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*> enda coches 
que tienen buen mercado 


La aparición del Nuevo Essex Perfeccionado 
y el Hudson Gran Ocho ha sido objeto de 
vivo interés desde el primer momento en todas 
partes del mundo. No ha habido localidad 
en que el público no se haya apresurado a 
verlos, a examinarlos y a conducirlos. Y las 
ventas acusan decidida aceptación. 

Todos los agentes, no importa donde estén, 
reconocen las ventajas que encierra el vender 
estos coches, porque saben que el público se 
inclina a comprarlos con preferencia. Vender 
estos coches es hacer negocios rápidos y excep¬ 
cionalmente remunerativos. Y este año el 
agente del Hudson y el Essex tiene ante sí una 
perspectiva más brillante que nunca. 

Para informes sobre la representación del 
Hudson y el Essex sírvase dirigirse a.1 distri¬ 
buidor más cercano, o directamente a la fábrica, 
por carta o por telégrafo. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY 
DETROIT, E. U. A. 

Dirección Cablcgrtífica: HUDSONCAR 
























































Vastas 

existencias 

y un Departamento de Ex¬ 
portación Especial 


ios distribuidores de los Productos 
L' Thompson disfrutan de la ventaja de 
ue nosotros tenemos siempre un amplio 
bastecimiento para inmediatas entregas, 
'res grandes fábricas se dedican continua- 
íente a la fabricación de estos conocidos 
apuestos. Nuestras grandes existen- 
ias en almacén aseguran embarques 
entregas inmediatos. Y un Departa - 
lento de Exportación especial, en la 


fábrica principal de la Thompson en 
Cleveland, suministra servicio directo a los 
compradores en el extranjero. 

En todo lugar donde hay automóviles 
americanos existe una activa demanda de 
Productos Thompson . Estos productos se 
comprenden en la dotación de fábrica de 
casi todas las marcas principales de 
vehículos automóviles americanos, inclu¬ 
yendo automóviles de pasajeros, camiones, 
ómnibus y tractores. Se incluyen también 
en varias marcas de vehículos europeos. 
Se utilizan en el 95% de todos los motores 
de aviación construidos en los Estados 
Unidos. 

Pídanos información acerca de la posi¬ 
bilidad de obtener la representación de los 
Productos Thompson para su mercado. 

THOMPSON PRODUCTS 
INCORPORATED 

Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E.U.A. 
Fábricas: Cleveland y Detroit, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Thompro-Clcveland” 


Productos 

válvulas Pernos «ajes 

Embolos con refuerzo Invnr 


Thompson 



Manivelas (le arranque 

Embolos <le hierro fundido 


Gatos manuales Embolos Lynflc 

Pasadores de émbolos 


Tensores excéntricos 
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Millares de automovilistas de la 
ciudad de México compran sus neu¬ 
máticos en este activo estableci¬ 
miento, el Centro Llantero, Indepen¬ 
dencia y Dolores. 


"La representación del Goodrich me 
ha resultado en un valioso negocio,”' 
dice el Sr. Elias, dueño del Centro. 
Llantero. 


“Tomé el Goodrich ♦ ♦ * ♦ 


. . . Mis clientes me lo pedían,” 

dice Jack Elias. 

“Veo que el Silvertown Goodrich es fácil de vender 
porque la reputación del neumático Goodrich por su 
calidad y buen servicio, es bien conocida.” 

Esto es lo que dice el Sr. Jack Elias, dueño de uno 
de los más activos establecimientos de neumáticos de 
la ciudad de México, el Centro Llantero, Indepen¬ 
dencia y Dolores. Su personal experiencia muestra 
cómo los neumáticos Goodrich están produciendo 
ganancias para los comerciantes de neumáticos en 
todos partes. 

“Tomé el Goodrich porque muchos de mis clientes 
me pedían neumáticos Silvertown,” escribe el Sr. 
Elias. “La representación del Goodrich me ha resul¬ 
tado en un valioso negocio. Mis ventas crecen diaria¬ 
mente, y continuarán progresando más y más con el 
Goodrich.” 

Los comerciantes de neumáticos en todas partes del 
mundo están desarrollando un negocio próspero con 
el famoso surtido Goodrich, el cual comprende una 
completa elección a neumáticos, cámeras de aire y 
accesorios de irreprochable calidad. Le conviene a 
Ud. imponerse del interesante Plan de Representa- 

Goodrich 

Silvertowns 


ción del Goodrich. Sírvase ver al representante local 
de la casa Goodrich, o bien, escriba directamente a 
la International B. F. Goodrich Corp., Nueva York, 
E. U. A. 
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En ventas y en calidad—en oportunidades para ganancias del representante—el nuevo 
ROYAL “U.S.”, construido por la productora más grande de caucho del mundo, está 
haciendo historia en el campo de los neumáticos. . . . Está diariamente ganando mayor 
preferencia pública, a causa de su sobresaliente funcionamiento y valor intrínseco. 


1790 Broadway 


Habana 

Calles Morro y Genios 

México, D.F. 
Hnmboldt No. 44 


United States Rubber Export Co.,Ltd. 

— Departamento 902 — 

Santiago de Chile 
Catedral 1213-1217 

Buenos Aires 
Calle Victoria 1582 

Representante en Madrid 

Oscar Snurmacber—Príncipe de Vergara 29—Madrid, España 


Nueva York, E. U. A. 

Montevideo 
Calle Uruguay 901 

Rio de Janeiro 
Largo de Lapa No. 51-53 
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81 Servicio lucrativo 

c. El lema “El Taller Bien Equipado es 
el que Consigue Más Negocios” improvi¬ 
sado por esta revista, posee uno pro¬ 
funda significancia. Numerosos son los 
talleres que pueden hoy confirmar su filo¬ 
sofía. Póngase Ud. en el luger del dueño 
de un automóvil. 

H Su Automóvil se desarregla. Le pasa 
álgo. Quizas necesite una revisión com¬ 
pleta. No importa qué tenga, Ud. tiene 
que llevarlo al taller de reparación. 
Pero ¿ a que taller de reparación lo va 
a llevar? Hay por ahí un taller con un 
bonito edificio pero con pocos elementos 
mecánicos para el correcto servicio. Más 
allá hay otro taller que parece estar bien 
equipado, pero da la idea de estar mala¬ 
mente administrado por el aspecto de¬ 
sordenado que reina en todos sus depar¬ 
tamentos. En la manzana siguiente hay 
un tercer taller atendido por buenos me¬ 
cánicos, pero falto de ciertas esenciales 
facilidades para dar un rápido y econó¬ 
mico servicio. 

C. Finalmente halla Ud. un taller que a 
primera vista le inspira confianza. Está 
muy bien ubicado. Su edificio se presta 
muy bien a su programa de trabajo. 
Todo está en orden. Todo se presenta 
aseado. No se ve confusión en ninguno 
de sus departamentos. Sus empleados y 
mecánicos están siempre activos, pero sin 
estorbarse entre si, cada uno en su puesto 
haciendo la obra que le corresponde. 
La impresión inmediata que da este ta¬ 
ller moderno es una de íntima confianza, 
y Ud. se siente atraído a favorecerlo con 
sus trabajos, con la seguridad de que se 
los harán muy bien, con prontitud y 
esmero y a debido tiempo. Y después de 
quedar satisfecho con su primera repa¬ 
ración, se convertirá Ud. en cliente per¬ 
manente de ese buen administrado y mo¬ 
derno establecimiento. 

«L Al dedicar el presente número anual a 
los requisitos mecánicos y servicio de 
conservación mecánica, no podemos sino 
insistir en que nuestros lectores prac¬ 
tiquen nuestro lema “El Taller Bien 
Equipado es el que Consigue Más Nego¬ 
cios.” 
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WARNER 


los repuestos de esta acreditada marca se emplean 
il por los mejores talleres de todas partes del mundo 



Engranajes Warner para 
cambio de marcha 






Engranajes anulares de 
arranque Warner para vo¬ 
lantes de motor 


Discos Wancr para 
embragues 


Cojas de diferencial y 
piezas Interiores de dife¬ 
rencial Warner 


Coronas y piñones 
Warner 




E N realidad, han sido las aceptadas normas 
de calidad y precisión desde hace más de 
un cuarto de siglo. 

Los distribuidores hallan muy lucrativa la venta 
del surtido Warner a causa de la gran variedad 
de repuestos de que se compone. Y los mecánicos 
hacen el trabajo con mayor rapidez y facilidad 
empleando los repuestos Warner. Estos re¬ 
puestos aceleran el trabajo de reparación y ase¬ 
guran un correcto funcionamiento, lo que por 
su parte acentúa la confianza que la clientela 
satisfecha tiene en el taller que los usa. 

A solicitud enviaremos gustosamente nuestro 
catálogo y listas de precios. 



Representantes: 

ARGENTINA —Mauricio Krag, Sarmiento 212, Buenos Aires 
BRASIL — M. B. Astrada, Caixa Postal 2501, Rio de Janeiro. 

CHILE —John A. Light, Casilla 1488, Santiago. 

PERU —Alfred Palliser, 150 Correo St., Lima. 

COSTA RICA—Pardo & Villalobos, Box 210, San José. 

VENEZUELA—Manuel C. Perez, Apartado 567, Carácas. 

URAGUAY —J. Vallega, Calle Bartolomé Mitre 1425, Montevideo. 

CUBA —C. H. Mackay, Avenida 7, Entre 34 y 36, Reparto 

Miramar, Habana. 

ESPAÑA —José López Zueras, Montaner 256, Barcelona. 


Warner Gear Company 

División de Piezas de Repuesto 
Departamento de Exportación 

Muncie, Indiana, E. U. A* 

Dirección telegráfica: "WARNERGEAR 
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SPEED WAGON 

Su Duración, Sea en Años 
de Servicio o Distancia Recorrida, 
Supera a La de Todo Otro Camión 



I OS kilómetros recorridos son indica* 
> dores aún más precisos que los años 
de un camión. 

Por todo el globo, muchos son los comer* 
ciantes prósperos que saben que, tanto por 
el kilometraje como cronológicamente, los 
registros de duración del Reo exceden los 
de cualquier otro vehículo comercial. 

Los “Reo Speed Wagons” se construyen 
para mantener su velocidad normal, con 
seguridad, aún en los caminos escabrosos. 

Llegan a su pasmoso kilometraje 
total a menos costo por kilómetro 
—constituyendo así otro moti* 
vo que tanto satisface al propie* 
tario y que garantiza a la agencia 


merecida remuneración permanente. 

V V V V 

A nuevas y vitales evoluciones se debe 
que la concesión exclusiva Reo sea aún 
más remunerativa. Tres chasis de auto* 
móvil en lugar de dos con carrocerías de 
ambos tipos, el cerrado y descubierto. 
Tres categorías de precios en vez de dos. 
Y con el nuevo y mayor surtido de camio* 
nes Reo los comerciantes pueden obtener 
14 diferentes longitudes entre los ejes, y 
capacidades de carga desde 3 A de tonelada 
hasta los modelos de gran carga y severo 
servicio—en un chasis Reo fuerte y seguro 
para el pronto acarreo del 93% 
de todo cuanto se transporte. 



* REO son las iniciales de Ransom E. 
Olds, uno de los pnrimeros fabricantes de 
la industria, fundador de la Reo Motor 
Car Company y actu almcntcel Presiden te 
de la Junta Directiva. 
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REO MOTOR CAR COMPANY 
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Conquista la preferencia del público 


Hace seis años comenzó Hupmobile la producción de motores de ocho 
cilindros en línea, y en seguida el público advirtió sus ventajas exclusivas. 

Hace tres años que Hupmobile introdujo una nueva moda en estilo de 
automóviles, precursora de la elegancia característica del automóvil de 
la actualidad. 

Y AHORA Hupmobile ofrece en sus cuatro nuevas series carrocerías aún 
más artísticas, e infinidad de reformas mecánicas, muchas de las cuales 
se encuentran hoy exclusivamente en los coches Hupmobile. 

¿Está usted entre los agentes que participan de las utilidades que pro¬ 
duce la continua supremacía de Hupmobile? 

Todavía tenemos sin representación algunos territorios propicios. Los 
agentes de confianza pueden obtener información completa sobre la 
representación de Hupmobile, dirigiéndose al distribuidor más cercano o 
cablegrafiando directamente a la fábrica. 

DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: HUPP, DETROIT 


HUPMOBILE 
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El nuevo Standard de 
ocho cilindros 


En honor de 30 años dedicados a la construcción de finos 

automóviles 


PEERLESS 

con un nuevo surtido que cubre el 
completo campo de los automóviles 
finos, y con una nueva organización 
PEERLESS íntimamente impuesta de 
los requisitos del comercio extranjero, 
inicia ahora el mayor de sus pro¬ 
gramas en su larga y distinguida 
historia, ofreciendo una de las más 
ventajosas representaciones apoyada 
por sus 30 años de experienca y por 
la más efectiva cooperación y per¬ 
sonal consideración. 


PEERLESS 

Ahora, con mayor razón que nunca, “Todo 
lo que su nombre implica—Sin Par.” 


Queda Ud. cordialmente invitado 
a pedimos información detallada 
de los automóviles Peerless y de 
la representación de cBtos acredi¬ 
tados productos. 


El nuevo modelo Custom 
a la orden de ocho ci¬ 
lindros 


El nuevo Master de 
ochos cilindros 


PEERLESS MOTOR CAR CORPORATION 


Departamento de Exportación, CLEVELAND, OHIO, E. U. A. Dirección telegráfica: PEERMOTOR, CLEVELAND 
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LA VANGUARDIA DEL SURTIDO WILLYS- 

OVERLAND ... El Automóvil que Multiplica las 
Ganancias del Agente y Disminuye sus Gastos 



SEDAN WHIPPET CUATRO 

FAETON CUPE 

ROADSTER (2 Pos.) SEDAN DE LUXE 


El progreso de todo negocio depende de 
su vanguardia. Es decir, el producto que 
ofrece las mayores ganancias para cubrir el 
presupuesto del agente. La demanda del 
Whippet Cuatro es favorecida por la eco¬ 
nomía que representa su posesión. Ademas, 

THE JOHN N. WILLYS EXPORT CORPORATION 
Toledo, Ohio, Estados Unidos de A. 

f t t/ 

Dirección Cablcgrafico: "Willysexco" 


se dispone de mayores ganancias gracias a 
los modelos adicionales de automóviles y 
camiones, que forman un monopolio de ven¬ 
tas y hacen la concesión Willys-Overland 
de un gran valor. 

Escriban o telegrafíen por información. 

WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, LTD. 
Stockport, Inglaterra 

Dirección Cablegrafica: ,/ Flying // / Manchester 


AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND 
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EL 


Cortesía Prontitud Eficacia 

.... Estos son los requisitos fundamentales para el éxito de 

todo taller de servicios mecánicos 
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EL BUEN SERVICIO 


Los fabricantes gastan mucho dinero en in¬ 


vestigaciones científicas—Todo este gran 
trabajo técnico queda nulificado por 

i 

el mecánico que se desatiene de 
las instrucciones de la 
fábrica y hace un mal 


trabajo de 


E L ingeniero de la fábrica de ser¬ 
vicio estaba descontento. “El 
servicio que algunos mecánicos 
prestan a un automóvil,” decía, “me 
disgusta.” Y he aquí que al expresar 
con gestos que denotaban sus gran¬ 
des náuseas, se llevaba una mano a 
la frente y otra al abdomen mientras 
tornaba los ojos al cielo como en 
manifestación de su honda pena. 

“Entiéndase que mi reclamo no es 
el resultado de un diagnóstico a lar¬ 
ga distancia. Se de lo que hablo 
porque he visto con mis propios ojos 
los errores elementales que cometen 
muchos mecánicos. Recientemente 
traté de investigar si un nuevo mo¬ 
delo—el que estaba en producción 
por varios meses—daba los resulta¬ 
dos de funcionamiento que sus pro¬ 
yectores creyeron era capaz de dar. 
¿ Qué es lo hallé? Lo que pude en¬ 
contrar, después de viajar varios 
cientos de millas para atender el 
reclamo de un buen comerciante, ser¬ 
virá como ejemplo excelente de lo 
que encontré igualmente en otros 
muchos lugares.” 

“Se me mostró un camión. ¡No 
quiere arrancar! me dijo el comer¬ 
ciante en un tono por el que me daba 
cuenta que declinaba la responsabili¬ 
dad con la fábrica. Hice un examen 
del mismo y con gran sorpresa hallé 
la razón. Encontré tres tipos de bu- 


reparacíon 

jía de encendido en el mismo motor;; 
espacios libres que variaban desde 
cero a .020 de pulgada; puntos de 
ruptura con una abertura de .010 de 
pulgada solamente, y un freno traba¬ 
do. Todo debido al descuido e igno¬ 
rancia de un mecánico.” 

< T 71 L resultado del experimento de 
LJ este mecánico con las bujías 
de encendido fué que tenía, en vez de 
seis buenos cilindros, dos buscapies y 
cuatro triquitraques. Nuestro per¬ 
sonal empleó muchos meses de tiempo- 
y grandes sumas de dinero para 
desarrollar un proyecto de cámara de 
combustión que ofreciese una gran 
potencia sin brusquedades. Ningún 
mecánico con buen sentido arrojaría 
1000 billetes de un dolar a una ho¬ 
guera. Desde luego que no lo haría, 
pero este mecánico desperdició los 
beneficios de investigaciones que 
costaban muchas veces más de $10.- 
000, al usar bujías de encendido in¬ 
adecuadas para el motor. Cuando 
observé que dos viejas bujías de en¬ 
cendido habían causado una pérdida 
total de nuestras investigaciones, 
quedé verdaderamente enojado.” 

“Cuando me puse a comprobar los 
espacios libres de funcionamiento de 
válvulas, recibí otra fuerte sacudida. 
No me hallaba en humor para contar 
chistes cuando encontré derrúmba¬ 


lo 
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SALVA FORTUNAS 
A LA FABRICA 

Por JAMES W. COTTRELL 


dos sin clemencia alguna, otra buena 
cantidad de nuestros esfuerzos de in¬ 
vestigación. Para dar larga duración 
a las válvulas y mantenerlas en 
funcionamiento suave, estos espa¬ 
cios deben fijarse correctamente. Es 
lo mismo que decir que dos más dos 
son cuatro. Nadie discute esto. 
¿Pero, qué hay del efecto de este es¬ 
pacio libre en la carrera de la vál¬ 
vula? Nosotros, en el departamento 
experimental de la fábrica, no 
hacemos conjecturas sobre este 
particular. El estudiante de una 
escuela superior podría sugerir los 
movimientos de una válvula para 
hacer funcionar un motor. Los due¬ 
ños de camiones y automóviles, 
actualmente requiren algo más que 
simplemente el funcionamiento del 
motor. En la fábrica estudiamos de¬ 
talladamente este particular para 
ofrecer el trabajo de una válvula que 
de los mejores resultados bajo todas 
las condiciones en que probablemente 
tenga que funcionar el motor. Noso¬ 
tros vamos a este fin preparando un 
proyecto y comprobando el mismo por 
medio del dinamómetro y otras prue¬ 
bas. Quizás se sugiere algún cambio 
y lo probamos, hacemos otro cambio 
y lo sometemos igualmente a las 
pruebas necesarias. Cuando ter¬ 
minamos con nuestras investiga¬ 
ciones sabemos precisamente cuál 
debe ser el funcionamiento de la 
válvula. El tiempo de los movi¬ 
mientos de la válvula se basa en cier¬ 
tos espacios libres fijados. Realmen¬ 
te, los que nosotros recomendamos 
no están más sujetos a cambios que 
lo que están las levas en su posición 
sobre el árbol de levas.” 

“El mecánico que me puso en tan 
mal humor no había dejado espacio 
libre en una de las válvulas y éste 
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variaba hasta .020 de pulgada en las 
otras—otro estudio de ingeniería 
arrojado al viento. ¿ Qué es lo que 
pasa en el funcionamiento dentro del 
cilindro con exceso de espacio libre? 
En primer lugar, las válvulas abren 
tarde y cierran pronto y esto reduce 
la potencia. En segundo lugar, las 
válvulas, en vez de abrir suavemente 
empujadas, abren como a fuerza de 
golpes de martillo. Parte de la leva 
tiene inclinación, una inclinación 
gradual para ajustarse al espacio 
libre, a lo cual sigue una inclinación 
más pronunciada que hace levantar 
la válvula. Cuando el espacio libre 
es demasiado grande, la inclinación 
gradual no se ajusta a todo el espacio 
libre entre el vastago de la válvula y 
el alzador, o balancín, y el espacio 
remanente origina una fuerte sacu¬ 
dida.” 

“T A válvula sin espacio libre no 

I J durará mucho. La misma abre 
actuada por la inclinación gradual de 
la leva, y el gas incandescente que 
escapa antes de que la válvula haya 
abierto por completo quema el pla¬ 
tillo de la misma.” 

“La temperatura del motor afecta 
el espacio libre, por lo tanto especifi¬ 
camos una fijación particular de 
acuerdo con dicha temperatura cali¬ 
ente. Esto tan sólo no es suficiente. 
Durante mi viaje encontré un traba¬ 
jador fijando varillas de levanta¬ 
miento de válvula en un motor ape¬ 
nas caliente por un recorrido corto 
hasta la estación de servicio. Calien¬ 
te significa algo más que meramente 
tibio o templado. Caliente significa 
cierta temperatura en un termó¬ 
metro.” 

“La regulación del encendido es 
otro trabajo en el que algunas veces 






los mecánicos arruinan los cálculos 
de los ingenieros por descuido o con¬ 
jeturas. El establecer la regulación 
del encendido en un nuevo motor es 
una tarea sin fin. Para determinar 
esta regulación y la proporción de 
avance para equipos automáticos o 
semiautomáticos, hay que tener en 
consideración muchísimos factores 
entre los cuales se encuentran la 
compresión, las características del 
combustible, la forma de la cámara 
de combustión, curvas de resisten¬ 
cias, peso del vehículo, relación de 
movimiento del eje trasero, etc.” 

« T MAGÍNESE el estado de ánimo en 
1 que se sentirá un ingeniero que 
ha tomado parte en tales investigacio¬ 
nes, cuando ve un mecánico tratando 
de encontrar un punto muerto inser¬ 
tando un alambre en el agujero de 
una bujía de encendido. El volante 
puede desviarse muchos grados en 
cualquier dirección sin que ponga el 
émbolo en movimiento bastante para 
que el mecánico pueda notarlo. Fijar¬ 
se en que abran los puntos de rup¬ 
tura para preparar el punto de en¬ 
cendido es una operación de adivi¬ 
nanza. El avance automático de la 
chispa cubrirá algunas incertidum¬ 
bres, pero los efectos perjudiciales 
del encendido retardado permanecen, 
particularmente a altas velocidades.” 

“Deseo que se me entienda bien. 
No estoy hallando faltas en todos los 
encargados de prestar este servicio. 
Contamos con un buen grupo de 
comerciantes, gerentes de servicio y 
mecánicos, interesados en las prácti¬ 
cas de servicio de la fábrica. Sin 
embargo, hay algunos que nos origi¬ 
nan inconvenientes porque no lo sa¬ 
ben, no les interesa o se olvidan algu¬ 
nas veces. La regulación de la 
marcha de un motor es trabajo sen¬ 
cillo que está al alcance de las apti¬ 
tudes de todo buen mecánico. Sig¬ 
nifica tanto al dueño de un camión, 
que todos deben procurar que el tra¬ 
bajo se haga correctamente. En 
nuestra propia organización he po¬ 
dido encontrar algunos que han fra¬ 
casado en las nociones elementales 
de un trabajo de regulación de 
motor.” 

El ingeniero de fábrica se equivo¬ 
ca si cree que un porcentaje con¬ 
siderable de encargados de servicio 


no saben como regular un motor. La 
mayoría lo sabe. Olvidemos la mino¬ 
ría por el momento y veamos cómo 
se lleva a cabo este trabajo en un 
taller moderno. Supongamos que con 
una cámara cinematográfica sacamos 
algunas fotografías en acción en di¬ 
versos talleres, grandes y pequeños; 
preparamos la película y formamos 
una cinta continuada para exhibirla. 
Al proyectar ésta reservamos un 
asiento al ingeniero de la fábrica. 

Lo primero que vamos es un mecá¬ 
nico sacando de las bujías de encen¬ 
dido alambres de alta tensión y qui¬ 
tando las bujías con una llave de 
cubo. Después de limpiar las bujías 
fija los intersticios con un medidor 
apropiado para el caso, doblando el 
alambre lateral y no el electrodo del 
centro. Si en el juego de bujías ex¬ 
iste alguna inadecuada, la cambia por 
la del tipo que corresponda, porque 
todas ellas en un motor deben ser 
iguales. 

Continuando con el trabajo, quita 
el puente del distribuidor y saca el 
rotor. Luego hace que el motor gire 
despacio hasta que los puntos de con¬ 
tacto queden completamente abiertos. 
Toma medida de la separación o in¬ 
tersticio con un medidor apropiado 
y fija este de acuerdo con lo especifi¬ 
cado por la fábrica. Si las puntas de 
contacto están gastadas o picadas las 
esmerila o reemplaza por otras nue¬ 
vas y fija el intersticio normal. 

S IGUE luego la regulación del en¬ 
cendido y conecta un equipo de 
lámpara de prueba al distribuidor. 
Tan pronto se enciende la lámpara, 
con el interruptor de encendido mar¬ 
cando conexión, las puntas están 
abiertas. Marca en el volante el punto 
de regulación y lo comprueba con la 
oscilación de la luz de la lámpara a 
medida que avanza o retarda la chis¬ 
pa, o bien el mecánico hace girar 
morosamente el motor y comprueba 
el resplandor de la luz contra la mar¬ 
ca en el volante. 

Antes de hacer nada con el car¬ 
burador, limpia el recipiente de sedi¬ 
mento o filtro del combustible, lim¬ 
pia el filtro del aspirador o de la 
bomba de combustible y el del con¬ 
ducto de entrada al carburador, si 
hay alguno. • 

La comprobación de las varillas de 


levantamiento de válvulas forma 
parte del trabajo completo de regu¬ 
lación de un motof, aun cuando el 
ajuste puede pertenecer a un trabajo 
separado. Si se facilita el informe 
del espacio libre de estas para el 
motor frío, el mecánico hace la com¬ 
probación al final del trabajo de 
modo que el motor esté frío. En el 
caso de que el motor ha estado en 
función por mucho tiempo, permitirá 
que se enfríe primero antes de 
comenzar el trabajo, si es posible. Si 
dicho espacio libre se da por el motor 
caliente, el ajuste se hace primero o 
se deja hasta terminar los otros tra¬ 
bajos y poder poner el motor en fun¬ 
ción. 

E N la pantalla aparece una foto¬ 
grafía tomada de cerca de este 
mecánico colocando una laminita en¬ 
tre una válvula de admisión y la vari¬ 
lla de levantamiento. Emplea llaves de 
mango largo y levanta la varilla has¬ 
ta que la laminita está firmemente 
sujeta pero no pellizcada por la va¬ 
rilla de levantamiento de la válvula 
y el vástago de la misma. Entonces 
aprieta el ajuste y lo comprueba con 
la laminita. Se usa otra laminita en 
el intersticio de la válvula de escape 
y se repite el trabajo en cada una de 
las otras válvulas. 

En la próxima escena vemos el 
mecánico recogiendo las bujías de 
encendido, una cada vez, y colocán 
dolas en la culata del cilindro. Des¬ 
pués de haberlas atornillado todas en 
su posición, con una llave de cubo 
las aprieta más para asegurar que 
no haya escape de gases. 

Durante el trabajo se examina y 
ajusta la correa del ventilador. El 
héroe de nuestra historia de conser¬ 
vación no deja la correa del ventila¬ 
dor tan tirante como podría, sino 
que, por lo contrario, hace el ajuste 
suelto, más bien que tirante. Real¬ 
mente, él pone la correa demasiado 
tirante y después la afloja a la ten¬ 
sión apropiada para su funciona¬ 
miento. 

El capó todavía está levantado y el 
mecánico pone en movimiento el mo¬ 
tor y efectúa una inspeción general 
para cerciorarse de que todo funcio¬ 
na propiamente. Si el motor es del 
tipo de válvulas sobre la culata y el 
(Continúa en la página 25) 







Buscando las ineficacias que ordinariamente se encuentran en los detalles del 
trabajo, los jefes de taller logran realizar importantes economías 


M UCHOS directores a cargo de ta¬ 
lleres de servicio han hallado las 
conveniencias de hacer una com¬ 
probación minuciosa de todos los detalles 
de procedimientos de taller, equipo y dis¬ 
posición de edificio. La finalidad de una 
investigación de tal Índole es para en¬ 
contrar y remediar cualquier condición 
que pueda demorar la /marcha eficaz del 
taller. En muchos de éstos, los supe¬ 
rintendentes han descubierto algunas de¬ 
ficiencias que se hallaban ocultas en vir¬ 
tud de una gerencia general de alto 
orden, métodos y personal. 

Así como una obstrucción en un ria¬ 
chuelo puede causar un atoramiento de 
troncos, frecuentemente sucede que una 
falta en un taller reduce la eficacia de 
muchos departamentos. En el caso de 
que una sección realmente obstaculice el 
progreso del trabajo, el hecho pronto 
se pone de manifiesto y se toman los pa¬ 
sos necesarios para remediar la situa¬ 
ción. Pero los detalles que demoran el 
trabajo con sólo una pequeña pérdida 
de tiempa y dinero, no .son tan fáciles de 
descubrir. Son precisamente estos pe¬ 
queños detalles los que se están investi¬ 
gando cada día más por los gerentes de 
talleres quienes están alerta de sus de¬ 
beres. 

Los métodos y condiciones que se han 
usado por algún tiempo, vienen a gra¬ 
barse en la mente de los que los usan 


y probablemente a ser aceptados como 
norma establecida. Mientras no se lleve 
a cabo un esfuerzo definitivo, muchas 
mejoras posibles serán pasadas por alto. 

No pocos de los gerentes que han estu¬ 
diado este asunto se han sorprendido al 
ver que ciertos cambios que se efectua¬ 
ron con muy pocos gastos han propor¬ 
cionado resultados excelentes de ahorro 
de tiempo o material, o ambas cosas; en 
otras ocasiones, grandes inversiones de 
capital en edificios y equipo han quedado 
justificadas por una economía mayor de 
la instalación de servicio. 

A CIERTO director que casualmente 
llegó al taller una noche al tiempo en 
que el portero estaba lavando los pisos, 
se le ocurrió desarrollar un método para 
sostener gatos, aparatos portátiles de 
engrase y otro equipo similar. Él pudo 
observar que el portero quitaba del me¬ 
dio estos aparatos a medida que en el 
curso de su limpieza llegaba a ellos, la¬ 
vaba el piso y los volvía a colocar en el 
lugar donde los encontraba. Durante la 
operación de fregar el piso parte del 
agua salpicaba estas máquinas y origi¬ 
naba la oxidación en ellas. 

Todo este equipo portátil que antes se 
tenía en el suelo, hoy se tiene en este 
taller sostenido en armazones de hierro 
angular liviano fijos a las paredes late¬ 
rales. Estos armazones se han hecho 


con una sección inclinada hacia el ex¬ 
tremo y los gatos y engrasadores pue¬ 
den fácilmente pasarse por la inclina¬ 
ción hacia la sección a nivel del hierro 
angular. No hay más necesidad de te¬ 
ner que quitar estas máquinas del medio 
cuando se lavan los pisos y al mismo 
tiempo quedan fuera del peligro de ser 
mojadas por el agua. 

En un gran taller donde se tiene un 
tanque para limpiar partes de automó¬ 
viles se halló que una solución se eva¬ 
poraba rápidamente si se mantenía en 
ebullición. Aun cuando no se necesitaba 
una temperatura de ebullición, se per¬ 
mitía que hirviese la solución para agi¬ 
tarla y acelerar el limpiado de partes. 
Con la instalación de un tubo que te¬ 
nía una hilera de agujeros a través de 
los cuales se descargaba el aire bajo 
presión a lo largo del lado del tanque, 
pudo reducirse un gran montante de 
evaporación. Mediante este método se 
obtuvo una agitación perfecta de la so¬ 
lución y al mismo tiempo se redujo la 
temperatura de ésta con el consiguiente 
ahorro de evaporación. 

La puerta de paso al taller de máqui¬ 
nas es unas pulgadas demasiado estrecha 
para permitir pasar un automóvil de 
pasajeros. Las dimensiones de la aber¬ 
tura en la partición entre el taller de 
máquinas y el espacio principal de repa- 
(Continúa en la página , 44) 
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Tiene Ud. Todas ¡as Herra 


M UCHOS gerentes de estaciones 
de servicio, que han hecho un 
estudio sobre el asunto de equipo 
de taller y herramientas manuales, han 
quedado sorprendidos al saber que existe 
una gran diferencia de opinión en cuanto 
a las herramientas manuales que deben 
formar parte de un buen equipo de me¬ 
cánico. Esto lo han podido comprobar 
hablando con otros superintendentes de 
servicio y en conversaciones con sus pro¬ 
pios mecánicos. 

Como proposición general se acepta la 
importancia de las herramientas manua¬ 
les sin objeción alguna, si éstas son pro¬ 
piamente elegidas, pero cuando se pasa 
a la cuestión de detalles, el acuerdo uná¬ 
nime deja de existir. Las partidas ma¬ 
yores de equipo de taller se presentan 
ante la atención de los dueños de esta¬ 
ciones de servicio bajo distintas mane¬ 
ras y demostraciones convincentes del 
ahorro de tiempo, reducción de costos y 
mejoras de mano de obra, que tal equipo 
proporciona. Como quiera que es creen¬ 
cia general de que todo mecánico posee 
un buen juego de herramientas, muy 
poca es la atención que se presta a esa 
clase de equipo, y, como resultado, mu¬ 
chos talleres que cuentan con un equipo 
perfecto en otro sentido, están necesi¬ 
tados de herramientas manuales. 

Los superintendentes y capataces de 
talleres emplean algún cuidado al elegir 
mecánicos a fin de satisfacerse de por sí 
que los solicitantes poseen aptitudes y 
experiencia para ocupar un puesto en su 
taller. Una vez resuelto este particular, 
el próximo paso es ver si el mecánico 
tiene un buen juego de herramientas. Si 
la contestación es afirmativa se le da 
colocación al solicitante. 

M UCHOS directores hallan ventajoso 
el profundizar un poco más en este 
asunto y especificar las herramientas 
que deben formar parte del equipo del 
mecánico y comprobar de vez en cuando 
si el surtido mínimo de herramientas que 
se requieren está completo. 

Un problema en este caso es el que se 
refiere a decidir qué herramientas serán 
suministradas por el taller y cuáles por 
el mecánico. Si este asunto no se re¬ 
suelve en debida forma, se desenvuelve 
una pérdida de tiempo y dinero porque 
el mecánico declina la responsabilidad 
en el dependiente del cuarto de herra¬ 
mientas cuando algunas de ellas no se 
tienen en existencia y el dependiente le 


herramientas que deben constituir el 
equipo individual de los mecánicos es 
algo difícil, puesto que no se tiene una 
norma definitiva que pueda servir de 
comparación. Generalmente se espera 
que un mecánico sea el dueño de herra¬ 
mientas que pueden utilizarse en un 
taller lo mismo que en otro y el 
taller suministra las herramien¬ 
tas que son necesarias al servicio. 

A este artículo acompaña una 
lista de las herramientas que se 
espera sean propiedad de los 
mecánicos que trabajan en un 


dice al mecánico que tales herramientas 
deberían estar en el equipo de él. Como 
esta responsabilidad va y vuelve sin que 
ninguno de los contendientes decida el 
caso, hay un entorpecimiento en el ca¬ 
mino de la buena eficiencia. 

Una discusión franca y un claro en¬ 
tendimiento sobre este punto 
particular no deja lugar a 
dudas. El director a cargo 
del taller, al tener la respon¬ 
sabilidad de la gerencia del 
mismo, debe decidir la cues¬ 
tión e informar a los mecá¬ 
nicos de las herramientas 
que serán servidas por 
el taller y las que ellos 
deben poseer. 

La elección de las 


Las herramientas 
710 camprcndidas 
en el estuche del 
mecánico deben 
hallarse en la 
sala de herra¬ 
mientas del taller 
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mientas Manuales que 


taller próspero, o las que deben comprar 
inmediatamente. En ocasiones, la suma 
que representan podrá ser mayor de la 
que el mecánico pueda disponer, y este 
surtido puede comprarlo del cuarto de 
herramientas bajo pagos a plazos. 
Muchos de los mecánicos en el taller 
poseen duplicados de ciertas herramien¬ 
tas que se enumeran en la lista y una 
mayor parte de ellos son dueños de 
herramientas en exceso del surtido míni¬ 
mo que se requiere. El encargado del 
taller se manifiesta satisfecho de los 
resultados del establecimiento de dicha 
lista y con el plan de venta a los mecá¬ 
nicos. 

El hecho de que la caja de herramien¬ 
tas del mecánico pasa de trabajo en tra¬ 
bajo, de un lugar a otro, de un extremo 
del chasis de un automóvil al otro, du¬ 
rante todo el día, marca un límite al 
volumen y peso del surtido. Una elec¬ 
ción cuidadosa de herramientas, más 
bien que meras adiciones, es lo que se 
requiere. Si la caja de herramientas es 
muy pesada, el mecánico no la levantará 
para trasladarla, sino que la dejará en 
un lugar e irá del trabajo a ella y de 
ella al trabajo cada vez que necesite una 
herramienta. Por otro lado, si el sur¬ 
tido es muy pequeño, perderá mucho 
tiempo yendo al cuarto de herramientas 
a conseguir la que le hace falta. 

E N los talleres donde se presta servi¬ 
cio a camiones pesados y livianos, 
donde se requiere un gran número de 
herramientas, la práctica de los mecáni¬ 
cos es llevar con ellos una pequeña caja 
que contiene las herramientas más co¬ 
múnmente empleadas y cuando necesita 
las otras ir al banco de trabajo por ellas. 
Otros mecánicos obtienen los mismos re¬ 
sultados montando una caja completa de 
herramientas sobre una carretilla ligera 
y arrastrándola por todo el taller a 
donde se necesite. 

Los fabricantes de herramientas ma¬ 
nuales se han apresurado a comprender 
las posibilidades de venta de herramien¬ 
tas adaptadas a unidades particulares 
para trabajos difíciles. Muchas de las 
herramientas ahora catalogadas y ven¬ 
didas con regularidad, originalmente fue¬ 
ron construidas a mano en un taller 
para hacer un trabajo determinado. In- 
vestíguense los orígenes de muchas he¬ 
rramientas y podrá observarse que hoy 
se fabrican muchas para alcanzar los 
resultados que se obtuvieron hace unos 



Herramientas que Deberían 
Tener Todos los Mecánicos 

1 caja metálica para guardar las herra¬ 
mientas. 

1 juego de llaves de cubo. 

1 manga de velocidad de 14". 

1 mango en T de 14". 

1 esmerilador de válvulas. 

1 resorte para esmerilador de válvulas. 

1 accitador manual. 

1 juego de 16 llaves de magneto. 

1 a ucgo de 6 llaves de doble boca. 

1 juego de 8 llaves de levantavalvulas. 

1 calibrador de diámetro. 

1 destornillador con mango de caucho. 

1 cepillo de limaduras. 

1 piedra amoladora de No. 112. 

1 rf uego de tres escariadores de cojinetes. 

1 par de cizallas para estaño. 

1 destornillador de 3". 

1 destornillador de 6". 

1 compás interior de 5". 

1 compás exterior de 5". 

1 par de divisores de 5". 

1 juego de tres punzones, 4, 5 y 6. 

1 juego de dados de terraja de % a 
norma S. A. E. 

1 juego de dados de terraja de % a 
norma U. S. S. 

1 juego de laminitas calibradoras de 24 
laminitas. 

3 mangos de lima. 

1 llave de tubo de 8". 

1 espátula de masilla de 2". 

1 marco de sierra. 

1 juego de ocho punzones delgados. 

1 martillo de mecánico de libra. 

1 llave de doble boca de 8-10. 

1 llave de doble boca de 4-6. 

1 par de alicates de 6*4". 

1 regla graduada de acero de 9". 

1 mango en T para terrajar de 
1 regla maciza de acero. 

1 punzón de centrar de A". 

1 indicador de revoluciones. 

1 cincel octagonal de x 12". 

1 cincel puntiagudo de *4" x 12". 

1 cincel puntiagudo de %" x 12". 



pocos años con dispositivos de invento 
casero. 

Las llaves de extremo abierto exis¬ 
tían mucho antes de que viniese a ser un 
negocio la conservación de automóviles. 
Pero la base fundamental de estas llaves 
ha sido adaptada a las necesidades ac¬ 
tuales en el trabajo de servicio como se 
muestra en la fabricación de formas 
especiales tales como: Juegos de terra¬ 
jar con mango largo y aberturas en dife¬ 
rentes ángulos llaves de forma especial 
y tamaños diversos para acomodarse a 
la caja de guarnición de las bombas, etc. 

Los escariadores pueden servir como 
otro ejemplo de producción en cantidad 


Necesita? 


de herramientas para usos especiales. 
Los desenvolvimientos de éstos para uso 
en los talleres de servicio son numerosos 
pues hay ahora escariadores de expan¬ 
sión, de guía doble y sencilla, juegos 
para biela y cojinetes principales, y 
otros muchos. 

Los dispositivos de medida exacta son 
indispensables en cualquier taller mo¬ 
derno y muy pocos son los mecánicos 
que ahora pueden pasar sin ellos. Se 
están estableciendo normas para traba¬ 
jos de conservación y se espera que los 
mecánicos se adhieran a las prácticas 
de taller sin tener que adivinar. Mi- 
crómetros, manómetros, y otros muchos 
dispositivos medidores, junto con monta¬ 
jes especiales, se tienen disponibles para 
determinar si hay necesidad de hacer un 
trabajo de reparación y comprobar la 
precisión del trabajo hecho. 

Las llaves de cubo se han desarro¬ 
llado en una gran variedad para llenar 
las necesidades generales y especiales 
de todos los trabajos. Las articulacio¬ 
nes universales, los mangos de diversos 
tipos diferentes, y toda clase de exten¬ 
siones han sido proyectadas para adap¬ 
tar las llaves al trabajo en puntos de 
fácil o de difícil acceso. 

Entre las herramientas de propiedad 
de los mecánicos, o de los talleres, se 
encuentran a mano juegos de llaves de 
cubo. En algunos talleres se les en¬ 
tregan a los mecánicos por intermedio 
del cuarto de herramientas, y bajo re¬ 
cibo firmado, juegos de cubos para estas 
llaves, mientras que en otros se pide a 
los mecánicos que compren juegos pe¬ 
queños y el cuarto de herramientas les 
facilita los destinados a trabajos pesa¬ 
dos cuando los mismos se hacen necesa¬ 
rios en casos especiales. 

La importancia de un destornillador 
común llamó la atención del director de 
un taller cuando investigó el tiempo que 
era necesario para realizar en su taller 
un trabajo rutinario. Los registros del 
tiempo empleado por varios mecánicos 
indicaban que era aproximadamente el 
mismo en trabajos que eran mayores en 
unos modelos que en otros. Al observar 
el trabajo pudo hallar que no había en 
el lugar un destornillador bastante largo 
para alcanzar a un tornillo determinado 
del automóvil. Bastaron tan sólo unos 
minutos para determinar el tamaño y 
tipo de destornillador necesario e in¬ 
mediatamente compró varios de ellos. Su 
(Continúa en la página 49) 
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¿Donde Colocar los Bancos de Taller? 



Su colocación al lado de la pared tiene sus 
inconvenientes. Ventajas de los 
bancos portátiles 


E N los edificios destinados a la con¬ 
servación de automóviles, ninguna 
práctica en el proyecto de los mis¬ 
mos fué más firmemente establecida que 
la de colocar con carácter permanente 
los bancos de trabajo a lo largo de las 
paredes exteriores. Realmente, esta lo¬ 
calización es tan corriente que se acepta 
como única y no se han dado otras ideas 
de arreglos. Sin embargo, existe alguna 
evidencia de que esta disposición sobre 
la pared no es la mejor en muchos 
casos, y muchos directores de orga¬ 
nizaciones de esta clase han llegado 
a decir que tal método pasará muy 
pronto a ser anticuado, por lo menos 
en establecimientos importantes. 

La localización de bancos de tra¬ 
bajo junto a las paredes, segura¬ 
mente tiene ventajas muy marcadas 
y el cambio de este procedimiento a 
otra disposición se está haciendo 
gradualmente. El hecho de que los 
bancos a lo largo de la pared lateral 
se hallan cerca de la luz natural y 
ventilación, no entorpecen el movi¬ 
miento de vehículos y personal, y 
están situados convenientemente 
para trabajar en el motor cuando 
un vehículo entra en el edificio, son 
algunas de las ventajas que ameri¬ 
tan dicha posición. 

Es evidente que un banco colo¬ 
cado a lo largo de una pared lateral 
facilita la localización definitiva del 
tornillo de banco y área en la 
cual trabaja un mecánico, así 
como también el cajón en donde 
guarda sus herramientas. El fijar 
estas áreas de trabajo tiene un efecto 
determinado en el procedimiento de los 
talleres, el que no siempre es bien reco¬ 
nocido. Si un mecánico efectúa algún 
trabajo fuera de su área, éste camina 
muchas veces desde el banco al punto 
donde trabaja y de aquí al banco. Este 
paseo no es un inconveniente mayor 
cuando se realiza un trabajo de rectifi¬ 
cación de válvulas o de limpiar el car¬ 
bón, pero en un trabajo de embrague o 
funcionamiento del mecanismo de trans¬ 


misión, estos viajes continuados son un 
verdadero inconveniente. Si son dos los 
mecánicos que trabajan en un vehículo 
al mismo tiempo, uno en el motor y el 
otro en el eje trasero, el uno o el otro se 
ve obligado a efectuar viajes constan¬ 
tes al banco de trabajo. 

En los casos citados se supone que hay 
un tornillo en el banco de trabajo opues¬ 
to al espacio donde está situado el 
vehículo durante reparaciones. Sin em¬ 
bargo, existen algunas dificultades para 


Arriba—El banco portátil 
puede también colocarse 
arrimado a la pared, 
izquierda — Bancos fijos 
para la reparación de mo¬ 
tores 

dar cumplimiento a la 
idea que acabamos de su¬ 
poner. Para tener un 
banco de trabajo dispo¬ 
nible para todos los me¬ 
cánicos, es necesario que 
éste se extienda a todo el 
largo de ambos lados del 
taller, o limitar el trabajo 
a una parte del taller 
solamente y llevar al 
mismo todos los vehículos 
que hay que arreglar. El 
primero de estos procedi¬ 
mientos tiene la desventa¬ 
ja de tener que utilizar 
una faja de espacio de 
varios pies de anchura y 
un largo de dos o quizas tres paredes, y 
del cual una parte solamente se tiene en 
uso en cualquier momento del día. El 
segundo procedimiento se hace cargo de 
los casos donde los arreglos han sido de¬ 
terminados con anticipación y el vehí¬ 
culo es conducido directamente hasta el 
espacio de trabajo. No obstante, no 
desempeña tan bien su servicio cuando 
un trabajo que se consideró ser de me¬ 
nor importancia resulta ser más extenso 
con probabilidades de emplear algunas 
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horas. En el último caso, una de los 
mecánicos trabaja a cierta distancia 
del cajón de sus herramientas o del 
tornillo de banco. 

Estas dificultades podrían salvarse 
mediante el uso de bancos de trabajo 
portátiles, los que ponen el tornillo, 
el espacio de banco, los estantes de 
partes de repuesto, herramientas, 
etc., al alcance del mecánico donde¬ 
quiera que esté trabajando. Estos 
bancos pueden ser pequeños y livi¬ 
anos para reparaciones menores o 
pueden ser tan grandes y fuertes 
como una sección de un banco de 
pared. En algunos casos éstos han 
substituido a los bancos fijos. 

Generalmente se tienen bancos 
extras en reserva, los que se usan por 
los mecánicos cuando la ocasión así 
lo requiere. Estos bancos portátiles, 
que toman el lugar de los bancos 
fijos, se asignan a los mecánicos 
individualmente. 

De acuerdo con esta cuestión par¬ 
ticular sobre el uso de banco de 
trabajo, debe hacerse una distinción 
entre el área general de trabajo en 
un taller y los trabajos especiales, 
tales como, sección de maquinaria, 
departamento de motores, etc. Pero 
se ha hecho referencia a las grandes 
áreas de taller donde se hacen toda clase 
de trabajos de reparación y no a las 
secciones separadas. 

El adoptar bancos de trabajo portáti¬ 
les y reducir el número de los bancos de 
pared, facilita mantener el taller limpio, 
según manifiestan varios superinteden- 
tes que han efectuado el cambio. Un 
banco permanente provee un lugar donde 
se acumula la suciedad y piezas y partes 
retiradas. Mientras no se lleve buen 
cuidado de vez en cuando, y a intervalos 
cortos, de hacer una limpieza, el área 
del banco de trabajo adquiere un aspecto 
desagradable. Los bancos portátiles se 
llevan de un lugar a otro por lo que no 
pueden convertirse en puntos donde se 
oculten las partes tiradas o se acumule 
en ellos la suciedad. 

La disposición y arreglos del taller se 
hacen más flexibles si se abriga la idea 
de que los bancos de trabajo no nece¬ 
sitan precisamente estar juntos a la 
pared, sino dondequiera que se deseen. 
En los grandes edificios con claraboyas 
probablemente la localización más acep¬ 
table para estos bancos es hacia el cen¬ 
tro del local, más bien que a los lados. 
En otros talleres se ha encontrado ven¬ 
tajoso colocar las existencias de partes 
de repuesto o la sección de maquinaria 
en lugar adecuado, cuando no es esencial 
que los bancos estén a lo largo de las 
paredes. 

Los desarrollos modernos de calefac¬ 
ción y ventilación artificial para el ser¬ 
vicio en los talleres y fábricas, ha eli¬ 
minado otra de las razones en que antes 
se basaba para instalar los bancos arri- 


Arriba—Las máquinas herra¬ 
mientas se colocan al frente 
de las ventanas y el banco de 
trabajo queda al centro , en 
muchos talleres modernos. 

Derecha—Los bancos portá¬ 
tiles se llevan a un punto con¬ 
veniente cerca del automóvil 
o camión bajo reparación. 

Generalmente hay un banco 
fijo para las reparaciones de 
órganos grandes 

mados a las paredes exteri¬ 
ores. Instalando a lo largo 
de la pared tubería o radia¬ 
dores de calefacción, el espa¬ 
cio más deseable por los 
mecánicos, especialmente du¬ 
rante las mañanas frías, es 
el que se encuentra dentro de 
unos pocos pies de distancia 
de la pared. A fin de que el 
trabajo pueda realizarse bajo 
las mismas comodidades en 
cualquier espacio del local, se 
ha prestado atención pre¬ 
ferente a la ventilación y distribución 
del calor. 

En algunos talleres se han instalado 
bancos permanentes en tales posiciones 
que los mismos están a lo largo de los 
vehículos en vez de los extremos. Si en 
el edificio existe una hilera de columnas, 
los bancos pueden colocarse uno frente 
al otro en el espacio entre las columnas 
a fin de que los vehículos queden conve¬ 
nientemente a mano en cualquier lado de 
la hilera de bancos. 

En los grandes talleres de conserva¬ 
ción, donde se emplea el sistema de tra¬ 
bajo de montar y desmontar las partes 
de un automóvil, regularmente se des¬ 
tina un espacio particular del local para 
este fin. Como en estas actividades de 
trabajo se emplean con frecuencia equi¬ 
pos izadores, toda la disposición y equi¬ 
po especial de esta sección es perma¬ 
nente. Es natural, también, que para 
conveniencia de los mecánicos se ins¬ 
talen en este departamento bancos fijos. 
Sin embargo, pueden utilizarse bancos 
de trabajo portátiles para trabajar en 


el embrague o el mecanismo de trans¬ 
misión y, también, cuando se hace más 
de un trabajo en un solo chasis. 

En un gran ta’ler de reparaciones se 
han eliminado los bancos permanentes en 
el área dedicada al cambio de unidades 
y reparaciones menores. Existe en él 
un pasillo central y en ambos lados del 
mismo, espacio para una hilera de ca¬ 
miones en reparación. Contrario a la 
práctica corriente, los camiones se colo¬ 
can con el extremo en el que se ha de 
efectuar el trabajo hacia el centro. Los 
mecánicos utilizan bancos de trabajo 
portátiles y un banco se coloca en el pa¬ 
sillo central directamente opuesto a cada 
vehículo. 

El efecto de esta disposición es decli¬ 
nar todo el trabajo al pasillo central o 
por lo menos colocarlo cerca del mismo, 
más bien que distribuirlo en ambos la¬ 
dos del edificio. Bajo este plan se hace 
más fácil el trabajo de los mecánicos y 
la inspección del mismo, ya que un ca¬ 
pataz puede ver todo el trabajo paseando 
(Continúa en la página 49) 
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El Edificio del Establecimiento 


Por TOM WILDER 


A PESAR de los comerciantes y 
mercaderes que odian el ser¬ 
vicio y siempre han perdido 
dinero en el mismo, éste se está con¬ 
viertiendo en una base importantí¬ 
sima de nuestra industria. Real¬ 
mente ya lo es, pero algunos de 
nosotros no lo comprendemos así to¬ 
davía. 

El promedio de duración de un 
automóvil es 8 años; algunos se ex¬ 
tienden a más, otros no alcanzan a 
tanto, dependiendo esto principal¬ 
mente de su costo original y excelen¬ 
cia, pero muy pocos se retiran antes 
de ese tiempo. Después del primer 
año, los gastos por servicio de repa¬ 
ración aumentan constantemente, 
hasta que alcanzan a ser por año más 
de lo que vale el automóvil. Cin¬ 
cuenta dólares por año es un cálculo 
bajo para un automóvil de precio 
medio, y estos $350 representan tan¬ 
to, o más, que la ganancia bruta del 
comerciante en la venta original. 
Luego está, la gasolina, el aceite, la 
grasa, el lavado, el servicio de neu¬ 
máticos, servicio eléctrico y acumula¬ 
dor, y ahora el servicio de frenos en 
las cuatro ruedas, lo que hace aumen¬ 
tar a $100 más los cargos de servicio, 
el cual llega así a un total de $150 
por año. 

Algunos de estos servicios, la gasolina 
particularmente, muestra muy poca ga¬ 
nancia neta, pero, por otro lado, el con¬ 
ductor de un automóvil debe detenerse 
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No resulta práctico tener un edificio 
de menos de 70 pies (21 m.) de an¬ 
chura en un terreno interior, con una 
vía como la que indicamos aquí 



a comprar cinco galones de gasolina cada 
75 millas de recorrido, de modo que este 
combustible es un medio de contacto en¬ 
tre el encargado del servicio y los due¬ 
ños por 8 años, durante los cuales el 
dueño del automóvil gasta como $1.150, 
o aproximadamente el mismo valor que 


Las entradas esquinadas echan a 
perder la esquina para los fines de 
exhibición, lo que constititye la mejor 
utilización de este valioso espacio de la 
fachada 

pagó por el vehículo originalmente. Por 
lo tanto, no está fuera de razón el decir 
que el servicio es una base importan¬ 
tísima de nuestra industria, puesto que 
siempre hay arreglos que hacer, nuevos 
guardabarros, bombillas eléctricas, cade¬ 
nas, y una infinidad de otras cosas que 
fácilmente hacen elevar el costo al máxi¬ 
mo. 

Estos puntos nos encaminan hacia la 
realidad de los hechos, de que, ya esta¬ 
mos establecidos como comerciantes de 
automóviles, estaciones de gasolina, de¬ 
dicados al servicio, etc., si penetramos a 
prestar el servicio en forma moderna 
con buen equipo y un lugar adecuado 
para desarrollar nuestros trabajos, ob¬ 
teniendo una ganancia razonable y pro¬ 
porcionando al dueño de automóvil igual 
ventaja, no podremos menos que salir 
triunfantes. 

Pero esto no significa que podamos 


adquilar un patio viejo y comencemos 
con la ayuda de un destornillador y una 
llave inglesa—esos días desaparecieron 
para siempre. Tendremos necesidad de 
remodelar el viejo patio para acondicio¬ 
narlo al trabajo en que nos propongamos 
especializar, talvez pintar automóviles. 
Todo lo que sería necesario es una can¬ 
tidad de pinturas por valor de unos cien¬ 
tos de dólares, equipo pulverizador y de 
ventilación. También tendríamos que 
arreglar el exterior del lugar para mos¬ 
trar al público que el mismo ha sido mo¬ 
dernizado. 

Después de hecho esto, y quizás de ha¬ 
bernos situado en punto donde se nos 
pueda ver y sepan que existimos en el 
servicio de pintar automóviles, ¿no sería 
mucho mejor al principio comenzar con 
un pequeño taller que fuese absoluta¬ 
mente adecuado para nuestra trabajo? 

Referente a la cuestión de edificios— 
especialmente edificios dedicados al ser¬ 
vicio—que es lo que intentamos hacer, 
trataremos de proporcionar toda la in¬ 
formación que podamos sobre ellos, la 
cual esperamos pueda permitir al lector, 
por lo menos, construir unos pocos cas¬ 
tillos en el aire para el servicio, los que 
talvez puedan convertirse en realidad. 

Si se desea que los mismos se convier¬ 
tan en una realidad, los planos deben 
siempre hacerse a escala. De otra ma¬ 
nera, es seguro que se derrumbarán, 
porque, al carecer los mismos de reali¬ 
dad, serán imposibles. 

Los edificios utilizados por el comer¬ 
cio de automóviles pueden clasificarse en 
tres clases principales, correspondientes 
a las tres ramas de la industria que se 
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De Cómo Proyectarlo para 
un Lucrativo Negocio de Ventas 



y Servicio 



comprenden en los mismos, o sean, Ven¬ 
tas, Servicio y Almacén. 

Nuestro punto principal será la sec¬ 
ción correspondiente al servicio—aun 
cuando los departamentos de ventas y 
almacén deben 
recibir alguna 
atención especial 
ya que los mis- 
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En este diagrama mostramos un 
terreno triangular y un terreno rec¬ 
tangular de idéntica superficie al 
primero. El terreno triangular, ade¬ 
más de ser dos automóviles menor en 
capacidad de almacenaje, deja tres 
de los automóviles colocados en puntos 
de muy difícil acceso 


mos se relacionon con el servicio de 
manera más o menos íntima. 

Los edificios se clasifican igualmente 


que comprende un área de 10.000 pies 
cuadrados se considera como punto de 
transición del mediano al grande. 

Luego existen los edificios de cons¬ 
trucción refractaria y no refractaria y 
los que tienen más de un piso y emplean 
rampas o elevadores para la communica- 
ción entre ellos. Existen también edificios 
de construcción barata; otros de mucha 
ornamentación sin reparar en el costo y 
los edificios sencillos y duraderos cons¬ 
truidos para que presten el mayor ser¬ 
vicio posible. 

Muchas de estas cualidades son pura¬ 
mente de pertenencia del arquitecto. 
Nuestro problema es simplemente mar¬ 
car el curso por el cual se obtenga una 
disposición más servible y eficaz, ya que 
con una buena disposición se hace posible 
cualquier arreglo arquitectónico apro¬ 
piado. 

Quizás el obstáculo mayor con que se 
tropiece en todo este trabajo es la cues¬ 
tión del lote o terreno donde tiene que 
construirse el edificio; su tamaño, forma 
y localización, son consideraciones im¬ 
portantes para el éxito o fracaso de la 
aventura. No es una buena práctica 
utilizar un terreno por la sencilla razón 
de ser propiedad de uno. Tal pertenen¬ 
cia puede siempre cambiarse o venderse 
por otra situada en un distrito o locali¬ 
zación más favorable y de mejor forma 
y tamaño. 

Muchas son las consideraciones que 
deben tenerse en cuenta al elegir un 
terreno para la construcción del edificio 
de servicio de automóviles. Debe ha- 



La separación de las columnas para 
el servicio de almacenaje no debe ser 
igual a la de un taller destinado a 
reparaciones mecánicas. En este 
último caso es necesario dejar espacio 
para el trabajo entre uno y otro auto¬ 
móvil. Para el almacenaje de cada 
vehículo se necesita un espacio mínimo 
de pies (2 m.) por automóvil 


verse con facilidad; debe estar en una 
localización donde la congestión de 
tráfico no sea muy pesada, aun cuando, 
si el edificio tiene que ser extenso, pro¬ 
visto de amplias entradas y salidas, el 
tráfico no presente mayor obstáculo. 
Sobre todo debe elegirse un lote de 
terreno que ofrezca largura y anchura 
suficientes; nunca es perjudicial el tener 
espacio extra donde desenvolverse. Más 
adelante indicaremos las mejores di¬ 
mensiones para tel objeto, pero una 
buena estación de servicio requiere una 
anchura mínima de 60 pies (18 m.); 
cualquier anchura menor será tanto 
menos eficiente. Los lotes irregulares, 




triangulares, etc., no son apropiados 
mientras no sean bastante grandes y 
baratos para comprender en ellos edi- 
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en grandes, pequeños y medianos; uno 


liarse en una avenida de tránsito impor¬ 
tante o próximo a la 
misma donde pueda 




Izquierda—Se ve aquí que la luz de amjilias ventanas es 
de poco valor cuando hay cerca de ellas otros edificios 
altos. En el presente caso, la pared de 1S pies (5,4 m.) 
de altura se halla a 4% píes (1,3 m.) de distancia. Si 
la pared fuera más alta, o la ventana wtís baja, la 
iluminación natural sería menor todavía. La luz reflejada 
depende del color de la pared. Derecha—TJna claraboya 
baja próxima al techo distribuye la luz mucho mejor que 
una sencilla abertura vertical 


Cuando haya necesidad de una abertura vertical, a causa 
de la forma del techo, la abertura debe acampanarse en 
sus bordes inferiores, en la forma de un embudo invertido. 
Arriba—Sección transversal de un edificio, en que las 
oficinas aparecen ariñba del almacén de repuestos y tienda 
de accesorios. La presentación interior se embellece aquí 
con una escalera muy bien ornamentada 
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ficios rectangulares del tamaño re¬ 
querido. 

En las carreteras o pueblos donde hay 
gran circulación de vehículos o turismo, 
los mejores puntos de localización son 
los que los conductores pueden ver desde 
cierta distancia antes de llegar a los 
mismo. Los situados al lado del camino 
por el que él circula son especialmente 
buenos. Las estaciones de servicio que 
tienen tales localizaciones, frecuente¬ 
mente obtienen del 80 al 90 por ciento 
de su comercio de tránsito de los con¬ 
ductores de automóviles que van en una 
dirección—cuando van en dirección con¬ 
traria, los motoristas no los ven, o si 
los alcanzan a ver, no tienen tiempo 
para poder parar. 

Elegido el terreno para el garaje o 
estación de servicio propuesta, no es 
muy difícil preparar una buena dispo¬ 
sición, siempre que haya sido elegido con 
discreción. Si se trata de un taller pe¬ 
queño, probablemente una sola entrada 
será suficiente, pero, si ha de ser amplio, 
es conveniente que los vehículos puedan 
circular por el mismo entrando por una 
puerta para inspección, servicio rápido 
y ajustes y salir por otra. En estos 
casos se deben tener espacios de inspec¬ 
ción laterales o el pasillo debe ser bas¬ 
tante largo para que no quede obstruido 
cuando entran tres o cuatro automóviles 
al mismo tiempo: La oficina del inspector 
debe situarse bien hacia el interior a fin 
de que si hay varios automóviles en 
línea, todavía quede despajada la puerta 
para que entren y salgan otros vehí¬ 
culos. 

La mejor práctica en las grandes 
estaciones de servicio es separar cada 
servicio particular destinándole un espa¬ 
cio adecuado y constituyendo departa¬ 
mentos especiales. En cuanto a los ta¬ 
lleres pequeños estos deberán hacer lo 
mejor que se pueda en consideración del 
poco espacio disponible para automó¬ 
viles y, al efecto, utilizarán el mismo 
espacio para diferentes trabajos. 

El equipo en las grandes estaciones se 
instalará bien cerca al lugar donde debe 
ser usado, y el mismo será duplicado 
cuando el equipo sea necesario también 
en otra parte del establecimiento. En 
las estaciones pequeñas la mayor parte 
del equipo estará agrupado en un lugar 
lo más cercano posible a los espacios de 
servicio. 


Las ventajas o con - 
veniencias de la lo¬ 
cación del estable¬ 
cimiento dependen 
de la dirección del 
tráfico. En ciertos 
casos existe tráfico 
en un solo sentido; 
en otros , el tráfico 
es en ambos senti¬ 
dos, como se ve C 
V E 


No hay regla para disponer estos espa¬ 
cios de servicio, questo que todo plan de 
por sí debe proyectarse para hacer el 
uso mejor posible del espacio disponible. 
Algunas veces se dispone tan sólo de 
espacio para una hilera de automóviles 
y un pasillo, pero dondequiera que haya 
un pasillo, el cual es espacio desperdi¬ 
ciado, debe hacerse servible para ambos 
lados. En este caso sólo se usa la mitad 





En este diagrama ilustramos un buen 
sistema de iluminación para facilitar 
los trabajos nocturnos del taller. La 
lámpara del banco puede estar sus¬ 
pendida de un cordón. La lámpara 
del techo debe amplificar la lúe , por 
medio de reflector , de modo que el 
alumbrado se concentre dentro de un 
circulo de 8 pies (2,4 m.) a la altura 
del banco de trabajo 


del espacio, mientras que con el pasillo 
en el centro se utilizan dos terceras 
partes del espacio. 

Una hilera sencilla de servicio debe 
ser de 20 pies (6 m.) de anchura, y el 
ancho del pasillo 28 pies, de modo que 
una doble hilera con pasillo en el medio 
debe ser de 60 pies (18 m.). Esto es 
para diversos automóviles—los de ta¬ 
maños más grandes requieren más an¬ 
chura y menos los automóviles menores. 
Si sólo se dispone de 55 pies (16,5 m.), 
un lado puede utilizarse para almacén, 
el cual requiere sólo de 14 a 16 pies (4,5 
m.), y si el espacio es de anchura sufi¬ 
ciente, mayor de 60 pies, que permita 
disponer de un espacio extra estrecho, 
el mismo puede emplearse para trabajos 
especiales, lavatorios, existencia de artí¬ 
culos, etc. El objeto principal es dis¬ 
poner la parte dedicada al servicio y el 
pasillo con relación a la entrada, oficina, 
etc., y luego se usa el espacio remanente 
para otros asuntos que no necesitan mo¬ 
vimientos tan exactos. Esto se aplica 
especialmente a lotes irregulares y tri¬ 
angulares. Los grandes camiones, desde 
luego, necesitan más espacio a su alre¬ 
dedor, y si se desea prestar servicio a 


camiones, el espacio para almacén, 
pasillo y servicio será de 75 pies. 

Para espacio de servicio generalmente 
se conceden 8 pies (2,4 m.), y para ca¬ 
miones de 9 a 10 pies (3 ni.). El almacén 
requiere, por lo menos, 6 pies 6 pulgadas 
(1,95 m.) por automóvil, aun cuando 
frecuentemente se conceden 7 pies (2,1 
m.) porque facilita el estacionamiento de 
ellos y se reducen los daños que de otra 
suerte se producen a los guardabarros. 

El hecho de que el servicio y almacén 
requieran espacios diferentes, hace que 
la disposición en edificios con columnas 
sea muy complicada, pero, como los edi¬ 
ficios de servicio raramente son más 
altos de dos pisos, el piso bajo puede 
destinarse a almacén y el otro para 
servicio, teniendo el techo sobre vigas 
armadas sin necesidad de soportes de 
columna. Si el edificio cuenta con un 
sótano, casi invariablemente se usa 
también para almacén, en cuyo caso las 
columnas coincidirán con las del piso 
bajo, o este piso se dedicará a servicio 
disponiendo el techo sobre vigas arma¬ 
das y sin columnas. 

La costumbre en los países europeos 
y hasta cierto punto en los países sud¬ 
americanos, es construir garajes con 
divisiones encerradas, pero este sistema 
es tan extravagante en el uso de espacio 
que debe ser abandonado y aceptar el 
sistema abierto con el que se acomodan 
como 50 a 60 por ciento más de auto¬ 
móviles, facilita al cliente una tarifa 
más económica y el dueño del garaje 
percibe mayores ganancias con una in¬ 
versión menor de capital. 

Cuando hay necesidad de emplear co¬ 
lumnas en una construcción, éstas se 
disponen espaciadas para acomodar dos, 
tres y algunas veces cuatro automóviles 
en cada vano. Se colocan a 15 pies de 
distancia de la pared quedando entre los 
automóviles sin obstruir los pasillos ni 
impedir el arreglo. Los espacios entre 
columnas son respectivamente de cator¬ 
ce, veinte y veintitrés pies, y en el espa¬ 
cio mayor podrán almacenarse cuatro au- 
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La separación de las columnas para 
el servicio de almacenaje no debe ser 
igual a la de un taller destinado a 
reparaciones mecánicas. En este últi- 
?no caso es necesario dejar espacio 
para el trabajo entre uno y otro auto¬ 
móvil. El espacio mínimo para el 
almacenaje de cada vehículo es 6*4 
pies (1,9 ?7i.) 
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tomóviles o permitirá el trabajo de servir 
tres automóviles. 

La altura de las vigas en el piso de 
servicio es de 12 pies (3,6 m.), pero, 
donde exista un techo plano deberá ser 
de 14 pies (4,2 m.) para dar mejor cir¬ 
culación de aire. El espacio libre de al¬ 
tura en el piso de almacén de automó¬ 
viles será suficiente de 9 a 19 pies (2,7 
o 3 m.), excepto cuando hay necesidad 
de almacenar camiones altos. 

Para las paredes cualquier buen ma¬ 
terial de construcción es adaptable, 
piedra, ladrillos, hormigón, bloques, etc. 
El suministro local y las costumbres 
regularmente son los que deciden en 
cuanto a las paredes, pero, para los 
pisos, no hay nada que se iguales al 
hormigón de cemento, o tierra con 
hormigón renforzado para los pisos 
altos. Estos pisos son durables, limpios, 
libres de vibración, refractarios y re¬ 
quieren muy poco o ningún cuidado si 
están propiamente preparados. 

El piso de hormigón puede ser sopor¬ 
tado también por columnas de hormigón 
o, si el espacio es limitado, pueden 
emplearse columnas menores de acero. 
De estas últimas, las columnas huecas 
de acero rellenas de hoiunigón son las 
más pequeñas para resistencias determi¬ 
nadas. 

Las vigas y los techos son también 
asunto que depende del suministro local 
y no hay un tipo especial que sea mejor 
que otro para un garaje. Las vigas de 
acero son excelentes, posiblemente re¬ 
sistan una sobrecarga mayor que las de 
madera, pero la madera resistirá por 
más tiempo el fuego que el acero, por lo 
que son mejores bajo el punto de vista 
del seguro. 

Es altamente importante proveer su¬ 
ficiente iluminación para el salón de 
servicio. Si se dispone de ventanas 
laterales donde el edificio está libre de 
la obstrucción de otros edificios, no 
habrá necesidad de instalar claraboyas, 
pero estas son siempre una gran ayuda 
en el lado del automóvil separado de las 
ventanas; y donde no es posible dis¬ 
poner de ventanas laterales, la clara¬ 
boya es una necesidad. Las ventanas 


laterales que enfrentan a otros edificios 
a corta distancia son de muy poco valor, 
más útiles para ventilación que para 
facilitar luz, y para proporcionar la 
mayor cantidad de luz, ésta debe re¬ 
cibirse desde arriba. Un número de 
claraboyas rectangulares y pequeñas 
uniformemente distribuidas son mucho 
mejor que una grande central. El vidrio 
empleado en claraboyas es mucho más 
eficiente que el de las ventanas laterales 
mientras estas no estén extraordinaria¬ 
mente colocadas mirando hacia la ladera 
de una colina o por arriba de la obstruc¬ 
ción de edificios y árboles. 




Este plano de 50 pies (18 m.) para 
servicio, necesita 240 pies cuadrados 
(22,3 m. cuadrados ) por automóvil, 
mientras que el de 40 píes (12 m .) 
debe tener 320 pies cuadrados (29,7 
m. cuadrados) por automóvil. El pa¬ 
sillo debe ser tan ancho para uiva 
fila como para dos 


Las puertas para la entrada de auto¬ 
móviles son usualmente de 10 pies (3 
m.) de anchura por 10 pies de altura, 
pero si deben entrar camiones entonces 
se construyen de 12 pies (3,6 m.) y 
algunas veces 13 pies (3,9 m.) y un poco 
más anchas. Las puertas son de varios 
tipos para llenar las necesidades *del 
espacio disponible. 

Una característica importante en to¬ 
das las grandes estaciones de servicio es 
proveer un número suficiente de lava¬ 
torios y “water-closets.” Debe contener 
un mínimo de un “water-closet” por 
cada 15 personas, aun cuando la propor¬ 
ción de uno a diez es mucho mejor 
cuando se considera el ahorro de tiempo. 

F r e cuentemente 
se provee tam¬ 
bién de cuartos 
para cambiarse 
de ropas los 
trabajadores, así 
como baños de 
ducha. Los re¬ 
tretes para los 
clientes de la 
estación de gaso¬ 
lina son un gran 
aliciente. Tam¬ 
bién debe pro¬ 
veerse de estos 
cerca del salón 
de exhibiciones y 
oficina. 


Dos ejemplos de entradas sm pasillo o vía continua de entrada y salida 
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A—Una sala de retretes y ropero iu- 
cluycndo baños de ducha, para un 
taller mecánico con un personal de 
20 empleados. Estas salas se colocan 
en los lugares menos valiosos para el 
trabajo del establecimiento. A — Ro¬ 
peros. B — Lavatorios. C—Baños de 

ducha. D — Retretes. E—Urinales 



Un diagrama que muestra 
una sencilla instalación de 
calefacción de vapor de 
baja presión. Como se ve, la oorriente 
de vapor y la condensación de la misma 
siguen siempre una dirección descen¬ 
dente, excepto en la. salida de la caldera 


La iluminación artificial es importante 
en todos los países donde los días son 
cortos durante el invierno y en todas 
partes donde se presta servicio nocturno. 
La sección de garage no requiere mucha 
luz. Una lámpara de 50 vatios cada 20 
pies (6 m.) de los lados del local es 
suficiente para acomodar automóviles, y 
las mismas pueden apagarse cuando no 
hay nadie entrando o saliendo. El taller, 
sin embargo, debe estar bien provisto de 
iluminación general y poseer lámparas 
de alumbrado disperso o reflectores para 
enfocar la luz sobre trabajos especiales. 
Además deberá tener instalado, por lo 
menos, un tomacorriente en cada sección 
de servicio para un cordón de extensión, 
y uno para un taladro eléctrico u otra 
herramienta eléctrica. En cuanto sea 
posible las lámparas deben instalarse 
con reflectores o pantallas que oculten 
el resplandor directo y concentren la 
luz en el trabajo. La iluminación es 
también importante en el salón de exhi¬ 
biciones. Este salón pasa a ser alta¬ 
mente atractivo durante la noche con un 
foco de luz procedente de un proyector 
oculto y enfocado sobre un nuevo mo¬ 
delo de automóvil. Un anuncio luminoso 
arriba del edificio causa muy buen efecto, 
pero las luces ocultas en el salón de 
exhibiciones son la parte esencial, de 
otra suerte el observador ve las luces y 
no lo que se exhibe. 

El vapor es el mejor agente de distri¬ 
bución del calor en los grandes edificios. 
El agua tiene la propiedad, cuando se 
convierte en vapor, de absorver grandes 
cantidades de calor que después despide 
cuando el vapor se convierte de nuevo 
en agua. De modo que, distribuyendo el 
vapor por su propia presión a partes 
distantes del edificio y condensando el 
mismo en radiadores, el calor que se 
(Continuación de la página 47) 
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Nuestro Negocio 


Por H. D. SHAMBERC* 


N O obstante poseer vehículos con fre¬ 
nos en las cuatro ruedas, estrictas 
regulaciones de tráfico—y hasta 
una conducción cuidadosa—siempre ocu¬ 
rrirán accidentes. Mientras que los auto¬ 
móviles circulen por las carreteras, con¬ 
tinuarán los choques y habrán automó¬ 
viles inhabilitados. En todas partes, desde 
el pueblo más pequeño hasta las grandes 
ciudades, suceden diaramente tales de¬ 
sastres. Y en casi todos los casos se ne¬ 
cesita un automóvil de servicio de arrastre 
para que se haga cargo de la situación. 
Ninguna estación de servicio o taller de 
reparación de automóviles se considera 
completo sin el equipor de salvamento y 
arrastre para tales casos. 

También con mucha frecuencia un vehí¬ 
culo a motor queda inhabilitado, no en 
virtud de accidente alguno, sino por ra¬ 
zones de inconvenientes internos. Algo 
erróneo puede haber ocurrido en el siste¬ 
ma de encendido o el carburador. El con¬ 
ducto de la gasolina puede haberse obs¬ 
truido. Algún engranaje puede haberse 
roto. Otros muchos inconvenientes pue¬ 
den ocurrir para que un automóvil se 
imposibilite en su marcha y haya necesi¬ 
dad de arrastrarlo hasta el garaje o la 
estación de servicio, quizás a muchas 
millas de distancia. 

Es natural que el taller de reparaciones 
que tenga un automóvil de remolque 
puede atender mejor tales llamadas de 
emergencia. Y en tales casos, no sólo se 
hace el cargo correspondiente a este ser¬ 
vicio, sino que también se obtienen ganan¬ 
cias en el trabajo preciso de reparación. 
Es más, una oportunidad de esta natura- 
lesa ofrece al dueño de la estación de 
servicio el poder efectuar un trabajo de 
promoción de confianza. Si el dueño del 
automóvil es un residente de la localidad, 
es muy probable que en el futuro facilite 


*Z)e John D . Williams Export Corp ., 
New York City 


sus trabajos de 
servicio a la mis¬ 
ma estación. Regu¬ 
larmente, los car¬ 
gos por remolque 
solamente pagan el 
valor del automó¬ 
vil dedicado a este 
servicio en muy corto tiempo, sin tomar 
en consideración las ganancias resul¬ 
tantes de los trabajos de reparación que 
se efectúan. 

Talvez la característica más impor¬ 
tante de poseer un automóvil moderno de 
remolque es el valor del anuncio que el 
mismo proporciona. No existe mejor me¬ 
dio de publicidad que un vehículo moderno 
de apariencia comercial circulando por 
las calles. Este deberá ser pintado de un 
color rojo brillante, lo mismo que una 
bomba de incendio, o cualquier otro color 
vivo y atractivo. En ambos lados del 
automóvil deberá aparecer en letras 
grandes el nombre del dueño y su número 
de teléfono. No puede pesar desaperci 
bido a la vista de los transeúntes un 
vehículo de tal naturaleza. Cuando 
ocurre un accidente y el conductor del 
automóvil que ha quedado inhabilitado 
pregunta “¿a quién puedo llamar para 
que arrastre mi automóvil y sea arregla¬ 
do ?”, el policía o alguien del público 
immediamente le facilita la dirección 
del dueño de aquel automóvil de re¬ 
molque, rojo y grande, al que tuvo nece¬ 
sidad de observar un día que pasaba por 
la calle. 

C ON frecuencia, uno de estos auto¬ 
móviles representa una influencia 
para la venta de automóviles nuevos, 
cuando el mismo pertenece al departa¬ 
mento de servicio de una agencia de venta 
de automóviles. He aquí un ejemplo : El 
Sr. García sale de viaje en su automóvil 
de cinco años. Sufre un mal accidente y 
el vehículo de arrastre de la Compañía de 
Venta de Automóviles lleva el automóvil 
del Sr. García a su departamento de ser¬ 
vicio. El dueño del automóvil pensaba 
entregar este a cuenta de la compra de 
uno nuevo. Al día siguiente el Sr. García 
regresa a examinar los restos de su vehí¬ 
culo, el gerente de la Compañía de Venta 
de Automóviles le informa que le costará 


$385 para arreglar su viejo automóvil. 
Aun cuando protegido por el seguro, el 
Sr. García no se muestra ansioso de arre¬ 
glar su viejo automóvil y preferiría me¬ 
jor usar esta suma como parte para la 
comprar de un vehículo nuevo. El ge¬ 
rente de la compañía le dice “Sr. Garda, 
¿ porqué no entrega su automóvil roto por 
uno de nuestros nuevos automóviles de 
ocho cilindros en línea. Nosotros sabe¬ 
mos como arreglar los vehículos rotos y 
disponer de ellos. Le concedemos $300 
por el mismo, y considerando el seguro 
que usted percibe, nuestro nuevo auto¬ 
móvil de ocho cilindros, cuyo valor es 
$1.200, le costará menos de $600.” 

Esto, en opinión del Sr. García es una 
proposición excelente y la venta queda 
cerrada. Esto representa probablemente 
el primero de los varios automóviles que 
este cliente comprará de la firma men¬ 
cionada—y todo debido a aquel automó¬ 
vil rojo de servicio tan bien conocido. 

Existen muchos lugares donde el vehí¬ 
culo de remolque y servicio ejerce su po¬ 
der especial en el desarrollo de los nego¬ 
cios. Muchas ciudades tienen leyes espe¬ 
cíficas referente al estacionamiento de 
vehículos. Cualquier automóvil estaciona¬ 
do en puntos prohibidos por la ley de 
tráfico es llevado a un garaje por orden 
de la autoridad. En ciertas ciudades, el 
policía de la sección, llama al garaje más 
cercano, que esté provisto de automóvil 
de remolque, para que almacene en el 
mismo el vehículo en cuestión. El in¬ 
fractor de la ley llega a la estación de 
policía, paga su multa y recibe el per¬ 
miso para que se le entregue su auto¬ 
móvil. Pero, he aquí que no puede obte¬ 
nerlo mientras tanto no pague al garaje 
el cargo por arrastre y almacén, todo lo 
cual es muy provechoso para el dueño de 
garaje que posee un vehículo para el 
remolque de automóviles. 

En ocasiones el servicio que presta 
uno de esto vehículos resulta, en una 
verdadera utilidad pública. Por ejemplo, 
los ferrocarriles, líneas de transvías, etc. 
se encuentran algunas veces paralizados 
en todo su sistema en virtud de algún 
automóvil que ha quedado inhabilitado 
sobre sus vías. Pueden citarse muchos 
ejemplos de casos de esta índole. 
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Está Creciendo' 

El negocio de auxilio ofrece muchas oportunidades de 
ganancias. El taller no está completo 
sin un equipo de auxilio 


Recientemente ocurrió en Nueva York 
un accidente en un trayecto de un ferro¬ 
carril donde las vías están a unos diez 
pies por bajo del nivel de la calle. Un 
choque de vehículos en la calle dió por 
resultado que un camión pesado rom¬ 
piese la valla protectora y cayese a la 
vía. Se inició un incendio en el camión, 
el que íué muy pronto extinguido. Sin 
embargo, parecía no haber manera de 
poder retirer el camión de la vía, y allí 
permaneció por varias horas paralizando 
el servicio de circulación de trenes—y 
esto sucedió precisamente la víspera de 
un día de fiesta cuando el trafico de tre¬ 
nes era más pesado. 

Imagínese lo que le hubiese servido a 
dicho ferrocarril el tener immediamente 
disponsible un vehículo de remolque y 
emergencia. ¡ Cuanto hubiese pagado a 
cualquier garaje próximo por el servicio 


de un buen automóvil equipado para estos 
casos! 

El servicio rápido ;y eficaz viene siendo 
más y más importante cada día, y la com¬ 
petencia en el servicio y reparación de 
automóviles va creciendo continuamente. 
El taller de reparaciones equipado para 
facilitar el mejor y más rápido de 
los servicios, indudablemente obtendrá el 
mayor número de negocios. Para sinteti¬ 
zar este punto esencial en una frase corta 
y significativa, diremos que “El Taller 
Bien Equipado es el que Obtiene más 
Negocios.” 

E L dueño de ómnibus o camiones, na¬ 
turalmente, desea mantener los mis¬ 
mos en circulación. Cada día que un ca¬ 
mión u ómnibus queda inhabilitado signi¬ 
fica una pérdida considerable. En virtud 
del uso creciente de grandes ómnibus y 


camiones, los talleres de reparación deben 
contar con el equipo adecuado para sal¬ 
var y arrastrar estos grandes vehículos 
cuando quedan inhabilitados. Muchos 
talleres de reparación aprecian las venta¬ 
jas de poseer varios de estos equipos. 
Los dueños de un taller establecido en 
una pequeña ciudad poseen dos vehículos 
equipados para el remolque de automó¬ 
viles y manifestan que los mismos les 
proporcionan un ingreso de seis a siete 
mil dolares al año, tan sólo por cargos de 
arrastre. Otro garaje posee cinco vehí¬ 
culos de esta naturaleza en circulación 
constante prestando servicio día y noche. 
En ocasiones' han recibido hasta 300 lla¬ 
madas de servicio en una semana. Según 
se manifiesta, durante el término de tres 
años, han ingresado $27.000 por concepto 
de cargos de arrastre solamente. Y 
muchos de los automóviles inhabilitados 


Mostramos aquí vanos tipos de camiones de auxilio 
para diversas clases de servicio. Estos equipos repre¬ 
sentan la ultima palabra en la industria 
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Ciertos camiones de auxi¬ 
lio son, por supuesto , me¬ 
jores que otros, para de¬ 
terminados trabajos. Arri¬ 
ba mostramos uno para 
servicio pesado 


Arriba y a la 
izquierda mos¬ 
tramos camio¬ 
nes de auxilio 
de distintos ti¬ 
pos que son 
muy lucrativos 
para los talleres 
que los poseen 


que ellos llevan a su taller les propor¬ 
cionan trabajos de reparación muy pro¬ 
vechosos. Estos vehículos de servicio y 
arrastre que ellos tienen en continuo 
funcionamiento han sido la base para le¬ 
vantar un gran negocio. Estas no son 
dos ilustraciones especialmente elegidas, 
sino que existen miles de casos similares 
en todas las partes del mundo. 

Un vehículo de esta clase para el ser¬ 
vicio pesado puede ser el medio de ganan 
cías también en el campo comercial para 
la carga de objetos pesados. Existe en 
el mercado una gran variedad de grúas y 
equipo para este fin, de tamaños y mo¬ 
delos a precios diferentes. 

Se ofrecen a la venta muchas grúas 
buenas y pequeñas, pero ciertamente su 
utilidad es limitada. Debe considerarse 
la capacidad para poder levantar un auto¬ 
móvil que haya caído abajo de un terra¬ 
plén y sostenerlo en el aire. Pueden 
conseguirse grúas sencillas con una ca¬ 
pacidad de levantamiento desde una a 
cinco tonelados. Otra consideración es 
el alcance de funcionamiento. El auto¬ 
móvil inhabilitado puede hallarse a cierta 
distancia del punto más próximo donde 
puede situarse el vehículo de salvamento, 
y en tales casos puede necesitarse un 
cable, siendo la longitud deseable de 100 
a 200 pies. 

Otra característica importante es la 
flexibilidad y facilidad del manejo. El 
equipo que se suministra con una grúa 
determinada, debe tirar en línea casi di¬ 
rectamente a la parte trasera del auto¬ 
móvil. Otros tienen una polea giratoria 
arriba de la grúa la que facilita un radio 
de acción mucho mayor. Existen otros 


proyectados con una columna central y 
una grúa giratoria. Un equipo de dos 
grúas construido sobre el vehículo, una 
en cada lado del chasis, ofrece muchas 
ventajas. Una grúa puede emplearse 
para salvar un automóvil, mientras la 
otra se coloca en dirección opuesta con un 
cable bien sujeto a un árbol o a cualquier 
otro objeto permanente para que resista 
a los esfuerzos de salvamento. Este 
equipo permite que el vehículo trabaje 
desde un lado del camino sin causar o 
recibir molestias del tráfico por el mismo 
—un factor muy importante en avenidas 
popularse o congestionadas. 

T ODO vehículo dedicado a este servi¬ 
cio debe poseer equipo apropiado 
para arrastrar un automóvil inhabilitado. 
El automóvil que se arrastra debe estar 
firmamente sujeto al vehículo de arrastre, 
pero separado del mismo, y los dispo¬ 
sitivos de enganche deben ser tales que 
no causen perjuicios al automóvil que se 
arrastra. 

Algunas grúas están equipadas de fuer¬ 
za motriz para tirar del automóvil inha¬ 
bilitado, lo cual es una ventaja distintiva 
para trabajos de servicio pesado. Hay 
tres tipos de grúas equipadas en esta 
forma. 1. Fuerza suministrada por un 
motor eléctrico fijado al engranaje iza- 
dor y funcionado mediante un acumula¬ 
dor, 2. Un pequeño motor auxiliar de 
gasolina, y 3. Potencia suministrada por 
el mismo motor del vehículo de servicio 
por medio de una toma de energía del me¬ 
canismo de transmisión. 

Las grúas deben montarse en un cha¬ 
sis sólidamente construido, con un motor 


poderoso. Un fuerte automóvil usado 
puede ser apropriado, excepto en caso de 
los equipos más pesados, que requieren el 
chasis de un camión. Para ofrecer las 
mejores posibilidades de anuncio, el vehí¬ 
culo debe presentarse bien acabado. 

Al elegir un vehículo de remolque es 
conveniente comprar el mejor que se pue¬ 
da, el que, como en todos los casos, al 
final resultará ser el más barato. La 
importancia del anuncio y el valor actual 
para asegurar negocios, será mucho ma¬ 
yor si se emplea un equipo de primera 
clase. 


Manténgase Limpio el Filtro de 
Aceite 

L A fina película de aceite entre las 
j partes de funcionamiento es real¬ 
mente lo que protege contra el desgaste 
al motor de un automóvil. Esta película 
de aceite es como seis veces más delgada 
que una página de esta revista. Se 
mantiene limpia mediante el filtro de 
aceite—el dispositivo por el cual el aceite 
pasa y depura. 

Después de 10.000 millas de recoriido 
es necesario prestar atención y servicio 
a dicho filtro, porque después de este 
recorrido el mismo se ha llenado de 
suciedad y materias extrañas que se han 
depositado al filtrarse el aceite, y cesa 
la eficacia de su función de mantener 
limpia la película de aceite. Como el 
precio del filtro es muy moderado, en 
lugar de limpiarlo, resulta casi tan eco¬ 
nómico comprar uno nuevo y obtener su 
servicio seguro y satisfactorio durante 
varios millares de kilómetros. 
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El Buen Servicio Salva Fortunas a la Fábrica 


ajuste debe efectuarse con el motor 
caliente el mecánico cubre el radia¬ 
dor o cierra los postigos de éste para 
hacer que aumente rápidamente la 
temperatura del agua. Para esto se 
fija en el indicador de temperatura 
en el tablero de instrumentos, o, de 
no tener tal indicador, coloca un ter¬ 
mómetro en la tapa del radiador para 
determinar la temperatura del agua. 

Cuando el motor está caliente, hace 
los ajustes necesarios en las válvulas 
siguiendo el mismo procedimiento 
general que en los motores en L, ex¬ 
cepto que el ajuste se hace en la par¬ 
te superior de los levantaválvulas. 

Generalmente, poco es lo que se 
necesita hacer en el carburador, ex¬ 
cepto comprobar el ajuste de lentitud 
y el tornillo del abastecimiento de 
gas a baja velocidad. El ajuste de 
lentitud afecta la posición del abas¬ 
tecimiento de gas para velocidad len¬ 
ta, y después de ajustar la mezcla el 
mecánico reduce la abertura de abas¬ 
tecimiento de gas, teniendo cerrado 
el dispositivo de gobierno correspon¬ 
diente instalado en la columna de di¬ 
rección, hasta que el motor marca 


(Continuación de la página 12) 

precisamente su movimiento com¬ 
pleto. 

E L trabajo de regulación del motor 
no queda terminado, mientras no 
se incluya también una prueba de 
marcha en el camino. Si no hay necesi¬ 
dad de esta última prueba, el mecáni¬ 
co se asegurará de que los frenos no 
se traben y de que no haya nada que 
cause rozamiento indebido cuando el 
camión está en movimiento. Esto lo 
hace con el uso de un probador de 
frenos, levantando las ruedas con un 
gato y haciéndolas girar con la mano, 
o conduciendo el camión por una 
milla o dos y dejándolo deslizar has¬ 
ta que pare. Se sabe que un auto¬ 
móvil libre de exceso de rozamiento 
se desliza por un camino a nivel a 
cierta velocidad, digamos 20 m.p.h. 
La distancia de deslizamiento se nota 
por los postes telefónicos u otras 
señales. Esto viene a convertirse en 
una vara de medir por la cual se 
averiguan también otras irregulari¬ 
dades. 

Como escena final observamos un 
camión saliendo del taller de servicio. 


Y aquí termina la historia que en 
sus detalles pone de manifiesto la 
absoluta necesidad de un servicio 
apropiado. Verdaderamente los fa¬ 
bricantes emplean mucho tiempo, 
esfuerzo y dinero en investigaciones, 
pruebas, etc., para asegurar que el 
automóvil o camión que ofrecen sea 
de construcción perfecta y de los 
resultados que se esperan. Se nece¬ 
sita muy poco esfuerzo de imagina¬ 
ción para comprender que todo este 
vasto plan se reduce a cero si no se 
presta al vehículo un servicio ade¬ 
cuado dentro del término de su dura¬ 
ción para que ofrezca el servicio que 
es capaz de proporcionar. Por otro 
lado, con un servicio pobre o inade¬ 
cuado, invariablemente se desvane¬ 
cen todas las ganancias del comer¬ 
ciante o del dueño del garaje. 

Los comerciantes de automóviles 
deben exigir de sus mecánicos que 
leen con especial detención los libros 
de instrucciones que ordinariamente 
suministran los fabricantes con cada 
automóvil. Toda información técni¬ 
ca de la fábrica debe leerse con sumo 
cuidado. 



Aspecto del Negocio, según C.W. Nash 
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, W. Nash 
Presidente 
Nash Motors Co. 




E L negocio americano ha limpiado el 
escritorio que tenía abandonado, ha 
guardado su traje de etiqueta, y se 
ha dedicado al viejo y sano principio 
fundamental de, “un buen día de trabajo 
por una buena remuneración.” 

La industria del automóvil, con otras 
ramas menores—se ha restablecido por 
completo de su estado después del re¬ 
ciente holgorio especulativo del país. lia 
tenido tiempo para comprobar la situa¬ 
ción. Las condiciones que, una mañana 
lúgubre después del fracaso del mercado 
de la bolsa, se presentaban malas, han 
sido minuciosamente analizadas. Hay 
prueba palpable de que el negocio en 
América descansa sobre bases sanas— 
nuestros bancos están repletos de fondos 
—y las condiciones generales del negocio 
tienen un fundamento firme y constante. 

En mi opinión, nos hallamos frente a 
una prueba real en 1930. El público au¬ 
tomovilista va a ser el árbitro y juez, y 
no se presentarán inconvenientes prepa¬ 
rados a compañías débiles. Los fabri¬ 
cantes de automóviles sobrevivirán y pro¬ 
gresarán, siempre que construyan pro¬ 
ductos de valor, servicio y comodidad. 

Hace algún tiempo que la industria 
llegó al legendario “punto de satura¬ 


ción.” Es decir, alcanzó el punto donde 
las facilidades de fabricación están a la 
par con la demanda del público. Hoy, la 
inclinación sobre el proyecto de automó¬ 
viles y demanda va, no hacia un auto¬ 
móvil más veloz, sino hacia un vehículo 
más fiel que proporcione cada onza y 
más del valor invertido, y que sirva a 
su dueño con satisfacción al menor costo 
posible. 

Indudablemente habrá cierto mercado 
de reemplazo, aproximadamente de 
3.000.000 en los Estados Unidos este 
año; un mercado de exportación de 
1.000.000 más o menos; y un nuevo mer¬ 
cado cuyos límites dependerán entera¬ 
mente de la calidad que se comprenda en 
los productos de los fabricantes y los 
esfuerzos que utilicen para su distribu¬ 
ción. Este último mercado descansa en 
la rápida disminución del número de fa¬ 
milias que pueden poseer un automóvil, 
pero que no lo tienen; el número crecien¬ 
te de familias que tienen más de un au¬ 
tomóvil, y las personas cuyo aumento 
financiero les permitirá comprar su pri¬ 
mer vehículo. 

Se ve claramente que el mercado de 
automóviles proveerá de amplia prospe¬ 
ridad a las organizaciones activas. 
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Cómo Quitar las Guarniciones 

Para la renovación de las guarniciones 
y para la supresión del ruido 


E N muchos casos, el servicio de 
arreglar la abolladura de los 
paneles, o el trabajo de hacer 
desaparecer los chirridos que se originan 


de madera. Para poner de nuevo esta 
guarnición en su posición original, se 
adapta primero el borde inferior y des¬ 
pués el superior, y al clavetear la tela, 


tornillos quedan expuestas al separarse 
el borde de la guarnición. 

D. La guarnición de las puertas es 
la más fácil de quitar. La misma con- 




en la carrocería de un automóvil, re¬ 
quiere el quitar la tapicería o guarni¬ 
ciones. Aun cuando esta clase de obra 
se presenta difícil a primera vista, 
realmente es sencilla y puede realizarse 
un trabajo presentable si se lleva buen 
cuidado y se efectúa con delicadeza. En 
la mayor parte de los trabajos de esta 
naturaleza, las únicas herramientas que 
se necesitan son: destornillador, alicates, 
martillo de tachuelas, pasta para pegar, 
y en ocasiones hilo y aguja. Los méto¬ 
dos comúnmente empleados para poner 
en las carrocerías tales guarniciones se 
muestran en las ilustraciones y las letras 
que preceden a los párrafos siguientes. 

A. Los respaldos de los asientos tra¬ 
seros de los automóviles forman una 
unidad sencilla. En el modelo que se 
ilustra, todo el grupo está claveteado en 
su lugar, con las tachuelas cubiertas por 
cinta de tapicería. Para poder quitar 
estas guarniciones, primero debe soltarse 
la cinta indicada mediante el uso del 
destornillador y luego se arrancan las 
techuelas que sostienen la cubierta de 
ajuste de todo este conjunto. El borde 
inferior está adecuadamente fijo por 
medio de una tabla sujeta con tornillos 


ésta deberá ponerse bien tirante. Otra 
forma de construcción en carrocerías 
mixtas de acero y madera, es montar los 
muelles del asiento y su cubierta en un 
armazón sujeto por medio de tornillos 
de madera en la base y con sujetadores 
en la parte de arriba. Una vez quitados 
los tornillos, esta unidad puede quitarse 
simplemente levantándola directamente 
hacia arriba. En las carrocerías todas 
de acero se emplea una construcción algo 
similar y el respaldo del asiento se quita 
levantándolo desde abajo, cuyo movi¬ 
miento desengancha los sujetadores de 
arriba del respaldo, el que se quita 
fácilmente. 

B. Una vez quitada la cubierta de 
ajuste del respaldo del asiento trasero, 
el panel inferior trasero queda expuesto 
y listo para trabajar en él. 

C. El grupo de guarniciones del cuar¬ 
terón trasero de las carrocerías de 
construcción mixta es generalmente del 
tipo liso estirado con respaldo de cartón. 
Las tachuelas que sostienen este grupo 
quedan ocultas por la misma guarnición. 
En las carrocerías todas de acero, estas 
guarniciones están sujetas a fijas con 
tornillos metálicos. Las cabezas de los 


1. Ribete de tapicería . 2. Grupo de cu¬ 

bierta de guarnición del respaldo del 
asiento trasero. 3. Cordón de pasamano. 
4. Abrazadera de cuarterón trasero. 5. 

Soporte de descansabrazo de cuarterón 
trasero. 6. Grupo de guarnición inferior 
de cuarterón trasero. 7. Cordón de pasa¬ 
mano. 8. Cartones de refuerzo 


siste de cartón de fibra recubierto de tela 
de guarnición y el grupo está fijo con 
tachuelas a su lugar correspondiente. 
Para quitar esta guarnición, simple¬ 
mente se inserta la punta de un destor¬ 
nillador entre la guarnición y el marco 
de la puerta y se estira para arrancarla. 

E. Las tachuelas quedarán suspendi¬ 
das del grupo de guarnición, y al colo¬ 
carse éstas de nuevo, deben usarse 
los mismos agujeros originales de las 
tachuelas para asegurar propia alinea¬ 
ción. En las carrocerías mixtas se em¬ 
plea el mismo tipo de guarnición para 
sostenes de columna en la parte superior 
de la carrocería. En las carrocerías 
de acero la construcción es similar, ex¬ 
cepto que la guarnición se sostiene en 
posición por medio de tornillos o pasa¬ 
dores. 
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9. Grupo de almohadilla de puerta. 10. 
Clavitos de tapicería . 11. Sostén esqui¬ 
nado del riel delantero del techo. 12. 
Guarnición del techo. 13. Grupo de la 
tira de guarnición encima del parabrisa. 
14. Tira sobre la puerta. 15. Ribete. 16. 
Cordón de guarnición. 17. Ribete de 
cuero. 18. Soporte de riel de arco de 
techo. 19. Riel de arco de techo. 20. 
Forradura del techo 


F. Aun cuando raramente se nece¬ 
sita quitar toda la guarnición del techo, 
con frecuencia se precisa separar una 
porción de la misma para efectuar ajus- 


la tira impermeable de arriba de la puer¬ 
ta pueden entonces arrancarse. Esta 
última tira se quita más fácilmente in¬ 
sertando una herramienta curva por el 
borde superior de la misma. Después 
de quitar éstas, se sacan las tachuelas 
que sujetan el pasamano. Esto hará 



centro hacia atrás. Esta operación per¬ 
mite que las tachuelas invisibles se 
arranquen del panel y pueda sacarse 
éste. 

G. Las operaciones de trabajo en los 
paneles laterales del techo de carroce¬ 
rías mixtas es generalmente algo más 
difícil. Primero, se quita el cordón de 
adorno, pasamano de tapicería y la tira 
impermeable del techo. Esto pondrá al 
descubierto el borde de la guarnición del 
techo, la cual está claveteada directa¬ 
mente en los bordes y sujeta a interva¬ 
los mediante tiras cortas de algodón a 
los arcos del techo, cuyas tiras de algo¬ 
dón están cosidas a la guarnición. La 
ilustración representa una construcción 
que se aparta de lo usual. En ésta, las 




tes en la estructura del automóvil. Esta 
parte de la guarnición en carrocerías 
mixtas está claveteada por los cuatro 
lados y los bordes por donde están las 
tachuelas quedan cubiertos con pasa¬ 
mano de tapicería. En las ventanas y 
puertas se usan tiras de ajuste imper¬ 
meables. Con el objeto de apretar los 
brazos de las esquinas de la parte ante¬ 
rior del techo, primero es necesario qui¬ 
tar el grupo regulador del parabrisa 
el que generalmente está sujeto en posi¬ 
ción mediante tornillos de madera con 
su cabeza al descubierto. La tira de 
guarnición de arriba del parabrisas y 


que queden expuestas las tachuelas que 
sujetan la guarnición del techo. Quí¬ 
tense estas tachuelas y se verá el brazo 
esquinero. Para colocar esto de nuevo, 
sígase el mismo procedimiento invertido. 
La tira impermeable de arriba de la 
puerta se clava por medio de cartón con¬ 
trafuerte que está fijo al borde inferior 
de la tira, y entonces se usa pasta para 
guarnición para asegurar el material de 
tapicería al cartón. En el caso de ca¬ 
rrocerías todas de acero, la tira de guar¬ 
nición de la parte superior del para¬ 
brisas está fija con tornillos. Se quitan 
éstos y se arquea el panel tirando del 


dos secciones de guarnición de techo y 
adorno están fijas a los lados por una 
tira de bejuco, a través de la cual, la 
guarnición de techo y adornos, pasan 
las tachuelas. 

El techo de todos los automóviles con 
carrocería de acero tiene un panel cen¬ 
tral amovible. Este puede quitarse sa¬ 
cando primero la moldura de acabado en 
el interior del techo y quitando los tor¬ 
nillos que quedarán al descubierto. Lue¬ 
go se sacan los pernos que unen la 
estructura de acero del techo con el pa¬ 
nel indicado. Después de haber desco- 
(Continúa en la página 49) 
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Las Abolladuras Producen Dinero al Taller 


mente existen relativamente pocos ta¬ 
lleres que ofrezcan esta clase de servicio, 
de manera que las oportunidades son 
doblemente atractivas para aquellos que 
se hallen equipados para hacerse cargo 
de este trabajo. 

Tanto en ésta como en otras ramas 
del servicio, la experiencia es de gran 
importancia. Indudablemente que las 
sugestiones ayudan, pero se necesita más 
que un simple estudio para tornarse pe¬ 
rito en la materia, aun cuando el trabajo 
no pueda clasificarse de una manera ade¬ 
cuada como especialmente difícil. La 
práctica es lo más importante, y el mon¬ 
tón de piezas descartadas en el taller 
producirá el material con qué ganar la 
experiencia. Las herramientas no son 
caras. Con menos de $10 se puede com¬ 
prar un surtido con que principiar. 

Según como se va obteniendo habilidad 
y se desee alcanzar mayor rapidez o ha¬ 
cerse cargo de los trabajos verdadeia- 
mente difíciles, un esmerilador portátil 
de fuerza motriz y diferentes formas de 
martillos para abolladuras y sostenes po¬ 
drán irse agregando. Se asume que el 
taller tenga un equipo de soldar; dicho 
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En seguida, es necesario repasar las 
irregularidades grandes, usando para ello 
un mazo de madera o de cuero crudo 
sobre la parte superior del guardabarro 
y un sostén por debajo. Empleando un 
martillo de acero en vez de un mazo como 
se ha dicho, expandirá el metal y los re¬ 
sultados serán que el guardabarro que¬ 
dará con protuberancias y entonces será 
mucho más difícil hacer un trabajo que 
sea satisfactorio. Sin embargo, si a causa 
de un accidente o por haber martilleado 
excesivamente, el metal se ha estirado, 
es posible contraerlo. Para hacer esto en 
metal, es necesario trabajar en un área 
que no sea mayor de IVz pulgadas (38,1 
mm.) a la vez. Caliéntese con el soplete 
la pequeña superficie en que se se va a 
trabajar hasta que se ponga roja, en¬ 
tonces retórnese a su posición, colo¬ 
cando un sostén contra el lado cóncavo. 
Désen golpes suaves con un martillo ha¬ 
ciendo un círculo al rededor de la abolla¬ 
dura o protuberancia. Pásese rápida¬ 
mente alrededor de los bordes del círculo 
de 1M¡ pulgadas y continúese en forma de 
espiral hasta terminar en el centro del 


nal). En casos serios, puede emplearse 
un brazo enderezador con la ayuda de 
ganchos o grapas. En muchos casos se 
encontrará que la corona está rota. En¬ 
tonces será necesario unir en un todo con 
soldadura homogénea, para poder hacer 
un buen trabajo. 


A bajo—Desabollando un guardabarro para su 
reformación . Derecha—Se emplea una lima 
flexible para la suavización 
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L AS condiciones actuales del tráfico 
i aseguran una abundancia constante 
^ de trabajos de reparación de guar¬ 
dabarros. Además, no existe razón algu¬ 
na para creer que este negocio llegue a 
disminuir según pase el tiempo. Actual- 


equipo es de lo más importante en la 
reparación de guardabarros. 

El primer paso que se debe dar al re¬ 
parar un guardabarro, es el de darle la 
mejor forma posible a mano (que se 
acerque hasta donde se pueda al origi- 


Izquierda — Inspección de 
un guardabarro dañado. 
Abajo — El metal se sua¬ 
viza con máquina, antes de 
su pintura 






































área caliente. De esta manera el metal 
se lleva hacia el centro. Cuando se tra¬ 
baja alrededor de un borde, es necesario 
primero golpear las abolladuras por la 
parte inferior. Se coloca después un 
sostén del radio que sea correcto contra 
el lugar en donde se va a trabajar, emple¬ 
ando un martillo de acero para enderezar 
el trabajo. Una serie de golpes suaves 
y esparcidos dan resultados muchos me¬ 
jores que pocos golpes fuertes. 

Cuando el guardabarro se ha repuesto 
a su forma original deberán soldarse las 
rajaduras o roturas que se presentaren. 

Si se tiene a mano una máquina por¬ 
tátil pulidora o lijadora con árbol flexi¬ 
ble, empléese para alisar la superficie 
reparada. En caso de que no se tenga 
dicho aparato, será necesario entonces 
alisar la superficie con una lima flexible. 
El objeto primordial de esta operación 
es mostrar las superficies bajas más bien 
que desgastar las altas. Deberá evitarse 
esmerilar o limar demasiado estas super¬ 
ficies, puesto que debilita el trabajo. 
Naturalmente, las superficies elevadas se 
verán brillantes y las bajas opacas. Se 
usará entonces un martillo por la parte 



inferior para arreglar estas últimas. 
Dicha operación deberá efectuarse cuida¬ 
dosamente, hasta que todos los puntos 
bajos se encuentren a nivel con la super¬ 
ficie del guardabarro. Se colocará enton¬ 
ces un saco de arena o un sostén en la 
parte inferior del guardabarro, y con 
mayor dudado que antes deberán marti¬ 
llarse los puntos elevados con un mazo 
hasta tener la superficie lisa. Repítase el 
procedimiento cuando sea necesario. 

El acabado final de metal se efectúa 
con esmeril fino (probablemente el nú¬ 
mero 0 es el mejor), después de lo cual 
se le aplica laca o esmalte. 


Escapes de Grasa del Eje Trasero 


A TINQUE sea muy pequeño, el escape 
ZA de grasa por el eje trasero puede 
-*■ ** producir mucho daño. El costo de 
tener que comprar grasa a menudo no 
es tan grande. Es la pérdida resultante 
de los forros de frenos destruidos, neu¬ 
máticos podridos y desgaste prematuro 
de las piezas del eje, lo que es verdadera¬ 
mente serio. 

Las siguientes circunstancias pueden 
ser responsables de los escapes de grasa 
del eje trasero; llenar demasiado, el uso 
de un lubricante que no sea adecuado, 
formación de espuma en el lubricante, 
ruedas o cojinetes de piñón rotos o flojos, 
retenedores de grasa desgastados, insta¬ 
lación de árboles del eje en el lado que 
no ha de ser, movimiento en el extremo 
de los árboles, empaquetaduras deficien¬ 
tes, tornillos flojos en la tapa posterior 
o en la caja de los engranajes. 

Probablemente, la causa más frecuente 
de los escapes de grasa es el hecho de 
llenar demasiado. Esto se ve especial¬ 
mente durante la estación fría. La razón 
es que gran parte del lubricante en la 
caja se encuentra adherido a los lados. 
Al hacer una inspección, sin tomar esto 
último en consideración, pueda ser que 
el mecánico agregue más de lo que se 
necesita. 

En ciertas circunstancias de funciona¬ 
miento, algunos lubricantes de eje llegan 
a aumentar su propio tamaño con la 
espuma. Naturalmente, esto tiene la ten¬ 
dencia de causar escapes. Por lo tanto, 


es especialmente importante el no llenar 
el eje trasero más arriba del segundo 
agujero de inspección. 

Cuando el automóvil funciona, la tem¬ 
peratura del lubricante aumenta. Esto se 
nota especialmente en viajes largos y 
pesados durante la época de calor. Con 
el aumento de temperatura sobreviene 
una expansión que tiende a forzar el lu¬ 
bricante fuera del eje. Uno de los fabri¬ 
cantes de automóviles taladra ahora un 
agujero pequeño en la longitud de una de 
las tapas del eje trasero para remediar 
cualquier presión posible que resultare de 
la expansión. Esto también ha sido iitil 
en el servicio. 

El uso de un lubricante que no sea del 
grado adecuado puede causar escapes. A 
este respecto, es bueno seguir las reco¬ 
mendaciones del fabricante del automóvil, 
o los consejos del refinador de lubricante. 
Una lubricación muy rala puede causar 
escape de la caja del eje y cuando el 
lubricante es muy espeso, puede ser que 
no se vacíe como debiera ser, de lo cual 
resulta un escape a lo largo de los ár¬ 
boles del eje árbole del piñón. 

Mecánicamente hablando, hay un nú¬ 
mero de diferentes causas de escape. Una 
muy común es la mala condición o soltura 
de los cojinetes de las ruedas. Esto per¬ 
mite que el árbol del eje se mueva hacia 
arriba y hacia abajo, hasta que se de¬ 
struye o afloja el retenador de la grasa. 
Entonces, el lubricante se escapará hacia 
las ruedas. Naturalmente, el remedio 
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está en poner, en primer lugar, los coji¬ 
netes en buena condición, y después en 
cambiar los retenedores de la grasa. De 
manera similar, muchos escapes de grasa 
en el extremo delantero de las cajas de 
los piñones, se deben a que los cojinetes 
de los piñones que se encuentren flojos, 
permitiendo por lo tanto, que el árbol del 
piñón destruya el retenedor de grasa. 

Algunos árboles de eje se hacen con 
una ramura espiral o “filete” labrada a 
torno. Estos debieran instalarse de tal 
manera que cuando los ejes den vuelta en 
dirección hacia adelante la ranura o “fi¬ 
lete” tienda a llevar el lubricante hacia el 
eje. El juego libre en los extremos de 
los árboles del eje puede llegar a agra¬ 
var el escape de grasa. 

No todos los escapes de grasa se confi¬ 
nan a los extremos de la caja del eje. 
Remaches sueltos pueden llegar a per¬ 
mitir un escape de una pequeña cantidad 
de lubricante. Tales condiciones pueden 
a menudo corregirse, calentando los re¬ 
maches con un soplete de soldadura au¬ 
tógena. Muchas veces el escape de grasa 
se debe a una rajadura en la caja del eje, 
y a menudo esta condición puede repa¬ 
rarse por medio de soldadura autógena. 

Por supuesto, una mala empaqueta¬ 
dura en la placa de la tapa o en el grupo 
de los engranajes, o algún tornillo flojo 
que sostiene estos miembros, llegarán a 
permitir que se produzca un escape. 

Siempre que se desarme un eje tra¬ 
sero, deberán instalarse nuevos retene¬ 
dores de grasa y empaquetaduras. 


Se Combinan las Ventas de 


Moon y Gardner 


S T. LOUIS—A continuación de los ru¬ 
mores de la fusión de lo Moon Motor 
Car Co. y la Gardner Car Co., ambas 
compañías de St. Louis, se ha anunciado 
que éstas han combinado sus departa¬ 
mentos de ventas y de ingeniería. 

Cada una de ellas retendrá su propia 
identidad, sus propiedades y estructura 
económica, pero combinarán la manera de 
idear y vender sus automóviles sobre una 
base más económica. 

Los departamentos de ventas de dichas 
compañías venderán el nuevo Ruxton de 
propulsión delantera, el Gardner “140” y 
“150” de la serie de ocho cilindros en 
línea, el Gardner “136” de seis cilindros 
en línea, el Windsor “669” y “675” de 
seis cilindros en linea y el Windsor “892” 
de ocho cilindros en línea, y el nuevo 
Gardner de propulsión delantera, que se 
exhibió en las Exposiciones de Automó¬ 
viles de Nueva York y Chicago y que se 
presentará al mercado muy pronto, según 
manifiestan los jefes de la compañía 
Gardner. 

F. H. Rengers, antiguo gerente de 
ventas de la Gardner, será el gerente 
general de ventas de la organización con¬ 
solidada a que nos referimos. 
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El Motor de Gasolina 


En este artículo nos referimos al émbolo, pasador de émbolo, anillos de émbolo, 
biela, cigüeñal, árbol de levas, cojinetes, levas, válvulas, levantaválvulas, 
engranajes de distribución y volante del motor 


L OS cilindros del motor de un au- 
j tomóvil son, por regla casi 
general, de hierro gris fundido. 
En los motores multicilíndricos, to¬ 
dos los cilindros se funden junta- 



Fig. 1 —Culatas de cilindros amovible 
y de estilo fijo. El enfriamiento me¬ 
jorado es evidente en la de tipo amo¬ 
vible (a la derecha) 

mente, es decir, en un solo bloque. 
Todas las partes de la pared del 
cilindro y de la cámara de explosión, 
con las cuales tiene inmediato con¬ 
tacto la mezcla durante su combus¬ 
tión, están sujetas a calor intenso en 
la primera parte de la carrera ge¬ 
neradora de fuerza, y por esta razón 
es necesario proveer un medio se¬ 
guro para conservarlas a una tem¬ 
peratura conveniente para evitar el 
peligro de que la carga detone pre¬ 
maturamente al ponerse en contacto 
con ellas. Además, el mismo cilindro 
en que funciona el émbolo, ha de 
mantenerse a una temperatura con¬ 
venientemente moderada para evitar 
que el aceite sobre su superficie se 
queme e interrumpa la lubricación. 

Para responder a estos requisitos, 
los cilindros se funden con una pared 
doble. La pared interior forma el 
cilindro propio, y la pared exterior, 
constituye la canalización o camisa 
de agua. La mayor cantidad de calor 
es absorbida en el extremo superior 
del cilindro y en la culata de cilin¬ 
dros, puntos que quedan expuestos 
al calor directo de los gases durante 
la carrera generadora de fuerza. 
Generalmente la canalización de 


agua deciende por la pared del ci¬ 
lindro hasta quedar al mismo nivel 
de la superficie de la cabeza del 
émbolo cuando éste llega al término 
de su carrera hacia abajo. En al¬ 
gunos. modelos, la profundidad de 
las canalizaciones de agua se au¬ 
menta hacia la culata y pasa más 
abajo del punto inferior del cilindro. 

Aquellas piezas que han de re¬ 
tener su forma durante el funciona- 



Fig. 1 


miento, como los cilindros, los asien¬ 
tos de las válvulas y otras, se hallan 
de ordinario completamente rodeadas 
por una canalización de agua, lo que 
tiende a su dilatación uniforme 
cuando están sometidas a intenso 
calor. Sin embargo, en numerosos 
motores multicilíndricos, para limi¬ 
tar la longitud total del bloque, se 
omiten las canalizaciones entre los 
cilindros adyacentes y muchos son 
también los casos en que no hay 
canalización entre dos nichos de 
válvulas adyacentes. 


Culata de cilindros.—La culata de 
cilindros puede fundirse en grupo 
con el bloque de cilindros, pero en 
la mayor parte de los casos, se funde 
separadamente. En los motores mul¬ 
ticilíndricos, con todos los cilindros 
fundidos en un solo bloque, la culata 
suele ser de una sola pieza fundida, 
pero también puede serlo en dos o 
tres secciones fundidas separada¬ 
mente. Este último método asegura 
mejor el tamaño o volumen exacto de 
todas las cámaras de explosión. 
Cuando la culata de cilindros es de 
tipo amovible, su separación del 
bloque resulta fácil y rápida y per¬ 
mite la rápida limpieza del hollín o 
carbón acumulado en las paredes de 
las cámaras de explosión, para evi¬ 
tar las explosiones prematuras. 

Otra ventaja de la culata de ci¬ 
lindros amovible es el mejor enfria¬ 
miento que facilita a las cámaras de 
explosión. Cuando la culata de ci¬ 
lindros está fija o inseparable del 
bloque de cilindros, es necesario per¬ 
forar un orificio encima del asiento 
de la válvula, para la introducción 
de la válvula. Después de insertada 
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Fig. 2 — Empaque¬ 
tadura de culata 
de cilindros de 
cobre y amianto 


Fig . 3 —Diversos 
tipos de culatas 
de cilindros 
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la válvula, este orificio se cierra con 
un tapón. Este tapón representa un 
cuerpo metálico grande introducido 
en la cámara de explosión, que queda 
aquí exento de enfriamiento por 
agua. Forma, por lo tanto, un punto 
candente, que finalmente contribuye 
a las explosiones prematuras y pér¬ 
dida de compresión. El efectivo sis¬ 
tema de enfriamiento característico 
de la culata de cilindros amovible o 
separable, se ilustra en la figura 1, 
en la cual mostramos en plano sec¬ 
cional, la construcción general de 
ambos métodos. 

Empaquetadura de la culata de ci¬ 
lindros.—Para asegurar una unión 
firme y hermética entre la culata de 
cilindros y el bloque de cilindros, se 
emplea una empaquetadura de cobre 
y amianto. Esta empaquetadura 
consta de una capa o lámina de 
amianto con cubierta de cobre lami¬ 
nado. El amianto, por razón de su 
blandura y flexibilidad, forma una 
empaquetadura segura, conformán¬ 
dose con las desigualdades de las 
superficies unidas. La lámina de 
cobre suministra la resistencia ne¬ 
cesaria a la fuerza de las explosiones. 
Ambos materiales tienen gran resis¬ 
tencia al calor. En la figura 2 mos- 



Fig. 4 —Cámara de explosión tipo 
Ricardo de gran turgulencia 
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Fig . 6 —Embolo de aleación de alu¬ 
minio con refuerzo de invar 



Fig. 5 —Vistas seccional y lateral de un 
émbolo liviano de kiei*ro fundido 


tramos una empaquetadura de cobre 
y amianto para culata de cilindros de 
un motor de cuatro cilindros. 

Tipos de cilindros.—Las válvulas 
que se emplean en los motores de 
explosión interior son del tipo lla¬ 
mado de “palpitación” (poppet). 
Esta válvula consta de una cabeza 
de forma de disco y de un vástago 
central. La cabeza de la válvula 
cierra un orificio circular en la pared 
interpuesta entre las dos cámaras 
adyacentes, una de las cuales es la 
cámara de explosión o parte de la 
misma. El borde de la cabeza de la 
válvula está generalmente biselado 
a un ángulo de 45 grados, y su asien¬ 
to en el orificio circular del cilindro 
está también biselado al mismo án¬ 



gulo. Hay, sin embargo, válvulas 
biseladas a 30 grados y hasta las hay 
completamente planas.^ 

Las válvulas están dispuestas de 
modo que tienen asiento en la misma 
culata de cilindros, para abrirse o 
levantarse directamente en el cilin¬ 
dro, o bien están colocadas en nichos 
que se hallan a un lado del cilindro. 
En la figura No. 3 ilustramos varias 
de estas disposiciones. La coloca¬ 
ción más corriente es la instalación 
de dos válvulas, la de admisión y la 
de escape, de cada cilindro, en un 
solo nicho lateral, quedando los vas¬ 
tagos metidos en la caja del cigüeñal. 
Esta disposición se llama tipo L, o 
válvulas en un solo lado. 

Otra disposición popular consiste 
en colocar ambas válvulas en la 
misma culata de cilindros. General¬ 
mente las válvulas quedan aquí con 
sus vástagos dispuestos en sentido 
vertical y paralelos entre si. Esta 
disposición constituye probablemente 
el más sencillo de todos los mecanis¬ 
mos de válvulas. En algunos de los 
motores más poderosos de automóvi¬ 
les, las válvulas en la culata se hallan 
colocadas con cierta inclinación en 
relación con el centro del cilindro, 
lo que permite dar a la cámara de 
explosión una forma hemisférica más 
favorable para la compresión. Los 
motores con válvulas así dispuestas 
se llaman motores con válvulas en la 
culata, o tipo I. 

En algunos motores, la válvula de 
admisión se coloca al centro de la 
culata de cilindros, y la de escape, 
en un nicho lateral. Esta disposi¬ 
ción se llama tipo F. Una ventaja 
de esta construcción es que permite 
el empleo de válvulas más grandes 
que las de los otros tipos ya indica¬ 
dos. Los nichos de válvulas coloca¬ 
dos en los lados opuestos del motor, 
uno para la de escape y otro para la 
de admisión, fueron muy populares 
en los primeros años de la industria 
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automotriz. Este tipo de motor, lla¬ 
mado T, se ha descartado de la in¬ 
dustria casi por completo. Tenía el 
defecto de necesitar una cámara de 
explosión honda y de gran longitud, 
que provocaba explosiones prematu¬ 
ras, y por otra parte exiguía dos 
árboles de levas separados para el 
funcionamiento de los dos juegos de 
válvulas. 

Culata de cilindros, tipo de alta 
turbulencia.—Lo principal, en la 
construcción de las cámaras de ex¬ 
plosión, es darles una forma que per¬ 
mita el mayor grado posible de 
compresión sin que se produzca de¬ 
tonación. Entre las reglas que se 
siguen, se hallan las siguientes: La 
distancia entre el punto en que se 
produce la chispa y el punto más 
remoto de la cámara ha de ser lo 
menos posible. Ninguna parte de la 
pared de la cámara de explosión ha 
de alcanzar una temperatura ex¬ 
cesiva. El aparato de encendido, es 
decir, la bujía de encendido, ha de 
hallarse en un punto que permita 
conveniente enfriamiento a la sec¬ 
ción de la cámara de explosión más 
remota o retirada de él. 


Una cámara de explosión con 
alto grado de turbulencia, como 
es la de tipo decentrado, llamado 
tipo Ricardo, en honor de su inventor, 
aparece ilustrada en la figura 4. 
Parte de la culata tiene una super¬ 
ficie de fondo plana, y está de tal 
forma colocada, que cuando el ém¬ 
bolo se halla al final de su carrera 
de subida, la cabeza del émbolo que¬ 
da muy próxima a la dicha superficie 
plana. Hay, por supuesto, un violen¬ 
to desplazamiento lateral de una 
gran parte de la carga un instante 
antes de que el émbolo haya termina¬ 
do su carrera de subida, lo que pro¬ 
duce una gran turbulencia en la 
cámara de explosión en el momento 
en que se produce el encendido. 

Embolos.—Los émbolos empleados 
en los motores de automóviles son 
del tipo llamado “hueco”. Son gene¬ 
ralmente de un metal muy liviano, 
para que su movimiento alternado a 
grandes velocidades, no imponga una 
gran carga o esfuerzo sobre los coji- 
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Fig, 11 —Diagrama de la distribu¬ 
ción de las válvulas 


netes del cigüeñal y las bielas. Han 
de retener su firmeza bajo las gran¬ 
des temperaturas a que están expues¬ 
tos debido a su contacto con los 
gases. También han de tener un 
gran grado de conductividad de calor, 
para disipar bien el calor absorbido 
por la cabeza, sin permitirlo que se 
acumule en el centro. Por otra par¬ 
te, no han de dilatarse más que el 
cilindro, para conservar su buen 
ajuste en el mismo y evitar que se 
atasquen cuando el motor llegue a 
recalentarse demasiado. Otro requi¬ 
sito fundamental del émbolo es su 
resistencia al desgaste, la cual ha der 
ser de grado máximo. 

Hasta hace pocos años, los émbolos 
eran generalmente de hierro fundido. 
El hierro fundida satisface muy bien 
casi todos los requisitos, pero es defi¬ 
ciente en lo tocante a peso y conduc¬ 
tividad de calor. El motor de fun¬ 
cionamiento a alta velocidad es 


ahora un requisito general. Re¬ 
quiere émbolos de mínimo peso. Por 
esta razón, los émbolos más conve¬ 
nientes de hoy día son de aleaciones 
de aluminio. La principal objeción 
al aluminio es su gran dilatación, la 
cual es casi el* doble de la del hierro 
bajo una temperatura dada. Las 
dificultades resultantes de esta rápi¬ 
da y subida dilatación del aluminio, 
en comparación con la del hierro fun¬ 
dido, han sido evitadas en gran parte 
mediante el progreso alcanzado en 
el proyecto y la construcción de los 
nuevos émbolos de aleación especial 
de aluminio. 

Los émbolos de aleación de alumi¬ 
nio tienen, por regla casi general, 
un cuerpo cuya parte inferior está 
seccionada, para facilitar su mayor 
grado de dilatación en el cilindro. En 
ciertos tipos de émbolos, las dos mi¬ 
tades del cuerpo se mantienen en 
recíproca relación mediante refuer¬ 
zos de acero o inserciones de la 
nueva aleación llamada invar } la cual 
se dilata muy poco con los aumentos 
de temperatura. En la figura 5 mos¬ 
tramos dos diagramas de un émbolo 
de hierro fundido, y en la 6, un ém¬ 
bolo de aleación de aluminio con 
refuerzo de invar. 

Los émbolos de aleación de alumi¬ 
nio con cuerpo de una sola pieza se 
ajustan en el cilindro con un gran 
juego a intersticio, para evitar su 
atascamiento en el émbolo cuando el 
motor llega a recalentarse mucho. 
Este intersticio tan grande propende 
a la producción de golpe de émbolo 



Fig. 12 —Transmisión por engra¬ 
naje del árbol de levas y del árbol 
de los accesorios 



Fig. 13 -—-Cadena dentada para, la 
jrropidsión del árbol de levas y del 
árbol de los accesorios 


32 


El Automóvil Americano 

























































cuando el motor está frío y por otra 
parte, facilita lo que se llama aspira¬ 
ción de aceite, es decir, permite que 
por succión pase el aceite de la caja 
del cigüeñal a la cámara de explosión, 
lo que por consiguiente produce una 
densa humareda por el escape. La 
aspiración de aceite sucede principal¬ 
mente cuando el motor funciona bajo 
fuerte carga. 

En los extremos correspondientes 
a los soportes del émbolo, hay una 
concavidad. Al producirse cualquiera 
deformación causada por la torsión 
del pesador del émbolo, la parte afec¬ 
tada del cuerpo, en la vecindad del 
pasador, no puede paralizar o entor¬ 
pecer el funcionamiento del émbolo 
en el cilindro ni rayar la pared de 
este último. 

Anillos o segmentos de émbolos.— 
Como el émbolo se calienta y dilata 
más que el cilindro y por esta razón 
no puede tener un ajuste exacto y 
seguro en el cilindro, se emplean 
anillos o segmentos, Tos cuales, colo¬ 
cados en las ranuras del émbolo, sir¬ 
ven para conservar una unión hermé¬ 
tica entre el émbolo y la pared del 
cilindro. Los anillos de émbolo, ilus¬ 
trados en la figura 7, son de hierro 
fundido y poseen la elasticidad nece¬ 
saria para responder a la dilatación y 
contracción. Los anillos están corta¬ 
dos generalmente a un ángulo de 45 
grados. Cuando el anillo queda libre 
alrededor del émbolo, cerca de la mi¬ 
tad se ve metida en la ranura de este 
último y el resto sobresale de la 
superficie exterior del mismo. Cuan¬ 
do el anillo se comprime hasta que¬ 
dar al ras de la superficie exterior 
del émbolo, ejerce aquel una presión 
radial hacia afuera, contra la pared 
del cilindro, presión que es general¬ 
mente uniforme en todos sus puntos. 

Ordinariamente se instalan tres o 
cuatro anilos en cada émbolos y to- 



Fig. 16— Mitad de un cojinete o buje 


dos quedan arriba de los soportes del 
émbolo, en la parte del cuerpo llama¬ 
da zona de anillos. El anillo más 
bajo en el émbolo sirve generalmente 
para regular el abastecimiento de 
aceite que va a la pared del cilindro. 
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Los otros anillos sirven para asegu¬ 
rar la compresión en la cámara de 
explosión. 

Bielas.—El émbolo se conecta al 
cigüeñal por medio de la biela (figura 
8). La biela es una barra o espiga 
provista de un cojinete o buje en 
cada extremo. En su extremo supe¬ 
rior, la biela se conecta al émbolo por 
medio de un pasador, el cual atra¬ 
viesa el soporte que la biela tiene en 
su extremo superior, y los dos sopor¬ 
tes laterales del émbolo. El pasador 
puede tener un cojinete en los dos so¬ 
portes laterales y en el soporte cen¬ 
tral de la biela. En este caso se dice 
que el pasador tiene instalación flo¬ 
tante. El pasador puede también 
estar fijo en la biela y llevar coji¬ 
netes en los soportes laterales del 
émbolo, o bien, quedar fijo en los 
soportes laterales del émbolo y con 
movimiento en el cojinete del ex¬ 
tremo superior de la biela. 

Con el objeto de obtener la mayor 
firmeza posible en relación a un peso 



Fig . 15 —Arbol de levas de un mo¬ 
tor de cuatro cilindros , con engra¬ 
naje para el árbol vertical de la 
bomba de aceite y distribuidor 

mínimo, la biela tiene la forma de 
una viga en I, y en algunos casos 
limitados, es tubular. Cuando el ém¬ 
bolo tiene un cojinete en el soporte 
del extremo superior de la biela, este 
último se provee entonces de un buje 
de bronce. El bronce es un metal de 
muy conveniente dureza y duración. 
Esto es necesario porque la superficie 
de contacto es pequeña y la carga o 
esfuerzo que la misma ha de sopor¬ 
tar, sumamente grande relativamen¬ 
te. Para el empleo de este duro metal 
de cojinete, el pasador del émbolo es 
de acero endurecido. El bronce, por 
lo tanto, no puede rayar al pasador 
o afectarlo de otra manera. El coji¬ 
nete en el extremo inferior de la 
biela, que se halla alrededor del 
muñón del cigüeñal, es de metal bab- 
bitt, el cual es una aleación más o 
menos blanda, de cobre, estaño y an¬ 
timonio. 

Válvulas y mecanismo de las vál¬ 
vulas.—La forma de la válvula de 
palpitación ha sido ya explicada. Las 
válvulas de escape, a causa de estar 


sometidas a mayor calor por la co¬ 
rriente de gases quemados que salen 
por ellas, son de aleaciones de acero 
de especial resistencia al calor, como 
acero al cromo y silicio, o acero al 
tungsteno. Esta última aleación es 



Fig. 14 —Cigüeñal de un motor de seis 
cilindros 


muy parecida a la que se emplea en la 
fabricación de herramientas de gran 
velocidad. Las válvulas de admisión, 
que no están expuestas a las altas 
temperatures de las válvulas de 
escape, se hacen de aleaciones menos 
costosos. La aleación de acero al 
níquel es la más corriente para estas 
válvulas. 

La disposición general del mecanis¬ 
mo de las válvulas se ilustra en la 
figura 9. Cada válvula se halla nor¬ 
malmente sujeta sobe su asiento por 
medio de un resorte espiral bien 
firme. La válvula ha de levantarse 
o abrirse en toda la extensión de su 
lavantamiento, durante una de las 
cuatro carreras o tiempos del motor. 
Para el levantamiento de las válvulas 
en esta forma sistemática se emplea 
un árbol de media velocidad, llamado 
árbol de levas, el cual recibe movi¬ 
miento, mediante engranajes de in¬ 
ducción o desmultiplicación, B y C, 
del cigüeñal D. En este árbol de 
media velocidad hay varias levas E 
para levantar las válvulas F sobre su 
asiento. Cada leva tiene una sec¬ 
ción sobresaliente que se proyecta 
como una cuarta parte alrededor de 
su circunferencia. El rodillo de la 
válvula sube y baja gradualmente 
por la superficie ovalada de la levva. 
El levantaválula G con su rodillo H 
transmiten el movimiento de la* leva a 
la válvula. El rodillo y la leva son 
de acero de temple superficial y por 
esta razón sufren insignificante des¬ 
gaste. El árbol de media velocidad, 
es decir, el árbol de levas, hace una 
revolución completa durante el com¬ 
pleto ciclo de cuatro carreras de ém¬ 
bolo, y la válvula es mantenida abier¬ 
ta durante el período correspondien¬ 
te a un poquito más de una de estas 
carreras. 

Ajuste de las válvulas.—En el ex¬ 
tremo superior del levanaválvula G 
se halla el tornillo I que sirve para 
ajustar el juego de la válvula. Este 
tomillo se fija en posición con la con¬ 
tratuerca. Para que el motor fun¬ 
cione bien, es necesario que este tor¬ 
nillo se ajuste de tal modo que su 
cabeza quede dentro de cinco milési- 
(Continúa en la página 39) 
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Limpieza del Sistema de Enfriamiento 


A LAS estaciones de servicio se les 
ofrece un campo adicional de ga¬ 
nancias y prestigio mediante un movi¬ 
miento organizado por la Asociación 
Americana de Automóviles. “Limpie 
bien el sistema de enfriamiento cuando 
quite la preparación incongelable” es el 
aviso que propaga la asociación oficial 
de automovilistas americanos. 

Según ha podido apreciarse, miles de 
motoristas dejan que la naturaleza siga 
su curso al aproximarse los meses de ca¬ 
lor. Descuidan el quitar del radiador la 
preparación incongelable y el óxido de 
hierro que se ha formado durante el in¬ 
vierno, dejando en el sistema los sedi¬ 
mentos y las incrustaciones que retardan 
el enfriamiento adecuado, con sus consi¬ 
guientes peligros al motor. 

Los ingenieros de automóviles insisten 
ahora más que nunca en la necesidad de 
limpiar el sistema de enfriamiento por 
lo menos dos veces al año, con preferen¬ 
cia durante el otoño antes de agregar 
ninguna preparación líquida al radiador 
y después en la primavera cuando la 
misma debe quitarse. Los desenvolvi¬ 
mientos recientes en la ingeniería de au¬ 
tomóviles hacen que esto sea indispen¬ 
sable. La tendencia de la industria se 
ha inclinado hacia la construcción de 
motores más compactos, radiadores más 
altos y estrechos, y circulación del agua 
por pasajes más pequeños tanto en el 
bloque del motor como en el radiador. 
Estos desarrollos significan que el agua 
circula con mayor velocidad por estos 
conductos más pequeños y que el volu¬ 
men de la misma ha sido reducido. 

Los sistemas de enfriamiento sucios no 
pueden proporcionar protección contra 
exceso de temperatura, como requieren 
los motores modernos. Las estaciones 
de servicio que presten atención espe¬ 
cial al sistema de enfriamiento, no sólo 
abrirán un campo de ganancias que no 
ha sido casi explotado, sino que adquiri¬ 
rán prestigio y confianza evitando a sus 
clientes los inconvenientes que vienen 
después de la negligencia de esta parte 
importante del sistema motriz. 

El meter una maguera en el radiador 
y permitir que el agua entre y salga, 
no es suficiente, pero, realmente, es siem¬ 
pre mejor que nada. Un trabajo de 
limpiado completo requiere de treinta a 
cuarenticinco minutos y un costo a la 
estación de servicio de $1 a $1,25. El 
cargo usual que se hace al dueño del 
automóvil es $4, además del costo de 
nuevas conexiones de tubos u otras pie¬ 
zas. 


El procedimiento para limpiar el sis¬ 
tema de enfriamiento es como sigue: 

1. Quítese el agua del sistema, desco¬ 
nectando la manguera inferior. Esto se 
hace así porque la pequeña llave de desa¬ 
güe no permite el paso de escamas gran¬ 
des de oxidación u otras materias extra¬ 
ñas. 

2. Coloqúese de nuevo la manguera in¬ 
ferior y afírmense las abrazaderas, des¬ 
pués de lo cual se echa en el sistema ve- 
cío un litro de ptróleo al mismo tiempo 
que una buena preparación normal lim¬ 
piadora. El petróleo es penetrante y hará 
que la oxidación se desprenda de los lu- 


S E ha llamado la atención de la 
Asbestos Brake Lining Association 
al hecho de los reclamos recibidos con 
motivo de fallas de los forros de freno 
debido a escapes de aceite y grasa que 
van a los tambores procedentes de los 
cojinetes. Esto se nota particularmente 
por el numero variado de zapatas interio¬ 
res de freno que se usan ahora y, na¬ 
turalmente, el forro de freno que se 
impregna de aceite experimenta con 
frecuencia un cambio en su acción eficaz 
de freno. 

El calor o el rozamiento quema el 
aceite o grasa y forma un carbón duro, 
que viene a convertirse en una superficie 
satinada. El aceite reduce el rozamiento 
casi a cero. Puede causar también la 
formación de un satinado, y más tarde, 
si los frenos se mojan, no sujetarán bien 
mientras la presión no sea suficiente 
para extraer el agua de entre las super¬ 
ficies de rozamiento. Entonces los frenos 
tienden a ejercer presión. En algunos 



gares adonde no puede llegar el agua 
o la preparación limpiadora. 

3. Llénese el sistema hasta poco me¬ 
nos de cuatro pulgadas de la boca del 
tubo de derrame y póngase en marcha 
el motor a razón de 25 millas por hora. 
El frente del radiador deberá cubrirse 
para impedir la entrada del aire y per¬ 
mitir que se caliente el motor. El motor 
deberá mantenerse en marcha hasta que 
alcance una temperatura de 180 grados* 
pero no se permitirá que ésta exceda de 
200 grados Fahr. 

4. Una vez obtenida la tempera¬ 
tura requirida, se para el motor, se qui- 


casos esto ocasiona también una hin¬ 
chazón del material, la cual puede dar 
por resultado que los frenos agarren. 

Cuando el tejido de un forro de freno 
queda recubierto de aceite o grasa, es 
muy difícil obtener una acción uniforme 
de los frenos. La mayor parte la las 
veces es conveniente cambiar el forro de 
los frenos y evitar que en el futura 
ocurran escapes de grasa. Es casi im¬ 
posible poder quitar de estos forros toda 
indicio de grasa, aun cuando se limpien 
completamente con gasolina, pues queda 
encerrada entre los hilos del tejido. 
Todos los garajes y estaciones de servicia 
que se dediquen al trabajo de ajustar 
forros de freno, deben examinar las 
arandelas de fieltro que retienen el aceite 
para ver si hay algún escape de grasa 
en el eje y si es necesario, reemplazarlas; 
debe tenerse en existencia un surtido de 
arandelas de fieltro para tales casos de 
emergencia, y este trabajo proveerá 
igualmente una fuente de ganancias. 

La Asbestos Brake Lining Association 
recomienda a todas las estaciones de 
servicio que se ocupen en el trabajo de 
frenos, que presten atención particular 
a este asunto tan importante; no sólo 
se eliminará el aumento de costos de los 
ajustes gratuitos, sino que también 
puede ayudarles a resolver el problema 
del porqué los frenos con cierto forro no 
funcionan perfectamente. Todos los 
fabricantes de forro de frenos opinan 
que los encargados del servicio deben 
dar consideración preferente a este 
detalle de conservación tan importante. 



Servicio de Forrar Frenos 
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Vistas del importante establecimiento de la Auto Industrial , Lda., de Coimbra, Portugal. En estas vistas se. 
muestran el salón de exposición , la fachada del edificio y la sección de garaje 


ta la funda que se habia colocado sobre 
el radiador, se desconecta de nuevo la 
manguera inferior y se procede al desa¬ 
güe del sistema. La cantidad de sucie¬ 
dad, oxidación e incrustaciones que sal¬ 
drá, sorprenderá hasta el mecánico 
más viejo que nunca haya usado este 
procedimiento. 

5. Después se hace circular por todo 
el sistema agua fresca impulsada por 
aire comprimido, para limpiar todo re¬ 
siduo de oxidación que haya quedado, 
así como de petróleo y composición lim¬ 
piadora. Los métodos que se siguen en 
este procedimiento difieren muy poco de 
acuerdo con los materiales que se tienen 
a mano. Es importante, sin embargo, 
que el aire y el agua fresca se apliquen 
en dirección opuesta al sentido usual de 
la corriente del agua. Esto se conoce 
por lavado invertido. Como regla ge¬ 
neral, el pitón de aire y agua se aplica 
a la boca de la manguera que se ha qui¬ 
tado, en forma que dirija la corriente 
hacia arriba del radiador y hacia abajo 
a través del bloque. 

6. Debe cuidarse de no aplicar una 
presión de aire muy alta, que pudiera 
dañar el radiador. Este está probado 
bajo una presión de ocho libras, pero 
puede emplearse una presión hasta de 
cuarenta libras si la misma se aplica 
sólo por intervalos de unos pocos segun¬ 
dos. Por esta razón, cuando se abre la 
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llave del agua, el aire debe ser impul¬ 
sado a chorros cortos. Durante todo 
este trabajo la tapa del radiador debe 
estar puesta y el termóstato debe qui¬ 
tarse. 

7. Después de haber continuado el la¬ 
vado invertido hasta que el agua sale 
limpia del radiador, se quita el equipo 
de limpiar, se conecta la manguera y 
después de apretar las abrazaderas, el 
sistema puede llenarse con agua limpia. 


Este procedimiento asegurará una 
limpieza completa del sistema de enfria¬ 
miento en la mayor parte de los auto¬ 
móviles. Algunas veces, sin embargo, el 
radiador está tan tapado al principio 
que se hace necesario quitarlo y limpiarlo 
con ácido. Si esto se precisa hacerlo, 
entonces deberá quitarse también el blo¬ 
que del motor porque aquí es donde prin¬ 
cipalmente se depositan las incrustacio¬ 
nes mayores. 


El Silenciador—Una Fuente de Ganancias 

para el Taller 


Por J. E. COERLICH 


U NA de las partes más importantes, 
y sin embargo una de las que se 
pasan por alto más a menudo, es el silen¬ 
ciador. Quizá Ud. no ha pensado en el 
silenciador como una pieza importante del 
motor. Recuerde que hace importante 
papel en el funcionamiento del motor. No 
puede clasificarse de otra manera. 

Al actuar como cámara de expansión 
en la cual los gases comprimidos de es¬ 
cape se dilatatan, el silenciador sirve 
para dos cosas: acallar las explosiones 
del motor y reducir la contrapresión, la 


que, como todo mecánico sabe, desmi- 
nuye la potencia y velocidad del motor. 
Un automóvil con silenciador expedito 
desarrolla mayor potencia y velocidad. 

Es imposible obtener mayor rendimien¬ 
to de un motor, a menos que el silencia¬ 
dor este funcionando bien. Un silencia¬ 
dor obstruido con carbón, escamas, etc., 
o que no suministre suficiente espacio 
de expansión para los gases de escape, 
establece una contrapresión sobre los 
émbolos cuando éstos van en su carrera 
de subida. Esto da por resultado una 

























condición similar a la de correr el auto¬ 
móvil con los frenos puestos, y es a 
menudo la causa de las interrupciones 
del funcionamiento del motor, lentitud de 
arranque, y otras irregularidades, que el 
mecánico asocia con carburación inade¬ 
cuada, mal encendido, excesivo hollín o 
carbón, escapes en las válvulas, u otra 
causa. 

¿Cuantas horas gastan los mecánicos 
limpiando el carbón, esmerilando válvu¬ 
las, ajustando el carburador, limando 
puntas de contacto, limpiando bujías, etc., 
para finalmente ver que el funcionami¬ 
ento del motor sólo ha mejorado muy 
poco ? A veces se llega a recondicionar el 
motor completamente, sin encontrar me¬ 
jora material alguna. De repente, a al¬ 
guien se le ocurre el silenciador y des- 


S E han agregado dos modelos más al 
surtido de camiones de la Inter¬ 
national Harvester Company de Chi¬ 
cago; el Modelo A-5 de 3 toneladas, y el 
Modelo A-4 de 2 toneladas. Ambos 
están dotados de motores de seis cilin¬ 
dros, ideados por la misma compañía y 
construidos en las fábricas de Fort 
Wayne. Ambos tienen una característi¬ 
ca excepcional (para motores de camio¬ 
nes), en la forma de cilindros amovi¬ 
bles. Características comunes a ambos 
modelos son el cambio de marcha de 5 
velocidades, propulsión final de engra¬ 
naje helicoidal cónico, eje trasero semi- 
flotante y frenos mecánicos en las cuatro 
ruedas. 


pues de quitarlo, se ve que el motor 
funciona perfectamente. A causa del tra¬ 
bajo innecesario que se hizo anterior¬ 
mente, el taller pierde dinero, o el costo 
de la cuenta para el cliente es excesivo. 

Por supuesto, un silenciador parcial¬ 
mente obstruido evita el escape de los 
gases y en caso extremo llega a reven¬ 
tarse. Examinando el silenciador en pri¬ 
mer lugar, el mecánico podrá economizar 
su propio tiempo y el dinero de su cliente. 

Mientras el mantenimiento preventivo 
se extienda y exista demanda de au¬ 
mento de velocided y mayor quietud, el 
mecánico obtendrá resultados satisfac¬ 
torios en dos sentidos, al examinar el si¬ 
lenciador del automóvil de su cliente: en 
ganancias para sí mismo y en mayor 
satisfacción para el dueño. 


El Modelo A-5 está equipado corri¬ 
entemente con neumáticos de 34 por 7 
pulgadas, con dobles atrás, mientras 
que el Modelo A-4 lleva neumáticos de 
32 por 6 pulgadas y dobles atrás. Con 
excepción de la longitud de la distancia 
entre los ejes y la desmultiplicación del 
eje trasero, las especificaciones primordi¬ 
ales de ambos modelos son iguales. 

El cilindro tiene un diámetro interior 
de 3% y la carrera del émbolo es de 
4 Yz pulgadas (92,1 x 114,3 mm.), lo que 
da una cilindrada de 279 pulgadas cúbi¬ 
cas (4,0 litros) y desarrolla 65 caballos 
de fuerza a 2.800 revoluciones por 
minuto. Su mayor esfuerzo de reacción 
de 165 libras pies se desarrolla entre 


1.000 y 1.400 revoluciones por minuto. 
Se ha ideado especialmente para traba¬ 
jos de camión y tiene grandes áreas de 
cojinete. Las válvulas están sobre la 
culata de cilindros amovible, y los 
cilindros están dotados de manguitos 
amovibles labrados a máquina tanto por 
dentro como por fuera, con lo cual se 
asegura, no solamente un enfriamiento 
más uniforme, sino que permiten también 
el reemplazo de forros individuales en 
caso de que se produzca algún daño en 
el diámetro interior. 

Las cámaras de explosión están com¬ 
pletamente labradas a máquina, de ma¬ 
nera que se mantiene la misma com¬ 
presión en todos los cilindros. Todos 
los receptáculos de las válvulas y so¬ 
portes de las bujías, están completa¬ 
mente rodeados por canalización de 
agua. Las guías de los vástagos de 
válvula son de hierro gris y se colocan 
en su lugar por presión, pudiendo 
cambiarse fácilmente. 

La parte superior de la caja del 
cigüeñal se funde formando parte in¬ 
tegral del bloque de cilindros, mientras 
su parte inferior es de fundición inde¬ 
pendiente. Todos los siete cojinetes prin¬ 
cipales están en la mitad superior. 

El cigüeñal exige cojinetes de 2V¿ 
pulgadas de diámetro y el área total de 
los conjinetes principales es de 32,57 
pulgadas cuadradas. Dicho cigüeñal es 
de acero al cromo y níquel forjado 
martinete, y todo labrado a máquina. 
Los agujeros para el aceite están per¬ 
forados a través de los brazos del 
cigüeñal en posición diagonal, para la 
lubricación de los cojinetes de las bielas. 

Se suministra encendido Delco-Remy 
por acumulador, como dotación normal, 
pero se puede suministrar un magneto 
de alta tensión como equipo especial a 
un costo adicional. 

El embrague de placa simple de 11 
pulgadas está dotado de un amorti¬ 
guador de vibración. El cambio de mar¬ 
cha se halla do forma grupo con el em¬ 
brague y tiene cinco velocidades adelante 
y marcha atrás. Todas las velocidades 
se gobiernan por una sola palanca. 

El modelo A-4 de 2 toneladas tiene 
tres distancias entre los ejes: 145, 170 
y 185 pulgadas (3,6—4,2 y 4,7 m.). 
Para el Modelo A-5 se pueden obtener 
cuatro distancias entre los ejes: 156, 
170, 190 y 210 pulgadas (3,9—4,2—4,7 
y 5,2 m.). La distancia entre los ejes 
de 156 pulgadas acomoda carrocerías de 
volteo de 2 Y 2 yardas, de 9 o de 9% pies 
(2,7 o 2,9 m.) de largo, mientras que las 
de 190 y 210 acomodan carroceréas de 
15 y de 17% pies (4,5 y 5,2 m.) de largo 
respectivamente. 

Los frenos de servicio son de tipo 
interior de dos zapatas de lado activo. 
Se usan muelles traseros adicionales un 
cuarto elípticos con los muelles largos y 
flexibles principales. 



Franklin, modelo “Deauville Salón ” anunciado recientemente , y el sedán espe¬ 
cial del Chevrolet cuyo precio de lista es de $725 
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Nuevos 

Motores 

Marinos 

Chrysler 

La Chrysler Sedes 
Corp. acaba de 
anunciar una 
nueva serie de 
motores marinos 
de seis y de ocho 
cilindros. Arriba 
—El modelo Im¬ 
perial de seis ci¬ 
lindros, de 3%" x 
5" (92,1 a; 127 

mm .), que pesa 
940 libras. Abajo 
—El “Majes tic” 
de ocho cilindros , 
de 3%" s 5" (88,9 
x 127 mm.), que 
pesa 1185 libras 



Graham-Paige en al Campo 
de Precios más Bajos 

L A Graham-Paige Motors Corp. de 
, Detroit ha entrado al campo de 
* precios más bajos con nuevos mo¬ 
delos de carrocería sobre el chasis Stan¬ 
dard de seis cilindros. Entre estos se 
encuentran un sedán de cuatro puertas y 
cuatro ventanas, a un precio de lista de 
$845 y un sedán de cuatro puertas y 
seis ventanas a $895. Ambos tipos son 
automóviles para cinco pasajeros y se 
conocerán como el sedán urbano y sedán 
universal, respectivamente. El primero 
es $150 más barato que cualquier otro 
de los sedanes de cuatro puertas en un 
chasis de Graham-Paige. Otros nuevos 
modelos de carrocerías sobre el chasis 
Standard de seis cilindros, son el cupé 
comercial a $845 y el cupé con asiento 
auxiliar trasero a $895. Los nuevos mo¬ 
delos, como todos los otros modelos Gra- 
ham de seis cilindros y de ocho cilindros, 
tienen vidrio laminado inastillable en 
todas las puertas y ventanas, así como 
en el parabrisa. 

Estas nuevas carrocerías se hacen en 
las fábricas Graham en Wayne, Mich., y 
Evansville, Ind. Son de construcción 
mixta, y los miembros de madera de los 
armazones, en vez de estar colocados con 
tornillos para madera, lo están con fuer¬ 
tes pernos que pueden alcanzarse desde 
el interior de la carrocería con solo vol¬ 
tear el material de adorno, o quitando los 
cojines de los asientos y respaldares. 

Se ha usado con liberalidad la masa 
de caucho, que es un nuevo material 
plástico, en la construcción de las ca¬ 
rrocerías, aplicándose en .todos aquellos 
lugares en que se unen piezas de metal 
y de madera. Se dice que la masa de 
caucho permanece blanda mientras dure 
el automóvil, eliminando así la posibi¬ 
lidad de chillidos y otros ruidos en la 
carrocería. 


Se ha Arreglado la Exposición 
de la N. S. P. A. 

ETROIT—Nos informa R. Macfee, 
secretario de la National Standard 
Parts Association de Detroit, que se han 
completado los arreglos preliminares 
para la sexta exposición anual de la 
N. S. P. A., que se efectuará en la ciudad 
de Cleveland del 17 al 21 de noviembre. 

Se han señalado siete hoteles para 
dicha semana con el objeto de suministrar 
alojamiento a los 8.000 invitados que se 
esperan. Se mantendrán oficinas cen¬ 
trales de la N. S. P. A. en el Hotel Hol- 
lenden. 

Según los planes actuales, 125.000 pies 
cuadrados de piso se tendrán a la dispo¬ 
sición de los expositores. Se incluirá en 
este espacio una auditorio principal, la 
arena y el ala occidental. Sin embargo, 
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según el Sr. Macfee, quien ha dirigido las 
exposiciones de la N. S. P. A. anual¬ 
mente durante los últimos cinco años, 
existen indicios de que se necesitarán 
unos 150.000 pies cuadrados. 


Nuevo Roadster Hupraobile 

ETROIT—La Hupp Motor Car Cor¬ 
poration ha anunciado un nuevo 
roadster, agregado a los modelos S de 
seis cilindros introducidos en agosto del 
año pasado. El nuevo modelo se construye 
en las fábricas Hupmobile de Cleveland. 
El precio de lista es de $1.175 f.o.b. en 
Cleveland con dotación normal, que in¬ 
cluye cinco ruedas de disco con una de 
repuesto montada sobre el guardabarro 
delantero derecho, y un asiento auxiliar 
trasero. El automóvil, equipado com¬ 
pletamente a la orden con ruedas de re¬ 
puesto montadas en encajes en los 
guardabarros delanteros, se puede ob¬ 
tener a un precio un poco más elevado. 


Se Fusionan dos Asociaciones 
Automovilistas 

UEVA YORK—Se ha anunciado la 
formulación de los arreglos nece¬ 
sarios para la disolución de la Automo¬ 
tive Lighting Association y continuación 
de sus actividades como una división de 
la Motor & Equipment Association. Dicha 
manifestación fué hecha en conjunto por 
M. L. Hemingway, director gerente de 
la Motor & Equipment Association y C. 
Sklarek, antiguo secretario de la otra or¬ 
ganización. 

Según los arreglos efectuados entre 
ambos grupos, los antiguos miembros de 


la Automotive Lighting Association, con¬ 
tinuarán en calidad de miembros del 
grupo Automotive Lighting de la Motor 
& Equipment Association, efectuando to¬ 
dos los detalles de sus actividades por 
medio de las oficinas de la M. E. A. 

La Automotive Lighting Association se 
organizó en 1925 por un grupo de fabri¬ 
cantes que se unieron para fomentar los 
intereses del público automovilista y 
fabricantes de vehículos, para obtener 
mejores facilidades de alumbrado, par¬ 
ticularmente con referencia a los re¬ 
quisitos legislativos en varios estados. 


“Super-Tonner” Reo 

L A Reo Motor Car Company ha intro¬ 
ducido un nuevo modelo Speed 
Wagón, que se conoce con el nombre de 
“ Super-Tonner, M que contiene nuevas 
características mecánicas y equipo ex¬ 
cepcional. El nuevo modelo, que se ha 
ideado tanto para potencia como para 
velocidad, está equipado con el motor “C” 
Master Flying Cloud y tiene una distan¬ 
cia entre los ejes de 135 pulgadas 
(3,4 m.). El precio de lista del chasis es 
de $1.095. 

El chasis se ha fabricado de manera 
que todas las carrocerías del Modelo FA 
y la garita del conductor son intercam¬ 
biables. El motor está equipado con el 
bloque de cilindros Reo de hierro al cro- 
moy-níquel. Los frenos son de tipo hi¬ 
dráulico de acción sobre las 4 ruedas, 
de dos zapatas de extensión interior. 


Stevens Walden, Inc. de Worcester, Mass., 
anuncian un surtido completo de llaves de cubo. 
El nuevo surtido se venderá al comercio por medio 
de exhibiciones ambulantes de herramientas, 
según manifiesta la compañía. 
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G. M. Construye un Radiorrecep¬ 
tor para Automóviles 

ETROIT—Después de un largo 
período de investigaciones y expe¬ 
rimentos, la General Motors Corporation 
anuncia un radiorreceptor para automó¬ 
viles, así como planes completos para su 
distribución y servicio. El aparato se ha 
llamado “Deleo Automotive Radio” y lo 
fabrica la Deleo Corporation en Dayton, 
Ohio. Sus ventas y servicio en los Esta¬ 
dos Unidos se encuentran bajo la di¬ 
rección de la United Motors Service con 
27 sucursales y 3.000 talleras de servicio 
autorizados. 

El radiorreceptor Deleo es de cinco 
tubos, emplea tres tubos de rejilla blin¬ 
dada y funciona por mando a distancia 
desde el tablero de instrumentos. Puede 
instalarse sin tener que cambiar ninguna 
de las unidades del automóvil. 

Las características del receptor son 
sencillez y bonito aspecto. Queda com¬ 
pletamente cubierto, debajo del cubre- 
tablero del automóvil. Sola tres disposi¬ 
tivos se encuentran en el tablero de 
instrumentos (montados a la derecha, 
donde no estorban a los otros instrumen¬ 
tos). Son una perilla para seleccionar 
estaciones, una para el control del volu¬ 
men y un interruptor de llave. La 
perilla para seleccionar estaciones se 
halla conectada al receptor por medio de 
un cable flexible y acciona tres varióme¬ 
tros, todos montados sobre un solo árbol. 

Se emplean dos etapas de radiofrecuen¬ 
cia en el radiorreceptor Deleo para auto¬ 


móviles, con dos tubos amplificadores 
224 conectados en serie. Un tubo de re¬ 
jilla blindada similar, se emplea como 
detector. Para la audiofrecuencia, se em¬ 
plea un tubo 227 en la primera etapa, 
y un 112-A en la segunda. Se emplea un 
tubo para regular el voltaje, para que 
éste sea constante, a pesar de las veloci¬ 
dades variables del motor, o el consumo 
extraordinario en el acumulador cuando 
se encuentran las luces encendidas. Esta 
es una característica exclusiva y evita los 
aumentos de volumen, manteniendo el 
tono constante bajo toda condición. 


Camión Mack Liviano 

L A Mack Trucks, Inc., ha agregado a 
i su surtido un nuevo camión de seis 
cilindros, para servicio rápido de cargas 
livianas, conocido con el nombre de mo¬ 
delo BL Mack. El camión tiene una 
distancia entre los ejes de 14S pulgadas 
(3,7 m.) y está equipado con un motor 
de seis cilindros con un diámetro inte¬ 
rior de 3 Vi pulgadas y carrera de émbolo 
de 5 pulgadas (82,5 por 127 mm.), desa¬ 
rrollando una potencia de 53 caballos de 
fuerza a 2.300 revoluciones por minuto. 
El motor es similar a los motores Mack 
anteriores. Un embrague seco de discos 
múltiples y un cambio de marcha de 
cuatro velocidades, se encuentran com¬ 
binados con el motor. El eje trasero es 
de tipo de flotación completa, de propul¬ 
sión por medio de engranaje cónico en 
espiral, ofreciéndo cuatro desmultiplica¬ 
ciones: 4,86—5,17—5,83 y 6,80 a 1. 


El bastidor tiene vigas laterals de alea¬ 
ción de acero con tratamiento al calor, 
cuya profundidad en el centro es de 7 
pulgadas, con miembros transversales 
tubulares y de tipo de ranura. Los 
muelles son de tipo semielíptico, con una 
bisagra en un extremo y con aisladores 
de caucho contra choques en el otro. Se 
han equipado frenos hidráulicos sobre las 
cuatro ruedas, junto con un freno me¬ 
cánico de emergencia que acciona sobre 
el árbol propulsor. Las ruedas son de 
rayos de madera con neumáticos de 6 pul¬ 
gadas, sobre llantas metálicas de 20 pul¬ 
gadas, sencillas las delanteras y dobles 
las traseras. 

Se suministra una garita para el con¬ 
ductor, construida por Mack, de tipo 
cupé, completamente cerrada, que se dis¬ 
tingue por puerta ancha y altura excep¬ 
cional. El encendido es por el sistema 
de acumulador con avance semiauto- 
mático, y se suministra un equipo de 
alumbrado y de arranque de seis voltios. 
Entre otras partidas del equipo, se in¬ 
cluyen indicador eléctrico de gasolina, 
bocina eléctrica, faroles delanteros con 
dispositivo de disminución de intensidad 
de luz, portaneumático, parachoque de¬ 
lantero, termómetro de tablero, interrup¬ 
tor Electrolock, herramientas, gato y lim¬ 
piador de parabrisa. 

El Modelo BL se ofrece en cuatro tipos 
normales de carrocería. El peso del cha¬ 
sis con carrocería de paneles es de 4.765 
libras, de las cuales el 53 por ciento 
queda sobre el eje delantero y 47 por 
ciento sobre el eje trasero. 
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El Motor de Gasolina 

(Continuación de la página 33) 


mas de pulgada distante del fondo 
del vástago de la válvula cuando ésta 
está cerrada. Cuando el motor se 
recalienta a su temperatura normal 
de funcionamiento, el vástago de la 
válvula, particularmente el de la vál¬ 
vula de escape, se dilata más que el 
cilindro, y si el espacio libre o juego 
entre el vástago de la válvula y el 
levantaválvula es demasiado pequeño 
mientras el motor está frío, la vál¬ 
vula de escape dejará de cerrarse 
oportuna y debidamente y permitirá 
que los gases quemados salgan por 
ella durante la carrera generadora 
de fuerza del ámbolo, lo que la des¬ 
truirá pronto. Por lo contrario, cuan¬ 
do el espacio libre o juego es dema¬ 
siado grande, el levantaválvula G im¬ 
partirá un martillazo a la válvula, al 
moverse, y el motor funcionará en¬ 
tonces con mucho ruido. Por medio 
del tornillo de ajuste I y la contra¬ 
tuerca J se gradúa perfectamente el 
juego o distancia libre. 

Para reducir más aún el ruido du¬ 
rante el funcionamiento del motor, 
los extremos inferiores de los vásta- 
gos de las válvulas, sus resoi'tes y 
los extremos superiores de los levan- 
taválvulas, están encerrados en una 
cámara lateralmente unida al bloque 
de cilindros. Esta cámara está pro¬ 
vista de tapa. En los motores con 
válvulas sobre la culata, la mayor 
parte del mecanismo valvular se 
halla encima de la culata de cilin¬ 
dros y va provisto de una cubierta 
que le sirve de tapa. Los vástagos 
bajan por los lados de los cilindros, 
generalmente metidos en conductos 
o guías perforadas en el bloque. 

El extremo inferior del levanta- 
válvula, que descanza sobre la leva, 
se llama contacto de leva. Además 
del tipo ilustrado en la figura 9, lla¬ 
mado levantaválvula con contacto de 
rodillo, hay otro tipo, el ahongado, 
que ilustramos en la figura 10, que 
es muy popular en los motores de 
automóviles americanos. 

Distribución o regulación de las 
válvulas.—Para que un motor pueda 
funcionar a alta velocidad y desarro¬ 
llar su máxima potencia, es absoluta¬ 
mente necesario que sus válvulas se 
abran y cierren en ciertos puntos 
precisos del ciclo. Estos puntos se 
determinan y fijan separadamente 
para cada motor. Las levas forman 
ahora parte integrante del árbol de 
levas, y la única manera en que la 
distribución puede ser perturbada 
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después de la salida del motor de la 
fábrica, es reinstalando equivocada¬ 
mente la propulsión del árbol de 
levas. Cada vez que se desmonte la 
propulsión del árbol de levas, es nece¬ 
sario verificar su reinstalación con 
sumo cuidado, y la mejor manera de 
hacerlo es guiándose por el diagrama 
de distribución, como el que mostra¬ 
mos, por vía de ejemplo, en la figura 
11 . 

En el ejemplo dado, la válvula de 
admisión del motor empieza a abrirse 
cuando el émbolo está en el extremo 
superior de su carrera, momento en 
que el correspondiente codo del 
cigüeñal se halla en la posición de 
centro muerto superior. La válvula 
de admisión permanece abierta du¬ 
rante el siguiente movimiento o ca¬ 
rrera de bajada del émbolo y duran¬ 
te los primeros 50 grados de movi¬ 
miento de codo de cigüeñal corres¬ 
pondiente a la carrera siguiente del 
ámbolo, que es de subida. Durante 
los últimos 50 grados de movimiento 
de codo o muñón de cigüeñal, el ém¬ 
bolo sube por el cilindro, y por esta 
razón disminuye la capacidad volu¬ 
métrica del cilindro, pero en vista 
del hecho de que la presión en el 
cilindro es todavía menor que la at¬ 
mosférica, la mezcla combustible 
continúa entrando en él. El período 
de admisión viene seguido por los 
períodos de compresión y generación 
de fuerza, y hacia el final de la cance¬ 
ra generadora de potencia, mientras 
el codo del cigüeñal se halla todavía 
a 50 grados desde el centro muerto 
inferior, la válvula de escape em¬ 
pieza a abrirse. Permanece abierta 
durante el resto de la carrera de 
bajada del ámbolo y durante la carre¬ 
ra siguiente del émbolo, que es de 
subida. Se cierra finalmente cuando 
el codo del cigüeñal correspondiente 
llega a la posición de centro muerto 
superior. Casi simultáneamente con 
la cerradura de la válvula de escape, 
se abre la de admisión para iniciar el 
ciclo siguiente. 

Propulsión del árbol de levas.—Al 

explicar el funcionamiento del árbol 
de levas dijimos que éste recibe pro¬ 
pulsión del cigüeñal a través de un 
par de engranajes de reducción o 
desmultiplicación. El engranaje pro¬ 
pulsado del árbol de levas tiene dos 
veces más dientes que el piñón del 
cigüeñal. El árbol de levas puede 
recibir propulsión de varias maneras, 
y la elección del sistema de propul¬ 


sión depende principalmente del fun¬ 
cionamiento silencioso producido por 
cada método. Para este objeto se 
emplean engranajes metálicos de hie¬ 
rro fundido y acero. Para que fun¬ 
cionen suave y silenciosamente, en 
los motores de baja velocidad, se la¬ 
bran con dientes helicales, es decir, 
dientes que en lugar de ir paralelos 
con el centro del engranaje, afectan 
un ángulo en relación con el mismo. 
Para un funcionamiento más silen¬ 
cioso a altas velocidades, el engra¬ 
naje más grande del juego se hace 
de un material no metálico, dándose 
actualmente universal preferencia a 
uno de tela endurecida con una resi¬ 
na sintética, como es la baquelita. 

Los varios grupos accesorios del 
motor reciben propulsión o movimien¬ 
to del árbol de levas. Casi todo 
motor tiene un árbol propulsor para 
el movimiento de los grupos acceso¬ 
rios, que corre paralelo al cigüeñal 
y que recibe su propia propulsión del 
árbol de levas a través de un juego 
de engranajes pequeños. En la figura 
12 mostramos los engrajes delanteros 
correspondientes al sistema propul¬ 
sor. El pequeño engranaje inferior 
de la dercha es el piñón del cigüeñal, 
el engranaje grande corresponde al 
árbol de levas y el engranaje restan¬ 
te es el del árbol propulsor de los 
grupos accesorios. 

Muchos automóviles de pasajeros, 
sobre todo en aquellos con motor de 
más de cuatro cilindros en línea, 
tienen árbol de levas movido por una 
cadena dentada. En los motores de 
más de cuatro cilindros, el cigüeñal 
es mucho más largo, y por tanto, más 
flexible. Por esta razón, el extremo 
delantero del cigüeñal, bajo ciertas 
condiciones, queda expuesto a un 
movimiento giratorio oscilante alre¬ 
dedor de su centro, además de su 
movimiento giratorio normal. La vi¬ 
bración resultante de la oscilación, 
destruye los dientes de los engrana¬ 
jes o piñones. Esto se evita emple¬ 
ando una cadena, la cual tiene en 
cada pasador de eslabón un cojín 
pequeño de aceite, que le imparte 
cierta conveniente flexibilidad. En 
la figura 13 mostramos una cadena 
dentada para la propulsión del árbol 
de levas y del árbol propulsor de los 
grupos accesorios. 

La cadena está, por supuesto, suje¬ 
ta a cierto desgaste y alargamiento. 
Para esto se ha provisto un medio de 
compensación muy práctico. Si no 
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existiera este medio de compensa¬ 
ción, con el tiempo la cadena se aflo¬ 
jarla o soltaría lo suficiente para 
golpear la pared de su compartimien¬ 
to. Un medio de ajuste o compensa¬ 
ción es en la forma de un cojinete en 
el árbol propulsor de los grupos ac¬ 
cesorios. Este cojinete permite 
apartar este árbol de los otros dos, 
es decir, del árbol del levas y del 
cigüeñal. Esto representa, por lo 
menos, un ajuste manual, y se halla 
instalado en la mayor parte de los 
automóviles de precios moderados 
provistos de árbol de levas propul¬ 
sado por cadena. En los automóviles 
más costosos, el ajuste provisto es 
automático. En este caso, la cadena 
corre por un engranaje loco montado 
en un buje excéntrico accionado por 
un resorte. El resorte empuja el en¬ 
granaje loco de modo que éste man¬ 
tiene la cádena a la tensión debida en 
todo momento. 

Caja del cigüeñal.—La caja del 
cigüeñal, como lo denota su nombre, 
es el compartimiento donde va el 
cigüeñal. Sirve para proteger los 
cojinetes contra el polvo y para con¬ 
tener el aceite del sistema de lubri¬ 
cación del motor. Por otra parte, 
constituye la sección principal del 
soporte del motor sobre el bastidor 
del chasis. 

En la mayor parte de los motores 
modernos, la mitad superior de la 
caja del cigüeñal se funde junto con 
el bloque de cilindros, lo que reduce 
el costo de la fabricación además de 
dar mayor firmeza a la instalación 
del motor. Cuando forma parte in¬ 
tegrante del bloque de cilindros, la 
caja del cigüeñal es de hierro fun¬ 
dido, pero cuando no forma parte del 
bloque, se hace entonces de una 
aleación de aluminio liviana. Los 
cojinetes del cigüeñal están siempre 
soportados en la parte superior de 
la caja, para facilitar el ajuste de los 
mismos quitando sencillamente la 
sección inferior de la caja, llamada 
recipiente de aceite. Los cojinetes 
del frente y de atrás están en las 
paredes de los extremos de la caja, 
mientras los cojinetes intermediarios 
quedan soportados en tabiques cen¬ 
trales de la caja. Estos tabiques 
aumentan notablemente la firmeza y 
rigidez de la caja. En la parte su¬ 
perior de la caja hay generalmente 
brazos de soporte fundidos en grupo 
con la caja, lo mismo que camparti- 
mientos para alojar la propulsión del 
árbol de levas y el volante del motor. 
La parte inferior de la caja, o fondo, 
sirve únicamente de receptáculo de 
aceite, y puede hacerse, por esta 
razón, de un metal liviano. Por regla 
casi general, se hace de acero estam¬ 
pado. Cuando la parte superior de la 


caja es de aleación de aluminio, la 
parte inferior se hace también de 
esta composición. 

Poco hay que decir acerca de los 
árbolos soportadores en el interior 
de la caja del cigüeñal, es decir, el 
cigüeñal y el árbol de levas. Ambos 
son de acero forjado a martinete. El 
cigüeñal es de acero con 0,45 por 
ciento de carbono, templado al aceite, 
lo que lo hace muy firme y con una 


dureza moderada. El árbol de levas 
es de acero de bajo contenido de car¬ 
bono y de temple superficial en las 
levas y secciones correspondientes a 
los cojinetes. Los cojinetes del árbol 
de levas son de tipo escalonado, es 
decir, el cojinete delantero es de 
mayor diámetero que los otros coji¬ 
netes consecutivos. Esta construc¬ 
ción facilita la extracción del árbol 
por el frente. El cigüeñal está so- 


40 


El Automóvil Americano 

































portado por cojinetes partidos o sec¬ 
cionados. La mitad del cojinete 
está formada en la misma parte su¬ 
perior de la caja del cigüeñal, y la 
mitad inferior o tapa se asegura por 
medio de pernos. Un cigüeñal para 
motor de seis cilindros, montado en 
siete cojinetes y provisto de contra¬ 
pesos, se ilustra en la figura 14. En 
la figura 15 mostramos un árbol de 
levas de un motor de cuatro cilindros, 
incluyendo el engranaje que sirve 
para su propulsión y el árbol vertical 
que sirve para el funcionamiento de 
la bomba de aceite y del grupo del 
encendido o distribuidor. 

Cojinetes del motor.—Para que un 
árbol pueda girar libremente en sus 
cojinetes, sin producir ruido y sin 
recalentarse indebidamente, tanto el 
mismo como sus cojinetes han de 
hacerse de un material adecuado y 
entre todas las superficies de con¬ 
tacto o frotación, ha de conservarse 
siempre una película de aceite lubri¬ 
cante. El cigüeñal se hace general¬ 
mente de un acero de mediana car¬ 
buración, que en su estado final, 
posee un moderado grado de dureza. 
Para que los cojinetes del cigüeñal 
no se desgasten rápidamente, se les 
coloca un forro de metal blando o 
antifricción, llamada comunmente 
metal blanco o metal Babbitt. En 
algunos casos especiales, el cigüeñal 
se templa superficialmente, y enton¬ 
ces pueden emplearse cojinetes de un 
metal más duro y resistente al des¬ 
gaste. 

Los cojinetes en el extremo in¬ 
ferior de las bielas llevan general¬ 
mente el forro de metal blanco o an- 
tifrícción fundido sobre el mismo 
acero de la biela. Esto se hace así 
para reducir el peso de este órgano 
de movimiento y también para que 
haya una mejor disipación del calor. 
Con el objeto de asegurar una estruc¬ 
tura de máxima densidad y habilitar 
al cojinete para resistir el mayor 
esfuerzo o carga posible, el metal 
antifricción derratido se echa en el 
cojinete de la biela mientras esta es 
girando a gran velocidad. La fuerza 
centrífuga que actúa sobre el metal 
derretido tiene sobre éste el efecto 
de dejarlo muy compacto. 

Los cojinetes del cigüeñal constan 
de dos mitades separables. Tienen 
base de acero a de bronce, para su 
mayor firmeza, y forro interior de 
metal blanco o antifricción. Uno de 
los cojinetes del cigüeñal lleva 
generalmente una brida que sirve 
para recibir el empuje longitudinal 
de este órgano. Los otros cojinetes 
no tienen brida. Las dos mitades del 
cojinetes se mantienen unidas por 
medio de tornillos o pernos. En el 
forro de metal antifricción hay ranu- 
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ras para el aceite. El lubricante 
entra en el cojinete por la parte cen¬ 
tral de éste, y gracias a las ranuras 
en el forro de metal antifricción se 
extiende por toda la superficie de 
contacto del cojinete. En la figura 
16 mostramos una mitad de cojinete 
de estilo típico. 

Volante.—En un motor de explo¬ 
sión interior, la fuerza al cigüeñal 
está transmitida por impulsos que se 
generan en los cilindros durante ca¬ 
da cuarta carrera de émbolo. El mo¬ 
vimiento del cigüeñal tiene, por lo 
tanto, la tendencia a ser irregular o 
intermitente, sobre todo en un motor 
de poco cilindros y lenta velocidad. 
Para asegurar una rotación uniforme 
al cigüeñal y una generación de fuer¬ 
za uniformemente continua, se colo¬ 
ca al extremo trasero del cigüeñal 


un volante de peso conveniente. 
Ordinariamente, el volante se une al 
cigüeñal por medio de una brida, que 
forma parte intergrante de este últi¬ 
mo, y varios pernos. 

Durante los períodos de genera¬ 
ción de impulsos de energía, el 
cigüeñal funciona con rapidez, y en 
el volante, principalmente en su cir¬ 
cunferencia exterior, se acumula 
adicional energía. Por lo contrario, 
cuando no hay impulsos generadores 
de energía, el cigüeñal y el volante 
se paran abandonando la fuerza que 
tenian. El volante no evita las fluc¬ 
tuaciones en velocidad, sino que tien¬ 
de a reducirlas. Mientras mayor es 
el número de cilindros del motor, 
menor es el volante, en relación con 
la potencia efectiva desarrollada por 
todos los cilindros. 


Inauguración del Salón de Ventas 



APCENTINA 



Esta# vistas representan la inauguración del nuevo salón de ventas del Auburn 
u el Cord de la acreditada firma de Moran y Martínez de Buenos Aires, astos 
vehículos han logrado un éxito extraordinario en todas partes del mundo 
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Colombia—Atractivo edificio de los Srs. Emiliani Hermanos en Barranquilla , represéntanos de los Graham-Paige , 
Oakland y Pontiac. Argentina—Vista de la plaza de estacionamiento de automóviles en la Avenida Leandro N. 
Alem , frente al nuevo edificio del correo de Buenos Aires. Paraguay—Establecimiento de J. & F. Perez , distribui¬ 
dores del Dodge en Asunción 
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El automóvil conquista la región más austral la América del Sur—la Tierra del 

Fuego 


Crecen las Ventas de 
Repuestos 

Q UE 1930 haya comenzado a pasos 
gigantescos hacia una cantidad de 
negocios que batirá el record de ventas 
de repuestos, y que durante su trascur¬ 
so se verá una completa rehabilitación 
en relación con la distribución general 
de repuestos, es lo manifestado por la 
oficina central de la National Automo¬ 
tive Parts Association en Detroit, ba¬ 
sándose en los negocios que se han efec¬ 
tuado durante los últimos meses de di¬ 
ciembre, enero y febrero. En una decla¬ 
ración hecha por Charles H. Davis, se¬ 
cretario activo de esta organización, el 
total de ventas de la N.A.P.A. en los 
Estados Unidos y en el Canadá durante 
diciembre de 1929, mostró únicamente 
una ganancia de 10,3 por ciento sobre 
el mes de diciembre anterior; mientras 
que la ganancia neta total de enero de 
1930 fué de 18,7 por ciento y la de fe¬ 
brero de 22,4 por ciento sobre los meses 
correspondientes al año pasado. 

“Si bien no se tienen aún las cifras 
correspondientes al mes de marzo, los 
informes adelantados recibidos de nues¬ 
tras fuentes de fabricación, nos indican 
que el mes de marzo va a ser uno de 
incrementados negocios,” continúa la 
declaración. “En vista del largo y 
riguroso invierno, fuera de lo común, y 
de la depresión de no sólo de la industria 
automovilista, sino también de los nego¬ 
cios en general, encontramos verdadera 
razón de optimismo, en el curso hacia 
arriba de la curva de nuestras ventas. 

“Con la producción de nuevos auto¬ 
móviles restringida para 1930, como 
parece ser la conclusión de los grandes 
fabricantes de la industria, vemos en los 
vehículos actualmente en uso, un merca¬ 
do muy extenso para los repuestos pri¬ 
mordiales. Sin tomar en consideración 
la nueva construcción de automóviles, 
el transporte por vehículos de motor 
tiene que mantenerse activo. 

Además de la parte económica impli¬ 
cada, miramos con certeza las varias 
evidencias de estabilización que señalan 
el progreso en el campo general de 
piezas de repuesto. Esto se nota no sólo 
en el campo de la distribución inde¬ 
pendiente, sino en las divisiones de ser¬ 
vicio de los fabricantes de vehículos. 

“Entre los fabricantes independientes 
de repuestos y los fabricantes de auto¬ 
móviles se acrecienta el entendimiento, 
de que cada uno tiene su puesto indicado 
en este immenso negocio. Los precios y 
descuentos son normas; pueden determi¬ 
narse y hacerse efectivos por cualquiera 
de los grupos mencionados; pero, existe 
un factor decididamente importante que 
ninguno de estos grupos puede controlar: 
la gran variedad de costumbres de 
comprar, así como las preferencias y 


prejuicios de los dueños de vehículos. 
Es la ecuación humana lo que asegura 
un futuro permanente y un volumen 
equitativo para cada grupo.” 

Packard Electric Co. de Warren, Ohio, anuncia 
una reorganización de sus jefes. B. N. Mac- 
Gregor, gerente de ventas, ha sido promovido al 
puesta de gerente general de ventas. Gordon S. 
Carr ha sido nombrado gerente de ventas de la 
división de fabricantes. J. S. Francis ha sido 
nombrado gerente de ventas del departamento al 
por mayor. H. C. Mohr ha sido promovido al 
puesto de gerente de anuncios. R. H. Montgomery, 
que se encontraba anteriormente en el distrito de 
Chicago, fué nombrado gerente del formento de 
ventas. L. C. Wolcott ha sido nombrado ingeniero 
de la división de aviación, teniendo cargo completo 
de la aviación, y Francis A. Nealon, anteriormente 
en oficina del distrito de Cleveland, ha sido 
nombrado inspector del contacto con los repre¬ 
sentantes. 

L. W. Tomlin, analizador de personal de J. D. 
Mooney, presidente de la General Motors Export 
Co., se embarcó para la América del Sur el 21 de 
marzo en un viaje de tres meses a visitar las 
fábricas de montaje de la General Motors en 
Buenos Aires. Rio de Janeiro y Montevideo. 


Federal Truck Co. informa que sus ganancias 
netas después de rebajar todo gastro, incluyendo 
los impuestos federales, fué de $502.190 para el 
año que terminó el 31 de diciembre de 1929, lo 
que equivale a $1 por cada una de las 466.543 
acciones de capital sin valor nominal. Lo an¬ 
terior se compara con ganancias de $550.588 o 
sean $1,10 por cada acción en 1928. M. L. 
Pulcher, presidente, hizo la siguiente manifesta¬ 
ción : “A pesar del hecho de que 1930 empezó con 
cierta duda en los negocios en general, esta com¬ 
pañía ha mantenido un excelente volumen de 
negocios durante el primer trimestre del año." 

Se han recibido informes de haberse depositado 
suficientes acciones de la Hydraulic Brake 
Associates, Ltd., para gai’antizar la finalización 
de la fusión de dicha compañía con la Bendix 
Axiation Corporation. La fusión se está llevando 
a cabo a base de cambio de acciones, seis de las 
de la compañía Hydraulic se cambiarán por cinco 
acciones de la compañía Bendix. 

Union Carbide & Carbón Corp., anuncia que 
las ganancias netas durante 1929, después de 
rebajar todo gasto, fueron de $35,437.024. Ello 
equivale a $3,94 por cada una de las acciones en 
circulación y se compara con ganancias de $30,- 
577.382, o sean $3,40 por cada acción en bases 
iguales. 
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raciones no fué una casualidad. El en¬ 
cargado del taller pudo notar que los me¬ 
cánicos entraban al taller sus automó¬ 
viles personales después de las horas de 
trabajo a fin de hacer uso de las facili¬ 
dades excelentes de reparación que allí 
se encontraban. Esto causó alguna con¬ 
fusión debido al hecho de que las herra¬ 
mientas no siempre se dejaban de nuevo 
en su lugar y al mismo tiempo, después 
de salir los automóviles, se dejaba algo 
de. suciedad en el taller. Cuando se hi¬ 
cieron algunas alteraciones en el edifi¬ 
cio se cambió la puerta de manera que 
era imposible que ningún automóvil pu¬ 
diese pasar al cuarto de máquinas. 

El abrir y cerrar grandes puertas en 
un edificio causó una gran pérdida de 
tiempo y dificultades en la calefacción 
del mismo. Por la noche se almacenan 
camiones en el edificio. Cuando llega¬ 
ban, los conductores paraban sus camio¬ 
nes, abrían la puerta y pasaban al inte¬ 
rior, paraban de nuevo, volvían a cerrar 
la puerta y luego conducían el camión 
a espacio reservado en el garaje. En la 
práctica, sin embargo, dejaban la puerta 
abierta y después de poner los camio¬ 
nes en sus espacios respectivos iban a 
cerrar la misma. Durante el invierno la 
cantidad de aire frío que penetraba ha¬ 
cía difícil la calefacción y daba origen 
a corrientes de aire per judiciales para 
los mecánicos. 

Se dió una resolución a esta dificultad 
con la instalación de un número de boto¬ 
nes de presión que gobiernan el meca¬ 
nismo eléctrico de la puerta. Ahora, 
cuando llega el conductor de un camión 
a la puerta hace sonar una bocina y 
cualquiera en el garaje que se encuentre 
cerca a uno de estos botones abre la 
puerta y la cierra tan pronto el camión 
a entrado en el edificio. 

En determinados talleres se ha encon¬ 
trado muy ventajosa la instalación a 
cierta altura de una grúa móvil capaz 
de recorrer una distancia a lo ancho del 
edificio, como adición al movimiento lon¬ 
gitudinal del sistema corriente de un 
riel. Si existe espacio amplio para que 
vehículos de varios tamaños puedan si¬ 
tuarse de modo que sus motores queden 
por debajo del sistema de un riel, no se 
presenta dificultad alguna para sacar 
motores. Sin embargo, si el espacio es 
limitado y los vehículos no pueden si¬ 
tuarse en posición favorable, es muy con¬ 
veniente poseer la instalación de la grúa 
de arriba con un movimiento lateral 
bastante extenso, talvez igual a la lon¬ 
gitud del vehículo al que se presta ser¬ 
vicio. 

El gobierno o regulación del tráfico de 
entrada y salida en la estación de servi¬ 
cio es un problema, tanto en los esta¬ 
blecimientos pequeños como en los gran¬ 
des. Si sólo existe una puerta por la 
que han de conducirse los vehículos, se 
hace necesario disponer el trabajo en el 


¿Cual es su Taller? 

(Continuación de la página 13) 


interior en tal forma que cualquier auto¬ 
móvil pueda salir del taller tan pronto 
quede terminado su trabajo. Sin embar¬ 
go, en establecimientos que poseen una 
sola puerta, si hay un gran número de 
automóviles en el interior, es casi seguro 
que la puerta quedará obstruida. Esto 
ha dado por resultado la construcción 
de dos, y algunas veces tres puertas en 
los talleres de reparación y servicio para 
que los vehículos puedan salir sin in¬ 
convenientes. 

E L tiempo que un mecánico emplea 
ante la ventana de un cuarto de ex¬ 
istencias para obtener algunas partes de 
automóvil es inproductivo. No es muy 
fácil la eliminación de esta pérdida, pe¬ 
ro, prestando alguna consideración la 
este asunto, la misma puede reducirse 
considerablemente. El número de visitas 
al cuarto de existencias y el tiempo em¬ 
pleado en cada una, puede limitarse bas¬ 
tante si se prepara el procedimiento. Un 
medio para acortar el tiempo empleado 
para obtener partes, es proveer una for¬ 
ma impresa de partes para uso de los 
mecánicos al solicitar las mismas. Si 
un mécanico trata de recordar las partes 
necesarias a medida que procede a desar¬ 
mar una unidad, se omitirán algunas y 
tendrá que hacer dos o tres viajes cuando 
uno sería suficiente. Si comienza a ob¬ 
tener partes de vez en cuando a medida 
que progresa en el trabajo, entonces 
hará más viajes de .los que son necesa¬ 
rios. 

Las demoras en el cuarto de existen¬ 
cia nos ofrece todo el asunto de alma¬ 
cén de partes y mantenimiento del mis¬ 
mo, el cual no puede ser extensamente 
tratado aquí. Puede que dicho almacén 
de partes sea la causa de demoras. La 
prueba de esta condición es el promedio 
del tiempo empleado para llenar una so¬ 
licitud. Algunos directores de servicio, 
que han pasado horas en sus cuartos de 
existencias, han hallado la posibilidad de 
efectuar cambios importantes. El tiempo 
usado en buscar en los catálogos de par¬ 
tes y listas de precios mientras un me¬ 
cánico espera, es un punto al cual ha 
de dedicarse atención. No hay incon¬ 
veniente en servir partidas de uso co¬ 
rriente, pero se pierde mucho tiempo en 
localizar aquellas partes por las que hay 
poca demanda. 

Un inconveniente para la eficacia de 
un taller, el cual ha sido eliminado en 
muchos de ellos, es el que se refiere a 
obtener del cuarto de existencias peque¬ 
ños pernos, tuercas, arandelas, pasado¬ 
res, etc., con la anotación de registros y 


redacción de facturas. “Hemos perdido 
un tiempo muy valioso en la entrega de 
pasadores pequeños como si ellos fuesen 
enchapados de plata”, manifiesta el su¬ 
perintendente de un taller. El mismo 
colocó todas estas partes pequeñas en 
tolvas a las que los mecánicos tenían 
fácil acceso. Quizás se pierdan muchas, 
pero el costo de evitar esto es mayor que 
el desperdicio. 

Los directores aptos de muchos talle¬ 
res están prestando alguna consideración 
al movimiento de partes y montajes den¬ 
tro de sus talleres. El asunto pasa a 
ser tanto más importante a medida que 
las proporciones del taller aumentan y 
los mecánicos especializan cada vez más. 
En uno de estos talleres se encontró que 
el trabajo en un motor, incluyendo el 
ajuste de los cojinetes del cigüeñal y 
de las bielas, la adaptación de nuevos 
anillos de émbolo, limpiar el carbón, es¬ 
merilar las válvulas y acoplar nuevo en¬ 
granajes de distribución, podía realizar¬ 
se a un costo más bajo quitando el mo¬ 
tor del chasis. Esto se hizo posible por 
las excelentes facilidades para quitar di¬ 
chas unidades y por el hecho de que el 
personal del taller está organizado en un 
plan de grupos, cada uno especializando 
en una unidad. 

El equipo de taller y herramientas, lo 
mismo que la forma de mantenimiento 
de un almacén de partes de repuesto, 
abarca un asunto muy amplio, que no 
es posible discutir dentro de la exten¬ 
sión de este artículo. Sin embargo, cual¬ 
quiera investigación en un taller sobre 
la causa de demora o pérdida sería in¬ 
completa sin una comprobación minu¬ 
ciosa de las herramientas y equipo. Se 
necesita una vigilancia constante para 
mantener al día cualquier taller moder¬ 
no. Los nuevos modelos que aparecen 
hacen indispensable la comprobación de 
herramientas que para el servicio se usan 
en los talleres. De vez en cuando se 
desarrollan herramientas especiales pa¬ 
ra salvar las dificultades en determina¬ 
dos trabajos. Cualquier deficiencia de 
herramientas o equipo será causa de al¬ 
guna interrupción en el progreso conti¬ 
nuado del trabajo en el taller. 

Algunos talleres están tan bien orga¬ 
nizados que el encargado tiene siempre 
ante él un informe del progreso y estado 
en que se encuentra cada trabajo en el 
taller. Cualquier retención o demora se 
pone de manifiesto y se dan los pasos 
necesarios para remediar la situación. 
Los establecimientos pequeños no pueden 
permitirse registros tan completos, pero 
pueden emplear la misma idea. Si el su¬ 
perintendente áigue unos pocos trabajos 
con la idea de descubrir lo que pueda 
causar la demora, desde el tiempo que el 
vehículo entra en el taller hasta comple¬ 
tar su reparación, se hallará en condi¬ 
ción de poder comprobar la eficacia de 
su departamento. 
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Argentina-Salón de ventas de los Srs. M. de la Fuente y Tdet ToZeTuem^ric?- 

sucursal de la, Goodyear Tire & Rubber Export Co. A la ^ V Essex en Chile y el Perú , desde hace 12 años . 
presidente de la finita Graham-Rowe & Cía., distribuidora del. Hu j ... ' p- , Caracas representante 

Venezuela—Interior y exterior de la Compama Anónima Sucesora deSosa -Atomo y^dé^aram^r^raaentanTe 
del Buick y Oldsnwbüe. Cuba— Establecimiento de la Metropolitan Auto Lo. de la aaoana 
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Innovaciones en los Automóviles de 1930 



1 —En el Nash se emplean cables para conectar la palanca ele enfrenamiento al eje transversal de enfrenamiento. 2 — 
Nuevo grupo de cilindro principal y depósito de abastecimiento del sistema de enfrenamiento del De Soto. 3 —Nuevas 
lamparitas en los guardabarros del Oakland. 4— El cambio de marcha del Oakland de 8 cilindros está montado en 
soportes de caucho , lo que le permite cierto juego. 5— En un modelo Franklin se emplea un método muy interesante 
para la sujeción de aletas de vidrio laterales en las puertas. 6— Para aumentar la resistencia a la torsión, los extremos 

del eje delantero del Hudson de 8 cilindros llevan un acostillado transversal. 7— Se dice que los extremos del eje de¬ 
lantero de tipo Elliott del Dodge de 8 cilindros son mucho más firmes y resistentes al esfuerzo de la reacción. 8 —La 
tapa del radiador del Hudson de 8 cilindros se halla debajo del capó del motor. 9 —El borde inferior de las puertas del 
Peerless es levemente curvo. Nótese la luz en el guardapolvo lateral. 10 —Extraordinaria curva de los guardabarros 
delanteros del Voisin francés. 11— Los lados de las carrocerías del Hudson están muy bien reforzados, pues los asien¬ 
tos delanteros ajustables no sirven de soporte a los lados. 12 —Estribo en estilo de ala de avión y luz de cortesía en el 

mismo en el nuevo Jordán 
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El Edificio del Establecimiento 


(Continuación de la página 21) 


comprende puede utilizarse donde sea 
necesario. Regulando la cantidad de 
irradiación y el suministro de vapor, 
puede mantenerse cualquier temperatura 
deseada. La oficina y salón de ventas 
deben mantenerse a una temperatura de 
70 grados Fahrenheit, el taller, de 60 a 
G5 grados y el garaje, de 40 a 45 grados. 

Se necesitará un pequeño sótano para 
la instalación corriente productora de 
vapor, porque los radiadores deben estar 
por arriba del nivel de agua de la calde¬ 
ra. El sistema de calefacción por aire es 
excelente para uso en garajes y si es 
del tipo de recirculación es mucho más 
económico. Los mejores resultados se 
obtienen con conductos por arriba, los 
que descargan el aire caliente a interva¬ 
los regulares y se extiende a las esquinas 
distanciadas. El aire regresa al horno 
por el suelo. 

Existen en vigor muchas leyes enca¬ 
minadas a evitar incendios en las que se 
dicta la necesidad de proveer una puerta 
exterior para la entrada al cuarto del 
horno, no obstante el hecho de que la 
gasolina moderna no es bastante volátil 
para ser explosiva aún en un cuarto 
cerrado. 

La ventilación es un asunto sobre el 
cual podría escribirse un libro, pero bas¬ 
tará decir aquí que el dueño del garaje 
o estación de servicio debe considerar 
primero y cuidadosamente este punto 
antes de adoptar ningún sistema sopla¬ 
dor o de ventilación debido al gran gasto 
que representa, no solo de instalación, 
sino especialmente de funcionamiento. 
El mejor sistema de ventilación para un 
taller es el de prevención. “Una onza de 
prevención equivale a una libra de cura,” 
expresión que se acomoda muy bien en 
este punto, toda vez que el único agente 
contaminador de consecuencia es el humo 
de escape del motor, el monóxido y bi¬ 
óxido de carbono. Mediante el uso de 
mangueras y tubos flexibles acoplados 
sobre los tubos de escape, cuando los 
motores se ponen en marcha para 
ajustarlos, todos estos gases pueden 
conducirse a una chimenea o directa¬ 
mente al aire libre. Si se descargan en 
el interior inmediatamente se mezclan 
con el aire del cuarto y muchas veces 
debe quitarse su volumen original para 
poderse librar de ellos. Como este aire ha 
sido ya calentado a un costo considera¬ 
ble, fácilmente se comprende el desper¬ 
dicio que representaría. En el promedio 
de los garajes, no construidos con mucha 
perfección, existe, durante temperaturas 
frías, un cambio completo de aire cada 


20 o 30 minutos, así que, si no existe 
contaminación excesiva, no hay necesi¬ 
dad de ventilación forzada. Las forjas 
y bancos de soldadura pueden estar pro¬ 
vistos de campanas de chimenea para 
extraer las emanaciones desagradables, o 
mejor todavía, instalarlos en un cuarto 
separado. Si se intenta pintar con laca, 
el trabajo debe hacerse en un comparti¬ 
miento especial como se describirá en 
otro capítulo más tarde. 

En lo que se refiere al arreglo general 
de edificio, cada caso es más o menos un 
problema especial. Uno especializará en 
una cosa y otro en otra; uno quizás 
empleará todo el espacio extra para 
almacén, y otro usará el mismo para 
trabajos especiales de arreglos de auto¬ 
móviles usados. Así que, los usos a los 
que se destinan los edificios so casi tan 
variados como las formas y tamaños de 
los lotes sobre los cuales están construi¬ 
dos. 

E N general, todas las actividades de 
automóviles, accesorios y servicio, 
deben localizarse donde el público se 
ponga en contacto con las mismas, y si no 
es posible, en un lugar donde con facili¬ 
dad pueda apreciarlas. Las exhibiciones 
de venta deben estar en lugar apropiado 
para que los transeúntes las observen 
desde la calle. 

Aun cuando sea necesario para el 
propietario tener su oficina en un punto 
estratégico desde el cual puede ver las 
actividades del establecimiento, bajo 
ninguna circunstancia la instalará en la 
esquina o ventana del frente. Este espa¬ 
cio es demasiado valioso para desper¬ 
diciarse en una oficina que a nadie 
interesa. 

La disposición más aceptada es tener 
la exhibición al frente, la oficina detrás 
de ella la parte del garaje detrás de ésta, 
y en el fondo la sección de servicio. Si 
la localización es una esquina, la misma 
es ideal para que todos los departamentos 
estén al frente de la calle lateral. 

Los locales más interiores con frente 



estrecho son muy difíciles de arreglar 
satisfactoriamente. La entrada de auto¬ 
móviles y pasage debe ser larga para pa¬ 
sar el departamento de ventas, y estre¬ 
cha para evitar el uso de demasiado fren¬ 
te; tales lugares no son muy atractivos 
y deben eliminarse a ser posible. Obtén¬ 
gase bastante frento o una esquina, si es 
que se debe tener exhibición alguna. 

En los espacios limitados donde la 
estación de servicio y garaje ocupan 
mucha parte de la sección de exhibi¬ 
ciones, la oficina puede proveerse en una 
galería alta y acomodar las partes y 
accesorios bajo de la misma, o si el salón 
de servicio está muy distanciado, el 
balcón de la oficina puede extenderse 
sobre el garaje. 

Existe una creciente tendencia por 
parte de los comerciantes a la venta de 
gasolina a fin de poner a los dueños de 
automóviles en contacto con sus exhibi¬ 
ciones de venta—todos ellos son clientes 
en perspectiva por un nuevo automóvil, 
un neumático, un accesorio u otra pieza 
especial. La idea se ha llevado algo 
más allá y dichos comerciantes se han 
equipado para servicios especiales con¬ 
tando como medio de atracción la venta 
de gasolina. Esto no puede alcanzar el 
triunfo sin espacio abundante para que 
la estación de gasolina esté rodeada de 
salón de exhibición, tienda de accesorios 
y que el equipo especial de servicio esté 
bastante cerce para que sea notado por 
el cliente. El taller regular de servicio 
puede estar en el fondo, ya que el mismo, 
invariablemente, está en el estableci¬ 
miento del comerciante. 

Las estaciones que se dedican exclu¬ 
sivamente al servicio, las que sólo venden 
servicio, no necesitan exhibición de ven¬ 
tas ni escaparates, aun cuando se puede 
obtener una ganancia muy marcada 
vendiendo accesorios, partes y adita¬ 
mentos especiales. Estos artícülos no 
necesitan un gran espacio para exhibir¬ 
los; un pequeño cuarto servirá muy bien 
para oficina y tienda, de modo que la 
estación de servicio puede construirse en 
un lote interior de anchura suficiente, y 
obtener muy buenos resultados. Esta 
clase de disposición no permitirá una 
entrada y salida de automóviles por el 
frente, a menos que este sea de 70 a 80 
pies (21 a 24 m.) de ancho, pero si es 
sólo de 60 pies (18 m.) lo mejor sería 
usar el procedimiento que se muestra en 
uno de los diagramas con los espacios de 
inspección de un lado y una puerta de 
anchura extra o de dos direcciones. 
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Se Prorroga el Día de la Terminación del Concurso 

de Ideas de Ventas 


Ud. Tiene Todavía tiempo para Presentarse al Concurso 


El día de la terminación ha sido fijado el primero de septiembre. 
El concurso presente es muy oportuno en vista del dudoso estado 
del negocio en varios mercados. Envíenos sus ideas acerca de 
los planes o proyectos más efectivos para activar la venta de 

automóviles y camiones. 


E L concurso tiene por objeto obtener descripción 
completa de aquellos método de venta que en la 
práctica hayan servido para vender más automó¬ 
viles y camiones. En el mismo pueden tomar parte todos 
los lectores de estas revistas con excepción de los norte¬ 
americanos y canadenses (quienes no podrán participar). 
El concurso se limita a métodos que hayan sido demon¬ 
strados en la práctica dentro de los países donde se leen 
estas revistas. Las descripciones no deberán exceder de 
750 palabras y pueden ser escritas en cualquier idioma, 
aún cuando se prefieren en español o inglés. El concurso 
se cerrará el I o de septiembre de 1930, y no se tomarán 
en consideración las descripciones que lleguen a la ofi¬ 
cina de esta revista después de dicha fecha. Los direc¬ 
tores de la revista constituirán el jurado y los premios 
se concederán estrictamente sobre los méritos de las 
ideas. Nadie que directa o indirectamente esté conecta¬ 
do con la revista podrá participar. Las descripciones 
agraciadas se publicarán en las ediciones siguientes de 
1930 de estas revistas. 

Los directores solicitan que los escritos sean a ma- 
quinilla, aún cuando las descripciones escritas a mano 
no dejarán de incluirse en el concurso. Escríbanse sobre 
un lado del papel solamente. Los nombres de los autores 
y sus direcciones deben estar bien claros, impresos si es 
posible. Inclúya se en la dirección el país de origen. 
Este concurso no es de carácter literario y no se tendrá 
en cuenta el estilo o forma de la escritura para determinar 
los agraciados. Los que vacilen en escribir un artículo 
formal para publicación, pueden describir sus ideas de 
ventas en una carta. Deben anotarse todos los detalles 
esenciales del plan de ventas. 

De ser posible, acompáñese propaganda impresa, 
anuncios o fotografías usadas en conexión con su idea 
o que ilustren la misma. 


Mi Mejor Idea de Ventas 

Automóviles de Pasajeros 

Primer Premio.$75 oro 

Segundo Premio.$40 oro 

Tercer Premio.$25 oro 

Camiones (u ómnibus) 

Primer Premio.$75 oro 

Segundo Premio.$40 oro 

Tercer Premio.$25 oro 

Todas las ideas que , aparte de las agracidas 
sean publicadas en esta revista 9 serán pagadas 
$10 oro cada una . 


Esta revista se complace en manifestar que sus lectores 
han mostrado creciente interés en el presente concurso. 
Se han recibido ya numerosos planes . Los planes vic¬ 
toriosos, una vez publicados en esta revista, están segura¬ 
mente destinados a traer a luz varias espléndidas ideas 
de ventas, las que nuestros lectores podrán aprovechar 
en beneficio de sus propios negocios locales. 
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Un detalle intere¬ 
sante del reciente Sa¬ 
lón de Buenos Aires 
fué la carrera de auto¬ 
móviles en miniatura 
exhibida por Umberto 
Gagluisso de esa ciu¬ 
dad, representante de 
la Gabriel S nub b e r 
Mfg. Co en la Amé¬ 
rica del Sur. 

La interesante exhi¬ 
bición consistió en dos 
automóviles de juguete 
con m uñ e c a s como 
ocupantes , que corrían 
alrededor de una pista 
circular. 


Dónde Colocar los Bancos de 
Taller 

(Continuación de la página 17) 

tan solo por el pasillo central. 

En los talleres de departamentos se¬ 
parados, comúnmente se localizan pri¬ 
mero las máquinas herramientas y des¬ 
pués de haber determinado la disposi¬ 
ción general se colocan los bancos de 
trabajo. En virtud de que el transporte 
de las partes y unidades desde el punto 
de trabajo a las máquinas y viceversa 
es de primera importancia, es conve¬ 
niente en tales talleres considerar este 
hecho al instalar las máquinas y otros 
dispositivos fijos de taller. 

En departamentos dedicados a la re¬ 
construcción de motores se emplean co¬ 
múnmente los bancos de trabajo colo¬ 
cados en posición central. Las máquinas 
herramientas se agrupan a lo largo de 
las paredes laterales. El trabajo de 
conectar y ajustar, instalar nuevos ani¬ 
llos de émbolo, etc., se hace en bancos 
permanentes situados cerca de la sección 
donde los motores son finalmente ar¬ 
mados. 

Para determinados trabajos es ven¬ 
tajoso un banco situado en tai forma 
que los mecánicos puedan usar cualquier 
lado o extremo. Tales bancos se colo¬ 
can como el yunque de un herrero y fre¬ 
cuentemente tienen un área de superfi¬ 
cie algo menor que los bancos normales 
de taller, aun cuando son igualmente 
resistentes. 


Cómo Quitar las Guarniciones de 
la Carrocería 

(Continuación de ¡a página 27) 

nectado los alambres de la luz de techo, 
el panel puede ser levantado. En los 
casos en que este panel ofrece alguna 
resistencia puede usarse un gato para 
mayor esfuerzo. 

El adorno del borde en la parte supe¬ 
rior trasera de una carrocería, mixta, ge¬ 
neralmente está fijo con puntas de alam¬ 
bre, que pueden arrancarse con un des¬ 
tornillador y alicates. Al colocar este 
adorno de nuevo se clavetea y las cabe¬ 
zas de las tachuelas se hunden en la tela 
de guarnición. Esta tela puede enton¬ 
ces hacerse resaltar con el uso de un 
instrumento puntiagudo, tal como una 
lezna. La tira impermeable sobre las 
puertas, en algunos automóviles, está 
fija de la misma manera. 

En los automóviles con carrocería de 
acero, esta tira impermeable está pegada 
al panel. Para quitarla se separa la 
tela en los bordes y se quitan los tor¬ 
nillos que mantienen el panel en su 
lugar. Para montarlo de nuevo se colo¬ 
can los tornillos y la guarnición se pega 
sobre los mismos con pasta para guar¬ 
niciones. Aun cuando la construcción 


de automóviles puede diferir en detalle 
de las instrucciones anotadas, estas se 
aplican a una mayor parte de modelos, y 
sólo una pequeña investigación mostrará 
la manera cómo la guarnición está fija 
a la estructura de la carrocería de un 
automóvil. 


¿Tiene Ud. Todas las Herrami¬ 
entas Manuales que Necesita? 

(Continuación de la página 15) 

cuarto de herramientas, generalmente, 
cuenta con un surtido y abastecimiento 
bastante completo, por lo que le sorpren¬ 
dió fué encontrar un fallo en un sur¬ 
tido tan cuidadosamente elegido. 

El capataz de un taller, que prestaba 
atención especial a un trabajo para po¬ 
der poner en funcionamiento un camión 
lo antes que fuese posible, encontró un 
mecánico luchando para sacar un perno 
de un agujero con el uso de un punzón 
cónico. Habiendo llegado al límite sin 
resultado positivo, el mecánico pasó a 
trabajar la misma operación en un perno 
de diámetro menor y muy pronto este 
se acható en su extremo. El capataz 
sugirió el empleo de un punzón recto y 
por más que el mecánico buscó y re¬ 
buscó en su caja de herramientas no 
pudo hallar uno. Ambos fueron al cuarto 
de herramientas y tampoco lo encontra¬ 
ron del tamaño deseado. Inmediatamente 
se llevó a cabo una rebusca en todas las 
cajas de herramientas de los mecánicos 
y en el cuarto de herramientas del taller 
con resultados sorprendentes. 

Cierto taller de una ciudad de mediana 



importancia acostumbra hacer una ins¬ 
pección los sábados por la mañana para 
mantener el mismo en condiciones de efi¬ 
ciencia, y esta práctica le reporta mu¬ 
chas ventajas. El taller se limpia bien, 
se amontonan las partes inservibles y 
se inspeccionan las herramientas y equi¬ 
po. A los mecánicos se le paga el jornal 
regular por este tiempo y se ha encon¬ 
trado que el gasto por este concepto 
queda bien recompensado. Los mecáni¬ 
cos, sabiendo que faltan pocos días para 
la inspección, reponen cualquier falta o 
rotura de herramientas inmediatamente. 

Una comprobación periódica de las he¬ 
rramientas de mano, tiene otra ventaja 
importante para mantener en buenas 
condiciones las herramientas que se tie¬ 
nen en existencia en almacén y las que 
hay en uso. Las herramientas deterio¬ 
radas por cualquier concepto, mientras 
no se pongan en condición, no son utili- 
zables en ningún trabajo. Un invento- 
rio del número y condición de las herra¬ 
mientas de mano propiedad de los mecá¬ 
nicos y las que se tienen en el cuarto de 
herramientas, posiblemente será una re¬ 
velación para todos los que hagan un in¬ 
ventario de esta naturaleza por primera 
vez o después de mucho tiempo. 


Firestone Tire & Rubber Export Co.. de Alerón, 
Ohio, anuncia que para poder permitir a los 
representantes Firestone que den un servicio sis¬ 
tematizado con equipo ensayado, la compañía ha 
establecido un departamento especial para la 
investigación y compra de todos los tipos de 
equipo de servicio. Entre las partidas que reco¬ 
mienda y maneja la Firestone, se encuentran las 
siguientes: para neumáticos, el equipo Firesíone 
para reparar y vulcanizar con brazos interiores y 
localizadores Thermolectric, alineadores de ruedas 
y compresores de aire. Forro de frenos: ensayador 
Cowdrey de frenos, maquinaria para forrar y re¬ 
machar, tornos para tambores de frenos y equipo 
auxiliar completo. Acumuladores: Compar-O- 
Te 3 ters, cargadores de acumuladores y equipo 
auxiliar completo. 

Curtiss-Wright Corp. y compañías subsidiarias 
informan que las ganancias de las subsidiarias 
durante 1929 fué de $1,624.591, después de rebajar 
depreciación, ajustes de inventario e impuestos 
federales. Después del costo de suministrar aero¬ 
puertos y servicios de aerostación, existe una 
pérdida neta de $6G8.532. Los pedidos en firme en 
los libros de la compañía con fecha 31 de 
diciembre alcanzaban a $10,001.287. Desde esa 
fecha se han agregado hasta fines da marzo, 
pedidos por un total de $7,499.581. 
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Carrocería 


Precio 


AUBÜRN 

«6-85»» 

(120"—3.05 ra. E. E.) 

5-p Faetón 1995 

5-p Sedán Deportivo 995 

5-p Sedán 1,095 

2-4-p Cabriolé 1,095 

«8-95»» 

(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Faetón $1,195 

5-p Sedán Deportivo 1,195 

5-p Sedán 1.295 

2-4-p Cabriolé 1,295 

5-p Sedán Faetón 1,395 

«125»» 

(130"—3.30 m. E. E.) 

5-p Faetón $1,495 

5-p Sedán Deportivo 1,495 

5-p Sedán 1,595 

2-4-r Cabriolé 1,595 

5-p Sedán Faetón 1,695 

BLACKHA1VK 
« 6 *» 

<127Vi'—3.24 ] 


2-p 

4-p 

4- p 
*-P 
2-p 
2-p 

5- p 
5-p 


Speedeter 

8peedater 

Speedeter T. C. 

Copé 

Cupé 

Capé Cabriolé 
Sedán 
Weymann 
Chantilly 


E. E.) 
$2,535 
2,535 
2,735 
1,095 
2.495 
2,595 
2,395 

2,655 


5-p Weymann Monaco 2,655 


(1»7%' 

2-P 
4-p 

4- p 
*-P 

2-p 
2-p 

5- p 
5-p 


E. 


« 8 »» 

3.24 : 
Speedeter 
Speedeter 
Speed8ter T. C. 
Onpé 
Copé 

Capé Cabriolé 
Sedán 
Weymann 
Chantilly 


E.) 

2,535 

2,535 

2,735 

1,095 

2,495 

2,595 

2,305 

2,595 


5-p Weymann Monaco 2,655 

BUICK 

«Marqnette»» 

<114'—2.90 m. E. E.) 

2-p Copé Com. $990 

5-p Sedán 2 pts. 1,000 

•2-p Roadster Deport. 1,020 

•2-p Oupé Especial 1,020 

5- p Faetón Deport. 1,020 

6- p Sedán 4 pta. 1,060 

«40»» 

<118'—3.00 m. E. E.) 

5-p Sedán 2 pts. $1,270 

•2-p Roadeter 1,310 

5-p Faetón 1,310 

2-p Cupé Com. 1,260 

•2-p Oupé Especial 1,300 

5-p Sedán 4 pta. 1,330 

«50*» 

<124'—3.15 m. E. E.) 


5-p 

Sedán 4 ptB. 

$1,540 

4-p 

Cupé 

1,510 


«60” 


(132"—3.35 m. E. 

E») 

7-P 

Sedán 

$1,910 

7-P 

Limusina 

2,070 

5-p 

Brougham 

1,760 

•2-p 

Cupé Oonntry 



Club 

1,695 

5-p 

Oupé 

1,740 

7-p 

Faetón 

1.595 

•2-p 

Roadster Deport. 

1,585 


CADILLAC 

«V-8»» 

<140"—3.56 m. E 
•2-p* Cupé Conv't 

•2-p Cupé 

5-p Cupé 

5-p Sedán 

5-p Sedán Urbano 

7-p Sedán 

7-p Sedán Imperial 

140' Entre Ejes 
152' Entre Ejes 
Flectwood 
•2-p Roadster 

5-p Faetón 

5-p Sedanette 

Cabriole 

5-p Sedanette 

5-p Sedán 

5-p Cabriolé Sedán 

5-p Imperial 

5-p Cabriolé Imperial 

7-p Sedán 

7-p Imperial 

.... Cabriolé Urbano 

.... Cabriolé Urbano 

.... Cabriolé Urbano 

.... Brougham 

Limusina 


E.) 

$3,595 

3,295 

3,595 

3,695 

3,495 

3,795 

3,995 

2,800 

2,900 


$3,450 

4,700 

4,500 

4,595 

4,195 

4,245 

4,39! 

4,445 

4,295 

4,595 

4,995 

5,145 

5.145 

5.145 


PA8. 


(148 

2-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

2-p 

2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-P 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

7-p 

7-p 


Carrocería Pr 

«V-16»» 

"■-3.76 m. E. E 

Roadster $5, 

Faetón 0 

Faetón De todo 
tempo 6, 

Cupé 5, 

Cupé 6, 

Cupé Conv’t 5, 

Cupé Conv’t 6 

Sedán Club 5, 

Sedán Club 6 

Sedán 5, 

Imperial 6, 

Sedán 0 

Imperial 7, 

Cabriolé Sedán 0 
Cabriolé Imp. 6, 
Cabriolé Sedán 7. 
Cabriolé Imp. 7, 
Sedán 6, 

Sedán Imp. 6, 

Sedán 7, 

Sedán Imp. 7, 

Cabriolé Urbnno 7, 
Cabriolé Urbano 8, 
Cabriolé Urbano 7, 
Cabriolé Urbano 8, 
Cabriolé Urbano 7, 

Cabriolé Urbano 8 

Brongham Lim. 7, 

Broughom Lim. 8, 

Brongham Urbano 9 

Bronghnm Urbano 9 

Chasis 


) 

350 

150 

650 

800 

850 

900 

,900 

950 

,950 

590 

300 

,950 

300 

,125 

350 

,125 

,350 

,225 

,525 

,225 

,525 

,000 

,750 

,150 

.750 

150 

,750 

,150 

,750 

200 

700 

,S00 


CHEVROLET 
(107"—2.73 m 


2-p 

•2-p 

5-p 

2-4-p 

4- p 

2-p 

5- p 
5-p 

4- p 

5- p 


E. 

Roadster 
Roadster Dep’t 
Faetón 

Roadster Deport. 

Cupé Deportivo 

Cupé 

Coche 

Sedán Club 

Copé deportivo 

Sedán 


E.) 

$495 

525 

495 

555 

655 

565 

565 

625 

625 

675 


CHRYSLER 


2-p 

«Six*» 

Cupé Cora. 

$795 

2-4-p 

Cupé Royal 

835 

2-4-p 

Roadster 

835 

5-p 

Faetón 

835 

5-p 

Sedán 4 pts. 

845 


($163%'- 


« 66 »» 
—4.89 m. 


2-P 

2-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Cupé Cora. 

Roadster 

Faetón 

Brougham 

Cupé 

Sedán Royal 


«70»» 

($168%'—5.06 m. 


5-p 

2-4-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Faetón 
Roadster 
Cupé Com. 
Brongham 
Cupé Royal 
Sedán Royal 


«77»» 

($177%'—5.32 m. 


2-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 
2-4-p 


Cupé Com. 
Roadster 
Sedán Royal 
Cupé Royal 
Sedán Urbano 
Sedán Crown 
Cupé Crown 
Faetón 
Cupé Conv't 


E. E.) 

$995 

1.025 

1,025 

995 

1,075 

1,095 


E. E.) 
$1,295 
1,345 
1,345 
1,345 
1,395 
1,445 


E. E.) 

1,025 

1,065 

1,725 

1,725 

1,795 

1,795 

1,795 

1,795 

1,825 


PAS. Carrocería 


Precio 


CUNN INGHAM 

(132"-3.35 ni. E. E.) 

Roadster $7,500 

Faetón 7,500 

Speclal Speed 

Roadster 8,750 

Speedster, Speclal 8,750 

Limusina, Encl. 

Dr. 9,100 

Cupé 9,100 

Chasis 5,950 

*—3.60 m. E 


«Imperial 80*» 
($203"—5.17 m. E. E.) 

2-4-p Roadster $2,995 

2-p Cupé Normal 3,095 

5-p Sedán 3,075 

2-4-p Cupé Conv't 3,095 

5-p Sedán Urbnno 3,075 

7-p Faetón 3,195 

4-p Faetón Deportivo 3,955 

7-p Sedán 3,105 

7-p Sedán Lim. 3,575 


CORD 

(137% 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


3.49 m. 
Sedán 
Brougham 
Sedán Faetón 
Cabriolé 


E. E.) 
$3,095 
3.095 

8.295 

3.295 


4-p 


4-p 

4-p 

2-p 


E.) 


2-4-p 

Roadster Español 

$845 

5-p 

Faetón 

845 

2-p 

Cupé Com. 

845 

2-4-p 

Cupé de Lujo 

885 

5-p 

Sedán 2 pta. 

845 

5-p 

8edán 4 pts. 

885 

Sedán de Lujo 

«8*» 

955 

($163 

1"-4.89 ni. E. 

E.) 

2-p 

Cupé Com. 

$965 

2-4-p 

Rondster 

9S5 

5-p 

Sedán 4 pts. 

995 

2-4-p 

Cupé, As. aux. 


tras. 

1,025 

5-p 

Faetón 

1,035 

2-4-p 

Cupé, Conv’t 

1,035 

5-p 

Sedán, DeLuxe 

1,035 


(142 

6- p 

7- P 


DE SOTO 
(§155%"—3.96 m. E. E.) 


Faetón 

$8,000 

Faetón 

8,000 

Limusina Encl. 


Dr. 

9,600 

Sedán Urbano 

9,600 

Cabriolé 

9,600 

Chasis 

5,950 


DODGE 

« 6 »» 

($155%"-4.71 m. E. E.) 

.... Sedán $865 

.... Cupé, As. aux. 

tras. 855 

.... Cupé, Com. 835 

.... Cupé, Conv’t 835 

.... Roadster 855 

.... Faetón 875 

« 8 »» 

(§163"-4.89 m. E. E.) 

.... Sedán $1,145 

.... Cupé, As. aux. 

trnB. 1,125 

.... Faetón 1,145 

.... Roadster 1,095 

.... Cupé, Conv’t 1,195 


DU PONT 

«G»» 

(141"—3.59 m. E. E.) 

5-7-p Sedán 

5-7-p Limusina 

5-p Sedán, Club 

5-p Sedán 

5-p Sedán Conv’t 

4- p Cupé Conv’t 

5- p Victoria.Conv’t 

4- p Urbano 

5- p Urbano, 

Tnina’ble 
•4-p Roadster 
5-7-p Faetón 

(Cliasi* Rápido 125' 
3.17 m. E. E.) 

2-p Speedster 

4-p Speedster, 

Le Mana 


2-p 

Roadster 

$1,095 

4-r 

Cupé 

1,275 

5-p 

Faetón 

1,175 

1,315 

7-p 

Faetón 

5-p 

Sedán Club 

1,295 

5-p 

Sedán 

1,295 

7-p 

Sedán 

1,435 

2-4-p 

Roadster 

1,250 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

«95*» 

1,275 

(123 

"—3.12 ni. 

E. E.) 


DURANT 


«6-14»» 


2-p Cupé, Com. 

2-4-p Cupé, As. aux. 

tras. 

5-p Faetón 

5-p Sedán 

2-4-p Roadster Deportivo 
2-4-p Cupé DeLuxe 

5-p Faetón Deportivo 
5-p Sedán DeLuxe 

.... Chassis 


$785 

815 

840 

845 

93 

945 

960 

975 

635 


«6-17»» 

2-p Cupé Com. $ 995 

2-4-p Cupé 1,025 

5-p Faetón 1,050 

5-p Sedán 1.065 

2-4-p Cupé DeLuxe 1,155 

2-4-p Roadster Deport. 1,155 

5-p Faetón Deportivo 1,185 

5-p Sedán DeLuxe 1,195 

.... Chasis 820 


PAS. 


Carrocería 


DUESENBERG 

(142%'-3.62 m. 

. Precios de 

Carrocerías 
. Chasis 

(153%'—3.91 m. 
. Precios de 

Carrocería 
. Chasis 


E. E.) 


$8,500 
E. E.) 

O. A. 
$8,500 


ELCAR 

«75-A»» 

(117'-2.97 m. E. E.) 


PAS 


«'arrocería 


5-p 

4- p 
2-4-p 

2-p 

5- p 
7-p 

2-4-p 

5-p 


Faetón 

Faetón 

Curé 

Roadster 

Roadster 

Sedán 

Sedán 

Cupé Conv't 
Sedán Club 


$1,625 

1,695 

1,650 

1,650 

1,495 

1,675 

1,785 

1,650 

1.625 


(123 

«96»» 

"-3.12 m. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$1,725 

7-p 

Faetón 

1,820 

4-p 

Cupé 

1,825 

2-4-p 

Roadster 

1,725 

5-p 

Sedán Fleetwing 

1,825 

7-p 

Sedán Fleotwing 

1,935 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,705 


«130»» 

(130'-3.30 m. E. 

5-p Faetón 

7-p Faetón 

4-p Cupé Conv't 

4- p Roadster 

5- p Sedán 

7-p Sedán 

7-p Sedán a la orden 

«140»» 

(135'—3.43 m. E. 

5-p Sedán 

2-4-p Roadster 

5-p Sedán Conv't 

2-4-p Cupé Conv't 


E.) 

$2,085 

2,175 

2,055 

2,035 

2.085 

2,195 

2,430 

E.) 

$2,085 

2,685 

2,795 

2,685 


ERSKINE 


« 6 »» 


(100"-2.77 ni. E. E.) 


Sedán Club 
2-p Cupé 

4-p Cupé 

.... Sedán 

.... Tourer 

.... Tourer Regal 

.... Sedán Regal 

.... Lando Regal 


$805 

805 

945 

965 

965 

1,065 

1,065 

1,095 


ESSEX 

(113"—2.87 m. 


E. E.) 


IUA.VK L1 \ 

«145»» 

(125"—3.17 m. E. 

5-p Sedán 

5-r Cupé 

5-p Sedán Oxford 

5-p Sedán Club 

5-p Sedán DeLuxe 

4- p Brougham V'torla 

5- p Cupé Conv’t 

5-p Sedán Urbano 

4- p Pursuit 

Chasis 

«147»» 

(123"—3.12 ni. E 

5- p Sedán 

7-p Sedán 

•2-4-p Roadster 
5-r Faetón 

7-p Faetón 

7-p Llmusinn 

7-p Sedán Limusina 

4-p Speedster 

Chasis 



Sedán Normal 

$825 

• • •• 

Coche 

765 

• • « • 

Cupé, As. aux. 



tras. 

750 

2-p 

Cupé 

735 


Sedán 

995 

.... 

Roadster 

025 

5-p 

Faetón 

925 


Brongham 

895 

.... 

Sedán Faetón 

875 


Chasis 

505 

FORD 

«A»» 



(103%'—2.50 m 

2-P 


5-p 

2-P 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-P 


E.) 

$2,585 

2,610 

2,035 

2,670 

2,695 

2,710 

2.725 

2,750 

2,100 


E.) 

$2,715 

2,875 

2,885 

2,885 

2,070 

3,070 

3,125 

3,425 

2,150 


E. E.) 
Rondster $435 

Roadster con caja 

auxiliar 430 

De panel de reparto 590 
Vagón de estación 650 

Faetón 440 

Cupé Deportivo 530 

Cupé Normal 500 

Sedán Tudor 500 

Sedán Fordor 

2 ventanas 600 

Sedán Fordor 

3 ventanas 625 

Sedán Urbano 670 

Taxímetro 725 

Cabriolé 645 

Chasis 350 


GARDNER 

«136»» 

(122'—3.10 m. E. E.) 

Sedán Deportivo 
Brougham 
Cupé 
Roadster 

Faetón Deportivo — 
Faetón Deportivo 
Sedán 
Sedán 

«140»» 

3.17 m. E. E.) 

Sedán Deportivo 
Brougham 
... Cupé 

... Roadster 
5-p Faetón Deportivo . 

5-p Sedán 

7-p Faetón Deportivo . 

7-p Sedán 


5-p 

5-p 


5-p 
7-p 
5-p 
7-p 

(125' 

5-p 

5-p 


«150»» 

(130"-3.30 m. E. 


5-p 

5-p 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


Sedán Deportivo 

Brougham 

Cupé 

RoadBter 

Faetón Deportivo 

Sedán 

Sport Faetón 
Sedán 


E.) 


GRAHAM 

«Standard 6” 
(115"-2.92 m. E. 


E.) 

$S45 


845 

895 


895 

1)95 


5-p Sedán Urbano 

2-p Cupé 

5-p Sedán Universal 

2-4-p Cupé, As. aux. 

tras. 

5-p Sedán DeLuxe 

2-4-p Roadster, As. Aux. 

tras. 995 

5-p Faetón 1,015 

2-4-p Cabriolé, As 

Aux. tras. 1,065 

«Speclal 6'» 

(115"-2.92 ni. E. E.) 

2-p Cupé $1,195 

5-p Sedán 1,225 

2-4-p Cupé, As. Aux. 

tras. 1,225 

«Standard 8»» 

(122"-3.09 ni. E. E.) 

5-p Sedán $1,445 

2-4-p Cupé, As. Aux. 

traB. 1,445 

«Speclal 8»» 

(122"-3.09 m. E. E.) 

5-p Sedán $1,505 

2-4-p Cupé, As. Aux. 

tras. 1,505 

«Cnstoni 8** 

(127"—3.22 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$2,025 

4-p 

Cupé 

2,025 

2-4-p 

Cupé, As. aux. 



tras. 

2,225 

2-4-p 

Roadster, As. 



aux. tras. 

2,225 

2-4-p 

Cabriolé, As. 



aux. tras. 

2,245 

5-p 

Faetón 

2,295 


(137‘ 

7-P 

5-p 

5-p 

7-P 

7-p 

7-P 


«Custom 8" 

'■-3.18 ni. E. E 

Faetón $2 

Sedán 2 

Sedán Urbano 2 
Sedán 2 

Limusina 2 

Sedán Lim. 

LeBarron 3 

Urbano LeBarron 4 
Lim. LeBarron 4 


) 

.295 

,455 

,455 

,525 

,595 

,865 

,180 

,430 


50 


El Automóvil Americano 




























Los precios indicíelos son los 
precios de lista, a! por menor, 
con entrega en fabrica 


U 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

HUD80N 


(119"-3.02 m. E. 

E.) 


Sedán Normal 

$1,150 


Coche 

1,050 

•2-4-p 

Cupé As. aux. 



trns. 

1,100 


Sedán 

1,335 

2-4-p 

Rondster 

1,200 

5-p 

Fnetón 

1,300 


Chasis 

950 


PAS. Carrocería 
LASALLE 


(126"—3.20 m. E. 

E.) 


Brougham 

$1.205 


Sedán Faetón 

1.250 

7-P 

Sedán 

1,650 

7-P 

Faetón 

1,500 


Chasis 

1,025 

HUPMOB1LF 

«S” 


5-p 

Faetón 

$1,135 

2-P 

Cupé As. aux. 

1,095 

tras. 

5-p 

Sedán 

1,095 

2-p 

Cupé Com. 

995 

2-4-p 

Cabriolé 

«C” 

1,100 

5-p 

Sedán 

$1,695 

Sedán Urbnno 

1,805 


Cupé As. aux. 

1,695 


tras. 


Cabriolé Conv’t 

1,770 

7-p 

Faetón 

1,785 


Cupé Victoria 

«H-8” 

1,715 

5-p 

Sedán 

$2.080 

2-p 

Cupé 

2,080 

2-p 

Cabriolé 

2,155 

7-p 

Faetón 

2,190 

5-p 

Sedán Urbano 

2,100 

5-p 

Cupé Victoria 
‘*11-8” 

2,100 

7-p 

Sedán 

$2,495 

7-P 

Limusina 

2,645 


E.) 

$1,495 

1,275 


E. E.) 
$1,795 
1.795 
1.455 

. E. E.) 
$2,295 
2,295 
2,495 


JORDAN 

«70-8” 

(120"—3.05 m. E 

5-r Sedán Collap. 

.... Chasis 

«80-8” 

(120"-3.05 m, 

5*p Sedán 

2-4-p Cupé 

.... Chasis 

« 00 - 8 ” 

(125"—3.18 m 

5-p Sedán 

2-4-p Cupé 

2-4-p Cupé Collap. 

4-p Sedán Deportivo 2,595 

2-4-p Roadster Playboy 2,595 
4-p Faetón Dep. 

Speedboy 2.795 

.... Chasis 1,745 

« 00 - 8 ” 

(131"—3.33 m. E. E.) 

7-p Faetón $2,495 

7-p Sedán 2,595 

7-p Limusina Sedán 2,695 

.... Chasis 1,895 

‘■Carrocerías a la orden*' 

(145"—3.71 m. E. E.) 

4- p Sedán Deportivo $5,550 

2-4-p Roadster 5,550 

Chasis 3.800 

K1SSEL 

«0-73” 

(117"—2.07 m. E. E.) 

5- p Sedán Brom. $1,595 

5-p Sedán 4 pts. 1,695 

4-p Roadster Cupé 1,695 

4-p Roadster Cupé, ca¬ 
pota plegadiza 1,695 


“8-915” 

(125"—3.17 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán Brom. 

$1,995 

5-p 

Sedán 4 pts. 

2.005 

4-p 

Roadster Cupé 

2.095 

4-p 

Roadster Oupé, ca- 


pota plegadiza 

2,095 

5-p 

Brougham todo 

2,595 


el afio 

4-p 

8peedster 

2,195 


(132"—3.36 xn. 
7-p Sedán 
4-p TourBter 

« 8 - 120 ” 

(130"—3:53 m. 


4- p 

5- p 

Í* P 

5-r 

í* p 

7-p 

4-p 


E, 


Roadster Cupé 
Broughnm 
SpcedBter 
Sedán Brom. 
Sedán 

Sedán Berlina 
Tourster 


(134 

2-P 

2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-P 


2-p 

5-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 


E. 


«340” 

'-3.40 m, 

Cupé 

Cupé Conv't 

Cupé 

Sedán 

Sedán Urbano 
Sedán 

Sedán Imperial 

Chasis 

Fleetwood 

Roadster 

Faetón 

Faetón 

Faetón de todo 

tiempo 

Cabriolé 

Sedanette 

Sednnette 


Precio I PAS. Carrocería Precio PAS 

I Bifi: EIght 

(§202 -5.13 m. E. E.) 


E.) 

$2,490 

2,590 

2,590 

2,565 

2,590 

2,775 

2,925 

2,200 

$2,450 

2,385 

2,525 

3,995 

3,725 

3,825 


E.) 

2.595 

2,195 

E.) 

$3,185 

3,185 

3.275 

3.275 
3,786 
8.R85 

8.275 


LINCOLN «8” 

(130--3.45 m. E. E.> 


7-P 

4-P 

4- P 

2-p 

5- p 


5-p 

7-P 

7-p 


2-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-p 

7-p 

7-p 

4-p 

l‘ P 

i' P 

2-p 


Faetón 

Faetón Deport. 
Faetón Deport. 
Roadster Club 
Cupé 

Sedán Urbano 
8edán Urbano 
Sedán 
Sedán 
Limusina 
Chasis 136* 
Chasis 150" 


$4,200 
4,200 
4,400 
4,400 
4,400 
4,400 
4,400 

4.500 
4,700 
4,900 
3,300 

8.500 

Carrocerías a la orden" 
Judklns Berlina $5,600 
CupéJudklna 5,000 
Brougham Brunn 7,000 
Cabriolé Bmnn 7,200 
Cabriolé LeBrunn 7.200 
Lim. Willoughby 5,900 
Cabriolé LeBaron 6,900 
Cabriolé LeBaron 7,100 
Sedán Conv’t. 6,600 
Cupé Conv't. 6,200 
Cupé Sedán 5,300 

Cupé Conv’t. 6,400 


5-p 
ñ-p 
5-p 
»2-4-p 
7-p 
7-p 
7 P 


Sedán 

Sedán Club 

Brougham 

Cupé 

Sedán 

Limusina 

Faetón 

Chasis 


M cFARLAN 

«TV” 

( 140 * —3.50 m. 


E. 


E.) 

$5.800 

5,600 

5,700 

6,720 


2-p Roadster 

4-p Faetón Esp. 

7-p Fnetfln 

4- p Cupé 

5- p Sedán de 

Turismo 6,720 

7-p Sedán 6.720 

7-p Sedán Sub. 6,950 

7-p Town Car 9,000 

.... Chasis 4,550 

«Stralght 8” 

(131"—3.33 m. E. E.) 


4- p 

5- p 
7-p 

2-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 

1-5-p 

5-p 

5-p 


Faetón Deportivo $3,180 


Faetón 
Faetón 
Roadster 
Brougham 
Sedán Valencia 
Sedán 

Sedán Sub. 

Cupé 

Coche Brougham 
Town Car 


(130"—3.45 
7-p 8edán 
7-p 


m. E. 


Sedán Sub. 


M ARMON 

«R” 

(5171%”-4.37 m. E. E.) 

2-4-p Cupé 

5-p Sedán 

4-p Cupé Victoria 

♦2-4-p Cupé Oouv’t 

.... Chasis 


(8179% 


«8-69” 

-4.57 m. E. E 


•2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

o-p 


Cupé 

Sedan 

Bronghnm 

Sedán Club 

Faetón Speedster 

Chasis 


(8191". 

•2-4-p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 


«8-79” 

-4.83 


ni. id. 

Cupé 

Sedán 

Brougham 

Sedán Club 

Faetón Speedster 

Chasis 


MOON—WIN D SOR 

«0-09” Standard 
(120"—3.05 m. E. E.) 


2,650 

2,750 

3,050 

3.180 

3.180 

3.180 
3.3R0 

3.180 

3.180 
4.600 

E.) 

$3,680 

3.780 


5-p 

Fnetón 

$1,045 

!-4-p 

Roadster 

1,245 

!-4-p 

Cabriolé 

1,245 

5-p 

Brougham a la 



orden 

1.245 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,145 


«0-09” DeLnxe 
(120"—3.05 m. E 


E.) 


5-p 

Faetón 

$1,295 

2-4-p 

Roadster 

1,395 

2-4-p 

Cabriolé 

1,395 

5-p 

Brougham a la 



orden 

1,395 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,395 


«0-75” Standard 
(120"—3.05 m. E. E.) 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


Faetón 
Roadster 
Cabriolé 
Cupé Victoria 
Brougham a la 
orden 
Sedán 4 


$1,245 

1,395 

1,395 

1,395 

1,395 

1,395 


5-p Sedán 4 pts. 

(130"—3.48 m. E. E.) 

7-p Sedán $1,745 

«0-75” DeLnxe 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Faetón 
Roadster 
Cabriolé 
Cupé Victoria 
Brougham a la 
orden 

8edñn 4 pts. 


$1,445 

1.595 

1.595 

1.595 

1,595 

1,595 


(136"-3.48 m. E. E.) 

7-p Sedán $1,945 

Los modelos 6-75 pueden pro¬ 
verse de 4 velocidades Cambio 
de Marcha $75 neto extra. 

«S-S5” 

(125%"-3.18 m. E 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

T-p 


Faetón 
Roadster 
Cabriolé 
Oupé Victoria 
Brougham a la 
orden 

Sedán 4 pts. 
Sedán 

«8-92” 


E.) 

$1,545 

1,695 

1,695 

1,695 

1,695 

1,695 

2,045 


(125%"—3.18 m. 

2-4-p 

Roadster 

2-4-p 

Cabriolé 

5-p 

Cupé Victoria 

5-p 

Sedán Petite 

5-p 

Sedán 4 pts. 

(141%"—3.04 m, 

7-p 

Sedán 


E 


NASH 

«Single Slx” 
(114% •2.91 ni. E. 


7-p 

7-P 

5-p 

7-P 


Carrocería 

Precio 

PAS. 

Carrocería 

Predi- 

Sedán 

E. E.) 
$1,745 

8-734 Speedster 
(134%"—3.41 m. E. E.) 

Faetón 

1,475 

2-p 

Rnnnbout 

$5,200 

Fnetón 

1,595 

2-4-p 

Runabout 

5,200 

Limusina 

1,920 

4-p 

Faetón 

5,200 

Chasis 

1,020 

4-p 

Victoria 

6,000 

n Ignltlon 

Elght” 

4-p 

Sedán 

Chasis 

6,000 

3,600 


(124"—3.15 m. E. E.) 

5-p Sedán 2 pts. $1,675 

5-p Sedán 4 pts. 1,795 

,... Chasis 1,225 

.38 m. E. E.) 


(133 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

7-P 

5-p 


Cabriolé 
Cupé 
Cupé 
Sedán 
Limusina 
Ambnssador 
Victoria 
Fnetón 

Faetón DeLuxe 
Chasis 


$1,875 

1,915 

1,975 

2,195 

2,385 

2,095 

2,045 

1,845 

1,975 

1,275 


OAKLAND 

« 101 ” 

(117"-2.97 ni. E. 


•2-p 

5-p 

'2-p 

2-P 

5-p 

5-p 

5-p 


Roadster Depor. 
Fnetón 

Cupé Derxjrtivo 
Cupé Normal 
Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán Especial 


E.) 

$1,025 

1,075 

1,115 

1,045 

1,065 

1,145 

1,195 


«8-745” 

(145%"—3.09 m. E. E.) 
5-p Sedán $4,985 

7-p Faetón 4,585 

4-p Faetón 4,585 

4- p Faetón Deportivo 4,885 

2-4-p Roadster 4,585 

2-4-p Cupe Conv’t 4,885 

2-4-p Cupé 4,785 

5- p Cupé 5,100 

5-p Sedán Club 5.150 

7-p Sedán 5,185 

7-p Limusina Sed&n 5,350 

.... Chasis 3,250 

.... Chasis «0” 3,250 

Precio extra por dirección 
derecha, $25. 

«S-745 CL” 

(145%"—3.09 m. E. E.) 

7-p Sedán $5.785 

7-p Limo. Sedán 5,950 

PEERLESS 

«G-01A” 

(116"—2.95 m. E. E.) 


OLDSMOB1LE 

«F-30” 

(113"—2.89 m. E.E.) 

5-p Sedán 2 pts. 

5-p Sedán 4 pts. 

5-p Sedán 4 pts. 

Patricia 
2-p Cupé Com. 

•2-p Cupé Deportivo 

•2-p Roadster Conv’t 
5-p Faetón 


2-4-p 

5-p 

7-P 

2-4-p 

5-p 

4-p 


$895 

095 

1,060 

895 

965 

995 

965 


o-p 

*2-p 

2-4-p 

2-4-d 

5-p 

5-p 

5-p 


De Laxe Series 

Faetón 

Cupé Roadster 
Cune 

Cupé Deportivo 
Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán I’atrician 


E. E.) 

$1,845 

1,895 

1,895 

1,895 

1,895 


5-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Sedán 4 pts. 

Cabriolé 

Cupé 

Cupé 

Sedán 

Landaulet 

Roadster 

Sedán DeLuxe 

Fnetón 

Chasis 


E.) 

$2,245 


E.) 

$1,005 

1.005 

940 

980 

935 

1.155 

975 

1.095 

995 

680 


“Twin Ignition Six” 
(US"—3.00 m. E. E.) 

5-p Sedan 4 pts. $1,415 

2-4-p Cabriolé 

2-p Cupé 

2-4-p Cupé 

5-p Sedán 2 pts. 

2-4-p Roadster 
4-p Victoria 

.... Clin sis 


1,385 

1,345 

1,395 

1,325 

1,365 

1,410 

970 


2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-p 


$1,095 
1,125 
1,025 
1,095 
1,025 
1,125 
1,190 

Especial 

Cupé Roadster $1,070 
Fnetón Deportivo 1,040 
Cupé Deportivo 
Sedán 2 pts. 

Sedán 4 pts. 

Sedán Lando 
Cupé 


1.040 

970 

1.070 

1,135 

970 


PACKARD 

«8-720” 

(127%"—3.23 m. 
5-p Sedán 
Chasis 


E. E.) 
$2,485 
1,950 


«8-733” 

(134%"-3.41 m. E. E.) 

7-p Faetón $2,525 

4-p Fnetón 2,425 

4- p Faetón Deportivo 2,725 

2-4-p Roadster 2,425 

2-4-p Cupé Conv’t 2,550 

2-4-p Cupé 2,525 

7-p Cupé 2,675 

5- p Sedán Club 2.675 

7-r Sedán 2.785 

7-p Limusina Sedan 2.885 

Chasis 2,050 

Precio extra por dirección 
derecha, $25. 

“S-740” 

(140%"—3.50 m. E. E.) 
5-p Sedán $3,585 

7-p Faetón 3,325 

4-p Faetón 3,190 

4- p Faetón Deportivo 3,490 

2-4-p Roadster 3,190 

2-4-p Cupé Conv’t 3,350 

2-4-p Cupé 3.295 

5- p Cupé 8,650 

5-p Sedán Club 3 . 75 n 

7-p Sedán 3,783 

7-p Limusina Sedán 3.885 

, .... Chasis 2,850 


Roadster 
Faetón 
Faetón 

Cupé Roadster 
Sedán 4 pts. 
Victoria 


$995 

1.145 

1.195 
1.095 

1.195 

1.145 


Standard. Eight 
(118"—3.00 m. E. E.) 

5-p Sedán $1,495 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 1.49o 

5-p Sedán Club l.§45 

5-p Brougham l,o9o 

2-p Cabriolé As. aux. 

tras. 1.595 

.... Chasis l,2o0 

Master Eight 
(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán $1,995 

2-P 

5-p 
5-p 
2-P 


Sedán 

Cupé As. aux. 
tras. 

Sedán Club 
Brougham 
Cabriolé 
Chasis 

Cnstom Eight 
(138"—3.51 m. E. E.) 

5-p Sedán 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 

5-p Sedán Club 

5-p Brougham 

7 -p Sedán 

7-p Limusina Sedán 

.... Chasis 


1,995 

2.045 

2.045 

2,095 

1,600 


$2,795 

2.795 

2.845 

2.845 
2,945 
3,045 
2,250 


PIERCE-ARROW 

«132” 

(132"—3.35 m. E. E 

♦2-p Cupé $2, 

5-p Brougham Club 2 

5-p Sedán 2, 

«125-139” 

(134"—3.40 m. E. E. 

•2-p Roadster $3, 

4-p Touring 3, 

4-u Fnetón Deportivo 3 


) 

,865 

,695 

,S93 


Cupé Conv’t 

(130"—3.53 m. E. 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-p 


Sedán 
Sedán Club 
Berline Club 
Cupé Victoria 
Sedán 

Limusina Encl. 
Dr. 


) 

125 

,125 

.425 

,350 

) 

,475 

.670 

,870 

,475 

.625 


3.S25 


(144"- 


«126” 

-3.00 xn. E. E.) 


7-p 

Faetón 

$3,975 

•2-p 

Cuné Conv't 

3,975 

7-p 

Sedan 

4,485 

7-p 

Limusina Encl. 



Dr. 

4,685 


Urbnno 

6,250 


( Cont . en la página 53) 


•—Con asiento auxiliar, t—Tapicería de cuero, tt—Completamente equipados O. A.—A «olicUud. B. Entre ejes. •• Ruedas de alambre y portabaul. 

As aux tras.—Asiento auxiliar trasero.J¡—Largo total. MI—Cuatro velocidades adelante. 


Mayo, 1930 
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El Automóvil Americano 
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Precios y Estilos 

(.Con. de la página 51 ) 
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PLYMOUTD 

(§155%»"-3.90 m. E. E.) 

2-4-p RoadBtcr As. aux. 

tras. $610 

5-p Faetón 625 

2-p Oupó 590 

5-p Sedán 2 pía. 610 

2-4-p Cupé De Luxe 625 

5-p Sedán 4 pts. 625 

5-p Sedán De Lnxe 675 

.... Chasis 425 


PONTIAC 

(110"—2.79 m. E. E.) 

•2-p Roadster Depor. $765 

5-p Faetón 795 

2-p Cupé 745 

5-p Sedán 2 pts. 775 

5-p Sedán 4 pts. 825 

5-p Sedán a la orden 875 

•2-p Cupé Deportivo 825 


REO 

“25” 

(124"-3.15 ni. E. E.) 

.... Sedán Normal $1,795 

.... Sedán Deportivo 1,905 

“ 20 ” 

(120"-3.05 m. E. E.) 

.... Sedán Normal $1,595 

.... Sedán Deportivo 1,705 

.... Cupé Normal 1,595 

.... Cupé Deportivo 1,705 

“15” 

(115"—2.92 m. E. E.) 

Sedán Normal $1,195 

Sedán Deportivo 1,270 

Cupé Normal 1,175 

. Cupé As. aux. 

tras. 1,195 

Cupé Deportivo 1,250 

Cupé Dept. As. 

aux. tras. 1,270 

. Faetón Normal 1,195 

Faetón Deportivo 1,270 


STUDEBAKER 

Director “6” 
(115"—2.92 m. E. 

5-p Sedán Club 

5-p Sedán 4 pts. 

5-p Sedán Regal 

5-p Brougham 

2-p Cupé 

4- p Cupé 

5- p Tourer 

5-p Tourer Royal 


E.) 

$1,035 

1,095 

1,195 

1,225 

995 

1,045 

1.095 

1,215 


E.) 

$1,185 

1,235 

1,335 

1,365 

1,185 

1,235 

1,235 

1,335 


Director M 8” 
(115"—2.92 m. E. 
5-p Sedán Club 

5-p Sedán 4 pts. 

5-p Sedán Regal 

5-p Brougbam 

2-p Cupé 

4- p Cupé 

5- p Tourer 

6- p Tourer Royal 


Commander “8” 
(120"—3.05 m. E. E.) 
5-p Sedán $1.475 

5-p Sedán Regal 1,625 

7-p Sedán l.®35 

5-p Brougham Regal 1,650 

4-p Victoria 1,475 

2-p Cupé 1,445 

4- S Copé 1.495 

5- p Tourer 1,445 

5-p Tourer Regal 1,545 

7-p Tourer 1,495 

7-p Tourer Regal 1,595 

2-4-p Cab. Oonr’t 

Regal 1,696 

2-4-p Roadster Regal 1,495 


Prealdent “8” 

(125"—3.18 m. E. E.) 
5-p Sedán 1.735 

5- p Sedán State 1,875 

4-p Victoria 1,875 

2-4-p Cab. Conv’t 

State 1,875 

2-4-p Roadster 1,785 

(135"—3.43 m. E. E.) 

7-p Tourer $1,785 

7-p Tourer State 2,085 

7-p Sedán 1,995 

7-p Sedán State 2,175 

6- p Brougham 8tate 2,195 

7- p Limusina 2,175 

7-p Limusina State 2,360 

8TUTZ 

(184%"—3.41 m. E. E.) 
2-p Speedster $3,845 

4-p Speedster 8.345 

4- p Speedster T. O. 3,595 

5- p Cupé 2,995 

2-p Cupé 8,895 

2-p Cabriolé Cupé 8,595 

5-p Sedán 8.895 

5-p Weymann 

Chantillj 8,895 

5-p Weymann Monaco 8,955 

(145"-8.71 m. E. E.) 

*-p Speedster $8,745 

7-p Sedán 8,895 

7-p Limusina 8,995 

5-p Sedán Oonv’t. 8,905 

4- p Speedster T. O. 8,905 

2-p Cupé Cabriolé 8,905 

5- p Country Club 8,995 

7-p Speedster 8,895 

WUIPPET 

“96A” 

<103%"—2.64 m. E. E.) 


2-p 

Roadster 

$475 

4-p 

Roadster 

505 

4-p 

Roadster De 



Luxe Collegiate 

545 

5-p 

Faetón 

475 

5-p 

Coche 2 pts. 

525 

5-p 

Seda n 

5S5 

5-p 

DeLuxe Sedán 

643 

2-p 

Cupé 

525 

4-p 

Cupé 

555 


Chasis 

360 


“98A” 

(112%"—2.86 ni. E. 


E.) 


2-4-p 

Roadster De 
Luxe 

$850 

5-p 

Faetón 

635 

5-p 

Coche 2 pts. 

725 

5-p 

Sed&n 

785 

5-p 

Sedán DeLaxe 

850 

2-p 

Cupé 

695 

4-p 

Cupé 

725 


WILLYS 

“9SB ,] 
(110"—2.79 n 


E. E.) 


5-p 

Faetón 

$735 

2-p 

Roadster 

695 

4-p 

Roadster 

725 

2-p 

Cupé 

695 

4-p 

Cupé 

725 

5-p 

Coche 

735 

5-p 

Sedáu 

795 

5-p 

Sedán DeLuxe 

850 


WILLYS-KMGHT 

“70-B” 

(112%—2.85 m. E. 
2-4-p Roadster 

5-p Faetón 

2-4-p Cupé DeLuxe 

4- p Coche. 2 pts. 

5- p 8edñn 

5-p Sedán 115" 

.... Chasis 

“66-B” 

(120"—3.05 m. E. 
2-4-p Roadster 

5-p Faetón 

5-p Sedán 

2-4-p Cupé 

5-p Cupé Salón 

.... Chasis 


E.) 

$1,045 

1.045 

1,145 

1,045 

1,145 

1,265 

895 

E.) 

1,895 

1,895 

1,895 

1,895 

1,895 

1.495 


El Taller Próspero 
Está Bien 
Equipado 


53 
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INFORMACION GENERAL 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 

cia entre 

los l 

ejes 


M 

V» 

50 

O 

■3 

cu 

© 

s 


HZ 


MOTOR 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Cilindrada 


Sistema de 
Combustible 


Auburn. 

.“6-85" 

1 5 

> 5995 

120 

3.05 

Aubum. 

.“8-95” 

5 

i 1195 

125 

3.17 

Auburn. 

.“125” 

5 

1495 

130 

3.30 

Blackhawk... 

.L-6 

•5 

2535 

127H 

3.24 

Black ha wk... 

.L-8 

4 

2535 

127>? 

3.24 

Buick. 

.“40” 

5 

1310 

118 

3.00 

ÍBuick. 

.“50” 

5 

1540 

124 

3.15 

Buick. 

.“60” 

7 

1595 

132 

3.35 

Cadillac. 

.“353” 

5 

3695 

140 

3.55 

Chevrolet. 

.“A.D.” 

5 

495 

107 

2.72 


.“Six” 

5 

835 



Chrysler. 

.66 

5 

1025 

103»** 

4.89 

Chrysler. 

.70 

5 

1295 

168?4§ 

5.00 

Chrysler. 

.77 

5 

1795 

177^* 

5.32 

Chrysler Imp.. 

.“80” 

7 

3195 

203 § 

5.17 

tCord. 

.L29 

5 

3095 

137 y. 

3.49 

Cunningham.. 

.V-9 

4 

7500 

132 

3.35 

De Soto . 


5 

845 

155?*§ 

3.96 

De Soto. 

.“St. 8” 


1035 

163* 

4.89 

Dodge Bros— 

.“6“ 

5 

875 

155J*§ 

4.78 

Dodge. 

.“8” 

5 

1145 

163 § 

4.89 


.“Si. 8” 



142».í 
15310 

3.62 


..."St. 8” 



3.91 


.“G“ 

5 


141 

3.59 

Durant. 

.614 

5 

840 

157»** 

4.81 

r>,,r»n» 

.617 

5 

1050 



Elcar. 

.“75-A” 

5 

1175 

117 

2.97 



5 

1625 

123 

3.12 

Elcar. 

.“96” 

5 

1725 

123 

3.12 

Elcar. 

.“130” 

5 

2085 

130 

3.30 

JEJcar. 

.“140” 

5 

2685 

135 

3.43 

LErskine. 

.“53” 

5 

965 

114 

2.90 

Essex. 

.“Super Six” 

5 

925 

113 

2.87 

Ford. 

.“A” 

5 

440 

103»* 

2.59 

¡Franklin . 

.“145” 

5 

2585 

125 

3.17 

Franklin. 

.“147” 

7 

2970 

132 

3.35 


.“136” 

5 


122 

3.11 


.“140” 

5 


135 

3.17 

Gardner. 

.“150” 

5 


130 

3.30 

Graham Paige. 

.“Std. 6” 

5 

1ÓÍ5 

115 

2.92 

Grahatn Paige. 

... “Spec. 6" 



115 

2.92 

Graham Paige. 

... “Std.8;’ 



122 

3.10 

Graham Paige. 

... “Spec. 8" 



122 

3.10 

Graham Paige. 

. “Custom 8” 

5 

2295 

127 

3.22 

Graham Paige. 

. “Custom 8“ 

7 

2295 

137 

3.48 

Hudson. 

.“Great Six” 

5 

1300 

119 

3.02 

Hudson. 

.“Great Six” 

7 

1500 

126 

3.20 

Hudson. 

.Great 8 





Hupmob'le.... 

.‘S” 

5 

1135 



Hnpmohíln . 

.. “C” 

7 

1785 



lupmobile.... 

.“H-8' 

7 

2190 

175§ 


í Jordán . 

.“70-8” 

5 

1495 

120 

3.05 

Jordán. 

.“80-8” 

5 

1795 

120 

3.05 

tJordan . 

.“90-8” 

5 

2295 

125 

3.18 

Jordán. 

. ..“31-90-8” 

7 

2495 

131 

3.33 

IJordán . 

.“125-8” 

4 

5500 

145 

3.71 

ttKissel. 

.“6-73” 

5 

1595 

117 

2.97 

íKisael. 

.“8-95” 

5 

1995 

125 

3.17 

ÍKisael. 

.“8-126” 

5 

3275 

139 

3.53 

;La Salie.. 

.“340” 

4 

2565 

134 

3.40 

Lincoln. 


7 

4200 

136 

3.45 

jMarmon. 

.“R ’ 

5 


171J*§ 

4.37 

Marmon. 

.“8-69” 

5 


179»* § 

4.57 

-Marmon. 

.“8-79” 

5 


191 § 

4.83 

-Marmon. 

... Big Eight 

5 


2025 

5.13 

Marquette. 

.“30” 

5 

1020 

114 

2.89 

McFarlan. 

.St. 8 

5 

3180 

131 

3.33 

McFarlan. 

.TV 

4 

5600 

140 

3.56 

Moon Windsor 

.6-69 

5 

1295 

120 

3.04 

Moon Windsor 

.6-75 

5 

1245 

120 

3.04 

•Moon Windsor.8-92 

7 

2245 

141?* 

3.60 

SGSMoon Windsor.8-92 


1845 

125?* 

3.18 

Nash. 

.458 

5 

995 

114»* 

2.91 

Nash. 

.488 

7 

1475 

128?* 

3.27 

Nash. 

.490 

7 

1845 

133 

3.37 

Oakland. 

.“101” 

5 

1075 

117 

2.97 

Oldsmobile.... 

.“F-30" 

5 

965 

113H 

2.87 

Packard . 

....“8-726” 

5 

2485 

127»* 

3.24 

Packard. 

....“8-733” 

4 

2425 

134 >* 

3.42 

Packard.. 

....“8-734” 

4 

5200 

134»* 

3.42 

Packard. 

....“8-740” 

4 

3190 

140»* 

3.57 

Packard. 

. ..“8-745” 

4 

4585 

145* 

3.70 

•Packard. 

.“8-745CL” 

7 

5785 

145?* 

3.70 

Peerless. 

.6-61A 

5 

1145 

116 

2.95 

Peerless_“ 

Standard 8” 

5 

1495 

118 

3.00 

| Peerless. 

.“Master 8” 

5 

1995 

125 

3.17 

Peerless. 

.“Custom 8” 

5 

2795 

138 

3.51 

Picrce-Arrow... 

.“126” 

7 

3975 

144 

3.66 

LPiercc-Arrow. 

.“132” 

5 

2895 

132 

3.36 

Pierce-Arrow.. 

...125 & 139 

4 

3125 

139 

3.54 

PIymouth. 


5 

625 

155»*§ 

3.96 

Pontiac. 

.“6-30” 

6 

825 

110 

2.79 

ÍReo. 

.“25” 

5 

1795 

124 

3.15 

£Reo. 

.“20” 

5 

1595 

120 

3.04 

Reo. 

.“15” 

5 

1195 

115 

2.92 

Studebaker.. . . 

Director “6” 

5 

1095 

115 

2.92 

Studebakcr. . . . 

Director “8” 

5 

1235 

115 

2.92 

Studebaker Coramander “8" 

5 

1445 

120 

3.05 

-Studebaker. Presiden! "8" 

5 

1735 

125 

3.17 

Studebaker...Presiden! “8” 

7 

1785 

135 

3.43 

Stutx. 

.M 

4 

3345 

134H 

3.43 

tViking. 


5 

1595 

125 

3.17 

Whippct-4. 

.“96-A” 

5 

475 

103?* 

2.64 

Whippet-6. 

.“98-A'' 

5 

635 

112?* 

2.85 

Willys-6. 

.“98B" 

5 

735 

110 

2.79 

Willys-Knight. 

.“70B” 

5 

1045 

112?* 

2.86 

Willys-Knight 

.“66B” 

5 

1895 

120 

3.05 


>.50/18 

i. 00,18 

j. 50/18 
31x0.00 
31x6.00 
5.50/19 
0.50/19 
6.50/19 

.00/19 

.75/19 

19x5.00 

5.50/18 

5.50/18 

6.00/18 

7.00/18 

18x7.00 

32x6.75 

5.00/19 

19x5.25 

5.00/19 

5.50/18 

31x7 

31x7 

_.50/20 

29x5.00 

29x5.50 

29x5.25 

29x5.50 

30x6.00 

32x7.00 

32x7.00 

5.25/19 

19x5.00 

19x4.75 

6.50/19 

.50/19 

3]xÓ!ÓÓ* 

30x6.50 

5.25/19 

5.50/18 

6.00/18 

6.00/18 

6.50/19 

6.50/19 

18x5.50 

18x5.50 

5.50/18 

29x5.25 

31x6.00 

19x6.50 

5.50/18 

5.50/18 

6.00/18 

6.50/18 

7.00/20 

30x6.00 

30x6.00 

30x7.00 

6.50/19 

7.00x20 

29x5.50 

29x5.50 

31x6.00 

31x6.50 

5.25/18 

33x6.20 

33x6.75 

29x5.25 

29x5.50 

31x0.50 

31x6.50 

29x5.00 

31x6.00 

31x0.50 

5.50/18 

5.25/18 

32x6.00 

32x6.50 

32x6.50 

31x6.75 

31x6.75 

31x6.75 

29x5.25 

29x5.50 

6.00/19 

6.50/19 

7.00/18 

6.50/19 

7.00/18 

75x19 

5.00/19 

6.50/18 

6.00/18 

5.50/18 

19x5.50 

19x5.50 

19x5.50 

20x0.00 

19x6.50 

32x6.50 

30x6.00 

28x4.75 

29x5.00 

29x5.00 

29x5.50 

31x0.00 


3070 

3380 

3785 

4165 

4135 

3579 

4443 

4292 

4975 

2375 

1392.5 

1533.1 

1716.7 

1889.1 

1875.5 

1623.3 

2015.2 

1946.8 

2256.5 

1070.4 

2695 

1221.9 



3925 

4530 

4600 

2455 

1780 

2054.8 

2086.5 

1113.5 





4550 

4625 

2018.4 

2096.4 





2600 

2800 

3150 

3700 

4210 

2525 

2550 

2212* 

3750 

4120 

1179.3 

1270.0 

1428.8 
1678.2 
1909.0 
1146.0 
1157.0 
1007.0 
1701.0 

1868.8 

















3595 

3800 

1630.0 

1750.0 

2775 





3450 

3650 

3850 

3900 

4375 

3150f 

3527f 

4450| 

4380 

5030 

2833 

3103 

4028 

4363 

2813 

3400 

4650 

2590 

2880 

4025 

8500 

2650 

3450 

1552.Ó 
1612.0 
1732.0 
1755.0 
1968.0 

1428.8 

1599.8 

2018.5 

1986.7 

2281.5 
1285.3 
1398.0 

1827.1 

1980.6 
1270.0 

1542.2 

2086.5 

1165.5 
1296.0 

1811.5 
1575.0 
1202.0 

1564.8 

3230 

2860 

4265 

3935 

4205 

4250 

4015 

5095 

2800 

3115 

2257.0 

1297.2 

1934.5 

1785.0 

1907.0 

1927.7 

2106.9 

2311.0 

1270.0 

1210.0 









2355 

2048 

3795 

3700 

3280 

2945 

2970 

3090 

4035 

4055 

4684 

1068.1 

1201.0 

1802.9 

1678.2 

1487.7 

1330.0 

1347.0 

1402.0 

1830.0 

1840.0 

2124.6 

2230 
2341 
2450 
2800 
3800 1 

ion. s 
1061.8 
1111.3 
1270.0 
1723.6 


Lyco... 
Lyco... 
Lyco... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Lyco... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own. . 
Own 
Own. . 
Own... 
Cont... 
Cont... 
Lyco... 
Lyco... 
Lyco... 
Cont... 
Cont... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Lyco... 
Lyco... 
Lyco... 
Own... 
Own... 
Own,.. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 

Own... 
Own... 
Own... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont..., 
Own... 
Own... 
Owti... 
Own... 
Own... 
Own 
Own... 
Own 
Own 
Own... 
Lyco..., 
Own 
Cont.... 
Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Own 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own 
Own 
Own.... 
Own 
Own 
Own.... 
Cont.... 
Cont.... 
OwnSpc. 
Cont.... 
Own 
Own 
Own 
Own.... 
Own.... 
Own 
Own 
Cont.... 
Own.... 
Own.... 
Own 
Own 
Own 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own... 
Own 
Knight. 
Knight. 
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3?¿x4 H 
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2Hx4>* 

3»-¿x4?J 

® s 
3*4x4$* 
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33*x4»* 
ZHxiM 
3Mx4 »* 
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35¿x4H 
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3»ix4 H 

2j*x4?* 

2J*x4?* 

3x4** 

3x4?* 

3?*x4»S 

2J*x4?* 

3?*x4?j 

3^4% 
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4?*x6 
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3Hx4?g 
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33íáx5 
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USL.. 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

35 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-135 

3-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4,25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R. . 

36 

D-R 

n.Tí 



3-P 

BAR 

W-G.. 




H F 


In-Fw... 


Ex-DS.. 


Ross.. 

C&L,... 

37 



Pro 


S-P 

B&B 

W-G 

M 

Spicer 

Col 

H F 


In-Fw 


Ex-D 8.. 


Ross.. 

C&L.... 

38 

D-R.... 

D-R_ 

Pre... 

6-135 

S-P... 

B&B.. 

W-G.". 

M 

Spicer 

coi.;; 

H F 


In-Fw... 


Ex-IJ S.. 


Rosa.. 

C&L... 

39 

D-R.... 

D-R_ 

Will... 

6- 84 

3-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Clark. 

HF 

'i.70” 

In-Fw... 

Hyd.’; 

Ex-D S.. 

Clark. 

Ross.. 

C&L... 

40 

D-R.... 

Q-R_ 

Will... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G., 

M 

Uni... 

Sal.... 

HF 

3.91 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Ross.. 

C&L.... 

41 

D-R.... 

D-R_ 

Will... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-C.. 

M 

Uni... 

Sal... 

H F 

3.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Kx-D S.. 

Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

42 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Sal... 

HF 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

43 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-117 

2-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Clark. 

HF 

3.64 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Ross.. 

C&L.... 

44 

D-R.... 

D-li_ 

Will... 

0-117 

2-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Clark. 

HF 

3.92 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Ross.. 

C&L.... 

45 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

0-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 

4.45 

In-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&lt... 

40 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

0-120 

3-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M . 

In-ltw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

47 

A-Lite... 

A-Lite,.. 

Exide. 

6-105 

3-P... 

Own . . 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 


In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

48 

A-Lito... 

A-Lite... 

Will... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Det... 

M 

Mee. . 

Sal... 

HF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

49 

A-Lito... 

V-Litc... 

Will... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni... 

Own.. 

H F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross., 

C&L.... 

50 

A-Lito... 

A-Lito... 

Will... 

6-132 


Loug.. 

A-Lite 

M 

Uni... 

Own.. 

HF 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

51 

A-Lito... 

A-Lite... 

Will... 

6-105 

3-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Col... 

Ross,. 

C&L.... 

52 

A-Lito... 

A-Lite... 

Will... 

6-105 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D 8.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

53 

A-Lito... 

\-Lito... 

WiU... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

HF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Coí... 

Gem.. 

W&R... 

54 

A-Lite... 

A-Lito... 

Will... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uui... 

Col... 

H F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

55 

A-Lite... 

\-Litc... 

Will... 

6-120 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

HF 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

56 

D-R.... 

D-U.... 

Will... 

6 -90 

S-P... 

B&B., 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

HF 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

57 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

HF 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Coí... 

Ross.. 

C&L.... 

58 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Tira... 

HF 

4.89 

In-Fw... 

Hvd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Ross.. 

C&L.... 

59 

D-R.... 

D-R.... 

Exi... 

6-100 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spjccr 

Own.. 

3 i F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

60 

Deleo... 

Üolco... 

Exi... 

6-135 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

I&E-FW 

D-M.. 

Ex-Rw.. 

Tim... 

Own.. 

W&S.... 

61 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

H F 

4.90 

In Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

62 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sa!.... 

HF 

4.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Ross.. 

C&L.... 

63 

D-R.... 

D-R.... 

Nat.. 

6-144 

S-P... 

Roe... 

Det... 

M 

Spicer 

Sal.... 

HF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

64 

D-R.... 

D-It.... 

Nat... 

6-144 

S-P... 

Roo... 

War.. 

M 

Spicer. 

Sal.... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Roes.. 

C&L.... 

65 

D-R.... 

D-lt.... 

Exi... 

6-85 

S-P... 

Own. . 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

H F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Jacox. 

S&N.... 

66 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Cíe... 

Tim... 

HF 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Ross.. 

C&L.... 

67 

DeJon... 

DeJon... 

Wil... 

0-165 

S-P... 

B&B.. 

Br-L.. 

M 

Cíe... 

Tira... 

FFF 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Ross.. 

C&L.... 

68 

A-Lite... 

A-Litc... 

Nat... 

0- 85 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

HF 

4.88 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

69 

D-R.... 

D-lt.... 

USL.. 

6-114 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

HF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

70 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-142 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Meo.. 

Col... 

HF 

4.63 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

71 

D-R.,.. 

D-R.... 

USL.. 

6-142 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Meo.. 

Col... 

HF 

3.90 

In-I'W... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

72 

A-Lito... 

A-Lito... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

F 

The... 

Own.. 

HF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

73 

A-Lito... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own,. 

Own.. 

HF 

4.88 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

74 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-140 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

75 

D-R. .. 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 


Own.. 

HF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S.... 

76 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

H F 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S... 

77 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

0-140 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee. . 

Own.. 

HF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.., 

Own.. 

Own.. 

W&S..., 

78 

Dyncto. 

N-E.... 

Pre... 

6-140 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

HF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

,Own.. 

Own., 

W&S.... 

79 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

D-P.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

HF 

3.30 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

80 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

HF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-ltw.. 

,Own.. 

Own.. 

W&S... 

81 

Dyneto. 

. N-E.... 

Pre... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee. . 

Own.. 

H F 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

,Own.. 

Own.. 

W&S... 

82 

Dyneto.. 

N-E.... 

Prc... 

6-100 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Meo.. 

Own.. 

HF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.... 

83 

A-Lite.. 

. A-Lits... 

Wil... 

6- 92 

S-P... 

B&B. 

Det... 

M 

Uni... 

Col... 

HF 

4.88 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

, Col... 

Ross.. 

C&L.... 

84 

A-Lite.. 

. A-Lite... 

Wil... 

6-100 

3-P... 

B&B. 

Det... 

M 

Spicer 

Sal... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

85 

A-Lite.. 

. A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roes.. 

C&L.... 

86 

A-Lite.. 

. A-Lite... 

WU... 

6-129 

S-P... 

Roe.., 

War,. 

M 

Spicer 

Sal.... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Sal... 

Roes.. 

C&L.... 

87 

D-R.... 

, D-R.... 

Wil... 

6-128 

D-P.. 

. Long.. 

, Uni... 

M 

Uni.., 

, Own.. 

HF 

4.53 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

88 

D-R.... 

. D-R.... 

Wil... 

6-128 

S-P... 

Long., 

, Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 

4.08 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

89 

D-R..., 

. D-R.... 

Wil... 

0-128 

D-P.. 

. Own., 

. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.08 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&R... 

90 

D-R 

D-It 

Wil 

an 

S-P 



p 



i i 

4.30 

In-Fw.., 

. Hyd.. 

, Ex-D S. 

. Own.. 


Wá^fí... 

91 

d-r*.;; 

; d-r;;;; 

Pro... 

U" wu 
. 6- 80 

s-p’.; 

. Own. 

. Own., 

! M 

Own. 

. Own.. 

HF 

4.42 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw... 

, Own. 

. Jac.., 

, W&B... 

92 

d-r... 

. D-It_ 

Wil.., 

. 6-120 

S-P.. 

. Long. 

. Own.. 

. M 

Det.. 

. Own.. 

H F 

4.42 

In-Fw.. 

. Hyd., 

. Ex-D S. 

. Own. 

. Ross., 

, C&L— 

93 

d-r... 

. D-R.... 

Will.. 

. 6-120 

S-P.. 

. Ruase 

1 Own, 

M 

Det.. 

. Own.. 

HF 

4.07 

In-Fw.. 

. Hyd., 

, Ex-D S. 

.Own., 

, Ross., 

, C&L.... 

94 

d-r... 

. D-R.... 

, Wil.. 

. 6- 90 

S-P.. 

. B&B. 

. War. 

M 

Spicer 

Sal.... 

HF 

4.45 

In-Fw.. 

• H y w 

, Ex-D S. 

. Sal... 

. Rosa., 

. C&L... 

95 

D-It... 

. d-r..., 

. Wil... 

. 6- 90 

S-P.. 

. Long. 

. W-G. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.78 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Iloae. 

. C&L... 

. 96 

D-R... 

. D-R..., 

. WilL. 

. 6- 90 

S-P.. 

. Long. 

. W-G. 

M 

Spicer 

■ Own.. 

u F 

4.85 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Ross., 

. C&L... 

97 

D-R... 

. D-R... 

. Wil.. 

. 6- 90 

S-P.. 

. Long. 

. W-G. 

. M 

Spicer 

• Own.. 

HF 

4.30 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa., 

, C&L... 

. 98 

d-r... 

. D-R... 

. Wil.. 

. 6-111 

2-P.. 

. Long. 

. Own. 

. M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. ltoas., 

, C&L... 

99 

D-r... 

. D-R... 

. Wil.. 

. 6-111 

2-P.. 

. Long. 

. Own. 

. M 

Spicer 

• Own.. 

HF 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 100 

D-R... 

. d-r... 

. Pre.. 

. 6-170 

S-P.. 

. B&B. 

. Det.. 

. M 

Mee. 

. Tim... 

HF 

Opt.... 

. In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 

. Tim.. 

. Gem. 

. W&R.. 

. 101 

d-r... 

. D-R 



S-P 

B&B 



Mee 


M F 

4.40 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 


. Jacox 


. 102 

A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. USL. 

. 6- 80 

S-P.. 

; b&b: 

Own. 

M 

Meo. 

. Own. 

• HF 

4.55 

l&E-Fw 

D-M. 

. Ex-ltw. 

. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 103 

A-Litc.. 

. A-Lito.. 

. USL. 

. 6-115 

S-P.. 

. Rock. 

. Own. 

. M 

Mee. 

. Own., 

. HF 

4.55 

I&E-Fw 

D-M. 

. Ex-Rw. 

. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 104 

A-Lite. 

.. A-Lito.. 

. USL. 

. 6-115 

S-P.. 

. B&B. 

. Own. 

M 

Meo. 

. Own.. 

, U p 

4.09 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Bnox. 

. Own. 

. W&G.. 

. 105 

A-Lite.. 

. A-Lite. 

.USL. 

. 6-127 

S-P.. 

. Roe.. 

. Own. 

M 

Mee. 

. Own. 

. HF 

4.80 

I&E-Fw 

D-M. 

. Ex-D S. 

. Own. 

. Own. 

. W&G. . 

. 106 

A-Litc. 

.. A-Lito.. 

.'USL. 

. 6-166 

S-P.. 

. B&B. 

. Own. 

. M 

Mee. 

. [Own. 

H F 

5.11 

Iu-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Bnox. 

. Own. 

. W&G/. 

. 107 


ABREVIACIONES: 

•—Sedán de 7 pns. 

••—En automóviles de exportación 
BOlO 

t—Pesos, sin embalaje 
.—Sedán de 5 pus. 

:$—Brougbnm de 5 pas. 

•i—Largo total 
8§—Coche de 5 paa. 
i S §—Roadster 
2-P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B&B—Borg & Beck 
Baila—Ball & Ball 
B r-L—Bro wn-LIpe 
CAL—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Cola—Colombia 
Con t—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedos 
Ei-Rh—F r. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Ful—Fuller 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Haigh 
Hyd—Hidráulico 
I&E-Fxv—Interiores y exter¬ 
iores en las 4 ruedaB 
In-Rw—Fr. int. en rué. tr. 

Jn Jo—Jacox 

L-N—Leece-Neville 

Lyco—Lycoirang 

M—Metal 

Mee—MechanicB 

M-D—Disco múltiple 

N-E— North East 

O. A.—A solicitud 

Own—Propio 

Opc—Opcional 

Pres—Presión 

Pre—Prest-O-LIte 

Pnmp—Bomba 

Roe—Rockford 

S&N—Tornillo y tuerca 

Salís—Salfsbury 

S-P—De una placa 

Split—Splitdorf 

Std—Normal 

Stro—Stromberg 

Till—Tillotson 

Tlm— -Timben 

Unlv—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C —Warner Corp. 

W&C—Tornillo sin fln y 
sector—Leva y palanca 
W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fln y 
sector 

W&W—Tornillo sin fln y 
rueda 

West—Westinghouse 
Will—WüUrd 
Wlsc—Wisconsin 

























































































































Los precios indicados son precios de lista en fábrica 
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a *5 
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a. C 
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UH 


Aeme. 

...17 

1 

Acmé. 

...24 

m 

Acmé. 

....47 

2 

Acmé. 

,...52 

2A 

Acmé. 

.... 64 

3 

Acmé. 

...66 

3 

Acmé. 

..90L 

4^ 

Acmé. 

..150 

7?i 

Acmé. 

..151 

m 

Armleder... 

...31 1 

2850 ’ 

Armleder. .. 

...41 1 

6300 ■ 
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...201 

• 1 

995 

6-2%x4^ 

6-2%x4»i 

í 30x5.5 

VV 

Howard... 

...301 

? ni 

1195 

i 30x5 

W 

Howard... 

..30FI 

* m 

1285 

6-3%x4 

30x5 

W 

Howard... 

.. 401 

• 2 

1595 

6-3 3 - fi x4 

30x5 

w 

Howard... 

...501 

: 24 

1675 

6-3 3 sx4 

30x6 

w 

Howard.. 

...601 

; 3 

1785 

0-3 3 ¿x4 

32x6 

VV 

Howard... 

..60FI 

7 3 

1895 

6-3?'sx4^ 

6 32x6 

w 

Howard... 

...801 

7 4 

2815 

6-4x4% 

34x7 

w 

9 ... 

Howard... 

.1001 

7 5 

3565 

6-4x4% 

36x8 

Howard... 

..1401 

p 7 

4065 

6-4%x4* 

í 36x8 

B 

Indiana... 

. T 

4 7600 

1 .... 

0-3%x4^ 

H30x5n 

B 

Indiana 

.8] 

» 9000 

1 .... 

6-3%x45- 

832x6u 

B 

Indiana... 

400CV 

/ 12500 

| .... 

6-4x4% 

32x611 

B 

Indiana... 

. 627V 

i 17000 

1 .... 

6-4x5 

32x6n 

B 

••International.. 

1 


4-3%x4H 

í 30x5., 

B 

••Int.6SpcedSpec 

. VA 


4-3 1 V'Xl 1 r 

¡ 30x5n 

B 

Internal’!. 

. . .S-2 

1 14 


4-3 3 ix5 

30x5n 

W 

Internan. 

. . S-2i 

6 VA 


6-3? ¡i x4?: 

j 30x5n 

W 

Inlernat'! 

..SF-3 

4 2 


4-3?íx5 

30x5n 

B 

Internal’l. 

. SF-31 

5 2 


6-3%x4% 

\ 30x5n 

1 W 

Internal’l.. 

. SL-3 

4 2 


4-3%x5 

30x5n 

1 W 

Internat’l. 

. .SL-3i 

6 2 


0-3%x4% 

I ?0x5n 

1 w 

Internal’l. 

..SF -41 

6 24 


6-3%x4% 

i 32x6u 

1 VV 

Internat’l. 

. HS5 

4 4 


4-4%xfi>í 

! 36x5 

w 

Internan. HSS4*< 

: 4 


4-4%x5M 

i 36x6 

1 w 

Internan. 

HS-7 

4 5 


4-4%x5M 

i 36x6 


InlernanHS-74-l 

C 5 


4-4%x5M 

í 36x6 


30x5n 

32x6ii 

32x6n 

34x7n 

32x0nd 

32x6nd 

32x6ud 

30x8 

32xQud 

32xfln 


5.50/20 
0.50/20 
32x0 
7.50/20 
5.00/30 
d 

32xGd 
34x7d 
34x7d 
. 00 / 

20d 

7.50/20 
30x5n 
30x5nd 
32x6nd 
34x5ml 
36x6nd 
30x10 
30x12 
36x12 
30x14 
30x5 
32x6n 
34x7 
34x7 
34x7 
30x8 
30x8 
30x10 
36x10 
40x7d 
40x7 
40x8 
40x8 
30x5nd 
32x6nd 
32x6nd 
34x7nd 
32x0nd 
34x7nd 
36x8nd üfi 
36x10 DR 
30x12 ¡DR 
36x14 DR 


30x5 

30x5d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

30x8d 

29x5 

30x5.25 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

32x0 

32x0 

34x7 

30x8 

36x8 

30x5n 

32x6u 

32x6ud 

38x9n 

30x5.25 

30x5n 

30x5n 

30x5u 

32x6u 

32x6n 

30x5n 

30x5n 

34x7ii 

36x8 

36x10 

40x12 

40x12 


B 


ABREVIACIONES: 

•—Peso permitido para la caja, garita 
y carga liabil 

• •—Tipo de rápido reparto 


• ••—De 0 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
f—peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
X —Tractor de servicio pesado 
XX —Caja y carga hábil 
|—De 6 ruedas 


§S—Adecuado al tiro de remolque 
US5—Especial para contratista 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


B 

B 

B 

B 

8 

B 

B 

D 

D 

S 

8 

8 

8 

8 

S 

8 

S 
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El Automóvil Americano 
























































































































































































































Los precios indicados son precios de lista en fábrica 


>*o 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 




MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-0 


c 



W IB 


MOTOR 

■ ® 

“3 

-a 

Cilindros 


.2 -2 

diám. y 

a c 

V « 

a 2 

carrera 


b •— 

0 - (J 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Internt'lHS-lOÍ-C 

6 

Kelly-S ... 

KS-15 

lA-2 

Kelly-S. ... 

KS-20 

2 

Kelly-S. ... 

KS-25 

2 U 

Kelly-S. ... 

KS-35 

3 A 

Kelly-S . 

KS-50 

5 

Kelly-S... 

KS-70 

7 

••Kissel... 


1 

Kissel. 


IA 

••Kissel... 


2 

Kissel. 


2 A 

Kissel. 


4 

Larrabee.. 

...20 


Larrabee.. 

...30 


Larrabee.. 

....40 


Larrabee. . 

....50 


Larrabee.. 

...60 


Larrabee.. 

....70 


Macear- 

36200 

VA 

Macear.... 

...40 

2 

Macear- 

...46 

2 A 

Macear- 

....56 

3 

Macear- 

.64100 

3 

Macear- 

66109 

3A 

Macear- 

... 81 

4-5 

Macear- 

....86 

5 

Macear- 

. . . .G 

5-6 

Mack. 

. BB 

\A 

Mack. 

...AB 

VA 

Mack. 

...AB 

XA-2 

Mack. 

...AB 

2A-3 

Mack. 

...AB 

2,4-3 

Mack.. 

... BJ 

3-4 

Mack. 

...AK 

14-5 

Mack. 

...AK 

8 » a-5 

Mack. 

...AC 

14-5 

Mack. 

...AC 

54-7 

Mack. 

...AC 

74 

Mack. 

...AP 

74 

Mack Trae 

...AB 

5-6 

Mack Trac 

...AC 

7-10 

Mack Trac. 

...AK 

7-10 

Mack Trac 

....AC 

11-14 

, Mack Trac 

....AC 

15 

Mack Trac 

...AP 

15 

Mack 6-wheelAC 

10 

1 Mack 6-wheel AP 

10 

1 ttMoreland. 

3300 

ítMoreland RR-6 

5300 

UMoreland...B-6 

7501) 

HjMoreland... E-6 

9000 

[{Moreland. EX-6 

12500 

■ ItMoreland.. H-6 

14000 


iUMoreland BD-6 
l íMureland ED-6 
íjMoreland 

HDS-6 
jltMorelnnd SD-6 
5jMoreland TD-6 

Pierce-Arrow. .FA 
Pierce-Arrow. .XA 
Pierce-Arrovf.. XB 
Pierce-Arrow..HB 
•’Pierce-Arrow.WC 
>'PÍerce-Arrow .RD 
Pierce-Arrow. ,RF 


10450 

14500 

19500 

22500 

21500 

2 

3 


O.A. 

$2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1535 

1975 

2750 

2875 

3675 

1595 

1875 

2965 

3540 

3980 

4600 

1950 

2500 

3100 

3500 

3800 

4100 

4100 

4400 

3500 

3100 

3500 

3900 

3900 

5800 

5150 

5250 

4950 

5500 

6000 

9500 

3500 

4950 

5150 

5500 

6000 

9500 

7500 

12000 

1195 

1850 

2200 

3600 

3750 

4650 

3050 

4900 

5850 

6450 

8000 

2450 
3500 
375 J 
4500 
5100 
5100 
5600 


995 

1075 

1205 

1395 

1545 

1395 

1645 

1745 

1595 

2035 


4r4K%5A 

4-4 x5 
4-4 x5 
i-4 l 4x5*í 
4-4l¿x5 

4 4 1 óxfi 1 . •> 
4-31 &5 A 
4-3?4x5A 
6-3*4x5>$ 
4-4>tx54 
4-4'4x5 A 

3-3HxVi 
6-3%x4*J 
6-4 x4' ¿ 
6-4 x4}fi 
6-4 x4 A 
6-4!--áx4?4 

0-3 3 ¿x4^ 

3- 3Ax4A 
6-34x5 
6-3 3 ¿x5 

4- 4 A*3 
6-4 x5H 
4-4'-jx 6 
6-4 1 gx5‘g 
4-5 x 6 
•1-4'¿xS 
4-4 1 tx5 
4-4 'íx 5 
4-4'.Íx5 
4-4'íx5 
6-4»¿x5V* 
1-5 x 6 


x 6 
x 6 
x 6 
x 6 
xO 
xO 

B-34áx4VÍ 
6-3* 6x4?' 
0-1x4'4 
6-4x4' 5 


6-4x4*2 


6-3*2x5 


—4 x5? 


6-3f$c5 

5-3:Vgx5 


6-3 3 8x4 
6-3 3 ¿x4 
6-3 1 *x5 
6-3 l áx5 
6-3 :i ¿x5 
6-3*&x5 
6-3»*x5 
6-SÍgx5 
6-3*>;x5 
6-3? íx5 


36x6 

32x6dp 

34x4 

30x5 

36x5 

36x6 

36x6 

34x5u 

36x34 

40x14 C 

32x6dn I 
34x8 V 
36x10 V 
40x12 V 
40x14 V 
40x8d C 
34x5n V 
36x6 V 
.V 

36x4 

36x8 V 

36x5 

36x12 V 

30x5 

30x5 E 

32x6 

32x0 £ 

32x6 

32x0d r 

32x6 

32x6d E 

34x7 

34x7d V 

34x7 

34x7d V 

32x6 

32x6d E 

32x0 

32x6d E 

32x6 

34x0d I 

34x7 

34x7d E 

35x5 

36x5d V 

30x5 

36x5d V 

36x5 

36xOd V 

36x5 

36x6d V 

36x6 

10 x 6 d V 

32x6n 

32x6nd E 

36x4 

36x7 C 

36x4 

36x7 t 

36x4 

36x8 C 

36x4 

36x8 E 

30x8n 

36x8nd E 

36x5 

36x5d C 

36x5 

36x5d E 

36x5 

10 x 10 C 

36x6 

10 x 12 C 

36x7 

10x14 C 

36x7 

40x8d C 

36x4 

36x4d C 

34x5 

36x5tl C 

34x5 

36x5d C 

34x6 

36x6d C 

34x7 

36x7d C 

34x7 

34x7d C 

36x7 

40x12 C 

35x7 

40x12 C 

32x6.75 

32x6.75 E 

32x6n 

32x6n S 

30x4k 

36x6k 1 

34x7u 

34x7nd i 

36x5k 

36xl0k y 

36x6k 

36xl2k y 

34x7u 

31x7n 1 

36x8q 

36x3n 1 

;30x6k 

30xl0k 1 

36x7k 

36xl0k 

36x7 

36x10 

32x6 

32x6 í 

i 36x4 

36x5d 1 

i 36x5 

36x5d 

¡ 36x5 

36x6 

(36x5 

36x0d 

( 36x6 

36x7d 

i 36x6 

40x8d 

t 30x5n 

30x5n 

1 30x5n 

30x5nd 

í 32x6n 

32x6nd 

34x5n 

34x5nd 

30x0n 

36x6ud 

t 36x6 

36x10 

8 36x6 

36x12 

h 36x6n 

40x12 

¿ 30x6n 

40x14 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

32x6 

32x6 

32x0 

32x6 

32x6.75 

36x8.25 

32x6 

32x6 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6.1 

32x6 

32x0 

32x6 

32x0d 


W 


Reo.GB 

Reo.GC 

Reo.GD 

Republic.A- 

Repub.Fleetmaster 

Republic.D-l 

Republic.F- ‘ 

Republic.H-l 

Republic.L-l 

Republic.M-I 

Republic.35 

Republic.35-6 

Rugby.614 

Rugby.615 

Ruggles.16 

Ruggles.18 

Ruggles.ZQR 

Ruggles.22 

Ruggles.25 

Ruggles.30 

Ruggles.42 

Ruggles.22H 

Ruggles.45 

Sanford.S 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 

Schachl.15 

Schacht.20 

Schacht.20-A 

Schachl.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Schacht.60 

Schacht.65 

Schacht.70 

Selden.7 

Selden. 17 

Selden.37C 

Selden. 39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Selden.67C 

Selden.77C 

Service.20Y 

Service.Sil Y 

Service.S! 2 Y 

Service.30Z 

Service.40Z 

Service.50Z 

Service.60Z 

Service.70Z 

Service.80Z 

Standard. . . .2}^K 
Standard. .. .SJ-’aK 

Standard.5-K 

Sterling 

DB7-64-18E 
Sterling 

DB9-64-16C 
Sterling 

DB11-64-XL 
Sterling 

DW13-65-XK 
Sterling 

DW15-65-KS 
Sterling 

DW18-64-KS 
Sterling 

DW18-64-HB 
Sterling 

EW23-64-KS 
Sterling 

EW27-64-SRL 
Sterling 

DC19-64-XK 
Sterling 

DC23-64-KS 
Sterling 

DC26-64-SRL 
Sterling 

EC29-66-AB 
Sterling 

EC35-66-AB 

Stewart.30 

Stewart.30X 

Stewart. .. 


OOOOf 

7000+ 

ÜOOOt 

12000 

15000 

18000 

20000 


VA 


3 


Spcc. 

6 

7A 

1 


3A 


5-7 

1H-2 

2-2A 

lHi 

2- 3 
2H-4 

3- 5 
3A~6 

4- 7 
2 ‘á 


2290 

2140 

1985 


655 

865 


985 

1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 

1765 

1850 

1950 

2295 

2975 

3400 

4050 

4350 

5200 


695 

795 

1295 


6-3 * gx5 
6-3'8X5 
6-3>gx5 
6-2>ijx4 3 ¿ 

6-314x4,4 

6-64x44 

6-34x44 

6-34x5 

6-34x5 

6-4x44 

4-44x64 

0-4 1 "xo'.j 
1-34x4 
-34x4 
4-3 3 bx 5 
4-34x5 
4-4 x5 
x5 
6-34x6 
6-34x44 
4-1 x5 
4-4 x5 
4-4 x5 

6-24x44 

6-24x44 

6-34x4 

6-34x4 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4 x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x54 

6-24x4 3 í 

6-34x4 

■ 34x44 

6 4x44 
6-4x44 
6-4x44 
6-44x44 
6-44x6 
‘ 3 3 ix44 
8-34x4*4 
6-34x44 
6-34x5 
6-34x5 
6-4 x54 
6-4 x54 
6 —4* sx5*y 
6-44x54 
4-4' 8x54 
4-44x54 
4-5x6 


6-34x4 

6-3?áx44 

6-34x44 

6-3?¿x44 

6-4x4?¿ 

6-4x44 

6-44x54 

6-4x44 

6-44x5* i 

0-34x4* 

6-4x44 

6-4?. 8x54 

6-44x54 

6-4*íx5?í 

4-34x44 

6-24x4^' 

4-3?.ix5 


34x7.50 
32x6 
32x0 
5.50/20 
32x6.00 
30x5u 
32x6d 
34x7n 
36x8n 
36x8q 
36x6 
30x0 
29x5 
29x5.50 
30x5 
30x5 
34x5 
30x5 
32x6n 
32x6n 
36x4n 
32xün 
36x5 

30x5 

30x5 

32x6 

30x5 

32x0 

32x6 

34x7 

32x6P 

32x6P 

32x6P 

32xflP 

3Lx7P 

36x8 P 

38x7P 

36x5S 

36x6S 

30x5 

30x5 

32x6 

32x6 

34x7 

34x7 

36x8 

38x8 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

34x5n 

36x6n 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

30x5 

36x5 

36x6 


34x7*nd 

32x6ii 

32x6d 

32x6u 

32x6d 

30x5nd 

32x6ud 

34x7nd 

36x8nd 

36xSud 

36x14 

36x14 

29x5 

32x6 

32x6 

30x5 

34x5 

30x5 

34x7n 

32x6nd 

30x8 

34x7 

36x10 

30x5 

30x5 

32x6 

30x5d 

32x0d 

32xQd 

34x7d 

32x6P 

32.X0DP 

32x6DP 

32x6DP 

34x7DP 

36x8DP 

38x7DP 

36xl2S 

40xl4S 

30x5 

30x5 

30x5 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

36x8d 

36x12 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

34x5nd 

36x6nd 

36x10 

36x12 

30x12 

36x14 

36x8 

36x12 

410x4 


36x6 
20x0.50 
20x6.50 
32x6n 


40x14 

20x6.50 

20x6.50 

32x6u 


Stewart- 

.. 16X 

Vi 

1295 

Stewart. . , 

,. 28X 

VA 

1495 

Stewart.... 

Z8XW 

VA 

1095 

Stewart.. . 

..29X 

2 

1695 

Stewart... . 

Z9XW 

2 

1895 

Stewart- 

26XW 

2 

2290 

Stewart- 

. .32X 

2A 

1990 

Stewart.... 

.. 18X 

2A 

2690 

Stewart... . 

..33X 

3 

3290 

Stewart.... 

.. 19X 

3 A 

3090 

Stewart.... 

.. 31X 

5 

4990 

Stewart.... 

. .27X 

6-7 

5700 

Studebaker 


Vi 

845 

Studebaker. 

.GDN 

3100* 

1015 

Studebaker. 


4000* 

1245 

••Transport.... 15 

1 


Transporl. . 

....26 

VA 


Transporl. . 

....36 

2 


Transport. . 

....75 

5 


Traylor. .., 

.B 

VA 

Í5ÓÓ 

Traylor- 

.. .. D 

3 

2950 

Traylor_ 

.F 

5 

4400 

United. 

...16 

1 


United 

.16C-6 

1 


United. 

_20 

Vi 


United.... 

.20C-6 

Vi 


United. 

.30 

XA 


United... . 

. 30C-6 

XA 


United.... 

...3QD 

2 H 

«... 

United. 

.32 

2 


United.. . . 

.32C-6 

2 


United.... 

...40D 

4 


United. 

.50 

2A 


United. . . 

.50C-6 

2A 


United. 

.70 

3 H 


United. . . . 

.70C-6 

3 A 


United. 

...100 

5 


•United States. .U 

1K 

1850 

United States... N 

XA 

1950 

United States.. .L 

XA 

2450 

United States.. .21 

2 

2550 

United States. .20 

2 

2650 

United States... 30 

3 

3375 

United States... 31 

3 

3275 

United States... 40 

4 

4050 

United States.. .T 

5 

4500 

Víctor. 

... 30 

Vi 

1595 

Víctor. 

.... 35 

XA 

1895 

Víctor. 

.... 40 

2 

2195 

Víctor. 

....45 

2 - 1-2 

2495 

Víctor. 

....70 

' 3 

3495 

Víctor. 

.... 75 

• m 

389? 

WnrdLaFrance.2C 

2 


W ard La France.2B 

2 A 


WardLaFr 1 

nce 4B6 

3A 


WardLaFrance. 4B 

3A 


WardLaFr’nce 5BG 

1 5 


WardLaFrance. 5B 

- 5 


WardLaFr’ 

nce 7BG 

i 7 


WardLaFrance . 7B 

1 7 


•White... 

. ..1SB 

1 

Í545 

White... 

.60 

1 

1850 

White. 

...20A 

XA 

2125 

White. 

.61 

\A 

2450 

White.... 

.57 

Vi 

2725 

White.... 

.56 

2 

3125 

White. 

...51A 

2?*j 

3750 

White. 

.58 

3 

4400 


White.55 

White.52 

White.Í52T 

White.59 A 

Willys.C-101 

Willys K'g’t..T103 
Willys Knight. 15 
Willys Knight. .16 
Willys Knight .20 
Willys Knight. .21 
Willys Knight. .25 
Willys Knight. .26 

World.8 

World.D-60 

World.D-60 

World.D-88 

World.D-88 

World.D-11S 


4650 

5100 

4700 

6000 

695 

825 

1545 

1595 

1945 

1995 

2545 

2595 


6-3'.,x4* j 
6-3hx4V¿ 
6-3 *4x4.! <¿ 
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Tim... 

W 

F 

G.Ü 

36x6* 

30x0' 




7475 


226 

70 

70 

Propio.. 

6-4 3 íx 4 

38.5 

Zon... 

L-N.. 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

0.0 

30x6* 

36x6 


12 


3065 

1200 

140 

59 

60 

Lyc. 

6-24x44 

19.8 

Strom 

Deleo. 

Dclco. 

BAB . 

Wa .. 

•Sal.... 

B 

ttF 

6.6 

20/7.00 

20/7.00 

16 



1200 

145 

59 

624, 

Lyc. 

6-34x44 

25.4 

Strom 

Dclco. 

Delco. 

BAB . 

War.. 

Clark. 

B 

F 

6.3 

20/7.50 

20/7.50 

21 


4017 

3000 

160 

59 

63?Ü 

Lyc. 

6-34x44 

25.4 

Strom 

Delco. 

Dclco. 

Ful... 

Ful... 

Clark. 

B 

ttF 

7.2 

20/7.50 

20/7.50+ 

25 


5619 

3500 

190 

0O|¿ 


Lyc. 

6-3 3 .sx4?'i 

31.5 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

Ful... 

Ful... 

Clark. 

B 

F 

7.1 

20/8.25 

20/8.251 

30 


6785 

4000 

220 

04?.* 

67 

Lyc. 

6-37¿x5 ' 

36.0 

Strom 

Delco. 

Delco. 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

W 

F 

8.5 

9.00/20 

20/9.00+ 


2705 

1745 


158 

57 

57 

Own.... 

8-34x44 

39.2 

Ball... 

Rem.. 

Item.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

tt 

5.3 

32 x 6?4<? 

32x6?+c 

’ * *. ! 

3165 

4950 


184 

61 

61 

Own.... 

8-3.*-2x44 

39.2 

Bull... 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

s 

tt 

5.5 

34x7c 

34x7Hc 

25 

4150 

6200 

4900 

220 

63 

04 

Own.... 

8-34x4?^ 

30.2 

Bal!... 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton 

s 

tt 

5.3 

34x7 

34x7 


25 


6300 


196 

58 

65!, 

Wauk... 

0-4?*íx5.4 

32.4 

Stroin. 

Bos... 

Bos... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

0.0 

36x6* 

36x6+* 

\ 18 

4250 

6000 


180** 

64 ¡B 

67f| 

Own.... 

4-4»íx5 U 

28.9 

Zen... 

Opt... 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

tt 

4.4 

34x7Hc 

34x7?4d 

l 25 

5350 

6494 


198** 

62 

G7«ifi 

Own.... 

4-4*4*54 

28.9 

Zen... 

Opt... 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

tt 

5.7 

34x7* 

34x7+ 

l 25 

7500 

7915 


227** 

73 H 

69 

Own.... 

6-1 3 íx5?4 

45.9 

Zen... 

L-N*.. 

UN... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

tt 

4.6 

38x9c 

38x9dc 

l 38 

8000 

9465 


250 

75$ 

69? 4 

Own.... 

6-44*54 

45.9 

Zen... 

L-N... 

L-N. . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

íí 

5.1 

38x9?+e 

38x9?+dc 

i 18 

4S50 



180 

74 A 

074 

Own.... 

6-4 x54 

38.4 

Zen... 

Rem.. 

L-N . . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

tt 

4.8 

36x8?+c 

36x8’jdc 

i 25 

5450 



212 

75?* 

605 Z 

Own.... 

6-4x5 X 

38.4 

Zen... 

Rcm.. 

L-N .. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

5.1 

38x9c 

38x9dc 

; 2i 

3265 

0000 

3150 

190 

66 

67,4 

Knight.. 

6-3 ?*b* 4 ?í 

27.3 

Tíll... 

A-L... 

A-L... 

BAB. 

Ful.... 

Wisc.. 

R 

F 

0.1 

34x7.50 

34x7.50d 


MARCA Y MODELO 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altara 

total 


Brockway..90-1 


Day-Elder.. . 
Dodgc Bros. 
Dodgc Bros. 
Dodgc Bros. 


.30 


Federal . 
Federal 
Federal 
Federal 
Federal 
Federal 
Federal. 
Federal. 
Federal. 
Federal. 
Federal. 
Federal. 
Federal . 
Fisber.. 


G. M.T.TX 

G. M.T.WX 

G. M.T.WX 

GarfordGreyhoutidKB 
Garford.CB 


Gramm.31 

Grarnm. 


Larrabee.XH31 

Larrabce.XKl 


Mack. 


Moreland. 
Reo. 


."GB’ 


Studebaker. 


Ward La France. 


White. 

Whilc. 

White. 


White. 

White. 


20 

22 

28 


25H 
2$¡ 
25} ú 
20 

25H 


27 

27*2 
28* ó 

28H 

20 »., 

22 H 


29 G, 

2 m 

31 

31 


8894 

33?, 

33?.i 


24 

24U 
281, 
32H 
24J 
23 
23 
21 
21 

25 
25 

27 

27 


24 


30 


30? 4 
29?* 
20 
28? ¿i 
20 
27 
20 
30 
32 
24 

24 tt 


28 


82 


240 

284 

308 


339 

256 

201 

201 

342 

339 


264 
201 
261»v 

277».j 


280» é 
289», 
329? Íí 
235 

285H 

285!:,' 

339?4 

243 


308 
357 
335 
299 
325 
276'., 
276} * 
220 
280 

319 

319 


405 

2ÍÓ 


300? i 


153 

178 

284 ? •. 

255?+ 

197 

213?ií 

241H 

207H 

30296 

225?., 

251?., 

340 

304 

281*4 

299 

327 

380 

272 

304 

270 


82 

80 

86 


80*4 

77 

86 

80 

89 

89 


7m 

79H 

70*4 
79 X 


87 X 
87 X 
87 M 
75 

78H 

% 

71 

90 

91 

90 

90 

mí 

mi 


70 


05H 


05>* 
70 * 


84 


8 * 

85K 

80* i 

75Ú 

75H 

80 


74 

90 
75^ 

84?4 

83 

91 
91 

87X 

89JÍ5 


ABREVIACIONES s 
••—Otras distancias entre 
ejeB suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t —Llantas Macizas 
a —Neumáticos a precio extra 
b—Neumáticos dobles, a precio extra 
c—Balones 
«1—Balones dobles 
tt—A precio extra 

5—Tolerancia para carga útil y peso de caja 


B—Engranaje cónico 
B & B—Borg & Beck 
B-L—Brown-Lipe 
Bos—Boscb 
Bada—Buda 
Cía—Clark 
Col—Columbia 
Cont—Continental 
Ele*—Eisemann 
F—Flotante 
%—Semi flotante 


Ful—Fuller 
I—Engranaje interior 
L-N—Leece-Neville 
Lyc—Lycoming 
N-E—Nortli-East 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Oirá—Propio 
R—Doble reducción 
Rem—Rem y 
Sal—Salisbury 
Sch—Scbebler 


S—Cónico espiral 
She—Sheldon 
Spl—Splltdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Timken 
W—Engranaje sin fin 
Wisc—Wisconsin 
VV—Tornillo sin fln 
Yell—Yellow 
Zen—Zenlth 

i—Para mando a derecha ; 
mando a la izquierda 


Strom en 


m 
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ELEVACION 

MAXIMA 
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2,000 

7.000 

9,000 

.2,850 

14,700 

10,000 

10,000 

14,000 

13,000 

14,000 

16,000 

20,000 

21,000 

21,800 

22,800 

16,000 

18,000 

17,000 

15,000 

15,000 

14,500 

10,000 

24,000 

12,000 

14.500 

15,000 

15,000 

18,000 

15,000 

16,000 

18,000 

20,000 

18.500 

18.700 

14.300 

15.900 

14,000 

16.900 

20.00C 

17.500 

10,200 

I2,70f 

14,10C 

14,00í 

14.700 

10,00( 

13,00Í 

17,00Í 

17,001 

15.301 

15,101 

16,001 

18,00 

14,00 

18,00 

18,00 

18,00 

18,00 

ISENCION 
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le mar con 
carga \ 
completa 
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400 

080 

460 

720 

840 

600 

650 

800 

600 

800 

1000 

920 

1180 

1380 

1535 

050 

1000 

900 

800 

800 

000 

950 

2400 

1000 

B40 

600 

GÓÓ 

700 

1000 

1250 

1150 

930 

765 

650 

805 

055 

1500 

1050 

400 

04C 

67C 

84( 

900 

62Í 

68( 

8 Oí 

8SI 

67J 

G0< 

90( 

80í 

831 

100 

100 

«0 

140 
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ALAS DE 
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PUNTA 

SOJ|Ol\I 
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Motor 

Sulmson AD9... 

W W. 

0 X-5. 

HS “A”. 

H S “E". 

LeBloud. 

LeBlond. 

Kinner K-5. 

OX-5. 

LcBlond-60. 

Kinner. 

1-Húrnet 2 Con». 

lHor.2-J6-5's 

l-Wa^p-2-J6-7’s. 

W W JQÜ. 

W W J6. 

W W J6. 

Wright J-6. 

Wright J-6-5_ 

P-W-Hornet- 

P-W-Wnsp. 

P-W-IIornet.... 

P-W-Wnsp. 

P-W Waap. 

P-W Hornet- 

Kinner. 

Siemons-7. 

W W. 

W W-.16. 

Wasp. 

Cyclone. 

Warner. 

Wright 9. 

Wasp. 

Wright 9. 

Wright 7. 

Yankee Siemens 
Curtiss Chall'r... 

Axelson. 

Warner Searab.. 

OX-5. 

Lycoming 210... 

Kinner K-5. 

W-J5. 

W-J5. 

W-J5. 

P-W-Hornet_ 

P-W-Homct_ 

W W-J6. 

OX-5. 

Challenger. 

Challenger. 

Liberty. 

ABC-Hornet_ 

Kinner. 

Kinner. 

vvngnwo. 

Wasp. 

Wright-J6. 

Menasco-Salma’i 

Axe ’aon. 

W W J6. 

PW. 

W C or PW H’t 

Wright J6. 

PW. 

°1°|!d opuaínpuj 

‘sojaíesed ap *Of»j 
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Modelo 

l 

AKL-25-A. 

Eaglcrock A-l. 

Eaglerock A-2. 

Eaglerock A-3. 

Eaglerock A-4. 

J.M.-l. 

J.M.-2. 

“129". 

“101". 

Arrow Sport. 

Arrow Sport. 

3-CT-6. 

3-CT-8. 

3-CT-9. 

3-CT-10. 

Pacemaker Seaplanc. 

Pacemaker. . ... 

Pacemaker-Freighter.... . 
Imperial-10. 

40-B-4. 

40-C Mail Plañe. 

95 Mail Plañe. 

100-Sport Plañe. 

204 FÍying Boat. 

80-A Transport. 

Kitty Hawk B-4. 

Kitty Hawk B-2. 

Sport Air Sedan. 

Standard Air Sedan. 

CA-8. 

CA-8A. 

A. W. 

CW-6. 

CPW-6. 

DC-6A. 

DC-6B. 

FÍcet. 

Huaky Landplane PT-3. 
Husky Landplane NY-2. 

Courier 0-17. 

Commodore 16. 

Fleetster 17. 

PT-6. 

Robín. 

Challenger Robín.. 

Challcnger-Fledgling.... 

Falcon Moil Plañe. 

Kingbird. 

E. C.-l Aircoupe. 

EC-2 Trainair. 

KR-21. 

KR-34 . 

71 . 

42 Foursome . 

CM-1 . 

CM-3 . 

Universal . 

Super-Universal . 

F-14A Mail Plañe . 

F-9-Trimolor . 

F-10A-Trimotor . 

a» 

c 

. 1 

,r P. 

ft Corp . 

Et Corp . 

s Corp . 

irs Corp . 

1 Aircraft Co . 

Corp . 

Corp . 

Corp . 

yaft Corp . 

•plañe Mfg. Co.. 
plañe Mig. Co.. 

otor Co. . 

olor Cn . 

0 Cr. 

\¿¿¿ j : j j j j j 

Á w M M ; : * r ■' •' 1 

8 

•a 

£ 

Aerouiarine Klemm Co 
Alexander Aircraft Cor 
Alexander Aircraft Coi 
Alexander Aircraft Cor 
Alexander Aircraft Coi 
Allison Airplane Co. . . 
Allison Airplane Co.. . 
American Eagle Aircra 
American Eagle Aircra 
Arrow Aircraft& Motor 
Arrow Aircraft & Moto 

Bach Aircraft Co . 

Bach Aircraft Co . 

Bach Aircraft Co . 

Bach Aircraft Co . 

Bellanea Aircraft Corp 
Bellanca Aircraft Corp 
Bellanea Aircraft Corp. 
Bird Wing Comrncrcia 
Boeing Airplane Co.. . r 
Boeing Airplane Co. .. 
Boeing Airplane Co.... 
Boeing Airplane Co.. . 
Boeing Airplane Co.... 
Boeing Airplane Co.. . 
Bourdon Aircraft Corp 
Bourdon Aircraft Corp 

Buht Aircraft Co . 

Buhl Aircraft Co . 

Buhl Aircraft Co . 

Buhl Aircraft Co . 

Cessna Aircraft Co.. 
Cessna Aircraft Co.. . 
Cessna Aircraft Co.. . 
Cessna Aircraft Co.. . 
Cessna Aircraft Co.. . 
Coinmand-Aire, lnc. . 
Cointnand-Aire, lnc.. 
Coinmand-Aire, lnc.. 
Command-Aire, lnc., 
Coinmand-Aire, lnc.. 
Command-Aire, lnc.. 
Consolidated Aircraft 
Consolidated Aircraft 
Consolidated Aircraft 
Consolidated Aircraft 
Consolidated Aircraft 
Consolidated Aircraft 
Cunningham-Hall Air 
Curtiss-Robertson Ai 
Curtiss-Robertson Air 
Curtiss Airplane & M 
Curtiss Airplane & M 
Curliss-Wright Corp. 

G. Elias & Bro . 

G. Elias & Bro . 

mí 

Fairchild Airplane Mf 
Fairchild Airplane MI 
Fairchild Airplane Mf 
Federal Aircraft Corp 
Federal Aircraft Corp 
Fokker Aircraft Corp. 
Fokker Aircraft Corp. 
Fokker Aircraft Corp. 
Fokker Aircraft Corp. 
Fokker Aircraft Corp. 
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KI informe de la General Motors Corp., en 
forma de folleto, para el año de 1929, después 
de confirmar el estado previo de ingresos de 
$248,282.268, o sean $5,49 por cada una de las 
acciones comunes, en comparación con $276,468,108, 
o $6,14 por cada acción durante el año anterior, 
analiza las actividades del año tanto económica¬ 
mente como desde el punto de vista de las 
operaciones efectuadas. 

Durante la primera parte del año, las acciones 
de la compañía se dividieron a base de do3 y 
media acciones de las nuevas comunes de valor 
nominal de $10, por una de la3 acciones comunes 
existentes de valor nominal de $25. Se declararon 
dividendos con regularidad sobre las nuevas 
acciones, a razón de $3 anuales cada una, y se 
pagó un dividendo extraordinario por acción el 2 
de julio de 1929 y el 8 de enero de 1930, de loa 
ingresos del año de 1929. 

Después de proveer los dividendos, quedaron 
$82,203.5S0 para reinvertir, en comparación con 
$101,763.350 el año anterior. Los acciones del 
capital se aumentaron en $4,000.000 y el superávit 
se aumentó en $95,101.679. Gran parte de los 
fondos del superávit se emplearon durante 1929, 
en la adquisición de propiedades adicionales, con 
el resultado de que el capital neto para la ex¬ 
plotación se redujo durante el año en $44,500.522, 
a un total de $251,287.782. 

El activo corriente el 31 de diciembre de 1929 
era de $368.960.945, contra un pasivo corriente de 
$117,673.163, lo que secompara con las cifras para 
1928 durante el cual el activo corriente era de 
$468,809.287 y el pasivo corriente el 31 de diciem¬ 
bre de $173,020.983. Los gastos durante el año, 
en adiciones a las fábricas y adquisiciones de 
propiedades adicionales, fueron de $142,701.398, 
financeados de las ganancias acumulativas, con 
excepción de la emisión de 40.000 acciones pre¬ 
feridas de 7 por ciento, por valor de $4,866.444, 
en conexión con la adquisición de la North East 
Electric Company. 

Durante el año, se ajustó el valor en los libros 
de la inversión efectuada en la General Motors 
Acceptance Gorp. al total del capital, superávit y 
ganancias de dicha subsidiaria, al 31 de diciembre 
de 1929. Las cuentas de bienes inmuebles, fábri¬ 
cas y equipo, Que alcanzaban casi a $67,000.000, 
se aumentaron durante 1929, en parte para traer 
la capacidad de las fábricas a un nivel con los 
requisitos de ganancias, y en parte para aumentar 
el alcance de la fabricación de la compañía. Los 
aumentos en las fábricas se regularon en gran 
parte para el desarrollo del Chevrolet y com¬ 
prendieron aumentos en la división de Chevrolet 
Motors y las operaciones de la Fisher Body rela¬ 
cionados con aquella, y las fábricas de montaje 
de ultramar. 

No se anticipa que haya algún aumento con¬ 
siderable en la capacidad durante el año de 1930. 

Las adquisiciones o adiciones a las propiedades 
de funcionamiento de la compañía durante el año, 
consistieron en el 80 por ciento en la Adam, Opel 
A. G. RusBeisheim, de Alemania; un interés de 
25 por ciento en la Bendix Aviation Corp., un 
interés de 40 por ciento en la Fokker Aircraft 
Corporation of America y la compra completa de 
McKinnon Industries, Ltd. y North East Electric 
Co. Además, la compañía tiene un interés del 51 
por ciento en la General Motors Radio Corp. que 
se organizó recientemente. 

El año de 1929 fué el primero en que se vendió 
el automóvil Chevrolet de seis cilindros, e informa 
la compañía que su aceptación por parte del 
público ha sido muy satisfactoria. El Viking de 
ocho cilindros, que introdujo la Olds Motor Works 
y el Marquette de seis cilindros, que introdujo la 
división de Buick Motor, aparecieron durante el 
año, y el Cadillac V-16, que se presentó por pri¬ 
mera vez en la Exposición de Automóviles de 
Nueva York de 1930, Be desarrolló durante 1928. 

Por medio de las operaciones de la General 
Motors en los países de ultramar, la compañía 
vendió aproximadamente el 37 por ciento del total 
de automóviles y camiones importados de los 
Estados Unidos y el Canadá. Las ventas netas 
en ultramar, fueron aproximadamente el 16 por 
ciento del valor total de las ventas de la com¬ 
pañía durante el año de 1929. 
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Servicio que Exigen los 
Motores de Aviones 

Por F. BRUCE HART* 


S IEMPRE que un aviador se re¬ 
monta en su aeroplano, deposita 
su fé profunda no sólo en el motor 
y sus partes, sino en el servicio que el 
motor haya recibido. A los encargados 
de este servicio corresponde la responsa¬ 
bilidad de ver que su trabajo amerite la 
fé por parte del aviador. Ellos deben 
tener muy presente que un descuido de 
su parte puede dar por resultado un 
fallo del motor y una pérdida posible de 
vida. A fin de obtener seguridad y servi¬ 
cio de un motor, debe mantenerse un ser¬ 
vicio de inspecciones regulares y siste¬ 
máticas, así como de reparaciones en 
general. Los grandes fracasos frecuente¬ 
mente los originan faltas menores que 
hubiesen podido evitarse con sólo unos 
pocos minutos de inspección y repara¬ 
ción. 

Si comparamos el motor de un aero¬ 
plano con el de un automóvil, puede muy 
bien decirse que, debido a la estructura 
del primero y funcionamiento requerido, 
necesita inspecciones más frecuentes y 
más concienzudas. El promedio de mo¬ 
tores de automóvil pesa de 6 a 10 libras 
por caballo de fuerza y bajo las condi¬ 
ciones corrientes usan un 25 por ciento 
de su potencia máxima, mientras que el 
promedio de motores de aviación pesan 
aproximadamente 2 libras por caballo 
de fuerza y continuamente usan más del 
75 por ciento de su potencia máxima. 
Por lo cual se desprende que, debido a 
su estructura liviana, trabajo más severo 
y constante y una corriente de tempera¬ 
tura a través del motor de aviación mu¬ 
chas veces mayor que la del motor de au¬ 
tomóvil, necesita inspecciones y ajustes 
con mayor frecuencia. 

La inspección general y servicio del 
motor de un avión es muy similar a la 
inspección y servicio del motor de un au¬ 
tomóvil. Lo mismo que el conductor de 
un automóvil, un buen piloto de aviación 
conoce instantáneamente cuando su mo¬ 
tor está sobrecargado. El puede “sentir” 

Ingeniero de Trabajos Experimentales 
de la Wright Aeronantical Corp ., Pater - 
son, N. JE. U. A. 
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la fuerza de su motor, y cuando el mismo 
no responde a sus movimientos sabe per¬ 
fectamente que necesita atención. 

El dueño de un automóvil no necesita 
ser un mecánico de experiencia, ni tam¬ 
poco se le requiere que preste servicio a 
su automóvil. Sin embargo, si descuida 
su motor o lo esfuerza más allá de sus 
límites de resistencia, seguramente le 
fallará. El dueño de un aeroplano 
examinará su motor diariamente. Com¬ 
probará los accesorios en cuanto se re¬ 
fiere a su ajuste y verá que los alambres 
de encendido estén bien seguros. Antes 
de elevarse observará si el funciona¬ 
miento completo del motor es perfecto. 
El dueño de un automóvil, por otro 
lado, probablemente examinará su motor 
cuando el capó está levantado para agre¬ 
gar aceite o cualquier otro ajuste, y 
determinará la condición de su motor 
por la uniformidad en la disminución de 
su marcha y su aceleración. Estos son 
asuntos de juicio y si se efectúan propia¬ 
mente contribuirán en mucho a la dura¬ 
ción del motor. 

E S costumbre establecida por los fa¬ 
bricantes de motores de aviación el 
recomendar una inspección más minuciosa 
y detallada de sus motores después de 
veinticuatro horas de vuelo. Además de 
la inspección diaria indicada, la misma 
incluye la fijación de los intersticios del 
magneto y bujías de encendido, llenar 
de aceite nuevo el depósito del motor, 
comprobar todos los conductos de com¬ 
bustible y aceite y ajustar todas las 
tuercas y pernos tanto en el motor como 
en su montaje. Al mismo tiempo debe 
comprobarse el movimiento de las partes 
de funcionamiento de las válvulas, y todas 
las conexiones de gobierno del motor 
deben inspeccionarse y adjustarse. 

Frecuentemente se presenta la difi¬ 
cultad de determinar la causa exacta del 
inconveniente de un motor debido a las 
muchas fuentes de origen a las que un 
síntoma determinado puede ser atri¬ 
buido. Si el conductor o mecánico está 
familiarizado con los inconvenientes 
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comunes que se encuentran en los mo¬ 
tores de automóviles, puede muy bien 
entender los que se desarrollen en los 
motores de aviación. La falta de com¬ 
bustible, agua en el carburador, instala¬ 
ción de encendido defectuosa, bujías de 
encendido sucias, etc, son comunes en 
ambos tipos de motores y pueden fácil¬ 
mente reconocerse. La mayor parte de 
los motores modernos para aeroplanos, 
como el tipo Wright Whirlwind, posee 
un tipo de caja de cigüeñal conocido co¬ 
múnmente por “dry-sump.” Esta ne¬ 
cesita el uso de un depósito exterior de 
aceite. El inconveniente más común en 
los sistemas de aceite de este tipo es el 
escape en los conductos, el cual destruye 
la presión del aceite. Una línea propia¬ 
mente construida nunca ofrecerá incon¬ 
veniente si los encargados de servicio le 
prestan su atención cada veinte horas. 

Los tres grandes misterios de los mo¬ 
tores de aviación, de una manera ge¬ 
neral, pueden comprenderse en las si¬ 
guientes preguntas que con frecuencia se 
presentan: 

¿Qué es lo que hace un amplificador? 
¿Cómo trabaja un motor radial? ¿Cómo 
se evita la penetración de aceite en los 
cilindros de la base de un motor radial? 

La palabra amplificador nos causa 
la impresión de que se trata de álgo co¬ 
losal, algo extremadamente poderoso y, 
sin embargo, bastante delicado para 
ofrecer un gran número de inconvenien¬ 
tes. Realmente el amplificador es un 
soplador o ventilador, el cual, al girar a 
alta velocidad, hace penetrar en el cilin¬ 
dro una cantidad de aire mucho mayor 
de la que podría atraer el motor. Técni¬ 
camente el amplificador aumenta la 
potencia de un motor suministrando la 
misma cantidad de aire en altitudes 
elevadas, donde el aire está enrarecido, 
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como las que el mismo recibe al nivel 
del mar Las partes del amplificador son 
de construcción de alta resistencia, bien 
equilibradas y no proporcionaran incon¬ 
veniente alguno. 

El motor Wright “Whirlwind,” el 
cual es del tipo radial, tiene sus cilindros 
dispuestos alrededor de una caja de 
cigüeñal central y árbol de cigüeñal. 
Los cilindros no giran alrededor del 
cigüeñal. Este cigüeñal tiene tan sólo 
un codo, mientras que la mayor parte 
de los cigüeñales de motores de auto¬ 
móvil poseen uno para cada cilindro. 
Las conexiones entre los émbolos de 
los cilindros y dicho árbol se hacen 
por medio de bielas, pero bajo un pro¬ 
cedimiento muy distinto al usado en los 
automóviles. En los automóviles cada 
biela va desde un émbolo a un codo de 
cigüeñal. Pero, en el motor radial 
únicamente la biela principal se conecta 
directamente con el cigüeñal. Las otras 
están unidas por pasadores al extremo 


grande de la biela principal. Cuando la 
biela principal gira alrededor impulsada 
por el codo, arrastra a las otras con 
ella y los cilindros disparan a cada dos 
revoluciones del cigüeñal. 

El aceite que bajo presión llega a 
todas las partes del motor se recolecta 
en un depósito en la base de la caja del 
cigüeñal, generalmente entre los cilin¬ 
dros de la base, extendiéndose una corta 
distancia dentro de la caja del cigüeñal, 
y efectuándose la operación tan rápida¬ 
mente que no hay posibilidad para que 
el aceite se deposite en los cilindros 
inferiores. 

Una cuarta e importante pregunta 
que se hace frecuentemente es: ¿Porqué 
los motores de aeroplanos requieren 
tanta atención cuidadosa? El segundo 
párrafo de este artículo contesta a dicha 
pregunta en una forma general. 

Cuando un aviador aterriza y conduce 
su avión sobre la tierra bajo su propio 
impulso, en vez de desconectar los inte¬ 


rruptores, generalmente cierra el su¬ 
ministro de gasolina al motor y deja que 
éste consuma el combustible remanente 
en el carburador hasta que detenga su 
marcha. La finalidad de este paro de 
marcha gradual es principalmente para 
evitar la combadura de las válvulas en 
virtud del gran esfuerzo que se produce 
por el enfriamiento rápido del motor. 
Estos cambios son más severos en moto¬ 
res de enfriamiento por aire que en los 
de enfrimiento por agua. Toda vez que el 
motor corriente de automóvil es de en¬ 
friamiento por agua, el mismo puede 
pararse sin peligro en virtud del enfria¬ 
miento lento. La cantidad de agua calien¬ 
te que rodea los cilindros y las válvulas 
impiden el enfriamiento rápido de estas 
partes. 

Son, pues, estos cuidados y la aten¬ 
ción que en el servicio se preste a todos 
los detalles, lo que contribuye altamente 
al éxito en el funcionamiento y larga 
duración de los motores de aeroplanos. 



Avión con motor de automóvil Franklin y vista de este motor 


Aeroplano 
Provisto de 
Motor de 
Automóvil 
Franklin 

S YRACUSE, N. Y.—«La hazaña re¬ 
ciente de haber volado un aeroplano 
Waco con un motor Franklin de automó¬ 
vil de tipo corriente ha causado interés 
en todo el mundo, tanto en la sección de 
aviación como en la automovilista de la 
industria. Según manifiesta L. B. Ben- 
ham, gerente del departamento de ex¬ 
portación con oficinas en esta ciudad, se 
han recibido innumerables cablegramas 
y cartas de encomio de muchos países. 

“La industria de aviación ha estado 
trabajando con diligencia para obtener 
una relación mínima entre peso y caballo 
de fuerza, tomando en consideración sólo 
el peso”, dijo el Sr. Benham. “Fué esta 
la primera vez que se hizo posible en¬ 
sayar otra idea. El motor de automóvil 
se construye para suavidad. Al Johnson, 
el aviador que manejó el aeroplano con 
el motor Franklin, dijo que nunca había 
hecho un vuelo con tanta comodidad, sin 
sentir vibración a ninguna velocidad del 
avión. En un discurso ante los distri¬ 
buidores Franklin, el Sr. Johnson anun¬ 
ció públicamente que él creía que en el 


futuro se notaría una tendencia hacia 
la construcción de motores para aero¬ 
planos tomando en consideración la co¬ 
modidad de los pasajeros, en vez de su 
capacidad máxima de carga en menos¬ 
cabo de la comodidad de los pasajeros.” 

El vuelo del avión Waco con motor 
Franklin se efectuó hace algunos meses 
en Dayton, Ohio, antes del anuncio de 
los nuevos modelos Franklin para 1930, 
en la Exposición de Automóviles de 
Nueva York. El automóvil Franklin con 
el nuevo motor (que describimos en la 
edición del mes de febrero de esta re¬ 
vista), había corrido ya como 6.000 mi¬ 
llas, cuando fué desmontado en el campo 
de aviación. Dicho motor, de seis cilin¬ 
dros en línea, enfriado por aire, y de 95 
caballos de fuerza a 3.100 revoluciones 
por minuto, necesitó solamente algunos 
pequeños cambios para adaptarlo al 


avión. Se le quitaron el volante y la 
tubería de escape, y el encendido normal 
Deleo fué reemplazado por un magneto. 
No se cambió el carburador, y la caja 
del volante se dejó puesta, para que des¬ 
pués del vuelo se pudiera colocar dicho 
motor de nuevo en el chasis Franklin. 

El motor se montó sobre la cuna me¬ 
tálica del motor en un avión Waco de 
dos pasajeros, requiriéndose para ello so¬ 
lamente un corto espacio de tiempo. Des¬ 
pués de calentarlo, Johnson se remontó 
fácilmente a 500 pies. El primer vuelo 
duró una hora más o menos, después de 
lo cual, el motor se instaló de nuevo en 
el automóvil. El motor se había usado 
antes en trabajos de ensayos, habiéndolo 
empleado “Cannon Ball” Baker, conduc¬ 
tor de Franklin, en las carreras que tu¬ 
vieron lugar en la montaña “Pike’s 
Peak” en Colorado. 
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Construcción de Aviones 

Según los Métodos de la Industria 
de los Automóviles 


Procesos en la construcción y distribución realizados por 
la Corporación Cord en relación con el avión Stinson 


Por ATHEL F. DENHAM 


D URANTE los últimos cinco años 
ha venido desarrollándose una 
creciente discusión con respecto 
a la relación que guardan entre si la 
industria de automóviles y la de aeror 
planos. Los problemas de ingeniería se 
han comparado y los principios de fabri¬ 
cación se han señalado como análogos en 
ambas industrias. Hasta el comerciante 
de automóviles ha sido objeto de con¬ 
sideración especial como medio para 
vender también los productos del fabri¬ 
cante de aeroplanos. 

Puede haber sido una coincidencia que 
mientras en las reuniones preparatorias 
celebradas en conexión con la Exposi¬ 
ción Internacional de Aeroplanos, que 
recientemente tuvo lugar en St. Louis, 
este aspecto de la industria fuese el que 
recibiera mayor consideración, el tema 
principal discutido en la exhibición 
misma fué el hecho sin precedente de 
que el aeroplano de cabina Stimson- 
Lycoming Júnior era ofrecido ahora al 
bajo precio de $5.775. 

Todos los que siguen la marcha de esta 
industria saben que la Stimson Aircraft 
Corporation y la Lycoming Manufactur- 
ing Co., están ambas gobernadas por la 
Cord Corporation de Chicago, una com¬ 
pañía cuyos directores fueron los res¬ 
ponsables por el desarrollo actual de la 
Aubum Automobile Co. Su presidente 
es E. L. Cord, presidente también de la 
Auburn. Su vicepresidente es L. B. 
Manning, quien también está ahora a 
cargo directo de las actividades aero¬ 
náuticas de la Cord Corporation. 
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Por lo tanto, visitamos al Sr. Manning 
tan pronto salimos de St. Louis, pues 
deseábamos conocer cuales eran las ideas 
sobre la expansión de la Cord Corpora¬ 
tion dentro del campo de la industria de 
aeroplanos. Deseábamos saber cómo 
era posible construir aeroplanos para 
ser ofrecidos a un precio tan bajo como 
$5.775, una tercera parte menos que el 
precio a que se cotizan otros aeroplanos 
comparables a éstos. En St. Louis, la 
opinión general entre los fabricantes de 
aeroplanos era “que no podría hacerse 
obteniendo ganancia alguna.” Lo que 
indicamos a continuación es lo que el 
Sr. Manning nos dijo en contestación a 
nuestras preguntas. 

P RIMERO, es conveniente citar que la 
Cord Corporation ha sido organizada 
para adquirir y desenvolver compañías 
en el campo de transportes a motor. 
Sus relaciones con las compañías sub¬ 
sidiarias y las compañías afiliadas, son 
principalmente un factor coordinado que 
ejerce sobre las varias actividades de 
éstas un gobierno exterior o suplemen¬ 
tario, más bien que un gobierno interior. 

La decisión que hace dos o tres años 
tomó la Cord Corporation para entrar 
en la industria de aeroplanos fué princi¬ 
palmente basada en el deseo de extender 
las posibilidades del mercado para la 
compañía fabricante de motores (Ly¬ 
coming Mfg.). El aumento de gastos 
generales en virtud de este movimiento, 
era insignificante, debido al hecho de 
que la compañía ya contaba con una 


organización completa en la que se 
emplean más de 3000 trabajadores en 
la fabricación y venta anual de más de 
65.000 motores para automóviles, camio¬ 
nes, tractores, botes a motor, ómnibus, 
etc. Se tenía disponible en otras divi¬ 
siones una proporción considerable de 
equipo de fabricación y mecánicos 
expertos. Se obtuvieron los servicios de 
Val Kronstead, quien antes pertenecía 
a la Curtiss Aeroplane & Motor, para 
ponerse al frente del personal técnico de 
la nueva organización. 

Cuando se aproximaba el término del 
período de desenvolvimiento experi¬ 
mental del motor Lycoming para aero¬ 
planos, se hizo un análisis final de la 
situación del mercado para determinar 
el plan de venta que debía seguirse. Se 
presentó la cuestión de si la Cord Cor¬ 
poration debía vender los motores a los 
constructores de aeroplanos, si debía 
construir sus propios aeroplanos, o si 
debía abarcar ambos cosas. 

La decisión primera que se dió al 
asunto se basó en la convicción de que 
el primer dinero que el público pagaría 
a la industria de aeroplanos sería por 
concepto de viajes por medio del aero¬ 
plano. Era evidente, por lo tanto, que el 
equipo de transporte económico prometía 
acaparar las mejores posibilidades in¬ 
mediatas del mercado. La Cord Cor¬ 
poration concibió que, para alcanzar una 
económica máxima de funcionamiento, 
el aeroplano de transporte debía ser re¬ 
lativamente pequeño, más bien que ex¬ 
cepcionalmente grande. Una capacidad 

65 






















de diez pasajeros fue determinada como 
la más aceptable. 

Es más; se consideró que al público 
interesaban ciertas otras características 
en los aviones de transporte. Primero, 
que estuviesen provistos de tres motores 
para seguridad contra aterrizajes for¬ 
zados por fallas del motor. Un avión 
equipado en esta forma tenía que poder 
volar y subir, aun cuando uno de los 
motores dejase de funcionar. Se consi¬ 
deró también qué el público deseaba 
otras características, tales como cons¬ 
trucción de acero de sus partes esencia¬ 
les, cabinas, cerradas, dispositivo eléctrico 
de arranque como equipo normal, etc. 

Al no encontrar equipo disponible 
que llenase precisamente sus requisitos, 
la Cord Corporation procedió a desa¬ 
rrollar su propio transporte, previa¬ 
mente llamado “Airliner” y el cual será 
anunciado dentro de poco como una adi¬ 
ción al surtido Stimson. En este avión, 
el cual es un monoplano de tres motores 
y cabina para diez pasajeros, se encuen¬ 
tran las características provistas como 
requisitos fundamentales. Se constru¬ 
yeron y volaron tres de estos aviones, y 
se asegura que, como finalmente cons¬ 
tituido, volará a plena carga con cual¬ 
quiera de sus tres motores Lycoming, te¬ 
niendo el piloto sus manos y pies fuera 
de los controles. 

C UANDO todavía se tenía en progreso 
este desenvolvimiento, se decidió no 
concentrar los esfuerzos en un solo modelo 
de aeroplanos, sino ensanchar el campo 
de acción para hacer posible la produc¬ 
ción máxima y reducir con ello gastos 
generales y costos de material. También 
se pensó que para mantener en marcha 
un negocio completo de esta naturaleza 
se hacía deseable el adquirir una com¬ 
pañía manufacturera ya bien estable¬ 
cida. Después de una investigación de 
costos de todas las compañías de aero¬ 
planos que construían estos del modelo 
cerrado, cómodos y fáciles de manejar, 
se adquirió, el mes de noviembre pasado, 
la Stinson Airplane Co. a base de un 
intercambio de acciones. 

La adquisición de la Stinson Company 
hizo posible el llenar los tres primeros 
de los cuatro requisitos establecidos por 
la Cord Corporation. Estos son: 

1. Debe tenerse disponible un surtido 
completo. 

2. La comodidad y la facilidad del ma¬ 
nejo deben compararse con las de los 
automóviles de la clase de precios simi¬ 
lares. 

3. Asegurar la confianza, sin que tenga 
que dependerse de los constituyentes 
principales del aeroplano. 

4. Los precios más bajos a los cuales 
la mercancía puede venderse. 

El problema importante que quedaba 
por resolverse era el que evolvía la 



cuestión costo. La experiencia de la Cord 
Corporation en la venta de automóviles 
de precios altos, le indicó claramente que 
si debía haber algún gran aumento de 
posibilidades en el mercado los precios 
bajos eran indispensables. Esto signifi¬ 
caba tener que reducir uno o todos los 
costos siguientes: 

1. Costo de materiales y partes. 

2. Costo de fabricación. 

3. Costo de distribución. 

Al analizar estos costos, se puso en 
evidencia que, toda vez que la Cord Cor¬ 
poration no estaba sobrecargada de capi¬ 
tal y no dependía para sus ingresos úni¬ 
camente del campo de la industria de 
aeroplanos, no era necesaria una alta 
ganancia en la fabricación de motores y 
de aeroplanos. A este respecto será 
bueno mencionar aquí, que los contratos 
ya asegurados para que Stinson cons¬ 
truya 300 aeroplanos durante la pri¬ 
mera parte de 1930, ofrecerán a la Cord 
Corporation una ganancia bastante ade¬ 
cuada en su parte de la industria de 
aeropanos. 

E N su investigación de costos que no 
son directamente gobernables, como 
en la compra de partes de abastecedores 
independientes, se encontró, sin embargo, 
la existencia de una gran oportunidad 
para reducir los costos de fabricación 
del producto terminado. Debido a las 
pequeñas cantidades cubiertas por los 
pedidos individuales, los vendedores de 
partes se han visto precisados a cotizar 
los artículos para aeroplanos bajo la 
base de pequeñas cantidades, sin impor¬ 
tar cual sea el costo de fabricación. 
Ellos se han acostumbrado a descontar 
casi un 90 por ciento de los requisitos 
que se calculan de sus clientes. 

En este sentido a la Cord Corporation 
le fué de gran utilidad el conocimiento 
que sobre costos de fabricación tenía 
adquiridos en la práctica de construcción 
de automóviles. Con la oferta de pe¬ 


didos actuales por partes para 2500 
motores, por ejemplo, se hacia más 
factible el reducir considerablemente la 
factura de materiales, hasta después de 
recibir las ofertas finales. Para hacer 
esto, sin embargo, se le presentó a la 
Cord Corporation la necesidad de condu¬ 
cir una campaña de educación entre 
abastecedores en perspectiva sobre las 
posibilidades del mercado. La coloca¬ 
ción de pedidos en cantidades compara¬ 
tivamente grandes fué el método final 
por el que hasta cierto punto se ganó la 
confianza de dichos vendedores para ase¬ 
gurar su cooperación. Ahora, en el 
presente estado de la industria de partes 
para aeroplanos, se comenta el hecho de 
que tal movimiento fuese necesario—de 
que el cliente convenciese al abastecedor 
para que le vendiese partes para aero¬ 
planos y motores en grandes cantidades. 

L OS costos del motor y aeroplano se 
j están reduciendo principalmente por 
la simplificación y normalización y me¬ 
diante el trabajo mecánico de muchas 
operaciones que antes se hacían a mano. 
En opinión de la Cord Corporation, el 
cambio frecuente de modelos no es con¬ 
veniente y debe existir la posibilidad de 
construir un avión que pueda venderse 
durante un período de tres años, más o 
menos, sin necesidad de efectuar cam¬ 
bios radicales. 

Luego quedó el problema de cómo 
desarrollar la venta. Aquí fué suma¬ 
mente ventajoso el aplicar las lecciones 
que se aprendieron en el campo de auto¬ 
móviles. Sobre este particular, la Cord 
Corporation cree que el éxito de cual¬ 
quier organización depende del valor de 
la mercancía que tiene a la venta, y no 
del montante del descuento. 

En cuanto al futuro, la Cord Corpora¬ 
tion considera que el verdadero mercado 
de aeroplanos radica entre las clases de 
negocios e individuales que no los están 
usando ahora y ni siquiera piensan en 
ello. La Cord Corporation comprende 
que los precios bajos de sus aeroplanos 
no están justificados por las posibilidades 
del mercado como demostradas hasta el 
presente, pero que estos precios y una 
buena práctica de ventas harán que el 
mercado se extienda. Sin embargo, el 
Sr. Manning dijo que él cree en la posi¬ 
bilidad de que dentro de tres años el 
Stinson Júnior con motor Lycoming, el 
que actualmente se vende a $5.775, se 
venderá por $2.500 a $3.000, e incluyendo 
en este precio un curso de práctica dado 
por el comerciante. La posibilidad de 
este precio será un hecho reduciendo los 
costos de fabricación, materiales y dis¬ 
tribución, como resultado de aumentar la 
producción debido al crecimiento de de¬ 
manda desarrollada por los fabricantes, 
quienes hoy están dispuestos a hacer 
cuanto prácticamente sea posible para 
asegurar el negocio futuro y colocar los 
precios al alcance del público. 
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L AS demostraciones de aviones de 
i los Estados Unidos en los países 
^ de ultramar están en voga. Desde 
el viaje por Europe del avión Ford 
de tres motores, que resultó en la venta 
de cinco de ellos en el continente, otros 
fabricantes han decidido que este mé¬ 
todo de presentar sus productos ante 
los posibles clientes resulta ser el me¬ 
jor. 

La compañía Curtiss-Wright está 
por enviar una misión que consiste por 
lo menos, de cuatro aviones que harán 
una gira por las capitales europeas. 
El famoso James Doolittle, que como 
anunciamos en nuestras columnas del 
mes pasado, renunció del Cuerpo Aéreo 
del Ejército de los Estados Unidos para 
hacerse cargo de la dirección del Depar¬ 
tamento de Aviación de la Shell Oil Co., 
ha sido “prestado” por esta organización 
para que sea el piloto de uno de los avio¬ 
nes Curtiss en Europa. James Doolitle 
es considerado como uno de los mejores 
pilotos acróbatas de los Estados Unidos. 
Se cree que él fué el primero que ejecutó 
un loop invertido o externo, y se espera 
que entusiasmará a los europeos con su 
manera de volar tan altamente indivi¬ 
dual. Además de ser un experto en el 
manejo de los aviones de persecución del 
Ejército, es un aviador cientifico, pues 
posee el grado de Doctor en Ciencias 
(que no es honorario) del Instituto de 
Tecnología de Massachusetts. El llevó 
a cabo experimentos de aerostación “cie¬ 
ga” bajo los auspicios de la Guggenheim 
Foundation. 

O TRA misión de demostración, que 
se encuentra en camino al escribir 
estas líneas, es la de la Spartan Aircraft 
Corp..de Tulsa, Okla. Dos aviones Spar¬ 
tan volarán por toda la América del Sur. 
Se concede en general que las demos¬ 
traciones de esta naturaleza constituyen 
la mejor manera de vender aeroplanos. 
Este método permite al comprador de 
ultramar volar en el aeroplano y con¬ 
vencerse de que es todo lo que el produc¬ 
tor dice. 

Probablemente, el desarrollo técnico de 
mayor importancia desde el advenimiento 
del autogiro y el “Tanager” de Curtiss, 
es el motor Diesel de Packard, que se 
exhibió por primera vez en la Exposi¬ 
ción de Aviación de Detroit del 5 al 13 
de abril. Varias semanas antes de que 
se abriera dicha exposición, se voló un 
avión Ford con éxito, en ensayos lleva¬ 
dos a cabo con tres motores Diesel, y la 
compañía Ford ha anunciado que dichos 
motores son de equipo a elección entre 
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los motores Wasp de Pratt & Whitney 
y Whirlwind de Wright. También se 
ha volado un biplano Waco con el motor 
Diesel y se espera que se venderá al 
público equipado con esa clase de motor. 
Este motor radial de nueve cilindros con 
una potencia de 225 caballos de fuerza, 
llenará un vacío que se hacía sentir des¬ 
de hace tiempo. Reducirá materialmente 
el costo del funcionamiento de los aero¬ 
planos y eliminará el peligro de incen¬ 
dio, así como las faltas en el encendido, 
que son tan frecuentes. Aun no se ha 
fijado el precio del motor, pero se cree 
que será mayor que el de los motores de 
gasolina de igual potencia. 

L A industria aeronáutica de los Esta- 
Jdos Unidos está efectuando una 
campaña de anuncios aumentada en re¬ 
vistas nacionales de lectura popular. La 
Stinson Aircraft Corp. tenía un anuncio 
de una página entera en una revista 
semanal popular de gran circulación. 
Travel Air (que ahora es una subsidia¬ 
ria de la Curtiss, Wright) está anun¬ 
ciando extensivamente; lo mismo pode¬ 
mos decir de Bellanca Aircraft Corp., 
Parcks y Ryan. Estas dos últimas for¬ 
man con Lockheed, parte del grupo De¬ 
troit Aircraft, cuya exportación se en¬ 
cuentra en manos de I. J. Miranda de 
Nueva York. 

Leighton W. Rogers, Jefe de la Divi¬ 
sión de Comercio Aeronáutico de la Se¬ 
cretaría de Comercio, cuyas ideas sobre 
la situación de la exportación de aviación 
hemos citado en nuestras columnas, ma¬ 
nifestó en su discurso ante la Conferen¬ 
cia de Comercio Extranjero Internacio¬ 
nal efectuada en Buffalo, que los mucha¬ 
chos de hoy día van al aeropuerto en 
vez de irse a los muelles para ver lle¬ 
gar las naves que vienen de puertos 
lejanos. Llamó la atención al hecho de 
que el transporte aéreo estaba efectuan¬ 
do una acción muy saludable sobre el co¬ 
mercio internacional y que los Agrega¬ 
dos Comerciales y Comisionados de Co¬ 
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mercio de la Secretaría de Comercio, po¬ 
drían ser útiles a los comerciantes de 
ultramar que se interesasen en el trans¬ 
porte y equipo aéreos. El mismo Sr. 
Rogers es un piloto comercial y fué an¬ 
teriormente Agregado Comercial de los 
Estados Unidos en varios países euro¬ 
peos. Fué uno de los jefes activos de 
la Conferencia Internacional Civil Aero¬ 
náutica, que se reunió en Washington en 
1928. 

i 

L A Exposición de Aviación en Detroit, 
jque se efectuó el mes pasado, se 
dice en general que fué una de las de 
mayor éxito hasta la fecha. El gerente, 
Ray Cooper, ha tenido previa experien¬ 
cia en exposiciones de automóviles, lo 
que puede ser en parte una de las razo¬ 
nes del éxito que obtuvo la de aviación 
en Detroit. Se exhibieron setenta y cua¬ 
tro aviones en el gran hangar, que se 
completó especialmente para ese objeto, 
en el excelente nuevo aeropuerto muni¬ 
cipal. Los aviones se volaron hasta la 
misma puerta del salón de exhibición 
en el hangar, lo que fué altamente eco¬ 
nómico para los fabricantes que partici¬ 
paron. Varios importantes entusiastas 
do aviación de ultramar estuvieron pre¬ 
sentes en Detroit, incluyendo algunos 
jefes de gobiernos todos los cuales ha¬ 
bían recibido invitaciones que se les ha¬ 
bía enviado con meses de anticipación. 
La Exposición de Aviación en Nueva 
York durante este mes, como la de De¬ 
troit en abril y la de St. Louis en fe¬ 
brero, se efectuaron bajo los auspicios 
de la Cámara de Comercio Aeronáu¬ 
tica de América. 

M UY pronto se podrá obtener una 
clave telegráfica aeronáutica que 
contiene 40.000 frases de valor para los 
exportadores e importadores al efectuar 
sus transacciones. Esto debiera facilitar 
y simplificar los negocios, y se usará de 
manera extensa, según manifiestan los 
miembros del comité de exportación de 
la Cámara de Comercio Aeronáutica, que 
elaboró el código en colaboración con una 
de las compañías de códigos de Nueva 
York. El comité de exportación de di¬ 
cha Cámara de Comercio consiste actual¬ 
mente de John Schelgel, presidente de 
la Junta Directiva, de la Fairchild Avia- 
tion Corp.; Francis H. Love, presidente 
de la United Aircraft Exports; John S. 
Allard, vicepresidente de la Curtiss- 
Wright Export Corp. y otras personas 
prominentes en los negocios de aviación. 
El comité tuvo sus dificultades en obte¬ 
ner cuorum, puesto que sus miembros se 
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encuentran continuamente viajando por 
todo el mundo. Acababa el Sr. Love de 
volver de la América del Sur, cuando es¬ 
taba haciendo planes para embarcarse 
para Europa. El Sr. Allard voló a Cuba 
y volvió, y ahora se irá para Europa con 
la misión Curtiss-Wright. Con fecha re¬ 
ciente, el comité elaboró una forma siste¬ 
matizada de contrato de distribución pa¬ 
ra el uso de los representantes de ultra¬ 
mar, que se espera sea adoptada en 
general por toda la industria. 

E NTRE más se vive, más se ve. Hace 
poco, tres mujeres aprendieron a 
volar en un día en Roosevelt Field, Long 
Island. Ninguna de ellas había llegado 
a manejar un avión antes del día en que 
principió su instrucción, y cada una de 
ellas hizo su vuelo sola, después de me¬ 
nos de siete horas en el aire. Las mu¬ 
jeres representaban diferentes edades y 
ocupaciones. Con algunos de los avio¬ 
nes modernos de entrenamiento, esta ha¬ 
zaña no es tan admirable como parece. 
El autor, después de dejar de volar solo 
durante varios meses, tiene dificultad en 
juzgar las distancias al acercarse al suelo 
para aterrizar. Recientemente hizo dos 
aterrizajes con otro piloto antes de ser 
enviado en un vuelo solo en un avión 
de entrenamiento New Standard. Este 
pequeño avión de dos asientos, dotado 
de un motor Kinner de 100-110 caballos 
de fuerza, es mucho más fácil de volar 
que el antiguo equipo de entrenamiento 
de guerra, y con otros pilotos sería una 
revelación para los pilotos del tiempo de 
guerra que no hayan volado desde 1918 
o 1919. El Byrd, que fabrica la Brunner 
Winkle Aircraft Co. en Brooklyn, N. Y., 
es otro avión fácil de volar, y Stinson 
en Wayne, Mich., manifiesta que una 
persona debiera aprender a volar el mo¬ 
delo de 4 pasajeres dotado de motor Ly- 
coming y que se vende por $5.775 f. o. b. 
mediante una instrucción mínima. Bel- 
lanca de Detroit anuncia que ninguno de 
sus productos ha tenido todavía algún 
accidente fatal. 

E L ultimo record batido por Lind- 
bergh en su vuelo de Los Angeles a 
Nueva York llevando a su esposa como 
navegante, en 14 horas 45 minutos y 32 
segundos, que mejora en más de tres 
horas el record de 17 horas 38 minutos 
y 5 segundos establecido hace poco por 
el Capitán Hawks, ha despertado mucho 
interes en el mundo entero porque parece 
demostrar que las capas superiores de la 
atmósfera se prestan para mucho mayo¬ 
res velocidades que las capas inmediatas. 
Ciento ochenta millas por hora fué la 
velocidad media y catorce a quince mil 
quinientos pies fue la altura media a 
que se realizo el vuelo. El avión era el 
Lockheed Sirius que fue construido espe¬ 
cialmente para Lindbergh, con caracte¬ 
rísticas que lo distinguen para esta clase 
de pruebas. 



Se ha Formado la Compañía 
Zeppelin 

UEVA YORK—Se ha organizado la 
International Zeppelin Transport 
Corp. para llevar a cabo el transporte 
transatlántico en aviones más livianos 
que el aire, según anuncian Charles E. 
Mitchell, presidente de la Junta Directiva 
del National City Bank y el Dr. Hugo 
Eckner, quien habla como representante 
de la Luftschiffibau Zeppelin Corp. de 
Alemania. 

Entre las compañías que están inte¬ 
resadas en este proyecto, se encuentran 
la United Aircraft & Transport Corp., 
que ha mostrado su interés tanto en los 
aparatos más livianos que el aire, así 
como en los más pesados que el aire, la 
Union Carbide Corp., Aluminium Cor¬ 
poration of America, Goodyear Zeppelin 
Corp., de Akron, Ohio, y el National 
City Bank. 

El Coronel E. A. Deeds, presidente del 
Comité Ejecutivo de la United Aircraft, 
es el presidente de la Junta Directiva 
de la nueva compañía, y P. W. Litch- 
field, presidente de la Goodyear Company 
de Akron y F. W. von Meister de la 
Maycach Motor Co. de Alemania, están 
entre los que firmaron los contratos. 


Se Ensaya un Diesel con Exito 

ETROIT.—El primer vuelo de en¬ 
sayo de un avión dotado de más 
de un motor de petróleo se efectuó con 
éxito a principios del mes de abril en 
el aeropuerto Ford de Dearborn, Mich. 
El avión era un transporte Ford de tres 
motores Packard-Diesel, radiales, enfra- 
dos por aire. El piloto durante el vuelo 
de ensayo fué Leroy Manning, piloto en 
jefe de ensayos de la Ford Motor Com¬ 
pany. Fué acompañado por el capitán 
L. M. Woolson, que ha ideado el motor 
Packard de aviación. 

Los motores Packard-Diesel, serán 
equipo a elección de los aviones de 
transporte Ford 4-AT, que generalmen¬ 
te estaban dotados de motores Wright 
J-6. 

Los motores Packard dan al transpor¬ 
te trimotor Ford una potencia total de 
660 caballos de fuerza, mientras que los 
motores Wright le dan 900. 


Censo Automovilista 
de 1930 

Sr. Editor de El Automóvil Americano: 
RASMITIMOS a usted a continua¬ 
ción el número de vehículos auto¬ 
móviles en circulación en España el I o 
de enero de 1930. 
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Faetones 

Automóviles 

75.473 

3.773 

71.700 

14.706* 

86.406 

de Alquiler 

22.560 

1.128 

21.432 

6.302* 27.734 

Camiones 

33.636 

1.681 

31.955 

12.483 

44.438 

Motocicletas 

8.525 

426 

8.099 

3.419 

11.518 

Sin clasificar 

14.419 

720 

13.699 

* 

13.699 

Total 

154.613 

7.728 

146.885 

36.910 

183.795 


•El total de faetones y automóviles de alquiler 
matriculados en 1929, 21.008. La división se ha 
hecho a base del porcentaje de la distribución al 
31 de diciembre de 1928. 

• 

Es necesario manifestar que estas ci¬ 
fras constituyen los cálculos más vera¬ 
ces que pueden obtenerse. Existe un 
desacuerdo considerable en los círculos 
comerciales y oficiales sobre este asunto. 
Julián C. Greenup, Comisario Comercial 
Americano, Madrid, España. 

Sr. Editor de El Automóvil Americano: 
L informe que se suministra a con¬ 
tinuación muestra el número de ve¬ 
hículos automóviles matriculados en este 
distrito consular con fecha I o de marzo 
de 1930. Edward L. Natham, Cónsul 
Americano, Santiago de Cuba. 
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Santiago de Cuba 

418 

461 

61 

576 

46 

Manzanillo 

221 

57 

16 

179 

13 

Palma Soriano 

119 

84 

8 

125 

4 

Bayamo 

109 

51 

10 

154 

5 

Guantánamo 

64 

185 

87 

12 

2 

Total 

931 

838 

182 

1.036 
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La Detroit Aircraft Corp. ha mudado sus oficinas 
ejecutivas del edificio Union Trust a la fábrica 
No. 4 de la compañía, en las calles West Fort 
y Campau, en Detroit. Los jefes que se han 
mudado son: James Work, vicepresidente; R. D. 
Adama, encargado de la gerencia general de 
ventas; Karl Betts, subgerente general de ventas; 
Pat Murphy, del personal activo; Mark A. Kear- 
ney, gerente de la División de Aviones; R. G. 
Guard, auditor y sus personales. Edward S. 
Evans, presidente, retendrá su oficina en el 
edificio Union Trust. 

William A. Mara, vicepresidente de la Stinson 
Aircraft Corp. de Wayne, Mich., ha anunciado que 
la producción de aeroplanos Stinson del I o de 
enero al 15 de marzo de 1930, muestra un aumento 
de 540 por ciento, sobre el período correspondiente 
al año pasado. Hasta la fecha, la compañía tiene 
más de 75 pedidos sin llenar. Durante todo el 
año de 1929, la compañía vendió 129 aeroplanos. 
Las ventas durante los primeros dos y medio 
meses de 1930, también mostraron un aumento de 
616 por ciento sobre el mismo período del año 
pasado, según manifiesta el Sr. Mara. La organi¬ 
zación de representantes ha aumentado en 46 por 
ciento desde el I o de enero de 1930. 
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York. 
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La renuncia de Pred L. Rockelman como 
gerente de ventas de la Ford Motor Co. ha sido 
anunciada. El Sr. Rockelman ha servido a la 
compañía en variaB capacidades durante los últi¬ 
mos 26 años, habiendo venido a Detroit para 
hacerse cargo de la gerencia general del ferrocarril 
de Detroit, Toledo & Ironton, que vendió la Com¬ 
pañía Ford el año pasado. Antes de venirse a 
Detroit, fué gerente de sucursales en Seattle e 
Indianapolis. En 1925 fué nombrado gerente 
general de ventas. 

León Mattoosian, durante once años estuvo re¬ 
lacionado con la Miller Falls Co., ha entrado a 
la Stanley Rule & Level Plant, Stanley Works, 
No. 100 Lafayette Street, Nueva York. 


ventas desde el otoño de 1928, ha sido nombrado 
al puesto recientemente creado de ayudante del 
gerente general y encargado de las asignaciones 
generales, y Elijah G. Poxson, subgerente de 
ventas, fué nombrado gerente general de ventas. 



Antoio Alvarez ha sido 
nombrado gerente de ex¬ 
portación de la Stewart 
Motor Corporation, de 
Buffalo, N. Y., E. U. A. 

El Sr. Alvarez ha estado 
al servicio de este de¬ 
partamento desde have 
varios años. El departa¬ 
mento de exportación de 
la casa Stewart se halla 
en 1 Broadway, Nueva £_ 

York. . 

Antonio Alvarez 

E. L. Caswell, gerente de exportación de la 
Thompson Products, Ine. de Cleveland, Ohio, in¬ 
forma que un estudio analítico, hecho reciente¬ 
mente por su compañía, demostró que el aumento 
del comercio de ultramar alcanza ahora a un 12 
por ciento de las ventas de repuestos Thompson. 

Dicho estudio indicó además que el negocio de 
exportación de la compañía durante 1929, fué 338 
por ciento mayor que durante 1927. El Sr. Cas¬ 
well, cuya compañía tiene numerosos comerciantes 
al por mayor en más de 54 países de ultramar, 
manifiesta que el desarrollo de extensos negocios 
en dichos países, equibibra las malas 
situaciones en este país. 

Hcrbert O. Ward ha sido nombrado 
gerente de anuncios de la Chrysler Ex- 
port Corp., reemplazando a David H. 

Decker. El Sr. Ward era anteriormente 
uiembro activo del departamento central 
de anuncios de la Chrysler Corp. Dicho 
señor ha aceptado el puesto en el campo 
de publicidad para le exportación. 

F. L. Hopkinson, se embarcó para la 
América del Sur el 12 de abril, a una 
comisión especial que lo llevará a las 
fábricas de montaje de la General 
Motors en Montevideo, Uruguay, Sao 
Paulo, Brasil y Buenos Aires, República 
Argentina. 

H. D. Ferguson, que durante el año pasado ha 
estado conectado con el departamento de expor¬ 
tación de la compañía White, salió para Chile, 
donde representará dicha compañía en el depar¬ 
tamento de ventas. Tendrá su oficina central en 
Sántiago. Tiene intención de permanecer en dicho 
país de uno a tres años. Antes de entrar a la 
compañía White, permaneció en Cuba y Las An¬ 
tillas en trabajo de ferrocarril. 

William Robert Wilson, gerente general de la 
Reo Motor Car Company, anunció dos importantes 
ascensos en el personal activo de la compañía. 
Los nombramientos son los primeros que hace el 
Sr. Wilson desde que ocupa el puesto de gerente 
general. Clarence E. Eldridge, gerente general de 



H. D. Ferguson 




E. L . Ca&well 




Frank Gamundi 


Frank Gamundi, gerente de exportación de la 
Eaton Bumper & Spring Service Co., de Cleve¬ 
land, ha sido nombrado vicepresidente de la 
compañía. El S’r. Gamundi ha tenido una extensa 
experiencia en los negocios automovilistas y es 
muy bien conocido en el comercio. Es miembro 
de O verseas Automobile Club, Inc. de Nueva York 
y miembro nctivo en otras asociaciones. 

Ellis F. Millard ha sido nombrado gerente de 
anuncios de la Ford Motor Co. of Cañada, Ltd. 
Entró a la compañía en 1919, principiando en el 
departamento de contabilidad. Más adelante fué 
trasladado al departamento de la auditoria y allí 
fué nombrado auditor ambulante, y después jefe de 
la sucursal de la división de la auritoría. 


E. M. Van Voorhees, recientemente nombrado 
director gerente de la General Motors Brazil, se 
embarcó el 21 de marzo para Sao Paulo a hacerce 
cargo de sus nuevas obligaciones. Después de 
permanecer más de un año en el Oriente como 
director gerente de la General Motors 
Japan, el Sr. Van Voorhees vuelve a un 
territorio donde es bien conocido, ha¬ 
biendo servido como subdirector gerente 
de la General Motors Brasil antes de su 
nombramiento en Osaka. 

Heriberto Rodríguez ha ingresado al 
departamento de exportación de la 
Russell Mfg. Co., de Middletown, Conn., 
E. U. A., según anuncia N. R. Sage, 
gerente de dicha división. El Sr. Rodri- 
ques era anteriormente el secretario y 
tesorero de la fima Manuel J. Velasquez 
& Có., Inc. Ha tenido má3 de diez años 
de experiencia práctica en negocios de 
exportación. Al servicio de la Russell. 
se dedicará con especialidad a los mer¬ 
cados hispano americanos. La casa fué 
establecida en 1930. 

J. Howard Teagan ha sido nombrado 
gerente de ventas de la 
Gar Wood, Inc. de. Marys- 
ville, Mich., fabricantes 
de autobotes. De acuerdo 
con el Sr. Teagan, quien 
es bien conocido en los 
circuios automovilistas’ de 
exportación, el surtido 
Gar Wood ofrece una 
diversidad completa de 
velocidades a precios 
atractivos. Los modelos 
de existencia, según dicho 
señor, tienen velocadades 
de 30 a 55 millas por 
hora y los precios varían 
de 2,250 a Ú12.950, en¬ 
trega en fábrica. En el 
departamento de predidos a la orden se construyen 
botes con velocidades hasta de 90 millas por hora. 

Kenneth S. Clapp, antiguo director de ventas 
de la United States Air Compressor Co. de Cleve¬ 
land, Ohio, ha vuelto de nuevo a la Wayne Co. 
de Fort Wayne, Ind., y también ha unido a su 
compañía matriz de patentes, la Clapp Patent 
Corp. con la compañía Wayne, la que fabricará 
el equipo para vender grasas que ampara las 
patentes Clapp. El Sr. Clapp en su nuevo trabajo 
se encargará de la distribución al por mayor. 

A. Lincoln Cooper, experto en colores de la 
General Motors Export Co., se embarcó el 29 de 
marzo para la América del Sur a visitar las 
fábricas de montaje de la General Motors en 
Buenos Aires, Rio de Janeiro y Montevideo. 

Samuel A. Miles, gerente de la Exposición 
Nacional de Automóviles, se embarcó a principios 
de abril para su viaje anual por Europa. Su 
salida fué después de una corta permanencia en 
Nueva York, luego de haber vuelto de California, 
donde permaneció varias semanas descansando de 
sus tranajos. 

La Plymouth Motor Co. ha anunciado la re¬ 
nuncia presentada por Robert M. Parks, gerente 
del departamento de anuncios. J. B. Wagstaíf, 
director de la promoción de ventas, se hará cargo 
de sus obligaciones. 

H. F. Kropshuser, representante de ventas de la 
General Motors Export Co., localizado en México. 
D. F., llegó a Nueva York el 2 de abril a hacer 
una corta visita a la Oficina Central. 
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Se Anuncian las Condiciones de 
una Fusión 

ETROIT.—Se anuncia que se ha 
llegado a un acuerdo acerca de las 
condiciones para la fusión de la Eaton 
Axle & Spring Co. y la Wilcox-Rich 
Corp., entre las juntas directivas de am¬ 
bas compañías. Los tenedores de accio¬ 
nes de la clase “B” de la Wilcox-Rich 
han recibido una oferta de ocho 5/100 
de acción común de la Eaton Axle por 
cada una de las acciones de la clase “B” 
de la Wilcox-Rich. 

El cambio se declarará efectivo cuan¬ 
do se hayan depositado no menos de 
200.000 acciones de las 328.620 acciones 
de clase “B” que se hallan en circula¬ 
ción. Las 64.028 acciones de dividendo 
acumulativo de $2,50, clase “A” de la 
Wilcox-Rich, permanecerán intactas. 

Las cifras preliminares de los ingre¬ 
sos combinados de las dos compañías 
durante el año que terminó el 31 de di¬ 
ciembre de 1929, después de rebajar todo 
gasto, incluyendo los impuestos Fede¬ 
rales, son de $2.901.716. 


International Harvester Co., informa que las 
ganancias netas durante 1929 fueron de S36.779.997, 
después de rebajar todo gasto, Después de pagar 
los dividendos de preferencia, esto equivale a 
$7,10 para cada una de las acciones comunes, y se 
compara con ganancias de $29,685.350 o seam 
$5,58 por acción durante el año anterior. 

Gould Storage Battcry Co. de Depew, N. Y. ha 
nombrado a Benjamín Hacker de 280 Broadway, 
Nueva York como su gerente de exportación. El 
Sr. Hecker está por efectuar una activa campaña 
de ventas en los países de ultramar de los 
acumuladores Gould para automóviles, radio¬ 
rreceptores y otros usos. 

Willys-Overland sufrió un incendio en sus 
muelles de cargar, el I o de abril que le destruyó 
100 automóviles nuevos y entre 35 y 40 vagones 
de ferrocarril, causando un daño total que se 
calcula en $276.000 y que se dice estaba amparado 
por seguro. Los muelles de cargar y galerones 
en que Be hallaban los automóviles mientras se 
transportaban por ferrocarril, estaban a cierta 
distancia de la fábrica principal de la compañía, 
la que no fue amenazada por las llamas. 

Fafnir Bcaring Co. ha desarrollado un pasador 
“W” para emplearse en los agujeros del bastidor, 
eliminando así la necesidad de escariar y simpli- 
ñcando la instalación de los gemelos con cojinetes 
de bolas. El uso de este pasador permite que 
cualquier taller de servicio o cualquier mecánico 
de garage, o cualquier motorista acostumbrado a 
hacer reparaciones sencillas, pueda instalar los 
gemelos con cojinetes de bolas sin necesidad de 
tener que usar un equipo especial. 

Borg-Wamer Corp. y compañías subsidiaries 
informan que la ganancia neta para 1929 después 
de rebajar todo gasto, fue de $7,682.590. Ello 
equivale, después de pagar los dividendos de pre¬ 
ferencia e intereses a los accionistas de la minoría, 
a $6,03 por cada una de la3 acciones comunes, y 
se compara con una renta de $4,610.831 o sean 
$5,45 por cada acción, durante 1928. 

Van Norman Machine Tool Co. anuncia que 
desde el I o de abril, la venta para la exportación 
de sus productos automovilistas comprenderá 
esmeriladoreB para émbolos, barras perforadoras, 
maquinaria para el servicio de émbolos, esmerila¬ 
doras de cara de válvula, cortadoras, centradores y 
propulsiones en ángulo recto, y que se distri¬ 
buirán por medio del departamento de exportación 


de la Stanley Electric Tool Co., situada en No. 
100 Lafayette St., Nueva York. Se anuncia que 
estos productos se venderán junto con los taladros 
eléctricos Stanley, martillos eléctricos Stanley- 
Ajax, cizallas Uni-Stanley, y sierras Crowe Stan¬ 
ley, en todas partes del mundo. Se mantendrán 
existencias en las principales capitales. 

Stanley Electric Tool Co., compañía subsidiaria 
de la Stanley Works de New Britain, Conn., ha 
comprado la marca de fábrica, existencia en mano, 
herramientas, patrones, útiles, etc., de la Unishear 
Co. de 270 Lafayette Street, Nueva York y con¬ 
tinuará fabricando y desarrollando sus productos 
en su fábrica principal en New Britain, Conn. 
Una partida popular en el nuevo surtido es el 
“Mighty Midget,” que es un dispositivo para 
cortar planchas de metal y material similar. 

Allied Motor Industries informa que sus ganan¬ 
cias netas durante 1929 fueron de $211.600, o sean 
47 centavos por cada una de las acciones comunes, 
después de haber pagado los dividendos de pre¬ 
ferencia. Ello se compara con dividendos netos 
consolidados de sus diferentes unidades durante el 
año anterior, de $340.317. 

Packard Motor Car Co. informa que su ganancia 
neta durante los cuatro meses que terminaron el 
31 de diciembre fue de $4,725.172, o sean 31 cen¬ 
tavos para cada una de las acciones en circulación. 
Este es un informe provisional que ampera el 
cambio del año fiscal de la Compañía para termi¬ 
nar el 31 de diciembre, en vez del 31 de agosto 
como era antes. 

La Federal Mogul Corp. de Detroit, ha apro¬ 
bado, por medio de svis accionistas, la adquisición 
por compra de la Pacific Metal Bearing Co. de 
San Francisco. El promedio de renta anual de la 
compañía Pacific, fabricante de cojinetes de re¬ 
puestos para motores corrientes, alcanzó a más 
de $40.000. Esta última compañía funcionará 
bajo la gerencia de uno de sus actuales jefes, como 
Pacific Metal Bearing Co., división de la Federal 
Mogul Corporation. 

Los rumores de que la Packard Motor Co. con¬ 
cedería derechos de fabricación del motor Diesel 
que ha desarrollado recientemente a otras com¬ 
pañías, y que aparentemente se originó en Nueva 
York, han sido desmentidos por Alvan Macauley 
presidente de la compañía Packard. 

“Seria un paso de lo más desacertado que 
daríamos,’’ dijo Macauley. “Ya hemos invertido 
hasta le fecha más de $1,500.000 en una fábrica 
donde nosotros mismos fabricaremos dicho motor. 

“La fábrica se encuentra ahora en producción 
de tal manera que podemos suministrar cuantoa 
motores necesite la industria de aviación.” 

Pierce-Arrow Motor Car Co., terminó su primer 
trimestre de 1930 con el mayor volumen en la 
historia de la Compañía. Se embarcó un total 
de 2244 vehículos para pasajeros a los distribui¬ 
dores, un aumento de más de 26 por ciento sobre 
las ventas efectuadas durante el primer trimestre 
del año pasado. 

Martin Motor Truck Co. está terminando el 
montaje del primero de sus camiones para demo¬ 
stración, construidos de acuerdo con las ideas 
de J. V. Martin. Dicho camión Be está montando 
en la fábrica de Garden City de la compañía, 
mientras que la fabricación se lleva a cabo en la 
fábrica de Waverly, N. Y. 

Las especificaciones del camión son como sigue: 
longitud total, 90 pulgadas (2,2 m.) ; ancho, 56 
pulgadas (1,4 m.) ; distancia entre los ejes, 60 
pulgadas (1,5 m.) ; distancia entre las ruedas, 48 
pulgadas (1,2 m.) ; distancia normal desde el 

suelo, 8 pulgadas (184 mm.). El motor es de 
cuatro cilindros, enfriado por aire, 2% pulgadas 
de diámetro interior y 3% pulgadas de carrera de 
émbolo (63,5 x 79,4 mm.), lo que le da una 
cilindrada de 61 pulgadas cúbicas. El embrague 
es de disco sencillo. El cambio de marcha tiene 
tres velocidades corrientes hacia adelante y una 
hacia atrás. Este camión no tiene ni muelles ni 
ejes en el sentido extricto de la palabra. La 
suspensión de las ruedas se efectúa por medio de 


Peerless Construirá un Modelo 
de Propulsión Delantera 

UEVA YORK.—La Peerless Motor 
Car Corp. ha adquirido los derechos 
exclusivos en los Estados Unidos para 
la fabricación de un sistema europeo de 
propulsión por las ruedas delanteras, se¬ 
gún anuncia J. A. Bohannon, presidente 
de dicha compañía. No será sino hasta 
dentro de unas semanas que se dará al 
público el nombre del automóvil euro¬ 
peo, pero el Sr. Bohannon manifiesta que 
él considera que las características pri¬ 
mordiales de éste son mucho más ade¬ 
lantadas que las de cualesquiera de los 
que se fabrican en este país. 


Casi el 75 por ciento de los automóviles que ha 
vendido la Franklin Automobile Co. desde que 
dicha organización principió a fabricar, hace 28 
años, se encuentran matriculados para uso durante 
1930, según aparece por los datos copilados por el 
departamento estadístico de la compañía Franklin. 
Sin deducir los automóviles despachados al Canadá 
o países de exportación, y sin tomaT en cuenta 
los vehículos que se han retirado del servicio a 
causa de accidentes o incendio, las cifras recogidas 
en todos los Estados Unidos de Norte América 
hasta el I o de enero demuestran que el 60 por 
ciento de. la producción total de la compañía 
Franklin desde 1902, se ha matriculado de nuevo 
en los diferentes Estados, para su operación 
durante el año en curso. 

Gabriel Snubber Mfg. Co. de Cleveland, anuncia 
que desde el 26 de marzo en adelante el nombre 
del negocio será cambiado al de The Gabriel Com- 
pany. Según manifiesta la compañía, el cambio 
se hizo necesario por razón de los varios productos 
que se fabrican ahora y que incluyen los Amorti¬ 
guadores Hidráulicos Gabriel Triple-Vane, forros 
Gabriel-Anderson-Ajax para muelles de acero e 
indicadores Gabriel, nuevos dispositivos que se 
colocan en el tablero de instrumentos e indican 
cuando el automóvil necesita aceite y cuando el 
acumulador necesita agua. La compañía tiene 
planes de agregar de cuando en cuando otros 
dispositivos automovilistas de uso general y grandes 
posibilidades de venta. 

Hudson Motor Car Company, de acuerdo con 
los cálculos oficiales, tendrá ganancias durante el 
primer trimestre que excederán los requisitos de 
dividendo de SI.25 por acción. Los despachos 
durante eBte período han perturbado el programa 
de producción. De acuerdo con este programa, 
los despachos totales durante marzo se resumieron 
a 16.442 automóviles. Las ventas al detal durante 
marzo se dice que fueron en exceso de los despa¬ 
chos para el mercado local, y la existencia en 
manos de los representantes es bastante menor de 
que lo que era hace un año. Manifiesta la com¬ 
pañía que las últimas tres semanas han sido el 
período más activo de ventas al por menor desde 
el mes de setiembre último. 


cuerda de aeroplano, similar a la que se emplea 
en dichos aparatos. 

El peso aproximado del motor es de 760 libras 
y ha sido ideado para % de tonelada. Los neu¬ 
máticos son de 26 x 3V6 pulgadas. El radio de 
viraje es de IV/j pies (3,6 m.), y la dirección se 
efectúa por medio de tirantes cruzados, poleas y 
cable de aviación. Los frenos de servicio fun¬ 
cionan sobre tambores de 8Vü pulgadas en las 
ruedas traseras, y el freno de emergencia actúa 
sobre tambores de 6*4 pulgadas en el árbol 
propulsor a cada del diferencial. 

El camión está equipado con arrancador, faroles 
delanteros, luz trasera, luz de parada y bocina 
eléctrica. 
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es propio de so lo un Chrysler 




SISTEMA MÚLTIPLE 


Automóviles los hay de toda 
clase y precio, pero, un automó¬ 
vil de un funcionamiento com¬ 
parable con la vertiginosa 
rapidez y brillante aceleración 
de un Chrysler—este, no existe. 

Con un motor más grande y de 
mayor potencia; con un sistema 
de carburación descendente, se¬ 
mejante al que se usa en los 
aeroplanos más modernos; y con 
el nuevo sistema de transmisión 


múltiple de cuatro velocidades 
— Chrysler ofrece al mundo 
automovilístico algo nuevo y 
sensacional. 

Jamás se ha visto semejante 
funcionamiento; semejante ace¬ 
leración, velocidad, suavidad; 
semejante facilidad, silencio y 
ligereza en el cambio de velo¬ 
cidades; ni semejante rapidez 
en el ascenso de las más empi¬ 
nadas cuestas. 


CHRYSLER 

PRODUCTO DE LA CHRYSLER MOTORS 


El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente de automóviles 
grandes posibilidades de adquirir pingues ganancias. Solicite mayores detalles. Su 
correspondencia sera objeto de nuestra mayor reserva. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
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“Veo que este cargador de 
acumuladores es 
sumamente eficaz” 

"El cargador de acumuladores Westing¬ 
house rectifica a un régimen exacto y 
jamás me ha dado la menor molestia. 
Consume menos corriente eléctrica que 
otros cargadores. Aunque estoy car¬ 
gando más acumuladores que nunca, con 
la ayuda de este aparato, mi gasto por 
corriente es menor que antes. El carga¬ 
dor de acumuladores Westinghouse vale 
de sobra su precio/’ 


“Estos productos Westing- 
house me aportan mayores 
ganancias en muchos 

sentidos” 


“El acumulador que atrae 
clientela y me 
produce ganancias” 

"En muchos automóviles he instalado 
acumuladores Wubco. La buena calidad 
y el prolongado buen servicio de estos 
acumuladores son cosas bien conocidas 
por los dueños.” 

"Los acumuladores Westinghouse son 
fáciles de vender. Las ayudas de ventas 
que la casa Westinghouse me suministra 
gratuitamente me facilitan los negocios. 
Estas ayudas están representadas por 
letreros exteriores, folletos, papel de carta 
con membrete y anuncios en diarios. Los 
acumuladores Wubco y la cooperación 
que la casa Westinghouse me suministra 
han hecho sobresalir mi establecimiento 
en este mercado/’ 


“He aquí un taladro que 
verdaderamente me 
ayuda a hacer mejor 
trabajo” 

"Me ayuda a perforar con mayor exac¬ 
titud y rapidez. Siempre está listo para 
una amplia escala de perforación en 
chasis o en carrocería, y me permite 
utilizarlo en los puntos de más difícil 
acceso/’ La Westinghouse es la distri¬ 
buidora exclusiva de las herramientas de 
la United States Electrical Tool Co. 





WESTINGHOUSE ELECTRIC INTERNATIONAL COMPANY 


ARGENTINA: Cía. Westinghouse 
Electric Internaclonnl. S. A. 

Avenida de Mayo 1035, Buenos 
Aires. 

BOLIVIA: Eulcrt Hermanos, La 
Paz. 

BRASIL: Byington fe Company, 
Sáo Paulo. 

CHILE: Cía. Eléctrica Westing¬ 
house de Chile, Santiago. 
COLOMBIA: Montoya del Corral A 
Co., S. A.. Medellfn. 


150 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “JVemcoexpo” 


Distribuidores 


COSTA RICA: H. T. Purdy, San 
José. 

CUBA* Westinghouse Electric In¬ 
ternational Co.. Habana. 

ECUADOR: González. Rubio & 
Co., Guayaquil: L A. Lavalle, 
Lz. Quito. 

ESPAÑA: Electric Supplles Co., 
S. A. Barcelona. 

GUATEMALA: Emilio Selle, Ciu- 
dad de Guatemala. 

HONDURAS BRITANICAS: Chn- 
vannes Machine Shop, Bellze. 


MEXICO: Cía. Westinghouse Elec¬ 
tric Internación al, México. D. 
F. • 

PANAMA : Cardona A Lindo. 
Panamá, R. P. 

PERU: Emilio P. Wágner & Cía., 
Lima. 

REPUBLICA DOMENICANA: J. 

M. Calderón. Santo Dominuo. 
ISLAS FILIPINAS: Western 
Equipment & Supply Co., Ma¬ 
nila. 


PUERTO RICO: Santiago A. Pan- 
zardl A Cía., Ponen: Antillas 
Electric Corp., San Juan. 

SALVADOR: Wm. C. McEnteo, 
Santa Ana. 

URUGUAY: Scrratosa & Castella, 
Montevidio. 

VENEZUELA: Westinghouse Elec¬ 
tric International Co., 150 
Broadway, New York, N. Y., 
U. S. A. 


—Westinghouse— 
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EL NUEVO 


DODGE -Q- EN LÍNEA 

El nuevo Dodge Eight introduce en el campo de los ocho cilindros, 
todas esas cualidades de seguridad y consistencia tan caracte¬ 
rísticas de la Dodge Brothers. Es una obra maestra de ingeniería, 
de lujo y de comodidad, así como también, un automóvil de 
admirable funcionamiento. Pero, más que todo, es un producto 
típico de la Dodge Brothers, reflejando en cada una de sus partes 
esa excelencia propia de un producto de la Dodge Brothers. 

■ ■ ■ 

El contrato de ventas de Jos camiones y automóviles Dodge Brothers ofrece a todo 
agente de automóviles, grandes posibilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite 
mayores detalles. Su correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva. 

NUEVO DODGE EIGHT 

PRODUCTO DE LA CHRYSLER MOTORS 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A 
Mayo, 1930 
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Los de cuatro se convirtieron en modelos de seis, los de seis se transfor¬ 
maron en vehículos de ocho y los de ocho cilindros se han hecho hoy día uni¬ 
versales. Marmon empezó a construir automóviles de ocho cilindros en 
línea en 1926, y desde hace casi cuatro años no ha fabricado sino esta clase de 
vehículo. Cada mecánico de la fábrica Marmon es un experto en motores de 
ocho cilindros en línea. Marmon ofrece actualmente la única sene com¬ 
pleta de automóviles de ocho cilindros en línea del mundo: Cuatro modelos 
nuevos, todos con poderosos motores de ocho cilindros en línea construidos por 
Marmon; todos con el estilo y la distinción que han dado fama al producto 
Marmon, y todos con esa admirable suavidad de marcha tan peculiar del 
vehículo Marmon. La nueva serie consta del Marmon Ocho Grande, 
el Marmon 879, el Marmon 869 y el Marmon modelo R. Marmon 
Motor Car Company, División de Exportación, Indianapolis. Indiana, E. U. A. 


La fábrica de mayor experiencia en 


la construcción de motores de ocho cilindros en línea 
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Un precio aun más bajo para el PLYMOUTH 



El contrato de ventas de los automóviles 
Plymouth ofrece a todo agente de auto¬ 
móviles , grandes posibilidades de adquirir 
pingues ganancias . Solicite mayores de¬ 
talles. Su correspondencia será objeto de 
nuestra mayor reserva . 


DE GRANDES DIMENSIONES 


El Plymouth es el automóvil construido por Chrysler 
para competir en la categoría de los de más bajo precio. 
Por lo tanto, es el único de su clase que reúne esas dis¬ 
tintivas y avanzadas características técnicas y esa pre¬ 
cisión de manufactura por las que se han hecho célebres 
los automóviles Chrysler. 

El Plymouth se distingue por ser el único entre los de 
más bajo precio equipado con frenos hidráulicos de ex¬ 
pansión interna en las cuatro ruedas — inmunes a la 
intemperie, de ajuste automático y siempre seguros. 

El Plymouth sobresale entre los de su categoría por sus 
grandes dimensiones—tanto en la carrocería como en 
el chasis, ejes, sistema de transmisión, planta motriz, y 
en cada una de sus partes. 

Al extremadamente bajo precio a que se vende ahora, 
el Plymouth ofrece un valor intrínseco sin paralelo 
entre los de su categoría en precio. Véalo Ud. 
Condúzcalo. Y se convencerá. 


fSD 

GRANDES DIMENSIONES 


^3 
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PRODUCTO DE LA CHRYSLER MOTORS 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 









































CONTADOR DE LUBRI¬ 
CANTE WHIZ No. 29 

(Operado a Presión de Aire) 

¿Cómo sabe Ud. que su negocio de 
grasa le es beneficioso? 


LOS LUBRICANTES "WHIZ” 
Y NUESTROS 

EQUIPOS PARA LUBRICAR 

Aseguran Qanancias Adicionales 

LIMPIADOR DE TRANSMISION Y 
DIFERENCIAL WHIZ No. 33 

Todos los fabricantes de automóviles recomiendan que se extraiga 
la grasa vieja y se limpien los engranajes. Los dueños de auto¬ 
móviles SABEN que esto debe hacerse. 

Este servicio permite la venta de un cambio completo de grasa, 
en lugar de uno o dos kilos. 

El boquerel chupador extrae la grasa vieja y el boquerel limpia¬ 
dor limpia completamente los engranajes. 


Con este equipo, puede Ud. fácilmente DUPLI¬ 
CAR sus ganancias. 

Es importante que se especifique la clase de co¬ 
rriente usada. 



Este Contador mide la grasa vendida 
a cada automóvil.. A la vez lleva un re¬ 
gistro del total de grasa vendida durante 
un período de tiempo determinado. In- 
díquenos si necesita un contador en li¬ 
bras o en kilogramos. 

Funciona con aire comprimido. 

El colador evita positivamente la entrada 
de substancias extrañas en los engrana¬ 
jes. 

AHORRA TIEMPO Y 
TRABAJO 

El garaje mejor equipado es el que ob¬ 
tiene el negocio. 

La grasa WHIZ se conoce en todo el 
mundo como un lubricante PURO DE 
FINA CALIDAD. 

Los fabricantes más grande del mundo en 
nuestro ramo. 

Los únicos fabricantes que hacen todos sus 
productos con materias primas de lo mejor, 
incluyendo las latas, cajas, etc. 

Más de 46.000.000 de paquetes se venden anu¬ 
almente en todas partes del mundo. 

Mantenemos nuestro Departamento de Expor¬ 
tación, en nuestra fábrica. 



THE R. M. HOLLINGSHEAD COMPANY, Camden, New Jersey, E. U. A. 
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El ocho cilindros 

DE PRECIO MÁS BAJO 
DEL MUNDO 



Una investigación detenida 
de todo modelo de automó¬ 
vil prueba conclusivamente 
que el nuevo De Soto de ocho 
cilindros en línea representa 
el mayor valor intrínseco que 
jamás se haya visto por seme¬ 
jante precio hasta la fecha. 

Pero, mientras no compare 
usted tan increíble bajo 
precio con lo que verdadera¬ 
mente es el nuevo De Soto 
de ocho cilindros en línea 
y con lo que es capaz de hacer 
—jamás podrá usted apreciar 


con justicia el alto valor de 
esta fenomenal obra maestra. 

El nuevo De Soto ocho en 
línea es, pues, destinado a 
adquirir un éxito tan abru¬ 
mador entre los de su cate¬ 
goría, como el de su prede¬ 
cesor y compañero—el um¬ 
versalmente famoso De Soto 
Six—que con un máximo de 
ventas de 81.065 automó¬ 
viles en 12 meses estableció 
un record jamás alcanzado 
por ningún otro automóvil 
durante su primer año. 



El contrato de ventas de los automóviles 
De Soto ofrece a todo agente de automó- 
viles grandes posibilidades de adquirir 
pingües ganancias. Solicite mayores de¬ 
talles. Su correspondencia será objeto de 
nuestra mayor reserva. 




OTO 

..4. OCHO 
EN LÍNEA 


PRODUCTO DE LA CHRYSLER MOTORS 
CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, 


Mayo, 1930 


MICHIGAN, E. U. A. 
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52 Horas 

15 Minutos 
de 

Nueva York 


A 

Buenos Aires 
en un 

LOCKHEED 

(Febrero, 1930) 



Entre todos los aviones del mundo, el Lockheed fue escogido por el Coronel 
Lindbergh para su uso personal. Los aviones Lockheed, fabricados en distintos 
modelos, abiertos y de cabina, se distinguen por sus grandes velocidades y por 
su seguridad. Alcanzan velocidades de más de 300 kilómetros por hora y alturas 
de 7500 metros sobre el nivel del mar. 

g¿ ¿Zochkeid eA tuto cíe, íoi- (ooocíttctoí- cíe, U "biUoít Gv waftjt Cc'ijac'iatwK 



Biplanos 

Parks 

Para escuelas civiles o mili¬ 
tares 

Para deporte—Para trans¬ 
porte 

Con motores de 90, 150 o 
165 caballos 

Alcanzan velocidades hasta 
de 200 kilómetros por 
hora 

Capacidad para tres per¬ 
sonas, controles dobles 

Precios varían desde $2875 
basta $6250. 


gt *"P<Vtlc4 OA tuvo cií. ¿ 04 - (orocíu.ctc4- cíe- tcv "(blkxcuk CoijooicitcoK 

La Detroit Aircraft Corporation es una de las compañías más grandes y de mayor reputación en la in¬ 
dustria de la aviación. Fabrica un surtido completo de aviones de todo precio, de lodo tamaño y para 
todo uso. Invitamos a comerciantes y a particulares interesados en la aviación a que nos pidan catálogos 
y detalles sobre muestra representación . 


Monoplanos Lockheed 

Hidroplanos Eastman 


Monoplanos Ryan 


Biplanos Parks 


Deslizadores “Gull 
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DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION 


132 Nassau Street, 


Nueva York, E. U. 


A. 


Dirección telegráfica: DETROITAIR 
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UN CAMION 

DOBLEMENTE ECONÓMICO 


Un camión Fargo a su servicio es una 
garantía de doble economía. Es una 
garantía de ahorro de tiempo y de dinero. 

La infallable potencia, velocidad y 
aceleración de los camiones Fargo ha¬ 
cen posible el exacto cumplimiento de 
sus trabajos diarios a tiempo. Y estas 
excepcionales cualidades añadidas a la 
gran economía de operación y de man¬ 
tenimiento típica de Chrysler, aseguran 
un transporte económico por viaje y 
por kilómetro de recorrido. 

Examine Ud. un camión Fargo. Con¬ 
dúzcalo. Compárelo con otros. Inevi¬ 
tablemente quedará Ud. convencido 
de que un Fargo es el único que le 
ahorrará más dinero. 

i Y t f 

El contrato de ventas de los camiones Fargo ofrece a todo agente 
de automóviles, grandes posibilidades de adquirir pingües ganan¬ 
cias. Solicite mayores detalles. Su correspondencia será objeto 
de nuestra mayor reserva. 




PRODUCTO DE LA CHRYSLER MOTORS 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
Mayo, 1930 
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Los ómnibus del Grand Canyon están equi¬ 
pados con amortiguadores HOUDAILLE 


REPRESENTANTES 
C. de Saint Román & Cia., 
Santa Fe 1152, 

Ruanas Aires, Argentina. 

Srs. Hermán Hnos., 
Concepción, Chile. 

Srs. Barnhona Hermán Hnos. 

& Cía., 

Casilla 32D, 

Santiago, Chile. 

Srs. Hermán Unos. 

Casilla 39, 

Tcmuco, Chile. 



Srs. Raúl H. Mcndez & Cia., 
Apartado Correo No. 197, 
Barranquilla, Colombia. 

Sr. C. H. Mackny (Repre¬ 
sentante), 

Avenida 7, Entre 34 and 36. 
Habana, Cuba. 

Srs. Olio Ponteado & Cía., 
Sao Paulo, Brozil. 

Sr. A. S. Clark, 

7a Avenida Sur y IB Calle 
Oriente, 

Guatemala, Rcp. de Guate¬ 
mala. 

Viuda Agustín Alfaro c hijos, 
Sonsonate, Salvador. 

Srs. M. S. Magnus & Co., 
Inc. 

Mayaguas, Puerto Rico. 

West India Machinery & 
Supply Co., 

San Juan, Puerto Rico. 

Sr. J. Pallas Rodríguez, 
Reyes No. 7. 

Montevideo, Uruguay. 


Para suministrar comodidad y seguridad en bene¬ 
ficio de los millares de turistas que visitan anual¬ 
mente a este famoso lugar, la Fred Harvey Company, 
con característica previsión, lia ecpiipado su gran 
brigada de elegantes ómnibus, con los más eficaces 
y costosos amortiguadores que existen en el mercado 
—los Houdaille. 


Amortiguadores 



Houde Engineering Corporation 

Buffalo, N. Y., E. U. A. 

UNA DIVISION DE LA IHK0)IU1D>A1IILILIE'1HIIEIRI§1HIIEY CORP. 

Los primeros y lo» más grande» productores de amortiguadores 
hidráulicos de doble efecto 

Departamento de Exportación: 231 Main Street, Cambridge, Mas»., E. U. A. 
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Los talleres de servicio automovilístico de hoy en 
día que deseen ganar dinero, deben mantenerse a la 
altura del gran adelanto que se nota en los modernos 
automóviles actuales, y deben dotar sus talleres de 
máquinas y aparatos modernos para poder satis¬ 
facer con rapidez y eficacia las distintas clases de 
servicio que el público automovilista exige hoy 
en día. 

Entre los servicios de más importancia puede con¬ 
tarse la lubrificatión y lavado de los coches, el ser¬ 
vicio de auxilio en las carreteras, el ensayo y ajuste 
de los frenos, de los faros delanteros, etc., etc.— 
trantándose en una palabra de servicios que con¬ 
tribuyen al bienestar y seguridad de los motoristas 
y de sus coches y que por lo tanto son exigidos 
con suma frecuencia. 

El Indicador “Weaver” de la alineación de las ruedas, que 
aparece en el grabado inferior, está atrayendo mucha clientela 
nuevo taller de servicio de propiedad del Sr. Federico Stupp 
en el barrio Temoelhof de Berlín (Alemania). Para constatar 
la alineación de las ruedas, basta con que el motorista detenga 
el coche encima de las planchas del aparato e inmediatamente 
este último indicará si las ruedas están torcidas demasiado hacia 
adentro o hacia afuera, dando origen al desgaste excesivo de los 
neumáticos, dificultando el manejo, etc. etc. 


Los requisitos del 
servicio en 1930 

exigen estos 

Nuevos 

Equipos 

WEAvClf 

para garage 
¿Esta Vd. preparado? 





























TOMAN ACO. 


Para el lavado de coches por el sistema moderno, es menester disponer de un aparato elevador de 
coches y de una máquina^avadora Weaver. El tiempo que economizan muy pronto recompensa 
su costo La lavadora Weaver suministra enseguida cualquier clase de chorro, ya se trate de un 
chorro erueso y potente a aita presión para quitar el barro y suciedad, o bien deun leve rocío. 


0 ♦ 


Equipo para servicio caminero 


PERSOMEfl. LASTAUTOMOBIIEH 
MOTORRADERd 

,||r a | a vi ; 4 * 

noto 

Bw r O 0£l,e S 

GARAGIERUHG 

«uVüHW'ft iñ“*. #r{wn**wM" ^STÍme 


VERKAUF 


AUTOMOBIL 

FAHRSCHUIE 


HjTj 


3T 


La grúa automóvil Weaver montada sobre el camión de servicio de la casa Toman Bs Company, 
en Viena (Austria) vuelve al taller trayendo trabajos que dejan mucha ganancia, amen de hacer 
una esTéndidfreclame en pro de sus dueños. También se recomienda, parsn»«servido completo, 
la Ambulancia Weaver para automóviles, con vara de remolque. 

Las maquinas y aparatos Weaver se encuentran en todas partes 

asas*, <*■»»,. *»***<. <» 

E. U. A. solicitando catálogos y precios. 


Elevadores y lavadoras de coches 
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Probadora automática de frenos 


La nueva Probadora automática Weaver para frenos, puede usarse con ventaja en todo taller de 
servicio sea del tipo que sea. Atraerá clientela nueva debido a que el motorista puede ensayar 
TusTénos en cualq P uie? momento a. entrar al taller Basta con que el motorista vaya manejando 
despacio y detenga el coche al quedar las ruedas sobre las cuatro planchas movibles. El esfuerzo 
relativo de frenaje en cada rueda aparece inmediatamente indicado por la elevación del hqu 
contenido en los cuatro niveles indicadores ubicados sobre la columna. 

Solicite estos tres libros de consejos útiles que se mandan gratis 

La casa Weaver ha hecho imprimir tres libros de consejos útiles, titulados “La lubrificación y sus ganancias , 

“El lavaie de coches y sus ganancias” y “Modo práctico de ensayar los faros delanteros , Estos libros convienen 
a todo taller de servicio que^lesee aumentar sus ganacias. Contienen datos concretos sobre lo que conviene saber, 
o sea dísposfctón del ?aUer, sistema correcto de operación, equipos, etc. Escriba a la Sección exportación de la 
Weaver Manufacturing Company solicitando ejemplares gratis de estos tres libntos. Los manuales están escritos 
en inglés, pero contienen numerosos grabados. 

PROBADOR DE FAROS FORRADOR DE FRENOS 


Aumenta el número de personas que exigen el ensayo de 
los faros, por saber los motoristas que los faros bien 
ajustados son esenciales para la seguridad en el manejo. 
El nuevo Probador de faros Weaver proporciona por 
primera vez un medio rápido para enfocar y proyectar la 
luz de los faros con precisión científica. Puede usarse en 

_~ i.._ -i-i 


El Forrador Weaver combinado resultará esencial para 
todo taller que se ocupe del servicio completo para frenos. 
El aparato incluye dispositivo perforador y de abocardar 
y remachadora, todo junto montado sobre la misma base, 
pero de funcionamiento independiente el uno del otro 
El dispositivo perforador y la remachadora también pueden 









































































Las siguientes casas tienen existencias de articulos Weaver 

DIRÍTASE AL AGENTE MÁS CERCANO SOLICITANDO DETALLES COMPLETOS SOBRE EL RENGLÓN 
^ WEAVER O ESCRIBA DIRECTAMENTE A LA WEAVER MANUFACTURING COMPA 


BARCELONA 

Autocesorios Harry Walker, S. A. 
Rosellon 192 

MADRID 

Autocesorios Harry Walker, S. A. 
Fernandez de la Hoz 17 

MANILA 

Motor Service Co. Inc., 

408-416 Rizal Ave. 

PANAMA 

Auto Service Company, Inc. 

HABANA 
Thrall Electric Company 
Pdte. Zayas 27 

SAN JUAN 

Germán Ortiz 

Recinto Sur y Tetuan 57 


MONTEVIDEO 

Manuel Guelfi & Cia., 

Cerro Largo 1125 

RIO DE JANEIRO 

Steinberg & Companhia 
Rúa Do Passeio 

SAO PAULO 

Steinberg & Companhia 

Rúa Baráo de Itapetininga 16 
Mestre & Blatge 

Rúa Barao de Itapetininga 49 

PORTO ALEGRE 

Companhia Geral De Accessorios Ltda. 
Rúa 7 de Setembre 44 


LISBON 


Ad. M. Elias 
Conde Barao 37 


MEXICO D. F. 

José Creixell 

Ave. Hidalgo No. 123 
Distribuidora de Accessorios 
Para Autos, S. A. 

Ave. Juárez 102 

SANTIAGO, CHILE 

Albert y Cia 
Casilla 1932 

BUENOS AIRES 
Alejandro De Angelis 
Esmeralda 471 
L. A. Dufaur y Cia., 

2520 Bartolomé Mitre 
Mariano Fernandez 
921 Viamonte 
Mestre & Blatge 
Santa Fe 1072 

José Montepagano y Hermano 
Perú Street 707 

ROSARIO 

Mariano Galve 
Entre Ríos 201 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY 

Springfield (Illinois) E. U. A. 

DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: “WEAVER”—CLAVES: ACME; BENTLY DE FRASE 
COMPLETA; Y WESTERN UNION DE CINCO LETRAS. 


GATO HIDRÁULICO WEAVER 

El gato hidráulico ideal para garages, de manejo fácil y 
rápido, con elevación de 127 a 457 mm y capacidad de 
2700 kilos. 


GATO “LO-WAY” WEAVER 

Gato de accionamiento mecánico, excelente para toda 
clase de trabajos en general de garage, con elevación de 
152 a 355 mm y capacidad de 2300 kilos. 

Gatos de todas clases 
para garages 


pídale al agente Weaver los datos sobre el plan Weaver de servicio 

Si Vd. está interesado en reorganizar su taller sobre bases más eficaces, aproveche el plan Weaver, ™^diante el□ ^máTc^nvendan 
analizar sus problemas y sugerirle una distribución más eficiente de la mstalación, r^om^^dolejoa eq jp 

^agente^íás cercano (según lista a continuación) solicitando un 
formulario o escriba a la Sección exportación de la Weaver Manufacturing Company. 


En los grabados aparecen tres de los gatos Weaver mas 
populares para uso general de garages, a saber: Gato 
“Lo-Way” Weaver, Gato Hidráulico Weaver y Gato 
Weaver “Hi-Lift”. También fabricamos el gato Weaver 
para trabajos sobre el cordón de la vereda y otros, que 
resulta de fácil y rápido manejo, y el gato Weaver para 
camiones, que se presta para vehículos pesados como 
ómnibus y camiones. 

Otros equipos Weaver 

Entre los demás aparatos que fabricamos se cuentan los 
colocadores de neumáticos, los sacallantas, las auto-grúas, 
las prensas hidráulicas y mecánicas para garage, las 
rampas de servicio, las rectificadoras de tambores de 
freno, etc. etc. Escriba solicitando el catálogo completo. 


GATO “HI-LIFT” WEAVER 

Elevación sumamente amplia, de 184 a 927 mm, y capaci¬ 
dad de 3600 kilos. Resulta ideal para muchos trabajos 
de composturas. 























































































¡ A escena se desarrolla en Venecia, la histórica. 

Un gallardo hidroplano plateado posado sobre 
la playa—el motor trepidante. El piloto espera im¬ 
paciente mientras sus mecánicos dan los últimos toques 
al motor. Momentos después el hidro se despega y 
surca el aire a la pasmosa velocidad de 512 kms. por 
hora. 


En Roma. El Grand Prix. Un carrerista de canoas- 
automóviles espera, nervioso, a que suene el pistoletazo 
de salida—y gana la carrera. 

Al pie de la montaña Pike s Peak—un coloso de la 
Naturaleza. Glenn Schultz afina su motor para subir 
4300 metros vertiginosamente. 

Todas estas pruebas significaban peligro. De la ignición 
dependía en gran parte la victoria o el fracaso. Todos 
los motores iban dotados de Bujías Champion. 

El funcionamiento cierto y seguro de las Champion Ies 
ha granjeado la confianza implícita de los automovilistas 
avezados, de los campeones de carreras y de los fabri¬ 
cantes de automóviles y motores de todas categorías y 
precios. La mayoría de los automovilistas del mundo 
exigen Champion. 

¿Aprovecha Ud. esta preferencia predominante? Man¬ 
tenga siempre a mano una existencia completa de Bujías 
Champion. 


Champion 

Spark Plug Company 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO 


Mayo, 1930 


85 













TRES FAMOSOS SURTIDOS-COMBINADOS 



^STAftLCr 

JOOLS, 


i TA»ur' 
TOOIS J 
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No. 88. Má¬ 
quina auto¬ 
mática para 
tornear y es¬ 
merilar émbo¬ 
los. 


Nuevas herramientas 

recientemente añadidas 


VAN NORMAN 

arra perforadora 
uias de extensión 
smeriladora de escariadores 
edestales universales 

edificador de cara de válvula, modelo 

edificador 3 de cara de válvula, modelo 
H de U" 

láquina universal de garaje para tor¬ 
near y esmerilar 


STANLEY 


140, taladro eléctrico de de ser¬ 
vicio liviano t , 

No. 586, esmeriladora de banco de b 

141 A, taladro eléctrico de V* P ara 
servicio normal 
INo. 557, taladro de banco de 7 
No. 565, taladro suspendido de 5 
No. 566, taladro suspendido de 6 
Nos. 1 y 2, destornilladores eléctricos 
No. 590, sierras para agujerear 


No 


No. 

No. 


he Van Norman Machine Tool Company, Springfield, Mass., E. U. A. 


Departamento de Exportación 


THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafayette St., Nueva York, E. U. A. 


Van Norman 






STANLEY 


STANLEY-ATHA 
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UNA CALIDAD 


El Surtido 

Completo 

Indique los artículos 
que le interesan 

VAN NORMAN 


—Ejes 

—Herramientas en juegos para reparar 
acumuladores 
—Barras perforadoras 
—Cepillos para la limpieza de carbón u 
hollín 

—Guías de extensión 
—Ruedas esmeriladoras 
—Guias corrientes 

—Máquinas para esmerilar émbolos 
—Máquina para achaflanar émbolos 
—Máquina escariadora accionada por 
motor • 

—Esmeriladora de escariadores 
—Pedestales universales 
—Rectificadoras de caras de .válvulas 
—Cortadores de asiento de válvula 
—Alineador de asiento de válvula 
—Juego de herramientas para válvulas 
—Cepillos para limpiar guías de válvulas 
—Ensayadores de válvulas 
—Cepillos circulares de alambre 


STANLEYATHA 

—Barras 

—Escariadores de cojinetes 
—Herramientas para reparar carrocerías 
y guardabarros 

—Herramientas para ajustar forros de 
freno 

—Cinceles de acero 
—Limas y mangos 
—Martillos 
—Mazos 
—Punzones 

—Extractores de remaches 
—Destornilladores 
—Machos 

—Juegos de herramientas 
—Tornillos de banco 


en estos surtidos de 
finos equipos 

STANLEY-ATHA 


Herramienta para eslabón de enganche 

Punzón para corredera de bolas 

Martillo de preparación 

Mazos para guardabarros 

Soportes Budd 

Escariadores de cojinetes 


The Stanley Electric Tool Co. 

100 Lafayettc St., Nueva York, E. U. A. 

DIRECCION CABLEGRAFlCA: STARULECO 



Re-li-o No. 3. 
Máquina para 
tornear y es¬ 
merilar é m - 
bolos. 


) Van Norman 


STANLEY 



STANLEY 

—Taladros de banco 
—Esmeriladores eléctricos de banco 
—Esmeriladores eléctricos suspendidos 
—Destornilladores eléctricos 
—Herramientas eléctricas para cortar 
metales laminados 
—Pedestales y aditamientos para 
taladros 

—Tornillos de banco para taladros. 
—Sierras para agujerear 


The Stanley Electric Tool Co. 

100 Lafayette St., Nueva York, E. U. A. 

Sírvanse enviarme información sobre loa 
artículos señalados arriba. 
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ENTUSIASMO 

Que Significa Ventas 

El justo entusiasmo que por doquier ha creado el nuevo— 
Durant 6-14 se expresa prácticamente en creciente aumento 
de ventas. 

En este producto de los veteranos de la industria, que desde 
el pasado año se encargan de la gerencia de las fábricas 
Durant, los automovilistas han descubierto, en combinación 
extraordinaria, atributos de fortaleza y seguridad y de bajo 
costo de mantenimiento que se evidencian en funciona¬ 
miento y belleza sobresalientes. 

La espaciosidad del coche se debe en parte a la evolución 
progresista de las características de la carrocería que com¬ 
bina las ventajas del acero con las de la madera, para 
aumentar su fortaleza, su comodidad, su quietud y estética. 
Los nuevos Durant se suministran con carrocerías cerradas 
o abiertas—de lujo o corrientes. 

La fábrica tiene, además de estos finos “Seises”, un surtido 
completo y mejorado de seguros “Cuatros” que se presentan 
con esbeltas, bellas y fuertes carrocerías, cerradas o descu¬ 
biertas. El surtido de Camiones Rugby que construye la 
Durant lleva el nuevo chasis de 6 cilindros, científica y 
técnicamente hecho por peritos en la transportación, para 
reducir los gastos de acarreo. 

DURANT MOTORS INC., DIVISIÓN DE EXPORTACIÓN 

5057 WOODWARD AVE., DETROIT, E. U. A. 

Fábricas: LANSING, MICH„ OAKLAND, CAL., LEASIDE, TORONTO, ONT 



UN BUEN COCHE 



ASPECTO 

FUNCIONAMIENTO 
COMODIDAD 
VALOR INTRINSECO 
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¿ES LUCRATIVO SU 
NEGOCIO DE FORROS 
DE FRENOS? 





Su respuesta será probablemente afir¬ 
mativa a causa de que el forro de freno 
es uno de los mejores artículos de repuesto 
del negocio en general. Pero ¿está Ud. obte¬ 
niendo todas las ganancias que debiera conse¬ 
guir, tantas buenas ganancias como las que están 
recibiendo millares de comerciantes dedicados 
a la venta del Rusco en todas partes del mundo? 

Con las ganancias se halla también el impor¬ 
tante factor de la confianza, el cual depende de 
la calidad de los productos que Ud. vende y de 
la clase de servicio que Ud. rinde a su clientela. 


Con los productos Rusco tiene Ud. la combi¬ 
nación más poderosa para retener la confianza 
de sus clientes antiguos y para cultivar la con¬ 
fianza de clientes nuevos. 

Ofrecemos forros que brindan una vasta elec¬ 
ción en calidad y en precio. Uno de estos 
forros puede ser muy bien el que Ud. exacta¬ 
mente necesite para hacerse de las ventajas 
y del prestigio que su establecimiento 
merece. 



Pídanos muestras e información detallada 

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 

Middletown, Connecticut, E. U. A. 

100 años de existencia Establecida en 1830 


Forro tejido para frenos 
Forro moldeado para freno 
Correas de ventilador 
Discos de embrague 


Máquinas para forrar 
frenos y remaches 
Ofrecimientos especiales 
para Ford y Chevrolet 


Mayo, 1930 


89 















Ring Company/ 


Los anillos de émbolo desgastados aumentan mucho 
el gasto de funcionamiento. La gasolina sin quemar 
se desperdicia y esto representa un subido gasto. No 
sólo se desperdicia combustible, sino que éste, atraído 
por la aspiración, baja por los anillos desgastados de 
los émbolos y cae finalmente en el aceite de la caja 
del cigüeñal, diluyendo el lubricante, lo que por su parte 
causa rápido desgaste a los órganos interiores del mo¬ 
tor. 

Este irregularidad debe corregirse en seguida insta¬ 
lando anillos nuevos. Sin embargo, bueno es evitar fu¬ 
turas irregularidades instalando anillos de primer or¬ 
den. El automóvil no sólo merece, sino que necesita 
anillos de émbolo de lo mejor. 

Los anillos de marca Quality producen una fuerza 
mayor y digna de confianza, además de ahorrar dinero. 

A esta razón se debe el hecho de que más de ciento 
cincuenta importantes fabricantes empleen estos anillos 
en la dotación corriente de sus productos. 

El surtido es completo. Comprende el Drainoil de una 
ranura y de ranura doble, para la compression, y el 
No-Leak-O para la regulación del aceite. Hay un 
anillo para cada requisito. 


Departamento de Exportación 
Oficina principal y fábrica en 

MUSKEGON, MICHIGAN, E. €. A. 

Dirección telcgrilflca: rlSTONRlXG, Muskecton 
Representa ntes: 

ARGENTINA y URUGUAY-Will L. Srnith, Inc.. 1365 Rlvadavlu. Buenos 

BOLIVlÁ—Ultramares Corporation. 82 Beaver St.. Nueva York, E.TJ.A. 

CHILE—Sr. O. H. MUcheU. Gerente; Casilla 1014. Santiago. Chile. 
COLOMBIA—Ultramares Corporation. 82 Beaver St., Nueva York. . 

COSTA RICA—Sr. Otto Gommert, San José, Costa Rica. 

CUBA— Sr L. Gonzales Del Real, 58 Empedrado SL. Habana. Cuba. _ 
ESPANAr-Sr. E. Cortes Pascual. Corts Catalanes. 672 Barcelona. tápana. 
FILIPINAS—Dodge & Seymour, Ltd., Sr. C. H. Core. People‘3 Bunk B1 
Manila, Filipinas. , „ . , 

GUATEMALA— Sr es. Schlubach. Sapper & Co.. Guatemala. Guatemala. 
HONDURAS— Sr. Paul G. Rabel. San Pedro Sula. Honduras. 

MEXICO_Sr. Adolfo Brizuela, Apartado Postal 8003, México. D.F. 

PORTUGAL—C. Santos. Ltd.. Sede-Rua De Cruclflxo 55. 57, 50, Lisboa. 
VENEZUELA— Sr. don F. W. B. Lenke. Caracas. Vene'/.uelu. 


La Norm 

del 

Mundo 
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las coronas y piñones hermanados 

DOUBLE DIAMOND 


le dan todas estas ventajas: 




3%% 

DE NIQUEL 

en la corona y el piñón 

JUEGOS PERFECTA¬ 
MENTE HERMANADOS 

Piñones bruñidos 
Fundición invertida 
Formas con capa de cobre 


Coronas y pifiones hermanados 


Todas estas ventajas significan para Ud. una instalación 
más fácil—una instalación más rápida—una instalación 
más lucrativa—y un funcionamiento suave y silencioso, 
que excluye los reclamos y devoluciones, y que mantiene 
satisfecha a la clientela en presencia del buen servicio 
de su establecimiento. No le conviene emplear engra¬ 
najes “baratos" u ordinarios. 

Los engranajes hermanados DOUBLE DIAMOND se 
venden en todas partes del mundo por medio de distri¬ 
buidores de establecida reputación que se dedican con 
especialidad al ramo de repuestos. Por carta o por tele¬ 
grama pídanos el nombre y dirección del distribuidor 
más cercano a su localidad. 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc. 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E. U. A. 
Fabricamos también los engranajes endurecidos 
Double Diamond para el arranque del volante 
Departamento de Exportación 
30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York 

Claves: A.B.C. 5a. edición-Western Union—Hentlcy 

y Clave Particular 
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H AY un correcto tipo de forro de freno Multibestos para cada marca 
conocida de automóvil, ómnibus y camión. Con este solo surtido 
es posible satisfacer todos los requisitos de repuesto. Y en ninguna 
otra parte existe hoy día una calidad mejor que la que se halla incorpo¬ 
rada a cada producto Multibestos. 

Surtido COMPLETO, 

Un surtido completo—Multibestos 

Forro de freno Multioesfcos “Norfolk” 

Forro de freno Multibestos “Regular” 

Forro de freno Multibestos “Busduty” 

Forro de freno Multibestos 4 400” 

Forros de frenos moldeados Multibestos 


Multi- 


Revestimieoitos de embrague Multibestos 
Forros Multibestos para el mecanismo 
transmisor de automóviles y camiones 
Ford 

Equipo Multibestos para talleres de servicio 
de frenos 


Un servicio completo—Multibestos 

Cartas reproducidas en multígrafo para vendedores 
de Multibestos 

Boletines de servicio de freno Multibestos 
Recomendaciones sobre servicio Multibestos 
Gorras para mecánicos dedicados al servicio 
bestos 

Datos y características Multibestos 
Letreros de ventana Multibestos 
Folletos para clientes de Multibestos 
Anuncios de Multibestos 
Carteles de ventana Multibestos 
Tarjetas de cartón Multibestos 


Un surtido completo de productos de la mejor calidad , reforzado por un serrír/o repleto, pro- 
ilucido por una emprendedora compañía de establecida reputación V responsabil f 




Forros do frenos moldeados Multl- 
bestos. Superficie esmerilada. Per¬ 
feccionados especialmente para su 
instalación en frenos de extensión 
interior. 


Equipo M u 11 i - 
bestos para ta¬ 
lleres de servicio 
de frenos 

Un surtido de má¬ 
quinas que funcio¬ 
nan con economía 
y hacen el traba¬ 
jo de una manera 
mucho mejor y 
mas rápida. Estas 
máquinas pronto 
resarcen su precio. 


Revestimientos de embracile Multi- 
bestos. Equipo original de fábrica 
del Chevrolot, Oakland. Pontlai. 
IJodce. Chrysler, embragues Borg 
& Beck, embragues Long, etc. 




¡TOS COMPANY 


Oficina * de exportación y *alonei de exhibición 


4*1 Eighth Vve.. Nu*va York. 

liirmión iflrgráfira: Bafilet. New York 
Fabrica* en Walpole, Mase., E.U.A. 


PARA AUTOMOVILES. 
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Este SOLO SURTIDO 
satisface TODOS los 
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DE FRENO 


CAMIONES 
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| Forro de freno Multibestos “Bus- 
duty." El forro para servicio pe- 
, SEdo usado por rnuchoa de los prin¬ 
cipales automóviles, ómnibus y ca¬ 
miones de la América. Contiene 
20 % más de material de amiento. 


■ ■ 








Forro de freno Multibestos ' , IteRU- 
Ur." De extenso uso como dota¬ 
ción original de fábrica. Sometido 
a previo recalentamiento y distin¬ 
guido por el famoso tejido entre¬ 
lazado. 




. REQUISITOS 






































¡Qué admirable 

ahorrador de tiempo 

ha demostrado ser este 
pulverizador de pintura 
para servicio liviano! . . . ♦ 


Precio, $59.50 

Completo, listo para el tra¬ 
bajo; no necesita acceso¬ 
rios. 


Con surtidor o pistola 
especial, $69.50. Motores 
especiales, a precios adi¬ 
cionales. 



El PSE-30 puede suminis¬ 
trarse con pistola entera¬ 
mente metálica de alimen¬ 
tación bajo presión para 
servicio pesado, con lo 
cual produce resultados 
equivalentes a los de 
pulverizadores de Vi ° de 
% HP. Precio, $69.50. 

Pulverizador 
de pintura 
U. S. "SPRAY-ALL” 


Modelo 

PSE-30 


Pesa 

46 libras 


La U. S. construye 10 grupos distintos de 
pulverizadores dé pintura 

Cualquiera clase o tamaño que Ud. necesite, 
desde modelos para servicio pesado hasta mo¬ 
delos portátiles para servicio liviano. También 
hay grupos de combinación, que suministran 
aire para otros trabajos, además del que se 
necesita para la pintura por pulverización. 

Compresores de aire 

Se construyen en numerosos tipos y tamaños 
para todo requisito. Representan el surtido 
más famoso del mundo por sus numerosas ven¬ 
tajas exclusivas y patentadas. 

Lavadoras de automóviles 
Las ofrecemos con uno, dos o cuatro surtidores. 
Lubricación automática, funcionamiento silen¬ 
cioso y de firme construcción para resistir el 
más rudo manejo de empleados sin experiencia. 


Inyector de grasa U. S. Electro Hy-Press 

Un equipo de funcionamiento por electricidad, 
portátil y de manejo por un solo empleado. 
Lo prefieren los mecánicos por la rápida “in¬ 
yección bajo presión,” la cual ahorra tiempo y 
grasa, y se abre paso por los cojinetes más 
apretados. 



El equipo pulverizador de pintura U. S. “Spray-All” Painter, para 
servicio liviano, no debe ser confundido con los grupos en minia¬ 
tura. Su compresor de aire de recia construcción y acoplado 
directamente al motor, sin necesidad de correas ni engranajes, 
suministra suficiente presión para pulverizar perfectamente la 
pintura y producir un acabado suave e intachable. Es un equipo 
que por su fina calidad se hace muy digno del arte y pericia de los 
mejores mecánicos y pintores del mundo. 

Puede emplearse en numerosos trabajos pequeños de pintura, como 
guardabarros, retoque de carrocerías, etc. Se puede llevar a cual¬ 
quier punto donde haya trabajo de pintura por hacer, y después 
de conectado a un portalámpara eléctrico, queda listo para tra¬ 
bajar. 

Entre los varios equipos pulverizadores de 
pintura, para servicio pesado, que ofrece la 
U. S. Air Compressor Company, se 
halla el modelo PSE-11, que mostra¬ 
mos aquí en la pequeña ilustración 
de la derecha. Sirve para los gara¬ 
jes o los talleres de pintura regu¬ 
lares, en que se necesita un equipo 
para el funcionamiento continuo de 
un surtidor o pistola de pulveriza¬ 
ción de pintura de gran rendimiento. 

El surtido de pulverizadores de pin¬ 
tura U. S. comprende 10 tamaños. 





AIR COMPRESSOR 
COMPANY 

5322 Harvard Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A. 


PIDA EL CATALOGO de la U. S. AIR—ESCRIBA AL 

Departamento de Exportación: 30 Water St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, Todas las Claves 
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KARI-KEEN MFG. CO., INC. 

2114 East 7th St., Sioux City, Iowa, E. U. A. 

Oficina de Exportación, T. F. McCortnacfc di Co., Inc., 44 Whitehall St., Nueva York, E. U. A. 
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THE BAGGAGE CAR OF THE AUTOMOBILE ■ 


El modelo ilustrado es el De Luxe, a 
precio levemente más alto. 


Ganancias sin precedentes 
en la venta de accesorios 

Nuevamente este año las ventas del por¬ 
taequipaje Kari-Keen han establecido nue¬ 
vos precedentes. A pesar de que los 
negocios en general decayeron durante 
enero y febrero, las ventas de este equipo 
de universal aceptación continuaron cre¬ 
ciendo. 

Para el comerciante activo que muestre el 
Kari-Keen instalado en un automóvil y 
demuestre sus sobresalientes y exclusivas 
ventajas, no existe otro accesorio que 
le produzca mayores ganancias que el 
presente. 

Pídanos en seguida información detallada 
sobre estos productos y su conveniente 
representación. 


MORE THAN A TRUNK 






































































Tres Series 

OCHO 

En Línea 


éA experiencia que la 
Studebaker ha ganado, durante tres años 
dedicados a la fabricación de automóviles 
de Ocho Cilindros en Línea, no puede 
ser adquirida de la noche a la mañana por 
fabricantes que recién ahora se dan cuen¬ 
ta de la demanda universal que ha veni¬ 
do favoreciendo al “ocho cilindros”. 

Los Studebaker “8 ”—veteranos en las 
lides del automovilismo—son nuevos en 
cuanto a estilo y perfeccionamientos del 
presente. Tienen en su haber, 5 records 
mundiales, 18 internacionales y más re¬ 
cords Americanos que todas las otras 
marcas juntas. He ahí el porqué 100.000 
automovilistas han descubierto la satis¬ 
facción que se deriva de poseer un Stude¬ 
baker “8”. Es por eso que quienes pien¬ 
san en comprar un “ocho cilindros”, 
piensan en el Studebaker “8”. 

Nunca, en sus 78 años de existencia, 
ha ofrecido la Studebaker mejores auto¬ 
móviles al comprador ni mejores opor¬ 
tunidades de lucro al concesionario. 


FABRICANTES DE 


$1195 


a *2595 

Fábrica en EE. UU. 
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F, 

I A . nuevo automcvu ae 
la Studebaker—el Nuevo Erskine Diná¬ 
mico—también tiene temple de campeón.. 
En los pocos meses desde su lanzamiento 
al mercado, se ha cubierto de gloria con 
sus brillantes triunfos en pruebas de 
velocidad, resistencia, rendimiento y su- 



id. UC LU-vuLtlO• 

Este automóvil GRANDE, de 6 cilin¬ 


dros y 70HP.,es construido enteramente 
en las fábricas Studebaker, conforme a 
sus rígidas normas de calidad. El Nuevo 
Erskine es realmente dinámico en desem¬ 
peño, elegante en estilo y extraordinario 
en valor intrínseco. 

Más de 5000 concesionarios, en 104 
países, están prosperando con la repre¬ 
sentación Studebaker, la que comprende 
tres series de coches de 8 cilindros, el 
Nuevo Erskine Dinámico y un surtido 
completo de vehículos comerciales. So¬ 
licite informes, por carta o por cable. 

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 
South Bend, Ind., E. U. A. Cables: STUDEBAKER 



BAKER 


AUTOMOVILES CAMPEONES 



«895 a $ U25 
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un nombre muy bien conocido entre los modernos 




LAVADORA DE 
AUTOMOVIL DE UN 
SURTIDOR 
No. 601-A 

Esta es una lavadora muy efi¬ 
caz a precio popular. Construida 
para un servicio continuo y sin 
molestias, esta lavadora, pro¬ 
vista de una bomba triple, es 
perfecta en modelo, construcción 
y materiales. En ella se em¬ 
plean prensaestopas ajustables 
de bronce. No hay arandelas de 
cuero. El surtidor o pistola 
puede ajustarse (le un fino rocío 
a un chorro de gran fuerza. 
Su tipo vertical ahorra espacio 
y proteje al motor contra el 
agua y la tierra. La ofrecemos 
también en tipo de dos sur¬ 
tidores, según número de catá¬ 
logo 602-A. 


ELEVADOR DE 
AUTOMOVIL, TIPO DE 
PISO, No. 323 (Abajo) 

Funciona con la presión hidráulica que- 
puede suministrar su lavadora de auto¬ 
móvil, o bien, con bomba especial do 
aceite eléctrica. Baja a 6%" y levanta a 
una altura de 46Mi". Doble cerradura. 
No puede bajar accidentalmente. No hay 
gasto de instalación. Sencillamente se 
coloca en el punto más conveniente cerca 
de la lavadora, o bien dentro o fuera del 
taller. No necesita cimiento ni foso. 
Puede trasladarse con facilidad de un 
punto a otro. 


PRENSA 
HIDRAULICA 
DE 25 

TONELADAS 
No. 29-A-49 
(a la derecha) 

Completa con prensa de 
cremallera y piñón (de 
manejo separado) lo que 
permite que dos hombres 
usen la prensa al mismo 
tiempo, sin ningún estor¬ 
bo. Esta combinación de 
dos prensas en una au¬ 
menta grandemente la 
utilidad y eficacia de este 
tan necesario equipo de 
taller. Suministramos 
también prensas hidráu¬ 
licas de 40 toneladas, 
según No. de Cátálogo 
2S-A-49, y de 60 tone¬ 
ladas, según No. de Catá¬ 
logo 26-A-49. 


(Arriba) 

PRENSA DE TORNILLO DE 
25 TONELADAS 
No. 23-A-49 

La suministramos en dos tamaños— 
de 25 y de 35 toneladas (No. 22-A-49). 
Como la prensa hidráulica Manley, 
tiene una prensa de cremallera y 
piñón como equipo integrante, para 
permitir que dos hombres trabajen en 
ella al mismo tiempo, sin la menor 
dificultad. La construcción abierta del 
bastidor permite insertar en la prensa 
piezas largas para su enderezamiento. 
Los centros de ensayo en la mesa de 
la prensa ahorran tiempo y trabajo. 


ELEVADOR HIDRAULICO 
No. 326 (Tipo de eje) 

Un equipo muy práctico y eficaz para le¬ 
vantar todo tipo de automóvil o de camión 
liviano, para su compostura o reparación. 
Funciona con el aire comprimido del com¬ 
presor del taller, que ordinariamente se 
emplea para la inflación de neumáticos. 
Completo en todo sentido. Instalación 
fácil y económica. Suministramos este 
elevador en tipo de soporte sobre las 
ruedas (No. 325). 



ELEVADOR DE 
OMNIBUS 
(A la izquierda) 

Un elevador seguro para 
servicio pesado, construido 
especialmente para levantar 
ómnibus y camiones grandes, 
que permite todo trabajo de¬ 
bajo del chasis, la extracción 
de ruedas, cambio de neumá¬ 
ticos, etc. Esencial para todo 
taller dedicado al servicio de 
conservación mecánica de 
camiones y ómnibus. 

El modelo No. 345 tiene plataforma 
de lfi Pies de longitud. 

El modelo No. 34 6 tiene plataforma 
do 22 pies de longitud. 

El modelo No. 3 49 tiene plataforma 
de 26 pleB de longitud. 



Manley Manufacturing Company 
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y emprendedores talleres de reparación y garajes 



INSPECTOR DE 
NEUMATICOS No. 910 

Este inspector de neumáticos 
Manley, que funciona con aire 
comprimido del compresor que 
se usa para la inflación, se 
ajusta con facilidad a cualquier 
tamaño de neumático. Permite 
la inspección correcta y la repa¬ 
ración completa del neumático. 
El poderoso émbolo para la ex¬ 
tensión está gobernado por pe¬ 
dales, lo que deja ambas manos 
libres para trabajar en el neu¬ 
mático. Tiene una lamparilla 
eléctrica para alumbrar el tra¬ 
bajo. Se ofrece también en un 
modelo más liviano, según nú¬ 
mero de catálogo 912. 



MAQUINA PARA 
FORRAR FRENOS 
No. 825A 

Esta es una máquina de combi¬ 
nación para perforar y rema¬ 
char, que puede hacer muy bien 
cualquier trabajo de forradura 
de freno. Es una máquina muy 
bien construida, gobernada por 
pedales, lo que deja ambas ma¬ 
nos libres para el trabajo. Se 
suministra completa, incluyendo 
un juego de herramientas. Su¬ 
ministramos sus grupos separa¬ 
damente, cuando así se pidan, y 
también otros modelos de equi¬ 
pos similares. 





Surtidores de aire y do agua 
Grúas portátiles de niso 
Huncos mecánicos portátiles 
Tornillos mecánicos 
Pedestales de motor 


COMPRESOR DE AIRE 
AUTOMATICO PARA 
SERVICIO PESADO 
No. HP-50-A 

Este es uno de los varios tipos de 
compresores que ofrecemos. í a- 
bricamos un surtido completo de 
compresores que satisface todo re¬ 
quisito de capacidad. Los compre¬ 
sores Manley son, como todos los 
demás productos Manley, de supe¬ 
rior calidad en proyecto y constru¬ 
cción. 


GATO MECANICO DE 2^ 
TONELADAS No. 566 

De típica construcción Manley, a precio 
moderado. Este gato tiene un levantamiento 
máximo de 10 Vi pulpólas, de su atura 
mínimo de 5Vi". Admirable pqr la facilidad 
con aue puede ser manejado y colocado en 
posición y admirable también por su prolon¬ 
gad» duración. 


GATO HIDRAULICO DE 2^ 
TONELADAS No. 555-A 

"uerzu y velocidad con esfuerzo mínimo. La enrga máxima 
Hiede levantarse con facilidad con una mano. Los cojinetes 
le bolas v de rodillos facilitan mover el vehículo por los 
daos. El" mango de este gato funciona en cunl- 
luier ángulo, desde la posición vertical hasta 
a horizontal, lo que permite usarlo en lugares 
■atrechos y debajo de carrocerías de plnta- 
oriñas salientes. Un pasador de seguridad evita 
¡11 bajada accidental. Se suministra también en 
nodulo de 7 y. toneladas, según número de cató- 


CAMBIADOR DE 
NEUMATICO 
No. 904 

Un equipo práctico, etica* 
y de precio moderado. 
Este cambiador de neu¬ 
mático Manley maneja 
todo tamaño de neumá¬ 
tico, tanto balón como 
de alta presión. Extrae 
con facilidad los neumá¬ 
ticos de llantas enterizas, 
o de ruedas de rayos de 
alambre, de ruedas de 
disco y de otras, por muy 
duras o apretadas que se 
hallen las llantas. Lo of¬ 
recemos también en otros 
estilos, según números 
de catálogo 901-B y 906. 


Otros productos Manley 

Extractores de ruedas Carros do remolque 

^tractores do engranajes Barras separadoras 
Alambres de soldar Cadenas de eruoB 

Orú« do auxilio CadenM do remolque 


Pulverizadores do pintura 
Plataf ornas 

Cambiadores de neumáticos 
Caballetes 







New York Central Bldg., Nueva York, E. U. A. 

nirorrinn telegráfica: Ma n I cv m a n, New York 
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TODO AUTOMOVIL GRAHAM DE SEIS Y DE OCHO CILINDROS TIENE EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLE 


Hablan de la 

sistema de 
trasmisión 
Graham 

Por Thcodore F. híacManus 



La Calidad es la Mejor Norma 

I OS tres hermanos Graham nunca han procurado que 
^ los coches que llevan su nombre sobresalgan espe¬ 
cialmente en una sola cosa, por ejemplo, que sean 
conocidos como ejemplares notables de fuerza motriz 
o de velocidad o. de cualquier otro aspecto exclusivo 
en materia de funcionamiento. 


Aunque los coches Graham son coches de gran poten¬ 
cia y desarrollan una alta velocidad, los hermanos 
Graham siempre han preferido hacer todas las cosas 
bien hechas, es decir, fabricar automóviles muy buenos 
a precios bajos. 

A pesar de este persistente propósito que les anima de 
fabricar coches de excelencia general—y no de méritos 
especiales —el gran público que ellos se han creado 
para sus productos les concede la reputación de haber 
realizado muchas cosas especiales. 



superioridad del 


No hay propietario o agente de automóviles que no 
hable con espontánea preferencia de la superioridad 
indiscutible del sistema de trasmisión del Graham. Los 
agentes afirmarán en seguida, con gran entusiasmo y 
sinceridad, que el coche Graham puede demostrar en 
breves momentos y en cualquier clase de prueba las 
cualidades superiores del silencioso y cómodo sistema 
de trasmisión Graham. 

Estos hermosos coches son ágiles y ligeros, y los her¬ 
manos Graham quedarían más que satisfechos si el 
comprador juzgara cada modelo por el mérito de su 
prodigioso funcionamiento. 

Pero los hermanos Graham van más lejos en sus con¬ 
cesiones: quieren que los compradores ejerzan el mismo 
criterio riguroso y exigente al juzgar todas las cualida¬ 
des esenciales de los nuevos coches Graham de seis y 
de ocho cilindros. 

Estos coches son producto de la ingeniería más avan¬ 
zada y progresista, coches fabricados con entera hon¬ 
radez e integridad. No es posible concebir que aquellos 
hombres y mujeres convencidos de que el verdadero 
valor de un coche estriba en la combinación maestra 
de todas las buenas características, dejen de reconocer 
dicha combinación de perfecciones en el automóvil 
Graham. Los agentes interesados deben escribir directa¬ 
mente a la Graham-Paige International Corporation, 
Detroit, Michigan, E. U. A. Dirección cablegráfica: 
“Paigeinter”, Detroit. 


Los coches Qraham tienen un gran valor in¬ 
trínseco y proveen un gran funcionamiento, 
razones más que suficientes para justificar la 
preferencia de los compradores . Su incentivo 
singidar son las portezuelas, ventanillas y para¬ 
brisas de vidrio cilindrado infragmentable. 
Mientras más se estudia este factor de pro¬ 
tección contra peligros frecuentes y fatales, más 
pronto se llega a la conclusión de que esta característica hace irresisti¬ 
bles todos los demás atractivos del coche Graham, no solamente para 
el comprador personalmente, sino también para el público en general. 
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TAMBORES PARA FRENO 


i^ii 


■ il iii 


BALLESTAS 

PARACHOQUES 
EJES TRASEROS 


FAROLES PIRATA 


DISCOS DE EMBRAGUE 


ENTIMOS VERDADERA 
GRATITUD POR EL HECHO DE 
QUE CADA ANO TRAE CON¬ 
SIGO MAYOR CONFIANZA 
EN LOS PRODUCTOS EATON 
Y UN CONOCIMIENTO 
GENERAL MAS AMPLIO DE 
QUE LA MARCA EATON ES 
INVARIABLEMENTE SINO¬ 
NIMA DE CALIDAD EN 
EQUIPOS PARA AUTOMOVIL 


TAPONES PARA DEPOSITOS 


HHHMB 


CALEFACTORES PERFECTION 






















[Militó !l 


I 


Un Parachoques Eaton distinto, ideado 
especialmente para el Chevrolet de seis 
cilindros. Sus poderosas barras están 
terminadas al cromio. Suministramos 
"Bumperets" traseros que armonizan con 
el parachoques delantero. 


Los Faros Pirata Eaton-Lite 
son cómodamente controlados 
dando vuelta al mango 
colocado en el tablero de 
instrumentos. Fácilmente ins¬ 
talado sin tener que taladrar 
ni desfigurar la carrocería. 


V'V\Í$Í J l 


TAMBORES PARA FRENO 


Los precios a que pueden 
venderse los tambores 
Eaton de acero prensado 
hacen la reposición me¬ 
nos cara que el arreglo de 
los tambores originales. 




Una linea completa que 
incluye los famosos cale¬ 
factores a agua caliente. 
Cada modelo ha sido 
perfeccionado con es¬ 
pecial cuidado para im¬ 
partirle el máximo en ren¬ 
dimiento de calefacción 


Dirección cablegrafíca EATONIZE 


Cleveland, Oh/o 


Desde hace muchos años, los muelles Eaton 
son los preferidos por importantes fabri¬ 
cantes de automóviles y camiones. Como 
repuestos, han sido siempre una fuente 
segura de satisfacción y buenas utilidades. 


Una linea Eaton completa de ejes traseros 
y de propulsión. Hechos de acero de 
aleacción nikel-cromio, tratado a temper¬ 
aturas especiales para que puedan 
resistir los esfuerzos a que’se someten. 


DISCOS DE EMBRAGUE 


Hechos para los auto¬ 
móviles y camiones más 
populares. Su calidad 
uniforme y cuidadosa 
mano de obra asegura 
satisfacción completa. 


TAPONES PARA DEPOSITOS 


Tapones para depósitos de 
gasolina Monmouth de 
repuesto para casi todos los 
automóviles. Cierran her¬ 
méticamente y no producen 
vibraciones. Su cadena de 
seguridad los une perman¬ 
entemente al depósito. 


GAS TANK CAPS 















































Otro “record” con los anillos de émbolo 



Hammered 




El avión "Floyd Bennett” con mo¬ 
tores Whirlwind de Wright de la Ex¬ 
pedición Antartica de Byrd, llevaba 
anillos de émbolo American Ham¬ 
mered cuando conquistó el polo sur. 


Esto nos recuerda también . . . 

que los motores Whirlwind de Wright del avión 
Fokker "Josephine Ford” iban también equipados 
con anillos de émbolos American Hammered cuando 
Byrd voló sobre el polo norte. El hecho de que los 
anillos de émbolos American Hammered hayan fun¬ 
cionado tan bien en estos memorables vuelos es evi¬ 
dencia elocuente de su facultad para rendir excelente 
servicio bajo todas las condiciones imaginables. 



The American Hammered Pistón Ring Co* 

Oficina de exportación y salón de exhibición: 461 Eighth Ave., Nueva York, E. U. A. 

FABRICA EN BALTIMORE, MARYLAND, E. U. A. DIRECCION TELEGRAFICA: BAFILET, NEW YORK 

Mayo, 1930 
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Anunciamos 

el NUEVO 


y el nuevo 
PEDASTAL DE 
ESMERILADOR SUNNEN 
de tipo 

UNIVERSAL 


Dos equipos sumamente 
útiles que se emplean 

con el ESMERILADOR DE CILINDROS 
SUNNEN de procedimiento seco 

Nuevamente la SUNNEN anuncia un NUEVO equipo ahorrativo de tiempo y molestias para el 
taller emprendedor. Este nuevo equipo evita la necesidad de envolver el cigüeñal antes de es¬ 
merilar un bloque de cilindros en el chasis—y la limpieza después del esmerilado. 

Ahorra \ x /i hora en cada trabajo 


EL EXTRACTOR DE RAEDURA SUNNEN ajusta encima y 
alrededor del ESMERILADOR SUNNEN—y se traslada de un 
cilindro al otro simultáneamente con el esmerilador, Nunca hay 
necesidad de desconectarlo del motor mientras se está efec¬ 
tuando el trabajo. En ningún sentido perturba el rápido ajuste 
y funcionamiento del esmerilador SUNNEN o dificulta el mo¬ 
vimiento de su articulación universal. Cuando se termina el 
esmerilado, el trabajo queda enteramente terminado — listo para 
el ajuste de los émbolos. 

El motor y la bolsa penden convenientemente de la puerta 
del automóvil, soportados con sostenes forrados de caucho. 

Pedestal de esmerilador , tipo universal 

El pedestal de esmerilador, mostrado arriba, ajusta en todo 
cilindro. Su fácil ajuste evita la pérdida de tiempo en empernar 
el aparato en el bloque. Parada positiva. Mide exactamente 
la profundidad de la carrera. Rápido ajuste de resorte^ para 
compensar la diferencia de peso de los taladros. Puede insta¬ 
larse en medio minuto. 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

Oficina de Exportación —1841 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

CEPUESCHEL, NEW YORK 

FABRICA EN ST. LOUIS, MO, E. U. A. 


Para La Limpieza de 
Automóviles 

El LIMPIADOR SUNNEN POR 
ASPIRACION vs el equipo má* prác¬ 
tico que se haya visto en el mercado. 
El motor y la boba penden de la 
puerta y permiten un manejo rápido, 
fácil y conveniente. Fuerte aspira- 
don. Puede comprarse separada¬ 
mente. 


equipo SUNNEN 
PARA EXTRAER 
LA RAEDURA Y 
LIMPIEZA 
GENERAL FOR 
ASPIRACION 
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"ECO” 

Infladores Automáticos "Tireflators” 

Suministran aire medido— 

con toda precisión—automáticamente 


JOS infladores automáticos Eco Tireflators llenan 
la definida y creciente necesidad de un equipo 
para suministrar aire medido con absoluta precisión 
y de una manera automática. Un gran beneficio 
para los automovilistas. Evita toda duda o especu¬ 
lación. Ahorra tiempo y esfuerzo. Evita la causa 
de numerosas molestias de neumáticos. Es el equipo 
para la inflación de neumáticos más adelantado, más 
eficaz y más seguro, que existe en el mercado. 


MODELO 

20 


Los infladores Eco Tireflators 
so construyen en varios 
modelos para satisfacer los 
requisitos individuales de 
cada garaje o taller de ser- 
vicio. Todos tienen la este¬ 
rilla graduada y señal de 
campanilla, lo mismo que 
depurador de aire centrífugo, 
funcionamiento bajo alta pre¬ 
sión y válvula reguladora. 
Pídanos información detallada. 


Pídanos 
catálogo 
de nuestra 
serie 

completa. 


COMPRESORES DE AIRE “ECO” CON AGOTADOR 
AUTOMATICO DE TANQUE “ECO-MATIC” PATENTADO 


Los compresores de aire ECO se construyen en una 
amplia variedad de modelos para satisfacer todo 
requisito. Todos llevan el agotador automático de 
tanque “ECO MATIC" patentado, que representa 
el progreso más Importante en compresores de aire 
de estos últimos años. Los tanques o depósitos 
se ofrecen en capacidades de 18 a 7G galones, con 
motores de ‘/ 3 a 5 HP. Cada modelo se caracteriza 
por un servicio silencioso, sequro y económico. 


El agotador automático de tanque "ECO-MATIC” de tipo 
exclusivo patentado, señala el progreso más importante en 
eficacia de compresor desde la introducción del equipo 
automático de aire. Gracias a él, el compresor de aire 
ECO, conocido desde hace años como el más eficaz y 
seguro de todos los productos de su clase, se hace aun 
más valioso y útil. No hay en él el peligro de que se 
congelen u obstruyan los tubos de aire. Los gastos de 
conservación quedan reducidos a un mínimo. Existe en 
todo momento la certeza de contar con un abastecimiento 
de aire puro y seco. 

Pídanos catálogo de nuestra 
serie completa 


MODELO 

TS-60 


BENNETT EXPORT CORPORATION 
32 Broadway 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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Trae Nuevas y Preciosas 
Combinaciones de Colores 


En el nuevo Libro de Colores del DUCO 
du Pont usted encontrará las más exquisi¬ 
tas combinaciones de colores. Al contem¬ 
plar las páginas de este libro, usted evo¬ 
cará la visión de su automóvil pintado de 
colores resplandecientes, y tan atractivo 
como si fuera un coche nuevo. El retocador 
que emplea el DUCO legítimo de du Pont 
le ayudará a seleccionar las combinaciones 
de colores que usted desee. El DUCO es 
hermoso y al mismo tiempo económico, 
porque resiste durante muchos años la 


acción de los elementos y los efectos del 
desgaste. 

El DUCO se hace para muebles, auto¬ 
móviles, material rodante y numerosos 
objetos de la casa y la oficina. Entre los 
celebrados productos du Pont figuran 
también el Lustre Duco No. 7, el Negro 
para Retocar No. 7, el Renovador de Ca¬ 
pota No. 7 y el Lustre para Metales No. 7, 
así como un surtido amplio de pinturas y 
barnices para todos los usos. 


Antes de ser ofrecido al público, todo producto du Pont tiene 
que pasar con éxito las pruebas y exámenes rigurosos a que es 
sometido por los químicos de los laboratorios du Pont, ksta 
inspección y regulación científicas eliminan las conjeturas y 
protegen así la confianza pública mundial de que gozan todos los 
productos du Pont. 


Esta Marca de Fábrica es su Protección 




* Marca de fábrica 
exclusiva 


Insista en Verla en el Envase 

E. I. du Pont de Nemours 8C Co., Inc. 

Sección de Acabados Para Usos Industriales 
Parlin, N. J., E. U. A. 


Vea a nuestro 
distribuidor local 


Si no está hecho por DU PONT no es DUCO 
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Para cada tr 
camión hay un 


o 


Diamond-T 


más hrme, mas 


fino 


y más bajo en precio 


«o 


TTEINTICINCO años de experiencia 
V g arantizan que cada camión del gran sur¬ 
tido Diamond T satisface exactamente los 
requisitos del trabajo a que se le destine. Este 
completo surtido comprende camiones de 
toda capacidad . . . rápidos modelos de pro¬ 
pulsión por engranaje cónico de 1, 1%, 2 y 
2 y 2 toneladas; poderosos modelos de propul¬ 
sión por tornillo sin fin de 2%, 3 y 3*4 tone¬ 
ladas, y cinco magníficos modelos de seis rue¬ 
das de propulsión por tornillo sin fin, con 
cuatro ruedas propulsoras, en capacidades 
hasta 12 toneladas. 

Todos los camiones Diamond T tienen 
frenos hidráulicos en las cuatro ruedas, o bien, 
frenos neumáticos de marca Westinghouse. 

Todos tienen motores grandes de servicio 
pesado especiales para camión. El modelo 
200 de una tonelada tiene un poderoso motor 
de cuatro cilindros con cigüeñal en 5 cojinetes. 

Todos los otros modelos llevan motor de seis 
cilindros con cigüeñal en 7 cojinetes. Todos 
los modelos tienen muelles traseros auxiliares. 

Todos son impresionantes ... de muy bonito 
aspecto. Y todos son menores en precio que 
los competidores. 

Esta compañía desea someter a la consideración de los comerciantes del 
ramo y de los dueños de camiones los numerosos méritos de los camiones 
Diamond T. Sírvase escribirnos, o para ahorrar tiempo, telegrafiólos las 
palabras: “DIMON CHICAGO INFORMACION” y su firma. Al 
recibo de este mensaje le suministraremos información detallada , in¬ 
cluyendo precios y descuentos. 

Diamond T Motor Car Company 

Departamento de Exportación 
431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: DIMON, CHICAGO. Fábricas en Chicago, E. U. A. 

Mayo, 1930 
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Diamond T, modelo 200, de una tonelada (de cuatro cilindros) 
y modelo 215 (de seis cilindras) 


Diamond T, modelo 303, de dos toneladas (de seis cilindros) 


Diamond T, modelo 602, de tres toneladas, de propulsión por 
tornillo sin fin 


El surtido de camiones Diamond T 

Propulsión por Distancias entre 

engranaje cónico los ejes 

1 ton.128 %", 135", 158" 

1% ton.138", 156*4", 168" 

2 ton.142*4", 160%", 170*4", 178%" 

2*4 ton.149%", 158", 168", 178", 186*4" 


Distancias entre 
los ejes 

164". 174", 189", 200" 
179*4", 189 !4", 


Propulsión por 
tornillo sin fin 

2% ton.. 142%", 154 . 

3 ton. 14954", 159%", 169%\ 

199*4", 209*4", 221%", 231%" 
354 ton. 162", 172", 182", 192", 202'\ 212", 222" 
5 ton.. 160%", 170%", 180*4", 190%" 200*4" 

Modelos de Seis Ruedas de Distancias entre 
Propulsión por tornillo sin fin los ejes 

4 ton.. 18054". 189%", 199%", 209%", 219%" 

8 ton.174%", 180", 190", 200", 210" 

10-12 ton.184", 194". 204", 214". 224" 
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que hace dos trabajos en uno 

Desbasta y acaba en un solo corte—rebaja los asientos glaseados más duros y al 
mismo tiempo los deja con un acabado suave. 

Para el buen trabajo de estos escariadores no hay necesidad de gran presión. Los 
dientes acanalados de acero al tungstano rebajan el metal con rapidez y facilidad. 

Los escariadores Black & Decker tienen orificios cónicos, de modo que pueden em¬ 
plearse con casi todo tipo de guía en el mercado. 

Tamaños corrientes de 45, 20, 30 y 70 grados. 


The tíluek & Decker Mfg. Co. 
Towson, Maryland, B.U.A. 

Black & Decker Mfg. Co., Limited 
Torouto, Ontario. CnnadA 


Black & Decker (Australasia), Ltd. 
Sydney, Australia 

Black & Decker, Limited 
Sloiigh, ISucks., Inglaterra 


‘Con mango de pistola e interruptor de gatillo’ 
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BLACK & DECKER 

UN ESCARIADOR DISTINTO 















































♦ ♦. Preferidas 
por su calidad 

Los automovilistas en todas partes del mundo 
pueden disfrutar de la misma calidad en un pro¬ 
ducto que es vendido por más de 55,000 com¬ 
erciantes en los Estados Unidos. Esta amplia 
aprobación de las bujías de encendido Defiance 
se atribuye a la superior calidad que existe desde 
las materias primas hasta el producto terminado 
y su funcionamiento . . . Los ingenieros especial¬ 
istas en mecánica, electricidad y cerámica de la 
organización Defiance están trabajando continu¬ 
amente en poner enmayor realce todavía lasnormas 
de calidad establecidas ... La calidad está admir¬ 
ablemente afianzada y protegida por 28 inspec¬ 
ciones distintas durante la fabricación . . . Las 
bujías Defiance forman un completo surtido para 
automóviles, camiones, tractores, ómnibus, moto¬ 
cicletas, motores marinos y motores fijos ... La 
lucrativa representación de estos productos está 
todavía disponible en varios mercados. 


Dirección telegráfica: 

"DEFIANCE-TOLEDO” {Todas las claves) 


El método corriente de empaquetar las bujías 
de encendido en cajitas de cartón es particu¬ 
larmente adecuado al negocio de exporta¬ 
ción. Las bujías se protejen contra la humedad 
envolví bidolas primeramente en papel 
encerado y luego colocándolas en cajita de 
cartón cerrada con material Cellophane . . . 
Seis cajitas van en cada caja de cartón de 
exhibición de color naranja y negro > muy 
atractiva, como el grabado de abajo. 


Producto de la 

Defiance Spark Plugs 

1NCORPORATED 
Toledo, Ohio, E.U.A. 


Bujías de Encendidas 


Departamento de Exportación :—2 50 PARK AVENUE * NEW YORK. ' U.S.A. 
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Sólo el jefe dirije verdaderamente ... 

Es singularmente propio que los treinta y tres años de supremacía en la 
construcción de neumáticos de Frank A. Seiberling se señale ahora con el 
anuncio de un nuevo surtido completo de los mejores neumáticos que haya 
él manufacturado o que hayan ostentado su nombre. . . . Cada uno de estos 
magníficos nuevos neumáticos Seiberling se distingue por ventajas exclusi¬ 
vas en contorno, superficie de rodadura y núcleo, que culminan en recorrido 
adicional, mayor seguridad de dirección y mejor amortiguación. ... La cali¬ 
dad de los materiales y de la construcción se aúna con una insuperable efica¬ 
cia y experiencia en la manufactura de finos neumáticos, para producir un 
valor intrínseco que sólo puede obtenerse en los neumáticos Seiberling. No 
tienen iguales, sino semejantes. . . . 


The Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E. U. A. 
SEIBERLING RUBBER COMPANY OF CANADA, LIMITED TORONTO, CANADA 
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¡EXIJA FUNCIONAMIENTO SUPERIOR! 


C UANDO desee usted comprar su carro 
nuevo, vea el Nash; en éste se le ofrece lo 
mejor que puede obtener a cambio de su 
dinero. <1 Los ingenieros Nash han creado 
tres nuevos carros que demuestran su supe¬ 
rioridad en un solo viaje. El nuevo Motor 
Ocho en Línea de Doble Encendido, con su 
cigüeñal de 9 cojinetes, integralmente con¬ 
trabalanceado, de muñones huecos, y sus 
émbolos y bielas de aluminio, es tan superior a 
todo otro motor ocho en línea u ocho en "V”, 
que usted lo reconocerá instantáneamente. Así 
mismo, el motor "6” de Doble Encendido 
supera a cualesquiera otros de los de su campo 


particular. Y el "6” Sencillo, de alta compre¬ 
sión, con 7 cojinetes, es el motor más fino que 
entre los de bajo precio ofrece el mercado. 
^ Cada uno de estos carros—aun el "6” 
Sencillo de tan módico precio—tiene lubrica¬ 
ción del chasis centralizada, persianas inte¬ 
grales del radiador automáticas, y dirección la 
más fácil del mundo. <1 El "8” y el "6” de 
Doble Encendido presentan por primera vez las 
cubiertas de acero en los muelles, con lubrica¬ 
ción perenne interna. ¡Y el "8” de Doble 
Encendido tiene cristal Duplate inastillable en 
cada ventanilla, portezuela y parabrisas—pro¬ 
tección de inapreciable valor sin costo extra! 


Escriba al Distribuidor Nash para ese territorio, pidiéndole informes sobre las 
posibles oportunidades de que usted sea uno de nuestros Agentes 

THE NASH MOTORS COMPANY, KENOSHA, WIS., E. U. de A. 


( 1720 ) 


'8" DE DOBLE ENCENDIDO 


"6" DE DOBLE ENCENDIDO 


SENCILLO 





























































ESMERILADORES ELECTRICOS DE BANCO 





LA NORMA DEL MUNDO 


IVo. 2000^—Máquina Ulility 


Todo taller necesita 
estas herramientas 


P ARA afilar herramientas, para esmerilar, 
bruñir, pulimentar y muchos otros trabajos, 
el esmerilador eléctrico de banco Sioux es el 
mas práctico, el más rápido y el más conveniente de todos los 
equipos que Ud. pueda tener en su taller. Se instala sobre banco 
de trabajo o sobre pedestal. 

L a Máquina Utility iVo. 2000 está provista de un mandril de torno de 
5", un mandril corriente de que funciona a la velocidad del motor, 
una rueda esmeriladora de 1'* con protección y portaherramienta, un 
resguardo para trabajos con cepillo circular de alambre, un eje para cepillo 
de alambre, etc. El esmerilador eléctrico iVo. 2010 se suministra con una 
rueda esmeriladora y un cepillo circular de alambre. Ambas máquinas llevan 
10 pies de cordón eléctrico, tapón de conexión, interruptor eléctrico y motor 
de Í4 H.P. . . . con elección a uno de 3450 r.p.m. de 60 períodos, a otro de 
2850 r.p.m. de 50 períodos, a otro de 110 o de 220 voltios monofásico de 
corriente continua ... (los motores bifásicos y trifásicos, suministrados a la 
orden. Motor de corriente continua, a pequeño precio adicional). 

El taladro eléctrico portátil de Sioux es firme, de peso liviano, poderoso y de 
funcionamiento suave y silencioso. Montado en cojinetes de bolas. Engrana¬ 
jes bélica Jes labrados con precisión. Recibe la carga a toda velocidad y de 
esta manera asegura los mejores resultados. Se ofrece en 
tamaños de %, %, 14> 5/16 y 14 de pulgada para servicio 
pesado. También lo ofrecemos para servicio normal en 
tamaños de 14 X 14 de pulgada. 


No. 2010—Esmeril ador eléctrico de banco 


Taladro 

eléctrico 

portátil 

Sioux 


ALADR0S 


ATILES 


Su abastecedor los vende. 

Albertson & Co., Inc., Sioux City, Iowa, E. U. A. 
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Servicio y Ganancias Comprobades 

E L servicio comprobado que el Nonscor ha 
venido rindiendo desde el día de su intro¬ 
ducción, lo ha hecho uno de los artículos de rápida 
venta más favoritos entre los dueños de talleres y 
garajes del mundo. Su especial calidad y el buen 
márgen de ganancias que su venta ofrece, han de 
ser de especial interés para su negocio. 

Permítanos referirnos aquí a su calidad—y luego 
después, permítanos escribirle acerca de sus pre¬ 
cios y ganancias. 

El forro flexible de freno Nonscor no puede rayar 
los tambores de frenos. Su exacta instalación 
paralela permite un ajuste muy exacto. No puede 
comprimirse. No produce ruido. Dura mucho 
tiempo. Es fácil de instalar. No se desperdicia. 

Muy remunerativo para el comerciante al por 
mayor, comerciante al por menor y dueño de taller. 

Sírvase pedirnos información completa sobre 
nuestro extenso programa de ventas. 

o o o 


Union Asbestos & Rubber c o. 


Fabricante 

Oficinas de ventas 
310 So. Michigan Blvd. 

Chicago, III., E. U. A. 


Fábrica 

Cicero (Suburbio de Chicago) 
Illinois, E. U. A. 


Mayo , 1930 




























































Nuevas oportunidades para la venta 

de acumuladores 



La demanda de acumuladores EXIDE 
será ahora mayor que nunca . La se¬ 
guridad de los acumuladores emplea¬ 
dos en los aeroplanos es absolutamente 
esencial. 



El creciente tráfico aéreo aporta una nueva 
demanda de acumuladores EXIDE. Saque 
su parte de este nuevo negocio. Relaciónese 
Ud. con una de las compañías más antiguas 
del ramo, cuyo nombre es conocido y respe¬ 


tado en todo el mundo. 

La lucrativa representación de estos afama¬ 
dos acumuladores está todavía disponible en 
algunos buenos mercados. Pídanos informa¬ 
ción completa. 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St., Nueva York, E. U. A. 

Distribuidores en la América Latina 


AllGENTINA, Buenos Aires 

Anglo-Argentino General Electric Co., Ltd. 

Callo IUvadavla 1475-1483, Plaza del Congreso. 
BOLIVIA. Oruro 

Corncllua F. Gundlach. Casilla de Correo No. 157. 
BRASIL 

General Electric, S. A. Rio de Janeiro. Sao Paulo. 
CHILE 

International Machinery Co., Calle Morandé 520. 
Casilla 10 7-D, Santiago. 

Intemationnl Machinery Co.» Plaza Sotomayor 5. 
Casilla 902, Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardoza & Cía., Apartado 915, Bogotá. R, E. 

Restropo & Co., Apartado 210, Medellin. 

Enrique Otoya R., Cali. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado de Correo 217, 
Aéreo 48, Barranquilln. 

COSTA RICA. San Jo6é. Arango & Co.. S. A. 

CUBA. Habana 

Compañía Cubana de Acumuladores. 8. A.. San 
Lázaro 93. 

CURACAO ANTILLAS OLANDESAS 
Darlo Cardoze, Apartado No. 65. 

ECUADOR, Guayaquil 

Gonzalos. Rubio & Cía., Casilla 54. 

GUATEMALA 

Valdcnoiro Garage, Callejón Concordia, No. 9. 


£xí6e 

Los acumuladores 
de larga vida 


HONDURAS, Teguclgnlpa 
Walter Brothers 
MEXICO, México. D. F. 

General Electric, S. A. 

Humboldt y Nuevo México. 

Guadalajara, Monterrey, Tamplco, Vera Cruz, 

El Paso, Texas. 

NICARAGUA, Managua 
Ramón Morales, H. 

PERU» Lima 

TaBsara Hnos. S-en-C. Mantas 145-153. 

PUERTO RICO, San Juan, Exide Service. Inc., 

Tetuan 5 5. Recinto Sur 55. 

REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 
Norman P. Hopgood, Calle 27 de Febrero 3. 
URUGUAY, Montevideo 

General Electric, S. A.. Calle Uruguay, esq. 
Ciudale's. 

VENEZUELA, Caricas 

José Pad rón, Carmen a Puente Arauca 514. 
VENEZUELA. Mnracaibo 
Pinedo & Erige. 

ZONA DEL CANAL. Ciudad de Panamá 

Panazone Garage Compnny, 21, 22 Street & Avenue 
"B.” 

ESPAÑA 

Autotracción Eléctrico, S. A. Moya 5 y 8 Barcelona. 
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De un Testigo Imparcial 

La Cram’s Automotive Service es una organización estadística de 
Detroit. Recopila informes sobre las varias divisiones de la industria 
automotriz, valiéndose de datos auténticos obtenidos de fuentes dignas 
de confianza. Por esta razón, nos sentimos orgullosos de publicar 
textualmente el extracto de la página 12 del Informe Analítico (Je la 
Auburn Automobile Company que la organización Cram envió a sus 
clientes como parte de su servicio corriente a los mismos. 


“El éxito de la Auburn Automobile 
Company, y una mirada a los balances 
de estos últimos años da amplia indica¬ 
ción de ese éxito, puede explicarse con 
facilidad. 

La prosperidad de la Auburn se basa 
casi enteramente sobre su administra¬ 
ción, métodos en general y relaciones 
con sus representantes y distribuidores. 
Difícil será encontrar otros fabricantes 
de la industria que cuenten con una or¬ 
ganización de ventas más satisfecha y 
mejor tratada que la de la Auburn. 

La casa Auburn sigue definitivamente 
la norma de evitar la producción con ex¬ 
ceso y este régimen ha sido observado 
de la manera más estricta. Cuando las 
existencias se han acumulado en los al¬ 
macenes de los fabricantes, la Auburn 
ha rechazado la idea de sobrecargar o 
forzar a sus representantes a comprar 
más automóviles, sino que ha hallado 
otros medios lícitos para disponer de 
sus existencias, de modo que sus repre¬ 
sentantes no han sido afectados por re¬ 
ducciones de precios ni obligados a com¬ 
petir con la misma fábrica. Es evi¬ 
dente que la norma de la Auburn ha 
sido de soportar cualquiera pérdida re¬ 
sultante de la acumulación de existen- 

Gustosamente enviaremos ejemplar 

comerciante que se sirva pedirlo. 


A\1 B 


cias, en lugar de transferir a los hom¬ 
bros de sus representantes el peso de la 
responsabilidad. 

Por otra parte, la Auburn siempre ha 
marchado a la vanguardia en el desa¬ 
rrollo de sus productos. El surtido de 
automóviles que ofrece ha sido siempre 
mantenido en una forma modernizada, 
mediante innovaciones menores aparta¬ 
das de lo radical, de suerte que nunca 
ha sufrido los cambios violentos que 
otros vehículos experimentan una o dos 
veces al año. Gracias a esta norma y al 
método de limitar la producción de 
acuerdo con la demanda, sus represen¬ 
tantes han gozado de adicional protec¬ 
ción y se han librado de las fluctuacio¬ 
nes introducidas por los cambios de es¬ 
tación, que por lo general causan tanto 
daño a los distribuidores de otras mar¬ 
cas de vehículos. 

Es evidente que las satisfactorias re¬ 
laciones entre la fábrica y sus represen¬ 
tantes se han extendido también a los 
consumidores, pues bien notorio es el 
hecho de que los automóviles Auburn 
retienen su mercado original en una pro¬ 
porción de cuya magnitud son muy 
pocos los fabricantes que pueden enor¬ 
gullecerse.” 

de este Informe Analítico a todo 


VRN 


Sedán 6-85 $1095 ; sedán deportivo 6-85 $995; cabriolé 6-85 $1095 ; sedan 8-95 $129o sedait deportivo 8-95 
$1195* faetón sedán 8-95 $1395; cabriole 8-95 $ 129t>; sedan 12d $1595; sedan deportivo 125 $1495, faetón 
sedán 125 $1695.; cabriolé 125 $1595. Estos precios comprenden entrega en Auburn, Ind. o en Connersville, 
¡nd. 3 E. U. A. La dotación que no sea la normal, se cobra a precio adicional. 


Auburn Automobile Company, Auburn, Indiana, E. U. A. 

Establecida en 1900. Dirección telegráfica: "Auburnauto.” Una de las más poderosas de la industria. 
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UN ACABADO COMO EL DE 
UNA BOLA DE COJINETE 
se produce con la 


HALL 


MODELO TIPO DE PIEDRA 
ux AMOLADORA 


>a Aeujero.^. Pa«dor de Hall Para 

Con una rectificadora Hall, de tipo de piedra amoladora, 
se ajustan los pasadores de émbolo con mayor rapidez, 
precisión y economía. Siempre está lista para trabajar. 
Produce un acabado perfecto, tanto en agujeros de 
pasador de émbolo, como en los orificios de ojetes de 
muelles, muñones de dirección, bujes de eje delantero y 
otras piezas con agujeros de limitado diámetro. See 
emplea para el acabado después de gruesas 
rebajaduras de metal, y produce siempre un 
orificio suave y liso como un vidrio, exento 
k de irregularidades o trazos y libres de otros 


Para 

pulimentar, 
agrandar y 
redondear 
orificios 
pequeños en 
cualquier metal 


defectos conducentes a su ruido o vibración. 

Funciona en seco y se acciona por cualquier 
taladro portátil o taladro de 
prensa de 300 a 500 revolu- 
k ciones por minuto. Su ajuste 

micrométrico sirve para su 
extensión, contracción y cerra- 
dura. Su contacto en cuatro 
puntos asegura orificios per- 
fectamente rectos y redondos. 

raedura 


Sus receptores de 
cuestan muy pocos y pueden 
cambiarse con facilidad. 




Pida a nuestro representante 
más cercano información com¬ 
pleta sobre los presentes 
equipos, lo mismo que sobre 
los pedestales Hall Honong, 
receptores de raedura Hono- 
vac, rectificadoras de frenos 
hidráulicos y otras especiali¬ 
dades. 


Mostramos arriba la rectifi¬ 
cadora Hall de agujeros de 
pasador de émbolo, en ac¬ 
ción. Puede accionarse con 
cualquier taladro portátil o 
taladro de prensa de 300 a 
500 revoluciones por minuto. 


Lat rectlfleodore* Nuil p«fi «lulero» 


The Hall Manufacturing Co. 


A. S. F. MORRIS 

Beproscntante en Europa. 

2(5 FJnsbury Squnre, Londres. E.C.2, 
Inglaterra. 


Toledo, Ohio, E. U. A. 


E. M. GONZALEZ 

Calle 21. No. 450 
Habana, Cuba. 


OTTO EBERSON 

Hepresentante en la Argentina. 
Casilla de Correo 127, 
Buenos Aires, Argentina. 


pasadores de Embola se venden «» juróos 
de (rea «m califa metálica. Elisio: d* 
0.730" * 0.870": de 0,800” a 0,m"; 
0,990" a 1,133”, con «loa Juego* adlckn* 
Ales de otjfailvoi par* codo herrón lenta. 
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Una promesa cumplida ♦ ♦ ♦ ♦ y un compromiso 

para el futuro 


Hace menos de un año, los abundantes recursos y pres¬ 
tigio del nombre Dodge fueron solemnemente dedicados 
al desarrollo de la industria de los autobotes. Dodge pro¬ 
metió introducir a la construcción de autobotes los mis¬ 
mos métodos de producción en grande escala que tan 
excelentes resultados han dado a la industria automotriz. 

Dodge prometió autobotes mejores y más rápidos, que 
permitieran a todo dueño de automóvil terrestre, el dis¬ 
frutar de las agradables sensaciones del deporte marino. 
Dodge prometió un modelo de 16 pies, todo de caoba de 
popa a proa y con quilla de doble entablado, incluyendo 
costillaje y esqueleto de firme roble blanco, que desarrol¬ 
lara hasta 25 millas por hora y que se vendiera por menos 
de mil dólares. 

Hoy día, esa promesa sorprendente se ha cumplido al pie 
de la letra. El Dodge de 16 pies, en tipo de runabout, 
hace todo lo prometido y más aún. No se vende por mií 
dólares sino a un precio que no alcanza a $945. 

Dodge prometió otros autobotes más grandes y a precios 
de una increíble modicidad en comparación con los de 
similares tipos anteriores. Los runabouts Dodge de 21, 
de 25 y de 28 pies, descritos en este anuncio, son ejemplos 
admirables de la fuerza de la producción en grande escala 
para reducir los precios. 

Y sobre todo, Dodge prometió construir estos autobotes 
en cantidades tan vastas que hasta hace apenas un año 
se creían cosa de imposible realización. Con una ava¬ 
lancha sin interrupción de botes saliendo de la fábrica 
más grande del mundo de autobotes, esta promesa ha 
sido cumplida sin la menor dificultad. Se han vendido ya 
más autobotes Dodge que todos los vendidos por cual¬ 
quier otro fabricante del ramo durante un año completo, 
y uno de los principales distribuidores de los autobotes 
Dodge se halla establecido en un país sudamericano. 

Los comerciantes de automóviles en los Estados Unidos 
y otras grandes naciones del mundo, han hallado en los 
autobotes Dodge una adicional fuente de ganancias, tan 
pronto como ponen en exhibición estos productos. Los 
autobotes aumentan sus ventas sin competir en ningún 
sentido con las de automóviles terrestres. Estamos to¬ 
davía nombrando disrtibuidores y representantes en varios 
mercados del extranjero. Escribanos en seguida y ave¬ 
rigüe si la remunerativa representación de los autobotes 
Dodge está aún disponible en su territorio. Horace E. 
Dodge Boat & Plañe Corporation, Departamento de Ex¬ 
portación, 21 West 46th Street, Nueva York, E. U. A. 
Fábrica en Newport News, Va., E. U. A. 

Mayo, 1930 



Al tope—Speedster Dodge de 28 pies, con motor de 300 H.P.j 
45 millas por hora. Precio, entregado en la fábrica, $4500. 
Modelo de 28 pies con motor de 165 H.P. y 32 millas por hora; 
precio, entregado en la fábrica, $3700. 

Ar 9 m iba.—Runabout Dodge de 16 pies con motor de 40 H.P. y 25 
millas por hora. Precio, entregado en la fábrica, $945. 

OTROS MODELOS 

Runabouts de 25 pies con motor de 125 H.P. y 32 millas por 
hora. Precio, entrega en la fábrica, $2500. Con motor de 165 
H.P. y 3S millas por hora. Precio, entregado en la fábrica, 
$3200. 

Runabout de 21 pies con motor de 115 H.P. y 35 millas por 
hora. Precio, entregado en la fábrica, $2100. 

Sedanes vietorios de 34 a 38 millas por hora. Precios, entre¬ 
gados en la fábrica, de $3900 a $5300. 



AUTOBOTES DODGE 
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El ESPECIAL DE 6 VELOCIDADES contribuye 
al desarrollo comercial y agrícola por el mundo entero 



E L Especial de Seis Velocidades—un afamado 
Modelo de Camión International, es el que 
más aceptación tiene por sus muchas carac¬ 
terísticas valiosas que contribuyen a su perfecto 
funcionamiento no sobrepujado por ningún otro 
modelo de su tipo. Mientras más un hombre co¬ 
noce de camiones mayor es su entusiasmo por este 
sólido y excelente vehículo de transporte. El 
trabajo pesado mostrado en esta página es 
cosa fácil para El Especial de 6 Velocidades, 
y es responsable de la gran aceptación y de¬ 
manda que disfruta este camión. 

El Especial de Seis Velocidades es el camión 
original rápido, para trabajos pesados, con dos 
series completas de fuerza. Posee una série de am¬ 
plia potencia baja para los caminos y carreteras 
más difíciles, campos arados, fango pegajoso y terre¬ 
nos accidentados. Y una série alta para desarrollar 
velocidad en los buenos caminos y carreteras. To¬ 
das sus piezas son fuertes; es fácil de manejar, a- 
rrancar y parar. Los distribuidores de los Camiones 
International encuentran que este modelo es ex¬ 
celente para desarrollar negocios tanto en las ciu¬ 
dades como en el campo. 

Invitárnosle a investigar la completa línea de 
Camiones International—comprende tamaños desde 
1 hasta 6 toneladas—y considere las ventajas que 
estos vehículos le reportarán. Al escribir acerca de 
informes concernientes a la distribución, tenga la 
bondad de especificar las casas que representa, re¬ 
ferencias bancarias, territorio, etc. 


International Harvester 
Export Company 

(INCORPORATED) 


Harvester Building, Dept. 12, Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección Cablegráfica "Harvester” Chicago 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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En 1910 
El silencio, 
una rareza 



En 1930 

una exigenc 
El silencio, 


Las cadenas silenciosas de distribución de Morse 


aseguran una distribu¬ 
ción exacta y exenta de 
todo ruido. 

L gran número anual de legítimas cadenas silen¬ 
ciosas de distribución de Morse que se utiliza 
como dotación corriente de importantes fábricas 
americanas de automóviles, continúa creciendo 
sin cesar. El mercado de repuesto para estas 
cadenas de distribución está igualmente creciendo 
sin cesar. De un mercado ya lucrativo se va 
pasando a otro de mayores beneficios, a causa de 
que más y más automóviles, exigen de repuesto 
las legítimas cadenas de distribución Morse. 


Las cadenas silenciosas de distribución de Morse 
se emplean de dotación corriente en los vehículos 
automóviles y motores anotados más abajo. 

A solicitud, gustosamente suministraremos in¬ 
formación detallada, incluyendo precios. 


ADLER SIX 
CADILLAC EIGHT 
CHANDLER 65 
CHANDLER 75 
CHANDLER 85 
CHRYSLER SIB (65) 
CHRYSLER SIX (75) 
CHRYSLER SIX IMPE¬ 
RIAL 
DE SOTO 
DODGESENIOR 
DODGE VICTORY SIX 
DODGE STANDARD SIX 
DURANT (55) 

DURANT (65) 

DURANT (75) 

DURANT FOUR 
ERSKINE 
ESSEX SIX 
FIAT SIX (5-90) 

GRAHAM BROTHERS 
CAMION 
HUDSON SIX 
HUPMOBILE CENTURY 
SIX 

HUPMOBILE CENTURY 
EIGHT 


LaSALLE 
LINCOLN EIGHT 
MOON SIX (6-62) 
OAKLAND SIX 
Un fabricante de finos automó¬ 
viles de seis y de ocho cilindros, 
cuyo nombre daremos a solici¬ 
tud. 

PEERLESS SIX (80) 
PEERLESS SIX (91) 
PIERCE-ARROW (81) 
PONTIAC SIX 
REO FLYING CLOUD 
REO SPEED WAGON 
STEARNS F6-85 
STEARNS G8-85 
VAUXHALL 
WHIPPET FOUR 
WHIPPET SIX 
CONTINENTAL MOTORES 
Se usan en numerosos automó¬ 
viles de los anotados. 

Modelos de motores 
14-L 14-M 15-L 15-U 

29-L W-5 12-M 8-F 

18-C 9-F H-H 



Morse Chain Co. 

ITHACA, N. Y., E. U. A. 



Legitimas cadenas silenciosas de distribución 





























Embolo de hierro de peso 
liviano de tratamiento 
térmico. Donde el peso 
liviano es el factor 
capital, no hay nada 
mejor que este émbolo. 
Al someter este hierro a 
una inspección micros¬ 
cópica se verá que es un 
metal muy fino, exento 
de tensión y otros de¬ 
bilitamientos. El tipo 
semi terminado se presta 
a fácil acabado. 


Las patentes de la 
Aluminum Company 
of America hacen que 
los legítimos émbolos 
de Lynite sean una 
característica exclu¬ 
siva de la dotación 
normal del Rolls- 
[loyce Dusenbery, 
Chrysler, Dodge 
Essex. Checrolet, 
Kissel, McFarlan, 
Lincoln, Marmon, 
Wright Whirlwind, 
automóviles de car¬ 
rera Miller, motores 
White y otros. 


Número 57 

Altura, bajado . . . 8*,i" 

Altura, levantado .13 V¿ 

Peso .4*4 lbs. 

Capacidad. .... 1.500 lbs. 

Mango plano de acero de. . 16 

Número 59 

Altura, bajado. B*/4" 

Altura, levantado .13*4 

(La cabeza de extensión de 2" de 
altura adicional) 

Peso .4% lbs. 

Capacidad. 1.500 lbs. 

Mango plano de acero de.16 

Número 999 

Altura, bajado.. 

Altura levantado.'3 

peso . b;a" 

Capacidad .2.000 lbs. 

Mango plegadizo de. . .40 

Número 25 

Altura, bajado...¡ 

Altura, levantado . 

Peso .12*4" 

Capacidad .8.000 lbs. 

Mango redondo de madera de.16 

Números 135 y 136 


Embolo Ohio de tipo de refuerzo 
Invar. Los contratos con los 
fabricantes de vehículos_ auto¬ 
móviles de estos últimos años nos 
han enseñado los requisitos ex¬ 
actos en este campo de repuestos. 

Los beneficios de esta vasta ex¬ 
periencia se ofrecen a nuestros 
clientes. 

Esta compañía ha servido a muchos 
fabricantes y el conocimiento así ob¬ 
tenido es una garantía de émbolos de 
superior calidad para un lucrativo 
negocio de repuestos.. Pídanos lncon- 
dicionalmente información detallada 
sobre nuestros productos. Impóngase 
a fondo de las ventajas de nuestra re¬ 
presentación. 


Oficina europea: Corneliussen & Stakgold, Rué de THotel des 
Monnaies 66, Bruselas, Bélgica. 


Depto.de Exportación-150 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica: Helkraus,New York, 


Jacks 


Los vehículos que 
emplean los gatos 
Drednaut de dotación 
normal, son los siguientes: 

Buick Studebaker Chrysler 
Dodge Hupmobile Peerless 
Auburn Marmon De Soto 
Stutz Cord Pierce-Arrow 
Kissel Marquette Duesenberg Elcar 
Chevrolet Durant Taxímetros Bradfield 
Camiones Dodge Bros. Camiones Reo 
Camiones G. M. ]/2 Ton Camiones Ford 


Auto Specialties Manufacturing Co. 

"Sirve a toda la industria automotriz” 

St. Joseph, Michigan, E.U.A. Windsor, Ontario, Cañada 


Deptode Exportación450 West42nd Street, Nueva Yorlc, E.UA 
Dirección Tdeqrdfica: Helkrdus,New Vorlc 


La calidad de un repuesto 
de fábrica y la fácil ins¬ 
talación de un producto 
de precisa fabricación se 
hallan aseguradas para 
quien emplea los émbolos 


Gatos Drednaut 
Para Automóviles 


A la izquierda ilustramos los 
más populares modelos de ga¬ 
tos de neumáticos de balón- 

los números 26, 27, 33, 38 y 
133. 

Las capacidades se compren¬ 
den en una escala de 5 /i en 
posición baja a I 9 ]/} pulgadas 
en posición levantada. Todas 
las piezas móviles están ence¬ 
rradas y cada modelo está pro¬ 
visto de un mango de 48 pul¬ 
gadas de estilo de berbiquí. 

Se suministran también bases 
de patín para fácil colocación. 































































que 

atos 


Más y más talleres están sacando provecho de 
las posibilidades de ganancias del surtido U. S. 
de inducidos, generadores y bobinas de repuesto 


Obtenga su parte de las ganancias 
que brinda el negocio de inducidos, 
generadores y bobinas de requesto 
de marca U. S. Estos conocidos 
grupos se venden garantizados. Se 
inspeccionan y ensayan cuidadosa¬ 
mente antes de salir de fábrica. 

Un buen repuesto significa un ser¬ 
vicio mejor para el cliente y una 
ganancia mayor en menos tiempo 
para su negocio de Ud. Estudie el 
creciente numero de ventas que 
hará si Ud. garantiza la buena 
ejecución de los trabajos. Cuando 
Ud. reemplaza un grupo quemado 
o dañado con un repuesto U. S. 
garantizado, sabe que el trabajo 
será igual a la instalación primitiva 
hecha en la fábrica. 

El letrero de la U. S. Armature 
Corporation que le designa a Ud. 
como representante autorizado de 
los repuestos U. S., es de por si una 
marca de distinción para su ne¬ 
gocio. 


n 
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U. S. ARMATURE CORP. 


1617 S. Michigan Ave., 
Chicago, Illinois, E. U. A. 


Depto. de Exportación: 1)0 West 42nd. SI,Nueva’York,E.U.A., DirecciónTeleorafíca: Heltas, New York 
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Piezas normales de 

CALIDAD 

para repuesto en todas 
las marcas de automó¬ 
viles 

Tornillos de cabeza 
Tornillos de presión 
Tuercas Pasadores cónicos 

Tornillos de presión de cubo 

Tenemos constantemente en existencia un 
vasto surtido de estos productos que nos 
habilita para efec¬ 
tuar embarque 
immediatos. 


Hartford Machine Screw 

HARTFORD, CONN.. E. U. A. 


Depfo.de Exportación -130 West 42nd Street, Nueva Yoríc, E.UA 
Dirección Telegráfica: Hellcraus.New Vorlc 


PUR 

EL FILTRO 


Estoy ganando 
mucho dinero 
instalando y 
renovando los 
cilindros del 


DE ACEITE 


“Y se que hay también millares de otros talleres 
como el mío, que están atrayendo nueva clientela y 
aumentando sus ganancias con la instalación y con¬ 
servación de los filtros de aceite Purolator. 

“¿Por qt* no le escribe a la Motor Improvements, 
Inc., cor,.o yo lo hice, pidiéndole información de¬ 
tallada?’' 

Motor Improvements, Inc. 

NEWARK, N. J., E. U. A. 

(Con permiso bajo las patentes Sweetland) 


Depfo.dc Exportación-130 West 42nd Street, Nueva Vorlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica-. Helkraus.New Vorlc 


AGENCIAS DE AEROPLANOS 




Los fabricantes de aeroplanos han empezado 
ya la repartición de agencias en la America 
Latina con anticipación a la campaña que 
emprenderán el año próximo. 

Apresúrese a hablar, señor comerciante. No 
corra el riesgo de quedarse sin nada. 

Nosotros haremos todo lo posible por ayu- 
darle a conseguir la agencia que Ud. desee. 




División de Aeronáutica 


460 West 34th Street 
New York, N. Y. 


Escríbanos. 
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Los Mecánicos de Todas las Américas 
Prefieren los Anillos de Embolo 

Hastings 




En la América del Sur, en la América Central y en la America del 
Norte, lo mismo que en otra* parte* del mundo, los mecánicos pre- 
fieren lo» anillo» de émbolo Hastings. Lo, prefieren por * u P"<^ 
iión, por su exacta redonder, por »u tapeaor y tensión uniforme» 
y por ¿o «actitud m dimrfwiontt. 

Estas ventaja, permiten abrir una caja de anillo» Hastings, sacar 
de ella el anillo que se necesita para el motor, instalarlo en este 
último sin U menor dificultad y dejar el motor en cotTCCt ° “ "‘ 
cío na miento en seguida, sin pérdida de tiempo en adicionales 

ajustes. 

Antes de salir de la fábrica, cada anillo de embolo Hastings es 
sometido a diez exigentes pruebas y ensayos para c { 

exactitud. Estos anillos constituyen un surtido en virtud del cual 
puede desarrollarse un buen negocio. 

Para información detallad*, airvwe escribir a nuestro represen- 
Linu* mi.» cercano. 

HASTINGS MANUFACTURING COMPANY 

Hastings, Michigan, E.U.A. 


v. 


REPRESENTATIVES 


ARGENTINA 
Ditlevsen & Cío. Ltda., Ing. 
Huergo 1335, Buenos Aires 

PERU 

Alfred PalliBer, Correo 150, 
Lima 


CHILE 

John A. Light, Casillas 
1488-1480. Santiago 

PUERTO RICO 

Fernando Jiménez, Box 020, 
Snn Juan 


CUBA 

J. M. Zayas, Apartado 04, 
Santiago de Cuba 

ESPAÑA 

José López Zueras, Calabria 
104, Barcelona 


PARAGUAY 
Ditlevsen & Oía. Ltda., 


Ing. 


Huergo 1335, Buenos Aires 
URUGUAY 

Ditlevsen & Cía. Ltda., Ing. 
Huergo 1335, Buenos Aires, 
Argentina 





























NUEVO EJE TRASERO DE PROPULSION POR ENGRANAJE CONICO HELICOIDAL . . . Firmeza, 

seguridad y prolongada duración 


Nuevas ventajas del 

CAMION FORD 


CAMBIO DE MARCHA DE 4 VELOCIDADES ... Una amplia escala de velocidades y de fuerza 


FRENOS MAS GRANDES. . . . Para acentuar más 
aún el orado de seourldad 


Kl Automóvil Americano 


El camión Ford de media tonelada es un 
vehículo de transporte cuidadosamente in¬ 
geniado para dar un funcionamiento extra¬ 
ordinario bajo una vasta variedad de 
condiciones y para dar un servicio pro¬ 
longado, digno de confianza y con una 
economía máxima. Con cambio de marcha 
de cuatro velocidades y motor de 40 caballos 
de fuerza, el camión Ford ofrece una escala 
de admirable flexibilidad en rapidez y po¬ 
tencia. 

La firmeza a toda prueba es una de los 
grandes ventajas del camión Ford. Un 
ejemplo típico e importante de esta firmeza 
es su nuevo eje trasero. Tiene un engrana¬ 
je cónico helicoidal en combinación con un 
piñón de soporte transversal. Los árboles 
del eje son más gruesos que los del modelo 
anterior, y debido al eje de tres 
cuartos de flotación, sirven sólo 
para la rotación de las ruedas, 
dando exentos del peso del 
y del esfuerzo de la carga. 

El nuevo eje delantero, lo mismo 


que los nuevos muelles delanteros, son de 
construcción más firme y pesada, como 
lo son también los tensores delanteros, 
los pivotes, los cojinetes de las ruedas 
y los cojinetes de empuje. Los frenos 
de las ruedas delanteras han sido agran¬ 
dados al mismo tamaño de los de las ruedas 
traseras, para aumentar la superficie de en¬ 
frenamiento y acentuar más aún la seguri¬ 
dad del vehículo. Los frenos son de tipo 
mecánico de extensión interior y se hallan 
completamente encerrados. Los instrumen¬ 
tos de gobierno han sido perfeccionados y 
funcionan ahora con un esfuerzo mínimo. 

A poco precio adicional suministramos el 
camión con ruedas traseras dobles. En 
todas las ruedas, incluyendo las dobles, 
se emplea el mismo tamaño de neumático 
balón. Las seis ruedas de disco de 
acero con sus neumáticos son inter¬ 
entre si. Para los fines 
recambio se requiere solo una 
rueda de repuesto con su neu¬ 
mático. 






























































Un ANO PROSPERO 



PARA EL NEGOCIO DE REPUESTO 



El comerciante al por mayor que oportuna* 
mente almacene ahora un buen surtido de finos 
repuestos fabricados por una organización como 
la nuestra, contará con una gran ventaja sobre el 
competidor falto de previsión. 


La Aluminum Industries, Inc., mantiene un 
personal de empleados que se distinguen por 
vasta experiencia e integridad en los negocios. 
Sus normas son de primer orden. TodoB sus 
productos, conocidos bajo la afamada marca de 
“El Surtido Permite-Diamond,” están sometidos 
a continuo perfeccionamiento. Nuevos y me¬ 
jores productos se agregan a este gran surtido 
tan pronto como su valor utilitario queda demos¬ 
trado de una manera que no admite duda. El 
surtido es de lo más completo y por esta razón 
permite rebajas sobre pedidos en cantidad. 


La compra de repuestos Permite-Diamond en 
gran cantidad reduce los gastos de contabilidad, 
tarifas de fletes marítimos y facturación general. 
El negocio se acelera y se evita mía multitud de 
detalles y molestias. 


ALUMINUM INDUSTRIES, Inc. 

Fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero 

Oficinas principales: CINCINNATI, OH 10, E. U. A. 


Predecimos un año de lucrativo progreso para 
nosotros y nuestros representantes. La limita¬ 
ción en la producción de automóviles nuevOB 
quiere decir que habrán más automóviles anti¬ 
guos que reparar durante el año. 


¿ Se baila Ud. listo para sus pedidos de pri¬ 
mavera? El surtido Permite-Diamond com¬ 
prende: émbolos Permite; válvulas de hierro 
fundido, de acero y las Diachrome; anillos Per- 
malite; pasadores Diamond; pernos, bujes, si¬ 
lenciadores y grupos de bombas de agua, 
incluyendo impulsores y ejes. 
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Neumático de 
Servicio Pesado 
Para Omnibus 


Balón de servicio pesado y neumático de tela 
acordonada Mohawk para ómnibus 

Es una cosa de lo más agradable el ver un lindo ómnibus provisto de neumáticos balones 
o de neumáticos de tela acordonada de servicio pesado de marca Mohawk especiales para 
camiones y ómnibus y distinguidos por la reluciente franja dorada. El ómnibus así provisto 
parece un vehículo de millonario—y corre como tal. La insuperable suavidad de estos 
sorprendentes neumáticos, su prolongado recorrido inmune al resbale y patinaje y su especial 
aptitud para correr a altas velocidades, lo han hecho de creciente popularidad y aceptación 
entre los dueños de ómnibus. Es verdaderamente sorprendente cómo los neumáticos de 
superior calidad ayudan a desarrollar y proteger su prestigio y a asegurar ganancias en lugar 
de gastos de reparaciones. Had, en realidad, verdadera economía en estos neumáticos dis¬ 
tinguidos por la franja dorada o "Línea de Vida,” que simboliza ventajas extraordinarias, que 
no se hallan en los neumáticos de otras marcas. 

MOHAWKS »«® 


THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

Establecida en 1911 

16 West 61st Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica—Mohawk, New York 
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Nuestra línea de Esmaltes de Lacas Opex Para 1930 ofrece una variedad de 51 colores 
standard. Haciendo uso del Guía Opex Para Combinar Colores, Ud. puede combinar en su 
propio taller innumerables combinaciones de colores las cuales no vienen ya mezcaladas 
para su uso. Esto se hace posible entremezclando los colores standard con los Esmaltes 

P ?7a UneaSh^vbi-Williams de esmaltes de lacas de pigmentos básicos ha sido formulada 
especialmente para la entremezcla, produciéndose en esta forma colores de tonos y matice» 
exquisitamente atractivos. Estos esmaltes para' mezclar son de un solo pigmento, todos 

colores intensos y son iguales en calidad a los famosos Esmaltes Opex 1 ara Automo _ , 

ofreciendo además la ventaja de que pueden usarse tal como vienen en su envase si asi se 
deseare. De manera que, en Opex obtiene Ud. una variedad insuperable de colores y sin 
embargo no se hace necesario tener que invertir en una gran cantidad de colores para 

El'Guí^Opex Para Combinar Colores muestra 46 diversos colores los cuales son el resultado 
de la entremezcla. Tonos más claros u obscuros pueden producirse muy fácilmente ha¬ 
ciendo pequeñas variaciones en los colores básicos ¡ndacados al dorso de las hojas, En 
dicho guía ofrecemos instrucciones completas para facilitar su uso. Pida a nuestro distribui¬ 
dor o representante que le muestre este Guia Opex Para Combinar Colores y baga que le 
«vnllmie cómo los talleres de reacabado están ahorrando dinero al hacer uso de los Esmaltes 
de Lacas Op™ THE SHER WIN-WILLIAMS COMPANY, DEPARTAMENTO DE EXPOR- 
TACION, NEWARK, N. J., EE. UU. de A. 

Sherwin-Williams 


Acabados para Automóviles 


Mayo, 1930 


use el nuevo Guía OPEX Para Combinar Colores 

—gratis a los consumidores de materiales OPEX 


“Opex Negro Humo.5 partes 

Opex Verde Cromo Oscuro... 5 partes 
Opex Blanco Auto.1 parte 


(ó 45 otros colores) 































SIEMPRE PUEDE UD. TENER 
CONFIANZA EN LOS GATOS BALLOON 


RELIABLE 



I OS Gatos RELIABLE levantan con un leve esfuerzo el automóvil o camión 
J más pesado. Los Gatos hidráulicos son suficientemente bajos para operar 
bajo cualquier carro con im levante adecuado para cualquier neumático balloon 
y de la longitud necesaria para usarse en cualquier posición. 

La línea RELIABLE se ha manufacturado por más de veinticinco años. Hay 
un gato de cada tamaño para todos los usos posibles. Los mecánicos en todos 
los países prefieren el equipo RELIABLE para garages a cualquier otro por su 
acción positiva y largo servicio. Un RELIABLE jamás falla en el desempeño 
de su labor de una manera positiva y eficaz. 


El No. 7 ( arriba) 

El poderoso No. 7 con iíh 
levante de 10 pulgadas y 
tina capacidad de 2 tone • 
Indas. 


El No. 70 (a la izquierda) 

El más grande No. 70 para camión 
tiene-una capacidad de 7 toneladas 
y levante de 10 pulgadas con 
sistema de seguridad para evitar 
sobrecarga. 


SOLTURA CON EL 
MECANISMO 
DE CIERRE 


EMBOLO PARA 
CERRAR EL MANGO 
EN UNA DE LAS 
TRES POSICIONES 


El No. 37 (arriba) 

Este popular gato comienza a trabajar 
a baja altura y tiene amplio levante. 
Es un gato ideal para camiones con 
neumáticos de 30 x 5 y más grades. 


El No. 50 (a la derecha) 

La linea RELIABLE Hydraulic Heavy 
Duty sirve para el manejo excep¬ 
cionalmente fácil de tremendos pesos. 
El gato No. 50 para servicio general, 
tiene una capacidad de 2% toneladas 
y un levante de 10 pulgadas. 


derecha ) 
eficaz de roda- 
para uso en 


El No. 86 (a la 
Bl No. 86 es un gato 
jas de bajo precio, 
garages. 


PALANCA 

DE 

BAJADA. 


estaciones de servicio, Inelu* 


Fabricamos una línea completa de equipo 


_____ . _ _ para garage y 

yendo compresores para lavado de autos, herramientas para carrocerías y salpicaderos, 
máquinas para inspección de neumáticos, grúas pora garages, grúas para automóviles, 
etc. Unicos concesionarios de los famosos Gatos So-Lo. 


PALANCA DE 
LEVANTAMIENTO. 


TODOS LOS GATOS RELIABLE SON ROJOS—PARA EVITAR IMITACIONES 
INFERIORES BUSQUESE LA MARCA DE FABRICA 


“Todo lo que el nombre indica” 

ELITE MANUFACTURING COMPANY, Ashland, Ohio 

Dirección telegráfica—“ELITE” 


Dep. de Exportación 
330 S. Wells St. 
Chicago, Illinois 
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(LÁmerican 

BRAKEBLOKS 


El negocio de material de frenos de más 
rápido progreso del mundo 


ENTRA AHORA A 
SU MERCADO 


Tipo de Comple¬ 
to Recubrimiento 
Pora zapato* do 
frenos mecánico» 


Tipo de Extremo 
Para ómnibus, 
camiones y taxí¬ 
metros 


Tipo Keeper de 
retención 
Para camiones y 
ómnibus bien 
Brandes 


I OS forros de frenos AMERICAN BRAKEBLOKS son 
j.los más recientes productos de una de las más antiguas 
fábricas especialistas de los Estados Unidos—una firma 
que, desde hace más de 30 años, ha venido suministrando 
casi todas las zapatas de freno utilizadas por las ferrocarriles eléctricos 
y de vapor de la América del Norte. Este nuevo producto fué intro¬ 
ducido a la industria automotriz hace dos años. Actualmente se halla 
entre los principales materiales de freno, y su progreso se acentúa cada 
día más y más, en popularidad y ventas. En realidad, los American 
Brakebloks constituyen en la actualidad el negocio de material de 
frenos de más rápido desarrollo del mundo. 


Adoptado por 30 fabricantes 

Más de treinta fabricantes de ómnibus, camiones y automóviles de 
pasajeros han adoptado los American Brakebloks como dotación 
parcial o total de su rendimiento. Entre estos distinguidos fabricantes 
se hallan Bendix, Lockheed, Dodge Brothers, Timken, White, Mack, 
Fageol y otros intemacionalmente conocidos. 


Enteramente nuevo y distinto 

Los American Brakebloks no son forros tejidos. Tampoco son forros 
moldeados en el sentido ordinario de esta denominación. Son entera¬ 
mente nuevos y distintos. Ningún otro material de frotación nuevo 
ha ofrecido más innovaciones revolucionarias que el presente—ventajas 
sobresalientes que han venido a establecer una nueva norma en eficacia 
de material de freno. 


Damos a continuación algunas de las razones principales que justifican 
la creciente demanda de forros American Brakebloks: 


1. Los American Brakebloks paseen las adecuadas cualidades 
fricciónales en todo su espesor , y no sencillamente sobre la 
superficie. Esto asegura paradas suaves, aun cuando el forro 
se haya desgastado a la delgadez de una hoja de navaja. 

2. No pueden quemarse ni humear. El calor, aun bajo las más 
severas exigencias de enfrenamiento, no los afecta. 

3. No tienen nigún contenido metálico que pueda cortar o rayar 
el tambor. 

4. No pueden comprimirse, por varias veces que se multiplique la 
presión máxima del pedal. Esto asegura una constante super¬ 
ficie máxima de enfrenamiento. 

5. No se deforman ni hinchan, y por esta razón no pueden desgas¬ 
tarse irregularmente. 

6. Se recuperan fácil, rápida y completamente de los efectos del 
agua, aceite o grasa. 


Los forros American Brakebloks ajustan perfectamente en todo sistema 
de enfrenamiento actual. En estos momentos estamos nombrando 
representantes en mercados extranjeros. Pídanos en seguida informa¬ 
ción detallada sobre estos productos y su lucrativa representación 
en ese mercado. 

V V 

S \ • _ V ' 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División industrial orno tris do la American Brake Shoe & Foundry Co. 

1660 Merritt Avenue Detroit, Michigan, E. U. A. 
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Anillos de émbolos 



en Juegos Completos 


para el 


FORD y el CHEVROLET 


El mejor equipo de anillos de émbolos para 
los automóviles Ford y Chevrolet se ofrece 
ahora en convenientes y atractivos paquetes 
de combinación. Los pedidos, el almacenaje 
y el manejo general del negocio se simplifican 
con estos paquetes. Y la exhibición de mos¬ 
trador ayuda a vender instalaciones de PER- 
FECT CIRCLE a estos automóviles tan popu¬ 
lares. 

Cada paquete de combinación de PERFECT 


CIRCLE contiene anillos PERFECT CIRCLE 
de regulación de aceite empaquetados indi¬ 
vidualmente, y anillos PERFECT CIRCLE de 
compresión empaquetados a razón de cuatro 
en cada caja. Los tamaños están claramente 
indicados en las cajas individuales y en la 
caja general. Los juegos completos de anillos 
PERFECT CIRCLE se ofrecen en todos los 
tamaños corrientes o normales y en todos los 
sobretamaños. 


Ofrecemos a loa representantea del Ford y del 
Chevrolet f lo mismo que a loa comerciantes 
independientes del ramo, surtidos especiales de 
anillos para satisfacer toda demanda. Estos 
surtidos están convenientemente empaquetados 
para su exhibición t como lo mostramos aquí. 

THE PERFECT CIRCLE CO. 

Oficina» principal cm: Uager»loicn t Ind., E.UtA, 
Fábricas en 

Htsgerstotcn , Nevocastle y Tipton, Ind., E. U. A. 

Departamento de exportación: 

549 West Washington St., Chicago , Ill. 9 E. U. A. 
Dirección telegráfica: “WILLPLATkA" 



Ford y Chevrolet 
de 4 cilindros 

(12 anillos) 

Chevrolet de 6 
cilindros 

(18 anillos) 


130 


El Automóvil Americano 




















La W. H. Knapp Company, con¬ 
structora de caminos ,dc Monroc 
Michigan/ E. U. A-, eligió este 
Trail Blqzer Autocar (modelo 
SHS). Este camión de corta dis¬ 
tancia entre los ejes se presta al 
viraje y vuelta dentro de poco 
espacio. Tiene capacidad para 
3toneladas, y una distancia 
entre los ejes de solo 114 pul¬ 
gadas. Todossusneumáticosson 
de 43 x 8 pulgadas. Lleva una 
caja de vuelco de cuatro yardas 
cubicas, de marca Heil,provista 
de grúa y de garita cerrada* Se 
emplea en trabajos de nivelación 
y transporte de material. Puede 
transportar una cargo completa 
de tres hornadas. 


Fiel... 


PRECISION 

BUILT 


El Trail Blazer Autocar pasa obediente y seguro por todo lugar pene¬ 
trado por los ingenieros. Pasa por túneles perforados a través de 
elevadas montanas, se pierde a la vista en las profundas excavaciones 
en las entrañas de la tierra y surca caminos, como cintas de plata, 
por el árido desierto. » » » Construido con la precisión del instrumento 
más delicado o con la del automóvil de pasajeros más fino y elegante, 
ensayado y probado de acuerdo con las normas más exigentes, pero 
tan firme y resistente* como un roble de un siglo, el modelo Trail 
Blazer sirve de eslabón entre el este y el oeste, el norte y el sur, sin 
que exista obstáculo que pueda detenerlo en su triunfal marcha. 

*No se sabe de un solo caso en que el bastidor del Autocar 

se haya quebrado durante su funcionamiento normal. 


GILLESPIE & CO. OF NEW YORK, INC. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN DEL AUTOCAR 
96 Wall Street, Nueva York, E.U. A. 

DIRECCIÓN TELEGRÁFICA: GILHUT 

Camiones Autocar 

The AUTOCAR Company, Ardmore, Pa., E. U. A. Establecida en 1897 
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EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS 



9 0 

i 

w 


EQUIPO CON MOTOR DE GASOLINA 

m desplazamiento cúbicos do p ara aU | 0m óviles, aviones y numerosas apli¬ 
caciones industriales 



PISTOLA 0 SURTI¬ 
DOR DE PULVERI¬ 
ZACION—Modelo 300 

Se ajusta a pulveri¬ 
zación en forma de 
abanico o en forma 
circular. Sirve para 

lacas, esmaltes, pin¬ 

turas y acabados es¬ 
peciales. Eficaz para 
trabajos muy rápidos 
y obras delicadas de retoque. Un 

surtidor seguro, do peso liviano, muy 
bueno para trabajo de automóvil, 
avión, obras industriales y de cons¬ 

trucción. 


PULVERIZADOR DE LIQUIDO 
No. 79 

Ideado principalmente para la lubri¬ 
cación de muelles por pulverización. 
Puede también emplearse para la 
limpieza de motores, 
piezas, etc. Provisto 
de mango bien firme. 

La taza con¬ 
tiene un cuar¬ 
to de galón. 
El modelo No. 79 es 
ideal para trabajos 
en automóviles y 
aviones. 



E L surtido de compresores de aire y equipos 
neumáticos de Brunner comprende com¬ 
presores de 1.5 a 30 pies cúbicos de desplaza¬ 
miento. Estos compresores se suministran en tipos 
de enfriamiento por aire o de agua, en modelos fijos 
y portátiles y con motores eléctricos o de gasolina. 
El nuevo grupo, modelo portátil 700P, que ilustra¬ 
mos arriba, a la derecha, ha sido construido especial¬ 
mente para toda clase de trabajos ligeros de pintura 
por pulverización. Es más grande que los equipos 
ordinarios de su clase. Tiene motor de Y¡ de H. P. 
y un adecuado compresor, que dan continuo funcio¬ 
namiento al surtidor o pistola Brunner modelo 400. 
El distribuidor local de los productos Brunner gusto¬ 
samente le recomendará el correcto tamaño y tipo 
de equipo Brunner para sus requisitos, o bien, puede 
Ud. dirigirse directamente a nosotros en lo tocante 
a catálogos e información detallada. 

Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Briinnair” 



EQUIPO PARA PINTURA POR 
PULVERIZACION 

No. 700 P—Para trabajos livianos— 
Portátil 


LAVADO RA HI¬ 
DRAULICA DE 
AUTOMOVILES 
Las lavadoras Brunner 
se ofrecen en tres mo¬ 
delos—de uno, dos y 
tres surtidores. Son del 
tipo de tres cilindros 
y suministran agua en 
un chorro continuo bajo 
300 libras de presión, 
sin las contrapresiones 
y otros Inconvenientes 
comunes a las bombas do¬ 
bles. Los surtidores o 
pistolas se ajustan rápida¬ 
mente a chorro poderoso o 
a leve rocío para el lavado 
de la carrocería. Loa equi¬ 
pos se sumlnstran montados 
y completamente dotados. 

MEDIDORES DE AIRE 
BRUNNER 

Los medidores o surtidores 
de aire Brunner atraen 
clientela. Representan un 
método de Inflación de 
neumático muy limpio, con¬ 
veniente y eiacto. La es¬ 
cala graduada se ajus¬ 
tan con facilidad y 
rapidez a la presión 
que se deaoe y el fun¬ 
cionamiento es entera¬ 
mente automático. Hay 
cuatro modelos para 
instalación Interior o 
exterior. So suminis¬ 
tran con manguera y 
llave de agua, a solici¬ 
tud del interesado. 
También se suministran 
en estilo sencillo de 
torro surtidora de aire, 
sin Incluir el mecanis¬ 
mo de medición. 


COMPRESORES 
DE AIRE 

UNA NORMA DE 
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Lujo — Belleza 

—y un nuevo motor Tipo de Aeroplano 



El Franklin de 1930 es la esplén¬ 
dida obra en que han culminado 
veintiocho años de intensa experi¬ 
encia en la fabricación de auto¬ 
móviles de primera calidad. En 
sus modelos actuales, Franklin ha logrado 
crear unos coches lujosamente cómodos 
y singularmente hermosos, provistos 
además de un nuevo motor tipo de aero¬ 
plano adaptado a los requisitos del vehículo 
automóvil. Franklin, uno de los origina- 
dores del motor enfriado por aire, hoy 
generalmente empleado en la aviación, cifra 
gran orgullo en la creación de su nuevo 
motor tipo de aeroplano. Durante los en¬ 
sayos preliminares, el nuevo motor Franklin 
fue instalado en un aeroplano, habiendo 
éste volado varias horas con todo éxito. 

La belleza y confort del nuevo Franklin, 
junto con la suavidad de su funcionamiento 
a cien o ciento treinta kilómetros por hora, 


hacen que este coche ocupe un 
lugar de altísima prominencia en 
la estimación pública. Pero el 
nuevo Franklin ofrece además otra 
ventaja, y es la acción siempre 
segura, siempre uniforme de su motor 
enfriado por aire, en el cual no hay 
nada que hierva o se congele, nada que 
gotee, nada que se derrame o enmohezca 
— nada, en fin, que pueda ser causa de reca¬ 
lentamiento, aun cuando se sostenga 
la marcha a una velocidad máxima hora 
tras hora. 

Todos los modelos Franklin tienen un 
cambio de marcha de cuatro velocidades. 

Nuestros representantes viajan actual¬ 
mente en varias partes del mundo y con 
agrado visitaran a los comerciantes 
interesados en obtener informes detallados 
sobre la representación del Franklin. 



FRANKLIN AUTOMOBILE COMPANY 

Departamento de Exportación, Syracuse, N. Y., E. U. A. Dirección Cablegráfica: "Franklin" 

FRANKLIN 
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Lo que la organización 

para Ud.- 


La Sanford Motor Truck Corporation, una 
empresa de propiedad particular, que fué 
una de las primeras en dedicarse a la cons¬ 
trucción de camiones, se mantiene siempre 
en relaciones comerciales muy agradables y 
lucrativas con sus representantes en el ex¬ 
tranjero. 

La Sanford no es una organización desar¬ 
rollada nacionalmente con un exceso que la 
obligue a considerar a sus representantes en 
el extranjero como elementos de ventas ais¬ 
lados o separados. Por lo contrario, la or¬ 
ganización Sanford, en virtud de ser una 
corporación de propiedad particular dedi¬ 
cada desde hace más de veinte años a la 


construcción de buenos camiones y siempre 
de reconocida solvencia financiera, halla en 
sus representantes en el extranjero una 
parte integrante muy importante de sus ne¬ 
gocios. Todos los dueños y jefes de la San¬ 
ford comprenden muy bien que el éxito y 
la prosperidad de todos sus representantes 
en el extranjero significa mayor progreso 
para la organización Sanford. 

Gracias a este buen entendimiento, los 
pedidos y la correspondencia de nuestros 
representantes en el extranjero reciben in¬ 
mediatamente la más cuidadosa y esmerada 
atención de todos los jefes y empleados de 
la fábrica. 



C. H. SANFORD 

Presidente de la Sanford Motor Truck 
Company. Presidente también de la 
institución turnearla Syracuse Trust 
Company, y conocido financiero y 
director de numerosas organizaciones 
comerciales e industriales norteameri¬ 
canas. 


CORONEL FRED CARDWAY 

Vicepresidente de la Sanford Motor 
Truck i’onipnny. 


D. H. SANFORD 

Tesorero de la Sanford Motor Truck 
rompa ny. 


I 1¡ 11 ■ — ■ M» |-T l ‘~ 

ScLzifovd — rieets — Indícate^ 



Las brigadas de camiones Sanford indican su satisfactorio servicio 










































>ANFORD significa 


el comerciante 


Para asegurar esta esmerada atención a los 
representantes del Sanford en el extranjero 
se halla a cargo de nuestra división de ex¬ 
portación el coronel Fred Cardway, nuestro 
vicepresidente, persona de profunda experi¬ 
encia práctica en el comercio internacional 


en el ramo de automóviles y sus anexos. 
Desde hace un cuarto de siglo, el coronel 
Cardway ha venido fielmente interpretando 
las normas e ideales de los fabricantes y 
dirigiendo sus programas de ventas, em¬ 
barques y finanzas internacionales. 



En la Actualidad, gracias a nuestras 
agrandadas facilidades productivas, 
podemos ensanchar en debida forma el 
número de nuestros representantes en 
todas partes. Los comerciantes que se 
interesen en la venta de nuestros ca¬ 
miones quedan cordialmente invitados 
a pedirnos información detallada acerca 
de la representación del Sanford. 


De 1 a 1% 
tonelada el 
chasis solo. 


$ 9S5 




El surtido Sanford 
comprende un ca¬ 
mión para cada re¬ 
quisito de trans¬ 
porte. Entre los 
productos Sanford 
se inluyen tam¬ 
bién equipos para 
apagar incendios. 



i 


SANFORD MOTOR TRUCK CO. 

FRED CARDWAY, vicepresidente 

Canadian Pacific BIdg., 342 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Cardway, New York 


\T anfovd — JFleets — Indícate — Truck — Sel ti sf&ction 


Las brigadas de camiones Sanford indican su satisfactorio servicio 



















oToVo X 


La voz del automóvil moderno colocada 
afuera al frente—punto lógico para la 
señal de advertencia 


OTROS PRODUC- 
T O S MOTO 
METER 


El famoso indicador de calor 
Bojee Moto Meter para la Upa 
del radiador. Advierte en el 
acto cuando la temperatura sube 
demasiado. 


Indicador de calor de radiador 
Moto Meter con Bola Roja, para 
instalación en tablero o en co 
lutnna de dirección. 


El ensayador de neumático Moto 
Meter acusa exactamente la pre¬ 
sión neumática. Tres tamaños 
regular, de bailón y de camión. 


H E aquí una novedad en el ramo de bocinas 
de automóviles—la Motovox—la original 
señal de advertencia en estilo de disco colocada 
afuera al frente del vehículo, Su posición con¬ 
veniente adelante de la barra de acomplamiento, 
imparte adicional efectividad a la agradable 
sonoridad de su sonido. Y su belleza armoniza 
con la de los automóviles modernos. Por su¬ 
puesto, la Motovox, como todos los demás pro¬ 
ductos Moto Meter, es un accesorio muy lu¬ 
crativo para sus representantes y distribuidores. 

El completo surtido de productos Moto Meter 
ha establecido una envidiable reputación por 
excelencia en calidad de manufactura y exce¬ 
lencia en funcionamiento práctico. El nombre 
MOTO METER se conoce en todo el mundo 
como una garantía de excelencia. A la izquierda 
mostramos algunos de los principales productos 
Moto Meter. Ciertos de estos productos se 
comprenden en la dotación corriente de fábrica 
de muchos automóviles populares. Todos los 
productos Moto Meter son remunerativos para 
quien los venda. Escríbanos directamente o 
bien por intermedio de sus agentes de compras 
en los Estados Unidos, y pídanos información 
detallada sobre las bocinas Motovox y otros 
productos Motor Meter. 


Manómetro de aceite Moto Meter 
para automóviles Ford. Se ins¬ 
tala debajo del tablero. 


M O 

T O METER 

G A U G E 

& EQUIPMENT CORPORATION 
LONG ISLAND CITY, N. Y., U. S. A. 

TOLEDO, OHIO 

LA CROSSE, WIS. 

Faetones at Long Isla 

nd City . Toledo . La Crosse . Cañado . England . Fronce . Germany . Australia 
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El primer levantador giratorio 



E L moderno método de reparar y 
cuidar automóviles permite hacer 
el trabajo con rapidez, economía 
y seguridad. El adicional número 
de clientes aportados y el dinero 
economizado por el ahorro de 
tiempo y trabajo pronto resarcen el 
precio de este levantador. El levan¬ 
tador giratorio Rotary Lift le per¬ 
mite dar excelente servicio de lubri- 


siempre mantiene 
elevado el automó- 
vil, lo que facilita 
su reparación, la¬ 
vado y lubricación 

cación, reparación y otros cuidados. 
El Rotary Lift fué el primero en 
ofrecer estas ventajas de servicio al 
comercio de automóviles. Su fabri¬ 
cante, a medida que lo ha perfeccio¬ 
nado, ha tenido siempre en vista tres 
importantes factores: el dueño del 
Rotary Lift—el mecánico que lo util¬ 
iza—el dueño del automóvil levan¬ 
tado. 


Estas cuatro ventajas muestran por qué el Rotary Lift es todavía 

el principal: 

1. El dueño puede colocar su automóvil con toda facilidad y 
conveniencia sobre el levantador. 

2. Firme y durable—construido enteramente de acero. 

3. Conveniente y seguro para el mecánico. 

4. Su precio, su funcionamiento y su conservación cuestan poco. 



Izquierda—Tipo de. soporte 
por las ruedas. Muy bueno 
para ¡a lubricación. Peso de 
embarque , 1625 libras. 

Derecha—Tipo de soporte 
por los ejes. Muy adecuado 
al servicio de reparación en 
general . Peso de embarque, 
1100 libras. 



Gracias a sus moderados precios, el levantador giratorio Rotary Lift queda 
al alcance de todos los talleres, aun de los más pequeños . Pídanos informa¬ 
ción detallada, incluyendo catálogos y precios . 


ROTARY LIFT COMPAN Y 


Memphis, Tenn., E. U. A. 



Departamento de Exportación: American Steel Export Co., Inc. 

295 Madison Avcnue, Nueva York, E. U. A.—Dirección telegráfica: AMSTA, New York 
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ESTAS HERRAMIENTAS AHORRATIVAS DE 
TIEMPO AUMENTAN LAS GANANCIAS 
DEL TALLER 


Estas seguras herramientas y máquinas construidas por la casa MARQUETTE se 
hallan dando excelente servicio en todo lugar donde se reparan vehículos automó¬ 
viles. Insista en obtener este mejor equipo. 


Gato hidráulico Marquette, modelo 

H. Levanta mediante fáciles y cortos movi¬ 
mientos de palanca. Un gatillo gobierna la 
bajada. Cojinetes de rodillos y de bolas. En 
posición bajada, ó pulgadas. En posición 
levantada, 1S pulgadas. Cupacidad, 5000 
libras. 

Gato “Super-Servlce’* Modelo J, 

tipo hidráulico. Firme, sencillo y muy 
práctico. En posición bajada, 4M* pulgadas. 
En posición levantada, 1(1 pulgadas. Capa¬ 
cidad. B500 libras. (No se ilustra en el 
anuncio.) 

Gato para servicio de ucumAtleo. 

Bajado, 4}£ pulgadas. Levantado, 15^ pul¬ 
gadas. Puede levantar basta 1VI* toneladas. 
Gato para balón sobre rodillos. Ca¬ 
pacidad. 5000 libras. Levanta de 5% a 
1714 pulgadas. 

Herramienta Marquette para llan¬ 
ta metálica para todo tamaño de llanta 
seccionada. Muy firme y poderosa. 
Cambiador de neumático. Sirve para 
TODOS los neumáticos. Sirve para TODA 


clase de llanta metálica. Endereza las 
[lautas torcidas. 

Grfia de servicio pesado de tiro en todo 
sentido. Tiene cabeza giratoria de movi¬ 
miento universal. La cadena puede bajarse 
para tiro direetd con el tambor. Agallón 
ajustable. Malacate en cojinetes de rodil¬ 
los. Capacidad, toneladas. De funciona¬ 
miento manual o con motor eléctrico. El 
modelo eléctrico funciona con cualquier acu¬ 
mulador de 0 voltios de automóvil. 
Levantador Marquette Oil-Draulic. 
El vehículo queda en posición que permite 
fácil ncceso a los órganos por repararse. No 
hay foso subterráneo. Funciona en aceite y 
ion aceite, con la ayuda de un motor eléc¬ 
trico. Se ofrece también en modelo de fun¬ 
cionamiento neumático. Capacidad, 7500 
libras. 

Lavadora de automóviles -Mar¬ 
quette. Funciona con cualquier compresor 
de aire de % H.P. o de mayor fuerza. El 
aire y el agua se gobiernan con la punta de 
los dedos. De latón macizo. 




MANUFACTURING COMPANY 


Oficina de exportación: 17 Moore St., Nueva York, E. U. A, 
Oficinas principales y fábricas en St. Paul, Minn., E. U. A. 

“Equípese para Mayores 
zzxMis zmm — Ganancias” 


Gato Marquette para 
balón sobre rodillos, tipo 
de levantamiento 


Cambiador de neu¬ 
máticos Marquette 


Herramienta Mar¬ 
quette para llanta! 
metálicas 


Lavadora de automóviles 
Marquette 


Levantador Marquoth 
Oil-Draulic para 
automóviles 









Grúa Marquette de servicio 





. _1_a_ í _! 
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Estudie estos 
fundamentales 



puntos 


U Calidad 
O Garantía 
© Responsabilidad 
Q Rápidas entregas 
0 Precios racionales 


¡ Sólo el NATIONAL los posee todos! 


Representantes 
Arthur S. Hawtrey 
lignito PcrciB Caldos 100 
Buenos Aires, Argentina 

B. R. Rand 
Rúa S. Pedro 14, 

Rio de Janeiro, Brasil 

Corneliussen & Stakgold 
Rué de PHotel des Monnaies, 66 
Bruselas, Bélgica 


NATIONAL BATTERY COMPANY 

Dirección telegráfica: NABATCO; Oficinas 
Principales y División de Exportación, St. 
Paul, Minn., E. U. A. Sucursales: Chicago, 
Kanstu City, Eos Angeles, North Bergen.. 
N. J., Oakland, Baltimore, Scattle, Atlanta, 
Dallas, Cinclunatl, Portland, Detroit, St. 
Lous, Spokane, Boston, Birmingham, Chi¬ 
cago Heights, Houston, Denver, Albany. 


Use estos cinco puntos fundamentales como medida. La fábrica NATIONAL 
le invita francamente a comparar estos puntos con los que ofrece su propio 
negocio de acumuladores. 

La Calidad en el NATIONAL significa materiales de la mejor calidad, rígidas 
inspecciones de cada pieza y ensayos finales individuales para evitar toda 
irregularidad. 

La Garantía denota una seguridad incondicional de servicio exento de mo¬ 
lestia durante 12, 18 o 30 meses, según el tipo que se use. 

La Responsabilidad ha sido demostrada por los antecedentes de la organiza¬ 
ción NATIONAL, la cual siempre ha cumplido con lo prometido. 

Las Rápidas Entregas están aseguradas por fábricas en ambas costas y por 
un personal de exportación de vasta experiencia práctica en los negocios 
internacionales. 

Los Precios Racionales son el resultado inevitable de la utilización de los 
métodos más avanzados de producción en grande escala. 

Ahora cabe preguntar si su negocio de acumuladores puede encuadrarse dentro de esta 
medida representada por estos cinco puntos fundamentales. ¿ Está su propio negocio 
asegurado y favorecido por estas cinco ventajas tan importantes? 

El programa de la NATIONAL es seguro porque es completo . Esto lia sido demostrado 
por nuestros mismos representantes. Obtenga la representación del NATIONAL para 
su mercado. Ella le aportará nueva vida a sus negocios, mediante mayores y más 
fáciles ganancias. 
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Una moderna combinación de transporte 

Velocidad ♦ ♦ * Potencia 
Facilidad de manejo 


Republic modelo D-l—can capacidad efectiva de 
HOÍiO libras. Poderoso motor de camión de seis 
cilindros. Bastidor profundo. Cambio de marcha 
de 4 velocidades adelante, con amplio margen de 
firmeza. Ejes grandes. El eje trasero es de tipo 
flotante. Frenos hidráulicos en las cuatro ruedas 
de extensión interior. Muelles firmes y durables, 
con auxiliares para la mejor protección de las 
cargas completas. Un camión de estilo distinguido 
—a la cabeza de los de su clase. 



El modelo D-l de semi remolque es un ejemplo sobresa¬ 
liente del moderno transporte por camión automóvil. 
Bajo su agradable aspecto exterior se halla una combi¬ 
nación sorprendente de velocidad, potencia y facilidad de 
manejo . . . mayor aceleración y más amplias aptitudes 
para sostener la marcha por el tráfico urbano y por la 
carretera del campo. . . firmeza en cada órgano, para 
prolongar la duración y reducir los gastos de conserva¬ 
ción mecánica. Un camión extraordinario en su cate¬ 
goría de capacidad regular, construido para ganar dinero 
y ahorrar tiempo. 

Para las cargas voluminosas, que han de ser transportadas 
sin pérdida de tiempo y con máxima economía en costo, 
la combinación de semi remolque establece precedentes 
admirables. Y como todos los otros modelos del com¬ 
peto surtido Republic, el D-l es manejado con la facilidad 
inherente de un automóvil de pasajeros, y por otra parte 
pose la adicional ventaja de que su marcha es sumamente 
cómoda. 

La reputación por superior calidad de que gozan los ca¬ 
miones Republic es internacional. Tanto en el presente 
modelo, como en todos los otros productos de marca Re¬ 
public, hallará Ud. un adicional valor intrínseco. Por 
carta o por telegrama pídanos información detallada. Si 
Ud. se interesa en vender camiones, sírvase pedirnos por¬ 
menores sobre la representación de estos acreditados ve¬ 
hículos. 


LAFRANCE-REPUBLIC CORPORATION 

ALMA, MICHIGAN, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Republic 
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Calibradores 


de exactitud 


acelera la 
venta de 
servicio 


Pídanos información com¬ 
pleta acerca de estas 
herramientas ahorrativas 
de tiempo y productivas 
de ganancias. 


B. C. AMES CO. 

Wáltham, Mass. E. U. A. 


Las herramientas calibradoras microme- 
tricas de Ames—construidas especial¬ 
mente para la reparación de motores— 
aceleran el trabajo y ayudan a vender 
más servicio y más repuestos. Todo 
mecánico debería tener 


el CALIBRADOR 
DE CILINDROS 

Ames 

el CALIBRADOR 
MICROMETRICO 
con MONTAJE 
MAGNETICO 
El micrómetro 
“DIAL MIKE” 


Departamento de Exportación: 238 Main St., 
Cambridge, Mass., E. U. A. 
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Interesante instalación de grúa hidráulica St.Paul Underbody de modelo 6UB en un raedor de camino Coleman Por 

las cuatro ruedas empleado por el condado de Todd y propiedad del Departamento de Vialidad de Minnesota. Esta combinación 
es muy práctica para la reconstrucción de superficies de grava. 


Si los camiones de vuelco 


Dos modelos de chasis Ford AA provistos de grúas 
St.Paul Underbody 4UBS hidráulicas. 

Tenemos una grúa St.Paul tanto para su camión nuevo 
como para su camión antiguo, ya sea para serzdcio 
pesado, ya para servicio liviano. 


pudieran hablar 

¿qué recomendaciones harían acerca del 
equipo de grúa? Serian muy buenas recomen¬ 
daciones, a causa de que saben lo que necesi¬ 
tan. Por supuesto, lo primero que dirian 
sería que hay necesidad de emplear grúas 
bien firmes, construidas no sólo para levantar 
y volcar cargas pesadas, sino también para 
resistir los ilimitados golpes que reciben eh 
el trabajo. Si los camiones de vuelvo pudieran hablar, la mayor parte de ellos recomendaria 
las grúas St.Paul, y para justificar la elección, sugerirían, como nosotros lo hacemos, que se 
pidiera la opinión de los hombres que saben. Dirían: 

“Pregúntele al conductor de un camión de vuelco ” 

ul 

GRUAS HIDRAULICAS 
VERTICALES Y DE INSTALACION 
DEBAJO DE LA CAJA 

St.Paul Hydraulic Hoist Company 

Fábricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismos. 


Buenos Aires, México 5S3 
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CON GOBIERNO AUTOMATICO PARA EL CALOR 



UN SISTEMA que comprende la perfecta coordinación de los dos 
factores principales de la carburación—medición y efectiva vapori¬ 
zación. 

Un carburador ideado para suministrar una medición exacta del 
combustible para cada fase del funcionamiento del motor. 

Un dispositivo para la vaporización que aprovecha los gases del 
escape, ideado para regular la temperatura de la mezcla a cualquier 
requisito predeterminado. (Esta escala de gobierno automático 
suministra una mezcla seca cuando ella se necesita y no reduce el 
rendimiento máximo de fuerza mientras el abastecimiento del gas 
está del todo abierto.) 

RESULTADOS 


1. Un funcionamiento normal durante todo 
el año, en el invierno y en el verano, con 
máxima economía de combustible, sin con¬ 
sideración del estado del tiempo. 

2. No requiere ajuste de mezcla para el 
invierno o el verano—un ajuste normal esta¬ 
blecido con suma precisión. Todos los 
carburadores se rectifican exactamente, de 
acuerdo con este ajuste normal, y con la 
ayuda de un medidor de combustible, antes 
de salir de fábrica. 


3. El completo aprovechamiento del calor 
del escape de todos los cilindros reduce el 
tiempo que se requiere para el “recalenta¬ 
miento en el invierno** a una fracción 
mínima, evitando el innecesario desperdicio 
de gasolina. 

4. Esta ventaja del Marvel significa—mínimo 
uso del regulador de aire del carburador, 
menos acumulación de carbón u hollín^ e 
independencia de las irregularidades de bujías 
de encendió y válvulas. 


MARVEL CARBURETE!? COMPANY 


MICHIGA iv 


Departamento de Exportación: 
30 Water Street, 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Jf,0i carburadores Marvel son dota¬ 
ción da fábrica de los automóviles 
siguientes: 

BUICK NASH 

OAKLAND PONTIAC 
HUDSON ESSEX 

MARQUETTE 
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STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

30 Water Street, Nueva York, E. IJ. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York Claves: Benlley; A. B. C. 5a. edición; Western Union 

Distribuidor exclusivo para la Argentina: Sr. Alberto J. Brass, Buenos Aires. Tucuman 1499. 
Distribuidor exclusivo para el Uruguay: Manuel Cuelfi & Cía.. Montevideo. Cerro Largo 1125. 


¿Ha visto alguna vez un pelo partido? Si lo lia 
visto, entonces podrá Ud. comprender lo que sig¬ 
nifica la exactitud de la máquina Storm. La má¬ 
quina Storm para la rehabilitación de cilindros 
puede rebajar del cilindro úna fracción de un pelo 
partido—en otras palabras, 1/4000 de pulgada 
del tamaño deseado. Esta exactitud de la máquina 
Storm se baila bajo positivo gobierno mecánico. 

La máquina Storm para la rebabilitación de cilin¬ 
dros asegura perfecta alineación de cilindro, a 
causa de que la cara sin desgaste del bloque de 
cilindros se utiliza para establecer un nuevo diá¬ 
metro interior a escuadra con el cigüeñal. 

Esta máquina tiene muchas otras ventajas de 
superioridad—es la más productiva de ganancias 
en el taller o el garaje—ahorra tiempo y trabajo 
y desarrolla un negocio lucrativo por el eficaz 
trabajo que realiza. Y la máquina Storm es muy 
fácil de manejar—cualquier mecánico de automó¬ 
vil puede ajustar su cabeza cortadora y fijar la 
máquina en su sitio por medio de abrazaderas. Lo 
restante es todo automático. 

La rebabilitación de cilindros es un negocio re¬ 
munerativo. Piense en las grandes posibilidades 
de vender repuestos que se presentan cada vez que 
se rectifica un bloque de cilindros .... ganancias 
en émbolos .... en anillos para los mismos .... 
en pasadores .... en bujías de encendido .... en 
empaquetaduras de culatas .... en cables de en¬ 
cendido .... en correas de ventilador .... en bujes 
.... válvulas, bielas, cojinetes y otros repuestos. 

Ahora es la mejor oportunidad para instalar una 
máquina Storm para la rehabilitación de cilindros, 
para hacer lucrativos trabajos de rectificación y 
aumentar su negocio de repuestos. 


PIDANOS EJEMPLAR DE 
ESTE FOLLETO 
GRATUITO 

“La Exactitud del Procedi¬ 
miento Storm Desarrolla 
Negocios y Aporta 
Más Ganancias 


¿Ha tratado alguna vez 
de partir un pelo? • 



El método EXACTO para la rehabilitación de cilindros 
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Se venden más que todas las de otras marcas juntas 


6 datos acerca de válvulas 

El 56% de todas las válvulas emple¬ 
adas en los automóviles, camiones y 
motores construidos en 1926 fueron 
válvulas Rich-R.S.P. 


O Los fabricantes de vehículos auto¬ 
móviles construyeron más del 22% 
del total de válvulas que necesitaron. 

O Todos los otros fabricantes de válv¬ 
ulas combinados construyeron la 
pequeña diferencia restante. 

A Más de 71% de todas las válvulas 
compradas por los fabricantes de 
automóviles en 1929 fueron válv¬ 
ulas Rich-R.S.P. 


80 fabricantes de automóviles y 14 
importantes fabricantes de aviones 
emplearon las válvulas Ricli-R.S.P., 
como dotación normal de sus pro¬ 
ductos. 


Las válvulas Ricli-R.S.P., para todas 
las marcas de automóviles, camiones, 
tractores y motores del mercado, se 
ofrecen de repuesto mediante los 
distribuidores de la McQuay-Norris 
en todas partes. 


McQuay-Norris Mfg. Co. 

Oficinas principales: St. Louis. Mo., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 30 Water Street, 
Nueva York, E. U. A. 

Fábrica •: St. Louis, Indianapoli», Coniiersville, Ind. (dos); 
Toronto, Canadá 





ANILLOS DE ÉMBOLOS—EMBOLOS—PASADORES—VÁL¬ 
VULAS—COJINETES—PERNOS—BUJES 
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Un freno forrado con ATLAS 
da seguridad al automóvil 


Y el forrado con QUAKER 
produce el mismo resultado 


'te 

Se vende 
en todo el mundo 


ATLAS 

de tejido macizo 

El forro de freno Atlas se 
vende en todas partes del 
mundo. Es el preferido a 
causa de su firmeza y segu¬ 
ridad en toda emergencia. El 
Atlas significa gobierno absoluto 
en todo momento. La flexibilidad 
del Atlas da seguridad bajo las 
condiciones más difíciles. 

Forro de freno 
GIANT ATLAS 

Un forro de freno rígido y fuerte, 
hecho especialmente para uso en 
maquinaria industrial, camiones, 
ómnibus, etc. 

Revestimientos de 
embrague 
ATLAS 

Los revestimientos) de embrague 
Atlas son de tipo perfeccionado 
y tienen superficie esmerilada. 
Estos revestimientos permiten 
un agarro seguro sin gla¬ 
searse. No arrastran ni 
vibran. 


FORROS 
MOLDEADOS 
ATLAS 
para frenos 
en juegos o en rollos 

Suministramos 1 o s 
tipos más recientes 
de forros moldeados 
para frenos de ex¬ 
tensión interior. Pí¬ 
danos ejemplar de 
nuestro catálogo. 


Invitamos la correspondencia de firmas distribuidoras. 

Atlas Asbestos Compan y 

NORTH WALES, PA., E. U. A. 


QUAKER 

comprimido 
hidráulicamente 

El forro de freno Quaker, 
después de tejido y de 
preparado, es sometido a 
centenares de toneladas de 
presión en prensas hidráulicas, 
para unir perfectamente todos 
sus elementos constituyentes en 
una tela fuerte, firme y de gran 
resistencia al desgaste. Un forro 
de una calidad de fineza extraordi¬ 
naria. 

Revestimientos 

NORRITON 

para sistemas transmisores 

L T n tejido asargado de superior 
ealidad, que puede resistir las tem¬ 
peraturas más altas. Se suminis¬ 
tran en cajas de cartón, incluyendo 
los remaches, o en rollos, como se 
pidan. Precios moderados. 


Revestimientos 
BODYGARD 
para sistemas 
transmisores 

El Bodygard es el ún'ico 
revestimiento del mercado 
actual, hecho de hilaza 
de cuerda de neumá¬ 
tico. Por esta razón 
es de una calidad 
insuperable. 


Dirección telegráfica: 
LASBEST 


Daremos in media t a 
atención a la corres¬ 
pondencia. sobre la 
representación. 
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<l%" a 3 7/16"). Modelo 
E de 2%" a 7". 


Esmerilador de cilindros 
Ammco con regulador de 
destornillador. Modelo SD 
de 48 a 88 mm. (!%" a 
3 7/16"). Modelo D de 
2%" a 7". 


Haga estas importantes 
reparaciones de motor 

mucho mejor—con mayor rapidez—y con mayores 
ganancias con los cómodos esmeriladores AMMCO 




ahorra tiempo y 
i jo en las repa- 
ines do frenos 
do los esmerila- 
i Ammco. Escala 
a iy 4 ". 


Automotive Maintenance Machinery Co., Depto. de Exportación, 238 Main 
Street, Cambridge, Mass. Dirección telegráfica: MCKIM, BOSTON. 

Sírvanse enviarme información detallada sobre los esmeriladores Ammco 
“Griefless.” 

Nombre *.. • • . 

Dirección .. • .. 


Utilice el 

SURTIDO AMMCO 

de ESMERILADORES SIN MOLESTIA 


El esmerilador Amm¬ 
co para oriñeios de 
pasador de émbolo 
tiene una escala 
equivalente a 20 
escariadores. Produce 
una superficie eom- 
vleta de contacto con 
in acabado de espejo. 
Escala de 47/64" a 
I 5/16". 


Hay un esmerilador Ammco para cada trabajo de 
esmerilar. Exactitud positiva—acabado de espejo 
—ajuste perfecto—todo esto se obtiene en una 
fracción del tiempo que se requiere por cualquier 
otro método. 

1. PARA LA REHABILITACION DEL DIA¬ 
METRO INTERIOR DEL CILINDRO—El 
esmerilador de cilindro Ammco, ofrecido en dos 
modelos, sirve para la rectificación de motores 
americanos con cilindros de gran diámetro 
interior, lo mismo que para la de los motores 
europeos con cilindros de pequeño diámetro in¬ 
terior. Asegura positiva exactitud y un acabado 
de espejo. 

2. PARA EL ESMERILADO DE CILINDROS 
DE FRENOS—Los esmeriladores Ammco para 
cilindros defrenos hildráulicos hacen el trabajo 
sin necesidad de quitar el cilindro del freno del 
chasis. 

3. PARA AJUSTAR NUEVOS PASADORES 
DE EMBOLO—Los esmeriladores Ammco 
para orificios de pasadores de embolo producen 
un acabado bruñido en una fracción del tiempo 
consumido por el método de escariadores man¬ 
uales. Hay solo un ajuste. 

Los esmeriladores Ammco “Griefless” “Sin Moles¬ 
tia” son sorprendentemente económicos en precio 
y pronto resorcen su costo. Rinden buenos divi¬ 
dendos en mejor servicio y mayores ganancias. 


FITTING NEW 
PISTON PINS 
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Los manóos pequeños y delgados del juego 
de llares de cubo Pony permiten alcanzar 
las tuercas colocadas en los puntos de mas 
difícil acceso. 


Para 


los trabajos 
difíciles de alcanzar 


E L juego ele llaves “Pony” de Walden-Worcester ha 
sido ideado especialmente para esos trabajos difí¬ 
ciles de alcanzar, como son generalmente los que se 
presentan en las tuercas de la mayor parte de los auto¬ 
móviles modernos, tuercas más pequeñas y livianas colo¬ 
cadas en puntos estrechos y de difícil acceso. 


Los cubos, construidos según un procedimiento especial 
de Walden-Worcester, son muy pequeños y delgados en 
las paredes, pero tan firmes y durables como los de ta¬ 
maños ordinarios. La articulación universal, los mangos 
pequeños y los cubos delgados procuran admirable flexi¬ 
bilidad a la manipulación del trabajo. 


El juego se vende en una bonita 
caja de acero esmaltada de azul. 


El juego comprende: 5 llaves de 
cubo doble hexagonales de H", 
7/16", V 2 ", 9/16", Jí*; mango 
Ponv de berbiquí, mango Pony 
en T; mango Pony decentrado; 
barra Pony de extensión de 6"; 
articulación universal Pony; des¬ 
tornillador; llave de boca doble, 
hexagonal de 7/16" y hexagonal 
de $í"; llave de boca doble; 
hexagonal de 9/16" y hexagonal 
de f llave de boca doble, 
hexagonal de 11/16" y hexagonal 
de 44”. 


No. 4000 



WALDEN-WORCESTER 

Juego de Llaves Boxtite 
No. 2100 


Este juego de llaves representa la última pa¬ 
labra en refinamiento y tulidad y se presta a 
numerosas aplicaciones ordinarias. Uno de 
los extremos está sobresaliente y tiene forma 
cónica para meterse en los puntos más estre¬ 
chos. La cabeza angosta y delgada del otro 
extremo salva toda obstrucción sobre la tuerca. 
Ambos extremos son exactamente de igual ta¬ 
maño. Estas llaves se hacen de acero al cromo 
forjado a martinete y tratado térmicamente para 
su mayor resistencia y duración. El juego se 
vende en un rollo manual y comprende siete 
llaves Boxtite para tuercas hexagonales de H” 
a 



WALDEN-WORCESTER 

íueáo de llaves No. 34 para los automóviles 
Ford, modelos “A” y *‘AA’ 

Jn completo surtido de llaves Walden-Worcester para la 
J epartición de vehículos Ford. Elegido con sumo cuidado por 
lurherosoa mecánicos especialistas en reparaciones de Ford. 
íatiBfaee todos los requlstos del servicio de consc ^ c J°f« 
íueva Ford. El juego completo, suministrado en «aveniente 
«tuche, comprende lo siguiente: herramientas para levantar 
iu latas de cilindros; cubos rectangulares de % . 9/1® * A• 
aza do caucho para el esmerilado de válvulas; cubos hoxa- 
jonales de 1%". 1V¿"; llave para ajustar frenos, rectangular 
ie 7/16"; levantador de válvula en doB Piezas el oÍ2'' d 

nodelo "A"; cubos dobles hexagonales de 7/10 . Vi . 9/16 . 
14 " 21 /^ 0 " 11/10". 15/16": mango de trinquete 

le ítU/S"¡"llaves con’mango en T, tipo Flex, do %" y 9/1® • 
trtlculaclón universal; conector de tapón; mango de berbiquí 
le 15"; extractor de pernos de Vi i’ a 9/1B de ’ 
nangos en T de 12" y 20"; barra de extensión de 9' ; mango 
Jeccntrado de 10%"; mango arqueado de 14" ; llaves Tomahawk 
Je 9/16". 11/16"; llave giratoria para cojinete de cigüeñal 
octangular de 0/1 «" y hexagonal de %"; llaves Boxtite de 
il" 9/16", 11/16", %".* cubo para bují de encendido do 
LTU'. Todas estas herramientas so venden en una linda 

-aja acabada en laca y con guarniciones niqueladas, de 
20"x6»¿"x5%". 



WALDEN-WORCESTER 

Juego de Llaves No. 25-R 

Un surtido muy útil para los trabajos 
generales. En bonita caja de acero. 
Contiene: 12 cubos de acero al cromo, 
hexagonales de 7/16", 9/16", 19/32", 

m 11/16", y 4 ", 25/32", JT, 15/16", 
1" y 1 1/16". 

Berbiquí rápido de espiga corta, con asi¬ 
deros giratorios estriados, de 14^4". 
Mango en T con asidero giratorio estria¬ 
do, de 12". 

Mango decentrado de 10j4". 

Articulación universal. 
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Rectificador de Embolo Stevens 

con el famoso indicador “Sea Lion” y 
calibrador de centración de biela 

El rectificador de alineación de émbolo Stevens 
asegura una comprobación rápida y exacta del 
grupo de émbolo. El indicador “Sea Lion” veri¬ 
fica perfectamente la posición del pasador en re¬ 
lación con la biela. Acusa toda desviación o de¬ 
formación de la biela. Los ejes están esmerila¬ 
dos con suma precisión y tienen abrazaderas para 
su fijación y cambio. Cada eje tiene 0.02 de pul¬ 
gada de sobretamaño para asegurar un ajuste 
apretado. 

Para asegurar un trabajo más preciso aún, el calibrador de cen¬ 
tración del rectificador de alineación Stevens determina si la 
sección inferior de la biela y su cojinete están a escuadra con la 
linea central del cilindro. 

El modelo universal T-103 comprende el indicador “Sea Lion" grande y 
ocho ejes de soporte de lfá", 1 13/16", l?£" f 2", 2J-6", 2 %" y 2$¿". 




La esmeriladora de cilindros HUTTO es una de las 
más finas y útiles herramientas para la rehabilitación 
de motores, que hay en el mercado actual. Produce 
trabajos con una exactitud mucho mayor que la co¬ 
rriente en la práctica. El 95% de los fabricantes 
americanos de automóviles emplea las esmeriladoras 
Hutto, para el acabado de los cilindros de sus vehí¬ 
culos. Él manejo y el funcionamiento de esta esmeri¬ 
ladora son tan sencillos que cualquier mecánico sin 
previa experiencia puede con ella hacer un perfecto 
trabajo de esmerilado de cilindros. V el trabajo de 
esmerilado de cilindros es, ciertamente uno de los más 
lucrativos del taller. 


1. Sencilla, exacta y a prueba de monos 
Inexperta*. 

2. Los conos flotantes compensan el des¬ 
gaste desigual de las piedras. 

3. Extensión regulada por el mecánico quo 
la maneja. 

4. No se emplean resortes para la ex¬ 
tensión de las piedras; la máquina esta 
Biempre bajo el glerno del mecánico. 
Parada automática u la terminación del 
esmerilado. 

5. Fácilmente pueden mantenerse tole¬ 
rancias de media milésima de pulgada 
en trabajos planos o circulares. 


VENTAJAS SOBRESALIENTES 

6. No amontona material abrasivo sobre la 
pared del cilindro. 

7. La máquina puede calibrar los cilindros 
para que éstos admitan émbolos de 
cualquier sobretamaño corriente, ruede 
también repasar la pared del cilindro 
nada más que lo suficiente para lim¬ 
piarla. 

8. Económlcn. Fácil de adquirir — 
fácil de manejar y muy durable. 

9. El 95 por ciento de los fabricantes de 
automóviles emplean esmeriladoras 
Hutto y las recomiendan para el servi¬ 
cio do conservación mecánica. 


Esmeriladoras 

de 

Cilindros 

HUTTO 



Extractor de Ruedas Stevens 
No. T-704 

para el modelo “A” y el “AA” de Ford 

Una herramienta pequeña, firme y muy durable. De 
rápida aplicación. No hay piezas que empernar entre si. 
Da un tiro uniforme sobre la circunferencia de la brida 
del cubo. No existe la posibilidad de que el tornillo pueda 
saltarse o desalinearse, dañando el árbol del eje. 

Los anillos seccionados se desprenden con facilidad 
después de extraída la rueda. Rápido desmontaje. 

El tornillo central de especial aleación de acero es de 
buen diámetro. El empuje se ejerce a través de una 
tuerca flotante en la misma caja. No se puede rebajar o 
dañar la rosca del tornillo al recibir golpe de martillo. 


STEVENS WALDEN 

1NCORPORATED 

WORCESTER, MASS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Stevensbic 
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ERNEST W. LENZ 

Gerente de Ventas al Extranjero de 
acreditadas fábricas de productos 
automovilistas, entre las cuales se 
hallan: 

The Trindl Company, Aurora, 111. 
Buckeye Jack Mfg. Co., Alliance, Ohio 
World Bestos Corp., Paterson, N. J. 
Barcalo Mfg. Co., Buffalo, N. Y. 
F. C. Hersee Co., Watertown, Mass. 
Radiator Specialty Co., Charlotte, 
N. C. 

Wisconsin Machinery & Mfg. Co., 
Milwaukee, Wis. 


E L hecho de haber yo recibido como 26 soli¬ 
citudes de suscripciones a El Automóvil 
Americano y su revista hermana The 
American Automobile (Overseas Edition) 
durante estos últimos tres meses, es, sin duda 
alguna, una evidencia muy elocuente de la 
popularidad de que estas dos revistas gozan 
entre los comerciantes de automóviles y sus 
anexos, en todas partes del mundo. La mayor 
parte de estas solicitudes pedía suscripción 
a dos años, y como Uds. recordarán, ellas 
vinieron de numerosos países. 

“En mi último viaje por las Antillas fué para 
mi una gratísima sorpresa el ver ejemplar 
de El Automóvil Americano en casi todos 
los salones de exhibición de los comerciantes 
de automóviles y accesorios que tuve el gusto 
de visitar. 

“Uds. ciertamente han alcanzado un pro¬ 
greso muy notable y les deseo que este éxito 
sea cada año mayor.” 



Business Publishers International Corp. 

460 West 34th Street, Nueva York, E.U.A. 


El Automóvil Americano 


Editores de 


The American Automobile 
(Overscas Edition) 
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MODELOS 

ENGRANAJE CONICO 
1 tonelada, 4 cilindros 
1 tonelada, 6 cilindros 
1 Vi tonelada, 4 y 6 
cilindros 

1 y 2 tonelada, 4 y 6 

cilindros 

2 toneladas, 4 y 6 cilin¬ 
dros 

2Va toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

TORNILLO SIN FIN 

1 Va toneladas, 4 y 6 

cilindros 

2 toneladas, 4 y 6 cilin¬ 
dros 

2Vst toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

3 toneladas, 6 cilindros 
3 V 2 toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

5 toneladas, 6 cilindros 
6-7 toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

Chasis para Omnibus 
Aparatos para combatiry- 
\ incendios 


Nuestros muchos años de expe¬ 
riencia en el embalaje y ex¬ 
portación de camiones son 
garantía de satisfactorio ser¬ 
vicio de embarque. Nuestra 
propia sucursal de exportación 
maneja gratuitamente los de¬ 
talles de embarque. 


Nuevo Camión de 5 
toneladas 

6 Cilindros 
Frenos en las 4 ruedas 


—se aclaman como los vehículos de 
mayor valor intrínseco de nuestra era 

Antes de comprar un camión, impóngase de los antecedentes del 
Stewart en lo tocante a prolongada duración y reducido gasto de re¬ 
paración. Estos camiones son los más sobresalientes de la industria. 
El comprador de un Stewart puede dividir el costo inicial entre 5 
años o más. Sirviendo se hallan todavía numerosos camiones Stewart 
después de 8, 10 y 12 años de constante trabajo. Esta aptitud para 
permanecer activo en el camino, siempre alejado de los talleres de 
reparación, año tras año, ha dado al Stewart la merecida, reputación 
de ser el “camión de mayor valor intrínseco de la América.” 

El nuevo Stewart de una tonelada ofrece numerosas características 
mecánicas que antes se hallaban solamente en los camiones más 
costosos, además de la proverbial calidad Stewart probada y compro¬ 
bada por el tiempo, todo a un precio de una economía sin precedente. 
Desde el radiador hasta la lamparita trasera, este es un modelo de 
capacidad muy bien definida, construido con verdaderos órganos de 
camión por un fabricante exclusivo de camiones. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

I Broadway (Dept. 2), Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, NewYork 
Clave: Acmé, Bentley, ABC 5a edición mejorada (5 y 10 letras). Clave Commercial 
Fábricas: BUFFALO, N. Y. 

CAMIONES mt m 
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Los Camiones Stewart Triunfan por su Explotación Económica 


Moyo, 1930 




























Instrucciones 


para subscribirse 

A continuación damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. Mande 
su pedido y el importe del mismo al agente más cercano a su localidad, avisán¬ 
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo. 
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a 
EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York, 
E. U. A. En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra 
de banco sobre Nueva York. Si se hace la remesa en efectivo envíese por carta 
certificada. 


NOMINA DE LOS AGENTES 


ARGENTINA 

Sr. James F. Downey, 
Roque Saenz Peña 501, 
Buenos Aires. 

BALEARES 

Teodoro Forteza, 
Samaritana No. 3, 
Palma de Mallorca 

BOLIVIA 

Sres. Arno Hermanos, 
Casilla Correo No. 195, 
La Paz. 

BRAZIL 

Sr. Julio Real, 

c/o D. G. Moreira y Cía. 
Caixa Postal 165, 
Pelotas. R. G. do Sul. 

Sres. B. Garcia y Cia-, 
Caixa Postal 55 6, 
Porto Alegre, 

Sr. M. C. Motta, 

Caixa Postal 3254, 

Sáo Paulo. 

Sr. Antonio Armando 
Pereira. 

Rúa Barao de Cata* 
guazos 280. 

Juiz de Fora. 

Sr. Joao M. Simoens, 

R. B. Macedo 69, 

Rio de Janeiro. 

J. L. Barros Pimentei, 
Caixa 89, Santos. 

Sr. Raúl Caldeira 
Praca Floriano. 

Rio de Janeiro. 

CHILE 

Sr. Belisario Diaz Ossa, 
Casilla 962, 

Santiago. 

COLOMBIA 

Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 513, 

Bogotá. 

Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 114, 
Manlzales. 

Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 99, 

Medellín. 


Sr. Marco Tullo Pérez. 
Ayacucho 155, 
Medellín. 

Sr. Martin Gómez, 
Apartado 207, 

Medellín. 

Sres. Arboleda y Cía., 
Apartado de Correos 
85, 

Cali. 


Sres. H. Correa Palacios 
y Cia., 

Librerería Granadina. 


Cali. 

Sr. Guillermo Lozada 
Zerda, 

Edificio López 332, 
Apartado 847, 
Bogotá. 

Eduardo Bueno, 

Estación de Servicio 
Nash. 

Armenia. Caldas. 


COSTA RICA 

Sr. J. F. Robert, 

San José. 

CUBA 

Sr. Pierre Crenier, 

Pi y Margall 7-Depto 
417, 

Habana. 

Juan Salome, 

Villuendaa No. 50, 
Santa Clara. 

J. T. Pascual, 

Apartado 397, P. Va¬ 
liente bj 81, 

Santiago de Cuba. 

ECUADOR 

C. Enriquez J. 

Apartado 327, 

Quito. 

ESPAÑA 

Associación Nacional de 
Industriales de Auto¬ 
móviles, 

Fernanflor 6, 

Madrid. 


Librería Internacional de 
Romo, 

Alcalá 5, 

Madrid. 


Sr. Agustín Bosch. 

Ronda de la Univer¬ 
sidad 5, 

Barcelona. 


Bemardino Crespo, 

Velazquez Moreno 8, 
Vigo. 

Sr. Desiderio Soler Mone¬ 
dero, 

Zurbaran 6, 

Badajoz. 


Auto Sport. 

Calle Ramón A. Garcia 
14. 

Gijon. 


GUATEMALA 

Sr. Enrique Arceyuz, 
Apartado 135, 
Guatemala. 

Sr. José Camacho, 

2a Ave. Sur 28, 
Guatemala. 


ISLAS CANARIAS 

Sr. Juan Perez Hernán¬ 
dez, 

Corazón de Maria 54, 
Las Palmas. 


ISLAS FILIPINAS 

Sr. H. R. Sánchez, 

202 Solana W. C., Ma¬ 
nila. 

MEXICO 

Agencia Misrachi, 
Apartado 2430, 

México, D. F. 

Sr. Aurelio Olivares, Jr. f 
Apartado 800, 
Tampico, Tamps. 

Sr. Antonio Barrera C., 
Calle 58 No. 564, 
Mérida, Yucatán. 


Sr. Luciano Z. Vasquez, 
Agente de Publica¬ 
ciones, Bajos del Pa¬ 
lacio Municipal, 
Monterrey, N. L. 

PERU 

Sr. Guillermo Zuñiga G., 
Apartado 162, 

Trujillo. 

Sr. Vicente Zuñiga, 

Pileta de la Merced 1 65. 
Lima. 

PUERTO RICO 

Sr. P. Jiménez, Jr. 

204 Pietrantoni Bldg.. 
San Juan. 

PORTUGAL 

Sres. Lopes Cardoso 
Ltda., 

Rúa da Bandeira 311, 
Porto. 

Corvaceira Mariano A 
Gómez Ltda., 

98 Rúa Alexandre 
Braga 100, 

Porto. 

Higino de Queiroz e Meló, 
Av. Duque d’Avila 124, 
30-D, 

Lisbon. 

REP. DOMINICANA 
Sr. T. R. Bournigal, 
Apartado 29, 

Puerto Plata. 
SALVADOR 

Sr. E. L. Humphrey, 
Cojutepeque. 

URUGUAY 
Sr. George R. Vítalo, 
Rondeau 1462, 
Montevideo. 
VENEZUELA 
Freres y Cia., 

Valera, Trujillo. 
Librería Maury Hnos., 
Apartado 46, 

Caracas. 


País 

ARGENTINA 

BRASIL 

CHILE 

ESPAÑA 

MEXICO 


Precios de subscripción: 

(incluyendo el franqueo) 

Dos años Un año 


$7.50 M/N 
30$000 Reís 
$25.00 M/C 
20.00 Pesetas 
$6.00 Oro Nacional 


$5.00 M/N 
20$000 Reis 
$16.00 M/C 
14.00 Pesetas 
$4.00 Oro Nacional 


En todos los demás países $3.00 dólares por dos años y $2.00 dólares por un año, 
o el equivalente en moneda del país al cambio del día. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 


460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 
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VALVULAS TOLEDO 


Resistentes al Calor 

Debido a su prolongada duración y resistencia al 
calor, las válvulas TOLEDO gozan de reputación 
internacional por su servicio seguro y satisfactorio. 
Se ofrecen en tipos de cabeza fundida y enteramente 
de acero. Hay una válvula TOLEDO para cada 
marca de automóvil y de camión. 

INVENCIBLE 

Se construyen de materiales de la más alta calidad 
por una de las fábricas de válvulas más grandes y 
antiguas del país. Resisten el continuo martilleo y 
el tremendo calor de los modernos motores. Ase¬ 
guran un funcionamiento absolutamente satisfac¬ 
torio. 

Las válvulas Toledo garantizan la satisfacción del 
cliente porque rinden millares de adicionales kiló¬ 
metros de perfecto funcionamiento de motor. 

Los comerciantes y fabricantes del ramo quedan cor¬ 
dialmente invitados a escribir a nuestro represen¬ 
tante más cercano pidiéndole información y catá¬ 
logos. 

The Toledo Steel Products Co. 
Toledo, Oliio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Toledovalv, Toledo. Todos las claves. 



Un forro de freno que le 
aportará nuevos negocios y 
le aumentará sus ganancias 

El forro de freno Grey-Rock combina 
mayor eficacia de enfrenamiento y mayor 
duración a menor costo por kilómetro. Su 
“suave superficie esmerilada” patentada y su 
exactitud micrométrica, tan necesarias a su 
duración prolongada y uniforme fuerza de 
enfrenamiento, son sólo dos de sus numerosas 
ventajas que lo han hecho el forro de freno 
más distinguido del mercado. 

El Grey-Rock se instala con facilidad y 
rapidez. Se conforma a su asiento y perfecto 
contacto, inmediatamente, lo que evita la 
necesidad de los frecuentes ajustes que absor¬ 
ben las ganancias. Ud. puede decir a sus 
clientes que después de forrados sus frenos 
con Grey-Rock no hay. más problemas de 
forro de freno. 

Si Ud. quiere un forro de freno que le 
aporte nuevos negocios y le aumente sus 
ganancias—venda el Grey-Rock. Por carta o 
por telegrama pídanos información detallada. 

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 
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Las ruedas y las llantas me¬ 
tálicas de repuesto de marea 
Kelsey-Hayes procuran muy 
buenas ganancias a los 
comerciantes ai P 01 ’ mayor 
y a los representantes, a 
causa de que anualmente 
salen de las fábricas norte¬ 
americanas más de un mil¬ 
lón de vehículos automó¬ 
viles provistos de ruedas y 
de llantas metálicas de 
marca Kelsey-Hayes. 

Todo lo que lid. tiene que hacer 
para darse cuenta de las posibles 
ganancias con nuestros productos 
es averiguar cuántos vehículos) 
automóviles americanos hay en su 
mercado. , .. , 

El ser artículo de dotación de fá¬ 
brica es la mejor recommendación 
—la más poderosa garantía que 
puede darse al dueño de automó¬ 
vil, sobre la calidad y valor de un 
producto. En el presente caso, 
su clientela conoce ya nuestros 
productos. „ ’ . 

Pídanos información detallada sobre 
nuestra representación. 

El servicio Kelsey-Hayes es internacional 

KELSEY-HAYES WHEEL 
CORPORATION 

Fábricas principales en Detroit, Mich., E.U.A. 

Divisiones afiliadas 

Kelsey Wheel Company, Ltd., Windsor, Ont., 
Canadá—Wire Wheel Corporation of America. 
Buffalo, N. Y.. E.U. A.—Kelsey Wheel Co., 
Inc.. Memphis, Tenn., E.U.A. 

División de Exportación : 

30 Water Street, Nueva York 
Dirección telegráfica Todas 

Wldbloco, N. Y. las claves 


KELSE 
— HAYES 


RUEDAS DE MADERA 
DE RAYOS DE ALAM¬ 
BRE Y DE DISCO 


La Calidad McCord 
es Reconocida por los 
Fabricantes de Automóviles 


Los mecánicos de talleres de reparación, que 
son tan exigentes en calidad como los mismo 
fabricantes, emplean sólo los productos 
McCord en sus trabajos. 


LIMPIADOR DE RADIADOR 

El limpiador de radiador McCord es la 
preparación ideal para la limpieza de la 
suciedad, moho, sedimento y otras acumu¬ 
laciones minerales depositadas en las an¬ 
gostas canalizaciones del sistema de enfri¬ 
amiento. Sólo en un radiador limpio 
existe verdadera eficacia de enfriamiento. 



El limpiador de radiador Mc¬ 
Cord produce una limpieza 
segura. 



Las empaque taduras de calidad 
McCord no cuestan más que las 
de clases ordinarias. 


PIDANOS EJEMPLAR DE ESTA 
GRAN GUIA DE EMPAQUETA¬ 
DURAS DE MOTOR 

Un nuevo catálogo de empaquetaduras con 
la más reciente lista de precios se enviara 
gratuitamente a quien lo pida. Contiena 
las características y los precios de muchas 
empaquetaduras nuevas que, se necesitan 
para los automóviles y camiones do reci¬ 
ente introducción. Pídanos ahora mismo 
ejemplar de esta nueva guia y lista de 
precios de empaquetaduras McCord, que 
contiene 332 páginas. 



Radiadores de repuesto para los 
modelos T y A de Ford y el 
Chevrolet. 


RADIADORES DE REPUESTO 
PARA EL FORD Y EL 
CHEVROLET 

Para el modelo “T” ofrecemos el tipo 
tubular primitivo y el tipo McCord apana¬ 
lado. Para el modelo “A”, el tubular de 
capacidad corriente y el tubular de adi¬ 
cional capacidad de enfriamiento. Para 
el Chevrolet de 4 y el Chevrolet de 6 
cilindros ofrecemos el tipo celular igual 
al modelo de fábrica. Un surtido completo 
de radiadores de repuesto para automóviles 
y camiones Ford y Chevrolet. Muy buenas 
ganancias en esto gran surtido de radi¬ 
adores. 



La herramienta Guide-A-Valve de 
McCord se coloca en lugar de la 
guía de válvula del Ford, modelo A, 
mientras se esmerilan las válvulas. 
Permite una fácil Inspección del 
trabajo. 


HERRAMIENTA "GUIDE - A - 
VALVE” PARA EL FORD 
MODELO “A” 

He aquí una nueva herramienta que faci¬ 
lita notablemente al esmerilado de las 
válvulas del Ford modelo "A". Un articulo 
lucrativo, que todo mecánico necesita paro 
la reparación del Ford modelo “A . 
Pídanos en seguida información detallada. 



AY C CORD 

Radiator & Mfg. Co., Detroit, E. U. A. 

Departamento de Exportación 

285 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Oficina principal y fábrica en Detroit, Mich., E. U. A. 
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Pídanos información detallada 
sobre estos caballetes y gatos . 


The OIL JACK CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

40 Rector Street Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: VELAPPER, New York 


Un surtido de calidad 
un surtido completo 
mi surtido a buen 
precio 



Los fabricantes de automóviles prefieren el Bronce 
Johnson por su buena calidad y espléndido servicio. 
Casi todo fabricante de automóviles, camiones y 
ómnibus depende de nuestra organización parcial o 
totalmente en lo tocante a cojinetes forrados con 
metal Babbitt, bujes fundidos a máquina, metal la¬ 
minado y otros requisitos. 



Por esta razón, los bajes de 
Bronce Johnson que Ud. 
compre para repuesto, pro¬ 
vienen de la fdbrica más 
grande, más moderna y mfis 
productiva de cojinetes de 
bronce del mundo entero. 
Fácil es comprender por 
qué los cojinetes de Bronce 
Johnson de repuesto son los 
más dignos de coníianzn por 
su calidad y utilidad. 



j^BUSHINGS • BAR5 


PRODUCTOS JOHXSOX 

Pasadores de émbolos, tensores, ojetes 
de muelles, muñones de dirección, 
gemelos de muelles, bujes para genera¬ 
dores y motores de arranque, diversos 
bujes especiales, metal laminado para 
bujes, cojinetes forrados con metal 
Babbitt, barras macizas y barras hue¬ 
cas de bronce. 


Johnson Bronze Company 
New Castle, Pa., E. U. A. 


Departamento de Exportación: 130 West 42nd St. 

Nueva York, E.U.A. 

Pídanos ejemplar de nuestro Manual de 193 0 relativo a repuestos do bronce 
para vehículos automóviles. T.o enviaremos gratuitamente a guien se sirva 
pedirlo , 
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La base tic la válvula 
y la placa de puente 
de la misma se su¬ 
ministran ahora con 
la misma cámara de 
aire ... y cualquier 
tipo deseado de vas¬ 
tago Uill Instant-On 
para camión puede 
así aplicarse en un 
momento. 


Proteja Su Vehículo 

contra la vibración y el choque 
del camino 

Instalando los Amortiguadores Neumáticos 
“GRUSS” 

Los choques del camino y la vibración de 
la marcha no pueden llegar al chasis del 
vehículo que va protegido con amortigua¬ 
dores neumáticos. 

Los poderosos y blandos cojines de aire 
comprimido montados entre los muelles de 
acero y el bastidor, absorben todo golpe 
destructivo y proporcionan segura protec¬ 
ción, además de una comodidad de marcha 
irreprochable. 

La rotura de muelles de acero y de basti¬ 
dores son casi totalmente desconocidas en 
los vehículos provistos de amortiguadores 
neumáticos. Se reducen notablemente los 
gastos de reparación de motor y carrocería, 
lo que por su parte constituye la doble 
ventaja de mayor economía en la conser¬ 
vación mecánica y menos tiempo perdido a 
consecuencia de esperas y retardos en 
reparaciones. 

Porque cuestan menos que un juego de 
neumáticos y porque durán más que el mis¬ 
mo vehículo en que se instalan, los amorti¬ 
guadores neumáticos representan una es¬ 
pléndida inversión para los dueños de 
camiones y ómnibus. 

The Cleveland Pneumatic Tool Co. 

Departamento de Exportación 

40 Rector Street Nueva York, E. U. A. 

Agentes: 

Lagrango & Hasfcld, Suipacha 28. Buenos Aires. Argentina 
Rosenquist &. Cía., Santiago, Valparaíso. Chile 
John W. Hall. Apartado 13, Guatemala. C. A. 


Ahora — 


una nueva válvula para suplantar los méto¬ 
dos antiguos 

¡ Dill nuevamente a la cabeza! 

L A nueva válvula Instant-On—aceptada por los ingenieros de 
jautomóviles como la contribución mas grande que se haya 
hecho al progreso de la industria del caucho durante la 
última década. 

Ahora puede Ud. pedir sus cámaras de aire para camiones 
provistas de base, placa de puente y tuerca, todo firmemente 
sujeto. Todo lo que es necesario hacer entonces es unir el tipo 
de vástago Dill Instant-On que más convenga, para lo cual se 
aprieta un tuerca. De esta manera se ahorra tiempo y se 
evitan las molestias que se presentan con un completo cambio 
de válvula. 

De completa calidad Dill—con el cuidado y la exactitud Dill 
tanto en proyecto como en construcción. La casa Dill marcha 
nuevamente a la vanguardia con esta maravillosa válvula nueva 
que viene a suplantar los métodos antiguos. El surtido Dill 
junto con los adelantados y equitativos métodos de venta de 
la casa Dill, le brindan a Ud. una verdadera oportunidad para 
ganancias. 

Un folleto especial ilustrado . en que describirnos la nueva 
válvula Dill Instant-On , será enviado a solicitud de quien lo 
pida. Pídanos un ejemplar en seguida. 


THE DILL MAJNUFACTURING CO. 

Cleveland , Ohio , E. U . A. 

Fabricadas en el Cañada por The Dill MunuJactaríais Co. of Cañada , Ltd 
Toronto , Onl. t Canadá 


Válvulas corrientes de neumáticos y piezas para las mismas 
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CURTIS 

El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufac¬ 
turera y técnica 

Un surtido completo de equipos dignos de conñanza, per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 


Compresores Curtía 


Están ahora provista da cojinetes Timben. 
Casi Inafectados por el descaste. La elimi¬ 
nación de la fricción rcduco el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Tlrnken, bo facilita el ajuste do los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razóh los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la do un automóvil, 
montaje universal do motor, bose entera¬ 
mente de acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y de acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 



Compresores ile aire Curtía para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
“anillo centrnl*' es de especial Importancia. 
So reduce el atascamiento del filtro. (Los 
compresores ordinarios arrastran aceite que echa 
a perder el trabajo de pintura.) En modelos 
do 1 y de 3 surtidores, en tipos fijos y portá¬ 
tiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automOvllen 

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceite. No hay aire en 
el cilindro del levantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Bajo costo de instalación. Cira 
perfectamente en todo nivel. 





Lavadora de automóvil 
Curtis de aire compírlmldo 

Compresor Curtís do doble cojinete 
do rodillos Timben. Montaje más 
compacto. Peso reducido. Da com¬ 
pleto servido de limpieza. Acciona 
todo aditamiento de limpieza, lo 
mismo que herramientas neumáticas. 
Sirve para inflar neumáticos, ade¬ 
más do limpiar mejor y más 
rápidamente los automóviles. 


Lavadora de automóvil 
Curtis. tipo hidráulico 


& 


Un equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de tres cilindros de baja velo¬ 
cidad, enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtía espe¬ 
cialmente para el servicio de 
^ lavar automóviles. Sistemas de 

{¿m) lubricación por Inundación y 

n automático directo. Discos do 

surtidores do especial aleación 
de acero inoxidable y do doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 




Pedestales Curtis para suministro de aire 
tipo de carrete y torre, con aditamiento 
para agua o sin el. 

Fabricamos también compresores de aire 
grandes, hasta de 50 H.P., tornos neumá¬ 
ticos y grúas de puente. 


Curtís Pneumatic Machinery Co. 

1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. 



EstabU&hcd 1854 


Las Nuevas Bocinas Gemelas 

que establecen nuevos precedentes en ventas 

m 

TOROVOCE 
DOBLE 


Una armonía en aspecto y en sonido—las nuevas 
bocinas gemelas E.A. llaman en el acto la atención 
del automovilista cuando se exhiben en el mostra¬ 
dor y la atención del público cuando se tocan en la 
vía. Son bocinas nuevas y modernas de la clase 
que quieren los dueños de automóviles. La Toro- 
voce Twin —la Premier DeLuxe Tvüin. Muéstre¬ 
las y demuéstrelas a su clientela. 

Dos bocinas que suenan como una sola—cuando su 
botón se oprime del todo. Un leve toque al botón 
resulta en el sonido de una sola bocina. Con aca¬ 
bado al esmalte negro y enchape de cromo. Mon¬ 
tadas en un sostén especial que se fija entre los 
faroles delanteros. 

Se construyen con la proverbial firmeza de todo 
producto E.A. Garantizan la satisfacción del 
dueño. 




PREMIER DE LUXE 
DOBLE 



Representantes en el Extranjero 


DItlevsen & Cia., Ltdn. A. H. Keleher Company 

Iug. Iluergo 133C>, 44 Wliitehall Street. 

Buenos Aires, Argentina Nueva York, N. Y., E. ü. A. 

Distribuidores y representantes en todos Jos países. 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, N. Y. E.U.A. 

Dirección telegráfica: "EALAB” 
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ENGRANAJES DE 
VOLANTE 

L A instalación de engranajes de acero 
^ ACCURATE en los volantes con 
anillos dentados desgastados, es mu¬ 
cho mejor y más económica que la reins¬ 
talación de voltantes nuevos ... y es, al 
mismo tiempo, más remunerativa para 
Ud. mismo, pues le ayuda a conservar la 
confianza de su clientela, ofreciéndole un 
trabajo mejor por el precio. 

Todo lo que su 

nombre implica 

Los engranajes ACCURATE se hacen 
de acero forjado de fina calidad. Se so¬ 
meten a tratamiento término y se labran 
a máquina con una precisión matemática. 

Todos se someten también a la más 
rígida inspección. Cuando se embuten 
en el volante, forman un anillo dentado 
de acero inmune al desgaste corriente. 

Su buen servicio se halla ampliamente 
garantizado. 

Para obtener satisfacción máxima, in- 
sístase en los engranajes ACCURATE 
... A esta razón se debe que los engra¬ 
najes Accurate sean dotación corriente 
de los mejores automóviles americanos. 



ACCURATE GEAR CO. 

División de la Republic Gear Company 

3171 Bellevue Ave. DETROIT, MICH., E. U. A 

Dirección Telegráfica: ItEPGEAJt 



Para el más rápido 
trabajo de taller— 

En este moderno garaje, las luces Reelite ahorran tiempo 
y dinero, gracias a sus conveniencias. Un cordón flex¬ 
ible, que siempre se halla a la longitud que se necesita, 
permite llevar la luz al punto que se quiera. El cordón 
nunca estorba el trabajo. 


En el moderno taller de reparación de lo Ettaeión do ScrvMc 
. . t ... iinutr.u Ain* jf . E.U.A.. hau 132 Reelite— 


El carrete de resorte, similar al de un visillo de ventana, 
permite la extensión del cordón en la longitud que se 
necesite, y lo arrolla al gusto del mec&nieo. No hay 
cabo, torsión ni aislamiento desgastado. 

En los garajes, talleres de m&qulnas, almacenes, oficinas, 
teatros y muchoB otros lugares, las luces portátiles 
Reelite arrojan su amplia iluminación en Iob puntos en 
que se necesite. Cuando se necesita corriente eléctrica 
para el funcionamiento de cualquiera máquina, se emplea 
el conector Reelite Oonstant Duty, el cunl actúa sobre 
el mismo principio de la luz Reelite, estando siempre 
listo para suministrar la fuerza en el punto que se 
requiera. 


Hay un tipo y un tamaflo de Reelite para todo servicio 



imaginable. Permítanos enviarle nuestro folleto 331 
sobre las luces portátiles Reelite, y nuestro boletín 
501-S sobre los conectores Reelite Constant Duty. Es¬ 
criba en seguida a nuestro representante más cercano. 


AUTOREELITE 

El más útil de todos 103 
proyectores para aulomóvlle 
abierto o cerrado. 


APPLETON ELECTRIC COMPANY 

1736 Wellington Avenue Chicago, Illinois, E. U. A. 


ARGENTINA—Ditlevsen & Cia, Ltd., Ing. Tuerca 1335.^ Buenos'Airea. 

BRASIL—A. H. Kelehcr Co., Inc.. Rúa Barao Itapetininga 10, Oficina 520 Sao 
Paulo. Brasil. Caixa Postal 1011. Guilherme Barthe, Thcophllo Ottonl 117 
Rio de Janeiro, Brasil. 

URUGUAY—A. H. Keleher Co., Jnc., Rincón 438 Montevideo. 

qHILE _A H. Keleher Co., Inc., 44 Whíteball St., Nueva York. 

PERU—DeLancy, McKay & Co., Lima. 

ISLAS FILIPINAS—Nolan Smith & Co., Nueva York. 

PUERTO RICO—J. Rodrigue*. Son Juan. _ , _ „ . , 

ESPAÑA—J. Schoonoveldt, Gerente Europeo, Ultleg: 22, La Haya, Holanda. 
PANAMA, COLOMBIA, VENEZUELA Y CURACAO—Manuel J. Velasquez & Co., 

MExIco^^^'saavedra^Bem 0 ^. Avenida Hidalgo 110, México, D. F. 


Reelite 

nao. v s. pat , ot*m 

La luz manual en un carrete 
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Equipo de 

Lubricación 

Everready 

AIR-O-MATIC 
MODELO GB-1 

Un nuevo Lubricador Ever¬ 
ready, de funcionamiento por 
aire, automático, rápido y 
seguro. Uniendo la manguera 
de aire de un compresor a la 
abrazadera de aire del surtidor 
y oprimiendo la palanca de 
gobierno manual, se obtiene 
automática e instantáneamente 
una presión de 4500 libras, que 
atraviesa los gemelos y los 
cojinetes más apretados. Precio 
neto para el comerciante, $100. 



MODELO JJ 

El surtidor o pistola modelo JJ tiene cabida para 1 % libra de 
grasa y da una presión de 10.000 libras. Un respiradero especial, 
que es ventaja exclusiva del Everready, asegura la eliminación 
absoluta de acumulaciones de aire. Provisto de adaptador Ever¬ 
ready para uniones de pasador—con adaptadores para otros 
sistemas suministrados a bajo precio adicional. Fácil de cargar 
y fácil de manejar. Precio neto para el comerciante, $13.05. 


MODELO C-30 

Este lubricador es una de las más 
recientes adicione* al surtido Ever¬ 
ready. Satisface la demanda de 
un lubricador realmente eficaz del 
tipo de alta pr*«íón de funciona¬ 
miento por pedal. Está provisto 
del nuevo tipo de manguera Ever¬ 
ready y de adaptador Everready 
para uniones de pasador. Precio 
neto para el comerciante, del 
modelo C-30, $48.75. 


American Steel Export Co. 

521 Fifth Avenue Nueva York, E. U. A. 






REMIENDE SUS CAMARAS 
DE AIRE 

PERMANENTEMENTE 


con este acreditado vulca¬ 


nizador SHALER 


Es el accesorio de reparación más esencial que se haya 
ofrecido al automovilista. Con el vulcanizador Shaler, las 
cámaras de aire se remiendan permanente en menos tiempo 
que el empleado por todo otro método. No se necesita 
cemento ni gasolina. No hay necesidad de experiencia. 

Lo arriba anotado es lo que cada representante del 
SHALER dice al cliente, pues los parches Shaler son 
realmente mejores que los de toda otra marca. No se 
desplazan ni permiten escapes en los climas más fríos o 
en los más calurosos. Son inafectados por el clima y por 
el arduo servicio por caminos calientes a altas velocidades. 

Todos los representantes del SHALER cuenta con la 


seguridad de continuas ganancias debido a la repetición de 
las ventas de las Unidades de Parche y Calor, además de 
la buena ganancia resultante de la venta del vulcanizador 
completo. Cuando el dueño de un vulcanizador Shaler 
necesita más parches, no puede comprar un substituto, pues 
no hay ninguna cosa que pueda reemplazar a la Unidad de 
Parche y Calor de Shaler. 

Los representantes del Shaler no tienen que conquistar 
ninguna resistencia a ventas. 

Pídanos ejemplar de nuestro folleto “Cuatro Grandes 
Productores de Ganancias.” 

THE SHALER COMPANY 

Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Shalcrixc” 

Fabricante de vulcanizadores de vapor, eléctricos , do gasolina (pe¬ 
tróleo ) y de combustible sólido, para automovilistas , garajes y talleres 
de reparación de neumáticos, y de materiales y herramientas para 
la reparación tle neumáticos. 
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El surtido mfls completo «le equipos pura la rehabili¬ 
tación de motores de los Estados Unidos 

Simplicily Mfg. Co., Port Washington, Wis., 
E. U. A. 


Rehabilitación de Motores 

con una máquina 

Simplicitu 

^ i=f E~G~ * O. S, PAT. O F- F- B 

PORTATIL 

PERFORA 
ESMERILA 

En realidad es 2 mfiquinaB en 1, 
pues sirve para perforar y esme¬ 
rilar, sin alterar su ajuste, con 
la exactitud propia de un equipo 
de fábrica. La Simplicity fun¬ 
ciona automáticamente y por esta 
razón reduce a un mínimo el 
costo del trabajo. Es también la 
única máquina que puede hacer 
un completo trabajo en bujes. 

Reduce el sobretamaño a un mínimo 

A causa de que la cabeza de centración puede colocarse a cualquiera 
profundidad dentro de la longitud del diámetro interior del cilindro, 
la máquina puede rehabilitar el cilindro más ovalado a un sobre- 
tamaño mínimo. 


Simolicitu 

r F? E oT" ^ U. S. O F~ F~. U 


Nueva herramienta 2 en 1 para muñón 
de cigüeñal 

La cabeza cortadora intercambiable da a cBta herramienta la 
mayor escala do corte que existe hov día en el mercado americano. 
Se adapta especialmente a los más recientes modelos de auto¬ 
móviles con delgados muñones do cigüeñal. 


Máquina perforadora y forradora de cojinetes 
accionada por motor 

Perfora y alisa automáticamente 103 cojinetes de las bielas. Debido 
a la mayor velocidad y menor costo, hace lucrativo el servicio de 
cojinetes. Se ofrece también en modeloB do funcionamiento manual. 
Máquina perforadora en línea Esmerllador para trabajos corrientes 
Herramienta para rehabilitar asientos de válvulas 
Rectificador de bielas y émbolos 
Cortadores y guías para rehabilitar asientos de válvulas 
Esmeriladora do cara de válvula Esmeriladora de banco 


J OTROS EQUIPOS SIMPLICITY 

PRODUCTIVOS DE GANANCIAS 


Ud. está al centro 
de lo demanda 
de Timken 



A su contorno existe un mercado de gran po¬ 
tencialidad para los legítimos Cojinetes 
Timken de rodillos cónicos. 

Ud. puede sacar provecho de este negocio sin 
necesidad de ningún esfuerzo especial de venta, 
pues la demanda se halla automáticamente es¬ 
tablecida y está limitada sólo por el número de 
vehículos automóviles provistos de Cojinetes 
Timken que circula en su mercado. 

El representante de la casa Timken más cercano 
a su localidad gustosamente le suministrará in¬ 
formación completa. Sírvase comunicarse con 
él en seguida. 


The Timken Roller Bearing Service di Sales Co. 
Cantón, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: •‘Timrosco” 

Oficinas de Exportación 
16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A. 

409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 

1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 
Antillas Holandesas—D. Cardóse, Post Office Box 05, Curacao 
Argentina—Henry W. Peabody & Oía., Avenida do Mayo 1370, Buenos Airea 
Brasil—B. R. Rand, Rúa Sao Pedro 14, Rio de Janeiro 
Chile y Uruguay—E. Rochette, 361 Piedras, Buenos Aires, Argentina 
Colombia—V. Weltscheff & Co., Apartado 1650, Bogotá 

Cnba—G. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto Mlrnmar, Habana 
Filipinas—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila 
Filipinns—Alian Automotive Export Compnny, Pino & Montgomery Sts., San 
Frnncisco, Calif., E. U. A. 

México—J. E. Estrada, Apartado 076, Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Cliiapas y Tabasco—Francisco Preve, 
1225 Broadwny, Nueva York, E. U. A. 

Panamá—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drnwer y, Ancón, Canal Zone 
Perú—Alfred Palllser, Calle Correo 150, Lima 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 S. Bran Street, P.O. Box 1325, San Juan 
Venezuela—Manuel C. Perez hijo, Apartado 567, Carflcas 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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“El mejor aceite de motor del mundo” 
Pensilvania 100% puro 



Funcionamiento - Permanencia - Seguridad 



■jl/I ILLONES de automo- 
vilistas llaman al Penn- 
zoil “el mejor aceite de mo¬ 
tor del mundo.” Dura dos 
veces más que los aceites 
ordinarios. Por esta razón es 
mucho más económico. Se 
vende garantizado hasta la 
última gota . Sírvase pedir¬ 
nos información detallada 
sobre la representación del 
Pennzoil. 


J^L distribuidor del Pennzoil cuenta no sólo con 
la seguridad de mayores ganancias, sino que 
goza también de la cooperación de los más grandes 
refinadores de puro aceite crudo de Pensilvania. 
Durante los últimos cincuenta años, los distribui¬ 
dores han establecido su seguridad comercial sobre 
la estabilidad de la Pennzoil Company. Esta gran 
organización está continuamente refortaleciéndose 
y ensanchándose. La distribución del Pennzoil 
nunca ha ofrecido una oportunidad más grande que 
al presente. 


THE PENNZOIL COMPANY 

Departamento de Exportación 

119 West 57lh Street, Nueva York, E. U. A. 



MUELLES. 

ROWLAND 

Cuando Ud. reemplaza con los Muelles Rowland, esta 
verdaderamente usando un duplicado exacto de un muelle 
ideado y fabricado de acuerdo con las especificaciones de 
los fabricantes de automóviles y camiones. El análisis del 
acero es el mismo. La calidad y otros detalles, son los 
mismos. Por esta razón, el reemplazo con un 
muelle Rowland produce una reparación más 
fácil y más satisfactoria para el cliente. 
El surtido de muelles Rowland com¬ 
prende más de 2500 modelos dis¬ 
tintos—un tipo y un tamaño 
para cada trabajo de re¬ 
puesto en automó¬ 
vil, camión y 
ómnibus de 
marca 
ameri¬ 
cana. 


Pídanos ejemplar de 
nuestro catálogo de 
1930 y lista de pre¬ 
cios reducidos. 


William and Harvey Rowland, Iuc. 

Departamento de Exportación 

280 Broadway, Nueva \ork, E. U. A. 


Benjamín Hackcr 
Gerente de Exportación 


Dirección telegráfica: 
“ÜACKBEN” Nueva York 
Todas las claves 


Fabricante de Muelles 
desde 1844 
Establecida en 1806 
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CADENAS ANTIDESLIZANTES McKAY 


Las Nuevas 
Cadenas McKay 

Las nuevas cadenas McKay 
presentan 1 a s siguientes 
cualidades exclusivas: 

Gancho de unión mejorado, 

Acabado plateado, inoxidable 

Travesaños endurecidos por 
un procedimiento especial. 



Pidan Detalles y Precios 


Otros Productos 
McKay 

Eslabones para la reparación 
rápida de travesaños, 

Tensores, 

Cadenas para remolque, 

Herramientas para repara¬ 
ción de cadenas, 

Cadenas de emergencia para 
camiones. 


United States Chain & Forging Co. 

Woolworth Building Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: " XJSCHAIN — NEWYORK" 


Argentina: Otto Eberson. Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Brazil: Lee & Villela—Sao Paulo, 
Santos, Rio do Janeiro. Porto Ale¬ 
gre. Bahía. Pemambuco. 

Chile: W. R. Grace & Co.. Val¬ 
paraíso. Graco & Cía. (Chile) 


Representantes en la America Latina: 

S. A. Concepción, Santiago, Val- Paraguay: Otto Eberson, Casilla de 

dlvla, Coquimbo, Puerto Montt, Correo 127, Buenos Aires. 

Amo- PaUi^. Apartado *564. 

faeaata. LI,n “- Icru - 

Guatemala: John W. Hall, 6a, Calle Salvador: John W. Hall, 6n. Calle 

Poniente No. 12. Guatemala City. Poniente No. 12, Guatemala City. 


Uruguay: Otto Eberson, Casilla da 
Correo 127. Buenos Aires. 
Representantes Europeos: 
Corncliussen & Stakgold. S. A., 86, 
Rué Hotel des Monnaies, Bruasels, 
Bclglum. 



SPARTON 


SPARTON se ha convertido en símbolo 
de servicio de señal de superior calidad, 
en el comercio de automóviles. El sur¬ 
tido SPARTON ofrece al comerciante 
una amplia escala de bocinas. Hay una 
SPARTON para satisfacer exactamente 
el requisito de cada comprador. Hay 
muchos modelos y tipos—todos a precios 
moderados. 


Las bocinas SPARTON son señales 
seguras para cualquier automóvil. Se 
ofrecen en modelos neumáticos, magnéti¬ 
cos, de motor y de funcionamiento manual. 


THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 


Oficina de Exportación y salón de exhibición 

461 Eíglitli Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Fabrica en Jackson, Michigan, E.U.A. Dirección telegráfica: “Baíilct, N. Y. 

Para la Europa Continental e Inglaterra: The Sparks-Withington Co., 

3 Rué Brunel, Parts, 17e., Francia. 

Fabricamos también los afamados radiorreceptores Sparlon 


Con la Sparton so ofrece el gratuito uso do esto atractivo 
pedestal de demostración provisto de batería de pilas. Este 
pedestal se suministra con un pedido de 3 modelos SOS-L 
y 3 SOS DeLuxe, como se ve en el grabado. 
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Ventajas para el dueño y para el representante 

Los camiones SCHACHT se construyen para dar un servicio económico y de 
prolongada duración. Cada camión SCHACHT ofrece estas ventajas: un 
verdadero motor de camión de seis cilindros con abundante fuerza—una escala 
de velocidades, que asegura el transporte de un mayor número de toneladas 
por kilómetros recorridos en tiempo dado—construcción de fina calidad, que 
asegura un servicio digno de confianza y prolongada duración—dotación 
completa—precio moderado en relación con la excelente calidad, lo que significa 
menor costo neto por unidad de trabajo. El surtido SCHACHT comprende 
modelos de 114 a 7 Vz toneladas. Interesante oferta a los representantes. 

Sírvase pedirnos en seguida información detallada. 

THE LEBLOND SCHACHT TRUCK COMPANY 

Fábrica en CINCINNATI, OHIO, E.U.A. 

Fabricante de finos camiones automóviles desde hace más da veinte años 
Departamento da Exportación: 44 Whitehall St., Nueva York, E. U. A. 


Ud. puede depender del 

Duro Gloss 


El Duro Gloss hace que una capota 
buena sea una capota mejor. Ya se 
trate de tela para capota, ya de aca¬ 
bado de capota para trabajo de re¬ 
habilitación, Ud. puede depender del 
Duro Gloss. 

La tela Duro Gloss para capotas se 
construye para resistir el servicio más 
arduo. Su brillante lustre armoniza 
con la belleza del automóvil más 
nuevo. 


El acabado de capota hace que las 
capotas viejas se vean como nuevas— 
en aspecto, en resistencia y en dura¬ 
ción. Forma una superficie firme y 
elástica, que da protección y belleza. 

A Ud. le conviene el Duro Gloss—y 
el nuevo escaparate para su exhi' 
hición. Escriba a nuestro represen* 
tante más cercano, o directamente a 
nosotros, enviándonos el cupón de 
abajo. 


Duro Gloss 

Tela de Capota Acabado de Capota 


J. C. HAARTZ CO 



REPRESENTANTES 


350 Broadway, New York 


ARGENTINA VENEZUELA 

Sr. Fredcrlck Eisenhuth. Jr. Henrique Mayor» 
Calle Bnlc&rcc 278 Apartado 381 

Buenos Aires, Argentina. Caréeos, Venezuela. 


MEXICO 

Sr. Itlcardo Olarte 
Apartado 2618 
México, D. F., México. 


CUBA 

Sr. Ernesto Espilla 
Apartado 2339 
Habnna, Cuba. 


SAN SALVADOR 

Roberto Gclssmann 
Aportado Postal 14 
San Salvador 
El Salvador. 


PUERTO RICO 

J. C. Christian. Jr. 

P. O. Box 44 

Son Germán, Puerto Rico. 


Sírvanse darme información sobre Duro Gloss_y 

el escaparate para su exhibición. 


Nombre 

Dirección 


HAITI 

P. Salame 
P. O. Box A-35 
Port-Au Prlnco, Haití. 


COSTA RICA 

Caño3 Unos 
Apartado 1158 
San José, C. R. 


REP. DOMINICANA 
B. Pórtela & Co. 
Apartado de Correo 151 
Santo Domingo. D. R. 


Ciudad 


País 
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Emplee la cadena Link-Belt 

Su seguridad ha sido demostrada por 25 años de servicio práctico 





394S-A 

LINK-BELT COMPANY 

I NDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica y de radio “Llnkbelt" 


Cada cadena 
va envuelta 
en papel 
aceitado y 
empaquetada 
en caja de 
cartón. 


Busque el 
nombre Link- 
Belt sobre 
cada eslabón 
—la única 
cadena con 
uniones en 
bujes. 

_ r 






Las cadenas silenciosas LINK-BELT para automóviles se hacen para 
todas las marcas de vehículos americanos provistos de cadenas de 
distribución delantera. Son silenciosas y durables. Las construye 
la principal fábrica de equipos transmisores de fuerza mecánica de 
los Estados Unidos. 

Se instalan con facilidad y rapidez. Funcionan en ambos sentidos 
y se prueban muy bien antes de salir de la fábrica. Cada cadena, 
después de ensayada, se envuelve en papel aceitado, se empaqueta 
en caja de cartón y se marca de una manera muy clara. 

El liecbo de que 51 modelos de automóviles, 46 de camiones, 11 
de ómnibus, 40 de motores de automóviles y 13 de motores marinos 
empleen la cadena silenciosa Link-Belt como equipo corriente de 
fábrica, es la mejor evidencia de la seguridad y conveniencia de estos 
productos. 



Cuando se exige 
superior calidad, se 
elijen los 


CAMIONES 

DAY-ELDER 



Autobuses, modelo HBF 
de dos toneladas, en ser¬ 
vicio en Puerto Rico 


“¿Quiénes son los dueños de camiones Day-Elder?” En todo país 
donde hay representantes del Day-Elder, la lista de dueños de camiones 
Day-Elder está constituida por las principales organizaciones locales. 
Los compradores inteligentes no aceptan nada por sobrentendido. 
Hechos y características son su única norma para medir la calidad y 
los méritos de un producto, y es precisamente sobre esta base que las 
grandes organizaciones repiten su elección de los camiones Day-Elder 
de seis cilindros de servicio super excelente. 

Deje que la representación del Day-Elder le haga el principal comer¬ 
ciante de camiones de su mercado. Por carta o por telegrama pídanos 
información detallada. 



Modelo HBF de dos toneladas — une 
de los nueve modelos construidos para 
esta empresa. 


NATIONAL MOTORS 


MFC. 


Oficina de 
Exportación 
15 Park Row 
Nueva York 
E. U. A. 



CO. 


Dirección 
telegráfica: 
“Dayclder” 
New York 
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Piezas Dalí para Motores 



Burgess-Norton 



Embolos 



Dalí de semi acero 
Dalí de aleación 
Dalí de tipo reforzado 
Dalí Unitype 


Válvulas 



B-N de alta resistencia al 
calor enteramente de acero 
Válvulas de tipos 
corrientes 


Pasadores 



B-N de acabado bruñido, 
de “más fácil instalación” 


Placas de embrague 



Covert, Fuller, Brown-Lipe 
y B-N, para todo automó¬ 
vil y camión 


Servicio completo y rápido de entrega de todos estos repuestos a cualquier lugar del mundo. 



1 AUTOMOTIVE SERV ICE PARTS | 


Escriba directa* 

mente «i» BURGESS-NORTON MFG. CO., GENEVA, ILL., E. U. A. 
DALL MOTOR PARTS CO., CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

o bien al depart¬ 
amento do ex- American Steel Export Co., 295 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 

portación 

Dirección telegráfica: "AMSTA” New York 


Para todas las obras de repuesto de las cadenas de regulación 
del encendido , úsense las 


Cadenas silenciosas 

DUCKWORTH 



Las instalaciones de cadenas DUCKWORTH para la distribución del encendido 
aportan satisfacción al dueño del automóvil y ganancias al taller. Los pasadores 
huecos y seccionados absorben los choques de la propulsión y proveen lubrica¬ 
ción interior, asegurando así una duación más prolongada. Las superficies es¬ 
meriladas del eslabón tienen un contacto uniforme y suave con los dientes, lo 
que produce una transmisión suave, fácil y exenta de zumbido o silbido. Las 
cadenas DUCKWORTH se venden en cajas de cartón individuales. En cada 
caja la cadena se halla completa y exactamente conforme con las especificaciones 
del fabricante de automóviles. Se instalan con facilidad y sin pérdida de valioso 
tiempo. 


DUCKWORTH CHAIN 8¿ MFG. CO. 

SPRINGFIELD, MASS., E. U. A. 

Establecida en 1871 

Departamento do Exportación: 30 Water St., Nueva York, E. U. A. Dirección fotográfica: WIDBLOCO, New York 












































DISTRIBUIDORES 


AltCEN TINA 
Buenos Aires 

Ostilio Bocci & Cía., 

Bartolemé Mitre 2060-64 

SOLIVIA 
La Pas 

Samuel Howson & Cía., 

Casilla 242 

BRASIL 

Bahía 

Armando Cunha, 

Avenida 7, Setembro 50-52 
Caixa Postal 580 
Porto Alegre 
Galiay & Cia., 

Rúa Paysandu 355 
Caixa Postal 245 

Rccife-Pernambuca 

Cia. Distribuidora de Accesorios, 
Av. Márquez de Olinda 125, 
Caixa Postal 16 

Rio da Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 

Caixa Postal 3028 
Santos 

Duarte Pacheco & Cia., 

Praca Maua 37, 

Caixa Postal 602 

Sao Paulo 

M. Alderighi & Cia., Ltda., 

Rúa Don José de Barros 46, 
Caixa Postal 1658 


:hile 

Antof agosta 

Iquiqum 

Kulenkampff & Knoop 
Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 

Santiago 

Barahona, ITerman Hnos. & Cía., 
Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872. 

Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Vorwcrk & Cia., 

Calle Prat 178 
COLOMBIA 

Bogotá o _ T 

Ernesto Pclaez Correa & lino., 
Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe Uribe 1710-1714 
dedellin 

Ernesto Pelaez Correa & Hno., 
Calle de Boyaca No. 96 


COSTA RICA 
San José 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva Prensa,” 
Calle 4, Entre Av. 4 y 6 


CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. of 
Cuba 

Avenida de Italia No. 29 
ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinscstraat No. 11 
P. O. Box 163 


REP. D03IINICANA 
Sanio Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 
ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro Cnrbo 
Nos. 211-13 
Apartado No. 61 
GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Porl-au-Prince 

The West Indics Trading Com- 
pany 


HONDURAS 

San Pedro Sula 
K. Fasquelle 


MEXICO 

Cananca 

Mesa Garage 
Hcrmosillo, Son. 

K. Salaznr & Cia. 

Marida, Yucatán 

Compañía Importadora, S. A., 
Calle 59, No. 515 
México, D. F. 

F. J. Meckel, 

Coajomulco 13 

Tampico, Tamps. 

Elite Motor Sales Co., S. A. 
Calle Altainira 73 


Torreón , Coah. 

Garza Hermanos, 
Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36 


Vera Crns 

Cia. Automotriz Vcracruzana, 
S.A., 

Avenida 5 de Mayo, Esq. a 
Em paran 


NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón, Zona del Canal 

Iínrry C. Nicbolls, 

13 J. Street, 

Box 322 


PARAGUAY 

Asunción 

Pezzini Tinos., 

Calle Estrella 288, 

Casilla-Correo 155 
PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (Teatro) 111 
Chlclayo 

M. C. del Castillo & Co., S. A. 
Calle Real 108-110 
Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 

Trujillo 

El Motor, 

Plaza Principal 
PORTUGAL 
Lisbon 

C. Santos, Lda., 

Rúa do CrucifixOj 55, 57, 59 

PUERTO RICO 
San Juan 

Bailcy’s Motor Service Co., 
Stop 6J4 (Puerta de Tierra) 

SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 


URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 
1101 Cerro Largo 1125 



VENEZUELA 

Caracas 

Francisco Sapene. 

Torre a Verocs No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co., 

Calle del Comercio No. 48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 

Calle Comercio 
Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

A uto-Electricidad^ 

Coma. Llorens y Bufill, Ltda., 
Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPAN Y 

Departamento de Exportación 

246-86 East 131st St. Cleveland, Ohio, E. U. A. 



'vélüjmoTd' 


*JskYovbJobbek 


REPLACEMENT GASKET MATERIAL 


El verdadero material para empaqueta¬ 
duras de repuesto para las conexiones de 

aceite, gasolina y agua, de todas 
las marcas de automóviles, 
camiones y tractores 


Firmes 

Comprimibles 

Durables 

Un producto de calidad, del 
cual se puede depender siempre 
de que formará uniones bien 
herméticas y permanentemente 
apretadas. Una cuchilla o un 
martillo de cabeza esférica es 
todo lo que se necesita para 
hacer con facilidad y rapidez 
la empaquetadura que se ne¬ 
cesite para inmediato uso. 

The Vellumoid Co., Worcester, 
Mass., E. U. A. 

Departamento de Exportación; 

30 Wnter St., Nueva York. E. U. A. 



Un completo surtido de alta calidad 


La Whitney *Mfg. Co. ha construido cadenas silenciosas 
desde hace más de veinte años. El conocimiento y la 
experiencia obtenidos durante este período de tiempo se 
reflejan en la superior calidad de las cadenas WHITNEY. 

Pídanos ejemplar de nuestra Lista de Características de 
1930. Hay una cadena correcta para todo vehículo auto¬ 
móvil americano salido de fábrica con equipo de cadena, 
incluyendo el Fiat. 

Las cadenas Whitney gozan de reputación internacional 
por su servicio satisfactorio y prolongada duración. 


The Whitney Mfg. Co. 

Hartford, Connecticut, E. U. A. 

“Lo primera cadena silenciosa de distribu¬ 
ción para repuesto de la América ’* 
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MODELO 117C 

DE 2 TONELADAS DE CAPACIDAD 

Abundante fuerza y suave funcionamiento con el firme y poderoso motor de 6 cilindros de tipo especial para 
camión. Belleza en su forma individual y contornos simétricos. Las más recientes ventajas: cambio de 
marcha de cuatro velocidades adelante y marcha atrás, eje trasero flotante de servicio 
pesado con propulsión por engranaje cónico, frenos hidráulicos en las cuatro ruedas, 
firmes tensores y neumáticos dobles en las ruedas traseras. 

Selden Truck Corporation, Allentown, Pa., E.U.A. 


Departamento de Exportación: 40 Rector St., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Seltrtico, N. Y . 


El primer Selden se Construyó en 1877 



•m&i- 

POWER 

El poderoso y resistente elefnnte es un 
Mor-Power. lis más fuerte que todo otro 
nnlmnl y simboliza a perfección las venta - 
jas de los anllos de ¿Mubolo MOR-I'OWlili 
—«•* firmeza, su resisto-cin. su mayor du¬ 
ración. la mn.vnr velocidad y la mayor 
potencia que Importen al motor en que 
se Instalan. 

Los anillos MOR-POWEK bou dotnclón corriente do fa¬ 
brica de numerosos automóviles de servicio sobresal lente. 
So construyen en el corazón de la industria, de ucuordo 
con los especificaciones de los fnbrlcontos de automóviles, 
para dotación original do fábrica. Los anillos do re¬ 
puesto se hacen de ncuerdo con estas mismas especifica¬ 
ciones de gran precisión. 

Los anillos de émbolo MOR-POWER son excelentes v dan 
la seguridad do satisfacer a la clientela. Instale, los anillos 
Mor-Power en su próxima reparación do automóvil. 
Insístaso en que su abastecedor le suministre los legítimos 
anillos Mor-Powor. 

SUPERIOR 

PISTON RING CO. f Inc. 

6428 Epworth Blvd., Detroit, Mich., E. U. A. 

Representantes para la Europa Continental: Srs. Comollu- 
ssen & Slakgold, GO rué Hotel des Monnaíes. Brussels. 
Bélgica. Representante pnrn la Argentina. Paraguay y 
Uruguay: Adolfo Lnmbortinl. Vlamonte 515. Buenos Aires. 
Arucntlnn, 



Levantador de automóviles 
GLOBE 



Más seguro—Más rápido—Mucho mejor 



He aquí un levantador de automóviles proyectado y construido 
especialmente para satisfacer sus requisitos individuales. Su sección 
superior abierta permite fácil acceso a todos los órganos del auto¬ 
móvil. No hay prensaestopa que reponer; no hay escapes de aceite; 
no hay aceite sobre piezas expuestas; se necesita menos presión de 
aire; construido para dar muchos años de servicio exento de molestias. 
Sobre todo, es un modelo más seguro, más rápido y mucho mejor. 
Los precios están a su fácil alcance. Pídanos en seguida información 
detallada. 

Globe Machinery & Supply Company 

Representantes de Exportación: 

Depl. B—44 Whitehall St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Globclift. Todas las claves. 
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Hay todavía en circulación entre cinco y seis millones de 
automóviles Ford de modelo T. Cada uno de ellos necesita 
forros para su sistema transmisor. Obtenga Ud. su parte de 
esto lucrativo negocio, que muchos comerciantes descuidan, 
suministrando a su clientela los productos AJAX. 

Deje que el 

“AJAX" 

le aporte 
ganancias 

E STA popular especialidad para el Ford está aportando 
buenas ganadas a los comerciantes emprendedores 
en todas partes del mundo. Es el único forro de fina 
calidad para el sistema transmisor del Ford, que se 
vende a precio moderado. Dura más que cuatro o cinco 
juegos de forros de clase ordinaria. 

La especial construcción de “cojines” provee centenares 
de celdillas de aceite, lo que mejora la lubricación y 
prolonga la duración del forro. Los dueños de automó¬ 
viles Ford y los garajes en todas partes lo recomiendan 
como el mejor. Atrae continua repetición de ventas. Un 
artículo de fácil, rápida y lucrativa venta. 

DISTRIBUIDORES: Pidanos precios y descuentos. Nos 
quedan todavía algunos buenos mercados en que necesi¬ 
tarnos representantes. COMERCIANTES: Si su abaste¬ 
cedor no puede suministrarles estos forros , pídanos 
información completo. 

ASBESTOS & ALUED PRODUCTS CO. 

Departamento de Exportación i Suite 940 , 55 Wesl 42nd Sí., 

Nueva York, E.U.A. 

Fabricamos los famosos 
FORROS DE FRENOS WEAR-BESTOS 




LA GIBSON SIRVE AL MUNDO 


Todo lo que se necesita 
para automóviles 

La GIBSON suministra a los comerciantes de automó¬ 
viles y sus anexos en todas partes del mundo cuanto 
equipo y pieza necesitan para la reparación y el servicio, 
lo mismo que accesorios diversos de fina calidad. 

Y más aún—la Gibson ayuda a los comerciantes de 
automóviles de todas partes del mundo a satisfacer a su 
clientela mediante productos de superior calidad—ayuda 
al comerciante mismo a aumentar sus ganancias suminis¬ 
trándole artículos de primer orden a precios más bajos 
y ahorrándole dinero en cada una de sus compras. 

Los enormes recursos y la numerosa clientela de la 
Gibson la habilitan para asegurar un servicio superior 
a sus clientes. Un embarque completo—un conocimiento 
de embarque—es la norma de la Gibson en relación 
con cada pedido. No deje de pedirnos nuestras reco¬ 
mendaciones sobre los requisitos de su negocio. Pídanos 
el gran catálogo Gibson de 1929. 


FUNDAS DE ASIENTOS 

llfltlIlllC 

ROPA DE TALLER 

ALFOMBRAS 

TAPETES DE CAUCHO 

MAQUINARIA DE 
TALLER 

PIEZAS DE REPUESTO 
ACUMULADORES 


ACCESORIOS DE 
ACUMULADORES 


NEUMATICOS 


MATERIALES DE 
CAPOTA 


MATERIALES PARA LA 
REPARACION DE 
TAPICERIAS 


Servicio espe¬ 
cial sobre re¬ 
quisitos para el 

FORD 

OVERLAND 
CHEVROLET 
BUICK 
DOOGE, Etc. 


The GIBSON COMPANY, Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Representante de fabricantes. Establecida en 1898 
Con recursos de más de S7.000.000 
Referencias: National City Bank, Nueva York; Flctehcr American 
National Bank, Indianapolis 


LA GIBSON SIRVE AL MUNDO 


Saque provecho de este completo 


servicio de cojinetes 



El surtido de repuesto 
Federal-Mogul de Laminitas o 
calzos Laminum. 

Cojinetes de biela y de cigüeñal Federal- 
Mogul de base de bronce y forro de metal 
Bnbbitt, y cojinetes fundidos en molde, en 
tnmafios corrientes y en sobretamnüos. 

Pernos y tuercas para cojinetes de bielas. 


Federal-Mogul 


Tornillos de anclaje para cojinetes. 


Bnrras de bronce y metales Bnbbitt o de 
nntifrleción. 

Equipo Slioetnaker reforrnr cojinetes y per¬ 
foración en linea de los mismos. 

Llcenclndos bajo las patentes ríe los litados Unidos 
No. 3.455.939 No. 1.302.833 

No. 1.302.584 No. 1.340.337 


Representantes 
M. R. Monestel, 

P. O. Box 2718. 

México, D. F. 

Gmo Dougall, 

San Martin. 195, 

Buenos Aire3, Arcontino 


en el extranjero 
Luis Weilernann, 

Caixa Postal 2722, 

Rio de Janeiro, Brasil 
T. A. Silly, 

Cortes 663. 

Barcelona, Spain 


L. González Del Real, Apartado 1290, Havanna, Cuba 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 



Reforre los co¬ 
jinetes de bielas 
con la máquina 
reforradora de 
cojinetes Shoe- 
maker. 


Nuevas 


herramientas para acumuladores para ase¬ 
gurar un servicio de acu¬ 
muladores más eficaz 

1. Extractor de bornes No. 143. 

Basado sobre el principio de palanca aco¬ 
dillada. Quita los bornes más corroídos. 

De construcción Arme para resistir todo 
trabajo pesado. 

2. Taladro manual No. 

Una herramienta de acero para perforar 
poetes de acumula¬ 
dores con facilidad y 
rapidez. Fácil manejo. 

3. Extractor de ele¬ 
mentos No. 145. 

No hay necesidad de 
derretir pasta. Esta 
poderosa herramienta 
extrae el elemento de¬ 
fectuoso con facilidad 
y rapidez. 

4. Caja manual de 
herramientas No. 

150. 

De acero grueso solda¬ 
do. Tamaño: 15 x 9 x 4% pulgadas. 

Pídanos informnción detallada sobre nues¬ 
tro completo surtido de herramientas. Po¬ 
demos suministrar todo lo que se necesita 
para la habilitación de un completo taller 
de acumuladores. 

Burton & Rogers Mfg. Co. 

Departamento de Exportación 

237 Main St., Cambridge, Mass., 

E. U. A. 

Dirección telegráfica: MCKIM, BOSTON 
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Los 
Juegos 
Equilibrados 
Arrow Head 

de émbolos y pasadores, 
ahorran al mecánico in¬ 
finidad de inspecciones. 
Cada émbolo lleva insta¬ 
lado su pasador, y como 
el juego entero es equili¬ 
brado , el mecánico solo 
tiene que desempacar los 
juegos, de émbolo y 
pasador, e instalarlos en 
el motor. 

Examine Ud. un Juego. Equilibrado Arrow Head, ya sea 
de hierro o de aluminio, para motor de cuatro, seis u 
ocho cilindros, y se convencerá de la uniformidad abso¬ 
luta que tienen entre sí, en cuanto a calidad, forma, peso 
y otros detalles de gran importancia. 

Suministramos datos completos y catálogo a los mayoris¬ 
tas que lo soliciten. 


Arrow Head Steel Products Co. 

616 S. Michigan Blvd. Chicago, E. U. A. 

Cables: Arrowhead—Chicago 




Embarques inmediatos de émbolos y 
pasadores para más de 450 0 aplica¬ 
ciones, que comprenden motores de 
todo modelo. 



El "Scou^-un 
gato hidráulico 
Blackhawk de 
precio bajo 


Este gato pequeño 
cualquier 
automóvil 
grande bajo la 
sola presión 
de un dedo 


levanta 


E L. “Scout" es pequeño, pero puede levantar una 
tonelada. Los dueños de automóviles de todas partes 
del mundo lo están comprando con preferencia a todo 
otro gato de precio moderado, pues ninguno de estos 
últimos puede aventajarlo en rapidez, facilidad de 
manipulación, levantamiento, bajada y extracción. 

Su levantamiento gobernado por la presión de un dedo 
y su bajada de acción automático facilitan el progreso 
de las ventas de estos lucrativos gatos hidráulicos Black¬ 
hawk. El surtido es completo. Pídanos información y 
precios. 


BLACKHAWK MFG. COMPANY 


Depto. EL, Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Los más grandes fabricantes de llaves de cubo del mundo 


GATOS HIDRAULICOS 


BLACKHAWK 



Dotación normal en 
el Hackcr de 25 
pies y en el Dee- 
Wite de 19 pies. 
Lo mostramos aquí 
haciendo 37 y 42 
millas por hora re¬ 
spectivamente. 



ElQran Qray de Ocho Cilindros 


Ciento cuarenta caballos de fuerza en el 
nuevo Gray de ocho cilindros provisto de car¬ 
burador con tiro hacia abajo. Tres mil tres¬ 
cientas revoluciones por minuto, cada minuto 
durante todo el día. 

Este poderoso motor y el Gray modelo 
Veedrive (para instalación en popa) están 
dando velocidades mayores de 40 millas por 
hora en los botes normales americanos de 19 
pies. Es dotación corriente de las lanchas 
Hacker, de los modelos 10 y 11 de Dee-Wite 
y de otros botes de conocidas marcas. 


8 cilindros 
Diámetro interior, 
3%" 

Carrera da émbolo , 
4%" 

14 0 H.P. ingleses 
Peso, 810 Libras 
Lubricación bajo pre¬ 
sión 

75 pulgadas cuadra¬ 
das de superficie 
de cojinete 
Longitud total, 60" 


Gray Marine Motor Co. 

674 Cantón Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Pídanos catálogos gratuitos y ejemplar del 
Libro de Botes Qray, de 120 páginas repletas de 
interesantes datos sobre el surtido Gray de sieta 
modelos de “Cuatro** cinco de ‘‘Seis/* cuatro de 
f, Ocho* J y el Gray *'Vee-drive.** 


Gray ,r Four- 41" de 
4 0 H.P. Peta 390 
libras. Dotación nor¬ 
mal del nuevo run- 
about Chris-Craft de 
17 pies. 

Pídanos información 
sobre la representa¬ 
ción do nuestros pro¬ 
ductos. 


140 h. p.—810 libras 


J 


Molduras "AU-VE-CO-LITE” para estribos 


u= 



R c maches 
para estri¬ 
bos metáli¬ 
cos. De la¬ 
tón niquela¬ 
da No. 150. 



No. 49-A 
%x%" 
No. 50-A 
%xl* 


No. 6—% " 
No. 8—1" 
Tornillos 
niquelados. 



No. 100 
Clavos para 
estribos de ¡ 
madera. Ca- si 
bezo ñique- SM 
lada a pru- W 
eba de en- 
m o h e c i - 
míenlo. 




Evita lo rui¬ 
dosa vlbra- 
ció de los 
ventanas. 



Tachuelas 

sanitarias 

AU-VE-CO 


Arandelas 
avellanadas 
Para tomil¬ 
los del No. 
0 al No. 13. 





Un surtido com¬ 
pleto de todaB 
clases de puntas 
"Hld’em Walt” 
o “Wirc-On." 
100 en cartón. 



Clavitos de 
tapicero 
Hit'Em 
Cabezas Te- 
forzadas y 
puntas afl- 
lidas. 


Clavitos de acabado con 
cabeza oculta 

Para unir molduras de 
carrocería y de golee. 

No. 93—Tamaño No. 14, 1" 

No. 93—Tamaño No. 14. 1%" 
No. 04—Tamaño No. 14. 1%" 
No. 83—Tamaño No. 12, l&" 




=íl 


THE AUTO VEHICLE PARTS CO. 

Fabricantes 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 
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Logan ^Gears Logawgears 

MATED RINCGEAR.m/PINION EOR FLY WHEEL REPLACEMEfíT 


El Principal Surtido de 
Engranajes de Superior 
Calidad — El Más Pro¬ 
ductivo de Ganancias 


Engranaje Locan LT.M. De acero con 
3 % % de níquel, perfectamente her¬ 
manado. Correcta superficie y debido en¬ 
durecimiento do los dientes formalmente 
garantizados. Marcas muy clares. 


Engranaje anular Logangear para volante 
de motor. Acero según la formula 1050 
do la S.A.E. Concentricidad absoluta. 
Se construyen de acuerdo con las especifi¬ 
caciones de los fabricantes do automóviles, 
para todas laB marcas del mercado. 


Las ventas de coronas, pifiones y en¬ 
granajes anulares (le volunte <le motor 
constituyen las más sobresalientes opor¬ 
tunidades del mercado actual en el negocio 
de repuesto. Los dos surtidos principales 
están representados pos los engranajes 
Logan I. T. M., entre los cuales se in¬ 
cluyen los juegos hermanos de coronas y 
pifiones, y los engranajes anulares de 
volante (le motor de marca Logangear. La 
Logau Gear Company ofrece un completo 
servicio de exportación directo déla fábrica 
n todo país del mundo. 
Todos los negocios de ex¬ 
portación se manejan 
por el Departamento de 
Exportación propio de la 
fábrica y se rigen por 
un método de distribu¬ 
ción selectiva limitada. 

Los distribuidores y los 
comerclates al por mayor 
en el ramo de repuestos, que 
se interesen en representar 
nuestros productos en sus respecti¬ 
vos mercados, quedan cordialmente 
invitados a entablar correspondencia 
con nosotros mediante carta o tele¬ 
grama. 


The Logan Gear Company 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Logangear 


Loaan Gears 


Debido a reconocida superior cali¬ 
dad, las telas Pocotop para capotas 
son las preferidas en todas partes 
del mundo por el comercio de auto¬ 
móviles. 

Pídanos muestras de estas lucrativas 
telas. 

M7Df) 

REO V. S. PAT. OFF. 

The Pocono Rubber Cloth Co. 

Trenlon, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: POCONO, Trenton 



E L tratamiento termoeléctrico de las ma¬ 
terias primas produce un muelle que da 
servicio máximo tanto en este país como en el 
extranjero. Estos muelles se construyen de 
acuerdo con las especificaciones de los fabri¬ 
cantes de vehículos automóviles y se someten 
a rigurosas pruebas antes de salir de la fábrica. 

Nuestra producción en escala creciente nos 
permite efectuar rápidos embarques. 

ST. LOUIS SPRING CO. 

St. Louis, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "AUTOSPRING ST. LOUIS” 

Todas las claves 


Pida catálogos 


Al final de cada anuncio, el anun¬ 
ciante le invita a pedirle informa¬ 
ción detallada de sus productos. 
Aproveche esta invitación. Más 
de un negocio importante resulta 
de pedir catálogos. 


Pida catálogos. Le conviene 
hacerlo. 
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Marca de Fabrica 


Y CALIDAD 


Repuesto Para 


ontables 


AUTOMOTIVE MANUFACTURERA Inc. 
569 Broadway Nueva York, E.U.A. 


Productos para automóviles 

Conocidos Y Usados En Todo 
El Mundo 



FULTON 


Emite una armoniosa nota musical 
üe cuatro sonidos, tan penetrante 
como una corneta. 8e oye a gran 
distancia, por las cuestos, alrededor 
de curvas, a través de bosques. Au¬ 
menta la distinción del automóvil. 
Utiliza el gas de escape para su 
funcionamiento. No depende del acu¬ 
mulador. lo que es un gTan factor de 
seguridad. 

Para todos los vehículos automóviles 
en los tamaños slglentes: Ford Spe- 
clal; No. 1 para automóviles pe¬ 
queños; No. 0 para automóviles de 
regular tamaño; No. 00 para auto¬ 
móviles grandes y No. 000 de tono 
profunda, para ómnibus. Se adaptan 
también a lanchas automóviles y 
yates, lo mismo que a locomotoras y 
. tractores. 



Pantalla Fulton Look-Under 
Glaro Stop 

Da seguridad a loa viajes 
nocturnos. Científica. Apa 
ga el resplandor mortifi¬ 
cante y peligroso de los 
faroles delanteros del au¬ 
tomóvil en sentido opuesto 
(lo mismo que la fuerte 
lúa del sol) sin ocultar el 
camino. Un modelo ajusta 
en todos los automóviles. 
Instalación muy fácil. 



Almohadilla: Fulton (Par- 
fectíon) para Pedalee 
Cojín grueso do caucho 
suave, montado en marco 
que se asegura firmemente 
a los pedales. Aumenta la 
seguridad de la marcha. 
Mejora la apariencia de 
los pedales. Se ofrecen 
para todos los automóviles. 
Fácil Instalación. 

Oportunidades extraordinarias pora buenos negocios. Artículos de gran valor intrín¬ 
seco. Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y descuentos. 


Cerradura Fulton para 
Neumático y Rueda para 
el Ford Modelo A 
Evita absolutamente el 
robo del neumático de 
recambio y rueda. Se 
cierra automáticamente. 
Parece parte Integrante 
de la dotación corriente 
de fábrica. 


THE FULTON COMPANY 

75lh and National Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 

Dirección telegráfica: **Fulton ,, —Todas las claves 





CASCO Vi 5 o LITE 

Encendedor de cigarro, tipo invertido sin alambre 

Este modelo Casco Catalin 
Vis-o-Lite No. 480 tiene una 
belleza natural en colores, ea 
trasluciente y su cabeza com¬ 
pleta brilla a través de esta 
substancia semejante a már¬ 
mol. Un artículo único por 
su utilidad y belleza de as¬ 
pecto, destinado a extensa 
venta. Pone de mayor relieve 
la belleza del tablero. 

Este nuevo Casco Vis-o-Lite 
es realmente maravilloso. Es 
El Catalin No. 480 un encendedor de tipo inver¬ 

tido—el grupo está escondido 
—invisible mientras no se usa. No puede quemar los dedos ni la ropa. El 
encendedor se oprime contra el grupo de la cabeza y la cabeza se quita para 
encender el cigarro. La última palabra. Se asegura al tablero por abrazadera— 
se instala en pocos minutos. Hay también modelos para embutirse en el 

tablero y para el Ford modelo 
A. 


El nuevo cenizero Casco de 
desaparición, en combinación 
con los nuevos encendedores 
Casco sin alambre o separado. 
Oprimiendo el botón, el ceni¬ 
zero salta afuera y queda listo 
para usarse. 


Pídanos catálogo completo, en que mostramos un surtiflo completo de 
encendedores de cigarros , en modelos sin alambre y en modelos con cordón , 
lo mismo que estos nuevos cenizeros de desaparaeión. 


CASCO PRODUCTS CORPORATION 

Oficlnns principales y fábrica 

BRIDGEPORT, CONNECTICUT, E.U.A. 

Departamento de exportación : 136 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “BOIDEN.” 


Sujetadores de cortinas 





Sujetador giratorio 
No. 243 y No. 115 


Sencillo No. 200 


Tipo de pestillo 
Loxon 

Sencillamente se lo- 
vanta el pestillo. 
Fácil de quitar. Fácil 
de colocar. 


Broches de presión 


Todos los botones giratorios se suministran 
completos, incluyendo arandela y ojete. La 
parte sujetadora sola se suministra también 
cuando se especifica en el pedido. 

THE BREWER-TITCHENER CORP. 

CORTLAND, N. Y., E. U. A. 
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Escobillas de Carbón 

OHIO 

' para Automóviles Americanos 


El catálogo No. 13—aína guía 
instantánea a la económica in¬ 
stalación en todos los vehículos 
automóviles americanos — se 
enviará gratuitamente a quien 
lo pida. 


THE OHIO CARBON COMPANY 

Departamento da Exportación 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: EXIMP, Cleveland. Todas las claves. 


Gatos Morrison 

Un surtido completo de gatos adecuados a todo 
vehículo, desde los más livianos automóviles 
de pasajeros hasta los más pesados ómnibus 
y camiones. La serie Morrison “400” com¬ 
prende los últimos perfeccionamientos del ramo. 
Estos gatos se distinguen por la sencillez de 
su construcción, gran firmeza y resistencia e 
instantáneo ajuste al eje o al muelle del ve¬ 
hículo. 

En la serie Morrison se incluyen también 
gatos eléctricos para garajes y talleres y los 
gatos automáticos de "Dos velocidades” para 
ómnibus y camiones pesados. 

C. O. BRANDES 

5713 Euclid Ave., Cleveland, O., E.U.A. 

Dirección telegráfica: EXIMP—Cleveland 



. 


¡EXPEDICIONES! 


¡EMBARQUES! 

Particular Atención a Productos 
Automovilísticos 

MAS DE TRESCIENTOS fabricantes ameri¬ 
canos e importadores del extranjero siempre 
consignan en los pedidos: “EMBARQUE POR 
INTERMEDIO DE F. MARTI & CO.” 

¿Por qué se muestran tan identificados con 
nosotros?—Lo comprenderá bien y se conver¬ 
tirá en uno de ellos sí nos permite suminis¬ 
trarle información detallada de la vasta ex¬ 
periencia que poseemos en este ramo, la posi¬ 
tiva eficacia y economía de nuestro servicio 
de embarques al exterior. 

F. MARTI & CO., Inc. 

44 Whilehall St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: MARTI CO 



Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 

para 


BENDIX DRIVE 



Pídase catalogo con precios y descuentos 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

Walkerville. Ontario, Cañada 


MUELLES 



Departamento de Exportación 

431 S. Dearborn Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: HARCO, Chicago 


Acumuladores Titán 



para el 

Arranque y el Encendido 
de Automóviles 
Centrales aisladas 
Vehículos eléctricos 
Radiorreceptores 
Piezas de repuesto para toda 
clase de acumuladores. 

Pídanos Información detallada 
sobre nuestra representación, 
catálogos, precios y condiciones 
generales. 

General Lead Batteries Co. 
Newark, N. J., E. U. A- 

Dirección telegráfica: 

Titán—Newark. N. J. 

Claves: A.B.C. 5 a. edición. 
Western Union. Bentley 



Los Hay Para Todos Los Auto¬ 
móviles Da Marcas Populares 


LANDIS ENG1NEERING 
& MFG. CO., INC. 

Fábricas y oficinas principales 
División Automotris Wayncsboro, Pcnna. 


Positiva regulación 
de los muelles 

El amortiguador Landis, llamado 
Dlffuser, gracias a su proyecto y 
construcción, regula perfectamente 
el rebote del muelle y asegura 
una marcha suave bajo todas las 
condiciones de servicio. 

No lmy necesidad de previa carga. 
La resistencia está en relación 
directa con la compresión del 
muelle. No hay juego 
libre ni reacción. El 
aire y el aceite no 
pueden mezclarse. El 
regulador de muelle 
más eficaz que existe 
hoy día uií el mercado. 

Suite 501, 

115 Broad St.. 

New York. N. Y. 
DIreoclón Cablegráflca, 
DIFFUSER, New York 


Servicio 

EL AUTOMÓVIL AMERICANO tiene organi¬ 
zado un Departamento de Consultas al Comercio 
que se encarga de suministrar información de¬ 
tallada sobre todo asunto relacionado con la in¬ 
dustria automotriz americana. Los servicios de 
este Departamento son gratuitos. 

EL AUTOMÓVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 
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Las herramientas 

APCO-MOSSBERG 

para trabajos de automóviles dan buen 
servicio en todas partes del mundo. 

Llaves de cubo—llaves rápidas—llaves especiales de todas 
clases. Un completo surtido de herramientas especiales 
para el Ford “A.” 

APCO MOSSBERG CORPORATION 

Attleboro, Masa., E. U. A. 


Compras Directas 

Estamos ahora listos para vender directa¬ 
mente al comercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto¬ 
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados. 

LAHER AUTO SPRING CO., Inc. 

Fábrica 

26 th and MAGNOLIA STREETS., 
OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Por carta o por telegrama pídanos Información sobre 
nuestra representación. 

Dirección telegráfica: "LAHERAÜTO." 


Extinguidor de 
incendio Tetrine 

Una efectiva protección contra toda clase de in¬ 
cendio, pero especialmente efectivo para los incen¬ 
dios causados por aceite, gasolina, nafta y disol¬ 
ventes inflamables, a causa de que el Extinguidor 
ERO TETRINE ahoga las llamas de estos com¬ 
bustibles, en lugar de propagarlas, como sucede 
con el agua. 

Un elemento sumamente necesario para todo 
garaje y taller. 

Pídanos información completa, precios y des¬ 
cuentos. 

ERO MANÜFACTURING CO. 

2240 Ogden Avenue, Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: EROCHI^—Chicago 


VELOCIDAD — EXACTITUD- 
SEGURIDAD 

El servicio de All America Cables está 
garantizado por líneas triples de dos vías 
entre las 47 ciudades más importantes de 
la América del Sur, América Central, las 
Antillas y la ciudad de Nueva York. 

En todas las oficinas da la All America 
Cables se mantiene contacto directo con 
el público. 

Olí Utnerica Cables 



John L. Merrill. 
Presidente 


Un Amplio Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias 

El nuevo catálogo de 1930 en que se describen los productos SURE-FIT 
y pANDEE para automóviles, está ahora listo. Pídanos ejemplar de este gran 

catál0B0 - En el se describen 

muchos artículos do rá¬ 
pida y lucrativa venta, 
quo Ud. debería estar 
vendiendo en estos mo¬ 
mentos. A continuación 
anotamos algunos de 
estos populares artículos: 
fundas para asientos de 
automóviles, fundas para 
neumáticos, placas de 
estribos, fundas para 
muelles, tapetes de 
caucho, materiales para 
capotas, baúles, aderezos 
para capotas, pulimentos, 
esmaltes y un surtido 
completo de preparaciones 
químicas. 





Pídanos información completa sobre la representación 
\—j de nuestros productos. 


THE HODES-ZINK MFG. CO. 

Dirección telegráfica: AMECO 
FREMCNT, OHIO 


E. U. A. 



&ASH AMMETtRS 


Amperímetros 


para el tablero de instru¬ 
mentos de automóvil 


El surtido Hoyt No. 15 sirve para 
el 80% de los actuales automóviles 
americanos. Le permite hacer rápidas reposiciones con buenas 
ganancias. Pídanos información detallada y precios. 

Hoyt Electrical Instrument Works 

755 Boylston Street, Boston, Mass., E. U. A. 





Escobillas Corrientes 


PARA AUTOMOVILES 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 

The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 


F-2 

r-2-0 


La serie G-H de repuestos de establecida 
reputación internacional 

Construidos de los mejores materiales por artesanos de vasta 
experiencia en el ramo, los repuestos G-H están aumentando en 
popularidad en todas partes. Sus precios son suficientemente 
moderados para aportar buena ganancia y mayor prestigio al 
comerciante que los vende. Permítanos suministrarle información 
completa sobre nuestra serie, representada por plneas de embrague, 
resortes de válvulas, cufias para vastagos de válvulas, arandelas 
de empuje de pivotes y chavetas para los mismos, anillos de tensión, 
resortes de retención de pasadores de émbolos, resortes para frenos 
y levnntaválvulas. 

G-H MANUFACTURING CO., Inc. 

1201 E. OLIVER ST. 

BALTIMORE, MARYLAND, E. U. A. 

Representantes en Europa: 

Comeliussen & Stukgotd, Brussoli, Belgium 


Depto.de Exportación - l}0 West 42nd Street, Nueva York., E.U. A. 
DirecciónTelegrafíca: Helkraus.New York. 
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El Espejo Trico Para Neumático Con 
Cerradura En La Base Es 


El Distintivo De Belleza De 
Los Modelos Deportivos 

T'iN accesorio muy útil y verdadera- 
U mente, hermoso, que se con» bina 
con las esbeltas líneas de los autonió- 
viles modernos. Es la nota Típica¬ 
mente deportiva que tanto apetece su 
clientela. Seguro—queda bien cerrado 
—lindo aspecto y precio moderado. 
Pídanos Inforranclón detalladn sobre esto» espejos 
en cerraduras do neumáticos, limpiadores Vislonnll 
y otros limpiadores automáticos de parabrisa do 
modelos corrlenlos. 



oflOOUCT.f 


Trico Products Corporation 

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "TRICOPItOD,” Buffalo. 


Muelles de repuesto Liggett 

para todas las marcas de automóviles, ómnibus 
y camiones 

Nuestro catálogo da información sobre muelles para todos los tra¬ 
bajos que Ud. pueda tener. Pídanos ejemplares de nuestros 
catálogos y vea Ud. mismo lo moderado que son todos nuestros 
precios. 


Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica: Monongahela, Pa., E. U. A. 


Representantes de Exportación: AMERICAN STEEL EXPORT 00., INC-, 
295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. Dirección teleoráfica: * AMSTA ’ 




Calefactor Powell de Aire 
Puro para Automóviles 



P RODUCTOS POWELL 

L OS comerciantes y los talleres de 
' reparación en todas partes saben 
que los Productos Powell de superior 
calidad son artículos de fácil venta, 
que dejan buenas ganancias al ne¬ 
gocio. 

Pídanos información completa y 
precios . 

POWELL MUFFLER CO. 

Utica, N. Y., E. U. A. 


Gemelo Powell do eaueho 


Silenciador de soldadura 
eléctrica 



Silenciador Powell. tlpe 
de taza 


Modelo Powell 
Cllmber” 


“HUI 


SEAL-TITE PISTON RING CO. 

FABRICANTE 



de un surtido completo de anillos de 
embolo. 

Anillos de alta compresión—de com¬ 
presión corriente-—de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la construcción de 
anillos de émbolos. Esta fábrica con¬ 
centra todas sus facilidades y expe¬ 
riencia en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo. 

Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina y Uruguay. AMERICAN 
BUSINESS AGENCY. 
p er ú 84 Buenos Aires 

Diríjase a 

1900-4 Third St. N. E. 
Minneapolis, Minnesota, E. U. A. 



Valor intrínseco insuperable , 
Brillante funcionamiento, y 
Absoluta seguridad. 

. . . hacen cjue el WACO sea el avión 
comercial más popular de la América. 

THE WACO AIRCRAFT COMPANY 
TROY, orno, E. U. A. 

Dirección teleoráfica: WACO TROYOHIO. 


Los sujetadores DOT conducen a 
ganancias— 

El surtido de sujetadores “Dot” se comprende 
en la dotación corriente de todos ios auto¬ 
móviles. Cuando Ud. emplea un "Dot” de 
repuesto, el producto que para este objeto elija 
será seguramente de las mismas características 
del usado por la fábrica, y será, al mismo 
tiempo, lo mejor que existe en el mercado. 
Para el completo servicio de guarnición se 
necesita un surtido sorprendentemente pequeño. 

UNITED-CARR FASTENER CORP. 

31 Ames Street Cambridge, Mass., E. U. A. 



Acumuladores RED-BAR 

Distintos en Construcción y en Calidad 

Necesitamos más distribuidores en la 
América Latina para el manejo de 
nuestro amplificado programa de expan¬ 
sión de ventas de acumuladores y placas. 

Rogamos a los interesados se sirvan 
pedirnos por telegrama o por carta, 
información detallada de nuestra oferta. 

Especial—Con cada Producto Red- 
Bar suministramos una hoja de instruc¬ 
ciones completas en castellano. 

Red-Bar Battery Co. 

Dayton, Oliio, E.U.A. 

Departamento do Exportación: 

15 Bacon St.. Duyton. Ohio. E. U. A. 


Alambres y cables 
para el Chevrolet 

Nuestras grandes y completas exis¬ 
tencias nos permiten embnrcar in¬ 
mediatamente sus pedidos. Ofrece¬ 
mos un surtido completo de nlani- 
bres y cables para el Chevrolet de 
4 y de 0 cilindros, tunto automó¬ 
viles como cnmioneB. Pídanos ejem¬ 
plar de nuestro cntíilogo No. 0. 
Nuestros precios de competencia 
han de interesarle. 


Grupos Completos—Cables—Alambres de Bujías de Encendido 

CRESCENT AUTOMOTIVE CABLES 

División de la Crescent Braid, Inc. 

280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Fábrica en Provldencc, R. I., E. U. A. Establecida en 1916 

Dirección telegráfica: “Hachben** Nueva York 
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Fuerza 
arranque 


-resistencia 


ASÍ como el nadador, al instante de zambullirse, 

J one en juego toda su energía, el acumulador 
’rest-O-Lite desencadena toda su potencia al 
efectuarse el contacto. 

Además, el Prest-O-Lite posee una resistencia 
maravillosa* Su eficacia, aunque se ponga ai ser¬ 
vicio más exigente, lo ha hecho el preferido en 
todas partes, de los automovilistas y demás 
personas que necesitan del mejor acumulador. 

En la manufactura del Prest-O-Lite, sólo se 
emplean materiales de la mejor calidad y a cada 
paso se somete a una inspección minuciosa bajo 
las normas más exigentes. 

Los comerciantes prefieren el Prest-O-Lite no 
sólo porque reconocen el prestigio y la reputa¬ 
ción de la marca, sino porque les deja buenas 
utilidades y satisface plenamente los requisitos 
de sus clientes. 

Se fabrican en dos tipos, el Prest-O-Lite Standard y el 
lamoso Rubberib—para automóviles de paseo, taxí¬ 
metros, camiones, ómnibus, y para radio e instalaciones 
eléctricas. 


PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento (le Exportación: 

40 East 41st Street, Nueva York, E. LL de A. 

Por cable: “Polbnlcx”, Nueva York 

ACUMULADORES 

Jjieát-0°Qte 


Mayo, 1930 
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Grúas de Auxilio Holmes 


de dos aguilones 



Las grúas de auxilio Holmes se ofrecen en 4 modelos— 
de 1 a 5 toneladas de capacidad. La patentada cons¬ 
trucción de dos aguilones y muchas otras características 
exclusivas hacen que las grúas de auxilio Holmes sean 
la elección de todos aquellos que exigen lo mejor. 



Levantador de Automóviles Holmes, 
Tipo Universal 

Funciona en cualquier punto—en piso alto, en planta baja, 
dentro o fuera del taller. Puede instalarse, lo mismo 
que transferirse a otras puntos, dentro de 30 minutos. 
No hay fosos, postes, brazos de levantamiento o depósitos 
de aceite. Tampoco hay conexiones de aire o de plomería, 
Tiene su propio motor eléctrico y es inafectado por el 
clima. 

Los muelles, los ejes, los amortiguadores y otros órganos 
del vehículo, pueden quitarse, repararse y lubricarse con 
toda facilidad mediante soportes especiales que se suminis¬ 
tran con este levantador a precio adicional bajo. 

JOHN D. WILLIAMS EXPORT CORP. 

Distribuidora para la Exportación 

75 WEST STREET NEW YORK, U. S. A. 

Dirección telegráfica: LIANDUM—NEW YORK 


Indice ele los Aiixmciajii:es 


Kari-Keen Mfg. Co. 95 

Kelsey-Hayes Wheel Corp.154 

Kraus, H. L.119-120-121-122 

LaFrance Republic Corp.140 

Laher Auto Spríng Co., Inc._..173 

Landis Engíneering & Mfg. Co., Inc.172 

LeBlond Schacht Truck Co.163 

Liggett Spring & Axle Co. 174 

Link Belt Co.164 

Logan Gear Co. 170 

Manley Mfg. Co.98-99 

Marmon Motor Car Co. 74 

Marquette Mfg. Co.138 

Marti & Co., F. 172 

Marvel Carbureter Co.143 

McCord Radiator & Mfg. Co.154 

McQuay Norris Mfg. Co.145 

Mohawk Rubber Co. 126 

Morse Chain Co.119 

Moto Meter Gauge & Equipment Co.136 

Motor Improvements, Inc.122 

Multibestos Co.92-93 

Nash Motors Co.111 

National Battery Co.139 

National Motors Mfg. Co.164 

Ohio Carbón Co. 172 

Ohio Pistón Co. 120 

Oil Jack Co., Inc. 155 

Peerless Motor Car Co. 7 

Pennzoil Co., Inc. 161 

Perfect Circle Co.130 

Pistón Ring Co., The... 90 

Pocono Rubber Cloth Co.170 

Powell Muffler Co. 174 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp.175 

Red Bar Battery Co. 174 

Reo Motor Car Co. 5 

Rogers Products Co.159 

Rotary Lift Co.137 

Rowland, Inc., Wm. & H.161 

Russell Mfg. Co. 89 

Sanford Motor Truck Co.134-135 

Seal-Tite Pistón Ring Co.174 

Selden Truck Co... 167 

Seiberling Rubber Co. 110 

Shaler Export Corp. 159 

Sherwin-Williams Co.127 

Símplicity Mfg. Co. .,...160 

Sparks-Withington Co.162 

St. Louis Spring Co.170 

St. Paul Hydraulic Hoist Company.142 

Stanley Electro Tool Co.86-87 

Stanley Works, The.86-87 

Stevens Walden, Inc.148-149 

Stewart Motor Corp.151 

Storm Mfg. Co.144 

Stromberg-Carlson Telephone Mfg. Co.177 

Studebaker-Plerce Arrow Export Corp.96-97 

Sunnen Products Co.. *.104 

Superior Pistón Ring Co. 167 

Thompson Products, Inc.int. de la Cub. Del. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co.160 

Toledo Steel Products Co.153 

Trico Products Co. 174 

Union Asbestos & Rubber Co.113 

United Carr Fastener Corp.174 

U. S. Air Compressor Co. 94 

U. S. Armature Corp.121 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan Inc..153 

U. S. Chain & Forging Co.162 

United States Rubber Export Co., Ltd. 2 

Van Norman Machine Tool Co.86-87 

Vellumoid Co......166 

Waco Aircraft Corp.174 

Warner Gear Co. 4 

Weaver Mfg. Co.81-82-83-84 

Westinghouse Electric Intl. Co. 72 

Whitney Mfg. Co.166 

Willard Storage Battery Co.166 

Williams Export Co., J. D.176 

Willys Export Corp., John N. 8 
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Los representantes del Stromberg-Carlson 
conocen la importancia 


"No hay nada más fino aue un 
Stromberg -Carlson." 


E N 1894, la Stromberg-Carlson construyó uno 
de sus primeros instrumentos para la trans¬ 
misión y la recepción de la voz—un teléfono 
magnético de tipo de escritorio. 


No. 846—(Mostrado arriba) Esto os 
el modelo Stromberg-Carlson de con¬ 
sola de arte. Tiene 10 tubos. Tripla 
rejilla blindada en radiofrecuencia. 
Regulador automático de volumen. 
Medidor visual de entonación. 



Concesionarios: 

Obiglio e Hijos B. Mitre 1215, 
Buenos Aires, Argentina. 

Carr, Haynes & Cía., Augustinas 
1041, Casilla 2769, Santiago, 
Chile. 


Contemporáneamente, Marconi estaba conduci¬ 
endo con éxito sus experimentos de telegrafía 
inalámbrica—un medio de comunicación que 
más tarde fué desarrollado en los laboratorios 
de teléfonos basta su presente forma de eficaz 
radiorreceptor, 

Durante todos estos años, la Stromberg-Carlson 
ha producido no sólo equipos telefónicos, que 
gozan de merecida fama en todas partes del 
mundo, sino que lia hecho también un papel 
importante en el establecimiento de normas de 
excelencia en el campo de la radiotelefonía. 

Desde que entró en el campo de los radiorreceptores en 
1915, con un juego de audífonos, seguido por un ra¬ 
diorreceptor completamente “protegido” en 1925, que 
fué el primero de su clase, hasta sus modelos de 1930 
de rejilla blindada—todas sus productos han justificado 
siempre su lema de que “No hay nada más fino que un 
Stromberg-Carlson.” Sírvase pedirnos información de¬ 
tallada sobre el completo surtido de radiorreceptores 
Stromberg-Carlson. 

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFC. CO. 

Rochester, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Stromcarl” 


No. 642—Modelo Stromberg-Carlson, 
tipo de consola baja. Triple rejilla 
blindada en radiofrecuencia. Altopar- 
ante dinámico de tamaño extra grande. 



Concesionarios: 

Luiz Corcao, Caixa Postal 3028, 
Rio de Janeiro, Brasil. 

Emilio F. Wagner y Cía., Edi¬ 
ficio Wiese, Esquina Núñez 
y Filipinas, Lima, Perú. 



Fabricantes de aparatos para la transmisión y la recepción de la voz desde hace más de treinta y cinco años 
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L A introducción del más reciente surtido de automóviles Elcar de seis y de ocho 
f cilindros en línea ha sido recibida con un volumen de ventas que promete mayores 
ganancias en beneficio de los representantes del Elcar durante 1930, que las obtenidas 
en cualquier año pasado. Las nuevas carrocerías ideadas por la casa Elcar son de 
una belleza extraordinaria y combinadas con la excelencia mecánica, inherente firmeza 
y prolongada duración, que son características tradicionales del Elcar, forman el, 
surtido más interesante y de más fácil venta que se registra en los anales de la 
organización Elcar. 

Un modelo de seis cilindros de precio regular con numerosas ventajas en refina¬ 
mientos y funcionamiento, tres grandes series de modelos de ocho cilindros en línea, 
que se comprenden en una amplia escala de precios, y el irreprochable Elcar ”140’’—-el 
vehículo más adelantado de 1930—establecen una oportunidad sin precedente para ga¬ 
nancias en beneficio de los comerciantes del ramo. La importancia de la representación de 
los automóviles Elcar se acentúa más aún por uno de los métodos de ventas más equita¬ 
tivos de la industria. Nos quedan todavía algunos buenos mercados en que necesitamos 
representantes. Por telegrama o por carta pídanos directamente información detallada. 

ELCAR MOTORS EXPORT COMPANY 

4150 PEARL ROAD, CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: STREETCO, CLEVELAND 







— 


— 






. 


Sedán transformable, modelo 140, con seis ruedas de rayos de 
alambre y portaequipaje en la dotación corriente. 
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Precio $2.00 el año 




Contrayéndose Al 
Negocio HUDSON-ESSEX 
Obtiene Más Provecho 


La popularidad de las marcas es, por 
supuesto, vital para el éxito del negocio. 

Concentre sus actividades de venta a 
nuestros automóviles. Enseñe a los auto¬ 
movilistas a qué se debe que estos dos 
coches les resultan más ventajosos, por 
todos los conceptos, y efectúe así más 
ventas y mejores ganancias. 

Manejándolo con el entusiasmo que me¬ 
rece, el negocio Hudson-Essex resulta 


ampliamente remunerativo, en cualquier 
territorio y deja mayores ganancias que 
cuando se trata de representar varias 
marcas. 

No pierda la oportunidad! Sírvase comu¬ 
nicar con el distribuidor Hudson-Essex 
más cercano o cablegrafíe a la fábrica pi¬ 
diendo detalles de la concesión exclusiva. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

DETROIT, E.U.A. Dirección Cablegráfica: HUDSONCAR 




Pmhlieado M en sma latente p«r IIuíbma Pufcllih«rs Ut 


o nal Cer 


West 34til Street, «una Yerk. B. t. A 


















































































Llene los pedidos de repuestos con 
PIEZAS DE EQUIPO ORIGINAL 




Ilay ventajas muy evidentes en 
la venta de los Productos Thompson 
en el extranjero. Estas famosas piezas 
son equipo original de 106 fabricantes 
de automóviles y órganos para los mis¬ 
mos, y se utilizan en el 95% de los 
motores de aviación. Por esta razón, 
existe ya para ellas una activa demanda 
para los fines de repuesto en todo lugar 
donde hay vehículos automóviles y avi¬ 
ones de construcción norteamericana. 

Todo pedido de exportación es mane¬ 
jado de una manera rápida e inteligente 
por nuestro especial departamento de 
exportación en la fábrica principal de la 
casa Thompson. Sírvase escribirnos 
sobre la representación de los productos 
Thompson en su mercado. 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
Oficinas principales: Cleveland, Oliio, E. U. A. 

Fábricas en Cleveland y Detroit 
Dirección telegráfica: “Thompro—Cleveland” 


Válvulas Pernos Bujes 

Embolo* de Hierro Fundido 
Embolos Con Refuerzo Invur 
Embolos Lynite 


Productos Thompson 


Pasadores de Embolos 
Manivelas de Arranque 
Galos Manuales 
Tensores Excéntricos 
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Lea lo que el Sr. Raúl 
Aldecoa, uno de loa princi¬ 
pales comerciantes de neumá¬ 
ticos de Montevideo , ha dicho 
acerca de su éxito con el 
surtido Goodrich. El Sr. 
Aldecoa , cupo establecimiento 
está en Zabala 1583, Monte¬ 
video, ha sido representante 
del Goodrich desde hace cinco 
años. 


” Cinco años de éxito 
„ . . han justificado am¬ 
pliamente mi elección 
del Goodrich” 


Silvertowns 


Junio, 1930 


Goodrich 


Por RAUL ALDECOA 

Agente de Linn & Compañía distribuidores 
exclusivos de Goodrich en Uruguay 


M I casa está situada en el mismo 
centro del distrito bancario y 
comercial de la ciudad, por lo 
que la mayor parte de mi clientela la 
constituyen altos empleados de los 
bancos e importantes casas de co¬ 
mercio. Esta clientela es particular¬ 
mente exigente en lo que respecta a 
calidad de los artículos que compra 
y a buen servicio. 

La circunstancia anotada me obligó 
a estudiar y observar cual sería el 
neumático más adecuado para servir 
a mi clientela y opté por el Goodrich. 
Desde aquella época van transcurri¬ 
dos cinco años, y el éxito que desde 
entonces me acompaña, ha justificado 
ampliamente mi elección. Hoy día 
cuento con una clientela satisfecha, 
que consume exclusivamente neumá¬ 
ticos Goodrich, pues éstos la rinden 


un servicio a toda prueba con reco¬ 
rridos realmente notables. 

Así mismo me es grato dejar constan¬ 
cia de la cooperación que a sus dis¬ 
tribuidores dispensa la organización 
Goodrich, la cual, año tras año, viene 
preocupándose por el mejoramiento 
de sus servicios. 

* * * 

En todas partes, los representantes del Good¬ 
rich están gozando de similar experiencia. La 
casa Goodrich ofrece un surtido completo de 
neumáticos, cámaras de aire y accesorios de 
reconocido valor entre los automovilistas de 
todas partes del mundo. El plan que la casa 
Goodrich ha preparado para sus represen¬ 
tantes, asegura buenas ganancias en beneñcio 
del comerciante de neumáticos emprendedor 
Sírvase ver al distribuidor local de los pro¬ 
ductos Goodrich, o bien, pida información 
detallada escribiendo directamente a la In¬ 
ternational B. F. Goodrich Corp., 342 Madi- 
son Avenue, Nueva York, E. U. A. 



























United States Rubber Export Go.Ltd. 


Para que un buen neumático se cons¬ 
truya mejor aún—para obtener el 
caucho más puro y de más alta cali¬ 
dad para los neumáticos ROY AL 
“U.S.”—esta compañía cuenta con 
plantaciones propias, en las cuales 
produce más caucho que cualquier 
otro fabricante del mundo. 

Como resultado de ésto, día tras día 
se refuerza la demanda creciente de 
este neumático más fino—día tras 
día se hace más atractiva la agencia 
del ROYAL “U.S.” a los represen¬ 
tantes del ramo. Además de vender 
el neumático que goza de la confi¬ 
anza pública, los representantes del 
ROYAL poseen la adicional ventaja 
de una ayuda de venta muy bien 
estudiada y un servicio de distribu¬ 
ción localizado en puntos muy con¬ 
venientes. 


Para información detallada acerca 
de esta lucrativa representación, 
sírvase dirigirse a nuestra sucursal 
más cercana o a nuestro distribuidor 
más próximo a su localidad, o bien, 
escríbanos directamente. 


PRODUCE MUCHAS VECES MAS CAU¬ 
CHO QUE CUALQUIER OTRO FABRI¬ 
CANTE DEL MUNDO 


1790 Broaclway 


Departamento 901 


Nueva York, E. U. A. 


Habana 

Calles Morro y Genios 

México, D.F. 
Humboldt No. 44 


Santiago de Chile 
Catedral 1213-1217 


Montevideo 
Calle Uruguay 901 


Buenos Aires 
Calle Victoria 1582 


Rio de Janeiro 
Largo de Lapa No. 51-53 
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Representante en Madrid 

Oscar Snurmachcr—Principe de Vergara 29—Madrid, España 
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¡Venda Servicio de Conservación! 


C. Como campo potencial de ganancias, 
debe siempre tenerse en cuenta el mer¬ 
cado subsiguiente. Por mercado subsi¬ 
guiente se entiende ese mercado por ac¬ 
cesorios y repuestos que sigue después 
de la venta original de automóviles, ca¬ 
miones, ómnibus, motocicletas, aeropla¬ 
nos, etc. 


Redactor Técnico , 
Luis Chavez 


Director 

George E. Quisenberry 

Sub-Director , Redactor Consultor, 

Jay S. Tuthill Wallace Thompson 


INDICE 


C. De un volumen total de negocios de 
$479.687.099 efectuado por todos los de¬ 
partamentos de 160 distribuidores, la 
venta de automóviles nuevos y usados 
contribuyó $427.073.281, o el 89 por cien¬ 
to. La ganancia neta en estos negocios 
fué $5.091.130, o sea el 1,19 por ciento. 

C. El otro 11 por ciento, $52.613.818, pro¬ 
vino de la venta de servicio de conser¬ 
vación mecánica y materiales, acceso¬ 
rios, gasolina, aceite, etc.—en otras pa¬ 
labras, del mercado subsiguiente—y el 
producto o ganancia neta de este nego¬ 
cio aumentó a $4.874.609, o 9,26 por 
ciento del volumen. 

C. Sumando las ganancias netas de ven¬ 
tas de automóviles y mercado subsiguien¬ 
te, se encontró que las ganancias totales 
de estos distribuidores eran $9.965.739— 
51 por ciento de la venta de automóvi¬ 
les y 49 por ciento de los negocios del 
mercado subsiguiente. El 89 por ciento 
del volumen en efectivo provino de la 
venta de automóviles, ¡pero sólo el 51 
por ciento de las ganancias netas! 

C. Unicamente el 11 por ciento del volu¬ 
men en efectivo provino del mercado sub¬ 
siguiente (ventas de servicio de conser¬ 
vación mecánica y materiales, accesorios, 
gasolina, aceite, etc.). ¡ Pero este 11 por 
ciento produjo casi la mitad de la ga¬ 
nancia neta! 


La Era del Automóvil... 9 

El Automóvil Desarrolla Vasta Riqueza Nacional. 10 

¡Venda Servicio! . 13 

La Fuerza del Camión Es Mejor que la Fuerza Humana. 14 

La Venta Clandestina de Automóviles. 17 

Organizada para Ventas y Servicios en Grande Escala. 18 

Cuotas y Ventas Bajo Alta Presión. 20 

Por Que Pierden Dinero los Representantes.....21 

Se Introduce el Willys de 8 Cilindros. . 22 

Congreso International de Carreteras. 24 

El Transporte por Medio de Camiones Aumenta los Productos de la 

Hacienda .*... 25 

Plymouth Introduce Refinamientos. 26 

Equilibrio-Motores Multicilíndricos . 28 

Accesorios y Repuestos. .*.32 

Equipo para Talleres. 34 

Recientes Modelos de Camiones. . 36 

Mi Mejor Idea de Ventas. 38 

Exportación de Automóviles, Camiones, Repuestos, Accesorios y Equipos.. 40 

Exportación de Neumáticos. 42 

Sección de Características: 

Precios y Estilos de carrocería de los Automóviles. 4 4 

Elecciones de Exportación Sobre Automóviles. 46 

Características de los Automóviles. 48 

Series de Camiones . 50 

Series de Omnibus. 52 

Aviones . 58 

La Aviación es Campo Fértil Para el Mecánico de Automóviles. 53 

De Todas Partes—En El Aire. 56 

Personales . 64 


C. Todo lo cual viene a demostrar que el 
mercado subsiguiente es productivo, y 
muy provechoso. ¡Venda Servicio de 
Conservación Mecánica! 


Publicado mensualmente por 
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Para Servir Mejor al 

Comercio Latino Americano 



Anuncia el Nombramiento de la 


Ditlevsen & Cía., Ltda. 

Ingeniero Huergo 1335, Buenos Aires, Argentina 


COMO SU REPRESENTANTE EXCLUSIVO PARA 
LA ARGENTINA, EL PARAGUAY, EL URUGUAY 


La calidad de los anillos de ém¬ 
bolos Hastings es reconodida por 
todos los comerciantes del ramo en 
los Estados Unidos y en todos los 
países iberoamericanos. Con el 
objeto de extender más aún la mere¬ 
cida aceptación de que gozan los 


anillos Hastings, la acreditada casa 
de Ditlevsen & Cía, Ltda., que se de¬ 
dica con especialidad a la venta de 
productos de la industria automotriz, 
se encargará de servir al comercio 
de su territorio nuestros excelentes 
productos. 


Hastings Manufacturing Company 


Hastings, Michigan, E. U. A. 

REPRESENTATIVAS 


ARGENTINA 
Ditlevsen & Ola. Ltdn., Ing. 
Huergo 1335, Buenos AlreB 


CHILE 

John A. Ligbt, Casillas 
1488-1489, Santiago 


CUBA 

J. M. Zayas, Calle Habana 83 
Habana, Cuba 


PARAGUAY 

DitlevHen & Oía. Ltda., Ing. 
Huergo 1335, BuenoB Aires 


PERU 

Alíred Palliser, Correo 150, 
Lima 


PUERTO RICO 


ESPAÑA 


Fernando Jiménez, Box 920, José López Zuerns, 250, Moutaner 
San Juan Barcelona 


URUGUAY 

Ditlevsen & Cía. Ltda., Ing. 
Huergo 1335, Buenos Aires, 
Argentina 



Anillos de Embolos 
Dubl-Slot de Doble 
Ranura 


Los anillos Hastings Duül- 
Slot de doble ranún u 
emplean ventajosamente en 
los motores de alta veloci¬ 
dad. funcionan admirable¬ 
mente en los cilindros des¬ 
gastados que provocan un 
excesivo consumo de aceite. 
Este tipo de anillo do 
¿rhbolo ha sido aprobado 
como dotación corriente do 
los productos do varias im¬ 
portantes fabricantes de 
automóviles. 



Anillos de Embolos 
Single-Slot de una 
Ranura 


Protejen la potencio del 
motor. Interrumpiendo U 
continuidad de le super¬ 
ficie, lo» anillos rxnuradw 
evitan que el aeelte se 
escurra por los mismn. 
Las ranuras recogen «I 
aceite y. lo hacen regrosar 
a la taja del clgúeñal, Do 
esta manera aseguran una 
correcta lubricación y regu¬ 
lación del neelte. 


J V* 



Anillos Dub! - Test 
de Compresión 


$« emplean con loa anillos 
remirados Hastlnfl». Son 
seguros y dignos do con¬ 
fianza. Contribuyen o una 
Instalación durable y satis- 
factoría. 

Su correcta tensión, uní- 
lormo presión contra la 
pared del ellindra, y pre¬ 
cisas dimensiones. «ntdn 
aseguradas por los exactos 
métodos de manufacturo y 
riglda Inspección d<i la 
casa Hastings. 
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Su Duración Se Deriva 
De La Suprema Calidad y 
Minuciosa Inspección Constante 
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N O hay pieza de un automóvil Reo 
que no sea de la más alta cali¬ 
dad asequible. 

Todas las piezas vitales Reo se inspec¬ 
cionan y prueban escrupulosamente 
una por una. 

En honor a la verdad, no se puede de¬ 
cir lo mismo de cada marca—ni aun 
de coches de precio mucho mayor. 

Las ventajas que tiene esta norma tra¬ 
dicional de la Reo—se evidencian solo 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, E. U. A. 


parcialmente en una desmostración. 

Pero por ella resultan los Reo tan du¬ 
rables—más durables que cualquier 
otro coche de cualquier precio. 

t 1 i i 

A nuevas y vitales evoluciones se debe que la conce¬ 
sión exclusiva Reo sea aún más remunerativa. Tres 
chasis de automóvil en lugar de dos con carrocerías 
de ambos tipos, el cerrado y descubierto. Tres 
categorías de precios en vez de dos. Y con el nuevo 
y mayor surtido de camiones Reo los comerciantes 
pueden obtener 14 diferentes longitudes entre los 
ejes, y capacidades de carga desde % de tonelada has¬ 
ta los modelos de gran carga y severo servicio,—en 
un chasis Reo fuerte y seguro para el pronto acarreo 
del 93% de todo cuanto se transporte. 


Í * REO son las iniciales de Ransom E. Olds.TI 
uno de los primeros fabricantes de la industria, 11 
fundador de la Reo Motor Car Compon* y ac - I 
tualmente el Presidente de la Junta Directiva. A* 
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EL RESPETO DE 


LOS AGENTES 


P OR espacio de 22 años Hupmobile ha cumplido 
estrictamente todos sus compromisos con los 
agentes. Jamás ha recargado las existencias de 
sus agentes para disponer de cualquier sobrante 
de producción...Tampoco los ha obligado a tomar 
más cantidad de un modelo que de otro, ni les 
ha despachado modelos no probados, que ab¬ 
sorban las utilidades del agente a causa de 
elevados gastos de servicio, y pongan en peligro 
su prestigio mercantil...Y si bien Hupmobile ha 
introducido muchos cambios radicales en el meca¬ 
nismo de sus automóviles, esos cambios siempre 
han contribuido al aumento y no a la pérdida de 
ventas, y tarde o temprano han sido adoptados 


casi universalmente por otros constructores. Estas 
son precisamente las razones por las cuales los 
agentes de Hupmobile sienten gran respeto hacia 
la fábrica y su representación. Y es natural 
que así sea, pues son ellos la base de la pros¬ 
peridad de que ha gozado Hupmobile durante 
22 años. 

Hoy, cuatro nuevos modelos Hupmobile vienen 
a cimentar aún más el prestigio de sus agentes y 
a dar incremento a sus utilidades. Todavía care¬ 
cemos de representación en algunos territorios 
convenientes. Los agentes interesados deben 
comunicarse con el distribuidor más cercano, o 
cablegrafiar a la fábrica directamente. 


DIRECCIÓN CABLEGRAFIA: "HUPP" DETROIT 

HUPMOBILE 
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El Nuevo Peerless 

El producto de la fabrica más antigua de automóviles finos de la 

America. 


' S/ i 
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Con 1930 el Peerless cumple treinta años de existencia ..... El Peerless es 
el único automóvil americano que existe actualmente de J od ° s J aqu n „l° S que 

se exhibieron en la Exposición de Automóviles de Nueva York de 19U(J . 

El Peerless es el automóvil fino más antiguo de la America . Durante 

su existencia de treinta años, más de novecientos fabricantes americanos se 

han dedicado a la industria de los automóviles . De este gran numero 

sólo treinta y dos continúan actualmente en el mercado . Esto es una evi¬ 

dencia elocuente de lo que se ha requerido y de lo que todavía se requiere de 
un automóvil y de su fabricante para continuar progresando en la industria 
más activa y emprendedora de la America . Sólo un automóvil de su¬ 

periores méritos y un método de primer orden en lo tocante a administración 
y relaciones con los representantes, permiten esta prolongada y prospera 
existencia en la industria automotriz. 

Los nuevos automóviles Peerless se ofrecen en tres series . en ti es cate¬ 

gorías de precio ..... todos son de ocho cilindros . 

Sírvase pedirnos información detallada sobre los nuevos automóviles Peei- 
less y también sobre su lucrativa representación . 

PEERLESS MOTOR CAR CORPORATION 

Departamento de Exportación Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Peermotor, Cleveland 


TODO EL MUNDO CONOCE AL PEERLESS - 
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MAYOR CAMPO DE ACCION 


L WILLVJ 
anuncia el 


iSe Jáu De Luxe 


Para ampliar las oportuni Ja Jes lucra¬ 
tivas de sus representantes, la W^Ilys- 
Overland Company lanza al mercado su 
Modelo 8-80-automóvil de ocbo cilin¬ 

dros, veloz, económico y cómodo —en la 
categoría de precio medio. 

La concesión Willys-Ovcrland sobresale 


porgue ofrece automóviles y camiones bien 
construidos y de precios efue garantizan volu¬ 
men, los cuales satisfacen toda necesidad. 

Los comerciantes interesados en esta con¬ 
cesión deberán dirigirse al representante 
AVillys-Overland más cercano o directa¬ 
mente a: 


Willys Export Corporation 
Toledo, Ohio, Estados Unidos de A. 
Dirección Cablegráfica:—“Willysexco” 


Wülys-Overland Crossley, Ltd. 

Stockport, Inglaterra 

Dirección Cablegráfica:—“Flying”, Manchester 
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"EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA" 
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La Era 




del 

Automóvil 


C ALLES llenas de automó^ 
Viles, camiones y ómnibus, 
que circulan en todas direcciones 
. . . nuevas secciones suburbanas, 
cuyo campo y aire saludable lo 
disfrutan hoy, gracias al automó¬ 
vil, aquellos que han vivido en las 
ciudades atestadas de gente . . . 
caminos rurales por los que circu¬ 
lan camiones de campesinos que 
llevan sus productos a las esta¬ 
ciones centrales de embarque . . . 
carreteras que atraviesan monta¬ 
ñas, por las que llega la civiliza¬ 
ción hasta los lugares que antes 
estaban aislados de contacto con 
el resto del mundo . . . automó¬ 
viles de doctores—y ambulancias 
que prestan rápido auxilio a los 
enfermos . . . ómnibus que unen 
unas villas con otras, o quizás van 
llenos de niños que se dirigen a 
las escuelas donde no podían ir 
antes de que se abrieran los cami¬ 
nos al automóvil . . . vehículos de 
carteros, en el desierto y en sec¬ 
ciones retiradas . . . miles de hom¬ 
bres que aseguran sus medios de 
vida trabajando en el servicio de 
automóviles, o construyendo puen¬ 
tes y mejorando carreteras . . . 
fortunas creadas en virtud de 
haber el hombre logrado ser libre 
con la facilidad de comunicación 
para sí mismo y para el producto 
de su suelo. . . . ¡Qué cuadro tan 
maravilloso se nos presenta cuan¬ 
do meditamos sobre los beneficios 
prácticos que el automóvil ha fa¬ 
cilitado a todas las naciones del 
mundo! 


4 

4 

4 
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El Automóvil Desarrolla 



Por George E. Quisenberry 

Director de El Automóvil Americano 



pueden obtenerse, se ofrece una in¬ 
dicación bastante aproximada de las 
sumas que se pagan anualmente, las 
que indudablemente exceden en mu¬ 
cho cualquier creencia que haya po¬ 
dido jamás tener la industria de au¬ 
tomóviles a este respecto. El cálculo 
en dólares, arriba mencionado, in¬ 
cluye el registro, derechos de licen¬ 
cia, derechos de importación, im¬ 
puestos sobre gasolina, y otros im¬ 
puestos directos. No se incluyen en 
el mismo muchos millones adiciona¬ 
les de impuestos generales y espe¬ 
ciales, que se exigen del comercio y 
la industria de todo país, de los cua¬ 
les el negocio de automóviles debe 
proporcionar su parte. La recopila¬ 
ción mencionada se limita tan sólo a 
los impuestos directamente aplicados 
contra el automóvil, específicamente 
como automóvil. 

Es más, el lector debe saber que 


L OS dueños de vehículos a motor 
j y la industria de automóviles 
Á son contribuyentes anuales de 
sumas cuantiosas al tesoro de todas 
las naciones, en impuestos y dere¬ 
chos consulares; dinero que, si se 
usara solamente en parte en la cons¬ 
trucción de carreteras modernas y el 
mejoramiento de los medios existen¬ 
tes de comunicación, crearía una ri¬ 
queza incomparable en todos los lu¬ 
gares. Un análisis minucioso de¬ 
muestra que aproximadamente $750.- 
000.000 (dólares) fué la cantidad es¬ 
tupenda de impuestos directamente 
pagados el año pasado por el automó¬ 
vil y sus dueños en Asia, Africa, Eu¬ 
ropa, Oceanía, y todos los países del 
Hemisferio Occidental al sur del Rio 
Grande. La porción de esta suma 
que haya ido a formar parte de obras 
públicas constructivas, las cuales de 
por sí son creadoras de riqueza, no 
puede calcularse. Pero estos millo¬ 
nes de dólares, si sólo se disgregan 
en parte para el mejoramiento de ru¬ 
tas dé transporte, construirían cada 
año miles de kilómetros de carreteras 
modernas, abriendo con ello el cam¬ 
po de nueva y vasta riqueza en todas 
las naciones del mundo. 

Nunca se ha facilitado un total 
exacto mundial de los impuestos pa¬ 
gados por los automóviles; quizás tal 
recopilación de datos no sea nunca 
posible reunirla. Pero, por el cono¬ 
cimiento general sobre la situación 
de impuestos aplicables en cada país 
y por los informes específicos que 


el cálculo de dicha cantidad enorme 
no incluye los impuestos de automó¬ 
viles en los Estados Unidos y Cana¬ 
dá. Estos países, con el número in¬ 
menso de dueños de automóviles y el 
extenso uso de vehículos a motor, es¬ 
tán atendiendo cada uno a su mane¬ 
ra, los requerimientos de sus impues¬ 
tos y carreteras, mediante su pro¬ 
grama federal de construcción, que 
está uniendo todas las partes de la 
nación por medio de carreteras refi¬ 
nadas y modernas para el transporte 
fácil y económico de las personas y 
de las mercancías. El cálculo a que 
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Vasta Riqueza Nacional 

Centenares de Millones de Dólares Ingresan en las 
Naciones del Mundo Anualmente en la Forma 
de Derechos Arancelarios e Impuestos 


nos hemos referido incluye todos los 
países del mundo, excepto los Esta¬ 
dos Unidos y Canadá. Los impues¬ 
tos pagados por estos dos países, ha¬ 
rían aumentar la suma a un total sor¬ 
prendente. 

He aquí algunos informes concre¬ 
tos que recientemente fueron obteni¬ 
dos por El Automóvil Americano . 
En la Isla de Cuba se pagaron aproxi¬ 
madamente 7y 2 millones de dólares 
por licencias de automóviles regis¬ 
trados e impuestos de gasolina, du¬ 
rante el año pasado, en adición a los 
fuertes derechos de introducción, im¬ 
puestos especiales de venta, sobre¬ 


cargos por artículos de lujo, etc. La 
Nueva Zelandia, con una población 
de menos de IY 2 millones de habitan¬ 
tes, pagó por derechos de introduc¬ 
ción de automóviles, neumáticos, par¬ 
tes, etc., importados por los automo¬ 
vilistas el año pasado, 1.500.000 li¬ 
bras esterlinas. Esta fabulosa suma, 
aproximadamente $7.500.000 (dóla¬ 
res), es equivalente a un impuesto 
directo de 1 libra esterlina (o $5 
(dólares más o menos) por cada ha¬ 
bitante, hombre, mujer y niño. Los 
derechos de registro, etc., fueron adi¬ 
cionales. 

El último informe de la Gran Bre¬ 
taña, el que data de 1928 y que 
fuá, desde luego, aumentado en 1929, 
puso de manifiesto un impuesto so¬ 
bre automóviles de aproximadamen¬ 
te $200.000.000. La cantidad exacta 
en moneda británica, según informe 
recibido por esta revista, fué 40.639.- 
377 libras esterlinas, incluyendo 
2.200.000 libras esterlinas de dere¬ 
chos de introdución de productos de 
la industria; 12.983.000 libras ester¬ 
linas de impuesto sobre combustible; 


981.435 libras esterlinas de impuesto 
por otros conceptos y 24.474.942 li¬ 
bras esterlinas por licencias de re¬ 
gistros de automóviles, camiones, ve¬ 
hículos de alquiler, ómnibus y moto¬ 
cicletas. Alemania ofrece un cál¬ 
culo de impuestos por la suma de 
252.000.000 de marcos en 1929— 
aproximadamente sesenta millones 
de dólares. El total se distribuye en 
210.000.000 de marcos por derechos 
de registro y 42.000.000 en derechos 
de introducción de automóviles y 
productos correspondientes a los 
mismos. Se considera que durante 
1930 el ingreso por el registro de au¬ 
tomóviles solamente será probable 
que alcance a 265.000.000 marcos, 
cantidad que puede aumentar a 300.- 
000.000 de marcos, si los impuestos 
adicionales propuestos y sobre gaso¬ 
lina, o tarifa de introducción, son 
aprobados. Los automovilistas de 
Australia, en el pasado, pagaron co¬ 
mo 7.500.000 libras esterlinas (o $37.- 
500.000 dólares) en impuestos del 
Estado y derechos de aduana. Los 
derechos consulares fueron 3.500.000 
libras esterlinas, un año antes de que 
se aprobasen los nuevos impuestos 
de introducción, notablemente au¬ 
mentados a fines del año pasado. Los 
impuestos del Estado y gasolina fue¬ 
ron 4.000.000 libras esterlinas antes 
del aumento reciente del impuesto 
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sobre el combustible. Se calcula 
que a fines de 1928 todo motorista 
australiano pagaba un impuesto de 
30 libras esterlinas anuales (o $150 
dólares como un promedio, montante 
que será considerablemente aumen¬ 
tado en 1930 en virtud de los nuevos 
impuestos. 

El informe más reciente recibido 
de la Argentina muestra que el au¬ 
tomóvil es responsable de casi un 
quinto por ciento del total de ingre¬ 
sos obtenidos por la aduana de la 
nación. De acuerdo con recopilación 
de datos por parte de la Asociación 
de Importadores de Automóviles, el 
montante pagado por concepto de de¬ 
rechos en 1928 por automóviles, ac¬ 
cesorios y equipo, neumáticos, gaso¬ 
lina y acumuladores, fué $56.415.- 
287 m/n. o el equivalente aproxi¬ 
mado de $22.500.000 (dólares). La 
recaudación total de la aduana Ar¬ 
gentina, por toda clase de productos 
importados, fué $330.125.983 m/n. de 
la cual, según expone la Asociación 
mencionada, los productos de auto¬ 
móvil contribuyeron un 17 por 
ciento. 

E N su totalidad, estas son sumas 
sorprendentes y, aun cuando re¬ 
presentan tan solo una pequeña parte 
del mundo, ponen de manifiesto la fa¬ 
bulosa factura que se paga todos los 
años por el uso de automóviles. Esto 
es lo que se exige de un automóvil 
cuyo uso básico es reducir el coste 
de transporte, ya sea de pasajeros 
ya de los productos del suelo, de la 
mina, de la fábrica o de las casas 
de comercio. Ciertamente que ésta 
es una carga pesada que debe sopor¬ 
tar el comercio y el negocio. El au¬ 
tomóvil todavía se mira con sospecha 
por muchas personas y en muchos lu¬ 
gares. Raramente se concibe como 
un creador de riqueza o como un me¬ 
dio que reporta condiciones de vida 
más elevadas en todos los países, y 
en muchos lugares no se tiene la 
menor idea de los ingresos que apor¬ 
ta a los pueblos y sus gobiernos. To¬ 
davía no se ha entendido bien que 
el automóvil ha creado mucha más 
riqueza de lo que pueda representar 
su coste, aun cuando la experiencia 
mundial demuestra que esto es una 
realidad. 

La industria de automóviles es res¬ 
ponsable, por lo menos en parte, de 
la falta de aprecio que se tiene del 
verdadero lugar que el automóvil 
ocupa en la trama económica. La 
industria y el comercio de automóvi¬ 
les han estado tan ocupados en in¬ 
vestigar, desarrollar y propagar su 
uso y utilidad, que son muy pocos 
los esfuerzos, si algunos se han lle¬ 
vado a cabo, para inculcar amplia¬ 



mente entre las naciones del mundo 
la idea básica de que el automóvil 
origina riquezas y mejores negocios. 

El gremio de comerciantes de au¬ 
tomóviles debe demostrar ahora, en 
este período de reajuste, y cada uno 
en su mercado respectivo, el papel 
importante que desempeña el auto¬ 
móvil en ese mercado particular y lo 
que puede esperarse del mismo como 
creador del progreso, desenvolvi¬ 
miento de los pueblos, aumento del 
valor de la propiedad y disminución 
de costes de producción y de trans¬ 
porte. Esta demostración es una ta¬ 
rea que debidamente corresponde a 
los comerciantes de esta industria en 
todos los países mediante su contacto 
con personalidades gubernamentales, 
bancos y el público en general. 

O rganizaciones de la indus¬ 
tria, particularmente grupos de 
importadores, han realizado en mu¬ 
chas ocasiones trabajos muy satisfac¬ 
torios y han completado informes so¬ 
bre la posición del comercio de auto¬ 
móviles en sus respectivos países, prin¬ 
cipalmente en conexión con las amena¬ 
zas específicas de aumentos en los car¬ 
gos de tarifas e impuestos. Algunos 
de sus informes presentados a jun¬ 
tas de impuestos, comisiones guber¬ 
namentales y otros grupos, han com¬ 
prendido por completo todas las fa¬ 
ses del uso del automóvil, y, frecuen¬ 
temente, tales informes, han deteni¬ 
do o mejorado planes de leyes desfa¬ 
vorables a la industria y comercio 
del ramo. ¿No sería ahora un deber 
del comercio de automóviles presen¬ 
tar a los pueblos de sus respectivos 
mercados el cuadro real y gráfico del 
papel importante que desempeña el 
automóvil en su vida diaria; lo que 
ha podido conseguirse por el auto¬ 
móvil; lo que paga en impuestos y 


tarifas; lo que promete para el me¬ 
joramiento de la vida y, particular¬ 
mente, la ocupación que directa o 
indirectamente proporciona a miles 
de trabajadores? 

Informes de esta naturaleza deben 
mostrar, por ejemplo, el número con¬ 
siderable de personas que directa¬ 
mente están empleadas en la venta 
y servicio de automóviles. Debe po¬ 
ner de manifiesto las sumas que con¬ 
tribuye la industria a las rentas in¬ 
ternas de los países. Deben demos¬ 
trarse los costes de transporte mo¬ 
derno de varios productos compara¬ 
dos con el transporte inadecuado y 
moroso de los días pasados. Esto se 
ha hecho en varios países y, siempre 
que se expongan estos puntos con 
claridad, los resultados positivos son 
casi seguros. El gremio de indus¬ 
triales y comerciantes de automóvi¬ 
les está bien equipado para organi¬ 
zar cuidadosa y completamente la 
presentación de dicho material de 
informe. 

S EGURAMENTE que de toda una 
población, los que sufren mayores 
impuestos son los automovilistas y 
nunca ha habido otra industria que 
haya sido más sobrecargada de altas 
tarifas, altos impuestos de funciona¬ 
miento e impuestos especiales. Qui¬ 
zás sea sorprendente que, con tantos 
recargos, el uso del automóvil sea tan 
extenso—y el hecho de que, a pesar 
de tantos inconvenientes, existan 
tantos en servicio, es la mejor indi¬ 
cación posible de su utilidad funda¬ 
mental como vehículo de transporte. 
Examinemos los impuestos que los 
motoristas del mundo (excepto Esta¬ 
dos Unidos y Canadá) están pagando. 

El impuesto de importación de au¬ 
tomóviles en todos los países, pro¬ 
bablemente alcanza a un promedio 
del 20 al 25 por ciento del valor de 
su venta al por mayor. En algunos 
países los derechos son menores, pe¬ 
ro en otros son mucho más altos, 30 
por ciento, 40 por ciento y, en unos 
pocos, aun cuando no tienen industria 
nacional que proteger ni economía 
justificada, el total de tarifa asciende 
hasta el 50 por ciento o más. Al pa¬ 
recer, el automóvil ha sido cosa sus¬ 
ceptible de impuestos por parte de 
los que, desconociendo su valor real 
y la ley de tarifas, han ido aumen¬ 
tando los mismos. Aproximadamente 
un millón de automóviles formaron 
parte de la exportación el año pasa¬ 
do, es decir, fueron vendidos de un 
país a otro. Si el promedio del valor 
de cada uno de este millón de auto¬ 
móviles es $700 y el promedio de 
derechos de importación 25 por cien¬ 
to, el tesoro de las aduanas del mun- 
(Continúa en la página 39) 
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V ENDA Servicio de Conserva¬ 
ción Mecánica: Ahora más que 
nunca se presenta la oportuni¬ 
dad de “Hacer Dinero con el Servi¬ 
cio de Conservación Mecánica”—y 
este debe ser el lema predominante 
dentro del gremio de automóviles 
en todo el mundo. En América, 
durante la presente temporada de 
ventas y guiada por la Asociación 
de Automóviles y Equipo, la indus¬ 
tria marcha hacia adelante bajo el 
estandarte “El Cuidado Salvará su 
Automóvil.” La A. de A. y E., cuya 
exhibición anual es bien conocida 
del todos los comerciantes del 
mundo, está realizando una extensa 
campaña de promoción entre los 
comerciantes del ramo y el público. 
Un amplio programa de anuncio se 
está llevando a la práctica para 
advertir al público de que WW E1 
Cuidado Salvará su Automóvil” y 
diciéndoles a los comerciantes de 
esta industria que se adhieran a la 
campaña y obtengan su parte de 
ganancias en el servicio de conser¬ 
vación mecánica de automóviles. 
Durante el primer trimestre de 
1930, comparado con el mismo 
período de 1929, la producción de 
automóviles y camiones disminuyó 
33 por ciento, y la venta de auto¬ 
móviles de pasajeros en los Estados 
Unidos tuvo una merma de 13 por 
ciento. Pero el consumo de gaso¬ 
lina en los Estados Unidos aumentó 
15 por ciento. ¡Venda Servicio de 
Conservación Mecánica —y obtenga 
su ganancial 
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C^amíón Es 



Por 

JAMES W. COTTRELL 


Las compañías de gas emplean nume¬ 
rosos camiones con equipos especiales. A 
la derecha mostramos un camión provisto 
de bomba mecánica para extraer la con¬ 
densación de la tubería. Arriba mos¬ 
tramos un camión con malacates laterales 
para facilitar la carga de tubos 


tos pesados, tales como tubería de hierro, 
se monta permanentemente una grúa so¬ 
bre la caja del camión y el trabajo de 
elevar se efectúa con un montacarga. 

La combinación de una grúa desmon¬ 
table y un montacarga, es bastante po¬ 
pular entre las compañías de servicios 
públicos. La grúa se hace de secciones 
de tubería de acero, y cuando no se usa. 


E L uso de camiones aumenta en nú¬ 
mero para servicios afuera del 
primordial de transporte. Equipa¬ 
dos con dispositivos auxiliares movidos 
a motor, tales como montacargas y bom¬ 
bas, un camión se torna en una máquina 
de movimiento propio, con posibilidades 
casi ilimitadas para economizar la mano 
de obra. 

Naturalmente, tales equipos son de un 
valor especial para las compañías de 
utilidad pública, pero existe una convic¬ 
ción creciente de que la utilidad de estos 
grupos o unidades podría extenderse a 
otros campos de acción. 

“Nuestros camiones de equipo especial 
no son camiones de transporte sino ver¬ 
daderos talleres portátiles. Los consi¬ 
deramos más como herramientas que co¬ 
mo unidades de transporte”, es la ma¬ 
nera como se expresan las compañías de 
utilidades públicas. Un superintendente 
de estas brigadas manifestó que, estar 
sin este equipo, sería como volver a los 
tranvías de sangre. 

La economía de mano de obra que se 
alcanza con uno de estos dispositivos lle¬ 
ga a cantidades muy grandes, aun en el 
caso de brigadas pequeñas, como puede 
juzgarse por el hecho de que un capataz 
de construcción de vías calculó el valor 
de un montacarga y una grúa en ?35 
por día. Además de disminuir la canti- 


se lleva sobre soportes en la caja del 
camión. El montacarga puede montarse 
en pocos minutos por dos hombres, lo 
que es una gran ventaja, cuando se es¬ 
tán colocando postes separados por dis¬ 
tancias considerables entre sí, como su¬ 
cede en los casos cuando éstos se dañan 
por los accidentes de tráfico. 

Estos montacargas que se emplean 
para colocar postes, tienen por regla ge¬ 
neral una propulsión invertida por tor¬ 
nillo sin fin, de manera que el peso que 
se esté levantando, puede sostenerse a 
la altura que se desee, con solo soltar 
el embrague. 

Una unidad de este tipo reduce el nú¬ 
mero de peones para la colocación de 
postes de 12 a 5, según manifiesta un su¬ 
perintendente de transporte de una de 
las compañías de servicio público. Cinco 
hombres con el camión y la combinación 
de grúa y montacarga, hacen mucho más 
trabajo que 12 hombres que alzan los 
postes para colocarlos. La verdad del 


T OMANDO en consideración la varie¬ 
dad de trabajo que se hace a la intem¬ 
perie, no es sorprendente que gran varie¬ 
dad de tipos de equipos propulsados por 
fuerza motriz se hayan desarrollado para 
los mismos. Los montacargas, cabrestan¬ 
tes, bombas y compresores de aire repre¬ 
sentan tipos de maquinaria que se han 
desarrollado en otros campos y que se han 
adaptado al uso de los camiones. Ade¬ 
más de éstos, se han ideado especial¬ 
mente para su uso en camiones, muchos 
dispositivos especiales, tales como, ac¬ 
cesorios para perforar la tierra. 

Los montacargas son indispensables 
en muchas clases de trabajos; se em¬ 
plean para tirar directamente y en co¬ 
nexión con los dispositivos para cargar 
como grúas y poleas. Para mover obje- 


dad de mano de obra necesaria a ciertos 
trabajos, estos camiones efectúan gran 
cantidad de trabajo que sería difícil o 
imposible hacer a mano. 
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Medíante la instalación de aditamientos especiales en el camión, este 
vehículo puede ser utilizado en numerosos trabajos con notables 
ventajas sobre los actuales procedimientos manuales 



Un camión equipado con perforador 
de suelo hace las veces de 25 hombres 
en construcción de líneas, según la opi¬ 
nión de uno de los encargados de esta 
clase de trabajo. Esta ventaja se ob¬ 
tiene mientras el camión esta trabajando. 
Según afirma dicho encargado, hay otro 
factor que considerar. Es una tarea 
bastante seria eso de mantener una cua¬ 
drilla de .25 hombres ocupados todo el 
tiempo. Si los hombres no se mantienen 
juntos, existe la molestia y el costo adi¬ 
cional de tener que contratar trabajado¬ 
res sólo cuando se necesitan, perdiéndose 
la eficiencia del trabajo, mientras los 
nuevos obreros aprenden a hacer dicho 
trabajo, todo lo cual significa dinero. 

C UANDO se está construyendo una 
nueva línea, se acostumbra tener un 
camión para hacer los huecos y otro para 
colocar los postes. Sin embargo, un mon¬ 
tacarga y una grúa pueden colocarse en 
el camión con el accesorio para barrenar 
el terreno, de manera que esta unidad 
puede hacer ambos trabajos. General¬ 
mente, los accesorios para barrenar el 
terreno son amovibles, de manera que el 
camión pueda usarse para ambos servi¬ 
cios. También se pueden obtener equipos 
para perforar el terreno provistos de pro¬ 
pia fuerza motriz, que pueden montarse 
sobre la caja de los camiones corrientes. 

El hecho de hacer instalaciones subte¬ 
rráneas de alambres o cables no elimina 
de manera alguna la necesidad de camio¬ 
nes especiales. Muy al contrario, exis¬ 
ten dos trabajos en conexión con la labor 
subterránea para lo cual se adaptan es¬ 
pecialmente los camiones. Ellos son bom¬ 
bear las cámaras de inspección y tirar 
de los cables. Las compañías que tie¬ 
nen líneas tanto aéreas como subterrá¬ 
neas que mantener, equipan sus camiones 
tanto con aparatos de bomba como con 
equipos para tirar del alambre. Para 
los trabajos de inspección y de repara¬ 
ciones en las cámaras de inspección, que 
no incluyan el trabajo de extender alam¬ 
bres, se usa generalmente un camión li¬ 
viano con una bomba montada al frente 
del radiador. Los camiones más pesados 

15 


caso es que de los cinco hombres que tra¬ 
bajan con el camión, sólo tres colocan 
postes, mientras que los otros dos ajus¬ 
tan los cruceros, brazos transversales, 
etc. 

Un trabajo que tiene conexión con el 
de colocar postes es el de la apertura de 
los huecos para colocarlos. Para este 
servicio se ha desarrollado un accesorio 
para perforar en la tierra. Dichos ac¬ 
cesorios incluyen una barrena con eje 
vertical movida por el motor, y que puede 
elevarse o descenderse por medio de 


fuerza motriz. Por medio de un meca¬ 
nismo giratorio se pueden barrenar agu¬ 
jeros a un ángulo mientras se encuentra 
el bastidor del camión a nivel. 

A causa de que el diámetro de los 
huecos es relativamente pequeño, gene¬ 
ralmente de 18 pulgadas (0,45 m.) a 24 
pulgadas (0,6 m.), es muy difícil hacerlos 
a mano. En terrenos duros o arenosos, 
puede que se necesiten varias horas para 
abrir un hueco que puede hacerse en 
cuestión de unos pocos minutos por me¬ 
dio de fuerza motriz. 


Con la fuerza mecánica de un camión t se perfora un agujero en el suelo 
en una fracción del tiempo que se consterne en el mismo trabajo efectuado 

por método manual 

Junio , 1930 


i 


































se equipan con bombas centrífugas, mon¬ 
tadas al costado y accionadas por medio 
de la conexión de fuerza motriz. 

La capacidad de las bombas varía, pero 
comunmente se emplean las que pue¬ 
den descargar de 150 a 200 galones por 
minuto. En lo que representa la eco¬ 
nomía de brazos, según afirma un encar¬ 
gado de esos trabajos, quiere decir que 
dicho equipo bombea más agua en 15 
minutos, que lo que puede hacer un hom¬ 
bre en todo el día. 

Los cables subterráneos se colocan en 
tubos aisladores que se extienden de una 
a otra cámara de inspección. En caso 
de dificultades, uno de los cables se saca 


de dichos tubos y se coloca otro en su 
lugar. 

Como algunas de las secciones tienen 
de 500 a 600 pies de largo, se presenta 
gran cantidad de fricción y se necesita 
bastante fuerza para mover el cable. 
Por otra parte la tensión no debe ser 
demasiada, puesto que se puede dañar el 
cable. 

El tiro del cable se hace sacando una 
línea del montacarga a través del tubo, 
asiendo el cable al extremo de éste y 
pasando el alambre por el tubo. Se re¬ 
quiere un tiro comparativamente lento, 
constante y potente. Para evitar daño a 
los cables, se ha incorporado en muchos 


de los equipos una escala que mide la 
tensión que se ejerce. 

Cuando se emplean los métodos ma¬ 
nuales, el cable se tira por medio de un 
montacarga o un aparejo y es necesario 
hacer un nuevo amarre en el cable a in¬ 
tervalos cortos. El tiro por medio de 
fuerza motriz se encuentra establecido 
de una manera tan firme que es difícil 
obtener cifras comparativas. Al pregun¬ 
tarle a un encargado del mantenimiento 
de líneas subterráneas sobre este punto, 
nos manifestó que hace tanto tiempo que 
no tira un cable a mano que no sabía 
cuánto se tardaba en hacer este trabajo. 

(Continuá en la página 42) 




Arriba—Un camión con una grúa amo¬ 
vible metiendo un poste en un agujero 
perforado por el aditamiento perforador 
del mismo vehículo. Abajo—Una com¬ 
binación de grúa , malacate y trole para 
cargar y descargar tubos pesados 



Arriba—Camión preparado especialmente para 
extender cables subterráneos. Se emplea una 
bomba centrífuga accionada por el mismo motor 
del camión, para , extraer el agua de la tubería 
y un malacate para extender el cable subterráneo. 
Al centro—Un taller en camión, proyectado para, 
todo trabajo de extensión de líneas o cables. 
Abajo—Un aditamiento especial para la exten¬ 
sión o instalación de cables, accionado por motor 
eléctrico movido por el acumulador de un camión 
eléctrico 
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La Venta Clandestina de Automóviles 


E L que sin autorización ni escrupulosi¬ 
dad alguna trafica en el negocio de 
automóviles, representa un enemigo 
contra el cual tiene que luchar el importa¬ 
dor de automóviles americanos. Sería 
difícil poder precisar desde cuando se puso 
en actividad esta clase de comerciante y lo 
extensas que puedan ser sus ramificacio¬ 
nes, pues el mismo no realiza sus opera¬ 
ciones abiertamente, evita la publicidad y 
deja muy poca huella de sus actividades. 

Hace sólo algunos meses que por primera 
vez se llamó la atención sobre esta práctica, en vir¬ 
tud de haber aparecido en varias partes de Europa 
automóviles que no habían sido despachados por in¬ 
termedio de comerciantes autorizados y los cuales 
habían llegado a manos del público a precios reduci¬ 
dos, por mediación de firmas o individuos desprovis¬ 
tos de conexión alguna con la industria de automó¬ 
viles. 

Ahora que la práctica ha sido revelada, los dis¬ 
tribuidores, no sólo de Europa, sino de todas partes, 
se manifiestan alarmados y hacen uso de sus medios 
defensivos, que son pocos y algo ineficaces, para ha¬ 
cer desaparecer una práctica que puede producir 
grandes perjuicios a sus propios intereses. Probable¬ 
mente la mayor parte de estos automóviles se com¬ 
pran, a precios menores de los marcados en lista, de 
distribuidores americanos que se hallan sobrecarga¬ 
dos de existencias, o mediante la entrega de auto¬ 
móviles usados como pago parcial por automóviles 
nuevos para cubrir así la transacción, e inmediata¬ 
mente se embarcan consignados a alguien cómplice 
del asunto, quien careciendo de oficina organizada y 
favorecido por gastos muy reducidos, puede disponer 
de ellos a precios más bajos que los cotizados por los 
distribuidores establecidos. 

El verdadero peligro de esta práctica radica, sin 
embargo, en la facilidad que se ofrece para poder 
disponer de automóviles robados. Es evidentemente 
imposible poder asegurar cuantos automóviles se 
embarcan a los diversos países por esta clase de trafi¬ 
cante irreponsable y cuál sea la proporción de auto¬ 
móviles que han sido robados, pero se ha establecido 
claramente por la policía de Nueva York que, desde 
el mes de enero, veinte automóviles desaparecidos, 
todos ellos modelos de alto precio, han sido embarca¬ 
dos a Europa. En uno de los casos, un automóvil 
costoso fué robado poco menos de una semana de ha¬ 
ber sido comprado y un día después se hallaba a 
bordo de un vapor con destino a Europa. 

Los embarques al exterior se facilitan por el 
hecho de que un gran número de vapores aceptan 
ahora el flete de automóviles sin encajonar. Existe 


una compañía de vapores trasatlánticos 
que no acepta automóviles que no sean 
embarcados por algún fabricante o expor¬ 
tador reconocido, pero el número de com¬ 
pañías de vapores que aceptan el despacho 
de automóviles por cualquiera alcanza 
a un total suficiente para que el ladrón de 
automóviles opere más libremente. 

En varias partes de Europa se han des¬ 
cubierto automóviles sin el número del fa¬ 
bricante, o con números alterados, lo cual 
pone de manifiesto que los mismos llega¬ 
ron allí por medios ilegales. Un automóvil descu¬ 
bierto en Holanda, el cual se sospecó que había sido 
introducido por algún traficante clandestino, pudo 
averiguarse que había pertenedido a un distribuidor 
italiano quien probó que tal automóvil lo había ven¬ 
dido en su propio mercado y habla sido puesto en 
servicio en una ciudad de Italia. Al tiempo de 
escribir este artículo, se está sobre la pista de doce 
camiones americanos embarcados en Nueva York 
por una persona desconocida y consignados a cierta 
firma que no tiene conexión alguna con la industria 
de automóviles, y cuyos camiones, según opinión de 
un representante europeo de la Cámara Nacional de 
Comercio de Automóviles, representan un robo. 

Los distribuidores americanos en Ginebra, recien¬ 
temente y mediante la unión de sus esfuerzos para 
evitar la publicidad de uno de estos comerciantes 
irresponsables bien conocido en la localidad, con¬ 
siguieron que los periódicos rehusasen aceptar los 
anuncios del mismo. Debido a la naturaleza indi¬ 
vidual de muchos mercados exteriores, particular¬ 
mente en automóviles costosos, es comparativamente 
tarea fácil para tales comerciantes vender automó¬ 
viles en competencia con los distribuidores estable¬ 
cidos, pues las ventajas de precio que pueden ofrecer 
recompensa cualquier falta de servicio. Se sabe de 
casos en que tales traficantes de automóviles han 
ofrecido retirarse de sus negocios si el distribuidor 
legal de automóviles les paga la suma que ellos piden. 

Una de las debilidades de los distribuidores es la 
falta de una organización central por medio de la 
cual poder trabajar para eliminar esta práctica. 

Hasta en el caso de robo, la misma policía carece 
de fuerza, pues con el automóvil embarcado y en 
ruta a su destino, la policía americana no puede ha¬ 
cer nada y la policía de otros países carece de base 
para ejercer sus funciones. Mientras que algunas 
compañías americanas en los mercados de exporta¬ 
ción han conseguido pruebas definitivas sobre esta 
clase de transacciones, otras manifiestan que sos¬ 
pechan de tal práctica, pero que no han podido ase¬ 
gurar una evidencia palpable. 




































Organizada para ventas y 


Todas las vistas en estas dos páginas dan buena idea 
de la magnitud del establecimiento de Hampton, 
Watson & Cía. de Buenos Aires, Argentina, repre¬ 
sentante para este país de los productos de la Willys- 
Overland 
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Servicios en grande escala 


La casa Hampton, Watson & Cía., tanto por sus 
alcances comerciales, como por su organización y 
facilidades en general, es una de las principales del 
mundo en su ramo 
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Cuotas y Ventas Bajo Alta Bresión 

Por R. C. Grant 

Vice-Presidente , General Motors Corp . 


M UCHO se ha venido hablando re¬ 
cientemente con relación a los 
peligros sobre la Cuota de Ven¬ 
tas. Mucho de lo que se ha dicho, des¬ 
graciadamente es la pura verdad. El 
peligro, sin embargo, no radica en el 
principio de la cuota de ventas, sino en 
las aplicaciones erróneas de este prin¬ 
cipio. 

El término Cuota de Ventas significa 
(o al menos debe significar) esa porción 
del negocio, dentro de cierto mercado, 
que el fabricante individual espera ra¬ 
zonablemente obtener. 

Bajo los términos de esta definición de¬ 
bemos considerar las características eco¬ 
nómicas del mercado, las transacciones 
que en el negocio de automóviles se han 
realizado en el mismo anteriormente, la 
habilidad de nuestro agente con relación 
a los representantes de la competencia 
y las condiciones de su posición finan¬ 
ciera y responsabilidad. 

Las prácticas agresivas de venta de 
nuestra industria, frecuentemente han 
conducido a forzar la venta de automó¬ 
viles más allá de los límites de una sana 
economía y, al parecer, es evidente que 
esto redunda contra los mejores inte¬ 
reses del fabricante, así como del agen¬ 
te, pués aun cuando el agente puede ser 
más severa y rápidamente castigado, el 
fabricante invita la bancarrota en ese 
mercado y el gasto de reorganización y 
encubrimiento del descrédito asociado con 
el fracaso local, supera en mucho a las 
ventajas engañosas de la venta excesiva 
y pasajera en dicho mercado. 

No obstante, la agresividad de ventas 
es esencial bajo las modernas condicio¬ 
nes de competencia. Si la industria de 
automóviles hubiese seguido un curso pa¬ 
sivo, nunca hubiese podido desempeñar 
un papel tan importante en la contribu¬ 
ción a la prosperidad industrial de los 
Estados Unidos. 

La frase “demanda del consumidor” 
encierra muy poco más que un signifi¬ 
cado académico, excepto cuando se aplica 
a tales necesidades psicológicas funda¬ 
mentales como alimento, habitación y ro¬ 
pas, en sus formas más simples y ele¬ 
mentales. Cuando nos separamos de es¬ 
tas necesidades fundamentales de vida, 
inevitablemente debemos reconocer la ne¬ 
cesidad de ejercer presión de ventas. 
Realmente, si obrásemos de otra forma 
iríamos contra el plan completo de la 


industria moderna y nuestras ideas ac¬ 
tuales de progreso, adelanto cultural, 
condiciones de vida más elevadas y hasta 
la propia civilización. Pero segura¬ 
mente muchos comerciantes detallistas 
han experimentado pérdidas considera¬ 
bles por razón de haber forzado sobre 
ellos la mercancía, y el negocio de auto¬ 
móviles no es una excepción. 

Ahora bien, si se mira esta cuestión 
desde otro punto de vista, podrá presen¬ 
tarse el argumento de que muchos comer¬ 
ciantes de importantes y provechosos ne¬ 
gocios, nunca hubiesen prosperado de no 
haber intervenido la insistencia del fa¬ 
bricante con su práctica agresiva de ven¬ 
tas. Pero, el fabricante observador no 
puede hallar su consuelo mirándose en el 
espejo que le presente los aspectos más 
favorables del caso. 

C UALQUIER vendedor que no pro¬ 
duce negocios, es un punto de 
peligro que amenaza la seguridad futura 
del fabricante, cuyos productos repre¬ 
senta dicho vendedor o agente. 

Mas el remedio no se encontrará aban¬ 
donando la cuota de ventas ni en la adop¬ 
ción de un plan menos agresivo. La di¬ 
ficultad radica no en el principio, sino 
en la mala aplicación del mismo, debido 
a falta de hechos o a la imposibilidad 
de ver más allá, o ambas cosas juntas. 

La industria de automóviles tiene 
treinta años de existencia, pero en lo que 
respecta a su administración comercial, 



puede decirse que todavía permanece en 
pañales, e incidentalmente puede decirse 
lo mismo de otras industrias más viejas. 

Si se conoce, como yo conozco, lo que 
se desarrolla en las mentes de nuestros 
más grandes directores, nosotros, los que 
pertenecemos a la industria de automó¬ 
viles, estamos destinados a facilitar nues¬ 
tras contribuciones a esta nueva ciencia 
de administración comercial, pero en 
forma que alcancen en significancia a 
los esfuerzos que hemos puesto en las 
ciencias de proyectos mecánicos, efica¬ 
cia moderna y costes más bajos mediante 
la producción en gran escala. 

Sin que ésto sea presentar excusas por 
los treinta años de demora, me permi¬ 
tiré recordar que desde el principio, el 
negocio de venta de automóviles ha atraí¬ 
do hacia sí mismo el tipo de ventas dra¬ 
máticas, mas bien que el individual con¬ 
servativo y analítico. Es, pues, a este 
primer tipo de individual en nuestras fá¬ 
bricas y en nuestros comercios, a quien 
debemos el progreso espectacular de la 
industria, y no hay industria en donde ta¬ 
les rasgos hayan sido tan recompensados. 

Pero, es el caso que entramos en una 
nueva era. Nosotros, al igual que otros 
negocios estabilizados, hemos llegado a 
un punto en el que el margen de benefi¬ 
cios no es lo bastante amplio para permi¬ 
tirnos una débil administración. El en¬ 
tusiasmo agresivo de ventas debe ser 
compensado con una sana preparación 
de negocios basada en hechos adecuados. 
El comerciante próspero del futuro apli¬ 
cará al plan de su presupuesto los mis¬ 
mos esfuerzos que hoy aplica a su téc¬ 
nica de ventas—y el fabricante progre¬ 
sivo, en el gobierno de sus planes de 
producción y en el desenvolvimiento de 
las prácticas de sus agentes, tendrá muy 
en cuenta los hechos puestos de mani¬ 
fiesto en los registros de contabilidad de 
los distribuidores. 

Sería, desde luego, desafortunado si 
las demandas de esta nueva era viniesen 
a sofocar el intenso entusiasmo y agre¬ 
sividad que tan bien han servido a nues¬ 
tra industria, y mi predicción es que las 
mayores recompensas continuarán yendo 
hacia el tipo de ventas del individuo cuyo 
entusiasmo agresivo y recursos fértiles 
se apliquen con efectos prácticos a los 
problemas de administración de la venta 
al detalle mediante un gobierno cientí¬ 
fico bajo la base de hechos adecuados. 
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E L AUTOMOVIL AMERICANO ha 
recibido la siguiente comunica¬ 
ción, cuyo autor deberá permane¬ 
cer anónimo y es un representante auto¬ 
movilista en uno de los países tropicales. 
Se refiere a una condición que desgracia¬ 
damente es bien conocida por casi todos 
los que estamos en la industria, pero que 
sin embargo, continúa existiendo sin 
refrenarse. La carta que se recibió 
recientemente dice: 

“Ha sido mi opinión y la de otras 
personas, que la razón primordial por 
qué los representantes automovilistas 
van a la bancarrota o pierden dinero es 
porque no son buenos comerciantes. Sus 
métodos de negocios no son suficiente¬ 
mente modernos para manejar la venta 
de un producto que necesita clientela. 
Este tipo de negocio es de desarrollo 
reciente, que vino con la expansión del 
vehículo automóviles; al decir reciente, 
quiero decir los últimos 15 años. 


WM 


“Tomemos como ejemplo un repre¬ 
sentante que comercia con un automóvil 
cuyo precio de fábrica sea de §1.000. 
Para poder calcular su precio de venta, 
le agrega los derechos de aduana más 
otros gastos, que probablemente alcanza¬ 
rán a unos §350. A eso le agregará §150 
para el servicio futuro, y después unos 
§200 más, por lo que él crea que tendrá 
que dar por el automóvil de segunda 
mano que tome. De esta manera el pre¬ 
cio del automóvil llegará a unos $1.700 
más o menos. 

“Ahora bien, en caso de que le haga 
yo una visita para comprarle un auto¬ 
móvil, con uno de segunda mano para 
cambiar, que valga unos $200, me ofrece¬ 
rá $200, pero yo no quedo satisfecho y 
me voy a visitar a otros representates 
para ver cuánto más puedo obtener, 
manifestándoles lo que el primero me ha 
ofrecido. En todos los casos, puedo 
volver donde el representante original y 


obtengo hasta $500 por dicho automóvil. 
El representante vende el automóvil y su 
ganancia verdadera se disminuye final¬ 
mente a unos $100 a $125 por cada auto¬ 
móvil. El automóvil de segunda mano 
que tiene en su posesión no vale más de 
$200 para la reventa, y lo venderá por 
menos de los $200 para obtener efectivo. 
Cuando los negocios no están buenos se 
llena de automóviles de segunda mano 
y se encuentra sin efectivo para efectuar 
sus transacciones. Esto parece pueril, 
pero es un hecho verdadero. Yo he visto 
tal clase de transacciones. 

“Si quisiera comprar un automóvil 
nuevo hoy día y no tuviera alguno que 
dar en cambio, compraría uno viejo por 
unos $150 y obtendría una ganancia de 
unos $300 en la transacción. Algunos 
representantes tienen mejor sentido co¬ 
mún, pero se encuentran obligados a 
seguir la misma táctica, y la única razón 
por la que pueden sobrevivir es porque 
su capital es amplio para mantener una 
existencia de automóviles de segunda 
mano y mantenerlos hasta que los pueda 
vender sin pérdida alguna. 

“El aumento del precio de venta de los 
automóviles obliga al representante que 
vende un automóvil de $1.000 a solicitar 
sus negocios o transacciones entre los 
compradores de la clase de $2.000 y de 
la misma manera en los otros precios. 
Como resultado encontramos personas 
que bajo condiciones corrientes podrían 
comprar un automóvil Chrysler, Essex, 
Dodge, etc., compran ahora un Chevrolet 
o un Ford. Mientras más alto se va en 
la clase de compradores, menos se 
encuentran. 

“La única solución que encuentro para 
este problema es el formar una asocia¬ 
ción de representantes para reglamentar 
hasta cierto punto la compra de auto¬ 
móviles de segunda mano.” 


Baldwin Chain & Mfg. Co. de Worcester, Masa, 
y Duckworth Chain & Mfg. Co. de Springfield, 
Masa., se han consolidado en una compañía cono¬ 
cida bajo el nombre de Baldwin-Duckworth Chain 
Corp. La Compañía Duckworth, conocida por su 
fabricación de cadenas de motocicletas y bicicletas 
y la bien conocida cadena Buckworth silenciosa 
amortiguadora de distribución para automóviles. 
La fábrica Baldwin ha especializado en el tipo de 
cadenas mayores para usos industriales, para 
tractores, ascensores y otros usos similares. Se 
dice que el activo de la nueva compañía es un 
poco mós de $2.000.000. 

La Eaton Axle and Spring Co., que con fecha 
reciente ofreció sus acciones comunes en cambio 
de las de clase “B” de las de la Wilcox-Hich, a 
razón de 85 de las primeras por 100 de las segun¬ 
das, informó que los ingresos netos durante el 
primer trimestre fueron de $314.749 en compara¬ 
ción con $474.000 en el período correspondiente en 
1929. Tormando en cuenta el depósito para las 
acciones de clase "B” Wilcox-Hich, se nota que 
la cantidad neta para la consolidación es de 
$625.746. Esto equivale, después de deducir los 
dividendos de las acciones de clase "A” que queden 
en circulación, a $1,01 por cada una de las 576.869 
acciones comunes de Eaton Axle que quedarían 
entonces es circulación, y se compararía con 
ingresos de $958.451, o cea $1,69 por cada acción 
sobre la misma capitalización durante el mismo 
trimestre en 1929. 





Andrés y Adarn Stoessel , dos valerosos argentinos , acaban de terminar un 
viaje en automóvil de Buenos Aires a Nueva York. En el mapa mostramos 
la ruta sequida a través de 14 países. Abajo se ven los osados viajeros 
recibiendo en Detroit la bienvenida de W. S. Knudsen, presidente de la Chevro¬ 
let Motor Company . El memorable viaje lo hicieron en un Chevrolet 

Por Qué Pierden Dinero 
los Representantes 
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das sobre los guardabarros. El cupé es 
de cuatro pasajeros, con asiento auxiliar 
plegadizo. Según la opinión del autor, 
la característica que más llama la aten¬ 
ción de los automóviles Willys de ocho 
cilindros es su funcionamiento. La ve¬ 
locidad máxima es alrededor de 75 millas 
(120 kilómetros) por hora o más y el 
velocímetro registrará más de 50 millas 
(80 kilómetros) por hora en segunda ve¬ 
locidad. La aceleración también es bue¬ 
na. Los elementos de funcionamiento de 
alta categoría que se han incorporado en 
el nuevo automóvil, se deben a la com¬ 


ió que demandan las cargas mayores. El 
motor es del tipo convencional de culata 
en L de ocho cilindros en línea, con un 
diámetro interior y carrera de émbolo 
de 3% x 4 pulgadas (79,4 x 101,6 mm.) 
y una cilindrada de 245,4 pulgadas cú¬ 
bicas (4 litros). En el montaje del mo¬ 
tor sobre cuatro puntos, se notará que 
se ha vuelto al uso del caucho de com¬ 
presión. De acuerdo con A. J. Baker, in¬ 
geniero de la Willys-Overland, se ha 
visto que el caucho de compresión es me¬ 
jor que el tipo de caucho de tensión para 
el montaje, desde el punto de vista de la 
reducción del ruido del embrague. En 
los soportes delanteros, el peso se 
toma verticalmente sobre el miem¬ 
bro transversal delantero con dis¬ 
cos de caucho y con arandelas y 
tazas de modelo especial para sumi¬ 
nistrar las características necesa¬ 
rias. En la parte trasera, el mon- 
(Continuá en la página 24) 


Sedán de lujo de 
cinco pasajeros y 
cupé de cuatro 
pasajeros del nue¬ 
vo Willys de ocho 
cilindros. En la 
vista de abajo 
mostramos el 
motor , el cual 
tiene cigüeñal 
contrapesado y 
jyrovisto de amor¬ 
tiguador de vi¬ 
bración Lanches- 
ter 


L A Compañía Willys-Overland anun- 
jcia haber entrado al campo de los 

automóviles de ocho cilindros, al 

introducir el Willys de Ocho Cilindros a 
un precio de lista que varía entre $1.245 
y $1.395. Por el momento, se ofrecerán 
dos modelos principales en este modelo 
superior compañero del Willys de Seis 
Cilindros que se introdujo en enero. Los 
precios de lista, entrega en fábrica, son 
como sigue: 

Cupé corriente . $1.245 

Sedán corriente.... 1.250 

Cupé de lujo. 1.345 

Sedán de lujo. 1.395 

El equipo de lujo incluye seis ruedas 
de alambre, con las de recambio' monta¬ 


binación de peso liviano, a pesar de tener 
una distancia entre los ejes de 120 pul¬ 
gadas (3 m.), poca resistencia delantera 
a causa de tener poca altura total, una 
desmultiplicación normal de 4,4 a 1, y un 
motor de tipo Willys-Overland, construi¬ 
do por la Continental, motor que desa¬ 
rrolla 60 caballos de fuerza a 3.200 re¬ 
voluciones por minuto. 

Primordialmente, no hay nada radical 
en el nuevo Willys de ocho cilindros. 
Los chasis y tipos se han tomado en gran 
parte de unidades similares del Willys 
de seis cilindros, reforzándose y aumen¬ 
tándose en tamaño, etc., de acuerdo con 
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Características 


Modelo .. 8-80 

Distancia entre los ejes. 120 pulgadas (3 m.) 

Neumáticos . 5,50/19 pulgadas 

Marca del motor. Continental 

Número de cilindros. 8 

Diámetro interior. 3 Vh pulgadas (79,4 

mm.) 

Carrera de émbolo.. 4 pulgadas (101,6 

mm.) 

Cilindrada . 245,4 pulgadas cúbi¬ 

cas (4 litros) 

Potencia, según la fórmula 

N.A.C.C. 31,25 h.p. 

Potencia máxima.. 80 h.p. a 3.200 

r.p.m. 

Esfuerzo de rotación. 170 a 1.200 r.p.m. 

Grado de compresión. 5,4 a 1 

Montaje del motor. Sobre * puntos 

Tipo . Caucho 

Arreglo de válvulas. Culata en L 

Propulsión del árbol de levas Correa de eslabona 

Material de los émbolos. Hierro fundido 

Número de anillos. 4 

Bajo el pasador.. J . , 

Diámetro del pasador. 51/64 

Longitud de las bielas. 8 7/16 pulgadas 

Número de cojinetes princi¬ 
pales . 5 

Cigüeñal equilibrado ........ Si 

Amortiguador de vibración.. Si 
Presión de aceite: 

A los cojinetes del cigüeñal. Si 
A los cojinetes del árbol de 

levas . Si 

A los pasadores de émbolo.. Si 

A las bielas. *Ji 

Depurador de aceite. No 

Ventilación de la caja del 

cigüeñal ..... 531 

Control de la temperatura 

del motor . £” termostato 

Marca del carburador. Tillotson 

Control del calor. Manual 

Alimentación del combustible Al vacio 
Capacidad del depósito de 

combustible . 18 galones (60 

litros) 

Válvulas de admisión. Acero al cromo 

níquel 

Cojinetes del árbol de levas. 5. 

Con bujes . Si 

Sistema de enfriamiento. Bomba 

Capacidad . 5 galones (18,7 

litros) 

Propulsión . Por medio de la co¬ 

rrea del ventilador 

Encendido ... Semiautomático 

Marca . Autolite 

Motor de arranque. Autolite 

Acoplamiento de arranque.. Bendix 

Marca del generador. Autolite 

Marca del acumulador. USL 

Capacidad . 142 amperios horas 

Marca del embrague. Borg & Beck 

Pipo. Placa sencilla 

Amortiguador de vibración.. Caucho 
Marca del cambio de marcha. Propia 

No. de velocidades.. 3 

Desmultiplicación en baja.. 3,06 a 1 

Universales . Mechanics Machine 

Marca del eje trasero. Propia 

Cojinetes . Timken 

Eje delantero... Propio 

Tipo . Llliot revei-sible 

Cojinetes de las ruedas. Timken 

Marca de los frenos. Bendix 

Tipo . Duo-Servo 

Funcionamiento . Palanca y tensor 

Tambores de frenos. 12 pulgadas (304,8 

mm.) 

Emergencia . En las cuatro ruedas 

Area total de enfrenamiento. 187 pulg. cub. (1216 

era.) 

Mechanismo de dirección.... Ross 

Tipo . Leva y palanca 

Desmultiplicación . 15 a \ 

Columna de dirección. Ajustable 

Tipo de muelles. Semielipticos 

Delanteros, longitud. 36 pulgadas (0,9 m.) 

Traseros, longitud. 56 pulgadas (1,4 m.) 

Anchura, ambos. 1% pulgadas (44.4 

mm.) 

Material . Acero al cromo- 

vanadio 

Propulsión, tipo. Hotchkiss 

Lubricación del chasis. Sistema Alemite 

Material del bastidor. 9/64 de pulgada 

Profundidad del bastidor.... 6 pulgadas (152,4 

mm.) 

No. de miembros transversales 7 
No. de miembros tubulares.. 2 

Dotación normal: 

Amortiguadores Monroe, indicador de tempera¬ 
tura del motor, indicador de gasolina en el tablero, 
limpiador de parabrisa, luz de techo en el sedán, 
espeja retroscópico, combinación de luz trasera y 
de parada, compartimiento para equipaje en el 
cupé, descansabrazos, asientos adjustables (ade¬ 
lante), columna de dirección ajustable. Los 
modelos de lujo tienen seis ruedas de alambre con 
las de repuesto colocadas en los guardabarros, y 
además portabaúl. 
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Por Athel F. Denham 


Vista delantera y 
compartimiento d c 
conducción del nuevo 
Willys de ocho cilin¬ 
dros. Arriba—Vista 
seccional del em¬ 
brague y cambio de 
marcha. A la de- 
r e c h a—Vista sec¬ 
ción del motor , donde 
se ven las válvulas 
inclinadas , la forma 
especial de la cámara 
de explosión, etc. 










































































































































Congreso Internacional 
de Carreteras 


des ciudades y sus suburbios, el estacio¬ 
namiento y almacenaje de automóviles 
en garajes. 

Recientemente anunció el Sr. Charles 


M. Upham, ingeniero director de la Aso¬ 
ciación Americana de Constructores de 
Carreteras, que, en coincidencia con el 
Congreso, se llevará a cabo una exposi¬ 
ción internacional de los equipos más 
modernos y materiales empleados en tra» 
bajos de carreteras. Esta exposición se 
dividirá en dos secciones, una exhibición 
en el interior del Auditorio de Washing¬ 
ton, y otra exterior, donde se mostrará 
el equipo de construcción en funciona¬ 
miento. 


Se Introduce el Willys de 
8 Cilindros 

(Continuación de la página 22) 


W ASHINGTON — Se cuenta ya con 
la aceptación de 27 países a la 
invitación para participar en el Sexto 
Congreso Internacional de Carreteras, 
que tendrá lugar en esta capital el 
próximo mes de octubre, y se espera reci¬ 
bir, dentro de seis u ocho semanas, 
aproximadamente la aceptación de otras 
tantas naciones, según manifiesta el Sr. 
Thomas H. MacDonald, secretario gene¬ 
ral de la comisión americana organiza¬ 
dora. El mes de enero pasado se manda¬ 
ron ivitaciones por parte del Departa¬ 
mento de Estado a un total de 58 países, 
dice el Sr. MacDonald. 

Aun cuando algunas de las naciones 
más importantes no han decidido todavía 
si estarán representadas en el Congreso 
por delegados oficiales, la lista de los 
países que han aceptado la invitación 
incluye naciones tales como Alemania, 
Inglaterra, Francia e Italia; India, 
China, Japón, Colombia, Ecuador, Cuba, 
El Salvador, Costa Rica y Honduras. 

Otros países que han anunciado su 
decisión para estar representados oficial¬ 
mente en dicho Congreso son: Bulgaria, 
Dinamarca, Egipto, Nigeria, Hong Kong, 
Grecia, Estado Libre de Irlanda, Norue¬ 
ga, Polonia, Rumania, Holanda, Suiza y 
Czechoslovakia. 

El Congreso será atendido, además de 
los delegados de los gobiernos, por repre¬ 
sentantes de organizaciones privadas y 
semipúblicas, toda vez que el Congreso 
se compone no sólo de gobiernos, sino 
también de agrupaciones privadas, como 
clubs. Se espera que entre todos se 
alcanzará un total de varios miles de 
delegados y ya muchos-individuos . y 
agrupaciones privadas han notificado al 
secretario general Sr. MacDonald de que 
se hallarán presentes. 

El congreso se dividirá en dos sec¬ 
ciones, una que se ocupará de la discu¬ 
sión relacionada con la construcción y 
conservación de carreteras, y la otra con 
la circulación y administración. A cada 
sección se le han asignado tres cuestiones 
para discusión. Las cuestiones que se 
someterán a discusión bajo construcción 
y conservación son: resultados obtenidos 
por el uso de cemento, ladrillos u otro 
pavimento artificial; el uso de alquitrán, 
betún y asfalto en la construcción de ca¬ 
rreteras; y la construcción de caminos en 
nuevos países, tales como colonias y re¬ 
giones no desarrolladas. Las cuestiones 
que se discutirán por la segunda sección 
son: modos y maneras de financiar carre¬ 
teras; coordinación del transporte por ca¬ 
rreteras con otras formas de comunica¬ 
ción; y regulaciones de tráfico en gran¬ 


taje probablemente presenta el acerca¬ 
miento más semejante al montaje de tipo 
sólido que se haya notado hasta la fecha 
en motores aislados en caucho. Los so¬ 
portes traseros del motor se encuentran 
a su vez asidos a la caja acampanada 
y a la viga lateral del bastidor, de tal 
manera, que se encuentra caucho entre 
la pata de soporte y la brida inferior 
de la viga lateral, así como también en¬ 
tre las patas de soporte y la trama de la 
viga lateral. Una placa exterior sobre la 
cual se encuentra colocada una segunda 
lámina de caucho, sirve para aislar los 
pernos completamente de la viga lateral. 
Además de los consabidos cuatro pernos 
de las esquinas, que se emplean con el 
tipo de montaje de placa, se suministra 
un perno en el centro, muy útil para re¬ 
gular de manera adecuada, la cantidad 
de compresión inicial sobre el caucho a 
hacer el montaje. 

Entre otras características del motor, 
anotamos las bielas con agujeros de per¬ 



foración precisa, un grado de compresión 
de 5,4 a 1, émbolos de hierro fundido con 
cuatro anillos, con el de regulación de 
aceite en la parte inferior, canalización 
de agua alrededor de sobre la cámara de 
explosión, cigüeñal equilibrado con con¬ 
trapesos integrales y cinco cojinetes, 
amortiguador Lanchester integral con 
la polea del ventilador y árbol de levas 
en bujes grandes. La propulsión del 
extremo delantero se efectúa por medio 
de cadena de 114 pulgadas, similar a la 
que se halla en el Willys de seis cilin¬ 
dros. El árbol accesorio es de tipo in¬ 
clinado, con la bomba de aceite en el ex¬ 
tremo inferior suministrando presión 
completa a todos los cojinetes. El dis¬ 
tribuidor colocado en el extremo superior 
del árbol inclinado es de tipo semiauto- 
mático con dos ruptores y una sola bo¬ 
bina, conteniendo esta otra la cerradura 
del encendido y por lo tanto, montada de¬ 
trás del tablero de instrumentos. El 
control de fácil acceso que se halla en 
los otros automóviles Willys-Overland se 
usa también en el Willys de ocho cilin¬ 
dros. 

Por las especificaciones se nota que el 
embrague es de tipo de placa sencilla. 
Tiene inserciones de caucho entre la pla¬ 
ca movida y el cubo del embrague para 
servir de cojín a la placa y absorber la 
vibración. El cambio de marcha es bas¬ 
tante similar al que se usa en el Willys 
de seis cilindros, y la palanca del cam¬ 
bio está montada sobre la caja acampa¬ 
nada para dar mayor campo al compar¬ 
timiento delantero. El montaje inclina¬ 
do del motor sobre el chasis, permite una 
propulsión recta y un mínimo de varia¬ 
ción angular en las articulaciones uni¬ 
versales. Los ejes traseros son semiflo- 
tantes con caja tipo de banjo y cojinetes 
Timken. Además de la desmultiplica¬ 
ción corriente de 4,4 a 1, existe otra a 
elección de 4,89 a 1 para lugares monta¬ 
ñosos. La poca altura total del automó- 
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vil Willys de ocho cilindros, en la parte 
trasera, se debe al espacio retrocedido 
en el centro del recipiente del asiento 
trasero para la caja del diferencial. 

Los ejes delanteros son de tipo Elliot 
invertido con cojinetes de rodillo Timken 
en ambas ruedas. El mecanismo de di¬ 
rección es Ross de tipo de leva y palan¬ 
ca, con desmultiplicación de 15 a 1, co¬ 
lumna ajustable y volante de 17 pulga¬ 
das con tres rayos. Los bastidores son 
de acero forjado al martinete, siendo tu¬ 
bulares los miembros transversales de¬ 
lanteros y traseros con un miembro 
transversal de tipo “Z” en la parte tra¬ 
sera y miembros acanalados en otras 
partes. Los muelles semielípticos son de 
acero al cromo y vanadio y van menta¬ 
dos en gemelos Tryon. El gobierno de 
los muelles se hace por medio de amor¬ 
tiguadores hidráulicos Monroe, adelante 
y atrás. Como hemos dicho antes, se 
suministran ruedas de alambre en los 
modelos de lujo, y ruedas de tipo de ar¬ 
tillería con 12 rayos en los modelos 
sedán y cupé corrientes. Ambos tipos 
de ruedas llevan neumáticos de 5,50 x 
19 pulgadas. 


N O es posible negar que el automóvil 
ocupa el lugar más importante en 
el transporte moderno. Sus fundamen¬ 
tos se refortalecen con los años, y sos¬ 
tienen ahora una estructura económica 
que ha hecho la vida actual muy dife¬ 
rente de lo que era aun hace diez años. 
El jardinero y el hortelano modernos dan 
las gracias al transporte por vehículos 
automóviles, por las muchas ventajas de 
que gozan ahora y que antes, cuando el 
transporte se efectuaba por medio de 
caballos no existían. Estas ventajas les 
ayudan a vender los productos de la ha¬ 
cienda en el mercado más próximo. 

Hace algunos años, una región del 
campo con un radio de 25 millas de la 
capital, suplía dicho mercado; actual¬ 
mente, con el transporte por medio de 
automóviles, dicho radio se ha extendido 
a 100 millas de distancia desde la capital. 

Los jardineros y hortelanos modernos 
que emplean el transporte por medio de 
vehículos automóviles, tienen muchas ven¬ 
tajas sobre el sistema antiguo de trans¬ 
portación por medio de carros tirados 
por caballos, que está desapareciendo rá¬ 
pidamente. El cómodo tipo de carroce¬ 
ría sedán, proporciona absoluta protec¬ 
ción al conductor durante toda clase de 
tiempo; fuertes faroles delanteros le 



Los frenos, como en el Willys de seis 
cilindros, son de tipo Bendix Duo-Servo 
de dos zapatas, con tambores de 12 pul¬ 
gadas y un sólo eje transversal, al que 
se encuentran conectados tanto el pedal 
como el control manual. 


alumbran el camino, y llega al mercado 
en mejor condición física que su compe¬ 
tidor menos afortunado. El que tiene 
un camión se encuentra de nuevo en 
su casa muchas horas antes que su ve¬ 
cino y obtiene grandes ganancias du¬ 
rante la época activa, pudiendo emplear 
hábilmente el tiempo que ha economi¬ 
zado gracias a su camión. 

El productor de frutas (que esté más 
o menos cerca de su mercado) ve que 
el transporte por automóvil le ha pro¬ 
ducido grandes desarrollos durante los 
últimos años; un período de calor repen¬ 
tino madura las frutas con gran rapidez, 
y a menos que se pueda disponer de la 
fruta inmediatamente, se producirán pér¬ 
didas efectivas. Teniendo un camión, la 
colecta de frutas se puede continuar 
hasta el anochecer, enviando inmediata¬ 
mente un camión al depósito y a me¬ 
nudo existe la oportunidad de volver por 
otra carga para entregarla en la ma¬ 
ñana al abrirse el mercado. Con el 
transporte por medio de caballos, solo 
es posible hacer un viaje, reduciendo así 
las ganancias del productor. Los vehí¬ 
culos automóviles se usan, también para 
el transporte de frutas y legumbres y 
llevar rápidamente al mercado, cerdos, 
carneros y corderos. 


Ganancias en 
Accesorios 

L OS accesorios ofrecen al comercio una 
i excelente oportunidad para obtener 
mayores ganancias y una manera de for¬ 
mar una clientela constante, según la 
opinión de Harry G. Wedler de la 
Wedler-Shuford Co., de St. Louis, miem¬ 
bro del grupo de fabricantes de acceso¬ 
rios de la Motor and Equipment Asso- 
ciation. 

“Las cifras que se han publicado con 
fecha reciente demuestran que los repre¬ 
sentantes han encontrado que los acceso¬ 
rios ganaron el 49 por ciento de las ga¬ 
nancias del año de dicho grupo, si bien 
representaron sólo el 11 per ciento de 
los negocios del año”, según manifiesta 
el Sr. Wedler. Se necesitó la venta de 
automóviles y servicio, representando el 
89 por ciento de los negocios totales del 
año, para ganar el otro 51 por ciento de 
sus ganancias. 

Los cargos que se hacen de que el 
negocio de accesorios va en decaimiento, 
no tienen fundamento. Eso se presenta 
únicamente a aquellos representantes 
que han dejado de dar a dicho negocio 
suficiente atención. Existen accesorios 
que tienen un mercado más extenso que 
cualquier otro producto automovilista, 
por cuanto cada uno de los automóviles 
que se esté usando por ahora es un clien¬ 
te futuro. Puedo mencionar las fundas 
para asientos como un ejemplo. Ninguno 
de los automóviles que se fabrican hoy 
en día se encuentran equipados con di¬ 
cha partida, la que muchos dueños de 
automóviles consideran como una verda¬ 
dera necesidad. 

El negocio de accesorios es el nego¬ 
cio de mercería en el campo automovi¬ 
lista. Ofrece a los propietarios de au¬ 
tomóviles los artículos secundarios que 
hacen que éstos sean distintivos de su 
propiedad. Le ofrece a los propietarios 
que no piensan comprar un automóvil 
nuevo, la oportunidad de adornar el au¬ 
tomóvil viejo. Ayuda a mantener la se¬ 
guridad, comodidad, aspecto y funciona¬ 
miento del automóvil, como lo hemos lla¬ 
mado la atención en nuestra campaña 
de “El Cuidado Conservará su Automó¬ 
vil”. 


Hudson Motor Car Co. informa que las ganan¬ 
cias durante el primer trimestre del año son de 
$2.316.945 sobre 1.596.660 acciones de capital. 
Esto representa a razón de $1,45 por cada acción 
y cubre ampliamente los requisitos del dividendo 
para dicho período. Los intereses económicos 
allegados a la compañía consideran esto como una 
evidencia palpable de la capacidad de la Campañía 
Hudson para enfrentar la situación que se ha 
presentado ante la industris automovilista durante 
el período en cuestión. El nuevo plan de distri¬ 
bución de la campañía, según se nos informa, ha 
llenado los requisitos de los distribuidores y repre¬ 
sentantes de una manera conveni?nte. 


El Transporte por Medio de Ca¬ 
miones Aumenta los Productos 
de la Hacienda 
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Plymouth Introduce Refinamientos 




N UEVAS carrocerías de construcción 
casi toda de acero y nueva potencia 
aumentada, se hallan en los automóviles 
Plymouth que se están despachando o 
que se encuentran en manos de los re¬ 
presentantes del Chrysler. DeSoto, Ply¬ 
mouth y Dodge Brothers. Las nuevas 
carrocerías, producidas por Briggs, si¬ 
guen en apariencia general los contor¬ 
nos del Chrysler de seis cilindros de 
precio más bajo que se introdujo recien¬ 
temente. A este respecto parecen ser 
más bajas, con techo al estilo francés, 
paneles laterales metálicos, frente mili¬ 
tar, puertas de acero y nuevas molduras. 

Se notarán cambios en el cubretable- 
ro. El casco angosto del radiador, que 
anteriormente era característico de los 
automóviles Plymouth y Chrysler, se ha 
reemplazado por un casco más ancho con 
un contorno atractivo, enchapado al cro¬ 
mo, como lo son varios otros herrajes 
exteriores. 

Al haber adoptado un cigüeñal más 
grande, con la carrera del émbolo de 4% 
pulgadas (120,7 mm.), se ha aumentado 
efectivamente la potencia máxima del 
motor Plymouth a velocidades menores. 
La nueva potencia, según la fórmula ofi¬ 
cial, es de 46 caballos de fuerza a 2.400 
revoluciones por minuto, con una cilin¬ 
drada de 196 pulgadas cúbicas (3,2 li¬ 
tros) y un grado de compresión de 4,6 
a 1. Naturalmente, el cigüeñal es un 
poco más pesado, siendo su peso actual 
(Continúa en la página 43) 


Arriba—Motor refinado del nuevo Plymouth y dos vistas que permiten ver 
hasta qué punto se utiliza la construcción enteramente de acero. Abajo — Se¬ 
dán y roadster cuyas cai^rocerías han sido modificadas. La parte delantera 

presenta un nuevo aspecto 
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Arbulú 1/Ucea 
lima, PPerú 


Arriba—Estas vistas muestran las facilidades mecánicas y de almacenaje de la conocida firma Peruvian Autos Ltda. 
de Lima. Perú , representante de los automóviles Dodge en ese país. Abajo—Estas vistas representan el gran estable¬ 
cimiento de firma Arbuta y Lecca Ltda. de Lima , Perú, representante en este país de los automóviles Chrysler y 

Plymouth y de los camiones Fargo 


(peruvian Autos ltda. SI A. 
lima/Perú 
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OUILIBRIO 


L OS motores de gasolina pueden 
» hacerse de un solo cilindro. 
En efecto, la mayor parte de 
los pequeños motores de gasolina de 
estilo fijo son monocilíndricos. Los 



Por qué se emplea más de un cilindro. Uniformidad de la reac¬ 
ción. Equilibrio de las piezas. Fuerzas desprendidas del 
movimiento alternado. Fuerzas resultantes del movi¬ 
miento giratorio. Reacción. Motores de cuatro 
cilindros. Motores de seis cilindros. Motores 
de ocho cilindros. Motores de ocho cilin¬ 
dros en V. Vibrado n torsional y i 

amortiguadores. 


Fig. 1 —Diagrama de un cigüeñal 
de cuatro cilindros 

motores de automóviles, que se cons¬ 
truyen en los Estados Unidos, son de 
cuatro cilindros por lo menos. Varias 
son las razones que justifican la 
preferencia del motor multi- 
cilíndrico para uso en vehículos 
automóviles. A continuación ex¬ 
plicamos algunas de ellas: 

El Motor Monoeilíndrieo y el 
Motor Multicilíndrico —En el tipo 
monoeilíndrieo hay varias fuer¬ 
zas sin equilibrio, que causan 
fuerte vibración al motor, sobre 
todo cuando éste está soportado 
en una base liviana, como es el 
bastidor de un automóvil. 

Como hay solo una carrera 
generadora de fuerza, entre las cuatro 
del ciclo, la reacción que se imparte al 
cigüeñal del motor monoeilíndrieo no 
es uniforme. Cuando hay varios ém¬ 
bolos que actúan por sus bielas sobre 
el cigüeñal, la reacción de este último 
resulta mucho más uniforme. La re¬ 
acción no es otra cosa que el esfuer¬ 
zo de vuelta y está constituida por 
una fuerza que actúa al extremo de 
un brazo de palanca. 

Si se empleara un solo cilindro 
en un motor proyectado para desa¬ 
rrollar una gran fuerza, el émbolo 
y todos sus órganos auxiliares o re¬ 
ciprocantes, tendrían necesariamente 
que hacerse de dimensiones grandes 
y de peso considerable, y por esta 
misma razón, dejarían de funcionar 
con la rapidez característica de las 
piezas más pequeñas y livianas del 
tipo multicilíndrico. Un cilindro de 


Teoría del Motor—Construcción y Funcionamiento 


gran capacidad, en un ciclo completo, 
puede dar un rendimiento tan grande 
como varios cilindros pequeños de 



Fig. 2 —Diagrama de un cigüeñal de seis 
cilindros 


equivalente capacidad total; pero 
como el motor monoeilíndrieo, debido 
a su émbolo y biela de gran tamaño 
y peso, no puede 
producir tantos 
ciclos completos por 
minuto como el tipo 
multicilíndrico, este 
último desarrolla, 
por lo tanto, mayor 
potencia que el pri¬ 
mero. 

Por esta razón, y 
también porque el 
tipo monoeilíndrieo 
requiere un volante 
muy pesado para 
suavizar sus impul¬ 
sos de reacción, re¬ 
sultaría sumamente 
grande y de gran 
peso en compara¬ 


ción el modelo multicilíndrico. Por 
otra parte, este último es más 
flexible, es decir, más fácil de 
gobernar y presenta la adicio¬ 
nal ventaja de que no puede 
pararse accidentalmente con la 
facilidad del tipo monoeilíndrieo. 

La anterior comparación entre 
el motor monoeilíndrieo y el mul¬ 
ticilíndrico ayuda a explicar las 
diferencias que existen entre am¬ 
bos tipos. Podemos, por lo tan¬ 
to, decir que mientras más cilin¬ 
dros tiene un motor, más uni¬ 
forme será su reacción y más 
flexible y suave su funcionamien¬ 
to. También podemos decir que 
los motores multicilíndricos, hasta 
cierto límite, ofrecen la ventaja de 
un menor peso por caballo de fuerza 



Una revolución de cigüeño!' 


Fig. 3 —Curvas de reacción en los motores de cuatro y de 
seis cilindros 
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Motores Multiálíndricos 


Por P. M. Heldt 


desarrollado, en comparación con el 
tipo monocilíndrico. 

Uniformidad de la Reacción—En 
un tipo corriente de motor de cuatro 
cilindros, en que los impulsos genera¬ 
dores de fuerza se suceden periódica¬ 
mente, hay una carrera generadora 
de fuerza durante cada media revolu¬ 
ción o vuelta de cigüeñal. Como una 
carrera generadora de fuerza viene 
inmediatamente a continuación de la 
anterior, es lógico suponer que en el 
cigüeñal se producza una reacción 
bastante uniforme. En realidad, esto 
no es siempre así, pues durante la 
marcha a alta velocidad, la reacción 
no es uniforme. Esto se explica de 
la manera siguiente: 

En un motor de cuatro cilindros, el 
cigüeñal está dis¬ 
puesto do modo que 
sus cuatro émbolos 
parten desde el prin¬ 
cipio de la carrera al 
mismo tiempo: los 
dos émbolos de afue¬ 
ra desde arriba, por 
ejemplo, y los dos de 
adentro, desde abajo. 

Por muy rápido que 
gire el cigüeñal, el 
émbolo siempre llega 
a un absoluto punto 
de parada al final de 
su carrera. Por otra 
parte, adquiere su 
velocidad máxima un 
momento antes de 
llegar a la mitad de 
su carrera. En un 
motor cuyo cigüeñal 
gira a 3000 revolucio¬ 
nes por minuto, esta velocidad máxi¬ 
ma tiene que desarrollarse en el 
cortísimo tiempo de 1/200 de se¬ 
gundo. Con una carrera de ém¬ 
bolo normal de 4% pulgadas, esta 
velocidad máxima equivale a más o 
menos 60 pies por segundo, y para 
impulsar una masa de una libra a 
esta velocidad en 1/200 de segundo, 
se requiere una fuerza de casi 400 
libVas. Esto se debe a la inercia de 
la masa. 

Fuerzas de la Inercia—La inercia 


Artículo Tercero 

de una serie escrita especialmente para 
El Automóvil Americano 

es esa propiedad de la masa, en vir¬ 
tud de la cual persiste en mantenerse 
en un estado de reposo o de movi¬ 
miento, hasta que, por la influencia 
de una fuerza exterior, se ve obligada 
a alterar su estado actual. En otras 
palabras, si un objeto está en reposo, 
puede ponerse en movimiento apli¬ 
cándole alguna fuerza. Una fuerza 
aplicada a un objeto libre lo hará 
adquirir cierta velocidad o cierta 
aceleración. La velocidad adquirida 
está en proporción directa con la 
fuerza aplicada para tal fin. Si al 



Fig. 4- 


Curvas de reacción en los motores de ocho y 
de doce cilindros 


objeto se le aplica una fuerza dos 
veces mayor, la velocidad aumentará 
en igual proporción, es decir, dos ve¬ 
ces más, pero si el peso del objeto 
es aumentado al doble, sin aumentar 
la intensidad de la fuerza, entonces 
la velocidad será la mitad. En otros 
términos, el aumento de velocidad 
está proporcionalmente invertido en 
relación con el peso de la masa. 

Como hemos dicho, los cuatro cilin¬ 
dros, con todos sus órganos auxilia¬ 
res, como bielas, anillos, pasadores 
de émbolos, etc., parten del centro 



Fig. 5 —Grupo de codos de un cigüeñal 
de cuatro cilindros 


muerto o de un punto fijo, todos al 
mismo tiempo, y tienen que alcanzar 
su velocidad máxima dentro de un 
brevísimo período de tiempo, para lo 
cual se require una gran fuerza. 
Hay una fuerza activa sólo en un 
cilindro, en el cual occurre la explosi- 
ción al centro muerto o un poquito 
antes de llegar a este punto. Duran¬ 
te el funcionamiento a alta velocidad, 
la fuerza de esta explosión no es 
igual a la fuerza que se necesita para 
acelerar los cuatro émbolos simul¬ 
táneamente, y aunque parezca ex¬ 
traño el decirlo, el cigüeñal de un 
motor de cuatro cilindros verdadera¬ 
mente arrastra durante una fracción 
de tiempo al principio de cada carre¬ 
ra. Después de la mitad de la carre¬ 
ra, las condiciones cambian completa¬ 
mente, pues entonces los émbolos se 
retardan y como tienen la tendencia a 
persistir en una bajada a alta veloci¬ 
dad, todos ejercen entonces una re¬ 
acción en el cigüeñal, la cual es adi¬ 
cional a la reacción proveniente de 
la continua presión gaseosa en uno 
de los cilindros. Asi, pues, en un 
motor de cuatro cilindros, la reac¬ 
ción en el cigüeñal no es continua, 
sino que asume un valor negativo por 
un corto período de tiempo cada vez 
que el cigüeñal pasa por un centro 
muerto. Esto, sin embargo, se aplica 
sólo a la alta velocidad. 

En ün motor de seis cilindros, las 
condiciones son mucho mejores, des¬ 
de este punto de vista, a causa de 
que el cigüeñal está dispuesto de 
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modo que sólo dos de sus émbolos 
parten de un punto fijo al mismo 
tiempo. Los cigüeñales de los moto¬ 
res de seis cilindros están dispuestos 
de la manera indicada en la figura 2, 
con sus codos igualmente separados 
en los lados opuestos al punto central 
de la longitud, y bien alineados entre 
si, con los tres pares de codos incli¬ 
nados para formar entre si ángulos 
de 120 grados. 

Separación de las Explosiones—En 
todo modelo de motor multicilíndrico, 
el cigüeñal se dispone de modo que 
las explosiones en los varios cilin¬ 
dros se sucedan a intervalos regula¬ 
res. Como hay una explosión en cada 
cilindro por cada dos vueltas com¬ 
pletas de cigüeñal, es decir, por cada 
720 grados de movimiento de cigüe¬ 
ñal, en el motor de cuatro cilindros 
habrá, por lo tanto, una explosión 
por cada 180 grados de movimiento 
de cigüeñal (media revolución) y en 
uno de seis cilindros, una explosión 
por cada 120 grados de movimiento 
de cigüeñal. En un motor de ocho 
cilindros habrá una explosión por 
cada 90 grados de movimiento de 
cigüeñal y así sucesivamente. 

Observando la figura 2, se verá que 
sólo una tercera parte de las piezas 
parten de un punto fijo al mismo ti¬ 
empo, en lugar del completo número 
de ellas, como en un motor de cuatro 
cilindros. Por esta razón, la fuerza 
requirida para acelerar las piezas en 
el presente caso, es menor que la 
presión gaseosa en uno de los émbo¬ 
los, de lo que resulta una reacción 
más uniforme. Otra cosa que tiende 
a compensar la curva de la reacción 
es la circunstancia de que antes de 
que se complete la dilatación gaseosa 
en un cilindro, ésta ha empezado en 
otro cilindro, de modo que se forma 
así una superposición de carreras 
generadoras de fuerza. Esta super¬ 
posición de carreras generadoras de 
fuerza aumenta, por supuesto con el 
número de cilindros. 

Curvas de Reacción—La reacción 
fen el cigüeñal de cualquier motor 
varía durante toda la carrera, pues 
no sólo la presión gaseosa disminuye 
a medida que procede la carrera, 
sino que el brazo de palanca, a 
través del cual actúa, varía también, 
lo mismo que la fuerza de la inercia 
de las piezas reciprocantes, la cual se 
ejerce con la presión gaseosa o con¬ 
tra la misma. Las reacciones de los 
motores de cuatro y de seis cilindros 
se ilustran en la figura 3, y las de los 
modelos de ocho y de doce cilindros, 
en la figura 4. Se verá que en el 
modelo de doce cilindros las varia¬ 
ciones de la reacción son compara¬ 


tivamente pequeñas. Las reacciones 
representadas por las curvas son las 
impuestas sobre el cigüeñal. La re¬ 
acción, por supuesto, se modifica por 
el volante del motor y otras piezas 
giratorias, como los engranajes del 
cambio de marcha. Estas piezas 
almacenan y dan energía según se 
acelere o se retarde la velocidad. La 
reacción impuesta sobre las ruedas 
propulsoras es mucho más uniforme 



Fig. 6 —En este diagrama se 
ve que el émbolo viaja más 
rápidamente cuando el codo 
está en la mitad superior de 
la revolución que cuando está 
en la mitad inferior de la 
revolución 

que lo que puede suponerse obser¬ 
vando estas curvas. La elasticidad 
del árbol transmisor y de los árboles 
del eje contribuye a moderar y suavi¬ 
zar la reacción aplicada a las ruedas. 

Causas de la Vibración—La vibra¬ 
ción de los motores se debe casi en¬ 
teramente a la presencia de fuerzas 
periódicas. Estas fuerzas cambian 
en magnitud solamente, o bien en 
magnitud y dirección. Una de las 
leyes fundamentales de la mecánica 
ayuda a explicar las causas de la vi¬ 
bración del motor. Dice esta ley que 


para cada acción o movimiento hay 
una reacción igual o contraria. Esto 
se aplica a las fuerzas, lo mismo que 
a los movimientos o reacciones. 

Se ha dicho ya que es necesario 
aplicar una gran fuerza al émbolo de 
un motor para hacerlo partir de un 
punto fijo de su carrera a máxima 
velocidad a mitad de su carrera. 
Estudiemos un motor monocilíndrico, 
con su émbolo partiendo desde el 
principio de su carrera de admisión. 
No hay entonces ninguna presión en 
el cilindro, y por esta razón, su émbo¬ 
lo se mueve fácilmente empujando la 
biela. El cigüeñal es el órgano 
que ejerce esta fuerza de empuje 
hacia arriba, contra el bastidor del 
motor, a través de los cojinetes. El 
resultado es que cuando el émbolo es 
acelerado durante la primera mitad 
de su carrera de bajada, hay un em¬ 
puje hacia arriba contra el bastidor 
del motor. Durante la segunda y 
última mitad de la carrera de bajada, 
el émbolo se retarda, y como tiene la 
tendencia a continuar su movimiento, 
empuja contra la biela y el cigüeñal, 
y este último transmite la tensión al 
bastidor. Por esta razón, durante 
cada carrera de bajada del émbolo, 
existe, en primer lugar, un impulso 
hacia abajo, contra el bastidor del 
motor, y luego durante la carrera de 
subida, se presenta primero un im¬ 
pulso hacia abajo y a continuación, 
otro hacia arriba, que recaen en el 
bastidor del motor. 

Equilibrio de las Fuerzas Perió¬ 
dicas—Cualquiera fuerza puede ser 
neutralizada por la api dación de una 
fuerza igual en sentido contrario y 
en alineación con la primera. Este 
es el principio que se emplea para el 
equilibrio de los motores. En la 
figura 5 mostramos la disposición de 
un cigüeñal de un motor de cuatro 
cilindros. La fuerza resultante de la 
inercia de cada émbolo está en la di¬ 
rección de la línea central del émbo¬ 
lo. Como las direcciones de los dos 
émbolos de afuera están paralelas, el 
resultado de las fuerzas de la inercia 
de ellos es igual a una fuerza el 
doble más grande que la que actúa en 
un solo. El resultado de las fuerzas 
de la inercia de los dos émbolos de 
adentro queda en línea con el re¬ 
sultado de las fuerzas de la inercia 
de los dos émbolos de afuera, pero 
opuestos entre si en lo tocante a di¬ 
rección. Si ambos resultados queda¬ 
ran diametralmente opuestos y fue¬ 
ran exactamente iguales se neutrali¬ 
zarían recíprocamente. No son, sin 
embargo exactamente iguales, como 
aparece a primera vista. La desigu¬ 
aldad se debe al hecho de que los 
émbolos viajan con mayor rapidez 
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cuando el codo del cigüeñal al que 
están unidos se halla a cierta distan¬ 
cia angular del centro muerto su¬ 
perior, que cuando se halla a cierta 
distancia angular del centro muerto 
inferior. 

Como se ve en la figura 6, al final 
del primer cuarto de revolución del 
cigüeñal, el émbolo se halla más de 
la mitad en su movimiento hacia 
abajo, y como cada cuarto de revolu¬ 
ción se efectúa en el mismo período 
de tiempo, se desprende que el térmi¬ 
no medio de la velocidad del émbolo 
es mayor durante el primer cuarto 
que el segundo, y mayor también 
durante el cuarto cuarto de vuelta 
que el tercero. Por esta razón, en un 
motor de cuatro cilindros, parte de la 
fuerza de la inercia de los émbolos y 
otras piezas auxiliares durante la 
mitad superior de la revolución del 
cigüeñal no queda equilibrada por la 
fuerza de la inercia de las mismas 
partes en la mitad inferior de la 
misma revolución. Esta diferencia, 
que en realidad se debe a la angu- 
laridad de la biela, se llama fuerza 
de inercia secundaria, y es la causa 
principal de la vibración en los mo¬ 
tores de cuatro cilindros. Aquella 
parte de la fuerza de la inercia que 
existe en un cuarto superior de vu¬ 
elta, que se equilibra o neutraliza 
por la fuerza de la inercia en un 
cuarto inferior de vuelta, se llama 
fuerza de inercia primaria, y es como 
cuatro veces mayor que la inercia 
secundaria. La relación exacta varía 
de acuerdo con la relación de la dis¬ 
tancia de centro a centro de la biela 
y la carrera del émbolo. 

La fuerza de inercia secundaria, lo 
mismo que la primaria, actúa sobre 
la línea del centro del émbolo, tanto 
en la subida como en la bajada, pero 
mientras la última cambia su direc¬ 
ción con la frecuencia del émbolo, la 
pz'imera la cambia con dos veces más 
frecuencia. En el centro muerto su¬ 
perior, las fuerzas de la inercia pri¬ 


maria y secundaria se dirigen hacia 
arriba. En el centro muerto inferior, 
la fuerza de la inercia primaria se 
dirige hacia abajo, después de pasar 
la mitad del ciclo, mientras la secun¬ 
daria se dirige hacia arriba, después 
de pasar el ciclo completo. Las vari¬ 
aciones de las fuerzas de la inercia 
primaria y secundaria durante una 
revolución completa de cigüeñal, se 
indican en la figura 7. 

Es la fuerza de la inercia secun¬ 
daria la causa del “período” de vi¬ 
bración, el cual quede observarse en 
los automóviles de cuatro cilindros 


ocho cilindros en ángulo o “V”, pro¬ 
visto de cigüeñal similar en cons¬ 
trucción y en instalación al em¬ 
pleado en los de cuatro cilindros, las 
fuerzas de la reacción primaria se 


Fig. 8 — (Abajo) 
— Diagrama de 
un cigüeñal de 
un motor de ocho 
cilindros en línea. 
Fig. 9 — (A la 
derecha — 1 ( Amor¬ 
tiguador de vi¬ 
bración toi'swnal 
Lanchester en 
corte seccional 
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Fig. 7 —Diagrama de las fuerzas primarias y secunda¬ 
rias de la inercia derivadas del movimiento alternado 
de las piezas 


mientras van corriendo a una veloci¬ 
dad de 25 a 35 millas por hora. El 
bastidor de estos automóviles tiene 
un período natural de vibración, lo 
mismo que un péndulo, y a la veloci¬ 
dad particular de este período, el 
régimen de impulsos conducentes a 
la vibración coincide con el régimen 
de vibración del bastidor. Se dice 
entonces que hay sincronización 
entre los impulsos y la vibración 
natural. 

Motores de Seis y de Ocho Cilin¬ 
dros—En un motor de seis cilindros, 
con el cigüeñal dispuesto de la ma¬ 
nera ordinaria, es decir, los codos 1 
y 6, 2 y 5, y 3 y 4 formando pares 
sobre el mismo plano y cada plano 
colocado en un ángulo de 120 grados 
en relación con los otros dos pares, 
la fuerza de la inercia primaria y la 
fuerza de la inercia 
secundaria se neu¬ 
tralizan recíproca¬ 
mente. Lo mismo 
sucede en un motor 
de ocho cilindros en 
línea, en los cuales 
los codos están d i s- 
puestos diametral¬ 
mente opuestos en 
ambos lados del 
plano central, for¬ 
mando ángulos de 90 
grados entre si. En 
la figura 8 mostra¬ 
mos un cigüeñal de 
este tipo. 

En los motores de 


neutralizan entre si, pero las fuerzas 
de la reacción secundaria se com¬ 
binan para formar una fuerza re¬ 
ciprocante en línea transversal al 
centro del cigüeñal. Por esta razón, 
el cigüeñal de un solo plano ha sido 
abandonado por casi todos los fabri¬ 
cantes, y en el tipo actualmente 
empleado, los codos quedan dispues¬ 
tos en ángulos de 90 grados entre si, 
y se emplean además, contrapesos 
para la igualación del equilibrio. 

Organos giratorios—Los órganos 
giratorios están sujetos a la fuerza 
centrífuga, y de no estar simétricos 
al centro de rotación, producirán 
también vibración. La fuerza centrí¬ 
fuga de un órgano giratorio desequi¬ 
librado se presenta en la forma de 
un esfuerzo giratorio radial, que 
tiende a mover el motor en un círcu¬ 
lo. En un motor monocilíndrico, por 
ejemplo los codos y el muñón del 
cigüeñal forman una masa giratoria 
sin equilibrio, que produce severa vi¬ 
bración en las velocidades superio¬ 
res. Para evitar esta fuerza vibra¬ 
toria se emplean contrapesos, los 
cuales se unen ordinariamete a los 
codos, o bien forman parte inte¬ 
grante de los mismos. Estos contra¬ 
pesos se emplean también en varios 
motores multicilíndricos, pero aquí 
no se usan para reducir la vibración, 
sino para reducir la carga sobre los 
cojinetes. En el motor de vaiios ci¬ 
lindros, para cada codo que se pro¬ 
yecta del cigüeñal en una dirección, 
hay uno o dos que se extienden en 
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Juegos de Bocinas Gemelas 

L A E. A. Laboratories, Ine., de Brooklyn, 
N. Y., acaba de anunciar la produc- 
4 eión de dos nuevos juegos de bocinas 
gemelas, el “Torovoce Twin” y el “Premier 
De Luxe Twin." Cada uno de estos juegos 
de bocinas está equipado con un nuevo tipo 
de botón, el cual, cuando se aprieta ligera¬ 
mente, hace sonar una bocina, y apretándolo 
bien suenan ambas bocinas en armonía. Das 
campanas de las bocinas están enchapadas 
de cromo y la caja del motor es de acabado 
al esmalte negro recocido. Cada juego está 
montado en un brazo especial para acomo¬ 
darse entre les faroles delanteros del au¬ 
tomóvil. 


Juegos de Bocinas Gemelas 


Nuevo Vulcanizador Shaler 

L A Shaler Co., Milwaukee, Wis., anuncia 
un nuevo equipo vulcanizador completo 
I para el automovilista individual, al 
precio de lista de $1. El equipo consiste de 
la abrazadera vulcanizadora y nueve uni¬ 
dades Shaler de parche y calor, todo em¬ 
pacado en una atractiva caja. Este equipo 
es básicamente igual al vulcanizador Shaler 
M-5 de Cinco Minutos, y se ha proyectado 
especialmente para llenar las necesidades 
del automovilista que requiere un artículo de 
precio bajo. La unidad de parche y calor 
consta de una cazoleta de metal a la cual 
está pegado un parche de caucho puro. La 
cazoleta contiene un elemento sólido de com¬ 
bustión lenta, el que, cuando se enciende, 
calienta la cazoleta a una temperatura ade¬ 
cuada para la vulcanización. 



Nuevo Vulcanizador Shaler 


Radio para Automóviles 

E L radiorreceptor Bosch para instalación 
en automóviles utiliza tubos del tipo de 
rejilla blindada, completamente prote¬ 
gidos contra interferencias exteriores y del 
sistema eléctrico del automóvil. El radio¬ 
rreceptor y el altoparlante electromagnético 
del tipo de cono se comprenden en una uni¬ 
dad pequeña y compacta oculta en el tablero 
detrás del panel de instrumentos. Un eje 
sólido hace funcionar el receptor desde un 
dispositivo de gobierno de sintonización, el 
cual puede montarse en el tablero en cual¬ 
quier posición conveniente. Este dispositivo 
contiene un interruptor de cierre que evita 
el funcionamiento no autorizado del radio¬ 
rreceptor cuando el dueño está ausente. Me¬ 
diante una perilla se gobierna el cuadrante 
sencillo. La otra gobierna el volumen. El 
cuadrante para elegir las estaciones transmi¬ 
soras tiene iluminación eléctrica indepen¬ 
diente de las otras luces del automóvil. El 


receptor funciona por el acumulador del auto¬ 
móvil y pilas secas que se acomodan en un 
recipiente de acero a prueba de intemperie 
montado debajo del automóvil. Con este 
radiorreceptor se utiliza un tipo de antena 
especial. Precio de lista — completamente 
instalado, 1140.—American Bosch Magneto 
Corp., Springfield, Mass. 


Pedal Fulton de Aceleración 

L A Fulton Company, de Milwaukee, Wis- 
consin, recientemente puso en el mer- 
cado un nuevo tipo de pedal acelerador. 
Este pedal es de 10 pulgadas de largo por 
2^j de ancho, construido de duraluminio con 
una gruesa almohadilla de caucho insertada 
al mismo para ayudar a la comodidad y pro¬ 
teger el pie del calor del motor. Tiene la 
forma natural del pie y está curvado para 
amoldarse a la suela del zapato. Una de sus 
características es el aditamento de “cojinete 
de bolas”, el cual se amolda a cualquier 
botón de acelerador y hace que el funciona¬ 
miento del pedal sea sumamente suave. Otra 
característica es un resorte de enganche en 
el talón del pedal, el que permite poder quitar 
éste sin sacar ninguna tuerca o perno, al ser 
necesario levantar la tabla del suelo. Precio 
de lista, $1,75. 



Pedal Fulton de Aceleración 



Termóstato Apeo 


Termóstato Apeo 


C ON funcionamiento enteramente auto¬ 
mático, para ser instalado entre el ra¬ 
diador y la culata del cilindro del auto¬ 
móvil Ford Modelo “A”, se dice que este 
termóstato asegura, después de tres minutos 
de funcionamiento, de la temperatura apro¬ 
piada. Se fabrica por la Apeo Mossberg 
Corp., Attleboro, Mass. 



Forro de Frenos Multibestos 

Forro de Freno Multibestos 

E L Multibestos LX es un tipo de forro 
flexible moldeado, que se recomienda 
para uso interno de frenos únicamente. 
Se suministra enrollado en tres pedazos, o 
13 pies y medio en todos los tamaños 
populares.—Multibestos Co., Walpole, Mass., 
Depto. de Exportación, 461 Eighth Ave., 
Nueva York. 


Cargador “Bat” 

U N cargador adecuado para Ford 
Modelo A y A A, y Chevrolet de seis 
cilindros. Está equipado con atomiza¬ 
dor rotatorio doble y cámara de mezcla. Ha 
sido proyectado para corregir defectos de 
^carburación, proporciona al motor una 
eficiencia máxima, economía de funciona¬ 
miento y gran suavidad, impide que el 
combustible crudo penetre en los cilindros y 
provee . una combustión completa y lubrica¬ 
ción apropiada. Funciona automáticamente 
por aspiración del motor. En su fácil ins¬ 
talación no se necesitan herramientas 
especiales. Precio de lista $10 para el Ford 
y $12,50 para el Chevrolet.—Rex Accessories 
Co., Hacine, Wis. 



Cargador (í Bat” en el Ford 


Indicador de Gasolina AG 

U N nuevo desarrollo en indicadores eléc¬ 
tricos de gasolina ha sido anunciado 
por la AC Spark Plug Co. Este ins¬ 
trumento carece de engranajes y posee pocas 
partes de funcionamiento, lo cual, de acuerdo 
con los ingenieros de la AC, hace que esté 
líbre de inconvenientes. Se emplean dos flo¬ 
tadores de corcho, que aseguran la indicación 
constante. Las fluctuaciones en el voltaje 
del acumulador no afectan la lectura del 
indicador y no existe casi consumo de co¬ 
rriente. El instrumento por completo se ha 
construido inmune a la corrosión. 
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Cadenas Pyrene para Neumáticos . 

P ROYECTADAS para uso “extra pesa¬ 
do.” Se dice que estas cadenas son 
particularmente de gran duración para 
hacer frente «al severo servicio a que hoy se 
someten los automóviles. DI acabado de las 
cadenas laterales “Silveroid” o imitación de 
plateado, combinado con eslabones negros 
transversales, les dan una atractiva apa¬ 
riencia. Se construyen para todas las mareas 
populares de automóviles. Precio de lista 
desde $5 a $13,50. — Pyrene Mfg. Co., Newark, 
N. J. 



Cadenas Pyrene Para Neumáticos 


Guardabarros Flexibles 

E L» espacio necesario entre los extremos 
de los guardabarros traseros y la su¬ 
perficie del camino provee la conve¬ 
niencia de una extensión flexible para 
proteger la parte trasera del automóvil con¬ 
tra el barro, tierra, alquitrán, asfalto, etc., 
que levantan las ruedas traseras. 

Para llenar resta necesidad, l«a Crawford 
Mfg Co., Inc., Richmond, Va., ofrece una 
defensa que puede fácilmente fijarse al ex¬ 
tremo de los guardabarros traseros. Una 
característica es su conexión ajustable que 
consiste de un miembro telescópico que se 
ajuata al interior del borde del guarda¬ 
barros, de modo que la defensa no puede 
desprenderse aun cuando el guardabarros se 
fuerce y pierda su forma. 
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Guardabarros Flexibles 


Embolo Oilrite 

E STE es un émbolo de aleación de alu¬ 
minio y de lubricación automática, el 
cual, según se afirma, puede también 
ser ajustado .tan exactamente como los ém¬ 
bolos de hierro fundido. El mismo ha sido 
introducido por la National Alloys Co., 2118 
Woodbrldge Street, East, Detroit. Éste ém¬ 
bolo está provisto de cámaras de aceite 
detrás del cuerpo en el lado de embestida del 
émbolo, con dos aberturas, una en la parte 
superior y otra algo más abajo en forma 
de ranur.a barredora de aceite. 




Filtro de Aceite H-W 

S E dice que no hay necesidad de reem- 
plazar ninguna parte de este filtro. Lo 
único que se requiere es limpiarlo cada 
1000 millas de recorrido del automóvil. Se 
construye en varios tamaños para automó¬ 
viles, camiones y ómnibus, y se anuncia un 
modelo especial para automóviles Ford. Se 
coloca fácilmente con el uso de llave y 
destornillador, sin tener necesidad de per¬ 
forar agujeros. Proyectado para mantener 
el aceite limpio y diluido al mínimo. Puede 
limpiarse en pocos minutos por medio del 
aire comprimido.—Michiana Products Corp., 
Michigan City, Ind. 


Embolo Oilrite 

Se dice que el aceite en esta cámara per¬ 
manece a.l nivel de la ranura de aceite cuan¬ 
do el motor está parado. Cuando el motor 
arranca, la inercia del aceite origina la 
salida del mismo por esta ranura a la pared 
del cilindro, 'lubricando el émbolo y la pared. 


Nuevo Neumático Dayton y 
Cámara de Aire 

L A Dayton Rubber Mfg. Co., Dayton, Ohio, 
anuncia la fabricación de un nuevo neu- 
mático. Este se conoce por “Dayton 
Heavy Duty Thorobred Balloon*’ y se fa¬ 
brica de 4 y 6 capas. El de 4 capas se hace 
en tamaños de 4,50-21 y descLe 5,00-19 a 6,00- 
21, y el de 6 capas en todos los tamaños desde 
4,40-21 rasta 6,00-21 inclusive. Se cons¬ 
truyen con pared lateral blanca y raya 
roja, de la mejor calidad de materiales y 
comprenden igualmente la mejor mano de obra, 
de acueddo con el fabricante. Este compañía 
anuncia también una cámara de aire nueva, 
la que se dice reduce las posibilidades de 
pinchazos al mínimo. 


Instalación de Filtro de Aceite H-W 


apagador ha sido empleado. Se provee una 
válvula de aire para poder fijar este aparato 
a la línea de servicio de aire donde se dispone 
de la misma. Posee un manómetro de pre¬ 
sión en su parte superior para poder siempre 
leer la presión del aire. Las cámaras del 
apagador son fáciles de cargar. Está pro¬ 
visto de correa para transportarlo de un 
lugar a otro dejando libres las manos.— 
Tyrene Mfg Co., Newark, N. J. 


Nuevo Neumático Dayton y Cámara do Aire 


Llave de Carburador Ford 

U NA llave de cubo pequeña y manual 
para quitar o insertar el inyector 
auxiliar en el carburador Zenith del 
Modelo Ford "A”. La honda perforación del 
brazo se amolda perfectamente sobre el 
inyector hasta alcanzar la parte hexagonal 
en la base del carburador.—Stevens Walden, 
Inc,, Worcester, Mass. 


Apagador de Incendios Pyrene 

E STE apagador de incendios, de un 
galón, se construye de dos cámaras 
cada una perfectamente sellada con¬ 
tra la otra. Por un tubo flexible de metal 
recubierto de caucho se hace salir un chorro 
continuo de líquido. En el mismo se com¬ 
prende una bomba, la cual puede usarse 
para reponer la presión del aire una vez el 


Apagador de Incendios Pyrene 
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Mesa Giratoria para Reparar 
Neumáticos 

E ?TA nueva mesa de reparaciones con¬ 
struida por la Emest Holmes Co., 
permite al trabajador reparar un 
neumático sin moverse. La mesa está com¬ 
pleta en todos sus detalles. Tiene un lugar 
al alcance de la mano para todas las herra¬ 
mientas y material de reparación. De un 
lado hay un bastidor que se tira hacia afuera 
en el cual puede dejarse de plano el neumá¬ 
tico. El brazo lateral, que sujeta al neumá¬ 
tico, en reparaciones interiores, es ajustable. 
Apretando con el pie un pedal la mesa gira 
fácilmente del otro lado, donde hay disposi¬ 
tivos automáticos de fijación para hacer 
reparacione sen la superficie del neumático. 
Toda la mesa es ajustable en cuanto a su 
altura y contiene dos piedras de afilar y luz 
eléctrica. Facilita la reparación eficaz y 
rápida de neumáticos, toda vez que el 
trabajador no tiene que moverse para buscar 
herramientas, ni tiene que limpiar un lugar 
donde poder trabajar.—Distribuidores para 
la Exportación, John D. Williams Export 
Corp., 7F> West St., Nueva York. 


Mesa Giratoria para Reparar Neumáticos 


Extractor de Ruedas Simmons 

L A Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio, 
acaba de anunciar una nueva com¬ 
binación de extractor de ruedas para 
uso en todas las marcas de automóviles. 



Extractor de Ruedas Simmons 


Una rueda puede quitarse rápida y fácil¬ 
mente nada más que sacando el casquillo del 
cubo, enroscando el extractor al eje y dándole 
un golpe rápido al troquel con un martillo. 
No se perjudica en nada a la rueda o eje. El 
troquel quita la resistencia de los filetes de 
rosca y evita que estos se rompan. Otra 
característica de este extractor Simmons 
es un filo cortante para trabajar de nuevo 
filetes deteriorados. Precio de lista por 
el juego $1,25. 




Pistola Brunner 


Máquina Utility Sioux 


Máquina Utility Sioux 

E STA máquina conocida por el No. 2000, 
está equipada con dos mandriles de 
5 pulgadas y % de pulgada de capaci¬ 
dad. El mandril de torno de 5 pulgadas 
puede funcionar a cualquiera de las siguien¬ 
tes velocidades, 29 revoluciones por minuto 
y 69 r.p.tn. El cambio de engranaje es de 
funcionamiento a mano y muy fácil. El 
mandril de % de pulgada es impulsado a 
velocidad de motor, lo que hace útil su uso 
para satinar, pulimentar y limpiar. Se su¬ 
ministra una rueda esmeriladora 7 x % pul¬ 
gadas. La defensa y descanso de herra¬ 
mienta son ajustables al tamaño de la rueda. 
Precio de lista completa, $165. La misma 
máquina con pedestal y equipada con dis¬ 
positivo de freno, $189.—Albertson & Co., 
Sioux City, Iowa. 


Pistola Brunner 


E L Modelo 400 es un tipo liviano de 
pistola para trabajo de retoque en 
puntos donde se desea una pulveriza¬ 
ción suave de pintura. Especialmente ideado 
para usar con el equipo Brunner pulverizador 
de pintura, Modelo 700P.—Brunner Mfg. 
Co., Utica, N. Y. 


Cargador de Acumuladores 
Westinghouse 

L A Westinghouse Electric & Mfg. Co., 
East Pittsburgh, Pa., anuncia un 
nuevo rectificador Rectox para cargar 
acumuladores por medio de la rectificación 
del óxido de cobre. Con el empleo del prin¬ 
cipio del óxido de cobre, este cargador 
ofrece un medio sencillo, seguro y satisfac¬ 
torio para cargar acumuladores en todas las 
aplicaciones. Muy fácil de funcionar, pues 
tan sólo se necesita enchufarlo a cualquier 


Levantador Giratorio Bean 

E 3TE levantador, de una capacidad de 
levantamiento de 6000 libras, se su¬ 
ministra en tipo de sostén por las 
ruedas y en tipo de sostén por los ejes. 
Se recomienda un compresor que tenga una 
capacidad de 5 pies cúbicos de aire Ubre por 
minuto y una capacidad de almacenaje de 
60 galones. Para levantar a la altura com¬ 
pleta el promedio de automóviles, se re¬ 
quieren de 15 a 16 pies de aire libre. Los 
trabajadores pueden estar parados debajo 
del levantador y efectuar sus trabajos con 
toda libertad y en todas direcciones. Fun¬ 
ciona con aire comprimido, que opera sobre 
aceite del cual el levantador está Ueno. 
Puede instalarse fácilmente en tierra o en 
el interior de edificios. Una vez el levanta¬ 
dor ha sido instalado no so necesitan efec¬ 
tuar ajustes. Posee soporte maleable y 
ajustable de eje trasero y delantero; vari¬ 
llas do fijación de 2 pulgadas; vigas de 4 
pulgadas en H, largo 14 pies, reforzadas. 
Bandeja normal de derrame.—John Bean 
Mfg Co., Lansing, Mich. 



Levantador Giratorio Bean 


portalámparas, conectar los conductores a 
los terminales del acumulador y dar vuelta 
al interruptor colocado arriba del cargador. 
Como quiera que el Rectox es de peso liviano 
puede llevarse a donde esté el acumulador. 
No se necesita quitar el acumulador del 
automóvil. No tiene partes que puedan 
gastarse o que necesiten reemplazarse, con 
la excepción de fusibles que protegen los 
circuitos. No se usan substancias químicas 
o ácidos, y no hay peligro de explosión ni 
de producción de humos corroyentes. 



Cargador de Acumuladores Westinghouse 
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Lavadora Eco de Automóviles 

P ROYECTADA para hacer frente a los 
rigores del funcionemlento constante, 
esta lavadora está provista de bomba 
del tipo vertical de aceitado automático, 
impulsada por motor del tipo normal con 
correa múltiple en V. Se suministra con 
regulador de agua, la que automáticamente 
pasa cuando los surtidores no están en uso 
y mantiene una presión constante de 300 
libras. Puede usarse con la misma eficiencia 
que el agua corriente, cualquier solución 
limpiadora fria o caliente. Funciona libre¬ 
mente con todos los surtidores abiertos o 
cerrados sin que se perjudique el mecanismo 
de la bomba.—Service Station Equipment 
Co., Bryan, Oihio. 



Lavadora Eco de Automóviles 


Caballetes Hl-Lo 

L A Oil Jack Co., Inc., Ampere, N. J-, 
anuncia el surtido Hi-Lo de caba¬ 
lletes todos de placha de acero forjado 
al martinete, como adición a los gatos 
hidráulicos de esta compañía, de 3, 5 y 10 
toneladas. Eos caballetes son livianos e 
indestructibles, so amoldarán a cualquier 
*je o bastidor y dejarán libre el equipo de 
gatos más costoso para emplearlo en otros 
trabajos. Se adaptan particularmente para 
trabajos de muelles, engranajes, ruedas, y 
para ajustes de frenos y ejes. Se dispone 
de cuatro modelos, los que varían en altura 
de 9 V* pulgadas con una elevación de o/j 
pulgadas a 31% pulgadas con una elevación 
de 10 pulgadas, y sus precios de lista varían 
de $3,50 a $10. Todos tienen una capacidad 
.de 7 toneladas. 



Caballetes Hi-Lo 




Equipo para Taller de 
Acumuladores 


Lijador Havdie 

Lijador Hardie 

E L lijador Hardie-Robart efectuará tra¬ 
bajos de lijado, corte, acabado de 
superfices, etc. Requiere 100 libras 
o más de presión de aire y, bajo carga, usa 
aproximadamente ó pies de aire por minuto. 
Las válvulas de la unidad de potencia están 
de tal forma construidas que cuando la 
máquina está en uso y se aplica una fuerte 
presión sobre el extremo del bloque, sufi¬ 
ciente para que se cause un efecto de gubia, 
la máquina para automáticamente. Puede 
usarse cualquier clase de papel de lija que 
comúnmente se emplea en trabajos a mano. 
—Hardie Mfg Co., Hudson, Mich. 


E STE equipo se compone de lo siguiente: 
cargador Unitron de acumuladores; un 
juego de prueba de alta descarga; 
banco para la carga; panel de carga; sis¬ 
tema para el agua; voltímetro y densímetro 
do banco, todo en una unidad de equipo. 
Un rectificador de onda completa que fun¬ 
ciona conectado a corriente alterna de 110 
voltios o 220 voltios. En un día de servicio 
cargará de 1 a 15 acumuladores de seis 
voltios en una proporción de 12 amperios. 
Cuando se conecta en serie paralela, la ca¬ 
pacidad es de 2 a 30 acumuladores de seis 


Gabinete Escritorio de Servicio 

E specialmente para ser usado a la 
entrada del departamento de servicio 
del comerciante de automóviles. La 
parte de gabinete sostiene el guardabarros, 
las fundas de los asientos, etc. Como 
escritorio es muy conveniente para extender 
las ordenes para el departamento de repara¬ 
ciones. Fuertemente construido para uso en 
_ Too nnoptflR están nrovistas de 


Equipo para Talla' de Acumuladores 



Gabinete Escritorio de Se?'Vicio 

refuerzos para hacerlas bien resistentes y 
tienen un dispositivo de cierre de dos puntos 
actuado por manija. Las tres divisiones de 
que está provisto esta gabinete son amovi¬ 
bles. Se dispone de un portaetiquetas para 
clasificar las fundas de automóviles. Sus 
pronunciados rebords evitan que resbalen 
y caigan los libros de pedidos y lápices. 
Los escritorios pueden empernarse juntos 
en serie continua. Acabado de esmalte 
recocido. Las dimensiones totales exteriores 
son, anchura 36 pulgadas, fondo 31 pulgadas, 
y 45 pulgadas de altura atrás y 42 en el 
frente. En el interior hay cuatro com¬ 
partimientos, cada uno 9 pulgadas de 
anchura, 32 de altura y 30 pulgadas de 
fondo. Para proveer un número mayor de 
compartimientos pueden comprarse es tantes 
de 9 pulgadas de anchura y de fondo com¬ 
pleto. Precio de lista sin estantes, $36 por 
escritorio. La ilustración muestra dos de 
ellos con una anchura total de 72 pulgadas, 
cuyo precio de lista es $72.—Lyon Metal 
Products, Inc., Aurora, 111. 


voltios en una proporción de amperios. Un 
interruptor principal gobierna la corriente de 
entrada y el tipo de carga. Los bombillos 
se garantizan, para 1000 horas de trabajo. 
El equipo Modelo F, 110-220 voltios, 50 o 
60 ciclos, tiene un precio de lista de 325 
dólares; 20, 30 o 40 ciclos, 340 dólares.— 
Alien Electric & Equipment Co., Kalamazoo, 
Mich. 


Funda Metálica Lyon para 
Neumáticos 

S E anuncia por la Lyon Cover Co., Inc., 
213 South Water.nan Avenue, Detroit, 
una nueva funda para neumáticos 
hecha de acero. Disponible en una variedad 
de colores para armonizar con el color del 
automóvil, puede colocarse inmediatamente 
sin pernos, ganchos o abrazaderas, según se 
manifiesta. Consta de dos partes, un anillo 
exterior de acero de resorte que provee el 
medio de fijar la cubierta al neumático, y un 
anillo interior que se quita meramente levan¬ 
tando hacia afuera el anillo exterior. Todo 
este manejo requiere solamente unos segundo. 
Construida a prueba de oxidación y ruidos y 
retiene su apariencia original indefinidamente. 


Arandelas 

A HORA se ofrece a los garajes y esta¬ 
ciones de servicio un surtido de 5 
i libras de arandelas S.A.E. en diez 
tamaños distintos y puestas en una elegante 
caja con 10 compartimientos, cada uno 
claramente identificado en cuanto al tomaño 
de arandela que se contiene en el mismo. 
El surtido No. 25 consiste de arandelas de 
gruesos normales, y el surtido No. 50 se 
compone de arandelas muy delgadas. Precio 
de lista deü surtido No. 25, $2,70 ; el No. 50, 
$3,35.—K-D Mfg. Co., Lancaster, Pa. 
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Recientes Modelos de Camiones 


AUTOCAR 

A NUNCIA la Autocar Company tres 
nuevos tamaños de chasis de seis 
ruedas para trabajos pesados, además 
de su surtido corriente. Las distancias 
entre los ejes de estos nuevos modelos 
son de 24 pies 2% pulgadas (7,273 m.) ; 
25 pies 7% pulgadas (7,5 m. 187,3 mm.), 
y 27 pies 9% pulgadas (8,1 m. 238,1 
mm.). Están dotados del motor “Auto¬ 
car Big Streak” de seis cilindros con 101 
caballos de fuerza, con propulsión en 
las cuatro ruedas, sobre las cuales ac¬ 
cionan simultáneamente frenos Westing- 
house de aire comprimido. 

El bastidor es de acero al níquel y 
cromo, con un eje delantero de acero en 
viga “I,” y eje trasero Timken. Los 
muelles semielípticos de acero silico 
mangeneso, están suspendidos entre los 
ejes dobles traseros, suministrando una 
buena ditribución de carga, libre de 
sacudidas de camino. 

El uso de un volante de dirección de 
20 pulgadas y un mecanismo de direc¬ 
ción de tipo semirreversible, de leva y 
palanca, facilitan mucho el control del 
camión bajo carga y a velocidad máxima. 
El motor desarrolla 101 caballos de 
fuerza a 2.000 revoluciones por hora. 


DAY-ELDER 

I RVINGTON, N. J.—Se han hecho va¬ 
rios importantes mejoramientos de 
construcción en el Modelo MF del camión 
Day-Elder de lVí tonelada, fabricado 
por la National Motors Mfg. Co., de 
Irvington, N. J. Dichos cambios, que se 
han efectuado sin aumento de precio, 
comprenden un nuevo bastidor más 
fuerte, muelles auxiliares y distancias 
entre los ejes más largas. 

El nuevo tipo de bastidor ahusado es 
semiflexible y hecho de acero forjado con 
una profundidad máxima de 5-7/8 pul¬ 
gadas, 3/16 de pulgada de espesor y 
brida de 3-15/16 pulgadas. Este basti¬ 
dor reemplaza al de 5 pulgadas de pro¬ 
fundidad, que se usaba antes. 

La adición de muelles auxiliares en el 
modelo MF, hace que sea éste el más re¬ 
ciente del surtido completo que tenga 
semejante ventaja. 

Se suministran ahora dos distancias 
entre los ejes, de 135 pulgadas (3,37 m.) 
normal y de 156 pulgadas (3,9 m.) ex¬ 
traordinaria, en vez de la distancia en¬ 
tre los ejes de 131 pulgadas (3,27 m.) 
que existía antes. Con estas distancias 
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El nuevo camión rápido Diamond T de seis ruedas 


entre los ejes más largas, se ha aumen¬ 
tado materialmente la longitud total del 
bastidor. 

Entre otros mejoramientos importan¬ 
tes que se han hecho este año se encuen¬ 
tra el cambio de marcha de 4 velocidades 
en vez del de 3; embrague de placa sen¬ 
cilla en vez del embrague de discos múl¬ 
tiples, y en vez del radiador de acero ni¬ 
quelado, se usa un tipo con enchape al 
cromo, incluyendo un tapón más atrac¬ 
tivo, también enchapado al cromo y de 
fácil ajuste. 


DIAMOND-T 

A NUNCIA la Diamond-T Motor Car 
J^\ Company haber agregado un ca¬ 
mión de seis ruedas, de alta velocidad 
con capacidad de 6 toneladas. El nuevo 
modelo 1200 tiene una serie completa 
de camiones de seis ruedas, de seis 
cilindros, para manejar cargas de 4 a 12 
toneladas. 

El motor Hercules Diamond-T para 
trabajos pesados, de seis cilindros, tiene 
un diámetro interior de 4Va pulgadas por 
una carrera de émbolo de 4% pulgadas 
(114,3 x 120,7 mm.). La potencia, según 
la fórmula oficial, es de 48,6 caballos de 
fuerza, pero en verdad desarrolla 99 
caballos de fuerza a 2200 revoluciones 
por minuto. Entre los detalles de cons¬ 
trucción se encuentran el cigüeñal de 
3 pulgadas en 7 cojinetes, lubricación 
por presión, émbolos de hierro fundido, 
filtro fijo, bomba de agua de alta veloci¬ 
dad. 

El cambio de marcha de 7 velocidades 
es dotación normal en este modelo y da 
una desmultiplicación mínima de 9 y s a 


1 en la velocidad extra baja. Permite 
una alta velocidad de camino sin que el 
motor funcione con mucha rapidez, lo 
que se efectúa por medio de la propul¬ 
sión adicional, que tiene una desmulti¬ 
plicación de 0,78 a 1. 

Las desmultiplicaciones normales del 
eje trasero son de 6% a 1 y 7% a l r 
dando velocidades de camino de 30 y 24 
millas por hora en propulsión directa y 
38 y 31 millas por hora con la propulsión 
adicional. Se suministran frenos West- 
inghouse de aire comprimido en las 4 
ruedas, para mayor seguridad, aún en las 
velocidades más rápidas. 

Por medio de un bastidor de acero al 
níquel se obtienen dureza y rigidez extra¬ 
ordinarias. La sección acanalada tiene 9 
pulgadas de profundidad, bridas de 3 Vi 
pulgadas de ancho y el material en todo 
es de Vi de pulgada de espesor. Se 
suministran seis miembros transversales 
y un refuerzo adicional en el punto de 
mayor esfuerzo. 

El modelo 1200 se ofrece en cinco dis¬ 
tancias entre los ejes, para acomodar 
carrocerías hasta de 20 pies (6 m.) de 
largo. El precio de entrega en fábrica 
del chasis es de $5.600. 


FWD 

LINTONVILLE, WIS.—La última 
adición al surtido FWD es un ca¬ 
mión de 2V¿ toneladas, de propulsión en 
las cuatro ruedas, con motor de seis 
cilindros, cambio de marcha de siete ve¬ 
locidades y frenos en las cuatro ruedas. 
Se conoce como el Modelo HH6. El mo¬ 
tor, con un diámetro interior y carrera 
de émbolo de 3% x 4% pulgadas (95,2 
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x 120,7 m), tiene una cilindrada de 
315 pulgadas cúbicas (5,1 litros), y desa¬ 
rrolla 66 caballos de fuerza a 2.000 
revoluciones por minuto. Los cilindros 
se hallan fundidos en bloque, y el 
cigüeñal tiene siete cojinetes. El aceite 
se envía por presión desde una base 
construida para mantener el nivel de la 
superficie de aceite bajo toda clase de 
condiciones, para suministrar lubrica¬ 
ción adecuada cuando el camión corre 
por pendientes fuertes. Se emplea un 
embrague seco de discos múltiples en co¬ 
nexión con el cambio de marcha de siete 
velocidades, que se encuentra colocado 
en el centro del camión. 


LA FRANCE-REPUBLIC 

L A France-Republic Corporation, de 
l Alma, Mich., anuncia un nuevo 
modelo F-2 de 12.000-13.000 libras de 
capacidad efectiva, según manifiesta el 
vicepresidente F. D. Soper. Ya se ha 
comenzado la producción de este modelo 
y muy pronto se harán las primeras 
entregas a los distribuidores y sucursales 
de La France-Republic. 

Se han incorporado muchas nuevas 
mejoras al modelo F-2, entre las cuales 
llaman la atención un motor de seis 
cilindros de 83 H. P.; un bastidor de 
8 pulgadas con brida de 3 pulgadas, 
construido de material de V* de pulgada; 
muelles traseros de tipo flotante; ten¬ 
sores tubulares de giración completa de 
tipo de bola; frenos hidráulicos de exten¬ 
sión interior en las cuatro ruedas con 
amplificador por aspiración; freno de 
emergencia de tipo de disco; cambio de 
marcha grande de cuatro velocidades; 
eje trasero Timken de engranaje cónico 
de flotación completa; radiador tubular 
de nuevo tipo, alto y angosto ruedas de 
tipo de rayos de metal, y guardabarros 
delanteros de nueva construcción. 

La serie F-2 se construye sobre tres 
distancias entre los ejes, como sigue: 
Modelo F-2, 174 pulgadas (4,35 m.) ; 
Modelo FA-2, 198 pulgadas (4,95 m.) ; y 
Modelo FB-2, 146 pulgadas (3,65 m.). 
La altura del bastidor, bajo carga es de 
30Mí pulgadas (0,76 m.). Ofrece como¬ 
didad exceptional para cargar y descar¬ 
gar. 

El equipo normal de neumáticos en 
este modelo es de 36 x 6 pulgadas en las 
rué das delanteras, y de 36 x 6 pulgadas 
dobles en las traseras; puede obtenerse 
equipo de 34 x 7 pulgadas o neumáticos 
balones. 

“Un refinamiento en el Modelo F-2, 
que llama la atención,” manifiesta el Sr. 
Soper, “es el nuevo muelle trasero de 
tipo de contacto. En esta construcción, 
los soportes del muelle trasero flotan 
sobre las láminas del muelle y toda la 
presión se recibe por medio de los tenso¬ 
res. Los extremos de los muelles princi¬ 
pales quedan absolutamente libres. 


En combinación con la producción del 
F-2, La France-Republic ofrece una nue¬ 
va garita de conductor, completamente 
cerrada, que se ha construido especial¬ 
mente para este modelo. 

EL CAMION FORD 

ETROIT—Los camiones Ford mo¬ 
delo AA pueden obtenerse ahora en 
dos desmultiplicaciones de engranaje, 
según anuncia la Ford Motor Company. 
Además de la desmultiplicación de 6,6 a 
1, que ha sido la normal, los camiones se 
están ofreciendo con una desmultiplica¬ 
ción de 5,14 a 1. 

Esta última aumenta la velocidad del 
camión aproximadamente en un 28 por 
ciento, y se ha ideado para llenar los re¬ 
quisitos de transporte en los cuales la 
velocidad sea un elemento de mayor im¬ 
portancia que la potencia. 


Packard Motor Car Co., informa que durante 
el trimestre que terminó el 31 de marío, los in¬ 
gresos netos fueron de $2.654.247, después de 
rebajar la depreciación e impuestos Federales y 
de apartar de los ingresos del trimestre una su¬ 
ma total de $818.250 a fondos de reserva. Esto 
equivale a 17 centavos por cada una de los 
15.000.000 de acciones de capital sin valor nominal. 
Las ganancias netas antes de separar las sumas 
de los fondos de reserva, se compara con el año 
anterior, cuando las ganancias netas fueron de 
$7.114.000 en el primer trimestre, o sea 47 centa¬ 
vos por cada acción en el mismo número actual. 
El año pasado no se hizo deducción alguna de los 
ingresos para los fondos de reserva. 

Van Dorn Electric Tool Co. anuncia que han 
mudado las oficinas principales de ventas para la 
exportación, de la fábrica en Cleveland a Towson, 
Maryland, juntándolas con las de Black & Decker 
Mfg. Co., con cuya compañía se encuentra afiliada. 
Los departamentos de contabilidad y cobros de 
créditos se mudarán también de Cleveland a 
Towson, según nos informan. Esto se debe a 
economías y para no duplicar el trabajo en dichos 
departamentos de estas compañías. 

Triplex Safety Glass Co. of North America, 
informa que las ganancias netas durante el año 
pasado fueron de $116.735 después de hacer toda 
rebaja. Después de pagar los dividendos de pre¬ 
ferencia, lo anterior equivale a 7 centavos por 
cada una de las acciones comunes. 


Moon Elige Nuevos Directores 

S T. LOUIS.—Los intereses “New Era” 
en la Moon Motor Car Co., tuvie¬ 
ron una junta extraordinaria de la direc¬ 
tiva a mediados del mes de abril, depu¬ 
sieron a los antiguos directores y eli¬ 
gieron sus sucesores para que tomaran 
sus puestos inmediatamente. 

Los nuevos directores son los si¬ 
guientes: W. J. Muller, presidente; J. E. 
Roberts, segundo vicepresidente; R. P. 
Kolwitz, secretario; Helm Walker, vice¬ 
presidente, y F. E. Welch, tesorero. 

El Sr. Muller, llamado el “padre del 
automóvil Ruxton”, es el vicepresidente 
encargado de los diseños de la compa¬ 
ñía New Era, y fué el que ideó el Ruxton. 
Se anticipa que bajo su administración 
se aumentará la producción del automó¬ 
vil Ruxton. 


A la National Automobile Chambcr oí Commerce 
(Cámara Nacional de Comercio de Automóviles) 
ha sido storgada la placa de la American Trade 
AsBociation Executives, por servicio distinguido a 
la industria, ceremonia que se celebró durante la 
reunión anual de la U. S. Chamber of Commerce. 
Al hacer la presentación, el Secretario Lamont del 
Ministerio de Comercio dijo: “Esta placa ha sido 
conferida por servicios admirables presentados al 
público. Ha marcado un paso en el adelanto de 
trabajo asociado y es de importancia primordial 
por razón de la magnitud de la industria automo¬ 
vilista y la potencia de la Asociación que la 
representa. En este voto unánime, el jurado 
seleccionó la proeza de mejor representación en 
toda la historia de la asociación de comercio.” 

Yellow Truck & Coach Mfg. Co. anuncia que la 
renta neta consolidada durante el año que terminó 
el 31 de diciembre de 1929, después de rebajar 
todo gasto y castigos aplicables al año o años 
anteriores, alcanzó a $1.927.956, en comparación 
con una pérdida neta de $1.104.411 durante el 
año anterior. De la renta de 1929, $513.004 se 
obtuvieron por la Yellow Mfg. Acceptance Corp. 

Briggs Mfg. Co. informa que el año que terminó 
el 31 de diciembre de 1929 le dejó una ganancia 
neta de $2.426.609 después de rebajar todos los 
gastos, incluyendo las contribuciones federales, 
en comparación con ganancias netas de $4.313.282 
en 1928. Las ganancias de 1929 representan $1,21 
por cada una de los 2.003.225 acciones sin valor 
nominal, mientras que en 1928 fueron de $2.15. 




ueva fábrica de la Fleetiuood Body Corp. en Detroit , donde se construyen las 
ti'rocerias de los automóviles Duesenberg, Cadillac , Packard , Lincoln y de 

ín/u» nyo h i/mi /nc 


Junio, 1930 


37 























¿Qué Ha hecho Usted 
para Aumentar sus 
Ventas? 


Como su participación en el Concurso de Ideas de Venta 
que se realiza ahora en esta revista, envíenos una descrip¬ 
ción de los métodos que hay usted empleado para au¬ 
mentar la venta de automóviles, camiones u ómnibus. 
Note los premios y reglas del Concurso que se indican 
abajo. Este Concurso se cierra el I o de Septiembre. 


E L concurso tiene por objeto 
obtener descripción completa 
de aquellos método de venta 
que en la práctica hayan servido 
para vender más automóviles y ca¬ 
miones. En el mismo pueden to¬ 
mar parte todos los lectores de 
estas revistas con excepción de los 
norteamericanos y canadenses 
(quienes no podrán participar). 
El concurso se limita a métodos 
que hayan sido demonstrados en la 
práctica dentro de los países donde 
se leen estas revistas. Las des¬ 
cripciones no deberán exceder de 
750 palabras y pueden ser escritas 
en cualquier idioma, aún cuando 
se prefiere en español o inglés. El 
concurso se cerrará el I o de sep¬ 
tiembre de 1930, y no se tomarán 
en consideración las descripciones 
que lleguen a la oficina de esta re¬ 
vista después de dicha fecha. Los 
directores de la revista constitu- 
rián el jurado y los premios se 
concederán estrictamente sobre los 
méritos de las ideas. Nadie que 
directa o indirectamente esté co¬ 


nectado con la revista podrá parti¬ 
cipar. Las descripciones agracia¬ 
das se publicaran en las ediciones 
siguientes de 1930 de estas re¬ 
vistas. 

Los directores solicitan que los 
escritos sean a maquinilla, aún 
cuando las descripciones escritas a 
mano no dejerán de incluirse en el 
concurso. Escríbanse sobre un lado 
del papel solamente. Los nombres 
de los autores y sus direcciones 
deben estar bien claros, impresos 
si es posible. Inclúya se en la di¬ 
rección el país de origen. Este 
concurso no es de carácter literario 
y no se tendrá en cuenta el estilo 
o forma de la escritura para deter¬ 
minar los agraciados. Los que va¬ 
cilen en escribir un artículo formal 
para publicación, pueden describir 
sus ideas de ventas en una carta. 
Deben anotarse todos los detalles 
esenciales del plan de ventas. 

De ser posible, acompáñese pro¬ 
paganda impresa, anuncios o foto¬ 
grafías usadas en conexión con su 
idea o que ilustren la misma. 


Mi Mejor Idea de Ventas 


Automóviles de Pasajeros 

Camiones 

(u ómnibus) 


Primer Premio. 


Primer Premio 

.$75 

oro 

Segundo Premio. 


Segundo Premio 

.$40 

oro 

Tercer Premio . 


Tercer Premio . 

.$25 

oro 


Todas las ideas que , aparte de las agracidas 
sean publicadas en esta revista, serán pagadas 
$10 oro cada una. 
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El Automóvil Desarrolla Vasta 
Riqueza Nacional 

(Continuación de la página 12) 

do se enriqueció aproximadamente en 
$175.000.000. Estos son cálculos, 
desde luego, pero bastante aproxi¬ 
mados para probar las enormes su¬ 
mas que la industria de automóviles 
paga todos los años. En otras pala¬ 
bras, el promedio de campesinos que 
luchan contra los precios bajos de 
sus productos agrícolas, que buscan 
la armonía entre ambos extremos, de¬ 
ben pagar $175 más o menos de dere¬ 
chos, al comprar un automóvil, o un 
camión, con el cual poder ganar para 
sí mismo y su familia las ventajas 
que ofrece la facilidad de comuni¬ 
cación con los mercados vecinos y 
centros de ferrocarriles. Tal im¬ 
puesto es difícil de defender por nin¬ 
guna clase de razonamiento. 

Los impuestos de circulación, o de¬ 
rechos de licencia, son elevados. El 
conductor de un automóvil de alqui¬ 
ler, por ejemplo, quien ha podido re¬ 
unir un pequeño capital para com¬ 
prar un automóvil con el cual ga¬ 
narse la vida, debe trabajar fuerte 
para poder obtener tal privilegio. Así 
mismo, el comerciante que usa un 
automóvil para cualquier propósito, 
el ómnibus, o el camión, que une una 
villa con otra, o una ciudad a otra 
ciudad, debe pagar por ofrecer fácil 
transporte a los habitantes de esa 
región. Aun cuando los derechos de 
licencia son bajos en unos pocos lu¬ 
gares, donde se ha reconocido que el 
transporte rápido y económico es una 
necesidad del progreso, los derechos 
de circulación, en muchos países, au¬ 
mentan a grandes sumas, tales como 


una libra esterlina por caballo de 
fuerza en la Gran Bretaña, o $200 
a $300 anuales de derechos de licen¬ 
cia en el Japón. El cálculo menor 
demuestra que el promedio de im¬ 
puesto de registro en todos los países 
es por lo menos $50 al año. Y segu¬ 
ramente esto es bastante alto cuando 
se consideran los otros impuestos. Si 
$50 representan un cálculo bastante 
aproximado, entonces los derechos 
de registro aumentan a $375.000.000 
anuales más o menos—una suma fa¬ 
bulosa, indudablemente mucho mayor 
de lo que ahora se gasta en la cons¬ 
trucción de caminos y mejoramiento 
de carreteras. 

Los automóviles del mundo proba¬ 
blemente utilizan un promedio no 
menor de 500 galones de gasolina al 
año cada uno y una cantidad inde¬ 
terminada de aceite. Aquí también 
hay derechos de importación, una 
parte de impuestos que probablemen¬ 
te aumenta a $50.000.000 o $60.000.- 
000. Puede que haya también un im¬ 
puesto interior sobre la gasolina co¬ 
mo existe en muchos países, lo cual 
aumenta la factura, cuya total no 
puede calcularse en virtud de los 
cambios frecuentes en el tipo de im¬ 
puestos en los varios países. Los 
impuestos generales y especiales que 
predominan en cada lugar son difíci¬ 
les de apreciar, pero es evidente que, 
incluyendo todos ellos en las consi¬ 
deraciones de cálculo, la industria 
del automóvil y el número creciente 
de automovilistas, contribuyen 
aproximadamente tres cuartas partes 
de un billón de dolares a los gobier¬ 
nos del mundo. 

(La segunda parte apare¬ 
cerá en la edición de Julio) 


Se Ofrecen Motores Cadillac para 
usos Marinos 

D ETROIT.—Según manifiesta Law- 
rence P. Fisher, presidente de la 
Cadillac Motor Co., dicha compañía in¬ 
tenta ofrecer su surtido de motores para 
usos marinos. 

“Además de nuestro negocio de auto¬ 
móviles, nos vemos atraídos a los nego¬ 
cios aliados del transporte aéreo y por 
agua. 

“Alguna de las formas del tipo “V” de 
motor parece ser la que mejor se adapta 
a los propósitos aéreos y marinos, y 
nuestro programa de fabricación para el 
futuro incluye sólo este tipo de motores. 
Nunca hemos considerado apartarnos del 
tipo “V” de motores ni tenemos inten¬ 
ción de hacerlo. 

“Hasta ahora”, dice el Sr. Fisher, 
“nuestra capacidad fabril se ha mante¬ 
nido a la altura del desarrollo de nues¬ 
tro negocio de automóviles. Sin embar¬ 
go, después de un programa de expan¬ 
sión continua, que se extiende sobre un 
período de cinco años, las fábricas de 
la Cadillac Motor Co. son amplias en 
todo sentido, por lo menos por ahora. 

“El campo marino ha estado abierto a 
nuestro producto durante varios años, y 
si bien sin haberlo estimulado, ha exis¬ 
tido una continua demanda de motores 
Cadillac para botes, desde que adopta¬ 
mos el tipo “V” de motores de 8 cilin¬ 
dros.” 


Bohn Aluminum & Brass Corp. anuncia in¬ 
gresos netos de $395.386 durante el primer tri¬ 
mestre de 1930. Ello equivale a un dividendo de 
$1,12 por cada una de las 352.418 acciones comunes 
sin valor nominal, y se compara con ingresos de 
$1.019.753, o sea un dividendo de $2,91 por cada 
una de las 350.489 acciones durante el primer 
trimestre de 1929. 
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Reciente reunión de la Asociación de Importadores de Automóviles de Guatemala 
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El Negocio de Automóviles en los 
E. U. A. 

UEVA YORK.—Los impuestos por 
vehículos a motor aumentaron a 
un total de $930.000.000 en 1929 de 
acuerdo con “Datos y Números de la 
Industria de Automóviles/’ edición de 
1930 publicada por la Cámara Nacional 
del Comercio de Automóviles. 

Existen actualmente 5.677.500 vehícu¬ 
los a motor en las haciendas, según se 
anota en esta revista anual de trans¬ 
portes a motor, la cual ha venido apare¬ 
ciendo todos los años desde 1919. 

Entre los datos que se publican en 
este volumen relacionados con los vehícu¬ 
los dedicados al transporte, se encuen¬ 
tran los siguientes: 

El 57 por ciento de vehículos a motor 
pertenecen a comunidades con una po¬ 
blación menor de 10.0CO. 

4.700.000 trabajadores dependen del 
automóvil de transporte para obtener 
sus medios de vida. 

El promedio del coste de funciona¬ 
miento por milla de un automóvil de 
cinco pasajeros, es 6^4 centavos de dólar, 
o sea de centavo por milla por cada 
persona. 

El Distrito de Columbia posee el por¬ 
centaje mayor de ganancia de automóvi¬ 


les registrados el año pasado, con un 
aumento de 19,7 por ciento. 

De los automóviles vendidos en 1929, 
2.800.000 de ellos reemplazaron a los 
que no estaban por más tiempo en con¬ 
diciones de servicio. 

El promedio de duración de un auto¬ 
móvil es 6% años. 

Nevada usa el número mayor de ca¬ 



miones con relación a su población, 
pues posee un camión por cada 11,6 per¬ 
sonas. 

En los Estados Unidos existen 660.000 
millas de superficie de carreteras. 

16.500 escuelas de distritos rurales 
tienen en funcionamiento 42.000 ómni¬ 
bus. 

El servicio local de ómnibus está es¬ 
tablecido en 1032 comunidades cuya 
población no excede de 10.000 habi¬ 
tantes. 


General Motors Corp. ganó $44.968.587 durante 
el trimestre que terminó el 31 de marzo, incluyen¬ 
do sus intereses en las ganancias sin dividir de 
sua compañías subsidiaries y afiliadas que no estón 
consolidadas, según un informe presentado por 
Alfred P. Sloan, Jr„ presidente. Después de pagar 
los dividendos de preferencias, lo anterior repre¬ 
senta 98 centavos por cada una de las acciones 
comunes en circulación, y se compara con ganan¬ 
cias de $1.37 por acción el trimestre del año pasado. 

Wilcox-Rich Corp. informa que sus ingresos 
netos durante el primer trimestre de 1939 fueron 
en exceso de los requisitos de dividendos, alcanzan¬ 
do a la suma de $310.997 a sean 83 centavos por 
cada una de las 325.737 acciones de clase *‘B” en 
circulación, después de haber pagado el dividendo 
de las acciones de clase “A." La división neta 
sobre las 62.978 acciones de clase *‘A” fueron de 
$4,93 por cada una. Lo anterior se compara con 
ganancias netas de $484.451, después de haber 
rebajado todo gasto en el año anterior, represen¬ 
tando dividendos de $7,69 y $1,36 sobre las acciones 
de Clases “A” y "B” respectivamente, a base de 
la capitalización actual. 



Exportación de Automóviles, Camiones, Repuestos, Accesorios y 


PAISES 

AUTOMOVILES DE GASOLINA 

CAMIONES 

Piezas 

de 

Montaje 

Piezas 

de 

Repuesto 

Acce¬ 
sorios 
de Auto¬ 
móviles 

Hasta $1000 

$1000-$2000 

Más de $2000 

Hasta 1 Ton 

1-2H Tons 

Más de V/± Tons 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

Valor 

Valor 

Valer 

Europa 

Islas de Azores y M a deira 

20 

$4,686 

3 

$3,069 



5 

$3,306 

2 

$2,151 




$1,391 

$35'i 

Portugal. 

65 

43,940 

164 

180,026 

14 

$30,439 

59 

38,829 

79 

92,978 

10 

$17,452 

$975 

31,354 

3,33 

España. 

537 

268,592 

570 

594,498 

92 

197.721 

409 

268,776 

428 

447,985 

91 

107,821 

711,846 

233,209 

23,208 

Norte América 
















Costa Rica. 

11 

6,135 

g 

8,131 



1 

613 

11 

7,242 

2 

5,593 

38 

e ooo 

209 

Guatemala. 

8 

4,420 

16 

18,231 

3 

8,237 

9 

6,957 

5 

6Í596 


O, ¿oo 

21,580 

3,44^’ 

Honduras. 

36 

17,865 

16 

18,250 

1 

2,800 

13 

10,456 

10 

12,294 

2 

6,986 

1,819 

9,’ 086 

*87i.' 

Nicaragua. 

25 

15,941 

16 

19,174 



17 

8 523 

3 

3,629 

2 

3,057 

4 899 

7 499 


Panama. 

578 

228,508 

59 

61,579 

5 

13,213 

195 

51,940 

123 

62¡029 


92,’602 

251418 

1,721 

4,*92K 

El Salvador. 

0 

3,330 

13 

14,673 

3 

9,981 

1 

2,050 

5 

4,378 



3,077 

11,039 

4,738 

México. 

2,891 

1,595,812 

443 

568,942 

61 

18*1,022 

322 

203,598 

739 

545,588 

24 

63,229 

476,446 

311,730 

33,471 

Cuba. 

1,204 

599,546 

149 

179,821 

50 

137,828 

91 

53,862 

474 

272,818 

6 

15,061 

86,389 

161,053 

8,873 

Rep. Dominicana. 

77 

37,439 

15 

15,963 

7 

14,538 

13 

9,460 

13 

9,283 




13 219 

651 

Puerto Rico. 

252 

130,815 

73 

76,533 

18 

37,363 

25 

16,471 

137 

69,023 

2 

9,342 

3,306 

47¡777 

5,245 

Sudámerica 
















Argentina. 

3,641 

1,746,232 

1,550 

1,566,900 

116 

277,405 

1,116 

612,658 

1,396 

996,438 

154 

490,419 

1,209,806 

909,945 

110,062 

Bolivia. 

10 

7,195 

11 

10,257 

3 

6.561 

10 

12,778 

2 

2,845 

1 

3,043 

804 

11,027 

1,666 

Brazil. .. 

39 

25,081 

42 

46,356 

32 

78.323 

348 

117,288 

14 

25,416 

36 

124,371 

113,959 

216,264 

26,968 

Chile. 

250 

166,278 

459 

480,100 

44 

92,867 

102 

74,645 

179 

213,697 

50 

86,311 

431,683 

247,453 

19,807 

Colombia. 

29 

18,767 

43 

36,721 

8 

20,560 

29 

17,0*19 

17 

17,149 

6 

12,682 

2,361 

60,390 

5,120 

Ecuador. 

7 

4,466 

9 

9,984 



5 

3,422 

15 

14,391 



64 

0 282 

1 050 

Paraguay. . 

19 

10,305 

3 

2,889 



13 

6 968 

24 

11,505 



136 

1*571 

*537 

Perú. 

112 

68,149 

87 

90,732 

5 

9,907 

32 

22,653 

10 

12,201 

1 

1,567 

272 

40!879 

8,533 

Uruguay. 

863 

348,890 

142 

147,248 

22 

46,329 

244 

101,629 

129 

80,712 

19 

29,688 

42,791 

103,140 

16,855 

Venezuela. 

539 

248,418 

180 

194,220 

66 

150,830 

70 

47,685 

432 

282,998 

39 

125,543 

14,003 

105,417 

36.504 

Asia 
















Filipinas. 

829 

476,840 

109 

200,142 

16 

40,519 

419 

244,052 

332 

217,988 

6 

5,195 

629 

192,894 

11,848 

Africa 
















Islas Canarias. 

14 

9,015 

12 

13,263 

2 

4,525 

12 

9,188 

12 

11,496 

3 

2,570 

107 

8,012 

669 

Africa Oriental Portuguesa 

23 

12,521 

G 

5,827 



9 

5,813 

12 

16,042 

1 

1 06^ 

2 912 

12 366 

1 306 

Africa Española. 

4 

1,926 

5 

4,947 



7 

3,785 

10 

4,805 

2 

9,478 

455 

3*, 900 

*434 

Totales. 

12,089 

$6,101,178 

4,254 

$4,574,212 

536 

$1,363,988 

3,582 

$1,954,254 

4,619 

$3,4*13,657 

457 

$1,121,070 

$3,201,499 

$2,895,141 

$333,021 
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Aumento en los Precios Stutz 

NDIANAPOLIS—Se han aumentado 
los precios de los automóviles Stutz 
desde $150 hasta $300 en diferentes tipos, 
de acuerdo con el modelo y el equipo que 
se suministre, según informa E. S. Gor- 
rell, presidente de la Stutz Motor Car 
Company of America. 

Manifiesta el Sr. Gorrell que estos cam¬ 
bios no afectan el surtido Blackhawk. 
Según dicho señor, los cambios se deci¬ 
dieron después de que un estudio demos¬ 
tró un aumento en el costo del material, 
así como la decisión de aumentar la 
precisión de ingeniería y el equipo gene¬ 
ral de los automóviles. 


Aumento en las Ganancias de la 
Ford 

ETROIT—Las ganancias indicadas 
de la Ford Motor Company du¬ 
rante el año que terminó el 31 de diciem¬ 
bre de 1929, fueron de $81.797.861, de 
acuerdo con el balance inscrito con el 
Comisionista de Compañías Anónimas 
del Estado de Massachusetts, en compa¬ 
ración con $72.221.498 en 1929. Lo en- 
terior representa $473,79 por cada una de 
la 172.645 acciones de circulación. 



Yellow Truck & Coach Mfg. Co., informa haber 
obtenido una ganancia neta de §105.844, después 
de haber provisto lo necesario para la depre¬ 
ciación, durante el trimestre que terminó el 31 
de marzo de 1930. Esto equivale a una división 
de 0,70 centavos por cada una de las 150,000 
acciones preferidas de 7%» sobre las cuales existe 
una acumulación de dividendos sin pagar, y se 
compara con 0,39 centavos por acción sobre las 
acciones preferidas, durante el primer trimestre 
del año de 1929. 

Michigan Steel Corporation, fabricante de acero 
en planchas, informa que las ganancias netas 
durante el primer trimestre de 1930, después de 
rebajar todo gasto incluyendo la depreciación y 
los impuestos Federales, alcanzaron a §322.281, o 
sea §1,46 por cada una de las 220.000 acciones 
comunes en circulación. Lo anterior se compara 
con §587.333 de ganancias y §2,67 por acción 
durante el mismo período el año pasado. 


Indian y duPont en una 
Transacción 

UEVA YORK.—La Indian Motor - 
cycle Co. ha obtenido un conside¬ 
rable número de las acciones de la du¬ 
Pont Motors, Inc. E. Paul duPont con¬ 
tinuará como presidente de la duPont 
Motors, Inc., y ha sido electo director y 
presidente del Comité Ejecutivo de la 
Indian Motorcycle Co. Francis I. du¬ 
Pont es también uno de los directores. 


Franklin Automobile Co. anuncia entregas de 
3.779 automóviles durante los primeros cuatro 
meses del año en curso, que representa el negocio 
de mayor volumen en la historia de la Compañía 
durante un período de cuatro meses, excediendo 
en 3 por ciento a las entregas al detal del mismo 
período el año pasado, que hasta la fecha había 
sido el mayor. Los despachos de la compañía 
Franklin durante el mes de abril, fueron 16,3 
por ciento mayores que los de marzo, mientras 
que los embarques en el mes de abril del año 
pasado tuvieron un aumento de 4,6 por ciento 
sobre el mes anterior. Esta comparación de¬ 
muestra un aumento mayor relativo de los nego¬ 
cios en 1930 con los de 1929. 

Murray Corp. of America, anuncia una ganancia 
neta de $295.193 durante el trimestre, que terminó 
el 31 de marzo, después de rebajar todo gasto y 
los impuestos federales, lo que se compara con 
ganancias netas de §4.957 durante el trimestre 
anterior y con §784.908 en el primer trimestre de 
1929. 
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$29 

$170 


$16 

$26 


21 

517 

894 

$144 

4,279 

7,331 


289 

5245 

Europa 

. .Islas de Atores y Madeira 
.Portugal 

$3,262 

8,384 

$636 

3,586 

$83 

270 

$260 

$86 

989 

435 

53 

62 

$3,491 

495 

1,905 

72 

2,859 

SI,676 
18,985 

$37 

11,903 

2,591 

.España 




1,814 


10 

54 

47 


I r lQr. 

170 

1,700 

375 

1,794 

124 

Norte América 
.Costa Rica 



101 





149 

1 ,tíoO 

11 

Guatemala 

910 

144 

9 

11 

506 

34 

7,562 

2,981 

95 

256 



4,099 


65 

537 

768 

230 

530 

10 

70 

4,511 

1,830 

7,069 

220 

Honduras 

10 


00 

627 

142 

1,674 

248 

99 

464 

3,320 

237 

32 

11 

1,117 

278 

119 

58 

38 

237 

654 

110 

160 

481 

808 

89 


15 

3.030 

276 

9,722 

6,926 

895 

800 

12 

21 

35 

1,238 

98 

1,589 

1,429 

515 

60 

4,648 

704 

1,054 

41 

3,041 

500 

850 

106 

.Panamá 

.El Salvador 

2,344 

342 

126 

278 

406 

72 

370 

2,316 

2,431 

6,825 

312 

12,770 

6,923 

159 

1,588 

1,593 

106 

940 

1,364 

183 

2,199 

178 

12 

7,623 

4,582 

159 

772 

2,781 

J26 

4,757 

17,356 

295 

12,794 

4,318 

63 

sin 

72,174 

43,684 

1,202 

16,539 

15,534 
10,194 
372 
4 06° 

.Cuba 

.Rep. Dominicana 

. . . Puerto Rico 

6,080 

64,351 

720 

47,582 

540 

11,825 

1,892 

1,098 

6,695 

1,205 

4.133 

56 

5,526 

275 


2,472 

13,856 

349 

412 

226 

2,131 

743 

U t U / lf 

OlU 



8,973 

45 

1,285 

704 

20,871 

16,761 

2,828 

151 

2,541 

95 

10,724 

681 

10,993 

281 

7,788 

59 

58,596 

453 

5,000 

66,512 

215 

17,374 

110 

Sudámerica 

.Argentina 

. ... Bolivia 

D_. *1 



126,034 

1,646 

1,408 

522 

1,917 

729 

0.438 

70 

119,392 

Ofl 7fifl 

21,945 

.Chile 

32,704 

i 3,843 

3.03C 

1 6C 

38,558 

32,470 

559 

2,957 

1,051 

393 

2,190 

1,280 

099 

6,414 

4,374 

387 

2,082 

1,112 

¿0*(OO 

9 129 

o, 

2,021 

181 

.. .Colombia 

2,980 

48 

1,188 
1,325 
í 33f 

1 602 

i 995 

i 32 

185 

154 

4,705 

699 

3,078 

901 

91 

17 

268 

408 

14 

623 

. Ecuador 

Paraguay 

ioe 

1,463 

i 


878 

50 


Í4 

10 

i ,378 

175 

216 

1,402 

2,371 

2,504 

190 

9,302 

0,245 

11,408 

22 

2,321 

1,854 

3,211 

.perú 

! 898 

l . 


3,235 

1,127 

160 

1,067 

506 

’ ’ ’ . Uruguay 

16,495 

i 11 

1,128 

! 566 

i . 

177 

14,825 

1,043 

684 
‘ 1,169 

769 

316 

1,025 

2,257 

1,756 

11,773 

1 7KR 

i 3 590 

. Vcnetucla 

5,021 

2,98! 

1 1,984 

l . 

338 

i 3,286 

2,919 

359 

554 

•», <00 




4,084 

36 

1,572 

2,036 

7,269 

1,878 

1*; 7R9 

1,190 

29,578 

7,809 

Asia 

.Filipinos 

4,892 

! 4,815 

¡ ‘ 1,347 

i 3,648 

1 62 

! . 

4,025 

10» fO¿ 



134 

1,067 

396 


97 

332 


570 

215 

1,895 




Africa 

.Ules Canarias 

14 

774 

122 

i 


86 

1 . 

66 

1,491 

627 

201 

1,336 

109 

560 

81 

.Africa Oriental Portuguesa 

.Africa Española 

§218,171 

$50,818 

1 $27,872 

i $14,172 

1 $4,463 

t $101,22( 

) $240,392 

! Sí5,521 

) $19,521 

$23,810 

$70,493 

; 21,840 

$168,119 

1 $37,680 

438.254 

$99,579 

.Totales 














































































































Existe un gran número de trabajos en 
operaciones de construcción en los cuales 
se hace necesario tirar o levantar pesos 
más livianos de los que generalmente se 
hacen con montacargas. Montando un 
malacate en los extremos de los monta¬ 
cargas se economiza mucho tiempo en 
esa clase de trabajos. Se le da vueltas 
a un cable en el tambor giratorio y puede 
elevarse o descenderse una carga sin 
mayor esfuerzo del que se requiere para 
soltar o recoger la cuerda. 

Los cabrestantes, propulsados con 
fuerza motriz pueden efectuar un traba¬ 
jo como el de los malacates. Se hacen 
de manera que un obrero pueda manejar 
una cuerda o cable. Dicha cuerda puede 
tirarse en cualquier punto de su lon¬ 
gitud, dándole unas cuentas vueltas al 
rededor del tambor, y esto es a menudo 
muy conveniente para levantar o bajar 
objetos pesados. 

Las compañías de servicios públicos 
no tienen el monopolio del uso de mon¬ 
tacargas y cabrestantes. Los contratis¬ 
tas en general, acarreadores, construc¬ 
tores, armadores de acero y empresas de 
almacenaje tienen ocasión de trabajar con 
objetos pesados y pueden hacer uso, co¬ 
mo en verdad lo hacen, de la fuerza 
motriz de los motores de los camiones 
para estos servicios. 

Un trabajo para el cual se adapta es- 


La Fuerza del Camión es Mejor 
que la Fuerza Humana 

(Continuación de la página 16) 

pecialmente el equipo de que tratamos, 
es el de colocar transformadores sobre 
postes o plataformas o en Cámaras sub¬ 
terráneas. El trabajo puede hacerse con 
un solo aparejo y una línea de acero de 
un montacarga, o con un aparejo y cuer¬ 
da Se tarda mucho más tiempo en pre¬ 
pararse para hacer el trabajo a mano 
que para manejar el transformador por 
medio de fuerza motriz. A este respecto 
vale la pena recordar que los objetos pe¬ 
sados se pueden mover a mano con la 
ayuda de poleas y cuerdas, pero se toma 
bastante tiempo para arreglar y prepa¬ 
rar un aparato de esa naturaleza, sacar 
la cuerda y volver a ponerla dentro del 
camión, después de haber terminado el 
trabajo. Para sostener un peso en el 
aire por medio de un aparejo, se necesita 
por lo menos un hombre, mientras que el 
conductor del camión puede elevar, man¬ 
tener en aire o bajar los objetos, que¬ 
dando así un hombre libre para hacer 
otros trabajos. 

Las compañías de gas necesitan equi¬ 
pos especiales de fuerza motriz, si bien 
de tipo diferente del que emplean las 
empresas de teléfonos y telégrafos. Cier¬ 


tos de los equipos que emplean las com¬ 
pañías de gas son también útiles para 
las compañías suministradoras de agua 
o los departamentos municipales de dicho 
elemento. Dentro de esta última clasifi¬ 
cación se incluyen los dispositivos de 
fuerza motriz para cargar tubería. Una 
grúa con aguilón giratorio como se ve 
en una de las ilustraciones, puede servir 
para ese trabajo, o un montacarga de tiro 
lateral, que también se ilustra, puede 
emplearse para lo mismo. 

Los camiones colectores de trampas 
que emplean las empresas de gas, deben 
tener algún medio para bombear el con- 
densado de las trampas. El trabajo 
puede hacerse a mano, pero es mucho 
más fácil usar la fuerza motriz para este 
objeto. Con una bomba pequeña y un 
toma de fuerza, se hace muy bien el tra¬ 
bajo. 

Los camiones con compresores de aire 
se usan en diferentes clases de nego¬ 
cios. Las empresas de gas y de agua 
los usan para levantar los pavimentos; 
los contratistas constructores los hallan 
útiles para remachar con el auxilio de 
martillos hidráulicos, en tanto que los 
constructores de carreteras los aprove¬ 
chan para otros trabajos. 

Los compresores pueden funcionar 
por medio del motor del camión o por 
un motor separado. A menudo se mon- 


Exportación de Neumáticos de los Estados Unidos y el Canadá el 

Primer Trimestre de 1930 



DE LOS ESTADOS UNIDOS 

DEL CANADA 
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Neumáticos 
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Cámaras 

Llantas Macizas 





Automó¬ 

Ca¬ 


Camiones y Omnibus 

Automóviles 

de Aire 
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Cubiertas 

Cámaras de Aire 

viles 
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No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

No. 

Europa 

I'|ii* ría Azor? 1 y Malta ir» 

13 

$278 

331 

$4,778 

226 

$338 



80 

$669 

120 

$154 

1 

8 

Portugal 

329 

9,467 

2,690 

36,806 

1,651 

3,298 



1,919 

31,576 

1,037 

2,100 

67 

160 

España.. 

5,236 

173,644 

35,831 

335,386 

22,908 

38,666 

8 

$718 

15,683 

248,035 

13,926 

27,260 

370 

504 

Norte América 















Costa Rica 

173 

5,615 

860 

11,655 

788 

1,851 



34 

602 

20 

21 



Guatemala 

311 

7,740 

1,470 

21,131 

1,617 

3,099 



280 

3,606 

317 

506 

2 


Honduras. 

220 

6,123 

548 

7,157 

551 

1,129 

18 

872 

80 

1,367 

110 

196 



Nicaragua 

173 

5,212 

607 

7,129 

869 

1,548 

36 

2,958 

138 

1,635 

173 

261 

6 



305 

5,963 

1,989 

18,225 

2,476 

4,0*13 

214 

7,862 

1,722 

13,301 

2,349 

2,616 



El Salvador . 

103 

3,175 

026 

11,297 

1,016 

1,883 

45 

2,015 

231 

2,445 

266 

393 

4 


México . . 

3,549 

79,156 

19,165 

166,925 

11,658 

19,350 

229 

8,225 

130 

1,178 

292 

377 

5 


Cuba 

1,843 

28,386 

36,963 

263,745 

24,154 

31,378 

2,370 

55,621 

233 

1,148 

475 

644 



Rep. Dominicana. 

64 

2,154 

085 

14,212 

1,065 

1,964 

2 

132 

1,050 

7,508 

1,021 

1,339 

1 

2 

Puerto Rico 

1,401 

33,367 

10,373 

81,553 

8,164 

12,369 

821 

21,000 

3 

20 

108 

400 



Sudamérica 








Argentina... 

6,139 

128,864 

45,913 

357,798 

50,923 

73,526 

806 

37,529 

09,007 

536,403 

70,113 

82,628 

099 

118 

Solivia 

107 

3,917 

364 

5,313 

520 

1,081 









Brasil. . 

3,493 

62,322 

15,511 

121,818 

4,865 

6,479 

69 

1,792 

20,262 

215,567 

19,272 

29,328 



Chile. 

2,185 

38,807 

17,699 

155,811 

9,789 

19,654 

138 

3,946 

9,488 

84,739 

10,424 

13,488 

40 


Colombia. 

521 

10,350 

5,379 

58,349 

4,600 

8,253 

163 

3,846 

2,636 

27,282 

3,603 

5,019 

9 

1 

Ecuador 

66 

1,885 

961 

15,381 

1,338 

1,980 



159 

2,022 

211 

345 

4 

10 

Paraguay. 

29 

767 

436 

6,635 

290 

493 



187 

1,966 

46 

97 

14 

10 

Perú. 

360 

8,388 

2,451 

30,180 

2,609 

4,682 

38 

1,258 

2,188 

25,036 

2,029 

2,847 

280 

435 

Uruguay.*. 

1,201 

30,993 

7,914 

74,226 

9,575 

13,578 

144 

7,221 

9,711 

96,548 

8,030 

10,765 

73 

4 

Venezuela. 

984 

25,843 

6,824 

70,228 

6,904 

16,002 

88 

3,824 

3,181 

44,861 

4,677 

8,048 

3 

60 

Asia 















Filipinas. 

9,758 

210,991 

24,746 

215,598 

23,744 

43,078 

171 

4,260 

82 

471 

947 

1,159 



Africa 







Islas Canarias. 

240 

4,947 

644 

8,245 

262 

527 

68 

3,711 

297 

5,320 

83 

161 

2 

6 

Africa Oriental Portuguesa. 



773 

6,939 

726 

883 



847 

12,449 

1,840 

3,191 

22 

23 

Africa Española. 

12Í 

3,54Í 

203 

2,616 

508 

781 



82 

860 

06 

142 

1 

10 

Totales. 

38,984 

$891,895 

242,616 

$2,118,136 

199,796 

$312,522 

5,437 

$166,799 

139,710 

51,366,554 

141,745 

$193,485 

1,009 

1,351 
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Exposición de autobotes organizada por un emprendedor comerciante del ramo 
en Estocolmo, Suecia. Entre los productos exhibidos se hallan los autobotes 
Dart y Elto. Este comerciante se dedicaba hasta hace poco , a la venta de auto¬ 
móviles y sus accesorios. Sil nuevo departamento de autobotes ha sido una 
adición muy lucrativa a su negocio 


tan sobre un camión o sobre un remol¬ 
que de cuatro ruedas. En el último caso, 
el camión únicamente lleva el compresor 
de un lugar a otro y puede suministrar 
su transporte solamente por unas pocas 
millas al día, aunque el compresor esté 
trabajando todo el tiempo. 

Un montacarga sobre un camión de 
vuelco, parecerá a primera vista una 
combinación singular, pero es útil para 
muchos trabajos. Un vendedor averiguó 
esto cuando un contratista constructor 
de casas le pregunto si existía alguna 
manera de mover un pequeño mezclador 
de hormigón de lugar a lugar sin tener 
que arrastrarlo por las calles o mante¬ 
ner un camión esperando expresamente 
para ello. El problema se resolvió colo¬ 
cando un montacarga detrás de la garita 
del conductor y en frente de la carro¬ 
cería de volteo de un nuevo camión aue 
había pedido el contratista en esa fe¬ 
cha. La cuerda pasa a través de una 
puerta en el frente de la caja y la mez¬ 
cladora de hormigón se coloca sobre la 
caja por medio de rodines inclinados. 
Después de que este equipo había estado 
en servicio durante varias semanas, el 
contratista encontró varios usos para el 
montacarga, que no había tomado en 
consideración al considerar la compra 
de un nuevo camión. 

Son muchas las oportunidades de eco¬ 
nomizar maro de obra, tiempo y dinero 
que se escapan a la atención, según nos 
manifestó una de las personas a quienes 
consultamos al preparar este artículo. 
Dicha persona ha sido gran partidario 
del uso más extenso del equipo especial 
de camión en su propia organización, y 
al pensar a este respecto, ha encontra¬ 
do muchas oportunidades para otras or¬ 
ganizaciones que se dedican a otras cla¬ 
ses de trabajo, de manera que puedan 
ellas aprovecharse de las oportunidades 
que les proporcionan los camiones mo¬ 
dernos como máquinas para economizar 
mano de obra, así como gastos de trans¬ 
porte. 

“No podríamos efectuar nuestro tra¬ 
bajo en absoluto sin nuestros camiones 
especiales”, nos decía otro partidario de 
los camiones en cuestión. “Existe gran 
número de dueños de camiones que po¬ 
drían economizar dinero, de la manera 
que lo estamos haciendo nosotros, estu¬ 
diando sus operaciones con la idea de 
aplicar la fuerza motriz del motor del 
camión a trabajos que actualmente se 
hacen a mano.” 

La necesidad de un cambio en la con¬ 
tabilidad de los costos de los camiones 
con montacargas, que caminan muy poco, 
pero cuyos motores funcionan casi cons¬ 
tantemente, dirigió la atención de un su¬ 
perintendente de brigada de camiones y 
de otros funcionarios de cierta empresa 
de utilidad pública, hacia la utilidad de 
los camiones para otros objetos que no 
fuesen de transporte.. En esta brigada 
de camiones, el costo de los camiones se 


cargaba al departamento, según la dis¬ 
tancia en millas o el tiempo que se usa¬ 
ban, pero ninguno de ellos parecía ser 
suficientemente exacto en lo que se refie¬ 
re al servicio dél montacarga. Este pe¬ 
queño incidente trajo consigo un nuevo 
interés en el uso de equipos accionados 
por la fuerza motriz de los camiones en 
dicha organización. 

Cada uno de los superintendentes de 
brigadas que hemos consultado sobre la 
materia en relación con este artículo, cree 
a ciencia cierta en las posibilidades que 
los camiones ofrecen para economizar 
mano de obra. Algunos de ellos estaban 
muy entusiasmados, y expresaron la 
opinión tie que los representantes y fa¬ 
bricantes deberían dedicar cierto tiempo 
adicional al asunto, en la seguridad de 
que el resultado les sería provechoso. 

Los dueños de brigadas que pueden 
usar el equipo especial, se encuentran 
ahora ante una situación completamente 
diferente de la que existió hace algunos 
años. Gran parte del equipo se ideó y 
en algunos casos se construyó por los 
propietarios mismos de camiones, para 
hacer frente a sus requisitos individua¬ 
les. Sin embargo, actualmente se puede 
obtener una variedad de dispositivos co¬ 
mo equipo especial. En efecto y muchas 
fábricas mantienen departamentos espe¬ 
ciales de equipos para suministrar cual¬ 
quiera clase que se requiera. 


McAleer Mfg. Co., de Detroit, que provee a la 
mayor parte de los constructores de carrocerías 
de automóviles y fabricantes de éstos últimos en 
los Estados Unidos de Norte América con pro¬ 
ductos para pulimentar, tuvo durante el primer 
trimestre de 1930 una cantidad de negocios igual 
al 60% de la producción total del 1929. según 


Plymoutli Introduce 
Refinamientos 

(Continuación de la página 26) 

de 43% lbs. Otro cambio mecánico se 
encuentra en el mecanismo de arranque. 
Los grupos eléctricos son North East y 
Delco-Remy. 

Como no se ha hecho cambio alguno 
en el tamaño de los neumáticos o en la 
desmultiplicación del eje trasera, la po¬ 
tencia mayor con la velocidad menor, de¬ 
biera resultar en un notable aumento en 
arranque y aceleración. 

Entre las nuevas características den¬ 
tro de la carrocería se encuentran: vo¬ 
lante de dirección de tres rayos, cubier¬ 
to de caucho y con alma de acero, mon¬ 
taje individual de instrumentos en el ta¬ 
blero, con alumbrado indirecto e inclu¬ 
yendo un indicador eléctrico de gasolina. 
El nuevo Plymoutli tiene una nueva bo¬ 
cina de tipo de diafragma, montada so¬ 
bre la varilla de los aróles delanteros al 
frente del radiador. 

Otras características del Plymouth que 
continúan sin cambior, incluyen el dis¬ 
positivo “OilVac” que corta el suminis¬ 
tro de gasolina cuando el nivel de aceite 
en la caja del cigüeñal baja a un punto 
peligroso, los frenos hidráulicos en las 
cuatro ruedas, lubricación del motor por 
presión y émbolos de aleación de alumi¬ 
nio. 


informa C. H. McAleor, presidente de la Com¬ 
pañía. 

Rex Products & Mfg. Co. de Detroit, anuncia 
la venta de sus patentes sobre "Pamco"—proce¬ 
dimiento seco para la limpieza de carrocerías de 
automóviles—a la American Chemical Pain Co. 


Junio, 1930 
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Precio PA8. 


( 120 ”- 


«6-85»» 
-ÍJ.U5 n». 


E. E.) 


5-p 

Faetón 

$995 

5-p 

Sedán Deportivo 

995 

6-p 

Sedán 

1.095 

2-4-p 

Cabriolé 

1,095 


«8-95»» 


(126 

i-—3.17 m. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$1,195 

6-p 

Sedán Deportivo 

1,195 

5-p 

Sedán 

1,295 

2-4-p 

Cabriolé 

1,295 

5-p 

Sedán Faetón 

1,395 


«125»» 

( 130"— 3.30 ni. E. E. > 

5-p Fnetón $1,495 

5-p Sedán Deportivo 1,495 


6-p 

Sedán 

1,595 

2-4-r 

Cabriolé 

1,595 

5-p 

Sedán Faetón 

1,695 

OLACKHAWK 



«6»» 


(127%--3.24 m. E 

. E.) 

2-p 

Speedster 

$2.535 

4-p 

Speedster 

2.535 

4-p 

Sneedster T. C. 

2.735 

#-p 

Copé 

1,995 

2-p 

Cupé 

2.495 

2-p 

Cupé Cnbriolé 

2.605 

5-p 

Sedán 

2,395 

5-p 

Weymnnn 



Cbantllly 

2.655 

5-p 

Weymnnn Monaco 

2.655 


MgH 



5-p 


Car rocería 
«V-16»» 

3"-3.76 ni. E. 

Roadster 

Fnetón 

Fnetón De todo 
tempo 
Cnpé 
Cupé 

Cupé Conv’t 
Cupé Conv’t 
Sedán Club 
Sedán Club 
Sedán 
Imperial 
Sedán 
Imperial 
Cnbriolé Sedán 
Cabriolé Imp. 
Cabriolé Sedán 
Cabriolé Imp. 
Sedán 
Sedán Imp. 

Sedán 
Sedán Imp. 
Cabriolé Urbnno 
Cabriolé Urbano 
Cnbriolé Urbano 
i Cabriolé Urhano 
Cnbriolé Urbano 
Cnbriolé Urbnno 
Bronghnm Lim. 
Brougham Lim. 
Brougham Urbnno 
Bronghnm Urbnno 
Chasis 


Precio PA8. 


E.) 

$5,350 

6.150 

0,650 

5.800 
6,850 

5.900 

6.900 

5.950 
0,950 
5,590 
0,300 

6.950 
7,300 

6.125 
0,350 

7.125 
7,350 
0,225 
0.525 
7,225 
7,525 
7,000 
8,750 

7.150 

8.750 

7.150 

8.750 

7.150 
8.750 
9.200 
9,700 

4.800 


CHEVROLET 


(127%*—3.24 ni. E 

2-p Soeedster 

. E.) 

2.535 

(107' 

*—2.73 m. E. 

E.) 

4-p 

8peedster 

2.535 

2-p 

Roadster 

$495 

4-p 

Speedster T. C. 

2,735 

•2-p 

Roadster Dep’t 

525 

5-p 

Cupé 

1,095 

5-p 

Fnetón 

495 

2-p 

Cupé 

2.495 

2-4-p 

Roadster Deport. 

555 

2-p 

Cupé Cabriolé 

2.505 

4-p 

Cuné Deportivo 

G55 

5-p 

Sedán 

2,395 

2-p 

Cupé 

565 

5-p 

Weymsnn 


5-p 

Coche 

565 

Cbantilly 

2.595 

5-p 

Sedán Club 

625 

5-p 

Weymnnn Monaco 

2,655 

4-p 

Cupé deportivo 

625 

BUICK 

«Marqnette»» 
(114-—2.90 ni. E. 

E.) 

5-p Sedán 

CHR VSLER 

675 


<118". 


Cupé Com. 

Sedán 2 pta. 
Roadster Deport. 
Cupé Especial 
Faetón Deport. 
Sedán 4 pts. 

«40»» 

■" 8.00 m. E. 


$990 

1,000 

1,020 

1,020 

1,020 

1.000 


5-p Sedán 2 pts. 

2-p Roadster 

5-p Faetón 

2-p Cupé Com. 

2-p Cupé Especial 

5-p 8edán 4 pts. 

«50»* 

(124-—3.15 m. E. E.) 


E.) 

$1,270 

1,310 

1,310 

1,260 

1.300 

1,330 


6-p 

Sedán 4 pts. 

$1,540 

4-p 

Cupé 

«60»* 

1,510 

(132-—3.35 ni. E. 

E.) 

7-P 

Sedán 

$1.910 

7-P 

Limusina 

2.070 

5-p 

Brougham 

1,760 

•2-p 

Cupé Country 


Club 

1,695 

5-p 

Cupé 

1,740 

7-p 

Faetón 

1.595 

•2-p 

Roadster Deport. 

1,585 


CADILLAC 

«v-s»* 

(140--3.56 m. E. 

•2-p Cupé Conv’t 

•2-p Cupé 

5-p Cupé 

5-p Sedán 

5- p Sedán Urbano 

7-p Sedán 

7-p Sedán Imperial 

140- Entre Ejes 
152- Entre Ejes 

Flectwood 
•2-p Roadster 

6- p Faetón 

5-p Sedanette 

Cabriole 

5-p Sedanette 

5-p Sedán 

5-p Cabriolé Sedán 

5-p Imperlnl 

5-p Cabriolé Imperial 

7- p Sedán 

7-p Imperial 

.... Cabriolé Urbano 

.... Cabriolé Urbano 

.... Cabriolé Urbano 

.... Brougbam 

Limusina 


E.) 

$3,595 

3.295 

3.595 
3,095 
3,495 
3,795 

3.995 
2,800 
2,900 

$3,450 

4,700 

4,500 

4.595 
4,195 
4,245 
4,395 
4,445 

4.295 
4,595 

4.995 
5,145 
5,145 

5,145 



«Slx»» 

2-p 

Cupé Com. 

2-4-p 

Cupé Royal 

2-4-p 

Roadster 

5-p 

Faetón 

5-p 

Sedán 4 pts. 


«66»> 


<|163%--4.89 m. E. 

2-p Cupé Com. 

2-p Roadster 

5-p Faetón 

5-p Bronghnm 

2-4-p Cupé 

5-p Sedán Roya! 


«70»» 

(5168%-—5.06 m. 

5-p Faetón 

2-4-p Roadster 

2-p Cupé Com. 

5-p Bronghnm 

2-4-p Cupé Royal 

5-p Sedán Royal 


$795 

835 

835 

835 

845 


E.) 

$995 
1.025 
1,025 
995 
1.075 
1.095 


(5177%- 


«77»* 
-5.32 m. 


E. E.) 
$1.295 
1.345 
1.345 
1.345 
1.395 
1,445 


E. E.) 

1,025 
1.665 
1.725 
1.725 
1,795 
1,795 
1,795 
1,795 
1,825 


«Imperial 80»* 
(5203-—5.17 m. E. E.) 

2-4-p RoadBter $2,995 

2-p Cupé Normal 3.095 

5-p Sedán 3.075 

2-4-p Cupé Conv’t 3,095 

5-p Sedán Urbano 3,075 

7-p Faetón 3,195 

4-p Faetón Deportivo 3.955 

7-p Sedán 3,195 

7-p Sedán Lim. 3,575 


CORD 


2-p 

Cupé Com. 

2-4-p 

Roadster 

5-p 

Sedán Royal 

2-4-p 

Curó noyal 

5-p 

Sedán Urbano 

5-p 

Sedán Crown 

4-p 

Cupé Crown 

5-p 

Fnetón 

2-4-p 

Cupé Conv’t 


(137%"-3.49 m. 

E. E.) 

5-p 

Sedán 

$3,095 

5-p 

Bronghnm 

3,005 

6-p 

Sedán Faetón 

3,295 

2-4-p 

Cabriolé 

3,295 


Carrocería Precio PAS. Carrocería Precio 

DUESENBERG 

(142%--3.62 m. E. E.) 

.... Precios de 

Carrocerías .... 
.... Chasis 

(153%-—3.91 m. 

PrecioB de 


CUNNINGHAM 

(132--3.35 m. 

.... RoadBter 

4-p Faetón 

.... Special Speed 

Roadster 
4-p Speedster, Special 8,750 

4-p Limusina, Encl. 

Dr. 9,100 

2-p Cupé 9,100 

_ Chasis 5,950 


E. > 
$7,500 
7.5U0 

8,750 


(142” 


3.60 m. E. 
Faetón 
Faetón 

Limusina Encl. 
Dr. 

Sedán Urbano 

Cabriolé 

Chasis 


E.) 

$8,000 

8,000 

9,000 

9,600 

9,600 

5,950 


DE SOTO 

(§155%”-3.96 m. E. E.) 

$645 
845 
845 
885 
845 
885 
955 


2-4-p 

Roadster Español 

5-p 

Faetón 

2-p 

Cupé Com. 

2-4-p 

Cupé de Lujo 

5-p 

Sedán 2 pta. 

5-p 

Sedán 4 pta. 

.... 

Sedán de Lnjo 


«8»» 


E. 


(5163”-4.89 m 

2-p Cupé Com. 

2-4-p Roadster 

5-p Sedán 4 pts. 

2-4-p Cupé, As. aux. 

tras. 

5-p Faetón 

2-4-p Cupé. Conv’t 

5-p Sedán, DeLuxe 

IIODGE 

« 6 »* 

(8155%--4.71 m. 

.... Sedán 

.... Cupé, As. aux. 

tras. 

.... Cupé, Com. . 

.... Cupé, Conv’t 

.... Roadster 

.... Faetón 

« 8 »’ 

(5163--4.89 m. E. E.) 

.... Sedán $1,145 

.... Cupé, As. anx. 

tras. 1,125 

.... Faetón 1,145 

.... Roadster 1,095 

.... Cupé, Conv’t 1.195 


E.) 

$905 

985 

995 

1,025 

1,035 
1,035 
1,035 


E. E.) 

$865 

855 

835 

835 

855 

875 


DU PONT 

«G*> 

(141-—3.59 m. 


E. E.) 


5-7-p Sedán 

5-7-p Limusina 

5-p Sedán, Club 

5-p Sedán 

5-p Sedán Conv’t 

4- p Cupé Conv’t 

5- p Victoria,Conv’t 

4- p Urbnno 

5- p Urbano, 

Trans’ble 
♦4-p Roadster 

5-7-p Faetón 

(ChnNlfl Rápido 125-— 

3.17 m. E. E.) 

2-p SpeedBter .... 

4-p Speedster, 

LeMans .... 


DURANT 


«6-14»* 


$785 


Cupé, Com. 

Cupé, As. flux. 

tras. 815 

Faetón 840 

Sedán 845 

Roadster Deportivo 935 

Cupé DeLuxe 945 

Fnetón Deportivo 960 

Sedán DeLuxe 975 

Chassis 035 

«6-17*» 

Cupé Com. 

Cupé 
Faetón 
Sedán 

Cupé DeLuxe 
Roadster Deport. 

Faetón Deportivo 
Sedán DeLuxe 
CliaBis 


$ 995 
1,025 
1,050 
1,065 
1,155 
1,155 
1,185 
1,195 
820 


$8,500 

E. E.) 



Carrocería 

0. A. 

.... 

Cha Bis 

$8,500 

ELCAR 

«75-A»» 


(117 

"-2.97 m. E. 

E.) 

2-p 

Roadster 

$1,005 

4-r 

Cupé 

1,275 

5-p 

Fnetón 

1,176 

7-p 

Fnetón 

1,315 

5-p 

Sedán Clnb 

1,295 

5-p 

Sedán 

1,295 

1,435 

7-P 

Sedán 

2-4-p 

Roadster 

1,250 

1,275 

2-4-p 

Cupé Conv’t 


(123 

«95»’ 

"—3.12 m. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$1,625 

7-P 

Faetón 

1,695 

4-p 

Cuf£ 

1,650 

2-4-p 

Roadster 

1,650 

2-p 

Roadster 

1,495 

5-p 

Sedán 

1,675 

7-P 

Sedán 

1,785 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,650 

5-p 

Sedán Club 

1,625 



*•96»* 


(123 

--3.12 ni. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$1,725 

7-P 

Faetón 

1,820 

4-p 

Cupé 

1,S25 

2-4-p 

Roadster 

1.725 

5-p 

Sedán Flcetwing 

1,825 

7-p 

Bedán Fleetwing 

1,935 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,795 


(130- 


«130»» 
■3.30 m. 


E. 


Faetón 

Fnetón 

Cupé Conv’t 

Roadster 

Sedán 

Sedán 

Sedán a la orden 


E.) 

$2.085 

2,175 

2.055 

2,035 

2,085 

2,105 

2,130 


«140»» 

(135-—3.43 m. E. E.) 

5-p Sedán $2,6S5 

2-4-p Roadster 2,685 

5-p Sedán Conv’t 2.795 

2-4-p Cupé Conv’t 2,685 


ERSKINE 


« 6 »» 


(114”-2.90 ni. E. E.) 


Sedán Club 
2-p Cupé 

4- p Cupé 

.... Sedán 

.... Tourer 

.... Tourer Regal 

.... Sedán Regal 

.... Lando Regal 

ESSEX 

(113-—2.87 m. 
.... Sedán Normal 

.... Coche 

.... Cupé, As. aux. 
tras. 

2-p Cupé 

.... Sedán 

.... Roadster 

5- p Faetón 

.... Brougbam 

.... Sedán Faetón 

Chasis 


$935 

805 

985 

985 

965 

1.065 

1,085 

1,125 


E. E.) 

$825 
765 

750 
735 
005 
025 
925 
895 
875 
595 


FORD « A ,, 

(103%'—2.50 m. E. E.) 

2-p Roadster $435 

.... RoadBter con caja 

auxiliar 430 

.... De panel de reparto 590 

.... Vagón de estación 650 

5-p Faetón 440 

2-p Cupé Deportivo 530 

.... Cupé Normal 500 

5-p Sedán Tudor 500 

5-p Sedán Fordor 

2 ventanas 600 

5- p Bedán Fordor 

3 ventanas 625 

6- p Sedán Urbano 670 

.... Taxímetro 725 

2-p Cabriolé 645 

.... Chasis 350 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

KRAJVKLRV 



«145»» 


(125"—3.17 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$2,585 

5-r 

Cupé 

2,610 

5-p 

Sedán Oxford 

2,635 

5-p 

Sedán Club 

2,670 

5-p 

Sedán DeLuxe 

2,695 

4-p 

Brougham V’toria 

2,710 

5-p 

Cupé Oonv’t 

2,725 

5-p 

Sedán Urbano 

2,750 

4-p 

Pursult 

2,100 


(123"- 


«147*» 

3.12 ni. E. 


Sedán 
Sedán 
Roadster 
Faetón 
Faetón 
Limusina 
Sedán Limusina 
Speedster 
Chasis 


E.) 

$2,715 

2,875 

2,885 

2,885 

2,970 

3,070 

3,125 

3,425 

2,150 


GARDNER 

«136»» 

(122--3.10 m. E. E.) 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Brougbam 

.... Cupé 

.... Roadster 

5-p Faetón Deportivo 

7-p Fnetón Deportivo 

5-p Sedán 

7-p Sedán 

«140»» 

(125--3.17 m. E. 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Brougham 

.... Cupé 

.... Roadster 

5-p Fnetón Deportivo 

5-p Sedán 

7-p Faetón Deportivo 

7-p Sedán 


E.) 


E.) 


5-p 


«150»» 

(130--3.30 m. E. 

5-p Sedán Deportivo 
Brougham 
Cupé 
Roadster 

Fnetón Deportivo 
Sedán 

Sport Faetón 
Sedán 


GRA1IAM 

«Standard 6»» 
(115"—2.92 ni. E. E.) 


5-p 

2-4-p 


Sedán Urbano 
Cupé 

Sedán Universal 
Cupé, As. aux. 
tras. 

Sedán DeLuxe 
Roadster, As. Aux. 
tras. 


$845 

845 

895 

S95 

995 

995 


5-p 

2-4-p 

Faetón 

Cabriolé, As 

1,015 

Aux. tras. 

«Special 6’» 

'—2.92 m. E. 

1,065 


(115' 

E.) 

2-P 

Cupé 

$1,195 

5-p 

2-4-p 

Sedán 

Cupé, As. Aux. 

1,225 

traB. 

1,225 

“Standard 8*» 


(122 

"-3.09 m. E. 

E.) 

5-p 

2-4-p 

Sedán 

Cupé, As. Aux. 

$1,445 

tras. 

1,445 


«Special 8»» 


(122"-3.09 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,595 

2-4-p 

Cupé, As. Aux. 


tras. 

1,595 


«Cnstom 8*» 


(127"-3.22 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$2,025 

4-p 

2-4-p 

Cupé 

Cupé, As. aux. 

2,025 

2,225 

tras. 

2-4-p 

Roadster, As. 

aux. tras. 
Cabriolé, As. 

2,225 

2-4-p 

aux. tras. 

2,245 

5-p 

Faetón 

2,295 


“Custoin 8»» 

"—3.48 m. E. 

Faetón 
Sedán 

Sedán Urbano 
Sedán 
Limusina 
Sedán Lim. 

LeBnrron 
Urbnno LeBarron 4,180 
Lim. LeBarron 4,430 


E.) 

$2,295 

2,455 

2,455 

2,525 

2,595 

3,865 
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PAS. 


Carrocería 


nunsoiv 

(119"— 3.02 ni. E. E.) 


•2-4-p 


2-4-p 

5-p 


Sedán Normal 
Coche 

Cupé Ah. aux, 
tras. 

Sedán 
Roadster 
Faetón 
ChaslB 

(120"-3.20 m. 

.. Brougham 

.. Sedán Faetón 

-p Sedán 

-p Faetón 

.. Chasis 


$1,150 
1,050 

1,100 

1,335 

1,200 

1,300 

050 

E. E.) 

$1,205 
1,250 
1,650 
1,500 
1,025 


fllJPMOBlIiE 

“S” 

5-p Faetón 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 

5-p Sedán 

2-p Cupé Com. 

2-4-p Cabriolé 

“C” 

5-p Sedán 

... Sedán Urbano 

.... Cupé As. aux. 

tras. 

.... Cabriolé Oonv’t 

*7-p Faetón 

.... Cupé Victoria 

“H-S” 

5 -p Sedán 

2-p Cupé 

2-p Cabriolé 

7-p Faetón 

5-p Sedán Urbano 

5-p Cupé Victoria 

7 -p Sedán 

7-p Limusina 


$1,135 

1,095 

1,005 

095 

1,100 

$1,095 

1,805 

1,095 

1,770 

1,785 

1,715 

$2.080 

2.080 

2,155 

2,190 

2,190 

2,100 

$2,495 

2,045 


.ion DAN 

“70-8” 

(120"-3.05 m. E. E.) 

5-n Sedán Collap. $1.495 

.... Chasis 1,275 

“80-8” 

(120"—3.05 m. E. E.> 

5-p Sedán $1,795 

2-4-p Cupé 1.795 

.... Chasis 1,455 

“90-8” 

(125"-3.18 m. E 

5-p Sedán 

2-4-p Cupé 
2-4-p Cupé Collnp. 

4-p Sedán Deportivo 

2-4-p Roadster Playboy 

4-r Faetón Dep. 

Speedboy 
.... Cliasis 

“90-8” 

(131"—3.33 m. E 
7-p Faetón 

7-p Sedán 

7-p I.lmuBina Sedán 

.... ChaBis 

"Carrocerías a la orden" 
(145"—3.71 m. E. E.) 

4-p Sedán Deportivo $5,550 

2-4-p Roadster 

.... Chasis 


PAS. Cnrrocerta Precio 

LASALLE 

“340” 

( 134"-3.40 ni. E. E.) 

2-p Cupé $2,490 

2-p Cupé Conv’t 2,590 

5-p Cupé 2,590 

5-p Sedán 2,505 

5-p Sedán Urbano 2,590 

7-p Sedán 2,775 

7-p Sedán Imperial 2,925 

.... Chasis 2,200 

Fleetvrood 

2-p Roadster $2,450 

5-p Faetón 2,385 

7-p Faetón 2,525 

5-p Faetón de todo 

tiempo 3,995 

5-p Cabriolé 

Sedanette 3,725 

5-p Sedanette 3,825 

i.riVCOLN “8” 

(130--3.45 m. E. E.» 

7-p Faetón $4,200 

4-p Fnetón Deport. 4.200 

4- p Fnetón Deport. 4,400 

2-p Roadster Club 4.400 

5- p Cupé 4,400 

_ Sedán Urbano 4,400 

.... Sedán Urbano 4,400 

5-p Sedán 4,500 

7-p Sedán 4,700 

7-p Limusina 4,900 

_ Chasis 136" 3,300 

Chasis 150" 3,500 

"Carrocerías a la orden" 

... Judkins Berllne $5,600 

2-p Cupé Judkins 5,000 

5-p Brougham Brunn 7,000 

5-p Cabriolé Brunn 7,200 

7-p Cabriolé LeBrunn 7,200 

7-p Lim. Willougbby 5,900 

7-p Cabriolé LeBaron 6,900 

7-p Cabriolé LeBaron 7,100 

4-p Sedán Conv’t. 6,600 

4-p Cupé Conv’t. 6,200 

4-p Cupé Sedán 5.300 

2-p Cupé Conv’t. 6,400 


E.) 

$2,295 

2,295 

2.495 

2,595 

2,595 

2,795 

1,745 

E.) 

$2,495 

2,595 

2,695 

1,895 


5,550 

3,800 


KTSSEL 

“«-73” 
(117-—2.97 m. 


E. 


E.) 

$1,595 

1,695 

1,695 


Sedán Brom. 

5-p Sedán 4 pts. 

4- p Roadster Cnpé 

•4-p Roadster Cupé, 

pota plegadiza 1,695 

“8-95” 

<125"-3.17 m. E. E.) 

5- p Sedán Brom. $1,995 

5-p Sedán 4 pts. 2,095 

4-p Roadster Cupé 2,095 

4-p Rondster Cupé, ca 

pota plegndlza 2,095 

"5-p Brongham todo 

el año 2,595 

4-p Speedster 2,195 

<132”—3.30 m. E. E.> 
7-p Sedán 2,595 

4-p Tourster 2,195 


“8-126" 

(139"—3.53 xn. E. 

E.) 

(519 

4-p 

Rondster Cupé 

$3,185 

5-p 

Brougham 

3,185 

•2-4-p 

4-p 

Speedster 

3,275 

5-p 

5-r 

Sedán Brom. 

3,275 

5-p 

7-p 

Sedán 

3.785 

5-p 

7-p 

Sedán Berllne 

3.885 

5-p 

4-p 

TourBter 

8,275 



M cF ARLAIS' 

“TV" 

(140-—3.56 m. 


E. E.) 


MARMON 


( 8171 %"- A 

2-4-p Cupé 
5-p Sedán 


“R” 

■4.37 m. 


E. E.) 


4-p 

•2-4-p 


Cupé Victoria 
Cupé Conv’t 
Chasis 


(8179% 


“S-69” 

-4.57 ni. E. 


Cupé 

Sedán 

Brongham 

Sedán Club 

Fnetón Speedster 

Chasis 


“S-79” 

—4.S3 m. 


E. E.) 


Cupé 

Sedán 

Brouglmm 

Sedán Club 

Fnetón Speedster 

Chasis 


Los precios indiados son l'os 
precios de lista,el pormenor, 
con entrega en fábrica 


RoadBter 

$5.806 

Faetón Esp. 

5.600 

Faetón 

5.7«m» 

Cupé 

6,720 

Sedán de 


Turismo 

6.720 

Sedán 

6.720 

Sedán Sub. 

6,950 

Town Car 

9,000 

Chasis 

4,550 

“Stralgrht 8” 


L~-3.33 m. E. 

E.) 

Faetón Deportivo $3,180 

Faetón 

2,650 

Faetón 

2,750 

Roadster 

3,050 

Brougham 

3.180 

Sedán Valencia 

3.180 

Sedán 

3,180 

Sedán Sub. 

3,380 

Cupé 

3,180 

Coche Brougham 

3.180 

Town Car 

4.600 

i"—3.45 m. E. 

E.) 

Sedán 

$3,680 

Sedán Sub. 

3.780 


PAS. Carrocería Precio 

Bfg Elgrht 

(5202"—5.13 ra. E. E.) 

5-p Sedán 
5-p Sedán Club 
5-p Brongham 
•2-4-p Cupé 
7-p Sedán 
7-p Limusina 
7-p Faetón 
.... Chasis 

MOON—WINDSOR 

“0-69” Standard 
(120"—3.05 til. E. E. 


5-p 

Faetón 

$1,045 

2-4-p 

Roadster 

1,245 

2-4-p 

Cabriolé 

1,245 

5-p 

Brougham a lo 



orden 

1.245 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,145 


“6-69” DcLnxe 


(120"—3.05 xn. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$1,205 

2-4-p 

Roadster 

1,395 

2-4-p 

Cabriolé 

1,305 

5-p 

Brougham a la 



orden 

1,395 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,395 


“6-75” Standard 
(120"—3.05 m. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$1,245 

2-4-p 

Roadster 

1.395 

2-4-p 

Cabriolé 

1.395 

5-p 

Cupé Victoria 

1,395 

5-p 

Brougham a la 



orden 

1,395 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,395 

(136"—3.48 m. E. 

E.) 

7-P 

Sedán 

$1,745 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


“6-75” DeLnxe 

Faetón 
Roadster 
Cabriolé 
Cupé Victoria 
Brongham a la 
orden 


$1,445 

1,595 

1,595 

1,595 


PAS. Carrocería Precio 

12S%"-3.27 nt. E. E.) 

7-p 


5-p 

Sedán 4 pts. 

1,595 

(136" 3.48 m• E 

í. E.) 

7-p 

Sedán 

$1,945 

Los 

modelos 6-75 pueden pro- 

verse 

de 4 velocidades 

Cambio 

de Marcha $75 neto extra. 


“8-85” 


(125%"—3.18 in. 

E. E.) 

5-p 

Faetón 

$1,545 

2-4-p 

Roadster 

1,695 

2-4-p 

Cabriolé 

1,695 

5-p 

Cupé Victoria 

1,695 

5-p 

Brongham a la 


orden 

1,695 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,695 

7-p 

Sedán 

2,045 


“8-92” 


(125%"-3.18 ni. 

E. E.) 

2-4-p 

Roadster 

$1,845 

2-4-p 

Cabriolé 

1,895 

5-p 

Cupé Victoria 

1,895 

5-p 

Sedán Petite 

1,895 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,895 

(141%"-3.64 m. 

E. E.) 

T-p 

Sedán 

$2,245 


NASH 

“Single Six” 
(114%•2.91 m. E. E.) 


Sedán 4 pts. 

Cabriolé 

Cupé 

Cupé 

Sedán 

Landnulet 

Roadster 

Sedán DeLuxe 

Faetón 

Chasis 


$1,005 

1,005 

940 

980 

935 

1,155 

975 

1,095 

905 

680 


“Twin Igmltion Six” 
(118"-3.00 ni. E. E.) 


Sedán 4 pts. 
Cabriolé 
Cupé 
Cupé 

Sedán 2 pts. 
Roadster 
Victoria 
Chasis 


Sedán 
Faetón 
Faetón 
Limusina 
Clin sis 


$1,745 

1,475 

1.595 

1,020 

1,020 


“Twin Ijinltlon Eight” 
(124"-3.15 m. E. E.) 

5-p Sedán 2 pts. $1,675 

5-p Sedán 4 pts. 1,795 

.... Chasis 1,225 

(133-—3.38 ni. E. E.) 

2-4-p Cabriolé $1,875 

2-p Cupé 1,915 

2-4-p Cupé 1,975 

7-p Sedán 2,195 

7-p Limusina 2,385 

5-p Amba8sndor 2,095 

5-p Victoria 2,045 

7-p Fnetón 1,845 

5-p Faetón DeLuxe 1,975 

.... Chasis 1,275 


OAKLAND 

“ 101 ” 

(117"—2.97 ni. E. E.) 

•2-p Roadster Depor. $1,025 

5-p Faetón 1,075 

•2-p Cupé Deportivo 1,115 

2-p Cupé Normal 1,045 

5-p Sedán 2 pts. 1,065 

5-p Sedán 4 pts. 1,145 

5-p Sedán Especial 1.195 


OLDSM OB1LE 

“F-30” 
(113"—2.89 m. 


Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán 4 pts. 

Patricia 
Cupé Com. 

Cupé Deportivo 
Rondster Conv't 
Faetón 

De Lnxe Serie» 

Faetón 

Cupé Rondster 
Cune 

Cupé Deportivo 
Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán Patrician 

Especial 


E.E.) 

$895 

995 


PAS. 


Carrocería 


Precio 


8-734 Speedster 
(134%"—3.41 ni. E. E.) 


Runabout 
í-4-p Runabout 
4-p Faetón 

4-p Victoria 

4- p Sedán 

... Chasis 

“8-745” 

( 145%"-3.09 m. 

5- p Sedán 

7-d Faetón 

Faetón 


$5,200 

5,200 

5,200 

6,000 

6,000 

3,600 


E. E.) 
$4,985 
4,585 
4,585 


1,060 

895 

965 

995 

965 


$1,095 

1,125 

1,025 

1,095 

1,025 

1,125 

1,190 


$1,415 

1,385 

1,345 

1,305 

1,325 

1,305 

1,410 

970 


Cupé Roadster $1,070 
Faetón Deportivo 1,040 


Cupé Deportivo 
Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán Lando 
Cupé 


1,040 

970 

1.070 

1,135 

070 


PACKARD 

“8-720” 

(127%"-3.23 ni. E. E.) 

5-p Sedán $2,485 


Chasis 

“8-733” 
(134%"—3.41 m 
7-P 


1,950 


Faetón 
^ Faetón 

p Faetón Deportivo 

-p R«.ndster 

r-p Cupé Conv’t 
-p Cupé 

■p Cupé 

p Sedán Club 

■p Sedán 

■p Limusina Sedán 

.. Chasis 

Precio extra por dirección 
derecha, $25. 


E. E.) 
$2,525 

2.425 
2,725 

2.425 
2,550 
2,525 
2.G75 
2.675 
2,785 
2.8S5 
2.050 


(140% 


“8-740” 
—3.30 xn. 


Sedán 
Faetón 
Fnetón 
Faetón Deportivo 
Rondster 
Cupé Conv’t 
Cupé 
Cupé 

Sedán Club 
Sedán 

Limusina Sedán 
Chasis 


E. E.) 
$3.585 
3,325 
3,100 
3,490 
3,190 
3,350 
3.295 
8,650 
3,750 
3,785 
3.885 
2,850 


4- p Faetón Deportivo 4,885 

>-4-p Roadster 4,585 

!-4-p Cupe Conv’t 4,885 

í-4-p Cupé 4,785 

5- p Cupé 5,100 

5-p Sedán Club 5.150 

7-p Sedán 5,185 

7-p Limusina Sedán 5,350 

.... Chasis 3,250 

_ Chasis “C" 3.250 

Precio extra por dirección 
derecha, $25. 

“8-743 CL” 

(145%"—3.09 «i. E. E.) 


7-p Sedán 
7-p Limo. Sedán 

PEERLESS 

“6-01A” 
(110-—2.95 m. 


$5.785 

5,950 


E. 


Roadster 
Faetón 
Fnetón 

Cupé Roadster 
Sedán 4 pts. 
Victoria 


E.) 

$995 

1,145 

1.195 
1.095 

1.195 
1,145 


Standard Elgrlit 
(118"—3.00 ni. E. E.) 


Sedán 

Cupé As. aux. 

tras. 

Sedán Club 
Broughnni 
Cabriolé As. aux. 

tras. 

ChaBis 


$1,495 

1.495 

1.545 

1,595 

1,595 

1,250 


Mn«ter Eipht 
(125"—3.17 m. E. E.) 


Sedán 

Cupé As. aux. 
tras. 

Sedán Club 
Brougham 
Cabriolé 
Chasis 


$1,995 

1,995 

2,045 

2,045 

2,095 

1,000 


Cnstom Eighi 
(138"-3.51 m. E. E.) 


5-p 

2-p 

Sedán 

Cupé As. aux. 
traB. 

$2,795 

2,795 

5-p 

Sedán Clnb 

2,845 

5-p 

Brougham 

2,845 

7-p 

Sedán 

2,945 

7-P 

Limusina Sedán 

3.045 

Chasis 

2,250 


PIERCE-A R ROW 
“132” 

(132"—3.35 m. E. E.) 

♦2-p Cupé $2,865 

5-p Brougham Club 2,695 

5-p Sedán 2,895 

“125-139” 

(134"—3.40 m. E. E.) 
•2-p Rondster $3,125 

4-p Touring 3,125 

4-d Fnetón Deportivo 3.425 

.... Cupé Conv’t 3,350 

(139"—3.53 xn. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$3.475 

5-p 

Sedáu Club 

3.670 

5-p 

Berllne Club 

3.870 

5-p 

Cui>é Victoria 

8,475 

7-P 

Sedán 

3,625 

7-P 

Limusina Encl. 
Dr. 

3,825 


(144"- 


“ 120 ” 
-3.06 m. 


E. E.) 


7-P 

Fnetón 

$3,975 

•2-p 

Cuné Conv’t 

3,975 

7-p 

Sedán 

4,485 

7-p 

Limusinn Encl. 



Dr. 

4.685 


Urbano 

6,250 


( Cont. en la página 47 ) 


*—Con asiento auxiliar. 


f—Tapicería de cuero. 

As aux tras. 


t+—Completamente equipados. O. A.—A solicitud. B. E —Entre ejes ••—Ruedas de alambre y portabaúl. 
—Asiento auxiliar trasero.fi —Largo total. 5fifi—Cuatro velocidades adelante. 


_ 


Jimio, 1930 


45 

































cj 13 

0 IÍ 3 JJ 


60 P B I 

-BJSUJ 


Bíij o a|4B3ajd 


BJ 1*3 

opa-id 


¡1 Aomojiiy 
jod -0^ 


BJ|I 3 

opa-id 


«3 u o fe o fe .Í 3 o 
,a .0 _c:-a .q .q «.q 

jlaJlllj 


■ u a o fe_d fe 
;.g.a.qqj ■£.« 


QQ b m m 

= 25 ° 
0.S.25 

*2 m c 


: 3 ÍJl§bJ j||J 


UUUitl.’U^JU 

O O CJ CJ .S CJ CJ 

sil S¿ 1 t¿ «1 

:.<- 3 <cq -3 


fe O fe fe fe fe fe 

1111111 

.q; _i -¡ ^-j _: 


O O CJ CJ—»—J V —;•"-••— C 

c^Jj: üü5ü nj o 

gnd“°-S. 


§S§§§ 5 j'd_ 
I-J »-^ >-S >-3 ~ -; CQ ffi 


11 i 

>lJ2 


fe 

Iüüüj 


■z :z 


8 88 *8 
h>>H -i» 


•SS8S •; 3 o 8 8 

■ >«>H >H>-I ■>■ jnSg>«>< 


: 8 8 

:>«>« 


3888858 s £ 

>H >H >. >-l >->» >< >-t>-1 


• 888 2 


r 






I'fs'eat^ ;' 33 “S I "3 I ! 33^3 , 

.fcfcQgQ Sq . . fefc. = ! 

i 1 e -¿2 ; SSSS : : é 


IIU 


2 3 9 2 
o c o o 

aja. o* o. 
OCOO 


.^- J 3 J- 3-5 

.►H cS :S s3,e8 
fs.fi, fe,i. 


• 1 JDjD - -_ 

ss iSál g || 
ec lililí 

«<< ggoooa 


•233 £2 

: o 0000 

• ti tC( *h P-J 


*2223 :2 2 £22 

: o o o *0 lo o tj o o 
q.cq,fa.A .se. E1.CL4fcc.pH 


2222 522 
o o o o o o o 

Pu£c.^,Cc.Pm fifi, 


2222 
"o o o"o 


222222 § §2 § E Ei 

,0 o o o c o fe fe o fe cj fe o 
fa^C^faEc^CHCUU.PMCiCqOH 


‘2222 
I o o o o 


<•< «aic ■< 




g g 

lililí 

| i : : 

• • s 9 

! I loo 

2 « 2 2 
o 3 o o 

OO 

”3 '-13 ‘íT 'lT ’C 

o a a o o s 
nOO>» 

•f’i : : 

: : :g‘-5 

o o a a 

»oo 

CSI 04 

o > : : 



g22222- 53 000 

•¿•12-2.s.s,2.oc 88 8 

a Q-2-=• o-=• o* J 

OOOOOOO» 




2S2 


r -j c o o __ _ ,_ 

♦»’— o 3 rj V3 "¿3 ‘J3 '^3 ‘^3 ‘-£ '-S'-S o o O O O 
a a 3.2 C a a a a a a a a a a 3 cj w o o 
OOhBOOOOOQOOO Q O -y ?b 


OOOOCOO© .0 O O O o o o 


y LQ O O 01 


_ 8 3 sa ; 8 ; 88¿a 388 

>h yj ;>« . 


888 


:S8£888 


J 3 8 


. OOÍ> tO ^í* LO LO 10 LO lo LO LO - 
• lo” lO LO lo l8 l" 




OOO 
LO' LO LO 


;»o®o®o 


8 S S§§ 888 8 

{xfufx >«>■<>< >< 


: 8 : 8 8 8 a 8 8=2 
.>« >*>iZ 


eses¿jase ssssss 

z>*gp 


808888888 8§§ o* 8 o' S 8 8 8 8 


|iAouio|uy 
jod ojyj 


|eiujofg uonejoQ 


OpV|E)SU| ElJI|OSCr) 
ap 03 ujjj\j jopcjipuj 


*¿ S-§ 3 
gEp 


BJ)X 3 Opajj 


epe|«|su] 


•sSjnj 


scjqi'] ua 
ojnjg osad 


« 1*3 

opaid 


sODiqnj 

ca !J 


n ju A A3 N ,J0dB A 
]B ESai)u 3 *opcu 

•OtB 3 U 3 ‘oidojj 


E3ijqnj ua 

«8aj|u 3 'oijajj 


SEjqt'] ua 
0|njg osaj 


O 

H 

bJ 

<3 

ba 

BJ1X 3 

opajj 

-J 

a 

s 

O 

W 

soaiqn 3 

ía !d 

u 

5 1 J0 A Ma N ,JotjB A 

z 

|E eSojjii'j *opeu 

H 

-oíeaug 'opojd 

bJ 

< 

u. 

’V *H ‘3 *°l 
ua sa|uaujo3 

S0 I°P°IM <0 P aj d 


SOJafESEJ 

ap ON i 


VOI 0300 ^JJ^ O 
iO Lft lo 113 


• LO LO LO LO O O LO >00 O 


lOiOLQLOOLQiooo ooooeoo 

LO LO 10 


j ° " q o o a 00 o 10 oosoooo 

LO LO 10*0 lo‘lOiO LO “5 


ja 




«i - J 2 ^ *3 % J • p * -.. . • . u 


8880 00' o o So; o o‘ o'o' 80 o' o 8 2 
^^ZZ'ZZZ \'ZZZZ><Z ZSS>h>-i 


o' c o o o* o* o* o* o* d do’o d o* o o d o o o ó o o o ó o o o 8 o 2 2 2 S o 
'ZZZZZZZ'ZZ ZZZZZZZ ZZZ'Z.ZZZZZZZZZ 


555 ? 5 ^°* ü * ü '^ 


- --- wcnwZZZZ -- ^ ^ j 


222o d 88 8 J 5 U 


- --H?) 


aztnmzntntnttZZ 

g ea o o • • • - 

o o o o . . ; • 

•O «O ‘O ‘O »o o o o o 


uaaaHHO 

<isrl¿sg¿z^ 


• -OOO •* • ’ • • Q O =) 

. -ooo : ; ; ; ; 5 o 5 

éSsáÚzézzzSSÚ 


88888838 


03 03 


• 3 2 d d 


2 S 88 SS S 2822 S 228 8228288 8S88SSS88S888 


8228288 


\en-.flov» • 

lA»*NA • 


• Kw»\lAh\K\ f'j'MAlAA 






. 'qo\ao .ao • vao- ao\n!- Jo\#B 

. t-\rAf-\ • f-Nh-VAh-x^ 


O O O O O • 

LO LO lO O 1-- . 

—• t'-en lo • 


•ooo • 
• ao -i* o • 

OOO! • 


8 3 -w 


SSSSSssSS 

>*>* 


■ gSSSS 
:> 


onnoo • -oi ¡5 
?1 «O O X *r !>■ -MO 
COeOPJW'J’O • CO T 


•lO 05 —• 
- lo a. co 
•CO COrfl 


■MUJOOX - 

• -l -i lO O W lí 

• lO LO LO LO O - 


■oot 

-f — C-I 

o-i e-i 


■ uínoioo 

• lo -t> -ri re »-• 

• ÍOIO X ~ 03 


:s 


? 5 S 


es M o i'-1 - - lo a LO 

«OH’íN . PO — — 
<M OI 


• o LO lo LO LO c 


ooo • lo‘<2 =5 
-fwo • • Si^*^r 
eo es co • • co o «o 

rf LO • • -»< LO «O 


• ro • co • *r o o t 


§ 8 S 8 £í 3 :ss 

t^NOOIIOI^ • OO 
-fl -fL rfl lo o ro • LO LO 


O LO *f LO 'J- LO LO LO O -T <Q O) 


o 03 ro • • lo 
OO -t< 2 -M 


- * • • JINMOOOIOOC 

8 8 2 8 8 oooooot^°oc 

_ 


Oj¡ o 
OÓ-* 
CU -S* 1* 


■ m m « -r 

•OOOCI -f 

■ K*1<00 


<M ~V -O 
-r — -O 
COLO LO 


«Hscoa - —• -•< 
OOOO’-'OO -coco 
roo-?'HOx • lo lo 


lo O OO ÍO 
!'■» Ce 00 lO 
eo cc co n 


. -líJO-LQ 

N’f LOOOfO-, _ 

OM«X>tiOiOiO 


WOOWX 3 
--fNCX 

o io «o to 


XMlOOtOWrJ 

c--iooeiv 
LO LO LO LO LO «o eo 


csr>- o 

O O OI 
1-tXN 


: : : ::::::::: : : :§ ; : : 

. ~j. _r — ..... 

.oo o *-s* rí* O • • * 

• .-a o o o c= • * * 

: : : ::::::::: : : :’ T ; : : 

: : : : ; ^£¡co : : : • j 

• • • • ♦ ♦ t—• «n c^l CI lO ♦ • • • 1 


LO LO LO LO LO O O LO 

©doecMH-jic» 

CS^H^lOLOeOLOLO 


»0 lO ‘O LO LO LO LO LO o 
fficaeOíMoacsoo 
O^XOMt'-<OLO 
CO -H-HrtCOPJN 


LO LO • - LO LO 

—r . . —* o 
00 —' • - 00 o 


. - . OO OO OI -J< OU . 

— ot^-ooci'í'LO-a 
—• —' —< c-i c*4 «ei 


• LO «O O OlOLOOtOLOLOLOOLOLOlO 

• oo o o eooo o o o o o o o ror«. 

• oí c-i mlo —N^*fi>.ei>fL'5»oo3ei 
•eiej rt »H--.ei«r-cíeiL'5^H« 


i0L0L0-í<~*‘0‘0r'» loioiOLOLOLONuj^ lo lo - lo lo lo lo lo lo io lO »o uj >o t>. lo lo >o lo lo lo lor-io^r^iOLoior^-^LOLOLo lo r- lo lo lo lo lo 


n • '.ooo mq looonon ' «so co ^ 

- J r- Li lO ¿J.;S«sr- r ^ooJ I > ^L . LO LO 

-••asa M LVj'l • » í J -1 - .. 


EEE-1-1 


^ "5 _CJ _CJ _4J _CJ _4J 


5 5 s uu’u-sl ^ u ííí tío c -o-a éj “* 2 2 5 5 S 5 O 2*0 s eí "£ "2 "2 -5 -= -5 í«o ácai i íí SíivS ' C <c « «b « c 

*3 "§ “§ J2 J 2 ‘ 5 ca'= o-=-=-c-=-c-cu § a a = a ^ ü ü Gj » o¿ 2 «««2222 aass a o o oT Jj.= SSSS^2 

<<< 55 ffl“ca HüUU-JUuUu QOQDQQ SSa 2 tÍUJL 2 ?+¿ ÜÜUUÜÜÜ 


LO O O LO LO 00 u 

rt<e tn 

rrrsía? 


« « w S E E E 
223 « « «^« 


J -• 00 OO DO OO OO M trt LO O 

~j ; ! ' ' et w 3 


5 «*d 5 c T"E"2-5-5-5 


cc’oo'^ccn « caí 
° ° c c B l< _3 « c r “ 
•» • E c c-o-a-a r- 


r ‘ “ 8 ^-S BESE 


EE 5 & 


46 


El Automóvil Americano 
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Precios y Estilos 

(Ccmtinuaci<5?i de Za página 45) 


PLYMOUTH 


(§155%"—3.96 xn. E. 

E.) 

2-4-p 

Roadster As. aux. 



tras. 

$010 

5-p 

Faetón 

025 

2-p 

Cupé 

590 

5-p 

Sedán 2 pta. 

010 

2-4-p 

Cupé De Luxe 

025 

5-p 

Sedán 4 pta. 

025 

6-p 

Sedán De Luxe 

075 


Chasis 

425 


PONTIAC 
(llO"-2.79 


K 


Roadater Depor. 

Faetón 

Cupé 

Sedán 2 pta. 
Sedán 4 pta. 
Sedán a la orden 
Oupé Deportivo 


.> 

$765 

795 

745 

775 

825 

875 

825 


REO 


H 3 > a. es fe 

S^-SSE 

► no o’o 2 

plllf 

;wco i i I 
Q i I I I ♦♦ 
2 I I 


«25»* 

(124"-3.15 ni. E. E.) 

... Sedán Normal $1,795 

Sedán Deportivo 1,905 

« 20 *» 

(120"-3.05 m. E. E.) 

... Sedán Normal $1,595 

Sedán Deportivo 1,705 

... Cupé Normal 1,595 

Cupé Deportivo 1.7Q5 

«15»» 

(115"—2.92 m. E. 

.. Sedán Normal 

!.. Sedán Deportivo 

... Capé Normal 

... Cupé As. aux. 

tras. 

... Cupé Deportivo 

... Cupé Dept. Aa. 

aux. tras. 

... Faetón Normal 


E.) 
$1,195 
1,270 
1,175 

1,195 
1,250 

1,270 

_ _ 1,195 

Faetón Deportivo 1,270 


STIÍDEBAKER 

Director “8” 

(115"—2.92 ni. E. E.) 

5-p Sedán Club $1,195 

5-p Sedán 4 pts. 1,295 

5-p Sedán Regal 1,415 

5-p Broughnm 1,415 

2-p Cupé 1,255 

4- p Cupé 1,815 

5- p Tourer l* 28 ? 

5-p Tourer Roy al 1,385 

Conim«mler “S** 


(120 

"—3.05 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,515 

5-p 

Sedán Regal 

1,695 

5-p 

Brougham Regal 

1,695 

4-p 

Victoria 

1,515 

2-P 

Cupé 

1,495 

4-p 

Cupé 

1,545 

5-p 

Tourer 

1,495 

5-p 

Tonrer Regal 

1,595 

2-4-p 

Oab. Conv’t 



Regal 

1,095 

2-4-p 

Roadster Regal 

1,595 

President “8” 


(125"—3.18 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,705 

5-p 

Sedán State 

1,995 

4-p 

Victoria 

1,995 

2-4-p 

Cab. Conv't 



State 

1,995 


(135"—3.43 ni. E. E.) 

Tourer $1,845 


Tourer State 
Sedán 

Sedán State 
Broughnm State 
Limusina State 


2,145 

2,095 

2,295 

2,845 

2,595 


STUTZ 

(184^4"-3.41 m. E. B.) 

2-p Speedster $3,345 

4-p Speedster 3,345 

4- p Speedster T. 0. 3,595 

5- p Cupé 2,995 

2-p Cupé 8,395 

2-p Cabriolé Cupé 8,595 

5-p Sedán 3,395 

5-p Weymann 

Chantllly 8,895 

5-p Weymann Monaco 8,95"& 

(145»- 3.71 m. E. E.) 


*-p 

Speedster 

$8,745 

7-p 

Sedán 

8,895 

7-p 

Limusina 

8,905 

6-p 

Sedán Conv't. 

8,995 

4-p 

Speedster T. 0. 

8,905 

2-p 

Cupé Cabriolé 

8,995 

5-p 

Country Club 

8,005 

7-P 

Speedster 

8,895 


WHIPPET 

“96A” 

(103% w —2.64 m. E. E.) 

2-p Roadater $475 

4-p Roadater 505 

4- p RoadBter De 

Luxe Collegiate 545 

5- p Faetón 475 

5-p Coche 2 pta. 525 

5-p Sedán 585 

5-p DeLnxe Sedán 045 

2-p Cupé 525 

4-p Cupé 555 

.... Chasis 360 

“98A»» 

(112%"—2.86 ni. E. E.) 


2-4-p 


RoadBter De 
Luxe 
Faetón 
Coche 2 pta. 
Sedán 

Sedán DeLnxe 

Cupé 

Cupé 


$850 

035 

725 

785 

850 

695 

725 


WILLYS 

“98B»» 

(110"—2.79 ni. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$735 

2-p 

Roadster 

095 

4-p 

Roadster 

725 

2-p 

Cupé 

095 

4-p 

Cupé 

725 

5-p 

Coche 

735 

5-p 

Sedán 

795 

5-p 

Sedán DeLuxe 

850 


WILLY S-KNIGHT 
“70-B” 

(112%—2.85 m. E. 


E.) 


2-4-p 

Roadater 

♦1,045 

0-p 

Faetón 

1.045 

2-4-p 

Capé DeLuxe 

1,145 

4-p 

Coche. 2 pta. 

1,045 

5-p 

Sedán 

1,145 

5-p 

Sedán 115" 

1,205 


Cha ala 

895 


“66-B” 
'—8.05 m. 
Roadater 
Faetón 
Bedin 
Cupé 

Cupé Salón 
ChaBU 


E. E.) 
1,895 
1,895 
1,895 
1,895 
1,895 
1.495 


El Taller Próspero 
Está Bien 
Equipado 


Junio, 1930 
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INFORMACION GENERAL 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


1 

Auburn. 

.“6-85” 

5 

$995 

2 

\uburn . 

.“8-95" 

5 

1195 

3 

Auburn. 

.“125” 

5 

1495 

4 

Blackhawk. 

.L-6 

4 

2535 

5 

Blackhawk. 

.L-8 

4 

2535 

6 

Buick. 

.“40” 

5 

1310 

7 

-Buick. 

.“50" 

5 

1540 

8 


.“60” 

7 

1595 

9 

Cadillac. 

.“353” 

5 

3695 

10 

Chevrolet. 

... .“A.D ” 

5 

495 

11 

Chrysler. 

. M Six” 

5 

83o 

12 

13 

Chrysler. 

.66 

.70 

5 

5 

1025 

1295 

14 

Chrysler. 

.77 

5 

1795 

15 

16 

Chrysler Imp- 

ICord. 

L29 

7 

5 

3195 

3095 

17 

Cunningham.. . 

.V-9 

4 

7500 

845 

18 



5 

19 


“SL8” 


1035 

20 

21 

Dodge Bros. 

Dodge. 

. “6*’ 

. “8” 

5 

5 

875 

1145 

22 

Duesenbcrg .. .. 

... .“St. 8 



23 

Duescnberg ... . 

. ...“St. 8” 



24 


.“G" 

5 

“84Ó’ 

25 

Durant. 

.614 

5 

26 


.617 

5 

1050 

27 


. . . .“75-A” 

5 

1175 

28 


. “95” 

5 

1025 

29 


. “96” 

5 

1725 

30 

Elcar.. 

. “130” 

5 

2085 

31 

tElcar. 

. “140” 

5 

2685 

32 

Essex. . . 

“Super Sii” 

5 

925 

33 


. “A” 

5 

440 

34 

LFranklin . 

. “145” 

5 

2585 

35 

Franklin . 

. “147” 

7 

2970 

36 

Gardner . 

. “136” 

5 

. 

37 

Gardncr . 

. “140” 

5 


38 

Gardner . 

. “150” 

5 

ÍÓÍ5* 

39 

Graham. 

.. ..“Std. 6” 

5 

40 

Grnham. 

..“Spec. 6” 



‘ 41 

Graham . 

... “Std. 8” 



42 

Graham . 

. .“Spec. 8“ 


2295’ 

43 

Graham . . 

“Custom 8“ 

5 

4*1 

Graham. 

“Custorn 8“ 

7 

2295 

45 

Hudson . 

“Great Six” 

5 

1300 

46 

Hudson . 

“Great Six” 

7 

1500 

47 

Hudson. 

... .Great 8 


H35 

48 

Hupmobile . 

. “S” 

5 

49 

Hupmobile . 

. “C" 

7 

1785 

60 

Hupmobile . 

. “H-8’ 

7 

2190 

51 

Jordán . 

. “70-8" 

5 

1495 

62 

Jordán . 

. “80-8” 

5 

1795 

63 

Jordán. 

. “90-8” 

5 

2295 

164 

Jordán . 

. .“31-90-8" 

7 

2495 

56 

; Jordán. .. i ... 

... .“125-8” 

4 

5500 

56 

t+Kissel . 

. “6-73” 

5 

1595 

57 

|Kissel. 

. “8-95” 

5 

1995 

58 

XKisscl . 

....“8-126” 

5 

3275 

59 

"La Salle . 

. “340” 

4 

2565 

60 

|incnln . 


7 

4200 

61 

jMarmon. . 

. “R ’ 

5 


G2 

í Mar moa. . 

. “8-69” 

5 


63 

ÍMarmoru . 

. “8-79“ 

5 




64 

fMarmon . 

... Big Eight 

5 

Í020 

65 

Marquette . 

. “30” 

5 

66 

McFarlan . 

. St. 8 

5 

3180 

67 

McFarlan . 

. TV 

4 

5600 

,68 

Moon Windsor. 

. 6-69 

5 

1295 

69 

Moon Windsor. 

. 6-75 

5 

1245 

70 

•Moon Windsor . 8-92 

7 

2245 

71 

SS&Moon Windsor . 8-92 


1845 

72 

Nash . 

. 458 

5 

995 

73 

Nash . 

. 488 

7 

1475 

74 

Nash . 

. 490 

7 

1845 

75 

Oakland . 

. “101” 

5 

1075 

76 

Oldsmobile - 

. “F-30” 

5 

905 

77 

Packard . 

... .“8-726" 

5 

2485 

78 

Packard . 

....“8-733” 

4 

2425 

79 

Packard . 

....“8-734” 

4 

5200 

80 

Packard . 

....“8-740” 

4 

3190 

61 

Packard . 

....“8-745” 

4 

4585 

82 

•Packard . 

.“8-745CL” 

7 

5785 

83 

Pcerless . 

. 6-61A 

5 

1145 

84 

ÍPeerlesa. .. , M 

Standard 8” 

5 

1495 

85 

ÍPcerless . 

.“Master 8” 

5 

1995 

86 

jPeerless . 

.“Custom 8” 

5 

2795 

87 

Pierce-Arrow. . 

. “126" 

7 

3975 

88 

tPierce-Arrow . 

. “132” 

5 

2895 

89 

Pierce-Arrow. . 

...125 & 139 

1 

3125 

00 

Plymniilh . 


5 

625 

91 

Ponliac . 

. “6-30” 

5 

825 

92 

tRco . 

. “25” 

5 

1795 

93 

iRco . 

. “20” 

5 

1595 

94 

Reo . 

. “15” 

5 

1195 

95 

Studebakcr. ... 

. “Six” 

5 

965 

96 

Studcbaker. ... 

. Director “8” 

5 

1285 

07 

Studebaker Commander “8" 

5 

1495 

98 

tStudebaker. President “8” 

5 

1795 

99 

Studebaker.. .Presiden! “8” 

7 

1845 

100 

Stutz . 

. M 

4 

t 3345 

101 

tViking . 

“9 6-Á’ 1 

5 

i 1595 

102 

Whippet-4.... . 

5 

i 475 

103 

Whippct-6 - 

. “98-A" 

' £ 

► 635 

10*1 

Willys-6 . 

. “98B” 

£ 

i 735 

105 

i Willys-Knight. 

. “70B” 

’ £ 

i 1045 

10C 

i Willys-Knight. 

. “66B 11 

* e 

í 1895 


120 

125 

130 

127 y. 
mi 
118 

124 
132 
140 
107. 

Í63Í¿§ 

108||§ 

vnyú 

203§ 

137H 

132 

155V$| 
163 § 
155 7 s§ 
1G3§ 
142* •> 

153M 

NI 

172V$$ 

176§ 

117 

123 

123 

130 

135 

113 

1031 2 

125 
132 
122 
135 
130 
115 
115 
122 
122 
127 
137 
119 

126 


175§ 

120 

120 

125 

131 

145 

117 

125 

139 

134 
136 

171^§ 
179?i§ 
191§ 
202 § 

114 

131 

140 
120 
120 
141K 
125>s 
114} í 

12834 

133 

117 
U3H 
1273Í 
134! ó 
134.V? 
1403 i 
1453? 
145H 
116 

118 
125 

138 
144 

132 

139 

155M8 

110 

124 
120 

115 

114 

115 
120 

125 

135 
134?$ 
125 
103 3Í 
1123Í 
110 
11234 
120 


3.05 

3.17 
3.30 
3.24 
3.24 
3.00 _ 
3.15 6 
3.35 
3.55 
2.72 4 

4.’ 89* 
5.06 
5.32 

5.17 
3.49 
3.35 
3.96 
4.89 
4.78 
4.89 
3,62 
3.91 
3.59 
4.81 


19x5. 


2.97 

3.12 

3.12 

3.30 

3.43 

2.87 

2.59 

3.17 

3.35 

3.11 

3.17 

3.30 

2.92 

2.92 

3.10 

3.10 

3.22 

3.48 

3.02 

3.20 


3.05 

3.05 

3.18 

3.33 

3.71 

2.97 

3.17 

3.53 
3.40 
3.45 

4.37 

4.57 
4.83 
5.13 

2.89 
3.33 

3.50 
3.04 
3.04 
3.60 

3.18 

2.91 
3.27 

3.37 

2.97 
2.87 
3.24 
3.42 

3.42 

3.57 
3.70 
3.70 

2.95 
3.00 
3.17 

3.51 
3.66 
3.36 

3.54 

3.96 
2.79 
3.15 
3.01 

2.92 

2.90 
2.92 
3.05 
3.. 

3.43 
3.43 
3.17 
2.64 
2.85 
2.79 
2. 

3. 


29x5. 

29x5. 

29x5. 

29x5. 

30x6. 

32x7j 

32x7. 


19x4. 


05 


.50/18 
.00,18 
.50/18 
1x6.00 
1x0.00 
.50/19 
.50/19 
.50/19 
.00/19 
.75/19 
)x5.00 
.50/18 
.50/18 
.00/18 
.00/18 
5x7.00 
2x6.75 
.00/19 
.25 
00/19 
50/18 
31x7 
31x7 
.50/20 
i.OO 
50 
i.25 
i.50 
6.00 
.00 
- .00 

19x5.00 
.75 
50/19 

i. 50/19 

:nx6!óó“ 
30x6.50 
1.25/19 
..50/18 
.00/18 
.00/18 
50/19 
50/19 
18x5.50 
18x5.50 
. 50/18 
29x5.25 
31x6.00 
19x6.50 
. 50/18 
5.50/18 
6.00/18 
6.50/18 
7.00/20 
30x6.00 
30x6.00 
30x7.00 

j. 50/19 
7.00x20 
29x5.50 
29x5.50 
31x6.00 
31x6.50 
5.25/18 
33x6.20 
33x6.75 
29x5.25 
29x5.50 
31x6.50 
31x6.50 
29x5.00 
31x6.00 
31x6.50 
5.50/18 
5.25/18 
32x0.00 
32x6.50 
32x6.50 
31x6.75 
31x6.75 
31x6.75 
29x5.25 
29x5.50 
0.00/19 

.50/19 

7.00/18 

6.50/19 

7.00/18 

4.75x10 

5.00/19 

6.50/18 

6.00/18 

5.50/18 

5.25/19 

19x5.50 

19x5.50 

20x0.00 

10x6.50 

32x6.50 

30x6.00 

28x4.75 

29x5.00 

29x5.00 

29x5.50 

31x6.00 


3070 

1392.5 J 

Lyco.... £ 

3380 

1533.1 1 

Lyco.... 8 

3785 

1716.7 1 

Lyco.... 8 

4165 

1889.1 I 

Jwn.... C 

4135 

1875.5 < 

Jwn.... 8 

3579 

1623.3 < 

Own.... £ 

4443 

2015.2 < 

Own.... t 

4292 

1946.8 1 

Own.... í 

4975 

2256.5 < 

Own.... 8 

2375 

1070.4 1 

Own.... í 



Own.... f 

2695 

1221.9 ' 

Dwn.... í 


.i 

Own.... ( 


1 

Own.... ( 

3925 

i 780 

Own.... ( 

4530 

2054.8 

Lyco— í 

4600 

2086.5 

Own... í 

2455 

1113.5 

Own... ( 



Own.... í 



Own... 1 



Own... 1 

' 455 Ó' 

2ÓÍ8N 

Own... 1 

4625 

2096.4 

Own... I 



Own.... ' 



Cont.... < 



Confc.... 1 

2600 

1179.3 

Lyco.... 1 

2800 

1270.0 

Lyco.... 1 

3150 

1428.8 

Lyco.... 1 

3700 

1G78.2 

Cont.... 1 

4210 

1909.0 

Cont.... 1 

2550 

1157.0 

Own.... 1 

2212 

1007.0 

Own_ 

3750 

1701.0 

Own.... 1 

4120 

1868.8 

Own- 1 



Lyco— 



Lyco.... 



Lyco.... 



Own.... 



Own_ 



Own.... 



Own.... 



Own.... 



Own.... 

3595' 

ioáó.ó 

Own.... 

3860 

1750.0 

Own.... 

2775 


Own.... 



Own.... 



Own.... 

3450 

Í552.Ó 

Cont.... 

3650 

1642.0 

Cont.... 

3850 

1732.0 

Cont.... 

3900 

1755.0 

Cont.... 

4375 

1968.0 

Cont.... 

31501 

1428.8 

Own.... 

35271 

1590.8 

Own.... 

44501 

2018.5 

Own.... 

4380 

1986.7 

Own.... 

5030 

2281.5 

Own.... 

2833 

1285.3 

Own.... 

3103 

1398.0 

Own.... 

4028 

1827.1 

Own.... 

4363 

1980.6 

Own.... 

2813 

1276.0 

Own.... 

3400 

1542.2 

Lyco.... 

4050 

2086.5 

Own.... 

2590 

1165.5 

Cont.... 

2880 

1296.0 

Cont.... 

4025 

1811.5 

Cont.... 

3500 

1575.0 

Cont.... 

2650 

1202.0 

Own.... 

3450 

1564.8 

Own.... 



Own.... 

3236 

2257.0 

Own_ 

2SG0 

1297.2 

Own.... 

4205 

1934.5 

Own.... 

3935 

1785.0 

Own.... 

4205 

1907.0 

Own.... 

4250 

1927.7 

Own.... 

4645 

2106.9 

Own.... 

5095 

2311.0 

Own.... 

2800 

1270.0 

Cont.... 

3115 

1210.0 

Cont.... 



OwnSpc. 



Cont.... 



Own.... 



Own.... 



Own.... 

2355 

1068.1 

Own.... 

2048 

1201.0 

Own.... 

3795 

1802.9 

Own.... 

3700 

1678.2 

Own.... 

3280 

1487.7 

Cont.... 

2830 

1284.0 

Own.... 

2970 

1347.0 

Own.... 

3000 

1402.0 

Own.... 

4035 

1830.0 

Own.... 

4000 

1814.0 

Own.... 

4684 

2124.6 

Own.... 



. Own_ 

2230 

1011.5 

Own.... 

2341 

1061.8 

Own... 

2450 

1111.3 

Own.... 

2800 

1270.0 

Knight.. 

3800 

1723.0 

Ivnight.. 


MOTOR 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Cilindrada 


S- g- 


Sistema de 
Combustible 




c 

¡0 


0 

«j -5 

S 3 
a-fi 

E J* 

3 

1 5 

0. E 

s 3 

a¿r 

P a 


3*4x5 

3?¿x5 

3?sx4 1 jíc 

H 

3Jix4K 

3Íi*4§¿ 

33 s x5 

3?*¡x5 

3?sx5 

3? »x4H 

3^x5 

3x4 Já 

2%x4 

2Jix4M 

3?;jx4?4 

3?íx4?X 

3Mx4H 

3Kx4 

2Ax4H 

IkxAH 

3«x4W 

2$£gf 

3>¿x4?í 

‘M]x4U 

21 h x4U 

3»;,x43*i 

3J*x4Já 

3J4x4^ 

3V¿x4H 

3Hx4 H 
3*&4H 
2Hx4'A 

2^x4 H 
3jjx43í 
3x4 *4 

3Hx4H 

2Jix4H 

VAx 4H 

3x4H 

3x4 U 

3Hx4H 

2J-¿x4 H 

21U4H 

3Mx4V? 

3 s ^x4% 

3Hx5 

2Hx4H 

2%x43í 

s&tm 

Vix4& 
3^x4 H 
3;<ox4 H 
41 *ix0 

V¿x4*Á 

3?¿x4 

3x4 

3x4H 

3Hx4^ 

3Kx4 H 

VúxVÁ 

3«tx4 H 

3J< c x5 

3jíéx5 

3»íx5 

3>jx5 

3K>x5 

3l¿x5 

iUx4 

’>Hx4*A 

2^x4 X 

mxjk 

3Hx5 

mx4u 

3*2x5 

3^fx4 X 

3;fcx3J4 

3Hx5 

3^x5 

3?^x4 

3«i'x4H 

irl 

3*2X4 3 8 
3Hx4}.| 
32áx3W 
3?/¿x4?í 
3Hx3 7 /á 
3Kx3'^ 
2%x4^ 
3*Éx4?4 


73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

r 70-3400 

5.21 

73x121 

26.45 

216.7 

4.03 

100-3700 

5.24 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

125-3600 

5.25 

85x114 

27.34 

241.5 

3.90 

85-3200 

5.00 

70x121 

28.80 

208.5 

4.31 

88-3100 

5.50 

87x117 

28.40 

257.5 

4.38 

80-2800 

4.50 

95x127 

33.80 

331.4 

5.42 

99-3000 

4.35 

95x127 

33.80 

331.4 

5.42 

99-3000 

4.35 

86x125 

36.45 

353.0 . 


95-3000 

5.15 

84x93 

26.33 

194.0 

á! Í8 

50-2600 

5.01 

79x108 

23.44 

195.5 

3.19 

62-3200 

5.20 

79x121 

23.44 

218.6 

3.21 

68-3000 

5.01 

86x127 

27.34 

268.4 

3.51 

87-3200 

5.01 

86x127 

27.3*1 

268.4 

4.41 

87-3200 

5.00 

92x127 

31.54 

309.0 

5.01 

112-3400 

5.00 

83x114 

33.80 

298. G 

4.89 

125-3500 

5.25 

95x127 

45.00 

4-12.0 

7.24 

110-2500 

5.00 

76x105 

21.60 

174.9 

2.87 

57-3400 

5.20 

73x102 

26.45 

207.7 

3.03 

70-3400 

5.20 

79x105 

23.44 

189.6 

3.04 

60-3-100 

5.20 

73x108 

27.34 

220.7 

3.90 

75-3400 

5.20 

85x121 

45.00 

420.0 


75-3000 

5.20 

85x121 

45.00 

420.0 

4.31 

75-3000 

5.20 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

114-3200 

5.30 

83x102 

25.35 

199 

3.04 

58-3100 

5.32 

85x117 

27.34 

248.0 

4.06 

70-3000 

5.30 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

70-2400 

5.25 

73x121 

20.45 

240.7 

4.03 

90-3000 

5.25 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

90-3000 

5.25 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

140-3300 

5.00 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

140-3300 

5.00 

70x114 

18.15 

160.3 

2.00 

55-3000 


99x108 

24.03 

200.5 

3.03 

40-2200 

4.22 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

95-3100 

5.30 

89x124 

29.40 

274.0 

4.49 

95-3100 

5.30 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

70-3500 


73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

90-3300 

¿:ó5 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

120-3300 

5.15 

79x114 

23.44 

207.0 

3.07 

66-3200 

5.41 

83x114 

25.35 

221.0 


76-3400 

5.49 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

100-3400 

5.20 

83x114 

33.80 

208.6 

4.91 

100-3400 

5.20 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

120-3300 

5.41 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

120 3300 

5.41 

70x114 

24.20 

213.0 

4.07 

80x3400 

5.80 

70x114 

24.20 

213.0 

4.07 

80x3400 

5.80 

70x114 

3-1.20 

213.8 


80-3600 

5.80 

83x108 

25.35 

211.6 

*3*04* 

70-3200 

4.83 

76x120 

28.80 

268.6 

4.31 

100-3200 

5.20 

89x120 

39 20 

365.6 


133-3400 


73x120 

26.45 

240.7 

4.03 

80-3200 

5.20 

73x120 

26.45 

246.7 

4.03 

85-3200 

5.20 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

95-3200 

5.50 

76x120 

28.80 

26S.5 

4.31 

05-3200 

5.50 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

125-3200 

5.99 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

73-3500 

5.15 

73x121 

26.45 

2*16.5 

4.03 

95-3400 

5.35 

83x114 

33.80 

298.0 

4.91 

126-3600 

5.35 

8*1x125 

35.10 

340.0 


90-3000 

5.18 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

90-2800 

4.81 

70x108 

24.20 

201.9 

3.39 

77-3100 

5.25 

73x108 

25.40 

211.2 

3.33 

84-3400 

5.25 

80x121 

32.50 

303.2 


110-3400 

5.50 

83x121 

33.80 

315.2 

5.10 

125-3400 

5.50 

79x117 

23.44 

212.8 

3.47 

07-3000 

5.25 

84x114 

35.13 





114x152 

48 60 





73x121 

19 ] 84 

185.0 

3.03 

49-2800 

5.00 

85x102 

27.34 

214.7 

3.52 

06-3150 

5.00 

76x121 

28.80 

268.8 

4.31 

85-3100 

5.00 

76x121 

28.80 

268.8 

4.31 

85-3100 

5.00 

79x111 

23.44 

201.3 


60-2800 

5.00 

85x114 

27.34 

242.0 


74^-2800 

6.00 

83x114 

33.80 

298.0 


10Ó-3200 

5.25 

87x85 

37.80 

251.0 


82-3000 

5.10 

81x105 

24.40 

197.5 


61-3000 

5.20 

8Lxl27 

32.50 

320.0 

5.02 

90-3200 


81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

90-3200 


80x127 

39.20 

384.8 

6.30 

130-3200 


89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

106-3200 


89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

106-3200 


89x127 

39 20 

385.0 

6 31 

106-3200 


85x102 

27.34 

215Í0 

3.52 

02-3000 

4.93 

85x118 

26.45 

246.0 

4.08 

60-2900 

5.06 

73x121 

30.45 

322.0 

5.03 

115-3200 

5.00 

85x120 

36.45- 

322.0 

5.03 

120-3200 

5.00 

89x127 

39.20 

385.0 

5.07 

132-3000 


85x121 

36.45 

34.0 

0.00 

115-3000 

5.07 

89x127 

39.20 

38.5 

6.00 

125-3000 

5.07 

92x108 

21.03 

175.4 

2.87 

45-2800 

4.60 

84x98 

26.30 

200,0 

3.03 

60-3000 

4.90 

85x127 

27.34 

268.3 

4.31 

80-3200 

5.30 

85x127 

27.34 

268.3 

4.31 

80-3200 

5.30 

85x102 

27.34 

2H.7 

3.52 

GO-2800 

5.50 

83x105 

25.35 

205.3 

2.06 

70-3200 

4.88 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

70-3200 

5.15 

78x108 

30.00 

250.4 

4.09 

80-3000 

5.10 

89x111 

39,20 

337.0 

5.54 

115-3200 

5.05 

89x111 

39.20 

337.0 

5.54 

115-3200 

5.05 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

113-3300 

5.00 

85x92 

30.45 

259.5 

4.25 

80-3200 

5.20 

79x121 

15.03 

145.7 

2.39 

40-3200 

5.40 

79x99 

23.44 

178.3 

2.92 

50-3000 

5.12 

83x99 

25.35 

193.0 

3.10 

65-3400 

5.56 

75x111 

20.72 

177. 

2.92 

53-3000 

5.50 

85x120 

72.34 

255.0 

4.18 

70-3200 

5.00 


Marvcl— 
Marvel.... 

Own. 

Cárter. 

Cárter.... 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Schcbler.. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Cárter- 

Stro.. 

Schebler.. 
Schcbler.. 
Schcbler.. 

Stro. 

Stro. 

Schebler.. 
Schebler.. 
Schcbler.. 
Schebler.. 
Schebler.. 
Marvel... 
Zcnith... 

Stro. 

Stro. 

Schebler.. 
Schebler.. 
Zcnith... 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Johnson.. 
Johnson.. 
Marvcl... 
Marvel... 
Marvel... 

Stro. 

Stromb... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Schcbler.. 
Scheb’er.. 
Schcbler.. 
Schebler.. 

Own. 

Stro. 

Stro. 

Schebler.. 
Schebler.. 
Schebler.. 
Marvel... 
Schebler.. 
Schebler., 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Cárter.... 
Marvcl... 
Marvcl.., 
Marvcl... 
Johnson.. 

Own. 

Own_ 

Own_ 

Own. 

Own_ 

Own. 

Stro_ 

Schebler. 

Schebler. 

Schebler. 

Stro. 

Stro. 

Cárter.. 
Marvel.. 
Schebler. 
Schebler. 
Schcbler. 
Schcbler. 
Strom... 
Stro.... 
Stro.... 
Stro.... 
Zcnith.. 
Johnson. 

Till. 

Till. 

Till. 

Till. 

Till. 


ltfd 

lHd 

l&d 


Vid 

Vi 

Vid 

1A 

IH 

l H 

l K 

lHd 

Vid 

m 

ni 
l H 


ni 


m 


Ift 

ík 


VAd 


Pump....-, 

Pump. 

Pump. 

Vnc. 

Vac. 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump, 
Pump&Vc. 
AC Pump. 

Pump. 

Pump. ... 

Pump. 

Pump. 

Vao. 

Pump. 

Vao. 

Vao. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Ora. 

Pump. 

Pump. 

vü.Y.Y.Y. 

Vnc. 

A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vao. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pum.AVac 

Vac. 

Vac. 

Pump.... 
Pump.... 
Pumo.... 
AC Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump 

Vac. 

Vnc. 

Vac. 

Vnc. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump... • 

Pump. 

Vao.: 

AC Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vnc. 

Vac. 

Vac. 

Vnc. 

Vno. 

Vac. 

Vac. 


















































































































































































SISTEMA ELECTRICO 


Acumulador 


SISTEMA TRANSMISOR 


E nliragne 


Univer¬ 

sales 


Eje Trasero 



.1 « 

4J 



Marca d 

trasero 

Tipo 

1 SI 
§! s, 


FRENOS 


De Pie 


►C2 


MECANISMO DE 
DIRECCION 


3 c 


Mecanismo 

de 

dirección 


l)-R- 

D-R- 

D-R- 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

U-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

Üdeo. 

N-E.... 


D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-It.... 
D-R.... 
I)-R.... 
D-Il... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-U.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R — 

D-R- 

N-E — 
N-E.... 


N-E.... 
N-E.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
A-Lite.., 
A-L»to.. 
D-R.... 
D-R. .í. 
D-R.... 
D-R 
D-R 
D-R 
A-Lito.. 
D-R... 
D-R.... 
D-IL... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 

D-R_ 

D-R — 

D-R_ 

A-Lite... 
A-Lito... 

- 

A-Lite... 

A-Lito... 

A-Lite.. 

A-Lite,.. 

A-Lite. /. 
A-Lito, 
A-Lite... 
DIL. 
D-Il.. 
IML. 
D-R.. 
Dc’oo. 
D-R.... 
D-U 
D-R 
D-R.... 
D-R.... 
D-R... 
DeJou., 
A-Uto. 
D-R... 
D-R... 
D-U... 
A-Uto. 
A-Lite., 
A-Lite.., 
D-It 

D-R ... 

Dyneto., 
Dyneto.. 
Dyneto.. 
Dyneto.. 
Dyneto.. 
Dyneto.. 
A-Uto,., 
A-Lite. 
A-Ule... 
A-Lite.. 
D-R.... 
D-R 
D-R 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-U.... 
A-Lito., 
D-R... 
D-U... 
D-R... 
D-R... 
D-U... 
D-R... 
Adifeu. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lito.., 
A-Lite.. 


D-R 
D-R 
D-IL... 
D-R» 
D-R. 
A-Lito... 
\-Litc., 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R.... 
D-R.. 
D-R.. 
Üwn.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-IL... 
D-R 
D-R.... 
D-IL... 
D-R.. 
D-R.. 
D-U.. 
V-Lite.. 
V-Lite 
V-Litc.. 
A-Lite.. 
V-Lite. 
V-Litc.. 
V-Lite.. 
V-Lite.. 
V-Lite.. 
A-Lite.. 
V-Lite.. 
D-R... 
D-R... 
D-IL.. 
D-R... 
Deleo.. 
D-R, 
D-R 
D-R... 
D-R... 
D-R 


DoJon... 

A-Lito.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

V-Lite.. 

A-Lite.. 

V-Lite.. 

D-R... 

D-R... 

N-E... 

N-E.. 

N-E.. 

N-E... 

N-E. 

N-E. 

A-Liti 

A-Lite.. 

A-Lite. 


D-IL 

D-R. 

D-R... 


D-R.. 
D-R.. 
A-Lite. 
D-U. . 


D-R. 

D-R. 

D-R. 


USL.. 

0- 90 8 

1-P... Lt 

USL.. 

6- 00 S 

1-P... Lt 

USL.. 

6-104 E 

1-P... L< 

Pre... 

6-120 E 

5-P... B, 

Pre... 

6-120 £ 

I-P... B< 

Exide. 

6-100 í 

vl-D.. O 

Exide. 

6-120 I 

tf-D., O 

Exide. 

6-120 I 

U-D..0 

Exide. 

6-130 I 

Vl-D.. O 


6- 90 £ 

5-P... O 

Exide. 

6- 84 £ 

5-P... O 

Wil... 

6-100 £ 

5-P. 

VVil... 

6-100 £ 

5-P. 

Wil... 

6-117 £ 

5-P. 

Wil... 

6-153 f 

5-P... G 

USL.. 

6-104 £ 

5-P... L 

Wil... 

6-132 1 

M-D.. O 

Wil... 

6- 90 £ 

3-P... . 

Wil... 

6-100 


Wil... 

6- 90 í 

3^p! !! 

Wil... 

6- 90 £ 

5-P... . 

Exi... 

6-160 : 

2-P... 0 

Exi... 

0-160 i 

2-P... 0 

Exide. 

6-115 

M-D. L 

USL.. 

6-106 ¡ 

5-P. H 

USL.. 

6-117 ; 

3-P... B 

USL.. 

6- 00 ! 

3-P. L 

USL.. 

6-104 ¡ 

3-P... L 

USL.. 

6-104 ¡ 

3-P... L 

USL.. 

6-104 ! 

S-P... r. 

USL.. 

6-142 

D-P... L 

Wil... 

6- 84 

S-P... L 

Own.. 

6- 80 

S-P... C 

USL.. 

0-135 

S-P... E 

USL.. 

6-135 

S-P... E 



S-P... E 

Pre!!'. 

6-Í2Ó 

3-P... I 

Pre... 

0-135 

S-P... E 

Will— 

6- 84 

S-P... L 

Wi!l— 

6-100 

s-p... r 

Wlll_ 

6-100 

S-P... 1 

Will... 

0-100 

3-P... I 

Will... 

6-117 

2-P... í 

Will... 

6-117 

2-P... I 

Exido. 

6-120 

S-P... C 

Exide. 

0-120 

S-P... ( 

, Exido. 

0-105 

S-P... ( 

. Will... 

6-100 

S-P... I 

. Will... 

6-110 

S-P... I 

, Will... 

0-132 

.I 

. Will... 

0-105 

S-P... I 

, Will... 

6-105 

S-P... 1 

. Wil!... 

6-105 

3-P... 1 

Will... 

6-105 

S-P... 1 

. Will... 

6-120 

S-P... 1 

, Will... 

6 -90 

S-P.., 1 

, Wil... 

6-118 

S-P... 1 

, Wil... 

6-118 

S-P.. . 1 

, Exi... 

0-100 

M-D.. I 

. Exi,.. 

0-135 

M-D.. 1 

. Nat... 

6-100 

3-P... 1 

, Nat... 

6-100 

3-P... 

. Nat... 

6-144 

S-P... 

. Nat... 

6-114 

S-P... 

. Exi... 

0-85 

S-P... 1 

. Wil... 

6-100 

S-P... 

. Wil... 

0-165 

3-P... 

. Nat... 

6- 85 

S-P... 

. USL.. 

6-114 

S-P... 

, USL.. 

6-142 

S-P... 

. USL.. 

0-142 

S-P... 

. USL.. 

6-105 

S-P... 

. USL.. 

6-120 

S-P... 

. USL.. 

0-140 

S-P... 

. Wil... 

6-100 

S-P... 

. Wil... 

6- 80 

S-P... 

. Pro... 

6-140 

S-P... 

. Pro... 

6-140 

S-P... 

, Pre... 

6-160 

D-P.. 

. Pre... 

0-160 

D-P... 

. Pro... 

6-160 

D-P... 

. Pro... 

0-160 

D-P... 

.. Wil... 

6- 92 

S-P... 

.. Wil... 

6-100 

S-P... 

.. Wil... 

6-129 

S-P... 

.. Wil... 

0-129 

S-P... 

,. Wil... 

, 6-128 

D-P... 

Wil... 

, 6-128 

S-P. . . 

,. Wil., 

, 6-128 

D-P... 

.. Wil., 

. 6- 90 

S-P... 

.. Pro.. 

. 0- 80 

S-P... 

.. Wil.. 

. 6-120 

S-P... 

.. Will.. 

. 6-120 

S-P... 

.. Wil.. 

. 6- 90 

S-P... 

.. Exide 

. 6-105 

S-P... 

.. Will.. 

. 6- 90 

S-P... 

.. Wil.. 

. 6- 90 

S-P... 

.. Wil.. 

. 6-111 

2-P... 

.. Wil.. 

. 6-111 

2-P... 

.. Pro.. 

. 6-170 

1 S-P... 



S-P.,. 

... USL. 

. 0- 8(1 

1 S-P... 

... USL. 

. 6-115 

1 S-P... 

... USL. 

. 6-115 

1 S-P... 

.. USL. 

. 6-127 

' S-P... 

...USL. 

. 6—100 

1 S-P... 


Roe.. 
Roe. 
Roe. 
Roe.. 
Own 
B&B 
B&B 
B&B 
B&B 
B&B 
B&B 
B&B. 
B&B. 
B&B. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
B&B. 
B&B. 
Roe.. 
Roe.. 
Uong.. 
Long.. 
Own.. 
Roek.. 
Own.. 
Long.. 
Rusael 
B&B 
Ow 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
B&B. 
B&B. 
B&B. 
Rock.. 
B&B.. 
Roo... 
B&B.. 


W-G.. 
W-G.. 
Det... 
Det... 
Det... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Det... 
Own 
Own 


Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
War.. 
Own. 
Own. 
W-G. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G. 
W-G. 
Own.. 
Det 
Det... 
W-G. 
W-G. 
W-G. 
W-G 
W-G. 
W-C. 
W-G. 
W-G. 
W-G.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Det... 
Det... 
A-Lite 
W-G. 
W-G. 
W-G. 
W-G. 
W-G.. 
W-G. 
W-G.. 
W-G.. 
Own.. 
Own.. 
War.. 
War 
Dot... 
War. . 
Own 
W-G.. 
Br-L.. 
W-G. 
W-G. 
W-G. 
W-G. 
Own.. 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own.^. 
Own. 
Own. 
Own. 
Det.. 
Det.. 
Wur.. 
War. . 
Uüi... 
Own 1 .. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
War. 
Own. 
W-G. 
W-G. 
Own. 
Own. 
Det.. 
Mun. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 


Uni-Pr 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Uní... 
Uni... 
Uni... 
Own.. 
Own.. 
Spiccr 
Own.. 
Own.. 
Uni.. 
Uni... 
Uni. 
Uni. 
Uni... 
Mee.. 
Uni... 

«cer 
[ec.. 
Own.. 
Own.. 
CU... 
Spicer 
)icer 
¡ec.. 
Mee.. 
Meo. 
Spicer 
picer 
War.. 
)wn. 
Spicer 
Spicer 

Spicer 

Spicer 

Uní.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Spicer 

Spicer 

Spiccr 

Mee. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni 

Uni, 

Uni.. 

Mee. 

Mee. 

Mee. 


Own. 

Cío.. 

Cíe.. 

Meo 

Mee. 

Mee 

Mee. 

The. 

Own 

Own. 

Own. 
Mee. 
Mee 
Mee 
Mee. 
Mee. 


Uni.. 


Det.. 


Mee. 

Mee. 


Meo. 
Mee. 


Col... 

MF 

4.90 I 

n-Fw... E 

lyd.. 

Col... 

14 F 

4.71 I 

n-Fw... E 

lyd.. 

Col... 

HF 

4.45 l 

n-Fw.,. E 

lyd.. 

Sal... 

H F 

4.75 I 

u-Fw... I 

lyd.. 

Sal.... 

Vi f 

4.75 I 

n-Fw... I 

lyd.. 

Owu.. 

H F 

4.18 I 

n-Fw... I 

¡)-M.. 

Own.. 

X? 

4.27 I 

n-Fw... 1 

)-M.. 

Own.. 

% F 

4.27 I 

n-Fw... 1 

¡)-M.. 

Own.. 

Y\ F 

5.08 I 

n-Fw... I 

íyd.. 

Own.. 

Vi F 

3.81 I 

:&E-Fw. I 

>M.. 

Own.. 


4.70 I 

¡n-Fw... I 

¡)-M.. 

Own.. 

H F 

4.44 1 

¡n-Fw... I 

íyd.. 

Own.. 

Vi F 

3.58 1 

Ín-Fw... i 

íyd.. 

Own.. 

H F 

3.58 1 

[n-Fw... 1 

Iyd.. 

Own.. 

W F 

4.08 1 

Gx-Fw.. 1 

íyd.. 

Col... 

FF 

4.41 1 

[ 11 -Fw... 1 

íyd.. 

Tira... 

Vi F 

4.25 1 

[n-Fw... 1 

D-M.. 

Own.. 

Vi F 

4.70 1 

Ín-Fw... 1 

L íyd ,- 

Own.. 

w F 

4.90 1 

ln-Fw... 1 

Üyd.. 

Own.. 

V¡ F 

4.90 1 

In-Fw... 1 

Hyd.. 

Owu.. 

H F 

4.60 1 

In-Fw... i 

Hyd.. 

Col... 

Vi F < 

Dpt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Col... 

Vi F 1 

Opfc. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Col... 

? 2 F 

4.00 

Eu-Fw.. 

Hyd.. 

Own.. 

V. F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

War. . 

KF 

3.72 

In-Fw... 

D-M.. 

Sal.... 

Vi F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Sal... 

Vi F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Sal.... 

Vi F 

• 4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Sal.... 

V¿ F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Sal.... 

V F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Own.. 

Vi F 

4.78 

In-Fw... 

D-M. 

Own.. 

% F 

3.70 

In-Fw... 

D-M., 

Own. 

Vi F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Own.. 

Vi F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 


Uf 


In-Fw... 


Coi!!! 

H F 


In-Fw.. 


Col... 

H F 


In-Fw... 


Clark. 

H F 

4!7Ó‘ 

In-Fw... 

Hyd!! 

Sal.... 

Vi F 

3.91 

In-Fw... 

Hyd.. 

Sal... 

H F 

3.45 

In-Fw... 

Hyd., 

Sal... 

M F 

3.90 

In-Fw. 

Hyd , 

Clark, 

H F 

3.64 

In-Fw... 

Hyd.. 

, Clark, 

Vi F 

3.92 

In-Fw... 

Hyd., 

Own.. 

Vi F 

4.45 

In-Fw... 

D-M , 

Own.. 

Vi F 

4.45 

In-Fw... 

D-M 

Own.. 

H F 


In-Fw... 

D-M. 

Sal.... 

]4 F 

4.73' 

In-Fw... 

D-M. 

, Own.. 

Vi F 

4.55 

In-Fw... 

D-M. 

, Own.. 

Vi F 

4.07 

In-Fw... 

D-M. 

, Col... 

H F 

4.45 

In-Fw... 

D-M. 

, Col... 

H F 

4.45 

In-Fw... 

ÍÍ4 

. Col... 

Vi F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd. 

, Col... 

H F 

4.25 

Iu-Fw... 

Hyd. 

, Col... 

Vi F 

3.90 

In-Fw... 

Hyd. 

. Col... 

Vi F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd. 

. Col... 

Vi F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd. 

, Tim... 

Vi F 

4.89 

In-Fw... 

Hyd. 

Owu.. 

H F 

4.54 

In-Fw... 

D-M. 

Tira... 

FF 

4.58 

I&E-FW 

D-M . 

Sal.... 

Vi F 

4.90 

In Fw... 

D-M. 

Sal.... 

V¿ F 

4.90 

In-Fw... 

D-M. 

Sal.... 

Vi F 

4.70 

In-Fw... 

D-M. 

. Sal.... 

Vi F 

4.45 

In-Fw... 

D-M. 

. Own.. 

WF 

4.54 

In-Fw... 

D-M. 

. Tim... 

} tí F 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd. 

. Tim... 

PPF 

3.53 

Ex-Fw.. 

íí y< í* 

. Col... 

KF 

4.88 

In-Fw... 

Hyd. 

. Col... 

H F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd. 

. Col... 

W F 

4.63 

Ex-Fw.. 

líyd. 

. Col... 

V F 

3.90 

In-íw... 

Hyd. 

. Own.. 

Mí 

4.70 

In-Fw... 

D-M, 

. Own.. 

V¿ F 

4.88 

In-FW.. 

D-M 

. Own.. 

VnF 

4.50 

In-Fw... 

D-M 

. Own.. 

H F 

4.42 

In-Fw... 

D-M 

. Own.. 

H F 

4.54 

In-Fw... 

D-M 

. Own.. 

la F 

4.38 

In-Fw... 

D-M 

. Owu.. 

V¿ F 

4.69 

In-Fw... 

D-M 

. Own.. 

H F 

3.30 

In-Fw... 

D-M. 

. Own.. 


4.38 

In-Fw... 

D-M 

. Own.. 

H F 

4.38 

In-Fw... 

D-M 

. Own.. 

Vi F 

4.38 

In-Fw... 

D-M. 

. Col... 

Vi F 

4.88 

Ex-Fw., 

, Hyd. 

r Sal... 

H F 

4.45 

In-Fw... 

, D-M. 

r Sal.... 

MP 

4.45 

In-Fw.. 

D-M, 

r Sal.... 

H F 

4.45 

In-Fw... 

, D-M, 

. Own.. 

F 

4.58 

In-Fw.. 

. D-M 

r Own.. 

Vi F 

4.08 

In-Fw.. 

. D-M 

r Own.. 

fl F 

4.08 

In-Fw.. 

. D-M 

.. Own.. 

10 

4.30 

In-Fw.. 

• !í yd . 

,. Own.. 

V F 

4.42 

In-Fw.. 

. D-M 

.. Own.. 

Vi F 

4.42 

In-Fw.. 

. Hyd. 

.. Own.. 

Vi F 

4.07 

tn-Fw.. 

. Hyd. 

r Sal.... 

, Vi F 

4.45 

In-Fw.. 

• Wr 

r Own. 

, Vi F 

5.60 

In-Fw.. 

. D-M 

x Own, 

. Vi F 

4.85 

In-Fw.. 

. D-M 

x Own. 

. V F 

4.36 

In-Fw.. 

. D-M 

tr Own. 

. HF 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M 

tr Own. 

. H F 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M 

,. Tira.. 

• lú F 

Opt.... 

. In-Fw.. 

. Hyd 


. H-F 

4.46 

In-Fw.. 

. Hyd 

.. Own. 

. H F 

4.55 

I&E-Fw 

D-M 

.. Own. 

. V F 

4.55 

I&E-Fw 

• D-M 

.. Own. 

. V F 

4.09 

In-Fw.. 

. D-M 

.. Own. 

. MF 

4.80 

I&E-Fw 

- D-M 

.. Own. 

. H F 

5 11 

In-Fw.. 

. D-M 


Ex-D S.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Hw... 
■Rw.. 
■Ilw... 
■U2w. 
In-Rw.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S.. 
In-Rw.. 
In-Fw.. 
Ex-D S. 
Ex-DS.. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-D S. 
Ex-DS 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S 
In-Fw.. 
In-Rw.. 
Ex-D S 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S 
Ex-D S. 
¡x-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
In-Rw 
In-Itw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
Ex-D S. 
In-Rw.. 
Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
¡x-D S.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
In-Rw... 
Ex-Rw.. 
In-Fw... 
In-Fw .. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
In-Rw... 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS. 
Ex-D S. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Rw.. 
ín-liw.. 
In-Rw.. 
In-Itw.. 
In-Rw.. 
In-Rw... 
Ex-D S. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-D S. 
In-Fw... 
Ex-DS 
Ex-D S 
Ex-D S. 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
tn-Fw.. 
Ex-D S. 
Ex-DS. 
Ex-Rw. 
Ex-Rw. 
In-Fw.. 
Ex-D S, 
In-Fw.. 


Col... 

Col... 

Col... 

Sal.... 

Sal.... 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Col... 

Tira.. 

Tim.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Own.. 

Own.. 

Sal... 

Sal... 

Sal... 

Sal... 

Sal... 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


Roas.. 
ltoss.. 
liosa.. 
Gcin.. 
Gciu.. 
Jac... 
Jac... 
Jac... 
Own.. 
Own.. 
Owu.. 


Clark 

Sal... 

Sal.. 

Sal.. 

Clark 

Clark 

Own.. 

Own.. 

Own. . 

Own.. 

Own.. 

Own . . 

Col... 

Col... 

Col... 

Col... 

Col... 

Col... 

Col... 

Tim... 

Own.. 

Tim.. 

Sal.... 

Sal..., 

Sal.... 

Sal.... 

Own. 

Tim... 

Tim.. 

Col.. 

Col.. 

Col... 

Col.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. . 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own . . 

Own.. 

Own.. 

Col,.. 

Sal... 

Sal... 

Sal... 

Own. . 

Own. . 

Own.. 

Own. . 

Own. , 

Own.. 

Own. . 

Sal.... 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own. . 

Own.. 

Tira.. 


Own. 
Own. 
Bnox. 
Own.. 
Bnox 


Gcm.. 
Ross 


Rosa. 

Roas.. 

Rosa.. 

Own. 

Own, 

Ross. 

Ros».. 

Rosa. 

Ross. 

Rosa.. 

Rosa.. 

Own. 

Gcin. 

Gcm. 

llosa. 

Roas. 

Ross. 

Rosa. 

Rosb. 

R-083. 

Rosa. 

Ross. 

Ross. 

Gem. 

Gcm. 

Gem 

Ross, 

Ross 

Ross. 

Ross. 

Gcm 

Gcm. 

Gem 

Gem. 

Ross. 

Rosa. 


Own. 

Own. 

Rosa. 


Rosa. 

Jacox 

Rosa. 


Ross. 

Ross. 


Gem. 


Jac. 

Jac. 


Gem. 


Jac. 


Geni. 


C&L.... 

1 

C&L.... 

2 

C&L.... 

3 

W&R... 

4 

W&R... 

5 

W&R... 

6 

W&R... 

7 

W&R... 

8 

W&S... 

9 

W&S.... 

10 

VV&G... 

11 

W&S... 

12 

W&S... 

13 

C&L... 

14 

C&L... 

15 

W&R... 

16 

C&L... 

17 

W&S... 

18 


19 

W&S.'.! 

20 

W&S... 

21 

C&L.... 

22 

C&L... 

23 

C&L... 

24 

W&S... 

25 

W&S... 

26 

C&L.... 

27 

C&I. 

28 

C&L.... 

29 

C&L.... 

30 

C&L.... 

31 

C&L.... 

32 

W&S.... 

33 

W&R... 

34 

W&R... 

35 

C&L.... 

36 

C&L.... 

37 

C&L... 

38 

, C&L.... 

39 

. C&I. 

40 

, C&L..., 

41 

, C&L.... 

42 

. C&L... 

43 

. C&L... 

44 

. W&Il... 

45 

. W&R... 

46 

. W&S... 

47 

. C&L.... 

48 

. C&L... 

49 

. C&L.... 

50 

. C&L ... 

51 

. W&R... 

52 

. W&R.. 

53 

. W&R... 

54 

. W&R... 

55 

. C&L..., 

56 

. C&L... 

57 

. C&L... 

58 

. W&S... 

59 

. W&S... 

60 

. C&L... 

61 

. C&L... 

62 

. C&L... 

03 

. C&L... 

04 

. S&N... 

65 

. C&L... 

66 

. C&L... 

67 

. C&L... 

08 

. C&L... 

69 

. C&L... 

70 

. C&L.... 

71 

. C&I. 

72 

. W&R... 

73 

. W&R... 

74 

. W&S... 

75 

W&S... 

76 

. W&S... 

77 

W&S... 

78 

. W&S... 

, 79 

,. W&S... 

80 

.. W&S..'. 

81 

,. W&S... 

. 82 

.. C&L... 

83 

.. C&L... 

84 

.. C&L... 

85 

.. C&L... 

86 

,. W&IL. 

. 87 

.. W&R .. 

. B8 

.. W&R.. 

. 89 

.. W&S... 

. 90 

.. W&S... 

. 91 

.. C&L... 

92 

.. C&L... 

. 93 

.. C&L... 

94 

.. W&S... 

95 

.. C&L... 


.. C&L... 

, 97 

.. C&L... 

. 98 

.. C&L... 

99 

.. W&R.. 

. 100 

it. 

. 101 

.. W&G.. 

. 102 

.. W&G.. 

. 103 

.. W&G.. 

. 104 

.. W&C,.. 

. 105 

.. W&C».. 

. 106 



ABREVIACIONES s 

•—Sedán de 7 pas. 

••—En automóviles de exportación 
solo 

t—Pesos, sin embalaje 

1— Sedán de 3 pas. 

tt —Brougham de 5 pos. 

S—Largo total 
—Coche de 5 paB. 

§ § g—Roadster 

2- P—De dos placas 
A-Lite —Auto-Lite 
B —Metal y tela 
B&B— Borg & Beck 
Baba —Ball & Ball 
B r-L —Brown-Lipe 
CAL —Leva y palanca 
Cíe —Cleveland 
Clim —Climax 
Coto —Columbia 
Cont —Continental 

D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-1 j—D etroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 
Ei-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rxv—Fr. ext. en rae. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F —Tela (Universal) 

FF —Flotante 
Ful —Fuller 
Gem —Gemmer 
Gra —Gravedad 
G-H —Guay-Halgb 
Hyd —Hidráulico 
I&E-Fw —Interiores y exter¬ 
iores en loa 4 ruedas 
In-Rw —Fr. int. en rué. tr. 
JaJc —Jacox 
L-N —Leece-Neville 
Lyco —Lyconring 
31—Metnl 
31 ec —Mechanics 
31 -D —Disco múltiple 
N-E —North EaBt 
O. A. —A solicitud 
Own —Propio 
Opc —Opcional 
Fres —Presión 
Pre —Prest-O-LIte 
Pnmp—Bomba 
Roe —Rockford 
S&N —Tornillo y tuerca 
Satis—Salísbury 
S-P —De una placa 
SpIIt —Splitdorf 
Std —Normal 
S tro —Stromberg 
TIU —TlllotBon 
Tim —Timken 
U niv —Universal 
Uni-Pr —Universal Products Co. 
Vac —Vacío o aspiración 
W-C —Warner Corp. 

W&C—Tornillo sin fin y 
sector—Leva y palanca 
W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fln y 
sector 

W&W—Tornillo Bln fln y 
rueda 

West—Westinghouse 
Wlll—WUlnrd 
WI s c—Wi scon sin 
































































































































Los precios indicados son precios de lista en fábrica 


1 

\ 

MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 1 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

*3 

c 

& 

m 

c 

jí 

De!. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

A eme. 

...17 

1 


6-24x4?,* 

30x5n 

30x5n 

B 

Day-Elder .HF 

2 

S2500 

6-34*44 

32x6n 

32xGnd 

W 

Fisher. 



6-3?i*4 

30x5n 0 

30x5n 

B 


24 



4-44x44 


30x5n 

S 

Day-Elder.JF 

3 

3900 

6-4 x4W 

34x7n 

34x7nd 

W 

Fisher. 



6-3?>8*454 

32x6n 

32xGn 

B 


...47 

1 2 

2 


6-34*44 

32x6n 

32x6ud 

B 

Day-Elder. . . .KF 

4-5 

5000 

6-44*4?* 

36x5 

36x12 

W 

Fisher. 

VA 


4-4 ?*x4 \2 

32x6n 

32x0n 

B 


qy 



6-4t44 

34x7 

34x7nd 

W 




4-4 x5 

31x5n 

34x5 1 - 

B 

Fisher. 

2 


6-3? á*4 5 -h 

32x0(1 

34x7n 

B 

. 

64 



4-44x54 

36x8 


W 


2 VÓ 


4-4 x5 

36x4 

36x8 

Dlt 

Fisher. 

2 


4-4»4*4»j 

32x0n 

32x6nd 

B 

, 111 . 

66 



6-44x44 

rtñtR 


w 


3 


4-44x5'-* 

36x4 

36x8 

Dlt 

Fisher. 

2A 


Q-3Ax4A 

32x6 n 

32x6nd 

B 

. 

90L 



4-5 x 6 

36x5 

40x12 

w 


4 


4-44x54 

30x5 

36x5d 

Dll 

Fisher. 

2A 


4-4V*x4K' 

32x6ii 

32x0nd 

B 


150 

7UJ 


4-5 x 6 

30x7 

40x8d 

w 

Denby.210 

5 


4-44x0 

10 x 0 

40x6d 

1)11 

Fisher. . . H Dutv 6 

2 A 


6-4 xiA 

30x5 

30x8 

W 


.151 

714 


6-4 4x5 

36x7 

40x8.1 

w 

Denby.ZH 

7 


—44x0 

30x6 

40x14 

DI! 

Fisher.HD 6 

2A 


6-4 x4H 

32x6n 

32xGii(l 

B 


...31 

12R50 

f .... 

6-3?*x44 

32x6n 

32x6nd 

w 

Diamond T.. .200 

1 


4-3?*x44 

10x5n 

30x5u 

B 

Ford.“AA” 

l A 

$520 

4-3HxiH 

20 x 6.00 

32x6n 

B 


.. .41 

H300 

f .... 

6-4x44 

34x7n 

34x7nd 

w 

Diamond F.. .215 

1 


0-34*4 

30x5n 

30x5u 

B 









. 61 

19|9f) 

t .... 

6-44x44 

36x8u 

36xnd 

w 

Diamond T. . .290 

m 


0-3'¿x4 

30x5u 

30x5nd 

B 

G. M.T..T15 

5400t 

695 

B-3^x3A 

5.50/20 

5.50/20 

s 


.“A” 

1 U 

51095 

6-24x14 

30x5 

30x5 

B 

Diamond T.. .303 

2 


6-34*44 

32x6(1 

32x6ii(l 

B 

G. M.T.T17 

6500t 

735 

6-3%x3Jí 

6.50/20 

6.50/20 

S 


..“K" 

2 

1595 

6-34x44 

32x6 

32x6 

B 

Diamond T.. .503 

2A 


6-4 x44 

34x7u 

34x7nd 

W 

G. M. T.T19 

8500 

895 

6-3%x3H 

5.50/20 

32x6 

s 


. ,“G rt 

OU 

1985 

6-34x44 

32x6 

32x0d 

B 

Diamond T . .506 

24 


6-4 x44 

34x7n 

34x7ml 

D 

G. M. T.T25 

8500* 

1235 

6-3Jftx4H 

0 . 00/20 

7.50/20 

s 


..“H” 

3 

3150 

6-4 x44 

32x6 

32x6d 

B 

Diamond T .. .551 

24 


6-4 x4U 

32x6u 

32x0nd 

B 

G. M. T.T30 

tiooof 

1515 

B-3^xiH 

5.00/30 

5.00/30 

8 


«R” 


3700 

6-4 x44 

34x7 

34x7d 

VV 

Diamond T.. .602 

3 


6-44*4?* 

36xSu 

36x8(td 

W 






(1 



“C” 

4 

4750 

8-44x44 

36x8 

36x8d 

W 

Diamond T,. .606 

3 


6-44x4?* 

30x8(1 

36x8nd 

1 ) 

G. M.T.T42 

140001 

1845 

B-3WM 

32x0 

32x6d 

S 


...SA 

m 


6-3?*x44 

32x6ti 

32x0n 

S 

Diamond T_700 

34 


6-44x44 

30x5 

36x10 

W 

G. M.T.T44 

160001 

2095 

B~3 7 /fax4% 

31x7 

34x7d 

8 


SAB 

i i.i 


6-34x44 

32x6n 

32x6n 

D 

§Diamond T. .801 

4 


6-44*4?* 

36x8(1 

36x8n 

W 

G. M. T.T 60 

18500) 

3035 

6-4?*x5 

34x7 

34x7d 

VV 


. .SD 

o 2 


6-34x44 

32x0n 

32x6nd 

D 

Diamond T. . 1000 

5 


0-44*4»* 

30x0 

40x12 

W 

G. M.T.T82 

22000 t 

3795 

6-3?*x5 

9.00/20 

9.00/ 

w 


SDB 

2 


6-3lJx44 

32x6n 

32x6nd 

I) 

•••Diain. T..1600 

8 


6-44*44 

30x8n 

36x8nd 

W 






20 d 


Autocar. . . 

H 

3 


4-44x54 

34x5 

36x10 

D 

Diamond T.2500 

10-12 


6-5x5?* 

36x7 

36x12 

VV 

G. M. T._ T90*** 

280001 

5885 

6-3?*x5 

7.50/20 

7.50/20 

VV 


.CKA 

9 


4-44x54 

34x5 

30x10 

D 








Garford.2f Y 

IH 

1495 

B-m&iA 

30x5n 

30x5(i 

3 


SH 

3 


6-44x44 

31x5 

36x10 

D 

Dodge Ul-A-109 

1200 f 

545 

4-34*44 

20x4. 75 

20x4.75 


Garford.S’IY 

m-2 

1895 

B-3Hx4A 

30x5ti 

30x5(id 

s 


3 


6-44x44 

34x5 

3G.X10 

D 

Dodge . Ul-B-124 

2300| 

695 

4-34*44 

20x5. 50 

20x5.51) 


Garford.S12Y 

2-2A 

2195 

B-3Hx4A 

32x0n 

32x6(i(l 

s 


...TA 

3 


6-44x44 

36x8n 

36x8nd 

D 

Dodge . Ul-C-124 

3360- 

995 

4-34*44 

20 x 6 . 00 

32x6bd 


Garford.30Z 

li-25 

2595 

6 - 3^x5 

34x5n 

34x5ml 

w 


HS 

SU 


4-44x54 

31x6 

30x12 

D 

Dodge DA1-B-133 

23001 

795 

6-34*34 

20x5. 50 

20x5.50 


Garford.40Z 

2-3 


ü-3%x5 

36x6n 

36x6ml 

w 


3l| 


4-44x54 

34x6 

36x12 

1 ) 

Dodge DA1-C-133 

33001 

895 

6-3?á*34 

20 x 6 . 00 

32x6lid' 


Garford.50Z 

2A-* 


6-4 x5H 

36x5 

36x10 

VV 


.SHS 

3U 


6-44*4?* 

34x6 

36x12 

D 

Dodge DAl-C-140 

336a(- 

1095 

6-34*34 

30x5hd 

30x51id 


Garford.60Z 

3-5 


0-4 xBA 

36x5 

36x12 

VV 

Autocar. .. 

.SKS 

3U 


6-44x44 

34x9 

30x12 

D 

Dodge DA1-E-150 

4406 

1365 

6-34*34 

32x6lid 

32xGhd 


Garford.70Z 



6-4^x5‘k 

36x6 

36x12 

w 

Autocar. 

SCHS 

3V4 


6-44x4?* 

31x6 

36x12 

D 

Dodge DA1-E-165 

1530 

1415 

6-3?¿x34 

32xG!id 

32x6bd 


Garford.80Z 

4-7 


C-4Í|x5>í 

36x6 

36x14 

w 

Autocar. .SCKAS 

VA 


6-4 4x4? ¿ 

34x6 

36x12 

D 

Dodge DB1-G-150 

59351 

1595 

6-34*44 

32x6 

34x7s 


Gotfredson.. B24 



4-3?*x5H 

30x5 

30x5 

B 

Autocar.. . . 

.TAS 

3U 


6-44x44 

3ftxSu 

36x8nd 

D 

Dodge DB1-G-165 

6020 r 

1615 

6-34*4.4 

32x6 

34x7 


Gotfredson.. .B36 

1A 


0-3 ^x4 y 2 

32x6n 

32x6ii 

B 

Autocar... . 

SCM 

5 2 


6-44x4?* 

34x7 

38x14 

D 

Dodge DB1-L-135 

95051 

1845 

6-34x44 

32x0 

32x0d 


Gotfredson. VV36 

2 


0 —3^-ix4.V>í 

32x6 

34x7 

W 

Autocar. . SCLA 

5 


6-44x44 

34x7 

30x14 

D 

Dodge DBI-L-165 

90201 

1895 

6-34x44 

32x0 

32x6d 


Gotfredson. . W44 

2A 


4-4 x5Ví 

34x7 

34x7 

VV 









Dodge DB1-L-185 

S775T 

1945 

6-34*4.4 

32x0 

32x6d 


Gotfredson. . W46 

2A 


0-3?*x5 

34x7 

34x7 v 

VV 

•*• Autocar. 

. ,.GA 

10 


6-44x44 

36x8n 

36x8nd 

D 

Dover.. . .Super 6 



0-24x44 

30x5. 00 

30x5.50 


Gotfredson. . W51 

3 


4-4H*BA 

36x4 

30x8 

VV 

Bíederman. 

.... 15 

1 


6-24x4 

32x0.00 

32x6.00 

B 

Dúplex.GF 

iiá* 


4-3?<x5 'i 

32x6(1 

34x7n 

W 

Gotfredson. . YV56 

3 


6-3J*x5 

36x4 

36x8 

w 

Bíederman 

...20 

1-14 


6-34x44 

32x6ti 

32x6n 

B 

Dúplex.GS 

14 


0-3 3 1x4'¿ 

32x0» 

34x7ti 

W 

Gotfredson. W64A 

3A 


4-4?ox0 

36x5 

36x10 

w 

Bíederman. 

...25 

2-24 


6-34x44 

32x6-i 

32x6dn 

B 

Dúplex.S 

2 


6-34*5 

32x0n 

36x8m 

W 

Gotfredson. W 66 A 

3A 


6-4 HxBA 

36x5 

36x10 

w 

Bíederman 

....40 

24 


6-34x44 

34x5 

34x7 

D 

Dúplex.SAC 

3 


6-44x54 

34x5 

36x8 

w 

Gotfredson. W84A 

4 


4-4 1 2*6 

36x6 

40x7d 

w 

Bíederman. 

...41 

24-3 


6-3?|x5 

32x011 

32x6du 

L> 

Dúplex.FAC 

3 


4-44x54 

34x5 

30x8 

w 

Gotfredson. W 86 A 

4 


6-4?¿x 6 

30x0 

40x7 

VV 

Biedcrman. 

....60 

3-34 


6-34x5 

36x5 

36x5 

W 

Dúplex.EF 

34 


4-44*54 

30x8 

36x8 

[ 

Got’r’dson W106A 

BA 


6-4?¿*0 

36x6 

40x8 

w 

Bíederman. 

....80 

4-5 


6-34x5 

36x6 

36x6 

W 

Dúplex.M 

5-7 


6-44*6 

34 x 7(1 

36x7d 

VV 

Got r’dson W104A 

BA 


4-5 x 6 H 

36x6 

40x8 

w 

Brock A'av Júnior.. 

U-U 


4-3‘*x5 

30x5u 

30x5n 

B 








Gramm.B 

1A 

Í495 

B-2HxiA 

30x5n 

30x5nd 

s 

Brock way.., 

.CJB 

14 


4-34x5 

32x6(1 

32x0n 

B 

Eagle.6-10 

14 


6-3?ix4 

30x5 

30x5nd 

B 

Grarnm.C 

2 

1895 

6-3J'á*5 

32x6n 

32x6nd 

s 

Brockway .. 

...75 

U-H 


6-34x44 

32x6u 

32x6ti 

B 

Eagle.6-25 

24 


6-3?8*4 

30x5 

30x5nd 

B 

Gramm.D 

2A 

2195 

6-3?¿x5 

32x6n 

32x6(id 

DR 

Rrfirlr w> V 

90 

1 H* 

2 


6-34x44 

32x6ti 

32x6a 

BJ 

Eagle 6-20 

3 


6-34x44 

32x6ih] 

32x6iid 

VV 

Gramm.E 

3 

2595 

6-3>é*5 

34x7 

34x7ti(l 

DR 

Brockway.. 

...E 


4-4 x5 

32x6 

32x6n 

B 

Eagle.6-30 

4 


6-4 x44 

34x7 

34x7ud 

VV 

Gramm.EY 

3 

3535 

6-4»8x4M 

32x6n 

32x6(1(1 

DR 

Brockway.. 

...EN 

2 


6-34x4'* 

32x6ii 

32x0a 

B 

Eagle.6-40 

5 


6-44x44 

36x8 

30x8nd 

VV 

Gramm.GY 

4 

4345 

6-4? h* 4 3 .i 

34x7n 

34x7nd 

DR 

Brockway.. 

...120 

2 


6-4x44 

32x6 

32x6 

B 

••'Eagle. 6-20SW 

6 


6-34*44 

32x6 

32xGml 

VV 

Gramm.HY 

5 

6545 

6-4^*x5?* 

36x8 

30x8nd 

DR 

Brockway.. 

...140 

24 


6-4x4'á 

32x6 

32x6 

D 

•••Eagle. 6-30SW 

8 


6-4 x44 

34x7 

34x7nd 

VV 

Gramm.T-34 

3 

3595 

6-3J^x5 

36x5 

36x10 

DR 

Brockway.. 

...SY 

24 


6-34x5 

32xQn 

34x7n 

D 

•••Eagle. 6-40SW 

(0 


6-44*4?* 

36x8 

36x8nd 

VV 

Gramm.T-45 

4 

3995 

6-3?¿x5 

36x5 

36x12 

DR 

Brockway. . 

....S 

2 


4-4 x5 

34xlk 

34x8k 

D 

§§§Eagle....90CS 

24 


6-34*4 

30x5 

30x5iid 

D 

Gramm.T-60 

5 

4745 

6-4^*4J* 

36x6 

30x14 

DR 

Brockway.. 

...se 

24 


6-4 x44 

32x0(1 

32x6nd 

VV 















Brockway.. 

..KW 

3 


6-4 x5 

34x7» 

34x7nd 

D 

F. W D.H 

2 

3325 

4-4 x5 

34 x 7.1 

34x7n 

B 

Hahn.17H 

VA 


B-3Ax4 

30x5 

30x5 

B 

Brockway.. 

....K 

3 


4-44x54 

36x5 

36x10 

W 

F. W. D.. 6 -wheel 

6 

5995 

6-44x44 

30x8 

36x8 

B 

Hahn.37H 

2A 


6-3?^x4% 

30x5 

30x5d 

B 

Brockway.. 

...R 

4 


4-41^x54 

36x5 

36x12 

W 

F. W. D.. .. B&BF 

3 

4200 

4-44*5 'i 

30x6 

30x0 

B 

Hahn.39H 

3 


6-4x4?s 

32x6 

32x0d 

B 

Brockway. . 

...T 

5 


4-5 x 6 

36x0 

40x14 

W 

F W D ... Utility 

1-34 

5120 

6-4 x4?* 

30xÜ 

36x6 

B 

Hahn.47HB 

3 A 


6-4x4>ü 

34x7 

34x7d 

B 

Brockway... 

.290 

7-74 


6-44x53* 

34x7 

40x16 

w 

F. W. D.H -6 

2 

3425 

6-34*44 

31x7(1 

34x7n 

B 

Hahn.47HD 

4 


6-4x4?'i 

34x7 

34x7d 

D 

tfBrockway. ..640 

10 


6-44x5 ?* 

38x7n 

40x10 

w 

F. W. D....HH 6 

24 

4000 

6-34*44 

30x8(1 

36x8u 

B 

Hahn.67H 

Howard. 10 F 

5 

A 

750 

G-4?£x4J* 
4-334*4'i 

30x8 

28x4.40 

36x8d 

29x5 

D 

B 

Chevrolet... 

AD 

4000t 

365 

6-3ífix3?* 

4.75/19 

4.75/19 

s 

Fageol.106 

14 

1425 

6-34*4?* 

32x7. OC 

32x7.00 

B 

Howard. 20 F 

1 

995 

6-2^x4?* 

30x5.25 

30x5.25 

B 

Chevrolet. . 

...LR 

70001 

520 

0-3frx3'* 

30x5 

30x5u 

s 

••Fageol.130 

2 

2050 

4-4 x5 

30x5(1 

30x5n 

B 

Howard.30F 

1 A 

1195 

6 - 2 ^8*4?* 

30x5 

30x5 

B 

Clydetdale. 

. .16 

iw 


4-44x44 

34x5 

34x5 

B 

Fageol.135 

2 

2250 

6-34*44 

30x5fi 

30x5 

B 

Howard.30FF 

IA 

1285 

6-3 3 h*4 

30x5 

30x5 

B 

Clydesdale. 

.. 15B 

2 


8-3 r *x5 

32x6 

32x6d 

B 

Fageol.250 

24 

3100 

6-34x4? i 

32x0(1 

32x6u 

W 

Howard.40F 

2 

1595 

6-3?8*4 

30x5 

30x5 

B 

Cly desdale.. 

....8 

24 


•1-4‘*x5'* 

36x4 

36x8 

W 

Fageol.365 

3 

4200 

6-4 x4?í 

30x6(i 

30x6ii 

VV 

Howard.50F 

2 A 

1675 

6-3 3 fex4 

30x5 

30x5 

B 

Clydéidftlo 

6 

3U, 


4-4'^x54 

36x5 

36x5<l 

w 

Fftg»nl .310 

3 

4750 

4-4 8 4x5?* 

36x6(1 

3üx5k 

VV 

Howard.60F 

3 

1785 

0-35¿x4 

32x6 

32x6 

B 

Clydesdale.. 

....4 

5. 


4-44x6 

30x6 

40x6d 

w 

Fageol.370 

34 

5250 

44*54 

36x5ii 

3üxCdn 

W 

Howard.60FF 

3 

1895 

6-3?4x4^8 

32x6 

32x0 

B 

Clydesdale.. 

....2 

e-7 


4-5 x 6 

30x7 

40x7d 

w 

Fageol.445 

4 

5650 

4-4' 2x84 

36x0(i 

30x0dk 

W 

Howard.80F 

4 

2815 

0-4x434 

34x7 

34x7 

B 

Commerce. 

.. 20 > 

14 


6-33^x44 

30x5n 

30x5n 

s 

Fageol.485 

44 

6400 

6-44*54 

30x0n 

36x0dlc 

W 

Howard. 100 F 

5 

3565 

6-4x4^ 

36x8 

36x8 

D 

Commerce ..SUY 

14-2 


6-34x44 

30x5n 

30x5n<l 

s 

Fageol.470 

4 

5750 

6-4?*x54 

30x6ii 

30x6n 

w 

Howard.140F 

7 

4065 

6-4?ix43?* 

30x8 

36x8 

D 

Cotnmerc . . 

,S?2Y 

2-2V$ 


9-34x44 

32x0 

32 x 00.1 

s 

Fageol.10-66 

10 

8850 

6-44*54 

3Gx6k 

30x5dk 

w 








Commerce . 

..30Z 

iHi 


6-34x5 

34x5d 

3 4x5(1' i 

w 

Fargo.Packet 

4 

595 

6-3x44 

5.00/19 

5.00/19 


Indiana.74 

7600- 


6-3^*x4?^ 

30x5n 

30x5n 

B 

Commerce . 

. .40Z 

2-3 


6-3?ix5 

36x6ti 

36x6o-' 

w 

Fargo.. .Freighter 

i 

795 

6-3x44 

0.00/20 

32x6 


Indiana.89 

9000- 


0-3^*4^ 

32x6n 

32x6n 

B 

Commerce.. 

. .50Z 2?*-4 


6-4 x54 

36x5 

36x10 

w 








Indiana .400CW 

12500 


0-4x434 

32x0n 

32x0nd 

D 

Commerce.. 

..60ZI 3-5 


6-4 x5J * 

36x5 

36x12 

w 

Federal. 

f-7500 

.... 

6-34*4 

600/20n 

32x6n 

B 

Indiana.627 W 

17000f 


6-4x5 

32x6n 

38x9u 

D 

Commerce . 

..70Z 

3*r-Q 


5-4 4x5 4 

36x6 

36x12 

w 

Federal. 

18500 

.... 

4-374*44 

000/20n 

32x6n 

B 

••International... 

1 


4-3J4*4?4 

30x5.25 

30x5.25 

S 

Commerce . 

..80Z 

4-7 


0-4 4x5'g 

36x6 

36x14 

w 

Federal. 

T850G 

.... 

6-34*4 

600/20(1 

32x6n 

B 

••|nt.6SpeedSpec. 

m 


4-3'íx4Vi 

30x5n 

30x5ii 

S 

Corbitt 

7B6 

14 


6-3?|x44 

32x6n 

32x6nd 

B 

Federal. 

j-9250 

.... 

6-34*44 

30x5 n 

3üx5nd 

B 

Interaat'1... .S-24 

IA 


4-3 3 *x5 

30x5n 

30x5ii 

S 

Corbitt. 

..9B6 

2 


6-4 x44 

32x6ti 

32x6nd 

B 

Federal. 

11500 

.... 

6-3?áx44 

32xGn 

32x0nd 

B 

Internat'l-S-26 

1A 


0-334x4.4 

30x5(1 

30x5(1 

s 

Corbitt. 

12B6 

24 


6-4 x44 

34x7 

34x7nd 

B 

Federal. 

T300C 

.... 

0-34*44 

32x6n 

32x6nd 

B 

Inlernat'l.. .SF-34 

2 


4-3?*x5 

30x5n 

32x6m 

3 

Corbitt.... 

.15W6 

3 


6-44x43* 

34x7 

34x7nd 

W 

Federal. 

I-1300C 

.... 

1-4 x5 

32x6n 

36x8n 

W 

Internat'l.. .SF-36 

2 


6-3*4x44 

30x5n 

32x0(1 

S 

Corbitt. . .. 

. 18W6 

34-4 


8-44x44 

36x8 

36x8nd 

VV 

Federal. 

13500 

.. . 

6-34*44 

32x6n 

32x6nd 

VV 

Internat’l.. .SL-34 

2 


4-3?*x5 

30x5n 

30x5n 

8 

Corbitt. . . . 

24W6 

5 


6-44x44 

38x9n 

38x9nd 

VV 

Federal. 

15000 

.... 

6-4 x44 

¡34x7n 

34x7nd 

B 

Internat’l... SL-36 

2 


6-3*4x44 

?0x5n 

30x5n 

S 

Corbitt 

.33W6 

7 


6-44x4?* 

30x7 

40x14 

W 

Federal. 

1600C 

.... 

6-1 x44 

i 34x7n 

34x7nd 

W 

Internat’l.. .SF-46 

2A 


6-3*4*44 

32x6n 

34x7m 

S 








Federal. 

1900C 

i ... 

6-4 x4.4 

: 34x7n 

34x7nd 

VV 

Internat’l... HS54 

4 


4-4'.*x54 

36x5 

30x8 

D 

Day Eider. 

...MF 

14 

11345 

6-34x44 

30x5n 

30x5n 

B 

Federal. 

•2200C 

) .... 

6-44*44 

36x8n 

36x8nd 

W 

Internat’l.HS54-C 

4 


4-44*54 

36x5 

36x10 

C 

Day-F.lder. 

...GF 

14 

2050 

6-34x44 

30x5n 

30x5od 

B 

Federal. 

t2800í 

) .... 

4-5 x0 

36x6 

40x14 

W 

internat’l. .HS-74 

5 


4-4 :l -ix6* ó 

36x0 

40x12 

D 

Day* Eider. 

. HBF 

2 

2500 

6-34x44 

32x0(1 

32x6od 

B 

Federal. 

•2800C 

) .... 

6-44*44 

: 40x8n 

40x8nd 

VV 

Internat'IHS-74-C 

5 


4-4*ix54 

36x1^ 

40x12 

C 


ABREVIACIONES: 

•—Peso permitido pare la caja, garita 
y carga hábil 

••—Tipo de rápido reparto 


•••—De 0 ruedaa—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Promisión por 4 ruedas 
t —Tractor de Beryicio pesado 
tt—Caja y carga hábil 
i—De 6 ruedas 


fg—Adecuado al tiro de remolque 
SIS—Especial para contratista 
d—Dobles 
n—Neumáticos 



50 El Automóvil Americano 

































































































































































































































Loa precios indicados son precios de lista en fábrica 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

|Dl.rnl1HS-104-C 

6 

Ke!Iy-S- 

KS-15 

1H-2 

Kelly-S— 

KS-20 

2 

Kelly-S.... 

KS-25 

24 

Kelly-S.... 

KS-35 

34 

Kelly-S— 

KS-50 

5 

Kelly-S.... 

KS-70 

7 

•♦KisseL.. 


1 

Kissel. 


VA 

"Kissel... 


2 

Kissel. 


24 

Kissel. 


4 

1 

Larrabee.. 

....20 


Larrabee.. 

....30 


Larrabee.. 

....40 


’.arrabee.. 

....50 


Larrabee.. 

....60 


Larrabee.. 

...70 


M , 4 i 



Macear.... 

.36200 

VA 

Macear.... 

....40 

2 

Macear- 

....46 

2A 

Macear.... 

...56 

3 

Macear.... 

.64100 

3 

Macear— 

.66100 

3A 

Macear..... 

...84 

4-5 

Macear.... 

....86 

5 

Macear- 

... .G 

5-6 

Mack. 

...BB 

m 

Mack.. 

...AB 

va 

Mack. 


l'i-2 

Mack. 

...AB 

2W-3 

Mack. 

...AB 

25-&-3 

Mack.. 


3-4 

M»ck. 

...AK 

34-5 

Mack. 

...AK 

34-5 

Mack. 

...AC 

34-5 

Mack. 

...AC 

54-7 

Mack. 

...AC 

74 

Mack. 

...AP 

7.4 

Mack Trac 

...AB 

5-6 

Mack Trac 

....AC 

7-10 

Mack Trac. 

...AK 

7-10 

Mack Trac 

....AC 

11-14 

Mack Trac 

....AC 

15 


o .¡2 

W 2 

¿5 


MOTOR 
Cilindros 
diim. y 
carrera 

(Pulí.) 


NEUMATICOS 

o LLANTAS 

Del. 

Tras. 

36x6 

40x14 C 

32x0dp : 

32xGdn B 

34x4 ; 

34x8 W 

36x5 ; 

36x10 W 

36x5 

40x12 W 

36x6 

40x14 V? 

36x6 < 

40x8d C 

31x5» ; 

34x5» W 

36x35-6 : 

30x0 W 
.V\ 

36x4 i 

36x8 W 

36x5 : 

36x12 Vi 

30x5 ; 

30x5 B 

32x0 ¡ 

32x0 B 

32x6 1 

32x6d D 

32x6 ¡ 

32*6d D 

34x7 ¡ 

34x7d W 

34x7 J 

34x7d W 

32x6 - ¡ 

32x6d B 

32*6 ; 

32*6d B 

32x6 ¡ 

34x6d D 

34x7 1 

34x7d D 

35x5 : 

36x5d W 

36*5 ; 

36x5(1 Vi 

30x5 ; 

36xOd Vi 

36x5 : 

36x6d W 

30x6 - 

I0x6d W 

32x6» 

32x6nd H 

36x4 ¡ 

36x7 C 

36x4 1 

36x7 D 

36x4 

36x8 G 

36x4 

36x8 D 

38x8n 

36x8nd U 

36x5 

36x5d C 

36x5 

36x5d D 

36x5 

40x10 C 

36x6 

40x12 C 

36x7 

40x14 C 

36x7 

40x8d C 

36x4 

36x4(1 C 

34x5 

36*5(1 C 

34x5 

36x5d C 

34x6 

36x6(1 G 

34x7 

36x7d C 

34x7 

34x7d C 

36x7 

40x12 C 

36x7 

40x12 C 

7.00x20 

7.00x20 S 

í 32x6n 

32x6» S 

. 32x6» 

32x6nd V 

\ 34x7» 

34x7n V 

í 34x7» 

34x7nd V 

s9.00x20 

9x20d V 

i 36*8» 

36x8n V 

i 36x8» 

30x8nd V 

í 9.00x20 

9x20d V 

í 36x7 

36x10 V 

í 36x7 

36x10 \ 

i 29x54 

29x54 S 

32x6 

32x6 £ 

2 36x4 

30x5d \ 

2 36x5 

36x5d \ 

2 36x5 

36x0 . 

^36x5 

30x6d ^ 

i 30x0 

36x7d \ 

í 36x6 

40x8d 1 

i 30*5» 

30x5» 

i 30x5» 

30x5nd . 

i 32*6» 

32x6»d . 

34x5n 

34x5nd 1 

36x6» 

36x6nd 1 

í 36x6 

36x10 1 

s 36x6 

36x12 I 

í 36x6» 

40x12 

•i 36x6n 

40x14 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

32x0 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6.71 

i 36x8.25 

32x6 

32x0 

32x6d 

32x0d 

32x6d 

32x6d 

32x0 

32x6 

32x6 

32x6d 


>-o 


So 

Is 


*ts "O 
!| 


o .2 

|J 

0.0 


MOTOR 
Cilindros 
diim. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-o 

£¡ 

<o 

ss 


¡5 a 

II 

II 


o .2 
’C " 


MOTOR 

Cilindros 
diim. y 
carrera 

(Pulí.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Mack Trac,.,.AP 
Mack 6-wheelAC 
Mack 6-wheel AP 


Morcland.,, 

Moreland.. 

Moreland... 

Moreland.. 

Moreland.., 

Morcland.. 

Morcland.. 

Moreland.. 

Moreland.. 

Moreland. 

Morcland. 


.. .Ace 
.RR-7 
.. B-7 
BD-7 
„.. E-7 
,EX-7 
.ED-7 
.. H-7 
.HD-7 
. .SD-7 
TD-7 


Paige. 

Pierce- Arrow.. FA 
Pierce-Arrow. .XA 
Pierce-Arrow.. XB 
Piarte-Arrow.. HB 
Pier ce-Arrow. WC 
Pierce-Arrow .RD 
Pierce-Arrow, .RF 


Relay.. 
Relay.. 
Relay.. 
Relay.. 
Relay.. 
Reía*.. 
Relay.. 
Relay., 
Relay., 
Reo.. 


. .20B 
.SllB 
.SI2B 
,.. 30A 
...40A 
...50C 
,.. 60C 
...70C 
...80C 
DA 


Reo.DC 

Reo.FA 

Reo.FF. 

Reo.FB 

Reo.FF 

Reo.FC 

Reo.FD 

Reo.FH 

Reo.GA 


H 

2 

2 

3 

4 ' 

5 

74 

IX 

Hí-2 

2 - 2.4 

1I-2Í 

2- 3 
24-4 

3- 5 

34-fl 

4- 7 
1 

1 

14 

1.4 

14 

r 

2 

2 

3 


O.A. 

$2250 

2900 

3850 

4250 

4900 

5200 

1585 

1975 

2750 

2875 

3675 

1595 

1875 

2965 

3510 

3980 

4600 

1950 

2500 

3100 

3500 

3800 

4100 

4100 

4400 

3506 

3100 

3500 

3900 

3900 

5800 

5150 

5250 

4950 

5500 

6000 

9500 

3500 

4950 

5150 

5500 

6000 

9500 

7500 

£000 

1550 

2025 

2520 

3565 

3520 

4405 

5285 

5200 

6585 

6860 

8245 


2450 

3500 

3750 

4500 

5100 

5400 

5000 


995 

1075 

1295 

1395 

1545 

1395 

1645 

1745 

1595 

2035 


4-4:4x54 

4-4 x5 
4-4 x5 

■i'xBH 

4-44*54 

4-44x64 

4-44x94 

4-34x54 

' -34x54 
6-3?4x54 

4-44x54 

4-44x54 

-34x44 
34x44 
6-4 x44 
6-4 x44 
4 x44 
6-44x44 

6-34x44 

>34x44 

6-34x5 
6-34x5 
4-44x6 
6-4 x54 
4-44x6 
6-4'1x54 
4-5 x6 
4-44x5 
4-44x5 
4-44*5 
4-44x5 
4-44x5 
6-4 4x5 Y 
4-5 x8 
4-5 x6 
4-5 x6 
4-5 x6 
4-5 x6 
6-5 x6 
4-44x5 
4-5 x6 
4-5 xO 
4-5 x0 
4-5 x6 
6-5 x6 
4-5 xfl 
6-5 x8 

6-34x4 

6-34x45 


6-34x5 


x5 y 


6-34x5 

6-34x5 


6-34x4 

0-34x4 

6-34x5 

6-34*5 

6-34x5 

6-34x5 

8-34x5 

0-34*5 

8-34x5 

6-34x5 


Reo.GB 

Reo.GC 

Reo.GD 

Republic.A-l 

Repub. Fleetmaster 

Republic.D-l 

Republic.F-l 

Republic.H-l 

Republic.L-l 

Republic.M-l 

Republic.35 

Republic.35-6 

Rugby.614 

Rugby.615 

Rugglei.16 

Ruggles.18 

Ruggles.20R 

Ruggles.22 

Ruggles.25 

Ruggles.30 

Ruggles.42 

Ruggles.22H 

Ruggles.45 


3 
8 

eooor 

7000T 

oooor 

12000 

15000 

18000 

20000 


1 

1 

14 

14 

14 

2 

14-2 

24 

2 

3 


Sanford.S 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 

Schacht.15 

Schacht.20 

Schacht.20-A 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Schacht.60 

Schacht.65 

Schacht.70 

Selden.. 

Selden.17 

Selden.37C 

Selden.39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Selden.67C 

Selden.77C 

Service..20 Y 

Service..... ..S11Y 

Service.S12Y 

Service.30Z 

Service.40Z 

Service.SOZ 

Service.60Z 

Service.70Z 

Service.80Z 

Standard_24K 

Standard_34 K 

Standard.5-K 

Slerling 

DB7-64-18E 
Sterling 

DB9-64-16C 
Sterling 

DB11-64-XL 
Sterling 

DW13-65-XK 

Sterling 

DWIS-65-KS 
Slerling 

DW18-64-KS 
Sterling 

DW18-64-HB 
Sterling 

EW23-64-KS 
Sterling 

EW27-64-SRL 
Sterling 

DC19-64-XK 
Sterling 

DC23-64-KS 
Sterling 

DC26-64-SRL 
Sterling 

EC29-66-AB 
Slerling 

EC35-66-AB 

Stewart.30 

Stewart.30X 

Stewart.16 


1-14 

14 

2 

24 

3 

34 

4 

14 

2 

24 

3 

4 

5 

Speo. 


$2290 

2140 

1985 


74 

$ 

34 

4 

5 

5-7 

IX 

14-2 

2-24 

H-2* 

2-3 

ir 

34-6 

4-7 

24 

34 

5 


655 

865 


985 

1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4503 

1765 

1850 

1950 

2295 

2975 

3400 

4950 

4350 

5200 


6-6?6x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-24x44 

6-34x44 

6-04x44 

6-34x44 

6-34x5 

6-34x5 

6-4x44 

4-44x64 

6-44x54 

6-34x4 
6-34x4 
4-34*5 
4-34x5 
4-4 x5 
4-4 x5 
0-34x5 

0-34x44 

4-4 x5 
4-4 x5 

4- 4 x5 

8-24x44 

8-24x44 

6-34x4 

0-34x4 

6-34x44 

6-4x44 

8-4x44 

6-34x44 

6-34x44 

»>I4 

6-34x44 

6-4 x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x44 

5- 4 3 sx5 1 -8 

6- 24x44 
6-34x4 
8-34x44 
6-4x44 
6-4x44 
6-4x44 
6-44x44 
0-44x6 
0-34x4' 
6-34x4', 
6-34x44 
6-34x5 
6-34x5 
6-4 x54 
6-4 ^x5|á 

6-44x5’ 
4-4 4x5 l í 
4-44x54 
4-5x6 

6-34x4 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x44 

0-44x54 

6-4x44 

6-44x54 

6-34x44 

6-4x44 

6-44x54 

6-44x54 


34x7.50 
32x6 
32x0 
50/20 
32x0.00 
30x5u 
32x6a 
34x7n 
30x8n 
36x8» 
36x6 
36x6 
29x5 
29x5.50 
30x5 
30x5 
34x5 
30x5 
32x6n 
32x6n 
38x4» 
32x0» 
36x5 
I 


1 

1 

14 


695 

795 

1295 


6-44x54 

4-34x44 

6-24*44 

4-34x5 


30x5 

30x5 

32x6 

30x5 

32x0 

32x6 

34x7 

32xOP 

32x6P 

32x6P 

32x6P 

34x7P 

30x8P 

38x7P 

36x53 

30x63 

30x5 

30x5 

32x0 

32x6 

34x7 

34x7 

30x8 

36x8 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

31x5» 

36x6a 

30x5 

36x5 

36*6 

36x6 

36x5 

36x5 

36x0 

32x8n 

34x7n 

34x7d 

34x4 

30x4 

36x5 

36x5 

36x5 

30x6 

30x5 

30x5 

36x5 

30x6 


36x6 

20x6. 

20x0. 

32x6n 




34x7*nd 

32x6d 

32x0d 

32x6n 

32xCn 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

30x14 

36x14 

29x5 

32x6 

32x0 

30x5 

34x5 

30x5 

34x7n 

32x0nd 

36x8 

34x7 

36x10 

30x5 

30x5 

32x0 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

32x6P 

32x6DP 

32x6DP 

32xODP 

34x7DP 

36x8DP 

38x7 DF 

36xl2S 

40x14S 

30x5 

30x5 

30x5 

32x6d 

34x7d 

3ix7d 

36x8d 

36x12 

30x5u 

30x5n 

32x6n 

34x5nd 

36x6nd 

36x10 

30x12 

36x12 

36x14 

30x8 

36x12 

410x4 

32x6n 

34x7n 

34x7 n 

34x7 

36x8 

36x10 

36x10 

40x10 

40x14 

30x10 

36x12 

40x12 

40x14 

40x14 

20x6.1 

20*0.1 

32x6n 


B 

Stewart.... 

.. 16X 

IX 

81295 

B 

Stewart.... 

..28X 

14 

1495 

B 

Stewart.... 

28XW 

14 

1095 

B 

Stewart.. . . 

,.29X 

2 

1695 

B 

Stewart.... 

29XW 

2 

1895 

B 

Stewart_ 

26XW 

2 

2290 

B 

Stewart.... 

. .32X 

24 

1990 

B 

Stewart.... 

.. 18X 

24 

2690 

D 

Stewart.... 

.. 33X 

3 

3290 

D 

Stewart.... 

.. 19X 

34 

3090 

D 

Stewart.... 

..31X 

5 

4990 

D 

Stewart.... 

. .27X 

6-7 

5700 

B 

Studebaker 


X 

845 

B 

Studebaker. .GDN í 

J100 4 

1045 

D 

Studebaker. 


1000* 

1245 

D 

B 

••Transport... .15 

1 


B 

Transport.. 

....26 

14 


II 

Transport. . 

....36 

2 


B 

Transport.. 

....75 

5 


D 

Traylor.... 

.B 

14 

Í5ÓÓ 

D 

Traylor.... 

...D 

3 

2950 

S 

Traylor.... 

.F 

5 

4400 

B 

United. 

...16 

1 


B 

United. ... 

.16C-6 

1 


B 

United. 

.20 

IX 


B 

United.... 

.20C-6 

IX 


B 

United. 

.30 

14 


B 

United.... 

. 30C-6 

14 

.... 

D 

United- 

...30D 

2X 

,,,, 

B 

United_ 

.32 

2 


B 

United.... 

. 32C-6 

2 


B 

United.... 

...40D 

4 

,,,, 

B 

United- 

.50 

24 


DP 

United. . . 

.SOC-6 

24 


Dft 

United_ 

.70 

34 


DR 

United.... 

.70C-6 

34 


DR 

United_ 

....100 

5 


W 

•United States. .U 

IX 

i 850 

B 

United States.. .N 

14 

1950 

B 

United States.. .L 

14 

2450 

B 

United States.. .21 

2 

2550 

B 

United States. .20 

2 

2650 

B 

United States... 30 

3 

3375 

D 

United States... 31 

3 

3275 

D 

United States... 40 

4 

4050 

D 

S 

United States.. .T 

5 

4500 

S 

s 

Víctor. 

.30 

IX 

1595 

\v 

Victor.; .. 

.35 

14 

1895 

w 

Víctor.. .. 

.40 

2 

2195 

w 

Victor.. .., 

.45 

2-1-2 

2495 


Víctor.. .. 

.70 

3 

3495 

Vi 

Victor.. .. 

.75 

34 

3895 

w 

w 

WardLaFrance.2C 

: 2 


w 

WardLa France.2B 

' 24 


w 

WardLaFr’ncc 4BC 

i 34 



WardLaFrancc. 4E 

! 34 


B 

WardLaFr 

’nce 5Bí 

i 5 



WardLaFrance ,5E 

1 5 


B 

WardLaFr’nce 7BC 

i 7 



WardLaFrance. 7E 

1 7 


B 

•White... 

....15E 

1 1 

i 545 


White... 

.6(1 

i 1 

1850 

W 

White.... 

. . ..20A 

* 14 

2125 


White- 

.61 

i 14 

2450 

W 

White... 

.51 

r IX 

2725 


white;... 

.56 

i 2 

3125 

W 

White.... 

....51A 

* 24 

3750 


White- 

.Sf 

1 3 

4400 

W 

White. ... 

.55 

i 34 

4650 


White. ... 

.52 

: 5-74 

i 5100 

W 

White. ... 

... +521 

1 34 

4700 


White. . . . 

.59 A 

* 5-74 

6000 

W 

Willys. .. 

... C-10 

i 14 

695 


Willys KVt- TIO: 

i 14 

825 

C 

Willys Knight. 1! 

i 14 

1545 


Willys Knight 1( 

5 14 

1595 

c 

Willys Knight .21 

) 2 

1945 


Willys Knight. 2! 

1 2 

1995 

c 

Willys Knight. .2: 

i 24 

2545 


Willys Knight. . 2( 

5 24 

2595 

c 

World... 

.8 

■ 14 



World... 

_D-6( 

) l 


c 

World. ... 

...D-6( 

) 14 


lOS 

World... 

_D-81 

5 2 


►os 

World... 

_D-81 

3 24 


s 

World... 

... D-l 1! 

5 3 



34x44 

34x4 U 
6-3.4x44 
6-33<íx4.'.ó 
6-34x44 
6-34*5 
6-34*44 
6-354*5 
' 3^x5 

•3 7 ¿x5 
6-44*54 
6-454x54 
6-3? 4x434 
6-34*4.4 
6-34x44 

-3*4x5 
-34x54 
-4 x53í 
-434x6 
-354x534 
—44*54 
—434x0 


32xGn 
30x5u 
30x5n 
32x0n 
32x0u 
32x6n 
32x0n 
32x6u 
34x7n 
36x5k 
30x6k 
36x7k 
19x6.00 
20x0.00 
30x5 

32x434«i 

34x34k 

$6x33# 

36x5k 

31x4 

36x5 

36x6 


4-34x44 

6-2?ix4»' 

6-334x454 
4-4 x5 

6-34x44 

x5 
4-4 x5 
6-354*5 
-4 x5 
4-4 x5 
6-334x5 
4-4 1 -15 3 4 
6-43ix534 

4-434x534 
4-3Rx53i 
4-354x5 \i 
8-3 3 »x 4 1 

4-334x534 

6-34x44 

6-334x5 

4-4*4x534 

4-44x0 

4-5 x63á 

6-334x4 

6-34x4 

6-334x434 
6-334x454 
0-4 x4U 
8-4 x434 


4-4 x5 

4-434x5 

6-4 x5 

4-434x0 

6-434x5 

4-5 x6 

6-434x5 

4-5 x6 

4-334x531 

0-34x4.^ 

4-334x5 

6-334x434 

4-4 x5?4 

4-4 x534 

4-454x534 

4-434x534 

4-434x534 

4-434x534 

4-43-4x534 

6-4 x5íí 

6-34x34 

6-2H*45ü 

6-2tt*44 

6-2fii45ü 

6-35^x4J4 

6-34x4*4 

6-34x44 

6-34x44 

8-3 x454 

6-334x4 A 

6-3)4x45*2 

8-24x44 

8-24x44 

8-34x44 


32x43# 

32x4'on 

30x5d 

30x5n 

30x5n 

30x5a 

32x0n 

30x5n 

30x5n 

34x7n 

34x4k 

34x4k 

3Gx5k 

36x5 

36x0k 

34x5n 

36x331» 

32x6n 

36x4 

36x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

30x5d 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 


36x4 

36x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

36x6 

36x6 

30x5n 

30x5n 

34x5n 

30x5n 

32x6n 

3Gx4k 

36.*5k 

36x5k 

30x5 

36x6 

36x5 

40x8n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6» 

32x6» 

32x6n 

32x6» 

30x5n 

30x5 

32x6 

32x6 

34x7 

36x8 


32x0n 

3Ü\5nd 

30x5nd 

32x6nd 

32x6nd 

32xCnd 

32x6nd 

32.*6»d 

34*7nd 

36xl0k 

36x6dk 

40x7dk 

19x6.00 

30x5n 

32x6 

32x44i» 

34x5k 

30x6k 

36xl2lc 

34x6 

3Cxl0 

40x7d 

32x4H« 

32x4>$n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

34x7n 

32x6n 

32x6n 

34x7ud 

34x8k 

34x8 

36x101c 

36x10 

40x14 

34x5n 

36x5 

34x7» 

36x6 

36x6 

36x10 

30x10 

36x12 

40x14 

30x5n 

30x5d 

34x7n 

32x6d 

40x8n 

34x7d 

34x4d" 

36x8 

36x5d 

36x10 

40x6d 

40x12 

40x7d 

40x14 

30x5» 

30x5n 

34x5dn 

30x5nd 

32x6» 

36x7k 

36x8lc 

36x5kd 

-10x5(1 

40x12 

40x5d 

40x14 

30x5» 

30x5» 

32x0» 

32x0n 

34x7n 

34x7» 

32x6nd 

32xGnd 

30x5nd 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

31x7d 

36x8d 


S 

SR 

SRj 


k—Ne»má tlc ° 9 a elección a precio C*—De 4 rnedna con propulsión por I EngranaJe lntedQr W—T^rníTl^Mn fin 

adicional cadena y* v* ,í 

B— Engranaje cónico D—Doble reducción S— -Conloo helicoidal 

C—Cadena H—Engranaje plano Hypold SR—Reducción sencilla 




















































































































































































































































MARCA Y MODELO 


GENERAL 


o' - 

3 S 
Ij 

iís 


z *• 

c_2* 

*a. 

« 

•¡8 


Via 


MOTOR 


3 

m 

s 


c = t-S 5 

« « »\S 
E^J 

o £ 
ZQ -o«« 


.2 U 

c -é 


TRANS¬ 

MISIÓN 


II 

is 


EJE TRASERO 


NEUMA¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altura 

total 


Biederman. .6-21 

Bioderman.6-41 

Biederman.6-62 

Brockway.JB 

Brockway.-90-B 

Brockway.LB8 

Brockway.EB7 

Brcckway.SW 

Brockway.H 

Brockway.J1 

Day-Eider.30 

Dodge Broa. 

Dodge Broa. 

Dodge Broa. 


Fageol.Parlor Car 

Fageol.Street Car 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federa]. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Fiaher. 


G. M. T.TX 

G. M.T.WX 

G. M.T.WX 

GarfordGreyhoundKB 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gotfredson.46 

Gotfredson.50B 

Gratnm.30 

Gramo).31 

Gramm.75 

Gramm.77 

Larrabee.XH31 

Larrabee.XKl 

Mack.AB City 

Mack.BC City 

Mack. . .Obser. Parlor 
Mack. . .BC Interstate 

Mack.BK City 

Mack.BK City 

Mack.BK City 

Mack. BK Obser. Par 
Mack.. .BK Interstate 
Moreland.RC-6 


20 

24 

30 

10 

16 

20 

20 

24 
26 

32 

30 

16 

21 

21 

26 

29 

17 

17 

21 

21 

23 

21 

21 

21 

23 

25 
25 

29 

33 
17 

25 

25 

83 

21 

30 
29 
25 

29 
21 
25 
17 
21 
21 

30 

29 

29 

29 

25 

33 

37 

41 

33 

33 

21 


$5600 

1890 

1892 

1925 

6600 
6600 
O. A. 
O.A. 
O.A. 
O.A. 
O.A. 
O.A. 
O.A. 
O.A. 
O.A. 
O.A. 
O.A. 
O.A. 
O.A. 


Reo.“GB’ 

Ruggles.70 

Schacht.N 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Sterling.GB 6-XL 

Slerling.GBZ1-XL 

Sterling.GB29-XK 

Slerling.GB33-KS 

Stewart.30XB 

Stewart.16XAB 

Stewart.28XB 

Stewart..32XB 

Stewart.33XB 

Studebaker.87 

Studebaker.88 

Studebaker.111 

Ward La France. . .3B 

White.53 

White.50B 

White.54 

White.54A 

White.65 

White.65A 

Willys-Knight.75 


4100 

5400 

6000 

3200 

3850 

3975 

3975 

4820 

6150 

7700 

8600 

4318 

4258 

4353 

6770 

6480 

3700 

3785 

4640 

4690 

4850 

4580 

4975 

5125 

6760 

6860 

7860 

7800 

7860 

3500 

5720 

6190 

6750 

4400 

6900 

6500 

7500 

9000 

6200 

6500 

4800 

5500 

5600 


4650 

5450 

5550 

5550 

6500 

6600 

6600 

0600 

6600 

2175 

2200 
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ABREVIACIONES: 

••—Otras dlatunrtüH entre 
ejeH suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t —LlantaB Macizas 
a—Neumáticos n precio extra 
b—Neumáticos dobles, a precio extra 
c—Balones 
d—Balones dobles 
tt—A precio extra 

5—Tolerancia para carga útil y peso de en Ja 


B—Engranaje cónico 
B <& B—Borg & Beck 
B-L—Broxrn-Lipe 
Bos—Boscb 
Bada—Buda 
Cía—Clark 
Col—Colombia 
Cont—Continental 
Eis—Eisemann 
P—Flotante 
Vfe—Senil flotante 


Pnl—Fuller 

I— Engranaje interior 
L-N—Leeee-Neville 
Lyo—Lyeoming 
N-E—North-East 

O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propio 

II— Doble reducción 
Item —Remy 

Sal—Sall8bury 
Sch—Sebebler 


S —Cónico espiral 
She —Sheldon 
Spl —Splitdorf 
S tr —S tromberg 
Tim —Tlmken 
YV —Engranaje sin fln 
YY'isc—Wisconsln 
YV —Tornillo sin fln 
Yell— Yellow 
Zen —Zenlth 

5—Para mando n derecha ; Strom en 
mando a la izquierda 
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El Automóvil Americano 




































































































































































































































La Aviación es Campo Fértil Para el Mecánico 

de Automóviles 

Hay dinero en el servicio de motores de aeroplanos 



, irrf 

D E vez en cuando oímos o leemos al¬ 
guna predicción sensacional al 
efecto de que está muy cerca el 
día cuando todos tendrán su aeroplano 
estacionado en el garaje al lado del au¬ 
tomóvil, y que los mismos aterrizarán 
en las azoteas de edificios de oficinas y 
en lotes de terrenos vacantes de la ciu¬ 
dad. Alguien hubo quien, guiado por 
el poder de su imaginación, recientemen¬ 
te manifestó que, dentro de un futuro 
no muy lejano, las estaciones de gaso¬ 
lina tendrán que construirse de manera 
que los aeroplanos puedan llegar a ellas 
a obtener servicio y a llenar sus tanques 
de gasolina. Y que todos los garajes 
tendrán que tener un departamento de 
servicio de aeroplanos. 

Se trata de alguien que, convencido de 
la idea, no vacila en hacer cualquier pre¬ 
dicción en cuanto a lo que el futuro re¬ 
serva para la aviación. Pero, mientras 
la próxima generación posiblemente sea 
afortunada de ver realizados estos sue¬ 
ños, ciertamente que es algo que no nos 
incumbe a nosotros. 

Sin embargo, la cuestión que se rela¬ 
ciona con el comerciante de automóviles 
como el más adecuado para la distribu¬ 
ción y servicio de aeroplanos, es un punto 
que realmente interesa a todos los que 
tienen alguna relación con la industria 


de automóviles. Y la finalidad de este 
artículo es discutir la cuestión del ser¬ 
vicio de aeroplanos con relación al de¬ 
partamento de servicio de automóviles. 

Muchos dueños de garajes y gerentes 
de servicio, particularmente en los pue¬ 
blos pequeños, han tenido la experiencia 
de encontrarse frente a pilotos aviadores 
preocupados en busca de mecánicos com¬ 
petentes con equipo apropiado para ir a 
algún campo a reparar las averías de 
un aeroplano. Mientras no se disponga 
de buenos aeródromos en todas las loca¬ 
lidades, equipados con las facilidades ne¬ 
cesarias de servicio, probablemente su¬ 
cederá con frecuencia el caso citado. 

L AS facilidades de servicio de aero- 
j planos no se han mantenido a la par 
con el rápido incremento en el número de 
aeroplanos que se tienen en cada loca¬ 
lidad, y las facilidades de que ya dispone 
el promedio de los departamentos de ser¬ 
vicio de automóviles, pueden ser usadas, 
hasta cierto punto, para el servicio de 
aeroplanos. El servicio de aeroplanos 
ofrece un camino al comerciante de au¬ 
tomóviles para penetrar en el campo de 
venta de aeroplanos. 

Pero, al llevar a cabo trabajos de re¬ 
paración de aeroplanos, el comerciante 
de la industria de automóviles tropezará 


Por 

ALFREDO DE LOS RIOS 


con una situación algo diferente de las 
condiciones que se le presentan en el 
campo de automóviles. En primer lu¬ 
gar, todo mecánico de aeroplanos debe 
poseer licencia otorgada por el Depar¬ 
tamento de Comercio. Esta licencia, 
únicamente se concede después de un es¬ 
tricto examen escrito y práctico y la 
evidencia que debe presentar el exami¬ 
nado de haber tenido por lo menos dos 
años de experiencia práctica en trabajo 
de aeroplanos. Para efectuar trabajos 
en un aeroplano y el motor, deben obte¬ 
nerse licencias separadas. Aquellos me¬ 
cánicos que carecen de licencia pueden 
trabajar bajo la supervisión directa de 
otro autorizado. 

Sin embargo, las restricciones sobre 
este particular no son un inconveniente 
para el trabajo de servicio, toda vez que 
en la actualidad existen muchos que pue¬ 
den obtenerse a un sueldo razonable, 
siendo muchos de ellos mecánicos exper¬ 
tos de automóviles. Todo trabajo mayor 
de reparación debe ser revisado por el 
inspector del Departamento de Comercio 
antes de que el aeroplano pueda volar de 
nuevo. 

Debe recordarse, sin embargo, que un 
aeroplano raramente puede ser llevado al 
taller de reparaciones mientras no se 
tenga un hangar en el mismo aeródromo. 
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Esto significa que deben tenerse siempre 
disponibles para transportar al lugar del 
aeroplano, un equipo portátil de soldar, 
aparejos, grúas y otras herramientas. 
Aparte del montacargas para manejar 
el motor no se necesita otro equipo vo¬ 
luminoso y el camión que comúnmente 
se tiene para auxilio y arrastre de au¬ 
tomóviles es adaptable para todo trabajo 
de aeroplano. 

Muchos dueños de talleres y garajes 
de automóviles adquieren la concesión 
de servicio en aeródromos donde ponen a 
cargo del trabajo mecánicos expertos 
para ello. Tal departamento pone al 
comerciante en contacto con clientes en 
perspectiva para la compra de automó¬ 
viles. En muchos casos se ha hallado 
muy provechoso instalar un taller de re¬ 
paración de automóviles en un aeródro¬ 
mo. Muchos aeródromos quedan muy re¬ 
tirados de la estación de servicio más 
cercana, y los que trabajan en el campo 
de aviación frecuentemente tropiezan con 
el inconveniente de tener que dejar el 
automóvil por un día en una estación de 
servicio lejana. 

En los aeródromos más importantes, 
muchos pasajeros llegan al mismo con 
sus propios automóviles y desean dejarlo 
allí por varios días mientras hacen un 
viaje aéreo en un avión privado o de 
transporte. Los sábados y domingos mi¬ 
les de automovilistas van a los campos 
de aviación a presenciar los vuelos de los 
aeroplanos, y un hangar de servicio pro¬ 
piamente localizado en el aeródromo, con 
bombas de gasolina instaladas al lado 
del camino, obtendrá resultados positi¬ 
vos. Combinado con esto pueden tener¬ 
se también algunos automóviles de alqui¬ 
ler en servicio constante en los grandes 
aeródromos. 

M UY pocos son los dueños de estacio¬ 
nes de servicio que han prestado 
atención a las posibilidades de un hangar 
de servicio y ventas localizado en el cam¬ 
po de aviación con facilidades para hacer 
trabajos de aeroplanos, pero es un nuevo 
campo, que ofrece oportunidades impor¬ 
tantes presentes y futuras. Una vez 
establecido el servicio, puede asegurarse 
la agencia de una o dos marcas populares 
de aeroplanos, la que presentará la opor¬ 
tunidad de desarrollar el negocio, el que, 
según predicen algunas personas auto¬ 


rizadas, pasará muy pronto a ser un ne¬ 
gocio más provechoso que el de la venta 
de automóviles. 

Estos son meramente algunos de los 
medios por los cuales las compañías de 
automóviles pueden aventajarse del in¬ 
terés creciente por la aviación. Sin em¬ 
bargo, al prestar servicio a los aeropla¬ 
nos debe recordarse que la vida del pi¬ 
loto y los pasajeros depende en gran 
parte de la conservación del avión y tra¬ 
bajo de reparación que se ha hecho. Si 
un automóvil experimenta un fallo por 
falta o negligencia de alguna parte, el 
dueño del mismo y los pasajeros sufri¬ 
rán algún inconveniente, pero si esto 
ocurre en un avión pueden resultar acci¬ 
dentes fatales. 

E L motor, desde luego, necesita mayor 
atención, y nadie, excepto un mecá¬ 
nico experto en motores de aeroplanos, 
debe permitirse tocarlo. El promedio de 
talleres de reparación bien equipados, in¬ 
dudablemente tendrá la mayor parte del 
equipo más costoso necesario para repa¬ 
raciones mayores, pero se necesitará ob¬ 
tener un juego de herramientas para 
cada tipo de motor. Estas, sin embargo, 
se suministran siempre con un nuevo 
aeroplano y regularmente se llevan siem¬ 
pre en el mismo. 

Además del motor, los aeroplanos ne¬ 
cesitan ser inspeccionados periódica¬ 
mente en todas sus partes. Es necesario 
reajustar las mismas, y proceder a la re¬ 
novación de algunas partes, como cables 
de gobierno y guías que lo requieran, etc. 
Estos trabajos todos requieren la aten¬ 
ción de personal experto y algún equipo 
especial adecuado para aeroplanos, pero 
en general poco costoso, mientras no se 
vaya a efectuar la reconstrucción com¬ 
pleta de aviones en gran escala. 

Un taller completo de esta naturaleza, 
tal como se necesita en un aeródromo de 
importancia, debe comprender equipo de 
taller de maquinaria, herramientas para 
láminas metálicas, equipo de soldar, he¬ 
rramientas para trabajar madera y otro 
equipo para comprobar la inclinación, 
equilibrio, etc., de una hélice; tornillos 
de banco, gatos, montacargas y dispo¬ 
sitivos especiales indicadores, así como 
herramientas para motores particulares y 
partes de repuesto de motor y aeroplano. 
Mucho de este equipo mayor más cos¬ 


toso ya lo posee el promedio de los talle¬ 
res de reparación de automóviles, por lo 
que no se necesitará duplicar este equipo 
en el aeródromo. 

Generalmente pueden efectuarse arre¬ 
glos con los fabricantes, por parte de 
organizaciones competentes de servicio, 
para obtener la autorización del servicio 
de motores y aviones, y si el trabajo se 
hace bien, las compañías que tienen ae¬ 
roplanos en actividad con frecuencia lle¬ 
varán los mismos a su taller desde largas 
distancias para que se hagan los traba¬ 
jos necesarios. 

Uno de los trabajos más comunes es el 
reacabado del avión, el que usualmente 
se hace con un pulverizador de pistola 
y una mixtura especial. 
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El lavado y lubricación de aeroplanos 
es uno de los trabajos más corrientes 
de, un hangar de servicio. El trabajo de 
lubricación, aun cuando sencillo, debe 
ser hecho por un experto para ver que 
todas las partes sean debidamente lubri¬ 
cadas, y al mismo tiempo llamar la aten¬ 
ción del piloto sobre partes gastadas para 
evitar con anticipación serios inconve¬ 
nientes. 

El lavado perfecto es particularmente 
de importancia, de modo que puedan des¬ 
cubrirse pequeñas rajaduras antes de 
que se conviertan en asunto más serio. 


Este trabajo debe hacerse con el uso de 
agua y una buena calidad de jabón de 
Castilla. 

La industria de aeroplanos, desde su 
principio, puede comparar su desenvol¬ 
vimiento casi paso a paso con el desen¬ 
volvimiento de la industria de automó¬ 
viles. Primero, se introdujo el sistema 
progresivo de montaje, el cual trajo con¬ 
sigo economías de fabricación que hizo 
posible la normalización y producción 
de partes intercambiables; segundo, las 
compañías de aeroplanos copiaron con 
bastante exactitud el sistema de organi¬ 
zación de agente y distribuidor, que con 
tanto éxito ha sido utilizado por los fa¬ 
bricantes de automóviles, y ahora los fa¬ 
bricantes de aeroplanos están proyec¬ 
tando su sistema de servicio en la mis¬ 
ma forma que los departamentos de ser¬ 
vicio de automóviles. 

L A Detroit Aircraft Corp., una de las 
j cuatro fábricas más importantes de 
la industria de aeroplanos, fobricantes de 
un surtido completo de aviones, desde el 
pequeño “glider” hasta el veloz “Lock¬ 
heed,” recientemente adoptó un sistema 
de servicio a un precio fijo. Se ha hecho 
una investigación de todos los trabajos 
de reparación más comunes, se han cla¬ 
sificado de acuerdo con el promedio de 
su coste, y se han establecido los cargos 
fijos de los mismos. 

El precio fijo no resulta lucrativo para 
cliente ni para el departamento de servi¬ 
cio al tratarse de ciertos trabajos espe¬ 
ciales y por los mismos se hacen los car¬ 
gos de acuerdo con el tiempo empleado. 
Sin embargo, es una gran ventaja para 
el dueño del aeroplano saber con antici¬ 
pación el precio exacto de las reparacio¬ 
nes más comunes y tener la seguridad de 
que su avión no estará detenido por más 
tiempo del necesario. 

Hasta el presente no se han estable¬ 
cido ampliamente las facilidades de ser¬ 
vicio de aeroplanos, y esta es una razón 
que probablemente ha contribuido a que 
la aceptación del aeroplano, como medio 
de transporte moderno, sea comparativa¬ 
mente morosa. Las grandes compañías 
comprenden que el servicio desempeñará 
un papel importante en la elección de 
aviones nuevos y usados como en la in¬ 
dustria de automóviles. La compañía 
que más arriba hemos mencionado, tiene 


cuatro sucursales equipadas para pres¬ 
tar un servicio completo en cualquiera 
de los cinco tipos de aviones que cons¬ 
truye y, además, ha hecho que sea re¬ 
quisito indispensable que sus distribui¬ 
dores mantengan departamento de servi¬ 
cio para poder concederles el contrato 
correspondiente. 

Para adoptar el sistema de normali¬ 
zación de servicio, la compañía ha se¬ 
guido de cerca el sistema de contabilidad 
y comprobación usado por la mayoría 
de las estaciones dedicadas al servicio 
de automóviles. Todo aeroplano que 
llega al hangar de servicio es recibido 
por un representante quien extiende la 
fórmula de los trabajos necesarios, pro¬ 
cura ver que el trabajo sea satisfacto¬ 
riamente terminado, y trata de hacer lo 
mejor posible por el piloto y los pasaje¬ 
ros, tal como, arreglar el transporte de 
ellos a la ciudad o pueblo, y ofrecerles 
todas las facilidades e informaciones ne¬ 
cesarias. 

Es esencial llevar un sistema de con¬ 
tabilidad exacto, que permita conocer in¬ 
mediatamente y comprobar las pérdidas 
o ganancias del departamento. La or¬ 
den de trabajo se extiende en triplicado, 
firmado por el cliente y el gerente de 
servicio, y el original se cuelga en el 
aeroplano. Todos los trabajos corrientes 
están impresos en dicha fórmula, en la 
que hay tres espacios especiales, uno 
para las iniciales del encargado de efec¬ 
tuar el servicio, otro para el tiempo em¬ 
pleado y el otro para el Visto Bueno 
del inspector. La segunda copia se en¬ 
trega al dependiente del departamento 
de materiales, quien anota en la misma 
los materiales que se han empleado. Esta 
copia también es comprobada y firmada 
por el capataz para asegurarse de que 
los cargos son correctos. 

C UANDO se ha terminado el trabajo 
se recogen las copias del taller y del 
departamento de existencias por el ge¬ 
rente de servicio, quien extiende el total 
de la factura y la pasa al departamento 
de contabilidad para so cobro. El mismo 
procedimiento se emplea en transaccio¬ 
nes que se cargan a un precio fijo, con 
la excepción de que al cliente se le carga 
el tipo fijado, sea cual fuere el montante 
total de la factura. 

Es generalmente admitido que las 
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compañías de aeroplanos, que obtienen 
resultados satisfactorios, son las organi¬ 
zaciones de venta y servicio. Actual¬ 
mente existe la oportunidad, casi en to¬ 
dos los lugares, para el establecimiento 
de un hangar de servicio productivo en 
los aeródromos, el que ofrezca también 
facilidades de estacionamiento de aero¬ 
planos y automóviles, una estación de 


gasolina para automóviles, gasolina y 
accesorios para aviones y un departa¬ 
mento de ventas. 

Son muchos los directores de la indus¬ 
tria que consideran que las compañías 
de automóviles son las más lógicas para 
establecer tales facilidades. No obstante, 
debe ponerse a cargo un hombre compe¬ 
tente con muchos años de experiencia en 


trabajos de aeroplanos, y si el servició 
ofrecido se basa bajo la demanda actual 
del pueblo o ciudad con facilidades para 
extenderse a medida que lo requieran las 
condiciones, se hallará la empresa muy 
provechosa, la que originará una clase 
de negocio enteramente nuevo para los 
departamentos de automóviles que exi¬ 
sten en la actualidad. 


De Todas Partes 



En el Aire ? 


F inalmente, cinco productores 
de aeroplanos en los Estados Uni¬ 
dos están construyendo dezlizadores 
como producto secundario; la Waco de 
Troy, Ohio, la Cessna en Wichita, la 
Alexander en Colorado Springs, la 
Heath de Chicago y la Detroit Aircraft 
de Detroit, fabrican modelos corrientes 
sistematizados de aviones sin fuerza 
motriz. Dichos fabricantes gozan de 
gran reputación en la producción de 
aviones dotados de motores. 

Aparentemente, han visto la necesidad 
de un avión de bajo precio que permita 
al público en general experimentar el 
placer de la aerostación individual, sin 
tener que incurrir en los gastos que 
ocasionan el funcionamiento de un avión 
corriente. Se han organizado en todo el 
país clubs de deslizadores, habiéndose 
aprecentadp grandemente el interés en 
esta clase de deporte. Indudablemente 
el uso amplio de deslizadores tendrá un 
efecto favorable en el mercado de aero¬ 
planos. 

Los pilotos de deslizadores, con muy 
pocas horas de instrucción en los aviones 
corrientes con fuerza motriz, pueden 
hacer sus vuelos solos. Las expo¬ 
siciones recientes de aviación, incluyendo 
la de Nueva York en el mes de mayo, 
tuvieron deslizadores en exhibición. La 
Secretaría de Comercio en Washington 
está formulando los requisitos para la 
construcción de deslizadores. No nos 
sorprendería si ya se hubiese desarro¬ 
llado el comercio para la exportación en 
esta faz de la aviación. 

L A legislación Watress sobre correo 
aéreo, que fué pasada recientemente 
por el Congreso, se considera como el 
punto culminante para la industria 
aeronáutica de los Estados Unidos. Al 
suministrar carga postal a las líneas 
aéreas de pasajeros, con compensación 
basada en el número de millas que se 
vuelen y el espacio cúbico útil para el 
correo, en vez de su peso en libras, 
permitirá que los contratos se hagan u 
dfrezcan a base del negocio en vez de 
ofertas en competencia. Además, esto 


debiera representar un mercado adi¬ 
cional para aviones. 

Con el proyecto de ley Watress en 
vigencia, se llevará mayor cantidad de 
correspondencia aérea dentro de los 
Estados Unidos, mayor número de 
ciudades recibirán dicho servicio y las 
empresas estarán en posición de ganar 
más dinero. Las estipulaciones no son 
en manera alguna un subsidio, como lo 
son las compensaciones a ferrocarriles 
y líneas de vapores para el transporte 
de correspondencia. El acarreo de 
correspondencia, naturalmente, ayudará 
a pagar los gastos de funcionamiento y 
pueda ser que haga posible las reduc¬ 
ciones en los precios que se cobran por 
llevar otra clase de carga. 

L A Exhibición de Aviación de Nueva 
York debiera ser de importancia 
e interés desde el punto de vista del 
comercio de ultramar, por razón de.su 
Día International, en el cual los diplo¬ 
máticos y representantes aeronáuticos 



de los países de ultramar fueron los 
invitados de honor. El Comandante 
Georges Thenault, Agregado del Cuerpo 
de Aviación de la Legación Francesa en 
Washington, miembro de la Escadrille 
Lafayette durante la guerra mundial, 
fué uno de los invitados. Dicho señor 
pronunció un discurso que se perifoneó 
por todo el país, y cuyo texto trató de 
los aspectos internacionales de la avia¬ 
ción. 

El General Juan Azcárate, del Cuerpo 
Aéreo de la República de México, envió 
un telegrama a la Cámara de Comercio 
Aeronáutica, iniciadora de dicha ex¬ 
posición, felicitándola por el éxito 
obtenido, según las noticias que al efecto 
había recibido en la capital federal. El 
aspecto internacional que presentó la 
última exposición aeronáutica de im¬ 
portancia eñ los Estados Unidos, 
demuestra que la aviación, como negocio 
y deporte, podrá ayudan a estrechar las 
relaciones , políticas y diplomáticas entre 
las naciones del mundo. 

Una de las exhibiciones aeronáuticas 
más interesantes que se haya efectuado 
en los Estados Unidos, fué la sección de 
transporte en la exposición de Nueva 
York. Aquí se vieron juntos el Fokker 
F-32, el immenso Condor-Curtiss, un 
Ford para quince pasajeros y el hidro¬ 
plano Consolidated Commodore para 
veinte pasajeros. Si bien sólo se 
exhibieron 48 aviones en Nueva York, 
en comparación con 74 en Detroit y 
más de 100 en Saint Louis, la exposición 
de Nueva York pasará a la historia 
como la de mayor éxito. 

Madison Square Garden, en Nueva 
York, (donde se efectuó la exposición), 
está admirablemente adecuado para 
dicho objeto. Gran número de entusias¬ 
tas por la aviación vinieron a Nueva 
York. Esto atañe especialmente a los 
visitantes de ultramar, que fueron tan 
numerosos en Nueva York. El 7 de 
mayo fué el Día Internacional, y sol- 
resalieron, como centros de interés, las 
exhibiciones presentadas por la Pan 
American Airways, Inc., y la New York, 
Rio and Buenos Aires Line, Inc. 
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L OS aviones livianos, semejantes a 
los “Moth” y “Avian” se están 
colocando en el mercado de los Estados 
Unidos en grandes cantidades. El 

“Aeronca”, un modelo de este tipo, 
fabricado por la Aeronautical Corp. of 
America en Cincinnati, Ohio, es en 
verdad un deslizador con motor. El 

primero de este tipo se descubrió en la 
Exposición de St. Louis en febrero, en 
cuya época se anunció que su precio era 
de $1.700. Desde esa fecha se ha 
rebajado a $1.475. Se nos informa que 
en el mes de abril se habían vendido 96 
de ellos. 

El pequeño avión es un monoplano 
de ala elevada con un motor de 2 cilindros 
de 30 caballos de fuerza. Tiene una 
velocidad corriente de 75 millas (120 
kilómetros) por hora y aterriza a 30 
millas (48 kilómetros). Los pilotos 
veteranos que han volado en este tipo 
de avión consideran que es precisamente 
lo que los pilotos novicios necesitan. 
Entre sus características de mayor 
atracción, se encuentran el bajo costo 
de conservación y de funcionamiento, 
así como el poco costo inicial. 

Naturalmente, su uso quedará restrin¬ 
gido al piloto deportivo, y por esta razón 
deberá dársele especial consideración. 
Otros fabricantes lo han hecho. Un 
fabricante competidor en Dayton, Ohio, 
ha entrado ya en este campo. Y uno de 
los más importantes productores de 
aviones de tamaño mediano, se dice que 
producirá uno de este tipo para venderlo 
a un precio al rededor de $1.000, antes 
de que se termine el año. 

N UEVE aviones New Standard de 
entrenamiento, dotados con moto¬ 
res Kinner de 100 caballos de fuerza, fa¬ 
bricados por la New Standard Aircraft 
Company de Paterson, New Jersey, fue¬ 
ron entregados recientemente a la Mari¬ 
na de los Estados Unidos. El Cuerpo de 
Aviación del Ejército ha enviado un pedi¬ 
do a la Fairchild Aviation Corp. de Farm- 
ingdale, L. I., por el mismo número de 
aviones Fairchild modelo 71, dotados de 
motor Wasp de 425 caballos de fuerza. 
El Departamento de Defensa Nacional 
del Canadá tiene más de 30 de estos 
últimos modelos en uso. 

Se dice que el Rey de Etiopía compró 
uno, o que pronto lo recibirá, para su 
uso personal. La ciudad de Addas, 
Ababa se encuentra a 8.000 pies sobre 
el nivel del mar. Los aviones Fairchild 
han funcionado de acuerdo con itinerario 
en México, D.F., que está a una elevación 
de 7.500 pies. También se encuentra en 
uso un modelo 71 en la República de 
Bolivia, donde el aeropuerto en La Paz 
se encuentra a 12.500 pies sobre el nivel 
del mar, por lo cual un avión de este 
tipo no tendrá dificultad alguna en Addis 
Ababa. J. H. Yeaman, nombrado recien¬ 
temente gerente de ventas de la com¬ 
pañía Fairchild, ha tomado un activo 
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interés en los clientes de ultramar. 
Dicho señor es uno de los numerosos 
ciudadanos de los Estados Unidos que 
sirvió en el Cuerpo Aéro Real Británico 
durante la guerra mundial. 

Charles Parker, de la Cámara Aero¬ 
náutica de Comercio, ha festejado 
a muchos de los visitantes partidarios 
de la aviación, que han venido de los 
países de ultramar. Dicho señor fué 
en un tiempo piloto en jefe de la Spartan 
Aircraft Co. de Tulsa, Oklahoma, ha 
participado en varios torneos en que ha 
obtenido altos honores, y se le reconoce 
como uno de los aviadores más intrépi¬ 
dos. Está encargado de la sección de 
fabricantes de la Cámara Aeronáutica 
de Comercio y por lo tanto, está en 
relaciones íntimas con los exportadores, 
en su calidad de secretario del comité 
de exportación de dicha Cámara. Los 
visitantes de ultramar a Nueva York, 
que deseen que se les ponga en contacto 
con cualesquiera clase de productores o 
entidades en la industria aeronáutica de 
los Estados Unidos, tendrán una ver¬ 
dadera ayuda si visitan a Charles Par¬ 
ker. 


Aviones Trimotores Ford 

ETROIT—Se han anunciado re¬ 
ducciones en los precios de aviones 
trimotores Ford, las cuales son efectivas 


inmediatamente, de acuerdo con Edsel B. 
Ford, presidente de la Ford Motor Có. 

El 5-AT, dotado de tres motores Wasp, 
se redujo de un precio de lista de’ $55.- 
000 a $50.000. El 4-AT con motores J-6 
Wright, el 9-AT con motores Wasp 
Júnior, y el 11-AT con los motores 
Packard Diesel recientemente desarro¬ 
llados, se redujo de un precio de lista 
de $42.000 a $40.000. El precio del 7-AT 
se redujo de $51.000 a $47.000, lista. 


Se Extienden Ciertas Líneas 
Aéreas 

N EW YORK—La Pan American 
Airways ha transportado un total 
de 12.499 pasajeros durante los prime¬ 
ros cuatro meses del año 1930, de acuer¬ 
do con las cifras publicadas por J. T. 
Trippe, presidente de la compañía. Se 
han volado más de tres millones de millas 
en rutas de pasajeros desde el primero 
del año, sin que haya ocurrido ningún 
accidente. Con la apertura reciente del 
servicio directo de Correo Aéreo de los 
Estados Unidos, por el Coronel Charles 
A. Lindbergh, consejero técnico del Pan 
American Airways, a través del Mar 
Caribe, la longitud de las vías aéreas del 
sistema de la Pan American sujetas a 
itinerario, se han aumentado en más de 
diez mil millas, sobre el total de catorce 
mil. 
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El Automóvil Americano 
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La Distribución de Repuestos de 
Aviación 


D ETROIT—Aprovechándose de la 
oportunidad para combinar una vi¬ 
sita efectuada a la Exhibición de Avia¬ 
ción Americana en Detroit con una reu¬ 
nión de negocios, el Comité Aeronáutico 
de la National Standard Parts Associa- 
tion, se reunió en la oficina central de 
esta corporación bajo la presidencia de 
E. A. Watkins, de la Watkins Manufac- 
turing Company, de Wichita, Kansas. 

Teniendo informes de que aproxima¬ 
damente un 40 por ciento de los fabri¬ 
cantes, miembros de la N.S.P.A., están 
ya produciendo repuestos, herramientas, 
o material que se usa originalmente o 
como equipo de recambio en la conser¬ 
vación de aeroplanos, el Comité dedicó 
gran parte de su tiempo al asunto de la 
posibilidad que existe de establecer los 
representantes de automóviles como dis¬ 
tribuidores de la industria de aviación. 

De la discusión efectuada nació la opi¬ 
nión de que los representantes de auto¬ 
móviles actualmente establecidos en la 
distribución de repuestos, se adaptan es¬ 
pecialmente bien, en muchos casos, para 
hacerse cargo de estos nuevos artículos. 

Sin embargo, esta opinión se suple¬ 
mento con la idea de que actualmente no 
existe una cantidad suficiente de nego¬ 
cios en repuestos de motores, que permi¬ 
tan la inversión en existencias de ellos 
por parte del distribuidor de repuestos 
de automóviles. 

Por otra parte, las herramientas del 
taller, así como el equipo que se emplea 
para el servicio de los motores de auto¬ 
móviles, son en gran parte iguales a los 
que se necesitan para dar servicio a los 
motores de aviación, y el distribuidor de 
repuestos de automóviles se encuentra en 
una excelente posición para hacerse car¬ 
go de los requisitos de los talleres de ser¬ 
vicio de los aeropuertos, en lo que se 
refiere a estos artículos. Esta fué la 
opinión del Comité. 

Los miembros que integran el Comité, 
además del presidente Watkins, son: B. 
N. MacGregor, de la Packard Electric 
Co.; R. W. Conroy, de la Russell Mfg. 
Co.; Alien Morton, de la American Ham- 
mer Pistón Ring Co.; J. G. Young, de 
la Hutto Engineering Co.; L. H. Phelps, 
de la Phelps-Roberts Corp.; George New- 
bold, gerente del “Aviation Magazine”, 
consejero del Comité. 


A. C. Dickinson, presidente de la Sikorsky Avia¬ 
tion Corp. fué electo presidente de la Junta Di¬ 
rectiva de dicha compañía en reemplazo de F. B. 
Rentschler, presidente de la United Aircraft & 
Transport, Inc., quien tuvo que dejar dicho 
puesto a causa de las muchas otras ocupaciones 
que tiene. El Sr. Dickinson fué reemplazado por 
E. E. Wilson, presidente de la Hamilton Standard 
Propeller Corp., otra compañía subsidiaria de la 
United Aircraft. El Sr. Wilson retiene su puesto 
con la compañía Hamilton, al mismo tiempo que 
se hará cargo de las obligaciones de la presidencia 
de la Sikorsky. 
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sentido opuesto, que lo equilibran, 
pero estos últimos están colocados a 
Cierta distancia del primero, en la 
dirección de la línea central, y por 
festa razón no pueden neutralizar la 
carga impuesta por la fuerza centrí¬ 
fuga del primero sobre el cojinete o 
los cojinetes adyacentes a éste. Es¬ 
tas cargas sobre los cojinetes se evi¬ 
tan sólo mediante contrapesos unidos 
a los codos. 

Vibración Torsional—Las fuerzas, 
vibradoras hasta ahora anotadas son 
•sólo aquellas que se ejercen en sen¬ 
tido transversal a la línea central del 
cigüeñal y que tienen la tendencia a 
hundirlo o combarlo, y que, por la 
reacción del cigüeñal, en sus co¬ 
jinetes, tienden también a mover el 
motor en un todo, en dirección trans¬ 
versal a la línea central del cigüeñal. 
Las vibraciones de apreciable magni¬ 
tud pueden también ser causadas por 
las variaciones de la reacción del 
cigüeñal. El cigüeñal de los motores 
de seis o de más cilindros es necesa¬ 
riamente algo flexible, en lo tocante 


Motores 

Multicilíndricos 

{Continuación de la página 31) 

a la torsión; es decir, si a uno de sus 
extremos se le aplica un esfuerzo de 
rotación, mientras el extremo opu¬ 
esto está rígidamente sujeto o fijo, 
experimentará una torsión muy per¬ 
ceptible. Si semejante acción tor¬ 
sional se aplica alternadamente, el 
cigüeñal se torcerá primero en una 
dirección y al momento siguiente en 
otra dirección. Esto, en otros térmi¬ 
nos, quiere decir que el cigüeñal, 
bajo estas condiciones, está expuesto 
a vibración torsional. 

Todo cigüeñal de motor, incluyen¬ 
do todos sus órganos auxiliares, co¬ 
mo émbolo, biela, volante, etc., tiene 
un período definido de vibración tor¬ 
sional. Al variarse de su posición 
normal por un movimiento torsional 
y luega al librarse de este esfuerzo, 
sufrirá una serie de trepidaciones 


hasta que las fuerzas amortiguado¬ 
ras de la fricción lo dejen nueva¬ 
mente en su posición normal primi¬ 
tiva. Aunque la amplitud de la trepi¬ 
dación o sea el grado de movimiento 
angular, disminuye con cada ciclo, 
cada trepidación, sin embargo, ocu¬ 
pará el mismo período de tiempo. 

El cigüeñal de un motor no se 
mantiene rígido en ninguno de los 
puntos de su longitud. En realidad, 
cuando el cigüeñal vibra torsional- 
mente, por lo general adelante del vo¬ 
lante del motor hay un punto que no 
vibra, sino que gira a una velocidad 
uniforme. Esto se llama el punto 
neutro. El extremo trasero del ci¬ 
güeñal, incluyendo el volante, se in¬ 
clina entonces en sentido opuesto al 
extremo delantero. Cada vez que se 
efectúa una explosión en uno de los 
cilindros, el extremo delantero del 
cigüeñal se tuerce levemente en el 
sentido delantero, y un instante des¬ 
pués, después de pasada la intensi¬ 
dad máxima de la explosión, regresa 
a su posición normal. Esto ocurre 



Sinopsis de la Serie de Sr, Heldt 


1— El Motor de Gasolina. Principios Funda¬ 

mentales de su Funcionamiento. 

Principios fundamentales de la genera¬ 
ción de fuerza. Ciclo o tiempos del motor. 
Compresión—sus ventajas y limitaciones. 
Ciclo de cuatro tiempos. Ciclo de dos 
tiempos. Cilindrada. Eficiencia volumé¬ 
trica. Dependencia de la fuerza del diáme¬ 
tro interior del cilindro, carrera del ém¬ 
bolo, presión mediana efectiva y velocidad 
del motor. Publicado en abril. 

2— El Motor de Gasolina. Funciones de sus 

Organos. 

Embolo, anillos o segmentos de émbolos. 
Pasador de émbolo. Biela. Cojinetes del 
cigüeñal y del árbol de levas. Levas. 
Válvulas. Levantaválvulas. Engranajes. 
Volante del motor. En el número de mayo. 

3 —Motores Multicilindricos. Equilibrio. 

(En el presente número.) 

4—Carburadores y Sistemas de Combustible. 

El carburador simple y sus característi¬ 
cas. Métodos de compensación de carbu¬ 
radores. Válvula de aire suplementaria. 
El principio del Zenitli. Receptáculo de 
aceleración. Bomba de aceleración. Prin¬ 
cipios fundamentales del economizador de 
combustible. Válvula del gas. Regulador. 
Estrangulados Surtidor para velocidad 
inferior. Conducto múltiple de admisión. 
Calentador de aire. Calentadores de 
mezcla y canalizaciones de los conductos 
múltiples. Regulación del calor. Métodos 
de alimentación de combustible. Depósi¬ 
tos de aspiración. Bomba mecánica. Fil¬ 
tros de combustible. Depuradores de 
aire. En julio. 

5—Sistemas Eléctricos. 

Nomenclatura técnica. Principios funda¬ 
mentales de la generación de corriente. 


Sistema de encendido de alta tensión. 
Bobina de encendido. Interruptor. Fuentes 
de corriente eléctrica. Distribuidor. Bu¬ 
jías de encendido. Magneto. Grupo del 
encendido por acumulador. Acumuladores. 
Generadores o dínamos. Sistema de go¬ 
bierno. Interruptor automático del acu¬ 
mulador. Motor de arranque. Propulsión 
del arranque. Interruptor del arranque. 
En agosto. 

6— Lubricación del Motor. 

Principios generales de la lubricación. 
Aceites y sus requisitos. Aceites mine¬ 
rales. Aceite de castor. Sistema de in¬ 
mersión. Sistema de presión. Bomba de 
aceite, su* instalación y propulsión. Siste¬ 
ma de circulación del aceite. Válvula 
reguladora de la presión del aceite. Cola¬ 
dor. Ventilación de la caja del cigüeñal. 
Efecto del abastecimiento del gas sobre 
la lubricación. Manómetro de aceite. In¬ 
dicador de nivel de aceite. Filtro de aceite. 
Destilador de aceite. Lubricación al arran¬ 
carse el motor. Agotamiento de aceite. 
En septiembre. 

7— Enfriamiento del Motor. 

Proporción de calor proveniente de la 
combustión que pasa por las paredes de 
los cilindros. Medios de enfriamiento. 
Radiador. Circulación por bomba. Circu¬ 
lación por termosifón. Bomba. Ventila¬ 
dor. Postigos de radiador. Termostato. 
Válvula de circulación de gobierno termo- 
stático. Postigos. Temperaturas del agua 
de enfriamiento. Soluciones incongelables. 
Enfriamiento por aire. Enfriamiento por 
soplador. En octubre. 

8—Embragues y Cambios de Marcha. 

Función del embrague de frotación. 
Embragues cónicos. Embrague de un solo 
disco. Embrague de disco múltiplé. Re¬ 
vestimientos de embrague. Inercia del 
miembro de embrague. Freno de embra¬ 


gue. Embragues resbalosos. Embragues 
que arrastran. Cambios de marcha de 
tren de engranajes desplazables. Cambios 
de marcha de tipo selectivo. Tipos de tres 
y de cuatro marchas adelante. Reducción 
de la velocidad. Multiplicación de la reac¬ 
ción. Arboles ranurados. Movimientos co¬ 
rrientes para el cambio de marcha. Cam¬ 
bios de marcha de cuatro velocidades con 
engranaje de tercera silencioso. Cambios 
de marcha de múltiples velocidades. Siste¬ 
mas transmisores. Arboles propulsores y 
articulaciones universales. En noviembre. 

9—Ejes Traseros y Frenos. 

El mecanismo del diferencial. Tipos de 
ejes. Arboles propulsores. Ejes de tipos 
flotante, semiflotante y tres cuartos flo¬ 
tante. Propulsión por engranaje cónico y 
engranaje cónico helicoidal. Propulsión 
por engranaje plano Hypoid. Propulsión 
por mecanismo de tornillo sin fin. Frenos 
de cinta. Zapatas de frenos. Frenos de 
disco. Frenos interiores. Frenos exte¬ 
riores. Acción envolvente. Distancias de 
parada. Forros de frenos. Ruido de los 
frenos. Compensadores. Frenos en las 
cuatro ruedas. Frenos en dos ruedas. 
Ajuste de los frenos. En diciembre. 

10—Eje Delantero y Mecanismo de Dirección. 

Ejes delanteros dividos. Principio de 
dirección Ackerman. Muñones inventidos 
según principio de Elliott. Principios 
fundamentales del mecanismo de direc¬ 
ción. Diagramas de dirección. Inclina¬ 
ción de los volantes de dirección. Efecto 
de arastre en los grupos del eje delantero. 
Varilla de acoplamiento. Bielas de di¬ 
rección. Mecanismo de dirección de tor¬ 
nillo sin fin y rueda. Mecanismo de 
dirección de tornillo sin fin y sector. Me¬ 
canismo de dirección de tornillo sin fin y 
tuerca. Mecanismo de dirección de leva 
y palanca. Irregularidades de las ruedas 
y modos de corregirlas. En enero de 1931. 
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Faetón del nuevo Nash de ocho cilindros , para 5 o para 7 pasajeros 


más antiguo y el más usado en la 
actualidad de todos amortiguadores 
de vibración torsional es el tipo Lan- 
chester, ilustrado en la figura 9. Este 
aparato consta de un pequeño volante 
llevado en el extremo delantero del 
cigüeñal. En lugar de estar asegu¬ 
rado al cigüeñal por medio de cuñas 
o pernos, queda sujeto a él por 
presión friccional, colocado entre dos 
placas, las que por su parte están 
sujetas en el cigüeñal en un sentido 
contrario a su movimiento angular. 

Cuando el extremo delantero del 
cigüeñal avanza súbitamente, la iner¬ 
cia del volante del amortiguador es 
mayor que la fuerza friccional que lo 
sujeta a las placas, y por esta razón 
el aparato se desplaza levemente en 
una dirección angular a su propia 
línea central. Ai hacerlo, absorbe 
energía, la cual se substrae de la 
energía que de otra manera se per¬ 
dería en el esfuerzo torsional al 
cigüeñal. En el siguiente movimien¬ 
to de retroceso del cigüeñal, se pro¬ 
duce el mismo efecto y se absorbe 
más energía. La presión de los re¬ 
sortes que aprietan las placas de 
fricción se ajustan, por supuesto, de 
modo que no haya juego libre en los 
mismos, en ningún momento de la 
aceleración normal del motor, pero 
que halla si debido desplazamiento 
en los mayores grados de aceleración, 
que es cuando el cigüeñal está más 
expuesto a la torsión por la rápida 
sucesión de explosiones. 


ñores que el total anormal que se alcan¬ 
zó durante el período correspondiente 
al año pasado, como informaron los 
10 fabricantes principales de esta clase 
de vehículos en la reunión de fabricantes 
de camiones efectuada en la Cámara 
Nacional de Comercio de Automóviles a 
fines del mes de abril. 

En camiones para trabajos pesados y 
ómnibus, que se incluyeron en dicho 
informe, se notó un aumento de 2,07 por 
ciento sobre las cifras de producción de 
1928 en el período correspondiente, y un 
aumento de 37,1 por ciento sobre la pro¬ 
ducción durante el primer trimestre de 
1927. Se ve una disminución de 29,7 por 
ciento en 1930, en comparación con la 
producción del año pasado. 

El tonelaje de camiones en los Estados 
Unidos de América excede ahora al de 
los ferrocarriles, si bien el mayor trans¬ 
porte por ferrocarril da a estas empresas 
más de 400.000.000.000 de toneladas-mi¬ 
llas, en comparación con 20.000.000.000 
anuales por camiones. 


Mack Trucks. Inc. informa que las ganancias 
netas durante el trimestre que terminó el 31 de 
marzo fueron de $490.709, después de rebajar todo 
gasto. Esto equivale a un dividendo de 64 centa¬ 
vos por cada una de las acciones comunes en 
circulación, y se compara con ganancias de 
$1.429.587, o sean $1,89 para cada una de las 
acciones en circulación, al final del trimestre 
correspondiente el año pasado. 

Martin Motor Truck Corp. ha mudado sus 
oficinas en Nueva York del edificio General Motors 
al No. 42 West Calle 63. La fábrica de esta 
compañía se encuentra aún en Garden City, L. 1., 
si bien se ha progresado considerablemente en la 
nueva fábrica que se construye en Waverly, 
N. Y. 


mientras el motor esté funcionando, 
sin relación a grado de velocidad, 
pero las vibraciones así producidas 
son de una magnitud casi impercep¬ 
tibles. 

Velocidades Críticas—Supongamos 
que el motor esté funcionando a una 
velocidad en que los intervalos entre 
los impulsos sucesivos de las explo¬ 
siones sean exactamente iguales al 
período de vibración natural del mo¬ 
tor. La primera explosión imparte al 
cigüeñal un leve movimiento tor¬ 
sional hacia adelante; luego este úl¬ 
timo se repone y al momento en que 
está listo para continuar hacia 
adelante, recibe un segundo impulso, 
y así sucesivamente. En este caso, 
a pesar de que la torsión producida 
por cada explosión individual, es pe¬ 
queña, la serie de explosiones segui¬ 
das tiene un efecto acumulativo, que 
en casos extremos, produce molestias 
y hasta serias consecuencias. Para 
que la vibración torsional sea per¬ 
ceptible, no hay necesidad de que el 
régimen de impulsos y el régimen de 
la vibración natural sean exacta¬ 
mente iguales. Sólo es necesario que 
sean aproximados. Por otra parte, 
existirá un régimen de severas vibra¬ 
ciones torsionales cuando el régimen 
de impulsos equivalga a la mitad o 
a la tercera parte del régimen de vi¬ 
braciones naturales. Cuando ambos 
régimes son iguales se dice que hay 
sincronismo, y las velocidades en las 
cuales se hace perceptible la vibra¬ 
ción se llaman primera velocidad 
crítica, segunda velocidad crítica, 
etc. La velocidad crítica que da 
mayor molestia en los motores de 
seis y de ocho cilindros es la se¬ 
gunda, pues la primera velocidad 
crítica corresponde a una velocidad 
de motor tan alta que rara vez se 
llega a ella. 

La vibración torsional está mode¬ 
rada por efectos amortiguadores, 
como entre otros es la resistencia del 
aire. Cuando los efectos amortigua¬ 
dores pueden aumentarse a un con¬ 
veniente grado, no sólo se puede evi¬ 
tar que las vibraciones lleguen a una 
amplitud peligrosa, sino también que 
se hagan perceptibles. 

Amortiguadores de Vibración Tor¬ 
sional—Para aumentar el poco 
esfuerzo de amortiguación natural, el 
cigüeñal de los motores de seis y de 
ocho cilindros en línea se provee 
actualmente de amortiguador de vi¬ 
bración torsional. En este amorti¬ 
guador existe una disipación de ener¬ 
gía, mediante la fricción o frotación, 
cuando el extremo del cigüeñal en 
que va instalado el ingenioso aparato, 
cambia súbitamente de velocidad. El 


Actividad en el Mercado de 
Camiones Pesados 
UEVA YORK—La producción de 
camiones para trabajos pesados 
durante el primer trimestre de este año 
muestra un aumento normal sobre 1928 
y 1927, si bien las cifras son algo me- 


Aisnworth Mfg. Co. y compañías subsidiarias 
informan que los ingresos netos fueron de $146.416 
durante el trimestre que terminó el 31 de marzo, 
después de rebajar todo gasto y los impuestos 
federales, o sea un dividendo de 90 centavos por 
cada una de las 162.271 acciones de $10 de valor 
nominal, en comparación con ingresos de $232.866 
o dividendos de $2 sobre las 116.150 acciones, 
durante el primer trimestre de 1929. 
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York. 
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Ed. G. Williams. Consejero de la Exportación 
de la Franldin Automobile Co., se embarcó en 
Veracruz el 11 de mayo a un viaje por Europa. 
El Sr. Williams anunció ei^ México el nombra¬ 
miento de la Automotor Company of México, 
S.A., de 80 Avenida Juárez, México, D.F., 
cómo distribuidora de los automóviles Frank- 
lin en el territorio de México, D.F. 

Walter R. Glennie, gerente de ventas de 
exportación de la Graham-Paige Motors Corp., 
acaba de regresar de un viaje por la América 
del Sur, donde visitó a los representantes 
del Graham en la Argentina, Brasil, Chile, 

Perú, Paraguay y Uruguay. Manifiesta que 
el negocia de automóviles en estos países se 
halla firmemente establicido, y que supro- 
preso está en estos momentos retardado por 
adversas condiciones políticas y económicas 
de carácter pasajero. Anticipa que, pasadas 
estas adversas condiciones, el comercio del 
ramo continuará prosperando sin dificultad. 

A. R. Glancy anuncia el nombramiento de W. A. 
Blees como vicepresidente encargado de las ventas 
de la Oakland Motor Car Co. para reemplazar a 
W. R. Tracy que renunció. El Sr. Blees entró al 
servicio de la compañía Oakland en enero de este 
año como subgerente general de ventas encargado 
de la contabilidad y administración de los repre¬ 
sentantes. Menos de dos meses después fué pro¬ 
movido a gerente de ventas. Antes de entrar a 
la compañía Oakland, fué presidente de la Motor 
Accounting Co., una subsidiaria de la General 
Motors. Cinco años antes estuvo empleado en los 
departamentos de ventas y finanzas de Chevrolet 
Motor Co. 

James D. Mooney, vicepresidente de la General 
Motors Corp. y presidente de la General Motors Ex- 
port Co., considera que “el mundo está entrando en 
una época económica transitoria que 
verán todos los negocios, incluyendo 
el mestro, proseguir a un nivel de 
volumen más bajo del que hemos 
visto y nos hemos acostumbrado a 
ver,” en un mensaje personal que 
envió a los empleados de la com¬ 
pañía de exportación. El Sr. 

Mooney menciona este hecho al pedir 
a los empleados de su compañía que 
mantengan los negocios de la General 
Motors aumentando en el campo de 
ía competencia de la exportación. 

Walter P. Chrysler, Presidente de 
la Chrysler Corp. y presidente de su 
Junta Directiva anuncia que Fred 
L. Rockelman, antiguo director de 
ventas de la Ford Motor Co., se ha 
asociado últimamente a la Chrysler 
Corp. El Sr. Rockelman se con considera como 
uno de los miembros activos más competentes 
en la industria automovilista, y como una de las 
personas de mayor experiencia en toda3 las fases 
de la producción de vehículos automóviles, su 
venta y servicio. Por el momento, el Sr. Rockel¬ 
man estará agregado al personal particular del 
Sr. Chrysler. 

Edward Macauley ha sido nombrado gerente de 
ventas de la división de motores marinos y de 
aviación de la Packard Motor Car Co., y estará 
encargado de la venta del nuevo motor Packard- 
Diesel para aviación, según anuncia H. W. Peters 
vicepresidente de distribución de la Compañía 
Packard. El Sr Macauley era antes gerente de 


ventas d» la sucursal de ventas al detalle en 
Detroit de la compañía Packard, habiendo sido 
promovido después al puesto de ayudante del vice¬ 
presidente do distribución. Anuncia el Sr. Macau¬ 
ley que por lo menos durante algún tiempo, tanto 





W. A. Blees 




A. F . Arder 


D. Mooney 


las ventas de los motores marinos como los de 
aviación se harán directamente por la compañía 
Packard a los compradores. Este plan se man¬ 
tendrá hasta tanto no se arregle algún sistema de 
distribución. 

J. P. Kennedy, del departamento de finanzas 
de la General Motors Argentina, llegó a Neuva 
York el 29 de abril en vacaciones y a recibir un 
nuevo puesto. 

Gcorge Anderson, de la Chevrolet Motor Co., 
quien hizo una corta visita a las fábricas 
subamericanas de la General Motors Export Co., 
llegó a Nueva York el 1° de mayo. 

Joseph F. O'Shaughnessy, recientemente nombra¬ 


do gerente general del departamento de neumáticos 
de la United States Rubber Co., anuncia que la 
fábrica de neumáticos en Detroit está funcionando 
al 100 por ciento de capacidad y en ciertas 
ocasiones se ha estado trabajando durante siete 
días a la semana con tres tandas de obreros de 
8 horas cada una durante el día. La 
producción total de las fábricas de al¬ 
godón en Winnsboro, í?. C. se está au¬ 
mentando en 17 por ciento por medio 
de la instalación de nueva maquinaria. 

W. F. Gallagan, gerente de la sección 
de repuestos de la General Motors do 
Brasil, llegó a Nueva York proveniente 
de Sao Paulo el 29 de abril a pasar su 
vacación y visitar la oficina central de 
la General Motors Export Co. 

H. B. Me Leed, de la John D. Willys 
Export Corp., ha vuelto a México, 
después de una visita a la fábrica 
Willys-Overland en Toledo. 

R. E. Hopkins, representante de la 
Studebaker en Ancón, Zona del Canal 
de Panamá, conferenció 
en mayo con los jefes de 
la Studebaker-Pierce Ar¬ 
row Export Corp. en 
South Bend, Ind. Durante 
su permanencia en la 
oficina central de la Con- 
pañía, el Sr. Hopkins 
visitó a la fábrica Stude¬ 
baker y el terreno de 800 
acres donde se hacen los 
pruebas. 

A. Francis Arcicr, 
A.F.R. AES, anterior¬ 
mente ingeniero y con¬ 
structor de la Handley 
Page Ltd., Fokker y la 
General Airplane Corp., ha sido nombrado in¬ 
geniero en jefe de la Waco Aircraft Co. El 

Sr. Arcier, bien conocido en los círculos militares, 
se considera como uno de los mejores construc¬ 
tores e ingenieros de aeroplanos. Tiene diez y 
siete años de experiencia en idear y cons¬ 

truir aviones comerciales y militares, tanto en los 
Estados Unidos como en Europa. 

David Coe, gerente de ventas en ultramar, del 
No. 70 Worth Street, New York, anuncia el 
nombramiento de John A. Maranz, Calle Maipú 
No. 71, en Buenos Aires, y de J. A. Murphy Co., 
Pérez Samanillo BIdg., R 228, Manila, I. F., 
respectivamente, como representantes de las telaB 
Duncan, para fundas de asiento, cueros artificiales 
Masland, telas Haartz para capotas deportivas, 
productos Union Welt, y telas impermeables 
Brunsene. 

R. Robcrts y el Señor Frazcr, socios de la cono¬ 
cida firma bancada Argentina de Leng-Roberts 
& Co., dueños de la Ehlert-Nash Motors S. A. de 
Automóbiles, distribuidores del Nash en la Re¬ 
pública Argentina, estuvieron de visita reciente¬ 
mente en la fábrica Nash. Manejaron ellos mis¬ 
mos un Nash “400” de encendido gemelo de la 
serie de ocho cilindros, sacándolo de la fábrica 
con intención ds viajar a través de este continente 
y más adelante en Europa. El Señor Roberts 
considera que la situación en la Argentina es 
fundamentalmente hablando. Baña, y que mejorará 
después de ciertos arreglos en los precios de los 
productos principales. 
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Anunciando el 


Nuevo Chrysler Six 


EL SEIS DE MÁS BAJO PRECIO 
PORTADOR DE LA MARCA CHRYSLER 


Con este nuevo seis cilindros 
Chrysler introduce ahora el seis de 
más bajo precio que haya jamás 
llevado el nombre de Chrysler. 

Es un valor extraordinario—sin 
igual en lo avanzado de caracterís¬ 
ticas mecánicas tales como: sus 
frenos hidráulicos de expansión 
interna en las 4 ruedas; motor 
de alta compresión de 62 caballos, 
montado sobre tacos de caucho; 
baja carrocería; gemelos de mue¬ 


lles de ajuste automático y amor¬ 
tiguadores hidráulicos; ruedas 
pequeñas con neumáticos balón 
grandes; carrocería de tipo 
Chrysler de metal, de nuevo di¬ 
seño y consistente. 

Bajo todo punto de vista de fun¬ 
cionamiento, elegancia, confort, 
seguridad, economía y calidad, el 
nuevo Chrysler Six se establece 
como uno de los seis cilindros de 
mayor valor intrínseco. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente de automóviles 
grandes posibilidades de adquirir pingües ganancias. Escribanos solicitando detalles 
completos. Su correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva. 

DE LA CHRYSLER MOTORS 
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PRODUCTOS DE MARCA ES-M-CO 



Anuncio Importante 

Las firmas al por mayor pueden ahora comprar los 
repuestos ES-M-CO directamente de la fábrica ES-M-CO, 
pues hemos rescindido el arreglo que teníamos con el 
representante de exportación que hasta hace poco 
ofrecía los productos ES-M-CO al comercio de ultramar. 

Precios más bajos para Lhl. es el resultado de las opera¬ 
ciones directas, y como todos los pedidos de exportación 
se recibirán en nuestra oficina principal, podemos 
asegurar prontas y completas entregas de nuestros pro¬ 
ductos garantizados a cualquier lugar del mundo, desde 






nuestra nueva fábrica situada en la bahía de Nueva 
York. 


Nuestra antigua clientela queda cordialmente invitada 
a pedirnos ejemplar de nuestro nuevo catálogo. 

Necesitamos representantes en todos los mercados del 
mundo. 



Especialidades para el 
Chevrolet: 

Articulaciones universales para los 
automóviles y camiones 
Soportes de articulaciones univer¬ 
sales 

Tornillos para frenos 

Correones de horquillas de frenos 

Pasadores de correones 

Bombas de agua completas 

Impulsores de bomba de agua 

Arboles 

Conexiones de salida 
Bujes 

Piezas de carburador 

Flotadores, mallas, tuercas de 
pernos y manecillas de gas y de 
encendido 

Bujes para árbol propulsor de todo 
tipo 

Extremos ajustables de horquillas 
de todo tamaño y para todo ve¬ 
hículo 

Pernos de cubo 

Tapas de depósitos de gasolina 
Corchos para recipientes de aceite 
Interruptores de arranque de tipos 
nuevos 

Bujes de cajas 


Placas moldeadas y con revesti¬ 
miento de tejido 

Resortes de embrages y de válvulas 

Bujes guiadores de embrague 

Especialidades para el 
Ford—Modelos A y T: 

Interruptores de arranque 

Portaescobillas 

Resortes de válvulas 

Pernos de mecanismo de arranque 

Conexiones flexibles de agua 

Artículos Misceláneos: 

Cajas de motor de arranque para 
el Auburn, Davis, Elcar, Gardner, 
Kissel, Locomobile, Moon, Chrys¬ 
ler, Chevrolet, Marmon, Óakland, 
Pontiac, Roosevelt, Oldsmobilc y 
Nash. 

Interruptores de arranque de todo 
tipo 

Cojinetes grafítados para todo ve¬ 
hículo 

Pernos de mecanismo de arranque 
para todo vehículo 

Resortes de válvulas para todo 
vehículo 

Resortes para propulsión de arran¬ 
que Bendix 


Sírvase dirigir toda correspondencia a 

ES-M-CO AUTO PRODUCTS CORPORATION 

33 Thirty-fourth Street, Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ESMCOBRAND—Todas las claves. 
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UN NUEVO y ESPACIOSO 



El más alto valor intrínseco en 
la historia de la Dodge Brothers 



Es un automóvil grande de un 
funcionamiento a toda prueba, 
suave y veloz—un seis comple¬ 
tamente nuevo y al más bajo 
precio a que se haya jamás ofre¬ 
cido un coche cerrado fabricado 
por la Dodge Brothers . . . De 
última moda y espacioso, de ca¬ 
rrocería firme y silenciosa toda de 
acero mono-pieza; frenos hidráu¬ 
licos de expansión interna, in¬ 
munes a la intemperie, en las 


cuatro ruedas . . . Jamás se han 
visto tan avanzadas característi¬ 
cas mecánicas en ningún otro 
automóvil de su precio. Seguro, 
consistente, sólido y fino—el nue¬ 
vo Dodge Six es, en todo, un pro¬ 
ducto típico de la Dodge Brothers. 

i i i 

El contrato de ventas de los automóviles y camiones 
Dodge Brothers ofrece a todo agente de automóviles 
grandes posibilidades de adquirir pingües ganancias. 
Escribanos solicitando detalles completos. Su Corres¬ 
pondencia será objeto de nuestra mayor reserva. 


DGDBE BROTHERS 

CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


CHRYSLER EXPORT 
Junio, 1930 
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Marmon ofrece la única serie completa de automóviles de ocho cilindros en línea. En el per¬ 
feccionamiento y simplificación del motor de este tipo lleva empleados más de cuatro años 
de labor continua, como resultado de la cual Marmon brinda hoy al público automovilista 



cuatro nuevos y hermosísimos modelos de ocho cilindros en línea de cuatro 
distintas categorías de precio, desde 77 a 145 caballos de fuerza. Chasis más 
largos, interiores más lujosos y acabado más fino. También ofrece Marmon 



una espléndida serie de coches abiertos sobre tres chasis 
distintos. La serie Marmon para 1930 comprende el nuevo 
Ocho Grande, el nuevo 879, el nuevo 869 y el nuevo modelo 



R. Para especificaciones y demás pomenores, 
dirigirse a Marmon Motor Car Company, Divi¬ 
sión de Exportación, Indianapolis, Ind., EE. UU. 
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EL PLYMOUTH 


PERFECCIONADO 

UN ÉXITO COLOSAL 
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GRANDES DIMENSIONS 


dedicarse a la fabricación de automóviles de 
la categoría de los de más bajo precio, la Chrysler 
Motors creó el Plymouth—un automóvil atrayente 
y de grandes dimensiones. Colocó a su disposi¬ 
ción todas sus enormes facilidades y recursos y 
todo el talento de su hábil cuerpo de ingenieros, 
estableciendo para su fabricación exclusiva una 
nueva fábrica, moderna y eficiente. 

Desde el momento de su aparición el Plymouth 
se conquistó la predilección del público. Los pe¬ 
didos aumentan constantemente y de día en día se 
notan nuevos progresos. 

El Plymouth ha sido acogido con gran entusiasmo 
tanto por el público como por aquellos agentes em¬ 
prendedores, quienes se aprovechan de esta opor¬ 
tunidad para aumentar sus ganancias supliendo las 
crecientes demandas por este automóvil tan distin¬ 
tivo, diferente, de alta calidad y de bajo precio. 

Diariamente, distribuidores y agentes prominentes 
se adhieren a esta nueva y vasta empresa de la 
Chrysler para satisfacer esa fiebre por vender que 
los domina y para realizar sus más grandes ambi¬ 
ciones. Esta misma oportunidad le aguarda a 
Ud. en su localidad. Su solicitud será objeto de 
nuestra más estricta reserva. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 



PRODUCTO 


DE LA 


MOTORS 
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Venda Acumuladores 
de Calidad 

Setenta y seis fabricantes de automóviles, camiones y 
ómnibus emplean los acumuladores Willard. Los 
dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willard que los de toda otra marca ... ¿No 
podría Ud. ganar más dinero con estos acumuladores 
que se venden por si mismos y satisfacen a la clientela? 
Sírvase comunicarse con nuestro distribuidor más cer¬ 
cano acerca de la representación de estos acumuladores 
en su mercado. * v 

DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA 
Buenos Aires 

Ostilio Bocci & Cia., 
Bartolemé Mitre 2060-64 

BOLIVIA 
La Paa 

Samuel Howson & Cia., 
Casilla 242 

BRASIL 

Bahía 

Armando Cunha, 
Avenida 7, Setembro 
50-52 

Caixa Postal 580 

Porto Alegre 

Galiay & Cia., 

Rúa Paysandu 355 
Caixa Postal 245 

Recife-Pernambucn 

Cia Distribuidora de 
Accessorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 

Fio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 
Santos 

Duarte Pacheco & Cia., 
Praca Maua 37, 

Caixa Postal 602 
Sao Paulo 

M. Alderighi & Cia., 
Ltda., 

Rúa Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 

CHILE 

Antojagasla 

Iquique 

Kulenkampff & Knoop 
Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 

& Cia., . 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 
Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Vorwerk & Cia., 

Calle Prat 178 

COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos. 

Ave. Uribe 1710-1714 

Medellin 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., ^ _ r 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San José 

Leónidas McLcan, 

Garage *'La Nueva 
Prensa.” 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 
CUBA 

Habaha 

Elcctrical Equipment Co. 
of Cuba, 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 



ECUADOR 

Guayaquil 

E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. *61 

GUATEMALA 

Guatemala 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prince 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 

San Pedro Sula 

R. Fasquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Herniosillo , San. 

E. Salazar & Cia. 
Mérida t Yucatán 

Compañía Importadora, 

S. A., 

Calle 59, No. 515 

México f D. F. 

F. J. Meckel, 

Coajomulco 13 

Tampico , Tamps. 

Elite Motor Sales Co., 

S. A., 

Calle Altamira 73 
Torreón , Coah. 

Garza Hermanos, 

Blvd. Morolos y Calle 
Zaragoza 
Apartado No. 36 


Vera Cruz 

Cia. Automotriz 
Veracruzana, S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón , Zona del Canal 

Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Asunción 

Pezzini Hnos., 

Calle Estrella 288, 
Casilla-Correo 155 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en 
C. 

General Moran (Teatro) 
111 
Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co., 
S. A., 

Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 

Trujillo 

El Motor, 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Lda., 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 
59 


PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co., 

Stop 6 x /2 (Puerta de 
Tierra) 

SALVADOR 

San Salvatlor 

B. Poma, Inc., S. A. 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Caracas 

Francisco Sapene, 

Torre a y croes No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co., 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 
Barcelona 
Auto-Electricidad, 

Coma, Llorens & Bufill, 
Ltda., 

Diputación 234 


246-86 East 13 lst St. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 


Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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EL "OCHO” 

DE MÁS BAJO PRECIO 
DEL MUNDO-- 


Las finas cualidades del nuevo De Soto ocho 
en línea construido por Chrysler tienen 
origen en la excelencia de sus principios 
técnicos fundamentales, van secundados por 
la superioridad de sus materiales de cons¬ 
trucción y culminan en la maestría de ejecu¬ 
ción, visible hasta en sus más insignificantes 
detalles. Es de ahí de donde proviene esa 
alta calidad que tanta confianza y orgullo 
nos inspira. 

xin este grandioso ocho la calidad se refleja 
en su irreprochable belleza exterior, en el 
lujo de su equipo y, sobretodo, en la ex¬ 
celencia de su funcionamiento, sin igual entre 
tantos otros ocho cilindros de mayor precio. 

Tan evidente calidad, mucho más que su 
precio, es lo que constituirá la base del 
éxito y de la popularidad del De Soto Eight. 







OTO 

^ OCHO 

EN LINEA 


PRODUCTO DE LA CHRYSLER MOTORS 



El contrato de ventas de los automóviles De Soto ofrece a todo 
agente de automóviles grandes posibilidades de adquirir pin - 
giies ganancias . Escríbanos solicitando detalles completos . Su 
correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva . 

CHRYSLER E X P O R T CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. €. A« 
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ATRAE 

Negocios Lucrativos 

Aumenta la venta de repuestos 




ESTE LIBRO ES 
GRATUITO 

"£a Exactitud del Procedi¬ 
miento Stonn Aumenta loa 
Negocios y las Ganancias ” 
es un libro en tjue expli¬ 
camos cómo este famoso 
procedimiento ha aportada 
la precisión de la fábrica 
a los talleres y garajes a 
un precio al alcance de 
todos. 


H E aquí un plan probado y demos¬ 
trado para aumentar los negocios 
y las ganancias—instale una máquina 
Storm para la rehabilitación de cilin¬ 
dros en su taller, y así podrá rectificar 
un bloque de cilindros con la precisión 
de la fábrica, ahorrando tiempo, re¬ 
duciendo gastos de trabajo, asegurando 
la satisfacción del cliente y atrayendo 
esta lucrativa clase de negocio hacia su 
taller desde los puntos más lejanos de 
su mercado. 

Con una máquina Storm, la precisión 
está siempre bajo positivo gobierno 
mecánico—cualquier mecánico de auto¬ 
móvil puede manejar una Storm. Sólo 
es necesario determinar el sobretamaño, 
colocar la cabeza cortadora, centrarla 
y afirmar la máquina con abrazaderas. 
La máquina hace todo lo restante. 

La Storm se guía por la cara sin des¬ 
gaste del bloque de cilindros, asegu¬ 
rando así un diámetro interior de 


cilindro de extrema precisión y a 
escuadra exacta con el cigüeñal. 

Recuérdese que la máquina Storm, 
además de ser un método exacto para 
la rehabilitación de los cilindros, es un 
equipo doblemente remunerativo. En 
primer lugar hay ganancias en el mismo 
trabajo tle rehabilitación, y luego hay 
ganancias en la venta de los numerosos 
repuestos que se necesitan cada vez que 
se efectúa una rehabilitación de bloque 
de cilindros. 

La máquina Storm es el equipo más 
productivo de ganancias del taller. 
Instale una en seguida. Atraerá a su 
taller nuevos negocios, y aumentará 
las ventas y ganancias en repuestos. 

STORM MFG, CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

30 Water St., Nueva York, E. U. A. 

Claves: Bentley, A.B.C. ña. edición. Western 
Union. 

Dirección telegráfica: Wídbloco, New York. 



El método EXACTO para la rehabilitación de cilindros 
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modelos 


LaPanadera 

DL TIRSO 
EZQUEftRO 
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Nuevo camión de 1 tonelada 
a un precio notablemente 
moderado 


ENGRANAJE CONICO 
1 tonelada, 4 cilindros 
1 tonelada, 6 cilindros 

1 y ,4 tonelada, 4 y 6 

cilindros 

1J/ 2 tonelada, 4 y 6 
cilindros 

2 toneladas, 4 y 6 cilin¬ 
dros 

2V2 toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

TORNILLO SIN FIN 

1 y 2 toneladas, 4 y 6 

cilindros 

2 toneladas, 4 y 6 cilin¬ 
dros 

2V2 toneladas, 6 cilin¬ 
dros ... . 

3 toneladas, 6 cilindros 
31/2 toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

5 toneladas, 6 cilindros 
6-7 toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

Chasis para Omnibus 
Aparatos para combatir 
V incendios y 


Nuestros muchos años de expe¬ 
riencia en el embalaje y ex¬ 
portación de camiones son 
garantía de satisfactorio ser¬ 
vicio de embarque. Nuestra 
propia sucursal de exportación 
maneja gratuitamente los de¬ 
talles de embarque. 

Todas sus transacciones se 
efectúan directamente con la 
fábrica del Stewart. 

Nuevo Camión de 5 
toneladas 

6 Cilindros 
Frenos en las 4 ruedas 


—se aclaman como los camiones de 
mayor valor intrínseco de nuestra era 

Antes de comprar un camión, impóngase de los antecedentes del 
Stewart en lo tocante a prolongada duración y reducido gasto de re¬ 
paración. Estos camiones son los más sobresalientes de la industria. 
El comprador de un Stewart puede dividir el costo inicial entre 5 
años o más. Sirviendo se hallan todavía numerosos camiones Stewart 
después de 8, 10 y 12 años de constante trabajo. Esta aptitud para 
permanecer activo en el camino, siempre alejado de los talleres de 
reparación, año tras año, ha dado al Stewart la merecida, reputación 
de ser el “camión de mayor valor intrínseco de la América.” 

El nuevo Stewart de una tonelada ofrece numerosas características 
mecánicas que antes se hallaban solamente en los camiones más 
costosos, además de la proverbial calidad Stewart probada y compro¬ 
bada por el tiempo, todo a un precio de una economía sin precedente. 
Desde el radiador hasta la lamparita trasera, este es un modelo de 
capacidad muy bien definida, construido con verdaderos órganos de 
camión por un fabricante exclusivo de camiones. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

I Broadway (Dept. 2). Nueva York, N. Y.. E. U. A. 

Dirección telegráfica: Siewartruk. NewYork 
Clave* Acmé, Bentlcy, ABC 5a edición mejorada (5 y 10 letras), Clave Commereinl 
Fábricas: BUFFALO, N. Y. 


MOTOR TRUCKS 


_ ■ 
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Los Camiones Stewart Triuntan por su Explotación Económica 
















































recio* 1 * 


precios 


Entregos 


absoluto 


Qaran tío 


Eamos^ 

Ffl bricoutc 


responso' 


CINCO ESCALONES FUNDAMENTALES 


^ ~ ■ w » 


ofrece esta Proposición comercial completa 


Representantes 

Arthur S. Hawtrey 
Benito Pérez Caldos 100 
Buenos Aires, Argentina 


Convénzase Ud. mismo. Someta su presente negocio de acumuladores a la prueba de 
estos 5 escalones fundamentales de la NATIONAL— 

1. Responsabilidad, demostrada por años de creciente éxito y un precedente inviolable de apoyar 
incondicionalmente el buen servicio de cada producto. 


B. R. Kand 
Rúa S. Podro 14, 

Rio de Janeiro, Brasil 

Corneliussen & Stakgold 
Rué de PHotel des Monnaies, 66 
Bruselas, Bélgica 

NATIONAL BATTERY COMPANY 

Dirección telegráfica: NABATCO; Oficinas 
Principales y División de Exportación, St. 
Paul, Minn., E. U. A. Sucursales: Chicago, 
Knnsas City, Los Angeles, North Bergen, 
N. J., Oakland, Baltimore, Seattle, Atlanta, 
Dallas, Cincinnati, Portland, Detroit, St. 
Louis, Spokane. Boston, Birmingham, Chi¬ 
cago Heights, Houston, Denver, Albanv. 


2. La más alta calidad de materiales, inspeccionada rígidamente y ensayada a mano. Cada acumulador 
se somete a los más exigentes ensayos y pruebas. 

3. Carantias absolutas de 12, 18 o 30 meses de servicio (según sea el tipo). 

4. Entregas rápidas , en virtud de fábricas en ambas costas y un personal de vastu experiencia 
práctica en los negocios con el extranjero. 

5. Precios racionales, que se deben a la producción en grande escala de acuerdo con los métodos 
fabriles más adelantados. 

Esta es la representación de acumuladores más lucrativa que se haya ofrecido al comercio 
hasta hoy día, a causa de que es la más completa. Posee todos los elementos para la 
rápida promoción de las ventas—todos los factores para desarrollar confianza—todas 
las protecciones para asegurar buenas ganancias. 

Le conviene averiguar en seguida las oportunidades que le brinda nuestra representación. 
Quizas nos quede disponible en ese mercado la representación de nuestro productos. 
Escríbanos en el acto por detalles, por supuesto, incondicionalmente. 



Acumuladores 
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UN KILOMETRAJE MAXIMO 
A UN COSTO MÍNIMO 

Los camiones Dodge se han distinguido siempre por la excelencia y duración de sus 
servicios y por su bajo costo de operación. La perfección de su diseño y construcción es 
responsable por ese exceso de potencia, velocidad, seguridad, eficacia de funcionamiento 
y buena apariencia—cualidades todas, que unidas a su gran economía garantizan su ex¬ 
tremada consistencia y lo prolongado de sus servicios. Un camión Dodge es, pues, un 
símbolo de un máximo de ecomomía. Confie Ud. en su capacidad para los mas pesados 
trabajos y aprovéchese de sus largos anos de servicio para realizar mayores utilidades. 

^ i i 1 

El contrato de ventas de los automóviles y camiones Dodge ofrece a todo agente de automóviles grandes 
posibilidades de adquirir pingues ganancias . Escríbanos solicitando detalles completos. Su correspondencia 

será objeto de nuestra mayor reserva . 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

CAMIONES DODGE 
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El precio más bajo 
jamás cotizado por 
un Studebaker 

*895 a *1125 

EN LA FABRICA 


70 CABALLOS DE FUERZA 
2,90 Mts. ENTRE EJES 

Amortiguadores hidráulicos—Amortiguador de vibración 
Lanchester—Bastidor de doble rebajamiento—Bomba de 
combustible — Nuevo tipo de silenciador—Volante y 
asiento regulables—El aceite hay que renovarlo sólo cada 
4000 kilómetros—Puede ser conducido a 60 kilómetros 
por hora aún cuando es NUEVO. 


E N 78 años de manufactura, 
la Studebaker nunca ha ofre¬ 
cido un automóvil de mayor valor 
intrínseco que éste; excepcional 
por su brillante funcionamiento 
y, sobre todo, por su bajo precio. 

Este nuevo Studebaker está 
dotado de gran fuerza, velocidad 
y resistencia. Siendo fabricado por 
completo en las fábricas Stude¬ 
baker, su construcción está basada 
en las rígidas normas de calidad 
Studebaker. Un funcionamiento 
impecable, líneas de atractiva 
elegancia, regio confort y gran 
rendimiento — todo esto se com¬ 
bina en el automóvil de precio 
más bajo que jamás haya osten¬ 
tado la marca universalmente 
reconocida — " STUDEBAKER”. 


S T U D E 

FABRICANTES DE 
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T RES años de servicio en 
manos de sus dueños y de 
éxito en las lides del automovi¬ 
lismo, han establecido los méritos 
de los Studebaker Ocho en Línea 
Campeones. Esta marca tiene un 
buen número de records mundia¬ 
les e internacionales—y más 
records oficiales americanos, de 
coches de serie, que todas las otras 
marcas juntas! Y hay más de 
100.000 propietarios de coches 
Studebaker Ocho en Línea. 


Tres Series de 
Ocho en hínea 
Campeones 

*1195 a *2595 

EN LA FABRICA 


Un renglón completo de vehí¬ 
culos comerciales aumenta las 
posibilidades de un negocio 
lucrativo. Solicite informes, por 
cable o por carta. 

The Studebaker Pierce- Arrow Export 
Corporation, South Bend, Ind., E. U. A. 


30.000 MILLAS EN 
26.326 MINUTOS 

Cuando un Studebaker Presidente '*8'’, estrictamente de 
serie, corrió 30.000 millas en 16.32.6 minutos consecu¬ 
tivos, en el Autódromo de Atlantic City, un nuevo 
capítulo fué agregado a la historia de los medios de trans¬ 
porte. Semejante prueba de velocidad, fuerza y resisten¬ 
cia, no ha sido igualada por ningún otro automóvil. 



BAKER 

AUTOMOVILES CAMPEONES 
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EL CAUDILLO DE LOS CAUDILLOS - EL OCHO DE LOS OCHOS 


N O HAY SINO UN SOLO "Ocho en Línea" 
de Doble Encendido en el mercado, al 
precio Nash. <tHay solamente un "Ocho en 
Línea" al precio Nash, con motor de alta 
compresión y válvulas en la cabeza. Uno 
sólo, con cigüeñal de nueve cojinetes y mu¬ 
ñones huecos, integralmente contrabalan¬ 
ceado. Uno sólo, con bielas y émbolos de 
aleación de aluminio. Sólo uno, con sistema 
de frenos accionados por cable. <f Pocos son 
los carros que ofrecen la conveniencia del 
Sistema Bijur de Lubricación Centralizada 
del Chasis. Además de ésta, el Nash Ocho 
de Doble Encendido ofrece a usted el factor 


de seguridad y protección de inapreciable 
valor que es el cristal Duplate inastillable en 
todas las ventanillas, portezuelas y parabrisas 
de todos los Modelos, sin costo adicional. 
<¡Es sencillamente imposible encontrar en 
el mercado calidad, valía intrínseca y belleza 
iguales a las del Nash Ocho de Doble Encen¬ 
dido al precio a que se vende el Nash Ocho 
de Doble Encendido. «IE1 Nash es una verda¬ 
dera obra maestra de ingeniería; el caudillo 
de los caudillos, el Ocho de los Ochos. 
¡Manéjelo! ¡Unos cuantos minutos le 
bastarán para reconocer la verdad de esta 
aserción! 


Escriba al Distribuidor Nash para ese territorio, pidiéndole informes sobre las 
posibles oportunidades de que usted sea uno de nuestros Agentes 



THE NASH MOTORS CO., KENOSHA, WIS., E. U. de A. 

ÑAS H 400 " 



( 1911 ) 
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A\l BMRN 

CON MOTOR LYCOMING 



Modelo 8-95 

con motor de OCHO 
CILINDROS EN LINEA 

125" de distancia entre los ejes—100 H.P. 

Chasis con lubricación Bijur. 

Bastidor doblemente reforzado. 

Sistema de frenos hidráulicos de extensión 
interior en las cuatro ruedas y amorti¬ 
guadores hidráulicos. 

Modelo cerrado de cuatro puertas: 

«1195 


PROGRESO 


que es el resultado del valor intrínseco 


El hecho de que los tres primeros meses de 1930 hayan sido el primer trimestre 
más grande que se registra en la historia de la casa Auburn es el resultado directo 
del valor intrínseco notablemente sobresaliente ofrecido en los modelos 8-95 y 
125 de ocho cilindros en línea, y en los modelos 6-85 de seis cilindros del famoso 
Auburn. Otra causa que justifica la creciente prosperidad entre los representantes 
de la casa Auburn es la extensa aceptación pública del 


CORD 

DE PROPULSION DELANTERA 



El Cord ha tenido el éxito más grande de 
todo nuevo tipo de automóvil introducido. 


Para los comerciantes que deseen crecer con el Auburn y con el Cord, hay to¬ 
davía ciertos mercados disponibles. Por carta o por telegrama pídanos in¬ 
formación detallada sobre la representación. 


Sedán 6-85 $1095; sedán deportivo 6-85 $995; cabriolé 6-85 $1095; sedán 8-95 $1295; sedán deportivo 8-95 $1195; 
faetón sedán 8-96 $1395; cabriolé 8-95 $1295; sedán 125 $1595; sedán deportivo 125 $1495; faetón sedán 125 $1695; 
cabriolé 125 $1595. Sedán Cord de propulsión delantera $3095; brougham $3095; cabriolé $3295; faetón sedán $3295. 
Precios do lista, con entrega en la fábrica en Auburn o Connersville, Ind., E. U. A. Todo equipo no comprendido en 

la dotación corriente, a precio adicional. 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, E. U. A. 


Establecida en 1900. Dirección telegráfica “Aubu rnauto.” Una de las más poderosas de la industria. 
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CHAMPION 

fomentadora 

de negocio 

Probadas y experimentadas una vez y otra y muchas más 
mejoradas y perfeccionadas—las Bujías Champion poseen 
unas propiedades notables de resistencia al calor. 

Los automovilistas lo saben. Saben que la mayoría de los 
fabricantes de automóviles, tanto Americanos como Europeos 
han probado y elegido las Bujías Champion. Por todo el 
mundo civilizado las Bujías Champion se venden dos veces 
más que todas las demás marcas. 

La venta de las Champion produce magníficos resultados. 
Aparte de su generoso margen de utilidad atraen a la clientela. 
Fomentan el négocio. 

“Existe una Champion perfectamente adecuada para cada 
motor.” Mantenga existencias amplias de todos los tipos. 
Consiga su parte de las ganancias que reporta la fama de la 
marca Champion. 


Bujías de Encendido 

Champion 

Champion Spark Plug Company 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección cablegrafíes: CHAMPION, TOLEDO 
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ESMERILADORA DE CARA DE VALVULA 




Su abastecedor la 
vende 


La Norma 


del Mundo 

V-. j ♦ •' 


Solamente en la Sioux 
se halla lo siguiente: 


—Velocidad sin precedente Sioux 

—Irreprochable precisión Sioux 

—Extraordinaria duración Sioux 

—Infalible seguridad Sioux 

—y la famosa garantía Sioux 

¿Por qué? . . . porque sólo la Sioux posee las numerosas ventajas exclusivas de Sioux, 
incluyendo el sistema Sioux de mandril de rodillo y el positivo sistema de lubricación 
automática Sioux. 

La esmeriladora de cara de válvula Sioux se ofrece en cuatro modelos: el No. 610 con 
admisión de %" a con ángulo de 45 grados. El No. 620 , de %" a Yi" , de todo 
ángulo. El No. 650 de 5 / 16 " a $4". de todo ángulo. El No. 660 de 5 / 16 " a 13 / 16 ". 

. . , . , c . ALBERTSON & CO., INC. 

Antes de comprar , impóngase de la sioux. Sioux CilJ? lowai E . u. a. 


con el sistema 
Sioux de mandril 
de rodillo 
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Dos camiones Relay equipados con grúas hidráulicas St.Paul Underbody m ° dcl ° J^B y C ajas de vuelco de tres 
yardas cúbicas con extensiones laterales de dos yardas, de la Schnabel Co. de Pittsburgh, Fa*, 


GRUAS HIDRAULICAS 
VERTICALES Y DE INSTALACION 
DEBAJO DE LA CAJA 


St.Paul Hydraulic Hoist Company 

Fábricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de UcL hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas St-Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismos. 

PABLO LUZZATTO - - 

Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile. , r ,¡i Delicias 1153 

Montevideo. Castillos 2612 Santiago de Chile, Delicias hdo 


Buenos Aires, México 583 
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Artistas distinguidos 


“Pregúntele al conductor ele un camión con caja de vuelco” 


Hay cierto acto que se está haciendo cada 
día más popular. Este acto es de creciente 
popularidad porque ahorra tiempo y tra¬ 
bajo, es decir, dinero. Se trata del acto de 
arrojar toda clase de objetos en toda clase 
de camión en: todas partes. Las grúas 
St.Paul desempeñan su papel con la ma¬ 
estría de viejos artistas. Su trabajo es tan 
perfecto que se aclama con ovaciones. Y 
esto es como debe ser, pues en trabajos de 
vuelco, las grúas St.Paul son artistas de 
fama mundial. 


Grúa hidráulica St.Paul Underbody 8UB en camión 
Hug Roadbuilder de modelo 97-6, con capacidad de 
carga máxima de 18.000 libras. 


Hay una adecuada grúa St.Paul tanto para su camión 
nució como para su camión viejo, ya sea de senneio livi¬ 
ano, ya de seriado pesado . 
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UN MILLAR DE 
AMORTIGUADORES 

D EBAJO de cada automóvil provisto de neumáticos Mohawk hay más de 
un millar de amortiguadores—esos poderosos soportes cónicos reforzados 

_252 en cada rueda—todos trabajando juntos en perfecta coordinación para 

repartirse entre si el peso de la carga, suavizar la marcha, ejercer mayor 
seguridad sobre el pavimento y protegar la superficie de rodadura. 

Tan notable y admirable en construcción y forma interior como en aspecto 
exterior, el balón especial Mohawk de superficie de rodadura plana mejora 
el funcionamiento y pone de mayor relieve la belleza del automóvil. 

Estos neumáticos se venden por los mejores comerciantes del 
ramo en todas partes del mundo. 



EL 

BALON MOHAWK 
ESPECIAL DE 
SUPERFICIE DE 
RODADURA 
PLANA 


MOHAWKS V 

THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

Fabricante de finos neumáticos desde hace diez y siete años 

16 WEST 61st STREET Dirección telegráfica 

NUEVA YORK, E. U. A. MOHAWK, NEW YORK 
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The Black & Decker Mfg. Co. Black & Decker (Australasia), Ltd. 

Towaon, Maryland, E.U.A. Sydney, Australia 


“Con mango de pistola e interruptor de gatillo” 


BLACK & DECKER 

en los Cepillos circulares de alambre 


Los cepillos circulares de alambre de Black & Decker duran más y son más efectivos a 
causa de la calidad y densidad de los manojos. Estos gruesos manojos de alambres de 
acero de alto contenido de carbono están correctamente tejidos en la forma de un pro¬ 
ducto que no tiene igual como cepillo para la limpieza de objetos metálicos. 


Las cerdas no se enredan ni se rompen con facilidad—lo que disminuye el riesgo de 
daño al mecánico durante el trabajo de pulimentación. 


Tamaños corrientes de 4 a 12 pulgadas de diámetro. Equipe su esmerilador de banco 
o su taladro de *4 de pulgada de servicio pesado, con cepillos circulares de alambre 
para la limpieza de válvulas y de otros órganos del motor. 


Black & Decker Mfg. Co., Limited 

Toronto, Ontario, Canadfi 


Black & Decker, Limited 
Slough, Bncks., Inglaterra 


Fíjese en la conocida etiqueta roja y negra 
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c Fr es ent ación. 

Nuevos CAMIONES RUGBY 

FABRICADOS por DURANT 


Examinando los nuevos y más finos 
Camiones Rugby hechos por laDurant, 
los expertos en el uso de camiones re¬ 
conocen que poseen los adelantos téc¬ 
nicos que garantizan extraordinaria 
seguridad, duración, economía, poten¬ 
cia y velocidad. 

Estos fuertes camiones tienen una ca¬ 
pacidad garantizada de carga hasta 
1360 kg. y los concibieron peritos en 
reducir al mínimum el costo de acarreo. 

Para poseer la calidad de un Rugby 


no es necesario ya pagar más de lo que 
valen los Rugby, ni los adelantos téc¬ 
nicos que poseen pueden adquirirse 
por menos. 

Llevan un motor de 6 cilindros que 
desarrolla 58 caballos de fuerza a 3100 
r. p. m. — con soportes traseros acoji¬ 
nados en vivo caucho. 

Engranaje de camión con 4 cambios 
de avance con toma directa en alta y 
con desmultiplicación excepcional¬ 
mente baja en primera. 


DURANT MOTORS, INC., EXPORT DIVISION 
5057 WOODWARD AVE., DETROIT, E. U. A. 

Fábricas: LANSING, MICH., OAKLAND, CAL.. LEASIDE, ONTARIO, CANADÁ 



El equipo del chasis incluye los guardabarros delanteros 
y traseros y el estribo 
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ELEVADOR 


OMNIBUS 


PARA 


Un elevador seguro, práctico y de precio moderado, 
ansian los talleres de servicio de ómnibus. 


tal como el que 


Equipo Manley 
para Omnibus 


GATO HIDRAU¬ 
LICO 


MINIMO ESPACIO DE PISO. Baja hasta 
quedar al ras del piso, y el espacio puede 
aprovecharse para almacenaje. No gira y 
por esto no ocupa más espacio que la 
anchura y longitud del ómnibus que se 
sirve. 


VALVULA DE REGULACION AUTOMA¬ 
TICA. La carga sin equilibrio se proteje 
con seguridad mediante do-s cilindros, en 
lugar de uno, colocados a cada extremo 
de la plataforma y gobernados por medio 
de una válvula de regulación automática 
que los mantiene dentro de pocas pulga¬ 
das de la misma altura hacia arriba o 
hacia abajo, sin consideración de que la 
carga sea mayor o menor en un extremo 
o de que esté uniformemente distribuida. 


PEDESTAL DE 
MOTOR 


TRES JUEGOS DE SOPORTES DE EJES 
se suministran, dos para uso corriente y 
tres para sostener los ómnibus del tipo de 
seis ruedas. 


LAVADORA DE 
AUTOMOVILES 


AMPLIO ESPACIO. Levanta el vehículo 
a una altura suñciente para dar bastante 
espacio a cualquiera clase de trabajo. 
Puede pararse a cualquiera altura y per¬ 
mite al mecánico parado sobre el piso o 
suelo el cambiar los neumáticos o las 
ruedas con toda facilidad. 


CAMBIADOR DE 
NEUMATICOS 


LEVANTAMIENTO POR EL EJE. De 
esta manera, las ruedas quedan libres 
para el cambio de neumáticos, para sus 
propios ajustes o alineación y para facili¬ 
tar el engrase y la reparación de otros 
órganos inferiores. 


Otros productos 
Surtidoros de nlro 
y de agua 
Gatos mecáulcos 
Máquinas para 
forrar frenos 
Prensas hidráulicas 
Prousas do tomillo 
Grúas portátiles do 
piso 

Tornillos du bancos 
do trabajo 
Inspectores de 
neumáticos 
Caballetes de auto¬ 
móviles 
Extractores de 
ruedas 

Extractores de 
engranajes 
Alambres de Boldar 
Grúas de auxilio 
Carritos de 
remolque 

Barros separadoras 
de remolque 
Cadenas da grúas 
Cadenas de 
remolque 

Postes da remolquo 
Pulverizadores de 
pintura 

Elevadores de auto¬ 
móviles 

Compresores de 
aire 

Plataformas 


NO HAY TUBERIA SUBTERRANEA. 
Tampoco hay otros mecanismos escondidos. 
Los cilindros son accesibles desde la 
parte superior. Esta ventaja evita la 
posibilidad de que los tubos se rompan o 
sufran otros daños a causa del desplaza¬ 
miento del suelo. 


EQUIPO COMPLETO. No hay depósitos 
o tanques separados, ni motores, bombas 
u otros mecanismos auxiliares. 


CONSTRUCCION FIRME Y RESISTENTE. 
El aparato consta de dos vigas en “I” de 
8 pulgadas, soportadas por dos émbolos 
tubulares de acero sin costura de 10 
pulgadas, muy bien esmerilados y puli¬ 
mentados. 


THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY 


New York Central Building, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica—Manleyman, New York. 









































































THE R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, NEW JERSEY, E.U.A. 


Los Engranajes Desgastados 
Retardan la Marcha 


MODERNICE EL SUYO 


EL GARAJE MEJOR EQUIPADO ES EL 
QUE OBTIENE EL NEGOCIO 


Limpiador y Desengrasador para 
Engranajes No. 38. Indíqucnos 
qué corriente usa. 


Pídanos información detallada , incluyendo precios sobre Contador dc Lubricante No. 29. 

la base de costo , seguro y flete (Funcionu por presión neumática. 

Se suministra para medir en kilo¬ 
gramos o «n libros.) 


Sin Lubricación , los engranajes se entrechocan—sus dientes se muelen, 
descascaran y astillan. Finalmente los dientes se rompen y provocan 
costosas reparaciones. 


Ud. No 
Pondría Un 
Litro de Aceite 

de motor encima de 4 litros que 
han servido ya para un recorri¬ 
do de 2000 kilómetros. El re¬ 
sultado sería 5 litros de aceite 
malo. Lo mismo sucede si Ud. 
echa un kilogramo de grasa en el cambio 
uso en estos órganos por 3000 kilómetros 


Con Lubricación Deficiente sucede lo mismo, pero no tan prematura¬ 
mente. Primero, los engranajes se entrechocan y crujen, produciendo 
ruido al desplazarse. Luego producen un ruido persistente y terminan 
finalmente con reparaciones costosas. 

Muchas de las supuestas grasas para engranajes son tan inferiores en 
calidad como la grasa arenosa o raspante que vienen a reemplazar, 
porque son preparadas con aceites fluidos espesados artificialmente con 
la adición de alquitrán, asfalto o resinas—todos adulterantes dañinos, 
que perjudican la lubricación. 

WHIZ es una grasa lubricante, que resulta de la mezcla de 
aceites de superior calidad—ACEITES PUROS de magníficas 
propiedades lubricativas, que se cuecen durante 48 horas, 
batiéndoseles y agitándoseles de la misma manera en que se 
hace la mantequilla, batiendo la crema de la leche, hasta que 
al final, las grandes calderas quedan rebosando del lubricante 
más fino y eficaz que puede emplearse para el buen funcio¬ 
namiento de los engranajes. 


de marcha o en el diferencial, encima de la grasa que ha estado en 
o más. 


Los dueños de automóviles SABEN que el cambio de marcha y el diferencial DEBEN ser muy bien 
LIMPIADOS ANTES DE ECHARLES GRASA NUEVA. 


Con los EQUIPOS WHIZ Ud. puede ofrecer este buen 
servicio a sus clientes, y además de ésto, hacer que 
sus ventas de grasa le resulten más lucrativas. En 
lugar de vender un kilogramo, venderá 3 o 4. 


EL LIMPIADOR Y DESENGRASADOR WHIZ 
PARA ENGRANAJES extrae toda la grasa vieja y 
limpia la caja de engranajes. Los dueños de automó¬ 
viles dan particular preferencia a los garajes equi¬ 
pados para dar este servicio. 


EL CONTADOR DE LUBRICANTE WHIZ No. 29 
llena la caja con el Lubricante WHIZ—el lubricante 
preparado especialmente para los engranajes—midi¬ 
endo hasta una fracción de kilogramo y llevando un 
registro del total de la grasa vendida. 
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Ahorre tiempo ♦. ♦ y gane más dinero con 
una lavadora de automóviles Weaver 


El servicio de lavado de automóviles es necesario para atraer nueva clientela 


y retenerla 


El dueño siente personal orgullo en su automóvil—sobre todo cuando 
su vehículo está limpio y aparece coma nuevo. 

Para conservar el lustre y la belleza originales, el dueño inteligente 
está exigiendo un eficaz servicio de lavado y está dispuesto a pagar 
lo que se le cobre por el mismo. 

Aproveche esta oportunidad de vender lo que el automovilista quiere 
comprar. No hay otro servicio que tenga mayor demanda -o que 
sea más lucrativo que el lavado de automóviles—especialmente 
cuando el trabajo se hace con un equipo Weaver. 

Para obtener los mejores resultados, emplee una lavadora de auto¬ 
móviles Weaver . . . Silenciosa . . . Poderosa . . . Económica 

Su construcción sencilla y resistente asegura años y años de servicio 
satisfactorio ... Ocupa poco espacio. 

La primera en utilizar una mezcla perfecta de aire y agua bajo alta 


presión—que limpia de una manera más efectiva que el agua sola. 

Propulsión encerrada—completamente protegida contra el agua, 
polvo, etc.—y al mismo tiempo con todas sus piezas a inmediato 
alcance. 


Puede emplearse tubería o depósito de abastecimiento. La amplia 
presión y el amplio volumen le habilitan a Ud. para ahorrar tiempo 
y ganar más dinero. 


Estas lavadoras se suministran en dos tamaños: el No. I tiene un 
surtidor o pistola, motor de \/ 2 H.P. y arroja 6 galones por minuto. 
El No 2 tiene dos surtidores, motor de 3 H.P. y da 12 galones por 
minuto. Puede suministrarse un depósito para asegurar un emplio 
abastecimiento de agua, lo mismo que un aditamiento de petróleo, 
cuando el comprador así lo pida. 


Pida precios a su abastecedor, o escríbanos directamente. 


Equipos Weaver para todo servicio—Lavado, lubri¬ 
cación, remolque, reparación de neumáticos, ali¬ 
neación de ruedas, servicio de frenos, prueba de 
faroles delanteros. 


Nuestro catalogo en español se envía 
gratuitamente a quien lo pida. 



WEAVER MANUFACTURINC COMPANY 

Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Claves: 

‘‘Weaver’' Acmé, Bentley, y Western Union 


Pídanos un ejemplar 
en seguida 


W-28 51 
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El sedán Elcar “140” de cinco pasajeros—con 135" de distancia entre los ejes—y con seis ruedas de rayos de alambre 

y portabaúl en su dotación corriente. 


En el espléndido nuevo Elcat "140,” los ingenieros de la casa Elcar han creado el vehículo más 
adelantado de 1930, y con él han establecido una nueva y racional concepción de la forma y cons- 
trucción del automóvil moderno. La altura total Ha sido reducida a menos de 5 Vi s * n sacri¬ 
ficar las dimensiones de la carrocería, mediante un bastidor pesado y profundo de doble arco, 
especial montaje de los muelles y propulsión por mecanismo de tornillo sin fin. Un gran motor 
de cilindros en línea de 140 H.P. y un perfeccio nado cambio de marcha de cuatro velocidades 
adelante, aumentan la fuerza y la rapidez para dominar todo camino y para obtener seguridad 
máxima en las más altas velocidades. El esbelto contorno y el efecto de líneas bajas y largas con¬ 
tribuyen a colocar el "140” fuera de lo común. Una minuciosa inspección revela los numeroses 
refinamientos y la cómoda amplitud de las carrocerías ideadas y construidas por los artesanos 
de la Elcar. Expresando una individualidad extraordinaria, el nuevo Elcar "140” es, sin duda 
alguna, el automóvil más distinto en esta era de perfeccionado transporte mecánico, y a pesar de 
sus evidentes ventajas, se ofrece a precios menores que ios que se cobran por otros vehículos 
finos. 



El sedán transformable Elcar “140” (con capota puesta) 

ELCAR MOTORS EXPORT COMPANY 

4150 PEARL ROAD, CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica—Streetco, Cleveland 


Los representantes del Elcar están obteniendo mayores 
ganancias que nunca con la más sobresaliente serie de auto¬ 
móviles de seis y de ocho cilindros que se registra en los 
anales de la casa Elcar. Quizás su mercado esté todavía 
disponible. Por carta o por telegrama sírvase pedirnos in¬ 
formación detallada sobre la conveniente representación del 
Elcar. 


El sedán transformable Elcar “140” (con capota plegada ) 
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LJN NUEVO MOTOR 

TOMADO DE LOS ESPACIOS 


En el motor del Franklin de 
1930 se ofrece por primera 
vez un motor tipo de aero¬ 
plano enfriado por aire 
adaptado a los requisitos del 
automovilismo. 

De los espacios—de las infini¬ 
tas vías aéreas—se ha obtenido 
el diseño del nuevo motor que 
lleva el Franklin de 1930. Este 
nuevo motor representa un 
maravilloso desarrollo del prin¬ 
cipio de enfriamiento por aire, 
originado por Franklin y ge¬ 
neralmente empleado en la avia- 
ción. El motor actual del 
Franklin ofrece la extraordi¬ 
naria resistencia y relampague¬ 
ante aceleración de los motores 
de aeroplanos. Como éstos, 
puede ir a una velocidad máxima 
por un tiempo indefinido sin 
recalentarse. Durante los en¬ 
sayos preliminares, uno de los 
nuevos motores Franklin fué 
instalado en un aeroplano, hab¬ 
iendo éste volado por horas con 
todo éxito. 

Bien digna del extraordinario 
funcionamiento del nuevo 
Franklin es la juvenil belleza 
que ostentan sus carrocerías. 
Cada uno de los dieciséis modelos 




que se ofrecen este año cons¬ 
tituye una verdadera obra 
maestra. 

En sus veintiocho, años de 
experiencia en la construcción 



Fíjese en h seme¬ 
janza del motor 
Frankli n(a rriba) 
con este bien cono¬ 
cí do motor de 
aeroplano, de la 
categoría de cien 
caballos de fuerza 


de coches finos Franklin no 
había ofrecido nunca una marcha 
tan suave como la de sus 
modelos actuales. Esto se debe 
al famoso bastidor flexible del 
Franklin combinado con unos 
muelles totalmente elípticos de 
construcción mejorada y unos 
asientos y cojines de un diseño 
científico. Todos los modelos 
Franklin son equipados con un 
cambio de marcha de cuatro 
velocidades y vidrio inastillable. 

Nuestros representantes están 
viajando por varias partes del 
mundo y con sumo gusto visi¬ 
tarán a los agentes interesados 
en obtener informes sobre la 
representación del Franklin. 

FRANKLIN AUTOMOBILE CO. 

Departamento de Exportación , 

Ey rae use, N, )*., E. U. A . 


FRANKLIN 


— 


ENFRIADO POR AIRE 
























Los Productos GATES Vulgo 

“Alrededor del Mundo” 




Vista transversal de la ro¬ 
rrea en 4 *V” GATES 
V II L C O que muestro la 
construcción patentado 


LA NORMA 
DEL MUNDO 


CORREAS DE VENTILADOR 


MANGUERAS DE RADIA 
DOR 


NEUMATICOS 
CAMARAS DE AIRE 
TIRAS DE NEUMATICO 


PARCHES DE TODAS 
CLASES PARA NEUMA¬ 
TICOS 


MATERIALES PARA RE- 
MENDAR CAMARAS DE 
AIRE 


BASES DE VALVULAS DE 
CAMARAS DE AIRE 


CADENAS DE NEUMATICO 


AJUSTADORES DE CADE¬ 
NAS DE NEUMATICO 


TAPETES DE AUTOMOVIL 
CAJAS DE ACUMULADOR 
MANGUERAS DE JARDIN 
MANGUERA DE AIRE 


MANGUERA DE SOLDA 
DOR 


MANGUERA DE FRENO 
NEUMATICO 


ACOPLAMIENTOS DE 
GENERADOR 


CORDONES DE CAPO 
DELANTALES DE CAUCHO 


CORREAS TRANSMISORAS 
EN TIPO "V” 


Estudie esta construcción patentada. 
Un núcleo de cuerdas sin fin incrus- 
tadas en caucho muy firme y luego 
envuelto en una cubierta flexible de 
tejido sesgado. El núcleo de cuerdas 
da firmeza. La cubierta dura y flexi¬ 
ble, que sirve de protección a las 
cuerdas, significa prolongada dura¬ 
ción. Observe cómo esta correa está 
construida lo mismo que un neumá¬ 
tico acordonado—las mismas cuerdas 
y el mismo principio de construcción 
que hacen que los neumáticos acordo¬ 
nados sean los más durables del mer¬ 
cado. ¿Acaso no es cosa muy natural 
que la correa en V Gates Vulco 
dure mucho más que toda otra clase 
de correa? 


La correa acordonada con cubierta 
de tejido sesgado constituye la patente 
Gates. Es la razón por la cual las 
correas Gates Vulco se usan en más 
de la mitad de los automóviles actual¬ 
mente en circulación por todo el 
mundo. 


Lo que la cubierta de tejido 
sesgado significa 

Estos sencillos diagramas muestran por 
qué la cubierta de tejido sesgado (una 
patente de la Gates) significa mayor 
firmeza y duración. 


Correa en “V” Gates Vulco. Los hilos 
corren diagonalmente, Para romper esta 
cubierta es necesario cortar todos los hilos. 
Esta construcción de tejido sesgado esta 
patentada. 


Corren en “V" ordinaria.. Los hilos de 
la cubierta corren en sentido longitudinal 
y en sentido transversal. Para romper 
cata cubierta en la linea mareada, sólo e» 
necesario cortar los hilos longitudinales. 


Gates Rubber Co*j Denvei*j E-U-Ai 


La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador. 
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De cómo la nueva grande fábrica en la costa facilita las 
ventas de exportación de los autobotes Dodge 


Moderna desde los cimientos hasta el 
techo y equipada con la mejor y más 
refinada maquinaria automática, la 
nueva fábrica de la Dodge puede ahora 
hacer mucho más que producir autobo¬ 
tes en las'mayores cantidades y a los 
más económicos precios que hasta hoy 
se hayan visto en el mundo. 

En esta moderna fábrica, los auto- 
botes se construyen mejor que nunca. 
Aquellos que venden autobotes en cual¬ 
quier país del extranjero, comparten 
todas las ventajas de esta nueva grande 
fábrica con los comerciantes en los 
Estados Unidos, y cuentan, por otra 
parte, con un beneficio adicional. 

Levantada en la costa, cerca de los 
grandes astilleros y estación naval de 


Newport News, estado de Virginia, la 
fábrica de la Dodge cuenta con extraor¬ 
dinarias facilidades de embarque. Los 
autobotes Dodge pueden embarcarse di¬ 
rectamente de la fábrica al vapor. Este 
ahorro en gastos de transporte da a los 
compradores en el extranjero de auto- 
botes Dodge una gran ventaja de precio. 

Sírvase pedirnos información deta¬ 
llada sobre la representación de los 
autobotes Dodge. 

Horace E. Dodge Boat & Plañe 
Corporation 

Departamento de Exportación 

21 West 46th Street, Nueva York, E. U. A. 

Fábrica en Newport News, Va., E. U. A. 


AUTOBOTES 



DODGE 
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El nuevo sedán urbano Ford 


Valor Intrínseco Adicional Sin 
Precio Adicional 


Descubir maneras de dar al público un 
creciente valor intrínseco sin aumentar el 
precio del producto—y con frecuencia, a 
menor precio—es el esfuerzo constante de 
la Ford Motor Company. La extraordi¬ 
naria economía y eficacia que reina en la 
organización Ford, es el resultado inevi¬ 
table y natural de sus fábricas, cuyas facili¬ 
dades ilimitadas permiten la construcción 
de millones de automóviles al año. 


Un admirable valor intrínseco adicional 
se halla representado en sólo el parabrisa 
de vidrio inastillable Triplex, el acero in¬ 
oxidable, las cinco ruedas de rayos de acero, 
los cuatro amortiguadores hidráulicos 
Houdaille de doble efecto y el número 
extraordinariamente grande de cojinetes 
de bolas y de rodillos. 

Si Ud. estudia estas ventajas, verá que 
al comprar un automóvil Ford obtiene un 
mayor valor intrínseco por menor precio. 


FORD MOTOR COMPANY 

Detroit, Michigan, E.U.A. 
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Obtendrá 


V 


4 PRODUCTOS SOBRESALIENTES... 
MANTENGALOS EN EXISTENCIA Y 


Buenas Ganancias 




El émbolo Permite, la válvula Diachrome, 
el pasador de émbolo de acabado ultra 
fino y el anillo de émbolo Permalite . . . • 
nunca se ha ofrecido un grupo de cuatro 
productos más finos que los presentes, 
que pueda obtenerse de una misma fuente 
de abastecimiento. 

El surtido de émbolos Permite comprende 
todos los tipos corrientes de émbolo, ade¬ 
más del modelo disipador de calor más 
notablemente perfeccionado del mercado: 
el Permite Unitype. La nueva válvula 
Diachrome se hace de la mejor clase de 
acero especial para válvula de la indus¬ 
tria. El pasador de émbolo de acabado 
ultra fino, con su superficie brillante, es 
la sensación de la actualidad. El anillo 
de émbolo Permalite es el producto de su 
clase más cientificamente ideado y cons¬ 
truido. 

Todas estas piezas se comprenden en el 
acreditado surtido Permite-Diamond y se 
caracterizan por todos esas ventajas 
comerciales que han contribuido a acre¬ 
centar más aún la fama de los productos 
de esta marca. Sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada sobre estos productos. 

El surtido Permite-Diamond comprende: 
émbolos Permite, válvulas Diachrome, de 
acero y de hierro fundido, anillos de 
émbolo Permalite de regulación de eceite 
y de compresión, pasadores Diamond, 
pernos, bujes de acero y de bronce, silen¬ 
ciadores, ejes de bombas de agua, impul¬ 
sores de bombas y grupos completos de 
bombas. 


Junio, 1930 


ALUMINUM INDUSTRIES, Inc 

Fabricantes de Productos de Aluminio, Bronce y Acero 

Oficinas principales: Cincinnati, Ohio, E.U.A. 
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Modelo 1680 -M 

BOMBA DE BARRIL 



de 


con medición y registro automáticos, 
chorro visible y candidad exacta 


Ajusta en varios diámetros de 
aberturas de barril 


Esta firme bomba ofrece todas las ventajas brindados por el costoso equipo fijo 
empleado en las mejores estaciones de servicio. La bomba BENNETT, modelo 
1680-M, para surtir gasolina directamente de los barriles, tiene rosca universal qup 
ajusta en las aberturas de V/ 2 a 2 pulgadas de los barriles—es ajustable para medir 
en litros, galones ingleses o galones norteamericanos. Tiene reguladores de can¬ 
tidad que gobiernan las unidades o fracciones del líquido surtido, y un contador 
preciso que lleva cuenta del total surtido. El chorro de gasolina 
es visible a través de una cámara de vidrio. El suministro se efectúa por 
la parle superior a través de la cámara de cristal visible que tiene un respirador 
de aire especial para el rápido agotamiento del liquido en la manguera. Se 
suministra con 8 pies de manguera metálica flexible Tnplexed con funda tejida 
para gasolina, tipo desmontable incluyendo pilón de latón también desmontable. 
El mango puede cerrarse con candado. El cilindro y las válvulas son de latón. 
Tiene émbolo con taza de cuero y resorte de expansión de latón—tubo de loma 
corredizo provisto con válvula de pie de latón. 


Acelera el servicio—Multiplica las ventas 


Aumenta las ganancias 
Vacía completamente los barriles 


El mismo equipo, pero sin el contador, es el modelo 1680 . 

El mismo equipo con contador pero sin la cámara de 
vidrio, es el modelo 1600 -GM. El mismo equipo, pero 
sin la cámara de vidrio ni el contador, es el modelo 

1600 -G. 

Pídanos boletín en que damos información 
detallada, precios, etc. 

BENNETT EXPORT CORPORATION 

32 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
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Muchos son ios informes y numerosas son las confirmaciones, 
de los enormes trabajos de constucción y extensas activid¬ 
ades industriales que se están realizando en Rusia. 

Eminentes Remeros están probando, ensayando y recom¬ 
endando los equipos más adecuados y convenientes para 
este enorme programa de expansión. » » » Numerosas mar¬ 
cas de camiones fueron sometidas a los más exigentes en¬ 
sayos y pruebas prácticas por la Amtorg Trading Company, 
con el resultado de que 69 camiones Autocar de servicio 
pesado están ahora en camino a Rusia donde hay mucho trabajo 
para buenos camiones, lo mismo que en otras partes activas 
del mundo.» » » Los camiones y tractores Autocar construi¬ 
dos con precisión pueden resolver todos sus problemas de 
transporte.Hay49 modelos del V 2 - a 12-toneladas de capaci¬ 
dad, con una amplia elección a fuerza, velocidad y distancia 
entre los ejes. Compre lo mejor. Al final le costará menos. 


GILLESPIE & CO. OF NEW YORK, INC. 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN DEL AUTOCAR 
96 Wall Street, Nueva York, E.U.A. 

DIRECCION TELEGRÁFICA: GILHUT 



Este modelo SCM es uno de los 69 
camiones Autocar de servicio pesado 
comprados por la Amtorg Trading Com¬ 
pany para su exportación a Rusia. Esta 
provisto de neumáticos de 40 x 8 pul¬ 
gadas, con neumáticos dobles en las 
ruedas traseras, garita Metro - Dúplex, 
caja de vuelco congrua hidráulica Heil. 
Este camión de 5- toneladas con motor 
de seis cilindros y 162 pulgadas de 
distancia entre los ejes, posee admir¬ 
ables propiedades para la construc¬ 
ción de superficies de camión. 


Camiones Autocar 

The AUTOCAR Company, Ardmore, Pa., E. U. A, Establecida en 1897 
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Para la verdadera reparación de la BENDIX 



se requiere 


verdaderas piezas BENDIX 


Los mecánicos más competentes de los dedicados al negocio de reparación de 
nuestros sistemas de arranque, saben muy bien que es inútil tratar de hacer re¬ 
paraciones con requestos ilegítimos o imitaciones, los cuales son, por lo general, cons. 
truidos de materiales de inferior calidad, inexactos en dimensiones y de muy 
limitada duración cuando se someten a las cargas y grandes tensiones del arranque. 

A esta razón se debe el hecho de que los mejores mecánicos no emplean sino 
las legítimas piezas Bendix para efectuar reparaciones—las verdaderas piezas que 
entran en la construcción de las propulsiones Bendix-Ias únicas piezas que pueden 
utilizarse para que la propulsión Bendix dé tan buen servicio como una nueva. 
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RUSCO 

"El sol nunca se oculta” de los pro¬ 
ductos Rusco para automóviles 

S E conocen por todo el mundo como productos de superior calidad y dignos 
de confianza y se aprecian mucho como productos muy eficaces para desa¬ 
rrollar el negocio y aumentar las ganancias. El importador en el extranjero 
que se relaciona con los productos Ruscc cuenta con la certeza de obtener no 
sólo la mejor mercancía de su clase en el mercado, a precios de competencia, 
sino también con ese sentimiento de seguridad que resulta de la asociación con 
una de las fábricas más antiguas y poderosas de la industria. La calidad garan¬ 
tizada, las relaciones equitativas v la cooperación intensa y eficaz de la fabrica, 
han tenido por resultado el establecimiento de una gran clientela de represen- 
tantos y consumidores satisfechos en todas partes del mundo. 


Productos Rusco para Automóviles 


Forros de frenos— 
Remaches y máquinas— 


Revestimientos de embrague 
Cintas de radiadores— 


Forros moldeados Durak para frenos— 
Correas de ventiladores— 


THE RUSSELL MFG. CO. 


Middletown, Comí.* E. U. A. 


Establecida en 1830 
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DCXOTEX 


Nuestro surtido de telas para fundas 
de asientos de 1930 se ofrece no sólo 
en NUEVOS DIBUJOS Y EN 
NUEVOS COLORES MUY SOBRE¬ 
SALIENTES, sino también a nuevos 
precios muy atractivos. 


Alfombras de terciopelo a precios 
bajos. 

Materiales para capotas deportivas de 
textura sencilla y de textura doble, 
de superior calidad, y en una amplia 
elección de colores. Estas telas son 
idénticas a las que se emplean actual¬ 
mente en el Cadillac, Packard, Hud- 
son, Chevrolet, Ford y otros automó¬ 
viles populares. 


Pídanos 

información 

detallada 


También ofrecemos RIBETES 
UNION WELT (ribetes, ligamientos 
y clavitos) y las famosas telas imper¬ 
meables BRUNSENE. 


W. H. Dnncan Co., Inc. 

70-72 Wortli St., Nueva York, E. U. A, 


Dirección telegráfica: Dunfabrics—New York 


Pida catálogos 


Al final de cada anuncio, el anun¬ 
ciante le invita a pedirle informa¬ 
ción detallada de sus productos. 
Aproveche esta invitación. Más 
de un negocio importante resulta 
de pedir catálogos. 


Pida catálogos. Le conviene 
hacerlo. 


Instrucciones para subscribirse 

A continuación damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. Mande su pedido y el importe del mismo al agente más cercano a su localidad, 
avisándonos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo. Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa 
directamente a EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. En tai caso, la remesa puede hacerse por giro postal 
internacional o letra de banco sobre Nueva York. Si se hace la remesa en efectivo envíese por carta certificada. 

NOMINA DE LOS AGENTES 


ARGENTINA 
Sr. James F. Downey, 
Roque Stenz, Peña 501, 
Buenos Aires. 

BALEARES 
Teodoro Forteza. 

Samarltana No. 3, 

Palma de Mallorca 
B OLIVIA 

Sres. Amo Hermanos, 

Calilla Correo No. 195. 
La Paa 
BRAZIL 
Sr. Julio Real, 

c/o D. G. More Ira y Cía. 
Caira Postal 165. 

Pelotas. R. G. do Sul. 
Sres. B. García y Cía.. 
Caira Postal 556. 

Porto Alegre. 

Sr. M. C. Motta. 

Caira Postal 3254. 

Sao Paulo. 

Sr. Antonio Armando 
Pereira. 

Rúa Bamo de Cata- 
guares 280. 

Julz de Fora. * 

Sr. Joao M. Simoens, 

R. B. Macedo 69, 

Rio de Janeiro. 

J. L. Barros Plmentel, 

Caira 89. Santos. 

CHILE 

Sr. Belisario Díaz Ossa. 
Casilla 962, 

Santiago. 

Laureano Rodrigo Z.. 

Casilla 1566. 

Santiago. 


COL03MBIA 

Sres. G. Pradllla y Cía., 
Apartado 513, 

Bogotá. 

Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 114, 
Manizales. 

Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 99. 

MedelLín. 

Sr. Mareo Tullo Perez, 

Ayacucho 155. 
Medellín. 

Sr. Martin Gómez, 
Apartado 207, 

Medellín. 

Sres. Arboleda y Cía., 
Apartado de Correos 
85. 

Cali. 

Sres. H. Correa Palacios 
y Cia. t 

Llbrerería Granadina. 
Cali 

Sr. Guillermo Lozada 

Zerda, 

Edificio López 332 
Apartado 847. 

Bogotá. 

Eduardo Bueno. 

Estación de Senriclo 
Nash. 

Armenla. Caldas. 
COSTA RICA 
Sr. J. F. Robert, 


CUBA 

Sr. Pierro Crenier, 

Pi y Margall 7-Depto 
417. 

Habano. 

Juan Salome, 

Villuendas No. 50. 

Santa Clara. 

J. T. Pascual. 

Apartado 397, P. Va¬ 
liente b) 81, 

Santiago de Cuba. 
ECUADOR 
C. Enriquez J. 

Apartado 327, 

Quito. 

ESPAÑA 

Associoclón Nacional de 
Industriales de Auto¬ 
móviles. 

Fernanflor 6. 

Madrid. 

Librería Internacional de 
Romo, 

Alcalá 5. 

Madrid. 

Sr. Agustín Bosch, 

Ronda de la Univer¬ 
sidad 5. 

Barcelona. 

Bernardino Crespo, 

Velazques Moreno 8. 

Vigo. 

Desiderio Soler Monedero, 
Almirante Hoyos 7 y 
9. Sevilla. 

Eduardo Calleja. 

Estación 1. Bilbao. 


PRECIOS DE SUBSCRIPCION: 


Auto Sport. 

Calle Ramón A. Gax 
14, 

GUon. 

GUATEMALA 

Sr. Enrique Arceyuz, 
Apartado 135, 

Guatemala. 

Sr. José Camacho, 

2a Ave. Sur 28, 
Guatemala. 

LAS CANARIAS 
Sr. Juan Perez Hernán¬ 
dez. 

Corazón de María 54, 

Las Palmas. 
iLAS FILIPINAS 
Sr. H. R. Sánchez. 

202 Solana W. C.. Ma¬ 
nila. 

MEXICO 

Agcnela Misrachl. 

Apartado 2430, 

México, D. F. 

Sr. Aurelio Olivares, Jr., 
Apartado 800, 

Tampleo, Tamps. 

Sr. Antonio Barrera C.. 
Calle 58 No. 564. 

Mérida, Yucatán. 

Sr. Luciano Z. Vasquez, 
Agento de Publica¬ 
ciones. Bajos del Pa¬ 
lacio Municipal, 
Monterrey. N. 


País 

ARGENTINA 

BRASIL 

CHILE 

ESPAÑA 

MEXICO 


L. 

(incluyendo el franqueo) 

Un año 
$5.00 M/N 
20$000 Reís 
$16.00 M/C 

-- 14.00 Pesetas 

$6.00 Oro Nacional $4.00 Oro Nacional 

En todos los demás países $3.00 dólares por dos 
años y $2.00 dólares por un año, o el equiva¬ 
lente en moneda del país al cambio del día. 


Dos años 
$7.50 M/N 
30$000 Reís 
$25.00 M/C 
20.00 Pesetas 


PERL* 

Agencia Zuñlga 

Apartado 162. 

Lima 

PUERTO RICO 
Sr. P. Jiménez, Jr., 

204 Pletramonl Bldg., 
San Juan. 

PORTUGAL 
Sres. Lopes Cardoso 
Ltda., 

Santa Catarina 663, 
Porto. 

Antonio Antunes Mariano. 
98 ltua Alexandre 
Braga 100, 

Porto. 

REP. DOMINICANA 
Sr. T. R. Bournipal. 
Apartado 29, 

Puerto Plata. 
SALVADOR 
Sr. E. L. Htimphrey, 
Cojute peque. 

URUGUAY 
Sr. George R. Vítale. 
Rondeau 1462. 
Montevideo. 
VENEZUELA 
Febres y Cía., 

Valer*, Trujlllo. 

Llberfa Maury Hnos., 
Apartado 46, 

Caracas. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 
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OTROS PRODUC- 
T O S MOTO 
METER 


La voz del automóvil moderno colocada 
afuera al frente—punto lógico para la 
señal de advertencia 


éxito espectacular que dentro de un breve 
período de tiempo ha hecho de la Motovox 
—la original bocina de disco de instalación ex¬ 
terior al frente del automóvil—uno de los acce- 




El famoso Indicador de calor 
Boyce Moto Meter para la tapa 
del radiador. Advierto en ol 
acto cuando la tuinperutura sube 
demasiado. 



Indicador de calor de radiador 
Moto Meter can Hola Hoja, para 
Instalación en tablero o en co¬ 
lumna de dirección. 



El ensayador de neumático Moto 
Meter acusa exactamente la pre¬ 
sión neumática. Tros tamaños 
regular, do bullón y de camión. 



Manómetro do aceito Moto Motet 
para automóviles Ford. Se Ins¬ 
tala debajo del tablero. 


J ' 






' 

i 

! 



sorios de mayor venta en los Estados Unidos, 
se está repitiendo en otras partes del mundo. 
Esta interesante nueva idea en señales de adver¬ 
tencia ha resultado muy lucrativa para los re¬ 
presentantes en el extranjero, en vista de su 
doble atracción: elegancia—que armoniza con 
la belleza del vehículo moderno, y seguridad— 
gracias a su posición exterior, en la barra de 
acoplamiento, donde resulta mucho más efec¬ 
tiva. 

Motovox es un representante típico del fino surtido de 
accesorios de automóviles de la Moto Meter. A la izquier¬ 
da mostramos otros artículos de este acreditado surtido. 
Todos estos productos son supremos en calidad, contruc- 
ción y aspecto. En vista de que se construyen de acuerdo 
con estas elevadas normas, el nombre Moto Meter se ha 
hecho sinónimo de “lo mejor que hay.” Es hasta super- 
fluo añadir que los productos Moto Meter se ofrecen a un 
precio que resulta notablemente remunerativo para los 
comerciantes del ramo. Sírvase pedirnos directamente, o 
bien por sus agentes en los Estados Unidos, información 
detallada de la bocina Motovox o de cualquier otro pro¬ 
ducto Moto Meter. 



GAUGE & EQUIPMENT CORPORATION 

LONG ISLAND CITY, N. Y., U. S. A. 

TOLEDO, OHIO LA CROSSE. WIS. 

Foclories at Long Island City . Toledo . La Crosse . Cañada . England . France . Germany . Australia 
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Construido por 

fabricantes exclusivos de camiones 
para ganar más dinero en beneficio de su dueño 

Los camiones se compran para un objeto definido . . . para ganar . 
más dinero en beneficio de su dueño. Los camiones Republic se 
construyen para que ganen más dinero en beneficio de sus compra¬ 
dores . . . transportando más cargas, rindiendo un mayor recorrido 
y dando un servicio general a menor costo. 

Los camiones Republic son vehículos construidos de acuerdo con 
normas de superior calidad, que les aseguran un servicio lucrativo 
durante un mayor período de años. El surtido de camiones Republic 
es completo y por esta razón satisface los requisitos individuales de 
todos los compradores de camiones. 

Los camiones Republic gozan de reputación internacional. Cada 
modelo, desde el más pequeño hasta el más grande, sobresale en 
fuerza, firmeza, velocidad y estilo. Si todavía no nos ha pedido 
información detallada, sírvase hacerlo en seguida. De interesarse 
en un negocio altamente remunerativo, pídanos información sobre 
la representación de estos camiones. 

LaFRANCE-REPUBLIC CORPORATION 

ALMA, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Republic 


El Republic. modelo D-l. con capacidad efectiva 
de 9.000 libras, que mostramos aquí con un 
vagón de remolque, se caracteriza por un 
nnricniso motor do 6 cilindros especial 
camión, bastidor do extraordinaria Profundidad, 
firmo cambio do marcha do cuatro velocidades 
adelanto y marcha atrás, ® Jos fl ^ ra ”^ e8 ’ ^iene 
trasero de tipo enteramente flotante. llene 
también frenos hidráulicos en las cuatro ruedas, 
muelles durables complementados con muelles 
auxiliares para responder a las carijas 
Neumáticos de servicio pesado, con dobles en las 
ruedas traseras. 
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TODO AUTOMOVIL GRAHAM DE SEIS O DE OCHO CILINDROS TIENE EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLE 


u 



uede haber un coche más 


ágil y veloz 
que éste?” 

Por Theodore F. MacManus 


La Calidad es la Mejor Norma 



Q UIZAS, algún día habrá un automóvil más ágil 
„ y veloz que éste. Algún día lejano quizás, 
cuando la ciencia de la ingeniería haya concebido 
un principio enteramente nuevo para trasmitir la 
fuerza motriz en los automóviles. 


Pero hasta que llegue ese día—si alguna vez ha 
de llegar—no existirá nada más deleitoso, suave y 
silencioso que el sistema de trasmisión Graham. 


Graham de ocho y de seis cilindros son casi 
increíbles. Metafóricamente hablando puede de¬ 
cirse que estos automóviles son tan dóciles y 
diestros como las cosas vivientes. 

El funcionamiento infalible e instantáneo que 
provee la enorme potencia del motor Graham da 
una sensación de seguridad que concuerda perfecta' 
mente con la seguridad y protección de las porte¬ 
zuelas, ventanillas y parabrisas de vidrio cilindrado 
infragmentable. 

Los hermanos Graham proveen esta valiosa pro¬ 
tección porque la estiman un deber para con el 
público y la ofrecen a precio menor de lo que les 
cuesta a ellos el cristal laminado, cediendo además 
los agentes toda su ganancia sobre este equipo. 

Ningún otro automóvil ha ofrecido jamás un 
conjunto tan irresistible como el del Graham: 
arranque vigoroso, potencia extraordinaria, veloci¬ 
dad, flexibilidad del funcionamiento y la seguridad 
absoluta de que los pasajeros no pueden sufrir 
daño a causa de los fragmentos de vidrio astillado. 

Los agentes interesados deben escribir a la 
Graham-Paige International Corporation, Detroit, 
Michigan, E. U. A. Dirección cablegráfica: 
“Páigeinter”, Detroit. 


Los tres hermanos Graham no se proponen espe¬ 
cializarse en un aspecto exclusivo del funciona¬ 
miento automovilístico, y sin embargo, ya el públi¬ 
co les concede la preponderancia en materia de 
trasmisión de fuerza motriz. 

La agilidad y ligereza de estos nuevos coches 


Los coches Qraham tienen un gran valor intrínseco 
y proveen un gran funcionamiento, razones más 
que suficientes para justificar la preferencia de los 
compradores. Su incentivo singular son las porte¬ 
zuelas , ventanillas y parabrisas de vidrio cilindrado 
infragmentable. Mientras más se estudia este factor 
de protección contra peligros frecuentes y fatales, 
más pronto se llega a la conclusión de que esta 
característica hace irresistibles todos los demás atractivos del coche Graham. 
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Por qué los MODELOS 200 Y 215 de DIAMOND T son 
los mejores camiones de una tonelada construidos 

hoy día ? 



215 (de seis cilindros) 


lyTOSTRAMOS aquí parte de la evi- 
dencia que comprueba lo mucho 
más que Ud. obtiene por su dinero cuan¬ 
do lo invierte en un camión Diamond T. 
Los camiones Diamond T son de un 
precio notablemente bajo, a causa de que 
los 25 años de experiencia y la firme 
posición que la organización Diamond 
T ocupa en la industria. El surtido Dia¬ 
mond T de 1 a 12 toneladas de capaci¬ 
dad, comprende todo requisito de 
camión. Escríbanos o por telegrama 
envíenos las palabras: “DIMON CHI¬ 
CAGO INTERESADOS” incluyendo 
su nombre, para enviarles en seguida 
información detallada. 

El surtido de camiones Diamond T 

Propulsión por Distancias entre 

engranaje cónico los e J es 

ton .128%", 135", 158" 

1% ton...........142%", 160%", 170%", 178%" 

1% .i 49 %\ «s". íes-, m”, ib«14" 

Propulsión por Distancias entre 

tornillo sin fin 108 ejes 

oía ton .142%", 154", 164", 174", 189", 200" 

SÍ 0 n . V.. .......140%*; 159%", 169%", 179%", 189%" 

3 t0n . 199%", 209%", 221%", 231%" 

ton .1«2", 172", 182", 192", 202", 212", 222" 

2% tol .142%", 154", 164", 174", 189", 200" 

Modelos de Seis Puedas de Distancias entre 

Propulsión por tornillo sin fin los ejes 

4 ton.180%“, 189%', 190%', 209%', 219%^ 

1 ton .174%”, 180”, 190”, 200". 210' 

10-12'ton . .184", 194”, 204", 214", 224" 



Eli MOTOR 

del modelo 200 de Diamond 5—un motor 
de camión de construcción verdadera¬ 
mente admirable—desarrolla mas de 55 
H.P. Amplio canalización de agua al- 
rededor de lu válvulas. ^riMCiín 
completa bajo presión. Carburador de ti¬ 
ro hada abajo. Depurador de aire. 



LOS FRENOS 

son del más adelantado tipo hidráulico y 
actúan en las cuatro ruedas. Son im¬ 
permeables. Nunca necesitan lubricación. 
Funcionan tan bien bajo carga completa 
como sin ninguna carga. La presión esta 
siempre equilibrada. El forro moldeado 
especial del Diamond T suministra un 
gran rendimiento con un dosgaste mínimo. 
El freno do palanca actúa sobre el tambor 
de enfrenamiento Instalado en el árbol 


DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación 

431 South Dearbom Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Dimon, Chicago Fabricas en Chicago, E. U. A. 


.lustrarnos aquf el clrteflal do 3" do diámetro 
nstalado en 5 cojlnotes del modelo 200 de Día 
nond T de una tonelada (de cuatro cU^droa) J«na- 
,arado con los cigüeñales de dos otros camiones 
le una tonelada de gran venta. 

He aauí el secreto de la gran suavidad e Jinda- 
tendencia do destructora vibración que caracterizan 
ti Diamond T. 

El modelo 215 (do seis cilindros) un cl- 

4rwiai ürmeza y exacto equilibrio al del 





EJES—MUELLES—GEMELOS 

El gran eje trasero de propulsión por engranaje 
ónlco 8 eBplral. de tipo enteramente flotante, vi en 
nn cala do acero de una sola pieza, quo ha sido 
rutada térmicamente. El píñ™ está instalado cn 
res corridas do cojinetes do bolas. En los tubos 
ay cojinetes dobles de rodillos de empuje. Los 
ngranajes y loa árboles son de especial aleación 
le aceito do tratamiento térmico. 

Tómese nota do los muelles auxiliares 
ominas, para evitar la rotura de los “J 16 }*®? 
irlnclpales. Son muy raros en los camiones que 
io sean de precios subidos. 

Todos los bujes de los gemelos de. lo> 
ion do caucho flexible y están bajo constante 
_vww'iHiiriin <«nffrn96. Iso producen 
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RYAN —los aviones que necesita 

la America Latina— 


MONOPLANOS LOCKHEED MONOPLANOS RYAN 

HIDROPLANOS EASTMAN BIPLANOS PARKS 

PLANEADORES GAVIOTA DE DETROIT 

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION 


Dirección telegráfica: DETROIT AIR 


132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A. 


Todas las claves 


FUERTES—con un coeficiente 
de seguridad para resistir toda 
clase de aterrizajes en aeró¬ 
dromos o en potreros. 


\ ELOCES——con velocidades má¬ 
ximas de 210-220 y 250 kilo- 
metros por hora. 


DESPEGAN EN CORTO ESPA¬ 
CIO—lo que Ies permite le¬ 
vantarse con toda la carga en 
campos pequeños. 

SE REMONTAN RAPIDA¬ 
MENTE y alcanzan una al¬ 
tura máxima de 6600 a 8100 
metros. 


AGILES para toda clase de ma¬ 
niobras. 


RADIO DE VUELO de más de 
960 kilómetros. 


La agencia del Ryan es una valiosa adquisición para el comerciante de 
automóviles porque le trae al negocio el prestigio del “Espíritu de San Luis” 
y porque el Ryan es un aeroplano que satisface las mas estrictas exigencias 
de la aviación. 


Pídanos Detalles Sobre Nuestras Condiciones de Agencia 


La Gaviota 
de Detroit 

El Planeador Ideal para 
Aprender a Volar 

El deporte de planear es el mejor 
entrenamiento para adquirir la téc¬ 
nica necesaria para volar. 

El planeador es un medio efectivo 
para despertar interés por la avia¬ 
ción. 

Los miembros de los clubs de plane¬ 
adores son futuros clientes de aero¬ 
planos. 

Inicíese en el arte de volar y en el 
negocio de aviación por medio de la 
GAVIOTA DE DETROIT. 

Pídanos catálogos con informaciones 
completas. 
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El r x S=í2=. 7 “™‘“ 

Cuente P el número de automóviles de marcas americanas que 
Cuente ei nu mcrcado que 3ale de fabrica equipado con 

ruedas y llantas Kelsey-Hayes. Así comprenderá las bue¬ 
nas ganancias que ha perdido por no dedicarse a este 

TodaWaTtíene 6 ! 0 su alcance la oportunidad de dedicarse a este 
negocio Pídanos información detallada sobre los pro¬ 
ductos Kelsey-Hayes y su representación. 

El Servicio Kelsey-Hayes es Internacional 

Kelsey-Hayes Wheel Corp., Detroit, Mich., E. U. A. 

1 Divisiones Manufactureras 

\í 1 rfi lackBon Mich . Albion, Mich.. Mcmphls. Tenn.. Buffalo. N. Y. 
Detroit, ^^V L aún Canádense: Kehey Wheel Co. Ltd.. Windsor. Ont. 


División de Exportación 

30 Water St. T Nueva York, N.Y., E.U.A. 


KELSEY 

-HAYES 


RUEDAS DE MADERA 
DE RAYOS DE ALAM¬ 
BRE Y DE DISCO 




N O importa lo pantanoso, arenoso o 
resbaladizo que sea el camino—las 
Cadenas Weed evitan el patinaje y propor¬ 
cionan el máximum de tracción segura y 
positiva. Con ellas el automovilista sabe 
que llegará a su destino sin demora o 
dificultad. 

La preferencia de que gozan las Cadenas 
Weed, así como la demanda constante y 
creciente que tienen en todas partes, son 
pruebas concluyentes de la calidad de esta 
marca—calidad que se lia mantenido insu¬ 
perable desde hace más de un cuarto de 
siglo. 

No especule y arriesgue su reputación 
con artículos desconocidos o de calidad 
dudosa. Los automovilistas en su localidad 
reconocen la superioridad de las Cadenas 
Weed y las prefieren. Venda, pues, esta 
antigua y acreditada marca. 

Pida más detalles a nuestros represen¬ 
tantes o directamente. 

CADENAS 

WEED 


AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A, 

Dirección cablcgráfica: AMCHAIN, New York 


REPRESENTANTES EN PAISES 


Argentina — Palmer «fe Cp., 
Moreno 574. Buenos Aires. 

Bolivia —Cornelius F. Gundlach, 
Oruro. 


Brasil —Luiz Weilemann, Ave. 


Chile — Wessel, Duval & Co., 
Valparaíso. 

Coata Rica —José María Arce 
Co., S. A., San José. 

Cnba —Reclproeity Supply Co., 
Cuba 40, Habana. 


España—J obC* López Zueras, 

*■ _ 1 - n n yoftlnnn 


EROAMERICANOS Y ESPAÑA 

Guatemala —Wm. T. Scoullar, 
17 Calle Oriente No. 3-A, 
Guatemala. 

México —General Commission 
Co., S. A. Apartado 01-Bis, 
México, D. F. 

Paraguay —P a 1 m e r & Co., 
Moreno 574, BuenoB AireB, 
Argentina. 

Puerto Rico —H. Glyde Gregory, 
Inc., Recinto Sur No. 45, San 
Juan. 

Uruguay —Palmer & Co., Calle 
PJedraH 410, Montevideo. 

Venezuela — Bernardo Jurado- 
Blanco, Plaza Pastora No. 10. 
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EQUIPO PULVERIZADOR DE PINTURA 
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Modelo 
400 do 
servicio 
liviano 




SURTIDORES 0 PISTOLAS DE 
PULVERIZACION BRUNNER 
Modelo 
300 






AJustablo a pul¬ 
verización circu¬ 
lar o en forma de aba¬ 
nico. Para laca, esmalte, 
pintura y acabados espe¬ 
ciales. Eficaz para tra¬ 
bajos rápidos y delicadas 
obras de retoque. 


PULVERIZADOR 
DE LIQUIDO 
No. 70 




Tara muelles y para 
la limpieza dol mo¬ 
tor y del chasis an¬ 
tes do su pintura. 
Una herramienta 
firmo y de fácil ma¬ 
nojo. Ideal para los 
trabajos generales en 
automóviles y avio¬ 
nes. 


EQUIPO CON MOTOR DE GASOLINA 

14 modelos—1,5 a 30 pies cúbicos de despla¬ 
zamiento de aire por minuto. 





Equipo Digno de Confianza que 
Asegura Buenos Resultados 

El equipo Brunner responde y satisface la actual 
demanda de rapidez, eficacia y economía en gastos 
de pintura. El modelo 854, mostrado arriba, es ideal 
para el taller de pintura de automóvil y sala de aca¬ 
bado, y es también un equipo popular para la pintura 
industrial y de aviones. Comprende un motor de 
2 H.P. y un compresor de 8,7 pies cúbicos de des¬ 
plazamiento, que suministra suficiente aire para el 
funcionamiento del surtidor o pistola Brunner modelo 
300. 

El nuevo equipo portátil, modelo 700P, ilustrado 
abajo a la derecha, sirve para toda clase de trabajo 
liviano de pintura por pulverización. Es más grande 
que el equipo ordinario para servicio liviano y se 
suministra con motor de 1/3 H.P. y un compresor 
que puede dar funcionamiento continuo a un surtidor 
o pistola Brunner modelo 400. 

El surtido Brunner comprende todo equipo necesario 
al taller de pintura de automóvil, incluyendo lavadoras 
de automóviles, surtidores o pistolas de pulverización 
y sopladores, accesorios de pintores, etc. El dis¬ 
tribuidor local de los productos Brunner le dará in¬ 
formación detallada, o bien diríjase directamente a 
nosotros. 

BRUNNER MFG. CO. 

Utica, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Brunnair” 


f 
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I 
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MEDIDORES 
DE AIRE 
BRUNNER 

Loa medidores de aire 
suministran un medio 
limpio y conveniente para 

la exacta inflación de loa neumáticos. El me¬ 
didor se ajusta rápidamente a la presión 
deseada y su funcionamiento es enteramente 
automático. Cuatro modelos para instalación 
interior o exterior. 


LAVADORA 
HIDRAULICA DE 
AUTOMOVILES 

Tipo do tres cilindros 
que puede suministrar 
un continuo chorro de 
agua bajo una presión 
máxima de 300 libras, 
sin ninguna de Ibs di¬ 
ficultades d e rendi¬ 
miento comunes a las 
bombas de doble cilin¬ 
dro. Tres modelos — 
con 1. 2 y 3 surtidores. 


EQUIPO PULVERIZADOR DE PINTURA 

No. 700P—Para servicio liviano — portátlL 




”5 


COMPRESORES 
—- DE AIRE — 

NORMA de 


UNA 
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Ganancias 

Seguras 

con los 

PRODUCTOS GABRIEL 


Estos productos están construidos para satisfacer un 
demanda definida de parte de los automovilistas en 
lo tocante a comodidad, seguridad y conveniencia. 



Amortiguadores Gabriel 
Triple Hidráulicos 

Funcionan sobre el exclusivo 
principio de Triple Paleta de 
Gabriel, mediante el cual se go¬ 
biernan lodos los movimentos 
del muelle. Dan lo máximo en 
comodidad y en suavidad de 
marcha. Se instalan con facili¬ 
dad y rapidez. 


Fundas de Acero Gabriel - 
Anderson-Ajax para 
Muelles 

Embellecen el aspecto de todo 
automóvil y procuran una pro¬ 
tección acorazada a los muelles. 
Aseguran a los muelles un fun¬ 
cionamiento silencioso y uni¬ 
forme en toda clase de tiempo 
y en toda clase de camino. 



Con los nuevos indicadores Gabriel se terminan las 
suposiciones. Funcionan sobre el principio de hi- 
droestática. Absolutamente exactos y a prueba de 
errores. Indican la necesidad de aceite en la caja del 
cigüeñal , la necesidad de agua destilada en el acumu¬ 
lador y la cantidad de gasolina que hay en el depósito 
principal. 


Son los productos que más contribuyen a la comodi¬ 
dad del automovilismo moderno, de todos los desarro¬ 
llados hasta hoy día. Están garantizados por la fama 
internacional de la organización Gabriel. Establecen 
un nuevo mercado en el negocio de automóviles y sus 
anexos. Brindan al comerciante del ramo una opor¬ 
tunidad extraordinaria para buenas y seguras ga¬ 
nancias. 

Nos queden todavía algunos excelentes territorios en 
*pie necesitamos distribuidores para los productos 
Gabriel. Grandes ganancias con una pequeña inver¬ 
sión. Sírvase pedirnos información detallada. Di¬ 
ríjase a: Gabriel, Cleveland. Ohio, E. U. A. 

GA 

COMODIDAD EN EL AUTOMOVILISMO 




Carburadores 


con 

gobierno 

automá¬ 

tico 

para 

el 

calor 


en servicio y en 
demanda por 
todas partes 
del mundo 


aplicado 

al 

abasteci¬ 

miento 

del 

gas 


i 


La popularidad internacional de loa carburadores 
Marvel, basada sobre el hecho de que estos produc¬ 
tos son dotación de fábrica do los automóviles más 
conocidos de la América, ofrece la oportunidad ya 
establecida para uu buen negocio en beneficio de 
los talleres o estaciones de servicio en todas partes 
del mundo. 

Estos carburadores representan una garantía de 
buen servicio y numerosas ventas lucrativas. 
Comuniqúese con nuestro departamento de expor¬ 
tación, para que obtenga información detallada 
sobre nuestra conveniente representación en lo 
locante a ventas y servicios. 

Ofrecemos también instalaciones de Marvel en la 
forma de completo equipo en paquete, para ln 
mayor parte de los automóviles de marcas bien 
conocidas. 

El Marvel es dotación normal en los automóviles 
siguientes: 

BuicJc 

Xash 

O alelan d 
Pontiac 
II ud son 
Essex 

Marquette 



Marvel Carbureter Company 
Flint, Michigan, E. U. A. 

Departamento tic Exportación 
30 Water St., Nueva York, E.Ü.A. 
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Dependa de las EMPAQUETA¬ 
DURAS y de los RADIADORES 
cpie han recibido la aprobación 
de los mismos fabricantes de 
automóviles 



Radiadores de repuestos para el 
Ford "T M y "A" y para el 
Chevrolet. 


Guía de válvula “Guide-A- 
Valve” para el Ford “A” 

Esta es una nueva herramienta para fa¬ 
cilitar ei esmerilado de las válvulas del 
Ford modelo “A.” Un artículo lucrativo, 
que todo mecánico necesita para la repa¬ 
ración del Ford “A.” Pídanos informa¬ 
ción detallada. 



Limpiador de radiador 

El limpiador de radiador McCord es la 
preparación ideal para la limpieza de 
moho, sedimento y otras acumulaciones de 
substancias extrañas adheridas a las del¬ 
gadas acumulaciones de agüe. La original 
eficacia de enfriamiento existe sólo en un 
motor con radiador bien limpio. 


Pídanos ejemplar de esta 
gran Guía de Empaqueta¬ 
duras de Motores 

Un nuevo catálogo de empaquetaduras con 
la más reciente lista de precios será 
gratuitamente enviado a quien lo pidn. 
Comprendo las especificaciones y precios 
de numerosas empaquetaduras de los más 
recientes vehículos automóviles. Pídanos 
en seguida ejemplar de la Guía de Em¬ 
paquetaduras McCord. incluyendo precios. 



Radiadores de repuesto para 
el Ford y el Chevrolet 

Para el modelo “T" ofrecemos el tipo 
tubular primitivo y el tipo McCord apana¬ 
lado. Para el modelo “A." el tubular de 
capacidad corriente y el tubular de adi¬ 
cional capacidad de enfriamiento. Para 
el Chevrolet de 4 y el Chevrolet de G ci¬ 
lindros, ofrecemos el tipo celular igual al 
modelo de fábrica. Un surtido completo 
do radiadores de repuesto para los auto¬ 
móviles y camiones Ford y Chevrolet Muy 
buenas qanancías en este gran surtido de 
radiadores. 



La herramienta *'Gulde-A-Yalve" 
de McCord se coloca en lugar de 
la guía de la válvula del Ford 
modelo “A/‘ mientras se esmerila 
la válvula. Permite fílril inspec¬ 
ción del trabajo. 



Las empaquetaduras de calidad Mc¬ 
Cord no cuestan inás que las do 
clases ordinarias. 


M c CORD 

Radiator & Mfg. Co., Detroit, E. U. A. 

Departamento de Exportación 

285 Mndison Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Oficina principal y fábrica en Detroit, Mich., E. U. A. 




UOHNSOm 


BRn\m 


Sirven para 
todas las marcas 
corrientes de 
pasadores y 
pernos 


LÍ■ 


E L trabajo y el material son los factores funda¬ 
mentales que gobiernan el costo de la reins¬ 
talación de bujes nuevos. Por esta razón es esen¬ 
cial elejir el buje de bronce más adecuado para el 
trabajo. 

No es sorprendente ver que los talleres dedicados 
a este importante servicio estén prestando mayor 
cuidado a la compra de los bujes de bronce nece¬ 
sarios. Están especificando los bujes de bronce 
Johnson en cantidades siempre crecientes, a causa 
de que han visto, por experiencia propia, que estos 
productos necesitan un mínimo labrado a máquina 
para su correcto ajuste. 

Cada buje se hace de acuerdo con las especifica¬ 
ciones oficiales de la S.A.E. y comprende racionales 
tolerancias. En vista de esto, hay seguridad de 
que cada buje ha de servir eficazmente en toda 
marca corriente de pasador o de perno. 

Hasta que no siga por norma invariable el empleo 
de los bujes de bronce Johnson, no comprenderá 
lo lucrativo que es el negocio de reinstalar bujes. 

JOHNSON BRONZE COMPANY 
New Castle, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 130 We-,1 I2nd Street 
Nueva York, E. II. A. 



Está listo ya el 
Manual do 1930 de 
Piezas de Repues¬ 
to de Bronce para 
Automóviles. A so¬ 
licitud le enviare¬ 
mos gustosamente 
un ejemplar. 

























CURTIS 



El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufac- 
turera y técnica 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se.vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 

Compresores Curtis 

Están ahora provista de cojinetes Timken. 

Casi Inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación do la fricción reduco el costo de 
funcionamiento. Con los coJlnotcB de rodillos 
cónicos Timken, so facilita el ajuste de los 
cojinetes para compensar el deBgaíte, y por 
eBta ra zón los compresores Curtís pueden 
mantonerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmlsióta do fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal de motor, base entera¬ 
mente do acero y sistema do lubricación por 
anillo central. Kn modelos de acción sencilla 
y de acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 

Compresores de aire Curtís para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
"anillo central” es do especial Importancia. 
Se reduce el atascamiento del filtro. (Los 
compresores ordinarios arrastran aceito que «cha 
a perder el trabajo de pintura.) En modelos 
de 1 y de 3 surtidores, en tipos fijos y portá¬ 
tiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceite. No hay airo en 
el cilindro del lovantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Bajo costo do instalación. Gira 
perfectamente en todo nivel. 

Lavadora de automóvil 
Curtis de aire comprimido 

. Compresor Curtís de doblo cojinete 
de rodillos Timken. Montaje más 
compacto. Peso reducido. Da eom- 
.._ i nieto servicio de limpieza. Acciona 

* -i todo aditamiento de limpieza, lo 

r -.-„•? mismo que herramientas neumáticas. 

• “ ! Sirvo para Inflar neumáticos, ado- 

más de limpiar mejor y má9 
rápidamente los automóviles. 





Lavadora de automóvil 
Curtis, tipo hidráulico 




f 


Un equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de tres cilindros de baja velo¬ 
cidad. enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtís espe¬ 
cialmente para el servicio de 
lavar automóviles. Sistemas de 
lubricación por Inundación y 
automático directo. Discos de 
surtidores de especial aleación 
de acero Inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático do presión. 




destales Curtis para suministro de aire 
,o de carrete y torre, con aditamiento 
ra agua o sin él. 

bricamos también compresores de aire 
andes, hasta de 50 H.P., tornos neumá¬ 
ticos v ETÚas de puente. 


Curtis Pneumatic Machinery Co. 

1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. 





El Manómetro 


SCHRADER 

Para Neumáticos Es 
De Confianza 

Cada vez son más los dueños de automóviles que 
aprecian la comodidad y economía que resulta 
cuando se conservan los neumáticos debidamente in¬ 
flados. Millares de automovilistas usan el manó¬ 
metro de confianza Schrader para regularizar con 
exactitud la presión de sus neumáticos. 

Los manómetros Schrader son recios, de confianza, 
fácil de leer y fácil de llevar en el automóvil. 

Impida el desgaste indebido 
de sus Neumáticos 

Haga usted que su proveedor le diga la presión 
correcta a que debe inflar sus neumáticos. Compre 
entonces un manómetro Schrader para neumáticos 
de alta presión o balón, de acuerdo con sus requi¬ 
sitos. Uselo cuando menos una vez por semana y 
antes de viajes largos para comprobar la presión de 
aire. Lleve siempre un manómetro Schrader en su 
automóvil. 

Prolongue el servicio de sus 
Neumáticos! 

Unase usted a los millares de automovilistas que 
regulan la presión de sus neumáticos correctamente 
y obtienen el máximo servicio de que son capaz. 


De venta en todas partes 

chrader 

Fabricantes de válvulas neumáticas desde 1844 
Válvulas para Neumáticos 
Manómetros para Neumáticos 

A. SCHRADER’S SON, Inc. 

Brooklyn, N. Y., E. U. A. 



110 


El Automóvil Americano 






































REMIENDE SUS CAMARAS 
DE AIRE 

PERMANENTEMENTE 

con este acreditado vulca¬ 
nizador SHALER 

Es el accesorio de reparación más esencial que se haya 
ofrecido al automovilista. Con el vulcanizador Shaler, las 
cámaras de aire se remiendan permanente en menos tiempo 
que el empleado por todo otro método. No se necesita 
cemento ni gasolina. No hay necesidad de experiencia. 

Lo arriba anotado es lo que cada representante del 
SHALER dice al cliente, pues los parches Shaler son 
realmente mejores que los de toda otra marca. No se 
desplazan ni permiten escapes en los climas más fríos o 
en los más calurosos. Son inafectados por el clima y por 
el arduo servicio por caminos calientes a altas velocidades. 
Todos los representantes del SHALERcuenta con la 



seguridad de continuas ganancias debido a la repetición de 
las ventas de las Unidades de Parche y Calor, además de 
la buena ganancia resultante de la venta del vulcanizador 
completo. Cuando ed dueño de un vulcanizador Shaler 
necesita más parches, no puede comprar un substituto, pues 
no hay ninguna cosa que pueda reemplazar a la Unidad de 
Parche y Calor de Shaler. 

Los representantes del Shaler no tienen que conquistar 
ninguna resistencia a ventas. 

Pídanos ejemplar de nuestro folleto “Cuatro Grandes 
Productores de Ganancias.” 

THE SHALER COMPANY 

Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Shalcrize” 

Fabricanta tía vulcanizadores da vapor, eléctrico», de gasolina (pe¬ 
tróleo) y da combustible sólido, para automovilistas, garajes y talleres 
de reparación de neumáticos, y de materiales y herramientas pora 
la reparación de neumáticos. 


Un 

estante 
de 
piso 
para 

exhibición 

que 

vende 

mercancías 


Belden 




E L conocido surtido de finos accesorios de alam¬ 
bre Belden para automóviles comprende ahora 
al efectivo estante de piso, ilustrado arriba, para 
facilitar la exhibición y la venta de estos productos. 

Los cables de encendido Beldenlac de tipo apro¬ 
bado para aviones, que suministramos en carretes 
o en cajas de cartón, se construyen de acuerdo con 
las mismas especificaciones de los cables de encen¬ 
dido Beldenlac que nosotros suministramos a los 
Cuerpos de Aviación de los Estados Unidos. 

Los cables Belden para acumuladores, que su¬ 
ministramos en cajas de cartón o en rollos, repre¬ 
sentan el mejor tipo de cable de acumulador que 
se construye boy día. La casa Belden suministra 
también varios tipos de alambres primarios en 
rollos. 

Concentrándose en los accesorios de alambre Belden, puede 
Ud. comprar lodos sus requisitos en al ramo de alambres y 
cables de una sola fábrica, con un notable ahorro en embalaje, 
embarque y otros gastos. 

Devuélvanos el cupón para enviarle información detallada. 


Belden Manufacturing: Compnny, 

4053 TV. Van Bnren Street, Chicagro, 111., E. U. A. 
Dirección telegrAflca: “Bcldenitc,” Chicago. 

Sírvanse enviarme información completa sobre loa accesorios de alambre 
Belden y sobre el nuevo estante de piso para exhibición de productos 
Belden, que Uds. ofrecen gratuitamente bajo ciertas condiciones. 

Nombre .. 

Dirección . 
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Las ventas de 

m 

resultan fáciles con 
bocinas modernas 
como las presentes 

Hay una bocina EA para satisfacer todo gusto—y toda 
cartera. Las dos bocinas ilustradas en este anuncio: 
la Gemela Torovoce EA y la Micro Horn, son la 
última palabra en novedad. Venda lo que el publico 
moderno quiere. 

Los sonidos claros y penetrantes de estas nuevas boci¬ 
nas, son muy agradables. Se construyen de los me¬ 
jores materiales y llevan lustroso acabado de enchape 
de cromo. Su aspecto es muy bonito. Y sus precios 
están al fácil alcance de todos los dueños de auto¬ 
móviles. 

Descubra las fáciles ganancias que suministran^ estas 
modernas bocinas. Pídanos en seguida información de¬ 
tallada sobre el completo surtido de bocinas EA. 
Hágalo ahora mismo. 

Bocina TOROVOCE TWINS 



BOCINA MICRO HORN 



Representantes en 


Dltlevsen & Cía.. Ltda., 
Intf. JIuerRO 1H35 
Buenos Aires, Argentina 


el Extranjero 


A. FL Keleher Company 
44 Whltehall Street 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Distribuidores y representantes en todos los países 


E. A. LABORATORIES, INC. 
Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 


SPARTON 


La 

Trompeta 

Sparton 



Siempre 
Bocinas Nuevas 

Siempre 
La Proverbial 
Seguridad 


1\TUEVAS bocinas para atraer 
nuevos compradores. La pro¬ 
verbial seguridad para retener la 
confianza de la antigua clientela. 
Introducimos ahora la nueva 
Trompeta Sparton—con un sonido 
enteramente nuevo, que es fuerte, 
distinto y penetrante. Lindo aca¬ 
bado de esmalte negro satinado 
tratado al horno y bonito cilindro 
acampanado de brillante niquelado. 


Combinación 
Sparton d e 
Corneta y 
Sonido de 
Campanas 


L A combinación Sparton de corneta y 
sonido de campanas produce una 
agradable señal de advertencia, que se 
oye a gran distancia. Este modelo y 
otros similares de marca Sparton son 
ideales para los automóviles mas finos. 


Ud. puede confiar en 
que los fabricantes de 
las bocinas Sparton 
le suministrarán 
siempre los últimos 
modelos del ramo a 
precios moderados, 
para dar un servicio 
de calidad. 




La Sparton SOS 

El surtido Sparton 
SOS es de precio eco¬ 
nómico. Estas bocinas 
producen un sonido 
rápido, sonoro y pene¬ 
trante. Representan 
un grupo de fácil 
venta. 



Pedestal de demonstración Sparton 

Pídanos información acerca de 
este pedestal de demostración- 
un lindo medio de exhibición 
para su mostrador y un efectivo 
auxiliar en las ventas. Las 
bocinas Sparton se venden en 
virtud de su sonido. 

Demuestre el sonido de las 
Sparton mediante este pedal de 
demostración. En todos los pe¬ 
didos indíquenos si su corriente 
es de 6 o de 12 voltios. Las 
bocinas Sparton se suministran 
para ambos voltajes. 


The Sparks-Withington Company 

Oficina do. Exportación y salón de exhibición 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Fábrica en Jaekson, Michigan, E.U.A. Dirección telegráfica :“Bafilet,N.Y. 
Para la Europa Continental e Inglaterra: The Sparka-Wlthington Co„ 
3 Ruó Brtinol, París, 17e., Francia. 

Fabricamos también los afamados radiorreceptores 
Sparton 
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LEGITIMOS 

cojinetes de rodillosTimken 
para todos los automóviles 

Todos los días, en alguna parte 
del mundo, alquien necesita 
un legítimo cojinete de rodillo 
Timken. 

Hay siempre demanda de coji¬ 
netes Timken legítimos, pues 
cuando hay que reemplazar un 
cojinete de un vehículo provisto de cojinetes 
Timken, el dueño naturalmente insiste en que 
el nuevo cojinete sea un Timken legítimo, uno 
del que pueda confiarse de que dará ese 
verdadero servicio y satisfacción peculiar del 
Timken. 



Esta es su oportunidad para ganar más dinero 
con un poco esfuerzo. Escriba en seguida al 
representante más cercano de los productos 
Timken y pídale información detallada. 


The Timken Roller Bearing Service 8 ¿ Sales Co. 
Cantón, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Timrosco” 

Oficinas de Exportación 
16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A. 

409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 

1800 Van Ness Ave,, San Francisco, Calif., E. U. A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 
AntillaB Holandesas—D. Cardoze, Poot Office Box 65, Curacao 
Argentina—Henry W. Peabody & Oía., Avenida de Mayo 1370, Buenos Airea 
Brasil—B. R. Rand, Rúa Sao Pedro 14, Rio de Janeiro 
Chile y Uruguay—E. Rocbette, 361 PledraB, Buenos Aires, Argentina 
Colombia—Ultramares Corporation, 82 Beaver St., Nueva York, E.U.A. 

Cuba—O. H. MacEay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto Mlramar, Habana 
Filipinas—Muller & Phlpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila 
Filipinas—Alian Automotive Export Compnny, Pine & Montgomery Sts., San 
Francisco. Calif.. E. U. A. 

Guatemala—Ultramares Corporation, 82 Beaver Street, Nueva York, E.U.A. 
México—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche. Chiapns y Tuba seo—Francisco Preve, 
1225 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Panamá—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer y, Ancón, Canal Zone 
Perti—Alfred Pnlllser, Calle Correo 150, Lima 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brnn Street, P.O. Box 1325, San Juan 
Venezuela—Manuel C. Perez hijo, Apartado 567, Carficas 

Cojinetes de Rodillos Cónicos 





Para inflación exacta 
emplee los nuevos ensayadores 
de presión DILL Super 


/CUIDADOSAMENTE ideados por los peritos de la 
^ Dill—firmes—a prueba de manos inexpertas—tan 
sobresalientes en aspecto como seguros en funciona¬ 
miento. Pero, sobre todo—son instrumentos de pre¬ 
cisión de infalible exactitud en todo momento—con 
todas sus piezas móviles encerradas. Se lee como un 
termómetro. 

Ni la construcción de las ruedas ni las manos pueden 
alterar o dificultar su exacto funcionamiento. 

Hay un manómetro o ensayador Dill Super para 
neumáticos de tipo balón y otro especialmente cons¬ 
truido para neumáticos de camiones. 

Hay también una extensión para facilitar la prueba 
de la inflación de los neumáticos de camión. 

Pídanos en seguida información detallada sobre 
nuestra atractiva oferta .- 

No. 6100 para halones-de 10 a 50 libras 

No. 6120 pura neumáticos de camione s" de 5 a 135 libras 

No. 6106 extensión para ambos tipos 

(Los ofrecemos también con calibración en kilogramos) 


THE DILL MANUFACTURING CO. 

Cleveland , Ohio , E. U. A . 

Fabricadas en el Cañada por The Dill Manufacturing Co. of Cañada, Ltd., 
Toronlo, Ont., Canadá 


Válvulas corrientes de neumáticos y piezas para las mismas 
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LA POPULARIDAD 
INTERNACIONAL 
DEL EQUIPO U. S. 

se debe a sus aptitudes para tra - 
bajo continuo y efectivo 



Modelo SA-15—Un popular compresor automático de aire U. S. para 
servicio corriente 


La utilización de un pequeño compresor de aire, de marca 
U.S., como el ilustrado arriba, conduce invariablemente 
a la compra de un modelo más grande, a causa de que 
estos famosos equipos aceleran los trabajos y hacen crecer 
el negocio por la satisfacción que dan a la clientela. Para 
el establecimiento de limitados requisitos de aire compri¬ 
mido, estos compresores U.S. de servicio general repre¬ 
sentan una elección racional y una inversión lucrativa. 

Si Ud. se interesa en compresores de aire, pulverizadores 
de pintura, lavadoras de automóviles, inyectores mecánicos 
de grasa, levantadores hidráulicos de automóviles, infla¬ 
dores automáticos de neumáticos y otros equipos de garaje, 
permítanos indicarle el tamaño y tipo más adecuados a 
sus requisitos personales. Nuestra experiencia en equipar 
millares de estaciones de servicio en todas partes del mundo 
está gratuitamente a su disposición. 


US. 


MRCOMPKESSOR 

COMPANY 


5324 Harvard Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 30 Water St., Nueva York. E. U. A. 
Dirección telegráfica: Widbloco. Todas las claves. 


LAS MEJORES VALVULAS DE CABEZA FUN¬ 
DIDA 0 DE UNA SOLA PIEZA DE ACERO 


Desde 

todo 

punto de 


vista 


♦ ♦♦♦ 



Estúdiense desde cualquier punto de vista . . . calidad 
. . . facilidad de venta . . . ganancias ... y se verá lo 
conveniente que es vender las válvulas Toledo. Las válvulas 
Toledo han sido, desde hace años, la norma y elección de 
los dueños de automóviles, a causa del gran recorrido que 
rinden. Además de esta reputación de calidad, son famosas 
por el amplio margen de ganancia que ofrecen al vendedor. 

Las válvulas Toledo son de una calidad sobresaliente . . . 
tanto las de cabeza fundida como las de una sola pieza de 
acero. Han sido ideadas por ingenieros eminentes y se 
fabrican de acuerdo con las más elevadas normas de manu¬ 
factura, empleándose en ellas los más finos metales elegidos 
especialmente por su gran resistencia al calor. Desde las 
materias primas hasta el producto terminado, las Toledo 
son válvulas de irreprochable calidad. 

THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY 
Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: Toledovalv, Toledo 

VALVULAS 

TOLEDO 


Pernos Toledo Blue Print 
Bujes Toledo Blue Print 
El Automóvil Americano 
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Quien usa un Reliable usa el Mejor Gato que Existe 

C UANDO usa Ud. un gato Reliable puede estar seguro de que el trabajo será hecho con 
rapidez y seguridad. Los gatos Reliable levantan las cargas mas pesadas con la mayor 
facilidad. La linea Reliable se ha fabricado por más de 25 años y siempre lia sido la prefe¬ 
rida de los expertos en el trabajo de garage. 

Los gatos Reliable para garages son lo suficientemente bajos para manejar cual¬ 
quier coche, y lo suficientemente largos para funcionar en todas las posiciones 
y se levantan lo suficiente para quitar cualquier neumático. A solicitud nos 
será grato enviar el catálogo grande ilustrado 


El émbolo del mango 
de cierre puedo colo¬ 
carse en cualquiera 
de sus tros posiciones 


Se suelta 
con el 
dispositivo 
de cierre 


No. 70 


Todos los Gatos “Reliable” Son Rojos—Para Evitar Imitaciones Inferiores 
Búsquese la Marca de Fábrica 

RELIABLE KSJACKS 

“Todo lo que el nombre indica” 

ELITE MANUFACT1JRING CO. 110 Ohio St., Ashland, Ohio 


I No. S< I 


Fabricamos una línea completa de equipo para 
garages y estaciones de servicio, incluyendo 
máquinas para lavado de Autos, herramienta 
para carrocería y salpicaderas, maquinas para 
inspección de neumáticos, grúas, guinches, etc. 
Somos los únicos concesionarios de los famosos 
gatos So-Lo. 


El No. 50 

La línea Xtellablo Hy- 

draulic Heavy Duty sirve 
para el manejo exccpcio- 
nalmcnte fácil do tre¬ 

mendos pesos. El Goto 
No. 50 para servicio 

general tiene una capa¬ 
cidad de 2% toneladas 
y un levanto de 10 pul¬ 
gadas 


Departmento de Exportación 
330 S. Wells St., 
Chicago, Illinois 
Dirección Telegráfica: 

ELITE 

E! No. 70 _ 

El más grande No. 70 para 
camiones tiene una capacidad 
de 7 toneladas y levante de 
10 pulgadas con un sistema 
do seguridad para evitar 
sobrecarga 


El No. 86 

El No. 80 es un gato de 
rodajas, eficaz y de bajo 
precio para uso en ga¬ 
rages. 


« ** a *ae^' 
-íiiüÜtE 


Palanca 
de 

inversión 
Palanca 
de 

levanta miento 


Los camiones DAY-ELDER ofrecen todo, incluyendo 
ganancias para sus representantes 


Una brigada de ómnibus Day-Elder, modelos HBF do dos toneladas id servicio de transporte 

da pasajeros en Puerto Rico 


Si bien es cierto que el lema de la industria para 
1930 es “Ganancias para los Representantes,” deseamos 
que Uds. sepan que los camiones Day-Elder dieron a 
sus representantes una buena ganancia durante anos 
en que sus competidores sufrieron pérdidas. 

Los camiones y los ómnibus Day-Elder dejan ganan¬ 
cias a sus representantes por la sencilla razón de que 
se construyen para hacerlo. 

Las características de cada uno de los nueve modelos 
de 1 Vi a 6 toneladas, del surtido Day-Elder, son muy 
dignas de su especial consideración y estudio. Le 
ofrecen una oportunidad definida para un buen nego¬ 
cio no sólo en la actualidad sino también en todo 
tiempo. 

En caso de que no estemos todavía representados en 
su mercado, sírvase pedirnos por carta o por tele¬ 
grama, Información detallada sobre nuestra represen¬ 
tación. 

National Motors Mfg. Co. 

Fábrica en Irvington, New Jersey, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 15 Park Row, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Dayelder” New York 
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PENNZOIL nunca ha dejado de aportar 
mayores ganancias a los comerciantes 

de lubricantes 



Este sello garan¬ 
tiza la alta calidad 
de cada gota de 
Pennzoil— 


“El mejor 
Aceite de 
Motor del 
Mundo ” 


Los automovilistas que usan Pennzoil—y hay millones de ellos rehúsan el 
empleo de todo otro aceite lubricante. 

Es por esto que es fácil vender el Pennzoil. Los automovilistas no lo con¬ 
sideran un aceite costoso. Saben que dura dos veces más que los ordinarios 
y que es no sólo el más seguro, sino también el lubricante más económico que 
pueden comprar. 

La representación del Pennzoil nunca ha dejado de aportar mayores ganan¬ 
cias a los comerciantes del ramo. No sólo aumenta el prestigio de su negocio, 
sino que es también una garantía de su éxito en lo futuro pues con ella va 
la cooperación de la Pennzoil Company, la refinadora mas grande del mundo 
de puro aceite de Pensilvania. Funde la seguridad de su propio negocio en 
la estabilidad de la gran organización Pennzoil. 

Pidanos información sobre la representación del Pennzoil. Los representantes reciben 
gratuitamente letreros metálicos esmaltados de 2 pies por 5 pies y un buen abasteci¬ 
miento de impresos en español, francés o aleman, en que se describen los antecedentes 
del Pennzoil en la tierra y en el aire. El Pennzoil es usado por el coronel Lindbergh y 
las lineas aéreas T.A.T. Maddux en los Estados Unidos. 

THE PENNZOIL COMPANY 


Departamento de Exportación 

no Wí>cf 57th Street. Nueva York, 


F? TT A 



SANFORD 


Significa un sobresaliente valor intrínseco en camión y en ti anspoi fe 


ESTO es lo que el Sanford significa a su clientela. Un 
camión superior de máximo valor intrínseco para cada 
requisito de transporte. 

Además del completo surtido abarcado por la casa Sanford, 
la representación de los camiones Sanford ofrece la adi¬ 
cional ventaja de un convenio entre fábrica y representante 
de mutua conveniencia, gracias al carácter estrictamente 
personal de la organización Sanford. 

Más y más comerciantes en el extranjero están reconociendo 
y sacando buen provecho de estas íntimas relaciones entre 


Modelo SX —I 1 /** tonelada 
$1095 el chasis solo 


la fábrica y sus representantes—relaciones que significan 
un negocio más eficaz, más agradable y más lucrativo para 
el representante de los camiones Sanford y mayor prosperi¬ 
dad para la organización Sanford. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre los camiones 
Sanford y su representación para ese mercado. 


SANFORD MOTOR TRUCK COMPANY 

FREO CARDWAY, Vicepresidente 

Canadian Pacific Bldg. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Cardway, New York 
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i su vista en la flecha 

Concentrn su visto en la 
flecha, cuente luiste se¬ 
senta, mire haría la 
pared, y en ella verá 
aparecer la Ilustración de 
arriba. 


El CUIDADO 
SALVARA 
SU COCHE 


i? 




Aquí tenemos el 
anillo 

McQuay-Norris 


de marca 


SilflCIfW 


de tipo ventilado, que 
comprende ambas 
ventajas: las ranuras 

ventiladas y receptá¬ 
culo de raspador . . . . 
el anillo de dos veloci^ 
dades, no a un precio 
doble, sino dos anillos 
en uno al precio de 
uno. 


„ ó* 


LA NUEVA 
TENDENCIA EN 
ANILLOS 
REGULADORES 
DE ACEITE 


McQuay-Norris Mfg. Company, Oficinas principales en St. Louis, Mo., E. U. A. 

Oficinas de Exportación: 30 Water Si., Nueva York, E.U.A. Fábricas en St. Loáis, Indianapoíis, Connersville (dos) ; Toronto, Canadá. 


Tres esmeriladoras AMMCO económicas en precio 
que producen grandes ganancias a los talleres 

Con estas esmeriladoras Ammco se asegura un trabajo rápido y preciso. No hay necesi¬ 
dad de mecánicos expertos. Se evitan las devoluciones y quejas de los clientes 
desatisfechos. La venta de repuestos se aumenta de una manera sorprendente. Las 
esmeriladoras Ammco aceleran las reparaciones y reducen el costo del trabajo a un 
mínimo. Equipe su taller con estas esmeriladoras Ammco tan económicas y obtenga 
mayor ganancia de cada trabajo de reparación. 


Esmeriladora De Ci¬ 
lindros Modelo 
Rígido E 


Pura todo cilindro de 
2% a 5Vj pulgadas. 
Puede ajustarse en el 
fondo del diámetro in¬ 
terior. No hay vibra¬ 
ción ni rotura de pie¬ 
dra. Hace el trabajo 
con rapidez y a costo 
mínimo. Una herra¬ 
mienta muy lucrativa. 
El modelo SE ea para 
automóviles europeos. 
Escala de 48 a 88 mm. 


LA NUEVA ESMERILADORA AMMCO 
PARA AGUJERO DE PASADOR 
DE EMBOLO 

HACE EL» TRABAJOS DE 20 ESCARIADORES 
DE EXTENSION. Escala completa de 47/64 a 
1 5/16 pulgada. No hay molestias con escariadores. 
Trabaja con rapidez y produce agujeros redondos 
y rectos, con superficie de contacto lisa y suave 
como un espejo. Funciona con cualquier taladro 
eléctrico. Asegura un trabajo perfecto, reduce el 
costo del trabajo y deja buenas ganancias». 

Pídanos ahora mismo , información completa de estas 
lucrativas herramientas. 


Esmeriladora de Ci¬ 
lindros de Freno 
Hidráulico 

De unn manera rápida 
y precisa rehabilita los 
cilindros desgastados de 
los frenos hidráulicos, 
y todo lo hace n un 
costo mínimo. Sirve 
para todos los tnma- 
flos, de 3 M, a 1% pul¬ 
gada. Funciona con 
cualquier taladro eléc¬ 
trico. El cilindro del 
freno no se quita del 
automóvil. Asegura 
frenoB perfectos. 


AUTOMOTIVE MAINTENANCE MACHINERY CO. 

Departamento de Exportación, 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. Dirección telegráfica: MCKIM BOSTON 
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Construidos para aquellos que quieren lo mejor 

EQUIPOS HOLMES PARA GARAJES 
MODERNOS 


Entre los productos Holmes se comprenden: gatos, prensas, levan¬ 
tadores giratorios hidráulicos, receptáculos de aceite y otros im¬ 
portantes equipos. Varios de ellos están amparados por patentes 
y se construyen únicamente por la compañía Holmes. 


El Levantador Universal de Automóviles de 
Holmes funciona por acoplamiento directo a 
motor eléctrico. Es absolutamente seguro y digno 
de confianza. No hay que comprar compresor de 
aire ni depender del mismo para su funciona¬ 
miento. No hay costosas excavaciones de 
fosos para su instalación. El Levantador Univer¬ 
sal de Holmes requiere sólo una superficie plana— 
puede usarse adentro, sobre cualquier piso, o 
afuera del taller. La instalación consume sólo 
30 minutos y el levantador puede trasladarse con 
facilidad a cualquier punto del establecimiento. 
Empleando soportes especialmente construidos 
para este levantador, se facilita notablemente la 
reparación o el desmontaje de muelles, ejes y 
amortiguadores. 

Sus numerosos dueños lo consideran el mejor 
levantador del mercado. 


JOHN D. WILLIAMS EXPORT CORP. 

75 West St., New York, U. S. A. 

Dirección telegráfica: “Liandum,” New York 


La Grúa de Auxilio Holmes de Servicio 
Pesado sirve para el manejo de cualquier 
camión u ómnibus deshabilitado. Se carac¬ 
teriza por doble aguilón y otras ventajas 
exclusivas. Las grúas de auxilio Holmes 
se ofrecen en cuatro modelos, de 1 a 5 
toneladas. 


¡Algo nuevo! La mesa giratoria Holmes 
para reparar neumáticos. Todas las 
reparaciones se hacen sin necesidad de 
que el trabajador cambie de sitio. 


Las telas Pocono para capotas do¬ 
minan el mercado a causa de su 
extraordinaria calidad, la cual es el 
resultado de años de esfuerzos dedi¬ 
cados exclusivamente a su perfec¬ 
cionamiento. 

MWr> 

filo U. S. PAT. OFF. 

es el producto de la fábrica exclusiva 
más grande de telas encauchadas 
para capotas de automóviles. 



RESULTADOS 

ELOCUENTES 


EL NUEVO Y 


Con Rápidos Cortadores 


Esta es la herramienta más 
rápida para la rehabilitación de 
cilindros ovalados o deforma¬ 
dos. Con sus rápidos corta¬ 
dores puede rebajar de 0,0035 
a 0,005 de pulgada por corte 
en menos de dos minutos. 
Sigue el diámetro interior ori¬ 
ginal. Funciona indepen¬ 
dientemente de la cara supe¬ 
rior del bloque de cilindros. 
Produce una pared de cilindro 
muy suave y limpia. 


PERFECCIONADO 
ESCARIADOR DE 
CILINDROS 
FOSTER JOHNSON 


The Pocono Rubber Cloth Co. 

Trenton, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: POCONO, Trenton. 


FOSTER JOHNSON REAMER CO. 

Elkhart, Indiana, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
AMERICAN STEEL EXPORT CO. 

295 Madison Ave. Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: “AMSTA” 
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Pidan detalles y precios de las Cadenas McKay 

United States Chain & Forging Co. 

Woolworfli Building Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “USCHA1N—NEWYORK" 

Representantes en la America Latina: 


Argentina: Otto Eberson, Casilla do 
Correo 127, Buenos Aires. 

Brasil: Kramer & Co., Caixa Tostal 
557, Rio do Janeiro. 

Porto Rico: Miguel Morales, Apar¬ 
tado 281, San Juan. 

Santo Domingo: Miguel Morales, 

Apartado 281, San Juan. 

Cuba: F. A. Larcada. Aportado 1994, 
Habana. 

Guatemala: John W. Hall, 6n, Callo 
Pomiente No. 12. Guatemala City. 


Paraguay: Otto Eberson. Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Perú: Alfred Palllser. Apartado 25(54, 
Lima, Perú. 

Salvador: John W. Hall. Ga. Calle 
Poniente No. 12, Guatemala City. 

Uruguay: Otto Eberson, Casillo do 
Correo 127, Buenos Aires. 

Representantes Europeos: 

Corneliussen & Stakgold, S. A., 66, 
Ruó Hotel deB Monnaies, Bruasela, 
Belglum. 


Cadenas Antideslizantes McKay 

-M C K 


Entre sus 
clientes y 
el peligro 

Cadenas M C KAY 


Para 


Automóviles 
Camiones 
y Omnibuses 


EL FAMOSO ACUMULADOR 
DE AUTOMOVIL 



DREADNAUGHT 


GOULD 


Calidad: El acumulador de automóvil Gould 
Dreadnaught se construye de los materiales de 
más fina calidad y se somete a la mas exigente ins¬ 
pección en todos los detalles de su manufactura. 
Es la elección de los automovilistas en todas 
partes que insisten en lo mejor. 

Seguridad: Es la “Obra Maestra” de los 
ingenieros de la fábrica Gould, quienes han cons¬ 
truido excelentes acumuladores para toda clase 
de servicio, desde hace más de 30 años. En la 
elección de los materiales y en todo detalle de la 
construcción, el ideal dominante es la producción 
de un acumulador poderoso y seguro. 

Amplia fuerza: La reputación del acumu¬ 
lador Gould Dreadnaught se basa principalmente 
sobre su abundante energía para el arranque. Las 
placas perfectamente equilibradas del producto 
Gould garantizan una fuerza constante y una du¬ 
ración muy prolongada. 

Pl • ecios atractivos : El acumulador Gould 
Dreadnaught se ofrece en tres surtidos de cali¬ 
dad: el “Special,” el “Superpower” y el “Longest 
Life,” a precios que establecen ilimitadas oportu¬ 
nidades de ganancias en beneficio de sus represen¬ 
tantes. 

Sírvase pedirnos información acerca de la repre¬ 
sentación exclusiva de estos afamados acumula¬ 
dores . 

Gould Storage Battery Co., Inc. 

Departamento de Exportación 

280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

BENJAMIN HACKER, gerente de exportación 
Dirección telegráfica: "Hackben” New York 

Acumuladores GOULD 

Establecidos en 1899 

Fábrica en DEPEW, N. Y., E. U. A. 



Junio, 1930 


119 



















Productos para automóviles 

Conocidos Y Usados En Todn 
El Mundo 



FULTON 



Emite una armoniosa nota musical 
de cuatro sonidos, tan penetrante 
como una corneta. Se oye a gran 
distancia, por las cuestas, alrededor 
de curras, a través de bosques. Au¬ 
menta la distinción del automóvil. 
Utiliza el gas de escape para su 
funcionamiento. No depende del acu¬ 
mulador, lo que es un gran factor de 
seguridad. 

Para todos los vehículos automóviles 
en los tamaños siglentes: Ford Spe- 
cial; No. 1 para automóviles pe¬ 
queños; No. 0 para automóviles de 
regular tamaño; No. 00 para auto¬ 
móviles grandes y No. 000 de tono 
profundo, para ómnibus. Se adaptan 
también a lanchas automóviles y 
yates, lo mismo que a locomotoras y 
tractores. 


Pantalla Fulton Look-Undin 
Glare Stop 

Da seguridad a los viajes 
nocturnos. Científica. Apa 
ga el resplandor mortifi¬ 
cante y peligroso de loa 
faroles delanteros del au¬ 
tomóvil en sentido opuesto 
(lo mismo que la fuerte 
luz del sol) sin ocultar el 
camino. Un modelo ajusta 
en todos los automóviles. 
Instalación muy fácil. 



Cerradura Fulton para 
Neumático y Rueda para 
el Ford Modelo A 

Evita absolutamente el 
robo del neumático de 
recambio y rueda. Se 
cierra automáticamente. 

Parece parte Integrante 
do la dotación corrlonte 
de fábrica. 

Oportunidades extraordinarias para buenos negocios. Artículos de gran valor Intrín¬ 
seco. Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y descuentos. 


Almohadillas Fulton (Per- 
fection) para Pedalee 
Cojín grueso de caucho 
suave, montado en marco 
que se asegura firmemente 
o los pedales. Aumenta la 
seguridad de la marcha. 
Mejora la apariencia de 
los pedales. Se ofrecen 
para todos los automóviles 
Fácil instalación. 


THE FULTON COMPANY 

75th and National Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Fulton”-Todas las claves 



E L tratamiento termoeléctrico de las ma¬ 
terias primas produce un muelle que da 
servicio máximo tanto en este país como en el 
extranjero. Estos muelles se construyen de 
acuerdo con las especificaciones de los fabri¬ 
cantes de vehículos automóviles y se someten 
a rigurosas pruebas antes de salir de la fábrica. 

Nuestra producción en escala creciente nos 
permite efectuar rápidos embarques. 


ST. LOUIS SPRING CO. 

St. Louis, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica; “AUTOSPRING ST. LOUIS” 
Todas las claves 



Marca de Fabrica 


DIMIENTO Y 


Repuesto P; 


íontables 


AUTOMOTIVE MANUFACTURERA Inc. 
569 Broadway Nueva York, E.U.A. 



SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. uo puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 

Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WARNERGEAR 

Toda comunicación debe dirigirse directamente a la fábrica 
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Dotación normal en 
el Hachar de 25 
pies y en el Dee- 
Wite de 19 pies. 
Lo mostrarnos aquí 
haciendo 37 y 42 
millas por hora re¬ 
spectivamente. 


ElQran Qray de Ocho Cilindros 


Ciento cuarenta caballos de fuerza en el 
nuevo Gray de ocho cilindros provisto de car¬ 
burador con tiro hacia abajo. Tres mil tres¬ 
cientas revoluciones por minuto, cada minuto 
durante todo el día. 

Este poderoso motor y el Gray modelo 
Veedrive (para instalación en popa) están 
dando velocidades mayores de 40 millas por 
hora en los botes normales americanos de 19 
pies. Es dotación corriente de las lanchas 
Hackcr, de los modelos 10 y 11 de Dee-Wite 
y de otros botes de conocidas marcas. 

Gray Marine Motor Co. 

674 Cantón Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Pídanos catálogos gratuitos y ejemplar del 
Libro de Botes Gray, de 120 páginas repletas de 
intt'resantcs datos sobre el surtido Gray de siete 
modelos de “Cuatro” cinco de “Seis/' cuatro de 
“Ocho” y el Gray “Vce-drive.” 


8 cilindros 
Diámetro interior, 
3%" 

Carrera de émbolo, 
4 % w 

140 H.P. ingleses 
Peso, 810 Libras 
Lubricación bajo pre¬ 
sión 

75 pulgadas cuadra¬ 
das de superficie 
de cojinete 
Longitud total, 00" 


Cray “Four- 41" de 
4 0 H.P. Pesa 390 
libras. Dotación nor¬ 
mal del nuevo run- 
about Chris-Craft de 
17 pies. 

Pídanos información 
sobre la representa¬ 
ción de nuestros pro¬ 
ductos. 


140 h. p.—810 libras 


PIDANOS ESTE LIBRO 



Se halla en 
todos los 
talleres 
donde se 
hacen buenas 
reposiciones 
de cadenas 


Da lista completa de todos los automóviles que tienen cadena de 
distribución. Esta lista está arreglada por orden alfabético para 
facilitar la consulta. Da el correcto número de la cadena WHIT- 
NEY que se necesita para cada modelo. Da también una lista de 
las cadenas intercambiables, agrupándose todos aquellos modelos de 
automóviles para los cuales se usa cadena de un mismo número. 

Cada cadena se vende en una caja claramente marcada con el nombre 
del automóvil y el número y la longitud de la cadena. r 

Recuérdese que hay una cadena WHITNEY para cada automóvil 
americano provisto de cadena de distribución. También ofrecemos 
cadenas para el Fiat- 

THE WHITNEY MFG. CO. 

HARTFORD, CONNECTICUT, E.U.A. 

“La primera cadena silenciosa de distribución de repuesto de la América’* 


Anunciamos el nuevo equipo SUNNEN para 
extraer la raedura y limpieza general por 
aspiración 



Ahorra \y¿ hora en 
caria trabnjo de repara¬ 
ción. Ajusta encima y 
alrededor del ESME- 
It 11/ADOR SUNNEN, 
y se mueve simultá¬ 
neamente con el es¬ 
merila dor. Nunca es 
necesario quitarlo del 
rimáis y colocarlo de¬ 
bajo del mismo, mien¬ 
tras se está haciendo 
un trabajo de esmeril¬ 
ado. ruando se termi¬ 
na el esmerilado de 
los cilindros, el motor 
quede limpio y listo 
para la admisióu de 
lo» émbolos, 

Ton la ndieión de 
unos pocos aditamien¬ 
tos sencillos, el ex¬ 
tractor Snnnen de rae¬ 
dura puede transfor¬ 
marse con facilidad y 
rapidez en un excelente 
limpiador por aspira¬ 
ción para la limpieza 
de la tapicería y del 
interior del automóvil. 

Pídanos información 
detallada. 



SUNNEN PRODUCTS CO. 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. 

Fábrica en Si. Loufs, Mo., E. U. A. 


Saque provecho de este completo 
servicio de cojinetes v 



Federal-Mogul 


El surtido de repuesto 


Federal-Mogul de Laminitas o 
calzos Laminum. 

Cojinetas de bleln y de cigüeñal Federal- 
Mogul de base de bronce y forro de metal 
Rabbitt, y cojinetes fundidos en molde, en 
tamaños corrientes y eu sobretamnños. 

Pernos y tuercas para cojinetes de bielas. 
Tornillos de anclaje para cojinetes. 

Barras de bronce y metales Babbitt o de 
antifrlcclón. 

Equipo Shoemoker reforrar cojiuetes y per¬ 
foración en línea de los mismos. 

Licenciados bajo las patentes do los Estados Unidos 
No. 1.455.930 No. 1.302.838 

No. 1.302.584 No. 1.340.337 


Representantes 
. R. Monestol, 

. O. Box 2718. 
exleo, D. F. 
mo Dougall, 

\n Martin, 195, 
líenos Aires. Areentinc 


en el extranjero 
Luis Weilemann, 

Cal xa Postal 2722. 

Rio de Janeiro, Brazlll 
T. A. Silly. 

Cortes I5G3, 

Barcelona. Spain 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 




Reforre las co¬ 
jinetes de bielas 
con la máquina 
reforradora de 
cojinetes Shoe- 
makor. 
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FERRETERIA HANSEN 

PARA CAJAS DE CAMIONES 



Molduras "AU-VE-CO-LITE” para estribos 



Remaches para 
CBtribos metá¬ 
licos. De latón 
niquelado. 

No. 150 


No. 49-A 
No. 50-A 



No. e—V' I 

ITT Clavos para es- Tí 

bLJ trlbos de ma- di 


No. 8— 1" 

j i i dera. Cabeza tí 


Tornillos 

¥/j niquelada a }]lj 


WÁ prueba de en- ijl 


niquelados 

lrví mohecimiento. Bj 

V Y 


1' 




Clavos de acabado con cabeza 
olculta 


Pora unir molduras de carro¬ 
cería y de goteo. 


No. 

91—Tamaño 

No. 1G 

1" 

No. 

92—Tamaño 

No. 14 

1" 

No. 

03—Tamaño 

No. 14 

1H" 

No. 

94—Tamaño 

No. 

14 

Ui* 

No. 

82—Tamaño 

No. 12 

1" 

No. 

83—Tamaño 

No. 

12 

IVí" 

No. 

84—Tamaño 

No. 

12 

1%* 

No. 

85—Tamaño 

No. 12 

1%" 



Puntas de 
acabado 

Un surtido 
completo de 
todas clases de 
puntas "Hid- 
’cm Wclt" o 
“Wire - On.” 
100 en caja do 
cartón. 



Clavitos de 
tapicero 



Cabezas 
reforzadas 
y puntas 
afiladas. 




Arandelas 
avellanadas 
Pora tornillos 
del No. 6 al 
No. 18. 


Tachuelas 

sanitarias 

AU-VE-CO 


Canal para vi¬ 
drios “Snugger’ 


Evita la rui- 
d o s a vibra¬ 
ción de las 
ventanas 


THE AUTO VEHICLE PARTS CO. 

Fabricantes 

Cínciiinati, Ohio, E. U. A. 






"//A 



r 


Detalles 




Que Son Importantes 



EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los más 
finos materiales—luego es menester una precisión matemática en 
la construcción de los moldes y matrices y ha de darse atención 
extraordinaria a los numerosos detalles de la fabricación y a las 
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta 
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y 
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada em¬ 
pleado de la Fitzgerald so exige una precisión extraordinaria, lo 
que por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el 
comerciante y el dueño del automóvil. 

Tlie Fitzgerald Manufacturing Co. 

Torrington, Connecticut, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
11 West 42nd Si. Nuevo York, E. U. A. 



Y Piezas 
Interiores 
Engranajes 
de Cambio 
de Marcha— 
Engranajes 
de Volante 


Para 

Todas las 
Modelos 


REPUBLIC 

PRODUCTOS DE CALIDAD 

Para Automóviles de Pasajeros, Camiones y Omnibus, con 
una Envidiable reputación por 

SERVICIO 
CALIDAD 
DURACION 
RAPIDA INSTALACION 
FUNCIONAMIENTO SILENCIOSO 

Pídanos ejemplar del catálogo REPUBLIC de 1930 

REPUBLIC GEAR COMPANY 

3171 Bellevue Avenue 

DETROIT, MICHIGAN E. U. A. 


Coronas y 
Piñones 
Cajas de 
Diferencial 
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El nuevo calibrador Ames 

“Dial Míke” 


E L micrómetro de más fácil lectura del 
mercado. De uso más rápido y de 
resultados más seguros. Mide piezas re¬ 
dondas, planas y de formas irregulares con 
una exactitud admirable. 

Sencillamente se mueve el pulgar para abrir 
las puntas, las cuales se cierran automática¬ 
mente sobre la pieza por medirse. La 
cerradura de husillo lo convierte en micró¬ 
metro de presión. 

B. C. AMES CO., Waltham, Mass., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 238 Main St. 
Cambridge, Mass., E. U. A. 


Terno* de imiAone* de dlrtcddn 

importantes piezas para el motor 
THE TRINDL CORPORATION 

AURORA, IULINOIS 

Departamento do Exportación: 280 Broadway. N. Y.. E.U.A. 
Dirección Telegráfica: LENZCO, New York 


|LA GIBSON SIRVE AL ^IUNDQb 


G 


Precios que 
ahorran dinero 


IB SON suministra al comercio de re¬ 
puestos, accesorios y equipos de auto¬ 
móviles, de todas partes del mundo, 
todos los productos de estos ramos. 
Gracias a sus enormes existencias, ex¬ 
celente servicio de embarque y precios 
de una modicidad máxima, la casa Gib- 
son goza de un creciente mercado in¬ 
ternacional. . _ , 

Tome buena nota de los muchos 
artículos que Ud. puede comprar de la 
casa Gibson, ya se trate de compras 
grandes, ya de compras pequeñas, en la 
cantidad que Ud. desee y en la candad 
más conveniente para el servicio por 
hacer. , 

Comuniqúese con nuestro departa¬ 
mento de exportación acerca de sus 
próximos requisitos, y verá cómo ob¬ 
tiene un buen ahorro de dinero y un 
servicio a su entera satisfacción. Pídanos 
ejemplar de nuestro nuevo catálogo 
Gibsonian, para que le sirva de guia en 
sus compras—es un catálogo moderno 
y conveniente. 

THE GIBSON COMPANY 

Y toan otro an,vu.u Indianapolis, Indiana, E. U. A. 

dol ramo que necesite Reproíonunto de fabrícente!. Establecido en 
¡i comerciante. 1808. Con recursos do más de $7,000.000. 

Cl comerciante Referencias: National City Bank, Nueva York; 

Fletcher American National Bank, Indianapolis. 

Para lo mejor en calidad a los mejores 
precios posibles, PIDANOS LOS ARTICU¬ 
LOS SUPER-SERVICE 

Aderezo de capotas 
Pinturas 

Esmalte de retocar 
Pulimento de níquel 
Cámaras de aire 
Accesorios de acumulares 
Forros de frenos , 

Forros para el sistema transmisor del Ford 


Revestimientos de em¬ 
brague 

Placas de embrague 
Embolos 

Anillos de émbolos 

Cojinetes 

Bujes 

Pivotes 

Piñones 

Coronas 

Muñones de dirección 

Cadenas de distribu¬ 
ción 

Y todo otro artículo 



Se usa húmedo o seco 


EL RECTIFICADOR HALL— 
Modelo Ux 
Tipo de piedra de amolar 



Reconocida como la herramienta 
más rápida de su clase 

Con un ajuste micrométrico, que asegura 
lo máximo en exactitud, el HALL modelo 
UX rectifica los cilindros dejándolos per¬ 
fectamente redondos y precisos, siu peligro 
de alterar sus dimensiones. 

Y no hay nada mejor que el acabado 
producido—suave como un vidrio, exacto y 
bruñido. „ , , 

El modelo UX funciona con la ayuda de 
nn taladro eléctrico de media pulgada. 
Tiene dos piedras amoladoras de 
cuatro pulgadas y dos guías de fibra. 

Puede emplearse también con cuatro 
piedras <3e amolar. 

La herramienta tiene una escala de 
2-11/1C" a 4^". Extensiones espe¬ 
ciales aumentan la escala de 414” n 
4%". 

Sírvase pedir información detallada 
a nuestros representantes. 


The Hall Manufacturing 
Company 

Toledo, Ohio, E. U. A. 


A. S. F. MORRIS 

Representante en Europa 
26 Finsbury Square 
Londres, E.C. 2 
Inglaterra 

OTTO EBERSON 

Representante en la Argentina 
Casilla de Correo 127 
Buenos Aires, Argentina 

E. M. GONZALEZ 
Calle 21, No. 450 
Habana, Cuba 
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Oildraulic 


LEVANTADOR 

De funcionamiento 
eléctrico. No necesita 
aire comprimido. Sin 
tubería y sin fosos. 
Su funcionamiento 
cuesta menos. Gira 
en cualquiera altura. 
Seguro, suave y du¬ 
rable. Fabricamos 
también un levanta¬ 
dor de funcionamiento 
por aire comprimido. 

Marquette Mfg. Co. 
St. Paul, Minn., E.U.A. 

Oficina do Exportación: 

17 Moorc St., Nueva York, E. U. A. 



LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 

Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd St., N. Y., E. U. A. 


Compras Directas 

Estamos ahora listos para vender directa¬ 
mente al comercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto¬ 
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados. 

LAHER AUTO SPRING CO., Inc. 

Fábrica 

26th and MAGNOLIA STItEETS., 
OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Por curta o por telegrama pídanos Información sobre 
nuestra representación. 

Dirección telegráfica: "LAHERAUTO." 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
/ LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 

Link-Belt 

INDIANAPOLIS, 
Dirección por radio y 



son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 

COMPANY 


IND., E. U. A. 
telégrafo: LINK BELT 


.1947-A 



Estos anillos de 

émbolo repre¬ 
sentan 

“La norma del 
mundo” 

Han Bido loa princi¬ 
pales anillos de dota¬ 
ción corriente de fá¬ 
brica durante más de 
diez y siete afios. 

The Pistón 
Ring Company 

Muskegon, 

Michigan, E. U. A. 
Dirección telegráfica 
“Pl5tonring M 



Equipo de 
Lubricación 
“Everready” 

E STE rápido lubrlcndor “Everready,” 
tipo automático de funcionamiento por 
ñire, puede unirse a cualquiera tubería de 
aire para inmediato servicio. Desarrolla 
una presión de 4500 libras. Es excelente 
para lubricar gemtdos de muelles y cojine¬ 
tes obstruidos. 

Pídanos ejemplar de nuestro folleto gratuito 
“Dinero en Lubricación.” El surtido Ever¬ 
ready” comprende numerosos modelos de 
lubricndores para todo uso de taller. 11- 


metican Steel Export Co. 
295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. 



EL SEGURO 
FORRO DE FRENO 

ATLAS 


Para reparaciones remunerativas y 
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garajes 
y los dueños de talleres emplean el 
forro de freno ATLAS. 

Se suministra en todos los tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y camiones. Pídanos muestras. Invi¬ 
tamos la correspondencia de distri- 


\ 



buidores. 


Atlas Asbestos Company 

North Wales, Pa., E. U. A. 


/ 


Gatos Morrison 


Un surtido completo de gatos adecuados a^ todo 
vehículo, desde los más livianos automóviles 
de pasajeros hasta los más pesados ómnibus 
y camiones. La serie Morrison 400 com¬ 
prende los últimos perfeccionamientos del ramo. 
Estos gatos se distinguen por la sencillez de 
su construcción, gran firmeza y resistencia e 
instantáneo ajuste al eje o al muelle del ve- 


En la serie Morrison se 
gatos eléctricos para garajes 
gatos automáticos de "Dos 
ómnibus y camiones pesados. 


incluyen también 
y talleres y los 
velocidades" para 


C. O. BRANDES 

5713 Euclid Ave., Cleveland, O., E.U.A. 

Dirección telegráfica: EXIMP—Cleveland 
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Alambre para los modelos 
de FORD 


“T” y “A' 




Alambres. Ofrecemos para inmediato embarque grupos 
completos de alambres para ambos modelos Ford. Nuestro 
Departamento de Exportación está muy bien preparado, para 
atender los embarques de exportación con suma prontitud y 
esmero. Los productos “Crescent” son populares en cincuenta 
y ocho países. 

Cables— 

Grupos Completos 
y Accesorios 
Para Circuitos 


I>os catálogos de la Cres¬ 
cent contienen especificaciones 
completas y precios exactos. 
Nuestros precios do compe¬ 
tencia le interesarán mucho. 
Pídanos nuestro catálogo No. 
10 y empiece a disfrutar de 
nuevas ganancias. 


Crescent Automotive Cable Co. 

(División de la Crescent Braid Inc. Establecido en 1916) 

280 Broadway—New York City—U. S. A. 

Dirección Telegráfica: M HACKBEN W New York 
Fábrica: Providencc, R. I. 


Muelles de repuesto Liggett 

para todas las marcas de automóviles, ómnibus 
y camiones 

Nuestro catálogo da información sobre muelles para todos los tra¬ 
bajos que Ud. pueda tener. Pídanos ejemplares de nuestros 
catálogos y vea Ud. mismo lo moderado que son todos nuestros 
precios. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica: Monongahela, Pa., E. U. A. 

Representantes de Exportación: AMERICAN STEEL EXPORT 00.. INCj, 
295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica. AMSTA 


■i 

LpiAMONDj 1 



MUELLES 



Departamento de Exportación 

431 S. Dearborn Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica t HARCO, Chicago 


Un surtido completo 

Forro de freno “Regular” MuItlbcstoB 
Forro de freno “Busduty” Multlbestos 
Forro de freno “Norfolk” Multibestos 
Forro de freno “400” Multlbestos 
Forros moldeados do freno Multibesm 

Forros moldeados flexible “LX” Multlbestos . , * 

Revestimientos Multibcstos para el sistema transmisor de automó¬ 
viles y camiones Ford 

Equipo Multibcstos para servicio de freno de talleres 

Productos do calidad construidos y. afianzados por 
una compañía de establecida reputación y solvencia. 

MULT1BESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón do exhibición 

461 E1GHTH AVENUE, NUEVA YORK, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Bafllet"—N. Y. 

Fábrica en MValpole, Mass., E. U. A. 

MULTIBESTOg 

AYA El Forro de Freno Seguro 



SILENCIADOR P0WELL CLIMBER 


Hace toda 

esto: 



El silenciador 
Powell HUI 
Climber 

Aceptado por todo el mundo 
De rápida venta 


Aumenta la fuerza del motor 
Desahoga la contrapresión 
Reduce el costo de la conservación 
Facilita la subida de cuestas 
Incrementa el recorrido del motor 
Da a los dueños una nueva sensa¬ 
ción de automovilismo 

POWELL MUFFLER CO. 
Utica, N. Y., E. U. A. 

Fabricante de silenciadores de tipo de 
taca y de soldadura eléctrica; calefactores 
de automóviles, gemelos de caucho para 
muelles, y tubos de escape. 


Un Amplio Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias 

El nuevo catálogo de 1930 en que so describen los productos SURE-FIT 
y D AND BE para automóviles, está ahora Usto. Pídanos ejemplar de esto gran 
catálogo. En e 1 g e describen 

muchos artículos de rá¬ 
pida y lucrativa venta, 
que Ud. debería estar 
vendiendo en estos mo¬ 
mentos. A continuación 
anotamos algunos de 
estos populares artículos: 
Tundas para asientos do 
automóviles, fundas para 
neumáticos, placas de 
estribos, fundas para 
muelles, tapetes de 
caucho, materiales para 
capotas, baúles, aderezos 
para capotas, pulimentos, 
esmaltes y un surtido 
comploto de preparaciones 
químicas. 

Pídanos información completa sobre la representación 
de nuestros productos. 

THE HODES-ZINK MFG. CO. 

Dirección telegráfica: AMECO 

FREMONT, OHIO _ E - A - 



SEAL-TITE PISTON RING CO. 

FABRICANTE 



de un surtido completo de anillos de 
embolo. 

Anillos de alta compresión—de com¬ 
presión corriente—de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la construcción de 
anillos de émbolos. Esta fábrica con¬ 
centra todas sus facilidades y expe¬ 
riencia en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo. 

Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina y Uruguay. AMERICAN 
BUSINESS AGENCY. 

Perú 84 Buenos Aires 

Diríjase a 

1900-4 Thlrd St. N. E. 
Minneapolis, Minnesota, E. U. A- 
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ES MAS QUE UN BAUL 

Un lindo modelo nue vo 
—que se vende con más 
facilidad que nunca. 

Kari-Keen Mfg. Co., Inc. 

Departamento de Exportación: 
116 Broad Street, 

Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Karikeeno 


CADENAS SILENCIOSAS 

\vi( i * i < oui s 

• W\ /j • 

vr i NcoMni n siPTiLC . 'L, 

I I ( \l (ÑASl;Kn \l ( F\SIK(A^fl lUMNHi U I M \ 


' FACIL CE 
INSTALAR 


SILENCIOSAS 
MAS FUERTES 


Duckworth Chain A Mffi. Co,, Sprmshdd, Miuí„ E.U, A. 
Pqtarl arando de Eipjwrádíw JQ 'Hiilor SirreL N»*vt York Qly. 

UiriHtiün CiblnJráli^. WtDBLOCO. Sr- Y«rK. 


• Anillos dentados 

Logangears 


E 1 


para repuesto en volantes de motor 

'N estos surtidos de finos engranajes de repuesto, 

' acreditados en todas partes, hay no sólo un negocio 
en grande escala, sino también muy buenas ganancias. 
Los distribuidores en el extranjero quedan cordialmente 
invitados a entablar correspondencia con nosotros. Todos 
los negocios con el extranjero se manejan directamente 
por el departamento de exportación de la fábrica. 


The Logan Gear Company 

Logan 




Toledo, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: 
LOGANGEAR 


Piñones y coronas hermanados 


¡EXPEDICIONES 


i EMBARQUES! 


l 

Particular Atención a Productos 
Automovilísticos 

MAS DE TRESCIENTOS ínbrlcnntes ameri¬ 
canos e importadores del extranjero siempre 
consignan en los pedldoB: “EMBARQUE POR 
INTERMEDIO DE F. MARTI & CO. 

;Por qué se muestran tan identificados con 
nosotros ?—Lo comprenderá bien y se conver¬ 
tirá en uno de ellos si nos permite suminis¬ 
trarle información detallada de la vasta ex¬ 
periencia que poseemos en eBte ramo, la posi¬ 
tiva eficacia y economía de nuestro servicio 
de embarques al exterior. 

F. MARTI & CO., Inc. 

44 Whitehall St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica! MARTI CO 



PRODUCTOS EATON 

BALLESTAS 
EJES TRASEROS 
DISCOS DE EMBRAGUE 
TAPONES PARA DEPOSITOS 
CALEFACTORES PERFECTION 
TAMBORES PARA FRENO 
FAROLES PIRATA 
PARACHOQUES 



piuipPIK es _ 

CLEVELAND. OHIO 

DIRECCION CASLEGRAFICA: EATON1ZE 




Escobillas de Carbón 

OHIO 

para Automóviles Americanos 


El catálogo No. 13—-una guía 
instantánea a la económica in¬ 
stalación en todos los vehículos 
automóviles americanos — se 
enviará gratuitamente a quien 
lo pida. 


THE OHIO CARBON COMPANY 

Departamento de Exportación 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: EXIMP, Cleveland. Todas las claves. 


Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión hermanados 
Engranajes de volantes para motores de arranque 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC 

Fábricas y oficinas principales en Richmond. Ind., E. U. A. 
Departamento de Exportación 
30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Los engranajes Doublo Diamond so venden en todas partes*J al J \°¿ *5 
principales comerciantes que se dedican con ««peclalldad al ° o 

repuestos. Por carta o por telegrama pídanos el nombre y la 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráficas 
Widbloco 
New York 



Qavei t 

A.B.C. 5a. edición 
Western Union, 
Bentley y particular 


Rjjtary 


Iift 


El Original Levantador Giratorio de 
Automóviles 

Se construye en tipo de soporte por las ruedas y 
en tipo de soporte por los ejes. Levanta cualquier 
automóvil con rapidez, seguridad y economía. Re¬ 
presenta el método más fácil para aumentar las 
ganancias. 

ROTARY LIFT COMPANY 

Memphis, Tenn., E. U. A. 


di 


Departamento 
de Exportación 


American Steel Export Co. 

295 Hadlaon Ave., Nueva York, E. V. A. 
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Los American 

BRAKEBLOKS 

El negocio de material para frenos de 
más rápido desarrollo del mundo.... 

Un nuevo material de distinta fuerza 
friccional, que ha sido ya adoptado por 
más de 40 fabricantes de ómnibus, 
camiones, automóviles de pasajeros y 
frenos. 

Por telegrama o por carta, sírvase pedirnos 
información detallarla. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División Industrial y Automotriz de la American Brako Shoo & Foundry Co. 
4660 Merritt Avcnue Detroit, Michigan, E.U.A. 




/ 


Lo» Hay Para Todoa Lo» Auto - 
móviles Do Marca» Populares 

LANDIS ENGINEERING 
& MFG. CO., INC. 

Fábrica» y oficina» principales 
División Automotriz Wayncshoro, Penna., E. U. A. 


Positiva regulación 
de los muelles 

El amortiguador Landis. llamado 
DirCuser, gracias a su proyecto y 
construcción, regula perfectamente 
el rebpte del muelle y asegura 
una marcha suave bajo todas las 
condiciones de servicio. 

No hay necesidad de previa carga. 
La resistencia está en relación 
directa con la compresión del 
muelle. No hay juego 
libre ni reacción. El 
aire y el aceite no 
pueden mezclarse. El 
regulador de muelle 
más eíicaz que existe 
hoy día en el mercado. 

Suite 5 01. 

115 Broad 8t., 

New York, N. Y. 
Dirección Cable gráfica, 
DIFFUSER. New York 


Un nuevo gato ReeS 
de Alta Velocidad 

Una vuelta al mango, y este gato se levanta a 
la altura exacta de la carga. A la vuelta 
siguiente empieza a levantar la carga. Ahorra 
tiempo y esfuerzo. EL No. 200 sirve para todos 
los automóviles de pasajeros. El No. 210 para 
vagones rápidos. El No. 215, para camiones 
livianos. El No. 220, para camiones de 1 a 

2 $4 toneladas, y el No. 225, para camiones de 

3 toneladas. 

Rees manufacturinq Corp 

7501 Thomas Boulevard 
Pittsburgh (8), Pa., E.U.A. 




No. 

200 


LACAS OPEX 

Sherwin-Williams 


Preferidas en el mundo entero por su belleza, 
duración y economía. 

Para más informes, consulte a nuestro distribui¬ 
dor en esa localidad o escriba a: 

The Sherwin - W/ll/ams Co. 

Export Lacquer Sales Dept . 

Newark, N. J., U. S. A. 


VENDA 

LLAVES 


Los gabinetes Blackhawk para la 
exhibición de surtidos de herra¬ 
mientas, muestran ventajosamente 
los rnungos y los cubos do las 
llaveB Blackhawk. El gabinete de 
acero atrae a los mecánicos por sus 
vivos colores, y la excelente cali¬ 
dad de las herramientas exhibidas 
en 61, hace el resto. Pídanos infor¬ 
mación y precios. 

BLACKHAWK MFG. CO. 

Depto. EL, 

Milwaukee, Wis., E. U. A. 


BLACKHAWK 




kaanfl 


BLACKHAWK 


ANILLOS DE EMBOLO 
PERFECT CIRCLE 

Se usan de equipo normal de fábrica de 
más de 140 fabricantes de automóviles, 
camiones y ómnibus. 

THE PERFECT CIRCLE CO. 

Hagerstown, Indiana, E. U. A. 

Departamento de Exportación! 

549 W. Washington Street, Chicago, 111.» E- U. 
Dirección, telegráfica: ‘ f WILLPLATIíA. ,, 


MUELLES "ROWLAND” 

basados en 124 años de experiencia en el 
ramo 

Establecida en 1806. y desde 1844 dedicada a 
la construcción de muelles para vehículos, la^ 

Wllliam and Harvey Rowland, Inc., es una de, 

las fábricas más antiguas del mundo. . 

Loa muelles "Rowland" son duplicados exnctoB 
de los muelles empleados de dotación normal por 
los fabricantes de automóviles, no sólo en 
dimensiones, sino también en calidad de acero, 
de pernos y en todo detalle. 

Embarques inmediatos, gracias 
nuestras grandes existencias en 

almacén. T? 


Pídanos ejemplar de nuestro re- 
dente catálogo. 


WILLIAM AND HARVEY 
ROWLAND; Inc. 

Ben/amin Hacker, Gerente do Exportación 
280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: ‘‘Hackben'* New Yojk Todas las claves. 
Fábrica en Frankford, Phlla.. Pa., E. U. a. 


Marca 

Registrada 


Extinguidor de 
incendio Tetrine 

Una efectiva protección contra toda clase de in¬ 
cendio, pero especialmente efectivo para los incen¬ 
dios causados por aceite, gasolina, nafta y disol¬ 
ventes inflamables, a causa de que el Extinguidor 
ERO TETRINE ahoga las llamas de estos com¬ 
bustibles, en lugar de propagarlas, como sucede 
con el agua. 

Un elemento sumamente necesario para todo 
garaje y taller. 

Pídanos información completa, precios y des¬ 
cuentos. 

ERO JIAMIA<TI11I>(¡ CO 

2240 Ogden Avcnue, Chicago, Illinois, E.U.A. 
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Eficaces y pode - 
rosos limpiadores 
de parabrisas para 
automóviles c e - 
rrados y abiertos 


S E suministran con láminas de caucho de cinco caoas y 
un poderoso motor para conservar despejada la vista 
en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim¬ 
piadores a su clientela con la seguridad de que daran 
excelente servicio—y Ua.^ los vende con con- 
k, fianza y buenas ganancias. Pídanos íníor- 
mación sobre estos limpiadores, lo mismo que 
USÍS 5 ?? sobre los limpiadores y espejos retroscópicos 

POODUCT.. VISI0NAL> 

Trico Products Corporation 

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A- 
Dirccción telegráfica: *'TItICOPROD,‘* Buffalo. 



Valor intrínseco insuperable , 
Brillante funcionamiento, y 
Absoluta seguridad. 

. . . hacen que el WACO sea el avión 
comercial más popular de la América. 

THE WACO AIRCRAFT COMPANY 

TROY, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WACO TROYOHIO. 



Pídanos listas de precios 


Fredericks Armature Corp. 

Chicago, Illinois 

Lock Haven, Penn. Portland, Ore. 

Establecida en 1917. 


Las herramientas 

APCO-MOSSBERG 

para trabajos de automóviles dan buen 
servicio en todas partes del mundo. 

Llaves de cubo—llaves rápidas—llaves especiales de todas 
clases. Un completo surtido de herramientas especiales 
para el Ford “A.” 

APCO MOSSBERG CORPORATION 
Attleboro, Masa., E. U. A. 


La seguridad del 



REPLACEMENT GASKET MATERIAL 


El verdadero material para empaquetadura de repuesto 

es un seguro positivo contra la necesidad de hacer el trabajo dos 
veces—una conexión con Vellumoid queda bien apretada. Mantenga 
en existencia un surtido de empaquetaduras Vellumoid cortadas a la 
medida, o corte las empaquetaduras que necesite de una lámina de 
este material. 

Para las conexiones de aceite , de gasolina y de agua 

The Vellumoid Co., Worcester, Mass., E. U. A. 
Departamento de Exportación: 30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 


Catálogos completos 

Herramientas eléctricas Stanley 
Herramientas Stanley-Atha para automóviles 

Estos dos catálogos contienen numerosas 
herramientas nuevas que simplican los traba¬ 
jos de reparación de automóviles. Pídanos 
ejemplares. 

THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT 
THE STANLEY WORKS 
100 Lafayelte St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Staruleco 

HERRAMIENTAS STANLEY 



En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas 
1.453.077 automóviles nuevos. 

Las cadenas Morse fueron incluidas como do¬ 
tación normal de fábrica en el 67% de estos 
vehículos. 

La tendencia general es hacia las LEGITIMAS CADENAS SILEN - 
CIOSAS DE DISTRIBUCION DE MORSE 

MORSE CHAIN COMPANY 

ITHACA, N. Y. E. U. A. 


Depto.de Exportación-130 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica •- helkraus.New York,_ 


Embolos Ohio 

El Grupo de Calidad 

LYNITE EPATENTE NELSON 

DE HIERRO LIVIANO TRATADO 
TERMICAMENTE 

The Ohio Pistón Company 

OFICINA EN EUROPA 

Cornellussen & Stakgold, A7S, Ruede I*Hotel des Monnales fiG Brussels, Belglum. 


Depto.de Exportación-130 West 42nd Street, Nueva Vbrlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica-■ MelIcraus.New Vorlc_ 
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Indice ele los Am.tmci'miites 


Albertson & .. ¿.51 

All America Cables.‘«¡r 

Aluminum Industries, Inc..... ™ 

American Brake Materials Corp. 

American Chain Co., Inc. ‘X? 

American Steel Export .. 

Ames Co., B. ..^ 

Apeo- Mossberg Corp.Jr: 

Atterbury Motor Car Co.Int. de la Cub P°st. 

Auburn Automobile Co. ™ 

Auto Vehicle Parts Co. 

Autocar Company . 

Automotive Gear Works......••. _ 

Automotive Maintenance Mchry. Co. 

Automotive Mfrs. f Inc. 

Belden Manufacturing Co.I 11 

Bennett Export Corp. 

Black & Decker Mfg. Co. 

Blackhawk Mfg. Co. 

Brandes, C. O. 

Brunner Mfg. Co.•. 


96 

85 

127 

124 

107 


Champion Spark Plug Co. 

Chrysler Sales Corp. 

Crescent Automotive Cable Co.. 
Curtís Pneumatic Machinery Co. 

Detroit Aircraft Corp. 

Diamond T Motor Car Co. 


. 80 

.65, 67, 69, 71, 73 

.125 

.110 

.105 

.104 

DiII Mfg. Co. I™ 

Dobbins Mfg. Co....._. 

Dodge Boat & Plañe Corp., Horace E. 

Duncan, Inc., W. .. 

Durant Motors, Inc. DD 

E. A. Laboratories, Inc.• •. 

Eaton Bumper & Spring Service Co.126 

Eclipse Mch. Co. ¡J® 

Elcar Motors Export Co. ^ 

Electric Storage Battery Co. 

Elite Mfg. Co. 

Ero Mfg. Co. 

ES-M-CO Auto Products Corp. 06 

Federal-Mogul Corp. .. ...121 

Firestone Tire & Rubber Co.Ext. de la Cub. Post. 

Fitzgerald Mfg. Co. 122 

Ford Motor Co.. 

Foster Johnson Reamer Co. 

Franklin Automobile Co. 

Fredericks Armature Corp.128 

Fulton Co. 120 

Gabriel Co. 

Gates Rubber Co. 92 

Gibson Co.T23 

Gillespie & Co. of N. Y. Inc. 97 

Goulds Storage Battery Co.119 

Graham-Paige International Corp.103 

Gray Marine Motor Co.121 

Hall Mfg. Co.123 

Hansen Mfg. Co., A. L.122 

Harvey Spring & Forging Co.125 

Hastings Mfg. Co. 4 

Hodes-Zinc Mfg. Co... 

Hoyt Electrical Instrument Works.125 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hollingshead Co., The R. M. 88 

Holmes Corp., Ernest. 130 

Hupp Motor Car Corp. 6 

International B. F. Goodrich Corp. 1 

International Telephone & Telegraph Co.132 

Johnson Bronze Co.109 

Kari-Keen Mfg. Co.126 

Kelsey-Hayes Wheel Corp.106 

Kraus, H L.128 


MOR-POWER 

Pl S TO N RINGS 


Los automóvil de 
sobresaliente fun¬ 
cionamiento están 
equipndos con anillos 
de émbolo MOR- 
POWER a causa de 
que éstos aumentan 
la compresión, pro¬ 
longan la duración 
y dan mayor veloci¬ 
dad a cualquier 


Representante para la Europa 
Continental Cornoliusson A 
Stnkgold, G6 Ruó Hfitel dea 
Monnuioa. Brusolas. Bélgica. 



motor. Los anillos de 
repuestos son tan 
exactos como loa de 
dotación de fábrica. 

Instalando anillos 
de émbolos MOR- 
POWER contará Ud. 
con la seguridad de 
hacer un trabajo ex¬ 
celente. 


Representante para la Argen¬ 
tina, Paraguay y Uruguay 
Adolfo Larabertlnl, Ylainonto 
545, Buenos AircB, Argentina 


SUPERIOR PISTON RING CO.JNC 


6428 EPWORTH BLVD. DETROIT, M ICH IOAN 



Fuerzr 
arranque-resistencia 


ASÍ como el nadador, al insiante de zambullirse, 

J one en juego toda su energía, el acumulador 
'rest-O-Lite desencadena toda su potencia al 
efectuarse el contacto. 

Además, el Prest-O-Lite posee una resistencia 
maravillosa. Su eficacia, aunque se ponga al ser¬ 
vicio más exigente, lo ha lieebo el preferido en 
todas partes, de los automovilistas y demás 
personas que necesitan del mejor acumulador. 

En la manufactura del Prest-O-Lite, sólo se 
emplean materiales de la mejor calidad y a cada 
paso se somete a una inspección minuciosa bajo 
las normas más exigentes. 

Los comerciantes prefieren el Prest-O-Lite no 
sólo porque reconocen el prestigio y la reputa¬ 
ción de la marca, sino porque les deja buenas 
utilidades y satisface plenamente los requisitos 
de sus clientes. 

Se fabrican en dos tipos, el Presl-O-Lite Standard y el 
famoso Rubberib—para automóviles de paseo, taxí¬ 
metros, camiones, ómnibus, y para radio e instalaciones 
eléctricas. 


PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento de Exportación: 

40 East 41st Street, Nueva York, E. U. de A. 

Por cable: “Polbalex’% Nueva York 

ACUMULADORES 

Jjie<tfOJ2te 
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Equipo completo para la 
reparación de carrocería 


y guardabarro 



El juego Van Norman de pro¬ 
pulsión en ángulo recto No. 551 

Empleado con un taladro eléctrico de l /\ , este 
equipo puede hacer toda clase de trabajo de acabado 
de carrocería. Con el se puede quitar la pintura 
vieja, retocar los puntos soldados, frotar y alijar 
la carrocería, quitar el moho y el alquitrán de los 
guardabarros, pulimentar y lustrar la carrocería 
con preparación Simonize. El juego completo 
consta: 

Un lijador de 4" con eje y tres discos. 

Un lijador de 6" con eje y tres discos. 

Un lijador de 8" con eje y tres discos. 

Una propulsión en ángulo recto. 

Un bonete de lana de cordero. 

Una almohadilla de pulir con dos bonetes de franela. 

Un quitador de pintura de acero dentado flexible y 
eje. 

Una rueda abrasiva de propulsión flexible con eje. 

Un cepillo circular de alambre con eje. 

Un eje para el lijador y el pulimentador. 

Todo el equipo va en una firma y durable cajita de 
acero. Pídanos información detallada sobre este 
útil equipo. 

Tlie Van Norman Machine Tool Co. 

Springfieltl, Mass., E. U. A. 

Departamento de Exportación 

The Stanley Electric Tool Company 

100 Lafayctte St., Nueva York, E. U. A. 

Representante en Europa—E. P. Barros, Ltd., Londres, Inglaterra 



LaFrance Republic Corp. 

Laher Auto Sprlng Co. f Inc. 

Landis Engíneering & Mfg. Co., Inc 

Liggett Spring & Axle Co. 

Link B.elt Co. 

Logan Gear Co. 

Manley Mfg. Co. 

Marmon Motor Car Co. 

Marquette Mfg. Co. 

Marti & Co., F.. 

Marvel Carburetor Co. 

McCord Radiator & Mfg. Co. 

McQuay Norris Mfg. Co. 

Mohawk Rubber Co. 

Morso Chain Co. 

Moto Meter Gauge & Equlpment Co. 
Multíbestos Co. 


102 

124 

127 
126 
124 
126 

87 

68 

124 
126 
108 
109 
117 

84 

128 
101 

125 


Nash Motors Co. 

National Battery Co. 

National Motors Mfg. Co. 

Ohio Carbón Co. 

Ohio Pistón Co. 

Peerless Motor Car Co. 

Pennzoil Co., Inc. 

Perfect Circle Co. 

Pistón Ring Co., The. 

Pocono Rubber Cloth Co.. 

Powell Muffler Co. 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp 

Rees Mfg. Co.*. 

Reo Motor Car Co. 

Republic Gear Co.. 

Rogers Products Co. 

Rotary Lift Co. 

Rowland, Inc., Wm. & H.. 

Russell Mfg. Co... 

Sanford Motor Truck Co. 

Schrader's Son, Inc., A. 

Seal-Tite Pistón Ring Co. 

Shaler Export Corp. 

Sherwin-Williams Co. 

Sparks-Withington Co. 

St. Louis Spring Co. 

St. Paul Hydraulic Hoist Company. 

Stanley Electro Tool Co. 

Stanley Works, The. 

Stewart Motor Corp. 

Storm Mfg. Co. 

Stromberg-Carlson Telephone Mfg. Co... 
Studebaker-Pierce Arrow Export Corp.. 

Sunnen Products Co. 

Superior Pistón Ring Co. 


..78 
...74 
...115 
...126 
...128 

... 7 
. . .116 
...127 
...124 
. . .118 
...125 
...129 

...127 
. . . 5 

...122 
...124 
. . .126 
...127 
...99 

. . .116 
...110 
...125 
.. .111 
...127 
.. .112 
...120 
...82 
...130 
...128 
. . . 73 
...72 
...131 
76, 77 
.. .121 
...129 


Thompson Products, Inc.Int. de la Cub. Del. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co.113 

Toledo Steel Products Co.114 

Trico Products Co.128 

Trindl Corp.123 

U. S. Air Compressor Co.114 

U. S. Chain & Forging Co.119 

United States Rubber Export Co., Ltd.... 2 

Van Norman Machine Tool Co.130 

Vellumoid Co.128 

Waco Aircraft Corp.128 

Warner Gear Co.120 

Weaver Mfg. Co. 89 

Westinghouse Electric Intl. Co. 83 

White Co., J. M. 130 

Whltney Mfg. Co.121 

Willard Storage Battery Co. 70 

Williams Export Co., J. D.118 

Willys Export Corp., John N. 8 


Juegos de cables de encendido 



U N método completa¬ 
mente nuevo para 
servir los requisitos de 
todas las marcas y 
modelos de vehículos 
automóviles. Se sumi¬ 
nistran en convenientes 
cajas con etiquetas 
claras, fáciles de ven¬ 
der. Un completo sur¬ 
tido representa una 
inversión pequeña. 
Instalación muy sen¬ 
cilla y répida. 

Pídanos información 
detallada. 


j. M. WHITE 

1116-1128 Olive Street Philadelphia, Pa., E.U.A. 
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Los representantes del Stromberg-Carlson 
conocen la importancia 


“No hav nada más fino quo un 
Strombero-Carbón.” 


No 654—Combinación Stromberg- 
Cartson do radiorreceptor y fonógrafo. 
Toda discos fonográficos con el tono 
radiofónico del Stromborg-Carison. 
Triplo rejilla blindada. 


Concesionarios: 

Obiglio e Hijos B. Mitre 1215, 
Buenos Aires, Argentina. 

Carr, Hayncs & Cía., Augustmas 
1041, Casilla 2769, Santiago, 
Chile. 


E N 1894, la Stromberg-Carlson construyó uno 
de sus primeros instrumentos para la trans¬ 
misión y la recepción de la voz—un teléfono 
magnético de tipo de escritorio. 

Contemporáneamente, Mareoni estaba conduci¬ 
endo con éxito sus experimentos de telegrafía 
inalámbrica—un medio de comunicación que 
más tarde fue desarrollado en los laboratorios 
de teléfonos basta su presente forma de eficaz 
radiorreceptor. 

Durante todos estos años, la Stromberg-Carlson 
ha producido no sólo equipos telefónicos, que 
gozan de merecida lama en todas partes del 
mundo, sino que ha hecho también un papel 
importante en el establecimiento de normas de 
excelencia en el campo de la radiotelefonía. 

Desde que entró en el campo de los radiorreceptores en 
1915, con un juego de audífonos, seguido por un ra¬ 
diorreceptor completamente “protegido en 1925, *pie 
fue el primero de su clase, hasta sus modelos de lV.iU 
de rejilla blindada—todas sus productos han justificado 
siempre su lema de que “No hay nada más fino que un 
Stromberg-Carlson.” Sírvase pedirnos información de¬ 
tallada sobre el completo surtido de radiorreceptores 
Stromberg-Carlson. 

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO. 

Rochester, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Stromcarl” 


No. 846—(Mostrado arriba) Esto os 
el modelo Stromberg-Carlson de con¬ 
sola do arto. Tieno 10 tubos. Triple 
rejilla blindada en radiofrecuencia. 
Regulador automático de volumen. 
Medidor visual do entonación. 


No. 652—Modelo Stromberg-Carlson 
tipo de consola baja. Triple rejilla 
blindada en radiofrecuencia. Altopar- 
ante dinámico de tamaño extra grande. 


Concesionarios: 

Luiz Corcao, Caixa Postal 3028. 

Rio de Janeiro, Brasil. 

Emilio F. Wagner y Cía., Edi¬ 
ficio Wiese, Esquina Núñez 
y Filipinas, Lima, Perú. 


Fabricantes de aparatos para la transmisión y la recepción de la voz desde hace mas de treinta y cmco anos 
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(Arriba) Trecho terminado de la 
Gran Carretera al Mar de Colom¬ 
bia, parte de la cual está actual¬ 
mente construyendo la casa 
R.W.Hebard& Co.de NuevaYork. 

(Izquierda) Montaña virgen atra¬ 
vesada por la carretera en el valle 
del Cauca. Desenvolviendo su 
cinta tortuosa de las mesetas de 
Medellin a unos de los ardientes 
puertos del Caribe, esta carretera 
será una de las obras de vialidad 
más notables en la historia de 
las Américas. 


La All America Cables 
acelera su construcción 

F rente a la gigantesca tarea de construir la 
gran carretera al mar, la casa R. W. Hebard & 
Co. recurrió a la All America Cables por ofrecer 
ésta el medio de comunicación más rápido y 
seguro con la oficina neoyorkina. 


U na Nueva 

(Jarretera serpea 
por 

el\alle 
del Cauca 


Por la exactitud con que transmite los mensajes 
. . . por su conocimiento profundo de las condiciones 
que rigen en las Américas . . . por las facilidades 
excepcionales con que cuenta . . . por tener 47 
oficinas en las Américas Central y del Sur y en las 
Antillas ... la All America Cables desempeña un 
papel cada día más importante en el comercio del 
Hemisferio Occidental. 

Comunicaciones mundiales por medio de la Red 
Internacional.. . con Europa y el Asia por la 
Commercial Cables ... con la América del Norte 
por la Postal Telegraph ... aun con los buques en 
alta mar por la Mackay Radio. 


Muías cargadas de neumáticos —primitivos medios de 
transporte empleados al principio de la obra, que con¬ 
trastan con las rápidas comunicaciones mantenidas por 
R.W. Hebard & Co. entre Colombia y Nueva York por 
conducto de la All America Cables. 


üll Qmerica Cables 



Postal 

Telrgraph 


MACKAY 

Radio 


Commercial 

Cables 
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Precio $2.00 el año 


NUEVA YORK, JULIO, 1930 


Venda Una Línea de Auto¬ 
móviles si es ijue desea ob¬ 
tener los mejores resultados 


Cuando usted reconcentra su entusiasmo y esfuerzos en vender 
una línea de carros, usted aumenta sus oportunidades de ob¬ 
tener mayor volumen de ventas y mayores ganancias. 

Pero la reconcentración tan solo es deseable cuando la línea de 
carros, abarca las categorías de precios más populares. 

El Nuevo Essex Perfeccionado y el Hudson Gran Ocho ofrecen 
dieciseis estilos de carrocerías a precios de venta que abarcan 
virtualmente las categorías más populares. No se hace necesario 
que comerciantes Hudson-Essex vendan cualquier otro línea—su 
negocio en la línea Hudson-Essex les produce mucho mayor 
lucro que el que seria posible vendiendo varias marcas de auto¬ 
móviles que abarquen las mismas categorías de precios. 

Todavia quedan territorios excelentes disponibles para hombres 
de negocio que conciben las oportunidades ventajosas de una 
representación Hudson-Essex. Para detalles completos diríjase 
al distribuidor Hudson-Essex más cercano o cablegrafíe a la 
fábrica directamente. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

DETROIT, E.U.A. Dirección C able gr áfi ca: HUDSONCAR 

El IIIUDSOX Gran Ocho — El NUEVO ESSEX Perfeccionado 




























































PIEZAS DE EQUIPO ORIGINAL 

para repuestos de aviones y automóviles 



Los distribuidores de repuestos en el 
extranjero, que representen los Pro¬ 
ductos Thompson, quedarán habilita¬ 
dos para ofrecer a su clientela la gran 
ventaja de piezas de equipo original 
para el servicio de repuesto. 


En todo lugar donde circulen auto¬ 
móviles y aviones de construcción 
americana se hallarán los Productos 
Thompson en activo servicio como 
piezas de equipo original de esos 
vehículos. Actualmente se instalan en 
más de 100 importantes marcas de 
automóviles, camiones, tractores y 
ómnibus, y en el 95% de los motores 
de aviones americanos. Pídanos in¬ 
formación acerca de la representación 
de los Productos Thompson en ese 
mercado. 


THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Oficinas principales en Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Fábricas en CLEVELAND y DETROIT. E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Thompro — Cleveland" 



REPRESENTANTES 



Argentina & Uruguay 

WILL L. SM1TH. INC. 
443 Luis Súenx Pena 447 
Buenos Aires. Argentina 


Cubt r 

GONZALEZ DEL REAL 
Apartado 1296 
Habana. Cuba 


iirasil 

B. R. RAND 

Rúa S. Pedro 14 

Río de Janeiro. Brasil 

Chile 

L. H. FERRARI 
Casilla 513 
Santiago. Chile 
Colombia ¿i: Guatemala 
ULTRAMARES CORP. 
H2 Beaver St. 

Nueva York, N. Y. 


República Dominicana 

SANTO DOMINGO MOTORS CO. 
Santo Domingo. R. D. 

México 

MR. J. E ESTRADA 
Apartado 676 
México D.F., México 

Perú 

ALFRED PAI.LISER 
Correo 150 
Lima, Perú 


España & Portugal 

L. SOBOTE A & COMPAN Y 
IV Cus.shnnsstrasNe 14 
Viena, Austria 



VÁLVULAS PERNOS BUJES 

Émbolos de hierro 
fundido 

ÉMBOLOS CON REFUERZO DE 
INVAR 

ÉMBOLOS LYN1TE 


Productos Thompson 


PASADORES DE EMBOLOS 
MANIVELAS DE ARRANQUE 
GATOS MANUALES 
TENSOR ES EXCÉNTRICOS 
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“MIS GANANCIAS HAN CRECIDO 

CONTINUAMENTE ” 


"La venta de un pro¬ 
ducto de reputación 
mundial, como es el neu¬ 
mático Goodrich ” escribe 
el Sr. Bros, "hace muy 
fácil la adquisición de un 
gran numero de clientes 
permanentes, u 


... escribe FRANCISCO BRAZ 

representante del Goodrich en Sao Paulo, Brasil 

representante exclusivo del Goodrich en 

\^>l la municipalidad de S. Bernardo, el principal 
suburbio industrial de Sao Paulo, escribe el Si. 
Braz, “tengo el gusto de manifestar que mis ganancias 
han crecido continuamente. 

“La venta de un producto de reputación mundial, 
como es el neumático Goodrich, que se construye y 
vende en grande escala, hace muy fácil la adquisición 
de un gran número de clientes permanentes. 

“En S. Bernardo, la competencia ha dejado aun de 
sentirse. Retengo mi clientela. Por las condiciones 
de la representación, mis ganancias están satisfac¬ 
toriamente garantizadas, y mis relaciones con la casa 
Goodrich han sido siempre de lo más agradable. Me 
siento muy feliz de ver que todos mis clientes están 
satisfechos, y me siento feliz, como comerciante, en 
vista de los beneficios que me aporta la representa¬ 
ción de los productos Goodrich.” 

* * * 

La organización Goodrich ofrece un completo surtido de neu¬ 
máticos, cámaras de aire y accesorios, lo mismo que un plan de 
representación que asegura éxito a los comerciantes emprende¬ 
dores de neumáticos. Sírvase ver al distribuidor local de la 
Goodrich, o pídanos directamente información detallada. Inter¬ 
national B. F. Goodrich Corp., 342 Madison Ave., Nueva York, 
E. U. A. 

Goodrich 




Silvertown 


El Sr. Francisco Braz y sus empleados al frente de 
su establecimiento en S. Bernardo, el principal su¬ 
burbio industrial de Sao Paulo, Brasil. 
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Preferencia 
Pública en 
Beneficio del 
Royal 


Se está extendiendo rápidamente el co- 
nocimiento de la supremacía del ROYAL 
“U.S.” Los dueños de automóviles se están 
dando cuenta de que los neumáticos ROYAL 
dan un recorrido extraordinario en virtud 
del caucho más fino y puro, núcleo de tejido 
de cuerdas más firme y resistente y rodadura 
de entallamiento científico, que concurren 
en su construcción. . . . Por su parte, los 
comerciantes de neumáticos se están dando 
cuenta de la racional conveniencia que existe 
en la venta de este sobresaliente neumático, 
dado que no sólo satisface la preferencia del 
público, sino que les brinda también la 
oportunidad de obtener mayores ganancias 
con más facilidad que nunca. 
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“El Cuidado le Salvará su 

Automóvil” 

tes 

* y 

‘,‘EI Taller Bien Equipado Es el Que 
: Obtiene Más Exito” 

f *• i * J ‘ 

H Estos spn dos lemas de gran signifi¬ 
cancia. El primero sintetiza la campaña 
qué la industria automotriz ha empren¬ 
dido recientemente en los Estados Uni¬ 
dos con el objeto de hacer más lucrativo 
el negocio de reparación. El segundo ha 
sido ideado por nuestra revista para 
grabar en la mente el hecho de que sólo 
el taller bien equipado puede contar con 
la certeza de obtener buenas ganancias. 

C. El?mercado auxiliar es ahora más 
amplio que nunca. Cuando bajan las 
ventas de automóviles nuevos, se pre- 
senfa^to oportunidad de un activo nego¬ 
cio en trabajos de repuesto y reparación 
para los dueños de vehículos antiguos. El 
servicio de conservación mecánica y de 
prevención no sólo prolonga la duración 
efectiva del automóvil, que es lo que su 
dueño ansia, sino que también constituye 
un negocio: permanente y remunerativo 
para el comerciante. 

i 

C. La campaña basada sobre el lema de 
“El Cuidado le Salvará su Automóvil,” 
conducida por la Motor & Equipment 
Association, se está desarrollando con 
éxito mediante un gran programa de 
anuncios. Esta beneficiosa campaña 
está costeada por los mismos comercian¬ 
tes del ramo, talleres, etc. 

C. La lección es: haga Ud. lo mismo. 
Dígale al dueño que “El Cuidado le Sal¬ 
vará su Automóvil” y Ud. mismo no 
olvide por un momento que “El Taller 
Bien Equipado es el que Obtiene Más 
Exito.” 


Sobre suscripciones, manera de efectuar 
remesas y agentes a quienes dirigirse, 
sírvase ver la página correspondiente. 


Redactor Técnico , 
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ARBOL FLEXIBLE Y ADITAMIENTOS 




v 


Patentado el 
15 de enero 
de 1924 


No. 1005 
Con motor de alta velo- 
cidad de 50 periodos, de 1 
•/a H.P. de 3450 r.p.rr 


El pulimentador Sloux de lana de cordero, 
empleado con el árbol flexible Sloux y cabeza 
de transmisión angular, evita todo esfuerzo 
pesado en los trabajos de pulimentación. 


La pulimentación mecánica puede 
hacerse con un equipo Sioux 

Un perfecto trabajo de limpieza y pulimentación pued- 
efectuarse ahora con toda rapidez y facilidad. La cabeza de 
transmisión angular Sioux y los aditamientos pulimentadores 
Sioux de lana de cordero han sido especialmente ideados para su 
empleo con el árbol flexible Sioux en todo trabajo de pulimentación. 

La baja velocidad del husillo evita la “quemadura” y todo otro daño a les 
superficies con acabado de laca o de pintura ordinaria. La cabeza de trans¬ 
misión angular Sioux es pequeña y de peso liviano. Es muy fácil de manejar, 
debido a sus dos mangos. Está siempre bajo el gobierno manual del trabajador. 

El método “Sioux” es el método moderno—muy adelantado al tedioso método manual 
Sírvase pedirnos información detallada sobre la pulimentación de automóviles de acuerdo 
con él efectivo método mecánico representado por el árbol flexible Sioux y aditamientos 
de pulimentación Sioux. 


Su abastecedor los vende. 


ALBERTSON & CO., 

Sioux City, Iowa, E. U. A. 


INC. 


a*. 
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Véndense Por Si Solos 

por su Duración Máxima y Menor 
Costo por Kilómetro 


Por las facilidades que la fábrica pone 
a su disposición, los distribuidores y 
agencias Reo pueden ayudar a los 
usadores de camiones a seleccionar 
el Camión—Veloz “SPEED WAGON” 
que les dé el mayor kilometraje al me¬ 
nor costo por kilómetro de servicio. 

Cada Camión —Veloz “SPEED 
WAGON” Reo posee inherentemen¬ 
te un importante factor adicional— 
la capacidad extra que es el margen 
de seguridad de quien lo use—ade¬ 
más de la económica variedad de ca¬ 
pacidades de carga. 

Los servicios que la Reo ex¬ 
tiende a los clientes incluye 


ayudarles a calcular el promedio de 
sus cargas corrientes—y después mos¬ 
trarles precisamente el chasis Speed 
Wagón — de entre los 14 tamaños 
disponibles—que les resulte más eco¬ 
nómico por tonelada y por kilómetro 
durante muchos años. 


A nuevas y vitales evoluciones se debe que la con - 
cesión exclusiva Reo sea aún más remunerativa. 
Tres chasis de automóvil en lugar de dos, con ca* 
rrocerías de ambos tipos, el cerrado y descubierto. 
Tres categorías de precios en vez de dos. Y 
con el nuevo y mayor surtido de camiones Reo los 
comerciantes pueden obtener 14 diferentes longi - 
tudes entre los ejes, y capacidades de carga desde 
3 / 4 de tonelada hasta los modelos de gran carga y 
severo servicio, — en un chasis Reo 
fuerte y seguro para el pronto acarreo 
del 93% de todo cuanto se transporte. 



i 


Reo son las iniciales de Ransom E. 
Olds, uno de los primeros fabricantes 
de la industria, fundador de la Reo 
Motor Car Company y actualmente el 
Presidente de la Junta Directiva, 
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DOS SERIES DE GRAN VENTA 


El nuevo Hupiiioliile 6 «leí siglo El nuevo lliipinobile A «leí siglo 

70 caballos de fuerza—110 km. por hora 90 caballos de fuerza—120 km. por hora 



El nuevo Sedán del siglo de 8 cilindros 


Reintroduccióii de dos nombres famosos por el 
gran ímpetu cjue dieron a las ventas 


EL HUPMOBILE SEIS DEL SIGLO 
Y EL HUPMOBILE OCHO DEL 
SIGLO—nombres íntimamente li¬ 
gados a los triunfos más resonantes 
de Hupmobile—nombres que sim¬ 
bolizan las mayores ventas y utili¬ 
dades que jamás hayan logrado los 
agentes de Hupmobile, y que ahora 
se vuelven a usar para identificar 
dos importantísimas adiciones a la 
actual serie de Hupmobile. 

Distínguense estas nuevas adicio¬ 


nes a los modelos Hupmobile de 
1930 por su calidad extraordinaria y 
por los modernísimos detalles de su 
construcción, típicos de Hupmobile. 
Comparados detalle por detalle, no 
tienen igual ni rival en su categoría 
de precio. Si quisiera usted aprove¬ 
char las oportunidades de éxito que 
proporciona la serie de modelos de 
Hupmobile, diríjase al Distribuidor 
más cercano de la marca, o cable¬ 
grafíe directamente a la fábrica. 


DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA "HCPP”, DETROIT 

HUPMOBILE 
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EL NUEVO TEERLESS 

El producto de lo fabrica más antigua de automóviles Finos de la America 



El Mas Antiguo y EL Mas Nuevo 

El automóvil Peerless y la Pcerless Motor Car Corporation son un nombre y una institución 
tan antiguos como la misma industrial automotriz americana. Actualmente la casa Peerless, 
con sus tres nuevas series de automóviles de lindo aspecto, rápidos y de extraordinaria dura¬ 
ción, está despertando una atención mas ampli a que en toda época pasada de su orgullosa 
experiencia de treinta años. H La organización Peerless se halla hoy día gozando de un estado 
financiero más poderoso que nunca, con un montante en efectivo que, en relación con su activo, 
la coloca en el tercer puesto entre las más grandes empresas de automóviles de la industria 
automotriz de los Estados Unidos. Posee también treinta años de experiencia en la construc¬ 
ción de finos automóviles está ahora ofreciendo un surtido de vehículos de incomparable 
valor intrínseco. Invitamos cordialmente su correspondencia. ^[¿No le gustaría imponerse 
a fondo acerca de estos famosos automóviles y de su representación ? 


PEERLESS MOTOR CAR CORPORATION 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: PEERMOTOR, CLEVELAND 





















¡AL FIN! 


Chasis para O 




Diseñado Especialmente y de Precio Modico 


Chasis C-515— l 3 A~Tons 


Y A no se hará necesario convertir un camión, diseñado para el trans¬ 
porte de mercancía, al servicio de pasajeros* 

Este nuevo chasis Willys de precio bajo, especialmente diseñado y eco¬ 
nómicamente operado, para usarse como ómnibus o camión, es de lo mejor 
hasta ahora ofrecido en el mercado. 


Elección de distancia entre ejes de 366 cms o 391 cms sin recargo. 

Motor de 6 cilindros y 65 H/ P., equipado con cigüeñal consistente y 
contrapesado; lubricación de presión por bomba; radiador y ventilador 
extragrandes; bastidor de acero prensado de 4, 7 mm de espesor, siete 
travesaños sólidos y centro de gravedad bajo; transmisión de cuatro velo¬ 
cidades; eje trasero tipo flotante; muelles de acero al cromo vanadio, los 
posteriores con sección auxiliar; los muelles anteriores están suspendidos 
en el extremo delantero del bastidor; frenos internos de nuevo tipo 
mecánico en las cuatro ruedas, freno en la transmisión, de gran eficacia; 
dirección tipo “Ross” de leva y palanca; depósito de gasolina en el costado 
con capacidad para 78 litros, y “Control en la Punta de los Dedos.” 

Dotación corriente de cinco neumáticos; neumáticos dobles posteriores 
opcionales a precio extra y juego de dos ruedas en línea para la parte 
posterior. 

Con este chasis para ómnibus y camión se obtienen mayor abarcamiento 
y oportunidades adicionales que rinden más ganancias a los concesio¬ 
narios Willys-Overland. 

Soliciten información por carta o cablegrama a: 

WILLYS EXPORT CORPORATION, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: <r WlLLYSEXCO” 

WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, LTD., STOCKPORT, INGLATERRA 

Dirección Cablegráfica: “FLYING” Manchcsixr 


YVILLVS 

VEHICULOS COMERCIALES 



ECONOMICA 


DURACION LARGA 
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EL AUTOMOVIL ES UNA 
BUENA INVERSION 


En lugar de artículo de lujo, el 
automóvil es un equipo de evidente 
utilidad económica. La experiencia 
en los Estados Unidos confirma su 
valor comercial. 



JOHN C. LONG 


Por JOHN C. LONG 


Antiguo Gerente del Departamento Educacional de la 
Cámara Nacional de Comercio de Automóviles 


D URANTE los primeros períodos 
de uso, se creyó que el auto¬ 
móvil era, más bien que una 
necesidad económica, un artículo de 
lujo. En aquel entonces, cierto di¬ 
rector industrial, cuyas opiniones son 
de gran influencia en cualquier fase 
económica de los negocios, y quien se 
suponía estar bien versado en los 
asuntos de la industria de automóvi¬ 
les, predijo que el registro de auto¬ 
móviles en los Estados Unidos no 


podía continuar creciendo. Manifestó 
que no habían entradas suficientes en 
el país para sostener más automóvi¬ 
les, y aseguraba que los mercados de 
las fábricas de automóviles, de acuer¬ 
do con esta teoría, se verían bastante 
paralizados. Sometió un trabajo es¬ 
crito sobre la materia, el que, al 
habérsele dado amplia publicidad, 
llegó hasta la atención de los direc¬ 
tores de la industria automotriz. 

Estos directores de la industria 


aseguraron que el transporte a motor 
era un medio productivo de riqueza 
y que la industria de automóviles cre¬ 
aría sus propios mercados futuros. 
Sin embargo, el director industrial 
en cuestión sostuvo que ésto eran 
meros optimismos y una mala repre¬ 
sentación de los hechos. 

En aquel período, la producción 
anual de vehículos era alrededor de 
2.500.000, y los registros de automó¬ 
viles en los Estados Unidos alcanza¬ 
ban a 15.000.000. Ahora, el tipo de 
producción anual es el doble de dicha 
cantidad, y los registros en los Esta- 




















dos Unidos han aumentado en 
11.000.000 de automóviles desde en¬ 
tonces. 

Hace diez años era considerable el 
número de personas que pensaban 
que el automóvil era tan sólo un artí¬ 
culo de placer. Hoy, la mayor parte 
de los economistas reconocen que el 
uso de vehículos a motor significa la 
creación de riqueza. Difícilmente 
podría discutirse la verdad de esta 
última opinión; pero será interesante 
examinar algunas de las formas cómo 
se llega a obtener el desenvolvimiento 
de tal riqueza. A medida que se en¬ 
tiendan mejor las actividades y fun¬ 
ciones del transporte a motor, se 
comprenderán más fácilmente los 
hechos para ponerlos en acción y uso 
en todo el mundo. 

El Prof. David Friday, que per¬ 
teneció a la Universidad de Michigan, 
fué de los primeros que comprendió 
el papel importante que desempeña 
el automóvil en la prosperidad na¬ 
cional. Hace algunos años escribió 
estas palabras significativas: 

“Cualquiera que haya observado el 
curso de producción durante los últimos 
doce meses, ha comprendido que el volu¬ 
men de ahorros debe crecer rápida¬ 
mente. La demanda doméstica por capi¬ 
tal nace de la construcción de artículos 
duraderos. Estos pueden ser en forma 
de fábricas y maquinaria para ser usa¬ 
dos en producción mayor, en forma de 
equipo de ferrocarriles para usarlo en 
el transporte, o en forma de casas para 
ser habitadas y disfrutadas. Los auto¬ 
móviles representan uno de los más im¬ 
portantes de esta clase de artículos de 
duración.” 

Sus manifestaciones fueron tanto 


más significativas porque aparecieron 
en The New Republic, un periódico 
de opinión y tendencias ultra libera¬ 
les sin preferencias manifiestas en 
favor de ninguna corporación de au¬ 
tomóviles u otras. En el mismo pe¬ 
riódico dice el Sr. Friday: 

“Ocasionalmente tropezamos con algún 
observador pesimista, que considera que 
vivimos sobre nuestro capital. Este 
observador, o no entiende la naturaleza 
del procedimiento acumulativo del capi¬ 
tal, o por otro lado confunde la acumu¬ 
lación del capital con la inversión sana 
del mismo. Estas son dos materias dis¬ 
tintas que deben mantenerse separadas 
si una de ellas tiene que hacer algún 
progreso al analizar esta fase de activi¬ 
dades de la nación. Durante 1923, una 
gran parte de nuestros ahorros se in¬ 
virtieron en automóviles, camiones y 
cosas que pertenecen a ellos y a los que 
los usan.” 

“Como tres billones de dólares se gas¬ 
taron en la compra de automóviles y 
camiones. Más de .$600.000.000 en la 
construcción de buenas carreteras. Más 
de $500.000.000 se invirtieron en garajes 
y equipos y en adiciones a fábricas de 
automóviles, y un montante mucho 
mayor que éste, en nuevos desenvolvi¬ 
mientos petroleros, instalaciones de tu¬ 
berías, facilidades de almacenaje y re¬ 
finerías. Por lo tanto, un total de 
$5.000,000.000 del exceso de nuestra pro¬ 
ducción nacional ha ido a formar parte 
de artículos de duración que tienen re¬ 
lación directa con el tráfico de automó¬ 
viles.” 

“Si este proceder es bueno o malo 
es solo cuestión de juicios e ideales; 
pero ello no altera el hecho de que pro¬ 
ducimos estas cosas dentro del año; 
y habiéndolas producido no las hemos 
consumido inmediatamente, sino que las 
agregamos a nuestro equipo nacional.” 

Si doy a conocer estas manifesta¬ 
ciones del Profesor Friday es porque 


he conservado su trabajo por un 
período de varios años y me sirvo del 
mismo para esclarecer determinadas 
ideas cuando la cuestión económica 
de transportes a motor se presenta 
envuelta en algún asunto de contro¬ 
versia. 

Siempre que aparece una nueva 
forma de equipo, ya sea teléfono, tele¬ 
grafía sin hilos, aeroplano o auto¬ 
móvil, nace con ella la cuestión de si 
el nuevo dispositivo vale lo que cues¬ 
ta. El mismo no ha formado antes 
parte de nuestros presupuestos— 
¿estamos justificados para incluirlo? 

Si el producto es completamente 
un artículo de “consumo,” entonces 
debemos considerar si estamos bas¬ 
tante interesados en el mismo para 
desprendernos de otra cosa. En otras 
palabras, si son artículos de “con¬ 
sumo” no podemos esperar obtener 
ingresos por razón de los mismos y 
deben comprarse a costa de algo más 
que forme parte de nuestro presupu¬ 
esto. 

Si por otro lado, la partida produce 
riqueza, entonces existe muy poco 
límite para su compra, porque para 
muchos, y para el Estado en general, 
puede ser un producto útil que se 
mantenga por sí mismo. 

He aquí, pues, el punto de vista y 
conclusión del Profesor Friday; el 
automóvil recompensa su valor con¬ 
siderablemente. 

Antes de ilustrar algunos de los 
medios empleados diariamente por 
los cuales el transporte a motor 
ayuda a alcanzar la riqueza de los 
que lo usan y la riqueza de la nación, 
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será conveniente hacer notar el cre¬ 
cimiento de ahorros (en los Estados 
Unidos) durante el periodo de naci¬ 
miento del automóvil. 

Venta al por mayor 
Ahorros Valor de 

Años Depositados Vehículos a Motor 
1913 $8.548.345.000 $443.902.000 

1917 10.875.602.000 1.274.488.449 

1921 16.500.663.000 1.201.371.847 

1926 24.696.192.000 3.041.127.139 

1927 26.090.902.000 2.583.136.611 

Es maravilloso notar que los de¬ 
pósitos en las cuentas de bancos de 
ahorros se triplicaron durante el pe¬ 
ríodo cuando los compradores de au¬ 
tomóviles gastaban sus fondos en un 
medio de viajar que no se tenía dis¬ 
ponible hasta entonces. La inver¬ 
sión anual de transporte a motor en 
los Estados Unidos es alrededor de 
$2.700.000.000 por nuevos automóvi¬ 
les y camiones. Cuando traducimos 
esto en precios al por menor, gaso¬ 
lina, construcciones de garajes, se¬ 
guro y todos los otros elementos, la 
inversión anual se aproxima muchí¬ 
simo a $10.000.000.000, pero como las 
otras formas de riqueza también han 
avanzado, el país ha extendido su 
registro de ganancia neta. 

La situación está casi en paralelo 
con la inversión en líneas de ferroca¬ 
rriles. Siempre se ha reconocido que 
tales líneas propiamente localizadas 
y financiadas son de gran utilidad 
para el triunfo de la economía na¬ 
cional. Los mismos principios son 
aplicables al transporte a motor. 

En las líneas de ferrocarriles se 
tiene una red extensa de servicio de 
transporte a grandes distancias. 

Julio, 1930 


Con el automóvil se cubren los es¬ 
pacios entre el servicio de ferroca¬ 
rriles y se pueden igualmente ofrecer 
comodidades a largas distancias, si 
es necesario. 

Es un error el pensar que la fabri¬ 
cación de automóviles aporta la ma¬ 
yor riqueza a la nación. Tal conclu¬ 
sión constituye una parte insignifi¬ 
cante de la situación. Si acudimos de 
nuevo a la comparación de los ferro¬ 
carriles, reconocemos que la mayor 
parte del negocio radica, no en la 
construcción de mánuinas y vagones, 
sino en el funcionamiento de la línea; 
la construcción de la vía, construc¬ 
ción de estaciones y el empleo oue se 
provee a una infinidad de trabaja¬ 
dores para el funcionamiento del 
enuipo. Todos estos particulares son 
mucho más interesantes a la pros¬ 
peridad de una nación que la mera 
fabricación de material rodante— 
aún sin tomar en consideración la 
utilidad de las comunicaciones de 
por sí. 

De acuerdo con esto, cuando pasa¬ 
mos a considerar la utilidad del au¬ 
tomóvil en el crecimiento de una na¬ 
ción, encontramos el asunto dividido 
lógicamente en dos partes. Primero, 
podemos considerar el negocio actual 
oue crea directamente la venta y 
funcionamiento de vehículos a motor. 
Segundo, la consideración de la utili¬ 
dad del automóvil en manos del que 
lo usa. Por el tiempo, esta segunda 
consideración representa la prueba 
final. 

El primer punto de vista de este 
asunto, sin embargo, tiene muchísima 


importancia e interes porque con fre¬ 
cuencia se abandona. 

Por ejemplo, en los Estados Unidos 
encontramos como cinco veces más 
personas empleadas en la venta y 
funcionamiento de estos vehículos, 
que en su fabricación. 

Existen 700.000 trabajadores en las 
fábricas de vehículos, partes y neu¬ 
máticos. Por otro lado tenemos 
365.000 agentes y vendedores de vehí¬ 
culos; 160.000 vendedores de partes, 
neumáticos, etc.; 150.000 conductores 
profesionales de camiones; 635.000 
conductores profesionales de auto¬ 
móviles; 112.000 empleados de carre¬ 
teras, y otros varios grupos con un 
total de 3.500.000. 

Es por esto que cualquier gobierno 
que busque solución a sus proble¬ 
mas de empleo debe desarrollar el uso 
del transporte a motor. El valor del 
automóvil está creando actividad en 
la industria constructora de edificios, 
lo cual puede observarse por el total 
de contratos sometidos en treinta y 
siete estados del este de los Estados 
Unidos durante un solo año. Estos 
cálculos no incluyen la construcción 
de fábricas. Los detalles son como 
sigue: 

Salones de Venta de Automóviles; 

No. de Proyectos 
7.569 

Estaciones de Servicio; Garajes Pú¬ 
blicos Espacio Total Comprendido 
42.212.000 pies cuadrados 
Valor 

$149.136.700 

El juicio final de un producto, 
(Continúa en la página 28) 
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Los fabricantes de camiones 
están empleando cada día en 
mayor cantidad, los neumá¬ 
ticos balones, aun para los 
sel-vicios más pesados. En 
estas vistas mostramos esta 
tendencia en varias indus¬ 
trias 


Tendencia a 


para uso en 


Por William G. Kearney 

Gerente , División de Semiicio Técnico de 
Camiones y Omnibus, The B. F. Goodrich 
Rubber Company 


L A historia de los camiones, que hace 
tan sólo unos pocos años pene¬ 
traron en el campo de transportes, 
es casi un asunto de conocimiento ge¬ 
neral. Muchos de nosotros podemos re¬ 
cordar los esfuerzos realizados por los 
primeros conductores, realmente limi¬ 
tados a un servicio penoso cuando la 
velocidad máxima por hora de un camión 
se reducía a doce o quince millas. Com¬ 
párese ésto con las grandes empresas 
de hoy, que prestan servicios pesados y 
extensos que abarcan grandes territo¬ 
rios con un promedio de velocidad de 
veinticinco millas por hora y capaces 
de alcanzar con facilidad velocidades 
mayores. 

Durante la rápida transición del ca¬ 
mión como medio eficaz y práctico 
para el transporte, 
los neumáticos para 
los mismos han ve¬ 
nido desarrollándose y 
pasado por etapas su¬ 
cesivas desde la llanta 
maciza de caucho usa¬ 
da en el primer 
transporte pesado y 
moroso. Más tarde, a 
medida que se trans¬ 
portaban cargas más 
frágiles, se desarrolló 
el semineumático, es 
decir el neumático só¬ 
lido con un centro 
hueco, para facilitar 
un soporte más suave 
al vehículo y a la 
carga. 

Luego vino a acep¬ 
tarse universalmente 
el neumático de servi¬ 
cio pesado. Este neu- 


12 


El Automóvil Americano 



mático se ideó para llenar la necesidad 
creciente por velocidades mayores, más 
tracción y un almohadillado todavía 
mayor. 

Hace como un año hizo su primera 
aparición en el servicio de transporte 
pesado y rápido por camión el neumático 
de baja presión o neumático balón, 
después de haber demostrado su eficacia 
en la circulación urbana e interurbana 
de ómnibus. 

La demanda por economía, y aún por 
una velocidad y seguridad mayor, ha 
hecho que el neumático balón se cons¬ 
tituya en una necesidad. Actualmente 
los fabricantes de camiones proveen los 
mismos originalmente con neumáticos 
balones. El neumático balón actual se 
ha desarrollado hasta el punto que no 
sólo ha igualado sino que en muchos 
casos ha propasado a su predecesor de 
alta presión en cuanto a servicio y segu¬ 
ridad, y además de estas ventajas, en 
muchos casos, ofrece un coste menor de 
tonelada por milla. 

Si se hace una comparación del equipo 
de neumáticos de balones y los de alta 
presión, se pone de manifiesto que los 
neumáticos balones ofrecen cinco ven¬ 
tajas principales: 

1. Los neumáticos balones , debido a su 

diámetro mayor de sección transversal, 
funcionan bajo menor presión de abe 
con el resultado de ofrecer un almo¬ 
hadillado mayor al vehículo 
y carga. El almohadillo 

mayor: 

(a) Ofrece más comodidad al 
conductor. 

<b) Disminuye el manteni¬ 
miento del vehículo y 
depreciación del mismo, 
y 

(c) Permite al vehículo mayores velocidades. 

2. Los neumáticos balones dispersan el calor más rápi¬ 
damente, resultando en: 

(a) Disminución de fallos de neumático debido a calor desa¬ 

rrollado en recorridos a altas velocidades, y 

(b) Mayor duración del neumático, porque el tejido del mismo 

no está sometido a la acción destructora del calor. 

3. Los neumáticos balones afrecen un area mayor de 
contacto que proporciona tracción adicional, por lo tanto: 

(a) Aumenta la fuerza de freno y aceleración. 

(b) Reduce el uso de cadenas, y 

(c) Aumenta la seguridad de funcionamiento del vehículo. 
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4. Los neumáticos balones tienen menos 
intensidad de presión por pulgada cua¬ 
drada de superficie de contacto J con el 
resultado de una duración mayor del 
neumático. 

5. Los balones de baja presión, al 
poseer la propiedad de flexibilidad mayor, 
pueden absorber los golpes de camino 
más fácilmente, sin deteriorarse. 

E S indudable que una presión menor 
de aire ofrece un efecto mayor de 
almohadillado tanto al vehículo como a 
la carga y al conductor. Para el conduc¬ 
tor, esta comodidad adicional puede 
representar un aumento en su propia 
eficacia para la conducción, y en muchos 
casos es un factor importante en el coste 
del transporte. 

Un mayor efecto de almohadillado al 
vehículo resulta en menos vibración. 
Esta vibración, indudablemente, afecta 
en mucho al mantenimiento y deprecia¬ 
ción del vehículo. No se tienen todavía 
disponibles los costos de mantenimiento 
actual de vehículos, en un número repre¬ 
sentativo, funcionando con ambos tipos 
de neumáticos. Sin embargo, cierto 
dueño de camiones que usan las dos 
clases de neumáticos, ha calculado que 
el mantenimiento y depreciación como 
resultado de la vibración, tal como aflo¬ 
jamiento de radiadores, guardabarros y 
otras partes, disminuye un 70 por ciento 
con el uso de neumáticos balones. 

Los vehículos provistos de neumáticos 
de alta presión se ven forzados a dis¬ 
minuir la velocidad cuando van por sec¬ 
ciones de caminos en malas condiciones. 
Con frecuencia si se presenta un camino 
de irregularidades sucesivas, el vehículo 
pierde su gobierno. Los neumáticos 
balones, debido a su propiedad de poder 
absorber estos golpes, permiten que el 
vehículo pueda ser conducido a veloci¬ 
dades normales por tales lugares sin que 
pierda su gobierno ni haya peligro de 
sufrir desperfectos. 

Se han efectuado varias pruebas para 
determinar la cantidad de calor desa¬ 
rrollado dentro del neumático en carre¬ 
ras largas y a altas velocidades y bajo 
aceleración y enfrenamiento constante. 
Estas pruebas se han registrado con un 
pirómetro y comprobando el aumento en 
las presión del aire. Se ha establecido 
una relación definitiva entre lo que marca 
el pirómetro y el aumento de presión. 
En todas las pruebas hemos encontrado 
que el aumento de presión de las neu¬ 
máticos balones es muy pequeña en com¬ 
paración con el aumento en neumáticos 
de alta presión. 

En muchos casos donde han reventado 
los neumáticos de alta presión en virtud 
del calor desarrollado por el funciona¬ 
miento sostenido a altas velocidades, 
hemos aplicado con los mejores resulta¬ 
dos neumáticos balones. 

El efecto del calor en los neumáticos 



no se limita tan sólo a fallos de estruc¬ 
tura del neumático. Cuando la superficie 
de caucho del mismo se calienta tiene 
tendencia a ablandarse y, por lo tanto, 
ofrece menos resistencia a la acción 
corroyente del camino. Este calor es un 
factor muy perjudicial. 

E S evidente que el área mayor de su¬ 
perficie de contacto del neumático 
balón proporciona mayor tracción y con 
ello aumenta el poder del enfrenamiento 
y permite una aceleración más rápida. 
También es evidente que la superficie 
mayor de contacto disminuye el peligro 
de resbalar, con lo que se aumenta la 
seguridad y se elimina en una gran 
parte el uso de cadenas. 

Con áreas mayores de contacto y 
aproximadamente bajo la misma carga, 
la intensidad de presión por pulgada 
cuadrada de los balones es muchos menor 
que la de los neumáticos de alta presión. 
Esta intensidad de presión afecta direc¬ 
tamente el desgaste del neumático. Los 
neumáticos balones, al tener menos in¬ 
tensidad, ofrecen servicio más duradero 
aumentado por las ventajas que hemos 
discutido con referencia al calor. 

Toda vez que el neumático balón tiene 
menos presión, las cuerdas del mismo 
están sujetas a una tensión menor y al 
tropezar con irregularidades u obstruc¬ 
ciones del camino tienen tendencia a 
absorber el golpe. Es más, el neumático 
de alta presión al tropezar con obstruc¬ 
ciones del camino salta y se retuerce, 
particularmente a grandes velocidades, 
lo cual ocasiona el desgaste del caucho. 
El neumático balón tiene la tendencia a 
amoldarse al obstáculo o irregularidad. 
Cuando los neumáticos de alta presión 
ruedan sobre objetos cortantes, estos 
objetos en muchas ocasiones penetran en 
el nemático, mientras que los balones 
siendo más flexibles ofrecen cierta resis¬ 
tencia a este efecto. 

Debido a falta de experiencia por parte 
de muchos conductores que nunca han 
usado neumáticos balones, se han adelan¬ 
tado muchos prejuicios como objeción a 


esta clase de equipo. Estos se refieren 
a: 

1. Pérdida de potencia. 

2. Cambio en la relación de engranjes. 

3. Momento de dobladura del eje trasero. 

4. Dificultad de dirección. 

S I se recuerda, los mismos prejuicios 
se hicieron hace algunos años con 
respecto a los neumáticos balones para 
automóviles de pasajeros. El hecho de 
que todos los automóviles nuevos de hoy 
están provistos de neumáticos balones, 
es una prueba evidente de que tales 
prejuicios son infundados. Se han 
llevado a cabo los siguientes ejemplos 
para demostrar que no debe prestarse 
atención a tales objeciones: 

Pérdida de Potencia—Las pruebas 
efectuadas con un dinamómetro de con¬ 
fianza, sobre un recorrido por una ca¬ 
rretera perfectamente lisa, demuestran 
que los neumáticos balones tienen aproxi¬ 
madamente un caballo de fuerza de 
pérdida mayor que los de alta presión. 
Cuando se presentan obstáculos al dina¬ 
mómetro correspondientes a condiciones 
corrientes de las calle, se ha encontrado 
que los neumáticos balones consumen 
menos fuerza que los de alta presión. 

El neumático de alta presión, al trope¬ 
zar contra un obstáculo, da muy poco de 
sí y todo el peso del ómnibus y su carga 
se levanta sobre la obstrucción. La 
fuerza consumida es el factor de peso 
levantado multiplicado por la altura de 
levantamiento. El neumático balón, más 
flexible, se amolda al objeto y permite 
que el vehículo pase con muy poco levan¬ 
tamiento. 

Cambio en la Relación de Engranaje— 
Considérese el cambio de dos neumáticos 
de alta presión, 38x9 pulgadas por neu¬ 
máticos balones 10,50-20 pulgadas. La 
carga sobre cada neumático, sobre 
condiciones normales, se fija en 5,000 
libras. Si usamos el radio de carga, el 
cual en el tamaño 38x9 pulgadas es 
19,30 pulgadas, y en el tamaño 10,50-20 
es 18,90 pulgadas, obtenemos un difer¬ 
encial de .40 pulgadas. Esta diferencia 
afectará la relación de engranaje: 

.40 

- =2 por ciento 

19,30 

y el efecto sería la necesidad de que el 
motor girase un 2 por ciento más rápido 
para poder mantener la misma veloci¬ 
dad. A 1800 revoluciones por minuto, 
esto representa un aumento de 36 r.p.m., 
casi imposible de apreciar. 

Momento de Dobladura de Ejes—Es 
evidente que los neumáticos balones, al 
ser de anchura mayor, necesitarán una 
separación mayor entre los centros de 
los neumáticos en una combinación doble, 
y un espacio mayor desde el centro de 
la rueda a la carrocería o muelle. Esto 
significa que la distancia desde el centro 
de la combinación doble hasta el centro 
de soporte será aumentada. Al cambiar 
(Continúa en la página 23) 
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La Falta de Buenos Caminos en la Argentina es Factor 
Detrímental a su Progreso Económico 


E L director de esta revista, dadas muestras gran¬ 
des vinculaciones en la Argentina, resolvió 
estudiar de cerca las condiciones actuales de 
su vialidad carretera. 

Su llegada coincidió con la caída de intensas llu¬ 
vias, y asi pudo comprobar que a pocos kilómetros 
de la ciudad de Buenos Aires no se podía llegar en 
automóvil, lo que le dió una idea completa de las de¬ 
ficientes condiciones de tránsito por los caminos ar¬ 
gentinos. 

En efecto, a excepción de algunas pocas carreteras 
pavimentadas que parten de la ciudad de Buenos 
Aires y de la de Córdoba, que también visitó en su 
gira nuestro enviado, las demás rutas son de tierra, 
sin mayores mejoramientos y conservadas superficial¬ 
mente, lo que las hace intransitables bajo las meno¬ 
res lluvias. 

Es lamentable que un país de gran riqueza agrícola 
y ganadera, como la Argentina, esté tan atrasado en 
su sistema de carreteras, lo que contrasta con la 
difusión que han tenido en el mismo los vehículos 
automotores, que en pocos años han llevado a la 
Argentina a conquistar el séptimo lugar del mundo 
por la cantidad de vehículos en circulación en el 
país. 

No solamente observó una paralización completa 
en los acarreos y en la traslación de pasajeros por 
automóviles en el campo aún en la zona suburbana 
de las grandes poblaciones, sino que también y con 
no poco asombro pudo apreciar una paralización casi 
total en los puertos principales principalmente en 
lo que respecta a la exportación. 

En las condiciones actuales, los caminos Argenti¬ 
nos al inmovilizar toda la producción, ocasionan 
pérdidas enormes a la economía nacional, que se 
estima en más de $100.000.000 m/n por año, dado que 
durante el buen tiempo la explotación de los trans¬ 
portes carreteros es deficiente por los malos caminos 
y en la época de lluvias el transporte carretero se 
paraliza, aislando además al productor de los centros 
de consumo y aprovisionamiento. El mal estado en 


que quedan los caminos después de las lluvias hace 
que el 50 por ciento de los días de trabajo, sean 
deficientes, y en mucho de ellos imposible, malográn¬ 
dose los esfuerzos de muchos millares de trabaja¬ 
dores. 

En favor de los buenos caminos se han organizado 
diversos movimientos de opinión pero la campaña 
más tesonera y permanente que se realiza actual¬ 
mente es la que efectúa la Asociación Argentina de 
Importadores de Automóviles y Anexos, por medio 
de su División de Vialidad sacando a luz interesan¬ 
tes publicaciones y distribuyendo estampillas y tar¬ 
jetas de propaganda vial. Recientemente ha publi¬ 
cado un gráfico en colores, de gran formato, que sin¬ 
tetiza los beneficios económicos y sociales de las 
buenas carreteras y cuya fácil interpretación y de¬ 
talle lo convierten en un valioso elemento de propa¬ 
ganda en pro de las buenas carreteras. 

Es de esperar que el Gobierno Federal de la Re¬ 
pública Argentina y los de las Provincias contemplen 
las necesidades de todos sus habitantes en lo que 
respecta a los transportes y sancione a la brevedad 
sus legislaciones viales, lo que permitirá dotar a la 
gran Nación Sud Americana de rutas de tránsito per¬ 
manentes y seguras, movilizando por las carreteras 
sus riquezas naturales aún casi inexplotadas por 
falta de medios de comunicación. 

Las pérdidas que experimenta la economía argen¬ 
tina por la ausencia de caminos transitables, afec¬ 
tarán la estabilidad de su estructura financiera si en 
un corto plazo no se resuelve el problema más fun¬ 
damental actual: La falta de caminos. 

Estas condiciones en un país progresista, como lo 
es la República Argentina, fueron una sorpresa para 
el director por cuanto, es un hecho que los mercados 
de sus principales productos agropecuarios al ob¬ 
tener a menores precios de otros países tales pro¬ 
ductos, llevarán a la Argentina al no abaratar, el 
costo de su producción como lo permiten los buenos 
caminos, paulatina pero indefectiblemente a una 
crisis cuyas consecuencias son difíciles de preveer. 
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Están Esperando la Construcción 
de Caminos 


Por Russell Raymond Voorhees 



L A. tendencia hacia los buenos ca- 
j minos ha llegado a la República 
J de Panamá, en espíritu, pero no 
en realidad, como resultado de lo cual 
la venta de automóviles en dicha re¬ 
pública no es hoy en día lo que debiera 
ser o sería, si existiesen caminos. Sin 
embargo, existen toda clase de probabili¬ 
dades para creer que muy pronto cam¬ 
biará la situación; y cuando eso suceda, 
tendremos noticias de mejores negocios 
en la venta de automóviles de todo 
precio. Según como se presenta la situa¬ 
ción actualmente, los negocios de los 
agentes vendedores de automóviles se 
limitan más o menos a las necesidades 
efectivas, por razón de que el número 
reducido de caminos no invita a los com¬ 
pradores que tienen sus automóviles por 
placer. 

Al considerar el negocio de automóviles 
en la República de Panamá, nada más 
justo que dividir el país en dos partes, 
puesto que así se encuentra dividido 
naturalmente. En una de estas partes 
se encuentran las dos ciudades princi¬ 
pales de Colón y Panamá, y en la otra 
sección, el resto de la República con sus 
divisiones rurales y las ciudades pe¬ 
queñas de que el país se compone. Las 
condiciones en cada una de estas partes 
son lo suficientemente diferentes para que 
las consideremos y discutamos por se¬ 
parado. 

En Panamá y Colón, las dos ciudades 
principales de la República, encontramos 
representantes de los principales auto¬ 
móviles que se fabrican en los Estados 
Unidos, y uno o dos agentes europeos. 
Casi siempre, si no en todo caso, el 
agente es el representante para toda la 
república, o por lo menos para Colón y 
Panamá. En algunos casos, el repre¬ 
sentante tiene una casa de comercio sólo 
en una de estas ciudades, pues como se 


encuentra a una distancia solamente de 
cuarenta y ocho millas, es bien fácil ir 
de un lugar a otro a visitar a algún 
cliente. Además, muchos de los repre¬ 
sentantes tienen sucursales en una de las 
ciudades, como resultado de lo cual tienen 
representación efectiva tanto en Panamá 
como en Colón. 


Muchos de estos representantes de au¬ 
tomóviles son además dueños de garages, 
trabajando un negocio en conexión con 
el otro. En Panamá se conectan ad¬ 
mirablemente bien, puesto que un ne¬ 
gocio ayuda al otro, de mejor manera de 
lo que sucede en los Estados Unidos. La 
venta de automóviles en los Estados 


Abajo—Una “chi¬ 
va” panameña. 
El chasis es de 
marca americana 
y la carrocería , de 
construcción lo¬ 
cal. Izquierda — 
Típico taxímetro 
de Panamá. El 
anuncio sobre el 
parabrisa se qui¬ 
ta cuando el taxi 
lleva pasajeros , 

dándose así la 
impresión de que 
es un automóvil 
particular 
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Vistas del exte¬ 
rior y del inte¬ 
rior del edificio 
de la Panazone 
Garage Co. de la 
ciudad de Pa¬ 
namá 


ANAMA 


Unidos se ha desarrollado de tal manera 
que la compra de un automóvil de un 
garaje es algo del pasado. Pero en 
Panamá, donde el territorio de ventas 
es mucho menor y donde los clientes 
son también menores, no se mira desde 
el mismo punto de vista. 

En la mayoría de los casos, el vendedor 
de automóviles en las ciudades de Colón 
y Panamá es el prototipo del vendedor 
que negocia con suficiente capital para 
el éxito, y poniendo atención exacta a 
las éticas del negocio en que se encuen¬ 
tra. Verdaderamente el visitante se ad¬ 
mira al notar la clase de personas que 
representan a las diferentes marcas de 




automóviles de fabricación de los Esta¬ 
dos Unidos. Por regla general, siendo 
los representantes lo que son, los nego¬ 
cios se efectúan de manera sana y sin 
dificultades, encontrándose únicamente 
un pequeño número de abusos. Los re¬ 
presentantes en muchas secciones de los 
Estado Unidos podrían muy bien apren¬ 
der mucho de los representantes de las 
ciudades de Panamá y Colón en lo que 
se refiere a la manera de efectuar sus 
negocios. 

El negocio efectivo de automóviles, se 
halla sin embargo, limitado a lo que po¬ 
dríamos llamar negocios estrictamente 


necesarios. Con lo que queremos decir 
que el público que compra automóviles, 
lo hace la mayor parte del tiempo para 
usarlos en sus necesidades económicas. 
Por lo tanto las ventas de automóviles 
para el uso de las familias es algo que 
no se presenta todos los días del año. 
Por otro lado, las ventas de automóviles 
que se han de usar como taxis, sí es algo 
que se presenta a menudo y que le da 
cierta actividad al mercado. A este res¬ 
pecto vale la pena notar el tipo de taxi 
que más se encuentran tanto en Colón 
como en Panamá. Se emplean los fae¬ 
tones corrientes, y se presentan siempre 


flamantes, como nuevos, limpieza que 
le gusta no solamente a sus dueños 
sino al público en general. Estos auto¬ 
móviles no tienen rótulo alguno, la única 
característica distintiva es un letrero en 
español que dice “Para Alquilar, v colo¬ 
cado en el parabrisa. Cuando algún 
pasajero ocupa el taxi, se quita- dicho 
rótulo, de manera que nadie puede saber 
si acaso es un automóvil particular con 
su chófer. ¡ Qué fácil es burlar al pú¬ 
blico en Panamá! 

Existe gran número de estos faetones 
taxis haciendo negocio en Panamá y 
Colón. Durante todo el día y la noche se 
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les ve corriendo de un lugar a otro en 
busca de clientes. Las tarifas se han 
fijado por medio de una ley, o sea 0,15 
centavos por cada pasajero en una zona, 
con un aumento de 0,10 centavos por 
zona. Por ser estas tarifas tan bajas, 
los taxis son muy populares, de manera 
que tanto los residentes de las ciudades 
como los turistas, los usan hasta para 
las distancias más cortas. De esa manera 
hay una buena cantidad de negocios para 
los taxis, por lo cual se mantienen los 
vehículos en muy buen estado. La verdad 
del caso es que sería difícil encontrar 
taxis de mejor apariencia en cualquier 
parte del mundo, que los que hay en 
Panamá y Colón. Lavados y manos de 
pintura frecuentes, hacen que estos auto¬ 
móviles se hallen siempre brillantes como 
si fueran nuevos, y cuando principian a 
verse un tanto dilapidados, inmediata¬ 
mente se les cambia por un automóvil 
nuevo. 

E L dueño de taxi representa uno de 
los elementos de mayor importancia 
en el campo de negocios de los repre¬ 
sentantes en las ciudades de Panamá y 
Colón. Dichos dueños no solamente están 
comprando vehículos adicionales de cuan¬ 
do en cuando, según como aumenten sus 
negocios, sino que a la vez reemplazan los 
automóviles viejos con modelos nuevos 
que les suministran mayores negocios. 
Además de esto, nuevos dueños de taxis 
aparecen a menudo, cada uno de los 
cuales necesita por lo menos uno o más 
automóviles. Cuandt) tomamos en cuenta 
que algunos de estos empresarios tienen 
hasta diez o doce automóviles y a veces 
más, se deduce que el campo es bastante 
grande tomando en consideración que la 
población de la ciudad de Panamá es de 
60.000 a 70.000 habitantes y la de Colón 
de 35.000 a 40.000. 

Otro de los buenos negocios en la venta 
de automóviles en las ciudades de Colón 
y Panamá son los chasis de camiones 
para convertirlos en lo que localmente 
se llaman “chivas,” que en realidad son 
los ómnibus. Las calles de ambas ciu¬ 
dades y especialmente las de Panamá, se 
encuentran llenas de estos chasis con¬ 
vertidos que llevan a cabo negocios acti¬ 
vos, especialmente con la clase pobre. La 
mayoría de estos vehículos se hallan en 
manos de orientales; pero eso no importa 
puesto que hasta un oriental puede 
comprar un automóvil. Estas “chivas” 
se someten a trabajos muy pesados, lo 
que significa la necesidad de ponerles 
repuestos a menudo. Además, con frecu¬ 
encia, los dueños de “chivas” agregan nu¬ 
evos vehículos a sus empresas, al mismo 
tiempo que nuevos empresarios entran a 
este campo de negocio, lo que representa 
mayor mímero de transacciones. En 
ciertos casos, estas “chivas” se hacen con 
chasis corrientes de vehículos de pasa¬ 
jeros y no con chasis de camiones, pero 



en todos los casos se vende un chasis de 
cualesquiera de estas clases; y al fin y 
al cabo ello constituye una venta ya sea 
de un chasis de camión o de vehículo 
para pasajeros. 

Fuera de los negocios que se hacen 
con los empresarios de “chivas” y dueños 
de taxis, la venta de automóviles se 
encuentra esperando que vengan los 
buenos caminos. Es verdad que existen 
muchos automóviles particulares tanto 
en la ciudad de Panamá como en la de 
Colón, pero su número es muy pequeño 
en comparación con el que existiría si 
los caminos que van a las otras partes 
de la República estuvieran terminados 
o en buen estado. Con la situación 
actual es muy difícil ir a parte alguna 
en automóvil, a menos que sea dentro 
de la ciudad, y existe mucha gente que 
no lo hace para que no se les confunda 
con un taxi. De manera que mientras 
que la venta de automóviles de recreo se 
encuentra limitada, las transacciones que 
se hacen con los dueños de taxis llenan 
el vacío en dichos negocios. 

L A conversación corriente en las ciu- 
I dades de Panamá y Colón se refiere 
al asunto de caminos y a la necesidad que 
existe de su construcción. Sin embargo, 
hay una gran diferencia de opinión 
acerca del destino de estos caminos. La 
opinión más generalizada en la ciudad 
de Panamá es la de que, por lo menos la 
primera carretera, debiera comunicar a 
esta ciudad con la de Colón. En este 
último lugar se presentan ciertas objecio¬ 
nes a ese proyecto, principalmente de 
parte de los comerciantes, que creen que 
con un buen camino y la ciudad de 
Panamá solamente a cuarentaiocho 
millas de distancia, la competencia será 
mayor en detrimento de Colón. La 
opinión en Colón es construir un buen 
camino a Puerto Bello, lugar histórico 
en la costa atlántica, que queda a unas 


quince millas más o menos .de dicha 
ciudad. Otros partidarios de buenos ca¬ 
minos opinan que la República de 
Panamá debiera principiar a construir 
un camino hacia la frontera con Costa 
Rica, o por lo menos hasta David, capital 
de la Provincia de Chiriquí. Ya se han 
principiado los trabajos de dicho cami¬ 
no, de manera que parece que ya se 
progresa algo. También se están efectu¬ 
ando trabajos en otro camino en Pana¬ 
má, de manera que el futuro en este 
sentido es verdaderamente bueno. 

Una característica que llama la aten¬ 
ción en el negocio de automóviles en la 
República de Panamá es que los repre¬ 
sentantes verdaderamente dan servicio. 
El hecho de que la mayoría de los repre¬ 
sentantes son dueños de garage y comer¬ 
ciantes al mismo tiempo, asegura al 
comprador que recibirá buen servicio. 
Además, el orgullo de los representantes 
está en dar un servicio excelente a los 
compradores. El hecho de que Panamá 
se encuentre a millares de millas de las 
oficinas centrales de los fabricantes de 
automóviles, no hace diferencia alguna 
para los representantes. El comprador 
tiene derecho a que su automóvil funcio¬ 
ne de manera económica y casi todos los 
representantes hacen lo posible para que 
aquellos reciban un automóvil de esta 
clase, en lo que se relacione con el servi¬ 
cio que los representantes les suminis¬ 
tren; de manera que no se oyen quejas 
de parte de los compradores de automó¬ 
viles en lo que se relaciona con el ser¬ 
vicio que reciben. Muy bien puede 
afirmarse que dichos dueños de automó¬ 
viles están más satisfechos en Panamá 
que en muchas otras secciones de los 
Estados Unidos. 

U NO de los factores que ayuda en 
Panamá es que el sistema moneta¬ 
rio es igual al de los Estados Unidos. La 
moneda de Panamá es el balboa que es 
igual al dólar de los Estados Unidos y 
se encuentra dividido a su vez en cien 
centavos. A causa de la influencia de 
los Estados Unidos que se ejerce por 
razón de que el Canal de Panamá se en¬ 
cuentra adyacente a las ciudades de 
Panamá y Colón, se ha establecido la 
costumbre de cotizar la mayoría de los 
precios en dólares en vez de balboas, por 
lo cual se conoce quizá mejor que la 
moneda panameña. Lo anterior, junto 
con el hecho de que los derechos de 
importación son únicamente del 15 por 
ciento, dan como resultado una excelente 
situación de negocios. Los gastos de 
transporte ascienden como a un 15 por 
ciento del costo del automóvil y con otro 
15 por ciento de derechos, resulta que el 
precio en Panamá o Colón no es mucho 
más elevado que en los Estados Unidos, 
cuando se toma todo en consideración; 
y con la base monetaria que como hemos 
(Continúa en la página 62) 
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Por Athel F. Denham 


PMOBILE 

Presentado en 


Nuevos Modelos de 
Seis y de 
Ocho Cilindros 


L lenando el vacío existente en su sur- 
J tido, la Hupp Motor Car Corp. ha 
agregado un nuevo automóvil, o 
sea el Century de 8 Cilindros con 90 
caballos de fuerza, cuyos precios de lista 
varían de $1.345 a $1.490, los cuales re¬ 
presentan los precios más bajos a que la 
fábrica haya ofrecido un modelo de 8 
cilindros. Simultáneamente se ofrece el 
Hupmobile Century de 6 Cilindros, con 
precios de lista que varían de $1.145 a 
$1.330. 

Además del anuncio de la presentación 
de estos automóviles, que refuerzan po¬ 
derosamente el surtido Hupmobile en ge¬ 
neral, existe una serie de características 
o principios, que se han puesto en juego 
en la • rganización de representantes, que 
ofrecen grandes ventajas para los dis¬ 
tribuidores. 


Si bien el nuevo modelo de 8 cilindros 
no es un automóvil pequeño, aparece 
mucho más grande de lo que es, debido 
probablemente a la combinación de un 
capó amplio, radiador profundo y ancho 
y líneas horizontales continuas en los 


paneles inferiores de la carrocería, capó 
y cubretablero. Las carrocerías se han 
desarrollado basándose en la construc¬ 
ción actual de otros modelos Hupmobile, 
con modificaciones en ciertos detalles, en 
vez de cambios radicales. Sin embargo, 



Características del Century de Ocho Cilindros 


CENTURY DE 6 CILINDROS 



Precios Antiguos precios 


nuevos del 

modelo “S” 

Cupé comercial. 

$1.145 

$995 

Cupé de 2-4 pas... 

1.195 

1.095 

Sedán de 4 puertas, 5 pas. 

1.195 

1.095 

Faetón de 5 pas. 

1.250 

1.135 

Cabriolé transformable . 

1.250 

1.110 

Roadster de 2 pas. 

1.275 

1.095 

CENTURY DE 8 

CILINDROS 


Cupé comercial .. 

1:345 


Cupé de 2-4 pas.. .. . 

1.395 


Sedán de 4 puertas, 5 pas. 

1.395 


Faetón de 5 pas. . 

1.450 


Cabriolé transformable . . .... 

1.450 


Roadster de 2 pas. 

1.475 


Precios de lista 

en fábrica 



(Advertencia: Los modelos abiertos tienen 5 ruedas de disco. Los 
otros modelos tienen ruedas de madera. Los abiertos tienen tam¬ 
bién guardabarro con encaje para el neumático de Tecambio.) 


Distancia entre los ejes. 

Tamaño de los neumáticos. 

Número de cilindros. 

Diámetro interior de cilindro y carrera de 

émbolo ... 

Potencia nominal (sujeta a impuesto). 

Cilindrada . . ; ...* . 

Potencia máxima efectiva. 

Compresión en relación de. 

Válvulas ... 

Propulsión del árbol de levas. 

Material de los émbolos..... ^. 

Número de cojinetes de cigüeñal. 

Cigrüeñal .^. 

Amortiguador de vibración de cigüeñal... 
Presión de aceite. 


Depurador de aceite ..... .... 

Ventilación en la caja del cigüeñal. 

Depurador de aire. 

Gobierno de temperatura. 

Carburador . 

Alimentación de combustible. 

Grupos eléctricos. 

Montaje de motor. 

Tipo de embrague. 

Marca . 

Amortiguador . 

Marca del mecanismo de cambio de marcha. 

Número de velocidades. 

Montaje . 

Articulaciones universales. 

Eje trasero . 

Reacción mediana. 

Frenos, accionados por pedal. 

Accionados por palanca. 

Mecanismo de dirección.. 

Gemelos de los muelles. 

Muelles . 

Delanteros . 

Traseros . 

Lubricación del chasis. 


118" (2,95 m.) 

5.50/19 pulgadas 
8 

2%" x 4%" (73 x 117,5 mm.> 
26,45 H.P. 

240.2 pulgs.i cúb. (4 litros) 

87 H.P. a 3200 r.p.m. 

5.2 a 1 

en un solo lado 
cadena Morse 
aleación de aluminio 
5 

equilibrado 

si 

a todos los cojinetes, inclu¬ 
yendo levantaválvulas y pasa¬ 
dores de émbolos 
si 
si 
si 

por postigos automáticos 

Stromberg doble 

bomba A C 

Auto Lite 

caucho especial 

de una placa 

Borg & Bcck 

resortes espirales 

Detroit Gear 

3 adelante y marcha atrás 
en grupo con el motor 
Universal produets 
semi flotante 
por los muelles 
Midland Steeldraulic 
interiores en las 4 ruedas. 
Ross de leva y palanca 
de caucho 
semi ellípticos 
37\rii x 1% pulgadas 
52% x 1% pulgadas 
sistema Alemite 
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El montaje del motor es de caucho so¬ 
bre cuatro puntos, en el modelo de seis 
cilindros, teniendo también montaje de 
tipo de tensión en posición vertical en 
la parte delantera. Anteriormente, el 
caucho se usaba sólo en el montaje tra¬ 
sero. La rigidez del bastidor se ha au¬ 
mentado haciendo las bridas más anchas 
en toda la longitud de cada miembro y 
agrandando el tamaño del miembro 
transversal delantero. 

El cambio efectuado en los ejes tra¬ 
seros consiste en que se ha adoptado un 
cojinete cónico de rodillo de mayor ca¬ 
pacidad, en vez de los cojinetes dobles 
pequeños en los extremos de las ruedas. 
Se continúan usando los frenos Midland 
Steeldraulic, pero se ha aumentado el 
tamaño del tambor para mejor fun¬ 
cionamiento. El trinquete para soltar el 
freno de mano es ahora del tipo de cu¬ 
chara en vez de tipo de botón. 

Los ejes delanteros se han reforzado 
también con una viga “I” central más 
fuerte. Como dijimos anteriormente, los 
neumáticos son más grandes. El Cen- 
tury de seis cilindros tiene ahora amor¬ 
tiguadores hidráulicos Gabriel de doble 
acción. Se pueden obtener ocho combi¬ 
naciones de colores en todos los modelos. 

Volviendo de nuevo al modelo de ocho 
cilindros, encontramos amplias indica¬ 
ciones de la veracidad de lo que dijo 
la Compañía al autor, que el Century de 
8 cilindros se ha construido para aquellas 
personas que desean un automóvil de 8 
cilindros a bajo precio, y que busca re¬ 
finamientos mecánicos que esperaría en¬ 
contrar en un automóvil de seis cilindros 
en la misma clase de precio. Un ejemplo 
del desarrollo de ingeniería que se en¬ 
cuentra en el nuevo modelo de 8 cilin¬ 
dros, es el sistema del montaje del mo¬ 
tor. 

Una de las desventajas del montaje 
trasero corriente sobre caucho es que 
disminuye la eficacia del extremo trasero 
del motor como soporte. En el Hupmo- 
bile Century de 8 Cilindros, el motor 
está tan bien aislado en caucho, que se 
hace necesario hacer una conexión es¬ 
pecial a tierra para el circuito eléctrico. 


Vista seccional del motor de 
Hupmobile Century de ocho 
cilindros. Nótense las bielas 
perforadas, los émbolos Ray 
Day , gemelos de los muelles 
delanteros y hermoso modelo 
de faetón especial para la 
exportación 


el autor cree que presentan mejoramien¬ 
tos característicos en lo que se refiere 
al aspecto, en comparación con los mo¬ 
delos anteriores, lo que se nota tanto en 
los Century de ocho como en los de seis 
cilindros. 

El capó grande y el nuevo radiador 
adoptados en el Century de Ocho cilin¬ 
dros, son también una característica del 
de Seis cilindros, que imparte a este 
último un aspecto cónico atractivo en el 
frente, que causa el efecto de que fuera 
más grande. Además de las nuevas ca¬ 
rrocerías, se han adoptado guardabarros 
y neumáticos más grandes y una nueva 
cubierta de estribo, que contribuyen a 
mejorar el aspecto de los modelos de seis 
cilindros. Esta nueva cubierta, que tam¬ 
bién se usa en los nuevos modelos de 
ocho cilindros, es tipo de tela de linóleo 
con ranuras, en vez de caucho, y se dice 
que se arruga menos que este último. 

En la parte interior del Century de Seis 
cilindros se encuentran refinamientos no- 

.■ . .. - 


tables. Se ha agregado un indicador de 
temperatura al tablero de instrumentos. 
Los asientos de los modelos cerrados son 
ahora ajustables. Los modelos sedán 
tienen descansabrazos y tres cortinas en 
vez de una. El interruptor de la luz de 
techo se ha colocado en el montante de 
la puerta para facilitar su manejo. La 
tapicería es de mejor calidad que antes. 

Además de los cambios en las carro¬ 
cerías se han hecho varios cambios 
mecánicos en el Century de Seis cilin¬ 
dros. Entre los principales se encuentra 
el haber adoptado émbolos de aleación 
de aluminio con bordes más largos y 
mayor longitud en la parte superior des¬ 
pués del pasador, en comparación con 
los tipos anteriores de hierro fundido. 
En conexión con este cambio, que na¬ 
turalmente resulta en mejor funciona¬ 
miento del motor, el diámetro interior se 
ha prolongado hacia abajo, acortándose 
un poco las bielas, si bien se ha man¬ 
tenido más o menos el mismo grado de 
compresión. Las válvulas se lubrican 
ahora bajo presión. Existen dos anillos 
de compresión de % de pulgada y dos 
anillos de aceite de de pulgada, lo 
que asegura poco consumo de aceite en 
todas las velocidades del motor. 
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Existe un miembro transversal de acero 
forjado, fuertemente montado en el ex¬ 
tremo trasero del motor. Este miembro 
transversal se encuentra alrededor del 
de la caja del embrague, pero en vez de 
hallarse empernado entre la caja del vo¬ 
lante y el bloque de cilindros, se junta 
en cuatro puntos a las bridas hechas a 
máquina de la caja del volante, quedando 
la caja del embrague fuertemente emper¬ 
nada a la misma caja del volante. Para 
la sujeción al miembro transversal, se 
emplean soportes aislados con caucho. 
Puesto que estos montajes se encuentran 
formando una circunferencia alrededor de 
la caja del embrague, todo el arreglo 
se asemeja en forma a un montaje en 
articulación, lo que se considera como 
una característica beneficiosa en relación 
con los diferentes esfuerzos de rotación 
del motor. 

El motaje del extremo delantero es de 
tipo de compresión, pero los pernos de 
montaje en la viga lateral del bastidor 
se inclinan hacia abajo en dirección al 
centro del automóvil formando un án¬ 
gulo de unos 30 grados, dándose así al 
motor un montaje de tipo de cuna con 
mayor resistencia para los vaivenes del 
bloque de cilindros. 

Otro detalle que demuestra la aten¬ 
ción que se ha dado a ciertos puntos in¬ 
dividuales de construcción, lo encontra¬ 
mos en la bomba de agua. Si bien el 
árbol de la bomba forma parte inte¬ 
grante del ventilador, la bomba en sí 
no se retira hacia el bloque de cilindros, 
sino que se halla montada un poco más 
elevada, proyectándose sobre el bloque 
para suministrar amplio espacio libre 
para un ventilador de tamaño regular, 
más arriba de la polea del ventilador y 
el amortiguador de vibración. La bomba 
tiene doble empaquetadura mecánica. 
Esta es de material plástico que viene 
en forma de varillas e insertado en un 
agujero de forma cónica, en la parte su¬ 
perior de la caja de la bomba. Se coloca 


entonces un perno de regular tamaño 
dentro de este agujero, forzando así el 
material dentro del anillo alrededor del 
árbol de la bomba. En los dos extremos 
del anillo hay un buje cónico de plomo; 
se usa la forma cónica para que la em¬ 
paquetadura apriete los bujes contra el 
árbol de la bomba, suministrando así 
un cierre adicional. 

Los cojinetes del árbol de la bomba 
son de bronce grafitado, y la lubrica¬ 
ción para el buje delantero se obtiene 
de un depósito de aceite y para el buje 
trasero de una conexión de grasa. Este 
último buje tiene una cara cónica, de 
manera que al desgastarse suministra 
rápidamente otro cierre para la bomba. 
En el extremo del árbol del ventilador 
se coloca un resorte de tres puntas, para 
que este cierre mecánico sea más efec¬ 
tivo. Naturalmente, el empuje del venti¬ 
lador ayuda también cuando el motor 
está funcionando, aun cuando este em¬ 
puje se equilibra parcialmente por el 
empuje impelente. 

La bomba se mueve por medio de una 
correa Dayton de tipo de engranaje, 
cuyo ajuste se hace moviendo el genera¬ 
dor de la manera corriente. La polea del 
cigüeñal del ventilador forma parte inte¬ 
grante del volante del amortiguador de 
vibración torsional. Este amortiguador 
tiene una placa de caucho que se ajusta 
a una brida montada sobre el árbol del 
cigüeñal, el volante y grupo de la polea. 
La coneentricidad de este último con el 
árbol del cigüeñal se obtiene montando 
el grupo de la polea en un buje de 
bronce en el árbol del cigüeñal. La ven¬ 
taja de este amortiguador de vibración 
es que verdaderamente no existen pie¬ 
zas que se desajusten, pues el caucho 
amortigua toda vibración del árbol del 
cigüeñal. 

Se notan, en realidad, varias otras no¬ 
vedades en nuevos modelos, que embelle¬ 
cen su aspecto y mejoran su servicio. 


Cabriolé Hupmobile Century de seis cilindros y detalles mecánicos sobresalientes de su motor, el cual tiene émbolos 
de aleación de aluminio y otras características interesantes. Los extremos del eje trasero tienen solo un cojinete 

de rodillos cónicos para soportar las ruedas 
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Modelos de faetón y sedán del nuevo DeSoto 
de seis cilindros , y vista seccional del , motor 
más poderoso de este modelo. Sus múltiples 
son más grandes , el diámetro interior del 
cilindro es mayor 



ESOTO 


Ofrece una Nueva 
Serie de Modelos 
de Seis Cilindros 


D ESPUÉS de permanecer en el 
campo durante 22 meses sin al¬ 
teración de importancia alguna, 
anuncia la Desoto Motor Corp. el primer 
modelo Desoto de seis cilindros. Ofre¬ 
cido como compañero de su modelo de 
ocho cilindros, que se introdujo en la 
exposición de Nueva York, el “Desoto 
mejor” se caracteriza por precios más 
bajos, carrocerías nuevas y atractivas y 
mayor potencia. Las rebajas en los pre¬ 
cios de lista varían desde $10 hasta $35 
como sigue: 


Nuevo Precio 

Modelo Precio Antiguo Rebaja 


Roadster . 

Faetón . 

Cupé business. 

Cupé deluxe. 

$810 

830 

830 

860 

$845 

845 

845 

885 

$35 

15 

15 

25 

Cupé convertible. . . 
Sedé, de 4 puertas. 

945 

S75 

Nuevo modelo 
885 

10 


Las características que damos en este 
artículo demuestran que se ha hecho 


un número considerable de cambios, 
mientras que las ilustraciones dan idea 
de los refinamientos de construcción que 
se han efectuado en las nuevas carro¬ 
cerías. Si bien éstas son similares en 
construcción a las del Chrysler de seis 
cilindros, que se anunció recientemente, 
tienen sin embargo ciertas diferencias 
en detalles. Debiera llamarse la aten¬ 
ción hacia la forma de la nueva visera 
para el sol, que es redondeada en los 
lados, luces de estacionamiento en los 
guardabarros, juego de fumar y de to¬ 
cador en los modelos sedán, el nuevo 
tablero de instrumentos con control de 
un solo botón, el regulador de aire 
del carburador, techo de tipo francés con 
paneles metálicos laterales, casco del 
radiador más ancho, asientos ajustables 
en los modelos cerrados, nueva forma de 


los descansabrazos, la rueda del volante 
de dirección con tres rayos, etc. Al 
agregar un cupé convertible, el surtido 
Desoto se ha hecho más completo. 

En la parte mecánica, el cambio más 
notable es el motor mayor. El aumento 
de potencia se origina por un aumento 
de % de pulgada (3,2 mm.) en el diáme¬ 
tro interior, lo que resulta en una po¬ 
tencia de 60 caballos de fuerza a 3400 
revoluciones por minuto. Con la misma 
desmultiplicación del eje trasero y ta¬ 
maño como antes, esto debiera dar al 
vehículo mejor funcionamiento. 

Con el aumento de potencia, el ci¬ 
güeñal es un poco más pesado (61 
libras). Este aumento de peso se en¬ 
cuentra en su mayor parte en los con¬ 
trapesos y bridas, pues los cojinetes se 
encuentran casi si cambio alguno. Las 
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bielas no tienen cambio alguno, pero se 
ha aumentado el tamaño de los pasadores 
de émbolo de % a 13/16 de pulgada. 
Siendo el diámetro interior mayor, na¬ 
turalmente la longitud del pasador tiene 
que aumentar. Los anillos de com¬ 
presión son también mayores que antes, 
y se ha mantenido la construcción de 
tipo de lengüeta y ranura. 

Entre otros cambios mecánicos están 
el montaje del motor sobre cuatro puntos 
de caucho, y cambios de construcción en 
el extremo delantero del árbol de levas. 
Anteriormente, el empuje de este último 
lo recibía una placa de acero, mientras 
que ahora lo recibe el cojinete delantero, 
que es de tipo amovible como antes, pero 
aumentado en longitud. 

Se notan bastantes cambios en los 
accesorios del motor. El sistema del 
combustible es completamente nuevo, 
consistiendo ahora de un carburador 
Cárter, un nuevo depurador de aire de 
malla de alambre, una bomba AC de 
combustible en vez del antiguo aspirador, 
y una tubería completamente nueva con 
los codos redondeados en vez de rectan¬ 
gulares. No se ha aumentado la capa¬ 
cidad del depósito del combustible. Se 
suministra un ajuste fijo para la camisa 
del calor en la admisión del tubo prin¬ 
cipal. Se han hecho algunos cambios en 
el silenciador siendo éste poco más largo 
que antes. 

Los cambios principales en los grupos 
eléctricos, se representan por un avance 
automático del encendido y un encaje 
mecánico para el manejo del cambio de 
marchas. El sistema de enfriamiento 
tiene un cambio que consiste en haber 
adoptado un termostato de tipo de dia¬ 
fragma en la salida del agua. 

El embrague del Desoto tiene un neu- 
tralizador de impulso mejorado, resortes 
de espiral, y un elemento de fricción 
entre la placa y el cubo, en vez de la 
inserción de caucho que se empleaba 
para este objeto. También se han efec¬ 
tuado mejoramientos en los cambios de 
marchas, adoptando un rodillo en vez de 
un buje sencillo para el cojinete del 
árbol principal. También se encontrarán 
mejoramientos en el mecanismo de direc¬ 
ción, donde se emplea un cojinete de 
rodillo para recibir el empuje de la 
columna. El brazo “pitman” es ahora 
de acero al cromo y níquel. 

Las’ carrocerías no parecen nuevas, 
pero como dijimos antes, son de nueva 
construcción en lo que se refiere al De¬ 
soto de seis cilindros. Son de construc¬ 
ción casi toda de acero, con una plancha 
de acero en la parte inferior de la 
carrocería, no solamente a la caja del 
cubretablero, sino a los paneles la¬ 
terales y trasero de la carrocería. Las 
puertas son todas de metal, con paneles 
dobles, para proporcionarles una cons¬ 
trucción como de caja. Los techos se 
hallan empernados. Las puertas tienen 
topes ajustables de caucho para evitar 
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que se produzca ruido en dicho lugar. 

Las dimensiones de las carrocerías 
varían un poco de las de las series an¬ 
teriores, aun cuando la distancia total 
de éstas es casi igual. Se dice que el 
modelo sedán tiene IY 2 pulgadas (38,1 
mm.) más de altura en el compartimien¬ 
to delantero y 1 pulgada (25,4 mm.) 
más en el compartimiento trasero. Junto 
con los cambios en las carrocerías se 
encontrarán algunos cambios de cons¬ 
trucción en el bastidor. El más im¬ 
portante de éstos es un aumento en 
longitud de unas 2 pulgadas (5,8 mm.) 
de los miembros laterales. Los muelles 
traseros son un poco más largos, aunque 
el cambio no es de carácter radical. 


Balones para Camiones 

(Continuación de la página 14) 

neumáticos de alta presión de 34x7 pul¬ 
gadas por balones 8,25-20 pulgadas y de 
la misma capacidad, el montante de este 
aumento es 1 pulgada. La distancia 
desde el centro de la combinación doble 
al centro de soporte de la rueda normal 
es 3 pulgadas. La capacidad de carga 
de los dos neumáticos combinados de 
ambos tipos es 5600 libras. Siendo que 
el momento de dobladura equivale a peso 


X distancia, se encuentra que la dife¬ 
rencia es: 

Alta pi-esión 

3 X 5600 lbs. o 16.800 pulgadas libras 

Balones 

4 X 5600 lbs. o 22.400 pulgadas libras 
22.400 — 16.800 = 5600 pulgadas libras 

o 467 pies libras 

Esto queda en gran parte neutralizado 
por los esfuerzos reducidos en virtud de 
la reducción de choques de los neumáti¬ 
cos balones contra las irregularidades 
del camino. 

Dirección—La experiencia actual de¬ 
muestra que los neumáticos balones, 
propiamente inflados, no presentan 
mayor obstáculo a la dirección del vehícu¬ 
lo que los de alta presión, mientras que 
la reducción de los choques en el camino, 
reducen igualmente la fatiga del con¬ 
ductor. 


Automobile Sundries Co., de 79 Walker Street, 
Nueva York, han publicado su “Libro Rojo,” un 
catálogo de 250 páginas sobre accesorios para 
automóviles, impreso en español, que contiene un 
surtido completo de los mejores accesorios para 
automóviles de los Estados Unidos de América. 


Oil Jack Co., Inc., de Ampere, New Jersey, 
fabricante de gatos hidráulicos y Hi-Lo, anuncia 
la apertura de su departamento para la exporta¬ 
ción en el No. 40 Rector Street, Nueva York. 



Buenos Negocios en Perspectiva 

Por Walter P. Chrysler 
Presidente de la Chrysler Corp. 

A UNQUE se puede anticipar que habrán fluctuaciones 
l\ provocativas de subidas y bajadas en los negocios 
en general, no veo ninguna razón para adelantar que 
estos trastornos han de degenerar en definidas depre¬ 
siones periódicas. No veo ninguna cosa en la próxima 
década que pueda necesitar innovaciones o cambios 
radicales en nuestros negocios o estado financiero. 

Las problemáticas depresiones son el resultado de dos 
factores: producción excesiva y demanda limitada. 
Ambas causas pueden corregirse y están en estos mo¬ 
mentos en vía de rectificarse mediante un concienzudo 
estudio de las necesidades del público, por parte de los 
industriales. A la final solución del problema contri¬ 
buirán créditos más liberales y la confianza pública. 

Para la industria automotriz no anticipamos ningún 
“ciclo de depresión” para los próximos cinco años. En 
vista de cálculos dignos de confianza, se anticipa para 
este período una producción total de 26.000.000 de 
vehículos automóviles, es decir, un término medio de 
5.200.000 para cada año. De realizarse esta producción, 
la cual se basa sobre cifras moderadas, habrá entonces 
en el período comprendido entre 1930 y 1934, un aumento 
de 14% sobre la producción total durante el período de 
1925 a 1929. 

Admitiendo desde luego que la producción en 1930 
será menor que la de 1929, el rendimiento total del 
presente año será, a pesar de todo, mayor todavía que 
el de todo año anterior a 1929. Las cifras aquí dadas 
no son suposiciones extravagantes, sino que representan 
la opinión unánime de los fabricantes de automóviles, 
economistas y organizaciones de estudios estadísticos. 



WALTER 

P. 

CHRYSLER 
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El Taller Especialista 


Por TOM WlLDER 


Equivalentes Métricos j t 


pulgada es igual a 25,4 mm. 
pie es igual a 30 cm. 



Arriba — Un taller 
pequeño de poco 
frente y gran fondo, 
con bancos indivi¬ 
duales que permiten 
a los mecánicos 
fácil acceso a la 
sección de equipos. 
Derecha — Otro ta¬ 
ller pequeño dis- 
puesto para el 
manejo de un gran 
negocio. El patio 
podría muy bien 
cubrirse con un 
techo 



E N un artículo anterior (mayo) 
tratamos de hacer notar cómo y 
porqué el servicio de automóviles 
es la parte más importante de una in¬ 
dustria gigantesca. También ilustramos 
y expusimos muchos detalles referentes 
a la localización, dimensiones y arreglos 
generales de las estaciones de servicio. 

En esta segunda parte describiremos 
los edificios de servicio de proporciones 
pequeñas, medianas y servicios especiales. 

Si uno va a dedicarse al negocio de 
servicio en pequeña escala, es esencial 
que elija el ramo del servicio que prefiere 
o para el éxito del cual posee mejores 
aptitudes. Si es un mecánico que trabaja 
por otros, probablemente conoce la parte 
del servico más comúnmente en actividad 
en su distrito particular. Si piensa 
establecerse en una sección por primera 
vez, le será conveniente hacer primero 
una investigación minuciosa de las activi¬ 


dades que se desarrollan en los talleres 
ya establecidos para hallar si no hay 
alguna parte del servicio que no está bien 
representada, de modo que pueda dedicar 
sus esfuerzos a la misma. El punto que 
hay que tener presente es el factor que 
decide entre el obtener buenas ganancias 
o meramente ganarse la vida, el cual es 
el equipo especial, y en un taller pequeño 
no se puede instalar equipo especial para 
un número determinado de servicios. 


Aun cuando se tenga suficiente espacio, 
el equipo debe ser usado continuamente 
no sólo de vez en cuando—para que pueda 
pagar de por sí y conseguir ganancias.^ 
En nuestra ilustración de un pequeño 
taller ideal se muestra una construcción 
eficiente y de bajo coste en la que no se 
desperdicia espacio alguno. Si el terreno 
ofrece espacio suficiente, el edificio debe 
situarse de manera que pueda extenderse 
para facilitar más puertas. 
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Al disponer edificios para servicios 
especiales, lo primero que comúnmente se 
separa del garaje general es el taller de 
neumáticos. Realmente se necesita un 
especialista para atender la situación de 
neumáticos, puesto que el mercado tiene 
que estudiarse cuidadosamente y la com¬ 
pra decidirse para obtener ganancias 
graduales en vez de pérdidas súbitas. 
Todo encargado activo de servicio puede 
caer en el error de olvidar estos deta¬ 
lles. 

Guando la inversión de capital debe 
mantenerse baja, el especialista de neu¬ 
máticos puede efectuar un negocio apre¬ 
ciable en un pequeño edificio, usándolo 
sólo para taller, almacén y ventas. To¬ 
dos los servicios móviles y de aplicación 
se facilitan en el exterior, en el patio 
entre el edificio y la calle o en patios 
laterales o traseros. El patio detrás del 


edificio es el mejor donde el terreno es 
estrecho. Los automóviles, siempre que 
sea posible, deben estacionarse en el lado 
de modo que puedan ir hacia atrás, dar 
la vuelta y salir de frente a la calle. 

El taller debe comprender el equipo 
necesario, como cambiador, extensor, 
tanque de prueba, vulcanizador de tubos 
y soportes para neumáticos y llantas 
metálicas. Un sistema de vulcanización 
completa no es provechoso bajo las con¬ 
diciones actuales de precio de los neu¬ 
máticos. El equipo de vulcanización 
puede agregarse a medida que las con¬ 
diciones lo permitan. Trabajos que se 
presenten de vez en cuando de cortaduras 
en neumáticos nuevos, pueden mandarse 
hacer en cualquier otro taller equipado 
para el caso. 

Casi la misma disposición puede usarse 
si los espacios de servicio tienen que estar 


—y tener la tienda en el frente, luego el 
taller, y los espacios de servicio detrás 
de éste, los que pueden estar cerrados y 
tener puertas de salida a la calle lateral, 
o pueden presentarse como un patio 
abierto. Los automóviles entrarán de 
frente y saldrán hacia atrás a la calle 
lateral, mas en el caso de que esta calle 
sea de mucho tráfico, sería conveniente 
tener circulación completa de entrada y 
salida si el terreno lo permite. 

Una parte natural del equipo de todo 
taller es el probador de alineación de 
ruedas, pues es el neumático el que sufre 
con motivo de una alineación defectuosa 
de las ruedas. No es una máquina apro¬ 
piada para uso exterior, por lo que puede 
ser usada únicamente cuando se tienen 
espacios cerrados para el servicio. Ex¬ 
isten dos modelos; uno sobre el cual pasa 
el automóvil y en un indicador se regis- 


EQUENOS Y 


EDIANOS 


Si la propiedad permitiese la cons¬ 
trucción de un edificio de mayor fondo, 
el equipo podría colocarse detrás de los 
bancos, frente a los automóviles, y en¬ 
tonces los bancos tendrían que dividirse 
en uno para cada automóvil con pasillos 
entre ellos para llegar al equipo. 

Cuando un edificio está equipado para 
servicio mecánico, debe utilizarse para 
esa clase de servicio únicamente; pues 
los servicios de lavado, engrase, de fre¬ 
nos, etc., que necesitan equipo especial 
pesado, es mejor dejarlos para espe¬ 
cialistas. 
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Este taller puede dar ocupación a 2, 3 
o cuatro mecánicos. Comprende todo 
el equipo necesario para hacer cualquiei' 
trabajo de reparación ordinario. No 
está sin embargo preparado para obras 
especiales 


cerrados, aun cuando es más común, pero 
menos deseable, instalar el taller en el 
fondo del edificio con espacios de servicio 
entre el mismo. 

Algunas veces, en lugares estrechos, 
el patio de servicio está situado al frente 
teniendo la tienda de un lado y el taller 
del otro, pero no es recomendable esta 
disposición debido a que no es presentable 
y los automóviles que se sirven ocultan la 
exhibición de artículos. Una esquina es 
lo más común y lo más deseable, pues 
entonces el terreno puede ser bien es¬ 
trecho—aun cuando no menos de 20 pies 
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tra cualquier desviación de uno u otro 
lado cuando la rueda pasa por la plancha 
movible; y el otro, un modelo de tambor 
instalado en el suelo debajo de las rue¬ 
das, el que también registra en un indi¬ 
cador las irregularidades que se presen¬ 
ten. El uno se coloca en un pasillo y el 
otro en un espacio de servicio de modo 
que no presente obstáculo alguno a otros 
servicios. 



Pequeño taller de reparación de radia¬ 
dores. Puede funcionar independiente 
o bien como departamento de un taller 
grande 

Las mismas recomendaciones generales 
se aplican a talleres eléctricos y de acu¬ 
muladores, con la sola excepción de que 
éstos no necesitan tanto espacio para 
salón de ventas. Todo lo que se necesita 
es una vitrina para accesorios eléctricos 
y unos pocos estantes para tener existen¬ 
cias, y esto muchas veces se dispone junto 
con la oficina. 

El servicio de lavado de automóviles 
requiere un arreglo muy diferente, si el 
mismo se presta en gran escala. El 
método corriente de usar una plataforma 
rectangular para cada automóvil es muy 
inapropiado cuando este servicio debe 
facilitarse rápidamente y en cantidad. 

Aun cuando existen en el mercado un 
gran número de sistemas ya construidos, 
que emplean plataformas movibles, ro¬ 
ciado superior, formas de balcones y toda 
clase de características especiales, descri¬ 
biremos aquí un sistema de lavado muy 
sencillo y progresivo, que cualquiera 
puede construir y con el cual pueden 
servirse 150 automóviles en un día, de¬ 
pendiendo del número de lavadores. 

Para la instalación del mismo se ne¬ 
cesita un edificio 50 pies de anchura por 
110 a 125 pies de largo, y puede situarse 
lo mismo en una esquina como en una 
localización hacia dentro de la calle. Si 
nos referimos a nuestro diagrama se 
verá que la línea de lavado es a lo largo 
de un lado, y cualquier lado que tenga 
ventanas es el mejor que puede usarse, 
aun cuando uno de los lados es muy 
posible que sea más obscuro y deba de¬ 
pender de claraboyas o luz artificial. 

Los automóviles entran por el extremo 
de la calle inmediatamente en la línea de 
lavado. Algunas de estas líneas tienen 
cadenas de transporte que arrastran los 
automóviles a velocidad regular, y si no 
hay precisión de gran rapidez, los mismos 
pueden empujarse con las manos de un 
trabajo a otro con movimiento uniforme 


a un mismo tiempo cuando lo anuncia un 
capataz. Un ligero declive de la línea 
con topes de parada de los automóviles 
en cada posición, facilita los movimientos. 

Primero se limpia el interior del auto¬ 
móvil con pequeños limpiadores por vacío, 
uno de cada lado, luego se cierran todas 
las ventanas y puertas y el automóvil se 
hace detener sobre el foso donde dos tra¬ 
bajadores, uno de cada lado, con el uso 
de lavadoras poderosas, limpian, el me¬ 
canismo inferior. Algunas veces se usa 
vapor donde la grasa y polvo se han 
endurecido. Los fosos son de 18 a 24 
pulgadas de fondo para permitir a los 
trabajadores poder actuar por debajo de 
los guardabarros, etc. Dichos fosos están 
provistos del desagüe correspondiente. 

El tercer procedimiento es el lavado de 
la carrocería, para lo cual dos trabajado¬ 
res comienzan de arriba hacia abajo 
hasta los guardabarros, con el uso de 
manguera y un cepillo suave y jabón 
donde sea necesario. 

El último trabajo a realizar es el se¬ 
cado con gamuzas y retoque de las venta¬ 
nas y parabrisas, y acabado general. 

Deben proveerse puestos para puli¬ 
mentar y limpiar metales, los que deben 
situarse en lugar apropiado cerca del 
espacio de estacionamiento a lo largo de 



Combinación de ser-vicio de lubricación 
y rectificación de frenos. Su levantador 
de automóvil le permite la rápida 
ejecución de estos trabajos. Ai-riba — 

Un foso provisto de rieles, que se pres¬ 
ta a trabajos interiores y exteriores 

la pared opuesta en donde los automó¬ 
viles se dejan listos para la entrega a 
su dueño. 

Cada trabajo emplea de 7 a 9 minutos, 
de modo que un automóvil permanece 
como 35 minutos en la línea de limpieza. 
Es conveniente comenzar la línea de 
lavado en un punto que deje espacio para 
dos automóviles en espera, ya que común¬ 
mente los mismos llegan casi a un tiempo 
y es mejor tenerlos a mano que parados 
en la línea de estacionamiento. 



Taller de neumáticos y salón de ventas 
con patio para reparaciones 


Cualquier lavadora poderosa de cuatro 
mangueras de salida será suficiente, de 
modo que teniendo ocupados un número 
doble de empleados los automóviles pue¬ 
den lavarse a doble velocidad. 

Desde que se introdujeron frenos en 
las cuatro ruedas de los vehículos, la 
prueba y ajuste de los mismos, especial¬ 
mente los frenos de las ruedas delanteras, 
ha sido un serio problema y el mayor 
progreso que se le ha podido ofrecer al 
encargado de reparaciones generales ha 
sido el establecimiento de talleres dedi¬ 
cados especialmente a este servicio. No 
existe un medio más seguro para la 
prueba y ajuste de frenos que el uso de 
equipo especial muy costoso, el que no 
puede adquirir el promedio de encargados 
de servicio. El puede hacer un buen 
trabajo de poner forros nuevos, pero cu¬ 
ando el cliente sale es casi seguro de que 
regrese enojado, porque los frenos están 
muy sueltos y no ejercen presión o bien 
tan apretados que se queman. 

Un probador de frenos en manos de 
un experto hará que los nuevos frenos 
ofrezcan la tensión adecuada y podrá 
ajustar igualmente los viejos a fin de 
que todos enfrenen de la misma manera. 

Existen en el mercado dos modelos 
generales de probadores o rectificadores 
de frenos. Uno se instala en el suelo 
sobre el cual para súbitamente el auto¬ 
móvil y la fuerza de enfrenamiento de 
cada rueda se registra en un indicador. 
El otro está constituido por una máquina 
más intrincada sobre la cual el automóvil 
es conducido y manejado. Sobre ella se 
efectuán los ajustes necesarios hasta que 
todos los frenos estén perfectamente en 
orden. Estos modelos quedan a un pie 
o más sobre el nivel del suelo y requieren 
una instalación especial. 

En bien de la propaganda, el probador 
de frenos debe instalarse en lugar bien 
visible donde el público que conduce au- 


26 


El Automóvil Americano 








































































tomóviles pueda notarlo. Si el mismo 
está precisamente detrás de una ventana 
y bien visible, atraerá sus propios nego¬ 
cios con muchos trabajos de colocar nue¬ 
vos forros como negocio secundario. 

No es necesario tener el taller de fre¬ 
nos cerca del probador, porque el trabajo 
de poner nuevos forros es una cosa y la 
prueba y ajuste de los frenos es otra. 
Pero con frecuencia un mismo trabajador 
desempeña ambos cargos y entonces es 
conveniente tenerlos no muy separados. 

Si hay un servicio de engrase en el 
mismo taller y se emplean levantadores, 
el taller dedicado a poner nuevos forros 
a los frenos debe estar cerca de los levan¬ 
tadores, toda vez que los mismos pueden 
utilizarse igualmente para trabajos de 
frenos. Lo principal es instalar el pro¬ 
bador de modo que los automóviles pue¬ 
dan llegar al mismo con facilidad; si 
puede colocarse al final de un pasillo la 
posición es ideal. Si se coloca en sentido 
transversal al pasillo debe tener 20 o 
mejor 25 pies de espacio detrás del mis¬ 
mo. Una posición diagonal, como se 
muestra en el diagrama, es aceptable, o 
una posición precisamente en el interior 
de una entrada especial por un patio o 
entrada de estación de gasolina es tam¬ 
bién muy eficaz. 

Los talleres de engrase raramente son 
pretensiosos mientras no están en com¬ 
binación con otros servicios, aun cuando 
se han construido muchas veces con una 
capacidad de 8 o 10 automóviles en 
hermosos edificios. 

Existen tres medios principales para 
el engrase. Fosos y plataformas elevadas 
son los que han ocupado el primer lugar 
por varios años y todos presentan sus 
buenas cualidades, pero actualmente 
ambos procedimientos son anticuados, 
puesto que el levantador combina las 
buenas características de los dos y al 
mismo tiempo ofrece sus propias venta¬ 
jas. Sin embargo, los levantadores son 



Tom Wilder 

El autor de esta serie de artículos es cono- 
cidad autoridad en el proyecto y constru¬ 
cción de edificios para talleres de repara¬ 
ción. Ha dedicado casi toda su vida a esta 
fase especial de la industria automotriz. 
Es muy conocido en el país como director 
del departamento de proyecto y constru¬ 
cción de edificios para talleres de la revista 
Motor Ape (afiliada con El Automóvil 
Americano). En este puesto ha ayudado 
a . rn *^ ares de comerciantes a proyectar 
edificios adecuados a los requisitos espe¬ 
ciales de sus negocios. Durante estos últi¬ 
mos meses ha estado empleado con la 
Motor and Equipment Association de Chi¬ 
cago. En próximos números de nuestra 
revista publicaremos otros artículos de 
este distinguido especialista. 



costosos y los otros puede construirlos 
uno mismo; por consecuencia, si se con¬ 
struyen durante tiempo desocupado, re¬ 
sultan poco costosos. La objeción mayor 
contra las plataformas elevades es el 
espacio que ocupan, especialmente a lo 
largo, incluyendo su plano inclinado y 
la necesidad de tener un espacio extra 
como de 20 pies para llegar a ellas— 
aproximadamente un total de 50 pies de 
espacio ocupado. Pocos son los lugares 
interiores que pueden acomodar las mis¬ 
mas. 

El foso, por otro lado, puede instalarse 
en cualquier espacio disponible de servi¬ 


cio, y la única objeción es que siempre 
representa un peligro y con frecuencia 
ofrece muy poca luz, aun cuando hemos 
visto los mismos muchas veces en lugares 
de bastante luz, bien limpios y tan claros 
como el promedio de levantadores y plata¬ 
formas elevadas. El foso más apropiado 
para varios automóviles es continuo, con 
carrileras transversales hechas de vigas 
metálicas en I descansando de plano. En 
un foso de esta naturaleza se dispone de 
equipo de engrase para todos los auto¬ 
móviles y existe espacio suficiente para el 
movimiento. Las vigas en I son mucho 
más rígidas que los canales que muchas 
veces forman una combadura perma¬ 
nente. 

Los levantadores se construyen de 
muchas marcas y funcionan bajo todos 
los principios conocidos, desde el procedi¬ 
miento completamente hidráulico hasta 
la unión de codillo. Los que están pro¬ 
vistos de un émbolo central son capaces 
de poder dar la vuelta cuando están ele¬ 
vados, cuya propiedad es una gran ven¬ 
taja en algunos locales, mientras en otros 
lugares no se usa nunca y no ofrece 
mayor valor. Es particularmente ex¬ 
celente cuando se debe entrar por un 
pasillo estrecho. Los levantadores necesi¬ 
tan como un largo de 20 pies con otro 
tanto de espacio para llegar a ellos. 

El taller especial dedicado a radia¬ 
dores es bastante diferente de los talleres 
destinados a otros servicios de automó¬ 
viles. Este es esencialmente un taller de 
plancha de metal en pequeña escala. Con 
frecuencia el que trabaja en radiadores 
no se encarga de quitarlos ni ponerlos en 
los vehículos, sino que se limita estricta¬ 
mente a la reparación de los mismos. 
Para este trabajo se necesita muy poco 
local; un bastidor para planchas de latón 
y cobre, otro para radiadores ya termina¬ 
dos, un pequeño banco para trabajar 

(Continuación de la página 60) 
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Izquierda—Un buen proyecto para un 
taller de pintura. El automóvil sale de 
la lavadora y continúa adelante hasta 
que su trabajo de pintura queda ter¬ 
minado, y finalmente se para al frente 
de la ventana, como objeto de exhi¬ 


bición , hasta que su dueño viene por el. 
Dei'echa—Casilla para la pulverización 
de pintura . provista de ventilación me¬ 
cánica. El ventilador ocupa casi todo 
el extremo de la casilla y su tapa tiene 
una serie de perforaciones unifoi'ine- 



mente distribuidas para producir una 
corriente de aire graduada y limpia 
para secar el vehículo. El mismo ven¬ 
tilador puede conectarse a varias casi¬ 
llas f, pero no puede usarse sino en una 
de ellas cada vez 
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Un grupo de automóviles Whippet primorosamente adornados en el reciente 
Carnaval de Manila. Fueron presentados a esta fiesta por la Manila Over- 
land Sales Co., distribuidores del Whippet y Willys-Kmght en Manila 


El Automóvil es una 
Buena Inversión 

(Continuación de la página 11 ) 

desde luego, debe formarse por sus 
propios méritos, bien provea o no 
ocupación y prosperidad temporal a 
las industrias aliadas. Algunas veces 
nos olvidamos de este principio, e in¬ 
dustrias poco importantes se animan 
por su valor temporal. Sea como 
fuere, el automóvil se ha ganado un 
lugar preferente, no principalmente 
por la riqueza inmediata que aporta 
a una comunidad, tan grande como 
es, sino por la magnitud de su ser¬ 
vicio al público general. 

En primer término puede decirse 
que el automóvil provee de libertad 
individual a la familia. 

En las Obscuras Edades de la 
humanidad, la situación más baja ha 
sido siempre la limitación y esclavi¬ 
tud. Cuando en los tiempos moder¬ 
nos las personas, por pobreza u otros 
obstáculos a la comunicación, se ven 
obligadas a permanecer en un lugar, 
se consideran como atadas de pies y 
manos, aun cuando realmente no vean 
las esposas. 

Citemos algunos casos específicos: 

El campesino que es dueño de un 
automóvil puede aventajarse de los 
mejores mercados, más bien que acep¬ 
tar lo que la situación local le pueda 
tener reservado. El propietario de 
bienes raíces que desea encontrar un 
mercado para los mismos, pueden 
buscar lejos y extensamente sus 
clientes en perspectiva y llevarlos 
hasta su puerta, en vez de tener que 
esperar a que pase cualquier extraño 


que desee comprar. El contratista 
constructor de edificios con varios 
proyectos en ejecución, puede viajar 
de un lugar a otro y efectuar un ne¬ 
gocio más amplio guardando al mismo 
tiempo sus propios intereses. El ca¬ 
beza de familia, bien use su automó¬ 
vil activamente en sus negocios o no, 
posee un sentimiento de libertad y 
nobleza que le conduce a la felicidad, 
y le permite buscar los mejores mer¬ 
cados para su trabajo. 

El grupo individual más impor¬ 
tante de compradores de automóviles 
en América lo constituyen los pobla¬ 
dores del campo. Los campesinos in¬ 
teligentes comprendieron muy pronto 
que su tiempo valía algo. La falta de 
haber notado esto ha sido el error 
trágico de muchas comunidades 
rurales. El campesino que trabaja 
constantemente desde que sale el sol 
hasta que se pone, agotadas sus fuer¬ 
zas corporales y morales, no puede 
preparar inteligentemente sus planes 
para su futuro ni siquiera para sus 
necesidades inmediatas. 

Antes era un día de jornada ne¬ 
cesario para llegar al pueblo, a caballo 
o en una carreta, mientras que ahora 
la distancia entre la hacienda y el 
mercado puede en muchos casos sal¬ 
varse dentro de un período de tiempo 
representado por unas horas. Hace 
menos de cuarenta años, existían 
haciendas en estados como North 
Dakota donde las familias, por va¬ 
rios años, no visitaban el pueblo más 
cercano. El automóvil ha sido el 
libertador de tales familias del aisla¬ 
miento en que vivían. Más de la 
mitad de los automóviles en los Esta¬ 
dos Unidos pertenecen a comunidades 


con una población menor de 10.000 
habitantes. Las haciendas son 
dueñas de cinco millones de automó¬ 
viles de pasajeros. Alguna vez se ha 
presentado la cuestión de cómo puede 
un campesino hacer frente a este 
gasto. El ha podido incurrir en el 
mismo porque el costo de funciona¬ 
miento y los impuestos han sido ba¬ 
jos. El ha comprado sus automóviles 
bajo la práctica de pago a plazos, y 
él ha encontrado provechoso este 
método de transporte lo mismo que ha 
encontrado ventajoso el empleo de 
maquinaria agrícola. 

La ayuda que por medio del auto¬ 
móvil se ha prestado a la salud pú¬ 
blica ha sido muy notable. La pobla¬ 
ción del campo ha ido aumentando en 
proporciones mayores que el número 
de doctores, porque el médico de la 
familia puede atender a un número 
mayor de pacientes. La vida del doc¬ 
to/ se ha hecho más fácil. Uno de 
los doctores rurales una vez me pre¬ 
sentó el caso en esta forma: “Rara 
vez recibo ahora llamadas durante 
la noche. Mis clientes comprenden 
que puedo llegar al lado del paciente 
en unas horas de tiempo en casos crí¬ 
ticos. En los días del caballo y la 
carreta se me llamaba inmediata¬ 
mente aparecía una enfermedad, 
puesto que sabían que no podía lle¬ 
gar sino después de varias horas.” 

Los ejemplos que se han enumerado 
ponen de manifiesto los principios 
generales de ahorro de tiempo 
mediante el transporte individual que 
está al alcance de todo dueño de un 
automóvil y que tiene un gran valor 
económico. 

Los ejemplos podrían multiplicarse 
indefinidamente. Existen más de un 
millón y medio de automóviles de pro¬ 
piedad y funcionamiento de casas 
comerciales de los Estados Unidos. 
Hay un sinnúmero de suburbios en 
todo el país en los que los hogares 
están situados muy lejos de las esta¬ 
ciones de ferrocarriles para poder 
salvar las distancias a pie. En otras 
palabras, estos suburbios se han 
construido por la facilidad que ofrece 
el vehículo a motor. 

La conveniencia del camión puede 
decirse que es de evidencia propia. 
Ninguna nación puede hacer uso de 
sus recursos naturales si carece de 
transportes apropiados para poder 
dar valor a sus materiales. 

Toda familia desea poseer un auto¬ 
móvil. Con métodos mejores para el 
financiamiento de los mismos, con 
impuestos y costos menores de man¬ 
tenimiento, y con el desarrollo y me¬ 
joras de carreteras, el uso de vehícu¬ 
los a motor irá continuamente toman¬ 
do mayor incremento en todos los 
países del mundo, en beneficio del 
progreso humano. 
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ARBURADORES 

y Sistemas de Combustible 


Carburadores sencillos y sus características. Métodos de compensa 
ción de carburadores. Válvula de aire suplementaria. El principio 
Zenith. Agotamiento de aire. Receptáculo de aceleración. 
Bomba de aceleración. Principios del economizador. Válvula 
del gas. Regulador de velocidad. Regulador de aire del 
carburador. Surtidor de velocidad baja. Conducto 
múltiple de admisión. Precalentamiento del aire. 
Calentadores y canalización de calor. Regulación 
del calor. Métodos de alimentación de combus¬ 
tible. Aspiradores. Bomba mecánica. Filtros 
de combustible. Depuradores de aire. 


E L carburador sirve para pre¬ 
parar la mezcla de gasolina y 
aire que va a la cámara de ex¬ 
plosión de los cilindros del motor. 
En la mayor parte de los casos es 
conveniente emplear una mezcla que 
ofrezca lo máximo en ahorro de com¬ 
bustible, exceptuando aquellos como 
el arranque y subidas de cuestas, en 
que se impone la necesidad de un ma¬ 
yor consumo de gasolina para aumen¬ 
tar la fuerza efectiva del motor. El 
carburador debe suministrar una 
mezcla de máxima economía, sin con¬ 
sideración de la marcha a alta o a 
baja velocidad del motor y sin con- 


Por P. M. Heldt 

Artículo Cuarto 

De una serie escrita especialmente para 
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sideración de la carga que se imponga 
sobre el vehículo. Los violentos 
cambios de temperatura han de tener 
insignificante influencia sobre la 
composición de la mezcla. Debemos, 
sin embargo, tener presente que sólo 
es aquella parte del combustible en 
la mezcla que se evapora la que verda¬ 


deramente produce la fuerza. Cuando 
el carburador y el motor están fríos 
sucede que sólo las fracciones más 
volátiles del combustible en la mezcla 
se evaporan, y por esta razón se con¬ 
sume más gasolina durante el arr¬ 
anque del motor y durante el período 
de su funcionamiento bapo el frío. 
El menor consumo de gasolina se ob¬ 
tiene tan pronto como el motor se ha 
recalentado a cierta temperatura. 
Debemos también recordar que las 
mezclas de gasolina y aire están suje¬ 
tas a ciertos límites definidos, en lo 
tocante a su explosión. La mezcla 
demasiado débil o con muy poca 



Fig, 1 —Diagrama 
de un carburador 
sencillo 

Fig. 2 —Diagrama 
de un carburador 
provisto de vál¬ 
vula de aire auxi¬ 
liar 
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gasolina, lo mismo que la mezcla muy 
fuerte o con mucha gasolina, no pue¬ 
den encenderse y detonar. Aun 
cuando aquellas mezclas deficientes o 
inadecuadas pueden encenderse, su 
inflamación es lenta y por esta razón 
no producen suficiente fuerza. 

El Carburador Sencillo—El tipo de 
carburador empleado universalmente 
en la actualidad es del tipo llamado 
de rocío de nivel constante. En el 
diagrama de la Fig. 1 mostramos una 
vista seccional de este tipo de car¬ 
burador. El combustible se conserva 
a un nivel constante en la cámara del 
flotador, la cual forma parte inte¬ 
grante del carburador. Durante la 
aspiración, la gasolina entra en la 
cámara del flotador por su parte cen¬ 
tral inferior, la cual está provista de 
un orificio governado por la válvula 
del flotador. Cuando la gasolina llega 
a cierto nivel en la cámara del flota¬ 
dor, este último empieza a levantarse, 
y por intermedio de un par de palan¬ 
cas de equilibrio, se baja la válvula 
del flotador cerrando el orificio de 
entrada. Después de haberse con¬ 
sumido una pequeña cantidad de com¬ 
bustible, el nivel en la cámara del 
flotador desciende naturalmente, y el 
flotador permite entonces que el ori¬ 
ficio de entrada de gasolina se abra 
de nuevo para reestablecer el nivel 
constante. La cámara del flotador, 
llamada también cámara de nivel 



Diagrama de un carburador con 
receptáculo de aceleración y ago¬ 
tamiento de aire 



constante, da al carburador indepen¬ 
dencia de las irregularidades que 
puedan ocurrir en el abastecimiento 
del combustible, tales como varia¬ 
ciones en la cantidad o corriente de 
gasolina en el depósito principal. 

El fondo de la cámara del flotador 
está comunicado con el fondo de un 
tubo o surtidor, el cual se halla ordi¬ 
nariamente colocado centralmente 


adentro del tubo de aire, el cual, en 
los modelos primitivos, tenía siempre 
una restricción u orificio de medición 
en su extremo superior. Este extremo 
superior del surtidor se halla colo¬ 
cado adentro de una restricción en el 
tubo de aire. En un carburador or¬ 
dinario, el aire entra por el fondo y 
la mezcla combustible sale por 
arriba. Durante estos últimos meses 
se ha invertido esta disposición y es 
lo que se llama sistema de tiro hacia 



Diagrama de un carburador Zenith 



abajo, empleado por muchos fabri¬ 
cantes. 

Principios del Funcionamiento—El 

aire es aspirado a través del tubo de 
aire del carburador bajo la acción de 
bomba de los cilindros del motor. 
Cuando el émbolo baja en cualquier 
cilindro, establece en el interior de 
éste, un vacío parcial, y la atmósfera 
que se comunica con el cilindro a 
través del carburador, múltiple de 
admisión y válvula de admisión 
abierta, actúa inmediatamente para 
destruir ese vacío parcial, enviando 
una corriente de aire al cilindro por 
intermedio del carburador. 

El aire tiene la tendencia hacia 
fluir de un punto de alta presión a un 
punto de baja presión. Cuando una 
corriente de aire entra en el cilindro, 
la presión del aire decrece en sentido 
general al pasar por el carburador 
hasta el cilindro. Por esta razón, la 
presión del aire arriba del surtidor 
de combustible es menor que la pre¬ 
sión atmosférica. La cámara del 
flotador tiene un respiradero y por 
esta razón se ejerce sobre el combus¬ 
tible contenido en ella, toda la pre¬ 
sión atmosférica, y como la presión 
sobre el combustible en el surtidor 
es menor que la atmosférica, la dife¬ 
rencia entre la presión sobre el com¬ 
bustible en el surtidor hace que el 
combustible salga del surtidor en un 


chorro muy finamente pulverizado. 
En otras palabras, el combustible se 
chupa del surtidor. Para que la 
aspiración del combustible sea lo más 
fuerte posible, y se produzca así una 
pulverización más enérgica, el tubo 
de aire se halla restringido alrededor 
de la salida del surtidor, presentando 
una forma peculiar. Este tubo se 
llama Venturi. La presión del aire 
decrece desde el punto en que entra 
en el carburador y llega a su mínimo 
en el punto de restricción, que es 
donde adquiere, por otra parte, su 
mayor velocidad. Pasado este punto 
de restricción, la velocidad del aire 
decrece y aumenta su presión de 
nuevo, a pesar de que esta fuerza 
nunca llega a igualarse a la atmos¬ 
férica otra vez. 

Regulador de Aire del Carbura¬ 
dor—En la entrada del tubo de 
aire se halla la válvula reguladora de 
aire, mediante cuya ayuda puede 
cerrarse o taparse casi completa¬ 
mente ese tubo. Cuando se hace esto, 
mientras el motor está funcionando, 
se produce en el tubo de aire un 
fuerte vacío o aspiración, de lo que 
resulta una gran succión de gasolina, 
es decir, una mezcla combustible muy 
poderosa. Esta mezcla es necesaria 
para el arranque del motor cuando 
hace frío, o cuando el mismo motor 
está frío. La válvula reguladora se 
cierra sólo para facilitar el arranque 
del motor. Durante el funcionamien¬ 
to normal o corriente del motor debe 
hallarse abierta. 

En el tubo de entrada de gasolina 
del carburador hay otra válvula, la 
cual tiene la forma de una compuerta, 
como la reguladora de aire. Esta 
válvula, llamada también mariposa 
del gas, consiste en un disco circular 
o elíptico que puede girar en un eje 
transversal. Esta válvula del gas 
sirve para regular la fuerza del mo¬ 
tor. Cuando se halla casi cerrada, el 
aire pasa por el carburador con len¬ 
titud y la aspiración de gasolina se 
reduce en proporción. 

Regulación Automática—El sen¬ 
cillo tipo de regulador que hemos 
descrito tiene la desventaja de no 
poseer regulación automática. La 
velocidad con que sale la gasolina del 
surtidor, en relación con la velocidad 
con que pasa el aire por su tubo, 
depende, por supuesto, de la relación 
entre las áreas seccionales transver¬ 
sales del surtidor y del tubo de aire, 
o bien, de la relación entre el orificio 
medidor de combustible y la restric¬ 
ción en el tubo de aire. Cuando estas 
vías están proporcionadas de modo 
que se obtiene una mezcla correcta 
bajo lenta corriente de aire, lógico es 
que al aumentarse la velocidad del 


30 


El Automóvil Americano 





























































aire se produzca una mezcla demasi¬ 
ado fuerte en combustible. En tér¬ 
minos generales podemos decir que la 
corriente de aire y la corriente de 
gasolina que pasan por surtidores u 
orificios restringidos, siguen las mis¬ 
mas leyes, pero con velocidades au¬ 
mentadas, el aire se dilata, y aunque 
las velocidades de las corrientes que¬ 
den en correcta proporción, propor¬ 
cionalmente pasará menos aire, por¬ 
que en tal caso el aire se halla en un 
estado de dilatación. Por esta razón 
es necesario proveer algún medio 
seguro para la compensación de este 
efecto, a fin de conservar la constan¬ 
cia de la mezcla sin relación a la 
velocidad de las corrientes o cargas o 
esfuerzos impuestos sobre el motor. 

Válvula de Aire Suplementaria—Un 

método para asegurar la constancia 
de la mezcla, que ha gozado de mucha 
aceptación en los años pasados, com¬ 
prende la utilización de una válvula 
de aire suplementaria, como se ve 
ilustrada en la Fig. 2. Esta es una 
válvula de cerradura por resorte, que 
se coloca en la pared del tubo de aire, 
entre el tubo y la válvula del gas. 
Cuando la demanda sobre el carbura¬ 
dor es pequeña, esta válvula de aire 
suplementaria permanece cerrada, y 
en tal caso, todo el aire pasa por el 
tubo. Al aumentarse la aspiración en 
el tubo de aire, la válvula de aire 
suplementaria se levanta sobre su 
asiento y permite que al carburador 
vaya una adicional cantidad de aire. 
Fácil es comprender que con seme¬ 
jante válvula suplementaria para una 
determinada corriente total de aire 
para el motor, hay menos circulación 
de aire por el tubo del gas. Como la 
entrega de gasolina por el orificio de 
medición arriba del surtidor depende 
solamente de la corriente de aire por 
el tubo del gas, pasará menos gaso¬ 
lina por ese orificio de medición, y 
con esto se evita que la mezcla de 
combustible se ponga excesivamente 
fuerte. 

Receptáculo de Aceleración—Mien¬ 
tras el orificio de medición esté 
colocado a la salida del surtidor, re¬ 
sulta, por regla general, imposible 
dar al motor rápida aceleración. Con 
un carburador como éste, el motor 
produce detonaciones o palpita¬ 
ciones tan pronto como se le da gas 
súbitamente, lo que es señal ine¬ 
quívoca de la debilidad de la mezcla 
combustible. Esto se debe a lo 
siguiente; el combustible, debido a 
su inercia, no puede ser acelerado 
con la misma rapidez del aire. Esta 
dificultad ha sido vencida por el 
empleo de un receptáculo de acele¬ 
ración, que ilustramos en la Fig. 3. 
El orificio de medición se ve aquí 
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colocado no arriba del surtidor, sino 
en un punto más bajo, hacia la en¬ 
trada de la cámara del flotador. Un 
poquito más allá del orificio de 
medición hay un tubo pequeño que 
sirve de receptáculo de aceleración, 
el cual se llena de combustible par¬ 
cialmente mientras el motor está 
funcionando con lentitud. El surti¬ 
dor, que en el presente caso tiene 
una salida mayor que el diámetro de 
su orificio de medición, queda igual¬ 
mente lleno parcial o totalmente de 
combustible. Al abrir la mariposa 
del gas en toda su extensión, habrá 



Diagrama de un carburador con 
surtidor de velocidad baja 



entonces una considerable cantidad 
de combustible a mano, que no tiene 
que pasar por el restringido orificio 
de medición, y que por esta razón 
puede lanzarse con rapidez para 
evitar que la mezcla se debilite bajo 
la repentina abertura de la mari¬ 
posa del gas. 

Regulación del Abastecimiento de 
Aire—Intimamente relacionado con 
el receptáculo de aceleración se 
halla otro método para la regulación 
de la proporción de la mezcla. Este 
método se llama agotamiento de aire 
y se ilustra en el diagrama auxiliar 
de la Fig. 3. Se verá que el recep¬ 
táculo de aceleración queda abierto 
a la atmósfera en su parte superior. 
Cuando el motor está funcionando 
baja carga completa, la succión 
producida por sus cilindros aspira 
todo el combustible que hay en el 
receptáculo de aceleración, y esto 
permite que por este mismo receptá¬ 
culo pase aire que va a mezclarse 
con el combustible que sale del ori¬ 
ficio de medición y sube por el sur¬ 
tidor. Este aire tiene el efecto de 
retardar la velocidad de la corri¬ 
ente del combustible, y por esta ra¬ 
zón tiende a conservar constante la 
mezcla. En lugar de agotar el surti¬ 
dor sólo en el fondo, este agotamiento 


puede hacerse en tres o cuatro niveles 
distintos, en cuyo caso el efecto que¬ 
dará distribuido entre una escala de 
funcionamiento más amplia. 

Principio de Regulación del Zenith 

—Otro principio de regulación se nos 
presenta en el carburador Zenith, el 
que ilustramos fundamentalmente en 
la Fig. 4. En el presente caso hay 
dos salidas de la cámara del flotador. 
Una de ellas entrega el combustible a 
través de un orificio de medición arri¬ 
ba del surtidor, en la restricción del 
tubo de aire, como lo hemos ya indi¬ 
cado, y la velocidad del combustible 
desde este punto tiene la tendencia a 
aumentarse con mayor rapidez que 
la corriente de aire que pasa por el 
carburador. Esta diferencia se com¬ 
pensa por la otra salida de la cámara 
del flotador, cuya entrega aumenta 
menos rápidamente que la corriente 
de aire. Esta salida hace la entrega 
en un tubo abierto a la atmósfera, de 
toda la gasolina que pasa por el como 
resultado de la acción de la fuerza de 
gravedad, lo mismo que de la prove¬ 
niente de la cámara del flotador. 

Aumentando la velocidad del motor 
se produce un correspondiente au¬ 
mento de la corriente de aire por el 
carburador. Esto, por su parte, hace 
que la entrega de combustible por el 
surtidor aumenta con una rapidez 
mayor aún. Como el tiempo de una 
revolución completa de cigüeñal es 
menor, debido a la mayor velocidad, 
la cantidad de combustible que pasa 
del surtidor de compensación al tubo 
abierto a la atmósfera durante el 
período de una revolución será tam¬ 
bién menor. La gasolina entregada 



Bomba de aceleración 



a la cámara de compensación es aspi¬ 
rada por el tubo de aire, a través de 
un surtidor concéntrico con el surti¬ 
dor principal. 

Surtidor de Marcha Lenta—Mucha 
dificultad ha existido en años pasados 
en la introducción de bastante com¬ 
bustible en el motor, mientras éste 
está funcionando a marcha muy lenta 
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y sin carga, y con la válvula del gas 
casi cerrada y por lo tanto, con muy 
pequeña aspiración. Este problema 
ha sido resuelto con la instalación de 
un surtidor auxiliar para la marcha 
lenta del motor. Este surtidor aux¬ 
iliar entrega el combustible al tubo 
de aire en un punto opuesto al borde 
de la mariposa del gas cuando esta 
última está en posición cerrada. En 
la Fig. 5 ilustramos este surtidor 
auxiliar. La vía del combustible al 
surtidor de marcha lenta se desvía 
de aquí hacia el surtidor principal, 
que está adelante del orificio de medi¬ 
ción. En el punto en que el surtidor 
de marcha lenta pasa el combustible 
al tubo de aire, existe una fuerte 
aspiración mientras la mariposa del 
gas está casi cerrada, y por esta razón 
se produce una considerable alimen¬ 
tación de combustible. La entrega 
de este surtidor puede ajustarse 
mediante un agotador de aire en el 
interior del carburador, como se ve 
en la Fig. 5. Cuando se abre la mari¬ 
posa del gas, la aspiración en la en¬ 
trada del surtidor de marcha lenta es 
insuficiente para levantar gasolina 
hasta este nivel y por esta razón, este 
surtidor auxiliar queda inoperativo. 

Bomba de Aceleración—En la Fig. 
6 mostramos otro tipo de aparato des- 



Fig . 7 —Regulador de velocidad , 
tipo centrífugo 



tinado a facilitar la aceleración. Este 
aparato es una bomba situada en un 
compartimiento dentro de la cámara 
del flotador. El émbolo de esta bomba 
está conectado por una varilla con la 
válvula del gas. El cilindro de la 
bomba está abierto en el fondo, y 


cuando la mariposa del gas está cerra¬ 
da, el émbolo queda al fondo del ci¬ 
lindro. El cilindro se llena ahora con 
gasolina, la cual entra por un pe¬ 
queño orificio en el émbolo. Al abrirse 
súbitamente la mariposa del gas, 
la gasolina es forzada, por la fuerza 
de la bomba, a pasar por el surtidor 
auxiliar y de aquí a la salida del car¬ 
burador, donde refortalece la mezcla 
que va a los cilindros del motor. 

Economizador — Algunos carbura¬ 
dores están provistos de un aparato 
que sirve para aumentar automática¬ 
mente la fuerza de la mezcla al 
abrirse la mariposa del gas. La mez¬ 
cla permanece fuerte mientras la 
mariposa está completamente abierta. 
Cuando el conductor abre del todo la 
mariposa del gas, quiere decir que 
necesita fuerza máxima para aumen¬ 
tar la velocidad o para aumentar la 
potencia tractora. En ambos casos, 
la mezcla ha de ser más fuerte en 
gasolina que la que se necesita para 
la marcha ordinaria. Con el pre¬ 
sente aparato, el carburador puede 
ajustarse de modo que suministre 
una mezcla normal de máxima eco¬ 
nomía. Como estos aparatos reducen 
el consumo de gasolina, se llaman 
muy lógicamente economizadores. El 
tipo más eficaz de estos aparatos es 
aquel que tiene una válvula de aguja 
de muy precisa graduación instalada 
en el surtidor de gas o combustible, 
que bajo el movimiento de la mari¬ 
posa del gas puede levantarse de 
su asiento. Otro tipo satisfactorio 
es aquel que tiene la cámara del flo¬ 
tador en comunicación con la atmós¬ 
fera, por medio de una válvula de 
tres vías conectada a la mariposa 
del gas, para aumentar el abasteci¬ 
miento o alimentación de combusti¬ 
ble, y con una de sus vías en el tubo 
de aire, arriba de la mariposa del 
gas, para reducir esa alimentación 
a un mínimo de consumo. En esta 
última posición, la presión sobre la 
gasolina en la cámara del flotador, 
queda considerablemente reducida, y 
por lo tanto, la entrega por el surti¬ 
dor queda también muy reducida. 

Conductos Múltiples de Admisión 
—Del carburador, la mezcla de com¬ 
bustible se distribuye entre los va¬ 
rios cilindros del motor por medio 
del conducto múltiple de admisión. 
Este conducto múltiple ha de estar 
proyectado de modo que cada cilindro 
reciba la misma cantidad de gas o 
carga y que esta cantidad de carga 
sea en lo posible de idéntica compo¬ 
sición. Es casi imposible efectuar 
una distribución uniforme r a menos 
que todo el combustible se evapore 
bien antes de que llegue a los ci¬ 


lindros. Para facilitar esta evapo¬ 
ración completa del combustible, casi 
todos los conductos múltiples de ad¬ 
misión se proveen actualmente de un 
calentador, representado por una 
canalización a través de la cual 
pasan todos los gases o gran parto 
de ellos, que finalmente salen por 
el escape, o bien, por una sección 
recalentada, llamada generalmente 
“punto caliente,” representada por 
una pared común entre el conducto 
múltiple de admisión y el conducto 
múltiple de escape, situada preferi¬ 
blemente en una sección de la ad¬ 
misión por donde tengan que pasar 
todas las partículas de gasolina que 
no hayan sido previamente evapora- 



A! carburador + 

Fig. 8 —Aspirador del sistema de 
alimentación de combustible 



das. La cantidad de calor del escape 
que se necesita para la satisfactoria 
evaporización del combustible varía 
considerablemente según la tempe¬ 
ratura atmosférica. Por esta razón, 
varios de los más recientes modelos 
de automóviles están provistos de 
aparatos especiales para regular el 
calor suministrado al conducto múl¬ 
tiple de admisión, de acuerdo con laa 
estaciones del año y otras considera¬ 
ciones especiales. 

Regulador — Los motores de loe 
automóviles de pasajeros se regulan 
manualmente por medio de la válvula 
del gas. Al tratarse de camiones y 
tractores, se ha visto la conveniencia 
de emplear un regulador para limitar 
la velocidad del motor. Hay varios 
tipos de reguladores, pero el más 
popular de todos ellos, es el llamado 
de bola, como el ilustrado en la Fig. 
7. Las dos pesas A y A están monta- 
(Continúa en la página 58) 
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Nuevos Modelos de CAMIONES 


FWD 

AQUELLOS cuya experiencia en la 
industria automotriz data de quince 
años, recordarán que en esos tiempos 
aparecieron los primeros automóviles de 
motor de gasolina para uso en líneas 
férreas. Estos automóviles ferroviarios 
eran camiones provistos de ruedas espe¬ 
ciales para rieles. Posteriormente se 
perfeccionó un tipo de automóvil espe¬ 
cial para el servicio ferroviario y con 
esto desapareció de los Estados Unidos 
la utilización del camión improvisado 
para este objeto. En varios países 
extranjero existe todavía una buena de¬ 
manda de camiones adaptados a servicio 
ferroviario. 

La Four Wheel Drive Auto Co. de 
Clintonville, Wis., E. U. A. acaba de 
anunciar un modelo que consiste en un 
chasis de camión de 314 toneladas re¬ 
formado especialmente para servicio 
ferroviario. Como el nuevo producto 
tiene propulsión por las cuatro rueda, 
resulta muy conveniente para el servi¬ 
cio, no sólo por su velocidad, sino tam¬ 
bién por su gran fuerza de tracción. La 
propulsión por las cuatro ruedas le im¬ 
parte también una gran fuerza de arras¬ 
tre. En ciertos detalles mecánicos, se 
parece al vagón ferroviario. Esto es 
patente en los muelles y en las ruedas 
ranuradas. Su sistema de enfrenamiento 
es de marca Westinghouse. Las zapatas 
de los frenos actúan bajo fuerte presión 
neumática. 

Su motor es un Waukesha de seis 
cilindros, que desarrolla 87 H.P. a 2000 
r.p.m. El cambio de marcha da cuatro 
velocidades adelante y cuatro hacia 
atrás. Esto quiere decir que el vehículo 
puede correrse a iguales velocidades 
hacia adelante y hacia atrás. Con 
una desmultiplicación de engranajes de 
5,65 a 1, se obtiene una velocidad máxi¬ 
ma de 35 millas por hora. 


MORELAND 

C ON el nombre de Bliner o modelo 
BD-7, se ha designado el nuevo 
camión de seis ruedas, de 5 toneladas de 
capacidad que ofrece la Moreland Motor 
Truck Company de Los Angeles, Cal. 
Con un peso bruto de 16.000 libras y un 
chasis que pesa 6.000 libras, este modelo 
tiene una capacidad de 10.000 libras, lo 
que es comparativamente liviano para 
vehículos de seis ruedas. 

Este modelo se ofrece en distancias 
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entre los ejes de 160 o 184 pulgadas (4 y 
4,3 m.) y dotado de un motor de seis 
cilindros, con cambio de marcha de cuatro 
velocidades, eje Timken gemelo y frenos 
Lockheed en las cuatro ruedas. 

La fuerza motriz se suministra por 
medio de un motor modelo Hercules MXB 
de 3% x 4^ pulgadas (95,2 x 114,3 mm.) 
que desarrolla 67 caballos de fuerza a 
2.400 revoluciones por minuto. Se su¬ 
ministra equipo eléctrico Auto-Lite y el 
sistema de enfriamiento comprende un 
radiador de aleta y tubo. 

Formando grupo con el motor, se en¬ 
cuentra un embrague Brown-Lipe de 
placa sencilla y un cambio de marcha 
Brown-Lipe Modelo 35 de cuatro veloci¬ 
dades. A precio adicional se puede ob¬ 
tener un cambio de marcha auxiliar de 
tres velocidades. El cambio de marcha 
está conectado con el eje trasero por 
medio de un eje propulsor tubular de dos 
piezas colocado sobre un cojinete. La 
última propulsión es por medio de un eje 
gemelo Timken-Detroit de tornillo sin fin. 
Este eje suministra una desmultiplica¬ 
ción final de 7 2/3 a 1. 

Las cuatro ruedas propulsoras están 
equipadas con frenos Lockheed hidráu¬ 


licos interiores que accionan sobre tam¬ 
bores de 16 x 314 pulgadas. El freno 
de mano se encuentra montado en la 
parte posterior del cambio de marcha. 
Los muelles son semielipticos con auxi¬ 
liares en la parte trasera y sostienen un 
bastidor de acero forjado de 9 x 3% x 14 
de pulgada. Las ruedas de tipo de rayo 
metálico están equipadas con neumáticos 
sencillos de 34 x 7 pulgadas. 

El equipo incluye generador y motor 
de arranque, faroles delanteros y luces 
traseras, velocímetro y manómetro de 
aceite. La garita para el conductor, que 
se suministra a precio adicional, es de 
tipo cupé, con puertas de acero, para¬ 
brisa adjustable, ventana movible atrás 
y cojines muy bien tapizados. 


RELAY 

E ha incorporado la propulsión 
“Relay” de péndulo en dos modelos 
nuevos para trabajos pesados, que pre¬ 
senta la Relay Motors Corp. de Lima, 
Ohio (departamento de exportación en 
132 Nassau Street, Nueva York). Uno 
de los camiones es de seis ruedas con 


Nuevo camión Stewart de 114 toneladas 


33 





















Nuevo camión Stewart de 1% tonelada 


una capacidad de 7 toneladas, y el otro 
es de cuatro ruedas y de 5 toneladas. 
La unidad de 6 ruedas tiene dos ejes 
traseros oscilantes, uno de los cuales es 
movido, y frenos hidráulicos Lockheed 
en las 6 ruedas. El de cuatro ruedas 
con capacidad de 5 toneladas tiene una 
altura al bastidor de 28% pulgadas, lo 
que se hace posible sin colocar vigas 
laterales, montando los muelles en la 
caja del eje, la que en este eje Relay 
se encuentra suspendida más abajo del 
centro de la rueda. 

Las conexiones flexibles en el eje del 
modelo de seis ruedas suministran 
amortiguación a los choques horizon¬ 
tales, que es una característica de todos 
los ejes Relay y además, mayor trac¬ 
ción para los ejes movidos, que la que 
suministraría un montaje rígido. La 
distancia entre el eje propulsor y el 
otro es de 54 pulgadas. La desmulti¬ 
plicación normal del eje propulsor es de 
7,68 a 1 con una a elección de 9,09 
a 1. 

El motor del modelo de seis ruedas 
es Buda de 6 cilindros, 4% x 5% pulga¬ 
das (104,8 x 130,2 mm.), que desarrolla 
83 caballos de fuerza a 2100 revoluciones 
por minuto. El cambio de marcha es un 
Fuller “VU” que suministra 6 veloci¬ 
dades hacia adelante y 2 hacia atrás. 

El camión de cinco toneladas y cuatro 
ruedas, que se conoce como el Modelo 
100, tiene árboles de eje para la propul¬ 
sión y el eje de la rueda contenido en una 
sola caja. Los miembros laterales rectos 
de 8% pulgadas de profundidad reducen 
el tamaño de las cajas de las ruedas en 
los modelos con carrocería cerrada. La 
distancia normal entre los ejes es de 
230 pulgadas, y a elección pueden obte¬ 
nerse de 180 y 205 pulgadas. 


El modelo 100 está dotado de un motor 
Continental 2IR con válvulas sobre la 
culata ye de seis cilindros, 4% x 4% 
pulgadas (11,1 x 120,7 mm.) El cambio 
de marcha es también Fuller “VU,” con 
cinco velocidades hacia adelante y dos 
hacia atrás. 

Se suministran como dotación normal, 
frenos Westinghouse de aire que funcio¬ 
nan en las cuatro ruedas, mientras que 
el freno de mano funciona sobre un tam¬ 
bor colocado en el eje propulsor. Los 
neumáticos son de 9,00/24 adelante y 
9,75/24 dobles atrás. 


FISHER STANDARD 

A NUNCIA la Standard Motor Truck 
l Co. un surtido nuevo surtido de 
camiones de % tonelada a 5 toneladas 
y más, todos los cuales llevan el nombre 
de “Fisher Standard.” 

De los surtidos anteriores de camiones 
se retiene únicamente la serie de “Mer- 
chants Express.” Entre las caracterís¬ 
ticas de más nota sobresalen el aspecto 
más atractivo en general, con radiadores 
de mayor profundidad, garitas de con¬ 
ductor más atractivas, cubretableros, 
puntas curvas de muelle delanteros, etc. 
La capacidad bruta modificada se ha 
adoptado en los nuevos camiones “Fisher 
Standard.” 

Algunos modelos tienen motores de 
cuatro cilindros y otros de seis y se 
pueden obtener así en los camiones de 
% de tonelada, 1% tonelada y 2 tonela¬ 
das; siendo todos los motores Conti¬ 
nental. De 2% toneladas inclusive en 
adelante, los nuevos camiones están do¬ 
tados del nuevo motor Continental para 
camiones recientemente desarrollado, de 
tipo de válvula en la culata. Todos los 


modelos menores de 3% toneladas o 
20.000 libras de capacidad bruta, tienen 
cambio de marchas de cuatro velocidades. 
En los de 3% toneladas en adelante, se 
usan unidades Brown-Lipe de siete ve¬ 
locidades, junto con embragues de discos 
múltiples. Estos últimos se emplean 
también en los modelos de 2% y 3 to¬ 
neladas con unidades Brown-Lipe de 
disco sencillo en los más pequeños. 

El montaje en grupo con el motor, se 
ha elegido para todos los modelos hasta 
el de 2 toneladas inclusive, mientras que 
en los mayores, el cambio de marcha se 
encuentra colocado en el centro del ca¬ 
mión con cuatro articulaciones univer¬ 
sales. 

Los modelos de 2, 2%, 3 y 3% hasta 
4 toneladas pueden obtenerse con des- 
multiplicación final de engranaje cónico 
o de tornillo sin fin. El modelo de 5 
toneladas se suministra sólo con eje de 
propulsión por tornillo sin fin. Para los 
modelos hasta de 1% toneladas de capa¬ 
cidad, se suministra propulsión Hotch- 
kiss. En las capacidades mayores se 
emplean tensores para tomar la propul¬ 
sión. 

Como característica, se equipan todos 
los modelos con frenos internos Lock¬ 
heed hidráulicos en las cuatro ruedas. 


STEWART 

A sea con un motor de cuatro o de 
seis cilindros, el nuevo camión 
Stewart de 1% toneladas, equipado con 
cambio de marcha de cuatro velocidades 
y frenos en las cuatro ruedas, tiene un 
precio de lista de $1.195. El de cuatro 
cilindros se conoce como Modelo 16-A y 
el de seis cilindros, 16-XA. Este nuevo 
producto se presenta con una distancia 
entre los ejes de 130 pulgadas (7,5 m.) 
y en varias otras distancias a elección. 
Se construyen cinco tipos normales de 
carrocerías, o sean: caja de paneles, 
expreso cubierto, expreso descubierto, 
caja de telero y carrocería de hacienda. 
El motor de cuatro cilindros es de 3% x 
5 pulgadas (95,2 x 127 mm.) de fabrica¬ 
ción Lycoming, que desarrolla 42 caballos 
de fuerza a 2200 revoluciones por minuto, 
mientras que el de seis es también de 
fabricación Lycoming, diámetro interior 
de 3% pulgadas y carrera de émbolo de 
4% pulgadas (82,5 x 114,3 mm.) y 
desarrolla 61 caballos de fuerza a 2600 
revoluciones por minuto. Ambos motores 
se hallan equipados con carburadores 
Stromberg y sistemas Delco-Remy de 
arranque y encendido. 

El embrague Borg & Beck de placa 
sencilla equipado con un amortiguador- de 
vibración se encuentra montado formando 
un sólo grupo con el cambio de marcha 
Warner de cuatro velocidades. La fuerza 
motriz se transmite por medio de un 
{Continúa en la página 62) 
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Levantador “Oildraulic” de 
Marquette 


E STE levantador de propulsión eléctrica 
funciona en aceite y con aceite. No 
se necesita aire comprimido. Dando 
vuelta a un interruptor arranca la bomba, 
que liace funcionar el levantador. Solo hay 
que excavar un agujero de poste y no es 
necesario llevar a cabo una costosa insta¬ 
lación subterránea. El motor y la bomba 
están encerrados dentro del ariete. Una 
cerradura de seguridad de aceite lo hace 
completamente hermético a todo inconve¬ 
niente. Puede elevarse a cualquier altura. 
Capacidad 7500 libras. Otro modelo cons¬ 
truido por Marquette es el levantador de 
impulsión por aire, funcionado por aceite. 
Un automóvil puede levantarse simplemente 
aplicando la manguera de aire lo mismo 
que cuando se infla un neumático.—Departa¬ 
mento de exportación, 17 Moore St., Nueva 
York. 



Levantador “Oildraulic” de Marquette 



Receptáculo de Aceite de Holnies 


E STE equipo, construido por la Ernest 
Holmes Co., representa un método 
limpio, conveniente y automático para 
la recepción y disposición del aceite agotado 
de la caja del cigüeñal del automóvil. Su 
empleo en conexión con el moderno levanta¬ 
dor de automóviles evita el antiguo método 
de quitar al aceite usado, con todas sus inco¬ 
modidades en suciedad y lentitud. El nuevo 
equipo consta de dos medias esferas que se 
unen entre si para formar un recipiente pri¬ 
mario, el cual recibe primeramente todo el 
aceite sucio de la caja del cigüeñal. La 


Receptáculo de Aceite de Holmes 
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mitad superior está provista de una extensión 
tubular, la cual, por su parte, lleva un embu¬ 
do grande de aluminio. La mitad inferior 
forma la base, la que está conectada por un 
tubo a un tambor de aceite o barril donde se 
deposita el lubricante usado. La sección o 
mitad superior se mantiene en posición verti¬ 
cal mediante un resorte. El mecánico baja 
esta mitad superior y coloca el embudo de¬ 
bajo de la caja del cigüeñal. Luego quita el 
tapón de esta caja .y el aceite se escurre y 
cae en el embudo. El mecánico no tiene 
que perder tiempo en observar el agota¬ 
miento, pues el embudo queda bien sujeto a 
la caja del cigüeñal por medio del resorte. 
Este equipo, lo mismo que todos los pro¬ 
ductos de casa Holmes, se distribuyen para el 
extranjero por la acreditada firma de John 
D. Williams Export Corp., 7o West Street, 
Nueva York, E. U. A. 



Compresor de Motor a Gasolina 


Compresor de Motor a Gasolina 


E STE compresor impulsado por motor a 
gasolina es para ser usado donde no 
se dispone de corriente eléctrica. 
Puede suministrarse en varios tamaños para 
inflar neumáticos, aplicaciones generales y 
servicio pesado. Es de funcionamiento 
semiautomático, arrancando a mano y paran¬ 
do automáticamente. También se dispone de 
pulverizadores de pintura accionados por mo¬ 
tor de gasolina, comúnmente equipados con 
válvula de descarga en viz de cierre auto¬ 
mático. Los motores son de cuatro ciclos, 
de enfriamiento por aire y de marca univer¬ 
salmente reconocida. También se tienen 
disponsibles motores de gasolina portátiles. 
La potencia de los motores varía de % a 5 
caballos de fuerza.—Brunner Mfg. Co., 
Utica, N. Y. 


Llave “Fun-Oil” Para Cambiar 
Aceite 

L A Fulton Co. de Milwaukee, Wis., ha 
. introducido una nueva herramienta 
A de equipo de taller para cambiar el 
aceite. Se la denomina “Llave Fun-Oil” y 
es una combinación de llave de caja de 
cigüeñal y embuda. Una barra a través de 
un embudo de 9 pulgadas hace funcionar la 
cabeza giratoria de una llave en la cual hay 
cubos y tapones que se amoldan a todos los 
tapones de orificios de derrame en la base 
de la caje del cigüeñal. La cabeza de la llave 
se retiene en la posición deseada mediante 
un resorte y ranura de cierre. Para fun¬ 
cionar, lo único que se encesita hacer es 
posición el cubo apropiado, aflojar el tapón 
haciendo girar el embudo con al barra de 
mano, luego se gira hacia atrás y se aprieta. 
Esta llave se vende al precio de lista de 
$3,75. 



Gato Mecánico Manley 


Gato Mecánico Manley 

D E acuerdo con el fabricante, Manley 
Mfg Co., New York Central Building, 
Nueva York, las características de 
este gato de 2% toneladas son, funciona¬ 
miento sencillo, rapidez, alta elevación, co¬ 
locación rápida y larga duración. Carece 
de parte giratorias tales como engranajes, 
ruedas dentadas con trinquete, émbolos, etc. 
No se necesitan palancas en la manija. Ti¬ 
rando de ésta hasta su posición más baja, 
el gato puede colocarse fácilmente. Se em¬ 
puja la barra dentada con el pie hasta que 
la plancha de descanso tropiece con el eje; 
entonces se hace funcionar la manija hasta 
que se levante el automóvil a la altura de¬ 
seada. Para bajar, inviértase la palanca 
sobre el bastidor con el pie, luego hágase 
funcionar la manija. Las ruedas están equi¬ 
padas con cojinetes de rodillos y el levan¬ 
tador con cojinetes de bolas. 


Rehabilitador de Cilindros 
St. Louis 

E STE equipo rehabilita cilindros de auto¬ 
móviles, camiones y tractores, estando 
éstos dentro o fuera del chasis. Es 
portátil, automático e impulsado por motor 
y efectúa de una vez el trabajo de rectificar 
el diámetro interior de cilindros, escariar y 
acabar. Además, según se dice, es innece¬ 
sario el bruñido. La cabeza del escariador 
se retira automáticamente, accionada por el 
motor, tan pronto el cilindro ha sido recti¬ 
ficado. Se garantiza la rectificación uniforme 
del diámetro de los cilindros y perfectamente 
a escuadra con el árbol del cigüeñal.—St. 
Louis Tool & Mfg Co., St. Louis, Mo. 



Rehabilitador de Cilindros St. Louis 
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Esmerilador de Cilindros en Seco 

1 A Automotive Maintenance Machinery 
Co., Chicago, 111., anuncia la adición 
ele un nuevo esmerilador de cilindros 
en seco y de corte rápido, el que se conoce 
por “Ammco Dry Cylinder Grinder.” Este 
nuevo esmerilador, con sólo un juego de 
piedras, puede hacerse cargo por completo 
de un automóvil de pasajeros con una 
variación de 2 11/16 a 4% pulgadas. Un 
solo ajuste sencillo gobierna 'la fijación de 
esta herramienta y cualquier taladro eléctrico 
del tipo normal, o especial, se hará cargo 
de este esmerilador de alta velocidad. Por 
un nuevo procedimiento se gobierna el polvo 
coiToyente y evita que el mismo vuele 
alrededor del bloque del motor. 


Esmei'iladoi' de Cilindros en Seco 


Lavadora de Automóviles Bean 

U SÍA característica importante del sur¬ 
tido de lavadoras Bean es la baja 
velocidad a que ellas funcionan, lo 
cual reduce el exceso de desgaste. Otras 
características son: Cojinetes Timlcen en to¬ 
dos los modelos, excepto los dos tamaños 
más pequeños; cadena silenciosa; propul¬ 
sión excéntrica; cilindros de porcelana; 
regulador de presión patentado y válvulas de 
estilo especial. Se construye en tamaños de 
1, 2, 3, 4 y 6 surtidores.—John Bean Mfg. 
Co., Lansing, Mich. 



Lavadora de Automóviles Bean 


Surtido de Uniones de Repuesto 

E STAS uniones para conductos de gaso¬ 
lina, carburadores, filtros de aceite, 
etc., son para las marcas particulares 
de automóviles y han sido preparadas des¬ 
pués de una minuciosa investigación de los 




Esmerilador Eléctrico de Banco Sioux 


Esmerilador Eléctrico de Banco 
Sioux 

L AS ruedas esmeriladoras de esta esme¬ 
riladora de banco de 8 pulgadas, No. 
f 2020, son del tipo cerrado y además 
existe una defensa de chispa ajustable si¬ 
tuada directamente arriba de la rueda. Se 
suministra con dos ruedas esmeriladoras, una 
áspera y otra fina, 8x1x1 pulgada de 
orificio. Precio de lista $110. La misma 
esmeriladora con pedestal equipada con de¬ 
pósito de agua y bandeja, $132.—Albertson 
& Co., Sioux City, Iowa. 


Escaparate de Combinación 

E L escaparate de combinación Lyon y 
mostrador es para uso en los esta¬ 
blecimientos donde se venden neumá¬ 
ticos y accesorios. La plancha de superficie 
de mostrador es de acero grueso. Barras 
redondas para los neumáticos ofrecen una 
superficie suave. La construcción de los 
estantes es completamente resistente. Puede 
comprarse como una unidad sencilla o con 
secciones adicionales para unir instalaciones 


Rectificador Hall Tipo de Piedra 
de Amolar 

L A Hall Mfg. Co., anuncia un nuevo 
modelo de rectificador de cilindros del 
I tipo de piedra de amolar, el que 
funciona satisfactoriamente húmedo o seco 
y es conocido por Modelo UX. Esta nueva 
herramienta tiene piedras de 4 pulgadas y 
es compañera del Modelo X con piedras de 
6 pulgadas. El nuevo Modelo UX tiene un 
alcance de 2% a 4^ de pulgada, y siendo de 
construcción exacta es bastante liviano para 
ser Impulsado por un taladro de % pulgada. 
Precio de lista $45, completo en una caja 
metálica atractiva con piedras para el 
trabajo tosco y para el acabado. 


Rectificador Hall 




larges de mostrador. Anchura 49% pulgadas, 
fondo 24 pulgadas y 39 pulgadas de altura. 
Precio de lista de la primera unidad $15; 
unidades adicionales $13.—Lyon Metal Prod¬ 
ucts, Inc., Aurora, 111. 


Escaparate de Combinación 


Caballetes Manley para 
Automóviles 

P ROYECTADOS para facilitar trabajos 
de reparación debajo del chasis, tales 
como reemplazar muelles, empaqueta¬ 
duras en el recipiente de aceite, amortigua¬ 
dores, ajuste de cojinetes, o para quitar por 
completo el eje delantero. Especialmente 
útiles para trabajos de reparación en acci¬ 
dentes, ya que los mismos sostienen con 
seguridad el vehículo de las ruedas, el eje 
o el bastidor. No presentan inconveniente 
alguno para el uso de gatos o grúas, pues 
dichos caballetes pueden permitir espacio 
tanto de anchura como de altura. 

Estos caballetes se venden a precios mode¬ 
rados y la experiencia ha demostrado su 
utilidad en los talleres y garajes— Departa¬ 
mento de Exportación en Bridgeport, Conn. 


requerimientos comúnes que se envuelven en 
estas partes. Aun cuando cada surtido ha 
sido proyectado para una marca determinada 
de automóvil, con frecuencia estas uniones 
se amoldan a otros automóviles. Cada sur¬ 
tido consta de 70 a 90 piezas de uniones de 
repuesto, las que consisten de uniones, aco¬ 
plamientos, tuercas, tapones, empaquetadu¬ 
ras, etc. Los precios de lista de estos 
surtidos varían de $10 a $20.—E. Edelmann 
& Co., 2332 Logan Blvd., Chicago, E. U. A. 


Caballetes Manley para Automóviles 
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Estante de Exhibición Belden 

L A Belden Mfg. Co., Chicago, 111., E. U. A., 
recientemente anunció un estante de 
-i exhibición que no requiere espacio de 
pared o mostrador y ocupa un espacio sobre 
el piso de poco más de un pie. El mismo 
lo suministra gratis la fábrica con un pedido 
de alambres y cables Belden de repuesto. 
En este estante se exhiben simultáneamente 
juegos de cables de encendido, cables de 
acumuladores y alambre de repuesto en 
carretes. Se proveen clavijas para colgar 
un número de carretes, y en los estantes se 
colocan los juegos de cables de encendido y 
cables de acumuladores puestoB en cartones. 
Se proven clavijas adicionales para colgar 
cables de acumuladores que no están en 
cartones. 



Estante de Exhibición Belden 


Velocímetro AC 


U N nuevo velocímetro del tipo de indi¬ 
cador ha sido introducido por la AC 
Spark Plug Co., Flint, Mich. La 
indicación de velocidad se obtiene por medio 
de un indicador en una escala circular, 
similar a la de un reloj. A velocidad de 60 
millas por hora, el indicador marca directa¬ 
mente hacia las 12 en la misma posición 
como las manecillas de un reloj. 



Velocímetro AC 



Unión de Fundas de Asiento 


Para Unir Fundas de Asientos 

S E cose una tira plana de acero de 
resorte en el dobladillo de la cubierta 
trasera a la cual se fijan brazos 
angulares de acero en L, los que se desli¬ 
zan entre la parte trasera de la tapicería 
y la carrocería del automóvil. Cordones fijos 
a los extremos de la tira de acero pueden 
ponerse bien tirantes hacia abajo y hacer 
que la cubierta se amolde al contorno del 
asiento. Este nuevo aditamento de instala¬ 
ción “Steel-Stay” hace posible una ligazón 
sencilla y positiva. Las cubiertas de los 
paneles laterales y puertas poseen anillos de 
latón niquelado, los cuales pasan fácil¬ 
mente sobre las partes metálicas y se facilita 
la formación de los bolsillos elásticos en 
amibas puertas del frente. Las cubiertas 
laterales se fijan con fuertes pasadores de 
dos puntas. Se construyen de tela Dobby en 
una combinación de colores marrón y azul 
reforzadas con cuero artístico de dos tonos. 
Crawford Mfg. Co., Inc., Richmond, Va. 


Tapa de Depósito de Gasolina 
“Neva-Lost” 

L A tapa de depósito de gasolina “Neva- 
Lost” que fabrica la Welker-Hoops 
^ Mfg. Co. de Middletown, Conn., se 
construye ahora en una variedad de ta¬ 
maños para adaptarse a todos los últimos 



modelos de automóviles, así como los viejos. 
Se tiene ahora disponible para los comer¬ 
ciantes un nuevo tablero de exhibición pro¬ 
visto de tres tapas de acero con enchape 
de cromo altamente pulimentado, garanti¬ 
zado contra la oxidación o manchas, y quin- 


Acoplamiento Rápido de Válvula 

N la válvula de retención “Quick-As- 
Wink” y acoplamiento, recientemente 
anunciado por C. B. Hunt & Son, 
Salem, Ohio, se incorpora una nueva aplica¬ 
ción ded principio de paso. Una presión o 
tiro de un cuarto de pulgada en el miembro 
exterior es el único movimiento que se 
necesita para cerrar o abrir la corriente de 
aire. En combinación con los acoplamientos 
“Quick-As-Wink,” esta nueva válvula permite 
parar el aire en cualquier parte de la línea 
de manguera, y automáticamente sangrar 
aire para poder quitar las herramientas para 
la reparación y aceitado. 



Acoplamiento Rápido de Válvula 


Luz de Camino Ruckstell 

L A Eaton Spring & Axle Co., Cleveland, 
Ohio, anuncia una luz Ruckstell go- 
^ bernada desde el tablero. Esta es una 
luz Ruckstell, para el camino, construida 
para instalarse en la barra transversal entre 
los faroles delanteros y gobernada mediante 
una perilla en el panel de instrumentos. Está 
próxima a la tierra, es fácil de instalar, no 
se necesitan perforar agujeros de ninguna 
clase en postes de carrocería para su insta¬ 
lación, y es extremadamente flexible con un 
arco horizontal de ISO grados y uno vertical 
de 20 grados. 


ce tapas de acabado en negro y de diferentes 
tamaños. Este tablero de exhibición tiene 
una tabla montada en el frente, en la que 
se indica el tamaño de los diferentes modelos 
de automóviles para facilitar hallar la tapa 
deseada. La tapa <r Nev-Lost” se fija per¬ 
manentemente al tanque. Lleva una cu¬ 
bierta con gozne que abre perfectamente y 
es de cierre hermético. Se provee una aran¬ 
dela de corcho para evitar la evaporación. 
Esta tapa se vende al precio de lista de 65 
centavos de dolar. 
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Nuevo Automóvil Pierce-Arrow 

de Ocho Cilindros en Línea 

UEVA YORK—La Pierce-Arrow 
está trabajando ahora en la cons¬ 
trucción de un nuevo modelo C de Ocho 
Cilindros en Línea, el que se anuncia 
como una adición a los dos grupos de 
modelos mayores que se introdujeron a 
principios de este año. Los precios de 
lista de los nuevos automóviles son los 
más bajos que se conocen desde hace 
años, variando desde $2.695 a $2.875 
puestos en Buffalo. 

Los nuevos modelos se parecen mucho 
a los automóviles mayores y de precios 
más elevados, distinguiéndose por los 
faroles Pierce-Arrow de guardabarros. 
La distancia entre los ejes es 132 plgs. 
(3,03 m.). 

El motor desarrolla una potencia de 
115 hp. El funcionamiento mejorado se 
debe en parte al nuevo carburador doble 
y a perfeccionamientos de los conductos 
múltiples. Se usa un nuevo cambio de 
marcha, el cual puede producir en tráfico 
una aceleración muy notable. El árbol 
de cigüeñal de nueve cojinetes y bien 
equilibrado está montado sobre los co¬ 
jinetes de perforación con diamante. 

Lo mismo que en todos los automóviles 
Pierce-Arrow, se usa vidrio de seguridad 
en el parabrisa y en todas las ventanas. 
El interior de estos automóviles es típica¬ 
mente Pierce-Arrow. La tapicería es 
lujosa. Los cojines traseros de los auto¬ 
móviles sedán y brougham son de gran 
fondo debido a la forma como sube el 
bastidor del automóvil y pasa luego 
sobre el eje trasero. 

Se emplea acero puro en más de 300 
partes de los nuevos automóviles, hasta 
para pequeñas arandelas, pernos y 
tuercas. 

Entre el equipo de estos vehículos se 
comprenden soportes libres de fricción, 
de cojinetes de bolas, para muelles; 
frenos poderosos de seguridad en las 
cuatro ruedas; tapas de cubo de dis¬ 
tinguida apariencia; amortiguadores hi¬ 
dráulicos; parachoques delanteros y 
traseros de gran resistencia; viseras in¬ 
teriores para el sol. 

Se dispone de tres tipos del Modelo C 
—un sedan de 5 pasajeros, un brougham 
de 5 pasajeros y un cupé de dos pasa¬ 
jeros. El nuevo surtido de nuevos mo¬ 
delos Pierce-Arrow comprende ahora 
dieciocho estilos de carrocerías, los que 
se ofrecen con una distancia entre los 
ejes de 132, 134, 139 y 144 plgds. con 
tres tipos de motores de ocho cilindros 
con una variación hasta 132 hp. 


Nuevos Modelos Marmon 

NDIANAPOLIS—De acuerdo con el 
anuncio hecho por el Sr. Thomas E. 
Jarrard, director general de ventas de 


la Marmon, se han agregado dos nuevos 
modelos al surtido de automóviles Mar¬ 
mon Grande de Ocho cilindros. Estos 
son, un sedán convertible de deporte 
para cinco pasajeros y un sedán de 
cuatro puertas para cinco pasajeros con 
carrocería Weymann. El precio de lista 
del sedán de deporte es $3.895 y el co¬ 
rrespondiente al sedán Weymann de 
cuatro puertas $4.500. Ambos auto¬ 
móviles están lujosamente equipados y 
se tienen disponibles en una variedad de 
colores y combinaciones de estos. El 
surtido Marmon Grande de Ocho cilin¬ 
dros, según manifiesta el Sr. Jarrard, se 
tiene ahora completo en una gran 
variedad de estilos de carrocería normal 
y especiales. 


Rebaja del Chrysler “77” 

D ETROIT—La Chrysler Sales Corp. 

annunció el 11 de mayo rebajas de 
precios en los modelos cerrados de la 
serie “77”, que varían desde $200 hasta 
$350. Dichas reducciones, que entran en 
vigor inmediatamente, se han llevado a 
cabo para darle campo a un nuevo 
modelo que pronto remplazará al Chrys¬ 
ler “77”, según se anuncia. No habrá 
cambios en los precios del Chrysler Im¬ 
perial “70”, “66” y el nuevo Chrysler 
de precio bajo. 

Los precios de lista antiguos y nuevos 
de los modelos que han sido rebajados son 
como sigue: 


Sedán Town. 

Precio 

Antiguo 

§1,795 

Precio 

Nuevo 

§1,445 

Cupé Boyal. 

1,725 

1,495 

Cupé Business... 

1,625 

1,725 

1,395 

Sedán Royal.... 

1,495 

Cupé Crown.... 

1,795 

1,575 

Sedán Crown.... 

1,795 

1,595 


Packard Rebaja los Precios 

ETROIT—Anuncia la Packard Mo¬ 
tor Car Co. una rebaja de $400 en 
cada uno de los 11 modelos de carrocería 
de la Serie Standard de Ocho Cilindros, 
colocando el precio de lista de la mayoría 
de los automóviles de esta serie que se 
conoce como 733, a un poco más de 
$ 2 . 000 . 

Las rebajas actuales se han hecho en 
anticipación de un nuevo modelo que va 
a presentar la compañía Packard dentro 
de pocos meses, si bien la compañía ha 
manifestado que este nueva modelo, que 
estará dotado del motor Packard de 8 
cilindros en línea, presentará en verdad 
menos cambios en aspecto exterior, que 
el que se presentó el otoño pasado. 

Al dar estos informes sobre el pro¬ 
ducto venidero, la Packard Motor Car 
Co. ha calmado una serie de rumores in¬ 
exactos, entre los que figuraba el de que 
el motor iba a ser de 12 cilindros en 
línea, y otro que decía que el motor sería 
un modelo Diesel. 


Ford Rebaja los Precios 

ETROIT—La Ford Motor Co. 
anuncia rebajas en los precios 
de los automóviles y camiones Ford que 
varían desde $5 hasta $25. Los nuevos 
precios f.o.b. en Detroit y las rebajas, 
son como sigue: 

Fordor, $600, rebaja de $25. Cabriolé, 
$625; camión de entrega de paneles 
Modelo A, $570. De entrega de paneles 
Modelo AA, $780; cada uno de estos ha 
tenido una rebaja de $20. Sedán urbano, 
$660; sedán de lujo, $640; vagón para 
estación, $640; chasis Modelo AA, $510, 
o sea una rebaja de $10 cada uno. 

Cupé corriente, $495; cupé deportivo, 
$525; Tudor, $495; cupé de lujo, $545; 
chasis Modelo A, $345; de entrega con 
garita abierta de conductor, $425; de 
entrega de lujo, $545, o sea una de rebaja 
de $5 en cada uno. 

No se hizo rebaja alguna en el faetón, 
que se vende a $440 ni en el roadster 
cuyo precio es de $435. 

“Estas rebajas en precios se hacen de 
acuerdo con la norma de la Ford Motor 
Company de rebajar sus precios, para 
pasarle al público, las ganancias deri¬ 
vadas de las economías en lo fabrica¬ 
ción,” manifestó el anuncio al dar cuenta 
de las rebajas. 

La rebaja más reciente en los precios 
Ford fué en Noviembre pasado, cuando 
lo compañía también aumentó sus sala¬ 
rios mínimos de $6 a $7 diarios. Hasta 
el 20 de mayo de este año se habían 
entregado 610.057 automóviles y camio¬ 
nes a compradores. 

D ETROIT—La Ford Motor Co. of 
Cañada, Ltd., anuncia rebajas de 
precios en los automóviles y camiones 
Ford que varían desde $15 hasta $55 
para surtir efecto desde el 2 de junio. 
La nueva lista de precios f.o.b. en East 
Windsor y la rebaja de cada uno es como 
signe: , 


Nuevo Precio Rebaja 


Roadster. 

§520 

§20 

Faetón. 

530 

20 

Cupé corriente. 

595 

25 

Cupé deportivo. 

630 

25 

Cupé de lujo. 

655 

15 

Cabriolé. 

750 

40 

Sedán Tudor. 

595 

25 

Sedán Fordor. 

720 

55 

Sedán urbano. 

795 

40 

Camión liviano de 



entregas. 

510 

15 

Chasis comercial 



das. Modelo AA. . 

610 

35 

Modelo A. 

415 

20 


Chasis de l 1 ^ tonela- 


La Trindl Corp., fabricante de pasadores de 
émbolo, válvulas, anillos de émbolo, pernos y bujes 
para chasis, anuncia el traslado de sus oficinas 
de exportación en Nueva York a las oficinas 
generales en Aurora, 111. Esto se ha hecho de 
acuerdo con el programa general de expansión 
de dicha compañía, y con el objeto de servir a 
sus distribuidores de manera más completa y 
satisfactoria, teniendo contacto directo con la 
oficina central. 
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Ganancias de la Compañía Ford 
del Canadá 

D ETROIT—La Ford Motor Company 
of Cañada, Ltd. ganó $5.232.819 
en 1929, en comparación con una pérdida 
neta de $3.400.651 en 1928, y hasta la 
fecha las entregas al detal durante este 
año se encuentran casi a un nivel con el 
período correspondiente del año pasado, 
según informó Wallace L. Campbell, 
presidente en la Junta General anual 
celebrada hace poco. 

Los directores de la Compañía han 
declarado un dividendo en efectivo de 
$1,20 por acción y un dividendo extra¬ 
ordinario de 30 centavos para cada una 
de las acciones en circulación, pagaderos 
el 23 de junio a los accionistas regis¬ 
trados con fecha 2 de junio. La Direc¬ 
tiva también ha manifestado que, en 
adelante, las acciones estarán a base de 
un dividendo regular de $1,20 por acción 
al año, pagaderos en junio y en diciem¬ 
bre y que la primera de dichas distribu¬ 
ciones se efectuará en diciembre del año 
en curso. 

El Sr. Campbell llamó la atención que, al 
finalizar el año, había un aumento de $10.- 
619.010 en efectivo y $9.044.094 en bonos del 
gobierno en manos de la compañía, en com¬ 
paración con el año anterior. De dicho au¬ 
mento, $6.378.980 constituían el capital adi¬ 
cional que se obtuvo durante 1929. No 
había ninguna deuda a bancos. Los inven¬ 
tarios alcanzaron a $4.765.0S6, o sea una 
disminución de $2.084.872. Se dice que la 
existencia actualmente en manos de los repre¬ 
sentantes era 50 por ciento más baja que en 
la misma fecha el año pasado. 

Según manifectó el Sr. Campbell, el au¬ 
mento en las ganancias resultó de haber 
vuelto en 1930 al funcionamiento normal de 
1929, después de haber existido cargos anor¬ 
males durante el año anterior como resulta¬ 
do de la introducción del nuevo Modelo Ford 
de automóvil y camión. 

El superávit de la compañía, con fecha 
diciembre 31 de 1929, era de $29.762.904, en 
comparación con $24.454.684 el 31 diciembre 
de 1928. v con $27.855.336 el 31 de diciembre 
de 1927. Las vental totales y otras fanan- 
cias durante 1929, fueron de $59.840.535, en 
comparación con $47.083.132 en 1928. La 
producción total del año pasado, incluyendo 
las ventas de los compañías afiliadas, fué de 
87.791 automóviles y camiones, o sea un 
aumento de 12.550 sobre el año anterior. 

Según el informe, había el 31 de diciem¬ 
bre de 1929, 23.256 accionistas de la clase 
A y 3.256 de la clase B. De este número, 
más de 17.000 eran accionistas canadienses. 


Nuevo Camión Ford 

ETROIT—La Ford Motor Co. ha 
introducido un nuevo camión de 
1% toneladas con una distancia entre 
los ejes de 157 pulgadas (3, 9 mm.), 
siendo el precio de lista del chasis con 
rueda sencilla de $545. Hay un recargo 
adicional de $25 por las ruedas dobles 
y la garita del conductor cuesta $90. 
La distancia entre los ejes de este 
camión de pulgadas (0,63 m.) mayor que 
en los otros camiones Ford. 


El Globe a Cargo de Brunner 

TICA, N. Y.—La Brunner Mfg. Co. 
de esta ciudad ha sido nombrada 
la única distribuidora del levantador 
Globe de automóviles, según anuncia 


P. A. Karl, gerente del departamento de 
exportación de la compañía Brunner. El 
Globe, que lo fabrica la Globe Machinery 
& Supply Co. de Des Moines, Iowa es un 
levantador hidráulico muy conocido en el 
país. La compañía Brunner ha iniciado 
una activa campaña de anuncios en favor 
del producto Globe en todos los mercados 
de ultramar. Si bien dicha compañía 
representa varios otros productos para 
la exportación, es quizá mejor conocida 
por la fabricación de un surtido de com¬ 
presores del mismo nombre, que se vende 
en todas partes del mundo. 


No Hay Cambios en los Modelos 
Graham 

ETROIT—La fábrica en Detroit 
acaba de anunciar que durante esta 
mitad de la temporada no se efectuará 
cambio alguno en los modelos de la 
Graham del surtido de automóviles de 
seis y ocho cilindros. Los directores 
de la compañía manifiestan que la prác¬ 
tica de la Graham es mantener los auto¬ 
móviles de la misma siempre adelante 
en cuanto a su valor y características de 
funcionamiento, sin necesidad de tener 
que efectuar cambios a mitad de la 
temporada, con lo cual se harían anti¬ 
cuados aquellos automóviles que están 
prestando servicios excelentes a miles de 
dueños de los mismos. 


Compra de la Lyon 

ETROIT—Claire L. Barnes, pres¬ 
idente de la Houdaille-Hershey 
Corp., ha anunciado la adquisición de la 
Lyon Tire Cover Company, de Detroit, 
Michigan, fabricante de fundas de neu¬ 
máticos para automóviles. La Houdaille- 
Hershey Corp. tiene planes de aumentar 
inmediatamente las facilidades de pro¬ 
ducción de este departamento para en¬ 
frentar la gran demanda de esta funda, 
sobre la cual las patentes son efectivas 
durante muchos años. 


H A aparecido notablemente refor¬ 
mado y con multitud de nuevos 
datos el “Anuario-Guia Automóvil Co¬ 
mercio,para 1930, edición IX. 

Esta importante obra es el colabora¬ 
dor indispensable de los Comerciantes, 
Fabricantes, Agentes, Propietarios de 
Automóviles Empresas de Omnibus y de 
todos cuantos están relacionados con el 
comercio y la industria del automóvil en 
España. 

Forma un gran volúmen encuader¬ 
nado en tela y se vende en las principa¬ 
les librerías de toda España. 

(Precio incluido envío certificado, 20.— 
Ptas.) Automóvil Comercio, Rda. S. 
Pablo, 27 principal (Edificio Olympia), 
Barcelona (España). 


La G. M. Truck Aumenta su 
Fábrica 

ETROIT—La construcción de la 
adición que costará $250.000 a la 
fábrica de la General Motors Truck 
Company en Pontiac, Mich., see principió 
a fines del mes de mayo. El edificio será 
de un piso y medirá 180 por 580 pies y 
servirá para el departamento de inge¬ 
niería y como almacén. Quedará ter¬ 
minado en sesenta días. Se necesitará un 
cuarto de millón de dólares adicional 
para equiparlo. Los jefes de la com¬ 
pañía manifiestan que hace algún tiempo 
que se necesitaba dicha estructura para 
facilitar el funcionamiento actual y que 
su construcción en este momento no sig¬ 
nifica un aumento general de producción. 


Ganancias de la Compañía Ford 
del Canadá 

ETROIT—La Ford Motor Car Co. 
of Cañada, Ltd., tuvo ganancias de 
$5.232.819 en 1929, en comparación con 
una pérdida neta de $3.400.651 en 1928, 
y las entregas al detal hasta la fecha 
durante este año, se encuentran casi al 
mismo nivel del período correspondiente 
el año pasado, de acuerdo con el informe 
presentado por Wallace R. Campbell, 
presidente de dicha compañía en la Junta 
General de Accionistas que se verificó 
con fecha reciente. 


Aumentan los Negocios de la 
Franklin 

YRACUSE—La entrega al detal de 
3.779 automóviles Franklin enfri¬ 
ados por aire durante los primeros 
cuatro meses del año en curso, repre¬ 
senta el negocio más grande durante 
un período de cuatro meses, en la his¬ 
toria de la Franklin Automobile Co., 
excediendo en un tres por ciento a las 
entregas al detal durante el mismo 
período del año pasado, que hasta esa 
fecha habían sido las mayores. 


Nuevo Studebaker de Seis 
Cilindros 

OUTH BEND—Según anuncia la 
Studebaker Corp. of America, ya 
puede obtenerse el automóvil de precio 
más bajo que lleve el nombre Studebaker. 
Dicho vehículo se conocerá como el 
Studebaker Six. Con el anuncio de este 
modelo desaparece el Erskine. Los 
precios y especificaciones del Studebaker 
Six son aproximadamente los mismos 
que los del surtido que hasta la fecha 
se habían vendido bajo el nombre de 
Erskine. 
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PAS. 

Carrocería 

Precio 

4UBURX 



“0-85” 


(120*-3.05 m. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$995 

5-p 

Sedán Deportivo 

995 

G-p 

Sedán 

1,095 

2-4-p 

Cabriolé 

1,095 


“8-95»» 


(125*—3.17 m. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$1,195 

5-p 

Sedán Deportivo 

1,195 

5-p 

Sedán 

1,295 

2-4-p 

Cabriolé 

1,295 

5-p 

Sedán Faetón 

1,395 


“125»» 


(130*—3.30 m. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$1,495 

5-p 

Sedán Deportivo 

1,495 

5-p 

Sedán 

1,595 

2-4-r 

Cabriolé 

1,595 

5-p 

Sedán Faetón 

1,695 


BLACKHAWK 
« 6 ” 

(127%*—3.24 m. 


E. 


2-p 

Speedster 

$2,535 

4-p 

Speedster 

2,535 

4-p 

Speedster T. C. 

2,735 

5-p 

Cupé 

1.995 

2-P 

Cupé 

2,395 

2-p 

Cupé Cabriolé 

2,595 

5-p 

Sed&n 

2,395 

5-p 

Weymann 

5-p 

Chantllly 

2,655 

Weymann Monaco 2,655 


“8»» 


(127%*—3.24 m. 

E. E.) 


2-p 

4-p 

4- p 
*-p 

2-p 

?‘ p 

fi-p 

5- p 

5-p 


Speedster 
Speedster 
Speedster T. O. 
Cupé 

Cupé 

Cupé Cabriolé 
Sedan 
Weymann 
Chantllly 


2.535 

2.535 
2,735 
1,995 
2,395 
2,595 
2,395 

2,595 


Weymann Monaco 2,655 


BUICK 



“Marqnette” 


(114* 

*—2.90 m. E. 

E.) 

2-p 

Cupé Com. 

$990 

6-p 

Sedán 2 ptB. 

1,000 

•2-p 

Roadster Deport. 

1,020 

•2-p 

Cupé Especlnl 

1.020 

5-p 

Faetón Deport. 

1,020 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1.060 


«40*» 


(118*-3.00 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 2 pts. 

$1,270 

>2-p 

Roadster 

1,310 

6-p 

Faetón 

1,810 

2-p 

Cupé Com. 

1,260 

»2-p 

Oupé Especial 

1,300 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,330 


“ 50 ” 

(124*—3.15 m. E. E.) 


CADILLAC 

“V-8»» 

(140*-3.50 m. E. 

•2-p Cupé Conv’t 

•2-p Cupé 

5-p Cupé 

5-p Sedán 

5-p 8edán Urbano 

7-p Sedán 

7-p Sedán Imperial 

140* Entre Ejes 
152* Entre Ejes 
Fleetrvood 
•2-p Rondster 

5-p Faetón 

5-p Sedanette 

('abrióle 

5-p Sedanette 

5-p Sedán 

5-p Cabriolé Sedán 

5-p Imperial 

5-p Cabriolé Imperinl 

7-p Sedán 

7-p Imperial 

.... Cobrlolé Urbano 

.... Cabriolé Urbano 

.... Cabriolé Urbano 

.... Brongham 

Limnalna 


Sección de Características 


PAS. Carrocería 


Precm 


5-p 

Sedán 4 pts. 

$1,540 

4-p 

Cupé 

“00” 

1,510 

(132 

*—3.35 m. E. 

E.) 

7-P 

Sedán 

$1,910 

7-P 

Limusina 

2,070 

5-p 

Brougham 

1,760 

•2-p 

Cupé Country 

5-p 

Club 

1,695 

Cupé 

1,740 

7-P 

Faetón 

1,595 

•2-p 

Roadster Deport. 

1,585 


E.) 

$3,595 

3.295 

3,595 

3,695 

3.495 

3,705 

3.995 

2.800 

2,000 


$3,450 

4,700 

4,500 

4,595 

4,195 

4,245 

4,395 

4,445 

4,295 


“V-10” 

(14S”—3.70 m. E. E.) 

2-p Uoadster $5,350 

5-p Faetón 6,150 

5-p Faetón De todo 

tempo 6,650 

2-p Copé 5,800 

2-p Cupé 6,850 

2-p Cupé Conv’t 5,900 

2-p Cupé Conv’t 6,900 

5-p Sedán Club 5,950 

5-p Sedán Club 6,950 

5-p Sedán 5,590 

5-p Imperial 6,300 

5-p Sedán 6,950 

5-p Imperial 7,300 

5-p Cabriolé Sedán 6,125 

5-p Cabriolé Imp. 6,350 

5-p Cabriolé Sedán 7,125 

5-p Cabriolé Imp. 7,350 

7-p Sedán 6,225 

7-p Sedán Imp. 6,525 

7-p Sedán 7,225 

7-p Sedán Imp. 7,525 

.... Cabriolé Urbano 7,000 

.... Cabriolé Urbano 8,750 

.... Cabriolé Urbano 7,150 

_ Cabriolé Urbano 8,750 

.. .. Cabriolé Urbano 7,150 

_ Cabriolé Urbano 8,750 

.... Brougham Lira. 7,150 

.... Brougham Lim. 8,750 

.. .. Brougham Urbano 9,200 

.... Brougham Urbano 9,700 

_ Chasis 4,800 


CHEVROLET 
(107*—2.73 m. E. 


2-p 

•2-p 

5-p 

2-4-p 

4- p 

2-p 

5- p 
5-p 

5-p 


Roadster 
Roadster Dep’t 
Faetón 

Roadster Deport. 

Cupé Deportivo 

Cupé 

Coche 

Sedán Club 

Cupé deportivo 

Sedán 


E.) 

$495 

525 

495 

555 

655 

565 

565 

625 

625 

675 


$795 

835 

835 

835 

845 

E.) 

$995 

1,025 

1,025 

995 

1,075 

1,095 


CHRYSLER 

“Slx” 

2-p Cupé Com. 

2-4-p Cupé Royal 

2-4-p Roadster 

5-p Faetón 

5-p Sedán 4 pts. 

“ 00 ” 

(8103%--4.89 m. E. 

2-p Curé Cora. 

2-p Roadster 

5-p Faetón 

5-p Brougham 

2-4-p Cupé 

5-p Sedán Ro.val 

“70” 

(8108%*—5.00 m. E. E.) 

5-p Faetón $1,295 

2-4-p Roadster 1,345 

2-p Cupé Com. 1,345 

5-p Brougham 1,345 

2-4-p Cupé Ro.val 1,395 

5-p Sedán Royal 1,445 

“77” 

(8177%*—5.32 m. E. E.) 

2-p Cupé Com. 1,625 

2-4-p Rondster 1,665 

5-p Sedán Ro.val 1,725 

2-4-p Cupe Royal 1,725 

5-p Sedán Urbano 1,795 

5-p Sedán Crown 1,795 

4- p Cupé Crown 1,795 

5- p Fnetón 1.795 

2-4-p Cupé Conv’t 1,825 

“Imperial 80” 
(5203-—5.17 m. E. E.) 


2-4-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

7-P 

4-p 

7-p 

7-P 


Roadster 
Cupé Normal 
Sedán 

Cupé Conv’t 
Sedán Urbano 
Faetón 


$2,995 

3.095 

3.075 

3,095 

3.075 

3,195 


Fnetón Deportivo 3.955 


Sedán 
Sedán Lim. 


3,195 

3,575 


CORD 

(137%*—3.49 m. E. E.) 
5-p Sedán $3.095 

5-p Brougham 3.095 

5-p Sedán Faetón 3.295 

2-4-p Cabriolé 3,295 

CT T N\nvr.HAM 

(132"-3.35 m. E. E.) 


4.995 


Roadster 

$7,500 

5.145 

4-p 

Faetón 

7,500 

5,145 

Speeinl Speed 
Roadster 

8,750 

5,145 

4 p 

SpeedBter, Special 8,750 


>A8. Carrocería Precio 

4- p Limusina, Encl. 

Dr. $9,100 

2-p Cupé 9,100 

... Chasis 5,950 

(142--3.00 m. E. E.) 

6- p Faetón $8,000 

7- p Faetón 8,000 

... Limusina Encl. 

Dr. 9,600 

... Sedán Urbano 9,600 

... Cabriolé 9,600 

... Chasis 5,950 

DE SOTO 

(§155%"-3.90 m. E. E.) 

2-4-p Roadster $810 

5- p Faetón 830 

2-p Cupé Com. 830 

2-4-p Cupé DeLuxe 860 

5-p Sedán 4 pts. 875 

... Cupé Conv’t 945 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

ELCAR 

“75-A” 


(117 

*—2.97 m. E. 

E.) 

2-p 

Roadster 

$1,095 

4-p 

Cupé 

1,275 

5-p 

Faetón 

1,175 

1,315 

7-p 

Faetón 

5-p 

Sedán Club 

1,295 

5-p 

Sedán 

1,295 

7-p 

Sedán 

1,435 

2-4-p 

Roadster 

1,250 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,275 



“ 8 ” 

(8103"-4.89 m 

Cupé Com. 
RoadBter 
Sedán 4 pts. 
Oupé, As. aux. 

tras. 

Faetón 
Cupé, Conv’t 
Sedán, DeLuxe 


P 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 


5-p 

2-4-p 

5-p 


E. E.) 

$965 

985 

995 

1,025 
1,035 
1,035 
1,035 


DODGE 

(§155%*- 


« 40 ” 

-4.71 m. 


E. E.) 


5-p 

Sedán 

$865 

2-4-p 

Cupé, As. nux. 



tras. 

855 

2-p 

Cupé, Com. 

835 

2-4-p 

Cupé, Conv’t 

835 

2-4-p 

Roadster 

855 

5-p 

Faetón 

875 


(5103*- 


“ 8 ” 

t.89 


m. E. 


5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


Sedán 

Cupé, As. aux. 

tras. 

Faetón 
Roadster 
Cupé,Conv’t 


E.) 

$1,145 

1,125 

1,145 

1,095 

1,195 


DU PONT 

“G” 

(141*-3.59 m. E. E.) 

5-7-p Sedán 

5-7-p Limusina 

5-p Sedán, Club 

5-p Sedán 

5-p Sedán Conv’t 

4- p Cupé Conv’t 

5- p Victoria,Conv’t 

4- p Urbano 

5- p Urbnno, 

Trnns'ble 
Roadster 
Faetón 


♦4-p 

5-7-p 


(Chasis Rápido 125*— 

3.17 m. E. E.) 

2-p Speedster 

4- p Speedster, 

LeMans 

DURANT 

“0-14” 

2-p Cupé, Com. 

2-4-p Cupé, As. aux. 

tras. 

5- p Faetón 

5-p Sedán 

2-4-p Roadster Deportivo 935 

2-4-p Cupé DeLuxe 945 

5-p Faetón Deportivo 960 

5-p Sedán DeLuxe 975 

.... Chassis 635 


$785 

815 

840 

845 


2-p 

2-4-p 

ñ-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


“0-17” 

Cupé Cora. 

Cupé 
Faetón 
Sedán 

Cupé DeLuxe 
Roadster Deport. 
Faetón Deportivo 
Sedán DeLuxe 
Chasis 


$ 995 
1,025 
1,050 
1,065 
1,155 
1,155 
1,185 
1,105 
820 


DUESENBERG 
(142%*—3.02 m. E. E.) 
.... Precios de 

Carrocerías 
.... ChaslB $8,500 

(153%*—3.91 m. E. E.) 
.... Precios de 

Carrocería O. A 
.... Chasis $8.500 


“95” 

(123*—3.12 in. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$1,625 

7-p 

Fnetón 

1,695 

4-p 

Curé 

1,650 

2-4-p 

Roadster 

1,650 

2-p 

Rondster 

1,495 

5-p 

Sedán 

1,675 

7-p 

Sedán 

1,785 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,650 

5-p 

Sedán Club 

1,625 


“90” 

(123--3.12 u>. 


E. 


5-p 

7-P 

4- p 
2-4-p 

5- p 
7-p 

2-4-p 

(130 

5-p 

7-P 

4-p 

4- p 

5- p 
7-P 
7-P 

(135*- 


Faetón 
Faetón 
Cupé 
Roadster 
Sedán Fleetwing 
Sedán Fleetwing 
Cupé Conv’t 
“130” 

' 3 .30 m. E« 
Faetón 
Faetón 
Cupé Conv’t 
Roadster 
Sedán 
Sedán 

Sedán a la orden 

«140»» 

.43 m. E. 


5-p 

Sedán 

2-4-p 

Roadster 

5-p 

.Sedán Conv’t 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

ERSKINE <<0 „ 

(114 

*—2.90 ni. 


Sedán Club 

2-p 

Cupé 

4-p 

Cupé 


Sedán 

• • •• 

Tourer 

• • •• 

Tourer Regal 

.... 

Sedán Regal 


Lando Regal 


E.) 

$1,725 

1,820 

1,825 

1,725 

1,825 

1,935 

1,705 

E.) 

$2,085 

2,176 

2.055 

2,035 

2,085 

2,195 

2,430 

E.) 

$2,685 

2,685 

2,795 

2,685 


E.) 

$935 

895 

985 

985 

965 

1,065 

1,085 

1,125 


ESSEX 


(113* 

—2.87 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán Normal 

$825 

5-p 

Coche 

765 

4-p 

Cupé, As.aux 



tras. 

750 

2-p 

Cupé 

735 

5-p 

Sunsedán 

995 

4-p 

Roadster 

925 

5-p 

Fnetón 

925 

5-p 

Brougham 

895 

5-p 

Sedán Faetón 

875 


Chasis 

595 

FORD 

«A»» 



(103%*-2.59 m. 


2-p 

5-p 

2-p 

2-p 

2-P 

2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


E. E.) 

$435 
440 
500 


Roadster 
Faetón 
Cupé Normal 
Cupé Deportivo 
Cupé DeLuxe 
Cabriolé 
Sedán Tudor 
Sedán Fordor 

2 ventanas 
Sedán Fordor 

3 ventanas 
Sedán DeLuxe 
Sedán Urbnno 
Taxímetro 

Typo “PIckup” con 
garita abierta 
Typo “Piekup” con 
garita cerrada 
De Reparto de 
Panel 

De Reparto 
“DeLuxe” 

(sin bandeja) 
Vagón de 
Estación 
Chasis 


530 

550 

645 

500 

C00 

625 

650 

670 

725 

430 

460 

590 


650 

350 


FRANKLIN 

“145” 

(125*—3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán Trans¬ 

continental $2,395 
5-p Sedán 

Trans. Oxford 2,445 


PAS. 

Carrocería 

Precie 

5-p 

Sedán 

$2,585 

•3-5-p 

Cupé 

2,610 

5-p 

Sedán Oxford 

2,635 

5-p 

Sedán Club 

2,670 

5-p 

Sedán DeLnxe 

2,695 

4-p 

Brougham V’torin 

. 2,710 

•3-5-p 

Cupé Conv’t 

2,725 

5-p 

Sedán Urbano 

2,750 

5-p 

Pursuit 

2,100 


Chasis 



“147»» 

(132*-3.35 m. E. 

E.) 

5-p 

Salón especial 

$2,715 

7-P 

Sedán 

2,875 

•2-4-p 

Roadster 

2,885 

5-p 

Faetón Pírate 

2,885 

7-p 

Faetón Pírate 

2,970 

7-P 

Limusina 

3,070 

7-P 

Sedán Limusina 

3,125 

4-P 

Speedster 

8,425 

Chasis 

2,150 


“Carrocerías a la orden” 
(132*—3.35 m. E. E.) 

... Oonv't Speedster 

Dietrieh 

... Sedán Deauville 

Dietrieh 

... Urbano Dietrieh 

Cabriolé Derham 6,100 
Conv't Sedán 
Locke 

Sedán Holbrook 
Avión 

Cupé Pírate 
Dietrieh 


$3,725 

4,250 

5,200 


7,600 

6,300 


5,000 

GARDNER 

“130” 

(122*—3.10 m. E. E.) 

Sedán Deportivo 
Brougham 
Cupé 
Roadster 
Faetón Deportivo 
Faetón Deportivo 
Sedán 
Sedán 

“140” 

(125*—3.17 m. E. E.) 


5-p 

5-p 


5-p 

7-p 

5-p 

7-p 


5-p 

5-p 


5-p 

5-p 

7-p 

7-P 


Sedán Deportivo 
Brougham 
Cupé 
Roadster 

Faetón Deportivo 
Sedán 

Faetón Deportivo 
Sedán 

“150” 


5-p 

Sedán Deportivo 

.... 

5-p 

Brougham 

.... 

Cupé 

.... 


Roadster 

.... 

5-p 

Fnetón Deportivo 

.... 

5-p 

Sedán 

.... 

7-p 

Sport Fnetón 

.... 

7-p 

Sedán 

.... 

GRAHAM " 

“Standard 0»» 


(115 

*—2.92 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán Urbano 

$845 

2-p 

Cupé 

845 

5-p 

Sedán Universal 

895 

2-4-p 

Cupé, As. aux. 

895 

tras. 

5-p 

Sedán DeLuxe 

995 

2-4-p 

Rondster, As. Aux 


tras. 

905 

5-p 

Fnetón 

1,015 

2-4-p 

Cabriolé, As 

1,066 

Aux. tras. 
“Special 0»» 

(115 

”—2.92 m. E. 

E.) 


2-p Cupé $1,195 

5-p Sedán 1,225 

2-4-p Cupé, As. Aux. 
tras. 

“Standard 8” 

(122*-3.09 m. E. E.) 

5-p Sedán $1,445 

2-4-p Cupé, As. Aux. 
tras. 

“Special 8” 

(122*-3.09 ni. E. 

5-p Sedán 
2-4-p Cupé, As. Aux. 
tras. 

“Custom 8»» 

(127*—3.22 m. E. 

5-p Sedán 

4- p Cupé 

2-4-p Cupé, As. aux. 

tras. 

2-4-p Roadster, As. 

aux. tras. 

2-4-p Cabriolé, As. 

uux. tras. 

5- p Fnetón 


1,225 


1,445 

E.) 

$1,595 

1,595 

E.) 

$2,025 

2,025 

2,225 

2,225 

2,245 

2,295 
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PA8. Carroeería Precio 

«Cnstoin 8” 

( 137 w 3 «48 m. K. E.) 

7-p Faetón $2,205 

g.p Sedán 2,455 

r>.p Sedán Urbano 2,455 

7.p Sedán 2,525 

7.p Limusina 2,505 

7-p Sedán Llm. 

LeBarron 3,865 

7-p Urbano LeBarron 4,180 

7-p Lim. LeBarron 4,430 


iirosoiv 

(119"— 


02 m. E. E.) 

Fnetón $1,800 

Roadster 1,200 

Cupé 1,100 

Coclie 1,050 

Sedán 4 pts. 1,150 

Sunsedán 1,335 

Chasis 950 

"■ 3 .20 ni. E, E>) 

Faetón $1,500 

Sedán Faetón 1,250 

Brougham 1,295 

Sedán 4 pts. 1,650 

ChaslB 1,025 


HUPWOB1LE 

«8 M 

5-p Faetón $1,135 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 1,005 

5-p Sedán 1,095 

2-p Cupé Com. 995 

2-4-p Cabriolé 1,100 

.... Boadster 1,175 

«C» 

5-p Sedán $1,605 

_ Sedán Urbano 1,805 

.... Capé As. aux. 

tras. 1,695 

Cabriolé Oonv’t 1,770 

7-p Faetón 1,785 

_ Cupé Victoria 1,715 

«H-8»> 

5-p Sedán $2.OSO 

2-p Cupé 2,080 

2-p Cabriolé 2,155 

7-p Faetón 2,100 

5-p Sedán Urbano 2,100 

I'-p Cupé Victoria 2,100 

“U-8” 

7-p Sedán $2,405 

7-p Limusina 2,645 

JORDAN 

«70-8»» 

(120"—3.0B m. E. E.) 
ñ-r Sedán Collap. $1,495 

.... Chasis 1,275 

«80-8»» 

(120"—3.05 m. E. E.) 

5-p Sedán $1,795 

2-i-p Cupé 1,795 

.... Chnsis 1,455 

«90-8»» 

(125"—3.18 m. E. E.) 

5-p Sedán $2.295 

2-4-p Cupé 2,295 

2-4-p Cupé Collap. 2.495 

4-p Sedán Deportivo 2,595 

2-1-p Roadster Plnyboy 2,595 

4-p Faetón Dep. 

Speedboy 2,795 

.... Chasis 1,745 

«90-8»» 

(131"—3.33 m. E. E.) 

7-P Faetón $2,495 

7-p Sedán 2,595 

7-p Limusina Sedán 2,695 

.... Chasis 1,895 

“Carrocerías a la orden” 
(145"—3.71 m. E. E.) 

4-p Sedán Deportivo $5,550 

2-4-p Roadster 5,550 

• •». Chasis 8,800 

KISSEL 

«0-73»» 

(117"—2.97 m. E 


B.) 

$1,595 

1,695 

1,695 


5-p Sedán Brom. 

5-P Sedán 4 pts. 

4-p Roadster Copé 

4- p Roadster Cupé, ca¬ 

pota plegadiza 1,695 

«8-95*» 

(125"—3.17 m. E. E.) 

5- P Bedán Brom. $1.995 

5-P 8edán 4 pts. 2.095 

4-P Roadster Cupé 2,095 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

4-p 

Roadster Cupé, ca- 


pota plegadiza 

$2,095 

5-p 

Brougham todo 



el afio 

2,595 

4-p 

Speedster 

2,195 

(132"—3.36 m. E. 

E.) 

7-p 

Sedán 

2,595 

4-p 

Tourster 

2,195 


«8-126»» 


(139"—3.53 m. E. 

E.) 

4-p 

Roadster Cupé 

$3,185 

5-p 

Brougham 

3,185 

4-p 

Speedster 

3,275 

5-p 

Sedán Brom. 

3,275 

7-P 

Sed&n 

3,7»ó 

7-p 

Sedán Berline 

3.885 

4-p 

Tourster 

8,275 

LASALLE 



«340»» 



(134"-3.40 m. E. E.) 

2-p Cupé $2,490 

2-p Cupé Conv’t 2,590 

5-p Cupé 2,590 

5-p Sedán 2,565 

5-p Sedán Urbano 2,590 

7-p Sedán 2,775 

7-p Sedán Imperial 2,925 

.... Chasis 2,200 

Fleetrrood 

2-p Roadster $2,450 

5-p Faetón 2,385 

7-p Faetón 2,525 

5-p Faetón de todo 

tiempo 3,995 

5-p Cabriolé 

Sedanette 3,725 

5-p Sedanette 3,825 


LINCOLN «8»» 

(186"—3.45 m. E. 


E.) 

7-p Faetón $4,200 

4-p Faetón Deport. 4,200 

4- p Faetón Deport. 4,400 

2-p Roadster Club 4,400 

5- p Cupé 4,400 

5-p Sedán Urbano 4,400 

5-p Sedán 4,500 

7-p Sedán 4,700 

7-p Limusina 4,900 

Chasis 136" 3,300 

Chasis 150" 3,500 

“Carrocerías a la orden” 

5-p Judkins Berline $5,600 

2-p Cupé Judkins 5,000 

5-p Brougham Brunn 7,000 

5-p Cabriolé Brunn 7.200 

7-p Cabriolé LeBrunn 7.200 

7-p Lim. Willoughby 5,900 

7-p Cabriolé LeBaron 6,900 

7-p Cabriolé LeBaron 7,100 

4-p Sedán Conv’t. 6,600 

4-p Cupé Conv’t. 6,200 

4-p Cupé Sedán 5.300 

2-p Cupé Conv’t. 6,400 

McF AJILAN 

«TV** 

(140"—3.56 m. E. E.) 


2-P 

Roadster 

$5.800 

4-p 

Faetón Esp. 

5,600 

7-P 

Faetón 

5.700 

4-p 

Cupé 

6,720 

5-p 

Sedán de 



Turismo 

6.720 

7-P 

Sedán 

6.720 

7-p 

Sedán Sub. 

6,950 

7-p 

Town Car 

9,000 


Chasis 

4,550 


«Stralcht 8»» 


(131"—3.33 m. E. 

E.) 


4-p 

Faetón Deportivo $3,180 

5-p 

Faetón 

2,650 

7-P 

Faetón 

2,750 

2-p 

Roadster 

3.050 

4-p 

Brougham 

3.180 

5-p 

Sedán Valencia 

3,180 

5-p 

Sedán 

3.180 

5-p 

Sedán 8ub. 

3,380 

S-5-p 

Cupé 

8.180 

5-p 

Coche Brougham 

3.180 

5-p 

Town Car 

4.600 

(136"—3.45 m. E. 

E.) 

7-p 

Sedán 

$3,680 

7-p 

Sedán Sub. 

3,780 

HI ARMON 

«R»» 



(8171%"— 

2-4-p Cupé 
5-p Sedán 
l-p Cupé Victoria 
•2-4-p Cupé Conv’t 
.... Cbasls 


:.37 ni• E. E.) 


Carrocería 


(5179% 

•2-4-p 
5-p 
5-p 


«869»* 

—4.57 m. E. E.) 

Cupé .... 

Sedán .... 

Brougham .... 

5-p Sedán Club .... 

5-p Faetón Speedster .... 

.... Chasis .... 

«879»» 

(8191"-4.83 m. E. E.) 

•2-4-p Cupé .... 

5-p Sedán .... 

5-p Brougham .... 

5-p Sedán Club .... 

5-p Faetón Speedster .... 

.... CbasiB .... 

Bis Efgrht 

(8202"—5.13 m. E. E.) 

5-p Sedán 

5-p Sedán Club 

5-p Brougham 

•2-4-p Cupé 

7-p Sedán 

7-p Limusina 

7*p Faetón 

.... Chasis 

MOON-WINDSOR 

«6-69*» Standard 
(120"—3.05 m. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$1,045 

2-4-p 

Roadster 

1,245 

2-4-p 

Cabriolé 

1,245 

5-p 

Brougham a la 



orden 

1,245 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,145 


«6-69*» DeLnie 
(120"-3.05 m. E. E.) 


Faetón $1,205 

Rondster 1,395 

Cabriolé 1,305 

Brougham a la 

orden 1,895 

Sedán 4 pts. 1,305 

«6-75»» Standard 
(120"—3.05 m. E. E.) 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


5-p 

Faetón 

$1,245 

2-4-p 

Roadster 

1,395 

2-4-p 

Cabriolé 

1,395 

5-p 

Cupé Victoria 

1,395 

5-p 

Brougham a la 



orden 

1,395 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,395 

(136"-3.48 m. E. 

E.) 

7-p 

Sedán 

$1,745 


« 6 - 


DcLnxe 


Los precios indicados son ios 
precios de lista, al por menor, 
con entrega en fábrica 


Precio PAS 


5-p Faetón $1,445 

2-4-p Roadster 1,595 

2-4-p Cabriolé 1,595 

5-p Cupé Victoria 1,595 

5-p Brougham a la 

orden 1,595 

5-p Sedán 4 pts. 1,595 

(136" 3.48 ni. E. E.) 

7-p Sedán $1,945 

Los modelos 6-75 pueden pro¬ 
verse de 4 velocidades Cambio 
de Marcha $75 neto extra. 
«8-85»» 

(125%"-3.18 ni. E. E.) 

5-p Faetón $1,545 

2-4-p Roadster 1,605 

2-4-p Cabriolé 1,695 

5-p Cupé Victoria 1,605 

5-p Brougham a la 

orden 1,695 

5-p Sedán 4 pts. 1,695 

7-p Sedán 2,045 

«8-92»* 

(125%"—3.18 m. E. E.) 
2-4-p Roadster $1,845 

2-4-p Cabriolé 1,895 

5-p Cupé Victoria 1,895 

5-p Sedán Petite 1,805 

5-p Sedán 4 pts. 1,895 

(141%"-3.64 m. E. E.) 

7-p Sedán $2,245 

NASH 

«Single Six»» 

(114%*2.91 m. E. E.) 


Sedán 4 pts. 

Cabriolé 

Cupé 

Cupé 

Sedán 

Landaulet 

Rondster 

Sedán DeLuxe 

Faetón 

Chasis 


$1,005 

1,005 

940 

980 

935 

1,155 

975 

1,095 

995 

680 


Carrocería 


Precio PAS 


«Twin Ijcrnition Six*» 


(118" 


i.00 m. E. E.) 


5-p 

Sedán 4 ptB. 

$1.415 

2-4-p 

Cabriolé 

1,885 

2-p 

Cupé 

1,345 

2-4-p 

Cupé 

1,395 

5-p 

Sedán 2 pts. 

1,325 

2-4-p 

Boadster 

1,305 

4-p 

Victoria 

1.410 


Cbasls 

970 


128 % 


1.27 m. E. 


Sedán 

Faetón 

Faetón 

Limusina 

Cbasls 


E.) 

$1,745 

1,475 

1,595 

1,920 

1,020 


«Tvrin Ifirnition Eiglit” 
(124"—3.15 ni. E. E.) 

5-p Sedán 2 pts. $1,675 

5-p Sedán 4 pts. 1,795 

Chasis 1.225 

(133"—3.38 ni. E. E.) 


Cabriolé 
Cupé 
Cupé 
Sedán 
Limusina 
Ambnssador 
Victoria 
Fnetón 

Faetón DeLuxe 
Chasis 


$1,875 

1,915 

1,975 

2,105 

2,385 

2,095 

2,045 

1,845 

1,975 

1,275 


OAKLAND 

« 101 »» 

(117"-2.97 m. E. E.) 

2-p Roadster Depor. $1,025 

5-p Faetón 1,075 

2-p Oupé Deportivo 1,115 

2-p Cupé Normal 1,045 

5-p Sedán 2 pts. 1,065 

5-p Sedán 4 pts. 1,145 

5-p Sedan Especial 1,195 


OLDSMOBILE 

«F-30»» 
(113"—2.S9 m. 


Sedan 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán 4 pts. 

Patricia 
Cupé Com. 

Cupé Deportivo 
Roadster Conv’t 
Faetón 

De Luxe Series 

Faetón 

Cupé Roadster 
Cuoe 

Cupé Deportivo 
Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán Patrician 


E.E.) 

$895 

995 


1,060 

895 

965 

995 

965 


$1,095 

1.125 
1,025 
1,095 
1,025 

1.125 
1,190 


Especial 

Cupé Roadster $1,070 
Faetón Deportivo 1,040 
Cupé Deportivo 1,040 

Sedán 2 pts. 970 

Sedán 4 pta. 1.070 

Sedán Landó 1,135 

Cupé 970 


PACKARD 

«8-726»* 

(127%"—3.23 m. E. E.) 
5-p Sedán $2,485 

.... Chasis 1,950 

«8-733»* 

(134%"—3.41 m. E. E.) 
7-p Faetón $2,525 

4-p Faetón 2,425 

4- p Faetón Deportivo 2,725 

2-4-p Roadster 2,425 

2-4-p Chipé Conv’t 2,550 

2-4-p Cupé 2,525 

5- p Cupé 2,675 

5-p Sedán Club 2,675 

7-r Sedán 2,785 

7-p Limusina Sedán 2,885 

.... Chasis 2,050 

Precio extra por dirección 
derecha, $25. 


«8-740»» 

(140%”—3.56 m. E. E.) 
5-p Sedán $3,585 

7-p Faetón 3,325 

4-d Faetón 3,190 

Faetón Deportivo 3,490 


Roadster 
Cupé Conv’t 
Cupé 
Cupé 
edán 


Sedán Clnb 
7-p Sedán 
7-p Limusina Sedán 
... Chasis 

8-734 Speedster 
(134%"—3.41 m. E. E 


3,190 

3,350 

3.295 

8,650 

3,750 

3,785 

3.885 

2,850 


2-p 

Runabout 

$5,200 

2-4-p 

Runabout 

5,200 

4-p 

Fnetón 

5,200 

4-p 

Victoria 

6,000 

4-p 

Sedán 

6,000 


Chasis 

3,600 


«8-745»* 

(145%"-3.69 m. E. E.) 

5-p Sedán $4,985 

7-p Faetón 4,585 

4-p Faetón 4,585 

4- p Faetón Deportivo 4,885 

2-4-p Roudster 4,585 

2-4-p Cupe Conv’t 4,885 

2-4-p Cupé 4,785 

5- p Cupé 5,100 

5-p Sedán Club 5.150 

7-p Sedán 5,185 

7-p Limusina Sedán 5,350 

Chasis 3,250 

.... Chasis ”C” 3,250 

Precio extra por dirección 
derecha, $25. 

«S-745 CL»» 

(145%"-3.69 m. E. E.) 

7-p Sedán $5.785 

7-p Limo. Sedán 5,950 

PEERLESS 

Standard Eigrlit 
(118"-3.00 m. E. E.) 


5-p 

Sedán * 

$1,405 

2-p 

Cupé As. aux. 



tras. 

1,495 

5-p 

Sedán Club 

1,545 

5-p 

Brougham 

1,595 

2-P 

Cabriolé As. nux 



tras. 

1,595 

.... 

CbasiB 

1,250 


Master Eight 
(125"—3.17 m. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$1,905 

2-P 

Cupé As. aux. 



tras. 

1,995 

5-p 

Sedán Club 

2,045 

5-p 

Brougham 

2.045 

2-p 

Cabriolé 

2.095 


Chasis 

1.600 


Custom Eight 
(138"—3.51 m. E. E. 


5-p 

Sedán 

$2,795 

2-p 

Cupé As. aux. 

2,795 

tras. 

5-p 

Sedán Club 

2,845 

5-p 

Brougham 

2.845 

7-p 

Sedán 

2.945 

7-P 

Limnsina Sedán 

3,145 

Chasis 

2.250 

PTERCE-ARROW 

«c»* 


(132"—3.35 ni. E. 

E.) 

►2-p 

Cupé 

$2,865 

5-p 

Brougham Club 

2.095 

5-p 

Sedán 

«B»» 

2,875 

(134"—3.40 m. E. 

E.) 

•2-p 

Rondster 

$3,125 

4-p 

Tonring 

3,125 

4-n 

Fnetón Denortivc 

» 3.425 


Cupé Conv’t 

3,350 


(139" 


!.53 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$3,495 

5-p 

Sedán Club 

3.670 

5-p 

Berline Club 

3,870 

5-p 

Cupé Victoria 

3,475 

7-p 

Sedán 

3,625 

7-P 

Limusina Encl. 
Dr. 

«A»* 

3.825 


(144"-3.66 ni. E. E.) 


7-p 

Faetón 

$3,975 

•2-p 

Cuné Conv’t 

3,975 

7-P 

Sedán 

4,485 

7-P 

Limusina Encl. 



Dr. 

4,685 

.... 

Urbano 

6,250 


(Conf. en la página 43) 


•—Oon asiento auxiliar, t —Tapicería de cuero, tt —Completamente equipado». O. A.—A solicitud. E. E.—Entre eje». ••—Ruedas de alambre y portabaúl. 

A» aux tras.—Asiento auxiliar trasero.!—Largo total. 5Ü—Cuatro velocidades adelante. 
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Precios y Estilos 

í Continuación de Ja página 41) 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

PLYMOUTH 


( §155 

-3.90 ni. E 

. E.) 

2-4-p 

Roadster As. aux. 



tras. 

$010 

5-p 

Faetón 

C25 

2-P 

Cupé 

590 

5-p 

Sedán 2 pts. 

610 

2-4-p 

Cupé De Luxe 

625 

5-p 

Sedán 4 pts. 

625 

5-p 

Sedán De Luxe 

675 


Chasis 

425 


PONTIAC 


(110"-2.79 m. E. E.) 


•2-p 

Roadster Depor. 

$765 

5-p 

Faetón 

795 

2-p 

Cupé 

745 

5-p 

Sedán 2 pts. 

775 

5-p 

Sedán 4 pts. 

825 

5-p 

Sedán a la orden 

875 

•2-p 

Cupé Deportivo 

825 

REO 




(124"—3.15 m. E. E.) 

.. Sedán Normal $1,795 

Sedán Deportivo 1,905 

« 20 ” 

(120"-3.05 m. E. E.) 

.. Sedán Normal $1,595 

.. Sedán Deportivo 1,705 

.. Oupé Normal 1,595 

,. Cupé Deportivo 1,705 

«15” 

(115"—2.92 m. E. E.) 


.... 

Sedán Normal 
Sedán Deportivo 

$1,295 

1,338 

1,175 

.... 

Cupé Normal 
Cupé As. aux. 



tras. 

1,195 

1,213 

.... 

Cupé Deportivo 
Cupé Dept. As. 



aux. tras. 

1,238 

.... 

Faetón Normal 
Faetón Deportivo 

1,195 

1,238 


STIJDEBAKER 

Dlctntor “8” 


(115"-2.92 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán Club 

$1,195 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,295 

5-p 

Sedán Regal 

1,415 

5-p 

Broughnm 

1,415 

2-P 

Cupé 

1,255 

4-p 

Cupé 

1,315 

5-p 

Tourer 

1,285 

5-p 

Tourer Royal 

1,385 


Commnnder «8” 

(120"—3.05 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,515 

5-p 

Sedán Regal 

1,695 

5-p 

Brougham Regnl 

1,695 

4-p 

Victoria 

1,515 

2-P 

Cupé 

1,495 

4-p 

Cupé 

1,545 

5-p 

Tourer 

1,405 

5-p 

Tourer Regal 

1,595 

2-4-p 

Cab. Conv't 


Regal 

1,695 

2-4-p 

Roadster Regal 

1,595 


President «8” 
(125"—3.18 m. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$1,705 

5-p 

Sedán State 

1,995 

4-p 

Victoria 

1,995 

2-4-p 

Cab. Conv’t 



State 

1,095 


FAS. Carrocería Precio 

(135"—3.43 m. E. E.) 


7-p 

Tourer 

$1,845 

7-p 

Tourer State 

2,145 

7-p 

Sedán 

2.095 

7-P 

Sedán State 

2,295 

5-p 

Brougham State 

2,345 

7-P 

Limusina State 

2,595 


STUTZ 

(134^4"-3.41 m. E. E.) 


2-p Speedster $3,450 

4-p Speedster 3,450 

4- p Speedster T. O, 3,700 

5- p Cupé 3,495 

2-p Cupé 3,295 

2-p Cabriolé Cupé 3.595 

5-p Seddn 3.095 

(145"-3.71 m. E. B.) 

4- p Speedster $3,745 

7-p Sedán 3,395 

7-p Limusina 3,095 

5- p Sedán Conv’t. 3,995 

4- p Speedster T. O. 3,995 

2-p Cupé Cabrioló 3,095 

5- p Country Club 3,905 

7-p Speedster 8,895 


WH1PPET 


«96A” 

(103%"—2.04 m. E. 

E.) 

2-P 

Roadster 

$475 

4-p 

Roadster 

505 

5-p 

Faetón 

475 

5-p 

Sedán 

585 

5-p 

Sedán 6 ventanas 

675 

2-P 

Cupé 

525 

4-p 

Cupé 

555 

Chasis 

360 

«98A” 

012%"—2.80 m. E. 

E.) 

U-4-p 

Roadster De 


Luxe 

$850 

5-p 

Faetón 

635 

5-p 

Cocha 2 pta. 

725 

6-p 

Sedán 

786 

5-p 

Sedán DeLuxe 

850 

2-p 

Cupé 

695 

4-p 

Cupé 

725 

WILLYS-0 



«98B” 



(110"—2.79 m. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$739 

2-p 

Roadster 

695 

4-p 

Roadster 

725 

2-p 

Cupé 

695 

4-p 

Cupé 

725 

5-p 

Coche 

735 

5-p 

Sedán 

795 

5-p 

Sedán DeLuxe 

850 

WIliIiYS-8 

«8-80” 


4-p 

Cupé Normal 

$1,245 

4-p 

Cupé DeLuxe 

1,345 

5-p 

Sedán Norranl 

1,295 

5-p 

Sedán DeLuxe 

1,395 


WILLYS-KNIGHT 

«87” 

(112%—2.85 m. E. B.) 


2-4-p 

Roadster 

$1.045 

5-p 

Faetón 

1.046 

2-4-p 

Cupé DeLuxe 

1,145 

4-p 

Coche. 2 pta. 

1,045 

5-p 

Sedán 

1,145 

5-p 

Sedán 115" 

1.265 

Chasis 

«oe-B” 

895 

(120"-3.05 m. B. 

B.) 

2-4-p 

Roadster 

1,895 

5-p 

Faetón 

1,895 

5-p 

Sedán 

1,895 

2-4-p 

Cupé 

1,895 

5-p 

Cupé Salón 

1,895 

1.495 

Cbasia 


El Taller Próspero 
Está Bien 
Equipado 
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INFORMACION GENERAL 


MODELO 
Y MARCA 


10 

11 

12 

13 

14 

15 
10 

17 

18 
1U 
20 
21 
2? 

23 

24 

25 

26 
27 
2d 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 
31 

37 

38 
3f 

40 

41 

42 

43 

44 

45 
40 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 
61 
65 
50 

57 

58 

69 
00 
01 
02 
63 
04 
05 
06 
07 
68 
09 

70 

71 
'72 


Auburn.“6-85” 

Auburn.“8-95” 

Auburn.“125” 

Biackhawk.L-6 

Biackhawk.L-8 

Buick."40 

JBuick. 50’ 

Buick."60 

^Cadillac."353 

Chevrolet.“AJI. 

Chrysler. S « 

Chrysler.66 

Chrysler.70 

Chrysler. 

Chrysler Imp. 80 

tCord.£9 

Cunningham.*-9 

De Soto. 

De Soto.."St ;< 8 , 

Dodge Bros.‘6’ 

Dodge. u n 

Duesetiberg."St. 8 

Dueaenberg."St. 8 

DuPont. G 

Durant.614 


Durant.... 

Elcar. 

Elcar. 

Elcar. 

Elcar. 

tElcar. 

Essex. 

Ford. 

Franklin.., 

Franklin. . . 

Gardner... 

Gardner... 

Gardner... 

Graham... u 

Graham."S| 

Graham 


Moon Windsor. 
5§§Moon Windsor. 
Nash.. 

Nash.. 


...617 
.. ..“75-A” 

.“95” 

.“96” 

.“130' 1 

.“140” 

Super Si i” 

.“A” 

.“145* 

.“147” 

.“136* 

.“140 

.“150 

. “Std. 6” 
Spec. 6 
“Std. 8’ 

.“Spec. 8 

.... “Custom 8‘ 
.... “Custom 8’ 

.“Great 8’ 

.“Great 8' 

. ‘S’ 

.“C 

....“H-8’ 

... .“70-8’ 
....“80-8’ 
....“90-8” 
.“31-90-8” 
...“125-8” 

_“6-73” 

....“8-95” 
...“8-126” 
.”340” 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


HZ 


Peso 


$995 

1195 

1495 

2535 

2535 

1310 

1540 

1595 

3695 

495 

835 

1025 

1295 

1795 

3195 

3095 

7500 

815 

1035 

875 

1145 


810 

1050 

1175 

1025 

1725 

2085 

2685 

925 

410 

2750 

2970 


1015 


Graham.. 

Graham. . 

Graham.. 

Iludson. 

Hudson. 

Hupmobile.. 

Hupmobile.. 

Hupmobile.. 

|Jordán. 

4 Jordán. 

jJordán. 

Jordán. 

Jordán_ 

ÍKissel. 

LtKissel... 

IKissel. 

"La Salle... 

I .incoln. 

"Marmon..- SS R 

"Marmon.“8 69 

; Marmon.“8 79 

"Marmon.Big Eight 

AlarqueMe.“30” 

McFarlan.St. 8 

McFarlan.TV 

Moon Windsor.6-69 

Moon Windsor.6-75 


.8-92 

.8-92 

..458 

..488 


73 

Nash. 

.490 

74 

Oakland. 

.“101” 

75 

Oldsmobile- 

.“F-30” 

76 

Packard ..... 

.“8-726” 

77 

Packard. 

.“8-733” 

78 

Packard. 

.“8-734” 

79 

Packard. 

.“8-740” 

80 

Packard. 

.“8-745” 

81 

•Packard. 

. .“8-745CL” 

82 

ÍPecrless_“Standard 8” 

83 

ÍPecrless.... 

..“Master 8” 

84 

ÍPeerless. 

.“Custom 8” 

85 

Pierce-Arrow.. 

.“A” 

86 

JPiercc-Arrow. 

.“C” 

87 

Pierce-Arro w.. 

.“B” 

88 

Plymoulh. 


89 

Ponliac. 

.“6-30” 

00 

ÍReo. 

.“25” 

91 

JReo. 

.“20” 

92 

Reo. 

.“15” 

93 

Studebaker... 

.“Six” 

94 

Studebaker. . 

. Dictator “8” 

95 

Studebaker Commander “8” 

96 

^Studebaker. 

President “8” 

97 

Studebaker... 

President “8” 

98 

Stutz. 

.M 

99 

100 

Whippet-4- 

.“96-A” 

101 

Whippet-6.... 

.“98-A” 

102 

Willys-6. 

.“98B” 

103 

10! 

lWiIlys-8. 

Willys-Knight 

.“8-80” 

.“87“ 

105 

Willy*- Knight 

.“66B” 

44 


2295 

2295 

1300 

1500 

1135 

1785 

2190 

1495 

1795 

2295 

2495 

5500 

1595 

1995 

3275 

2385 

4200 


120 

125 

130 

127*$ 

127*$ 

118 

124 
132 

140 
107 

Í63í*§ 
168**$ 
1773 
203 f 
137. 1 
132 
155*$$ 
103 § 
1557s§ 
103§ 

142 * i 
1533$ 

141 

172*$$ 

176§ 

117 

123 

123 

130 

135 

113 

1033$ 

125 
132 
122 
135 
130 
115 
115 
122 
1 9 2 
127 
137 
119 

126 


1020 

3180 

5000 

1295 

1215 

2245 

1845 

995 

1475 

1845 

1075 

905 

2185 

2425 

5200 

3190 

4585 

5785 

1495 

1995 

2795 

3975 

2875 

3125 

625 

795 


1595 

1195 

965 

1285 

1495 

1795 

1845 

3345 

1605 

475 

635 

735 

1295 

1015 

1895 


120 

120 

125 

131 

145 

117 

125 

139 
134 
136 

mm 

179 a *§ 
191$ 
202 $ 

114 

131 

140 
120 
120 
14134 
12534 

1434 

1283Í 

133 

117 
113*$ 
1273 a 
1343$ 
13434 
140*$ 
14534 
14534 

118 
125 
136 
144 

132 

134 

15534$ 

110 

124 
120 

115 

114 

115 
120 

125 

135 
1343$ 
125 
1033*' 
1123* 
110 
120 
11234 
120 


3.05 

3.17 

3.30 

3.24 

3.24 

3.00 

3.15 

3.35 

3.55 

2.72 

i'.M 

5.06 

5.32 

17 

3.49 

3.35 

3.90 
4.89 
4.78 
4.89 
3.62 

3.91 
3.59 
4.81 

2Í97' 

3.12 

3.12 

3.30 

3.43 

2.87 

.59 

3.17 

3.35 

3.11 

3.17 

3.30 

2.92 
2.92 
3.10 
3.10 
3.22 
3.48 
3.02 
3.20 


50/18 

00,18 

50/18 

31x6.00 

31x6.00 

50/19 

50/19 

50/19 

00/19 

75/19 

19x5.00 

50/18 

50/18 

00/18 

00/18 

18x7.00 

32x6.75 

00/19 

19x5.25 

00/19 

50/18 

31x7 

3U7 

50/20 

29x5.00 

29x5.50 

29x5.25 

29x5.50 

30x6.00 

32x7.00 

32x7.00 

19x5.00 

19x4.75 

50/19 

.50/19 


3.05 

3.05 

3.18 

3.33 

3.71 

2.97 

3.17 
3.53 
3.40 

3.45 

4.37 
4.57 
4.83 
5.13 
2. 
3.33 

3.56 
3.04 
3.04 
3.60 

3.18 

2.91 
3.27 

3.37 
2.97 
2.87 
3.24 
3.42 

3.42 

3.57 
3.70 

3.70 
3.00 
3.17 

3.46 
3. 
3.36 
3.40 
3.96 
2.79 
3.15 
3.04 

2.92 
2.90 
2.92 
3.05 
3.17 

3.43 
3.43 
3.17 
2.64 

2.85 

2.70 
3.05 

2.86 
3.05 


31x6.00 
30x0.50 
.25/19 
50/18 
.00/18 
00/18 
50/19 
50/19 
18x5.50 
18x5.50 
29x5.25 
31x6.00 
19x6.50 
50/18 
5.50/18 
00/18 
0.50/18 
7.00/20 
30x6.0U 
30x6.00 
30x7.00 
6.50/19 
7.00x20 
29x5.50 
29x5.50 
31x6.00 
31x6.50 
5.25/18 
33x6.20 
33x6.75 
29x5.25 
29x5.50 
31x6.50 
31x6.50 
29x5.00 
31x6.00 
31x6.50 
5.50/18 
5.25/18 
32x6.00 
32x6.50 
32x6.50 
31x6.75 
31x6.75 
31x6.75 
29x5.50 
6.00/19 
6.50/19 
7.00/18 
6.50/19 
7.00/18 
4.75x19 
5.00/19 
6.50/18 
6.00/18 
5.50/18 
5.25/19 
19x5.50 
19x5.50 
20x6.00 
19x0.50 
32x6.50 
30x6.00 
28x4.75 
29x5.00 
29x5.00 
29x5.50 
29x5.50 
31x6.00 


3070 

1392.5 Lyi 

3380 

1533.1 Ly 

3785 

1710.7 Ly 

4165 

1889.1 0« 

4135 

1875.5 Ow 

3579 

1623.3 Ow 

4413 

2015.2 0* 

4292 

1046.8 Ow 

4975 

2256.5 Ow 

2375 

1070.4 0* 
.Ou 

2695 

1221.9 Ow 

.Ow 


.Oy 

3925 

1780 üv 

4530 

2054.8 Ly 

4600 

2086.5 üy 

2455 

1113.5 0" 
.Ov 


.O* 


. 0\ 

4550 

2018.4 Ov 

4025 

2096.4 Ov 
.Ov 


.Ce 


.Ce 

2600 

1179.3 Lj 

2800 

1270.0 lo 

3150 

1428.8 Lj 

3700 

1078.2 Ce 

4210 

1909.0 Ce 

2620 

1157.0 Ov 

2212 

1007.0 Ov 

3750' 

1701.0 Ov 

4120 

1868.8 Ov 


.L: 

.^ 

.0 

.0 


.0 

.0 


.0 


.0 

3595 

1630.0 O 

3860 

1750.0 O 

2775 

.0 

.0 

. 0 

3450 

1552.0 C 

3650 

1642.0 C 

3850 

1732.0 C 

3900 

1755.0 C 

4375 

1968.0 C 

31501 

1428.8 0 

3527 

1599.8 n 

1150 

201S.5 C 

4380 

1986.7 C 

5030 

2281.5 C 

2833 

1285.3 C 

3103 

1398.0 C 

4028 

1S27.1 C 

4363 

1980.6 C 

2813 

1276.0 C 

3400 

1512.2 L 

4650 

2080.5 C 

2590 

1165.5 C 

2880 

1296.0 C 

4025 

1811.5 C 

3500 

1575.0 C 

2650 

1202.0 C 

3450 

1564.8 C 
.C 

3230 

2257.0 C 

2860 

1297.2 C 

4265 

1934.5 C 

3935 

1785.0 C 

4205 

1907.0 C 

4250 

1927.7 C 

4615 

2106.9 C 

5095 

2311.0 ( 

3527 

1600.0 ( 

4305 

1953.0 C 

4552 

2065.0 ( 

4543 

2066.0 ( 

4554 

2061.(7 ( 

4397 

1994.0 ( 

2355 

1068.1 ( 

2618 

1201.0 ( 

3795 

1802.9 ( 

3700 

1078.2 ( 

3280 

1487.7 ( 

2830 

1284.0 1 

2970 

1347.0 ^ 

3090 

1402.0 i 

4035 

1830.0 

4000 

1814.0 

4084 

2124.6 

2230 

1011.5 

2341 

1001.8 

24.50 

1111.3 

3150 

1128.8 

2800 

1270.0 

3800 

1723.6 


S 

s 


MOTOR 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


G 

tS 

S 


G 

*©«—. 

•ad 

s< 

¿z 


Cilindrada 


2*¿x4** 

214xAH 

3Kx43-$ 

3*sx4 *f 

3 x4?* 

3tf*x4 % 

3 : ’ 4 x5 

3*4x5 

3*$x4*$4i 

3íüx3# 

3Hx4kí 

3ksx4 ** 

3Hx5 

3*$x5 

3*3x5 

3**x4*$ 

3*4x5 

3^x4 H 

2*$x4 

3*1x4*$ 

2Hx4H 

3*4x4** 

3**x4** 

3Hx4J-$ 

3Kx4 

3*rx4 H 

2*$x4** 

2*¿x4*4 

2*$x4** 

3*¿x4?.;. 

3**x4*$ 

2*4x4*$ 

3*$x4*í 

3*$x4** 

33$x4** 

J T SXP.; 

mxw 

3**x4*$ 

H]kx4}$ 


3!4X4}$ 
3**x4H 
85&4*$ 

mm 

2*4x4)$ 
2*íx4}$ 

3*4 X 4*4 

3x4*4 

3}$x4*í 

2J$x4?| 

2*kx4** 

3x4** 

3x4** 

3*íx4*$ 

2*2x4** 

2*$x4 H 

3}*x4*$ 

3*1*4% 

3*$x5 

2»*x4** 

2 l ?¿x4}* 

3/$íx4*í 

3**x4?4 

3*$x4*$ 

3 ;ícx4*$ 

4}$x6 

2*«x4** 

3 a «x4 

3x4** 

3x4** 

3' ‘ 


Own. 


Knight. 

Knight. 


3**x4*$ 

3;iflx3*$ 

3Kbx4*S 

3?fex5 

3*Tnx5 

3*$x5 

3*$x5 

3**»x5 

3k$x5 

2*$x4*^ 

3*|x43$ 

3*sx4*$ 

3íi¡x5 

3*4x4** 

3*$x4** 

3**x4** 

3&x3*í 

3*gx5 

3*jjx5 

3 3 /hx4 


3*ísx3** 

3*4x4** 

3*|x4*g 


3**x3*$ 

3J*x4*í 

3*$x3*g 

3}*x3*$ 

3**x4 


73x121 

73x121 

83x111 

85x114 

76x121 

87x117 

95x127 

95x127 

86x125 

84x93 

79x108 

79x121 

86x127 

86x127 

92x127 

83x114 

95x127 

79x105 

73x102 

79x105 

73x108 

85x121 

85x121 

85x114 

83x102 

85x117 

73x121 

73x121 

73x121 

85x114 

85x114 

70x114 

99x108 

89x121 

89x124 

73x121 

73x121 

83x114 

79x114 

83x114 

83x114 

83x111 

85x114 

85x114 

70x114 

70x114 

83x108 

76x120 

89x120 

73x120 

73x120 

70x120 

76x120 

85x114 

73x121 

73x121 

83x114 

84x125 

89x127 

70x108 

73x108 

80x121 

83x121 

70x117 

84x114 

111x152 

73x121 

85x102 

76x121 

76x121 

70x111 

85x114 

83x114 

87x85 

81x105 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

89x127 

89x127 

73x121 

85x114 

85x111 

89x127 

80x121 

89x121 

92x121 

84x98 

85x127 

85x127 

85x102 

83x105 

78x95 

78x108 

89x111 

89x111 

85x114 

85x02 

79x121 

79x99 

83x99 

79x102 

75x111 

85x120 


19.84 

26.45 

33.80 
27.34 

28.80 

28.40 
33.80 
33.80 

36.45 

20.33 
23.44 
23.44 

27.34 
27.34 
31.54 
33.80 
45.00 

23.44 

26.45 

23.44 

27.34 
45.00 
45.00 

36.45 

25.35 

27.34 
19.84 

26.45 

26.45 

30.45 

36.45 
18.15 
24.03 

29.40 

29.40 
19.84 

26.45 
33.80 

23.44 

25.35 
33.80 

33.80 

36.45 

36.45 
24.20 

24.20 
25.35 

28.80 

39.20 

20.45 

26.45 
28.80 
28.80 

36.45 
19.84 

26.45 
33. SO 
35.10 

39.20 

24.20 

25.40 
32.50 

33.80 
23.44 
35.13 
48.60 
19.84 
27.34 

28.80 
28.80 

23.44 
27.34 

33.80 

37.80 

24.40 
32.50 
32.50 

39.20 
39.20 
39.20 
39.20 

26.45 

36.45 
36.45 
39.20 
36.45 
39.20 
21.03 
26.30 
27.34 
27.34 

27.34 

25.35 
30.00 
30.00 
39.20 
39.20 
36.45 
36.45 
15.63 
23.44 
25.35 
31.25 
20.72 
27.34 


185.0 

246.7 
298.6 

241.5 

268.5 

257.5 
331.4 

331.4 
353.0 
194.0 

195.5 
218.0 
268.4 

268.4 
309.0 

298.6 
442.0 

189.8 

207.7 

189.6 

220.7 
420.0 
420.0 
322.0 
199 
248.0 
185.0 

246.7 

246.7 
322.0 
322.0 
160.3 

200.5 
274.0 
274.0 
1S5.0 

240.7 
2H8.0 
207.0 
224.0 

298.6 
298.0 
322.0 
322.0 

213.8 
213.8 
211.0 

265.6 
3G5.6 

246.7 

246.7 

268.5 

265.5 
322.0 
185.0 

246.5 

298.6 
340.0 
385.0 
201.0 
211.2 

303.2 

315.2 

212.8 


3.03 

4.03 

4.91 

3.90 

4.31 

4.38 

5.42 

5.42 


3.18 

3.19 
3.21 
3.51 
4.41 
5.01 

4.89 
7.24 
3.16 
3.03 
3.04 

3.90 


| ¿ 

|il 

s gs 

<e OS 


Sistema de 
Combustible 


S 3 


Ej? 
?2 3 
Q-3 


4.31 

5.03 

3.04 

4.06 

3.03 

4.03 

4.03 

5.03 

5.03 

2.06 

3.03 

4.49 

4.49 

3.03 

4.03 

4.91 

3.07 


4.91 

4.91 

5.03 

5.03 

4.07 

4.07 

3.04 

4.31 

LÓ3 

4.03 

4.31 

4.31 

5.03 

3.03 

4.03 

4.91 

G.3Í 

3.39 

3.33 

5ÜÓ 

3.47 


70-3400 

100-3700 

125-3000 

85-3200 

88-3100 

80-2800 

99-3000 

99- 3000 
95-3000 
50-2600 
62-3200 
68-3000 
87-3200 
87-3200 

112-3400 

125- 3500 
110-2500 

60-3400 

70-3400 

60-3400 

75-3400 

75-3000 

75- 3000 
114-3200 

58-3100 

70-3000 

70-2400 

90-3000 

90-3000 

140-3300 

140-3300 

60-3600 

40-2200 

95-3100 

95-3100 

70-3500 

90-3300 

126- 3300 
66-3200 

76- 3400 

100- 3400 
100-3400 
120-3300 
120-3300 

80x3400 

80x3400 

70-3200 

100-3200 

133-3400 

80-3200 

85-3200 

95-3200 

95-3200 

125- 3200 
73-3500 
95-3400 

126- 3000 
90-3000 
90-2800 

77- 3400 
84-3100 

110-3400 

125-3400 

67-3000 


185.0 

214.7 

268.8 
268.8 

201.3 
242.0 
208.0 
251.0 
197.5 
320.0 
320.0 
384.8 
385.0 
385.0 
385.0 
216.0 
322.0 
322.0 
385.0 
340.0 
306.0 
196.0 
200.0 

268.3 

268.3 

214.7 

205.3 
221.0 

250.4 
337.0 
337.0 
322.0 

259.5 

145.7 

178.3 
193.0 

245.4 
177. 
255.0 


3 

3.52 

4.31 

4.31 


4.11 


5.02 

5.02 

6.30 
0.31 
0.31 

6.31 
4.08 
5.03 
5.03 

6.31 
5.57 
6.00 
3.03 
3.03 

4.31 
4.31 
3.52 
2.06 
3.62 
4.09 
5.54 
5.54 
5.03 
4.25 
2.39 
2.92 
3.10 
4.02 
2.92 
4.18 


49-2800 
66 3150 
85-3100 
85-3100 
60-2800 
74*$-2800 
100-3200 
82-3000 
61-3000 
90-3200 
90-3200 
130-3200 
106-3200 
100-3200 
106-3200 
85-3200 
115-3200 
120-3200 
132-3000 
115-3000 
125-3000 
48-2800 
60-3000 
80-3200 
80-3200 
60-2800 
70-3200 
70-3200 
80-3600 
115-3200 
115-3200 
113-3300 
80-3200 
40-3200 
50-3000 
65-3400J 
80-3200 
53-3000 
70-3200 


5.24 S 

chcbler... 

1H 

5.24 S 

chcbler... 

i H 

5.25 S 

chcbler... 

l*id 

5.00 Z 

cnith.... 

l*í d 

5.60 Z 

cnith.... 

l*4d 

4.50 I* 

rínrvcl . 


4.35 ^ 

4 f\rví»l. 


4 35 > 

,'Inrvel. 


5.15 C 

)wn. 

2 

5.01 C 

•arter. 

1 

5.20 C 

'nrter.... 

m 

5.01 8 

•tro. 

i** 

5.01 8 

¡tro. 


5.00 8 

>tro. 

m 

5.00 8 

>tro. 

l?4d 

5.25 8 

íchebler... 

m 

5.00 8 

5tro. 

lí*d 

5.20 8 

5tro. 

1 Ys 

5.20 8 

5tro. 

IH 

5.20 ( 

Cárter. 

1 *$ 

5.20 £ 

5tro. 

l*á 

5.20 8 

schcblcr... 

l!$d 

5.20 £ 

jclicbler... 

l*$d 

5.30 £ 

Ichebler... 

1 ** 

5.32 £ 

Uro. 

1 H 

5.30 8 

>tro. 

m 

5.25 £ 

Schcblcr... 

i 

5.25 í 

■?clichler... 


5.25 í 

?chcblcr... 


5.00 í 

Schcblcr... 

US 

5.00 í 

Schcbler... 

nú 

5.8 : 

Ñlarvel.... 

1 K 

4.22 : 

Zenith.... 

i 

5.30 i 

Stro. 

VA 

5.30 

Stro. 

nú 


Schcblcr... 


5.05 

Scheblcr... 


5.25 

Zenith.... 


5.41 

D-L. 

W' 

5.49 

D-L. 

VA 

5.20 

D-L. 

i** 

5.20 

D-L. 

i?* 

5.41 

Johnson... 

i*| 

5.41 

Johnson... 

1*4 

5.80 

Marvol.... 

1 1 '• 

5.80 

Mnrvel.... 

VA 

4.83 

Stro. 

líí 

5.20 

Stromb,... 

ni 


Strom. 


5.20' 

Strom. 

ij* ■* 

5.20 

Strom. 

Vi 

5.50 

Strom. 

VA 

5.50 

Strom. 

VA 

5.99 

Scheblcr... 

VA 

5.15 

Scheb'cr... 

m 

5.35 

Seheb’er... 

VA 

5.35 

Scheblcr... 

ni 

5.18 

Own. 

2 

4.B1 

Stro. 

VA 

5.25 

Stro. 

13* 

5.25 

Scheblcr... 

!3* 

5.50 

Scheblcr... 

i 1 i 

5.50 

Scheblcr... 

1 J.Í 

5.25 

Marvel.... 

l*í 


Scheblcr... 

VA 


Scheblcr... 
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5.ÓÓ 

Stro. 

1 

5.00 

Stro. 

nú 

5.00 

Stro. 

i 

5.00 

Stro. 

i 

5.00 

Cárter. 

1 A 

5.00 

Marvel... 

VA 

5.25 

Marvel.... 

2 

5.10 

Marvel.... 

VA 

5.20 

Johnson... 

Vi 


Own. 

m 


Own. 

VA 
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VA 


Own. 

VA 
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VA 


Own. 

VA 

5.00 

Schcbler... 

nú 

5.00 

Scheblcr... 

ni 

5.00 

Scheblcr... 

Vid 

5.07 

Stro. 

Vi 

5.07 

Stro. 

ni 

5 07 

Stro. 
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4'. 60 

Cárter 

. VA 

4.90 

Marvel..., 

. 13* 

5.30 

Scheblcr.., 

. VA 

5.30 

Scheblcr.. 

. 1*2 

5.50 

Scheblcr.., 

. m 

4.88 

Scheblcr.. 

. i 

5.15 

Strom.... 

. 13* 

5.10 

Stro. 

13* 

5 05 

Stro. 

VA 

5Í05 

Stro. 

. 13 * 

5.00 

Zenith... 

. VA d 

5.20 

Johnson.. 

. l*í 

5 40 

Till. 

. 1 

5.12 

Till. 

. % 

2 5.56 

Till. 

. VA 

5 41 

Till 


5 50 

Till. 

. l 

5.00 

i TiU. 

. m 


1 S 
"3 

Pump.,,. r 

Pump. 

Pump. 

Vac., 

Vac. 


AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
Pumpá: Ve. 
AC Pump. 

Pump. 

Puinp. ... 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

ac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Gru....... 

Pump. 

Pump. 


Vac. 

Vac. 

C Pump. 

C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Puuip. 
A-C Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vnc. 

Pum.dcVae. 

Vac.. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump, 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump..... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac.: 

AC Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

|Vac. 

Vac. 
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SISTEMA ELECTRICO 


Ü 

il 


«5 a* 


Acumulador 


I E C 


0-R. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.-.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

N-E... 


D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-Il.. 
D-lt.. 
D-R.. 
D-R. 
D-R., 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
N-E. 
N-E. 


USL.. 
USL.. 
USL.. 
Pre... 
Pro... 
Exide. 
Exide. 
Exido. 
Exide. 


N-E. ... 

N-E... 

D-lt... 

D-R... 

D-R.... 

A-Lite.. 

A-Lito.. 

D-R.... 

D-R... 

D-R... 

D-R.... 

D-R... 

D-R... 

A-Iáte.. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-U.... 

D-U.... 

D-R.... 

A-Lito.. 

A-Ute.. 

A-Lite... 

A-Ute.. 

A-Rite.. 

A-Lite.. 

A-Ute.. 

A-Lite... 

A-Lito. 

A-Lite. 

D-R..., 

D-R.... 

D-U... 

D-U... 

Deleu... 

D-R.... 

D-lt.... 

D-R... 

D-R... 

D-lt..., 

D-R..., 

DeJüu.. 

A-Uto.. 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

A-Lito., 

A-Lite.. 

A-Lit«.. 

D-U,.. 

D-R.. 

Dyncto. 

Dyueto. 

Dyneto. 

Dyueto. 

Dynelo. 

Dynel.o. 

A-Lite.. 

A-Lito., 

A-Lito., 

D-R,,. 

D-R.., 

D-U... 

D-U... 

D-U... 

D-U.. 

d-r... 

D-U... 

A-Lite. 

d-r.. 

D-R.. 

d-r.. 

d-r.. 

d-r.. 

d-r... 

A-Lito., 

A-Ute. 

A-Lite 

A-Lite 

A-Lite. 

•A-Lito 


D-R.... 
D-R... 
D-R... 
D-U.... 
D-R... 
A-Lite., 
A-Lite.. 
D-R.... 
D-U.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.. 
Own.... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R.... 
D-R. 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
-Lite. - 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lito... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
\-Litc. .. 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
Dolco... 
D-R.... 
D-R.... 
D-lt.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
DeJon... 
A-Lite.. 
D-R.... 
D-R.... 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D-R.... 
D-R..., 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-lt... 
D-R... 
D-R... 
D-U... 
A-Lite.. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite., 
A-Lite.. 
A-Lite. 
A-Lite. 
A-Lite. 
A-Lite. 


Exide. 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil.. 

USL.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Exi... 

Exi.. 

Exide 

USL. 

USL.. 

USL.. 

USL.. 

USL.. 

USL 

USL.. 

Wil... 

Own 

USL.. 

USL.. 


Pre... 

Pro... 

WilL. 

VVill.. 

Will.. 

WilL. 

Will.. 

Will.. 

Exide. 

Exide 

Will.. 

Will.. 

Will.. 

Will... 

Will.. 

Will.. 

Will.. 

Will.. 

Will.. 

Wil.. 

Wil.. 

Exi.. 

Exi.. 

Nat.. 

Nafc.. 

Nat.. 

Nat.. 

Exi.. 

Wil.. 

Wil.. 

Nat.. 

USL. 

USL. 

USL. 

USL. 

USL. 

USL. 

Wil.. 

Wil.. 

Pro.. 

Pre.. 

Pre.. 

Pre. 

Pre.. 

Pro.. 

Wil.. 

Wil 

Wil.. 

Wil. 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Pro.., 

Wil.. 

Will.. 

Wil.. 

Exide 

Will.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Pre.. 


90 

90 

6-101 
6-120 
6-120 
100 
6-120 
6-120 
6-130 
6- 90 
6 - 84 
6-100 
6-100 
6-117 
6-153 
6-104 
0-132 
6- 90 
6-100 
6- 84 
6-100 
6-100 
6-160 
6-115 
6-106 
6-117 
0- 90 
6-104 
6-104 
0-104 
6-142 
6- 84 
6- 80 
0-135 
0-135 


6-120 
0-135 
0- 84 
6-100 
6-100 
6-100 
0-117 
0-117 
0-120 
0-120 
6-100 
0-110 
6-132 
6-105 
0-105 
6-105 
0-105 
0-120 
0 -90 
0-118 
0-118 
6-10Ü 
6-135 
0-100 
0-100 
6-144 
0-144 
0-85 
0-100 
0-105 
6- 85 
0-114 
0-142 
6-142 
6-105 
0-120 
0-140 
0-100 
0- 80 
0-140 
6-140 
6-160 
6-160 
0M60 
0-100 
6-100 
6-129 
0-129 
6-140 
6-140 
6-140 
0- 84 
0- 80 
0-120 
0-120 
0- 90 
6-105 
6- 90 
6- 90 
0-111 
0-111 
6-170 


USL. 

USL. 

USL. 

USL. 

USL. 

USL. 


0-115 

0-115 


SISTEMA TRANSMISOR 

FRENOS 

MECANISMO DE 
DIRECCION 


Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer- 

sales 

Eje Trasero 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 

Marca del 

(rasero 

Tipo 


Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

i 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca 

Marca 

Tipo 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

[InÍ-Pr < 

Ool... 

14 F 

4.90 1 

[n-Fw... 1 

Ryd.. I 

Sx-D 8.. ( 

: 0 i... i 

[toss.. ( 

:&i. 

1 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr ( 

Uol... 

HF 

4.71 1 

Ín-Fw... 1 

Ryd.. I 

ÜX-D S., ( 

Uol... 1 

R088. . ( 

’&L.... 

2 

S-P... 

Long., 

Det... 

M 

LJni-Pr < 

Ool... 

A F 

4.45 I 

[n-Fw... I 

Hyd.. 1 

íx-D S.. ( 

Uol... I 

Rosa.. ( 

J&L.... 

3 

S-P... 

BitB . 

Det... 

M 

Uni... ! 

3al... 

H F 

4.75 I 

ln-Fw... ] 

flyd.. I 

2x-D S.. i 

5aL... ( 

jem.. I 

¡V&R... 

4 

S-P... 

B&B.. 

Det... 

M 

[Jai... ! 

Sal.... 

\\ p 

4.75 1 

In-Fw... i 

Hyd.. 1 

Sx-D S..¡ 

kl ... < 

Uera.. 1 

iV&R... 

5 

M-D.. 

Own,. 

Own.. 

M 

LJni... < 

Own.. 

H F 

4.18 1 

[u-Fw... ; 

D-M.. 1 

[n-Itw... ( 

Dwu.. , 

loo... l 

A'&R... 

0 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

)wn.. 1 

Own.. 

H F 

4.27 1 

[u-Fw... 

D-M.. 1 

In-Rw... < 

Dwn.. , 

lac... } 

ÍV&R... 

7 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. ( 

Own.. 

H F 

4.27 i 

tn-Fw... 

D-M.. I 

[n-Rw... < 

Dwn,-. , 

Jac... 1 

sv&n... 

8 

M-D.. 

Own.. 

Owu.. 

M 

Spiccr ' 

Own.. 

H F 

5.08 : 

ln-Fw... : 

Hyd.. 1 

[n-R2w. i 

Own.. < 

Own.. 1 

5V&S.... 

9 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 1 

Own.. 

14 F 

3.81 

[&E-Fw. 

D-M.. ] 

[n-ltw... * 

Own.. i 

Own.. 1 

SY&S.... 

10 

S-P... 

Own.. 

Owu.. 

M 

Own.. 

Own.. 

l Á F 

4.70 

In-Fw... 

D-M..] 

Ex-DS.. i 

Own.. < 

Own.. ’ 

5V&G... 

11 




M 


Own 

A F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 1 

Ex-DS.. i 

Own.. 


W&S.... 

12 

SJ 3 — 



M 


Own.. 


3.58 

ln-Fw... 

Hyd.. 1 

Ex-D S..' 

Own.. 


w&s.... 

13 

14-P 



M 


Own.. 

ÜF 

3.58 

In-Fw... 

Hyd..i 

Ex-DS.. 

Own.. 

i 

C&L.... 

14 

a_p 

n.iT 


M 

Uni 


U p 

4 08 

Ex-Fw 

Hyd . 

Ex-D S.. 

Own.. 

i 

C&L.... 

16 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni .. 

cd 1 ;; 

F~F 

4Í41 

ln-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

10 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spiccr. 

Tim... 

A F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Ross.. i 

C&L... 

17 

S-P 


Own.. 

M 


Own.. 

\ó F 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 


w&s.... 

18 

S-P... 


M 


Own.. 

14 F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own. 

Own.. 

w&s... 

19 

S-P... 


Own.. 

M 

Spicor 

Own.. 

AF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

w&s... 

20 

S-P 



M 


Own.. 

V$F 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 


w&s.... 

21 

2-P... 

Own.. 

Own . 

M 

Own.. 

Col... 

14 F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

llosa.. 

C&L... 

22 

2-P... 

Own.. 

Owu.. 

M 

Own.. 

Col... 

H F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

23 

M-D 

Long.. 

War.. 

M 

CU.... 

Col... 

M F 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col.. 

Ross.. 

C&L... 

24 

S-P. 

B&B.. 

Own. . 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

25 

S-P... 

B&B . 

Own.. 

M 

Spiccr 

War.. 

HF 

3.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W T &S.. 

26 

S-P.. 


W-G.. 

Al 

Mee.. 

Sal.... 

U F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S-. 

Sal.... 

Ross.. 

C&L.... 

27 

S-P... 


W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal... 

H F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Sal.... 

R-OS8. . 

C&L.... 

28 

S-P,,. 


W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

14 F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Roas.. 

C&L... 

29 

S-P... 

Long . 

W-G.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

\4 F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd., 

Ex-D S.. 

Sal. ... 

Rosa.. 

C&L..., 

30 

D-P... 


W-G.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

HF 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

31 

S-P... 


W-G.. 

M 

War.. 

Own.. 

¡4 F 

4.78 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own,. 

Ross.. 

C&L.... 

32 

S-P... 


< >wn.. 

M 

•v n.. 

Own.. 

H F 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

33 

S-P. . 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS . 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

34 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

35 

S-P 

B&B 

W-G~ 




y f 


In-Fw... 


Ex-DS.. 


Ross.. 

C&L... 

30 

S-P 

n r-n 

W-G 

M 

¿ir 

Col 

H F 


In-Fw... 


Ex-D S.. 


Ross.. 

C&L... 

37 

S_P 


W-G* 

M 


Col 

H F 


In-Fw 


Ex-DS.. 


Ross.. 

C&I. 

33 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Clark. 

HF 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Ross.. 

C&L... 

30 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Sal.... 

HF 

3.91 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Roes.. 

C&L... 

40 

S-P... 

Long.. 

W-C.. 

M 

Uni... 

Sal... 

HF 

3.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal... 

Ross.. 

C&L... 

4t 

S-P 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Sal... 

HF 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

42 

2-P .. 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Clark. 

H F 

3.61 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Ross.. 

C&L.... 

43 

2-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Clark. 

y, f 

3.92 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Ross.. 

C&L.... 

44 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 

4.15 

In-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

45 

S-P... 

Own . 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.15 

In-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&It... 

46 

S-P 

B&B 

Det... 

M 

Mee.. 

Sal.... 

H F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L... 

47 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni... 

Own.. 

HF 

4.55 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L... 

48 


Loug.. 

A-Lite 

M 

Uni... 

Own.. 

HF 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L .. 

49 

&p ... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

H F 

4.15 

In-Fw... 

D-M. 

In-Rw.. 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

50 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Co!... 

HF 

4.45 

In-Fw.,. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Coi... 

Gem.. 

W&R... 

51 

S-P... 

Loug.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

HF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Gem.. 

W r &Il.. 

52 

S-P. . 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

HF 

4.25 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS . 

Col... 

Gem.. 

W&R . 

53 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

HF 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

54 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

H F 

5.10 

In-F w... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

55 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

H F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

C&L... 

56 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

HF 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Iloss.. 


57 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

58 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tira... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

59 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

HF 

4.90 

In Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sai.... 

ROS8. . 

C&I. 

60 

S-P... 

Roo... 

War.. 

M 

Spicer 


HF 

4.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw .. 

Sal.... 

Ross.. 

C&L... 

61 

S-P... 

Roe... 

Det... 

M 

Spicer 

Sal.... 

H F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sai.... 

Ross.. 

C&L... 

62 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer. 

Sal,... 

H F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Sai.... 

Ross.. 

C&L.... 

63 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Own.. 

Jaeox. 

S&N... 

64 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Cío... 

Tim... 

H F 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Ross.. 

C&L.... 

65 

S-P... 

B&B.. 

Br-L.. 

M 

Cíe... 

Tim... 

FFP 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Roas.. 

C&L.... 

60 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Meo.. 

Col... 

HF 

4.83 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col ... 

Ross.. 

C&L... 

67 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

HF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Coi... 

Ross.. 

C&L... 

68 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

H F 

4.03 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS. 

. Coi... 

Ross.. 

C&L... 

69 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

HF 

3.90 

In-F w... 

Hyd.. 

Ex-DS. 

. Coi... 

Ross.. 

C&L.... 

70 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

F 

The... 

Own.. 

HF 

4.70 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own. 

Roas.. 

C&L.... 

71 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

H F 

4.88 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W r &R... 

72 

S-P... 

B&B.. 

,Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.50 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

73 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 


Own.. 

HF 

4.42 

In-Fw... 

D-M. 

ln-Fw.. 

Own.. 

Jac. .. 

W&S... 

74 

8-P... 

Own.. 

Own., 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.54 

In-Fw... 

D-M 

, In-Fw.. 

Own.. 

Jac.. 

W&S... 

75 

S-P... 

Own., 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

H F 

4.38 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw.. 

. Own. 

, Own.. 

W&S... 

76 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

H F 

4.69 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw.. 

. Own. 

. Own.. 

W&S... 

77 

D-P.. 

Own.. 

, Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

HF 

3.30 

In-Fw... 

D-M.. 

Lu-Rw.. 

. Own. 

. Own.. 

w&s... 

78 

D-P... 

Own,. 

, Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

H F 

4,38 

lu-Fw.,. 

D-M.. 

, In-Rw,. 

. Own. 

Own.. 

w&s... 

79 

D-P... 

Own.. 

, Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

H F 

4.38 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw.. 

. Own. 

. Own. 

w&s... 

80 

D-P... 

Own.. 

, Own.. 

M 

Meo.. 

Own.. 

HF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

. Own. 

. Own.. 

w&s... 

. 81 

S-P... 

B&B. 

. Det... 

M 

Spiccr 

Sal... 

y p 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

. Sai.., 

. Ross.. 

, C&L. 

82 

S-P... 

Roe... 

. War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

H F 

4.45 

In-Fw.. 

D-M.. 

ln-Fw.. 

. Saí... 

. Ross.. 

C&L... 

83 

S-P... 

Roe.. 

. War.. 

M 

Spiccr 

Sal.... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

. Saí.. 

. Ross.. 

, C&L... 

84 

D-P.. 

. Long., 

.Uni... 

M 

Uni... 

Own.. 

y, f 

4.58 

Iu-Fw.. 

D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Gem.. 

Hr. Gl... 

. 85 

D-P.. 

. Long., 

. Owu.. 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 

4.08 

In-Fw.. 

, D-M. 

. In-Fw.. 

Own. 

. Gem.. 

Iír. GL. 

. 80 

D-P.. 

. Own. 

. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.08 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

Own. 

. Own. 

Ilr. Gl . 

. 87 

S-P 

. Rock. 

. Own., 

F 


Own.. 

i í F 

4.30 

In-Fw.. 

. Hyd. 

, Ex-D S. 

. Own. 

, Own. 

W&S... 

88 

S-P.. 

. Own. 

. Own, 

. M 

Own. 

. Own.. 

H F 

4.42 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

, Jac.. 

W&S... 

89 

S-P.. 

. Long. 

. Own. 

M 

Det.. 

. Own.. 

, H F 

4.42 

In-Fw.. 

. Hyd., 

, Ex-D S. 

. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

90 

S-P.. 

. Ruase 

il Own. 

. M 

Det.. 

. Own.. 

HF 

4.07 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S 

. Own. 

. Roes.. 

, C&L... 

91 

S-P.. 

. B&B. 

. War. 

. M 

Spicer 

Sal.... 

H F 

4.45 

In-Fw.. 

. Hyd., 

. Ex-D S. 

. Sal... 

. Ross., 

. C&L... 

92 

S-P.. 

. Own. 

Own. 

. M 

i icer 

Own. . 

. H F 

5.00 

In-Fw.. 

. D-M. 

. ln-Fw.. 

. Own. 

. Geni., 

, w&s... 

93 

S-P.. 

. Long. 

. W-G. 

. M 

Spiccr 

Own. 

. HF 

4.85 

In-Fw.. 

. D-M. 

. ln-Fw.. 

. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

94 

S-P.. 

. Long. 

. W-G. 

. M 

Spicer 

Own. 

. HF 

4.30 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 95 

2-P.. 

. Long. 

. Own. 

. M 

Spicer 

Own. 

. H F 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

90 

2-P.. 

. Long. 

. Own. 

. M 

Spicer 

Own. 

. HF 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M. 

. ln-Fw.. 

. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 97 

S-P.. 

. B&B. 

. Det.. 

. M 

Mee. 

. Tim.. 

. H F 

Opt.... 

. In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 

. Tim.. 

. Gem. 

. W&R.. 

. 98 

S-P 

B&B 





H F 

4.40 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 


. Jaeox 


. 99 

S-P.. 

; b&b! 

Own. 

. M 

Mee. 

. Own. 

. H F 

4.55 

I&E-Fw 

D-M. 

. Ex-Rw. 

. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 100 

S-P.. 

. Rock. 

. Own. 

M 

Mee. 

. Own. 

i.2 F 

4.55 

I&E-Fw 

D-M. 

. Ex-Rw. 

. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 101 

S-P.. 

. B&B. 

. Own. 

. M 

Mee. 

. Own. 

.’ H F 

4.09 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Bnox. 

. Own. 

. W&G.. 

. 102 

S-P 







. 4.40 

In-Fw.. 

. D-M 

. In-Fw.. 




. 103 

S-P.. 

. Roe.. 

. Own. 

. M 

Mee. 

. Own. 

• HF 

4.80 

I&E-Fw 

D-M. 

. Ex-D S. 

. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 104 

S-P.. 

. B&B. 

. Own. 

. M 

Mee. 

. Own. 

• S F 

5.11 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Bnox. 

.Own. 

. W&G.. 

. 105 


ABREVIACIONES: 

•—Sedán de 7 pus. 

• •—En automóviles de exportación 
solo 

t—Pesos, sin embalaje 
X —Sedán de 5 pas. 

XX —Brougham de 5 pas. 

S—Largo total 
|fj—Coelie de 5 pas. 
i § S—Roadster 
2 -jP—D e doB placüB 
A-Lite —Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B«&B —Borg & Beck 
BaBa— Ball & Ball 
Br-L —Brown-Lipe 
C&L —Leva y palanca 
Cíe —Cleveland 
Clim—Climax 
Cola —Columbla 
Cont —Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Fvr—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Ful—Fuller 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Ualgh 
Hyd —Hidráulico 
I&E-Fw—Interiores y exter¬ 
iores en las 4 ruedas 
In-Rw—Fr. int. en rué. tr. 
JaJc—Jaeox 
L-N—Leece-Nevllle 
Lyeo—Lycoirring 
M—Metal 
M ec—Mechantes 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pres—Presión 
Pre—Prest-O-Llte 
Pnmp—Bomba 
Roe—Roekford 
S«feN—Tornillo y tuerca 
Salis—Salíebury 
S-P—De una placa 
Split—Splitdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
TI11—TUlotson 
Tim—Timken 
Uni v—Universal 
Uni-Pr—Universal Products Co. 
Vac—Vacío o aspiración 
AV-C—Warner Corp. 

W&C—Tornillo sin fln y 
sector—Leva y palanca 
W-G —Warner Gear 
W&R—Tornillo Hln fln y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fln y 
sector 

W&W—Tornillo sin fln y 
rnedn 

We«t—WeBtlnghotise 
Will—Willard 
Winc—TVlaconain 


Julio, 1930 


45 
































































































































Sección de Características 


Loa precios indicados son precios de lista en fábrica 


>•0 


5 



NEUMATICOS 


>-0 

c 



NEUMATICOS 


>•0 

g 



NEUMATICOS 



MOTOR 

0 LLANTAS 

c 

<ui 

«r 


MOTOR 

0 LLANTAS 

H 

g 

S u] 

na 2 

_ 

MOTOR 

0 LLANTA§ 

"¡ü S 

“5 

na 

Cilindros 



bu 


«4» 

"3 

•v 

Cilindros 



£ 

Oq 

•O ^3 


Cilindros 




0.2 

diám. y 




So 

33 

0.2 

diám. y 






0.2 

diám. y 




‘C 3 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

ss 

S. c 

11 

carrera 

Del. 

Tras. 

B 

<9 


c. C 

3 j 

carrera 

Del. 

Tras. 


CLU 

(Pulg.) 



H 


IS 0 

Uh 

o-u 

(Pulg.) 



H 


<3(2 

0u5 

(Pulg.) 




Acmé.17 

Acmé.47 

Acmé.52 

Acmé.64 

Acmé.66 

Acmé.90L 

Acmé.150 

Acmé.151 

Armleder.31 

Armleder.41 

Armleder.61 

Atterbury.A 

Atterbury..K 

Atterbury.G 

Atterbury.H 

Atterbury. R 

Atterbury.C 

Autocar.A 

Autocar.D 

Autocar.H 

Autocar.SH 

Autocar.SCH 

Autocar.HS 

Autocar.SHS 

Autocar... .SCHS 

Autocar.TEA 

Autocar.TFA 

Autocar.C 

Autocar.F 

•••Autocar.G 

Biederman.15 

Biederman.. .20 

Biederman.25 

Biederman.40 

Biederman.41 

Biederman.., . .60 
Biederman. 

Brockway .... 60 

Brockway.75 

Brockway.90 

Brockway.105 

Brockway.120 

Brockway.140 

Brockway.170 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway.190 

Brockway.250 

Brockway.290 

tf Brockway. .640 

Brockway.E 

Brockway.S 

Brockway.K 

Brockway.R 

Brockway.T 

Chevrolet.AD 

Chevrolet.LR 

Chicago. .. 1-17-A 
Chicago. .. 1-24-A 
Chicago. .. 1-26-A 
Chicago. .. 1-30-A 
Chicago. .. 1-50-B 
(¡Chicago.. I-56-D 

Clvdesdale . .16 

Clydesdale 15B 
Clvdesdale 

Clydesdale.6 

Clydesdale.4 

Clydesdale.2 

Commcree. . .20Y 
Commerce...SllY 
Commerce. .S12Y 
Commerce....30Z 
Commerce... . 40Z 
Commerce.... 50Z 
Commerce... . 60Z 
Commerce. 
Commerce.. 

Corbitt.7B6 

Corbitt.9B6 

Corbitt.12B6 

Corbitt.15W6 

Corbitt.18W6 

Corbitt.24 W6 

Corbitt.33W6 


1 

1M-2 

2- 27* 
27* 
2H“3 

3- 37* 

4- 5 

6000+ 

7500+ 

9000+ 

10500+ 

UÍO'lír 

19500+ 

22000 + 

19000+ 

25000t 

soooot 

40000+ 


1095 

1595 

1985 

3150 

3700 

4750 


365 

520 


6-27*x4?% 

6-3 3 /*x4 A 

6-4x43-4 

4-47*x57¿ 

6-47*x4& 

4-5x0 

4-5x6 

6-4V*x57í 

6-3&x47* 

6-4x434 

6-434x4 

6-238x4* 

6-3»%x47* 

6-37íx47* 

6-4x434 

6-4x434 

6-4Hx45i 

6-4x434 

6-4x434 

4-434x534 

6-43íx4?i 

4-434x534 
6-4?4x4 3 .í 
6-4»¿x4 3 % 
6-4': t x4 3 4' 
6-434x4 H 
6-434x4 H 
6-434x434 
6-434x43? 

6-23&4 

6-334x434 

6-37$x4]£ 

6-334x434 

6-334x5 

6-33ÍX5 

6-334x5 

6-354x4 
6-354x454 
6-3 í £49 i 
6-3?¿x454 
6-4x4í s 
6-4x438 
6-434x4 H 
6-4)/ax45& 
6-4 3 ¿x4 H 
(M3ÉX45Í 

4-4x5 

■4—1x5 

4-434x5M 

4-454x534 

4-5x6 

6-356x35^ 

6~3/fe,x3H 

6-354x45% 

6-4x43í 
6-4x45-4 
6-4?.4x534 
6-454x53'* 

4-43ÍX434 

6-35-íxS 

4-434x534 

1-434x554 

1-45ÍX6 

1-5x6 

4- 33ix434 
3-354x4W 
3-354x434 
3-354x5 
3-354x5 

3-4x534 

6-4x534 

5- 434x534 

6- 4í4x534 
6-3?4x454 
6-4x454 
6-4x4 % 

5- 4'Ax4% 

6- 4 1 sx45í 

5- 434x4?í 

6- 454x454 


30x5n 

32x6n 

34x7 

36x8 

36x8 

36x5 

36x7 

30x7 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

30x5 

32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

36x8 

32x6n 

32x6n 

34x5 

34x7n 

34x7n 

34x6 

40x8n 

40x8u 

36x8n 

38x9n 

42x9n 

36x7 

36x8n 

32x6.00 

32x6n 

32x0n 

34x5 

32x6n 

36x5 

36x6 

30x5n 
30x5n 
32x6n 
30x5n 
32x6n 
32x6n 
32x6 a 
34x7n 
36x8n 
34x7n 
40x8n 
38x7ü 
j8x7n 
32x6n 
31x4k 
36x5s 
36x5s 
36x6a 

4.75/19 

30x5 

32x6 

34x7 

34x7 

36x8 

36x8 

3Gx8 

34x5 

32x6 

36x4 

36x5 

36x6 

36x7 

30x5n 

30x5n 

32x6 

34x5n 

36x6n 

30x5 

36x5 

36x6 

36x6 

32x6n 

32x6n 

34x7 

34x7 

30x8 

38x9n 

36x7 


30x5n 

32x6nd 

34x7ud 

36x8nd 

36x8nd 

40x12 

40x8d 

40x8d 

32x6nd 

34x7nd 

36x8d 

30x5 

32x6 

32x6d 

32x0d 

34x7d 

36x8d 

32x6n 

32x6nd 

36x10 

34x7nd 

34x7nd 

36x12 

10x8nd 

40x8nd 

36x8nd 

38x9nd 

42x9nd 

40x8d 

36x8nd 

32x6.00 

32x6n 

32x6dn 

34x7 

32x6dn 

36x5 

36x6 

30xon 

30x5n 

32x6n 

3 0x5 da 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

34x7dn 

36x8dn 

34x7dn 

40x8dn 

40xl4s 

36xl0s 

32x6n 

34x8k 

36x10$ 

36xl2s 

40xl4s 

4.75/19 

30x5n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8nd 

36x8nd 

36x8n 

3-4x5 

32x6d 

36x8 

36x5d 

40x6d 

•10x7d 

30x5 n 

30x5nd 

32x6 

34x5nd 

30x6nd 

36x10 

36x12 

36x12 

36x14 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 

40x14 


B 

Day Eider. ...MF 

1 X 

1345 

B 

Day Eider.GF 

VA 

2050 

W 

Day Eider . . . HBF 

2 

2500 

W 

Day Eider .HF 

2 

2500 

W 

Day Eider.JF 

3 

3900 

W 

Day Eider. . . .KF 

4-5 

5000 

vs r 

Denhy 41 

17* 


w 

Denby.43 

27* 


w 

Denby.35 

3 


w 

Denby. 27 

4 


w 

Denby.210 

5 


B 

Denby.214 

7 


B 

Diamond T. .200 

1 


B 

Diamond T... 215 

1 


B 

Diamond T. . .290 

17* 


VV 

Diamond T. . .303 

2 


W 

Diamond T. . .503 

2A 



Diamond T.. .506 

2? 2 


s 

Diamond T.. .551 

2H 


D 

Diamond T. . .602 

3 


D 

Diamond T . . . 606 

3 


D 

Diamond T. . .700 

3A 


D 

§Diamond T. 801 

4 


D 

Diamond T. . 1000 

5 


D 

•**Diam. T-. .1200 

6 


D 

—Diam. T .1601 

6 


D 

•••Diam.T.1600 

8 


D 

¿¡Diamond T.2500 

10-12 


D 

Dodge . Ul-A-109 

1200f 

545 

W 

Dodge . Ul-B-124 

2300t 

695 

W 

Dodge . Ul-C-124 

3360f 

995 


Dodge DA1-B-133 

2300+ 

795 

B 

Dodge DA1-C-133 

3360+ 

895 

B 

Dodge DA1-C-140 

3360+ 

1095 

B 

Dodge DA1-E-150 

4490+ 

1305 

D 

Dodge DA1-E-165 

4530+ 

1415 

D 

Dodge DB1-G-150 

5935+ 

1595 

W 

Dodge DB1 -G-165 

6020+ 

1645 

W 

Dodge DB1-L-135 

9505+ 

1845 


Dodge DB1-L-165 

9020+ 

1805 

S 

Dodge DB1-L-185 

8775+ 

1945 

s 

Dover.. . . Super 6 



s 

Dúplex . GF 

17* 


s 

Dúplex.GS 

17* 


s 

Dúplex.... S 

2 


D 

Dúplex SAC 

3 


D 

Dúplex . .. FAC 

3 


D 

Dúplex.EF 



D 

Dúplex.... M 

5-7 


W 




w 

Eagle. 605 

17* 


w 

Eaglc.6-10 

17* 


\V 

Eagle 6-15 

2 


s 

Eagle 6-20 

3 


D 

Eaglc . 6-30 

4 


W 

Eagle.6-40 

5 


W 

••‘Eagle 6-20SW 

0 


W 

•••Eagle 6-30SW 

8 



•••Eagle 6-40SW 

10 


s 

c 

§§§Eagle. 90CS 

2A 


ij 

B 

F. W. D.H 

2 

3325 

B 

F. W. D. 6-wheel 

6 

6400 

W 

F. W. D.. . .B&BF 

3 

4200 

W 

F. W. D. . .Utility 

3-37* 

5120 

W 

F. W. D.H-6 

2 

3425 

W 

F. W. D-HH-6 

27* 

4000 


Fageol.106 

tk 

1425 

B 

•’Fageol.130 

2 

2050 

B 

Fageol.135 

2 

2250 

W 

Fageol.250 

2A 

3100 

W 

Fageol.365 

3 

4200 

W 

Fageol.340 

3 

4750 

W 

Fageol.370 

3A 

5250 

s 

Fageol.445 

4 

5050 

s 

Fageol.485 

4A 

6400 

s 

Fageol.470 

4 

5750 

w 

Fageol.10-66 

10 

8850 

w 

Fargo.Packet 

A 

595 

w 

Fargo Freighler 

1 

795 

w 

Federa! . 

75001 



w 

Federal . 

8500 



w 

Federal. 

8500 



B 

Federal 

9250 



B 

Federal 

11500 



B 

Federal . . 

13000 



\V 

Federal 

13000 



W 

Federal. 

13500 



w 

Federal 

15000 



w 

Federal 

16000 








6-354^454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-4x47* 

6-454x4 H 

4-4x5 

4-4x5 

4-4í-4x5K 

4-4 1 2-x5! n 

4-45.ÍX6 

I-P4XO 

4-354x454 

6-354x4 

6-37*x47* 

6-35ÍX454 

6-4x454 

0-4x4» •. 

6-4x4 »2 

6-454x454 

6-454x4 H 

6-454x454 

6-454x45í 

6-454x45? 

6-454x45? 

6-5x554 

6-45gx454 

6-5x554 

4-354x4»4 

4-3? sx4 »4 

4-3 54x4 J-i 

6-354x354 
6-354x37-4 
6-354x35» 
6-354x354 
6-378x37* 
6-354x43 i 
6-354x4 }2 
6-354x454 
6-3?4x4»2 
6-354x434 
6-254x4M 

6-35ÍX4H 
6 3Mx5 
6-4}/ 6 x554 

4-4»;,x5»2 
4-4»4x5 A 
6-43-4x6 

6-354x4 

6-354x4 

6-35¿x4 

6-354x454 

6-4x47* 

6-454x454 

6-354x454 

6-4x434 

6-454x454 

6-3?*x4 

4-4x5 
6-43-4x454 
4-454x5 A 
6-4x454 
6-3?4x434 
6-354x4 Ú 
0-3315x454 
•1-4x5 
6-35áx4Já 
6-354x47* 
6-4x454 
•1-454x554 

4-43-2x634 
6-4»2x554 
0-4 3 ,x5H 
0-432x554 
6-3x4 H 
6-3x47$ 
6-354x4 
4-37-8x434 

6-3?sx4 
6-35-8x454 
6-354x45-8 
6-354x454 
4-4x5 
6-354x454 
6-4x47* 
0-4x4 3^8 


30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6u 

34x7n 

36x5 

34x5n 

36x4 

36x4 

36x5 

30x6 

36x6 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32.\6n 

34x7n 

34x7n 

32x6n 

36x8n 

36x8n 

36x5 

36x8n 

36x6 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x7 

20x4.75 

20x5.50 

20x6.00 

20x5.50 

20x6.00 

30x5hd 

32x6hd 

32x6hd 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

30x5.00 

32x6n 

32xCn 

32x6n 

34x5 

34x5 

36x8 

34x7n 

30x5n 

30x5 

30x5 

32x6nd 

34x7 

36x8 

32x6 

34x7 

36x8 

30x5 

34x7n 

36x8 

36x6 

38x9 

34x7n 

36x8n 

32x7.00 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x6n 

3GxGn 

36x6n 

36xüa 

30x6n 

36x6n 

30x6k 

5.00/19 

6.00/20 

600/20n 


30x5n 

32x6a 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7a 


30x5n 

B 

Federal. . . 


30x5nd 

B 

Federal. . . 


32x6nd 

B 

Federal. . . 


32x6nd 

W 

Federal. . . 


34x7nd 

W 

Fisher Standard. 

36x12 

W 

Fishcr Standard. 

34x5n 

B 

Fisher Standard. 

36x8 

DR 

Fisher Standard.. 

36x8 

DR 

Fisher Standard.. 

36x5d 

DR 

Fisher Standard.. 

40x6d 

DR 

Fisher Standard.. 

40x14 

DR 

Fisher. .H Duty 6 

30x5n 

B 

Fisher. 

HD6 

30x5n 

B 

Ford. 

.“AA” 

30x5nd 

B 



32x6nd 

B 

G. M. T.. 

..T15 

34x7nd 

W 

G.M.T. 

. T17 

34x7nd 

D 

G. M. T.. 

. .T19 

32x6nd 

B 

G. M. T.... 

. .T25 

36x8nd 

W 

G. M. T.... 

T30 1 

36x8nd 

D 

G. M.T. 

T42 1 

36x10 

W 

G. M. T. 

T44 1 

36x8n 

W 

G. M. T. .. 

..T60 1 

40x12 

W 

G. M. T. 

. ,T82 1 

34x7nd 

W 

G. M. T. T90*" i 

36x8ud 

w 

Garford . . , . 

. 20Y 

36x8nd 

w 

Garford. ... 

_S1Y 

36x12 

w 

Garford 

SllY 

20x4.75 


Garford.. . . 

30Z 

20x5.50 


Garford . . . 

40Z 

32x6hd 


Garford. . . . 

.. 50Z 

20x5.50 


Garford. . .. 

60Z 

32xGhd 


Garford.. 

70Z 

30x5hd 


Garford 

80Z 

32x6bd 


Gotfredson. 

. B24 

32x6hd 


Gotfrcdson. 

. B36 

34x7s 


Gotfredson 

. W36 

34x7 


Gotfredson. 

. . W44 

32x6d 


Gotfredson. 

.. W46 

32x6d 


Gotfredson. 

, . W54 

32x6d 


Gotfredson 

. W56 

30x5.50 


Gotfredson. W64A 

34x7n 

w‘ 

Gotfredson. W66A 

34x7n 

w 

Gotfredson. W84A 

36xSn 

w 

Gotfredson. W86A 

36x8 

w 

“ W106A 

36x8 

w 

“ W104A 

36x8 

I 

Gramm. . . . 

.. ..B 

36x7d 

w 

Gramm.... 

. . . .C 



Gramm.... 

...D 

30x5n 

B 

Gramm.. . . 

...E 

30x5nd 

B 

Gramm. ... 

. ..EY 

3üx5nd 

B 

Gramm... . 

. GY 

32x6nd 

W 

Gramm. . . 

HY 

34x7ud 

W 

Gramm. . . 

. .T-34 

36x8nd 

W 

Gramm. . . 

T-45 

32x6nd 

W 

Gramm. . . 

. .T-60 

34x7nd 

W 



36x8nd 

W 

Hahn. 

.. 17H 

30x5nd 

D 

Hahn. 

37H 



Hahn. 

39H 

34x7n 

B 

Hahn. 

. 47HB 

36x8 

B 

Hahn. 

47HD 

36x6 

B 

Hahn. 

.. 67H 

38x9 

B 

Howard... 

10F 

34x7n 

B 

Howard... 

...20F 

36x8n 

B 

Howard... 

. 30F 

32x7.00 

B 

Howard... 

30FF 

30x5n 

B 

Howard... 

40F 

30x5 

B 

Howard... 

. 50F 

32x6n 

W 

Howard.. . 

..60F 

36x6n 

W 

Howard... 

60FF 

36x5k 

W 

Howard... 

80F 

36x6dn 

W 

Howard. .. 

.. 100F 

36x6dk 

W 

Howard... 

. 140F 

36x6dk 

W 



36xGn 

W 

Indiana. . . 

... 59 

36x5dk 

w 

Indiana. . . 

...74 

5.00/19 


Indiana. . . 

...89 

32x6 


Indiana. . 

.104 

32x6n 

B ’ 

1 Indiana. . . 

.120 

32x6n 

B 

Indiana.. . 

.140 

32x6n 

B 

Indiana. . . 

... 170 

30x5nd 

B 

Indiana. . . 

... 195 

32x6nd 

B 

Indiana. . . 

.220 

32x6nd 

B 

Indiana. . . 

.190 

3 6x811 

W 

Indiana. . . 

...250 

32x6nd 

W 

Indiana. . . 

.290 

34x7nd 

B 

¿ Indiana. . 

.. 640 

34x7nd 

W 

Indiana. .. 

111XW 


5400+ 

6500” 

8500’ 

8500” 


OOOOt 
7500 
9000' 
10500+ 
12000 + 
14000- 
17000- 
19500 
22000 ' - 
19000- 
25000- 
30000- 
40000” 
10000 ” 


510 

695 

735 

895 

1235 

1545 

1845 

2095 

3035 

3795 

5885 

1495 

1895 

2195 

2595 


1495 

1895 

2195 

2595 

3535 

4345 

6545 

3595 

3995 

4745 


750 

995 

1195 

1285 

1595 

1675 

1785 

1895 

2815 

3505 

4065 


0-4x47* 

6-47*x4?tf 

4-5x6 

ü-4Hx4$í 

6-3M¡x4 

6-3?*x4?* 

4-4?ix47* 

6-3?ix4'H 

4-4'Ax4'A 
6-3?¿¡x47* 
4-4Kx4 A 
0-4.\4 ! á 
6-4x47* 
4-37*x47í 

6-3Ax3|* 

6-3^x3's 

0-3^x378 

6-3^47* 

&-3*x4 H 

6-3A*4$* 

6-3Ax4^ 

6-4Í t x5 

6-3»-4.x5 

0-3»4x5 

6-3Hx4M 

6-3?- 8 x4H 

6-3}gx4}ii 

6-37*x5 

6-3?gx5 

6-4x57* 

0-4x5}* 

6-4» sx5» s 

6-4kx5H 

4~3?¿x5J* 

0-35|x4M 

6-3 3 *x47* 

4-4x5}% 

6-3®ix5 

4-47ÍX5H 

0-3?4x5 

4-4»$X6 

G-4»*x5T* 

4-4} 2 x6 

6 4 1 |¡x6 

6-4 Hx 6 

4-5x6»* 

6-3¿*x47* 

&-37*x47* 

6-378x5 

6-374x5 

6-4»8x4»í 

6-4Mx4K 

6-47^x574 

6-378x5 

6-374x6 

6-4?8x4?4 

6-378x4 

6-378x478 

6-4x47* 

6-4x474 

6-4x47* 

6-47)jx47í 

4-37>ix47í 

6-27i¿x47‘4 

6-27*x4ÍÍ 

6—3^ .¿x4 

6-374x4 

6-3? *x4 

6-37>x4 

6-37&4T4 

0-4x474 

6-4x4}* 

6-474x47í 

6-354x4 
6-37¿x4 H 

(hziSm 

6-378x474 
6-4x47* 
6-4x4»-8 
6-474x4^ 
6-4», fi x4?4 
6-474x47% 
6-474x474 
6-474x45? 
6-47íx5?% 
6-47ÍX57.Í 
1-4x5 


34x7n 

30x8n 

36x6 

40x8n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

30x5 

32x6n 

20x6.00 

5.50/20 
6.50/20 
5.60/20 
G. 00/20 
5.00/30 
32x6 
34x7 
31x7 
9.00/20 
7.50/20 
30x5n 
30x5n 
32x0n 
34x5n 
3Cx6n 
30x5 
30x5 
36x6 
36x6 
30x5 
32x6n 
32x6 
34x7 
34x7 
36x4 
30x4 
36x5 
30x5 
36x6 
30x0 
36x6 
36x6 
30x5n 
32x6n 
32x6n 
34x7 
32x6u 
34x7n 
36x8 
36x5 
36x5 
36x6 

32x6 

32x6 

32x0 

34x7 

36x8 

36x8 

28x4.4 

30x5.2 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

32x6 

32x6 

34x7 

36x8 

36x8 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32xün 

34x7n 

36x8n 

3áx7n 

40x8n 

38x7n 

38x7n 

32c6n 


34x7nd 

36x8nd 

40x14 

40x8nd 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

32xCnd 

32x6nd 

32x6ud 

30x8 

32x6nd 

32x6u 

5.50/20 

6.50/20 

32x6 

7.50/20 

5.00/30d 

32x6d 

34x7d 

31x7d 

9.00/20d 

7.50/20 

30x5n 

30x5nd 

32x6nd 

34x5nd 

36x6nd 

36x10 

36x12 

36x12 

36x14 

30x5 

32x6u 

34x7 

34x7 

34x7 

36x8 

36x8 

36x10 

30x10 

40x7d 

40x7 

40x8 

40x8 

30x5nd 

32x6nd 

32x6ad 

31x7nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

30x10 

36x12 

36x14 


32x6 
32x6d ¡B 
32x6d B 
34x7d 
36x8d 
36x8d 
29x5 
30x5.25 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
32x6 
32x6 
34x7 
36x8 
30x8 

30x5n 
30x5n 
32x0u 
30x5dn 
32x6n 
32x On 
32x6dn 
34x7dn 
30x8dn 
34x7dn 
40x8dii 
40x14a 
30x103 
32x6dn 


ABREVIACIONES: 

*—Peso permitido para la caja, carita 
y carga hábil 

••—Tipo de rápido reparto 


•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Prornlsión por 4 ruedas 
X —Tractor de servicio pesado 
tt —Caja y carga babil 
|—De 6 ruedas 


S$—Adecuado al tiro de remolqu» 
$Üg—Especial para contratista 
d—Dobles 
n—Neumáticos 
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M<?TOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 

0 LLANTAS 

diám. y 
carrera 

(Pul*.) 

Del. 

Tras. 


Los precios indicados son precios de lista en fábrica 


MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


>-o 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pul*.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. j Tras. 


>-o 


R 

Sterling 


R 

EW23-64-KS 


R 

Sterling 



EW27-64-SRL 


B 

Sterling 


B 

DC19-64-XK 


B 

Sterling 


B 

DC23-64-KS 


B 

Sterling 


B 

DC26-64-SRL 


B 

Sterling 


B 

EC29-66-AB 


B 

Sterling 


B 

EC35-66-AB 


B 

Stewart.30 

1 

B 

Stewart.30X 

1 

B 

Stewart.16A 

IX 


Stewart.16XA 

IX 

B 

Stewart.28X 

l!‘i 

B 

Stewart. . ..28XW 

m 

B 

Stewart..29X 

O 

B 

Stewart...29XW 

2 

B 

Stewart ...26XW 

2 

D 

Stewart.32X 

2H 

D 

Stewart.18X 

2X 

D 

Stewart.33X 

3 

D 

Stewart.19X 

3X 

B 

Stewart.31X 

5 

B 

Stewart.27X 

6-7 


Studebaker. 

X 

b" 

Studebaker .GDN 

3100* 

B 

B 

Studebaker. 

4000* 

R 

••Transport... 15 

1 

B 

Transport.26 

1H 

D 

Transport.36 

2 

D 

0 

Transport.75 

5 

O 

•United States..U 

IX 

B 

United States...N 

1 H 

B 

United States... L 

IX 

B 

United States. .21 

2 

B 

United States. .20 

2 

B 

United States. .30 

3 

B 

United States. .31 

3 

D 

United States. .40 

4 

B 

B 

United States...T 

5 

B 

Víctor.30 

IX 
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C*—Do 4 ruednB con propulsión por 
cadena 

D—Doble reducción 
H—Engranaje plano Hypold 


I—Engranaje Interior 
O. A.— A solicitud 
S— Cónico helicoidal 
SR— Reducción sencilla 


Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fin 
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ABREVIACIONES: 

• •—otras distancias entre 
1 -Jt‘s Ruminlatradas 
•—Neumáticos 
—Neumáticos Dobles 
t—I.lnntns Macizas 
n —Neumáticos a precio extra 
b —Neumáticos dobles, a precio extra 
c—Balones 
<1—BnloneB dobles 
tf —a precio extra 

5 —Tolerancia para carga útil y peso de caja 


B —Engranaje cónico 
B & B —Borg & Beck 
B-L —Brown-Llpe 
Boa —Bosch 
Bada —Buda 
Cía —Clark 
Col— Columbla 
Cont—Continental 
EI.h —Elsemann 
F—Flotante 
V-—Seml flotante 


Ful —Fuller 
I—Engranaje interior 
L-N —Leece-Neville 
Lyc—Lycomlng 
N-E— North-East 
O. A. —A solicitud 
O pe—A elección 
Own— Propio 
R —Doble reducción 
Rem —Remy 
Sal—Sallsbury 
Seh—Schebler 


S —Cónico espiral 
She —Sheldon 
Spl —Splltdorf 
Str —Stromberg 
Tim —Timken 
\V—Engranaje sin fln 
SvImc—W isconsln 
W—Tornillo sin fln 
Yell—Yellow 
Zen —Zeuith 

¡—Para mando a derecha ; Strom en 
mando a la izquierda 
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¿Adonde Va la 
Industria Aeronáutica ? 


Por E. P. Warner 

Director de la revista AVIATION 



A L parecer la aviación es hija de los 
extremos. Mientras que con la 
mayor parte de tipos de maqui¬ 
naria es posible alcanzar algo que se 
parezca a funcionamiento y obtener al 
menos un resultado parcial del fin para 
el cual la máquina se proyectó, sin con¬ 
seguir definitivamente el máximo re¬ 
sultado de ella; mientras que es imposible 
señalar con toda perfección en muchas 
clases de máquinas la línea divisoria que 
separa el éxito del fracaso—podemos, 
sin embargo, decir con precisión indiscu¬ 
tible y definida, que un aeroplano vuela 
o no vuela, y si el mismo falla en volar, 
ninguna de sus otras virtudes está en 
orden. 

Hace ya algunos años que pasamos el 
período cuando necesitablamos perma¬ 
necer en un extremo del campo de avia¬ 
ción para observar si un aeroplano pre¬ 
sentado para su prueba iba a volar o no. 
Pero esa línea divisoria entre el fracaso 
y el éxito, entre el sí y el no, parece 
todavía resonar en otras tendencias 
extremistas de la aviación. 

Con frecuencia se ha dicho que el aero¬ 
plano es, o el medio de transporte más 
rápido o el más moroso. De las noven- 
tinueve veces que el mismo llega a su 
punto de destino sin inconvenientes, el 
mismo excede en velocidad a todos los 
otros medios de transporte que conoce 
la humanidad. En el otro caso, cuando 
se tropieza en el camino con malos tiem¬ 
pos o se presenta cualquier otro incon¬ 
veniente, mientras no se sigue una lí¬ 
nea aérea perfecta y completamente 
organizada, dentro de la cual se han 
tomado precauciones para salvar tales 
eventualidades, uno se ve obligado a 
descender en punto donde posiblemente 
le tomará más tiempo en llegar a su 
destino, que si desde un principio hubiese 
comenzado su viaje caminando. 

Se nos presenta, pues, ahora la ocasión 
para estudiar algunos hechos demonstra- 
bles y considerar algunas de sus de¬ 
ducciones. ¿Cuales son estos hechos? 
¿Cual es nuestra situación actual en 
cuanto al futuro de la aviación? 

Julio, 1930 


En primer lugar, buscamos el mercado 
de la industria de aeroplanos y encon¬ 
tramos que ésta tiene tres mercados dis¬ 
tintos, y el primero de los errores que 
comúnmente se cometen es el hablar de 
la industria de aeroplanos como si fuese 
una unidad sencilla, distinta y clara¬ 
mente definida con un solo conjunto de 
reglas generales. Existen tres merca¬ 
dos, y hasta podría decir que cuatro o 
cinco, pero hay tres que debo discutir 
separadamente, los que responden a leyes 
diferentes y no pueden considerarse uni¬ 
dos en sus evoluciones. 

El segundo de los errores, que al pare¬ 
cer es bastante costoso para muchas 
personas fuera de la aviación y un buen 
número de los que escriben sobre avia¬ 
ción en la prensa semipopular, es la 
idea de que puede marcarse alguna 
analogía directa qué presente el futuro 
de la industria de aeroplanos en términos 
de la historia pasada de alguna otra in¬ 
dustria. Se nos habla de la aviación con 
relación al automóvil o la historia de 
otras industrias. Esto está totalmente 
equivocado mientras no se limiten y 
definan cuidadosamente tales analogías 
y se apliquen a partes o a industrias 
específicas. 

P OR lo tanto, nos ocuparemos primero 
de los compradores en esos tres mer¬ 
cados. Veamos algo del transporte aéreo. 
Esto es en lo que muchas personas pien¬ 
san cuando se menciona la industria de 
aeroplanos y su mercado. Existe en atrac¬ 
tivo de romanticismo peculiar sobre el 
vuelo de aeroplanos bajo un itinerario 
marcado lo mismo que el desarrollo de 
líneas transatlánticas o ferrocarriles a 
través de continentes. Si hay que mante¬ 
ner líneas aéreas, el aeroplano debe cons¬ 
truirse y venderse, y, mientras no se 
extiendan las líneas de transportes 
aéreos, los negocios que se desarrollen 
serán pocos, porque el número de 
aviones de transporte necesarios para 
mantener el servicio existente, sin expan¬ 
sión—meramente para reemplazar los 
aviones actuales cuando se gastan por 


el uso o sufren averías irreparables— 
sería una base inconsistente para una 
industria. 

El hecho es que el pueblo americano— 
y el de otros países—se inclinan rápida¬ 
mente por el transporte aéreo. 

Al mismo tiempo, el tráfico en las 
líneas de correo aéreo casi se ha cua¬ 
druplicado durante los últimos dos años. 
El montante total de los negocios efec¬ 
tuados y el de ingresos obtenidos por las 
líneas de transportes han aumentado 
considerablemente desde 1927 Para tener 
la seguridad en el desenvolvimiento de 
dicho tráfico, se ha hecho necesario en 
muchas ocasiones ofrecer facilidades a 
bajo coste. Han habido líneas aéreas de 
pasajeros que han prestado su servicio a 
precios menores de su coste actual, y el 
correo aéreo en varias ocasiones ha ofre¬ 
cido servicios por mucho menos de lo 
que cuesta a los gobiernos. Es decir, la 
cantidad percibida por sellos de correo 
aéreo no ha llegado a cubrir los gas¬ 
tos. Pero bien sea bajo el punto de vista 
de la industria privada o del gobierno, 
estamos desenvolviendo un nuevo sistema 
de transporte. 

Donde el funcionamiento de estas 
líneas se ha hecho a precios menores de 
su coste actual y se ha cubierto el déficit 
con fondos de la compañía privada o del 
departamento de correos, ha constituido 
un sacrificio aceptado a conciencia con 
el fin de desarrollar en el público la 
idea y la costumbre del transporte aéreo, 
y tengo la satisfacción de decir que real¬ 
mente lo están consiguiendo. 

El público está adquiriendo la costum¬ 
bre de viajar por el aire y el tráfico sigue 
aumentando; es sólo cuestión de tiempo 
hasta que su desarrollo haya llegado al 
extremo de que el gasto por unidad de 
servicio haya sido reducido al punto 
necesario para que tales líneas no sólo 
cubran sus gastos, sino que su funciona¬ 
miento les reporte ganancias a razón de 
las tarifas presentes y quizás bajo tari¬ 
fas más bajas. El crecimiento continua¬ 
rá y de la misma manera la demanda 
por aeroplanos de transporte, no por 
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miles o cantidades mayores, pero por 
bastantes para mantener en actividad la 
industria que ahora existe en la cons- 
tracción de aviones. 

En segundo lugar, existe otro mercado 
que es enteramente distinto de éste, tan 
diferente que creo no hay una sola com¬ 
pañía constructora que trate de interesar 
a ambos, me refiero al mercado de com¬ 
pra de aeroplanos para uso privado. 
Esto ha sido también motivo de errores y 
especulación ilegítima por parte de 
muchos desconocedores del asunto. 

Hace tan sólo cosa de dos años que 
encontrábamos entusiastas dispuestos a 
asegurar que dentro de pocos meses o 
años volarían los aeroplanos como hoy 
circulan los automóviles por los caminos, 
que no existía límite para el uso privado 
de aeroplanos. Pero si investigáramos 
esta profecía con alguna profundidad 
encontraríamos que tales entusiastas ha¬ 
bían volado muy poco y no tenían planes 
definidos para volar más. No ha exis¬ 
tido una base firme para esperar que el 
aeroplano creciese en la misma propor¬ 
ción, o naturaleza precisa de crecimiento, 
que la industria de automóviles. No ha 
habido una razón para confiar en ello. 
Pero había una razón para esperar lo que 
los hechos vienen demonstrando, de que 
el número de aeroplanos privados iría 
aumentando gradualmente. Este número 
ha aumentado probablemente un 200 por 
ciento durante el año pasado. En mi 
opinión, dentro de otro año se pondrá 
de manifiesto otro aumento de las 
mismas proporciones. Solamente existen 
unos cientos todavía, y sobre este par¬ 
ticular podemos muy bien hacer una 
analogía con el desenvolvimiento del 
automóvil. 

E L aeroplano está precisamente atra¬ 
vesando un período intermediario, 
en el cual debe desprenderse de tener que 
depender de los entusiastas. Existen 
muchas personas quienes manifestaron 
su interés mecánico y consistente cuando 
por primera vez el automóvil entraba en 
el uso corriente. Todos recordarán de 
que los primeros automóviles se vendían 
casi exclusivamente a los que demostra¬ 
ban interés principalmente en su 
mecanismo, más bien que en su uso como 
medio de transporte, porque, como tal, 
era algo dudoso, no sólo por la infrecuen¬ 
cia del mismo en un recorrido deter¬ 
minado, sino debido a las muchas di¬ 
ficultades a que quedaba uno sometido 
con el uso del automóvil. Si se acababa 
la gasolina, debían caminarse con fre¬ 
cuencia varias millas para conseguir más 
y entonces obtenerla en una farmacia o 
taller de pinturas. Si se deseaban partes 
de repuesto, únicamente podían conse¬ 
guirse de la fábrica, y los caminos eran 
terribles bajo el punto de vista de la 
circulación de automóviles. 

Sólo después de que los entusiastas 


habían utilizado el automóvil por bas¬ 
tante tiempo, se despertó algún aliciente 
para mejorar los vehículos y, todavía 
más importante, algún aliciente para 
proveer las necesidades especificas a fin 
de hacer el uso del automóvil fácil y 
libre de inconvenientes; entonces, el 
público en general comenzó a comprar el 
automóvil sin preocuparse por nada de 
su mecanismo, sin desear ni siquiera 
mirar lo que había bajo del capó, sino 
tan sólo interesado en el mismo como una 
comodidad para trasladarse de un lugar 
a otro. 

N OS estamos aproximando a la misma 
etapa transitoria para tratar con el 
dueño de un avión, bien que piense volai 
por sí mismo o tener alguien a su servicio 
para que vuele por él. Hasta el presente 
hemos estado tratanto casi exclusiva¬ 
mente con los que han nacido entusiastas 
o que han estado cultivando su 
entusiasmo por mucho tiempo y están 
altamente interesados en la aviación. 
Comenzamos ahora precisamente a ob¬ 
tener algunos compradores de aviones 
que se interesan poco por los mismos, 
quienes quizás no hayan nunca leido un 
libro de aeronáutica, quienes no están 
particularmente interesados en seguir el 
nuevo proyecto, excepto en lo que pueda 
afectar el mismo a la elección de su 
próximo aeroplano, quienes talvéz no 
asisten a presenciar una carrera de aero¬ 
planos o exhibición aérea, pero quienes 
compran el avión simplemente como 
medio para transportarse ellos, sus 
artículos y sus familias del lugar donde 
se hallan al punto donde desean ir, bien 
en materia de negocios o de placer. 

Dicha transición es morosa y algo 
pesada. Lo mismo ha sido en la indus¬ 
tria de automóviles; igualmente lo ha 
sido en la industria de radios, pero una 
vez emprendida la marcha, el progreso 
toma rápido incremento. 



La Waco Aircraft Co. de Troy , 
Ohio, E. U. A.y anuncia la adición 
de un deslizador especial para 
aprendizaje , a su surtido de avio¬ 
nes . Se venderá por $385 entre¬ 
gado en Troy , Ohio 


Espero confiado ver una gran expan¬ 
sión en la venta de aviones privados, 
quizás no en el próximo año, aun cuando 
habrá entonces un aumento considerable, 
pero dentro de muy pocos años, expansión 
que continuará invariablemente por 
muchos años después. 

E N cuanto a la venta de aeroplanos 
para uso comercial, lo que representa 
el tercero de mis tres mercados; existen 
ya un gran número de casas comerciales 
que emplean el aeroplano. Pueden haber 
un número mayor, pero el aumento de¬ 
pende de los esfuerzos de la industria en 
vender la idea y en convencer a los direc¬ 
tores de grandes corporaciones de que el 
aeroplano puede prestarles servicio apre¬ 
ciables. De estos servicios excluyo su 
valor como medio de anuncio, porque el 
volar está adquiriendo tanta popularidad 
que el uso de un aeroplano con el nom¬ 
bre de la firma pintado sobre el mismo, 
como anuncio, va disminuyendo rápida¬ 
mente. Además, el aeroplano no debe 
considerarse como medio de emociones, 
ni como motivo de anuncio, sino como 
comodidad de transporte de gran valoi 
mantenida privadamente por muchas 
industrias. 

Hay tres mercados importantes. Todos 
ellos pueden desarrollarse gradualmente 
y vender aviones en cantidades cre¬ 
cientes, no por un derroche de entusiasmo 
por parte del vendedor ni por atractivos 
románticos, sino considerando tan sólo 
el aeroplano como medio de transporte 
que debe juzgarse bajo bases económicas, 
el que debe justificarse de por sí econó¬ 
micamente, antes de que podamos esperar 
que nadie se decida a comprarlo. 

En otras palabras, ello puede alcan¬ 
zarse, haciendo que los aeroplanos sean 
más fáciles de mantener, más fáciles de 
volar y más económicos, y es de vital 
importancia el investigar y analizar con¬ 
stantemente los mercados, iniciando cam¬ 
pañas extensas e intensas como nunca 
antes se han llevado a cabo. 


American Cirrus Entines. Inc., de Marysville, 
Mich., subsidiaria de la Allied Motor Industries, 
Inc., ha adquirido el supercargador que desarollo 
Ralph De Palma para motores de aeroplano, auto¬ 
móvil y marinos, según anuncia F. R. Maxwell, 
Jr. f presidente. Se dice que los experimentos han 
demostrado que el supercargador aumentará la 
potencia de un motor de gasolina de combustión 
interna, de 20 a 26 por ciento. Además de dar 
aumento de potencia y de velocidad, se dice que 
el supercargador suministra un cantidad y cuali¬ 
dad uniformes de explosivo para cada uno de los 
cilindros y sirve al mismo tiempo de amortiguador 
para contener el juego libre en el sigüeñal. 

Bendix Aviation Corp. ha comprado sin reserva 
la Charles Cory & Son Corp., que ha esta o 
establecida durante 90 años en la industria de 
equipos marinos. El anuncio de la compra 0 
hizo A. P. Homer, bajo cuya administración 
funcionará la compañía como una división de la 
Bendix Corporation. La compra de la Compañía 
Cory señala la entrada de la industria automovi¬ 
lista en el campo marino, puesto que la Genera 
Motors tiene grandes intereses en las empresas 
Bendix. 
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Desarrollo de las Ventas 

de Aviones 

Los fabricantes opinan que los comerciantes de automóviles 
son los más lógicamente llamados a vender aviones 



Por Alfredo de los Ríos 


L OS comerciantes de automóviles y 
. accesorios de la América Latina 
han sido desde hace algún tiempo 
objeto de muchas discusiones en los círcu¬ 
los aeronáuticos de exportación de los 
Estados Unidos. 

Muchos de los fabricantes más impor¬ 
tantes aseguran que las organizaciones 
distribuidoras de automóviles y acceso¬ 
rios serán las que al final se harán cargo 
de la distribución de todos los productos 
de la industria aeronáutica. 

Los argumentos aducidos en favor de 
esta idea son muy conocidos. Se dice 
que los comerciantes de automóviles 
tienen en su generalidad locales amplios 
y céntricos, que son apropiados para la 
exhibición de aeroplanos al público; que 
son mas adinerados que los comerciantes 
de otros artículos; que por la naturaleza 
de su negocio están en contacto más 
íntimo con la gente pudiente; que ya 
tienen experiencia en la ventá de artícu¬ 
los similares, puesto que tanto los au¬ 
tomóviles como los aeroplanos son ele¬ 
mentos de transporte rápido; que tienen 
todas las facilidades para dar servicio, 
pues cuentan con los necesarios talleres; 
que los mecánicos de automóviles pueden 
fácilmente aprender a ser mecánicos de 
aeroplanos. Y así otros argumentos por 
el estilo. 

Entre los partidarios más decididos de 
esta idea figura, Francis H. Love, presi¬ 
dente de la United Aircraft Export Cor¬ 
poration. Antes de asociarse con la in¬ 
dustria aeronáutica, el Sr. Love había 
estado identificado muy intimamente con 
la exportación de automóviles. Se dice 
que él fue quien llevó los primeros au¬ 
tomóviles al Perú y a Chile. Y cuenta 
el que la experiencia que tuvo con aque¬ 
llos embarques y las incontables dificul¬ 
tades que le causaron la falta de re¬ 
puestos y la falta de conductores que 
pudieran manejar los automóviles, le han 



sido muy valiosas en la exportación de 
aeroplanos. 

Por eso es que el cree firmemente que 
los comerciantes de automóviles y acces¬ 
orios son los más preparados para ven¬ 
der aeroplanos. Y en esto expresa la 
opinión de todos los fabricantes que 
forman el grupo United Aircraft, a saber, 
Boeing Airplane Co., Hamilton Metal 
Plañe Co., Sikorsky Aviation Corp., 
Chance-Vought Corp., Stearman Aircraft 
Corp. 

T AN enfáticamente como el Sr. Love, 
se ha expresado a este respecto John 
S. Allard, director de exportación del 
grupo Curtiss-Wright. Abarca este grupo 
otra sección considerable de la industria, 
e incluye, además de la Curtís Airplane 
& Motor Co. y la Wright Aeronautical 
Corporation, las fábricas Curtiss-Robert- 
son Airplane Mfg. Co., Curtiss-Caproni 
Corp., Keystone Aircraft Corp., Loening 
Aeronautical Engineering Corp., Moth 
Aircraft Corp., Travel Air Mfg. Co. 
Comprende además otros dos grupos que 
dirijen una enorme serie de aeropuertos 
y escuelas de aviación situadas en puntos 
estratégicos por los Estados Unidos. 


“A mi modo de ver,” dijo el Sr. Allard 
en su discurso en la última reunión del 
Overseas Automotive Club, dedicada al 
tema de la exportación de aeroplanos, “el 
asunto se reduce a una cosa: que existen 
en los diversos países extranjeros ciertos 
comerciantes de automóviles que lógica¬ 
mente debieran ser los distribuidores y 
agentes de servicio de los productos de 
la industria aeronáutica.” Y continua, 
“Yo tengo gusto en decir que nosotros 
contamos con agentes entre los dis¬ 
tribuidores de automóviles que han tenido 
mucho éxito en la venta y servicio de 
nuestros aeroplanos.” “Sin embargo,” 
observa, “es necesario que aquellos entre 
Uds., que quieran progresar juntos con 
la aviación, hagan un estudio detenido 
de las condiciones que requiere una 
agencia de ventas y servicio de aero¬ 
planos, con el objeto de determinar los 
pasos que sea necesario dar para adaptar 
su negocio actual al negocio de la avia¬ 
ción. Hecho esto, les aseguro que no será 
en absoluto difícil para Uds. conseguir 
la agencia distribuidora de ciertos mo¬ 
delos de aeroplanos para los países en 
que Uds. trabajen.” 

Y termina diciendo el Sr. Allard: “Re¬ 
pito que las industrias de automóviles y 
de aeroplanos están estrechamente alia¬ 
das. Ambas representan medios de 
transporte, tanto de placer como de ne¬ 
gocios, y las mismas personas que com¬ 
pran automóviles son en muchos casos 
clientes de aeroplanos. Es absurdo na¬ 
turalmente esperar que todo dueño de 
automóvil vaya a comprar un aeroplano. 
Esto nunca podrá suceder porque no 
todas las personas pueden pilotear un 
avión. Todo el mundo, sin embargo, 
puede volar en un aeroplano lo mismo 
que puede viajar en un tren. Y esa clase 
de gente que compra dos o tres auto¬ 
móviles, o aquellos que compran uno solo 
pero cuyo tiempo representa dinero, son 
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probables clientes de aeroplanos. Y Uds., 
los de la industria de automóviles, cono¬ 
cen a esos clientes porque ya les han 
vendido automóviles muchas veces.” 

Mencionaremos también, en apoyo de 
la misma idea, a otro de los formidables 
grupos que predominan en la industria 
aeronáutica: la Detroit Aircraft Corpora¬ 
tion. Forman este grupo la Ryan Air¬ 
craft Corp., Lockheed Aircraft Corp., 
Eastman Aircraft Corp., Parks Aircraft 
Corp., Parks Air College, Inc., Marine 
Aircraft Corp., Blackburn Aircraft Corp., 
Aircraft Development Corp., Aviation 
Parts Co., Inc., Grosse lie Airport, Inc.. 
y Gliders, Inc. 

La exportación de los products de to¬ 
das estas compañías está dirijida por la 
Detroit Aircraft Export Corp., con oficina 
en Nueva York, de la cual es director I. J. 
Miranda. Viene también el Sr. Miranda 
de las filas de la industria automotriz, y 
su creencia en la adaptabilidad de las 
organizaciones distribuidoras automo¬ 
trices al negocio de aeroplanos es tal, 
que sus esfuerzos para establecer sus 
agencias en la América Latina han sido 
dirijidos casi exclusivamente a los com¬ 
erciantes de automóviles y accesorios de 
esos países. Uno de los méritos del Sr. 
Miranda es haber sido de los primeros 
en empezar una campaña agresiva para 
organizar en grande escala la distribu¬ 
ción de los productos de su compañía en 
el extranjero. 

H AREMOS mención también, para 
robustecer aún más el hecho de la 
relación estrecha que existe entre las in¬ 
dustrias aeronáutica y automotriz, de las 
actividades desplegadas en el terreno de 
la aviación por los dos brupos más for¬ 
midable que existen en la industria de 
automóviles: las compañías Ford y Gen¬ 
eral Motors. 

Henry Ford y su hijo Edsel decidieron 
dar su apoyo a William B. Stout para 
fabricar el trimotor metálico que todos 
conocen, no solamente porque les atra¬ 
jera la aviación, sino porque vieron en 
la manufactura de estos aeroplanos un 
negocio de enormes posibilidades que se 
complementaba íntimamente con la fab¬ 
ricación de automóviles. 

La General Motors, a su vez, apoyó 
decididamente al ingeniero holandés An¬ 
thony G. Fokker cuando éste vino a bus¬ 
car aquí un campo más amplio para la 
fabricación de los aeroplanos de su in¬ 
vención, que tan valiosos servicios pres¬ 
taron al ejercito alemán durante la 
guerra. 

Ambas compañías fabrican ahora sólo 
aviones grandes para líneas de trans¬ 
porte. 

Otra de las combinaciones recientes 
entre la industria automotriz y la aero¬ 
náutica, ha sido la adquisición de la 
fábrica de aeroplanos Stinson por los 


intereses de la Cord Corporation, que a 
su vez es dueña de la fábrica de auto¬ 
móviles Auburn y de la fábrica de mo¬ 
tores Lycoming. 

Con todo esto vemos que la industria 
aeronáutica está impregnada de elemen¬ 
tos que han sido formados en las ac¬ 
tividades automotrices, y dada la simi- 
laridad de los dos productos, es lógico 
que la primera tenga la tendencia a 
resolver sus problemas siguiendo el ca¬ 
mino trazado por la industria automotriz. 

Mas, si bien es cierto que el tema de 
la exportación ocupa poderosamente la 
atención de los fabricantes de aeroplanos 
y motores y accesorios, especialmente 
ahora que la industria se encuentra 
afectada por la crisis del exceso de pro¬ 
ducción del año anterior, ninguno ha 
hecho todavía sus planes definitivos. Por 
esto observamos que los esfuerzos para 
desarrollar los prometedores mercados 
latinoamericanos han sido hasta ahora 
aislados e irregulares. Mas, casi todos 
los fabricantes están madurando sus pro¬ 
gramas y esperan a fines del año en 
curso o a principios del próximo estar 
en condiciones de iniciar una agresiva 
campaña en esos mercados. 

Veamos ahora el problema desde el 
punto de vista de los comerciantes latino¬ 
americanos de automóviles y accesorios, 
que van a ser el objeto principal de esta 
campaña. 

¿En qué forma irán a reaccionar ante 
la situación creada por este nuevo factor 
comercial, que pone en juego el aero¬ 
plano? ¿Ván a dejar pasar a otras manos 
la brillante oportunidad que se les pre¬ 
senta para crecer juntos con el nuevo 
gigante? ¿Predominará en ellos la co¬ 
bardía ancestral del animal terrestre, que 

La Fokker se 
General 

N UEVA YORK— Los planes de la 
General Motors Corp, para tomar 
una actitud más activa en el desarrollo 
de la industria de aviación, se han dado 
a conocer con el anuncio de que los di¬ 
rectores de la Fokker Aircraft Corpora¬ 
tion of America han votado para cambiar 
el nombre anterior al de General Avia¬ 
tion Corp. Según dicho plan, la General 
Aviation será una compañía matriz, 
teniendo acciones de compañias subsi¬ 
diarias, así como en compañías manufac¬ 
tureras, siendo en este último campo en 
el que se colocado hasta la fecha la com¬ 
pañía Fokker. Harry M. Hanshue, presi¬ 
dente de dicha compañía hizo el anuncio 
anterior. 

Las acciones de la General Aviation 
Corp. se aumentarán a 5,000.000 de las 


siente que no habiendo perdido nada en 
la nubes no tiene nada que ver con ellas ? 

¿O abrazarán quizás la aviación con todo 
el entusiasmo del que viaja siempre con 
las avanzadas del progreso humano? 

Porque es necesario darse cuenta que 
es imposible tener éxito en cualquiera de 
las fases de este negocio, a menos que 
uno le tenga verdadero cariño a la avia¬ 
ción. No quiere esto decir, sin embargo, 
que cualquier entusiasta o cualquiera 
persona que sepa manejar un avión ha 
de tener éxito en el aspecto comercial de 
la aviación. Muy al contrario. Para 
tener éxito en este negocio se necesita 
primordialmente tener buena capacidad 
administrativa, y ademas tener fe en la 
importancia de los servicios que presta 
el aeroplano. En ninguna parte del 
mundo es más evidente esta importancia 
que en la América Latina, no sólo dentro 
de cada pais, sino también desde el punto 
de vista del panamericanismo. 

Nosotros partimos de la base que los 
comerciantes de automóviles, que están 
en condiciones de iniciarse en la aviación, 
poseen talento comercial, puesto que de 
otra forma no podrían haber tenido éxito 
en el negocio en que están ocupados en 
la actualidad. Lo único que les falta 
entonces es ese grado de entusiasmo y 
esa fe en el valor comercial de la avia¬ 
ción necesarios para formar la decisión 
de entrar en este negocio. 

Ese entusiasmo y esa fe se desarrollan 
infaliblemente cuando uno se familiariza 
con los diversos aspectos de este fasci¬ 
nante campo de actividades. 

Nada más oportuno y provechoso po¬ 
drán hacer los comerciantes latinoameri¬ 
canos de automóviles que empezar desde 
luego a familiarizarse con el tema. 

Llama Ahora 
Aviation 

comunes sin valor nominal, del millón de 
acciones que tiene actualmente la com¬ 
pañía Fokker. Este aumento en las 
acciones autorizadas, permitirá a la com¬ 
pañía poder llevar a cabo su programa 
de expansión, según el cual se intenta 
unificar las compañías fabricantes y 
operadoras bajo el control da la com¬ 
pañía matriz. 

Aun cuando también tiene grandes inver¬ 
siones en la Bendix Aviation Corp., la in¬ 
versión aproximada de $S. 000.000 de la 
Fokker, representa la única inversión impor¬ 
tante en una entidad que especializa en la 
aviación. La Bendix hace la mayor parte de 
sus negocios en la industria automovilista. 
La campafiía Fokker fabrica los aviones de 
ese nombre y en conexión con la General 
Motors tiene los derechos para fabricar y 
vender los botes voladores Dornier en las 
Estados Unidos y otros lugares. 
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Se está buscando actualmente un sitio 
apropiado para la fabricación de los pro¬ 
ductos Dornier. La General Motors Corpora¬ 
tion tiene ahora el control de las acciones de 
la nueva compañía de avación a causa del 
cambio de sus intereses en la compañía 
Dornier por las acciones de la General Avia- 
tion que actualmente tiene un interés del 40 
por ciento en la compañía Fokker. 

Con el cambio de nombre de esta última 
al de General Aviation Corpn., con la apro¬ 
bación de sus accionistas, la fabricación y 
venta de los aviones Fokker se efectuarán 
por medio de una compañía subsidiaria del 


dominio completo de la General Aviation. La 
Dornier Corp. of America, que se organizó 
recientemente, se espera que muy pronto será 
también una subsidiaria, de completo dominio. 

El desarrollo y ejecución del plan no en¬ 
vuelve cambio alguno en las acciones exis¬ 
tentes por volares. Se dice que los 4.000.000 
de acciones adicionales comunes sin valor 
nominal que se tiene intención de poner en 
circulación por la General Aviation Corpora¬ 
tion, siempre que los accionistas de la misma 
aprueben las reformas, se invertirán en la 
adquisición de propiedades adicionales para 
lo cual ya se han iniciado negociaciones. 


No se dice nada a cerca de cuales son 
las compañías que están en la negociación, 
pero se han unido a esta transacción los 
nombres de la Western Air Express y la 
United Aircraft & Transport Corp. Harris 
M. Hanshue, presidente de la Fokker, lo es 
también de la Western Air Express, siendo 
esta última la única base tangible para la 
ünion o el hacho de haber sido mencionada 
esta última compañía. La United Aircraft es 
una compañía matriz controlada por Pratt & 
Whitney, fabricantes de motores, así como 
varios otros de los principales fabricantes y 
empresas de aviones. 



De Todas Partes 



En el Aire ? 


L OS aviones más pesados que el aire, 
. en contra de los más livianos que el 
■ aire, han vuelto de nuevo a ser tema 
de discusión desde la última visita del 
Graf-Zeppelin y el R-100 inglés a los 
Estados Unidos. Los peritos en la 
materia manifiestan que el porvenir de 
los dirigibles de tipo Zeppelin es para 
los viajes a largas distancias, mientras 
que el aeroplano e hidroavión son para 
viajes a distancias cortas. Los desar¬ 
rollos que se han presentado en las 
Américas, lo mismo que en Europa, son 
evidencia de la anterior aseveración. 
¿Cuáles de las rutas aéreas largas están 
pagando sus gastos? Entre las pocas, las 
transcontinentales en los Estados Unidos. 

Aun las líneas que no están subven¬ 
cionadas, incluyendo aquellas sin contrato 
para transporte de correspondencia, que 
funcionan entre puntos centenares de 
millas distantes tienen éxito bajo el 
punto de vista económico. Queda al 
Dornier DOX el demostrar lo que se 
puede hacer con aviones más pesados que 
el aire en rutas de larga distancia sobre 
el agua. A causa de la mayor cantidad 
de espacio disponible para la comodidad 
de los pasajeros, como sucede en un 
Zeppelin, y el espacio tan limitado en un 
aeroplano o hidroavión, es indudable que 
el primer tipo de éstos es el que será más 
popular para el transporte de pasajeros. 

U NA de las líneas aéreas de mayor 
éxito en este país, ha estado fun¬ 
cionando entre la ciudad de Seattle, 
Washington y Victoria, B. C. (Canadá) 
por más de una década, y fué la pri¬ 
mera ruta aérea internacional que tocaba 
en los Estados Unidos. Dicha ruta fué 
inaugurada por un hidroavión, primer 
producto de la Boeing Airplane Co. 
de Seattle, y hoy día se están usando en 
ella modelos descendientes de aquel. Esta 
línea es un ejemplo de las rutas sobre 
distancias cortas. Los vapores tardan 
una buena parte de la noche haciendo el 
viaje con correspondencia y pasajeros. 


Los hidroaviones Boeing lo hacen en unas 
dos horas. 

Probablemente, la línea que funciona 
bajo itinerario y la más corta en el 
mundo, es la que está en manos de la 
Air Ferries, Ltd. y se extiende sobre las 
doce millas de la bahía entre San Fran¬ 
cisco y Oakland en la Costa del Pacífico. 
Se usan en dicha ruta aviones anfibios 
Keystone-Loening. En ambos terminales, 
dichos anfibios amarizan, colocan las rue¬ 
das en posición y por medio de ellas se 
colocan sobre una balsa para apear a 
los millares de pasajeros que llevan cada 
mes. El tiempo actual de aerostación de 
esta línea única en su género, pero tan 
práctica bajo el punto de vista comercial, 
es un poco más de cinco minutos. La 
carga y descarga en cada punto consume 
unos cinco minutos. Los comerciantes a 
quienes les urge asistir a alguna cita y 
señoras que van en viaje de compras, son 
los que usan dicha línea. 

El tiempo que se economiza en com¬ 
paración con los vapores que hacen este 
servicio, es como de un 50 por ciento. 
De aquí a 10 años por lo menos, el uso 
extenso del aeroplano por comerciantes y 
trabajadores para sus viajes, desde sus 
hogares hasta el trabajo, quedará como 
cosa natural establecida. 

M IENTRAS que el doctor Enrique 
Olaya Herrera, Ministro de Co¬ 
lombia en Washington y President electo 
du su país fué antes de volver a su 
patria, huésped del Presidente Hoover y 
sus innumerables amigos en los Estados 



Unidos, el capitán Benjamín Méndez del 
servicio aéro de la República de Colom¬ 
bia, voló desde Bogotá hasta Quito, Ecua¬ 
dor. Este vuelo no se había efectuado 
nunca antes, y se considera como uno de 
los más dificultosos, por razón de que hay 
necesidad de cruzar montañas y grandes 
selvas vírgenes. 

El capitán Méndez usó un avión Cur- 
tiss-Falcon dotado de un motor D-12 de 
la misma marca, de 400 caballos de 
fuerza. Dicho aviador visitó a los Esta¬ 
dos Unidos el año pasado como miembro 
de la misión de aviadores de su país que 
hicieron un viaje de visita a las fábricas 
de aviones de este país y se Europa. 

E L Conde von Bauer, director gerente 
de la Scadta es amigo íntimo del 
Presidente electo, como lo es del capitán 
Méndez—el Lindbergh de su país—quien 
recibió su entrenamiento de aviación en 
Curtiss Field cerca de Nueva York. Di¬ 
cho sea de paso, la Pan American Air¬ 
ways tiene un arreglo cooperativo con la 
Scadta para el entercambio de pasajeros 
y de carga en ambas líneas. 

Se dice que el equipo alemán Junkers 
y Dornier-Wal que emplea la Scadta, es 
un poco anticuado. Siendo este el caso, 
existe la probable oportunidad de colo¬ 
car equipo ae fabricación de los Estados 
Unidos en dicha línea. La experiencia 
obtenida en el funcionamiento con los 
diferentes tipos de fabricación de los 
Estados Unidos, indica que se podrían 
emplear ventajosamente, bajo el punto 
de vista de conservación, en esta dificul¬ 
tosa ruta. 

Los nuevos anfibios Sikorsky, dotados 
de motores Hornet de Pratt & Whitney 
como los que está unando la Pan Amer¬ 
ican Airways, podrían usarse en el aero¬ 
puerto de Bogotá poniéndoles ruedas, en 
vez del terminal de Girardot, evitándole 
así a los pasajeros el viaje molesto desde 
hasta la meseta. 

(Continúa en la página 56) 
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De Todas Partes en el Aire 

(Continuación de la 'página 53) 

U N circo de aerostación, como los que 
veíamos en el país hace unos diez 
años, ha estado trabajando antes nu¬ 
meroso público en diferentes ciudades. Al 
momento de escribir estas lineas, se en¬ 
cuentra en el Canadá, donde dará fun¬ 
ciones en Kingston, Ontario y Montreal. 

Este grupo de aviadores ha sido or¬ 
ganizado por la Curtiss-Wright Exhibi- 
tion Co. Está formado por famosos pilo¬ 
tos, tales como Dale Jackson, uno de los 
que tiene el record mundial de duración 
en el aire con suministra de combustible, 
y tales aviones famosos como el Curtiss- 
Robin que se usó cuando dicho aviador 
permaneció en el aire durante 420 horas, 
el Curtiss-Tanager que ganó el premio de 
$100.000 y el avión misterio Travel Air. 

De esa manera, mientras James Doo- 
little y sus compañeros se encuentran en 
Europa demostrando los aviones Curtiss, 
se encuentra aquí en el país un grupo 
igualmente expectacular haciendo proe¬ 
zas en el aire. Un Ford de tres motores 
y un monoplano Travel Air de comparti¬ 
miento cerrado con motor Wasp acom¬ 
pañan a los aviadores de los Estados 
Unidos para llevar pasajeros a un precio 
nominal en los viajes de turismo por las 
ciudades que están comprendidas en el 
itinerario. 

E STE artículo parece que hubiera 
sido escrito especialmente para en¬ 
salzar las rutas sobre distancias cortas, 
pero como se va a establecer dentro de 
poco una línea aérea que presenta opor¬ 
tunidades tan excelentes, vale la pena 
mencionarla. Dicha línea se está or¬ 
ganizando para funcionar en las 220 
millas aéreas entre Washington, D. C. y 
Nueva York. 

Amelia Earhart, famosa por su viaje 
aéreo trasatlántico, es vicepresidente en¬ 
cargada de las relaciones públicas, y Paul 
Collins, un ex-piloto de correo aéreo que 
tiene 9.000 horas de vuelos a su crédito 
y que anteriormente fué superintendente 
de una división de la ruta de la T.A.T. 
de Nueva York a Los Angeles, tiene a su 
cargo el funcionamiento de la ruta. Se 
usarán monoplanos Stinson con tres mo¬ 
tores Lycoming de 210 caballos de fuerza, 
que más adelante se cambiarán por mo¬ 
tores Packard Diesel. Según el itinerario, 
un avión saldrá de cada lugar cada hora, 
comenzando a las 8 a.m. y terminando a 
las 5 p.m. 

Por lo tanto, esta línea mantendrá 
mayor frecuencia de operación que nin¬ 
guna otra en el mundo. Con una parada 
en Filadelfia, el viaje se completará en 
una hora y tres cuartos entre los dos 
aeropuertos terminales, on donde los 
pasajeros podrán obtener ómnibus que 
los lleven a los hoteles de las ciudades. 
El tiempo que se tarda en ferrocarril es 
un poco más de cinco horas. 
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Generadores o dínamos. Sistema e £ 
bierno. Interruptor autqmático del acu 
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disco. Frenos interiores. Frenos exte¬ 
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parada. Ferros de frenos. Huido de los 
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Ejes delanteros divldos. Principio de 
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y modos de corregirlas. En enero de 1931. 



Carburadores y Sistemas de Combustible 

(Continuación de la página 32) 


das en pivotes sobre un árbol gira¬ 
torio del motor, generalmente el 
árbol de levas, y lo están de tal 
modo que además de girar con el 
árbol, pueden moverse radialmente 
acercándose a la línea central de 
dicho árbol o apartándose de la 
misma. Estas pesas afectan la for¬ 
ma de palancas, con sus brazos B 
y B extendidos radialmente hacia 
adentro y con presión sobre un ta¬ 
pón C. el cual, por su parte, es sus¬ 
ceptible de movimiento en el mismo 
sentido, del árbol. Este tapón está 
rodeado por un resorte espiral, que 
lo fuerza hacia la derecha y que nor¬ 
malmente sujeta las pesas próximas 
a la línea central de rotación. Al 
acelerarse el motor, la fuerza centrí¬ 
fuga actúa sobre las pesas o bolas 
en una dirección radialmente hacia 
afuera de la línea central de rota¬ 
ción. Este movimiento comprime el 
resorte y mueve el tapón hacia la 
izquierda. El movimiento del perno 
o tapón es transmitido a la válvula 
del gas por medio de la palanca de 
doble brazo D, la varilla E, el trin- 
auete F y el piñón G. Todo adicional 
aumento de velocidad tiene el efecto 
de cerrar la válvula o mariposa del 
gas H. La cerradura del abasteci¬ 
miento del gas tiene, por supuesto, 
el efecto de reducir la fuerza del 
motor. Es así como se mantiene casi 
constante o uniforme la velocidad del 
motor. 

Alimentación de Gasolina—El mé¬ 
todo de alimentación de combustible 
más sencillo del depósito de gasolina 
al carburador, es por gravedad o 
diferencia de nivel. Para este méto¬ 
do es necesario colocar el depósito 
de gasolina a un nivel más alto que 
el del carburador. En los modernos 
automóviles resulta inconveniente la 
colocación del depósito de gasolina 
a un nivel demasiado alto, y por esta 
razón se recurre a otros métodos de 
alimentación. Durante la última dé¬ 
cada se ha empleado extensamente el 
sistema de alimentación basado sobre 
el aspirador de gasolina. Este méto¬ 
do aprovecha la fuerza de aspiración 
que existe en el conducto múltiple 
de admisión mientras el motor está 
en funcionamiento. 

Esta fuerza de aspiración se apro¬ 
vecha para levantar el combustible 
de su depósito, cuando este último se 
halla colocado en el bastidor del 
vehículo, detras y debajo de la ca¬ 
rrocería. El método corriente com¬ 
prende un aspirador colocado en el 
lado del frente del tablero, o bien, 


encima del mismo motor, en una 
posición relativamente elevada. Del 
aspirador, la gasolina baja al carbu¬ 
rador por gravedad. En la figura 
No. 8 mostramos una vista seccional 
del aspirador Stewart, que es el más 
popular. Este aparato tiene dos 
cámaras, la superior y la inferior. 
En la superior hay un flotador, que 
actúa alternadamente sobre dos vál¬ 
vulas, la una que regula la comuni¬ 
cación de la cámara con el conducto 
múltiple de admisión, y la otra que 
regula la comunicación con la atmós¬ 
fera. Cuando no hay combustible, 
o cuando hay sólo una pequeña canti¬ 
dad de éste, en la cámara superior, 
y el flotador se halla, por esta razón, 
en su posición más baja, la válvula 
que establece comunicación con con 
el múltiple de admisión se abre bajo 
la acción de dicho flotador. La 
fuerza de aspiración entra entonces 
en el aspirador, el cual está comuni¬ 
cado con el depósito principal de 
gasolina por medio de un tubo que 
sale cerca del fondo de este último. 

La presión atmosférica sobre el 
combustible en el depósito principal 
de gasolina fuerza al líquido a pasar 
al aspirador. Cuando la gasolina 



Fig. io —Filtro de combustible y bomba 
mecánica de combustible 



entrada en el aspirador llega a cierto 
nivel en la cámara superior del aspi¬ 
rador, el flotador empieza a levan¬ 
tarse, y después de subido hasta 
cierta altura, cierra la válvula de 
aspiración y al mismo tiempo abre 
la válvula atmosférica. El combus¬ 
tible almacenado en la cámara supe¬ 
rior cae entonces en la cámara infe¬ 
rior, pasando por la válvula de char¬ 
nela que hay al fondo del tubo pro¬ 
veniente de la cámara superior. Esta 
acción se repite indefinidamente 
mientras el motor está en funciona- 
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miento, y se efectúa a un régimen 
regulado por el consumo de gaso¬ 
lina del mismo motor. En la Fig. 9 
mostramos un diagrama de las co¬ 
nexiones de un aspirador de sistema 
corriente. 

Con el ordinario sistema de ali¬ 


parte superior. Este material puede 
ser una fina malla de alambre o 
alguna substancia fibrosa. La gaso¬ 
lina entra en el filtro por una aber¬ 
tura central superior. Después de 
llenado el filtro, la gasolina baja 
pasando a través del material de fil¬ 



Fig. 9 —Instalación de alimentación de combustible ‘por aspirador. 1. Múltiple 
de admisión . 2. Tubo del aspirador al múltiple de admisión. 3. Válvula de 
agotamiento. 4. Resjñradero. 5. Tubo de depósito de gasolina a aspirador. 
6. Vdivida de salida. 7. Aspirador. 8. Gollete. 9. Depósito de gasolina. 10. 
Carburador. 11. Tapón de agotamiento. 12. Tubo del aspirador al carburador. 

13. Tapón de agotamiento 



mentación de combustible por aspi¬ 
rador se presenta una dificultad, y 
ella es que, cuando el motor fun¬ 
ciona a todo escape continuamente, 
lo que implica un consumo máximo 
de combustible, se forma en el con¬ 
ducto múltiple de admisión una 
fuerza de aspiración mínima, que 
resulta en muchos casos, insuficiente 
para atraer el combustible al aspira¬ 
dor en la cantidad y con la rapidez 
que se necesita. Los fabricantes de 
automóviles han provisto en estos 
últimos años bombas especiales de 
aspiración para resolver este pro¬ 
blema. La solución más acertada del 
problema ha sido, sin embargo, la 
instalación de una bomba mecánica 
de gasolina. En la Fig. 10 ilustra¬ 
mos semejante bomba mecánica. Es 
del tipo de diafragma y recibe movi¬ 
miento del árbol de levas del motor 
por medio de una excéntrica. 

Filtros de Combustible — A la 
izquierda de la Fig. 10 mostramos 
otro elemento del sistema del com¬ 
bustible de un automóvil moderno: 
el colador o filtro de combustible. El 
colador o filtro' de este tipo sirve 
para quitar de la gasolina toda la 
suciedad y agua que se hubieren 
acumulado en ella. Comprende un 
receptáculo de vidrio con una o más 
capas de material de filtración en su 


tración, antes de poder salir del re¬ 
ceptáculo y llegar al carburador. La 
gasolina filtrada sale por un orificio 
en la derecha de la parte superior y 
de aquí va directamente a la bomba. 
En esta clase de filtros, el com¬ 
bustible se hace pasar siempre por 
el material de filtración, en un sen¬ 
tido de abajo hacia arriba, de modo 
que todas las substancias, incluyen¬ 
do el agua, que se hayan extraído 
de el, caigan al fondo del receptá¬ 
culo, en lugar de quedar adheridas 
al mismo filtro con el peligro de 
taparlo. El receptáculo de vidrio 
puede desprenderse con facilidad 
para su limpieza. 

Bomba de Combustible—A la de¬ 
recha de la Fig. 10 mostramos una 
vista seccional de la bomba asegu¬ 
rada por pernos a la caja del ci¬ 
güeñal. Esta bomba recibe movi¬ 
miento del árbol de levas, por medio 
de una excéntrica y palanca. El dia- 
fragama en la parte superior de la 
bomba, es de una tela de tratamiento 
especial y da soporte a discos metá¬ 
licos en ambos lados. Su vástago 
vertical está conectado a la palanca 
de actuación por medio de un par 
de eslabones. Gracias a este método 
de conexión, el diafragma es tirado 
hacia abajo de una manera positiva 
por la excéntrica, para realizar su 


movimiento de admisión o aspira¬ 
ción. Su regreso, sin embargo, no 
puede hacerse de una manera posi¬ 
tiva. El movimiento de regreso se 
efectúa con la ayuda de un resorte 
espiral C alrededor del vástago del 
diafragma. Durante el movimiento 
de aspiración, la cámara arriba del 
diafragma se agranda, y en ella en¬ 
tra la gasolina proveniente del cola¬ 
dor o filtro. Para entrar, la gaso¬ 
lina tiene que pasar por una válvula 
reguladora colocada sobre la tapa 
del filtro o colador. Durante el movi¬ 
miento de descarga, el diafragma, 
bajo la tensión del resorte, cierra la 
válvula de admisión y hace que la 
gasolina salga por la válvula de 
escape y entre en la cámara del flo¬ 
tador del carburador. 

De hallarse cerrada la válvula del 
flotador del carburador a causa de 
que el combustible en la cámara del 
flotador está a correcto nivel en esta 
última, no podrá entrar más gasolina 
en esta cámara. Esto se explica 
diciendo que la presión sobre la ga¬ 
solina en el tubo que se requiere 
para abrir la válvula del flotador es 
mayor que la presión producida por 
el resorte que actúa sobre la válvula 
durante el movimiento de descarga. 
Bajo estas condiciones, el diafragma 
permanece en su posición más baja 
y el movimiento de balanceo de la 
palanca de actuación queda reempla¬ 
zado por la acción reciprocante de 
los eslabones de conexión. El re¬ 
sorte en el fondo de la bomba sirve 
para conservar la palanca de actua¬ 
ción en contacto continuo con la 
excéntrica. 


Willys Abandona la Fábrica en 
Elyria 

T OLEDO—Los jefes de la Willys- 
Overland Company anuncian haber 
abandonado la fábrica en Elyria, Ohio. 
La maquinaria y equipo se trasladarán 
a Toledo. Dicha fábrica se había estado 
usando últimamente para la construc¬ 
ción de carrocerías y para armar ca¬ 
miones. Funcionó durante veinte años 
y su trabajo máximo se vio el año pasado 
cuando se tenían 2.000 empleados. La 
producción de camiones se continuará 
en la fábrica de Toledo. 

Wilcox Rich Corp. ha principiado a excavar el 
terreno para la extensión de su fábrica en Sngi- 
naw, Mich., que aumentará la superficie de piso 
en más del 40 por ciento. Se espera que la ex¬ 
tensión quedará terminada en un par de meses. 

Prest-O-Lite Storafre Battery Sales Corp., ha 
mudado su departamento de la exportación en 
Nueva York al No. 40 Este de la Calle 41, según 
anuncia R. G. Thompson, gerente. 

Metropolitan Batteries, Inc., de Jamaica, Nueva 
York, fabricantes de acumuladores para automó¬ 
viles, camiones, radio y aeroplanos, anuncia la 
apertura de su departamento para la exportación 
en No. 40 Rector Street, Nueva York. 
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Talleres de Reparación Pequeños y Medianos 

(Continuación de la página 27) 


eléctricos, neumáticos, trabajo de radia¬ 
dores y soldadura. El trabajo de radia¬ 
dores puede ser cambiado por el servicio 
de frenos, o puede agregarse el equipo 
para frenos al taller general de maquina- 
ria. 

Todos estos servicios se agrupan de 
manera compacta para facilitar la mayor 
comodidad y el menor desperdicio posible, 
pero en muchos edificios se necesitarán 
nuevos arreglos para llenar espacios dife¬ 
rentes. Por ejemplo, no existe razón 
para que los espacios de servicio y ta¬ 
lleres no están alineados de un lado con 
los talleres especiales en un extremo y los 
de maquinaria en el otro. El otro lado 
quedaría entonces libre para almacén y 
el edificio podría ser de 55 pies de ancho 
en vez de 60 pies. 

Aun cuando el edificio fuese de 50 pies 
de aunchura, los talleres especiales podrí¬ 
an espaciarse del lado del fondo en un 
espacio de 10 pies de anchura y dejar 20 
pies de espacio claro y 20 pies para servi¬ 
cio. También podrían situarse los ta¬ 
lleres especiales y de maquinaria a lo 
largo de un lado con los espacios de auto¬ 
móviles frente a los mismos y el pasillo 
o corredor a lo largo del lado opuesto. 


planchas metálicas, un soporte de radia¬ 
dores, un horno y lámpara de soldar- 
posiblemente una lámpara de acetileno- 
bomba de aire y un tanque de prueba. 
El tanque, en talleres pequeños, es tan 
solo de proporciones para un radiador, 
mientras que en talleres importantes 
puede ser de 8 o 10 pies de un lado, o 
quizas largo y estrecho, dependiendo de 
la disposición del taller. 

Si el taller de radiadores presta el ser¬ 
vicio de quitar y colocar los mismos en 
los automóviles, necesitará espacio de 
servicio, lo mismo que para otros servi¬ 
cios, bien dentro o fuera, pero preferible 
cerca del taller. 

Durante los últimos años, el trabajo de 
pintura ha sido revolucionado. Este tra¬ 
bajo que con los métodos de barniz y 
fregado necesitaba un mes o seis semanas 
para completarse, se hace hoy con la laca 
en pocos días. El cuarto de acabado 
donde el automóvil debe permanecer va¬ 
rios días sin ser molestado mientras se 
le aplica la capa final de barniz endure¬ 
cido, ha desaparecido pára siempre, y en 
su lugar tenemos ahora compartimientos 
ventilados y pulverizadores de laca—pero 
solo donde las leyes los requieren, puesto 
que ellos son un obstáculo para los 
grandes talleres. 

Existen muy pocos trabajos de pintura 
que sean completos, ahora que el trabajo 
de barnizado ha desaparecido casi entera¬ 
mente. Como quiera que la laca no se 
agrieta ni pela, pero se desgasta en su 
superficie, el pintar de nuevo consiste 
simplemente en aplicar una nueva super¬ 
ficie, excepto donde hay rascaduras y 
raspaduras. 


Un taller grande de pintura debe tener 
una anchura de 60 pies, con compartimi¬ 
entos cerrados de un lado y puestos de 
fricción en el otro lado, de modo que los 
automóviles puedan entrar en dichos com¬ 
partimientos para que se les aplique la 
pintura por pulverización y salir luego 
para que se les de la frotación necesaria 
en preparación de la próxima capa de 
pintura. Este procedimiento aumenta 
considerablemente el trabajo, pero donde 
las leyes ordenan el uso de tales com¬ 
partimientos para eliminar del taller los 
humos de pintura, no hay otro remedio, 
excepto tener un número suficiente de 
estos compartimientos para que cada au¬ 
tomóvil permanezca en uno de ellos hasta 
que se haya terminado el trabajo del 
mismo. Esto requeriría como 2 pies de 
espacio extra por automóvil, lo cual no 
sería tan placentero. El medio más con¬ 
veniente de efectuar el rociado de pintura 
pulverizada es en lugar abierto, donde¬ 
quiera que esté el automóvil, y en algu¬ 
nos talleres se hace esto lo más posible 
durante la hora del mediodía cuando la 
mayor parte de los trabajadores han ido 
a comer. Para cuando los mismos regre¬ 
san el aire se ha limpiado bastante. 

El trabajo general de carrocería, guar¬ 
dabarros y guarniciones, son correspondi¬ 
entes a departamentos especiales del ta¬ 
ller de pintura. 

Como guía para la disposición de un 
taller de tamaño mediano nos permitimos 
referir al lector al plan que hemos prepa¬ 
rado, que es adecuado para el comerci¬ 
ante o el mecánico de servicio independi¬ 
ente. El mismo incluye reparaciones 
generales, trabajos de acumuladores y 


Kari-Keen Compra a Irving 

S IOUX CITY, IOWA—Los derechos 
de fabricación y el equipo de la 
Irving Mfg. Co., de Buffalo, N. Y., fabri¬ 
cantes de calentadores de agua y posti¬ 
gos de radiador de automóviles, fueron 
adquiridos por la Kari-Keen Mfg. Co. 
de esta ciudad, por un precio que se dice- 
alcanzó a $300.000. 

Toda la maquinaria y equipo de la 
fábrica de Buffalo se trasladará a ésta, 
y la fábrica Kari-Keen de Sioux City, 
ésta podrá mantener una fuerza completa 
a base de 12 meses, incluyendo en sus. 
productos, portaequipajes, sofás-camas,. 
calentadores, etc., etc. 


La Motor Wheel Obtiene Patentes 

D ETROIT—La Motor Wheel Corp.,. 

de Lansing, Mich., acaba de ad¬ 
quirir por compra directa, todas las 
patentes emitidas y todas las aplica¬ 
ciones del dominio de Erle K. Baker y 
sus asociados y la Baker Wheel and Rim 
Co. y la Universal Rim Co. 

De esta manera se evita la litigación 
que se temía. La compañía Motor Wheel 
se encuentra en posición de dar licencias, 
a otros fabricantes de ruedas y llantas 
metálicos para ruedas, amparada bajó¬ 
las patentes que ha adquirido, según 
manifiesta C. C. Carlton, Secretario de 
la compañía Lansing. 


Willys Export Corp. Es el nuevo nombre social 
de la John N. Willys Export Corpn. de Toledo. 
Según se anuncia oficialmente no se ha hecha 
cambio alguno ni se piensa hacer en el personal 
de dicha compañía. 
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York. 


John F. Barr, de la División Latino-Americana 
de la Black & Decker Mfg. Co., salió de Towson, 
Md. el 1° de junio, en un viaje a México, Puerto 
Rico y Cuba, donde trabajará con los distribui¬ 
dores, tanto de los productos Van Dom como de 
los de Black & Decker. El Sr. Barr espera 
volver a la fábrica, más o menos en el mes de 
setiembre. 

A. L. Reinitz fue nombrado con fecha reciente 
director del departamento de anuncios de la Peer- 
less Motor Corp., según anuncfa J. A. Bohannon, 
presidente. El Sr. Reinitz ha tenido muchos años 
de experiencia en los anuncios automovilistas. 
En un tiempo fue subgerente de anuncios de la 
Studebaker Corporation, y más adelante fue pro¬ 
movido al puesto de gerente de anuncios para la 
exportación de dicha compañía. Cuando salió de 
la compañía Studebaker, pasó a una de Jas 
agencias internacionales de anuncios más grandes 
en carácter de vicepresidente y gerente de la 
oficina en Nueva York. 

E. G. Holt, ha renunciado su puesto de jefe de 
la División de Caucho de la Secretaría de Co¬ 
mercio en Washington para hacerse cargo del 
puesto de gerente del departamento de ultramar 
de los estudios sobre el caucho nativo de la Good¬ 
year Tire & Rubber Company de Akron, Ohio. 
El Sr. Holt estuvo en la División de Caucho de la 
Secretaría de Comercio durante 8 años. P. W. 
Barker, subjefe de esta División, estará encargado 
de ella mientras se nombra un sucesor del Sr. 
Holt. 

Gregory Flynn, ha sido nombrado director de 
ventas de la Moto Meter Gauge & Equipment Co. 
de Long Island City. A. E. Barlow continuará 
como gerente de ventas de dicha compañía. 

Gcorge C. Tenncy ha sido promovido del puesto 
de gerente de ventas al de ayudante del presi¬ 
dente de la Marmon Motor Car Co., según anuncia 
G. M. Williams, presidente de dicha compañía. 
El Señor Tenney ha tenido muchos años de ex¬ 
periencia en la industria automovilista. 

Ollie M. Butler, antiguamente gerente de 
distrito de la oficina de Detroit de la Junta de 
Comercio Extranjero y Local, ha sido nombrado 
por la Secretaría de Comercio, Comisionado del 
comercio automovilista en la América del Sur. 
A principios de julio saldrá a ocupar su puesto. 
El nombramiento del Sr. Butler ha sido inspirado 
por el deseo que tiene la Secretaría de Comercio 
de cooperar con las repúblicas sudamericanas en 
el fomento de la construcción de carreteras. 
Además de llevar la buena nueva sobre la cons¬ 
trucción de buenos caminos, el Sr. Butler, en su 
capacidad de Comisionado de Comercio, actuará 
en favor de los fabricantes de los Estados Unidos 
para fomentar le venta de maquinaria para la 
construcción de caminos, automóviles, y la gran 
variedad de otros productos cuyo mercado se crea 
al mejorar la vialidad. También hará un estudio 
de la situación de la aviación y fomentará el uso 
de aeroplanos. Antes de entrar al servicio de la 
Secretaria del Comercio, el Sr. Butler fue el 
representante de puerto de el U. S. S'hipping 
Board en Barcelona durante el año de 1922, y 
más tarde como director de la Spanish American 
Shipping Corporation en Barcelona, y repre¬ 
sentante en España de la United States Lines y 
la American Shipowners Protection and Indemnity 
Association. Fué también gerente de explotación 
de la películas de nota de la Hispano American 
Films, S.A. Como miembro del personal de la 
Secretaría, el Sr. Butler fue subjefe de la división 
de papel en el año de 1924; Comisionado Comer¬ 


cial en Manila, de 1925 a 1926 ; gerente de distrito 
en Detroit, desde 1927 hasta 1928. El Sr. Butler 
renuncio de la Secretaría el I o de enero de 1929, 
pero fue nombrado de nuevo seis meses después 
cuando completo una misión particular que lo 
Uovo a Sudamerica. 

R. H. Pardo, ha sido nombrado gerente de 
ventas para la exportación de la Aluminum 
Industries, Inc., y compañía afiliada Diamond 
Motor Parts División de St. Cloud, Minn. La 
oficina del Sr. Pardo se encuentra en la fábrica 
principal en Cincinnati. Ohio. 



R. A. Hutchinaon 


Coker Fifield Clarkson, durante 20 años secre¬ 
tario y gerente general de la Sociedad de In¬ 
genieros Automovilistas, falleció en su casa en 
Scarborough-on-Hudson, N. Y. el 4 de junio, a la 
edad de 60 años. El Sr. Clarkson ingresó a dicha 
sociedad del departamento mecánico de la Associa¬ 
tion of Licensed Automobile Manufacturers en 
el año de 1910, cuando la sociedad tenía unos 
400 miembros, y que bajo su gerencia creció, de 
manera que ahora tiene más de 7.000 miembros. 
El crecimiento continuo, la properidad general y 
el alto criterio en que se halla le sociedad entre 
las organizaciones técnicas, son pruebas incontes¬ 
tables de su habilidad como gerente, y en la 
sesión reciente de la Sociedad, fué electo como 
el primer miembro honorario de ésta. 

Maurice H. Benoliel de la Crescent Tool Co. de 
Jamestown, N. Y., partió a principios de junio 
para Cuba. De aquí pasará a México, donde 
permanecerá varios meses dedicado al desarrollo 
de los negocios de su compañía. El ^r. Benoliel 
espera visitar a todos los países latinoamericanos 
después de su estada en México. 

John C. Long, gerente del departamento de 
educación de la National Automobile Chamber of 
Commerce, durante los últimos diez años, a re¬ 
nunciado para hacerse cargo del trabajo de pub¬ 
licidad de la Bethlehem Steel Corporation de 
Bethlehem, Pennsylvanía. El Sr. Long ha sido 
también secretario de los comités de anuncios y 
de trafico en las vías públicas. 

A. A. Bellingcr, representante de ventas de 
fábrica y John S. Hand, representante de servicio 
de Black & Decker Mfg. Co. de Towson, Md., se 
encuentran ahora en Buenos Aires trabajando con 
los distribuidores de Black & Decker y con los 
representantes de servicio de la fábrica de la 
General Motora. De Buenos Aires tienen inten¬ 
ción de pasar a Chile, donde trabajarán con los 
distribuidores de dicho territorio. 

Félix E. Muñiz, anteriormente conectado con el 
departamento de exportación de la Warner Gear 
Company, fue nombrado gerente de ventas en el 
extranjero de la Asbestos Textile Co. Trabajará 
en combinación con la Asbestos Textile, que es 
una campañía de exportación diferente y que 
tendrá entre otros productos, un surtido completo 
de engranajes y piñones, engranajes para cambio 
de marchas, cajas de diferencial y otra piezas in¬ 
ternas. El Sr. Muñiz se encuentra en sus oficinas, 
la Aztec Export Corpn. en el No. 475 de la Quinta 
Avenida en Nueva York, desde el 1° de junio. 


R. A. Hutchinson fue nombrado con fecha re¬ 
ciente subgerente de ventas de la Studebaker 
Pierce-Arrow Export Corp. Anteriormente dicho 
señor era el representante de fábrica en India, 
habiendo sido nombrado después gerente de distri¬ 
to en el territorio del Asia Menor. Después fué 
nombrado superintendente ayudante de los terri¬ 
torios europeos, puesto que retuvo durante varios 
meses. El anuncio de su nombramiento a la 
oficina central en el departamento ejecutivo se 
hizo en el mes de abril. El Sr. Hutchinson se 
halla ahora en América del Sur. 

G. P. MacNichol, vicepresidente encargado de 
las ventas de la Libbey-Owens Glass Co. de 
Toledo, anunció el nombramiento de Bryan War- 
man, anteriormente gerente de anuncios de la 
Durant Motors Inc., como gerente de anuncios de 
aquella compañía. 


F. D. Soper, vicepresidente de la LaFrance Re- 
public Corp., anuncia que la producción total de 
la fábrica de la compañía en Alma, Michigan, 
durante el mes de mayo demostró un aumento de 
100 por ciento en comparación con el mismo mes 
durante el año pasado, y que desde el punto de 
vista de producción y ventas, el mes pasado fue 
el mayor del año, excediendo al de abril en un 
veinte por ciento más o menos. “No solamente 
hemos duplicado nuestra producción sobre el 
último mes de mayo, sino que hemos aumentado 
materialmente nuestra organización de distri¬ 
buidores,” manifiesta el Sr. Soper. 

A. Lincoln Cooper, perito de colores de la 
General Motors Export Corp., a las fábricas de la 
General Motors en Argentina, Brazil y Uruguay, 
volvió a Nueva York el 10 de junio por el vapor 
Western Prince. 
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Las Ventas de Automóviles en 
Panamá 

(Continuación de la página 18) 
dicho antes es igual, los negocios se 
presentan bastante buenos. 

Existe una pequeña molestia en el 
negocio de automóviles en la competencia 
que se presenta de parte de algunos 
empleados de la zona del canal, que 
contraviniendo los reglamentos del Go¬ 
bierno de los Estados Unidos, han obte¬ 
nido agencias de automóviles en dicha 
zona. Estas agentes son ciudadanos de 
los Estados Unidos que trabajan en la 
Zona del Canal, siendo empleados del 
Gobierno del Tío Samuel. Cada venta 
de un automóvil que se haga en la Zona 
del Canal por uno de dichos agentes, 
representa una transacción que se ha 
restado a los agentes en las ciudades de 
Panamá y Colón, a lo que naturalmente 
éstos objetan. Los automóviles que se 
venden de esta manera tienen una mala 
reputación, no solamente porque los 
agentes no pueden dar el servicio a que 
tienen derecho los compradores, sino 
porque los representantes legales pierden 
ventas que legítimamente les pertenecen. 
Esto ha causado cierta mala atmósfera, 
pero se cree que los fabricantes de auto¬ 
móviles reconocerán tarde o temprano el 
desatino de tener un agente que no 
pueda dar servicio y terminarán de una 
vez por todas, la situación que hemos 
descrito. 

Al referirnos al asunto de repuestos, 
nos llama la atención una fase de la 
venta de automóviles que se menciona a 
menudo y que tiene importante influencia 
sobre el campo de ventas en general. 
Muchos representantes de automóviles se 
quejan del proceder de la mayoría de los 
fabricantes que tan a menudo están 
presentando nuevos modelos. Se dice 
que las ciudades de Panamá y Colón 
teniendo caminos, serán únicamente 
mercados limitados para la venta de au¬ 
tomóviles. Naturalmente, no es posible 
vender muchos automóviles de cada mo¬ 
delo, aun cuando es necesario mantener 
en existencia diferentes modelos de los 
que ponga el fabricante en el mercado. 
Las molestias verdaderas, se presentan 
en el mantener existencia de repuestos. 
Si se venden sólo uno o dos automóviles 
de cierto modelo, el representante está 
obligado a tener existencia de repuestos 
para éstos, y quizá el repuesto que no 
tiene en su tienda será el primero que 
va a necesitar. Y cuando algún cliente 
necesita un repuesto que no lo tenga el 
agente, con seguaridad que aquel que¬ 
dará descontento y decidirá que el 
próximo automóvil que compre será de 
otra marca. Muchos representantes son 
francos para manifestar que no les paga 
el mantener existencia aunque sea en 
pequeño de las piezas principales de 
repuesto para los varios modelos que los 


fabricantes colocan en el mercado, pero 
que están forzados a hacerlos, siempre 
que dichos modelos aparezcan. Se cree 
que con un número menor de modelos, 
la situación sería mejor, de manera que 
las ganancias se distribuirían entre to¬ 
dos, incluyendo los fabricantes. 

Fuera de las ciudades de Panamá y 
Colón, el negocio de automóviles es un 
asunto de pura necesidad. Existen 
algunos automóviles de placer en las 
ciudades más pequeñas de la República, 
pero son tan pocos que verdaderamente 
no tienen influencia alguna sobre el ne¬ 
gocio en general. Los automóviles que 
se encuentran en la ciudades pequeñas, 
son taxis o automóviles que se usan para 
cierta clase de negocio. Y aun así, son 
limitados, porque los negocios en que se 
puedan usar, son también limitados. 
Pero la situación futura puede llegar a 
cambiar en las secciones más rurales, 
así como puede llegar a ser en las ciu¬ 
dades de Panamá y Colón. Por todas 
partes de la República se habla de ca¬ 
minos, y como ya se ha iniciado el tra¬ 
bajo de construcción de un camino desde 
David, Provincia de Chiriquí hasta 
Panamá, se cree que no tardará mucho 
el día en que se principiarán trabajos 
en otras carreteras. Y cuando esto 
suceda, el negocio de automóviles en la 
República de Panamá llegará a au¬ 
mentar. Entre tanto, parece que los 
conductores de taxis tendrán que mante¬ 
ner a los representantes de automóviles. 


Cambio de Ubicación de lina 
Fábrica du Pont 

PRINGFIELD, MASS.—La produc¬ 
ción de los chasis y carrocerías del 
automóvil du Pont se va a mudar de 
Wilmington, Déla., a esta ciudad muy 
pronto, y en adelante se efectuará en la 
fábrica de la Indian Motorcycle Co., 
según manifiesta Loring Hosley, vice¬ 
presidente encargado de la producción 
de la du Pont Motors, Inc. El primer 
paso que se dará, será el de traer a 
ésta el departamento de ingeniería, y 
según dice dicho señor, esto se hará in¬ 
mediatamente. Paul du Pont, presidente 
de la du Pont Motors, Inc., y la Indian 
Motorcycle Co. permanecerá en Wil¬ 
mington, lo mismo que Francis du Pont, 
tesorero de la du Pont Motors, Inc. Paul 
du Pont viene a esta ciudad a menudo, 
y el Sr. Hosley residirá aquí permanen¬ 
temente. 

Se dice que esta compañía ha estado 
produciendo cinco o seis automóviles por 
semana, y se intenta resumir dicha pro¬ 
ducción tan pronto como la producción 
se haya establecido en esta ciudad. 


La gran producción continuada de válvulas para 
motores de aviación, con posibilidades de mayor 
desarrollo en el futuro ha hecho que se organice 
una división de aeronáutica de la Thompson 
Products Inc. f según anuncia C. E. Thompson, 


Nuevos Modelos de Camiones 

(Continuación de la página 34) 
árbol propulsor- Spicer de una o de dos 
piezas, según la longitud de las distancia 
entre los ejes, a un eje trasero. Clark de 
flotación completa de tipo espiral cónico, 
que tiene una desmultiplicación normal 
de 5,6 a 1 o una opcional de 6,37 a 1. 

Frenos mecánicos Bendix de tipo de 
dos zapatas en las cuatro ruedas, que 
funcionan sobre tambores de 14 x 2 pul¬ 
gadas, se suministran para el enfrena¬ 
miento de servicio. El esfuerzo de en¬ 
frenamiento se distribuye de manera que 
el 65 por ciento se ejerce sobre la parte 
de atrás y 35 por ciento adelante. El 
freno de mano es de tipo externo y está 
montado sobre el cambio de marcha. 
Acciona sobre un tambor de 8 x 2 V 2 pul¬ 
gadas. 

Cuatro muelles semielípticos de acero 
sílico manganeso, sostienen el bastidor 
de acero forjado de 6 pulgadas de sección 
y brida de 214 pulgadas. En los modelos 
con distancia entre los ejes mayores, se 
usa un bastidor de 7 pulgadas. 


Nuevos Precios del Camión Reo 
ETROIT—El precio de lista del 
camión Reo de una tonelada, que 
se anunció con fecha reciente, en lo que 
se refiere al chasis, se anuncia ser de 
$1.095. La Reo Motor Car Company ha 
introducido también un cambio de 
marcha de dos velocidades para el eje 
trasero, que se puede obtener con los 
modelos Reo de tres toneladas, GA, GC, 
GD y GCS. Más tarde se podrá obtener 
este grupo para aplicarlo a los modelos 
G que se encuentran ahora en uso. 

El cambio de marcha auxiliar del Reo 
que se coloca en la parte delantera del 
eje trasero para formar así este último 
de dos velocidades, ofrece cuatro velo¬ 
cidades en todos los modelos G de tres 
toneladas, con un desmultiplicación désde 
6,4 en alta hasta 77,8 en baja. Las dos 
velocidades de este grupo, la directa y 
la de 1,92 a uno, se controlan por medio 
de una palanca corta de cambio adi¬ 
cional, que está colocada conveniente¬ 
mente para su funcionamiento desde la 
garita del conductor. 

El engranaje de dos velocidades del 
eje trasero consiste de dos engranajes 
dentados que se hallan en contacto con¬ 
stante, y de un embrague positivo de 
tipo de engranaje interno-externo. El 
contraeje está colocado debajo del árbol 
del piñón del engranaje cónico espiral. 


presidente de dicha compañía. El negocio de 
aeronáutica de la compañía, que es además fabri¬ 
cante en gran escala de piezas de automóvil, 
aumento en 200 por ciento durante el año pasado 
en comparación con el 1928, cuyas ventas alcan¬ 
zaron a un 30 por ciento del volumen total de 
ventas. La producción durante el primer tri¬ 
mestre de este año se ha mantenido en una base 
similar. 
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El Nuevo 



CHRYSLER SIX 

PRODUCTO DE LA CHRYSLER MOTORS 


Invade un extenso 


y excelente mercado 


He aquí un automóvil a un precio 
que se adapta a las demandas del 
día para multiplicar las oportuni¬ 
dades de los representantes de 
Chrysler—en las grandes urbes, pe¬ 
queñas ciudades, aldeas, centros 
industriales — por dondequiera 
que haya necesidad del automóvil. 

He aquí un seis cilindros de bajo 
precio portador del nombre y de 
la fama de Chrysler dotado de in¬ 
numerables características técnicas 
típicas de sólo un Chrysler—fabri¬ 
cado para ofrecer a un vasto pú¬ 


blico la oportunidad de gozar del 
funcionamiento de un Chrysler, 
de su prestigio y de su alta calidad. 

He aquí un nuevo automóvil que 
ofrece a todo representante de 
Chrysler absoluta preponderancia 
sobre un extenso mercado—algo 
que todo comerciante alerta debe 
considerar seriamente en relación 
con sus negocios del presente y del 
futuro. Su solicitud será objeto de 
nuestra mayor reserva. Escriba 
Ud. a la Chrysler Export Corpo¬ 
ration, Detroit, Michigan. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U 
Julio, 1930 
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TIPO DE AEROPLANO 


FRANKLIN AUTOMOBILE COMPANY 

Departamento de Exportación, Syracuse,N. Y.,E.U. A. Dirección Cablegráfica: Franklin 


del Franklin, lograda mediante el. empleo 
de un bastidor de construcción flexible y 
unos muelles enteramente elípticos, no 
tiene paralelo en ningún otro coche. A 
el enfriamiento por aire constituye, por 
supuesto, la última palabra en cuanto 
a seguridad. Si no fuera así, no sería 
usado en la mayor parte de los motores 
de aviación. 

Nuestros representantes viajan actual¬ 
mente por varias partes del mundo y 
tendrán sumo gusto en visitar a los agentes 
interesados en obtener informes detallados 
sobre la representación del Franklin. 


No conforme con dar la nota más sen¬ 
sacional del año con la creación de un 
motor tipo de aeroplano adaptado al 
automóvil, Franklin ha producido unas 
carrocerías de una belleza tan brillante 
como el funcionamiento de su nuevo y 
maravilloso motor. 


Los dieciseis modelos Franklin son equipa¬ 
dos con un cambio de marcha de cuatro 
velocidades, y con vidrio inastillable en 
todas sus portezuelas, para¬ 
brisas y ventanas. 

La suavidad de marcha 





























La Concesión de los Chicago Trucks Significa Utili¬ 
dades Permanentes a los Distribuidores Porqué 


por espacio de más de una de¬ 
cada, los records meritosos de 
los CHICAGO TRUCKS, los 
han afianzado en el rango de 
verdaderos camiones para ser¬ 
vicio pesado. Usted compro¬ 
bará que el CHICAGO TRUCK no 
representa únicamente la “primer venta” 
que deja jugosas utilidades, sino que es 
la iniciación de un negocio permanente 
y lucrativo. Y, la variedad de modelos 
—de 2 a 12 toneladas—hace esta conce¬ 
sión muy atractiva a los distribuidores. 


pran . . . personas que vuelven a 
comprar más. La característica 
calidad de los MOTORES 
WAUKESHA DE SEIS 
CILINDROS, COJINETES 
TIMKEN, TRANSMI¬ 
SIONES BROWN-LIPE, FRENOS 
HIDRAULICOS LOCKHEED, etc., 
es la calidad que se encontrará en todas 
las partes componentes de estos hermosos, 
fuertes y rápidos camiones. Suplimos 
el modelo adecuado para toda clase de 
cargas. 


Ocho Modelos de 
Seis Cilindros— 
Incluyendo los 
de 6 Ruedas—de 
2 a 12 Toneladas 


Sus clientes los hallará en las compañías 
de transportes, minas, industriales, con¬ 
tratistas de obras, municipalidades, etc. 

Los compradores de los Chicago Trucks 
son personas que han estudiado el pro¬ 
ducto . . . personas que saben lo que com¬ 


La mejor forma de obtener datos acerca 
de esta concesión, información completa 
de todos los modelos CHICAGO 
TRUCKS y otros importantes detalles de 
la línea, es el solicitarnos estos informes 
directamente a nosotros, siguiendo el 
método que a continuación indicamos. 


Tencnio» una palabra-clavo que significa: “Sírvanse manijarnos información completa de todos 
lo* modelo» y de la eoncnalón de venta, tal como lo anuncian en esta revista.” Simplemente 
cablegrafíennos i PORMENORES. seguida de su firma y dirección é inmediatamente atenderemos 
su solicitud. Cablegrafíennos ahora. 



WAUKESHA 


CHICAGO MOTOR TRUCKS 

401 No. Ogden Avenue, Chicago, HL, EE. UU. de A. 

Dirección cable gráfica: CH1TRUCK —Todos los códigos 
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FRENOS HIDRAULICOS 
LOCKHEED EN LAS 
CUATRO RUEDAS 


TRANSMISIÓN 

BROWN-LIPE 


EJES 


TIMKEN 


OEL TIPO DE FLOTACION 
COMPLETA C EN OPA- 
NAJES CONICOS 




CARBURADOR 

ZENITH 


EJES 

TIMKEN 


SISTEMA 

AUTO-LITE 








































MARMON 


La serie más completa y variada de automóviles de ocho cilindros en línea 




ESTA ES la plancha del nombre de Marraon. 

• • 

ES LA MARCA de la casa más antigua del mundo dedicada a la fabricación 
de automóviles. 

• • 

REPRESENTA 79 años dedicados a las artes mecánicas, 28 años a la construc¬ 
ción de automóviles finos, y 4 años consagrados exclusivamente a os mo e os 
de ocho cilindros en línea. 

• • 

SIMBOLIZA el progreso continuo de la técnica. 


ES LA INSIGNIA de originalidad y buen gusto. 

• • 

ES EL RECORDATORIO de larga duración y la garantía de servicio satisfac¬ 
torio por muchos años. ^ 

ES LA RECOMENDACION de un buen automóvil. 

• • 

ES LA SEÑAL que ahora distingue la única serie completa de automóviles de 
ocho cilindros en línea. 


Marmon fué de los primeros en 


La suspensión del motor en tres puntos. 


adoptar y ofrecer: 


Les frenos dobles en las ruedas posteriores. 
Los órganos de mando en la columna de di- 


La circulación del aceite bajo presión. 

El cambio de marcha de tren de piñones des- 


rección. 


La tubería do admisión de tiro hacia abajo. 


plaznblcs. 

El embrague de discos múltiples. 

La transmisión directa del motor al puente 



El primer motor do ocho cilindros en línea al 


precio de uno do seis. 

La primera serie completa do automóviles de 
ocho cilindros en linea. 


posterior. 

El bastidor de piezas de acero prensado. 
Los estribos de acero. 



completa de automóviles . -p , M n o 6 q 

ofrece para 1930: el Marmon modelo R, el Marmon 8b», 
Marmon 879 y el Marmon Ocho Grande. 


MARMON MOTOR CAR COMPANY, SECCIo'n DE EXPORTACION, INDIANAPOLIS, 1ND., EE. UU 
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LAS PROEZAS 
QUE ACELERAN 
EL PROGRESO 
HUMANO 


También Aceleran las Ventas y Utilidades 


La época presente sobresale por sus 
acontecimientos trascendentales. Gran¬ 
des aeronaves cruzan los océanos y los 
continentes; los aviones gigantescos, el 
radio y otras maravillas sorprenden la 
imaginación humana y provocan la 
admiración general del mundo. 

El acabado DUCO es otra conquista de 
valor definitivo que costó largas y 
penosas investigaciones, pero que ha 
sido universalmente acogida y apro¬ 
bada. Millones de consumidores reco¬ 
nocen y aprecian las altas normas de 
calidad que han hecho famosos a los 
productos du Pont. Estas normas de 


calidad facilitan la venta del DUCO y 
demás productos du Pont y conservan 
siempre satisfecho al cliente. 

EL DUCO se fabrica para muebles, 
automóviles, material ferroviario y 
numerosos otros objetos, al igual que 
para usarse en la casa y la oficina. 
Entre los célebres productos du Pont 
figuran también el Lustre DUCO No. 
7, el Negro para Retocar No. 7, el 
Renovador de Capotas No. 7, la Crema 
Superlustre No. 7 y el Lustre No. 7 
Para Metales así como también DuLux 
du Pont y pinturas y barnices para 
todas las superficies. 



«w.u.s.PAT.orr. 


Esta Marca de Fábrica es su Protección 


Insista en Verla en el Envase 


arca de fábrica 
exclusiva de 


E. I. du Pont de Nemours 8í Co., Inc. 

Sección de Acabados Para Usos Industriales 
Parlin, N. J., E. U. A. 

Habana, Cuba Buenos Aires, Argentina 


<■ 




Vea a nuestro 
distribuidor local 


> 


Si no está hecho por DU PONT no es *DUCO 


































¿Qué obtiene UcL cuando 

compra ENGRANAJES? 


¿Obtiene Ud. Juegos perfectamente 
hermanados ? 

¿Obtiene Ud. acero con 31^% de 
níquel tanto en las coronas como en 
los piñones? ¿Acero con 5% de 
níquel en los piñones para camiones 
y ómnibus? 

¿Obtiene Ud. piñones bruñidos? 
¿Forjaduras a martinete? ¿Mate¬ 
rial encobrado? 


Casi todos los fabricantes de automóviles exigen y 
obtienen todas estas ventajas en beneficio de los 
piñones y coronas que emplean en el equipo corriente 
de sus vehículos. Saben que los engranajes que no 
corresponden con estas características son no sólo de 
más costosa instalación sino también susceptibles de 
defectuoso funcionamiento más tarde. 

Los piñones y coronas Double Diamond en juegos 
hermanados poseen todas estas ventajas. El mecánico 
que emplea los engranajes Double Diamond no solo 
duplica el preciso hermanamiento primitivo, sino que 
logra efectuar una instalación rápida y remunerativa , 
que resulta muy satisfactoria en el servicio. 

Los engranajes hermanados Double Diamond se 
venden en todas partes del mundo por acreditadas 
firmas dedicadas con especialidad a piezas de re¬ 
puesto. Sírvase pedirnos por carta o por telegrama 
el nombre y dirección del distribuidor más cercano. 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc. 

Fábricas y oficinas principales: Richmond, Ind., E.U.A. 

Fabricante también de Iob engranajes» de arranque de acero 
endurecido DOUBLE DIAMOND para volante de motor 

Departamento de Exportación 
30 Water Street, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York 
Claves: A.B.C. 5a. edición—Western Union—Bentley— 
Particular 


Hermanados 


Piñones 


Coronas 
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¡AHORA! 


un NEGRO superior y más intenso 
o P ex Negro Opaco No. 137 

He aquí un negro de una requeza de tono magnífica, más 
fácil de aplicar y ofreciendo todas las ventajas que han 
hecho famosos los Esmaltes de Laca Opex Para Automóviles. 
Compare este material con el mejor negro y notará una 
diferencia extraordinaria. El Opex Negro Opaco No. 137 es 
ideal para el repintado de guardafangos donde se hace 
necesario un negro tan intenso como el de los viejos acabados 
al charol. Nada mejor podría usarse como última mano para 
cualquier parte del automóvil. Produce un brillo bellísimo 
y uniforme. El Opex Negro Opaco No. 137 puede adelgazarse 
100% (partes iguales de dicho material y nuestro Adelgazador 
No. 10) Cubre sólidamente con una mano y no se traspasa. 

Su color es permanente. 

Pida que se le haga una demostración para que se convenza 
de las insuperables propiedades del Opex Negro Opaco No. 

137. Los talleres de repintado han dado una espléndida 
acogida a este producto. 

THE SHERWIN-WILLIAMS COMPANY 

Departamento de Ventas de Exportación 
NEWARK, N. J., EE. UU. A. 


Un negro intenso 
brillante — espe¬ 
cial para 
guardafangos 



Malaca de fábrica registrada 


Lacas 



de 




Sherwin-Williams 

Los Fabricantes Mas Grandes De Pinturas En El Mundo Entero 


. 


, 1930 
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CAMIONES Rugby Hechos por Expertos 
Ingenieros para Reba j ar el Costo del Acarreo 


Los nuevos y mejores camiones 
Rugby que construye la Durant, son 
el producto de bien conocidos peritos 
que han estudiado cada negocio en 
que la transportación es un factor. 
Sus atributos de ingeniería son para 
reducir al mínimum el costo del 
acarreo. 

La caja del cambio, hecha especial¬ 
mente para camión , forma parte ínte¬ 


gra de su motor de 6 cilindros, su 
toma directa es en alta velocidad y su 
engranaje de primera es de una des¬ 
multiplicación excepcionalmente baja. 

Son ventajas típicas de los detalles 
mecánicos y estructurales, que dis¬ 
tinguen al nuevo Rugby — caracte¬ 
rísticas vitales para la seguridad y 
duración y que no se pueden adquirir 
por menos de lo que valen los Rugby. 


DURANT MOTORS, INC., DIVISIÓN DE EXPORTACIÓN 

5057 WOODWARD AVE., DETROIT, E. U. A. 

Fábricas: LANSING, MICH., E, U. A.; OAKLAND, CAL., E. U. A.; LEASIDE, TORONTO, CANADÁ 

RUGBY 

UN BUEN CAMIÓN - FABRICADO POR DURANT 
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DE SEIS Y OCHO CILINDROS 



EL SECRETO DEL EXITO ESTA 
EN LA MERCANCÍA 


El éxito de todo comerciante debe basarse en la alta calidad 
de sus mercancías. Éstas han de agradar al público y dejarlo 
permanentemente satisfecho. No puede, pues, haber mejor 
recomendación para los productos Dodge Brothers que el hecho 
de que el porcentaje de sus representantes que cuentan con un 
buen número de años de servicio es el más alto de la industria. 
Su solicitud será objeto de nuestra mayor reserva. Escriba 
Ud. a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. 


. A. 


Julio, 1930 
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STORM 


SE NOTA UNA 


DIFERENCIA 


1 ESTUDIE este letrero <le Servicio Storm para 
JÁ garaje—o estudie cualquiera otra forma de 
anuncio de la casa Storm. En todo anuncio hallará 
bien señaladas las palabras “el método exacto 
por la sencilla razón de que el procedimiento 
Storm es el método exacto para la rehabilitación 
de cilindros. 


La exactitud ha sido incorporada a la STORM 
como parte inherente de su construcción por in¬ 
genieros que saben muy bien que la rapidez y las 
ganancias de nada valen si no hay exactitud y una alineación a escuadra 
con el cigüeñal. 

Y recuérdese que cualquier mecánico de automóviles puede manejar 
una STORM. Sencillamente se miden los cilindros con un micro- 
metro, se ajusta la cabeza perforadora al diámetro del caso, se asegura 
la máquina con abrazaderas y se le da vuelta a un interruptor eléctrico. 
Mientras la máquina trabaja, el mecánico se ocupa de otras obras. La 
STORM produce un nuevo diámetro interior perfectamente liso y a 
escuadra perfecta con el cigüeñal. 


Pregúntele al vendedor de su abastecedor acerca de la STORM. Entre 
tanto, sírvase pedimos ejemplar de nuestro libro gratuito La Exacti¬ 
tud del Procedimiento Storm Acrecienta el Negocio y las Ganancias. 


La Storm se guia desde la *u- 
perficie sin desgaste del bloque 
de cilindros y perfora a escuadra 
con el trigüeñal. 


El nuevo diámetro interior del cUindro no puede ser sino correctora 
causa de que la base de la máquina se halla fija sobre la superficie sin 
desgaste del bloque de cilindros. Perforado el nuevo diámetro in- 
terior, la máquina se para automáticamente. Se le corre al cilinc ro 
siguiente y se repite el trabajo. No hay nada que ajustar, nada que 
hacer, sino darle vuelta al interruptor eléctrico. 

Es esta sencillez y rapidez combinada con exactitud lo que ha hecho 
que la STORM sea la máquina más admirable para la venta de repara¬ 
ciones finas de todas las similares del mercado. 


Departamento de Exportación 

30 WATER ST., NUEVA YORK, E. U. A. 

Claves: Benlley, A.B.C. 5a. edición. Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 
Distribuidor exclusivo pura la Argentina: 

Sr. Alberto J. Brass, Buenos Aires, Tucuman 1499. 
Distribuidor exclusivo para el Uruguay: 

Manuel Guelfi & Cía., Montevideo, Cerro Largo 1125. 


STORM MFC. CO., INC. 


Positividad de 90 
grados a escuadra 
eon el eigüenñal 


cigüeñal? 


Cuando la pared 
ñ ^ m dcl cilindro está 
desgastada aquí 


— ¿ Cómo es posi¬ 
ble depender de 
esta sección des¬ 
gastada como guía 
exacta a la alinea¬ 
ción del cilindro 
para dejarlo a 
escuadra con el 
Rcflccione sobre esto. 


AUN EN LOS ANUNCIOS DE LA 
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Un levantador de muchos usos 


para el servicio de LUBRICACION 


EQUIPOS WEAVER PARA TODO REQUISITO 

Servicio de Frenos . . . Alineación de Ruedas . . . Servicio de 
Neumáticos . . . Ensayo de Faroles Delanteros . . . Servicio de 
Auxilio de Camino . . . Desmontaje de Motores . . . Lavado . . 
Lubricación. 


para el servicio de FRENOS 


para el servicio de NEUMATICOS 


. . . ideal para trabajos de conservación 


En el levantador Weaver tiene Ud. el equipo más eficaz para 
el rápido, fácil y seguro levantamiento de automóviles a la altura 
más conveniente para facilitar su lubricación, lavado, servicio de 
neumáticos y de frenos, reparaciones diversas, etc. 

En un minuto levanta el automóvil más pesado—y lo baja en 
la mitad de este tiempo. Capacidad recomendada, 6000 libras. 
Puede detenerse en cualquier punto de la altura de su levanta¬ 
miento, de 7 a 44 pulgadas. 

Los dueños de automóviles, lo mismo que los dueños de talleres 
y garajes, son cordiales partidarios del levantador Weaver. El 
estilo Drive-Over permite al vehículo colocarse por si mismo 
sobre el levantador. Terminado el trabajo, se baja el levantador 
y el automóvil queda parado naturalmente sobre el piso y sale 
de aquí bajo su propia energía. 

Otra ventaja es que un solo Grupo de Fuerza Weaver tiene 
amplia capacidad para dar funcionamiento a tres levantadores 
Weaver—ahorrándose así el gasto de comprar adicionales gene¬ 
radores de fuerza y aprovechándose mejor el espacio de piso 
disponible. El levantador y su grupo de fuerza pueden colocarse 
el uno al lado del otro, o a buena distancia entre si—o en pisos 
diferentes. 

Pida información a los distribuidores o escríbanos directamente. 

WEAVER MANUFACTURING COMPANY 
Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Weaver Claves: Acmé, Bentley y Western Union 


Weaver 

LEVANTADOR DE AUTOMOVILES 
de estilo DRIVE-OVER 
































• • 

Nuevas ventajas del 

CAMION FORO 



Nuevo eje delantero y 
muelle. Extraordinaria 
firmeza en la sección 
delantera. 


Ruedas traseras dobles 
y neumáticos balones 
intercambiables. 



Una de las primeras ventajas del ca¬ 
mión Ford, que sobresale a primera vista, 
es la gran firmeza de su chasis. En la 
sección delantera, por ejemplo, se tiene 
el muelle transversal de especial estilo 
Ford, más grueso y con láminas más 
anchas que antes. El nuevo eje de¬ 
lantero de aleación de acero al cromo 
forjado a martinete, es el doble más 
firme que antes. El tensor delantero es 
más pesado. Los pivotes, los cojinetes 
de las ruedas y los cojinetes de empuje 
son más grandes que antes. 

Por su parte, los frenos delanteros son 
más fuertes que los de antes. El diáme¬ 
tro de sus tambores ha sido aumentado 
de 11 a 14 pulgadas y es ahora igual al de 
los frenos en las ruedas traseras. 

Otra ventaja del camión Ford de evidente 
conveniencia y economía es su nueva do¬ 
tación de ruedas y neumáticos. A precio 
adicional bajo se le instalan ruedas 
traseras dobles. Con el equipo de ruedas 
traseras dobles se emplean en todas las 
ruedas neumáticos balones de igual ta¬ 


maño, de modo que las seis ruedas de 
disco de acero y sus neumáticos son in¬ 
tercambiables entre si. Sólo se necesitan 
una rueda y un neumático de recambio. 
Otras nuevas ventajas del camión Ford, 
que aumentan su seguridad y perfec¬ 
cionan más aún su funcionamiento, son 
el cambio de marcha de cuatro veloci¬ 
dades adelante, que procura una amplia 
escala de velocidades y de fuerza, y el 
nuevo eje trasero de propulsión por en¬ 
granaje cónico helicoidal. Los árboles 
de este eje son más pesados que los de 
antes, y como este último es de construc¬ 
ción tres cuartos flotante, aquellos sirven 
sólo para girar las ruedas, y no soportan 
ninguna parte del peso del camión y su 
carga. 

El representante de la casa Ford en su 
localidad gustosamente le explicará las 
ventajas presentes y 
muchas otras que 
imparten al camión 
Ford un valor intrín¬ 
seco extraordinario. 
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CALIDAD .. 


Muy por encima de su precio 



El nuevo De Soto Ocho en línea cau¬ 
tiva la atención del público no sólo por 
su precio, sino por su elegancia, como¬ 
didad y excelencia de funcionamiento. 

Este nuevo ocho en línea ha sido dotado 
de características técnicas insuperables 
y de una velocidad, aceleración y suavi¬ 
dad verdaderamente asombrosas—y a 
esa brillantez de funcionamiento se 
añaden aún una seguridad y una eco¬ 
nomía de operación absolutas. 

La preferencia del público claramente 
demuestra su admiración por las finas 
cualidades del De Soto Ocho en línea. 
Tatito es así, que ya se encuentra éste 


gozando de un éxito tan sensacional 
como el alcanzado por su compañero 
el grandioso De Soto Six, famoso 
por su record de primer año de ventas. 

/ y i 

El contrato de ventas de los automóviles De Soto ofrece 
a todo agente de automóviles grandes posibilidades de 
adquirir pingües ganancias. Solicite mayores detalles. 
Su correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva. 



OTO 

///OCHO 
EN LÍNEA 


PRODUCTO DE LV CIIRYS I,E R MOTORS 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
Julio, 1930 
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si es VELOCIDAD lo 

E N el moderno automovilismo se requiere 
VELOCIDAD algunas veces,—la posi¬ 
bilidad de adelantarse a otros,—potencia 
para acelerar instantánea y confiadamente. 

Es ésta la velocidad que tiene usted a su 
comando en el Nash ”400” Ocho de Doble 
Encendido. 

Este prodigioso Ocho en Línea parte mo¬ 
viéndose imperceptiblemente, y alcanza una 
velocidad de 130 kilómetros por hora en 
pocos momentos. ¡A ésto se le llama aceleración! 

Este carro hace 90 kilómetros por hora en 
segunda, suavemente, sin esfuerzo alguno. 

Pero es en las subidas donde mejor se 
prueba la verdadera y decisiva superioridad 
del Nash Ocho en Línea de Doble Eocen¬ 


os (JE USTED QUIERE . 

dido. Usted se sentirá justamente orgulloso 
de poseer este carro cada vez que una empi¬ 
nada cuesta le salga al paso. 

El advenimiento del Ocho de Doble Encen¬ 
dido ha determinado nuevos patrones de 
funcionamiento, haciendo anticuadas e in¬ 
validando todas las normas previamente 
establecidas. Uno tras otro, todos los que 
lo poseen nos hablan entusiastas de la enor¬ 
me diferencia que han notado. 

No le pedimos que acepte como verdad 
nuestras palabras, sino que se convenza por 
su experiencia propia. Visite a nuestros 
Agentes, ya sea que piense comprar o no 
un carro este año, y maneje un Ocho de 
Doble Encendido. 

¡Es el nuevo Rey de los automóviles! 


SEIS SENCILLO SEIS DE DOBLE ENCENDIDO OCHO DE DOBLE ENCENDIDO 

NASH ¡400" 


Escriba al Distribuidor Nash para ese territorio, pidiéndole informes 

sobre las posibles oportunidades de que usted sea uno de nuestros Agentes. (M56) 

THE NASH MOTORS COMPANY KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de 
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Ring Company 


El recuerdo del buen servicio recibido perma- VS 
nece hasta mucho tiempo después de que se haya \ ^ 
olvidado el precio. Esto sucede muy en particu- 
lar al tratarse de los anillos se émbolo Quality Y|¡ 
Brand. Entre estos anillos se comprenden el V' 
i QUALITY DE COMPRESION—el DRAIN- \ 
I OIL DE RANURA SENCILLA—el DRAIN- \ 
Wí OIL DE RANURA DOBLE y el STA-TITE. 

A El hecho de que se vendan más de estos anillos, 
que los de toda otra marca, para dotación de 
fábrica y servicio de repuesto, es recomendación 
suficiente para aquellos que deseen adquirir lo 
máximo en valor intrínseco. 


Departamento de Exportación 


Oficina principal y fabrica en 
MISKEGON, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: PISTONUIXG, Muskegon 


Representantes: H 

ARGENTINA y URUGUAY— Will L. Smith, Inc., 1365 Rlvadavia. Buenos W 

Aires. Argentina. V 

BOLIVI A— Ultramares Corporation. 82 Beaver 8t.. Nueva York, E.U.A. 1 

CHILE- —Sr. O. H. Mltchell. Gerente; Casilla 1014, Santiago, Clüle. y 

COLOMBIA— Ultramares Corporation. 82 Beaver SL, Nueva York, E.U.A. 
COSTA RICA— Sr. Otto Gommert, San José, Costa Rica. 

CUBA —Sr. L. Gonzales Del Real, 58 Empedrado St., Habana, Cuba. 
ESPAÑA—Sr. E. Cortes Pascual. Corts Catalanes, 672 Barcelona, España. 
i FILIPINAS— Dodge & Seymour, Ltd., Sr. C. H. Coro. People's Bank Bldg.. 

L Manila, Filipinas. 

A GUATEMALA —Sros. Schlubach. Sapper & Co.. Guatemala, Guatemala. 

A HONDURAS —Sr. Paul G. Kabel. San Pedro Sula, Honduras. 

■A MEXICO— Sr. Adolfo Brizuela, Apartado Postal 8093, México, D.F. 

PORTUGALr^-C. Santos, Ltd., Sede-Rua De Cruciflxo 55. 57, 59, IdBboa 
Wk VENEZUELA —Sr. don F. W. H. Lenke, Caracas. Venezuela. 


La 
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Por qué los MODELOS 200 Y 215 de DIAMOND T son 
los mejores camiones de una tonelada construidos 

hoy día ? 






AJI A 

Al 

- |U| 

lili L1 



Modelo 200 de Diamond T de una tonelada (de cuatro cilindros) y modelo 

215 (de seis cilindros) 


íyTOSTRAMOS aquí parte de la evi¬ 
dencia que comprueba lo mucho 
más que Ud. obtiene por su dinero cuan¬ 
do lo invierte en un camión Diamond T. 
Los camiones Diamond T son de un 
precio notablemente bajo, a causa de 
los 25 años de experiencia y la firme 
posición que la organización Diamond 
T ocupa en la industria. El surtido Dia¬ 
mond T de 1 a 12 toneladas de capaci¬ 
dad, comprende todo requisito de 
camión. Escríbanos o por telegrama 
envíenos las palabras: “DIMON CHI¬ 
CAGO INTERESADOS” incluyendo 
su nombre, para enviarles en seguida 
información detallada. 


El surtido de camiones Diamond T 

Propulsión por Distancias entre 

engranaje cónico los ejes 

1 ton.12B%", 135", 158" 

1% ton.138", 15614 ", 168" 

2 ton.142V4", 160%", 170%", 178-14" 

2% ton.H9%", 158", 168", 178", 186 %" 

Propulsión por Distancias entre 

tornillo sin fin los ejes 

2% ton.142%", 154", 164", 174", 189", 200" 

3 ton.149%", 159%", 169%", 179%", 189%" 

199%", 209%", 221%", 231%" 

3% ton.162", 172", 182", 192", 202", 212", 222" 

2% ton.142%", 154", 164", 174", 189", 200" 

.Modelos de Seis Puedas de Distancias entre 

Propulsión por tornillo sin fin los ejes 

4 ton.180%", 189%", 199%", 209%", 219%" 

5 ton.174%", 180", 100", 200", 210" 

10-12 ton.184", 194", 204", 214", 224" 



Mostramos aquí el cigüeñal de 3" de diámetrc 
instalado en 5 cojinetes del modelo 200 de Dia¬ 
mond T de una tonelada (de cuatro cilindros) com¬ 
parado con los cigüeñales de dos otros camiones 
de una tonelada de gran venta. 

He aquí el secreto de la gran suavidad e Inde¬ 
pendería do destructora vibración que caracterizan 
al Diamond T. 

Di modelo 215 (de sel9 cilindros) tiene un ci¬ 
güeñal igual en firmeza y exacto equilibrio al del 
modelo anterior, pero que funciona en 7 cojinetes. 


EL MOTOIl 

del modelo 200 de Diamond 5—un motor 
de camión do construcción verdadera¬ 
mente admirable—desarrolla más de 55 
H.I J . Amplia canalización de agua al¬ 
rededor de las válvulas. Lubricación 
completa bajo presión. Carburador de ti¬ 
ro hacia abajo. Depurador de aire. 





LOS FRENOS 

son del más adelantado tipo hidráulico y 
actúan en las cuatro ruedas. Son im¬ 
permeables. Nunca necesitan lubricación. 
Funcionan tan bien bajo carga completa 
como sin ninguna carga. La presión está 
siempre equilibrada. El forro moldeado 
especial del Diamond T suministra un 
gran rendimiento con un desgaste mínimo. 
El freno de palanca actúa sobre el tambor 
de enfrenamiento instalado en el árbol 
propulsor. 


EJES—MUELLES—GEMELOS 

El gran eje trasero do propulsión por engranaje 
cónico cBpiral, de tipo enteramente flotante, va en 
una caja de acero do una sola pieza, que ha sido 
tratada térmicamente. El piñón está instalado en 
tre 3 corridas de cojinetes de bolas. En los tubos 
hay cojinetes dobles do rodillos de empuje. Los 
engranajes y los árboles son de especial aleación 
do aceito de tratamiento térmico. 

Tómese nota de los muelles auxiliare* de 4 
láminas, para evitar la rotura de los muelles 
principales. Son muy raros en I 03 camiones que 
no sean de precios subidos. 

Todos los bujeB do los gemelos de los muelles 
son de caucho flexible y están bajo constante 
presión. No necesitan engrase. Ño producen 
ruido. 


DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación 

431 South Dearbom Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Dimon , Chicago Fábricas en Chicago , E. U. A. 
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Al público 

V 


El Nuevo Plymouth introduce un nuevo estilo, un 


nuevo atractivo y una nueva nota de elegancia 
en la categoría de automóviles de bajo precio 


Plymouth introduce ahora en el 
campo de los automóviles de más 
bajo precio, el más grande, el más 
fino y el más imponente de todos 
los de su clase. 

Ofrece un tipo diferente de impre¬ 
sionante belleza en un nuevo estilo 
de carrocería de bajas líneas—nuevo 
lujo y comodidad—nuevas dimen¬ 


siones, mayor amplitud — y un 
funcionamiento y facilidad de con¬ 
ducción inconcebibles en un auto¬ 
móvil de la categoría de los de 
más bajo precio. 

/ f f i 

El contrato de ventas de los automóviles Plymouth 
ofrece a todo agente de automóviles grandes posibili¬ 
dades de adquirir pingües ganancias. Solicite mayores 
detalles. Su correspondencia sera objeto de nuestra 
mayor reserva. 



Características del Nuevo Plymouth 

Bella carrocería de acero Safety-Steel silenciosa y de mayor consisten¬ 
cia—grandes dimensiones, espacioso y de asientos anchos — motor de 
alta compresión, más grande y perfeccionado—montajes de caucho de 
nuevo tipo—lubricación por presión—sistema de ventilación del cárter 
—frenos hidráulicos de expansión interna de ajuste automático en las 
4 ruedas—depósito del combustible atrás con indicador en el tablero. 


GRANDES DIMENSIONES 



PRODUCTO 

DE LA CHRYSLER MOTORS 



CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Julio , 1930 
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PULIMENTADO!* 


ELECTRICO PORTATIL 


BLACK & DECKER 


Blaek &. Decker Mfg. Co., Limited 
Toronto, Ontario, Canadá 
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THE BLACK & DECKER MFC. CO. 

Towson, Maryland, U. S. A. 

Black & Decker (Australasla), Ltd. 

Sydney, Australia 


Black & Decker, Limited 
Slough, Bucks, Inglaterra 
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Pulimentación Eléctrica 


Sírvase pedimos folleto descriptivo en que ilustramos el Nuevo Método Eléctrico para la 
Limpieza y Pulimentación . Comuniqúese por teléfono con su. abastecedor para que se 

proteja Ud. en lo tocante a pronta entrega . 


SE REVOLUCIONA UN DIARIO 
TRABAJO DE CONSERVACION 


Desde hace varios años se ha generalizado entre los 
talleres de reparación cfé automóviles, la práctica de per¬ 
forar, rectificar válvulas, inflar neumáticos, lavar vehícu¬ 
los y ejecutar muchos otros trabajos diarios de conserva¬ 
ción mecánica, con la ayuda de herramientas y equipos 
de funcionamiento eléctrico. Parece, sin embargo, in¬ 
creíble que la limpieza y pulimentación de automóviles 
continué aún haciéndose de la misma manera en que se 
hacía viente años atrás—a mano. 


La limpieza y pulimentación de automóviles representa una gran parte del trabajo total del garaje o del taller. A pesar de 
esto, no existía hasta ahora ningún procedimiento para realizar este trabajo con la ayuda de la electricidad, que diera 
completa satisfacción, como parte del negocio de la conservación en general. 

Después de casi dos años de estudios en colaboración con los químicos de los principales fabricantes de lustres y pulimentos, 
la Black b Decker ha perfeccionado un "Pulimentador Eléctrico Portátil/’ el cual está destinado a cambiar y revolucionar 
la limpieza y pulimentación de los automóviles. No sólo el nuevo Pulimentador Eléctrico, en combinación con un lustre 
especialmente preparado para su uso, efectúa un trabajo increíblemente mejor que por el método manual, sino que lo hace 
también en una fracción del tiempo, lo que significa que, el hacer la obra sobre una base de equitativo precio fijo, el nuevo 
método de pulimentación eléctrica, establece en beneficio del comerciante una nueva fuente de ganancias, que convierte 
un incierto y laborioso trabajo en un servicio rápido, fácil y perfecto. 

El Pulimentador Eléctrico Portátil es la contribución más importante al negocio de la conservación de automóviles que se 
haya hecho desde la introducción del rectificador eléctrico de válvulas y la lavadora de automóviles. 





































PARTE DEL CAMINO 

(con ranuras solamente) o 

TODO EL CAMINO 

(con la ranura de compensación para conec¬ 
tar todas las ranuras de agotamiento de aceite) 


CUANDO los ingenieros de la PERFECT 
CIRCLE se propusieron a idear un anillo de émbolo para 
reducir el consumo de aceite, ensayaron primeramente un 
anillo sencillo ranurado. 

Las ranuras representaron un progreso, pero las pruebas 
posteriores demostraron que había una pérdida de rendi¬ 
miento después de un servicio comparativamente corto. 

Los ingenieros de la PERFECT CIRCLE conectaron 
entonces las ranuras con una ranura de compensación . 


Este nuevo anillo no sólo dio un mejor funcionamiento 
que el anterior, sino que mostró también un servicio 
práctico de mucho mayor duración. Esto indica que las ra¬ 
nuras solamente hacen nada más que una parte del ca¬ 
mino, y que la ranura de compensación para conectar todas 
las ranuras de agotamiento de aceite hace todo el camino . 
La ranura de compensación se halla sólo en el anillo 
PERFECT CIRCLE. 

Actualmente, el anillo de regulación de aceite PERFECT 
CIRCLE se emplea por el 85% de los fabricantes ameri¬ 
canos de automóviles como dotación normal de sus pro¬ 
ductos, y todos estos fabricantes lo recomiendan para el 
servicio de repuesto. Saben que su funcionamiento no 
puede ser duplicado por la sencilla razón de que su cons¬ 
trucción patentada no puede ser duplicada. 

THE PERFECT CIRCLE COMPANY 

Oficinas principales , HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A. 

Fábricas en Hagerstotcn , Netvcastle y Tipton , Indiana , E. U, A. 


CJOL© EL PERFECT CIRCLE 
TIENE LA. 


ZR_anum de 
Gompemauon 


r / 


PARA CONECTAR LAS 

‘Ranuras de Cjyotamíetito \ 
de Cfceíie 


ANILLOS DE EMBOLO 
PERFECT CIRCLE 


Julio, 1930 



























“El Neumático Más Fino del Mundo” 


Esta frase no es un emblema de ventas. Es la descripción de un hecho verdadero. Un 
hecho que se confirma repetidamente por el más eficaz funcionamiento de neu¬ 
mático conocido. Un hecho que se repite continuamente en beneficio de los 
dueños que emplean neumáticos Seiberling . . . Recorrido adicional, conducción 
más fácil, suavidad insuperable y seguridad protegida—estas son las propieda¬ 
des supremas que han concurrido al establecimiento del Seiberling como “El Neu¬ 
mático Más Fino del Mundo” . . . Son propiedades que se hallan incorporadas 
de un modo tan uniforme, tan amplio y tan eficaz a la construcción del Seiber¬ 
ling, que, además de ser “El Neumático Más Fino del Mundo” es también el 
neumático de mayor valor intrínseco del mundo. No hay otro que lo iguale, ni 
mucho menos que lo aventaje. 


The Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E.U.A. 

Seiberling Rubber Company of Cañada, Limited, Toronto, Canadá 
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Balón de servicio pesado y neumático de tela 
acordonada Mohawk para ómnibus 


Neumático de 
Servicio Pesado 
Para Omnibus 


Es una cosa de lo más agradable el ver un lindo ómnibus provisto de neumáticos balones 
o de neumáticos de tela acordonada de servicio pesado de marca Mohawk especiales para 
camiones y ómnibus y distinguidos por la reluciente franja dorada. El ómnibus asi provisto 
parece un vehículo de millonario—y corre como tal. La insuperable suavidad de estos 
sorprendentes neumáticos, su prolongado recorrido inmune al resbale y patinaje y su especial 
aptitud para correr a alus velocidades, lo han hecho de crecente popularidad y aceptación 
entre los dueños de ómnibus. Es verdaderamente sorprendente como los neumáticos de 
superior calidad ayudan a desarrollar y proteger su prestigio y a asegurar ganancias en lugar 
de gastos de reparaciones. Hay, en realidad, verdadera economía en estos neumáticos dis¬ 
tinguidos por la franja dorada o "Línea de Vida,” que simboliza ventajas extraordinarias, que 
no se hallan en los neumáticos de otras marcas. 


MOHAWKS *5® 

THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

Establecida en 1911 

16 West 61st Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfico—Mohawk, New York 
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AUTOMOVIL 


ELEVADOR DE 


DE PISO 


TIPO 


EQUIPO SUPER 
EXCELENTE 
MANLEY 


Funciona con la presión hidráulica suministrada por su lavadora de automóviles, 
o bien, mediante una especial bomba de aceite eléctrica 


CAMBIADORES 
DE NEUMATICOS 


EXTENSORES 
DE NEUMATICOS 


CARRITOS 
DE SOPORTE 


ALTURA MINIMA BAJA—ALTO LEVANTA¬ 
MIENTO—La altura del elevador en su posición 
bajada es sólo de 6%", y puede levantarse a una 
altura máxima de 46 Vz"- 

DOBLE CERRADURA—NO PUEDE BAJARSE 
ACCIDENTALMENTE—Además de su cerradura 
hidráulica, tiene una cerradura especial mecánica 
de funcionamiento automático. Aunque quedara 
completamente vacío de agua y aceite, el elevador 
permanecería fijo en su punto de parada. La 
cerradura doble es automática. El elevador puede 
bajarse sólo con la ayuda de su pedal de gobierno. 

COLOCACION RAPIDA Y SEGURA—El automóvil 
se coloca encima del elevador, con sus ruedas 
traseras descansando sobre los soportes, lo que 
deja el diferencial del vehículo metido en la cuna 
de levantamiento. Los rodillos de la cuna ase¬ 
guran correcta centración lateral. No hay necesi¬ 
dad de enfrenar el automóvil mientras está encima 
de este elevador. 

NO HAY GASTOS DE INSTALACION—El elevador 
se coloca sencillamente sobre el pisp, en un punto 
cercano a la lavadora de automóviles, ya dentro 
del taller, ya afuera del mismo. No necesita ci¬ 
mientos especiales o fosos. Puede trasladarse de 
un punto a otro con suma facilidad. 

PEDALES DE GOBIERNO—Para levantarlo se 
oprime un pedal. Para bajarlo se oprime otro 
pedal. Al quitar el pie del pedal, durante la su¬ 
bida o durante la bajada, el elevador se para 
automáticamente. 

CONSTRUCCION FIRME Y RESISTENTE—La base 
de vigas de acero representa un gran factor de 
seguridad. La construcción, unida por soldadura, 
es de lo más firme. La seguridad se acentúa más 
aún por el hecho de que todas las piezas fundidas 
son de hierro maleable certificado. 


CABALLETES 
DE AUTOMOVIL 


Otros 

equipos 


Surtidores de aire y 
agua 

Gatos hidráulicos 
Gatos mecánicos 
Máquinas para fo¬ 
rrar frenos 
Prensas hldráulloas 
Prensas de tomillo 
Grúas portátiles do 
piso 

Bancos portátiles de 
trabajo 

Tornillos mecánicos 
Pedestales do motor 
Extractores de ruedas 
Extractores de en¬ 
granajes 

Alambres de soldar 
Grúas de auxilio 
Carretillas do 
remolque 

Barras separadoras 
de remolque 
Cadenas de grúa 
Cadenas de remolque 
Postes de remolque 
Pulverizadores de 
pintura 
Elevadores 
de automóviles 
Compresores de aire 
Lavadoras de auto¬ 
móviles 
Plataformas 


PRINCIPIO DE ARCO UTILIZADO PARA EL 
LEVANTAMIENTO DEL ELEVADOR 

Moatramoa aquí una vista detallada de loa miembros de levanta¬ 
miento, loa cuales se alzan por medio de eslabones abisagrados, 
que se cierran en forma de arco, formando en su conjunto, un verda¬ 
dero arco de gran rigidez. En el circulo mostramos los eslabones 
cerrados en forma de arco, y asegurados por los refuerzos automá¬ 
ticos de seguridad. 


THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY 


New York Central Building, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica—Manleyman, New York 
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Nuevo camión de 1 tonelada 
a un precio notablemente 
moderado 


CREDJJ'q 

TABACOS Y CIGARROS 


MODELOS 

ENGRANAJE CONICO 
1 tonelada, 4 cilindros 
1 tonelada, 6 cilindros 
1% tonelada, 4 y 6 
cilindros 

1 y 2 tonelada, 4 y 6 

cilindros 

2 toneladas, 4 y 6 cilin¬ 
dros 

2Va toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

TORNILLO SIN FIN 

1 Va toneladas, 4 y 6 

cilindros 

2 toneladas, 4 y 6 cilin¬ 
dros 

2 j /2 toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

3 toneladas, 6 cilindros 
3Va toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

5 toneladas, 6 cilindros 
6-7 toneladas, 6 cilin¬ 
dros 

Chasis para Omnibus 
Aparatos para combatir 
incendios ^ 


Nuestros muchos años de expe¬ 
riencia en el embalaje y ex¬ 
portación de camiones son 
garantía de satisfactorio ser¬ 
vicio de embarque. Nuestra 
propia sucursal de exportación 
maneja gratuitamente los de¬ 
talles de embarque. 

Todas sus transacciones se 
efectúan directamente con la 
fábrica del Stewart. 

Nuevo Camión de 5 
toneladas 

6 Cilindros 
Frenos en las 4 ruedas 


—se aclaman como los camiones de 
mayor valor intrínseco de nuestra era 

Antes de comprar un camión, impóngase de los antecedentes del 
Stewart en lo tocante a prolongada duración y reducido gasto de re¬ 
paración. Estos camiones son los más sobresalientes de la industria. 
El comprador de un Stewart puede dividir el costo inicial entre 5 
años o más. Sirviendo se hallan todavía numerosos camiones Stewart 
después de 8, 10 y 12 años de constante trabajo. Esta aptitud para 
permanecer activo en el camino, siempre alejado de los talleres de 
reparación, año tras año, ha dado al Stewart la merecida, reputación 
de ser el “camión de mayor valor intrínseco de la América.” 

El nuevo Stewart de una tonelada ofrece numerosas características 
mecánicas que antes se hallaban solamente en los camiones más 
costosos, además de la proverbial calidad Stewart probada y compro¬ 
bada por el tiempo, todo a un precio de una economía sin precedente. 
Desde el radiador hasta la lamparita trasera, este es un modelo de 
capacidad muy bien definida, construido con verdaderos órganos de 
camión por un fabricante exclusivo de camiones. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

I Broadway (Dept. 2), Nueva York. N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, NewYork 
Clave: Acmé, Bentley. ABC 5a edición mejorada (5 y 10 letras), Clave Commercial 
Fábrleas: BUFFALO. N. Y. 


MOTOR TRUCKS 


La Panaderas 

DE TIRSO 
E7QUERR0 


Los Camiones Stewart Triunfan por su Explotación Económica 
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TODO AUTOMOVIL GRAHAM DE SEIS O DE OCHO CILINDROS TIENE EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLE 



4 velocidades 
Graham 



La Calidad es la Mejor Norma 

P OR razón de la superioridad del sistema de tras¬ 
misión Graham, los coches Graham hacen cosas 
que le son imposibles de realizar a otros automóviles. 

Quizás sería más minuciosamente exacto decir 
que los coches Graham ejecutan las cosas con una 
esplendidez que no sería factible obtenerse sin los 
años de experiencia y los recursos de la Graham. 


Con esta construcción especial, los coches 
Graham no solamente proveen una aceleración casi 
mágica y un funcionamiento uniforme y silencioso, 
sino que en ellos la velocidad y el esfuerzo del motor 
son más reducidos, de manera que alcanzan una 
velocidad de 120 kilómetros por hora con la misma 
facilidad que otros pueden alcanzar una de 96. 

El arranque del Graham es verdaderamente 
como un “tiro de cañón”, pero es un tiro silen¬ 
cioso de un cañón silencioso. 

El Graham arranca y se dispara sin señal de 
esfuerzo, sin dificultad alguna, debido al funciona¬ 
miento potente y silencioso de su tercera velocidad. 

La cuarta velocidad del Graham se emplea igual 
que la tercera en coches de tres velocidades y en 
cualquier grado de operación la velocidad propor¬ 
cional del motor es mucho más lenta. 

Por razón de la superioridad del sistema de tras¬ 
misión Graham, los coches Graham hacen cosas que 
otros automóviles no pueden realizar, y esta verdad 
quedará inevitablemente grabada en la mente de 
todo automovilista que pruebe uno de estos coches. 


Por ejemplo, la trasmisión de cuatro velocidades 
no rinde sus mejores resultados sino cuando, como 
en el caso de la Graham con su experiencia de dos 
años en el perfeccionamiento de su bien probado 
cambio de cuatro velocidades, el coche entero co¬ 
rresponde al mecanismo de trasmisión y viceversa. 

El Graham tiene un motor lo suficientemente 
potente para cuatro velocidades y está dotado, ade¬ 
más, de lo que bien podríamos llamar un embrague 
de cuatro velocidades, un eje trasero de cuatro velo¬ 
cidades y una carrocería de cuatro velocidades. 


Los Agentes Interesados Deben Escribir Directamente a la 
GR AH AM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION 
DETROIT, MICHIGAN, E.U. A. 

Dirección Cablegrafíen: “Paigeinter”, Detroit 

Los coches Qraham tienen un gran valor intrínseco 
y proveen un gran funcionamiento, razones más 
que suficientes para justificar la preferencia de los 
compradores. Su incentivo singular son las porte - 
zuelas, ventanillas y parabrisas de vidrio cilindrado 
infragmenta ble. Mientras más se estudia este factor 
de protección para el automovilista y su familia 
contra peligros frecuentes y fatales, más pronto 
se llega a la conclusión de que esta característica hace irresistibles todos 
los demás atractiws del coche Graham. 



O 
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Un camión bien firme y durable es el presente modelo Autocar SCM 
llamado Load Luggcr. Tiene 162 pulgadas de distancia entre los ejes. 
Sus neumáticos de 40 x 8 pulgadas son dobles en las ruedas traseras. 
Su garita es de estilo Metro Dúplex. Su caja es de un tipo especial para 
asfalto y va provista de un montacarga Hcil. Veinte de estos modelos 
se incluyeron en los 69 chasjs Autocar comprados por la Amtorg 
Trading Co. para su exportación a Rusia. 



69 

Chasis Autocar se 
Exportan a 
Rusia 


M IENTRAS los banqueros, estadistas 
y políticos están discutiendo el 
estado financiero, económico y político 
de Rusia, esta gran nación se halla en 
busca de los hombres mas talentosos, ideas 
más avanzadas y máquinas mas eficaces 
que existan en la mundo. » » » En la 
categoría de las máquinas mas eficaces, 
los camiones Autocar satisfacieron los 
requisitos exigidos por los rusos de una 
manera incomparablemente mejor que 
todos los otros vehículos similares.» » » La 
Amtorg Trading Company, la agencia 
fiscal de Rusia en los Estados Unidos, 
compró hace poco, para entrega inmedia¬ 
ta, 69 chasis Autocar de tres modelos 
distintos, todos con motores de seis ci¬ 
lindros. Estos chasis se proveerán de va¬ 
rios estilos de cajas para servicios urbanos, 
construcción de carreteras y transporte 
de materiales y asfalto para las mismas. 
El profundo interés que los gobiernos 
y las firmas comerciales e industriales de 
países extranjeros están demostrando en 
los camiones Autocar, es, en realidad, 
un reflejo del aprecio sincero con 
que estos vehículos se utilizan en los 
Estados Unidos. Construidos con preci¬ 
sión, los camiones Autocar han surgido 
en todas partes por sus méritos intrínsecos, 
y conquistado el primer puesto en el 
mercado de los vehículos comerciales 
de fina calidad. 


GILLESPIE & CO. OF NEW YORK, INC. 

DEPARTAMENTO DE 
EXPORTACIÓN DEL AUTOCAR 

96 Wall Street, Nueva York, E. U. A. 
DIRECCION TELEGRÁFICA: GILHUT 


PRECISION 

BUILT 



Camiones Autocar 

THE AUTOCAR COMPANY, ARDMORE, PA. 
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AUTOBOTES 


DODGE 


Producción en Grande Escala 

Mientras Ud. está leyendo estas líneas, están pasando dia¬ 
riamente por la plataforma de la fábrica de la Dodge, más 
autobotes completos para su final prueba acuática y em¬ 
barque, que el mayor total que haya alcanzado cualquiera 
otra fábrica de la industria. 

Esta producción en grande escala es de por si un gran 
triunfo. Para su realización hubo necesidad de espíritu de 
empresa, vastos recursos financieros y sobre todo, fe y con¬ 
fianza en el porvenir de una industria joven. La producción 
en grande escala de autobotes no fué, sin embargo, sufi¬ 
ciente para satisfacer el orgullo de la casa Dodge. 

Esta vista parcial del interior de la nueva fábrica de la 
Dodge da a entender en el acto, por qué son tan lindos los 
autobotes Dodge. No hay aquí una sola máquina o una 
sola herramienta que tenga más de unos pocos meses de 
uso. Ninguna cosa se ha escatimado para lograr que los 
autobotes resultan tan finos como los proyectaron sus 
ingenieros. 

Para la construcción de estos autobotes se emplean sólo las 
herramientas y máquinas automáticas más finas de la indus- 

Un rincón de la sala donde se instalan los motores en la nueva fábrica de la Dodge 


tria. En un solo movimiento, las máquinas automáticas 
modernas hacen el trabajo de una docena de hombres, 
ahorrando minutos, horas y aun días en el tiempo requerido 
para la construcción de un autobote completo. No es de 
extrañar que los autobotes Dodge, que son ahora más finos 
y mejores que nunca, puedan construirse a precios que 
parecen increíblemente bajos. 

Actualmente se envían autobotes Dodge a todo país del 
mundo. En todas partes, los comerciantes de automóviles 
han descubierto en los autobotes Dodge una nueva y adi¬ 
cional fuente de ventas y ganancias. En Europa, lo mismo 
que en la América Latina, aquellos que compran autobotes 
pueden ahorrar dinero, y aquellos que venden autobotes 
sacar provecho en virtud de las facilidades de embarque de 
exportación con que contamos, facilidades que se derivan 
tanto del equipo de nuestra nueva fábrica como de su situa¬ 
ción en la misma costa. 

Si Ud. desea vender autobotes Dodge, sírvase escribirnos 
en seguida. Los comerciantes de automóviles, lo mismo 
que los comerciantes de autobotes, en el extranjero, no han 
perdido tiempo en obtener la representación de los auto- 
botes Dodge. Nos quedan, sin embargo, algunos excelentes 
mercados en que todavía no tenemos representantes. Escrí¬ 
banos ahora mismo y averigüe si su mercado está aún dis¬ 
ponible. Horace E. Dodge Boat & Plañe Corporation, 
Departamento de Exportación, 21 West 46th St., Nueva 
York, E. U. A. 


Vista parcial de la plataforma 
por donde pasan los autobotes 
Dodge a su prueba acuática final 
antes de ser embarcados. Los 
embarques de exportación se ha¬ 
cen directamente de la fábrica 
al vapor. 


Vista de ¡a linea de montaje en 
la nueva fábrica de ¡a Dodge en 
la costa de Ncvuport News, Va., 
E. U. A. Mostramos aquí parte 
del enorme número de autobotes 
Dodge que se construyen aquí 
todos los días. El autobote com¬ 
pleto se hace aquí más rápida¬ 
mente que en toda otra fábrica 
del ramo del mundo. 
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la renovación representa 

beneficios para el comerciante 

Hace seis años que la Champion Spark Plug Co. inició su campaña de mostrar 
al público cómo conseguir mejor funcionamiento renovando las bujías a cada 
16.000 kilómetros de recorrido. Cada día es mayor el número de automovilistas 
que instalan un juego nuevo de bujías de encendido a cada 16.000 Kms. Más 
de las dos terceras partes de esta demanda creciente y continua es por Bujías 
Champion. Conociendo el público más detalles técnicos cada día que pasa, sabe 
que la superioridad de las Champion estriba en: 

1— Un aislador de Sillimanite tratado térmicamente—(el Sillimanite es un mine¬ 
ral raro cuyo único yacimiento pertenece a la Champion). El aislador de Si¬ 
llimanite es prácticamente irrompible y ofrece gran oposición a la formación de 
carbón. 

2— Electrodos de aleación especial que resisten fuertemente a la quemadura y a 
las picaduras y aseguran un salto de chispa fijo bajo cualesquiera condiciones. 

Las bujías Champion han demostrado su seguridad absoluta en la tierra, el agua, 
y el aire, y el público automovilista sabe que aseguran la potencia máximum y la 
mayor economía. 

Transforme esta confianza en las Champion en beneficios, manteniendo exis¬ 
tencias completas siempre a mano. 



Champion 

Bujías de Encendido 

Champion Spark Plug Company 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO 
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Supremacía en automóviles 
de ocho cilindros en línea 

Nuevamente se vindica la iniciativa de la organización Auburn por 
el número creciente de fabricantes que, bajo la presión de la deman¬ 
da pública, se ve obligado a construir automóviles de ocho cilindros 
en línea. Los comerciantes del ramo quedan invitados a estudiar 
los hechos siguientes: En 1924 subía a un total de seis el número de 
fabricantes de automóviles de ocho cilindros en línea. Entre ellos 
se halló el Auburn. El Duesenberg fuá otro. Ambos tenían motores 
Lycoming. La casa Auburn ha tenido por lo tanto, más de cinco 
años de experiencia adelantada a la de otras fábricas de automóviles, 
no sólo en el perfeccionamiento del mismo motor de ocho cilindros 
en línea, sino también refinamiento del completo vehículo para 
hacerlo concordar con las exigencias de este tipo de planta motriz. 
Es esto lo que habilita a la casa Auburn para ofrecer hoy día el 
vehículo de mayor valor intrínseco de todos los de ocho cilindros en 
línea, al menor preció posible imaginable—hecho que puede compro¬ 
barse por comparaciones imparciales. Automóviles de tan sobre¬ 
saliente valor intrínseco, como son los presentes Auburn, además 
de venderse con facilidad, alivian el problema del vehículo usado y 
permiten al representante el beneficio íntegro de una buena ganancia. 

Nos quedan todavía algunos buenos mer¬ 
cados en que necesitamos representantes 
emprendedores. Por carta o por telegrama 
sírvase pedirnos información. 


Escriba o telegrafíe 

Sedán 6-85 $1095; sedán deportivo 6-85 $995; cabriolé 6-85 $1095; sedán 8-95 $1295; sedán deportivo 8-95 $1195; 
faetón sedán 8-96 $1395; cabriolé 8-95 $1295; sedán 125 $1595; sedán deportivo 125 $1495; faetón sedán 125 $1695; 

cabriole 125 $1595. 

Precios de lista, con entrega en la fabrica en Auburn o C onnersville, Ind., E. U. A. Todo equipo no comprendido en 

la dotación corriente, a precio adicional. 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, E. U. A. 

Establecida en 1900. Dirección telegráfica “Auburnauto." Una de las más poderosas de la industria. 
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Importante Anuncio a los 
Distribuidores en la Argentina 


E L número de noviembre de EL AUTOMOVIL 
AMERICANO será la edición anual dedicada espe¬ 
cialmente al Salón del Automóvil Argentino. Ud., 
como distribuidor, comprenderá muy bien la importante 
publicidad que se focusará en los productos que Ud. repre¬ 
sente y anuncie en este número especial. 

A cada representante, dueño de taller y dueño de garaje 
enviaremos ejemplar de este gran número dedicado al 
Salón. Este notable número será, en realidad, una “ex¬ 
posición en papel,” y por esta razón será cuidadosamente 
guardado por sus clientes en perspectiva, para frecuente 
referencia futura. 

El año pasado, muchos distribuidores en la Argentina, lo 
mismo que en los países vecinos, comprendiendo la im¬ 
portancia de este número especial dedicado al Salón del 
Automóvil, pidieron a los fabricantes en los Estados 
Unidos que anunciaran en él, y un buen número de estos 
fabricantes así lo hicieron. 

El número dedicado a la exposición de automóviles argen¬ 
tina del presente año eclipsará a todos los pasados. No 
nos cabe la menor duda de que Ud. ha de interesarse en 
estar representado adecuadamente en la sección de anun¬ 
cios de esta edición. 

Para su conveniencia, sírvase escribir o pase a visitar al 
gerente de EL AUTOMOVIL AMERICANO en Buenos 
Aires, el Sr. James F. Downey, Avenida Roque Saenz 
Peña 501 (teléfono U. T. 33—Avenida 1181). 

El Sr. Downey se comunicará por telégrafo con la oficina 
principal de EL AUTOMOVIL AMERICANO en Nueva 
York, donde se harán los necesarios arreglos con los fabri¬ 
cantes de los Estados Unidos que Ud. represente, a fin de 
llevar a cabo sus instrucciones. 

Esta revista admitirá anuncios para el número especial del 
Salón del Automóvil Argentino hasta el primero de octu¬ 
bre. Sírvase comunicarse por teléfono con el Sr. Downey, 
o bien vaya a visitarle a la mayor brevedad posible. 
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Ud. cuenta con la seguridad de lo mejor en 
sujetadores—iguales a los usados original¬ 
mente por los fabricantes—cuando compra 


^ A calidad de la manufactura 
la facilidad de instalación y el 
B prolongado y satisfactorio ser- 
vicio en los automóviles, lian A 
B hecho de que el “DOT” sea el A 
W nombre más conocido en las 
" especificaciones de fábrica, en 
lo tocante a sujetadores y 
broches de presión de todo tipo, 


S50A 


708A 


Estas ventajas son característi 
cas de los sujetadores que Ud. 
K compre de la United-Carr Fast- 
B ener Corporation. Esto es natu- A 
U ral, pues los sujetadores que A 
W nosotros le suministramos son K 
exactamente iguales a los que 
usan los fabricantes de automó- Jm 
viles. i — 


511A 


852 Sencillo 


Gustosamente le daremos i 
y anta información nos pkh 
Comuniqúese con nuestros 
representantes o directamente 
con nosotros. A 


882 Sencillo 


Ojete No. O 
Arandela No. 98 


331A V». 


UNITED-CARR FASTENER CORPORATION 

Introductores , inventores y fabricantes de toda ciase de sujetadores 
31 Ames Street Cambridge, Masa., E. U. A. 


REPRESENTANTES 


Argentina: 

Sr. Y. V. Rodrigues, 
Casilla Correo 427. 
Buenos Aires. 

Brasil: 

B. R. R&nd, 

Rúa 8. Pedro 14. 

Rio de Janeiro. 

Solivia: 

C. F. Gundlach & Cía.. 
Oruro. 

Canaria»: 

Sr. Miguel Botella, 

Sania Cruz de Tenerife. 

Chile: 

John A. Light, 

Casilla 1488, Santiago. 


Colombia: 

Manuel J. Valasquoz, 

Bogotá 

Costa Rica: 

G. F. Bowden, 

Talabartería Ingles, 

San Jobó. 

Cuba: 

L. González dol Real, 

P. O. Box 1296, Habana. 

Rep. Dominicana: 

Sr. Juan Julián. 

Santo Domingo. 

Ecuador: 

Srs. Jaime & Vivar. 

Casilla 503. Guayaquil. 
Guatemala: 

Sr. Don Rafael Castilla Lara, 
Guatemala. 


México: 

Sr. G. Saavedra, 

Av. Hidalgo 110, México. D. F. 

Panamá: 

Wholeaale Tire & Supply Co., 
Ltd., 8 J St., Panamá. 

Perú: 

Sr. Ernesto de Rossl, 

Apartado 1079, Lima. 

Filipinas: 

Srs. P. M. Davls & Co., 

76 Escolta. Manila. 

Puerto Rico: 

8rs. Lucas Blanco & Co., 

2 Callo Tonca, San Juan, 

Srs. J. Brundl & Uno.. 

Brandi Bidg,, Ponce. 


Salvador: 

Sr. Antonio Bou, 
San Salvador. 


Espaha: 

Antonio Armangue, 

Rambla do Cataluña 127. 
Barcelona. 


Uruguay: 

Sr. Y. V. Rodríguez. 
Casilla Correo 427. 

Buenos Aires, Argentina. 

Venezuela: 

Sr. José Perez, 

Washington Bidg., Caricas 
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Los Concesionarios Duplican sus 
Ganancias con el Pierce- Ar row 



N O hace mucho tiempo, los Sres. Alzaga Unzué y Leloir 
obtuvieron la representación del Pierce-Arrow para la 
Argentina, y en seis meses, sus ventas igualaron las del 
coche fino que, durante muchos años, había sido el predi¬ 
lecto en ese mercado. 

En la ciudad de Méjico, la Altamirano Motors Corp., S. A., 
que representa una marca popular de coches de 6 cilindros 
de precio medio, decidió aumentar sus ganancias vendiendo 
coches Pierce-Arrow. En el mes de marzo, sus ventas de coches 
Pierce-Arrow superaron a las de la marca de precio más bajo. 

La gente con recursos para comprar coches finos no es afecta¬ 
da por las temporadas de escasez de negocios. Aproveche 
Vd. vendiendo a esa clase acaudalada. Solicite informes. 
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ARROW 


Vd. También Puede Pro sperar 

con el Pierce-Arrow 


los comerciantes sagaces en el ramo de automóviles están 
tmm aprovechándose de la extraordinaria aceptación del 
Pierce-Arrow. Cuando la venta de otros automóviles finos 
sufrió una baja en los Estados Unidos, la del Pierce-Arrow 
aumentó 141%. En el primer trimestre de 1930, las exporta¬ 
ciones Pierce-Arrow fueron diez veces mayores que las del 
mismo período en 1929. 

Los tres grupos nuevos de coches Pierce-Arrow Ocho en Línea 
abarcan todo el mercado de coches finos. Todos se distinguen 
por la elegancia aristocrática de sus líneas y por su perfec¬ 
ción mecánica. Se diferencian en tamaño y en precio por 
razón de una extensa variedad de modelos, la que permitirá 
a Vd. satisfacer el gusto particular de cada comprador. 
Escriba hoy mismo, solicitando detalles sobre esta lucrativa 
representación. The Studebaker Pierce-Arrow Export Corpo¬ 
ration, South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER. 
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INTERNATIONAL 


Utiles en todas las industrias 


Día tras día, y año tras año, los ca¬ 
miones International llevan su parte de 
las pasadas cargas de la industria. Rin¬ 
den a sus dueños lo máximo en ganan¬ 
cias por kilómetro de transporte y por 
tonelada de transporte. Se hallan al 
servicio de todos los negocios del mundo 
—desde el comerciante que tiene un solo 
camión hasta la grande organización 
que utiliza más de 2000 leales vehículos 
International en su servicio. Funciona¬ 
miento de linaje establecido podría muy 
bien llamarse su servicio, dado que estos 
camiones son la culminación de un 
cuarto de siglo de progreso en la cons¬ 
trucción exclusiva de vehículos de su 
clase y la tradución fiel de casi un siglo 
de experiencia técnica de la casa Har- 
vester. 


El completo surtido de Camiones In¬ 
ternational comprende camiones rápi¬ 
dos y camiones para trabajos pesados en 
capacidades desde 1 hasta 10 toneladas, 
lo cual permite al distribuidor Interna¬ 
tional servir al cliente el estilo y tamaño 
que más se adapte a sus necesidades de 
acarreo. 

Esta ventaja, combinada con la cali¬ 
dad de los camiones y excelente reputa¬ 
ción de que gozan, hacen que el contrato 
International sea muy valioso para el 
distribuidor. 

Si está Vd. interesado en representar 
los Camiones International en su terri¬ 
torio, escriba a la dirección de abajo 
dando detalles completos, referencia 
bancarias, territorio, y casas que está 
representando. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

INCORPORATED 

Harvester Bldg., Dept. 12 Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ‘‘HARVESTER, Chicago 

CAMIONES INTERNATIONAL 


El Automóvil Americano 













rtaeión: 1)0 West 42nd. ?t.,Nueva \6rk,EUA, DírecciónTélegrafica: Helloaus, New York 


Los Talleres Modernos no 
tratan de reparar las 
bobinas, generadores e in¬ 
ducios desgastados. . . 


Pídanos catálogos ilustrados 
y listas e precios 

U.S. Armature Corp. 

1315 So. Wabash Avenue 
Chicago, III., U. S. A. 


"CL trabajo de reparación es lento y por 
otra parte no es tan lucrativo como el 
reemplazo con los productos U. S. 

Está creciendo continuamente el número 
de talleres que están desarrollando un remu¬ 
nerativo servicio en el ramo de arranque, 
alumbrado y encendido, valiéndose de los 
repuestos U. S. Cada producto U. S. es un 
grupo eléctrico garantizado, pues se prueba y 
ensaya minuciosamente antes de su salida de 
la fábrica, para que pueda asegurar una ins¬ 
talación precisa y satisfactoria. 

Permítanos explicarle cómo lo están hacien¬ 
do en beneficio de millares de talleres en 
todas partes del mundo. 





































ra satisfacer 


le dicen cuándo hacer esta pregunta 


tado es una buena ganancia 
diaria casi sin ningún esfuerzo. 

De no estar suministrando 
servicio de Purolator, pídanos 
en seguida inrormación deta¬ 
llada. Motor Improvements, 
Inc., Newark, N. J., E. U. A. 


Mire el velocímetro de cada 
automóvil que llega a su esta- 
blecimento. Si acusa 8000 
millas o más pregúntele al 
dueño lo siguiente: 

“¿Le ha cambiado la cápsu¬ 
la a su filtro de aceite Puro¬ 
lator ?” 

Esta sensilla pregunta se 
está aprovechando con gran 
éxito por los garajes y talleres 
pn tndas nartes ... y el resul¬ 


Embolo Ohio^Tipo 


PUROLATOR 

EL FILTRO DE ACEITE 

(Con licencia bajo las patentes 
Sweetland) 


El embolo con columna 
vertebral de acero 


Tornillos de 
cabeza 
Tuercas 
corrientes 
Tornillos de 
presión 


Embolo Ohio de 
Hierro de 
Peso Liviano 


"Tratado térmicamente 


Embolo Ohio 


Tuercas 
encastilladas 
Tornillos de 
presión de ca¬ 
beza cuadrada, 

Pasadores 

cónicos 


Construido en cooperación 
con la 

Alumitium Co. of America 


Sírvase pedirnos precios y catálogo 

The Ohio Pistón Company 

:¡„a europea: Corneliussen & Stakgold, Rué de l’Hotel des 
Monnaies 66, Bruselas, Bélgica. 


HARTFORD MACHINE SCREW CO 

HARTFORD, CONN., E. U. A. 


DeptodéÉxporta ofórT- 150 Wed42nd i Street. Nueva Yorlc, E.U.A. 
Dirección Telegraficd - 









































































vflQRSE 

M Si la 


1 ecisión de los fabricantes significa 
mucho para Ud .— 


A BAJO damos una nómina de los fabricantes que em¬ 
plean las “legítimas cadenas silenciosas ,, Morse en 
la dotación corriente de sus automóviles. De los automó¬ 
viles modernos, el público espera grandes cosas—precio 
más bajo, mayor velocidad, duración más prolongada y 
funcionamiento silencioso. Las cadenas Morse aseguran 
la calidad que se necesita para el satisfactorio funciona¬ 
miento mecánico, y contribuyen con silencio a la mayor 
comodidad de los pasajeros. Contará con la satisfacción 
del cliente cuando Ud. emplee de repuesto esta cadena, que 
lleva la recomendación de los mismos fabricantes de auto¬ 
móviles. 

Gustosamente suministraremos información detallada so¬ 
bre modelos, precios y programas de ventas. 


ADLER SIX 
CADILLAC EIGHT 
CHANDLER 65 
CHANDLER 75 
CHANDLER 85 
CHRYSLER SIB (65) 
CHRYSLER SIX (75) 
CHRYSLER SIX IMPE¬ 
RIAL 
DE SOTO 
DODGESENIOR 
DODGE VICTORY SIX 
DODGE STANDARD SIX 
DURANT (55) 

DURANT (65) 

DURANT (75) 

DURANT FOUR 
ERSKINE 
ESSEX SIX 
FIAT SIX (5-90) 
GRAHAM BROTHERS 
CAMION 
HUDSON SIX 
IIUPMOBILE CENTURY 
SIX 

HUPMOBILE CENTURY 
EIGHT 


Cuente el número 
de automóviles 
equipados con ca¬ 
denas Morse que 
llegan a su taller. 


LaSALLE 
LINCOLN EIGHT 
MOON SIX (6-62) 
OAKLAND SIX 
Un fabricante de finos automó¬ 
viles de seis y de ocho cilindros, 
cuyo nombre daremos a solici¬ 
tud. 

PEERLESS SIX (80) 
PEERLESS SIX (91) 
PIERCE-ARROW (81) 
PONTIAC SIX 
REO FLYING CLOUD 
REO SPEED WAGON 
STEARNS F6-85 
STEARNS G8-85 
VAUXHALL 
WHIPPET FOUR 
WHIPPET SIX 
CONTINENTAL MOTORES 
Se usan en numerosos automó 
viles de los anotados. 

Modelos de motores 
14-L 14-M 15-L 15-U 

29-L W-5 12-M 8-F 

18-C 9-F H-H 


Calcule las ganancias 
que puede lograr en es¬ 
te ramo en vista de los 
automóviles que llegan 
a su taller. 


>3 

Morse hain Co. 

Ithaca, N. Y., E. U. A. 


Depfo.de Exportación -1)0 West 42nd Street, Nueva Vórlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica -. Helkraus.New York, 


Gatos Drednaut 
Para Automóviles 


A la izquierda ilustramos los 
más populares modelos de ga¬ 
tos de neumáticos de balón- 
ios números 26, 27, 33, 38 y 
133. 

Las capacidades se compren¬ 
den en una escala de 5/¿ en 
posición baja a 1 9 pulgadas 
en posición levantada. Todas 
las piezas móviles están ence¬ 
rradas y cada modelo está pro¬ 
visto de un mango de 48 pul¬ 
gadas de estilo de berbiquí. 

Se suministran también bases 
de patín para fácil colocación. 

Número 57 

Altura, bajado . 8*4" 

Altura, levantado .13 Vis" 

Peso . 414 lbs. 

Capacidad. .... 1.500 lbs. 

Mango plano de acero de.16" 

Número 59 

Altura, bajado. 8 Vi" 

Altura, levantado. 1 3Vi" 

(La cabeza de extensión de 2" de 
altura adicional) 

Peso.. 4^4 lbs. 

Capacidad . . 1.500 lbs. 

Mango plano de acero de.16" 

Número 999 

Altura, bajado . Víi" 

Altura levantado.15" 

Peso ... 8 V4" 

Capacidad . 2.000 lbs. 

Mango plegadizo de .40" 

Número 25 

Altura, bajado. 10" 

Altura, levantado. 17" 

Peso . 12*4" 

Capacidad . 8.000 lbs. 

Mango redondo de madera de .16" 


Números 135 y 136 
No. 135 


Altura. 
Altura, 
Peso ., 


bajado... 
levantado 


Capacidad: 
10.000 lbs. 
Mango: de 6' ajus- 
table de extensión. 


6%" 
I 5 x />" 
20 lbs. 


No. 138 

8!4" 

mi" 

22 lbs. 


Jacks 


Los vehículos que 
emplean los gatos 
Drednaut de dotación 
normal, son los siguientes: 


Buick Studebaker Chrysler 
Dodge Hupmobile Peerless 
Auburn Marmon De Soto 
Stutz Cord Pierce-Arrow 
Kissel Marquette Duesenberg Elcar 
Chevrolet Durant Taxímetros Bradheld 
Camiones Dodge Bros. Camiones Reo 
Camiones G. M. /¿ Ton Camiones Ford 

Auto Specialties Manufacturing Co. 

"Sirve a toda la industria automotriz” 

St. Joseph, Michigan, E.U.A. Windsor, Ontario, Cañada 


Depto.de Exportación -130 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U. A. 
Dirección Telegráfica-. Helkraus.New York. _. 






























































Instrucciones 


para subscribirse 


A continuación damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. Mande 
su pedido y el importe del mismo al agente más cercano a su localidad, avisán¬ 
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo. 
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a 
EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York, 
E. U. A. En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra 
de banco sobre Nueva York. Si se hace la remesa en efectivo envíese por carta 
certificada. 


NOMINA DE LOS AGENTES 


ARGENTINA 

Sr. James F. Downey, 
Roque Saenz Peña 501, 
Buenos Aires. 

BALEARES 

Teodoro Forteza, 
Samaritana No. 3, 
Palma de Mallorca. 

BOL1V1A 

Sres. Amo Hermanos, 
Casilla Correo No, 195, 
La Paz. 

BRAZIL 

Sr. Julio Real, 

c/o D. G. Moreira y Cía. 
Caixa Postal I 65, 
Pelotas, R. G. do Sul. 

Sres. B. García y Cia., 
Caixa Postal 556, 

Porto Alegre. 

Sr. M. C. Motta, 

Caixa Postal 3254, 

Sao Paulo. 

Sr. Antonio Armando 
Pereira, 

Rúa Barao de Cata- 
guazes 260. 
uiz de Fora. 

Sr. Joao M. Simoens, 

R. B. Macedo 69. 

Rio de Janeiro. 

J. L. Barros Pimentei, 
Caixa 89, Santos. 

CHILE 

Sr. Belisario Diaz Ossa, 
Casilla 962, 

Santiago. 

T. Laureano Rodrigo Z. 
Casilla 1566 
Santiago 

COLOMBIA 

Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 513, 

Bogotá. 


Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 99, 

Medellín. 

Sr. Marco Tulio Perez, 

Ay acucho 155, 

Medellín. 

Sr. Martin Gómez, 
Apartado 207, 

Medellín. 

Sres. Arboleda y Cía., 
Apartado de Correos 
85. 

Cali. 

Sres. H. Correa Palacios 
y Cia., 

Librerería Granadina, 
Cali. 

Sr. Guillermo Lozada 
Zerda, 

Edificio López 332, 
Apartado 84 7, 

Bogotá. 

Eduardo Bueno, 

Estacio de Servicio 
Nash, 

Armenia, Caldas. 

COSTA RICA 
Sr. J. F. Robert, 

San José. 

CUBA 

Sr. Pierre Crenier, 

Pi y Margall 7 Depto. 

417 , 

Habana. 

Juan Salome, 

Villuendas No. 50, 
Santa Clara. 

J. T. Pascual, 

Apartado 397, P. Va¬ 
liente bj 81. 
Santiago de Cuba. 

ECUADOR 

C. Enriquez J. 

Apartado 327, 

Quito. 

ESPAÑA 

Assocíación Nacional de 
Industriales de Auto¬ 


móviles, 

Fernanflor 6, 

Madrid. 

Librería Internacional de 
Romo, 

Alcalá 5, 

Madrid. 

Sr. Augustin Bosch, 

Ronda de la Univer¬ 
sidad 5, 

Barcelona. 

Bernardino Crespo, 
Velazquez Moreno 8, 
Vigo. 

Sr. Desiderio Soler Mone¬ 
dero, 

Zurba ran 6, 

Badajoz. 

Auto Sport, 

Calle Ramón A. García 
14. 

Gijon. 

GUATEMALA 

Sr. Enrique Arceyuz, 
Apartado 13 5, 
Guatemala. 

Sr. José Camacho, 

2a Ave, Sur 28, 
Guatemala. 

ISLAS CANARIAS 

Sr. Juan Perez Hernández, 
Corazón de María 54, 
Las Palmas. 

ISLAS FILIPINAS 
Sr. H. R. Sánchez, 

202 Solana W. C., 
Manila. 

MEXICO 

Agencia Misrachi, 
Apartado 243 0, 

México, D. F. 

Sr. Aurelio Olivares, Jr., 
Apartado 800, 

Tampico, Tamps. 


Sr. Antonio Barrera C. f 
Cale 58 No. 564, 

Mérida, Yucatán. 

Sr. Luciano Z. Vasquez, 
Agente de Publica¬ 
ciones. Bajos del Pa¬ 
lacio Municipal. 
Monterrey, N. L. 

PERU 

Agencia Zuñiga 
Apartado 162 
Lima 162. 

PUERTO RICO 

Sr. P. Jiménez, Jr., 

204 Pietrantoni Bldg., 
San Juan. 

PORTUGAL 

Sres. Lopes Cardoso 
Ltda., 

Rúa da Bandeira 311, 
Porto. 

Corvaceira Mariano & 
Gómez Ltda., 

98 Rúa Alexandre 
Braga 100, 

Porto. 

Higino de Queiroz e Meló, 
Av. Duque d'Avila 124, 
3 0-D, 

Lisbon. 

REP. DOMINICANA 
Sr. T. R. Bournigal, 
Apartado 29, 

Puerto Plata. 

SALVADOR 

Sr. E. L. Humphrey, 
Cojutepeque. 

URUGUAY 

Sr. C. S. Van Domselaar, 
Ave. Sarmiento 2641 
(Pocitos). 
Montevideo. 
VENEZUELA 
Freres y Cia., 

Valera, Trujillo. 
Librería Maury Hnos., 
Apartado 46, 

Caracas. 


País 

ARGENTINA 

BRASIL 

CHILE 

ESPAÑA 

MEXICO 


Precios de subscripción: 

(incluyendo el franqueo) 

Dos años 

$7.50 M/N 
30$000 Reís 
$25.00 M/C 
20.00 Pesetas 
$6.00 Oro Nacional 


Un año 

$5.00 M/N 
20$000 Reis 
$16.00 M/C 
I 4.00 Pesetas 
$4.00 Oro Nacional 


En todos los demás países $3.00 dólares por dos años y $2.00 dólares por un año, o 
el equivalente en moneda del país al cambio del día. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 








OTROS PRODUIC- 
T O S MOTO 
METER 


El ramoso Indicador de c*lor 
Boyce Moto Meter para la tapa 
del radiador. Advierte en el 
acto cuando la temperatura sube 
demasiado. 


Indicador de calor de radiador 
Moto Meter con Bola Itoja, para 
instalación en tablero o en oa 
lurnna de direoclÓn. 


El ensayador de neumático Moto 
Meter acusa exactamente la pre- 
Btó'n neumática. Tres tamaños- 
regular, de balón y de camión. 


La Voz del Automóvil Moderno 
Afuera al Frente, en el punto lógico 
para una bocina 


N O hay ninguna cosa 
iguai a la MoTo- 
VoX. Como todas las 
originales innovaciones 
verdaderamente útiles, 
tiene sus imitaciones, 
pero sobre todas éstas 
continúa todavía triun¬ 
fante. Su excelente 
construcción ... su 
belleza en forma ... su 
la agradable sonoridad 
de su voz . . . todas 
estas ventajosas propie¬ 
dades son y serán siem¬ 
pre inimitables. 

La M0T0V0X fue la 
primera y la original bo¬ 
cina de disco de instala¬ 
ción exterior delantera. 

Y todavía es la primera y siempre lo será 
en popularidad ... en ganancias. La MoTo- 
VoX cuenta con la confianza de los automo¬ 
vilistas ... y con la confianza de los comer¬ 
ciantes del ramo ... en todas partes. 

Así como la M0T0V0X es una bocina más efi¬ 
caz, más bonita y más lucrativa, todos los pro¬ 
ductos Moto Meter son evidentemente superi¬ 
ores desde todo punto de vista, a sus similares. 
Se proyectan sobre una racional base científica, 
se construyen con sumo esmero y se venden a 
precios equitativos. Estudie los meritorios pro¬ 
ductos ilustrados a la izquierda. Cada uno 
desempeña perfectamente su trabajo. El sur¬ 
tido Moto Meter es, por esta razón, el surtido 
más conveniente para su negocio ... no sólo 
desde el punto de vista de la calidad y prestigio, 
sino sobre todo, desde el punto de vista de las 
oportunidades que le brinda para obtener 
buenas ganancias. 

Escribanos directamente, o bien, por interme¬ 
dio de sus representantes de compras en los 
Estados Unidos, para suminístrale informa¬ 
ción completa sobre la M0T0V0X y otros pro¬ 
ductos del surtido Moto Meter que le interesen. 


Manómetro de aceite Moto Metet 
para automóviles Ford. So ins¬ 
tala debajo del tablero. 


MOTO METER 

GAUGE & EQUIPMENT CORPORATION 

LONG ISLAND CITY, N. Y., U. S. A. 

TOLEDO, OHIO LA CROSSE, WIS. 

Faetones at Long Island City . Toledo . La Crosse . Cañada . England . France . Germany . Australia 
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Demanda de este 

Nuevo .. y diferente .. y mejor 

MATERIAL DE FRENO 


Mes tras mes continúa creciendo la demanda de American 
Brakebloks. Este nuevo material de freno ha desarrollado 
uno de los más rápidos y lucrativos negocios de su clase en 
los Estados Unidos. Con suma facilidad ha sido aceptado 
como dotación corriente por más de 40 fabricantes de ómnibus, 
camiones, automóviles de pasajeros y sistemas de enfre¬ 
namiento. 

Semejante éxito no pudo confinarse en un solo país. Con la 
misma rapidez se está extendiendo por Europa, Asia, Africa 
y América del Sur—por todas las naciones del mundo. Y 
©n todas partes, los resultados son siempre los mismos: los 
American Brakebloks establecen nuevos precedentes en fun¬ 
cionamiento y nuevos precedentes en ventas. 

El resultado de 30 años de experiencia 

Los American Brakebloks fueron perfeccionados por una firma 
especialista en frenos —por la compañía que durante estos últi¬ 
mos 30 años ha suministrado casi todas las zapatas de frenos 
usadas por los ferrocarriles de vapor y eléctricos de este 
continente. Con su nuevo producto actual, ha llegado a alcan¬ 
zar un similar puesto de supremacía en la industria automotriz. 


Enteramente nuevo y diferente 

Los American Brakebloks no son un forro tejido. Tampoco 
son un forro moldeado en el sentido corriente de la palabra. 
Son un material de fricción de un tipo completamente nuevo 
y diferente. Ningún otro producto nuevo ha ofrecido tantos 
refinamientos sobresalientes ni tantas ventajas revolucionarias, 
como el presente. Es por ésto que han sido aceptados en el 
acto como el material de freno más seguro, más cómodo y 
más económico. 

Un lucrativo surtido para el comerciante 

Los American Brakebloks se hacen para ajustar con precisión 
en todo sistema de enfrenamiento moderno. El surtido es 
completo —y sumamente lucrativo, sobre todo para aquellos 
dueños de garajes y comerciantes que aprecian la importancia 
de satisfacer a la clientela. 

En estos momentos estamos nombrando representantes en 
varios países del extranjero donde todavía no los tenemos. 
Sírvase pedirnos información detallada sobre el producto, su 
aplicación y plan de ventas. 



American Brakebloks, tipo Keeper inic¬ 
iado rn zapata de especial proyecto para 
ómnibus y camiones de servicio pesado. 


Algunas de sus Ventajas 

1. Los American Brakebloks poseen las adecuadas cualidades 
fricciónales en todo su espesor, y no sencillamente sobre la 
superficie. Esto asegura paradas suaves, aun cuando el 
forro se haya desgastado a la delgadez de una hoja ae 
navaja. 

2. No pueden quemarse, ni humear. El calor, aun bajo las 
más severas exigencias de enfrenamiento, no los afecta. 

3. No tienen ningún contenido metálico que pueda cortar o 
rayar el tambor. 

4. No pueden comprimirse, por varias veces que se multiplique 
la presión máxima del pedal. Esto asegura una constante 
superficie máxima de enfrenamiento. 

5. No se deforman ni hinchan, y por esta razón no pueden 
desgastarse irregularmente. 

6. Se recuperan fácil, rápida y completamente de los efectos 
del agua, aceite o grasa. 



American Brakebloks, tipo de completo 
recubrimiento, para automóHles do pasa¬ 
jeros y vehículos comerciales livianos. 


(JLmerican 


AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División Industrial y Automotriz de la American Brake Bhoc A Foundrv Co. 
4660 Merritt Avenue, Detroit, Michigan, E. U. A. 


BRAKEBLOKS 



El Automóvil Americano 











En estas grietas hay ganancias para usted 


Cada capota agrietada o cuarteada—cada capota empañada o deslucida presenta a usted una 
oportunidad de hacer esa venta y ganancia adicional. 

Así como nuestra piel, a no ser que esté protegida, se seca, cuartea, ampolla y se pela cuando 
se expone a los rayos del sol—de igual forma la capota de nuestro automóvil es desastrosamente 
quemada por el sol si no se protege debidamente. Usted ve estas capotas quemadas por el sol a 
diario, miles de ellas—empañadas, deslucidas—cuarteadas, agrietadas. Constantemente están 
entrando y saliendo de su garage o estación de servicio. 

Y—así como las lociones, cremas y aceites ablandan y restituyen la suavidad de nuestra piel—asi 
mismo el RENOVADOR WfflZ PARA CAPOTAS embellece, restaura, impermeabiliza y conserva 
las capotas de automóviles. 


Empiece a aprovecharse de esta ganancia que se 
“Pasea” en la capota recomendando Renovador Whiz 
a sus clientes. 

Su interés en recomendarlo será más que recompensado en las ventas que 
efectuará. 


The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E.U.A. 

Distribuidores 



ARGENTINA. URUGUAY y PARA- 

G U AY—-DlLlevaen & Co., Ltd.. Ing. 
Huerco 1335, Buenos Aires. 

CHILE —Hnrselin Soc. Ltda., Delicias 
1174, Santiago Gajo, ViUplana & CU., 
Iqulquc. 

COLOMBIA— Rodolfo Eckardt & Co., 
Barranquilla; Foreign Mfrs. Represen- 


tatives, Bogotá. Christian Clausen. 
Bucaruinanga; Alejo Santa Maria R. & 
Cía.. Medellin. 

ECUADOR— Miguel Cucalón J., Pichincha 
327. Guayaquil. 

ESPAÑA —Gaspar Sagrlstá, Paseo de 
Gracia 91). Barcelona. 


PANAMA— Wholesale Tire & Supply Co.. 
Ltd., Calle 17 Oeste No. 71, Panamá. 

PARAGUAY —(Sub-distribuidores) Illus 

& Jorba, Asunción. 

PERU —Emulo de Rossi, Plat. San 
Agustín 197, Lima. 

PUERTO RICO— Julio T. Rodrigue?., 
Salvador Brau 63. San Juan. 


REP. DOMINICANA— >T. D. Maxwell. 

Arzobispo Meriño 31. Santo Domingo. 

URUGUAY —(Sub-distribuidores) Manuel 
Guelíl & CU.. Cerro Largo 1125, Mon¬ 
tevideo. 

VENEZUELA— Manuel C. Pérez. Hijo, 
Conde a Carmelitas N. 5, Caracas. 
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Para la Reparación de 



Rectificador de Cara de Válvula Van 
Norman, modelo U F” 

El rectificador de cara de válvula más popular del 
mercado. Millares de ellos hay en uso diario en los 
principales talleres de reparación del mundo. 

Sencillo en construcción . . . fácil de manejar . . . 
exacto hasta 0,001 de pulgada. Su motor de velo¬ 
cidad constante permite un esmerilado preciso. Su 
rueda de gobierno funciona en cojinetes de bolas. 
Está provisto del original manguito Van Norman de 
sujeción de doble hendedura para sujetar la válvula. 

Rectifica válvulas de cualquiera angularidad a 30 y 60 
grados. Admite válvulas con vástagos hasta de 54* 
de diámetro. Afila cortadores de asientos, incluyendo 
los de 15 y 75 grados. Corta a escuadra los extremos 
de los vástagos de válvulas. Repasa perfectamente 
los brazos de balancines. 

Pídanos catálogo de todas las herra¬ 
mientas Van Norman 

The Van Norman Machine Tool Co. 

Springfield, Mass., E.U.A. 


Motores 



Taladro Eléctrico Stanley, tipo Standard, 
de Y 4 f para servicio corriente, No. 141A 

El taladro ideal para servicio general en los talleres 
de reparación de automóviles. Su velocidad de 3.000 
revoluciones por minuto lo habilita para trabajos de 
perforación, esmerilado, pulimentación y limpieza con 
cepillos de alambre. 

El No. 141A pesa sólo 5% libras. Tiene una longitud 
total de 12% pulgadas. 

Abundante reserva de fuerza. Su construcción en 
forma simétrica, permite su aprovechamiento en rin¬ 
cones u otros lugares estrechos o de difícil acceso. 

Tiene un conveniente portallave de mandril en la caja 
del mecanismo (una ventaja exclusiva del producto 
Stanley) en virtud de la cual la llave está siempre a 
fácil alcance y protegida contra su soltura y pérdida. 

Hay también taladros eléctricos Stanley 
de otros tamaños , hasta de Pídanos 

catálogo . 

The Stanley Electric Tool Co. 

100 Lafayette St., Nueva York, E.U.A. 
los productos Van Norman y Stanley se halla 

Electric Tool Co. 


A cargo de las ventas de exportación de 

The Stanley 


100 Lafayette St., Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica —Staruleco 


Van Norman 


ZL 


JÑ 


STANLEY 


STANLEY-ATHA< 


Rectificadores de válvulas 
Esmeriladores de émbolos 
Esmeriladores de escariadores 
Propulsiones de escariadores 
Guías y cortadores 


Taladros eléctricos 
Esmeriladores eléctricos de banco 
Desatornilladores eléctricos 
Esmeriladores eléctricos de suspensión 
Sierras para cortar agujeros 


Herramientas de carrocería 
y guardabarro 
Cinceles y punzones 
Martillos 
Destornilladores 
Machos (martillos) 
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Solamente la NATIONAL 


CINCO ESCALONES FUNDAMENTALES M 

7 


ofrece esta 

Re pretentante» 

Arthur S. Hawtrey 
Benito Pérez Caldos 100 
Buenos Aires, Argentina 

B. R. Kand 
Rúa S. Pedro 14, 

Rio de Janeiro, Brasil 

Corneliussen & Stakgold 
Rué de l’Hotel des Monnaies, 66 
Bruselas, Bélgica 

NATIONAL BATTERY COMPANY 

dirección telegráfica: NABATCO; Oficinas 
Principales y División de Exportación, St. 
Paul, Minn., E. U. A. Sucursales: Chicago, 

K ansas City, Loa Angeles, North Bergen, 

N. J., Oaklnnd, Baltimore, Scattle, Atlanta, 
Hallas, Cincinnuti, Portland, Detroit, St. 
Louis, Spokane, Boston, Birmingham, Chl- 
cago Heights, Houston, Denver, Albany. 


Proposición comercial completa 

Convénzase Ud. mismo. Someta su presente negocio de acumuladores a la prueba de 
estos 5 escalones fundamentales de la NATIONAL— 

1. Responsabilidad, demostrada por años de creciente éxito y un precedente inviolable de apoyar 
incondicionalmente el buen servicio de cada producto. 

2. La más alta calidad de materiales, inspeccionada rígidamente y ensayada a mano. Cada acumulador 
se somete a los más exigentes ensayos y pruebas. 

3. Garantios absolutas de 12, 18 o 30 meses de servicio (según sea el tipo). 

4. Entregas rápidas, en virtud de fábricas en ambas costas y un personal de vasta experiencia 
práctica en los negocios con el extranjero. 

5. Precios racionales , que se deben a la producción en grande escala de acuerdo con los métodos 
fabriles más adelantados. 


Esta es la representación de acumuladores más lucrativa que se haya ofrecido al comercio 
hasta hoy día, a causa de que es la más completa . Posee todos los elementos para la 
rápida promoción de las ventas—todos los factores para desarrollar confianza—todas 
las protecciones para asegurar buenas ganancias. 

Le conviene averiguar en seguida las oportunidades que le brinda nuestra representación. 
Quizas nos quede disponible en ese mercado la representación de nuestro productos. 
Escríbanos en el acto por detalles, por supuesto, incondicionalmente. 


Acumuladores 
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Estos siete camiones White en chasis de modelo 51A, forman parte de una brigada de diez y siete, todos provistos 
con grúas hidráulicas St.Paul Underbody 6UB, por la Ohio Truck Body & Wagón Co. de Cieveiand, para servicio dei 
Departamento de Caminos del Estado de Ohio, E.U.A. Las cajas son del tipo 12 con capacidad para 2 * U !v2o 

Estos diez y siete camiones White, más seis camiones International y cinco de marca Diamond T, que mostramos abajo, 
dan un total de veintiocho vehículos provistos de grúas St.Paul, agregados hace poco al servicio del Departamento de 
Caminos del Estado de Ohio. 




Instálelas—Hágalas trabajar— 

y no se preocupe más de ellas 


Seis camiones International A-5 provistos de grúas 
St.Paul 6UB. Forman parte de una brigada comprada por 
el Departamento de Caminos del Estado de Ohio. 


rEsto es lo que Ud. hace con las grúas St.Paul. 
Apenas se ven en el chasis, pues quedan escon¬ 
didas en el bastidor del vehículo. Pero tan 
pronto como se mueven las palancas, se levanta 
en posición inclinada la gran grúa St.Paul y 
Ud. la ve que está allí, trabajando con seguridad. 
Las poderosas barras de empuje levantan con 
facilidad la carga, por muy desigual que sea 
su distribución en la caja. Sin ninguna tensión 
sube la caja y queda finalmente en posición 
inclinada lista para la descarga del material, la 
que se efectúa con suma rapidez, facilidad y 
economía. Haga trabajar continuamente su 
grúa St.Paul. No se cansa nunca. 


Cinco camiones Diamond T de modelo 503 provistos de 
grúas St.Paul 6UB, comprendidos en la brigada de 28 
camiones con grúas St.Paul del Departamento de Caminos 
del Estado de Ohio. 


Hay una adecuada grúa St.Paul tanto para su camión 
nuevo como para su camión viejo, ya sea de servicio 
liviano , ya de servicio pesado . 



GRUAS 

VERTICALES Y DE INSTALACION 
DEBAJO DE LA CAJA 


“Pregúntele al conductor de un camión con caja de vuelco ” 


St.Paul Hydraulic Hoist Company 


Fábricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismos. 

PABLO LUZZATTO 

Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile. 

Buenos Aires, México 583 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Delicias 1153 
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la calidad exacta que Ud. necesite para satisfacer las 
condiciones locales de su mercado. Cada calidad es 
ideal en su clase y lleva la incondicional garantía de la 
casa Russell, cuya experiencia en la industria textil data 
de 100 años. 


"RUSCO,” nuestra norma, se reconoce en 
todas partes como el mejor forro de freno 
para satisfacer la mayor parte de los requisi¬ 
tos de los automóviles americanos. Para con 
mayor rapidez, tanto húmedo como seco. Un 
gran productor de negocios. A precio de 
competencia. 


ELIJA DE ESTA AMPLIA VARIEDAD 


"RUSCO-ACE” es un forro de extraordinaria 
calidad para camiones, ómnibus y automóviles 
europeos. Se recomienda para aquellos casos 
en que los forros de calidad corriente no 
satisfacen los requisitos del servicio. 



"BULLDOG” se construye para responder a 
la demanda de un buen forro de freno a 
precio moderado. Un forro de venta popular 
en los mercados de precios moderados. 



"BEN-LOCK” se adapta especialmente a todo 
freno moderno de extensión interior. Es un 
freno grafitado, con una de sus superficies 
bruñida a dimensiones micrométricas. 



ft DURAK” es el forro moldeado para 
frenos de todo automóvil o camión. 
Ahorra 50% en gastos de conser¬ 
vación de frenos. Su venta ha 
crecido mucho en más de 30 países. 


"DISCOS DE EMBRAGUE RUSCO,” la 
última palabra en perfeccionamiento técnico y 
precisión. Es un repuesto popular muy lucra¬ 
tivo, un digno y necesario aliado de ios forros 
de frenos. Se suministra en amianto tejido o 
moldeado. Se vende en cajas. 


Amplía elección de máquinas forradoras y remaches. 
Correas de ventilador para todo automóvil y camión. 

Necesitamos conexiones en Bolivia, Paraguay y Perú 

Pídanos maestras e información detallada . 

The Russell Manufacturing Company 

Middletown, Connecticut, E. U. A. 

100 años de edad. Establecida en 1830 
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II. L. KRAUS, Gerente de Exportación 


Apco-Mossberg Corp. 

Auto Speciallies Co. 

C-H Mfg. Co. 

Jcnkins Volcan Spring Co. 

Morse Chain Co. 

Prico-Hollistcr Corp. 

Ohio Pistón Co. 

Riehmond Flnminered Pistón Ring Co. 
U. S. Armature Corp. 

Thompson Specialtics 
Wells Mfg. Co. 

Western Cear Co. 

P-D Mfg. Co. 


D URANTE el año pasado, en 
beneficio de varios fabri¬ 
cantes que nos emplean como ge¬ 
rentes de exportación, hemos 
venido usando cuatro páginas de 
anuncio en El AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO y The American Automobile 
(Overseas Edition). 

Estos importantes anuncios han 
sido de mucha ayuda en despertar 
entusiasmo por estos productos, no 
sólo entre los distribuidores sino 
también entre nuestros propios 
representantes en el extranjero. 

Creemos que no hay otras revistas 
que tengan mayor circulación e in¬ 
fluencia entre los distribuidores de 
accesorios y repuestos de automó¬ 
viles, que las de Uds.” 



Business Pufolishers International Corp. 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 


El Automóvil Americano 


Editores 


The American Automobile 

(Overscas Edition) 
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Los Embolos Per¬ 
mite los usan 
como equipo nor¬ 
mal fabricantes 
que producen más 
de un millón de 
automóviles al 
año. 


ALUMINUM INDUSTRIES, Inc. 
CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 




4 


Gatos Ahorrativos 
de Tiempo 

Sólo en los gatos Marquette en hallan las notables 
ventajas exclusivas de la construcción Marquette, 
que se expresan e ^ rapidez, facilidad de funcionami¬ 
ento, gran firmeza, sencillez y admirable seguridad. 

Modelo J—Tipo Hidráulico Super-Service 
Gran firmeza — funcionamiento rápido y fácil — su mango 
se mueve en la extensión que se desee — levantamiento 
do 4'/ 2 a 16 pulgadas. Un gato sin igual para 
trabajos de neumáticos, ruedas, frenos, lavado de 
automóvil, etc. Téngase uno en el automóvil de 
auxilio. Manual es tamaño y amplio en 
capacidad (3500 libras). 

MODELO “J” 


MODELO “H” 



Modelo H—Tipo Hidráu¬ 
lico de Servicio Pesado 
Su mango puede accionarse de 
cualquiera de sus cuatro ángulos 
o posiciones y en cualquiera 
extensión de su carrera — el 
gato más práctico en sitios 
estrechos. Gatillo de bajada 
automática en el mango, para 
gobierno„ Instantáneo. Válvula 
de escape — para 
evitar accidentes y 
roturas. El mango 
puede colocarse en 
posición vortical o en 
posición vertical sobre 
el gato, Levantami¬ 
ento de 5 a 18 pul¬ 
gadas. Capacidad, 
5000 libras. 


Gato para Servicio de 
Neumático Modelo E 
Un gran gato pequeño para uso 
en camino y en taller. Resístante, 
liviano, manual, con asidero 
sequro y mango largo. Levanta¬ 
miento de 4'/ 2 a l5'/a pulgadas. 
Capacidad. l'/ 2 tonelada. 


MODELO “E” 


Gato Sobre Rodillos para 
Balones Modelo D 
La carga queda sostenida en co¬ 
jinetes do rodillos. Levanta cual¬ 
quier automóvil con fáciles y cortos 
movimientos de mango. El mango 
tiene cinco posiciones de funciona¬ 
miento. Puede parase vertical¬ 
mente y en tal posición ocupa poco 
espacio. Levantamiento do 5'/ 2 a 
l7'/4 pulgadas. Capacidad, 5000 
libras. 



Pregúntele a su abastecedor de productos de auto¬ 
móviles acerca del Equipo Marquette. 

MARQUETTE MFG. CO. 

St. Paul, Minn., E. U. A. 

Oficina de Exportación 
17 Moore St., Nueva York, E. U. A. 



NUEVA. 

MEJOR 


GRATIS 


Pídanos esta caja de 
muestra gratuita 


Pídanos en seguida esta caja de muestra 
GRATUITA de nuevos interiores de válvula “Super 
Seal” de marca Dill. 

Convénzase Ud. mismo, a su entera satisfacción, 
mediante experiencia práctica, de que estos inte¬ 
riores facilitan una inflación más rápida y que 
retienen mejor el aire que todo otro que Ud. 
haya visto. 

Se construyen con la precisión de un cronómetro, 
de acero inmanchable de resorte, y tienen un 
émbolo que no puede ser dañado por el pasador 
del mandril de aire. Este perfeccionado interior 
de válvula es un gran paso hacia el progreso de la 
ferretería de neumáticos. 

Es un producto mejor y de mayor duración, que 
le aportará nuevos amigos. Uselo Ud. mismo— 
recomiéndelo—véndalo con confianza de que 
hará el trabajo de una manera perfecta y segura. 
Hasta, su misma cajita es nueva y mejor. 



Ensayador DILL 
Super-Pressure 


Válvula da neu¬ 
mático DILL 
Instant-On 



THE DILL MANUFACTURING COMPANY 

Cleveland, Ohio 

Se fabrican en el Canadá por la Dill Manufacturing Comptmy of Canada f Ltd . 3 
TorontOy Ontario 

Válvulas de Neumáticos 
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EQUIPESE PARA UN SERVICIO LUCRATIVO 



LEVANTADOR GLOBE TIPO DE 
SOPORTE POR LAS RUEDAS 

Para servicio general de taller o garaje. 
Para automóviles, 6.000 libras de capacidad. 
Para camiones y ómnibus, 17.000 libras de 
capacidad. 


UN SURTIDO DE LEVANTADORES DE AUTO¬ 
MOVILES DE FINA CALIDAD ofrecido a la ex¬ 
portación por la 


LEVANTADOR GLOBE TIPO DE EX¬ 
TREMO DELANTERO O TRASERO PARA 
OMNIBUS 

Se ofrece también en modelo de menor 
capacidad, como levantador de extremo de¬ 
lantero para el servicio general de lavado. 



PULVERIZADOR DE 
PINTURA BRUNNER 
Modelo 300 

Para pinturas, laca?, 
esmaltes y acabados 
especiales. Eficaz para 
la3 obras rápidas y los 
trabajos delicados de 
retoque. 


BRUNNER MANFACTURINC CO. 

E L eficaz levantador de automóviles se considera ahora 
como un equipo indispensable de todo taller o garaje 
moderno. Bs un equipo valioso por sus numerosas 
aplicaciones prácticas. Casi todo lucrativo trabajo de 
servicio—cambio de aceite, engrase, limpieza y lubrica¬ 
ción de muelles, lavado de automóviles, composturas de 
cambio de marcha y diferencial, trabajos en ruedas y 
frenos, repaso do pernos, ajustes, etc., todo esto se eje¬ 
cuta de una manera mejor, más fácil y más) rápida con 
la ayuda de un levantador de automóvil Globe. 


LAVADORA DE 
AUTOMOVILE 
BRUNNER 

Tipo de tres cilindros 
quo suministra el agua 
bajo un chorro continuo 
a 300 libras do pre¬ 
sión. Tres modelos —- 
do 1, 2 y 3 surtidores. 



COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 

Tipos automáticos completos, con desplazami 
ento de 1,5 a 30 pies cúbicos. 



Los levantadores Globe, debido a sus importantes ven¬ 
tajas en proyecto y construcción verdaderamente supe¬ 
rior, ofrece notables conveniencias en seguridad, eco¬ 
nomía en instalación y conservación, independencia de 
molestias y multiplicidad de aplicaciones. Antes de com¬ 
prar un levantador, estudie los detalles de construcción 
del Globe. 

Hay un modelo do levantador Globe para cada requisito 
de trabajo y de instalación. Los levantadores Globe se 
construyen por la fábrica más grande del mundo de 
levantadores hidráulicos y neumáticos y grúas)—la Globe 
Machinery and Supply Co. de Des Moines, E. U. A. 
Sírvase pedirnos información detallada. 

Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A. 

Distribuidores Exclusivos para la Exportación 


COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 

Hay 14 modelos accionados por motor de 
gasolina — de 1,5 a 30 pies cúbicos. 



Levantadores de Automóviles Globe 
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Señor Comerciante de 
Automóviles y Accesorios 


4 UANDO va a empezar Ud. a ocu- 

) l parse seriamente de la aviación? 

En los Estados Unidos se acepta 
como un hecho el que han de ser los comer¬ 
ciantes de automóviles y artículos anexos los 
que al final formarán la base del negocio de 
aeroplanos en el mundo entero. 

La primera razón de esto es que los productos 
de las industrias automovilistas y aeronáutica 
son semejantes; la segunda, que la industria 
automovilista es la única que posee una sólida 
y eficaz organización distribuidora: es la 
mejor relacionada y la más fuerte financiera¬ 
mente; y es la que tiene el personal más ade¬ 
cuado. 

La forma en que la Ford y la General Motors 
se han interesado en la aviación confirma 
estos hechos. 

Aunque Ud. no tenga la intención de apren¬ 
der a manejar un areoplano ni a usarlo como 
medio de transporte por ahora, sin embargo 
pronto tendrá que encararse con el hecho de 
que la aviación existe como un nuevo negocio; 


que es un negocio que avasalladoramente está 
invadiendo el mundo; y que es un negocio 
que tiene inmensas posibilidades. 

¿Por qué no empezar entonces a familiari¬ 
zarse con él desde ahora mismo, en vez de 
dejar que lo sorprenda descuidado más tarde? 

Nuestro Departamento de Aviación, que está 
a cargo de un competente personal, se man¬ 
tiene en íntimo contacto con la industria aero¬ 
náutica en los Estados Unidos, con todas las 
líneas de transportes aéreos, con el personal 
administrativo de aeródromos, con los dueños 
de campos pequeños de aviación, con vende¬ 
dores de aeroplanos, con comerciantes de toda 
clase de artículos de aviación, con pilotos pri¬ 
vados, con escuelas de aviación, etc. Está, 
como Ud. ve, en una situación privilegiada 
para dar informes y para guiar a quien desee 
iniciarse en el negocio de aviación. 

Invitamos a Ud., más que eso, le urgimos a 
que haga uso del valioso servicio de este de¬ 
partamento, que es gratuito para los lectores 
de "El Automóvil Americano.” 


El Automóvil Americano 

460 West 34th Street 

New York, N. Y., U. S. A. 

Dirección telegráfica — Intertrade 
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Automotive 

v icing Equip^ü 



Compresores de Aire “ECO” 

con AGOTADOR AUTOMATICO DE 
TANQUE “ECO-MATIC” PATENTADO 

Siempre suministra aire 
limpio y seco 

El Agotador Automático de Tanque “ECO-MATIC” 
patentado, comprendido en la dotación de todo com¬ 
presor de aire “ECO”, expele la humedad acumulada 
en el tanque o depósito cada vez que se para el com¬ 
presor, asegurando así un abastecimiento de aire limpio 
y seco y reduciendo a un mínimo la posibilidad de la 
obscuración o congelación de la tubería. No existe la 
posibilidad de contaminar la tubería con agua o aceite, 
y por esta razón, se evita todo gasto adicional de 
conservación mecánica, además de la paralización fre¬ 
cuente del servicio. El aire limpio y seco es esencial 
para el funcionamiento expedito de casi todo tipo de 
equipo neumático. 

Un surtido completo para 
todo requisito 

Los compresores de aíre “ECO” se ofrecen en un surtido completo 
de modelos de 1,7 a 23,5 pies cúbicos de desplazamiento y con 
motores de 1/3 a 5 H. P. Hay un grupo completo para cada 
taller de reparación y servicio general. Todos los compresores 
“ECO” se construyen de acuerdo con las normas de precisión más 
elevadas, y comprenden adelantados refinamientos como los siguien¬ 
tes : émbolos tratados térmicamente provistos de tres anillos, 

incluyendo uno para la regulación del aceite; cigüeñal y bielas de 
acero forjado a martinete; cojinetes de rodillos Timken; motores 
eléctricos General Electric en rieles de soporte de tipo universal; 
tubería de cobre con accesorios de tipos corrientes o normales; 
correas triangulares de tipo “V.” Pídanos boletines sobre estos 
compresores. 


MODELO SE-18P 


El SE-18P es un 
compresor monocilín- 
drico para la pulveri¬ 
zación de pintura, 
destinado a los pe¬ 
queños talleres de 
pintura donde se ne¬ 
cesita ordinariamente 
sólo un surtidor o 
pistola. Tiene un re¬ 
gulador de presión de 
tipo de descarga. Man¬ 
tiene presión constante 
de 70 a 75 libras. 
Funcionamiento silen¬ 
cioso, seguro y econó¬ 
mico. 


BENNETT EXPORT CORP. 
32 BROADWAY 
NUEVA YORK, E. U. A. 



Se abren paso por el tráfico con 
la misma facilidad con que 
se venden 

La bocina gemela E. A. Torovoce sencilla 
y la bocina E. A. Micro se abren paso por 
las calles y los caminos más congestionados 
por el tráfico. Los conductores de otros 
automóviles se ponen alertas cuando oyen 
la característica señal de advertencia, expre¬ 
sada en penetrante sonido, emitida por estas 
bocinas. Y no sólo se abren paso por el 
tráfico, sino que también por el comercio, 
pues se venden con facilidades cuando su 
funcionamiento es demostrado al cliente. 

El modelo Micro E. A. es una bocina de 
especial preferencia entre los automovilistas. 
Cada venta deja buena ganancia al comer¬ 
ciante. La E. A. Torovoce sencilla es la 
gran bocina de insuperable calidad cons¬ 
truida para satisfacer el gusto del comprador 
más exigente. 

Exhiba estos dos bocinas en su mostrador. 

El cliente que las mire las compra. 



MICRO- 

HORN 


GEMELA 

SENCILLA 

TOROVOCE 



Representantes en el Extranjero 
Ditlevsen & Cía., Ltda.. A. H. Kcleher Company 

Ing. Huergo 1335 44 Whitehall Street 

Buenos Aires, Argentina Nueva York, N. Y., E. ü. A. 

Distribuidores v representantes en todos los países 

E. A. LABORATORIES, INC. 
Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 
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EQUILIBRIO 


A 



La ingeniería científica y los órganos de 
cuidadosa elección dan por resultado el 
equilibrio perfecto que caracteriza a los 
camiones y ómnibus Day-Elder. Hasta 
los menores detalles reciben minuciosa 
atención personal, y cada chasis se cons¬ 
truye con esa precisión metódica que 
distingue a los vehículos de hechura a 
la orden. Este procedimiento asegura 
la duración y buen servicio de los pro¬ 
ductos Day-Elder, además de reducir a 
lo mínimo los gastos de su conservación 
mecánica y funcionamiento. 

Para la excelente construcción de 
estos vehículos se aprovecha la obra de 
mano de artesanos de consumada pericia. 
La apreciación de esta norma se refleja 
en la clase distinguida de sus dueños. 

Para retener la confianza y prefe¬ 
rencia de esta distinguida clase de dueños, 
la fábrica no escatima esfuerzo alguno 
en mantener sus productos a la van¬ 
guardia en lo tocante a prácticos refi¬ 
namientos técnocis. 

Por narta o por telegrama pídanos 
información sobre nuestra representa¬ 
ción. 

National Motors Mfg. Co. 

Irvington, N. J., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

15 Park Row, Nueva York, 

E. U. A. 




Los Comerciantes 


que vendan productos de superior calidad 
quedan invitados a estudiar los nuestros 


El negocio permanente y lucrativo se basa sobre la buena calidad y el buen servicio. 
Cuando Ud. sabe que millones de automovilistas no consumen sino El Mejor Aceite 
de Motor del Mundo” comprende entonces muy bien por qué la representación del 
Pennzoil jamás a fallado en aportar más ganancias a los comerciantes de aceite. 
Cuando Ud. exhibe el letrero de Pennzoil en su establecimiento estos fieles consumidores 
de nuestro aceite se convierten en clientes de su negocio. Prefieren el Pennzoil porque 
saben que dura el doble que los aceites ordinarios y que es, por esta razón, el mas seguro 
y el más económico de todos los lubricantes que puedan comprai. 

Para su propio negocio significa mucho contar con la cooperación de la más grande or¬ 
ganización refinadora de puro aceite de Pensilvania del mundo. Pídanos información 
detallada acerca de las posibilidades de ganancias. Los representantes del Pennzoil reci¬ 
ben gratuitamente letreros esmaltados de 2 por 5 pies, y un buen abastecimiento de 
folletos en español, francés o alemán en que se describen los triunfos del Pennzoil 
sobre la tierra y en el aire. 

THE PENNZOIL COMPANY 

Departamento de Exportación 

119 West 57tk Street, Nueva York, E. U. A. 




Este sello garantiza la cali¬ 
dad del Pennzoil hasta la 
última gota. 


‘EL MEJOR ACEITE DE MOTOR DEL MUNDO” 
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CURTIS 


El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufac¬ 
turera y técnica 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 

Compresores Curtid 

Están ahora provistos do cojinete! Timken. 

Casi Inafectado! por el desgasto. La elimi¬ 
nación do la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónlcoi Timken. so facilita el ajuBto do los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los corapresorea Curtís pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión do fuerza por correa 
triangular semejante a la do un automóvil, 
montaje universal de motor. boBo entera¬ 
mente do acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modeloB de acción sencilla 
y de acción doble, de varias capacidades y 
estilas. 

Compresores de aire Curtía para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema do lubricación Curtía, llamado 
"anillo central" es de especial importancia. 
So reduce el atascamiento del filtro. (Lob 
compresores ordinarios arrastran aceite que echa 
a perder el trabajo de pintura.) En modelos 
de 1 y de 3 surtidores, en tipos fijos y portá- 


Levantndorea giratorio» Cur¬ 
tí» para automóviles 

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura do aceite. No hay airo en 
el cilindro del levantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Bajo costo de instalación Gira 


Lavadora de automóvil 
Curtí» de aire comprimido 

Compresor Curtís de doble cojinete 
de rodillos Timken. Montaje máB 
compacto. Peso reducido. Da com¬ 
pleto servicio de limpieza. Acciona 
todo aditamiento de limpieza, lo 
mismo que herramientas neumáticas. 
Sirve para inflar neumáticos» ade¬ 
más de limpiar mejor y más 
rápidamente loa automóviles. 


perfectamente en todo nivel. 








Lavadora de automóvil 
Curtís, tipo hidrAulico 

Un equipo completo do precio 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de tres cilindros de baja velo¬ 
cidad, enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtís espe¬ 
cialmente para el servicio de 
lavar automóviles. Sistemas de 
lubricación por inundación y 
automático directo. Discos de 
surtidores de especial aleación 
de acero Inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Ttegulador 
automático de presión. 


Pedestales Curtis para suministro de aire 
tipo do carrete y torre, con aditamiento 
para agua o sin el. 

Fabricamos también compresores de aire 
grandes, hasta de 50 H.P., tornos neumá¬ 
ticos y grúas de puente. 


Curtis Pneumatic Machinery Co. 
1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. 
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KELSEY 

-HAYES 


RUEDAS DE MADERA 
DE RAYOS DE ALAM¬ 
BRE Y DE DISCO 


Significa ganancias en ruedas 
de repuesto 


¿Para qué limitarse al servicio de cubiertas y cámaras 
de aire de neumáticos, cuando se puede obtener adicional 
ganancia ofreciendo también un completo servicio de 
ruedas? 

Muchos millares de automóviles americanos se hallan en 
diaria circulación en su mercado, y todos ellos salen de 
fábrica equipados con ruedas y llantas metálicas Kelscy- 
Hayes. 

Estos automóviles requieren ruedas y llantas metálicas 
de repuesto, y las ganancias que resultan de estos 
artículos pueden muy bien quedar en beneficio de su 
establecimiento. 

Sírvase pedirnos información completa sobre la representa¬ 
ción de los productos Kelsey-Hayes. El servicio Kelsey- 
Hayes es de carácter internacional. 

KELSEY-HAYES WHEEL 
CORPORATION 

Detroit, Mich., E. U. A. 

Divisiones Mnnuíndnreras 

Detroit, Mich., Jarle son. Mich., Alblon. Mich., 

Memphi.-;, Tenn., Buffulo, N. Y.. 

División CanuderiBe: Kelsey Whccl Co., LtU., 

Wimlsor, Ont. 

División de Exportación 

30 Water St., Nueva York, N. Y. 

E. U. A. 

Dirección telegráfica 
Widbloco, N. Y. 




Todas 


las claves 


EL COMPLETO 
SERVICIO 
DE RUEDAS 
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Equipo de 

Lubricación 

Everready 

AIR-O-MATIC 
MODELO GB-1 

Un nuevo Lubricador Everready, 
de funcionamiento por aire, auto¬ 
mático, rápido y seguro. Uniendo 
la manguera de aire de un com¬ 
presor a la abrazadera de aire del 
aparato y oprimiendo la palanca de 
gobierno manual, se obtiene auto¬ 
mática e instantáneamente una 
presión de 4500 libras, que atra¬ 
viesa los gemelos y los cojinetes 
más apretados. Precio neto para 
el comerciante, $100. 



MODELO JJ 

El surtidor o pistola modelo JJ tiene cabida para 1 % libra 
de grasa y da una presión de 10.000 libras. Un respira¬ 
dero especial, que es ventaja exclusiva del Everready, 
asegura la eliminación absoluta de acumulaciones de aire. 
Provisto de adaptador Everready para uniones de pasa¬ 
dor—con adaptadores para otros sistemas los suministra¬ 
mos a bajo precio adicional. Fácil de cargar y fácil de 
manejar. Precio neto para el comerciante, $13.05. 


MODELO C-30 

Este lubricador es una 
de las más recientes adi¬ 
ciones al surtido Ever¬ 
ready. Satisface la de¬ 
manda de un lubricador 
realmente eficaz del tipo 
de alta presión de fun¬ 
cionamiento por pedal. 
Está provisto del nuevo 
tipo de manguera Ever¬ 
ready y de adaptador 
Everready para uniones 
de pasador. Precio neto 
para el comerciante, del 
modelo C-30, $48.75. 


American Steel Export Co. 

295 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 




Importante 

Advertencia a los 

Suscriptores 

En varias ocasiones hemos visto que los sus¬ 
criptores han renovado sus abonos o se han sus¬ 
crito, por primera vez, por intermedio de 
personas, que han dejado de ser agentes o repre¬ 
sentantes de EL AUTOMOVIL AMERICANO 
y a quienes han entregado también el pago corres¬ 
pondiente. 

En varios casos, ni el dinero ni la suscripción 
han llegado a nuestro poder y por esta razón el 
suscriptor ha dejado de recibir la revista. 

En cada número de esta publicación incluimos 
una nómina completa de nuestros agentes auto¬ 
rizados. (Véase la página 100 del presente 
número.) Rogamos encarecidamente a los sus¬ 
criptores se sirvan proceder del modo siguiente: 

1_Dar la suscripción UNICAMENTE a los agentes 

indicados en la nómina que publicamos en el 
número corriente de nuestra revista. 

2— Notificar a EL AUTOMOVIL AMERICANO, 
460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A., 
acerca del pago, indicando el agente que lo recibió. 

3— En caso de duda o por cualquier otro motivo, 
enviar la suscripción y pago correspondiente di¬ 
rectamente a nosotros en Nueva York. 

Sólo observando las instrucciones anteriores 
se evitarán las pérdidas y retardos. Invitamos 
la cooperación de todos nuestros suscriptores. 
Todo esto es una medida de protección de sus 
propios intereses. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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Nuevos camiones SCHACHT DeLuxe 

Dan funcionamiento adicional—por su valor intrínseco adicional 

Toda ventaja de calidad apetecida por el vendedor y el comprador de camiones 
se halla en los nuevos modelos SCHACHT DeLuxe. Estos camiones, que 
son el resultado de los veinte años de experiencia que su fabricante cuenta en 
la construcción de camiones, sobresalen actualmente en funcionamiento, en 
aspecto, en precio, en valor intrínseco y en entereza de dotación. Un tamaño 
para satisfacer cada requisito del dueño de a TVz toneladas. 

Por carta o por telegrama pídanos información detallada. 

THE LEBLOND-SCHACHT TRUCK COMPANY 

Fabricante de finos camiones desde hace más de 20 años 

Fábricas en Cmcinnati, Ohio, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 44 Whitehall Street , Nueva York, E. U. A. 



SEÑALES DE 
ADVERTENCIA SPARTON 


Un tipo y un precio para satisfacer todo requisito 
del comercio 

A los distribuidores de automóviles, comerciantes de accesorios, 
dueños de garajes y proprietarios de talleres, la marca Sparton 
significa el más completo surtido de bocinas del mercado. 

Hay 13 modelos de Sparton en una amplia escala de precios. En 
este surtido se comprenden modelos neumáticos, magnéticos, de 
motor y de funcionamiento manual, para automóviles de pasajeros, 
camiones, ómnibus y motocicletas. 

Quizas Ud. no esté enterado del completo surtido Sparton y de las 
oportunidades que ofrece para el desarrollo de un creciente nego¬ 
cio sobre base más lucrativa. 

Si es así, no deje de pedirnos en seguida información detallada 
sobre nuestro plan de ventas, lo mismo que catálogos, precios y 
descuentos. 


THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

Oficina de Exportación y Salón de Exhibición 

461 Eiglitli Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Fabrica en Jackson, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: “Bufilet” N. Y. 

Para la Europa Continental e Inglaterra: 

THE SPARKS-WITHINGTON CO., 3 Rué Brunel, París 17e., Francia 


iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiim 
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Calidad 

que se Refleja en Ventas 

El público está exigiendo radiorreceptores que puedan reproducir los pro¬ 
gramas transmitidos por el aire con esa misma perfección con que uno los 
oye dentro de los auditorios en que se producen. 

Una prueba de lo dicho se halla en la creciente preferencia de que el 
Stromberg-Carlson goza entre el público. Durante el primer semestre de 
este año, las ventas de radiorreceptores Stromberg-Carlson fueron 33 1/3% 
mayores que las del período correspondiente de 1929, que fue nuestro mejor 
año de ventas. 

El presente año de 1930 es uno bueno para el negocio de radiorreceptores, 
sobre todo cuando éstos son de marca Stromberg-Carlson, pues con fre¬ 
cuencia sucede que, después de pasado un período de intensa demanda 
general, los productos mediocres quedan desamparados, mientras que 
aquellos de fina calidad establecida continúan vendiéndose mejor que nunca. 
En la mente del público no existe la menor duda acerca de las excelentes 
propiedades en claridad de tono, duración efectiva y otras típicas ventajas 
del Stromberg-Carlson. Tampoco existe duda alguna sobre la responsabili¬ 
dad y estabilidad de la compañía que lleva su nombre. 

El No. 846 aquí ilustrado tiene 10 tubos, tres de los cuales son de 
rejilla blindada. 

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO. 

ROCHESTER, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Stromcarl” 

Concesionarios: Concesionarios: 

Obiclio e Hijos B. Mitre 1215, Buenos Aires. Luiz Corcao. Caixa Postal 3028, Rio de Janeiro. 

Argentina. Brasil. Emilio F. Wagner y Cia., Edificio 

Carr, Haynes & Cia., Augustinas 1041, Casilla Wiese, Esquina Núficz y Filipinas, Lima, 

2709, Santiago. Chile. Perú. 






Recomiende las Válvulas Toledo 
para servicio pesado, en todas partes 

Sólo el acero de la más fina calidad, elegido por sus propiedades de resistencia al 
calor, puede durar bajo las altas temperaturas y tremendos choques del moderno 
motor de alta compresión. 

Las válvulas Toledo son de forjadura super excelente, de la mejor calidad de acero. 
Han sido ideadas por eminentes ingenieros y se construyen de acuerdo con las más 
altas normas de manufactura. 

Cuando Ud. recomienda las Válvulas Toledo, Ud. ayuda a su cliente a asegurar un 
perfecto funcionamiento de su motor, y también está reforzando su propia reputación 
en lo tocante a su buen servicio de conservación mecánica. 

Gustosamente le enviaremos información completa sobre la representación de las 
Válvulas Toledo. Se la enviaremos directamente o por intermedio de su representante 
de compras en los Estados Unidos. 

The Toledo Steel Products Company, Toledo, Ohio, E. U. A. 


VALVULAS TOLEDO 


Pernos Toledo Blue Print y 


Dirección telegráfica: 
"Toledovalv" Toledo—Todas las claves 



Bujes Toledo Blue Print 


Acero de Toledo 
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Los dueños de automóviles 
quieren cojinetes 
Timken legítimos 


Cada automóvil provisto de cojinetes Timken que haya en 
su mercado representa la posibilidad de una buena ganancia 
para el representante local de los legítimos cojinetes 
Timken. ¿Por qué no obtiene Ud. mismo esta ganancia? 

Ud. puede recibir esta ganancia sin que para ello tenga que 
dedicar especial esfuerzo a la venta, pues cuando es ne¬ 
cesario reemplazar los cojinetes Timken, los dueños de 
automóviles quieren naturalmente que los repuestos sean 
iguales a las piezas legítimas que el fabricante instaló al 
principio, es decir, quieren los legítimos cojinetes Timken, 
con el nombre ‘Timken” estampado sobre la taza y el cono. 

Para información detallada, sírvase escribir al representante 
de la Timken más cercano a su localidad. 


The Timken Roiler Bearing Service 8í Sales Co. 
Cantón, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Tinjrosco’* ¡ 

Oficinas de Exportación 
16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A. 

409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 

1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 

Antillas Holandesas—D. Cardóse, Post Office Box G5, Curncno 

Argentinn—Henr.v W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos Airea 

Brasil—B. R. Rnnd, Una Sno Pedro 14, Rio de Janeiro 

Chile— e. Rocbette, 3(il Piedras, Buenos Aires, Argentina 

Colombia—Ultramares Corporation, 82 Beaver St., Nueva York. E.U.A. 

Cuba—C. H. MacKny, Avenida 7, entre 34 y 30. Reparto Mlramar, Habana 
Filipinas—Muller & PhippB (Manila) Ltd. f Pacific Bldg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Company, Pine & Montgoniery Sts., San 
Francisco, Calif., E.U.A. 

Guatemala—Ultramares Corporation, S2 Beaver Street, Nueva York, E.U.A. 
México—J. E. Estrada, Apnrtudo G7G, Ciudad de M(*xico, D. F. 

México—Kstndns do Yucntfin, Campeche, Chiapas y Tabaseo—Francisco Preve. 

1225 Brondwny. Nueva York, E.U.A. 

PnnainJi—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drnwer y, Ancón, Canal Zone 
Perú—Alfred Pnlliser, Cnl’e Correo 150, Lima 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, G8 S. Brau Street, P.O. Box 1325, San Juan 
Uruguay—E. Rocbette, 3fil Piedras. Bupnos Aires. Argentinn 
Venezuela—Mnnuel O. Perez hijo, Apartado 5G7, Cnriicas 

Coníinetes de Rodillos Cónicos 


I AS NORMAS de calidad son 
j elevadas y rígidamente man¬ 
tenidas-desde las materias primas 
y procedimientos de manufactura 
hasta el empaque final de las buj¬ 
ías de encendido Defiance. Todos 
nuestros esfuerzos se hallan con¬ 
centrados en la completa satisfac¬ 
ción del consumidor. Por esta 
razón, cada factor del sistema de 
distribución delproducto Defiance 
—recibe abundante ganancia por 
el buen servicio que ofrece. La 
representación de estas bujías está 
todavía disponible en varios 
países importantes. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc., Toledo, Ohio,E.U. A. 
Departamento de Exportación: 250 Park Avenuc, Nueva York, E. U. A. 

Bujías de Encendido 

Defiance 




























VULCANIZACION 


El Servicio Superior 

con el equipo U. S. 

multiplica las GANANCIAS 

El rápido y eficaz servicio es el elemento más 
poderoso para atraer y conservar la clientela 
y multiplicar las ganancias. Semejante ser¬ 
vicio de primer orden exige un equipo abso¬ 
lutamente seguro en funcionamiento rápido 
eficaz y económico. A esta razón se debe 
precisamente el hecho de que los administra¬ 
dores de los más grandes talleres de repara¬ 
ción de automóviles del mundo elijan siempre 
el equipo U. S. El verdadero significado de 
servicio superior se traduce fielmente en el 
equipo U. S. 


Los automovilistas en todas partes del mundo insisten en emplear 
los parches de vulcanización Shaler a causa de la absoluta seguri¬ 
dad que ellos ofrecen en todo clima y el toda condición de servicio. 
Por esta razón, millares de talleres de automóviles se están do¬ 
tando con el Vulcanizador Shaler, tipo M-2, ideal para rápido 
servicio y conseguir buenas ganancias. 

El equipo completo consta de un vulcanizador de dos cámaras 
de aire con un abastecimiento de parches vulcanizadores Shaler 
para el remiendo permanente de 125 cámaras de aire, incluyendo 
las empleadas en neumáticos de camiones y de automóviles de 
pasajeros. La instalación y el funcionamiento del vulcanizador 
no exige gasto alguno. No necesita gasolina ni vapor o electrici¬ 
dad. iso hay ninguna pieza expuesta a desarreglarse. Puede 
atornillarse en la pared o en el banco de trabajo, donde queda 
sin estorbar otros equipos, pero al mismo tiempo siempre listo 
para su rápida y lucrativa utilización. 

OTRA GRAN PRODUCTOR DE GANANCIAS 

Existo una demanda 
creciente del famoso vul¬ 
canizador Shaler de 5 
Minutog. Los automovi¬ 
listas y los ciclistas lo 
emplean para la repara¬ 
ción de incisiones, porque 
representa el método 
más fácil y seguro para 
esta clase de trabajo. 

Cada venta establece una 
continua demanda de adi¬ 
cionales latas o botes de 
parches de vulcanización 
Shaler. 

Sírvase pedirnos nuestra 
oferta de introducción. 


THE SHALER COMPANY 

Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica: SHALER1ZE 

Fabricamos también vulcanizadores de vapor, eléctricos , de gasolina (petróleo) 
y vulcanizadores de combustible sólido, para uso de automovilistas, garajes, 
talleres de reparación. También fabricamos materiales y herramientas para 
la reparación de cubiertas de neumáticos. 
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GRASA U. S. PULVERIZADORES DE 

PINTURA 

Además de un surtido completo de los equipos ilustrados 
arriba, la casa U. S. fabrica surtidores de aire y de agua, 
en forma de torres, el rociador de muelle y limpiador de 
motor U. S., el depósito aceitador de muelle U. S. y 
también el nuevo evantador hidráulico de automóvil U. S. 

El nuevo catálogo U. S. describe detalladamente este 
equipo y contiene abundante y variosa información sobre 
la instalación y funcionamiento de estos excelentes 
productos. 

Pídanos Catálogo 

Departamento de Exportación: 30 Water St., Nueva York. E. U. A. 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York. Todas las claves 


5324 Harvard Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A. 


COMPRESORES DE AIRE 


LAVADORAS DE AUTO¬ 
MOVILES 
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’W’Tr 7# *fí ACUMULADORES ^ 

Willard 

DISTRIBUIDORES 


HONDURAS 

San Pedro Sala 

R. Fasqucllc 


ARGENTINA 
Buenoa Airea 

Ostilio Bocci & Cía., 

Bartolcmc Mitre 2060-64 

BOLIVIA 
La Pas 

Samuel Howson & Cia., 

Casilla 242 
BRASIL 
Bahía 

Armando Cunha, 

Avenida 7, Setembro 50-52 
Caúca Postal 580 
Porto Alegre 
Galiay & Cia., 

Rúa Paysandu 355 
Caixa Postal 245 

Reci/e-Pernambucn 

Cia. Distribuidora de Accesorios, 
Av. Márquez de Olinda 125, 
Caixa Postal 16 
Rio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 

Caixa Postal 3028 
Santoa 

Duarte Pacheco & Cia., 

Praca Maua 37, 

Caixa Postal 602 
Sao Paulo 

M. Alderighi & Cia., Ltda., 

Rúa Don José de Barros 46, 
Caixa Postal 1658 

CniLE 

Arito f apasta 
Iquique 

Kulenkampff & Knoop 
Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 
Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. & Cia., 
Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 

Correo-Casilla 32-D 
Valparaíso 

Vorwerk & Cia., 

Calle Prat 178 
COLOMBIA 
Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & Uno., 
Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos,, 

Ave. Uribe Uribe 1710-1714 
Medellín 

Ernesto Pelaez Correa & Hno., 
Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San Jomó 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva Prensa,” 
Calle 4, Entre Av. 4 y 6 
CUBA 
Habana 

Electrical Equipment Co. of 
Cuba 

Avenida de Italia No. 29 
ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 
ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro Carbo 
Nos. 211-13 
Apartado No. 61 
GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prin ce 

The West Indies Trading Com- 
pany 


MEXICO 

Cananca 

Mesa Garage 
Hermosillo , Son. 

E. Salazar & Cia. 

Márida, Yucatán 

Compañía Importadora, S. A., 
Calle 59, No. 515 
México, D. F. 

F. J. Meckcl, 

Coajomulco 13 

Tamplco , Tampa. 

Elite Motor Sales Co., S. A. 
Calle Altamira 73 
Torreón, Coah. 

Garza Hermanos, 

Valdez Carillo 309, 

Apartado No. 36 
Vera Crux 

Cia. Automotriz Veracruzana, 
S.A., 

Avenida 5 de Mayo, Esq. a 
Emparan 

NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 

Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón , Zona del Canal 
Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Asunción 

Pezzini Hnos., 

Calle Estrella 288, 

Casilla-Correo 155 
PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (.Teatro) 111 
Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co., S. A., 
Calle Real 108-110 
Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 
Trujillo 
El Motor, 

Plaza Principal 
PORTUGAL 
Lisbon 

C. Santos, Lda., 

Rúa do Crucifixoj 55, 57, 59 

PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey's Motor Service Co., 

Stop 654 (Puerta de Tierra) 
SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 
URUGUAY 
Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 

1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Carácas 

Francisco Sapene, 

Torre a Veroes No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co., 

Calle del Comercio No. 48 
Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 

Calle Comercio 
Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad., 

Coma. Llorens y Bufill, Ltda., 
Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 

246-86 Easl 131st St. Cleveland, Ohio, E. U. A, 


t 



Equipos “Holmes” 
Para Garajes 

Entre los productos Holmes se comprenden: 
gatos, prensas, levantadores giratorios hidráu¬ 
licos, receptáculos de aceite y otros impor¬ 
tantes equipos. Varios de ellos están ampara¬ 
dos por patentes y se construyen únicamente 
por la compañía Holmes. 


El Levantador Universal de Automóviles de Holmes 
funciona por acoplamiento directo a motor eléctrico. 
Es absolutamente seguro y digno de confianza. No 
hay que comprar compresor de aire ni depender del 
mismo para su funcionamiento. No hay costosas 
excavaciones de fosos para su instalación. El Levan¬ 
tador Universal de Holmes requiere sólo una superficie 
plana—puede usarse adentro, sobre cualquier piso, o 
afuera del taller. La instalación consume sólo 30 minu¬ 
tos y el levantador puede trasladarse con facilidad a 
cualquier punto del establecimiento. Empleando so¬ 
portes especialmente construidos para este levantador, 
se facilita notablemente la reparación o el desmontaje 
de muelles, ejes y amortiguadores. 

Sus numerosos dueños lo consideran el mejor levanta¬ 
dor del mercado. 



La Grúa de 
Auxilio Holmes 
De Servicio Pe¬ 
sada sirve para 
el manejo de 
cualquier 
camión u ómni¬ 
bus deshabilita¬ 
do. Se caracte¬ 
riza por doble 
aguilón y otras 
ventajas exclu¬ 
sivas. Las grúas 
de auxilio 
Holmes se ofrecen en cuatro modelos, de 1 a 5 
toneladas. 



El Gato Holmes—muy 
bajo en posición bajada 
y muy alto en posición 
levantada. Puede mane¬ 
jarse en lugares estre¬ 
chos. 


John D. Williams Export Corp. 

75 WEST STREET, NEW YORK, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Liandum New York 
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Carburadores 



con 

gobierno 

automá¬ 

tico 

para 

el 

V • - ú 

calor 


en servicio y en 
demanda por 
todas partes 
del mundo 


aplicado 

al 

abasteci¬ 

miento 

del 

gas 

T 


La popularidad internacional de los carburadores 
Marvel, basada sobre el hecho de que estos produc¬ 
tos son dotnclón de fábrica de los automóviles más 
conocidos de la América, ofrece la oportunidad ya 
establecida para uu buen negocio en beneficio de 
los talleres o estaciones de servicio en todas partes 
del mundo. 

Kstos carburadores representan una garantía de 
buen servicio y numerosas ventas lucrativas. 
Comuniqúese con nuestro departamento de^ expor¬ 
tación, pnra que obtenga información détalladn 
sobre nuestra conveniente representación en lo 
tocante a ventas y servicios. 

Ofrecemos lu'iibién Imduhiciones de Murvel en la 
forma de completo equipo en paquete, para la 
mayor parte de los automóviles de marcas bien 
conocidas. 

El Marvel es dotación normal en los automóviles 
siguientes: 

Buictc 

Nash 

OaJcland 
JP ontiac 
Hudson 
Essex 

Marquet.te 



Marvel Carbureter Company 
Flint, Michigan, E. U. A. 

Departamento «le Exportación 
no Water St.» Nueva York, E.U.A. 



El Forro Ideal 
para los Frenos Modernos 

Los frenos modernos exigen un forro que haya sido 
especialmente proyectado para satisfacer sus requisi¬ 
tos. 1 El mismo forro de freno que ocho o diez años 
atrás era excelente, no puede dar servicio satisfac¬ 
torio en los frenos de los modernos automóviles. 

El forro de freno Grey-Rock ha sido proyectado y 
construido para satisfacer los más exigentes requisi¬ 
tos de los modernos tipos de frenos. Su extremada 
exactitud hasta 0,008 de pulgada, una de sus venta¬ 
jas fundamentales más importantes, es el resultado 
de la exclusiva “suavidad de su superficie esmeri¬ 
lada/ 9 En virtud de esta gran ventaja, se facilita su 
instalación, se obtiene una eficacia de enfrenamiento 
más uniforme y se asegura su mayor duración efec¬ 
tiva. También se reduce a un mínimo la necesidad 
de reajustes. 

Un gran número de los más prósperos garajes y 
talleres en Europa y la América Latina están emple¬ 
ando exclusivamente el forro de freno Grey-Rock 
con crecientes ganancias a consecuencia de la cre¬ 
ciente demanda de este moderno forro para frenos 
modernos. Queda Ud. cordialmente invitado a pe¬ 
dirnos por carta o por telegrama información com¬ 
pleta sobre estos meritorios productos. 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 
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Es muy fácil hacer un buen trabajo 
usando herramienta Reliable! 

1 a prontidud con que se pueden hacer reparaciones de 
neumáticos, carrocería o salpicaderas, depende de la clase 
de herramienta que se usa. Los gatos Reliable son los 
preferidos de los mecánicos en todas partes . Hay una ciase 
y tamaño para cada uso. 

Fabricamos una línea completa de equipo para estaciones 
de servicio incluyendo máquinas para lavar carros, herrami¬ 
enta para carrocerías y salpicaderas, máquinas para inspec¬ 
ción de neumáticos, grúas de diferentes clases, cadenas para 
grúas etc., y somos los únicos concesionarios de los famosos 
gatos So Lo. 

Solicitesen informes 

No. 37 


Esto popular gato es bajo 
poro con considerable le¬ 
vante. Es ideal para ca¬ 
miones con neumáticos 
30 x 5 y mayores. 




No. 7 

La ilustración muestra 
el poderoso No. 7 con . 
un levante de 10 pul¬ 
gadas y capacidad de 
2 toneladas. 


El émbolo del mango 
do cierre puede calo— 
curse en cualquiera 
de sus tres posiciones 


No. 50 

La línea Iteliablo hydraullc Heavy 
Duty sirve para el manejo excep- 
cionalmente fácil de tremendos pe¬ 
sos. El No. 5 0 para servicio 
general tiene una capacidad de 
2 % toneladas y un levante de 10 
pulgadas. 


¿su 




v Se suelta 
con el 
-dispositivo 
cierre 


No. 86 

El No. 86 es un gato de 
rodajas eficaz y de bajo 
precio, para U30 en ga¬ 
rages. 


Todos los gatos Reliable son rojos 
para evitar imitaciones Inferiores 
búsquese la marca de fabrica 

REUABLEK 


Palanca 
/ de 

Inversión 
Palanca 
de 

levanta miento 


JACKS 


“Todo lo que el nombre indica 99 

Elite Manufacturing Company 

110 Ohio St., Ashland, Ohio 

Dirección telegráfica: "ELITE’’ 

Departamento de Exportación 
330 S. Wells St., Chicago, Illinois 


Dependa de las EMPAQUETA¬ 
DURAS y de los RADIADORES 
que han recibido la aprobación 
de los mismos fabricantes de 
automóviles 



Radiadores de repuestos para el 
Ford "T" y “A" y para el 
Chevrolet. 


Guía de válvula “Guide-A- 
Valve” para el Ford 44 A” 

Esta es una nueva herramienta para fa¬ 
cilitar el esmerilado de las válvulas del 
Ford modelo “A.” Un artículo lucrativo, 
que todo mecánico necesita para la repa¬ 
ración del Ford ‘'A." Pídanos informa¬ 
ción detallada. 



Limpiador de radiador 

El limpiador de radiador McCord es la 
preparación ideal para la limpieza de 
moho, sedimento y otras acumulaciones de 
substancias extrañas adheridas a las del¬ 
gadas acumulaciones de agüe. La original 
eficacia de enfriamiento existe sólo en un 
motor con radiador bien limpio. 


Pídanos ejemplar de esta 
gran Guía de Empaqueta¬ 
duras de Motores 

Un nuevo catálogo de empaquetaduras con 
la más reciente lista de precios será 
gratuitamente enviado a quien lo pida. 
Comprende las especificaciones y precios 
de numerosas empaquetaduras de los más 
recientes vehículos automóviles. Pídanos 
en seguida ejemplar de la Guía de Em¬ 
paquetaduras McCord, incluyendo precios. 



Radiadores de repuesto para 
el Ford y el Chevrolet 

Para el modelo “T" ofrecemos el tipo 
tubular primitivo y el tipo McCord apana¬ 
lado. Para el modelo “A,” el tubular de 
capacidad corriente y el tubular de adi¬ 
cional capacidad de enfriamiento. Para 
el Chevrolet de 4 y el Chevrolet de 6 ci¬ 
lindros, ofrecemos el tipo celular igual al 
modelo de fábrica. Un surtido completo 
de radiadores do repuesto para los auto¬ 
móviles y camiones Ford y Chevrolet Muy 
buenas qanancias en este gran surtido de 
radiadores. 



La herramienta "Guldo-A-Valve’* 
de McCord se coloca en lugar de 
la guía de la válvula del Ford 
modelo "A,” mientras se esmerila 
la válvula. Permito fácil Inspec¬ 
ción del trabajo. 



Las empaquetaduras de calidad Mc¬ 
Cord no cuestan máB que la3 de 
clases ordinarias. 


AY C CORD 

Rndiator & Mfg. Co., Detroit, E. U. A. 

Departamento de Exportación 

285 Madison Avcnue, Nueva York, E. U. A. 

Oñcina principal y fábrica en Detroit, Mich., E. U. A. 
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Entre sus 
clientes y 
el peligro 


Cadenas M C KAY 


Para 

Automóviles 
Camiones 
y Omnibuses 



Pidan detcdles y precios de las Cadenas McKay 


United States Chain & Forging Co. 


Woolworth Building 


Dirección telegráfica: 

Representantes en 

Argentina: Otto Eborson, Casilla de 
Correo 127, Bueno» Airea. 

Brazil: Kramer ft Co., Calza Postal 
557. Rio de Janeiro. 

Porto Rico: Miguel Morales, Apar¬ 
tado 281, San Juan. 

Santo Domlnoo: Miguel Morales, 

Apartado 281, San Juan. 

Cuba: F. A. Larcada, Apartado 1894. 
Habana. 

Guatemala: John W. Hall, On, Calle 
Pomlente No. 12, Guatemala City. 


Nueva York, E. U. A. 


“USCH Al N—NEWYORK” 

América Latina: 

Paraguay: Otto Eberson, Casilla de 
Correo 127. Buenos Aires. 

Perú: Alfred Polliser, Apartado 2504, 
Lima. Perú. 

Salvador: John W. Hall, So. Calle 
Poniente No. 12, Guatemala City. 
Uruguay: Otto Eberson, Casilla de 
Correo 127, Bueno3 Aires. 
Representantes Europeos: 
Cornellusaen & Stakgold, 8. A., 66, 
Rué Hotel des Monnaiea, Brumels, 
Belglum. 


Cadenas Antideslizantes McKay 

M C K 


Las telas Pocotop, en virtud de su 
uniforme calidad superior, están 
llamando la atención de los comerci¬ 
antes más emprendedores del 
mundo. 

¿Ha recibido muestras? Sírvase 
pedirnos información sobre la repre¬ 
sentación en su mercado. 

mwi) 

Reo U. s. PAT. OrF. 

The Pocono Rubber Cloth Co. 

Trenton, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: POCONO, Trenton 


Obtenga! Buenas Ganancias Con El 
Nuevo Modelo UX De Rectificador Hall, 



Tipo De Piedra De Amolar 

La rapidez insuperable y la exactitud mate¬ 
mática de este nuevo rectificador permiten 
hacer rehabilitaciones perfectas, con un gran 
ahorro de tiempo. Este rectificador funciona 
en seco con la misma eficacia que hume¬ 
decido. Imparte a los cilindros un acabado 
tan suave y liso como un vidrio. 

Oonstrüido con precisión y provisto de ajuste 
micrométrico, el nuevo UX es un verdadero 
placer para el mecánico de primer orden. 

El modelo corriente tiene una escala de 
2 11/10 a 4% pulgadas. Las extensiones 
especiales aumentan esta escala a 
4Vi a 4% pulgadas. Cualquier ta¬ 
ladro eléctrico de pulgada se 

adapta al funcionamiento de este 
HALL. Tiene dos piedraa cortantes 
de 4 pulgadas y dos guías de fibra. 

Pueda también emplearse con cuatro 
piedras. 

Fun cionamlento económico 
PreciMón infalible 
Mayor rapidez 
Mejor acabado 

Asegura Ganancia en Cada 
Trabajo de Rectificación 

Pida información detallada a nuestro 
representante más cercano a su locali¬ 
dad. 

The Hall Mfg. Company 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Representante en Europa 
A. S. F. MORRIS 
26 Finsbury Square 
Londres, E.C. 2, Inglaterra 
OTTO EBERSON 
Rcpr es tintante en la Argentina 
Casilla do Correo 127 
Buenos Aires, Argentina 
13. M. GONZALEZ 
Calle 21, No. 45 0, Habana, Cuba 


ESCALA UNIVERSAL 


Funciona SECO o HUMEDO 
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CORONAS Y PIÑONES 
CAJAS DE DIFERENCIAL 
y ORGANOS INTERIORES 
ENGRANAJES DE 
CAMBIO DE MARCHA 
ANILLOS DENTADOS DE 
VOLANTE 

NO EXISTEN OTROS MAS 
EXACTOS 


EXPERIENCIA 

EN LA FABRICACION DE LOS 

Productos de Calidad Republic 

la más prolija obra de mano—la perfecta satisfacción que dan—son 
el resultado directo de extraordinarias facilidades fabriles y de un 
conocimiento profundo de la aplicación de cada pieza. 

Veinte años de experiencia en la fabricación de finos engranajes 
habilitan a la Republic Gear Company y sus subsidiarias para producir 
los engranajes de repuesto más perfectos de la industria. 

PIDANOS EJEMPLAR DEL-NUEVO CATALOGO 
REPUBLIC DE 1930 


REPUBLIC GEAR COMPANY 

3171 BELLEVUE AVENUE DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


MOLDURAS "AU-VE-CO-LITE” para ESTRIBOS 



No. 150 


R o maches 
para estribos 
metálicos. De 
bronce ni¬ 
quelado. 




iJ 


No. 49-A 

No. 50-A 
%"xl" 



No. 100 
Clavos para 
estribos de 
madera, con 
cabeza ni¬ 
quelada In¬ 
oxidable. 






Canal para 
vidrio 
“Snuoger’ 


v I t a a 
ruidosa vi¬ 
bración do 
las ventanas. 


Clavitos de 


Tapicero 


Hit 


Em 


Cabeza re 


tontada 


punta afll- 


ida. 


Puntas de 
Acabado 


Un surtido 
completo do 
toda clase de 
puntas “Hid 
*Em Welt" y 
“Wire - On”. 
100 en caja de 
cartón. 



w 


Clavos de acabado con cabeza 
oleulta 


Tara unir molduras de carro¬ 
cería y de goteo. 


*3 No. 91—Tamaño No. 16 1" 
i No. 92—Tamaño No. 14 1" 
No. 93—Tamaño No. 14 H4" 
Z No. 94—Tamaño No. 14 1V4" 
3 No. 82—Tamaño No. 12 1" 

-I No. 8.3—Tamaño No. 12 1H ' 
¿ No. 84—Tamaño No. 12 VA" 
W No. 85—Tamaño No. 12 1%" 


THE AUTO VEHICLE PARTS CO. 

Fabricantes 

CINCINNATI, OHIO, E.U.A. 



E L tratamiento termoeléctrico de las ma¬ 
terias primas produce un muelle que da 
servicio máximo tanto en este país como en el 
extranjero. Estos muelles se construyen de 
acuerdo con las especificaciones de los fabri¬ 
cantes de vehículos automóviles y se someten 
a rigurosas pruebas antes de salir de la fábrica. 

Nuestra producción en escala creciente nos 
permite efectuar rápidos embarques. 


ST. LOUIS SPRING CO. 

St. Louis, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “AUTOSPRING ST. LOUIS M 
Todas las claves 
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Vi 5 O LITE casco 

La Elección De Mundo En Encende¬ 
dores Eléctricos De Cigarro 



No. 480 
0NYX0ID 


Estos nuevos encendedores de cigarro 
CASCO representan una verdadera 
novedad enteramente distinta y su¬ 
perior a todo anterior desarrollo en 
encendedores de cigarro para auto¬ 
móviles. El fuego se ve a través de 
la cabeza cuando el encendedor está 
encendido y listo para prender el 
cigarro o cigarrillo. No hay peligro 
de recalentamiento excesivo. 



No. 600 



Encendedor 
de escritorio, 
para circuito 
de 110 voltios, 
para la casa, 
oficina o club. 
Muy popular. 


El grupo, que se halla en una conca¬ 
vidad, se enciende con mayor rapidez 
y conserva su calor durante más 
tiempo. No puede quemar las manos 
o la ropa. 

El aspecto del legítimo Bakelite o 
del “ONYXOID” con cabeza traslu¬ 
ciente con adorno niquelado, es muy 
atractivo. El funcionamiento es per¬ 
fecto—sencillamente se oprime hasta 
que se enrojece, luego se quita la 
cabeza y se pasa a los pasajeros. 
El calor dura para encender varios 
cigarros. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo 
en que describimos todo tipo de 
encendedor de cigarro para auto - 
móviles y los nuevos ceniceros de 
desaparición. 

CASCO PRODUCTS 
CORPORATION 

Oficinas principales y fábrica en 
Bridgeport, Conn., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

136 Liberty St., Nueva York, E.U.A. 


No. 770 


Dirección telegráfica: “Boiden” 


SOPORTES DE CAPOTA Y 
TUERCAS PARA SOPORTES 
DE CAPOTA 



Soportes de Capola 

El juego consta de dos soportes 
largos para dos ojetes de unión 
y dos soportes cortos para un 
ojete de unión. Se venden en 
paquete de cinco juegos, con 
cada juego envuelto 
en papel, y todos en 
una caja o bien en 
caja que contiene 50 
juegos. 



Tuercas para Soportes 
de Capota 

Se suministran con rosca de 7/16" 
o de Por las con rosca de x A ,f 

se cobra precio adicional. Estas tuer¬ 
cas son silenciosas_ y de excelente 
construcción. Se suministran con 
acabado charolado, latón pulido o 
niquelado. 

Cerraduras Pikes para 
Automóviles 

Evitan positivamente la pérdida de 
las tuercas de los soportes de ca¬ 
pota. De acero charolado o de 
latón niquelado. Tamaño para auto¬ 
móvil, con agujero de V*". Se ven¬ 
den en caja de 100. 


1fabricante 

THE BREWER-TITCHENER CORP. 

CORTLAND, N. Y., E. U. A. 


Anunciamos el nuevo equipo SUNNEN para 
extraer la raedura y limpieza general por 
aspiración 



Ahorrn 1 % hora en 
cada trabajo de repara¬ 
ción. Ajusta encima y 
alrededor del ESME¬ 
RILADOS, SUNNEN, 
y se mueve simultá¬ 
neamente con el ea- 
inerilador. Nunca es 
necesario quitarlo del 
chasis y colocarlo de¬ 
bajo del miBmo, mien¬ 
tras se está haciendo 
nn trabajo de esmeril¬ 
ado. Cuando se termi¬ 
na el esmerilado de 
los cilindros, el motor 
quede limpio y listo 
para la admisión de 
los émbolos. 

Con la adición de 
unos pocos aditamien¬ 
tos sencillos, el ex¬ 
tractor Suunen de rae¬ 
dura puede transfor¬ 
marse con facilidad y 
rapidez en un excelente 
limpiador por aspira¬ 
ción para la limpieza 
de la tapicería y del 
interior del automóvil. 

Pídanos información 
detallada. 



SUNNEN PRODUCTS CO. 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. 

Fábrica en St. Loáis, Mo., E. U. A. 



ES MAS QUE UN BAUL 

Un lindo modelo nuevo 
—que se vende con más 
facilidad que nunca. 

ICari-Keen Mfg. Co., Inc. 

Departamento de Exportación : 
116 Brond Street, 

Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Karikeenko 


Este letrero denota 

■ 



CAMIONES 


ganancias 

Pídanos detalles 
ucerca de esta valiosa 
representación. 

La Franco Republic 
Corporation 

Alma, Michigan, E. U. A. 
Dirección telegráfica: 
REPUBLIC 
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Marca de Fabrica 


Que Significa 


RENDIMIENTO Y CALI 


Repuesto Para 


Encendido y Llantas 


Desmontables 


Empaquetaduras 

Vellumoid 


No se ensanchan ni se acortan 
—siempre están listas para el 
servicio. 

Producen conexiones apretadas, 
que permanecen siempre bien 
apretadas para la mejor pro¬ 
tección del trabajo. 

Pregúntela a su abastecedor. 


• THE REAL % 

REPLACEMENT GASKET MATERIAL 


El verdadero material de empa¬ 
quetadura de repuesto 

Para las conexiones de gasolina, 
aceite y agua. 


The Vellumoid Co., Worccstcr, Mass., E.U.A. 
Departamento de Exportación: 30 Water St., 
Nueva York, E. U. A. 


-véllumoTd 


*JsK)'mJmERC 


PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 


THE FULTON COMPANY 

75th ond Notionol Aves., Milwoukee, Wisconsln, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton"—Todos los eleves 


Julio , 1930 


Bocina 

Hi-Way 

Fulton 


Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
quu repercute como una 
corneta. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor do curvas, a 
travos de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
capo para su funciona- 
o lento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor do seguridad. 

Se* ofrece para todos los 
automóviles, en los tama* 
ños siguientes: Ford Spe- 
riul. Ño. 1 para automó¬ 
viles pequeños, No. 0 
paro automóviles de reg¬ 
ular tamaño, No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

Se adopta muy bien al 
uso on en botes de motor 
de gasolina y yutes, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores con motor do explosión ln 
terior. 


Cerradura Fulton 
para Neum Atico y 
Rueda, para el Ford 

A 

Evita absolutamente 
el robo del neumático 
v rueda do recambio. 
So cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 


Pantalla Fulton "Look- 
Under Glare Stop" 

Da seguridad a los viajes 
nectumos. Proyecto cion- 
tifleo. Evita el resplandor 
ofuscador do los faroles 
delanteros, lo mismo quo 
la regadora luz solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirvo para todos 
automóviles. Fácil de 
Instalar. 


Extraordinarias oportunidades pnra buenos negocios. Artículos de gran mérito. 
Por carta o ñor telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y descuentos. 


SIEMPRE 


SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 

Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WAR1SERGEAR 

Toda comunicación debe dirigirse directamente a la fábrica 


AUTOMOTIVE MANUFACTURERA Inc. 
569 Broadway Nueva York, E.U.A. 


Pedal dn 
Aceleración 
Fu ¡ton 

No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento do "cojinete 
de bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
uumrntaii la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal. Un boniu a.«..culo de equipo 
con su gruesa almohadilla de cnucho negro 
y marco metálico brillante. El ingenioso 
pestillo do resorte, ilustrado en el circulo, 
fucilita su instalación y desmontaje. De 
conveniente tamaño—10 pulgadas de longi¬ 
tud y pulgadas de anchura—en la 

forma natural del pió y con curva para 
ajustarse a la suela del zapato. 






















































Obtenga Este Negocio 



“Shewy Shura’ 1 es la actual sen¬ 
sación en forro de freno. En todas 
partes se está vendiendo en grande 
escala. Es un forro de freno normal 
para el Chevrolet, producido por 
los fabricantes del famoso forro de 
freno "Wear-Bestos.” Un completo 
forro de freno de 3/16" que dura 
más que dos forros ordinarios. Se 
vende en bonitas cajas de cartón—la 
manera moderna de vender forros de 
freno. Ventas rápidas y lucrativas. 


Los distribuidores al 
por mayor, los comerci¬ 
antes y los dueños de 
garajes quedan invita¬ 
dos a pedirnos infor¬ 
mación detallada. 



ASBESTOS & ALLIED PRODUCTS CO. 

Departamento de Exportación: Suite 940. 55 West 42nd St., Nuova York, E. U. A. 


LA GIBSON SIRVE AL MUNDO 


La Gibson Sirve Al Mundo 

L todo artículo de automóvil 

A GIBSON COMPANY—una de las institu¬ 
ciones de accesorios al por mayor más grandes de los 
Estados Unidos—suministra repuestos para motores, 
equipo de taller y toda clase de accesorios de auto¬ 
móvil, a los comerciantes de todas partes del mundo. 
Ensaye nuestro superior servicio, en lo tocante a sus 
requisitos. 

Piezas de acumuladores 

Fundas de asiento Equipos de taller 

Fundas de asiento de anuncio Toda pioza o repuesto para 

Artículos de tela motor o automóvil 

The GIBSON COMPANY, Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Representante de fabricantes. Establecida en 1898. Con recursos de máa 
do $7.000.000. Referencias: National Bank, Nuova York; Fletcher Ameri¬ 
can Bank, Indianapolis. 


LA GIBSON SIRVE AL MUNDO 


Gane dinero cargando 
acumuladores 

El servicio de cargar y ensayar acumuladores puede realizarse lucra¬ 
tivamente, lo mismo que cualquier otro negocio de conservación. 
Todo dueño de automóvil es uu posible cliente. 

Nuestro folleto “La Venta de Acumuladores y de Servicio 
de Conservación de los Mismos” indica cómo puede estable¬ 
cerse este negocio sobre una base bien lucrativa. 

Burton & Rogers Manufacturing Co., Departamento de Exportación 
237 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: MCKI.M, BOSTON 



EQUIPO PARA CARGAR ACUMULADORES 


PRODUCTOS EATON 

BALLESTAS 
EJES TRASEROS 
DISCOS DE EMBRAGUE 
TAPONES PARA DEPOSITOS 
CALEFACTORES PERFECTION 
TAMBORES PARA FRENO 
FAROLES PIRATA 
PARACHOQUES 


CLEVELAND, OHIO 

DIRECCION CABLEGRAFICA: EATONIZE 





ATTERBURY 

MOTOR CAR COMPANY 


Fred Cardway, V.-Prea. 

342 Madlsan Avcnuo, 
Nueva York, E. U. A. 



LCLWCRTL 

¡ENAS SILENCIOSAS 


ii caco 


I KitVMPÚ n SI RUI/V 

SI AIV 


«FACIL DE 
«¡SI -VI \K 


SILENCIOSAS 
MAS FUERTE 


Duckvorth Chain A Mfj. Co., Sprinífitld, Mbm.. E. LO A. 
Uepjrl.-MB«ilo de Exportad*'"» 30 Hiilrr Slntl, NrwYorhCHy. 

IJjrrtilón Pirtjl.gráíitji WlDBtOÍ'O, N*w WL 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
J LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 



son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 


Link-Belt Company 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 
Dirección por radio y telégrafo: LINKBELT 



‘Sujeta al Mundo ” 


EL SEGURO 
FORRO DE FRENO 

ATLAS 


Para reparaciones remunerativas y 
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garajes 
y los dueños de talleres emplean el 
forro de freno ATLAS. 

Se suministra en todos los tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y camiones. Pídanos muestras. Invi¬ 
tamos la correspondencia de distri¬ 
buidores. 


Atlas Asbestos Company 

North Wales, Pa. f E. U. A. 
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Embarques Inmediatos de émbolos y 
pasadores para mis de 4500 aplica¬ 
ciones. que comprenden motores de 
todo modelo. 


Los 
Juegos 
Equilibrados 
Arrow Head 


de émbolos y pasadores, 
ahorran al mecánico in¬ 
finidad de inspecciones. 
Cada émbolo lleva insta¬ 
lado su pasador, y como 
el juego entero es equili¬ 
brado, el mecánico solo 
tiene que desempacar los 
juegos, de émbolo y 
pasador, e instalarlos en 
el motor. 


Examine Ud. un Juego Equilibrado Arrow Head, ya sea 
de hierro o de aluminio, para motor de cuatro, seis u 
ocho cilindros, y se convencerá de la uniformidad abso¬ 
luta que tienen entre sí, en cuanto a calidad, forma, peso 
y otros detalles de gran importancia. 

Suministramos datos completos y catálogo a los mayoris¬ 
tas que lo soliciten. 


Arrow Head Steel Products Co. 

616 S. Michigan Blvd. Chicago, E. U. A. 

Cables: Arrowhead—Chicago 



Saque provecho de este completo 
servicio de cojinetes 



Federal-Mogul 


El surtido de repuesto 


Federal-Mogul de Laminitas o 
calzos Laminum. 

Cojinetas de biela y de cigüeñal Federal- 
Mogul de base de bronce y forro de metal 
Babbitt, y cojinetes fundidos en molde, en 
tamaños corrientes y en eobretamaüos. 

Pernos y tuercas para cojinetes de bielas. 
Tornillos de anclaje para cojinetes. 

Barras de bronce y metales Babbitt o de 
antifricción. 

Equipo Shoemnker reforrar cojinetes y per¬ 
foración en línea de los mismos. 

Licenciados bajo las patentes de los Estados Unidos 
No. 1.455.939 No. 1.302.838 

No. 1.302.584 No. 1.340.337 

Representantes en el extranjero 
M. R. Monestel. Luis Weilemann, 

P. O. Box 2718. Calxa Postal 2722. 

México, D. F. Rio de J aneiro, BrazlU 

Gmo Doucall, T. A. Silly, 

San Martin, 195, Cortes 663. 

Buenos Aires. Araentine Barcelona, Spain 
L. González Del Real, Apartado 1296, Havanna, Cuba 

FEDERAL-MOGUL CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 




Reforre los co¬ 
jinetes de bielas 
con la máquina 
refonradora de 
cojinetes Shoe- 
maker. 




Calibrador de cilindros Ames 

con mango de herramienta ajustable 

Muy exacto para medir las dimensiones del 
cilindros, su rectitud y redondez, y para 
hacer comparaciones de ta¬ 
maños. Facilita la venta de 
trabajos de rectificación de 
cilindros. Fácil 
de manejar. 


También fabricamos 
el famoso micróme- 
tro con cuadrante 
Arnés, que da Inmediatamente 
medidas exactas; capacidad, una 
pulgada. Pídanos información 
detallada. 

B. C. AMES CO. 

WALTHAM, MASS., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 238 Main St., Cambridge, Masa., E. U. A. 


SE GARANTIZA 

que no 

se rompe ni ensancha 

En esta llave se combinan las superiores 
cualidades de duración del acero al cromo 
y vanadio ^ y del enchape de cromo. Más 
delgada, más liviana y más larga. Mayor 
fuerza de palanca. Facilita los trabajos. 
Pídanos información detallada y precios. 
BLACKHAWK MFG. COMPANY 
Dcpto. EL, Milwaukee, Wls., E. U. A. 

BLACKH A WK-ARMSTRONG 

Llaves do extremo abierto de acero al cromo y vanadio con 
enchapo de cromo 



Ud. puede confiar absolutamente en las 
cadenas de distribución Whitney 


Son de funcionamiento silencioso, expedito y seguro, 
además de una prolongada duración efectiva. 



SILENT 


CHAINS 


REPRESENTAN UN REPUESTO PERMANENTE 


The Wliitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A. 
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Extinguidor de 
incendio Tetrine 

Una efectiva protección contra toda clase de in¬ 
cendio, pero especialmente efectivo para los incen¬ 
dios causados por aceite, gasolina, nafta y disol¬ 
ventes inflamables, a causa de que el Extinguidor 
ERO TETRINE ahoga las llamas de estos com¬ 
bustibles, en lugar de propagarlas, como sucede 
con el agua. 

Un elemento sumamente necesario para todo 
garaje y taller. 

Pídanos información completa, precios y des¬ 
cuentos. 

ERO MAXUFACTURING CO. 

2240 Ogden Avenue, Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: EROCIIl-Chicago 



UOHNSOm 


i 

BUSHINGS • BARS • BEARINCS I 


BRONZE 


El fabricante más 
grande del mundo 
de piezas de bronce 
para los fines de 
cojinete. 



(CT. 



■ 

1 

r \ 






I' 

y 


Pídanos catalogo. 

Johnson Bronze Company, New Castle, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 130 W. 4 2nd Street. Nueva York, E. ü. A. 
Dirección telegráfica: JONBRON 



Lo b Hay Para Todos Los Auto- 
móviles Da Marcas Populares 

LANDIS ENGINEERING 
& MFG. CO., INC. 

Fábricas y oficinas principales 
División Automotris 'Wayncskoro, Pcnna., E. U. A. 


Positiva regulación 
de los muelles 

El amortiguador Lnndis, llamado 
Diffuser, gracias a su proyecto y 
construcción, regula perfectamente 
el rebote del muelle y asegura 
una marcha suave bajo todas las 
condiciones de servicio. 

No hay necesidad de previa carga. 
La resistencia está en relación 
directa oon la compresión del 
muelle. No boy juego 
libre ni reacción. El 
aire y el aceite no 
pueden mezclarse. El 
regulador de muelle 
más eficaz que existe 
hoy día en el mercado. 

8uite 501, 

115 Broad St., 

New York. N. Y. 
Dirección Cablegráflra 
DrFFUSER. New York 



Amperímetros jí°cf 


para el tablero de instru¬ 
mentos de automóvil 


El surtido Hoyt No. 15 sirve para 
el 80% de los actuales automóviles 
americanos. Le permite hacer rápidas reposiciones con buenas 
ganancias. Pídanos información detallada y precios. 


Hoyt Electrical Instrument Works 

755 Boylston Street, Boston, Mass., E. U. A. 


Un 

■ 


surtido completo 

Forro de freno “Regular" Multibestos 
Forro de freno “Busduty” Multibestos 
Forro de freno “Norfolk” Multibestos 
Forro de freno ”400” Multibestos 
Forros moldeados de freno Multibestos 
Forros moldeados flexible ”LX” Multibestos 

Revestimientos Multibestos para el sistema transmisor de automó¬ 
viles y camiones Ford 

Equipo Multibestos para servicio de freno de talleres 





Productos do calidad construidos y afianzados por 
una compañía do establecida reputación y solvencia. 

MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 
461 EIGHTH AVENUE, NUEVA YORK, E. U. A. 
Dirección telegráfica: "Bafllet”—N. Y. 



Fábrica en Walpole, Mass,, E. U. A. 



VELOCIDAD — EXACTITUD- 
SEGURIDAD 

El servicio de AU America Cables está 
garantizado por líneas triples de dos vías 
entre las 47 ciudades más importantes de 
la América del Sur, América Central, las 
Antillas y la ciudad de Nueva York. 

En todas las oficinas da la All America 
Cables se mantiene contacto directo con 
el público. 

(lll (huerica Cables 

John L. Merrill. 

Presidente 



SILENCIADOR POWELL CLIMBER 

Aumenta la fuerza del motor 
Desahoga la contrapresión 
Reduce el costo de la conservación 
Facilita la subida de cuestas 
Incrementa el recorrido del motor 
Da a los dueños una nueva sensa¬ 
ción de automovilismo 

POWELL MUFFLER CO. 
Utica, N. Y. f E. U. A. 

Fabricante de silenciadores de tipo de 
tasa y de soldadura eléctrica; calefactores 
de automóviles, gemelos de caucho para 
muelles, y tubos de escape. 


Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 

para 

BENDIX DRIVE 



Pídase catalogo con precios y descuentos 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

Walkcrvllle, Ontario, Cañada 


Hace todo 

esto: 



El silenciador 
Powell Hlll 
Climber 


Aceptado por todo el mundo 
De rápida venta 
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Escobillas Corrientes 



F-2 

r-2-o 


PARA AUTOMOVILES 



11-31 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 


The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 



Gatos Morrison 

Un surtido completo de gatos adecuados a todo 
vehículo, desde los más livianos automóviles 
de pasajeros hasta los más pesados ómnibus 
y camiones. La serie Morrison "400” com¬ 
prende los últimos perfeccionamientos del ramo. 
Estos gatos se distinguen por la sencillez de 
su construcción, gran firmeza y resistencia e 
instantáneo ajuste al eje o al muelle del ve¬ 
hículo. 

En la serie Morrison se incluyen también 
gatos eléctricos para garajes y talleres y los 
gatos automáticos de "Dos velocidades” para 
ómnibus y camiones pesados. 

C. O. BRANDES 

5713 Euclid Ave., Cleveland, O., E.U.A. 

Dirección telegráfica: EXIMP—Cleveland 



Compras Directas 

Estamos ahora listos para vender directa¬ 
mente al comercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto¬ 
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados. 

LAHER AUTO SPRING CO., Inc. 

Fábrica 

26th and MAGNOLIA STREETS., 
OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Por carta o por telegrama pídanos Información sobre 
nuestra representación. 

Dirección telegráfica: *'LAHERAUTO.'’ 




Anuncio Importante 




REG.U.S. PAT. OFFICE 


Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
M-Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Nuestras especialidades son 
piezas de repuesto para el 
Ford y el Chevrolet 


Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronuncíese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves. 



Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 

Representantes: 

John A. Light, Casillas 1488-1489, Santiago, Chile. 
J. M. Zayas. callo Habana 83, Habana, Cuba. 

Jo3é López Zucras, Montaner 25 6, Barcelona, España. 
Ditlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentina. 

Fernando Jiménez. Apartado 929, San Juan, Puerto 
Rico. 

Ditlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentina tiene también a su cargo el 
Uruguay y el Paraguay. 



SEGMENTOS 0 AN1 LOS D E EMB 0 LO 



LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 
Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd St., N. Y.. E. U. A. 


MOR-I 

PISTON 

POW 

1 R 1 N 


R 

1 s 


Los automóvil de 
sobresaliente fun¬ 
cionamiento están 
equipados con anillos 
de émbolo MOR- 
POWKR a causa de 
que éstos aumentan 
la compresión, pro¬ 
longan la duración 
y dan mayor veloci¬ 
dad a cualquier 


Representante pora la Europa 
Continental Corneliusson & 
Stakgold, 66 Rué HGtel dos 
Monnales. Bruselas, Bclgica. 



motor. Los anillos de 
repuestos son tan 
exactos como los de 
dotación de fábrica. 

Instalando anillos 
de émbolos MOR- 
POWBR contará Ud. 
con la seguridad de 
hacer un trabajo ex¬ 
celente. 


Representante para la Argen¬ 
tina, Paraguay y Uruguay 
Adolfo Lambertinl, Ylamonte 
545, Bueno» AireB, Argentina 


SUPERIOR PISTON RING CO..INC. 

S428 EPWORTH BLVD. DETROIT, M ICH ICAN 


Un Amplio Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias 

Hl nuevo catálogo de 1930 en que se describen los productos SURE-FIT 
y DANDHE para automóviles, está ahora listo. Pídanos ejemplar de esto gran 
catálogo _ . 

En e 1 so describen 
muchos artículos de rá¬ 
pida y lucrativa venta, 
que Üd. debería estar 
vendiendo en estos mo¬ 
mentos. A continuación 
anotamos algunos de 
estos populares artículos: 
fundas para asientos de 
automóviles, fundas para 
neumáticos, placas de 
estribos, rundas para 
muelles, tapetes de 
caucho, materiales para 
capotas, baúles, aderezos 
para capotas, pulimentos, 
esmaltes y un surtido 
completo de preparaciones 
químicas. 

Pídanos información completa sobre la representación 
>=d de nuestros productos. 

THE HODES-ZINK MFG. CO. 

Dirección telegráfica: AMECO 

FREMONT, OHIO E. U. A. 
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Escobillas de Carbón 

OHIO 

para Automóviles Americanos 


El catálogo No. 13—una guía 
instantánea a la económica in¬ 
stalación en todos los vehículos 
automóviles americanos — se 
enviará gratuitamente a quien 
lo pida. 


THE OHIO CARBON COMPANY 

Departamento de Exportación 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: EXIMP, Cleveland. Todas loa claves. 



El Original Levantador Giratorio de 
Automóviles 

Se construye en tipo de soporte por las ruedas y 
en tipo de soporte por los ejes. Levanta cualquier 
automóvil con rapidez, seguridad y economía. Re¬ 
presenta el método más fácil para aumentar las 
ganancias. 


I 


ROTAR Y LIFT COMPANY 

Memphis, Tenn., E. U. A. 

Departamento American Steel Export Co. 

de Exportación 29S Mu dison Ave., Nueva York, E. U. A. 


I 




Muelles de repuesto Liggett 

para todas las marcas de automóviles, ómnibus 
y camiones 

Nuestro catálogo da información sobre muelles para todos los tra¬ 
bajos que Ud. pueda tener. Pídanos ejemplares de nuestros 
catálogos y vea Ud. mismo lo moderado que son todos nuestros 
precios. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica: Monongahela, Pa., E. U. A. 

Representantes de Exportación: AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC., 
295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: “AMSTA'* 


Distribuidores de camiones 

No deje de leer el anuncio especial que pu¬ 
blicaremos en el próximo número de esta 
revista. Interesantes noticias para los 
comerciantes emprendedores que desean un 
completo surtido de camiones y de aparatos 
para apagar incendios. 

SANFORD MOTOR TRUCK COMPANY 

FRED CARDVAY, Vicepresidente 
Canadian Pacific Bldg. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Cardway, New York 


Pídanos catálogo en que damos información detallada de todos los limpiadores de 
parabrisas y accesorios de marca Trica. También le rogamos so sirva estudinr la 
oferta que nosotros hacemos a representantes y distribuidores. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., Buffalo, N. Y. f E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD," Buffalo. 


4ftlth 

PRODUCTS 


TRIGO 

VISIONALL” 


Limpiador 
automático 
de parabrisa 


Valor intrínseco insuperable , 
Brillante funcionamiento, y 
Absoluta seguridad. 

. . . hacen que el WACO sea el avión 
comercial más popular de la América. 

THE WACO AIRCRAFT COMPANY 

TROY, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WACO TROYOHIO. 


Engranajes 

Loaan Gears 


Todos los negocios de exportación se manejan ahora 
directamente por el departamento de exportación de la 
fábrica. Los distribuidores en el extranjero quedan invi¬ 
tados a entablar correspondencia directa con nosotros. 

THE LOGAN GEAR COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Logangear 

Logan ^ Gears LÓgangears 

Piñones y coronas hermanados Para repuesto de volante 


SEAL-TITE PISTON RING CO. 

FABRICANTE 


Oífédta 


de un surtido completo de anillos de 
embolo. 



Anillos de alta compresión—de com¬ 
presión corriente—de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la construcción de 
anillos de émbolos. Esta fábrica con¬ 
centra todas sus facilidades y expe¬ 
riencia en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo. 

Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina y Uruguay. AMERICAN 
BUSINESS AGENCY. 

Perú 84 Buenos Aires 

Diríjate a 

1900-4 Thlrd St. N. E. 
Minneapolis, Minnesota, E. U. A. 
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arranque-resistencia 

ASÍ como el nadador, al instante de zambullirse, 

J one en juego toda su energía, el acumulador 
rest-O-Lite desencadena toda su potencia al 
efectuarse el contacto. 

Además, el Prest-O-Lite posee una resistencia 
maravillosa. Su eficacia, aunque se ponga al ser¬ 
vicio más exigente, lo ha heclio el preferido en 
todas partes, de los automovilistas y demás 
personas que necesitan del mejor acumulador. 

En la manufactura del Prest-O-Lite, sólo se 
emplean materiales de la mejor calidad y a cada 

[ >aso se somete a una inspección minuciosa bajo 
as normas más exigentes. 

Los comerciantes prefieren el Prest-O-Lite no 
sólo porque reconocen el prestigio y la reputa¬ 
ción de la marca, sino porque les deja buenas 
utilidades y satisface plenamente los requisitos 
de sus clientes. 

Se fabrican en dos tipos, el Prest-O-Lite Standard y el 
famoso Rubberib—para automóviles de paseo, taxí¬ 
metros, camiones, ómnibus, y para radio e instalaciones 
eléctricas. 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento de Exportación: 

40 East 41st Street, Nueva York, E. U. de A. 

Por cable: “Polbatex”, Nueva York 

ACUMULADORES 


Julio, 1930 
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UN CAMION SELDEN 


para cada servicio, en tamaños comprendidos entre 
el modelo de reparto DeLuxe, mostrado arriba, 
y el grande de 5 toneladas, que ilustramos abajo. 
Todos tienen motor de seis cilindros para un 
funcionamiento, rápido y suave, frenos en las 
cuatro ruedas auxiliados por amplificador de aspi¬ 
ración para su mayor seguridad y están ,firme¬ 
mente construidos para asegurar un servicio pro¬ 
longado y satisfactorio. 

El surtido Selden brinda a los comerciantes del 
ramo una oportunidad espléndida para el desa¬ 
rrollo de un negocio permanente y lucrativo. Sír¬ 
vase pedirnos información detallada sobre le re¬ 
presentación de estos acreditados camiones. 

SELDEN TRUCK CORPORATION 

Departamento de Exportación 
40 Rector Street, Nueva York, E. U. A. 

Fábrica en Allentown, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Seltruco, N. Y.** 


EL PRIMER SELDEN SE CONSTRUYO EN 1R77 
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OTRO 
TRIUNFO 
PARA EL 
LOCKHEED 




T7L Coronel Roberto Fierro, as meji¬ 
cano y jefe de aviación civil de la 
República de México, voló el sábado 21 
de junio último, desde Nueva York 
hasta la ciudad de México, una distancia 
de 3520 kilómetros, en 16 horas y 35 
minutos. 

Durante su trayecto cruzó más de 800 
kilómetros sobre el Golfo de México, 
así como voló sobre elevadas montañas 
y terrenos en los que un aterrizaje for¬ 
zoso le hubiera sido fatal. 

Este vuelo viene a establecer un nuevo 
record y a comprobar una vez más que, 
para velocidad con seguridad, no hay 
avión mejor en el mundo que el LOCK¬ 
HEED. 


La Detroit Aircraft Corporation es una de las compañías más grandes y de mayor reputación 
en la industria de la aviación. Fabrica un surtido completo de aviones de todo precio, de todo 
tamaño y para todo uso. Invitamos a comerciantes y a particulares interesados en la aviación 
a que nos pidan catálogos y detalles sobre nuestra representación. 

MONOPLANOS LOCKHEED MONOPLANOS RYAN 

HIDROPLANOS EASTMAN BIPLANOS PARKS 

PLANEADORES GAVIOTA DE DETROIT 

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION 


132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: DETROITAIR 


Todas las claves 


Julio, 1930 
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McQUAY-NORRIS 

El Surtido de Anillos de 
Embolos de Repuesto de 
Mayor Aceptación 


Aquí tenemos el 
anillo 

McQuay-Norris 
de marca 




de tipo ventilado, 
que comprende am¬ 
bas ventajas: las ra¬ 
nuras ventiladas y 
receptáculo de ras¬ 
pador . ... el anillo 
de dos veloci¬ 
dades, no a un 
precio doble, sino 
dos anillos en uno 
al precio de uno. 


El CUIDADO 
SALVARA 
SU AUTOMOVIL 


McQuay-Norris Manufacturing Company 

Oficinas principales en St. Loáis, Mo., E. U. A. 

Oficinas en Canadá: 37 Pearl St., Toronto 
Oficinas de Exportación: 30 Water St., Nueva York, E. U. A. 
Fábricas en St. Louls, Indíanapolis, Conncrsville, Ind. (dos); 
Toronto, Canadá 


FIJE SU VISTA EN LA FLECHA 


Concentre bu vista en la ficha, cuento hasta 
sesonta, mire hacia la pared, y en olla verá 
aparecer la ilustración de arriba. 
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Es Más Remuneratorio Contraerse 

a la LINEA HUDSON-ESSEX 

Los comerciantes de automóviles más prósperos 
—aquellos que obtienen mayores lucros año tras 
año — conocen y aprecian la importancia de 
dedicar todos sus esfuerzos a vender una sola 
línea popular. 

El entusiasmo público universal hacia el Huason 
Gran Ocho y el Nuevo Essex Perfeccionado es 
suficiente garantía de que la línea Hudson-Essex 
es la más lógica de elegir. Con estos dos auto¬ 
móviles de fácil venta no se hace necesario el 
comerciar en varias marcas distintas. Nuestra 
línea ofrece dieciocho estilos de carrocerías que 
abarcan las categorías de precios más popu¬ 
lares. Ellas satisfacen los requisitos de la gran 
mayoría de compradores de automóviles. 

En su territorio puede haber una plaza de agencia 
Hudson-Essex vacante. Pida información al dis¬ 
tribuidor Hudson-Essex más cercano o cable¬ 
grafíe a la fábrica 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

DETROIT, E. U. A. Dirección Cablegrafíes: HUDSONCAR 
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GRAN DEMANDA 
EN TODO EL MUNDO 

de estos repuestos de 
superior calidad 

Los repuestos que son idénticos a las piezas 
empleadas en la dotación corriente de automó¬ 
viles, camiones, ómnibus, tractores y aviones se 

venden con mayor facilidad. 

Los distribuidores de los Productos Thompson en el 
extranjero suministran nada más que una sola calidad en 
repuestos para vehículos automóviles americanos. Una 
ran proporción de estos repuestos son piezas de dotación 
corriente de fábrica en más 
de 100 acreditadas marcas de 
vehículos automóviles y de 
finos motores de aviación de 
construcción americana. 

Por esta razón, hay una de¬ 
manda activa de Productos 
Thompson en todo mercado 
del mundo. Sírvase escribir¬ 
nos acerca de la representación 
de los Productos Thompson en 
su mercado. 

THOMPSON PRODUCTS 

INCORPORATED 

Oficinas principales en 
Cleveland. Ohia, E. U. A. 

Fábricas en Cleveland y Detroit, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

"Thompro-Dclroit" 



Argentina and Uruguay 

Wlll L. Smith. lnc. 

4-13 Luis Raen* l’efijt 447 
Dueños Aires, Argentino 
Brasil 
B. R. Rand 
Rúa S. Pedro 14 
Dio de Janeiro, Brasil 


REPRESENTANTES 

Colombia & Guatemala 

Ultramares Oorp. 

,S2 Beaver St.. 

New York, N, Y. 

Cuba 

González del Real 
Apartado 1290 
Culm 

República Dominicana 

Sanio Domingo Motora Co. 
Santo Domingo, R. D. 


México 

Mr. ,T. E. Estrada 
Apartado t»7(» 

México D. F., México 

Perú 

Alfred PnlliBer 
Correo 150 
Lima, Perú 

Expolia & Portugal 

L. Sobol ka & Company 
IV GuBHbttUBBtrnsae 14 
Viennu, Austria 




Válvulas y guías 

Pernos y bujes 

Embolos de hierro 
fundido 

Embolos con 
refuerzo Invar 

Embolos de Lynitc 

Pasadores do 
émbolos 

Gatos manuales 

Tensores 

excéntricos 
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Los neumáticos Goodrich SilveiH 
town ocupan lugar pominente en 
la ventana de exhibición del es-] 
tablecimiento del Sr. Augustus.; 


Este es el establecimiento del Sr. Arturo Augustus, Independencia No. 665-671, Valparaíso, 
Chile. “. . . desde que empecé a vender neumáticos Goodrich en mi negocio, he cons¬ 
tatado un aumento pregresivo en mis ventas . . escribe el Sr. Augustus. 

"La marca Goodrich me trae 
nuevos clientes todos los días” . . . 

. . . escribe el Sr. Arturo Augustus, agente de Baburizza, Petri- 
novicy Cía., distribuidores exclusivos de Goodrich en Chile. 

D E todas partes del mundo llegan in¬ 
formes que demuestran las posibilidades 
comerciales de la representación de los 
productos Goodrich. 




• £GÍ» Silvertowns 


“Por la presente, tengo el agrado de declararles”—escribe el 
Sr. Arturo Augustus, propietario, de la Casa de Repuestos de 
Automóviles, en Valparaiso, Chile—“que desde que empecé 
a vender neumáticos Goodrich en mi negocio, he constatado 
un aumento progresivo en mis ventas, lo cual atribuyo al 
espléndido buen nombre de la marca, que hace que los posee¬ 
dores de los neumáticos Goodrich sean sus mejores propa¬ 
gandistas y me traigan cada día nuevos clientes.” 

La casa Goodrich ofrece un completo surtido de neumá¬ 
ticos, cámaras de aire y accesorios, además de un programa 
de representación que asegura franco éxito al comerciante 
emprendedor del ramo. Sírvase ver al distribuidor local 
de los productos Goodrich, o pídanos directamente in¬ 
formación detallada. International B. F. Goodrich Corp., 

Ave., Nueva York, E. U. A. 
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En Camino Hacía un Exito Nuevo y Extraordi¬ 
nario .... Porque Es El Neumático Mejor 


¡le 

ROYAL 
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Durante estos últimos meses, las ventas de neumáticos Royal efectuadas 
por sus representantes han culminado en el mayor sumento que se registra 
en los anales de estos acreditados productos. La demanda se acrecienta 
semana tras semana. Los compradores en todas partes del mundo pre¬ 
fieren los Royal a causa de su mejor calidad. Su aspecto más distinguido 
su mayor y más económico recorrido ... y su duración adicional re¬ 
sultante de su rodadura más gruesa y mejor acondicionada a la tracción 
. . . explican la preferencia creciente de que goza el Royal. Por la sencilla 
rázon de que es un neumático mejor, el Royal va en camino hacía un 
éxito nuevo y extraordinario. 


1790 Broadway 


United States Rubber Export Co.,Ltd. 

— Departamento 901 — Nueva York, E. U. A. 


Habana 

Calles Morro y Genios 

México D.F. 
Humboldt No. 44 


Santiago de Chile 
Catedral 1213-1217 

Buenos Aires 
Calle Victoria 1582 


Representante en Madrid 

Oscar Snurmacher—Principe de Vcrgara 29—Madrid, España 


Montevideo 
Calle Uruguay 901 

Rio de Janeiro 
Largo de Lapa No. 51-53 

San Juan 
Edificio Ochoa 


2 


El Automóvil Americano 






















































Año 14, No. 8 


Agosto, 1930 



Nueva York, E. U. A. 


Preguntas 


Respuestas 


H, 


L UBO un tiempo en que los 
ensayos de camino del automóvil se 
hacían por el público y a su costo. Los 
ensayos se hacen ahora por cuenta y 
nesgo del fabricante. El público no los 
paga. En la página 9 de este número 
indicamos como se hace esto. 


T Y Y 


En 


-muchos países se conside¬ 
ra el automóvil como un artículo de lujo, 
en lugar de una necesidad. En la página 
12 publicamos un artículo sobre los im- 
puestos y tarifas sobre automóviles, con 
el objeto de mostrar que el automóvil no 
es un lujo, sino un productor de riquezas 
nacionales. 


Y Y Y 

JVíuCHOS negocios aumentan 
sus ganancias vendiendo artículos extra¬ 
ordinarios durante todo el año o en cier¬ 
tas temporadas del año. En la página 
-4 mostramos cómo un comerciante de 
automóviles puede aumentar sus ganan¬ 
cias vendiendo al mismo tiempo, auto- 
botes. 

Y Y Y 


L/A revisión de las tarifas 
arancelarias norteamericanas ha sido ob¬ 
jeto de general discusión. De que no 
afectará desfavorablemente a los nego¬ 
cios internacionales se explica en el artí¬ 
culo de la página 15. Los comerciantes 
cié automóviles deben inspirarse en la 
veracidad de este artículo para tener 
intima confianza en el progreso de sus 
actividades. 


Tara tarifas de suscripción, agentes y 
manera de enviar el pago, véase la 
pagina 86. 


Redactor Técnico , 
Luis Chavez 


Director 

George E. Quisenberry 

Sub-Director, 

Jay S. Tuthill 


Redactor Consultor, 
Wallace Thompson 
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Diez y siete años de servicio 

al comerciante independiente 


NVIOLABLES normas de la más alta calidad. Un producto de sobresaliente distm- 
Un surtido completo, que comprende la clase y el tipo de neumático fino mas 


M Clon . U W --- ., 

adecuado a todo requisito . Verdadera protección territorial 
Abundante y efectiva cooperación al anuncio y ventas locales 


Prestigio internacional . 


En los diez y siete años de incesante progreso de la casa Mohawk, estos factores han sido 
siempre la base fundamental de sus métodos. 


Si Ud. desea permanecer independiente y conservar para si mismo el bien merecido pre¬ 
mio a su personal habilidad y esfuerzos, hallará en sus relaciones con la casa Mohawk 
la conexión más conveniente para la seguridad de su éxito. 


MOHAWKS *3» 


THE MOHAWK RUBBER COMPANY 


Establecida en 1913 - Dirección telegráfica — Mohawk , New York 

16 West 61st Street, Nueva York, E. U. A. 
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Presenta el ”Speed Wagón” 
de Super-Tonelada 


• • • Cu JYuevo Camión de Moderada Capacidad 
que Sobrepasa, en Potencia 9 Ejecución 3 Duración #/ 
Economía. a Cualquier Vehículo de su Categoría ... 


En 15 años de desarrollo del camión 
veloz “Speed Wagón” el mundo se ha 
acostumbrado a depender de la fábrica 
REO en cuanto concierne a los ade¬ 
lantos de la transportación comercial. 

Ahora la REO de nuevo demuestra 
merecer tal reconocimiento al intro¬ 
ducir el “Speed Wagón” de super-tone- 
lada—un nuevo camión, de capacidad 
intermedia, que en dicha clasificación 
se destaca por su valor intrínseco. 

Este último producto, de los peritos en 
el transporte que emplea la REO, au¬ 
menta las ganancias del dueño porque 


apresura las entregas y extiende el 
campo de sus actividades lucrativas. 

Y Y Y Y 

En el nuevo y mayor surtido Speed-Wagon— 
de 14 longitudes entre ejes—se encuentra un 
fuerte y seguro chasis que acarrea el 93% de 
todo lo transportable, y para ómnibuses de 
varios tamaños. Camiones de % de tonelada en 
adelante, hasta de gran capacidad de carga. 
Tres chasis de automóvil—de tres categorías 
de precio—de tipos cerrados y descubiertos 
hacen que la concesión exclusiva de la Reo 
sea todavía más satisfactoria. 

REO MOTOR CAR COMPANY 
LANS1NG, E. U. A. 


C REO son las iniciales de Ransom E. Olds, uno de los primeros 'TI 
fabricantes de la industria, fundador de la Reo Motor Car l 
Company y actualmente el Presidente de la Junta Directiva. JJ 
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OBSERVE CÓMO ESTOS NUEVOS 
MODELOS ESTIMULABAN LA VENTA DE 
TODA LA SERIE DE HUPMOBILE! 


B ASTA mencionar los nuevos Hup- 
mobile seis y ocho cilindros del siglo 
para despertar curiosidad, avivar el in¬ 
terés y crear entusiasmo! Pues son 
éstos los modelos que duplicarán el tri¬ 
unfo sensacional de los automóviles cuyo 
nombre famoso ostentan. Estos son los 
coches de que tanto se ha hablado; los 
que tantos desean ver y probar. 

No es de extrañar entonces que estos 
nuevos modelos estén diseminando un 
interés contagioso en toda la serie de 
Hupmobile para 1931, que comprende 


el lujoso ocho cilindros de 100 H. P., el 
poderoso ocho cilindros de 133 H. P., 
y el regio ocho cilindros de luxe de 133 
H. P., y atrayendo un gran número de 
compradores para todos los Hupmobiles! 

Es innegable que si usted se une ahora 
a Hupmobile podrá ofrecer a la clientela 
una espléndida serie de modelos de ca¬ 
lidad y de muy fácil venta. 

Si le interesa la representación, telegra¬ 
fíe al Distribuidor más cercano, o cable¬ 
grafíe directamente a la fábrica. 


Dirección Cablegráfica: “HUPP”, DETROIT 


HUPMOBILE 

— un i.. 
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EL NUEVO PEERLESS 

El producto do la fabrica mas antigua do automóviles finos do la America 



El nuevo Peerless-Weymann 


El completo surtido de finos automóviles 
Peerless—la serie Custom, la serie Master y la 
serie Standard—cada una con amplia elección 
a modelos de carrocería—ha sido ahora au¬ 
mentada con el Peerless-Weymann. 

En el Peerless-Weymann se halla una adapta¬ 
ción enteramente nueva de un diferente princi¬ 
pio en construcción de carrocería. La carrocería 
Weymann es de una firmeza y duración ex¬ 
traordinaria, pero sin rigidez. .Se hace de ma¬ 
teriales blandos, en lugar de los paneles 
metálicos ordinarios. Las tablas del piso y los 
asientos de los pasajeros son independientes de 
la carrocería y van montados sobre el mismo 


chasis, lo que permite que su propio peso y el 
peso de los pasajeros queden descanzando di¬ 
rectamente sobre el bastidor del vehículo. 

Estas carrocerías pesan muchísimo menos que 
las del tipo de construcción corriente. Este 
poco peso asegura una admirable comodidad, 
sin ruidos y zumbidos además de un funciona¬ 
miento mucho más brillante y una economía 
sorprendente en el servicio general del vehí¬ 
culo. La misma fuerza—menos peso. 

Los distribuidores establecidos quedan cor¬ 
dialmente invitados a pedirnos por telegrama 
o por carta información detallada sobre los 
automóviles Peerless y su lucrativa representa¬ 
ción. Dirección telegráfica: Peermotor. 


THE PEERLESS MOTOR COMPANY 

CLEVELAND, O H I O, U. S. A. 
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L as FABRICAS que aseguran el éxito 

délos (M/immarnsViU LLYSOVERLAN D 



WilsonFoundry & Machine Co., 
Pontíac, Mich n E. U. A. 



En esta época en que la demanda por vehículos automotrices ha disminuido, y que la competencia es más aguda 
por los pedidos aún disponibles, la concesión Willys-Overland es todavía más valiosa para el comerciante porque: 


1. Los tiempos críticos estimulan automáticamente la potencia 
compradora favoreciendo los productos de precio mediano. 

2. Los concesionarios Willys-Overland son tratados equitati¬ 
vamente; ellos desconocen los envíos arbitrarios motivadospor 
representantes ineficientes o políticas incorrectas de las 
fábricas; los concesionarios prósperos garantizan la permanen¬ 
cia del fabricante. La decadencia de concesionarios significa 
mortalidad para el fabricante. 

3. La organización Willys-Overland tiene más de 2 5 años de esta¬ 
blecida en el mundo. Cada país es un consumidor. El diseño 


de sus vehículos, la producción y políticas son emanados de 
esa distribución mundial. 

4. Las unidades Willys-Overland comprenden automóviles, 
camiones y ómnibus que satisfacen los requerimientos de las 
categorías de precio bajo, mediano y elevado. El concesionario 
cuenta con una fuente segura de abastecimiento que representa 
abarcamiento completo del mercado. 

5. La Willys-Overland dispone de facilidades de experimentación 
y fabricación completas y poderoso capital que le favorecen 
para ofrecer unidades de construcción avanzada y permanencia 
de operación. 


Para informes diríjame ai 


WILLYS EXPORT CORPORATION . . . TOLEDO, OHIO, E. U. A. WILLYS-OVERLAND CROSSLEY. LTD., STOCKPORT, INGLATERRA 
Dirección Cable gráfica —“Willysexco" Dirección Cablegrafíen —"Flying, Manchester 


AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND 
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Comprobación del Funcionamiento 
Antes de la Producción 



La intensa investigación es hoy 
día no sólo la base primordial del 
progreso automovilista, sino también 
el factor que ha dividido a la indus¬ 
tria entre los que van a la vanguar¬ 
dia y los que siguen su paso. Porque 
si bien es altamente deseable—hasta 
esencial—es también muy costoso 
cuando se lleva a cabo en gran es¬ 
cala. Supongamos, por ejemplo, un 
fabricante que produce 10.000 automó¬ 
viles anuales. Para efectuar un pro¬ 
grama de investigación que le cos¬ 
tase $1.000.000 al año, tendría que 
incluir en el precio de cada automó- 


Por W. S. James 

Ingeniero Jefe de Investigaciones 
de la Studebaker Corporation 


H ACE veinte años, los fabrican¬ 
tes de automóviles “ensayaban 
sus productos en los caminos” 
y efectuaban tantos experimen¬ 
tos según se lo permitían sus 
limitadas facilidades. Pero la 
verdadera prueba de éxito o fra¬ 
caso se encontraba en las ano¬ 
taciones de quejas. Mejoras 
teóricamente sanas se incor¬ 
poraban a los automóviles que 
se vendian al público. Según 
como se recibían las quejas, se 
clasificaban y se hacia un es¬ 
fuerzo para sobreponerse a las 


faltas más leves. De esa manera se 
progresaba y el público era en efecto 
el campo de ensayos de la industria. 
No era en verdad una situación ideal, 


tigación se ha elevado de tal manera, 
que ha llegado a ser uno de los fac¬ 
tores más importantes en la fabrica¬ 
ción de automóviles. Además, esta 
intensa investigación ha sido la 
causa de que se puedan obtener me¬ 
jores automóviles a precios más ba¬ 
jos. Y a medida que los automóviles 
se han hecho mejores y más bara¬ 
tos, el volumen de ventas y de fabri¬ 


pero era lo mejor que se podía ofre¬ 
cer en esa época. 

Sin embargo, durante los últimos 
diez años, el paisaje, como si dijiéra- 
mos, ha cambiado radicalmente. Bajo 
el estímulo de la competencia y con 
el desarrollo de métodos científicos 
para encontrar los hechos, la inves¬ 


cación ha aumentado, permitiendo 
mayores investigaciones y experimen¬ 
tos técnicos mejorando la calidad y 
disminuyendo los precios del produc¬ 
to. No es necesario mencionar los 
beneficios que este círculo de desa¬ 
rrollos aporta tanto al distribuidor 
como al público consumidor. 


Laboratorio en 
el campo de 
pruebas. Loa 
automóviles 8 e 
desarman y ex¬ 
aminan después 
de las más difí¬ 
cil e s pruebas 
prácticas de 
camino 



















































Todas las pruebas han de ser exactas. 
Izquierda—Indicadores para acusar el con¬ 
sisto de gasolina. Aplicación de 30.000 pies 
libras de esfuerzo torsional a los árboles de 
acero al cromo y molibdeno del eje trasero. 
Al centro—Ensayo de la exactitud de los 
velocímetros. Abajo—Demostración del bajo 
centro de gravedad 


vil un recargo de $100, solamente 
por la investigación de ingeniería. 
¿Se sentiría justificado un fabrican¬ 
te en efectuar un gasto tal, cuando 
su producto se encuentra en compe¬ 
tencia directa con el de otro fabri¬ 
cante que produce 100.000 automó¬ 
viles anuales, y quien gasta $1.000.- 
000 al año en investigación, cubrien¬ 
do dicho costo con un recargo de $10 
por cada vehículo? 

Probablemente preferiría aquel de¬ 
jar al fabricante en gran escala que 
efectuara las investigaciones, y el y 
seguir los desarrollos de ingeniería 
alcanzados, un año o más después. 

¿ Qué es, en verdad, esta investi¬ 
gación? ¿Cómo se trabaja para el 
mejoramiento de los automóviles? 
¿ Qué lecciones específicas se apren¬ 


den? Estas son algunas de las pre¬ 
guntas que a menudo hacen los repre¬ 
sentantes automovilistas que están 
acostumbrados a pedir informa¬ 
ción inteligente. Quizá pueda con¬ 
testar mejor dichas preguntas ha¬ 
ciendo referencias específicas a al¬ 
gunos de los experimentos y ensayos 
que se han estado llevando a cabo de 
acuerdo con el programa de investi¬ 
gaciones de la Studebaker en nues¬ 
tros propios laboratorios y campo de 
ensayos. 

E N primer . lugar, quiero disipar 
una idea errónea, que parece ha¬ 
berse arraigado en la mente del públi¬ 
co. Debo manifestar de la manera más 
enfática, que la vida en el departa¬ 
mento de investigaciones no consiste 
en estar constantemente conduciendo 
automóviles a grandes velocidades, 
ni experimentando emociones ni dra¬ 
mas. Los ingenieros de investiga¬ 
ción no pertenecen a una especie 
especial del género humano, cuyo 
placer se deriva de desgastar auto¬ 
móviles, dando vueltas alrededor de 
una pista de carreras, atravezando 
lodazales, vadeando ríos o arroyos y 
subiendo grandes cuestas, según 
creen algunos. La verdad del caso 
es que la parte espectacular tiene la 
misma relación, en lo que se refiere 


a la verdadera investigación automo¬ 
vilista, como lo es en bateriología, 
astronomía o cualquiera otra ciencia. 
Desgraciadamente, es verdad que el 
público está más interesado en los 
aspectos superficiales del campo de 
ensayos y laboratorio, de la misma 
manera que el lego se interesará 
mucho más en el telescopio del as¬ 
trónomo que cualquier procedimien¬ 
to científico en el cual dicho aparato 
no es más que una herramienta. 

El campo de ensayos de Stude¬ 
baker se desarrolló con un costo de 
un millón de dólares, para descubrir 
un término medio de las condiciones 
automovilistas en todo el mundo. Se 
han reproducido allí toda clase de 
caminos, desde los bulevares hasta 
los callejones campestres. Existen 
toda clase de pendientes, desde las de 
fácil acceso hasta las precipitosas y 
de mucha inclinación. Hay lodazales, 
secciones cubiertas de arena, toda 
clase de curvas. También hay una 
pista de carrera donde un automó¬ 
vil puede correrse a toda velocidad 
durante una milla o 5.000 millas. 

El laboratorio se encuentra en 
conexión con dicho campo de en¬ 
sayos. Allí se encontrará un cuarto 
de temperatura, donde se puede es¬ 
tudiar el funcionamiento del motor 
en toda clase de climas, desde 30 
grados bajo cero, hasta 120 grados “a 
la sombra”. Se encuentrarán apara¬ 
tos científicos construidos para ob- 
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tener hechos que revelen las propie¬ 
dades del acero, tejidos, pinturas y 
otras materias primas, así como arte¬ 
factos para motores, chasis y toda^ 
clase de accesorios que entren en la" 
producción de vehículos automóviles. 
Por medio de estoá dispositivos de 
prueba, muchos de los cuales son 
casi humanos en su ingenio, es no 
sólo posible obtener evidencia irre¬ 
futable de fuerza o debilidad, sino 
también verificar los méritos com¬ 
parativos de varios materiales o ac¬ 
cesorios similares. 

Para ilustrar un método típico, 
tomemos un experimento específico 
efectuado por medio de nuestro de¬ 
partamento de investigaciones. El 
objeto de dicho experimento fué 
elejir un nuevo tipo de gemelo de 
muelles: uno que beneficiara mate¬ 
rialmente la comodidad de los pasa¬ 
jeros y que a la vez demandara la 
menor atención y cuidados posibles. 
No había restricción alguna; podía¬ 
mos escojer de donde quisiéramos. 

El primer paso fué equipar una 
docena de automóviles con varios de 
los tipos más prominentes de geme¬ 
los de caucho, de tela, de bolas, etc., 
y pasarlos por una serie de pruebas 
preliminares. Algunos de ellos de¬ 
mostraron debilidades de estructura 
y se descartaron. Otros demostraron 
mérito y se retuvieron para hacerles 
otros ensayos. De cuando en cuando, 
se incorporaban alteraciones a la 
construcción de los diferentes tipos 
de gemelos y se continuaban los ex¬ 
perimentos. 

Los ensayos fueron tan variados 
como severos. La estabilidad, resisten¬ 
cia a los caminos, efecto del manejo 
y quietud de funcionamiento, se con¬ 
sideraron igualmente y con tanta im¬ 
portancia como la capacidad para 


Amiba, de iz¬ 
quierda a derecha 
— Averiguación 
de la vibración 
del cigüeñal en 
um, disco, coi 11 - 
probación de la 
aceleración y ve¬ 
locidad. y ensayo 
de la dureza del 
acero, mediante 
un martillo de 
20 libras. Al 
centro — Medi¬ 
ción del esfuer¬ 
zo que el volante 
de dirección ne- 
c e sit a para 
accionar las 
ruedas. Abajo — 
Ensayo de los 
efectqs del calor , 
cigua, etc. 


resistir abuso. A medida que los 
ensayos se hicieron más críticos, se 
principiaron a notar los defectos. Al¬ 
gunos produjieron mal efecto a las 
ruedas después de haberse usado por 
millares de millas. Otros dejaban 
que se presentara una inclinación 
en los giros. Otros se deterioraron 
al estar expuestos a la intemperie, 
necesitando ser reemplazados. Y 
otros necesitaban demasiado ajuste 
y cuidado. 

El tipo que dió mejor resultado fué 
el gemelo de bolas. Podría haberse 
aceptado como tal desde el principio, 
pero no lo fué. Los experimentos 
continuaron. Se probaron varios ti¬ 
pos de retenedores de cojinete para 
determinar cual mantenía el lubri¬ 
cante durante mayor tiempo. Se 
formularon varios nuevos elementos 
de construcción para aumentar la 
fuerza y asegurar la alineación, y 
finalmente, después de más de 200.- 
000 millas de recorrido y muchas ho¬ 
ras de experimentos en el laborato¬ 
rio, se aceptaron ciertos gemelos 
para su producción. Pero no hay 
que suponer que porque fueron acep¬ 


tados, se terminó nuestra investiga¬ 
ción. Muy al contrario. Dichos 
gemelos se encuentran bajo observa¬ 
ción aún y sujetos a mejoramiento— 
si existe la posibilidad de hacerlo en 
cualquier momento. 

Cuando uno de nuestros vehículos 
viajó 30.000 millas a un poco más de 
68 millas por hora y batió seis 
records mundiales de velocidad y re¬ 
sistencia, los automovilistas queda- 
(Continúa en la página 46) 
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Las arífas Arancelarías y los mpuestos 


Por George E. Quisenberry 

Director de El Automóvil Americano 


U NA cifra como $750.000.000 
(valor en que se calcula el 
impuesto anual mundial sobre 
automóviles) es demasiado grande 


minos mejorados de tierra, nivelados 
y con los desagües del caso, y que se 
pueden construir a un costo relativa¬ 
mente bajo cuando se tienen las ma- 


hormigón de la manera más moderna. 
El costo de dicho camino se viene a 
pagar por medio de la disminución 
del costo del tráfico sobre el mismo. 


para comprenderse y la cifra en sí 
quiere recir muy poco. Pero el 
comercio automovilista de cada país 
puede calcular por si mismo las con¬ 
tribuciones que sus automovilistas 
están haciendo cada año y que harán 
en los años venideros. Que averigüe 
también dicho comercio, cual parte 
de dichos pagos va por ventura a 
pagar por trabajos públicos de cons¬ 
trucción que devuelvan riqueza a 
todo el pueblo, y no solamente a los 
dueños y los que usen automóviles. 

Tómese en pequeñas unidades. El 
costo de una carretera varía en los 
diferentes países, puesto que depen¬ 
de del importe del material, mano de 
obra y particularmente del tipo de 
carretera que se requiera para el 
tráfico actual de esa región. Ciertas 
secciones necesitan únicamente ca- 


quinarias necesarias. Cuando el 
tráfico es mayor, será necesario 
emplear macadán o caminos de cas¬ 
cajo, y el costo es proporcionalmente 
más elevado. En muchos países, los 
caminos fundamentales han sido tra¬ 
zados y mejorados por centenares de 
años de uso y lo único que se toma en 
cuenta es el costo corriente de man¬ 
tenimiento. 

Los caminos debieran construirse 
por lo que llamamos “desarrollo 
gradual”. Es decir, en primer lugar 
trazar y establecer los caminos en 
localidades donde el tráfico pueda 
desarrollarse, siempre que sea posi¬ 
ble. Después, según como éste se 
vaya desarrollando, se agrega una 
superficie mejor, hasta que finalmen¬ 
te cuando el tráfico sea activo y las 
cargas pesadas, hacer el camino de 


Esto es sencillo y la base primordial 
del constructor de carreteras. 

Supongamos que cierto distrito 
tiene un impuesto anual de $100.000. 
Dicha suma puede emplearse para 
gastos inmediatos que han de hacer¬ 
se directamente en la construcción 
de caminos y gastarse para ese fin. 
Supongamos que el mejorammiento 
de caminos, según se necesiten, cues¬ 
te $2.500 por milla. Entonces, este 
año se pueden mejorar 40 millas de 
carreteras. El año entrante otras 40 
millas y así sucesivamente, constru¬ 
yendo caminos, solamente según como 
se van pagando, pero pagándolos an¬ 
tes de que se construyan. 

Pero $100.000 anuales representan 
una suma mucho mayor para gastos 
de capital. Tomemos el caso de 
igualar o hacer un paralelo entre una 
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¿ yue parte de esta enorme suma se gasta en caminos 
y otros beneficios que ayudan no sólo a los 
automovilistas , sino también al progreso 
\\ general de la prosperidad nacional f 




carretera y un ferrocarril. Indu¬ 
dablemente que este último no puede 
ser útil hasta tanto no se haya cons¬ 
truido. El ferrocarril se construye 
y después cuando el tráfico se desa- 
rolla año tras año, pagamos su costo. 
Es imposible hacer que un ferro¬ 
carril pague sus propios gastos antes 
de que se hayan colocado los rieles 
y se operen los trenes. Esa es una 
simple aseveración, pero hoy en día 
en la mayoría de los países, se está 
haciendo lo mismo con las carreteras. 
Pero no hay caminos sobre los cuales 
puedan traficar automóviles. Es un 
círculo que no tiene ningún punto de 
entrada. 

¿Cuánto es $100.000 por año? Su¬ 
pongamos que capitalizamos dicha 
suma—cualquier banquero puede 
calcular su valor exacto en cierto 


período de tiempo—y emitir bonos 
por valor de $1.000.000, pagando la 
amortización e intereses durante 
cierto número de años, del impuesto 
anual, construyendo así 400 millas 
de carreteras, que es lo que necesita 
el distrito, dándole así buen servicio 
a toda la comunidad, que es lo que 
ésta necesita. A un tipo de interés 
de 6 por ciento, durante el primer 
año, éste alcanza a $60.000, y se pue¬ 
den amortizar $40.000 sobre el prin¬ 
cipal. Al año siguiente, el impuesto 
paga o amortiza una suma mayor 
puesto que el interés es menor, y de 
esa manera hasta tanto se pueda 
retirar toda la emisión de bonos. 

Todo el sistema de carreteras se 
construye a la vez y podemos pagar 
por los caminos según se vayan usan¬ 
do. Eso mismo hacemos en el caso 


L OS derechos arancelarios sobre 
j neumáticos suben, por lo menos, 
a veinte a veinticinco millones de 
dólares en el mundo. Los repuestos, 
accesorios y otros equipos producen 
por lo menos otro tanto. Estas enor¬ 
mes sumas de dinero las paga el 
dueño del automóvil. Muchos de estos 
dueños utilizan camiones para reducir 
el costo del transporte de sus produc¬ 
tos, que pueden ser maiz, lana, u 
otras cosas, a fin de poder competir 
en los mercados locales o internacio¬ 
nales. Cuando los frenos de los ve¬ 
hículos se desgastan, los dueños tie¬ 
nen que renovarlos y al hacerlo, están 
pagando también un impuesto aran¬ 
celario sobre el nuevo forro. En reali¬ 
dad, toda compostura implica el uso 
de piezas y diversos materiales que 
pagan impuestos de importación, ya 
se trate de forros de frenos, bujías de 
encendido, anillos de émbolo, lubri¬ 
cantes, etc. Por supuesto, si una 
buena parte de estos impuestos aran¬ 
celarios se dedicara a la construcción 
de nuevos caminos o a la moderniza¬ 
ción de las carreteras antiguas, lo que 
tendría por inevitable resultado, el 
aumento de la riqueza nacional, todos 
los dueños de vehículos automóviles 
pagarían gustosamente estos impue¬ 
stos. Rara vez, sin embargo, se ve 
una distribución equitativa de im¬ 
puestos. i 
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de los ferrocarriles. Se colocan los 
rieles, el costo de construcción se 
paga por medio de bonos o acciones 
y ese costo se paga de las ganancias 
o entradas. ¿ Porqué no hacer lo 
mismo con las carreteras, sabiendo 
que cuando estén disponibles el trá¬ 
fico aumentará, así como el valor de 
la propiedad, recibiendo múltiples 
ventajas toda la comundidad? Dicho 
sea de paso, una buena carretera mo¬ 
derna, puede construirse a un costo 
tan bajo como el que tiene que pagar 
un ferrocarril anualmente por el in¬ 
terés de su inversión. El valor de 
la propiedad depende de la proximi¬ 
dad de cualquier terrano al centro 
de población más cercano. Una sec¬ 
ción de terreno en el centro de una 
ciudad (donde se congregue la ma¬ 
yoría del pueblo) es la propiedad más 
valiosa de esa comunidad. El terreno 
de menos valor es aquel que sea más 
difícil de llegar desde el centro de la 
población. 

U NA carretera mejorada es esen¬ 
cialmente un método de accessi- 
bilidad, desde que suministra una ma¬ 
nera fácil y rápida de llegar al cen¬ 
tro de la ciudad más cercana. Un 
hacendado a 10 millas de la ciudad 
puede tardar 5 horas en llegar a 
dicho lugar en caso de que tenga que 
viajar sobre un camino lleno de lodo, 
de manera que pueda viajar solamen¬ 
te de manera lenta en algún vehículo 
tirado por fuerza animal. Pero si 
se construye una buena carretera, de 
manera que dicho hacendado tarde 
de 25 a 30 minutos del centro de 
aquella población, este fácil acceso 
aumenta el valor de sus terrenos. Es 
lo mismo como si hubiésemos creado 
nueva riqueza para él, cierto nú¬ 
mero de pesos por cada media hora 
que lo adelantemos en llegar al cen¬ 
tro de la población. Y cuando hace¬ 
mos esto, le proporcionamos muchas 
otras ventajas, tales como escuelas 
para sus hijos, facilidades para 
comunicarse con sus vecinos en caso 
de enfermedades o accidentes, etc. 

Las carreteras no sólo debieran, 
sino que deberán pagarse por sí mis¬ 
mas. Comprendamos de una vez por 
todas, que los buenos caminos no son 
lujo, sino necesidades que pronto 
resarcen su costo. Los automovilis¬ 
tas del mundo están pagando por 
buenas carreteras y continúan ha¬ 
ciéndolo año tras año a razón, por 
lo menos, del total actual, de casi 
tres cuartos de un millar de millones 
cada doce mese. Pero nos pregunta¬ 
mos, ¿se están construyendo carrete¬ 
ras? La contestación depende del 
comercio automovilista. 

Naturalmente, lo anterior es lejos 
de ser la historia completa. Las 


buenas carreteras afectan no sola¬ 
mente a los que las usen, sino a toda 
la comunidad. Un ejemplo nos viene 

mmmmmmnmmmmmm 

N O debemos olvidar las numerosas 
ocupaciones que se originan di¬ 
recta o indirectamente del automóvil. 
En primer lugar, consideremos el 
número de personas empleadas en 
trabajos de reparación de automóviles. 
Luego tenemos los empleados adminis¬ 
trativos, los vendedores y ayudantes 
en establecimientos de ventas. Y en 
seguida tenemos los millares de obre¬ 
ros que se dedican a la construcción y 
reparación de caminos. Un profundo 
observador de la situación nos escribe 
desde Australia: 

“La construcción y conservación de 
caminos representa un gasto casi ín¬ 
tegro en materiales y obra de mano. 
Los automovilistas en Australia su¬ 
ministran jornales para más de 60.000 
obreros. En derechos arancelarios, 
los automovilistas están contribuyen 
do 5 por ciento sobre los setenta mi¬ 
llones de libras esterlinas de la deuda 
australiana interna. Si el uso de au¬ 
tomóviles ahorrara sólo una hora al 
día (lo que es un cálculo mínimo) 
entonces los automovilistas austra¬ 
lianos están ahorrando 15.600.000 ho¬ 
ras al año, sobre la base de un solo 
pasajero por automóvil. El termino 
medio de la carga puede ser calculado 
en 1 3 A persona, y sobre esta base, el 
total de tiempo ahorrado es entonces 
alrededor de veinte millones de horas. 
Un comerciante que viaje a menudo 
nos dice que su automóvil le habilita 
para cubrir todo su mercado en tres 
días, en lugar de las tres semanas 
que necesitaba antes para hacerlo, 
valiéndose del ferrocarril. 

El automóvil ha desarrollado terre¬ 
nos alejados de las ciudades y ahorra¬ 
do a los contribuyentes los pesados 
impuestos locales que de otra manera 
se necesitarían para sostener líneas 
férreas muy poco remunerativas. Al 
principio, varios fueron las personas 
de vastos conocimientos económicos 
que temieron un descalabro financiero 
nacional a consecuencia de las cre¬ 
cientes compras de automóviles. En 
lugar de calamidades financieras, el 
automóvil ha aportado mayores rique¬ 
zas a todos los negocios e industrias 
en que se le utiliza. 

Sólo es suficiente estudiar y anali¬ 
zar los informes de los bancos y de 
las compañías de seguro de Australia 
para comprender la general prosperi¬ 
dad de los habitantes de este país, 
prosperidad que se ha acentuado sor¬ 
prendentemente con los automóviles. 

M ‘ii ‘íMMh'ítíliirílli 

de uno de los países tropicales y 
merece la pena de repetirse aquí 
por ser típico de muchas otras 
secciones del mundo. En la capital 


de dicho país, las legumbres frescas, 
leche, huevos, y otros productos, 
eran casi prohibitivos debido a su 
elevado costo, por razón de que ex¬ 
istían muy pocas áreas de terreno 
disponible para su explotación en la 
vecindad de la ciudad. La mayoría 
de los alimentos tenían que impor¬ 
tarse, y si bien se podían obtener, 
los precios de los productos alimen¬ 
ticios frescos eran tan elevados, que 
se encuentraban sólo al alcance de 
las clases ricas. 

A UNOS 50 kilómetros de distancia 
se hallaba un fértil valle ubicado 
entre las montañas con una población 
frugal y trabajadora que no tenía 
contacto con la capital cercana. En 
este valle se podían producir toda 
clase de legumbres y frutas, así como 
los productos de lechería que pudiera 
consumir la capital. La única solu¬ 
ción era una carretera, un camino de 
50 kilómetros sobre el cual pudieran 
correr los camiones de los hacenda¬ 
dos del valle en muy pocas horas, lo 
que entonces requería varios días 
de árduo viajar. Se construyó el 
camino; se abrió el mercado para los 
agricultores del valle, y muy pronto 
la ciudad se encontró con un sumi¬ 
nistro abundante de excelentes pro¬ 
ductos frescos que podían comprarse 
a un precio que era casi la cuarta par¬ 
te de lo que costaban antes. Hoy en 
día, los camiones hacen el viaie a la 
ciudad en dos o tres horas. Por 
primera vez ha llegado la prosperi¬ 
dad a las puertas de los agricultores 
del valle, y por primera vez ha teni¬ 
do la ciudad la clase de alimentos 
que tanto ansiaba. Las ventas de 
dichos productos han avanzado a 
grandes pasos, por la sencilla razón 
de que al abaratar el costo de cierto 
producto, se aumenta considerable¬ 
mente el número de personas que 
pueden comprarlo y hacer uso de él. 
Por cada familia que pueda pagar $1 
por cierto producto, habrá tres, cua¬ 
tro, cinco o seis, en caso de que el 
precio pueda reducirse a la mitad. 

Este fué un caso excepcional, pues¬ 
to que pocas veces se presenta la 
oportunidad de ver un caso de cam¬ 
bio económico tan típico y tan claro. 
Pero en todas las secciones del mun¬ 
do podrán encontrarse ejemplos tan 
importantes como éste y aún no tan 
fáciles de comprender. Le toca al 
comercio automovilista buscar dichos 
ejemplos, mostrando las ventajas 
que le han venido a los miembros de 
ciertas comunidades por medio del 
uso extenso de automóviles y la cons¬ 
trucción de buenos caminos. Los 
acontecimientos abundan en todas 
partes. Si su ciudad o pueblo tiene 
(Continúa en la página 47) 
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Los Negocios y la Tarifa Norteamericana 


D ESPUES de casi un año y medio de clamorosa 
consideración, la tarifa norteamericana es 
ahora ley nacional. Notablemente modificada 
durante los últimos días en que estuvo sujeta a los 
ataques y defensa de los miembros del Congreso, los 
impuestos son mucho menores, en casi todas las cate¬ 
gorías, que los que se anticipaban, y por esta razón 
no se teme que la nueva ley arancelaria vaya a en¬ 
torpecer el desarrollo del comercio internacional. Es 
evidente que el pueblo norteamericano, gracias a la 
nueva tarifa, tendrá que pagar más por ciertos pro¬ 
ductos que ha de importar, como azúcar, pieles, lana, 
etc. Se duda mucho de que el volumen de la impor¬ 
tación de semejantes productos vaya a disminuir a 
consecuencia de las presentes tarifas. 

En un mensaje del Presidente Hoover, relacionado 
particularmente con la agricultura, el primer man¬ 
datario de la nación norteamericana manifestó que 
la nueva ley aumenta el promedio de los derechos de 
importación de 13,8 por ciento a más o menos 16 por 
ciento. De los 3300 artículos comprendidos en las 
leyes arancelarias nacionales, 2170 no sufrieron 
cambio alguno, 235 fueron objeto de reducción y 890 
se aumentaron en impuesto, según declara el mismo 
Presidente Hoover. Más de las dos terceras partes 
de la completa importación continuarán, como antes, 
entrando al país sin pago de impuestos arancelarios. 
Las insistentes peticiones de mayores impuestos 
sobre ciertos productos, de parte de los “proteccio¬ 
nistas” interesados, fueron, en muchos casos, rehu¬ 
sadas, y en otros, grandemente moderadas. En re¬ 
sumidas cuentas, las actuales tarifas arancelarias 
son, en realidad, más bajas que lo que muchos pien¬ 
san. Bueno es que los representantes de la indus¬ 
tria automotriz sepan que con la introducción de la 
nueva ley de tarifas se ha puesto término a la in¬ 
certidumbre y que la consiguiente estabilidad ha de 
acelerar el regreso de los negocios a una conveniente 
base normal. 

En la nueva ley se hallan numerosas claúsulas ad¬ 
ministrativas de gran importancia, que vienen a sim¬ 
plificar y esclarecer los procedimientos arancelarios 
norteamericanos, en beneficio directo y permanente 
del comercio y la industria. La llamada provisión 
“flexible”, en virtud de la cual la Comisión de Ta¬ 
rifas y el Presidente pueden modificar las tarifas 
que dejen de concordar con un entendimiento de 
equidad comercial, es un elemento de trascendental 
importancia. Durante el primer mes de vigencia de 
la nueva ley, la Comisión de Tarifas se ha preocu¬ 
pado de estudiar la conveniencia de alterar los 
presentes impuestos sobre ciertos productos, impues¬ 
tos que en la opinión de muchas personas son muy 
altos. A varios países del extranjero se ha pedido 
ya se sirvan presentar a la Comisión de Tarifas cier¬ 
ta información específica relativa a sus respectivos 
productos, con el objeto de estudiar la posibilidad 


de reducirles el impuesto. Hasta hace poco, y con 
rara excepción, la modificación de las tarifas aran¬ 
celarias norteamericanas se hallaba exclusivamente 
en manos del Congreso. Según la presente ley, la 
Comisión de Tarifas y el Presidente están autoriza¬ 
dos para rebajar los impuestos arancelarios en todo 
caso en que éstos se presenten detrimentales a los 
intereses nacionales. 

No hay ley arancelaria que sea perfecta, y pode¬ 
mos muy bien decir, que casi toda tarifa tiene su 
aspecto político. Nosotros, en la industria automo¬ 
triz, sentimos mucho que la nueva ley haya pertur¬ 
bado los negocios en el ramo. Esta perturbación se 
debe, en realidad, en gran medida, a la falta de com¬ 
pleto conocimiento de la nueva ley en casi todas 
partes del mundo. Por otra parte, debemos recordar 
que el pueblo norteamericano discute sus tarifas a 
la luz del día, con amplio tiempo para su detallada 
consideración. En los debates de dos últimos meses 
se ha hablado mucho en pro y en contra de las nue¬ 
vas tarifas, y esto, como es evidente, ha causado 
confusión en la mente del extranjero. Por ejemplo, 
los derechos sobre la lana se suponían que iban 
a ser aumentados de 30 a 40 por ciento. La 
decisión final fué un aumento de sólo 10 por 
ciento. Se esperaba que los impuestos sobre pieles 
iban a sufrir un aumento de por lo menos 40 por 
ciento, pero en realidad sufrieron un aumento de sólo 
10 por ciento. Así ha sucedido con un gran número 
de productos provenientes del extranjero. Como los 
Estados Unidos no producen, ni quieren producir, 
sus enormes requisitos en materia de pieles y lana, 
lo mismo que en otros artículos de abundante con¬ 
sumo nacional, el aumento de 10 por ciento tendrá 
el efecto de sólo aumentar el precio de los tales pro¬ 
ductos a los consumidores norteamericanos, sin que 
por esto se limite o perturbe el total de importación 
de los mismos. Los requisitos nacionales de estos 
numerosos productos están en constante aumento, y 
con tarifas o sin ellas, tienen que importarse en cre¬ 
cientes cantidades para satisfacer las necesidades 
del país. 

Como lo manifestamos en un reciente número de 
esta revista, el total del comercio y del movimiento 
financiero internacionales de los Estados Unidos, se 
hallan casi equilibrados. Rara vez se comprende 
esta circunstancia con verdadera claridad y la difi¬ 
cultad en entender sus complicados aspectos ha dado 
origen a numerosas suposiciones y temores sin fun¬ 
damento racional. Bueno es tener siempre muy pre¬ 
sente que todas las pretensiones de carácter político 
no son más que un camouflage o cortina de humo para 
insidiosamente encubrir la ignorancia de hechos 
inegables. 

La general depresión de los mercados del mundo 
ha, por supuesto, acentuado este sentimiento de 

(Continúa en la página 45 ) 
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Un detalle interesante del nuevo surtido de automóviles Buick es la igualdad de aspecto exterior que existe entre 
larvariosZdelos Mostramos aquí el faetón, el roadster y el sedán y vistas del radiador y del tablero de mstru- 

mentos 


E N el anuncio de los nuevos modelos 
de automóviles Buick para 1931 de 
la Buick Motor Company deben in¬ 
cluirse no sólo las cuatro series de ocho 
cilindros en línea, que son las primeras en 
llevar la marca Buick, en la historia de 
esta organización, sino también otras in¬ 
novaciones interesantes en conexión con 
los nuevos productos, como son el cambio 
de marcha de engranaje sincronizado, 
regulador de temperatura de aceite, silen¬ 
ciadores de múltiple de admisión y refina¬ 
mientos en la construcción de las carroce¬ 
rías. También debe incluirse en el anun¬ 
cio la terminación del nombre Marquette, 
como compañero del Buick. 

Los nuevos cuatro chasis, que se desig¬ 
nan como los modelos 50, 60, 80 y 90, 
cubren respectivamente las mismas ca¬ 
tegorías de precios, que hasta hace poco 
estaban representadas por el Marquette 
y tres series bajo el nombre de Buick. El 
único modelo nuevo en que se han intro¬ 
ducido notables modificaciones en aspecto, 
es el 50, que reemplaza al Marquette. En 
aspecto general es muy similar a los otros 
modelos Buick. 

La característica más importante de 
las nuevas series es, sin duda alguna, la 


uniformidad de su construcción en ge¬ 
neral. Las carrocerías son iguales en 
aspecto, pero no en dimensiones. La 
uniformidad mecánica es evidente en to¬ 
dos los modelos. Los únicos detalles 
variables son las dimensiones. Hay, por 
supuesto, algunas excepciones. El mo¬ 
delo de precio más bajo no tiene cambio 
de marcha de engranaje sincronizado. 
Los dos modelos más caros tienen llevan 
embrague de doble placa, en lugar de 
embrague de placa sencilla. Hay tam¬ 
bién diferencias notables en lo tocante a 
la dotación de las carrocerías. Los 
precios, en términos generales, son un 
poco más altos que los de los modelos 
del año pasado. 

Es muy racional preguntarse ¿ por qué 
la Buick ha emprendido ahora la cons¬ 
trucción de modelos de ocho cilindros en 
línea, en lugar del modelo de ocho cilin¬ 
dros en V? La respuesta, como nosotros 
la vemos, es muy sencilla. El modelo de 
ocho cilindros en línea permite a la com¬ 
pañía Buick el retener las principales 
ventajas que han caracterizado a sus ve¬ 
hículos de seis cilindros durante muchos 
años. La construcción de un motor de 
ocho cilindros en V implicaría necesari¬ 


amente la necesidad de abandonar algu¬ 
nas de estas importantes y notorias ven¬ 
tajas. 

A pesar de que un motor de ocho cilin¬ 
dros en línea difiere del modelo de seis 
cilindro no sólo en el número de cilindros, 
sino también en otros particulares, se 
puede muy bien decir que los nuevos pro¬ 
ductos son mecánicamente muy parecidos 
a los anteriores. En primer lugar, el 
motor de ocho cilindros en línea permite 
a la Buick retener las ventajas de las 
válvulas en la culata. Muy difícil ha¬ 
bría sido aplicar este principio de cons¬ 
trucción al tipo de ocho cilindros en V- 

La semejanza en construcción es par¬ 
ticularmente aparente en el sistema de 
encendido de todos los nuevos modelos 
Buick. Con excepción de la leva del 
ruptor, el grupo del encendido de los 
nuevos modelos es exactamente igual al 
de los antiguos modelos de seis cilindros. 

Una ventaja sobresaliente de los nue¬ 
vos productos es su funcionamiento si¬ 
lencioso y exento de vibración. Fué para 
nosotros un verdadero placer conducir 
uno de los nuevos modelos en el Campo 
de Pruebas de la General Motors. La 
marcha es igualmente cómoda en todos 
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los modelos. El más pequeño de éstos 
puede desarrollar fácilmente hasta 75 
millas por hora, y el más grande y po¬ 
deroso alcanza hasta 80 millas por hora 
sin la menor dificultad. La marcha de 
estos automóviles es admirablemente 
suave a 40 o 50 millas por hora, lo que 
en realidad produce la sensación de que 
el vehículo fuera corriendo a una menor 
velocidad. 

La suavidad de marcha se debe, sin 
duda alguna, a varios factores del motor, 
entre los cuales debemos mencionar los 
siguientes: bielas cuya longitud es más 
del doble del diámetro interior, lo que 
significa menor angularidad en relación 
con el cigüeñal, empleo de un cigüe¬ 
ñal extraordinarimente pesado, pro¬ 
visto de contrapesos y amortiguador 
de vibración de gran tamaño; bloque 
de cilindros de una rigidez inu¬ 
sual, fundido en grupo con la mitad su¬ 
perior de la caja del cigüeñal, y cilindros 
de menor diámetro interior. 

La reducción del ruido se debe, por su 
parte, a la combinación de varios fac¬ 
tores. Las características de la distri¬ 
bución de un motor de ocho cilindros 
tienen la tendencia a desarrollar una ac¬ 
ción de oleaje en el múltiple de admisión, 
lo cual, en los motores de alta potencia 
y velocidad, produce un sonido similar al 
de un órgano, que ordinariamente se 
llama “rugido de fuerza”. Para atenuar 
este oleaje, o por lo menos, para evitar 
la vibración de la columna de aire en el 
múltiple de admisión, los ingenieros de 
la Buick han introducido una combina¬ 
ción de depurador de aire y silenciador. 
Esta ingeniosa combinación es, en efecto, 
un silenciador en el múltiple de admisión, 
muy similar al silenciador en el tubo de 
escape. 

Además de este silenciador en el múl¬ 
tiple de admisión, la Buick ha dado par¬ 
ticular atención a la supresión del ruido 
en otros órganos del vehículo, sobre todo 
aquellos que se producen en la carroce¬ 
ría. Por ejemplo, la parte de adentro 
del tablero lleva un forro de material 
celotex de % de pulgada, y encima de 
éste hay una capa de fieltro de % pul¬ 
gada de espesor. Los tapetes del com¬ 
partimiento delantero, lo mismo que las 
alfombras del compartimiento trasero, 
llevan un grueso forro de fieltro. 

Refiriéndose a los detalles mecánicos, 
el más- interesante de todos ellos es el 
cambio de marcha de engranaje sincro¬ 
nizado, que se emplea en los tres chasis 
más grandes. Se basa fundamental¬ 
mente en el cambio de marcha empleado 
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en el Cadillac y el La Salle, pero ha sido 
siinplicado y alterado en algunos deta¬ 
lles. La principal diferencia del cambio 
de marcha del Buick se halla en la au¬ 
sencia del mecanismo que regula auto¬ 
máticamente el desplazamiento de los en¬ 
granajes. El cambio a segunda o a alta 
velocidad en una mecanismo de engra¬ 
naje sincoronizado se basa, como se re¬ 
cordaría, rá, en el uso de embragues 
cónicos para sincronizar la velocidad de 
los engranajes por conectarse con la del 
árbol propulsor y la del árbol principal 
del cambio de marcha. Gracias a la 
forma de los embrague cónicos del nuevo 
(Continúa en la página 29) 


Serie 8-50 

Cupé de 2 pas. 

Sedán de 2 pas. y 5 p.. . 
Roadster deportivo de 2-4 j 

Faetón de 5 pas. 

Cupé depDrtivo 2-4 p.... 
Sedán 5-pas., 4-pts. 


Serie 8-60 

Cupé comercial 2-p. 

Cupé deportivo 2-4-p.... 
Roadster deportivo 4-p.. 

Faetón 5-p. 

Sedán 5 pas. 4 


pts.. 


Serie 8-80 

Cupé 4 pas. 

Sedán 5 pas. 4 pts. 


Serie 8-90 

Roadster deportivo 4 pas.. 

Faetón 7-p. 

Cupé Country Club 4-p... 

Cupé 5 pas. 

Sedán 5 pas. 4 pts. 

Sedán 7 pas. 

Sedán Limusina 7 pas.... 

(Entregas en fábrica) 


Precios 

Precios 

antiguos 

nuevos 

(Marquette) 

. $1025 

$990 

. 1035 

1000 

>. 1055 

1020 

. 1055 

1020 

. 1055 

1020 

. 1095 

1060 

Precios 

Precios 

antiguos 

nuevos 

(Serie 40) 

. $1285 

$1260 

. 1325 

1300 

. 1335 

1310 

. 1335 

1310 

. 1355 

1330 

Precios 

Precios 

antiguos 

nuevos 

(Serie 50) 

. $1535 

$1510 

. 1565 

1540 

Precios 

Precios 

antiguos 

nuevos 

(Serie 60) 

, $1610 

$1585 

1620 

1595 

1720 

1695 

. 1765 

1740 

1785 

1760 

1935 

1910 

2035 

2070 



Vista seccional del regulador de temperatura de aceite y vista seccional del 
cambio de marcha de engranaje sincrónico. Abajo—motor can válvulas sobre 
la culata y amortiguador de vibración del cigüeñal 
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/os JA(uevos chíbetelos 
Q hrysler de Ocho Cilindros 


Compartimiento delantero del 



E L funcionamiento y una construc¬ 
ción atractiva del extremo delan¬ 
tero, son quizá las características 
más notables de los dos modelos de ocho 
cilindros que anuncia la Chrysler Corpo¬ 
ration para reemplazar a los modelos 
anteriores 77 e Imperial. Conocidos bajo 
los nombres de Chrysler de Ocho Cilin¬ 
dros y Chrysler Imperial de Ocho 
Cilindros, son los primeros modelos con 
motores de 8 cilindros que llevan el 
nombre de Chrysler. Si bien aun no se 
han anunciado definitivamente los pre¬ 
cios, se tiene por entendido que el 
Chrysler de Ocho Cilindros se venderá 
por $1.500, mientras que el Chrysler 
Imperial de Ocho Cilindros, más o 
menos por $2.500. 

Contribuyen grandemente al excelente 
funcionamiento de estos nuevos auto¬ 
móviles el cambio de marcha de cuatro 
velocidades, que se ha continuado del 
año pasado. También la carburación 
descendiente que se ha continuado de los 
modelos de seis cilindros que reemplazan. 
En el Imperial de Ocho Cilindros, dicha 
carburación toma la forma de un car¬ 
burador gemelo descendente y tubería. 
El motor del Chrysler de Ocho Cilindros 
desarrolla 80 caballos de fuerza a 3200 
revoluciones por minuto, según se dice. 

Es especialmente atractivo en los 
nuevos Chryslers el aspecto total del 
extremo delantero. Como se verá en la 
ilustración, los postigos en el radiador 
son en forma de “V” y se extienden bien 
adelante de la línea central del eje 
delantero, con el casco más ancho hacia 
los lados para darle mayor longitud al 
capó y cubretablero. Además, el me¬ 
canismo del cierre automático de los pos¬ 
tigos se lleva más abajo de la línea in¬ 
ferior de los núcleos del radiador, de 
manera que no es necesario colocar salpi- 
caderas en este punto. El casco pro¬ 
fundo del radiador ha hecho posible 
colocar la varilla de los faroles delan¬ 
teros a través del núcleo y el casco, 
disimulándolo de manera efectiva y 
dejando el frente sin líneas horizontales. 

También se han eliminado las salpi- 
caderas debajo de las puntas de los 
muelles delanteros en los lados, colo¬ 


cándolos en un solo grupo, en una línea 
con la salpicadera interior del guarda- 
barro de una sola pieza. La distancia 
entre la parte interior del guardabarro 
y las vigas laterales del bastidor, se ha 
eliminado por medio del uso de protec¬ 
tores de plancha metálica empernados 
a la viga lateral en su extremo inferior 
y aislados por medio de tiras de fieltio 
desde los guardabarros en los bordes 
superiores, para evitar ruidos. De ma¬ 
nera similar, la distancia entre los 
postigos y el núcleo, en el fondo, se halla 
selladp con una lámina metálica emper¬ 


nada en la parte posterior del miembro 
transversal delantero y el marco de los 
postigos en los otros lados. Ninguno de 
estos podrán verse, a menos que se haga 
un examen minucioso. 

Otro detalle que embellece más el 
frente de los nuevos modelos Chrysler 
es la distancia especialmente corta entre 
el guardabarro y el capó. Esto se debe 
a la presencia de una elevación especial 
en el extremo delantero del bastidor, lo 
que naturalmente permite mayor movi¬ 
miento a los muelles delanteros que es 
una característica deseable para los 
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representan lo que más se acerca a cons¬ 
trucción toda de acero que se haya 
ofrecido hasta la fecha en un automóvil 
de ese precio. La construcción toda de 
acero envuelve naturalmente un costo 
más elevado de matrices y por lo tanto 
se ha limitado especialmente a los grupos 
de precio más bajo con mayor cantidad 
de producción, en los cuales el costo de 
las matrices se absorbe rápidamente. 
Las carrocerías del modelo Imperial 
continúan siendo de material mixto en 
su construcción, similar al que se 
empleaba en los modelos Imperial an¬ 
teriores. 

Existe suficiente evidencia en los nue¬ 
vos automóviles Chrysler de ocho cilin¬ 
dros, que la carrocería y bastidor se 
han construido como una sola unidad. 


Radiador y emblema del nuevo Chrysler 
de ocho cilindros . Vista seccional del 
motar , y sedán Imperial de 7 pasajeros 



efectos de la comodidad. Tanto el capó 
como los guardabarros tienen esta misma 
elevación. 

Las carrocerías de los modelos Chrys¬ 
ler de ocho cilindros, desde el cubre- 
tablero hacia atrás, son posiblemente 
más interesantes desde el punto de vista 
de construcción que de aspecto. Hasta 
donde ha sido posible, se ha seguido una 
construcción toda de acero, resultando 
en la eliminación de vigas en la carro¬ 
cería, etc. Por lo tanto, las carrocerías 
de los nuevos Chrysler de ocho cilindros 


Las vigas laterales del bastidor se 
asemejan a la carrocería; los paneles 
laterales y salpicaderas de los estribos, 
son por lo tanto una continuación de los 
otros. Varias piezas de las carrocería, 
tales como paneles laterales, paneles de 
techo, paneles traseros y el frente delan¬ 
tero, se encuentran soldados en una sola 
pieza antes de armarse. En éstas se 
incluyen también el armazón y fondo de 
los asientos traseros y los armazones 
para los compartimientos delantero.^ y 
tablas del piso. Las tablas del piso del 


compartimiento trasero y el montaje de 
los asientos delanteros y su fondo, se 
hallan empernados o montados directa¬ 
mente sobre el bastidor. 

La idea de hacer que el bastidor se 
ajuste a la construcción de la carroce¬ 
ría, en vez de ser lo contrario, como ha 
sido la costumbre anteriormente, ha 
dado resultados muy buenos en ambos 
modelos Chrysler, aun cuando fué 
necesario emplear nuevos métodos de 
soporte. Las vigas laterales se hallan 
bastante juntas en el extremo delantero. 
En el capó, se ensanchan hacia afuera 
con la carrocería. Normalmente, una 
construcción así debilitaría el bastidor 
en este punto vital. Pero en la construc¬ 
ción Chrysler, los extremos delanteros 
de las vigas laterales del bastidor se 
componen de una viga de canal doble, 
uno dentro del otro. El canal interior 
se continúa hacia atrás en línea recta, 
desde el punto en que el bastidor sale 
hacia afuera con la carrocería y se une 
por medio de un brazo fuerte a un 
miembro transversal del bastidor colo¬ 
cado inmediatamente detras del cambio 
de marcha. Esto da como resultado un 
sostén horizontal triangular a ambos 
lados del bastidor, lo que parece propor¬ 
cionar bastante rigidez al bastidor. 

Otro punto que en el bastidor que 
merece comentario, es un miembro 
transversal colocado debajo del motor, 
inmediatamente adelante de los so¬ 
portes traseros de caucho, cuyo miembro 
transversal sirve para reforzar el basti¬ 
dor en este punto. Se notará también 
en estos automóviles que los gemelos de 
los muelles se hallan sujetos al bastidor 
en los puntos en que se juntan las vigas 
laterales con los miembros transver¬ 
sales, de manera que aquí también se 
encontrará una tendencia mínima hacia 
el torcimiento del bastidor. Los sopor¬ 
tes de la carrocería se hallan tanto en 
el extremo delantero como en la parte 
trasera del cubretablero, para obtener 
una rigidez máxima en el extremo delan¬ 
tero de la carrocería. 

Pasamos ahora a los grupos mecáni¬ 
cos. Los motores son hasta cierto punto 
convencionales en construcción funda¬ 
mental. El arreglo de las válvulas es 
de culata en L con grado de compresión 
normal de 5 a 1. El cigüeñal es de tipo 
de cinco cojinetes en el Chrysler de ocho 
cilindros y de nueve cojinetes en el 
Imperial de ocho cilindros, con la parte 
posterior de bronce y forrados de bab- 
bitt. Ambos motores tienen neutraliza- 
dores de impulso en el cigüeñal. El 
cigüeñal del Imperial de ocho cilindros 
se encuentra también dotado de ocho 
contrapesos. Los neutralizadores de im¬ 
pulso o amortiguadores de vibración 
torsional son de tipo de placa de caucho, 
que se adoptó recientemente en otros de 
los modelos de Chrysler. 

Hay una serie de pequeños detalles de 

(Continúa en la página 27) 
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Moderno Equipo eléctrico del 

Expresiones eléctricas, fuentes de corriente eléctrica, sistema 
de encendido de alta tensión, bobina de encendido, inte¬ 
rruptor, distribuidor, bujías de encendido, mag¬ 
neto, acumulador, generadores, sistema de 
regulación, interruptor automático, 
motor de arranque, propulsión del 
arranque y botón de arranque 


L A CORRIENTE eléctrica se utiliza 
j en el automóvil para numero- 
sos fines, pero muy en especial, 
para el encendido, arranque del mo¬ 
tor y alumbrado. La corriente se 
produce en el mismo vehículo, me¬ 
diante un generador accionado por 
el motor del automóvil. Para que 
haya corriente eléctrica mientras el 
motor no esté funcionando, se instala 
un acumulador, el cual se conserva 
automáticamente cargado por el ge¬ 
nerador. 

Expresiones Eléctricas—El fenó¬ 
meno de la electricidad se compren¬ 
derá mejor comparándolo con es 
fenómeno del agua corriente. Con 
una caída de agua podemos mover 
una turbina o una rueda hidráulica, 
y la fuerza que se puede generar de 
esta manera depende de dos factores, 
que son: la altura de la calda (o 
cabeza) y la cantidad de agua que 
pasa dentro de una unidad de tiempo 
(régimen de la corriente). El pri¬ 
mero de estos factores es, en reali¬ 
dad, la presión, y el segundo, el fac¬ 
tor de cantidad. Estos dos factores 
se hallan también presentes en las 
corrientes eléctricas. 

La presión eléctrica o fuerza elec¬ 
tromotriz, se mide en voltios. El 
régimen de la corriente se mide en 
amperios. La fuerza desarrollada es 
igual al producto de la fuerza 
electromotriz y se mide en vatios. Un 
vatio es la fuerza consumida en un 
circuito o parte del circuito, en el 
cual hay una diferencia de presión 
de un voltio y por el cual está pasan¬ 
do una corriente de un amperio. Un 
caballo de fuerza (H.P.) es igual a 
746 vatios, mientras que el kilovatio, 
la medida más grande y más comun¬ 
mente empleada por los electricistas, 
es igual a 1000 vatios o cerca de 
1 1/3 H.P. 


Cuando una fuerza electromotriz 
se aplica al extremo de un conductor, 
pasará por este conductor una co¬ 
rriente, y el valor de dicha corriente 
dependerá de la fuerza electromotriz 
y de la resistencia del conductor. 
Según la ley de Ohm, la corriente es 
directamente proporcional a la fuer¬ 
za electromotriz y contrariamente 
proporcional a la resistencia. La 
unidad de la resistencia eléctrica es 
el ohmio. Cuando una fuerza electro¬ 
motriz de un voltio se aplica a un 
conductor que tiene una resistencia 
de un ohmio, pasará por el conductor 
una corriente de un amperio. En 
términos generales, la corriente en 
amperios es igual al cociente resul¬ 
tante de la división de la fuerza elec¬ 
tromotriz en voltios por la resisten¬ 
cia del conductor en ohmio. 

Fuentes de Corriente Eléctrica— 
Para producir una corriente eléctri¬ 
co debemos, en primer lugar, tener 
una fuerza electromotriz. Hay dos 
fuentes de fuerza electromotriz, que 
son de importancia en los trabajos 
de automóviles. Una diferencia de 
potencial eléctrico (que es la causa 
de la fuerza electromotriz) existe en¬ 
tre dos diferentes metales o compues¬ 
tos metálicos, y esta diferencia puede 
aprovecharse para la producción de 
corriente eléctrica. Para ello, se in¬ 
sertan cuerpos de estos metales, etc., 
en líquidos de adecuada conductibili¬ 
dad, que se llaman electrolitos. Este 
principio es el que se aprovecha en 
los acumuladores eléctricos. 

El otro método de generar una 
fuerza electromotriz es el llamado 
inducción electromagnética, y que 
consiste en mover un conductor por 
un campo magnético, en sentido 
transversal a la dirección de las 
líneas magnéticas de la fuerza en 
ese campo. Este segundo principio 


se aprovecha en los generadores 
eléctricos o dínamos. Siempre que 
haya una fuerza electromotriz en un 
circuito, todo lo que hay que hacer 
para que se produzca una corriefite 
eléctrica, es cerrar el circuito. 

Acumuladores Eléctricos—El prin¬ 
cipio de un acumulador eléctrico pue¬ 
de explicarse de la manera siguiente: 
Supongamos que hay dos placas de 
lámina de plomo colocadas apartes 
dentro de un receptáculo que con¬ 
tiene una solución diluida de ácido 
sulfúrico. Conectamos las placas a 
los bornes de un generador o de otra 
fuente productora de corriente eléc¬ 
trica. Esto hará que una corriente 
eléctrica pase por la solución (elec¬ 
trolito) de una placa a la otra. Des- 



Fig.l 


Visftt seccional de un elemento de acu¬ 
mulador. 1 —Placa negativa. 2—Placa 
positiva. 3 —Separador o aislador. 4— 
Cinta positiva. 5 —Frasco de caucho. 
fi —Composición de cierne. 7 —Tapa del 
elemento. S —Tuerca de ciare. 9— 
Mango. 10— Tapón. 11— Empaqueta¬ 
dura del tapón. 12 —Conectar de ele¬ 

mento. 13 —Empaquetadura del poste. 
14— Poste. 15 —Cinta negativa. 16— 
Caja de madera. 
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ó/ 1 Fig.4 


B 


Interruptor automático de acumulador. 
A—Conexión del generador. B — Co¬ 
nexión del acumulador. 1 —Resorte de 
retorno, 2 — Núcleo. 3— Inducido. 4— 
Contactos del interruptor automático. 
5 —Bobina en serie (con bobina en 
derivación debajo). 

Vista seccional de una bujía de encen¬ 
dido. 1 —Tuerca de borne. 2 —Borne 
central. 3— Aislador. 4— Empaqueta¬ 
dura. 5— Casco. 6 —Tuerca hexagonal. 
7 —Puntas de la bujía. 
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Fig.3 


Vistas longitudinal y de extremo del generador. 
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^'*7-Fig.2 

Diagrama del bastidor de ca/nipo de un 
generador de cuatro polos , que com¬ 
prende cuatro circuitos magnéticos. 


conectemos ahora las placas de la 
fuente productora de corriente, y 
conectemos entre si las mismas pla¬ 
cas mediante un instrumento de me¬ 
dición eléctrica. Este último acusará 
una corriente, lo que quiere decir 
que el grupo de placas en el electro¬ 
lito se ha convertido también en una 
fuente productora de corriente eléc¬ 
trica. El grupo, en realidad, se con¬ 
vierte así en una fuente secundaria 
o acumulador. Las placas de plomo 
se conocen como los elementos posi¬ 
tivo y negativo, siendo el positivo 
aquel del cual sale la corriente al 


circuito exterior durante la descarga. 

Este acumulador tan primitivo, 
como el que acabamos de describir, 
tiene una capacidad muy limitada, 
y la construcción de un verdadero 
acumulador de automóvil es bastante 
diferente de la de ese sencillo apara¬ 
to. En el modelo de automóvil, am¬ 
bos elementos: el positivo y el nega¬ 
tivo, en lugar de estar representados 
por sendas placas de plomo, se pre¬ 
sentan aquí en una serie de placas. 
Las placas positivas se insertan 
entre las placas negativas, y esto se 
hace de tal manera que nunca existe 
contacto inmediato entre todas ellas. 
Las mismas placas se hacen de parri¬ 
llas de plomo metálico, a las cuales 
se aplica una pasta de material activo 
compuesta de sales de plomo mezcla¬ 
das con una solución de ácido sul¬ 
fúrico. 

El material activo contiene tam¬ 
bién otros ingredientes en menores 
proporciones para servir de ligamen¬ 
to y hacerlo más poroso. Todas las 
placas correspondientes a un mismo 
elemento están interconectadas por 
una barra de plomo, la cual termina 
en un borne. Las placas adyacentes 
quedan sujetas por separadores, los 
cuales son ordinariamente de madera 
o de celuloide, acanalados y perfora¬ 
dos para facilitar la libre circulación 


del electrolito. En la figura No. 1 
mostramos una vista seccional de un 
elemento de acumulador. 

Función del Acumulador—El ele¬ 
mento del acumulador se carga conec¬ 
tando su borne positivo al borne 
positivo de la fuente generadora de 
corriente, la cual ha de tener una 
mayor fuerza electromotriz que el 
elemento por cargarse. El borne 
negativo del acumulador se conecta 
al borne negativo d£ la fuente gene¬ 
radora de corriente. El efecto de la 
corriente de carga, que pasará por 
el elemento, es cambiar el carácter 
del material activo. En las placas 
negativas, este material se presenta 
en la forma de sulfato de niemo 
cuando e! acumulador está descar¬ 
gado, y durante el procedimiento de 
la carga, se convierte en plomo es- 
pongoso. Durante la descarga, se 
produce una transformación con¬ 
traria o invertida. Durante la car¬ 
ga, la corriente entra en el elemento 
por el borne positivo y de aquí pasa 
al borne negativo. Durante la des¬ 
carga, la corriente pasa por el ele¬ 
mento en sentido contrario, es decir, 
del negativo al positivo, por el cir¬ 
cuito exterior, del borne positivo al 
borne negativo. 

El sulfato de plomo, que se forma 
en la placa negativa durante la des¬ 
carga del acumulador, tiene la ten¬ 
dencia a endurecerse y puede, en 
realidad, ponerse muy duro si se deja 
sin atención durante algún tiempo 
largo. Esto hace que el material 
activo se presente impenetrable al 
electrolito, lo que perjudica al acu¬ 
mulador. Por esta razón, nunca debe 
permitirse que el acumulador per¬ 
manezca durante algún largo tiempo 
en estado descargado. Cuando no 
ha de usarse durante varios meses, 
debe dársele algunas cargas refres¬ 
cantes para reponerle la fuerza que 
haya perdido por dispersión. 
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Los frascos de los elementos del 
acumulador son generalmente de¬ 
caucho. Durante el servicio, las pla¬ 
cas pierden cierta parte de su mate¬ 
rial activo, el cual cae al fondo del 
frasco. Para que la acumulación de 
este material no establezca un cir¬ 
cuito corto entre ambos juegos de 
placas (causando la descarga del 
mismo elemento) los frascos se cons¬ 
truyen con tabiques o costillas que 
sobresalen del fondo interior y sobre 
los cuales descanzan los elementos. 

El acumulador está formado por 
varios elementos y todos éstos están 
conectados entre sí por sus bornes. 
Generalmente el borne positivo de un 
elemento está conectado al borne 
negativo del elemento siguiente. Es¬ 
ta forma de conexión se llama en 
serie. En este caso, la fuerza elec¬ 
tromotriz del acumulador es igual al 
producto de la fuerza electromotriz 
de un solo elemento multiplicado por 
el número de elementos. Cada ele¬ 
mento de un acumulador de plomo 
tiene una fuerza electromotriz que 
empieza con 2,5 voltios mientras el 
acumulador está enteramente carga¬ 
do. Durante la descarga baja rápi¬ 
damente a un poquito más de 2 vol¬ 
tios, permaneciendo en este punto 
durante la mayor parte de la des¬ 
carga. Hacia el final, baja más, pero 
la descarga no debe continuar más 
allá de 1,8 voltio por elemento. La 
fuerza electromotriz de un elemento 
de acumulador no tiene nada que ver 
con su tamaño. Por otra parte, su 
capacidad, que se mide en amperios 
horas, depende del número de placas 
del elemento, lo mismo que de las di¬ 
mensiones de cada placa y de otros 
factores secundarios. 

Voltaje de los Acumuladores de 
Automóviles—En los sistemas eléc¬ 
tricos de los automóviles de pasaje¬ 
ros se emplea generalmente una co¬ 
rriente de 6 voltios. Los acumula¬ 
dores para estos vehículos constan, 
por esta razón, de tres elementos, los 
cuales están agrupados y encerrados 
en una sola caja. Encima de la tapa 
de cada elemento hay un orificio 
provisto de una tapa roscada, por 
donde se echa agua destilada. La 
tapa tiene un pequeño agujero que 
sirve de respiradero por donde se 
escapan los gases formados en el ele¬ 
mento. La gasificación ocurre par¬ 
ticularmente al final del procedimien¬ 
to de carga. La pérdida de electro¬ 
lito por evaporación se limita casi 
enteramente al agua, y es por esta 
razón que se agrega agua destilada. 
El equipo eléctrico de los ómnibus 
requiere ordinariamente un sistema 
de 12 voltios. El grupo de acumula¬ 
dores está aquí representado por 
acumuladores de seis elementos. 


El estado de carga de un acumu¬ 
lador se averigua con exactitud en¬ 
sayando el peso específico de su elec¬ 
trolito. Se explicó ya que durante la 
descarga se forma sulfato de plomo 
sobre las placas, resultante de la 
mezcla del ácido sulfúrico del elec¬ 
trolito con el plomo contenido en el 
material activo. Por esta razón, 
cuando el acumulador está des¬ 
cargado, habrá menos ácido sul¬ 
fúrico en el electrolito, que cuan¬ 
do está enteramente cargado. El 
ácido sulfúrico es casi dos veces 
más pesado que el agua, y cuando se 
quita del electrolito, el peso espe¬ 
cífico de este último resultará, por 
supuesto, mucho más liviano. Los 
pesos específicos del electrolito 
verían un poco según las marcas de 
acumuladores, pero en términos gene¬ 
rales son: 1.28 para un acumulador 
enteramente cargado, y 1.12 para un 
acumulador descargado. El peso 
específico debe averiguarse con la 
ayuda de un densímetro a propósito. 

Generadores—El generador eléc¬ 
trico (dínamo) consta de dos partes 
principales: el bastidor del campo y 
el inducido. El magneto o el gene¬ 
rador electromagnético, que se 
emplea mucho para el encendido, 
tiene un bastidor de campo constitui¬ 
do por un imán permanente, el cual 
es hecho de acero endurecido e iman¬ 
tado. Los generadores para cargar 
acumuladores y suministrar corrien¬ 
te para el arranque del motor, etc., 
están provistos de bastidores de cam¬ 
po electromagnético, construidos de 
acero dulce, que retienen su mag¬ 
netismo sólo durante el tiempo en 
que la corriente está pasando por 
las bobinas que hay alrededor de sus 
polos. 

Los generadores para cargar acu¬ 
muladores se hacen en modelos de 
dos o de cuatro polos y en tipo anu¬ 
lar para su mejor conformación a 
una instalación encerrada. En la 
figura No. 2 ilustramos un bastidor 
de campo de este tipo. Hay cuatro 
circuitos para el flúido magnético 
generado por la corriente al pasar 
por las bobinas alrededor de los polos 
del campo, y cada uno de estos cir¬ 
cuitos se completa por el núcleo del 
inducido. El núcleo del inducido 
tiene forma cilindrica y está forma¬ 
do por estampaduras de hierro dulce 
roscadas en el árbol del inducido o 
en un manguito; ajusta en el túnel 
del inducido o diámetro interior de 
las piezas polares, con un intersticio 
muy pequeño. Las estampaduras o 
discos del inducido tienen una serie 
de perforaciones en su circunferen¬ 
cia, y es en estas ranuras o per¬ 
foraciones donde se arrollan o colo¬ 
can las bobinas del inducido. Estas 


bobinas son de alambre de cobre 
forrado. Antes de ser colocadas en 
las ranuras, estas últimas reciben la 
inserción de un tubo de aislamiento. 

Las bobinas del inducido tienen 
generalmente una forma rectangu¬ 
lar. Sólo aquellas porciones de las 



bobinas que se hallan en las ranuras 
del núcleo son efectivas para la gene¬ 
ración de fuerza electromotriz. Las 
bobinas están arrolladas y colocadas 
de tal modo en las ranuras que al 
quedar un lado activo de la bobina 
en posición central al frente de un 
polo norte, por ejemplo, el otro lado 
activo de la bobina quedará en posi¬ 
ción central al frente de un polo sur. 
Por esta razón, en un generador de 
cuatro polos, las bobinas se extien¬ 
den por un cuarto de la circunferen¬ 
cia del inducido. Los extremos de 
las bobinas se llaman conductores 
del inducido y están conectados a 
barras conmutadoras. 

Conmutador—El objeto del conmu¬ 
tador es cambiar la dirección de la 
corriente, de modo que ella siga siem¬ 
pre el mismo sentido en el circuito 
exterior. En cualquiera bobina par¬ 
ticular del inducido, la corriente 
cambia de dirección a medida que un 
lado de la bobina pasa de un polo 
norte a un polo sur. El conmutador 
consta de un número de sectores de 
cobre separados y aislados entre si 
por tiras o placas de mica. Estos 
sectores, al instalarse, forman un 
cilindro hueco, el cual se asegura a 
un manguito entre una cabeza integ¬ 
rante en un extremo y una tuerca en 
el otro extremo. Tanto la cabeza 
como la tuerca están rebajadas. 

Después de que todas las barras 
de cobre han sido firmemente unidas, 
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se repasan al torno, para darles una 
superficie cilindrica muy suave. So¬ 
bre esta superficie se colocan las 
escobillas de carbón que colectan la 
corriente. En un extremo de las ba¬ 
rras del conmutador hay protuberan- 
cies ranuradas donde se hallan solda¬ 
dos los conductores de las bobinas 
del inducido. El extremo de una 
bobina y el principio de la bobina 
adyacente se soldán en una misma 
barra del conmutador. Cuando una 
escobilla de conmutador pasa por 
dos barras de conmutador adyacen¬ 
tes, se produce un circuito corto por 
lo menos en una de las bobinas del 
inducido. Por esta razón, las escobi¬ 
llas deben colocarse sobre el conmu¬ 
tador con una disposición angular 
que evita la ocurrencia de esta irreg¬ 
ularidad. 

En un generador bipolar hay dos 
escobillas de conmutador con una 



Fig <3 


Distribuidor. 1 — Rotor. 2—Contacto 

central. 3 —A la bujía. 4 —A la bobina. 
5 —Borne de alta tensión. 6 —Rotor 


separación de 180 grados. En un 
generador de cuatro polos pueden 
emplearse dos o cuatro escobillas con 
separación de 90 grados. Cuando 
hay cuatro escobillas, las opuestas 
se juntan, de modo que en todo caso 
habrán sólo dos bornes, el positivo 
y el negativo. En la figura No. 3 
mostramos la sección longitudinal y 
la parte de extremo (correspondiente 
al conmutador o colector) de un 
generador de automóvil. 

Conexiones de Campo—Cuando los 
extremos de las bobinas de campo se 
conectan a los bornes principales, 
tenemos entonces, lo que se llama un 
generador de arrollamiento en de¬ 
rivación. Este tipo da un buen vol¬ 
taje constante en los bornes, sin re¬ 
lación al paso de corriente o carga, 
siempre que la velocidad del genera¬ 
dor sea constante, pero cuando au¬ 
menta la velocidad del generador, el 
voltaje aumentará con mayor rapidez 
aún. Para cargar acumuladores, se 
requiere un buen voltaje constante, 
y como la velocidad del generador 
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varía de acuerdo con la velocidad 
del motor del automóvil, el voltaje 
debe ser hasta cierto punto, inde¬ 
pendiente del voltaje del genera¬ 
dor. Esta condición se logra me¬ 
diante el use de un generador 
del tipo de regulación por tercera 
escobilla. Además de las dos esco¬ 
billas principales sobre el conmuta¬ 
dor o colector del generador, hay una 
tercera escobilla. Las bobinas de 
campo y una de las escobillas prin¬ 
cipales se hallan conectadas a esta 
tercera escobilla. 

Para conservar constante la fuerza 
electromotriz mientras aumenta la 
velocidad del generador, es necesario 
debilitar el campo magnético. La 
corriente que pasa por el inducido 
tiene un efecto reactivo sobre el 
campo, el cual es relativamente mayor 
mientras más se juntan o aproximan 
entre si las dos escobillas a las cua¬ 
les están conectadas las bobinas de 
campo. Con el sistema de tercera 
escobilla, la tendencia de la fuerza 
electromotriz hacia aumentar con la 
mayor velocidad del generador se 
contrarresta mucho mediante la re¬ 
acción del inducido. El voltaje no 
es constante, pero no aumenta ex¬ 
cesivamente con la mayor velocidad 
del generador. En realidad, a ciertas 
altas velocidades, este voltaje dis¬ 
minuye. 


A t> 



Fig-7 


Interruptor. 1 — Condensador. 2 — 

Ajuste del contacto del ruptor. 3 — 

Tomillo de ajuste de cierre. 4 — Con¬ 
tactos del ruptor. 5 —Brazo del ruptor. 
6 —Resorte del brazo del ruptor. 7 — 
Brazo del distribuidor. 8 — Lubricador. 
9 — Leva. A — Avance. B—Retardo 


Interruptor Automático del Acu¬ 
mulador—Cuando el generador no 
está funcionando, es necesario des¬ 
conectarlo del acumulador, porque 
de lo contrario, este último se descar¬ 
garía muy pronto. Lo mismo sucede 
cuando el generador está funcionan¬ 
do a una velocidad tan baja que el 
voltaje que genera es menor que el 


del acumulador. Tan pronto como 
el voltaje del generador llega a cier¬ 
to valor que le permite cargar, el acu¬ 
mulador se conecta automáticamente 
al generador por medio del interrup¬ 
tor automático. En la figura No. 4 
ilustramos un interruptor automáti¬ 
co. Este interruptor consta de un 
contacto fijo y de un contacto de 
movimiento. Este último está en un 
brazo, que está bajo la influencia de 
un electroimán y un resorte. El re¬ 
sorte tiende a abrir el interruptor 
mientras el electroimán tiende a ce¬ 
rrarlo. La bobina del electroimán 
está conectada entre los bornes prin¬ 
cipales del generador. A medida que 
aumenta la velocdad del generador, 
su fuerza electromotriz sube gradual¬ 
mente, y la corriente que pasa por la 
bobina del interruptor automático 
sube también proporcionalmente. El 
electroimán del interruptor automá¬ 
tico gana también fuerza de idéntica 
manera, y cuando la fuerza electro¬ 
motriz sube hasta un punto en que 
puede empezar a cargar el acumula¬ 
dor, aquel vence la resistencia del 
resorte y el acumulador empieza a 
recibir carga del generador. A la in¬ 
versa, cuando el voltaje del genera¬ 
dor baja hasta el punto en que no 
puede cargar el acumulador, el re¬ 
sorte vence la resistencia del elec¬ 
troimán y se interrumpe el circuito 
• del acumulador. 

Si el electroimán tuviera sólo el 
arrollamiento ya referrido, conecta¬ 
do en derivación entre los bornes 
principales del generador, sucedería 
lo siguiente: en caso de que el gene¬ 
rador funcionara a una velocidad 
suficiente para generar nada más 
que una fuerza electromotriz igual a 
la necesitada para empezar la carga 
del acumulador, el interruptor auto¬ 
mático se pondría a abrirse y cerrar¬ 
se continuamente, lo que destruiría 
sus contactos, pues siempre hay 
generación de chispas en estos pun¬ 
tos durante la separación. Para evi¬ 
tar esto, el electroimán del interrup¬ 
tor automático está provisto, además, 
de una bobina de unas pocas vueltas, 
a través de la cual pasa la corriente 
de carga principal. El resultado de 
esto es que la velocidad del genera¬ 
dor debe bajar a un valor menor que 
aquel en que el interruptor automá¬ 
tico se cierra, antes de que este últi¬ 
mo se abra de nuevo. 

Sistema de Encendido—La carga o 
mezcla combustible en el cilindro de 
un motor de gasolina se enciende por 
una chispa eléctrica, que salta entre 
las puntas de una bujía de encendido 
atornillada en la pared de la cámara 
de explosión. Una de las “puntas” 
es un alambre unido al casco metáli- 
(Continúa en la página 48) 
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Con la conges¬ 
tión de los ca¬ 
minos, el públi¬ 
co ve en los au- 
tobotes la única 
so lu ción del 
pr o b l ema de 
protegerse con¬ 
tra el bullicio y 
movimiento ur¬ 
bano. La venta 
de autobotes 
está destinada 
a crecer mucho 
y significa una 
oportunidad ex- 
tr a o r diñaria 
para los comer¬ 
ciantes de auto¬ 
móviles 


Continúa creciendo 
el número de comer¬ 
ciantes de automó¬ 
viles que se dedican 
a vender autobotes. 
Desde el punto de 
vista de la venta y 
del servicio de con¬ 
servación mecánica, 
el comerciante de 
automóvil es el 
agente lógico para 
representar a ut o - 
botes 


L~. .-.-..a .. 


Ganancias 


U N gran número de las grandes ciu¬ 
dades y un buen número de las 
pequeñas, están ubicadas al 
lado de aguas navegables o muy próxi¬ 
mas a ellas. Esta condición es gene¬ 
ral en casi todos los países del mundo, 
pero es de carácter particular en la 
América Latina. A medida que las ca¬ 
rreteras de estos centros urbanos se 
llenan de vehículos, la gente se inclina 
por la amplitud que ofrecen los canales 
o ríos navegables, y esto significa que 
una gran parte de esta gente debe com¬ 
prar botes motores. 

Muchos son los comerciantes de auto¬ 
móviles que han podido observar que sus 
vendedores pueden vender botes de motor 
con tanta facilidad como venden auto¬ 
móviles, pues las condiciones que se en¬ 


c Adicionales 


Por John E. Gifford 

Gerente General de Ventas 
Chris Smith & Sons Boat Co. 


vuelven en la venta de los mismos son 
similares a las vigentes en el campo de 
venta de la industria automotriz. 

Es más, el comerciante de automóviles 
puede agregar el nuevo negocio al que 
ya posee, sin necesidad de tener que 
llenar en exceso su espacio de exhibición, 
ni aumentar grandemente sus gastos 
generales. No viene obligado por com¬ 
promisos anuales o cuotas de ventas y, 
al mismo tiempo, se le presenta muy 
poca competencia. Casi todas sus ventas 
constituyen un “negocio limpio”; es decir, 
el cliente en perspectiva no tiene un bote 
viejo que desea entregar a cuenta de la 
compra de uno nuevo. 

La condición despejada del campo de 
botes a motor es una razón que lo acre¬ 
dita; otra razón es el hecho de que estos 


en zVÍutobotes 


botes no pasan de moda como sucede con 
los automóviles, ya que el proyecto de 
los mismos se basa en principios funda¬ 
mentales que cambian muy poco. Un 
bote motor moderno, si se le presta buen 
cuidado, puede durar veinte o veinticinco 
años, y después de todo ese tiempo muy 
bien podemos concebir que el mismo 
estará completamente gastado y no ofre¬ 
cerá problema alguno de intercambio al 
comerciante que le vende al mismo dueño 
un bote nuevo. 

En el Ínterin, se desarrolla una nueva 
generación de jovenes que crecen con la 
idea predominante, en sus imaginaciones 
de los deportes emocionantes al aire 
libre. Para ellos, los canales, ríos y 
lagos navegables, junto con los muchos 
placeres que ofrecen, representan la 
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fuerza más poderosa e inmediata que les 
atrae para dar expansión a sus jovenes 
energías. Ellos significan la clase cuyas 
ideas se encaminan hacia los placeres del 
agua, y ofrecen constantemente un gran 
mercado nuevo, sin duplicarse ni sobre¬ 
venderse. El vendedor de botes a motor 
puede aventajarse de esta condición. 

El mercado predispuesto a la compra, 
y la facilidad con que se le puede vender, 
probablemente constituyen uno de los 
factores más importantes del éxito de 
todos los comerciantes de este medio d^ 
transporte. Esto, hasta cierto punto, 
pone de manifiesto la razón por qué du¬ 
rante los últimos tres años ni un solo 
comerciante de botes Chris Craft haya 
significado su deseo de retirarse volun¬ 
tariamente de la organización de venta 
al por menor. 

Sin embargo, aun cuando se tenga un 
gran mercado, condiciones fáciles de 
venta, muy pocos problemas, y un pro¬ 
ducto que naturalmente despierta el in¬ 
terés de una gran parte del público, el 
triunfo continuado no podrá asegurarse 
en el negocio sin un producto de mar¬ 
cada reputación, que ofrezca al cliente 
la mejor calidad, una garantía de fun¬ 
cionamiento satisfactorio y servicio ex¬ 
celente, lo mejor que pueda ofrecerse por 
el valor que se pide y que el cliente 
paga. El llenar estos requisitos ha sido 
el punto de mira que por muchos años 
ha guiado a los fabricantes de auto¬ 
móviles, y las marcas principales de 
botes a motor se han construido teniendo 
bien presentes estas cualidades. 

Para asegurarse, los fabricantes de 
botes han acudido al campo de la indus¬ 
tria automotriz para adquirir los me¬ 
dios y métodos modernos de producción, 
los cuales permiten que hasta los traba¬ 
jadores comparativamente inexpertos 
puedan efectuar trabajos sencillos de 
manera que no hay posibilidad de come¬ 
ter errores. El resultado final de todos 
estos trabajos sencillos es el producto 
terminado, y al haber distribuido su cons¬ 
trucción en diversos trabajos fundamen¬ 
tales, las posibilidades de cometer erro¬ 
res se eliminan, y el producto terminado 
puede fabricarse en cantidades mayores 
mucho mejor y más barato. 

Y por último, nadie se va a ocupar 
de un negocio, o invertirá su capital en 
un producto, el cual no pueda despertar 
su propio interés a la par que le pro¬ 
porcione ganancias. Todos los co¬ 
merciantes de botes a motor deben ob¬ 
tener ganancias, de lo contrario, su fra¬ 
caso se refleja en sus propias habilida¬ 
des y los méritos del producto en que 
comercia. 

El vendedor de botes se ocupa de un 
negocio que le provee placer y recreo 
cuando acompaña a un cliente en per¬ 
spectiva para ofrecerle una demostra¬ 
ción y, por otro lado, continuamente 
tiene que relacionarse con personas de 
buena categoría y agradables en su trato. 
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Protegiendo los Intereses de los 
Representantes 

Por Linyvood A. Miller 

Presidente de la Willys-Overland, Inc. 

S OMOS altamente optimistas en lo que se relaciona con 
el porvenir de los representantes en el exterior que 
venden los productos automovilistas de los Estados Uni¬ 
dos; esto, por supuesto, es siempre que su organización tenga 
los elementos esenciales que se requiren para un funciona¬ 
miento adecuado. La Willys-Overland Company aprendió su 
lección en 1921, y desde esa fecha ha adoptado una norma 
de conducta con respecto a la exportación, que se mantiene 
al nivel de los preceptos del huen comercio. Los represen¬ 
tantes en el exterior son los que deciden con respecto a las 
cantidades de automóviles y camiones que se requieren en sus 
territorios. Los representantes de la fábrica tienen instruc¬ 
ciones de seguir la norma de buen sentido común de vigilar 
que los depósitos se hallen repletos, pero no sobrecargados. 

Se reconoce francamente que el distribuidor de ultramar 
tiene ante sí un problema muy difícil—mucho mayor del que 
se presenta en los Estados Unidos—para mantener una exis¬ 
tencia equilibrada de manera adecuada en lo que se refiere a 
los automóviles y camiones, y la producción de la fábrica se 
reglamenta para enfrentarse a los requisitos de los distribui¬ 
dores sin excederlos. La mayoría de nuestros distribuidores 
de ultramar son comerciantes prósperos y reconocen que tanto 
se puede perder con tener menor cantidad de existencias, como 
con tener una existencia mayor de la necesaria; por lo tanto, 
para respaldar sus requisitos, tenemos dos programas de pro¬ 
ducción, separados y distintos, uno de los cuales es para los 
requisitos locales y el otro para los de la exportación. 

L OS programas de producción para la exportación, son las 
cifras exactas que los mismos distribuidores nos dan, y 
no existe recargo alguno, con el consiguiente trabajo acelerado 
y forzado, que es una situación que debe tenerse cuidadosa¬ 
mente en cuenta, desde el punto de vista de la producción, y 
sin embargo, durante los nueve años o más que dicho plan ha 
funcionado se ha obtenido éxito y probado que vale la pena. 

Demasiada producción en la fábrica, sería la culpa comple¬ 
tamente del departamento de ventas al no estimar de manera 
adecuada las posibilidades de ventas. 
Es una mala norma de negocios el 
atestar la capacidad de un represen¬ 
tante, y cuando se haga, resulta a me¬ 
nudo que las malas consecuencias re¬ 
caen sobre la fábrica y el represen¬ 
tante se ve obligado a dejar el negocio. 
Toca al departamento de ventas el 
estar suficientemente en contacto con 
la capacidad de cada uno de los repre¬ 
sentantes, para colocar tales negocios 
en el total de producción. Si las fá¬ 
bricas esperan tener éxito, es impor¬ 
tante que los representantes presten 
suficiente atención a las posibilidades 
de ventas futuras' y que se protejan 
en sus cálculos, de manera que exista 
la menor cantidad posible de déficit o 
superávit en la producción de la fá¬ 
brica. 

L A experiencia del año de 1929, de¬ 
mostró claramente a los fabrican¬ 
tes que las ganancias de los represen¬ 
tantes constituyen parte importante 
de su propio negocio, y se predice que 
todos los fabricantes irán hasta el ex¬ 
tremo de ésto durante el año presente 
y los venideros, para ver que las ope¬ 
raciones de los representantes se colo¬ 
quen en una base más sólida y prove¬ 
chosa, y esto puede sólo significar que 
los representantes que reconocen y 
enfrentan sus propias responsabilida¬ 
des serán más prósperos de lo que han 
sido durante los últimos años ante¬ 
riores. 

El número total de vehículos que se 
vendan durante 1930, será sin duda 
alguna menor que en 1929, pero es 
fácil comprender que aun con una can- 

(Continúa en la página 45) 


LINWOOD A. 
MILLER 
Presidente 
Willys-Overland, 
Inc. 
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Nuevas tendencias en carrocerías reflejadas en los mas recientes modelos de automóviles. de 

de seis cilindros. Peerless de ocho cilindros en línea con carrocería Weymann. Cupe rlnhn™ de 

seis cilindros , con asiento auxiliar trasero. Sedán Franklm Transcontinental. Sedan transformable Graham de 

la serie Special de ocho cilindros 


Nuevos Modelos de Camiones 
Ford 

L A Ford Motor Co. ha anunciado 
( nuevos modelos del camión Modelo 
AA y Modelo A de camión de entrega 
liviano. 

Los cambios en los camiones se en¬ 
cuentran principalmente en el extremo 
delantero, que ha sido completamente 
ideado de nuevo, y también en la garita. 
La sección delantera se asemeja mucho a 
la de los automóviles de pasajeros, que 
se introdujeron en diciembre pasado. El 
radiador es más alto, los guardabarros 
más anchos y una banda negra sobre el 
cubretablero le da una nota de distinción. 

Pueden obtenerse garitas abiertas o 
cerradas, tanto para el chasis del Modelo 
AA como para el del Modelo A. 

La garita cerrada es toda de acero y 
en ella se combina la utilidad con el buen 
aspecto. Es efecto exterior bajo, y sin 
embargo tiene suficiente altura interior. 
El techo está cubierto con un tela doble 
de material de caucho. Los cojines están 


tapizados con cuero artificial en estilo 
sencillo. 

Se obtiene una visibilidad excepcional 
por medio de la construcción especial de 
la puerta la que permite el uso de un 
montante angosto. El parabrisa, con 
vidrio inastillable Triplex, es de una sola 
pieza, e inclinable hacia adelante para 
dar una ventilación hacia abajo por la 
parte delantera de la garita. El limpia¬ 
dor de parabrisa es de tipo de aspiración. 

Entre otros equipos hay: espejo retro- 
scópico, ventana trasera y un amplio 
compartimiento para herramientas. 

La capota de la garita abierta es de 
material de caucho y puede quitarse con 
facilidad. Las cortinas laterales son de 
tela forrada en piroxilina con grandes, 
aberturas de ventana de celuloide grueso.’ 

Los nuevos camiones Modelo AA con el 
cambio de marcha mejorado de cuatro 
velocidades, que se introdujo hace algu¬ 
nos meses, pueden obtenerse con carroce¬ 
rías de plataforma, la que puede 
equiparse con caja de teleros o de 
paneles. 

El surtido del Modelo A incluye carro¬ 


cerías de entrega liviana, entrega de 
lujo, caja pequeña de paneles y vagón de 
estación. 

La carrocería de plataforma tiene 5 
pies 8 pugadas (1,5 m 203 mm) de ancho 
y 8 pies IV 2 pulgadas (2,4 m 38 mm) de 
largo. Las tablas que se emplean para 
convertirlo en caja de teleros son de 26 
pulgadas (6,6 cm) de alto. Las dimen¬ 
siones del espacio de carga de la 
caja de paneles son aproximadamente 48 
pulgadas (1,2 m) de ancho, 47 pulgadas 
(1,17 m) de alto y 85 pulgadas (2,14 m) 
de largo. 


Ford Anuncia un Faetón 

D ETROIT—Se ha anunciado un nuevo 
modelo Ford, el faetón de lujo. 
Dicho modelo es verdaderamente en estilo 
deportivo, con lados elevados y asientos 
bajos. Una puerta única, especialmente 
ancha a cada lado, da acceso tanto a los 
asientos delanteros como a los traseros. 
La tapicería es de cuero de color cas¬ 
taño. Hace varios meses que se intro¬ 
dujo el cupé de lujo. 


El Automóvil A ericano 
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construcción que pueden mencionarse. 
Se incluyen entre esos los ventiladores 
de cinco paletas, que permiten, con este 
mayor número de ellas, un diámetro 
menor y por lo tanto menos ruido, el 
nuevo tipo de termostato, que se encuen¬ 
tra colocado en la tubería de salida de 
agua en la culata de cilindros, controlan¬ 
do de esa manera la apertura y cierre de 
los postigos automáticos en un campo 
menor de temperatura; los lados de la 
caja del cigüeñal se hallan ranurados 
para darle mayor resistencia; la instala¬ 
ción sencilla de la tubería de escape se 
facilita por el uso de la carburación 
descendente; y el uso, en el Chrysler de 
ocho cilindros, de un eje inclinado, que 
mueve los accesorios, bomba de aceite y 
distribuidor. 

En el resto de los grupos del chasis 
no se hay nada en estado experimental. 
El cambio de marcha de cuatro veloci¬ 
dades con engranajes internos para 
producir una “tercera velocidad silen¬ 
ciosa,” son mejoramientos que se han 
hecho de las unidades que se empleaban 
en los automóviles Chrysler mayores de 
seis cilindros del año pasado. Lo mismo 
se puede decir del embrague de placa 
sencilla, frenos hidráulicos y ejes tra¬ 
seros semiflotantes. Existe muy poca 
diferencia fundamental de construcción 
entre las unidades del Chrysler de ocho 


EL CHRYSLER 

(Continuación de la página 19) 

cilindros y el Imperial de ocho cilindros. 
Es más cuestión de tamaño, con el au¬ 
mento en proporción al tamaño del au¬ 
tomóvil y a la mayor potencia. El 
ancho de la via de las ruedas traseras 
en el Chrysler de ocho cilindros es de 
58 pulgadas y en el Imperial de 60. La 
vía de las ruedas delanteras del Chrysler 
de ocho cilindros es normal y de 58V& 
pulgadas en el Imperial. El primero 
tiene tambores de frenos de 12 pulgadas, 
mientras que segundo los tiene de 15 
pulgadas y reforzados. Los muelles son 
aproximadamente 3% pulgadas más 
largos en el Imperial, en comparación 
con el Chrysler de ocho cilindros. Ambos 
modelos están provistos de gemelos 
“silentbloc” de caucho. Las otras piezas 
del chasis están lubricadas con el siste¬ 
ma Zerk-Alemite. 

Como puede notarse por las ilustra¬ 
ciones, hay pocas diferencias fundamen¬ 
tales en la construcción de las carro¬ 
cerías. El Imperial de ocho cilindros, 
es solamente más grande y construido 
más o menos en estilo “a la orden.” En 
este modelo, por ejemplo, el casco del 
radiador está enchapado al cromo, mien¬ 
tras que en el Chrysler de ocho cilindros 


está acabado en el color del capó con 
bordes enchapados al cromo. Ambos 
modelos tienen parabrisas inclinados, 
siendo en dos secciones los del Im¬ 
perial de ocho cilindros, formando una 
“V” para hacer juego con el frente del 
radiador. El Chrysler de ocho cilindros 
tiene visera para el sol, por la parte 
exterior y en el Imperial está colocada 
en el interior. Hay un sólo adorno en¬ 
chapado al cromo que forma la bisagra 
del capó en la parte superior de éste, 
en ambos modelos. El Chrysler de ocho 
cilindros tiene dos ventilaciones de 
cubretablero y el Imperial de ocho cilin¬ 
dros cuatro, dos en la parte superior y 
dos a los lados. El borde de los estri¬ 
bos, todos los herrajes exteriores y las 
llantas metálicas de las ruedas de alam¬ 
bre, son enchapados al cromo. 

Los asientos de ambos modelos, así 
como las columnas de dirección, son 
ajustables. Tanto el tablero como el 
piso están bien aislados contra el calor 
y el ruido. Los instrumentos están 
montados individualmente e incluyen un 
indicador de temperatura del motor, in¬ 
dicador eléctrico de combustible en 
ambos modelos; en el Imperial, el indi¬ 
cador del combustible está ideado para 
presentarse en combinación con el indi¬ 
cador de nivel del aceite. 



Establecimiento de Pietro Nencioli f en Barcelona, España , dedicado con especialidad a la venta de accesoHos para 

automóviles 
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Progreso de las Carreteras 
Mejicanas 

W ASHINGTON—El entusiasmo en 
la construcción y mejoras de las 
carreteras en México, continúa sin dis¬ 
minución alguna, según dice el Cónsul 
Dudley G. Dwyer, en un informe que ha 
publicado la división automovilista de la 
Secretaría de Comercio. El gobierno 
federal y los gobernadores de diferentes 
estados muestran su actividad promul¬ 
gando planes para extender y mejorar 
los caminos en sus varias juridicciones. 
Entre los estados que se destacan por su 
actividad se encuentran, Coahuila, Oaxa- 
ca, Puebla y Jalisco. De acuerdo con los 
informes oficiales y semiofieiales, se está 
efectuando verdadero progreso en la 
construcción de carreteras por todas 
partes del país donde se ha iniciado este 
trabajo. Se da preferencia a los caminos 
en construcción. 

A causa de las peticiones numerosas al 
gobierno federal, de parte de los gober¬ 
nadores, alcaldes y ciudadanos de diver¬ 
sos lugares en el país pidiendo la aper¬ 
tura de nuevos caminos, el Ministerio de 
Comunicaciones y Obras Públicas ha 
decidido recomendarle al Presidente que 
se confinen los esfuerzos actuales a la 
terminación de los caminos que se hallen 
actualmente en construcción, y ha resuel¬ 
to darle atención especial a las carre¬ 
teras de Laredo a Suchiate, México, D. F. 
a Acapulco, y de Matamoros a Mazatlán. 
Es probable que los Estados y Municipa¬ 
lidades activarán sus trabajos de mejora¬ 
miento de carreteras. 


Las Carreteras en Venezuela 

L A construcción de carreteras en el 
¿ distrito de Maracaibo en Venezuela 
se ha adelantado hasta donde ha sido 
posible en lo que se relaciona con la 
obtención de brazos y materiales. Se 
agregó un nuevo eslabón a la vialidad 
de Venezuela cuando se inauguró la ca¬ 
rretera de la Ceiba a Betijoque y se 
abrió al servicio del público el 19 de di¬ 
ciembre de 1929, según informa el Vice¬ 
cónsul Henry T. Dwyer y que publicó 
la Secretaría de Comercio. 

Esta carretera le da a Maracaibo otra 
salida que tanto se necesitaba, para el 
comercio que está aumentando constante¬ 
mente con ciudades del interior, tales 
como Betijoque, Trujillo y Mérida. Me¬ 
jorará grandemente las facilidades de 
despacho de mercaderías a dichas ciuda¬ 
des y reducirá el tiempo de entrega, en 
algunos casos de tal manera, que hará 
de Maracaibo el puerto lógico de entrada 
para las mercaderías de importación y 
al mismo tiempo el punto de despacho 
para el café, cacao, etc., aumentando así 
mucho su comercio con aquellas secciones 
de la República. Además, suministrará 
una forma más rápida para el transporte 
de pasajeros. 


Esta carretera conecta también a Ma¬ 
racaibo con Caracas, por vía de la gran 
carretera central que se extiende desde 
la capital a la ciudad de Pamplona en 
Colombia. La carretera central norte de 
Colombia, que principia en Bogotá, se 
extenderá finalmente hasta Pamplona, 
quedando así la ciudad de Maracaibo 
conectada con las capitales de ambas 
Repúblicas. 


Cambio de Razón Social 

UEVA YORK—“Service Station 
Equipment Co., Foreign División” 
es el nuevo nombre de la Bennett Export 
Corp., que representa a la Bennett Pumps 
Corp., de Muskegon, Mich., y la Service 
Station Equipment Co., de Bryan, Ohio, 
ambas firmas fabricantes de equipo de 
servicio. Este cambio fué anunciado 
por J. L. Hockman, administrador. La 
dirección de la oficina de la exportación 
permanece en 32 Broadway, Nueva York. 


Auburn Aumenta sus Exporta¬ 
ciones 

UBURN — Anuncia R. S. Wiley, 
gerente de exportación de la com¬ 
pañía Auburn, que durante los primeros 
cinco meses del año de 1930 se efectuó un 
aumento mensual en los despachos para 
la exportación. 

Grecia estuvo a la cabeza de todos los 
otros países en porcentage, con un au¬ 
mento de 800 por ciento. Los grandes 
aumentos efectuados en otros países, 
fueron como sigue: Checoeslovaquia, 250 
por ciento; Francia, 190; Holanda, 146; 
México, 286; Nueva Zelandia, 47; Italia, 
300; Estonia, 300; Inglaterra, 50; Ale¬ 
mania, 100; Siria, 200; China, 700; 
Japón, 400; Suecia, 500; Dimarca, 200; 
India, 250, y Bélgica 275 por ciento. 


Detroit Aircraft Corp. informa que la venta 
bruta ha sido de 50 aeroplanos por valor 
de $972.000 durante el mes de junio. En este in¬ 
forme se incluyen las ventas de cinco Lockheeds, 
cinco naves aéreas Eastman, cuatro Ryans, tres 
aviones de gravedad, un Parles para uso comer¬ 
cial y 32 bombardeadores para el Departamento 
de Marina. De este total, las ventas de vehículos 
comerciales alcanzaron a $159.972. Las ventas en 
junio fueron de $728.000 más que el total de las 
del mes anterior. 

Chrysler Corp. ha hecho el siguente anuncio, en 
relación con una rebaja de 10 por ciento de los 
salarios, que acaba de entrar en vigor: 

“La rebaja del 10 por ciento sobre todos los 
salarios pagados por la Chrysler Corp., está de 
acuerdo con la norma de ahorro que demanda la 
actual depresión de los negocios. La mano de 
obra lm contribuido ya de manera considerable 
por medio de reducción de horas de trabajo, y 
pareció muy racional que los empleados a base 
de salarios ayudarán hasta cierto punto a llevar la 
carga. La reducción atañe a todos los empleados 
a sueldo principiando con el mismo Sr. Chrysler. 
Es un tributo de la lealtad de la organización, por 
lo cual este movimiento ha sido reconocido y 
aceptado de muy buena manera.” 


Se Extiende el Servicio Peruano 

UEVA YORK—La Peruvian Naval 
Air Line, que ha mantenido un 
servicio durante tres años desde San 
Ramón a Iquitos, tiene planes de ex¬ 
tenderse, según manifiesta Charles H. 
Cunningham, Agregado Comercial de la 
Embajada de los Estados Unidos en 
Lima. Se instalará un servicio trasan¬ 
dino para correo y pasajeros de Caja- 
marca, vía Celendín y Chachapoyas, a 
Moyobamba, donde hará conexión con el 
actual servicio de Iquitos. Ahora puede 
llegarse a Cajamarca por ferrocarril y 
automóvil en un día, desde el puerto de 
Pacasmayo en la costa del Pacífico. De 
Cajamarca a Moyobamba por tierra, se 
tardan 15 días a lomo de muía y a pie. 
Los aviones cubrirán esta distancia en 
2 horas. En Cajamarca y Chachapoyas 
se establecerán aeropuertos similares al 
que existe en San Ramón. 

Otra extensión que esta compañía 
proyecta hacer, es un servicio de San 
Ramón a Puerto Ocopa, en la desembo¬ 
cadura del río Ene, donde el Ene y 
Perene se unen para formar el Tambo, 
de allí al este por el sur, de 500 a 600 
kilómetros al otro lado a Puerto Mal- 
donado. Ya se han hecho vuelos de ex¬ 
ploración sobre dicha región. Por ferro¬ 
carril de Lima a San Ramón y de allí 
por aire a Puerto Maldonado, será posi¬ 
ble llegar a dicho puerto en unos dos o 
tres días. Por medio de los actuales 
métodos de transporte, por la vía de 
Moliendo y Arequipa, se tardan de tres 
a cuatro semanas, teniendo además que 
usarse ferrocarril, automóvil, muía y 
canoa, para llegar al Puerto Maldonado. 

Para estos nuevos servicios, se hará 
un pedido de tres aeroplanos nuevos de 
cuatro pasajeros, con una capacidad de 
500 kg. para correo y equipaje. 

La Pan-American Grace Airways, 
Inc., puso en efecto, con fecha reciente, 
un itinerario nuevo para su servicio de 
correo aéreo. El viaje de Nueva York 
a Lima se está haciendo en tres días y 
veinte horas. Los aviones salen de Lima 
los mártes para Cristóbal, llegan a 
dicho lugar el miércoles y salen de Cris¬ 
tóbal los lúnes con dirección al sur. 


Las ventas de exportación de los camiones 
Diamond T durante los primeros cinco meses de 
este año, sobrepasaron al total de ventas efectuadas 
durante todo el año de 1929, según nos anuncia 
C. A. Tilt, presidente de la Diamont T Motor Car 
Co. El aumento fue aproximadamente de 15 por 
ciento. Agrega el Sr. Tilt que los países más 
activos en las ventas fueron Africa del Sur, Japón, 
China, Argentina y México. El número total de 
camiones que vendió la compañía Diamond r l 
durante los primeros cinco meses de 1930, fué 
también 50 por ciento mayor que durante todo el 
año de 1928. 

Graham-Paige Motors Corp. anuncia haber pro¬ 
ducido 3.190 vehículos durante el mes de julio y 
una producción total durante los primeros seis 
meses de 1930, de 26.407, en comparación con 
5.859 durante el mes de junio del año pasado y 
54.500 durante el primer semestre de 1929. 
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Buick, se obtiene una sincronización muy 
rápida y por esta razón no hay necesi¬ 
dad de añadir un mecanismo para la 
regulación automática para completar la 
conexión. 

Los embragues cónicos son grandes, y 
los miembros de admisión de los mismos 
tienen por adentro una red de ranuras 
para desalojar rápidamente el aceite 
acumulado entre los dos miembros prin¬ 
cipales del embrague. De esta manera 
no e forma una película de lubricante 
que propenda a retartar la acción del 
embrague. El nuevo cambio de marcha 
se ofrece en dos tamaños, el uno para el 
8-60 y el otro para los modelos 80 y 90. 

La introducción del cambio de marcha 
de engranaje sincronizado en los nuevos 
modelos Buick implicó un interesante 
cambio en el embrague. El buen fun¬ 
cionamiento de los embragues de sincro¬ 
nización, bajo rápido desplazamiento, de¬ 
pende, por supuesto, de la inercia que ha 
de enfrentar el embrague. Los experi¬ 
mentos demostraron que la menor inercia 
del embrague de una sola placa daba me¬ 
jor funcionamiento que el tipo de disco 
múltiple que se empleaba anteriormente 
en los automóviles Buick, y esto, sin sa¬ 
crificar la seguridad del funcionamiento 
del embrague. Por esta razón, en los dos 
modelos más pequeños se emplean em¬ 
bragues de una sola placa, mientras que 
en los dos más grandes se usan embra¬ 
gues de dos placas, para aumentar la 
fuerza del movimiento sin agrandar el 
diámetro de los miembros. Todas las 
placas del embrague están provistas de 
amortiguador de resorte. 

En relación con el mismo motor, su 
regulador de temperatura de aceite es 
digno de especial comentario, pues repre¬ 
senta un nuevo equipo de dotación para 
automóviles de construcción en grande 
escala. Las mayores velocidades que 
desarrollan los motores de alta com¬ 
presión producen inevitablemente mayo¬ 
res temperaturas en el aceite, debido en 
parte, a las mayores cargas impuestas 
sobre los cojinetes y otros factores. La 
alta temperatura del aceite tiene la natu¬ 
ral tendencia a disminuir la viscosidad 
del lubricante, es decir, a reducir la efi¬ 
cacia de la lubricación. 

Para evitar esta deficiencia, la casa 
Buick ha adoptado un regular de tem¬ 
peratura de aceite, el cual, en resumidas 
cuentas, no es más que en pequeño ra¬ 
diador cubierto, montado en la admisión 
de agua del bloque de los cilindros, arri¬ 
ba de la bomba de aceite. El agua de la 
bomba pasa por los tubos de este ra¬ 
diador antes de entrar en el bloque de 
los cilindros, mientras que el aceite de la 
bomba de aceite pasa alrededor de los 
tubos antes de llegar a los cojinetes. Se 
comprenderá que, gracias a una acertada 
proporción del tamaño de este radiador 
de enfriamiento de agua y aceite, se 
puede conservar una temperatura máxi¬ 
ma de aceite dentro de cualquier límite 
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definido. También es evidente que du¬ 
rante el tiempo frío o durante el arran¬ 
que, el agua ayudará eficazmente a ca¬ 
lentar el aceite, sobre todo, aquella parte 
del lubricante que va a los cojinetes. El 
empleo de postigos de radiador, como se 
practica en los automóviles Buick, ha 
ayudado mucho al rápido recalentamien¬ 
to normal del agua, y esta buena apti¬ 
tud se aprovecha ahora leventar la 
temperatura del aceite con casi igual 
rapidez. Para evitar que los cojinetes 
queden sin lubricante, en caso de que el 
sistema quede interrumpido por alguna 
obstrucción, hay una válvula de paso de 
seguridad. 

Es también interesante anotar que en 
el sistema de lubricación de los nuevos 
modelos Buick se comprenden dos de¬ 
talles interesantes. El uno es el empleo 
de engranajes helicales en la bomba de 
aceite, con capacidad tres veces mayor 
que la del año pasado, y a adicional 
ventaja de un funcionamiento silencioso, 
y el otro, la lubricación bajo presión de 
los cojinetes del árbol de leves. 

El sistema de ventilación de la caja 
del cigüeñal ha sido también simplifi¬ 
cado. El compartimiento de los levanta- 
válvulas está abierto en la caja del sigüe- 
ñal, y los gases se extraen de aquí y 
salen finalmente por abajo del recipiente 
del motor. El cigüeñal, con sus contra¬ 
pesos y amortiguadores de vibración, 
actúa de soplador en conexión con la cir¬ 
culación del aire en la caja. La Buick 
recomienda que el aceite se cambie nada 
más de cuatro veces al año, en conexión 
con los nuevos modelos. 

El amortiguador de vibración del cigüe¬ 
ñal, aunque no es igual en aspecto a los 
que se usaban en los modelos anteriores, 
se basa, sin embargo, sobre los mismos 
principios científicos. Es más grande y 
del tipo anular. El mismo amortiguador 
está equilibrado independientemente del 
cigüeñal. Todos los cigüeñales funcio¬ 
nan en cinco cojinetes. Los émbolos de 
hierro fundido contrapesados continúan 
en los nuevos modelos. 

Los dos motores más grandes tienen 
múltiples dobles y sus carburadores son 
de marca Marvel de tipo doble. . Estos 
carburadores tienen solo un ajuste. 

Los nuevos motores de ocho cilindros 
tienen suspensión en cuatro soportes de 
caucho, en lugar del montaje en tres pun¬ 
tos que tenían los motores de seis cilin¬ 
dros. En los tres modelos más grandes 
se retiene la propulsión por tubo de re¬ 
acción. En los modelos 8-50, la propul¬ 
sión es de tipo Hotchkiss. Las cajas de 
los ejes traseros son ahora fundidas de 
una sola pieza. Por esta razán se ha 
disminuido su peso sin soporte, lo que 
por su parte contribuye a suavizar la 


marcha. A la mayor comodidad de la 
marcha contribuyen eficazmente los mue¬ 
lles, los cuales han sufrido ciertas venta¬ 
josas modificiaciones. Los muelles tra¬ 
seros tienen una mayor carrera que 
antes. Su extremo delantero ha sido le¬ 
vantado como dos pulgadas y el ángulo 
y longitud de los gemelos han sido au¬ 
mentados para procurar una mejor posi¬ 
ción a los amortiguadores de choques. 
Los muelles delanteros son más largos. 
En combinación con estas alteraciones se 
hallan los amortiguadores de doble efecto 
del tipo Delco-Remy modificado. 

El sistema de enfrenamiento se ac¬ 
ciona ahora mediante pedal o palanca. 
La instalación completa ha sido notable¬ 
mente simplicada. Para los frenos de¬ 
lanteros se emplean cables. También se 
observan ciertos refinamientos en la 
construcción del mecanismo de dirección. 

Las ruedas de todos los automóviles 
Buick son del tipo equilibrado y pueden 
ser nuevamente equilibrados a continua¬ 
ción de un cambio de neumáticos. 

A pesar de que las carrocerías apa¬ 
recen como si no hubieran sido objeto de 
cambios fundamentales, se caracterizan, 
sin embargo, por varias interesantes 
modificaciones en su construcción. Estas 
innovaciones obedecen, en su mayor 
parte, a la eliminación de los ruidos y 
zumbidos. Por ejemplo, el techo de lis¬ 
tones está ahora empernado en los rieles 
laterales y adicionalmente reforzados 
con sostenes metálicos. Los montantes 
del cubretablero y del parabrisa forman 
ahora una sola pieza de metal estampado. 
Los paneles traseros de las carrocerías 
son ahora de una sola pieza. Creemos, 
en realidad, que las nuevas carrocerías 
del Buick tienen más parte de metal que 
de madera. 

El asiento delantero y su mecanismo 
de ajuste han sido bajados con el objeto 
de aumentar el espesor de los cojines. 
El tablero de instrumentos es nuevo en 
aspecto. El mismo panel tiene un aca¬ 
bado de fecto de madera veteada. 

La dotación normal en los cerrados 
incluye: parabrisa inclinado con visera 
exterior, ventilación por el cubretablero 
provista de malla, asientos delanteros 
ajustables, nuevo tipo de espejo retros- 
cópico, con extremos redondeados, indi¬ 
cador de gasolina, termómetro de motor, 
etc. Para los modelos con guardabarros 
provistos de encajes para los neumáticos 
de recambio, se suministran, a precio 
adicional, los tales neumáticos con fun¬ 
das en colores que armonizan con la 
carrocería. Otros equipos especiales, a 
precios adicionales, son: calefactores, ra¬ 
diorreceptor Delco-Remy y relojes. 

Las ventanas traseras en los modelos 
de cupé especial pueden bajarse para 
producir cómoda ventilación. En estos 
cupés hay cenizeros en las puertas, ex¬ 
ceptuando los modelos 80 y 90, los cuales 
llevan una combinación de juegos de 
tocador y fumador. 
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Nuevo Procedimiento de Puli¬ 
mentación 

E N una demostración que se llevó a cabo 
el mes de junio último en la fábrica de 
la K. M. Holllngshead Co. f Camden, 
N. ,T., la Hollingshead Company y la Black 
& Decker Mfg. Co., de Tovvson, Md., anuncia¬ 
ron un nuevo procedimiento de pulimentación, 
que ha sido ideado por ambas compañías, 
produciendo la Black & Decker un tipo de 
puliinentador eléctrico portátil y la otra firma 
un pulimento preparado por un nuevo pro¬ 
cedimiento. El pulimentador eléctrico por¬ 
tátil funciona a una baja velocidad de 1200 
revoluciones por minuto y pesa solamente 
libras. El nuevo pulimentador quita las 
manchas y pulimenta, todo al mismo tiempo. 
Se ha proyectado para poder hacer un trabajo 
completo; es portátil con sólo un pequeño 
aditamento de cordón, y el mango puede des¬ 
viarse hacia la derecha o la izquierda a 
voluntad. M trabajo de quitar las manchas 
de un automóvil y aplicar el pulimento, 
comúnmente emplea de cinco a ocho horas, 
mientras que, según se manifiesta, puede 
hacerse el mismo trabajo por el nuevo método 
en lMs a 3 horas. El pulimentador completo 
con dos almohadillas pulimentadoras, una 
almohadilla de fieltro flexible y 25 pies de 
cable eléctrico, se ofrece al precio de lista de 
$72 (dólares) ; las almohadillas de pulimen¬ 
tación, a $2 extra. El pulimento usado en 
esta demostración, desarrollado por la 
Holllngshead, se conoce por “White Lus¬ 
terize.” El “White Lusterize” combina las 
cualidades de limpieza y encerado en un 
líquido. Se dice que con el mismo hace un 
trabajo completo sin necesidad de usar las 
manos. El precio de lista del Lusterize es 
$4 por galón. 



Nuevo Pulimentador en Función 


Nuevos Productos Packard 


L A Packard Electric Co., Warren, Ohio, 
anuncia diez nuevos productos como 
^ sigue: Un paquete de comerciante de 
automóviles, el cual consiste de un juego de 
cables de encendido. Cada cartón comprende 
diez juegos en sobres individuales, completo, 
con pedazos de cables adecuados provistos 


de terminales, conexiones de distribuidor y 
protectores de caucho. Protectores de ba- 
quelita para bujía de encendido para colo¬ 
car debajo del borne en estás bujías y 
proyectados para retener la humedad, sucie¬ 
dad, aceite y grasa, a fin de que no pase 
a la porcelana. Precio de lista por cartón 
de 12, $1. El juego “Camoah,” para insta¬ 
lación de alta tensión en camiones, ómnibus, 
tractores, etc.; un carrete de cable de 100 
pies, completo con bornes, protectores de 
caucho, conectores de distribuidor, etc., 
precio de lista $12. Surtido de mercancías 
No. 461, precio de lista $24,25 para el ser¬ 
vicio de casi todos los automóviles de cuatro 
p de seis cilindros. “Fort-O-Lites,” luces de 
extensión para garajes y talleres, precio de 
lista $S. “Port-O-Kits,” conteniendo todos 
las partes necesarias para preparar luces 
portátiles de extensión, precio de lista $3,65 
y $5,75. Surtido de bornes, conteniendo los 
necesarios para renovar instalaciones de 
circuitos de alta y baja tensión, precio de 
lista $10. “Port-O-Cords,” heohos de varias 
longitudes con enchufe de caucho, precio de 
lista de $2,25 a $6,50. “Con-Po” Plomo de 
Carga de Acumuladores, una grapa de barra 
colectora hecha de latón recubierto de plomo 
para amoldarse a viguetas colectoras planas 
o redondas, precio de lista $1,25. 



Bujia de Encendido para Ford 

Bujía de Encendido para Ford 

L A AC Spark Plug Company, Plint, Mich., 
ha introducido una nueva bujía de 
A encendido compuesta de dos piezas, la 
que se ha proyectado y construido especial¬ 
mente para el automóvil Ford Modelo A . 
Las características especiales de la nueva 
bujía son: Borne de conexión de tamaño 
apropiado para acomodarse al encendido del 
automóvil Ford Modelo “A” Aislador de gran 
eficacia; electrodo lateral soldado, que faci¬ 
lita una conductibilidad eléctrica mucho 
mejor; electrodo lateral y central 1 Isovolt 
que asegura un requerimiento menor de vol¬ 
taje y es más resistente a fallos; empaque¬ 
tadura sólida de cobre para impedir los daños 
que pudieran causarse a la misma cuando se 
separan las bujías de encendido; y su pro¬ 
yecto de dos piezas con dimensiones totales 
correctas. 


Nuevo Baúl “Kari-Keen” 

L A Kari-Keen Mfg. Co., Sioux City, Iowa, 
anuncia un nuevo baúl mejorado “Kari- 
A Keen." Este nuevo baúl es de una pro- 
dundidad mayor, la que permite poder llevar 
en el mismo dos maletas del tamaño normal 
cuando está cerrado, y cuando se tiene abierto 
puefácilmente llevar una carga de 400 libras 
y ofrece al automóvil una capacidad adicio¬ 
nal de nueve pies cúbicos. Se construye de 
acero estampado fuertemente reforzado con 
esquinas redondeadas, tapa curvada y bandas 
de enchape de cromo. 



Nuevo Baúl {t Kari-Keen ,i 


Ventilación de la Caja de Cigüeñal 
de Ford 

U N ventilador de caja de cigüeñal para 
el Modelo Ford “A” se anuncia por la 
Apeo Mossberg Corp.. de Attleboro, 
Mass. Este nuevo dispositivo, no solamente 
despide los olores, sino que evita la salpica¬ 
dura de aceite sobre el motor y provee tam¬ 
bién de cierre automático a la abertura de 
entrada de aceite. Este ventilador está per¬ 
fectamente acabado. Se instala con facilidad 
y una vez instalado viene a contituir una 
parte permanente del automóvil. 


Señal de Advertencia “Teltale” 

L A Gulde Lamp Corp., Anderson, Ind.. 
fabrica una señal reflectora de adver- 
^ tencia conocida por “Teltale.” Este 
dispositivo puede instalarse en el suporte 
trasero de placa de licencia o se fija a la 
luz de atrás del automóvil mediante un brazo 
universal que permite instalarla en cualquier 
marca de automóvil de pasajeros. El mo¬ 
delo para vehículos comerciales se construye 
con una caja en forma de taza que consti¬ 
tuye su propio brazo, el que puede emper¬ 
narse fácilmente o atornillarse en cualquier 
parte apropiada del vehículo. Se dice que 
este dispositivo es capaz de reflejar la luz 
en todos los ángulos hasta 30 grados de su 
eje central, mediante un reflector de tres 
planos triangular y lentes convexos rubí o 
verdes. 


Packard Motor Car Co. informa que bus en¬ 
tregas en el mes de junio de nuevos automóviles 
a clientes fueron de 4.300 y que esas cifras exceden 
a cualquier otro mes de junio en la historia de la 


Compañía. El mejor junio previo fué el del 
año pasado, en cuya fecha las entregas alcanzaron 
a 4.150. 


30 


El Automóvil Americano 




































¿guipo para TaiL&ms 


Herramientas Greenfiela 

L A Greenfield Tap & Die Corp. de Green- 
fleld, Mass., recientemente puso en el 
mercado un número de nuevas herra¬ 
mientas. El escariador Greenfield de cuchilla 
ajustable se suministra con cuchillas de re¬ 
sistencia extraordinaria. Se adapta a una 
grran variedad de ajustes y una característica 
importante es el uso de anillos flotantes entre 
las cuchillas y las tuercas de ajuste. Estos 
anillos de asientos angulares y flexibles per¬ 
miten sujetar firmemente cada cuchilla por 
separado y evitan toda deformación que 
pudiera causarse de otro modo al cuerpo del 
escariador. Este escariador se ha proyectado 
para uso general. El escariador de expansión 
en espiral y con buje piloto produce agujeros 
de alineación perfecta, según manifiestan los 
fabricantes. Las estrías en espiral cortan 
agujeros de paredes lisas y limpias y el buje 
piloto, que llena los agujeros, asegura la 
alineación correcta. El “piloto flotante” de 
este escariador es de diámetro exterior coni¬ 
forme, formando un ajuste perfecto en el 
agujero que se trabaja. Este piloto se ajusta 
a cualquier tamaño de agujero dentro del 
alcance del escariador y se suministra regu¬ 
larmente con la herramienta. El escariador 
puede también obtenerse con un piloto ajus¬ 
table. . 



Perforadora de Cilindros Portátil 

L A Simplicity Mfg. Company, Port Wash- 
ington, Wis., tiene una perforadora y 
esmeriladora de cilindros, la cual es una 
máquina que efectuará un trabajo completo 
a escuadra con la cara del bloque de cilindros. 
Las características sobresalientes de esta má¬ 
quina son: Cabeza de centrar de tres puntos, 
de tal forma proyectada que puede centrar 
en cualquier posición dentro de la profundi¬ 
dad del cilindro; husillos separados para 
perforar y esmerilar. El husillo esmerilador 
está encerrado dentro del husillo perforador 
y montado sobre cojinete de bolas ; eficiencia 
máxima de corte. La Simplicity tomará 
0,125 de pulgada por corte y, por consi¬ 
guiente, efectuará un trabajo completo con 
solo dos cortes de perforación; de cabeza 
esmeriladora excéntricamente ajustable, lo 
que hace posible el contacto en un solo punto 


Engrasadores para el Ford 

L A herramienta “Rimac Nok-In-Out” fa- 
j bricada por la Rinck-Mcllwaine, Inc., 
16 Hudson Street, Nueva York, se ha 
proyectado para quitar y poner con el menor 
esfuerzo y tiempo los ajustes de engrase del 
automóvil Ford Modelo “A”. Se dice que 
hay diecisiete de estos ajustes en el nuevo 
automóvil Ford, en los pernos de horquilla, 
brazo de dirección, mecanismo de freno, etc., 
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Herramienta (i Rimac Nok-In-Out'* 


y esta herramienta se ha construido para 
amoldarse a todos ellos. Un gancho termi¬ 
nal penetra por debajo del codillo y dándole 
un golpe con el martillo en el otro extremo 
hace que se quiten fácilmente los ajustes de 
engrase. En la extremidad del mango hay 
un vacío que se acomoda sobre el ajuste que 
se va a insertar y con otro golpe de martillo 
el mismo queda colocado de nuevo. Precio 
de lista $2 cada uno. 


Cierre de Soldadura 

E L cierre de soldadura detiene todo es¬ 
cape o gotera en los radiadores de 
automóviles, reparando los mismos con 
un parche cristalizado de aluminio de efecto 
permanente, según exponen los fabricantes, 
la Radiator Specialty Co., Charlotte, N. C. 
No contiene cemento, ácido, líquidos gomosos 
o aceites bituminosos del carbón. También 
sirve para reparar rajaduras en las culatas 
de los cilindros y bloques partidos. Según 
manifiesta la compañía, al aplicar la solda¬ 
dura puede quitarse o dejarse el agua en 
el radiador, y no se afecta por ninguna clase 
de solución incongelable.—Departamento de 
Exportación, 280 Broadway, New York. 


Barra de Remolque 

S E fija al parachoques trasero o enganche 
del muelle en el eje d atrás. Es de 
construcción de tres piezas y extendida 
tiene una longitud de 7 pies; cuando se 
separa ocupa un espacio de 30 pulgadas de 
largo. Pesa 50 libras. Es fácil de montar 
y para ello sólo se necesita una llave. En 
todas las vueltas, el automóvil que se arrastra 
está perfectamente gobernado, según se ma¬ 
nifiesta por los fabricantes de esta barra, 
la cual es totalmente de construcción de 
acero. Precio de lista del Modelo L-6, $27,50. 
—Alien Electric & Equipment Co., Kalama- 
zoo, Mich. 


Llave de Bomba de Agua 

P ARA facilitar el ajuste de la bomba de 
agua, la J. H. Willams & Co. de Buf- 
falo, N. Y., ha ideado una nueva llave 
“Superrench” especialmente adaptada para 
este trabajo. Esta llave de bomba de agua 
está provista de quijadas delgadas, cabeza 
estrecha y una abertura de doce puntos. 
Construida de acero cromomolibdénico y 
forjada al martinete y de acabado de en¬ 
chape de cromo con la cabeza pulimentada 
brillante. Esta llave está garantizada 
contra rotura. 



Inyector de Grasa Wayne 


Inyector de Grasa Wayne 

S E asegura que este inyector de grasa 
mide cualquier cantidad de ésta para 
mecanismos de cambio de marcha y 
diferencial con marcada exactitud bajo todas 
las condiciones climatológicas. Se construye 
do plancha gruesa do acero, posee un centro 
de gravedad bajo, es compacto y de fácil 
movimiento entre automóviles colocados sobre 
levantadores, plataformas o fosos. Es hermé¬ 
tico al polvo y la intemperie. De gobierno 
sencillo. Motor y conexiones eléctricas com¬ 


pletamente encerrados. Está provisto de 
agitador y tornillo de transporte. Motor 
monofásico de C. A., 110 voltios, C0 períodos, 
de % hp. Se conoce por Modelo GC-100. 
Precio de lista para comerciantes $110.— 
Wayne Co., Fort Wayne, Ind. 



, . , , uunvuiu, yw au nu com¬ 

pletado recientemente, que contieno las he- 
^amientas que se requieren para el servicio de 
toda clase de tipos de automóviles y camiones 
equipados con frenos Bendix . Dioho estuche 
contiene 22 llaves corrientes y herramientas 
especiales. No. 1 son las tenazas fuertes de 
muelle para remover o instalar los muelles 
de las zapatas en los camiones. No. 2 
representa una llave de receptáculo para las 
tuercas de pasador do anclaje en los frenos 
dúo servo." No. 14 es una llave especial 
para tuercas de pasador de anclaje que se 
emplea en conexión con los frenos dúo servo 
uno y medio de camiones, y la No. 6 es una 
herramienta especial para hacer girar el tor- 
lUllo de ajuste de los frenos <( duo servo'* 
Bendix. Las No. 16 a 21 se emplean para el 
servicio los frenos hidráulicos. Este juego 
de herramientas fué perfeccionado por la 
Bendix Brake Co. de South Beiul, Indiana. 
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Sección de Características 


PA8. 


Carrocería 


Precio 


AUBURN 

«0-85” 

(120"—3.05 m. E. E.) 

5-p Faetón 

6*p Sedán Deportivo 005 

0-p Sedán 1,005 

2-4-p Cabriolé 1.095 

«8-95” 

(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Faetón $1,195 

5-p Sedán Deportivo 1,195 

5-p 8edán 1,295 

2-4-p Cabriolé 1.295 

5-p Sedán Faetón 1,305 

«125” 

(130"—3.30 m. E. E.) 
5-p Faetón $1,405 

5- p Sedán Deportivo 1,495 

6- p Sedán 1,505 

2-4-r Cabriolé 1,595 

5-p Sedán Faetón 1,695 

BLACKIUWK 

««” 

(127 %"—3.24 m. E. E.) 

2-p Speedeter $2,535 

4-p Speedater 2,585 

4- p Sneedeter T. C. 2,785 

1- p Capé 1.095 

2- p Oupé 2,895 

2-p Cupé Cabriolé 2,595 

5- p Sedán 2,395 

5-p Weymann 

Chantllly 2,655 

5-p Weymann Monaco 2.655 

« 8 ” 

(127%"—8.24 m. E. E.) 
2-p Speedater 2,585 

4-p Speedater 2,535 

4- p Speedater T. C. 2,785 

5 - p Copé 1,905 

2-p Cupé 2,395 

2-p Cupé Cabriolé 2,695 

5- p Sedán 2,395 

B-p Weymann 

Chantllly 2,595 

6- p Weymann Monaco 2,655 


BUICK 

«Marquette” 
(114"—2.00 jrn. E. 


E.) 

$900 

1,000 

1,020 

1,020 

1,020 

1,060 


Cupé Com 

5-p Sedán 2 pts. 

•2-p Roadster Deport. 

•2-p Cupé Especial 

5-p Faetón Deport. 

5-p Sedán 4 pts. 

«40” 

(118"—8.00 m. E. E.) 

5- p Sedán 2 pts. $1,270 

•2-p ItoadRter 1,310 

6- p Faetón 1,810 

2-p Cupé Com. 1,260 

•2-p Cupé Especial 1,800 

5-p Sedán 4 pts. 1,330 

« 50 ” 

(124"—3.15 m. E. E.) 

5-p Sedán 4 pts. $1,540 

4-p Cupé 1,610 

«60” 

(132"—3.85 m. E. E.) 


7-p 

Sedán 

$1,010 

7-P 

Limusina 

2,070 

5-p 

Brougham 

1,760 

•2-p 

Cupé Oonntry 



Club 

1,695 

5-p 

Oupé 

1,740 

7-p 

Faetón 

1,595 

•2-p 

Roadster Deport. 

1,585 


CADILLAC 

«V-S” 

(140"—3.50 m. E 

•2-p Cupé Conv't 

•2-p Cupé 

5- p Cupé 

6- p Sedán 

5-p Sedán Urbano 

7- p Sedán 

7-p Sedán Imperial 

140" Entre Ejes 
152" Entre Ejee 
Fleetwood 
•2-p RoadBter 

5- p Faetón 

6- p Sedanette 

Cabriole 

5-p Sedanette 

5-p Sedán 

5-p Cabriolé Sedán 

5-p Imperial 

5-p Cabriolé Imperial 

7- p Sedán 

7-p Imperinl 

.... Cabriolé Urbano 

.... Cabriolé Urbano 

.... Cabriolé Urbano 

.... Brougham 

Lltunslno 


PA8. Carrocería Precio 

«V-1G” 

(148 *—3.7G m. E 

2-p Roadster 

5-p Faetón 

5-p Faetón De todo 

tempo 

2-p Cupé 

2-p Cupé 

2-p Cupé Conv’t 

2-p Cupé Conv't 

5-p Sedán Club 

5-p Sedán Club 

5-p Sedán 

5-p Imperial 

5-p Sedán 

5-p Imperial 

5-p Cabriolé Sedán 

5-p Cabriolé Imp. 

5-p Cabriolé Sedán 

5-p Cabriolé Imp. 

7-p Sedán 

7-p Sedán Imp. 

7-p Sedan 

Sedán Imp. 

Cabriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Brougham Lim. 
Brougham Lint. — 
Brougham Urbano 0.200 
Brouglinin Urbano 9.700 
Chasis 

CHEVROLET 
(107"—2.73 m 

2-p 
•2-p 

5-p 
2-4-p 

4- p 

2-p 

5- p 
5-p 

4- p 

5- p 


E.) 

$3,595 

3,295 

3,505 

3,695 

3,495 

3,705 

3,995 

2,800 

2,900 


$3,450 

4,700 

4,500 

4,505 

4,195 

4,245 

4,395 

4,445 

4,295 

4,595 

4.995 

5,145 

5.145 

5.145 


E.) 

$5,350 

6.150 

6,650 

5,800 

6,850 

5,000 

6,900 

5,050 

6,950 

5,590 

6.300 
6,950 

7.300 

6.125 

6.350 

7.125 

7.350 

6.225 

6.525 

7.225 

7.525 
7,000 
8,750 

7.150 
8,750 
7,150 
8,750 
7,150 
8,750 


4,800 


E. 

Roadster 
Roadster Dep’t 
Faetón 

Rondster Deport. 
Cupé Deportivo 
Cupé 
Coche 
Sedán Club 
Cupé deportivo 
Sedán 

CHRYSLER 

«Six” 

2-p Cupé Com. 

2-4-p Cupé Royal 

2-4-p Rondster 

5-p Faetón 

5-p Sedán 4 pts. 

«G6” 

(«163%"-4.1G m. E 

2-p Curé Com. 

2-4-p Roadster 

5-p Faetón 

5-p Brougham 

2-4-p Cupé 

5-p Sedán Royal 

«70” 

(8108%"-4.28 m. E 


E.) 

$405 

525 

495 

555 

655 

565 

565 

625 

625 

675 


$705 

835 

835 

835 

845 

. E.) 

$995 

1,025 

1.025 

995 

1,075 

1,095 


E.) 

Faetón $1,295 

2-4-p Roadster 1,845 

2-p Cupé Com. 1,345 

5-p Brougham 1,845 

2-4-p Cupé Royal 1,395 

2-p Cupé Conv’t 1.545 

5-p Sedán Royal 1,445 

«77” 

(8177^"-1.50 m. E. E.) 

2-p Cupé Com. 1,395 

2-4-p Roadster 1,665 

5-p Sedán Royal 1,495 

2-4-p Cupé Royal 1,495 

5-p Sedán Urbano 1,445 

5-p Sedán Crown 1,595 

4- p .Cupé Crown 1,575 

5- p Faetón 1,795 

2-4-p Cupé Conv’t 1,825 

«Imperial 80” 
(1203"—5.17 m. E. E.) 


Roadster 
Cupé Normal 
Sedán 

Cupé Conv’t 
Sedán Urbnno 
Faetón 


$2,995 

3,095 

3,075 

3,095 

3,075 

3,195 


4-p 

2-p 


Carrocería 

Limusina, Encl. 

Dr. 

Cupé 

ChasiB 

5"—3.00 ni. E. 
Faetón 
Faetón 

Limusina Encl. 
Dr. 

Sedán Urbano 

Cabriolé 

Chasis 


Precio PAS 


$0,100 

9,100 

5,950 

E.) 

$8,000 

8,000 

0,600 

9,600 

0,600 

5,950 


DE SOTO 

(5155%"— 


3.90 m. E 


_ Faetón Deportivo 3,955 

7-p Sedán 3,195 

7-p Sedán Llm. 3,575 

CORD _ v 

(137%"-3.49 m. E. E.) 

6-p Sedán $3.095 

5-p Brougham 3,095 

5-p Sedán Faetón 8,295 

2-4-p Cabriolé 8,205 

CIJNNINGHAHI 

(132"-3.35 m. E. E.) 

_ Roadster $7,500 

4-p Faetón 7,500 

.... Speclal Speed 

Roadster 8,750 

4-p Speedster, Speclal 8.750 


Roadster 
Faetón 
Cupé Com. 
Cupé DeLuxe 
Sedán 4 pts. 
Cupé Conv’l 


E.) 

$S10 

S30 

830 

860 

875 

945 


« 8 ” 


ELCAR 

«75-A” 

(117"—2.97 m. E. 

2-p Roadster 

l-p Cupé 

5-p Faetón 

?-p Faetón 

5-p Sedán Club 

5-p Sedán 

7-p Sedán 

1- p Roadster 

4- p Cupé Conv’t 

«95” 

(123"-3.12 m. E. 

5- p Faetón 

7-p Faetón 

4- p Cupé 

-4-p Roadster 

2- p Roadster 

5- p Sedán 

7-p Sedán 

-4-p Cupé Conv’t 

5-p Sedán Club 

«90” 


(5163"- 

2-p 
2-4-p 
5-p 
2-4-p 


DODGE 


!"■ 1 '1.89 ni. E. 

E.) 

(123 

"-3.12 m. E. 

E.) 

Cupé Com. 

$965 

5-p 

Faetón 

$1,725 

Rondster 

935 

7-p 

Faetón 

1,820 

Sedán 4 pts. 

Cupé, As. nux. 

995 

4-p 

2-4-p 

Cupé 

RoadBter 

1,825 

1.725 

tras. 

1,025 

5-p 

Sedán Fleetwlng 

1,825 

Faetón 

1,035 

7-p 

Sedán Fleetwlng 

1.935 

Cupé, Conv’t 
Sedán. DeLuxe 

1,035 

1,035 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

«ISO” 

1,795 


«G” 

(8155%"—3.96 ni. E. 
5-p Sedán 

2-4-p Cupé, Ab. aux. 

tras. 

2-p Cupé, Com. 

2-4-p Cupé, Conv’t 
2-4-p Roadster 

5-p Faetón 


E.) 

$865 

855 

835 

835 

855 

875 


( 8103"- 


« 8 ” 

1.16 «i. E. E.) 


5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


Sedán 

Cupé, As. aux. 

tras. 

Faetón 
Roadster 
Cupé,Conv't 


$1,145 

1,125 

1,145 

1,095 

1,195 


DV PONT 


(141"- 


m. E. E.) 


•4-p 

5-7-p 


Sedán 
Limusina 
Sedán, Club 
Sedán 

Sedán Conv’t 
Cupé Conv’t 
Victoria,Conv't 
Urbano 
Urbnno. 

Tmns’ble 

Roadster 

Faetón 


(Chasis Rápido 125"— 
3.17 m. E. E.) 

2-p Speedster 


4-p 


Speedster, 

LeManB 


DURANT 

«0-14” 

2-p Cupé, Com. 

2-4-p Cupé, As. aux 

tras. 

5-p Faetón 

5-p Sedán 

2-4-p Roadster Deportivo 935 

2-4-p Cupé DeLuxe 945 

5-p Faetón Deportivo 960 

5-p Sedán DeLuxe 975 

.... Chassis 635 


$785 

815 

840 

845 


«G-17” 

Cupé Com. 

Cupé 

Faetón 

Sedán 

Cupé DeLuxe 
Rondster Deport. 
Fuetón Deportivo 
Sedán DeLuxe 
Chasis 


995 

1,025 

1,050 

1,065 

1,155 

1.155 

1.155 
1,195 

820 


DUESENBERG 
(142%"—3.62 m. E. E.) 

.... Precios de 

Carrocerías 
.... Chasis $8,500 

(153%"-3.91 m. E. E.) 

.... Precios de 

Carroccrí» O. A 

_ Chasis $8.500 


Carrocería 


E.) 

$1,095 

1,275 

1,175 

1,315 

1,295 

1,295 

1,435 

1,250 

1,275 

E.) 

$1,625 

1,695 

1,650 

1,650 

1,495 

1,675 

1,785 

1,650 

1.625 


(130"—3.30 m 

5-p Faetón 

7-p Faetón 

4-p Cupé Conv’t 

4- p Roadster 

5- p Sedán 

7-p Sedán 

7-p Sedán a la orden 

«140” 

(135"—3.43 m. E. 

5-p Sedán 

2-4-p Roadster 

5-p Sedán Conv’t 

2-4-p Cupé Conv't 


E.) 

$2,085 

2,175 

2,055 

2,035 

2.085 

2,195 

2,430 

E.) 

$2,085 

2,085 

2,705 

2,685 


ERSKINE 


« 6 ” 


(114"—2.90 m. E. E.) 

Sedán Club $935 

2-P Ouj* 895 

4- p Cupé 

Sedán «85 

... Tourer . 985 

... Tourer Regal 1,005 

Sedán Regal 1,085 

Ln ndo Regal 1,125 

ESSEX 

(113"—2.87 m. E. 

5- p Sedán Normal 

S-p Coche 

1- p Cupé, As.aux 

tras. 

2- p Cupé 

í-p Sunsedán 

l-p Rondster 

5-p Faetón 

5-p Brougham 

5-p Sedán Faetón 

Chasis 


E.) 

$825 

765 

750 

735 

995 

925 

925 

895 

875 

595 


FORD 


A” 


(103%"—2.50 m. E. E.) 

2-p Roadster $435 

5-p Faetón 440 

2-p Cupé Normal 500 

2-p Cupé Deportivo 530 

2-p Cupé DeLuxe 550 

2-p Cabriolé 845 

5-p Sedán Tudor 500 

5-p Sedán Fordor 

2 ventanas 600 

5-p Sedán Fordor 

3 ventanas 625 

5-p Sedán DeLuxe 650 

5-p Sedán Urbano 670 

Taxímetro 725 

Typo “Piekup” con 
garita abierta 430 

Typo “Piekup” con 
garita cerrada 460 

De Reparto de 

Panel 590 

De Reparto 
“DeLuxe” 

(sin bandeja) 550 

Vagón de 

Estación 650 

Chasis 350 

FRANKLTN 

«145” 

(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán Trans¬ 

continental $2,395 
5-p Sedán 

Trnns. Oxford 2,445 


Carrocería 

Sedán 

Cupé 

Sedán Oxford 
Sedán Club 
Sedán DeLuxe 


Precie 

$2,585 

2,610 

2,635 

2,670 

2,695 


Cupé Conv’t 

2,725 

Sedán Urbano 

2,750 

Pursuit 

2,100 

Chasis 


«147” 


*—3.35 ni. E. 

E.) 

Salón especial 

$2,715 

Sedán 

2,875 

RoadBter 

2,885 

Faetón Pírate 

2,885 

Faetón Pírate 

2,970 

Limusina 

3,070 

Sedán Limusina 

3,125 

Speedster 

3,425 

Chasis 

2,150 

•rocerías a la orden” 

"—3.35 ni. E. 

E.) 

Conv’t Speedster 


Dietrich 

$3,725 

Sedán Deauville 


Dietrich 

4,250 

Urbano Dietrich 

5,200 

Cabriolé Derham 

6,100 

Conv’t Sedán 


Locke 

7,600 

Sedán Holbrook 


Avión 

6,300 

Cupé Pírate 


Dietrich 

5,000 


GARDNER 

«130” 

(122"—3.10 m. E. E.) 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Brougham 

.... Cupé 

.... Roadster 

5-p Faetón Deportivo 

7-p Faetón Deportivo 

5-p Sedán 

7-p Sedán 

«140” 

(125"-3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Brougham 

.... Cupé 

.... Roadster 

5-p Faetón Deportivo 

5-p Sedán 

7-p Faetón Deportivo 

7-p Sedán 

«150” 

(130" 3.30 m. E. E.) 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Brougham 

.... (‘upé 

.... Roadster 

5-p Faetón Deportivo 

5-p Sedán 

7-p Sport Faetón 

7-p Sedán 

GRAHAM 

«Standard 6” 

(115"—2.92 m. E. 

G-p Sedán Urbano 

2-p Cupé 

5-p Sedán Universal 

2-4-p Cupé. As. aux. 

tras. 

5-p Sedán DeLuxe 

2-4-p RoadBter, As. Aux. 

tras. 

5-p Faetón 

2-4-p Cabriolé, As 

Aux. traB. 1,065 

«Speclal 6” 

(115”—2.92 m. E. E.) 

2-p Cupé $U95 

5-p Sedán 

2-4-p Cupé, As. Aux. 

tras. 

«Standard 8” 

(122"—3.00 m. E 

5-p Sedán 

2-4-p Cupé, As. Aux. 

tras. 

«Spocial 8” 

(122"—3.09 m. E 

5-p Sedán 

2-4-p Cupé, As. Aux. 

traB. 

“Custoin 8” 

(127"-3.22 ni. E 


E.) 

$845 

845 

895 

895 


995 

1.015 


1,225 

E.) 

$1,445 

1,445 

, E.) 

$1,595 

1,595 


Sedán 
Cupé 

Cupé, As. aux. 
traB. 

Roadster, Ab. 

aux. tras. 
Cabriolé, As. 

aux. tras. 
Faetón 


E.) 

$2,025 

2,025 


2,245 

2,295 
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Los precios indicíelos son ¡os 
precios de lista, a!pormenor, 
con entrega en fabrica 


PAS. 


Carrocería 


Precio PAS 


“Cnstom 8” 

(137"—3.48 m. E. E.) 

7-p Faetón $2,205 

5-p Sedán 2,455 

5-p Sedán Urbano 2,455 

7-p Sedán 2,525 

7-p Limusina 2,595 

7-p Sedán Lim. 

LeBnrron 3,865 

7-p Urbano LeBarron 4,180 

7-p Lim. LeBarron 4,430 

HUDSON 

(119"—3.02 m. E. E.) 

5-p Faetón $1,300 

2-4-p Roadster 1,200 

•2-4-p Cupé 1,100 

5-p Coche 1,050 

5-p Sedán 4 pts. 1,150 

5-p Sunsedán 1,335 

.... Chasis 050 

(126"—3.20 m. E. E.) 
7-p —Faetón $1,600 

5-p Sedán Faetón 1,250 

5-p Broughnm 1.2 

7-p Sedán 4 pts. 1,650 

.... Chasis 1,025 


HÜPMOBILE 

«Centnry Six” 

5-p Faetón 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 

5-p Sedán 

2-p Cupé Com. 

2-4-p Cabriolé 

.... Roadster 


1,250 

1,195 

1,195 

1,145 

1,250 

1,275 


“Ccntnry 8” 

( §118"—2.95 m. E, 

. E.) 


Cupé Com. 

$1,345 

2-4-p 

Cupé Com. 

3,395 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,395 

5-p 

Faetón 

1,450 

Cabriolé Conv't 

1,450 

‘¿P 

Roadster 

1,475 

5-p 

“C” 

Sedán 

$1,095 

Sedán Urbano 

1,805 

• • • • 

Cupé A», aux. 

1,695 


tras. 


Cabriolé Oonv’t 

1,770 

7-P 

Faetón 

1,785 

Cupé Victoria 

1,715 

5-p 

“H-8” 

Sedán 

$2.080 

2-p 

Cupé 

2,080 

2-p 

Cabriolé 

2,155 

7-P 

Faetón 

2,190 

5-p 

Sedán Urbano 

2,190 

5-p 

Cupé Victoria 

2,100 

7-p 

“U-8” 

Sedán 

$2,495 

7-p 

Limusina 

2,645 


JORDAN 

“70-8” 

(120"-3.05 m. E. E 

5-r Sedán Collap. $1 

.... Chasis 1 

“80-8” 

(120"—3.05 m. E. E 
5-p Sedán $1 

2-4-p Cupé 1 

.... Chasis 1 

“90-8” 

(125"—3.18 m. E. E 
5-p Sedán 

2-4-p Cupé 

2-4-p Cupé Collap. 


.) 

,405 

,275 

.) 

,795 

.705 

,455 


.) 

5,295 
5,295 

. ... 5,495 

4-p Sedán Deportivo 2,595 

2-4-p Roadster Playboy 2,595 

4-r Faetón Dep. 

Speedboy 2,795 

Chasis 1,745 

“90-8” 

(131"—3.33 m. E. E.) 


7-p 

Fnetón 


$2,495 

7-p 

Sedán 


2,595 

7-p 

Limusina Sedán 

2,695 


Chasis 


1,895 

11 

Carrocerías a la 

orden” 

(145"—3.71 m. 

E. 

E.) 

4-P 

Sedán Deportivo 

$5,550 

2-4-p 

Roadster 


5,550 

Chasis 


8,800 


KTSSEL 

“6-73” 

(117"—2.97 m. E. E.) 
5-p Sedán Brom. $1,595 

5-p Sedán 4 pts. 1,695 

4-p Roadster Cnpé 1,695 

4-p Roadster Capé, ca¬ 
pota plegadiza 1.695 


Carrocería 


Precio PAS. Carrocería 


a 


“8-95” 

3.17 m. E. E.) 
Sedán Brom. $1,995 

Sedán 4 pts. 2,095 

Roadster Cupé 2,095 

Roadster Cupé, ca¬ 
pota plegadiza $2,095 
Broagham todo 

el afio 2,595 

4-p Speedster 2,195 

(132"—3.36 m. E. E.) 
7-p Sedán 2,595 

4-p Tourster 2,195 

“8-126” 

-3.53 m. E. E .) 

Roadster Cupé $3,185 

Brougham 3,185 

Speedster 3,275 

Sedán Brom. 3,275 

Sedán 3,785 

Sedán Berllne 3,885 

Tourster 8,275 


(125" 

6-p 

5-P 
4-p 

4- p 

5- p 


(139 

5-p 

4- p 

5- p 

p 

7-p 

4-p 


LASALLE 

“340” 

(134"-3.40 m. E. 

2-p Cupé 

2-p Cupé Conv’t 

6- p Cupé 

5-p Sedán 

5-p Sedán Urbano 

7- p Sedán 

7-p Sedán Imperial 

.... Chasis 

Flectxvood 
2-p Roadster 

5-p Faetón 

7-p Faetón 

5-p Faetón de todo 

tiempo 

5-p Cabriolé 

Sedanette 
5-p Sedanette 


E.) 

$2,490 

2,500 

2,590 

2,565 

2,590 

2,775 

2,025 

2,200 

$2,450 

2,385 

2,525 

3,995 

3,725 

3,825 


LINCOLN “8” 

M8«'-3.45 m. E. E.í 

7-p Faetón $4,200 

4-p Faetón Deport. 4,200 

4- p Faetón Deport. 4,400 

2-p Roadster Club 4,400 

5- p Cupé 4,400 

5-p Sedán Urbano 4,400 

5-p Sedán 4,500 

7-p Sedán 4,700 

7-p Limusina 4,900 

Chasis 136" 3,800 

.... Chasis 150" 3,500 

"Carrocerías n la orden" 

5-p Judkins Berline $5,600 

2-p Cupé Judkins 5,000 

5-p Brougham Brunn 7,000 

5- p Cabriolé Brunn 7,200 

7-p Cabriolé LeBrunn 7.200 

7-p Lim. Wllloughby 5,900 

7-p Cabriolé LeBaron 6,900 

7-p Cabriolé LeBaron 7,100 

4-p 8edán Conv’t. 6,600 

4-p Cupé Conr’t. 6,200 

4-p Cupé Sedán 5..TOO 

2-p Cupé Conv’t. 6,400 

McFARLAN 

“TV” 

(140"—3.56 m. E. E.) 

2-p RoadBter íñ.HOO 

4-p Faetón Esp. 5,600 

7-p Faetón 5.70n 

4-p Cupé 6,720 

6- p 8edán de 

Turismo 6,720 

7- p Sedán 6.720 

7-p Sedán Sub. 6,950 

7-p Town Car 9,000 

.... Chasis 4.550 

“Stralght 8” 

(131"—3.33 m. E. E.> 

4- p Faetón Deportivo $3.180 

5- p Faetón 2.650 

7-p Faetón 2,750 

2-p Roo (linter 3.050 

4- p Brougham 3.180 

5- p Sedán Valencia 3,180 

5-p Sedán 3,180 

5-p Sedán Sub. 3,880 

8-5-p Cupé 3,180 

5-p Coche Brougham 3.180 

5-p Town Car 4.600 

(136"—3.45 m. E. E.) 
7-p Sedán $3,680 

7-p 8edñn Sub. 3.780 


M ARMON 
(8171%" 


2-4-p 

5-p 

4-p 

•2-4-p 


“R” 

1.37 m. E. 


Cupé 
Sedán 

Cupé Victoria 
Cupé Conv’t 
Chasis 


“869” 

(5179%"-4.57 m. E 

•2-4-p Cupé 
5-p Sedán 
0-p Brougham 
5-p Sedán Club 

5-p Faetón Speedster 

.... Chasis 

“ 879 ” 

(5191"-4.83 m. E. 

•2-4-p Cupé 
5-p Sedán 
5-p Brougham 
5-p Sedán Club 

5-p Faetón Speedster 

.... Chasis 

Blg Elght 
(5202"—5.13 m. E. 
5-p Sedán 
5-p Sedán Club 

5-p Brougham 
•2-4-p Cupé 
7-p Sedán 
7-p Limusina 
7 p Faetón 
.... Chasis 


MOON—WINDSOR 
“6-69” Standard 
(120"—3.05 m. E. E.) 


E.) 


E.) 


E.) 


5-p 

Fnetón 

$1,045 

2-4-p 

Roadster 

1,245 

2-4-p 

Cabriolé 

1,245 

5-p 

Brougham a la 



orden 

1,245 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,145 


“6-69” DeLuxe 

(120"—3.05 m. E. 

E.) 

5-p 

Fnetón 

$1,295 

2-4-p 

Roadster 

1,395 

2-4-p 

Cabriolé 

1,395 

5-p 

Brougham a la 



orden 

1,395 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,395 


“ 6 - 
( 120 "- 


'5” Standard 
—3.05 ni. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$1,245 

2-4-p 

Roadster 

1,395 

2-4-p 

Cabriolé 

1,395 

5-p 

Cupé Victoria 

1,395 

5-p 

Brougham a la 



orden 

1,895 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,895 

(136"—3.48 m. E. 

E.) 

7-P 

Sedán 

$1,745 


“6-75” DeLuxe 

5-p 

Faetón 

$1,445 

2-4-p 

Roadster 

1,595 

2-4-p 

Cabriolé 

1,595 

5-p 

Cupé Victoria 

1,595 

5-p 

Brougham a la 



orden 

1,595 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,595 

(136"—3.48 m. E. 

E.) 

7-P 

Sedán 

$1,945 


Í M 

es Cambio 

de Marcha $75 neto extra 
“8-85” 

(125%"—3.18 m 


E 


5-p Faetón 

2-4-p Roadster 

2-4-p Cabriolé 

5-p Cupé Victoria 

5-p Brougham a li 
orden 

5-p Sedán 4 pts. 

7-p Sedán 

“8-92” 

(125%"—3.18 m. 

2-4-p Roadster 

2-4-p Cabriolé 

5-p Cupé Victoria 

5-p Sedán Petite 

5-p Sedán 4 pts. 


(141% 

7-p Sedán 


E.) 

$1,545 

1,605 

1,695 

1,605 

1,695 

1,695 

2,045 


E. E.) 

$1,845 

1,895 

1,895 

1,895 

1,895 


64 m. E. E.) 

$2,245 


NASH 

“Single Six” 

(114% •2.91 m. E. E.) 

5-p Sedán 4 ptB. $1,005 

2-4-p Cabriolé 1,005 

2-p Cupé 940 

2-4-p- Cupé 980 

5-p Sedán 935 

5-p Lnndaulet 1,155 

4- p Roadster 975 

5- p Sedán DeLuxe 1,095 

5-p Faetón 995 

.... Chasis 680 


PAS. 


Carrocería 


Precio 

“Twin Ignition Six” 
(118"—3.00 m. E. E.) 
5-p Sedán 4 pts. $1,415 

2-4-p Cabriolé 1,385 

2-p Cupé 1,345 

2-4-p Cupé 1,305 

5-p Sedán 2 pts. 1,325 

2-4-p Roadster 1,365 

4- p Victoria 1,410 

.... Chasis 970 

128%"-3.27 ni. E. E.) 

7-p Sedán $1,745 

7-p Faetón 1,475 

5- p Faetón 1,505 

7-p Limusina 1,920 

.... Chasis 1,020 

“Tvrln Ignltlon Elght” 
(124"—3.15 ni. E. E.) 

5-p Sedán 2 pts. $1,675 

5-p Sedán 4 pts. 1,795 

.... Chasis 1,225 

(133"—3.38 m. E. E.) 

2-4-p Cabriolé $1,875 

2-p Cupé 1,915 

2-4-p Cupé 1,975 

7-p Sedán 2,195 

7-p Limusina 2,385 

5-p Ambnssndor 2,095 

5-p Victoria 2,015 

7-p Faetón 1,845 

5-p Faetón DeLuxe 1,975 

.... Chasis 1,275 


OAKLAND 

“ 101 ” 

(117"—2.97 ni. E. E.) 
•2-p Roadster Depor. $1,025 

5-p Fnetón 1,075 

•2-p Oupé Deportivo 1,115 

2-p Cupé Normal 1,045 

5-p Sedán 2 pts. 1,066 

5-p Sedán 4 pts. 1,145 

5-p Sedán Especial 1,195 


OLDSMOB1LE 

“F-30” 

(113"—2.89 m. E.E.) 

5-p Sedán 2 pts. $805 

5-p Sedán 4 pts. 995 

5-p Sedán 4 pts. 

Patricia 1,060 

2-p Cupé Com. 895 

•2-p Oupé Deportivo 965 

•2-p Roadster Conv’t 995 

5-p Faetón 965 

De Laxe Serles 

Faetón $1,095 

Cupé Roadster 1,125 

Cune 1,025 

Cupé Deportivo 1,095 

Sedán 2 pts. 1,025 

Sedán 4 pts. 1,125 

Sedán Patrician 1,190 


5-p 

*2-p 

2-4-p 

2-4-d 

5-p 

5-p 

5-p 

•2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-p 


Especial 

Cupé Roadster $1,070 
Faetón Deportivo 1,040 
Cupé Deportivo 1,040 

Sedán 2 pts. 970 

Sedán 4 pts. 1.070 

Sedán Laudó 1,135 

Cupé 970 


PACKARD 

“8-726” 

(127%"-3.23 ni. E. E.) 

5-p Sedán $2,485 


Chasis 


1,950 


“8-733” 

(134%"—3.41 m. E. E.) 
7-p Faetón $2,525 

4-p Faetón 2,425 

4- p Faetón Deportivo 2,725 

2-4-p Roadster 2,425 

2-4-p Cupé Conv’t 2,550 

2-4-p Cupé 2.525 

5- p Cupé 2,075 

5-p Sedán Club 2,075 

7-r Sedán 2,785 

7-p Limusina Sedán 2,885 

- ChaBis 2,050 

Precio extra por dirección 
derecha, $25. 


PAS. 


Carrocería 


Proel», 


“8-740” 

(140%"—3.56 m. E. E.) 
5-p Sedán $3,585 

7-p Faetón 3,325 

4-p Faetón 3,190 

4- p Faetón Deportivo 3,490 

2-4-p Roadster 3,190 

2-4-p Cupé Conv’t 3,350 

2-4-p Cupé 3.295 

5- p Cupé 8,650 

5-p Sedán Club 3,750 

7-p Sedán 3,785 

7-p Limusina Sedán 3,885 

.... Chasis 2,850 

8-734 Speedfitcr 
(134%"—3.41 iu. E. E.) 
2-p Runnbout $5,200 

2-4-p Runnbout 5,200 

4-p Fnetón 5,200 

4-p Victoria 0.000 

4- p Sedán 6,000 

.... Chasis 8,000 

“8-745” 

(145%"-3.69 m. E. E.) 

5- p Sedán $4,985 

7-p Fnetón 4,585 

4-p Faetón 4,585 

4- p Faetón Deportivo 4,885 

2-1-p Roadster 4,585 

2-4-p Cupe Conv’t 4,886 

2-4-p Cupé 4,785 

5- p Cupé 5,100 

5-p Sedán Club 5.150 

7-p Sedán 5,185 

7-p Limusina Sedán 5,350 

.... Chasis 3,250 

.... Chasis **0" 8,250 

Precio extra por dirección 
derecha, $25. 

“8-745 CL” 

(145%"—3.69 m, E. E.) 
7-p Sedán $5.785 

7-p Limo. Sedán 5,950 

I’EERLESS 

Standard Eiglit 
(118"—3.00 m. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$1,495 

2-p 

Cupé As. aux. 



tras. 

1,495 

5-p 

Sedán Club 

1,545 

5-p 

Brougham 

1,505 

2-p 

Cabriolé As. nux. 



tras. 

1,595 


Chasis 

1,250 


Master Elglit 
(125"—3.17 m. E. E.) 
5-p Sedán $1,995 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 1,995 

5- p Sedán Club 2,045 

6- p Brougham 2,045 

2-p Cabriolé 2,095 

.... Chasis 1,600 

Cnatom Elglit 

“.51 ni. E. E.) 


(138 
5-p 

2-p 

5-p 
5-p 
7-P 
7-P 


Sedán 
Cupé As. aux. 
tras. 

Sedán Club 
Broughnm 
Sedán 


$2,795 

2,795 

2,845 

2,845 

2,945 


Limusina Sedán 3,145 


Chasis 

PIERCE-ARROW 

“C” 

(132"—3.35 m. E, 

•2-p Cupé 
5-p Brougham Club 
5-p Sedán 

“B” 

(134"-3.40 in. E 

•2-p Roadster 
4-p Touring 
4 -d Faetón Deportivo 
.... Cupé Conv’t 

(139"—3.53 ni. E. 


2,250 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-P 


Sedán 
Sedán Club 
Berline Club 
Cupé Vietorln 
Sedán 

Limusinn Encl. 
Dr. 

“A” 

(144"—3.60 ni. E. 


E.) 

$2,865 

2.695 

2,875 

E.) 

$3,125 

3,125 

3.425 

3,350 

E.) 

$3,405 

3.070 

3,870 

3,475 

3,625 

3,825 

E.) 


7-P 

Fnetón 

$3,075 

•2-p 

Cuné Conv't 

3,975 

7-p 

Sedán 

4,485 

7-P 

Limusina Encl. 



Dr. 

4,085 


Urbano 

0.250 

( Oont . en la página 

35) 


•—Con asiento auxiliar, t—Tapicería de cuero. tt--Completamente equipados. O. A.—A BOÜcitud. B. E.—Entre ejes. ••—Ruedas de alambre y portabaúl. 

As aux tras.—Asiento auxiliar trasero.!—Lárgo total. 5J5—Cuatro velocidades adelante. 


Agosto, 1930 
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Precios y Estilos 

(Contótuacfón <fe ¡a página 33) 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

PAS. 

Carrocería 

Precio 

PLYMOOTH 


8TUTZ 


(§155 y¿” —3.90 m. E 

. E.) 

< Í84 V4 "—3.41 m. 

E. E.) 

2-4-p 

Roadster Aa. aux. 


2-p 

Speedster 

$3,450 


tras. 

$010 

4-p 

Specdater 

3,450 

5-p 

Faetón 

025 

4-p 

Speedster T. O. 

3,700 

2-p 

Cupé 

500 

5-p 

Cuité 

3,495 

2-4 p 

Cupé Conv’t 

605 

2-p 

Cupé 

3,205 

5-p 

Sedán 4 pts. 

025 

2-p 

Cabriolé Cupé 

3.505 


Chasis 

425 

5-p 

Sedán 

3.005 


PONT1AC 


( 110 

”—2.79 m. E. E 

.> 

•2-p 

Roadster Depor. 

$705 

5-p 

Faetón 

795 

2-p 

Cupé 

745 

5-p 

Sedán 2 ptB. 

775 

5-p 

Sedán 4 pts. 

825 

5-p 

Sedán a la orden 

875 

•2-p 

Cupé Deportivo 

825 

REO 




(124"—3.15 m. E. E.) 

.. Sedán Normal $1,705 

Sedán Deportivo 1,905 

“20” 

(120"—3.05 xn. E. E.) 

.. Sedán Normal $1,505 

.. Sedán Deportivo 1,705 

.. Oupé Normal 1,505 

Cupé Deportivo 1,705 

“15” 

(115"—2.92 m. E. E.) 

.. Sedán Normal $1,205 

Sedán Deportivo 1,338 

.. Oupé Normal 1,175 

.. Cupé Ab. aux. 

tras. 1,105 

.. Cupé Deportivo 1,213 

.. Cupé Dept. Ab. 

aux. tras. 1,238 

.. Fnetón Normal 1,195 

Faetón Deportivo 1,238 


(145"-3.71 


E.) 


4-p Speedster $3,745 

/•p Sedan 3.SU5 

7-p Limusina 3,905 

6*p Sedán Oonv’t. 8,095 

4-p Speedster T. O. 8,905 


2-p 

Cupé Cabriolé 

8,995 

6-p 

Countrj Club 

8,995 

7-P 

Speedster 

8.895 

WH1PPBT 

“90A” 

(103Vi"—2.04 m. E, 

. E.) 

2-p 

Roadster 

$475 

4-p 

Roadster 

505 

G-p 

Faetón 

475 

5-p 

Sedán 

585 

5-p 

Sedán 0 ventanas 

075 

2-p 

Cupé 

525 

4-p 

Cupé 

555 

ChnslH 

800 

“OSA” 

( 112%*—2.80 m. E, 

. E.) 

2-4-p 

5-p 

Roadster De 
Luxe 

Faetón 

$850 

035 

5-p 

Coche 2 pts. 

725 

5-p 

Sedán 

780 

5-p 

Sedán DeLuxe 

850 

2-p 

Cupé 

695 

4-p 

Cupé 

725 


STUDEBAKER 

Dictator “8” 


(115"—2.92 xn. E. E.) 


5-p 

Sedán Club 

$1,195 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,295 

5-p 

Sedán Regnl 

1,415 

5-p 

Brougbani 

1,415 

2-p 

Cupé 

1,255 

4-p 

Cupé 

1,315 

6-p 

Tourer 

1,285 

5-p 

Tourer Rojal 

1,385 


WILLYS-0 

“98B” 

(110"—2.79 m. E. E.) 


5-p 

Fnetón 

$735 

2-p 

Roadster 

605 

4-p 

Roadster 

725 

2-p 

Cupé 

605 

4-p 

Cupé 

725 

5-p 

Coche 

785 

5-p 

Sedán 

790 

5-p 

Sedán DeLuxe 

850 


Comninmler “8” 


(120"—3.05 xn. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,515 

5-p 

Sedán Regnl 

1,605 

1,695 

5-p 

Broughnm Regal 

4-p 

Victoria 

1,515 

2-P 

Cupé 

1,405 

4-p 

Cupé 

1,545 

1,495 

5-p 

Tourer 

5-p 

Tourer Regnl 

1,505 

2-4-p 

Cab. Conv’t 


Regal 

1,695 

2-4-p 

Roadster Regal 

Presiden t “8” 

1,595 

(125"—3.18 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,705 

5-p 

Sedán State 

1,095 

1,995 

4-p 

Victoria 

2-4-p 

Cab. Conv’t 

State 

1,905 

(135"—3.43 m. E. 

E.) 

7-p 

Tourer 

$1,845 

7-p 

Tourer State 

2,145 

2,005 

7-p 

Sedán 

7-P 

Sedán State 

2,205 

5-p 

Broughnm Stnte 

2,315 

7-P 

Limusina State 

2,505 


WIIiLYS-8 

“8-80” 

4-p Cupé Normal $1,245 

4- p Cupé DeLuxe 1,345 

5- p Sedán Normal 1,205 

5-p Sedán DeLuxe 1,805 


WILLYS-KNVGHT 

“87” 

(112Vj— 2.85 m. E. E.) 


2-4-p 

Roadster 

$1.045 

5-p 

Faetón 

1.045 

2-4-p 

Oupé DeLuxe 

1,145 

4-p 

Coche. 2 pts. 

1,045 

6-p 

Sedán 

1,140 

5-p 

Sedán 115" 

1,266 


Chasis 

895 


“oe-B” 


(120"-3.05 m. E. 

H-> 

2-4-p 

Roadster 

1,695 

6-p 

Faetón 

1,895 

5-p 

Sedán 

1,895 

2-4-p 

Cupé 

1.895 

5-p 

Cupé Salón 

1,895 


Chasis 

1.495 


El Taller Próspero 
Está Bien 
Equipado 


Agosto, 1930 
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INFORMACION GENERAL 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


HZ 


Peso 


MOTOR 


SIST 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Cilindrada 


Sistema de 
Combustible 


1 

Auburn . 

.“6-85” 

5 

$996 

2 

Auburn. 

.“8-95” 

5 

1195 

3 

Auburn. 

.“125" 

5 

1495 

4 

Blackliawk. 

.L-6 

4 

2535 

5 

Blackhawk- 

.L-8 

4 

2535 

0 

Buiek. 

. “40” 

5 

1310 

7 

¡Buiek. 

.“50” 

5 

1540 

8 

Buiek. 

.“60” 

7 

1595 

9 

JCadillac. 

.“353” 

6 

3695 

10 

Chevrolet. 

.“A.D.” 

5 

495 

11 

Chrysler. 

.“Si*" 

5 

835 

12 

Chrysler. 

.66 

5 

1025 

13 

Chrysler. 

.70 

5 

1295 

14 

Chrysler. 

. 77 

5 

1795 

15 

Chrysler Imp... 

.“80” 

7 

3195 

16 

ICord . 

.L29 

5 

3005 

17 

Cunnirigham.. . 

.V-9 

4 

7500 

18 

De Solo. 


5 

845 

19 

De Solo. 

.“Si. 8” 


1035 

20 

Dodge Bros.... 

.“6” 

5 

875 

21 

Dodge. 

.“8" 

5 

1145 

2?. 

Duesenherg. . . 

.“S!. 8” 



23 

Duesenberg. . . 

.“Sí. 8” 



24 


.“G” 

5 


25 

Durant. 

.614 

5 

840 

20 

Duran!. 

.617 

5 

1050 

27 



5 

1175 

28 

Elear. 

.“95” 

5 

1625 

29 

El,ar. 

.”96” 

5 

1725 

30 

Elgar. 

.“130” 

5 

2085 

31 

tEjcar. 

.“140” 

5 

2685 

32 

E«,ex. 

“Super Six” 

5 

925 

33 

Ford . 

.“A” 

5 

440 

34 

Frjnklin..,... 

.“145” 

5 

2750 

35 

Fnnklin. 

.“147” 

7 

2970 

3C 


...“136” 

5 


37 

Gaydner. 

. “140” 

5 


38 

p É ^|n Pr 

.“150” 

6 


89 

Graliam. 

....“Sld. 6” 

5 

1ÓÍ5 

40 

(jrnhnm 

“Spec. 6” 



41 

Graliam. 

....“Sld. 8” 



42 

Graliam. 

. ..“Spec. 8” 



43 

Graliam. 

“Custom 8“ 

5 

2295 

44 

Grahnm. 

“Cuilom 8” 

7 

2295 

45 

Hudsori . 

. .“Greal 8” 

5 

1300 

46 

Hudson. 

...“Greal 8” 

7 

1500 

47 

Hupmohile. . . . 

“Cenlury 6” 

5 

1250 

48 

Hupmobile. 

.“Cenlury 8” 

5 

1450 

49 

Hupmohile. ... 

.“C” 

7 

1785 

60 

Hupmobile.... 

.“H-8” 

7 

2100 

51 

[Jordán. 

.“70-8” 

5 

1495 

62 

iJordán. 

.“80-8” 

5 

1795 

53 

t Jordán. 

.“90-8” 

5 

2205 

54 

Jordán. 

..“31-90-8” 

7 

2495 

65 

tJordán. 

....“125-8” 

4 

5500 

66 

[tKissel. 

.“6-73” 

5 

1595 

67 

¡.; Kissel. 

.“8-95” 

5 

1995 

68 

(iKiiael. 

....“8-126” 

5 

3275 

59 

íLa Salle. 

.“340” 

5 

2385 

60 

Lincoln. 


7 

4200 

01 

tMarmon. 

. “R ’ 

5 


62 

* Murmon 

. “8 69” 

5 


63 

1 Mnr mnn 

.“8 79” 

5 


64 

^ Mormon 

Big Eight 

5 


05 

Marquette. 

.“30” 

5 

1020 

06 

McFarlan. 

.Si. 8 

5 

3180 

67 

Melarían. 

.TV 

4 

5600 

68 

Moon Windsor 

.6-69 

5 

1295 

69 

Moon Windsor 

.6-75 

5 

1215 

70 

•Moon Windsor.8-92 

7 

2215 

71 

&5jSMoon Windsor.8-92 


1845 

72 

Nash. 

.458 

5 

995 

73 

Nash. 

.488 

7 

1175 

74 

Nash. 

.490 

7 

1845 

76 

Oakland. 

.“101” 

5 

1075 

76 

Oldsmobile- 

.“F-30” 

5 

065 

77 

Packard . 

_“8-726” 

5 

24S5 

78 

Packard. 

....“8-733” 

4 

2425 

70 

Packard. 

....“8-734” 

4 

5200 

80 

Packard. 

....”8-740” 

4 

3100 

81 

Packard. 

....“8-745” 

4 

4585 

82 

•Packard. 

. “8-745CL” 

7 

5785 

83 

{Peerlcss. . .." 

Standard 8” 

5 

1495 

81 

tPecrless. 

.“Master 8” 

5 

1995 

85 

tPcerlcss. 

.“Cuslom 8” 

5 

2795 

86 

Pierce-Arrow.. 

. “A” 

7 

3975 

87 

^Pierce-Arrow. 

.“C” 

5 

2875 

88 

Pierce-Arrow.. 

.“B” 

4 

3125 

89 

Plymouth. 


5 

625 

90 

91 

Pont i. te. 

!*.*.! *. !“6-30” 

5 

795 

92 

tRco. 




93 

Reo. 

..“15” 

5 

1195 

94 

Studebakcr. .. 

.“Six” 

6 

905 

95 

Studehaker. . 

. Dictalor “8” 

5 

12S5 

96 

Studehaker Commander “8 

5 

1495 

97 

¡Studehaker. Presidcnt “8” 

5 

1795 

98 

Studehaker.. .Presiden! “8” 

7 

1815 

'99 

Stutz. 

.M 

4 

3345 

100 

tViking. 


5 

1695 

101 

Whippe!-4.... 

.“96-A” 

5 

475 

102 

Whippcl-6 - 

.“98-A” 

5 

635 

103 

Willys-6. 

."98B” 

5 

735 

104 

JWillys-8. 

.“8-80” 

5 

1295 

105 

Willys-Knigh!. 

._“87” 

5 

1045 

106 

Willys-Knigh! . 

.“66B” 

5 

1895 


120 
125 
130 
127 » 
127» 
118 

124 
132 
140 
107 

155 »§ 
103»* 
182§ 
189»§ 
203 § 
137H 
132 

155»§ 
103 § 
155»§ 
103§ 
112 * i 
153» 
111 

172»§ 

176$ 

117 

123 

123 

130 

135 

113 

103» 

125 
132 
122 
135 
130 
115 
115 
122 
122 
127 
137 

119 

120 


118 


120 
120 
125 
131 
145 
117 
125 
139 
134 
130 
171»* 
179»§ 
1915 


114 

131 
140 
120 
120 
141» 

25» 

14» 

128» 

133 

117 
113» 
127» 
134» 
134» 
140» «i 
145» 
145» 

118 
125 
130 
144 

132 

134 

155H5 

lio 

124 
120 

115 

114 

115 
120 

125 

135 
134» 
125 
103» 
112 » 
110 
120 
112 » 
120 


3.06 

3.17 
3.30 
3.24 
3.24 
3.00 
3.15 
3.35 
3.55 
2.72 
3.96 
4.89 
4.62 
4.81 

5.17 
3.49 
3.35 


4.89 

3.96 

4.17 

3.02 

3.91 

3.59 

4.81 


2.97 
3.12 
3.12 
3.30 
3.43 
2.87 
2.59 
3.17 
3.35 
3.11 
3.17 
3.30 
2.92 
2.92 
3.10 
3.10 
3.22 
3.48 
3.02 
3 20 


2.95 


5.50/18 

6.00,18 

6.50/18 

31x6.00 

31x6.00 

5.50/19 

0.50/19 

6.50/19 

7.00/19 

4.75/19 

19x5.00 

5.50/18 

5.50/18 

6.00/18 

7.00/18 

18x7.00 

32x6.75 

5.00/19 

19x5.25 

5.00/19 

5.50/18 

31x7 

31x7 

6.50/20 

29x5.00 

29x5.50 

29x5.25 

29x5.50 

30x6.00 

32x7.00 

32x7.00 

19x5.00 

19x4.75 

6.50/19 

6.50/19 


3.05 

3.05 

3.18 

3.33 

3.71 

2.97 

3.17 
3.53 
3.40 

3.45 

4.37 

4.57 
4.83 
5.13 

2.89 
3.33 
3.50 
3.04 
3.04 
3.00 

3.18 

2.91 
3.27 

3.37 
2.97 
2.87 
3.24 
3.42 

3.42 

3.57 
3.70 
3.70 
3.00 
3.17 

3.46 
3.66 
3.30 
3.40 

3.90 
2.79 
3.15 
3.04 

2.92 

2.90 
2.92 
3.05 
3.17 

3.43 
3.43 
3.17 
2.04 

2.85 
2.79 
3.05 

2.86 

3.05 


31x6.00 

30x6.50 

5.25/19 

5.50/18 

6.00/18 

6.00/18 

6.50/19 

0.50/19 

18x5.50 

18x5.50 

29x5.25 

5.50/19 

31x6.00 

19x0.50 

5.50/18 

5.50/18 

6.00/18 

6.50/18 

7.00/20 

30x6.00 

30x6.00 

30x7.00 

6.50/19 

7.00x20 

29x5.50 

29x5.50 

31x6.00 

31x6.50 

5.25/18 

33x6.20 

33x6.75 

29x5.25 

29x5.50 

31x6.50 

31x6.50 

29x5.00 

31x6.00 

31x6.50 

5.50/18 

5.25/18 

32x6.00 

32x6.50 

32x6.50 

31x6.75 

31x6.75 

31x6.75 

29x5.50 

..00/19 

6.50/19 

7.00/18 

6.50/19 

7.00/18 

4.75x19 

5.00/19 

6.50/18 

6.00/18 

5.50/18 

5.25/19 

19x5.50 

19x5.50 

20 x 6.00 

19x6.50 

32x6.50 

30x6.00 

28x4.75 

29x5.00 

29x5.00 

29x5.50 

29x5.50 

31x6.00 


3070 

1392.5 

Lyco— 

3380 

1533.1 

Lyco— 

3785 

1710.7 

Lyco_ 

41G5 

1889.1 

Own_ 

4135 

1S75.5 

Own_ 

3579 

1023.3 

Own.... 

4443 

2015.2 

Own.... 

4292 

1946.8 

Own.... 

4975 

2256.5 

Own_ 

2375 

1070.4 

Own.... 

2530 

1147.5 

Own.... 

2810 

1274.5 

Own.... 



Own.... 



Own.... 

3025 

1780 

Own.... 

4530 

2054.8 

Lycc.... 

4600 

2086.5 

v>wn... 

2455 

1113.5 

Own... 



Own... 



Own... 



Own. . 

4550 

2018.4 

Own .. . 

4025 

2096.4 

Own... 



Own.... 



Cont.... 



Cont.... 

2600 

1179.3 

Lyco.... 

2800 

1270.0 

Lyco.... 

3150 

1428.8 

Lyco..., 

3700 

1078.2 

Cont.... 

4210 

1909.0 

Cont.... 

2020 

1157.0 

Own.... 

2212 * 

1007.0 

Own.... 

3750 

1701.0 

Own.... 

4120 

1808.8 

Own.... 



Lyco.... 



Lyco.... 



Lyco.... 



Own.... 



Own.... 



Own.... 



Own.... 



Own.... 



Own.... 

3595 

Í63Ó.Ó 

Own.... 

3800 

1750.0 

Own.... 

2775 


Own. 



Own.... 



Own.... 

3450 

1552.0 

Cont.... 

3650 

1642.0 

Cont.... 

3850 

1732.0 

Cont.... 

3900 

1755.0 

Cont.... 

1375 

1968.0 

Cont.... 

3150f 

1428.8 

Own.... 

36271 

1599.8 

Own.... 

41501 

2018.5 

Own.... 

4380 

1986.7 

Own.... 

5030 

2281.5 

Own.... 

2833 

1285.3 

Own.... 

3103 

1398.0 

Own.... 

4028 

1827.1 

Own.... 

1363 

1980.6 

Own.... 

2813 

1270.0 

Own.... 

3400 

1542.2 

Lyco.... 

4650 

2086.5 

Own.... 

2590 

1165.5 

Cont.... 

2880 

1290.0 

Cont.... 

4025 

1811.5 

Cont.... 

3500 

1575.0 

Cont.... 

2050 

1202.0 

Own.... 

3450 

1564.8 

Own.... 



Own.... 

3236 

2257.0 

Own.... 

2860 

1207.2 

Own.... 

4205 

1934.5 

Own.... 

3935 

1785.0 

Own.... 

4205 

1907.0 

Own.... 

4250 

1927.7 

Own.... 

4645 

2100.9 

Own.... 

5095 

2311.0 

Own.... 

3527 

1000.0 

Cont... 

4305 

1953.0 

Cont.... 

4552 

2065.0 

Cont.. . . 

4513 

2060.0 

Own.... 

1554 

2061.0 

Own.... 

1397 

1994.0 

Own.... 

2355 

1068.1 

Own.... 

2648 

1201.0 

Own... . 

3795 

1802.9 

Own.... 

3700 

1078.2 

Own.... 

32S0 

1187.7 

Cont.... 

2S30 

1284.0 

Own.... 

2970 

1347.0 

Own.... 

3090 

1402.0 

Own.... 

4035 

1830.0 

Own.... 

4000 

1814.0 

Own.... 

4684 

2124.6 

Own.... 



Own.... 

2230 

1011.5 

Own.... 

2311 

1061.S 

Own... 

2450 

1111.3 

Own.... 

3150 

1428.8 

Own.... 

2800 

1270.0 

Knight.. 

3800 

1723.6 

Knight.. 


2»x4 » 
2»x4 » 
3»x4 » 

3» c x4 » 

3»x5 

3»x5 

3»x4‘Má 

3fóx3?a 

3»x4» 

3»x4» 

3»x5 

3?. 8X5 

3»x5 

3»x4» 

3»x5 

3»x4» 

2»x4 

3»x4» 

2»x4» 

3»x4» 

3»x4» 

3»x4 » 

3»x4 

3»x4» 

2»x4» 

2»x4» 

2»x4» 

3»x4» 

3»x4» 

2»x4» 

3»x4» 

3»x4» 

3»x4» 

2»x4» 

2»x4» 

3»x4» 

l»x 4» 

3»x4» 

3»x4» 

3»x4» 

3»x4» 

3»x4» 

2»x4» 

2»x4» 

3»x4» 

2»s4» 

3x4» 

3»x4» 

2»x4 H 

2»x4» 

3x4» 

3x4» 


3»x4» 

2»x4» 

2»x4» 


3»x4» 

3‘/íéx4% 

3»x5 

2»x4» 

2%x4» 

3^x4» 

3»x4» 

3»x4» 

3/4x4» 

S& 

3/8x4 

3x4» 

3x45Í 

334t4 H 

3»x4» 

3»x4» 

VA$m 

3tf«x4» 

3Kox6 

3Kcx5 

3»x5 

al «5 

3»x5 
3»x5 
2»x4» 
3»x4» 
3/¿x4» 
3*¿x6 
3»x4» 
3J$x4» 
4 3»x4» 
3)4x3» 
3»x5 
3»x5 
334x4 
3»x4» 
334x33.4 
334x434 
3} éx4» 


334x3» 

334x4» 

334x3» 

3»x3» 

334x4 

2«‘4x4» 

3»x4» 


73x121 
73x121 
83x114 
85x114 
76x121 
87x117 
95x127 
95x127 
86x125 
84x93 
79x108 
79x121 
86x127 
86x127 
92x127 
83x114 
95x127 
79x105 
73x102 
79x105 
73x108 
85x121 
85x121 
85x1 14 
83x102 
85x117 
73x121 
73x121 
73x121 
85x114 
85x114 
70x114 
99x108 
89x121 
89x124 
73x121 
73x121 
83x114 
79x114 
83x114 
83x114 
83x114 
85x114 
85x114 
70x114 
70x114 
83x108 
73x118 
76x120 
89x120 
73x120 
73x120 
76x120 
76x120 
85x114 
73x121 
73x121 
83x114 
84x125 
89x127 
70x108 
73x108 
80x121 
83x121 
79x117 
84x114 
114x152 
73x121 
85x102 
70x121 
76x121 
79x111 
85x114 
83x114 
87x85 
81x105 
81x127 
81x127 
89x127 
89x127 
89x127 
89x127 
73 x 121 
85x114 
85x114 
89x127 
86 x 121 
89x121 
92x121 
84x98 
85x127 
85x127 
85x102 
83x105 
78x95 
78x108 
89x111 
89x111 
85x114 
85x92 
79x121 
79x99 
83x99 
79x102 
75x111 
85x120 


19.84 

20.45 


27.34 

28.80 

28.40 
33.80 
33.80 
30.45 

26.33 
23.44 
23.44 

27.34 

27.34 
31.54 
33.80 
45.00 

23.44 

26.45 

23.44 

26.45 
45.00 
45.00 

30.45 

25.35 

27.34 
19.84 

20.45 

26.45 

36.45 

36.45 
18.15 
24.03 

29.40 

29.40 
19.84 

26.45 
33.80 

23.44 

25.35 
33.80 

33.80 

36.45 

36.45 
24.20 

24.20 
25.35 

26.45 

28.80 

39.20 
26.45 

26.45 
28.80 
28.80 

36.45 
19.84 
2G.45 
33.80 
35.10 

39.20 

24.20 

25.40 
32.50 

33.80 
23.44 
35.13 
48.60 
19.84 
27.34 

28.80 
28.80 

23.44 
27.34 

33.80 

37.80 

24.40 
32.50 
32.50 

39.20 
39.20 
39.20 
39.20 

26.45 

36.45 
36.45 
39.20 
36.45 
39.20 
21.03 
20.30 
27.34 
27.34 

27.34 

25.35 
30.00 
30.00 
39.20 
39.20 
36.45 
36.45 
15.63 
23.44 
25.35 
31.25 
20.72 
27.34 


185.0 

3.03 

70-3400 

5.21 

Schcblcr... 

VA 

246.7 

4.03 

100-3700 

5.21 

Schebler... 

1 » 

298.6 

4.91 

125-3600 

5.25 

Schebler... 

l»d 

241.5 

3.90 

85-3200 

5.00 

Zenith.... 

Vid 

268.5 

4.31 

88-3100 

5.50 

Zcnitb_ 

l»d 

257.5 

4.38 

80-2800 

4.50 

Marvel.... 


33L4 

5 42 

99-3000 

4.35 

Mnrvel.... 


331 '4 

5l42 

99-3000 

4.35 

Marvel.... 


353 0 

95-3000 

5.15 

Own. 

2 

194 !o 

3.18 

50-2600 

5.01 

Cárter. 

1 

195.5 

3.19 

62-3200 

5.20 

Cárter.... 

1 » 

218.0 

3.00 

64-3200 

5.01 

Stro. 

VA 

268.4 

4.41 

87-3200 

5.01 

Stro. 

VA 

268.4 

4.41 

87-3200 

5.00 

Stro. 

VA 

309.0 

5.01 

112-3400 

5.00 

Stro. 

l»d 

298.6 

4.80 

125-3500 

5.25 

Schebler... 

1 » 

442.0 

7.24 

110-2500 

5.00 

Stro. 

l»d 

189.8 

3.16 

60-3400 

5.20 

Stro. 

VA 

207.7 

3.03 

70-3400 

5.20 

Stro. 

\*A 

189.6 

3.10 

60-3400 

5.20 

Cárter. 

VA 

220.7 

3.61 

75-3400 

5.20 

Stro. 

VA 

420.0 


75-3000 

5.20 

Schcblcr... 

i»d 

420.0 

4.31 

75-3000 

5.20 

Schebler... 

l»d 

322.0 

5.03 

114-3200 

5.30 

Schebler... 

1 » 

199 

3.04 

58-3100 

5.32 

Stro. 

1 » 

248.0 

4.06 

70-3000 

5.30 

Stro. 

va 

185.0 

3.03 

70-2400 

5.25 

Schebler... 

1 

240.7 

4.03 

90-3000 

5.25 

Schebler... 

VA 

246.7 

4.03 

90-3000 

5.25 

Schebler... 

VA 

322.0 

5.03 

140-3300 

5.00 

Schebler... 

l» 

322.0 

5.03 

140-3300 

5.00 

Schebler... 

1 » 

160.3 

2.06 

60-3600 

5.8 

Marvel— 

l A 

200.5 

3.03 

40-2200 

4.22 

Zenith.... 

1 

274.0 

4.49 

95-3100 

5.30 

Stro. 

1 » 

274.0 

4.49 

95-3100 

5.30 

Stro. 

l» 

185 0 

3 03 

70-3500 


Schebler... 


24G> 

4.03 

90-3300 

5.05 

Schebler.. . 


298 0 

4 91 

126-3300 

5.25 

Zenith.... 


207 lo 

3.07 

06-3200 

5.41 

D-L. 

l A 

224 0 


76-3400 

5.49 

D-L. 

1 » 

• 298.6 

4.91 

100-3400 

5.20 

D-L. 

l» 

298.6 

4.91 

100-3400 

5.20 

D-L. 

VA 

322.0 

5.03 

120-3300 

5.41 

Johnson... 

VA 

322.0 

5.03 

120-3300 

5.41 

Johnson... 

VA 

213.8 

4.07 

80x3400 

6.80 

Marvpl.... 

1 » 

213.8 

4.07 

80x3400 

5.80 

Marvel.... 

VA 

211.6 

3.04 

70-3200 

4.83 

Stro. 

1 A 

240 2 

4.00 

87-3200 

5 20 

Stro. 


268 *.0 

4l31 

100-3200 

5.20 

Stromb.... 

l A 

365 6 


133-3400 


Strom. 


24617 

4.03 

80-3200 * 

5.20 

Strom. 

VA 

246.7 

4.03 

85-3200 

5.20 

Strom. 

VA 

208.5 

4.31 

95-3200 

5.50 

Strom. 

V4 

208.5 

4.31 

95-3200 

5.50 

Strom. 

VA 

322.0 

5.03 

125-3200 

5.90 

Schebler... 

VA 

185.0 

3.03 

73-3500 

5.15 

Scheb’er... 

VA 

240.5 

4.03 

95-3400 

5.35 

Schebler... 

VA 

298.0 

4.91 

126-3600 

5.35 

Sclioblcr... 

1 A 

340.0 


90-3000 

5.18 

Own. 

2 

385.0 

6.31 

00-2800 

4.81 

Stro. 

VA 

201.9 

3.39 

77-3400 

5.25 

Stro. 

1 A 

211.2 

3.33 

84-3400 

5.25 

Schcblcr... 

VA 

303.2 


110-3400 

5.50 

Schcblcr... 

VA 

315.2 

5-.ÍÓ 

125-3400 

5.60 

Schebler... 

VA 

212.8 

3.47 

67-3000 

5.25 

Marvel.... 

VA 





Schebler... 

l» 





Schebler... 

VA 

185.0 

3.03 

49-2800 

5.00 

Stro. 

1 

214.7 

3.52 

06-3150 

5.00 

Stro. 

1 » 

208.8 

4.31 

85-3100 

5.00 

Stro. 

1 

208.8 

4.31 

85-3100 

5.00 

Stro. 

1 

201 3 


60-2800 

5.00 

Cárter. 

ift 

242.0 


74}2-2800 

5.00 

Marvel.... 

298.6 


100-3200 

5.25 

Marvel.... 

2 

251.0 

4.11 

82-3000 

5.10 

Marvel.... 

va 

197.5 


61-3000 

5.20 

Johnson... 

1A 

320.0 

5.02 

90-3200 


Own. 

1 » 

320 lo 

5*02 

90-3200 


Own. 

VA 

3841 8 

6.30 

130-3200 


Own. 

1 » 

385 0 

0*31 

106-3200 


Own. 

1 » 

3851() 

6.31 

100-3200 


Own. 

m 

385.0 

6.31 

106-3200 


Own. 

VA 

246.0 

4. OS 

85-3200 

5.00 

Schcblcr... 

VA 

322.0 

5.03 

115-3200 

5.00 

Schcblcr... 

-VA 

322.0 

5.03 

120-3200 

5.00 

Schcblcr... 

VAd 

385.0 

0.31 

132-3000 

5.07 

Stro. 

1 » 

340.0 

5.67 

115-3000 

5.07 

Stro. 

1A 

366.0 

6.00 

125-3000 

5.07 

Stro. 

VA 

196.0 

3.03 

48-2800 

4.G0 

Cárter.... 

VA 

200.0 

3.03 

60-3000 

4.90 

Marvel.... 

VA 

268.3 

4.31 

80-3200 

5.30 

Schcblcr... 

VA 

268.3 

4.31 

80-3200 

5.30 

Schcblcr... 

1 » 

214.7 

3.52 

00-2800 

5.50 

Schcblcr... 

1A 

205.3 

2.06 

70-3200 

4.88 

Schcblcr... 

l 

221.0 

3.62 

70-3200 

5.15 

Strom. 

i A 

250.4 

4.09 

80-3000 

5.10 

Stro. 

Vi 

337.0 

5.54 

115-3200 

5.05 

Stro. 

1A 

337.0 

5.54 

115-3200 

5.05 

Stro. 

1 

322.0 

5.03 

113-3300 

5.00 

Zenith 

l»d 

259.5 

4.25 

80-3200 

5.20 

Johnson.. . 

1 » 

145.7 

2.39 

40-3200 

5.40 

Till. 

1 

178.3 

2.92 

50-3000 

5.12 

Till. 

% 

193.0 

3.10 

05-3400 

5.50 

Till. 

1 » 

aiz ,i 

a no 

80-3900 

5 41 

Till 


177. 

•x. UJ. 

2.92 

53-3000 

5’. 50 

Till. 

1 

255.0 

4.18 

70-3200 

5.00 

Till. 

1A 


Pump... 

Pump. 

Purnp. 

Vac. 

Vac. 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
Pump&Vc. 
AC Pump. 

Pump. 

Pump. ... 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Gra. 

Pump. 

Pump. 


Vac. 

Vac. 

A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pumo. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump..... 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pum.&Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac.: 

AC Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Vao. 

Vac. 

Vac. 


D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
Deleo.. 
N-E... 


D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lito. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lile.. 

A-Litc.. 

A-Lite.. 


A-Lite 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lile... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

D-R. 

De!oo... 
D-R.... 
D-R... 
D-R... 
D-R. . 
D-R..., 
D-R.... 
DeJou... 
A-Uto... 
D-R.... 
D-R..., 
D-R,... 
A-Ute... 
A-Lite... 
A-Lite... 
D-R. 

D-R ... 
Dyncto.. 
Dyncto.. 
Dyncto.. 
Dyncto.. 
Dyncto.. 
Dyncto.. 
A-Lito... 
A-Litc... 
A-Lite... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 

d-r.... 

d-r.... 

d-r.... 

d-r.... 

A-Lite.. 
D-R.... 

d-r.... 

d-r.... 

D-r... 

D-r.... 

D-r.... 

A-Ute... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Litc... 
A-Ute... 
A-Ute.. 
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de 


SISTEMA ELECTRICO 


SISTEMA TRANSMISOR 


Marca dd generador 
y motor de arranque 

Marca del sistema 
do encendido 




Acuir 

m 

o 

m 

s 

Voltaje y i • 

Amperios- | o 

hora 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Tipo 

Marca j 

D-R.... 

D-R.... 

U8L.. 

6- 90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6- 00 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R.... 

ÜSL.. 

6-10 i 

S-P... 

Long.. 

Det... 

D-R.... 

D-R... 

Pro... 

6-120 

S-P... 

BAB.. 

Dct... 

D-R.... 

D-R.... 

Pro... 

6-120 

S-P... 

BAB.. 

Det... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-100 

M-D.. 

Own.. 

Owu.. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

D-ll — 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

D-R.... 

D-R... 

Exide. 

6-130 

M-D.. 

Owu.. 

Owu.. 

D-R.. • • 

D-R.... 


6- 90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

D-U... 

D-It.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 


War. . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 


Owu.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

G-117 

S-P... 


Owu.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-153 

S-P... 

g-h :: 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Dct... 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own., 

N-E.... 

N-E.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 


Own.. 


Wil... 

6-100 

S-P... 



D-R ... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P,.. 


Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 


Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Exi... 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Exi... 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

D-R.... 

D-It... 

Exide. 

0-115 

M-D. 

Long.. 

War.. 

A-Litc... 

A-Lite... 

ÜSL.. 

0-100 

S-P. 

BAB.. 

Own.. 

A-Lite... 

A-Litc... 

USL.. 

6-117 

S-P... 

BAB . 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

0- 90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R. 

USL.. 

0-104 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-ll_ 

D-It- 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Loni 

W-G.. 

D-U.... 

D-R... 

ÜSL.. 

6-142 

D-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R... 

D-It... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-Lito.. 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own 

Own.. 

D-¡1.... 

D-R.... 

USL.. 

0-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

0-135 

S-P... 

Br-L.. 

Dct... 

D-R.... 

Q-R.... 



S-P... 

BAB 

W-G.. 

D-R.... 

D-ll.... 

Pre... 

6-120 

S-P... 

BAB. 

W-G.. 

D-R. 

D-R.... 

Pre... 

0-135 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

D-U. 

D-R.... 

Will... 

0- 84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-lt- 

Will... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-C.. 

D-R.... 

D-It_ 

Will... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-U.... 

D-R_ 

Will... 

6-117 

2-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-U... 

D-R... 

Will... 

6-117 

2-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-L¡le... 

A-Lito... 

Exide. 

0-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

A-Lito... 

A-Lito... 

Exide. 

. 6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

A-Litc... 

A-Lito... 

Will... 

0-100 

S-P... 

BAB.. 

Dct... 


A-L .... 




BAB.. 

Dct 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

ó-iio 

S-P... 

Long.. 

Det... 

A-Litc... 

A-Litc... 

Will... 

6-132 


Long.. 

A-Lito 

A-Litc... 

A-Litc... 

Will... 

0-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-Lito... 

A-Litc... 

Will... 

6-105 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Will... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-Lito... 

A-Lito.. . 

Will... 

6-105 

S-P. .. 

Long.. 

W-G.. 

A-Lile... 

A-Litc... 

Will... 

6-120 

S-P. .. 

Long.. 

W-G.. 

D-U.... 

D-R.... 

Will... 

0 -90 

S-P... 

Bill.. 

W-G.. 

D-U,,.. 

D-R.... 

Wil... 

0-118 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-118 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

D-lí. 

D-It_ 

Exi... 

6-10.) 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

Deloo... 

Deleo... 

Exi... 

0-135 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 

6-100 

S-P... 

Roe... 

Wur.. 

D-R.... 

D-It.... 

Nat... 

6-100 

.S-P... 

Roe... 

War.. 

D-U... 

D-lt.... 

Nat... 

6-144 

S-P... 

Roe... 

Dct... 

D-U. . 

D-R.... 

Nat... 

6-144 

S-P... 

Roe... 

War.. 

D-It_ 

D-It.... 

Exi... 

6-85 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

D-R_ 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

DeJon... 

DeJon... 

Wil... 

6-165 

S-P... 

BAB.. 

Br-L.. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Nat... 

0- 85 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R.... 

USL . 

0-114 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

D-U..., 

D-R_ 

USL.. 

0-142 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

D-R,. 

D-R_ 

USL.. 

6-142 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

(J8L.. 

6-120 

S-P.. . 

BAB.. 

Own.. 

A-Litc... 

A-Lito... 

USL.. 

6-140 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

D-R.... 

D-It_ 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

D-R ... 

D-R_ 

Wil... 

0- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

Dyncto.. 

N-E_ 

Pre... 

0-140 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

Dyncto.. 

N-E_ 

Pre... 

0-140 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

Dyncto.. 

N-E_ 

Pre... 

6-100 

D-P.. 

Own.. 

Own.. 

Dyncto.. 

N-E.... 

Pro... 

fi-10l) 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

Dyncto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

Dyncto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

BAB.. 

Det... 

A-Litc... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roo... 

War.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long.. 

Uni... 

D-R.... 

D-R..,. 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long.. 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

D-U..,, 

D-It_ 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

Rock.. 

Own.. 

D-U.... 

D-R_ 

Pro... 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

D-R,... 

D-R_ 

Wil... 

6-120 

8-P... 

Long.. 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-120 

S-P... 

Rúas el 

Own.. 

D-R.... 

D-It_ 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

BAB.. 

War.. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Exide. 

0-105 

S-P... 

Own. 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

0- 90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

d-r.,.. 

Wil... 

6-111 

2-P... 

Long.. 

Owu.. 

D-R.... 

d-r.... 

Wil... 

6-111 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

D-R.... 

D-R- 

Pre... 

6-170 

S-P... 

BAB.. 

Det... 

d-r... 

D-R_ 



S-P. 

BAB . 

Mun 

A-Lite... 

A-Lite... 

ÜSL.. 

6- 80 

S-P... 

BAB. 

Own.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-115 

S-P... 

Rock.. 

Own.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

ÜSL.. 

6-115 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

A-Ute... 

A-Lite.. 

USL.. 


S-P... 



A-Lite... 

A-Lite.. 

ÜSL.. 

6-127 

S-P... 

Roe... 

Own.. 

A-Lite . 

A-Lite... 

USL.. 

6-166 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 


Univer¬ 

sales 


Eje Trasero 


FRENOS 


De Pie 


Uni-Pr 

Uni-Pr 

Uni-Pr 

Uní... 

Uni 

Uni 

Own.. 

Owu.. 

Spicer 

Own.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni... 

Uni. 

Uni... 

Uni .. 

Spicer. 

Uni. 


Spicer 
Mee.. 
Own.. 
Own.. 
OH.... 
Spicer 
Spicer 
Mee.. 
Meo.. 
Mee. . 
Spicer 
Spicer 
War.. 
Own.. 
Spicer 
Spicer 

Spicer 
Spicer 
Uni... 
Uni... 
Uni... 
Uni... 
Uni... 
Uni. . 
Spicer 
Spicer 
Meo. . 
Uni.. 
Uni.. 
Uni.. 
Uni... 
Uni.. 
Uni.. 
Uni... 
Uni... 
Mee. . 
Mee. . 
Mee. . 
Spicer 
Spicer 
Spjcer 
Spicer 
Spicer 
Spicer. 
Own.. 
Ole... 
Cíe... 
Meo. . 
Meo.. 
Mee. . 
Meo. . 
The... 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Mee. . 
Mee.. 
Mee. . 
Mee.. 
Mee. . 
Meo. . 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Uni... 
Spicer 
Spicer 

Own., 
Dct... 
Det... 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Mee.. 
Mee.. 
Mee.. 
Mee.. 
Meo.. 

Mee.. 
Mee.. 


Col... 
Col... 
Col... 
Sal... 
Sal.... 
Own.. 
Own.. 
Owu.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Owu.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Tira.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Owu.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
War.. 
Sal.... 
Sal... 
Sal.... 
Sal.... 
Sal.... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

coi::: 
Col... 
Clark. 
Sal.... 
Sal... 
Sal... 
Clark. 
Clark. 
Owu.. 
Own.. 
Sal.... 

Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Tiin... 
Own.. 
Tim... 
Sal.... 
Sal..». 
Sal.... 
Sal.... 
Own.. 
Tim... 
Tim... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal... 
Sal.... 
Sal.... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal.... 
Own., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 


HF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

CAL..,. 

1 

HF 

4.71 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Iíoss.. 

CAL.... 

2 

HF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Roas.. 

CAL.... 

3 

HF 

4.75 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Gem.. 

WAR... 

4 

H F 

4.75 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Geni.. 

WAR... 

5 

%F 

4.18 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Jac... 

WAR... 

6 

3 í F 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Owu.. 

Joo... 

WAR... 

7 

HF 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Owu.. 

Jac... 

WAR... 

8 

X F 

5.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-R2w. 

Own.. 

Own.. 

was..,. 

0 

Vi F 

3.81 

IAE-Fw. 

D-M.. 

In-Rw... 

Own. . 

Own.. 

was.... 

10 

HF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Own.. 

WAG... 

11 

HF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 


WAS... 

12 

HF 

4.70 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 


WAS... 

13 

HF 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 


CAL.... 

11 

HF 

4.08 

Ex-Fw.. 

Hyd. . 

Ex-D S.. 

Own.. 


CAL... 

15 

FF 

4.41 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

WAR... 

10 

HF 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Ross, . 

CAL... 

17 

HF 

4.70 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 


WAS... 

18 

HF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

WAS... 

19 

HF 

4.90 

In-Fw. . . 

Ilyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

WAS... 

20 

HF 

4.00 

In-Fw... 

Hyd. . 

Ex-DS.. 

Own.. 


WAS... 

21 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

CAL... 

22 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

l Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

CAI. 

23 

H F 

4.00 

In-Fw... 

Hyd. . 

Ex-D S. 

Col.. 

Roas.. 

CAL... 

24 

HF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own. . 

WAS... 

25 

HF 

3.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 

Own 

WAS... 

20 

HF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Roas.. 

CAL... 

27 

HF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rasa.. 

CAL... 

28 

HF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Roas.. 

CAL.... 

29 

HF 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Ross.. 

CAL.... 

30 

HF 

4.82 

In-Fw... 

Hyd. . 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Ross.. 

CAL... 

31 

HF 

4.78 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

CAL... 

32 

HF 

3.77 

In-Fw.. . 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gein.. 

WAS... 

33 

HF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D’S.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

34 

HF 

4,25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Geni.. 

WAR.. 

35 

H F 


In-Fw... 


Ex-DS.. 


Roas.. 

CAL... 

30 

HF 


In-Fw.. . 


Ex-D S.. 


Roas.. 

CAL. 

37 

HF 


In-Fw... 


Ex-D S.. 


Roas.. 

CAL... 

38 

HF 

4.70 

Iu-Fw... 

Ilyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Roas.. 

CAI. 

30 

HF 

3.91 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Ross.. 

CAI. 

40 

HF 

3.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal... 

Ross.. 

CAI. 

41 

HF 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal... 

Ross.. 

CAI. 

42 

HF 

3.04 

In-Fw... 

Ilyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Roas.. 

CAI. 

43 

HF 

3.92 

In-Fw... 

Ilyd.. 

Ex-D S,. 

Clark. 

Roas.. 

CAL... 

44 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR. .. 

45 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own.. 

Geni.. 

WAR... 

40 

HF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL... 

47 

HF 








48 

HF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Own. 

Ross.. 

CAL... 

49 

HF 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL... 

50 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M. 

In-Rw.. 

Col... 

Ross.. 

CAI. 

51 

HF 

4.45 

In-Fw... 

Ilyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Gem.. 

WAR... 

52 

HF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd. . 

Ex-D S.. 

Col... 

Geni.. 

WAR. 

53 

HF 

4.25 

In-Fw.., 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gen».. 

WAR... 

64 

HF 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Geni., 

WAR, 

55 

HF 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

CAL... 

50 

HF 

5.10 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross.. 

CAL... 

67 

HF 

4.89 

In-Fw.., 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Ross.. 

CAL... 

58 

HF 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Owii. . 

Own.. 

WAS... 

59 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Tim.., 

Own.. 

WAR... 

60 

HF 

4.90 

In Fw.. 

D-M. 

In-Fw.. 

Sal.... 

Ross.. 

CAL... 

01 

HF 

4.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw .. 

Sal.... 

Ross.. 

CAL... 

62 

HF 

4.70 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw.. 

Sal.... 

Ross.. 

CAL... 

63 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Sal.... 

Ross.. 

CAL... 

64 

HF 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own. 

Jacox. 

SAN... 

65 

HF 

5.11 

Ex-Fw .. 

Hyd.. 

Ex-I)S.. 

Tim... 

Roas.. 

CAL... 

66 

FFF 

3.53 

Ex-Fw .. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Roas.. 

CAL... 

07 

HF 

4.88 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

CAL... 

68 

HF 

4.00 

In-Fw. .. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rusa.. 

CAL... 

09 

HF 

4.03 

Ex-Fw .. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

CAL... 

70 

HF 

3.90 

In-I'w. ., 

Hyd.. 

Ex-1) S.. 

Col.,. 

Ross.. 

CAI. 

71 

HF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL... 

72 

HF 

4.88 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

73 

HF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

WAR... 

74 

HF 

4.42 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw.. 

Own.. 

Jac... 

WAS... 

75 

HF 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw.. 

Own.. 

Jac.. 

WAS... 

76 

HF 

4.38 

In-Fw... D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS... 

77 

H F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own. 

Own,. 

WAS.... 

78 

HF 

3.30 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

79 

HF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own. 

Own.. 

WAS... 

80 

HF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS... 

81 

HF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS... 

82 

H F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

CAL... 

83 

H F 

4.45 

Iu-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

CAL... 

84 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rohs. . 

CAL... 

85 

HF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

Hr. GL... 

80 

HF 

4.08 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

Hr. GL... 

87 

HF 

4.08 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own. 

Ilr.GI .. 

88 

H F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Own.. 

WAS..., 

89 

HF 

4.42 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own., 

Jac... 

WAS.... 

90 

HF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

91 

HF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Roas.. 

CAL.... 

92 

HF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Roas.. 

CAL.... 

93 

HF 

5.00 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

94 

HF 

4.85 

Iu-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

05 

HF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

CAL.... 

90 

HF 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL..., 

97 

HF 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

CAI. 

98 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Gem.. 

WAIt... 

99 

HF 

4.46 

Iri-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Jacox. 


100 

HF 

4.55 

IAE-Fw 

D-M.. 

Ex-Rw.. 

Own.. 

Own.. 

WAG... 

101 

HF 

4.55 

IAE-Fw 

D-M.. 

Ex-Rw.. 

Own.. 

Own.. 

WAG... 

102 

HF< 

4.09 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Bnox.. 

Own.. 

WAG... 

103 


4.40 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw... 




104 

HF 

4.80 

IAE-Fw 

D-M.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Own.. 

WAG... 

105 

X F 

5.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Bnox.. 

Own.. 

WAG... 

106 


MECANISMO DE 
DIRECCION 


Mecanismo 

de 

dirección 


AIIIII3 VIACIONES i 

•—Sedán de 7 pas. 

• •—B n automóviles de exportación 
Bulo 

t—l'esoa, sin embalaje 
t—Sedán de 5 púa. 
ti—Brougliani de 5 pea. 

8—Largo total 
S§—Coche de 5 paa. 

II5-— ltondster 
2-P—De doa placa a 
A-Lite —Auto-Lite 
B —Metal y tela 
El&B—Borg & Beck 
BaBa— Ball A Ball 
Br-L —Brown-Lipe 
C«fcL —Leva y palanca 
Cíe —Cleveland 
Clim —Climax 
Cola —Columbin 
Cont —Continental 
D —Dual 

D-It —Delco-Remy 
D-L —Detroit Lubrlcator 
Det —Detroit Gear 
Detr —Detroit Universal 
D-M —Acción mecánica directa 
Ex-DS —Fr. ext. en árbol trana 
Bx-Fw —Fr. ext. en 4 ruedaa 
Ei-Rw —Fr. ext. ea rué. tr. 

P—Flotante (Eje) 

P—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Pul— Fuller 
Gem —Gommor 
Gra —Grnvednd 
G-H —Guay-Halgh 
Hyd —Hidráulico 
I&E-Pw —Interioren y exter¬ 
iores en las 4 rueda* 

In-Rw —Fr. Int. ea rué. tr. 

Ja Je —Jacox 
L-N —Leeee-Neville 
Lyco —Lyeoming 
M —Metal 
Mee —Mecbnnic» 

M-D—Disco múltiple 

N-E —North East 

O. A. —A solicitud 

Own —Propio 

Opc —Opcional 

Prea —Presión 

Pre —Prest-O-Llte 

Pump —Bomba 

Roe —Itockford 

SAN —Tornillo y tuerca 

Salia^— Sallsbury 

S-P—De una placa 

Split—Splitdorf 

Std—Normal 

Stro—Stromberg 

Till —TUlotaon 

Tim —Tlmken 

Univ—Universal 

TJni-Pr —Universal Products Co. 

Vac—Vacio e aspiración 

W-C —Warner Corp. 

AVAC —Tornillo aln fln y 
Bector—Leva y palanca 
W-G —Warner Gear 
WAR —Tornillo aln fln y 
rodillo dentado 
WAS —Tornillo aln fla y 
sector 

WAW —Tornillo aln fln y 
rueda 

Went —Westlnghouse 
Will— Wlllard 
Wine —Wlsconaln 


I 
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Sección de 



Los precios indicados son precios de lista en fábrica 


>•0 

d¡j 

g 

■S s 

■3 

MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

a 

iZ 

>-0 

2% 

8 

ti 

"rt 

■« 

"O 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

"3 

c 

£ 

>-0 

8 

a 

■S 3 

<2 

■S1 
SL| 
di 

Precio c 

Chasis 

Del. 

Tras. 

c 

t— 

-«2 

rt « 
& C 

Precio 

Chasis 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

8 

m 

H 

<2 

11 
a. 8 

t3í 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


Acmé . 17 

Acmé . 47 

Acmé . 52 

Acmé . 64 

Acmé . 66 

Acmé.90L 

Acmé . 150 

Acmé . 151 

Armleder . 31 

Armleder . 41 

Armleder . 61 

Atterbury . A 

Atlerbury . K 

Atterbury . G 

Atterbury . H 

Atterbury . R 

Atterbury . C 

Autocar . A 

Autocar.D 

Autocar . H 

Autocar . SH 

Autocar . SCH 

Autocar . HS 

Autocar. . . SHS 

Autocar... .SCHS 

Autocar . TEA 

Autocar.TFA 

Autocar . C 

Autocar . F 

•••Autocar . G 


1 

2 

2'A 

3 

3 

4H 

VA 

794 

12850t 

163001' 

10420f 

VA 

2 

294 

3 

m 

4 

194-2 
2-2 A 
3 
3 
3 


3 94 
3 'A 
5 
5 

7A 
10 


Biederman 
Bicderman.. 
Biederman.. 
Biederman . 
Brockway . 
Brockway... 
Brockway... 


Chicago. 


Chicago. . 


.20 Y 


Clydesdalc 
Clydesdalc 
Clydesdalc 
Clydesdale 
Commerce 
Commerce...SUY 
Commerce. .S12Y 
Commerce... . 30Z 
Commerce... . 40Z 
Commerce... . 50Z 
Commerce... 60Z 
Commerce.. . .70Z 
Commerce... .80Z 

Corbitt . 7B6 

Corbitt . 9B6 

Corbitt . 12B6 

Corbitt . 15W6 

Corbitt ... 18W6 

Corbitt . 24 W6 

Corbitt . 33 W6 

Day Eider... . MF 
Day Eider. . . -GF 
Day Eider. . . HBF 


..15 

1 


..ZO 

1 1 J-2 

.25 

2-2M 

.40 

2 A 


. .41 

294-3 

.60 

3-394 

.80 

4-5 


. 60 

6000t 

. .75 

750(4 

• 

. .90 

90001 


.105 

10500 


..12C 

120011 


.140 

14000 


.170 

1700(1 


.195 

10500 


.220 

2200(1 


.190 

1900(1 


.250 

25000- 


.290 

3000(1 

• 

..640 

lOOOd 

* 

...E 

2 


...s 

2 


...K 

3 


...R 

4 


...T 

5 


..AD 

400(11 

..LR 

700(1}- 

■ 17-A 

2 


-24-A 

294 


-26-A 

3 


-30-A 

4 


-50-B 

5 


•56-D 

8 


.16 

1A 


1SB 

0 


....8 

294 


.. ..6 

394 


. ...4 

5 


....2 

6-7 


Vi 
Vi-'. 
2-2 y 
14-2 

2- 3 

294* 

3- 5 
34- 

4- 7 
Vi 
2 

2 H 

3 

3* **— 4 

5 

7 

Vi 

1U 


1005 

1505 

1085 

3150 

3700 

4750 


20x5n 

32x6n 


3-1x7 


6-2Jfa4& 
6-394*4 % 
6-4x4j 2 
4-494*594 36x8 
6-494x4$* “ 

■4-5x0 
4-5x0 
0-4 94*594 
6-3>íx4'A 
0-4x4 A 
0-44x4 A 
0-24*4 H 


1345 

2050 

2500 


0-4x44 
0-4x4!a 
6-494*4$* 
6-4x44 
0-1x44 
4-44x54 
6-44x4^4 
6-44x4 tf 
4-4 4 “ ' 
ML 
0-4!*x4$* 
6-44x4?:i 
6-44x44 
0-44x44 
0-44x4 M 
6-44x44 

0-24x4 
0-34x44 
0-34x44 
6-34x44 

6-34x5 
0-34x5 
0-34x5 
6-34x4 
0-34x44 
0-34x44 
0-34x44 
6-4x44 
0-4x44 
0-44x44 
0-14x44 
6-44x44 
6-44x44 
0-44x4 H 
0-44x5 H 
6-4$*x5®* 
4-4x5 
1-4x5 
•1-44x54 
4-44x54 

4-5x0 

6-3^34 

6-3&X34 

0-34x45/ 

0-4x44 

6-4x44 

0-4x44 

6-494X5 1 

6-44x54 

4 - 02*494 

0-35iíx5 

4-44x5! 

4-44x54 

4-43^6 


36x8 

36x5 

36x7 

36x7 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

30x5 

32x6 

32x6 

32x0 

34x7 

36x8 

32xGn 

32x6n 

34x5 

3lx7n 

34x7n 

34x6 

40x8n 

40x8n 

30x8ti 

38x9n 

42x9 n 

36x7 

36x8n 


4-5x6 

0-34x44 

0-34x44 

6-34x44 

0-34x5 

0-34x5 

0-4x54 

0-4x54 

0-44x54 

6-44x5} 

6-3*i¡x4?. 

6-4x44 

0-4x44 

0-44x43. 
6-494x49* 
6-44x44 
0-4 4x4® í 
0-34x44 
6-39*x4$4 
0-3^¿x44 


32x6.00 

32x6n 

32x6n 

34x5 

32x6u 

36x5 

36x6 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

30x8n 

34x7n 

40x8n 

38x7n 

38x7n 

32x6n 

31x4k 

36x5s 

30x5s 

30x6s 

4.75/19 

30x5 

32x6 

34x7 

34x7 

36x8 

36x8 

36x8 

34x5 

32x6 

36x4 

36x5 

36x6 

30x7 

30x5n 

30x5n 

32x0 

34x5n 

36x6n 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

32x0n 

32x0n 

34x7 

34x7 

36x8 

38x9n 

36x7 

30x5n 

30x5n 

32x6n 


30x5n 

32x0nd 

34x7nd 

30x8nd 

36x8nd 

40x12 

40x8d 

40x8d 

32x6nd 

34x7nd 

36x8d 

30x5 

32x6 

32xGd 

32x6d 

34x7d 

36x8d 

32x6n 

32x6nd 

30x10 

34x7nd 

34x7nd 

36x12 

10x8nd 

40x8nd 

36x8nd 

38x9nd 

42x9nd 

40x8d 

36x8nd 

32x6.00 

32x6n 

32x6dn 

34x7 

32x0dn 

36x5 

36x6 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5dn 

32x6dn 

32x0dn 

32xGdn 

34x7dn 

36x8dn 

34x7dn 

40x8dn 

40x14a 

36xl0s 

32x6n 

34x8k 

36x1Os 

36xl2s 

40x14a 


1.75/19 

30x5n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8nd 

36x8nd 

36x8n 

34x5 

32x6d 

36x8 

36x5d 

40x6d 

40x7d 

30x5n 

30x5nd 

32x6 

34x5nd 

36x6tid 

36x10 

36x12 

36x12 

36x14 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

30x8nd 

38x9nd 

10x11 

30x5n 

30x5nd 

|32x6nd 


.290 

.303 

.503 

.506 

.551 


Day Eider. .. .HF 

Day Eider.JF 

Day Eider.... KF 

Denby.41 

Denby.43 

Denby.35 

Denby.27 

Denby.210 

Denby.214 

Diamond T, . .200 
Diamond T.. .215 
Diamond T 
Diamond T 
Diamond T 
Diamond T 
Diamond T . . —. 
Diamond T.. .602 
Diamond T... 606 
Diamond T. .. 700 
gDiamondT. 801 
Diamond T. . 1000 
•••Diam. T..1200 
•**Diam. T. .1601 
•••Diam. T .1600 
^Diamond T 2500 
Dodge . Ul-A-109 
Dodgc . Ul-B-124 
Dodge . Ul-C-124 
Dodge DA1-B-133 
Dodge DA1-C-133 
Dodge DA1X-140 
Dodge DA1-E-150 
Dodge DA1-E-165 
Dodge DB1-G-150 
Dodge DB1-G-165 
Dodge DB1-L-135 
Dodge DB1-L-165 
Dodge DB1-L-185 
Dover.. . .Super 6 

Dúplex.GF 

Dúplex.GS 

Dúplex.S 

Dúplex.SAC 

Dúplex.FAC 

Dúplex.EF 

Dúplex.M 


Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 


.605 

. 6-10 

6-15 

.6-20 

.6-30 

.6-40 


•••Eagle 6-20SW 
•••Eagle 6-30SW 
•••Eagle 6-40SW 
§§§Eagle... 90CS 

F. W. D.H 

F. W. D. .6-whcel 
F. W. D....B&BF 
F. W. D. .. L tility 

F. W. D.H- 

F. W. D-HH-l 

Fageol. . 

••Fageol 
Fageol. . 

Fageol. . 

Fageol. . 

Fageol. . 

Fageol. . 

Fageol.. 

Fageol.8-66 

Fageol.10-66 

Fargo.Packet 

Fargo.. .Frcightcr 

Federal. . 

Federal. . 

Federal. . 

Federal. . 

Federal. . 

Federal. . 

Federal. . 

Federal. . 

Federal. . 

Federal. . 
Federal. . 
Federal. . 

Federal. . 
Federal. . 


.106 

.130 

.135 

.250 

.365 

.340 

.370 

6-66 


2 

3 

4-5 
194 
2A 

3 

4 

5 
7 
1 
1 

194 

2 

294 

2'A 

2'A 

3 

3 

3 'A 

4 

5 


2500 

3900 

5000 


10 

2'A 


3 

3-3 H 
2 

2'A 

l'A 

2 

2 

2'A 

3 

3 

6 

8 

10 

'A 

i 

75001 
85004 
S5li(lt 
925Of 
11500t 
13000- 
13000 
1350Of 
15000- • 
16000* 
lOOOOt 
22000 - 
28000" 
28000f 


10-12 

12001 

) 

515 

2300 


605 

3360 


905 

23001 

- 

705 

33601 


895 

3360 


1095 

4400 


1365 

4530 


1415 

5935- 


1505 

6020 


1645 

0505i 


1845 

0020 


1895 

8775- 


1045 

194 


1A 


2 


3 


3 


3'A 


5-7 


1A 


1A 



3325 

6400 

4200 

5120 

3425 

4000 

1500 

2050 

2250 

2950 

4200 

4750 

5200 

6900 

7300 

8850 

595 

795 


39gx494 
6-4x43-2 
6-496x4 % 
-4—4x5 
4-4x5 
4-494*5}* 
4-4!2x594 
4-454x6 
4-4$*x6 

4-3$*x494 

6-394x494 
&-39ix49a 
6-4x494 
6-4x4Jo 
6-4x494 
Q-4%x4.% 
6-494x4$* 
6-4$4x4$* 
6-494*49* 
0-494*49* 
6-494x49* 
-5x5*4 
6-494*49* 
6- 5x5$* 
4-354x434 
4-354x434 
4-354x434 
‘ 334x334 
. -3*4x334 
6-354x334 
6-396*394 
6-354x334 
6-354x434 
6-354x434 
6-354x434 
6-334x432 
6-354x434 
6-254x434 
4-354x534 
6-354x431 
6-354x5 
6-434x534 
4-434x534 
4-434x534 
6-434x6 


6-334x4 

6-354x4 

6-334x4 

6-354x434 

6-4x434 

6-454x454 

6-354x434 

6-4x434 

6-454x454 

6-354x4 

4-1x5 

6-434x454 

4-454x534 

6-4x454 

6-354x434 


6-394x49* 
4-4x5 
6-334x434 
6-354x434 
6Mx45 4 
4-496x59* 
4-496*596 
6-454x534 
6-434x534 
6-434x554 
6-3x4J4 
0-3x434 
6-354x4 
1-334x434 
6-354x4 
6-334x454 
6-354x454 
6-354x454 
4-4x5 
6-354x454 
6-4x434 
6-4x434 
6-4x434 
0-434x45í 
,1-5x6 
6-434x454 


32x6n 
34x7n 
36x5 
34x5n 
36x4 
30x4 
36x5 
36x6 
36x0 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
34x7n 
34x7n 
32x6n 
36x8n 
36x8n 
36x5 
30x8n 
36x6 
34x7n 
36x8n 
36x8n 
36x7 
20x4.75 
20x5.60 
20x6.00 
20x5.50 
20x6.00 
30x5hd 
32x6hd 
32x6hd 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
30x5.00 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
34x5 
34x5 
36x8 
34x7n 


30x5n 

30x5 

30x5 

32x6nd 

34x7 

36x8 

32x6 

34x7 

36x8 

30x5 

34x7n 

36x8 

36x6 

38x9 

34x7n 


■3 8 *x4 'A 30x8d 
• 3!«x4Í.i 32x7.00 


30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6k 

5.00/19 

6.00/20 

600/20n 

600/20n 

600/20n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x6 

40x8n 


32x6nd 

34x7nd 

36x12 

34x5 n 

36x8 

36x8 

36x5d 

40x6d 

40x14 

30x5n 

30x5n 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

32x6nd 

30x8nd 

36x8nd 

36x10 

36x8n 

40x12 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

36x12 

20x4.75 

20x5.50 

32x6hd 

20x5.50 

32x6hd 

30x5hd 

32x6hd 

32x6bd 

34x7s 

34x7 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

30x5.50 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8 

36x8 

36x8 

36x7d 

30x5n 

30x5nd 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

30x5nd 


34x7n 
36x8 
36x6 
38x9 
34x7n 
36x8n 
32x7.00 
30x5n 
30x5 
32x6n 
36x6n 
36x5k 
36x6dn 
36x6nd 
36x6nd 
36x5dk 
5.00/19 
32x6 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
30x5nd B 
32x6nd B 
32x6nd |B 
36x8n 
32x6nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8nd 
40x14 
40x8nd 


Fisher Standard. 
Fisher Standard. 
Fisher Standard 
Fisher Standard. 
Fisher Standard. 
Fisher Standard.. 
Fisher Standard. 
Fisher.. H Duty 6 

Fisher.HD6 

Ford.“AA” 

G. M. T.T15 

G.M.T.T17 

G. M. T.T19 

G.M.T.T25 

G. M. T..T30 

G. M. T.T42 

G. M. T.T44 

G. M.T.T60 

G. M.T.T82 

G. M. T. T90 

Garford.20Y 

Garford.-SlY 

Garford.SllY 

Garford.30Z 

Garford.40Z 

Garford.50Z 

Garford.60Z 

Garford.70Z 

Garford.80Z 

Gotfrcdson RB-24 
Gotfredson RB-26 
Gotfredson RB-36 
Gotfredson RB-46 
Gotfredson 

RW-44 

Gotfredson 

RW-46 

Gotfredson 

RW-54 

Gotfredson 

RW-56 
Gotfredson RB-56 
Gotfredson 

RW-64A 
Gotfredson 

RW-66A 
Gotfredson 

RW-84A 

Gotfredson 

RW-86A 

Gotfredson 

RW-104A 
Gotfredson 

RW-106A 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm.EY 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.T-34 

Gramm.T-45 

Gramm.... .T-60 


Hahn.. 

Hahn 

Hahn. 

Hahn. 

Hahn. 

Hahn. 


.. 17H 
. .37H 
39H 
47HB 


Howard. 


Howard.. 


Indiana.59 

Indiana.... 

Indiana.89 

Indiana.104 

Indiana.120 

Indiana.140 

Indiana.170 


VA 

VA 

194 

2 

2 

2A 

2'A 

2'A 

2A 

1 A 

5400f 
6500” 
8500T 
850Ot 
11000 
14000” 
15000” 
18500T 
22000 • 
28000" 
VA 
1A-2 
2-2 A 

l'A~2i 

2- 3 
294-4 

3- 5 
394*6 

4- 7 
l'A 
Vi 
l'A 

2 

2A 

2'A 

3 

3 

3 

394 

3A 

4 


7 

1A 

2 

2'A 

3 

3 

4 

5 

3 

4 

5 

l'A 

2A 

3 

3 

4 


.67H 

10F 

5 

94 

750 

. .20F 

1 

995 

. 30F 

194 

1195 

30FF 

194 

1285 

. .40F 

2 

1505 

..50F 

■ 2A 

1675 

..60E 

:. 3 

1785 

60FF 

• 3 

1895 

. 80F 

• 4 

2815 

.100F 

■ 5 

3565 

. 1401 

■ 7 

4065 


OOOOf 

7500f 

9000” 

10500” 

12000t 

14000+ 

17000f 


510 


735 

895 

1235 

1515 

1845 

2095 

3035 

3795 

5885 

1495 

1895 

2195 

2595 


6-394x4 
6-396*494 
4-4 }.í* 49'2 
6-394x4H 
4-4'AxVA 
•394x494 
4-49*x49l 
6-4x4 94 
6-4x494 
4-334x4 H 


1495 

1895 

2195 

2595 

3535 

4345 

0545 

3595 

3995 

4745 


6-3*x334 
6-3Ax3J4 
í-3A*39k 
6-3Ax4 94 
0-3*x4fc 
3Ax4«4 
3Ax494 

6-494x5 

6-39ix5 

6-39-íx5 

6-394x434 

6-394x434 

6-334x434 

6-394x5 

6-394x5 

6-4x534 

6-4x534 

6-434x594 

6-494x594 

4-394x534 

6-394x4 

6-394x4 

6-394x434 

4-4x53i 

6-39.4x434 

4-4x534 

6-4x494 

4x494 

4-494x594 


30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6ii 

36x5 

32x6n 

20x6.00 

5.50/20 
6.50/20 
5.50/20 
6.00/20 
5.00/30 
32x6 
34x7 
34x7 
9.00/20 
7.50/20 
30x5n 
30x5u 
32xGn 
34x5n 
36x6n 
36x5 
36x5 
36x6 
36x6 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
32x6n 


34x7n 

34x7n 


34x7n 


34x7n 

34x7n 


36x8n 


6-494x494 36x8n 


4-434x6 

6-494x494 

4-5x6J4 

6-494x49 
6-394x494 
394x494 
6-394x5 
6-394x5 
6-494x494 
6-49íx4 % 
6-49ÍX5M 
394x5 
6-394x5 
6-494x494 


36x5s 

36x5s 

3 6 x 65 

36x6s 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7 

32x6n 

34x7n 

36x8 

36x5 

36x5 

36x6 


6-394x4 

6-394x494 

6-4x494 

6-4x434 

6-4x494 

6-49sx494 

4-394x434 

6-294x494 

6-2KX494 

6-394x4 

6-394x4 

6-394x4 

6-394x4 

6-394x494 

6-4x43-4 

6-4x434 

6-494x494 

6-394x4 

6-394x494 

6-394x494 

6-394x494 

6-4x494 

6-4x494 

6-494x494 


32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
36x8 
36x8 
28x4.40 
30x5.25 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
32x6 
32x6 
34x7 
36x8 
36x8 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
30x5n 
32x6n 
32x6n 
32x6n 


30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

32x6nd 

32x6nd 

32x6ud 

36x8 

32xGnd 

32x6n 

50/20 

50/20 

32x6 

50/20 

,C0/30d 

32x6d 

34x7d 

3-lx7d 

,ü0/20d 

.50/20 

30x5n 

30x5nd 

32xGnd 

34x5nd 

3Cx6nd 

36x10 

36x12 

36x12 

36x14 

3Üx5d 

30x5n 

32x6n 

32xCdn 

34x7n 

34x7n 

34x7dn 

34x7dn 

34x7dn 

36x8dn 

36x8dn 

40x7ds 

40x7dfi 

40x8d8 

40x8ds 

30x5nd 

32xGnd 

32xGnd 

34x7nd 

32x6)i<l 

34x7nd 

36x8nd 

36x10 

36x12 

36x14 


8 


32x6 

32x6d 

32xGd 

34x7d 

3Gx8d 

36x8(1 

20x5 

30x5.25 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

32x6 

32x6 

3*1x7 

3Gx8 

36x8 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5dn 

32x6n 

32x6n 

32xGdn 


W 

s 

s 

DR 

DR 

DR 

DR 

DR 

DR 

DR 

DR 

B 

B 

B 

B 

D 


ABREVIACIONES 1 
•—Peto permitido pare la caja, garita 
y carga hábil 

• •—Tipo do rápido reparto 


• ••—De 6 ruedas—propulilón por 4 
ruedas 7 10 neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt— Propulsión por 4 ruedaB 

1—Tractor de servicio pesado 
tt —Caja y carga hábil 
f —De 6 ruedas 


¡j¡—Adecuado al tiro de remolQus 
—Especial para contratista 
d —Dobleo 
n—Neumáticos 
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Los precios indicados son precios 


ac usía en jaonca 


>* o 

£¡ 

|s 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-o 

Ss 

So 

ss 


o .2 

’C ¡2 

J= 

£UU 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulí.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-0 

5¡j 

<2 


« 

as 

c3h 


Indiana.195 ] 

Indiana.. .. 

Indiana.190 1 

Indiana.250 ¿ 

Indiana.290 í 

¿Indiana.640 \ 

Indiana... 111XW I 

Indiana.115A [ 

Indiana.615A ] 

Indiana...127AW 2 
Indiana..,627AW 2 
Indiana...400CW 1 
Indiana ...627W 
•‘International... 
“¡nt. 6 Spd. Spec. 

Internat’l-5-24 

Internat’l.... S-26 
¡nternat’l.. .SF-34 
jniernat'l. ..SF-36 
Inlernat'1. ..SL-34 
Internat’l... SL-36 
Internat’l.. .SF-46 
Internat’l.. HS-54 
Ínternat'1.. . HS54 
Intcrant'L. HS74C 
Inter'l... HS-74-C 
Internat'I.HSl04C 

Kelly-S_KS-15 

Kelly-S.... KS-20 
Kelly-S.... KS-25 
Kelly-S... KS-35 
Kelly-S.... KS-50 
Kelly-S.... KS-70 

••Kissel. 

Kissel. 

-Kissel. 

Kissel. 

Kissel. 

Larrabee.25 

Larrabee.35 . 

Larrabee.45 . 

Larrabee.55 . 

Larrabee.65 . 

Larrabee.75 . 

Larrabee.85 . 

Macear.36200 

Macear.40 

Macear.46 

Macear.56 

Macear.64100 

Macear.66100 

Macear.84 

Macear.86 

Macear.G 

Mack.BB 

Mack.AB 

Mack.AB 

Mack.AB 

Mack.AB 

Mack.BJ 

Mack.AK 

Mack.AK 

Mack.AC 

Mack.AC 

Mack.AC 

Mack.AP 

Mack Trac.. .. AB 
Mack Trac.... AC 
Mack Trac....AK 
Mack Trac.. . .AC 
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1% 

1545 < 

W'AxiH J 

30x5» í 

12x0» É 

3 

1% 

1595 ( 

W>J£x4% ; 

30x5» i: 

12x6» ' £ 

3 

2 

1945 ( 

}-3%x4% ; 
J-3%x4% i 

32x0» í 

14x7» £ 

3 

2 

1995 < 

32x6» 3 

14x7» £ 

3 

2% 

2515 ( 

I-3%x4% í 
i-3%x4% í 

32x6» a 

I2x6nd I 

) 

2% 

2595 ( 

!2x0n a 

12x0iid 1 

3 

1% • 

.f 

1-3x4% í 

30x5n a 

I0x5nd . 


1 

.t 

!-3%x4% í 

30x5 a 

¡0x5d £ 

r 

1% • 

.f 

)-3%x4% í 
1-28x4%: 
!-2%x4% í 
!-3%x4% 2 

12x6 3 

¡2x0d £ 

5 

2 

.£ 

12x6 3 

¡2x0d £ 

1 

2% - 

. S 

14x7 3 

¡4x7d £ 

3 

3 

.8 

¡6x8 3 

Gx8d £ 



k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

o3£s a3e c6n,co 


C*—De 4 medaa con propulsión 
cadena 

D—Doble reducción 
H—Engranaje plano Hypoid 


Por I—Engranaje interior 

O. A.—A aollcitud 
S—-Cónico heilcoidal 
SR—Reducción sencilla 


Trac?—Tractor 
W—Tornillo sin fln 
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marca y modelo 


GENERAL 


Peao 


!ij 


c “ 


Tí 


Vía 


MOTOR 


*.2 ~ 
oc « 

-o ® u « 

c s t-? 
fe 

« Z »\S 

*c s” o 

. 5 «-o 
o:s o s 
2Q-o'« 


. 2 Ü 

c< 

a.Z 


o 

70 

rs 

c 

u 

0 

•a 

a 

6 

a» 

c/3 

Generador y Motor de 

Arranque 

TRANS¬ 

MISIÓN 

Embrague 

; 

lambío de 

Marcha 

Bq3. . . 1 

Del.. 

. 

B-L.r’ J 

B-L. 

tí03... J 

Del.. 

.; 

B-L.. i 

B-L.,, 

Bos... J 

Del.. 

. 

B-L... J 

B-L... 

V-L... 

^-L.. 

.; 

B&B.. J 

B-L... 

V-L.. 

V-L. 


BAB.. 1 

B-L., 

V-L... 

V-I... 

. i 

B-L... J 

B-L... 

EÍ3...- I 

.rN.. 

, i 

B-L.. 1 

B-L... 

Eis... J 

v-N.. 

. ] 

B-L .. 1 

B-L... 

Eis... I 

y-N.. 

. i 

B-L... 1 

B-L... 

Eis... 1 

LrN.. 


B-L... J 

B-L... 

Eis... I 

,-N., 

. j 

B-L... 1 

B-L.., 

D-IL. 1 

D-R 

. 

B-L.. 1 

B.L.. 

N-E.. : 

*-E. 

. i 

BAB.. < 

Dwn.. 

N-E.. 1 

'í-E. 

. 1 

MB.. < 

Dwn., 

N-E.. 1 

M-E.. 

. ¡ 

BAB.. < 

Dwn.. 

L-N... 1 

y-N.. 

. ! 

B-L... J 

B-L. 

LN... I 

y-N.. 

. ; 

B-L... 1 

B-L.., 

Rcra.. 1 

tem. 

. ] 

BAB.. ’ 

iV/G 

Rom.. 1 

tero. 

. i 

BAB.. ' 

\\¡G 

Rom.. 1 

Ítem. 

. ] 

B&B.. l 

Dwn., 

Rem.. 1 

ítem. 

. 1 

B&B.. 1 

Dwn. 

Rom., 1 

Itera. 

. 

B&B.. 1 

Dwn. 

Rem.. 1 

Rem. 

. 

BAB.. < 

Own. 

Rem.. 1 

Rom. 


BAB.. 1 

Own. 

Rem.. 1 

Rem. 


B&B.. ( 

Own. 

Rom.. 1 

Rem. 


B&B.. 1 

Own. 

Rem.. 1 

Item. 


B&B.. 

Own. 

Rem.. I 

Rctn. 


B&B.. 

Own. 

Rem.. 1 

Rem. 


B&B.. 

B.L.. 

Rem.. 1 

Rem. 


B&B.. 

B.L.. 

Bos... 1 

Bos.. 


íyung.. 

Own. 

D-R.. 

D-R. 


Own.. 

Own. 

D-R.. 

D-R. 


Own.. 

Owu. 

D-R.. 

D-It. 


Own.. 

Own. 

\-l. 

A-L.. 


B-L... 

B-L. 

S¡» 1 ... I 

[y-N.. 


B-L... 

B-L. 

.Spl... ! 

Rem. 


Own.. 

Own. 

Bos... ¡ 

D-li. 


B-L... 

B-L 

Bos... 

D-lt. 


B-L... 

B-L 

Íj-N... 

L-N. 


Ful... 

Ful.. 

L-N... 

L-N. 


Ful... 

Ful.. 

L-N... 

L-N. 


Ful... 

Ful.. 

L-N... 

L-N. 


Ful... 

Ful.. 

L-N... 

L-N. 


Ful... 

Ful.. 

V-L... 

A-L.. 


BifcB.. 

B-L. 

V-L... 

A-L.. 


B-L... 

B-L.. 

Bos... 

Bos.. 


B-L... 

B-L . 

I/-N... 

L-N.. 


B-L.. 

B-L.. 

Bos... 

N-Ef 

t 

Own.. 

Own. 

N-E.. 

N-Ef 

T 

Own.. 

Own. 

N-E.. 

N-Et 

r 

Own.. 

Own. 

N-E.. 

N-Ett 

Own.. 

Own. 

N-E.. 

N-E" 

11 

Own.. 

Own. 

N-E.. 

N-E* 

t 

Owu . . 

Own. 

N-E.. 

N-E* 

1 - 

Own.. 

Own. 

N-E.. 

N -El 

it 

Own.. 

Own. 

N-E.. 

N-Ett 

Own.. 

Own. 

V-L... 

A-L. 


B-L... 

B-L. 

D-R!. 

D-R 


Own.. 

Own. 

D-R.. 

D-lt 


Owu .. 

Own. 

Bos... 

Opt. 


B-L... 

B-L. 

l^N... 

ly-N. 


B-L... 

Own. 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L.. 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L. 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L. 

Iy-N... 

ly-N. 


B-L... 

B-L. 

UN... 

L-N. 


B-L... 

B-L.. 

Ij-N.. . 

Bos. 


B-L... 

B-L.. 

L-N.. 

L-N. 


B-L... 

B-L 

Deleo. 

Deleo. 

BiB . 

Wa . 

Deleo. 

Dclco. 

BAB . 

Wur. 

Deleo. 

Dclco. 

Ful... 

Ful., 

Deleo. 

Deleo. 

Ful... 

Ful.. 

Deleo. 

Deleo. 

Ful... 

Ful. 

. Item.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful. 

. Item.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful. 

Rem.. 

Rem.. 

Loug.. 

Ful. 

. Rom.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful. 

. Bos... 

Bos, 


B-L... 

B-L. 

. Opt... 

L-N 


Own.. 

Own 

. Opt... 

L-N 


Own.. 

Own 

. L-N.. 

L-N 


Own.. 

Own 

. L-N... 

L-N 


Own.. 

Own 

. Rem.. 

L-N 


, Own.. 

Own 

. Rem.. 

L-N . 

. Own., 

. Own 

A-L... 

, A-L.. 

. BAB, 

. Ful. 

. A-L... 

, A-L.. 

. |bab. 

. Covi 


EJE TRASERO 


= ■* 
2 c 
HUI 


NEUMA¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altura 

total 


Bíederman. ... 
Bíederman. .. . 
Bíederman.. .. 

Brockway . 

Brockway. . . 
Brockway. .. 


... 6-21 
. .6-41 
...6-62 
...JB 
.. .90-B 
...17-r 


Brockway.EB8 


...EB7 
...SW 

.H 

.J1 

.30 


Brockway 

Brcckway . 

Brockway. 

Brockway . 

Day-Eider .... 

Dodgc Bros... 

Dod|(u Bros... 

Dodge Bros... 

Fageol .Parlor Car 

Fageol . Street Car 

Federal . 

Federal.. 

Federal. . 

Federal 
Federal. . 

Federal . 

Federal. 

Federal.. 

Federal . . 

Federal.. 

Federal. . 

Federal. . 

Federal. . 

Fisher . 

G. M. T.TX 

G. M. T.WX 

G. M. r.WX 

GarfordGreyhoundK B 

Garford.CB 

Garíord.51D 

Gotfredson. .. 46 

Golíredson . 50U 

Grainm . EYB-175 

Grarnm . GYB-177 

Gramm.GYB-178 


Gramil). .. 
Gramm. 
Indiana. . . 
Inidana. . . 
Larrahee. 
Lar-rabee 
Mack. 
Mack. 


HYB-130 
.. HYB-131 

.89-B 

.I7-B 

.XII31 

.XKl 

... AB City 
. BC City 


Mack. .. Obser. Parlor 
Mack . . .BC Interstate 

Mack.BK City 

Mack.BK City 

Mack.BK City 

Mack BK Obser. Par 

Mack . BK Interstate 
Morcland.RC-6 


“FB" 

.‘•GB 

“GBS' 

....70 


.N 


Reo 
Reo. . . 

Reo. . . . 

Ruggles 
Scbacht 

Sclden.117C 

Seidcn.37C 

Selden.39C 

Slerling.GB 6-XL 

Slerling.GB21-XL 

Slerling.GB29-XK 

Slerling.GB33-KS 

Slewart.30XB 

Stewart.16XAB 

Slewart.28XB 

Stewart.32XB 

Stewart.33XB 

Studebakcr. 
Studebakcr. 
Studebakcr. 

Studebaker.111 

Ward La Franco. . .3B 

Wbilc. 

Wl.ile. 

Wbite. 

Wbilc. 

Wbite. 

Wbite. 

Willys-Knight... 
Willys Si*. 


..50B 
. 54 

. .54A 
...65 
..65 A 
,...75 
.515 


65000 

1800 

1802 

1025 

0000 

0600 


3005 

4175 

4175 

0675 

0075 


4050 

5150 

5550 

5550 

Uñ'.lO 

0600 

0600 

0000 

0000 

2175 

1515 

2525 

4906 

2035 

2275 

3125 


2805 

3295 

3795 

4295 


4250 

5350 

7500 

8000 

4850 

5450 

3265 

995 


4100 

5400 

6000 

3200 

3850 

4550 

3075 

3975 

4820 

0150 

7700 

8600 

4318 

1258 

4353 

0770 

0180 


3500 

5720 

0190 

6750 

4400 

0900 

0500 

7500 

9000 

0750 

7000 

7200 

9400 

0000 

3850 

4550 

5000 

0980 


4000 

3975 

4850 

5235 

7600 

7800 

4500 

4895 

0065 

4225 

5125 

6950 

7475 

3005 


4017 

0785 

5030 

5200 

5080 

0200 

0300 

0000 

6494 

7915 

9405 


6000 

3240 


2500 

170 t 

>8 i 

í8 ( 

3ont.... ( 

3-354x454 

27.3 ; 

Zen .. 

3009 

205 ! 

>8 í 

58 ( 

Dont.... f 

3-354x554 

33.7 : 

Zen .. 

4009 

230 í 

)8 i 

nH ( 

50 1 

Dont.... ( 

3-354x554 

33.7 ; 

Zen... 

1590 

142 v 

>6 t 

iVisc.. i 

L3?4x5 

22.5 ; 

Zen... 

1509 

2100 

149 i 
15554 i 

)Ü ( 
JO t 

JO ( 
5154 l 
30 ' 

Dont.... ( 
Dont.... ( 

3-354x454 
3-35 ííx454 

27.3 ; 
27.3 ; 

Zetn.. 
Zen .. 

2400 

153** 1 

53 ( 

¿Vise.... * 

1-4 x5 

25.0 : 

3troiu 

2400 

153** i 

58 ( 

30 1 

Wisc. ( 

3-354x5 

27.3 : 

Sirom. 

2590 

173** 1 

58 i 

38 ' 

Wisc.... ( 

3-324*5 

27.3 : 

3troin 

3000 

182** 1 

30 ( 

36 ' 

Wisc.... ( 

3-4 x5 

33.4 £ 

Strom 

3700 

221 ( 

5654 ‘ 

77 L 

Wisc.... ( 

3-4 x5 

38.1 £ 

krora 

4000 

232 •* 

38 á 1 

i'> ; 1 1 

Dont.... ( 

3-424*4 '4 

45.94 I 

Zcu§§ 

J000 

165 

WH i 

57*, 

Dodgc... ( 

3-324*4! á 

27.3 ; 

Ze:i§§ 

3000 

165 

mi i 

m.í 

Dodge... ( 

3-324x4.4 

27.3 í 

Zen §§ 

3000 

165 

mí i 
72 ; 

54 \í 

Dodge... ( 

3-324x454 

27.3 1 

Zen§§ 

233 

mí 1 

Wauk... I 

3-454x524 

48.(5 ; 

Zen... 


233 

72 ; 

mí' 
59 < 

Wauk... ( 

0-454x524 

1-314x454 

48.6 ; 

Zen... 

3Í5Ó 

151 

58fti 

Dont... * 

24 ; 

Zen... 

3305 

150 

58 % ( 

>p.í < 

Dont... ( 

3-324x4 

27.3 ; 

Zeti,.. 

3709 

152 

57 i 

WÁ l 

Dont.... < 

0-32«x424 

27.3 ; 

Zen... 

1040 

163** 

53':, i 

545 í ( 

Dont.... ( 

3-324x454 

27.3 : 

Zen... 

4859 

5010 

200 

163•• 

mí i 
585, 

uh < 

37 Ü l 

Dont.... i 
Cont.... I 

3-324x454 

3-324x124 

27.3 : 
27.3 : 

Zon... 
Zen... 

5220 

299 

585, 

57541 

Dont.... 1 

0-324x424 

27.3 : 

Zen... 

5910 

163** 

58» 4 

07541 

Dont.... 1 

0-324x424 

27.3 : 

Zen... 

4975 

1731 

80 % 

0314 

Wauk... 

4-4x5. 

25.6 : 

Zen... 

0760 

177** 

mx 

0754 

Cont.... 1 

5-4x454 

38.4 : 

Zen... 

0760 

177** 

mí 

0754 

Dont.... 1 

0-4x414 

38.1 

¡Zen... 

6360 

189** 

B3»4 

07 1 á 

Dont.... 1 

0-4x454 

38.4 

3tro. 

7509 

192** 

62 

71% 

Cont... 1 

0-454x4% 

40.8 

Zen... 

160 

58 

52 Jí 

Cont.... 

4-4%xl!4 

28.9 

Strinn 

’ §8299 

18054 

57H 

m ¡ 

Buick... 

6-35ícx4 24 

28.4 

Mar.. 

§8670 

185 

63 ü 

6554 

Buick... 

6-324x5 

33.7 

Mar.. 

§10250 

215 


55! 1 

57 

Buick... 

6-32íx5 

33.7 

Mar.. 

3099 

180 

Wisc.... 

6-324x5 

27.3 

Zen... 

4400 

220 

72 

76 

Wisc.... 

6-454x5 

18.6 

Zen... 

3490 

187 

03 

80 

Buda.... 

0-4 "x5'4 

38.4 

Zen... 

4000 

229 

03 

05 

Boda... 

6-454x554 

40.8 

Zea.., 

4000 

245 

71 % 

78 

Buda... 

6-454x6 

6-454x4% 

6-12ax42í 

6424x4% 

48.0 

Zen... 

8090 

190 

65 

60 

Cont.... 

49.8 

Zon... 

10259 

190 

65 

7254 

Cont.... 

15.9 

Zen.. 

19250 

210 

66 

7254 

Cont.... 

45.9 

Zen... 

13000 

210 

7154 

71H 

Dont.... 

6-424x524 

54.1 

Zen... 

13000 

236 

7P„ 

11% 

Cont.... 

0-4%x55í 

51.1 

Zen... 

1500 

2400 

149** 

15554 

56 

09 

60 

6154 

Cont.... 
Cont.... 

6-324x124 

6-3 3 4x454 

27.3 

27.3 

Stro... 

Stro... 

3000 

190 

02 

06 

Cont.... 

6-324x5 

33.7 

Zen... 

3090 

218 

04 

72 

Cont.... 

6454x5% 

40.8 

Zen... 

4900 

20154 

(58 

06 

Own... 

4-454x5 

28.9 

Strom 

4900 

20154 

Ü8 

66 

Own.... 

6-324x554 

33.7 

Strom. 

6000 

23054 

08 

06 

Own.... 

0-324x554 

33.7 

Strom 

7000 

23054 

08 

06 

Own.... 

6-324x554 

33.7 

Strom. 

10000 

233 

71 

75! 4 

Own.... 

6454x554 

48.0 

Strom. 

10250 

265 

71 

75'i 

Own... 

6454x554 

48.6 

Strom. 

10250 

205 

71 

77. ! , 

Own.... 

0454x55 2 

48.6 

Strom. 

10250 

265 

71 

75'., 

Owu.... 

0454x554 

48.6 

Strom. 

10250 

265 

71 

75% 

Own.... 

6454x554 

48.0 

Strom. 

2000 

18254 

156 

179 


005 ., 

Cout.... 

0-324x428 

27.3 

Zen... 

35Ó0 

58“ 

75 Ü 

Ówn.... 

6-3%x5 

27! 3 

Sch!'. ’. 

210 

58 

75H 

Own.... 

6-324x5 - 

27.3 

Sch... 


230 

7354 

754 

Wisc.... 

6454x5... 

48.0 

Zen... 

w 

217 

69 

6854 

Wauk... 

6-454x424 

43.3 

Zen... 


58 

63» a 

Cont.... 

6-324x4 

27.3 

Zen... 



58 

6354 

Cont.... 

0-324x424 

27.3 

Zeu... 



00 

6354 

Cont.... 

6-4x454 

38.4 

Strom 


Í5Ó 

50 

59 

Propjo.. 

6-354x454 

29.4 

Zen... 


171 

mi 

08 

Propio.. 

6-354x454 

29.4 

Zen... 


201 

70 

70 

Own.... 

6-324x454 

33.7 

Zen... 


226 

70 

70 

Propio.. 

64%x4 

38.5 

Zon... 

Í 2 Ó 0 

110 

59 

60 

Lyc. 

6-25gx42i 

19.8 

Strom 

1200 

145 

59 

62*5 

6354 

Lyc. 

6-3%x454 

25.4 

Strom 

3000 

160 

59 

Lyc. 

6-35íx454 

25.4 

Strom 

3500 

190 

00^ 

725á 

Lyc. 

6-324x454 

31.5 

Strom 

4000 

220 

64M 

107 

Lyc. 

6-324x5 

36.0 

Strom 

158 

57 

57 

Own.... 

8-354x424 

39.2 

BalL 


184 

61 

61 

Own 

8-354x424 

39.2 

Bal!.. 


184 

63 

64 

Own.... 

8-354x424 

39.2 

Ball.. 


220 

63 

64 

Own.... 

8-354x424 

39.2 

BalL. 


196 

ISO* 4 

58 

* 64?] 

05 Vj 

l 6754 

i Wauk... 
i Own.... 

6-454x554 

4-454x5% 

32.4 

28.9 

Strom 
Zen.. 


198* 4 

* 62 

67x»! 

r Owu 

4-454x524 

28.9 

Zen.. 


, 227** 

* 67 ¿ 

, 69 

Own..., 

. 0-424x5% 

45.9 

Zen.. 


250 

755., 

l 6954 

í Own... 

. 6-424*524 

45.9 

Zen.. 


. 180 

74fl 

r075l 

9 Own.... 

, 6-4 x554 

38.4 

Zen.. 


. 212 

75^, 

S 6951 

j Own... 

. 6-4x554 

38.4 

Zen.. 

3150 

190 

06 

675l 

ífKnight., 

. 6-324x424 

27.3 

Till.. 

2400 

154 

58 

03*54 |Own. • • 

. 0-324x324 

25.3 

Ti 11.. 


Clark 
VVisc.. 
Tim... 
Col... 
Coi... 
Tim... 
Col. . 
Coi... 
Wisc.. 
Wisc.. 
Tim... 

im... 
Owu.. 
Ow».. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 
Cía... 
Cía... 
Tim... 
Cía... 
Cía... 

im.., 
Tim.., 
Tim. 
Tim. 
Tim.. 
Tim.. 

un.. 
Tim.. 
Col... 
Tim.. 
Tim.. 
Tim.. 
'im.., 
Tim... 
Tim., 
Tini.. 
Tim.. 
Tim.. 
Wisc. 
Wisc. 
Wisc. 
Wisc. 
Col.. 
Tira.. 
Wisc. 
Slie.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Owu. 
Own. 
Own. 
Tim.. 

Own. 

Own. 

Eis... 

Wis., 

Tim. 

Tim. 

Tira. 

Tim... 

Tira.. 

Tira.. 

T5m.. 

Sal... 

Clark 

Clark 

Clark, 

Tira.. 

Eaton, 

Eaton, 

Eaton. 

Eaton 

Tim. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Wisc. 

Clark 


W 

W 

S 

w 

w 

w 

11 

SB 

W 

W 

H 

W 

W 

W 

W 

s 

R 

R 

R 

R 

S 

s 

R 

W 

DU 

Up* 

Hp* 

Un* 

DR 

DR 

DU 

DR 

DR 

S 

s 

s 

R 

R 

B 

B 

B 

B 

W 

W 

W 

B 

B 

B 

B 

W 

s 

s 

s 

s 

W 

s 

s 

s 

s 

s 

s 

R 

s 


p 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

1*’ 

% 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

F 

V 

V 
F 
F 
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ABREVIACIONES 1 
••—Otras dlBtnncias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
%—Llantas Macizas 
a—Neumáticos a precio extra 
b—Neumáticos dobles, a precio extra 
c—Balones 
4—Balones dobles 
tf—A precio extra 

§—Tolerancia parn enrpa útil y peso de caja 


B—Engranaje cónico 
B & B—Borg & Beok 
B-L—Brown-Lipe 
Boa—Bosch 
linda—Buda 
Cln—Clark 
Col—Columbla 
Cont—Continental 
El»—Elsemnnn 
F—Flotante 
Vz —Semi flotante 


Ful—Fuller 
I—Engranaje interior 
L-N—Leeee-Neville 
Lyc—Lycoming 
N-E— North-East 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
R—Doble reducción 
Rem—Remy 
Sal—Salisbury 
Sch—Schebler 


S—Cónico espiral 
She—Slieldon 
Spl—Splltdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Timken 
VV—Engranaje sin fin 
Wisc—Wlsconsin 
W—Tornillo sin fin 
Yell—Yellow 
Zen—Zenith 

|—Para mando n derecha : 
mando a la Izquierda 
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AUNQUE los clubs de aviación han 
jEX tenido éxito desde hace varios años 
en Inglaterra y en varias partes del 
Imperio Británico, no fué sino hasta 
hace poco que la idea tomó impulso en 
los Estados Unidos. Es natural que el 
club de aviación más prominente en los 
Estados Unidos se encuentre en Long 
Island cerca de Nueva York. El Avia- 
tion Country Club cerca del aeropuerto 
Roosevelt, es comparable a la multitud 
de clubs en el país que se dedican al de¬ 
porte del golf. Existe allí una casa 
atractiva y varios tipos de aviones que 
se pueden alquilar por horas, así como 
un instructor que puede compararse con 
el jugador profesional de go.f que tienen 
los country clubs corrientes. 

Algo peculiar en los Estados Unidos 
de América es el gran número de clubs 
de golf que se han construido por todo 
el país, y se considera que una comuni¬ 
dad de 5.000 habitantes que no tenga 
por lo menos un campo de golf de nueve 
“huecos” es una comunidad atrasada. 
No está muy distante la época en que 
los clubs de aviación se verán estable¬ 
cidos por todo el país. La Asociación 
Aeronáutica Nacional tiene un plan de 
clubs de aviación y un organizador que 
está iniciando clubs en diferentes ciu¬ 
dades. También la Curtiss-Wright Cor¬ 
poration está organizando clubs. Este 
adelanto creará indudablemente un 
aumento en el mercado de aviones de 
deporte y de entrenamiento. Puesto que 
los clubs de aviación en los Estados 
Unidos de América tienen un subsidio, 
la experiencia que se obtenga de su ex¬ 
plotación, puede pasarse a los entusias¬ 
tas por la aviación en los países de 
ultramar, aportando así un beneficio 
mutuo. 

L AS EXPORTACIONES de produc¬ 
ios aeronáuticos de los Estados 
Unidos de América durante los primeros 
cinco meses de 1930 fueron 11 por ciento 
menos de los $4.000.000 que aproximada¬ 
mente se exportaron durante el mismo 
período del año pasado. Se recordará 
que 1929 fue el año máximo en des¬ 
pachos de aviones y repuestos de los 
Estados Unidos. Leighton W. Rogers, 
jefe de la división aeronáutica de la 
Oficina de los Estados Unidos de Comer¬ 
cio Extrajero y Local, manifestó, al dar 
estas cifras, que el sistema de inspec¬ 
ción rígida que se hace ahora por el 
departamento aeronáutico de la Secre¬ 
taría de Comercio, de todos los aviones 
que se exporten, es responsable en gran 
parte de la manera en que se han man- 
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tenido nuestros embarques a ultramar, 
en comparación con el año pasado. 

“Anteriormente, los certificados de 
aprobación se daban sólo a los aviones 
que se exportaban a países con los 
cuales los Estados Unidos tenían un 
arreglo recíproco para las licencias”, 
manifestó el Sr. Rogers. “Ahora, 
agregó, “el Subsecretario de Comercio 
Clarence M. Young ha hecho arreglos 
para la ejecución de un documento ex¬ 
tendido por la inspección de la Secre¬ 
taría de Comercio, que garantiza al 
comprador, cualquiera que sea su na¬ 
cionalidad, que ese despacho en particu¬ 
lar está de acuerdo con las normas de 
los Estados Unidos en construcción, 
fuerza y aptitudes de navegación aérea.” 
Se sugiere que los compradores insistan 
en este certificado, puesto que no se da 
automáticamente, sino sólo a petición, 
en los casos de los países con quienes no 
hay arreglos oficiales en vigencia. 

I A Aeronautical Chamber of Com- 
_jmerce of America, Inc., con la cola¬ 
boración de universidades de primer 
orden, está verificando la certificación 
de los datos del funcionamiento de aero¬ 
planos. Ciertos grupos de ingenieros 
efectuarán ensayos en los diferentes 
colegios, usando instrumentos idénticos 
a los empleados por el comité de ensayos 
de la Guggenheim Safety Competition 
el año pasado. Esto significa que se 
obtendrán por primera vez datos exactos 
sobre arranque de los aeroplanos, eleva¬ 
ción, velocidad en el aire, carga dispo¬ 
nible y velocidad de aterrizaje. Lo an¬ 
terior deberá dar un resultado positivo 
en los mercados de la exportación, 
puesto que los interesados de ultramar 
podrán saber de manera positiva lo que 
pueden esperar de su compra de aviones 
de los Estados Unidos. Según se pre¬ 
senta la situación actualmente, es im¬ 
posible que cada fábrica realice ensayos 
adecuados del funcionamiento. Charles 
Parker, de la Aeronautical Chamber 
está organizando este trabajo. 

W F. POTTER, anteriormente 
. con la Nicholas Beazley Air- 
plane Co. de Marshall, Mo. f ha tomado a 
su cargo el departamento de repuestos 
y accesorios de la United Aircraft Ex- 
ports, Inc. de Nueva York, de cuya com¬ 
pañía Francis H. Love es el presidente. 
Al escribir estas líneas, el Sr. Love se 
encuentra en Europa, en representación 
de los aviones Boeing, Chance Vought, 
Sikorsky, Hamilton y Stearman, así 
como de los motores Pratt & Whitney y 


hélices Standard Steel. El Sr. Potter 
dará atención particular al asunto de 
servicio para los aviones que se han ex¬ 
portado. 

El Sr. Potter es bien conocido entre 
los representantes de automóviles de 
ultramar, habiendo trabajado en dicho 
negocio antes de pasar a los aeronáuti¬ 
cos, especializando finalmente en este 
novísimo medio de transporte. Tiene la 
opinión de que los representantes de au¬ 
tomóviles, por razón de las facididades 
para servicio que ya tienen a su dispo¬ 
sición, son los lógicamente llamados a 
distribuir los aviones. 

Con un gasto comparativamente re¬ 
ducido en herramientas adicionales y un 
breve período de entrenamiento para los 
mecánicos, los talleres de automóviles, 
de acuerdo con la opinión del Sr. Pot¬ 
ter, pueden dar servicio a los aeroplanos 
y sus motores. Un ejemplo notable de 
esto se ve en China, donde un agente de 
varios automóviles americanos ha ven¬ 
dido la mayor parte de los aeroplanos en 
su mercado. Se dice que este negocio se 
debe en gran parte al servicio dado. 

S E están construyendo deslizadores 
con fuerza motriz y sin ella en 
grandes cantidades. Se han organizado 
clubs para estos aviones por todo el 
país, algunos de los cuales compran sus 
modelos de fabricantes de aviones que 
los ofrecen a venta como negocio adi¬ 
cional; otros clubs construyen los suyos 
propios, según especificaciones que se 
obtienen de diferentes fuentes. El paso 
inmediato del aeroplano de gravedad es 
naturalmente, el avión muy liviano que 
se coloca en la clase de aeroplano de 
gravedad con fuerza motriz. Hasta por 
$395 pueden obtenerse buenos aero¬ 
planos de gravedad que pasen los 
ensayos de la Secretaría de Comercio. 
La American Eagle Aircraft Corp. de 
Kansas City, Mo., acaba de anunciar un 
avión de un solo asiento, con 25 caballos 
de fuerza y una velocidad de G0 millas 
por hora, a un precio menor de $1.000. 

La Cessna Airplane Co. de Wichita, 
Kan., se halla experimentando con un 
avión de este tipo, lo mismo que la 
Spartan Aircraft Corp. de Tulsa, Okla. 
Hasta la fecha el único de este tipo 
que tiene el certificado de aprobación de 
la Secretaría de Comercio y puede re¬ 
cibir matrícula en los Estados Unidos 
y un certificado para la exportación, es 
el Aeronca, que se fabrica en Cincin- 
nati por la Aeronautical Corp. of Amer¬ 
ica. Esta firma es la productora del 
mayor número de deslizadores 
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Monoplano metálico de cabina de la Northrup Aircraft Corp., Burbank , Cal 

Estudio Sobre el Desarrollo 
de la Aviación 


U N prognóstico del futuro de la avia¬ 
ción y una comparación entre su 
desarrollo y el de la industria 
automovilista, han sido presentados en 
un informe sobre una investigación 
hecha por todo el país por el Departa¬ 
mento de Investigaciones Comerciales de 
la Curtías Publishing Co. El informe lo 
copiló Charles Coolidge Parlin, el mismo 
investigador que en 1914 vaticino de 
manera acertada el estado actual del 
desarrollo de la industria automovilista. 

El estudio de la industria automo¬ 
vilista, según el informe de 1914, com¬ 
prendía más de 40.000 millas de viaje y 
entrevistas con los principales fabri¬ 
cantes y representantes de la época. El 
estudio actual, que se hizo en un avión 
Ford de tres motores, equipado como 
oficina, cubrió 20.387 millas y abarcó en¬ 
trevistas con los jefes de la industria, 
además de un formulario que se presentó 
a todos los dueños de aeroplanos. 

Si bien el informe mantiene que con la 
ayuda adecuada existirá una red de 
líneas aéreas con bastante clientela, tanto 
sobre la tierra como sobre el mar, y 
1.000.000 de dueños particulares de 
aviones dentro de 15 años, sin embargo, 
calcula que el volumen total de ventas no 
alcanzará al de la industria automo¬ 
vilista. 

Este pronóstico está de acuerdo con 
muchos factores, entre los que se encuen¬ 
tran la necesidad de mejoramientos 
mecánicos, reducción de los precios de los 
aviones y costo de la instrucción en la 
aviación, apoyo del gobierno Federal y 
gobiernos locales y anuncios educativos. 

Parlin llama la atención al hecho de 
que “mucha confusión en el pensamiento 
popular ha venido a causa de creer que 


la industria aeronáutica es paralela en 
sus puntos esenciales a la industria auto¬ 
movilista. Es muy cierto que en muchos 
de los problemas de ventas y anuncios 
existe una analogía muy marcada entre 
ambas industrias; por otra parte, en lo 
que se relaciona con la creación de mer¬ 
cados y los métodos para el financia- 
miento, las industria presentan un gran 
contraste.” 

En 1913, cuando Parlin comenzó su 
estudio sobre los automóviles, existían 
130 fabricantes de éstos. El prognosticó 
que este número se reduciría finalmente 
a unos 30 o 40. El año que acaba de 
pasar confirmó ese cálculo: 29 marcas 
vendieron el 98 por ciento del total. 

El informe actual calcula una mortali¬ 
dad similar en la industria de la avia¬ 
ción, pronosticando que menos de 20 
marcas de aviones se harán cargo de más 
del 90 por ciento de la producción total 
dentro de 10 años. Estos se producirán 
por no más de diez unidades de fabri¬ 
cantes. 

Una diferencia fundamental entre las 
dos industrias, es la de que el aeroplano 
presenta al hombre un elemento nuevo 
con el cual no está familiarizado y que 
ha de popularizarse por medio de anuncios 
educativos. La industria automovilista 
en sus primeros pasos no tropezó con tal 
problema, que si bien trajo un medio de 
viajar más rápido, siempre mantuvo al 
hombre sobre terreno con el que estaba 
familiarizado. 

En el financiamiento de ambas indus¬ 
trias, existen grandes contrastes. La in¬ 
dustria automovilista en su desarrollo 
tuvo grandes dificultades en obtener 
capital; la industria de aviación ha ten¬ 
ido amplio apoyo hasta la baja del 


mercado en 1929. Las primas y conside¬ 
rables pagos al contado, han financiado 
en gran parte la lucha de la industria 
automovilista. Por otro lado, los acon¬ 
tecimientos aéreos espectaculares encen¬ 
dieron la chispa de la imaginación de la 
generación actual, la que, recordando las 
inmensas fortunas que hicieron los pri¬ 
meros fabricantes de automóviles, ha 
invertido pródigamente en la nueva in¬ 
dustria. 

El resultado ha sido que una industria 
entera se ha establecido con poca realiza¬ 
ción de la necesidad de crear mercados y 
con poca previsión para hacer cualquier 
cosa con respecto a formar la decisión de 
parte del público a volar, en vez de per¬ 
manecer en el suelo aplaudiendo. 

Deben existir grandes inversiones en 
aeropuertos, que representan para los 
aviones, lo que las buenas carreteras son 
para los automóviles. Deberán también 
existir líneas aéreas alumbradas, escuelas 
para instrucción con un personal muy 
bien pagado—todo lo cual no se necesitó 
al desarrollar la industria automovilista. 

“La falta de aeropuertos, que es secun¬ 
daria únicamente con la neblina,” se dice, 
“parece ser la mayor dificultad en lo que 
se relaciona con la aerostación agradable 
y segura. Lo mismo que el automóvil, 
cuando ganó el favor popular, resolvió el 
problema de las carreteras, de las misma 
manera la industria de la aviación, según 
como va educando al público, resolverá el 
problema de los aeropuertos.” 

La moda, las mujeres, la compra de 
acuerdo con la estación del año y los 
vehículos de segunda mano, serán tan im¬ 
portantes para la industria de la avia¬ 
ción como lo han sido para la industria 
más antigua. En el pronóstico de 1914 
se dijo que la moda tendría influencia 
sobre el mercado de automóviles y el 
estudio actual indica una influencia simi¬ 
lar en la industria de aviación. 

Ambas industrias dependen de ciertas 
estaciones del año, y los fabricantes de 
aviones estarán obligados a tomar en 
cuenta de manera exacta por adelantado 
la demanda, y estar listos para entregar 
nuevos modelos al tiempo de la estación. 
Si se deja de tener prontitud en ésto, el 
resultado será que quedará un remanente 
que habrá que tenerlo en mano para la 
próxima estación y que no se podrá dis¬ 
poner de él sin efectuar grandes re¬ 
ducciones en los precios, porque se cree 
que los modelos en la aviación cambiarán 
con más rapidéz que en la otra industria. 

Es obvio que se presentará el problema 
de los aviones de segunda mano, de la 
misma manera que en 1914 se decía que 
“de todos los problemas que molestan 
más a la industria automovilista, proba¬ 
blemente el más serio y de solución más 
dificultosa, es el de los automóviles usa¬ 
dos.” Pero será un asunto más serio, 
para el distribuidor porque los aviones 
viejos no se venderán con facilidad. 
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Se Organiza la S. P. A. Truck 
Corp. 

N UEVA YORK—Se ha formado la 
S. P. A. Truck Corp. para fabricar 
y vender camiones, ómnibus, carros 
fúnebres, ambulancias y otros vehículos 
comerciales Studebaker y Pierce-Arrow. 

A. R. Erskine, presidente de la Stude¬ 
baker Corp., es presidente de la S. P. A. 
Truck Corp.; J. M. Cleary, vice-presi- 
dente y gerente general; A. G. Rumpf, 
tesorero; J. F. Cotter, secretario; H. E. 
Daitón, síndico; C. H. Wondries, vice¬ 
presidente encargado de las ventas, con 
Hal T. Boulden y Paul H. Castner como 
gerentes de ventas. 

Se está construyendo un surtido com¬ 
pleto de camiones y otros vehículos co¬ 
merciales, por los ingenieros de la Stude¬ 
baker y Pierce-Arrow, bajo la dirección 
de Fred L. Sage, ingeniero en jefe de la 
S. P. A. Truck Corp. Sage tiene un 
excelente record en este campo, habiendo 
desarrollado uno de los surtidos de 
camiones más conocidos en el mundo. 

La Shaler Compra los Derechos 
“Rislone” 

M ILWAUKEE—Los derechos exclu¬ 
sivos para la fabricación y venta 
de “Rislone,” un producto ideado para 
usarse en conexión con el aceite lubri¬ 
cante en la caja del cigüeñal, fueron 
comprados por la Shaler Co. de Mil- 
waukee y Waupun. El Capitán Dalton 
Risley, Jr., de Filadelfia, originador del 
producto, tendrá a su cargo las activi¬ 
dades Shaler, en lo que se relaciona a su 
producción y venta. El producto llevará 
el nombre de “Shaler-Rislone.” Se dice 
que al agregarse dicho producto al aceite 
de la caja del cigüeñal, permite el fun¬ 
cionamiento inmediato a velocidad máx¬ 
ima en un motor nuevo, así como para 
mejorar las características de motores 
viejos y para facilitar el arranque en el 
invierno. 


ensanchado, de manera que los automóviles 
construidos por Chrysler se venden en mayor 
volumen; „ „ , 

3 o —El surtido de productos de la Chrysler 
Motors se ha ensanchado, de manera que 
ahora la compañía compite en todos los cam¬ 
pos de precios, desde el más bajo en adelante. 

4 o —El estado económico de la Compañía 
se ha reforzado de tal manera que ha podido 
resistir un período extremadamente crítico de 
depresión de negocios sin menoscabo alguno ; 

5 o —Se ha establecido una nueva base de 
cooperación entre la administración y los em¬ 
pleados, con evidencia de gran progreso en 
las relaciones industriales. 

Chrysler llama también la atención de 
los accionistas al hecho de que la Chrys¬ 
ler Motors ha perfeccionado la aplicación 
de su principio original y fundamental de 
éxito—calidad sistematizada—para los 
automóviles de todo precio, de manera 
que su mercado es todo el publico com¬ 
prador de automóviles, y que desde que 
la Compañía principió, hace algunos 
meses, a competir por primera vez en el 
campo de los automóviles de precio bajo 
con el Plymouth, todo persona que desee 
comprar hoy día un automóvile puede ser 
cliente posible de un automóvil contruido 
por la Chrysler. 


r, 


Ya se ha Principiado la Produc¬ 
ción del Ruxton 

S AN LUIS—La producción del auto¬ 
móvil Ruxton de propulsión delan¬ 
tera se encuentra ya encaminada y se 
están fabricando cuatro tipos de mo¬ 
delos, según informa J. E. Roberts, vice¬ 
presidente y gerente general de la Moon 
Motor Car Co., fabricante del automó¬ 
vil Ruxton, de acuerdo con el arreglo 
efectuado con la New Era Motors, Inc. 
Los modelos de producción actual in¬ 
cluyen un roadster, un sedán de cinco 
pasajeros, un cabriolé y un faetón de¬ 
portivo. 


Informe de la Chrysler 

L OS accionistas de la Chrysler Corp., 

I recibieron con sus cheques de divi¬ 
dendo correspondientes al segundo tri¬ 
mestre, una carta de W. P. Chrysler, pre¬ 
sidente de la Junta Directiva, dándoles a 
conocer lo que se ha efectuado desde la 
compra de las propiedades Dodge hace 
dos años. Chrysler dice así: 

“Hará dos años el mes entrante desde que 
la Chrysler Corp. compró las propiedades 
Dodge y se hizo carpo de un extenso pro¬ 
grama de fabricación, distribución y desa¬ 
rrollo del producto. Por lo tanto, puede ser 
de interés a nuestro número de accionistas, 
que está aumentando, demostrarles ahora 
que la compañía ocupa, en cinco puntos im¬ 
portantes, una posición de competencia en la 
industria automovilista más ventajosa que 

anjoflLas facilidades de producción se han 
arreglado y mejorado de tal manera que las 
fábricas están trabajando sobre un nuevo 
nivel de eficacia y calidad en lo que se re¬ 
laciona con la producción total: 

2 o _ Las facilidades de distribución se han 
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Aumentan las Ventas de FWD 

N UEVA YORK—Las ventas de ca¬ 
miones FWD durante los primeros 
cinco meses del año en curso aumen¬ 
taron 38,87 por ciento sobre las efectua¬ 
das durante el mismo período en 1929, 
notándose un aumento en cada mes, 
según informa la Four Wheel Drive 
Auto Co. Las ventas hechas los últimos 
20 años han alcanzado un total de 
$130.000.000, de acuerdo con dicha com¬ 
pañía. 


D ETROIT—R. T. Hodgkins, gerente 
general de ventas de la Durant 
Motors, Inc., anuncia que los pedidos 
para el nuevo modelo coche de cuatro 
puertas han sido tan numerosos, que el 
precio de lista se ha reducido de $750 a 
$725. 


Reo Motor Car Co. ha dado informes al efecto 
de que ha despachado 1.027 entre automóviles y 
camiones en. el mes de junio, y que durante el 
primer semestre el total de despachos fué de 12.760 
unidades. En junio del año pasado, la compañía 
Reo embarcó 3.047 vehículos y en el primer semes¬ 
tre 23.127. 


Tilt Menciona la Seguridad de los 
Camiones 

E L mejoramiento en la construcción 
de camiones y las campañas educa¬ 
cionistas que han fomentado el mayor 
cuidado de parte de los conductores de 
dichos vehículos, han contribuido en gran 
parte hacia la tendencia a la seguridad 
pública en las carreteras, según mani¬ 
festó C. A. Tilt, presidente de la Diamond 
T Motor Car Co. Agregó dicho señor 
que los fabricantes construyen ahora los 
camiones teniendo presente la seguridad 
pública, incorporando tales característi¬ 
cas como el fácil manejo y dirección, mo¬ 
tores más flexibles, frenos en las cuatro 
ruedas, simplificación del control y mayor 
comodidad para el conductor. 

“El asunto de comodidad y convenien¬ 
cia para los conductores de camiones es 
mucho más importante como factor de 
seguridad, de lo que a primera vista pa¬ 
rece,” dice el Sr. Tilt. “Al idear vehícu¬ 
los que permitan la existencia de estas 
ventajas, los fabricantes de camiones dan 
al conductor una oportunidad de demos¬ 
trar lo mejor que puede llegar a ser. No 
se fatiga mientres está manejando por 
razón de que no tiene que usar toda su 
energía en el funcionamiento de su 
camión. Se encuentra descansado. 

“No hace muchos años, cuando alguien 
quería describir alguna tarea especial¬ 
mente difícil de hacer, se decía que era 
tan dificultosa ‘como manejar un ca¬ 
mión.' En contraste con esto, hoy en día 
hallamos que los camiones son tan fáciles 
de manejar como un automóvil de pasa¬ 
jeros. El cambio de las velocidades, la 
dirección y las paradas no son más 
tareas difíciles. Además, ahora los con¬ 
ductores tienen sus cómodas garitas con 
limpiador de parabrisa, luces de parada 
y otras conveniencias, cada una de las 
cuales tiende a eliminar los accidentes. 

“El elemento humano, como siempre, 
es un factor que ayuda a la mayor se¬ 
guridad. En lo que se relaciona a clo.se, 
los conductores de camiones son supe¬ 
riores a los de automóviles de pasaje¬ 
ros. Ya se han eliminado los descuidados 
e incompetentes entre los conductores de 
vehículos comerciales. Además de la 
habilidad natural que hoy poseen para 
manejar camiones, han mejorado su 
destreza y aportado con ello mayor se¬ 
guridad en las carreteras por medio de 
campañas educacionistas y cooperación 
amistosa, en las cuales han sido agracia¬ 
dos aquellos que han presentado los me¬ 
jores records. 

“Los fabricantes de camiones han 
hecho mucho en este sentido, por medio 
de sugestiones presentadas y el aliciente 
dado a los que usan y poseen vehículos 
comerciales. El resultado ha sido que se 
ha obtenido mayor cuidado, cortesía y 
consideración de parte de los conductores 
y la creación de mejor voluntad de parte 
del público acerca de los camiones. 
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Los Negocios y la Tarifa 

(Continuación de la página 15) 


alarma y desconfianza. Y de este estado caótico ha 
nacido un movimiento expontáneo repleto de amenazas 
de guerras comerciales, tarifas exhorbitantes contra 
ciertos productos norteamericanos, etc. La disloca¬ 
ción de los negocios, debido a movimientos políticos 
u otras causas poderosas, sobre todo cuando los pre¬ 
cios en general van en descenso, introduce una locura 
comercial en todo el mundo. Todo esto necesita 
tiempo para su racional rectificación. 

La depresión de los negocios empezó en todo el 
mundo, incluyendo los Estados Unidos, a fines de 
julio o principios de agosto de 1929, a pesar de que 
sus primeras manifestaciones no fueron reconocidas 
como amenazas inevitables, sino hasta que sobrevino 
el gran pánico de Wall Street en octubre de ese año. 
Bajo las presentes condiciones económicas del mun¬ 
do, la vida de los negocios puede recuperar sus 
agotadas fuerzas en un año. La depressión actual 
lleva ya cerca de un año. 

En todas partes se presentan evidencias inequívo¬ 
cas de que el firmamento de los negocios se está des¬ 


pejando. El regreso de los negocios normales se 
presenciará durante los meses venideros. Será 
paulatino, y por esta razón muchos serán los que 
dejen de darse cuenta cabal de su marcha progresiva. 
No cabe, sin embargo, la menor duda de que la peor 
parte de la crisis ha pasado ya, y que los negocios se 
hallan ahora en marcha hacia adelante. El resurgi¬ 
miento económico no será uniforme en todas partes, 
ni seguirá un paso acelerado, pues contra su progreso 
se presentaran también todos los factores que lo 
moderan en tiempos normales, como son la demanda 
de estación, cambio monetario y otros elementos 
regulares. Pero el regreso es evidente, y con el 
trascuro de los meses venideros, se hará cada día 
más sensible y más visible. 

Nosotros, en la industria automotriz, debemos con¬ 
templar el porvenir con la más íntima confianza de 
que surgiremos y continuaremos siempre venciendo 
los obstáculos, pues nos hallamos dedicados a sumi¬ 
nistrar al mundo una de sus necesidades más impres¬ 
cindibles: el transporte. 


Marmon Rebaja los Precios 

I NDIANAPOLIS—G. M. Williams, 
presidente de la Marmon Motor Car 
Co. anuncia rebajas en los precios de 
lista del Marmon-Roosevelt de 8 cilin¬ 
dros, que alcanzan hasta $180. 

Las rebajas, que colocan los precios de 
lista en fábrica de los cuatro estilos de 
carrocería del Marmon-Roosevelt en 
$995, tienen efecto inmediatamente y 
colocan el precio de dos estilos de carro¬ 
cería al nivel más bajo en la historia de 
la compañía Marmon. 

El cupé transformable Marmon-Roose¬ 
velt tiene una rebaja de $180, el cupé 
Victoria de cuatro pasajeros $150 y el 
sedán de cinco pasajeros $80. El precio 
del cupé corriente de dos pasajeros 
permanece igual, pues el precio de este 
modelo ha sido siempre de $995 en la 
fábrica. 


Las siguientes rebajas de precios de 
los modelos Marmon-Roosevelt entraron 
en vigor el 24 de junio: 


Antiguo 

Precio 


Tipo 70 Sedán de 5 pasajeros $1.075 
Tipo 71 Cupé de 2 pasajeros. 995 
Tipo 72 Cupé Victoria de 4 

_ pasajeros . 1.145 

Tipo 74 Cupé convertible . . . 1.175 


Nuevo 

Precio 


$985 

950 


995 

995 


versión de los $6.000.000 restantes están 
preparándose y las especificaciones se en¬ 
cuentran ya en manos de los arquitectos. 

La partida principal del programa 
consiste en la construcción de nuevas fá¬ 
bricas de montaje, que costarán $18.000.- 
000, entre las cuales se encuentra la de 
Edgewater, N. J., que ya está por com¬ 
pletarse, las fábricas de Seattle, Wash. y 
de Richmond, Cal. y tres más cuyos 
locales no se han decidido aún. Sin em¬ 
bargo, se espera que una de éstas se 
ubicará en Cleveland, Ohio. 

Actualmente se están construyendo en 
Dearborn un conducto subterráneo de 
agua, una bocatoma y una casa de bom¬ 
bas por valor de $3.000.000, y la exten¬ 
sión de la planta de fuerza motriz, que 
suministra electricidad a las fábricas en 
Dearborn, costará aproximadamente 
$ 1 . 000 . 000 . 

Las mejoras que se efectúen en Boa 
Vista, la plantación Ford de caucho en 
Brasil, costarán $1.000.000. Varias me¬ 
joras en las fábricas principales de la 
Compañía demandan $100.000, y $500.000 
de gastos en las fábricas sucursales. Ade¬ 
más de lo anterior, se comprará equipo 
para fábricas por valor de varios millones 
de dólares. 


Ford Prepara un Programa de 
Expansión 

ETROIT—Anuncian los jefes de la 
Ford Motor Company un programa 
de expansión para el año en curso, cuyo 
valor alcanzará a $30.000.000, y ya se 
han comenzado trabajos que envuelven 
$24.000.000 de dicha suma total, o están 
por principiarse. Los planes para la in¬ 


Hujip Motor Car Corp. tenía el 17 de junio un 
total en efectivo de $11.647.000, en comparación 
con cuentas corrientes pagaderas por valor de 
$2.068.000, lo que da como resultado un capital 
neto de $9.579.000. Lo anterior demuestra un 
aumento de $365.000 sobre la suma de efectivo 
neto de $9.223.000 al terminar el año de 1929. La 
existencia de automóviles con fecha 14 de junio, 
era aproximadamente de 200 vehículos menos que 
al principio del año. Lo que significa que las 
ventas al detal han ido un poco más adelante 
que los despachos de la fábrica. 



Stout Anticipa la Construcción 
de Motores 

D ETROIT—En un discurso reciente 
ante la sección de Detroit de la So¬ 
ciedad de Ingenieros Automovilistas, 
William B. Stout habló de algunas de las 
oportunidades en la futura construcción 
de automóviles, vistas por una persona 
que durante los últimos años ha estado 
interesado en la construcción de aviones. 
El Sr. Stout manifestó su creencia que 
considera como una posibilidad un auto¬ 
móvil con un peso total de 1.500 libras 
capaz de funcionar en los caminos de la 
misma manera que los automóviles pesa¬ 
dos de hoy en día, con una aceleración 
que sobrepasará a la actual y una rela¬ 
ción de 2 libras de peso por hp. 


Protegiendo los Intereses 

(Continuación de la página 25) 

tidad menor, podrán obtenerse mayo¬ 
res ganancias tanto para el fabricante 
como para el representante si se 
adoptan mejores normas de conducta. 
Con normas de negocios sanas, los 
representantes mediocres se conver¬ 
tirán en buenos, los que son buenos en 
excelentes, formándose de esta ma¬ 
nera una hueste de comerciantes de 
elevada calidad. 

Ha llegado el momento para la pros¬ 
peridad de los representantes. Nues¬ 
tra industria se juzga por la calidad 
y éxito de sus comerciantes, más que 
por el balance anual que presenten los 
fabricantes. Cualquier cosa que me¬ 
jore la reputación de los representan¬ 
tes como hombres de negocios en sus 
respectivas comunidades, le dará a la 
industria la admiración y buena vo¬ 
luntad de los banqueros, comerciantes, 
profesionales y el público en general. 
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Camiones Republic de una empresa refrigeradora en México , vendidos por la 
De Luxe Motors , de la ciudad de México , distribuidora de estos vehículos 


Comprobación del Funcianamiento 

(Continuación de la página 11) 


ron admirados de la “magia” por la 
cual tales automóviles podían ser 
concebidos. Si hubieran podido ver 
la lentitud y cuidado esmerado de 
los experimentos que dieron por re¬ 
sultado dichos records, indudable¬ 
mente que se habrían sorprendido 
más los ingenieros que contribuyeron 
al desarrollo de dichas automóviles. 

Por cada milla que esos automó¬ 
viles viajaron para hacer esa his¬ 
tórica carrera, sus duplicados ha¬ 
bían viajado ya muchas millas en 
vía de experimentos. Por cada hora 
que trajinaron en la pista de carre¬ 
ras de Atlantic City, otros habían 
corrido días y semanas en los cam¬ 
pos de ensayo viajando a velocida¬ 
des que variaron entre 8 y 80 millas 
por hora, y en el dinamómetro, giran¬ 
do milla tras milla sin ir a ninguna 
parte, mientras tanto los ingenieros 
buscaban métodos de mejorar y re¬ 
finar varias fases de su funciona¬ 
miento. 

Los ingenieros de investigación 
han recibido el apodo de “escépticos 
eternos”, y probablemente ese nom¬ 
bre les cae muy bien. Con toda se¬ 
guridad que un optimista no perma¬ 
necería mucho tiempo en el campo de 
investigaciones. Sólo una persona 
“que nunca queda satisfecha” puede 
tener la paciencia inagotable para 
continuar buscando mejoramientos 
después de haber alcanzado una per¬ 
fección aparente. 

He dicho que no existe drama en la 
investigación. Probablemente, cual¬ 
quiera que visite el campo de en¬ 
sayos y el laboratorio por primera 
vez, se sentiría inclinado a discutir 
esta aseveración. Quizá encontraría 
drama en ver una brigada de auto- 
viles ensayando varios tipos de cons¬ 
trucción de bastidores, para lo cual 


saltan zanjas cortadas diagonalmente 
a través del camino. Probablemente 
le facinaría ver un automóvil enca¬ 
denado a un chasis dinamómetrico, 
corriendo a alta velocidad, mientras 
se estudia la acción de los neumá¬ 
ticos, ruedas y muelles en movimiento 
retenido, por medio del “Stro- 
borama,” un aparato por medio del 
cual se pueden estudiar las piezas 
que se hallen en movimento rápido, 
como si estuvieran paradas. Pro¬ 
bablemente le impresionaría ver los 
ensayos en el cuarto de temperatura 
a 30 grados bajo cero. Pero una 
semana después de su visita, habría 
olvidado todo lo demás. 

Se habría olvidado del automóvil 
que estaba al terminar 10.000 millas 
a una velocidad de 25 millas por 
hora en ensayos en relación con el 
consumo de gasolina. Habría olvi¬ 
dado los experimentos ideados para 
fomentar la facilidad en la dirección, 
mejor acción de enfrenamiento, 
mayor comodidad. Apenas recordaría 
el aparato sobre el cual se ensayaban 
varios tipos de amortiguadores bajo 
carga, hora tras hora, día tras día; 
la maquinaria que estaba ensayando 
gran número de diferentes mecanis¬ 
mos para limpiar parabrisas, el 
tablero de instrumentos que se 
hallaba vibrando constantemente, 
sometido a prolongados ensayos 
como si fueran condiciones de fun¬ 
cionamiento real. 

Encontraría muy poco que le in¬ 
teresase en nuestra biblioteca, en la 
cual se encuentran informes que 
amparan millones de millones de 
millas de funcionamiento, de ensayos 
y experimentos. Un grueso volumen 
sobre la resistencia del viento, posi¬ 
blemente algo de árida lectura, pero 
que cubre los hechos conocidos *de 


un elemento que a una velocidad de 
60 millas por hora absorbe dos ter¬ 
ceras partes de la potencia de un 
automóvil. Un volumen sobre ex¬ 
perimentos de enfrenamiento, en el 
cual descansa la historia del factor 
de seguridad, más que triplicado en 
eficacia durante los últimos años. 
Algunos archivos que se refieren a 
millares de millas en experimentos 
con relación al carburador. Algu¬ 
nos archivos en que se detalla el 
trabajo de varios años para reducir 
el costo de mantenimiento. 

Una biblioteca compacta. Quizá 
tales libros no serían espeluznantes 
para leer y sin embargo, cuentan la 
historia de automóviles que han al¬ 
canzo hazañas notables. 

No es una gran biblioteca desde 
el punto de vista del coleccionista, 
pues que ha sido escrita por hombres 
cuyo ingenio, si es que lo tienen, se 
reduce a la capacidad que tienen 
para examinar infinidad de detalles, 
una biblioteca de hechos que han 
transformado al automóvil de hoy 
día haciéndolo mejor en todo res¬ 
pecto que el de antaño y que hará 
que el de mañana sea mejor aún. 


Planes para la Exliibición M.E.A. 

LEVELAND—Ya están por termi¬ 
narse los arreglos para la Exposi¬ 
ción y Reunión Anual de Motor & Equip- 
ment, que este año se verificará en este 
lugar del 10 al 14 de noviembre in¬ 
clusive. 

Por primera vez en la historia de la 
asociación, se efectuará fuera de Chicago. 
El desarrollo de los intereses comerciales 
de la exposición han indicado durante 
varios años que el Coliseum de Chicago 
era demasiado pequeño y no tenía las 
facilidades modernas para una exhibi¬ 
ción del tamaño y extensión de esta im¬ 
portante actividad de dicha asociación. 


Se Fusionan Transitone y Philco 

ETROIT — La Automobile Radio 
Corp., fabricante de los radiorrecep¬ 
tores Transitone para automóviles y la 
Philadelphia Storage Battery Co. fabri¬ 
cante de los radiorreceptores equilibrados 
Philco, han llegado a un arreglo por 
medio del cual la compañía Philco fabri¬ 
cará y tendrá a su cargo la mayor parte 
de la venta del Transitone. De acuerdo 
con el plan, el receptor para automóviles 
se distribuirá tanto por medio de los re¬ 
presentantes y distribuidores Philco como 
por los de Transitone. Los talleres de 
servicio Willard estarán a la disposición 
de todos los representantes para la ins¬ 
talación y servicio, y el Transitone se 
continuará vendiendo por medio de la 
organización Willard. 
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Servicio Firestone de “Una 
Parada” 

A KRON—De acuerdo con la norma 
de suministrar un negocio completo 
a sus representantes, la Firestone Tire & 
Rubber Co., anuncia haber agregado a 
su surtido de productos, el Forro Fire¬ 
stone para Frenos y los Acumuladores 
Firestone. Con fecha reciente se han 
podido obtener ambos productos para la 
exportación. 

El forro Firestone para frenos se 
fabrica de amianto de fibras largas. Se 
produce en tres tipos a saber: tejido 
corriente, tejido para trabajos pesados y 
moldeado. Los dos tipos tejidos se sumin¬ 
istran en rollos de 50 pies, mientras que 
el tipo moldeado viene en juegos empaca¬ 
dos en cartones individuales, ya cortados 
para el automóvil. Si es necesario, el 
moldeado puede suministrarse en rollos 
de dos piezas de 10% pies cada uno. El 
de tejido corriente se usa para servicio 
corriente en todos los frenos de tipo 
exterior, mientras que el de tejido para 
trabajos forzados como su nombre lo 
indica, se recomienda en los casos de 
fuerte servicio. El forro moldeado se 
emplea en los frenos de tipo interior. 
Los catálogos Firestone contienen in¬ 
formes completos con respecto al tamaño 
que se requiere de cada tipo de forro 
para cualquier automóvil o camión de 
los Estados Unidos. 

Los acumuladores Firestone han sido 
muy bien recibidos y se han hecho popú¬ 
lalas muy pronto en los Estados Unidos, 
de tal manera, que ha sido necesario 
prover facilidades adicionales de fabri¬ 
cación. La fábrica Firestone de acumu¬ 
ladores en Alerón tiene un espacio de 
52.000 pies cuadrados. 


Se fabrican dos tipos de acumuladores: 
El acumulador Firestone Standard y el 
acumulador Firestone Supreme. Los 
acumuladores Supreme tienen separa¬ 
dores de caucho y son del tamaño mayor 
que puede colocarse en las cajas de 
acumuladores de los auomóviles. El 
acumulador Standard, es también de 
sobretamaño en lo que se refiere a altura 
y capacidad. Las cajas de acumuladores 
que se emplean son de caucho endurecido. 

Todo el equipo necesario para el 
manejo adecuado, tanto de los forros 
para frenos, como de los acumuladores, 
se puede obtener de la Firestone. Para 
el ensayo de frenos, el Ensayador Cow- 
drey de Frenos se ha encontrado alta¬ 
mente satisfactorio en el servicio de los 
representantes. Los tornos para tam¬ 
bores de frenos, arrancadores de ruedas, 
maquinaria para remachar y para abo¬ 
cardar, junto con los Comparo-O-Testers 
para acumuladores y todas las herra¬ 
mientas necesarias, se pueden obtener 
por medio de la compañía Firestone. 


Jaxon con la Kelsey-Hayes 

UEVA YORK—La General Motors 
Corp. ha vendido su fábrica y faci¬ 
lidades de manufactura de la Jaxon Steel 
Products Co., que anteriormente fabri¬ 
caba ruedas y llantas, a la Kelsey-Hayes 
Wheel Corp., según anuncia Alfred P. 
Sloan, Jr., presidente. 

Incidentalmente a esta negociación, la 
General Motors ha adquirido los derechos 
de patente que amparan la fabricación 
de ruedas de alambre y el producto de 
tal equipo se incorporará a una de las 
otras divisiones de la Compañía. 


Las Tarifas 

(Continuación de la página 14) 

un nuevo suburbio, ¿no se deben 
hasta cierto punto a los automóviles? 
Quizá fué una línea de ómnibus la 
que le dió accesibilidad a la ciudad. 
Quizá fueron los automóviles par¬ 
ticulares de sus residentes, los que 
permitieron que aquellos vivieran al 
aire libre; talvéz los camiones de 
entrega de las tiendas de la ciudad, 
que con un perímetro mayor de entre¬ 
gas han hecho posible el suministro 
a dicha sección de los artículos esen¬ 
ciales que necesitan los habitantes. 
Si cualquiera de las anteriores razo¬ 
nes fueran la causa, entonces pode¬ 
mos decir que el automóvil fué el 
elemento que aumentó el valor de 
aquella área. 

En los Estados Unidos de Norte 
América se cree generalmente que 
el 90 por ciento de los viajes en auto¬ 
móvil es necesario e intimamente 
unido con los negocios, mientras que 
sólo el 10 por ciento es mero lujo. 
¿Podríamos clasificar el camión del 
agricultor como un lujo y ponerle 
un impuesto como tal? En muchos 
lugares estamos haciendo exactamen¬ 
te eso, basándonos en una idea erró¬ 
nea de que el automóvil no es un ve¬ 
hículo de necesidad. Los comercian¬ 
tes de vehículos automóviles y la in¬ 
dustria automovilista, son responsab¬ 
les hasta cierto punto de que exista 
esta idea aún de manera tan tenaz. 
Nuestro impuesto anual de casi tres 
cuartos de millar de millones viene a 
ser una prueba de que el automóvil 
se clasifica aún como un lujo en la 
mayoría de los países. 



ARGENTINA 



Casa Dego y su nuevo salón para la exhibición de automóviles Dodge y accesorios diversos . Se halla en 9 de Julio 

No. 631, Tandil , Argentina 
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co de la bujía, mientras la otra pun¬ 
ta forma el extremo interior de un 
borne central, que pasa por un aisla¬ 
dor que separa los miembros metáli¬ 
cos interior y exterior. Las puntas 
de la bujía de encendido se mantie¬ 
nen separadas en una distancia de 
1/64 a 1/32 de pulgada. Para hacer 
que una chispa salte entre las pun¬ 
tas así separadas, en un motor que 
desarrolla, digamos 80 libras de com¬ 
presión por pulgada cuadrada, se 
requiere una fuerza electromotriz de 
más de 10.000 voltios. En la figura 
No. 5 mostramos una vista seccional 
de una bujía de encendido. 

Para producir un impulso electro¬ 
motor momentáneo de esta magnitud, 
se aprovecha el principio de la induc¬ 
ción electromagnética. Este princi¬ 
pio puede explicarse de la manera 
siguiente: Si la corriente que pasa 
por un alambre aumenta o disminuye, 
se induce, a consecuencia de esto, 
una fuerza electromagnética en otro 
alambre adyacente, aunque este últi¬ 
mo no esté en ningún sentido conec¬ 
tado al primero. La fuerza electro¬ 
magnética inducida depende del régi¬ 
men en que la corriente cambia entre 
la distancia que separa a los dos 
alambres, su longitud y otros facto¬ 
res físicos. Este principio se apro¬ 
vecha en las bobinas de inducción 
para generar impulsos electromag¬ 
néticos poderosos de fuentes de baja 
fuerza electromotriz. 

La bobina de inducción consta de 
un núcleo magnético, representado 
ordinariamente por una masa de 
alambres de hierro dulce, debidamen¬ 
te aislada y provista de una bobina 
de pocas vueltas de alambre grueso 
y de otra bobina de muchas vueltas 
ele alambre fino. La primera bobina 
se llama primaria y la segunda, se¬ 
cundaria. En la figura No. 6 mostra¬ 
mos un completo sistema de encendi¬ 
do por acumulador, incluyendo los 
arrollamientos de la bobina de induc¬ 
ción. 

Interruptor—El arrollamiento pri¬ 
mario está conectado en circuito con 
la fuente generadora de corriente (el 
acumulador) mediante un interrup¬ 
tor y con un aparato mediante el 
cual se cierra el circuito para abrir¬ 
se en seguida una vez por cada car¬ 
rera generadora de fuerza del motor. 
Este último aparato se llama inter¬ 
ruptor o ruptor. El ruptor se accio¬ 
na generalmente por una leva que 
gira a la mitad de la velocidad del 
cigüeñal. El interruptor o ruptor 
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(Continuación de la 'página 23) 

tiene tantas proyecciones o puntas 
como cilindros el motor. Cuando la 
parte saliente de la leva se pone en 
contacto con el brazo del ruptor, cie¬ 
rra en primer lugar el circuito y lue¬ 
go lo deja que se abra por la acción 
del resorte del bi'azo del ruptor. 
Cuando el circuito está cerrado, pasa 


secundaria inducida. Para obtener 
un adecuado voltaje en la corriente 
secundaria, es necesario evitar esta 
chispa. Para este fin, se emplea un 
condensador, el cual se conecta en 
serie con el interruptor (véase la 
figura No. 6). El condensador con¬ 
siste en varias láminas metálicas del¬ 


Fig. 9 






Vista diagramática de un magneto 


una corriente por los arrollamientos 
primarios, y como esta corriente au¬ 
menta de muy poco a su fuerza 
máxima, se induce un impulso elec¬ 
tromotor por el arrollamiento secun¬ 
dario. Este impulso, sin embargo, 
no es bastante poderoso para produ¬ 
cir una chispa en la bujía de encen¬ 
dido, debido a que la corriente por el 
arrollamiento primario no puede au¬ 
mentarse con suficiente rapidez. La 
bajada en la corriente, cuando el cir¬ 
cuito se interrumpe, puede hacerse 
más rápida con la introducción de un 
elemento adecuado, y es en este mo¬ 
mento cuando el impulso electromotor 
secundario, generado durante la ba¬ 
jada de la corriente primaria, pro¬ 
duce la chispa en la bujía. 

Condensador—Cuando el circuito 
primario se interrumpe por el inter¬ 
ruptor o ruptor, la corriente tiene la 
tendencia hacia producir una chispa 
en los contactos o puntas del inter¬ 
ruptor. Esta chispa podría reducir 
el régimen de bajada de la corriente 
primaria, y por consecuencia, reducir 
también el voltaje de la corriente 


gadas que se alternan con capas de 
material aislador, como papel ence¬ 
rado o láminas de mica. Las láminas 
metálicas alternadas se conectan 
eléctricamente entre si, de modo que 
forman un juego de placas negativas 
y otro de placas positivas. 

En su forma más simplificada, el 
condensador eléctrico consta de dos 
placas metálicas separadas entibe si 
por un pequeño intersticio de aire. 
Este tipo sencillo de condensador 
tiene la propiedad de absorber una 
carga eléctrica cuando sus dos placas 
a bornes están conectados a una 
fuente generadora de fuerza electro¬ 
motriz. Cuando el condensador se 
conecta en serie con el interruptor, 
al separarse los contactos de este 
último, la llamada corriente adicio¬ 
nal, en lugar de pasar de un contacto 
al otro en la forma de una chispa, 
sigue por el condensador. 

Distribuidor—En el caso de un sis¬ 
tema de encendido para un motor 
mono cilindrico, la leva del interrup¬ 
tor o ruptor tiene sólo una proyec¬ 
ción, produciendo así una sola chis- 
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Acoplamiento de arranque liendix. I—Besarle de atranque 
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l-Cxnta ¿el girador ^-Conmutadoro colectorf^f-Plaoa'de eÜZno* C °10 P - 
JIj scootila de colector . 11— Inducido. 12—Placa de extremo 


po por cada dos revoluciones del 
cigüeñal. Los bornes del arrolla¬ 
miento secundario de la bobina se 
conectan, en tal caso, a una solo 
bujía de encendido. Uno de los arro¬ 
llamiento se conecta por la masa del 
motor y el otro por un alambre o 
cable al borne del electrodo central 
de la bujía. 

Al tratarse de un sistema de encen¬ 
dido para un motor multicilíndrico, 
la leva del interruptor está provista 
de tantas proyecciones o puntas como 
cilindros hay en el motor, y el arro¬ 
llamientos secundario de la bobina 
de inducción debe conectarse suce¬ 
sivamente a los bornes centrales de 
las bujías de encendido de los varios 
cilindros. La conexión con los cas¬ 
cos exteriores de todas las bujías se 
establece por la masa metálica del 
motor o por conexión a tierra. Un 
extremo del arrollamiento secundario 
de la bobina de encendido queda per¬ 
manentemente en contacto con la 
masa, mientras el otro extremo se 
conecta al borne central del distribui¬ 
dor (véase la figura No. 8). 

El distribuidor comprende un bra¬ 
zo giratorio que conduce la corriente 
secundaria de alta tensión y la cual 
pasa sobre un número de contactos o 
puntas metálicas colocados en forma 
circular en la cabeza del distribui¬ 
dor. Cada contacto está conectado 
por cable a una bujía de encendido. 
El interruptor y el distribuidor se 
hallan ordinariamente combinados 
en un solo grupo, que se llama grupo 
de encendido. 

Magneto de Encendido—Lo dicho 
comprende los varios elementos com¬ 
prendidos en el sistema de encendido 
por acumulador, el cual depende de 
un acumulador eléctrico en lo tocan¬ 
te a corriente. Este sistema se usa 
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en la mayor parte de los casos donde 
se lleva un generador y acumulador 
para la generación de corriente para 
el arranque del motor y alumbrado 
del vehículo. Cuando no se emplea 
este equipo de generador y acumula¬ 
dor, se emplea con preferencia el 
sistema llamado de magneto de en¬ 
cendido. Este equipo consta de un 
magneto generador, el cual es sen¬ 
cillamente dínamo generador, cuyo 
bastidor de campo está representado 
por un imán permanente en lugar de 
un electroimán. No emplea conmu¬ 
tador o colector, pues para el encen¬ 
dido la corriente alterna sirve tam¬ 
bién como la corriente continua. El 
magneto de encendido comprende 
también un interruptor con su con¬ 
densador, y un distribuidor. En la 
figura No. 9 mostramos un diagrama 
longitudinal de un magneto de en¬ 
cendido. 

Motor de Arranque—Es sencilla¬ 
mente un motor eléctrico, que consta 
de los mismos elementos de un gene¬ 
rador. Si el inducido de este motor 
se gira con la ayuda de alguna fuer¬ 
za exterior, genera una corriente 
eléctrica, y si por su inducido se 
hace pasar una corriente eléctrica ex¬ 
terior, el inducido girará y podrá 
aprovecharse para dar movimiento a 
otras máquinas. La principal dife¬ 
rencia entre el motor eléctrico para 
arrancar el motor de gasolina y el 
generador usado para cargar acumu¬ 
ladores está en que las bobinas de 
este último están conectadas en de¬ 
rivación en una parte del circuito del 
inducido, mientras que en el motor 
de arranque se hallan conectadas en 
serie con el inducido, de modo que 
la misma corriente que pasa por el 
inducido pasa también por las bobi¬ 
nas del campo. Esto es lo que se 


llama motor en serie, y se emplea 
para el arranque porque- desarolla 
un esfuerzo poderoso. 

Acomplamiento del Motor de 
Arranque—Para arrancar el motor 
de gasolina, el motor de arranque 
debe colocarse en posición de propul¬ 
sión en relación al primero. Y luego 
después de arrancado el motor de 
gasolina, el motor de arranque debe 
desconectarse automáticamente del 
primero. El mecanismo más utiliza¬ 
do para este objeto es la propulsión 
Bendix, que ilustramos en la figura 
No. 10. Cuando el motor de arranque 
se conecta eléctricamente al acumu¬ 
lador, por medio del botón del arran¬ 
que, el cual se acciona oprimiéndolo 
con el pie, empieza a funcionar in¬ 
mediatamente a gran velocidad, a 
causa de que no tiene ninguna carga. 

En una extensión del árbol del in¬ 
ducido hay un manguito en la forma 
de un tornillo roscado, y sobre el 
mismo hay un piñón de propulsión 
roscado que juega sobre el tornillo. 
Este piñón tiene también un volante 
pequeño o pesa de inercia. Cuando 
el árbol del inducido y el manguito 
empiezan a girar repentinamente, el 
piñón, a causa de su inercia, no pue¬ 
de girar con la misma rapidez y se 
queda atrás, siendo, por consecuen¬ 
cia, movido longitudinalmente por el 
manguito, debido a la rosca del tor¬ 
nillo. Este movimiento longitudinal 
hace que el pinñón se conecte con el 
mecanismo de arranque, el cual esta 
generalmente asegurado al borde del 
volante del motor de gasolina. El 
árbol del inducido está conectado al 
manguito roscado que lleva encima, 
por medio de un resorte espiral. Des¬ 
pués de que el piñón se ha atornilla¬ 
do en el manguito roscado, llega fi¬ 
nalmente a un tope que detiene su 
movimiento longitudinal. Desde este 
punto, el piñón se ve obligado a par¬ 
ticipar en el movimiento giratorio 
del manguito, lo que por su parte 
imparte rotación al volante del mo¬ 
tor. El choque contra el sistema se 
amortigua por el resorte espiral, el 
cual permite que el árbol del induci- 
go gire sin hacer girar, a su turno, 
al manguito hasta que el resorte está 
bien apretado. Mientras el resorte se 
mantiene apretado, se aplica fuerza 
gradual al manguito y piñón propul¬ 
sor. 

Tan pronto como el motor empieza 
a funcionar normalmente, la veloci¬ 
dad periferial del volante del motor 
sobrepasa mucho a la normal veloci¬ 
dad periferial del piñón de arranque, 
de lo que resulta que el piñón de 
arranque gira libremente sobre el 
manguito en dirección opuesta, des¬ 
conectándose automáticamente del 
engranaje del volante. 
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York. 


J. L. Hockman, gerente general de la Service 
Station Equipment Co., División de Ultramar, se 
embarcó el 9 de julio, en un viaje de cuatro meses 
a Sur América. Visitará a Panamá, Perú, Chile, 
Argentina y Brasil. Los productos representados 
son los equipo Eco de servicio, equipo de distri¬ 
bución Bennett y tanques subterráneos de alma¬ 
cenaje John Wood. 

E. L. Reichard, gerente de exportación de la 
LaFrnnce-Republic Corp., de Alma, Mich., acaba 
de regresar de un extenso viaje por la América 
Latina. “No obstante la general depresión que 
existe en grado variable en toda la América 
Latina, el futuro se presenta muy brillante” dice 
el Sr. Reichard. “Este gran mercado para ca¬ 
miones apenas se ha tocado. El buen número de 
camiones usados en estos países actualmente se 
hulla dentro de las grandes ciudades, pues por 
falta de caminos adecuados, el Bervicio no puede 
extenderse a los campos.” 

J. R. Smith, distribuidor Willys-Overland en 
Guadalajara, México, manifiesta que en verdad su 
país no ha tenido una depresión comercial seria y que 
la cantidad de negocios de su compañía llegará a 
un nivel másalto durante este año, que el de 
cualquier período de doce meses en el pasado. 

Las grandes posibilidades que existen en el 
mercado para automóviles y camiones en México 
ae encuentran en escala ascendente desde que el 
gobierno de dicho país está desarrollando un activo 
programa de construcción de carreteras, y a 
medida que estos trabajos progresan se abren 
grandes secciones a las que antes se podia llegar 
sólo a pie o a caballo. 

F. L. Hopkinson, que ha estado viajando cuatro 
meses en la América del Sur, en representación de 
la General Motors Argentina y General Motors do 
Brasil, regresó, hace poco, a Nueva York. 

V. Cano, de la Sociedad Autolocomoción Casa- 
nova de Valencia, España, fué un reciente visitante 
a la fábrica Nash. El Sr. Cano ha sido distri¬ 
buidor de los automóviles Nash desde hace tiempo, 
y eBta es la primera vez que viene a la fábrica. 
Manifiesta que la construcción de caminos en 
España continúa más o menos con actividad y 
que el negocio de automóviles sería mejor de lo 
que es si no fuera por los fluctuaciones de la 
peseta. 

Altamente entusiasmados con los futuras posi¬ 
bilidades en México, dos comerciantes Willys-Over¬ 
land, F. A. Byerly y N. M. Dennis, acompañados 
de J. A. Jackson, conocido ranchero y vendedor 
de propiedades inmuebles de Maranjo, visitaron 
con fecha reciente a la fábrica Willys-Overland. 

El Sr. Byerly es distribuidor y tiene sus negocios 
en Obregón y Navajoa en el Estado de Sonora, 
mientras que el Sr. Dennis es representante en Los 
Mochis. Todo el comercio en general, especial¬ 
mente en la costa occidental de muestra México, 
una franca tendencia a progresar, según manifie¬ 
stan dichos señoreB, quienes agregan que las ventas 
de los productos Willys-Overland de sus estable¬ 
cimientos comerciales mostrarán un 100 por 
ciento de aumento en este año sobre 1929. 

Frank L. ITambly, gerente de exportación de la 
Marmon Motor Car Company, partió de Nueva 
York a fines de julio con destino a la América del 
SMr. Visitará a la Argentina, Uruguay, Brasil 
y Chile. 

Henry S. Stcrling, representante de campo de la 
Cámara de Comercio Nacional de Automóviles, 
quien se encuentra viajando actualmente por la 


América del Sur, informa que ha tenido una 
recepción entusiasta la película que está usando 
para demostrar exactamente como se arranca y 
funciona un automóvil. Manifiesta que muchas 
mujeres y niñas van a las conferencias y que 
están aprendiendo con rapidez a manejar auto- 
móvlie8. El Sr. Sterling ha exhibido varias pelí¬ 
culas con respecto a la construcción a bajo precio 
de carreteras y el valor de los automóviles como 
contribución del país a su bienestar económico. 
Dicha señor efectuó once reuniones con éxito en 
Venezuela, que tuvieron un público de más de 
7.000 personas. 

Ernest W. Lenz, representante de exportación 
de varias fábricas de accesorios de automóviles, 
partió de Nueva York a fines de julio, con des¬ 
tino a Honduras, país donde permanecerá varias 
semanas estudiando la demanda local en el ramo 
de accesorios. 



J. R. Smith 



F. A. Byerly 





Oeorge Nolcken 



N. M. Dennis 


A. H. Ilomcr, gerente de ventas de neumáticos 
de la sucursal en Buenos Aires de la United 
States Rubber Export Co., Ltd., quien ha estado 
de visita en la oficina central y fábricas, se em¬ 
barcó con fecha reciente a pasar una vacación en 
Inglaterra y Suiza después de lo cual volverá a 
la República Argentina. 

I. J. Miranda, director de la exportación de la 
Detroit Aircraft Corp. hizo un viaje aéreo de 
Detroit a México a mediados del mes de julio. 
Antes de volver visitará a los distribuidores en los 
diferentes centros comerciales. 


John F. Barr, de Black & Decker Mfg. Co., 
partió a un largo viaje, en el cual visitará a la 
mayoría de los países de Centro América y las 
Antillas. Primero pasó a México, D. F., donde se 
encuentra ahora trabajando con los distribuidores 
de Black & Decker y de allí continuará al sur y 
al este, terminando su viaje en la Habana. 

Dr. Elmer A. Sperry, extensamente conocido 
como inventor del establizador y con fecha más 
reciente, del perífono metálico, y quien, en sus 
primeros años como inventor, construyó un auto¬ 
móvil eléctrico, murió a fines del mes de junio 
en un hospital de Brooklyn, a consecuencia de una 
operación por cálculos biliarios. Tenía 70 años 
de edad, y durante más de 50 años dedicó sus 
esfuerzos a investigaciones científicas e inventos. 
Sus inventos en el campo eléctrico ascienden casi 
a 400, casi el doble del número de las Thomas A. 
Edison. 

J. E. Miller, subgerente de ventas de la General 
Motors Peninsular, de Madrid, regreso a Nueva 
York a principios de julio. Pasará aquí sus vaca¬ 
ciones. 

Frank Rowan, especialista en servicio técnico 
de la Nash Motors Co., acaba de regresar de la 
América del Sur, después de permanecer allí 
durante mas de un año. Manifiesta que los distri¬ 
buidores de automóviles en los países sudameri¬ 
canos están mostrando un nuevo interés en los 
problemas de servicio en general. Manifiesta que 
los distribuidores del Nash en Chile, la firma 
Vorwerk & Compañía, de Valparaíso, está con¬ 
struyendo lo que pronto será el taller de servicio 
más grande y moderno de la América del Sur. 

Benjamín Hacker, gerente de ventas en ultramar 
de la Gould Storage Battery Co., anuncia haber 
nombrado a J. Fallas Rodríguez, de Reyes #7, 
Montevideo, comó distribuidor exclusivo en el 
Uruguay de los acumuladores Gould “Dreadnaught” 
para automóviles. 

George Nolcken, se embarcó para Buenos Aires 
el 11 de julio, a abrir una oficina en Avenida de 
Mayo 580 para los fabricantes que representa 
H. L. Kraus, Inc. El Sr. Nolcken dedicará todo 
su tiempo a este trabajo. 

John S. Hand, de Black & Decker Mfg. Co. se 
encuentra actualmente en el Brasil completando 
un estudio de las condiciones de servicio en la 
América del Sur. Muy pronto se embarcará para 
Nueva York. 

Angel de Caso Jr., dueño y gerente de la Caso 
Automotive Equipment Co., S. A. de México, D. F., 
compañía distribuidora de los neumáticos India 
en la república mexicana, visitó a la fábrica de 
Akron durante el mes de junio. Tiene intención 
de permanecer unoB dos meses en los Estados 
Unidos, y visitar a Akron, Cleveland, Toledo, Chi¬ 
cago, Buffalo y las Cataratas del Niágara. 

C. M. Hartsfield, que con fecha reciente entró 
al servicio de organización de Black & Decker 
Mfg. Co., saldrá de Towson para Buenos Aires el 
11 de julio, donde hará los arreglos del caso para 
que los que usen los productos Black & Decker 
tengan facilidades permanentes de servicio. 

A. B. Paddock, representante de ventas Cadillac- 
La Salle de la General Motors Export Co. llegó a 
Nueva York el 21 de junio procedente de la 
Habana. 

R. A. Hoopcr, representante de ventas de la 
General Motors Export Co., se embarcó para 
Puerto Rico el 26 de junio. 
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CHRYSLER 


Chrysler ofrece las mejores 
oportunidades para la venta 


La preponderancia de los automó¬ 
viles Chrysler continúa firme e in¬ 
quebrantable. Con un modelo dis¬ 
tintivo en cada una de las diversas 
categorías de precios, lapreferencia del 
público es hoy más evidente que nunca. 

Todo lo que claramente indica el 
. ejercicio del mayor discernimiento 
para saber aprovecharse de estas in¬ 
mejorables oportunidades ofrecidas 


por Chrysler y para hacerse cargo 
de la venta de productos que el pú¬ 
blico admira, prefiere y ansia poseer. 

A la vista de tamañas posibilidades, 
comerciantes alertas y previsores se 
apresuran a aprovecharse de los 
mejores territorios disponibles en la 
actualidad. Solicite Ud. sin demora 
detalles completos de la Chrysler 
Export Corporation, Detroit, Mich. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


CHRYSLER 

PRODUCTO DE LA CHRYSLER MOTORS 
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Nueva RECTIFICADORA 

BLACK & DECKER 

DE CARA DE VALVULA DE V 2 " 

Para vastagos de válvulas de 5/16 a 1/2 pulgada de diámetro, incluyendo las del 
Ford modelo A. Además de rectificar la cara de la válvula, esta maquina sirve 
para otros trabajos, como lo explicamos a con¬ 
tinuación: 

1 PARA PONER A ESCUADRA LOS EXTREMOS DE 
‘ VASTAGOS DE VALVULAS. Para este trabajo hay 

un aditamiento de soporte en “V" en combinación con 
la herramienta aderezadora do rueda esmeriladora. 

2 PARA AFILAR ESCARIADORES DE ASIENTOS DE 
VALVULAS. Afilando los escariadores en la misma 
máquina que esmerila las válvulas, se obtienen ángu¬ 
los idénticos tanto en el asiento de la válvula como 
en la misma válvula. 

3. PARA ADEREZAR PIEDRAS AMOLADORAS DE ASI¬ 
ENTOS DE VALVULAS. Empleando la misma ma¬ 
quina que se usa para las válvulas, se mantienen 
ángulos idénticos en el asiento de la válvula y en la 
válvula misma. 

4 PARA ESMERILAR LOS EXTREMOS DE LAS VALVU¬ 
LAS DEL FORD MODELO A Y OBTENER CORRECTO 
JUEGO LIBRE PARA EL LEVANTAVALVULA. Para 
este trabajo podemos suministrar un aditamiento espe¬ 
cial de alimentación micrométrica, que asegura maxima 
exactitud. (A bajo precio adicional.) 


5 PARA ESMERILAR BALANCINES. Con este adita¬ 
miento se puede rehabilitar el balancín esmerilando a 
tamaño correcto el radio en el extremo del levanta- 
válvula. (A bajo precio adicional.) 

6. PARA ESMERILAR LOS CONTACTOS DEL RUPTOR 
El aditamiento para esmenlador los contactos del 
ruptor es muy ingenioso. Permite al mecánico hacer 
un trabajo de máxima exactitud. (A bajo precio 
adicional.) 


The Black & Decker Mfg. Co. 
Towson, Maryland 

Black & Decker Mfg. Co.,‘ Limited 
Toronto, Ontario, Cañada 


Black & Decker (Australasia), Ltd. 
Sydney, Australia 

Black & Decker, Limited 
Slongli, Bncks., Inglaterra 
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102 Kilos de Grasa Wliiz 
14 Latas de Pulimento Wliiz para 
Duco o Laca 

8 Latas de Limpiador Wliiz para 

Cromo 

3 Vestiduras de Capota 

Estas f ueron las \ entas hechas por la estación de servicio de uno 
de nuestros clientes más progresistas, durante Un Din regular de negocio. 

Esto es solamente un ejemplo de las posibilidades que ofrece eJ 
surtido Whiz y sin embargo, muchos de nuestros clientes nos escriben 
quejándose de que los Negocios Están Malos. 


Los Negocios Están Buenos para los comerciantes progresistas. No 
para aquellos que esperan que sus clientes les pidan todo lo que puedan 
necesitar. Lo que suele suceder es que no se pone todo el esfuerzo 
necesario para conseguir todas las Ventas posibles. Instale equipo mo¬ 
derno en su establecimiento para ofrecer la clase de servicio que sus 
clientes esperan; Sugiera aquellos productos Whiz que usted sabe que 
ellos puedan usar y notará un notable aumento en sus ventas.- 



Por consiguiente, usted debe estar seguro de la calidad de los 
artículos que Sugiere, puesto que ella influye sobre su venta. Los Pro¬ 
ductos Whiz son fabricados por un fabricante que hace todos sus pro¬ 
ductos de las materias primas, hace sus propios envases, cajas, etc., e 
imprime todo su material de propaganda. 

El surtido Whiz comprende equipos para engrase de diferencial 
y cambio de marcha, que facilitan el expendio de grasas; equipos para 
extraer el lubricante usado y limpiar los engranajes, que permiten al 
garage o estación de servicio aumentar sus ventas de grasas, así como 
infinidad de artículos para la conservación y mantenimiento del auto¬ 
móvil, tales como Renovador para Capotas, Pulimentos para Carro¬ 
cerías, Cemento para Radiadores, Líquido para Limpiar Radiadores, 
Esmalte para Retocar Guardabarros, Limpiador para Cromo, etc. 



Si usted no tiene Productos Whiz en existencia no espere, solicítenos 
informes o diríjase a nuestros distribuidores. 


THE R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, N. J., E. U. A. 

Distribuidores 


ARGENTINA, URUGUAY y PARA¬ 
GUAY— Dltlevsen & Co.. Lid.. Ing. 
Huergo 1335, Buenos Aire3. 

CHILE —Harselm Soc. Ltda., Delicias 
1174, Santiago; Gajo, Vilaplana & Cia., 
Iquique. 

COLOMBIA— Rodolfo Eekardt & Co., 
Barranquilla; Foreign Mfrs. Represen¬ 
tativos, Bogotá, Chrístian Clausen, 
Bucaramnnga: Alejo Santa María R. & 
Cía,, Medellin. 


ECUADOR—Miguel Cucalón J., Pichincha 
327, Guayaquil. 

ESPAÑA— Gaspar Sagristá, Paseo de 
Gracia 99, Barcelona. 

PANAMA —Wholesale Tiro & Supply Co., 
Ltd.. Calle 17 Oeste No. 71, Panamá. 
PARAGUAY— (Sub-distrlbuldorcs) Rius 
& Jorba, Asunción. 

PERU —Ernesto de Rossl, Plnt. San 
Agustín 197, Lima. 


PUERTO RICO—^lulio T. Rodríguez. 

Salvador Brau 08, San Juan. 

REP. DOMINICANA—J. D. Maxwell, 
Arzobispo Morillo 31, Santo Domingo. 

U R U G U AY—(Sub-dlstrlbuidores) Manuel 
Guelfl Se Cia., Cerro Largo 1125, Mon¬ 
tevideo. 

VENEZUELA—Manuel C. Pórez, Hijo, 
Conde u Carmelitas N. 5. Caracas. 
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Los Más Potentes que Jamás se 
Hayan Vendido a Precios Tan Bajos 


L S. P. A. Truck Corporation es una nueva organización, 
creada para fabricar un renglón completo de camiones 
Studebaker y Pierce-Arrow. Su personal técnico, com¬ 
puesto de los más prominentes peritos en camiones de los 
Estados Unidos, ha desarrollado, durante los últimos 12 
meses, un renglón enteramente nuevo de camiones Stude¬ 
baker y Pierce-Arrow. 

Los camiones Studebaker se ofrecen ahora en tipos de Vi,\Vi y 
2 toneladas. En breve se anunciarán los detalles de un renglón 
completo de camiones Pierce-Arrow, para servicio pesado. 

Estos camiones serán distribuidos por The Studebaker Pierce- 
Arrow Export Corporation, en todas las plazas del exterior. 

El chassis Studebaker de \Vi tonelada (ilustrado) es un ejem¬ 
plo típico de todo el renglón. Su robusto bastidor, su puente 
trasero Timken extra fuerte, su motor de 6 cilindros y 70 
HP., sus poderosos frenos en las 4 ruedas y su transmisión 
de 4 velocidades, son unidades de Camión, diseñadas y 
construidas para rendir un servicio satisfactorio, bajo las 
más severas condiciones del servicio a que sean sometidas. 
Nunca jamás fabricante alguno ha ofrecido un camión de 
semejante calidad y potencia por precio tan módico. 


Chassis de 1¿ Tonelada 

$695 

3,30 MTS. ENTRE EJES 

CHASSIS DE 1H TONELADA 
4,06 MTS. ENTRE EJES $775 

Ruedas Traseras dobles, a opción, 
mediante un recargo. 

Chassis de 2 Toneladas 

$895 

3,75 MTS. ENTRE EJES 

CHASSIS DE 2 TONELADAS 
4,06 MTS. ENTRE EJES $965 

Con ruedas traseras dobles 
PRECIOS F. A. B. FABRICA 


La excelente calidad y el insuperable 
desempeño de los camiones Stude¬ 
baker y Pierce-Arrow están garanti¬ 
zados por estas dos marcas — las 
más antiguas y las más renombradas 
en la industria de vehículos. 

Los concesionarios interesados en 
este nuevo renglón de camiones 
quedan invitados a escribir o cable¬ 
grafiar solicitando mayores detalles. 

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW 
EXPORT CORPORATION 
SOUTH BEND, INDIANA, E. U. A. 

Cables: STUDEBAKER 



Camiones S T U D E BAK E R 
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Renglón Completo 


Cami 


Puente Pr osero—Timken % 
flotante. Desmultiplicación 
nornial: 5,66; para alta veloci- 
dad, a opción: 5,14; para mon¬ 
taña: 6,6. Fuertes semiejes mon¬ 
tados en cojinetes Timken. 

Transmisión—4 velocidades — 
árboles de aleación de acero 
especial montados en cojinetes 
grandes—abertura para adap¬ 
társele un mecanismo para 


iones 


polea de transmisión—bomba 
auxiliar para neumáticos, a 
opción, mediante un recargo. 

Muelles — De fabricación 
Studebaker, de acero especial — 
hojas de 6,35 cm. de ancho por 
114 cm. de largo, sujetas por 
grapas montadas en la parte 
superior del eje. Muelles auxi¬ 
liares (A) para cargas pesadas, 
a opción, mediante un recargo . 


y PIERCE-ARROW 
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Su asbastecedor 
la vende 


He aquí 
el mandril 
que hace BIEN 
el trabajo 

El sistema de mandril de rodillo de Sioux es tan a prueba de 
manos inexpertas como puede serlo cualquiera otra máquina sencilla. 

Tiene alineación automática .... los rodillos automáticamente atraen el 
vástago de la válvula adentro del alineador cuando el mandril Be aprieta. 

Da la sujeción correcta para un trabajo exacto .... los tres rodillos sujetan el vástago 
de la válvula por arriba de la superficie desgastada, el único punto apropiado para sujetai 
una válvula cuya cara ha de ser rectificada en relación correcta con su asiento y el orificio de guia 
del vástago de la válvula en el bloque del motor. 

Sujeta el extremo del vastago de la válvula firmemente centrado en el centro de forma cónica del 
alineador flotante, lo que es un adicional elemente de exactitud. 

Asegura un servicio seguro y de gran duración. Los rodillos flotantes cambian de posición en cada 
sujeción de válvula. No existe, por lo tanto, indebido desgaste en ningún punto determinado. 

El sistema de mandril de rodillos de Sioux y otras típicas ventajas de la fabricación Sioux de obtie¬ 
nen UNICAMENTE en la rectificadora de cara de válvula Sioux. Estudie le Sioux antes de comprar 
otra rectificadora. * 


LA NORMA 


con el 

sistema de mandril 
de rodillo de Sioux 


ALBERTSON & CO., Sioux Gty, Iowa, E. U. A. 


' ~\\ 

RECTIFICADORA DE CARA DE VALVULA 




DEL MUNDO 
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WHEeVáucnmENT 


Indica el desvio lateral 

El automóvil pasa sobre el 
indiendor. El puntero sobre 
el cuadrante n la altura de 
la vista ncusa eu el acto 
el número de pies de desvío 
lateral por milla producido 
por la desalineación de las 
ruedas. Después de salidas 
ruedas delanteras de lns 
placas estaB y el puntero 
represan automáticamente 
acero y quedan listas para 
probar lns ruedos traseras 
o el automóvil siguiente. 


V ; ' 


El Nuevo Indicador Automático 


WEaveR 


para Averiguar la Alineación de las Ruedas 

Se hace de amigos—Desarrolla su Negocio 


¿Qué inversión en equipo moderno ha efectuado Ud. para 
atraer clientela y hacerse digno de más negocios? 

Piense en lo mucho que significaría, como anuncio para 
su negocio, el poder ofrecer a los dueños de automóviles, un 
medio fácil, exacto e instantáneo de averiguar la alineación 
de las ruedas, cada vez que entran en su establecimiento. El 
indicador no necesita la atención de ningún empleado. 

A los dueños de automóviles les gusta la idea de efectuar 
sus propias pruebas. El indicador queda plano sobre el piso. 
Mientras el automóvil pasa sobre las placas (sin detenerse 
sobre las mismas) el conductor da una mirada al cuadrante 

Pida información a su distribuidor 


colocado sobre un pedestal y se impone en el acto del número 
de pies que su vehículo se desvía por cada milla. Cuando la 
desalineación de las ruedas es excesiva, suena una campanilla 
eléctrica—en señal de que es ya tiempo de corregir la falta. 

Sin consideración de la clase de establecimiento que Ud. 
tenga, ya maneje o no los trabajos de rectificación de alinea¬ 
ción de ruedas, el Indicador Automático le aportará muchas 
veces su moderado precio. Estudie su valor como anuncio, 
el número de clientes adicionales que le conseguirá la con¬ 
fianza que desarrollará entre los mismos y el mayor número 
de ventas que obtendrá, a consecuencia de todo esto. 

escríbanos directamente . 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY 

Springfield, Illinois, E. U. A. Dirección telegráfica—“WEAVER” 


Para cada requisito hay un equipo AVenver . . . Lavado . . . Lubricación . . . Remolque . . . Servicio de Ne uní Uticos 

Alineación de Rnedas.Servido de Frenos.Ensayo de Faroles Delanteros 


Agosto, 1930 
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Obtenga gratuita¬ 
mente un ejemplar 
del libro en que se 
narran las experien¬ 
cias de Juan Ra- 


Westinghousc Electric International Co., 

Advertising Dcpt., 

East Pittsburgh, Pa., U. S. A. 

Muy señores míos: 

Sírvanse enviarme incondicionalmente un ejemplar 
gratuito del libro en que se relata la verdadera expe¬ 
riencia de Juan Ramírez. 


♦ un camino SEGURO 
hacia el éxito del garaje 

Juan Ramírez es el dueño de un garaje pequeño. Sabe que sus ga¬ 
nancias deberían ser mayores. Emprende un profundo estudio de sus 
gastos. Y finalmente descubre la falta de su negocio. 

Impóngase de la verdadera experiencia de Juan Ramírez. Vea 
cómo aumentó las ganancias de su garaje. Gustosa y 
gratuitamente le enviaremos ejemplar de este libro si 
Ud. se sirve devolvernos el cupón. 


Nombre . 

Dirección . .. . 
Ciudad y país. 


Westingliouse Electric International Co. 
150 Broadway 
Nueva York, E. U. A. 


Westinghouse 
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DODGE- 

AYER, HOY 
Y MAÑANA 


•WL ■'■vgHWg> 


u ¿rrr 




Hoy como ayer, las normas establecidas por la Dodge Brothers 
quince años atrás permanecen inquebrantables en principio: Fabricar 
los mejores automóviles y fabricarlos tan eficientes y económicos 
como sea posible. El Dodge Six y el Dodge Eight sostienen, pues, y 
aumentan aún esa aceptación y reconocimiento universal que desde 
hace años constituyen un valioso elemento de éxito para los repre¬ 
sentantes de Dodge Brothers. Para hacer frente a las necesidades 
del momento, estos representantes cuentan hoy con una magnífica 
serie de automóviles de precio moderado y con el entusiasmo y 
confianza de un vasto público interesado y pudiente. El momento 
más oportuno para investigar las posibilidades de la represen¬ 
tación Dodge en su localidad es el presente. Escriba Ud. a la 
Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 


□ □□GE- BROTHERS 

DE SEIS y OCHO CILINDROS 

FIEL A LA REPUTACIÓN DE SEGURIDAD DE LOS PRODUCTOS DODGE 


Agosto, 1930 


























Ltomotive 


SOLICITADA 


POR SU PRECISION 
COMPROBADA 


POR EL TIEMPO 


La tensión de resorte ajustable y 
el regulador automático do veloci¬ 
dad de arrollamiento del me¬ 
canismo del carrete del ECO 
evitan do un modo positivo y 
pcrmanento toda dificultad en el 
arrollamiento de la manouera. 


Pídanos boletines des - 
criptivos del 
“ TIREFLATOR ” 


Durante siete años, el ECO TIREFLATOR ha tenido 
creciente éxito. Mientras otros aparatos automáticos 
para la inflación de neumáticos han sido introducidos y 
olvidados en seguida, el ECO se ha mantenido en con¬ 
tinuo servicio en talleres y garajes importantes de 
todas partes del mundo—demostrando a diario su ad¬ 
mirable eficacia exenta de molestias y absoluta exacti¬ 
tud en su trabajo. 


El patentado gobierno automático de re¬ 
sorte templado y diafragma y la acción de 
campanilla del mecanismo de indicación 
riel ECO, representan una obra maestra en 
ingenuidad técnica — por su sencillez, 
seguridad y maravillosa precisión. 


Actualmente hay más infladores ECO TIREFLATOR 
en servicio activo que los de todas las otras marcas de 
aparatos medidores de aire combinadas—lo que cons¬ 
tituye evidencia elocuente de la comprobada seguridad 
y utilidad del ECO. 


EL ECO TIREFLATOR lia demostrado su valor in- 
trínseeo durante SIETE ANOS de continuo servicio 

práctico 


El 

inflador 
que suena 
el timbre 



SERVICE STATION EQUIPMENT COMPANY 


DIVISION FORANEA 

32 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
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EXTE NSORES DE NEUMATICOS para 


EQUIPO 

MANLEY 

SUPER 

EXCELENTE 


COMPRESORES 
DE AIRE 


CAMBIADORES 
DE NEUMATICOS 

Otroa producios 

Surtidores de aire y 
de agua 

Gatos hidráulicos 
Gatos mecánicos 

Inspectores 
de neumáticos 

Máquinas para 
forrar frenos 

Prensas hidráulicas 
Prensas de tornillo 

Grúas portátiles 
de piso 

Tornillos de bancos 
de trabajo 

Pedestales de motor 
Extractores de ruedas 

Extractores de 
engranajes 

Caballetes de 
automóviles 

Alambres de soldar 
Grúas de auxilio 
Carritos de remolque 
Barras separadoras 
Cadenas de grúas 
Cadenas do remolque 
Postes do remolque 

Pulverizadores do 
pinturn 


-todo neumático 

—todo taller 


—todo fortuna 


para aliorrar tiempo y trabajo y evitar “quejas” 


Exlensor de Funcionamiento por Aire (2 tamaños) 

Para inspección y reparaciones. Funciona con cualquier sistema 
de inflación de neumáticos. El pedal de gobierno deja libres las 
manos del operario. Provisto de una lámpara de inspección. 

No. 912 — Para toda cubierta de neumático hasta 
la de 6" de diámetro. 

No. 910 —Para cubierta de cualquier tamaño. 


Extensor de Funcionamiento por Pedal 

Sirve para toda cubierta de balón 
basta la de 7%" de diámetro. 
Construcción sencilla. Funciona¬ 
miento seguro y eficaz. Representa 
un método muy práctico para la 
extensión de cubiertas de neumá¬ 
ticos sin peligro de daño. 


No. 913 


,7o. 913 


No. 910 


Todo taller de reparación 
puede ahorrar tiempo y tra¬ 
bajo empleando el Extensor 
de Neumático Manley al 
reparar neumáticos reventa¬ 
dos. La cubierta puede ser 
examinada minuciosamente 
para averiguar la causa de la 
falta. Así se evitan después 
desagradables quejas de la 
clientela. 


No. 918 


Portátil de Funcionamiento por Aire 

Sirve para toda clase de cubiertas, pero ha sido ideado 
especialmente para la inspección de neumáticos de servicio 
pesado de camiones y ómnibus. Como esta herramienta de 
inspección pesa solo 13% libras, es más fácil llevar la 
herramienta al neumático que traer el pesado neumático 
al extensor fijo. Puede emplearse para la inserción de cá¬ 
maras de aire en las cubiertas, abrir cubiertas para el tra¬ 
bajo de reparación, etc. 

No. 918 


MANLEY MANUFACTURING COMPANY, 


NEW YORK CENTRAL BUILDING 
NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 


lO.rA.y cir 
Axmjcii* 
CWHOlWUIN 
i. imri.ru 


i. pmi.ru , 
\ faYintt fyrtf. I 


Dirección telegráfica: Manley man, New York 


Agosto, 1930 


61 




















































CINCO ESCALONES FUNDAMENTALES J 



ofrece esta Proposición comercial completa 


Repreacntantet 

Arlhur S. Hawtrey 
Benito Pérez Caldos 100 
Buenos Aires, Argentina 


Convénzase Ud. mismo. Someta su presente negocio de acumuladores a la prueba de 
estos 5 escalones fundamentales de la NATIONAL— 

1. Responsabilidad demostrada por unos de creciente éxito y un precedente inviolable de apoyar 
incondicionalmente el buen servicio de cada producto. 


B. R. Rond 
Rúa S. Pedro 14 ( 

Rio de Janeiro, Brasil 

Corneliussen & Stakgold 
Rué de l’llotel dea Monnaies, 66 
Bruselas, Bélgica 

NATIONAL BATTERY COMPANY 

Dirección telegráfica: NABATCO; Oficinas 
Principales y División de Exportación, St. 
Paul, Mina., E. U. A. Sucursales: Chicago, 
Kansas City, Los Angeles, Nortli Bergen, 
N. J., Oakland, Baltimore, Scattle, Atlanta, 
Dallas, Cinclnnati, Portland, Detroit, St. 
Louis, Spoknnc. Boston, Birmingham, Chi¬ 
cago Ileights, Bouston, Denver, Albany. 


2. La más alta calidad de materiales, inspeccionada rígidamente y ensayada a mano. Cada acumulador 
se somete a los más exigentes ensayos y pruebas. 

3. Garantías absolutas de 12, 18 o 30 meses de servicio (según sea el tipo). 

4. Entregas rápidas , en virtud de fábricas en ambas costas y un personal de vastu experiencia 
práctica en los negocios con el extranjero. 

5. Precios racionales , que se deben a la producción en grande escala de acuerdo con los métodos 
fabriles más adelantados. 

Esta es la representación de acumuladores más lucrativa que se haya ofrecido al comercio 
hasta hoy día, a causa de que es la más completa. Posee todos los elementos para la 
rápida promoción de las ventas—todos los factores para desarrollar confianza—todas 
las protecciones para asegurar buenas ganancias. 

Le conviene averiguar en seguida las oportunidades que le brinda nuestra representación. 
Quizas nos quede disponible en ese mercado la representación de nuestro productos. 
Escríbanos en el acto por detalles, por supuesto, incondicionalmente. 


Acumuladores 
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más vasto y el 
más productivo 

Los automóviles que más se venden son los de 
precio moderado o los de más bajo precio. Todo 
comprador de ambas categorías — que constituyen 
el más extenso mercado — es, pues, un cliente 
en perspectiva para los representantes de De Soto. 
Los representantes de De Soto gozan de una opor- 
tunidad sin paralelo para realizar un máximo de 


E SOTO ofrece el mercado 


ventas y de utilidades en el más vasto mercado de 
automóviles del mundo. Permítanos enviarle 
detalles completos. Escriba a la Chrysler Export 
Corporation, Detroit, Michigan. Su correspon¬ 
dencia será objeto de nuestra mayor reserva. 




OTO 

DE SEIS 
Y 

OCHO cilindros 


DE SOTO SIX 

—posesor del record de primer 
año de ventas 

DE SOTO EIG1IT 

—el ocho cilindros de más bajo 
precio del mundo 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


Agosto, 1930 
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la linea de montaje—En partes de ¡a sala de secamiento y de la sala de instalación de motores, mostradas en esta 
vista, se ven 71 autobotes. Todos ellos han pasado ya por los departamentos de obra de carpintería, entabladura, 
cubierta, lijadura, barnizado y otros, y tienen todavía que pasar por los departamentos de guarniciones, atavíos y 
prueba. ' Había un total de más de 500 autobotes en procedimiento de construcción el día en que se tomó esta fotografía. 

Como se Reduce el Costo de los Autobotes por la Moderna 

Producción en Grande Escala 


Muchos directores y escritores de revistas 
de autobotes, de automóviles y de depor¬ 
tes en general, han visitado a la nueva y 
grande fábrica en la costa de la Horace 
E. Dodge tíoat & Plañe Corporation. 
Todos han salido con el mismo convenci¬ 
miento que han sentido los representantes 
de los autobotes Dodge que la han visi¬ 
tado: que es preciso recorrer esta fábrica 
para comprender lo enorme que ver¬ 
daderamente es. 

Las meras cifras dejan de dar a entender 
la enormidad de esta fábrica. Sólo un 
constructor de botes puede apreciar sus pro¬ 
porciones gigantescas y su eficacia sor¬ 
prendente, que han logrado embarcar 
hasta ochenta autobotes en un solo día 
—y que continúan embarcando día tras 
día, de treinta a cuarenta autobotes. 

Un escritor dijo: “Esta fábrica está 
literalmente chorreando botes.” Otro 
dijo: “En realidad, no sabía lo grande 
que es esta fábrica. Sólo aquí, en esta 
plataforma de carga, en espera de la 
prueba final y despachó, hay más au¬ 
tobotes completos que los que conoci¬ 
dos constructores del ramo llegan a 
tener en construcción total dentro 
de un largo período de tiempo.” 

Sin embargo, una visita a un fábrica. 


que construye autobotes en tan enormes 
cantidades, no es de por si suficiente para 
explicar por qué los autobotes Dodge son 
de precio tan moderado. En el procedi¬ 
miento de manufactura, se pone especial¬ 
mente de evidencia la alta calidad de las 
materias primas—verdadera caoba para 
la entabladura, y nogal de primer orden 
para la armazón. La habilidad y preci¬ 
sión en la doble entabladura del fondo, 
con lona impregnada con cola, la ex¬ 
celencia del acabado y la minuciosa 
inspección—todo da al visitante la im¬ 
presión de alta calidad y subido costo de 
los detalles de construcción. 



Mostramos aquí ¡a plataforma de carga, que se 
extiene como hasta la mitad de la longitud de la 
fábrica, con un tren de vagones de carga en espera 
de autobotes Dodge consignados a numerosas partes 
del mundo. 


La producción en grande escala sola, no 
es la repuesta a semejante moderación 
de precio por un artículo de tan superior 
calidad. Sin embargo, los mismos méto¬ 
dos modernos que ahorran tiempo, 
ahorran también gastos. No sólo uno, 
sino literalmente centenares de autobotes 
se construyen simultáneamente. Máquinas 
tan modernas y efices como es posible 
concebirlas, ahorran minutos, horas y 
días del tiempo que antes se consumía en 
la construcción de un autobote. Una de 
las cosas más caras del mundo es el 
tiempo—y acortando el tiempo invertido 
en construir un autobote, la casa Dodge 
ha podido reducir el costo total a una 
cifra admirablemente baja. 

La grande y nueva fábrica está ahora 
literalmente “chorreando autobotes.” 
En todas partes, los representantes 
están mostrando y vendiendo auto- 
botes Dodge. Si Ud. se interesa en 
imponerse más a fondo de esta nueva 
y extraordinaria oportunidad comer¬ 
cial—la venta y servicio de autobotes 
Dodge—sírvase pedirnos el nuevo 
catálogo Dodge. Horace E. Dodge 
Boat & Plañe Corporation, Departa¬ 
mento de Exportación, 21 West 46th 
St. p Nueva York, E. U. A. Fábrica 
en Newport News, Va., E. U. A. 
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ES ESTA CABEZA CORTANTE 



y esta BARRA PERFORADORA (fj ,. firmemente 
sujetas en una herramienta que se asegura a un 
ángulo de grados sobre la superficie sin 

desgaste del bloque de cilindros... lo que 


asegura 


♦ ♦ ♦ ♦ 



La Storm se guia desde la su¬ 
perficie sin desgaste del bloque 
de cilindros y perfora a escuadra 
con el cigüeñal. 



Cuando la pared 
del cilindro está 
desgastada aquí 


— ¿ Cómo es posi¬ 
ble depender de 
esta sección des - 
gastada como guía 
exacta a la alinea¬ 
ción del cilindro 


os a escuadra 

el eloüenña! P<u-o dejarlo a 
escuadra con el 
cigüeñal? Reflecione sobre esto. 


LA EXACTITUD 
STORM 

í A Storm es la única herramienta portátil para la rehabilitación de cilin¬ 
dros que se basa sobre el principio de rectificar los cilindros a escuadra 
jierfecta con el cigüeñal. La exactitud de la Storm es automática, a 
causa de que está siempre bajo gobierno mecánico positivo. La Storm 
se hace con una precisión matemática y se guía en un ángulo de 90 
grados desde una base de exactitud establecida. 

Obsérvese ciue los cilindros de todos los motores salen de la fábrica a escuadra per¬ 
fecta con el cigüeñal. Por esta razón de no ser rectificados a escuadra perfecta con 
el cigüeñal, no quedan jamás exactos. 

Hemos preparado un folleto bajo el títutlo de “El Procedimiento Storm Por Su 
Exactitud Desarrolla Negocios y Ganancias.” Explica detalladamente la construcción 
de las máquinas Storm. 

Señala las ganancias que pueden conseguirse con el procedimiento Storm, y cómo la 
rehabilitación de cilindros aporta adicionales utilidades de la venta de repuestos. 

Indica lo fácil que es manejar una Storm—pues en realidad, cualquier mecánico 
puede manejarla correctamente. Este folleto explica también el funcionamiento 
automático de la Storm, y por qué este equipo es un gran ahorrador de tiempo y 
trabajo—y la facilidad de su adquisición por parte de cualquier taller o garaje, 
gracias a la modicidad de su precio. 

Permítanos enviarle un ejemplar de este folleto. Pídanoslo en seguida, antes de que 
se le olvide. Se lo enviaremos gratuitamente. O si Ud. gusta, díganos cuándo quiere 
que uno de nuestros representantes pase a su establecimiento a confirmarle todo lo 
dicho mediante una demostración práctica de la exactitud de la Storm. 



STORM MFC. CO., INC. 

Departamento de Exportación 

30 WATER ST., NUEVA YORK, E. U. A. 

Claves: Bentley, A.B.C. 5a. edición, Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 

Distribuidor exclusivo para la Argentlnu: Sr. Alberto J. Brass, Buenos Aires, Tucumón 1 199 
Distribuidor exclusivo para el Uruguay: Manuel Cuclfi & Cía, Montevideo, Cerro Largo 1125. 
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ANUNCIAMOS 



EL 



UN FORRO DE FRENO 
MOLDEADO FLEXIRLE 
CON MEZCLA DE LATEX 


M de estudios de laboratorio, el esfuerzo cooperativo de 

muchos químicos expertos, las exigentes pruebas de prácticos 
ingenieros de automóvil, todo esto fué necesario al desarrollo de este 
nuevo forro de freno con mezcla de látex, que es el jugo natural del 
árbol del caucho, en combinación con las mejores propriedades del 
amianto. 

El MULTIBESTOS LX comprende ventajas extraordinarias, que nin¬ 
guna otra clase de forro de freno puede ofrecer. Se manufactura de 
acuerdo con un procedimiento especial y es sometido a un tratamiento 
químico que lo hace inmune a los dañinos efectos del aceite, agua y 
calor. Por esta razón, ofrece una duración sorprendente y un funciona¬ 
miento satisfactorio bajo todas las condiciones de servicio imaginab es. 
No se endurece ni se pone quebradizo, sino que permanece indefini¬ 
damente flexible. 

Este forro es de particular interés a causa de estas nuevas ventajas sobre¬ 
salientes y en vista del hecho de que se vende a los mismos precios 
moderados que caracterizan a todos los productos de marca MULTI- 
BESTOS. Se suministra en rollos convenientes, fáciles de manejar y 
de mantener en existencia. Se ofrece en todos los tamaños populares 
para automóviles, camiones y ómnibus provistos de frenos interiores. 
Permítanos enviarle información detallada. 

MULTIBESTOS COMPANY 

Departamento de Exportación y Salón de Exhibición 

4*61 Eiglitli Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “BAFILET”—N. Y. Fábrica en Walpole, Mase., E. U. A. 














£1 Nuevo Plymouth—Superior 

— de imponente belleza 
—y de grandes posibilidades 



Un automóvil verdaderamente superior—veloz, potente, de bajas líneas y elegante_ 

tal es el nuevo Plymouth; el más grande, el más cómodo y el más espacioso de entre 
los de su categoría en precio. 


Con un sistema de frenos hidráulicos de expansión interna en las 4 ruedas, los me¬ 
jores de la industria con una carrocería de acero Safety-Steel silenciosa, consistente 
y segura—con una suavidad de funcionamiento, celeridad y energía, típicas de la técnica 
de la Chrysler Motors—el Plymouth Superior posee cualidades en abundancia que 
llaman la atención y despiertan un entusiasmo sin precedente. 

La popularidad de este automóvil, su precio y valor intrínseco constituyen una excep¬ 
cional oportunidad para todo comerciante en automóviles. Solicite detalles completos. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
































Vísta transversal de la co¬ 
rrea en "V" G A T E S 
VULGO Que muestra la 
construcción patentada 


Los Productos BATES Vulgo 


LA NORMA 
DEL MUNDO 

CORREAS DE VENTILADOR 

MANGUERAS DE RADIA¬ 
DOR 

NEUMATICOS 

CAMARAS DE AIRE 

TIRAS DE NEUMATICO 

PARCHES DE TODAS 
CLASES PARA NEUMA¬ 
TICOS 

MATERIALES PARA RE¬ 
MENDAR CAMARAS DE 
AIRE 

BASES DE VALVULAS DE 
CAMARAS DE AIRE 

CADENAS DE NEUMATICO 

AJUSTADORES DE CADE¬ 
NAS DE NEUMATICO 

TAPETES DE AUTOMOVIL 

CAJAS DE ACUMULADOR 

MANGUERAS DE JARDIN 

MANGUERA DE AIRE 

MANGUERA DE SOLDA¬ 
DOR 

MANGUERA DE FRENO 
NEUMATICO 

ACOPLAMIENTOS DE 
GENERADOR 

CORDONES DE CAPO 

DELANTALES DE CAUCHO 

CORREAS TRANSMISORAS 
EN TIPO "V” 


‘Alrededor del Mundo’ 


Estudie esta construcción patentada. 
Un núcleo de cuerdas sin fin incrus¬ 
tadas en caucho muy firme y luego 
envuelto en una cubierta flexible de 
tejido sesgado. El núcleo de cuerdas 
da firmeza. La cubierta dura y flexi¬ 
ble, que sirve de protección a las 
cuerdas, significa prolongada dura¬ 
ción. Observe cómo esta correa está 
construida lo mismo que un neumá¬ 
tico acordonado—las mismas cuerdas 
y el mismo principio de construcción 
que hacen que los neumáticos acordo¬ 
nados sean los más durables del mer¬ 
cado. ¿Acaso no es cosa muy natural 
que la correa en “V Gates Vulco 
dure mucho mas que toda otra clase 
de correa? 

La correa acordonada con cubierta 
de tejido sesgado constituye la patente 
Gates. Es la razón por la cual las 
correas Gates Vulco se usan en más 
de la mitad de los automóviles actual¬ 
mente en circulación por todo el 
mundo. 


Lo que la cubierta de tejido 
sesgado significa 

Batos sencillos diagramas muestran por 
qué la cubierta (le tejido sesgado (una 
patente de la Gates) significa mayor 
firmeza y duración. 


Correa en "V** ordinaria.. Los hilos de 
la cubierta corren en sentido longitudinal 
y en sentido transversal. Para romper 
esta cubierta en la linea marcada, sólo ei 
necesario cortar los hilos longitudinales. 


Correa en “V" Gates Vulco. Los hilo, 
corren diagonalmente. Para romper esta 
cubierta es necesario cortar todos los niios. 
Esta construcción de tejido sesgado eBta 
patentada. 


Gates Rubber Co., Denver, E.U.A. 


La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador. 
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Los estuches 


de vulcanización SHALER aportan 

ganancias continuas 



Lo ofrecemos también en modelo 
de taller 


El equipo más productivo de ganancias que 
puede instalar el garaje o el taller. Hace 
reparaciones vulcanizadas permanentes en 
cámaras de aire de automóviles, camiones 
y ómnibus. Las hace con mayor rapidez y 
facilidad que por todo otro método. No 
hay necesidad de vapor, electricidad, gaso¬ 
lina o cemento. El parche de vulcanización 
Shaler es completo. El sostén ocupa muy 
poco espacio. Puede asegurarse a la pared 
o en el banco de trabajo. 

Tipo M-2 completo con sosten de 2 abra¬ 
zaderas y 125 parches de vulcanización Shaler 
surtidos . $11.50 

Tipo M-4 completo con sostén de 4 abra¬ 
zaderas y 125 parches de vulcanización 
Shaler surtidos... $14.00 

Separadamente pueden obtenerse parches de 
vulcanización adicionales. 

Especial Oferta de Introducción 

Un vulcanizador de 2 abrazaderas con 50 
parches surtidos se enviará, porte franco, a 
todo garaje o taller de servicio, que nos en¬ 
víe la suma de $5.75 en moneda de los 
Estados Unidos. 


Los automovilistas y ciclistas que usan los estuches de vulcanización Shaler 
para la reparación de incisiones siempre regresan a comprar adicionales latas 
de parches de vulcanización Shaler. No compran substitutos. Esto debería 
ser de especial interés para Ud. Cada estuche de vulcanización Shaler ven¬ 
dido le representa un permanente y lucrativo cliente. 

Es el único accesorio de reparación que le asegura ganancias continuas 
después de su venta. Y los parches de vulcanización Shaler aseguran al 
comprador reparaciones de cámaras de aire permanentemente vulcanizadas— 
reparaciones que no producen escapes, que no se desplazan, que no se separan 
y que no revientan mientras se va corriendo a altas velocidades sobre las 
carreteras más escabrosas en los climas más calientes o más fríos. 

No deje de tener en existencia un buen abastecimiento de estos estuches y 
de parches de vulcanización Shaler. Muéstrelos a todos los automovilistas 
y ciclistas. Ellos los comprarán y Ud. obtendrá buenas ganancias. 


THE SHALER COMPANY 

Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “SHALERIZE” 

Fabricamos vulcanizadores de gasolina o petróleo, de vapor y eléctricos, para garajes, talleres de reparación de 
neumáticos y automovilistas particulares; materiales para talleres de reparación de neumáticos y herramientas 

para la vulcanización. 




VULCANIZADORES 
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Ei resorte de la propulsión Bendix es la conexión de mando entre el 
motor de arranque y el piñón del engranaje. Absorbe y transmita 
todas las tensiones de carga y los variables choques que ocurren en el 
momento de arrancar el motor. 


Es por esta razón que los mecánicos de experiencia insisten en emplear 
sólo los legítimos resortes Bendix y otros legítimos repuestos Bendix en 
cada trabajo. Saben que estos repuestos dan satisfacción a la clientela, 
aumentan su reputación por buenos trabajos y aportan adicionales nego¬ 
cios—y ganancias. m 


este pequeño resorte BENDIX 
hace un gran 

TRABAJO DE 

ARRANQUE 
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ECLIPSE MACHINE CO., LIMITED, Walkerville, Ontario, Canadá 

División de la Bendix Avlatlon Corporation) 
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un NUEVO 

y mejor camión de PA tonelada 

Diamond-T 

a un precio menor que nunca 



L AS VENTAS de camiones Diamond T durante el primer semestre de este año 
^han establecido un nuevo precedente. Como una culminación muy adecuada, el 
Diamond T está ahora demostrando de una manera más elocuente que nunca, su 
supremacía en valor intrínseco. 

Un nuevo camión de 1^ tonelada, el Modelo 291, ha sido ahora agregado al gran 
surtido Diamond T. Es un camión más fino aún que su predecesor—y más bonito. 
Sin embargo, su precio es centenares de dólares más bajo que el de cualquier otro 
camión de similar capacidad y de construcción comparable. 

Esto es típico de la establecida norma de esta adelantada organización—calidad 
ASCENDIENTE y precio DESCENDIENTE, año tras año. La Diamond T, una 
de las más antiguas y poderosas organizaciones en la industria de los camiones, cons¬ 
truye una serie completa de camiones de servicio pesado: todo tipo—propulsión por 
engranaje cónico, propulsión por tornillo sin fin y propulsión por dóble tornillo sin 
fin de seis ruedas, en todas las capacidades de 1 a 12 toneladas. 

Si Ud. tiene álgo que ver con la explotación de camiones—o si Ud. vende camiones— 
le conviene enterarse a fondo del Diamond T. Por telegrama envíenos las palabras: 
“DIMON CHICAGO INFORMACION,” e inmediatamente le suministraremos 
detalles completos, incluyendo precios y pormenores de la representación. 


COMPARESE 
SU CALIDAD 

con la de cualquier otro camión 
de 1 1 / 2 tonelada a cualquier 
precio 

Eje trasero enteramente flotante de gran 
tamaño para servicio pesado con propul¬ 
sión por engranaje cónico helicoidal y caja 
de acero fnndido de una sola pieza. 

Frenos hidráulicos Lockheed del máB reciente 
tipo en las cuatro ruedas, provistos de forros 
moldeados. 

Motor de seis cilindros especial para camión, 
con cigüeñal en 7 cojinetes, que desarrolla 
58 H.P., provisto de depurador de aire y 
filtro de aceite. 

Cambio de marcha de servicio pesado de 
cuatro velocidades. 

Muelles delanteros y traseros semielípticos, 
Inrgos y anchos, con muelles auxiliares de 
cinco láminas atrás. 

Neumáticos balones de 6.50 x 20, con dobles 
atrás en los modelos de seis ruedas. 

Distancias entre los ejes: 138150Vi" 
y 168", que admiten cojas de 8 a 13 pies 
Y de longitud. 


Diamond T Motor Car Company 

Departamento de Exportación 

431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E.UA. 

Dirección telegráfica: DIMON, CHICAGO Fábricas en Chicago, 111., E. U. A. 
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camiones 


Ot ra BrigaJa De 

Autocar \^a Nicaragua Para 

La Construcción De Caminos 

Nicaragua esta' gastando dinero en la construcción de caminos. Lo esta 
haciendo de una manera econo'mica, para sacar el mayor resultado posible de 
su dinero. Es por esta razón que está comprando camiones Autocar. Los 
vehículos de esta acreditada marca han demostrado sus aptitudes para 
realizar todo trabajo de construcción de camino a un costo de funcionamiento 
y conservación muy moderado. Gracias a su inherente economía, el Gobierno 
de Nicaragua ha podido construir más kilómetros de caminos que el total 
anticipado, sin necesidad de aumentar su presupuesto original para este objeto. 
La corta distancia entre los ejes, el bajo consumo de gasolina, la ausencia 
de costosas reparaciones mecánicas y los muchos años de activo servicio 
suministrado, representan la base segura de la gran popularidad de que el 
Autocar goza en la América Latina. » » » Compre camiones Autocar. 

GILLESPIE & CO. OF NEW YORK, INC. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN DEL AUTOCAR 
96 Wall Street, Nueva York, E.U. A. 

DIRECCIÓN TELEGRAFICA: GILHUT 


PRECISION 

BUILT 


Camiones Autocar 

THE AUTOCAR COMPANY, ARDMORE, PA. 
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El Gobierno de Nicaragua ha comprado esta bri¬ 
gada de catorce camiones " Trail Blazer de Autocar 
para facilitar el desarrollo de su amplio programa 
de construcción de caminos. Otros camiones de 
vuelco Autocar han estado dando excelente 
servicio en Nicaragua desde hace varios anos. 
Esta nueva brigada de catorce camiones Trail 
Blazer" de Autocar de 3 toneladas, 6 cilindros y 114 
pulgadas de distancia entre los ejes, fue comprada 
en virtud del satisfactorio funcionamiento dado 
por aquellos otros vehículos de igual marca. 





























EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS 



EQUIPO CON MOTOR DE GASOLINA 
14 modelos — de 1.5 a 30 pies cúbicos de 
desplazamiento 



PISTOLA O SURTI¬ 
DOR DE PULVERI¬ 
ZACION—Modelo 300 

Se ajusta a pulveri¬ 
zación en forma do 
abanico o en forma 
circular. Sirve para 
lacas, esmaltes, pin¬ 
turas y acabados es¬ 
peciales. Eficaz para 
trabajos muy rápidos 


y obras delicada» de retoque. i. 
surtidor seguro, de peso liviano, mi 
bueno para trabajo de automóvl 
avión, obras industriales y de con: 
tracción. 


PULVERIZADOR DE LIQUIDO 
No. 79 

Ideado principalmente para la lubri¬ 
cación de muelles por pulverización. 
Puede también emplearse para la 
limpieza de motores, 
piezas, etc. Provisto 
de mango bien firme. 

La taza con¬ 
tiene un cuar- 
to de galón. 
El modelo No. 79 es 
ideal para trabajos 
en automóviles y 
aviones. 



Para automóviles, aviones y numerosas apli¬ 
caciones industriales 

E L surtido de compresores de aire y equipos 
neumáticos de Brunner comprende com- 
• presores de 1.5 a 30 pies cúbicos de desplaza¬ 
miento. Estos compresores se suministran en tipos 
de enfriamiento por aire o de agua, en modelos fijos 
y portátiles y con motores eléctricos o de gasolina. 

El nuevo grupo, modelo portátil 700P, que ilustra¬ 
mos arriba, a la derecha, ha sido construido especial¬ 
mente para toda clase de trabajos ligeros de pintura 
por pulverización. Es más grande que los equipos 
ordinarios de su clase. Tiene motor de ]/$ de H. P. 
y un adecuado compresor, que dan continuo funcio¬ 
namiento al surtidor o pistola Brunner modelo 400. 

El distribuidor local de los productos Brunner gusto¬ 
samente le recomendará el correcto tamaño y tipo 
de equipo Brunner para sus requisitos, o bien, puede 
Ud. dirigirse directamente a nosotros en lo tocante 
a catálogos e información detallada. 


Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Brunnair” 



EQUIPO PARA PINTURA POI 
PULVERIZACION 
No. 700 P—Para trabajos livianos- 
portátil 


LAVADORA HI¬ 
DRAULICA DE 
AUTOMOVILES 

Las lavadoras Brunner 
so ofrecen en tres mo¬ 
delos—do uno, do» y 
tres aurtldores. Son del 
tipo de tres cilindros 
y suministran agua en 
un chorro continuo bajo 
300 llbraB do proalón, 
sin Ibb contrapresiones 
y otros Inconvenientes 
comunes a Ibb bombas do- 
blos. ¿jos surtidores o 
pistolas se ajustan rápida¬ 
mente a chorro poderoso o 
a leve rocío para el lavado 
de la carrocería. Los equi¬ 
pos se sumlnstrnn montados 
y completamente dotados. 

MEDIDORES DE AIRE 
BRUNNER 

Los medidores o surtidores 
de aire Brunner atraen 
clientela. Representan un 
método de Inflación de 
neumático muy limpio, con¬ 
veniente y exacto. La es¬ 
cala graduada se ajus¬ 
tan con facilidad y 
rapidez a la presión 
que so dcaee y el fun¬ 
cionamiento es entera¬ 
mente automático. Hay 
cuatro modelos para 
Instalación interior o 
exterior. Be suminis¬ 
tran con manguera y 
llave de agua, a solici¬ 
tud del lntoresado. 
También se suministran 
en estilo sencillo de 
torro surtidora de aire, 
sin incluir el mecanis¬ 
mo do medición. 



COMPRESORES 
DE AIRE 


UNA 
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En posición más segura que nunca 




para GARANTIZA 

que los Neumáticos Miller 

duran más que todo otro 


neumático de igual precio. 


Este estuche de reparación se ha vendido más 
que todo otro estuche similar, desde hace años. 
Existe una razón muy grande para su popu¬ 
laridad. Los parches Handy-Andy no se des¬ 
plazan ni separan. Se vulcanizan automática¬ 
mente. Mientras más calientes se ponen, más 
firmemente se aprietan. Pídanos información. 


H E aquí la garantía más segura que jamás se 
haya ofrecido con un neumático—una ga¬ 
rantía que esta haciendo que incontables millares 
de dueños compren los neumáticos Miller en todo 
lugar donde se introducen. Durante muchos años, 
los neumáticos Miller han sido famosos en todas 
partes del mundo en virtud de su gran duración. 
Su popularidad ha crecido muchísimo más aún 
desde el día en que se ofrecieron con la garantía 
de que duran más que todo otro neumático de 
igual precios en igualdad de circunstancias de ser¬ 
vicio. 

Y—la Miller tiene recursos financieros ilimitados 
para asegurar la realización completa de sus méto¬ 
dos. 

Hay todavía algunos buenos mercados 
disponibles 

Los importadores, comerciantes y distribuidores del 
ramo quedan cordialmente invitados a pedirnos in¬ 
formación detallada sobre los neumáticos Miller, su 
insuperable garantía y las oportunidades para ga¬ 
nancias que ellos ofrecen. 


Miller Rubber Products Company 

(Incorporated) 

Akron, Ohio, E.U.A. 


Estuche de Reparación 

“HANDY ANDY” 


GARANTIA 

Garantizamos que este 
neumático dura más que 
todo otro neumático de 
igual precio en igualdad 
de circunstancias de serví - 


MILLER 


NEUMATICOS - CAMARAS DE AIRE - ACCESORIOS Y MATERIALES DE REPARACION 
ARTICULOS DE BAÑISTAS - CALZADO DE GOMA - SHUGLOV - PELOTAS Y JUGUETES DE CAUCHO - 


ARTICULOS DE DROGUERIA 
ARTICULOS DE CAUCHO MOLDEADO 
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Tres podero-sos camiones Mack equipados con grúas hidráulicas St.Paul Underbody de modelo 
7UB, por la Perin Walsh Company de Boston, para la Massachussetts Railway Company. 




Grúa hidráulica St.Paul Underbody, modelo 6UB, en 
chasis de camión White 51-A con especial plataforma 
plana y caja de acero con lados de madera, malacate 
y tomo. Este es un equipo para reparaciones gene¬ 
rales construido para la St. Joseph Light, Heat & 
Power Co. de St. Joseph, Mo., E.U.A. por la National 
Steel Products Co., de Kansas City, Mo., E.U.A. 


“La vieja yegua gris no es más 
lo que era antes” 

(Una popular canción norteamericana.) 

Tampoco lo son los métodos anticuados. Hoy día, todo 
se hace con rapidez. Los negocios van a todo escape. En 
lugar de ahorrar centavos, se ahorran segundos y las 
horas de trabajo economizadas aportan pingües ganan¬ 
cias. En el ahorro de tiempo y labor hay verdaderas 
utilidades, y es por esto que la carga y la descarga de 
toda clase de material, desde polvo de talco hasta 
hormigón, se hace con la ayuda de camiones de vuelco. 
Y cuando se trata de equipo de vuelco, no hay nada 
mejor que las “grúas St.Paul.” 


Si Ud. tiene un camión nuevo o uno viejo—uno pesado 
o uno liviano—hay para el mismo una grúa St.Paul. 


6Í Pregúntele al conductor de un camión con caja de vuelco 99 



St.Paul Hydraulic Hoist Company 

Fábricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Gtuas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismos. 

PABLO LUZZATTO 

Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile. 

Buenos Aires, México 583 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Delicias 1153 
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Abundante 

alumbrado ... 

EXIDE! 


con un 


y retiene nuevos clientes, y que desar¬ 
rolla un mejor negocio de acumuladores 
para Ud. 

En ciertos mercados importantes se halla 
todavía disponible la representación del 
Exide. Sírvase pedirnos 
en seguida información 
f /A detallada sobre esta lucra- 

L tiva representación. 


Un acumulador Exide en un automóvil 
significa infalible energía eléctrica, 
fuerza de reserva para el fácil arranque 
y fuerza abundante para el alumbrado. 

firmeza 


Duración a toda prueba 
.. . resistencia al desgaste 
—son cualidades inhe¬ 
rentes de todo Exide— 
el acumulador que atrae 


ACUMULADOR 


ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Phiíadelphia 

Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd Street, NUEVA YORK, E. U. A. 
Distribuidores en la América Latina 

PERU, Lima 

Tiiüsara Hnos. S-en 
PUERTO RICO, Sun 


ARGENTINA, Buenos Aires 

Anulo-Argentino General Electric Co., Ltd. 

Calle IUvadavia 14 75-1483, Plaza del Congreso. 
BOLIVIA, Oruro „ „ 

Comelius F. Gundlach, Casilla do Correo No. 157. 

BR Wllhnann, Xavier & Cía., Rúa Uruguay ana 41, 
Rio de Janeiro. 

^International Machlnery Co., Calle Morando 520. 
Casilla 10 7-D, Santiago. t 
Intomntionul Machlnery Co., Plaza Sotomnyor 5. 
Casilla 002. Valparaíso. 

A 0L Card(íwi & Cía., Apartado 96, Bogotá. R. E. 
Restrepo & Co., Apartado 210, Medellin. 

Enrique Otoya R., Cali. „ _ _ 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado de Corroo 217. 
Aéreo 48, Barranquilla. 


Avcnue 

















Distinción, comodidad y ejecución 

INUSITADAS A TAL PRECIO - 
EL NUEVO COCHE DURANT DE 4-PUERTAS 



E SPACIO para viajar cinco a 
toda comodidad. Suavidad 
y ductilidad de 6 cilindros. 
Potencia y resistencia para 
mantenerse a alta velocidad. 
Líneas, colores y guarniciones que 
fomentan el orgullo de posesión. 

Asientos delanteros ajustables e in¬ 
dividuales. Amortiguadores hidráu¬ 
licos adelante y atrás. Motor de alta 
compresión, montado en caucho, 
y lubricado a presión. Frenos de 4 
ruedas acerodráulicos. 

Por su precio resulta notablemente 


ventajoso para el uso de la 
familia y del negocio. 

Además de estos distinguidos 
Seises, la Durant suministra un 
surtido completo y mejorado de 
seguros Cuatros con carrocerías 
cerradas y descubiertas. 

El surtido de camiones Rugby que 
construye Durant abarca los nue¬ 
vos chasis de 6 y 4 cilindros hechos 
, científicamente por peritos en la 
transportación para reducir el 
costo del acarreo. 



DURANT MOTORS, INC., DIVISIÓN DE EXPORTACIÓN 
LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábricas: LANSING, MICHIGAN; OAKLANP, CALIFORNIA; LEASIDE, TORONTO, CANADÁ 
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Vencedoras de carreras 
♦ ♦ ♦ Qanadoras de amigos 

Los vendedores de Champion cosechan los frutos que 
produce el magnífico rendimiento de estas bujías. 

Millones de automovilistas, al adquirir bujías, instalan 
un juego completo de Champion. Quedan agradecidos 
al consejo del comerciante que les recomendó la marca 
pues el rendimiento de las Champion es superior. La 
duración de las Champion es infinitamente mayor y 
estas bujías producen la potencia y funcionamiento 
brillante que solamente una chispa fuerte puede producir 
.... la admirable potencia y facultades de aceleración 
que ni aun buena gasolina, buenos motores, y buenos 
conductores pueden conseguir si las bujías fallan o 
funcionan medianamente. 

Los campeones de velocidad y resistencia están al tanto 
de esto y no usan otras bujías. La mayor parte de los 
campeones, del aire, del agua y de tierra han ganado sus 
laureles con Champion. 

Granjéese la amistad de sus clientes recomendando-a 
todos y cada uno de ellos que instale un juego completo 
de Champion. No tema por los resultados. El funciona¬ 
miento y la economía que producen las Champion ha¬ 
blarán elocuentemente en favor de su criterio, porque las 
Champion son mejores. 

Champion Spark Plug Company 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO 


Champion 






Bujías de Encendido 


-» 
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SIN AUMENTAR SU CAPITAL 



DESARROLLE SUS NEGOCIOS 



Cinco o seis surtidos de artículos similares en 
su almacén introducen subidos gastos y le 
paralizan su capital. Evite la duplicación y 
reduzca sus gastos generales. Compre al por 
mayor de una sola fuente de abastecimientos 
—compre el surtido Permite-Diamond—y 
saque así provecho de las valiosas concesiones 
derivadas de un servicio de lo más completo. 

El mantener en existencia varios surtidos 
de productos similares es no sólo costoso sino 
derrochador de tiempo y provocativo de mo¬ 
lestias. Cuando Ud. compra el surtido Per¬ 
mite-Diamond, representado por ocho varie¬ 
dades de productos de fácil venta, necesita 
formular sólo un pedido, anotar una sola par¬ 
tida en su contabilidad, verificar una sola 
factura y pagar una sola cuenta de flete. Cada 
repuesto Permite-Diamond está claramente 
marcado para su fácil e inmediata identifica¬ 
ción y se describe detalladamente en un catá¬ 
logo completo. Estas conveniencias ahorran 
a menudo de 15 a 30 minutos en las ventas 
sobre el mostrador. 

Nuestro servicio puede ayudarle efectiva¬ 
mente a desarrollar sus negocios. Todos nues¬ 
tros productos se hallan listos para inmediato 
embarque. Podemos atender pedidos de 
cualquier tamaño y despacharlos en poco 
tiempo. Todo esto significa para Ud. un 
mayor negocio con menos capital, y al mismo 
tiempo, le habilita para llenar pedidos al por 
mayor de una manera satisfactoria. 

El surtido Permite-Diamond comprende: 
émbolos Permite, válvulas Diaclirome, de 
acero y de hierro fundido, anillos de émbo¬ 
los Permalite de compresión y de regulación 
de aceite, y los productos Diamond represen¬ 
tados por pernos, pasadores, bujes de acero 
y de bronce, silenciadores, impulsores de 
bomba de agua, árboles y grupos completos 
de bombas. 


Agosto, 1930 


ALUMINUM INDUSTRIES, Inc. 

Fabricantes de productos de aluminio, de bronce y de acero 

Oficinas principales: CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 
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El nuevo $ 

camión Stewart de IV2 tonelada 


EL CHASIS 


MODELOS 


EJE DE ENGRANAJE 
CONICO 

1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 

1% ton. de 4 cilindros 

1% ton. de 6 cilindros 

1% ton. de 6 cilindros 

2 tons. de 6 cilindros 
2 l A tons. do 6 cilindros 


EJE DE TONILLO SIN FIN 

2 tons. de 6 cilindros 
2% tons. de 6 cilindros 

3 tons. de 6 cilindros 
3*4 tons. de 6 cilindros 
5 tons. de 6 cilindros 
6-7 tons. de 6 cilindros 


¡Otro triunfo de la Stewart! Un nuevo camión de VA tonelada, que 
comprende numerosas ventajas mecánicas que anteriormente se han hallado 
sólo en los más finos vehículos, ofrecido a un precio que, en modicidad, 
no tiene precedente en la industria automotriz. Este nuevo Stewart 
tiene un bastidor de 7 V 2 pulgadas de profundidad, un embrague de 11 
pulgadas, un cambio de marcha de 4 velocidades adelante y marcha 
atrás, además de neumáticos balones dobles y muelles auxiliares. 

La misma calidad que desde hace tiempo ha impartido al Stewart la 
merecida reputación de ser el "Camión de Mayor Valor Intrínseco de la 
América,” se halla en el nuevo modelo. Desde el radiador hasta la 
lamparita trasera, es un camión de capacidad rectificada, contruido por 
una fábrica exclusiva de camiones y constituido por verdaderos órganos 

de camión. - . . 

Los dueños de camiones que insisten en velocidad, buen funcionamiento 
y prolongada duración a reducido costo, pueden ahora disfrutar de la 
calidad típicamente Stewart de este camión de VA tonelada, cuyo precio 
es de una modicidad sorprendente. 

El nuevo Stewart de lVí tonelada no es un camión que dura solo un ano. 
Los dueños de camiones Stewart saben por personal experiencia que la 
duración promedia de un Stewart es de 5 años o mas Pregúntele a los 
dueños de camiones Stewart en su localidad que resultados están obte¬ 
niendo de sus vehículos. A solicitud suministraremos información detallada 
sobre estos meritorios camiones. 




Chasis de ómnibus de 
12 a 30 pasajeros 


■■■■■■■i 


szbhmi 


MBBEHBB3Kf33299fll 


Desde hace 18 años—Camiones de calidad a precios moderados 


Chasis tic ómnibus. Aparatos 
pura incendios 

Años de experiencia en el em¬ 
balaje y exportación de camio- 
ne» liaran tizan embarques 
satisfactorios. Nuestra propia 
sucursal de exportación maneja 
gratuitamente todos los detalles 
de embarque. "Cuando L'd. ne¬ 
gocia con la Stewart, trata di¬ 
rectamente con la fábrica 


STEWART MOTOR CORPORATION 

1 Broadway (Dcpt. 2), Nueva York., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, New York 
nares: Acmé, Bentley, ABC 5 a edición medrada (5 y 10 letras), Clave 
rnmtn»rnal íFahncas; BUFFAL.O. IN. Y. 
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Venda Acumuladores 
de Calidad 


Setenta y seis fabricantes de automóviles, camiones y 
ómnibus emplean los acumuladores Willard. Los 
dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willard que los de toda otra marca ... ¿No 
podría Ud. ganar más dinero con estos acumuladores 
que se venden por si mismos y satisfacen a la clientela.^ 
Sírvase comunicarse con nuestro distribuidor más cer¬ 
cano acerca de la representación de estos acumuladores 
en su mercado. 

DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA 
Buenos Aires 

Ostilio Bocel & Cía., 
Bartolemé Mitre 2060-64 

BOLIVIA 
La Paz 

Samuel Howson & Cia., 
Casilla 242 

BRASIL 

Bahía 

Armando Cunha, 

Avenida 7, Setcmbro 
50-52 

Caixa Postal 580 
Porto Alegre 
Galiay & Cia., 

Rúa Paysandu 355 
Caixa Postal 245 

Reclje-Pernambuco 

Cia Distribuidora de 
Accessorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 

Rio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 
Santos 

Duarte Pacheco & Cia., 
Praca Maua 37, 

Caixa Postal 602 
Sao Paulo 

M. Alderighi & Cia., 
Ltda., 

Rúa Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 

CHILE 

Antofagasla 

tquiqua 

Kulenkampff & Knoop 
Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 

& Cia., . 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 
Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Vorwerk & Cia., 

Calle Prat 178 

COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe 1710-1714 
Modellín 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San José 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva 
Prensa,” 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Eloctrical Equipment Co. 
of Cuba, 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 


■■■■ 



Mi 








msssm 


ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 

GUATEMALA 

Guatemala 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prince 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 

San Pedro Sula 
R. Fasquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Hermosillo , Son. 

E. Salazar & Cia. 

M árida, Yucatán 

Compañía Importadora, 

S. A., 

Calle 59, No. 515 
México , D. F. 

F. J. Meckel, 

Coajomulco 13 

Tampico , Tamps. 

Elite Motor Sales Co., 

S. A., 

Calle Altamira 73 
Torreón , Coah. 

Garza Hermanos, 

Blvd. Morelos y Calle 
Zaragoza 
Apartado No. 36 


Vera Cruz 

Cia. Automotriz 
Veracruzana, S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón , Zona del Canal 
Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 
Asunción ; 

Pezzini Hnos., 

Calle Estrella 288, 
Casilla-Correo 155 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en 
C. 

General Moran (Teatro) 
111 
Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co., 
S. A., 

Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 
TruJUlo 
El Motor, 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Lda., 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 
59 


PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co., 

Stop (Puerta de 
Tierra) 

SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc.. S. A. 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Carácas 

Francisco Sapene, 

Torre a Yeroes No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co., 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, 

Coma, Llorens & Bufill, 
Ltda., 

Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 


246-86 East 131st St. 


Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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Tenemos la íntima convicción de que quien 
compare los automóviles y los precios de los 
automóviles comprara siempre un Nash 


Lubricación centralizada del chasis, persianas integrales del ra¬ 
diador automáticas y dirección la más fácil del mundo en cada 
Modelo. Asientos delanteros ajustables. Cubiertas de acero en los 
muelles, con lubricación perenne interna, en los Modelos Ocho de 
Doble Encendido y Seis de Doble Encendido. Cristal Duplate in¬ 
astillable, factor de seguridad de incalculable valor, en todas las 
ventanillas, portezuelas y parabrisas de todos los Ochos de Doble 
Encendido, sin costo adicional. Suministramos también este 
cristal en todos los otros carros Nash, a un ligero recargo extra. 


SEISES SENCILLOS 

SEISES DE DOBLE ENCENDIDO OCHOS DE DOBLE ENCENDIDO 


NASH 4D 



II 


Escriba al Distribuidor Nash para ese territorio, pidiéndole informes 

sobre las posibles oportunidades de que sea usted uno de nuestros Agentes. ( 2127 ) 

KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A. 


THE NASH MOTORS COMPANY 
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ELIJA DE ESTA AMPLIA VARIEDAD 


"RUSCO,” nuestra norma, se reconoce en 
todas partes como el mejor forro de freno 
para satisfacer la mayor parte de los requisi¬ 
tos de los automóviles americanos. Para con 
mayor rapidez, tanto húmedo como seco. Un 
gran productor de negocios. A precio de 
competencia. 


la calidad exacta que Ud. necesite para satisfacer las 
condiciones locales de su mercado. Cada calidad es 
ideal en su clase y lleva la incondicional garantía de la 
casa Russell, cuya experiencia en la industria textil data 
de 100 años. 


"RUSCO-ACE” es un forro de extraordinaria 
calidad para camiones, ómnibus y automóviles 
europeos. Se recomienda para aquellos casos 
en que los forros de calidad corriente no 
satisfacen los requisitos del servicio. 



"BULLDOG” se construye para responder a 
la demanda de un buen forro de freno a 
precio moderado. Un forro de venta popular 
en los mercados de precios moderados. 



"BEN-LOCK” se adapta especialmente a todo 
freno moderno de extensión interior. Es un 
freno grafitado, con una de sus superficies 
bruñida a dimensiones micrométricas. 



"DURAR” es el forro moldeado para 
frenos de todo automóvil o camión. 
Ahorra 50% en gastos de conser¬ 
vación de frenos. Su venta ^ ha 
crecido mucho en más de 30 países. 


"DISCOS DE EMBRAGUE RUSCO,” la 
última palabra en perfeccionamiento técnico y 
precisión. Es un repuesto popular muy lucra¬ 
tivo, un digno y necesario aliado de los forros 
de frenos. Se suministra en amianto tejido o 
moldeado. Se vende en cajas. 


Amplia elección de máquinas forradoras y remaches. 
Correas de ventilador para todo automóvil y camión. 

Necesitamos conexiones en Bolivia, Paraguay y Perú 

Pídanos muestras e información detallada . 

The Russell Manufacturing Company 

Middletown, Connecticut, E. U. A. 


100 años de edad. 


Establecida en 1830 
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Construido por 

fabricantes exclusivos de camiones 
para ganar más dinero en beneficio de su dueño 


Los camiones se compran para un objeto definido . . . para ganar 
más dinero en beneficio de su dueño. Los camiones Republic se 
construyen para que ganen más dinero en beneficio de sus compra¬ 
dores . . . transportando más cargas, rindiendo un mayor recorrido 
y dando un servicio general a menor costo. 

Los camiones Republic son vehículos construidos de acuerdo con 
normas de superior calidad, que les aseguran un servicio lucrativo 
durante un mayor período dé años. El surtido de camiones Republic 
es completo y por esta razón satisface los requisitos individuales de 
todos los compradores de camiones. 

Los camiones Republic gozan de reputación internacional. Cada 
modelo, desde el más pequeño hasta el más grande, sobresale en 
fuerza, firmeza, velocidad y estilo. Si todavía no nos ha pedido 
información detallada, sírvase hacerlo en seguida. De interesarse 
en un negocio altamente remunerativo, pídanos información sobre 
la representación de estos camiones. 

LaFRANCE-REPUBLIC CORPORATION 

ALMA, MICHIGAN, E. U. A. 


El Republic* modelo D-l. con capacidad efectiva 
de 9 000 libras, que mostramoB aquí con un 
vagón de remolque, so caracteriza por un 
poderoso motor de 6 cilindros especial para camión, 
bastidor de extraordinaria profundldad. firme 
cambio de marcha de cuatro velocidades adelante 
y marcha atrás, ejes grandes, con el trasero de 
tipo enteramente flotante. Tieno también frenoi 
hidráulicos en las cuatro ruedas, muelles durables 
complementados con muelles auxiliares para re¬ 
sponder a las cargas máximas. Neumáticos de 
servicio pesado, con dobles en las ruedas traseras. 
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Ambos la Llaman Música . ♦. 

1 Pero Qué Enorme Diferencia! 

Sus Parroquianos También 
Aprecian Estas Diferencias 


El concertista pulsa con amor las cuerdas de su 
violín y su arco arranca al instrumento notas mu¬ 
sicales que encantan y emocionan por su belleza. 
El salvaje golpea su tambor y produce vibraciones 
que él cree melodías. Ambos llaman al sonido 
música . . . ¡pero qué enorme diferencia! 

Con el acabado de laca ocurre lo mismo que con 
la música. Solamente existe un DUCO y es fa¬ 
bricado por du Pont. Los que venden DUCO 
cosechan el fruto lucrativo de una clientela cons¬ 
tante, aumentan sus ventas, se ganan el favor del 
público y dejan satisfechos a sus parroquianos. 
La propaganda mundial de la compañía du Pont 
ha dado a conocer la superioridad de los produc¬ 
tos du Pont entre millones de consumidores y 
clientes interesados. Cuando usted usa o reco¬ 


mienda estos célebres productos aumenta al mismo 
tiempo el prestigio, las ventas y las ganancias de 
su establecimiento. 

El DUCO se fabrica para muebles, automóviles, 
material ferroviario y otros numerosos objetos, así 
como para la oficina y las casas de familia. Entre 
los famosos productos du Pont figuran el Puli¬ 
mento DUCO No. 7, el 
Negro para Retocar No. 

7, el Renovador de Capo¬ 
tas y Fuelles No. 7, el Pu¬ 
limento para Metales No. 

7, la pintura DULUX 
du Pont y un surtido de 
barnices y pinturas para 
todas las superficies. 




Esta Marca de Fábiica es su Protección 


Insista en Verla en el Envase 


■> 


*Marca de fábrica 
exclusiva de 


<■ 


E. I. du Pont de Nemours 8C Co., Inc. 

Sección de Acabados Para Usos Industriales 
Parlin. N. J., E. U. A. 

Habana, Cuba—Buenos Aires, Argentina 


Vea a nuestro 
distribuidor local 


> 


Si no está hecho por DU PONT no es 'DUCO 


Agosto, 1930 


85 





































Instrucciones 
para subscribirse 

A continuación damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. Mande 
su pedido y el importe del mismo al agente más cercano a su localidad, avisán¬ 
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o perdidas en el correo. 
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a 
EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York, 
E U A En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra 
de banco sobre Nueva York. Si se hace la remesa en efect.vo envíese por carta 
certificada. 


NOMINA DE LOS AGENTES 


ARGENTINA 

Sr. James F. Downey, 
Roque Saenz Pefia 501, 
Buenos Airea. 

BALEARES 

Teodoro Forteza, 
Samaritana No. 3, 

Palma de Mallorca 

BOLIVIA 

Sres. Arno Hermanos, 
Casilla Correo No. 195. 
La Paz. 

BRAZIL 

Sr. Julio Real, 

c/o D. G. Moreira y Cía. 
Calza Postal 165, 
Pelotas, R. G. do Sul. 
Sres. B. García y Cia., 
Calza Postal 556, 

Porto Alegre, 

Sr. M. C. Motta, 

Caiza Postal 3254, 

Sáo Paulo. 

Sr. Antonio Armando 
Pereira. 

Rúa Barao de Cata- 
guazes 280. 

Juiz de Fora. 

Sr. Joao M. Simoens, 

R. B. Macedo 69, 

Rio de Janeiro. 

J. L. Barros Pimental, 
Calza 89, Santos. 

CHILE 

Sr. Belisario Diaz Ossa, 
Casilla 962. 

Santiago. 

T. Laureano Rodrigo Z. 
Casilla 1566 
Santiago 

COLOMBIA 

Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 513, 

Bogotá. 

Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 99, 

Medellín. 


Sr. Marco Tullo Perer. 
Ayacucho 155. 

Medellín. 

Sr. Martin Gómez, 
Apartado 207, 

Medellín. 

Sres. Arboleda y Cía., 
Apartado de Correos 
85, 

Cali. 

Sres. H. Correa Palacios 

Librerería Granadina. 
Cali. 

Sr. Guillermo Lozada 
Zerda, 

Edificio López 332, 
Apartado 847, 

Bogotá. 

Eduardo Bueno, 

Estación de Servicio 
Nash. 

Armenia. Caldas. 

COSTA RICA 
Sr. J. F. Robert, 

San José. 

CUBA 

Juan Salome, 

Villuendas No. 50, 
Santa Clara. 

J. T. Pascual, 

Apartado 397, P. Va¬ 
liente bj 81, 

Santiago de Cuba. 

ECUADOR 

C. Enriquez J. 

Apartado 327, 

Quito. 

ESPAÑA 

Associación Nacional de 
Industriales de Auto¬ 
móviles, 

Fernanflor 6, 

Madrid. 


Librería Internacional de 
Romo. 

Alcalá 5, 

Madrid. 

Sr. Agustín Bosch, 

Ronda de la Univer¬ 
sidad 5, 

Barcelona. 

Bernardino Crespo, 

Velazquez Moreno 8, 
Vigo. 

Sr. Desiderio Soler Mone¬ 
dero, 

Zurbaran 6, 

Badajoz. 

Auto Sport. 

Calle Ramón A. García 
í 4, 

Gijon. 

GUATEMALA 

Sr. Enrique Arceyuz, 
Apartado 435, 
Guatemala. 

Sr. José Camaclio, 

2a Ave. Sur 28, 
Guatemala. 

ISLAS CANARIAS 

Sr. Juan Perez Hernán¬ 
dez, 

Corazón de Maria 54, 
Las Palmas. 

ISLAS FILIPINAS 
Sr. H. R. Sánchez, 

202 Solana W. C.. Ma¬ 
nila. 

MEXICO 

Agencia Misrachi, 
Apartado 2430, 

México, D. F. 

Sr. Aurelio Olivares, Jr., 
Apartado 800, 
Tampico, Tamps. 

Sr. Antonio Barrera C., 
Calle 58 No. 564, 
Mérida, Yucatán. 


Sr. Luciano Z. Vasnuez, 
Agente de Publica¬ 
ciones, Bajos del Pa¬ 
lacio Municipal. 
Monterrey, N. L. 

PERU 

Agencia Zuñiga 
Apartado 1 62 
Lima 162. 

PUERTO RICO 

Sr. P. Jiménez, Jr. 

204 Pietrantoni Bldg., 
San Juan 

PORTUGAL 

Sres. Lopes Cardoso 
Ltda., 

Rúa da Bandeira 311. 
Porto. 

Corvaceira Mariano & 
Gómez Ltda., 

98 Rúa Alexandre 
Braga 100. 

Porto. 

Higino de Queiroz e Meló, 
Av. Duque d’Avila 124, 
30-D, 

Lisbon. 

REP. DOMINICANA 
Sr. T. R. Bournigal, 
Apartado 29, 

Puerto Plata. 

SALVADOR 

Sr. E. L. Humphrey, 
Cojutepeque 

URUGUAY 

Sr. C. S. Van Domselaar, 
Ave. Sarmiento 2641 
(Pocitos), 
Montevideo. 

VENEZUELA 
Freres y Cia., 

Valera, Trujillo. 
Librería Maury Hnos., 
Apartado 46, 

Caracas. 


País 

ARGENTINA 

BRASIL 

CHILE 

ESPAÑA 

MEXICO 


Precios de subscripción: 

(incluyendo el franqueo) 

Dos años 
$7.50 M/N 
30$000 Reis 
$25.00 M/C 
20.00 Pesetas 
$6.00 Oro Nacional 


Un año 
$5.00 M/N 
20$000 Reis 
$16.00 M/C 
14.00 Pesetas 
$4.00 Oro Nacional 
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En todos los demás países $3.00 dólares por dos años y $2.00 dólares por un ano, 
o el equivalente en moneda del país al cambio del día. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West S4th Street, Nueva York, E. U. A. 
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AMBMRN 

De Ocho Cilindros en Línea y de Seis 
Cilindros 


y el 

CORD 

De Propulsión Delantera 


El progreso técnico de la organización Auburn en el sentido de 
suministrar al público la clase de automóvil que necesita y apetece, 
es una de las ventajas más valiosas que ofrece la representación de 
sus productos. La supremacía de la Auburn en este sentido ha 
sido ampliamente demostrada por el éxito instantáneo que tuvo la 
instruducción del Cord de propulsión delantera, por el triunfo de 
sus modelos de ocho cilindros en línea, en cuya construcción tiene 
más de cinco años de experiencia que toda otra fábrica, por la pre¬ 
sentación del faetón Auburn transformable en carbiolé, como estilo 
corriente, que antes era de hechura a la orden y por otras inno¬ 
vaciones no menos importantes y trascendentales. El progreso 
adelantado significa ganancias adicionales para los representantes. 
Por carta o por telegrama pídanos información detallada. Auburn 
Automobile Company, Auburn, Indiana, E. U. A. 


Faetón sedán Auburn 125 



Motor Lycoming de ocho cilindros en línea de 
125 H.P. Distancia entre los ejes, 130 pul¬ 
gadas. Modelo transformable. Puede cerrarse 
por completo. También puede quedar con 
capota puesta y ventanas laterales bajadas, o 
bien enteramente abierto. 

$1695 


Sedán 6-85 $1095; sedán deportivo 6-85 $995; cabriolé 6-85 $1095; sedán 8-95 $1295; sedan deportivo 8-95 $ 1195; ¡aeUn sedán 
8-95 $1395; cabriolé 8-95 $1295; sedán 125 $1595; sedán deportivo 125 $1495; faetón sedan 125 $1695; cabriole 125 $1595. 
Sedán Cord $3095; brougham $3095; cabriolé $3295; faetón $3295. Los precios comprenden entrega en Auburn o en Conners- 
ville, Ind u LJ. A . Toda dotación que no sea la corriente, a precio adicional. 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Auburnauto” 
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Ud. está en el negocio 


ooo g> ° 


para ganar dinero 


o 

Por esta razón, todo lo que le 
aumente sus ganancias y le habilite 
para servir mejor a su clientela debe 
aprovecharse lo más que se pueda. 
La venta de ruedas y llantas metáli¬ 
cas Kelsey-Hayes—productos com¬ 
prendidos en la dotación corriente 
de fábrica de millones de automó¬ 
viles de marcas americanas, de los 
cuales hay millares en su propio 
mercado—representa una adicional 
fuente de negocios y ganancias. 

Sírvase pedirnos información de¬ 
tallada sobre la representación de 
los productos Kelsey-Hayes. 

El servicio Kelsey-Hayes es de ca¬ 
rácter internacional. 

KELSEY-HAYES WHEEL 
CORPORATION 
Detroit, Mich., E. U. A. 

Divisiones Manufactureras 

Detroit, Mich., Jnckson. Mich., Albion, Midi.. 

Mcmphlá. Tenn.. Buffalo, N. Y. 
División Canadensc: Kelsey Wheel Co., Ltd., 
WindBor, Ont. 

División de Exportación 

30 Water St., Nueva York, N. Y. 
E. U. A. 

Dirección telegráfica 
Widbloco, N. Y. 


Todas 
las claves 


KELSEY 

-HAYES 


RUEDAS DE MADERA 
DE RAYOS DE ALAM¬ 
BRE Y DE DISCO 


AMENOS o pavimen¬ 
tos resbaladizos— 
neumáticos sin cadenas—una señal súbi¬ 
ta de parada -- y el resultado es casi siempre 
una patinada, un accidente desastroso. 

Las Cadenas Weed evitan el patinaje y 
permiten al automovilista viajar con toda 
seguridad y sin dificultades por caminos 
pantanosos, arenosos o resbaladizos. 

Por su calidad—reconocida en todas 
partes como insuperable—las Cadenas 
Weed son las preferidas de los automovi¬ 
listas desde hace más de un cuarto de siglo. 

Si Ud. quiere aumen¬ 
tar sus ventas y satis¬ 
facer los requisitos de 
los dueños de auto¬ 
móviles, camiones y 
ómnibus en su locali¬ 
dad, tenga siempre en 
existencia las Cadenas 
Weed. Pida más de¬ 
talles a nuestro repre¬ 
sentante, o escríbanos 
directamente. 

CADENAS 

WEED 

AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección cablegráfica: AMCHAIN, New York 


REPRESENTANTES EN FAISES 

Argentina — Palmer & Co., 
Moreno 574, BnenoB Airea. 

Bolivia —Cornelius F. Gnndlucb, 
Ornro. 

Brasil—F. Labourian & Co., 
Rúa Buenos Aires 113, Rio 
de Janeiro. 

Chile — Wessel, Duvnl & Co., 
Valparaíso. 

Costa Rica —José María Arce 
Co., S. A., San José. 

Cuha —Reciprocity Supply Co., 
Cuba 49, Habana. 

España —José I/ópez ZueraB, 
Calabria 104, Barcelona. 


IBEROAMERICANOS Y ESPAAA 

Guatemala —Wm. T. Scoullar, 
17 Calle Oriente No. 3-A, 
Guatemala. 

México —General Commission 
Co., S. A. Apartado G1 -Bíb. 
México, D. F. 

Paraguay —P a 1 m e r & Co., 
Moreno 574, Buenos Aires, 
Argentina. 

Puerto Rico —H. GlydeGregory, 
Inc., Recinto Sur No. 45, 
San Juan. 

UruiíTiay—Palmer & Co., Calle 
Piedras 419. Montevideo. 

Venexncla —Bernardo Jurado- 
Blanco. Plaza Pastora No. 10, 
Carfico8. 
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Lo que la representación de los acumula¬ 
dores Gould significa 
para Lid. 


E N primer lugar, significa calidad 
sobresaliente—pues los acumuladores 
Gould Dreadnaught representan la cul¬ 
minación de más de 30 años de experiencia 
exclusiva en la fabricación de acumu¬ 
ladores finos. La representación del pro¬ 
ducto Gould habilita al representante 
para responder a toda demanda de precio, 
pues los acumuladores Gould Dread¬ 
naught se ofrecen en tres tipos—el 
“Special” de precio bajo, el “Superpower” 
de precio regular y el “Longest Life’’ de 
precio más alto. 

Gould Storage Battery Co., Inc. 

Departamento de Exportación 

280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

BENJAMIN HACKER, gerente de exportación 
Dirección telegráfica: “Hackben” New York 

Acumuladores GOULD 

Establecidos en 1899 

Fábrica en DEPEW, N. Y., E. U. A. 


Unase a la organización 
Gould y saque provecho 
de la reputación por cali¬ 
dad de que goza el acu¬ 
mulador Gould. A soli¬ 
citud suministraremos in¬ 
formación completa acer¬ 
ca de la representación . 



GOULD 


. . . Fabricante de acumuladores 
finos desde hace un cuarto de siglo 


Tres esmeriladoras AMMCO económicas en precio 
que producen grandes ganancias a los talleres 

Con estas esmeriladoras Ammco se asegura un trabajo rápido y preciso. No hay necesi¬ 
dad de mecánicos expertos. Se evitan las devoluciones y quejas de los clientes 
desatisfechos. La venta de repuestos se aumenta de una manera sorprendente. Las 
esmeriladoras Ammco aceleran las reparaciones y reducen el costo del trabajo a un 
mínimo. Equipe su taller con estas esmeriladoras Ammco tan económicas y obtenga 
mayor ganancia de cada trabajo de reparación. 



Esmeriladora De Ci¬ 
lindros Modelo 
Rígido E 


Para todo cilindro de 
2% a 5% pulgndns. 
Puede ajustarse en el 
fondo del diámetro in¬ 
terior. No hay vibra¬ 
ción ni rotura de pie¬ 
dra. Hnee el trabajo 
con rapidez y a costo 
mínimo. Una herra¬ 
mienta muy lucrativa. 
El modelo SE es para 
automóviles europeoB. 
Escala de 48 a 88 mm. 


LA NUEVA ESMERILADORA AMMCO 
PARA AGUJERO DE PASADOR 
DE EMBOLO 

HACE EL TRABAJOS DE 20 ESCARIADORES 
DE EXTENSION. Escala completa de 47/64 a 
1 5/16 pulgada. No hay molestias con escariadores. 
Trabaja con rapidez y produce agujeros redondos 
y rectos, con superficie de contacto lisa y suave 
como un espejo. Funciona con cualquier taladro 
eléctrico. Asegura un trabajo perfecto, reduce el 
costo del trabajo y deja buenas ganancias. 

Pídanos ahora mismo , información completa de estas 
lucrativas herramientas. 


Esmeriladora de Ci¬ 
lindros de Freno 
Hidráulico 

De una manera rápidn 
y preciBa rehabilita Iob 
cilindros desgastados de 
Iob frenos hidráulicos, 
y todo lo hace a un 
costo mínimo. Sirve 
pura todos loa tama¬ 
ños, de 1% a 1% pul¬ 
gada. Funciona con 
cualquier taladro eléc¬ 
trico. El cilindro del 
freno no se quita del 
automóvil. Asegura 
frenos perfectos. 


AUTOMOTIVE MAINTENANCE MACHINERY CO. 

Departamento de Exportación, 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. Dirección telegráfica: MCKIM BOSTON 
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[AY una amplia variedad en el surtido 
— ^ Atlas—en precio, tipo y construcción. 
Forros moldeados para frenos en juegos 
o en rollos para frenos de extensión inte¬ 
rior, forros de frenos comprimidos hi¬ 
dráulicamente de sobresaliente calidad; 
también nuestro conocido y popular tipo 
de tejido sólido. Los revestimientos de 
embrague Atlas gozan de la merecida 
fama de ser los que rinden el mejor ser¬ 
vicio; son del tipo perfeccionado con 


Pídanos información detallada. In¬ 
mediata respuesta a toda correspon¬ 
dencia en cualquier idioma. 


superficies esmeriladas, que dan segura 
sujeción al embrague sin glasearse. 

L OS forros de frenos Atlas se venden 
J en todas partes del mundo. Son los 
preferidos a causa de su firmeza, duración 
y seguridad invariable. La flexibilidad 
del forro de freno Atlas da seguridad bajo 
las condiciones de servicio más difíciles 
exigente. 


ATLAS ASBESTOS COMPANY 

NORTH WALES, PA., E. U. A. 

Uíroi'píñn tplpffráfica: LASBEST 








Aquí tenemos t 
anillo 

McQuay-Norris 
de marca 


Siipgrotjl' 


a 6 


El CUIDADO 
SALVARA 
SU COCHE 


de tipo ventilado, 
que comprende 
ambas ventajas: 
las ranuras venti¬ 
ladas y receptácu¬ 
lo de raspador.... 
el anillo de dos ve¬ 
locidades, no a un 
precio doble, sino 
dos anillos en uno 
al precio de uno. 


McQuay-Norris Mfg. Company, Oficinas principales en St. Louis, Mo„ E. U. A 

Fábrica* en St. Louis, Indianapoíls, Connersvillo (dos) ; Toronto, Cañada 


Oficina! de Exportación: 30 Water St., Nueva York, E.U.A. 
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La Supremacía McCord 
en Calidad data de los 
primeros días de la 


industria 



Las empaquetaduras de cali¬ 
dad McCord no cuestan más 
que las de calidad ordinaria. 



Desde los primeros días de la industria automotriz, 
los productos McCord han venido a la vanguardia 
en calidad. Hoy día, los radiadores y las em¬ 
paquetaduras McCord son equipo normal de casi 
todos ios vehículos automóviles, y como repuestos 
no hay otros que ios aventajen. 

Radiadores de Repuesto Para el Ford 
y el Chevrolet 

Para el modelo “T” del Ford ofrecemos el tipo 
tubular primitivo, o el McCord do tipo apanalado. 
Para el modelo “A” dei Ford, el tipo tubular de 
capacidad corriente, o el tipo do máxima capacidad 
do enfriamiento. Para el Chevrolet da 4 v de 6 
cilindros, el tipo tubular similar el de dotación 
corriente. Ofrecemos un surtido completo do 
radiadores de repuesto para los automóviles y 
camiones Ford y Chevrolet. Hay mucha ganancia 
en este gran surtido de radiadores. 


Radiadores de repuesto para 
los modelos Ford “T” y "A" 
y los modelos Chevrolet. 


Limpiador de Radiador 

El limpiador de radiador McCord es 
la preparación ideal para la limpieza 
de moho, sedimento y otras acumula¬ 
ciones metálicas depositadas en las 
angostas canalizaciones de agua. La 
eficacia primitiva del enfriamiento es 
posible sólo en un radiador limpio. 



El limpiador de radiador Mc¬ 
Cord produce una limpieza 
completa y segura. 


Pídanos Ejemplar de Esta 
Gran Guía de Empaqueta¬ 
duras de Motor 

Un nuevo catálogo de empaquetaduras, 
que incluye los últimos precios de 
lista, será enviado gratuitamente a 
quien lo solicite. Contiene las es¬ 
pecificaciones y precios de muchas 
empaquetaduras nuevas emploadas en 
los más recientes modelos de auto- 
i..jvi!es y cam .one.. .-¡danos e.i 
sequída ejemplar de la Guía de 
Empaquetaduras McCord de 332 pá¬ 
ginas, la cual contiene también los 
precios de lista. 



La herramienta McCord 
“Guide-A-Valve” reemplaza 
la guía de válvula del Ford 
modelo “A” durante el esme¬ 
rilado de las válvulas, per¬ 
mitiendo fácil inspección del 
trabajo. 

La Herramienta Guide-A-Valve 
Para el Ford Modelo "A” 

He aquí una nueva herramienta para 
facilitar el esmerilado do las válvulas del 
Ford modelo “A”. Una herramienta 
lucrativa, que todo mecánico necesita para 
la reparación del Ford “A”. Pídanos 
información detallada. 



Belden 


que 
vende 
mercancías 




E L conocido surtido de finos accesorios de alam¬ 
bre Belden para automóviles comprende ahora 
al efectivo estante de piso, ilustrado arriba, para 
facilitar la exhibición y la venta de estos productos. 

Los cables de encendido Beldenlac de tipo apro¬ 
bado para aviones, que suministramos en carretes 
o en cajas de cartón, se construyen de acuerdo con 
las mismas especificaciones de los cables de encen¬ 
dido Beldenlac que nosotros suministramos a los 
Cuerpos de Aviación de los Estatlos Unidos. 

Los cables Belden para acumuladores, que su¬ 
ministramos en cajas de cartón o en rollos, repre¬ 
sentan el mejor tipo de cable de acumulador que 
se construye hoy día. La casa Belden suministra 
también varios tipos de alambres primarios en 
rollos. 

Concentrándose en los accesorios de alambre Belden, puede 
Ud. comprar todos sus requisitos en al ramo de alambres v 
cables de una sola fábrica, con un notable ahorro en embalaje, 
embarque y otros gastos. 

Devuélvanos el cupón para enviarle información detallada. 


AY C CORD 

Radiator & Mfg. Co., Detroit, Mich., E. U. A. 

Departamento de Exportación 

285 Madíson Ave., Nueva York, E. U. A. 

Oficina principal y fábrica—Detroit, Mich., E. U. A. 


Belden Manufacturing Company, 

405a W. Van Burén Street, Chicago, 111., E. U. A. 
Dirección telegrAtica: “Beldenlte,” Chicago. 

Sírvanse enviarme Información completa sobre los accesorios de alambre 
Belden y sobre el nuevo estnntc de piso para exhibición de productos 
Belden, que TJds. ofrecen gratuitamente bajo ciertas condiciones. 

Nombre . 

Dirección ... 
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Carburadores 


con 

gobierno 

automá¬ 

tico 

para 

el 

calor 


en servicio y en 
demanda por 
todas partes 
del mundo 


aplicado 

al 

abasteci¬ 

miento 

del 

gas 

T 


La popularidad internacional de los carburadores 
Mnrvel, basada sobre el hecho de que estos produc¬ 
tos son dotación de fnhricn de los automóviles mas 
conocidos de la America, ofrece la oportunidad ya 
estobleeida para un buen negocio en beneficio de 
los talleres o estaciones de servicio en todas partes 
del mundo. 

EstoB carburadores representan una garantía de 
buen servicio y numerosas ventas lucrativas. 
Comuniqúese con nuestro departamento de expor¬ 
tación, para que obtenga información detallada 
sobre nuestra conveniente representación en lo 
tocante a ventaB y servicios. 

Ofrecemos también instalaciones de Marvel en la 
forma de completo equipo en paquete, para la 
mayor parte de los automóviles de marcas bien 
conocidas. 

El Marvel es dotación normal en los automóviles 
siguientes: 

Buiclt 
S a sh 

OaTcland 

Pontiac 

Hudson 

Essex 

Marquette 



Marvel Carbureter Company 
Flint, Michigan, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
-O Water St„ Nueva York, E.U.A. 




Anillos de émbolos 

American 


Pistón Rings 


Los anillos de émbolos 
AMERICAN HAMMERED 
son los mejores para el servi¬ 
cio de repuesto en toda marca 
de motor. Se ofrecen en todos 
los tamaños corrientes para 
automóviles, aeroplanos, ca¬ 
miones, tractores, motocicle- 
motores marinos y motores 
industriales. 


Ventilado 


De compresión 


Anillo interior ventilado 


De ranura doble 


Juego en caja 

El juego en caja comprende 
todos los anillos de compresión 
y los anillos ventilados para la 
regulación de aceite gue se 
necesitan para los automóviles y 
camiones Ford y Chevrolet. 
Estas atractivas cajas de ex¬ 
hibición son muy convenientes 
para el comerciante, pues le 
ayudan a sistematizar sus ex¬ 
istencias y aumentar las ventas 
de anillos de émbolo AMERI¬ 
CAN HAMMERED. 


The American Hammered Pistón Ring Co. 

Oficina de exportación y salón de exhibición 

461 Eighth Avenue Nueva York, E. U. A. 

Fábrica en Baltimore, Maryland, F.. U. A. 

Dirección telegráfica: Bnfilet, N. A. 
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PERNOS Y BUJES BLUE PRINT 

Pernos y bujes para muelles, pivotes y pernos para tensores, 
construidos de acuerdo con las especificaciones originales de los 
fabricantes, en todo tamaño y dimensión normal, construidos de 
los mejores materiales, perfectamente tratados por procedimiento 
térmico y labrados con precisión a máquina para asegurar su 
fácil instalación. 


... para todo requisito de motor moderno 
en todo el mundo + + Específíquese 
la Toledo— la válvula de "Super For¬ 
jadura." 

En todo país del mundo . . . desde el más glacial hasta el más tropical . . . 
la válvula Toledo de “Super Forjadura” de acero de una sola pieza y la de 
fundición de dos piezas, son ideales para el uso en todo moderno automóvil, 
camión y ómnibus. ... Se hacen de los materiales resistentes al calor de la 
más alta calidad, y de acuerdo con los mejores procedimientos de manu¬ 
factura y precisión . . . especialmente para el tipo de motor de alta veloci¬ 
dad y de alta compresión ... el cual termina pronto con las válvulas de 
tipos ordinarios. ... De particular interés para Ud. será el estudio de las 
pruebas de funcionamiento comparativo de válvulas. . . . Gustosamente le 
suministraremos información comercial y técnica, ya directamente, ya por 
intermedio de sus agentes de compras en los Estados Unidos. Avísenos por 
telegrama o por carta. 

THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E.U.A. 


VALVULAS TOLEDO 


PERNOS TOLEDO BLUE PRINT 
DIRECCION TELEGRAFICA: 



y BUJES TOLEDO BLUE PRINT 
“TOLEDOVALV”—TOLEDO 


ACERO TOLEDO 


EQUIPOS HOLMES PARA GARAJES MODERNOS 



El Levantador Universal de Automóviles de Holmes funciona por acoplamiento directo a 
motor eléctrico. Es absolutamente segura y digno de confianza. No hay que comprar 
compresor de aire ni depender del mismo para su funcionamiento. No hay que costosas 
excavaciones de fosas para su instalación. El Levantador Universal de Holmes requiere 
sólo una superficie plana—puede usarse adentro, sobre cualquier piso, o afuera del taller. 
La instalación consume sólo 30 minutos y el levantador puede trasladarse con facilidad a 
cualquier punto del establecimiento. Empleando soportes especialmente construidos para 
este levantador, se facilita notablemente la reparación o el desmontaje de muelles, ejes y 
amortiguadores. 


Entre los productos Holmes 
se comprenden: gatos, pren¬ 
sas, levantadores giratorios 
hidráulicos, receptáculos de 
aceite y otros importantes 
equipos. 



La Grúa de Auxilio Holmes de Servicio 
Pesado sirve para el manejo de cualquier 
camión u ómnibus deshabilitado. Se carac¬ 
teriza por doble aguilón y otras ventajas 
exclusivas. Las grúas de auxilio Holmes 
se ofrecen en cuatro modelos, de 1 a 5 
toneladas. 


John D. Williams Export Corp. 
75 West St., New York, U. S. A. 

Dirección telegráfica: '‘Liandum, M New York 
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Esta caja es 
GRATUITA 



Entre sus 
clientes y 
el peligro 

Cadenas M C KAY 


Para 

Automóviles 
Camiones 
y Omnibuses 



Pidan detalles y precios de las Cadenas McKay 

United States Chain & Forging Co. 

Woolwort'h Building Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: “USCHAIN—NEWYORK” 
Representantes en la América Latina: 


Argentina: Otto Eberson. Casilla de 
Correo 127. Buenos Aires. 

Bra 2 il: Krnmer & Co., Calxa Postal 
557, Pin tle Janeiro. 

Porto Rico: Miguel Morales, Apar¬ 
tado 2SI. San Juan. 

Santo Domingo: Miguel Morales, 

Apartado 2H1, San Juan. 

Cuba: F. A. Larcnda, Apartado 1994, 
Habana. 

Guatemala: John W. Hall, Ga, Callo 
Pomlento No. 12, Guatemala City. 


Paraguay: Otto Eberson, Casilla de 
Correo 127, Buenos Airea. 

Perú: Alfred PalUser. Apartado 2564, 
Lima, Perú. 


Salvador: John W. Hall, 6a. 
Poniente No. 12. Guatemala 


Calle 

City. 


Uruguay: Otto EborBon, Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 


Representantes Europeos: 
Cornellussen & Stakgold, S. A., 68, 
Rué Hotel dea Monnalea. Bruasela, 
Belfium. 



Nuevos y Mejores 
Interiores de Válvula 


Inflación más rápida, cierre seguro contra escape 
y ausencia de molestias . . . esto es todo lo que 
Úd. spera de los interiores de válvulas. Esta com¬ 
binación, en la nueva Dill ‘"Super Seal,” significa 
perfección. No hay molestias para sus clientes, pues 
el neumático, espués de inflado correctamente, 
mantiene una precisión uniforme sin necesitar fre- 
quente atención . . . no hay nada que puede 
desarreglarse. Y para Ud. no hay molestia algún». 

La nueva “Super Seal” admite el aire con facilidad 
y lo retiene hermético. El mecanismo de pre¬ 
cisión está protegido contra todo daño en un 
cilindro metálico. Resorte de acero inmanchable 
. . . no hay moho ni corrosión. El émbolo nunca 
puede ser dañado por el pasador del mandril de 
aire. Completa satisfacción . . . ninguna queja 
de los clientes. 

A todos los representantes estamos ofreciendo 
gratuitamente un caja de los nuevos interiores de 
válvulas Dill Super Seal. Pídanos la suya en se¬ 
guida y haga sus propios ensayos. 



Manómetro 

Dill 

Super-Pressure 


Válvulas 
de ¡Neumáticos 
Dill ¡nstant-On 


THE DILL MANUFACTURING COMPANY 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Se fabrican en el Canadá por la Dill Manufacturing Company of Cañada , Lid. 
Toronto, Ontario 


Cadenas Antideslizantes McKay 

-M C K 



VALVULAS DE NEUMATICOS 
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HAGA DOS COSAS 


para que sus 



Neumáticos le 
den Miles 
Millas más 
Servicio 


Guiándose por 
las sencillas in¬ 
dicaciones que 
siguen, los auto¬ 
movilistas de experiencia reducen el costo 


de sus neumáticos. 


Primero: se fijan bien que dentro de cada 
válvula para neumático vaya un mecanismo 
interior de Válvula Schrader, en buenas 
condiciones y perfectamente ajustado. Este 
pequeño, pero soberbio mecanismo interior, 
es igualmente de confianza para impedir el 
escape de aire de los neumáticos balón o de 
alta presión. 

Segundo: Ajustan en cada válvula una 
Cápsula de Válvula Schrader No. 880 . 


Esta cápsula para válvulas impide que el 
polvo o suciedad deteriore el mecanismo 
interior de la válvula y es impenetrable al 
aire hasta 250 libras. 


De venta en todas partes 


Válvulas 

para 

Neumáticos 


Schrader 


Manómetros 

para 

Neumáticos 


Fabricantes de válvulas neumáticas desde 1844 


A. SCHRADER’S SON, Inc. 

Brooklyn, N. Y., E. U. A. 



CURTIS 


El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufac¬ 
turera y técnica 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 


CompreKore* Curtís 

Están ahora provistos de cojinetes Timken. 

Casi inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Timken, so facllitn el ajuste de lo» 
cojinetes para compensar el dosgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejanto a la de un automóvil, 
montaje universal de motor, base entera¬ 
mente de acero y sistema do lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y de acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 

CoinpreNores de aire CurtiH para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema do lubricación Curtís, llamado 
“anillo central" es de especial importancia. 
Se reduce el atascamiento del filtro. (Los 
compresores ordinarios arrastran aceite que echa 
a perder el trabajo de pintura.) En modelos 
de 1 y de 3 surtidores, en tipos fijos y portá¬ 
tiles. 


Levantadores* Blratorlo» Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceite. No hay alro en 
el cilindro del levantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Bajo costo de Instalación. Cira 
perfectamente en todo nivel. 

Lavadora de nntoniAvll 
Curtía de aire comprimido 

Compresor Curtís de doble cojinete 
de rodillos Timken. Montajo más 
compacto. Peso reducido. Da com¬ 
pleto servicio do limpieza. Acciona 
todo aditamiento de limpieza, lo 
mismo que herramientas neumáticas. 
Sirve para inflar neumáticos, ade¬ 
más do limpiar mejor y más 
rápidamente Iob automóviles. 






Lavadora de automóvil 
Curtís, tipo hidráulico 

Un equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bombo 
de tres cilindros de baja velo¬ 
cidad. enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtís espe¬ 
cialmente para el servicio de 
lavar automóviles. Sistemas de 
Í'ais) lubricación por inundación y 

a automático directo. Discos de 

' surtidores do especial aleación 

de acero inoxidable y do doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 




Pedestales Curtís para suministro de aire 
tipo de carrete y torre, con aditamiento 
para agua o sin él. 

Fabricamos también compresores de aire 
grandes, hasta de 50 H.P., tornos neumá¬ 
ticos y grúas de puente. 


Curtís Pneumatic Machinery Co. 

1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U* A. 
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J5otas Je síeíe Leguas 

■ • PARA EL DEPORTISTA 


REPUTACION 
Y SERVICIO DE 
CARACTER MUNDIAL 


L OS amortiguadores hidráulicos y las 
| fundas de acero para muelles de marca 
Gabriel se conocen en todo lugar donde hay 
automóviles como importantes contribu¬ 
ciones a la mayor comodidad de la marcha. 

Muchos automóviles finos han enaltecido 
su popularidad instalando los productos 
Gabriel como dotación corriente de fábrica. 

En la reciente carrera de 500 millas de 
Indianapolis, la clásica de la América, 
170.000 personas vieron automóviles con 
amortiguadores hidráulicos Gabriel llegar 
victoriosos a la meta, en proporción de 7 
de los 10 primeros incluyendo el ganador 
d#> la erran iornada—un triunfo admirable. 


g Autobote y aeroplano de deporte 

/ J ¡ combinados. El yate volador Eastman 
| JCLt& ofrece a los deportistas el efecto ma- 

_ ' ravilloso de unas botas de siete leguas. 

J Con una velocidad de marcha ñor- 

i)S)\ nfJoY mal ¿e *45 kms. por k° ra ~v 180 

kms. a toda marcha—sitúa los lugares 
más alejados a pocas horas de viaje. CLCon su casco todo 
metálico y su construcción recia en todas sus piezas, el 
yate volador Eastman es tan seguro en el agua como en 
el aire. Seguridad y resistencia son sus características 
principales. CL Dos cabinas espaciosas ofrecen amplio lugar 
para pasajeros y equipo. Con tres pasajeros este aparato 
puede volar más de 640 kms. y con cuatro, casi 480 kms. 
CtEl Eastman puede elevarse sin dificultad desde una 
laguna pequeña—se despega en 8 a 12 segundos se re¬ 
monta de 300 a 360 metros por minuto. Puede Ud. 
aprender a manejar el Eastman con toda facilidad. 
Ct Escríbanos hoy mismo en solicitud de nuestro catálogo 
ilustrado y pida prueba práctica. Los comerciantes del 
ramo se interesarán en nuestra franquicia de ventas. 


THE GABRIEL COMPAN Y 

Cleveland , Ohio , E. U . A, 


hay distribuidores de la Gabriel 

CORPORATION ROY hMl & CO., Ltd. 

VENEZOLANA DEL Adelaida, Australia 

MOTOR E# A . MACHIN & CO., 

Maracaibo, Venezuela pty. Ltd. 

VORWERK & CO. Mellbourne, Australia 

Valparaíso, Chile GOODYEAR. TYRE 

MOTOR DEPOT 

SPECIALTIES, Ltd. Perth, Australia 

Auckland, N. Z. WESTCOTT, 

W. A. SCOTT & SONS HAZELL & CO., Ltd. 
Duncdin, N. Z. Sydney, Australia 

MES & R SC>n' Ltd RTH HENHSKATI 

Durtan Sudáfrica Alejandría, Egipto 

MESSRS. ATKINSON SP c a ! íc < ^ta LI to I dTa D 

MTR. GARAGES, Inc. Calcutta, India 

Bloemfontein GABRIEL SALES & 

Sudafrica SERVICE CO., Ltd. 

MESSRS.GOWER LOnd i r ^, a ?erry' * 

Gwelo, S. Rhodesia AUTO-PRODUCT 

MESSRS. Ri»rH*n^Halense e. 

Ber ^"anr e ’ 

Salisbury, Rhodesia del MAURICE MERTENS 
g ur Pan», Francia 


En todas partes 


LUIS CORCAO 
Rio de Janeiro, Brazil 
ARL1NDO CUNHA 
San Salvador, Bahía, 
Brazil 

MANUEL GUELFI 
Y CIA. 

Montevideo, Uruguay 
FIO RE, PAN IZA & 
TORRA 

Buenos Airea, Argentina 
HORVILLEUR Y 
TEYSSEYRE 
Managua, Nicaragua 
THE WEST INDIES 
TRADING CO. 
Port-Au-Prince, Haití 

ELITE MOTOR 
SALES CO. 
Tampico, México 
LUCAS BLANCO 
& CO. 

Son Juan, P. R. 
BOOKER BROS., Mo 
CONNELL & CO., Ltd. 
Georgetown, Guayana 
Ingleso 


DETROIT AIRCRAFT 
EXPORT CORPORATION 

132 NASSAU STREET, NEW YORK CITY 


Fundas de 
acero Gabriel 
— Anderson- 
Ajax para 
muelles 


Dirección Cablegrófica"Delroitair" Claves: Todas 

RYAN AIRCRAFT CORPORATION 
LOCKHEED AIRCRAFT CORPORATION 
PARKS AIR COLLEOE, INCORPORATED 
PAR KS AIRCRAFT CORPORATION 
EASTMAN AIRCRAFT CORPORATION 
GLIDERS, INCORPORATED 


A mortiguad ores 
Hidráulicos 
Gabriel de 
Triple Efecto 


COMODIDAD EN EL AUTOMOVILISMO 
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Muy lindas— 
y muy efectivas 

Estas bocinas E. A. son verdaderamente muy 
bonitas. Toda la belleza de línea y de aca¬ 
bado que los automovilistas de buen gusto 
exigen en bocinas se hallan aquí represen¬ 
tadas en su máxima expressión. Y más aún 
—estas bocinas E. A. son de firme y durable 
construcción y dignas de confianza. Nada 
perturba la sonoridad de su penetrante ad¬ 
vertencia y son buenas para muchos años 
de servicio continuo. 

Hay una bocina E. A. en toda categoría de 
precio—las hay para el Ford y para el Rolls 
Royce, en lo tocante a precios. ¡Y con 
qué facilidad se venden estas bocinas! 



Representantes en el Extranjero 

Dltlcvson & Cía., Ltda., A. H. Keleher Company 

Ing. Huergo 1335 *3 4 Whitehall Street 

Buenos Aires, Argentina Nuet’a York, N. Y., B. U. A. 

Distribuidores y representantes ei\ todos los países 

E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 


SPARTON 



Una bocina buena a 
un precio conveniente . . . 

U L nombre SPARTON se conoce en lodo el 
^ mundo como el símbolo de las Imponentes 
Señales de Advertencia, y las bocinas SPARTON, 
en todos sus tipos, son siempre las más modera¬ 
das en precio. Hay abundante elección de tipos 
y tamaños—Ud. esta seguro de tener el modelo 
cpie su cliente necesita, cuando es la SPARTON 
la bocina que Ud. le ofrece. 

Sírvase estudiar el pedestal de exhibición que 
mostramos aquí. A sus clientes es gusta ver la 
bocina, pero prefieren más oirla . Esta atractiva 
exhibición con su mecanismo de timbre se verá 
muy bien sobre su mostrador y le ayudará a mul¬ 
tiplicar sus ventas. 

Gustosamente le suministraremos información 
detallada. Pídanosla en seguida. 



The Sparks-Withíngton Company 

Oficina de exportación y salón de exhibición 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U- A 

Fábrica en Jackson, Michigan, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Bafilet, N. Y.” 

Partí la Europa Continental e Inglaterra 
THE SPARKS WITHINGTON CO. 
c/o Goth & Co., Amberes, Bélgica 
Fabricamos también los radiorreceptores Sparton 
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ROJOS 

RELIARLES 


Todo lo que el nombre 
indica 


El No. 70 



GATOS 

ÍXIINGUN comerciante gana dinero con un producto que después de 
\ vendido no da resultados satisfactorios. Las malas noticias marchan 
con rapidez—“Un galo malísimo. Se lo compré a Jones. Jamas le comprare 
otro.” 

Cuando se trate de Calos cómprense los Reliable. Siempre decimos a los 
compradores, “Búsquese la marca de fabrica.” De esta manera mantenemos 
la misma demanda por Gatos Reliable y los importadores en todas partes 
continúan haciendo un lucrativo y creciente negocio vendiendo el Gato 
preferido por todo comprador de experiencia. 

los Galos Reliable dejan buenas utilidades. Se venden con gran facilidad 
pues hasta para quien no es conocedor sus cualidades resallan. Solicítese 
nuestro catálogo. Conózcase nuestro surtido completo. Tenemos un Gato 
para cada uso. 

ELITE MFG. CO., 110 OHIO ST., ASHLAND, OHIO 

Dirección telegráfica “ELITE” 

Tan buenas y seguras utilidades como el surtido de Oatos deja el 
EaíúDo oara Garages y Estaciones de Servicio. Máquinas para 
lava P Autos, Herramientas para carrocería y salpicaderos. 

Máquinas para inspección de neumáticos, Grúas. Gu nchcs, etc. 

Unicos concesionarios de los famosos gatos So-Lo. 

RELIABLE 

GATOS 

para Balones 




BUEN 
NEGOCIO 
PARA EL 

COMERCIANTE 

Asegúrese de que es un 
Reliable 

Departamento «le Exportación 

330 S. Wells St., 

Chicago, Illinois 


El No. 86 



Palanca 
de 

inversión 
Palanca 
do 

le\ r ant amiento 


Telas POCOTOP encaucliatlas 
para capotas 

. . . todos los automóviles cerrados y abiertos. 
Se hacen por la fábrica más grande del mundo 
de todas las dedicadas exclusivamente a telas en¬ 
cauchadas para capotas. Han sido adoptadas 
por muchos de los principales fabricantes de 
automóviles, como dotación normal. 

La sobresaliente belleza de grano y acabado, y 
las extraordinarias propiedades de duración de 
todas las telas Pocotop para capotas, lian gozado 
de merecida reputación en todo el mundo tles e 
hace muchos años. 

mío* 

REO U. S. PAT. OFF- 

The Pocono Rubber Cloth Co. 

Trenton, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: POCONO, Trenton 





EL HALL RECTIFICA CON MAYOR 
RAPIDEZ Y FACILIDAD 


RECTIFICADOR HALL TIPO DE 
PIEDRA DE AMOLAR, modelo UX 

Funciona seco o húmedo y se conoce 
como la herramienta más rapida de 
su clase. Su ajuste micrométrico 
asegura lo máximo en exactitud. 
Produce un acabado tan suave y 
liso como un vidrio. 

El UX funciona con un taladro 
eléctrico de medía pulgada. Tiene 
dos piedras de amolar y dos guias 
de fibra. Puede también usarse 
con cuatro piedras.. 

Con las» extensiones especiales, 
el Hall cubre una escala de 
2U" a 4%". 

RECTIFICADOR HALL 
PARA AGUJERO DE 
PASADOR DE EMBOLO 


funciona seco. Permito unn muñera mas rapida y mejor 
,ara redondear, precisar y agrandar agujo-ros de tmquwio 
i i ¿metro, corto son los de los bujes de 1* dirección, 
je delantero y pernos de jíemeliw. Sobre todo es mu> 
i ti I Dura el ajuste de pasadores «le émbolos. 

..u exactitud se asegura por un ajuste micrométrico. El 
i cabildo producido es de lo mejor. 

Se ofrece en Juckos de tres. Incluyendo cortadores adi- 
-ionales, que cubren escalas de 0.<á0 a i.A<*a • 

¿1 bajo precio de esta herramienta, lo mismo que 8U 
sencilla construcción y rápido funcionamiento, la hucon 
‘la más lucrativa” del taller. 

rj<l nuedo hacer mejores trabajos y obtener madores 
jarían cías con el rectiflcador Hall para agujero de pa¬ 
sador de émbolo. 

THE HALL MFG. COMPANY 

Toledo, Oluo, E. U. A. 

Representante en Europa OTTO EBERSON 

A. S. F. MORRIS Representante ni la Argentina 
26 Flnsbury Squnre Casilla do correo 127 

Londres, E. C.. Inglaterra Bueno* Al rus. Argento,i 


Juego de 
3 

Herramientas 


EQUIPO RECTIFICAR DE HALL 
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44 El Mejor Aceite de Motor del Mundo” 


Estos es lo que el Pennzoil significa a los millones 
que. lo consumen. Estos leales automovilistas 
saben que el Pennzoil, a causa de que dura el 
doble de los aceites ordinarios, a causa de que pe¬ 
netra en todas las piezas móviles del motor, es el 
lubricante más seguro y económico que puedan 
comprar. 

El comerciante que ostenta el letrero de Pennzoil 
obtiene los negocios del automovilista que sabe 
que sólo “El Mejor Aceite de Motor del Mundo” 
es digno de su vehículo. 

A esto se debe el hecho de que la representación 
del Pennzoil jamás ha dejado de aumentar las 
ganancias de los comerciantes en lubricantes. Ud. 
puede obtener una buena ganancia con el aceite 
que vende y puede establecer una envidiable repu¬ 
tación en virtud de la alta calidad y buen servi¬ 
cio del producto. Cuando Ud. vende Pennzoil 
cuenta con la cooperación de la organización más 
grande del mundo de todas las dedicadas a la re¬ 
finación de puros aceites de Pensilvania. 



El letrero de Pennzoil es una marca de distinción 
para los comerciantes de lubricantes en todas 
partes del mundo. Los representantes del Penn¬ 
zoil reciben gratuitamente letreros metálicos esmal¬ 
tados de 2 por 5 pies y un abastecimiento de folle¬ 
tos en español, francés o alemán en que se des- * 
criben los “records” del Pennzoil en la tierra y 
en el aire. Pídanos información. 

THE PENNZOIL COMPANY 

Departamento de Exportación 

119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A. 


Aceite de 
Pensilvania 
100% puro 



Calidad 

que se Refleja en Ventas 

El público está exigiendo radiorreceptores que puedan reproducir los pro¬ 
gramas transmitidos por el aire con esa misma perfección con que uno los 
oye dentro de los auditorios en que se producen. 

Una prueba de lo dicho se halla en la creciente preferencia de que el 
Stromberg-Carlson goza entre el público. Durante el primer semestre de 
este año, las ventas de radiorreceptores Stromberg-Carlson fueron 33 1/3% 
mayores que las del período correspondiente de 1929, que fué nuestro mejor 
año de ventas. 

El presente año de 1930 es uno bueno para el negocio de radiorreceptores, 
sobre todo cuando éstos son de marca Stromberg-Carlson, pues con fre¬ 
cuencia sucede que, después de pasado un período de intensa demanda 
general, los productos mediocres quedan desamparados, mientras que 
aquellos de fina calidad establecida continúan vendiéndose mejor que nunca. 
En la mente del público no existe la menor duda acerca de las excelentes 
propiedades en claridad de tono, duración efectiva y otras típicas ventajas 
del Stromberg-Carlson. Tampoco existe duda alguna sobre la responsabili¬ 
dad y estabilidad de la compañía que lleva su nombre. 

El No. 846 aquí ilustrado tiene 10 tubos, tres de los cuales son de 
rejilla blindada. 

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO. 

ROCHESTER, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Stromcarl” 

Concesionarios: Concesionarios: 

Obiglio e H1J03 B. Mitre 1215, Buenos AlreB. Lula Corcao, Calxa Postal 3028, Rio de Janeiro. 

Argentina Brasil. Emilio F. Wagner y Cía., Edificio 

Carr, Haynes & Cía., Augustinas 1041, Casilla Wiese, Esquina Núñez y Filipinas, Lima, 

2769, Santiago, Chile. Perú. 
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Los gatos hi- 
d r d u liaos 
Blackhaick se 
venden también 
con suma fa¬ 
cilidad. 




... 


94 Fuentes de Ganancia 

ti ntrnctivo surtido de gabinete BlucUhnwk No. 20 
MncenWa. almpUflca T multiplica las ventas de llaves. 

Coloque esta llamativa exhibición sobre su mostrador 
Necesita sólo dos pies cuadrados de espoco. Le 
npurtarfl contínuus ventas y gannneias. 

F1 nresente gabinete es un poderoso imfin para los 94 
mnnaos v cubos de llaves Blncklinwk. Las llaves de 
acabado negro satinado se garantizan que no se rompen, 
deforman o desgastan con facilidad. 

Pidnnos catálogo y precios. 

BLACKHAWK MFG. CO 

Depto. EL, Milwaukee, 

Wis., E. U. A 


SIEMPRE 


E L tratamiento termoeléctrico de las ma¬ 
terias primas produce un muelle que da 
servicio máximo tanto en este país como en el 
extranjero. Estos muelles se construyen de 
acuerdo con las especificaciones de los fabri¬ 
cantes de vehículos automóviles y se someten 
a rigurosas pruebas antes de salir de la fábrica. 

Nuestra producción en escala creciente nos 
permite efectuar rápidos embarques. 


ST. LOUIS SPRING CO. 

St. Louis, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "AUTOSPRING ST. LOUIS 
Todas las claves 


SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 

Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WARNER.GEAR 

Toda comunicación debo dirigirse directamente a la fabrica 


PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 


; 


/V 


Pedal de 
Aceleración 
. Fulton 
M No. 40 A 


El especial adita¬ 
miento do “cojinete 
de bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal. Un bonito artículo do equipo 
con su gruesa almohadilla de caucho negro 
y marco metálico brillante. El ingenioso 
pestillo de resorte, ilustrado on el círculo, 
facilita su instalación y desmontaje. De 
convenlonte tamaño—10 pulgadas de longi¬ 
tud y 2% pulgadas de anchura—en la 
forma natural del pié y con curva para 
ajustarse a la sucia del zapato. 


Bocina 

Hi-Way 

Fulton 


i 


Emite un armonioso sonido 
do cuatro notas musicales, 
quo repercuto como una 
corneta. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
travos de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas dol es¬ 
capo para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor do seguridad. 

Se ofrece para todos los 
automóviles, on los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
cial, No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No: 0 
para automóviles do reg¬ 
ular tamaño. No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

Se adapta muy bien al 
uso en en botes de motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores con motor de explosión in¬ 
terior. 


Cerradura Fulton 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 
A 

Evita absolutamente 
el robo del neumático 
y rueda de recambio. 
So cierra automática¬ 
mente. Paroee equipo 
original del vehículo. 


Pantalla Fulton "Look- 
Under Glare Stop” 
Da seguridad a los viajes 
nocturnos. Proyecto cien¬ 
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de los faroles 
delanteros, lo mismo quo 
la cegadora luz solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirve para todos 
los automóviles. Fácil do 
instalar. 


Extraordinarias oportunidades para buenos negocios. Artículos flr J" ™ B n r ÍÍ?' 
Por carta o por telegrama pidanos detalles, catálogos, precios y descuento^ 


THE FULTON COMPANY 

75th and National Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegrafíeos "Fulton" — Todas las claves 
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^ Detalles ^ 

Que Son Importantes 



EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los más 
finos materiales—luego es menester una precisión matemática en 
la construcción de los moldes y matrices y ha de darse atención 
extraordinaria a los numerosos detalles de la fabricación y a las 
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta 
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y 
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada em¬ 
pleado de la Fitzgerald se exige una precisión extraordinaria, lo 
que por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el 
comerciante y el dueño del automóvil. 

The Fitzgerald Manufacturing Co. 

Torrington, Connecticut, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A. 


FERRETERIA HANSEN 

PARA CAJAS DE CAMIONES 



A.L.HANSEN MFG.CO. 


5037 RAVENSWOOD AVE. 


CHICAGO. USA. 




Marca de Fabrica 


[MIENTO Y 


CALIDA 


Repuesto P; 


y Llantas 


■ .si 


1 ... 

AUTOMOTIVE MANUFACTURERA Inc. 
569 Broadway Nueva York, E.U.A. 


m 


YY 


Ud. PUEDE 
CONFIAR EN 
LA CALIDAD 



Los Engranajes Republic 

Puede confiar en que estos engranajes darán 
a sus clientes lo máximo en servicio y satis¬ 
facción en virtud del adicional cuidado que 
se dedica a la construcción de cada pieza y el 
sistema de rígida inspección que se aplica al 
completo procedimiento de manufactura. 

EL SURTIDO REPUBLIC comprende 
Coronas y piñones, cajas de diferencial y piezas 
interiores—Engranajes de cambio de marcha— 
engranajes anulares de volantes. 

REPUBLIC GEAR COMPANY 

3171 BELLEVUE AVE., DETROIT, MICH., E. U. A. 
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Un émbolo no es más exacto 
que la alineación de su 
pasador 

ESCARIADOR 
TRU LINE 

alinea 

puede em- . Perfectamente 

plearse c o n 
propulsión de 
escariador o 
con un tornillo 
rn ecánlc o— 
permite varios esmenladosy 
aún asi alcanza su tamaño 
máximo. Tiene una tuerca 
reguladora de ajuste, gra¬ 
duada en cuartos de milé¬ 
sima de pulgada, para ase¬ 
gurar lo máximo en preci- . 

sión. Ud. se interesará en ios detalles 
completos de esta NUEVA CLASE DE 
ESCARIADOR. Pídanos en seguida in¬ 
formación detallada. 

Lo fabrica la 

FOSTER-JOHNSON reamer co. 

ELKHART, INDIANA, E. U. A. 

Para mayor información escriba a la 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 

295 Madison Ave., Nueva York, E. L. A. 

Dirección telegráfica: “AMSTA” 



MOLDURAS 

para Estribos 

"AU-VE-CO-LITE” 





No. 49-A 
% X 
No. 50-A 

% x r 


No. 100 
Chivos pura 
estribos de 
modera, con 
cabeza ni¬ 
quelada 
inoxidable. 


No. 6 —Va" 
No. 8—1" 
Tornillos 
niquelados. 



'i 




Clavos de acabado con cabeza 
oculta Para unir molduras de 
carrocería y do ooteo 

No. 91—Tamaño No. 18# 1 
No. 92—Tamaño No. 14, 1 
No. 93 — -Tamaño No. 14, VA" 
No. 94—Tamaño No. 14. 1%" 
No. 82—Tamaño No. 12, 1 
No. 83—Tamaño No. 12. l\í" 
No. 84—Tamaño No. 12. IV' 
No. 85—Tamaño No, 12. 1%" 



CANAL 

PARA 

VIDRIO 

SNUGGER 



TI 


Tachuelas 

higiénicas 

AU-VE-CO 


PUNTAS DE 
ACABADO 


Surtido com¬ 
pleto de toda 
clase de pun¬ 
tas “Hid 'Em 
W e 11 ’ ' y 
“Wire - On." 
100 en caja de 
cartón. 



Arandelas 

Avellanadas 

para tornillos 
del No. 6 al 
No. 18 



THE AUTO VEHICLE PARTS CO. 

Fabricante 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 



|>en)ii« Je muftone» de dirección 

importantes piezas para el motor 
THE TRINDL CORPORATION 

AURORA, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: TRINDL-Aurora 


Pida catálogos 


Al final de cada anuncio, el anun¬ 
ciante le invita a pedirle informa¬ 
ción detallada de sus productos. 
Aproveche esta invitación. Más 
de un negocio importante resulta 
de pedir catálogos. 


Pida catálogos. Le conviene 
hacerlo. 
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Micrómetros de cuadrante 

para mayor exactitud 


Las herramientas Ames con micrómetro de 
cuadrante, especialmente perfeccionadas para 
acelerar la reparación de automóviles y 
facilitar la venta de más trabajos y re¬ 
puestos, son de suma impor¬ 
tancia en todo taller. 


Medidor Ames de Cilindro 

Mide y prueba los cilindros en relación 
con el desgaste, conicidad, ovulación y 
rectitica tocios los pasos de la rectifi¬ 
cación de los mismos. 

Indicador Micrométrico Ames 
con Montaje Magnético 

ün indicador micrométrico muy práctico 
provisto de montaje magnético para 
(rabajos de motor, grupos de engranajes 
y obras de banco. 


Micrométro de Cuadrante 
Ames 

El micrométro de más fácil lectura del 
mercado. El más rápido de manejar y 
el más exacto en sus indicaciones. Mide 
piezas redondas, planas y de formas 
irregulares con una exactitud mate¬ 
mática. 

Pídanos boletines . 


B. C. AMES CO. 

Waltham, Masa., E. U. A. 

Departamento de. Exportación 
238 Main Si., Cnmbridgc, Masa., E.U.A. 


Saque provecho de este completo 


servicio de cojinetes 



Federal-Mogul 


El surtido de repuesto 
Federal-Mogul de Laminitas o 
calzos Laminum. 

rojinetaa de biela y de cigüeñal Federal- 
Mogul de base de bronce y forro de metal 
Itiltil)!tt, y cojinetes fundidos en molde, en 
tamaños corrientes y en sobretnmanos. 

Temos y tuercas para cojinetes de bielas. 


Tornillos de auclaje para cojinetes. 

Barros de bronce y metales Babbitt o de 
antifricción. 

Equipo Slioemnkor reforrnr cojinetes y per¬ 
foración en línea de los mismos. 

Licenciados bajo las patentes do los Estados Unidos 
No. 1.455.039 No. 1.302.838 

No. 1.302.584 No. 1.340.337 


Representantes 
M. R. Monestol, 

P. O. Bot 2718. 

México, D. F. 

Gmo Dougall, 

San Martin, 195, 

Buenos Aires. Argentino 


en el extranjero 
Luis Welloninnn. 

Calxn Postal 2722. 

Rio de Janeiro, Brazlil 
T. A. Sillar. 

Cortes 663, 

Barcolona, Spaln 


L. González Del Real. Apartado 1296, Havanna, Cuba 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 





Anunciamos el nuevo equipo SUNNEN para 
extraer la raedura y limpieza general por 
aspiración 


Ahorra 1% bora en 
cada trabajo de repara¬ 
ción. Ajusta encima y 
nlrededor del ESME- 
RILAUOR SÜNNEN, 
y se mueve simultá¬ 
neamente con el es¬ 
merilados Nunca es 
necesario quitarlo del 
chasis y colocarlo de¬ 
bajo del mismo, mien¬ 
tras se está haciendo 
un trabajo de esmeril¬ 
ado. Cuando se termi¬ 
na el esmerilado de 
los cilindros, el motor 
quede limpio y listo 
para la admisión de 
los émbolos. 

Con la adición de 
unos pocos aditamien¬ 
tos sencillos, el ex¬ 
tractor Snnnen de rae¬ 
dura puede transfor¬ 
marse con facilidad y 
rapidez en un excelente 
limpiador por aspira¬ 
ción pnrn la limpieza 
de la tapicería y del 
interior del automóvil. 

Pídanos información 
detallada. 


SUNNEN PRODUCTS CO. 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. 

Fábrica en St. Louis, Mo., E. U. A. 



La Wliitney sabe cómo construir buenas cadenas 

Las cadenas de distribución de Whitney son de funcionamiento 
silencioso, expedito y seguro y se caracterizan también por una 
prolongada duración efectiva. 



SILENT 



»» 


CHAINS 


REPRESENTAN UN REPUESTO PERMANENTE 

Tlie Wliitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A. 
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LA GIBSQN SIRVE AL MUNDO 


los mejores precios 


la mejor calidad 
el mejor servicio 


Pida ejemplar del 
NUEVO catálogo de 
Glbson—por salir en 
breve — una enciclo¬ 
pedia perfecta de todo 
abastecimiento para 
la Industria automo¬ 
triz. 


EMBOLOS 

EQUIPOS DE 
TALLER 

RADIADORES 

REPUESTOS 


ENGRANAJES 

FORRO DE 
FRENO 

CADENAS 

EMPAQUETA¬ 

DURAS 

MUELLES 

FUNDAS DE 
ASIENTOS 

COJINETES 

BUJES 


BUJIAS DE 
ENCENDIDO 

FUNDAS DE 
NEUMATICOS 

VALVULAS 

ACCESORIOS 

ELECTRICOS 

REPUESTOS DE 
ACUMULADOR 

ROPA DE 
TRABA J O 


THE GIBSON COMPANY, Indianapolis, E. U. A. 

Representante de fabricantes. Establecida en 1890. 

Con recursos de más de $7.000.000. Referencias: National City Bank de Nueva 
York v Fletcher American Bank de Indianapolu. 


MUELLES "ROWLAND” 

basados en 124 años de experiencia en el 
ramo 

Establecida en 1806. y desde 1844 dedicada a 
la construcción do muelles para vehículos, la 
Wllliam and Harvey Rowland, Inc.. es una de 
las fábrica» más antiguas del mundo. 

Los muelles “Rowland’ son duplicados exactos 
de los muelles empleados de dotación normal por 
los fabricantes de automóviles, no soloi en 
dimensiones, sino también en calidad de acero, 
de demos y en todo detalle. 

Embarques inmediatos. gracias 
nuestras grandes existencias en 
almacén. 


Pídanos ejemplar da nuestro ra¬ 
díente catálogo. 


WILLIAM AND HARVEY 
ROWLAND, Inc. 

Benjamín Hachar, ámente de Brportaetén 
280 Broadway. Nueva York, E. U. A. 


Dirección tclcsráflca: • Heckben" New T «>« >" cl.r... 

Fábrica en Franltford, Phlla.. Pa.. E. U. a. 


Un Amplio Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias 

El nuevo catálogo de 1930 en Que se describen los productos ISTOE-FIT 
y DANDEE para automóviles, está ahora listo. Pídanos ejemplar de es g 
catálogo. En e l se describen 

muchos artículos de rá¬ 
pida y lucrativa venta, 
que Ud. debería estar 
vendiendo en estos mo¬ 
mentos. A continuación 
anotamos algunos de 
estos populares artículos: 
fundas* para asientos de 
automóviles, fundas para 
neumáticos, placas de 
estribos, fundas p a r a 
muelles, tapetes de 
caucho, materiales para 
capotas, baúles, aderezos 
para capotas, pulimentos, 
esmaltes y un surtido 
completo de preparaciones 
químicas. 

Pídanos información completa sobre la representación 
de nuestros productos. 

THE HODES-ZINK MFG. CO. 

Dirección telegráfica: AMECO 
FREMONT, OHIO_ 



E. U. A. 


Engranajes 


Loaan Gsars 

Todos los negocios de exportación se manejan ahora 
directamente por el departamento de exportación de la 
fábrica. Los distribuidores en el extranjero quedan invi¬ 
tados a entablar correspondencia directa con nosotros. 

THE LOGAN GEAR COMPANY 


Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Logangear 


Loqan^Gears 

Piñones y coronas hermanados 


§ *SHRUNK ON # 

Logangears 

Para repuesto de volante 




YXIM VUSX «a u.lF*TPrnta 



ES MAS QUE UN BAUL 

Un lindo modelo nuevo 
—que se vende con mas 
facilidad que nunca. 

Kari-Kcen Mfg. Co., Inc. 

Departamento de Exportación: 

116 Broad Street, 

Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Karikeenko 


MOR- POWER 

PISTON R 1 NOS 


Los automóvil de 
sobresaliente fun¬ 
cionamiento están 
equipados con anillos 
de émbolo MOR- 
POWER a causa de 
que éstos aumentan 
la compresión, pro¬ 
longan la duración 
y dan mayor veloci¬ 
dad a cualquier 

Representante para la Europa 
Continental Corneliussen & 
Stakgold, 66 Rué Hótel dea 
Mnnnniea Bruselas. Bolglca. 


a 


motor. Loa anilloB de 
repuestos son tan 
exactos como los de 
dotación de fábrica. 

Instalando anillos 
de émbolos MOR- 
POWER contará Ud. 
con la seguridad de 
hacer un trabajo ex¬ 
celente. 


Representante para la Argen¬ 
tina. Paraguay y Uruguay 
Adolfo Lambertlni, Mamonte 
645. Buenos Aires, Argentina 


SUPERIOR PISTON WNC COJJJC* 

G4 28 EPWORTH BLVD. DETROIT. M ICH IGAN 


ESTA EXHIBICION DE CABLES 
HA DE INTERSARLE 

Con este surtido de cables Crescent para el 
encendido de automóviles. 

Cinco carretes de 100 pies de cable de primer 

orden_a un precio que le dejará una 

ganancia, sin sacrificar la calidad. Con cada 
surtido suministramos gratuitamente un esca¬ 
parate de exhibición. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo No. 11 
y precios. 

Crescent Automotive Cable Co. 

(División de la Crescent Braid, Inc., Establecida en 1916) 

280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Huckbcn,” New York 
Fábrica en Provldence, R. I., E. U. A. J 



El Automóvil Americano 


104 































































































































No repare 
generadores. Re¬ 
póngalo con uno nuevo. 
Esta es la manera segura 
de hacer un trabajo mejor y de 
obtener una ganancia mayor. Pída¬ 
nos listas de precios. 


Freclericks Armature Corp. 

Oficinas Principales —Chicago, Illinois, E. U. A. 

Fábricas en Lock nnven. Pa.. Portiand. Ore., Los Angeles, Calif., E. U. A. 
Establecida en 1917 


Muelles CHAMPION para todos los automó¬ 
viles y camiones americanos 



ji^CHAMP SPRIÑG COMPANYj 


Cotizamos los precios más ventajosos por muelles entregados en su puerto sobre 
la base de costo, seguro y flete, incluyendo todos los gastos de transporte. A 
solicitud enviaremos información detallada y ratálogo. 

Champ Spring Company, St. Louis, E. U. A. 


UOHNSOm 


BUSHINGS • BARS • BEARINGS 


BRONZE 


El fabricante más 
grande del mundo 
de piezas de bronce 
para los fines de 
cojinete. 



Pídanos catálogo. 

Johnson Bronze Company, New Castle, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 130 W. 42nd Street, Nueva York. E. U. 
Dirección telegráfica: JONBRON 



IRSE 


En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas 
1.453.077 automóviles nuevos. 

Las cadenas Morse fueron incluidas como do¬ 
tación normal de fábrica en el 67% de estos 
vehículos. 

La tendencia general es hacia las LEGITIMAS CADENAS SILEN¬ 
CIOSAS DE DISTRIBUCION DE MORSE 

MORSE CHAIN COMPANY 


ITHACA, N. Y. 


E. U. A. 


Depto.de Exportación -130 West 42nd Street, Nueva \brlc, E.U. A. 
Dirección Telegráfica •• Helkraus, New Vorlc 


Embolos Oblo 

El Grupo de Calidad 

LYN1TE p-í PATENTE NELSON 

DE HIERRO LIVIANO TRATADO 
TERMICAMENTE 

The Ohio Pistón Company 

OFICINA EN EUROPA 

CorneUussen & Stakgold, A/S, Rué de I'Hotel des Monnaies 66 Brussels, Belglum. 


Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva \t>rlc, E.U. A. 
Dirección Telegráfica: lielkraus,New York._ 


Un nuevo gato ReeS 
de Alta Velocidad 

Una vuelta al mango, y este gato se levanta a 
la altura exacta de la carga. A la vuelta 
siguiente empieza a levantar la carga. Ahorra 
tiempo y esfuerzo. EL No. 200 sirve para todos 
los automóviles de pasajeros. El No. 210 para 
vagones rápidos. El No. 215, para camiones, 
livianos. El No. 220, para camiones de 1 a 

2 Va toneladas, y el No. 225, para camiones de 

3 toneladas. 

Rees fflanufaclurinq Corp 

7501 Thomas Boulcvard 
Pittsburgh (8), Pa., E.U.A. 



Los American 

BRAKEBLOKS 

El negocio de material para frenos de 
más rápido desarrollo del mundo ... 

Un nuevo material de distinta fuerza 
friccional, que ha sido ya adoptado por 
más de 40 fabricantes de ómnibus, 
camiones, automóviles de pasajeros y 
frenos. 

Por telegrama o por carta , sírvase pedirnos 
información detallada. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División Industrial y Automotriz do la American Brako Shoe & Foundry Co. 
4660 Merritt Avenue Detroit, Michigan, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 30 Water St., Nueva York, E U. A. 
Dirección Telegráfica: Wldbloco 


No. 

200 
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Los TI ay Poro Todos Los 
móviles Do Marcas Populares 

LANDIS ENGINEERING 
& ¡V1FG. CO., INC. 

Fábricas y oficinas principales 
División Automotria Wayno*boro, 


Positiva regulación 
de los muelles 

El amortiguador Lañáis, llamado 
DHTuser, gracias a su proyecto y 
construcción, regula perfectamente 
el rebote del muelle y asegura 
una nmrclm suave bajo todas las 
condiciones de servicio. 

No hay necesidad de previa carga. 
La resistencia está en relación 
directa con la compresión del 
muelle. No hay juego 
libre ni reacción. El 
aire y el aceite no 
pueden mezclarse. El 
regulador de muelle 
más eficaz Que existe 
hoy día en el mercado. 

Suite 501, 

11S Broad 8t., 

New York. N. Y. 
Dirección Cablegríflca, 
DIFFUSER, New York 


Pcnna., E. U. A. 


Catálogos completos 

Herramientas eléctricas Stanley 
Herramientas Stanley-Atha para automóviles 

Estos dos catálogos contienen numerosas 
herramientas nuevas que simplican los traba¬ 
jos de reparación de automóviles. Pídanos 
ejemplares. 

THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT 
THE STANLEY WORKS 
100 Lafayette St. t Nueva York. N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Staruleco 

HERRAMIENTAS STANLEY 


Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión hermanados 
Engranajes de volantes para motores de arranque 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC 

Fábricas y oficinas principales en Richmond. Ind., E. U. A. 

Departamento de Exportación 
30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 


Los engranajes Double Diamond se venden en todas portes í 1 J'ÍÍJÍÍ 
arlneinnle. comerti.ntes que se dedican eon e*peclalldad al nególo Jj 
repuestos. Por carta o por telegrama pídanos el nombre y la dirección 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 




Clave*l 

Dirección telegráfico: 4 


A.B.C. 5a. edición 

Wldbloco 


Western Union. 

New York 


Bentley y particular 


ESCOBILLAS 
DE CARBON 
OHIO. 


La norma aceptada en materia de escobillas de carbón 
para todas las marcas americanas y europeas de vehículos 
automóviles. 


Pídanos catálogo número 13 


The Ohio Carbón Company 

Departamento de exportación, Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica—EXIMP— Cleveland. Toda, las claves. 

Solicitamos corrtmmdmtUl. .Yo» miedo,, todavía alttuna » excelente, moteado, 
disponibles a concesionarios exclusivos. 


Extinguidor de 
incendio Tetrine 

Una efectiva protección contra toda clase de in¬ 
cendio, pero especialmente efectivo para los incen¬ 
dios causados por aceite, gasolina, nafta y disol¬ 
ventes inflamables, a causa de que el Extinguidor 
ERO TETRINE ahoga las llamas de estos com¬ 
bustibles, en lugar de propagarlas, como sucede 
con el agua. 

Un elemento sumamente necesario para todo 
garaje y taller. 

Pídanos información completa, precios y des¬ 
cuentos. 

ERO MANIJEACTURING CO. 

2240 Ogdcn Avenue, Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: EROCHI—Chicago 



SEAL-TITE PISTON RING CO. 

FABRICANTE 



de un surtido completo de anillos de 
embolo. 

Anillos de alta compresión—de com¬ 
presión corriente—de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la construcción de 
anillos de émbolos. Esta fabrica con 
centra todas sus facilidades y expe 
rienda en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo. 

Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina y Uruguay. AMERICAN 
BUSINESS AGENCY. 
p er ú 84 Buenos Aires 

Diríjase a 

1900-4 Thlrd St. N. E. 
Minneapolis, Minnesota, E. U. A. 


Juegos De Cables 
De Encendido 


Doce Grupos para Ajus- 
tar en Todos los Mode¬ 
los y Todas las Marcas 

Un método eficaz para 
servir a todas las marcas 
y modelos de automó¬ 
viles!. Cajas convenientes 
muy bien marcadas, fá¬ 
ciles de almacenar. El 
surtido completo entraña 
una inversión pequeña. 
Cualquiera persona puede 
instalarlos. Satisfacción 
completa asegurada. 



II av mucboB otros productos J. 
M.’ White descritos e ilustrados 
en su catálogo. Pídanos un 
ejemplar. Se lo enviaremos en 
seguida. 

J. M. WHITE 

1116-1128 Olive St., 
Filadelfía, Pa., E. 1). A. 


Anuncio Importante 

.i' 





reg.u.s. pat. office 


Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
M-Co directamente de sus 
fabricantes a los nuevos 
precios más moderados. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Nuestras especialidades son 
piezas de repuesto para el 
Ford y el Chevrolet 


Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M*Co 
(pronuncíese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves. _ 


106 


El Automóvil Americano 































































; EXPEDICIONES! 


¡EMBARQUES! 

Particular Atención a Productos 
Automovilísticos 

MAS DE TRESCIENTOS fabricantes ameri¬ 
canos e importadores del extranjero siempre 
consignan en los pedidos: “EMBARQUE POR 
INTERMEDIO DE F. MARTI & CO." 

¿Por qué Be muestran tan identificados con 
nosotros?—Lo comprenderá bien y se conver¬ 
tirá en uno de ellos si nos permite suminis¬ 
trarle información detallada de la vasta ex¬ 
periencia que poseemos en eBte ramo, la posi¬ 
tiva eficacia y economía de nuestro servicio 
de embarques al exterior. 

F. MARTI & CO., Inc. 

44 Whitehail St M Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: MARTI CO 





F-2 

F-2-0 


PARA AUTOMOVILES 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 


The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 




Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 

Representantes: 

John A. Light, Casillas 1488-1489. San'.lago, Chile. 
.1. M. Zayas, calle Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zueras, Montaner 25 6, Barcelona, España. 
Ditlcvson & Cía. Ltda., Ing. Huorgo 1335, Buenos 
Aires. Argentina. 

Fernando Jiménez. Apartado 920, San Juan, Puerto 
Rico. 

Dltlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentina tiene también a su cargo ol 
TTrugnav y el Paraguay. 



SEGMENTOS O ANILOS DE EMBOLO 



UN SURTIDO COMPLETO DE CAMIONES DE 6* CILINDROS DE l'/ 2 A A TONELADAS 


sum! 


ATTERBURY 


MOTOR CAR COMPANY 

Fred Cardway, V-Pres. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 



Valor intrínseco insuperable , 
Brillante funcionamiento, y 
Absoluta seguridad. 

. . . hacen que el WACO sea el avión 
comercial más popular de la América. 

THE WACO AIRCRAFT COMPANY 

TROY, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica,: WACO TROYOHIO. 


El Espejo Trico Para Neumático Con 


Cerradura En La Base Es 
El Distintivo De Belleza De 
Los Modelos Deportivos 

T'fN accesorio muy útil y verdadera- 
U mente, hermoso, que se combina 
con las esbeltas lineas de los automó¬ 
viles modernos. Es la nota típica¬ 
mente deportiva que tanto apetece su 
clientela. Seguro—queda bien cerrado 
—lindo aspecto y precio moderado. 
Pídanos información detallada sobre estos espejos 
on cerraduras de neumáticos, limpiadores Vlilonall 
y otros limpiadores automáticos de parabrisa do 
modelos corrientes. 



«Alhi 


Trico Products Corporation 

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD," BufTnlo. 



Compras Directas 

Estamos ahora listos para vender directa¬ 
mente al comercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto¬ 
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados. 

LAHER AUTO SPRING CO., Inc. 

Fábrica 

26th and MAGNOLIA STREETS., 
OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Por carta o por telegrama pídanos Información sobre 
nuestra representación. 

Dirección telegráfica: "LAHERAÜTO.’* 




El Original Levantador Giratorio de 


Automóviles 

Se construye en tipo de soporte por las ruedas y 
en tipo de soporte por los ejes. Levanta cualquier 
automóvil con rapidez, seguridad y economía. Re¬ 
presenta el método más fácil para aumentar las 
ganancias. 



ROTARY LIFT COMPANY 

Memphis, Tenn., E. U. A. 

Departamento American Steel Export Co. 

de Exportación 295 Madison Ave., Nueva York, E. U. A. 
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SILENCIADOR 


POWELL 


HILL 

CLIMBER 


Hace todo 

esto: 





El silenciador 
Powell nUl 
Cllmber 


* 

* 


Aceptado por todo el mundo 
De rápida venta 


Aumenta la fuerza del motor 
Desahoga la contrapresión 
Reduce el costo de la conservación 
Facilita la subida de cuestas 
Incrementa el recorrido del motor 
Da a los dueños una nueva sensa¬ 
ción de automovilismo 

POWELL MUFFLER CO. 
Utica, N. Y., E. U. A. 

Fabricante de silenciadores de tipo de 
taca v de soldadura eléctrica; calefactores 
de automóviles, gemelos de caucho para 
muelles, y tubos de escape. 


ANILLOS DE EMBOLO 
PERFECT CIRCLE 

Se usan de equipo normal de fábrica de 
más de 140 fabricantes de automóviles, 
camiones y ómnibus. 

THE PERFECT CIRCLE CO. 

Hagerstown, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegrafíen: Perficirco 



El cambiador 
de neumáticos 

| MAROUETrE 

Maneja neumáticos en 
toda clase de llanta metá¬ 
lica y en todo tipo de 
rueda, de todos los ta¬ 
maños hasta de 9 pulga¬ 
das. Tiene un poderoso 
tornillo grande—sin en¬ 
granajes expuestos ^ a 
romperse. Las mandíbu¬ 
las se ajustan sin girar 
mango. Endereza 
llantas ladeadas. 
Emplee esta her¬ 
ramienta mejor. 

Marquette Mfg. Co. 
St. Paul, Minn. E. U. A. 
nnnnrtnmftnto de Exportación: 


Práctico 

Rápido 


El verdadero material de empaquetadura 


de repuesto 


Ponga su gomalaca en su anaquel, en un 
punto en que no estorbe, y olvídela. Con 
el material Vellumoid no lo necesita. 

THE VELLUMOID CO., Worcester, Mass., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

30 Water St., Nueva York E. U. A. 



Los muelles Liggett se hacen de los materiales nor¬ 
males de alta calidad y reciben el tratamiento 
térmico y las generales características recomen¬ 
dadas por la Society of Automotive Engineers, Inc. 


LIGGETT SPRING Sí AXLE COMPAN Y, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 


Representante do 
295 Madison Avenuc 


exportación. AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 
Nueva York, E. U. A. Dirección telegráfica: “AMSTA” 


VELOCIDAD — EXACTITUD- 
SEGURIDAD 

El servicio de All America Cables esta 
garantizado por líneas triples de dos vías 
entre las 47 ciudades más importantes de 
la América del Sur, América Central, las 
Antillas y la ciudad de Nueva York. 

En todas las oficinas da la All America 
Cables se mantiene contacto directo con 
el público. 

üll (lotérica Cables 

John Ll Merrill, 

Presidente 



PRODUCTOS EATON 



DIRECCION CABLEGRAFICA: EATON1ZE 


Sherw/n-W/luams 


La Laca 
Perfecta 



Para más informes véase 
a nuestro distribuidor en 
su localidad o escríbase 


a: 

The Sherw/n-W/luams Co. 

Expon Lacquer Sales Dept. 

Newark, N. J., U. S. A. 
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índice de los AmméiaxiLtes 


Albertson & Co.... 

All America Cables . 

Aluminum Industries, Inc . 

American Brake Materials Corp . 

American Chain Co., Inc . 

American Hammered Pistón Ring Co 

American Steel Export Co . 

Ames Co., B. C .. 

Atlas Asbestos Company . 

Atterbury Motor Car Co . 

Auburn Automobile Co . 

Auto Vehicle Parts Co. 

Autocar Company ... 

Automotive Gear Works . 

Automotive Maintenance Mchry. Co. 
Automotive Mfrs., Inc. 


56 
108 
79 
105 
88 
90 
124 
103 
90 
.107 
. 87 
.102 
. 72 
.106 
. 89 
.101 


Belden Manufacturing Co 

Bennett Export Corp. 

Black & Decker Mfg. Co. 

Blackhawk Mfg. Co. 

Brunner Mfg. Co. 


Champ Spring Co. 105 

Champion Spark Plug Co. 78 

Chrysler Sales Corp.51, 59, 63, 67 

Crescent Automotive Cable Co.104 


Curtís Pneumatic Machinery Co 


Detroit Aircraft Corp. 96 

Diamond T Motor Car Co . 71 

Dill Mfg. Co . 94 

Dobbins Mfg. Co . 107 

Dodge Boat & Plañe Corp., Hornee E . 64 

du Pont de Nemours & Co., Inc., E. 1. 85 

Durant Motors, Inc . 77 


E. A. Laboratories, Inc. 97 

Eaton Bumper & Spring Service Co.108 

Eclipse Mch. Co. 70 

Electric Storage Battery Co. 76 

Elite Mfg. Co. 98 

Ero Mfg. Co. 106 

ES-M-CO Auto Products Corp.106 


Federal-Mogul Corp . 103 

Firestone Tire & Rubber Co-Ext. de la Cub. Post. 

Fitzgerald Mfg. Co . 101 

Ford Motor Co . 112 

Foster^Johnson Reamer Co.102 

Eredericks Armature Corp.105 

Fulton Co . 100 

Gabriel Co ... 96 

Gates Rubber Co. 68 

Gibson Co . 104 

Gillespie & Co. of N. Y. Inc . 72 

Goulds Storage Battery Co . 89 

Graham-Paige International Corp.111 

Hall Mfg. Co . 98 

Hansen Mfg. Co., A. L. *. 101 

Hastings Mfg. Co . 107 

Hodes-Zlnc Mfg. Co . 104 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hollingshead Co., The R. M. 53 

Holmes Corp., Ernest . 93 

Hupp Motor Car Corp . 6 


International B. F. Goodrich Corp. 1 

International Telephone & Telegraph Co.108 

Johnson Bronze Co.105 


Kari-Keen Mfg. Co.104 

Kelsey-Hayes Wheel Corp. 88 



Fuerza de 
arranque -resistencia 


ASÍ como el nadador, al instante de zambullirse, 

g one en juego toda su energía, el acumulador 
rest-O-Lite desencadena toda su potencia al 
efectuarse el contacto. 

Además, el Prest-O-Lite posee una resistencia 
maravillosa. Su eficacia, aunque se ponga al ser¬ 
vicio más exigente, lo lia lieclio el preferido en 
todas partes, de los automovilistas y demás 
personas que necesitan del mejor acumulador. 

En la manufactura del Prest-O-Lite, sólo se 
emplean materiales de la mejor calidad y a cada 

I iaso se somete a una inspección minuciosa bajo 
as normas más exigentes. 

Los comerciantes prefieren el Prest-O-Lite no 
sólo porque reconocen el prestigio y la reputa¬ 
ción de la marca, sino porque les deja buenas 
utilidades y satisface plenamente los requisitos 
de sus clientes. 

Se fabrican en dos tipos, el Prest-O-Lite Standard y el 
famoso Rubberib—para automóviles de paseo, taxí¬ 
metros, camiones, ómnibus, y para radio e instalaciones 
eléctricas. 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento de Exportación: 

40 Easl 41st Street, Nueva York, E. U. de A. 

Por cable: “Polbnlcx", Nuevo York 


ACUMULADORES 


Jh&stO<Qte 


Agosto, 1930 


109 






















































































Cojinetes Timken 
Legítimos 

Para Todo 

Automóvil y Camión 



Ayude a satisfacer la demanda de cojinetes Tim¬ 
ken legítimos y obtenga su parte de las ganancias 
de este negocio. 

Esta es una demanda constante y de desarrollo 
automático. Está limitada sólo por el número de 
automóviles y camiones provistos de cojinetes 
Timken—y el total de estos vehículos está cre¬ 
ciendo sin cesar. 

No hay necesidad de ningún esfuerzo particular 
de venta. Los dueños de vehículos provistos de 
cojinetes Timken insisten naturalmente en em¬ 
plear cojinetes Timken legítimos para reemplazar 
los usados. Y los compran del comerciante que 
los ofrece. 

Para información detallada, comuniqúese con el 
representante de la Timken más próximo a su 
localidad. 

The Timken Roller Bearing Service 8C Sales Co. 

Cantón, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Timrosco” 

Oficina» de Exportación 

16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A. 

409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 

1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 

Antillas Holandesas—D. Cardoze, Post Office Box G5, Curacno 

Argentina—Henry W. Peabody & Cía.. Avenida de Mayo 1370, Buenos Aires 

Brasil—B. R. Rnnd, Rúa Sno Pedro 14, Rio de Janeiro 

Chile—E. Rochette, 361 Piedras. Buenos Aires, Argentina 

Colombia—Ultramares Corporation, 82 Benver St., Nueva York, 0.U.A. 

Cuba—C. H. MaeKny. Avenidn 7, entre 34 y 36, Reparto Miramar, Habana 
Filipinas—Muller & rhipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Company, Pine & Montgomery Sts., San 
Francisco, Calif., E.U.A. 

Guatemala—Ultramares Corporation. 82 Beaver Street, Nueva York, E.U.A. 
México—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. P. 

México—ERtndos de Yucatán, Campeche, Cliinpas y Tabasco—Francisco Preve, 
Room 807, 1150 B’vray, Nueva York. E.U.A. 

Pnnamá—Omphroy’s Auto Supply, P. 0. Drawer y, Ancón, Canal Zone 
Perü—Alfred Palllser, Calle Correo 150, Lima 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 R. Bren Street, P.O. Box 1325, San Juan 
Uruguay—E. Rochette. 361 Piedras. Buenos Aires. Argentina 
Venezuela—Manuel C. Perez hijo. Apartado 567, Carácas 

Cojinetes de Rodillos Cónicos 



JCudice d.e los Aatmciaaiie^ 


LaFrance Republic Corp . 84 

Laher Auto Spring Co., Inc . 107 

Landis Engineering & Mfg. Co., Inc .;.106 

Liggett Spring & Axle Co. 108 

Link Belt Co . 105 

Logan Gear Co . 104 


Manley Mfg. Co. 

Marquette Mfg. Co. 

Marti & Co., F. 

Marvel Carburetor Co.. 

McCord Radiator & Mfg. Co 
McQuay Norris Mfg. Co.... 

Miller Rubber Co. 

Mohawk Rubber Co. 

dorse Chain Co. 

Multibestos Co. 


. 61 
.108 
.107 
. 92 
. 91 
. 90 
. 74 
. 4 
105 
. 66 


Nash Motors Co. 

National Battery Co 


Ohio Carbón Co 
Ohio Pistón Co.. 


106 

105 


Peerless Motor Car Co. 

Pennzoil Co., Inc. 

Perfect Circle Co. 

Pistón Ring Co., The. 

Pocono Rubber Cloth Co. 

Powel! Muffier Co. 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp 


7 

99 

108 

104 

98 

,108 

109 


Rees Mfg. Co. 

Reo Motor Car Co. 

Republic Gear Co. 

Rotary Lift Co. 

Rowland, Inc., Wm. & H 
Russell Mfg. Co. 


105 

5 

101 
107 
,104 
. 83 


Schrader's Son, Inc., A. 

Seal-Tite Pistón Ring Co. 

Service Station Equipment Co. 

Shaler Export Corp . 

Sherwin-Williams Co. 

Sparks-Withington Co. 

St. Louis Spring Co. 

St. Paul Hydraulic Holst Company- 

Stanley Works, The. 

Stewart Motor Corp. 

Storm Mfg. Co. .. 

Stromberg-Car Ison Telephone Mfg. Co 
Studebaker-Plerce Arrow Export Corp 

Sunnen Products Co. 

Superior Pistón Ring Co. 


...95 
.. .106 
... 60 
...69 
...108 
...97 
...100 
...75 
. . .106 
...80 
...65 
...99 
54, 55 
...103 
. . . .104 


Thompson Products, Inc.Int. de la Cub. Del. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co . 110 

Toledo Steel Products Co. 93 

Trico Products Co . 107 

Trindl Corp . 102 


U. S. Air Compressor Co.Int. de la Cub. Post. 

U. S. Chain & Forging Co. 94 

United States Rubber Export Co., Ltd. 2 


Vellumoid Co. 
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Waco Aircraft Corp. 

Warner Gear Co. 

Weaver Mfg. Co. 

Westinghouse Electric Intl. Co 

White Co., J. M. 

Whitney Mfg. Co. 

Wlllard Storage Battery Co... 

Williams Export Co., J. D. 

Willys Export Corp., J. N. 
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100 
57 
, 58 
.106 
.103 
, 81 
. 93 
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TODC AUTOMOVIL GRAHAM DE SEIS Y DE OCHO CILINDROS TIENE EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLE 



Los Graham se acogen al examen 


de valores 
automovilísticos 
imperante hoy 



La Calidad es la Mejor Norma 


Por ejemplo, el nuevo Graham de Ocho Cilindros es un 
coche que demanda un examen comparativo de su poten¬ 
cia superabundante —cien caballos de fuerza —de sus exce¬ 
lentes trasmisiones de cuatro y de tres velocidades, y de sus 
hermosas carrocerías Graham, sólidamente construidas. 

Los hermanos Graham celebran también que el público 
considere el factor precio, porque nada tienen que perder 
y sí mucho que ganar con este nuevo procedimiento. 

Por encima de la superioridad del sistema de trasmisión 
Graham, iniciada hace dos años con el bien probado cam¬ 
bio de marcha especial de cuatro velocidades, estos coches 
ofrecen un factor de economía tan distintivo y estimado 
como su funcionamiento mismo. 

Pero las comparaciones que usted haga revelarán aún 
otros factores de suma importancia: la protección del 
equipo completo de vidrio infragmentable, la eliminación 
de esfuerzos excesivos del motor en los modelos de cuatro 
velocidades, y así sucesivamente. 

Mientras más minucioso sea el examen, más seguridad 
existe de que usted acabará por aceptar el Graham como 
el automóvil de sus aspiraciones. 


E STAMOS en una era en que la clientela examina los 
automóviles más rigurosamente antes de comprarlos, 
estudia el chasis con mayor detenimiento, observa la 
construcción con ojos críticos y tiende a medir los méritos 
de presentación y funcionamiento de cada coche. 

Para los agentes distribuidores del Graham, este resur¬ 
gimiento de ideas en el sentido del ahorro y el examen 
rígido de los automóviles es motivo de satisfacción, por¬ 
que los nuevos modelos Graham de ocho y de seis cilin¬ 
dros son valores de conspicuo mérito en lo que respecta 
a ingeniería, construcción y funcionamiento. 


Los Agentes Interesados Deben Escribir Directamente a la 
GRAHAM-PA1GE INTERNATIONAL CORPORATION 
DETROIT, MICHIGAN, EU. A. 

Dirección Cablegráfica: “Paigeinter”, Detroit 



Los coches Qraham tienen un gran valor intrínseco 
y proveen un gran funcionamiento, razones más 
que suficientes para justificar la preferencia de los 
compradores. Su incentivo singular son las porte¬ 
zuelas, ventanillas y parabrisas de vidrio cilindrado 
infragmentable. Mientras más se estudia este factor 
de protección para el automotilista y su familia 
contra peligros frecuentes y fatales, más pronto 
hace irresistibles todos 


se llega a la conclusión de que esta característica 
los demás atractivos del coche Graham, 


Agosto , 1930 
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Después de los primeros 

El valor del proyecto racional, de los buenos 
materiales y de la construcción esmerada, se re¬ 
fleja elocuentemente en el nuevo fiord después 
de los primeros cuarenta mil kilómetros. El 
continuo y prolongado servicio pone de mani¬ 
fiesto su seguridad mecánica y admirable eco¬ 
nomía en funcionamiento y conservación. En 
todo el vehículo se hallan muchas razones que 
justifican su irreprochable funcionamiento y 
también muchos ejemplos de un valor intrín¬ 
seco muy superior a su precio. 

Entre sus detalles sobresalientes han de citarse 
los cuatro amortiguadores hidráulicos Houdaille 


cuarenta mil kilómetros 

de doble efecto, el parabrisa de vidrio inastilla¬ 
ble Triplex, los frenos en las cuatro ruedas com¬ 
pletamente encerrados, las cinco ruedas de rayos 
de acero, los émbolos de aluminio, las válvulas 
de aleación de acero al silicio y cromo, los 
árboles y engranajes de aleación de acero al 
cromo del cambio de marcha, la propulsión por 
tubo de reacción, el eje trasero tres cuartos flo¬ 
tante, los cojinetes de rodillos y de bolas que 
suben a más de veinte, y el acero inoxidable em¬ 
pleado en muchas de sus piezas expuestas a la 
intemperie. Una exactitud extraordinaria en la 
manufactura y el montaje es otra fundamental 
importancia del automóvil Ford. 


Ford Motor Company 

Detroit, Michigan, E. U. A. 
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Levantador de Automóvil U. S. Tipo Entera¬ 
mente Hidráulico, con Cierre de Aceite 


pulimentado a tamaño exacto. El Levan¬ 
tador U. S. no depende de la firmeza de 
su construcción solamente para su segu¬ 
ridad. El proyecto y principios fundamen¬ 
tales del Levantador U. S. aseguran la 
seguridad bajo todas las condiciones exis¬ 
tentes. Cuando el levantador se alza por 
la fácil vuelta de una válvula, queda en¬ 
tonces cerrado automáticamente por el 
aceite y no puede ser bajado sino basta 
que el operario oprime una válvula de pie. 
Su bajada puede detenerse instantánea¬ 
mente soltando la válvula de pie. Aun 
cuando fallara el abastecimiento de aceite 
o se agotara el abastecimiento de aire, el 
Levantador U. S. no puede caer ni descen¬ 
der con rapidez, porque el aceite debajo 
del émbolo no puede escaparse con mayor 
rapidez que la velocidad regulada por su 
respiradero de retardación. 


SERIE “A” 


A CAUSA DE QUE LA SEGURIDAD es 
la PRIMERA consideración en la 
compra de un levantador de automóvil, 
los ingenieros de la U. S. Air emplearon 
materiales de extraordinaria firmeza en 
todas las piezas expuestas a fuerte ten¬ 
sión. El cilindro del nuevo Levantador 
de Automóvil U. S. es de acero laminado 
de 12 pulgadas con pared de % de 
pulgada—varias veces más pesado que 
los cilindros empleados en los levanta¬ 
dores ordinarios. Para evitar la posibi¬ 
lidad de que el agua entre en el émbolo, 
el cilindro se proyecta sobre el piso o 
línea del suelo . . . una ventaja que no 
se encuentra en ningún otro levantador. 
El émbolo tiene un diámetro de 10% 
pulgadas. Es hecho de tubo de acero 
de alto contenido de carbono, sin costura, 
de estiramiento en frío, esmerilado y 


( Se ofrorc en tres modelos . . . dos del tipo de soporte por las ruedas, llamados modelos \ 
A-12 y A-15 (mostrado nrrihu) y uno del tipo de ruedas libres, llamado Modelo A-2 / 



AIR COMPRESSOR 
COMPANY 

5324 HARVARD AVE., CLEVELAND,0HI0, E. U.A. 


Oficina en el Canadá: 8 Colborne St., Dist. 2, Toronto 
Departamento de Exportación: 30 Water St.» Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Widbloe». Todas las claves. 


THE U. S. AIK COMPESSOK COMPANY 
Depto. de Exportación , 30 Water St.» Nueva York, E.U.A. 
Sírvanse enviarme precios y el nuevo boletín de caracte¬ 
rísticas de su nuevo levantador enteramente hidráulico, 
serie A. 

Nombro ... 

Dirección . 


Fabricamos compresores ele aire, pulverizadores de pintura, avadoras de automóviles, inyectores de grasa de alta presión 
y levantadores de automóviles enteramente hidráulicos de cierre de aceite. 
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Cuando la VIDA está en PELIGRO 




Durante i i años consecutivos, todos los auto¬ 
móviles victoriosos en la carrera de 500 millas de Indian- 
apolis llegaron a la meta con neumáticos Firestone. 


SUPREMACIA 

Firestone introdujo al 
servicio del vehículo 
automóvil: 

—El prtmer neumático sin 
talón. 

—La primera rodadura de 
cuuchu antideslizante. 

- La primera llanta metálica 

desmontable de tipo comer¬ 
cial. 

- El primer procedimiento 

patentado da inmersión en 
gítma llamado Gum-Uippin g. 

- El primer neumático de 

tipo balón. 

FUNCIONAMIENTO 

—Los neumáticos Firestone 
Cum-Dipped tienen a su 
crédito tollos los * records 
mundiales sobre car re teros y 
pistas de carrera, en lo to¬ 
cante a seguridad, recorrido, 
velocidad y duración. 

—durante once años consecu¬ 
tivos han ganado las cerreras 
de resistencia de ¿*00 millas 
en el velódromo de Indian- 
ápolis. 

—fueron con el Studehaker 
rjue, en la pista de madera^ 
de Atlantic City, recorrió 
30.000 millas en 26.326 
minutos en su gloriosa jor¬ 
nada en 1928. 

—fueron con el camión C. ,M. 
C. que, llevando una carga 
de dos toneladas, batió el 
record de resistencia de costa 
a costa en su viaje transcon¬ 
tinental en los Estados Uni¬ 
dos. 

—corrieron 71.351 millas en 
un taxímetro de Detroit, 
antes de que se cambiara el 
primer neumático. 

-y durante 10 años , la Fire¬ 
stone ha vendido más neumá¬ 
ticos, sobre la base de costo 
por recorrido, a las empresas 
de taxímetros y de ómnibus, 
que todo otro fabricante, y 
suministra ahora sus produc¬ 
tos a la brigada de taxíme¬ 
tros más grande del mundo 
y a la compañía de ómnibus 
que cubre el mayor trayecto 
del mundo. 


En REALIDAD, todos los famosos campeones 
de la pista en estas carreras emplearon el Firestone. Cada 
uno de ellos, desde hace años, lia rehusado emplear otra 
clase de neumáticos, y la razón en que se funda su pre¬ 
ferencia revela elocuentemente la supremacía del Fire- 
stone. 


IjA carrera de Indianapolis re¬ 
quiere la conducción más experla del 
mundo. En los trayectos rectos, se corre 
a veces a 150 millas por hora, pero al 
llegarse a las curvas, el conductor tiene 
que calcular qué velocidad ha de llevar 
y qué patinaje ha de permitir para con¬ 
tinuar sano y salvo. Este criterio ha de 
acompañario durante todas las 500 millas 
—sin consideración de los cambios de 
condiciones de la pista, sin consideración 
de su estado nervioso, de sus manos y 
cuerpo sujetos a enormes tensiones y su 
vista casi cegada por la vertiginosa ve¬ 
locidad. 


E STOS hombres desafian la 
muerte, pero hay un peligro que no se 
atreven a provocar: el empleo de neu¬ 
máticos de dudosa calidad. 

Estos eompeones de la pista 
compran neumáticos Firestone. La or¬ 
ganización Firestone no les regala los 
neumáticos ni mucho menos les paga 
por que los usen. 

La razón por qué los neumáti¬ 
cos Firestone resisten toda carrera se 
halla en su construcción—la misma cons¬ 
trucción que Ud. hala en cualquier neu¬ 
mático Firestone, que Ud. compre. 


En TODOS los ó tros neumáti¬ 
cos, que no sean de marcha Firestone, 
las cuerdas de algodón que entran en la 
construcción del núcleo, sencillamente 
se incrustan con caucho. En la compli¬ 
cada torcedura y tensión de estas cuerdas 
durante la acción del neumático, las fibras 
de las mismas se frotan y rozan entre si. 
La fricción así producida genera calor, 
y cuando éste lega a cierta temperatura, 
el neumático se deshace. 

En EL neumático Firestone, 
cada unas de los millones de finas fibras 
de algodón que forman la cuerda, se 
halla completamente aislada en caucho, 
gracias al patentado procedimiento de in¬ 
mersión en caucho lamado Gum-Dipping, 
exclusivo de la Firestone. Esto reduce 
la fricción entre las cuerdas y por conse¬ 
cuencia disminuye la generación de calor, 
habilitando al neumático Firestone para 
funcionar de una manera normal bajo 
condiciones detrimetales a cualquier otro 
neumático de otra marca. 


Ningún automóvil de carrera 
es mejor que sus neumáticos. Los cam¬ 
peones de la pista confian su vida y sus 
victorias a la supremacía del Firestone. 
Esta misma supremacía se halla a su in¬ 
mediato alcance por medio de los repre¬ 
sentantes del Firestone. 



ACUMULADORES 


FORRO DE FRENO 


NEUMATICOS CAMARAS DE AIRE 


Copyright, 1030, Pircstonu- Tire & Itubbcr Co. 
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CONQUISTAN nuevos laureles en pruebas mundiales 
CONQUISTANcrecientc clientela para sus concesionarios 

El Hudson Gran Ocho y el Nuevo Essex Perfeccionado arrastraron tras sí 
la Victoria en la famosa prueba “Tour de France”, capturando el codiciado 
Trofeo Ansaldo, dos medallas de oro, y las copas Dunlop y Spido. He aquí 
otra prueba palpable de la supremacía de estos dos Grandes carros. Y esto, 
como colmo a los muchos y sorprendentes antecedentes establecidos por el 
Essex en pruebas mundiales durante la “Semana de Reto” y por el Hudson 
Gran Ocho durante la “Semana de Demostración”. 

Estos carros han demostrado ser dignos de la mejor representación en 
todas partes. Estos son los coches en los cuales los comerciantes de auto¬ 
móviles pueden depositar toda su confianza tanto desde el punto de vista 
de lucro como de mérito. 

Todavía quedan plazas de agente disponibles, y tal vez una de ellas sea su 
localidad. Diríjase al distribuidor Hudson-Essex más cercano o cablegrafíe 
a la fábrica pidiendo pormenores. 


HUDSON MOTOR CAR CO. 

Detroit, E. U. A. Dirección Cablegrafica: Hudsoncar 
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EQUIPO ORIGINAL EN 108.... 

repuestos para todos los automóviles americanos 


Un mercado establecido y un servicio 
completo son dos ventajas cpie van 
con la representación fie los Productos 
Thompson. 

Los Productos Thompson son ecpiipo 
original en más de 100 marcas de ve¬ 
hículos automóviles y en los más finos 
motores americanos de aviación. 1 01 
esta razón, su venta como repuesto se 
halla notablemente acentuada. 

Para ofrecer el mejor servicio de ex¬ 


portación posible, la Thompson Prod¬ 
ucts, Inc. mantiene un Departamento de 
Exportación especial en su íábrica prin¬ 
cipal en Cleveland. En este departamen¬ 
to, los embarques de exportación re¬ 
ciben precedencia sobre los embarques 
domésticos. 

Thompson Products, Incorporated 

Oficina» principales: Cleveland, Ohlo, E. U. A. 

Fábrica» en CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 


REPRESENTANTES 


ARGENTINA and URUGUAY 
WILL L. SMITII, INC. 

413 Luías Sacnz Pena 447 
Rueños Aires, Argentina 
BRASIL 

R. R. RAND 

Rúa S. Pedro TI 

Rio de Janeiro, Brasil 


CHILE 

L. H. FERRARI 
Casilla 513 
Santiago, Chile 

COLOMBIA y GUATEMALA 
ULTRAMARES CORP. 

32 Beaver St. 

Nueva York, N. Y. 

CUBA 

GONZALEZ DEL REAL 


Apartado 1296 
Habana, Cuba 

REI». DOMINICANA 
SANTO DOMINGO MOTORS CO. 
Santo Domingo, R. D. 

MEXICO 
MR. J. E. ESTRADA 
Apartado 676 
México D. F., México 


PERU 

ALFRED PALLI SER 
Correo 150 
Lima, Perú 

ESPAÑA and PORTUGAL 
L. SOBOTE A & COMPANY 
IV Gusshausstrasse 14 
Viena, Austria 


Válvulas y Guías, Pernos y 
Bujes, Embolos de Hierro Fun¬ 
dido, Embolos con Refuerzo 
Invnr, Embolos de Lynite. 


Productos Thompson 


Pasadores de Embolos, 
Manivelas de Arranque, 
Gatos Manuales 
Tensores Excéntricos 
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Vjoodrich 

i/na verdadera garantía para los automovilistas 

• . . . </*ce este comerciante de Santiago de Chile 


El elegante y moderno establecimiento del Sr. Medina, representante 
de la Goodrich en Santiago de Chile. 

Los clientes aprenden a reconocer en la marca Good¬ 
rich un símbolo de superioridad en neumáticos. 

H E aquí lo que un emprendedor representante piensa 
acerca de los mundialmente famosos neumáticos y 
cámaras de aire Goodrich. . . . 

“Entre los neumáticos y cámaras preferidos por los clientes, se 
encuentra la acreditada marca ‘GOODRICH,* cuyo material 
es una verdadera garantía para los automovilistas que saben 
apreciar la buena calidad de estos neumáticos. 

“Nuestra experiencia nos indica que cada vez que hemos ven¬ 
dido un ‘Goodrich/ el cliente invariablemente ha resultado un 
buen amigo y seguro comprador de esta marca.” 

Ud. también, puede hacerse de buenos amigos y segu¬ 
ros compradores entre sus clientes, vendiéndoles el 
completo surtido de neumáticos, cámaras de aire y 
accesorios de fama internacional ... y ateniéndose a 
nuestro programa de ventas, el cual desarrolla perme- 
nentes ganancias . . . ¿Por qué no se sirve ver al re¬ 
presentante local de la Goodrich? O bien sírvase es¬ 
cribir a la Internacional B. F. Goodrich Corp., Nueva 
York, E. U. A. 

Goodrich 

tól-*- Silvertowns 


Interesante vista interior del conocido salón de 
exhibición del Sr. Medina 
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a Pesar de las 
Desfavorables 
Condiciones 
Generales 


PESAR del estado general de 
menor actividad comercial 
en muchas partes del mundo, 
durante 1930, las ventas de 
neumáticos “U. S. Royal” han 
aumentado rápidamente en 1930, 
cuando se comparan con las del 
mismo período de 1929. 

Por doquier, en el comercio se 
oye entusiástica aprobación de la 
representación del U U. S. Royal” 
y de la progresiva organización 
que la ha hecho posible. 

Es evidente que el éxito de que 
los neumáticos “U. S. Royal” 
gozan actualmente es sólo el 
comienzo de un mayor triunfo 
para estos productos y sus repre¬ 
sentantes. Sírvase obtener infor¬ 
mación completa en seguida. 



CONSTRUIDO POR LA PRODUC¬ 
TORA MAS GRANDE DE CAUCHO 
DEL MUNDO 


United States Rubber Export 


1790 Broadway 

Habana 

Calles Morro y Genios 

México D.F. 
Humboldt No. 44 


Departamento 901 

Santiago de Chile 
Catedral 1213-1217 

Buenos Aires 
Calle Victoria 1582 


Co.,Ltd. 


Nueva York, E. U. A. 


Montevideo 
Calle Uruguay 901 

Rio de Janeiro 
Largo de Lapa No. 51-53 


Representante en Madrid 

Oscar Snurmacher—Principe de Vergara 29—Madrid, España 


San Juan 
Edificio Ochoa 
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Se Inician 

Importantes 

Innovaciones 


vj REEMOS hasta innecesario 
llamar la atención del lector hacia la 
serie de artículos sobre el automóvil mo¬ 
derno y sus órganos, escrita especial¬ 
mente para esta revista por el distin¬ 
guido ingeniero P. M. Heldt. En estos 
artículos se da valiosa información prác¬ 
tica sobre la construcción de cada órgano 
del motor y se explican también los prin¬ 
cipios fundamentales y funcionamiento 
de los sistemas de encendido, alumbrado, 
etc. 


▼ T T 


E] 


vNTRE las innovaciones me¬ 
cánicas más importantes que se descri¬ 
ben en el presente número se halla el 
nuevo mecanismo de giro libre de rue¬ 
das, introducido en los nuevos modelos 
de la Studebaker. Esta innovación, que 
forma parte del cambio de marcha de los 
nuevos vehículos de esta firma, refleja 
fielmente la tendencia de los fabricantes 
hacia facilitar la conducción del automó¬ 
vil, complementándola al mismo tiempo, 
con los elementos de comodidad y eco¬ 
nomía en consumo de combustible v lu¬ 
bricante. 


▼ TV 


^E anticipa que serán nume¬ 
rosas las innovaciones que se presenta¬ 
rán a la próxima exposición de automó¬ 
viles en Nueva York, por celebrarse en 
enero de 1931. Es muy posible que pre¬ 
senciemos en ella varios modelos multi- 
cilindricos provistos de refinamientos 
destinados a simplificar y aumentar la 
eficacia del funcionamiento en general. 


Para tarifas de suscripción, agentes y 
manera de enviar el pago, véase la 
pagina 68. 


Redactor Técnico, 
Luis Chavez 


Director 

George E. Quisenberry 

Sub-Director , 

Jay S. Tuthill 


Redactor Consultor , 
Wallace Thompson 
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COMPRESORES DE AIRE 


EQUIPO 

MANLEY 

SUPER- 

SERVICE 



Elevadores 

Hidráulicos 



Lavadoras de 
Automóviles 



Inspectores de 
Neumáticos 



Cambiadores de 
Neumáticos 


Otros productos 


Surtidores do aire y 
de agua 

Gatos hidráulicos 
Gatos mecánicos 
Máquinas para forrar 
frenos 

Prensas hidráulicas 
Prensas de tornillo 
Grúas portátiles de 
piso 

Bancos portátiles 
Tornillos mecánicos 
Pedestalos de motor 
Extractores do ruedas 
Extractores do 
engranajes 
Alambres de soldar 
Grúas de auxilio 
Carritos do remolque 
Barra separadora de 
remolque 

Cadenas de grúas 
Cadenas do remolque 
Postes do remolque 
Pulverizadores de 
pintura 
Elevadores 
Caballetes 
Plataformas 


PARA SERVICIO PESADO 

COMPLETAMENTE AUTOMATICOS 



W-80-A 

de 8 pies cúbicos de 
desplazamiento de aire 
por minuto 


W-50-A 

de 5 pies cúbicos de 
desplazamiento de aire 
por minuto 


E N todas partes, los garajes, talleres de neumáticos y talleres de reparación en gene¬ 
ral, han dado inmediata aceptación a los compresores de aire Manley, a causa de 
la extraordinaria sencillez de proyecto, firme construcción, funcionamiento automático 
y fácil gobierno, que caracterizan a estos equipos. Una ventaja sobresaliente de los com¬ 
presores de aire Manley es su válvula de seguridad Laidlaw, la cual asegura una cerra¬ 
dura perfecta y evita los escapes. Poseen, en realidad, varias ventajas exclusivas. 

El surtido de compresores de aire Manley es de lo más completo en todo sen¬ 
tido. Sin consideración de la capacidad, hay un compresor de aire Manley para cada 
requisito de la inflación de neumáticos, funcionamiento de inyectores de grasa, de ins¬ 
pectores de neumáticos, de levantadores de automóviles y de bombas de gasolina; 
para accionar equipos de lubricar muelles por rocío, de pintar por pulverización, de lim¬ 
piar motores, etc. 

ALGUNAS VENTAJAS 


Funcionamiento silencioso 
Ausencia de vibración 
Cigüeñal equilibrado 
Volante equilibrado 


Regulador automático 
Propulsión por correa en “V 99 
Tanque garantizado según la 
norma de la A . S . M. E. 


Lubricación de alimentación mecánica 


Un surtido completo de compresores de aire en capacidades de 2 a 50 pies cúbicos 

por minuto. ^ 


THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

NEW YORK CENTRAL BUILDING, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica—Manleyman, New York 





.n f-XXIATl 
COMMHV Of 

CMAJN COMfAPr lM 
bunnni , 
JhrYo ur Ju/r/y J 


4 


El Automóvil Americano 












































REO 

LOS AGENTES PUEDEN AHORA 
GANAR MÁS QUE NUNCA 


No existen en el mundo agentes 
más leales o entusiastas que los co¬ 
merciantes que venden los automó¬ 
viles REO y los Camiones-Veloces 
"Speed Wagons”. 

Ese grupo progresista ha hallado las 
ventajas de relacionarse con una 
institución que, en 26 anos, no ha 
sido jamás ^reorganizada”. 

Han hallado que la prosperidad fun¬ 
dada en la concesión Reo es una 
prosperidad permanente porque las 
normas de venta de la Reo son gene¬ 
rosas, justas y constructivas. 

Hoy día el surtido Reo — tanto por 
los automóviles como por los chasis 
comerciales — es el más completo 
que aun la misma Reo jamás haya 
presentado. 

Los modelos Flying Clouds ("nubes 
volantes”) se suministran con carro¬ 
cerías de Faetón, Sedán y Cupé, 
normales o deportivas, o sean los 
tres tipos que forman el surtido de 

Reo Motor 


precio bajo al alcance de casi todos 
los automovilistas. 

Integran esos tres surtidos automó¬ 
viles de calidad que abundan en de¬ 
talles que han distinguido a los pro¬ 
ductos Reo por muchos anos — de 
suave funcionamiento, exhuberante 
potencia, completa comodidad, nota¬ 
ble economía, seguridad y larga vida. 

Participan en la distinción de la 
belleza Reo — esa sencillez de con¬ 
tornos y colores de retinado gusto 
que tanto contribuyen al orgullo de 
posesión. 

En el surtido de camiones-veloces 
Reo “Speed Wagons”, de 14 longi¬ 
tudes diferentes y de capacidades de 
carga desde 3 A de tonelada hasta para 
acarreo de gran peso, se encuentran 
fuertes y seguros chasis para el 93 % 
de todo lo transportable. 

Con tales hechos es fácil entender a 
qué se debe que la concesión Reo 
sea deseada por comerciantes solven¬ 
tes y progresistas de todo el mundo. 

Car Company 


Lansing, Michigan, E. U. A. 

Dirección Cable gráfica: “REOCO” 
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HOY ES MAS INTERESANTE 
QUE NUNCA 

la Representación Hupmobile 

Pregunte usted a cualquier agente de automóviles progresista, y le dirá 
con toda sinceridad que el público que compra automóviles nunca 
ha estado tan interesado, ni busca con tanto afan como ahora cualidades 
que representen valores sólidos. 

Pregunteustedacualquier agente de Hupmobile y le dirá con igual franqueza 
que la serie de Hupmobile para 1931 posee en sumo grado las cualidades 
esenciales para satisfacer las exigencias de una clientela numerosísima. 

Los Hupmobiles de hoy—los nuevos modelos del siglo de seis y de ocho 
cilindros, y los modelos de luxe de 1931 de 100 y de 133 caballos de 
fuerza — ofrecen tantos valores y tantos detalles de superioridad, que la 
representación de esta marca resulta ahora más interesante que nunca . 

Si tiene usted empeño en establecer su negocio de automóviles sobre 
bases sólidas y permanentes, sin duda que ha de interesarle la repre¬ 
sentación de Hupmobile. Telegrafíe al distribuidor más cercano 
de la marca, o cablegrafíe directamente a la fábrica. 


Dirección cablegráfica: "HUPP" DETROIT 

HUPMOBILE 


iiiiiiiiniiiiiaiiiiiaiaiiiHB 
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Los Famosos Aciones LOCKHEED 

devoran Las fiisfa nejas 


Con 

Seguridad 

Completa 




Los tementes \Vhite y McMullcn emplearon este tipo de avión de cabina 
Lockheed en su vuelo de Nueva York a Buenos Aires. Tiempo en el 
aire: 52 horas y 15 minutos 


El Lockheed "Sirius” empleado por el coronel Lindbergh en 
su vuelo transcontinental, y por el coronel Fierro en su vuelo 
de Nueva York a la ciudad de México 

1VÍ As y más pilotos comerciales y avia- 
^ dores particulares están siguiendo 
el ejemplo de dos célebres coroneles: el 
coronel Roberto Fierro, Jefe de Aviación 
Civil de la República de México y el co¬ 
ronel Charles Lindbergh, insigne aviador 
que contribuyó brillantemente al estable¬ 
cimiento de las rutas aéreas panameri¬ 
canas entre la América del Norte y la 
América del Sur. 

Los aviones Lockheed se utilizan en las 
líneas aéreas más importantes de la 
América Latina. Se emplean exclusiva¬ 
mente por la Cía. Aeronáutica de Trans¬ 
porte, S. A. de México. Las líneas de la 
NYRRA los usa por la costa oriental, y 
la Pan American Grace Airways, por la 
costa occidental de la América del Sur. 


Los aviones Lockheed empleados por estos aviadores 
de fama internacional no son modelos de carrera, 
sino aeroplanos de gran velocidad capaces de trans¬ 
portar hasta 1000 kg. de carga útil con toda 
seguridad . A causa de que los aviones Lockheed 
desarrollan una velocidad de vuelo de 300 km. por 


tora y se remontan a una altitud máxima de 7500 
metros, establecen a menudo nuevos records de largos 
y arduos vuelos. Sin embargo, debemos de nuevo 
declarar que los aviones Lockheed se construyen 
fundamentalmente para dar un servicio* seguro. 


La Detroit Axrcraft Corporation es una de las compañías más grandes y de mayor reputación 
en la industria de la aviación, babrica un surtido completo de aviones de todo precio, de todo 
tamaño y para todo uso. Inzuíamos a comerciantes y a particulares interesados en la aviación 
a que nos pidan catálogos y detalles sobre nuestra representación. 

MONOPLANOS LOCKHEED MONOPLANOS RYAN 

HIDROPLANOS EASTMAN BIPLANOS PARKS 

PLANEADORES GAVIOTA DE DETROIT 


DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION 

132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica, DKTROITAIR, NKW \ORK En La Ciudad De México: Pasco De La Reforma No. 22 Todas tas claves 

Septiembre, 1930 n 
















HA CONCESION 
MAS LUCRATIVA 

EN EL MUNDO 

.Los concesionarios Willys-Overland, 

favorecidos con un surtido completo de 
automóviles y camiones, incluyendo dos 
tipos populares de ómnibuses, pueden satis¬ 
facer toda demanda en sus territorios. 



WILLYS EXPORT CORPORATION WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, LTD. 

Toledo, Ohio, Estados Unidos de A. Stockport, Inglaterra 

Dirección Cablegráfica: "Willysexco” Dirección Cablegráfica: "Flyíng”, Manchester 


AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND 
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Las Carreteras de Brasil 


La Avenida Rio Branca de Rio de Janeiro—una de las más 
famosas del mundo. Los caminos del Brasil son obras desco¬ 
munales de ingeniería 


A NTES del año de 1920, el sistema de 
vialidad del Brazil consistía única- 
mente en carreteras de tierra, en 
las que se efectuaban muy pocos traba¬ 
jos de conservación. Ciertos trabajos se 
llevaban a cabo por el Gobierno Federal 
en los estados del noreste y cierta canti¬ 
dad limitada de trabajos de caminos lo 
efectuaban los gobiernos de los estados 
antes de 1920, lo que generalmente se 
hacía sin programa o plan definido. El 
estado de Sao Paulo tomó la iniciativa en 
la adopción de un programa definitivo de 
vialidad. La actividad del Gobierno 
Federal en construcción de carreteras, no 
asumió mayores proporciones, sino hasta 
1927. 


Siguiendo el ejemplo de Sao Paulo, que 
inició una activa campaña de construc¬ 
ción de carreteras en 1921, varios esta¬ 
dos han creado departamentos de carre¬ 
teras apropriando grandes sumas para 
el mejoramiento y conservación de los 
caminos. Algunos estados han implanta¬ 
do leyes para estimular la iniciativa par¬ 
ticular, ofreciendo premios de dinero por 
cada kilómetro que se construya, y varios 
otros estados han decretado leyes de 
vialidad para crear fondos especiales para 
carreteras y formular un programa defi¬ 
nido de construcción. 

La construcción de carreteras se efec¬ 
túa, tanto por el Gobierno Federal como 
por el de los estados y las municipali¬ 


dades, las que corresponden a los conda¬ 
dos en los Estados Unidos de América. 

El trabajo de construcción de carrete¬ 
ras Federales está ahora completamente 
bajo la dirección del Ministerio de Co¬ 
municaciones y Obras Públicas. 

La Ley de Vialidad del 5 de enero de 
1927 creó un fondo especial para la cons¬ 
trucción y conservación de carreteras, 
que se llamará Fondo de Carreteras. De 
acuerdo con esta ley, las entradas para 
este Fondo de Carreteras se suministra¬ 
ban por medio de un aumento en los dere¬ 
chos de importación, que alcanzaron a un 
20 por ciento sobre los existentes en los 
productos automovilistas, y de un im¬ 
puesto de 60 reis por litro (aproximada- 




























mente 3 centavos oro americano por ga¬ 
lón) sobre la gasolina y 50 reis por kilo 
sobre los accesorios automovilistas. 

Se calculó de acuerdo con esta ley que 
los ingresos en 1927 alcanzarían aproxi¬ 
madamente a 25.000 contos de reis (más 
a menos $3,125.000 dólares) y en 1928 a 
unos 35.000 contos de reis (aproximada¬ 
mente $4,375.000 dólares), pero las rentas 
anuales alcanzaron un poco menos del 50 
por ciento de esta cantidad. Para poder 
obtener los ingresos de esta fuente hasta 
la cantidad que se calculó originalmente, 
por Decreto Ejecutivo del 5 de setiembre 
de 1928, el Presidente aumentó los dere¬ 
chos adicionales sobre productos automo¬ 
vilistas hasta el 30 por ciento, a 80 reis 
sobre el litro de gasolina (aproximada¬ 
mente 4 centavos oro americano por ga¬ 
lón) y a 60 reis el kilo sobre los acce¬ 
sorios que pagan derechos a base de peso. 

Para continuar el programa de cons¬ 
trucción de Carreteras Federales, se au¬ 
torizó la emisión de bonos de carreteras. 
Dichos bonos producen un interés del 5 
por ciento anual sobre el total en circu¬ 
lación al 30 de septiembre de cada año. 
Se provee lo necesario para que los gas¬ 
tos de interes y amortización de la canti¬ 
dad total de bonos en circulación no sea 
mayor que la suma prevista en el pre¬ 
supuesto del fondo de carreteras y que 
estos bonos se considerarán únicamente 
como un adelanto del fondo y garantiza¬ 
dos por este mismo. El fondo no afec¬ 
tará los ingresos generales del país. 

Al final de 1928, los resultados no eran 
aun satisfactorios. El Gobierno Federal 
había gastado en trabajos de carreteras 
la suma de 63,416.991 milreis (aproxima¬ 
damente $7,600.000 dólares), de los cua¬ 
les, únicamente 17.898 contos de reis 
(aproximadamente $2,100.000 dólares) se 
habían suministrado directamente por el 


fondo especial para construcción de carre¬ 
teras derivado de los derechos adicionales 
de importación. Los 45.519 contos de reis 
restantes (aproximadamente $5,500.000 
dólares) representan los ingresos resul¬ 
tantes de la venta de bonos de carrete¬ 
ras. La colección total de los derechos 
adicionales de importación alcanzaró en 
1927 solamente a 10.784 contos de reis 
(aproximadamente 1,300.000 dólares), o 
sea menos de la mitad de la cantidad que 
se esperaba. En 1928, los derechos adi¬ 
cionales de importación produjeron 20,- 
670.818 milreis (aproximadamente $2,- 
500.000 de dólares). Parte de este dinero 
se empleó directamente con el objeto de 
pagar obligaciones que se habían contraí¬ 
do en la construcción de carreteras du¬ 
rante 1927 y 1928. Se emitieron bonos 
de carreteras contra el resto. De 80.000 
contos de reis ($9,600.000 dólares) de bo¬ 
nos que el Gobierno estaba autorizado 
por la ley para emitir, se vendieron 
55.683 contos de reis ($6,800.000 dólares). 

D ESDE principios de 1929, la emi¬ 
sión de 20.000 contos de reis ($2.- 
400.000 dólares) más de bonos de carre¬ 
teras ha sido autorizada, pero no se cree 
que se hayan vendido todavía. 

El I o de junio de 1929, el Ministro de 
Hacienda dió orden de que el impuesto 
adicional del 30 por ciento de derechos 
sobre automóviles, etc., se calculara desde 
esa fecha en adelante como que repre¬ 
sentase el 30 por ciento de los derechos 
pagaderos después que la parte de oro de 
los derechos nominales—60 por ciento— 
se hubiese convertido a papel. El efecto 
del cambio es para aumentar la cantidad 
que se ha de cobrar para las carreteras, 
en más de 200 por ciento. 

Asumiendo una entrada constante de 
importaciones, la renta este año de los 


impuestos adicionales debería alcanzar a 
más de tres veces de lo que era en 1928, 
que fué de 20.671 contos de reis ($2,- 
800.000 dólares). Los ingresos durante 
los años subsiguientes debieran igualar o 
exceder a los de 1929. 

El proyecto principal de construcción 
de carreteras federales durante 1927 y 
1928, incluía la terminación del camino de 
Sao Paulo a Rio de Janeiro y la construc¬ 
ción de un camino de Rio de Janeiro a 
Petropolis y otro desde Sao Jóao en el 
Estada de Santa Catharina, hacia el este 
a Terragao, que está en la frontera ar¬ 
gentina en los límites de Paraná y Santa 
Catharina. Este último camino sigue de 
una manera general los límites del Esta¬ 
do de Paraná y de el de Santa Catharina, 
y tiene aproximadamente 900 kilómetros 
(559 millas) de largo. 

Aquella parte de la carretera de Rio de 
Janeiro a Sao Paulo, que está dentro del 
Estado de Sao Paulo, fué construida com¬ 
pletamente por los autoridades del Esta¬ 
do. De manera que el proyecto del Go¬ 
bierno Federal incluyo únicamente la 
construcción de la carretera a través del 
Estado de Rio de Janeiro y del Distrito 
Federal. Sin embargo, esta distancia es 
de 124,424 kilómetros (77,3 millas). El 
proyecto de la División de Carreteras es 
el de hacerla que sirva de eslabón entre 
Rio de Janeiro y toda la parte suroeste 
del país. Los trabajos en esta carretera 
se iniciaron el 29 de marzo de 1927 ha¬ 
biéndose completado e inaugurado oficial¬ 
mente el 5 de mayo de 1928. 

Se tiene intención de sustituir superfi¬ 
cies mejoradas en muchas partes de la 
carretera tan rápidamente como sea po¬ 
sible y dentro de un año o dos, cuando 
más, se intenta ponerle de nuevo super¬ 
ficie de hormigón en las partes montaño¬ 
sas y puntos de mayor tráfico. 



Estas vistas dan idea de los problemas que se presentan a la construcción de caminos en el Brasil. 

distancias se agregan montañas de roca 


A las enormes 


El Automóvil Americano 









La carretera de Rio de Janeiro a Pe- 
tropolis se intentó como la parte inicial 
de la carretera principal que conectase la 
capital federal con las regiones centrales 
y del norte del país. Los trabajos se 
iniciaron en enero de 1927, habiéndose 
inaugurado oficialmente la carretera el 
27 de agosto de 1928. Sin embargo, poco 
tiempo después se cerró al tráfico mien¬ 
tras se le ponía superficie de hormigón a 
las partes montañosas. Esta sección de 
la carretera tiene 23 kilómetros (14,3 
millas) de largo, la mayoría de la cual 
se había terminado a finos de agosto de 
1929, y el resto se finalizará antes de 
terminar el año. Este parte de la carre¬ 
tera era de muy difícil construcción, pues 
gran parte de ella tuvo que cortarse por 
farallones escarpados. 

La longitud total de la carretera es de 
62 kilómetros (38,5 millas). La parte de 
hormigón de dicha carretera está cons¬ 
truida en tres secciones, dos exteriores 
de 3,25 metros (10,66 pies) de ancho, con 
una sección central de 1,50 metros (4,9 
pies) de ancho, que se encuentra cubierta 
de una composición especial de asfalto. 
En el resto de la carretera se han emple¬ 
ado varios otros tipos de superficie. 

La carretera de Rio de Janeiro a Pe- 
tropolis formará parte de la arteria prin¬ 
cipal de Rio de Janeiro a Bello Hori¬ 
zonte, capital de Minas Geraes. 

Además de estos dos proyectos princi¬ 
pales, unos 15 kilómetros (9,3 millas) de 
carreteras nuevas en el vecindario del 
Monte Tijuca, se construyeron en 1927. 
Se emprendieron otras construcciones en 
1928, y durante ambos años se llevaron a 
cabo grandes trabajos de reparación. 
Estas carreteras sirven principalmente 
para turismo así como para entrelazar 
un número de pequeñas poblaciones en la 
vecindad de Rio de Janeiro. 


La carretera de Sao Joáo a Barra- 
cao se colocó bajo la supervisión de los 
ingenieros del Ejército. Relativamente 
poco trabajo se hizo durante 1927, aunque 
se progresó algo en 1928 y 1929. 

Además de completar la carretera de 
Rio de Janeiro a Petropolis y de conti¬ 
nuar la de Sao Joáo a Barracáo, los pro- 
jectos principales del Gobierno Federal 
incluyen los siguientes trabajos: 

L—Continuación de la carretera de Rio 
de Janeiro a Petropolis hasta la frontera 
de Minas Geraes. Este proyecto consiste 
principalmente en la reparación y me¬ 
joramiento de la antigua carretera 
“Uniáo e Industria.” 

2. —De Petropolis a Theresopolis. Se 
tiene intención de continuar esta carre¬ 
tera hacia el norte, a través del Estado 
de Rio de Janeiro a Espíritu Santo. 

3. —De Areias a Caxambu, Cambuquira, 
etc. Esta carretera es una ramificación 
de la Rio de Janeiro a Sao Paulo, que se 
dirige al norte, en el Estado de Minas 
Geraes. 

V ARIOS de los Estados están coordi¬ 
nando sus programas de carreteras 
con los de los estados adyacentes, desa¬ 
rrollando así carreteras importantes en¬ 
tre los estados. Sao Paulo ha tomado la 
iniciativa a este respecto. Las más im¬ 
portantes de estas carreteras entre los 
estados se encuentran en la parte sur 
del Brasil, saliendo ya sea de Rio de Ja¬ 
neiro o de Sao Paulo. La mejor y más 
importante de éstas, naturalmente, es la 
carretera que conecta estas dos ciudades. 

Las carreteras entre los estados, que 
se inician en Sao Paulo, son las si¬ 
guientes: 

1*—De Sao Paulo a las capitales de los 
tres estados del sur, o sean Paraná, 
Santa Catharina y Rio Grande do Sul. 


Cuando esta carretera quede terminada, 
conectará a Sao Paulo con Curityba, 
Florianopolis y Porto Alegre, con una 
longitud total aproximada de 1.900 kiló¬ 
metros (118 millas). La parte de esta 
carretera que corresponde a Sao Paulo 
está parcialmente terminada y probable¬ 
mente se terminará en 1930. Aproxima¬ 
damente la mitad de la distancia en 
Santa Catharina es buena carretera me¬ 
jorada de tierra. El viaje completo se 
puede hacer sin dificultidad alguna du¬ 
rante la estación seca. 

2. —De Sao Paulo a Goyas, capital del 
Estado de Goyas, via Riberáo Preto (Sao 
Paulo) y Uberaba (Minas Geraes), una 
distancia total de unos 1.320 kilómetros 
(820 millas). Esta carretera es transita¬ 
ble durante la mayor parte del año. 

3. —Desde Sao Paulo a Bello Horizonte 
(Minas Geraes), una distancia aproxi¬ 
mada de 600 kilómetros (373 millas). La 
sección de esta carretera en Sao Paulo 
está terminada y en buena condición, 
arte de las secciones en Minas Geraes se 
han terminado y el resto se encuentra 
proyectado o en construcción. Durante 
la estación seca, es posible ahora ir desde 
Sao Paulo hasta Bello Horizonte, via 
Riberáo Preto, pero la distancia es mucho 
mayor por esta vía. 

4. —De Sáo Paulo a Cuyaba (Matto 
Grosso), via Rio Preto, una distancia 
aproximada de 2.330 kilómetros (1.448 
millas). La sección de la carretera en 
Sáo Paulo hasta Sáo Miquel, una dis¬ 
tancia de 287 kilómetros (178 millas), se 
está en buen estado. Parte de la carre¬ 
tera en Matto Grosso es camino de tierra 
sin mejorar. 

Las principales carreteras entre los es¬ 
tados, que salen de Rio de Janeiro son 
las que van a Sáo Paulo (que menciona- 
(Continúa en la página 29) 



Los caminos en el Brasil son de excelente construcción , tan cómodos como las avenidas pavimentadas de las ciudades . 
oao raulo , cuyo Parque Anhangabu mostramos aqui, va a la vanguardia en vialidad 
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EL DESARROLLO DEL AUTOMOVIL 


Desde su introducción en 1892, año en que se construyó el primer automóvil con 
motor de gasolina, lian pasado 39 años, y cada uno de ellos ha presenciado algún notable 
progreso en la industria automotriz. Durante los primeros seis años el progreso fue 
lento. Cuando la casa Winton vendió su primer automóvil en 1898, el público empezó 
lentamente a interesarse en la nueva forma de transporte. Los años subsiguientes pre¬ 
senciaron notables innovaciones y progresos, lo mismo que un desenvolvimiento fenome¬ 
nal en cantidad. 

Damos aquí una historia cronoológica de los principales adelantos introducidos en la 
industria automotriz americana desde el año en que se estableció hasta nuestros días. 


Progreso de la Industria Año tras Año 

1892 

H Se construye el primer automóvil 
de gasolina en los Estados Unidos 
(Duryea). 

1895 

C. Primera carrera de automóvil púb¬ 
lica en los Estados Unidos (carrera 
organizada por el Times-Herald, Chi¬ 
cago). 

1898 

C. Se emplea por primera vez, la alea¬ 
ción de aluminio en la construcción de 
automóviles (Haynes). 

Se utiliza la aleación de acero al 
níquel en la construcción de ejes y 
otras piezas (Haynes). 

C, El primer automóvil de gasolina es 
entregado a su comprador (Winton). 
C. Aparecen en Nueva York los pri¬ 
meros taxímetros eléctricos. 

1899 

C. Se abre en Nueva York el primer 
garaje y taller de reparación. 

1900 

C. Se introduce el avance automático 
del encendido (Mercedes, Packard y 
Olds). 

C. Se ofrece al mercado el primer ve¬ 
locímetro por Joseph W. Jones. 

C. Aparece el primer automóvil con 
motor instalado en la sección delan¬ 
tera (Columbia). 

C. La primera exposición de automó¬ 
viles en Nueva York (antiguo Madi- 
son Garden). 

C. Se introduce la dirección por vo¬ 
lante de dirección, en lugar de palanca. 

1901 

a Se introduce la propulsión por árbol 
propulsor. 

n Primera carrera de resistencia de 
automóviles (de Nueva York a Buf- 
falo). 

C. Aparece el primer modelo de carro¬ 
cería con entrada por atrás. 


C. Primeras leyes para la regulación 
del tráfico de automóviles (Connecti- 
cut). 

1902 

ü Se emplea la aleación de cromo al 
níquel en la construcción de automó¬ 
viles. 

C. Se introduce el acero al tungsteno a 
la construcción de automóviles. 

C. Aparece la carrocería con asientos 
delanteros divididos. 

C. El primer motor de cuatro cilin¬ 
dros en producción en grande escala 
(Locomobile). 

C. Suspensión de motor en tres puntos 
de soporte (Marmon). 

- 1903 

C El primer bastidor de acero estam¬ 
pado (construido por A. O. Srnith Co. 
para un Peerless de carrera). 

C. Por primera vez el radiador se co¬ 
loca al frente del motor. 

C. Aparecen los parabrisas de vidrio. 
C. Se introducen las capotas. 
ü Las primeras cadenas antideslizan¬ 
tes (Parsons, Weed). 

1904 

C. Aparecen las carrocerías con puer¬ 
tas laterales, en lugar de la puerta 
trasera. 

C. Se introducen los amortiguadores 
por E. Y. Hartford. 

C. Se instalan los primeros carbura¬ 
dores automáticos. 

C. El primer motor de ocho cilindros 
en línea, empleado en un Peerless de 
carrera. 

C. Enfriamiento por soplador, intro¬ 
ducido en el Frayer-Miller. 

C. Lubricación de motor bajo presión 
(Pierce-Arrow). 

1905 

C Los primeros magnetos para el en¬ 
cendido, introducidos por Remy Bro¬ 
thers. 

C Empieza la era de los automóviles 
con carrocerías altas. 

C, Las capotas plegadizas entran a 
formar parte de la dotación corriente. 


<L La llanta metálica universal, intro¬ 
ducida por Goodyear. 

C. Se introducen los cojinetes anulares 
de bolas (Hess-Bright). 

C. La llanta metálica universal de 
Goodyear se adapta a neumáticos con 
talón y sin él. 

«L Se introduce el motor con válvulas 
corredizas (Knight). 

C. Aparecen los motores de seis cilin¬ 
dros en automóviles de construcción 
corriente. 

C. Por primera vez se usan las cerra¬ 
duras de encendido. 

1906 

C. Se introducen los magnetos de alta 
tensión (Bosch). 

C. Aparece el bastidor con arco trasero 
(Peerless). 

C, Se desarrolla el parachoque de .re¬ 
sorte por Ray Harroun. 

C. Se introduce la bocina de vibración. 
C. Se introduce el forro de tejido de 
amianto (Raybestos). 

1907 

C. Se emplean por primera vez los 
grandes frenos neumáticos y embra¬ 
gue de gobierno neumático (que se 
usan ahora en los grandes ómnibus) 
en un automóvil Northern de cuatro 
cilindros. 

C Aparecen en Nueva York los taxí¬ 
metros corrientes. 

C. Se introduce la llanta metálica des¬ 
montable de Firestone. 

C, Se introduce el velocímetro de tipo 
magnético (Warner). 

1908 

C Se introducen los bocinas acciona¬ 
das por motor eléctrico (Klaxon). 

C. Se construyen automóviles provis¬ 
tos del motor con válvulas corredizas 
(Daimler-Knight). 

«L Se emplean, por primera vez, ca¬ 
denas silenciosas de distribución, en 































































MUESTRA UN PROGRESO ANUAL 


La aplicación práctica de los inventos, innovaciones y reformas, origina invariable¬ 
mente un trabajo de observación y estudio muy lento. Toda cosa nueva se somete a 
exigentes experimentos, pruebas y ensayos. Luego viene el problema de su construcción 
sobre una base en grande escala con el objeto de reducir a un mínimo el costo de su 
producción sin menoscabo de la calidad. Es, en realidad, una labor de tiempo, en la 
que se invierten grandes capitales y a la que concurren los conocimientos de los más 
distinguidos ingenieros. En la crónica presente damos sólo aquellas innovaciones más 
importantes. Muy bien podríamos decir que con cada nuevo modelo se introducen 
numerosos refinamientos, muchos de ellos de particular importancia al automovilista. 
La industria automotriz está, en resumidas cuentas, sujeta a un desarrollo incesante. 



1921 

C. Frenos hidráulicos (Duesenberg). 

C. Aleación de acero al cobalto y 
cromo y aleación de acero al tungs¬ 
teno para las válvulas de escape, in¬ 
troducidas por la Rich Tool Co. 

C. Acero al molibdenum en la cons¬ 
trucción de automóviles (Wills Ste. 
Claire). 

C. El primer automóvil de ocho cilin¬ 
dros en línea, en modelo corriente 
(Duesenberg). 

C. Primera instalación de frenos en 
las cuatro ruedas en automóvil co¬ 
rriente (Duesenberg). 

C. Primer árbol de levas suspendido 
en motor de tipo corriente (Duesen¬ 
berg). 

1922 

C. Acero al cromo y silicio para vál¬ 
vulas de escape (Thompson Products, 
Inc.). 

C. Niquelado en los casos de radia¬ 
dores, faroles delanteros y otras pie¬ 
zas. 

1923 

C Aparecen los balones. 

H Se introduce la lubricación de chasis 
bajo alta presión (Alemite). 

C. Acabado de laca para automóviles 
(Duco). 

C. Se introduce el fluido de etilo para 
refortalecer la gasolina. 

C. Se introduce el depurador de aire. 

1924 

C. Por primera vez se instala un filtro 
de aceite en la caja del cigüeñal de 
un automóvil corriente (sistema Puro- 
lator en un Chrysler). 

C. Se instala un amortiguador de vi¬ 
bración en el embrague (Franklin). 

1925 

C. Aparecen los primeros cambios de 
marcha eléctricos en ómnibus. 

(Continúa en la página 29) 


automóviles de producción corriente 
(Knight). 

C, Primer motor con cilindros fundi¬ 
dos en grupo con la caja del cigüeñal 
(Ford). 

¿.Dirección a la izquierda (Ford). 

1909 

C. El material baquelita se ofrece al 
mercado. 

1910 

C. Se hacen de moda las carrocerías de 
torpedo con cuatro puertas. 

1911 

C. Se introduce el arranque eléctrico 
(Deleo en un Cadillac). 

C, Se emplean por primera vez las 
llantas metálicas de hendidura trans¬ 
versal. 

C. Se usan los engranajes de distribu¬ 
ción en numerosos automóviles. 

1912 

C. El indicador de temperatura de mo¬ 
tor (Boyce Motometer) se ofrece al 
mercado. 

C. Propulsión final por engranaje heli¬ 
coidal adoptado por la Packard. 

1913 

C. Se instalan en los automóviles co¬ 


rrientes ruedas de rayos de alambre. 
C. Se perfecciona el acoplamiento de 
arranque Bendix. 

C. Empieza la era de los los vehículos 
pequeños, llamados “Cyclecar” que 
duró pocos años. 

1914 

C Se introduce el motor de ocho cilin¬ 
dros en V por la Cadillac. 

C. Se perfecciona la alimentación de 
combustible por aspiración por la 
Stewart-Warner. 

H Regulación termostática de la circu¬ 
lación de agua introducida por la Ca¬ 
dillac. 

1915 

C. Se emplean los émbolos de aluminio 
en automóviles corrientes. 

C. Diferencial de cerradura automá¬ 
tica (MxS). 

C. El primer automóvil de doce cilin¬ 
dros, introducido por la Packard. 

C. Amortiguador de vibración Lan- 
chester usado por primera vez (en un 
Packard). 

1917 

C, Ruedas de madera con pina de 
acero. 

C. Ruedas de disco de acero (Budd). 
1919 

C. Vaporizador eléctrico en el carbura¬ 
dor (Franklin). 
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TUDEBAKER ^Adopta el 


Mecanismo de Juego Libre de Ruedas 


Por Athel F. Denham 


1 A MAS SOBRESALIENTE de todas 
i las ventajas de los nuevos modelos 
de las series Studebaker President 
y Commander de ocho cilindros es, sin 
duda alguna, el nuevo cambio de mar- 


Además, el cambio de alta a segunda o 
el cambio de segunda a alta velocidad 
puede efectuarse sin desembragar. 

Este mecanismo de giro libre de rue¬ 
das se halla aplicado a los tres modelos 


El cigüeñal del nuevo President funcio¬ 
na en nueva cojinetes, lo mismo que el 
de los otros modelos Studebaker de ocho 
cilindros. Los precios de los modelos de 
las tres nuevas series, que se indican en 



\ ista d e j frente del sedán del nuevo modelo Presidente de ocho cilindros de la Studebaker (de 7 pasajeros u 136" 
de distancia entre los ejes) con cigüeñal en 9 cojinetes y amortiguador de vibración Lanchester en el cigüeñal 


cha, que combina funcionamiento silen¬ 
cioso en las velocidades alta e interme¬ 
diaria con giro libre de ruedas. Esta es 
la primera vez que la característica de 
giro libre de ruedas se ofrece al público 
en un automóvil construido en grande 
escala. La reacción del público a esta 
notable innovación será observada con 
particular interés por la industria. 

El mecanismo de giro libre de ruedas 
permite al automóvil continuar corrien¬ 
do cuando el impulso de su propia inercia 
lo lanza a una velocidad mayor que la 
correspondiente a la velocidad del motor. 


de ocho cilindros: el Commander y las 
dos series del President. Estos modelos 
tienen también silenciador en el tubo de 
admisión de aire del carburador y un 
nuevo amortiguador de esfuerzo torsio- 
nal. La distancia entre los ejes del Com¬ 
mander, que antes era de 120 pulgadas, 
es ahora de 124. También se ha aumentado 
la del modelo President, el cual se ofrece 
en un chasis de 125 y en otro de 135 pul¬ 
gadas. El motor del modelo Commander 
desarrolla ahora 101 H.P. en lugar de 80, 
como antes, y el del President 122 H.P. 
en vez de los 122 de antes. 


la tabla de características que damos al 
final de este artículo, son un poco más 
altos que los de los modelos anteriores. 

Después de alcanzar la velocidad dese¬ 
ada, o cuando se va bajando una cuesta, 
el conductor de un automóvil con meca¬ 
nismo de giro libre de ruedas, quita el 
pie del acelerador y entonces el motor 
gradualmente modera su velocidad hasta 
que llega a su mínimo grado de marcha 
lenta, pero al mismo tiempo, el vehículo 
continúa corriendo hasta que se le agota 
su propio impulso a causa de la fricción, 
etc. Por supuesto, mientras el motor 
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El brougham Commander (de 5 pasajeros y 124" de distancia entre los ejes) con motor Commander de bastidor 

de doble arco y tablero iluminado 


está funcionando a marcha lenta, se 
ahorra gasolina y aceite, sin menoscabo 
de la velocidad del vehículo. 

Entre otras ventajas que ofrece este 
mecanismo se hallan: reducción del des¬ 
gaste del motor, del embrague, del cam¬ 
bio de marcha, árbol propulsor, eje tra¬ 
sero y neumáticos, pues no hay inversión 
de reacción, a causa de que el vehículo 
corre sin imponer tensión sobre el mo¬ 
tor. 

Cuando se va conduciendo uno de los 
nuevos modelos Studebaker, se observa 
en el acto una facilidad sorprendente en 
el desplazamiento de los engranajes del 
cambio de marcha. Con la palanca se 
desplazan con increíble suavidad, sin re¬ 
lación a la velocidad del motor. No hay 
necesidad de “sentir” los engranajes, an¬ 
tes de desplazarlos. Sencillamente se 
mueve la palanca a la velocidad deseada, 
y esto se hace con la misma facilidad 
con que uno mueve la manecilla del gas. 

En realidad, no hay necesidad de em¬ 
plear el embrague después de que el 
automóvil se ha puesto en movimiento. 
Por otra parte, el funcionamiento gene¬ 
ral es muy fácil y silencioso, no sólo 
mientras el automóvil va corriendo des¬ 
conectado del motor sino también du¬ 
rante el tiempo que el motor lo va pro¬ 
pulsando. Cuando se desea utilizar el 
mismo motor como un freno, mientras se 
baja por una cuesta empinada, la acción 
de giro libre de ruedas puede cerrarse 
sencillamente oprimiendo un botón en la 
palanca del cambio de marcha y movi- 

Septiembre , 1930 


endo la palanca hacia adelante o hacia 
atrás, según sea el caso. 

E L cambio de marcha con mecanismo 
de giro libre de ruedas, empleado en 
el producto Studebaker, es similar al tipo 
ordinario, excepto los engranajes helicoi¬ 
dales y el mecanismo de giro libre de 
ruedas. Este último está colocado, como 
un miembro desplazable, entre los en¬ 
granajes de alta y de intermediaria. Los 
engranajes de baja y de marcha atrás 
son de tipo y forma corriente. Hay dos 
pares de engranajes helicoidales silen¬ 
ciosos, que están siempre interconecta¬ 
dos. 

Como se puede ver por el grabado, un 
par de estos engranajes está colocado en 
el extremo delantero del" cambio de mar¬ 
cha y acciona el árbol auxiliar o con¬ 
traeje. El otro par da la reducción de 
segunda velocidad al árbol ranurado 
principal. El engranaje de segunda ve¬ 
locidad del árbol principal funciona libre¬ 
mente en los árboles, lo que es todo lo 
contrario a la construcción usual de lle¬ 
var este engranaje fijado en la ranura 
del árbol. Se sujeta fijo contra el movi¬ 
miento por medio de una arandela de 
empuje asegurada al árbol. 

El mecanismo de giro libre de ruedas 
consta de un miembro de leva interior 
asegurado a la ranura del árbol princi¬ 
pal y dispuesto de modo que puede des¬ 
plazarse hacia adelante y hacia atrás, 
a las posiciones de alta velocidad y de 
intermediaria. Este miembro de leva so¬ 


porta un manguito exterior que tiene 
dientes interiores en cada extremo. Estos 
dientes están dispuestos de modo que 
corresponden con los miembros denta¬ 
dos del embrague en el piñón de adelante 
o en el engranaje de atrás de la segunda 
velocidad. Interpuestos entre el miem¬ 
bro de leva interior y el manguito de 
afuera hay 12 rodillos dispuestos en tres 
grupos de cuatro rodillos cada uno, los 
cuales están en contacto con ambos 
miembros bajo leve tensión de resorte. 
Esta combinación de miembros interi¬ 
ores y exteriores y rodillos está arregla¬ 
da de modo que el esfuerzo de la pro¬ 
pulsión queda transmitido desde el miem¬ 
bro exterior al miembro interior (y por 
lo tanto, al árbol principal propulsado) 
en la dirección de marcha adelante sola¬ 
mente. En otros términos, el mecanismo 
de giro libre de ruedas consiste en un 
embrague de rodillos múltiples, que fun¬ 
ciona en un solo sentido o dirección, y 
que puede transmitir el esfuerzo propul¬ 
sor sólo del motor al eje trasero. 

Cuando el mecanismo de giro libre de 
ruedas se desplaza hacia adelante, de 
modo que sólo el miembro exterior que¬ 
da conectado por el embrague al engra¬ 
naje propulsor principal, la fuerza pro¬ 
pulsora se transmite por el embrague de 
rodillos al árbol propulsor principal y de 
aquí al eje trasero, y se establece así el 
funcionamiento del engranaje de alta ve¬ 
locidad. De igual manera, cuando el me¬ 
canismo de giro libre de ruedas se 
(Continúa de la página 48) 
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Carrocerías de nuevas lí¬ 
neas caracterizan a los 
modelos Cadillac V-8 de 
1930. Obsérvese cómo la 
carrocería sigue el con¬ 
torno del miembro lateral 
del bastidor t eliminando 
asi la saliente lateral de 
costumbre. Nótese tam¬ 
bién la parrilla al frente 
del radiador 


En los nuevos modelos 
LaSalle hay. también 
varios refinamientos. 
Arriba mostramos el 
sedán urbano de la 
nueva serie 


É 

BL 


Los <!A(uevos <Jfrfodelos Cadillac 

y La Salle —Se Reducen sus Precios 


C ON la futura introducción del Cadil¬ 
lac V-12 y el reciente anuncio del 
Cadillac V-16, la Cadillac Motor Car 
Company ha logrado ensanchar mucho 
su surtido de automóviles. Los proyec¬ 
tados modelos de doce y de diez y seis 
cilindros están destinados a colocarse en 
la categoría de los automóviles de mayor 
precio, y los de ocho cilindros de las mar¬ 
cas Cadillac y LaSalle han sido reducidos 
en precio y al mismo tiempo refinados 
en muchos sentidos. Las rebajas en los 
modelos LaSalle son de §180 a §750 y las 
de los Cadillac V-8, de §600 a §905. 

A pesar de las grandes reducciones de 
precio, los nuevos modelos de Cadillac y 
de LaSalle de ocho cilindros se caracteri¬ 
zan por nuevas ventajas que propenden 
a facilitar su venta. Ambos vehículos 
ofrecen ahora un silenciador en la ad¬ 
misión del carburador. El motor del La 
Salle es más grande y poderoso. En am¬ 
bos automóviles hay motores de mayor 
eficiencia y rendimiento efectivo. Todos 
los nuevos modelos tienen un nuevo meca¬ 
nismo de dirección. En el Cadillac se 
presentan nuevos estilos de. carrocería. 
Los muelles de todos los modelos llevan 
funda metálica. El bastidor del Cadillac 


tiene un mayor número de miembros 
tránsversales, y el motor de este modelo 
tiene suspensión en cinco puntos y cam¬ 
bio de marcha y eje trasero con menores 
desmultiplicaciones. 

La distancia entre los ejes del Cadil¬ 
lac y el LaSalle es ahora de 134 in. (3,35 
m.). Ambos tienen un motor igual en di¬ 
mensiones, lo que será de gran ayuda 
para los comerciantes que representan es¬ 
tos vehículos, en lo tocante al suministro 
de repuestos, dado que los émbolos, pasa¬ 
dores y anillos para los mismos, lo mismo 
que otros órganos del motor, son inter¬ 
cambiables en ambos modelos. Un mé¬ 
todo análogo se ha seguido en lo rela¬ 
tivo a los órganos del chasis de ambos 
modelos. 

C OMO se observará por las vistas que 
acompañan a este artículo, el aspec¬ 
to exterior del Cadillac ha sufrido nota¬ 
bles alteraciones. Al frente se halla un 
parachoque de una sola barra con enchape 
de cromo y una parilla adelante del ra¬ 
diador, como en el modelo V-16. El capó 
del motor tiene en sus costados puertas 
de ventilación. La carrocería sigue el con¬ 
torno de los miembros laterales hasta 


más o menos la mitad del cubretablero, 
y de esta manera se ha suprimido el es¬ 
pacio lateral sobrante y embellecido el 
aspecto general del vehículo. 

La sencillez es la nota dominante de 
los nuevos modelos Cadillac de ocho cilin¬ 
dros. La tapicería, que se ofrece en una 
amplia variedad de mohair, tela acordo¬ 
nada de Bedford y paño ancho, no lleva 
pliegues. Los instrumentos están agru¬ 
pados en un solo panel que recibe ilumi¬ 
nación directa de una lamparita con pan¬ 
talla. En el centro del panel hay dos 
esferas, la una para el velocímetro y la 
otra para el reloj. El indicador de gaso¬ 
lina, el termómetro del motor, el amperí¬ 
metro y el manómetro del aceite, son to¬ 
dos del tipo de esferilla. Las viseras in¬ 
teriores constituyen una novedad en el 
Cadillac de ocho cilindros. 

La comodidad ha sido objeto de espe¬ 
cial atención en el nuevo Cadillac. Ade¬ 
más de la instalación del silenciador de 
la admisión, aparato construido de acuer¬ 
do con las especificaciones de la fábrica 
Cadillac por la A. C. Spark Plug Com¬ 
pany, el ruido ha sido reducido más aún 
con el aislamiento especial de la carro¬ 
cería. El tablero está forrado con un 
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material fibroso aislador de 3,4 de pul¬ 
gada de espesor, y con cubierta de fabri- 
coid. Las tablas del piso son de acero 
con forro de este mismo material. De¬ 
bajo de las alfombras hay tapetes grue¬ 
sos de fieltro. Este aislamiento especial 
sirve el doble fin de proteger a los pasa¬ 
jeros contra el calor del motor en el 
verano y contra el frío en el invierno. 

La facilidad de la conducción ha sido 
mejorada con la introducción de un 
nuevo mecanismo de dirección con des¬ 
multiplicación aumentada a 17. Las ven¬ 
tanas traseras más grandes para aumen¬ 
tar la visibilidad, son también una ven¬ 
taja adicional para la comodidad de los 
pasajeros. Los orificios de ventilación 
en el cubretablero llevan ahora una malla 
de alambre para evitar la entrada de 
barro, insectos, etc. 

Para evitar toda incomodidad en abrir 
y cerrar las puertas, éstas tienen ahora 
cuatro bisagras: una arriba, otra casi al 
centro y dos debajo del centro. Los 
montantes delanteros de las puertas se 
inclinan levemente hacia atrás. 

El mismo aspecto del motor ha sido 
también refinado. La mitad superior de 
la caja del cigüeñal es de aluminio puli¬ 
mentado. El ventilador de aluminio de 
seis paletas lleva también un acabado 
pulimentado. Los órganos del motor que 
no tienen un acabado exterior brillante, 
están esmaltados de negro o con esmalte 
vitrioso, como en los conductos múltiples. 

El aspecto exterior de los nuevos mo¬ 


delos LaSalle de ocho cilindros, aunque 
no ha sido objeto de acentuada modifica¬ 
ción, como en el Cadillac, presenta, sin 
embargo, algunas notable alteraciones. 
La moldura ovalada, que antes se veía 
en el panel trasero de la carrocería, ha 
sido suprimida. Como en el Cadillac, el 
interior de la carrocería lleva un aisla¬ 
miento de material especial, para evitar 
en lo posible el ruido y el calor. Tam¬ 
bién llevan estos modelos los silenciado¬ 
res de admisión y el nuevo estilo de 
parachoque de una sola barra enchapada 
en cromo. Los instrumentos se hallan 
agrupados, lo mismo que en el Cadillac. 

U N detalle interesante en los nuevos 
modelos de Cadillac y LaSalle es el 
empleo del refuerzo del guardabarro de¬ 
lantero como un conductor protegido para 
los alambres de los faroles delanteros y 
lamparitas de los guardabarros. A pre¬ 
cio adicional se suministran para el La- 
Salle parillas de radiador, fundas metáli¬ 
cas para los nuemáticos de recambio, 
provistas de espejos retroscópicos. Los 
neumáticos de recambio se llevan en los 
guardabarros delanteros provistos de 
concavidades para este fin. Los nuevos 
modelos Cadillac tienen idéntico estilo 
de guardabarros delanteros. Los mode¬ 
los LaSalle cerrados tienen tapicería 
plegada. 

La influencia del trabajo técnico rela¬ 
tivo al motor V-16 se refleja en el tipo 
de suspensión del motor Cadillac de ocho 


cilindros. En la parte delantera se halla 
un nuevo estilo de tapa de compartimien¬ 
to de cadena de distribución, que lleva 
dos patas o soportes que descanzan sobre 
refuerzos diagonales ahorquillados del 
bastidor. La conexión está aislada en 
caucho. Un tercer soporte es del tipo 
de muñón, y se halla atrás del cambio de 
marcha, donde sirve también para sopor¬ 
tar el esfuerzo del tubo de reacción. Hay 
también dos soportes con aislamiento de 
caucho en las patas traseras del motor, 
que sirven principalmente para reforzar 
la instalación completa. La carga ver¬ 
tical y torsional del grupo motor queda 
recibida casi completamente por los tres 
primeros soportes. Esta nueva disposi¬ 
ción procura una mejor distribución de 
la carga, una sección delantera más rígi¬ 
da y una amortiguación de los esfuerzos 
unidos del motor y del cambio de marcha, 
como un grupo solo, en lugar de dos ór¬ 
ganos separados o independientes. 

La construcción mecánica del motor 
Cadillac continúa con muy pocos cambios. 
Una innovación interesante es la perfo¬ 
ración radial de las dos ranuras inferio¬ 
res de los émbolos, en lugar de la ranura 
del fondo solamente. La desmultiplica¬ 
ción es ahora un poco mayor que antes, 
tanto con culata corriente como con cu¬ 
lata especial, esta última suministrán¬ 
dose sin precio adicional. Se presentan 
también leves modificaciones en lo to¬ 
cante a la distribución o regulación de 
(Continúa en la página 35) 



Izquierda—Vista del 
nuevo mecanismo de 
dirección del Cadil¬ 
lac y del LaSalle . 
Derecha — Silencia¬ 
dor de tubo de admi¬ 
sión (igual ambas 
series) 


Al centro — Instru¬ 
mentos agmipados 
en panel central so¬ 
bre el tablero 
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Abajo — Faetón Ca¬ 
dillac de 5 pasaje¬ 
ros. Obsérvese el ex¬ 
tremo de atrás del 
guardabarro trasero 
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LUBRICACION del Motor 


Principios generales de la lubricación. Requisitos délos lubricantes. 
Aceites minerales. Aceite de castor. Sistema de inmersión o bar¬ 
boteo. Sistema de presión. Bomba de aceite, su instalación y 
propulsión. Sistema de circulación de aceite. Válvula regu¬ 
ladora de presión. Colador en el depósito de aceite. Ven¬ 
tilación de la caja del cigüeñal. Efecto del gas sobre la 
lubricación. Manómetro de aceite. Indicador de nivel 
de aceite. Filtro de aceite. Destilador de aceite. 
Lubricación durante el arranque del motor. 
Agotamiento de aceite. 


E N maquinaria de alta velocidad 
cuyas piezas metálicas se des¬ 
lizan las unas sobre las otras, 
mientras están funcionando bajo 
presión, se hace absolutamente in¬ 
dispensable aplicar a las superficies 
de contacto de sus órganos un lubri¬ 
cante adecuado en debida cantidad, 
para evitar que la frotación con¬ 
tinua y excesiva produzca ruidos mo¬ 
lestos y desgaste prematuro. Las 
superficies de contacto se suavizan a 
máquina con sumo cuidado, mas, a 
pesar de esta aparente suavidad 
superficial, se presentan con una 
multitud de desigualdades al ser ex¬ 
aminadas bajo un microscopio. 
Cuando estas superficies se juntan, 
existe entonces la tendencia hacia 
la introducción de las proyecciones 
de una superficie en las concavida¬ 
des o depresiones de la otra super¬ 
ficie. Al deslizarse la primera super¬ 
ficie sobre la segunda, el roce o fric¬ 
ción resultante desgarra pequeñas 
partículas metálicas de ambas super¬ 
ficies, lo que significa pérdida de 
fuerza y desgaste prematuro inne¬ 
cesario. 

Para evitar todo esto, es necesario 
introducir una película de lubricante 
entre ambas superficies de contacto. 
El lubricantes empleado ordinaria¬ 
mente para este objeto es un aceite 
mineral, el cual posee gran poder ad¬ 
hesivo a las superficies metálicas y 
al mismo tiempo una gran cohesión. 
Cuando un árbol gira en su cojinete 
bajo presión, asume en él una posi¬ 
ción excéntrica, y el espesor mínimo 
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de la película de aceite depende en¬ 
tonces de la viscosidad del lubricante 
y de la carga sobre el cojinete. Mien¬ 
tras mayor es la carga o presión 
sobre pulgada cuadrada, más delgada 
será la película de aceite. Para ser 
enteramente efectiva, la película ha 
de ser, en toda su extensión, de sufi¬ 
ciente expesor para evitar la existen¬ 
cia de contacto metálico entre las 
proyecciones de las superficies opues¬ 
tas, mientras la una se desliza sobre 
la otra. En tal caso, el eje o árbol 
queda flotando en un cojín de aceite. 
Durante el funcionamiento del árbol 
se presenta un efecto de reacción 
entre las capas de la película de 
aceite, pero no existe ninguna acción 
respante o de frotación entre las 
superficies metálicas. 

/ 

Aceites Empleados—Podemos de¬ 
cir, en resumidas cuentas, que los 
aceites minerales son los más ade¬ 
cuados al servicio de automóviles. 
El aceite de castor tiene excelentes 
propiedades lubricativas y ha sido 
empleado con éxito en ciertos tipos 
de motores de aviación. Su precio, a 
causa de ser muy subido, excluye su 
general utilización en los motores de 
vehículos automóviles terrestres. A 
menudo se mezcla con aceites mine¬ 
rales de los que se usan en los moto¬ 
res de automóviles. 


Una de las propiedades más impor¬ 
tantes de los aceites lubricantes es 
su viscosidad, la cual es todo lo con¬ 
trario de su fluidez. La viscosidad 
de los aceites lubricantes aumenta a 
medida que baja su temperatura, y 
por esta razón ha de cuidarse de que 
el aceite no se ponga demasiado espe¬ 
so o viscoso cuando hace mucho frío. 
Al suceder esto, el lubricante no pue¬ 
de escurrirse con facilidad por la 
tubería. También está expuesto a 
perder su viscosidad cuando hace 
mucho calor y el motor trabaja bajo 
pesada carga. En tal caso, el aceite 
se pone demasiado fluido, es decir, 
se adelgaza y en tal estado pierde su 
cohesión y permite que las super¬ 
ficies metálicas tengan contacto in¬ 
mediato entre si, lo que por su parte 
causa frotación y desgaste prema¬ 
turo. 

Los actuales sistemas de lubrica¬ 
ción son de funcionamiento automá¬ 
tico, de modo que el conductor no 
tiene que preocuparse de las irregu¬ 
laridades antedichas. Todo lo que 
tiene que hacer es agregar lubricante 
a la caja del cigüeñal a intervalos 
definidos y agotar el aceite de esta 
caja para en seguida renovarlo, des¬ 
pués de cierto tiempo o de cierto 
número de kilómetros recorridos. 

Sistemas de Lubricación—Hay dos 
sistemas principales de lubricación 
de motor, que son el de inmersión y 
el de presión. De estos dos, el pri¬ 
mero es actualmente muy raramente 
empleado, a causa de que no se adap- 
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ta muy bien a los motores de alta 
velocidad que predominan hoy dia. 
El sistema de inmersión o salpica¬ 
dura se presente en varias subdivi¬ 
siones, pero la más común de todas 
éstas, y la que mejores resultados 
dió hasta 1920, fué la llamada de cir¬ 
culación. En este sistema se man¬ 
tenía un abastecimiento de aceite en 
la parte inferior de la caja del ci¬ 
güeñal, en un punto llamado depósito. 
De aqui se extraía mediante una 
bomba, la cual lo entregaba, a través 
de un indicador de circulación sobre 
el tablero, a una serie de recipientes 
dentro de la caja del cigüeñal. Estos 
recipientes o concavidades se halla¬ 
ban precisamente debajo del extremo 
inferior de las bielas en su máxima 
carrera de bajada. Los recipientes 
se hallaban constantemente llenos de 
aceite suministrado por la bomba, y 
el exceso de lubricante caía y regre¬ 
saba al depósito en el fondo de la 
caja del cigüeñal. El casquillo in¬ 
ferior de cada biela estaba provisto 
de una especie de cucharón, el cual 
se sumergía en el aceite una vez por 
cada revolución, y lanzaba el lubri¬ 
cante recogido a todas las superficies 
interiores. Sobre los cojinetes del 
cigüeñal y del árbol de levas habían 
receptáculos que recogían parte del 
aceite salpicado para luego gotearlo 
a través de orificios a propósito, sobre 
las superficies de los cojinetes. La 
pared de los cilindros se lubricaba 
por la salpicadura directa del aceite. 

En uso actual continúan algunas 
subdivisiones modificadas del sis¬ 
tema de inmersión o barboteo. En 
uno de estos sistemas modificados, 
el aceite es aspirado por una bomba, 
la cual lo arroja en seguida en un 
recipiente colocado en un extremo 
del motor. Parte del aceite arrojado 
de este recipiente de barboteo contra 
la pared de los cilindros y de la caja 
del cigüeñal, por el cucharón de las 
bielas, es recogido por una canaliza¬ 
ción inclinada, que corre por un lado 
de la caja del cigüeñal. El aceite 
que va por esta canalización va en su 
curso llenando las concavidades que 
hay debajo de los cilindros. De esta 
manera la circulación del aceite de 
concavidad a concavidad resulta 
automática. 

La lubricación por inmersión o 
barboteo fué muy buena, durante 
muchos años, para los motores de 
regular o moderada velocidad. Una 
objeción a este sistema era que los 
cilindros quedaban expuestos a un 
recalentamiento excesivo cuando el 
motor funcionaba con el abasteci¬ 
miento del gas casi cerrado, a causa 
de la gran cantidad de aceite que 
salpicaba en la sección inferior de 
los cilindros, condición que se agra¬ 
vaba con la fuerte aspiración o vacío- 
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en los cilindros, que provoca la intro¬ 
ducción del lubricante en las cáma¬ 
ras de explosión. 

Sistema de Presión—Casi todos los 
automóviles modernos tiene sistema 
de lubricación bajo presión. En este 
sistema, el lubricante es lanzado ba¬ 
jo presión a aceitar los órganos del 
motor, principalmente sus cojinetes. 
Este sistema de presión se completa 
con el rocío de aceite lanzado por el 
cigüeñal, el cual lubrica todos los 
órganos interiores, incluyendo la 
pared de los cilindros. 

El tipo de bomba que se emplea 
ordinariamente para hacer llegar el 



Fig. 1 —Bomba de aceite de tipo de 
engranaje 



Fig. 2 — Válvula reguladora de 
presión 

1—Al manómetro de aceite. 2—Tor¬ 
nillo de ajuste. 3—Del conducto princi¬ 
pal. 4—Bola de la válvula reguladora. 

5—Resorte. 6—Tubo de retorno de 
aceite. 

aceite a los cojinetes es el llamado 
de engranaje (Fig. 1). Esta bomba 
consiste en dos piñones conectados 
entre si y metidos en una caja bien 
ceñida. Uno de los piñones tiene un 
árbol que sobresale de la caja. Este 
árbol recibe rotación por engranaje 
unido al árbol de levas. El otro 
piñón es accionado por el piñón pro¬ 
visto de árbol. Cuando los dos piño¬ 
nes giran dentro de su caja bien ceñi¬ 
da, los espacios entre sus dientes 
próximos a la pared de la caja corres¬ 
pondiente al lado de entrada, se 
llenan con aceite. Los piñones, 
al girar, llevan este aceite y lo 
entregan al lado de salida de la 
caja. Los piñones están dispues¬ 
tos de tal manera, que el aceite 
llevado entre los espacios de sus 
dientes no puede regresar a la bom¬ 
ba, sino que ha de salir por el 
orificio de salida, que lo conduce a 


los cojinetes. La bomba de este 
especial tipo mecánica, por supuesto, 
es segura en acción, y puede lanzar el 
aceite bajo una considerable fuerza 
o presión a los cojinetes del motor. 

Existe cierta diferencia de opinión 
acerca del punto más conveniente 
para la instalación de esta bomba de 
aceite. Mientras esté instalada en 
el fondo del recipiente de aceite, és 
lógico que tenga siempre una alimen¬ 
tación automática, mientras el aceite 
se halle en estado líquido. Por otra 
parte, al formarse agua en la caja del 
cigüeñal, por la condensación de los 
gases, esta agua se acumulará en el 
fondo del recipiente de aceite y puede 
ser la causa directa de la congelación 
de la bomba cuando hace mucho frío. 
En tal caso, la bomba queda expuesta 
a romperse al tratarse de arrancar el 
motor. Para evitar esto, algunos 
fabricantes emplean un pieza, en la 
forma de un pasador, que ellos lla¬ 
man “eslabón débil” en conexión con 
la propulsión de la bomba. Al hallar¬ 
se ésta congelada o paralizada por 
otro motivo, es el pasador o “esla¬ 
bón débil” el que sufre la rotura, en 
lugar de la misma bomba. Este pesa¬ 
dor es una pieza sencilla y de muy 
poco costo. Algunos fabricantes es¬ 
tán colocando la bomba de aceite 
afuera de la caja del cigüeñal, en un 
punto donde no queda expuesta a la 
congelación. La nueva colocación la 
deja también en lugar de fácil acceso. 

Regulador de Presión de Aceite— 
Es necesario que la presión del aceite 
en el sistema no pase de cierto valor, 
pues la presión excesiva resulta en 
desperdicio de lubricante y puedo 
causar indebida tensión sobre cier¬ 
tas partes del sistema. Para esto se 
emplea una válvula reguladora de 
presión, la cual se instala general¬ 
mente encima de la salida de la bom¬ 
ba o muy cerca de este punto. Como 
se ve en la Fig. 2, este regulador con¬ 
siste en una válvula de forma cónica, 
que va oprimida contra su asiento 
por medio de un resorte helicoidal. 
En algunos casos, la tensión del re¬ 
sorte puede ser ajustada. Cuando la 
presión sobre el aceite del sistema 
llega a su valor debido, su fuerza 
vence la tensión del resorte de la 
válvula y esta última se levanta so¬ 
bre su asiento. En tal caso, el aceite 
regresa directamente al lado de en¬ 
trada de la bomba, o bien regresa al 
depósito o se lanza en la caja de los 
engranajes de distribución, donde 
lubrica la cadena de los mismos. 

Tubería y Conductos de Aceite— 
De la bomba el aceite es entregado a 
todos los cojinetes del motor. Pasa 
por un tubo de distribución o por un 
conducto comprendido en la misma 
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caja del cigüeñal. Este tubo princi¬ 
pal está provisto de conexiones o 
salidas que corresponden a cada co¬ 
jinete. En este sistema de distribu¬ 
ción de aceite se comprende también 
la lubricación de la cadena de dis¬ 
tribución y los cojinetes del árbol de 
levas. En algunos casos, el árbol de 
levas es hueco y provisto de orificios 
que coinciden con sus cojinetes. El 
lubricante pasa por el centro hueco 
del árbol y sale por los orificios a 
lubricar los cojinetes. 

La entrada de aceite de cada coji¬ 
nete de cigüeñal se extiende por toda 
la superficie cojinete, este último 
lleva generalmente una ranura de 
aceite que se extiende paralela a su 
línea central. De los cojinetes del 
cigüeñal el aceite pasa bajo presión 
a lubricar los cojinetes de las bielas. 
El lubricante corre por el centro hue¬ 
co del cigüeñal y sale por orificios 
que coinciden con los cojinetes de las 
bielas. Tanto en los cojinetes del 
cigüeñal, como en los de las bielas, 
hay ranuras de aceite circumferen- 
ciales. Estas ranuras coinciden, en 
cierto punto de su circunferencia, 
con el orificio de aceite del cigüeñal 
durante cierto momento de la revolu¬ 
ción de este último. 

En algunos modelos, la lubricación 
del cojinete superior de la biela, co¬ 
nectado al émbolo, se efectúa tam¬ 
bién bajo presión. Esto se efectúa 
mediante un tubo unido a la biela o 
bien empleando biela con centro 
hueco. 

Sistema Típico—En la Fig. 3 ilus- 


de engranajes helicoidales. El aceite 
de la bomba pasa a los cojinetes del 
cigüeñal a través de un tubo de dis¬ 
tribución conectado con las tapas de 
los cojinetes. De los cojinetes del 
cigüeñal el aceite pasa a los cojine¬ 
tes de las bielas a través de un con¬ 
ducto perforado en el cigüeñal El 
aceite que va a los cojinetes del árbol 
de levas pasa por un conducto per¬ 
forado en la caja del cigüeñal. La 
válvula reguladora de presión de este 
motor está colocada en el cojinete 
delantero del árbol de levas y tiene 
su salida o descarga en el comparti¬ 
miento de la cadena de distribución. 
Del cojinete trasero del árbol de 
levas sale un tubo que termina en el 
manómetro de aceite colocado en el 
tablero de instrumentos. La bomba 
de aceite en el fondo del depósito o 
recipiente de lubricante, se halla com¬ 
pletamente rodeada por una malla, 
por la cual se cuela el aceite antes 
de entrar en la bomba. De esta ma¬ 
nera se evita que a los cojinetes 
vayan substancias extrañas. 

El aceite se echa en la caja del 
cigüeñal por un gollete lateral, el 
cual se halla generalmente provisto 
de un colador y una tapa (véase la 
Fig. 4). Este gollete sirve también, 
en la mayor parte de los casos, de 
respiradero de aire, para igualar la 
presión atmosférica del interior de la 
caja del cigüeñal con la exterior del 
aire. En un motor de cuatro cilin¬ 
dros o menos, se presente un cambio 
periódico en el volumen de la caja 
del cigüeñal, debido a la rotación del 
cigüeñal, de lo cual resulta una ac¬ 


ción de respiración muy bien defini¬ 
da. En los motores de más de cuatro 
cilindros no hay respiración percep¬ 
tible y cualquiera diferencia de 
presión se debe a la influencia de los 
cilindros o a cambio de temperatura, 
con la consiguiente dilatación y con¬ 
tracción de los órganos comprendidos 
en la caja del cigüeñal. En aquellos 
motores donde se presenta una ver¬ 
dadera respiración, el gollete del 
aceite debe proveerse de tabiques 
(véase la Fig. 4) los cuales atrapan 
el rocío de lubricante y evitan que 
éste salga al aire con los vapores de 
escape. 

Lubricación de los Cilindros Du¬ 
rante el Arranque—Una dificultad 
experimentada con el sistema de lu¬ 
bricación bajo presión es la dureza 
del arranque del motor en tiempo 
frío. Como hemos dicho, el aceite se 
pone más viscoso o denso bajo la in¬ 
fluencia del frío. Se requiere un 
buen rato para que el cigüeñal arroje 
una apreciable cantidad de aceite a 
los cilindros, durante el arranque de 
un motor frío. Los cilindros, en ese 
momento, se hallan casi secos. Para 
evitar esta seria dificultad, los fabri¬ 
cantes han recurrido a varios reme¬ 
dios. Por ejemplo, un fabricante de 
camiones emplea una combinación 
de sistema de presión y de inmersión 
o barboteo. Otros fabricantes per¬ 
foran un agujero en la cabeza de la 
biela, que coincide con un orificio 
radial del muñón del cigüeñal duran¬ 
te cierta porción de la revolución, 
para permitir una inyección de aceite 


tramos un sistema típico de lubrica¬ 
ción. El motor mostrado es de seis 
cilindros, con cigüeñal en tres coji¬ 
netes. La bomba de aceite está colo¬ 
cada en el fondo del depósito de acei¬ 
te y se acciona por el árbol de levas 
mediante un árbol vertical y juego 


Fig. 3— Sistema de lubricación ba¬ 
jo presión, aplicado a motor de seis 
cilindros 


Manómetro 
de aceite 



* Indicador de nivel 
de aceite 
Válvula de 
'agotamiento 
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en la pared del cilindro una vez por 
cada revolución. Otros cortan la ra¬ 
nura de aceite del cojinete de la biela 
hasta el mismo borde del mismo, 
agregando una ranura radial en la 
brida del extremo, de modo que en 
cierto punto de la revolución se esta¬ 
blece un conducto libre en el coji¬ 
nete. 

En uno o dos casos, el aceite se 
suministra del sistema de presión a 
las paredes de los cilindros, de una 
manera directa por medio de un sis¬ 
tema secundario de distribución, en 
el cual se comprende una válvula 
reguladora, la que por su parte está 
interconectada con el botón del 
arranque. Mientras el botón de 



A las ¡tílwlns sobre /o culata^ 
JA ¡os cilindros 




Fig. 4 —Gollete de aceite y respira¬ 
dero con colador 


arranque está oprimido, esta válvula 
se mantiene abierta, y la bomba lan¬ 
za un chorro de aceite a las paredes 
de los cilindros. En la Fig. 5 mostra¬ 
mos los detalles de este sistema. 

Coladores de Aceite —El aceite de 
la caja del cigüeñal se deteriora a 
causa de dos razones principales. En 
primer lugar tenemos la acumulación 
de substancias extrañas metálicas, 
provenientes del desgaste de 
los cojinetes durante el arran¬ 
que del motor, que es cuando 
no tienen suficiente aceite 
para sobreponerse a la fric¬ 
ción o frotación de metal con¬ 
tra metal. Con estas substan¬ 
cias metálicas va cierta canti¬ 
dad de hollín o carbón, pro¬ 
veniente de la costra de aceite 
quemado que generalmente se 
acumula debajo de la cabeza 
de los émbolos. La segunda 
razón de la corrupción dei 
aceite es su dilución por el 
combustible sin quemar, que 
baja por los émbolos, sobre 
todo cuando el motor está frío 
y parte del combustible con¬ 
sumido en el arranque deja de 
evaporizarse. 

Las partículas sólidas sus¬ 
pendidas en el aceite se ex¬ 
cluyen de la bomba y de los 
cojinetes, de un modo par- 


/¡j tubo principal 
' áe¡ aceite 


Fig. 5 —Válvula y regulación para 
lanzar aceite a los cilindros du¬ 
rante el arranque 

cial, por la malla que hay en la en¬ 
trada de la boma. La malla de este 
colador tiene que ser bastante amplia 
para permitir la entrada del aceite, 
cuando éste se pone denso o muy 
viscoso a causa del frío. Para fa¬ 
cilitar la entrada del aceite en todo 
tiempo, se emplea ahora un filtro que 
contiene un material especial para 


filtrar, y que se coloca afuera del 
motor. Éste material va colocado en 
una cápsula de acero estampado, que 
puede renovarse a la vuelta de cada 
16.000 kilómetros de servicio. A la 
vuelta de este recorrido el material 
del filtro se tapa con suciedades y no 
sirve. 

Ventilación de la Caja del Cigüe¬ 
ñal—Para evitar la excesiva dilución 
del aceite de la caja del cigüeñal de¬ 
bido a la presencia de combustible 
líquido, la caja del cigüeñal necesita 
ventilación. En algunos casos, una 
salida de la parte superior de la caja 
del cigüeñal se conecta con la entra¬ 
da del carburador, de modo que todos 
los capores que emanan de la caja del 
cigüeñal regresan, por aspiración, a 
las cámaras de explosión de los cilin¬ 
dros donde se encienden con la mez¬ 
cla detonante. Más frecuente, sin 
embargo, es ver la caja del cigüeñal 
provista de una entrada de aire y de 
una salida de aire, esta última con un 
tubo que descarga el aire en la co¬ 
rriente promovida por el ventilador 
del radiador debajo de la caja de 
cigüeñal. La fuerte corriente de aire 
que pasa por esta salida (la cual es 
después dirigida hacia atrás) chupa 
todos los gases de la caja del cigüe¬ 
ñal y de esta manera reduce la dilu¬ 
ción del aceite. 

Uno de los productos de la combus¬ 
tión de la gasolina es el vapor (el 
vapor blanco que se ve salir por el 
escape, . y que es particularmente 
visible en los días nublados) el cual 
(Continúa en la página 30) 


Abajo — Fig. 6— 
Combinación de 
colador y destila¬ 
dor de aceite 




Fig. 7 — Detalles 
del sistema de lu - ^ 
bricación del Reo 

1—Gollete. 2—Fil¬ 
tro. 3 — Válvula 
reguladora de pre¬ 
sión. 4—Manóme¬ 
tro. 5—Colador. ti 
— Tapón de agota¬ 
miento. 7—Bomba. 

8 — Manguito de 
montaje de la bom¬ 
ba. 0 — Conducto 
al cojinete del ci¬ 
güeñal. 10 — Con¬ 
ducto principal 
perforado. 
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Distribución 


E L sistema de encendido del motor 
del automóvil moderno es una de 
las partes más interesantes del 
completo vehículo. Es, sin duda alguna, 
una de las partes más esenciales del 
automóvil, pues el motor no puede fun¬ 
cionar sin un sistema de encendido ade¬ 
cuado. A menos que el sistema de en¬ 
cendido esté en perfecto estado, el fun¬ 
cionamiento del motor y del vehículo no 
será satisfactorio. 

Con el rápido aumento de las matrí¬ 
culas de automóviles y con la evolución 
de los desarrollos en materia de servicio 
de conservación mecánica, se presenta 
ahora una tendencia definitiva hacia los 
establecimientos que se dedican con espe¬ 
cialidad a la reparación del equipo eléc¬ 
trico de los vehículos automotores. En 
este nuevo desarrollo desempeña impor¬ 
tante papel el servicio llamado de pre¬ 
vención, el cual tiene por objeto evitar 
los serios trastornos eléctricos que se 
provocan por falta de cuidado o por des¬ 
cuido del sistema eléctrico, por parte de 
los dueños. Mediante inspecciones perió¬ 
dicas se puede efectivamente evitar el 
gasto consiguiente a serias reparaciones 
del sistema y asegurar un funcionamien¬ 
to económico y de permanente satisfac¬ 
ción. 

Distribución del Encendido—En el 
estudio de la distribución del encendido 
se comprenden varios factores que tienen 
influencia directa sobre el avance de la 
chispa que necesita un motor dado. En¬ 
tre los más importantes de estos fac¬ 
tores se hallan los siguientes: 


Velocidad del Motor—Con otros 
factores en estado normal, la velo¬ 
cidad aumentada del motor requiero 
un avance aumentado de la cmspa 
o encendido. , . n 

Mezcla—Tanto la mezcla débil, 
como la mezcla fuerte, se encienden 
con mayor lentitud que la mezcla 
de aire y combustible correctamente 
proporcionada. El efecto de una 
carburación inadecuada es muy 
sensible en la distribución del en¬ 
cendido. „ . . 

Tipo de Culata—Los principales 
de estos tipos son: el de válvulas 
en ambos lados o tipo “T, e 
válvulas en un solo lado o tipo L 
y el de válvulas en la culata. Las 
culatas con grandes cámaras de 
explosión necesitan un mayor 
avance de encendido que las con 
pequeñas cámaras de explosión. El 
tipo de culata en T requiere un mayor 
avance de encendido que el tipo de culata en 
L y este último exige mayor avance de 
chispa que el tipo de válvulas en la culata. 

Gobierno del Avance del Encendido— 
Hay tres clases generales de gobierno 
para el avance del encendido, que son: 

1. El gobierno manual. 

2. El gobierno semiautomático. 

a. El gobierno enteramente automático. 

Para el gobierno manual, es el con¬ 
ductor del vehículo quien avanza o re¬ 
tarda la distribución del encendido de 
acuerdo con su propio criterio, para ob¬ 
tener el mejor funcionamiento y el mayor 
rendimiento del motor en toda su escala 
de velocidades. En teoría, esto parece im¬ 
plicar una manipulación casi incesante 
de la manecilla del encendido, para ob¬ 
tener los mejores resultados. 



♦Depto. de Ventas y Servicio de Exporta¬ 
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Clase 1 

Para comprender claramente esa por¬ 
ción de la escala de avance del encen¬ 
dido gobernada por el dispositivo auto¬ 
mático en los distribuidores de avance 
semiautomático y de avance enteramente 
automático, supongamos que para cada 


uno de los tres tipos anotados se re¬ 
quiera un avance total de 46 grados cal¬ 
culados exactamente en el volante del 
motor. 

Con un distribuidor de gobierno ma¬ 
nual, el total de 46 grados corresponde 
exactamente con la carrera o movimiento 
completo de la manecilla de encendido 
sobre el volante de dirección. Sin em¬ 
bargo, la mayor parte de las instala¬ 
ciones modernas es de gobierno semi¬ 
automático. En este tipo de gobierno, 
la acción manual comprende sólo una 
parte de la completa escala de avance, 
digamos 20 grados de los 46. El avance 
automático, en el presente caso, está re¬ 
presentado por los 26 grados adicionales, 
que corresponden a las velocidades típi¬ 
cas de los motores modernos que funcio¬ 
nan dentro de una escala de 700 a 2000 
revoluciones por minuto. El gobierno 
manual permite al conductor un conve¬ 
niente retardo del encendido durante el 
arranque del motor y durante las veloci¬ 
dades bajas del mismo. La parte auto¬ 
mática del gobierno-semiautomático res¬ 
ponde a las mayores velocidades del mo¬ 
tor. En conexión con estos cálculos, 
bueno es recordar que un grado medido 
sobre el volante del motor equivale a la 
mitad de un grado medido en el distri¬ 
buidor. Con el distribuidor semiaútomá- 
tico, el total de 46 grados anotado más 
arriba, incluye 20 grados de avance 
manual y 26 grados de avance automá¬ 
tico. 

La escala de 20 grados de avance 
manual está representada por el movi¬ 
miento completo de la manecilla del en¬ 
cendido sobre el volante de dirección. 
Cuando durante la marcha corriente la 
manecilla del encendido se mantiene en 
un punto equivalente a las dos terceras 
partes de la distancia de la escala de 20 
grados, es decir, más o menos a 14 gra¬ 
dos, el motor funcionará entonces con 14 
grados de avance manual. En tal caso, 
la escala de avance automático proveerá 
26 grados adicionales para velocidades 
comprendidas entre 700 y 2000 revolu¬ 
ciones por minuto. Por ejemplo, cuando 
el motor funciona a 1500 revoluciones 
por minuto, el total de avance manual y 
avance automático será: 14 grados de 
avance manual (con la manecilla del en- 
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El funcionamiento del motor deja de ser satisfactorio cuando 
la distribución del encendido es deficiente. Importancia 
del servicio de prevención 


cendido en la posición de dos tercios de 
la distancia de la escala manual) y cerca 
de 16 grados de avance automático, es 
decir, un total de 30 grados. 

El mecanismo de avance automático 
encerrado en el distribuidor es de tipo 
centrífugo. Durante su funcionamiento, 
avanza automáticamente la leva del rup¬ 
tor del distribuidor de acuerdo con la 



Clase 2 


velocidad del motor, dentro de la escala 
correspondiente. 

A una velocidad superior a 2000 revo¬ 
luciones por minuto, refiriéndonos al mis¬ 
mo caso anterior, es posible obtener un 
adicional avance manual de 6 grados 
moviendo la manecilla del encendido so¬ 
bre el volante de dirección a su posición 
de avance máximo. 

En el distribuidor de avance completa¬ 
mente automático, la escala total de 46 
grados está sujeta exclusivamente a la 
acción automática del mecanismo, sin in¬ 
tervención de manipulación manual. 

El efecto de un retardo excesivo del 
encendido durante el funcionamiento del 
motor se pone de manifiesto en las irre¬ 
gularidades siguientes: 

Recalentamiento excesivo del motor. 

Pérdida de fuerza. 

Excesiva acumulación de carbón u 
hollín. 


Por su parte, el avance excesivo del 
encendido provoca el desgaste de los co¬ 
jinetes a causa del constante martilleo a 
que éstos quedan expuestos. Para ase¬ 
gurar el mejor funcionamiento de motor, 
el encendido debe avanzarse lo más que 
se pueda sin que se produzca golpe. 

Instrucciones Corrientes—Las instruc¬ 
ciones para la distribución o regulación 
del encendido varian un poco de acuerdo 
con el tipo de instalación. En términos 
generales, las instrucciones siguientes 
pueden aplicarse a todos los motores 
modernos: 

Quítese la bujía de encendido del cilin¬ 
dro No. 1. Gírese el cigüeñal con la 
manivela de arranque. Coloqúese el pul¬ 
gar sobre el orificio de la bujía quitada, 
hasta que se sienta en este punto escape 
de gas. Continúese girando el cigüeñal 
hasta que el émbolo llegue a su centro 
muerto superior. Esto puede averiguarse 
por las marcas estampadas sobre el vo¬ 
lante del motor, o bien, insertando un 
alambre en el cilindro, para tocar la ca¬ 
beza del émbolo. Déjese el motor en esta 


obtenga el ajuste correcto, fíjese el dis¬ 
tribuidor o la leva en el sitio que le 
corresponde. Instálense ahora el rotor y 
la tapa del distribuidor. Tómese nota del 
borne sobre la tapa que quede casi direc¬ 
tamente encima del extremo del rotor. 
Conéctese este borne con la bujía del 
cilindro No. 1. Conéctense los bornes 
restantes (en el mismo sentido de la 
rotación del eje del distribuidor) con las 
otras bujías del motor, de acuerdo con el 
orden de encendido. 

Ajuste de los Contactos del Ruptor— 
Los contactos del distribuidor son de puro 
tungsteno, metal muy duro y durable. 
Para limpiar los contactos, frótese su 
superficie con una piedra de aceite pe¬ 
queña. El tungsteno, debido a su gran 
dureza, no puede limarse. No es abso¬ 
lutamente necesario rebajar la superfi¬ 
cie del contacto hasta quitarle todas las 
picaduras. Todo lo que se necesita es 
dejarla bien limpia y lisa. Después de 
limpiadas de la manera anotada, veri¬ 
fiqúese su ajuste, de acuerdo con las 
instrucciones que para este objeto dan 



posición y procédase ahora a la regula¬ 
ción o distribución del encendido. 

Mientras la manecilla o palanca de dis¬ 
tribución está en su posición de comple¬ 
to retardo, los contactos del distribuidor 
están a punto de separarse. 

El procedimiento exacto 
para la ejecución de esta dis¬ 
tribución depende, por su¬ 
puesto, del tipo de distribui¬ 
dor. En aquellos con leve 
móvil, ésta puede girarse. 

En otros modelos de distri- 
dor, el aparato completo ha 
de girarse en sentido contra¬ 
rio a la rotación normal de 
su eje. Tan pronto como se 


Ajuste de la ten¬ 
sión del resorte 
del contacto 
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los fabricantes de aparatos de encendido. 

El funcionamiento resulta satisfactorio 
cuando la separación entre los contactos 
es, como máximo, de 0,018 a 0,024 de pul¬ 
gada. 

Verifiqúese también la tensión del re¬ 
sorte del brazo de contacto. Esto puede 
hacerse sin quitar el distribuidor del mo¬ 
tor. Para esto, empléese un dinamóme¬ 
tro pequeño con escala de 5 libras como 
máximo. Unase el dinamómetro al extre¬ 
mo del brazo, y mientras el resorte esta 
en acción, obsérvese la indicación del 
medidor en onzas en el momento preciso 
en que los contactos se separen. La ten¬ 
sión del resorte ha de ser de 16 a 20 
onzas, según el tipo del brazo de con¬ 
tacto. 

Sincronización de los Contactos del 
Distribuidor—Las instrucciones para la 
sincronización de los contactos del distii- 
buidor, que damos aquí, se refieren a las 
siguientes clases generales de distribui¬ 
dores modernos: 

Clase 1—Tipos de 6 y de S cilindros con 
leva do 6 y de S salientes, con arabos juegos 
de contactos de tipo móvil. ... _ nri 

Clase 2—Tipos de (5 y de S cilindros <con 
leva de 6 v de 8 salientes, con un juego áe 
contactos móvil y el otro juego de contactos 

Cíase 3—Tipos de 6 cilindros con leva de 3 

Sal ¿?aÍe S 4—Tipos de S cilindros con leva de 4 

Sal ¿!SÍe S 5—Tipos de 8 cilindros con leva de 4 
salientes y dos circuitos primarios. 

Clase 1—En este tipo de distribuidor, 
los dos brazos de contacto forman un 
circuito paralelo para la corriente del en¬ 
cendido, y el circuito por la bobina se 
interrumpe por la separación simultánea 
de ambos juegos de contactos. Para sin¬ 
cronizar los contactos de esta clase, afló¬ 
jese el tornillo de abrazadera A y gí¬ 
rese el eje hasta que un brazo del ruptor 
quede sobre una de las salientes de la 
leva. Luego, gírese la placa hasta que 
el otro brazo quede sobre la saliente de la 
leva. Apriétense los tornillos y ajústense 
los contactos hasta que la separación 
máxima entre los mismos sea de 0,022 de 
pulgada. Esta distancia ha de ser exacta. 
Gírese el eje lentamente y obsérvese si 
los contactos se apartan al mismo tiem¬ 
po. De no hacerlo, ajústese el tornillo 
del contacto del caso, hasta que la acción 
sea simultánea y precisa. El límite míni¬ 
mo y el límite máximo de esta separa¬ 


ción son respectivamente de 0,018 y 0,024 
de pulgada. 

Para mejorar el funcionamiento a alta 
velocidad de ciertos distribuidores de con¬ 
tactos paralelos de ocho cilindros, los 
contactos pueden disponerse fuera de sin¬ 
cronización, de modo que el primer jue¬ 
go de contactos se separe dentro de una 
escala de 0,012 a 0,018 de pulgada, mien¬ 
tras el segundo juego empieza a sepa¬ 
rarse. Los límites de la separación han 
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de quedar comprendidos entre 0,018 y 
0,024 de pulgada, en todo caso. 

Clase 2—Para sincronizar los contac¬ 
tos del distribuidor, provisto de un juego 
de contactos móviles (F y G) y de un 
juego de contactos fijos (D y E), ajús¬ 
tese, en primer lugar, el juego de contac¬ 
tos fijos, de modo que su separación 
máxima sea de 0,022 de pulgada. A con¬ 
tinuación, aflójense los tornillos de abra¬ 
zadera “S” y muévase la placa “H” hasta 
que el bloque de frotación del brazo del 
ruptor “G” quede sobre la saliente opu¬ 
esta de la leva. Ajústese la separación 
de los contactos a 0,022 de pulgada, y 
mientras se gira lentamente el eje, ob¬ 
sérvese si ambos contactos se separan 
simultáneamente. Si no lo hacen, ajús¬ 
tese el tornillo de contacto “F” hasta 
que la separación sea simultánea entre 
ambos contactos. Esta separación debe 
quedar comprendida entre los límites de 
0,018 y 0,024 de pulgada. 


Clase 3—En este tipo de distribuidor 
de encendido, los dos brazos de contacto 
forman circuitos paralelos para la co¬ 
rriente del encendido. La mitad de los 
cilindros está servida por cada juego de 
contactos. Los contactos debe separarse 
dentro de 60 grados de leva, de otro 
modo, una mitad de los cilindros tendrá 
una distribución de encendido distinta de 
la otra mitad. 

La separación del contacto del brazo 
del ruptor “A”—que es el fijo—debe ajus¬ 
tarse primero, y la sincronización debe 
completarse después mediante el ajuste 
del juego de contactos móviles (palanca 
D). Gírese el eje del distribuidor hasta 
que el bloque de frotación del brazo del 
ruptor “A” quede sobre una de las sali¬ 
entes de la leva. Aflójese el tornillo B 
y gírese el tornillo “C” para disponer 
la separación de los contactos dentro 
de 0,018 a Ó,024 de pulgada. Aprié¬ 
tese el tornillo B. Gírese 
nuevamente el eje, hasta que 
el bloque de frotación del 
brazo del ruptor “D” quede 
sobre la saliente de la leva. 
Aflójese el tornillo “E” y gírese el tor¬ 
nillo “F” hasta que los contactos se sepa¬ 
ren dentro de 0,018 y 0,024 de pulgada. 
La separación de 0,022 de pulgada es la 
mejor. Apriétese el tornillo “E.” 

Cuando el distribuidor gira de izquier¬ 
da la derecha, mirado desde arriba, colo¬ 
qúese la herramienta sincronizadora so¬ 
bre el eje, con el lado “M” del resorte 
en la ranura del eje, y gírese $1 eje en la 
dirección de la rotación hasta que la 
escala graduada del lado “M” de la herra¬ 
mienta quede cerca de la ranura en el 
aro de la base del distribuidor. Continú¬ 
ese girando el eje hasta que el brazo del 
ruptor “A” interrumpa el contacto, y ob¬ 
sérvese la escala graduada sobre la 
herramienta, la cual ha de coincidir con 
el borde cercano de la ranura. Nueva¬ 
mente gírese el eje en el mismo sentido 
hasta que la misma escala graduada en 
el lado “N” de la herramienta coincida 
con ese mismo borde. Aflójense los tor¬ 
nillos “G” y “H” y gírese el tornillo “J” 
hasta que el brazo del ruptor “D” em¬ 
piece a interrumpir el contacto. Verifi¬ 
qúese ésto girando nuevamente el eje. 

(Continúa en la página 46) 
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Day-Elder, Modelo 160 



International, Modelo W -1 


DAY-ELDER 

L A National Motors Mfg. Co. de 
J Irvington, N. J., anuncia un nuevo 
surtido completo de camiones Day-Elder 
de seis cilindros, incluyendo once mode- 
’os individuales. 

Los herrajes son enchapados al cromo, 
incluyendo los radiadores, faroles delan¬ 
teros, parachoques, tiradores de las puer¬ 
tas, tapacubos y otros accesorios. Las 
garitas cerradas son de tipo de lujo y 
envuelven tales mejoramientos como el 
tapizado que es de cuero legítimo, y de¬ 
talles como encendedor de cigarillos, lim¬ 
piador automático de parabrisas y velo¬ 
címetro en diseños modernísticos. 

El modelo 160, que se ve en la ilustra¬ 
ción, es de tres toneladas, con un peso 
total de 16.000 libras, incluyendo el peso 
del chasis, garita del conductor, carro¬ 
cería y carga. El peso completo del 
chasis es de 6.900 libras. El motor Con¬ 


tinental de seis cilindros de tipo aéreo 
está dotado de un cigüeñal con siete coji¬ 
netes, diámetro interior y carrera de ém¬ 
bolo de 4 x 4 Y 2 pulgadas (10Í,6 x 114,3 
mm.) y 38,4 caballos de fuerza, según la 
fórmula, y desarrolla 81 V 2 caballos de 
fuerza a 2.400 revoluciones por minuto. 
El cambio de marcha de cuatro velocida¬ 
des es de tipo selectivo, y lleva un 
embrague seco de discos múltiples. El 
eje trasero es Timken de tornillo sin fin, 
tipo de flotación completa. 

Este modelo tiene frenos de servicio en 
las cuatro ruedas de tipo Lockheed 
hidráulico de extensión interior con el 
freno de de mano accionado sobre el eje 
propulsor detrás del cambio de marcha. 
La propulsión trasera se lleva por medio 
de tensores y el esfuerzo de torsión del 
eje lo reciben los muelles traseros. Los 
muelles son semielípticos, de acero silico- 
manganeso, con muelles auxiliares en la 
parte trasera. Los bastidores tienen 


sección profunda semiflexible de acero 
forjado al martinete y el modelo se pro¬ 
duce en distancias entre los ejes de 156 
y 165 pulgadas (3,9 v 4,12 m.), así como 
longitudes especiales de 180 y 204 pul¬ 
gadas (4,5 y 5,1 m.). 

Todos los modelos están equipados con 
arranque y alumbrado Delco-Remy, fre¬ 
nos en las cuatro ruedas, depurador de 
aire, bomba de combustible, luz de para¬ 
da, neumáticos balones, portaneumático 
y caja de herramientas. 


INTERNATIONAL 

C HICAGO—Los modelos W-l y W-3 
han sido adiciones recientes al sur¬ 
tido de camiones para trabajos pasados 
de la International Harvester Co. Las 
capacidades de los fabricantes de estas 
dos nuevas unidades son de dos y media 
y tres y media toneladas, respectivamen¬ 
te. Ambos camiones son de propulsión 
por desmultiplicación doble y se pueden 
obtener en cinco distancias entre los 
ejes; el W-l desde 130 hasta 200 pulga¬ 
das y el W-3, desde 144 hasta 235 pul¬ 
gadas. Se dice que existen innovaciones 
en los estilos de las garitas y carroce¬ 
rías de los nuevos modelos. 


STEWART 

A NUNCIA la Stewart Motor Corp., 

L de Buffalo, N. Y., un nuevo chasis 
de camión de 1V¿ toneladas, a un precio 
de lista de $895. El motor de 4 cilindros, 
tiene un diámetro interior y carrera de 
émbolo de 3% x 4% pulgadas (95,2 x 
114,3 mm.), que le da una cilindrada de 
199 pulgadas cúbicas (3,26 litros). 

El motor se halla equipado con engra¬ 
naje de distribución, bomba de agua, 
sistema de aceite por presión, carburador 
Stromberg, depurador de aire, arranca¬ 
dor Delco-Remy, generador y distribui¬ 
dor movido por el motor. El motor desa¬ 
rrolla 50 caballos de fuerza a 2.600 revo¬ 
luciones por minuto. 

Se suministra un cambio de marcha de 
cuatro velocidades como dotación normal. 
El embrague es de tipo de placa senci¬ 
lla. El eje delantero, tipo Elliott inver¬ 
tido. El eje trasero es de tipo espiral 
con engranaje cónico y flotación comple¬ 
ta. La desmultiplicación normal es de 
5,6 a 1, pero se puede suministrar una 
de 6,62 a 1, a un precio adicional. 

El mecanismo de dirección es Ross de 
tipo de leva y palanca. La suspensión 
consiste en cuatro muelles semielípticos. 
Las ruedas delanteras y traseras son de 
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metal con seis rayos. Los neumáticos 
delanteros son de 6,50 x 20 pulgadas y 
los traseros son balones dobles. 


Negociación Ford e Isotta 

N UEVA YORK—La negociación en¬ 
tre la Ford Motor Co. y la Isotta- 
Fraschini de Italia, que ha estado pendi¬ 
ente durante varios meses, se llevó a 
cabo a fines del mes de julio pasado, 
según informes telegráficos que se han 
recibido en este país. Se entiende que la 
transacción consulta arreglos para la or¬ 
ganización y financiamento de la ac¬ 
tual compañía Isotta, y para la fabrica¬ 
ción en Italia del automóvil Ford, que 
será conocido con el nombre de Ford- 
Isotta-Fraschini. La compañía Ford ob¬ 
tiene el derecho de fabricar en América 
los motores Isotta-Fraschini de aviación, 
entre los que se incluyen los tipos de 


Nuevo modelo de 
o a j a cem'ada 
grande de 
Fis li er-S t an dará, 
modelo de seis 
cilindros N o . 
85 -Ej con distan¬ 
cia entre los 
ejes de 240 ". El 
modelo “pigmeo” 
que se ve al lado, 
sirve de anuncio 
para el dueño 
del camión 
grande. Es un 
modelo en mi- 
niatura exacta¬ 
mente igual al 
grande. 



1.000 caballos de fuerza, ninguno de los 
cuales se ha construido hasta la fecha 
en este país. 

El capital de la compañía reorganizada 
se dividirá en tres porciones, de acuerdo 
con informes telegráficos recibidos. Por 
partes, que alcanzan al 51 por ciento, 


serán del dominio mancomunado de la 
compañía Isotta-Fraschini y el Italian 
Commercial Bank; el resto de las accio¬ 
nes quedará en manos de la compañía 
Ford y representará una inversión de 
100.000.000 de liras, o sean 5.000.000 de 
dólares. El Italian Commercial Bank 
finaciará las ventas de automóviles a 



Stetoart de XV» tonelada 



El aluminio ha entrado ahora en la industria. La caja de vuelco de este 
camión Diamond T de seis ruedas, con capacidad para 8 toneladas, es de 
aluminio. El mayor pi'ecio de la caja de aluminio se compensa ventajosa¬ 
mente por su peso, el cual es casi una tonelada menos que el de la caja de 
acero! Esta diferencia de peso se aprovecha para llevar mayor carga en cada 

viaje 


plazos. 

El actual modelo “A,” adaptado al 
mercado italiano se manufacturará en 
una nueva fábrica que se construirá ad¬ 
yacente a la fábrica Isotta en Milán. El 
automóvil se venderá en Italia en unos 
$700 y con los otros automóviles de pre¬ 
cio bajo casi excluidos a causa de la 
nueva tarifa de aduanas italiana, dará 
un monopolio en este campo, con excep¬ 
ción del Fiat de precio bajo, producto 
que se construye en Turín. 

La nueva fábrica quedará terminada 
dentro de unos siete meses y estará equi¬ 
pada con maquinaria Ford, que se ha 
embarcado de los Estados Unidos. Du¬ 
rante los primeros trabajos, más o menos 
el 70 por ciento de las piezas se fabrica¬ 
rán en Italia, y el 30 por ciento restante, 
se enviarán en moldajes en bruto, desde 
Detroit para terminarse allá. Finalmen¬ 
te, el automóvil completo se fabricará 
totalmente en Italia. De acuerdo con la 
nueva tarifa, se suspende el impuesto 
bajo ciertas condiciones sobre los mol¬ 
dajes en bruto hasta fines del año, plazo 
que podrá prorrogarse. Esto se ha obte¬ 
nido gracias a gestiones de la compañía 
Isotta-Fraschini. Además, bajo una dis¬ 
pensa especial, los nuevos derechos ele¬ 
vados de 260 liras por quintal por mol¬ 
dajes en bruto de piezas de cambios de 
marcha y de dirección, se han bajado 
temporalmente a 45 liras, y los nuevos 
derechos elevados de 200 liras por quin¬ 
tal sobre los moldajes en bruto de otras 
piezas, se han disminuido también a 45 
liras. 


Transitone, equipo radiorreceptor manufactu¬ 
rado por la Automobile Radio Corp., podra in¬ 
stalarse ahora en todos los nuevos automóviles 
Plymouth de modelos cerrados, nos anuncia F. L. 
Rockelman, presidente y gerente general de la 
Plymouth Motor Corp. Los compradores de auto¬ 
móviles Plymouth, por encargo especial sin re¬ 
cargo alguno, pueden obtener sus automóviles 
listos para la instalación inmediata del receptor 
Transitone, de cualesquiera de los representantes 
Chrysler, Dodge Brothers o De Soto. 
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Arreglos de las Exposiciones de 
Equipos 
M. E. A. 

N UEVA YORK—Los últimos arre¬ 
glos para la décima cuarta exposi¬ 
ción anual y reunión de la Motor & 
Equipment Association que se efectuará 
en Cleveland del 10 al 14 de noviembre 
próximo inclusives, se activará grande¬ 
mente, de acuerdo con las disposiciones 
tomadas por el Comité Ejecutivo en la 
reunión extraordinaria que tuvo lugar 
el 18 de julio. 

Esta actitud se tomó immediatamente 
después del fracaso de las gestiones ante 
la National Standard Parts Association, 
cuando la Junta Directiva de dicha socie¬ 
dad votó en contra de la propuesta de 
la M. E. A. para hacer una Exposición 
mancomunadamente. Esta clase de expo¬ 
sición había sido propuesta por la 
M. E. A. buscando el interés de los miem¬ 
bros de ambas asociaciones, que hubieran 
obtenido economías materiales, si se hu- 
biesan aceptado. 

La Exposición de la M. E. A. se efec¬ 
tuará en el Cleveland Public Auditorium, 
y ya se han completado las gestiones 
para el uso de 150.000. a 200.000 pies 
cuadrados de espacio de Exposición en 
dicho edificio. Dicha exposición utilizará 


la arena, el ala derecha y las arcadas que 
unen estos dos salones de exhibición, 
para las exposiciones de los fabricantes. 

La sociedad tiene planes para unos 
300 lugares de exposición y espera que 
estarán presentes más de 7.500 oficiales 
y representantes de ventas comerciales 
durante la exposición. 


N. S. P. A. 

ETROIT—La Junta Directiva de la 
National Standard Parts Associa¬ 
tion votó en su sesión celebrada el 17 y 
18 de julio pasado en Cleveland, en fa¬ 
vor de que dicha sociedad efectuara su 
propia exposición. Se encontraban pen¬ 
dientes ciertas gastiones entre la N. S. 
P. A. y la Motor & Equipment Associa¬ 
tion para llevar a cabo una exposición 
combinada durante el próximo mes de 
noviembre incluyendo los miembros fa¬ 
bricantes de ambas sociedades. 

Aproxidamente el 50 por ciento de los 
miembros fabricantes de la N. S. P. A., 
pertenecen a la M. E. A. y realizando 
que la economía de tiempo, así como de 
gastos, sería bastante beneficiosa, los 
miembros que pertenecían a ambas socie¬ 
dades preferían una exposición en con¬ 
junto, en vez de dos de ellas durante dos 
semanas. Las ventajas económicas de 
una exposición en conjunto, se tomó en 


consideración, no benefician al otro 60 
por ciento de los fabricantes de la N. S. 
P. A., que pertenecían soló a una socie¬ 
dad. Una comunicación de E. P. Chal- 
fant, vice-presidente activo de la N. S. 
P. A. dice: 

“Si bien es cierto que los distribui¬ 
dores de A. E. A. (anteriormente, la M. 
E. A.) han sido invitados y bienvenidos 
en cada exposición de la N. S. P. A., 
este reconocimiento no ha sido reciproco 
a causa de las exposiciones ‘cerradas’ 
de la otra sociedad, condiciones que ellos 
se proponen abolir, al invitar a las miem¬ 
bros distribuidores de la N. S. P. A. a su 
exposición para 1930, lo que es obvio 
decir, construirá un sentimiento cons¬ 
tructivo y cooperativo entre los dos gru¬ 
pos de distribuidores.” 


Precios del Chrysler de Ocho 
Cilindros 

ETROIT—Los precios de los mode¬ 
los de la nueva serie Chrysler de 
ocho cilindros, descrita en nuestro nú¬ 
mero anterior, son los siguientes: 


Roadster . $1.495 

Roadster deportivo.. 1.595 

Cupé normal. 1.495 

Cupé especial. 1.535 

Sedán normal. 1.525 

Sedán especial . 1.565 

Cupé transformable. 1.665 


Los precios anotados comprenden entrega 
en la fábrica. 




Exportación de Neumáticos de los Estados Unidos y el Canadá 

(Primer Semestre), 1930 


PAISF." 


Europa 

Islas de Azores y Madeira 

Portugal. 

España. 

Norte América 

Costa Rica. 

Guatemala.. 

Honduras. 

Nicaragua. 

Panamá. 

El Salvador. 

México. 

Cuba. 

Rep. Dominicana. 

Puerto Rico. 

Sudamérica 

Argentina. 

Bolivia. 

Brasil. 

Chile. 

Colombia. 

Ecuador. 

Paraguay. 

Perú. 

Uruguay. 

Venezuela. 


Filipinas. 


Africa 

Islas Canarias. 

Africa Oriental Portuguesa. 
Africa Española. 


DE LOS ESTADOS UNIDOS 

DEL CANADA 

Cubiertas 





Neumáticos 







Cámaras 

Llantas Macizas 





Automó¬ 

Ca¬ 

Camiones y Omnibus 

Automóviles 

de Aire 

de Caucho 

Cubiertas 

Cámaras de Aire 

viles 

miones 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

No. 

122 

$2,193 

601 

$8,093 

452 

$678 



155 

$1,466 

182 

$241 

1 

13 

628 

17,392 

5 870 

72 666 

3,138 

6,041 



3,117 

53,346 

2,036 

4,619 

81 

160 

8,730 

317!742 

72,275 

668,973 

47,473 

80,207 

12 

$875 

26,753 

363,387 

21,478 

38,887 

388 

718 

339 

10,513 

2,043 

26,120 

1,524 

3,987 

90 

2,614 

217 

6 3,490 

15-1 

274 



737 

19,348 

3,081 

39,223 

3,379 

6,787 

tí 

634 

708 

9,296 

722 

1,152 

O 

4 

383 

10.640 

1,148 

16,090 

1,216 

2,581 

24 

1,493 

291 

4,424 

342 

596 



187 

5,506 

890 

9.706 

1,257 

2,186 

44 

3,204 

457 

5,502 

555 

902 

7 


684 

11,295 

• 5,052 

48,909 

5,792 

9,257 

443 

11,504 

3,515 

26,449 

4,273 

4,521 



156 

4,745 

1,377 

17,173 

1,553 

2,919 

101 

5,460 

511 

6,123 

568 

92-1 

10 

7 

6,872 

153,918 

47,817 

423,725 

34,505 

69,403 

488 

18,610 

147 

1,462 

490 

594 

5 


4,676 

84,238 

61,441 

452,743 

51,939 

66,181 

20,108 

107,951 

267 

1,389 

660 

835 



88 

2,714 

2,654 

30,187 

3,112 

3,744 

16 

702 

1,808 

12,621 

1,687 

1,886 

1 

2 

2,587 

59,648 

24,596 

197,337 

16,681 

24,019 

1,629 

48,663 

22 

126 

319 

775 



10,059 

236,572 

96,207 

683,859 

109,236 

138.457 

1,200 

53,684 

104,559 

756,396 

103,068 

118,459 

1,109 

130 

213 

7,085 

435 

5,977 

571 

1,195 

0 

155 

158 

1,719 

62 

76 


22 

7,045 

145,2S5 

39,793 

320,365 

16,287 

24,588 

294 

8,960 

47,397 

529,352 

40,341 

65,663 

4 

2 

2,668 

52,425 

27,131 

262,736 

18,009 

34,641 

455 

8,8-18 

20,293 

208,375 

19,135 

23,709 

68 

52 

1,427 

32,442 

10,707 

124,685 

9,811 

18,220 

295 

6,755 

6,857 

79,747 

7,757 

11,343 

11 

18 

170 

4,696 

1,535 

23,300 

2,134 

3,472 

2 

80 

352 

4,027 

428 

693 

7 

50 

86 

2 201 

536 

8,167 

352 

671 



341 

3,939 

494 

722 

29 

38 

655 

15!994 

4,793 

52!011 

4,305 

8,005 

66 

2,301 

5,756 

58,296 

6,681 

8,006 

290 

456 

1,345 

31,8*16 

14,768 

128,788 

14,517 

19,0-18 

252 

11,469 

15,007 

147,280 

12,560 

16,483 

83 

4 

1,779 

51,056 

11,211 

137,237 

11,670 

25,488 

124 

4,368 

7,267 

96,490 

9,583 

15,098 

14 

316 

16,260 

367,925 

51,208 

452,062 

53,586 

97,954 

356 

8,702 

117 

651 

1,540 

1,616 



616 

13,800 

2,004 

27,510 

970 

2,077 

178 

7,455 

579 

11,208 

128 

225 

7 

12 

on 

i i su 

998 

9 979 

842 

1,116 



1,657 

23,664 

2,570 

4,155 

62 

116 

¿\J 

156 

1,100 
5,107 

352 

3! 675 

722 

1,128 



182 

3,360 

106 

155 

2 

38 
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Informes Financieros 


Pcrfcct Circle Co. informa que las ganancias 
netas obtendidas en el primer semestre que ter¬ 
minó el 30 de junio de 1930. ascendieron a $368.057 
después de deducir todo gasto incluyendo impues¬ 
tos y depreciaciones, lo que representa $2,26 por 
cada una de las 162.500 acciones de capital en 
circulación, y se compara con ganancias de 
$495.704 o $3,05 por acción durante el primer 
semestre de 1929. 

Hupp Motor Car Corp. anuncia que sus ganan¬ 
cias netas en el trimestre que terminó el 30 de 
junio de 1930 fueron de $442.304, después de 
rebajar los gastos e impuestos, lo que representa 
29 centavos por cada una de las acciones de $10 
de valor nominal que ascienden a 1.512.092. Esto 
se compara con ganancia de $66.749 o 4 centavos 
por acción en el trimestre anterior, y con ganan¬ 
cias de $1.329.787 o 95 centavos por cada una de 
las 1.400.122 acciones en circulación durante el 
segundo trimestre de 1929. 

Las ganancias netas durante el semestre que 
terminó el 30 de junio del año en curso fueron 
de $509.953 después de descontar todo gasto, 
equivalente a 33 centavos por cada una de las 
1.512.092 acciones que se compara ganancias de 
$2.831.383 o $2,02 por acción de las 1.400.122 en 
circulación en el primer semestre de 1929. El 
activo corriente con fecha 30 de junio de 1930, 
era de 20.258.866, en comparación con un pasivo 
de $4.979.096. 

Gemmer Manufacturing Co. ha informado que 
durante el semestre que terminó el 30 de junio 
de 1930 sus ganancias alcanzaron a $270.834 después 
de rebajar todo gasto Bin incluir los impuestos 
federales, en comparación con $296.696 en el 


primer semestre de 1929. Las acciones de capital 
consisten en 40.000 acciones sin valor nominal 
con participación acumulativa de $3, convertibles 
en acciones preferidas de clase A, y 100.000 ac¬ 
ciones sin valor nominal de clase B. El activo 
corriente al 30 de junio, de 1930 alcanzaba a 
$1.499.486 y el pasivo corriente a $192.288, o sea 
una progresión de 7,8 a 1. El efectivo en caja 
era de $305.546. 

McCord Radiator & Mfg. Co.. de Detroit, in¬ 
forma que durante el semestre que terminó el 30 
de junio del año en curso, sus ganancias netas 
fueron de $115.142 después de decucir gastos y 
contribución federal, lo que representa una ganan¬ 
cia de 42 centavos por cada una de las 172.300 
acciones sin valor nominal de las clase B, después 
de haber distribuido el dividendo correspondiente 
a las acciones de la clase A. 

Kelsey-Hayes Wheel y compañías subsidiarias 
informan que durante el semestre que terminó 
el 30 de junio, sus ganancias netas alcanzaron a 
$1.803.228 después de rebajar los impuestos fed¬ 
erales, etc. Esto representa, después de pagar el 
dividendo que requieren las acciones preferidas 
de 7 por ciento, a $2,24 por cada una de las 
749.454 acciones comunes sin valor nominal, en 
comparación con ganancias netas de $1.975.779 o 
$2,43 por acción, en el primer semestre de 1929. 

Hudson Motor Car Co. informa que sus ganan¬ 
cias netas durante el trimestre que terminó el 30 
de junio de 1930 fueron de $1.075.067. Esto repre¬ 
senta una ganancia de 67 centavos por acción y 
se compara con ganancias netas de $2.316.945, o 
sean $1,45 por acción en el trimestre anterior, y 
con $6.053.729 o $3,79 por acción durante el se¬ 
gundo trimestre del año pasado. Las ganancias 
netas durante el primer semestre de 1930 al¬ 
canzaron a $3.392.012 o Bean $2,12 por acción, 
en comparación con $10.621.512 o $6,55 por acción 
en el primer semestre del año de 1929. 

Detroit Steel Products Co. informa haber ob¬ 


tenido una ganancia neta de $56.414, o sean 28 
centavos por cada una de las acciones, durante 
el segundo trimestre de 1930 y una pérdida de 
$145.828, o sean 73 centavos por acción durante 
el primer semestre, sobre 199.335 acciones en cir¬ 
culación, en comparación con una ganancia neta 
de $151.010 durante el período correspondiente en 
1928. Se hace la comparación con 1928, puesto 
que dicho año indica más la operación normal. 

Federal Motor Truck Co. informa que durante 
el semestre que terminó el 30 de junio de 1930 
sus ganancias fueron de $191.458, después 
de tomar en cuenta depreciación, intereses y 
contribución federal, que representa un dividendo 
de 38 centavos por acción de las 499.543 sin valor 
nominal del capital. 

Motor Products Corp. informa que las ganancias 
netas en el semestre que terminó el 30 de junio 
de 1930 fueron de 602.239, después de rebajar 
la depreciación y los impuestos federales, lo que 
equivale a un dividendo de $3,05 por cada una de 
las 197.366 acciones comunes sin valor nominal. 
Lo anterior se compara con ganancias netas de 
$1.729.431, o sean $8,55 por cada una de las 
196.457 acciones comunes durante el primer se¬ 
mestre de 1929, después de haber pagado el divi¬ 
dendo sobre las acciones preferidas en circulación. 

Motor Wheel Corp., de Lansing. Mich., ha tenido, 
según informa, ganancias netas de $980.607 durante 
el primer semestre que terminó el 30 de junio del 
año en curso, lo que representa un dividendo de 
$1.15 por acción sobre las 850.000 acciones en 
circulación, mientras que el año pasado el divi¬ 
dendo fué de $1,43 sobre cada una de las 687.500 
acciones en circulación al 30 de junio de 1929. 
Las ganancias durante el primer semestre del 
año pasado fueron de $2.432.998, lo que equivalió 
a $3,54 por cada una de las acciones en circu¬ 
lación en ese entonces o $2,84 por cada una de 
las acciones en circulación el 30 de junio del año 
en curso. 


Exportación de Automóviles, Camiones, Repuestos, Accesorios y 


PAISES 


Europa 
Islas de Azores y Madeira 

Portugal. 

España. 

Norte América 

Costa Rica. 

Guatemala. 

Honduras. 

Nicaragua. 

Panamá. 

El Saltador. 

México.♦ *• 

Cuba. 

Rep. Dominicana. 

Puerto Rico. 


Sudámerica 

Argentina. 

Bolivia. 

Brasil. 

Chile.... 

Colombia. 

Ecuador. 

Paraguay. 

Perú. 

Uruguay. 

Venezuela. 


Asia 


AUTOMOVILES DE GASOLINA 


Hasta $1000 


No. 


Filipinas.. 

Africa 
lilas Canarias.. 

Africa Oriental Portuguesa 
Africa Española 


38 

208 

1,232 


15 
37 
56 
27 

1,449 

16 

5,222 

1,987 

153 

685 


7,618 

16 

241 

630 

50 

15 

33 

176 

1,539 

1,196 


Valor 


$14,189 
138,033 
597,274 


8,997 

15,273 

29,898 

17,426 

685,251 

10,287 

2,930,025 

962,742 

70,466 

336,596 


3,515,487 
11,449 
124,170 
370,851 
31,472 
10,474 
17,776 
107,662 
644,031 
538,166 


21,372 

19,447 

3,327 


$1000-$2000 


No. 


Valor 


8 

285 

914 


10 

26 

26 

19 

116 

29 

742 

265 

17 

160 


2,315 

16 

128 

653 

59 

22 

5 

150 

208 

318 


$8,191 

303,433 

959,103 


10,870 

28,442 

61,315 

21,989 

118,025 

31,623 

943,705 

313,35*1 

17,879 

166,382 


2,381,839 
16,844 
137,558 
081,664 
73.248 
25.581 
5,288 
149,179 
214,472 
345,663 


27,789 

23,581 

6,027 


Más de $2000 


No. Valor 


25 

34 

184 


12 


108 

74 


30 


280 


12 

38 

100 


$53,234 

74,168 

410,396 


1,020 

14,671 

3,100 

1,842 

34,366 

19,309 

316,843 

196,532 

18,120 

62,971 


671,855 

6,561 

152,681 

160,181 

24,622 

4,200 

1,848 

24,840 

8*1,099 

231,4*19 


9,118 

2,723 


CAMIONES 


Hasta 1 Ton 


No. 


8 

146 

712 


1 

16 

25 

17 

204 

5 

689 

194 

23 


1,293 

20 

357 

187 

38 

12 

23 

64 

202 

141 


Valor 


1-2MI Tons 


Más de l\i Tons 


No. 


S5.273 

99,164 

482,498 


613 

10,048 

19,006 

8,523 

94,867 

4,252 

415,105 

109,098 

10,960 

38,565 


810,039 

24,893 

118,518 

135,463 

17,879 

14,381 

12,148 

43,013 

114,910 

83,743 


17,070 

7,274 

7,384 


12 

148 

1,195 


11 

17 

24 

4 

531 

6 

1,419 

1,260 

19 

188 


2,989 

11 

86 

423 

24 

40 

48 

37 

356 

734 


Valor 


$7,931 

178,989 

1,065,711 


7,242 

30,805 

18,602 

5,501 

259,087 

5,805 

093,503 

627,703 

14,067 

107,904 


!, 148,585 
14,099 
153,017 
303,532 
23,366 
35,105 
23,202 
33,896 
190,253 
459,220 


27,460 

27,181 

4,805 


Piezas 

de 

Montaje 


No. 

Valor 

Valor 



$43 

22 

$47,983 

1,472 

189 

260,296 

1,509,001 

2 

5,993 

38 

5 

20,025 


3 

8,345 

" 3,029 

30 

95,583 

4,964 

12 

27,099 

193,993 



5,391 

02 

142,841 

1,005,099 

18 

51,18*1 

134,892 



215 

11 

33,447 

7,375 

403 

1,036,449 

2,372,682 

1 

2,043 

804 

50 

157,981 

424,783 

102 

199,718 

631,608 

10 

26,722 

4,108 

..... 

1,478 

3,550 



136 

2 

2,983 

272 

28 

50,229 

143,393 

71 

179,597 

18,016 

3 

2,570 

107 

7 

38,900 

3,595 

2 

9,478 

455 





Piezas 

de 

Repuesto 


Valor 


$188,758 

95,821 

1,474,739 


7,941 

33,799 

20,358 

11,702 

62,713 

23,603 

561,145 

312,246 

24,415 

104,372 


1,802,915 

24,458 

429,250 

463,274 

121,490 

10,028 

9,021 

92,368 

177,378 

210,738 


Acce¬ 
sorios 
de Auto- 
mótiles 


12,905 

20.289 

97,746 


Valor 


$683 

6,712 

50,847 


824 

5,843 

3,280 

3,711 

8,250 

6,133 

67,550 

18,797 

1,284 

12,335 


156,989 

2,289 

45,893 

51,007 

0,269 

1,574 

913 

10,701 

38,023 

54,496 


3,611 

1,661 

471 


28 
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Desarrollo del Automóvil 

(Continuación de la 'página 13) 

1926 

C. Propulsión por engranaje hipoide 
(Packard). 

C. Vidrio inastillable en automóvil 
(Stutz). 

¿ Lubricación centralizada para el 
chasis (sistema Bowen en el Chand- 


C. Enchape de cromo para las piezas 
brilliantes exteriores. 

C. Cambio de marcha de cuatro velo¬ 
cidades adelante y marcha atrás (sis¬ 
tema Warner en un Graham-Paige). 

1928 

H Alimentación de combustible por 
bomba mecánica, sistema A C. 

1929 

C, Automóviles de propulsión por las 
ruedas delanteras (Cord y Ruxton). 

1930 

C. Automóvil de diez y seis cilindros 
(Cadillac). 


Durant Reorganiza su Personal 

D ETROIT—W. C. Durant anuncia 
la asociación de prominentes fa¬ 
bricantes europeos de automóviles con la 
Durant Motors, Inc. En su más re¬ 
ciente anuncio incluye la noticia de la 


completa reorganización del personal ad¬ 
ministrativo de la fábrica Durant en 
Lansing, que comprende la renuncia de 
A. I. Philp, como director de la junta 
administrativa, la de F. J. Haynes, 
presidente y J. A. Nichols, Jr., vice¬ 
presidente. R. A. Vail continúa con la 
Durant como director de producción. 


Sr. Editor del Automóvil Americano: 

L OS vehículos automóviles en el distrito 
I de San Luis Potosí, México, fueron 
como sigue, con fecho I o de enero de 
1930: 


Auto- Om- Moto¬ 
mó- Ca- ni- clc- 

Estado viles miones bus letas 

Aguascalientes .. 415 143 57 10 

¡juanajuato. 95(5 189 83 22 

San Luis Potosí.. 1.002 253 94 17 

Zacatezas . 530 190 70 10 

Totales. 2.903 775 304 59 


George P. Shaw, 
Cónsul de los Estados Unidos. 


Rectificación 


A CAUSA de un error tipográfico, apareció 
en nuestro número de julio de 1930, una 
descripición del nuevo modelo Stewart 
16-A y 16-XA en la que se le asigna una 
distancia entre los ejes de 7.5 metros. Estos 
camiones, fabricados por la Stewart Motor 
Corp. de Buffalo, N. Y., tienen 130 pulgadas 
de distancia entre los ejes, lo cual es equiva¬ 
lente a 3,5 metros. La equivocación, en el 
presente caso, se halla en la conversión de 


Las Carreteras del Brasil 

(Continuación de la página 11) 

mos antes) y la carretera a Belo Hori¬ 
zonte (Minas Geraes). La primera tiene 
520 kilómetros (323 millas), de largo, y 
cuento con buena superficie dura o ca¬ 
mino mejorado de tierra. Se espera que 
esta carretera quedará terminada a fines 
de 1929. 

Se han construido muchas otras carre¬ 
teras menos importantes entre los esta¬ 
dos, pero en su mayor parte son entera¬ 
mente de construcción simple de tierra. 
Algunas son transitables durante todo el 
año, como la carretera de Pernambuco 
a Parahyba, pero la mayoría puede pa¬ 
sarse solamente durante la estación seca. 


Rectificación 

En le descripción del nuevo pulimento, para 
la máquina pulimentadora de la R. M. Hollings- 
head Co. de Camden, N. J., en puestro número 
de agosto, este producto fué incorrectamente 
llamado “White Lusterize.” El verdadero y cor¬ 
recto nombre de este productos es “Whiz 
Lusterize.” "Whiz” es la marca comercial de 
esta compañía Hollingshead, y todos sus productos 
se venden bajo dicha denominación. 

pulgadas a metros. Estos modelos, cuyo 
precio de lista es de $1.195, tienen una ca¬ 
pacidad efectiva de 1*4 tonelada, y llevan 
cambio de marcha de cuatro velocidades y 
frenos en las cuatro ruedas. Se ofrecen con 
motores de cuatro y de seis cilindros. 


Equipos de los Estados Unidos (Primer Semestre), 1930 


Equipos 

¿ ara la 
onser- 
vación 
Mecánica 


Valor 


Equipos 
para la 
Conser¬ 
vación 
de Neu¬ 
máticos 


Valor 


Bocinas 

eléc¬ 

tricas 


Valor 


$227 

5,436 

19,883 

3 

191 

757 

86 

11,531 

1,685 

29,136 

12,434 

1,922 

16,588 


115,001 

904 

76,659 

61,389 

4,031 

809 

623 

3,393 

30,292 

59,398 


9,035 


14 

910 


1,442 

4,841 


85 

226 

514 

27 

1,24*1 

34 

16,985 

3,637 

183 

804 


28,656 

1,892 

2,541 

10,532 

2,189 

1,398 

402 

4,000 

1,611 

5,269 


6,006 


3,269 


$83 

2,277 


190 

705 

155 


944 


Amorti¬ 

gua¬ 

dores 


Valor 


Para¬ 

choques 


Valor 


$129 

1,147 


3,158 

1,905 

126 

2,120 


5,116 

56 

7,660 

7,027 

2,285 


939 

2,788 

3,891 

4,421 


122 


1,003 

75 

12 

21 

46 

526 

557 

72 


13,297 


650 

4,534 

32 

185 


94 

566 


404 


60 


52 


Muelles 

de 

Automó¬ 
viles y 
camiones 


Valor 


Bombas 

de 

Aceite 
y de 
gasolina 


Valor 


898 

4,656 


512 


54 


26 

92 

329 


339 


$29 

944 

1,409 


22,452 

25,888 

1,041 

736 

2,572 

248 

5,108 

23,176 

763 

8,715 


7,977 

704 

22,910 

66,600 

13,045 

770 

1,078 

4,942 

2,217 

8,020 


12,230 


558 

2,207 

829 


$170 

53 

570 


180 

825 

99 

677 

3,959 

237 

37,797 

15,143 

580 

33,627 


28,395 

269 

145,351 

49,669 

6,634 

1,365 

50 

2,156 

19,936 

3,925 


12,142 


Cargado¬ 
res de 
Acumu¬ 
ladores 


Valor 


$93 

5,631 


138 

109 

11 

1,653 

332 

2,405 

2,140 

127 


5,232 

175 

4,059 


Puli¬ 

mentos 

para 

Auto¬ 

móviles 


Valor 


17 


1,212 


238 

1,806 

796 


1,199 


$16 

2,078 

3,689 


10 

728 

128 

116 

1 , 

185 

1,720 

3,117 

183 

774 


4,628 

95 

4,563 

3,811 

586 

120 

14 

2,369 

1,231 

2,146 


2,259 


208 

532 

67 


Llaves 

para 

Auto¬ 

móviles 


Valor 


$460 

6,961 


116 

853 

128 

38 

503 


3,981 


45 

553 


15,358 

727 

1 , 
2,385 
648 
71 
19 
1,030 


789 


4,365 


Bujías 

Encen¬ 

dido 


Valor 


$2,511 

35,784 


179 

305 

739 

419 

5,858 

1,753 

12,201 

9,345 

171 

2,704 


18,409 

642 

3,316 

7,167 

3,377 


149 

3,650 

2,431 

4,518 


1,074 


570 

1,827 

627 


Acumuladores 


Sistema 
de 
Arranque 
Alum¬ 
brado y 
Encen¬ 
dido 


No. 


67 

799 

2,630 


239 


75 

1,172 

83 

1,681 

5,976 

102 

1,596 


131,935 

154 

2,050 

2,249 

1,334 

173 

235 

673 

3,760 

1,950 


3,841 


319 

521 


Valor 


$286 

6,378 

19,629 


2,231 

5,166 

774 

532 

9,910 

942 

11,417 

35,884 

794 

11,679 


7,221 

1,317 

12,672 

17,648 

11,170 

862 

1,726 

6,010 

24,907 

11,709 


29,531 


2,444 

3,920 


Valor 


$48 


144 


179 

2,147 

941 

236 

1,960 

127 

17,052 

11,362 

351 

2,641 


197,712 


1,016 

3,173 

1,571 


2,994 

912 

5,236 


9,480 


109 

259 


Forros de 
Amianto para 
Frenos 


339 

27,362 


2,416 

9,209 

490 

3,674 

8,544 

2,427 

111,830 

76,894 

2,044 

31,503 


37,429 

467 

297,085 

54,721 

17,408 

4,496 

3,905 

17,200 

25,545 

21,788 


65,918 


1,041 

770 


Valor 


$252 

6,685 


540 

2,523 

326 

187 

3,024 

830 

25,342 

20,471 

521 

7,686 


148 

59,981 

12,614 

5,263 

1,391 

115 

6,182 

3,671 

7,702 


17,976 


198 

115 


PAISES 


Europa 

.Islas de Azores y Madeira 

.Portugal 

.España 


Norte América 

.Costa Rica 

.Guatemala 

.Honduras 

.Nicaragua 

.Panamá 

.El Salvador 

.México 

.Cuba 

_Rep. Dominicana 

.Puerto Rico 


Sudámerica 

.Argentina 

.Bolivia 

.Brasil 

.Chile 

.Colombia 

.Ecuador 

.Paraguay 

.Perú 

.Uruguay 

.Venezuela 


Asia 


. Filipinos 

Africa 

.Isles Canarias 

.Africa Oriental Portuguesa 
.Africa Española 
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Hermoso establecimiento de R. González & Cía . en Montevideo , Uruguay . Esta 
firma es la concesionaria> del Packard en ese pais 


Lubricación del Motor 

(Continuación de la página 21 ) 


se condensa en agua. Cuando parte 
de los gases de la combustión baja 
por los émbolos, estos gases se con¬ 
densarán y el agua se acumulará en¬ 
tonces en la caja del cigüeñal. Luego, 
si hay trazos de algún componente 
sulfúrico en el combustible o en el 
lubricante (remanente del ácido sul¬ 
fúrico que se emplea en la purifica¬ 
ción de los productos petrolíferos) 
se formará ácido sulfúrico, lo que 
atacará a las piezas de la caja del 
cigüeñal, causando su corrosión. La 
ventilación de la caja del cigüeñal 
extrae el agua, mientras ésta se halla 
en forma de vapor, y evita así la 
corrosión. 

Para evitar de una manera más 
efectiva, los daños provenientes de 
la dilución del aceite de la caja del 
cigüeñal, se emplean destiladores en 
algunos motores. Estos aparatos se 
calientan con los gases de escape y 
sirven para evaporar los constituyen¬ 
tes volátiles presentes en el aceite 
diluido. Los vapores así formados 
entran al carburador, por aspiración, 
y en seguida se queman, mientras su 
residuo oleaginoso regresa a la caja 
del cigüeñal. Un problema difícil, 


en conexión con estos destiladores, 
es regular correctamente su tempera¬ 
tura durante toda la escala de fun¬ 
cionamiento del motor. Cuando la 
temperatura es muy baja, las fraccio¬ 
nes más densas del combustible no 
pueden ser extraídas, y cuando es 
muy alta, las fracciones de aceite 
pueden quemarse y su residuo tapar 
los conductos de la circulación. 

En la Fig. 6 mostramos una com¬ 
binación de filtro y destilador. El 
aceite del sistema de presión entra en 
el aparato por una protuberancia 
perforada en la cabeza inferior, la 
cual no se muestra en nuestro pre¬ 
sente diagrama. Pasa por el saco del 
filtro, en la forma de un fuelle y lue¬ 
go por las pequeñas aberturas en la 
partición horizontal, hasta que llega 
a la cámara superior que contiene un 
flotador. Aquí se somete el aceite a 
la acción del calor de los gases de 
escape, los cuales circulan por un 
conducto alrededor del aparato. Los 
vapores formados por la aplicación 
del calor suben a la parte superior 
de la cámara y por la salida en esta 
sección salen por un tubo que los 
conduce a la entrada del carburador. 


Debido a esta circulación, se produce 
una leve fuerza aspirante en la cáma¬ 
ra superior, lo que hace que el aceite 
en ella se levante y con este movi- 
miente se alze también el flotador. 
Cuando la parte superior del flotador 
llega al nivel de la abertura del tubo 
vertical, al cual rodea, se abre una 
válvula colocada en ese punto, la 
cual, por su parte, abre la sección 
superior de la cámara correspondien¬ 
te a la caja del cigüeñal y esta queda 
entonces sin aceite. 

Indicador de Aceite y Grifo de Ago¬ 
tamiento—Para permitir que el con¬ 
ductor pueda averiguar rápidamente 
la cantidad de aceite que hay en la 
caja del cigüeñal, se emplea un indi¬ 
cador de nivel de aceite. La forma 
más común y sencilla de indicador de 
aceite es la de barra. Esta se halla 
metida en la caja del cigüeñal y su 
cabeza o asidero se proyecta por la 
cubierta superior de aquella. Para 
usarla, el conductor o mecánico la 
quita de la caja, la limpia con un tra¬ 
po seco, luego la introduce de nuevo 
en la caja y vuelve a sacarla de ella. 
La barra saldrá humedecida con el 
aceite y así se indicará el nivel. 

A causa de que el aceite se de¬ 
teriora después de cierto tiempo de 
uso, es necesario quitarlo periódica¬ 
mente y poner en su lugar lubricante 
nuevo. En el punto más bajo de la 
caja del cigüeñal hay un grifo de 
agotamiento, que se abre para ex¬ 
traer todo el lubricante usado. Este 
grifo está colocado en punto de fácil 
acceso en los motores modernos. En 
efecto, no hay que meterse debajo del 
motor para manejarlo, como sucedía 
antes, sino sencillamente se levanta 
el capó del motor y se alcanza ahora 
cómodamente con la mano. 

En la Fig. 7 ilustramos varios de 
los rasgos principales del moderno 
sistema de lubricación. Este dia¬ 
grama representa una vista trans¬ 
versal de la caja del cigüeñal de un 
motor Reo. 


Midland Steel Products Co. ha adquirido todos 
los derechos de las patentes en los Estados Unidos 
y países de ultramar que amparan los frenos de 
aire para automóviles, y frenos de aire y arran¬ 
cadores para aeroplanos, así como también para 
los compensadores para todo estilo de frenos, ha¬ 
biendo obtenido estos derechos de N. A. Christen- 
sen, inventor, según nos informa E. J. Rulas, 
presidente de la compañía. El Sr. Christensen es 
reconocido como una de las primeras autoridades 
mundiales en frenos de aire. La compañía 
proyecta comenzar el desarrollo y producción de 
frenos de aire para aeroplanos, camiones, re¬ 
molques y ómnibus. 

Las ventas de la American Brakebloks durante 
el primer semestre del año 1930 fueron más del 
doble de la cantidad que se vendió durante el 
mismo período el año pasado, según informa H. 
A. Guillies, gerente de ventas de la American 
Brake Materials Corp. de Detroit. Este aumento 
de 100 por ciento en las ventas se ha realizado a 
pesar de la disminución general de la producción 
de automóviles durante el año. 
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Fgjuipo para. Talleres 


Levantador Giratorio Hardie 

L A. Harclie Mfg. Co., Hudson, Mich., anun¬ 
cia un nuevo Levantador Giratorio, 
1 el que tiene su mecanismo completo de 
funcionamiento y levantamiento encerrado 
en una caja exterior. La única tubería ne¬ 
cesaria es un conducto sencillo de aire desde 
las válvulas de gobierno hasta el cilindro ex¬ 
terior. El mismo puede manejar todos los 
tipos de eje trasero. Las varillas de abra¬ 
zadera le facilitan resistencia y rigidez sin 
obstrucción alguna. Los rieles de plataforma 
se fijan fácilmente entre planchas de cabe¬ 
cera sobre émbolos. El fondo de la plata¬ 
forma en su punto más alto es 5% pulgadas, 
lo que permite amplio espacio de carga para 
vehículos de suspensión baja. Se construye 
de fuertes viguetas en H de 4 pulgadas, per¬ 
fectamente reforzadas. Se suministra 
una bandeja de derrane conveniente 
sin extra cargo. Los soportes de 
acero para ejes delanteros se ajustan 
con facilidad al largo de cualquier automóvil. 
El aumento de anchura entre los rieles per¬ 
mite el fácil acceso a la caja del cigüeñal y 
aumenta así mismo la eficacia. Largo de la 
plataforma, 14 pulgadas; ancho, 20 pulgadas. 
Anchura sobre los soportes de eje delantero 
28^4 pulgadas. Preso de embarque completo 
con gato, 1200 libras. Depto. de Exportación, 
120 Madison Avenue, Detroit. 


fresco lo recoge el colector Kari-Keen es¬ 
pecialmente proyectado, situado detrás del 
ventilador del motor, y por medio de un 
tubo flexible es llevado por el gran núcleo 
de radiación de calor al interior de la ca¬ 
rrocería del automóvil. Un desviador de 
doble cúpula con acabado de cromo permite 
la regulación del calor eri cuanto a cantidad 
y dirección. Este desviador es la única parte 
del calentador Kari-Keen que se encuentra 
en el interior del vehículo, y es de tal 
tamaño que no ocupa mucho espacio. El 
calentador puede ser montado en cualquier 
lado del bloque del motor en la mayor parte 
de los automóviles. No necesita quitarse 
durante el verano. Otras características son 
su instalación sencilla y conductores cortos 
de agua. 



Amoladora Keystone 

Amoladora Keystone 

L A amoladora y pulimentadora Keystone 
es uno adición reciente al surtido de 
^ herramientas cortadoras de metal de 
la Keystone Reamer & Tool Co., Millersburg, 
Pa. Se emplea para el acabado y pulimen¬ 
tado después del trabajo de escariar. Esta 
herramienta y un juego extra de cuchillas 
comprenden todos los tamaños entre 0,734 y 
1,125. El ajuste es rápido y positivo. Una 
vuelta de tornillo en la base ajusta las 
cuchillas y cierra en posición el ajuste. En 
su funcionamiento no altera el ajuste. Las 
cuchillas son de carburundum de alta cali¬ 
dad. La herramienta se ha proyectado para 
funcionar en conexión con un taladro eléc¬ 
trico. Precio neto $23,50, completa en una 
caja de madera, una piedra de amolar y 
un juego extra de cuchillas. 


Levantador Giratorio Hardie 


Calentador Kari-Keen 

L ^. Irving Engineering Co., Buffalo, N. Y., 
. una división de la Kari-Keen Mfg. Co., 
’ ha puesto en el mercado un nuevo cal¬ 
entador de agua denominado por la fábrica 
“Kari-Keen Under the Hood Hot Water 
Heater.” El mismo, localizado debajo del 
capó, es de funcionamiento sencillo. No hay 
motor que atender, aceite, ruidos ni partes 
que pueden descomponerse. El aire puro y 



Limpiador Sunnen 

L A Sunnen Products Co., St, Louis, ha 
puesto en el mercado el Limpiador 
¿ Sunnen y Juego de Limpiador por 
Vacío. Según manifiesta el fabricante, este 
producto elimina la necesidad de limpiar el 
motor después de haber terminado un tra¬ 
bajo de esmerilado. Se fija directamente al 
esmerilador y funciona instantáneamente con 
el mismo de un cilindro a otro cilindro. 
Nunca hay necesidad de quitarse del chasis 
y bajo del mismo mientras se efectúa un 
trabajo de esmerilado. ^El motor universal y 
bolsa donde se recogen las partículas están 
montados en dos brazos con envoltura de 
caucho, la cual cuelga convenientemente de 
la puerta del automóvil. El motor de cojine¬ 
tes de bolas, que provee una fuerte aspira¬ 
ción, se proyectó especialmente para 
asegurar un funcionamiento suava, y 
actúa conectado a la corriente alterna 
o continua de 110 voltios. Con la adi¬ 
ción de unos pocos aditamentos, este limpia¬ 
dor se convierte en un limpiador por vació 
muy adecuado para limpiar el vehículo. 


Lubricante Whiz para Engranajes 

R M. HOLLTNGSHEAD CO., de Cam- 
den, N. J., ha puesto en el mercad*» 
• el lubricante Whiz, a base de gra¬ 
fito, para llenar las necesidades definitivas 
que resultan del desenvolvimiento de las 
transmisiones en forma de espina de pez y 
diferenciales como los usados en el Chrysler, 
Cord, Packard, Reo, Studebalcer, etc. El 
aumento de potencia que se dice resulta del 
uso de estas formas de transmisiones y dife¬ 
renciales, es en parte equiparado con algún 
desorden. El lubricante Whiz para engrana¬ 
jes, fabricado de acuerdo con las especifica¬ 
ciones de fabricantes de automóviles que 
usan este tipo de diferencial, se dice que 
elimina esta condición. 



Limpiador Sunnen 


Estabilizador de Dirección Apollo 

U N nuevo estabilizador de dirección ha 
sido producido por la Apollo Magneto 
Corporation, de Kingston, N. Y. Es 
un dispositivo sencillo que se fija con un 
perno al eje delantero y cualquiera puede 
instalarlo. Está equipado con forro de roza¬ 
miento para frenos a fin de proveer un 
ajuste firme sobre el tensor del mecanismo 
de dirección y evitar la oscilación o desliza¬ 
miento. No obstante, se asegura, que no 
causa interferencia alguna al mecanismo de 
dirección del automóvil. 


Calentador Kari-Keen 


Nuevos Productos Walden 

I A Stevens Walden, Inc., Worcester, Masa., 
ha agregado a su gran variedad de 
■“ 1 " llaves un surtido completo de llaves 
de aleación de cromo, de extremo abierto y 
Boxite. Un tablero de exhibición de exis¬ 
tencias para los nuevos surtidos se ofrece 
a los comerciantes al precio de $208,75. 
Existen también nueve juegos separados de 
estas herramientas y además un tablero de 
exhibición Boxtite cuyo precio es $33,55. 
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Nuevos Productos Greenfield 

L A Greenfield Tap & Die Corp., Green¬ 
field, Mass., recientemente puso en el 
mercado un número de nuevas par¬ 
tidas particularmente adaptadas para la re¬ 
paración de automóviles. El "Pericles” es 
una plancha de tornillo de proyecto extraor¬ 
dinario, que emplea el troquel "Little Giant.” 
Antes, cuando se necesitaba una plancha de 
esta naturaleza para trabajos ocasionales de 
filetear, se tropezaba con el inconveniente de 
tener que gastar bastante dinero. Actual¬ 
mente, al haberse simplificado el método me¬ 
diante el uso de una guía de reciente desa¬ 
rrollo, la cual elimina muchas partes indi¬ 
viduales, esta plancha de tornillo se obtiene 
a un precio muy razonable. 

El escariador de extensión en espiral de 
pasador de embolo provee un medio econó¬ 
mico para el servicio de émbolos y muchos 
otros trabajos. Posee una guía larga pro¬ 
vista de "extremidad cortada," lo que per¬ 
mite que el escariador pueda comenzar su 
trabajo por medio de las empaquetaduras 
dañadas mientras se inserta. 

El escariador de acero en espiral de alta 
velocidad para pasadores cónicos ha sido 
ideado para perforar por potencia agujeros 
cónicos de pasador. Se trata de una herra¬ 
mienta rápida y económica, que puede 
funcionar a velocidades de taladro en tala¬ 
dros eléctricos portátiles y otras herramien¬ 
tas eléctricas. 



Equipo Pericles 



L A Simplicity Mfg. Co., Port Washing¬ 
ton, Wis., anuncia una guía de ex- 
* tensión para cortadores de asiento de 
válvula. Esta guía ofrece muchas ventajas 
como: Construcción rígida; puede suminis¬ 
trarse en tamaños de 5/1G de pulgada a 1 
pulgada; límite máximo de extensión, trein- 
ticinco milésimas; la extensión de esta guía 
particular asegura una positiva posición de 
cierre de la válvula; se garantiza que la 
guía no experimentará alteración cuando se 
usan cortadores de diferente ángulo sobre el 
mismo asiento de válvula; se suministra con 
árboles especiales y puede proveerse también 
con montaje especial de turca de cierre y ali¬ 
mentación. 

Tres guías normales (tamaños 5/16, 
11/12 y % de pulgada), provistas de árboles 
especiales, servirán al 95 por ciento de los 
vehículos a motor, según manifiestan los fa¬ 
bricantes. 


Lavadora Hobart 

Lavadora Hobart 

L A lavadora de automóviles, de doble ac¬ 
ción, "Simplex," construida para ta¬ 
lleres de tamaño mediano, es de 6 % ga¬ 
lones de capacidad y ocupa muy poco espacio. 
El motor eléctrico le 1% H.P. tiene una veloci¬ 
dad de 1750 revoluciones por minuto. La 
presión de funcionamiento de la bomba es 
300 libras, siendo la misma de empaque¬ 
tadura interior y movimiento alternativo. El 
cilindro sencillo y émbolo de bomba en 
ambas direcciones nivela los impulsos y 
evita alteraciones. La acción de la bomba se 
efectúa igualmente del barril o tanque de 
solución como de cualquier otra forma de 
suministro.—Hobart Brothers Co., Troy, 
Ohio. 


G-uia de Extensión 


Estuche Thrift-Pak 


Guía de Extensión de Precisión 




Escaridor Cónico 

Levantador Manley 

E l LEVANTADOR MANLEY del tipo de 
suelo no necesita excavación sub¬ 
terránea para su instalación y puede 
colocarse en el piso de tierra o cemento en 
el interior o exterior del garaje. El mismo 
tiene un espacio bajo de pulgadas y una 
altura máxima de 46V& pulgadas. Con él 
pueden levantarse todos los modelos de au¬ 
tomóviles de pasajeros y camiones livianos. 
Además de cerrar hidráulicamente, el mismo 
está provisto de cierro especial mecánico au¬ 
tomático. El gobierno se efectúa mediante 
dos pedales, uno para levantarlo y otro para 
bajarlo. Este levantador lo fabrica la Man¬ 
ley Mfg. Co., Bridgeport, Conn. 


Levantador Manley 



Esmerilador de Banco Sioux 


Resistencias de Encendido 

L A Allen-Bradley Co., Milwaukee, Wis., 
está produciendo resistencias de auto- 
^ móviles para suprimir la interferencia 
de los sistemas de encendido en los automó¬ 
viles con equipo de radio. Estos dispositivos 
que están siendo usados por varios fabri¬ 
cantes de automóviles, se suministran para 
proveer resistencias individuales en cada 
bujía de encendido y en el cable común que 
va al distribuidor. Estas aumentan la resis¬ 


tencia del sistema de encendido de alta ten¬ 
sión y disminuyen los disturbios de oscila¬ 
ciones en el circuito de encendido, el que 
Interfiere en el funcionamiento de un radio¬ 
rreceptor instalado en un automóvil. Cuando 
se usan con condensadores de paso apropiado, 
en otras partes del circuito de encendido, Be 
evita el uso de cables acorazados para el en¬ 
cendido. 


Esmerilador de 6 " de Banco Sioux 


C OMPLETAMENTE montado sobre co¬ 
jinetes de bolas, ideal para afilar 
herramientas pequeñas y efectuar tra¬ 
bajos generales, pulimentar, acepillar ruedas 
de alambre, etc. Se suministra completo con 
soportes ajustables de herramientas, dos 
protecciones de ruedas esmeriladoras ; dos 
mollejones, uno áspero y'uno fino; 10 pies 
de cordón eléctrico; enchufe de conexión e 
interruptor eléctrico. Precio de lista $37,50. 
Albertson & Co., Sioux City, Iowa. 


I DEADO para reemplazar al Thrift-Pak, 
contiene paquetes de tamaño uniforme 
de pequeñas partes de ferretería, todas 
las que se venden al mismo precio. En el 
surtido se incluyen todos los tamaños y par¬ 
tidas populares, tales como arandelas, per¬ 
nos y tuercas, tornillos, arandelas de sepa¬ 


Estuche Thrift-Pak 

ración, etc. Para los varios surtidos se 
dispone de una bandeja de exhibición para 
la venta y puede obtenerse un gabinete de 
acero para colocar las bandejas.—Guaran - 
teed Parts Co., 250 West 54th Street, Nueva 
York. 
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Anillos de Embolos Perfect Gírele 
Tungstite 

E L anillo de compresión Tungstite es un 
producto de la Perfect Circle Co., 
Hagerstown, Ind., que se usa en pares; 
cada anillo está contrabarrenado en una orilla 
formando una sección transversal en “L.” 
Los anillos se instalan en una muesca espe¬ 
cial, con las orillas contrabarrenadas una 
al frente de la otra. La muesca de anillo 
de émbolo Tungstite está preparada con una 
proyección anular o “lengüeta” en el centro, 
la que está más baja que las paredas ex¬ 
teriores de la muesca. Esta “lengüeta” 
ocupa el espacio entre las orillas contraba¬ 
rrenadas separando los anillos y formando 
una cavidad en forma de “T” entre los 
mismos, la que actúa como recipiente de 
aceite. La abertura entre los anillos es un 
conducto estrecho que forma una comuni¬ 
cación directa entre la película de aceite 
sobro la pared del cilindro y el recipiente 
detrás de los anillos. 



Embrague Long 

U N nuevo embrague de servicio pesado 
conocido por Modelo 34-A fué re¬ 
cientemente puestro en el mercado 
por la Long Mfg. Co., Detroit, subsidiaria 
de la Borg-Warner Corp. Este embrague se 
ha proyectado para ómnibus, camiones y 
tractores. Dos planchas propulsoras hechas 
do acero rico en carbono y de procedimiento 
térmico aseguran la ligereza y flexibilidad 
Cuatro superficies de rozamiento con un 
diámetro exterior de 13% pulgadas ofrecen 
una superficie total de 429 pulgadas cuadra- 
dras las que aseguran una larga duración. 
Las dos planchas propulsoras de hierro fun¬ 
dido son pesadas y poseen perforaciones a 
través de las mismas para permitir la circu¬ 
lación de aire y eliminar el calor desarrol¬ 
lado por rozamiento, con lo que se acomoda 



Embrague Long 
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al requerimiento de servicio pesado. Diecio¬ 
cho resortes de presión facilitan la distri¬ 
bución uniforme de ésta, aislada individual¬ 
mente de la plancha de presión para evitar 
la pérdida de la misma por medio de la 
conducción del calor. Las seis palancas de 
desembrague son de ungueso de 3/16 de 
pulgada y están perfectamente ribeteadas para 
ofrecer resistencia y se han construido bajo 
procedimiento térmico. El gran número de 
palancas equilibra la fuerza y reduce la carga 
por palanca. Todas las partes importantes 
comprendidas en este embrague se hacen de 
acero al níquel y cromo de procedimiento 
térmico para proveerlas de la major resis¬ 
tencia posible. 



Forro de Freno Moldeado Wear-Bestos 


Forro de Freno Moldeado Wear 
Bestos 


L AS característica de este forro de freno, 
según lo campañía, son su larga dura- 
ción, la confianza que inspiran y su 
actuación suave de enfrenamiento. Se ha 
ideado para que ejerzan acción segura, sin 
ruidos o raspaduras del tambor. Se adapta 
particularmente a frenos de extensión inte¬ 
rior con tolerancias muy exactas. Los seg¬ 
mentos de este forro poseen formas para 
determinadas marcas de automóviles y se 
suministran en un cartón marcado con el 
nombre del automóvil. Se provee en tamaños 
para todos los modelos normales de auto¬ 
móviles de pasajeros.—Asbestos & Allied 
Products Co., Depto. de Exportación, 55 
West 42nd Street, Nueva York. 


Shaler-Rislone 

L A Shaler Co., de Milwaukee, Wis., 
anuncia el RIslone, el cual ofrece tres 
* usos de mayor importancia. 1—Como 
medio de acondicionamiento, la adición del 
mismo en la caja del cigüeñal de nuevos 
motores, compresores, etc., donde el roza¬ 
miento es eliminado mediante el aceite, per¬ 
mite immediatamente el funcionamiento nor¬ 
mal. 2—Para motores que han estado en 
funcionamiento por algún tiempo, el uso 
periódico del mismo aumenta el desarrollo de 
potencia y eficacia al eliminar la gomosidad 
de anillos de émbolo, vástagos de válvula, 
etc. 3—En virtud de que circula libremente 
a temperaturas bajo cero, permite el arranque 
fácil del motor en temperaturas frías. El 
mismo actúa como medio de arrastre para 
llevar consigo sobre los cojinetes y otras 
superficies la viscosidad del aceite lubricante 
que se usa. Se dice que este producto no 
contiene ácidos, materias corroyentes, grafito, 
ni otros ingredientes perjudiciales a las 
superficies que se lubrican. Será distribuido 
en latas de medio galón debidamente lito¬ 
grafiadas y en barriles de 5 y 30 galones. 



Carburador pora el Ford 


Carburador para el Ford 


L A Wheeler-Schebler Carburator Co., de 
Indianapolis, subsidiaria de la Borg- 
Warner Corp., ha puestro en el mer¬ 
cado un nuevo carburador de repuesto para 
automóviles Ford Modelo A. Se dice que las 
características de este nuevo carburador son 
aceleración más rápida, arranque instan¬ 
táneo y funcionamiento suave. También se 
acredita al mismo ahorro de gasolina. 



Portador Transfomnable Lalier 

Portador Transformable Laher 

E STE es un baúl que puede abrirse para 
usarlo como un portador, ofreciendo 
un espacio de capacidad adicional de 7 
pies cuadrados. Descansa firmemente en un 
bastidor especialmente construido de acero, 
el que va empernado al bastidor del auto¬ 
móvil. El bastidor del baúl es fuerte y al 
mismo tiempo de apariencia atractiva. 
Brazos de soporte de neumáticos se fijan 
detrás del portador permitiendo que el 
neumático se doble abajo del bastidor 
cuando se abre el portador. Las dimensiones 
son, largo 36 pulgadas, altura 22 pulgadas, 
12 pulgadas de ancho arriba y 13 pulgadas 
en la base; cuando se abre es 36 por 34 
pulgadas. Se amolda a todos los auto¬ 
móviles.—Laher Auto Spring Co., Oakland, 

Calif. - 

Los pedidos por adelantado de los nuevos au¬ 
tomóviles Buick de ocho cilindros, que el público 
ha colocado con los respectivos representantes, 
ascienden a un valor total de más de $10.000.000, 
según nos informa C. W. Churchill, gerente gen¬ 
eral de ventas de la Buick Motor Co. Los auto¬ 
móviles Buick para 1931 se exhibieron a fines del 
mes de julio. 
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Dispositivo “In-Easy-Out” 

E L aditamento “In-Easy-Out” evita que 
el ocupante del asiento delantero en un 
automóvil cerrado de dos puertas 
tenga necesidad de salir del vehículo para 
permitir que entren o salgan los pasajeros 
del asiento trasero. Este dispositivo per¬ 
mite que el asiento delantero se decline 
ligeramente hacia la puerta y deje espacio 
suficiente para pasar una persona. Se con¬ 
struye de acero grueso y se fija debajo del 
asiento móvil próximo al conductor. Está 
provisto de una característica automática 
que cierra y abre el asiento al cerrar o abrir 
la puerta. Se hace de un sólo modelo para 
acomodarse a todos los automóviles cerrados 
de dos puertas. Precio de lista $10.—Do- 
Ray Lamp Co., Inc., 145S S. Michigan Ave- 
nue, Chicago. 


Dispositivo “In-Easy-Out” 


Gobierno Centralizado 

U N nuevo interruptor mejorado de 
gobierno centralizado para poner en 
marcha el motor, encender o apagar 
las luces y tocar la bocina, ha sido puesto en 
producción por la Pines Winterfront Co., de 
Chicago. Un solo botón en el centro del 
volante de dirección pone en marcha el motor, 
hace funcionar las luces y toca la bocina. 
Apretando sobre el botón suena la bocina 
<;onio se hace corrientemente; dando vuelta al 
mismo botón se encienden o apagan las luces 
de estacionamiento, de conducción o faroles 
delanteros. Para poner en marcha el motor 
se tira del botón hacia arriba. 



Gobierno Centralizado 


Freno Mecánico Cleco 

L A Cleveland Pneumatic Tool Co., Cleve¬ 
land, ha anunciado el Freno Mecánico 
Cleco, una unidad mecánica que se 
instala detrás del pedal de freno del vehículo 
e incorporada a la varilla de freno. 

Aun cuand se adapta particularmente a 
camiones y ómnibus, el Freno Mecánico Cleco 
también se amolda al equipo de automóviles 
de pasajeros. Siendo puramente una unidad 



mecánica, la misma se comprende en sí, no 
teniendo conexión alguna con el motor y no 
depende de compresores o válvulas de en¬ 
trada para su funcionamiento. Es impene¬ 
trable a la intemperie y golpes y, según 
informa la compañía, no puede desprenderse. 
Se instala en menos de cuatro horas en 
cualquier chasis que tenga una distancia 
de ocho pulgadas o más entre el pedal del 
freno y el igualador en el eje transversal 
del mecanismo de freno. 

Surtido de Cables Crescent 

E ste surtido de cables de encendido, en 
el que se contienen 500 pies, consta 
de 100 pies de cada uno de los si¬ 
guientes cables: cable acorazado; cable 
principal No. 18; cable principal No. 16; 
cable de alta tensión trenzado y recubierto 
de laca; y cable de alta tensión con cubierta 
sencilla de caucho. Este surtido completo 
con bastidor de exhibición, se ofrece al precio 
de lista de $ 21 , 25 .— Crescent Automotive 
Cable Co., Providence, R. L, Depto. de Ex¬ 
portación, 280 Broadway, Nueva York. 



Surtido de Cables Crescent 


Toldo de Asiento Auxiliar Trasero 

L A Crawford Mfg. Co., Inc., Richmond, 
Va., ofrece un nuevo toldo de así- 
ento auxiliar trasero, el cual es de 
nuevo proyecto. El mismo se fija a la ar- 
queadura trasera del automóvil con presillas 
especiales, así como también a los lados del 
asiento auxiliar trasero. Este toldo puede 
quitarse en pocos minutos si así se desea. 
Se construye de tejido rayado especial para 
marquesinas o del mismo material en colores 
para hermanar con el color del vehículo. El 
material de este toldo es impermeable. 



Toldo de Asiento Auxiliar Trasero 


Acumuladores Metropolitan 

U N acumulador para todos los automó¬ 
viles, camiones y radios. Al declarar 
la excelente calidad del mismo, los 
fabricantes manifiestan que algunas de sus 
características son: el uso de plomo y óxidos 
legítimos; construcción hermética; sólidas 
conexiones de elementos; separadores de 
cedro Port Oxford y caja fuerte. Las rejillas 
han sido proyectadas para que suministren 
la mayor fuerza posible de tensión y al 
mismo tiempo sostener firmemente una can¬ 
tidad máxima de óxido.—Metropolitan Bat- 
teries, Inc., Jamaica, New York; Depto. de 
Exportación, 40 Rector Street, Nueva York. 



Acumuladores .1 /etropolitan 


Postigos Pines Winterfront 

L A Pines Winterfront Co., de Chicago, ha 
comenzado la producción de un nuevo 
A tipo de postigos verticales desmonta¬ 
bles para automóviles Ford. Este nuevo tipo 
puede emplearse para reemplazar al tipo 
viejo horizontal. Las ventajas sobresalien¬ 
tes, según manifiestan los fabricantes son: 
Reduce el período de calentamiento; mantiene 
el motor a la temperatura correcta de 
funcionamiento; evita la condensación y la 
dilución excesiva en la caja del cigüeñal; 
reduce la formación de carbón y ahorra 
gasolina y mantiene el calor en el interior 
del automóvil. El área de abertura es mayor 
que en los postigos del tipo horizontal. Una 
característica extraordinaria es que los pos¬ 
tigos pueden cerrarse al para el motor, con 
lo que se mantiene el calor por un largo 
período. 



Nuevos Postigos Pines Winterfront 
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Cadillac y La Salle 

(Continuación de la página 17) 

las válvulas, peso de bielas y otros deta¬ 
lles secundarios. Actualmente se em¬ 
plean cojinetes de cigüeñal de bronce con 
forro de metal Babbitt. El carburador 
no ha sufrido cambio alguno en principio 
fundamental, pero ha sido reformado 
para admitir su conexión al silenciador 
del múltiple de admisión. Este aparato 
está instalado encima del motor y es más 
grande en comparación con similares 
dispositivos montados en otros automó¬ 
viles. 

Los nuevos modelos Cadillac están 
ahora equipados con acumuladores Delco- 
Remy del tipo de elementos colocados en 
hilera. Estos nuevos acumuladores son 
intercambiables con los que se emplean 
en los nuevos modelos LaSalle. 

Como se ha dicho ya, las desmultipli¬ 
caciones del cambio de marcha han sido 
reducidas un poco para mejorar las con¬ 
diciones de aceleración. En ambos auto¬ 
móviles se emplea el mismo tipo de cam¬ 
bio de marcha. También se ha reducido 
correspondientemente la desmultiplicación 
de los ejes traseros. Otros órganos que 
se han hecho intercambiables entre am¬ 
bos automóviles son los siguientes: mue¬ 
lles delanteros y traseros, frenos y meca¬ 
nismo de dirección. El montaje de los 
muelles del Cadillac se diferencia del 
método anterior en que los muelles tra¬ 
seros están ahora montados directamente 
debajo de los miembros laterales del bas¬ 
tidor, lo que disminuye el esfuerza tor- 
sional sobre la sección trasera del basti¬ 
dor. El bastidor del Cadillac está cons¬ 
tituido por vigas acanaladas de ocho pul¬ 
gadas de profundidad. Hay ahora siete 


miembros poderosos transversales. 

Ambos automóviles emplean un tipo 
de forro de freno semi moldeado. Con 
esta innovación se reduce grandemente 
el ruido y la vibración. Otra interesante 
innovación en el nuevo Cadillac de ocho 
cilindros, que también se aplica al motor 
V-16, es la aplicación de conexiones de 
lubricación Alemite a las articulaciones 
universales y el empleo de eslabones 
ajustables en los amortiguadores hidráu¬ 
licos. 

Muchos de los cambios e innovaciones del 
nuevo Cadillac han incorporado al nuevo 
LaSalle. Entre estas novedades se hallan 
el nuevo mecanismo de dirección, el nuevo 
silenciador de admisión, las nuevas des¬ 
multiplicaciones reducidas en el cambio 
de marcha y eje trasero, fundas metáli¬ 
cas para los muelles, etc. El cambio más 
importante, sin embargo, es el mayor 
diámetro interior de los cilindros, lo cual 
aumenta la potencia efectiva del motor. 
La suspensión en tres puntos continúa 
todavía en el LaSalle. El diámetro del 
múltiple de escape del motor del LaSalle 
ha sido aumentado al mismo tamaño que 
el del Cadillac. Los cambios en la dis¬ 
tribución o regulación de las válvulas del 
Cadillac, el empleo de cojinetes de bronce 
con forro de metal Babbitt, y otras leves 
modificaciones mecánicas introducidas 
en este modelo, se repiten en el nuevo 
LaSalle. 


Willys-Overland, Inc., tuvo una ganancia de 
35 por ciento en la venta de camiones durante 
los primeros cuatro meses de 1930, en compara¬ 
ción con las ventas efectuadas durante el mismo 
período hace un año, según informa la compañía. 

Graham-Paige Motors Corp. ha agregado desde 
principios del año, 575 nuevos representantes, 
según manifiesta F. R. Valpey, gerente general 
de ventas de dicha compañía. 


Pronto Vendrá el Cadillac V-12 
UEVA YORK—Lawrence P. Fisher, 
presidente de la Cadillac Car Co., 
al dirigirse a un grupo de distribuidores 
en ésta, anunció que se introduciría un 
surtido completo de automóviles Cadil¬ 
lac de 12 cilindros, dentro de pocas se¬ 
manas. 

Este surtido ha estado en desarrollo, 
junto con los modelos V de 16 cilindros, 
y es un duplicado exacto de este último 
con excepción del número de cilindros, 
según manifestó el Sr. Fisher. 

El automóvil Cadillac Y de 12 cilin¬ 
dros tendrá distancias entre los ejes de 
140 y 143 pulgadas (3,5 y 3,57 m.). Será 
más liviano que el de 16 cilindros y su 
funcionamiento será comparable con el 
de este último modelo. 


Durante los primeros seis meses de este año, 
las ventas de bujías AC para usarse como 
repuesto, fueron mayores que durante el mismo 
período del año posado, mientras que las ventas 
de los productos de la compañía a fabricantes de 
automóviles fueron el 85 por ciento de las efec¬ 
tuadas durante el primer semestre de 1929, según 
manifiesta Harlow H. Curtiss, presidente y ge¬ 
rente general de la AC Spark Plug Co. Las 
existencias en manos de los representantes actual¬ 
mente, son inferiores a las que había el año 

pasado en este tiempo, agrega dicho señor. 

American Austin Car Co. produjo 1338 auto¬ 

móviles durante el mes de junio, de acuerdo con 
lo que dice C. A. Best, gerente general de ventas, 
y con la fábrica en Butler, Pa., produciendo 
ahora un promedio de 125 automóviles diarios, se 
esperaba que la producción total en julio alcan¬ 
zaría a 300. Se tiene el proyecto de producir 
5.000 en agosto. 

Ford Motor Co. anuncia que la producción 

mundial de automóviles y camiones Ford durante 
los primeros seis meses del año en curso, fué 

de 995.226. La producción en junio alcanzó a 
174.528 entre automóviles y camiones. 




Sedán Plymouth de 2 puertas a $565, el modelo más barato del surtido Chrysler y cupé comercial Graham de 
la serie Standard, y sedán urbano de luxe, ambos con 115" (2,87 m.) de distancia entre los ejes 


Septiembre, 1930 


35 





























Sección, de 



PAB. Carrocería Precio 

AUBURN 

«0-85’» 

(120"-3.05 ni. E. 

5-p Faetón 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Sedán 

2-4-p Cabriolé 

«8-95»» 

(125"—3.17 m. E. 

5-p Faetón 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Sedán 

2-4-p Cabriolé 
5-p Sedán Faetón 

«125»» 

(* 30 "—3.30 m. E. 

5-p Faetón 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Sedán 

2-4-r Cabriolé 

5-p Sedán Faetón 


E.) 

$995 

995 

1,095 

1,095 

E.) 

$1,195 

1,195 

1.295 

1.295 
1,395 

E.) 

$1,495 

1,495 

1,595 

1,595 

1,695 


E 


blackhaivk 
««»» 

(127%"—3.24 m 

2-p Speedster 

4-p SpeedBter 

4- p Bneedater T. C. 

§-p Capé 

2-p Cupé 

2-p Capé Cabriolé 

5- p Sedán 

5-p Weymann 

v Cbantilly 

5-p Weymann Monaco 

« 8 *» 

(127%"—3.24 m. E. 

2-p Speedater 

Speedater 
Speedater T. O. 
Capé 

Cupé 

Capé Cabriolé 
Sedán 
Weyminn 
Chantilly 
Weymann Monaco 


4-p 

4- p 
»-P 

2-P 

2-P 

5- p 
5 p 

5-p 


. E.) 
$2,535 
2,535 
2,735 
1.095 
2,395 
2,595 
2,305 

2.655 

2.655 

E.) 

2,535 

2,535 

2,785 

1,995 

2,395 

2,595 

2,895 

2,595 

2.655 


PA8. Carrocería 

«V-16»» 

(148"—3.70 m. E. 

2-p Rondster 

5-p Faetón 

5-p Faetón De todo 

tempo 

2-p Cupé 

2-p Cupé 

2-p Cupé Conv’t 

2-p Cupé Conv’t 

5-p Sedán Club 

5-p Sedán Club 

5-p Sedán 

5-p Imperial 

5-p Sedán 

5-p Imperial 

5-p Cabriolé Sedán 

5-p Cnbriolé Imp. 

5-p Cabriolé Sedán 

5-p Cabriolé Imp. 

7-p Sedán 

7-p Sedán Imp. 

7-p Sedán 

7-p Sedán Imp. 

Cnbriolé Urbano 
Cnbriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Broughnm Lim. 
Broughnm Lim. 
Broughnm Urbano 
Broughnm Urbano 
Chasis 

CHEVROLET 
(107"—2.73 m. E. 


Precio 


BUICK 

«8-50»» 
(114"—2.90 m 

2-P 
5-p 
2-4-p 
5-p 
2-4-p 
5-p 


E. 


Cupé 

Sedán 2 pts. 
Boadster Dcport. 
Faetón 
Cupé Deport. 
Sedán 4 pta. 
«S-GO»» 

»—3.00 m. E. 

Cupé Com. 

Cupé Deport. 
Roadster Deport. 
Faetón 
Sedán 4 pts. 
«8-80»» 
(124"—3.15 m. E. 

4- p Cupé 

5- p Sedan 4 pts. 

«8-90»» 

(132"—3.35 m. E 


(118 

2-P 

2-4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


4-p 

7-p 

4- p 

5- p 
5-p 
7-p 
7-p 


Roadster Dep't 
Faetón 
Cupé Country 
Club 
Cupé 

Sedán 4 pts. 
Sedán 

Sedán Limusina 


E.) 

$1,025 

1,035 

1,055 

1,055 

1,055 

1,095 

E.) 

$1,285 

1,325 

1,335 

1,335 

1,35o 

E.) 

$1,535 

1,565 

E.) 

$1,610 

1,020 

1,720 

1,765 

1,785 

1,935 

2,035 


CADILLAC 

«V-8»» 

(140"—3.50 m. E. 
•2-p Cupé Conv’t 
Cupé 
Cupé 
Sedán 

Sedán Urbnno 
Sedán 

Sedán Imperial 
140" Entre Ejes 
152" Entre Ejes 
Fleetwood 
Roadster 
Faetón 
Sedanette 
Cabriole 
Sedanette 
Sedán 

Cabriolé Sedán 
Impprinl 

Cabriolé Imperial 
Sedán 
Imperial 
Cabriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Cabriolé Urbano 
Brougham 
Limusina 


2-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

4- p 
2-p 

5- p 
5-p 

4- p 

5- p 


•2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-P 


•2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5- p 

6- P 

7- P 
7-P 


E.) 
$3,595 
3,295 

3.595 
3,695 
3,495 
3,795 

3.995 
2,800 
2,000 

$3,450 

4,700 

4,500 

4.595 
4,195 
4,245 
4,395 
4.445 
4,295 
4,595 

4.995 
5,115 
5,145 


Roadster 
Rondster Dep’t 
Faetón 

Roadster Deport. 

Cupé Deportivo 

Cupé 

Coche 

Sedán Club 

Cupé deportivo 

Sedán 


E.) 

$5,350 

0,150 

G,650 

5,800 

G,850 

5.900 

6.900 

5.950 

6.950 
5,590 
0,300 

6.950 
7,300 
0,125 

6.350 
7,125 

7.350 
0,225 

6.525 
7,225 

7.525 
7,000 
8,750 
7,150 
8,750 
7,150 
8,750 
7,150 
8,750 
9,200 
9,700 
4,800 

E.) 

$495 

525 

495 

555 

655 

565 

565 

625 

025 

675 


6-p 

Faetón 

$8.000 

7-p 

Fnetón 

Limusina Encl. 

8,000 


Dr. 

9,600 


Sedán Urbano 

9,600 


Cabriolé 

9,600 


Chasis 

5,950 

DE SOTO 


(§105 

%»—3.90 m. 

E. E.) 

2-4-p 

Roadster 

$810 

5-p 

Faetón 

830 

2-p 

Cupé Com. 

830 

2-4-p 

Cupé DeLuxe 

860 

5-p 

Sedán 4 pts. 
Cupé Conv’t. 

875 

2-4-p 

945 


CHRYSLER 

«Six»» 

2-p Cupé Com. 

2-4-p Cupé Roy al 

2-4-p Roadster 

5-p Faetón 

5-p Sedán 4 pts. 

2-4-p Cupé Conv't. 

« 00 »» 

(§163y4 w —4.16 m 


$795 

835 

835 

835 

845 

925 


2-p Cupé Com. 

2-4-p Rondster 

5-p Faetón 

5-p Brougham 

2-4-p Cupé 

5-p Sedán Royal 

“70»» _ ^ - 

( 5108%"—4.28 m. E. E.) 


E.) 

$995 

1,025 

1,025 

995 

1,075 

1,095 


5-p Faetón 

2-4-p Roadster 

2-p Cupé Com. 

5-p Brougham 

2-4-p Cupé Royal 

2-p Cupé Conv’t 

5-p Sedán Royal 

«77» 

-4.50 ni. E. E.) 


$1,295 

1,345 

1,245 

1,245 

1,295 

1,545 

1,295 


(«1- - - 

2-p Cupé Com. 

2-4-p RoadBter 

5-p Sedán Royal 

2-4-p Cupé Royal 

5-p Sedán Urbano 

5-p Sedán Crown 

4- p Cupé Crown 

5- p Faetón 

2-4-p Copé Conv’t 

« 8 »» 

(124"—3.15 m. E. E.) 


1,395 

1,665 

1,495 

1,495 

1,445 

1,595 

1,575 

1,795 

1,825 


Roadster 

Roadster Deport. 1,59a 
Cupé Normal 
Cupé Especial 
Sedán Normal 
Sedán Especial 
Cupé Conv't. 
«Imperial 80»» 

( g203"—5.17 m. E. E.) 


2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


1,495 

1.53,íf 

1,525 

1,565 

1,605 


2-4-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

7-P 

4-p 

7-P 

7-P 


Rondster 
Cupé Normal 
Sedán 

Cupé Conv’t 
Sedán Urbnno 
Faetón 
Faetón Deportivo 3,055 
Sedán 

Sedán Llm. 3.575 


$2,995 

3,095 

3,075 

8,095 

8,075 

3,195 


CORD „ 

(137%"—3.49 m. E. E.) 
5-p Sedán 13.095 

5-p Brougham 3.095 

5-p Sedán Faetón 8.-95 

5 145 2-4-p Cabriolé 8.-95 


Precio 


FAS. Carrocería 
CIINN1NGHAM 

(132"-3.35 m. 

Roadster 
Faetón 
Special 8peed 

Roadster - 

Speedater, Special 8,i50 
Limusina. Encl. 

Dr. 

Cupé 
Chasis 

.GO m. E 


4-p 


4-p 

4-p 


2-P 


(142" 


E.) 

$7,500 

7,500 

8,750 


$9,100 

0,100 

5,950 

. E.) 


(5103"- 


4*8»» 

1.89 m. 


E. 


2-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Cupé Cora. 
Roadster 
Sedán 4 pts. 
Cupé, As. aux. 

tras. 

Fnetón 
Cupé, Conv't 
Sedán, DeLuxe 


E.) 

$965 

985 

995 

1,025 

1,035 

1,035 

1,035 


DODGE «o» 

(§155%"—3.90 m. E. E.) 

5-p Sedán $ 865 

Cupé, As. aux. 

tras. 355 

Cupé, Com. 83a 

Cupé, Conv’t 835 

Rondster 855 

Faetón 8 í5 

« 8 »» 

(§103"—4.10 ni. E. E.) 
5-p Sedán $1,145 

Cupé, As. aux. 

tras. 1.J25 

Faetón 1.--3 

Roadster 

Cupé,Conv’t 1,195 


2-4-p 

2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


2-4-p 


PAS. Carrocería 

(153%"-3.91 m. 

PrecioB de 
Carrocería 
Cha Bis 


ELCAn 

(117*—2.97 m. E. 
2-p Roadster 

4- p Cupé 

5- p Faetón 

7-p Faetón 

5-p Sedán Club 

5-p Sedán 

7-p Sedán 

2-4-p Roadster 
2-4-p Cupé Conv’t 

«95»’ 

(123"-3.12 m. E. 

5-p Faetón 

7-p Faetón 

4- p Curé 

2-4-p Roadster 

2-p Roadster 

5- p Sedán 

7-p Sedán 

2-4-p Cupé Conv’t 

5-p Sedán Club 

«90” 

(123"—3.12 m. E. 

5-p Faetón 

7-p Faetón 

4- p Cupé 

i 2-4-p Roadster 

1 5-p Sedán Fleetwing 

7-p Sedán Fleetwing 

2-4-p Cupé Conv’t 

«130” 

(130"—3.30 m. E. 

5- p Faetón 

7-p Faetón 

4-p Cupé Conv't 

4- p Rondster 

5- p Sedán 

7-p Sedán 

7-p Sedán a la orden 

«140»» 

»,—3.43 m. E. 

Sedán 
Roadster 
Sedán Conv’t 
Cupé Conv’t 



PAS. Carrocería 


Precio 


E.) 

$1,095 

1,275 

1,175 

1,315 

1,295 

1,295 

1,435 

1,250 

1,275 


E.) 

$1,625 

1,695 

1,650 

1,650 

1,495 

1.675 

1,785 

1,650 

1,025 


E.) 

$1,725 

1,820 

1,825 

1,725 

1,825 

1,935 

1,795 


E.) 

$2,085 

2,175 

2,055 

2,035 

2,085 

2,195 

2.430 


E.) 

$2.685 

2.685 
2,795 

2.685 


5-p 

•3-5-p 

r,-p 

5-p 

5-p 

4- p 
•3-5-p 

5- p 
5-p 


(132" 


Sedán $2,585 

Cupé 2,610 

Sedán Oxford 2,635 

Sedán Club 2,670 

Sedán DeLuxe 2,695 

Broughnm V’toria 2,710 

Cupé Conv't 2,725 

Sedán Urbano 2,750 

Pursult 2,100 

Chasis 

«147»» 

,35 ni. E. E.) 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 


DU PONT 

( 141 »-3.59 m. E. E.) 

5-7-p Sedán 

5-7-p Limusina 

5-p Sedán, Club 

5-p Sedán 

5-p Sedán Conv’t 

4- p Cupé Conv’t 

5- p Victoria, Conv’t 

4- p Urbnno 

5- p Urbano, 

Trans’ble 
•4-p Roadster 

5-7-p Faetón 

(Olíanla Rápido J 25 "— 

3.17 m. E. E.) 

2-p Speedater 

4- p Speedater, 

LeMans 

dorant „ 614 „ 

2-p Cupé, Com. $785 

2-4-p Cupé, As. aux. 

tras. glo 

5- p Faetón 840 

5-p Sedán 84» 

2-4-p Roadster Deportivo 935 

2-4-p Cupé DeLuxe 945 

5-p Faetón Deportivo 960 

5-p Sedán DeLuxe 975 

.... ChnBsiB 

«0-17»» 

2-p Cupé Com. $ 

2-4-p Cupé 1.0-5 

5-p Faetón 1.050 

5-p Sedán 1.065 

2-4-p Cupé DeLu*e 1,155 

2-4-p Roadster Deport. 1,155 

5-p Faetón Deportivo 1,185 

5-p Sedán DeLuxe 1.105 

ChaBiB 820 


(135" 

5-p 

2-4-p 

5-P 

2-4-p 


ESSE1 

(113"—2.87 m. E. E.) 

5-p Sedán Normal 

5-p Coche 

4- n Cupé, As.aux 

traB. 

2-p Cupé 

5- p Sunsedán 

4- p Rondster 

5- p Fnetón 

5-p Broughnm 

5-p Sedán Faetón 

Chasis 


$825 

765 

750 

735 

995 

925 

925 

895 

875 

505 


DUESENBpRG 

(142%"-3.02 m. 

.... Precios de 

Carrocerías 
.... Chasis 


E. E.) 


FORD «A»» 

(103%"—2.59 m. E. E.) 
2-p Roadster 

5-p Faetón 

2-p Cupé Normal 

2-p Cupé Deportivo 

2-p Cupé DeLuxe 

2-p Cabriolé 

5-p Sedán Tudor 

5-p Sedán Fordor 

2 ventanas 

5-p Sedán Fordor 

3 ventanas 

5-p Sedán DeLuxe 

5-p Sedán Urbano 

Taxímetro 
Typo “Piclcup” con 
garita abierta 430 

Typo “Pickup” con 
garita cerrada 460 

De Reparto de 
Panel 

De Reparto 
“DeLuxe” 

(sin bandeja) 

Vagón de 
Estación 
Chasis 


frankltn 

«145»» 
(125"-3.17 m. E 

5-p Sedán TranB- 


$435 

440 

500 

530 

650 

645 

500 

600 

625 

650 

670 

725 


590 


550 

650 

350 


E.) 

$2,395 


$2,715 

2,875 

2.885 

2.885 
2,970 
3,070 
3,125 
3,425 
2,150 


5-p Salón especial 
7-p Sedán 

•2-4-p Roadster 
5-p Faetón Pírate 

7-p Faetón Pírate 

7-p Limusina 

7-p Sedán Limusina 

4- p 8peedBter 

Chasis 

'Carrocerías a la orden” 

(132"-3.35 m. E. E.) 

Conv’t Speedater 

Dietrich $3,725 

Sedán Denuvllle 

Dietrich 4,250 

Urbnno Dietrich 5,200 
Cnbriolé Derham 6,100 
Conv't Sedán 

Locke 7,600 

Sedán Holbrook 

Avión 0,300 

Cupé Pirata 

Dietrich 5,000 

GARDNER 

«130»» 

(122"—3.10 m. E. E.) 

5- p Sedán Deportivo .... 

5-p Brougham • • • - 

Cupé •••• 

Roadster • • • • 

5-p Faetón Deportivo .... 

7-p Faetón Deportivo .... 

5-p Sedán ■••• 

7-p Sedán • • * * 

«140»» „ v 

(125"—3.17 m. E. E.) 


Sedán Deportivo 
Brougham 
Cupé 
Roadster 

Faetón Deportivo 
Sedán 

Faetón Deportivo 
Sedán 

«150»» 

(180"—3.30 m. H. 


5-p 

5-p 

7-p 

7-P 


5-p 

5-p 


Sedán Deportivo 

Brougham 

Cupé 

Roadster 

Faetón Deportivo 

Sedán 

Sport Faetón 
Sedán 


E.) 


5-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 


B.) 

$845 

845 

895 

895 

995 


$8,500 | 


continental 
^Trnns. Oxford 2,445 


5-p 
5-p 
7-P 
7-P 

GRAHA3I 

«Standard 6»» 

(115"—2.92 m. E. 

Sedán Urbano 
Cupé 

Sedán Universal 
Cupé, As. aux. 
tras. 

Sedán DeLuxe 
RoadBter, As. Aux. 

tras. 90& 

Faetón 1,015 

Cabriolé, As 

Aux. tras. 1.065 

«Special O»» 

( 115 “—2.92 ni. E. E.) 

2-p cupe 

5-p Sedán 1,¿¿* 

2-4-p Cupé, Ab. Aux. 

tras. 

«Standard 8»» 

(122"—3.09 m. E 

5-p Sedán 

2-4-p Cupé, As. Aux. 

tras. 

«Special 8»» 

(122"-3.09 m. E 

5-p Sedán 

o-4-p Cupé, As. Aux. 

tras. 

«Cnstom 8»» 

(127"-3.22 m. E. E.) 

Cupé, As. aux. 
trns. 

Rondster, As. 

aux. trns. 

Cabriolé, As. 

aux. trae. 

Fnetón 


5-p 

4-p 

2-4-p 


1,225 

E.) 

$1,445 

1,445 

. E.) 
$1,595 

1.595 


2,225 

2,225 

2,245 

2.295 
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PAS. Carrocería 

“Cnstom 8” 
(137"-—3.48 m. E 
7-p 

5- p 

6- p 

7- P 
7-p 
7-P 


Precio 


7-P 

7-P 


Faetón 
Sedán 

Sedán Urbano 
Sedán 
Limusina 
Sedán Lim. 

LeBarron 3,865 

Urbano LeBarron 4,180 
Lim. LeBarron 4,430 


E.) 

$2,205 

2,455 

2,455 

2,525 

2,505 


hudson 

(119*-3.02 m. E. 

5-p Faetón 

2-4-p Roadster 
•2-4-p Cupé 

G-p Cocbe 

5-p Sedán 4 pts. 

5-p Sunaedán 

.... Chasis 

(120"—3.20 m. E. 
7-p Faetón 

5-p Sedán Faetón 

5-p Brougliam 

7-p Sedán 4 pta. 

.... Cliasia 

hupmobtle 

“Centnry Six” 
5-p Faetón 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 

5-p Sedán 

2-p Cupé Com. 

2-4-p Cabriolé 

.... Roadster 

“Centnry 8” 
(8X18"—3-05 m. E« 
.... Cupé Com. 

2-4-p Cupé As. aux. 
tras. 

5-p Sedán 4 pta. 

5-p Faetón 

Cabriolé Oonv’t 
2-p Roadster 

“C” 

5-p Sedán 

.... Sedán Urbano 

1... Cupé Ai. aux. 

tras. 

.... Cabriolé Oonv’t 

7-p Faetón 

.... Cupé Victoria 

“H-8” 

5-p Sedán 

2-p Cupé 

2-p Cabriolé 

7-p Faetón 

5-p Sedán Urbano 

5-p Cupé Victoria 

“U-8” 

7-p Sedán 

7-p Limusina 


E.) 

$1,300 

1,200 

1,100 

1,050 

1,150 

1,335 

050 

E.) 

$1,500 

1,250 

1.295 

1,650 

1,025 


1,250 

1,195 

1,195 

1,145 

1,250 

1,275 

E.) 

$1,345 

1,395 

1,395 

1,450 

1,450 

1,475 

$1.695 

1,805 

1,695 

1,770 

1,785 

1,715 

$2.080 

2,080 

2,155 

2,190 

2,190 

2,100 

$2.495 

2.045 


PA8. Carrocería Precio 

“8-95” 

’-3.17 m. E. E.) 

Sedán Brom. $1,995 

Sedán 4 pta. 2,095 

Roadster Cupé 2,095 

Roadster Oupé. ca- 
pota plegadiza $2,095 
Brougham todo 

el afio 2,595 

Speedster 2,195 

,36 m. E. E.) 
Sedán 2.595 

Tourater 2,195 

“8-136” 

'—3.53 m. E. E.) 
Roadster Cupé $3,185 

Brougham 3,185 

Speedster 8,275 

Sedán Brom. 3,275 

Sedán 3,785 

Sedán Berline 3,885 

Tourster 8,275 


(125" 
5-p 
5-p 
l-p 

4- p 

5- p 

4-p 
(133" 
7-p 
4-p 


(139" 

4- P 

5- p 

4- P 

5- p 
7-P 
7-P 

4- p 

LASALLE 

“340” 

(134*-3.40 m. E. 

2-p Cupé 

2-p Cupé Conv’t 

5- p Cupé 

5-p Sedán 

5-p Sedán Urbano 

7-p Sedán 

7-p Sedán Imperial 

.... Chasis 

Fleetwood 
2-p Roadster 

5-p Faetón 

7-p Faetón 

5-p Faetón de todo 

tiempo 

5-p Cabriolé 

Sedanette 
5-p Sedanette 

LINCOLN “8” 

(136"-3.45 m. E. E.l 


E.) 

$2,490 

2,500 

2,500 

2,565 

2,590 

2,775 

2,025 

2,200 

$2,450 

2,385 

2.525 

3,995 

3,725 

3,825 


PAS. Carrocería Precio 

“S69” 

(§179%"-4.57 m. E. E.) 

•2-4-p Cupé 
5-p Sedán 
5-p Brougham 
5-p Sedán Club 
5-p Faetón Speedster 

.... Chasis 

“879” 

(§191"-1.83 m. E. E.) 

•2-4-p Cupé 
5-p Sedán 

5-p Brougham 

5-p Sedán Club 

G-p Faetón Speedster 

.... Chasis 

Big Elght 

(§203"—5.13 m. E. E.) 

5-p Sedán 

5-p Sedán Club 

5-p Brougham 

•2-4-p Cupé 

7-p Sedán 

7-p Limusina 

7 p Faetón 

.... Chasis 


| PAS. Carrocería Precio PAS. Carrocería 

“Tula Ignition Six” 

(1X8"—3.00 m. E. E.) 

5-p Sedán 4 pta. IMÍ5 


(140% 
5-p 


2-4-p 

2-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

4-p 


Cabriolé 
Cupé 
Cupé 

Sedán 2 pts. 
Roadster 
Victoria 
Chasis 


1,385 

1,345 

1,395 

1.325 

1,365 

1.410 

970 


128%"—3.27 m. E. E.) 
7-p Sedán $!.745 

7-p Faetón 1.475 

5-p Faetón 1.995 

7-p Limusina 1.920 

Chasis 1,020 

“Twln Ignition Elght” 
(124"-3.15 m. E. E.) 

5-p Sedán 2 pts. I 1 - 0 !!* 

5-p Sedán 4 pts. 1.795 

Chasis 1,225 


“8-740” 

—3.56 m. E. E.) 
Sedán $3,585 

7-p Faetón 3,325 

4-p Faetón 3.190 

4- p Faetón DeportlTO 8,490 

2-4-p Roadster 3,190 

2-4-p Cupé Conv’t 3,350 

2-4-p Cupé 3.295 

5- p Cupé 8,550 

5-p Sedán Club 3,750 

7-p Sedán 3,785 

7-p Limusina Sed&n 3,885 

,... Clmsis 2,850 

8-734 SpccdHter 
(134%"—3.41 m. E. E.) 


7-p 

4-p 

4- P 

2-p 

5- P 
5-p 
5-p 
7-p 
7-p 


JORDAN 

“70-8” 

(120"—3.05 ni. E. E. 
5-r Sedán Collap. $1 

.... Chasis 1 

“80-8” 

(120"—3.05 ni. E. E. 
5-p Sedán $} 

2-4-p Cupé 1 

.... Chasis 1 

“90-8” 

(125"—3.18 m. E. E. 
5-p Sedán $2 

2-4-p Cupé 2 

2-4-p Cupé Collap. 

4-p Sedán Deportivo 2 

2-4-p Roadster Playboy 2 

4-p Fnetón Pep. 

Speedboy 

Chasis 1 

“90-8” 

(131"—3.33 ni. E. E. 
7-p Faetón $2 

7-p Sedán 2 

7-p Limusina Sedán 2 

.... ChasiR 1 

“Carrocerías a la orden’ 
(145"—3.71 m. E. E. 
4-p Sedán Deportivo $5. 
2-4-p Roadster 5, 

.... Chasis 3 


) 

,495 

L,275 

) 

,705 

,705 

,455 

) 

,295 

,295 

.495 

,595 

,595 

.795 

.745 

) 

,495 

i.505 

,695 

,895 

) 

,550 

,550 

,800 


5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

7-p 

7-P 

4-p 

4-p 

4-p 

2-P 


Faetón 

Faetón Deport. 
Faetón Deport. 
Roadster Club 
Cupé 

Sedán Urbano 
Sedán 
Sedán 
Limusina 
Chasis 136" 

. Chasis 150" 
“Carrocerías n la 


Judkins Berline 
Cupé Judkins 
Brougham Brunn 
Cabriolé Brunn 
Cabriolé LeBrunn 
Lim. Willoughby 
Cabriolé LeBaron 
Cabriolé LeBaron 
Sedán Conv’t. 
Cupé Conv’t. 
Cupé Sedán 
Cupé Conv’t. 


$4,200 
4,200 
4,400 
4,400 
4,400 
4,400 

4.500 
4,700 
4,900 
3.300 

3.500 
orden" 


$5,600 

5,000 

7,000 

7,200 

7.200 

5.900 

6.900 
7,100 
6.600 
6,200 
fi. .700 
6,400 


McFARLAN 

“TV” 

(140"—3.56 m. E. 


2-p 

4-p 

7-P 

4- p 

5- p 

7-P 

7-p 

7-P 


Roadster 
Faetón Esp. 
Faetón 
Cupé 
Sedán de 
Turismo 
Sedán 

Sedán Sub. 
Town Car 
ChaBlB 


E.) 

$5.800 

5,G00 

ñ.700 

6.720 

6.720 
6.720 

6,950 

9,000 

4,550 


MOON—WINDSOR 

“6-69” Standard 
(120"—3.05 ni. E. E.) 

5-p Faetón $1,045 

2-4-p Rondster 1,24o 

2-4-p Cabriolé 1,245 

5-p Brougham a la 

orden 1,245 

5-p Sedán 4 pts. 1,145 

“6-69” DeLnxe 

(120"-3.05 ni. E. E.) 

5-p Faetón $1,295 

2-4-p Rondster 1,395 

2-4-p Cabriolé 1,39o 

5-p Brougham a la 

orden 1,395 

5-p Sedán 4 pts. 1,395 

“6-75” Standard 
(120"—3.05 ni. E. E.) 

5-p Faetón $1,245 

2-4-p Rondster 1,395 

2-4-p Cabriolé 1,395 

5-p Cupé Victoria 1,395 

5-p Brougham a la 

orden 1.395 

5-p Sedán 4 pts. 1,395 

(136"—3.48 m. E. E.) 

7-p Sedán $1,745 

“6-75” DeLnxe 
5-p Fnetón $1,445 

2-4-p Rondster 1,595 

2-4-p Cabriolé 1,595 

5-p Cupé Victoria 1,595 ] 

5-p Brougham a la 

orden 1,595 

5-p Sedán 4 pts. 1,595 

(136"—3.48 ni. E. E.) 

7-p Sedán $1,945 

Los modelos 6-75 pueden pro¬ 
verse de 4 velocidades Cambio 
de Marchn $75 neto extra. 
“S-S5” 

(125%"—3.1S m. 


(133 
2-4-p 

2-p 

2-4-p 
7-p 
7-p 
5-p 
5-p 
7-p 
5-p 


t.38 ni. E. 
Cabriolé 
Cupé 
Cupé 
Sedán 
Limusina 
Ambossador 
Victoria 
Faetón 

Faetón DeLuxe 
Chasis 


OAKLA1VD 

“ 101 ” 

(117"—2.97 ni. E. 

'2-p 
5-p 

•2-p Cupé Deportivo 

2-p Cupé Normal 

5-p Sedán 2 pts. 

5-p Sedán 4 pts. 

5-p Sedán Especial 


E.) 

$1,875 

1,915 

1,975 

2,195 

2,385 

2,095 

2,045 

1.845 

1,975 

1,275 


E.) 

$1,025 

1,075 

1,115 

1,045 

1,065 

1,145 

1.195 


2-p 

Runabout 

$5,200 

¡-4-p 

Runabout 

5,200 

4-p 

Faetón 

5.200 

•l-p 

Victoria 

6,000 

4-p 

Sedán 

6,000 


Chasis 

3,600 


(145% 
5-p 
7-P 
4-P 

4- p 
2-4-p 
2-4-p 
2-4-p 

5- p 
5-p 
7-p 
7-p 


“8-745” 
—3.69 m. 
Sedán 
Faetón 
Fnetón 


E. E.) 
$4,985 
4,585 
4,585 


Fnetón Deportivo 4,885 
- * 4,585 

4,885 
4,785 
5,100 
5.150 
5,185 
5,350 

3.250 

3.250 


I OLDSMOBILE 

“F-30” 
(113"—2.89 m. 


5-p 

5-p 

5-p 

2-P 

•2-p 

•2-p 

5-p 


5-p 

•2-p 

2-4-p 

2-4-d 

5-p 

5-p 

5-p 


E.E.) 

$S95 

995 


(131 

“Stralglit 8” 

"-3.33 m. E. 

E.) 

4-p 

Faetón Deportivo 

$3.180 

5-p 

Faetón 

2.650 

7-p 

Faetón 

2,750 

2-p 

Roadster 

3.050 

l-p 

Brougham 

3.180 

5-p 

Sedán Valencia 

3.180 

5 p 

Sedán 

3.180 

5 p 

Sedán 8ub 

3.380 

3-5-p 

Cupé 

3,180 

5-p 

Coche Brongharu 

3.180 

5-p 

Town Car 

4.600 

(136 

"-3.46 m. E. 

E.) 

7-P 

Sedán 

$3,080 

7-P 

Sedán Sub. 

3.780 

MARMON 

“R” 

(§171%"-4.37 ni. E. E.) 

2-4-p 

Cupé 


5-p 

Sedán 


4-p 

Cupé Victoria 


•2-4-p 

Cupé Conv’t 


Chnsis 



5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 


E. E.) 

$1,545 
1,695 
1,095 
1,095 


Faetón 
Roadster 
Cabriolé 
Cupé Victoria 
Brougham a la 

orden 1.695 

Sedan 4 pts. 1,695 

Sedán 2,045 

“8-92” 

(125%"—3.18 m. E. E.) 
2-4-p Roadster $1,845 

2-4-p Cabriolé 1,895 

5-p Cupé Victoria 1,895 

5-p Sedán Petite 1,895 

5-p Sedán 4 pts. 1,895 

(141%"-3.64 m. E. E.) 

7-p Sedán $2,245 


-P 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-P 

5-p 

2-p 


Sedán 2 pts. 

Sedán 4 pts. 

Sedán 4 pts. 

Patricia 1,060 

Cupé Com. 895 

Cupé Deportivo 965 
Roadster Conv’t 995 
Faetón 935 

De Lnxe Serles 

Fnetón $1,095 

Cupé Roadster 1,125 
Cune 1,025 

Cupé Deportivo 1,095 
Sedán 2 pts. 1.025 

Sedán 4 pts. M25 

Sedán Fatrielan 1,190 

Especial 

Cupé Roadster $1,070 
Fnetón Deportivo 1,040 
Cupé Deportivo 1.040 
Sedán 2 pts. 970 

Sedán 4 pts. 1.070 

Sedán Lando 1,135 
Cupé 970 


PACKARD 

“8-726” 

(127%"—3.23 m. E. E.”) 

5-p Sedán $2,085 


Roadster 
Cupe Conv’t 
Cupé 
Cupé 

Sedán Club 
Sedán 

Limusina Sedán 
.... Chasis 

.... Chasis “C“ 

Precio extra por dirección 
derecha, $25. 

“8-745 CL” 

(145%"—3.69 m. E. E.) 
7-p Sedán $5.785 

7-p Limo. Sedán 5,950 

PEERLESS 

Standard Elght 
(118"-3.00 m. E. E.) 

5-p Sedán .... 

2-p Cupé As. nux. 

trns. .... 

5-p Sedán Club .... 

5-p Brougliam .... 

2-p Cabriolé As. nux. 

tras. .... 

.... Chasis .... 

Master Eigrht 
(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán .... 

2-p Cupé As. aux. 

tras. .... 

5-p Sedán Club .... 

5-p Brougham .... 

2-p Cabriolé .... 

.... Chasis .... 

Cnstoni Eigrlit 
(13S"-3.51 ni. E. E.) 

5-p Sedán ... 

2-p Cupé As. aux. 

tras. .... 

5-p Sedán Club .... 

5-p Brougham .... 

7-p Sedán .... 

7-p Limusina Sedán .... 

.... Chasis .... 

PIERCE-ARROW 

“C” 

(132"—3.35 ni. E. E.) 

•2-p Cupé $2,865 

5-p Brougham Club 2,695 

5-p Sedán 2,875 

“B” 

(134"—3.40 ni. E. E.) 


Chasis 


1,950 


NASH 

“Single Slx” 
(114% *2.91 m. E. 

5-p Sedán 4 pts. 

2-4-p Cabriolé 
2-p Cupé 

2-4-p Cupé 

5-p Sedán 

5-p Landnulet 

4- p Rondster 

5- p Sedán DeLuxe 

5-p Fnetón 

.... Chasis 


(134% 

Faetón 
Fnetón 


7-p 

•2-p 

7-p 

7-P 


KISSEL 

“6-73” 

(117"—2.97 ni. E. E.) 

5-p Sedán Brom. $1,595 

5-p Sedán 4 pts. 1,695 

4-p Roadster Cnpé 1,695 

4-p Rondster Cupé, ca¬ 
pota plegadiza 1.695 ____ 

•-C........ tst fesaa - "• ’ 


E.) 
$1,005 
1,005 
940 
OSO 
935 
1,155 
975 
1,095 
995 
680 


7-p 

4-p 

4- p 
2-4-p 
2-4-p 

I 2-4-p 

5- p 
5-p 
7-P 

’-P 


“8-733” 

—3.41 ni. E. E.) 

$2,125 


Fnetón Deport. 
Rondster 
Cupé Conv’t. 

Cupé 
Cupé 

Sedán Club 
Sedán 

Limusina Sedán 
Chasis 

Precio extra por dirección 
derecha, $25. 


2,025 

2,325 

2,025 

2,150 

2,125 

2,275 

2,275 

2,3R5 

2.4S5 

2.050 


'2-p 

Roadster 

$3,125 

l-p 

Touring 

3,125 

4-n 

Fnetón Deportivo 

3.425 


Cupé Conv’t 

3,350 

(139"-3.53 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$3,495 

5-p 

Sedán Club 

3.670 

5-p 

Berline Club 

3,870 

5-p 

Cupé Victoria 

3,475 

7-p 

Sedán 

3,025 

7-P 

Limusina Encl. 
Dr. 

3,825 


“A” 

(144"—3.66 ni. E. 


Fnetón 
Cuné Conv’t 
Sedán 

Limusina Encl. 
Dr. 

Urbano 


E.) 

$3,075 

3,076 

4,485 


4.685 
0,250 

(Cont. en la página 44) 
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INFORM VCION GENERAL 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entro 
los ejes 


*c'« 

ll 


E 

«a 

«6 

— 

& 


2 

2 


MOTOR 


No. do cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


8 

ía 

S 


E 

*a — 
-Ü 

■3ü 

<£z 


Cilindrada 


S- S. 

„ ■ O 

. - O • 

= £S 


Sistema de 
Combustible 


"3 ® 
■*1 
s s 


E.2? 

3 

b>3 


10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 
10 
20 
21 
2?. 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 
40 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

67 

68 
69 
00 
61 
62 

63 

64 

65 


97 

98 

99 
100 
101 
102 

103 

104 

105 

106 


Auburn.“6-85” 

Auburn.“8-95'* 

Auburn.“125 1 

Blackhawk.L-6 

Blackhawk.L-8 

Buick.6*50 

Buiek.8-60 

Buick.8-80 

Buick.8-90 

^Cadillac.“353 

Cadillac.“V-16” 

Chevrolet.A.D. 

Chrysler. Sjx 

liChrysIer. 8 

Chrysler. 66 

Chrysler.70 

Chrysler. -77 

Chrysler Imp.“80 

Chrysler Imperial. 

;:Cord.L29 

Cunningham.y-9 

De Soto. ® 

De Soto.“St8 f 

Dodge Bros..“6’’ 

Dodge.. .* 

Duesenberg. u “t> 

Duesenberg.“Si. 8 

DuPont. 

Durant.614 

Durant.6*7 

Elcar.“75-A” 

El car. 21 - 

Elcar. £6 

Elcar. 130 

t Elcar.“140 

Essez.“Supcr Su 

Ford. - A 

Franklin..,. 1” 

Franklin. 147 

Gardner. 136 

Gardner. 140 

Gardner.“J^O 

Graham..“Std. tr 

::Graham.‘Spec. 6^ 

Graham.“Std. 8 


Graham.. 
Graham.. 
Graham... 
Hudson... 
Hudaon... 
Hupmobib 


.“Spec. 8“ 
Custom 8“ 

Custom 8” 
.“Great 8“ 
.“Great 8' 
Ccnlury 6’ 1 


Hupmobile.“Century 8’ 

Hupmobile.‘ 

Hupmobile.*H-8 

Jordán. 70-8 

Jordán.“80-8' 

Jordán. 

ordan.“31*90-8 

Jordán. 125-8 

l+Kissel.“6-73 

4Kissel..“8-95 

UKissel.“8-126' 

La Salle.“340 

Lincoln.. 

Marmon.. . 

Marmon...“8 69 

Marmon..“8 '79* 

;Marmon.Big Eight 

Marquette. 30 

McFarlan.Si. 8 

McFarlan.-TV 

Moon Windsor.6-69 

Moon Windsor.6-75 

•Moon Windsor.8-92 

§§§Moon Windsor.8-92 

Nash.458 

Nash.488 

Nash.498 

Oakland.**101 

Oldsmobile. F-30 

Packard.“8-726” 

82^ > ackard.“8-733" 

Packard.“8-734 

Packard.“8-740' 

Packard.“8-74S 1 

•Packard.“8-745CL' 

Peerless.“Standard 8" 

Peerless.“Master 8’’ 

Peerless.“Custom 8” 

Pierce-Arrow.“A' 

ÍPierce-Arrow. C 

Pierce-Arrow. B 

Plymouth. 

Pontiac.“6-30 1 

{Reo.“25* 

96 JReo.“20 

tReo.“15- 

Studebaker.“Six" 

Studebaker... .Dictator “8" 
rStudebaker Comm'der** 8“ 
¿Studebaker. President “8' 
Studebaker.. .Presiden! “8 1 

Stutz. M 

tViking. 

Whippet-4.“96-A 1 

WiIlys-6.“98B’ 

107 tWillys-8.“8-80' 

108 Willys-Knight.“87‘ 

109 Willys-Knigbt.“66B 


$995 

1195 

1495 

2535 

2535 

1055 

1335 

1565 

1620 

3695 

6150 

495 

835 

1525 

1025 

1295 

1795 

3195 


3095 

7500 

830 

1035 

875 

1225 


840 

1050 

1175 

1625 

1725 

2085 

2685 

925 

440 

2750 

2970 


1015 

1225 

1445 

1595 

2295 

2295 

1300 

1500 

1250 

1450 

1785 

2190 

1495 

1795 

2295 

2495 

5500 

1595 

1995 

3275 

2385 

4200 


1020 

3180 

5600 

1295 

1245 

2245 

1845 

995 

1475 

1845 

1075 

965 

2085 

2025 

5200 

3190 

4585 

5785 


3975 

2875 

3125 

625 

795 

1795 

1595 

1295 

895 

1285 

1585 

1850 

1850 

3345 

1695 

475 

735 

1295 

1045 

1895 


120 

3.05 J 

5.50/18 

3070 ; 

1392.5 

125 

3.17 1 

5.00,18 

3380 

1533.1 

130 

3.30 < 

5.50/18 

3785 

1716.7 

127X 

3.24 ; 

31x6.00 

4165 

1889.1 

127 X 

3.24 : 

31x6.00 

4135 

1875.5 

114 

2.90 

19x5.25 



118 

3.00 

19x5 50 



124 

3.15 

19x6.50 



132 

3 35 

19x6 50 



140 

3Í55 ‘ 

7.00/19 

4975 

2256.5 

148 

3 75 ' 

7 50/19 

5295 


107 

2.72 - 

1.75/19 

2375 

1070.4 

155M§ 

3.96 

19x5.00 

2530 

1147.5 



550x18 

3295 

1494.3 

163>i$ 

4.89 < 

5.50/ lis 

2810 

1274.5 

182§ 

4.02 i 

5.50/18 

3430 

1555.8 

189X1 

4.81 i 

5.00/18 1 

3515 

1594.3 

203 § 

5.i7 ; 

7.00/18 

3925 

1780 



7.00x18 



137X 

3.49 

18x7.00 

4530 

2054.8 

132 

3.35 : 

32x6.75 

4600 

2086.5 

155H§ 

3.96 ■ 

5.00/19 

2560 

1161.1 

163 § 

4.89 

19x5.25 

2895 

1312.8 

155m 

3,96 

5.00/19 



163 § 

4.17 

5.50/18 



142» 4 

3.62 

31x7 

4550 

2018.4 

153M 

3.91 

31x7 

4625 

2096.4 

141 

3.59 

6.50/20 



172H5 

4.81 

29x5.00 



176§ 


29x5 50 



117 

2.97 

29x5.25 

2600 

1179.3 

123 

3.12 

29x5.50 

2800 

1270.0 

123 

3.12 

30x6.00 

3150 

1428.8 

130 

3.30 

32x7.00 

3700 

1678.2 

135 

3.43 

32x7.00 

4210 

1909.0 

113 

2.87 

19x5.00 

2620 

1157.0 

mx 

2.59 

19x4.75 

2212 

1007.0 

125 

3.17 

6.50/19 

3750 

1701.0 

132 

3.35 

6.50/19 

4120 

1868.8 

122 

3.11 




135 

3 17 

21x6 00 



130 

3Í30 

30x6.50 



115 

2.92 

5.25/19 



115 

2.92 

5.50/18 



122 

3.10 

6.00/18 



122 

3.10 

6.00/18 



127 

3.22 

6.50/19 



137 

3.48 

6.50/19 



119 

3.02 

18x5.50 

3595 

1630.0 

126 

3 20 

18x5.50 

3860 

1750.0 



29x5.50 

2775 

1258.0 

118 

2.95 

5.50/19 





31x6.00 

3600 

1632.9 



19x6.50 

3870 

1755.4 



5.50/18 

3450 

1552.0 

120 

3.05 

5.50/18 

3650 

1642.0 

125 

3.18 

6.00/18 

3850 

1732.0 

131 

3.33 

6.50/18 

3900 

1755.0 

145 

3.71 

7.00/20 

4375 

1968.0 

117 

2.97 

30x6.00 

31501 

1428.8 

125 

3.17 

30x6.00 

35271 

1599.8 

139 

3.53 

30x7.00 

4450J 

2018.5 

134 

3.40 

6.50/19 

4380 

198G.7 

136 

3.45 

7.00x20 

5030 

2281.5 

171K§ 

4.37 

19x6.50 

2833 

1285.3 

17924 

4.57 

19x5.50 

3103 

1398.0 

191§ 

4.83 

19x6.00 

4028 

1827.1 

202 § 

5.13 

19x6.50 

4363 

1980.6 

114 

2.89 

5.25/18 

2813 

1276.0 

131 

3.33 

33x6.20 

3400 

1512.2 

140 

3.56 

33x6.75 

4650 

2086.5 

120 

3.04 

29x5.25 

2590 

1165.5 

120 

3.04 

29x5.50 

2880 

1296.0 

UIX 

3.60 

31x6.50 

4025 

1811.5 

126 X 

3.18 

31x6.50 

3500 

1575.0 

114X 

2.91 

29x5.00 

2650 

1202.0 

128X 

3.27 

31x6.00 

3450 

1564.8 

133 

3.37 

31x6.50 

3770 

1710.0 

117 

2.97 

5.50/18 

3236 

2257.0 

113X 

2.87 

5.25/18 

2800 

1297.2 

127X 

3.24 

32x6.00 

4265 

1934.5 

1342 

3.42 

32x6.50 

3935 

1785.0 

mx 

3.42 

32x6.50 

4205 

1907.0 

mx 

3.57 

31x6.75 

4250 

1927.7 

145 x 

3.70 

31x6.75 

4645 

2106.9 

mx 

3.70 

31x6.75 

5095 

2311.0 

118 

3.00 

29x5.50 

3527 

1600.0 

125 

3.17 

6.00/19 

4305 

1953.0 

136 

3.46 

6.50/19 

4552 

2065.0 

144 

3.66 

7.00/18 

4543 

2066.0 

132 

3.36 

6.50/19 

4554 

2061.0 

134 

3.40 

7.00/18 

4397 

1994.0 

155H§ 

3.96 

4.75x19 

2355 

1068.1 

110 

2.79 

5.00/19 

2648 

1201.0 

124 

3.15 

6.50/18 

3795 

1802.9 

120 

3.04 

6.00/18 

3700 

1678.2 

115 

2.92 

5.50/18 

3280 

1487.7 

114 

2.90 

5.25/19 

2830 

1284.0 

115 

2.92 

19x5.50 

2970 

1347.0 

124 

3.15 

19x6.00 

3090 

1402.0 

130 

3.30 

19x6.50 

4035 

1830.0 

136 

3.45 

19x6.50 

4000 

1814.0 

mx 

3.43 

32x6.50 

4684 

2124.6 

125 

3 17 

30x6 00 



mx 

2.64 

28x4 '.75 

2230 

1011.5 

110 

2.79 

29x5.00 

2450 

1111.3 

120 

3.05 

29x5.50 

3150 

1428.8 

U2X 

2.86 

29x5.50 

2800 

1270.0 

120 

3.05 

31x6.00 

3800 

1723.6 


Lyco... 

Lyco... 
Lyco.., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Lycc.. 
vwd. . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Cont.. 
Cont,. 
Lyco.. 
Lyco.. 
Lyco.. 
Cont.. 
Cont.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Lyco.. 
Lyco.. 
Lyco.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 


Own... 
Own.... 
Cont 
Cont, 
Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Lyco... 
Own... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own,.. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Cont.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Knight. 
I Knight. 


2Jfcx4 H 

2V 8 xiX 

2X**X 

8H*4M 

3 x4*í 

2Kx4Lí 

3 XMX 

3jfex5 

3/)bx5 

3^x4% 

3x4 

3jfsx3 H 

3Hx4>4 

3x4 Lí 

3H*4H 

3^x5 

3b*5 

3^x5 

3Mx5 

3Kx4H 

3*^x5 

3Hx4M 

2^x4 

3Hx4H 

2^gx4M ' 

3*4x4*4 
3H* 4H 

3^x4 

3Hx4^ 

234x4*4 

2J4x4% 

234x4*4 

3^8x434 

324x434 

2*4x434 

334x434 

334x4*4 

334x4*4 

234x4*1 

234x424 

34x4*4 

334x434 

334x434 

334x434 

34x434 

3*4x434 

334x434 

234x434 

2*4x434 

334x434 

234s434 

3x424 

334x434 

234x434 

234x4*4 

3x424 

3x424 

324x436 

234x4*4 

226x424 

334 x433 

3K«x4% 

334x5 

224x434 

2%x434 

32ígx424 

334x4*4 

334x426 

33ísx434 

436x6 

226x424 

3*8x4 

3x424 

3x4 *4 

334x426 

326x436 

334x434 

32f«x326 

3346x4*4 

336¡x5 

33f 6 x5 

3*4x5 

334x5 

334x5 

334x5 

226x424 

326x436 

3*4x434 

334x5 

326x4 24 

334x424 

326x424 

3*6x326 

324x5 

324x5 

326x4 

334x434 

336x324 

336x434 

334x426 

334x424 

324x436 

324x326 

334x424 

334x326 

334x4 

2%x4*4 

326x424 


73x121 

73x121 
83x114 
85x114 
76x121 
73x108 
78x118 
84x127 
84x127 
86x125 
76x101 
84x93 
79x108 
76x108 
79x121 
86x127 
86x127 
92x127 
89x127 
83x114 
95x127 
79x105 
73x102 
79x105 
73x108 
85x121 
85x121 
85x114 
83x102 
85x117 
73x121 
73x121 
73x121 
85x114 
85x114 
70x114 
99x1OS 
89x121 
89x124 
73x121 
73x121 
83x114 
79x114 
83x114 
83x114 
83x114 
85x114 
85x114 
70x114 
70x114 
83x108 
73x118 
76x120 
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War.. 

A-Lito.. 

. A-Lite... 

. Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P.. 

. Long.. 

Uni... 

D-R.... 

. D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

. Long.. 

Own.. 

D-R.... 

, D-R.... 

Wil... 

6-140 

Ü-P.. 

.Own.. 

Own.. 

D-R.... 

, D-ll.... 

, Wil... 

. 6- 84 

S-P.., 

Rock. 

.Own.. 

D-R..., 

. D-R..., 

. Pre... 

. 6- 80 

S-P... 

. Own.. 

. Own.. 

D-R... 

. D-U.... 

. Wil.., 

. 6-120 

S-P... 

Long.. 

. Own. 

D-R... 

. D-R.... 

, Will.. 

. 6-120 

S-P... 

. Russe 

1 Own. 

D-R... 

. D-R..., 

. Wil... 

. 6- 90 

S-P.. 

. B&B. 

. War. 

D-R. .. 

. D-R... 

Wil.. 


S-P... 

. Own. 

. Own . 

d-r... 

. D-R... 

. Will.. 


S-P.. 

. Long. 

. W-G. 

D-R... 

. D-R... 

. Wil.. 


S-P.. 

. Long. 

. Own. 

D-R... 

. D-R... 

. Wil.. 


2-P.. 

. Long. 

. Own. 

d-r... 

. D-R... 

. Wil. . 


. 2-P.. 

. Long. 

. Own. 

d-r... 

. D-R... 

. Pre .. 


S-P.. 

. B&B. 

. Det.. 

d-r... 

. D-R... 



. S-P.. 

. B&B. 

. Mun. 

A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. USL. 

. 6- 80 

S-P.. 

. B&B. 

Own. 

A-Lite. . 

. A-Lite.. 

.USL. 

. 6-115 

S-P.. 

. B&B. 

. Own. 

A-Lite.. 

. A-Lite. 

. USL. 


. S-P.. 



A-Lite.. 

. A-Lite. 

. USL. 

. 6-127 

S-P.. 

. Roe.. 

. Own. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

.USL. 

. 6-166 

S-P.. 

. B&B. 

. Own. 


M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 


Own.. 
Own.. 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Own.. 
Own.. 
Uni... 
Uni... 
Spicer 
Own.. 


Uni... 
Uni 
Uni .. 
Uni... 
Uni.. 
Own.. 

Uni . 
Spicer. 

ni... 

Uni... 

)iccr 
Mee. 
Own. 
Own. 
CU.... 
Spicer 
Spicer 
cc.. 
vlec.. 
Mee.. 
Spicer 
Spicer 
r ar.. 
•mi. . 
Spicer 
Spicer 


3 3 

Own.. 
Own.. 
Col... 
Col.., 
Col.. 
Own. 
Own. 
Sal.. 
Sal... 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 


Col. 

Tim... 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Col... 

Col... 

Col... 

Own.. 

War 

Sal.... 

Sal.. 

Sal... 

Sal... 

Sal.... 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


Spicer 

Spicer 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Spicer 

Spicer 

Mee. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni. 

Mee 

Mee. 

Mee. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer. 

Own. 

Cíe.. 

Cíe. 

Mee 

Mee. 

Meo. 

Meo 

The.. 

Own. 

Own. 


Own 

Mee 

Mee 

Mee. 

Mee. 

Mee. 

Mee. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Uni 

Spicei 

Spicer 


Own 

Dct 

Det. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

ec 

Mee 

Mee 

Mee 


M Mee.. Own 
M Mee.. Own 


Col.. 

Col.. 

Clark 

Sal... 

Sal 

Sal 

Clark 

Clark 

Own. 

Own. 

Sal... 

Sal... 

Own 

Own 

Col.. 

Col.. 

Col. 

Col. 

Col.. 

Col.. 

Col. 

Tim. 

Own 

Tim. 

Sal... 

Sd 

Sal... 

Sal.. 

Own. 

Tim 

Tim.. 

Col.. 

Col.. 

Col. 

Col. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Sal. 

Sal.. 

Sal.. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Sal 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Tim. 


Own 

Own 


FRENOS 


De Pie 


E 

u 

O 


MECANISMO DE 
DIRECCION 


1¡ 

II 


Mecanismo 

de 

dirección 


VF 

V F 

V F 
Vi F 
MF 
Vx F 
H F 
Vi F 
Vi F 
H F 
Vi F 
HF 
Vi F 
VF 
Vi F 
VF 

V F 
Vi F 
VF 
FF 

V F 
Vi F 

V F 

V F 

V F 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 

V F 
VF 
VF 
VF 

V F 

vf 

HF 

VF 

V F 

ni 

VF 

VF 

V F 
VF 
VF 

V F 
VF 
VF 

V F 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 

V F 
VF 

W 

VF 

VF 

V F 

V F 
VF 

V F 
FFF 

V F 

V F 
VF 

V F 

V F 

V F 
VF 
VF 
VF 

ni 

VF 

VF 

V F 

V F 

V F 

V F 

V F 

V F 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 
VF 

V F 
VaF 
VF 
VF 


VF 

U F 


4.54 I 

n-Fw... I 

Mí.. I 

n-Rw... C 

>wn.. C 

)wn.. V 

V & s.o 

1 

4.45 I 

n-Fw... I 

J-M.. I 

n-Rw... C 

Iwn.. C 

)wn .. V 

V&R... 

2 

4.90 I 

n-Fw... 1 

íyd.. I 

jx-D S..C 

Jol... I 

tosa.. C 

;&L.... 

3 

4.71 I 

n-Fw... I 

Iyd.. I 

!x-D S..C 

Jol... I 

tosa.. ( 

C&L.... 

4 

4.45 I 

n-Fw... I 

Iyd.. I 

Cx-DS.. C 

Jol... I 

tosa.. C 

)&L.... 

5 

4.27 I 

n-Fw... I 

J-M.. 1 

n-Rw.., C 

)wn.. ( 

)wn.. \ 

V&R... 

0 

4.36 I 

n-Fw... I 

J-M.. I 

n-Rw... C 

)wn.. ( 

)wn.. \ 

V&R... 

7 

4.75 I 

n-Fw... i 

íyd.. I 

Cx-DS.. £ 

¡al.... C 

3em.. \ 

V&R... 

8 

4.75 I 

n-Fw... 1 

íyd.. I 

Cx-DS.. £ 

Id.... ( 

Jem.. y 

V&R... 

9 

5.08 I 

[n-Fw... 1 

íyd.. I 

n-R2w. ( 

)wn..( 

jwn.. y 

VAS.... 

lü 

3.81 1 

[&E-Fw. 1 

J-M.. I 

n-Rw... ( 

Jwn.. ( 

Jwn.. y 

V&S.... 

n 

Opt.1 

'n-Fw... 1 

íyd.. I 

n-Rw... ( 

)wn.. ( 

jwn.. y 

V&S..., 

12 

4.70 1 

[n-Fw... ] 

D-M.. I 

Ex-DS.. ( 

)wn.. y 

Va r.. y 

V&G... 

13 

4.60 1 

[n-Fw... 1 

Hyd.. I 

Ex-DS.. ( 

Jwn.. y 

Var. . y 

V&S.... 

14 

4.70 1 

Ín-Fw... 1 

Hyd..1 

Ex-DS.. ( 

Jwn.. y 

Var.. ' 

V&S... 

15 

4.70 1 

í 11-Fw... i 

Ryd.. 1 

Ex-DS.. ( 

Jwn.. 1 

Rosa.. ( 

J&L.... 

16 

4.08 1 

Ex-Fw.. 1 

Hyd.. 1 

Ex-D S.. ( 

Jwn.. 1 

Roas.. ( 

J&L... 

17 

4.11 ] 

[n-Fw... 1 

Hyd.. 1 

Ex-D 3,. ( 

Jwn.. 1 

War. . 1 

V&S.... 

18 

3 81 ] 

[n-F w ] 

Hyd.. 1 

Sx-D S.. • 


.( 

J&L.... 

19 

4.41 1 

In-Fw'.'.! J 

Hyd.. 1 

[n-llw... ( 

Jol... ( 

Jem.. 1 

W&R... 

20 

4.25 1 

[n-Fw... 

D-M.. 1 

[n-Fw... r 

rim... 1 

Rosa.. < 

C&L.... 

21 

4.70 1 

In-Fw... 

Hyd.. 1 

Ex-DS./ 

I‘im... ' 

War.. 

W&S.... 

22 

4.90 ] 

[n-Fw.. . 

Hyd.. 1 

Ex-D S.. ( 

Jwn.. 1 

War.. 1 

W&S.... 

23 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 1 

Ex-D S..< 

Jwn.. 1 

Dwn.. 

W&S.... 

24 

4.60 

In-Fw. 

Hyd . 1 

Ex-DS.. < 

Dwn.. 


W&S... 

25 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 1 

Ex-DS./ 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

26 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 1 

Col... 

Rosa.. 

C&I. 

27 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. 1 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

28 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 1 

Dwn.. 

Own.. 

W&S.... 

29 

3.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... ' 

Dwn.. 

Own.. 

W&S.... 

30 

4.90 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. ! 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

31 

4.90 

In-Fw... 

Hvd.. 

Ex-D S.. ! 

Sd.... 

Rosa.. 

C&L.... 

32 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Roas.. 

C&L.... 

33 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Roas.. 

C&L.... 

34 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal ... 

Rosa.. 

C&L.... 

35 

4.78 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

36 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

37 

4.25 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

38 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

39 


In-Fw 


Ex-D S.. 


R088.. 

C&L.... 

40 


In-Fw 


Ex-D S.. 


Roas.. 

C&L.... 

41 


In-Fw 


Ex-D S.. 


Rosa.. 

C&L.... 

42 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Roas.. 

C&L.... 

43 

3.91 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

44 

3.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal... 

Rosa.. 

C&I. 

45 

3.90 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

40 

3.64 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Clark. 

Ros8.. 

C&L.... 

47 

3.92 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Rosa.. 

C&L... 

48 

4.45 

In-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

49 

4.45 

In-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own.. 

Gein.. 

W&lt... 

50 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

51 


In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ros3.. 

C&L.... 

52 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L..., 

53 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

54 

4.45 

In-Fw... 

D-M. 

In-Rw... 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

55 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

56 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

57 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

58 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

59 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

60 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

61 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Roas.. 

C&L.... 

62 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

03 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Tim... 

Own. . 

W&R... 

64 

4.90 

InFw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

65 

4.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

66 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Roas.. 

C&L.... 

67 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

68 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Jacox. 

S&N.... 

69 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

70 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-R w... 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

71 

4.88 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

72 

4.90 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

73 

, 4.63 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

74 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

75 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

76 

4.88 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

77 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

78 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S... 

79 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

. In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S.... 

80 

4.38 

In-Fw... 

LJ-M.. 

. In-Rw... 

, Own.. 

Own.. 

W&S.... 

81 

4.69 

In-Fw... 

IJ-M.. 

. In-Rw.., 

. Own.. 

Own.. 

W&S.... 

82 

3.30 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

83 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Rw.., 

.Own.. 

Own.. 

W&S.... 

84 

4.38 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw.., 

.Own.. 

Own.. 

W&S.... 

85 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

86 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

87 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

, Rosa.. 

C&L.... 

88 

4.45 

In-Fw... 

, D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

, Rosa.. 

C&L.... 

89 

4.58 

In-Fw... 

, D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

. Gem.. 

Hr. GL. 

. 90 

4.08 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

. Hr. GU 

. 91 

4.08 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

War.. 

Hr.Gl . 

. 92 

4.30 

In-Fw.. 

. Hyd., 

, Ex-D S. 

. Own. 

. War.. 

W&S... 

. 03 

4.42 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.., 

, Own. 

. Jac.. 

. W&S.... 

94 

4.42 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 95 

4.07 

Iu-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 

. Own. 

. Roas.. 

. C&L... 

96 

4.45 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 

. Sal... 

. Rosa. 

. C&L... 

. 97 

4.73 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 98 

4.85 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 99 

4.73 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 100 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 101 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 102 

Opt.... 

. In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 

. Tim.. 

. Gem. 

. W&R.. 

. 103 

4.46 

In-Fw 

Hyd. 

. Ex-D S. 


. Jacox 


. 104 

4! 55 

I&E-Fw 

* D-M. 

. Ex-Rw. 

. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 105 

4.09 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Bnox. 

. Own. 

, W&G.. 

. 106 

4 40 

In-Fw 

D-M 

. In-Fw 




. 107 

4.80 

I&E-Fw 

f D-M. 

. Ex-D S. 

. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 108 

5.11 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. •Bnox. 

. Own. 

. W&G.. 

. 109 


ABREVIACIONES i 

•—Sed&n de 7 pas. 

••—En automóviles de exportación 
solo 

t—Pesos, sin embalaje 

1— Sedán de 5 pas. 

—Brouglmm de 5 pas. 

§—Largo total 
li—Coche de 5 pas. 

§ §§—Roadster 

2- P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B —Metal y tela 
B<£B—Borg & Beck 
BaBa—Ball & Ball 
Br-L—Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Cola—Columbio 
Cont—Continental 

D—Dual 

D-U —Delco-Remy 
D-L —Detroit Lubricator 
Dct—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedan 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotnnte (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Fot—Fuller 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Haigh 
Hyd —Hidráulico 
I&E-Fw—Interiores y exter¬ 
iores en las 4 ruedas 
In-Rw—Fr. int. en rué. tr. 

Ja Je—Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Lycoming 
M—Metal 
M eo—Mecbanlcs 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
O pe—Opcional. 

Pres—Presión 

Pre—Prest-O-Lite 

Pnmp —Bomba 

Roe—Rockford 

SAN—Tornillo y tuerca 

Salla —Salisbury 

S-P—De una placa 

Split—Splitdorf 

Stcl—Normal 

Stro—Stromberg 

Tlll—Tlllotson 

Tim—Timken 

Univ—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacio o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

WAC—Tornillo sin fln y 
sector—Leva y palanca 
W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW—Tornillo sin fln y 
rueda 

West—Westlnghouse 
W11I—Wlllard 
Wlac—Wliconsln 
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esseiIRí 


eccion 



Los precios indicados son precios de lista en fábrica 


>-o 


rt ® 

o. C 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-o 

S¡ 


a. C 


.2 •“ 

« 2 
u JC 

CuU 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 
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50/20 
30x5n 
30x5nd 
32x6nd 
34x5nd 
36x6nd 
36x10 
36x12 
36x12 
36x14 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
32x6dn 


34x7n W 


32x6 

32x0 

32x6 

34x7 

36x8 

36x8 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32xGn 


W 

B 

B 

S 

S 

s 

s 

s 

s 

s 

w 

w 

w 

s 

s 

s 

w 

w 

w 

w 

vv 

w 

B 

B 

B 

B 


34x7n 

34x7dn 

34x7dn 

34x7dn 

36x8dn 

36x8dn 

40x7ds 

40x7ds 

40xSds 

40x8ds 

30x5nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

32x0nd 

3^x7nd 

36x8nd 

36x10 

30x12 

36x14 

32x6 

32x0d 

32x6d 

34x7d 

36x8d 

36x8d 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5dn 

32x6n 

32x6n 

32x6dn 


W 

W 

W 

B 

W 

W 

w 

w 

w 

w 

s 

s 

s 

s 

s 

DR 

DR 

DR 

DR 

DR 

B 

B 

B 

B 

D 

D 

S 

S 

s 

s 

s 

D 

D 


ABREVIACIONES i 
•—peso permitido par» la caja, canta 
y carga hábil 

• •—Tipo de rápido reparto 


• ••—De 0 ruedaB—propulsión por 4 
ruednH y 10 neumático» 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libra» 


ti—Proimlslón por 4 ruedas 
1—Tractor de servicio pesado 
tt —Caja y carga hábil 
f—De G ruedaa 


§§—Adecuado al tiro de remolqua 
§55—Especial para contratista 
<1—Dobles 
n—Neumáticos 


40 


El Automóvil Americano 







































































































































































































































































































































































































néSA 



Los precios indicados son precios de lista en fábrica 


>-o 

s 

TJ 

MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

c 

o 

"3 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

'<3 

B 

£ 

>-o 

0 

e 

o 

ti 

"3 

no 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

] 

p 

ás 

u -S 

a. c 

Precio d 

Chasis 

Del. 

Tras. 

■H 

o. c 

< 3 f 2 

Precio i 

Chasis 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

c 

£ 

si 

« 
a. c 

Precio 

Chasis 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

i 

1 


Indiana. .-195 

Indiana.220 

Indiana.190 

Indiana.250 

Indiana.290 

§Indiana.640 

••International... 
••Int.6Spd.Spec. 
Internat'l-S-24 

Internat’l... .S-26 
Internat'l.. SF-34 

Internat’l. ..SF-36 
Internat’l. ..SL-34 
Internat’l.. SL-36 
Internat’l.. - SF-46 
Internat'l. .HS-54 
Inter’l... . HS54-C 
Inter’l. . -HS74 

Inter’l... HS-74-C 
Internat’l.HS104C 

Kelly-S — XS-15 

Kelly-S-KS-20 

Kelly-S... KS-25 
Kelly-S ...KS-35 
Kelly-S.... KS-50 
Kelly-S... KS-70 


Kissel. 

. 

Kissel _ 

. 

Larrabee. 

....25 

Larrabee. 

....35 

Larrabee. . 

....45 

Larrabee. . 

...55 

Larrabee.. 

...65 

Larrabee. . 

.75 

Larrabee.. 

....85 

Macear— 

.36200 

Macear... . 

.40 

Macear... 

.46 

Macear... 

.56 

Macear... 

..64100 

Macear... 

..66100 

Macear... 

.84 

Macear... 

.86 

Macear... 

.G 

Mack. 

...BL 

Mack. .. . 

...BG 

Mack. . .. 

...AB4 

Mack. . . . 

...AB4 

Mack. . . . 

...AB4 

Mack. . . . 

...AB4 

Mack. . . . 

...AB6 

Mack.... 

...AB6 

Mack. .. . 

. ..BC 

Mack. . . . 

....BC 

Mack. 

.BJ 

Mack.... 

...AK 

Mack.... 

...AK 

Mack 

...AC 

Mack. . . . 

...AC 

Mack. . .. 

. ..AC 

Mack. .. 

. ..AP 


19500 

22000+ 

19000+ 

25000+ 

30000+ 

toooot 

1 

íH 

VA 

VA 

2 

2 

2 

2 

2 A 

4 

4 

5 

5 

6 

l}$-2 

2 

VA 

3 A 
5 

7 

1 

VA 

2 

2A 

4 


Mack 6-wheel AC 
Mack 6-wheel AC 
Mack. . .BC Trac, 
Mack.. .BG Trac. 
Mack . AB4 Trac. 
Mack..AB6 Trac. 
Mack.. .BC Trac. 
Mack .. .BC Trac. 
Mack... .BJ Trac, 
Mack.. . AK Trac. 
Mack... AK Trac. 
Mack... AC Trac. 
Mack... AC Trac. 
Mack. . . AC Trac. 
Mack.. . AD Trac. 
Mack AC 6-wh. T. 
Mack AP y-wh. T 
Moreland. . . .Ace 
Moreland... RR-7 


VA 

2 

2'A 

3 

3 

VA 

4- 5 
5 

5- 6 

1 

VA 

1 ) 4-2 

VA-2 

2}$-3 

21.Í-3 

2}$-3 

2*$-3 

3-4 

3}$-5 

3*$-5 

3 * 2-5 

3*2-5 

3H-5 

5}$-7 

VA 

10 

10 

10 

2 

3 

5-6 

5- 6 

6 - 8 
7-10 
7-10 
7-10 
7-10 
7-10 

U-14 

15 

20 

20 

20 

VA 

2 


O.A. 

2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1585 

1975 

2750 

2875 

3675 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1950 

2500 

3100 

3500 

3800 

4100 

4100 

4400 


2500 

3000 

3100 

3550 

3500 

3950 

4300 

4750 

5250 

5500 

6150 

5150 

5250 

4950 

5500 

6000 

9500 

7500 

12000 

2500 

3000 

3500 

4300 

5250 

5500 

6150 

5150 

5250 

4950 

5500 

6000 

9500 

7500 

12000 

1550 

2025 


6-4^x4Ml 
fr-4?$x4}í 

6-4 3 /gx4?¿ 
6-4Kx5M 
S-4f|x5R 
4-3*54$ 
4-3}$x4 }$ 

4- 3» Íx5 

5- 3*4x4H 
4-3?¿x5 

6- 334x4}$ 
4-3 3 íx5 
6-3>4x4}$ 

3- 3*4x4*2 

4- 434x5}$ 
4-4*4x51-2 
4-454x5H 
4^4?¿x5}$ 
4-4?4x5>$ 

4-4x5 
1-4x5 

4-4*4x554 

4-4*2x634 
4r-4Hx6H 
4r-3 7 Ax5A 
4rSJix5A 
6-3*Ax5'A 
4-4*4x5H 
4-434*5}$ 

6-354x454 
6-354x454 
6-4x434 
6-4x434 
6-4x43$ 
6-414x454 
6-454x454 

6-354x434 

0-354x4*4 

6-354x5 

6-354x5 

4-414x6 

6-4x554 

4-4}$x6 

6-4*4x554 
4-5x6 
6-354x5 
6-354x5 
4-414x5 
4-454x5 
4-454x5 
4-41-4x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-4x55$ 
0-4x55 2 
6-4}2x55$ 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
1-5x6 
6-5x6 
4-5x6 
6-5x6 
6-354x5 
6-354x5 
4-434x5 
6-3?$x5 
4x55$ 
6-4x55$ 
6-45$x5 
1-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-5x6 
4-5x6 
6-5x6 
0-354x4 
354x454 


34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8n 

38x7n 

38x7n 

30x5.25 

30x5n 

10x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5» 

30x5n 

32x6n 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

36x6 

32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

30x6 

34x5n 

36x35$ 


36x4 

36x5 

7.00x2 

7.00x2 

7.50x2 

8.25x2 

8.25x2 

3.75x2 

75x2 


b4x7dn 

36x8dn 

34x7dn 

40x8dn 

40xl4s 

36x1 Os 

30x5.25 

30x5n 

30x5» 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

30x5n 

30x5u 

34x7n 

36x8 

36x10 

40x12 

40x12 

40x14 

32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

34x5n 

36x6 


W 


36x8 

36x12 

07.00x20 
07x20d 
07.5x20d 
98.25x " 
08.25x “ 
09.75x “ 
.75x“ 


32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

35x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x6 

6.00x2 

32x6n 

36x4 

36x4 

36x4 

36x4 

34x7n 

34x7n 

30xSn 

36x8n 

36x8n 

36x5 

36x5 

36x5 

36x6 

36x7 

36x7 

30x6 

36x0 

.00x2 

32x6n 

36x4 

34x7» 

30x8n 

36x8n 

30x8n 

36x5 

36x5 

36x5 

30x6 

36x7 

36x7 

30x6 

36x6 

7.00x2 

32x6nd 


32x6d 
32x6d 
34x6d 
34x7d 
3Gx5d 
36x5d 
36x6d 
36x6d 
40x6d 
0609x2 Od 
32x6ud 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 
34x7nd 
34x7nd 
36xSnd 
36x8nd 
36x8nd 
36x5d 
3(Sx5d 
40x5d 
40x6d 
40x7d 
40x7d 
40x12 
40x12 
06.00x20 
32x6nd 
36x8 
34x7nd 
3Gx8nd 
36x8nd 
36x8nd 
36x5d 
36x5d 
40x5d 
40x6d 
40x7d 
40x7d 
40x12d 
40x12d 
07.00x20 
32x6nd 


D 


Moreland. . . .B-7 
Moreland.... E-7 
Moreland...EX-7 
Moreland ...H-7 
*§Moreland BD-7 
•§Morcland ED-7 
•§Moreland HD-7 
* ¡¿Moreland. SD-7 
•§Moreland TD-7 

Paige. 


Relay.20B 

Relay.SllB 

Relay.S1ZB 

Relay.30A 

Relay.40 A 

Relay.5ÓC 

Relay.60C 

Relay.70C 

Relay.80C 


Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 


.DF 
FA 
..FE 
. FB 
..FF 
FC 
FD 
.FH 
.GA 
GB 
GC 
GD 


Republic.A-l 

Republic.C-l 

Republic.D-l 

Republic.F-2 

Republic.H-l 

Republic.L-l 

Republic.M-l 

Republic... .35 

Republic.35-6 

Rugby.614 

Rugby.615 

Sanford.S 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 

Schacht.15 

Schacht.20 

Schacht.20-A 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Schacht.60 

Schacht.65 

Schacht.70 

Seldcn.7 

Selden.17 

Selden.37C 

Seldcn.39C 

Seldcn.47CB 

Seldcn.47CD 

Selden.67C 

Selden.77C 

Service.20Y 

Service.Sil Y 

Service.S12Y 

Service.30Z 

Service.40Z 

Service.50Z 

Service.60Z 

Service.70Z 

Service.80Z 

Standard... .2V$K 

Standard_3}$K 

Standard.5-K 

Sterling 
“ DB6-25-, 

“ DB8-64-17E 

“ DB10-64-16C 
M DB11-64-XL 


6000f 
7000t 
900Qf 
1200Of 
15000t 
18000t 
20000f 


3 

4 

5 

6 
4 
6 
8 

10 

10§§ 


VA 

VA-2 

2-25$ 

U-2J 

2- 3 
25$-4 

3- 5 
35$-6 

4- 7 


1 

l-l 34 
VA 
2 

25$ 

3 

35$ 

4 

15$ 

2 

25$ 

3 

4 

5 

Spec. 

6 

75$ 

1 


3 

3 

4 

5 

5-7 

134 

15$-Í 

2 - 2 ** 

n~2? 

2- 3 
2* $-4 

3- 5 
35$-6 

4- 7 
25$ 
35$ 

5 

1 

15$ 

2 

25$ 


2520 f 

h3?íx4}$ a 

¡2x6n 3 

I2x6n \ 

V 

Sterling 




3520 f 

»-4* tíx4}$ 3 

14x7» a 

4x7nd ^ 

Y 

“ DW13-65-XK 

3 


4325 f 

>-4! sx4* 2 Si 

1.00x20 9 

), 0x20d * 

,V 

“ DB15-64-KS 

3-4 


5200 ( 

>-4?$x4 H 5 

¡6x8n 3 

I6x8nd * 

,V 

“ DW15-44-CR 

3-4 


3565 ( 

h3 3 íx4*$ c 

I4x7n 3 

I4x7n '1 

»Y 

“ DW15-64-KS 

3-4 


5285 ( 

>-4* 8x4*$. ¿ 

16x8» í 

16x8» * 

Y 

“ DW18-44-CR •! 

I}$x5}$ . 


6585 1 

h4?$x4 3 /í 5 

).00x20 [ 

).0x20d * 

Y 

“ DW18-64-KS ! 

1}$.<5}$ - 


6860 1 

3-4? gx4?$ «' 

J6x7 ; 

16x10 1 

W 

“DW20-64-SRL l 

>}$-6}$ . 


8245 I 

M?íx5?í ; 

J6x7 ; 

16x10 1 

W 

" DW20-64-KS i 

va-va • 







** EW23-44-DR 

5}$-7 . 


860 i 

&-3Mx4}$! 

29x5}$ ! 

29x5}$ 

3 

“ EW23-64-KS 
“ DC23-44-DR 

5K-7 

54-7 


1 

6-3?$x4*4 

30x5» ; 

30x5n 


“ DC23-61-KS 

5}$-7 



&-3Hx4 A 
6-3^bx4}í 

30x5n ; 

30x5nd 


“ DC25-44-DR 

6-8 



32x6n 

32x6nd 


“ DC26-64-SRL 

7-8}$ 



6-3?4x5 

34x5» 

34x5nd 

R ’ 

“ DC27-64-HB 

7-8}$ 



UÜ/BAU 

6-3?$x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

“ EW27-44-EU 

7-8*$ 



6-4x5H 

36x6 

36x10 

R 

“ EW27-64-SRL 

7-8}$ 



6-4x5*$ 

36x6 

36x12 

R 

“ EC29-46-EU 

8*$-10 



6*4*-$x5H 

8 .ti Mi 1 

30x6n 

40x12 

R 

<4 ECZ9-66-AB 

8}$-10 



36x6» 

40x14 

R 

“ EC29-64-SRL 

8J4-10 


1095 

6-3?$x5 

6.00x20 

33x6 

B 

Stewart.... 

...30 

1 

695 

1295 

6-3?gx5 

6.50/20 

32x6 

B 

Stewart. 

.30X 

1 

795 

1395 

6-3?gx5 

6.50/20 

32x6 

B 

Stewart.... 

. .40 

VA 

895 

1545 

6-3?$x5 

7.00/20 

8.25/20 

B 

Stewart_ 

. .34 

1*2 

1195 

1395 

6-3?gx5 

6.50/20 

32x6 

B 

Stewart_ 

34X 

VA 

1195 

1465 

6-3?gi5 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart. . . . 

28X 

m 

1495 

1745 

6-3?$x5 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart . 

29 XS 

2 

1695 

1595 

• j - a ’■ s X 5 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart .. . . 

3ZX 

2A 

1990 

2035 

6-3?$x5 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart - 26XW 

2 

2290 

2290 

G-3?gx5 

34x7.50 

34x7}nd 

B 

Stewart.. .. 

. .18X 

2 Vi 

2690 

2140 

6-3?$x5 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart. ... 

,.33X 

3 

3290 

2085 

6-3?$x5 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart. . .. 

.. 19X 

3 H 

3690 


6-2^8\4?í 

5.50/20 

32x6» 

B 

Stewart... . 

..31X 

5 

4990 


u — / 8-' 1 . 4 

6 3*4x4 A 

32x6.00 

32x6n 

B 

Stewart. . .. 

27X 

6-7 

5700 


6-6 *4x4H 

30x5n 

30x5nd 

B 

Studebaker. 

.S-20 

1}$ 

695 


6-3?$x5 

32xGn 

32x6nd 

B 

Studebaker . 

S-30 

1}$ 

775 


6-3?gx5 

34x7n 

34x7nd 

B 

Studebaker. 

S-40 

2 

895 


6-3 >$x5 

36x8» 

36x8nd 

D 

Studebaker. ,S-60 

2 

965 


6-4x4?4 

4-4 *4x6 lí 

36x8» 

36x8nd 

D 






36x6 

36x14 

D 

••Transpon 

. .15 

1 



i—■*/ 2 AU /4 

6-4* nx5 3/ . 

36x6 

36x14 

D 

Transport.. . 

. 26 

1}$ 


655 

6-3*4x4 

29x5 

29x5 

B 

Transport .. 

. 36 

2 


865 

6-3*4x4 

29x5.50 

32x6 

B 

Transport... 

.. .75 

5 


985 

6-2J$x4?4 

30x5 

30x5 

B 

Víctor . 

...30 

VA 

1595 

1095 

6-2?éx4?4 

30x5 

30x5 

B 

Víctor . 

...35 

VA 

1895 

1585 

6-3?$x4 

32x6 

32x6 

B 

Víctor . 

. .40 

2 

2195 

1945 

6-3?gx4 

30x5 

30x5d 

B 

Víctor. 

...45 

2-1-2 

2495 

2275 

6-3?$x4?$ 

32x6 

32x6d 

B 

Víctor. 

.70 

3 

3495 

3600 

6-4x4 *i 

32x6 

32.x 6d 

B 

Víctor. 

...75 

3}$ 

3895 

•1500 

6-4x4*$ 

34x7 

34x7d 

D 






6-3?4x4^¿ 

32x6P 

32x6P 

B 

WardLaFrance.2C 

2 



6-3?gx4?$ 

6-3?gx4?$ 

32x6P 

32x6P 

32x6DP 

B 

WardLaFrancc.2B 

2 M 



32x6DP 

B 

WardLaFr’nce4B6 





32x6P 

32x6DP 

B 

WardLaFrance.4B 

3}$ 



v/4A*7 ¿ 

6—1x4}$ 

34x7P 

34x7DP 

DR 

WardLaFr'nce5B6 

5 



6-4 * ¿x4* *> 

36x8P 

36\8DP 

Dlí 

WardLaFrance.SB 

5 



6-4*4x4?4 

38x7P 

38x7DP 

DR 

WardLaFr’nce7B6 

7 



6-4»4x4 3 4 

6-4?$x5H 

36x5S 

36xl2S 

DR 

Wa rdLaFrance.7B 

7 



36x6S 

40xl4S 

W 

•White. 

.. 15B 

1 

1545 


6-2}gx4 3 4 

32x6 

32x6 

B 

White. 

... 60 

1 

1850 


6-3?gx4 

32x6 

32x6 

B 

White. 

. .20A 

1M 

2125 


6-3? ix 4% 

32x6 

30x5 

B 

White. 

....61 

i}$ 

2450 


6-4x4*$ 

32x6 

32x6d 

B 

White. 

....57 

m 

2725 


6-4x4*o 

34x7 

34x7d 

B 

White. 

....5G 

i 2 

3125 


6-4x4}$ 

36x8 

30x8d 

D 

White. 

. .51A 

2}$ 

3750 


6—4?$x4?4 

36x8 

36x8d 

D 

White.58 

3 

4400 


6-4? 4 x 6 

36x8 

36x12 

D 

White. 

....55 

3}$ 

4650 


6-3?gx4}$ 

30x5n 

30x5» 

S 

White. 

.. 52 

: 5-7}$ 

5100 


6-3 3 '8x4* 2 

30x5» 

30x5 n 

S 

White. 

J52T 

3}$ 

4700 


6-3 3 $x4}$ 

32x6» 

32x6n 

s 

White. 

.59 A 

5-7}$ 

6000 


6-3?$x5 

34x5n 

34x5nd 

w 

Willys. 

C-101 

1}$ 

695 


6-3 5 ix5 

36x6» 

36x6nd 

w 

Willys Kn.. 

.T103 

í 1»$ 

825 


6-4x5}$ 

36x5 

36x10 

w 

Willys Knight. .15 

i Ú$ 

1545 


6-4x5*$ 

36x5 

36x12 

w 

Willys Knight. .16 

i 1!$ 

1595 


6-4V$x5*$ 

36x6 

36x12 

w 

Willys Knight .20 

I 2 

1945 


6-4}$x5*£ 

36x6 

36x14 

w 

Willys Knight. .21 

1 2 

1995 


4-4* $x5*4 

36x5 

30x8 

w 

Willys Knight. ,2£ 

i 2}$ 

2545 


4-4 *$x5}$ 

í 36x5 

36x12 

w 

Willys Knight . .26 

i 2*$ 

2595 


h5x6 

36x6 

40x14 

w 

World. 

.í 

1 VA 







World. , .. 

D-6C 

) 1 



6-3 3 $x4 

6.50-2( 

) G.50-20I 

1 B 

World.... 

. D-6( 

) 1}$ 



6-3 3 /gx4 

30x5 

30x5nd 

B 

World.... 

. D-8Í 

5 2 



. 6-3%x4 

32x6 

32x6nd 

B 

World. ... 

. D-8Í 

i 2}$ 



. 6-3}$x4}> 

¿ 34x7 

34x7n 

B 

World. ... 

D-l 1! 

j 3 



6-3&x45$ 
6-4x4? i 
4-4?gx5?4 
6-4x4?* 
4-4 ?sx 5?4 
6-4x4?* 

6 4} |i5) - 
6-4x4 H 
4-45$x65í 
6-4x4 M 
4-45$x65$ 
6-4x4?í 
4-4V$x65 
6-4 3 'gx5}¿ 
6-45íx5 H 
4-5x65i 
04?gx5}$ 

l-5x65í 

6-45$x5K 

6-4?$x5H 

4-3?4x45$ 

6 - 2 j / gx 4?4 

4-3?*x45$ 

4-3?4x5 

6-3*4x45$ 

6-35^x45$ 

6-3?$x4}$ 

6-3?4x45$ 

6-35$x5 

6-3 5^x5 

6-3J$x5 

0-3Jfe5 

6-4?sx55’8 

6-4?$x5}$ 

334x4*4 

354X45$ 

334x4}$ 

354x458 

3?4x5 
3?4X55Ó 
4x5 H 
4}$x6 

6-3?$x4 

>-3?-$x4 

6-3}¿x4*i 

6-3?4x45$ 

6-4x45$ 

6-4x4*$ 

4-4x5 
4-4? s x5 
6-4x5 
4-4? 0 x 6 
6-45-2x5 
4-5x0 
6-4* 2x5 
4-5x6 
4-3Jíx5H 

6 - 3 * 2 x 45 

4-3?£x5} 

>352X4*2 

4-4x5?$ 
4-4x5?.i 
4-454x5? 

4-434x5*4 

4-454x5?, 

4-434x5? 

4-454x5? 

64x5*4 

6-35sx3}á 

6-2*516x4? 

6-2*5 1 fx4?), 

6-2*5ícx4? 

ha .. i 

6-3? sX4 3 i 
6-3?$x4?4 
6-3?¿x4?^ 
8-3x4 3 *4 
6-3*4x45: 

8-2}$x4?4 

8-354x45. 


34x4 
31x7 
36x4 
30x4 
36x5 
36x5 
36x5 
36x5 
36x5 
36x5 
36x5 
36x5 
36x5 
36x5 
36x6 
30x6 
36x6 
36x6 
36x6 
36x6 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.50 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
34x7n 
36x5k 
36x6k 
3Gx7k 
20x6.00 
20x6.00 
20x6.50 
20x6.50 


32x4}n 
34x3Jk 
36x3 ák 
36x5k 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32xün 

34x7n 

34x7n 

36x4 

36x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

36x6 

36x0 

30x5n 

30x5n 

34x5n 

30x5» 

32x6n 

36x4 k 

30x5k 

36x5k 

36x5 

30x6 

36x5 

40x8n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

30x5n 

30x5. 

12x6 

23x0 

34x7 

10x8 


34x7 

34x7nd 

36x8 

36x8 

36x10 

36x10 

36x10 

36x10 

40x10 

40x10 

30x12 

36x12 

36x12 

40x12 

40x12 

40x14 

40x14 

40x14 

40x14 

40x14 

20x6.50 

20x6.50 

20x6.5d 

20x6.5d 

20x6.5d 

20x6.5d 

32x6nd 

32x6nd 

32c6nd 

32x6nd 

34x7nd 

36xl0k 

36x6dk 

40x7dk 

32x6.00 

22x6.00 

20x6.5d 

20x6.5d 

32x4in 
34x5k 
36x6k 
36xl2k 

30x5» 

30x5d 

34x7n 

32x6d 

40x8n 

34x7d 

34x4d 

36x8 

36x5d 

36x10 

40x6d 

40x12 

40x7d 

40x14 

30x5n 

30x5» 

34x5dn 

30x5nd 

32x6» 

36x7k 

30x81c 

30x5kd 

40x5d 

10x12 

40x5d 

40x11 

30x5 n 

30x5» 

32x6» 

32x6 n 

34x7» 

34x7» 

32x6»d 

32x6»d 

3Ux5»d 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

3üxSd 


S 

S 

S 

s 

D 

D 

W 

W 

w 

w 

w 

w 

w 

w 

s 

s * 

D 

s 

s 

SR 

S-R 

I 

I 

I 

I 

I 

S 

s 

s 

s 

s 

s 

D 

D 

s * 
s 

¡ 


k—Ncnmáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
C —Cadena 


C*—De 4 ruedaB con propulsión 
cadena 

D—Doble reducción 

II—Engranaje plano Hypold 


por I—Engranaje Interior 

O. A.—A solicitud 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 


Trac—Tractor 
\V—Tornillo sin fln 


. -;;V - ' ■ 


Septiembre, 1930 








































































































































































































































































































MARCA Y MODELO 


GENERAL 

MOTOR 

No. de Pasajeros 

Precio del Chasis 

Peso 

Distancia entre 

los Ejes (Plgs.) 

Via 

Marca 

No. de cilindros 

Diámetro interior 

de cil y carrera de 

émbolo (Plgs.) 

Potencia (fórmula 

N.A.A.C.) 

Chasis 

Solo 

Permitido, 

para 

Carrocería 

Al frente 

Aíras 





TRANS¬ 

MISIÓN 




EJE TRASERO 


c 




E 


ih 

g. 


P 


NEUMA¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


Allura 

total 


Biederman.6-21 

Biederman.6-41 

Biederman.6-62 

Brockway.JB 

Brockway.JO-B 

Brockway.17-B 

Brockway.EB8 

Brockway.EB7 

Brcckway.SW 

Brockway.H 

Brockway.J1 

Chevrolet. .Light De'v 

Chevrolet.Utility 

Day-Elder.30 

Dodge Bros 
Dodge Broi 
Dodge Bro* 

Fagcol.Parlor Car 

Fageol..... Street Car 


. T-15 
T-17 
T-19 
T-25 
T-30 
T-42 
T-44 
.. T-60 
. T-82 
T-90 


Federal 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal.... 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Fíaher. 

G. M.T... 

G. M. T. 

G. M. T.... 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

GarfordGreyhoundK B 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gotfredaon.46 

Gotfredson.50B 

Gramm.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm.H\ B-130 

Gramm.HYB-131 

Indiana.89 

Indiana.17-B 

Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack.B. C. City 

Mack .B. C. Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack B. K. Interstate 

Moreland.RC- 

Reo “FB’ 

Reo. “Gb; 

Schacht.N 

Selden.117C 

Sclden.37C 

Selden.39C 

Slerling.GB 6-XL 

Sterling.GB21-XL 

Sterling.GB29-XK 

Sterling.GB33-KS 

Stewart.30XB 

Stewart.34XB 

Stewart.28XB 

Stewart.32XB 

Stewart.33XB 

Studebaker. . 

Studebaker.88 

Studebaker 

Studebaker.111 

Ward La France. . .3B 

White.53 

White.50B 

White.54 

White.54 A 

White 

White.65 A 

Willys-Knighl.. 

Willys Six.515 


$5600 

1890 

1892 

1925 

6600 

6600 


3095 

4475 

4475 

6675 

6675 


4650 
4750 
5150 
5500 
5500 
6600 
6600 
6600 
6600 
23 40 
1545 

2525 

2035 

2275 

3125 


2895 

3295 

3795 

4295 


4250 

5350 

7500 

8000 

4850 

5450 

3265 

995 


4100 

5400 

6000 

3200 

3850 

4550 

3975 

3975 

4820 

6450 

7700 

1845 

2350 

S600 

4318 

4258 

4353 

6770 

6480 

3150 

3305 

3700 

4640 

4850 

5010 

5220 

5010 

4975 

6700 

6760 

7065 

8085 

3500 

2500 

2605 

2800 

3300 

4365 

4705 

4895 

0800 

7375 

9450 

4400 

6900 

6500 

7500 

9000 

6750 

7000 

7200 

9400 

9600 

3850 

4550 


4000 

3975 

4850 

5235 

7800 

•ioíiii 

4895 

6065 

4225 

5125 

6950 

7475 

3065 


2500 

8000 

4000 

1500 

1500 

2400 

2400 

2400 

2500 

3000 

3700 

2055 

4550 

4000 

1000 

3000 

3000 


2775 

3830 

5575 

5075 

6475 

9095 

9905 

11375 

14150 

18225 

3000 

4400 

3400 

4000 

4000 

8000 

10250 

10250 

13000 

13000 

1500 

2400 

4800 

5200 

4800 

5200 

7000 

6000 

6800 

6950 

7500 

2000 

3506 

4000 


4017 

5619 

6785 

5030 

5200 

5680 

6200 

6300 

6000 

6494 

7915 

9465 


6000 

3240 


1200 

1200 

3000 

3500 

4000 


3150 

2400 


170 
205 
230 
142 
149 
155% 
153** 
153** 
173** 
182** 
221 
107 
131 
232' 

165 
165 
105 
233 
233 

151 
156 

152 
163' 
200 
163 
200 
163 
173*+ 
177* 
177* 
189* 
192* 
160 
130* 
130* 
130* 
120 * 
141* 
141* 
141* 
154* 
155* 

185 [* 
180 
220 
187 
229 
245 
190 
190 
210 
210 
236 
149' 
155% 
202 
231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
182% 
156 
179 
210 
217 


60 

58 

58 

58 

60 

661 2 
56 
56 
6S>_ 
60% 
60% 
60 *4 
72 


72 

SH 59 

¡ 8 % 


150 

171 

201 

226 

110 

145 

160 

190 

220 

158 

184 

184 

220 

196 

180** 

198** 

227** 

250 

180 

212 

190 

154 


Cont.... 
Cont.... 
Cont-... 
Wisc... 
Cont.... 
Cont.... 
Wisc.... 

Wisc. 

Wisc.... 

„„ Wisc- 

77% Wisc.... 


71% 

60 

60 

61% 

60 


65% 
57% 
60% 
64 % 
78% 
78% 


58 : 

57 
58% 
58% 
58% 
5S% 
58» 
60% 
67% 
67% 
63% 
62 

58 

56% 

56% 

56% 

56» 

59*i 

58% 

58% 

62^ 

62*6 

63* 6 

57 
72 
68 
63 

71% 

65 

65 

66 
71» 
7U 
56 
60 
71% 
71% 
71% 
71% 
68 
71 
71 
71 
71 

58% 

58 
58 
69 
58 
58 
60 


64% 

59% 

64% 

64% 

673 

67% 

673% 

63% 

67% 

67% 

67% 

71% 

62% 

57% 

57% 

57% 

56H 

61 

63* fi 


50 

60% 

70 

70 


59 

59 

59 

60% 

64% 

57 
61 
63 
63 

58 

m 

62 

07 

75 . 
74A 
75» 
66 
58 


67 

71% 

77% 

57 

70 

80 

65 
78 

66 

72% 

72% 

■1% 

71% 

60 

61+ 

66 % 

66 % 

66 % 

06% 

l 

68 % 

68 % 

68 % 

68 % 

60% 

75H 

75 

68 % 

63% 

63% 

63% 

59 
68 
70 
70 

60 
62.. 
63» 


Own.. 
Own.. 
Cont.... 
Dodge... 
Dodge... 
Dodge... 
Wauk.. 
Wauk.. 
Cont... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Wauk.. 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Pontiac 
Pontiac 
Pontiac.. 
Buick.. 
Buick.. 
Buick.. 
Buick.. 
Buick.. 
Buick.. 
Buick.. 
Wisc... 
Wisc... 
Buda... 
Buda.. 
Buda.. 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Cont... 


72% 

67 

57 

61 

64 

64 

65% 

67% 

67* 

69 

69% 

67% 

69% 

67% 

63% 


Own... 
Own 
Wauk.. 
Cont.. 
Cont.. 
Cont.. 
Propio. 
Propio 
Own.. 
Propio 
Lyc... 
Lyc... 
Lyc... 
Lyc... 
Lyc... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Wauk. 
Own 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Knight. 
Own 


6-3%x4% 

6-3%x5% 

8-3%x5% 

4-3%x5 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-4 x5 
6-4 x5 
6-3%¡x3% 
6-3 *ox3% 
6-4%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4%x5% 
6-4» 4x5% 
4-3%x4% 
6-3 %x4 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3 %x 4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 

4-4x5. 

6-4x4% 

6-4x4»% 

6-4x4% 

6-4»%x4% 

4-4%x4% 

6-3% 6 x3% 

6-3% c x3% 

6-3!%x3% 

6-3 7 /£x4% 

6-3* c x4% 

6-33-f c x4% 

6-334x4% 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

0-3%x5 

6-4 %x5 

6-4 x5% 

0-4%x5% 

6-4 %x 6 

6-4»'sx4% 

6-4%x-i% 

6-á%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

4-4%xo 

4-4%x5 

6-4x5% 

6-4x5% 

6-4x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5 % 

6-3»|x4% 


6-3 %x5 

6-3 %x5 

6-4%x4% 

6-3»gx4 

6-3%*4% 

6-4x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4%x4 

6-2%x4% 

6-3%\4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x5 

8-3%x4% 

8-3%x4% 

8-3%x4% 

8-3%x4% 

6-4%x5% 

4-4%x5% 

4-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4 x5% 

6-4x5% 

6-3%x4% 


27.3 

33.7 

33.7 

22.5 
27.3 
27.3 

25.6 
27.3 

27.3 

38.4 
38.1 
26.3 

26.3 
45.94 

27.3 
27.3 
27.3 

48.6 

48.6 
24 

27.3 

27.3 

27.3 

27.3 

27.3 

27:3 

27.3 

25.6 

38.4 
.4 

38.4 

40.8 

28.9 
26.3 
26.3 

26.3 

28.4 
28.3 
28.3 

28.3 

33.7 
33.7 

33.7 

27.3 
48.6 

38.4 

40.8 
48.6 
40. 
45. 

45.9 
54.1 
54.1 
27.3 

27.3 

28.9 
28.9 

38.4 
38.4 
38.4 
48.6 
48. 
48.6 
48.6 
27.3 


ABREVIACIONES t 
• •—Otras distancias entre 
ejes RuminiBtradüB 
•—Neumáticos 
t— Neumáticos Dobles 
X —Llantas Macizas 
a—Neumáticos a precio extra 
b—Neumáticos dobles, a precio extra 
c—Balones 
d —Balones dobles 

tt— A precio extra . 

I—Tolerancia para carga útil y peso de caja 


B —Engranaje cónico 
B «fe B —Borg & Beck 
B-L —Brown-Lipe 
Ros —Bosch 
Buda—Buda 
Cía—Clnrk 
Col —Columbia 
Cont —Continental 
EIm—E isemnnn 
F—Flotante 
%—Semi flotante 


27.3 

27.3 

43.3 

27.3 

27.3 

38.4 

29.4 

29.4 

33.7 

38.5 

19.8 
25.4 

25.4 

31.5 
36. 
39.2 
39 
39 
39 
32. 
28. 
28. 
45. 
45 
38. 
38 
27. 
25 


Zcn... 

Zen... 

Zeu... 

Zen... 

Zem.. 

Zen... 

Strom 

Strom. 

Strom 

Strom 

Strom 

Cárter 

Cárter 

Zcn§§ 

Zen§§ 

Zen§§ 

Zen§§ 

Zen... 

Zen... 

Zen... 

Zen.. 

Zen.. 

Zcn... 

Zen... 

Zen.. 

Zen.. 

Zcn.. 

Zen.. 

Zen.. 

Zen.. 

Stro.. 

Zen... 

Strom 

Mar. 

Mar. 

Mar. 

Mar. 

Mar. 

Mar. 

Mar. 

Mar. 

Mar. 

Mar. 

Zen.. 

Zeu 

Zcn 

Zen.. 

Zeu 

Zcn.. 

Zen.. 

Zen 

Zen.. 

Zen.. 

Stro 

Stro 

Stro. 

Stro 

Stro 

Stro 

Stro. 

Stro 

Stro 

Stro. 

Stro. 

Zcn. 


B09.. . 
Boa... 
Boa... 
L... 
L.. 
A-L... 
Eis.... 
Eia... 


Sch.. 

Sch. 

Zcn. 

Zen. 

Zcn. 

Strom 

Zen. 

Zen. 

Zcn. 

Zen. 

Strom 

Strom 

Strom 

Strom 

Strom 

Bal!. 

Ball. 

Ball 

Ball. 

Strom. 

Zen. 

Zcn, 

Zcn 

Zen. 

Zcn. 

Zcn 

Til! 

Til!. 


Eis. 
Eis. 
Eis... 
D-R.. 
D-R. 
D-R.. 
-E.. 
■E.. 
■E.. 
L-N... 
L-N... 
Rcm.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rcm.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rcm.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem. 
Rem. 
Bos.. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
A-L.. 
Spl.. 
Spl.. 
Bos.. 
Bos.. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
A-L.. 
A-L.. 
Bos.. 
Bos.. 
N-E. 
N-E 
N-E 
N-E 
N-E 
N-E 
N-E 
A-L. 


D-R 

D-R 

L-N. 

A-Lito 

A-Lite 

A-Lite 

li-N, 

L-N. 

L-N. 

•N. 

Deleo 

Dclco 

Deleo 

Dclco 

Deleo 

Rem 

Rem 

Rcm 

Rcm 

Boa. 

Opt. 

Opt. 

L-N 

L-N. 

Rcm 

Rem 

A-L, 

A-L. 


Del... 

Del... 

Del... 

■L... 
A-L.. 

•L... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

’N... 
D-R.. 
D-R. 
D-R . 
■E.. 
E.. 
-E... 
L-N... 
L-N.. 
Rem.. 
Rcm.. 
Rem. 
Rem.. 
Rem., 
Rcm.. 
Rcm.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rcm., 
Rcm. 
Rem. 
Bos.. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
A-L.. 
L-N. 
Rcm. 
D-R. 
D-R. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
A-L.. 
A-L.. 
N-E 
N-E. 
N-E 
N-E 
N-E. 
N-E. 
N-E 
N-E 
N-E. 
A-L. 


;-L... 
L... 
L... 
BAB.. 
BAB.. 

■L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
■L... 
L... 
Own.. 
Own.. 
B-L.. 
BAB.. 
BAB.. 


D-R 

D-R 

L-N. 

A-Litc 

A-Lite 

A-Lite 

L-N 

L-N 

Bos. 

L-N. 

Deleo 

Deleo 

Dclco 

Deleo 

Deleo 

Rem 

Rem 

Rem 

Item 

B 03 

L-N. 

L-N. 

L-N 

L-N 

L-N 

L-N 

A-L. 

A-L. 


BAB. 
-L... 
-L... 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB. 
BAB. 
BAB. 
BAB. 
BAB. 
BAB. 
BAB. 
BAB. 
BAB. 
Long. 
Own, 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own, 
Own. 
B-L.. 
B-L.. 
Own. 
B-L.. 
B-L. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful 
Ful.. 
Ful.. 
BAB 
B-L.. 
Own. 
Own 
Own 
Own. 
Own. 
Own 
Own 
Own 
Own 
B-L. 


B-L. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L. 

B-L.. 

B-L. 

B-L. 

B-L. 

B-L. 

B-L.. 

BAB 

BAB 

Ful. 

Ful. 

Ful. 

Long. 

Long. 

Loug 

I/ong. 

B-L. 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own.. 

Own.. 

BAB, 

BAB. 


I-L... 
¡-L... 
L... 
i-L... 
i-L... 
B-L... 
-L... 

L... 
I-L... 
-L... 
Own.. 
Own.. 

.L. . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
i-L.. 
L.. 
W/G 
W/G 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
B.L.. 
B.L.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
B-L.. 
B-L. 
Own. 
B-L. 
B-L. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful 
Ful 
Ful.. 
3-L. 
B-L. 
Own 
Own 
Own 
Own. 
Own. 
Own 
Own 
Own 
Own 
B-L. 


Own. 
Own. 
Own 
B-L. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L. 
B-L. 
B-L. 
B-L. 
Wa 
War 
Ful. 
Ful. 
Ful. 
Ful. 
Ful. 
Ful. 
Ful. 
B-L. 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Ful 
Covert 


Clark 

Wisc.. 

Tim... 

Col... 

Col... 

Tim... 

Col... 

Col... 

Wisc.. 

Wisc.. 

Tim... 

Own.. 

Own.. 

Tim... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Tim... 

Tim... 

Cía... 

C!a... 

Tim... 

Cía... 

Cía... 

Tim.. 

Tim.. 

Tim.. 

Tim.. 

Tim.. 

Tim.. 

Tim.. 

Tim.. 

Col.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Tim.. 

Tim.. 

Tim.. 

Tim.. 

Tim.. 

Tim.. 

Wisc. 

Wisc. 

Wisc. 

Wisc. 

Col.. 

Tim. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Tim. 


Own. 

Own. 

Wis. 

Tim. 

Tim. 

Tim 

Tim. 

Tim. 

Tim. 

Tim. 

Sal. 

Claris 

Ciarle 

Clark 

Tim. 

Eaton 

Eaton. 

Eaton, 

Eaton 

Tim. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Wisc 

Clark 


% 


W 
W 
S 
W 
w 
w 

B 

- %F 

%F 
%F 
%F 
%F 
%F 

s %r 

W F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 
F 


10 . 


¥ 


6.5 


4. 

5. 
4. 
4. 
4. 

4 
4. 
4. 

4, 

5. 
5. 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

5 


30x5 
32x6 
34x7 
32x6 
32x6 
30x5* 
32x6t 
32x6t 
32x6t 
32x6 
34x7 
.75/19 
30x5 
36x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
36x6* 
36x6* 
00x20' 
30x5 
30x5* 
32x6* 
32x0* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6" 
34x7* 
34x7* 
34x7* 
36x8* 
30x5 
5.50/20 
6.50/20 
5.50/20 
6.00/20 
30x5 
32x6 
34x7 
34x7 
9.00/20 
7.50/20 
32x6 
36x6 
36x6* 
34x7* 
38x7* 
34x7.50 
36x8.25 
30x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
32x6* 
30x5' 
34x7 
3-4x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 
32x6* 


34x7.5 
34x7.5 
36x6* 
32x6+I 
32x6+ 
32xGUD 
30x5* 
32x6* 
36x0* 
36x6* 
20/7. 
20/7. 
20/7, 
20 / 8 . 
9.00/20 
32x0%c 
34x7c 
34x72e 
34x7 
36x6* 
34x7% 
34x7* 
38x9c 
38x9%c 
36x8% i 
38x9c 
34x7 
6 


,.00x20 


30x5 
32x0t 
34x7t 
32x6 
32x6 
30x5f 
32x6 
32x6 
34x7 
32x6+ 
34x7+ 
.75/19 
32x6 
36x6+ 
34x7* 
34x7* 
3'2x6t 
36x6+ 
36x6+ 
32x6* 
32x6* 
30x5 J ‘ 
32x61 
32x61 
32x01 
32x6' 
32x6- 
32x6- 
34x? 
34x7- 
34x7 J 
36x8- 
30x5+ 
5.50/20 
6.50/20 
32x6 
7.50/20 
30x5+ 
32x6 
34x7+ 
34x7+ 
. 00 / 20 - 
50/20- 
32x6 
36x6i 
36x6" 
34x? 
38x7-, 
34x7.50d 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
32x6+ 
30x5+ 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
32x6* 


34x7.51 
31x7.5+ 
36x6+ 
32xG 
32x6d 
32x6d 
30x5+ 
32x6[ 
36x61 
30x6 
20/7 
20/7. 
20/7.50 
20/8.25 
20/9.00 
32x6%c 
34x7%c 
34x72c 
34x7 § 
30x61* 
34x7%d 
34x7+ 
3Sx9dc 
38x9%dc 
36x8 %dc 
38x9dc 
34x7.50d 
32x6 


240 

284 

308 


25% 

25% 

25% 

26 

25% 

19% 

25 

27 

27% 

28% 

28% 

20 % 

22 % 


31 


26% 

26% 

25% 

253, 

30% 

33%¡ 

32% 

31% 

34%, 

32% 

24 

24» 

28» 

32+ 

243 

22 % 

23 

23 

24 
24 


24 


30 


28 


156 

187% 

3311 

250 

201 

261 

342 

339 


201 » 


235 

193* G 

193*6 

231* 6 

193* 6 

214% 

214% 

214» 

271% 

235% 

271% 

243 

3Ó8' 

357 

325 

277 

277 

297 

300 

325» 


306% 


305; 

29% 

26 

28% 

20 

27 

26 

30 

32 

24 

24% 

24% 


22 

24% 


68 % 

08% 

80% 

77 

80 

80 

89 

89 


79% 


75 

66 % 
66'*e 

73% 
73% 
75% 
79% 
81% 
86 
93 5 í 
95% 
71 

90 

91 
96 
96 
80 
80 
80 
92% 
02 % 


95% 

95% 

95% 

95% 

95% 

95% 

95% 

95% 

95% 

70 


84 


153 
178 
284% 
255% 
197 
213» 
241 
267% 
302% 
2255í 
251» 
262 
346 
304 
281% 
299 
335% 
377% 
272 
301% 
276 
216 


a 

K 

75% 

75% 


74 


06 

75% 

84% 

83 

91 

91 

87% 

89* B 


68 


Ful —Fuller 
I—Engranaje interior 
L-N— Leece-Nevllle 
Lye —Lycomlng 
N-E— North-East 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
R —Doble reducción 
Rem —Remy 
Sal —Salisbury 
Sch —Schebler 


S—Cónico espiral 
Slie —Sheldon 
Spl— Bplltdorf 
Str—Stromberg 
Tim —Timken 
W—Engranaje sin fln 
Wisc—Wi.seonHin 
W—Tornillo sin fln 
Yell—Yellow 
Zen —Zenlth 

1—Para mnndo a derecha; Strom 
mando a la izquierda 
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El Automóvil Americano 



















































































































































































De Tedas Partes 



En el Aire 7 



El Curtiss-Robin con motor Challenge 


I A nota sobresaliente del campo de 
. aviación de los Estados Unidos es 
la manera en que el tráfico de pasa¬ 
jeros por líneas aéreas ha crecido últi¬ 
mamente, a pesar del mal estado general 
de los negocios. Se ha repetido muchas 
veces el caso de tener que solicitar pa¬ 
saje aéreo con varios días de anticipación 
a la partida de los aviones. Varios han 
sido los casos en que ha habido necesidad 
de emplear tres o cuatro aviones para 
acomodar a las personas ansiosas de via¬ 
jar por el aire hacia un mismo punto de 
destino. Un comerciante manifiesta que 
hace poco visitó a varias ciudades del 
país, empleando aeroplano, y que cubrió 
su ruta dentro de una semana, en lugar 
de las dos o tres semanas que antes ne¬ 
cesitaba para recorrerla con la ayuda 
del ferrocarril. El tráfico de pasajeros 
en líneas aéreas norteamericana se ini¬ 
ció con mucha lentitud, pero últimamen¬ 
te ha alcanzado un desarrollo enorme. 
Muy bien se puede decir que actualmente 
no hay en el país una ciudad importante 
que no esté servida por alguna^ línea 
aérea para el transporte de pasajeros, 
correo y carga comercial. 

D ALE JACKSON y Forrest O’Brine, 
se hallan en estos momentos vo¬ 
lando sobre St. Louis, Mo. Han batido 
ya el record de resistencia de 553 horas 
seguidas en el aire, establecido hace poco, 
por los hermanos Hunter en un mono¬ 
plano Stinson-Wright J-6. Los aviadores 
de St. Louis están volando en el mismo 
monoplano en que en ocasión pasada per¬ 
manecieron en un continuo vuelo de 420 
horas. Este modelo es un Curtiss-Robins 
provisto de motor Challenger. En todo 
sentido es un modelo corriente, exceptu¬ 
ando la extraordinaria capacidad de su 
depósito de combustible. Muchos opinan 
que estas pruebas son inútiles, pues de 
ensayos terrestres se obtendría la misma 
información acerca de la resistencia del 


motor, que sometiéndolo a verdadero vue¬ 
lo durante centenares de horas seguidas. 
No por esto deja de ser altamente sensa¬ 
cional la prueba práctica en el aire. Por 
lo menos mantiene despierta la atención 
pública a las conquistas de la aviación. 

Los aviones Curtiss-Robins, construi¬ 
dos por la Curtiss-Robertson Aircraft 
Corporation de St. Louis, se utilizan ac¬ 
tualmente en muchos países del mundo. 
Uno de ellos ha volado sobre la cordillera 
de los Andes; otro ha volado por toda la 
Europa con la Misión Curtiss, y hay otro 
en la China, al servicio de una línea de 
transporte. Fué el sargento mayor Wm. 
Robertson, presidente de la Curtiss-Rob¬ 
ertson, quien empleo al coronel Charles 
A. Lindbergh como piloto de servicio 
postal aéreo. El Sr. Robertson es una de 
las grandes autoridades técnicas en la 
industria aeronáutica nacional. Hace poco 
fué a la China y firmó con el Gobierno 
Nacionalista Chino un contrato para la 
explotación de una línea aérea entre 
Shanghai y Hankow. 

L AS carreras aéreas nacionales, la dé- 
j cima anual de su clase, por celebrarse 
en Chicago en los días comprendidos entre 
el 23 de agosto y primero de septiembre 
del presente año, son de particular impor¬ 
tancia para todas las personas interesa¬ 
das en la aviación, como deporte y como 
negocio. Cerca de una cuarta parte del 
número total de aviones del pais vienen 
a Chicago a participar en este aconte¬ 
cimiento o a presenciarlo. En todas par¬ 
tes del país hay carreras aéreas que tie¬ 
nen por término común el campo de avia¬ 
ción aeropuerto de Curtiss-Reynolds. Hay 
carreras para todo tipo de avión comer¬ 
cial y de camión militar. Al gran aconte¬ 
cimiento de este año concurrirán famosos 
aviadores europeos. El famoso piloto 
Doret vendrá de Francia con su pequeño 
monoplano Doewitine. La presencia del 
coronel Lindbergh, de James H. Doo- 


little, la simpática Amelia Earhart y 
otros famosos aviadores, hará el torneo 
aéreo doblemente interesante. 

A PESAR de las numerosas consoli¬ 
daciones pasadas de líneas de 
transporte aéreo, se ha observado últi¬ 
mamente la realización de adicionales 
fusiones importantes. Durante el mes de 
agosto, la línea de transporte aéreo 
Transcontinental se consolidó con su más 
formidable competidora, la Western Air 
Transport. La Pan American Airways, 
por su parte, se consolidó con la New 
York, Rio and Buenos Aires Line, Inc. 
Estas consolidaciones tendrán por resul¬ 
tado la reducción de tarifas de trans¬ 
porte, ya que en virtud de la administra¬ 
ción centralizada, logran considerables 
economías en gastos de personal, etc. 

Antes de su consolidación con la West¬ 
ern Air Transport, la Transcontinental 
publicó un estado detallado de sus nego¬ 
cios el primer año de servicio. Los avi¬ 
ones de su propiedad volaron un millón 
y cuarto de millas y transportaron 30.000 
pasajeros. Durante el invierno aumentó 
considerablemente el tráfico, y la prima¬ 
vera presenció un adicional aumento, 
acentuado por la rebaja de tarifas, las 
cueles fueron entonces iguales a las de 
los ferrocarriles. El tráfico en esta línea 
no ha mermado con el aumento de tarifa 
de a 7 centavos por milla. 

L OS varios viajes aéreos de turismo, 
j que se efectúan en los estados de 
Indiana, Michigan y otros, están dando 
resultados muy satisfactorios en bene¬ 
ficio de la venta de aeroplanos. Estos 
viajes se hacen generalmente bajo los 
auspicios de la Cámara de Comercio local 
y cuentan con la valiosa cooperación de 
la Asociación Aeronáutica Nacional. En 
las varias ciudades comprendidas en el 
itinerario, los pilotos dan conferencias 
en clubes de aviación, lo que mantiene 
siempre despierto el interés popular en 
la aviación. Estos viajes aéreos, aunque 
emprendidos al presente, en limitada es¬ 
cala, son similares a los europeos. No 
se trata de velocidad, sino más bien de 
seguridad, y a menudo de dan premios 
a los pilotos que logran mantener sus 
itinerarios dentro del tiempo señalado de 
antemano para cubrirlos. Desde hace va¬ 
rios años, se ha hablado de un viaje de 
turismo aéreo por la América Latina, con 
hombres interesados en negocios con 
estos países, de pasajeros. De llevarse a 
cabo semejante proyecto, es de esperarse 
que, además del gran fomento a la avi¬ 
ación panamericana, se obtendría un me- 
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Precios y Estilos 

(Continuación de la página 37) 


PAS. Carrocería Precio 


PLYMOUTH 

< §155*4"—3.96 m. E. E.) 


2-4-p 

Roadster As. aux. 



tras. 

$610 

5-p 

Faetón 

625 

2-p 

Cupé 

500 

2-4 p 

Cupé Conv’t 

695 

5-p 

Sedán 4 ptB. 

025 

.... 

Chasis 

425 

PONTIAC 



(llO"—2.79 m. E. E.> 


•2-p Roadster Depor. 

B-p Faetón 

2-p Cupé 

5-p Sedán 2 pta. 

5-p Sedán 4 pta. 

B-p Sedán a la orden 

•2-p Oupó Deportivo 


$765 

795 

745 

775 

825 

875 

825 


REO 

“ 26 ” 

(124"-3.15 m. E. E.) 

.... Sedán Normal $1,795 

.... Sedán Deportivo 1,905 


<« 20 ” 

(120"—3.05 m. E. E.) 

.. Sedán Normal $1,595 

.. Sedán Deportivo 1,705 

.. Cupé Normal 1,595 

Cupé Deportivo 1,705 


« 15” 

(115"—2.92 m. E. 

.. Sedán Normnl 

.. Sedán Deportivo 

Oupé Normal 
.. Cupé Ab. aux. 

tras. 

.. Cupé Deportivo 

.. Cupé Dept. As. 

aux. tras. 


E.) 

$1,295 

1,338 

1,175 

1,195 

1,213 


1,238 


PAS. 

Carrocería 

Precio 


Faetón Normal 

1,195 


Faetón Deportivo 

1,238 

§TU DE BAKER 
«Six” 


(114"—2.90 ni. E. 

E.) 

2-p 

Roadster 

$795 

4-p 

Roadster 

895 

5-p 

Sedán, Club 

845 

2-p 

Cupé 

845 

4-p 

Cupé 

895 

5-p 

Sedán 

895 

5-p 

Tourer 

895 

0-p 

Tourer, Regal 

995 

5-p 

Sedán Regal 

995 

5-p 

Lando Regal 

Dietntor «8” 

995 

(115"—2.92 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán Club 

$1,195 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,205 

5-p 

Sedán Regal 

1,415 

5-p 

Broughain 

1,415 

2-P 

Cupé 

1,255 

4-p 

Cupé 

1,315 

5-p 

Tourer 

1,285 

1,385 

5-p 

Tourer Royal 


Comninnder «8” 

a 

24"—3.15 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,585 

5-p 

Sedán Regal 

1,785 

5-p 

Broughain Regal 

1,785 

4-p 

Victoria 

1,5S5 

4-p 

Cupé 

1,585 


President “8” 

(130"—3.30 m. E. E.) 

5-p Sedán $1,850 

5-p Sedán State 2,050 

2-p Cupé 1,850 

4-p Roadster State 1,950 

4-p Cupé State 2,050 


PAS. Carrocería Precio 

(136"—3.46 m. E. E.) 


7-p 

Tourer 

$1,850 

7-p 

Tourer State 

2,150 

7-p 

Sedán 

2,150 

4-p 

Victoria State 

2,350 

7-p 

Sedán State 

2,350 

5-p 

Brougham State 

2,350 

7-p 

Limusina State 

2,600 


8TUTZ 

( 134%"-3.41 m. E. E.) 


2-P 

4-p 

4- p 

5- p 
2-p 


Speedster 

Speedster 

Speedster T. C. 

Cupé 

Cupé 

Cabriolé Cupé 
Sedán 


$3,450 

3,450 

3,700 

3,495 

3,295 

3,595 

3.695 


(145" 


5.71 m. E. E.) 


4- p 
J-P 
7-P 

5- p 

4- p 
2-p 

5- p 
7-P 


Speedster 
sedán 
Limusina 
Sedán Conv’t. 
Speedster T. O. 
Cupé Cabriolé 
Country Club 
Speedster 


$3,745 

3.895 

3.995 

3.995 

3.995 

3.995 

8.995 

8.895 


WHIPPET 

«96A” 

(103%"—2.64 m. E. 


2-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 

2-p 

4-p 


Roadster 

Roadster 

Faetón 

Sedán 

Sedán 6 ventanas 

Cupé 

Cupé 

Chasis 


E.) 


$475 

505 

475 

585 

660 

525 

555 

360 


PAS. Carrocería Precio 


AVILLYS-6 

«98B” 

(110"—2.79 m. E. E.) 


5-p Faetón 

2-p Roadster 

4-p Roadster 

2-p Cupé 

4- p Cupé 

5- p Coche 

5-p Sedán 

5-p Sedán DeLuxe 

.... Chasis 


$735 

695 

725 

695 

725 

735 

795 

850 

525 


W1LLYS-8 

«8-80” 

4-p Cupé Normal $1,245 

4- p Cupé DeLuxe 1,345 

5- p Sedán Normal 1,205 

5-p Sedán DeLuxe 1,396 


WILLY S-KNIGHT 


«87” 

(112%—2.85 ra. E. B.) 


2-4-p 

5-p 

2-4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Roadater 
Faetón 
Cupé DeLuxe 
Coche. 2 pta. 
Sedán 

8edán 115" 
Cha8la 


$1,045 

1.04B 

1,145 

1,045 

1,145 

1,265 

895 


«66-B” 

(120"-3.05 m. E. E.) 


2-4-p Roadater 

5-p Faetón 

5-p Sedán 

2-4-p Cupé 

5-p Cupé Salón 

.... Chasis 


1,895 

1,895 

1.895 

1.895 

1.895 
1.495 


PERSONALES 


jor entendimiento general entre todos 
los pueblos del Nuevo Mundo. 

E L modelo anfibio Sikorsky, provisto 
de dos motores Whitney Wasp, 
establecido otro record, hace poco, en re¬ 
lación con altitud. Piloteado por Boris 
Sergievcky y con una carga de 500 kg., 
este modelo alcanzó una altitud de 26.369 
pies. El record anterior de altitud, esta¬ 
blecido por un piloto alemán, fué de 
24.469 pies. El presente record es el 
cuarto que haya establecido un Sikorsky 
durante los últimos cuatro meses. Los 
otros fueron de velocidad y de altitud 
bajo varias cargas. Los aviones Sikor¬ 
sky se emplean en un buen número por 
el ejército y la armada de los Estados 
Unidos, y en las líneas de transporte 
aéreo de la Pan American y la Nueva 
York, Rio y Buenos Aires. La expor¬ 
tación de estos aviones está a cargo de 
la United Aircraít Exports, Inc., de 
Nueva York, cuyo director, Francis H. 
Love, regresó a esta ciudad hace poco, 
después de un extenso viaje de estudio 
por los principales países europeos. El 
ingeniero jefe de la compañía es Igor 
Sikorsky, afamado ingeniero, que tiene 
a su crédito haber sido el primero en 
construir un aeroplano multi-motor y 
pilotearlo en su patria, Rusia. 


D ETROIT—Telegramas que se han recibido 
de los representantes, indican que las en¬ 
tregas al detal de los automóviles Chrys¬ 
ler de Ocho Cilindros en línea establecerán un 
record, según informa J. W. Frazer, gerente gen¬ 
eral de ventas de la Chrysler Sales Corp. 


Masón T. Rogers ha entrado a la Multibestos 
Co. de Walpole, Mass., en calidad de vicepresi¬ 
dente encargado de la ventas. El Sr. Rogers 
dirigió las ventas de la Burton & Rogers Mfg. 
Co. de Boston, Mass., desde que se organizó dicha 
compañía, y continuará como director de dicha 
entidad. Al anunciar el nombramiento del Sr. 
Rogers, F. P. Baillet, gerente de ventas de la 
exportación de la compañía Multibestos, anunció 
que la Dewey & Almy Chemical Co. había ad¬ 
quirido el control de la Multibestos. Si bien, 
comparativamente nueva en el campo automo¬ 
vilista, la compañía Dewey & Almy se estableció 
en Cambridge, Mass., en el año de 1919 y tiene 
ahora fábricas sucursales en Oakland, Cal., y 
Ñapóles, Italia, con compañías subsidiarias en 
Canadá, Alemania e Inglaterra. Se anuncia 
además que la compañía Dewey & Almy y la 
United States Rubber Co., han celebrado un 
acuerdo para la producción de forros para frenos 
en la fábrica de la compañía Multibestos. 

Alvan Macauley, presidente de la Cámara Na¬ 
cional de Comercio de Automóviles, anuncia los 
nombramientos de R. P. Page, Jr., presidente de 
la Autocar Co. y de Walter S. Graves, reciente¬ 
mente nombrado director de ventas de la divi¬ 
sión Dodge Brothers de Camiones, como miembros 
del comité de camiones de dicha Cámara. Otros 
miembros son: A. J. Brosseau, presidente de la 
Mack Brothers Motor Car Co. y presidente de 
dicho comité; T. R. Dahl (Whitc) ; D. C. Fen- 
ner (Mack) ; R. G. Hayssen (Sterling) ; W. F. 
McAfee (International Harvester) ; W. C. Parker 
(Reo); Martin L. Pulcher (Federal), y Paul W. 
Seller (General Motors Trucks). El secretario del 
comité es Edward F. Loomis. 

B. G. Gilí ha sido nombrado gerente de ex¬ 
portación de la Hisey-Wolf Machine Co., fabri¬ 
cante de herramientas eléctricas portátiles, con 
fábricas en Cincinnati, Ohio. 

Earl O. Smith ha sido nombrado director re¬ 


gional para la América Latina de la Reo Motor Car 
Co. Durante los últimos diez años, el Sr. Smith 
ha sido vendedor, gerente de ventas, representante 
y gerente general de una de las organizaciones 
distribuidoras Reo más grandes en los Estados 
Unidos de América. Su asociación más reciente 
ha sido con la organización nacional de la com¬ 
pañía Reo como representante especial en varios 
centros metropolitanos. 

S. A. Saura ha sido nombrado gerente de 
exportación de la Chicago Motor Trucks. de 
Chicago. Es persona muy bien conocidad en el 
mercado de los camiones, a cuyo negocio se ha 
dedicado durante más de ocho años. El Sr. 
Saura manifiesta que bu compañía emprenderá 
una ^5ran campaña comercial en los mercados 
extranjeros. El surtido de camiones Chicago 
comprende ocho modelos de 2 a 10 toneladas. 

F. J. Schwab ha sido nombrado subgerente de 
exportación de la Eaton Bumper & Spring Ser¬ 
vice Co., de Cleveland, Ohio. El Sr. Schwab 
posee vasto conocimiento del ramo de exportación. 

Ernesto V. Dupcrly, representante de la 
LeBlond-Schacht Co.. en Bogotá, Colombia, 
regresó a su patria después de un extenso viaje 
por los Estados Unidos. Expresó vivo entusiasmo 
por las extensas facilidades de comunicación que 
existen actualmente entre los Estados Unidos y 
Colombia. El Sr. Duperly fué uno de Iob 
primeros comerciantes colombianos en dedicarse 
al negocio de automóviles. A el corresponde el 
honor de haber importado el primer automóvil 
visto en Bogotá. Tiene íntima confianza en el 
rápido desarrollo del transporte por automóvil 
en su patria. 

David Dnsso, administrador de la Vulcan Iron 
WorkB Co., Ltd., distribuidora de los automóviles 
Packard en el Perú, llegó n Nueva York a 
principios de agosto. Dividirá su tiempo entre 
las oficinas de exportación de la Packard en 
Nueva York y la fábrica Detroit. 
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Distribución del Encendido 


(Continuación de la página 24) 


Apriétense los tornillos “G” y “H.” Tam¬ 
bién verifiqúese la separación del con¬ 
tacto de la palanca “D,” y si antes fuera 
de 0,022 de pulgada, ahora ha de con¬ 
tinuar también dentro de este límite. De 
hallarse afuera de este límite, regúlese 
de nuevo la separación y sincronícense 
otra vez los brazos del ruptor, limitán¬ 
dose estos ajustes al brazo “D.” 

Para la sincronización del distribuidor 
que gira de derecha a izquierda, visto 
desde arriba, procédase de la misma ma¬ 
nera ya anotada, excepto la rotación. 
El lado “N” del resorte de la he¬ 
rramienta se coloca dentro de la ranura 
del eje. En ciertos modelos de distribui¬ 
dor, la locación de la ranura en la leva 
no permite que la herramienta coincida 
con la ranura de fijación en el aro de la 
base del distribuidor. En este caso, pro¬ 
cédase como se ha dicho aquí, y gírese 
el eje del distribuidor hasta que el bra¬ 
zo del ruptor “A” interrumpa el con¬ 
tacto. Póngase una pequeña señal o 
marca sobre la taza o base del ruptor, 
debajo del grado O en el lado “M” de la 
herramienta. Continúese girando el eje 
hasta que el mismo grado en el lado “N” 
de la herramienta coincida con la marca 
puesta sobre la taza o base del ruptor. 
Ajústese ahora el brazo móvil “D” hasta 
que los contactos interrumpan el circui¬ 
to. Apriétense los tornillos y verifiqúese 
el ajuste girando el eje. Verifiqúese la 
separación de los contactos y ajústese de 
nuevo, si es necesario, sincronizando los 
brazos una vez más. 

La escala graduada de la herramienta 
representa los grados del ciclo del motor. 
Los brazos del ruptor no deben tener 
más de dos grados de motor de diferen¬ 
cia en sincronización. 

La vista no puede ver el momento pre¬ 
ciso de la separación de los contactos. 
Para obtener un ajuste sincrónico exacto, 
conéctese un amperímetro o una lám¬ 
para de ensayo en el circuito del encen¬ 
dido, en el borne correspondiente al dis¬ 
tribuidor.- Cuando el trabajo se hace en 
el mismo automóvil, asegúrese de que el 
interruptor del encendido este en su po¬ 
sición de “cerrado” (activo). Tan pronto 
como la aguja del amperímetro regresa 
a cero, los contactos se separan. 

Clase 4—Los dos brazos de contacto 
en este tipo de distribuidor forman cir¬ 
cuitos paralelo para la corriente del en¬ 
cendido. Los contactos deben separarse 
a 45 grados aparte del movimiento de la 
leva, de lo contrario, una mitad de los 
cilindros tendrá un encendido diferente 
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de la otra mitad. 

Un juego de contactos es de tipo fijo 
y otro juego de contactos es de tipo mó¬ 
vil. El juego fijo debe ajustarse antes 
que el juego móvil. Para fijar la separa¬ 
ción del contacto del brazo “A,” gírese 
el eje del distribuidor en la misma direc¬ 
ción de su rotación, hasta que la placa o 
bloque de frotación del brazo del rup¬ 
tor “A” quede sobre una de las sali¬ 
entes de la leva. Aflójese el tornillo “B 1 ’ 
y gírese el tornillo “C” para graduar 
la separación del contacto, la cual ha de 
quedar comprendida entre 0,018 y 0,024. 
La mejor separación es la de 0,022 de 
pulgada. Apriétese el tornillo “B.” Nue¬ 
vamente gírese el eje del distribuidor 
hasta que el bloque de frotación del 
brazo del ruptor “D” quede sobre una 
de las salientes de la leva. Aflójese el 
tornillo “E” y gírese el tornillo “F” hasta 
que los contactos se separen de 0,018 
a 0,024 de pulgada. La mejor separa¬ 
ción es la de 0,022 de pulgada. Aprié¬ 
tese el tornillo “E.” Coloqúese la herra¬ 
mienta sincronizadora sobre la leva, y 
ciérrese con la corredera que la atra¬ 
viesa y que lleva la flecha que indica la 
dirección en que gira el eje, mirado desde 
arriba. 

S I la rotación es de izquierda a dere¬ 
cha, mirada desde arriba, gírese el eje 
en esta dirección hasta que el brazo del 
ruptor “A” separe el contacto. Obsérve 
la marca en el lado “M” de la herra¬ 
mienta sincronizadora, y véase si está en 
línea con el punto “X,” el cual repre¬ 
senta el borde de la ranura en el aro de 
la base del distribuidor. Continúese gi¬ 
rando el eje hasta que la misma marca 
en el lado “N” de la herramienta coin¬ 
cida con el punto “X.” Aflójense los 
tornillos “G” y “H” y gírese el tornillo 
“I” hasta que el brazo “D” separe el 
contacto. Verifiqúese esto girando nue¬ 
vamente el eje. Apriétense los tornillos 
“G” y “H.” Verifiqúese también la sepa¬ 
ración del brazo del ruptor “D,” y si este 
se dispuso anteriormente a 0,022 de pul¬ 
gada, ha de hallarse todavía dentro de 
este límite. De hallarse muy apartado 
de este límite, reajústese y sincronícense 
nuevamente los brazos. El nuevo ajuste 
debe concentrarse al brazo “D” solamen¬ 
te, sin tocar el brazo “A.” 

Para los distribuidores con rotación en 
sentido contrario, procédase de igual ma¬ 
nera, exceptuando lo tocante al sentido 
de la rotación, y alíñese con el lado “N” 
de la herramienta sincronizadora primero 


y con el lado “M” de la misma después. 
La escala o graduación de la herramien¬ 
ta representa grados de motor y el brazo 
del ruptor no ha de quedar con más de 2 
grados de motor de diferencia en sincro¬ 
nización. La vista no puede ver el mo¬ 
mento preciso de la separación de los con¬ 
tactos, y para obtener una sincronización 
exacta, conéctese un amperímetro o una 
lámpara de ensayo en el circuito del en¬ 
cendido en el borne del distribuidor. Cu¬ 
ando el trabajo se hace en el mismo auto¬ 
móvil, conéctese el interruptor del en¬ 
cendido. Las puntas o contactos se sepa¬ 
ran en el momento preciso en que la 
aguja del amperímetro cae a cero. 

Clase 5—Con el tipo de distribuidor 
de ocho cilindros con leva de cuatro sa¬ 
lientes y dos circuitos primarios, la 
chispa se produce a cada 45 grados de 
carrera de eje de distribuidor. La mitad 
del número de cilindros depende para su 
encendido de uno de los dos juegos de 
contactos, y por esta razón es esencial 
que la relación entre los brazos del rup¬ 
tor se mantenga siempre muy exacta. 

Un juego de contactos es de tipo fijo y 
el otro juego, de tipo móvil. El juego 
fijo debe ajustarse primero que el mó¬ 
vil. La sincronización se termina ajus¬ 
tando el juego de contactos móviles. 
Para ajustar la separación del brazo 
“A,” gírese el eje del distribuidor en la 
dirección de su rotación, hasta que la 
placa de frotación del brazo del ruptor 
“A” quede sobre una de las salientes de 
la leva. Aflójese el tornillo “B” y gírese 
el tornillo “C” para ajustar la separa¬ 
ción del contacto, la cual debe quedar 
entre 0,018 y 0,024 de pulgada, prefiri¬ 
éndose una de 0,022. Apriétese el tor¬ 
nillo “B” y verifiqúese la separación. 
Gírese nuevamente el eje hasta que la 
placa de frotación del brazo “D” quede 
sobre la saliente de la leva. Aflójese el 
tornillo “E” y gírese el “F” hasta que 
los contactos se separen entre 0,018 y 
0,024 de pulgada, prefiriéndose una sepa¬ 
ración de 0,022. Apriétese el tornillo 
“E” y verifiqúese nuevamente la sepa¬ 
ración. 

Quítese el distribuidor del motor, gí¬ 
rese el eje en el sentido de su rotación 
hasta que el contacto del brazo fijo “A” 
empiece a separarse. Asegúrese la he¬ 
rramienta sincronizadora No. 1835009 al 
borde de la caja del distribuidor, de modo 
que el borde del borne sobre el rotor co¬ 
incida con el grado sero de la herramien¬ 
ta, como se ve en el grabado. Gírese el 
eje en el sentido de su rotación, hasta 
C '■ t . 
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Peso liviano, facilidad de manejo y carrocería toda de acero, son las principales 
ventajas del presente taxímetro de 6 cilindros añadido al surtido Dodge 


Se Rebajan los Precios del 
Imperial Chrysler 

ETROIT—La Chrysler Corporation 
anuncia una rebaja de precios de 
sus modelos Imperial de ocho cilindros, 
la cual coloca los modelos de esta serie 
a los precios siguientes: 


Sedán de 5 pas. $2.495 

Sedán de 5 pas. estilo compacto. . 2.595 

Sedán de 7 pasajeros. 2.695 

Sedán limusina. 2.895 


Los precios anotados comprenden seis 
ruedas de rayos de alambre o seis desmonta¬ 
bles de madera, a elección del comprador, 
guardabarros con encajes para los neumáticos 
de recambio, portabaúl, parachoques y 
partes metálicas pintadas del mismo color de 
la carrocería. 


Se Esperan Nuevos Modelos Reo 

ETROIT—Los distribuidores y re¬ 
presentantes del Reo están anunci¬ 
ando precios reducidos sobre sus automó¬ 
viles de pasajeros, para ayudar a dispo¬ 
ner de sus existencias y dar lugar a los 
nuevos modelos que se dice aparecerán 
dentro de pocas semanas. Ni los jefes 
de las fábricas ni aquellos comerciantes 
han dado detalles acerca de los nuevos 
modelos, y tampoco mencionan la fecha 
en que se anunciarán. 


que ese borde coincida con el grado 90 
de la herramienta. Aflójense los torni¬ 
llos “G” y “H” y gírese el tornillo “I” 
hasta que los contactos del brazo del 
ruptor “D” empiecen a separarse. Gí¬ 
rese el eje varias veces y verifiqúese el 
brazo móvil “D.” Apriétense los torni¬ 
llos “G” y “H.” Verifiqúese la separa¬ 
ción del contacto del brazo del ruptor 
“D” y de no hallarse dentro de los 
límites de 0,018 y 0,024 de pulgada, 
ajústese nuevamente la separación y sin¬ 
cronícense los brazos. 

Cuando se desee emplear la herrami¬ 
enta sincronizadora en distribuidores con 
rotación de derecha a izquierda, mirada 
desde arriba, procédase de igual manera, 
exceptuando lo relativo a la rotación, y 
hágase que el borde del rotor coincida 
con el grado 90 de la herramienta, cuan¬ 
do el brazo fijo está por separarse. Lu¬ 
ego, gírese el rotor hasta que el borde 
coincida con el grado cero de la herra¬ 
mienta, y ajústese el brazo móvil “D” 
de manera que sus contactos empiecen 
a abrirse. La graduación de la herra¬ 
mienta representa grados de motor, y 
por esta razón, los brazos del ruptor de¬ 
ben sincronizarse con no más de dos 
grados de motor de diferencia. 

La vista no puede ver el momento 
preciso en que los contactos se separan, 
y para obtener un ajusta exacto, conéc¬ 
tese un amperímetro o una lámpara de 
ensayo en el circuito del encendido en el 
borne de la corriente primaria. El ins¬ 
tante en que la aguja del amperímetro 
cae a cero, quiere decir que los contac¬ 
tos se han separado. 


Se Reducen los Precios del 
Chrysler 70 

ETROIT—La Chrysler Sales Corp. 
ha anunciado una reducción de 
precios en cuatro modelos de la serie 
“70.” Dichas reducciones son efectivas in¬ 
mediatamente, y según manifiesta la com¬ 
pañía, ha sido posible hacerlas a causa de 
la entusiasta recepción y el volumen de 
ventas efectuado con los nuevos auto¬ 
móviles Chrysler de ocho cilindros. Da¬ 
mos a continuación los precios nuevos y 
los anteriores, con entrega en fábrica, de 
los cuatro modelos en que se han hecho 
las rebajas. 

Precio Nuevo 
Antiguo Precio Economía 

Royal sedán. $1.445 $1.295 $150 

Royal cupé. 1.395 1.295 100 

Brougham . 1.345 1.245 100 

Cupé de negocios.. 1.345 1.245 100 


No se efectuaron cambios en el cupé con¬ 
vertible, cuyo precio de lista es de $1.545, el 
roadster a $1.345 o el faetón a $1.295. 


Fusión de la Elcar 

UEVA YORK—Se han completado 
los planes que se habían estado pre¬ 
parando durante varios meses, para la or¬ 
ganización de la Lever Motors Corp. de 
Indiana, que se creó por la fusión de la 
Elcar Motor Co. y la Lever Motor Corp. 
of Delaware. Ya se han traspasado gran 
número de las acciones de la antigua 
compañía Elcar a la nueva compañía. 
Finalmente, se traspasarán todas las ac¬ 
ciones, aun cuando la compañía Elcar 
continuará funcionando bajo su propio 
nombre. Las oficinas principales de la 
división Lever Motors se mudarán de 
Oak Park, 111., a la fábrica Elcar en 
Elkhart, Indiana, y más adelante se mu¬ 
dará la fábrica de Quapaw, Oklahoma. 

La Lever Motor Corp. es dueña de las 
patentes y fabrica el motor Lever de 
gasolina para automóviles, camiones y 
aeroplanos. La palabra “lever” en inglés 
significa palanca, así es que el motor 


deriva su nombre del hecho de que se 
halla una palanca interpuesta entre el 
émbolo y el cigüeñal, lo que permite una 
alta velocidad de camino, a una velocidad 
relativamente baja del motor. Se han 
estado usando motores de este tipo en 
los automóviles Elcar por más de un año. 

La Elcar Motor Co. continuará su sur¬ 
tido de automóviles, ofreciendo a los 
compradores para que escojan entre los 
motores corrientes o los Lever. 


La Chrysler Corp. anunció el establecimiento 
de la Amplex Mfg. Co. en calidad de subsidiaria, 
de la cual, E. S. Chapman, anteriormente gerente 
da la fábrica Chrysler en New Castle, Ind., es el 
gerente general. La nueva compañía con fábrica 
de Newcastle, fomentará el desarrollo de Ins 
actividades de la compañía en relación con mo¬ 
tores marinos e industriales, vendiendo los otros 
productos de las activadcs manufactureras de la 
compañía Chrysler que se aplican ahora a otros 
industrias. 

Plymouth Motor Corp. ha iniciado un concurso 
en que se darán mil once premios a los que 
ganen en un ensayo corto sobre el tema, “Porqué 
compraría yo un Plymouth.'' El primer premio 
consiste en mil dólares anuales de por vida. Los 
cinco premios siguientes consistirán en un viaje 
alrededor del mundo; habrán cinco premios de 
$1.000 cada uno y se darán 25 automóviles Ply¬ 
mouth. Los restantes 970 premios consisten en 
sumas de dinero de $500 para abajo. La his¬ 
toria del concurso se perifoneará en una red de 
172 estaciones inalámbricas durante seis días de 
la semana en un período de 13 semanas, según 
nos informa F. L. Rockelman, presidente de la 
Plymouth Motor Co. 

Thompson Products, Inc., anuncia haber agre¬ 
gado guias sencillas y de grafito para válvulas 
al surtido de válvulas y otros repuestos que 
fabrica dicha compañía. Los catálogos de dichas 
guías se están distribuyendo ya el comercio. 

Automobile Radio Corp., fabricante del radio¬ 
rreceptor Transitone para automóviles, ha hecho 
saber que el número de fabricantes de automóviles 
de pasajeros que están equipando sus vehículos 
cerrados para poder instalar el Transitone, in¬ 
cluyen los siguientes: Chrysler, De Soto, Dodge, 
Franklin, Jordán, Hupmobile, Packard, Peerless, 
Pierce-Arrow, Plymouth y Studebaker. 

Chevrolet Motor Co. informa que ahora se su¬ 
ministrarán sus automóviles de pasajeros con 
ruedas de alambre o de disco como dotación 
normal. 
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En ambos modelos se emplea también 
un amortiguador de vibración torsional. 
Este amortiguador comprende un número 
de bolitas de acero entre sus dos placas. 

A medida que aumenta la velocidad del 
motor, la fuerza centrífuga que actúa 
sobre estas bolitas tiene a separar ambas 
placas, lo que acentúa la presión sobre 
el elemento de fricción o rozamiento. 

Otra innovación en los nuevos mode¬ 
los Studebaker está representada por los 
amortiguadores de los resortes de las 
válvulas. Se presentan en la forma de 
casquillos que ajustan sobre los resortes 
de las válvulas. El extremo abierto del 
casquillo descanza sobre la espira central 
del resorte y evita toda tendencia hacia 
vibración de parte de éste. En todos los 
modelos se emplean en el cigüeñal coji¬ 
netes de acero con forro de metal anti¬ 
fricción. Los émbolos tienen ahora un 
nuevo tipo de anillo de regulación de 
aceite de marca Perfect Circle. Este 
anillo tiene doble ranura y de esta dis¬ 
posición resulta mayor presión y contac¬ 
to más uniforme, lo que se traduce en 
una mejor regulación del aceite y nota¬ 
ble disminución de escape y pérdida de 
fuerza. En el tubo de salida del sistema 
de enfriamiento hay ahora un termo¬ 
stato. 

En los modelos President se ven fun¬ 
das metálicas de muelles, amortiguado¬ 
res Houdaille y gemelos en cojinetes de 
bolas Fafnir. Los modelos Commander 
tienen amortiguadores Lovejoy de un solo 
efecto. Hay también un gemelo para evi¬ 
tar la vibración de la rueda. Este gemelo 
es un dispositivo auxiliar instalado en !a 
parte fija del muelle delantero de la izqui¬ 
erda. Todos los nuevos modelos llevan 
también el nuevo mecanismo de direc¬ 
ción Ross de baja fricción inherente. 

Los frenos del Commander de ocho 
cilindros son más grandes y se accionan 
por un mecanismo de varilla y palanca, 
lo mismo que en el President. En estos 
últimos se emplean neumáticos más 
grandes, de 6.50/19 pulgadas. Los piño¬ 
nes y coronas del Commander son de 
menor paso que en los modelos anterio¬ 
res, y pol* esta razón, funcionan con 
menos ruido. El funcionamiento del ven¬ 
tilador es silencioso. Los modelos Presi¬ 
dent tienen frenos de dos zapatas del tipo 
doble Servo. 

Muchos de los detalles de la carro¬ 
cería han sido también objeto de refina¬ 
miento. Por ejemplo, ahora se emplea 
un nuevo tipo de tope de puerta, el cual 
tiene un resorte de bronce con respaldo 
de caucho. El volante de dirección es del 
tipo de tres rayos con aro hueco de ace¬ 
ro. Los instrumentos tienen montaje in¬ 
dividual y el modelo President comprende 
un reloj, además de los corrientes. Las 
ventanas traseras del cupé pueden abrirse 
para mejor ventilación, y se accionan por 
manivela. Los modelos Commander tie¬ 
nen un acomplamiento Bendix. 


STUDEBAKER 

(Continuación de la página 15) 


desplaza hacia atrás, hasta que el miem¬ 
bro exterior queda conectado por el em¬ 
brague al engranaje de la segunda ve¬ 
locidad, se obtiene una conexión de en¬ 
granaje de segunda velocidad en un solo 
sentido. 

Cuando no conviene emplear el meca¬ 
nismo de giro libre de ruedas, como 
sucede al bajar por una cuesta empinada, 
donde resulta ventajoso utilizar el motor 
como freno, el dicho mecanismo puede 
paralizarse con facilidad por medio de 
especiales mandíbulas de embrague en 
los extremos delantero y trasero del 
miembro de leva interior del mecanismo. 

El mecanismo de giro libre de ruedas 
facilita mucho el desplazamiento de los 
engranajes, pues cuando las velocidades 
de los dos engranajes por conectarse 
para obtener la segunda velocidad no son 
iguales, sólo existe una baja inercia de 
embrague por vencer para efectuar la 
conexión. 

En importancia sigue a este nuevo 
cambio de marcha en el Studebaker de 
ocho cilindros, un nuevo aparato destina¬ 
do a reducir el ruido de la fuerza. Este 
es un ruido muy bien conocido por todos 


los conductores, y hasta ahora se ha 
aceptado como una cosa natural en co¬ 
nexión con el desarrollo de la fuerza 
máxima del motor. Los ingenieros de la 
casa Studebaker estudiaron el problema 
y descubrieron que el ruido se debe prin¬ 
cipalmente a un violento levantamiento 
de la columna de aire en el múltiple de 
admisión, que produce el efecto de un 
tubo de órgano musical. Los ingenieros 
han perfeccionado un silenciador para el 
tubo de admisión de aire del carburador, 
que evita casi por completo este ruido de 
la fuerza y también el silbido del carbu¬ 
rador. 

El mismo silenciador consta de dos tu¬ 
bos de 1 15/16" provisto de perforacio¬ 
nes y rodeados de fibras de algodón. El 
aparato se parece mucho en acción al 
silenciador del escape provisto de algo¬ 
dón de acero de que van ahora provistos 
los modelos Studebaker. El aparato se 
halla instalado horizontalmente debajo 
del carburador y queda empernado en la 
caja que contiene el depurador de aire Air 
Maze. Tanto en el Commander como en 
el President se emplean ahora conductos 
y carburadores dobles. 


Gemelo de muelle en 
cojinete de bolas , 
gemelo especial en el 
extremo jijo del muelle 
delantero de la izquier¬ 
da , amortiguador de 
resorte de válvula y 
roadster President 
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UN NUEVO “OCHO” 


construido por 


II r Y s i. 


Este es un ocho cilindros de extra¬ 
ordinario estilo y elegancia . . . Un 
Ocho de gran lujo y de extremada 
comodidad de marcha ... Un Ocho 
de funcionamiento tan suave y 
veloz que al viajar en él no parece 
sino que uno flotara o se deslizara 
sobre la carretera . . . Un Ocho 
provisto de tal flexibilidad que Ud. 
puede quitar el pié del acelerador, 
a cualquier velocidad, sin perci¬ 
birse el menor ruido o vibración, y 
sintiéndose al acelerarlo un vértigo 
emocionante, resultado de su tre¬ 
menda potencia, suave y silenciosa. 
Es un Ocho dotado de un siste¬ 
ma de transmisión múltiple de 
cuatro velocidades—dos velocidades 


tro de gravedad que permite tomar 
curvas a alta velocidad sin sentirse 
el menor balanceo ... Un Ocho 
capaz de detenerse segura e instan¬ 
táneamente al aplicar sus potentes 
frenos hidráulicos de expansión 
interna de tipo Chrysler ... Un 
Ocho diseñado con esa perfección 
y exactitud característica de la 
ingeniería de Chrysler y construi¬ 
do de acuerdo con los más altos 
principios de la técnica moderna 
. . . Un Ocho de calidad tan su¬ 
perior que Ud. no puede menos 
que darle un precio mayor al 
que actualmente cuesta . . . Un 
Ocho, en fin, de cuya posesión se 
enorgullecerá Ud. y que le cau¬ 
sará verdadero deleite el conducir. 


altas . . ♦ Un Ocho de tan bajo cen- 
CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


Septiembre , 1930 


49 



















































































f;hc following Mejjoge. subject to thc terrru on batk h< 


CORPN CLEVELAND OH 10 


$A NEW YORK NY 6 956A 


JAMES A. BOHANNON 


SS IS THE ONLY EXIST1NG MOTOR CAR 

IN NINETEEN HUNDRED 


OUR RECORDS SHO« THAT PEERLESS 1! 

which exhibited at 


AT THE NEW YORK SHOW 


MANUFACTURER 


CHAMBER OF COMMERCI 


.NATL AUTOMOBIL 


- 

'T^inrtalirirusiua Peerless de ocho cilindros de 


Whitc Sírcate 1 


lo serie Custom Arriba mostramos el 
de Nueva York de 1D00 


Pecrlcsf exhibido en la exposición 


El Automóvil Americano 


PEERLESS MOTOR CAR CORPORATION 


J. A. BOHANNON 
Presidente 


La Fábrica de Automóviles Finos 


La Peerless Motor Car Corporation fuá la 
primera en introducir los siguientes desarrol¬ 
los en la construcción de automóviles . . . el 
motor vertical, en tugar del tipo horizontal , 
que se empleaba anteriormente . . . basti¬ 

dores de acero acanalado estampado . . . 
cambio de marcha de engranajes desplazabas 
de cuatro velocidades , tres velocidades ade¬ 
lante y marcha atrás ... eje trasero con 
propulsión por engranaje biselado . . . 
gobierno de la dirección mediante volante de. 
dirección . . . puerta lateral en el com¬ 

partimiento trasero de la carrocería. Actual¬ 
mente\ la supremacía técnica de la Peerless 
es más acentuada que nunca. 


J. II. LATHAM # 

Gerente de Exportación 


del interior ncl compartimiento 
trasero del sedán de ¡o serie Custom 
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VUtp panorámica rír la ara,, tílrlra principal -le I» Peería ». „i.<• cepa una área da 22 arre, roa 735.33!! pie, cuadra,1o, de ,uperñcie ir pira 


Departamento de Exportación, CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

SL_-,--^ 
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Más Antigua de la América 

Sirviendo se apoyo a los automóviles Peerless y a los concesionarios 
y representantes de los mismos, se hallan las grandes fábricas y los 
inagotables recursos de una organización activa y emprendedora. 

Enriquecida por la herencia de una experiencia profunda en la 
construcción de automóviles que data del comienzo mismo de la 
industria automotriz americana, la Peerless Motor Car Corpora¬ 
tion produce actualmente, con sus admirables facilidades, tres 
series completas de vehículos automóviles de ocho cilindros, 
que se comprenden en las principales categorías de precio. 

Desde hace más de treinta años, la Peerless ha demostrado 
el carácter racional de su método fundamental— cons¬ 
truir siempre lo mejor y venderlo lucrativa¬ 
mente en beneficio de sus concesionarios. 

La Peerless Motor Car Corporation asegura y 
confirma con su equitativa representación 
que las ganancias netas de sus concesio 
narios esmásimportanteparasu propio 
éxito que una producción en 
grande escala. Sírvase pedirnos 
información detallada 
sobre esta repre¬ 
sentación. 


dula molar PeorlMS rs sometido al mas minucioso 
examen. Los impeetore, f, con lo ayuda de este¬ 
toscopios, rectifican los más leves ruidos del motor 


Uno de los más modernos equipos de la 
fábrica Peerless es el compresor automático de 
muelles, que permite la instalación completa 
de tos muelles en una sola operación 


Cscena en ti» muelle, que muestra varios 
Peerless destinados a la exportación 


-i 




Inspección final en la linca de montaje. Después 

de esta inspección, cada Peerless se somete a 
una prueba práctica de camino 


Sección de la linca de montaje donde se 
instalan las carrocerías. 8e utiliza aquí 
la maquinaria de tipo mds avanzado. 


Este aparato para inclinar el chasis actúa 
cuino un robot o autómata. 















































































Completo Equipo de Seguridad Weaver 


Instale 


un 


Equipo de Taller para Todo Servicio 


El Automóvil Americano 


Atraíga nuevos negocios habilitando 
a sus clientes para ensayar gratui¬ 
tamente sus Automóviles 

El nuevo Ensayador Automático de Frenos Weaver, el Indicar Automático de 
Alineación de Ruedas y el Ensayador de Faroles Delanteros representan el único 
equipo del mercado que permite ensayar los frenos, la alineación de las ruedas 
y la disposición de los faroles delanteros de una manera fácil y rapida. En el 
caso del Ensayador de Frenos e Indicador de Alineación de Ruedas, el funciona¬ 
miento es automático, permitiendo al dueño del automóvil el ensayo de su propio 
vehículo. 

Por estas razones, sólo el equipo Weaver es el seguro para ensayos públicos de 
seguridad, como ha sido demostrado por numerosas campanas de gran éxito 
llevadas a cabo recientemente en varias ciudades del país. 

Y por estas mismas razones, este completo equipo de seguridad Weaver, instalado 

en su propio establecimiento, está destinado a dejarle muy buenas ganancias. 
Piense con qué facilidad este extraordinario servicio le aumentara sus ventas 
de trabajos de frenos, de alineación de ruedas y de r ® ctl ^. cac,on i 

lanteros, sin incluir otras reparaciones comunes que abundan entret la^ ellentdhu 

Y si Ud. vende automóviles, piense en lo mucho que este servicio le ayudara 
a desarrollar nuevos interesados y a retener sus pre¬ 
sentes clientes. 

El equipo de seguridad, que comprende el Ensayador 
de Frenos Weaver, el Indicador de Alineación de Ruedas 
y el Ensayador de Faroles Delanteros, puede ser instalado 
en el punto más conveniente para Ud. y su clientela. 

Nuestro Servicio de Proyecto Weaver gustosamente le 
ayudará a estudiar la instalación de este equipo de se¬ 
gundad de modo que el mismo responda perfectamente 
a sus requisitos individuales. Esta ayuda y completa 
información pueden obtenerse del representante local de 
la casa Weaver, o directamente de nosotros. 

WEAVER MANUFACTURING COMPANY 

Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica "Weaver” 

Claves—Acmé—Bentley—Western Union 


Ensayador Automático 
de Frenos Weaver 
Para ensayar simultáneamente 
los cuatro frenos, el automó¬ 
vil e hace pasar a moderada 
velocidad sobro el ensayador 
y se enfrena tan pronto como 
llegue a las cuatro placas 
móviles del aparato. La re¬ 
lativa fuer/a de enfrena¬ 
miento de cada freno se In¬ 
dica inmediatamente por el 
levantamiento del líquido en 
las columnas Indicadoras, las 
cuales corresponden en posi¬ 
ción a las cuatro ruedas. 
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Indicador Automá¬ 
tico de Alineación 
de Ruedas Weaver 

Mientras la3 ruedas pa¬ 
san por las placas del 
indicador, la aguja sobre 
el cuadrante muestra el 
grado do desalineación 
presente, en caso de ha¬ 
berlo, en número do pies 
de desviación lateral por 
milla, debido a excesiva 
convergencia o excesiva 
inclinación de rueda. El 
indicador llama la aten¬ 
ción hacia la Indebida 
alineación, tocando una 
campanilla. 

Ensayador de Faroles 
Delanteros Weaver 

El ensayador de faroles delan¬ 
teros Weaver permite ofrecer un I 
moderno servido de verificación. [ 
debido a que permite cfoctuar I 
una exacta verificación del feco I 
con precisión científica, mientras I 
el cliente espera. Es un equipo 
portátil y puedo emplearse de 
día. Ocupa muy poco espacio do I 
piso. Además de lo cobrado por I 
este servicio, el presente ensaya¬ 
dor promuove la venta de bombi¬ 
llos, lentes y reflectores, lo mismo I 
que la de servicio de reparación I 
do sistemas eléctricos, todo lo I 
cual significa ganancias adl- [ 
clónales. 
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Pulimentación Eléctrica 




PULIMENTADO!* ELEC¬ 
TRICO PORTATIL 
BLACK & DECKER 

lenta y segura (sólo 
Pesa sólo 8K* 
libras 


Devuélvanos este 
cupón ahora mismo 


L \ PULIMENTACION eléctrica es 
actualmente una realidad—-el re¬ 
sultado de más de dos años de 
estudios por parte de la Black & Decker. 

El método, el pulimentador eléctrico portátil y las pastas 
para la limpieza y el encerado, perfeccionados especialmente 
para la pulimentación eléctrica, son cosas completamente 

NUEVAS. 

La pulimentación eléctrica quita fácilmente la película 
de suciedad del camino” y aplica el encerado, produciendo 
un brillo durable y muy superior al obtenido por los pro¬ 
cedimientos manuales de frotación. El trabajo, según el 
NUEVO METODO, es tan perfecto, # que no puede dejar 
de desarrollar un gran negocio de pulimentación. 

El pulimentador eléctrico es ideal para la renovación de 
los automóviles usados y para la pulimentación de los ve¬ 
hículos nuevos, cuyo acabado se haya descolorido o em¬ 
pañado desde su salida de la fábrica. 

Cómprelo de su abastecedor en seguida. 


THE BLACK & DECKER MFG. CO 
Towson, Maryland, E. U. A. 

Sírvanse enviarme su circular informativa de las 
ganancias que se obtienen con el nuevo Método de 
Pulimentación Eléctrica. 


Nombre 


Dirección 


Mi abastecedor es 


The Black &. Decker Mfg. Co. 
Towson, Maryland 

aiack & Decker Mía. Co., Limited 
Toronto, Ontario. Cañada 


Black &. Decker (Australasla). Ltd. 
Sydney, Australia 
Black & Decker. Limited 
Slough, Bucks., Inglaterra 


UN NUEVO 
METODO 

(Patente pendiente) 
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estos renglones Stude 
aportarán a Vd. 



Ningún agente de automóviles, en ninguna parte, tiene un 
renglón tan completo que no pueda aumentar sus ganancias 
agregando a su negocio uno o más de estos lucrativos renglones 
Studebaker—Pierce-Arrow, los que incluyen todos los tipos de 
vehículos comerciales. 


Nuevos Modelos Ocho en Linea - ¡de ruedas libres! 


El Studebaker Presidente “8** campeón del mundo y el 
Comandante “8” de fama mundial, son ahora de mayor 
distancia entre los ejes, de motores más potentes, de carro¬ 
cerías más amplias y más elegantes—y de Ruedas Libres. 
La innovación de las Ruedas Libres, bajo absoluto control, 
se fabrica bajo patentes Studebaker, y brinda un placer 



enteramente nuevo a los automovilistas. Los cambios de 


toma directa a segunda y viceversa, pueden hacerse a cual¬ 
quier velocidad —sin desembragar . Economiza 12% en com¬ 
bustible y 20% en aceite. Ninguna otra marca en el mundo 
ofrece la innovación Ruedas Libres de la Studebaker. 


Nuevo Studebaker “6” — $795 a $995 


El nuevo Studebaker "6” es el coche más potente que 
jamás se haya vendido por un precio tan bajo. Este nuevo 
Studebaker “6” tiene un motor de 70 HP., mide 2,90 mts. 
entre los ejes, tiene refinamientos de coches de alto precio 
y ofrece el confort de un coche verdaderamente GRANDE. 
Siendo fabricado por la Studebaker—Fabricantes de Auto¬ 
móviles Campeones—es hoy el mejor automóvil por su 
precio. Siendo cotizado a un precio sin precedente en los 
anales de la Studebaker, el nuevo Studebaker “6” es indis¬ 
cutiblemente superior a otros que cuestan mucho más. 

Cablegrafíe o escriba hoy mismo solicitando catálogos 



THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT 


Cables: 
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baker Pierce -Arrow 
mayores ganancias 

Vd. no puede encontrar un renglón tan completo como este o 
el valor intrínseco de cualquiera de sus unidades en ninguna 
otra marca en la industria. 

Uno o más de estos renglones, agregados a su negocio actual o 
trabajado exclusivamente—aportará a Vd. mayores ganancias . 


El Coche Mas Fino De America —•/-» ^ e « tela «“* udalada 


El automóvil más fino de América es el Pierce-Arrow, el 
que representa la última palabra en automóviles de gran 
lujo. Los Pierce-Arrow Ocho en Línea se ofrecen ahora en 
un surtido de 28 modelos, cuyos precios se suministrarán al 
ser solicitados. Las exportaciones Pierce-Arrow del primer 
semestre de 1930, acusaron un aumento de 263% sobre las 
del mismo período de 1929—el aumento más grande regis¬ 
trado en la industria. Con el Pierce-Arrow puede Vd. 
satisfacer la demanda de la gente acaudalada, lo que sig¬ 
nifica una oportunidad sin igual para lograr ganancias 
adicionales . 



(Faros montados en soportes, a opcion) 


Nuevos Camiones a precios módicos 


El nuevo renglón Studebaker-Pierce-Arrow comprenderá 
todos los tipos de camiones, construidos especialmente 
para llenar los requisitos de las plazas del exterior. Las 
capacidades son de y 2 a 8 toneladas. Los modelos de 
y 2 toneladas son los más potentes y los más fuertes que 
jamás se hayan vendido a precios tan bajos—$695 a $895. 
Los camiones Pierce-Arrow para servicio pesado estacan 
listos para la exportación en noviembre. Abarcando todas 
las categorías del servicio de transportes, la representación 
del nuevo renglón de camiones S. P. A. significa verdaderas 
ganancias para los agentes. 


y datos acerca de la representación para su zona. 

CORPORATION . . South bend, indiana, e. u. a. 

STUDEBAKER 
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Excelente le resultará su inversión en anillos de ém- % 
bolos cuando los comprados son de la acreditada marca % 
QUALITY BRAND. Con su compra va la satisfac- \ 
ción de saber que estos mismos anillos se comprenden y 
en la dotación normal de fábrica de más de ciento cin- 
i cuenta fabricantes de fama internacional y que estos 
& productos llevan la recomendación de los más emi- 
^ nentes ingenieros. 

refortalecen la compresión y 


Ahorran aceite y gas, 
aumentan la fuerza del motor. Con el tipo de com- V 
presión Quality, el de regulación de aceite Drainoil de ' 
ranura sencilla y de ranura doble, y el Sta-Tite, se 
tiene, en realidad, un anillo para cada requisito. 

V Para su propria protección, insista en emplear sólo ani- 
% líos de émbolos de la marca QUALITY BRAND. 
A Nuestra marca comercial “Quality M va estampada en 
cada anillo. Los anillos de sobretamaño van perfecta 
n mente marcados en lo tocante a dimensiones. 


Ring Company / 7 
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La limpieza y la pulimentación facilitadas por 

EL ARBOL FLEXIBLE SIOUX 




Patentado 
15 de enero 
de 1924 


de alta velocidad, de 60 
períodos y 3450 r.p.m. 


UNA NUEVA 
oportunidad para ganancias 

E N vista de la gran preferencia por colores atractivos en los 
automóviles modernos, los dueños se interesan ahora más que 
nunca en conservar la belleza y lustre de sus vehículos. Muchos 
talleres y garajes han establecido una nueva fuente de buenas ga¬ 
nancias ofreciendo al automovilista el servicio de limpieza y pulimen¬ 
tación de automóviles. 

Actualmente, los mejores y más bonitos trabajos de limpieza y puli¬ 
mentación pueden hacerse mecánicamente en mucho menos tiempo 
y con menor esfuerzo empleando el Arbol Flexible Sioux y el Equipo 
de Pulimentación Sioux. La cabeza angular de baja velocidad del 
equipo Sioux evita u la quemadura. 1 ’ Después de muy poca práctica 
en seguir algunas sencillas instrucciones, cualquier empleado puede 
hacer un trabajo muy superior al ejecutado a mano y con un ahorro 
de 50% de tiempo y labor. 

El equipo Sioux libra al empleado de una pesada labor física y aporta al dueño del 
establecimiento una buena ganancia en cada trabajo de pulimentación. Pidanos 
instrucciones detalladas sobre la pulimentación mecánica de automóviles según el 
procedimiento Sioux de gran precisión y rapidez. 

Su abastecedor vende las herramientas Sioux 

ALBERTSON & CO. Inc., Sioux City, lowa E. U. A. 


No. 851. Equipo de pulimentación 


LA NORMA 
DEL MUNDO 


HUI 
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AMBMRN 


De Ocho Cilindros en Línea y de Seis 

Cilindros 


y el 



De Propulsión Delantera 


En todas partes del mundo el Cord de propulsión delantera 
está aumentando la importancia comercial de la representación del 
Auburn. Los representantes del Auburn comprenden muy bien 


lo mucho que significa el poder ofrecer un vehículo distinguido 
por numerosas ventajas exclusivas—un vehículo que se conduce 


con mayor facilidad, que se maneja con menor esfuerzo, que 
ofrece mayor comodidad y elegancia, y que es MAS SEGURO 
que todo otro. Los representantes del Auburn están sacando pro¬ 
vecho del hecho de que ningún otro automóvil nuevo ha gozado 
de un éxito más cordial e instantáneo que el del Cord. Este gran 
vehículo completa el surtido de modelos Auburn, en el cual se 
hallan comprendidos ios de seis y los de ocho cilindros en línea, en 
modelos cerrados y en transformables, cuyos precios son de #995 a 
#1695. Los comerciantes del ramo quedan invitados a comuni¬ 
carse por carta o por telegrama, con la Auburn Automobile Com- 
pany, Auburn, Indiana, E.U.A. 
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Estos Productos Significan 
Ganancias Seguras Para 





El Garaje 


P ARA tener éxito, el garaje debe ser lucrativo en todos sus departa¬ 
mentos. A esto se debe el hecho de que los dueños de garajes, que 
venden acumuladores Wubco y utilizan el equipo de garaje que ilus¬ 
tramos sean tan prósperos—cada división de sus garajes les aporta 
ganancias. 


Acumuladores Wubco 

Los acumuladores Wubco se venden con suma facilidad. Los automo¬ 
vilistas aprecian su prolongada duración efectiva—muchos clientes son 
atraídos por su excelente calidad. Por otra parte, la casa Westinghouse 
ayuda a sus representantes a vender estos acumuladores, pues las ayudas 
gratuitas de la Westinghouse propenden a atraer muchos nuevos clientes a 
sus establecimientos. 


Rectificador de Acumuladores Rectigon 

El rectificador o cargador de acumuladores Westinghouse Rectigon 
aumenta notablemente las ganancias del negocio de cargar acumuladores. 
Carga acumuladores a un régimen constante, consumiendo muy poca co¬ 
rriente. El Rectigon está exento de irregularidades. No tiene piezas 
móviles expuestas a desarreglarse. No requiere líquidos y funciona sin 
exigir constante atención personal. El Westinghouse Rectigon asegura 
ganancias en los trabajos de cargar acumuladores. 

Herramientas Eléctricas U. S. 

Las herramientas eléctricas U. S. significan ganancias para sus dueños. 
Los trabajos de reparación que antes consumían horas se hacen ahora en 
la mitad del tiempo. Y el trabajo ejecutado por estas herramientes es 
perfecto—los automovilistas aprecian el buen trabajo y el rápido servicio 
que reciben de los garajes equipados con herramientas eléctricas U. S. 
(La Westinghouse es la distribuidora exclusiva de las herramientas de la 
U. S. Electrical Tool Company). 

Sírvase pedir al distribuidor de la Westinghouse más próximo a su 
localidad, información detallada sobre los acumuladores Wubco, rectifi¬ 
cadores de acumuladores Rectigon y herramientas eléctricas U. S. Toda 
esta información se le suministrará incondicionalmente. 



Westinghouse Electric International Company, 150 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: YVEMCOEXPO, New York 


ARGENTINA: Cía. West- 
Inghouse Electric Inter¬ 
nacional, S. A. Avenida 
de Mayo 1035, Buenos 
Aires. 

BOLIYTA: Eulert Her¬ 

manos, La Pax. 

BRASIL: Byington & 
Company, Silo Paulo. 

CHILE: Cía. Eléctrica 

Westinghouse de Chile, 
Santiago. 


COLOMBIA: Montoyn del 
Corral & Oo., S A., 

Medeliín. 

COSTA RICA: H. T. 

Purdy, San José. 
CUBA: Westinghouse 

Electric International 
Co., Habana. 
ECUADOR: González 
Rubio & Co.. Guaya¬ 
quil : L. A. La val le, 
Lz. Quito. 


Distribuidores 

ESPAÑA: Electric Sup- 
plies Co., S. A. Bar¬ 
celona. 

GUATEMALA: Emilio 
Selle, Ciudad «le 
Guatemala. 

HONDURAS BRITANI¬ 
CAS : Ohavannes Ma¬ 
chine Shop, Beliase. 

MEXICO: Cía. Westing¬ 
house Electric Inter¬ 
nacional, México, D. 
F. 


P A N A M A: Cardoze & 
Lindo, Panamá, R. 
P. 

PERU: Emilio F. Wágner 
& Cía.. Lima. 

REPUBLICA DOMINI¬ 
CANA : J. M. Calderón, 

Santo Domingo. 

ISLAS FILIPINAS: West¬ 
ern Equlpment A Sup- 
ply Co., Manila. 


PUERTO RICO: Antillns 
Electric Corp., San 

J uan. 

SALVADOR : Wm. C. Mc- 
Bntee, Santa Ana. 
URUGUAY: Sorra tosa & 
Castells, Montovidio. 
VENEZUELA: C. Adrí- 
anzn & Co., Ine.. 25 
Ileaver St., Nueva York, 
E.U.A. (Representados 
por Dirnas, Pineda & 
Co., Maracaibo). 


Westi 


ivyiLi 


>use 



Septiembre, 1930 


59 













—No descuide los detalles 

al renovar el carro— 




S-W Auto Top Dressing 

Un material de consistencia densa y color 
negro para renovar el acabado de super¬ 
ficies de cuero, tela, imitación de cuero 
y capotas de carruajes en general. Muy 
conveniente también para el repintado de 
las cortinas laterales», maletas de viaje, 
etc. Listo para usarse según viene en la 
lata. Seca perfectamente en tres o cua¬ 
tro horas. Muy fácil de aplicar y no deja 
marcas ni empalmes. 


S-W Auto Seat Dressing 

Cubre los rascuños y otras marcas al 
igual que manchas sobre los asientos de 
cuero o de imitación cuero. Seca per¬ 
fectamente en una o dos horas. No se 
ablanda con el calor o se pone pegajosa 
la superficie. No mancha la ropa y asi¬ 
mismo es muy fácil de lavar. Produce 
un acabado magnifico de un negro opaco. 



* 


A L igual que una persona vestida 
de frac con los zapatos sucios, 
L muchos trabajos de repintado 
de carrocería dejan que decir mucho 
por motivo de aquellos detalles que 
tío han sido atendidos debidamente. 
Las llantas de acero, capotas, in¬ 
teriores, y otras partes del carro 
pueden renovarse también a un costo 
realmente reducido. Esto surte una 
gran diferencia en el aspecto del 
carro, contribuyendo muchísimo a 
que el cliente quede bien satisfecho 
y al mismo tiempo aumenta el valor 
del “automóvil usado.’" 

Todo taller debe tener a la mano existencias 
de estas especialidades S-W para renovar 
aquellas partes del carro que a veces se 
descuidan. 



S-W Auto Enamel 


l motor no debe descuidarse. Este es- 
lalte es a prueba de aceite y de 
viene en una variedad de colores mu> 
inveniente. Los colores son muy perroa- 
entes aun cuando se expongan a una 
vmneratura alta en extremo. No se 


S-W Flaxoap 

Un jabón magnífico para lavar automó¬ 
viles hecho únicamente de aceite puro de 
linaza. No contiene grasa animal m 
álcali. Forma una espuma muy abun¬ 
dante ya en agua fría o caliente. 




S-W Aluminum Rim Paint 

Para el renovado de llantas de acero, 
cárter del cigüeñal, artesa de goteo y 
otras partes de metal. No se cuartea o 
descascara ni tampoco se descolora por 
afecto del calor o la intemperie. Una 
mano con una brocha corriente cubrirá 
muy bien cualquier superficie negra que 
esté bien limpia. 


J J J 


Para conseguir el nombre del distribuidor 
más cerca a usted, llene este cupón y enví¬ 
enoslo a nuestra dirección. 




Sherwin-Williams 

Especialidades Para Automóviles 


¡ The Sherwin-Williams Co., Depto. de Exportación, Newark, N. J., EE. UU. A. 

Intereso me dejen saber la dirección del establecimiento que trabaje los Productos 
S-W Auto Top Dressing, Auto Seat Dressing, Aluminum Rim Paint, Auto Enamel 
I y Flaxoap que me quede más cerca. 

¡ Nombre ... 

i Calle y No..Ciudad.... 
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F mulada 
en 1911 


La calidad superior del artículo, el con¬ 
veniente sistema de ventas y la coope¬ 
ración comercial que presta la casa, 
hacen que la agencia exclusiva 
Mohawk sea excepcionalmente 
provechosa para el comerci¬ 
ante que quiere desarrollar 
un buen negocio en neu¬ 
máticos. Escríbase o 
cablegrafíese pi¬ 
diendo más 
detalles. 


Fabricamos un surtido 
completo de neumá¬ 
ticos para camiones 
y vehículos auto¬ 
móviles en general. 


THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

16 WEST 61sl STREET, NUEVA YORK, E. U. A. Dirección telegráfica: MOHAWK, NEW YORK 


MOHAWKS > 9 » 


Septiembre 9 1930 


Los Neumáticos Mohawk Ofrecen Mayores Ventajas v 















Equipo Ahorrativo 
para el Taller de 


de Tiempo 
Reparación 


Barra Perforadora Van Norman 
No. 700 

Liviana , rápida y exacta . 



La Barra Perforadora Van 
Norman No. 700 pesa sólo 90 
libras. Rebaja el metal a razón 
de más de una pulgada por 
minuto y lo quita a razón de 
0,100 de pulgada por cada 
corte. 

La No. 700 es muy 
fácil de manejar. 
Puede aplicarse al 
último cilindro del 
Ford modelo U A” 
y de casi todo otro 
motor de automó¬ 
vil, sin necesidad de 
quitar el bloque o 
de inclinar el motor. 


Su cabeza perforadora tiene centración auto¬ 
mática y ajuste micrométrico. 


Características 

Diámetro interior máximo: 4^4". Diámetro in¬ 
terior mínimo: 1 15/16". Dos velocidades. Longi¬ 
tud máximo del corte: 11". Parada automática. 
Alineación de la barra por medio de cojinete de 
doble corrida de bolas. 

Se ofrecen tres cabezas perforadoras: escalas de 
1 15/16" a 2i/ 2 ", 2i/ 2 " a 3%", y 3%" a 

Pidan información detallada. 


Herramientas Stanley-Atha para la re¬ 
paración de carrocerías y guardabarros 
—Estuche No. BxóOOD 



Veintiuna herramientas de superior calidad 
para la reparación de carrocerías y guarda¬ 
barros, en caja de metal. 

Este surtido es bastante completo para el 
manejo de cualquier trabajo de reparación de 
carrocerías o de guardabarros. 

El estuche o caja sirve para guardar todas las 
herramientas ordenadamente, y evita que se 
separen y extravíen en el taller. 

Las herramientas Stanley-Atha para la repara¬ 
ción de carrocerías y guardabarros se hacen de 
acero de superior calidad. Han sido diseñadas 
científicamente para conformarse con las 
curvas y ángulos de las carrocerías. En los 
importantes talleres de reparación se emplean 
diariamente millares de estas herramientas. 

Pídanos catálogo descriptivos del completo 
surtido de herramientas Stanley-Atlia. 


THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO. 
Springfield, Mass., E. U. A. 


THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT 
100 Lafayette St., Nueva York, E. U. A. 


Las ventas para la exportación de las herramientas eléctricas Van Norman Stanley y Stanley-Atha 

para automóviles están a cargo de 


THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafayette St., Nueva York, E. U. A. 


Dirección cablegráfica: Staruleco 


VauNorman 


ZL 


JÑ 


STANLEY 


STANLEY-ATHA 


Rectificadores de caras de válvulas Propulsiones de escariadores 
Esmeriladoras de émbolos Guías y cortadores 

Esmeriladoras de escariadores Taladros eléctricos 


Esmeriladoras eléctrieaj de 
banco 

Destornilladores eléctricos 
Esmeriladoras eléctricas 
suspendidas 


Destornilladores 

Herramientas para carrocerías y 
guardabarros 
Cinceles y punzones 


Martillos 

Sierras circulares 
Tomillos de banco 
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UIV NUEVO DE SOTO SIX 
UN NUEVO CAMPEÓN 



De Soto presenta ahora un nuevo “Six” 
Superior. <1 Perfeccionar un famoso auto¬ 
móvil— campeón de todo tiempo — ha¬ 
cerlo aún más elegante, más fuerte y más 
veloz — he ahí una obra extraordinaria. 
<1 El De Soto Six perfeccionado tiene una 
nueva carrocería de acero Steehveld — la 
última palabra en la construcción de carro¬ 
cerías elegantes, fuertes y silenciosas, y un 
gran adelanto en comodidad y seguridad. 
<J El De Soto Six perfeccionado tiene un 
nuevo motor, más grande y más potente, de 
un funcionamiento increíblemente suave y 
silencioso que garantiza un brillante desem¬ 
peño: lucido y agradablemente emocionante. 


CON ESTAS CARACTERÍSTICAS 

Motor de alta compresión de tipo Chrysler para cualquier 
combustible. 

Frenos hidráulicos de expansión interna en las 4 ruedas, de 
ajuste automático e inmunes a la intemperie. 

Lubricación por presión—motor sobre aisladores de caucho- 
cigüeñal contrapesado—eje de levas accionado por una cadena 
silenciosa —encendido semi~automático — cuatro amortigua* 
dores hidráulicos—filtro del combustible—depurador de aire. 

t i i * 

El contrato de ventas de los automóviles De Soto ofrece a todo 
agente de automóviles grandes posibilidades de adquirir pin* 
gües ganancias. Escríbanos solicitando detalles completos. Su 
correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva. 



CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U- A. 

Septiembre , 1930 
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Vista lateral de la fábrica de botes autotnóviles Dodge en Newport News, en ¡a que se comprende 
la completa lonaitud de la sección No. 1, desde el patio de almacenaje hasta la plataforma de 
lanzamiento con el amplio campo de ateirisaje al fondo. 


Aun Contemplada Desde el Aire 

Es La Cosa Más Grande Que Se Presenta a La Vista 


Vista desde cualquier ángulo, la pri¬ 
mera impresión que se obtiene de la 
nueva fábrica Dodge en Newport 
News, es la de su tamaño. Vista aquí 
desde el aire, esta enorme fábrica 
aparece como un gigante al lado de 
pigmeos. Las casas y los edificios de 
la ciudad aparecen insignificantes en 
tamaño al compararse con ella. Los 
automóviles estacionados a los lados de 
la fábrica aparecen como minúsculos 
puntos en comparación con las dimen¬ 
siones enormes de este establecimiento 
fabril, el más grande del mundo de los 
dedicados a la construcción de auto- 
botes. 

Sin embargo, el tamaño solamente no 
puede producir autobotes Dodge en 
cantidades tan sorprendentes y a pre¬ 
cios tan económicos. Desde el patio de 
almacenaje de madera hasta la plata¬ 
forma de lanzamiento, cada milímetro 
de esta nueva fábrica de autobotes es 
tan moderno y eficaz como es posible 
hacerlo gracias a las ciencias, habilidad 
y enorme inversión de capital. 

En un momento dado, pueden pasar 
quinientos autobotes por la línea de 
montaje—no en almacenaje, sino en 
actual procedimiento de fabricación. 

Desde el principio hasta el fin, se em¬ 


plean máquinas y herramientas ahorra¬ 
tivas de tiempo, trabajo y dinero, con 
el objeto de producir los autobotes 
Dodge al precio más económico posible 
y de un valor intrínseco insuperable. 

Durante estos últimos pocos meses, la 
casa Dodge ha construido, vendido y 
entregado más autobotes que los que- 
haya construido cualquier otix> fabri¬ 
cante del ramo en todo un añor Sin 
embargo, esta enorme fábrica, cón to- 


Vista de la plataforma de lanzamiento, 
donde los botes, con la ayuda de grúas, 
se colocan en las aguas de Hampton 
Roads, para su final Prueba en agua 
salada, antes de ser' embarcados. Sobre 
la plataforma se ven 17 autobotes, uno 
esta suspendido sobre el agua y seis 
están recibiendo la prueba final. 


das sus facilidades y eficacia, es sólo la 
primera sección comprendida en el 
proyecto de expansión que la casa 
Dodge se ha propuesto desarrollar en 
beneficio de la industria de los auto- 
botes. 

Desde-hoy en adelante, los autobotes 
~TTqdge continuarán en su conquista de 
los mercados del mundo, y siempre se¬ 
rán tan lindos, tan veloces y tan eco¬ 
nómicos en precio, como la moderna 
mágica de la producción en grande 
escala podrá hacerlos. 

Si Ud. ha estudiado las posibilidades 
de ganancias en el mercado de los au¬ 
tobotes, seguramente que habrá consi¬ 
derado la conveniencia de vender los 
Dodge. Pídanos en seguida informa¬ 
ción completa sobre la representación 
de los autobotes Dodge. Con todos los 
problemas fabriles ya resueltos y una 
adecuada producción futura asegurada, 
la representación del Dodge se hará 
cada día más valiosa y apetecida. A 
solicitud enviaremos información com¬ 
pleta. Sírvase escribir a la Horace E. 
Dodge Boat & Plañe Corporation, De¬ 
partamento de Exportación, 21 West 
46th Street, Nueva York, E. U. A. 







































La calidad del Ohio se incluye en la dotación 
original de las fábricas de automóviles 
—construcción precisa para facilitar las 
instalaciones—amplio surtido para satis¬ 
facer todos los requisitos — 



En el amplio surtido de EMBOLOS OHIO hay 
un tipo y tamaño para satisfacer todo requisito 
de precio, calidad y utilización. Los EMBOLOS 
OHIO se hacen de acuerdo con las especifica¬ 
ciones de fábricas, para asegurarles un ajuste 
exacto y fácil, en cualquier punto del mundo 
donde se usen. 

Esta compañía está en íntimo contacto con los 
fabricantes de motores y mantiene un surtido 
completo de émbolos para ajustar en los motores 
lo mismo que en las fábricas donde estos se 
montan. 


Embolo Ohio, tipo reforzado 

”El émbolo con espina dorsal de acero” 


Embolo Ohio 

de hierro de 

peso liviano 

rr Tratado 
térmicamente” 



Nuestro catálogo completo 
describe detalladamente to- 
dos nuestros productos. Pí- 
danos ejemplar gratuito del 
mismo, y si tiene algún pro- 
blema de émbolo, avísenos 
para ayudarle a resolverlo. 


Embolo Ohio 


Lynite 

Construido con la 
cooperación de la 
Aluminum Co. 
of America 


Ganadas que Ud. 
puede obtener — 

Ud. sabe que cuando la reparación se 
hace con émbolos Ohio, Ud. está em- 
pleando émbolos que son duplicados 
exactos de los que se instalan en la 
fábrica—émbolos que aseguran un fun- 
cionamiento perfecto, preciso y satis¬ 
factorio. Los que emplean émbolos 
Ohio pronto se dan cuenta de que vale 
la pena usar repuestos garantizados. 
Conviene emplear EMBOLOS OHIO 
porque Ud. puede garantizar el tra¬ 
bajo y hacerlo en menos tiempo. 


The Ohio Pistón Comyany 

Oficina Europea: Corneliussen & Stakgold, 

Rué de l’Hotel des Monnaies 66, Bruselas, Bélgica 




























Gatos Drednaut 
Para Automóviles 

A la izquierda ilustramos los 
más populares modelos de ga¬ 
tos de neumáticos de balón- 

los números 26, 27, 33, 38 y 
133. 

Las capacidades se compren¬ 
den en una escala de 5 en 
posición baja a 1 9 pulgadas 
en posición levantada. Todas 
las piezas móviles están ence¬ 
rradas y cada modelo está pro¬ 
visto de un mango de 48 pul¬ 
gadas de estilo de berbiquí. 

Se suministran también bases 
de patín para fácil colocación. 


Número 57 

Altura, bajado .8^4" 

Altura, levantado . I3}£" 

Peso .4 Vi lbs. 

Capacidad.1.500 lbs. 

Mango plano de acero de.16" 

Número 59 

Altura, bajado. 8V4” 

Altura, levantado . . . .. 13V4” 

(La cabeza de extensión de 2" de 
altura adicional) 

Peso .4% lbs. 

Capacidad .. 1.500 lbs. 

Mango plano de acero de.16" 



Número 999 

Altura, bajado . Vi »” 

Altura levantado.15" 

Peso .. 814" 

Capacidad .2.000 lbs. 

Mango plegadizo de.40" 

Número 25 

Altura, bajado.1 

Altura, levantado .I? 

Peso . ....... 1 2 V& 

Capacidad .... . . 8.000 lbs. 

Mango redondo de madera de.16" 

Números 135 y 136 

No. 135 No. 138 

Altura, baiado. . . . 6V4" 


atos 



vehículos que 
emplean los gatos 
Drednaut de dotación 
normal, son los siguientes: 


Buick Studebaker Chrysler 
Dodge Hupmobile Peerless 
Auburn Marmon De Soto 
Stutz Cord Pierce-Arrow 
Kissel Marquette Duesenberg Elcar 
Chevrolet Durant Taxímetros Bradfield 
Camiones Dodge Bros. Camiones Reo 
Camiones G. M. J/2 Ton Camiones Ford 


Auto Specialties Manufacturing Co. 

"Sirve a toda la industria automotriz” 

St. Joseph, Michigan, E.U.A. Windsor, Ontario, Cañada 


DeptodeÉxportación-130 West 42nd Street, Nueva York., E.U.A. 
Dirección Telegráfica •- Helkraus.New York. 



us 

elocímetros 

le dicen cuándo hacer esta pregunta 


Mire el velocímetro de cada 
automóvil que llega a su esta- 
blecimento. Si acusa 8000 
millas o más pregúntele al 
dueño lo siguiente: 

“¿Le ha cambiado la cápsu- 

CUm dn onpitn "Pll ro¬ 




tado es una buena ganancia 
diaria casi sin ningún esfuerzo. 

De no estar suministrando 
servicio de Purolator, pídanos 
en seguida información deta¬ 
llada. Motor Improvements, 
Inc., Newark, N. J., E. U. A. 


lator?” 

Esta sencilla pregunta se 
está aprovechando con gran 
éxito por los garajes y talleres 
en todas partes ... y el resul- 


purOlator 

EL FILTRO DE ACEITE 

(Con licencia bajo las patentes 
Swcctland) 


Depfo.de Exportación -150 West 42nd Street» Nueva Yor\c t E.U.A.; 

Dirección Telegráfica • Helkraus,New \brj6 _ 



Tornillo de cabeza de 
rosca grande 


Tornillo de cabeza de 
rosca fina 


20.455.786 


piezas en existencia 


Tornillos de cabeza, tornillos de presión, tuer¬ 
cas, pasadores cónicos—todos listos para inme¬ 
diato embarque. 


HARTFORD MACHINE SCREW CO. 

HARTFORD, CONN., E. U. A. 


Depto.de Exportación -130 West 42nd Street, Nueva Yo'rlc, E.U.A. 

Dirección Telegráfica:■ Hellcraus, New York, ; _ 
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ADLER SIX 
CADILLAC EIGHT 
CHANDLER 65 
CHANDLER 75 
CHANDLER 85 
CHRYSLER SIX 
CHRYSLER SIX 
CHRYSLER SIX 
IMPERIAL 
DE SOTO 
DOD GE-SENIOR 
DODGE VICTORY SIX 
DODGE STANDARD SIX 
DODGE BROTHERS 
OMNIBUS 

DODGE BROTHERS 
CAMION 
DURANT (55) 

DURANT (65) 

DURANT (75) 

DURANT FOUR 
ERSKINE 
ESSEX SIX 
FARGO CLIPPER 
FIAT SIX (5-90) 
GENERAL MOTORS 
T-11 CAMION 
GRAHAM BROTHERS 
CAMION 
HUDSON SIX 
HUPMOBILE 
CENTURY SIX 


HUPMOBILE 

CENTURY EIGHT 
LA SALLE 
LINCOLN EIGHT 
MOON SIX (6-62) 
OAKLAND SIX 
(Un fabricante de modelos de 8 
cilindros—nombre a solicitud) 
PEERLESS SIX (80) 
PEERLESS SIX (91) 
PIERCE-ARROW (125) 
PONTIAC SIX 
REO FLYING CLOUD 
RED SPEEDSTER 
RED SPEED WAGON 
REO BUS 
STEARNS H8-90 
STEARNS J8-90 
STUDEBAKER-ERSKINE 
CAMION 
VAUXHALL 
WHIPPET FOUR 
WHIPPET SIX 
CONTINENTAL MOTORS 
Usadas en varios mo¬ 
delos de los anotados. 

Modelos de motor: 

14- L 14-M 15-L 

15- U 29-L W-5 

12-M 8-F 18-C 

9-F H-H 


Las cadenas Morse—las legítimas cadenas 
silenciosas de distribución—son productos 
de precisión, cuya venta deja crecientes 
ganancias . . . son de precios moderados, 
eficaces, durables y de funcionamiento 
silencioso . Son productos muy dignos de 
su estudio y cuidadosa consideración. Com¬ 
pleta información, incluyendo modelos, 
precios y programas de venta, a solicitud. 
Sírvase escribirnos en seguida. 


Morse Chain Co 

ITHACA, NUEVA YORK, E. U. A. 


LAS LEGITIMAS 
CADENAS SILENCIOSAS 

La cadena de distribución precisa 
especificada por las fábricas 


El gran número de legítimas cadenas silenciosas de distribución Morse que se 
emplea en la dotación original de los vehículos automóviles de las principales 
marcas norteamericanas continúa en aumento incesante. Su propio mercado 
de repuesto está también creciendo sin cesar. De un buen mercado Ud. entra 
a otro mejor todavía, gracias a la creciente utilización de cadenas Morse como 
dotación original de las grandes fábricas de automóviles. 


—damos aquí una lista de los automó¬ 
viles que salen de fábrica equipados 
con cadenas silenciosas de distribución 
MORSE: 























Instrucciones 


para subscribirse 


A continuación damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. Mande 
su pedido y el importe del mismo al agente mas cercano a su localidad, avisán¬ 
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo. 
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a 
EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York, 
E. U. A. En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra 
de banco sobre Nueva York. Si se hace la remesa en efectivo envíese por carta 
certificada. 

NOMINA DE LOS AGENTES 


ARGENTINA 

Sr. June» F. Downey, 
Roque Saenz Peña 501, 
Buenos Aires. 

BALEARES 

Teodoro Forteza, 
Samaritana No. 3, 
Palma de Mallorca. 

BOL1VIA 

Sres. Arno Hermanos, 

Casilla Correo No. 195, 
La Paz. 


Sr. Julio Real, 

c/o D. G. Moreira y Cía. 
Caixa Postal 165, 
Pelotas, R. G. do Sul. 

Sres. B. Garcia y Cia., 
Caixa Postal 556, 

Porto Alegre. 

Sr. M. C. Motta, 

Caixa Postal 3 2 54, 

Sao Paulo. 

Sr. Antonio Armando 
Pereira, 

Rúa Barao de Cata- 
guazes 280. 
uiz de Fora. 

Sr. Joao M. Simoens, 

R. B. Macedo 69, 

Rio de Janeiro. 

J. L. Barros Pimentei, 
Caixa 89. Santos. 

CHILE 

T. Laureano Rodrigo Z. 
Casilla 1566 
Santiago 

COLOMBIA 

Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 513, 

Bogotá. 


Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 99, 

Medellín. 

Sr. Marco Tulio Perez, 
Ayacucho 155, 
Medellín. 

Sr. Martin Gómez, 
Apartado 207, 

Medellín. 

Sres. Arboleda y Cía., 
Apartado de Correos 

85, 

Cali. 

Sres. H. Correa Palacios 
y Cía., 

Librerería Granadina, 
Cali. 

Sr. Guillermo Lozada 
Zerda, 

Ediñcio López 332, 
Apartado 847, 

Bogotá. 

Eduardo Bueno, 

Estacio de Servicio 
Nash, 

Armenia, Caldas. 

COSTA RICA 
Sr. J. F. Robert, 

San José. 

CUBA 

Juan Salome, 

Villuendas No. 50, 
Santa Clara. 

J. T. Pascual, 

Apartado 397, P. Va¬ 
liente bj 8 1, 
Santiago de Cuba. 

ECUADOR 

C. Enriquez J. 

Apartado 327, 

Quito. 

ESPAÑA 

Associación Nacional de 
Industriales de Auto¬ 


móviles, 

Fernanflor 6, 

Madrid. 

Librería Internacional de 
Romo, 

Alcalá 5. 

Madrid. 

Sr. Augustin Bosch, 

Ronda de la Univer¬ 
sidad 5, 

Barcelona. 

Bernardino Crespo, 
Velazquez Moreno 8, 
Vigo. 

Sr. Desiderio Soler Mono 
dero, 

Zurbaran 6, 

Badajoz. 

Auto Sport, 

Calle Ramón A. Garcia 
14, 

Gijon. 

GUATEMALA 

Sr. Enrique Arceyuz, 
Apartado 1 35, 
Guatemala. 


ISLAS CANARIAS 

Sr. Juan Perez Hernández, 
Corazón de María 54, 
Las Palmas. 

ISLAS FILIPINAS 
Sr. H. R. Sánchez, 

202 Solana W. C„ 
Manila. 

MEXICO 

Agencia Misrachi, 
Apartado 2430, 

México. D. F. 

Sr. Aurelio Olivares, Jr., 
Apartado 800, 

Tampico, Tamps. 


Sr. Antonio Barrera C., 
Cale 58 No. 564. 

Mérida, Yucatán. 

Sr. Luciano Z. Vasquez, 
Agente de Publica¬ 
ciones, Bajos del Pa¬ 
lacio Municipal, 
Monterrey, N. L. 

PERU 

Agencia Zuñiga 
Apartado 162 
Lima 162. 

PUERTO RICO 

Sr. P. Jiménez, Jr., 

204 Pietrantoni Bldg.. 
San Juan. 

PORTUGAL 

Sres. Lopes Cardoso 
Ltda., 

Rúa da Bandeira 311. 
Porto. 

Corvaceira Mariano Se 
Gómez Ltda., 

98 Rúa Alexandre 
Braga 1 00, 

Porto. 

Higino de Queiroz e Meló, 
Av. Duque d'Avila 124, 
30-D, 

Lisbon. 

REP. DOMINICANA 
Sr. T. R. Bournigal, 
Apartado 29, 

Puerto Plata. 

SALVADOR 

Sr. E. L. Humphrey, 
Cojutepeque. 

URUGUAY 

Sr. C. S. Van Domselaar, 
Ave. Sarmiento 264 1 
(Pocitos), 
Montevideo. 
VENEZUELA 
Freres y Cia., 

Valera, Trujillo. 
Librería Maury Hnos., 
Apartado 46, 

Caracas. 


País 

ARGENTINA 

BRASIL 

CHILE 

ESPAÑA 

MEXICO 


Precios de subscripción: 

(incluyendo el franqueo) 

Dos años 

$7.50 M/N 
30$000 Reís 
$25.00 M/C 
20.00 Pesetas 
$6.00 Oro Nacional 


Un año 

$5.00 M/N 
20$000 Reís 
$16.00 M/C 
1 4.00 Pesetas 
$4.00 Oro Nacional 


En todos los demás países $3.00 dólares por dos años y $2.00 dólares por un año, o 
el equivalente en moneda del país al cambio del día. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 

























DODGE BROTHERS OFRECE UNA 
EXCELENTE OPORTUNIDAD 


Todo representante de Dodge cuenta con el Dodge Six en la cate¬ 
goría de automóviles de precio moderado, y con el magnífico Dodge 
Ocho en Línea para competir con los de precio un poco más elevado. 

Encima de esto, ellos dominan en el mercado de vehículos comercia¬ 
les con una línea completa de camiones, ómnibus, ómnibus de salón 
y taxímetros que cubren el 96% de todo requisito de transporte. 

Jamás ha ofrecido la Dodge oportunidad tan consumada. Conse¬ 
cuentemente, la demanda de contratos de ventas y la lista de re¬ 
presentantes Dodge han venido mensualmente experimentando 
notable aumento durante 1930. 

Toda solicitud será objeto de nuestra mayor reserva. Diríjase a la 
CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

□ □DEE BROTHERS 

DE SEIS y OCHO CILINDROS 

FIELES A LA REPUTACION DE SEGURIDAD DE LOS PRODUCTOS DODGE 

Septiembre, 1930 69 

































El Vulcanizador 


para Cámara de Aire 
Modelo de Taller 


Ningún otro equipo que Ud. pueda instalar le re- 
sarcerá más pronto su precio que el vulcanizador 
Shaler para cámara de aire, tipo M-2, que mostramos 
arriba. Su costo inicial es extremadamente bajo. Pro¬ 
duce en seguida buenas ganancias. Su clientela queda 
satisfecha de la seguridad y conveniencia de los 
Parches Vulcanizados Shaler. 

La vulcanización Shaler es tan sencilla que no se 
necesita experiencia para hacer una perfecta reparación 
de cámara de aire. Cada Parche de Vulcanización 
Shaler está cortado a tamaño y constituido con el nece¬ 
sario combustible en un sólo grupo. Para efectuar una 
reparación vulcanizada de cámara sencillamente se 
asegura el parche a la cámara mediante una prensa se 
enciende el combustible, se espera cinco minutos y el 
Parche Shaler queda automáticamente vulcanizado 
formando parte integrante de la cámara. No hay ne¬ 
cesidad de vapor, electricidad, gasolina o cemento. Los 
vulcanizadores Shaler de taller no tienen piezas ex¬ 
puestas a desarreglarse. 


“Ventas Sobre el Mostrador” 

Este estuche de vulcanización Shaler es el accesorio 
de reparación más esencial que se haya ofrecido 
hasta ahora al automovilista. Cada estuche ven¬ 
dido representa un cliente permanente de adicionales 
parches de vulcanización Shaler. 


TENEMOS UNA OFERTA ESPECIAL PARA LOS COMERCIANTES ESCEPTICOS 


THE SHALER COMPANY 

Fabricamos vulcanizadores de gasolina (petróleo), eléctricos y de vapor, 
para garajes, talleres de reparación de neumáticos y automovilistas parti¬ 
culares; materiales de reparación de neumáticos y herramientas para vulca¬ 
nizadores. 

Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SHALERIZE” 
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GRANDES 


DIMENSIONES 



PRODUCTO DE LA CHRYSLER MOTORS 


HOY UNO DE LOS AUTOMOVILES DE 
MÁS BAJO PRECIO DEL MUNDO 



El nuevo Plymouth Superior <\tgrandes dimensiones—más 
veloz, más potente, más hermoso que nunca—es ahora, por lo re¬ 
ducido de su precio, uno de los automóviles más baratos del mundo. 

Decididamente de mayor valor intrínseco—grandes dimensiones, 
frenos hidráulicos de expansión interna, carrocería de acero 
Safety-Steel —todo un producto de la técnica de Chrysler y de 
calidad Chrysler, el Plymouth ofrece una magnífica oportuni¬ 
dad a todo negociante que sabe apreciar las ventajas que 
se derivan de la venta de un automóvil de calidad en grandes 
cantidades. Solicite detalles completos. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
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El nuevo 

camión Stewart de 1 Vi tonelada 



MODELOS 

Eje de Engranaje Cónico 

1 ton. 4 cilindros 

1 ton. 0 cilindros 
iy¡ ton. 4 cilindros 
114 ton. G cilindros 
1*4 ton. 6 cilindros 

2 ton. 6 cilindros 
2% ton. G cilindros 

Eje de Tornillo Sin FI11 

2 ton. G cilindros 
•2& ton. 0 cilindros 
•3 ton. 6 cilindros 
*3% ton. 6 cilindros 
•5 ton. G cilindros 
•0-7 ton. G cilindros 

•Eje de Engranaje de 

Doble It ed acción como 
Equipo a Elección 

Chasis de ómnibus. Aparatos 
para incendios 


¡Otro triunfo de la Stewart! Un nuevo camión de IV 2 tonelada, que 
comprende numerosas ventajas mecánicas que anteriormente se han hallado 
sólo en los más finos vehículos, ofrecido a un precio que, en modicidad, 
no tiene precedente en la industria automotriz. Este nuevo Stewart 
tiene un bastidor de 7Vi pulgadas de profundidad, un embrague de 11 
pulgadas, un cambio de marcha de 4 velocidades adelante y marcha 
atrás, además de neumáticos balones dobles y muelles auxiliares. 

La misma calidad que desde hace tiempo ha impartido al Stewart la 
merecida reputación de ser el Kt Camión de Mayor Valor Intrínseco de la 
América,” se halla en el nuevo modelo. Desde el radiador hasta la 
lamparita trasera, es un camión de capacidad rectificada, contruido por 
una fábrica exclusiva de camiones y constituido por verdaderos órganos 
de camión. 

Los dueños de camiones que insisten en velocidad, buen funcionamiento 
y prolongada duración a reducido costo, pueden ahora disfrutar de la 
calidad típicamente Stewart de este camión de IV2 tonelada, cuyo precio 
es de una modicidad sorprendente. 

El nuevo Stewart de IV 2 tonelada no es un camión que dura sólo un ano. 
Los dueños de camiones Stewart saben por personal experiencia que la 
duración promedia de un Stewart es de 5 años o más. Pregúntele a los 
dueños de camiones Stewart en su localidad qué resultados están obte¬ 
niendo de sus vehículos. A solicitud suministraremos información detallada 
sobre estos meritorios camiones. 


Años do experiencia en el em¬ 
balaje y exportación de camio¬ 
nes garantizan embarques 
satisfactorios. Nuestra propia 
sucursal de exportación maneja 
gratuitamente todos los detalles 
de embarque. **Cuando Vd. ne¬ 
gocia con la Stewart , trata di¬ 
rectamente con la fábrica .” 


CAMIONES 

gfcmirt 


Chasis de ómnibus de 
12 a 30 pasajeros 


STEWART MOTOR CORPORATION 


Claves: 


1 Broadway (Dept. 2), Nueva \ orle., E. U. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, New York 
Acmé, Bentley, ABC 5a edición mejorada (5 y 10 
Commercial 'Fábricas: BUFTALO, N. Y. 


A. 

letras). Clave 



Desde hace 18 anos—Camiones de calidad a precios moderados 
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EN LOS EMBOLOS PERMITE 
ENTRAN 

CALIDAD 
PRECISION 


■ ■ 

■ 

■ 

LA 

MÁS 

FINA 

LA 

MAS 

ALTA 



■■■■ 


LA MAS ATENTA " 


INSPECCION 


QUE SE HAYAN DESARROLLADO EN LA 
CONSTRUCCION DE PIEZAS DE AUTOMOVILES 

La Aluminum Industries, Inc. se dedica con 
especialidad a la fabricación de piezas de auto¬ 
móviles. Se concentra en émbolos, válvulas, 
anillos de émbolos y otras piezas de motor de 
especial calidad y excelencia. Ha alcanzado su 
prominente posición actual en la industria de 
piezas de motor sólo en virtud de la construcción 
de productos de sobresaliente calidad—productos 
reconocidos como tales por fabricantes de auto¬ 
móviles, comerciantes de repuestos y mecánicos 
de talleres de reparación. 

Los émbolos Permite se emplean de equipo 
normal por fabricantes que construyen más de 
un millón de automóviles al año. Estos émbolos 
se bacen de la especial aleación de aluminio 
Permite. Este metal es más duro que la aleación 
de aluminio ordinaria. El carbón u hollín no 
puede adherirse con facilidad a su superficie 
finamente suavizada. 


El Ojo Microscópico —La inspección microscópica es uno de los muchos ensayos científicos a que 
so someten los productos Permite-Diamond antes de ser entregados al comercio. La Aluminum Industries, 
Inc., fué una de las primeras organizaciones manufactureras en instalar este preciso método de 
inspección. Oradas a ¿l, se descubren las más leves irregularidades. De esta manera, el comerciante 
de repuestos quedo asegurado contra la compra do repuestos defectuosos. Bianprc cuenta con repuestos 

perfectos en todo sentido. 


Los émbolos Permite, y todos los artículos 
comprendidos en el surLido Permite-Diamond. 
se hacen con el definido objeto de dar al comer- 



ALUMINUM INDUSTRIES, lnc., 


Fabricantes de productos de aluminio, de bronce y de acero 

Oficinas generales: CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 


ció de automóviles y la público automovilista me¬ 
jores piezas de motor. La mejor manera de 
desarrollar un buen negocio es vendiendo los 
mejores y más satisfactorios repuestos. Ud. 
puede desarrollar un grande y lucrativo negocio 
de repuestos de carácter permanente, ofreciendo 
el completo surtido Permite-Diamond, en el cual 
se comprenden los émbolos Permite, las válvulas 
Diachromc y Diamond V, los anillos de émbolos 
Permalite, los pasadores Diamond, y otros pro¬ 
ductos como pernos, bujes, silenciadores, grupos 
de bombas de agua, y ejes para los mismos. 
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Un NOMBRE 


Que Su Banquero Respetará 

I A CONFIANZA del público automovilista en el nombre Nash, 
u en los productos Nash y en la organización Nash, es compar¬ 
tida en el mismo alto grado por todos los Banqueros. 

Los Banqueros saben que la Nash Motors Company es, de todas las 
compañías de automóviles del mundo, la que posee el capital más 
grande en relación a los activos netos. 

Saben, además, que tanto el señor C. W. Nash como el fuerte cuerpo 
ejecutivo de que se ha hecho rodear, han demostrado durante un 
largo período de años habilidad sin precedente para incorporar 
en coches de precio mediano y moderado una supervalia intrínseca 
que les garantiza amplia aceptación del público. 

Estos factores,sumados ala seguridad del lucro posible a los agentes 
en las piezas y en el servicio gracias a las normas eminentemente 
equitativas para los poseedores de coches Nash y para los Agentes 
Nash, hacen que la concesión Nash sea una de las más apetecibles 
en toda la industria. 

La Nash Motors Company informará siempre con gusto a los 
hombres de negocios agresivamente emprendedores acerca de la 
posibilidad de obtener la concesión de ventas. 

ÑÁÉH 

Escriba al Distribuidor Nash para ese territorio, pidiéndole informes 
sobre las posibles oportunidades de que sea usted uno de nuestros Agentes. 

Dirección Cablegráfica: NASHMOTORS 


( 2197 ) 

THE NASH MOTORS COMPANY, KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A. 
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¿Cómo es Posible 



90° positivos 
.1 escuadro con ti 
cigüeñal 


usar esta parte DESGASTADA 
del cilindro como guía EXACTA para 
la rectificación de un cilindro a Escuadra 
Con El Cigüeñal? 


He aquí cómo .... 

la MAQUINA STORM 

guiándose por la superficie SIN DESGASTE del bloque 

asegura EXACTITUD 



En primer lugar, ninguna máquina puede rectificar exactamente un cilindro si ella misma 
deja de ser exacta. La Storm es una máquina exacta en todas sus piezas o partes. Al¬ 
gunas de sus principales piezas están verificadas a una precisión de 1/10.000 de pul¬ 
gada. Sin embargo, ni aun con una máquina exacta se obtiene una precisión absoluta, a 
menos que el método de funcionamiento sea correcto. 


El método Storm es correcto porque la máguina Storm se 
asegura a la cara del bloque de cilindros, y perfora un 


La Storm se guia por la superficie sin 
desgaste del hinque de cilindros, la 
cual está paralela con el cigüeñal. 
El cilindro tratado con la Storm queda 
perforado a 90 orados, es decir, a 
perfecta escuadra con el cigüeñal. El 
nuevo diámetro interior no puede Que¬ 
dar sino a escuadra, debida a Que 
la máquina Storm se construye de 
modo que su cabeza perforadora ec 
guia en liara recia hacia abajo por 
cualquier cilindro desgastado. 





DE COMO SE VERIFICA LA 
EXACTITUD DE LA STORM 


Verificación de los cortadores 
de asiento cónica, guia de la barra 
prrforadora y guia de la cabeza perforadora. La compro¬ 
bación se hace de los mismos centros para asegurar wmí- 
formidad de extensión de corladores y redondez de asiento 
y guia. 


Verificación de la redondez y rectitud de la barra 
perfoiadora. Ha de ser exacta hasta l/IO.OOft de 
pulgada. 


Verificación de la conicldau 
de la larra perforadora, 
la cual ha de ser precisa hasta 1/10.0 00 de pul¬ 
gada. 


nuevo diámetro interior en linea recta hacia abajo, a un 

perfecto ángulo de 90 grados. Este nuevo diámetro interior no puede ser sino exacto y a 
escuadra precisa con el cigüeñal. 

El procedimiento Storm es más que exacto—es muy rápido y lucrativo, porque ahorra tiempo 
y trabajo. Es sencillo, pues cualquier mecánico de automóvil puede manejar una Storm. 
Sencillamente se averigua el diámetro exterior adicional del émbolo por emplearse en el 
cilindro, se da luego un solo ajuste a la cabeza perforadora, el cual 
sirve para todos los cilindros, se centra y asegura la máquina por 
abrazadera y el resto es todo automático. 

Hemos preparado un libro “La Exactitud del Procedimiento Storm 
Desarrolla Negocios y Ganancias”. En él se describe la precisión de 
la máquina Storm y se explica cómo y por qué el Procedimiento 
Storm aporta buenas ganancias. Pídanos en seguida un ejemplar. 

Lo enviamos gratuitamente. 

STORM MFC. CO., 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

30 Water Street Nueva York, E. U. A. 

Claves: Bcntley, A.B.C.5a. edición, y Western Union 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El Método EXACTO para la Rehabilitación de Cilindros 
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MULTIBESTOS LX 

•"® EL SEGURO FORRO DE FRENO “ * 


AUMENTE SUS VENTAS DE SERVICIO DE FRENOS CON 
EL NUEVO FORRO DE FRENO MOLDEADO Y FLEXIBLE 
REFORZADO CON MEZCLA DE LATEX 

VENTAJAS DEL FORRO MULTIBESTOS LX 


1 No hay ruido o rechinido bajo condiciones de 
servicio húmedo o seco. La correcta mezcla de 
látex y amianto produce un funcionamiento 
admirablemente silencioso. 

2 Todas sus superficies están esmeriladas a 
medidas precisas. Esto asegura 100% de con¬ 
tacto superficial, fricción máxima y bonita 
apariencia, y evita también los reajustes a 
causa de puntos sobresalientes. 

3 No se hincha bajo ninguna condición de 
marcha. Su especial tratamiento químico no 
permite el efecto de hinchazón producido por 
el aceite, agua o calor. 

4- Extraordinaria duración efectiva. Los^ forros 
Multibestos LX se ensayan en máquinas 
Brinell. Su dureza se contrapesa cuidadosa¬ 
mente para asegurarle una duración máxima y 
un desgaste mínimo de tambor. 


5 Un coeficiente de fricción extraordinariamente 
uniforme. Su fricción es siempre igual durante 
toda su duración efectiva. 

6 El amianto, tal como se extrae de la mina, 
es a menudo más duro que el acero del tambor 
de freno. Su mezcla con látex amortigua el 
contacto y evita el rayar los tambores de los 
frenos. 

7 Respuesta uniforme a la presión del pedal. 

Los frenos forrados con LX responden a la 
exigencia del automovilista en lo tocante a 
paradas suaves bajo leve presión de pedal y en 
lo tocante a paradas repentinas sin sacudi¬ 
miento bajo regular presión de pedal. 

8 Se ofrece en convenientes tiras de 13 pies 6 
pulgadas, con tres tiras por rollo, para facilitar 
su manejo y almacenaje. 




Para responder a la creciente demanda de un juego de forros moldeados flexibles para los frenos de los auto¬ 
móviles y camiones Ford, introducimos el juego aquí ilustrado, hecho de forro de freno moldeado flexible Multi¬ 
bestos LX, cortado a la medida, perforado y avellanado. El juego (8 piezas) se suministra completo con todos 
sus remaches c instrucciones para la instalación. Es un juego de gran demanda y fácil venta. 

Los forros moldeados Multibestos LX para automóviles Ford poseen sobresalientes propie¬ 
dades, a causa de que están reforzados con mezcla de látex. Látex es el jugo natural del 
árbol del caucho. Permanece flexible indefinidamente—nunca puede endurecerse o ponerse 
quebradizo con el tiempo o con su exposición a la intemperie—y resiste el desgaste y frotación 
de una manera admirable. La mezcla de látex amortigua la dureza del amianto en su con¬ 
tacto con el tambor del freno. Los forros moldeados LX no rayón. 

Los forros LX para el Ford evitan el ruido o rechinido, están esmerilados en todas sus super¬ 
ficies a medidas precisas, no se hinchan y dan una extraordinaria duración con un coeficiente 
de fricción siempre uniforme. 

Nuevas ganancias—clientes más satisfechos—una reputación sobresaliente en servicio de fre¬ 
nos _estas son las ventajas que a Ud. ofrece el Multibestos LX. Le recomendamos que en 

seguida compre una buena existencia de estos forros. 

MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de Exportación y Salón de Exhibición 

461 Eiglitli Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Bafilet”—N. Y. Fábrica en Walpole, Mass., E. U. A. 
Fabricamos También Forros de Frenos y Revestimientos de Embrague de Amianto Entretejido con Alambre 
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McQUAY-NORRI 



LOS FABRICANTES MAS GRANDES DE 
PASADORES DE EMBOLO—Estos Pasadores Son 




CAPE 
WILL SAVE 
R CAR 


McQUAY-NORRIS MFG. COMPANY 
Oficinas principales: St. Louis, E.U.A. 

Oficinas da exportación: 

30 Water St.» Nueva York» E. U. A. 
Fábricas: 

St. Louis, Indianapolis, Connersvllo, ImJ. 
(dos); Toronto, Canadá 

HAY UN PASADOR McQUAY-NORRIS 
PARA CADA EMBOLO McQUAY-NORRIS 


'onnersvlle, Ind. 

Canadá 

-NORRIS - 

Y-NORRIS 

- JMm 


-^0 Duplicados exactos 
de los de fábrica... 

~^0 Más firmes y resis¬ 
tentes . . . 

■^0 Más duros y du¬ 
rables . . . 

Inmunes a la dis¬ 
torsión . . . 

~^0 Más exactos . . . 

-^0 Tienen superficie 
más suave. 


McQUAY-NORRIS 

ANILLOS DE EMBOLOS—EMBOLOS—PASADORES 
—VALVULAS—COJINETES—PERNOS—BUJES 


THERE IS A McQUAY-NORRIS PIN 
FOR EVERY McQUAY-NORRIS PISTON 
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¿POR qué Conviene Vender 
Camiones Republic? 


Los camiones Republic se construyen por una organización a la van¬ 
guardia del progreso. Esta organización ha estudiado las variadas 
necesidades de los dueños de camiones. Los camiones Republic satis¬ 
facen sus requisitos de transporte de la manera más lucrativa y econó¬ 
mica, pues rinden más de lo que los dueños esperan en funcionamiento 
y economía. Su precio no representa dinero invertido en experimentos. 

Ya se dediquen a transporte liviano o a transporte pesado, ya lleven 
cargas voluminosas o cargas condensadas, el surtido de camiones 
Republic de 1 a 7 Vi toneladas, con cajas y remolques para todo requisito, 
responde exactamente a las necesidades de los dueños. 

Verdaderas ganancias, tanto desde el punto de vista de su distribución 
como del punto de vista de su funcionamiento, se hallan en los camiones 
Republic, a causa de que estos vehículos se proyectan y construyen no 
sólo para rendir un servicio más prolongado y beneficioso, sino también 
para transportar un mayor tonelaje de carga y dar un mayor recorrido 
en kilómetros por cada dólar de su precio. Esta es la clase de camiones 
que el representante ha de vender y que el cliente insiste en comprar. 


Modelo Republic D-l. Capacidad efectiva 
de 9.000 libras. Lo ilustramos aquí con un 
remolque para cargas voluminosas. Motor 
de camión de 6 cilindros de 61 H.P. Cara* 
bio de marcha pesado de cuatro velocidades 
adelante y marcha atrás con gran marjen.de 
seguridad. Frenos hidráulicos de extensión 
interior en las cuatro ruedas—ejes firmas— 
con eje trasero enteramente flotante. Firmes 
muelles con auxiliares para la sobrecarga. 
Neumáticos de servicio pesado—con tras¬ 
eros dobles. En resumidas cuentas, . un 
camión poderoso, útil, bonito y de funcion¬ 
amiento seguro—uno de los mejores de su 
clase. 



Sírvase pedirnos información detallada sobre la lucrativa representa¬ 
ción de estos camiones y también sobre las características mecánicas de 
los mismos. 


La France - Republic Corporation, Alma, 

Dirección telegráfica: “Republic” 


Mich*, E. U. A. 
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Una buena muestra de forro 
de freno se enviará gratui - 
tamente a los talleres que se 
interesen en 

nuestro 
producto 


C ON tanta rapidez ha aumentado la venta 
de forro de freno Rusco en todas partes 
del mundo, que muy bien podríamos 
llamar este producto el forro de freno de acep¬ 
tación universal. Aprobado por el comercio y 
por los automovilistas, el forro de freno Rusco 
de superior calidad es un artículo de repuesto 
indispensable para el importador y el taller de 
reparaciones que desean establecer confianza y 
ganancias satisfactorias sobre una base per¬ 
manente. 

Como se garantiza que para más rápidamente, 
tanto mojado como seco, y que dura mucho más 
que los otros frenos, el Rusco se hace automáti¬ 
camente de fieles amigos y produce una repeti¬ 
ción de negocios en beneficio de los que lo 
venden. Un pedido de prueba demostrará a los 
nuevos clientes las posibilidades de ganancias 
que ofrece esta antigua y famosa marca. 
Además de cuatro calidades distintas de forro 
tejido para frenos, cada una idealmente adaptada 
en características y precios a la venta de re¬ 
puesto, Rusco ofrece también un completo sur¬ 
tido de discos moldeados para embragues, for¬ 
ros moldeados Durak, remaches, máquinas for- 
radoras, correas de ventilador y artículos espe¬ 
ciales para el Ford y el Chevrolet. 

Sírvase pedirnos muestras, precios e informa¬ 
ción detallada. 

THE RUSSELL MFG. CO. 

Establecida en 1830 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 




“El primer 


forro de freno 


de la América” 
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Cuando la victoria y 
la seguridad dependen 
de 

las bujías 


escogen 


i 



Cn la carrera de automóviles más 
importante de este año—la Clásica 
de Indianapolis (800 Kms.)—nueve 
de cada diez automóviles iban pro¬ 
vistos de Bujías Champion, una 
prueba irrebatible de que las 
Champion se han granjeado la con¬ 
fianza de los carreristas más impor¬ 
tantes del mundo. 

Los campeones de carreras a menudo 
arriesgan sus vidas pero jamás 
corren el menor albur con el equipo 
de sus máquinas. Se aseguran de que 
todas las piezas funcionarán per¬ 
fectamente y, por lo tanto, casi sin 
excepción eligen Bujías Champion. 
También la inmensa mayoría del 


público automovilista prefiere las 
Champion pues sabe que estas bujías 
aseguran el máximum de potencia y 
seguridad. 

Muchas personas, empero, ignoran 
que una bujía, por buena que sea, 
no puede durar infinitamente, y que 
el esfuerzo constante que se ven pre¬ 
cisadas a resistir hace que resulte 
económico el renovarlas a cada 
16.000 Kms. 

Diga a sus clientes que un juego 
nuevo de bujías Champion una vez 
al año—por lo menos—le brindará 
mejor funcionamiento, y este consejo- 
resultará remunerador para Ud. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, Toledo, Ohio, E. U. A. 


Dirección cablegráfica; CHAMPION, TOLEDO 
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TODO AUTOMOVIL GRAHAM DE SEIS Y DE OCHO CILINDROS TIENE EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLE 



Espléndidos y 
Valiosos Coches 



De Construcción Avanzada ... 



La Calidad es la Mejor Norma 

E L primer hecho significativo del negocio Graham hoy 
es que los coches Graham representan valores pre- 
ponderantes por sus precios, por su calidad y por sus 
avanzadas características. 

El segundo hecho de significancia es que el comprador de 
automóviles puede adquirir cualquier modelo Graham— 
dotado de todas las nuevas características de diseño e 
ingeniería—con la absoluta seguridad de que ha seleccio¬ 
nado el mayor valor intrínseco del año. 

Es práctica de la casa Graham construir siempre coches 
avanzados en lo que respecta a características y funciona¬ 
miento, sin cambiar los modelos en el curso del año para 
no hacer anticuados excelentes modelos Graham que le 
vienen dando espléndido resultado a miles y miles de 
propietarios. 

Desde el Sedán Urbano, modelo Standard de seis cilindros 
y cuatro puertas, hasta el modelo Special de ocho cilindros, 
provisto del bien probado cambio de marcha de cuatro 
velocidades, en todos estos coches se ve traducido el 


pensamiento fundamental de los hermanos Graham: dar 
el equivalente más cabal que se puede dar en un auto¬ 
móvil por determinada suma de dinero. 

Este ha sido el ideal perseguido durante los últimos tres 
años con las ejecutorias de los hermanos Graham. A 
realizarlo han dedicado los millones de dólares invertidos 
en modernos procedimientos de ingeniería y manufactura, 
las facilidades magnas de sus establecimientos fabriles, los 
ahorros y eficiencias cié la construcción Graham, la erec¬ 
ción de dos fábricas completas de carrocerías para uso 
exclusivo de la empresa, y la adquisición de inmensos 
recursos para asegurar las materias primas para estas 
carrocerías. 

Un examen ligero y una prueba del coche Graham revelan 
en seguida el éxito con que han sido coronados los 
esfuerzos de la empresa Graham para realizar su ideal 
de siempre. 

Los Agentes Interesados Deben Escribir Directamente a la 
GRAHAM-PA1GE INTERNATIONAL CORPORATION 
DETROIT, MICHIGAN, E.U. A. 

Dirección Cablegráfica: “ Paigeinter”, Detroit 

Los coches Qraham tienen un gran valor intrínseco 
y proveen un gran funcionamiento, razones más 
que suficientes para justificar la preferencia de los 
compradores. Su incentivo singular son las porte- 
zuelas, ventanillas y parabrisas de vidrio cilindrado 
infragmentable. Mientras más se estudia este factor 
de protección para el automovilista y su familia 
contra peligros frecuentes y fatales, más pronto 
se llega a la conclusión de que esta característica hace irresistibles todos 
los demás atractivos del coche Graham. 
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# 

Calidad 
Garantía 
Responsabilidad 
Rápida entrega 
Precios racionales 


. . . . solamente el NATIONAL 

los tiene todos 


Estudie su propio negocio de acumuladores. ¿ Le está ofreciendo todas las- 
oportunidades para aumentar las ventas y ganancias que ofrece el actual negocio 
de acumuladores? Observe cómo estos cinco puntos vitales para el comerciante 
ayudan a aumentar las ventas: 


NATIONAL BATTERY CO, 

EXPORT DEPT., 30 WATER ST. 
NEW YORK 

CABLE ADDRESS: "WIDBLOCO 


HáTMNAL 



mm 




¡rff 


ATTERJ ES 


La Calidad en el NATIONAL significa los más finos malcriéis, minuciosa ins¬ 
pección de cada pieza y final ensayo individual, que no permite la más leve 
irregularidad. 


La Garantía significa una seguridad incondicional de 12, 18 o 30 meses de¬ 

servicio extento de molestias (según sea el tipo del acumulador elegido). 


La Responsabilidad lia sido confirmada por el notable precedente de la casa: 
NATIONAL de garantizar absolutamente el buen funcionamiento de sus productos^ 


La Rápida Entrega está asegurada mediante fábricas en ambas costas y por un 
personal de exportación de vasta experiencia en los negocios internacionales. 


Los Precios Racionales se aseguran en virtud de los más adelantados métodos do 
fabricación en grande escala. 


La agencia de un acumulador, ya como negocio exclusivo, ya como servicio 
complementario, está aumentando en ganancias y en importancia año tras 
año. No le conviene a Ud. dcsatenerse de las ventas y ganancias adicionales 
que aporta este seguro negocio. Pídanos en seguida información completa 
sobre la representación de los acumuladores NATIONAL, la que le será 
incondicionalmente suministrada. 
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Las nuevas cajas del camión 
Ford de 1V 2 tonelada son de bonito 
aspecto, firmes y durables. Se cons¬ 
truyen para dar un prolongado 
servicio satisfactorio bajo una am¬ 
plia variedad de condiciones, y por 
esta razón satisfacen los requisitos 
de un gran número de negocios. 

La comodidad ha sido aumentada 
mediante garitas más espaciosas 
con asientos más anchos. El para¬ 
brisa se abre empujándolo hacia 
afuera por el fondo. 

Estos refinamientos en las cajas 
representan adicionales ventajas 
para el camión Ford, pues lo hacen 
un medio de transporte cuyo as¬ 
pecto queda definitivamente en 
armonía con el funcionamiento 
seguro, firmeza inherente, prolon¬ 
gada duración y extraordinaria 
eficacia general de su chasis. 


Las características más sobre¬ 
salientes del chasis son: el nuevo 
eje trasero, con propulsión por en¬ 
granaje cónico helicoidal de pro¬ 
yecto especial y piñón con soporte 
en extremo, elección a dos desmul¬ 
tiplicaciones de engranajes, e 1 
cambio de marcha de cuatro veloci¬ 
dades adelante y marcha atrás, eje 
delantero y muelle delantero más 
pesados, frenos más grandes, y 
ruedas traseras dobles a poco 
precio adicional. 

Los estilos normales de caja son 
los de teleros, los de panel y los 
de plataforma. Se ofrecen con 
garita abierta y con garita cerrada, 
como la que ilustramos aquí. Sír¬ 
vase pedir al representante del 
Ford que le muestre y explique las 
muchas ventajas de este camión, 
que le imparten un valor intrínseco 
muy superior a su precio. 


Mejor 

aspecto 

Mayor comodidad 
para el conductor 

Firmeza 
en general 

Amplio 

espacio «le carga 


Las nuevas cajas aumentan 

la utilidad del camión Ford 
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La Culminación 

de un Record Notable 



Como adecuada culminación del record de extraordinario desarrollo y progreso de la 
International Harvester viene la introducción de tres nuevos camiones rápidos de 6 
cilindros en capacidades de 3250 y 4500 kilos. Todos tienen la misma esbeltez de forma 
que exterioriza su rapidez y que actualmente es tan apetecida. Y debajo de su lindo 
aspecto exterior se hallan ventajas en proyecto y construcción que. contribuyen ad¬ 
mirablemente a acentuar la eficacia de su funcionamiento y la economía de su conserva¬ 
ción mecánica. 

En estos nuevos modelos, la ingeniería racional, las vastas facilidades fabriles y la pericia 
de artesanos de consumada experiencia se hallan aunadas para adelantar más aún las 
normas de superior calidad establecidas por los camiones International. 

Los requisitos peculiares a las varias clases de servicio se satisfacen mediante una amplia 
elección a distancias entre los ejes, lo cual permite la utilización ventajosa de cajas 
cerradas, plataformas con teleros, equipo de vuelco, equipo de tanque, carrocería de 
ómnibus y otras adiciones. 

Rogamos a los comerciantes del ramo se sirvan pedirnos información detallada sobre el 
completo surtido de camiones International, el cual abarca una gran variedad de mo¬ 
delos rápidos para cargas livianas y modelos grandes para transporte pesado hasta de 
6000 kilos de capacidad efectiva. También comprende los tractores industriales Inter¬ 
national Harvester en dos tamaños, que son el modelo 20 y el 30, y grupos motores en 
dos tamaños, que son el 200 y el 300. 

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Bldg., Depto. 12, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Cable "HARVESTER” Chicago 


Modelo A-4~—3250 kilos 

De 6 cilindros—5 velocidades ade¬ 
lante—distancias entre los ejes: 
145", 156", 170" y 185"—propul¬ 
sión por engranaje helicoidal có¬ 
nico. 


Modelo A-5—4*500 kilos 

De 6 cilindros—5 velocidades ade¬ 
lante—distancias entre los ejes: 
140", 156", 170"- 190" y 210"—pro¬ 
pulsión por engranaje helicoidal 
cónico. 


Modelo A-6—4500 kilos 

De 6 cilindros—5 velocidades ade¬ 
lante—distancias entre los ejes: 
140", 156", 170", 190" y 210"—pro¬ 
pulsión de doble reducción. 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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Parte de una brigada de camiones Diamond T con cajas de 1 Vz yards cúbica, provistas de grúas, hidráulicas St.Paul 
Underbody de modelo RUBS, vendida al condado de Franklin de Pensilvania por la Schxiabel Co. de Pittsburgh, Pa. f E.U.A. 



Recibidores de Golpes 


Muchos boxeadores pierden la pelea porque 
no pueden aguantar los golpes de una reñida 
lucha. Los camiones de vuelco reciben tam¬ 
bién golpes muy fuertes. Y la parte ofensiva 
y defensiva de estos camiones es su grúa. Las 
grúas St.Paul han sido adiestradas a recibir 
los golpes más fuertes. Por esta razón poseen 
muchas ventajas exclusivas, las cuales, en 
combinación con su fuerza, economía y facili¬ 
dad de funcionamiento, las han hecho acree¬ 
doras a todos los campeonatos, desde los de 
pesos livianos hasta los de pesos pesados. Los 
productos St.Paul son los campeones de los 
campeones. 


Un camión International, modelo A4 de 145" de dis¬ 
tancia entre los ejes, con caja de 2 toneladas para coque, 
provista de grúa hidráulica St.Paul Underbody de mo¬ 
delo 5UB, para la Rockford Gas, Light & Coke Co. de 
Rockford, 111., por la Farrell Mfg. Co., de Joliet, 111., 
E.U.A. 


Si UcL tiene un camión viejo , o un 
camión pesado o uno para servicio 
liviano—recuerde que para el mismo 
hay una grúa St. Paul. 


Pregúntele al conductor de un camión con caja de vuelco ” 



St.Paul Hydraulic Hoist Company 

Fábricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismos. 

PABLO LUZZATTO 

Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile. 

Buenos Aires, México 583 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Delicias 1153 
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Con Estos Productos de Calidad “WHIZ” Obtendrá 




Usted Qanancias Adicionales 


Pulimento 


Para Duco o 


Laca 


Los acabados de 
los automóviles 
modernos son 
bellísimos, pero 
en poco tiempo 
se ponen opacos 
y pierden el 
lustre. Sus clientes no se sienten 
inclinados a emplear un pulimento 
porque han usado anteriormente un 
producto que contenía aceite y que 
al aplicarlo dejaba una capa grasosa 
donde se acumulaba el polvo. 
PRUEBE usted el Pulimento 
WHIZ para Duco o Laca y quedará 
agradablemente sorprendido. Luego 
SUGIERALO a sus clientes y 
obtenga esa ganancia adicional. 


Renovador Para 
Capotas 

De cada 100 auto¬ 
móviles, 69 necesi¬ 
tan que la capota 
sea renovada. Ningún dueño de au¬ 
tomóvil permitiría que la capota de 
su vehículo se viera anticuada, que 
se agrietara o cuarteara, si supiera 
cuán fácil es mantenerla brillante, 
lustrosa y a prueba de agua. Cada 
capota opaca o vieja representa una 
OPORTUNIDAD para hacer una 
venta. ¿Por qué no obtener esa 
ganancia ? 


Esmalte Retocador 


Parches de Goma Para Neumáticos 


¿Ha notado el número de automóviles que tienen los 
guardabarros rayados, o que han recibido golpes o 
están oxidados ? " Sus clientes comprarán Esmalte Re¬ 
tocador WHIZ si usted se lo sugiere. Indíqueles la 
ventaja de que la brocha está pegada a la tapa, lo que 
la mantiene siempre suave. Se seca con rapidez. ¿Ha 
estado usted obteniendo este negocio tan ventajoso? 



¿Cree usted que va a conseguir clientes asiduos vendiéndoles 
mi parche barato, que se despega y probablemente dañará un 

WHIZ se hacen de 
poma pura. Son 
más firmes, se en¬ 
sanchan con la 
cámara de aire o 
tubo y no se res¬ 
balan PROTEJA 
SU BUEN NOM¬ 
BRE VENDIEN¬ 
DO ARTICULOS 
DE CALIDAD. 




FABRICADOS POR LOS FABRICANTES MAS GRANDES DEL MUNDO EN SU RAMO, QUE 
HACEN TODOS SUS PRODUCTOS DE LAS MEJORES MATERIALS PRIMAS OBTENIBLES ASI 

COMO SUS ENVASES, CAJAS, ETC. 


THE R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, N. J., E. U. A. 


ARGENTINA, URUGUAY y PARA- 
GUAY —Ditlevscn & Co., Ltd.. Ing. 
Huergo 1335. Buenos Aire3. 

CHILE— Harseim Soc. Ltda.. Delicias 
1174, Santiago; Gajo, Vilaplana & Cia.. 


I (|U 1IJUC. 

COLOMBIA —Rodolfo Eckurt & Co., 
Barranquilla; Foreign Mfrs. Represen- 


Distribuidores 


tutives. Bogotá, Christian Clausen, 
Buraramnnga; Alejo Santa Maria R. &. 
Cía.. Medellin. 

ECUADOR— Miguel Cucalón .7., Pichincha 
327. Guayaquil. 

ESPAÑA— Gaspar Sagristá. Pasco de 
Gracia 99, Barcelona. 


PANAMA —Wholesale Tire & Supply Co., 
Ltd. Calle 17 Oeste No. 71, Panamá. 
PA R AG U AY — ( Suh-distribuldores) Rius 

& .Turba. Asunción. 

PERU— Ernesto de Rossl, I*laL Son 
Agustín 1517. Lima. 

PUERTO RICO— Tullo T. Rodríguez. 
Salvador Brau G8, San Juan. 


REP. DOMINICANA— -I. D. Maxwell. 

Arzobispo Merino 31, Santo Domingo. 
URUGUAY— (Sub-distribuldoros) Manuel 
Guelft & Cia., Cerro Largo 1125, Mon¬ 
tevideo. 

VENEZUELA— Manuel C. Pérez, Hijo, 
Conde a CamelitaB N. 5, Caracas. 
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OV'ERNIGhT SERVICE 
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Este Autocar Ranger cubre una ruta de 
Flete por camión de 300 millas, al sur de 
Portland, Oregon, E. U. A. Esta" pro¬ 
visto de frenos neumáticos Westing- 
house y del afamado motor “Blue 
Streak” de seis cilindros de 101 H. P., 
construido por la Autocar. 


150 


Millas ToJas las 
150 Mili as ni a s 


TSíocíies . 

Todos 1 


os 
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“¡RESISTENCIA y PERSISTENCIA! Mayor rigidez* menos vibración, mejor 
enfriamiento y lubricacio'n positiva — todo esto es el “Blue Streak” de seis 
cilindros de la Autocar—camión construido con precisión para satisfacer todos 
los requisitos modernos en materia de transporte pesado a baja velocidad, a 
cortas distancias y con frecuentes paradas, o bien a alta velocidad, a largas 
distancias y de acuerdo con un itinerario fijo. ” En estos te'rminos, la Autocar 
anunció en abril de 1930, su nuevo “Blue Streak” de seis cilindros, al publico 
comprador de camiones. Durante estos últimos meses, varios centenares de 
motores “Blue Streak” han estado demostrando la veracidad de lo dicho por 
la Autocar en su anuncio de abril ... El nuevo Autocar Ranger de la Red 
Ball Freight Line, Inc., de Portland, Oregon, E. U. A. es un brillante ejemplo. 
Efectúa un viaje ra'pido nocturno de 150 millas de Portland a Eugene, y luego 
un viaje diurno de otras 150 millas a Roseburg y Marshfield. Funciona bajo 
licencia de la Comisión de Servicio Público de Oregon. Sus cargas son pesa¬ 
das, pues consisten generalmente de quesos y otros productos similares de la 
región de lechería de Coos Bay ... El “Blue Streak” responde noblemente 
a toda severa demanda de velocidad, firmeza y duración. 



GILLESPIE & CO. OF NEW YORK, INC. 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN DEL AUTOCAR 
96 Wall Street, Nueva York, E.U.A. 

DIRECCION TELEGRÁFICA: GILHUT 


CAMIONES AUTOCAR 


THE AUTOCAR COMPAN y, ARDMORE, PA. 


Septiembre, 1930 


87 

































Se ocuparon 25 anos 

en la construcción de esta gran 

Diamond 

DE 2 TONELADAS 


♦T 



Diamond-T de 2 toneladas, modelo 303, “el camión más lindo del mundo ” 
Lo mostramos aquí con garita de cupé de luxe y caja normal de teleros . 


M OSTRAMOS aquí un camión de la completa 
serie Diamond T. Se diferencia de los modelos 
Diamond T más grandes y más pequeños sólo en 
tamaño y tipo. Mecánicamente es el camión de ¿ 
toneladas más fino del mercado actual, como pueden 
Uds. mismos ver estudiando sus características. Es ‘ el 
camión más lindo del mundo,” como su propio sentido 
de apreciación de lo bello se lo confirmara en el acto. 

Se necesitaron 25 años para construir este gran 
Diamond T de dos toneladas. En el se comprenden 
los conocimientos técnicos acumulados en estos 25 
años. Es un camión que no tiene un solo órgano que 
no liava sido ensayado de una manera practica e in- 
condicionalmente aprobado. Es un camión tan fino 
como es posible hacerlo con cuidado e inteligencia en 
máximo grado. 

Sin embargo Ud. paga menos por la calidad del 
Diamond T que por la calidad desconocida. ¿Para 
qué experimentar cuando tantos dueños famosos del 
mundo han adaptado el Diamond T? 

Nuestra organización desea presentar al estudio y 
consideración de los comerciantes del ramo y dueños 
de camiones, los méritos de los camiones Dia¬ 
mond T. Sírvase escribirnos, o para ahorrar tiempo, 
envíenos por telegrama las palabras siguientes. 


“D1MON CPIICAGO INTERESADOS” terminán¬ 
dolo con su nombre. A su recibo, le enviaremos in¬ 
formación detallada, incluyendo precios y descuentos. 
Los camiones Diamond T se ofrecen en un completo 
surtido de tamaños, de 1 a 12 toneladas, incluyendo 
los modelos de 6 ruedas de gran fuerza y tracción. 


El completo surtido de camiones 
Diamond T 


Propulsión por 
engranuje cónico 
Modelo y 
Capacidad 

200-215 1 ton. 

200 1% ton. 

203 2 ton. 

551 2% ton. 


Distancia# entre 
los ejes 

.128%", 135". 158" 

.138", 15(5%", 108" 

.142 % ”, 160%", 170%", 178%" 
140%", 158", 108", 178", 186%" 


Propulsión por 
tornillo sin fin 

503 2% ton. 

602 3 ton. 

700 3% ton. 

1000 2% ton. 


Distancias entre 
los ejes 

...142%". 154". 164", 174", 180", 200" 
.149%", 150%", 160%", 170%", 189%" 
190%", 200%". 221%", 231%" 
162", 172", 182", 102". 202". 212", 222" 
_142%", 154", 164", 174", 189", 200" 


Modelos de Seis Ruedas de Distancias entre 

Propulsión por tornillo sin fin los ejes 


SOI 

4 ton. 

...180%", 189%", 199%", 209%". 
.174%", ISO", 190", 200' 

219%' 

1200 

fl ton. 

', 210' 

1600 

8 ton. 

.174%", ISO", 190", 200' 

', 210' 

2500 

10-12 ton. .. 

.1S4". 191", 204", 214' 

', 224' 


Diamond-T Motor Car Company 

Departamento de Exportación 

431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: DIMON, CHICAGO Fábricas en CHICAGO, E. U. A. 
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“El Neumático Más Fino del Mundo” 


Esta frase no es un emblema de ventas. Es la descripción de un hecho verdadero. Un 
hecho que se confirma repetidamente por el más eficaz funcionamiento de neu¬ 
mático conocido. Un hecho que se repite continuamente en beneficio de los 
dueños que emplean neumáticos Seiberling . . . Recorrido adicional, conducción 
más fácil, suavidad insuperable y seguridad protegida—estas son las propieda¬ 
des supremas que han concurrido al establecimiento del Seiberling como “El Neu¬ 
mático Más Fino del Mundo” . . . Son propiedades que se hallan incorporadas 
de un modo tan uniforme, tan amplio y tan eficaz a la construcción del Seiber¬ 
ling, que, además de ser “El Neumático Más Fino del Mundo” es también el 
neumático de mayor valor intrínseco del mundo. No hay otro que lo iguale, ni 
mucho menos que lo aventaje. 

The Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E.U.A. 

Seiberling Rubber Company of Cañada, Limited, Toronto, Canadá 
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Importante Anuncio a los 
Distribuidores en la Argentina 


E L número de noviembre de EL AUTOMOVIL 
AMERICANO será la edición anual dedicada espe¬ 
cialmente al Salón del Automóvil Argentino. Ud., 
como distribuidor, comprenderá muy bien la importante 
publicidad que se focusará en los productos que Ud. repre¬ 
sente y anuncie en este número especial. 

A cada representante, dueño de taller y dueño de garaje 
enviaremos ejemplar de este gran número dedicado al 
Salón. Este notable número será, en realidad, una “ex¬ 
posición en papel,” y por esta razón será cuidadosamente 
guardado por sus clientes en perspectiva, para frecuente 
referencia futura. 

El año pasado, muchos distribuidores en la Argentina, lo 
mismo que en los países vecinos, comprendiendo la im¬ 
portancia de este número especial dedicado al Salón del 
Automóvil, pidieron a los fabricantes en los Estados 
Unidos que anunciaran en él, y un buen número de estos 
fabricantes así lo hicieron. 

El número dedicado a la exposición de automóviles argen¬ 
tina del presente año eclipsará a todos los pasados. No 
nos cabe la menor duda de que Ud. ha de interesarse en 
estar representado adecuadamente en la sección de anun¬ 
cios de esta edición. 

Para su conveniencia, sírvase escribir o pase a visitar al 
gerente de EL AUTOMOVIL AMERICANO en Buenos 
Aires, el Sr. James F. Downey, Avenida Roque Saenz 
Peña 501 (teléfono U. T. 33—Avenida 1181). 

El Sr. Downey se comunicará por telégrafo con la oficina 
principal de EL AUTOMOVIL AMERICANO en Nueva 
York, donde se harán los necesarios arreglos con los fabri¬ 
cantes de los Estados Unidos que Ud. represente, a fin de 
llevar a cabo sus instrucciones. 

Esta revista admitirá anuncios para el número especial del 
Salón del Automóvil Argentino hasta el primero de octu¬ 
bre. Sírvase comunicarse por teléfono con el Sr. Downey, 
o bien vaya a visitarle a la mayor brevedad posible. 
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M ^ ^ ACUMULADORES ^ 

Willard 

DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA 
Bueno» /tire» 

Ostilio Bocci & Cia., 

Bartolemc Mitre 2060-64 

SOLIVIA 

La Paz # _ 

Samuel Howson & Cia., 

Casilla 242 

brasil 

Bahía 

Armando Cunha, 

Avenida 7, Setembro 50-52 
Caixa Postal 580 
Porto Alegre 
Galiay & Cia., 

Rúa Paysandu 355 
Caixa Postal 245 

Recife-Pernambuc.o 

Cia. Distribuidora de Accesorios, 
Av. Márquez de Olinda 125, 

Caixa Postal 16 
Rio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 

Caixa Postal 3028 
Santo f 

Duarte Pacheco & Cia., 

Praca Maua 37, 

Caixa Postal 602 
Sao Paulo 

M. Aldcrighi & Cia., Ltda., 

Rúa Don José de Barros 46, 
Caixa Postal 1658 

CHILE 

AntoJ agasta 
Iqnique 

RulcnkampfiE & Knoop 

Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 
Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. & Cía., 
Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 

Correo-Casilla 32-D 
Valparaíso 

Vorwerk & Cia., 

Calle Prat 178 
COLOMBIA 
Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & Hno., 
Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos., 

Ave. Uribe Uribe 1710-1714 
Medellin 

Ernesto Pelaez Correa & Hno., 
Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San José 

I eonidas McLean, 

Garage "T.a Nueva Prensa,’* 
Calle 4, Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Klectrical Equipment Co. of 
Cuba 

Avenida de Italia No. 29 
ANTILLAS HOLANDESAS 
Ciirofoo 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 
ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro Carbo 
Nos. 211-13 
Apartado No. 61 

GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prince 

The West Tndies Trading Com- 
pany 


HONDURAS 

San Pedro Sula 
R. Easquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Uermosillo, Son. 

E. Salnzar & Cia. 

M árida, Y ucatán 

Compañía Importadora, S. A., 
Calle 59, No. 515 
México t D. F. 

F. J. Meckel, 

Coajomulco 13 

Tampico , Tamps. 

Elite Motor Sales Co., S. A. 
Calle Altamira 73 
Torreón , Coah. 

Garza Hermanos, 

Valdez Carillo 309, 

Apartado No. 36 
Vera Cruz 

Cia. Automotriz Veracruzana, 

S.A., 

Avenida 5 de Mayo, Esq. a 
Emparan 

NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 

Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón f Zona del Canal 
Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 
PARAGUAY 
Asunción 

Pezzini Tinos., 

Calle Estrella 28R, 

Casilla-Correo 155 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (.Teatro) 111 
Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co., S. A. 
Calle Real 108-110 
Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 
Trujillo 
El Motor, 

Plaza Principal 
PORTUGAL 
Lisbon 

C. Santos, Lda., 

Rita do CrucifixOj 55, 57, 59 

PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service Co., 
Stop 6]4 (Puerta de Tierra) 

SALVADOR 
Sari Salvador 

B. Ponía, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 

1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Caracas 

Francisco Sapene, 

Torre a Veroes No. 7 

Maracaibo 

Dittias Pineda & Co., 

Calle del Comercio No. 48 
Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 

Calle Comercio 
Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, 

Coma. ÍJorens y Bufill, I.tda., 
Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPAJNY 

Departamento de Exportación 

2464)6 East 131st St. Cleveland, Oliio, E. U. A 


Un surtido completo—y cada 
artículo, lo mejor de su clase 

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa¬ 
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer¬ 
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simplifica 
la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a un 
mínimo la resistencia a la venta. 

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 

En todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa¬ 
mosa “suave superficie esmerilada.” 

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex¬ 
ible 

Se suministra en rollos para mayor economía y fa¬ 
cilidad de manejo. 

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

Un forro de freno rígido, suministrado en juegos. 

Revestimientos de embrague Grey-Rock 

En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.” 

Correas de ventilador Grey-Rock 

Una correa triangular muy firme y flexible, que no 

puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad. 

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu¬ 
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios. 

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhaltan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 
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El gancho de 
unión McKAY 


—el acabado plateado McKay 
—la calidad McKay 

Venda McKAYS 

El gancho de unión McKay es un típico producto McKay ... es 
el mejor del mercado ... le ayudará a vender cadenas McKay para 
neumáticos . . . por estas cuatro razones: 

1. Sus clientes no pueden perder las cadenas con el gancho de 
unión McKay. 

2. Es el gancho de unión más fácil de colocar y de quitar. 

3\ Su funcionamiento no es afectado por la nieve, hielo, barro o 
moho. 

4. No se necesita ninguna herramienta para abrirlo o para cerrarlo. 
Sírvase pedirnos información completa sobre los productos McKay. 


United States Chain & Forging Co. 

Woolworth Building Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “USCHAIN—NEW YORK” 


Representantes 


Argentina: Otto Eberson, Casilla de 
Correo 127. Buenos Aires. 

Brazil: Ivramer & Co.. Caixn PoBtnl 
557, Rio de Janeiro. 

Porto Rico: Miguel Morales, Apar¬ 
tado 281. San Juan. 

Santo Domingo: Miguel Morales. 

Apartado 281, San Juan. 

Cuba: F. A. Larcoda, Apartado 1994, 
Habana. 

Filipinas: R. O. Warrington, P.O. 
Box 952, Manila. 

Guatemala: John W. Hall, Ca, Calle 

Poniente No. 12, Guatemala City. 


Paraguay: Otto Eberson. Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Perú: Alíred Palliser, Apartado 2504, 
Lima. Perú. 

Salvador: John W. Hall, 0a. Calle 
Poniente No. 12. Guatemala City. 

Uruguay: Otto Eberson. Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Representantes Europeos: 

Corneliussen & Stakgold. S. A., 60, 
Rué Hotel des Monnaics, Brussels, 
Bclgiutn. 


CADENAS 

M C KAY 

Para automóviles , camiones y omnibuses 




AIR COMPRESSOR 
COMPANY 


TUEDE CONTAR EN U. S. 


Compresor de aire 
de servicio pesado, 
modelo MK-863 


Siempre a la vanguardia en ideas y técnica—constru¬ 
yendo para mañana, lo mismo que para hoy, la U. 
S. Air Compressor Company se ha hecho digna de 
mundial reputación por la calidad irreprochable de 
sus equipos de servicio. 

Los compresores de aire de su nueva serie MK (cuyo 
modelo MK-863 mostramos arriba) sobresalen nueva¬ 
mente en la industria como tipos de servicio pesado 
acondicionados especialmente al rápido servicio 
moderno. 

Donde existe gran consumo de aire comprimido y 
los requisitos de las horas activas imponen un pasada 
labor sobre los compresores de aire, los presentes 
modelos rinden un trabajo de lo más eficaz. 

Los nuevos compresores MK son dignos miembros de 
la famosa familia de productos construidos por la U. S. 
Air Compressor Company. En esta familia tan notoria 
se comprenden una serie completa de compresores de 
aire, lavadoras de automóviles, pulverizadores de pin¬ 
tura, inyectoras de grasa de alta presión y levanta¬ 
dores de automóviles de tipo enteramente hidráulico 
de aceite. 

Departamento de Exportación: 30 W r atcr Street, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO. Todas las claves. 


5324 Harvard Avenue, Cleveland, Ohio, E.U.A. 
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La Labor 
Cuesta Dinero 

E L tiempo que emplean los mecánicos 
cuesta dinero. Cada hora que pasan 
usando gatos defectuosos y viejos es 
una perdida total. Si se toma en considera¬ 
ción el tiempo perdido usando esta clase 
de gatos se deshecliarian a igual que un 
empleado malo que pierde el tiempo. 

Remplace sus gatos deficientes con Reliable. 
Fuertes y eficientes—el uso no los deteriora 
pues están hechos para trabajo continuo y 
pesado. Por veinticinco años que han sido 
usados en garages, los mecánicos los han 
recomendado. Solicítese catálogo. 



Departamento Je Exportación ; 330 S. AVells St., Clucago, 111. 


.¡segúrese de que es un Reliable - Búsqueso la marca de fábrica 




No. 7 

La ¡Ilustración muestra el 
poderoso No. 7 con un 
levante do 10 pulgadas y 
capacidad de 2 toneladas. 


No. 60 

La linea Reliable hy- 
draulic Heavy Duty sirve 
para el manejo oxcep- 
cionalmcnto fácil do tre¬ 
mendos pesos. El No. 50 
para servicio general tiene 
una capacidad de 2'/a ton¬ 
eladas y un levante do 
10 pulgadas. 


ELITE MFG. CO., 110 Oliio St., Ashland, Ohio 

Dirección telegráfica—“ELITE” 


REGABLE ““JACKS 


66 Todo lo que el nombre indica ” 


I NUEVO —DIFERENTE—MEJOR \ 



Los American BrakcblokA 
ajustan en toda clase de 
freno. Abajo—Tipo de 
completo recubrimiento 
para automóviles do pasa¬ 
jeros v vehículos co¬ 
merciales livianos . .4 la 

derecha — Tipo Keepcr 
para ómnibiw y 
pesados. 


Nffliom - 


Los American 

BRAKEBLOKS 


poseen adecuadas propie¬ 
dades fricciónales en todo 
su espesor. 


Y NO SOLO 

sobre la 
superficie 


Perfecta Fuerza de Parada 

por delgados que se hallen 
por el desgaste . 


1 


Los forros de frenos American Brakebloks son los más 
recientes productos de una de las más antiguas fábricas 
especialistas de frenos de los Estados Unidos. Son en¬ 
teramente diferentes —y tan eficaces, que han sido ya 
adoptados por más de 40 fabricantes de vehículos auto¬ 
móviles y de frenos. 


Los American Brakebloks se diferencian de otros ma¬ 
teriales de freno en que se unen por medio de una pre¬ 
paración secreta, que no puede ser ablandada o volatili¬ 
zada por el calor. Esta preparación se aplica no sólo a 
la superficie, como sucede de ordinario, sino que se 
agrega a las materias primas en su estado natural. Por 
esta razón, cada punto del producto terminado tiene ade¬ 
cuadas propiedades fricciónales. Ya se desgasten hasta 
el espesor de una moneda pequeña, continuarán sumini¬ 
strando paradas suaves y seguras. 

Esta, sin embargo, es sólo una de las ventajas ofrecidas 
por los American Brakebloks. Ofrecen, en realidad, 
nueve ventajas más. Pídanos en seguida información 
detallada acerca de este producto de fácil y lucrativa 
venta, y pídanos al mismo tiempo, información completa 
sobre su representación para su mercado. 


AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División Industrial y Automotriz de la American Brake Bhoo 
& Foundry Co. 

4GG0 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E.UA. 

Oflcinna de Ventas: Chicago—Nueva York—San Francisco 
Departamento de Exportación : 30 Water Street, Nueva York, E.U.A. 


(LAmerican 

BRAKEBLOKS 
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CURTIS 


El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufac¬ 
turera y técnica 

Un surtido completo do equipos dignos de conñanza, per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 


Compresores Curtis 

Están ahora provistos de cojinetes Tiinken. 

Casi inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónlcoB Timken, se facilita el ajuste de los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por corren 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal do motor, base entera¬ 
mente do acero y Bisterna de lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y de acción doble, dp varias capacidades y 
estilos. 

C0111 presores <le aire Curtid para 
pulverizadores* de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
'‘anillo central" es de especial importancia. 
Se reduce el atascamiento del filtro. (Los 
compresores ordinarios arrastran aceite que echa 
a perder el trabajo de pintura.) En modelos 
de 1 y de 3 surtidores, en tipos HJor y portá¬ 
tiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceito. No hay airo en 
el cilindro del levantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Balo costn de Instalación. Gira 


Lavadora de automóvil 
Curtis de aire comprimido 

Compresor CurtiB de doble oojlnete 
de rodillos Tlrnken. Montaje más 
nitu pacto. Peso reducido. Da com¬ 
pleto servicio de limpieza. Acciona 
todo aditamiento de limpieza, lo 
mismo que herramientas neumáticas. 
Sirve para inflar neumáticos, ade¬ 
más de limpiar mejor y más 
rápidamente los automóviles. 


perfectamente en todo nivel. 






Lavadora de automóvil 
Curtis, tipo hidráulico 




Un equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o de 
doB surtidores. Nueva bomba 
de tres cilindros de baja velo¬ 
cidad, enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtis espe¬ 
cialmente para el servicio de 
lavar automóviles. Sistemas de 
ífa) lubricación por inundación y 
automático directo. Discos de 
surtidores de especial aleación 
de acero Inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 




Pedestales Curtis para suministro de aire 
tipo de carrete y torre, con aditamiento 
para agua o sin él. 

Fabricamos también compresores de aire 
grandes, hasta de 50 H.P., tornos neumá¬ 
ticos y grúas de puente. 


Curtis Pneumatic Machinery Co. 

1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. 




Buick 

Nash 


Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura 
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun¬ 
diales para su venta y ser¬ 
vicio. 


Oakland 

Pontiac 

Hudson 

Essex 

Mar- 

quette 


Estudie esta lista de auto¬ 
móviles equipados con car¬ 
buradores Marvel y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre¬ 
senta a su venta y servicio. 
Hay también completas in¬ 
stalaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación i n f o r m a c ion 

detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura¬ 
dores. Hágalo en seguida. 
Quizas esté todavía dis¬ 
ponible su mercado. 

MARVEL CARBURETER 
COMPANY 

Flinf, Michigan, E. U. A. 



Departamento de Exportación 


30 Water St. 


Nueva York, E.U.A. 


Aceptación Internacional 
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Las ruedas de repuesto 
significan ganancias 



El servicio de la Kelsey-Hayes es internacional y sus repre¬ 
sentantes en todas partes del mundo están obteniendo 
buenas ganancias suministrando ruedas y llantas metálicas 
de repuesto a los vehículos automóviles equipados con estos 
productos Kelsey-Hayes. 

Anualmente se construye más de un millón de automóviles 
en los cuales se emplean de dotación normal de fábrica las 
ruedas y llantas metálicas Kelsey-Hayes. 

No deje que sus competidores le quiten las ganancias que 
Ud. puede fácilmente obtener vendiendo ruedas y llantas 
metálicas de repuesto. 

Aproveche la oportunidad de agrandar sus negocios. Pí¬ 
danos información completa acerca de la representación de 
los productos Kelsey-Hayes. 

KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich., 

Divisiones Manufactureras 

Detroit. Mich., Jackson. Mich., Albion. Mich.. Memphis, Tenn, Buffalo, N. Y. 
División Canudonse: Kclsey Wheei Co.. Ltd.. Windsor, Ont. 

División de Exportación 

30 Water St., Nueva York, N. Y. 

E. U. A. 

Dircción telegráfica Todas 

Widbloco, N. Y. las claves 


RUEDAS DE MADERA 
DE RAYOS DE ALAM¬ 
BRE Y DE DISCO 


KELSEY 

-HAYES 




Bujías de Encendido 


Defiance 


L A bujía de encendido Defiance 
se ofrece en un completo surtido 
que comprende tipos para todas las 
marcas de automóviles, camiones, 
ómnibus, tractores, motocicletas, 
motores marinos y motores fijos.. . 
Comuniqúese con su distribuidor o 
escríbanos directamente pidiéndo¬ 
nos información completa. 


DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc., Toledo, Ohio. E.U. A. 
Departamento de Exportación: 250 Parle Avcnuc, Nueva York, E. U. A. 
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La Nueva 

Trompeta 

SPARTON 




Esta Sparton, llamada TROMPETA—es una señal de adverten¬ 
cia de aspecto sobresaliente—una bocina verdaderamente linda, 
que todos los dueños de finos automóviles apetecen e insisten en 
comprar. Su cliente toca levemente el botón, y la bocina Sparton 
emite una respuesta instantánea—un cortés mando militar de 
atención y seguridad—una llamada clara y resonante que se 
adelanta a la rapidez del vehículo moderno. 

La Trompeta Sparton se vende con facilidad en todo lugar donde 
se le exhibe al automovilista. Sírvase pedirnos en seguida 
información detallada sobre esta nueva bocina SPARTON. 


THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

Oficina ile exportación y salón de exhibición 



Al escribirnos, no olvido do 
preguntarnos acerca del pedes, 
tal de demostración gratuito 
para aumentar la venta de 
bocinas SPARTON. 


461 Eightli Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Fábrica en Jackson, Midi., E. U. A. Dirección telegráfica: Bafilet, N. Y.” 

Para la Europa Continental e Inglaterra 
Sr. R. T. JAMESON, 5*1 Avenue de Neullly, Nenilly s. Seinc, París, Francia 
Fabricamos también loa radiorreceptores Sparton 



Válvulas de Automóvil Toledo 


FABRICADAS POR ESPECIALISTAS . 

MATERIALES. 


DE LOS MAS FINOS 


Las válvulas de aulomóviles Toledo son muy dignas del célebre acero de 
Toledo—acero de fama en el comercio y en la literatura. Cada válvula 
Toledo se hace de modo que asegure lo máximo en servicio digno de con¬ 
fianza. Las válvulas de automóvil Toledo representan una reconocida norma 
de excelencia en toda la industria automotriz americana. 

De igual calidad y fama son los pernos y bujes Toledo Blue Print, marca 
comercial expresada en las iniciales de B/P. Como las válvulas, estos pro¬ 
ductos se hacen de los mejores materiales y de acuerdo con los métodos 
más adelantados. Han sido proyectados por eminentes ingenieros de auto¬ 
móviles. Ud. puede garantizar el trabajo cuando en la ejecución del mismo 
emplea un producto Toledo. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre las características, precios y 
embarques de exportación. Su correspondencia recibirá cumplida atención. 
Por carta o por telegrama, pídanos en seguida estos pormenores. 


THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

VALVULAS TOLEDO 

PERNOS TOLEDO BLUE PRINT y BUJES TOLEDO BLUE PRINT 

DIRECCION TELEGRAFICA.- "TOLEDOVALV"—TOLEDO 


ACERO TOLEDO 
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Venda e instale 
Cojinetes Timken 
Gane más dinero 

Los muchos millares de automóviles, camiones y tractores provistos 
de cojinetes Timken, que actualmente se hallan en servicio activo, 
ofrecen una gran oportunidad extraordinaria para ganar dinero 
vendiendo cojinetes Timken de repuesto. 

Para cualquier vehículo dotado en fábrica de cojinetes Timken, sin 
consideración de su modelo o año, hay cojinetes Timken de repuesto, 
exactamente iguales a los originales, que pueden instalarse con 
facilidad y completa satisfacción para el cliente. Cada cojinete 
Timken legítimo lleva el nombre de Timken estampado sobre la taza 
y el cono. 

Su venta no exige ningún esfuerzo especial. El servicio de cojinetes 
Timken se vende por si mismo, a causa de que los dueños de vehícu¬ 
los automóviles necesitan e insisten en obtener los legítimos co¬ 
jinetes Timken. 

Pida información detallada al representante de la Timken más 
próximo a su localidad. 


The Timken Roller Bearing Service 8C Sales Co. 
Cantón, Ohio, E. U. A. 


Dirección telegráfica: “Timrosco” 

Oficinas de Exportación 
16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A. 

409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 

1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 

AntillaB Holandesas—D. Cardozp. Popí Office Box 05 Curncno 
Argentina—Henry W. Peabody & Cía.. Avenida de Mayo 1370, Buenos Airea 
Brasil—B. R. Rand. Rúa Sno Pedro 14. Rio de Janeiro 
Chile— e. Roehette, 301 Piedrns. Buenos AireB, Argentina 
Colombia—Ultramares Corporation, 82 Beaver St., Nueva York, D.TJ.A. 

Cuba—C. B. MacKny. Avenida 7. entre 34 y 36. Reparto Miramar, Habano 
Filipinas—Muller & Pliippa (Manilo) Ltd.. Pacific Bldg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Compony, Pine & Montgomery Sta., bnn 
Francisco. Calif., E.U.A. ir i. tt a 

Guatemala—Ultramares Corporation. 82 Beaver Street, Nueva York, E.U.A. 
México—J. E. Estrado, Apartado 676, Ciudad de México, D. F 
México—Estados de Yucatán, Campeche, Chiapas y Tnbusco—Francisco Preve. 

Room 807. 1150 B’wny. Nueva York, E.U.A. 

Panamá— Omphro.v’s Auto Supply. P. O. Drnwer y, Ancón, Canal Zone 
Perú—Alfred Pnlliser, Calle Correo 150, Lima . T „ n „ 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P.O. Box 13-o, San Juan 
Uruguay—E. Rocliette. 361 Piedrns. Buenos Aires. Argentina 
Venezuela—Manuel C. Perer. hijo. Apartado 567. Carácas 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 



El engrasador original 

“GREASE-PAK” 



—con TAPA OVALADA 


Vn equipo muy 

FACIL 

DE LLEVAR 


con una mano 


El modelo 25 de GREASE-PAK es el engrasa¬ 
dor más efectivo y conveniente de todos los 
que pueden llevarse con una mano. La tapa 
de su orificio de llenar está abisagrada a la 
parte superior del receptáculo de grueso acero 
de calibre No. 16. Iodos los orificios tienen 
reborde hacia arriba, lo que asegura su im¬ 
permeabilidad. La bomba es un modelo co¬ 
rriente Bennett de media libra de eyección 
por carrera de éiiibolo, con válvula en el 
fondo. El equipo va montado sobre ima 
plataforma muy firme de hierro maleable 
provista de 4 patas. En la dotación se com¬ 
prenden 4% pies de manguera metálica flex¬ 
ible de %" y pitón fundido. Los manguitos 
metálicos protejen las conexiones de la man¬ 
guera contra la rotura. 


SERVICE STATION EQUIPMENT CO. 


Departamento Extranjero 


32 Broadway — Nueva York, E. U. A. 



Llenador 4 'GREASE-PAK” 
Modelo 652 

Un grupo Bennott especialmente ideado 
para lu trasferencla do grasa del ba¬ 
rril al engrasador Groase-Pak con 
máxima limpieza y conveniencia. Su¬ 
ministra 2 libras de grasa por cada 
carrera do émbolo. Ajusta en^ tambo¬ 
res con orificios de 1%" y 2". 
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Los Nuevos Camiones Scliaclit De Luxe 
Ofrecen estas importantes ventajas 

Desde que los camiones se convirtieron en importantes elementos de transporte, los Schacht han 
sido notables por su seguro funcionamiento y económica conservación mecánica. La nueva 
serie de camiones Schacht De Luxe sobresale también en belleza de aspecto y en equipo 
completo de lo más moderno. La representación del Schacht ofrece a los comerciantes una 
serie completa de camiones modernos de fácil venta, construidos por una fábrica de muchos 
años de experiencia y de acreditada estabilidad en la industria. Capacidades de IVz a 7 Mi 
toneladas. Información completa a solicitud. 


THE LeBLOND-SCHACHT TRUCK CO. 

Acreditados fabricantes de camiones desde hace mós de 20 años 

Fábricas en Cincinnati, Ohio, E. U. A. 

Departamento de Exportación en -l-l Whitehall St .» Nueva York , E. V. A. 



¿POR QUE el comerciante 

que vende Pennzoil halla más 
ganancias en lubricantes? 


Porque el Pennzoil es el único aceite consumido 
exclusivamente ppr millones de automovilistas 
y porque la representación del Pennzoil es 
una garantía de un engocio permanente y 
lucrativo para el comerciante emprendedor que 
la posee. El letrero del Pennzoil atrae clientela 
porque significa lubricantes de superior calidad 
y servicio excelente. El continuo negocio de 
lubricante que aporta el Pennzoil ayuda efec¬ 
tivamente a aumentar las ventas de accesorios 
de otros artículos del establecimiento. A 


esta razón se debe el hecho de que la repre¬ 
sentación del Pennzoil jamás haya dejado de 
ser altamente remunerativa para el comerciante 
que la tiene. Pídanos información. Obtenga 
la cooperación de la organización más grande 
del mundo de las dedicadas a refinar exclusiva¬ 
mente lubricantes de Pensilvania 100% puros. 
Letreros esmaltados GRATUITOS de 2 por 5 
pies. Folletos GRATUITOS en español, 
francés o alemán. Sírvase escribirnos en se¬ 
guida. 


THE PENNZOIL COMPANY 

Departamento de Exportación 

119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A. 




"EL MEJOR ACEITE DE MOTOR DEL MUNDO” 


Este sello garantiza 
ln superior calidad 
de cada gota de 
Pennzoil. 
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No. 


“consola 


El Stromberg-Carlson 
transformable." 

Un radiorreceptor qne puede transformarse en 
un aparato rndlofonográfieo mediante la ins¬ 
talación del grupo de panel de fonógrafo No. 
1. Emplea 4 tubos de rejilla blindada. Gabi¬ 
nete de nogal. 


Y ahora— 

Una consola “transformable” 

La nueva Consola Transformable Stromberg-Carlson No. 11 señala 
una nueva era en equipo de radiorreceptor lo mismo que en recep¬ 
ción radiotelefónica. Bajo su tapa de levantamiento hay un com¬ 
partimiento oculto preparado para admitir un equipo fonográfico en 
el momento en que se quiera. 

Este nuevo Stromberg-Carlson, el No. 11, le ofrece la ‘‘completa 
eficacia de cuadrante’’ que constituye el más avanzado funciona¬ 
miento en radiotelefonía. Esta propiedad se expresa en los términos 
siguientes: sintonización uniformemente definida , con la misma ex¬ 
celente calidad de tono en todas las ondas pevifonicas y también, la 
misma alta sensitividad en cada grado del cuadrante . 

Píanos información sobre los nuevos radiorreceptores Stromberg- 
Carlson. 

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO. 

ROCHESTER, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Stromcarl 


Concosslonarios: 

Obiglío e Hijos B. Mitre 1215. Buenos Aires. 
Argentina. 

Cnrr. Harnea & Cia . Augustinas 1041. Casilla 

n-CA C.intínirn Phlli. 


Concessionarios: 

Luiz Corcao. Caixa Postal 302S, Rio de Janeiro, 
Brasil. Emilio F. Wagner y Cía.. Edificio 
Wiese. Esquina Núftez y Filipinas. Lima, 



EQUIPOS HOLMES PARA GARAJES MODERNOS 



El Levantador Universal de Automóviles de Roimos funciona por acoplamiento directo a 
motor eléctrico. Es absolutamente seguro y d gno de confianza. No hay que comprar 
compresor de aire ni depender del mismo para su funcionamiento No hay costosas 
excavaciones de fosas para su instalación. El Levantador Universal de Holmes requiere 
sólo una superficie plana—puede usarse adentro, sobre cualquier piso, o afuera del tal! . 
La instalación consume sólo 30 minutos y el levantador puede trasladarse con faed_ d 
cualquier punto del establecimiento. Empleando soportes especialmente construidos para 
este levantador, se facilita notablemente la reparación o el desmontaje de muelles, ejes y 
amortiguadores. 



Entre los productos Holmes 
se comprenden: gatos, pren¬ 
sas, levantadores giratorios 
hidráulicos, receptáculos de 
aceite y otros importantes 
equipos. 


La Grúa de Auxilio Holmes de Servicio 
Pesado sirve para el manejo de cualquier 
camión u ómnibus deshabilitado. Se carac¬ 
teriza por doble aguilón y otras ventajas 
exclusivas. Las grúas de auxilio Holmes 
se ofrecen en cuatro modelos, de 1 a 5 
toneladas. 


John D. Williams Export Corp. 
75 West St., New York, U. S. A. 

Dirección telegráfica! "Lisnduni," New York 
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Repuestos y Abastecimientos 

AERONAUTICOS 


E N virtud de las enormes existencias 
que tenemos, estamos preparados para 
asegurar el embarque inmediato de los pedidos de exportación. 
En nuestro propio almacén tenemos completos surtidos de 
repuestos, listos para nuestros clientes. Nuestro personal está 
representado por especialistas en aviación. Conocen a fondo 
todo accesorio de avión. Somos los abastecedores de la mayor 
parte de los fabricantes americanos de aviones. 

Completo Servicio Aeronáutico 

No importa cuáles sean sus requisitos, estamos aquí preparados 
para ayudarle y satisfacerle. Ofrecemos ropa, anteojos, cascos 
y etros requisitos de aviadores; tubería, láminas metálicas, 
pernos, tuercas, neumáticos, ruedas, pastas telas, motores y 
piezas para los mismos, etc. 

A solicitud enviaremos nuestro completo catálogo “H.” Atrac¬ 
tivas oportunidades para los comerciantes. 

Departamento de Exportación 


Nicholas-Beazley Airplane Co., Inc. 


M 


rshall, Missouri, E 

Dirección telegráfica: NIBCO 


u 




"'""///i 


^ Detalles 

Que Son Importantes 

i/. 






EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los más 
finos materiales—luego es menester una precisión matemática en 
la construcción de Iob moldes y matrices y ha de darse atención 
extraordinaria a los numerosos detalles de la fabricación y a las 
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta 
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y 
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada em¬ 
pleado de la Fitzgerald se exige una precisión extraordinaria, lo 
que por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el 
comerciante y el dueño del automóvil. 

The Fitzgerald Manufacturing Co. 
Torrington, Connecticut, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
11 West 42nd Si. Nuevo York, E. U. A. 



La clientela compra 
lo que aprueban 
los calibradores 
Ames 

La confian*» del cliente se convierte en 
ventas por el empleo de herramienta!» 
de precisión. Estas verifican el descaste 
v confirman la necesidad de la renova¬ 
ción. 


EL CALIBRADOR AMES PARA 
CILINDROS 

Acusa ol desgaste del cilindro y confirma 
la necesidad de rectificarlo. Mide y en¬ 
saya todo paso del trabajo. 

EL CALIBRADOR MICROMETRICO 
AMES CON MONTAJE MAGNETICO 

La herramienta cnsayadora nuis útil de 
todo el taller. Aplicación universal. 
Ayuda u vender repuestos. 

MICROMETROS DE CUADRANTE 
AMES 

Miden piezas redondas, planas y de formas 
irregulares, con suma precisión y rapidez. 


Pifíanos información detallada sobre esta* herramientas tan 
productoras de ganancias. 

B. C. AMES CO. 

WALTHAM, MASS., E. L. A. 

Departamento de Exportación : 238 Main St., Cambridge. Mass., E.U.A. 



ArrowHead 



Los 
Juegos 
Equilibrados 
Arrow Head 


Embarque! Inmediato* de émbolo* j 
pasadores para más de 450 0 aplica¬ 
ciones. que comprenden motores de 
todo modelo. 





de émbolos y pasadores, 
ahorran al mecánico in¬ 
finidad de inspecciones. 
Cada émbolo lleva insta¬ 
lado su pasador, y como 
el juego entero es equili¬ 
brado , el mecánico solo 
tiene que desempacar los 
juegos, de émbolo y 
pasador, e instalarlos en 
el motor. 

Examine Ud. un Juego Equilibrado Arrow Head, ya sea 
de hierro o de aluminio, para motor de cuatro, seis u 
ocho cilindros, y se convencerá de la uniformidad abso¬ 
luta que tienen entre sí, en cuanto a calidad, forma, peso 
y otros detalles de gran importancia. 

Suministramos datos completos y catálogo a los mayoris¬ 
tas que lo soliciten. 

Arrow Head Steel Products Co. 

616 S. Michigan BIvd. Chicago, E. U. A. 

Cables: Arrowhead—Chicago 



Embolos 


EJss 
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El prestigio de cjue las telas encaucha¬ 
das Pocotop para capotas gozan en 
todas partes del mundo se debe a su 
sobresaliente calidad y belleza de aca¬ 
bado. Desde este punto de vista, 
estas telas no tienen rival. 

«/> 

reo u. s. pat. orr- 

The Pocono Rubber Cloth Co. 



Ansiado 
por todo 
mecánico 


El “TREASURE CHEST” 

Hay dinero en el “Trcasure Chesl” de Blackhawk para 
Ud.—más ganancias en la venia de un grupo grande de 
herramientas. 

Es el juego fundamental de herramientas, que todo mecá¬ 
nico apetece. Setenta llaves, en tipos de cubo y de caja, 
arregladas en juegos para trabajos de camiones, ómnibus, 
automóviles, aeroplanos, sistemas de encendido, radio¬ 
rreceptores y maquinaria de la branza. 

Cada herramienta está garantizada contra rotura, defor¬ 
mación y desgaste prematuro. Estas son las únicas llaves 
de cubo hechas de aleación de acero al cromo y vanadio 
y enchapadas de cromo. Pídanos información detallada 
y precios. 


Trenton, N. J., E, U. A. 


Dirección telegráfica: POCONO, Trcnton 


Saque provecho de este completo 
servicio de cojinetes 



Federal-Mogul 


El surtido de repuesto 


Federal-Mogul de Laminitas o 
calzos Laminum. 

Cojinetes de bieln y de cigüeñal Federal- 
Mouul de base de bronce y forro de metal 
Bnbbitt, y cojinetes fundidos en molde, en 
tamaños corrientes y en sóbrela maños. 

Pernos y tuercas parn cojinetes de bielas. 
Tornillos de anclaje para cojinetes. 

Parras de bronce y metales Babbitt o de 
antlfricción. 

Equipo Shoemuker reforrar cojinetes y per¬ 
foración en Uncu de los mismos. 

Licenciado» bajo las patcntcB do los Estados UnÍdo3 
No. 1.455.039 No. 1.302.838 

No. 1.302.584 No- 1.340.337 


en ol extrnnjoro 
Luis Weilomann, 

Caixa Postal 2 722. 

Rio de Janeiro, BrnzM 
T. A. Silly, 

Cortes 063, 

Barcelona. Spain 


Representante» 

M. R. Monestol, 

P. O. Box 2 718, 

México, D. F. 

(hno DouroII, 

San Martin, 105, 

Bueno» Aires. Arqentlne 
L. González Del Real, Apartado 120 6. Ilavanna. Cuba 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 




Reforre los co¬ 
jinetes de bielas 
con la máquina 

reforradora de 

cojinetes Shoe- 
maker. 


BLACKHAWK MFG. COMPANY 

Depto. EL-, Milwaukee, Wis., E. U. A. 

BLACKHAWK 



Productos Superiores para el Mundo Automovilista 


Precios V erdaderamente 
BAJOS para Productos de 
Superior Calidad 


L< 


(OS repuestos y otras espe¬ 
cialidades de la famosa marca 
Super-Service son de la más alta 
calidad comprendida en el servicio 
internacional ofrecido por la casa 
Gibson. Los precios de la Gibson 
por los productos de esta célebre 
marca Super-Service significan ven¬ 
tas seguras y buenas ganancias en 
beneficio del comerciante que los 
ofrece. 

Tome nota de la lista parcial de pro¬ 
ductos Super-Service que ofrecemos para 
inmediato embarque. Constantemente es¬ 
tamos añadiendo nuevos artículos a este 
excelente surtido de productos para auto¬ 
móviles. asegurando en todo caso, de que 
la calidad de las adiciones sea por lo menos 
igual a la de las más finas mercancías si¬ 
milares de manufactura norteamericana. Los 
precios, sin embargo, son en todo caso, 
bastante módicos para asegurar ventas ac¬ 
tivas. 

Sírvase pedir a nuestro Departamento de 
Exportación información detallada y precios 
de estos productos de tanto consumo in¬ 
ternacional. Pídanos boletines de los pro¬ 
ductos Super-Service. Se los enviaremos 
tan pronto como los publiquemos, para 
mantenerle siempre al corriente de las 
grandes oportunidades de compra entrañ¬ 
adas en el surtido Super-Service de la Gib¬ 
son. 

The GIBSON COMPANY, - Indiannpolis, E. U. A. 

Representante de fábricas. Establecida en 189S 

Con recursos de más de $7.000.000. Referencias: National City Bank 
Nueva York, y Fletcher American Bank. Indianapolis. 


Forros de frenos 


Cámaras de aire 


Parches para cámaras 
Aderezo de capota 


Esmalte do retoque 


Pulimento de níquel 


Pulimento de metales 


Esmalte de motor 
Accesorios de 
acumuladores 


Toda clase de abas¬ 
tecimiento parn la in¬ 
dustria automotriz 


LA GIBSON SIRVE AL MUNDÓ~ 


So ptiem bro , 1930 
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AHORRA TIEMPO 

en las reparaciones de motor 



La admirable rapidez de corte del 
rectificador HALL Modelo TJX tipo 
de piedra de amolar, permite arreg¬ 
lar tres cilindros en el tiempo que 
antes se necesitaba para dos. 

Esta rapidez acelera notablemente 
la rectificación de los cilindros y 
aumenta mucho las ganancias en 
estos trabajos. 

La rectificación resulta correcta en 
todo sentido. El ajuste micromét- 
rico asegura absoluta exactitud y 
evita toda porforación excesiva del 
cilindro. El acabado es de lo 
mejor—una superficie precisa y 
suave como un vidrio. 


El modelo TJX funciona seco o 
humedecido y sirve para cual¬ 
quier cilindro con diámetro in¬ 
terior de 2{¿" a AW. Pueden 
comprarse extensiones adicio¬ 
nales para aumentar su escala 
hasta A%". Funciona por medio 
de taladro de 

Ln insuperable rapidez, el excelente 
acabado y la perfección general del 
trabajo completo, hacen que el reeti- 
ficador de cilindro HALL de tipo de 
piedra amoladora sen la herramienta 
más lucrativa del taller. 

Escriba a nuestro representante 
cercano pidiéndole información sobre 
ln rectificadora de cilindros TJX y 
otros equipos HALL. 

The Hall Mfg. Company 
Toledo, Ohio, E. U. A. 


Representante en la Argentina 
OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127 
Buenos Aires, Argentina 


Representante en Europa 
A. S. P. MORRIS 
2 6 Finsbury Square 
Londres, E. C. \V.« Inglaterra 




Anunciamos el nuevo equipo SUNNEN para 
extraer la raedura y limpieza general por 
aspiración 


SUNNEN PRODUCTS CO. 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. 

Fábrica en St. Louis, Mo., E. U. A. 


Ahorra 1% hora en 
cada trnbajo de repara¬ 
ción. Ajusta encima y 
alrededor del ESME- 
RILAJDOR SUNNEN, 
y se mueve simultá¬ 
nea fuente con el es- 
merilador. Nunca es 
necesario quitarlo del 
chnsis y colocarlo de¬ 
bajo del mismo, mien¬ 
tras se está haciendo 
un trnbajo de esmeril¬ 
ado. Cuando se termi¬ 
na el esmerilado de 
los cilindros, el motor 
quede limpio y listo 
parn la admisión de 
los émbolos. 

Con la adición de 
unos pocos aditamien¬ 
tos sencillos, el ex¬ 
tractor Sunnen de rae¬ 
dura puede transfor¬ 
marse con facilidad y 
rapidez en un excelente 
limpiador por aspira¬ 
ción para la limpieza 
de ln tapicería y del 
interior del automóvil. 

Pídanos información 
detallada. 



Los ingenieros de los constructores de automóviles han dado 
aprobación a las cadenas silenciosas de distribución WHITNEY. 

Son de construcción sencilla, fáciles de instalar, de funcionamiento satisfactorio, 
suave y silencioso, y extraordinariamente durables. 



SILENT 



CHAINS 


REPRESENTAN UN REPUESTO PERMANENTE 


The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A. 


SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 


SEGUROS 

GARANTIZADOS 

LJd. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: fVAKNERGEAR 

Toda comuniención debo dirigirse directamente a la fábrica 
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La fuerza de un porilln so baila en los anillos de 
émbolo MOR-POWER. El creciente número de 
dueños de automóviles, en todas partes del mundo, 
que da pnrticúlar preferencia a los anillos de 
émbolo Mor-Power, es un merecido tributo a la 
calidad superior y funcionamiento intachable de 
estos productos. 

Nadie mejor que el ingeniero de automóviles sabe 
que los motores provistos de anillos de érnbolo 
Mor-Power tienen mayor velocidad, más flexibili¬ 
dad y más fuerza. 

Se fabrican en el centro de la industria de acuerdo 
con las especificaciones de los fabricantes de ve¬ 
hículos automóviles. 

Le invitamos cordial mente a que vea por su mismo 
cómo los anillos de émbolos Mor-Power mejoran 
el funcionamiento. Instale un juego de estos 
anillos en su próximo trabajo. 

Se venden en todo el mundo por los principales 
abastecedores de acesorios. 


SUPERIOR 

PISTON RING CO., INC. 

<1428 Epwortli Blvd.. Detroit, Michigan, 
E.U.A. 


Representante pura la 
Europa Continental Cor 
neliussen & Stakgold. 00 
Itue Hótel des Monnaíes. 
Bruselas. Bélgica. 


Representante para la 
Argentina, Paraguay y 
Uruguay Adolfo Lara- 
bertinl, Viamonto 545, 
Buenos Aires, Argentina 



Sírvase pedirnos 
la tabla de infor- 
m a c i ó n en que 
indicamos los ta¬ 
maños para todas 
las marcas y mo¬ 
delos de motores. 


Representante para la 
Brasil 

Humberto A. do Bnnho 
Caixa Postal 1576 
Rio do Janeiro, Brasil 


casco Vis O lite 

LA ELECCION DEL MUNDO EN 

Encendedores Eléctricos de Cigarros 



No. 480 
0NYX01D 



No. 530 
BAKELITE 



No. 600 


Estos encendedores de cigarros 
CASCO VIS-O-LITE son modelos 
enteramente nuevos y superiores a 
todos los desarrollos pasados en el 
ramo de encendedores de cigarros 
para automóviles. La luz se ve a 
través de la cabeza cuando el en¬ 
cendedor está' encendido y listo para 
el cigarro o cigarrillo. 

La parte candente se halla en una 
concavidad. Se recalienta rápida¬ 
mente y conserva su calor durante 
un largo rato. No puede quemar las 
manos ni la ropa. 

El aspecto de la cabeza del modelo de 
verdadera baquelita o del de la cabeza 
transparente del "ONTXOID,” con sus 
adornos niquelados, es de lo más 
atractivo. El manej’o es sencillo y 
positivo. Sencillamente se oprime 
hasta que se enciende, se extrae la 
cabeza y está se pasa a los pasajeros. 
El calor dura encender varios 
cigarros. 



Modelo de 
escritorio 
para corriente 
de 110 
voltios, para 
la casa, ofi¬ 
cina o club. 
Muy popular. 


Se ofrecen ahora a precios nuevos 
muy módicos y con un interrup¬ 
tor perfeccionado. Como siempre t 
son muy seguros. 

CASCO PRODUCTS 
CORPORATION 

Oficinas principales y fábrica 
Bridgeport, Connecticut, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 
136 Liberty StNueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “BOIDEN.** 



CANAL PARA 
VIDRIOS 
“SNUGGER 


Evita la rui 
dosa vibra¬ 
ción de las 
ventanas 



Arandelas avella¬ 
nadas 

Para tornillo» del 
No. 6 al No 18 


"AU-VE-CO-LITE” 


MOLDURAS 


para estribos 




No. 150 
lt e maches 
pura estri¬ 
bo» metáli¬ 
cos. De latón 
niquelado 


No. 100 
Clavos para es 
triboa de ma 
d e r n. con 
c a b o z a ni- 
q u o 1 a d a a 
prueba de en- 
mohecimiento 





No. 49-A ^ 

Ya" x %* m 
No. 50-A m 
Ya" x I" Yf 





Puntas de 
acabado 



Un surtido 
completo do 
toda» clase» 
de puntas “Hid 
’etn Welt" y 
"Wire On." 
100 en caja 
de cartón. 



TI 


Tachuelas 

sanitarias 

AU-YE-CO 


I' 


Clavos de acabado con cabeza 
oculta. Para unir molduras 
de carrocería y de goteo 


J No. 91—Tamaño No. 16. 1" 

: No. 92—Tamaño No. 14. 1" 

\ No. 93—Tamaóo No. 14, 1 Vi * 
^ No. 94—Tamaño No. 14, 1%** 
í No. 82—Tamaño No. 12, 1" 

\ No. 83—Tamaño No. 12. 1*4" 
No. 84—Tamaño No. 12, \Y¿ n 
V No. S5—Tamaño No. 12. 


THE AUTO VEHICLE PARTS CO. 

Fabricantes 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 


PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 



Fulton 
No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento de "cojinete 
de bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal. Un bonito artículo de equipo 
con su gruesa almohadilla de caucho negro 
y marco metálico brillante. El Ingenioso 
pestillo de resorte, ilustrado en el círculo, 
facilita su instalación y desmontaje. De 
conveniente tamaño—10 pulgadas de longi¬ 
tud y 2% pulgadas de anchura—en la 
forma natural del pié y con curva para 
ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 
Hi-Way 
Fulton 

Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

Se ofrece para todos lo» 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
cial. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

Se adapta muy bien al 
uso on on bote3 de motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores con motor de explosión in¬ 
terior. 




Cerradura Fulton 
pora Neumático y 
Rueda, para el Ford 
A 

Evita absolutamente 
el robo del neumático 
y rueda de recambio. 
So cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 



Pantalla Fulton “Look- 
Under Glare Stop" 
Da seguridad a los viajes 
necturnos. Proyecto cien¬ 
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de los faroles 
delanteros, lo mismo que 
la cogadora luz solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirve para todo3 
los automóviles. Fácil de 
instalar. 


Extraordinarias oportunidades para buenos negocios. Artículos de gran mérito. 
Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y descuentos. 


THE FULTON COMPANY 


75th and National Aves., Milwaukee, Wisconsln, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton" — Todas las cloves 
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Usted puede tener confianza 
en las empaquetaduras McCord 
—Casi todos los fabricantes de 
automóviles dependen de ellas. 


McCORD 


RADIATOR & 
MFG. CO. 

Detroit, Mich., E. U. A. 


‘Sujeta al Mundo’ 




EL SEGURO 
FORRO DE FRENO 

ATLAS 

Para reparaciones remunerativas y 
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garajes 
y los dueños de talleres emplean el 
forro de freno ATLAS. 

Se suministra en todos los tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y camiones. Pídanos muestras. Invi¬ 
tamos la correspondencia de distri¬ 
buidores. 


Atlas Asbestos Company 
North Wales, Pa., E. U. A. 



I EL LECTOR no encuentra los 
productos que le interesan, le roga¬ 
mos que nos escriba y nos será grato sumi¬ 
nístrale informes completos. 

Oficina de Información 

El Automóvil Americano 

460 W. 34tli St., Nueva York, E. U. A. 


/ 



t 


< 1 


104 


El Automóvil Americano 




































Yenda 


Repuestos 



para el 


Sistema de Encendido 



El completo surtido AMO de repuestos para 
el sistema de encendido se ofrece completa¬ 
mente garantizado en calidad y en servicio 
y con la adicional ventaja de precios mo¬ 
derados. 

La marca AMO es conocida internacional- 
mente y por esta razón le ayudará a 
conseguir nuevos clientes y retener sus 
negocios. 



E L tratamiento termoeléctrico de las ma¬ 
terias primas produce un muelle que da 
servicio máximo tanto en este país como en el 
extranjero. Estos muelles se construyen de 
acuerdo con las especificaciones de los fabri¬ 
cantes de vehículos automóviles y se someten 
a rigurosas pruebas antes de salir de la fábrica. 

Nuestra producción en escala creciente nos 
permite efectuar rápidos embarques. 


ST. LOUIS SPRING CO. 

St. Louis, Mo., E. U. A. 


Automotive Manufacturers, Inc. 

569 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: "AUTOSPRING 8T. LOUIS” 
Todas las claves 



Quedan vendidos—Dan satisfacción 
Los más económicos en precio 
Los más productivos de ganancias 

HI Eliminador Hidráulico de Choque Monroe. basado sobre un nuevo principio, 
es ya equipo normal en varias de las mejores marcas de automóviles. Suministra 
una comodidad de marcha sin precedente, pues gobierna al muelle de modo que 
éste regresa suavemente a su posición normal. Se ajusta automáticamente a las 
avenidas bien pavimentadas lo mismo que a las carreteras escabrosas y a los 
cambios de temperatura. Exige una conservación y atención en grado mínimo. 
El modelo de efecto sencillo, que mostramos aquí, se vende a un precio extra¬ 
ordinariamente bajo. Ofrecemos también un modelo de doble efecto. Por 
telegrama o por carta pídanos información detallada. 

MONROE AUTO EQUIPMENT CO. . . MONROE, MICH., E. U. A. 

MONROE 

ELIMINADORES HIDRAULICOS DE CHOQUE 


ACCESORIOS COMO LOS PRESENTES 

Son Los Que Dejan Qanancias 


TOROVOCE 

“T. S.” 


Wipeaway 

Limpiadores eléctricos 
de parabrisa 

en modelos sencillos y dobles 







L__ 



Representantes para el Extranjero 

A. H. Keleher Company 
44 Whitehall Street. 

Nueva York. N. Y.. E. U. A_ 

Oriente 

Dodgc & Seyraour, Ltd.. 

53 Tark Placo, 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Distribuidores y Representantes en i 
Todos los Países del Mundo 



E. A. Laboratories, Inc. Brooklyn, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: **EALAB” 
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Escobillas Corrientes 



F-2 

F-2-0 


PARA AUTOMOVILES 


K-31 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 


The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 



Engranajes 

Locan Gears 


Todos los negocios de exportación se manejan ahora 
directamente por el departamento de exportación de la 
fábrica. Los distribuidores en el extranjero quedan invi¬ 
tados a entablar correspondencia directa con nosotros. 

THE LOGAN GEAR COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Logangeor 

a r=±=1 • *5HRUNK ON* 

Logan ^7 Gears Logangears 

Piñones y coronas hermanados Para repuesto de volante 


VELOCIDAD — EXACTITUD- 
SEGURIDAD 

El servicio de All America Cables está 
garantizado por líneas triples de dos vías 
entre las 47 ciudades más importantes de 
la América del Sur, América Central, las 
Antillas y la ciudad de Nueva York. 

En todas las oficinas da la All America 
Cables se mantiene contacto directo con 
el público. 

üll dmerica Cables 

John L. Merrill, 

Presidente 




Valor intrínseco insuperable , 
Brillante funcionamiento, y 
Absoluta seguridad. 

. . . hacen que el WACO sea el avión 
comercial más popular de la América. 

THE WACO AIRCRAFT COMPANY 

TROY, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WACO TROYOHIO. 




Anuncio Importante 

Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
M-Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Pídanos los precios especiales de 
placas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaciones uni¬ 
versales y cajas de motor de arranque 
REG U.S.PAT. OFFICE Para ol Chevrolet. 

Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronúnciese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves. 


ES MAS QUE UN BAUL 

Un lindo modelo nuevo 
—que se vende con más 
facilidad que nunca. 

Kari-Keen Mfg. Co., Inc. 

Departamento de Exportación: 
116 Broad Street, 

Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Karikeenko 


ESCOBILLAS 
DE CARBON 
OHIO...... 

La norma aceptada en materia de escobillas de carbón 
para todas las marcas americanas y europeas de vehículos 
automóviles. 

Pídanos catalogo numero 13 

The Oliio Carbón Company 

Departamento de exportación, Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica—EX IMP^—Cleveland. Todas las claves. 

Solicitamos correspondencia. Nos Quedan todavía alt/unos excelentes mercados 
disponibles a concesionarios exclusivos. 


Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia 

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
International Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación. 

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 
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GATO SUPER SERVICE 



Modelo hidráulico "J 

—fáciles movimientos cortos de palanca— 
acción suave en la subida y la bajada— 
puede levantar hasta 3500 libras. 


Levantado, 16 pulgadas 
Bajado, 4J4 pulgadas 

Marquette Mfg. Co. 

St. Paul, Minn., E.U.A. 

Oficina de Exportación: 17 Mooro St., 
Nueva York. E. ü. A. 


MUY BUENAS GANANCIAS 


Para loa garajes y estable¬ 
cimientos abastecedores de 
suministros de automóviles 
hay muy buenas ganancias en 
la venta de farros de frenos 
de repuesto para el Modelo 
"A" del Ford. 


Wear-Bestos se suministra 
ahora en juegos completos (8 
tira3 por cada juego) inelu- 
j’emlo los remaches para la 
instalación. Se hace de hilaza 
de amianto de fibra iarga de 
superior calidad escogida. Es 
un forro seguro, durable y 
económico. Los dueños de 
Ford lo prefieren. 


Pídanos en seguida 
precios y descuen¬ 
tos, y también, 
ejemplar de nues¬ 
tro nutro catálogo 
* ilustrado. 




Asbestos & Allied Products Co. 

Departamento de Exportación: Suite 940. 
55 West 42nd Street, 

Nueva York, E. U. A. 


m 


uomsorn 


BRONZE 


El fabricante más 
grande del mundo 
de piezas de bronce 
para los fines de 
cojinete. 



Pídanos catálogo. 

Johnson Bronze Company, New Castle, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 130 W. 42nd Street. Nueva York. E. ü. 
Dirección telegráfica: JONBRON 


SILENCIADOR POWELL CLIMBER 


* 



& 


Hace todo 

esto: 



El silenciador 
Powell HUI 
CUmber 


Aceptado por todo el mundo 
De rápida venta 


Aumenta la fuerza del motor 
Desahoga la contrapresión 
Reduce el costo de la conservación 
Facilita la subida de cuestas 
Incrementa el recorrido del motor 
Da a los dueños una nueva sensa¬ 
ción de automovilismo 

POWELL MUFFLER CO. 
Utica, N. Y., E. U. A. 

Fabricante de silenciadores de tipo de 
tasa y de soldadura eléctrica; calefactores 
de automóviles, gemelos de caucho para 
muelles, y tubos de escape. 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
J LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 

LINK-BELT 

INDIANAPOLIS, 
Dirección por radio y 



son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 

COMPANY 

IND., E. U. A. 
telégrafo: LINKBELT 3947-A 



LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 
Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd St., N. Y., E. U. A. 







Ahorre 
tiempo y di¬ 
nero. Reponga 
con los inducidos, 
generadores y bobinas 
de campo de repuestos de la 
marca U. S. Estos repuestos se 
construyen de acuerdo con las especi¬ 
ficaciones de las fábricas. Se venden 
garantizados. Listos para inmediata insta¬ 
lación. Pídanos información detallada. 

U. S. ARMATURE CORP. 


1315-25 S. Wabash Ave., 


Chicago, 111., E. U. A. 


Depfo.de Exportación-130 West 42nd Street, Nueva Vbrlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica-. Hell¿raus,New Vorlc 




SEAL-TITE PISTON RING CO. 

FABRICANTE 

de un surtido completo de anillos de 
embolo. 

Anillos de alta compresión—de com¬ 
presión corriente—de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la construcción de 
anillos de émbolos. Esta fábrica con¬ 
centra todas sus facilidades y expe¬ 
riencia en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo. 

Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina y Uruguay. AMERICAN 
BUSINESS AGENCY. 

Perú 84 Buenos Aires 

Diríjase a 

1900-4 Thlrd St. N. E. 
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Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 

para 

BENDIX DRIVE 



Pídase catálogo con precian y dencuentos 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

Walkerville, Ontario, Cañada 



Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Conipany 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS** 

Representantes: 

John A. Light, Casillas \A 88-1489. San.ingo, Chile. 
J. M. Zayas, calle Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zucras, Montnner 25G. Barcelona, España. 
Ditlevsen & Cía. Ltdn., Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentina. 

Fernando Jlménoat, Apartado 929, San Juan, Puerto 
Rico. 

Ditlevsen & Cía. Ltda.. Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentina tiene también a su cargo el 
Uruguay y el Paraguay. 

niiDan^ 

SEGMENTOS 0 ANILQS DE EMBOLO 



Eficaces y pode¬ 
rosos limpiadores 
de parabrisas para 
automóviles ce¬ 
rrados y abiertos 


S E suministran con láminas de caucho de cinco caoas y 
un poderoso motor para conservar despejada la vista 
en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim¬ 
piadores a su clientela con la seguridad de que darán 
excelente servicio—y Ud. los vende con con¬ 
fianza y buenas ganancias. Pídanos infor¬ 
mación sobre estos limpiadores, lo mismo que 
sobre los limpiadores y espejos retroscópicos 
VISIONAL. 


<átb 



El Original Levantador Giratorio de 
Automóviles 

Se construye en tipo de soporte por las ruedas y 
en tipo de soporte por los ejes. Levanta cualquier 
automóvil con rapidez, seguridad y economía. Re¬ 
presenta el método más fácil para aumentar las 
ganancias. 


Trico Products Corporation 

811 Washington Street, Cufíalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "TRICOPROD," BulTalo. 


I 


ROTARY LIFT COMPANY 

Memphis, Tenn., E. U. A. 

Departamento American Steel Export Cu. 

de Exportación 295 Madison Ave., Nueva York, E. U. A. 


I 



Los muelles Liggett se hacen de los materiales nor¬ 
males de alta calidad y reciben el tratamiento 
térmico y las generales características recomen¬ 
dadas por la Society of Automotive Engineers, Inc. 

LIGGETT SPRING 8C AXLE COMPANY, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 

Representante de exportación, AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 
295 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. Dirección telegráfica: “AMSTA” 



ATTERBURY 

MOTOR CAR COMPANY 

Frcd Cardway, V-Pres. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 
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Albertson & Co. 

All America Cables . 

Aluminum Industries, Inc. 

American Brake Materials Corp 

American Chain Co., Inc. 

Ames Co., B. C. 

Arrow-Head Steel Prod. 

Asbestos & Allied Products Co. 

Atlas Asbestos Company . 

Atterbury Motor Car Co. 

Auburn Automobile Co. 

Auto Specialties Co. 

Autocar Company . 

Automotive Gear Works. 

Automotive Mfrs., Inc. 

Auto Vehicle Parts Co. 


. 57 

. . .106 

. 73 

. 93 

.Int. de la Cub. Post. 

.100 

... 100 

.'.107 

. 104 

...108 

. 58 

. 66 

. 87 

Ext. de la Cub. Post. 

.105 

.103 


Black & Decker Mfg. Co 

Blackhawk Mfg. Co. 

Brunner Mfg. Co. 


53 

101 

112 


Casco Products porp.1° 3 

Champion Spark Plug Co. 80 

Chrysler Sales Corp.49, 63, 69, 71 

Curtís Pneumatic Machinery Co. 94 


Defiance Spark Plugs, Inc. 95 

Detroit Aircraft Corp. 7 

Diamond T Motor Car Co. 88 

Dill Mfg. Co. 110 

Dobbins Mfg. Co.-. 

Dodge Boat & Plañe Corp., Horace E. 64 

du Pont de Nemours & Co., Inc., E. 1.111 


E. A. Laboratories, Inc.. 

Eaton Bumper & Spring Service Co. 

Eclipse Mch. Co. 

Electric Storage Battery Co. 

Elite Mfg. Co. 

ES-M-CO Auto Products Corp. 


105 
104 
108 
107 

93 

106 


Federal-Mogul Corp. 

Firestone Tire & Rubber Co. 

Fitzgerald Mfg. Co. 

Ford Motor Co. 

Fulton Co. 


. 101 

Ext. de la Cub. Post. 

.....100 

.*. 83 

.103 


Gibson Co. 

Gillespie & Co. of N. Y., Inc. 

Graham-Paige International Corp. 


Hall Mfg. Co. 

Hartford Machine Screw Co. 

Hastings Mfg. Co. 

Hodes-Zinc Mfg. Co. 

Hudson Motor Car Co. 

Hollingshead Co., The R. M 

Holmes Corp., Ernest. 

Hupp Motor Car Corp. 


102 


...108 

.108 

Ext. de la Cub. Del. 

. 86 

. 93 

.. 6 


International B. F. Goodrich Corp. 

International Harvester Export Co. 

International Telephone & Telegraph Co, 


Johnson Bronze Co. 
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Kari-Keen Mfg. Co. 

Kelsey-Hayes Wheel Corp. 



AMTE TODO . . . 

un Riten acumulador 


LOS acumuladores Prest-O-Lite eucierrau cuanta 
ventaja requiere el comerciante para obtener 
buenas utilidades; es un BUEN acumulador; de 
marca acreditada; se anuncia extensamente; los 
precios son más bajos que nunca (habiéndose 
reducido últimamente); se efectúan embarques 
inmediatos y se ofrece un surtido completo. 

Además de los acumuladores Prest-O-Lite 
STANDARD y el famoso RUBBERIB, se ofrece 
ahora el Prest-O-Lite MERCURY— un renglón que, 
por su precio muy módico, se presta a ser vendido 
extensamente por los distribuidores y vendedores 
de la marca Prest-O-Lite. Solicite mas detalles. 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento de Exportación: 

40 East 41st Street, Nueva York, E. U. A. 

Por cable: “POLOA TEX ", Nueva York. 

aciimuladobes 

JheátO*Qte 
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El mejor neumático es in¬ 
útil sin un buen interior de 
válvula 



Los neumáticos 
actuales son me¬ 
jores que nunca, 
pero como siempre, 
lian de retener bien el 
aire. 

Una válvula con escape o 
una válvula dura o “pega¬ 
josa” es una cosa tan mala 
como una incisión—una fuente 
de molestia para el dueño del 
automóvil. 


El nuevo interior de válvula Dill Super 
Seal ha sido proyectado y construido para 
remover toda incerteza de las válvulas de 
neumáticos. Fácil de inflar y exento de 
irregularidades o molestias, el nuevo interior 


de válvula perfeccionado retiene el aire por 
más tiempo que todo otro que Ud. haya visto. 
Resorte de acero inoxidable, para evitar el 
enmohecimiento. Un émbolo buzo que nunca 
puede ser dañado por el pasador del mandril 
de aire. Y un cilindro macizo de metal da 


completa protección a toda la instalación. 


Pruebe el nuevo interior de válvula Dill—en 
verdadero servicio — por cuenta nuestra. 
Pídanos ahora mismo su caja de muestra 
gratuita. 


THE DILL MANUFACTURING COMPANY 

Cleveland , Ohio, E. U. A. 

So fabrican en el Canadá por la Dill Manufactnring Company oj Cañada, Ltd. t 
Toronlo , Ontario 



VALVULAS DE NEUMATICOS 


| Indice d.e los Ammiru 


LaFrance Republic Corp_ 

Laher Auto Spring Co., Inc. 
LeBlond-Schacht Truck Co. 
Líggett Spring & Axle Co.. 

Link-Belt Co. 

Logan Gear Co. 


78 

104 

98 

108 

107 

106 


Manley Mfg. Co. 

Marquette Mfg. Co. 

Marvel Carburetor Co. 

McCord Radiator & Mfg. Co. 

McQuay- Norris Mfg. Co. 

Mohawk Rubber Co. 

Monroe Auto Equipment Co. 

Morse Chain Co. 

Motor I mprovements, Inc... 
Multibestos Co. 


4 

107 

94 

104 
77 
61 

105 
67 
66 
76 


Nash Motors Co. 

National Battery Co. 

Nlcholas-Beazley Airplane Co. f Inc 


Ohio Carbón Co. 
Ohio Pistón Co. 


106 

65 


Peerless Motor Car Co. 

Pennzoil Co., Inc. 

Pistón Ring Co., The. 

Pocono Rubber Cloth Co. 

Powell Muffler Co. 

Prest-O- Lite Storage Battery Sales Corp. 


50-51 
.. 98 
... 56 
..101 
..107 
..109 


Reo Motor Car Co. 
Rotary Líft Co. .. 
Russell Mfg. Co. . 


5 

108 

79 


Seal-Tite Pistón Ring Co. 

Seiberling Rubber Co. 

Service Station Equipment Co. ... 

Shaler Export Corp. 

Sherwin-Williams Co. 

Sparks-Withlngton Co. 

St. Louis Spring Co. 

St. Paul Hydraulíc Hoist Company. 

Stanley Electric Tool Co. 

Stewart Motor Corp. 

Storm Mfg. Co.*. 

Stromberg-Carlson Telephone Mfg. Co. 
Studebaker-Pierce Arrow Export Corp 

Sunnen Products Co. 

Superior Pistón Ring Co.. 


...107 
...89 
...97 
... 70 
...60 
...96 
. ..105 
...85 
...62 
...72 
..75 
...99 
54-55 
. .102 
. .103 


Thompson Products, Inc.| n t. de la Cub. Del. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 97 

Toledo Steel Products Co. 95 

Trico Products Co. 10ft 


U. S. Air Compressor Co. 

U. S. Armature Co. 

United States Asbestos Dív. of Raybestos-Manhat¬ 
tan, inc. 

U. S. Chain & Forging Co. 

United States Rubber Export Co., Ltd. 


Van Norman Machine Tool Co 


62 


Waco Aircraft Corp. 

Warner Gear Co... 

Weaver Mfg. Co. 

Westinghouse Electric Intl. Co.. 

Whítney Mfg. Co. 

Willard Storage Battery Co. 

Williams Export Co., J. D. 

Willys Export Corp., J. N. 


106 

102 

52 

59 

102 

91 

99 
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Cuando se Usa el Duco 


Las Ventas y la 


Clientela Aumentan 


El DUCO se fabrica para muebles, 
automóviles, material ferroviario y 
otros numerosos objetos, para la 
oficina y las casas de familia. Entre 
los célebres productos du Pont figu¬ 
ran el Pulimento DUCO No. 7, el 
Negro Para Retocar No. 7, el Reno¬ 
vador de Capotas y Fuelles No. 7, la 
Crema Superlustre No. 7, el Puli¬ 
mento para Metales No. 7, la pintura 
DULUX du Pont y otras pinturas y 
barnices para todas las superficies. 



* Marca de fábrica 
exclusiva de 


En todas partes del mundo se reconoce el DUCO como el 
mejor acabado para automóviles. Los consumidores del 
DUCO genuino y fabricado solamente por du Pont, saben 
apreciar la superioridad de este acabado. El DUCO deja 
satisfechos y conformes a los clientes y por eso aumenta las 
ventas y las utilidades del establecimiento que lo vende. 

El nuevo Libro de Colores DUCO de du Pont trae una 
gran variedad de hermosas combinaciones de colores para 
que usted ayude a sus parroquianos a escoger los matices 
más apropiados para cualquier trabajo con acabado 
DUCO. Si usted usa y recomienda el DUCO y otros pro¬ 
ductos du Pont, verá como los clientes satisfechos demues¬ 
tran su aprecio favoreciendo el establecimiento de con¬ 
tinuo y repitiendo las compras. 


Esta Marca de Fábrica es su Protección 


Insista en Verla en el Envase 

E. I. du Pont de Nemours & Co., Inc. 

Sección de Acabados Para Usos Industriales 
Parlin, N. J„ E. U. A. 

Habana, Cuba—Buenos Aires, Argentina 



BtC.U.J.PAT.Orf. 


Vea a nuestro 
distribuidor local 


Si no está hecho por DU PONT no es *DUCO 


Septiembre, 1930 
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EQUIPESE PARA UN SERVICIO LUCRATIVO 



LEVANTADOR GLOBE TIPO DE 
SOPORTE POR LAS RUEDAS 

Para servicio general de taller o garaje. 
Para automóviles, 6.000 libras de capacidad. 
Para camiones y ómnibus, 17.000 libras de 
capacidad. 



PULVERIZADOR DE 
PINTURA BRUNNER 
Modelo 300 

Tara pinturas, lacas, 
esmaltes y acabados 
especíalos. Eficaz para 
la3 obras rápidas y los 
trabajos delicados do 
retoque. 


UN SURTIDO DE LEVANTADORES DE AUTO¬ 
MOVILES DE FINA CALIDAD ofrecido a la ex¬ 
portación por la 

BRUNNER MANFACTURING CO. 

E L eficaz levantador de automóviles se considera ahora 
como un equipo indispensable de todo taller o garaje 
moderno. Es un equipo valioso por sus numerosas 
aplicaciones prácticas. Casi todo lucrativo trabajo de 
servicio—cambio de aceite, engTase, limpieza y lubrica¬ 
ción de muelles, lavado de automóviles, composturas de 
cambio de marcha y diferencial, trabajos en ruedas y 
frenos, repaso de pernos, ajustes, etc., todo esto se eje¬ 
cuta de una manera mejor, más fácil y más) rápida con 
la ayuda de un levantador de automóvil Globe. 


LEVANTADOR GLOBE TIPO DE EX¬ 
TREMO DELANTERO O TRASERO PARA 
OMNIBUS 

So ofrece también en modelo de menor 
capacidad, como levantador de extremo de¬ 
lantero para el servicio general de lavado. 


LAVADORA DE 
AUTOMOVI LE 
BRUNNER 

Tipo do tres cilindros 
que suministra ol agua 
bajo un chorro continuo 
a 300 libras de pre¬ 
sión. Tros modelos — 
de 1. 2 y 3 surtidores. 



COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 

Tipos automáticos completos, con desplazami¬ 
ento de 1.5 a 30 pies cúbicos. 



Los levantadores Globe, debido a sus importantes ven¬ 
tajas en proyecto y construcción verdaderamente siupe- 
rior, ofrece notables conveniencias en seguridad, eco¬ 
nomía en instalación y conservación, Independencia de 
molestias y multiplicidad de aplicaciones. Antes de com¬ 
prar un levantador, estudie los detalles de construcción 
del Globe. 

Hay un modelo de levantador Globe para cada requisito 
de trabajo y de instalación. Los levantadores Globe se 
construyen por la fábrica más grande del mundo de 
levantadores hidráulicos y neumáticos y grúas»—la Globe 
Machinery and Supply Co. de Des Moines, E. U. A. 
Sírvase pedirnos información detallada. 

Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A. 

Distribuidores Exclusivos para la Exportación 


COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 

Hay 14 modelos accionados por motor de 
gasolina — de 1,5 a 30 pies cúbicos. 



Levantadores de Automóviles Globe 
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Automóviles • camiones - moto-cicletas -Aeroplanos - tractores 


: 
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El Ocho de Mayor Venta Mundial 




Año 14, No. 10 


EL HUDSON 

Gran OCHO 


NUEVA YORK, OCTUBRE, 1930 


Precio $2.00 el año 


A los meros meses de su introducción el 
Hudson Gran Ocho ha venido a ser el carro 
de ocho cilindros de mayor venta mundial. 
Esta distinción le ha sido acordada al Hudson 
por el público automovilista en reconocimiento 
a su mérito conspicuo entre los Ochos. Con 
la victoria obtenida en la prueba Tour de 
France, en la Prueba Internacional celebrada 
en Polonia y en otras pruebas de velocidad, 
economía, aceleración y potencia, el Hudson 
Gran Ocho pone de relieve una performance 
tan distintiva como su belleza atractiva y 
mérito sin igual. 


Grandes como son estas victorias del Hudson, 
el Nuevo Essex Perfeccionado las asemeja. 
En estas mismas pruebas el Essex ha con¬ 
quistado honores que tan solo el Hudson 
Gran Ocho ha sobrepasado. En sus respectivas 
categorías de precios estos dos carros ofrecen 
el mayor valor intrínseco y las mejores 
oportunidades de venta, hechos que comprue¬ 
ban la magnífica oportunidad de lucro para 
comerciantes Hudson-Essex año trás año. 
Para informes detallados diríjase al distri¬ 
buidor Hudson-Essex más cercano o cable¬ 
grafíe a la fábrica directamente. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

Dirección Cablegráfica: Hudsoncar, Detroit, E. U. A. 


ESSEX 


Hu*iu<N«s Ptiblinher* Interuaitiomil Corp., 4(iO AYest ÍJ4th Street, ,\ nevu York, K. I. A. 


> ul)lic:t(lo Mensual mente por 




























































Saque provecho de la universal 

preferencia por 

PIEZAS DE EQUIPO ORIGINAL 


El surtido Thompson de piezas de 
automóviles ofrece extraordinarias 
oportunidades de ventas. Los Pro¬ 
ductos Thompson son equipo original 
de los principales vehículos automó¬ 
viles americanos y de los motores de 
los aviones americanos más populares. 

Por esta razón, en cada país del 
mundo hay activa demanda . . . una 
evidente preferencia . . . por los Pro¬ 
ductos Thompson, las piezas de equi¬ 
po original. 



THOMPSON PRODUCTS 
INCORPORATED 


Oficinas principales: Cleveland, Oliio, E. U. A. 
Fabricas en Cleveland y Detroit 
Dirección telegráfica « r4 7'hotnpro-Clcvcland ,> 


Los distribuidores en el extranjero 
que venden los Productos Thompson 
se benefician también por la adicional 
prontitud y eficacia del especial ser¬ 
vicio de exportación ofrecido por la 
organización Thompson. 

Gustosamente suministraremos in¬ 
formación completa acerca de la re¬ 
presentación de los Productos Thomp¬ 
son para ese mercado. 


REPRESENTANTES 


ARGENTINA Y URUGUAY 
WILL L. SMITH, INC. 

443 Luz Sácnx Peña 4-17 
Buenos Aires, Argentina 

BRAZIL 

B. R. RAND 

Rúa S. Pedro 14 

Río de Janeiro, Brusil 


CHILE 

L. H. FERRARI 
Casilla 513 
Santiago, Chile 

COLOMBIA Y GUATEMALA 
ULTRAMARES CORP. 

82 Beaver St. 

Nueva York, N. Y'. 

CUBA 

GONZALEZ DEL REAL 


Apartado 1296 
Ilahana, Culta 

REP. DOMINICANA 
SANTO DOMINGO MOTORS CO. 
Santo Domingo, R. D. 

MEXICO 

MR. J. E. ESTRADA 

Apartado 676 
México D F., México 


PERU 

ALFRED PALLISER 
Correo 150 
Lima, Perú 

ESPAÑA Y PORTUGAL 
L. SOBOTE A & COMPANY 
IV Gussliausslrnsiie 14 
Víena, Austria 


VALVULAS Y GUIAS, PERNOS 
Y BUJES, EMBOLOS DE HIERRO 
FUNDIDO, E M B O I. O S CON 
REFUERZO INVAR, EMBOLOS 
LYNITE 


Productos ^Thompson 


PASADORES DE EMBOLO 
MANIVELAS DE ARANQUE 
GATOS IIANDY 
TENSO RES EX CENT R ICOS 
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Lea lo que el Sr. Raúl 
Aldecoa, uno de los princi¬ 
pales comerciantes de neumá¬ 
ticos de Montevideo, ha dicho 
acerca de su éxito con el 
surtido Goodrich. El Sr. 
Aldecoa, cuyo establecimiento 
está en Zabala 1583, Monte¬ 
video, ha sido representante 
del Goodrich desde hace cinco 
años. 


"Cinco años de éxito 
. . . han justificado am¬ 
pliamente mi elección 
del Goodrich” 


Por RAUL ALDECOA 

Agente de Linn & Compañía, distribuidores 
exclusivos de Goodrich en Uruguay 


M I casa está situada en el mismo 
centro del distrito bancario y 
comercial de la ciudad, por lo 
que la mayor parte de mi clientela la 
constituyen altos empleados de los 
bancos e importantes casas de co¬ 
mercio. Esta clientela es particular¬ 
mente exigente en lo que respecta a 
calidad de los artículos que compra 
y a buen servicio. 

La circunstancia anotada me obligó 
a estudiar y observar cual sería el 
neumático más adecuado para servir 
a mi clientela y opté por el Goodrich. 
Desde aquella época van transcurri¬ 
dos cinco años, y el éxito que desde 
entonces me acompaña, ha justificado 
ampliamente mi elección. Hoy día 
cuento con una clientela satisfecha, 
que consume exclusivamente neumá¬ 
ticos Goodrich, pues éstos la rinden 


un servicio a toda prueba con reco¬ 
rridos realmente notables. 

Así mismo me es grato dejar constan¬ 
cia de la cooperación que a sus dis¬ 
tribuidores dispensa la organización 
Goodrich, la cual, año tras año, viene 
preocupándose por el mejoramiento 
de sus servicios. 


En todas partes, los representantes del Good¬ 
rich están gozando de similar experiencia. La 
casa Goodrich ofrece un surtido completo de 
neumáticos, cámaras de aire y accesorios de 
reconocido valor entre los automovilistas de 
todas partes del mundo. El plan que la casa 
Goodrich ha preparado para sus represen¬ 
tantes, asegura buenas ganancias en beneficio 
del comerciante de neumáticos emprendedor. 
Sírvase ver al distribuidor local de los pro¬ 
ductos Goodrich, o bien, pida información 
detallada escribiendo directamente a la Inter¬ 
national B. F. Goodrich Corp., 342 Madison 
Avenuc, Nueva York, E. U. A. 


Goodrich 

Silverto wns 


Octubre . 1930 
































ROYAL 

Balón de 
Servicio 
Pesado Para 
Camiones 


A la VANGUARDIA de la creciente 
popularidad de los neumáticos Royal 


Desde el día de la introducción de este firme neumático, se hizo evidente que los ingenieros 
de la “U. S.” habían descubierto nuevos secretos acerca de incorporar una mayor duración a 
los neumáticos de baja presión destinados a servicio pesado. Sobre la base de recorrido sola¬ 
mente, este nuevo neumático ha reducido notablemente los gastos de funcionamiento de los 
camiones. Además de esta ventaja, aumenta el término medio de la velocidad sobre todo 
camino, produce mayor recorrido y permite el transporte diario de una mayor carga comercial, 
con una protección sin paralelo en beneficio de los cargamentos, menores gastos de conserva¬ 
ción mecánica y una comodidad de automóvil de pasajero a favor de los conductores. Ningún 
otro neumático de la industria ha hecho tanto por la modernización del transporte por camión 
y la satisfacción de las necesidades actuales. 

El balón Royal de servicio pesado es sólo una de las tazones por que los comerciantes pre¬ 
visores del ramo estudian detenidamente el completo surtido de neumáticos Royal. A solicitud 
suministraremos información detallada. 


United States Rubber Export Co., Ltd. 

1790 Broadway — Departamento 901 — Nueva York, E. U. A. 


Habana Santiago de Chile 

Calles Morro y Genios Catedral 1213-1217 

México D.F. Buenos Aires 

Humboldt No. 44 Calle Victoria 1582 

Representante en Madrid 

Oscar Snurmacher—Principe de Vergara 29—Madrid, España 


Montevideo 
Calle Uruguay 901 
Rio de Janeiro 
Largo do Lapn No. 51-53 
San Juan 
Edificio Ochoa 



* 
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En esta edición 

Los agraciados en el Con¬ 
curso de Ideas de Ventas, organizado por 
El Automóvil Americano y su revista 
hermana en inglés The American Auto¬ 
mobile (Overseas Edition ), fueron co¬ 
merciantes establecidos en Finlanda, la 
Argentina y España. 
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Los Agraciados en el Concurso de Ideas de Ventas. 9 

Adaptación de la Carrocería a los Requisitos del Transporte 14 


En la página 30 publicamos 
un interesante artículo acerca de la cons¬ 
trucción y equipo de grandes estableci¬ 
mientos de automóviles. Se presenta pro¬ 
fusamente ilustrado. 


▼ V V 

El Enfriamento del Motor” 
es el título del artículo de este mes 
de la serie escrita especialmente para 
sta revista por el distinguido ingeniero 
P. M. Heldt. 


▼ ▼ ▼ 

N UEVOS modelos. Entre 
éstos se comprenden los de la Packard, 
Cadillac y Studebaker. La Cadillac pre¬ 
senta su nueva serie V-12. La Packard 
anuncia su surtido de 1931. El nuevo 
Dictator de la Studebaker se ofrece con 
el cambio de marcha de giro libre de 
ruedas. 

V T T 


¿Se construyen las cajas de 
camiones de acuerdo con las exigencias 
de su chasis? Lea este interesante artí¬ 
culo en la página 14. 


Para tarifas de suscripción, agentes y 
manera de enviar el pago, véase la 
página 84. 
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Aumente su contacto 
con la clientela 
mediante un Pasillo 

WEAVER 

de Seguridad 


El Pasillo de Seguridad es una nueva 
idea para aumentar las ventas de servicio 
de frenos, alineación de ruedas y rectifi¬ 
cación de faroles delanteros. 

Aumentando su contacto con los 
dueños de automóviles de su localidad— 
atrayendo nuevos clientes y haciendo que 
sus presentes clientes vengan con más 
frecuencia a su establecimiento—el Pa¬ 
sillo de Seguridad le ayuda eficazmente a 
multiplicar sus ventas de servicio, y si 
Ud. es comerciante de automóviles, le 
ayuda a desarrollar interesados en la 
compra de automóviles nuevos. También 
le ayuda a mantener a los presentes 
dueños de sus automóviles siempre satis¬ 
fechos de sus vehículos y del servicio» de 
su establecimiento .... 


El Pasillo de Seguridad está consti¬ 
tuido por un nuevo ensayador automático 
de frenos Weaver y por un indicador de 
alineación de ruedas, lo cual permite que 
los mismos dueños averigüen el estado 
de los frenos y de las ruedas en un 
instante y sin la ayuda de los empleados 
del establecimiento, cada vez que entran 
en este último en sus automóviles. El 
tercer elemento del Pasillo de Seguridad 
es el nuevo ensayador de faroles delan¬ 
teros Weaver, el cual habilita a cual¬ 
quier mecánico para verificar los faroles 
delanteros y ajustarlos mientras el dueño 
está esperando. Semejantes servicios 
desarrollan confianza y prestigio . . . 



FA ensayador automático de ¡renos Weaver 
ensaya simultáneamente todos los trenos. 



FA indicador de alineación de ruedas Weaver 
muestra instantáneamente la cantidad de 
desviación lateral del neumático. 



Kl ensayador de faroles delanteros permite 
ensayos cornetos en plena luz del día. 


Nuestro Servicio de Proyectos le ayudará a 
instalar su Pasillo de Seguridad de la manera 
más ventajosa para su negocio 

Si Ud. quiere sugestiones para arreglar de 
nuevo la presente distribución de su esta¬ 
blecimiento, o si desea una disposición 
completamente nueva, para poder colocar 
el Pasillo de Seguridad en un punto accesi¬ 
ble, recuerde que los servicios del Departa¬ 
mento de Proyectos de la casa Weaver 
están a su inmediato alcance. No cobra¬ 
mos nada por este servicio—sencillamente 
pídanos nuestra cooperación por intermedio 
del distribuidor o representante de la 
Weaver en ese mercado. 

Pregúntele al vendedor, o bien escríbanos 
directamente, acerca de la instalación de 
un Pasillo de Seguridad Weaver, ahora 
mismo—y saque provecho del creciente 
interés en seguridad. 



WEAVER M A N U F A C T U R I N G COMPANY 


Springfield, Illinois, E. U. A. Dirección telegráfica—“Weaver.” Claves—Acmé, Bcntley, Western Union 

Equipos Weaver para todo requisito.Lavado de automóviles.Lubricación.Servicio de camino.Servicio de neumáticos 

Reparación de motores.Alineación de ruedas..Servicio de frenos.Ensayo de faroles delanteros 
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La fundación, en el 1904, de la Reo Motor Car Company se 
debe a un grupo de hombres que creen que con un buen 
producto; con normas equitativas; con tratamiento honrado 
tanto para la clientela como para sus empleados y sumistia- 
dores de material puede crearse y cimentarse la confianza 
pública vital para el éxito. 

En 26 años, y paralelamente con la industria de más rápido 
desarrollo que conocemos, han creado una institución que 
ha ganado la profunda fé que se le tiene por su bien pro¬ 
bada integridad y estabilidad. 

Durante todos esos largos años la empresa que han desa¬ 
rrollado ha florecido sin "reorganización” alguna. 

Los agentes Reo saben bien lo que significa verse respalda¬ 
dos por una fabrica con tal hoja de servicios. 

Esa experiencia técnica, fabril y mercantil, tan notable como 
ventajosa, revela en mucho la razón del interés que en obte¬ 
ner la concesión exclusiva de la Reo tienen, por todas paites 
del mundo, comerciantes de recursos, idóneos y progresistas. 

Reo Motor Car Company 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegrujica: 


"REOCO” 





’ FORTIFICADO /•«/{ Ol,VVi7fO 

r»* 

A A A A Y POR FUER.* 

L/A industria automovilista reconoce en la representación de Hupmobile 
una fortaleza que emana del prestigio conquistado por los merecimientos 
mecánicos y el valor inherente de su producto. 

Pero el concesionario de Hupmobile disfruta además de una fortaleza interna , 
que descansa en la fe que tiene en la justicia inquebrantable y en el trato de¬ 
ferente que invariablemente le dispensa la fábrica. Esa lealtad y esa coopera¬ 
ción sincera ahuyentan de la mente de sus representantes todo recelo sobre 
el porvenir de sus actividades y les permiten consagrar todas sus energías al 
desenvolvimiento lucrativo de su negocio, con la convicción íntima de que 
están respaldados por la más absoluta buena fe. 

Con las nuevas series que Hupmobile ha presentado al público—integradas 
por los hermosos modelos “del Siglo” de seis y de ocho cilindros para 1931, y 
por los espléndidos modelos “de luxe” de ocho cilindros de 100 y 133 HP — 
los agentes de Hupmobile disfrutan de oportunidades jamás igualadas en la 
brillante historia de esta marca. 

Eos comerciantes avisados a quienes interese una representación lucrativa 
y de sólido prestigio pueden dirigirse al distribuidor de Hupmobile más próxi¬ 
mo a su domicilio, o directamente a la fábrica. 


DIRECCION CABLEGRAFICA: “HUPP” DETROIT 


HUPMOBILE 

MIII'lllllllllillllllBliailllM^^ . . . . 
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Ahora .. la nueva serie r de 

CAMIONES DODGE 



MODELO F-62 CON BASTIDOR DE DOBLE CAIDA 


Dodge Brothers anuncia la serie más com¬ 
pleta de camiones que haya jamás ofrecido 
fabricante alguno. 

Los dos nuevos camiones de servicio, de alta 
potencia y equipados con motores de cuatro 
cilindros con capacidad para cargas de 1200 
a 4000 libras, representan los camiones de 
mayor valor intrínseco que haya fabricado la 
Dodge hasta la fecha. 

Hay también camiones rápidos de seis cilin¬ 
dros de igual capacidad, y los de seis cilindros 
para trabajos pesados de la nueva serie 
“F* pueden acomodar cargas hasta de 11.800 
libras. De todo se ha provisto a esta nueva y 
admirable serie de camiones Dodge: distancias 
entre ejes de diversos tamaños, equipo para 
neumáticos, puente posterior de desmultipli¬ 


cación opcional, equipo especial para cada 
modelo, y bastidores de doble caída la 
última palabra en la construcción de chassis 
para camiones. 

La seguridad de estos camiones — tan carac¬ 
terística de los productos Dodge — aumenta 
considerablemente y queda decisivamente ga¬ 
rantizada por un sistema de transmisión de 
cuatro velocidades para servicios pesados, mo¬ 
tores potentes, puentes posteriores de tipo flo¬ 
tante, frenos hidráulicos de expansión interna 
en las 4 ruedas, lubricación por presión, basti¬ 
dores de mayor espesor y de diseño avanzado. 

Cada una de las características de esta fa¬ 
mosa serie de camiones es una garantía 
adicional de seguridad, larga duración, poten¬ 
cia, fuerza y capacidad para rendir utilidades. 


El contrato de ventas de los automóviles y camiones Dodge ofrece a todo agente de automóviles 
grandes posibilidades de adquirir pingües ganancias. Escríbanos solicitando detalles completos . 

Su correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva . 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
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Que DICEN Los 
CONCESIONARIOS Respecto 
La Concesión Mas Valiosa 


e 

vU política 
siempre ha sido justa 
y a favor del conce¬ 
sionario, y nuestros 
problemas de servicio 
han sido muy pocos 
y de costo reducido. 




e 

JU esfuerzo 
constante para ayudar 
al concesionario a que 
venda y economice en 
sus gastos ademas de 
mejorar su servicio, es 

verdadera coopera- 

. / / .. " 

cion practica. 


Los automóviles 
excelentes que satis¬ 
facen toda demanda, 
el costo ínfimo de 
servicio y su política 
liberal son factores 
vitales que garantizan 
al concesionario una 
ganancia justa por su 
inversión y esfuerzo!' 


OlN duda, 
el Willys Seis es el 
mejor producto en su 
clase que haya ofre¬ 
cido algún fabricante. 
No solo se vende por 
su calidad sino tam¬ 
ban por su actuación 
inmejorable/' 


Estas son unas cuantas 
de las opiniones 
contenidas en miles de 
cartas escritas por los 
concesionarios 
WIÍLYS-OVERLAND 



WILLYS EXPORT CORPORATION 
TOLEDO, OHIO, E. U. A. 
Dirección Cablegráfica: “Willysexco” 


WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd. 

STOCKPORT, INGLATERRA 
Dirección Cablegráfica: “Flying,” Manchestcr 


AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND 
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Una Esperanza Realizada 

Resultados del Concurso de Ideas de Ventas Organizado por 
EL AUTOMOVIL AMERICANO 


EsTA revista se complace en anunciar en las páginas siguientes, el nombre de los agra¬ 
ciados en el Concurso de Ideas de Ventas, División de Automóviles. Este Concurso estuvo abierto 
a todos los lectores de esta revista y de su compañera en inglés The American Automobile (Over¬ 
seas Edition) durante varios meses. Los agraciados son: Ragnar Fernberg, Jielsingfors, Finlanda, 
primer premio de $75 oro; Bernardo Faure, Rivera, F.C.S. provincia de Buenos Aires, Argentina, 
segundo premio de $40 oro, y T. Reyzabal, de Vitoria y Bilbao, España, tercer premio de $25 oro. 


EL Concurso fué dividido en dos secciones: la una sobre automóviles de pasajeros, y 
la otra de camiones y ómnibus. El tema del concurso fué: “Mi Mejor Idea de Ventas.” No se fijó 
ninguna limitación a la “idea,” pues pudo ser un plan normal lo mismo que un plan extraordinario 
o de novedad sensacional. Lo único que se pidió fué que se tratara de un plan lícito, y por 
supuesto, factible. Los resultados de la sección de camiones y ómnibus del Concurso se anunciaran 
en nuestro próximo número. Los agraciados por el momento se comprenden nada más que en la 
sección de automóviles de pasajeros. Las bases del Concurso estipularon que los concurrentes 
al mismo fueran comerciantes de automóviles y sus anexos establecidos^ afuera de los Estados 
Unidos y el Canadá. La contribución de cada concurrente fué limitada a 750 palabras en cualquier 
idioma. El concurso fué cerrado el primero de septiembre. 


Ademas de los directores y redactores de El AUTOMOVIL Americano, formaron parte 
del Jurado los señores siguientes: R. C. Graham, director del Comité de Exportación de la National 
Automobile Chamber of Commerce; C. A. Vane, administrador general de la National Dealers 
Association; A. W. Childs, jefe de la División Automotriz del Departamento de Comercio de los 
Estados Unidos; George F. Bauer, secretario'del Comité de Comercio Extranjero de la National 
Automobile Chamber of Commerce; M. L. Hemingway, administrador general de la Motor & 
Equipment Association; E. P. Chalfant, vicepresidente y administrador de la National Standard 
Parts Association, y P. F. Baillet, presidente del Overseas Automotive Club, Inc. 

E/L Concurso fué, en realidad, de carácter internacional. Casi todos países del mundo 
se representaron en este Concurso. No fué tarea fácil elegir los victoriosos. Como lo anunciamos, 
nuestra empresa pagará $10.00 al autor de cada contribución que decidamos publicar en nuestra 
revista. Oportuno es repetir aquí lo que dijimos en conexión con la presentación del presente Con¬ 
curso a los lectores: “El Automóvil Americano cree que en el mundo iberoamericano se ha desar¬ 
rollado un alto grado de habilidad comercial entre los comerciantes de automóviles. Cree que en esos 
países no hay otro negocio mejor organizado que el de automóviles y sus anexos. . . El presente 
Concurso ha confirmado nuestra impresión. Los artículos premiados reflejan una extraordinaria 
habilidad comercial. 

















El 

Jurado 

del 

Concurso 



Arriba 

Izquierda a derecha: Ceorge F. Bauer, secretario del comité de 
comercio extranjero de la National Automobile Chamber of Com- 
merce; y E. P. Chalfant, vicepresidente y administrador de la Na¬ 
tional Standard Parts Association. 

Al centro 

Izquierda a derecha: M. L. Heminway, administrador general de la 
Motor and Equipment Association; A. W. Childs, jefe de la División 
Automotriz, Bureau of Foreign and Domestic Commerce, Departa¬ 
mento de Comercio de los Estados Unidos, y C. A. Vane, adminis¬ 
trador general de la National Automobile Dealers Association. 

Abajo 

Izquierda a derecha: P. F. Baillet, presidente del Overseas Automo¬ 
tive Club, Inc., y R. C. Craham, director del comité de exportación 
de la National Automobile Chamber of Commerce. 
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"Mi Mejor Idea de Ventas" 


Primer Premio ($75.00 Oro) Otorgado a 

Ragnar Fernberg 

JJnionsgatan 45 and 69 Helsingfors, 

Finlandia 


D ESPUES de tratar muchas ideas de ventas, he po¬ 
dido hallar que la expuesta a continuación es la 
mejor de poner en práctica, especialment porque 
el gran porcentaje de ventas realizadas algo más tarde, 
algunas veces hasta nueve meses después, se deben prin¬ 
cipalmente a las buenas cualidades de este sistema: 

1. Preparación del vendedor, primero en el taller de 
reparaciones por dos semanas; luego, por una semana, 
en el departamento de vehículos usados; una semana 
con un antiguo vendedor, y, por último, una semana en 
el salón de ventas y oficina. 

2. Se familiariza al vendedor con su propia marca de 
automóviles, comparándola con las competidoras dentro 
de la misma categoría de precios. 

3. Tener agentes de información en todas las villas 
del distrito, previamente instruidos, sobre los detalles 
de nuestros automóviles, por el mismo gerente de ventas. 

4. Estos agentes, tan pronto saben de que alguna per¬ 
sona en su localidad respectiva está interesada en la 
compra de un vehículo a motor, nos pasan el informe 
inmediatamente. 

Por este servicio se paga una comisión como sigue: 
Por el primer automóvil vendido, 1 por ciento. 

Por el segundo, 2 por ciento y 1 por ciento extra por 
el primero. 

Por el tercer automóvil vendido, 2 por ciento. 

Por el cuarto, 3 por ciento y 1 por ciento extra pol¬ 
los tres anteriores. 

Por ventas sucesivas, 3 por ciento. 

5. Tan pronto como se recibe el informe del agente, se 
envía un vendedor a la villa a efectuar la venta. Este 
vendedor lleva una tarjeta con el nombre de todos los 
clientes en perspectiva en la misma localidad, para visi¬ 
tarlos al mismo tiempo. 

6. El gerente de ventas viajó por todo el distrito, de 


modo que todos los agentes de información fueron visi¬ 
tados regularmente cada seis semanas; además, se les 
telefonea una vez a la semana en días determinados. 

7. En tales viajes, el gerente de ventas va acompañado 
de un vendedor en un camión. Este es demostrado en 
lugares donde no lo habían visto antes, y el número de 
clientes en perspectiva obtenidos en tales viajes supera 
en mucho a los obtenidos cuando el vendedor sale solo. 

8. Entonces el gerente de ventas visita el mercado 
para obtener informes sobre la personalidad de los clien¬ 
tes en perspectiva, con lo cual se pone en condiciones de 
poder discutir mejor con el vendedor los puntos de venta 
y cómo cerrar cada transacción individual. 

9. A los clientes en perspectiva se les da siempre un 
paseo en el automóvil y se les permite conducirlo ellos 
mismos, y después se les demuestra como actúa el mismo 
conducido por persona que lo conoce de un extremo a 
otro. 

10. Se tiene continuamente un vendedor ambulante en 
cada distrito. Este vendedor conduce un automóvil 
usado, el cual puede vender (sin estar permitido para 
vender automóviles nuevos). Estos vendedores han con¬ 
seguido de 8 a 10 clientes en perspectiva diariamente. 
Ellos tienen la costumbre de dejar un anuncio, como 
representa la copia que acompaño, solicitando del comer¬ 
cio local colocarlo en un lugar prominente de su estable¬ 
cimiento. Al comerciante se le promete una comisión si 
mediante su ayuda consigue venderse un automóvil 
usado. 

El vendedor de automóviles usados comparte la 
comisión por vehículos nuevos con el vendedor regular 
que tiene asignado su distrito, percibiendo el 1 por ciento 
en todas las ventas llevadas a cabo dentro de seis sema¬ 
nas a partir de la fecha de la tarjeta del cliente en pers¬ 
pectiva. 
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11. La obligación de los vendedores era visitar la villa 
una vez al mes, sin tener tiempo que perder, porque 
constantemente se les presentaban negocios urgentes en 
otros lugares. Como el 60 por ciento de las ventas se 
debían a la ayuda de los agentes de información. Si 
dentro de un mes alguno de estos agentes no pasaba in¬ 
formaciones de algún valor, era inmediatamente reempla¬ 
zado. 

En un pequeño lugar donde no se efectuó venta alguna 
el año anterior, pudimos vender mediante esta forma de 
trabajo 7 vehículos nuevos y 15 usados. Este año nin¬ 
guna otra marca ha sido introducida en tal lugar puesto 
que la demanda se presenta solamente por nuestros auto¬ 
móviles. 

12. Teniendo con nosotros el camión alrededor del dis¬ 
trito, recibimos pedidos de constructores de carreteras 
y conseguimos excelentes clientes en perspectiva por 
ómnibus. Nuestros camiones y ómnibus se vendieron 
más que los de toda otra marca. 

13. Usamos tarjetas con el nombre de compradores 
posibles y cada vendedor recibía diariamente 10 direc¬ 
ciones y nombres a quienes debía visitar. Las tarjetas 
tenían que presentarse a la mañana siguiente con el in¬ 
forme respectivo. 

14. Uno de los vendedores ofrecía solamente automó¬ 
viles usados y al mismo tiempo actuaba como gerente del 
departamento de vehículos usados. 

15. Cada sábado de 4 a 5 de la tarde se celebraba una 
reunión de vendedores. 


16. Este sistema requiere vendedores activos y un 
gerente de ventas que tenga la habilidad de hacerlos 
producir lo más posible y al mismo tiempo que les guíe 
el entusiasmo y espíritu del trabajo. Este gerente de 
ventas no tendrá tiempo que perder desde el primero 
hasta el fin de año. 

Lo anterior no es un motivo de venta que despierte de 
momento la atención e interés del público, pero por el 
procedimiento expuesto, tanto el vendedor como la marca 
de su automóvil se hacen conocer de todos los interesa¬ 
dos y los pedidos se aseguaran si el precio es correcto. 

Los automóviles nuevos siempre se venden de alguna 
manera. El problema existe en cómo disponer de los 
vehículos usados. Es el negocio de automóviles usados 
en el que fracasan la mayoría de los vendedores. 

Los vendedores de automóviles deben siempre tener 
en cuenta de no aceptar un vehículo usado mientras no 
haya sido probado por el gerente de ventas y avaluado 
por el mismo. 

El automóvil usado debe aceptarse por el precio a que 
se pueda vender o por menos, pero nunca debe dársele 
mayor valor. Es entonces cuando el comerciante estará 
asegurado. Cuando teníamos en almacén un número 
mayor de 40 automóviles, deteníamos la venta de auto¬ 
móviles nuevos y toda la organización se dedicaba de 
lleno a trabajar la venta de vehículos usados hasta haber 
vendido una buena parte de ellos. Los clientes no deben 
ver más de 10 automóviles usados, porque si ven 40, 
comienzan a solicitar gangas mayores. 


Segundo Premio ($ 40.00 Oro) Otorgado a 

Bernardo Faure 

Rivera F. C. S. Provincia de Buenos Aires , 

Argentina 


M E limitaré a exponer los métodos utilizados en 
mi agencia FORD, que funciona en RIVERA 
F. C. S. provincia de Buenos Aires, Argentina. 
Comprenderá la venta de automóviles. 

Aprovechando mi conocimiento de la región, al ser 
nonbrado agente FORD formulé una lista de todas las 
personas de significación y posición, que, a mi juicio, 
podrían ser futuros clientes, y la aumenté después con 
todos los poseedores de automóviles de mi distrito. Esta 
nómina la obtuve en la oficina recaudadora de patentes. 
Envié a todos una circular anunciando la próxima in¬ 
auguración de mi agencia. Posteriormente invité a un 
número selecto a los festejos inaugurales, que compren¬ 
dieron: carreras de sortija en automóvil, exhibición de 
películas FORD, lunch y baile. Se exhibieron varios 
modelos y recibí dos pedidos. 

La elección de vendedor fué cuidadosa y dimos prefe¬ 
rencia a un joven activo, muy culto y conocedor de la 
región. Un modelo bien equipado y vistoso, era su alia¬ 
do. Dividimos nuestra zona en diez grupos comprendien¬ 
do en cada uno un pueblo o colonia importante. Le di¬ 
mos a nuestro vendedor una lista de las personas de 
nuestra relación, en cada grupo, para que lo informasen 
y prestasen cooperación. La consigna era sencilla. 


Visitará todos ios pobladores, casa por casa. Al llegar 
a un pueblo o colonia se entrevistaba primero con las 
personas que le habíamos recomendado, las que le infor¬ 
maban sobre las características de los vecinos, su capaci¬ 
dad económica, moralidad, forma de trabajar, possibili- 
dades de venderles un automóvil. 

Visitada que fué toda la zona, pudimos iniciar nuestro 
fichero “Kardex” con tarjetas que especificaban: 

a) Interesados inmediatos, con especificación de pro¬ 
fesión, domicilio, dirección postal, modelo de su prefe¬ 
rencia, resultado de la entrevista y fecha oportuna para 
la próxima. 

b) Posibles interesados en plazo no mayor de un año, 
con datos análogos a los anteriores. 

c) Ampliación de la nómina de poseedores de automó¬ 
viles, con especificación del modelo, marca y en muchos 
casos, número del motor. 

Aproximadamente, al fin de cada mes quedaba visitada 
toda la zona de nuestra agencia y se volvía a empezar por 
el grupo No. 1, salvo que algún negocio inminente justi¬ 
ficase una modificación. 

Vinculado ya el vendedor a sus futuros compradores, 
utilizaba en lo sucesivo la buena voluntad de algunos 
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para que le sirvieran de acompañantes en las visitas a 
candidatos indecisos, sobre los que aquellos tenian in¬ 
fluencia. Este método dió buenos frutos. Dió también 
resultados buscar el apoyo de aquella persona de la 
familia del candidato, que demostraba más interés en la 
compra del automóvil. Estos aliados se reclutan prefe¬ 
rentemente entre los hijos varones jóvenes y las niñas 
casaderas. Ocasionalmente, la dueña de casa. 

Conocido el modelo preferido por el futuro comprador, 
se le ofrece una demostración y si es posible se le hace 
tomar el volante. La próxima etapa será una visita a 
la agencia, taller mecánico y departamento de repuestos. 
Se le envian periódicamente folletos interesantes y to¬ 
dos los meses “El Mundo Ford”, revista indispensable 
para todo agente. 


Muy buena impresión causó siempre el álbum que 
llevaba nuestro vendedor con las fotografías de todos los 
adquirentes de automóviles en nuestra agencia, tomadas, 
en lo posible, en compañía de su familia. En la exhibi¬ 
ción de esas fotografías se recalcaban aquellas de per¬ 
sonas de posición, médicos, políticos destacados y per¬ 
sonas que por su profesión sometían los vehículos a rudo 
trabajo. 

Cuando la venta por realizarse obligaba a tomar un 
automóvil usado, tratábamos de no dar precio hasta que 
el interesado había probado el nuevo. El mejoramiento 
de este sistema lo hemos conseguido con buen “servicio” 
de taller, buenos vendedores permanentes y propaganda 
continuada en periódicos, folletos y exhibición de pelí¬ 
culas. 


Tercer Premio ($25X)0 Oro) Otorgado a 

T. Reyzabal 
Vitoria y Bilbao • España 


M I plan de ventas está basado principalmente en 
la estación de servicion y en el buen servicio 
que exijo se de en la misma a los automóviles 
vendidos. Todos los automóviles que yo vendo, me pre¬ 
ocupo yo mismo de que el nuevo propietario, antes de 
hacerse de su nuevo vehículo, vea cómo se le prepara y 
cómo se le engrasa. Después, cada 15 días aproximada¬ 
mente vuelvo a visitar al nuevo dueño, probándole el 
automóvil, con él a mi lado y preguntándole me diga las 
cosas que ha notado en el mismo. Con todo esto le hago 
ir a la estación de servicio y en la misma mando le ha¬ 
gan en su presencia, las cosas que el mismo diga. 

Este nuevo propietario de automóvil, en los ratos que 
se pasa viendo cómo le preparan su automóvil me da 
nombres de amigos suyos que han peseado en su coche y 


la impresión que les ha hecho, si se han interesado por 
el mismo, si le han preguntado precio o lo que le hayan 
dicho. Y con todos estos datos me presento en casa de 
estos nuevos probables compradores y les doy todos los 
detalles y les invito de paso a que visite la estación de 
servicio. Los presento al jefe de la misma, como futuro 
cliente, después los paso al salón exposición y les invito 
a que elijan su modelo y me digan si les gusta el color 
que ven u otro. Una vez hecho eso, les invito a pasar a 
la oficina, les estiendo el contrato, el cual ellos no tienen 
más que firmar. 

Por este procedimiento han sido muchos los automó¬ 
viles que he vendido, siendo por lo tanto esta “Mi Mejor 
Idea de Ventas”. 
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Adaptación de la Carrocería a los 
Requisitos del Transporte 

Estilos y capacidad de carga de las cajas de camión 


Por John Walker 

International Motor Co. 


H OY en día, las carrocerías de ve¬ 
hículos comerciales están princi¬ 
piando a recibir la consideración 
que necesitan en lo que se relaciona con 
su construcción en harmonía con el cha¬ 
sis del camión para satisfacer requisitos 
específicos. Sin embargo, aun tenemos 
por delante los problemas de la adecu- 
da distribución del peso, montajes flexi¬ 
bles y buen aspecto. 

En los camiones livianos de entrega 
equipados con carrocerías corrientes, en¬ 
contramos buen equilibrio, distribución 
correcta de la carga, carrocería liviana y 
aspecto atractivo. Sin embargo, estas 
carrocerías se construyen a base de pro¬ 
ducción en grande escala y naturalmente, 
los departamentos de ingeniería les die¬ 
ron una distribución adecuada, peso li¬ 
viano y proporciones atractivas. 

En las carrocerías construidas a la or¬ 
den, sin embargo, estas cosas no están 
bien definidas. Los constructores locales 
de carrocerías reciben una llamada del 
cliente para fabricar una carrocería de 
ciertas especificaciones dadas. A menu¬ 
do, la distribución de la carga no recibe 
mucha consideración y a veces ninguna, 
y con el uso casi universal de neumáticos, 
esta situación se torna más seria. Ade¬ 
más, el peso de las carrocerías construi¬ 
das a la orden es generalmente excesivo 
y el método de montaje permanece aún 
sin mejorarse. 

Consideremos por un momento la ma¬ 
nera cómo se venden muchos camiones. 
Por ejemplo: el vendedor ha convencido 
al cliente de los méritos de su camión 
y decide que dicho cliente ha de obtener 
un modelo de 2%-3 toneladas de capaci¬ 
dad. El cliente pregunta acerca del ta¬ 
maño de neumático que tendrá el camión 
y se le informa que es de 38 x 7 pulgadas, 
sencillos adelante y dobles atrás. En vis¬ 
ta de que la carrocería no debe pesar más 


de 3.500 libras, el camión 6.800 libras y 
la carga 7.000 libras, o sea un peso bruto 
total de 16.300 libras, se decide que los 
neumáticos son adetfuados, puesto que 
seis de ellos de 38 x 7 pulgadas tienen 
una capacidad bruta para 19.200 libras. 
En este caso, el peso bruto calculado co¬ 
rresponde con la capacidad de los neumá¬ 
ticos; pero, ¿sabemos si el cliente va a 
comprar una carrocería que distribuya la 
carga de manera adecuada sobre los seis 
neumáticos ? Si compra un chasis co¬ 
rriente de 164% pulgadas de distancia 
entre los ejes con una plataforma de 12 
pies y le pide al constructor de carro¬ 
cerías que le haga una de 13 pies de 
largo, la distribución de la carga será 
muy mala, porque las ruedas traseras 
tendrán una sobecarga de 17 por ciento. 
Los únicos remedios serían el uso de neu¬ 
máticos más grandes, o la reducción de 
su carga en 2.100 libras. En cualquiera 
de los casos, el cliente tendrá que hacer 
gasto extraordinario, perderá tiempo y 
quedará descontento con su compra. 

S I el vendedor de camiones y el cliente 
hubiesen discutido el peso y el ta¬ 
maño de la carrocería y hubiesen pensa¬ 
do en la distribución de la carga, habrían 
visto que se necesitaba un chasis de 200% 
pulgadas de distancia entre los ejes para 
poder obtener las ventajas completas de 
la capacidad de los neumáticos. Antes 
de decidir cuál es la distancia entre los 
ejes correcta, debieron tomar en consi¬ 
deración otro punto: Decidirse a cargar 
los neumáticos de igual manera em¬ 
pleando una distancia entre los ejes de 
200% pulgadas, o transigir en la dis¬ 
tancia entre los ejes y sobrecargar un 
poco los neumáticos traseros. Es evi¬ 
dente que una distancia entre los ejes 
tan larga hace que el vehículo sea más 
difícil de manejar. El hecho de sobre¬ 


cargar un poco los neumáticos, si el 
máximo queda dentro del 10 por ciento, 
no es siempre un asunto serio, pero el 
vendedor de neumáticos debe ser con¬ 
sultado en tales casos. Por esta razón 
consideramos que la última manera de 
pensar es la que sin duda alguna produ¬ 
ciría mejores resultados y permitiría el 
uso de una distancia entre los ejes más 
o menos entre las dos mencionadas. 

Naturalmente, todos estos cálculos se 
basan en una carga uniforme, que puede 
o no existir en todos los casos, pero de¬ 
bemos principiar por algún punto. A lo 
que me refiero es que, al vender camiones 
debiéramos primero determinar la carro¬ 
cería y carga que se desea y vender el 
tamaño de chasis y distancia entre los 
ejes adecuados para aquellas. Por úl¬ 
timo, y aunque no de menos importancia, 
los neumáticos deben ser adecuados. 
Para realizar, esto, es necesario que 
exista mayor cooperación entre el de¬ 
partamento de ingeniería y el de ventas. 
Es fácil suministrar al vendedor datos y 
fórmulas, pero muy pocos se atreverán a 
usar una fórmula de ingeniería. Des¬ 
pués de todo, el trabajo del vendedor es 
el de vender camiones, y toca al departa¬ 
mento de ingeniería ayudarle a vender¬ 
los de manera adecuada. 

Los límites de los pesos brutos varían 
en las diferentes secciones de tal ma¬ 
nera que es difícil a veces construir una 
carrocería liviana y fuerte para llevar 
las cargas que se desean. Sin embargo, 
debemos respetar estas leyes, y además, 
es importante desde el punto de vista 
económico, que los vehículos lleven una 
carga de pago, en vez de un peso excesivo 
de la carrocería. 

Las carrocerías de aluminio son los 
mejores ejemplos que tenemos de las 
ventajas que ofrecen las carrocerías de 
peso liviano. Puede decirse a grandes 
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limitarse a las cane¬ 
cerías de tanque de 
construcción rígida. 

El montaje de ca¬ 
rrocerías de ómnibus, 
que se encuentra más 
desarrollado que el 
de las carrocerías de 
vehículos comerciales, 
nos muestra algunas 
soluciones a este 
problema. Por ejem¬ 
plo : tratamos de 

hacer juntas flexibles de tela y caucho, 
entre el cubretablero y la carrocería. 
Esto ayudó, pero echó a perder el as¬ 


Varios estilos de caja de 
camión, cada uno para un 
ser vi do dete rmina d o 


pecto y dejó como cuatro pies del frente 
de la carrocería proyectado de su soporte 
principal sobre el chasis. Nuestra úl¬ 
tima construcción, que es muy efectiva, 
consiste en construir todo el casco de la 
carrocería y el cubretablero sobre una 
base de acero. Esta base se encuentra 
asegurada al chasis en su parte pos¬ 
terior, pero se le deja colocada sobre 
bloques de caucho en el extremo delan¬ 
tero. La conservación de la carrocería 
y chasis puede reducirse de manera apre- 
ciabíe, empleando un buen montaje 
flexible, y considero que este punto no 
está recibiendo la atención que merece. 


Espléndida Idea de Servicio 

Por Arthur A. Lloyd 

Hislop , Lloyd, Ltd., Sydney , N. S. W. 


rasgos, que la construcción de carrocerías 
de aluminio significa una economía de 
40 a 50 por ciento en peso y de 1,6 a 
1,9 más del costo de la construcción toda 
de acero. La duración de estas carro¬ 
cerías es tan larga como la de otras ca¬ 
rrocerías y su valor de reventa o in- 
trínsico después de haberse usado es 
considerablemente más elevado. Con¬ 
sidero que para carrocerías a la orden, 
la combinación de aluminio, madera y 
acero reduce el costo inicial y aun per¬ 
mite una buena economía en el peso. 

El montaje flexible de las carrocerías 
y garitas de conductores, requiere un 
desarrollo considerable. Considero que 
gran parte de las molestias que se ex¬ 
perimentan con la rotura de bastidores 
se debe a la sobrecarga. Sin embargo, 
parece que cuando las carrocerías están 
aseguradas de manera adecuada al 
chasis, la molestia es más pronunciada 
que cuando los pernos se encuentran flo¬ 
jos. Una carrocería rígida sobre un bas¬ 
tidor flexible, ocasionará molestias. El 
montaje de depósitos o tanques sobre 
caucho ha dado resultados muy satisfac¬ 
torios, aunque es un poco caro y no es 
tan fácil aplicarlo a todos los tipos de ca¬ 
rrocería. Los tanques también se han lle¬ 
gado a montar sobre tres puntos, pero 
la aplicación con éxito de ésto, parece 


L O mismo que a todas las firmas, llegó 
juna época para nosotros en que, 
comprendiendo la necesidad de más 
negocios, tuvimos que decidir dónde y 
cómo Íbamos a obtenerlos. 

La primera parte de la cuestión no era 
difícil de contestar, pues durante los ocho 
años de existencia nuestros negocios ha¬ 
bían sido—más o menos—limitados a la 
ciudad y suburbios; así que, decidimos 
penetrar en el interior del país. 

¿Pero cómo hacerlo? Este era el pro¬ 
blema. Otras casas más importantes de 
accesorios estaban firmemente estable¬ 
cidas en el interior del país. Ellas te¬ 
nían los artículos y prestaban buen ser¬ 
vicio —visitas regulares de agentes via¬ 
jeros, embarques rápidos y condiciones 


favorables. Los precios eran más o me¬ 
nos normales y todas las casas vendían 
a los mismos precios los mismos artí¬ 
culos. ¿Qué aliciente quedaba entonces 
para que el dueño de un garaje aban¬ 
donara la firma o firmas que le habían 
estado sirviendo por años y transfiriese 
parte de los negocios a nuestra firma? 

Este era un problema loco. Decidimos 
tratar de resolverlo ofreciendo a nuestros 
clientes en perspectiva algo nuevo en ma¬ 
teria de servicio. 

La lectura de una revista norteameri¬ 
cana sobre automóviles nos facilitó el 
núcleo de la idea de "darles algo nuevo” 
Dicha revista publicaba la fotografía de 
un taller ambulante—un camión lleno de 
herramientas poderosas, capaces de ha- 
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cer en el camino o en la casa de campo 
cualquier trabajo en el motor de un au¬ 
tomóvil, lo que usualmente demanda lle¬ 
var el automóvil a un garaje. 

Llegó nuestra decisión. “Acondicio¬ 
naríamos una tienda ambulante, exhibi¬ 
ríamos nuestros artículos y los entrega¬ 
ríamos en la puerta del cliente”. 

Compramos un camión de velocidad, un 


Reo de tres cuartos de tonelada, y cui¬ 
dadosamente lo acondicionamos como un 
cuarto de muestras ambulante; un ven¬ 
dedor y cierta cantidad de existencias se 
instalaron en ^1 mismo, y comenzamos 
nuestro ataque.* Resultó inmediatamente 
un éxito y un fracaso. La paradoja es 
fácil de explicar—La exhibición fué un 
éxito, pero el haber llevado existencias 


fué un fracaso, puesto que la exhibi¬ 
ción consiguió pedidos que sobrepasaban 
la capacidad de carga del camión. 

Para hacer de esta aventura un éxito 
completo, tomamos en consideración la 
parte de llevar existencias. 

Compramos un camión mayor—un Reo 
de XVz toneladas. Hicimos construir una 
(Continúa en la página 37) 


Rectificación del Automóvil en la 
Fábrica—Su Importancia 
Para el Dueño 

Por G. C. Patrick 

Ingeniero jefe de la Gardner Motor Company, Ine. 


L OS automóviles modernos no sólo se 
j construyen de acuerdo con métodos 
1 de precisión muy bien definidos, 
empleando en ellos materiales de primer 
orden y siguiendo en todo las prácticas 
fabriles que contribuyen a la perfección 
del producto, sino que después de ter¬ 
minados, se someten a una serie de prue¬ 
bas y ensayos, para averiguar si todas 
sus piezas constituyentes se hallan co¬ 
ordinadas en forma debida, a fin de 
poder contar con la certeza de que el 
vehículo ha de funcionar a la completa 
satisfacción del comprador. 

Durante las últimas dos décadas, la 
rectificación general del vehículo auto¬ 
móvil ha dejado de ser un trabajo a la 
lijera para convertirse en una labor sis¬ 
temática que exige particular atención 
por parte del fabricante. 

Los ingenieros que se dedican con espe¬ 
cialidad al trabajo de rectificar, probar y 
ensayar automóviles se guian por la 
predominante idea de cerciorarse de que 
los automóviles por ellos revisados sean, 
por lo menos, mecánicamente perfectos. 

La rectificación general del automóvil 
moderno demanda los servicios pro¬ 
fesionales de hombres profundamente 
versados en ingeniería automotriz, hom¬ 
bres que, por vasta experiencia práctica 
pueden con facilidad averiguar el más 
leve defecto mecánico o eléctrico del ve¬ 
hículo, hombres preparados para co¬ 
rregir acertadamente las faltas o de¬ 
fectos que perturben el funcionamiento 
exacto de los varios mecanismos del 
producto. 

El primer ensayo a que se somete el 
motor se conoce bajo el nombre de en¬ 


sayo al bloque. Todo motor, antes de 
instalarse en el chasis, es sometido a este 
importante ensayo. Hay dos métodos 
de ensayo al bloque. El primero se 
realiza con la ayuda de un dinamómetro. 
En este ensayo, el motor funciona de 
cinco a ocho horas, con la ayuda de un 
motor eléctrico acoplado a su árbol pro¬ 
pulsor. En el segundo método, el motor 
funciona bajo su propia energía, durante 
el número de horas que las circunstan¬ 
cias exigan. En ambos casos, el rendi¬ 
miento del motor se estudia con cuidado 
con la ayuda de instrumentos especiales 
de gran exactitud. 

Viene en seguida el ensayo del motor 
sobre el chasis, es decir, la prueba prác¬ 
tica del motor y de todos sus órganos 
auxiliares. Para este ensayo, el más 
importante de todos, el chasis se coloca 
sobre una plataforma de rodillos, que 
representa la última palabra en aparato 
ensayador, de la industria. El chasis se 



coloca sobre estos rodillos y ei motor 
funciona con su propia energía. El en¬ 
sayo sobre estos rodillos equivale a un 
recorrido de quince millas a razón de 
diez y ocho millas por hora. Esta im¬ 
portante prueba sirve no sólo para en¬ 
sayar nuevamente el motor, sino también 
para afinar todos los órganos auxiliares 
del motor y del chasis. Debajo de cada 
rueda de las cuatro del vehículo, hay un 
juego de dos rodillos grandes de acero 
de peso adecuado para probar bien la 
fuerza de tracción del vehículo mientras 
este corre, bajo energía propio, sobre los 
rodillos. Esta plataforma de rodillos 
impone sobre el motor, árbol propulsor, 
diferencial y otros órganos del chasis, 
condiciones análogas a las que el ve¬ 
hículo ha de enfrentar en la práctica, al 
correr por caminos planos, subir cuestas 
empinadas y pasar por carreteras esca¬ 
brosas. 

Después de haber pasado la prueba 
anterior, la carrocería se monta sobre 
el chasis y el automóvil completo queda 
listo para el ensayo de camino. En esta 
prueba, el vehículo corre quince millas 
o más, a distintas velocidades. Durante 
la prueba, bajo distintas condiciones de 
camino, los ingenieros o ensayadores 
estudian su funcionamiento, consumo de 
combustible, fuerza de tracción, veloci¬ 
dad y otros detalles. 

Después del ensayo de camino, el auto¬ 
móvil recibe un repaso general por los 
ingenieros de la fábrica. En este repaso 
se le hacen todos los ajustes menores 
que necesite. Finalmente, el ingeniero 
jefe le pone su visto bueno y el vehículo 
queda entonces listo para ser embalado 
y despachado. 
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Packard Introduce Modelos de 1931 


a Precios más Bajos 


A PRIMERA vista, parece que el ras¬ 
go principal de la serie Packard 
L de ocho cilindros de 1930, fuera la 
ausencia de todo cambio o innovación de 
carácter fundamental. Las formas y 
aspecto general de las carrocerías de ios 
nuevos modelos son casi lo mismo que 
el año pasado. En los órganos del chasis 
no se observa ninguna alteración impor¬ 
tante. Sin embargo, a pesar de esta apa¬ 
rente igualdad en aspecto y característi¬ 
cas mecánicas, no dejan de haber varios 
cambios interesantes. Por ejemplo, el 
interior de las carrocerías ha sido refi¬ 
nado, y el chasis está ahora provisto 
de un sistema de lubricación completa¬ 
mente automático. Otras novedades in¬ 
teresantes son la instalación de una 
bomba de combustible de funcionamiento 
mecánico, muelles más largos y más an¬ 
chos, amortiguadores de nuevo tipo para 


la marcha, nuevo modelo de amortigua¬ 
dor de vibraciones torsionales en el ci¬ 
güeñal, nueva disposición de los múltiples 
de admisión y de escape, pestillos ocultos 
para el capó del motor, nueva bomba de 
agua, volante de motor más pesado y 
otros refinamientos de menor importan¬ 
cia. Además de estas innovaciones me¬ 
cánicas, la instalación de varios órganos 
ha sido dispuesta de modo de facilitar 
más aún el servicio de conservación, pro¬ 
longar la duración completa del vehículo 
y obtener mejores resultados generales 
de su funcionamiento. 

Los precios de los nuevos modelos son 
más bajos que los de los del año pasado. 
El 826 y el 833 de la serie Standard de 
ocho cilindros valen ahora $100 menos. 
Fue abolida la designación de Custom 
del modelo de 140 pulgadas de distancia 
entre los ejes, y tanto el 840 como el 845 


se llaman ahora modelos DeLuxe de ocho 
cilindros. La rebaja de precio del más 
costoso de estos modelos ha sido hasta 
de $1000. Creemos oportuno manifestar 
aquí que la casa Packard posee ahora 
su propia fábrica de carrocerías donde 
se dedica con especialidad a la construc¬ 
ción de las que usa en su serie De Luxe. 

A pesar de que los motores continúan 
fundamentalmente lo mismo que antes, 
el bloque de cilindros ha sido, sin em¬ 
bargo, reformado, para perfeccionar la 
instalación y forma de los conductos de 
admisión y de escape y para facilitar una 
nueva disposición de sistema de conduc¬ 
tos múltiples. Como en el modelo speed- 
ster Packard del año pasado, una exten¬ 
sión angular del lado derecho del bloque 
de cilindros permite una conexión de dos 
planos para el conducto ramificado de la 
admisión y escape. Permite también 
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Entre las nuevas ventajas del nuevo Packard se hallan un asiento delantero ajustable, un generador más grande 
y un termostato instalado atrás del núcleo del radiador. Mostramos aquí el nuevo cupe Packard 


agrandar las vías de admisión de acuer¬ 
do con los orificios de admisión. El múl¬ 
tiple de admisión mismo es igual en tipo 
al empleado en la serie Speedster, y tiene 
una cámara calefactora de forma cilin¬ 
drica dispuesta en posicón horizontal, en 
el centro, alimentada por dos tubos pro¬ 
venientes de los orificios de escape de los 
dos cilindros centrales, hallándose estos 
últimos colocados de tal modo que la 
corriente de gases calientes entra en el 
calefactor o calentador en lugar de en¬ 
trar en el múltiple de escape. La nueva 
disposición de los conductos múltiples y 
sus orificios es responsable, según los in¬ 
genieros de la Packard, por 10% más de 
potencia en los motores de la serie Stand¬ 
ard de ocho cilindros, los cuales desarro¬ 
llan ahora 100 H.P. y 120 H.P. en la 
serie más grande. 

También es de especial importancia la 
instalación en estos nuevos motores de 
un nuevo tipo de amortiguador de vibra¬ 
ciones torsionales, en que se combinan la 
suplicación de discos de caucho vulcaniza¬ 
do y elementos de frotación gobernados 
por resortes. Este nuevo dispositivo es, 
en efecto, dos amortiguadores en uno, a 
causa de que la acción absorbedora de 
los discos de caucho y elementos de fro¬ 
tación ocurre simultáneamente. El cubo 
del amortiguador de vibración está unido 
a un cubo exterior por medio del caucho, 
y ajustadas en las depresiones de las dos 
mitades del volante que forman el ele¬ 
mento opuesto de la vibración torsional, 
hay varias piezas de caucho. Hay, ade¬ 
más de estas piezas, varios discos de 
frotación que se insertan antes de efec¬ 


tuarse la unión de caucho entre el cubo 
interior y el cubo exterior, y también re¬ 
sortes espirales entre la mitad de afuera 
del cubo y las dos mitades del volante, 
para suministrar la debida presión al 
efecto de la amortiguación. Gracias a 
este nuevo tipo de amortiguador, se evi¬ 
tan todos los esfuerzos torsionales a que 
está expuesto el cigüeñal de estos pode¬ 
rosos motores. 

i 

O TRO refinamiento del motor es la 
adición de un segundo cojinete de 
bolas al árbol de la bomba de agua, en el 
extremo del ventilador, para asegurar su 
mayor duración. Se ha adoptado un vo¬ 
lante más grande para el motor, a fin de 
mejorar las características de la marcha 
a baja velocidad. También se ha adoptado 
una nueva bujía de encendido, para mejo¬ 
rar el encendido, que ahora se produce 
con un nuevo tipo de distribudor. La 
válvula para el lubricador de émbolo, que 
funciona, como en los modelos del año 
pasado, simultáneamente con el regula¬ 
dor de aire del carburador, para dar 
lubricación a la pared del cilindro du¬ 
rante el arranque del motor, ha sido re¬ 
formada en detalles, a fin de protejerla 
contra los escapes. Se ha adoptado tam¬ 
bién un generador más grande para su¬ 
ministrar un mayor rendimiento, sobre 
todo en las velocidades inferiores. 

El sistema del combustible ha sido 
también modificado en algunos detalles, 
para su mejor adaptación a los combusti¬ 
bles más volátiles que se emplean actual¬ 
mente en los motores de alta compresión. 
El tubo principal proveniente del depó¬ 


sito atrás ha sido colocado por el lado de 
afuera del miembro acanalado lateral* 
donde queda protegido contra el calor del 
tubo de escape y silenciador. Se emplea 
ahora una bomba dé combustible A C 
accionada por una excéntrica desde el 
extremo delantero del árbol de levas. 
La bomba está instalada en la tapa del 
compartimiento delantero de los engra¬ 
najes de distribución. El mecanismo de 
la bomba recibe lubricación por un tubo 
proveniente del sistema de lubricación 
del chasis. 

Además del perfeccionado tipo de bom¬ 
ba de agua, se emplea un modelo más- 
eficaz de radiador, cuyo núcleo es de 
nueva construcción. La regulación de los 
postigos del radiador se efectúa por un 
termostato unido por la parte de atrás 
del núcleo. El mismo termostato es de 
un tipo perfeccionado, pues su resorte se 
adapta a las variaciones de la carga para 
responder a toda exigencia de clima. 

Los modelos de la serie Standard tie¬ 
nen un acumulador más grande, el cual 
es intercambiable con el del modelo más- 
grande de ocho cilindros. Los circuitos 
eléctricos se han dispuesto de modo de¬ 
evitar en lo posible la rotura de los ca¬ 
bles y consiguientes circuitos cortos. 

Se ha instalado un nuevo tipo de silen¬ 
ciador en el tubo de escape. Además de 
su cámara principal, el nuevo silenciador 
tiene una cámara auxiliar para la dila¬ 
ción de los gases, la cual está por su 
parte, conectada por un tubo corto, a la 
sección principal del silenciador. Con la 
adición de un tubo corto y de menor diá- 
(Continúa en la página 39) 
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La Nueva Serie Cadillac V-12 

Viene a completar el surtido Cadillac de modelos 
de 8 y de 16 cilindros 


C ON el anuncio de la introducción 
de los modelos V-12 y de las 
nuevas series Cadillac y La Salle 
de ocho cilindros, el surtido completo de 
la Cadillac Motor Car Co. queda ahora 
representado por cuatro chasis distintos, 
comprendidos en una amplia escala de 
precios. En orden de precio ocupa el 
puesto superior el modelo V-16, anun¬ 
ciado hace poco. Le sigue el V-12, y a 
continuación de éste, viene el V-8, cuyos 
precios sufrieron rebajas de $600 a $905. 
Completa la escala de precios el LaSalle 
V-8, el cual ha sido también rebajado 
considerablemente, pues sus reducciones 
se comprenden entre $180 y $750. 

El nuevo Cadillac V-12, cuyo precio 
queda comprendido entre el del modelo 
V-16 y el del 8-V, comparte de las ca¬ 
racterísticas mecánicas del primero y 
del segundo. Su motor es exactamente 
igual al del V-16, exceptuando que tiene 
cuatro cilindros menos. Por otra parte, 
órganos como los ejes, cambio de marcha 
y embrague, son idénticos a los del mo¬ 
delo V-8. Sus carrocerías comparten 
también las características del V-16 y 
V-8. El aspecto exterior y la construc¬ 
ción en general de estas carrocerías son, 
en gran medida, muy similares a las del 
Cadillac 8-V, mientras que sus guarni¬ 
ciones interiores son casi idénticas en 
carácter a las del V-16. Las carroce¬ 
rías son obras de la Fleetwood. La 
distancia entre los ejes del nuevo V-12 
es de 140 pulgadas (3,50 m.) para todos 
los modelos, con excepción del faetón de 
siete pasajeros, en el cual es de 143 
pulgadas (3,57 m.). 

Las carrocerías del V-12 se diferen¬ 
cian en muy pocos detalles de las del 
8-V. En el V-12, la caja del acumula¬ 
dor se halla en el extremo delantero de 
la placa del estribo. Un rasgo distintivo 
son las molduras horizontales enchapa¬ 
das de cromo que hay en la parte cen¬ 
tral de estas placas de estribos. Las 
dos lamparitas traseras son iguales a 
las del V-16. El capó del motor es más 
largo que el del 8-V. Las viseras exte¬ 
riores, que suplementan a las interiores, 
llevan un reborde exterior enchapado de 
cromo. Los marcos de las ventanas son 
un poco más anchos que los del 8-V. 
Como en el Cadillac 8-V, el interior 


se caracteriza por una sencillez esqui- 
sita. La tapicería y los forros laterales 
y superior del interior son de efecto liso, 
es decir sin pliegue. Como en el V-16, 
los paneles laterales del panel óvalo de 
los instrumentos son de aluminio. El 
volante de dirección de todos estos mo¬ 
delos es del tipo empleado en el modelo 
de diez y seis cilindros. Los descansa- 
piés del compartimento trasero son del 
estilo tapizado y llevan resortes para 
la mayor comodidad. En la dotación 
corriente se comprenden pedal de acele¬ 
ración, entablado a prueba de ruido y 
calor y alfombra doble en el comparti¬ 
mento delantero y trasero. 

Como se ha dicho ya, el motor es una 
edición de doce cilindros del modelo de 
diez y seis. Comprende, por lo tanto, 
ajustador de pestillo de válvula hidráu¬ 
lica automática, gobierno termostático 
de la ventilación de la caja del cigüeñal 
y otros detalles característicos del V-16. 
Organos como las bielas, mecanismo de 
actuación de las válvulas y otros, son 
intercambiables con los del V-16. 

Para poder establecer este intercam¬ 
bio y obtener adecuado espacio dentro 
del ángulo del motor y afuera de los 
bloques de cilindros, se ha adoptado el 
ángulo de 45 grados entre los dos 



bloques. Aunque la combinación de este 
ángulo con el cigüeñal de 120 grados 
puede provocar alguna discusión acerca 
de la suavidad teórica del motor, en vista 
de las variaciones entre los intervalos 
de las explosiones, la respuesta es que 
las diferencias entre estos intervalos es 
imperceptible durante el funcionamiento, 
aun durante la marcha lenta, cosa que 
puede verificarse fácilmente estudiando 
el motor durante su marcha. 

El diámetro interior de cilindro y la 
carrera de émbolo son respectivamente 
de 3% y 4 pulgadas, lo que da una cilin¬ 
drada de 368 pulgadas cúbicas. Con una 
relación de compresión de 5.43 a 1, la 
casa Cadillac manifiesta que este motor 
puede desarrollar una fuerza máxima de 
135 H.P. a 3400 revoluciones por minuto. 
Con excepción del número de muñones y 
longitud, el cigüeñal del presente mo¬ 
delo es idéntico al del V-16. En ambos 
se emplean cojinetes de acero forrados 
de metal antifricción de 2% pulgadas, 
con cojinetes de bielas de 2^4 pulgadas 
de diámetro. En ambos modelos, el 
cigüeñal va provisto de un amortiguador 
de vibraciones torsionales en su sección 
delantera. 

Siguiendo el estilo de construcción del 
V-16, el conducto de admisión es del tipo 
de tres ramificaciones u orificios. Los 
carburadores del V-12 son casi inter¬ 
cambiables con los del V-16. El con¬ 
ducto múltiple del escape ofrece muy 
leve diferencia del empleado en el V-16. 
En el V-12 se emplea un solo aspirador, 
el cual está suplementado con la bomba 
de aspiración típica del Cadillac, para 
asegurar adecuado abastecimiento de 
combustible. El V-12 tiene también dos 
silenciadores de conducto de admisión, 
uno en cada bloque y carburador. Cada 
silenciador está instalado al frente del 
tablero y conectado con los tubos de ad¬ 
misión de aire del carburador al centro 
del bloque por medio de un tubo. Es 
curioso observar que, según los inge¬ 
nieros de la Cadillac, la longitud de este 
conducto o tubo no resulta en un aumen¬ 
to de la fuerza de aspiración en el múlti¬ 
ple ni en pérdida de fuerza. Esto, posi¬ 
blemente, se debe al hecho de que este 
tubo es de amplio diámetro, no sólo para 
suavizar el efecto del silenciador, sino 
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también para procurar una mejor distri¬ 
bución que la corriente. 

El encendido del V-12 es mediante un 
distribuidor con brazo de doble ruptura 
y leva de seis puntas, lo que produce, 
en realidad, dos distintos sistemas de 
encendido, uno para cada bloque de seis 
cilindros. En este sistema hay, en efec¬ 
to, dos bobinas. Estas últimas, como en 
el V-16, se hallan protegidas en un nicho 
formado en el depósito superior del ra- 
riador, no sólo para despejar el com¬ 
partimento del motor, sino también para 
obtener la ventaja de una temperatura 
más constante y adecuada. El ventila¬ 
dor, la bomba de agua y otros órganos 
del V-12 son, como se ha dicho ya, inter¬ 
cambiables con los de V-16. La suspen¬ 
sión del motor es de cinco puntos, como 
en los modelos de 16 y de 8 cilindros. 

Con excepción de las garras y discos 


exteriores más grandes, y los bujes de 
bronce que se emplean en los pernos de 
las guías de estos discos, el embrague 
del 12-V es igual al del 8-V. Su cambio 
de marcha es completamente intercam¬ 
biable con el de este último modelo, y 
sólo se diferencia del mismo en lo to¬ 
cante a desmultiplicaciones de engrana¬ 
jes. Lo mismo se puede decir de los 
ejes. El sistema de enfrenamiento es 
fundamentalmente igual al del V-16, in¬ 
cluyéndose hasta el amplificador de aspi¬ 
ración. Los tambores de frenos, zapatas 
y forros son, sin embargo, idénticos a 
los del V-8. 

El mecanismo de dirección, con excep¬ 
ción del volante, es igual al empleado 
en el 8-V. Los neumáticos y las ruedas 
son iguales a los del modelo de ocho 
cilindros. El acumulador Deleo es de 120 
amperios. El bastidor es también igual 


en construcción, pero de dimensiones 
diferentes. Tiene el refuerzo triangular 
al frente, en el punto donde los miem¬ 
bros laterales sobresalen para seguir el 
contorno de la carrocería, y es del tipo 
de doble arco. 

La propulsión por tubo de reacción es 
dotación normal de este modelo, lo mismo 
que en todos los otros vehículos Cadillac. 
Los muelles semielípticos delanteros son 
de 40 x 2 Vi pulgadas y los traseros, de 
58 x 2Yé. Llevan fundas metálicas y 
grapas exteriores de rebote. Los muelles 
traseros están montados debajo de los 
miembros laterales del bastidor y llevan 
gemelos de tipo compresión. En la do¬ 
tación corriente se comprenden amorti¬ 
guadores hidráulicos Deleo de doble 
efecto. El muelle delantero de la izquier¬ 
da tiene doble gemelo, como en todos los 
otros modelos Cadillac y La Salle. 


El Nuevo Dictator Studebaker de 

Ocho Cilindros 


Comprende el giro libre de ruedos y 
otras veníalas modernas 


L A ventaja del giro libre de ruedas, 

. introducida al público norteameri- 
cano por la Studebaker Corp., hace 
dos meses, ha sido también aplicada a 
los vehículos de mil dólares, según puede 
verse por el reciente anuncio hecho por 
esta organización acerca de su nueva 
serie Dictator de ochos cilindros, en la 
cual se incluye este nuevo y admirable 
tipo de cambio de marcha. A pesar de 
la adición de este nuevo órgano y de 
otros importantes detalles mecánicos, 
como múltiples dobles, carburación doble 
y silenciador de admisión, los precios de 
lista de los nuevos modelos Dictator son 
de ?65 a $165 más baratos que los de la 
serie anterior. 

Como resultado directo de la introduc¬ 
ción del nuevo sistema de múltiple y 
carburación, la fuerza del motor ha sido 
aumentada de 72 a 82 H.P. con un gene¬ 
ral refinamiento en funcionamiento. Las 
propiedades acelerativas han sido gran¬ 
demente beneficiadas con estos nuevos 
órganos. 

Importantes innovaciones han sido 
también introducidas en el chasis. En¬ 
tre ellas se comprenden los gemelos 
Tryon, cables para el gobierno de los 
frenos Duo-Servo y alambre Bowden para 
el gobierno del arranque y del encendido. 



Precios del Nuevo Dictalor 


E L nuevo Dictator de ocho cilin¬ 
dros se ofrece en cuatro estilos 
de carrocería y los precios actuales, 
como los anteriores y sus rebajas, se 
indican a continuación: 


Estilo de Precio Precio Re- en 

carrocería nuevo antiguo baja libras 


3079 


Cupé de 2 pas.$1095 $1255 $160 

Cupé de 4 pas. 1250 1315 

Sedán de 5 pas. 1150 1295 145 

Sedán Regal de 5 pas. 1250 1415 165 

El sedán Regal tiene dotación de seis ruedas 
de rayos de alambre, guardabarros con encaje 
v nnrfnbául. 



En general, las inovaciones del chasis 
responden al deseo de hacerlo lo más 
silencioso posible. 

En aspecto, lo primer que se observa 
es un cambio notable en la parte delan¬ 
tera del vehículo. La forma del radiador 
es similar a la del Commander y Presi- 
dent de ocho cilindros anunciados hace 
poco. Al frente del núcleo del radiador 
hay una parilla protectora formada por 
paletas verticales. Esta parrilla pro¬ 


pende a aumentar la capacidad de en¬ 
friamiento a causa de que acelera la co¬ 
rriente de aire. La circulación del agua 
de enfriamiento tiene un gobierno ter- 
mostático. 

En las carrocerías se nota que los pa¬ 
neles laterales del techo son metálicos, en 
lugar de la tela que se empleaba antes. 
La construcción metálica presenta un 
aspecto más agradable y dura, por 
supuesto, mucho más que la de tela. Los 
faroles de especial forma ovalada em¬ 
pleados en el Commander y el President, 
se usan también en el presente modelo 
Dictator, pero en estilo levemente modifi¬ 
cado. Los parachoques son del tipo de una 
sola barra ancha, enchapada de cromo. 
El parachoque delantero tiene en su parte 
central un ángulo descendiente, en forma 
de “V,” que hace juego con el aspecto 
del radiador. 

Las carrocerías mismas no han sufri¬ 
do ninguna reforma radical en aspecto. 
En el interior llevan un nuevo tablero 
de instrumentos y sus asientos delan¬ 
teros, como antes, son del tipo ajustable. 
El pedal del arranque, que anteriormente 
se hallaba en la tabla se piso, ha sido 
mudado al tablero de instrumentos, donde 
se presenta en la forma de un botón. 

(Continúa en la página 35) 
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La Vialidad en Europa 

El creciente uso del automóvil está unificando las 
principales arterias del Viejo Mundo 
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Los principales caminos europeos , que algún día han de constituir una inmensa red internacional 


E N Europa, el asunto de carreteras 
se toma en términos nacionales, 
mientras que los automovilistas 
están aprendiendo más y más a usar 
internacionalmente los caminos. Gran 
número de caminos europeos desaparecen 
cuando se acercan a las fronteras, espe¬ 
cialmente en los casos en que éstas son 
naturales, tales como ríos o montañas. 
Cuando esto último no es el caso, la 
excepción que se presente, se deberá a 
razones militares. Por ejemplo: Na¬ 
poleón I desarrolló varios caminos prin¬ 
cipales sobre los Alpes entre Francia e 
Italia, habiendo trazado o mejorado gran 
número de carreteras internacionales. 


Aun en casos en que carreteras prin¬ 
cipales de cualquier país se conectan con 
las de algún país vecino, la conexión no 
es siempre completa. Un camino que 
sea perfecto en Francia, es muy pro¬ 
bable que se encuentre muy distinto en 
calidad y señalización después de haber 
cruzado los Pirineos a España. Un 
camino principal belga podrá unirse con 
otro de Alemania, pero esta unión quizá 
sea incompleta. No existe interconexión 
ni uniformidad en caracteres; las seña¬ 
lizaciones en los caminos son diferentes, 
puesto que cada nación desarrolla sus 
propias carreteras, sin dar atención al¬ 
guna a lo que suceda fuera de los límites 


naturales o artificiales, que se denomi¬ 
nan fronteras. 

Los europeos adelantados han recono¬ 
cido las desventajas que acarrea el 
detener el desarrollo de las carreteras en 
los límites de su territorio nacional, mas, 
no han llegado a hacer mucho en lo que 
se relaciona con la construcción de largas 
carreteras internacionales. 

Hace algunos años, la Sociedad de 
Clubs Automovilistas Reconocidos, hizo 
proyectos para una serie de veinte y 
tres carreteras internacionales a través 
del continente europeo. Estas no repre¬ 
sentaban un gran gasto de construcción 
de caminos, sino una intención de co- 


Ootubre, 1930 


21 














néctar entre si los caminos existentes a 
través de los diferentes países europeos, 
suministrando señalización uniforme, de 
manera que un automovilista que saliera 
de Liverpool, Inglaterra, pudiese atra¬ 
vesar el continente europeo hasta Cons- 
tantinopla con una sola clase de señales 
para guiarse. 

Era un experimento para dar carácter 
internacional a un proyecto que se ha 
desarrollado nacionalmente en Francia. 
En dicho país, los caminos mantenidos 
por el Estado, se encuentran numerados 
y con señales uniformes. Por ejemplo: 
el camino de París a Calais, está mar¬ 
cado “N.l” en cada una de las 266 
señales de piedra pintadas de blanco y 
rojo que representan 10 kilómetros. La 
carretera principal entre París y la 
frontera española en Biarritz se encuen¬ 
tra marcada con “N.10,” siendo esta la 
única indicación que el conductor de un 
vehículo necesita, para permanecer en 
la ruta directa. Estas señales terminan 
en la frontera. 

La proyectada ruta de Liverpool a 
Constantinopla No. 1, marcada de color 
rojo, se intentaba que pasara a través 
de Francia, Suiza, Austria, Yugoeslavia, 
Bulgaria y Turquía. La ruta No. 2 que 
se iniciaría en Gibraltar, cruzaría Es¬ 
paña, Francia, Alemania, Polonia, Prusia 
Oriental y Rusia hasta Leningrad, con 
marcas azules en toda su extensión. 
Existía el mismo proyecto para otras 
carreteras de Lisboa a Varsovia, París 
a Sofía, Oslo a Roma, Lausanne a Milán, 
etc. 

Es obvio enumerar las ventajas. El 
automovilista que entrara en una de 
estas carreteras principales internacio¬ 
nales, encontraría señales y marcas uni¬ 
formes desde un extremo al otro, sin 
tener dificultad alguna en seguir su ruta, 
como si estuviera en una carretera 
nacional en cualquiera de los países de 
Europa Occidental. Era racional asumir 
que los cuerpos nacionales se educarían 
en el sentido de considerar su sección de 
camino, como parte de una gran carre¬ 
tera internacional, y de esa manera cui¬ 
darían de mantenerla en buen estado. 

Sin embargo, la experiencia demostró 
que Europa no estaba preparada para 
este proyecto. Las varias naciones que 
formaban la parte principal del conti¬ 
nente se monstraron indiferentes a ello. 
Aducían que las ventajas eran muy po¬ 
cas para las molestias y gastos que les 
acarrearía, o que el número de automo¬ 
vilistas internacionales era insuficiente. 

Este plan debería revivirse, por razón 
de que el campo de acción del automóvil 
está aumentando y las dificultadas con 
que se tropezaba antes para cruzar 
fronteras se han ya removido en gran 
parte. Entre tanto, los Estados Unidos 
han dado el ejemplo con la carretera 
Lincoln, y con ese ejemplo latente, es 
muy probable que Europa seguirá los 


pasos. Hay tanta necesidad de la exis¬ 
tencia de una carretera continua de Pa¬ 
rís a Berlín, como de Nueva York a San 
Francisco, aun cuando los habitantes de 
Francia, Bélgica y Alemania no se 
hayan todavía dado cuenta de ello. 

Es extraño que los Estados Unidos, 
país que según piensa la mayoría de 
los europeos, tiene muy pocas carreteras 
hechas, sentara el ejemplo a las otras 
civilizaciones europeas, en el desarrollo 
de éstas. Antes de que se pueda hacer 
pensar a estos países europeos en carre¬ 


teras internacionales, tendrá que con¬ 
vencérseles de que los gastos que se 
hagan en caminos o carreteras se pagan 
por si solos. Los Estados Unidos se han 
ido en esta dirección por su iniciativa al 
formar un Comité de Transporte por 
medio de Carreteras en la Cámara de 
Comercio Internacional, y esta corpora¬ 
ción ha dado los primeros pasos dise¬ 
minando información sobre la construc¬ 
ción de carreteras, inpuestos y matrí¬ 
cula de automóviles en los Estados Uni¬ 
dos y los principales países de Europa. 


Venta de Aeroplanos 

Por I. J. Miranda 


N O obstante que el público en 
general aprecia cada día más y 
acepta los progresos de la avia¬ 
ción y sus aeroplanos y considera ésta 
como una de las más grandes industrias, 
existe todavía una fase de la misma que 
ha sido tristemente abandonada—los de¬ 
partamentos de venta. Si digo que los 
departamentos de venta han sido aban¬ 
donados, es porque hasta ahora ha exis¬ 
tido tal demanda por aeroplanos que los 
pedidos han superado a la producción. 
No había necesidad de un departamento 
de ventas y, por consecuencia, el mismo 
generalmente consistía de cualquiera que 
siendo empleado de la compañía pudiese 
obtener pedidos. 

Hasta muy recientemente todos los 
estudios se encaminaban a la ingeniería 
y construcción de aeroplanos, pero ahora 
que las compañías constructoras han per¬ 
feccionado sus métodos de producción 
hasta ponerse al nivel de las ventas, se 
ha notado la necesidad de establecer una 
organización de ventas de alta eficiencia. 

Al emprender este trabajo tropezamos 
con una tarea difícil, por la razón de 
que en todo nuevo negocio constituye 
una necesidad imperiosa que el vendedor 
conozca perfectamente su producto antes 
de poderlo vender con conocimiento de 
causa. Nosotros, los que hemos estado 
por mucho tiempo dentro de la industria 
de automóviles, sabemos que no era 
posible conseguir ni siquiera los mejores 
vendedores de acciones y esperar que 
vendiesen vehículos a motor sin antes 
prepararlos mediante un curso especial 
en la materia de automóviles. Tampoco 
podían obtenerse representantes de venta 
de otras industrias y convertirlos en 
excelentes vendedores de automóviles en 
el término de un día. 

La aviación está hoy precisamente 
asimilando esta lección, y toda compañía 
importante cuenta con hombres que 
diariamente están educándose para poder 


dar una contestación satisfactoria a cual¬ 
quier pregunta que se les haga sobre 
el asunto relacionado con sus respectivos 
productos. 

Aun cuando no es absolutamente 
esencial que los vendedores de aero¬ 
planos sean pilotos con título, es, sin 
embargo, bastante necesario que estén 
familiarizados con viajes aéreos y sea 
para ellos una satisfacción el volar. El 
hecho de que un vendedor sea piloto gra¬ 
duado es una ventaja, pero en muchas 
ocasiones hemos podido observar que el 
hombre con aptitudes para ser un piloto 
excelente carece de las necesarias para 
ser un buen vendedor de aeroplanos. 

La industria automotriz está tan ínti¬ 
mamente relacionada con la aviación que, 
en mi concepto, es natural y lógico que 
los expertos en la venta de automóviles 
se interesen igualmente por la distribu¬ 
ción y venta de aeroplanos. Ambos re¬ 
presentan medios de transporte—tanto de 
placer como de negocio—y aquellos que 
conocen a fondo los caprichos del público 
en lo que a automóviles se refiere, pueden 
hallar tales conocimientos muy valiosos 
en la venta de aviones. Existe también 
el caso de que el público que compra 
automóviles sea en muchas ocasiones un 
buen cliente en perspectiva por aero¬ 
planos. 

Sería imposible pensar que todos los que 
conducen un automóvil sean capaces de 
manejar un aeroplano, pero ellos pueden 
ser pasajeros de los mismos, y las escue¬ 
las de aviación diariamente otorgan 
títulos y permiso del gobierno a sus 
estudiantes competentes quienes pueden 
ser ocupados lo mismo que se ocuparía 
un conductor de un automóvil privado. 
Todos viajamos en vapores y trenes y, 
sin embargo, no todos somos navegantes 
ni maquinistas. 

A los aeroplanos se les debe prestar 
servicio lo mismo que a los automóviles, 
(Continúa en la página 37) 
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Dos trabajos típicos en la fábrica Ford de desarme de automóviles. Arriba^Automóvües en espera de su tumo 

FORD Adopta un Típico Sistema de Desmontaje 


L O que de manera adecuada podría llamarse la pri- 
j mera línea de “desmontaje” de automóviles, se 
1 está funcionando por la Ford Motor Company en 
su fábrica de River Rouge. Ideada de acuerdo con el 
bien conocido sistema de las líneas de montaje Ford, es 
ello un experimento para determinar la posibilidad de 
salvar los automóviles viejos en la fábrica. Automóviles 
que van al basurero, de toda clase de marcas, se compran 
a los distribuidores de dichos vehículos en Detroit has¬ 
ta por el precio de $20, y se transportan de manera 
económica en camiones que, a su vuelta, traen unidades 
nuevas de vehículos Ford. 

El automóvil viejo no es más una amenaza para la se¬ 
guridad pública y un desconcierto para el vendedor de 
automóviles, y se coloca ahora en la línea que se encuen¬ 
tra colocada en un gran ediñcio abierto. En el tér¬ 
mino de media hora su entidad desaparece, quedando 
tan sólo sus componentes de piezas, bien escojidas y 
listas para disponer de ellas. Quizá en muy pocos 
días, parte de sus piezas metálicas, fundidas de nuevo, 
se harán en nuevos moldajes o se elaborarán en máqui¬ 


nas, saliendo de la fábrica como partes integrantes de 
un nuevo vehículo Ford. 

Cuando escribimos estas líneas (a principios de junio) 
la compañía está llevando a cabo sus operaciones de des¬ 
montar vehículos con dos grupos de obreros, que trabajan 
ocho horas cada uno y compuestos de 55 hombres. Se 
están desarmando aproximadamente 300 vehículos diarios 
y el total mayor que se ha trabajado en un período de 
ocho horas hasta la fecha fuá de 185. Actualmente se 
están colocando automóviles de todas marcas en una 
sola línea, pero muy pronto se implantará un sistema de 
transportadores distintos para los vehículos Ford. El 
conocimiento que tiene la compañía de sus propias uni¬ 
dades ha hecho que sea deseable experimentar separada¬ 
mente el desmontaje de los vehículos Ford. 

Los motores Ford modelo T se están desarmando en un 
transportador separado, y en esta división es donde se 
encuentra lo más interesante del trabajo. Una brigada 
de taladros múltiples, que originalmente se usaban para 
montar desde los magneto hasta los volantes, se emplean 
ahora para desmontarlos invirtiéndose asi el trabajo. 
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Enfriamiento 


Proporción de calor de combustión que pasa por las pare 
Circulación por bomba. Sistema termosifónico. Bo 
Válvula de circulación de gobierno termostático. 

ciones incongelables. Enfriamiento 


Por P. M. Heldt 


E L MODERNO motor de automó¬ 
vil, al funcionar bajo toda car¬ 
ga, invierte un poco más del 25 
por ciento del calor generado du¬ 
rante la explosión de su combustible, 
en fuerza mecánica, cerca del 40 por 
ciento del calor sale del motor por 
el escape, como un 30 por ciento 
queda absorbido por las paredes de 
los cilindros y lo restante se disipa 
por otros órganos de la máquina. 
Estas cifras son, por supuesto, 



Fig. 1 —Cilindro de enfriamiento 

por aire proyectado parai enfria¬ 
miento natural 

aproximadas y están sujetas a varia¬ 
ción de acuerdo con el tipo del mo¬ 
tor. La pared de la cámara de ex¬ 
plosión, que está expuesta a la llama 
directa de la explosión del combusti¬ 
ble, está sujeta a un calor intenso, 
y por esta razón exige un enfria¬ 
miento muy efectivo para evitar su 
recalentamiento excesivo y consigui¬ 
ente encendido prematuro. 

Todo el calor que entra en la pared 
del cilindro es finalmente transferido 
al aire y esta transferencia puede 
efectuarse directamente por medio 
de miembros disipadores, que forman 
parte integrante del cilindro, como 
sucede en los motores de enfriami¬ 
ento por aire, o bien, por conducción 
líquida de agua, empleando un radi¬ 
ador. 

Enfriamiento por Aire—El enfri¬ 
amiento por aire se aprovecha en casi 
todos los motores de motocicletas y 
en algunos motores de automóviles. 
Para que el enfriamiento por aire 
resulte efectivo, el cilindro se funde 
con una serie de aletas de enfriami¬ 
ento que forma parte integrante del 
mismo. Estas aletas tienen por ob¬ 
jeto aumentar la superficie de disi¬ 
pación de calor. Para los motores 
de motocicletas, la natural corriente 
de aire provocada por el movimiento 
de la motocicleta se aprovecha para 
soplar el calor de las aletas. Para 
los motores de automóviles, que se 


hallan siempre protegidos debajo de 
un capó, se recurre a una corriente 
artificial de aire, producida por un 
poderoso soplador. En ambos casos, 
mientras más grande es el cilindro, 
mayor es la dificultad que se pre¬ 
senta para su efectivo enfriamiento, 
pues el calor generado por un cilin¬ 
dro varía de acuerdo con el cubo de 
sus dimensiones lineales, mientras la 



superficie de enfriamiento varía sólo 
de acuerdo con el cuadrado de esas 
dimensiones. 

En la figura 1 mostramos un dia¬ 
grama de un típico cilindro proyec¬ 
tado para enfriamiento por corriente 
natural de aire, es decir, para fun¬ 
cionar sin soplador. Este cilindro 
corresponde a un motor vertical y 
lleva aletas disipadoras en sentido 
horizontal alrededor de su cuerpo y 
aletas disipadoras en sentido vertical 
en la culata. Ambas series de aletas 
se hallan dispuestas de tal modo que 
la corriente de aire pasa sobre ellas 
con la menor resistencia posible. 

El único ejemplo de motor ameri¬ 
cano de enfriamiento por aire lo tene¬ 


mos en el automóvil Franklin. En 
la figura 2 ilustramos su sistema de 
enfriamiento por aire. Como se ve¬ 
rá, sobre el extremo delantero de la 
caja del cigüeñal hay un soplador 
centrífugo. Tanto los cilindros co¬ 
mo sus culatas llevan aletas hori¬ 
zontales de enfriamiento. La co¬ 
rriente de aire del soplador es trans¬ 
mitida por un conducto que la lleva 
a un lado de los cilindros, y de aquí, 
al lado opuesto, atravesando las ale¬ 
tas de los cilindros y culatas. Estas 
últimas son de una aleación especial 
de aluminio. A causa de que esta 
aleación de aluminio es relativa¬ 
mente blanda, los asientos de las 
válvulas se hacen de una composi¬ 
ción de aluminio y bronce, la cual es 
inmune a la picadura y otros defec¬ 
tos. Los asientos van embutidos en 
la culata. 

Enfriamiento por Agua—Los mo¬ 
tores de enfriamiento por agua, tan¬ 
to los cilindros como su culata llevan 
doble pared, formándose así una ca¬ 
nalización alrededor de las cámaras 



Fig. 3 —Sistema de enfriamiento 
tormo sifónico 
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de explosión y cuerpo del cilindro, a 
través de la cual circula el agua. La 
circulación puede ser producida por 
el calentamiento y consiguiente dila¬ 
tación del agua en la canalización, 
o mediante una bomba mecánica pro¬ 
pulsada por el cigüeñal. La circula¬ 
ción natural, o termosifónica, se 
adapta muy bien a los motores pe¬ 
queños o de tamaño regular, y repre¬ 
senta, por supuesto, el sistema más 
sencillo posible. La temperatura del 
agua en las canalizaciones se aumen¬ 
ta por el calor proveniente de las pa¬ 
redes de los cilindros. El agua se 
dilata. El agua menos densa tiende 
naturalmente a subir al punto supe¬ 
rior del sistema. Llegada a este pun¬ 
to, su lugar en el punto inferior, 
queda ocupado por el agua más fría 
proveniente del radiador. En este 
sistema de circulación natural, la 
fuerza que lo activa es pequeña y 
por esta razón la circulación resulta 
lenta y exige el empleo de un ra¬ 
diador más grande comparativamente 
que el que se emplea en un sistema 
de circulación por bomba mecánica. 
Los tubos y conexiones flexibles del 



Fig. 4 —Bomba de agua dispuesta 
en el bloque de cilindros 
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radiador son también de mayor diá¬ 
metro, para evitar en lo posible la 
resistencia a la circulación del agua. 
La necesidad de un radiador más 
grande ha limitado el empleo del sis¬ 
tema de enfriamiento por termosifón 
en los motores de los automóviles 
modernos. Otra causa que ha con- 
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Fig. 5 —Un tipo de núcleo de 
radiador 


tribuido a limitar la utilización de 
este sistema es la siguiente: la cir¬ 
culación del agua en este sistema 
queda notablemente moderada en ve¬ 
locidad cuando la corriente ha de se¬ 
guir una dirección horizontal por 
largos trechos, como sucede en los 
actuales motores multicilíndricos de 
tipo vertical. Todo aumento de dis¬ 
tancia en sentido horizontal no añade 
ninguna fuerza a la circulación, sino 
que provoca un aumento de resisten¬ 
cia a su corriente. 

Bomba de Agua—Las bombas que 
se emplean para la circulación del 
agua son del tipo centrífugo (véase 
la Fig. 4). Comprenden un rotor 
provisto de paletas radiales, tangen¬ 
ciales o espirales, y todo el grupo 
está metido en una caja hermética. 
El agua entra en la caja por su cen¬ 


tro o bien alrededor del cubo, y se 
introduce entre las paletas del rotor, 
recibiendo aquí un movimiento gira¬ 
torio. Se somete en seguida a la fu¬ 
erza centrífuga y bajo la acción de 
ésta sale de las paletas. Al pasar 
por las puntas de las paletas, entra 
en lo que se llama voluta, es decir, 



Fig. 6 —Otro tipo de núcleo de 
radiador 


un conducto que se extiende alre¬ 
dedor de la circunsferencia de la ca¬ 
ja y que aumenta en área transver¬ 
sal de una manera gradual hacia el 
punto de salida. 

El rotor, por supuesto, está monta¬ 
do en un eje que atraviesa la caja, y 
para evitar el escape de agua por los 
extremos del eje, se instalan cajas 
de estopa laterales. En años pasados 
ha existido una gran molestia a 
causa del escape por estas cajas de 
estopa. El eje de la bomba puede 
enmohecerse por su contacto con el 
agua, o bien, puede rayarse con la 
arenilla admitida en las cajas de es¬ 
topas o a causa de la apretadura ex¬ 
cesiva de los prensaestopas. Para 
evitar todo esto, el eje de la bomba 
de los automóviles más finos se hace 
de metal inoxidable, o bien de acero 
corriente con enchape de cromo. 

Las bombas de agua se instalan en 
algunos casos a un lado del motor. 
La bomba sirve , entonces para trans¬ 
mitir movimiento al generador o 
magneto, mediante la extensión de 
su eje, en cuyo caso requiere dos 
cajas de estopas. En estos últimos 
años se ha generalizado la práctica 
de montar la bomba encima del blo¬ 
que de cilindros, en cuyo caso se re¬ 
quiere sólo una caja de estopa. 

Radiadores—El radiador es un 
aparato por el cual se hace pasar el 
agua caliente en chorros muy delga¬ 
dos, de modo que toda partícula del 
líquido queda en contacto inmediato 
con la pared de enfriamiento de una 
delgada lámina metálica. El grupo 
de láminas metálicas, que enfría el 
agua colocándola en contacto con el 
aire frío, se llama núcleo. El ra¬ 
diador se completa con un depósito 
superior, un depósito inferior y un 
casco. El agua es aspirada del de¬ 
pósito inferior del radiador por me¬ 
dio de la bomba, y de allí pasa por la 
canalización del motor, continuando 
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finalmente hasta el depósito superior 
del radiador. De este punto, pasan¬ 
do por una serie de tubos delgados, 
comprendidos en el núcleo, desciende 
por gravedad al depósito inferior. 

Hay dos tipos principales de nú¬ 
cleo de radiador, ambos ilustrados en 
la Fig. 5. Uno de ellos es el llamado 
de tubo y aleta, el cual consiste de 
una serie de delgados tubos, que se 
extienden entre el depósito superior 



Fiy. 6 —Diagrama de un grupo de 
bomba y ventilador 


y el depósito inferior del radiador. 
Esta serie de tubos se completa con 
una serie de aletas transversales. 
Los tubos y las aletas están soldados 
y forman un solo grupo. 

El otro tipo de núcleo es el apana¬ 
lado o celular. En este tipo, los 
espacios de agua son verticales y 
horizontales, en lugar de verticales 
únicamente. Es decir, tienen la for¬ 
ma de zigzag. El apanalado primi¬ 
tivo tenía tubos rectangulares cortos, 
con sus extremos extendidos o sepa¬ 
rados por alambres, formándose así 
entre ellos los espacios de agua. Ac¬ 
tualmente, los radiadores apanalados 
se hacen ordinariamente de láminas 
metálicas, y la principal diferencia 
entre el tipo tubular y el apanalado 
se halla ahora en que el último tiene 
comparativamente una superficie de 
enfriamiento más directa que el pri¬ 
mero. Las aletas del tipo tubular no 
tienen, en realidad, contacto directo 
con el agua. 

Ventilador y su Propulsión—El ra¬ 
diador se halla instalado en la parte 
delantera del chasis, de modo que 
cuando el vehículo está en moviendo, 
pasa por el núcleo del radiador una 
corriente de aire. Las lumbreras en 
el capó del motor y ciertos espacios 
entre la caja del volante del motor y 
recipiente inferior del motor, facili¬ 
tan la salida del aire entrado en 


el espacio del motor. Durante la 
marcha pesada o a gran velocidad, 
la natural corriente de aire, promo¬ 
vida por el movimiento del vehículo, 
no es suficiente para disipar todo el 
calor proveniente del radiador, y 
para satisfacer este requisito se ins¬ 
tala un ventilador detrás del radia¬ 
dor. El ventilador recibe propulsión 
del motor, ordinariamente mediante 
una correa triangular en conexión 
con el cigüeñal. 

Actualmente es común ver la bom¬ 
ba de agua en combinación con el 
ventilador, formando un solo grupo. 
Una sola transmisión es entonces 
suficiente para la propulsión de am¬ 
bos órganos. En la figura 6 ilustra¬ 
mos estos órganos combinados en un 
solo grupo. 

Para ajustar la tensión de la co¬ 
rrea es necesario recurrir a algún 
medio práctico y seguro. Hay dos 
maneras de hacerlo. Las poleas de 
la correa tienen dos bridas cada una, 
y haciendo que una de estas bridas 
sea ajustable en el sentido de su lon¬ 
gitud, se dogra variar la tensión de 
la correa. El otro método consiste en 
proveer la bomba con un montaje ex¬ 
céntrico en el bloque de los cilindros. 
Si la caja de la bomba asegurada al 
bloque de los cilindros tiene forma 
cilindrica, pero queda asegurada en 
posición excéntrica en relación al ár¬ 
bol de la bomba y ventilador, cual¬ 
quiera rotación del grupo de venti¬ 
lador y bomba en su orificio resulta¬ 
rá en alterar la tensión de la correa. 

Gobierno de la Temperatura del 
Motor—El proyectar un sistema de 
enfriamiento de modo que pueda fun¬ 
cionar correctamente bajo toda con¬ 
dición imaginable, es cosa harto di¬ 
fícil, pues es necesario recordar que 
el vehículo ha de funcionar tan bien 
en regiones glaciales como en luga¬ 
res tropicales, en sitios montañosos 
y puntos planos. La mayor tempera¬ 
tura del enfriamiento favorece el 
rendimiento efectivo del motor, es 
decir, tiende a disminuir el consumo 
de combustible por caballo de fuerza, 
pero al mismo tiempo, modera el ren¬ 
dimiento efectivo del motor, después 
de pasado cierto punto, y provoca 
detonaciones. Cuando el enfriamien¬ 
to es por agua, el líquido debe entrar 
en el radiador cuando el motor está 
funcionando bajo carga completa, a 
una temperatura más baja que el 
punto de ebullición, de modo que 
quede un buen margen para sobre¬ 
ponerse a condiciones extraordina¬ 
rias. La cantidad proporcional de 
calor que entra en el agua de enfri¬ 
amiento se aumenta cuando se pre¬ 
sentan condiciones irregulares, como 
son una mezcla demasiado fuerte, en¬ 
cendido retardado, obstrucciones en 
el sistema de escape y otras. La alta 


temperatura de un motor acentúa la 
economía de combustible a causa de 
que este último, bajo lá influencia del 
calor, se evaporiza de una manera 
más fácil y completa. 

Se comprenderá en seguida que si 
la capacidad de enfriamiento del mo¬ 
tor es bastante amplia para conser¬ 
varlo a una adecuada temperatura 
mientras está funcionando en un día 
de mucho calor, habrá de proveerse 
algún medio seguro para que en un 
día muy frío no se interrumpa la ac¬ 
ción a causa de una temperatura de¬ 
masiado baja. Este problema ha si¬ 
do resuelto con la instalación de un 
gobierno automático de temperatura 
de motor, que responde inmediata¬ 
mente a toda variación de condición. 
El efecto de enfriamiento puede re¬ 
gularse de dos maneras: variando el 
régimen de la circulación del agua de 
enfriamiento, y variando la corriente 
de aire que pasa por el ventilador. 
El primer método necesita una vál¬ 
vula automática en el sistema de en¬ 
friamiento, y el segundo, la adición 
de un postigo automático al frente 
del radiador. 

Gobierno Termostático—El gobi- 



Fig. 7 —Válvula termostática para 
la circulación del agua. En la 
vista inferior mostramos el fuelle 
de la válvula 

erno automático del sistema de enfri¬ 
amiento se efectúa mediante un ter¬ 
mostato, aparato que actúa bajo la 
influencia directa del agua de enfri¬ 
amiento que sale de la canalización 
de los cilindros. El tipo de termo¬ 
stato más popular es el llamado de 
fuelle. Consta de un cilindro de lá- 
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mina de cobre, cuya pared está co¬ 
rrugada circunferencialmente. Está 
lleno de cierto líquido de bajo punto 
de ebullición, como alcohol o éter. 
Cuando este líquido se acerca a su 
punto de ebullición, empieza a evapo¬ 
rarse, y la presión del vapor así emi¬ 
tido, hace extenderse el fuelle del 
aparato. Por otra parte, al bajar la 
temperatura, este vapor se condensa 
y el fuelle se contrae. 

En la figura 7 ilustramos una ma¬ 
nera de aplicar el termostato de tipo 
de fuelle al sistema de enfriamiento. 
En la salida de la canalizazción de 
enfriamiento de la culata de los ci¬ 
lindros, hay una válvula de palpita¬ 
ción que se abre en la dirección del 
radiador. Cuando el motor no está 
funcionando, esta válvula permanece 
cerrada por la fuerza elástica del 
fuelle, el cual está conectado al vás- 
tago de la válvula. El fuelle está 
colocado en el punto más alto de la 
canalización de enfriamiento del mo¬ 
tor, y quedará, por lo tanto, rodeado 
por el agua más caliente de la ca¬ 
nalización mientras el motor está 
funcionando. Tan pronto como el 
agua del sistema llega a la tempera¬ 
tura máxima a que se haya ajustado 
la válvula termostática, esta última 
se abre y permite la circulación del 
líquido por el radiador. Debemos 
aquí aclarar que la bomba centrífuga 
del sistema de enfriamiento desa- 
rolla sólo una presión muy moderada, 
la cual no es suficientemente fuerte 
para abrir la válvula contra la ten¬ 
sión elástica del fuelle. 

Hay también otro método para la 
aplicación del termostato al gobierno 
de la circulación del agua de enfria¬ 
miento. En este segundo método hay 
un tubo auxiliar entre la conexión 
superior y la inferior, es decir, entre 
la canalización del motor y el radia¬ 
dor. Con este sistema se usa una 
válvula de dos vías. Mientras el mo¬ 
tor esté frío, el agua movida por la 
bomba a través de la canalización, 
regresa por el tubo auxiliar, y du¬ 
rante este período de baja tempera¬ 
tura, el radiador se halla cerrado. 
Tan pronto como el agua en la canali¬ 
zación del motor llega cerca de una 
cierta temperatura máxima o peli¬ 
grosa, el tubo auxiliar se cierra y la 
circulación pasa por el radiador. 

El gobierno automático de la cir¬ 
culación del agua ofrece la ventaja 
de recalentar rápidamente el motor, 
lo que es muy necesario durante el 
tiempo frío, pues mientras la tem¬ 
peratura del motor sea baja, la 
fuerza motriz desarrollada es insufi¬ 
ciente, a menos que se recurra a una 
excesiva alimentación de combus¬ 
tible. En tales condiciones, parte del 
combustible en exceso gotea en 
forma líquida y baja por las paredes 
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de los cilindros a diluir el aceite en 
la caja del cigüeñal. La dilución del 
aceite causa serios trastornos. Por 
otra parte, el gobierno automático de 
la circulación presenta una desven¬ 
taja: el automóvil, al sacarse del 
garaje, sale con el agua estancada en 
el radiador, y de no hacerse funcio¬ 
nar en seguida el motor para recalen¬ 
tarla, la baja temperatura atmos¬ 
férica puede congelarla. Esto se 
evita echando en el radiador una so¬ 
lución incongelable. 

Soluciones Incongelables—En los 
países sujetos a muy bajas tempera¬ 
turas en el invierno, es necesario 
emplear en esta estación una solu¬ 
ción incongelable,, en lugar de agua 
pura. La solución de alcohol des¬ 
naturalizado es la que más se ha 
empleado hasta ahora para este 
objeto. Esta solución se usa en 
varias preporciones de alcohol y 
agua, para responder a ciertos gra¬ 
dos de bajas temperaturas. Presen¬ 
ta, sin embargo, algunas dificultades, 
pues la adición de alcohol al agua, 
reduce su punto de ebullición, y por 
esta razón es necesario mantener la 
solución a una menor temperatura 
para evitar la pérdida de la propor¬ 
ción de alcohol por evaporación. Los 
termostatos para regular la tempera¬ 
tura del sistema de enfriamiento del 
motor han de disponerse para que 
actúen entre 170 y 180 grados Fah. 
Si se emplearan otros líquidos, que 
no contuvieran alcohol, los termosta¬ 
tos podrían fijarse para que actuaran 
a mayor temperatura durante los 
meses más frío del invierno. La 
evaporación de la solución de alcohol 
afecta, por supuesto, el punto de 
ebullición y el grado de congelación, 
y para evitar los daños y molestias 
consiguientes a la congelación del 
sistema de enfriamiento, es necesa¬ 
rio probar la solución incongelable 
periódicamente con la ayuda de un 
densímetro para asegurarse de que 
está en grado appropiado de fuerza 
para resitir la congelación. El alco¬ 
hol evaporado de la mezcla debe re¬ 
ponerse con la adición de más alco¬ 
hol. Otra molestia se presenta en el 
hecho de que el alcohol es un pode¬ 
roso disolvente de las lacas de piroxi- 
lina que se usan casi exclusivamente 
en el acabado de los automóviles mo¬ 
dernos. Al echar la solución incon¬ 
gelable en el radiador, ha de cuidarse 
de que no salpique sobre la carro¬ 
cería. 

Además de las soluciones de alco¬ 
hol, se emplean varias otras, entre 
las cuales tenemos las de glicerina, 
las de etileno glicol y otras, cada una 
con sus propiedades peculiares. Es¬ 
tas soluciones ofrecen la ventaja de 
no evaporarse y de conservar su re¬ 


sistencia a la congelación, pero su 
general utilización no se ha hecho 
general a causa de su subido precio. 
La glicerina se usa con frecuencia 
con alcohol para moderar hasta cier¬ 
to punto las desventajas de este últi¬ 
mo elemento, que ya hemos anotado. 


Actividad de la R.E.O. 

ETROIT—William Robert Wilson, 
administrador general de la Reo 
Motor Car Co., manifestó hace poco, ante 
una reunión de representantes de su fá¬ 
brica, que su empresa anticipaba grandes 
negocios, no sólo en el país, sino tam¬ 
bién en el extranjero. 

“El año de mayor movimiento comer¬ 
cial de la casa Reo en el pasado llegó a 
un total de casi $55.000.000” dice el Sr. 
Wilson. “Esto representa como 2% veces 
el capital activo de la casa Reo. No 
vemos por qué no podría multiplicarse 
hasta 10 veces, lo que equivaldría a un 
volúmen total de negocios de $200.000.- 
000 al año.” 

El Sr. Wilson informó que la fábrica 
tiene hoy día amplia capacidad para au¬ 
mentar notablemente su producción dia¬ 
ria sin la necesidad de invertir adicional 
capital en adquirir facilidades fabriles. 
Añadió que confía que, dentro de poco 
tiempo, la capacidad completa de la fá¬ 
brica se aprovechará con la mayor 
demanda nacional y del extranjero que 
tendrán los vehículos R.E.O. La mayor 
producción diaria de la casa Reo ha sido 
hasta ahora de 250 vehículos. 

Hace pocas semanas, la Reo, en su 
estado financiero trimestral mostró que 
había invertido más de $1.000.000 en 
nueva maquinaria, desde el primero de 
enero de este año. También manifestó 
que sus estudios e investigaciones cien¬ 
tíficas habían continuado lo mismo que 
en 1929, a pesar del menor movimiento 
en 1930. Terminó diciendo que sus orga¬ 
nizaciones de ventas en el país y en el 
extranjero se habían refortalecido mucho 
y que en vista de todo, anticipaba un 
futuro muy próspero. 


La Ex-Cello-O Aircraft & Tool Corp., informa 
una ganancia neta de 568.187 durante los seis 
primeros meses del año, el 30 de junio 1930, 
después de incluir cargos, depreciación e im¬ 
puestos federales, equivalente a 10 centavos por 
acción sobre 376.725 acciones de capital sin 
premio. Esto no incluye las ganancias de seis 
meses de la Airparts Tools Corp. y la Continental 
Tool Works, dos divisiones que fueron adquiridas 
durante el período. 

La Kester Solder Co., Chicago, anuncia haber 
trasladado su departamento de exportación desde 
Chicago a la fábrica de esta firma en 88 Ferguson 
Street, Newark, N. J. Según manifiesta Mar- 
low H. Young, gerente de exportación de la 
compañía, este cambio originará relaciones más 
intimas con las organizaciones de exportación 
en Nueva York y acelerará las transacciones de 
exportación. 
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Un Nuevo Gardner de 8 Cilindros 


L A Gardner Motor Co. Inc., acaba de 
j anunciar una nueva serie refinada 
de automóviles de ocho cilindros para 
1931. El chasis se llama modelo 148 y se 
ofrece con cinco estilos de carrocería, que 
son: roadster, faetón, brougham, sedán y 
sedán deportivo. Para estos nuevos mo¬ 
delos la fábrica ofrece elección a más 
de 25 combinaciones de colores de laca 
con tapicería que forma juego con las 
mismas. Los precios quedan compren¬ 
didos entre $1.795 por el roadster y 
$1.895 por el sedán. 

Los modelos cerrados tienen tapicería 
de mohair. Los respaldos y cojines son 
plegados, tienen resortes y almohadillas 
muy cómodas, que los amolda a la forma 
del cuerpo. El roadster tiene tapicería 
de cuero. Los modelos cerrados tienen 
ventanas provistas de marcos de una sola 
pieza de nogal americano. Esta misma 
clase de madera se emplea para el table¬ 
ro de instrumentos. 

Una parilla enchapada en cromo ador¬ 
na el frente de los radiadores de los 


nuevos modelos Gardner de 1931. Esta 
parrilla sirve de protección al radiador. 
Alrededor de la carrocería pasa una mol¬ 
dura de tres pulgadas de anchura, cuyo 
color forma agradable contraste con el 
resto del vehículo. Esta moldura ter¬ 
mina en una curva pronunciada en el cen¬ 
tro del cubre tablero. 

Las ventanas traseras laterales llevan 
cortinas. Las puertas delanteras llevan 
descansabrázos. La ferretería del inte¬ 
rior es de estilo artístico. 

Desde el punto mecánico, los nuevos 
modelos Gardner son fundamentalmente 
iguales a los de 1930. Entre los refina¬ 
mientos se cuentan el montaje de caucho 
para el motor, el montaje de caucho para 
los gemelos de los muelles y el empleo 
de un cambio de marcha de cuatro veloci¬ 
dades. El grupo motor es un Lycoming 
de ocho cilindros en línea, con culata en 
L, diámetro interior y carrera de émbolo 
respectivamente de 2% y 4% pulgadas, 
lo que da una cilindrada de 246 pulgadas 
cúbicas, es decir, casi 4 litros. 


Modificaciones en el Camión 

Chevrolet 


E N vista de los varios cambios in¬ 
troducidos en el camión Chevrolet 
de m> tonelada, podría muy bien cali¬ 
ficarse de nuevo modelo. La Chevrolet 
anuncia que su camión se caracteriza 
ahora por un eje trasero más grande, 
nuevas ruedas de acero estampado, fre¬ 


nos de extensión interior en las cuatro 
ruedas del tipo de zapata articulada y 
elección a equipo de ruedas traseras do¬ 
bles. 

El precio básico del chasis de 1V¡> tone¬ 
lada, con entrega en fábrica, continúa 
como antes, es decir, $520. Se cobra la 



Vista del chasis del nuevo camión Chevrolet 


suma adicional de $25 por el equipo de 
ruedas traseras dobles, incluyéndose neu¬ 
máticos de alta presión para servicio 
pesado. Las nuevas ruedas de acero 
estampado son todas intercambiables y 
llevan neumáticos de 30 x 5 de seis ca¬ 
pas. El presente eje trasero es similar 
al que empleaba antes, pero de construc¬ 
ción más firme para resistir la carga 
adicional que el vehículo puede ahora 
admitir gracias a sus ruedas traseras 
dobles. Los árboles del eje trasero tie¬ 
nen ahora un diámetro de 2 5/32 pul¬ 
gadas en la sección de los cojinetes de las 
ruedas. 

Los frenos del presente camión Chev¬ 
rolet de 1^ tonelada son iguales en tipo 
a los empleados en otros vehículos de 
esta marca, pero tienen, por supuesto, 
mayores dimensiones generales. Los 
tambores de los frenos traseros son de 
16 pulgadas de diámetro. Al soporte 
trasero del depósito de gasolina se ha 
agregado un nuevo tipo de miembro 
transversal, en forma de U, cuyas bri¬ 
das adicionales al fondo le imparten 
mayor rigides. 

Según manifesta H. J. Klinger, vice¬ 
presidente y administrador general de 
ventas, el chasis se ofrece completo con 
garita. Fábricas de carrocerías compren¬ 
didas en el grupo de la General Motors 
se encargan de suministrar cajas de 
construcción corriente para especial 
instalación en este chasis. Actualmente 
se ofrecen 36 cajas distintas, que satis¬ 
facen, en realidad, cuanto requisito de 
transporte se presente dentro de la ca¬ 
pacidad del chasis. Los mismos fabri¬ 
cantes de carrocerías suministrarán las 
cajas directamente a los compradores. 


Producción de Neumáticos 

N UEVA YORK—La producción de 
neumáticos y productos anexos 
durante el primer semestre del presente 
año, llegó a un valor total de $275.114.- 
000, en comparación con la suma de 
$372.927.000 del primer semestre del año 
pasado, según computación recientemente 
hecha por la Rubber Manufacturers As- 
sociation. Estas cifras corresponden por 
supuesto, a la producción de artículos de 
caucho usados en la industria automo¬ 
triz. La producción total de toda clase de 
artículos de caucho, durante el primer 
semestre del año, fué de $420.936.000, 
contra $536.960.000 durante el primer se¬ 
mestre del año pasado. 

La cantidad de caucho consumido en la 
construcción de neumáticos durante el 
primer semestre del presente año fué de 
164.332 toneladas, contra 313.159 tone¬ 
ladas el primer semestre del año pasado. 
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La Durant Construirá el Mathís 



Típico aspecto delantero y modelo roadster del Mathis 


L ANSING—Inmediatamente se em- 
i prenderá la construcción de 100.000 
automóviles de marca Mathis en las fá¬ 
bricas de la Durant Motors, Inc., en 
Lansing, Michigan, de acuerdo con un 
contrato que acaba de firmarse entre es¬ 
ta compañía y la American Mathis, Inc. 
Este anuncio lo hizo William C. Durant 
a continuación de su manifestación del 6 
de agosto último, cuando declaró la re¬ 
nuncia de casi todo el personal adminis¬ 
trativo de su empresa y la alianza entre 
su compañía y fábricas europeas de au¬ 
tomóviles. 

Las fábricas de la Durant se están 
preparando para la construcción del 
Mathis, el cual es un automóvil francés 
pequeño, y se espera que las entregas 
empezarán el primero de diciembre de 
este año. Actualmente, el automóvil 
Mathis se construye únicamente en la 
fábrica de la E. E. C. Mathis, en Estra- 
burgo, Francia. 

En una reunión general de la junta 
directiva de la Durant Motors, Inc., ce¬ 
lebrada hace poco en Detroit, se nom¬ 
braron los siguientes nuevos directores: 
William C. Durant, presidente; Ralph A. 
Vail, vicepresidente; Hal W. Alger, te¬ 
sorero; H. F. Herbermann, secretario. 
Estos directores, con Robert C. Reuschaw 
de Lansing, Roy D. Kerby de Toronto, 
Edward Verlinden de Detroit, Norman 
DeVaux de Oakland, T. S. Johnston de 
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Nueva York y E. E. C. Mathis de Paris, 
Francia, constituyen ahora la junta di¬ 
rectiva de la Durant Motors, Inc. 

La compañía Durant Motors de Michi¬ 
gan tiene el contrato para la construc¬ 
ción de 100.000 automóviles Mathis para 
la American Mathis, Inc., según declara 
el Sr. Durant. También manifestó que 
la compañía Durant Motors de Califor¬ 
nia ha obtenido el privilegio exclusivo 
para la construcción del Mathis en la 
Costa del Pacífico. 

La compañía Mathis es una de las fá¬ 
bricas de automóviles' más antiguas de 
Europa, y en cantidad de rendimiento 
anual ocupa el cuarto lugar entre las 
fábricas francesas de automóviles. Fue 
fundada en 1899 y fué la primera en 
Francia en construir un automóvil pe¬ 
queño. Su éxito en la construcción de 
automóviles pequeños ha sido fenomenal, 
según manifiesta el Sr. Durant. 

La Mathis ganó el Grand Prix de 1923, 
en el orden de los automóviles pequeños. 
Tiene a su favor el record de bajo con¬ 
sumo de gasolina. Este vehículo es un 
poco más grande que el Austin, y tiene 
un asiento como 50 mm. más ancho que 
el del Ford. Es muy cómodo en la mar¬ 
cha y puede desarrollar una velocidad de 
más de 55 millas por hora. Su vía es 
bastante ancha para asegurar una mar¬ 
cha exenta de peligro durante las altas 
velocidades. 


El Mathis americano se ofrecerá en un 
solo chasis, y todas sus carrocerías— 
cupé, sedán y caja de reparto, serán de 
modelos intercambiables. 

La American Mathis fué incorporada 
en el estado de Delaware el 11 de agosto. 
Tendrá un capital totalmente pagado de 
tres millones de dólares. E. E. C. Mathis 
es el presidente de la junta directiva. 

El Sr. Durant se siente muy optimista 
acerca del futuro del Mathis. Manifestó 
que “estamos entrando en la era de los 
automóviles más pequeños. Las dificul¬ 
tades del estacionamiento y los gastos 
por espacio de garaje son importantes 
consideraciones en las ciudades, que es 
necesario enfrentar y resolver. Un auto¬ 
móvil pequeño de buena construcción 
está destinado a resolver en gran parte 
el actual problema.” 

La construcción de los automóviles y 
camiones Durant se continuará como 
siempre. La construcción de la nueva 
serie de automóviles de marca francesa 
se emprenderá independientemente de la 
de los vehículos Durant. 

Los representantes de la Durant Mo¬ 
tors, Inc., en caso de estar debidamente 
preparados para ello, tendrán la oportu¬ 
nidad de representar también el Mathis. 
La distribución del Mathis, sin embargo, 
está bajo el gobierno absoluto de la Ame¬ 
rican Mathis, cuyas oficinas principales 
están en Lansing, Mich., E.U.A. 
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Construcción de Establecimientos 


Planos para Grandes Talleres de 
Reparación—El Empleo de 
Rampas y Asensores 



Buena distribución de los departmentos de un edificio de un solo piso 


E N la edición de julio tratamos 
sobre el asunto de estaciones de 
servicio pequeñas y medianas, así 
como también de talleres especiales de 
servico. Ahora, estamos listos para con¬ 
siderar las estaciones grandes separa¬ 
das en departamentos—el tipo común en 
las ciudades importantes—la estación 
que presta servicio a cientos de automó¬ 
viles diariamente. 

Como quiera que esta clase de esta¬ 
ciones de servicio son todas diferentes 
en virtud de ser también diferentes los 
terrenos sobre las que se han construido 
las mismas y las diversas localizaciones 
de entrada, se hace imposible el poder 
preparar planos difinitivos que puedan 
acomodarse exactamente a todos los 
casos, pero podemos describir todo lo 
que es necesario a fin de que los de¬ 
partamentos puedan situarse lo mismo 
que se ordenan los mosaicos de colores 
para formar modelos y figuras espe¬ 
ciales. 

El autor de este artículo no se inclina 
mucho en favor de las estaciones ex¬ 
cesivamente grandes, pues las considera 
muy vastas para que sean de servicio 
eficaz. El costo de un edificio grande y 
el de la propiedad en que se contruye, 
inmediatamente establecen un gasto ex- 
horbitante en el proyecto, gasto que es 
difícil de salvar. Realmente la estación 
grande atrae clientes quienes nunca visi¬ 
tarían una estación pequeña, y también 
es verdad que cada departamento puede 
ser manejado por una persona experta 
en el trabajo del mismo, pero no hay 
que olvidar que las grandes estaciones 
son caras en sus precios de servicio, 
como naturalmente tienen que serlo para 
poder obtener ganancias. 

Las grandes estaciones comúnmente 
comprenden más de un piso y esto com¬ 
plica algo las necesidades de ellas, 
puesto que para servir un gran número 
de automóviles se requiere mantener 
despejados los pasillos y las entradas, 
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o, de lo contrario, la acumulación de 
vehículos será motivo de que muchos 
clientes se retiren, además de la pérdida 
de tiempo de los empleados. 

Lo primero que hay que tener en 
cuenta, pues, es las facilidades de en¬ 
trada y de salida y el estacionamiento 
de vehículos antes y después del ser¬ 
vicio, ya que todo esto es de suma im¬ 
portancia en las estaciones grandes. 

El mejor arreglo es aquel en el que 
se dispone de una puerta de entrada de 
automóviles, los que pasan a un depar¬ 
tamento de inspección en donde se in¬ 
vestigan los inconvenientes y se ex¬ 
tienden las ordenes de servicio. Este 
■espacio debe ser bastante amplio para 
poder atender a todos los vehículos que 
lleguen en un momento preciso, para 
evitar aglomeraciones que intercepten 
la entrada. 

Terminada la inspección, el automóvil 
debe poder retroceder hasta el pasillo y 


retirarse por la puerta de salida o 
trasladarlo al piso de almacenaje y dejar 
espacio para otros. 

La puerta de salida debe estar cerca 
del espacio destinado para almacén de 
vehículos, de modo que cuando llegue un 
cliente por su automóvil, no haya necesi¬ 
dad de muchos trabajos y pérdida de 


Los artículos anteriores (de 
mayo y de julio) tratan de edi¬ 
ficios regulares y pequeños para 
la venta y el servicio de auto¬ 
móviles . Los dos artículos res¬ 
tantes tratarán de servicios de 
venta y de reparación especiales 
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VENTANA DE EXHIBICION 


Combinación de oficina , tienda de accesorios y salón de espera muy adecuada a 
los planos B y C mostrados en la página opuesta 



Mostramos aquí como puede rearreglarse el plano C . Hay otras distribuciones, por supuesto, según sea el áiea del terreno 
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Dos proyectos para rampas sobrepuestas y con pasillos horizontales para su 
ínter conexión, en un edificio de 100 por 120 pies 
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piso principal 'Automóviles ! : l ? ! . . ! I I 


Una rampa como la presente es muy sencilla , pero se desperdicia mucho espacio 
am'iba y debajo de la misina, en cada piso. Sólo resulta practica en los edi¬ 
ficios más grandes 


Autotnovites 



Varias rampas superpuestas aho¬ 
rran espacio, pero requieren gene¬ 
ralmente pasillos complicados. 
(Estudíense los proyectos de arriba, 
en superficies de 100 por 120 pies) 


tiempo. El departamento de facturas y 
la caja deben también hallarse situados 
en este lugar para que el cliente no 
tenga mayor inconveniente para efec¬ 
tuar su pago. Es conveniente también 
tener alguna sala de espera y, al pro¬ 
veerse la misma, en ella se ofrece la 
oportunidad de colocar una exhibición 
de accesorios y un mostrador de ventas. 

Todo esto es muy sencillo de disponer 
en un edificio que consta del piso bajo 
solamente, pero donde el espacio es limi¬ 
tado y el edificio debe extenderse hacia 
arriba en varios pisos, la complicación 
de columnas, rampas, elevadores, etc., 
hace muchas veces poco menos que im¬ 
posible una buena disposición. Si la esta¬ 
ción tiene que ser grande y el piso bajo 
comprende solo un 25 por ciento del 
total, será necesario usar casi todo el 
piso bajo para inspección de automó¬ 
viles, estacionamente y entrega. 

Comenzando con la sección de 60 pies 
(18 m.) de anchura, la que hemos encon¬ 
trado ser la anchura mínima más apro¬ 
piada para servicio, vamos a demostrar 
varias combinaciones que ilustren la 
manera de poder poner juntos los de- 

32 



El completo viraje de un automóvil 
exige abundante espacio 


mente las entradas, los otros departa¬ 
mentos pueden situarse en los puntos 
más convenientes, colocándose los más 
activos en lugares de fácil acceso. La 
figura B en el grupo de diagramas es 
apropiada porque aun cuando los tres 
pasillos transversales están bastante re¬ 
tirados son fácilmente accesibles por 
medio del pasillo principal. 

Los departamentos deben colocarse, 
siempre que sea posible, en el siguiente 
orden de acuerdo con su fácil acceso: 
Inspección y ajustes, engrase, servicio 
de neumáticos, prueba y servicio de 
frenos, servicio de acumuladores y eléc¬ 
trico, lavado, reparaciones mecánicas, 
soldaduras, trabajos de carrocería, pin¬ 
tura y acabado. Existen otras partidas 
que pueden ser separadas o ponerse 
juntas, pero en general, y en cuanto sea 
posible, el orden indicado es el correcto. 

Algunas veces la estación puede di¬ 
vidirse en dos partes con los servicios 

■Banco de, trabajo 


partamentos en diferentes tamaños y 
formas. 

Existe una variedad interminable de 
posibilidades; pero la entrada, la salida, 
el lugar de almacén de automóviles ter¬ 
minados, etc., deben prepararse lo más 
sencillamente posible. Por ejemplo, los 
vehículos que entren y salgan no deben 
permitírseles ser conducidos por el pa¬ 
sillo del taller, puesto que ello demoraría 
la producción y en una estación im¬ 
portante constituiría una procesión con¬ 
tinua. 

Otra característica sobre la cual debe 
llevarse muy buen cuidado, es la local¬ 
ización del cuarto de existencias. El 
mismo deberá estar en un lugar céntrico 
lo más próximo posible a los departa¬ 
mentos que hacen mayor uso del mismo. 
Si puede arreglarse el instalarlo próx¬ 
imo a la entrada, tanto mejor para los 
transeúntes que buscan partes, pero esto 
no es tan importante. 

Una vez arregladas satisfactoria- 
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Muchos dueños de talleres prefieren los 
bancos de trabajo individuales, en lugar 
del banco grande común. Entre cada 
banco individual se instalan equipos 
especiales . En los grandes talleres no 
hay ncceíftVíaíZ de baíleos portátiles, 
pues los interpuestos entre los auto¬ 
móviles responden a los requisitos 



Diagrama transversal de una ram¬ 
pa, con amplia protección para los 
guardabarros y tapacubos. La pro¬ 
tección es generalmente de madera 



Ascensores en la sección de atrás 
del pasillo jyrmcipal 
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más rápidos afuera, al aire libre, y los 
trabajos de reparación más serios en el 
patio de atrás sin ser accesibles a los 
clientes. En este caso, como en el an¬ 
terior, es conveniente emplear el mismo 
orden. 

Cuando una estación de esta natura¬ 
leza deba comprender dos pisos, en el 
piso bajo se tendrá la entrada, el espacio 
de almacén, y tantos servicios rápidos 
como sea posible, mientras que el resto, 
incluyendo el taller de reparaciones 
mecánicas, se establecerá en el piso alto. 
Este arreglo no sólo facilita poder tra¬ 
bajar en el piso bajo, sino que ofrece 
también mejores condiciones de trabajo 
en el piso alto por las posibilidades de 
poseer buena luz mediante claraboyas. 

El sótano no presenta ventaja im¬ 
portante en la disposición de una esta¬ 
ción de servicio. En el mismo se tiene 
que depender enteramente de la luz arti¬ 
ficial y ventilación mecánica, excepto en 
casos extraordinarios, y, por lo tanto, 
no es más práctico que para almacén. 
Como estas estaciones no tienen nece¬ 
sidad de poseer un extenso espacio de 
almacén, excepto en casos de hacer de 
éste un negocio auxiliar, nos ocuparemos 
más tarde del sótano cuando hablemos 
de los establecimientos comerciales de 
automóviles donde el mismo desempeña 
un buen papel. 

Cuando se tiene un edificio de tres 
pisos o más, el piso bajo será de poco 
uso, excepto para el recibo y entrega de 
vehículos, inspección y ajustes. El piso 
más alto se reservará para reparaciones 
mecánicas, y los pisos intermediarios 
comprenderán los servicios especiales, 
con los talleres arreglados a lo largo de 
las ventanas. Las partes obscuras de 
estos pisos se usarán para rampas o 
elevadores y para almacén de automó¬ 
viles. En caso de necesidad pueden 
localizarse aquí algunos de los servicios 
especiales haciendo una instalación ade¬ 
cuada de luz artificial. 

Se encontrará, sin embargo, que los 
edificios de más de dos pisos, debido a 
las columnas de soporte necesarias, ram¬ 
pas y elevadores, son menos eficientes. 
Estas columnas no sólo eliminan espacio, 
sino que a los vehículos hay que darles 
más con motivo de las mismas. Además, 
cuanto más alto sea el edificio mayores 
son las columnas con la consiguiente re¬ 
ducción de espacio. La mejor colocación 
de las columnas es a los lados de los 
pasillos y espaciadas para acomodar dos 
o tres automóviles en cada vano. Para 
servicio, el espacio libre entre columnas 
sería de 16 pies (4,8 m.) para dos auto¬ 
móviles, o 24 pies (7,2 m.) para tres 
vehículos. Para almacén sería necesario 
un espacio de 13 pies 6 pulgadas (4 m.) 
para dos automóviles y 20 pies (6 m.) 
para tres. 

Toda vez que es difícil preparar un 
plan para acomodar económicamente el 
servicio y el almacén, lo mejor que 




Dos buenas distribuciones de ascen¬ 
sores. Uno queda entre los pasi¬ 
llos y el otro tiene una puerta hacia 
afuera 
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puede hacerse en un edificio destinado a 
servicio es espaciar las columnas para 
tal finalidad y soportar la pérdida de 
almacén por el bien de poseer un edi¬ 
ficio más flexible. Si el espacio libre 
puede dejarse de 26 pies 6 pulgadas 
(7,9 m.) el mismo servirá para alma¬ 


cenar cuatro automóviles o para prestar 
servicio a tres. Con frecuencia las 
partes obscuras de los pisos pueden 
arreglarse para almacén, y las provistas 
de luz para servicio, con la separación 
de columnas adecuadas para cada caso. 

La parte más difícil en el plan de un 
edificio de varios pisos destinado a esta¬ 
ción de servicio, es el arreglo de eleva¬ 
dores o rampas para llevar automóviles 
de un piso a otro. Estos dos sistemas 
tienen sus ventajas y desventajas y 
ambos cuentan con sus partidarios. 

En términos generales, los edificios 
pequeños deben usar elevadores, pues 
para construir una rampa con sus prox¬ 
imidades se requieren por lo menos 100 
pies (30 m.) de longitud. Los edificios 
para almacén, especialmente de grandes 
proporciones, obtienen mejores resul¬ 
tados con el empleo de rampas, puesto 
que las mismas pueden hacerse cargo de 
un buen número de automóviles, mucho 
más barato y con menos confusión. Edi¬ 
ficios de servicio se sirven igualmente 
de rampas o elevadores, pero los eleva¬ 
dores ocuparán menos espacio. El eleva¬ 
dor es mucho más sencillo de disponer 
que la rampa, y, con el mismo, todos 
los pisos pueden disponerse más o menos 
de la misma manera, mientras que con 
la rampa el automóvil comienza a subir 
desde un extremo del edificio y acaba en 
el otro y deben haber vueltas fáciles y 
pasillos entre rampas en el caso de 
haber varios pisos. 

Existen varios tipos de rampas, por 
cierto un número muy considerable para 
poderlos describir aquí con detalle. La 
inclinación aceptada es entre 15 y 20 
■ (Continúa en la página 35) 
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Actividad en las Fábricas Ford 

D ETROIT—Cien mil operarios re¬ 
gresaron a trabajar en la fábrica 
Rouge de la Ford Motor Co. en Dearbom, 
el 4 de agosto, después de una suspen¬ 
sión temporal de los trabajos, para per¬ 
mitir que se efectuaran las vacaciones y 
levantar los inventarios de la fábrica y 
equipos. Al mismo tiempo, varias com¬ 
pañías que suministran materiales a la 
compañía Ford, aumentaron su produc¬ 
ción para enfrentar la demanda de esta 
entidad, tornando así al trabajo a varios 
millares de operarios. 

Al resumir las operaciones, la fábrica 
Rouge inició sus trabajos con un progra¬ 
ma de 8.000 unidades diarias entre auto¬ 
móviles y camiones. Por el momento, 
dichas fábricas funcionarán cuatro días 
a la semana. No se está efectuando cam¬ 
bio alguno en los modelos. 

Si bien se han formado existencias adi¬ 
cionales para responder a la demanda 
de los representantes durante el período 
del inventario, las existencias en manos 
de dichos comerciantes se encuentran 
actualmente en muchos casos a un nivel 
menor del normal, según informan los 
jefes de la compañía. 

Durante el semestre que terminó el 30 
de junio, los automóviles Ford de pasa¬ 
jeros fueron el 41,4 por ciento del total 
de automóviles de toda otra marca matri¬ 
culados en los Estados Unidos. El nú¬ 
mero de automóviles matriculados fué de 
684.518. De igual manera los camiones 
Ford mejoraron su posición en la indus¬ 
tria, representando el 45,7 por ciento de 
las nuevas matrículas de camiones du¬ 
rante el primer semestre del año. 

La primera parte de este año presen¬ 
ció dos desarrollos en el negocio Ford, 
los cuales contribuyeron al aumento de 
los negocios de dicha compañía. Uno 
de éstos fué la introducción de los mo¬ 
delos de lujo, construidos para aquellas 
personas que desean refinamientos fuera 
de lo común en los modelos de precio 
bajo. El surtido Ford incluye ahora un 
sedán, cupé y faetón en la clase de lujo, 
todos los cuales tienen el chasis de Mo¬ 
delo normal “A”. 

El otro desarrollo fué la introducción 
de otro chasis de camión con cambio de 
marcha de cuatro velocidades, ruedas 
traseras dobles, una distancia entre los 
ejes a elección de 131 */£ o de 157 pulga¬ 
das. Este nuevo camión ha extendido 
tanto la utilidad del Ford, que durante 
este primer semestre del año ha penetra¬ 
do a muchos campos en los cuales antes 
no era elemento de consideración. 


$167.831, equivalente a $3,36 por acción sobre 
las 60.000 acciones pendientes. Esto se compara 
con sólo $26.640 en el mismo período de 1929 y 
con $58.886 por todo el año de 1929. Las ventas 
por la primera mitad de este año excedieron a 
las del período correspondiente del año pasado 
en 212 por ciento. 

El Automóvíl Americano 


Nuevos Camiones Ford 

E N consecución de su método de 
ofrecer camiones completos, con ca¬ 
jas adecuadas a definidos servicios de 
transporte, la Ford Motor Company ha 
firmado contratos con varios fabricantes 
de carrocerías, en virtud de los cuales 
éstos suministrarán cajas construidas de 
acuerdo con las especificaciones de los 
ingenieros de la Ford. A la serie de 
camiones Ford AA se ha agregado últi¬ 
mamente cinco modelos con cajas de 
vuelco. 

Los nuevos modelos de caja, instala¬ 
dos en el chasis Ford AA de 1^6 tone¬ 
lada, son: caja de vuelco con grúa de 
V 2 tonelada. La caja se ofrece a $190 
y el camión completo, por $710. Caja de 
vuelco mediante grúa hidráulica, cuya 
caja se vende por $225 cobrándose $745 
por el camión completo. Caja con me¬ 
canismo de vuelco, mecánico, la cual se 
vende en $190 costando $710 el camión 
completo. Caja de vuelco por gravedad 
a $115, con camión completo a $635. 
Caja de vuelco manual a $135 y camión 
completo por $655. 


Las nuevas cajas de vuelco son de 
lámina de acero soldada, con fondo sin 
costura, para facilitar la expedita salida 
de los materiales. 


Los accionistas de la Federal-Mogul Corp., han 
acordado aumentar el capital autorizado de 
160.000 acciones a 180.000. Esto fué anunciado 
por el presidente, H. Gray Muzzy. Este aumento 
fué votado para proveer medios de expansión 
mediante la adquisición de unidades adicionales. 
Recientemente se efectuó la compra de la Wat- 
kins Manufacturing Co. La corporación informó 
también que la ganancia neta por los seis 
primeros meses de 1930, después de incluir todos 
los cargos, fué $131.163. Esto es equivalente a 
más de $1 por acción de las 130.000 acciones 
pendientes el 80 de junio de 1930 y se compara 
con $260.373, o $2 por acción sobre el mismo 
capital por los primeros seis meses de 1929. 

La American Austin Car Co., Inc., informa, 
poseer un haber total de $1.366.261 y un ex¬ 
cedente revaluado de $233.141, el 31 de Marzo, 
después de tener efecto en dicha fecha la emisión 
propuesta de $1.000.000 de notas convertibles al 
7 por ciento de fondos de amortización con 
seguridades de acciones corrientes por $970.000 
al contado. El haber corriente aumentó a 
$2.301.338 y el Debe $295.496. 

La C. H. McAleer Mfg. Co., informa que 
durante los seis primeros meses de 'este año, 
hasta el 30 dé junio, obtuvo un ingreso neto de 
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Interior y fachada del salón de exposición de Henry Nofer de Rosario, Argen¬ 
tina , agente del GrahavnrPaige 

















































El Nuevo Dictator Studebaker 

(Continuación de la 'página 20) 


Refiriéndonos de nuevo al grupo motor, 
debemos anotar otros cambios intere¬ 
santes. Ya hemos mencionado el silen¬ 
ciador de admisión. Sobre esta adición 
debemos manifestar que es muy similar 
al aparato Burgess instalado en los dos 
modelos más grandes. Consta de dos tu¬ 
bos afinados a la longitud de las ondas de 
aire que producen lo que se llama “rugi¬ 
do de fuerza” en el múltiple de admi¬ 
sión. Este silenciador va horizontalmente 
montado debajo del carburador y se co¬ 
necta a una cámara de aire alreadedor 
del depurador de aire, hallándose este 
último unido a la admisión del carbura¬ 
dor. Los presentes cambios no han 
requerido ninguna alteración en la distri¬ 
bución de las válvulas. 

Los cojinetes del cigüeñal y del árbol 
de levas del nuevo Dictator de ocho cilin¬ 
dros son de acero con forro de metal 
antifricción. Los anillos de compresión 
de los émbolos son de tipo especial y los 
de regulación de aceite, del tipo reciente¬ 
mente introducido por la Perfect Circle, 
que se caracteriza por una sola ranura 
de aceite en la base de una hendidura 
bastante ancha y profunda. 

La relación de la compresión es mo¬ 
derada en el nuevo Dictator, y esto, por 
supuesto, contribuye a la mayor suavi¬ 
dad de su funcionamiento. El detalle 
más importante de los nuevos modelos de 
esta serie es, sin duda alguna, el cambio 
de marcha con giro libre de ruedas. Este 
nuevo mecanismo fué descrito en nuestra 
edición del mes pasado, en conexión con 
las nuevas series President y Comman- 
der. Como se recordará, las ventajas 
atribuidas a este nuevo tipo de cambio 
de marcha son menor consumo de com¬ 
bustible, menor desgaste del motor y 
embrague, facilidad para pasar de se¬ 
gunda a primera sin desembragar el mo¬ 
tor y vice versa, y la supresión de gran 
parte de la vibración torsional durante 
la deceleración. En proyecto, este miem¬ 
bro del Dictator es igual al del Com- 
mander de ocho cilindros. 

Entre los accesorios del motor observa¬ 
mos un generador más grande y un venti¬ 
lador perfeccionado. El primero lleva un 
regulador termostático para evitar la 
generación de demasiada corriente eléc¬ 
trica. El grupo eléctrico es de marca 
Delco-Remy. El ventilador ha sufrido 
modificación en la forma e inclinación de 
las paletas. Produce un mayor rendi¬ 
miento efectivo, a pesar de que funciona 
ahora menor velocidad que antes. Su 
rotación moderada propende, por su par¬ 
te, a reducir su ruido. 

La innovación principal en el sistema 


de enfrenamiento es la adopción de cables 
para el gobierno de los frenos. Los ca¬ 
bles evitan la vibración y ruido y no 
pueden paralizarse por falta de suficiente 
lubricación. Los frenos accionados por 
pedal son, como antes, Bendix de dos za¬ 
patas, tipo Duo-Servo, con tambores de 
12 pulgadas de diámetro y 1^ de an¬ 
chura. 

La adopción del alambre Bowden para 
los gobiernos del arranque y del encen¬ 
dido representa otra innovación intere¬ 
sante en el campo de los automóviles de 
precios moderados. Como los cables, 
estos alambres evitan el ruido y no pue¬ 
den paralizarse por falta de lubricación. 


por ciento, aun cuando con frecuencia 
se encuentran algunas con un declive de 
25 por ciento. La rampa de una sola 
dirección es de 8 a 10 pies (2,4 a 3 m.) 
de anchura, y la de dos direcciones debe 
ser de 16 pies (4,8 m.) si es recta. Una 
rampa circular no debe ser de dos direc¬ 
ciones a menos que las líneas estén bien 
separadas, y no debemos olvidar que los 
vehículos necesitan espacio más ancho 
en las vueltas que en camino recto. Las 
rampas pueden ser rectas, en forma de 
L, semicirculares, o como se ha hecho en 
cierta ocasión, una espiral continuada 
haciendo un círculo completo en cada 
piso. Las mismas pueden superponerse 
una sobre otra con conexiones horizon¬ 
tales. Ellas pueden ser en duplicado, 
una para subir y otra para bajar, o 
pueden contruirse en espiral fuera del 
edificio, una en cada lado del mismo. 

El Sistema D’Hamy Motoramp (Pa¬ 
tentado) de rampas cortas entre pisos 
se una extensamente en garajes de 
almacén y no hay razón porqué no 
puedan emplearse también en estaciones 
de servicio, aun cuando los pisos sean 
de disposición diferente. Pero esta obje¬ 
ción puede salvarse en parte haciendo 
los pisos intermediarios bien pequeños 
y usarlos para almacén, mientras que el 
piso bajo podría ser bien amplio. 

Al preparar rampas con vueltas, o 
que tienen vueltas que entran en pasillos 
arriba y abajo, las mismas deben ser de 
proporciones adecuadas; un círculo de 
vuelta de 50 pies (15 m.) es aproxima¬ 
damente lo mínimo, y este debe ser el 


En los nuevos modelos se retienen va¬ 
rias de las más importantes característi¬ 
cas de los modelos anteriores, tales como 
el cigüeñal en nueve cojinetes, con amor¬ 
tiguador de vibración torsional Lanches- 
ter, émbolos Bohnalite con refuerzo de 
invar, filtro de aceite, depurador de aire, 
amortiguador en el embrague, bastidor 
de doble arco, muelle delantero de la 
izquierda con doble gemelo, etc. Un de¬ 
talle interesante común a todos los mo¬ 
delos de las nuevas series Studebakers es 
la forma de las lamparitas de estaciona¬ 
miento montadas en los guardabarros. 
Estas quedan bien abajo y en armonía 
con la línea del guardabarro. 


círculo interior donde hay vueltas con¬ 
céntricas en direcciones opuestas. Las 
rampas superpuestas son más económi¬ 
cas en espacio, pero las que tienen el 
comienzo de la próxima rampa muy 
cerca del fin de la anterior son más 
fáciles y más rápidas de negociar. 

No tenemos mucha información nece¬ 
saria que ofrecer referente a elevadores. 
Los mismos deben tener plataformas 
con dimensiones no menores de 8 pies 
por 18 pies (2,4 x 5,4 m.) para uso de 
automóviles de pasajeros, y deben estar 
situados en forma que los automóviles 
pueden entrar y salir sin dificultad. 
Dondequiera que haya dos pasillos con 
una doble hilera de espacios de servicio 
entre ellos, el elevador puede colocarse 
entre el medio frente a los dos pasillos. 
Esto permitirá retirarlo hacia atrás 
como 5 o 7 pies (1,5 a 2,1 m.) de cada 
pasillo para que los vehículos puedan 
entrar fácilmente. Una localización 
ideal es al final de un pasillo principal, 
con un pasillo transversal frente al 
elevador, de modo que los automóviles 
puedan salir hacia atras del elevador 
dentro del pasillo transversal y luego 
dar la vuelta hacia el pasillo principal. 

Otra buena localización es frente a 
una pared exterior de una calle lateral 
con una puerta de entrada, permitiendo 
así que los automóviles puedan ser 
llevados directamente al piso alto sin 
entrar en el piso bajo del edificio. Los 
fabricantes de elevadores suministran 
los informes y detalles necessarios para 
la instalación de sus productos. 


Construcción de Establecimientos 
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Motores Marinos Lycoming 

L A Lycoming Mfg. Co. de Williams- 
jport, Pa., y una división de la Au- 
burn Automobile Co., anuncia un nuevo 
motor marino, Modelo UE. La construc¬ 
ción de este motor es de ocho cilindros 
en línea y equipado con todos los acce¬ 
sorios necesarios, incluyendo amortigua¬ 
dor de vibración, escape y tubería de ad¬ 
misión construidos especialmente, y car¬ 
burador de tiro descendente. El diáme¬ 
tro interior y carrera de émbolo son de 
3% x 4 % pulgadas (95,2 x 120,7 mm.), 
con una cilindrada de 420 pulgadas cúbi¬ 
cas (casi 7 litros). Con un grado de 
compresión de 5,3, el motor desarrolla 
165 caballos de fuerza a 3.200 revolucio¬ 
nes por minuto. En la dotación normal 
se incluye un cambio de marcha de tipo 
“Joe” de construcción especial, sistemas 
de arranque, alumbrado y encendido Del- 
co-Remy, bomba mecánica de combustible 
A.C., dispositivo para tacómetro y lugar 
donde instalar un indicador de tempera¬ 
tura en la culata de los cilindros. El 
peso del motor completo es de 1.140 
libras. 


Fusión de la Federal Mogul 

D ETROIT—La adquisición por parte 
de la Federal-Mogul Corp. de la 
Watkins Mfg. Co. y todas sus compañías 
subsidiarias, ha recibido la aprobación de 
los accionistas de la Federal-Mogul, se¬ 
gún anunciaron Baker, Simonds & Co., 
banqueros de dicha compañía. El nego¬ 
cio principal de la Watkins Mfg. Co., que 
se organizó en 1917, es aparatos para 
forrar cojinetes de bielas con metal bab- 
bitt. 


Se Fusionan Gould y National 

N UEVA YORK—La Gould Storage 
Battery Co. de Depew, N. Y., gué 
comprada por la National Battery Co. 
de St. Paul, Minn. Los nuevos dueños 
continuarán la fábrica Gould en Depew, 
bajo el nombre de Gould Storage Battery 
Corp., según anuncia Benjamín Hacker, 
de 280 Broadway, Nueva York, quien 
permanece encargado de la distribución 
en ultramar de los acumuladores “Dread- 
naught” de Gould. 


Nuevo Servicio Aéreo 

N UEVA YORK—El 26 de abril de 1930 
se inauguró un servicio de correo aéreo 
de siete días entre Nueva York, Buenos 
Aires y Montevideo, según anuncia el sub¬ 
gerente general de correos W. Irving Glover, 
que tiene a su cargo el servicio de correo 
aéreo. Anteriormente, una carta enviada por 
correo aéreo desde Nueva York a una de 
estas ciudades sudamericanas tardaba anee 
días en llegar. Habiendo establecido los 
vuelos nocturnos de Nueva York a Miami, 
así como economizando un día entero de ser¬ 
vicio a través del Canal de Panamá, han 
sido los medios de que se han valido para 
disminuir cuatro días del tiempo que se 


tarda en llegar a dichas ciudades de la 
América del Sur. 

El sistema de la Pan-American Airways, 
que va a implantar este servicio, ya tiene el 
contrato para llevar el correo de los Estados 
Unidos a México, Centro y Sud América, 
especialmente las ciudades de la costa del 
oeste. 

Se espera que con el nuevo servicio se 
notará un aumento en los negocios postales, 
tanto para los Estados Unidos como para los 
países que se encuentren en la ruta que siga 
dicha compañía. Se espera que los bancos 
y casas de comercio de este país encontrarán 
de interés el uso más frecuente del correo 
aéreo entre Nueva York, Centro y Sud 
América que antes. 

American Steel Export Co., Inc. ha mudado sus 
oficinas centrales en Nueva York a 296 Madison 
Avenue. 

Ainsworth Mfg. Co. ha reportado ganancias 
netas de $336.187 durante el primer semestre de 
1930 después de rebajar todo gasto incluyendo 
los impuestos federales, representando un divi¬ 
dendo de $2,06 por cada una de las 163.331 ac¬ 
ciones en circulación. Lo anterior se compara 
con ganancias de $698.756 en el primer semestre 
de 1929 o un dividendo de $4,43 por cada una de 
la 167.000 acciones en circulación en esa fecha. 

Robert R. Thien, ayudante del gerente general 
de ventas, salió el primero de septiembre en 
viaje de siete meses por la América del Sur. 
Visitará a las sucursales de la General Motors 
en Buenos Aires, SSo Paulo y Montevideo. 

Leo M. Rumely, quien ha sido gerente general 
de la sección de exportación de la General Motors 
Corp. desde 1926, ha renunciado dicho cargo. Su 
puesto como gerente de esta sección ha sido 
ocupado por Graeme K. Howard, quien ha sido 
ayudante especial del presidente durante los 
últimos meses. El Sr. Howard, durante los 
últimos diez años, ha estada en contacto con las 
actividades de exportación de la firma indicada, 
habiendo prestado sus servicios en Sudamérica, 
Países Orientales y Europa. En cierta ocasión 
fué gerente de operaciones en la India, más tarde 
gerente regional en el Oriente y luego fué 
gerente general de la General Motors, Ltd. 


D ETROIT—Las “Stout Air Lines”. 

de los primeros en el campo del 
transporte aéreo, han terminado cuatro 
años de servicios aéreos de pasajeros ba¬ 
jo itinerario sin daño a pasajero al¬ 
guno. Durante este período, los aviones 
metálicos Ford de transporte han llevado 
122.000 pasajeros y han volado más de 
1.250.000 millas. 



Camiones Federal 

L A Federal Motor Truck Co., ha pesar 
J de haber construido varios modelos 
de camiones de seis ruedas durante los 
últimos meses, no ha hecho un anuncio 
oficial de este hecho. La creciente de¬ 
manda de este tipo de camión ha indu¬ 
cido a la Federal a anunciar la intro¬ 
ducción de una serie de modelos de doble 
eje trasero, la cual se ofrecerá al comer¬ 
cio como una adición a sus productos co¬ 
rrientes. 

La nueva serie consta de tres mode¬ 
los: el U6SW de seis toneladas, el 
U6SWAB de igual capacidad, pero pro¬ 
visto de frenos neumáticos, y el 4C6SW 
de ocho toneladas. El doble eje es de 
construcción especial Timlcen. El eje No. 
SW-200 se emplea en el modelo U6 y el 
SW-300W, en el modelo más grande. 

Los nuevo chasis Federal están consti¬ 
tuidos por órganos que, en su mayor 
parte, son intercambiables con los de los 
camiones corrientes de igual marca. Por 
ejemplo, el 4C6SW es casi totalmente in¬ 
tercambiable en sus órganos principales 
con el camión normal 4C6AB, con excep¬ 
ción del eje trasero doble. Empleando 
ejes traseros dobles, la capacidad de los 
nuevos chasis ha sido aumentada de una 
manera muy considerable. 

Los dos modelos U6 han sido objeto 
de varias innovaciones mecánicas. En 
primer lugar, se emplea en ellos un mo¬ 
tor Continental 20-R de 90 H.P. a 2200 
r.p.m. Es un modelo de seis cilindros con 
diámetro interior y carrera de émbolo- 
respectivamente de 4 % y 4% pulgadas- 
El cigüeñal funciona en siete cojinetes 
de 3 3/4 pulgadas de diámetro. El encen¬ 
dido es un sistema doble muy efectivo. 

Los bastidores de estos nuevos mode¬ 
los han sido grandemente refortalecidos 
con sostenes y refuerzos interiores y ex¬ 
teriores. En ambos ejes traseros se 
emplean ruedas dobles, y se incluye un 
sistema de seis frenos hidráulicos en la 
dotación corriente del U6SW. El modelo- 
U6SWAB tiene frenos neumáticos West- 
inghouse, que actúan en las seis ruedas. 

Las ejes Timken de modelo SW son del 
tipo enteramente flotante y tienen pro¬ 
pulsión por tornillo sin fin. Las desmul- 
tiplicaciones son de 7^4 a 1 en el U6 y de 
8% a 1 en el 4C6. A continuación indi¬ 
camos los tamaños normales de los neu¬ 
máticos : 

U6SW U6SWAB 4C6SW 
Delanteros ... 34x7 Pulga.. 34x7 Pulgs. 36x8 pulga. 

Trncarnn 

dobles.’..34x7 34x7 36x8 

Balones, tama¬ 
ños máximos.9.00/20 9.00/20 .... 

En el anuncio de estos nuevos modelos 
de seis ruedas se comprende también la 
noticia de que todos estos camiones pue¬ 
den proveerse de cajas y garitas cons¬ 
truidas por la misma fábrica Federal. 
Esta compañía construyó hace poco una 
gran fábrica para la producción de cajas 
de diversos estilos para instalación en 
cualquier modelo de camión Federal. 
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Venta de Aeroplanos 

(Continuación de la página 22) 

y en este sentido es también el vendedo 
de vehículos a motor el que tiene b 
ventaja sobre el de cualquier otra ram 
de negocios, porque él conoce ya con todi 
perfección la necesidad de un departa 
mentó eficaz de servicio. Lo mismo puedt 
decirse del mecánico como el experto 
en carrocerías, pues el aeroplano sigue 
rápidamente el precedente del automóvil 
en todos sus aspectos. 

Las estadísticas demuestran que la 
eonducción de un automóvil a largas dis¬ 
tancias viene costando como diez centavos 
por milla. Esto comparado con el coste 
de doce a veinte centavos por milla del 
aeroplano (dependiendo del modelo y 
velocida el avión que se use) puede parecer 
a primera vista mucho más costoso, pero 
cuando se considera el ahorro de tiempo, 
el volar es con frecuencia más económico. 

Teniendo en consideración lo arriba 
expuesto, creo que el comerciante de auto¬ 
móviles que penetre ahora en el campo de 
ventas de aeroplanos obtendrá verdade¬ 
ras ganancias en los años venideros. 


Aumentan los Pedidos por el 
Mathis 

L ANSING — Aun cuando no se ha 
J anunciado todavía el precio y las 
especificaciones del pequeño automóvil 
Mathis, que se construirá aquí por la 
Durant Motors, Inc., el entusiasmo por 
el nuevo automóvil es tan notable, que 
los agentes y distribuidores de la Durant 
están enviando a la fábrica continua¬ 
mente pedidos por el mismo. 

El pedido mayor que se ha recibido 
hasta la fecha es por 750 automóviles 
Mathis el cual fué colocado con la fá¬ 
brica recientemente por D. S. Carriel’, 
jefe de la Carrier Motor Co. de Pitts- 
burgh, uno de los distribuidores más 
importantes de la Durant en este país. 
Hasta hoy se han recibido ya más de 
veinticinco pedidos del distrito de Lan- 
sing de personas que áfricamente han 
visto el automóvil de referencia. 


Kissel Fabrica el Ruxton 

T. LOUIS—Los planes de la New 
Era Motors, Inc., están aún desa¬ 
rrollándose para la presentación de sus 
automóviles de propulsión delantera. 
De acuerdo con los planes que se han 
formulado ahora, además del Moon- 
Ruxton actual, se fabricarán un Gard- 
ner-Ruxton y un Kissel-Ruxton. Cada 
una de estas compañías construirá sus 
propios automóviles siguiendo la idea 
del Ruxton, colocando sus propias carro¬ 
cerías, de manera de retener su propia 



individualidad. Al agregarse el Kissel- 
Ruxton, se ve que el arreglo para traba¬ 
jarlo que se ha estado negociando entre 
la New Era y la Kissel, se ha comple¬ 
tado. 


Modelos Whippet Mejorados 

OLEDO—Entre las mejoras del 
nuevo Whippet se encuentran los 
amortiguadores hidráulicos de doble ac¬ 
ción, frenos Bendix de dos zapatas, 
nueva tapicería, nuevos acabados ex¬ 
teriores, asientos delanteros ajustables 
en el modelo sedán y motor con montaje 
de caucho. 

El nuevo acabado exterior es de in¬ 
terés particular. El techo es del mismo 
color que los paneles de la carrocería, 
representando esto una separación radi¬ 
cal de la costumbre corriente de pintar 
el techo de negro cualquiera que sea el 
color de la carrocería. 

Los precios no han experimentado 
cambio alguno. 


Briggs Mfg. Co. ha informado que sus ganan¬ 
cias netas durante el trimestre que terminó el 
30 de junio de 1930 ascendieron a $2.771.066, 
después de rebajar todo gasto incluyendo los im- 
puestro federales, lo cual representa una ganancia 
de $1,38 por cada una de las 2.003.225 acciones 
comunes. Esto se compara con ganancias netas 
de $760.737 o 38 centavos por acción durante el 
trimestre anterior, y con $1.018.130 o 51 centavos 
por acción en el trimestre que terminó el 80 de 
junio de 1929. Las ganancias netas en el primer 
semestre del año en curso, son de $3.531.803, o 
$1,76 por acción, que se compara con ganancias 
de $2.422.697 o $1,21 por acción en los primeros 
seis meses de 1929. 

Murray Corp. of America y compañías subsidi¬ 
arias informan que las ganancias netas obtenidas 
durante el primer' semestre de 1930 fueron de 
$743.043, después de haber hecho provisión para 
el fondo de reserva, depreciación, intereses, e im- 
puestro federales. Después de pagar el dividendo 
de 8 por ciento sobre las acciones de preferencia, 
lo anterior equivale a 94 centavos por cada ac¬ 
ción. en comparación con ganancias netas de 
$1.632.676 con dividendo de $3,02 en el primer 
semestre de 1929. 


Rectificación de Automóvil 

(Continuación de la página 16) 

carrocería especial. Usamos toda su ca¬ 
pacidad, pulgada por pulgada en el espa¬ 
cio del piso, paredes y techo. Coloca¬ 
mos tablas plegadizas, estantes, etc., don¬ 
de quiera que podíamos y después que 
un experto en exhibiciones había termi¬ 
nado su trabajo, teníamos como 1600 
partidas en exhibición. Nada de distri¬ 
bución sin order, sino una presentación 
bien balanceada que pronto demostró su 
poder de venta. 

La experiencia nos enseñó la necesidad 
de preparar comodidades para viajar por 
camnios vecinales muy intricados; de 
modo que, el camión se acondicionó pro¬ 
piamente, sin olvidarse del vendedor que 
guiaba el mismo. Estaba protegido de la 
intemperie, con un asiento acolchonado 
sobre resortes que por lo cómodo no le 
aventajaban los mullidos asientos de los 
automóviles de lujo. En todo, el camión 
costó como £1.800. Llevaba como £800 
en valor de existencias. 

Entonces, ya todo arreglado a nuestra 
satisfacción y con el vendedor Dick Kalm 
manejando, el cuarto de exhibición am¬ 
bulante hizo su primer viaje. Se dirigió 
hacia el sur, el fuerte de la oposición. 
Desde el primer día nunca se dudó del re¬ 
sultado. Los compradores de “no deseo 
nada hoy” fueron casi invariablemente 
atraídos por la exhibición y las ventajas 
de la entrega inmediata. Donde la no- 
dedad de la visita no cumplía su propó¬ 
sito, la presencia actual de los artículos 
que se necesitaban abrían el camino. En 
dicho viaje, abrimos cuentas nuevas a ra¬ 
zón de cinco por día, lo que considera¬ 
mos era una marcha excelente. 

De regreso a Sydney, a poner de nuevo 
brillante la exhibición y después a tomar 
la ruta del Oeste a cargo del vendedor 
Withers, quien abrió cientos de nuevas 
cuentas. Por regla general, el camión 
hace cinco viajes semanales, recorriendo 
un término medio de 400 millas por se¬ 
mana y regresando al cuartel general 
con £2000 de valor en negocios por viaje, 
:omo proporción aproximada. 

Fué así como entramos en el negocio 
del interior del país. Dondequiera que el 
camión fué, siguió una ruta de pedidos 
repetidos y ahora estamos en “grande”. 
El camión nos proporcionó el “sésame 
para abrir el camino”. Si tuviéramos 
que entregarlo mañana, lo cual, dicho sea 
de paso, no es nuestra intención, el mis¬ 
mo no nos auedaría a deber ni un cen¬ 
tavo. 


O C. ROHDE, ingeniero en jefe de 
9 la Champion Spark Plug Co., 
declara que la gasolina de alta compre¬ 
sión que se usa hoy en día no tiene 
mayor tendencia de reducir la duración 
efectiva de las bujías de encendido, o 
afectar su funcionamiento en los mo¬ 
tores que la de gasolina corriente. 
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Censo Mundial Del Automóvil 

para 1931 


£^l censo mundial del automóvil, que publicaremos en nuestra edición de marzo de 1931, está en prepara¬ 
ción. Será el décimo censo anual publicado por El Automóvil Americano. Para la preparación del 
censo se necesita la siguiente información, completa o parcial, preferible de fuentes oficiales, o bien de fide¬ 
dignas fuentes particulares comerciales: 


A Total de automóviles de pasajeros, camiones, ómnibus y motocicletas en servicio o inscritos en la matrícula, 
en la fecha del informe o el primero de enero de 1931. Sírvase indicarnos el aumento (o la merma) durante los 
últimos^ doce meses, en todas estas clasificaciones. De emplearse la designación de “automóvil” indíquese si se trata 
de vehículos de pasajeros, de camiones o de ómnibus. Las motocicletas deben anotarse por separado. 

B—-Sírvase dividir el total de la matrícula por provincias, estados u otra división territorial del país. Dénos 
cuanta información pueda acerca de la importación y de la producción nacional de vehículos automóviles, durante 1930. 

C—Sírvase calcular la importación (y la producción nacional) de vehículos automóviles, durante 1930, con el objeto 
de señalar aproximadamente las existencias actuales en los almacenes de los comerciantes del ramo. 

D—¿Qué cambios o acontecimientos han afectado a las ventas de automóviles y sus anexos durante 1930? ¿Qué 
perspectivas se presentan al desarrollo del negocio en los doce meses venideros? Sírvase expresar sus comentarios 
sobre los más recientes acontecimientos y sus efectos sobre los comerciantes al por mayor y al por menor dedicados 
a la venta de automóviles, camiones y accesorios en general, y establecimientos como talleres y garajes dedicados a 
la reparación y conservación de estos productos. Entre los accesorios incluyanse los equipos de taller y neumáticos. 

E—¿Qué exposiciones de automóviles se celebraron en 1930 y cuáles se celebrarán en 1931? ¿Qué desarrollos 
se han presentado en vialidad e impuestos? 

F—Indíquese claramente el territorio o sección del país a que se refiera el informe y añádase la fuente de donde 
provienen los informes o datos. 

La información debe ser enviada a nuestra oficina de modo que nos llegue a fines de diciembre o principios 
de enero. 

La edición de marzo, que es la que contendrá el censo, estará terminada el primero de febrero, en lo tocante 
a admisión de material de lectura. La recopilación de datos y su racional distribución, son cosas que toman 
mucho tiempo, y por esta razón rogamos a nuestros amigos se sirvan hacer todo lo posible para que sus colabo¬ 
raciones nos lleguen a la mayor brevedad. Por falta de tiempo, no podemos esperar las estadísticas oficiales, 
que ordinariamente salen a luz el primero de enero, pero en su lugar podemos incluir cálculos muy aproxi¬ 
mados a las cifras oficiales. 

El Censo Mundial del Automóvil fue, publicado por primera vez en nuestra revista en 1922. Año tras año, 
desde esa fecha, este informe anual ha venido creciendo en material y en alcances. El de 1930 comprendió 
130 países y territorios de Europa, Asia, Africa, Oceanía, y por supuesto, el Continente Americano. Esta la¬ 
bor se ha realizado únicamente gracias a la valiosa cooperación de centenares de personas y organizaciones 
en distintas partes del mundo. 

La presentación de este censo mundial anual ha sido muy beneficiosa para toda la industria automotriz—tanto 
fabricantes como comerciantes. Esperamos que el censo de 1931 será, por lo menos, tan detallado y autori¬ 
zado como el del año pasado. Su cooperación será sinceramente apreciada. 


460 West 34th Street, George E. Quisenberry 

Nueva York, E. U. A. Director 

Dirección telegráfica: “Intertrade, New York ." EL AUTOMOVIL AMERICANO 
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Packard Introduce Modelos 


metro al silenciador, se dice que se ha 
suprimido notablemente el ruido del nue¬ 
vo grupo. 

Los principales cambios en el embra¬ 
gue son el empleo de aleación de acero 
al carbono en la placa del embrague y 
la reforma de la conexión del pedal, para 
obtener % de pulgada más de carrera. 
El cambio de marcha es de cuatro veloci¬ 
dades. Sus desmultiplicaciones han sido 
alteradas para reducir el tamaño del 
paso entre la segunda y la tercera velo¬ 
cidad y facilitar así la manipulación ge¬ 
neral. 

El principal cambio en el eje trasero 
es la adopción de la desmultiplicación de 
4% a 1 como norma en todos los mode¬ 
los. En los dos modelos de mayor distan¬ 
cia entre los ejes se da elección a la 
desmultiplicación de 5.08 a 1. El área 
de las ranuras en el extremo de adentro 
de los árboles del eje ha sido aumentada. 
Se han agregado más agujeros a los 
engranajes para facilitar su mejor lubri¬ 
cación. Los amortiguadores que en los 
modelos del año pasado iban montados 
en el eje trasero, se hallan ahora insta¬ 
lados en el bastidor, de la manera de 
costumbre. Estos amortiguadores son de 
marca Delco-Remy-Lovejoy, tipo de 
doble efecto. El eje delantero ha sido re¬ 
forzado. El volante de dirección es ahora 
de tres rayos que forman parte inte¬ 
grante del cubo. El aro del volante es 
delgado. 

Los muelles de todos los modelos han 
sido aumentados en longitud y anchura. 
Estos muelles continúan llevando fundas 
metálicas. En los extremo del perno del 
gemelo se emplean ahora arandelas cóni¬ 
cas para servir de compensación auto¬ 
mática al juego longitudinal de los ge¬ 
melos. 

De particular interés es la instalación 
del sistema de lubricación automática 
Bijur en el chasis de los nuevos modelos 
Packard. El nuevo sistema Bijur emple¬ 
ado ahora se diferencia del antiguo mé¬ 
todo manual en el grupo del depósito o 
tanque. En este grupo se halla la bomba, 
la cual es de menor diámetro interior y 
de menor carrera de émbolo que la em¬ 
pleada anteriormente. Está calcula para 
suministrar lMs gota por cada carrera. 
Esta aparente lentitud es muy conve¬ 
niente, pués debemos recordar que la 
bomba trabaja casi incesantemente mien¬ 
tras el motor está funcionando. El 
émbolo de la bomba está directamente 
conectado a un diafragma en una cá¬ 
mara de aspiración encima del depósito y 
se sujeta normalmente en el fondo de 


(Continuación de la página 18) 

su carrera por medio de un fuerte re¬ 
sorte. La parte superior de la cámara 
de aspiración está conectada por un tubo 
al múltiple de admisión, de modo que la 
fuerza aspirante producida por el funcio¬ 
namiento del motor, tiende a levantar el 
diafragma y el émbolo contra la tensión 
del resorte. 

Mientras el motor está funcionando 
lentamente o corriendo bajo una cierta 
permanente abertura de mariposa de gas, 
el émbolo permanece en un posición, a 
causa de que la fuerza aspirante es de 
un valor uniforme. La bomba, por lo 
tanto, funciona bajo la influencia de los 
cambios en aspiración, en lugar de la 
misma fuerza de aspiración. Para evitar 
el trabajo excesivo de la bomba, que se 
provocaría por la rápida sucesión de fluc¬ 
tuaciones de la fuerza aspirante, hay un 
dispositivo moderador, en la forma de 
una restricción en la tubería de la aspi¬ 
ración, encima de la cámara. 

Debido a la pequeña alimentación del 
sistema, que se calcula a razón de casi 
dos gotas por milla, ha de tomarse la 
precaución, después de cualquiera repa¬ 
ración que se haya hecho a la tubería 
del sistema, de llenar con aceite todos los 
tubos, antes de que el automóvil se ponga 
a funcionar de nuevo. 

El sistema de lubricación del chasis 
comprende 36 puntos de acción. Abarca 
todas las piezas del chasis, con excepción 
de los eslabones de los amortiguadores, 
los cuales se lubrican con el inyector 
Alemite, después de cada 2500 millas. 
Se dice que el depósito de lubricante del 
nuevo sistema tiene capacidad para 3000 
a 3500 millas de servicio. Tiene un flo¬ 
tador para indicar la cantidad de lubri¬ 
cante que contiene. 

Los tapacubos de los nuevos modelos 


Los Nuevos Precios del Packard 

An- An- An- 

Modelo Nuevo tigrito Nuevo tigruo ti^uo 

826 726 840 740 745 

Sedán de 5 pas.... $2.385 $1.485 $3.795 $3.585 $4.985 
833 733 

Faetón de 7 pas... 2.525 2.525 3.595 3.325 4.585 

Faetón de 4 pas. . . 2.425 2.425 3.490 3.190 4.585 

Faetón especial... 2.725 2.725 2.790 3.490 4.885 

Roaster de 2-4 pas. 2.425 2.425 3.490 3.190 4.585 

Cupé transformable 2.550 2.550 3.595 3.350 4.885 

Cupé de 2-4 pas. . . 2.525 2.525 3.545 3.295 4.785 

Cupé de 5 pas. .. . 2.675 2.675 3.850 3.650 5.100 

Sedán club. 2.675 2.675 3.950 3.750 5.150 

845 745 

Sedán de 7 pas.... 2.785 2.785 4.150 5.185 .... 

Sedán limusina.... 2.885 2.885 4.285 5.350 .... 


de 1931 


son un poco más grandes que los de an¬ 
tes. Para los dos modelos menores de 
ocho cilindros se han adoptado ruedas de 
19 x 4% pulgadas. En la dotación espe¬ 
cial, a precio adicional, se incluye un por- 
taneumático doble. Una delgada moldu¬ 
ra enchapada de cromo ha sido agregada 
a cada lado de la bisagra superior, para 
servir de tope al capó en posición levan¬ 
tada. En las carrocerías se ve ahora una 
tabla de pie de acero estampado, en lu¬ 
gar de aluminio de antes. El acabado 
de los marcos de los instrumentos es de 
cromo. La altura del espacio interior ha 
sido aumentada en % de pulgada medi¬ 
ante la forma levemente arqueada que 
se ha dado al techo, y ha recibido un 
adicional aumento de V\ pulgada bajando 
la altura de los cojines de los asientos. 
El asiento del conductor es ajustable y el 
mecanismo para este objeto se acciona 
con un mango. Este ajuste tiene ahora 
una escala de 4 pulgadas. 

Los modelos de la serie De Luxe de 
ocho cilindros tienen un adicional miem¬ 
bro transversal detrás del miembro tubu¬ 
lar transversal trasero del bastidor. Este 
miembro adicional sirve para soporter el 
peso del neumático de recambio. Estos 
modelos tienen descansabrazos centrales, 
luces de estribo y luces esquinadas en el 
interior de la carrocería. 

En la dotación corriente se comprende: 
doble limpiador de parabrisa Trico en to¬ 
dos los modelos; juegos de tocador y de 
fumador en todos los modelos cerrados, 
exceptuando el cupé de cinco pasajeros 
de la serie Standard y los sedanes de 
cinco pasajeros Club y De Luxe. Los 
mangos con cerraduras para puertas se 
emplean ahora en lugar de las cerradu¬ 
ras de llave separadas. Los nuevos mo¬ 
delos no llevan, como antes, antena para 
radiorreceptor instalada sobre el techo. 
Los modelos cerrados 840 y 845 tienen 
descansabrazos centrales y otros nuevos 
detalles de equipo. En términos gene¬ 
rales, la dotación corriente de los nuevos 
productos Packard es igual a la de los 
modelos del año pasado. 


D ETROIT—Paul W. Seiler, presidente 
de la General Motor Trucks, anun¬ 
cia que su compañía ha comprado todas 
las herramientas y maquinaria necesarias 
para la fabricación del motor Buick de 
seis cilindros. Este equipo fabril se 
instalará en la fábrica de la General 
Motors Truck en la calle Rapid de esta 
ciudad. 
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Carrocería 


Precio 


PAB. 

AUBURN 

« 6 - 85 ” 

(120"-3.05 m. E. E.) 

5- p Faetón $995 

6- p Sedán Deportivo 995 

5-p Sedán 1,095 

2-4-p Cabriolé 1,095 

“8-95” 

(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Faetón $1,195 

5-p Sedán Deportivo 1,195 

5-p Sedán 1.295 

2-4-p Cabriolé 1.295 

5-p Sedán Faetón 1,395 

<4 t 25” 

(130"—3.30 m. E. E.) 
5-p Faetón $1,495 

5-p Sedán Deportivo 1.495 

5-p Sedán 1.595 

2-4-r Cabriolé 1,595 

5-p Sedán Faetón 1,695 

BLACKHAWK 

<127%"-3.24 m. E. E.) 

2-p Speedster $2,535 

4-p 8peedater 2.535 

4- p Sneedster T. C. 2.735 

5- p Cupé 1.995 

2-p Cupé 2.395 

2-p Copó Cabriolé 2.595 

5- p Sedán 2,395 

6- p We.vmnnn 

Cbantilly 2,655 

6-p Weymann Monaco 2.655 


“S” 

(127%* — 3.24 m. E 

!. E.) 

2-P 

Speedster 

2,535 

4-p 

Speedster 

2.535 

4-p 

SpeedBter T. C. 

2,735 

»-p 

Oupé 

1.095 

2-p 

Cupé 

2.395 

2-p 

Cupé Cabriolé 

2,595 

5-p 

Sedán 

2,395 

5-p 

Weymann 

2.595 

Chantllly 

5-p 

Weymann Monaco 2,055 


BUICK 

“8-50” 

(114"—2.90 m. E. E.) 

2-p Cupé $1.025 

5-p Sedán 2 pts. 1,035 

2-4-p Roadster Deport. 3.055 

5-p Faetón 1.055 

2-4-p Cupé Deport. 1,055 

5-p Sedáu 4 pts. 1,095 

“8-60” 

(118"-3.00 m. E. E.) 

2-p Cupé Com. $1.285 

2-4-p Cupé Deport. 1.325 

4- p Roadster Deport. 1.335 

5- p Faetón 1.335 

5-p Sedán 4 pts. 1,355 


“ 8 - 80 ” 
-3.IT, m. 


E. E.) 


Cupé 

$1,535 

Sedán 4 pts. 

1,565 

“8-90” 


'-3.35 ni. E. 

E.) 

Roadster Dep’t. 

$1,610 

Faetón 

1,020 

Cupé Country 


Club 

1,720 

Cupé 

1,765 

Sedán 4 pts. 

1,785 

Sedán 

1.935 

Sedán Limusina 

2,035 


CADILLAC 

“V-8” 

(140"-3.56 ni. E. E.) 

•2-p Cupé Conv’t $3.595 

•2-p Cupé 3.295 

5-p Cupé 3,595 

5- p 8edán 3.695 

6- p 8edán Urbano 3.495 

7- p Sedán 3.795 

7-p Sedán imperial 3.995 

340" Entre EJea 2.800 

152" Entre Ejes 2.900 

Fleetwood 
•2-p Roadster $3,450 

5-p Faetón 4,700 

5-p Sedanette 

('abrióle 4,500 

5-p Sedanette 4.595 

5-p Sedán 4,195 

5-p Cabriolé Sedán 4.245 

5-p Imperial 4,395 

5-p Cabriolé Imperial 4,445 

7-p Sedán 4,295 


Sección, de Características 


s 1 / 


PAS. Carrocería 


Precio 


7-p Imperial 4,595 

.... Cabriolé Urbano 4,995 

.... Cabriolé Urbano 5,145 

.... Cabriolé Urbano 5,145 

.... Brougham 

Limusina 5,145 

“V-16” 

(14S"—3.76 m. E. E.) 

2-p Roadster $5,350 

5-p Faetón 6,150 

5-p Faetón De todo 

tempo 6,650 

2-p Cupé 5,800 

2-p Cupé 6,850 

2-p Cupé Conv’t 5,900 

2-p Cupé Conv’t 6,900 

5-p Sedán Club 5,950 

5-p Sedán Club 6.950 

5-p Sedán 5,590 

5-p Imperial 6,300 

5-p Sedán 6.950 

5-p Imperial 7,800 

5-p Cabriolé Sedán 6,125 

5-p Cabriolé Imp. 6,350 

5-p Cabriolé Sedán 7,125 

5-p Cabriolé Imp. 7.350 

7-p Sedán 6.225 

7-p Sedán Imp. 6,525 

7-p Sedán 7,225 

7-t> Sedán Tmp. 7,525 

Cabriolé Urbano 7.000 

Cabriolé Urbano 8,750 

Cabriolé Urbano 7,150 

Cabriolé Urbnno 8,750 
Cabriolé Urbano 7,150 
Cabriolé Urhano 8,750 
Broughnm I.im. 7,150 
Broughnm Lim. 8,750 
Broughnm Urbano 9.200 

Broughnm Urbano 9,700 

Chasis 4,800 

CHEVROLET 
(107"—2.73 m. E. E.) 

2-p Roadster $495 

•2-p Roadster Dep’t 525 

5-p Faetón 495 

2-4-p Rondster Deport. 555 

4- p Cupé Deportivo 655 

2-p Cupé 565 

5- p Coche 565 

5-p Sedán Club 625 

4- p Cupé deportivo 625 

5- p Sedán 675 


2-p 

Cupé 

9.100 

Chasis 

5,950 

(142 

"-3.60 m. E 

. E.) 

6-p 

Faetón 

$8,000 

7-P 

Faetón 

8,000 

Limusina Encl. 



I)r. 

9,000 


Sedán Urbano 

9,(500 

.... 

Cabriolé 

9,000 

.... 

CbaBifl 

5,950 

DE SOTO 


(§155%"-3.96 ni. 

E. E.) 

2-4-p 

Roadster 

$S10 

5-p 

Fnetón 

830 

2-p 

Cupé Com. 

830 

2-4-p 

Cupé DeLuxe 

860 

5-p 

Sedán 4 pts. 

875 

2-4-p 

Cupé Conv’t. 
“8” 

945 


CHRYSLER 

“Slx” 

(316914"-4.26 ni. 

2-p Cupé Com. 

2-4-p Cupé Roy al 

2-4-p Roadster 

5-p Faetón 

5-p Spdán 4 pts. 

2-4-p Cupé Conv’t. 

“ 66 ” 

(3175%"-4.41 ni. 

2-p Curé Com. 


2-4-p 

ñ-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Rnndster 
Faetón 
Brongham 
Cupé 

Sedán Royal 
“70” 


E.) 

$795 

835 

835 

835 

845 

925 


E. E.) 
$995 
1.025 
1.025 
995 
1,075 
1,095 


( §182"-4.59 ni. E. E.) 

5-p Faetón $1.295 

2-4-p Roadster 1.345 

2-p Cnpé Com. 1,245 

5-o Brnujrham 1.245 

2-4-p Cupé Royal 1.295 

2-p Cupé Cnnv’t 1.545 

5-p Sedán Royal 1,295 

“ 8 ” 

( §186"-4.69 m. E. E.) 

2-4-p Roadster $1.495 

.... Roadster Deport. 1,595 

2-4-p Cupé Normal 1,495 

2-4-p Cupé Especial 1.535 

5-p Sedán Normal 1.525 

5-p Sedán Especial 1,565 

2-4-p Cupé Conv’t. 1,665 

“Imperial 8” 
(§210%"—5.35 m. E. E.) 
5-p Sedán $2,495 


7-P 


Sedán 

Sedán 


2.595 

2,G95 


CORD 

(137%"—3.49 an. E. E.) 
5-p Sedán $3.095 

5-p Brongham 3,095 

5-p Sedán Faetón 3,295 

2-4-p Cabriolé 3.295 


Precio 


PA8. Carrocería 
CINNINGHAM 

(132"-3.35 m. E. E.) 

Roadster 
Faetón 
Specinl Speed 
Roadster 

Speedster, Special 8,750 
Limusina, Encl. 

Dr. $9,100 


4-p 


$7,500 

7,500 

8,750 


(§163" 


4.89 m. E. E.) 


2-p 

Cupé Com. 

$905 

2-4-p 

Roadster 

985 

5-p 

Sedán 4 pts. 

995 

2-4-p 

Cupé, As. aux. 


tras. 

1,025 

5-p 

Fnetón 

1,035 

2-4-p 

Cupé, Conv’t 

1,035 

5-p 

Sedán, DeLuxe 

1,035 

DODGE 

“6” 


(§155%"——3.90 ni. E. E.) 

5-p 

Sedán 

$865 

2-4-p 

Cupé, As. aux. 

855 

tras. 

2-p 

Chipé, Com. 

835 

2-4-p 

Cupé, Conv’t 

835 

2-4-p 

Roadster 

855 

5-p 

Faetón 

“8” 

875 

(5103"-4.16 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,145 

2-4-p 

Cupé, As. nux. 

1,125 

traa. 

5-p 

Faetón 

1,225 

2-4-p 

Roadster 

1.095 

2-4-p 

Cupé,Conv’t 

1,195 


DU PONT 

“G” 

(141"-3.59 m. E. E.) 

5-7-p Sedán 

5-7-p Limusina 

5-p Sedán, Club 

5-p Sedán 

5-p Sedán Conv’t 

4- p Cupé Conv’t 

5- p Victoria,Conv’t 

4- p Urbano 

5- p Urbano, 

Trnns’ble 
•4-p Roadster 
5-7-p Faetón 

(Cliasla Rápido 125"— 
3.17 ni. E. E.) 

2-p Speedster 

4- p Speedster, 

LeMnna 

DURANT 

“6-14” 

2-p Cupé, Com. $785 

2-4-p Cupé, As. aux. 

tras. 815 

5- p Faetón 840 

5-p Sedán 845 

2-4-p RoadBter Deportivo 935 

2-4-p Cupé DeLuxe 945 

5-p Faetón Deportivo 960 

5-p Sedán DeLuxe 975 

.... Chassls 635 

“6-17” 

2-p Cupé Com. $ 995 

2-4-p Cupé 1.025 

5-p Fnetón 1,050 

5-p Sedán 1,065 

2-4-p Cupé DeLuxe 1,155 

2-4-p Roadster Deport. 1,155 

5-p Faetón Deportivo 1,185 

5-p Sedán DeLuxe 1,195 

.... Chasis 820 

DUESENBERG 
(142%"—3.62 m. E. E.) 
.... Precios de 

Carrocerías 
.... ChoBiB $8,500 


PAS. 


Carrocería 


Precio 


(153%"—3.91 m. E. E.) 

Precios de 

Carrocería O. A. 

. Chasis $8,500 


ELCAR 

“75-A” 

(117"—2.97 ni. E. 

E.) 

2-p 

Roadster 

$1,095 

4-p 

Cupé 

1,275 

5-p 

Faetón 

1,175 

7-p 

Faetón 

1,315 

5-p 

Sedán Club 

1,295 

5-p 

Sedán 

1.295 

7-p 

Sedán 

1.435 

2-4-p 

Rondster 

1,250 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,275 


(123 

“95” 

"-3.12 m. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$1,625 

7-p 

Faetón 

1,695 

4-p 

Cupé 

1,650 

2-4-p 

Roadster 

1,650 

2-p 

Rondster 

1.495 

5-p 

Sedán 

1,675 

7-P 

Sedán 

1,785 

2-4-p 

Cufié Conv’t 

1,050 

5-p 

Sedán Club 

1,625 


“90” 

(123"—3.12 m. E. 

5-p Fnetón 

7-p Faetón 

4- p Cupé 

2-4-p Rondster 

5- p Sedán Fleetwing 

7-p Sedán Fleetwing 

2-4-p Cupé Conv't 

“130” 

3.30 m. 


(130" 


E. 

Faetón 

Fnetón 

Curié Conv’t 

Roadster 

Sedán 

Sedán 

Sedán a la orden 


“140” 

(135"—3.43 m. E. 

5-p Sedán 
2-4-p Roadster 
5-p Sedán Conv’t 
2-4-p Cupé Conv’t 


E.) 

$1,725 

1,820 

1.825 
1.725 

1.825 
1,035 
1,795 


E.) 

$2.085 

2,175 

2,055 

2,035 

2.085 

2,195 

2,430 


E.) 

$2.685 

2,685 

2,795 

2,685 


ES SET 

(113-—2.87 m. E. E.) 

5-p Sedán Normal $825 

5-p Coehe 765 

4- p Cupé, As. aux 

tras. 750 

2-p Cupé 735 

5- p Sunsedán 995 

4- p Rondster 925 

5- p Faetón 025 

5-p Broughnm 805 

5-p Sedán Faetón 875 

ChaBlB 505 

FORD „ A „ 

(103%"—2.59 m. E. E.) 

2-p Roadster $435 

5-p Fnetón 440 

5-p Fnetón DeLuxe 625 

2-p Cupé Normal 485 

2-p Cupé Deportivo 62¡ 

2-p Cuné DeLuxe 545 

2-p Cabriolé 625 

5-p Sedán Tndor 495 

5-p Sedán Fordor 

3 ventnnnB 600 

G-p Sedán DeLuxe 640 

5-p Sedán Urbano 660 

Taxímetro 725 

T.vpo •’Pickup” con 
garita abierta 425 

Typo “Pickup” con 
garita cerrada 455 

De Reparto de 

Panel 570 

De Reparto 
“DeT.uxe” 

(sin bandeja) 545 

Vngón de 

Estación 640 

Chasis 345 


FRANKLIN 

“145” 

(125"—3.17 m. E. E.) 2-4-p 

5-p Sedán Trans¬ 
continental $2,395 2-4-p 

5-p Sedán 

Trnns. Oxford 2,445 | 5-p 


PAB. Carrocería 


Precie 


5-p Sedán $2,585 

•3-5-p Cupé 2,610 

5-p Sedán Oxford 2,635 

5-p Sedán Club 2.670 

5-p Sedán DeLuxe 2,695 

4- p nrougham V’torla 2,710 

•3-5-p (hué Conv’t 2,725 

5- p Sedán Urbano 2,750 

5-p Fursiilt 2,100 

CbaBls 



“147” 


(132' 

'—3.35 m. E. 

E.) 

5-P 

Salón especial 

$2.715 

7-p 

Sedán 

2.875 

•2-4-p 

Roadster 

2,885 

5-p 

Faetón Pírate 

2,885 

7-p 

Faetón Pírate 

2.970 

7-P 

Limusina 

3,070 

7-P 

Sedan Limusina 

3.125 

4-p 

8peedster 

3,425 


Chasis 

2,150 

“CnrrocerbiB a la orden” 

(132"—3.35 ni. E. 

E.) 


Conv’t Speedster 



Dletrlch 

$3,725 


Sedán Deanville 



Dletrlch 

4,250 


Urbnno Dletrlch 

5,200 

.... 

Cabriolé Derham 

6,100 

.... 

Conv't Sedán 



Loeke 

7,600 

.... 

Sedán üolbrook 



Avión 

6,800 


Cupé Pírate 



Dletrlch 

6,000 


GARDNER 

“136” 

(122"—3.1« m. E. E.) 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Brouglmm 

.... Cupé 

.... Rondster 

5- p Faetón Deportivo 

7-p Faetón Deportivo 

6- p Sedán 

7- p Sedán 

“140” 

(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Brongham 

.... ('upé 

.... Rojolster 

5-p Faetón Deportivo 

5-p Sedán 

7-p Faetón Deportivo 

7-p Sedán 

“150” 

(130"-3.30 m. E. E.) 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Brotigbam 

.... Cupé 

.... Roadster 

5-p Faetón Deportivo 

5-p Sedán 

7-p Sport Faetón 

7-p Sedán 

GRAHAM 

“Stnmlnrd 6” 
(115"—2.02 m. B. E.) 


5-p 

Sedán Urbano 

$845 

2-p 

Cupé 

845 

5-p 

Sedán Universal 

895 

2-4-p 

Cupé, Ab. aux. 


tras. 

895 

5-p 

Sedán DeLuxe 

995 

2-4-p 

Rondster, As. Aux. 

tras. 

995 

5-p 

Faetón 

1,015 

2-4-p 

Cabriolé, As 


Anx. tras. 
“Sneclnl 6” 

1,065 

(115' 

'—2.92 ni. E. 

E.) 

2-p 

Cupé 

$1,195 

5-p 

Sedán 

1,225 

2-4-p 

Cupé. Ab. Aux. 

1,225 

tras. 


“Stnmlnrd 8” 

(122"-3.09 m. E. E.) 

5-p Sedán $1,445 

2-4-p Cufié, Ab, Aux. 

tras. 1,445 

“Specinl 8” 

(122"—3.09 ni. E. E.) 
5-p Sedán $1,595 

2-4-p Cufié, As. Aux. 

tras. 1,595 

“CnMtom 8” 

(127"-3.22 ni. E. E.) 


Sedán 
Cufié 

Cupé, Ab. aux. 
tras. 

Roadster, As. 

nux. tras. 
Cabriolé. As. 

nux. trus. 
Fnetón 


$2,025 

2,025 

2,225 

2,225 

2,245 

2.295 
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PA8. 


Carrocería 
“Custom 8*' 
■8.48 m. E. 


Precio 


(137"—3.48 ni. E. E.) 

7-p Faetón $2.295 

6- p Sedán 2.455 

5-p Sedán Urbano 2,455 

7- p Sedán 2,525 

7-p Limusina 2,595 

7-p Sedán Lira. 

T.oBarrnn 3,805 

7-p Urbano LeBarron 4,180 

7-p Liin. LeBnrron 4,430 


PA8. Carrocería Precio 

(145*—3.7i m. E. E.) 

■p Sedán Deportivo $5,550 

l-p Roadster 5,550 

.. Chasis 8,800 


nUDSON 

(119"— 


i.02 m. E. E.) 


5-p 

Fnetón 

$1.300 

2-4-p 

Roadster 

1,200 

•2-4-p 

Cupé 

1,100 

5-p 

Coche 

1,050 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,150 

5-p 

Sunsedán 

1,335 


Chasis 

950 


(120"—3.20 m. E. E.) 

r-p Faetón $1.500 

í-p Sedán Faetón 1.250 

S-p Brougham 1.295 

r-p Sedán 4 pts. 1,050 

,Chasis 1,025 


HUPMORIÍiE 

“Century SIx” 


5-p 

Faetón 

1,250 

2-p 

Cupé As. aux. 

1,195 

trns. 

5-p 

Spdán 

1,195 

2-p 

Cupé Com. 

1.145 

2-4-p 

Cabriolé 

1,250 

Roadster 

“Centnry 8” 

1,275 


(5118"—2.95 m. 


2-4-p 


2-p 


5-p 


7-P 


Cupé Com. 

Cupé As. aux. 
tras. 

Sedán 4 ptB. 
Faetón 

Cabriolé Conv’t 
Roadster 

“C” 

Sedán 

Sedán Urbano 
Cupé As. aux. 
tras. 

Cabriolé Conv’t 
Faetón 
Cupé Victoria 

“H-8” 
Sedán 
Cupé 
Cabriolé 
Faetón 
Sedán Urbano 
Cupé Victoria 

“U-8” 

Sedán 

Limusina 


E. E.) 
$1,345 


1.395 

3.395 
1,450 
1,450 
1,475 


$1.605 

1,805 

1.095 

1.770 

1.785 

1,715 


$2.080 

2.080 

2.155 

2.190 

2.190 

2,100 


$2,495 

2.645 


JORDAN 

“70-8” 

(120"—3.05 m. E. E.) 
5-r 8edán Collap. $1,495 

.... Chasis 1,275 

“80-8” 

(120"—3.05 m. E. E.) 

5-p Sedán $1.795 

2-4-p Cupé 1.795 

.... Chasis 1,455 

“90-8” 

(125"—3.18 ni. E. E.) 


Sedán 

Cupé 

Cupé Collnp. 
Sedán Deportivo 
Roadster Playboy 
Faetón Dep. 

8|>eedboy 

Chasis 


$2.295 

2,295 

2.495 

2.595 

2.595 

2.795 

1.745 


“90-8” 

(131"—3.33 ni. E. 

E.) 

7-p 

Fnetón 

$2.495 

7-P 

Sedán 

2.595 

7-p 

Limusina Sedán 

2.095 

.... 

Chasis 

1,895 


“Carrocerías a la orden' 


K1SSEL 

“6-73” 

(117"—2.97 m. E. 


E.) 


Sedán Brorn. $1,595 

Sedán 4 pts. 1.095 

Roadster Cupé 1,095 

Roadster Chipé, ca¬ 
pota plegadiza 1,095 


(125”- 


“8-95” 
-3.17 m. 


E. E.) 


5-p 

4-p 


Sedán Brorn. $1,995 

Sedán 4 pts. 2,095 

Roadster Cupé 2,095 

Roadster Cupé, ca¬ 
pota plegadiza $2,095 
Broughara todo 

el año 2,595 

Speedster 2,195 


(132"—3.36 tu. E. E.) 

r-p Sedán 2.595 

4-p Tonrster 2,195 


“8-126” 

(139"-3.53 ni. E. 

4- p Roadster Cupé 

5- p Brougham 

4- p Speedster 

5- p Sedán Brorn. 

7-p Sedán 

7-p Sedán Berllne 

4- p Tonrster 

LASALLE 

“340” 

(134"—3.40 ni. E. 

2-p Cupé 

2-p Cupé Conv't 

5- p Cupé 

5-p Sedán 

5-p Sedán Urbano 

7-p Sedán 

7-p Sedán Imperial 

... Chasis 

• Flectwood 

2-p Roadster 

5-p Faetón 

7-p Faetón 

5-p Faetón de todo 

tiempo 

5-p Cabriolé 

Sednnette 
5-p Sednnette 


E.) 

$3.185 

3.185 

3.275 

3.275 
3,785 
3,885 

8.275 


E.) 

$2.490 

2.590 

2.500 

2.505 

2.590 

2.775 

2.925 

2,200 


$2,450 

2,385 

2,525 

3,995 

3,725 

3,825 


LINCOLN “8” 

(130"-3.45 n». E. E.) 


7-P 

Faetón 

$4.200 

4-p 

Fnetón Deport. 

4.200 

4-p 

Fnetón Deport. 

4,400 

2-p 

Rondster Club 

4.400 

5-p 

Cupé 

4,400 

5-p 

Sedán Urbano 

4,400 

5-p 

Sedán 

4,400 

7-P 

Sedán 

4,700 

7-p 

Limusina 

4.900 


Chasis 136" 

3.300 

.... 

Chasis 150" 

3,500 


“Onrrnrprtn* a la orden" 


Judklns Berline 
Hipé Judklns 
Brougham Brunn 
Cabriolé Brunn 
Lim. Wllloughby 
Cabriolé LeRaron 
Cabriolé LeBaron 
Sedán Conv’t. 
Cupé Conv’t. 
Faetón Derham 


Carrocería 

Sedán Sub. 
Town Car 
Chasis 


6,950 

9,000 

4.55U 


“Straljerht 8” 

(131"-3.33 m. E. E.) 

4-p Faetón Deportivo $3,180 


Faetón 
Faetón 
Roadster 
Brougham 
Sedán Valencia 
Sedán 

Sedán Sub. 

Cupé 

Coche Brougham 
Town Car 


2,050 

2,750 

3.050 

3.180 

3,180 

3,180 

3,380 

3,180 

3,180 

4,600 


(136"—3.45 m. E. E.) 


8edán 

Sedán 


Sub. 


$3,680 

3.780 


M ARMON 

“R” 

(§171%"-4.37 m. E. E.) 

2-4-p Cupé .... 

5-p Sedán .... 

4-p Cupé Victoria .... 

•2-4-p Cupé Conv’t .... 

__ Chasis ... • 


$5,600 

5.000 

7.000 

7.200 

5.900 

6.900 
7.100 
0,600 

6.200 

6,000 


McFARLAN 

“TV” 

(140"—3.56 m. E. 

2-p Roadster 

4-p Faetón Esp. 

7-p Faetón 

4- p Cupé 

5- p Sedán de 

Turismo 
7-p Sedán 


E.) 

$5 son 
5,600 
5 “ 

6.720 

0.720 

6.720 


(«179% 

•2-4-p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 


“869” 

—4.57 m. E. E.) 


Cupé 

Sedán 

Brougham 

Sedán Club 

Faetón Speedster 

Chasis 


“879” 

(5191"-4.83 m. E. E.) 

•2-4-p Cupé ... 

5-p Sedán ... 

5-p Brougham 

5-p Sedán Club .. . 

5-p Faetón Speed6ter 

.... Chasis 

Ilíp: Eight 

(5202”—5.13 ni. E. E.) 

5-p . Sedán ... 

5-p Sedán Club 

5-p Brougham 

•2-4-p Cupé 

7-p Sedán 

7-p Limusina 

7-p Faetón 

... * Chasis 

MOON—RUXTON 
(130"—3.30 ni. E. E.) 

2-4-p Roadster $3,195 

5-p Sedán 8,195 

5-p Faetón deportivo 3,195 


NASH 

“Sinsrle Six” 
(114%*2.91 m. E. 


E.) 


Los precios Miados son ¡os 
precios de lista, a! por menor, 
con entrega en fábrica _ 


5-p 

Sedán 4 pts. 

$1,005 

2-4-p 

Cabriolé 

1,005 

2-P 

Cupé 

940 

2-4-p 

Cupé 

980 

5-p 

Sedán 

935 

5-p 

Landnulet 

1,155 

4-p 

Rondster 

975 

5-p 

Sedán DeLuxe 

1,095 

6-p 

Faetón 

995 


Chasis 

680 


PAS. Carrocería Precio 

“Tvvln Igrnition Elgrht” 
(124"—3.15 ni. E. E.) 


“Twin Ifrnltion Six” 
(118"—3.00 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán 4 pts. 

$1,415 

2-4-p 

Cabriolé 

1,385 

2-p 

Cupé 

1.345 

2-4-p 

Cupé 

1,395 

5-p 

Sedán 2 pts. 

1,325 

2-4-p 

Rondster 

1,305 

4-p 

Victoria 

1,410 


Cbnsis 

970 


128% " 


;.27 III. E. E.) 


Sedán 

Faetón 

Faetón 

Limusinn 

Chasis 


$1.745 

1.475 

1.595 

1.920 

1.020 


Sedán 2 ptB. 
Sedán 4 pts. 
Chasis 


$1,675 

1,795 

1.225 


(133"-3.38 m. E. E.) 


Cabriolé 

Cupé 

Cupé 

Sedán 

Limusina 

Amhnssador 

Victoria 

Fnetón 

Faetón DeLuxe 
ChnBls 


$1,875 

1,915 

1,975 

2,195 

2.385 

2,095 

2,045 

1,845 

1,075 

1,275 


OAKLAND 

“ 101 ” 

(117"—2.97 ni. E. E.) 


Roadster Depor. 
Fnetón 

Cupé Deportivo 
Cupé Normal 
Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán Especial 


$1,025 

1.075 

1,115 

1,045 

1,065 

1,145 

1,195 


OLDSMOB1LE 

<f F-30” 

(113"—2.89 ni. E.E.) 

$895 
905 


Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán 4 ptB. 

Patríela 
Cupé Com. 

Cupé Deportivo 
Rondster Conv’t 
Faetón 

De Lnxe .Serien 
Faetón 

Cupé Roadster 
Cune 

Cupé Deportivo 
Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán Patrician 

Especial 


1.000 

895 

905 

995 

965 


$1.095 

1.125 
1.025 
1.095 
1,025 

1.125 
1.190 


•2-p Cupé Rondster $1.070 

5-p Fnetón Deportivo 1.040 

2-4-p Cuné Deportivo 1.040 

5-p Sedán 2 pts. 970 

5-p Sedán 4 pts. 1.070 

5-p Spdán Landó 1,135 

'2-p Cupé 970 

PACKARD 

“8-726” 

(127%"—3.23 ni. E. E.) 
5-p Sedán $-.085 


Chasis 


1,950 


PAS. Carrocería Predi. 

8-734 Speed.ster 
(134%"—3.41 ni. E. E.) 


2-p 

Runabout 

$5.200 

2-4-p 

Runobout 

5,200 

4-p 

Fnetón 

5,200 

4-p 

Victoria 

0,000 

4-p 

Sedán 

6,000 


Chasis 

3,600 


“8-745” 



“8-733” 

(134%"—3.41 ni. E. E.) 

7-p Fnetón $2.125 

4-p Fnetón 2.025 

4- p Fnetón Deport. 2.325 

>-4-p RondRter 2,025 

2-4-p Cupé Conv’t. 2.150 

2-4-p Cnpé 2.125 

5- p Cnpé 2.2.5 

5-p Sedán Club 2.275 

7-p Sedán 2.385 

7-p Limusina Sedán 2,485 

.... Chasis 2.050 

Precio extra por dirección 
derecho, $25. 


(140% 


“S-740” 

—3.C56 ni. E. 


Sedán 
Faetón 
Fnetón 

Faetón Deportivo 

Rondster 

Cupé Conv’t 

Cupé 

Cupé 

Sedán Club 
Sedán 

Limusina Sedán 
Chasis 


E.) 

$3.585 

3.325 

3.190 

3.490 

3.190 

3.350 

3.295 

8.650 

3.750 

3.785 

3.885 

2,850 


(145%" 


J.69 m. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$4.985 

7-p 

Faetón 

4,585 

4-p 

Faetón 

4,585 

4-p 

Faetón Deportivo 

4,885 

2-4-p 

Rondster 

4,585 

2-4-p 

Cupe Conv’t 

4,885 

2-4-p 

Cupé 

4,785 

5-p 

Cupé 

5,100 

5-p 

Sedán Club 

5,150 

7-p 

Sedán 

5.185 

7-P 

Limusina Sedán 

5,350 


Chasis 

3.250 

.... 

Chasis “G” 

8,250 


Precio extra por dirección 
derecha, $25. 

“8-745 CL” 

(145%"—3.69 m. E. E.) 

7-p Sedán $5.785 

7-p Limo. Sedán 5.950 

PEERLESS 

Standard Elght 
(118"—3.00 ni. E. E.) 

5-p Sedán 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 

5-p Sedán Club 

5-p Brougham 

2-p Cabriolé Ab. aux. 

tras. 

.... Chasis 

Ma«ter Elpht 
(125"—3.17 ni. E. E.) 

5-p Sedán 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 

5-p Sedán Club 

5-p Brnugham ... 

2-p Cabriolé 

.... Chasis 

Cnstom Elerht 
(138”—3.51 ni. E. E.) 

5-p Sedan 

2-p Cupé As. aux. 

trns. 

5-p Sedán Club 

5-p Brongham 

7-p Sedán 

7-p Limusina Sedá» 

.... Chasis 

P1ERCE-AR n OW 

“C” 

(132"—3.35 m. E. E.) 


Cnpé 

Brougham Club 
Sedán 

“B” 


$2.865 

2.095 

2,875 


(134"—3.40 ni. E. E.) 

2-p Rondster 

4-p Touring 

4-p Fnetón Deportivo 3.425 

Cupé Conv’t 3,350 

(139"—3.53 ni. E. E.) 

$3,495 
3.670 
3.870 
3.475 
3.025 

3.825 


(144" 


Sedán 
Sedán Club 
Berllne Club 
Cupé Victoria 
Sedán 

Limusina Encl. 
Dr. 

“A” 

3.66 ni. E. 

Faetón 
Cuné Conv’t 
Sedán 

Limusina Encl. 
Dr. 

Urbano 


E.) 

$3.975 

3.975 

4,485 

4,685 

6.250 


{Continúa en la página 4S) 


*—Con asiento auxiliar. t—Tnpicerla de cuero, tt—Completamente equipados. O. A.—A solicitud. E. E -*“.^"5, re eJ ®®¡ ** Ruedas de alambre y portatuul. 

As aux tras.—Asiento auxiliar trasero, f—Largo total. 5II—Cuatro velocidades adelante. 


Octubre , 1930 
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cas Características 


INFORMACION GENERAL 


MOTOR 



MODELO 

Y MARCA 

«3 

a 

c 

*5 

(3 

CU 

O 

-o 

ó 

Z 

Precio en E. U. A. 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

Marca 

No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

Potencia (fórmula 

N. A. C. C.) 

Cilindrada 

Potencia Máxima 

al freno a las 

R.P.M. especificadas 

Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

Pulgs. 

Metros 

M 

JO 

c 

a» 

Kilogramos 

Pulgs. 

Milímetros 

Pulgs. Cúb. 

Litera 

Marca del 

carburador 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 

alimentación 


Auburn. 

.“6-85' 

5 

3995 

120 

3.05 

5.50/18 

3070 

1392.5 

Lyco.... 

0 

2)&x4 3 i 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

70-3400 

5.21 

Scheblcr... 

1 X 

Pump. ... 

2 

Auburn. 

.“8-95* 

5 

1195 

125 

3.17 

6.00,18 

3380 

1533.1 

Lyco.... 

8 

2 7 Ax*X 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

100-3700 

5.21 

Schebler... 

l)i 

Pump. 

3 

Auburn. 

.“125’ 

5 

1495 

130 

3.30 

6.50/18 

3785 

1716.7 

Lyco.... 

8 

3^x4 J* 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

125-3600 

5.25 

Scheblcr... 

IX d 

Putnp. 

4 

Blackhawk.. 

.L -6 

4 

2535 

127,4 

3.24 

31x6.00 

4165 

1S89.1 

Own.... 

6 

3*4x4*4 

85x114 

27.34 

241.5 

3.90 

85-3200 

5.00 

Zonith.... 

íHd 

Vac. 

£ 

Blackhawk. 

.L-t 

4 

2535 

1274 

3.24 

31x6.00 

4135 

1S75.5 

Own.... 

8 

3 x4 H 

76x121 

28.80 

268.5 

4.31 

88-3100 

5.50 

Zenit h.... 

l)íd 

Vac. 

( 

Buick. 

.8-5( 

5 

1055 

114 

2.90 

19x5.25 



Own.... 

8 

2 7 A\\X 

73x108 

20.45 

220.7 

3.62 

77-3200 

4.80 

Marvel.... 

% 

Pnrnp... 

7 

Buick. 

.8-60 

5 

1335 

118 

3.00 

19x5.50 



Own.... 

8 

3¿£x4$| 

78x118 

30.02 

272.6 

4.46 

90-3000 

4.63 

Marvel.... 

ljjjd 

Pump .... 

8 

¿Buick. 

.8-80 

5 

1565 

124 

3.15 

19x6.50 



Own.... 

s 

3¿x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

l)¿d 

Pump.. t 

0 


.8-90 

7 

1620 

132 

3.35 

19x6.50 



Own.... 

8 

3¿x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

104-2800 

4 50 

Marvel...« 

%d 

Pump . 

10 

¿Cadillac. .. 

.“353’ 

5 

3695 

140 

3.55 

7.00/19 

4975 

2256.5 

Own.... 

8 

334x4*546 

86x125 

36.45 

353.0 


95-3000 

5.15 

Own... 

2 

PumpAVc. 

L 1 


."V-16" 

5 

6150 

148 

3.75 

7.50/19 

5295 


Own.... 

16 

3x4 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

175-3400 

5.50 

Own. 


Vac «fc Pp.. 

12 

Chevrolet.... 

.“A.D." 

5 

495 

107 

2.72 

4.75/19 

2375 

1070.4 

Own.... 

6 


84x93 

26.33 

194.0 

3.18 

50-2600 

5.01 

Cárter. 

1 

AC Pump. 

13 

Chrysler. ... 

.“Six” 

5 

835 

1554$ 

3.96 

19x5 00 

2530 

1147.5 

Own.... 

6 

3*4x4 X 

79x108 

23.44 

105.5 

3.19 

62-3200 

5.20 

Cárter.... 

IX 

Pump. 

U 


. 66 

5 

1025 

1634$ 

4.89 

5.5U/lo 

2810 

1274.5 

Own ... 

6 

3¿4x4?í 

79x121 

23.44 

218.6 

3.60 

6 4-32» *0 

5.01 

Strn.., 

1 *X 

Pump. 

15 

Chrysler. 

.70 

5 

1295 

182§ 

4.62 

5.50/18 

3430 

1555.8 

Own.... 

ó 

3^x5 

86x127 

27.34 

268.4 

4.41 

87-3200 

5.01 

Stro. 

IX 

Pump. 

16 


.“ 8 " 

5 

1525 



550x18 

3295 

1494.3 

Own 

8 

3x4K 

76x108 

28.80 

• 240.3 

3.98 

80-3400 

5.20 

Strn 

is.<j 

Pump 

17 

¿Chrysler. .. 

.^Imperial 8 ” 

5 

2495 

210 2 § 

5.35 

7.00x18 



Own.... 

8 

3^x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

125-3200 

5.00 

Stro ... . 

íy<d 

Pump... . 

18 

¿Cord. 

L29 

5 

3095 

1374 

3.49 

18x7.00 

4530 

2054.ii 

yto.... 

8 

3>4x4»4 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

125-3500 

5.25 

Schebler... 

Di 

Pump. 

19 

20 

Cunnmgham. 

.V-9 

4 

5 

7500 

830 

132 

155L4X 

3.35 

3 96 

32x6.75 

4600 

2560 

2086 5 

un... 

8 

Q 

334x5 

*1 \/t 

95x127 

45.00 
23 44 

442.0 

ISO 9 

7.24 

sin 

110-2500 

5.00 
e on 

Stro. 

i*id 

11 / 

Vac. 

21 


."St. 8 ” 


1035 

163 § 

4.89 

19x5.25 

2895 

1312.8 

'nn. . 
Own... 

8 

2J4x4 

/ va IUD 

73x102 

26.45 

lOV .0 

207.7 

u,XÜ 

3.03 

70-3400 

O. -U 

5.20 

otro. ,»•••» 
Stro_ 

¡H 

vac. 

Pump... . 

2 ? 


.“ 6 ” 

5 

875 

15545 

3.96 

5.00/19 



Own. . 

6 

3v|x4J4 

79x105 

23.44 

189.6 

3.10 

60-3400 

5.20 

Curten. , 

1 H 

Pump.., 

23 


.“ 8 " 

5 

1225 

I03 § ~ 

4.17 

5.50/18 



üwu. . 

8 

254x4*4 

73x108 

26.45 

220.7 

3.61 

75-3400 

5 20 

Stro. . . 

i *2 

Pump ., 

24 

Duesenberg. 

.“St. 8 " 



142 , 

3.02 

31x7 

4550 

2ÓÍ8.4 

>wn 

t- 

3*4X43] 

85x121 

45.00 

420.0 


75-3000 

5.20 

Schebler... 

D¿d 

Pump. 

25 


.“St 8 ” 



1534 

3.91 

31x7 

4625 

2096.4 

Own 

y 

3 3 4x434 

85x121 

45.00 

420.0 

4.31 

75-3000 

5.20 

Schebler... 

1 U (1 

Pump 

20 


.“G" 

5 


141 

3.59 

6.50/20 


Own 

8 

33-4x4,4 

85x111 

36.45 

322Í0 

5.03 

11 1-3200 

5 30 

Schebler... 

l 3 í 

Pump . 

27 


.614 

5 

840 

17245 

4.81 

29x5.00 



Cont.... 

6 

3 >4x4 * 

83x102 

25.35 

199 

3.04 

58-3100 

5.32 

Stro. 

IX 

Pump.... 

28 


.617 

5 

1050 

176§ 


29x5.50 



Cont.. . 

Ü 

35-gx4H 

85x117 

27.34 

248 0 

4.00 

70-3000 

5 30 

Strn 

1 X 

1 

Pump 

29 

Elcar. 

.“7S-A'’ 

5 

1175 

117’ 

2.97 

29x5.25 

2600 

1179.3 

Lyco.... 

6 

2 54x454 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

70-2400 

5 25 

Schebler... 

Vnc. 

30 

El car. 

.“95” 

5 

1625 

123 

3.12 

29x5.50 

2800 

1270.0 

Lyco.... 

8 

2 J 8 x 434 

73x121 

20.45 

246.7 

4.03 

90-3000 

5.25 

Schebler... 

Hí 

Vac. 

31 

Elcar. 

.“96” 

5 

1725 

123 

3.12 

30x6.00 

3150 

I12S.8 

Lyco.... 

b 

2? í|x4*] 

73x121 

26.45 

210.7 

4.03 

90-3000 

5.25 

Scheblcr... 

Di 

Vao. 

32 

Elcar. 

.“130” 

0 

2085 

130 

3.30 

32x7.00 

3700 

1678.2 

Cont.... 

8 

334x4*4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

140-3300 

5.00 

Schebler... 

\x 

Pump. 

33 

¿Elcar. 

.“140” 

5 

2685 

135 

3.13 

32x7.00 

4210 

1009 0 

Cont.... 

8 

334x454 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

140-3300 

5.00 

Schebler... 

Di 

Pump. 

34 

Essex. 

. .“Super Sic” 

5 

925 

113 

2.S7 

19x5.00 

2620 

1157.0 

Own.... 

6 

234x454 

70x114 

18.15 

160.3 

2.06 

60-3600 

5.8 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

35 

Ford. 

.“A” 

5 

440 

1034 

2.59 

19x4.75 

2212 

1007.0 

Own.... 

4 

374x4 >4 

99x108 

24.03 

200.5 

3.03 

40-2200 

4.22 

Zenitli.... 

1 

Ora. 

36 


.“145” 

5 

2750 

125 

3.17 

6.50/19 

3750 

1701.0 

Own.... 

6 

34x434 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

95-3100 

5.30 

Stro. 

Di 

Pump. 

37 

Franklin.. . . 

.“147” 

7 

2970 

132 

3,35 

6.50/19 

4120 

1868.8 

Own.... 

6 

34x454 

89x124 

29.40 

274.0 

4.49 

95-3100 

5.30 

Stro.... 

IX 

Pump.. 

38 

Gardner. 

.“136’ 

5 


122 

3.11 



Lyco.... 

6 

254x454 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

70-3500 


Scheblcr... 



Gardner.. 

.“140” 

5 


135 

3.17 

31x6.00 



Lyco.... 

8 

274x454 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

90-3300 

5.05 

Schebler 


Vac... 

40 

Gardner. 

. “150” 

5 


130 

3.30 

30x6.50 



Lyco.... 

8 

3*4x4 )4 

83x114 

33.80 

298.0 

4.91 

126-3300 

5. 5 

Zenitli.... 


Vac. 

41 

Graham. 

.“Std. 6 *' 

5 

ÍÓÍ5 

115 

2.92 

5 25/19 



Own.... 

6 

314x4*4 

79x114 

23.44 

207.0 

3.07 

66-3200 

5.41 

D-L 

IX 

A-C Pump. 

42 

ÍGraham .... 

....“Spec. 6 ” 


1225 

115 

2.92 

5 50/18 



(>wn.... 

0 

3)4x454 

83x114 

25.35 

224.0 


76-3400 

5.40 

D-L... 

A-C Pump. 

43 

¿Graham .... 

.“Std. 8 ” 


1445 

122 

3.10 

0 00/18 



Own.... 

8 

3)4x454 

83x114 

33.80 

298.0 

4.9Í 

100-3400 

5.20 

D-L 

tQ 

A-C Pump. 

44 

¿Graham. 

... “Spec. 8 ” 


15J5 

122 

3.10 

0 00/18 



Own.... 

8 

314x454 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

100-3*100 

5 20 

D-L 

i**í 

A-C Pump. 

45 

Graham. 

.. “Custom 8 " 

5 

2295 

127 

3.22 

6.50/19 



( )wil .... 

8 

354x454 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

120-3300 

5.41 

Johnson... 


A-C Pump. 

Hi 

Graham.. 

.. “Custom 8 ” 

7 

2295 

137 

3.48 

6.50/19 



Own.... 

8 

354x454 

-85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

120-3300 

5 41 

Johnson... 


A-C Pump 

47 

Hudson. 

... .“Great 8 ” 

5 

1300 

119 

3.02 

18x5.50 

3595 

¿630.0 

Own.... 

8 


70x11-1 

24.20 

213.8 

4.07 

80x3400 

5.80 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

48 

Hudson. 

... “Great 8 ” 

7 

1500 

126 

3 20 

18x5.50 

3860 

1750.0 

Own.... 

8 

254x454 

70x114 

24.20 

213.8 

4.07 

80x3400 

5.80 

Marvel.... 

Di 

Vac. 

49 

jiupmob'le... 

.“Century 6 ’’ 

5 

1250 



29x5.50 

2775 

1258.0 

Own.... 

ü 

3>4x4>4 

83x108 

25.35 

211.0 

3.04 

70-3200 

4.83 

Stro. 

IX 

Vac. 

50 

HupmobUe... 


5 

1450 

118“’ 

2.% 

5.50/19 




8 

25ás454 

73x118 

26.45 

240.2 

4.00 

90-3200 

5.20 

Stro. 


Pumo. 

51 

1 lupinobile 

.“C” 


1785 



31x6 00 

3600 

1632.9 

Own 

8 

3x4 3 4 

70x120 

28.80 

268.6 

4.31 

100-3200 

5.20 

Strornb.... 

\x 

Pump.,,,, 

52 

Hupmobile... 

.“H- 8 * 

7 

2190 



19x6.50 

3870 

1755.4 

Own.... 

8 

3)4x454 

89x120 

39.20 

365^6 

133-3400 

Strnm 

Pump 

53 

¿Jordán. 

.“70-8” 

5 

1495 



5.50/18 

3450 

1552.0 

Cont.... 

8 

254 x 434 

73x120 

26.45 

246 7 

4.03 

80-3200 

5.20 

Strntn , 

íx 

Pi 1 m p . 

54 

¿Jordán. 

.“80-8” 

5 

1795 

i 20 

3.05 

5.50/18 

3650 

1642.0 

Cont.... 

8 

254x454 

73x120 

26.45 

246.7 

4.03 

85-3200 

5^20 

Strom. 

IX 

Pump. 

55 

¿Jordán. 

.“90-8" 

5 

2295 

125 

3.18 

6.00/18 

3850 

1732.0 

Cont.... 

8 

3x454 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

95-3200 

6.50 

Strorn. 

IX 

Pump. 

56 

Jordán.. 

....“31-90-8” 

7 

2495 

131 

3.33 

6.50/18 

3900 

1755.0 

Cont.... 

S 

3x454 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

95-3200 

5.50 

Strom. 

IX 

Pump. 

57 

¿Jordán. 

.“125-8” 

4 

5500 

145 

3.71 

7.00/20 

4375 

1968.0 

Cont.... 

8 

354x454 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

125-3200 

5.99 

Scheblcr... 

l H 

Pump. 

58 

| L K íssel. 

.”6-73’ 

5 

1595 

117 

2.97 

30x6.00 

3150| 

1428.8 

Own.... 

b 

254x454 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

73-3500 

5.15 

Sclicl) er... 

¡X 

Vac. 

59 

¿¿Kissel. 

.“8-95” 

5 

1995 

125 

3.17 

30x6.00 

35271 

1599.8 

Own... 

8 

254x454 

73x121 

20.45 

240.5 

4.03 

95-3400 

5.35 

Helieb er... 

IX 

Vac. 

60 

¿¿Kissel. 

.“8-126’ 

5 

3275 

139 

$.53 

30x7.00 

4450| 

2018.5 

Own.... 

8 

3*4x4* 4 

83x114 

33.80 

298.0 

4.91 

120-3600 

5.35 

Sclieb er... 

IX 

Vac. 

61 

ILa Salle. 

.“340" 

5 

2385 

134 

3.40 

0.50/19 

4380 

1986.7 

Own.... 

8 

356x4% 

84x125 

35.10 

340.0 


90-3000 

5.18 

Own .... 

2 

Pum.&Vac 

62 

Lincoln . 

7 

4200 

136 

3.45 

7.00x20 

5030 

2281.5 

Own.... 

8 

3)4x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

90-2800 

4.81 

St rn r 

]U 

Vac. 

63 

¿Marmon. 

. “R” 

5 


1714§ 

4.37 

19x5.50 

2833 

1285.3 

Own.... 

8 


70x108 

24.20 

201.9 

3.39 

77-3400 

5.25 

Stro.... 

iQ 

Vac. 

64 

¿Marmon. 

. “8 69” 

5 


1793¿§ 

4.57 

19x5.50 

3103 

1398.0 

Owu.... 

8 

2*56x4*4 

73x108 

25.40 

211.2 

3.33 

84-3400 

5.50 

Scheblcr... 

l l 4 

Pump.. r 

65 

¿Marmon_ 

. “8 79” 

5 


191$ 

4.83 

19x0.00 

4028 

1827.1 

Own.... 

8 

3)6x454 

80x121 

32.50 

303.2 

4.96 

110-3400 

5.50 

Scheblcr... 

iy> 

Pump , 

60 

¿Marmon. ... 


5 


202 § 

5.13 

19x6.50 

4363 

1980.6 

Own.... 

8 

354x454 

83x121 

33.80 

315.2 

5.10 

125-3400 

5 50 

Scheblcr... 

IXd 

Pump.. 

67 

Marquette.... 

.“30” 

5 

1020 

114 

2.89 

5.25/18 

2813 

1270.0 

Own.... 

6 

354x454 

79x117 

23.44 

212.8 

3.47 

67-3000 

5.25 

Marvel.... 

IX 

AC Pump. 

68 

McFartan_ 

.St. 8 

5 

3180 

131 

3.33 

33x6.20 

3400 

1542.2 

Lyco.... 

8 

3*6x454 

84x111 

35.13 





Schebler... 

1)4 

V ac. 

69 

McFarlan_ 

. TV 

4 

5600 

140 

3.56 

33x6.75 

4650 

20S6.5 

Own.... 

6 

•1)4x6 

114x152 

48.60 





Scheblcr... 

\*í 

Vac 

70 

IMoon Ruxton.“C” 

5 

3195 

130 

3.30 

31x6.00 

4000 

1801.0 

Cont.... 

8 

3x454 

73x121 

28.80 

268.8 

4.31 

85-3200 

5.00 

7 en¡th. 

IXd 

Pump. 

71 

Nash. 

.458 

5 

995 

1144 

2.91 

29x5.00 

2650 

1202.0 

Own.... 

6 

354x454 

79x111 

23.44 

201.3 


60-2800 

5.00 

Cárter_ 

1 A 

Pump... 

72 

Nash. 

.488 

7 

1475 

1284 

3.27 

31x6.00 

3450 

1564.8 

Own.... 

6 

354x4)4 

85x114 

27.34 

242.0 


74M-2800 

5.00 

Marvel.... 

IX 

Pump. 

73 

Nash. 

.498 

7 

1815 

133 

3.37 

31x6.50 

3770 

1710.0 

Own.... 

8 

354x454 

83x114 

33.80 

298.6 


100-3200 

5 25 

Marvel.... 

2 

Pump.. 

74 

Oakland. 

.“ 101 ” 

5 

1075 

117 

2.97 

5.50/18 

3236 

2257.0 

Own.... 

8 

356x354 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

82-3000 

5.10 

Marvel.... 

IX 

AC Pump.. 

75 

Oldsiuobile... 

.“F-30” 

5 

965 

1134 

2.87 

5.25/18 

2860 

1297.2 

Own.... 

6 

:U/,x454 

81x105 

24.40 

197.5 


61-3000 

5.20 

Jolitifion... 

Di 

AC Pump 

76 

Packard . 

.“8-726” 

5 

2085 

1274 

3.24 

32x6.00 

4265 

1934.5 

Own.... 

8 

3*6x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

90-3200 

Own... 

lj¿ 

Vao. 

77 

Packard. 

.“8-733” 

4 

2025 

134*1 

3.42 

32x6.50 

3935 

1785.0 

Own.... 

8 

3*6x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

90-3200 


()wn. 

Día 

Vac. 

78 

Packard. 

.“8-734 ' 

4 

5200 

1344 

3.42 

32x0.50 

4205 

1907.0 

Own.... 

8 

354x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

130-3200 


Own. 

VA 

Vac. 

79 

Packard. 

.“8-740” 

4 

3190 

1404 

3.57 

31x6.75 

4250 

1927.7 

Own.... 

8 

354x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

106-3200 


Own. 

iy% 

Vac. 

80 

Packard. 

.... “8-745” 

4 

4585 

1454 

3.70 

31x6.75 

4645 

2106.9 

Own.... 

8 

3* 0 x 6 

89x127 

39.20 

3 «5 0 

6.31 

106-3200 


Own. 

l y % 

Vac. 

81 

•Packard. 

“8-745CL" 

7 

5785 

1454 

3.70 

31x6.75 

5095 

2311.0 

Own.... 

8 

354x5 

89x127 

39 20 

385.0 

6.31 

106-3200 


Own. 


Vac. 

82 

Peerless.“Standard 8 ” 

5 


118 

3.00 

29x5.50 

3527 

1600.0 

Cont.... 

8 

254x454 

73x121 

26.45 

246.0 

4.08 

85-3200 

5.00 

Schebler... 

IX 

Pump. 

83 

Peerless. 

. .“Master 8 ” 

5 


125 

3.17 

0.00/19 

4305 

1953.0 

Cont.... 

8 

35 8 x454 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

115-3200 

5.00 

Schebler.. 

1 » í 

Pump ... 

84 

Peerless. 

. .“Custom 8 ” 

5 


136 

3.46 

6.50/19 

4552 

2065.0 

Cont.... 

8 

354x456 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

120-3200 

6 00 

Scheblcr... 

ir 

Pump 

85 

Pierce-Arrow., 

.“A” 

7 

3975 

144 

3.06 

7.00/18 

4543 

2066.0 

Own.... 

8 

3*4x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

132-3000 

5 ! 07 

Stro. 

Pump. 

86 

¿Pierce-Arrow 

.“C” 

5 

2875 

132 

3.36 

6.50/19 

4554 

2061.0 

Own.... 

8 

354x454 

86 x 121 

36.45 

340.0 

5.57 

115-3000 

6 07 

Stro. 

IX 

i 

Pump. 

87 

Pierce-Arrow.. 

.“B” 

4 

3125 

134 

3.40 

7.00/18 

4397 

1994.0 

Own.... 

8 

354x454 

89x121 

39.20 

366.0 

6.00 

125-3000 

5.07 

Stro. 

Pump. 

88 

Plyuiouth. 


5 

625 

15545 

3.90 

4.75x19 

2355 

1008.1 

Own.... 

4 

356x4k 

92x121 

21.03 

196.0 

3.03 

48 2800 

4.Ü0 

Cárter.... 

Pump . 

89 

Pontiac. 

.“6-30” 

5 

795 

110 

2.79 

5.00/19 

2648 

1201.0 

Own.... 

6 

3;6x3k 

84x98 

26.30 

200.0 

3.03 

00-3000 

4.90 

Marvel.... 

IX 

AC Pump. 

00 

¿Reo. 

.“25” 


1795 

124 

3.15 

6.50/18 

3795 

1802.9 

Own.... 

6 

354x6 

85x127 

27.34 

208.3 

4.31 

80-3200 

5.30 

Scheblcr... 

IX 

Pump. 

91 

¿fleo. 

.“ 20 ” 

5 

1595 

120 

3.04 

6.00/18 

3700 

1678.2 

Own.... 

6 

354x5 

85x127 

27.34 

268.3 

4.31 

80-3200 

5.30 

Scheblcr... 

Di 

Pump. 

92 

:Reo. 

.“15” 

5 

1295 

115 

2.92 

5.50/18 

3280 

1487.7 

Cont.... 

6 

354x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.52 

00-2800 

5.50 

Schebler... 

IX 

Pump. 

93 , 

Studebsker. .. 

.“Six” 

ñ 

895 

114 

2.90 

5.25/19 

2830 

1284.0 

Own.... 

t 

3)4x454 

83x105 

25.34 

205.3 

2.00 

70-3200 

4.88 

Schebler... 

IX 

Pump. 

04 , 

Sludcbaker.. . 

. Dictator “ 8 ” 

5 

1285 

115 

2.92 

19x5.50 

2970 

1347.0 

Own.... 

8 

356x354 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

70-3200 

5.15 

Strom. 

IX 

Pump. 

95 

tSludebaker Comm'der“ 8 ” 

5 

1585 

124 

3.15 

19x0.00 

3090 

1402.0 

Own.... 

8 

3*6x454 

78x108 

30.00 

250.4 

4.09 

101-3200 

5.20 

Stro. 

1 )¿ 

Pump. 

96 

;Studebaker. President “ 8 ” 

5 

1850 

130 

3.30 

19x6.50 

4035 

1830.0 

Own.... 

8 

3)4x454 

89x111 

39.20 

337.0 

5.54 

122-3200 

5.10 

Stro. 

IX 

Pump. 

87 

Studebaker...! 

President “ 8 " 

7 

1850 

136 

3.45 

19x6.50 

4000 

1814.0 

Own.... 

8 

356x454 

89x111 

39.20 

337.0 

6.54 

122-3200 

5 .10 

Stro. 

l)i 

Pump. 

98 , 

Slutx. 

.M 

4 

3345 

1344 

3.43 

32x6.50 

4684 

2124.6 

Own.... 

8 

354x454 

85x114 

36.45 

322.0 

6.03 

113-3300 

5.00 

Zenitli.... 

IXd 

Vac. 

99 

¿ V; k i n g . 


5 

1695 

125 

3.17 

30x6.00 



Own.... 

a 

354x354 

85x92 

36.45 

259.5 

4.25 

80-3200 

5.20 

Johnson... 

IX 

1 

Vac. 

100 

Whippet-4.... 

.“96-A” 

5 

475 

1034 

2.04 

28x4.75 

2230 

1011 .5 

Own... 

4 

354x454 

79x121 

15.03 

145.7 

2.39 

40-3200 

5.40 

T¡ 11. 

Vno. 

101 

Willys -6 . 

.“98B” 

5 

735 

110 

2.79 

29x5.00 

2450 

1111.3 

Own.... 

6 

314x354 

83x99 

25.35 

193.0 

3.10 

65-3400 

5.50 

Till. 

IX 

Vae. 

102 

tWillys -8 . 

.“8-80” 

5 

1295 

120 

3.05 

29x5.50 

3150 

1428.8 

Own.... 

8 

3*4x4 

79x102 

31.25 

245.1 

4.02 

80-3200 

5.41 

Till. 

Vao. 

103 

Willys- Knight 

.“87" 

5 

1045 

1124 

2.86 

29x5,50 

2800 

1270.0 

ICnight.. 

6 

2*4x456 

76x111 

20.72 

177. 

2.92 

53-3000 

5.60 

Till. 

1 

Vac. 

104 

Willys-Knight. 

.“ 66 B” 

5 

1895 

120 

3.05 

31x6.00 

3800 

1723.0 

Kniaht 

6 

3 3 íx4 3 / 

85x120 

27.34 

255.0 

4.18 

70-3200 

fi 00 

Till. 

IX 

Vac. 


42 
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SISTEMA ELECTRICO 


o s 

■o 5 


Acumulador 


•ies 

>-< J= 


SISTEMA TRANSMISOR 


Embrague 


Univer¬ 
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Eje Trasero 


D-R.... 
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Own.... 
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USL.. 
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Exido. 

Pre... 

Pre... 

Exide. 

Exide. 
Wil... 
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Br-L.. 

Det... 

M 

0-136 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 


3-P 

BAB. 

W-G.. 


6-Í20 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

M 

0-135 

S-P... 

BAB. 

W-G.. 

M 

6- 84 

S-P... 

Long.. 

W-G . 

M 

6-100 

3-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-C.. 

M 

0-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

6-117 

2-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

6-117 

2-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

0-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

G-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

6-100 

S-P... 

BAB.. 

Det... 

M 

0-110 

S-P... 

BAB.. 

Det... 

M 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

0-132 


Long.. 

A-Lite 

M 

0-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

0-105 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

M 

6-105 

S-P... 

tang.. 

W-G.. 

M 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

0-120 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

. 0 -90 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

M 

6-118 

S-P... 

BAB. 

W-G.. 

M 

0-118 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

M 

6-100 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

6-135 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War. . 

M 

0-100 

S-P... 

Roo... 

War.. 

M 

0-144 

S-P... 

Roe... 

Det... 

M 

. 6-144 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

. 6-85 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

. 0-100 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

M 

. 6-150 

S-P... 

BAB.. 

Br-L.. 

M 

. 6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

. 6-105 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

F 

. 6-120 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

B 

. 6-140 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

B 

. 6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

. 6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

. G-140 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

. 0-110 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

. 6-160 

D-P.. 

Own.. 

Own.. 

M 

. 6-160 

D-P.. 

. Üwn.. 

Own.. 

M 

. 0-160 

D-P.. 

. Own.. 

Own. 

, M 

. 6-160 

D-P.. 

. Own.. 

Own., 

, M 

. 6-100 

S-P... 

. BAB. 

. Dct.. 

. M 

. 6-129 

S-P.., 

. Roe... 

War., 

M 

. 6-129 

S-P... 

. Roe... 

War. 

. M 

. 6-140 

D-P.. 

. Long.. 

, Uni.., 

. M 

. 6-140 

D-P.. 

. Long., 

, Own. 

. M 

. 0-140 

D-P.. 

. üwn. 

, Own. 

M 

. 0- 84 

S-P.. 

. Rock. 

. Own. 

. F 

. 0- 80 

S-P.. 

. Own. 

. Own. 

. M 

. 0-120 

S-P.. 

. Long. 

. Own. 

. M 

.. 6-120 

S-P.. 

. Ruase 

1 Own. 

M 

. 6- 90 

S-P.. 

. BAB. 

. War. 

. M 


S-P.. 

. Own. 

. Own. 

. M 

. 6-90 

S-P.. 

. Long. 

. W-G. 

M 

. 0-128 

S-P.. 

. Long. 

. Own. 

. M 

. 6-128 

2-P.. 

. Long. 

. Own. 

M 

. 6-128 

2-P.. 

. Long. 

. Own. 

M 


. S-P.. 

. BAB. 

Det.. 

. M 


S-P.. 

. BAB. 

. Mun. 


,. 6-80 

S-P.. 

. BAB. 

Own. 

. M 

. 6-115 

S-P.. 

. BAB. 

. Own. 

. M 


S-P.. 




. 0-127 

S-P.. 

. Roo.. 

. Own. 

. M 

. 6-166 

S-P.. 

. BAB. 

. Own. 

. M 


Own.. 

Own.. 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Own.. 
Own.. 
Uni... 
Uni... 
Spicer 
Own.. 

Uni... 
Uni 
Uni... 
Uni... 


Own. 
Own. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Own. 
Own. 
Sal.. 
Sal... 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 


Uni .. 
Spiccr. 
Uni... 
Uni... 
Spicer 
Mee 
Own.. 
Own.. 
Cli... 
Spiccr 
Spiccr 
Mee.. 
Mee.. 
Mee.. 
Spicer 
~ )iccr 
ar.. 
Own. 
Spiccr 
Spicer 

Spicer 

Spiccr 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Spicer 

Spiccr 

Mee. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni.. 

Uni. 

Uni.. 

Meo. 

Mee 

Mee 

Spicer 

Spicer 

Spiccr 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own 

Cíe. 

Cíe. 

S 
The. 
Own. 
Own 

Own. 

Mee 

Mee 

Mee 

Mee. 

Mee. 

Mee 

Spiccr 

Spicer 

Spiccr 

Uni 

Spicer 

Spiccr 

Ówn 

Dct 

Det. 

Spiccr 

Spiccr 

Spiccr 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Mee 

Mee 

Mee 

Mee 


Col... 
Tim.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Own. 
War.. 
Sal... 
Sal... 
Sal.... 
Sal 
Sal.... 
Own 
Own 
Own 
Own 


Col.. 

Col.. 

Clark 

Sal.. 

Sal.. 

Sal.. 

Clark 

Clark 

Own. 

Own. 

Sal- 

Sal... 

Own. 

Own. 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Col 

Col 

Col.. 

Col.. 

Tirn. 

Own. 

Tim. 

Sal.. . 

Sa! 

Sal... 

Sal... 

Own 

Tim. 

Tim.. 

Sal.., 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Sal.. 

Sal.. 

Sal.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Sal... 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own, 

Tim.. 

Own. 

Own. 


8i 


FRENOS 


MF 
HF 
Vi F 
Vi F 
Vi F 
FF 

V F 
Vi F 
ViF 
Vi F 
Vi F 

V F 
Vi F 

V F 
Vi F 
j 2 F 
Vi F 
Vi F 

V F 
Vi F 

V F 

V F 
H F 
ViF 
Vi F 
HF 
Vi F 
HF 
HF 
Vi F 

V F 

V F 

V F 
HF 
Vi F 
H F 
Vi F 
HF 
HF 

V F 
Vi F 
Vi F 
Vi F 
Vi F 

V F 

V F 
Vi F 
Vi F 
H F 
FF 

8Í 

H F 
H F 
H F 

V F 
FFF 

Dead. ... 
H F 
Vi F 
Vi F 
Vi F 
HF 
HF 
H F 
HF 
HF 
H F 
Vi F 
H F 

V F 
HF 
Vi F 
Vi F 
Vi F 
H F 
H F 
H F 
Vi F 

V F 

V F 
ViF 
HF 
HF 
Vi F 
Vi F 
HF 
H F 
ViF 

VÍF 

HF 


4.54 

4.45 

4.90 

4.71 
4.45 
4.27 
4.36 
4.75 
4.75 
5.08 
3.81 

Opt.... 
4.70 
4.70 
4.70 
4.60 

3.81 
4.41 
4.25 
4.70 
4.90 
4.90 
4.60 

Opt.... 
Opt.... 
4.00 
4.40 

3.72 
4.90 
4.90 
4.90 

4.82 
4.82 
4.78 
3.77 
4.25 
4.25 


4.70 

3.91 

3.45 
3.90 
3.64 

3.92 

4.45 
4.45 
4.73 

*4.55' 

4.07 

4.45 

4.45 

4.25 

4.25 

3.90 

5.10 

5.10 

4.89 
4.54 
4.58 

4.90 
4.90 
4.70 
4.45 
4.54 

5.11 

3.53 
4.40 
4.70 
4.88 
4.50 
4.42 

4.54 
4.38 

4.69 

3.30 
4.38 
4.38 
4.38 

4.70 
4.45 
4.45 
4.58 
4. 

4. 

4.30 
4.42 
4.42 
4.07 
4.45 
4.73 
4.85 
4.73 

4.31 
4.31 

Opt 


De Pie 


e 

'O 

e 

>*:% 

■o 

3 

a. “ 

"a. 

pJ 


In-Fw... I 

J-M.. ] 

In-Fw... I 

J-M.. 1 

In-Fw... 1 

lyd.. i 

In-Fw... I 

lyd.. : 

In-Fw... I 

lyd.. : 

In-Fw... I 

J-M.. 

In-Fw... 1 

J-M.. 

In-Fw... i 

3yd.. 

In-Fw... i 

Syd.. 

In-Fw... í 

Byd.. 

IAE-l'w. 1 

D-M.. 

In-Fw... í 

Byd.. 

In-Fw... : 

D-M.. 

ln-Fw... J 

Hyd.. 

lu-Fw... j 

Hyd.. 

In-Fw... - 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw.., 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw .. 

. In-Fw... 

Hyd.. 

. In-Fw... 


. Iu-Fw... 


In-Fw... 

iíyd.! 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

D-M. 

Iu-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw,.. 

Hyd.. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

Ex-Fw.. 

Hyd. 

Ex-Fw.. 

Hyd. 

In-Fw.. 

Hyd. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw,.. 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw.., 

D-M. 

In-Fw... 

. D-M. 

In-Fw... 

. D-M. 

In-Fw.. 

. D-M. 

In-Fw.. 

. D-M. 

In-Fw.. 

. D-M. 

In-Fw.. 

. D-M 

In-Fw.. 

. D-M 

In-Fw.. 

. D-M 

In-Fw.. 

. Hyd. 

In-Fw.. 

. D-M 

In-Fw.. 

. Hyd. 

In-Fw.. 

. Hyd. 

In-Fw.. 

. Hyd. 

In-Fw.. 

. D-M 

In-Fw.. 

. D-M 

In-Fw.. 

. D-M 

In-Fw.. 

. D-M 

In-Fw.. 

. D-M 


. Hyd. 

i In-Fw.. 

. Hyd. 

l&E-F* 

r D-M 

In-Fw.. 

. D-M 

i In-Fw.. 

. D-M 

I lAE-Fw 

r D-M 

In-Fw.. 

. D-M 


MECANISMO DE 
DIRECCION 


Mecanismo 

de 

dirección 


■Rw 
■Rw... 
Ex-D S 
Ex-D S.. 
■R2w. 
-Rw.. 
•Rw.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S. 
Ex-DS,. 
Ex-DS.. 
Ex-DS. 
In-ltw.. 
In-Fw... 
Ex-DS. 
Ex-D S.. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Sx-D S. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-D S 
lx-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S 
Cx-D S. 
In-Fw.. 
In-Rw. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S 
Ex-D S 
Ex-D S. 
Ex-D S 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
In-Rw.. 
In-ltw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
Ex-D S 
In-Rw. 
Ex-D S. 
Cx-D S. 
Ex-D S 
Ex-D S 
Ex-D S 
Ex-D S. 
Ex-D S 
In-Rw 
In-Rw. 
In-Fw.. 
In-Fw . 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
Ex-D S 
In-Rw. 
In-Rw 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Rw 
In-ltw. 
In-Rw. 
ln-Ilw. 
In-Rw. 
In-Rw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
Ex-D S 
In-Fw. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
Ex-D S 
Ex-D S, 
Ex-Rw 
Iu-Fw. 
In-Fw. 
Ex-D S 
In-Fw. 


Own. 

Own. 

Col.. 

Col. 

Col. 


Own.. 
Own.. 
Sal.... 
Sal.... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 

coi’/.; 
Tim... 
Tim.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Col. 

-oí... 
Col.. 
Own. 
Own. 
Sal... 
Sal... 
Sal... 
Sal... 
Sal... 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 


Own.. 
Own.. 
Ross.. 
llosa.. 
Ross.. 
Own.. 
Own.. 
Gein.. 
Gein.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
War. 
War. 
Robb. . 
War.. 

Gein.. 
Ross.. 
War. 
War.. 
Own. 


Clark 
Sal... 
Sal.. 
Sal.. 
Clark 
Clark 
Own 
Own. 
Own. 
Own 
Own 
Own. 
Col.. 
Col. 
Col. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Col., 
Tim. 
Own 
Tim. 
Sal.. 
Sal.. 
Sal.. 
Sal.. 
Own 
Tim. 
Tim. 
Sal. 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal... 
Sal... 
Sal... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal.... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Tim... 

Own.. 
Bnox.. 


Ross.. 

Ross.. 

Ross.. 

Own. 

Own. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Gem. 

Geni. 

Geni. 

Ross. 

Ross. 

Ross 

Ross. 

Roas. 

Robs 

Ross. 

Roas. 

Ross 

Gem. 

Gem. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Gem 

Gem. 

Gem. 

Geni. 

Ross, 

Ross, 

Roas. 

Own 

Own 

Ross 

Ross. 

Rosa. 

Ross 

Jaeox 

Rosa 

Ross 

Gem 

Ross. 

Gem 

Gem 

Jac. 

Jac. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 


Ross 

Ross 

Gem 

Gem 

War 

War 

Jac. 

Ross 

Ross 

Ross 

Ross 

Rosa, 

Rosa. 

Rosa, 

Ross. 

Gem 

Jaeox 

Own 

Own 


W&S.O 
WAR... 
CAL.... 
CAL.... 
CAL.... 
WAR... 
WAR... 
WAR... 

WAR. .. 

WAS. ... 
WAS.... 
WAS.... 
WAG... 
WAS.... 
CAL.... 
WAS.... 
CAL 

WAR. .. 
CAL.... 

WAS. .. 
WAS.... 
WAS.... 
WAS.... 
CAL.... 
CAL..., 
CAL.... 
WAS.... 
WAS.... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL..., 
CAL... 
CAL... 
WAS... 
WAR.. 
WAR.. 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
WAR.. 
WAR.. 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
WAR.. 
WAR.. 

WAR. . 
WAIt.. 
CAL... 
CAL... 
CAL... 

WAS. .. 
WAIt.. 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
SAN... 
CAL... 
CAL... 
WAR. 
CAL... 
WAR.. 

WAR. 

WAS. .. 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
Hr. Gl. 
Hr. Gl.. 
Hr.GI 
WAS.. 
WAS.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
WAR. 


. Own.. Own.. WAG. 
Bnox.. Own.. WAG. 


WAG. 

WAG. 


ABREVIACIONES 1 

•—Sedán d» 7 paa. 

••—hiu automóviles de exportación 

solo 

t—P pho*. sin embalaje 
X —Sedán de 5 pae. 

XX —Brougham de 5 pae. 

S—I-argo total 
fS—Coche de 5 pa*. 

—Roadmter 
2-P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B«&B—Bnrg & Beck 
BaBa—Bal) & Ball 
Br-L—Brown-Lipe 
CAL.—Leva j palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Cola—Columbia 
Con t—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
1 > i* roii i.ubrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Un!vernal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 rueda» 
Kx-ltvv—Fr. ext. en rae. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Fal—Ful ler 
Gem—r.emmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Halgh 
Hyd—Hidráulico 
l&E-Fw—Interiore* y exter¬ 
iores en las 4 rueda* 
In-Rw—Fr. lnt. en rué. tr. 
JaJc—Jaeox 
L-N —Leece-N oville 
Lyco—Lycoming 
M— Metal 
M ec—Mechanlc* 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North Eaut 

O. A.—A solicitud 

Own—Propio 

Ope—Opclnnnl 

Prea—Presión 

Pre—Prest -O-Llte 

Pump—Bomba 

Roe—Rockford 

SAN—Tornillo y tuerca 

Salla—Salisbury 

S-P—De nna placa 

Spllt—Splitdorf 

Std—Normal 

S tro—St romberg 

Tlll—TUlotson 

Tim—Tltnken 

Unlv—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vae—Vacío o aspiración 

AV-C—Warner ('orp. 

•\VAC-— Tornillo sin fln y 
sector—Leva y palanca 
W-G—Warner Oear 
WAR—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW— 1 Tornillo sin fln y 
rneda 

Weat—Westinghous* 

Will—Willard 
Wisc—Wisconsln 
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Los precios indicados son precios de lista en fábrica 


>-o 


Acmé.....17 

Acmé.47 

Acmé.52 

Acmé.120 

Acmé.64 

Acmé.66 

Acmé'.450 

Acmé.90L 

Acmé.150 

Acmé.151 

Armlcder.31 

Armleder.41 

Armleder.61 

Atterbury.A 

Alterbury.K 

Atterbury.G 

Atterbury.H 

Atterbury.R 

Atterbury.C 

Autocar.A 

Autocar....D 

Autocar.H 

Autocar.SH 

Autocar.SCH 

Autocar.HS 

Autocar.SHS 

Autocar... .SCHS 

Autocar.TEA 

Autocar.TFA 

Autocar.C 

Autocar.F 

•••Autocar.G 

Biederman.15 

Biederman.20 

Biederman.25 

Biederman.40 

Biederman.41 

Biederman.60 

Biederman.80 

Brockway. 60 

Brockway.75 

Brockway.90 

Brockway.105 

Brockway.120 

Brockway.140 

Brockway.170 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway.190 

Brockway.250 

Brockway.290 

ftBrockwoy...640 

Chevrolet.AD 

Chevrolet.LR 

Chicago... 1-17-A 
Chicago... 1-24-A 
Chicago. .. 1-26-A 
Chicago... 1-30-A 
Chicago. ..1-50-B 
§Chicago.. 1-56-D 
^Chicago . 1-66-D 

Clydesdale.16 

Clydesdale... 15B 
Clydesdale. 

Clydesdale.6 

Clydesdale.4 

Clydesdale.2 

Commerce... .20Y 
Commerce...SllY 
Commerce. .S12Y 
Commerce... .30Z 
Commerce... .40Z 
Commerce... .50Z 
Commerce... .60Z 

Commerce_70Z 

Commerce... .80Z 

Corbitt.7B6 

Corbitt.9B6 

Corbitt.12B6 

Corbitt.15W6 

Corbitt.18W6 

Corbitt.24 W6 

Corbitt.33W6 

Day Eider.60 

Day Eider.85 


1 

l %-2 

2 - 2 % 

2 % 

2%-3 

3- 3% 

4- 5 
6000t 
750&T 
ÜOOOf 

10500+ 
12000 - ’ 
14000 ’ 
17000+ 
19500" 
22000 ' 
19000- 
25000 
30000- 
40000- 


MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

c 

£ 

>*o 

p> O 

c 

-o M 

-a-n 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

w 

c 

2 

<2 

•- rt 
8.1 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


>-o 


S 2 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


1095 

1595 

1985 

3150 

3700 

4750 


6-2%x4% 

6-3 3 gx4% 

6-4x4% 

6-4 %x4% 

4-4%x5% 

6-434x454 

4-4 %x 

4-5x6 

4-5x6 

6-434x534 

6-3$£x4% 

6-4x4 1 2 

6-4%x4% 

6-234x434 

6-334x434 

6-334x4J4 

6-4x434 

6-4x43 i> 

6-434x454 

6-4x434 

6-4X43S 

4-4 34x53 ¿i 

6-434x454 

6-434x454 

4~4%x5% 

6-434x454 

6-434x454 

6-434x434 

0-432x454 

6-434x454 

6-4 1 jx4% 

6-4%x4% 

6-2%x4 
6-334x434 
6-334x434 
6-334x4 >4 
6-354x5 
6-334x5 
6-354x5 
3 43x5 
6-354x45 
6-35§x4?4 
6-354x45 i 
6-4x434 
6-4x434 
6-134x4 % 
6-434x4 3 4 
6-454x454 
6—l%x4% 
6-4 3 4x4 3 4 
6-4$|x5% 
6-454x534 


365 

520 


1195 

1645 


30x5n 

32x6n 

34x7 

36x8n 

36x8 

36x8 

34x7n 

36x5 

36x7 

36x7 

32x6n 

34x7n 

30x8n 

30x5 

32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

36x8 

32x6n 

32x6n 

34x5 

34x7n 

34x7ti 

34x6 

40x8n 

40x8n 

36x8n 

38x9n 

42x9n 

36x7 

36x8n 

32x6.00 

32x6n 

32x6n 

34x5 

32x6n 

36x5 

36x6 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5n 

32x0n 

32x6ti 

32x6n 

34x7n 

•36x8n 

34x7n 

40x8ü 

38x7n 

38x7n 


6-3^x354 

6-356x354 

6-354x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-4%x5% 

6-434x5% 

6-4%x5% 

4—4?<4x4? 2 

6-354x5 

4-4%x5% 

4-4%x5% 

4-434x6 

4-5x6 

6-3?%x4 % 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-334x5 

6-354x5 

6-4x554 

6-4x554 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-4x454 

6-4x454 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 


6-3%x4 

6-3%x4% 


4.75/19 

30x5 

32x6 

34x7 

34x7 

36x8 

36x8 

30x8 

36x7 

34x5 

32x6 

36x4 

36x5 

36x6 

36x7 

30x5u 

30x5n 

32x0 

34x5n 

36x6n 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

32x6n 

32x6n 

34x7 

34x7 

36x8 

38x9n 

36x7 


6.00/20 
6/20 


30x5n 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x10%: 

40x12 

40x8d 

40x8d 

32x6nd 

34x7nd 

36x8d 

30x5 

32x6 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

36x8d 

32x6n 

32x6nd 

36x10 

34x7nd 

34x7nd 

36x12 

40x8nd 

40x8nd 

36x8nd 

38x9 nd 

42x9nd 

40x8d 

36x8ud 


32x6n 

32x6dn 

34x7 

32x6dn 

36x5 

36x6 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5dn 

32x6dii 

32x6dn 

32x6dn 

34x7dn 

36x8dn 

34x7dn 

40x8dn 

40xl4s 

36x1Os 


30x5n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8nd 

36x8nd 

36x8nd 

36xl2d 

34x5 

32x6d 

36x8 

36x5d 

40x6d 

40x7d 

30x5n 

30x5nd 

32x6 

34x5nd 

36x6nd 

36x10 

36x12 

36x12 

36x14 


40x14 


B 

Day Eider. . 

.110 

2 

2095 

B 

Day Eider. . 

.130 

2% 

2895 

W 

Day Eider. . 

.160 

3 

3695 

D 

Day Eider.. 

200 

4 

4295 

W 

Day Eider. . 

. .240 

5 

5500 

W 

r\ 

Day Eider.. 

..285 

8 

6000 

w 

Day Eider.. 

. .345 

10 

7500 

w 

Day Eider.. 

402 

12 

8500 

w 





w 

Dftnhy 

.41 

1% 


\v 

Denhy... 

.. .43 

2 l A 


\V 

Denby. 

.. .35 

3 


B 

Dcnby 

. 27 

4 


B 

Denby. . 

..210 

5 


B 

Denhy. 

. .214 

7 


B 

Diamond T. 

. .200 



W 

Diamond T. 

.215 



W 

Diamond T. 

. .290 

1% 


g 

Diamond T 

. .303 

2 


D 

Diamond T. 

. Í503 

2% 


D 

Diamond T. 

. .506 

2% 


D 

Diamond T. 

. 551 

2% 


[) 

Diamond T 

. .602 

3 


I) 

Diamond T. 

. .606 

3 


9 

Diamond T. 

.700 

3% 


D 

^Diamond T 

.801 

4 


D 

Diamond T. 

.1000 

5 


D 

•**Diam. T 

..1200 

6 


D 

•**D¡am. T 

.1601 

8 


W 

•••Diam. T 

.1600 

8 


W 

íDiamond T.2500 

10-12 



Dodge . Ul-A-109 

1200+ 

545* 

B 

Dodge . Ul-B-124 

2300+ 

695 

B 

Dodge . Ul-C-124 

3360+ 

995 

B 

Dodge DA1-B-133 

2300+ 

795 

D 

Dodge DA1-C-133 

3360+ 

895 

D 

Dodge DA1-C-140 

3360+ 

1005 

W 

Dodge DA1-E-150 

4490+ 

1365 

w 

Dodge DA1-E-165 


1415 

s 

Dodge DB1-G-150 

5935+ 

1595 

s 

Dodge DBl-G-165 

6020+ 

1645 

s 

Dodge DB1-L-135 

9505+ 

1845 

s 

Dodge DB1-L-165 


1895 

s 

Dodge DB1-L-185 

8775+ 

1945 

D 

Dnvpr Snnpr h 



D 

Dúplex . . 

.. GF 

1% 


D 

D 13 P 1 L‘ \ 

GS 

lio 


D 

Dúplex 

.S 

2 


W 

Dúplex 

SAC 

3 


W 

Dúplex 

FAC 

3 


W 

Duplex 

EF 

3% 


W 

Dúplex 

M 

5-7 






1 s 

Eagle 

605 

1% 


g 

F.agle 

6-10 

J 1 "■ 


B 

Fagle 

6-15 

2 


B 

F_ncle 

6-20 

3 


\V 


6-30 



\V 

F.aale 

6-40 

5 


w 

—Eagle 6-20SW 

6 


w 

•••Eagle 6-30SW 

8 


w 

•••Faole fi.án.SW 

10 


B 

§§§Eagle... 

90CS 

2% 


B 





W 

F. W. D.. .. 

.. H 

2 

3325 

W 

F. W. D. .6-wheel 

6 

6400 

w 

F. W. D.... 

B&BF 

3 

4200 

w 

F. W. D.. .. 

Ltility 

3-3% 

5120 

s 

F. W. D. 

.. H-6 

2 

3425 

s 

F. W. D. 

_HH-6 

2% 

4000 

s 

Fageol. .. . 

.106 

1% 

1500 

w 

••Fageol. . 

. ..130 

2 

2050 

w 

Fageol. . . . 

...135 

2 

2250 

w 

Fageol. . . . 

...250 

2% 

2950 

w 

Fageol. . .. 

...365 

3 

4200 

w 

Fageol. . . . 

...340 

3 

4750 

w 

Fageol. . . . 

...370 

3% 

5200 

B 

Fageol. 

..6-66 

6 

6900 

B 

Fageol. 

...8-66 

8 

7300 

1 B 

Fageol. 

.10-66 

10 

8850 

[ W 

Fargo. 

Packet 

% 

595 

1 w 

Fargo.. .Freighter 

1 

795 

1 w 

Federal. . . 


7500+ 


w 

Fnrteral 


8500+ 


Federal . 

8500+ 


1 B 

F<*riera] . . 

9250t 


id B 

Federal 

11500+ 






6-356x4% 

6-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6 -456x454 

6-4%x45i 

6-454x5% 

4-4x5 
4-4x5 
4-4%x5% 
4-4%x5% 
4-454x6 
454x6 
4-354x4% 
6-35sx4 
6-3%x4% 
6-354x4% 
6-4x4% 
6-4x4}¿ 
6-4x4% 
6-4 3 rx45 4 
6-4%x4 ?4 
6-456x4?* 
6-4?}jx4% 

6-412x4 ?.1 

6-5x554 

6-4%x4% 

6-5x554 

>354x4% 

-35-8x4% 

4-354x4% 

6-3%x3% 

6-354x3% 

&-35üx3% 

6-3%x3% 

6-3?gx3% 

6-3%x4% 

6-3? fcx4}... 

6-35ix4% 

6-35iix4?.¿ 

6-3? sx4 }2 

6-254x4% 

4-354x5% 

6-3? ^4% 

6-354x5 

6-4%x5% 

4-454x5 ?2 

4-4%x5% 

6-4%x6 

6-354x4 
6-3? s x4 
6-33sx4 
6-3?4x4% 
6-4x4% 

6 454x454 

0-354x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-33-SX4 


4-4x5 
6-4}4x4?4 
4-454x5% 
6-4x434 
6-354x454 

6-354x454 
4-4x5 
3%x4% 
6-354x4% 
6-4x434 
4-454x554 
4-454x5% 
6-4%x5% 
6-454x554 
6-45-2x554 
8-3x4% 
i-3x4% 
6-35rx4 
4-354x 4% 
6-354x4 
6-334x454 
6-354x4% 


00/20 

.50/20 

.50/20 

.00/20 

38x9n 

25/20 

.00/20 

.75/20 

34x5u 

36x4 

36x4 

36x5 

36x6 

36x6 

30x5n 

30x5n 

30x5u 

32x6n 

34x7n 

3ix7n 

32x6n 

36x8n 

36x8n 

36x5 

36x8n 

36x6 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x7 

20x4.75 

20x5.50 

20 x 6.00 

20x5.50 

20 x 6.00 

30x5hd 

32x0bd 

32x6hd 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

30x5.00 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

31x5 

34x5 

36x8 

34x7n 

30x5n 

30x5 

30x5 

32x6nd 

34x7 

36x8 

32x6 

34x7 

36x8 

30x5 


34x7n 
36x8 
36x6 
38x9 
34x7n 
36x8n 
32x7.00 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
36x6n 
3 6 x 611 
36x6n 
36x6n 
36x6n 
36x6k 
5.00/10 
6 . 00/20 
600/20n 
600/20n 
000 / 20 n 
30x5n 
32x6n 


7/20d 

_ .5/20d 

9/20d 

9/20d 

3Sx9nd 

.25x20 

d 

9/20d 

>75/20 

34x5n 

36x8 

36x8 

36x5d 

40x6d 

40x14 

30x5n 

30x5n 

30x5ud 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

32x6nd 

36x8nd 

36x8nd 

36x10 

36x8u 

40x12 

34x7nd 

36x8nd 

36xSnd 

36x12 

20x4.75 

20x5.50 

32x6hd 

20x5.50 

32x6hd 

30x5hd 

32x6hd 

32x6hd 

34x7s 

34x7 

32x6d 

32x6d 

32x0d 

30x5.50 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8 

36x8 

36x8 

36x7d 

30x5n 

30x5nd 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

30x5nd 


34x7n 

36x8 

36x6 

38x9 

34x7n 

36x8n 

32x7.00 

30x5n 

30x5 

32x6n 

36x6n 

36x5k 

36x6dn 

36x6nd 

36x6nd 

36x5dk 

5.00/19 

32x6 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6nd 


Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Fisher Standard.. 
Fisher Standard.. 
Fisher Standard.. 
Fisher Standard .. 
Fisher Standard.. 
Fisher Standard.. 
Fisher Standard .. 
Fisher. .H Duty 6 

Fisher.HD6 

Ford.“AA r 


13000+ 

13000- 

13500- 

15000- 

16000" 

19000- 

22000 - 

28000- 

28000f 

1 % 

1 % 

1 % 

2 

2 

2 % 

2 % 

2 % 

2 % 

1 % 


G. M.T.T15 

G.M.T.T17 

G. M. T..T19 

G. M. T.T25 

G. M. T.T30 

G. M. T.T42 

G. M.T.T44 

G. M.T.T60 

G. M. T.T82 

G. M. T...T90'** 

Garford.20Y 

Garford..Si Y 

Garford.Sil Y 

Garford.30Z 

Garford.40Z 

Garford.50Z 

Garford.60Z 

Garford.70Z 

Garford.80Z 

Golfredson RB-24 
Gotfredson RB-26 
Gotfredson RB-36 
Gotfredson RB-46 
Gotfredson 

RW-44 

Gotfredson 

RW-46 

Gotfredson 

RW-54 

Gotfredson 

RW-56 
Gotfredson RB-56 
Gotfredson 

RW-64A 
Gotfredson 

RW-66A 
Gotfredson 

RW-84A 
Gotfredson 

RW-86A 

Gotfredson 

RW-104A 
Gotfredson 

RW-106A 

Gratnm.. 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm.EY 

Gramm.GY 

Gramm.. HY 

Gramm.T-34 

Gramm.T-45 

Gramm.T-60 

Hahn.17H 

Hahn.37 H 

Hahn.39 H 

Hahn.47HB 

Hahn.47HD 

Hahn.67H 

Indiana.59 

Indiana.74 

Indiana. . . 

Indiana.104 

Indiana.120 

Indiana.140 

Indiana.170 


5400+ 

6500f 

8500t 

8500+ 

11000- 

14000- 

15000" 

18500- 

22000 - 

28000+ 

1 % 

l%-2 

2 - 2 % 

1 %- 2 | 

2- 3 
2%-4 

3- 5 
3%x6 

4- 7 
1 % 
1 % 
1 % 

2 

91 ». 


2 J 
3 

3 

4 

5 

6000+ 
7500+ 
9000 ‘ 
10500- 
12000 " 
14000+ 
17000- 


510 


735 

895 

1235 

1515 

1845 

2095 

3035 

3795 

5S85 

1495 

1895 

2195 

2595 


6-3%x4% 
4-4x5 
6-3%x4% 
i-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
1-5x6 
6- í l?gx4 % 
6-3%x4 
6-3%x4% 
4-4%x4% 
6-3%x4% 
%x4% 
6-3? §x4% 
4-4%x4% 
6-4x4} 
6-4x4; 
4-3%x4% 

6-3Ax3% 
>3Ax3 % 
u-3tVv3% 
6-3 i^x4% 
6-3 1 ^x4?:¿ 
>3^x4% 


6-3%x5 

6-3?4x5 

0-3? ¿x4% 

0-3?íx4% 

6-3%x4% 

6 - 3%x5 

0-3%x5 

0-4x5% 

6-4x5% 

6-4%x5% 


1495 

1895 


3535 

4345 

0515 

3595 

3995 

4745 


32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x6 

4Qx8n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x0n 

32x6n 

36x5 

32x6n 

20 x 0.00 


6-3%x4 

0-3%x4 

0-3%x4% 

4-4x5% 

6-3? 4 x 1 % 

4-4x5% 

6-4%x4% 

6-4%x4? 

4-4%x5% 

6-4?¿x4 ?4 

4-4%x6 

6-4%x4% 

4-5x6% 

6-4%x4% 
6-3 %x 4) 
6-3?hx4% 


50/20 
.50/20 
.50/20 
.00/20 
.00/30 
32x6 
34x7 
34x7 
00/20 
.50/20 
30x5u 
30x5n 
32xCn 
34x5u 
36.\6n 
36x5 
36x5 
36x0 
36x6 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
32xün 


2195 0-3 %x 5 
2595 6-3%x5 


3/>ix5 

u-4%x4?., 

6-4%x4% 

4*4X5? 


i-3%x5 36x6 

6-3?sx5 36x5 

6-4? vx4 ! 


6-4%x4% 

6-3%x4 
6-3?. ¿x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-1x4% 
6-4%x4% 
6-3?%x4 
6-3%x4% 
6-3%x4f| 
6-3?/8 x 4% 
6-4x4} 
6-4x4% 
6-4%x4?.; 


32x6nd 

3 6 x 811 

32xtínd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

40x14 

lOxSnd 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

32x0nd 

32x6ud 

32x6nd 

36x8 

32x6nd 

32x6n 


34x7n 

34x7n 


36x6s 

30x5n 

32x6n 

32x0n 

31x7 

32x6n 

34x7n 

36x8 


36x0 

32x6 

32x6 

32x0 

34x7 

36x8 

36x8 

30x6n 

30x5n 

32x0n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32xün 


5.50/20 
6.50/20 
32x6 
7.50/20 
5.00/30d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
(J0/2(Jd 
7.60/20 
30x5n 
30x5nd 
32x6nd 
34x5nd 
30x6nd 
36x10 
36x12 
36x12 
36x14 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
32x6dn 

34x7n 

34x7n 

34x7dn 

34x7dn 

34x7dn 

36x8du 

30x8dn 

40x7ds 

40x7ds 

40x8ds 

40x8dtí 

30x5nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x10 

30x12 

30x14 

32x6 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

36.\8d 

30xSd 

30x5n 

30x5n 

32x0n 

30x5dn 

32x6n 

32x6n 

32x0dn 


W 


DR 

DR 

DR 

DR 

DR 


ABREVIACIONES 1 
•—Peau permitido para la caja, garita 
y car ya hábil 

••—Tipo de rápido reparto 


• ••—De 0 ruedas—propulsión por 4 
ruedan y 10 neumáticos 
+—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


++—Propulsión por 4 ruedaa 
+—Tractor de servicio pesado 
+ í—( aja y carga babll 
5—De 6 ruedaB 


5 <5—Adecuado al ,tlro de remolque 
Ü)|—Especial para contratista 
d—Doble» 
n—Neumá ticos 
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Loa precios indicados son precios de lista en fábrica 


>-o 

¡| 


S.S 


o .2 
'o *> 
£.2 
o-u 


MOTOR 

Cilindros 
diím. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>o 

gi 

¡i 


as 

<3Í 


Si 

G-U 


MOTOR 

Cilindros 
diím. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


i 


>•0 

So 

ss 


a o 

ti 


o .5 
’C s 

c-u 


MOTOR 
Cilindros 
diím. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Traa. 


Indiana. 

Indiana,. 220 

Indiana. 

Indiana.«0 

Indiana.290 

{¡Indiana. 640 

••International... 

••Int.6Spd.SpeL 

Interna! • 

Internet • -S-26 

Internat L . SF-34 

Internatl. SF-36 

Internatl-SL-34 
Internet L. SL-36 
Internet .. .SF-46 
Internet I..HS-54 
Inter .. HS54-C 

Inter I- . ...HS74 
Inter’l HS-74-C 
Internat’Í.HS104C 

...KS-15 


19500 

2200C 

19001 

25001 

30001 

40001 


Kelly-S-£S-Z0 

Kelly-S-¡Jc'í 

Kelly-S-kS-5> 


Kelly-S 
Kelly-r 
Kelly- 
Kelly-S.. 
Kdly-S... KS-50 

Kelly-S.KS-70 

••Kissel 
Kissel.. 

••Kissel 
Kissel.. 

Kissel.. 


1 

llí 

VA 

1(3 


2 

2'A 

4 

4 

5 

5 

6 

m -2 

2 

2(3 

3(3 

5 

7 

1 

VA 

2 

2(3 

4 


Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.....65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36200 

Macear....40 

Macear.46 

Macear.56 

Macear-64100 

Macear.66100 

Macear.84 

Macear. 


Macear. 
Mack . 

.BL 

1 

Mack.. 

.BG 

VA 

Mack. . 

.AB4 

l($-2 

Mack 

.AB4 

K'j-2 

Mack.. 

.AB4 

2'>3 

Mack. . 

.AB4 

2(3-3 

Mack 

.AB6 

2(3-3 

Mack. . 

. ... AB6 

2(3-3 

Mack.. 

.BC 

3-4 

Mack. . 

.BC 

3(3-5 

Mack . 

.BJ 

3(3-5 

Mack. 

.AK 

3(3-5 

Mack. . 

.AK 

3(3-5 

Mack. . 

.AC 

3'3-5 

Mack 

.AC 

5'>7 

Mack. 

.AC 

7(3 

Mack. 

.AP 

10 

Mack 6-wheeI AC 

10 

Mack 6-wheel AC 

10 

Mack. 

. .BC Trac. 

2 

Mack 

BG Trac. 

3 

Mack. 

. AB4 Trac. 

5-6 

Mack. 

. AB6 Trac. 

5-6 

Mack 

. .BC Trac. 

6-8 

Mack. 

. .BC Trac. 

7-10 

Mack . 

BJ Trac 

. 7-10 

Mack. 

AK Trac 

. 7-10 

Mack. 

. AK Trac, 

. 7-10 

Mack. 

.. AC Trac 

. 7-10 

Mack. 

.. AC Trac 

. 11-14 

Mack. 

.. AC Trac 

. 15 

Mack. 

.. AD Trac 

. 20 

Mack AC 6-wh. T 

. 20 

Mack AP y-wh. T 

. 20 

Moreland. . . Aci 

6 VA 

Moreland.. .RR-1 

l 2 


VA 

2 

2(3 

3 
3 

3(3 

4-5 

5 


O.A. 

2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1585 

1975 

275fr 

2875 

3675 

1945 

2575 

3115 

3710 

4280 

5200 

5500 

1950 

2500 

3100 

3500 

3800 

4100 

4100 

4400 


6-4^x4K 
6-4 Vs\4H 
6-4*8x454 

6-4*4x554 
6-454x5 H 

4-3(3*4(3 
313*4(3 
4-354x5 
6-3(¿x4(3 
354x5 
6-31-4x4^ 
4-354x5 
6-3(4x45 2 
6-3 .(-4x4! 2 
4-4'4x5 )2 
•1-4! 4x5(2 
4 - 454 x 5(2 
l-4?Jx5H 
4-4(¿x5(3 


2500 

3000 

3100 

3550 

3500 

3950 

4300 

4750 

5250 

5500 

6150 

5150 

5250 

4950 

5500 

6000 

9500 

7500 

12000 

2500 

3000 

3500 

4300 

5250 

5500 

6150 

5150 

5250 

4950 

5500 

6000 

0500 

7500 

12000 

1550 

2025 


34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8n 


38x7 n 
38x7n 

30x5.25 

30x5 n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

36x6 


4-4x5 
4-4x5 
4-4 (4x5? 
4-4!3x5 ?4 
■4(3*6V 
4(3x6(3 
4-3(i*5(3 
4-3 7 4x5 r 
“ -3‘íóx5 H 
4-4 1 4x5 '2 
4-4Kx5 f 

b333x4 H 
6-3* ¿x4M 
6-4x4Vá 
0-4x4 (3 
6-4x4 !6 
Ü-4AX4U 
^4(8x4 H 

6-3Hx4A 
1-356x41" 
6-3*gx5 
6-3*4x5 
4-4! 3 x 6 
6-1x54 

6-4Hx5H 

4-5x6 
6-3(4x5 
34x5 
4-4(4x5 
4-44x5 
1-4 4x5 
4-14x5 
6-34x5 
6-3 5 áx5 
6-4x5} 2 
6 —1x5(2 
6-4 (3x5(3 
4—5x6 
1-5x6 
-5x6 
1-5x6 
1-5x0 
3-5x6 
l-5xü 
3-5x6 
3-34x5 
3-34x5 
1-44x5 
3-34x5 
3-4x5 A 
3-4x5 '2 
3-44x5 
1-5x6 
1 - 5 x 6 
1-5x6 
1-5x6 
1-5x6 
3-5x6 
1-5x6 
3-5x6 


32x6dp 

34x4 

30x5 

36x5 

36x6 

36x6 

34x5n 

36*3(3 


36x4 

36x5 

7.00x2 

7.00x2 

7.50x2 

8.25x2 

8.25x2 

9.75x2 

9.75x2 

32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

35x5 

36x5 

36x5 

30x5 

36x6 

6 . 00 x 2 

32x6n 

36x4 

36x4 

36x4 

36x4 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x8n 

36x5 

36>:5 

36x5 

36x6 

36x7 

36x7 

36x6 

36x6 

3 . 00 x 2 

32x6n 

36x4 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x8u 

36x5 

36x5 

36x5 

36x6 

36x7 

36x7 

16x6 

36x6 


b4x7du 

36x8dn 

34*7<ln 

40x8dn 

40xl4s 

36xl0s 

30x5.25 

30x5 n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

30x5n 

30x5n 

34x7n 

36x8 

36x10 

40x12 

40x12 

40x14 

32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

34x5u 

36x6 


3-34x4 

0-34x44 


36x8 

36x12 


37x20d 
)7.5x20il 
>8.25x “ 
38.25x " 
09.75x " 
39.75x " 

32x6d 

32x6d 

34x6d 

34x7d 

36x5d 

36x5d 

36x6d 

36x6d 

40x6d 

)600x20< 

32x6nd 

36x8 

36x8 

36x8 

36x8 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 


36x5d 

36x5d 

40x5(1 

40x6d 

40x7d 

40x7d 

40x12 

40x12 


36x8 


36x5d 

36x5d 

40x5d 

•lOxGd 

40x7d 

40x7d 


7 . 00 x 2 

32x6nd 


3 Moreland . . . 

B-7 

3 

¡3 Moreland. . . 

.E-7 

4 

¿V Moreland... 

EX-7 

5 

¿V Moreland. , . 

H-7 

6 

*§Moreland BD-7 

4 

W* *§Moreland ED-7 

6 

•cjMoreland HD-7 

8 

S *§Moreland.SD-7 

10 

S *§Morcland TD-7 

10&§ 

3 



3 Paige. 


U 

g 

Relay. 

. .20B 

VA 

3 Relay. 

.SllB 

1 } * 

S Relay. 

S12B 

2-2( 

3 Relay. 

..30A 

1 i-2 i 

D Relay. 

..40A 

2-3 

(3 Relay. 

. ,50C 

2(3-4 

D Relay. 

..60C 

3-5 

C Relay. 

..70C 

3(3-1 

C Relay- . 

. .80C 

4-7 

Rm . ... 

.DF 


B Reo. 

...FA 

_ ___ _ 

W Reo 

. FE 


W Reo. 

.FB 

....... 

W Reo. 

...FF 


W Reo 

...FC 


C Reo. 

. FD 


W Reo. 

...FH 

____ 

W Reo. 

..GA 

...... 

W Reo 

...GB 


W Reo. 

...GC 

...... 

\Y Reo 

GD 


IB Republic... 

. A-l 

GOOOf 

B Republic.. 

...C-l 

7000” 

1 B Republic.. 

... D-l 

yooof- 

W Republic... 

F-2 

12000- • 

W Republic. 

... H-l 

15000” 

\V Republic. . 

. L-l 

18000” 

W Republic.. 

M-l 

20000f 

Republic. . 

...35 

G 

B Republic.. 

.35-6 

7 

B R M gby - - 

. .614 


D Rugby. 

...615 

1 

Q 

W Sanford... 

.S 

1-1( 

W Sanford .. 

...SX 

K3 

W Sanford... 

..AX 

2 

W Sanford. . 

....NX 

2(3 

\V Sanford .. 

....FX 

3 

13 Sanford... 

. RX 

3(3 

S Sanford. . 

OX 

4 

c 

D Schacht... 

.15 

1(3 

C Schacht. 

20 

2 

I) S:hacht.. 

.20-A 

2(3 

D Schacht. 

.25 

3 

C Schacht. . 

.30 

4 

D Schacht. . 

.40 

5 

C Schacht. . 

.60 

Spec. 

D Schacht, . 

.65 

6 

C Schacht. . 

.70 

7(3 

D Seldcn . . 

.7 

1 

C Selden... 

.17 

1(3 

C Selden... 

...37C 

: 2(3 

C Seldcn... 

. . .39C 

: 3 

C Selden. . . 

47CB 

. 3 

C* Selden. . . 

..47CD 

1 4 

C* Selden... 

...67C 

: 5 

;0 S Selden.. . 

...77C 

: 5-7 

I S Service.. 

. ...20\ 

r VA 

C Service.. 

..si n 

r i?3 

1 C Service.. 

...S12Y 

r 2-2 

1 D Service... 

.302 

\ li -2 

j 0 Service... 

.402 

[ 2-3 

1 B Service.. 

.502 

: 2(3 

0 Service... 

.602 

l 3-5 

D Service.. 

.70Í 

l 3(3 

C Service.. 

.80: 

l 4-7 

C Standard. 

...2(31 

C 2(3 

0 Standard. 

...3(31 

C 3(3 

C Standard. 

.5-1 

C 5 

d C* Sterling 



d C* “ DB6-25-J 

K 1 

S 44 DBS-64-171 

E Vi 

20 3 44 DB10-64-16 1 

C 2 

d “ DBU-64-X 

L 2(5 


2520 

3520 

4325 

5200 

3565 

5285 

6585 

6860 

8245 

860 


6-34*44 
6-44x4} 2 
6-44x44 
6-44x44 
6-34*44 
□-44*4} 2 
6-44x44 
6-44*44 
6-44x5?i 

,6-34*4 }'2 

6-34x44 
3-34*44 
3-34x44 
>3(8x5 
6-35-8x5 
6-4x5}á 


1095 

1295 

1395 

1545 

1395 

1465 

1715 

1595 

2035 

2290 

2140 

2085 


655 

865 

985 

1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 


4x54 
44*54 
44*54 
6-34*5 
6-398*5 
6-34*5 
6-34x5 
6-34*5 
6-34*5 
■34x5 
6-3* gx5 
6-34*5 
6-3?«x5 
6-34*5 
6-34*5 

6-24x44 

6-34x44 

6-64x44 

•34x5 

6-3Iá*5 

6-3(¿x5 

6-4x44 

4-44*64 

6-44x54 

6-34*4 

6-34*4 

6-24*44 

6-2 4*4 3 i 

6-34*4 

6-3?ix4 

6-34*4?á 

6-4x44 

6-4x4(3 


36x6 

36x6n 


36x6n 
00 x 20 
50/20 
50/20 
00/20 
50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7.50 
32x6 
32x6 

.50/20 

32x6.00 

30x5n 

32xGn 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x6 

36x6 

29x5 

29x5.50 


6-34x44 

6-3*8x44 

6-34*44 

6-34x4}- 

6-4x4 }2 

6-44*44 

6-14x44 

6-44*44 

6-4?'8*54 

6-24*44 

6-34*4 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x4U 

6-4x44 
6-44x44 
6-44*6 
6-3?i*4(3 
6-34*4' 
>3?¿x4( 
6-34*5 
6-34*5 
6-4x54 
6-4x54 
6-44*54 
6-44*54 
1-4(8x54 
4-44x54 
4-5x6 

6-34*4 

6-34*4 

6-34*4 


32x6n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

34x7n 

36x8 n 

3 . 00 x 20 

36x7 

36x7 

29x54 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

3Lx5n 

36x6n 

36x6 


32x6n 1W 
34x7nd W 
9.0x20d W 
36x8nd IW 
34x7n W 
36x8n W 
.0x20d 
30x10 
36x10 


29x54 

30x5n 

30x5nd 

32x6nd 

34x5nd 

36x6nd 

36x10 

36x12 

40x12 

•10x14 

33x6 

32x6 


30x5 

30x5 

32x6 

30x5 

32x6 

32x6 

34x7 


32x6P 

32xCP 

32x6P 

32x6P 

34x7P 

36x8P 

38x7P 

36x5S 

36x6S 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

36x8 

36x8 

36x8 

30x5n 

30x5n 

34x5 n 

36x6n 

36x5 

36x5 

36x0 

36x6 

36x5 

36x5 

36x0 


.50-20 

30x5 

32x6 


6-3} 2*44 |34x7 


32x6 
25/20 
32x6 
32x6d 
32x0d 
32x6d 
32x6d 
34x7(nd 
32x(kl 
32x6d 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

36x14 

36x14 

29x5 

32x6 

30x5 

30x5 

32x6 

30x5d 

!2x6d 

32x6d 

34x7d 

32x6P 

32x6 DP 

32xODP 

32x6DP 

34x7DP 

36x8DP 

38x7DP 

3Gxl2S 

40xl4S 

32x6 

32x6 

30x5 

32x6d 

34x7d 

36xSd 

36x8d 

36x12 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

34x5nd 

36x6nd 

36x10 

36x12 

36x12 

36x14 

36x8 

36x12 

40x14 


,50-20n 

30x5nd 

32x6nd 

34x7n 


Sterlim? 

“ DW13-65-XK 
“ DB15-64-KS 
“ DW15-44-CR 
“ DW15-64-KS 
“ DW18-44-CR 
“ DW18-64-KS 
“DW2Q-64-SRL 
“ DWZ0-64-KS 
“ EW23-44-DR 
“ EW23-64-KS 
“ DC23-44-DR 
“ DC23-64-KS 
“ DC25-44-DR 
44 DC26-64-SRL 
44 DC27-64-HB 
“ EW27-44-EU 
44 EW27-64-SRL 
44 EC29-46-EU 
44 EC29-66-AB 

44 EC29-64-SRL 

Stewart.30 

Stewart.30X 

Stewart.40 

Stewart.34 

Stewart.34X 

Stewart.28X 

Stewart.29XS 

Stewart.32X 

Stewart.. . .26XW 

Stewart.18X 

Stewart.33X 

Stewart.19X 

Stewart.31X 

Stewart.27X 

Studebaker. .S-20 
Studebaker.. S-30 
Studebaker. .S-40 
Studebaker. .S-60 

Transpon... 15 

Transport.26 

Transport.36 

Transport.75 

Víctor.30 

Víctor.35 

Víctor.40 

Víctor.45 

Víctor.70 

Víctor.75 


WardLaFrance.2C 

WardLaFrance.2B 

WardLaFr‘nce4B6 

WardLaFrance.4B 

WardLaFr’nce5B6 

WardLaFrance.SB 

WardLaFr’nce7B6 

WardLaFrance.TB 

•White.15B 

White... 

White.20A 

White. 

White.57 

White.. 

White.51A 

White.58. 

White.55 

White 

White.Í52T 

White.59 A 

White.63 

White.64 

Willys.C-101 

Willys Kn.. .T103 
Willys Knighl. 
Willys Knight.. 
Willys Knight. 
Willys Knight 
Willys Knight.. 
Willys Knight. 


3 

3-4 

3-4 

3-4 

432X5,4 
1 ? ¿*54 
5}3-0(3 
5} 2 - 6 } 2 
ó' ¡ 7 
5.4-7 
5} ir 7 
54-7 
6-8 
7-8(3 
7-84 
7-84 
7-84 
8(4-10 
8 ( 3-10 
8U-10 

1 

14 

14 

13 2 

1 X 
2 

24 

2 

24 

3 

34 

5 

6-7 

14 
14 


1 

14 

2 

5 

VA 

VA 

2 

2 - 1-2 

3 

34 

2 

24 
3} í 
34 

5 

5 

7 


ys Knight. ¿ 

World.8 

World.D-60 

World.D-60 

World.D-88 

World.D-88 

World.D-115 


14 
14 
1 > ^ 
1 (‘ 


14 

o 

24 

3 


695 

795 

895 

1195 

1195 

1495 

1695 

1990 

2290 

2690 

3290 

3690 

4990 

5700 

695 

775 

895 

965 


3-3*4*44 
3-4x4 H 
M? h x5 H 

5— 4x4*4 
1-4* gx5*4 

h4x4H 

C44*54 

3-4x4?4 

1-44*64 

h4x4*A 

1-44*64 

3-4x4*í 

1-44*64 

3-44*5} s 

3-4'4x5? 4 

1-5x64 

3- 43^x54 
1-5x64 

6- 44*64 
6-44*5(8 
1-34*44 

o-24x4?4 

4- 34*44 
4-34x5 
6-34*44 
6-3(4*432 
6-34*4(2 
6-3(4x44 
6-354*5 
6-354*5 
6-34*5 
6-34*5 
6-44*54 
6-44*54 
34x4(4 
34x44 
34*44 
34*4(6 


3*4*5 

334*54 

4x54 

44x6 


34x4 

34x7 

36x4 

36x4 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 


36x5 

36x6 

36x6 

36x0 

36x6 

36x6 

36x6 

20 x 6 .SC 

20x6.51 

20 x 6 .5t 

20x6.5C 

20x6.51 

20x6.50 

32x6n 

32x6u 

32x6n 

32xün 

34x7n 

3tíx5k 

36x6k 

36x7k 

20 x 6.00 

20 x 6.00 

20 x 6 .5f 

20x6.5C 


1595 

1895 

2195 

2495 

3495 

3895 


6-3* s x4 
>34x4 
3?¿x4H 
3*4x4} 
-4x44 
6-4x44 


1545 

1850 

2125 

2450 

2725 

3125 

3750 

4400 

4650 

5100 

4700 

6000 

5000 

6300 

695 

825 

1545 

1595 

1915 

1995 

2545 

2595 


4-4x5 
4-44x5 
6-4x5 
4-4' 2 x 6 
6-4 4x5 
4-5x6 
6-44x5 
4-5x6 

4- 34x54 

5- 34x4(1 
4-34x54 

6- 34*44 

4-4x5 *4 

4-4x5 *4 

4-44x5*4 

4-4 4x5*4 

4-44x5? i 

4-44*5? 4 

4-4'4X5*4 

6-4x54 

6-4x54 

6-44x54 

6-3 (4x3 ( 

6-2%x4?8 

6-2'5 1 ' (! x4*8 

6-2 , )j fi x4?s 

6-3?8*4?¿ 

b-3?8*4?.i 

6-3? s *4*4 

6-3*«x4 *4 

8 - 3 x 4?4 

6-34*4} 2 

6-34*4? 2 

8-2(áx44' 

8-2(i*4 3 

8-34*44 


34x7 

34x7nd 

36x8 

36x8 

36x10 

36x10 

16x10 

36x10 

10x10 

40x10 

36x12 

36x12 

36x12 

10x12 

40x12 

40x14 

40x14 

40x14 


32x4 
3*1x3. 
36x3ik 
36x5k 


i£ 


30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 


36x4 
36x4 
3Gx5 
36x5 
36x6 
36x6 
36x6 
36x6 
30x5n 
30x5n 
34x5 n 
30x5n 
32x6n 
36x4k 
30x5k 
36x5k 
3(1x5 
36x6 
36x5 
40xSn 
34x7n 
36x8n 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
32xGn 
32x6n 
32x6n 
0x5n 
30x5 
32x6 
23x6 
34x7 
36x8 


W 


40x14 
40x14 
20x6.5f 
20x6.5( 
20x6.5d 
20x6.5d 
20x6.5d 
20x6.5d 
32x0nd 
32x6nd 
32c6nd 
32x6nd 
34x7nd 
36xl0k 
36x6dk 
40x7dk 
32x6.00 
22x6.00 
20x6.5d 
20x6.5d 

32x4Jn 
34x5k 
36x6k 
36x12k 

30x5n 

30x5d 

34x7n 

32x6d 

40x8n 

34x7d 

34x4d 

36x8 

36x5d 

30x10 

4Qx6d 

40x12 

40x7d 

40x14 

30x5n 

30x5n 

34x5dn 

30x5ud 

32x6n 

36x7k 

36x8k 

36x5kd 

40x5d 

40x12 

40x5d 

•10x14 

34x7nd 

!0*8nd 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

32x6nd 

32x0nd 

30x5n 

30\5d 

22x0d 

32x6d 

34x7d 

36x8d 


D 

I 1 

SR 

SR 


SR 

I 

S 

s 

s 

s 

s 

s 

D 

D 

s * 
s 
s 
s 


k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
O—Cadena 


O»—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 

D—Doble reducción 
H—Engranaje plano Hypotd 


I—Engranaje Interior 
O. A.—A solicitud 
S— Cónico helicoidal 
SR— Reducción sencilla 


Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fin 


Octubre, 1930 
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Sección de Características 



EJE TRASERO 




*2 


a 


0 


;o 


c 

«o 


E 


C 

el 

«O_ 

si 

0 

a 

*u 

i 


P 



MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Peso 


.3^ 

Si 

«u 


Via 


MOTOR 


8 

« 


p'C 

■5 ü g * 
c = fc-Sf 

» C ^.2 

o:2 o = 

ZQ -o 


|Ü 

c < 

•J i 


a = 

SÉ 


TRANS¬ 

MISIÓN 


¿5 


NEUMÁ¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


Allura 

total 


Biederman.6-21 

Biederman.6-41 

Biederman..6-62 

Brockway.JB 

Brockway..90-B 

Brockway.17-B 

Brockway.EB8 

Brockway.EB7 

Brcckway.SW 

Brockway.H 

Brockway .Jl 

Chevrolet..Light De'v 

Chevrolet.Utility 

Day Eider.30-A 

Dodge Broa. 

Dodge Bro*. 

Dodge Broa. 

Fageol.Parlor Car 

Fagcol.Street Car 

Federal .* 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Fiaher. 

G. M.T.T-15 

G. M. T.T-17 

G. M.T.T-19 

G. M. T.T-25 

G. M. T.T-30 

G. M. T.T-42 

G. M. T.T-44 

G. M. T.T-60 

G. M.T.T-82 

G. M.T.T-90 

GarfordGreyhoundK B 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gotíredson.46 

Golfredson.50B 

Gramm.EYB-175 

Gramrn.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-131 

Indiana.89-B 

Indiana.17-B 

Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack.B. C. City 

Mack .B. C. Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack .B. K. Interstate 

Moreland.RC-7 

Reo. W FB’ 

Reo.. ...“GB* 

Reo.“GBS” 

Schacht.N 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Sterling.GB 6-XL 

Sterling.GB21-XL 

Sterling.GB29-XK 

Sterling.GB33-KS 

Stewart.30XB 

Stewart.34XB 

Stewart.28XB 

Stewart.32XB 

Stewart.33XB 

Studebaker.77 

Studebaker. 

Studebaker. 

Studebaker.111 

Ward La France. .. 3B 

White.53 

White.50B 

White.54 

White.54A 

White.6E 

White.65A 

Willys-Knight.75 

WUlys Six.515 


5400 

1800 

1802 

1925 

0000 

0000 


3695 

4475 

4175 

6675 

6675 


4650 

4750 

5450 

5500 

5500 

6600 

6600 


2340 

1545 


2525 


2035 

2275 

3125 


2895 

3295 

3795 

4295 


4250 

5350 

7500 

8000 

4850 

5450 

3265 

995 


4100 

5400 

6000 

3200 

3S50 

4550 

3975 

3975 

4820 

6450 

7700 

1845 

2350 


4318 

4258 

4353 

6770 

6480 

3150 

3305 

3700 

4640 

1850 

5910 

5220 

5010 

4975 

6760 

6760 

7065 

8085 

3500 

2500 

2605 

2800 

3300 

4365 

4705 

4895 

6800 

7375 

9450 

4400 

6900 

6500 

7500 

9000 

6750 

7000 

7200 

9400 

9600 

3850 

4550 


4000 

3975 

4S50 

5235 

7800 

4500 

4895 

6065 

4225 

5125 

6950 

7475 

3065 


4017 

5619 

6785 

5030 

5200 

5680 

6200 

6300 

6250 

6794 

8287 

9964 

7408 

8250 

6000 

3240 


2500 

3000 

4000 

1500 

1509 

2100 

2400 

2400 

2500 

3000 

3700 

2055 

4550 


3000 

3000 

3000 


2775 

3830 

5575 

5075 

6475 

9095 

9905 

11375 

14150 

18225 

3000 

4400 

3400 

4000 

4000 

8000 

10250 

10250 

13000 

13000 

1500 

2400 

4800 

5200 

4800 

5200 

7000 

6000 

6800 

6950 

7500 

2000 

3506 


4000 


1200 

1200 

3000 

3500 

4000 


3150 

2400 


170 

205 

230 
142 
149 
155*4 
153*+ 
153** 
173** 
182++ 
221 
107 
131 
220 ** 
165 
165 
165 
233 
233 

151 
156 

152 
163** 
200 
163** 
200 
163** 
173f 

177 *. 

177** 

189** 

192** 

160 

130** 

130* 

130*' 

120 *' 

141* 

lil¬ 

ilí* 

154* 

155* 

185[* 

180 

220 

187 

229 

245 

190 

190 

210 

210 

236 

149** 

155/ 

202 

231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
182/ 
156 
179 
210 
217 


58 

58 

58 

56 

56 

60 

55 
53 
58 
60 
66 / 

56 
56 


150 

171 

201 

226 

140 

145 

160 

190 

220 

158 

184 

184 

220 

196 

180** 

198** 

227+* 

250 

180 

212 

190 

154 


58 

68 

71% 

60 

60 

61/ 

60 

60 

58 

66 

77/ 

56 

56 


60' 

60*4 

00 / 

72 

72 


57 

58 H 

mí 

mí 

mí 

67» 

67»4 

63/ 

62 

58 

56 / 
56 / 
56/ 
56/ 

59 H 

58>8 

58/ 

62% 

62% 

8* 

72 

68 

63 

71/ 

65 

65 

66 

jiz 

Bf 

60 
71/ 
71/ 
71/ 
71/ 
68 
71 
71 
71 
71 
5S? 


58 

58 

69 
58 

58 
60 

56 
60/ 

70 
70 

59 
59 
59 

m 

64/ 

57 
61 
63 
63 

58 

m 

62 

73 H 

75/ 

73* 

77 


57» 4 
60/ 
G4»4 
78 / 
78/ 

59 

mí 

50 1 s 
64 / 

64 H 
67/ 
67/ 

m* 

mí 

67/ 
67 / 
67 / 
71 >8 
02/ 
575 g 
57% 
57H 
56tf 
11 

63% 

33% 

67 

71!H 

s* 

76 

80 

65 
78 

66 

723/g 

72% 

7134 

7134 

60 
61/ 
6654 
66 / 
66 / 
6654 
6654 
68 / 
6834 
6834 
683/ s 
60-2 


Cont.... 
Cout.... 
Cont.... 
Wisc.. 
Cont.... 
Cont.... 
Wisc.... 
Wisc..... 
Wisc.... 
Wisc.... 
Wisc.... 
Own.... 
Own.... 

Cont_ 

Dodge... 
Dodge... 
Doduc... 
Wauk... 
Wauk... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Wauk... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Pontiac.. 
Pontiac.. 
Pontiac.. 
Boick... 
Buick... 
Buick... 
Buick... 
Buick... 
Buick... 
Buick... 
Wisc... 
Wisc.... 
Buda.... 
Buda... 
Buda... 
Cout.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont... - 
Own.... 
Own 
Own.,.. 
Own.... 
Own.... 
Own 
Own 
Own 
Own 
Cont.... 


8 


75 

75‘ 

685* 

63 5 2 
63/ 
635* 
59 
08 
70 
70 
00 

62% 

63/ 8 

72/ 

67 

57 

61 

64 
64 

55% 

57% 

67* 

69 

6934 


57% 

mí 


Own 
Own.... 
Wauk... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Propio.. 
Propio., 
Own... 
Propio. 
Lyc.... 
Lyc.... 
Lyc ..., 
Lyc.-... 
Lyc.... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Wauk.. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Knight. 
Own... 


6-3/x4/ 

6-334x552 

6-334x554 

4-334x5 

6-3/x4/ 

6-33 

4-4 x5 

6-3/x5 

6-33-8x5 

6-4 x5 

6-4 x5 

6-3%x3/ 

6-3;ígx334 

6-43áx444 

6-334x4! 2 

6-3 3 sx4* .i 

6-3» 

6-4» 4x534 

6-4»2x534 

4-371x454 

6-3 3 íx4 

6-3/x4/ 

6-338x434 

6-334x434 

6-3» 6x4/ 

6-334x434 

6-3/x4/ 

4-4x5. 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x4» 4 

6-454x434 

4-4'4x4»? 

6-3%x3|f 

6-3%x3/ 

6-3%x3/ 

6~3%x434 

6-3%x4/ 

6-3%x434 

6-3%x4/ 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-3 3 4x5 

6-454x5 

6-4 x554 

6-454x5 % 

6-456x6 

6-454x454 

6-434x434 

6-434x454 

6-454x554 

6-434x534 

6-334x454 

6-334x454 

4-454x5 

4-4/x5 

6-4x554 

6-4x554 

6-4x554 

6-454x554 

6-454x554 

6-454x554 

6-454x554 

6-334x454 


6-334x5 

6-334x5 

6-454x434 

6-354x4 

6-354x434 

6-4x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-334x454 

6-434x4 

6-254x434 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x5 

8-354x434 

8-354x434 

8-354x434 

8-354x434 

6-454x554 

4-4/x5/ 

4-454x534 

6-434x534 

6-434x534 

6-4 x5/ 

6-4x5/ 

6-334x434 

6-334x354. 


27.3 

33.7 

33.7 
22 5 
27.3 
27.3 

25.6 
27.3 

27.3 

38.4 

38.1 
26.3 

26.3 
45.9 

27.3 
27.3 
27.3 

48.6 

48.6 
24 

27.3 

27.3 

27.3 

27.3 

27.3 

27.3 

27.3 
25.0 

38.4 
38.4 
38.4 

40.8 

28.9 
26.3 
26.3 

26.3 

28.4 
28.3 
28.3 

28.3 

33.7 
33.7 

33.7 

27.3 
18.6 

38.4 

40.8 
48.6 

40.8 

45.9 

45.9 

54.1 
54.1 
27.3 

27.3 

28.9 
28.9 

38.4 
38.4 
38.4 
48.6 
48.6 
48.6 
48. G 
27.3 


27.3 

27.3 

43.3 

27.3 

27.3 

38.4 

29.4 

29.4 

33.7 

38.5 

19.8 
25.4 

25.4 

31.5 
36.0 
39.2 
39.2 
39.2 

39.2 

32.4 
28 

28.9 

45.9 
45.9 

38.4 
38.4 

27.3 

25.3 


Zen... 

Boa... 

Del... ] 

B-L... 1 

B-L... * 

Clark 

B 

/ 


30x5 

30x5 


20 í 

Zen... ! 

Bos... 

Del... ] 

B-L.. ] 

B-L... ’ 

Wisc.. 

D 

F 


32x0 

32x61 


22 1 

Zen... i 

Bos... 

Del... 1 

B-L... ] 

B-L... ' 

Tira... 

W 

F 


34x7 

34x71 


28 ; 

Zen... . 

V-L... 

A-L... 1 

B&B.. 1 

B-L... < 

Col... 

S 

F 

5.1 

32x6 

32x0 



Zem.. 

A-L.. 

A-L.. i 

BáB.. ] 

B-L... < 

Col... 

s 

F 

5.1 

32x0 

32x6 



Zen... . 

A-L... . 

A-L... 1 

B-L... 1 

B-L... ' 

Tim... 

s 

F 

5.6 

30x5* 

30x5t 


Strorn 

Eis.... 

L-N... ] 

B-L... ] 

B-L... t 

Col... 

s 

F 

5.1 

32x6f 

32x6 


25/ . 

Strom. 

Eia... : 

L-N... 1 

B-L... 1 

B-L... 1 

Col... 

s 

F 

5.9 

32x8t 

32x6 


25/ . 

Strom 

Eia... ' 

L-N... 1 

B-L.. 1 

B-L... 

Wisc.. 

D 

F 

6.6 

32x0f 

34x7 


25/ . 

Strom 

Eis... 

L-N... ] 

B-L... 1 

B-L... 

Wisc.. 

D 

F 

6.3 

32x6 

32x6t 

26 

Strom 

Eis... 

Ii-N... ] 

B-L... 1 

B-L. ’ 

Tirn... 

W 

F 

6.0 

34x7 

34x7t 

25/ . 

Cárter ! 

D-R.. : 

D-R.. ( 

Dwn.. ( 

Own.. 1 

Own.. 

s i 

%F 

4.1 

4.75/19 

4.75/19 

19/ : 

Cárter i 

D-R. 

D-R. < 

3wn.. < 

Own.. < 

Own.. 

s ; 

/F 

5.4 

30x5 

32x6 


25 

Zenit h 

D-R.. 

D-R.. 1 

B-L... 1 

B-L.. . 1 

Tim... 

w 

F 

6.8 

9.00/20 1 

).00/20d 


Zen§§ 

N-E. . : 

N-E.. ] 

B&B. . 1 

Own .. < 

Own.. 

s 

/ 

5.7 

32x6* 

34x7* 

27» n ! 

Zen§§ 

N-E. . : 

N-E. . 1 

BitB.. * 

Own. . < 

Own .. 

s 

Z 

6.4 

32x6* 

34x7* 

28 z ¡ 

Zen§§ 

n-e.. : 

N-E... 1 

B«fcB.. I 

Own. . < 

Own. . 

s 

/ 

0.4 

32x6* 

32x6 1 


28 / : 

Zen. .. 

L-N... 

L-N... 1 

B-L... : 

B-L... 1 

Tim... 

w 

F 

4.6 

36x6* 

36x61 


20 / ; 

Zen... 

L-N... 

L-N... 1 

B-L...: 

B-L.. 1 

Tim.. . 

W 

F 

4.G 

30x6* 

36x61 


22/ ¡ 

Zen. .. 

Rem. . 

Rem.. 1 

B&B .. 

W/G < 

Cía... 

s 

F 1 

3.38 1 

5.00x20* 

32x6* 



Zen... 

Rem.. 

Rem.. ] 

B&B.. 

W/G < 

Cía... 

s 

F i 

5.4 

30x5 

32x0* 



Zen... 

Rem.. 

Rem.. 1 

B«tB.. i 

Own.. ' 

Tim... 

S 

F 

1.86 

30x5* 

30x51 



Zen... 

Rcm.. 

Rem.. 1 

B&B.. i 

Own.. 

C!a... 

s 

F i 

5.38 

32x6* 

32x6 



Zen... 

Rcm.. 

Rem.. ’ 

BifcB.. 

Own.. 

Cía... 

s 

F l 

5.38 

32x6* 

32x6’ 



Zen... 

Rem.. 

Rem.. ; 

B¿B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 1 

5.83 

32x6* 

32x6- 



Zen... 

Rcm.. 

Rem.. ' 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 1 

5.83 

32x6* 

32x6‘ 



Zen... 

Rem.. 

Rem.. ! 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

7/ 

32x6* 

32x0 



Zen. .. 

Rem.. 

Rcm.. 

BAB.. 

Own. . 

Tim. .. 

w 

Z 

7.3 

32x6* 

32x6 


3Í 

Zen. .. 

Rem. . 

Rem.. 

BAB.. 

Own. . 

Tirn... 

s 

F ! 

5.57 

34x7* 

34x7 



Zen. . . 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F i 

6.75 

34x7* 

34x7 



Stro... 

Rem. . 

Rcm.. 

BAB.. 

B.L.. . 

Tim... 

w 

F 

0.8 

34x7* 

34x7 



Zen. .. 

Rem. . 

Rcm.. 

BAB.. 

B.L. .. 

Tim... 

w 

F 

7.8 

30x8* 

36x8 



Strom 

Bos. .. 

Bos. .. 

Long.. 

Own .. 

Col... 

B 

V 

5.S 

30x5 

30x51 



Mar. . 

D-R.. 

D-R. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

s 

ZF 

4.8 

5.50/20 

5.50/20 

20/ 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

s 

ZF 

4.8 

6.50/20 

6.50/20 

26'% 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

s 

ZF 

6.2 

5.50/20 

32x6 


25/ 

Mar, . 

D-K.. 

D-R.. 

Own. . 

Own .. 

Own. . 

s 

ZF 

5.8 

6.00/20 

7.50/20 

25/ 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

s 

ZF 

5.0 

30x5 

30x5f 

30/ 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

s 

ZF 

6.5 

32x6 

32x6 


33% 

Mar 

D-R. . 

D-R.. 

Own. . 

Own .. 

Own. . 

s 

ZF 

8.0 

34x7 

34x7^ 

[ 

32/ 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

w 

F 

8.5 

34x7 

34X7 1 

í 

31/ 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

w 

F 

10.0 

9.00/20 

9.00/20+ 

34% 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

w 

F 

9.2 

7.50/20 

7.50/20+ 

32/ 

Zen. .. 

A-L.. 

A-L... 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

B 

F 

5.4 

32x6 

32x6 


24 

Zen. .. 

Spl... 

L-N... 

B-L.. 

B-L. . 

Tim.. . 

w 

F 

4.8 

36x6 

36x6- 


24/ . 

Zen ... 

Spl... 

Rem .. 

Own. . 

Own. . 

Tim... 

w 

F 

5.4 

36x6* 

36x6 


28/ 

Zen. .. 

Bos.. . 

D-R .. 

B-L... 

B-L. . 

Tim... 

w 

F 

4.1 

34x7* 

34x7- 


32/ 

Zen. .. 

Bos... 

D-R.. 

B-L.. 

B-L. . 

Tim... 

w 

F 

4.8 

38x7* 

38x7- 


24/ 

Zen.. . 

L-N... 

L-N. .. 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

s 

F 

4.5 

34x7.50 

34x7.50(1 

22/ 

Zen.. 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

WLsc. . 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

23 

Zen. .. 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc. . 

R 

F 

4.3 

38x8.25 

30x8.25 

23 

Zen. .. 

L-N... 

L-N ... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

24 

Zen. .. 

L-N.. 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc, . 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9 

.00 

24 

Stro ... 

A-L... 

A-L... 

BAB.. 

B-L... 

Col... 

s 

F 

5.1 

32x6* 

32x8 

í 


Stro... 

A-L... 

A-L... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

s 

F 

5.6 

30x5* 

30x5 

t 


Stro ... 

Bos. .. 

N-E.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7< 

a 

25 

Stro. .. 

Bos. .. 

N-E.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

Stro. .. 

N-E. . 

N-E.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

H 

F 

Opt 

31x7 

34x7d 

25 

Stro ... 

N-E. . 

N-E. . 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

Stro ... 

N-E.. 

N-E. . 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

Stro. .. 

N-E. . 

N-E. . 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

Stro. .. 

N-E.. 

N-E.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

Stro. .. 

N-E. . 

N-E.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

Stro. .. 

N-E.. 

N-E.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

H 

F 

Opt 

36x8 

3Gx8d 

28 

Zen.. . 

A-L... 

A-L... 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

S 

F 

5.7 

32x6* 

32x6 


21 














Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own. . 

Own. . 

S 

F 

6.2 

34x7.5 

34x7 . 5+ 


Zon ... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

Own. . 

WÍ8. .. 

II 

I- 1 

7.3 

36x6+ 

36x6t 

30 

Zen. .. 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


32x6ft 

32x6 


Zen. .. 

A-Lite 

A-Litc 

B-L... 

B-L.. . 

Tim... 

B 

F 


32x6tí 

32x6d 


Strom 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

B 

F 


32x6HD 

32xGd 


Zen. .. 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L. . 

Tim... 

B 

F 

¿i 

30x5* 

30x5f 

30/ 

Zen. .. 

L-N ... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

5/ 

32x6+ 

32x6+ 

29/ 

Zen. .. 

L-N... 

Boa.. . 

B-L.. 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

6.0 

30x6* 

36x6+ 

26 

Zen ... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

6.0 

30x6* 

36x6+ 

28/ 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

BAB . 

Wa .. 

Sal.... 

B 

ZF 

0.6 

20/7.00 

20/7.00 

26 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

BAB . 

War.. 

Clark. 

B 

F 

0.3 

20/7.50 

20/7.50 

27 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

Ful... 

Ful... 

Clark. 

B 

ZF 

7.2 

20/7.50 

20/7.501 

26 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

Ful.. 

Ful... 

Clark. 

B 

F 

7.1 

20/8.25 

20/8.25 

30 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

W 

F 

8.5 

9.00/20 

20/9.00- 

32 

Ball... 

Rem. . 

Rcm.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

z 

5.3 

32x6/c 

32x6/c 

24 

Ball... 

Rem. . 

Rem. . 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

z 

5.5 

34x7c 

34x7/c 

24/ 

Ball. . 

Rem.. 

Rem. . 

Loug.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

z 

5.5 

31x72c 

34x72o 

24/ 

Ball... 

Rem. . 

Rem. . 

Long.. 

Ful... 

Eaton 

S 

z 

5.3 

34x7 

34x7§ 


Strom. 

Bos. .. 

Boa... 

B-L.. 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

6.0 

36x6+ 

36x6f* 

28 

Zen. .. 

Opt. .. 

L-N... 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

S 

z 

4.4 

34x7/c 

34x7/d 


Zen. .. 

Opt... 

L-N... 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

s 


5.7 

34x7* 

34x7t 


Zen. .. 

L-N .. 

L-N... 

Own. . 

Own. . 

Own .. 

s 

/ 

4.(3 

38x9c 

38x9dc 


Zen. .. 

L-N... 

L-N.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

s 

z 

5.1 

38x9/e 

38x9/dc 


Zen. .. 

Rem. . 

L-N. . 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

s 

/ 

4.8 

36x8/c 

36x8/dc 

! . 

Zen. .. 

Rem. . 

L-N .. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

s 

F 

5 .5 

38x9c 

38x9dc 


Till. .. 

A-L... 

A-L... 

BAB. 

Ful.... 

Wisc. . 

II 

F 

6.1 

1 34x7.6( 

> 34x7 50d 

1 “22” 

TiU... 

A-L... 

A-L... 

BAB. 

. Coverl 

L Clark . 

s 

F 

6.Í 

1 6. 00x2í 

) 32x6 

1 24/ 


156 

mí 


261 

342 


201 / 


235 

193% 

193% 

231% 
193% 
214*)* 
214H 
214/ 
271 % 
235/ 
271/ 
243 


308 

357 

325 

277 

277 

297 

300 

325/ 


319 

348 

319 

348 

360 

348 

407 

407 

387 

210 


68 / 

68 / 


79/ 


75 

66'% 

66 '% 

73/ 

73/ 

755Í 

79», 

81/ 

86 

93/ 

95»% 

71 

90 

91 


80 

80 

80 

92/ 

92/ 


95/ 

95/ 

95/ 

95/ 

95/ 

95/ 

95/ 

95/ 

70 


306/ 


153 

178 

255/ 

197 

213/ 

241/ 

207/ 

302/ 

225/ 

251/ 

202 

346 

304 

281/ 

299 

335/ 

377/ 

272 

301/ 

276 

216 


84 


72/ 

79/ 

85/ 

80/ 

75/ 

75/ 

80 


74 


96 

75/ 

84/ 

83 

91 

91 

88 / 

89% 


68 


ABREVIACIONES s 
••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t —Llantas Macizas 
a —Neumáticos a precio extra 
b —Neumáticos dobles, a precio extra 
e—Balones 
d —Balones dobles 
tt—A precio extra 

I—Tolerancia para carga útil y peso de caja 


B—Engranaje cónico 
B «fc B—Borg & Beck 
B-L—Brown-Lipe 
Bou—Boscb 
Boda—Buda 
Cía—Clark 
Col—Columbla 
Cont—Continental 
Eia —Elsemann 
F—Flotante 
%—Senil flotante 


Fnl—Fuller 
I—Engranaje interior 
L-N —Leece-NeYille 
Lyc—Lycomlng 
N-E— North-East 
O. A .—A solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
R —Doble reducción 
Rcm —Remy 
Sal—Sallabury 
Sch —Schebler 


S —Cónico espiral 
She —Sheldon 
Spl —Splltdorf 
Str —Stromberg 
Tim—Tlniken 
W—Engranaje sin fin 
W I«o—Wisconaln 
\V—Tornillo sin fln 
Yell—-Yellow 
Zen—Zenlth 

|—Para inando a derecha ; 
mando a la izquierda 
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De Todas Parles 



En el Aire ? 


L A aviación comparte con el radio la 
i facultad de ejercer un efecto con- 
siderable en el desarrollo del in¬ 
ternacionalismo. El vuelo del Dornier 
Wal al mando del Capitán Gronau, desde 
Alemania a Nueva York, la llegada de 
Coste y Bellonte desde Francia, y los 
pilotos y aviones ingleses, franceses, ale¬ 
manes y italianos, que han sido recibidos 
entusiásticamente en las Carreras Na¬ 
cionales Aéreas en Chicago, hace que los 
interesados en la aviación de dichos 
países convivan bajo un entendimiento 
más íntimo. Algo así cómo el Esperanto 
del aire ha venido a desarrollarse. Se 
hace tan popular realizar vuelos entre 
hemisferios, que los pilotos hablan ya un 
lenguaje común, el que no siempre puede 
ser entendido por el vulgo. 

Bajo un punto de vista técnico, el ad¬ 
venimiento a los Estados Unidos de los 
aviadores europeos y sus aeroplanos nos 
está dando muchas lecciones de gran 
valor. El reciente vuelo del Atlántico 
de este a oeste se hizo con motores en¬ 
friados por agua en oposición a los mo¬ 
tores de enfriamiento por aire usados 
por aviadores norteamericanos en todos 
sus vuelos transoceánicos. Será intere¬ 
sante observar la tendencia hacia los 
motores enfriados por agua, la cual se 
ha iniciado ya en este país. Para aero¬ 
planos de deporte, aviones comerciales 
de tipo ligero y para ciertos otros usos, 
el motor de enfriamiento por aire ofrece 
ventajas notables y bajo todos los puntos 
de vista siempre será aceptado favora¬ 
blemente, mientras que en aviones de 
alta potencia es evidente que predomi¬ 
nará el enfriamiento líquido. 

L AS Carreras Nacionales Aéreas en 
4 Chicago nos enseñaron varias 
lecciones importantes, la más intere¬ 
sante de las cuales probablemente sea 
el hecho de que los pilotos norteamerica¬ 
nos no tienen el monopolio de los vuelos 
invertidos. Los pilotos europeos se mos¬ 
traron tan expertos como nuestras estre¬ 
llas en el arte del acrobatismo aeronáuti¬ 
co, en el que actualmente deben incluirse 
vuelos al revés, lo de arriba abajo. Es 
cierto que los aeroplanos para esta clase 
de vuelos tienen que ser resistentes, y 
esta cualidad la poseían los aeroplanos 
en que volaron el teniente Atcherly, 
Marcel Doret, Frederic Loose, y Marshall 
Colombo. 

El inglés que posee el record mundial 
de velocidad, voló su pequeño aeroplano 
de persecución, “Lynncock,” como muy 
pocos en este país han visto volar un 
aeroplano. El mismo está provisto de 


motor Lynx de 230 H.P. El francés, aun 
cuando sus maniobras no fueron más 
difíciles que las de sus contemporáneos, 
demostró ser muy espectacular. Su 
“Doweitene, ,, con motor Hispano-Suiza, 
fué raravilloso en su funcionamiento y 
el piloto puso toda su gracia en la con¬ 
ducción y gobierno del mismo. 

Herr Loose rompió su “Junker Júnior” 
el primer día de carreras al tratar de 
evitar causar daños a la muchedumbre 
cuando falló su motor. En días sucesi¬ 
vos voló con varios tipos de aeroplanos 
americanos y dió una exhibición mara¬ 
villosa, particularmente para el que 
vuela aviones que no le son familiares. 

El italiano, Marshall Colombo, efectuó 
con un avión “Breda” maniobras acro¬ 
báticas espectaculares. No hemos po¬ 
dido menos que admirar la destreza de 
los pilotos europeos y la calidad de sus 
aeroplanos. 

O TRA lección que se aprendió en 
Chicago, la misma que se enseñó 
a la industria de automóviles hace varios 
años, es que los aeroplanos no necesitan 
ser de gran potencia para que sean alta¬ 
mente veloces. Varios aeroplanos de 
poca potencia, con motores de 100 H.P. 
o menos, demostraron ser tan rápidos 
como los aviones cuyo motor desarrollaba 
400 H.P. Con una sola excepción, los 
aviones de gran potencia, que tomaron 
parte en las carreras, eran de motor del 
tipo radial de enfriamiento por aire, los 
que presentan un área frontas mucho 
mayor y, por consiguiente, más resisten¬ 
cia al viento que los de motor de baja 
potencia, de enfriamiento por agua, con 
los cilindros arreglados en línea. 

Una de las carreras más interesantes 
fué la de aviadores, de las cuales hay 
un número creciente en los Estados Uni¬ 
dos. La Sra. Gladys O’Donnell, de Long 
Beach, California, la que ganó la ca¬ 
rrera desde su ciudad a Chicago, voló 
en un Wright Whirlwind con motor 
Waco. La Sra. Pheobe Omlie, que ganó 
la carrera desde Washington, D. C., voló 
un Monocoupe con motor Lambert. Am¬ 
bos aeroplanos tenían su motor radial 
de enfriamiento por aire encapuchado, y 
cada uno ganó sobre muchos aeroplanos 
de mayor potencia. 

U NA particularidad que no pasó de¬ 
sapercibida de los pilotos llegados 
de otros países, fué el hecho de que en 
Chicago habían muy pocos pilotos de¬ 
portistas. Realmente sólo habían tres 
que tomaron parte en las carreras para 
aficionados al deporte. En Europa, la 


mayor parte de las carreras y excur¬ 
siones aéreas son monopolizadas por 
hombres y mujeres amigos del deporte, 
mientras que aquí predominan los pro¬ 
fesionales. Deben tomarse los pasos 
necesarios para hacer que estos aconte¬ 
cimientos aéreos atraigan más la aten¬ 
ción de los aficionados, de los que la 
industria de aviación debe depender en 
gran parte si espera llegar a ser una de 
las manufacturas más importantes del 
país. 

La excursión de Coste y Bellonte por 
todos los Estados Unidos, siguiendo la 
ruta del Coronel Lindbergh después que 
regresó de París, ayudará materialmente 
a despertar el interés en la aviación como 
un deporte. Coste ha realizado con 
éxito tantos vuelos a largas distancias, 
y los ha terminado todos con aparente 
facilidad, que puede desarrollarse y esta¬ 
blecerse la idea de que cualquiera puede 
usar un aeroplano para su recreo o ne¬ 
gocio, de la misma manera como hoy se 
usa el automóvil. Actualmente uno de 
los mayores inconvenientes es el gasto, 
más bien que el reparo o miedo. 

Las tarifas de seguros de aviación to¬ 
davía permanecen muy elevadas. Indu¬ 
dablemente éstas disminuirán y aumen¬ 
tará el mercado de aeroplanos. Quizás 
en menos de diez años veamos aviones 
sedanes para familias llevando a éstas 
a distancias de miles de kilómetros en 
sus viajes de vacaciones, en vez de los 
pocos cientos de kilómetros que se reco¬ 
rren ahora cada año en automóviles. 

L A Wright Aeronautical Corp., subsi- 
j diaria del grupo Curtís-Wright, ha 
estado publicando una serie de anuncios 
de atracción popular en revistas norte¬ 
americanas, bajo el título, “Es fácil 
volar”. Nos interesa saber si efectiva¬ 
mente es fácil aprender a volar. 

Desde luego que conducir un aero¬ 
plano en sentido lateral o longitudinal¬ 
mente no es más difícil que conducir un 
bote o automóvil por primera vez. Con¬ 
ducir un aeroplano hasta que se eleva en 
el aire es relativamente sencillo, así como 
lo es el dar vueltas en el aire cuando 
se han recibido las instrucciones nece¬ 
sarias, pero los resultados pueden ser 
algo desastrosos si uno comete un error. 
El aterrizamiento de algunos tipos de 
aeroplanos es realmente un arte que úni¬ 
camente se adquiere por la practica. 

Puede que sea fácil aprender a volar, 
y así nosotros lo esperamos si nuestra 
industria tiene que llegar a ser algo 
más que una industria de transportes 
altamentes especializados. Se hace me- 
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ritoria cualquier campaña que inculque 
la idea de la seguridad de la aviación 
en la mente de toda persona. Decirles 
lo fácil que es aprender a volar estará 
muy bien, pues es verdad en cuanto se 
refiere a algunos de los aviones mo¬ 
dernos. 

Pero, existe el hecho que para muchos 
de nosotros no fué asunto sencillo apren¬ 
der a conducir y gobernar un aeroplano, 
y todavía estamos aprendiendo mucho 
sobre ésto cada vez que volamos y ate¬ 
rrizamos. 


Terminaron las Conferencias Reo 
de Ventas 

L ANSING—La serie de conferencias 
á sobre ventas en los países de ultra¬ 
mar y domésticas, que se han llevado a 
cabo en la Reo Motor Car Co., y que se 
iniciaron el mes de agosto, terminaron 
muy poco antes de mediados de sep¬ 
tiembre. 

En el curso de estas conferencias visi¬ 
taron la fábrica más de 45 distribuidores 
procedentes de todas las partes del 
mundo, y más de 150 de los Estados Uni¬ 
dos y Cañada. Todos ellos conversaron 
con directores de la fábrica, estudiaron 
la nueva serie de automóviles de pasa¬ 
jeros y recibieron informes intimos de 
los planes de la Reo para el futuro. 

Según opinan los directores de la Reo, 
ésta es la primera vez en la historia de 
la industria que un fabricante de auto¬ 
móviles ha llevado a cabo un plan exten¬ 
sivo antes de presentar al mercado un 


nuevo surtido de automóviles. En cada 
conferencia se despertó gran entusiasmo 
y todos los que asistieron a las mismas 
han regresado a sus hogares en todos los 
países del mundo y conversan sobre el 
progreso de la Reo y el nuevo surtido de 
automóviles. 


La Packard Motors Export Corp., recientemente 
realizó un concurso mundial entre sus vendedores 
en el cual los mercados se clasificaron de acuerdo 
con su poder de ventas. Los agraciados, dentro 
de sus respectivas clasificaciones, fueron: J. A. 
Luro Argentina; E. Gerrebos, Bélgica; A. 
Michelin, Brasil; y F. O. V. Jorgensen, Dina¬ 
marca. El premio ofrecido fué un viaje a la 
fábrica de la Packard en Detroit y tomar parte 
en la Convención de Vendedores de la Packard, 
la que este año se celebró en Bigwin Inn, Laico 
of Bays, Ontario, Canadá. 

Todos los modelos de automóviles Plymouth 
salen ahora de la fábrica equipados con amorti¬ 
guadores hidráulicos Lovejoy como equipo normal 
sin extra cargo. Al anunciar esta adición al 
equipo corriente, los directores de la Plymouth 
Motor Car Corp. manifestaron que ésto se ha 
hecho de acuerdo con la práctica de la compañía 
de incorporar inmediatamente cualquier mejora 
o refinamiento que sea permitido por las eco¬ 
nomías de producción y aumento en el volumen 
de ventas. Las ventas de la Plymouth han 
avanzado del noveno lugar, que ocupaban en 
Junio, 1929, al primer lugar durante el mismo 
mes este año. 

La National Motors Mfg. Co., Irvington, N. J. t 
anuncia reducciones de precio en cada uno de 
los once camiones Day Eider y modelos de 
ómnibus recientemente anunciados. De acuerdo 
con informe de F. T. Macrae, Jr., presidente, la 
fábrica se encuentra en condiciones de hacer 
estas reducciones debido a nuevas economías en 
los métodos de producción basadas en funcion¬ 
amiento a capacidad completa. Se informó 
además que los modelos de 1931 ya han adquirido 
una aceptación extraordinariamente favorable. 


Stout Da su Opinión Sobre 
Aeroplanos 

C ^I HICAGO—“Nadie ha construido to- 
y davía un aeroplano. Nosotros 
estamos jugando todavía con cometas. 
Nos hallamos en realidad, obligados 
a discutir el asunto de un proyecto 
radical de aeroplano y trabajar en¬ 
tusiásticamente sobre el problema.” Esto 
es lo manifestado por William B. Stout, 
presidente de la Stout Air Services, Inc., 
en la octava Reunión Anual Aeronáutica 
de la Sociedad de Ingenieros de Auto¬ 
móviles, celebrada recientemente en Chi¬ 
cago en unión con las Vías Nacionales 
Aéreas. 

La opinión del Sr. Stout es que tan 
sólo mediante ideas y desenvolvimientos 
radicales podríamos alcanzar una situa¬ 
ción en la que el aeroplano fuera bas¬ 
tante seguro para poderlo poner en ma¬ 
nos del público. La necesidad económica 
por una eficiencia aerodinámica mayor y 
velocidades mayores para cruzar largas 
distancias, fué demostrada por el Sr. 
Stout refiriéndose a los cambios recientes 
efectuados en los aeroplanos Ford para 
reducir su resistencia. 


La Michigan Steel Corp., anuncia que durante 
los seis primeros meses del año en curso, al final 
del mes de junio, incluyendo todos los gastos, 
aseguró una ganancia neta de $628.436. Esto 
es equivalente a $2.86 por acción sobre las 
220.000 acciones pendientes durante el período y 
se compara con una ganancia neta de $1,180.535, 
o $5,36 por acción, sobre el mismo número de 
acciones durante los primeros seis meses del año 
pasado. 


Precios y Estilos 

(Continuación de Ja página 37) 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

PLYMOUTH 


(5155%"—3.96 ni. E 

. E.) 

2-4-p 

Roadster As. aux. 



tras. 

$010 

5-p 

Faetón 

625 

2-p 

Cupé 

590 

2-4p 

Cupé Conv’t 

695 

5-p 

Sedán 4 pts. 

625 

.... 

Chasis 

425 


PONTIAC 

(110"—2.70 m. E. E.) 


•2-p 

Roadster Depor. 

$765 

5-p 

Faetón 

795 

2-p 

Cupé 

745 

5-p 

Sedán 2 pts. 

775 

5-p 

Sedán 4 pts. 

825 

5-p 

Sedán a la orden 

875 

•2-p 

Cupé Deportivo 

825 

REO 




«25»» 



(124"-3.15 ni. E. E.) 

.. Sedán Normal $1,795 
.. Sedán Deportivo 1,905 


“ 20 ” 

(120"-3.05 m. E. E.) 

8edán Normal $1,595 

.. Sedán Deportivo 1,705 

.. Cupé Normal 1,595 

Cupé Deportivo 1,705 

«15»» 

(115"—2.92 m. E. E.) 

.. Sedán Normal $1,295 

.. Sedán Deportivo 1,338 

.. Cupé Normal 1,175 

.. Cupé As. aux. 

tras. 1,195 

.. Cupé Dpportlvo 1,213 

.. Cupé Dept. As. 

aux. tras. 1.238 


PAS. Carrocería Precio 

.... Faetón Normal 1,195 

.... Faetón Deportivo 1,238 

STBDEBAKER 
«Six»» 


(114"—2.90 ni. E. E.) 


2-p 

RoadBter 

$795 

4-p 

Rondster 

895 

5-p 

Sedán, Club 

845 

2-p 

Cupé 

S45 

4-p 

Cupé 

895 

5-p 

Sedán 

895 

5-p 

Tourer 

895 

5-p 

Tourer, Regal 

995 

5-p 

Sedán Regal 

995 

5-p 

Lando Regal 

995 


Dictator «8»» 
(115"—2.92 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán Club 

$1,195 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,295 

5-p 

Sedán Regal 

1,415 

5-p 

Brougham 

1,415 

2-p 

Cupé 

1,255 

4-p 

Cupé 

1,315 

5-p 

Tourer 

1,285 

5-p 

Tourer Rojal 

1.385 


Conimander «8»» 


(124"—3.15 m. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$1,585 

5-p 

Sedán Regal 

1.785 

5-p 

Brougham Regal 

1,785 

4-p 

Victoria 

1,585 

4-p 

Cupé 

1,585 


Pre«!«lent “8»» 


(130"—3.30 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1.850 

5-p 

Sedán State 

2,050 

2-p 

Cupé 

1,850 

4-p 

Roadster State 

1,950 

4-p 

Cupé State 

2,050 


PAS. Carrocería Precio 


(136"—3.46 m. E. E.) 


7-p 

Tourer 

$1,850 

7-p 

Tourer State 

2,150 

7-p 

Sedán 

2.150 

4-p 

Victoria State 

2,350 

7-p 

Sedán State 

2.350 

5-p 

Brougham State 

2,350 

7-p 

Limusina State 

2,600 


STUTZ 


(134%"-3.41 ni. 

E. E.) 

2-P 

Speedster 

$3.450 

4-p 

Speedster 

3.450 

4-p 

Speedster T. C. 

3,700 

5-p 

Cupé 

3,495 

2-p 

Cupé 

3,295 

2-p 

Cabriolé Cupé 

3.595 

5-p 

Sedán 

3.695 


(145"-3.71 m. E. E.) 


4- p Speedster $3,745 

7-p Sedán 3,895 

7-p Limusina 3,995 

5- p Sedán Conv’t. 3,995 

4- p Speedster T. C. 3,996 

2-p Oupé Cabriolé 3,995 

5- p Country Club 8,995 

7-p Speedster 3.895 


YVHIPPET 

«9GA” 

(103*4"—2.64 m. E. E.) 


2-p Roadster $475 

4- p Roadster 505 

5- p Faetón 475 

5- p Sedán 585 

6- p Sedán 6 ventanas 060 

2-p Cupé 525 

4-p Cupé 555 

... Chasis 360 


PAS. Carrocería Precio 

WILLYS-6 

•♦98B»» 

(110"-2.79 ni. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$735 

2-p 

Roadster 

695 

4-P 

Roadster 

725 

2-p 

Cupé 

695 

4-p 

Cupé 

725 

5-p 

Coche 

735 

5-p 

Sedán 

79B 

5-p 

Sedán DeLuxe 

850 

• ••• 

Chasis 

525 

WILLYS-8 

«8-80»» 


4-p 

Cupé Normal 

$1,245 

4-p 

Cupé Del.uxe 

1,845 

5-p 

Sedán Normal 

1,295 

5-p 

Sedán DeLuxe 

1.395 


WILLYS-KN1GHT 

«87»» 

(112%—2.85 m. E. E.) 


2-4-p 

Roadster 

$1,045 

5-p 

Faetón 

1.045 

2-4-p 

Cui>é DeLuxe 

1.145 

4-P 

Coche. 2 pts. 

1,046 

5-p 

Sedán 

1,146 

5-p 

Sedán 115" 

1,265 


Chasis 

805 


«66-B»» 


(120"—3.06 m. E. 

E.) 

2-4-p 

Roadster 

1,805 

J-P 

Faetón 

1,806 

5-p 

Sedán 

1.805 

2-4-p 

Cupé 

1.805 

5-p 

Cupé Salón 

1.895 

.... 

Chasis 

1,405 
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EL NUEVO 


CHRYSLER 

OCHO 


•' ,7 Kiwioum 


ES UNA OBRA de ingeniería que establece un nuevo 
principio en la fabricación de automóviles de ocho cilin¬ 
dros ... Un Ocho capaz de desarrollar una velocidad de 
135 Kms. por hora, y más . . . Un Ocho dotado de un 
Sistema de Transmisión Múltiple de 4 Velocidades y de 


un carburador de tiro hacia abajo de tipo de aeroplano 
. *. . Un Ocho de un lujo y comodidad magnificentes 


Un Ocho de impresionante belleza y elegancia, 
diseñado con esa pulcritud y pericia características úni¬ 
camente de la ingeniería de Chrysler ... Un Ocho de 


calidad tan manifiesta que uno no puede menos que 
maravillarse al ver que sus precios no son más altos 
de lo que actualmente son . . . Un Ocho motivo de 
justo orgullo ... Un Ocho que Ud. debe probar e in¬ 
vestigar antes de adquirir cualquier otro automóvil. 



El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente de autom 6- 
vilcs grandes posibilidades de adquirir pingües ganancias. Escribanos solicitando 
detalles completos. Su correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. 
Octubre . 1930 
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AMENTE QUE NUNCA" 
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Si» 

KW'J 




IOS ENCOMIASTICOS COMENTARIOS que se 
L han publicado en los principales dia¬ 
rios y revistas de automóviles de los 
Estados Unidos acerca del Peerless, son 
inequívoca indicación de la creciente 
preferencia popular de que este acredi¬ 
tado vehículo ha venido gozando desde 
hace treinta años. Actualmente disfruta 
el Peerless de una preferencia mayor 
que nunca en este país de tan exigentes 
compradores de automóviles, a A causa de 
hoy día ofrece al mundo una serie completa 
de finos automóviles que representan 
la culminación de una profunda exper¬ 
iencia que data desde el comienzo de la 
misma industria automotriz norteameri¬ 
cana, la lucrativa representación del Peer¬ 
less se ha acrecentado en importancia en 
todos los mercados de ultramar, a. Le invita¬ 
mos cordialmente a imponerse de los detal¬ 
les de estos meritorios vehículos, lo mismo 
que de las posibilidades de ganancias en¬ 
trañadas en la representación del Peerless. 

PEERLESS MOTOR CAR CORP. 

Departamento de Exportación • Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PEERMOTOR, Cleveland 
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^/ L dueño de un óm¬ 
nibus o de un camión, que 
llega cuenta exacta de los gastos, 
sabe que los neumáticos Mohawk 
son neumáticos excelentes en todo 
sentido. 


. . . menos 

gastos de con¬ 
servación gene¬ 
ral .. . economías 
que significan adicionales ganancias 
netas. 

\ % • • 



Sabe que son excelentes por las 
economías que aportan . . . menos 
retardos costosos . . . menos tra- 


Se debe a esta razón el hecho de 
que esté aumentando rápidamente 
el número de consumidores de neu¬ 
máticos Mohawk Hi-Speed para 


bajo y dinero en reparaciones camiones y de neumáticos balones 
. . . mucho mayor recorrido Mohawk para ómnibus y camiones. 

OHAWK 


THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

16 WEST 61st STREET, NUEVA YORK, E. U. A. 
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El Vagón De Equipaje Del Automóvil 


MORE THAN A TRUNK 


de su capacidad 


Muestre la amplitud 


de automóviles. ¿Ha visto el nuevo modelo? 

Es muy lindo. Su contorno de líneas curvas, con 
esquinas redondeadas y bandas con enchape de cromo, 
lo hacen el favorito de los dueños de automóviles. 
Sírvase pedirnos información completa sobre este 
lucrativo negocio . 


KARI-KEEN MANUFACTURING CO. 

2114 East 7tli St., Sioux City, Iowa, E. U. A. 

Oficina de Exportación, 116 Broad St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección Cablegráfica—KARIKEENKO 




P OCAS personas imaginan la gran amplitud del 
lindo portaequipaje Kari-Keen Luggage Karrier, 
hasta que se le abre para colocar en él el voluminoso 
equipaje. Es entonces cuando se comprende su ad¬ 
mirable amplitud y valor utilitario. Es entonces 
cuando se ve claramente que es lo ideal para guardar 
bultos de cualquier tamaño con toda seguridad. 

Aun en su posición cerrada, el nuevo y más espacioso 
Kari-Keen da cabida a dos maletas de tamaño corriente. 


Se venden solamente por 
acreditados comerciantes 


Por qué la gente compra automóviles rápidos 
Nadie compra un poderoso y rápido automóvil para 
salir de paseo por la vecindad solamente. A la gente 
le gusta viajar por el campo, ir a los lagos, bosques y 
ciudades distantes. A todo el mundo le gusta hacer 
viajes largos, y para esto, los automóviles necesitan 
bastante espacio de equipaje. La mayor parte de los 
automovilistas elijen el Kari-Keen tan pronto como 
ven demostrada su extraordinaria amplitud. 
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AHORA - « 


1 A nueva serie de modelos Dic¬ 
tador “ 8”, dotados de la in- 
j novación Rueda Libre, ex¬ 
clusiva de la Studebaker, brinda a 
Vd. la oportunidad de realizar un 
negocio más lucrativo. Cotizados a precios 
módicos, suplementan el renglón de los nuevos 
modelos Presidente y Comandante Ocho en 
Línea, los que en los últimos meses han sido 
objeto de gran aceptación en todo el mundo. 

Imagínese su ventaja en poder ofrecer coches 
campeones como los Studebaker “ 8”, a precios 
tan bajos—y dotados de la innovación Rueda Libre. 
Esta innovación, patentada por la Studebaker, 
aporta un nuevo deleite al automovilismo y una 
nueva economía, pues, los propietarios ahorran 
de 12% a 20% en combustible y lubricante. El 
poderoso motor del nuevo Dictador “8” es 
sumamente silencioso y la elegancia de los 
varios tipos de carrocería ha de satisfacer a los 
clientes más exigentes. 

La nueva serie de modelos Dictador “8” de 
Ruedas Libres hace más variado el surtido 
Studebaker y contribuye también a hacer más 
lucrativa la representación Studebaker. Con¬ 
sidere también el nuevo Studebaker “6” a $795 
y los coches Pierce-Arrow “8” de la categoría 
de gran lujo. Además de la marca que represente 
ahora, Vd. puede tener la representación de uno 
o de todos los renglones Studebaker-Pierce- 
Arrow. Escriba o cablegrafíe hoy mismo so¬ 
licitando datos completos. No desperdicie esta 
oportunidad de aumentar las ganancias de su 
negocio 

TRES “Ocho Cilindros” de Ruedas Libres 

Teniendo la representación Studebaker, Vd. 
puede vender tres surtidos de modelos de 8 
cilindros, comprendidos en las tres grandes 


categorías de precios — y que 
cuentan con casi cuatro años 
de supremacía entre los coches de su 
categoría y más records oficiales de 
velocidad y resistencia que cualquier 
otra marca de automóviles en el mundo. 

Un Nuevo “Seis Cilindros” a $795 

El nuevo Studebaker “6” es el coche más 
potente que jamás se haya ofrecido en su cate¬ 
goría de precios bajos—$795 a $995. Ofrece 
muchas de las características de un coche grande 
y un brillante funcionamiento que aseguran su 
gran aceptación. Tiene un motor de 70 HP. y 
mide 2,90 mts. entre los ejes. En suma, repre¬ 
senta un valor intrínseco sin igual en los 78 años 
de existencia de la casa Studebaker. 

Mayores Ganancias con Coches de Lujo 

En su territorio hay cierto número de per¬ 
sonas que desean y pueden poseer automóviles 
de alto rango. A esa clientela selecta Vd. puede 
vender el Pierce-Arrow Ocho en Límea—el 
automóvil más fino de América, desde hace casi 
treinta años. Suplemente las otras marcas que 
tenga con este coche de lujo que no les ofrece 
.competencia. 

Camiones que Aportan Ganancias Constantes 

Casi todo negocio tiene que acarrear sus 
mercaderías. Y Vd. puede beneficiarse de casi 
todas las casas de negocio de su territorio 
vendiendo este nuevo y completo surtido de 
camiones S.P.A.—cuya escala de capacidades 
es de VA a 8 toneladas—y que han sido cons¬ 
truidos expresamente para llenar los requisitos 
de las plazas del exterior. El chassis de camión 
Studebaker de VA tonelada a $695 y el de 2 
toneladas a $895, son los más potentes que 
jamás se hayan ofrecido a precios tan bajos. 



THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT 

• Cables: 
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en un nuevo 


STUDEBAKER 

Dictador Ocho en Linea 


DE 81 CABALLOS DE FUERZA 


a un 


precio más bajo 

$1095 

A $1250 EN LA FABRICA DE E. U. A. 



El nuevo Sedán Re gal Dictador “8"—de Ruedas Libres 
bajo absoluto control 


CORPORATION . . . south bend, indiana, e. u. a. 

STUDEBAKER 
Octubre, 1930 


























El Dodge de dies y seis pies. 


21 AUTOBOTES DODGE DE DIEZ Y SEIS PIES 
TERMINARON LA GRAN CARRERA DE 50 MILLAS 


El primero de septiembre, veinticinco runabouts 
Dodge de 16 pies corrieron alrededor de la pista 
ovalada de Detroit, en una de las demostracones 
más notables de resistencia que se haya visto 
hasta ahora. 

Cada autobote fue un modelo corriente, exacta¬ 
mente igual a cualquier otro Dodge de 16 pies 
de los enviados a distintas partes del mundo. 

21 de estos autobotes idénticos, provistos de mo¬ 
tores normales Lycoming de 40 H.P., terminaron 
la carrera de 50 millas dentro de un tiempo asom¬ 
broso. El victorioso corrió con un promedio de 
27.7 millas por hora toda la distancia, desarrol¬ 
lando, por supuesto, una velocidad mucho mayor 
que ésta en los trechos rectos. Diez y siete de 
estos pequeños y poderosos autobotes corrieron a 
un promedio mayor de 25 millas por hora. ¡ Estu¬ 
penda evidencia de la excelente construcción y 
seguridad de los autobotes Dodge! 

Ningún autobote sufrió el menor contratiempo a 
causa de irregularidades en el casco o defectos 
del motor u otra parte. Veintiún autobotes, como 
si fueran un solo grupo, pasaron triunfantes la 
más severa prueba a que puede someterse un auto- 
bote—la prueba de correr a todo escape una dis¬ 
tancia enorme, contra una lluvia torrencial y 
granizo, y un viento casi huracánico. 

Desde su introducción en la Exposición de Auto- 
botes de 1930, hasta la más reciente carrera, el 


runabout Dodge de diez y seis pies, ha sido ver¬ 
daderamente una sensación. Su admirable velo¬ 
cidad y resistencia, probada y confirmada con el 
tiempo, no tiene paralelo en otros autobotes que 
se venden por más del doble de su precio. Su 
belleza se impone a primera vista. Su seguridad 
está segurada por el nombre de Dodge. 

Todos los autobotes Dodge—los modelos de 21, 
25 y 28, lo mismo que el de 16 pies—se construyen 
de idéntica manera. Cada tabla es de verdadera 
caoba; los refuerzos son de nogal, y el motor es 
de la afamada marca Lycoming. Los autobotes 
Dodge representan lo máximo en velocidad y 
calidad, belleza y seguridad. Los modernos mé¬ 
todos fabriles de la casa Dodge, la cual posee la 
fábrica más grande del mundo de autobotes, per¬ 
miten que estos meritorios productos se vendan a 
precios extraordinariamente moderados. Los pre¬ 
cios de lista, con entrega en Newport News, son 
de $945, $2100, $2500 y hasta $4500 por los run¬ 
abouts de 16, 21, 25 y 28 pies. A solicitud enviá¬ 
remos gratuitamente nuestro completo catálogo. 

Si Ud. vende, o en caso de que deseara vender 
autobotes en seguida o en 1931, sírvase pedirnos 
adicional información. 

Horace E. Dodge Boat 6¿ Plañe Corporation, De¬ 
partamento de Exportación, 21 W. 46th Street, 
Nueva York, E.U.A. Fábrica en Newport News, 
Va., E. U. A. 


AUTOBOTES ffl DODGE 
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GATOS 


EQUIPO SUPER 

EXCELENTE 

MANLEY 


Altura mínima, 4' 
Levantamiento, 
131 / 4 " 


GATO MECANICO DE 2 V 2 
TONELADAS 

No. 566 

Fricción reducida a un mínimo a causa de que 
no hay piezas giratorias, como engranajes, 
piñones, ruedas de trinquete, etc. Fácil de 
manejar. No hay palancas en el mango. Pa¬ 
lanca de bajada en el bastidor. Muy fácil de 
colocarlo en la posición deseada. Alm ohadilla 
de soporte grande. 


GATO DE VEREDA—No. 504-A 

Debido a su peso liviano y reducidas di¬ 
mensiones, se hace muy portátil y satis¬ 
face muy bien los requisitos del servicio 
en la vereda. Es muy fácil colocarlo en 
posición y su mecanismo de gobierno se 
halla convenientemente dispuesto en su 
mango. 


Lavadoras de 
automóviles 


Altura mínima, 3 %" 
Levantamiento, 14*4 


Inspectores de 
neumáticos 


Altura mínima, 

S'Á" 

Levantamiento, 

141/4" 


Gato Hidráulico 
De 7V :2 Tonela¬ 
das 

No. 559 

Construido para 
levantar ómnibus 
pesados con suma 
rapidez y facili¬ 
dad. El mango 
puede accionarse 
en cualquiera po¬ 
sición. Las cajas 
o carrocerías ba¬ 
jas no perturban 
su manejo o fun¬ 
cionamiento. > La 
palanca de bajada 
se halla en el 
mango. Una vál¬ 
vula de seguridad 
evita 1 a sobre 
carga. 


Cambiadoras de 
neumático* 

Otros productos 


Surtidores do slrs 
y agua 

Gotea hidráulicos 
Gates mecánicos 
Máquinas pora forrar 
frenos 

Prensas hidráulicas 
Prensas de tornille 
Grúas portátiles 
de piso 

Báñeos portátiles 
de trabajo 
Tornillos mecánicos 
Pedestales do motor 
Extractores de ruedas 
Extractores de 
engranajes 
Alambres do soldar 
Grúas de auxilio 
Carretillas do 
remolque 

Barras separadoras do 
remolque 

Cadenas de grúas 
Cadenas de remolque 
Postes de remolque 


GATO HIDRAULICO DE 2Va TONELADAS 
No. 555-A 

El principio hidráulico le permite levantar pesadas 
cargas con gran facilidad. El. mango funciona en 
cualquiera posición. Los gobiernos de la bajada 
y posición están en el mango. Las ruedecillas con 
cojinetes de bolas giran en cojinetes de rodillos. 
Las ruedas van provistas de cojinetes de rodillos. 
Válvula de seguridad para evitar la sobrecarga. 


Altura mínima, 6" 
Levantamiento, 14 Vi 


MANLEY 


Pulverizadores di 
pintura 
Elevadores do 
automóviles 
Caballotes 
Puentes de 
automóvllee 
Plataformas 


THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica—Manleyman, New York 


Octubre , 1930 


57 












































Construido para muchos miles de kilómetros 



EL NUEVO SEDAN DE LUXE FORD 


El nuevo Ford ha sido proyectado y cons¬ 
truido para dar muchos miles de kiló¬ 
metros de servicio económico y seguro. 
Debajo de su atractiva belleza de línea y 
color—en esas vitales partes mecánicas 
que casi nunca de ven—hay un material 
de superior calidad y una manufactura de 
precisión matemática. 

El irreproachable y seguro funcionamien¬ 
to de este automóvil, en todo clima y bajo 
toda condición, lo hace la mejor elección 


para un servicio constante y prolongado. 
Resiste la adicional tensión impuesta por 
los caminos escabrosos, lo mismo que el 
más rudo servicio diario, con esa seguri¬ 
dad que siempre ha sido peculiar del ve¬ 
hículo Ford. 

Con el trascurso del tiempo aumenta la 
satisfacción personal en ,su funcionamien¬ 
to y se confirma la primera impresión de 
que es un automóvil cuyo valor intrínseco 
es muy superior a su precio. 
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¿ DURANTE CUANTO TIEMPO es un 

acumulador tan bueno como nuevo ? 


Esta es la consideración principal en la 
compra de acumuladores. Los acumula¬ 
dores Exide se conservan nuevos ... re¬ 
tienen su fuerza primitiva . . . dan segura 
corriente eléctrica durante la prolongada 
duración de su activo servicio. 

Cada acumulador Exide lleva una cons¬ 
trucción precisa basada sobre 42 años de 
experiencia en la fabricación de finos acu¬ 
muladores. Y hay un Exide ideado para 
hacer todo trabajo de automóvil de una 
manera completa, segura y económica. 

Los acumuladores Exide suministran una 
fuerza abundante y exenta de irregularida¬ 
des para el arranque, alumbrado y encendi¬ 
do de ómnibus, tractores, camiones, auto¬ 
móviles de pasajeros y aviones. Pregúntel 
a cualquiera persona que use un Exide. Ella 
le recomendará incondicionalmente la se¬ 
guridad y buen servicio del acumulador 
Exide. Y júzguelo después Ud. mismo. 

Distribuidores en la América Latina 


ARGENTINA 

Anelo-Argentine General Elec¬ 
tric Co., Ltd. 

Calle Rlvndavia 1475-1493, 
Plaza del Congreso. 

BOLIVIA, Oruro 

Cornollus P. Gundladh y Cin. 
Casilla do Corroo No. 157. 

BRASIL . 

Willmann, Xavier & Cía. 

Rúa Uruguayana 41 Rio de 
Janeiro. 

CHILE 

International Machlnery Co., 
Calle Morandó 520. Casilla 
10 7-D, Santiago. 

International Machlnery Co.. 
Plaza Sotomayor 5. Casilla 

90V, Valparaíso. 

COLOMBIA ^ _ 

A. Cardozo & Co., Apartado 
990. Bogotá- 

R. B. Restrepo & Co., Apartado 
210. Modellln. 

Consnrcla Industrial y Comer¬ 
cial. S. A., Cali. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Anor¬ 
tado de Correo 217. Aereo 
48. BarranQUilla. 

COSTA RICA. San José 

Ricardo Madrigal A.. Apartado 
740. 

CUBA. llábana 

Compañía Nacional de Acumu¬ 
ladores Av. de la República 
93 

CURACAO. ANTILLAS HOLAN¬ 
DESAS ^ _ T 

Abady & Cardoze. Apartado No. 
05. 


GUATEMALA 

P. G. Cofino. Antigua. 

HONDURAS. Tegucigalpa 
Wnlter Brothers 

MEXICO. México. D. P. 

General Electric, S. A. 

Iturblde y Nuevo México. 
GuadnlnJara. Monterrey. Tam- 
pico. Vera Cruz. El Paso. 
Texas. 

NICARAGUA. Managua 
Ramón Morales. H. 

PERU. Lima „ 

Tassara Hnos. S-en-C. Man¬ 
tas 145-153. 

PUERTO RICO, San Juan 

Exido Service, Inc.. Tetuan 
55, Recinto Sur 55. 

REPUBLICA DOMINICANA 
Santo Domingo 

Norman P. Hopgood, Callo Pte 
Vasquez 0. 

EL SALVADOR 

E. E. Hubor & Co.. Son Sal¬ 
vador. 

URUGUAY. Montevideo 

General Electric. S. A., Calle 
Uruguay csq. Ciudadela. 

VENEZUELA. Carácas 

José Padrón. Carmen a Puente 
Arauca 51-4. 

VENEZUELA. Muracaibo 
Carlos Brlge & Cía. 

ZONA DEL CANAL, Ciudad de 
Panamo 

Panazono Garage Company, 

9 6 Central Ave. 

ESPAÑA 

AutotracclÓn Eléctrica, S. A. 
Moya 5 y 8 Barcelona. 




LOS PODEROSOS MOTORES 
do tos camiones de gran tone¬ 
laje erigen una corriente eléc¬ 
trica segura. Los acumuladores Exide están con¬ 
firmando su economía v seguridad tn el arranque, 
alumbrado y encendido en millares de camiones mo¬ 
dernos. 



EL RECEPTACULO DE NUEVA COMPOSICION del 
acumulador Exide para ómnibus es inafectado por el 
barro, deidos, agua y choques violentos. El Exide 
funciona perfectamente aun bajo las más difíciles con¬ 
diciones de servicio. 



UNA OLEADA DE CORRIENTE es la respuesta ins- 
iantánca al oprimirse el botón del arranque, en los 
vehículos provistos de acumulador Exide. Con él existe 
también la confianza de una abundante corriente para 
el alumbrado v el encendido. 


ACUMULADORES 

Exífce 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Philadelphia, Pa., E. U. A 

Departamento de Exportación, 23-31 West 43 rd Street, Nueva \ork, v . / * prnvT rm 

LOS FABRICANTES MAS GRANDES DEL MUNDO DE ACUMULADORES PARA TODO SERVICIO 
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HALL 


Este equipo rehabilitador 
le aumentará sus ganancias 





Modelo UX—Tipo de piedra de amolar 
Produce una rectificación más rápida y fácil 

Esta herramienta produce muy buenas ganancias. 

Funciona seca o mojada. Se reconoce como la herramienta rectificadora de 
su clase más rápida del mercado. Su ajuste micrométrico asegura lo 
máximo en exactitud. No hay acabado más fino que el semejante a super¬ 
ficie de vidrio producido por esta herramienta rectificadora de cilindros. 

El modelo UX funciona con la ayuda de un taladro eléctrico de media 
pulgada. 

Tiene dos piedras amoladoras y dos guías de fibra. Puede emplearse 
también con cuatro piedras amoladoras. 

Sirve para cilindros con diámetro interior de 2 11/16" a 4 l /s". 

Con extensiones especiales, su escala puede aumentarse hasta 
4 7/8". 


Rectificador de Agu¬ 
jero de Pasador 
de Embolo Hall 


Funciona seco o mojado. Con él, los pasadores de 
émbolos se ajustan con facilidad y precisión. 
Suministra un medio mejor y más satisfactorio 
para redondear, precisar y agrandar agujeros de 
pequeño diámetro, como son los de los muño¬ 
nes de dirección y los de los bujes del eje 
delantero y gemelos de muelles. 

Trabaja en todo metal y en todo agujero de 
diámetro adecuado. Se presta a numero¬ 
sas utilizaciones. 

Su exactitud está asegurada por su 
ajuste micrométrico. Da redondez ex¬ 
acta y una superficie interior lisa 
como un vidrio. Funciona con la 
ayuda de un taladro eléctrico de J4 
pulgada. 

El moderado precio de esta herra¬ 
mienta, su sencillez y las nume¬ 
rosas aplicaciones a que puede 
someterse, la hacen una de las 
más lucrativas del taller. Con 
un rectificador de agujero de 
pasador de émbolo Hall, el 
trabajo se hace mejor y 
más fácilmente — y con 
mayores ganancias. 


Barra Perforadora Hall 

Modelo No. 100 

Escala: de 2 1/16" a 5%" (de 52 a 140 mm.) 

Mecanismo de Marcha: Tipo selectivo. 

3 Alimentaciones: Rápida, regular, lenta. 

2 Velocidades: La propulsión de correa con 
doble polea da a la barra velocidades de 20 
y de 30 revoluciones por minuto. El me¬ 
cánico tiene elección a seis velocidades 
de corte y dos de retroceso. 

Corte Máximo en hierro de dureza corriente: 

0 . 125 ". 

Completamente Automática: La 
barra en tra en retroceso tan 
pronto como su cabeza llega 
al fondo del cilindro. Extrae 
la cabeza perforadora y para 
la marcha del motor. 

Cabeza Perforadora: Sencilla, de 
firme construcción y provista 
de seis cortadores. 

Ajuste Micrométrico: Provee exactitud 
extrema y permite hacer los ajustes 
sin necesidad de quitar la cabeza de 
la barra. 

Motor General Electric: De 14 H.P., 

110 voltios monofásico, de 60 perío¬ 
dos. A solicitud se suministran mo¬ 
tores eléctricos de otros tamaños y 
frecuencias. 

Ventajas Exclusivas 
Amplitud de Escala 
Exactitud Extrema 
Funcionamiento Irre- 
proachable 

Pida información 
detallada al concesionario 
de la HALL, más próximo a su 
localidad. 

Complete el equipo de su taller con rectificador HALL. 


PIDA INFORMACION COMPLETA AL CONCESIONARIO DE LA HALL MAS PROXIMO A SU LOCALIDAD Escribiendo 
al concesionario de la HALL más cercano a su localidad o tendrá Ud. información completa sobre los presentes y otros 
equipos HALL. Damos aquí la nómina de nuestros concesionarios. 

Gerente para la Argentina y el Uruguay: Otto Eberson, Casilla de correo, 127 Buenos Aires, Argentina. Argentina: H. Goldenberg, Ltd., S/A, Biné, Mitre 1480, 
Buenos Airea; David Hogg, Buenos Aires; Srcs. Flore Panlzza & Torra. Viamonte 1209. Buenos Aires; 8rs. C. Schuehard Se Cía., Defensa 543, Buenos 
Aires; Mestre & Blatge, Callo Santa Fe, 1072, Buenos Aires. Uruguay: Sres. Clericetti & Bnrella, Rincón 729, Montevideo; Sres. Manuel Guelfl & Cía., 
Cerro Largo 1125, Montevideo. Gerente en Europa: A. 8. F. Morris, 20 Flnsbury Square. London. E.C.2, Englnnd. España: Auto Electricidad Coma. 
LIoren3 y Buflll Ltda.. Diputación. 234, Barcelona. México: Mohler & DeOrcBs, 8ucs. 8.A., Ave. Morolos No. 10. México, D.F. 


Loa equipoa Hall , en tipos de piedra de amolar y de barra perforadora, se construyen exclusivamente por 

The Hall Manufacturing Company y The Hall Gear & Machine Co., Ltd. 
Toledo, Ohio, E. U. A. Toronto, Ontario, Cañada 


60 


El Automóvil Americano 


















Boston, Mass., 
E. U. A. 


Cuatro lavadora» do automóviles 
U. S. del tipo do cuatro surti¬ 
dores son el orgullo del Motor 
Mart Garage, en Parle Square, 
Boston. Las hay también en mo¬ 
delo» de uno y da dos surtidores. 


LAS LAVADORAS DE AUTOMOVILES U.S. aceleran la pro¬ 
ducción en un 50% en el "Garaje más Grande del Mundo” 


. . . Una minuciosa investigación nos convenció que las lava¬ 
doras de automóviles U. S. son las mejores máquinas en el 
mercado para nuestro servicio. Los resultados han confirmado 
nuestro juicio ... la producción aumentó de 50 a 60%” dice el 
superintendente del “Garaje más Grande del Mundo.” Cuando 
las lavadoras de automóviles U. S. aumentan en 50% la produc¬ 
ción, rebajan también el costo del trabajo a la mitad. Los clientes 
reciben sus automóviles con mayor prontitud y el lavado de 
automóviles se convierte entonces en un negocio muy lucrativo. 

Las lavadoras de automóviles U. S. se construyen para un servicio 
continuo y rápido. Tienen lubricación automática, funcionan 
sin ruido y aun el operario más descuidado no puede dañarlas. 
Por su construcción compacta ocupan una mínima superficie 
de piso. 

Antes de comprar, obtenga información detallada sobre las la¬ 
vadoras de automóviles, compresores de aire, pulverizadores de 
pintura, inyectores de grasa, levantadora hidráulica de automó¬ 
viles y otros equipos de marca U. S. 


Grupo pulverizador do 
pintura PSE-6 


Compresor de aire 
Standard De Luxe 


Inyector de grasa 
eléctrico U. S. 
Hy-Press 


U.S. 


AIR COMPRESSOR 
COMPANY 

5324 Harvard Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Fabricante tic compresores de aire* pulverizadores de pintura y 
lavadoras de automóviles e inyectores de grasa de alta presión 
Depto. de Exportación: 30 JTater Street , Nueva York , E. ü. A* 
Dirección telegráfica: W1D11E0(,0. Todas las claves 
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Este enorme camión tanque, aquí ilustrado, esta dedicado a un pesado 
servicio diario. Es propiedad de la Standard Oil Company de Pensilvania. 
Recorre de cincuenta y cinco a sesenta millas o mas todos los días. 
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El Autocar de Seis Ruedas, con motor Autocar “Blue Streak ’ de seis cilindros 
transporta cargas mas grandes a distancias más largas con mayor rapidez y seguridad 
que nunca. » » » Se ofrece en tres distancias entre los ejes: 171, 197 y 238 pulgadas, 
con vía de 72% entre las ruedas delanteras y de 75 pulgadas entre las traseras. La 
carga queda distribuida de una manera que permite el transporte a su completa capa¬ 
cidad sin violar las limitaciones del camino. » » » El motor Autocar Blue Streak , 
que desarrolla 101 H. P. a 2400 revoluciones por minuto, tiene abundante fuerza para 
el transporte de cargas de peso máximo a una buena velocidad sostenida durante 
largos períodos de tiempo. » » » Su mecanismo de dirección semi-irreversible de tipo 
de leva y palanca, con volante de dirección de 20 pulgadas de diámetro, facilita 
notablemente el manejo. Los frenos neumáticos NX/estinghouse, que actúan simultáne¬ 
amente sobre las seis ruedas, proveen un gobierno perfecto con un mayor factor de 
seguridad. » » » Este modernizado modelo Autocar esta ideado y construido con 
precisión especial para satisfacer la creciente e incesante demanda de camiones de 
gran capacidad para el transporte más rápido a mas largas distancias. El modelo aquí 
ilustrado está contribuyendo eficazmente a reducir el costo de la distribución 
en beneficio de sus dueños . . . Sírvase pedirnos información detallada. 


GILLESPIE & CO. OF NEW YORK, INC. 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN DEL AUTOCAR 
96 Wall Street, Nueva York, E.U. A. 

DIRECCIÓN TELEGRÁFICA: GILHUT 


PRECISION 

BUILT 



Camiones Autocar 

THE AUTOCAR COMPANY, ARDMORE, PA. 
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SU SUPERIORIDAD 

ACRECIENTA SU PRESTIGIO 


El nuevo Plymouth—ahora uno de los 
automóviles de más bajo precio del 
mundo, pero comparable con los 
mejores en materia de servicio con¬ 
tinúa vendiéndose con gran éxito, 
gracias a la completa satisfacción de 
sus propietarios. Digno de admiración 
a simple vista—el entusiasmo y regocijo 
aumentan indefinidamente con el uso. 


Sus especificaciones demuestran 
muchos puntos de superioridad sobre 
los otros de su categoría. Pero, hay 
que verlo y probarlo para darse 
cuenta exacta de lo que esta supe¬ 
rioridad significa en imponencia de 
aspecto, en funcionamiento, en 
comodidad de marcha y en economía 
de operación y de mantenimiento. 


Un suave y potente motor de alta com¬ 
presión de 48 caballos de fuerza, 
carrocería de acero Safety-Steel, y sus 
frenos hidráulicos de expansión in¬ 
terna en las 4 ruedas, son algunas de 
las características más importantes de 
las que—entre todos los automóviles 
de su categoría en precio—sólo eí 
Plymouth puede vanagloriarse de poseer. 


El contrato de ventas de los automóviles Plymouth ofrece a todo agente de automóviles grandes 
posibilidades de adquirir pingües ganancias. Escribanos solicitando detalles completos. Su corres¬ 
pondencia será objeto de nuestra mayor reserva. 


Chrysler export Corporation 
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DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


PLYMOUTH 

O DE LA CHRYSLER MOTORS 
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luína Esmeriladora de Cara de Válvula 






ru 





loi 


No. 620 

con escala de 
admisión de 

l / 4 " a Vz”. 

Esmerila 
válvulas de 
cualquier 
ángulo. 

3* 




I. Sistema de Mandril de Rodillo Sioux. 

Agarra flnnemente el vástago por arriba 
de la superficie desgastada. Lo sujeta 
perfectamente centrado. Es de alineación 
automática, ajustable. positivo y exacto. 
Sirve para la válvulas del nuevo Ford. 


2. Lubricación automática segura y 
eficaz por medio de mechas de fieltro 
filtradoras de aceite. Inafectado por 
la tierra y otras suciedades. 


3. El cojinete de 
bolas SKF de ali¬ 
neación automática 
asegura un funcio¬ 
namiento suavo y 
positivo, y exige 
menos piezas. 


4. Un método 
sencillo, posi¬ 
tivo e infalible 
de conexión y 
desconexión de 
árbol r 
propulsor 
—mediante un 
Levantador do 1 
leva. 

1 


¡He Aquí el Porqué! 


Mostramos aquí algunas de las ventajas que 
explican por qué la máquina esmeriladora de cara 
de válvula Sioux ha demostrado ser, en los millares 
de talleres en que se usa, la más 


Exacta •. Rápida • • 
Segura . . Durable 


Sólo la Sioux está apoyada por la famosa Garantía 
Sioux. Impóngase de la Sioux antes de comprar 

otra. ' 


Su abastecedor la vende. 


ALBERTSON & CO. INC. 

SIOUX CITY, IOWA. E. (J. A. 


LA ÑOR 
DEL MUN 
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¿Quién le trae ganancias? 


Distribuidores 

ARGENTINA: Cía. Westinghouse 

Electric Internacional, S. A., Aven¬ 
ida de Mayo 1035, Buenos 
Aires. 

BOLIVIA: Eulert Hermanos, La 
Paz. 

BRASIL: Byington & Company, Sfto 
Paulo. 

CHILE: Cía. Eléctrica WestinghouBe 
de Chile, Santiago. 

COLOMBIA: Montoya del Corral & 
Co., S. A., Medellln. 

COSTA RICA: H. T. Purdy, San 
José. 

CUBA: Westinghouse Electric Inter¬ 
national Co., Habana. 

ECUADOR: Quito Electric Light & 
Power Co., Quito. 

Sociedad Continental, Guayaquil. 

ESTAÑA: Constructora Nacional de 
Maquinaria Eléctrica, Madrid. 

GUATEMALA: Emilio Selle, Ciu¬ 
dad de Guatemala. 

HONDURAS BRITANICAS: Chavan- 
nes Machine Shop, Belisse. 

MEXICO: Cía. Westinghouse Electric 
Internacional, México, D. F. 

PANAMA: Cardoze & Lindo, Fana- 
niA, R. P. 

PERU: Emilio F. Wágner & Cía., 
Lima. 

REPUBLICA DOMINICANA: J. M. 
Calderón, Santo Domingo. 

ISLAS FILIPINAS: Western Equip- 
inent & Supply Co., Manila. 

PUERTO RICO: Antillas Electric 
Corp., San Juan. 

SALVADOR: Wm. O. McEntee, 

Santa Ana. 

URUGUAY: Serrato*» & Castells. 

Montevideo. 

VENEZUELA: O. Adrianza & Co., 
Ine., 25 Beaver St., Nueva York, 
E. U. A. (Representados por 
Dirnas, Pineda & Co., Maracaibo). 



El rectificador de acumu¬ 
ladores WestinghouBe 
carga acumuladores a un 
régimen constante, con¬ 
sumiendo poca corriente 
y exigiendo poca o nin¬ 
guna atención. Como no 
tiene líquidos que re¬ 
poner ni piezas expues¬ 
tas a desarreglarse, es 
muy económico y eficaz. 


T? S el cliente quien le trae sus ganancias. Mientras 
más clientes, más ganancias. A esta razón se debe 
el hecho de que los garajes equipados con el recti¬ 
ficador de acumuladores Westinghouse y herra¬ 
mientas eléctricas U. S:, y que vende bombillos y 
acumuladores Westinghouse, sean tan prósperos. 
Satisfacen al cliente, quien siempre aprecia el buen 
servicio. El cliente satisfecho regresa al estableci¬ 
miento cada vez que necesita nuevos artículos o ser¬ 
vicios. Y también recomienda el establecimiento a 
sus amigos, lo que aumenta la clientela del mismo. 

Estudie estos productos de superior calidad para 
garajes. Comprenderá en seguida sus grandes 
oportunidades de ganancias. 

Westinghouse Electric International Company 
150 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección .telegráfica: WEMCOEXPO, New York 



El 


taladro eléctrico U. S. tiene 
numerosas aplicaciones en loa traba¬ 
jos de reparación. Hace en minutos 
trabajos que ordinariamente exigen 
horas de pesada labor. Estudie tam¬ 
bién esta herramienta tan lucrativa. 
(La Westinghouse es la distribuidora 
exclusiva de los productos de la U. S. 

Electric Tool Company.) 




Los bombillos Westinghouse para 
automóviles son dignos productos de 
los grandes laboratorios científicos de 
la casa Westinghouse. Son de calidad 
demostrada. Compre en seguida un 
buen Burtido. 


Los acumuladores Wubco son po¬ 
derosos y muy durables. Una vez 
que el automovilista use un 
Wubco, ío comprará ningún otro 
de otra marca. 


Westinghouse 
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Para Llevar el Agua a 


Cali. .. 



Los agentes compradores se mantienen en contacto 
con la oficina de Nueva York por conducto 
de la All America Cables 



P ara acelerar la terminación 
de una instalación moderna 
de abastecimiento de agua en 
Cali (Colombia ), la casa Gillespie 
de Nueva York recurrió a la All 
America Cables por ofrecer ésta 
el medio de comunicación más 
rápido con la oficina neoyorkina. 

Debido a la rapidez, precisión 
y seguridad de sus servicios, la 
All America Cables se ve llamada 
millares de veces al día a esti¬ 
mular toda clase de transaccio¬ 
nes entre la América del Norte, 
las Antillas, la América Central 
y la América del Sur. 

Interesante tarea es ésta, que asume 
mayores proporciones a medida que 
aumenta el comercio. Es tarea para la 
cual la All America Cables se halla 
preparada cual ninguna otra empresa 
gracias a sus 50 años de experiencia, a 
su red de cables modernísima que com¬ 
prende tres cables de dos vías, sus 47 


oficinas que aseguran la entrega directa 
de los mensajes y sus vinculaciones con 
la Red Internacional cuyos servicios 
abarcan el mundo entero — la Postal 
Telegraph en los Estados Unidos, la 
Commercial Cables para Europa y la 
Mackay Radio para comunicarse con 
los buques en alta mar. 


Instalación moderna de depuración de agua, 
de 30.000.000 de litros de capacidad, cons¬ 
truida en Cali (Colombia). La casa Gillespie 
de Nueva York, encargada de las compras 
para la obra, mantuvo comunicaciones rápidas 
y segures entre Cali y Nueva York, por con¬ 
ducto de la All America Cables. Arriba: La 
instalación en construcción. Abcjo: Los es¬ 
tanques de decantación y los filtros contiguos. 


Gil Gtnerica Cables 

Postal Telegraph • Mackay Radio • Commercial Cables 
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EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS 



EQUIPO CON MOTOR DE GASOLINA EftU P ° PULVERIZAcIoN A ° 

14 modelos — de 1.5 a 30 pies cúbicos de , ,, . i> No. 700 P—Para trabajos livianos— 

desplazamiento Para automóviles, aviones y numerosas apli- portátil 



PISTOLA 0 SURTI¬ 
DOR DE PULVERI¬ 
ZACION—Modelo 300 

Se ojuBta a pulveri¬ 
zación en forma de 
abanico o en forma 
circular. Sirve para 
IncaB, esmaltes, pin¬ 
turas y acabados es¬ 
peciales. Eficaz para 
trabajos muy rápidos 
y obras delicadas de retoque. Un 
surtidor seguro, de peso liviano, muy 
bueno para trabajo de automóvil, 
avión, obras Industriales y de cons¬ 
trucción. 


PULVERIZADOR DE LIQUIDO 
No. 79 



Ideado principalmente para la lubri¬ 
cación de muelles por pulverización. 
Puede también emplearse para la 

( limpieza de motores, 
piezas, etc. Provisto 
d«* mango bien firme. 

La taza con¬ 
tiene un cuar¬ 
to de galón. 
El modelo No. 79 es 
Ideal para trabajos 
en automóviles y 
aviones. 



caciones industriales 

E L surtido de compresores de aire y equipos 
neumáticos de Brunner comprende com¬ 
presores de 1.5 a 30 pies cúbicos de desplaza¬ 
miento. Estos compresores se suministran en tipos 
de enfriamiento por aire o de agua, en modelos fijos 
y portátiles y con motores eléctricos o de gasolina. 
El nuevo grupo, modelo portátil 700P, que ilustra¬ 
mos arriba, a la derecha, ha sido construido especial¬ 
mente para toda clase de trabajos ligeros de pintura 
por pulverización. Es más grande que los equipos 
ordinarios de su clase. Tiene motor de Yz de H. P. 
y un adecuado compresor, que dan continuo funcio¬ 
namiento al surtidor o pistola Brunner modelo 400. 
El distribuidor local de los productos Brunner gusto¬ 
samente le recomendará el correcto tamaño y tipo 
de equipo Brunner para sus requisitos, o bien, puede 
Ud. dirigirse directamente a nosotros en lo tocante 
a catálogos e información detallada. 


Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Brunnair” 


LAVADO R A HI¬ 
DRAULICA DE 
AUTOMOVILES 


Las lavadoras Brunner 
se ofrecen en tres mo¬ 
delos—de uno, dos y 
tres surtidores. Son del 
tipo de tres cilindros 
y suministran agua en 
un chorro continuo bajo 
300 libras de presión, 
sin las contrapresiones 
y otros inconvenientes 
comunes a los bombas 



dobles. Los surtidores o pistolas se ajustan 


rápidamente a chorro poderoso o a leve rocío 
para el lavado de la carrocería. 


GRUAS GLOBE PARA AUTOMOVILES 

El completo surtido de grúas Globe para 
automóviles se exporta exclusivamente por la 
Brunner Mfg. Co. Véase al concesionario 
local de la casa Brunner o pídase Infor¬ 
mación detallada directamente de nosotros. 



COMPRESORES 
DE AIRE 

IJNA NORMA DE 
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"Socios en 


los Negocios” 


—no meramente "Conductos de Salida 
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C. W. NASH 


El señor C. W. NASH 
y el fuerte cuerpo ejecu¬ 
tivo que lo rodean han 
considerado siempre a 
los Agentes Nash como 
sus socios en los ne¬ 
gocios . . . con perfecto 
derecho a lucrar al par 
que la Nash Motors 
Company. 


üjwj. 


F J 

La organización Nash nunca ha mirado a 
sus Agentes con esa fría indiferencia comer¬ 
cial que destierra de las relaciones toda sim¬ 
patía y sentimiento personal; nunca los ha 
tenido por meros "conductos de venta”. 


^ i i *: v u 

_.. -é'SCilx. 

ni ’xq vi 


La norma de la Nash Motors Company, 
según establecida por el señor Nash, ha 
sido y será siempre el proteger los intereses 


de los Agentes Nash; iel asegurar, tanto 
como pueden asegurarla las normas de una 
fábrica, la prosperidad del Agente año 
tras año. 

Gracias a sus bajos costos de producción 
sin igual, la organización Nash puede dar a 
sus Agentes valías intrínsecas excepcio¬ 
nales para que compitan ventajosamente. 

A mayor abundamiento, las normas de ser¬ 
vicio y de suministro de piezas de la Nash 
son una salvaguardia de la buena voluntad 
de todo dueño de coche, y de los lucros del 
, Agent.e. 

Invitamos a los hombres de negocios agre¬ 
sivos a adquirir informes sobre la Conce¬ 
sión Nash. Escríbase pidiendo información 
completa al Departamento de Exportación 
de The Nash Motors Company, Kenosha, 
Wisconsin, E. U. de A. | 



H 


(2224) 


THE NASH MOTORS COMPANY... KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A. 
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Este pequeño 


tornillo 



BENDIX 

soporta 

TODA la CARGA 

del ARRANQUE 



U<L conoce la fuerza que se necesita para el arranque 
de un motor ... el grupo del arranque, incluyendo 
el árbol y el engranaje Bendix, está ideado especial- 
mente para este fin - . - pero el pequeño torni lo 
Bendix ha se soportar también la misma carga. 

En millares de arranques instantáneos, este tomillo 
tiene que resistir los millares de choques, tensiones y 
cargas, que tan rápidamente ponen de manifiesto la 
debilidad de las piezas de inferior calidad. 

Esta es la razón por qué las estaciones de servicio 
. . . acreditadas por el buen trabajo que producen . . - 
emplean únicamente los legítimos tomillos Bendix y 
otras legítimas piezas Bendix. 

ECLIPSE MACHINE CO., Limited 

Walkerville, Ontario, Canadá 
(División de la Bendix Aviation Corporation) 


El nombre 
BENDIX 
se halla sobre 
toda legítima 
pieza Bendix 
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Los automovilistas avezados exigen bujías Champion para 
la ignición en sus motores. Estas bujías proporcionan más 
velocidad, suavidad y un funcionamiento general mejor. El 
hecho de que las Bujías Champion gocen de una popularidad 
enorme en todo el mundo y sean usadas por la mayoría de los 
automovilistas hace que los comerciantes emprendedores 
mantengan existencias completas de Champions a mano, en 
todo tiempo. 


La fama de las 


CHAMPION 

se extiende 
por todo 

el MUNDO 


Los comerciantes que deseen vender un producto de gran 
movimiento y que atrae nuevos clientes a sus establecimientos 
deben estudiar las posibilidades de venta y de beneficios de las 
Champion. Recuerde —que las Champion son usadas por 
la mayoría de los automovilistas del mundo. 


CHAMPION SPARK PLUG CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO 
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Venda Acumuladores 
de Calidad 


Setenta y seis fabricantes de automóviles, camiones y 
ómnibus emplean los acumuladores Willard. Los 
dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willard que los de toda otra marca ... ¿No 
podría Ud. ganar más dinero con estos acumuladores 
que se venden por si mismos y satisfacen a la clientela? 
Sírvase comunicarse con nuestro distribuidor más cer¬ 
cano acerca de la representación de estos acumuladores 
en su mercado. 


DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA 
Buenoa Airea 

Ostilio Bocci & Cía., 
Bartolemé Mitre 2060-64 

BOLIVIA 
La Pas 

Samuel Howson & Cía., 
Casilla 242 

BRASIL 

Bahía 

Armando Cunha, 

Avenida 7, Setembro 
50-52 

Caixa Postal 580 

Porto Alegre 

Galiay & Cia., 

Rúa Paysandu 355 
Caixa Postal 245 

Recife-Pernambuco 

Cia Distribuidora de 
Accessorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 
Rio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 
Santos 

Duarte Pacheco & Cia., 
Praca Maua 37, 

Caixa Postal 602 
Sao Paulo 

M. Alderighi & Cia., 
Ltda., 

Rúa Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 

CHILE 

Antofagaata 

tquique 

Kulenkampff & Knoop 
Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cia., 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 
Correo-Casilla 32-D 

y al paraíso 

Vorwerk & Cia., 

Calle Prat 178 

COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe 1710-1714 

Medellin 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San Joaé 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva 
Prensa," 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba, 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 



ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 

GUATEMALA 

Guatemala 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Porl-au-Prince 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 

San Pedro Sula 

R. Fasquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Hermoaillo, Son. 

E. Salazar & Cia. 

M árida, Yucatán 

Compañía Importadora, 

S. A., 

Calle 59, No. 515 
México , D. F. 

F. J. Meckel, 

Coajomulco 13 

Temí pico, Tamps. 

Elite Motor Sales Co., 

S. A., 

Calle Altaraira 73 


Torreón , Coah. 

Garza Hermanos, 
Blvd. Morelos y 
Zaragoza 
Apartado No. 36 


Calle 


Vera Cruz 

Cia. Automotriz 
Veracruzana, S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón, Zona del Canal 
Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 
A aun ció n 

Pezzini Hnos., 

Calle Estrella 288, 
Casilla-Correo 155 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en 
C. 

General Moran (Teatro) 
111 
Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co., 
S. A.. 

Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 
Trujillo 
El Motor, 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Lda., 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 
59 


PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co., 

Stop 6 (Puerta de 
Tierra) 

SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc.. S. A. 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Carácaa 

Francisco Sapene, 

Torre a Y ero es No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co., 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Sue., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolivar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, 

Coma, Llorens & Bufill, 
Ltda., 

Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 


Departamento de Exportación 

246-86 East 131stSt. Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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Los productos GATES VllLGD 


Cates Rubber Co., Denver, E. U. A. 


La fábrica más grande del mundo de correas triangulares en ' V ’ 


La Norma 
del Mundo 


Correas de ventilador 
Mangueras de radiador 
Neumáticos 
Cámaras de aire 
Tiras de neumáticos 
Parches de todas clases 
para neumáticos 
Materiales para remendar 
cámaras de aire 
Bases para válvulas de 
cámaras de aire 


Cadenas de neumáticos 
Ajustadores de cadenas 
de neumáticos 
Tapetes para automóviles 
Cajas para acumuladores 
Mangueras de jardín 
Mangueras de aire 
Mangueras para soldar 
Mangueras de frenos 
neumáticos 
Acoplamientos de 
generador 

Cordones de capó de 
motor 


Correaje triangular 
en "V” 


Se usan en más de la 
mitad de los automóviles 
del mundo 


Hay una razón muy sencilla que justifica el uso de 
las correas de ventilador Gates Vulco en más de 
la mitad de los automóviles del mundo. Ana¬ 
lícese la construcción de esta correa en el grabado 
de abajo, que muestra su sección transversal. 
Obsérvese el núcleo de cuerdas sin fin saturadas 
de goma. Esta construcción significa firmeza, y 
es lo que hace que la correa Gates Vulco sea vir¬ 
tualmente indestructible. Sirviendo de protección 
al corazón de las cuerdas se halla la cubierta de 
tejido sesgado que le imparte conveniente flexi¬ 
bilidad y prolongada duración. 

La correa acordonada con la cubierta de tejido ses¬ 
gado es una patente de la casa Gates. Esta cons¬ 
trucción patentada explica por qué las correas 
Gates Vulco duran más que todas las otras. Es, 
por lo tanto, cosa muy natutral que las correas 
Gates Vulco se usen en más automóviles que 
todas las otras clases de correa combinadas. 


Cada cuerda usada en la cons¬ 
trucción de los neumáticos 
Gates Vulco se empapa pri¬ 
mero e<n goma líquida. Esta 
goma se congela luego en la 
cuerda, y aumenta en 25% la 
firmeza de la misma. Las 
cuerdas másfirmes significan, 
por supuesto, un neumático 
más firme y durable. A esta 
razón se debe el hecho de que 
los neumáticos Gates Vulco 
estén estableciendo nuevos 
precedentes en recorrido en 
todas partes del mundo. 
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Obtend rá 


4 PRODUCTOS SOBRESALIENTES ... 
MANTENGALOS EN EXISTENCIA Y 


Buenas Ganancias 



El émbolo Permite, la válvula Diachrome, 
el pasador de émbolo de acabado ultra 
fino y el anillo de émbolo Pennalite .... 
nunca se ha ofrecido un grupo de cuatro 
productos más finos que los presentes, 
que pueda obtenerse de una misma fuente 
de abastecimiento. 


El surtido de émbolos Permite comprende 
todos los tipos corrientes de émbolo, ade¬ 
más del modelo disipador de calor más 
notablemente perfeccionado del mercado: 
el Permite Unitype. La nueva válvula 
Diachrome se hace de la mejor clase de 
acero especial para válvula de la indus- 
ria. El pasador de émbolo de acabado 
ultra fino, con su superficie brillante, es 
la sensación de la actualidad. El anillo 
de émbolo Permalite es el producto de su 
clase más científicamente ideado y cons¬ 
truido. 


Todas estas piezas se comprenden en el 
acreditado surtido Permite-Diamond y se 
caracterizan por todos esas ventajas 
comerciales que han contribuido a acre¬ 
centar más aún la fama de los productos 
de esta marca. Sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada sobre estos productos. 


El surtido Permite-Diamond comprende: 
émbolos Permite, válvulas Diachrome, de 
acero y de hierro fundido, anillos de 
émbolo Permalite de regulación de aceite 
y de compresión, pasadores Diamond, 
pernos, bujes dé acero y Jde bronce, silen¬ 
ciadores, ejes de bombas de agua, impul¬ 
sores de bombas y grupos completos de 
bombas. 


ALUMINUM INDUSTRIES, Inc. 

Fabricantes de Productos de Aluminio, Bronce & Acero 

Oficinas principales: Cincinnafi, Ohio, E. U. A. 
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-Esta CARA 
Esta BASE 

y este 


► son TODOS = PARALELOS 


CIGÜEÑAL J 

Cuando la máquina rehabílítadora de cilindros STORM 
guía a un ángulo de 90 grados. 


desde esta cara sin desgaste 

el nuevo diámetro interior 




no puede quedar sino . , . ♦ 


**ZM4 


ABSOLUTAMENTE EXACTO y 

a ESCUADRA CON EL CIGÜEÑAL 



L O más importante acerca de la máquina rectificadora de cilindros 
Storm es su exactitud. Casi de igual importancia es su sencillez 
de funcionamiento, su rapidez y por lo tanto, sus posibilidades de 
ganancias. 

Cualquier mecánico de automóvil puede manejar una Storm y hacer 
con ella un trabajo de precisión. Todo lo que necesita para la rectifi¬ 
cación de un bloque de cilindros con una Storm es calibrar los cilindros, 
determinar el sobretamaño del nuevo émbolo, ajustar la cabeza perfo¬ 
radora, centrar y sujetar la máquina. Una sola fijación de la cabeza 
perforadora sirve para todos los cilindros del bloque. Con una exactitud 
bajo positivo gobierno mecánico, la Storm produce un nuevo diámetro 
interior preciso y suave. Se para automáticamente una vez terminada 
la rectificación del cilindro. Esto es todo lo que se hace para la 
rehabilitación de los cilindros con una Storm. 

Y recuérdese que, a causa de que la máquina Storm se construye 
con verdadera precisión científica—y a causa de que se guía desde 
una base exacta, como es la cara sin desgaste del bloque de cilindros, 
el nuevo diámetro interior del cilindro no puede quedar sino a 
escuadra precisa con el cigüeñal . 

Si Ud. no está enterado de las posibilidades de ganancias que ofrece 
la máquina Storm, sírvase pedirnos ejemplar de nuestro folleto gratuito 
“La Exactitud del Procedimiento Storm Desarrolla Negocios y Ganan¬ 
cias.” 


STORM MFC. CO., Inc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 




EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para la rehabilitación de cilindros 
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Los Principales 
Manufactureros de 
Automóviles 
Del Mundo 
Recomiendan el 
Pulimento Duco No. 7 


Existen Oportunidades Lucrativas para Usted También 


Muchos fabricantes prominentes de auto¬ 
móviles, ansiosos de ayudar a sus favore¬ 
cedores, recomiendan en sus manuales de 
instrucciones el uso del Pulimento Duco 
No. 7. Miles y miles de propietarios de 
automóviles han comprobado ya que este 
pulimento científico es un medio seguro, 
sencillo y eficaz para librar sus coches del 
polvo que se acumula sobre ellos durante 
el tráfico. 

¿Está usted aprovechándose de las posibi¬ 
lidades lucrativas que le ofrece la venta del 
Pulimento DUCO No. 7 y de otros fa¬ 
mosos productos du Pont? Si no las esta 


aprovechando, está dejando pasar la opor¬ 
tunidad de formar una clientela satisfecha 
y un negocio de ventas repetidas asegu¬ 
rado por la confianza mundial que ins¬ 
piran todos los productos du Pont. 

Otros productos du Pont para embellecer 
los automóviles son el Renovador de Ca¬ 
potas No. 7, el Pulimento para Metales 
No. 7, el Negro para Retocar No. 7 y la 
Crema Superlustre No. 7. Ponga estos 
productos en existencia y exhíbalos inme¬ 
diatamente en un lugar visible de su es¬ 
tablecimiento. 



Esta Marca de Fábrica es su Protección 


Insista en Verla en el Envase 

♦Marca de fábrica exclusiva de 

E. I. DU PONT DE NEMOURS 8c CO., Inc 

Sección de Acabado» Pora Uso» Industriales 

Parlin, N. J., E. U. A. 

Habana, Cuba - Buenos Aires, Argentina 



«G.U.S.PAT QH 


Visite a nuestro 
distribuidor local 


USE Productos No. 7 . . . . Fabricados por los Fabricantes del * DUCO 
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“¿Un nuevo automóvil, amigo?” 

"No señor, solamente Pulimento WHIZ para Duco o 
Laca que me recomendó mi garage” 

Sus clientes se sentirán satisfechos cuando un producto que usted les recomiende cause 
admiración entre sus amistades. Aquí tiene usted un Producto WHIZ que puede reco¬ 
mendarlo con toda confianza, seguro de que los resultados serán positivos. 

Y porque no—el Pulimento WHIZ para Duco o Laca conserva el acabado como nuevo 
aun después de meses y meses de que un automóvil esté en servicio, sin dejar traza de 
aceite donde se pueda acumular el polvo. 

Comerciantes en 94 paises diversos venden Pulimento WHIZ para Duco o Laca regular¬ 
mente. Seguramente que estos comerciantes no pueden haber errado en su selección del 
Pulimento WHIZ para satisfacer la demanda de sus clientes. 


Sugiéralo y aprovéchese del beneficio que su venta ofrece. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E.U.A. 


Distribuidores 


ARGENTINA. URUGUAY y PARA- 
GUAY —Ditleysen & Co.. Ltd.. Ing. 
Huergo 1335, Buenoa Airea. 

CHILE—Harseim Soc. Ltda., Delicias 
1174, Santiago Gajo, Vllaplana & Cía,, 
Iquique. 

COLOMBIA— Rodolfo Eckardt & Co.. 
Borranquilla; Forelgn Mfra. Represen- 


tatlves. Bogotá, Chrlstian Clausen, 
Bucarnmanga; Alejo Santa María R. & 
Cía., Medellln. 

ECUADOR—Miguel Cucalón J.. Pichincha 
327, Guayaquil. 

ESPAÑA— Gaspar SagrlstA Paseo de 

Gracia 99. Barcelona. 


PANAMA —Wholcaalo Tiro & Supply Co.. 
Ltd., Calle 17 Oosto No. 71, Panamá. 

PARAGUAY— (Sub-distrlbuldorcB) Riua 
& Jorba. Asunción. 

PERU —Brneeato do Rosal Plat. San 
Agustín 197, Lima. 

PUERTO RICO—«Julio T. Rodríguez. 
Salvador Brau 68, San Juan. 


REP. DOMINICANAS!. D. Maxwell. 

Arzobispo Merlño 31, Santo Domingo. 

URUGUAY— (Sub-dlatrlbuldorce) Manuel 
Guelíl & Cía.. Cerro Largo 1123, Mon¬ 
tevideo. 

VENEZUELA—Manuel C. Pérez, Hijo. 
Conde a Carmelitas N. 5. Caroca* 
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Camión Stewart de 1 '/ 2 tonelada 




Un camión notable a un precio notable 


4 o 6 cilindros, 
frenos en las cuatro 
ruedas, bastidor de 
714", neumáticos 
dobles 


M 

O D E L O S 

Eje 

de 

Engranaje Cónico 


1 

ton. 

4 

cilindros 


1 

ton. 

6 

cilindros 


1% 

ton. 

4 

cilindros 


1% 

ton. 

6 

cilindros 


1% 

ton. 

6 

cilindros 


2 

ton. 

6 

cilindros 


2% 

ton. 

6 

cilindros 

Eje de 

Tornillo Sin Fin 


2 

ton. 

6 

cilindros 


2% 

ton. 

6 

cilindros 


3 

ton. 

6 

cilindros 


3Vj 

ton. 

6 

cilindros 


5 

ton. 

6 

cilindros 


6-7 

ton. 

6 

cilindros 


Fije fie Engranaje de 
Doble Reducción 

2% ton. 0 cilindros 
3 ton. 0 cilindros 
3% ton. 6 cilindros 
5 ton. 6 cilindros 
6-7 ton. 6 cilindros 


¡Otro triunfo de la Stewart! Un nuevo camión de IV 2 tonelada, que 
comprende numerosas ventajas mecánicas que anteriormente se han hallado 
sólo en los más finos vehículos, ofrecido a un precio que, en modicidad, 
no tiene precedente en la industria automotriz. Este nuevo Stewart 
tiene un bastidor de 7 l A pulgadas de profundidad, un embrague de 11 
pulgadas, un cambio de marcha de 4 velocidades adelante y marcha 
atrás, además de neumáticos balones dobles y muelles auxiliares. 

La misma calidad que desde hace tiempo ha impartido al Stewart la 
merecida reputación de ser el "Camión de Mayor Valor Intrínseco de la 
América,” se halla en el nuevo modelo. Desde el radiador hasta la 
lamparita trasera, es un camión de capacidad rectificada, contruido poi 
una fábrica exclusiva de camiones y constituido por verdaderos órganos 
de camión. 

Los dueños de camiones que insisten en velocidad, buen funcionamiento 
y prolongada duración a reducido costo, pueden ahora disfrutar de la 
calidad típicamente Stewart de este camión de IV 2 tonelada, cuyo precio 
es de una modicidad sorprendente. 

El nuevo Stewart de IV 2 tonelada no es un camión que dura sólo un año. 
Los dueños de camiones Stewart saben por personal experiencia que la 
duración promedia de un Stewart es de 5 años o más. Pregúntele a los 
dueños de camiones Stewart en su localidad qué resultados están obte¬ 
niendo de sus vehículos. A solicitud suministraremos información detallada 
sobre estos meritorios camiones. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

Oficina de Exportación: 1 Broadway (Dept. 2), Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, New York 
Claves: Acmé, Bentlcy, ABC 5a edición mejorada (5 y 10 letras). Clave 
Commercial Fábricas: BUFFALO, N. Y. 



Omnibus Stewart de 
12 a 30 pasajeros 


Chasis de ómnibus. Aparatos 
para incendios 

Años de experiencia en el em¬ 
balaje y exportación de camio¬ 
nes garantizan embarques 
satisfactorios. Nuestra propia 
sucursal de exportación maneja 
gratuitamente todos los detalles 
de embarque. “Cuando Vd. ne¬ 
gocia con la Stcicart , trata di¬ 
rectamente con la fábrica.** 


Los Camiones Stewart han triunfado—Por su economía de fimciouamiento 
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PRODUCTORES DE GANANCIAS 


Materiales de la más alta calidad rigurosamente inspeccionados y probados 
a mano, y sometidos a los ensayos individuales más exigentes. 


^ Garantías absolutas de 12, 18 o 30 meses de servicio (según sea el tipo). 


Responsabilidad demostrada por años de creciente éxito y un precedente 
inviolable de garantizar el buen funcionamiento de cada acumulador. 


Rápidas entregas, gracias a fábricas en ambas costas y un idóneo personal de 
exportación de vasta experiencia en los negocios cr/n el extranjero. 


Precios racionales, que provienen de la producción en grande escala basada 
sobre los métodos fabriles más adelantados de la industria. 

No cabe la menor duda de que la presente es la oferta comercial más completa para aumentar las 
ganancias del negocio de acumuladores. La representación de los acumuladores NATIONAL esta 
todavía disponible en ciertos mercados. Pídanos incondicional mente información detallada. 


sólo el NATIONAL 
los tiene TODOS 


NATIONAL BATTERY CO. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION, 30 WATER ST., NUEVA YORK, 

DIRECCION TELEGRAFICA: “WIDBLOCO” 



ATTERIES 


E. U. A. 
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UN CAMION DE IMPORTANCIA 



Ud. también PUEDE ganar más dinero 
vendiendo cam iones Republic 


El Republic es el camión de venta más lucrativa 
para Ud. porque es el camión más económico que su 
cliente puede comprar. Transporta más toneladas 
a más kilómetros a menor costo. Cada Republic que 
Ud. vende se convierte en un vendedor de más cami¬ 
ones Republic. 

El surtido Republic es el más lucrativo que Ud. 
puede vender porque es el más completo—modelos 
de 1 a 714 toneladas con cajas y remolques para 
cargas voluminosas—o cargas condensadas—para 
entrega rápida o flete pesado. 

Cuando Ud. tiene la representación del Republic, 
queda a su disposición un campo completo de ventas. 
Puede satisfacer las necesidades particulares de cada 
cliente exactamente como éste las quiere. La ex¬ 
periencia ha demostrado que la representación del 
Republic es la más valiosa—produce las mayores 
ganancias netas—porque habilita al representante 



Republic Modelo . 4 - 2 . Capacidad efectiva 
de 6.000 libras. El principal del nuevo 
surtido Republic y el más económico de 
todos los camiones de una tonelada de seis 
cilindros para servicio pesado del mercado* 
Su precio de lista es de S795.00. Cambio 
de marcha de cuatro velocidades , frenos hi¬ 
dráulicos en las cuatro ruedas , eje trasero- 
de tipo enteramente flotante, lindo aspecto 
—un verdadero camión firme y durable — 
el principal de un surtido de camiones de 
remunerativa venta . 


para completar toda venta a cada clase de cliente de 
la manera más económica—de la manera más satis¬ 
factoria. 

Antes de que se decida a representar otros cam¬ 
iones, sírvase estudiar la representación del Repu¬ 
blic. Vea si no le ofrece la más equitativa y lucrativa 
oportunidad de venta que haya visto hasta ahora. 
Pídanos información detallada sobre esta representa¬ 
ción y pormenores acerca de nuestro completo sur¬ 
tido de camiones. 


LA FRANCE - REPUBLIC CORPORATION 

Dirección telegráfica: Republic ALMA, MICHIGAN, E.U.A. 
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Este 


camión 


Diamond-T 


DE UNA TONELADA 


está construido para servir a aquellos que no aceptan excusas 



Diamond T de una tonelada, Modelo 200 (de cuatro cilindros J y 
Modelo 215 (de seis cilindros) 


C ASI todos los camiones que construye esta com¬ 
pañía con 25 años de experiencia en la indus¬ 
tria, se venden a personas que desde hace mucho tiempo 
han venido comprando camiones y que saben exacta¬ 
mente lo que necesitan. No aceptan excusas. Sus ca¬ 
miones han de trabajar mucho todo el tiempo y con ver¬ 
dadera economía. 

La Diamond T no construye automóviles de pasajeros 
sino exclusivamente camiones. Desde el más pequeño 
Diamond T (descrito aquí) hasta el modelo más grande 
de seis ruedas de 12 toneladas de propulsión por tornillo 
sin fin, toda pieza de todo Diamond T es pieza de 
camión de firmeza más que suficiente para su trabajo. 

Permítanos enterarle de esta acreditada organización 
y de los camiones que construye— y de los precios bajos 
de estos camiones. Por telegrama sírvase enviarnos las 
palabras: “DIMON CHICAGO INTKRESADO in¬ 
cluyendo su nombre, para suministrarle en seguida in¬ 
formación detallada. 


EL SURTIDO DIAMOND T 

Propulsión por Distancias entre 

JEnaranaje Cónico los -Líes 

i ton .128%", 135", 158" 

u " .138", 156%", 168" 

o ton . .142%", 160%", 170%", 178%" 

2% ton.V.. .140%", 158", 168", 178", 186V 4 " 

Propulsión por Distancias entre 

Tornillo sin Fin tos Ejes 

n ton.142%", 154", 104", 174", 189", 200" 

3 ton.... 149%", 159%", 109%", 179%", 189%", 199%", 209%", 

1 /2 ♦ i /J 

3 % ton.102", 172", 182", 192", 202", 212", 222" 

5 ton.160%", 170%", 180%", 190%", 200%" 

De Seis Puedas con Propul- Distancia entre 

sión por Tornillo sin Fin los Ejes 

4 ton.180%", 189%", 199%", 209%". 219%" 

0 ton .174%", 180", 190", 200", 210" 

8 ton . ..174%", 180", 100", 200", 210" 

10-12 ton.184", 194", 204", 214", 224" 



del Diamond T. Modelo 200—un motor de 
cumlón de un valor Intrínseco verdadera- 
r ente sensacional—desarrolla más de 55 
H.P. Superficies de válvulas enteramente 
canalizadas do agua. Imbricación bajo 
presión. Carburación de tiro hacia abajo. 
Depurador de aire. 



LOS FRENOS 


son del más reciente tipo hidráulico de 
ostensión interior en las 4 ruedas. Pro¬ 
tegidos contra la intemperie. No requieren 
lubricación. Funcionan idénticamente mien¬ 
tras el camión está cargado o sin carga. 
La presión está siempre equilibrada. El 
forro moldeado especial del Diamond T 
suministra un rendimiento máximo con un 
desgaste mínimo. El freno accionado por 
la palanca actúo sobro el árbol transmisor. 


DIAMOND-T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación 
431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 
Dirección telegráfica: D1MON , CHICAGO Fábricas en Chicago 


CONSTRUCCION DEL CIGÜEÑAL 
Mostramos oqui el cigüeñal do 3 pulgadas de 
diámotro, montado en 5 cojinetes, del Diamond 
T, modelo 200 de cuatro cilindros, de una tone¬ 
lada» comparado con los cigüeñales de dos otros 
camiones do una tonelada de gran venta. 



Diamond 5 de 1 tonelada 



Camión "B" 



Camión “C” 


EJES - MUELLES - GEMELOS 

El eje macizo entoramonto flotante do propulsión 
por engranaje cónico helicoidal, tiene una caja 
de acero fundido de tratamiento térmico de una 
sola pieza. Piñón montado en tres corridas de 
cojinetes de bolas. Cojinetes do rodillos dobles 
do empuje en los cubos. Engranajes y árboles 
de aleación do acero tratada térmicamente. 

Obsérvense los muelles auxiliares adicionales 
de 4 láminas, para evitar la rotura do los muelles 
principales. Esto equipo es muy raro, excepto en 
los modelos más costosos. 

Todos los bujes de los gemelos do muellos son 
do caucho elástico > sujetos bajo constante presión. 
No hay que engrasarlos. No hay ruido. 
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Después de tres años en el mercado , los hermanos Qraham 
ofrecen los mejores coches que jamás han construido 



La Calidad es la 
Mejor Norma 



Una serie de automóviles de seis cilindros y de 
ocho cilindros en línea adelantados por muchos 
años, en precios y características, a los modelos 
del mercado actual, y sin duda los mejores coches 
jamás construidos por los hermanos Graham. 

Fíjese en estas características: la bien probada 
trasmisión de cuatro velocidades, de cambios silen- 
ciosos, dos velocidades altas silenciosas y con un 
funcionamiento libre de agitación y esfuerzo en el 
motor; la inapreciable protección de un equipo 
completo de vidrio cilindrado infragmentable, sin 
recargo en el precio; carrocerías fabricadas por la 
casa Graham, de conformidad con las altas normas 
de construcción Graham. 

Todas estas ventajas más la calidad inherente de 
los productos fabricados con la experiencia, habili¬ 
dad y honradez de propósitos de la casa Graham, 
hacen la representación del Graham algo muy desea¬ 
ble. Nuestra norma en los negocios con los agentes 
es altamente liberal y provechosa; los agentes 
interesados deben dirigirse al distribuidor más 
cercano del Graham, o directamente a la fábrica. 



GAAMAM 


Graham-Paige International Corp. 
Detroit, Mich., E. U. A. 
Dirección Cablegrdfica: 

“ Paigcinter,” Detroit 

Sucursales: ' 

Londres — Amberes — Berlín 



j Todo Automóvil Graham de Seis o de Ocho Cilindros Tiene Equipo Completó de Vidrio Cilindrado Infragmentable 
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Señor Comerciante de 
Automóviles y Accesorios 


UANDO va a empezar Ud. a ocu¬ 
parse seriamente de la aviación? 

En los Estados Unidos se acepta 
como un hecho el que han de ser los comer¬ 
ciantes de automóviles y artículos anexos los 
que al final formarán la base del negocio de 
aeroplanos en el mundo entero. 

La primera razón de esto es que los productos 
de las industrias automovilistas y aeronáutica 
son semejantes; la segunda, que la industria 
automovilista es la única que posee una sólida 
y eficaz organización distribuidora: es la 
mejor relacionada y la más fuerte financiera¬ 
mente; y es la que tiene el personal más ade¬ 
cuado. 

La forma en que la Ford y la General Motors 
se han interesado en la aviación confirma 
estos hechos. 


que es un negocio que avasalladoramente está 
invadiendo el mundo; y que es un negocio 
que tiene inmensas posibilidades. 

¿ Por qué no empezar entonces a familiari¬ 
zarse con él desde ahora mismo, en vez de 
dejar que lo sorprenda descuidado más tarde? 

Nuestro Departamento de Aviación, que está 
a cargo de un competente personal, se man¬ 
tiene en íntimo contacto con la industria aero¬ 
náutica en los Estados Unidos, con todas las 
líneas de transportes aéreos, con el personal 
administrativo de aeródromos, con los dueños 
de campos pequeños de aviación, con vende¬ 
dores de aeroplanos, con comerciantes de toda 
clase de artículos de aviación, con pilotos pri¬ 
vados, con escuelas de aviación, etc. Esta, 
como Ud. ve, en una situación privilegiada 
para dar informes y para guiar a quien desee 




Aunque Ud. no tenga la intención de apren¬ 
der a manejar un areoplano ni a usarlo como 
medio de transporte por ahora, sin embargo 
pronto tendrá que encararse con el hecho de 
que la aviación existe como un nuevo negocio; 


iniciarse en el negocio de aviación. 


El 


Automóvil Americano 

460 West 34th Street 
New York, N. Y., U. S. A. 

Dirección telegráfica — Intertrade 


Invitamos a Ud., más que eso, le urgimos a 
que haga uso del valioso servicio de este de¬ 
partamento, que es gratuito para los lectores 
de ''El Automóvil Americano.” 
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LA GRUA DE AUXILIO HOLMES PARA SERVICIO PESADO 



Una grúa auxilio Holmes para servicio pesado remolcando un camión que pesa 9 3 A toneladas 

Ei taller moderno debe estar preparado para el manejo de camiones y ómnibus pesados. La grúa de 
auxilio Holmes para servicio pesado se construye especialmente para manejar y remolcar grandes vehículos 
deshabilitados. Se presta a numerosos trabajos y aplicaciones, en virtud de sus muchas ventajas mecánicas 
patentadas, entre las cuales se comprenden sus dos aguilones. Cada aguilón tiene capacidad para levantar 
hasta cinco toneladas. Los aguilones funcionan juntos o separados. Cada uno tiene 200 pies de cable de 
acero, lo que le imparte un amplio radio de acción. La fuerza de levantamiento la suministra el mismo motor 
del camión. La presente grúa goza merecidamente de la reputación de ser la mejor de su clase. La casa 
Holmes ofrece también tres modelos de grúa de auxilio más pequeños. 


La casa Holmes construye también levantadores 
eléctricos universales para automóviles, gatos, pren¬ 
sas y otros elementos para talleres de reparación. 


JOHN D. WILLIAMS EXPORT CORP. 

75 WEST ST., NEW YORK, U. S. A. 

Dirección telegráfica —“Liandum” New York 


Tres esmeriladoras AMMCO económicas en precio 
que producen grandes ganancias a los talleres 

Con estas esmeriladoras Ammco se asegura un trabajo rápido y preciso. No hay necesi¬ 
dad de mecánicos expertos. Se evitan las devoluciones y quejas de los clientes 
desatisfechos. La venta de repuestos se aumenta de una manera sorprendente. Las 
esmeriladoras Ammco aceleran las reparaciones y reducen el costo del trabajo a un 
mínimo. Equipe su taller con estas esmeriladoras Ammco tan económicas y obtenga 
mayor ganancia de cada trabajo de reparación. 



Esmeriladora De Ci¬ 
lindros Modelo 
Rígido E 


Para todo cilindro de 
2% a 5% pulgadas. 
Puede ajustarse en el 
fondo del diámetro in¬ 
terior. No hay vibra¬ 
ción ni rotura de pie¬ 
dra. Hace el trabajo 
con rapidez y a costo 
mínimo. Una herra¬ 
mienta muy lucrativa. 
El modelo SE es para 
automóviles europeos. 
Escala de 48 a 88 mm. 


LA NUEVA ESMERILADORA AMMCO 
PARA AGUJERO DE PASADOR 
DE EMBOLO 

HACE ELr TRABAJOS DE 20 ESCARIADORES 
DE EXTENSION. Escala completa de 47/64 a 
1 5/16 pulgada. No hay molestias con escariadores. 
Trabaja con rapidez y produce agujeros redondos 
y rectos, con superficie de contacto lisa y suave 
como un espejo. Funciona con cualquier taladro 
eléctrico. Asegura un trabajo perfecto, reduce el 
costo del trabajo y deja buenas ganancias. 

Pídanos ahora mismo , información completa de estas 
lucrativas herramientas. 


Esmeriladora de Ci¬ 
lindros de Freno 
Hidráulico 

De una manera rápida 
y precisa rehabilita los 
cilindros desgastados de 
los írenoB hidráulicos, 
y todo lo hace a un 
costo mínimo. Sirve 
para todos loa tnma- 
fio8, de 1% a 1% pul¬ 
gada. Funciona con 
cualquier taladro eléc¬ 
trico. • El cilindro del 
freno no se quita del 
automóvil. Asegura 
frenos perfectos. 


AUTOMOTIVE MAINTENANCE MACHINERY CO. 

Departamento de Exportación, 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. Dirección telegráfica: MCKIM BOSTON 
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Instrucciones 
para subscribirse 

A continuación damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. Mande 
su pedido y el importe del mismo al agente más cercano a su localidad, avisán¬ 
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo. 
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a 
EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York, 
E. U. A. En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra 
de banco sobre Nueva York. Si se hace la remesa en efectivo envíese por carta 
certificada. 


NOMINA DE LOS AGENTES 


ARGENTINA 

Sr. James F. Downey, 
Roque Saenz Pefia 501, 
Buenos Aires. 

BALEARES 

Teodoro Forteza, 
Samaritana No. 3, 
Palma de Mallorca 

BOLIVIA 

Sres. Amó Hermanos, 
Casilla Correo No. 195, 
La Paz. 

BRAZIL 

Sr. Julio Real, 

c/o D. G. Moreira y Cía. 
Calza Postal 165, 
Pelotas, R. G. do Sul. 
Sres. B. García y Cia., 
Caiza Postal 556, 
Porto Alegre. 

Sr. Raúl Caldeira, 

Praca Floriano 3 6, 

Río de Janeiro. 

Sr. M. C. Motta, 

Caiza PoBtal 3254, 

SAo Paulo. 

Sr. Antonio Armando 
Perelra. 

Rúa Barao de Cata- 
guazes 280. 

Juiz de Fora. 

Sr. Joao M. Simoens, 

R. B. Macedo 69, 

Río de Janeiro. 

J. L. Barros Pimental, 
Caiza 89, Santos. 

CHILE 

Sr. John A. Light, 
Casillas 1488-1489, 
Santiago. 

Sr. Laureano Rodrigo Z. 
Casilla 15 66 
Santiago 

COLOMBIA 

Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 513. 

Bogotá. 


Sres. G. Pradilla y Cía., 
Apartado 99, 

Medellín. 

Sr. Marco Tulio Perez. 
Ayacucho 155, 
Medellín. 

Sr. Martin Gómez, 
Apartado 207, 

Medellín. 

Sres. Arboleda y Cía., 
Apartado de Correos 
85, 

Cali. 

Sres. H. Correa Palacios 

Librerería Granadina. 
Cali. 

Sr. Guillermo Lozada 
Zerda, 

Edificio López 332, 
Apartado 847, 

Bogotá. 

Eduardo Bueno, 

Estación de Servicio 
Nash. 

Armenia. Caldas. 

COSTA RICA 
Sr. J. F. Robert, 

San José. 


CUBA 

Sr. José P. Hernández, 
Apartado 1 684, 
Habana. 

Juan Salome, 

Villuendas No. 50, 
Santa Clara. 

J. T. Pascual, 

Apartado 397, P. Va¬ 
liente bj 81, 
Santiago de Cuba. 

ECUADOR 

C. Enriquez J. 

Apartado 327, 

Quito. 

L. C. Mancheno D. y Cia. 
Apartado 567, 

Quito. 


ESPAÑA 

Associación Nacional de 
Industriales de Auto¬ 
móviles, 

Fernanflor 6, 

Madrid. 

Sr. Eduardo Calleja, 
Estación No. 1, 

Bilbao. 

Librería Internacional de 
Romo, 

Alcalá 5, 

Madrid. 

Sr. Agustín Bosch. 

Ronda de la Univer¬ 
sidad 5, 

Barcelona. 

Bemardino Crespo, 

Velazquez Moreno 8. 
Vigo. 

Sr. Desiderio Soler Mo¬ 
nedero, 

Almirante Hoyos 7 y 
9. Sevilla. 

Sr. Fernando Parga Rapa, 

Calle Ramón A. García 
14. 

Gijon. 

GUATEMALA 

Sr. Enrique Arceyuz, 
Apartado 135, 
Guatemala. 

Sr. Miguel Camacho, 

2a Ave. Sur 28, 
Guatemala. 

ISLAS FILIPINAS 
Sr. H. R. Sánchez, 

202 Solana W. C.. Ma¬ 
nila. 


MEXICO 

Agencia Misrach!, 
Apartado 2430, 

Mézico, D. F. 

Sr. Aurelio Olivares, Jr., 
Apartado 800, 
Tampico, Tamps. 

Sr. Antonio Barrera C., 
Calle 58 No. 564, 
Mérida, Yucatán. 


Sr. Luciano Z. Vázquez, 
Agente de Publica¬ 
ciones, Bajos del Pa¬ 
lacio Municipal. 
Monterrey, N. L. 

PERU 

Agencia Zuñiga 
Apartado 162 
Lima 

PUERTO RICO 

Sr. P. Jiménez, Jr. 

204 Pietrantoni Bldg., 
San Juan 

Sr. Angel M. Mayoral, 

P. O. Box 924, 

Ponce. 

PORTUGAL 

Sres. Lopes Cardoso 
Ltda., 

Santa Catarina 663, 
Porto. 

Sr. Antonio Antunes Ma¬ 
riano, 

98 Rúa Alexandre 
Braga 100, 

Porto. 

Higino de Queiroz e Meló, 
Av. Duque d'Avila 124, 
30-D, 

Lisbon. 

REP. DOMINICANA 
Sr. T. R. Bournigal, 
Apartado 29, 

Puerto Plata. 
SALVADOR 

Sr. E. L. Humphrey, 
Cojutepeque. 
URUGUAY 

Sr. C. S. Van Domselaar, 
Ave. Sarmiento 2641 
(Pocitos), 
Montevideo. 
VENEZUELA 
Freres y Cia., 

Valera, Trujillo. 
Librería Maury Hno»., 
Apartado 46. 

Caracas. 


Precios de subscripción: 

(incluyendo el franqueo) 


País 

ARGENTINA 

BRASIL 

CHILE 

ESPAÑA 

MEXICO 


Dos años 

$ 7.50 M/N 
30$000 Reís 
$25.00 M/C 
20.00 Pesetas 
$6.00 Oro Nacional 


Un año 
$5.00 M/N 
20$000 Reís 
$16.00 M/C 
14.00 Pesetas 
$4.00 Oro Nacional 


En todos los demás países $3.00 dólares por dos años y $2.00 dólares por un año, 
o el equivalente en moneda del país al cambio del día. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 


460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 


El Automóvil Americano 





Las Válvulas Toledo Traen a su Taller 
Calidad, Precisión y Ganancias 

Cada válvula Toledo se hace de los mejores materiales de la industria. 
Cuando Ud. instala válvulas Toledo, Ud. sabe que está empleando las 
válvulas de más fina calidad—las válvulas que su mismo cliente 
elegiría si supiera tanto como Ud. acerca de válvulas. Esta alta 
calidad significa para Ud. mayores ganancias, ya sea Ud. comerciante 
al por mayor en el ramo, ya mecánico especialista en su propio taller. 
La fábrica Toledo ofrece la misma superior calidad en materiales y 
construcción en pernos y bujes, productos que ella ofrece bajo la 
marca B/P, es decir, Blue Print, los cuales aportan muy buenas 
ganancias al comerciante que los vende y al dueño del taller que los 
utiliza. Con estos productos se garantiza la completa satisfacción 
en los trabajos de reparación. Los comerciantes del ramo en todas 
partes aumentan sus negocios vendiendo válvulas Toledo. Permíta¬ 
nos enviarle información detallada, precios y descuentos. 

THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

VALVULAS TOLEDO 

PERNOS TOLEDO BLUE PRINT y BUJES TOLEDO BLUE PRINT 
DIRECCION TELEGRAFICA: "TOLEDOVALV"—TOLEDO 



ACERO TOLEDO 



El Stromberg-Cnrlson No. 11 de "consola 
transformable.’’ 

Un radiorreceptor que puede transformarse en 
un aparato rndiofonogrúílco mediante la ins¬ 
talación del grupo de panel de fonógrafo No, 
1. Emplen -1 tubos de rejilla blindada. Gabi¬ 
nete de nogal. 


Y ahora— 


Una consola “transformable” 

La nueva Consola Transformable Stromberg-Carlson No. 11 señala 
una nuera era en equipo de radiorreceptor lo mismo que en recep¬ 
ción radiotelefónica. Bajo su tapa de levantamiento hay un com¬ 
partimiento oculto preparado para admitir un equipo fonográfico en 
el momento en que se quiera. 

Este nuevo Stromberg- Cari son, el No. 11, le ofrece la “completa 
eficacia de cuadrante’ , que constituye el más avanzado funciona¬ 
miento en radiotelefonía. Esta propiedad se expresa en los términos 
siguientes: sintonización uniformemente definida, con la misma ex¬ 
celente calidad de tono en todas las ondas perifónicas y también, la 
misma alta sensitividad en cada grado del cuadrante . 

Píanos información sobre los nuevos radiorreceptores Stromberg- 
Carlson. 


STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO. 

ROCHESTER, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Stromcarl” 

Concesionarios: , Concesionarios: 

Obiglio e Hijos B. Mitro 1215, Buenos Aires, Wiese, Esquina Nuñez y Filipinas. Lima, 

\i*£6nt.ln& Peni. 

Carr Haynes & Cía., Augustlnas 1041, Casilla Arraral Cesar & Company. Ltd., Avenida Sao 

2769 Santiago, Chile. Joao 24. Caixa Postal 2150, Sao Paulo, 

Lula Corcao, Caixa Postal 302S. Bio de Janeiro. Brasil. 

Brasil. Emilio F. Wagncr y Cia., Edificio 
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Yenda el neumático que se 
garantiza que dura más que todo 
otro de igual precio 

L OS neumáticos balones Miller se están haciendo de millares de 
. nuevos amigos todos los años a causa de que se garantizan que 
j duran más que todo otro neumático de igual precio bajo similares 

condiciones de servicio. Los importadores, los concesionarios y los 
comerciantes en todas partes aprecian mucho la ventaja de esta extra¬ 
ordinaria garantía, la cual asegura inmediata demanda y aceptación del 
producto Miller en todo mercado en que es ofrecido al público. Los 
neumáticos Miller no se bailan todavía adecuadamente representados en 

I ciertos mercados importantes. Gustosamente suministraremos informa¬ 
ción detallada sobre la representación a los comerciantes que se sirvan 
pedírnosla. 

MILLER RUBBER PRODUCTS COMPANY 

(Incorporated) 

Akron, Ohio, E. U. A. 

Estuche de reparación “HANDY’ ANDY” 

Este estuche de reparación se ha vendido más 
que todo otro estuche de reparación de cámanu 
de aire, desde hace años. La razón de su 
éxito es muy sencilla. Los parches Handy Andy 
no se aflojan y despegan. Son de vulcanización 
automática. Mientras más se recalentan más 
firmemente se adhieren. Pídanos información 
detallada. 

MILLER 

NEUMATICOS CAMARAS DE AIRE 

ACCESORIOS Y MATERIALES DE REPARACION 
ARTICULOS DE DROGUERIAS ROPA DE BAÑO 

CALZADO SHUGLOV PELOTAS Y JUGUETES DE COMA 

PRODUCTOS DE CAUCHO MOLDEADO 


GARANTIA 

Garantizamos que este 
neumático dura más 
que todo otro de igual 
precio bajo las mismas 
condiciones de ser¬ 
vicio. 


I EL LECTOR no encuentra los 
productos que le interesan, le roga¬ 
mos que nos escriba y nos será grato sumi¬ 
nístrale informes completos. 

Oficina de Información 

El Automóvil Americano 

460 W. 34tli St., Nueva York, E. U. A. 
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Señales de Advertencia 



Sparton Modelo HAJ 

4a 


Sparton Modelo AT 



ARRIBA — Este lindo 
pedestal de exhibición de 
nogal se envía gratuita- 
mente con el primer 
pedido de 3 bocinas 
SOS-L y 3 SOS De Luxe. 
Llama la atención hacia 
sus bocinas Sparton y 
permite al cliente oír la 
que está comprando. 


Sparton 


con un escala de precios y una 
variedad de tipos para satis¬ 
facen todos los requisitos de 
la demanda 

Las Sparton son las señales de advertencia 
que emiten una cortés llamada de atención y 
lanzan su nota de seguridad bien adelante. 
Las bocinas Sparton se construyen de esta 
manera para satisfacer al comercio. Y se 
ofrecen en una gran variedad de modelos y 
precios, para sobreponerse a toda compe¬ 
tencia en el negocio. No deje de pedirnos 
información detallada acerca de la nueva 
“Trompeta” Sparton, que tan cordial recep¬ 
ción está logrando en todo el mundo. 


THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Fábrica en Juckson, Midi.. E. U. A. Dirección telegráfica: “Bafilel, N. Y.” 

Para la Europa Continental e Inglaterra 
R. T. JAMESON, 54 Avenue de Neuilly, Neuilly s. Seine, Parte, Francia 
Fabricamos también los radiorreceptores Sparton 



La combinación Sparton 
de cometa y campana 


La trompeta Sparton 



Pídanos información de¬ 
tallada de los varios mo- 
de’os, también precios, con¬ 
diciones de representación 
para distribuidores y re¬ 
presentantes, y datos sobre 
bocinas de automóviles. 
Escríbanos en seguida. 


El Letrero 
de un 
Buen 

Comerciante 



Este sello garantiza 
la alta calidad de 
cada gota de Penn- 
zoil. 

"El mejor Aceite de Motor 
del Mundo” 



En todas partes, los automovilistas reconocen el letrero del Penn- 
zoil—e inmediatemente identifican al comerciante que lo exhibe 
como un buen comerciante. Al aprobar su elección del lubricante 
de más alta calidad, aprueban también y compran otros servicios y 
accesorios. A esto se debe que la representación del Pennzoil sea 
tan lucrativa. Si Ud. quiere vender "el mejor aceite de motor del 
mundo” y ser conocido como un buen comerciante, pídanos in¬ 
formación detallada. Los representantes del Pennzoil reciben la 
cooperación de la organización más grande del mundo que refina 
aceites de Pensilvania 100% puros exclusivamente. Letreros y 
catálogos GRATUITOS. Sírvase escribirnos. 

THE PENNZOIL COMPANY 

Departamento de Exportación 

119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A. 
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A PESAR de la 

menor producción 
de automóviles en 1930, las ventas de American 
Brakebloks lian aumentado considerablemente 
durante este año. Los totales de ventas mensuales 
han sido mayores que los de 1929. ¿Por 
qué? Sencillamente porque este dife¬ 
rente material de freno responde a todos 
los requisitos de un mejor enfrenamiento. 

Los American Brakebloks proveen para¬ 
das suaves, por delgados que se encuentren por el 
desgaste. Duran mucho más. No pueden quemarse, 

glasearse, ablandarse o hin¬ 
charse. No pueden compri¬ 
mirse y requieren mucho 
menos ajuste. No tienen 
ninguna composición me¬ 
tálica que pueda rayar los 
tambores de los frenos. 
Actúan como amortiguadores 
de ruido. Se recuperan rápida y completamente 
de los efectos del agua, aceite y grasa. Se hacen 
por una firma de especialistas en frenos con 30 
años de experiencia en el ramo. 

Más de 40 fabricantes de vehículos automóviles y sistemas de 
enfrenamiento han adoptado los American Brakebloks como 
equipo original para una parte o para toda su producción. 
Este perfeccionado material de enfrenamiento está destinado 
a ser tan popular en su país como lo es actualmente en los 
Estados Unidos. Le conviene a Ud. ser el primer representante 
en ese mercado de los American Brakeblok. Pídanos en 
seguida información detallada del producto, sus aplicaciones 
y también sobre el lucrativo plan de representación. 





AMERICAN BRAKE MATERL4LS CORPORATION 

División Industrial y Automotriz tic la American Brakc Shoo & Foundry Co. 

4660 Merritt Avenue Detroit, Michigan, E. U. A. 

Oficinas de Venta: Chicago . . Nueva York . • San Francisco 
Departamento de Exportación: 30 Water Street, Nueva York, 

E. U. A. 



SIEMPRE HAY 
MERCADO PARA 
LA COMODIDAD 

D ONDE hayan automóviles, y esto quiere 
decir todo el mundo, la comodidad de la 
marcha tiene demanda creciente. 

La organización Gabriel ha sido siempre espe¬ 
cialista en comodidad—en aparatos que contri¬ 
buyen a una marcha más suave en todo camino 
y a reducir los gastos de conservación del 
automóvil. 

Los amortiguadores hidráulicos Gabriel de 
triple efecto son dotación de fábrica de muchos 
de los automóviles más conocidos. Pueden 
instalarse en cualquier automóvil. 

El surtido de productos Gabriel brinda opor¬ 
tunidades extraordinarias para ventas remunera¬ 
tivas. Para información detallada, sírvase escri¬ 
bir a nuestro concesionar’o más cercano o 
directamente a nosotros. 


THE GABRIEL COMPANY 

Cleveland, Ohio, E. U . .4. 


En todas partes hay distribuidores de la Gabriel 


LUIS CORCAO 
Rio de Janeiro, Brazil 
ARLINDO CIÍNHA 
San Salvador, Bahía, 
Brazil 

MANUEL GUELFI 
Y CIA. 

Montevideo, Uruguay 
LIORE, PAN IZA & 
TORRA 

Buenos Aires, Argentina 
HORVILLEUR Y 
TEYSSEYRE 
Managua, Nicaragua 
THE WEST INDIES 
TRADING CO. 
Port-Au-Prince, Haití 
ELITE MOTOR 
SALES CO. 
Tampico, México 
LUCAS GLANCO 
& CO. 

San Juan, P. R. 
BOOKER BROS., Mc- 
CONNELL & CO.. Ltd. 
Georgetown, Guyana 
Inglesa 


CORPORATION 
VENEZOLANA DEL 
MOTOR 

Maracaibo, Venezuela 
VORWERK & CO. 
Valparaíso, Chile 
MOTOR 

SPECIALTIES, Ltd. 
Auckland, N. Z. 

W. A. SCOTT & SONS 
Dunedin, N. Z. 
MESSRS. G. NORTH 
& SON, Ltd. 
Durban, Sudáfrica 
MESSRS. ATKINSON 
MTR. GARAGES, Inc. 
Bloemfontein 
Sudáfrica 

MESSRS. GOWER 
& CO. 

Gwelo, S. Rhodesia 
MESSRS. 
KIMPTON’S 
GARAGE 

Salisbury, Rhodesia del 
Sur 


ROY HILL & CO.. Ltd. 

Adelaide, Australia 
E. A. MACHIN & CO., 
Pty. Ltd. 

Melbourne, Australia 
GOODYEAR TYRE 
DEPOT 

Perth, Australia 
WESTCOTT, 
HAZELL & CO., Ltd. 
Sydney, Australia 
EDWARD 
HENIEKATI 
Alexandria, Egipto 
SPENCE LIMITED 
Calcutta, India 
GABRIEL SALES & 
SERVICE CO.. Ltd. 
Londres, N. W. 2, 
Inglaterra 
AUTO-PRODUCT 
G.m.b. H. 
Berlin-Halensee, 
Alemania 

MAURICE MERTENS 
París, Francia 



A m ortiguadores 
Hidráulicos 
Gabriel de 
Triple Efecto 


G A B 



Fundas de 
acero Gabriel 
— Anderson - 
A fax para 
muelles 


RIEL 


COMODIDAD EN EL AUTOMOVILISMO 
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Un GRAN 
PRODUCTOR 




de 

GANANCIAS 
para los talleres 


de automóviles 


Especial Oferta de Introducción 

El vulcanizador de tipo M-Especlal, con 
sostén de dos abrazaderas y 50 parches de 
vulcanización Shaler de tamaños corrientes, se 
enviará porte franco, a cualquier erara jo o taller 
que nos remita la suma de 5,75 dólares. Adi¬ 
cionales parches de vulcanización Shaler pueden 
obtenerse separadamente. 

Pídanos ejemplar de nuestro folleto ilustrado '*Cuatro 
Grandes Productores de Ganancias .** 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SIIALERIZE** 

Fabrlcnnto de vulcanizadores do gasolina (petróleo), eléctricos 
y de vapor, para garajes, talleres de reparación de neumáticos 
y automovilistas particulares. Materiales do reparación de 
neumáticos y herramientas para vulcanizadores. 


VULCANIZADOR 


HA 


REO. IL5. BAT. OFF. 


Modelo de Taller 

Este vulcanizador es usado por los talleres de 
automóviles de todas partes del mundo, a causa 
de que representa el método más fácil y rápido 
de vulcanizar las reparaciones de incisiones. El 
secreto de esta sencillez se halla en el parche 
de vulcanización Shaler. La vulcanización es 
automática. No hay gastos de trabajo porque 
no hay consumo de vapor, gas o electricidad. 

El vulcanizador Shaler hace reparaciónes 
permanentes en las cámaras de aire de automó¬ 
viles, camiones y ómnibus. Ocupa muy poco 
espacio y puede fijarse en la pared o sobre un 
banco de trabajo. 


L AS Cadenas Weed son algo más que 
J accesorios importantes para todo 
vehículo automóvil. . . son el mejor seguro 
contra demoras y accidentes que el auto¬ 
movilista puede llevar en su coche, al 
viajar por caminos resbala¬ 
dizos o en mal estado. 

En el lodo, barro, arena, 
o sobre superficies resba¬ 
ladizas, las Cadenas Weed 
agarran firmamente, evitan 
el patinaje y proporcionan 
el máximum de tracción 
segura y efectiva. 

La marca WEED goza 
de preferencia indiscutible, 
pues, desde hace más de 
un cuarto de siglo, es reco¬ 
nocida en todas partes 
como garantía de calidad 
superior. Y esa preferen¬ 
cia significará para Ud. 
mayores ventas y ganancias, 
si tiene siempre en su es¬ 
tablecimiento un buen sur¬ 
tido de Cadenas Weed. 


Pida más detalle» 
a nuestros represen* 
tantes o escríbanos 
directamente . 

ADENAS 

VEED 




AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección cablegráfica: AMCHA1N, New York 


REPRESENTANTES EN PAISES 

Argentina — Palmer & Co., 
Moreno 574, Buenos Aires. 

Bol!via—Cornellus P. Gundlach, 
Oruro. 

Brasil—F. Lnbourlnn & Co., 
Rúa Buenos Aires 113, Ric 
de Janeiro. 

Chile — Wessel, Duval & Oo., 
Valparaíso. 

Costa Rica—José Marín Arce 
Co., S. A., San José. 

Cnba—Reciproclty Supply Co., 
Cuba 40, Habana. 

Espolia—José López Zueras, 
Calabria 104, Barcelona. 


IBEROAMERICANOS Y ESPAHA 

Guatemala—Wm. T. Scoullar, 
17 Calle Oriente No. 3-A, 
Guatemala. 

México—General Commission 
Co., S. A. Apartado 61-Bls. 
México, D. F. 

Paraguay—P a 1 in e r & Co., 
Moreno 574, Buenos Aires, 
Argentina. 

Puerto Rico—H.GlydeGregory. 

Ine., Recinto Sur No. 45, San 
Juan. 

Uruguay—Palmer & Co., Calle 
Piedras 410, Montevideo. 
Venezuela—Bernardo .Turado- 
Blanco, Plaza Pastora No. 16, 
Carácü8. 
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EL ARISTOCRATA 

DE LAS VIAS FLUVIALES 


Cuando la gente de exquisito gusto, acostum¬ 
brada a lo mejor, quiere una lancha auto¬ 
móvil, elije por regla casi invariable, el 
autobote Gar Wood. 

Los compradores exigentes lo elijen porque 
desean lo máximo en comodidad, velocidad 
y seguridad, porque quieren autoridad en 
estilo, porque quieren la fina manufactura 
que los artesanos de consuma pericia prodi¬ 
gan a la obra que ellos aman; porque an¬ 
helan lo más en lujo, y porque sienten mayor 
orgullo en un autobote ideado y construido 
por el mismo personal de Gar Wood que 
fabrica los famosos modelos Miss America. 

La Gar Wood ofrece ahora doce modelos— 
en estilos abiertos y cerrados—incluyendo 
el más rápido de todos los modelos de cons¬ 
trucción corriente, que existe en el mer¬ 
cado. Hay un autobote Gar Wood que es 
exactamente del tipo de su predilección—y 
a un precio que no es mayor que el que se 
paga por otro de construcción ordinaria. 

¡Vos quedan todavía algunos buenos mercados disponibles 
a activos distribuidores. Sírvase pedirnos información 
detallada acerca de esta remunerativa representación. 

OD Inc. 

//V MOTO R ti OM INC 

1405-152 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A. 

Fábrica—Marysville, Michigan, E. U. A. 


GarWi 


THE GREATEST ÑAME 



Anillos de 
Embolo 
American 
Hammered 

Estos anillos de émbolos se hacen de los 
mejores materiales obtenibles y se producen 
de acuerdo con las más exactas especifica¬ 
ciones. Se suministran en paquetes que 
facilitan notablemente su manejo y venta. 

Los anillos American Hammered están 
proyectados y construidos para asegurar un 
mejor servicio a su clientela, es decir, para 
asegurar su completa satisfacción. 



Mostramos aquí el anillo ventilado de 
regulación de aceite , que tiene la propiedad 
de conservar una corriente uniforme de 
aceite para facilitar el arranque del motor 
en tiempo frío. 

También mostramos: 

Los anillos interiores ventilados^— cuyo 
servicio resulta excelente cuando se usan en 
combinación con los anillos ranurados de 
regulación de aceite. Reducen en 50% el 
desperdicio de aceite en el motor cuyos cilin¬ 
dros aspiran aceite. 

El anillo de compresión —es fundido indi¬ 
vidualmente, labrado a máquina con suma 
precisión y examinado con cuidado antes 

de su salida de fábrica. 

Anillos de doble ranura de regulación de 
aceite —aseguran un mayor grado de efica¬ 
cia a los modernos motores de alta velocidad. 

Grupo en caja -Este paquete 

está claramente marcado para su 
exacta identificación. Se maneja 
con facilidad y constituye un 
atractivo articulo de exhibición 
en el establecimiento del comer¬ 
ciante. El grupo en coja con¬ 
tiene un juego completo de 
anillos de compresión y de regu¬ 
lación de aceite para los vehí¬ 
culos Ford y Chevrolet. Sírvase 
pedirnos información detallada 
sobre estos productos de marca 
American flxunmered. 

The American Hammered Pistón Ring Co. 

Oficina de Exportación y Salón de Exhibición 
461 Eighth Ave. New York, N. Y. 

Fábrica en Baltimore, Maryland, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: Bafilet, N. Y. 



American 



Pistón Rings 
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Cojinetes Timken para todos 
los automóviles 

A causa de los millones de automóviles con cojinetes 
Timken en diaria circulación por todo el mundo, existe 
siempre una demanda creciente de cojinetes Timken de 
repuesto. 

Ud. puede aprovechar esta continua demanda en ben¬ 
eficio de su propio negocio preparándose para satisfacer 
los requisitos de cojinetes Timken en su mercado. 

Los legítimos cojinetes Timken, con el nombre “Timken” 
estampado sobre la taza y el cono, con duplicados exactos 
de los que las fábricas instalan en las ruedas delanteras y 
traseras, piñones, diferenciales, mecanismos de dirección 
y otros órganos importantes. 

Para información detallada, sírvase comunicarse con el 
representante de la casa Timken más próximo a su 
localidad, según la nómina de abajo. 

The Timken Roller Bearing Service 8C Sales Co. 

Cantón, Ohio, E. U. A* 

Dirección telegráfica: “Timrosco” 

Oficinas de Exportación 

16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A. 

409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 

1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A. 



El servicio super excelente 
significa buenas ganancias 

Hoy en día quien suministre lo máximo en el sentido de ser¬ 
vido obtendrá infaliblemente lo máximo en el sentado de 
ganancias. 

Los vehículos automóviles necesitan ruedas y llantas metálicas, 
lo mismo que neumáticos y cámeras de aire de repuesto. 

Las ruedas y las llantas metálicas Kelsey-Hayes son dotación 
corriente en los numerosos vehículos automóviles ameri¬ 
canos que hay en su mercado. Más de un millón de auto¬ 
móviles americanos salen de sus fábricas con productos 
Kelsey-Hayes incluidos en la dotación corriente. 

Prepárese en seguida para obtener las ganancias provenientes 
del suministro de ruedas y llantas metálicas de repuesto para 
estos numerosos automóviles. Pídanos información detal¬ 
lada sobre la representación de los productos Kelsey-Hayes. 

El servicio de la Kelsey-Hayes es internacional. 


KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich. 

Divisiones Manufactureras 

Detroit, Mich., Jackson, Mich., Albion, Mich., Memphis Tenn., Buffalo, N. Y. 
División Canadense: Keleey Wheel Co., Ltd., Windsor, Ont. 

División de Exportación 


30 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Anrófieo • W I H Rl non 






REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 

Antillas Holandesa»—D. Cardóse, Pont Office Box 65, Cura cao 
Argentina—Henry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Bueno# Air## 
Brasil—B. It. Rand, Rúa Sao Pedro 14, Rio de Janeiro 
Chile—E. Rochette, 361 Piedras, Buenos Airea, Argentina 
Colombia—Ultramares Corporation, 82 Beaver St., Nueva York, B.DA 
Cuba—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36. Reparto Miramar, Habana 
Filipinas—Muller & Phlpps (Manila) Ltd. f Paciñc Bidg . lU nlla . 

Filipinas—Alian Automotive Export Company, Pine & Montgomery Sta., San 

Francisco. Calif., E.U.A. _ . v — . pTT . 

Guatemala—Ultramares Corporation. 82 Beaver Street, Nueva York, E.U.A. 
México—J. E. Estrada, Apartado 676. Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Chispas y Tabasco—Francisco Preve, 
Room 807, 1150 B’way. Nueva York. E.U.A. . _ ^ 

Panamá—Omphrov’a Auto Supply. P. O. Drawer y, Ancón, Canal Zone 

Perú—Alfred PnlllBer, Calle Correo 150, Lima - T „. n 

Puerto Rico—Julio T. Rodrigue*. 68 S. Brau Street, P.O. Box 1325, 8an Juan 

Uruguay—E. Rochette, 361 Piedras. Buenos Aires, Argentina 

Venesuela—Manuel C. Peres hijo, Apartado 567, Oaréca# 

Cojinetes de Rodillos Cónicos 



MKEN 




RUEDAS DE MADERA y 
DE RAYOS DE ALAM¬ 
BRE Y DE DISCO 
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£1 Método de Endurecimiento 

McKAY 

El Nuevo Gancho de Unión McKay 
El Nuevo Acabado Plateado McKay 



I_ 

VENDE McKAYS 

Las McKays son endurecidas hasta una 
profundidad definida mediante un proce¬ 
dimiento especial, que produce los resul¬ 
tados siguientes: 

1. Un centro firme . . . fibroso. 

2. Un exterior duro. 

Una combinación que garantiza que 
cada cadena transversal durará hasta que 
haya dado una medida completa de ser¬ 
vicio expresado en máximo recorrido de 
cadena de neumático. 

Y el gancho de unión McKay vende 
cadenas McKay ... es el mejor gancho 
de unión del mercado ... (1) Evita posi¬ 
tivamente la soltura de la cadena ... (2) 

Es el más fácil de colocar y de quitar 
. . . (3) Su funcionamiento no es afec¬ 
tado por la nieve, hielo, barro o moho 
... (4) No necesita ninguna herramienta 
para abrirlo o para cerrarlo. 

Sírvase pedirnos información completa sobre los productos McKay . 


United States Chain & Forging Co. 

Woolworth Building Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USCHA1N—NEW YORK” 


Representantes 


Argentina: Otto Eberson, Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Brasil: Kramer & Co., Colza Postal 
557, Rio de Janeiro. 

Puerto Rieo: Miguel Morales, Apar¬ 
tado 281, San Juan. 

Santo Domingo: Miguel Morales, 
Apartado 281, San Juan. 

Cuba: F. A. Barcada, Apartado 1994, 
Habana. 

Filipinas: It. O. Warrlngton, P.O. 
Box 952, Manila. 

Guatemala: John W. Hall. 6a. Calle 
Poniente No. 12, Guatemala City. 


Paraguay: Otto Eberson, Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Perú: Alfred Palllser, Apartado 2564, 
Lima, Perú. 

Salvador: John W. Hall, 6a. Calle 
Poniente No. 12, Guatemala City. 
Uruguay: Otto Eberson, Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 
Representantes Europeos: 
Corneliusaen & Stakgold, S. A., 66, 
Bue Hotel deB Monnalos, Brussels, 
Belgium. 


CADENAS 

MKAY 

con el nuevo acabado plateado e inoxidable para 
automóviles , camiones y ómnibus 



Equipo corriente 
de los automó¬ 
viles 


Carburación 

perfecta 


Buick 

Nash 

Oakland 

Pontiac 

Hudson 

Essex 

Mar- 

quette 


Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura 
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun¬ 
diales para su venta y ser¬ 
vicio. 

Estudie esta lista de auto¬ 
móviles equipados con car¬ 
buradores Marvel y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre¬ 
senta a su venta y servicio. 
Hay también completas In¬ 
stalaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación información 
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura¬ 
dores. Hágalo en seguida. 
Quizas esté todavía dis¬ 
ponible su mercado. 


MARVEL CARBURETER 
COMPANY 



Flint, Michigan, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
30 Water St. Nueva York, E.U.A. 


Aceptación Internacional 
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Ahorra tiempo.... 
simplifica el inventario 


L A nueva válvula Dill Instant-on está cambiando la 
costumbre de una generación en lo tocante al 
manejo de neumáticos de camión. 

No hay pérdida de tiempo, retardos ni gastos en 
cambiar válvulas para satisfacer los requisitos de 
cualquier tipo de equipo. 

Las cámaras de aire para camiones pueden abora 
suministrarse con su base, placa de puente y tuerca 
firmemente aseguradas—listas para cualquier tipo 
de vástago que se necesite. 

El vástago se coloca con rapidez y facilidad, sencilla¬ 
mente apretando una tuerca. Y la existencia de 
estos productos es mucho menor que la corriente— 
menos capital invertido en productos de lenta venta 

Más sencillo, más rápido y más económico, el 
vástago Dill Instant-on de dos piezas ha recibido 
inmediata aprobación. Este nuevo vástago de válvula 
es ya dotación corriente de muchos automóviles de 
marcas populares. 

Ud. se beneficiará pidiendo a su fabricante 
de neumáticos que le suministre cámaras de 
aire para camiones provistas de los nuevos 
vástagos Dill Instant-on . 

THE DILL MANUFACTURING COMPANY 

Cleveland, Ohio, E . V. A. 

Fábrica en el Canadá: The Dill Mfg . Company of Cariada, Ltd., 
Toronto, Ontario, Canadá 

VALVULAS DE NEUMATICOS 



NUEVOS 

en Aspecto y en Funciona¬ 
miento—Viejos en su Esta¬ 
blecida Reputación 

Sus clientes buscan novedad en los 
accesorios que compran. Al mismo 
tiempo exigen seguridad. Estos mo¬ 
dernos limpiadores de parabrisa y 
bocinas son productos que ellos cono¬ 
cen y prefieren por su seguridad. 
Desde 1903, la excelencia de los pro¬ 
ductos E.A. se ha venido haciendo de 
amigos en todas partes. Belleza— 
eficacia—prolongada duración, se hal¬ 
lan en máximo grado en estos seguros 
productos E.A. Son la culminación 
de veintidós años de experiencia en el 
ramo. Su venta aporta pingües ga¬ 
nancias a sus representantes. 

E. A. LABORATORIES, 

Inc. 

Brooklyn, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

REPRESENTANTES PARA EL EXTRANJERO 
Oriente 

A. H. Kelehér Company.Dodge & Seymour. Ltd., 

44 Whitehall Street. 53 Park Place, 

Nueva York, E.U.A. Nueva York, E.U.A. 

Distribuidores y representantes en todas 
partes del mundo 

m. 

TOROVOCE 

•T.S." 

WIPEAWAY 

Limpiador eléctrico de parabrisa 
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Para mejor servicio y mayo¬ 
res ganancias emplee los cables 
Belden en sus trabajos 

El reemplazo de alambres desgastados o defectuosos con 
cables Belden conduce a un lucrativo servicio de automó¬ 
viles. No repare los alambres, sino que reemplázalos con 
estos productos Belden, que se hacen de acuerdo con las 
exactas especificaciones de los principales fabricantes de 
automóviles. 

i 

Cables Belden 
para Acumuladores 

Conviene examinar los 
cables del acumulador cada 
vez que se repare un auto¬ 
móvil. Estas inspecciones re¬ 
sultan en lucrativas repara¬ 
ciones y en satisfacción para 
el cliente. Los bables Belden 
para acumuladores ajustan 
perfectamente. Un limitado 
surtido sirve para todos los 
automóviles americanos. Se 
ofrecen ahora en atractivas 
cajas de cartón de colores 
naranja 3 negro típicamente 
Belden. 

Juegos Normales de Cables de Encendido 
Beldenlac Aircraft 

Loa nuevos jue¬ 
gos de cables de 
encendido Belden 
son de alambre de 
la misma alta cali¬ 
dad de los cables 
de alta tensión que 
la casa Belden 
suministra al Cuer¬ 
po de Aviación de 

los Estados Unidos. , . 

Un pequeño surtido sirve para todos los automóviles 
americanos. „ , . , 

Los cables del encendido de los modernos motores de 
alta compresión deben cambiarse a la vuelta de cada 
16.000 kilómetros. Esto quiere decir que hay un gran 
mercado para la venta de juegos normales de cables de 
encendido Beldenlac Aircraft. 

Alambre Belden en 
Carretes 

El surtido de alambres Belden 
para automóviles comprende 
todos los tipos de cable de en¬ 
cendido, de alambre primario y 
de alambre de carrocería. Este 
amplio surtido satisface todos 
los requisitos de servicio de 
automóviles. Se suministra en 
carretes para facilitar su ma¬ 
nejo. Los carretes se distinguen 
por colores muy atractivos. La combinación de naranja y 
negro, tan típica de Belden, produce lindas exhibiciones. 

Vale mucho la pena imponerse de las posibilidades de 
ganancias que ofrece el completo surtido Belden de alam¬ 
bres y cables de superior calidad. Devuélvanos el cupón, 
para enviarle nuestro boletín descriptivo. 
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hombre .*” ' .. 

Dirección 


Saque provecho de este completo 



servicio de cojinetes 
Federal-Mogul 


El surtido de 


repuesto Federal-Mogul 

Cojinetns de biela y de cigüeñal Federal- 
Mogut de base de bronce y forro de metal 
Bnbbltt, y cojinetes fundidos en molde, en 
tumuños corrientes y en sobretanmDos. 

Pernos y tuercas para cojinetes de bielua. 
Tornillos de anclaje pnra cojinetes. 

Barras de bronce y metales Babbitt o de 
antifricción. 

Equipo Shoemoker reforrar cojinetes y per¬ 
foración en línea de los mismos. 

Licenciados bajo las patentes do los Estados Unidos 
No. 1.455.939 No. 1.302.838 

No. 1.302.584 No. 1.340.337 


Representantes 
M. R. Monestel. 

P. O. Box 2 718. 

México. D. F. 

Gmo Dougall, 

San Martin, 195, 

Buenos Aires, Amentine 


en el extranjero 
Luis Weilemann, 

Calxa Postal 2722, 

Rio de Janeiro. Brazlil 
T. A. Sllly. 

Cortes 663. 

Barcelona. Spaln 


José M. Zayaa, Apartado 94, Santiago de 
Cuba. Cuba 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 




Reforre los co¬ 
jinetes de bielas 
con la máquina 
reforradora de 
cojinetes Shoe¬ 
maker. 


El Automóvil 
Americano 

Le ofrece la oportunidad de 
ganar dinero obteniédole sus- 
criptores. 

Si Ud. se interesa, comuni¬ 
qúese con el 


Gerente de Circulación 


El Automóvil Americano 
460 W. 34th Street 
Neuva York, E. U. A. 


El Automóvil Americano 





































LOS 


GATOS 


de Esta 


MARCA 


U NA vez que los mecánicos usan un gato de 
marca Reliable no quieren otros. El largo 
servicio que prestan—la eficacia y seguridad 
de su mecanismo, hacen que sean los preferidos. 
Por eso insisten en que sean Reliable. 

Los importadores saben esto. Por esta razón a su 
vez, prefieren vender los gatos Reliable. Ud. que 
aun no los ha pedido, seguramente que encontrará 
nuestra línea productiva y fácil de vender. Solicite 
Ud. nuestro catálogo. Conozca Ud. estos gatos que 
establecieron su reputación desde que se fabricó el 
primer gato hidráulico, que fue un Reliable. 


ELITE MFG. CO., 110 Ohio St., Ashland, Ohio 




Dirección Caklcgráfíco-“ELITE’* 

Departamento de Exportación: 
330 S. Wells St., Chicago, Illinois 


No. 7 


La ilnftración muestra el poderoso No. 7, 
de dos toneladas do capacidad y levante 
de 10 pulgadas. 

No. 50 

Esta Reliable Ileavy Duty 
Hydráulico para uso general 
tiene una capacidad de 2% 
toneladas y un levanto de 10 
pulgadas. 


Asegúrese de que es un Reliable Búsqucse la Marca de Fábrica 

RELIABLE t^JACKS 

“Todo lo que el Nombre Significa” 


CURTIS 


El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufac¬ 
turera y técnica 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 

ComprcNores Curtí* 

Están ahora provista do cojinetes Timken. 

Casi Inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo do 
funcionamiento. Con los cojinetes do rodillos 
cónicos Timken. se facilita el ajuste de los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la do un automóvil, 
montaje universal do motor, base entera¬ 
mente de acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y do acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 

Compresores de aire Curtía para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo slBtema de lubricación Curtís, llamado 
“anillo central" es de especial importancia. 
Se reduce ol atascamiento del filtro. (Los 
compresores ordinarios arrastran aceite que echa 
a perder ol trabajo de pintura.) En modeloB 
do 1 y de 3 surtidores, en tipos fijos y portá¬ 
tiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automOvilei* 

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura do aceite. No hay aire en 
el cilindro del levantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Bajo costo de instalación. Gira 


Lavadora de automóvil 
Curtí* de aire comprimido 

Compresor Curtís de doble oojlnete 
de rodillos Timken. Montaje mis 
compacto. Peso reducido. Da com¬ 
pleto servicio de limpieza. Acciona 
todo aditamiento de limpieza, lo 
mismo que herramientas neumáticas. 
Sirve para inflar neumáticos, ade¬ 
más de limpiar mejor y mis 
rápidamente loa automóviles. 


perfectamente en todo nivel. 







Lavadora de automóvil 
Curtí», tipo hidr&ulico 

Un equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de tres cilindros de baja velo¬ 
cidad, enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtís espe¬ 
cialmente para el servido de 
lavar automóviles. Sistemas de 
(Aaj lubricación por inundación y 
automático directo. Discos de 
surtidores de espedal aleación 
de acero inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de preslóñ. 

Pedestales Curtís para suministro de aíre 
tipo de carrete y torre, con aditamiento 
para agua o sin él. 

Fabricamos también compresores de aire 
grandes, hasta de 50 H.P., tomos neumá¬ 
ticos y grúas de puente. 




Curtís Pneumatic Machinery Co. 

1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. 
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una v i c j o—un 
camión pesado o 
uno liviano — recu 
erdc que para 
mismo hay mecanismo 
volcador St.Paul de 
modelo apropiado. 

••Pregúntele al Conductor 
Mismo del Camión 
Volquete” 


ST.PAUL HYDRAULJLC HOIST COMFANY 
Fftbrieas en St. Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca do üd. hay un distribuidor y taller de Berrido de Iob Mecanismos Volcadores 
St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los miamos. 

PABLO LUZZATTO 

Distribuidor exclusivo para la3 repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile 
Buenos Aires, México 5S3 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Delidas 1153 


MOLDURAS Estribos “AU-VE-CO-LITE” 



1 


Clavos de acabado con cabeza 
oculta Para unir molduras de 
carrocería y de goteo 


No. 91—Tamaño No. 16, 1 " 
No. 92—Tamaño No. 14. 1 " 

No. 93—Tamaño No. 14, 1%" 
No. 94—Tamaño No. 14 IV6" 
No. 82—Tamaño No. 12, 1 " 

No. 83—Tamaño No. 12, IV*'' 
No. 84—Tamaño No. 12, 1V¿" 
No. 8o—Tamaño No. 12» 1%" 


PUNTAS DE 
ACABADO 



Surtido com¬ 
pleto de toda 
clase de pun¬ 
tas "Hid 'Em 
W e 1 t " y 
“Wlre - On.” 
100 en caja de 
cartón. 



T Clavitos de 

Tapicero 
Hit ’em 

Cabeza 
reforzada 
y punta 
añlada. 



THE AUTO VEHICLE PARTS CO. 


Fabricante 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 


Se Puede Rectificar Mejor 
y más Rápidamente un 
Completo Grupo de Cilin¬ 
dros con el Escariador F-J 

Tenga muy presente que esta herrami¬ 
enta de funcinamiento manual ha demos¬ 
trado ser más rápida que todo escariador 
accionado por fuerza mecánica. Tiene 
centración automática y guía automática. 
Cualquier mecánico puede usar este 
escariador. Se ajusta con rapidez. La 
rectificación de cilindros es una ciencia 
que ningún mecánico experto puede 
negar. El perfeccionado motor moderno 
exige una rectificación de precisión 
máxima. El escariador de cilindro F-J 
ha satisfecho esta demando y es la 
elección de los mecánicos más exigentes 
en todas partes. 

Pídanos información detallada sobre esta 
herramienta a prueba de manos inex¬ 
pertas. 

Fabricantes 

FOSTER-JOHNSON REAMER COMPANY 

ELKHART, INDIANA, E. U. A. 

Para información detallada sírvase escribir a la 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC. 

295 Madison Avenue Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Amstu" 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 

EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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FERRETERIA HANSEN 

PARA CAJAS DE CAMIONES 



A.L.HANSEN MFG.CO. 


5037 RAVENSWOOD AVE. 


CHICAGO. US.A. 


Los EMBOLOS 

HACEN EL TRABAJO MAS 
PESADO 

Exija los de calidad ARROW HEAD 


C ON cada explosión, torios los órganos del 
motor (Hiedan sujetos a una tensión enorme, 
pero la parte más fuerte del golpe la 
reciben los émbolos. 

Insista en obtener los émbolos que mejor resistan 
esta tensión. 

Los émbolos Arrow Head poseen esta necesaria 
resistencia. Los construyen fabricantes espe¬ 
cialistas en metalurgia que han tenido vasta ex¬ 
periencia en la construcción de émbolos y pasa¬ 
dores paru toda cla.^e de motores. Los adelan¬ 
tados métodos fabriles aseguran no sólo una 
calidad sobresaliente y de extraordinaria resis¬ 
tencia, sino también absoluta uniformidad en 
tamaño, forma, peso y otros detalles impor¬ 
tantes. Estos émbolos se ofrecen solos o bien 
con pasadores de tratamiento térmico eléctrico 
—los más exactos del mercado. Los grupos de 
émbolos y pasadores Arrow Head de perfecto 
contrapeso // ajuste se suministran listos pora 
su inmediata instalación en los motores. 

Para econóraieus y permanentes reparaciones, 
para completa satisfacción del cliente, insista 
en obtener los legítimos repuestos de calidad 
Arrow Hend. Catálogo a solicitud. 



IrrowHedA 



Rápido servicio de 
émbolos y pasadores, 
para más de 5000 apli¬ 
caciones, incluyendo to¬ 
dos los motores, todos 
los años y todos los mo¬ 
delos. 


ARROW HEAD STEEL PRODUCTS CO. 

Fábricas: Chicago, Minrteapolis, Buffalo, E. U. A. 
Departamento de Exportación—616 S. Michigan Avenue, Chicago, 
E. U. A. Dirección telegráfica—Arrowhead 

Arrow Head 

a. Embolos provistos de pasadores 



UN TIPO NUEVO 

—de rápida venta 

£)ELGADA como una moneda. Firme 
como una palanca. Hecha de acero al 
cromo y vanadio. Brilla como un espejo a 
causa de su enchape de cromo. La duración 
de esta llave no es afectada por el moho. 

Muy buena para el trabajo. Ajustan con pre¬ 
cisión. No se deforma ni se rompe. 10% 
más larga que toda otra llave. La mayor 
fuerza de palanca facilita su manejo. Se 
vende más que el antiguo tipo de llave gruesa 
de acero carburado. Pídanos catálogo y 
precios. 

BLACKHAWK MFG. CO. 

Dcpt. E.L., Milsvauk.ee, Vis., E. U. A. 

BLACKHAWR! 

ARMSTRONG 

Llaves de extremos abiertos 

de acero al cromo y vanadio con enchape de cromo 


PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 





Cerradura F u I t o n 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 
A 

Evita absolutamente 
el robo del neumático 
y rueda de recambio. 
Se cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 


Pantalla Fulton "Look- 
Under Glare Stop" 
Da seguridad a loa viajes 
nocturnos. Proyecto cien¬ 
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de los faroles 
delanteros, lo mismo Que 
la cegadora luz solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirve para todos 
los automóviles. Fácil de 
instalar. 


Extraordinarias oportunidades para buenos negocios. Artículos de gran mérito. 
Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y descuentos. 


Pedal de 
Aceleración 
Fulton 
No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento de "cojinete 
de bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal. Un bonito artículo de equipo 
con su gruesa almohadilla do caucho negro 
y marco metálico brillante. El ingenioso 
pestillo de resorte, ilustrado en el círculo, 
facilita su Instalación y desmontaje. De 
conveniente tamaño—10 pulgadas de longi¬ 
tud y 2Va pulgadas de anchura—en la 
forma natural del pié y con curva para 
ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 
Hi-Way 
Fulton 

Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

So ofrece para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
elal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 00 para 
los automóviles grandes. 

Se adapta muy bien al 
uso en en botes de motor V-Bf 
de gasolina y yates, lo- 
comotoras de gasolina y 
tractores con motor de explosión in¬ 
terior. 


THE FULTON COMPANY 


75th and National Aves., Milwaukee, Wísconsin, E. U A. 


Dirección telegráfica: "Fullon" — Todas los claves 
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hidráulicos 
de precio 
módico y rápida 
salida producen 
grandes 

ganancias a sus 
vendedores 


Con estos amortiguadores hidráulicos 
de nuevo diseño los agentes pronto 
dominan el mercado. Los émbolos de 
estos amortiguadores son acabados 
a máquina y trabajando en cojines de 
aceite controlan los muelles de manera 
que actúen suavemente bajo toda con¬ 
dición de camino y temperatura. 
Equipos para toda clase de automóvi¬ 
les, pesados o livianos. El tipo de 
acción sencilla {según ilustración^ es 
de precio excepcionalmente mode¬ 
rado; también hay de doble acción. 
Escriba o cablegrafíe a la Monroe 
Auto Equipment Company, Monroe, 
Michigan, E. U. A. 


MONROE 

AMORTIGUADORES HIDRAULICOS 


LA G1BSON SIRVE AL MUNDO 


Revestimientos 
de embrague 


Plaeas de embrague 


Embolos 


Anillos de émbolos 


Pasadores de émbolos 


Cojinetes 


Bujes 

Pivotes 


Piñones Coronas 

Muñones de dirección 

Cadenas de distribución 
Ete. 


Accesorios y 
Abastecimientos 

para Automóviles 


L 



_ ^ AS grandes existencias de 

la Gibson—el excelente servicio de 
embarque—y los bajos precios de 
sus artículos normales, han logrado 
hacerse de unmercado internacional 
en el comercio de automóviles, en 
lo tocante a repuestos, accesorios y 
equipos de taller. 

Tome nota de los muchos artículos que 
puede obtener de la Gibson, ya en compras 
grandes, ya en compras pequeñas, todos 
directamente de sus grandes existencias. Un 
pedido, un embarque—todo en una sola 
transacción que le ahorra tiempo, dinero y 
molestias. 

Comuniqúese con nuestro departamento de 
exportación en relación con sus próximos 
requisitos, y convénzase del tiempo y dinero 
que ahorrará y del buen servicio y excelente 
calidad de las mercancías que obtendrá. 
Pídanos ejemplar de la última edición del 
Gibsonian—un catálogo mensual de las 
enormes existencias de la Gibson-—una 


compras. 


Pídanos el NUEVO CATALOGO 
GIBSON—una completa enciclopedia 
de productos para automóviles. 


i 


Indianapolis, E. II. A. 

Establecida en 1898 


The GIBSON COMPANY, 

Representante de fábrlcantes. 

Con recursos de más do $7.000.000. Referencias: National City Bank 
Nueva York. Fletchor American National Bnnk, Indianapolis. 

LA GIBSON SIRVE AL. MONDO — 
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Detalles 





Que Son Importantes 



EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los más 
ñnos materiales—luego es menester una precisión matemática en 
la construcción de los moldes y matrices y ha de. darse atención 
extraordinaria a los numerosos detalles de la fabricación y a las 
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta 
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y 
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada em- 
picado de la Fitzgerald se exige una precisión extraordinaria, lo 
que por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el 
comerciante y el dueño del automóvil. 

The Fitzgerald Manufacturing Co. 

Torrington, Connecticut, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A. 


SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 

Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WARNERGEAR 

Toda comunicación deba dirigirla dlractamenta a la fábrica 
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El prestigio de que las telas encaucha¬ 
das Pocotop para capotas gozan en 
todas partes del mundo se debe a su 
sobresaliente cabdad y belleza de aca¬ 
bado. Desde este punto de vista, 
estas telas no tienen rival. 

MW/> 

Reo Ü. s. PAT. OFF. 

The Pocono Rubber Cloth Co. 

Trenton, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: POCONO, Trr.nlon 



Los ingenieros de los constructores de automóviles han dado 
aprobación a las cadenas silenciosas de distribución WHITNEY. 

Son de construcción sencilla, fáciles de instalar, de funcionamiento satisfactorio, 
suave y silencioso, y extraordinariamente durables. 



EY" 

CHAINS 


REPRESENTAN UN REPUESTO PERMANENTE 

The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A. 



LACAS OPEX 

Sheñw/n-W/luams 


Preferidas en el mundo entero por su belleza, 
duración y economía. 

Para más informes, consulte a nuestro distribui¬ 
dor en esa localidad o escriba a: 

The Sherwin-Williams Co. 

Export Lacquer Sales Dept. 

Newark, N. J., U. S. A. 



Mire* 

Registrada 



FUERZA 

—toda la que Ud. necesite para el 
manejo de los automóviles deshabili¬ 
tados más pesados, con la 

GRUA DE SERVICIO PESADO 

fr lAffQUEffE 

Tira desdo cualquier 
ángulo, o directamente 
desde el tambor. Torno 
montado en cojinetes de 
rodillos. Tipo manual o 
de fuerza mecánica. 
Aguilón njustable. 

Marquette Mfg. Co. 

St. Paul, Minn., E. U. A. 
Departamento do Exportación 
17 Moore St. 
Nueva York, E. U. A. 


Venda 


Repuestos 



para el 


Sistema de Encendido 



El completo surtido AMO de repuestos para 
el sistema de encendido se ofrece completa¬ 
mente garantizado en calidad y en servicio 
y con la adicional ventaja de precios mo¬ 
derados. 


La marca AMO es conocida internacional¬ 
mente y por esta razón le ayudará a 
conseguir nuevos clientes y retener sus 
negocios. 


Automotive Manufacturers, Inc. 

569 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
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EMBOLOS 

OHIO 


—construidos según especificaciones de fábrica 

Los émbolos Ohio se ofrecen en tres tipos—LYNITE, 

TIPO CON REFUERZO INVAR y de HIERRO DE 
PESO LIVIANO (tratado térmicamente). Cada émbolo 
se hace exactamente de acuerdo con las dimensiones 
especificadas por las fábricas, asegura un ajuste per¬ 
fecto y muchos millares de kilómetres de irreproch¬ 
able funcionamiento. Pídanos información detallada 
sobre estos émbolos. Impóngase de lo que ellos signi¬ 
fican para Ud. y para el comercio del ramo. Pídanos 
en seguida esta información incondicional. 


The Ohio Pistón Company 

Representantes de la fábrica en Europa 
Corneliussen & Stakgold, A/S 
66 rué Hotel des Monnaies, Bruselas, Bélgica 


Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva Vbrlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica -. Helkrays.New York, 



En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas 
1.453.077 automóviles nuevos. 

Las cadenas Morse fueron incluidas como do¬ 
tación normal de fábrica en el 67% de estos 
vehículos. 

La tendencia general es hacia las LEGITIMAS CADENAS SILEN¬ 
CIOSAS DE DISTRIBUCION DE MORSE 

MORSE CHAIN COMPANY 

ITHACAf N. Y. E. U. A. 


Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U. A. 
Dirección Telegráfica: Helkraus.New York, 



Ahorre 
tiempo y di¬ 
nero. Reponga 
con los inducidos, 
generadores y bobinas 
de campo de repuestos de la 
marca U. S. Estos repuestos se 
construyen de acuerdo con las especi¬ 
ficaciones de las fábricas. Se venden 
garantizados. Listos para inmediata insta¬ 
lación. Fldanos información detallada. 

U. S. ARMATURE CORP. 

1315-25 S. Wabash Ave., Chicago, III., E. U. A. 


Depto.dcExportación -150West42nd Street, Nueva York., E.U.A. 
Dirección Telegráfica -. Helkraus, New York. 


Importante 

Advertencia a los 

Suscriptores 

En varias ocasiones hemos visto que los sus¬ 
criptores han renovado sus abonos o se han sus¬ 
crito, por primera vez, por intermedio de 
personas, que han dejado de ser agentes o repre¬ 
sentantes de EL AUTOMOVIL AMERICANO 
y a quienes han entregado también el pago corres¬ 
pondiente. 

En varios casos, ni el dinero ni la suscripción 
han llegado a nuestro poder y por esta razón el 
suscriptor ha dejado de recibir la revista. 

En cada número de esta publicación incluimos 
una nómina completa de nuestros agentes auto¬ 
rizados. (Véase la página 100 del pregente 
número.) Rogamos encarecidamente a los sus¬ 
criptores se sirvan proceder del modo siguiente: 

1— Dar la suscripción UNICAMENTE a los agentes 
indicados en la nómina que publicamos en el 
número corriente de nuestra revista. 

2— Notificar a EL AUTOMOVIL AMERICANO, 
460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A., 
acerca del pago, indicando el agente que lo recibió. 

3— En caso de duda o por cualquier otro motivo, 
enviar la suscripción y pago correspondiente di¬ 
rectamente a nosotros en Nueva York. 

Sólo observando las instrucciones anteriores 
se evitarán las pérdidas y retardos. Invitamos 
la cooperación de todos nuestros suscriptores. 
Todo esto es una medida de protección de sus 
propios intereses. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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Surtido completo de piczns 
Hubco pora llantas metálicas 

Un surtido completo do piezas para llantas 
metálicas para todas las marcas de automóviles 
y camiones. Su económico precio, el poqueño 
espacio de almacenaje quo necesitan y la con¬ 
tinua demanda que existe de ellas, representan 
para Ud. una fuente de buenas ganancias. 


Slrvaio pedirnos precios y 
descuentos. 

The Hubco Manufac- 
turing Company 
Baltimore, Maryland, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
Hubfactory 


\ 


O) Cables de Arranque de Automóvil 

excelente'calidad^lSo n ia 

>• 

correcto manejo de las facturas consulares. 

Nuestro catalogo No. 12 da ¡ n . for í"^‘f n m í° m Í'* et B a ú 
Nuestros precios de competencia serán muy de 

agrado. 

Para su protección 9 compre los cables 


CRESCENT 


de la 

Crescent Automotive Cable Co. 

(División de la Crescent Braid, Inc. Establecida en 1916) 

280 Broptlway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Hackben” New York 
Fábrica en Providencc, R. I., E. U. A. 


v 



PRODUCTOS EATON 

BALLESTAS 
EJES TRASEROS 
DISCOS DE EMBRAGUE 
TAPONES PARA DEPOSITOS 
CALEFACTORES PERFECTION 

tambores para freno 

FAROLES PIRATA 
PARACHOQUES 

Tlk Eatoki BUMPER& 

niRFCCIQN CABLEGRAFICA: EATON1ZE 


‘Sujeta al Mundo’ 



EL SEGURO 
FORRO DE FRENO 

ATLAS 

Para reparaciones remunerativas y 
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garajes 
y los dueños de talleres emplean el 
forro de freno ATLAS. 

Se suministra en todos los tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y camiones. Pídanos muestras. Invi¬ 
tamos la correspondencia de distri¬ 
buidores. 


k 


Atlas Asbestos Company 

North Walcs, Pa., E. U. A. 


Calibrador de cilindros Ames 

con mango de herramienta ajustable 

Muy exacto para medir las dimensiones del 
cilindros, su rectitud y redondez, y para 
hacer comparaciones de ta¬ 
maños. Facilita la venta de 
trabajos de rectificación de 
cilindros. Fácil 
de manejar. 

También fabricarnos 
el famoso micróme- 
tro con cuadrante 
Ames, que da inmediatamente 
medidas exactas; capacidad, una 
pulgada. Pídanos información 
detallada. 

B. C. AMES CO. 

WALTHAM, MASS., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 238 Main St., Cambridge, Masa., E. U. A. 




MUELLES "ROWLAND” 

basados en 124 años de experiencia en el 
ramo 

Establecida en 1806, y desde 1844 dedicada • 
la construcción de muelles para vehículos, la 
Wllliara and Harvey Rowland, Inc., es una de 
las fábricas máB antiguas del mundo. 

Los muelles "Rowland" son duplicado* exacto* 
de los muelles empleados de dotación normal por 
los fabricantes de automóviles, no sólo en 
dimensiones, lino también en calidad de acero, 
de pernos y en todo detalle. 

Embarques inmediatos, gracias 
nuestras grandes existencias en 
almacén. 


Pídanos ejemplar de nuestro re¬ 
ciente católo yo. 


WILLIAM AND HARVEY 
ROWLAND, Inc. 

Beniamin Haeker, Gerente de BrforteeUn 
280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: "Hackben” New Yojk Todas íai claves. 
Fábrica en Frankford. Phlla.. Pa., te. u. a. 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 

L AS cadenas silenciosas son fáciles de instalar. Se 
J LINK - BELT para prueban cuidadosamente en 

la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 


AS cadenas silenciosas 
LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 



nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, 1ND., E. U. A. 
Dirección por radio y telégrafo: LINKBELT 


3947-A 


/ 


Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión hermanados 
Engranajes de volantes para motores de arranque 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E. ü. A. 

Departamento de Exportación 
30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Los engranajes Double Diamond se venden en todas partes i ^ 
principad comerciante, que se dedican. «* •»P^”dad g « 

repuestos. Por carta o por telegrama pídanos el nombre y 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Wtdbloco 
New York 



Clavest 

A.B.C. 5a. edición 
Western Union, 
Bontley y particular 
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TRIGO 

‘VISIONALL” 

Limpiador 
automático 
de parabrisa 



Pídanos catálogo en que damos información detallada de todos los limpiadores de 
parabrisas y accesorios de marca Trico. También le rogamos so sirva estudiar la 
oferta que nosotros hacemos a representantes y distribuidores. 


^Itb 

PRODUCTS 


TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St„ Buffalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TItICOPROD,” Buffalo. 


Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 

Representante para la exportación: AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC., 
295 M adi son Avenue, Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: “AMSTA” 




Los sujetadores DOT conducen a 
ganancias— 

El surtido de sujetadores "Dot” se comprende 
en la dotación corriente de todos los auto¬ 
móviles. Cuando Ud. emplea un "Dot” de 
repuesto, el producto que para este objeto elija 
será seguramente de las mismas características 
del usado por la fábrica, y será, al mismo 
tiempo, lo mejor que existe en el mercado. 
Para el completo servicio de guarnición se 
necesita un surtido sorprendentemente pequeño. 

UNITED-CARR FASTENER CORP. 

31 Ames Street Cambridge, Mass., E. U. A. 


Los Anillos de Embolo Hast- 




ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un. anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS** 

Representantes: 

John A. Light, Casillas 148B-1489, Santiago. Chile. 
J. M. Zayas, calle Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zueras, Montanor 258. Barcelona, España. 
Ditlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huerco 1335, BuenoB 
Aires, Argentina. 

Fernando Jiménez, Apartado 929, San Juan, Puerto 
Rico. 

Ditlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huerco 1335, Buenos 
Aires, Argentina tiene también a su cargo el 
Uruguay y el Paraguay. 



SEGMENTOS 0 ANILOS DE EMBOLO 



UN SURTIDO COMPLETO DE CAMIONES DE 6 CILINDROS DE l'/j A 4 TONELADAS 


MOTOR CAR COMPANY 

Fred Cardway, V-Pres. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 


Usted puede tener confianza 
en las empaquetaduras McCord 
—Casi todos los fabricantes de 
automóviles dependen de ellas. 


McCORD 


RADIATOR & 
MFG. CO. 

Detroit, Mich., E. U. A. 
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Un Amplio Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias 

Hl nuevo catálogo do 1930 en que se describen los productos SURB-F1T 
y DANDHE para automóviles, está ahora listo. Pídanos ejemplar de este gran 
catálogo. En el * e describen 

muchos artículos de rá¬ 
pida y lucrativa venta, 
que Ud. debería estar 
vendiendo en cBtos mo¬ 
mentos. A continuación 
anotamos algunos de 
estos populares artículos: 
fundas para asientos de 
automóviles, fundas para 
neumáticos, placas de 
estribos, fundas para 
muelles, tapetes de 
caucho, materiales para 
capotas, baúles, aderezos 
para capotas, pulimentos, 
esmaltes y un surtido 
completo de preparaciones 
químicas. 

Pídanos información completa sobre la representación 
_ de nuestros productos. 

THE HODES-ZINK MFG. CO. 

Dirección telegráfica: AMECO 
FREMONT, OHIO _ 



E. U. A. 



Esta compaflía tiene repre¬ 
sentantes on las princi¬ 
pales ciudades del mundo. 
Está preparada para ser¬ 
virle en todo trabajo de 
embarques de exportación 
trámites de aduana, alma¬ 
cenaje y aseguro. Su 
correspondencia recibirá 
inmediata y cumplida 


Experiencia 

Siempre nos hemos dedicado 
con especialidad a los em¬ 
barques de exportación. Con¬ 
tinuamente se aumenta el 
caudal de nuestra experien¬ 
cia de más de quince afioa 
en la difícil y delicada labor 
de resolver problemas de 
fletes y embarques. Toda 
esta valiosa experiencia está, 
a su disposición, para ahor¬ 
rarle tiempo y dinero y para 
evitarle molestias. 

F. MARTÍ & CO., Inc. 

Agentes de Emboques Internacionales 
W Whitehall St., Nuevo York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: MARTICO 


Catálogos completos 

Herramientas Eléctricas Stanley 
Herramientas Stanley-Atlia para Automóviles 

Estos dos catálogos contienen numerosas 
herramientas nuevas que simplifican los traba¬ 
jos de reparación de automóviles. Pídanos 
ejemplarses. 

THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT 
TIIE STANLEY WORKS 
100 Lafayclte St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección cablegrófica: Staruleco 

HERRAMIENTAS STANLEY 


Compras Directas 

Estenos ahora listos para vender directa¬ 
mente al comercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto¬ 
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados. 

LAIIER AUTO SPRING CO., Inc. 

Fábrica 

26th and MAGNOLIA STREETS, 
OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Por carta o por telegrama píünnos Información sobre 
nuestra representación. 

Dirección telegráfica: “LAHERAUTO. 





Estos anillos de 

émbolo repre¬ 
sentan 

“La norma del 
mundo” 

lian Bido Iob princi¬ 
pales anillos de dota¬ 
ción corriente de fá¬ 
brica durante más de 
die* 7 siete afioa. 

The Pistón 
Ring Company 

Muskogon, 

Michigan, E. U. A. 
Dirección telegráfica 
"Pistonring” 


MOR-I 

PISTON 

POW 

1 R 1 N 


R 

1 s 


Lob automóvil de 
Bob re Bal i ente fun¬ 
cionamiento están 
equipados con anilloB 
de émbolo MOR- 
POWER n catiBa de 
que éstos aumentan 
la compresión, pro¬ 
longan la duración 
y dan mayor 
dad a cua 

Representante para la Europa Con¬ 
tinental Corneliussen A- Stakgold, 
6tí Rué Hotel des Monniies, Bruselas, 
Solglca. Representante para la Argen¬ 
tina. Paraguay y Uruguay Adolfo 


ENSüQ ANCE 

d. pro* 'J * ' 

3 i&8 


SUPERIOR 

G428 EPWORTH BLV 


motor. Lob anillos de 
repuestos son tan 
exactos como loe de 
dotación de fábrica. 

Instalando anillos 
de émboloB MOR- 
POWER contará Ud. 
con la seguridad de 
hacer un trabajo ex¬ 
píente. 

Lambertlni. Viamonte 545. Buenos 
áiros, Argentina. Representante para 
la Brasil Humberto A. de Banho. 
r»1xa Postal 1576. Rio de Janeiro, 
Brasil. 

t r* 



Juegos Completos de Victor 

So ofrecen ahora todos los modelos populares de 

enientemente dispuestas en el envase de ^íeta- 

asketfold En cada juego se incluyen sólo aquellas empaqueta 
nras l que’ordinariamente se usan más en la reparación de auto- 
íóviles. La elección de estas empaquetaduras 
s ha hecho por mecánicos devasta expe- 
encia en trabajos de reparación, 
il FS-480Y (para el Buick) 
lie Ilustramos 
quí, contiene 25 
m p a q u etaduras 
ifer entes. Las em- 
iquetaduras Vic- 
>r son productos 
e norma en todo 
I mundo. Insista 
n las legítimas 
mpaquetad uras 
r ictor. 

VICTOR MFG. 8C 
GASKET CO. 

750 Roosevelt Rd. 

Chicago, III., E.U.A. 


A nuncio Importante 

Ahora puede comprar los 
V* productos de la marca Es- 

1 M-Co directamente de sus 

fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Pídanos los precios especíale» de 
placas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaciones uni¬ 
versales y cajas de motar do arranQue 
para el Chevrolet. 

MC.VI. |-rs *• * - — 

Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronuncíese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves._ 
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Escobillas Corrientes U 

PARA AUTOMOVILES Hl 

R-31 

Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 

The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 




Un surtido completo 

Forro de freno "Regular” Multlbestos 
Forro do freno "Busduty" Multibostos 
Forro de freno ''Norfolk" Multibostos 
Forro de freno "400" Multibostos 
Forros moldeados do freno Multibostos 
Forros moldeados flexible "LX" Multlbestos 

Revestimientos Multlbestos para el sistema transmisor de automó¬ 
viles y camiones Ford 

Equipo Multlbestos para servicio de freno de talleres 

Productos de calidad construidos y afianzados por 
una compañía de establecida reputación y solvencia. 

MULT1BESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 
461 EIGHTH AVENUE, NUEVA YORK, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Bafilet"— N. Y. 

Fábrica en Walpole, Mass., E, U. A. 


Af ULTIBESTOC 

El Forro de Freno Seguro 




SEAL-TITE PISTON RING CO. 



FABRICANTE 

de un surtido completo de anillos de 
embolo. 

Anillos de alta compresión—de com¬ 
presión corriente—de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la construcción de 
anillos de émbolos. Esta fábrica con¬ 
centra todas sus facilidades y expe' 
rienda en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo. 

Agentes Espedales de Fábricas en 
Argentina y Uruguay. AMERICAN 
BUSINESS AGENCY. 

Perú 84 Buenos Aires 

Diríjase a 

1900-4 Third St. N. E. 
Mmneapolis, Minnesota, E. U. A. 


Engranajes 

Logan Gears 


ANUNCIO IMPORTANTE 


L OS CAMIONES CHICAGO constituyen una serie 
j de Anos vehículos de servicio pesado, cuya ex¬ 
celencia se basa sobre más de una década de expe¬ 
riencia exclusiva en su manufactura. Para la con¬ 
veniencia de los comerciantes interesados en obtener 
la representación de camiones que ofrecen una verda¬ 
dera oportunidad para el establecimiento de un negocio 
permanente y lucrativo, damos aquí la palabra de 
clave telegráfica INFCHIAMAU, para que se nos dirija 
acompañada de su nombre y dirección. Al recibo de 
este mensaje, enviaremos información completa. 


Pava información (letallatía, telegrafíenos asi: 

CHITRUCK—INFCHIAMAU 

o bien f escribanos directamente 

CHICAGO MOTOR TRUCKS 

401 No. Ogden Ave. 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección tQleyrtiflca t Chitruck Todas las cía res. 



Todos los negocios de exportación se manejan ahora 
directamente por el departamento de exportación de la 
fábrica. Los distribuidores en el extranjero quedan invi¬ 
tados a entablar correspondencia directa con nosotros. 


THE LOGAN GEAR COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Logangear 

Loqan^Gears Logangears 

Piñones y coronas hermanados Para repuesto de volante 



Doce grupos abarcan 
todos los modelos y 
todas las marcas 

Un método práctico y lucra¬ 
tivo para servir automóviles 
de todo modelo y marca. 
Cajas convenientes, muy 
bien marcadas para su in¬ 
stantánea identificación. El 
surtido completo representa 
una pequeña inversión. Muy 
fáciles de instalar. Aseguran 
satisfacción completa. 


En el catálogo de la J. M. Whito 
se describen muchos producios 
interesantes. Pídanos ejemplar 
del mismo. Se lo enviaremos 
inmediatamente. 

J. M. WHITE 

1116-1128 Olive St. 

Philadelphia, Pa., E.U.A, 


Juegos de cables de 
encendido 


El Original Levantador Giratorio de 
Automóviles 

Se construye en tipo de soporte por las ruedas y 
en tipo de soporte por los ejes. Levanta cualquier 
automóvil con rapidez, seguridad y economía. Re¬ 
presenta el método más fácil para aumentar las 
ganancias. 


I 


ROTARY LIFT COMPANY 

Mcmphis, Tenn., E. U. A. 

Departamento American Steel Export Co. 

de Exportación 295 Madlaon Ave., Nueva York, E. U. A. 


ñ 


BU 


'JOHNSON, 


BRONZE 


r 


El fabricante más 
grande del mundo 
de piezas de bronce 
para los fines de 
cojinete. 



Pídanos catálogo. 

Johnson Bronze Company, New Casde, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 130 W. 42nd Street. Nueva York. E. U. A. 
Dirección telegráfica: JONBRON 
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MTE TODO . . . 

un Buen acumulador 



LOS acumuladores Prest-O-Lite encierran cuanta 
ventaja requiere el comerciante para obtener 
buenas utilidades; es un BUEN acumulador; de 
marca acreditada; se anuncia extensamente; los 
precios son más bajos que nunca (habiéndose 
reducido últimamente); se efectúan embarques 
inmediatos y se ofrece un surtido completo. 

Además de los acumuladores Prest-O-Lite 
STANDARD y el famoso RUBBERIB, se ofrece 
ahora el Prest-O-Lite MERCURY— un renglón que, 
por su precio muy módico, se presta a ser vendido 
extensamente por los distribuidores y vendedores 
de la marca Prest-O-Lite. Solicite más detalles. 

l’REST- O -LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento de Exportación : 

10 East 41st Street, Nueva York, E. U. A. 

Por cable: “POLEATEX'\ Nueva Yoriu 

ACE HIJEADO RES 

JjieátOcQte 
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EMBOLOS 

NELSON 

BOHNALITE 

EQUIPO NORMAL EN 
95 MODELOS 

Se venden por la 

McQUAY 

NORRIS 

DISTRIBUIDORES EN TODAS PARTES 


McQUAY-NORRI 



©CARE 


WILLSAVE 

YOURCAR 


Oficinas principales: St. Louis, E. U. A. 

Oficinas o exportación: 30 Water St., Nueva York, E. U. A. 

Fábricas: St. Louík, Indiannpolis, Conncrsville, Ind. (dos); 

T«ronto ( Canadá 


Bxdice d© lo s Anm irticianieg 
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MODELOS del Famoso 


Surtido de Aeroplanos de la 

DETROIT AIRCRAFT CORPORATION 



LOCKHEED 

El más rápido de todos— y al mismo tiem¬ 
po, tan seguro y económico como cualquier 
otro. El Lockheed se ha hecho de una 
popularidad creciente en la América 
Latina, donde se le emplea en servicios de 
transporte aéreo, servicios de gobierno y 
aplicaciones comerciales y de carácter 
particular. Los aviones Lockheed pueden 
transportar hasta 1000 kilogramos de carga 
comercial. Pueden volar a 300 kilómetros 
por hora. Pueden remontarse a una altura 
de 7.500 metros. 

El surtido Lockheed comprende el Vega, 
en modelos de 5 y de 7 pasajeros, el Air 
Express de 5 pasajeros y el Sirius de 2 a 6 
pasajeros. 



EASTMAN 

Una milla por minuto en el agua y luego, 
en 8 segundos sube a las nubes. Tan bueno 
en el aire como en el agua. El yate volador 
Eastman combina todas las ventajas de 
velocidad, deporte y seguridad de los viajes 
por el aire y por el agua. Provisto de un 
motor de 170 H.P., el Eastman, con sus dos 
espaciosos compartimentos, da comoda 
cabida a tres pasajeros y un piloto—una 
capacidad muy remunerativa. El Eastman 
puede proveerse, a solicitud del intere¬ 
sado, con equipo de aterrizaje anfibio. 


La Detroit Aircraft Corporation es una de las compañías más grandes y de 
mayor reputación en la industria de la aviación. Fabrica un suri ido 
de'aviones de todo precio, de todo tamaño y para todo uso. Incitamos a 
comerciantes y a particulares interesados en la emoción a que nos pidan 
catálogos y detalles sobre nuestra representación. 


Monoplanos Lockheed Monoplanos Ryan 

Anfibios Eastman Biplanos Parks 

Planeadores Gaviota De Detroit 


DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION 

132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: DEXROITAIK, NEW YOHK 


Todas las claves 


En la Ciudad de México: Paseo de la Reforma No. 24 
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AM BM RN 

de ocho cilindros en línea y de seis 
cilindros 

CORD 

de propulsión delantera 

El espíritu de empresa demostrado mediante la brillante intro¬ 
ducción del Cord de propulsión delantera, es un rasgo peculiar de 
la supremacía de la organización Auburn, establecida ya definitiva¬ 
mente en virtud del mayor valor de sus automóviles Auburn. 
Entre las características sobresalientes de los productos de la 
Auburn se hallan el sistema de lubricación Bijur en el chasis, el 
bastidor de doble refuerzo, los frenos hidráulicos de extensión in¬ 
terior en las cuatro ruedas, los amortiguadores hidráulicos y el. 
parabrisa sin brillo Brewster—además de ocho años de supremacía 
en la construcción de vehículos de ocho cilindros en línea. Un com¬ 
pleto surtido de automóviles de propulsión trasera y de propulsión 
delantera, en modelos cerrados y en transformables y con motores 
de ocho cilindros en línea y de seis cilindros. La escala de pre¬ 
cios queda comprendida entre $995 y $3295. Los comerciantes del 
ramo quedan cordialmente invitados a comunicarse por carta o por 
telegrama con la Auburn Automobile Company, Auburn, Indiana, 
E. U. A. 


Cabriolé Auburn de la serie 125 



Motor de ocho cilindros en línea de marca 
Lycoming, de 125 H.P. Distancia entre los 
ejes, 130 pulgadas. Modelo transformable: 
completamente cerrado, capota extendida y ven¬ 
tanas laterales bajadas o bien completamente 
abierto 

$1595 


Sedán 6-85, $1095; sedán deportivo 6-85, $995; cabriolé 6-85, $1095; sedán 8-95, $1295; sedán deportivo 8-95, $1195; 
faetón sedán 8-95, $1395; cabriolé 8-95, $1295; sedán 125, $1595; sedán deportivo 125, $1495; faetón sedán 125, 
$1695; cabriolé 125, $1595. Sedán Cord, $3095; brougham, $3095; cabriolé, $3295; faetón $3295. Los precios ano- 
todas comprenden entrega en Auburn o en Connersville, Indiana, E. U. A. Todo equipo que no sea el de dotación 
corriente, a precio adicional. AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, E. U. A. Dirección telegráfica: 
"Auburnauto.” 
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NUEVA YORK, NOVIEMBRE, 1930 


Precio: ¿$2.00 el año 


Año 14, No. 11 


El “Ocho** De Mayor Venta Man dial 


Sus victorias mundiales en pruebas de 
velocidad, seguridad, aceleración y po¬ 
tencia, dan testimonio de que el Gran 
Hudson Ocho no solamente es la obra 
culminante de la fábrica Hudson sino 
el coche supremo entre los “Ochos”. El 
rendimiento tan sobresaliente 
del Gran Hudson Ocho le coloca 
en la misma posición envidiable 
entre los “Ochos” que el Essex 
ha disfrutado por tanto tiempo 
entre los “Seis”. 


El negocio de venta de coches Hudson- 
Essex ofrece ahora mayores oportuni¬ 
dades de lucro que nunca con dos coches 
populares de gran venta conocidos y 
sancionados por el público automovi¬ 
lista. Todavía hay plazas de agente 
disponibles y tal vez una de 
ellas sea su localidad. Comuni¬ 
qúese con el distribuidor 
Hudson-Essex mas cercano o 
cablegrafíe a la fabrica solici¬ 
tando pormenores. 

COMPANY 


HUDSON MOTOR CAR 


Detroit, E. U. A. 


Dirección Cablegráfica: hudsoncar 


I,« Triple 

Victoria 

El Hudson conquistó 
primer lugar y el Essex 
segundo en la prueba 
Tour de Francc—Tres 
Hudsons empataron 
capturando los honores 
mas altos en la Prueba 
Internacional de Polo¬ 
nia— El Hudson gana 
el premio del Real Club 
Automovilista de 
Australia. 


El Eterno 

VENCEDOR 

a la par que 


irsTOctH* 









































































Utilice el rápido servicio 
de nuestro 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION ESPECIAL 


4h 



La Thompson Products, Inc., en 
su fábrica principal en Cleveland, 
mantiene un departamento espe¬ 
cial de exportación para asegu¬ 
rar el rápido y correcto despacho 
de los pedidos de ultramar. Los 
empleados de la casa Thompson 
dedican aquí preferente aten- 


Solo una organización que 
goza de vastos negocios con el 
extranjero puede mantener un 
servicio de esta clase. Los Pro¬ 
ductos Thompson figuran en la 
dotación original de fábrica de 


ción a los pedidos y correspon¬ 
dencia del extranjero. Los 
embarques de exportación tie¬ 
nen precedencia sobre los nego¬ 
cios nacionales. 



THOMPSON PRODUCTS 
INCORPORATED 

Oficina" principales: Clevoland, Ohlo, E.U.A 
Fdlricae en Cleveland y Detroit 
Dirección telegráfica: "Thompro-Cleveland" 


muchos conocidos automóviles 
y motores de aeroplanos de fa¬ 
bricación norteamericana. Gozan 
de activa demanda en todos los 
países del mundo. 


REPRESENTANTES 


ARGENTINA y URUGUAY 
Will L. Sinith, lnc., 

4-13, Luis Sáenz Peña, 147. 
Buenos Aires, Argentina. 

BRASIL 

B. R. Rand, 

Rúa S. Pedro 14, 

Río de Janeiro, Brasil. 

CHILE 

L. H. Ferrari, 

Casilla 513. 

Santiago de Chile. 


COLOMBIA Y GUATEMALA 
Ultramares Corp.. 

82 Beaver St.. 

Nueva York, E.U.A. 

CUBA 

González del Real, 

Apartado 1296. 

Habana, Cuba. 


MEXICO 
J. E. Estrada. 

Apartado 676, 

México, D. F., México. 

ESPAÑA Y PORTUGAL 
L. Sobotka & Company, 

IV Gusshausstrasse TI, 

Vienn, Austria. 


REPUBLICA DOMINICANA 
Santo Dominga Motors Co., 
Santo Domingo, Rep. Dominicana 

PERU 

Alfred Pelliser, 

Correo 150, 

Lima, Perú. 


Válvulas y guías, pernos y bujes, 
émbolos de hierro fundido, ém¬ 
bolos con refuerzo invar, ém¬ 
bolos Lynlte 


Productos Thompson 


Pasndores de émbolos, ma¬ 
nivelas de arranque, gatos 
manuales, tensores excén¬ 
tricos 
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60 % del PÚBLICO 

conoce y usa 

el GOODRICH! 


Goodrich siivertowns 


Gentío . . . gentío ... y más 
gentío . . . 

En esta época del año, cuando los 
nuevos modelos se hallan en exhibición, 
toda la gente se interesa en las últimas 
noticias del mundo automovilista. Y 
toda esta gente está representada por 
verdaderos compradores. 

Y 60%—según datos verídicos—de este 
público automovilista, conoce y usa el 
Goodrich Silvertown. Ciertamente, 
una buena porción del mercado. 

A esto se debe que los representantes 
de la Goodrich estén desarrollando una 
creciente y lucrativa venta de neumá¬ 
ticos y cámaras de aire Goodrich. 
Esto es posible porque la Goodrich 
construye buenos neumáticos ... y 
porque de apoyo a cada representante 
se halla la poderosa organización 
Goodrich empeñada en ayudarle en 


todo sentido posible. Y el anuncio de 
la Goodrich, elocuente en la presen¬ 
tación de la brillante historia del buen 
servicio y del mayor recorrido de sus 
productos, que a pesar de estas 
adicionales ventajas no cuestan más 
que antes, sirve para atraer nuevos 
clientes a comprar estos firmes y 
durables neumáticos. 

Queda Ud. cordialmente invitado a 
hacerse un representante de la Good¬ 
rich. . En beneficio de su negocio, 
escriba a la Goodrich ahora mismo 
... y obtenga todos los detalles de la 
interesante oferta que esta organización 
le ofrece. International B. F. Goodrich 
Corp., 342 Madison Avenue Nueva 
York, E. U. A. 
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EL SURTIDO DE NEUMATICOS 
IS U. S. POYAL” 


Está 


Estableciendo Nuevos Precedentes y Sus Repre¬ 
sentantes Comparten Sus Crecientes Ganancias 

El nuevo surtido de neumáticos il U. S. Royal” ha ganado la entusiasta aprobación del público auto¬ 
movilista. Donde se hable de funcionamiento de neumáticos, el surtido Royal recibe en el acto los más 
cordiales elogios. Estos mejores neumáticos están, en realidad, estableciendo nuevos precedentes. 
En todas partes, sus representantes están multiplicando sus ventas y aumentando sus ganancias, a causa 
de que el entusiasmo del público automovilista acelera su demanda. No es de extrañar, por lo tanto, que 
la representación de los neumáticos Royal sea tan apetecida por los comerciantes del ramo, ye que las fir¬ 
mas más grandes y prósperas se dediquen a la venta de estos excelentes productos. ¿Se interesa Ud. 
en ventas más fáciles, en ventas más rápidas y en mayores ganancias? Pídanos información sobre la 
representación de los neumáticos “U. S. Royal” 


1790 Broadway 


United States Rubber Export Co v Ltd, 


Departamento 901 


Nueva York, E. U. A. 


Habana 

Calles Morro y Genios 


México D.F. 
Humboldt No. 44 


Santiago de Chile 
Catedral 1213-1217 

Buenos Aires 
Calle Victoria 1582 
Montevideo 


Callo Uruguay 001 
Rio de Janeiro 


Largo de Lapa No. 51-53 
San Juan 
Edificio Ochoa 


Representante en Madrid 

Oscar Snurmacher—Principe de Vergara 29—Madrid, España 
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Año 14, No. 11 


Una Exposición en Papel 

Aunque el presente número 
está dedicado, en gran medida, al co¬ 
mercio argentino, los artículos que con¬ 
tiene, escritos por los principales comer¬ 
ciantes del ramo en la Argentina, deben 
interpretarse como un comentario sobre 
el estado general del negocio de automó¬ 
viles y sus anexos en todo el mundo ibe¬ 
roamericano. La industria automotriz 
está destinada á continuar progresando 
indefinidamente. Los trastornos pasados 
y presentes no son sino dificultades pasa¬ 
jeras, que pronto pasan al olvido. Todo 
se presenta favorable para un extraordi¬ 
naria desarrollo del negocio en 1931. 
Más que en todo año pasado, el éxito, du¬ 
rante el próximo año, dependerá de la 
indiciativa, entusiasmo y conocimiento de 
los comerciantes. 


▼ ▼Y 


D f 


1 Automóvil 
, Americano 


fEDICAMOS el presente núme¬ 
ro de EL AUTOMOVIL AMERICANO 
—con todas sus páginas de lectura y de 
anuncios—como una exposición de auto¬ 
móviles en papel. 


'V\. 

N 11 && Y©^k, E. U. A. 
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ESTOS COJINETES DE RODILLOS 
ESTAN GARANTIZADOS EN LO 
TOCANTE A CALIDAD, INTER- 
CAMRIO Y FUNCIONAMIENTO 


No hay manera de equivocarse con las 
existencias de cojinetes HELIFLEX. 
De romperse un paquete, el cojinete se 
identifica inmediatamente por la tarjeta 
que lleva atada, la cual indica su nú¬ 
mero y precio. 

Hay cojinetes HELIFLEX para todo 
automóvil de pasajeros, camión, ómni¬ 
bus o tráctor, sin consideración de 
marca, año o modelo. 


Los comerciantes de repuestos al por 
mayor que hayan tenido dificultad en 
obtener un adecuado surtido completo 
de cojinetes de rodillos, quedan invita¬ 
dos a aliarse con la organización H EL* 
IFLEX. 

Los nuevos catálogos completos de 
cojinetes HELIFLEX están listos. 
Pídanos un ejemplar. Contienen todas 
las especificaciones detalladas de servi¬ 
cio, tablas de intercambios, precios, etc. 


Pídanos información detallada ahora mismo . 


Representante: «Tolin A. Muran/,. Calle Muipn 71, Unenos Aires, Argentina 

ROLLER BEARIMt CO. OF AMERICA 

División de Repuestos—Whitehead Road , Trentan, !\. E. V. A. 

Departamento de Exportación de Repuestos 


55 West 42nd. Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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RECTIFICACION DE 
CILINDROS 

RECTIFICACION DE CARA 
DE VALVULA 

Dos herramientas exactas y 
rápidas ideadas para estos 
trabajos 


El rápido rebajamiento del metal en los traba¬ 
jos de rectificación de cilindros depende de ve¬ 
locidad y corte leve, en lugar de un corte grueso 
y lento bajo fuerte presión. 

El nuevo taladro Millers Falls de % de pulgada 
No. 734B se construye especialmente para la 
rectificación de cilindros por el procedimiento 
de piedra de amolar. El husillo de este tala¬ 
dro funciona en cojinetes de rodillos cónicos. 
Su velocidad, esfuerzo de reacción y fuerza dan 
exactamente lo que se necesita para la rápida 
rectificación de cilindros. 

El nuevo rectificador de cara de válvula Millers 
Falls sirve para la fácil rehabilitación de las vál¬ 
vulas del 98% de todos los automóviles de pasa¬ 
jeros, camiones y aviones. Esta nueva herra¬ 
mienta eléctrica posee la ventaja de ser rápida 
y exacta. Es una herramienta de precisión, que 
funciona con una exactitud de una milésima de 
pulgada. Se suministra con motor de corriente 
continua o alterna. Por supuesto, estas herra¬ 
mientas eléctricas se distinguen por esa pro¬ 
longada duración, independencia de irregulari¬ 
dades y correcto funcionamiento que han dado 
fama internacional a las HERRAMIENTAS 
MILLERS FALLS. 


Pídanos ejemplar de nuestro catálogo de 
herramientas eléctricas, en el cual damos 
información detallada de nuestros productos. 

MILLERS FALLS CO. 

Departamento de Exportación 

28 Warren St., Nueva York, E. U. A. 
Distribuidores 

Sres. H. Lehman y Cía., Buenos Aires 
Argentina 
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No. 1412 


Precio en oro 
ti ni e r 1 c a n o. 
Con motor «le 
corriente con¬ 
tinua, un poco 
mil*. 


$ 96.00 

































EL, EXITO DEL AGENTE 
no depende solamente 
de la bondad del coche 

Al prestigio sólido que se ha conquistado por su construcción 
esmerada y superioridad técnica, aúna Hupmobile la no menos 
envidiable estimación de que disfruta por sus normas mercan¬ 
tiles, tan liberales, que los agentes sienten su benéfico estímulo 
mucho después de vendidas las existencias y depositadas las uti¬ 
lidades en el banco. 

Hupmobile estimula la prosperidad de sus agentes respaldando 
la excelencia de sus coches con la sinceridad de su procedimiento, 
inspirado en absoluta buena fe. Por eso los agentes de Hupmobile 
desenvuelven sus actividades, no de temporada en temporada, 
sino para los años venideros. 

Si quiere convencerse, compruebe el extraordinario atractivo 
de los cinco nuevos modelos para 1931 en las series del Siglo, con 
motores de seis y de ocho cilindros. Luego estudie la ausencia de 
restricciones y exigencias de que gozan los agentes de Hupmobile. 
¡No hay proposición más lucrativa! Telegrafíe al distribuidor más 
cercano de Hupmobile, o comuniqúese cablegráficamente con 
la fábrica. 

Dirección cablegráfica: “HUPP” DETROIT 


HUPMOBILE 
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EL NUEVO PEERLESS 


POR UNA NUEVA Y EMPRENDEDORA ORGANIZACION PEERLESS 



Custom de Ocho Cilindros, de 138 de 


^*t7/ip 




Máster de Ocho Cilindros, de 125^ de 
distancia entre los ejes 



El Peerless, cuya merecida fama data de treinta años, se presenta ahora por una nueva administración, 
en tres hermosos modelos, que comprenden una escala completa en la categoría de los vehículos finos. 
Estos tres nuevos modelos son: el Custom de Ocho Cilindros de 138 pulgadas de distancia entre los ejes, 
el Master de 125 pugadas de distancia entre los ejes y el Standard de 118 pulgadas de distancia entre 
los ejes. Todos llevan motor de ocho cilindros en línea y se caracterizan por la calidad irreprochable d 
notada por la famosa marca de Peerless. Para la venta de estos admirables vehículos hemos formulado 
un contrato de representación que está despertando la atención de los más prominentes comerciantes del 
ramo del mundo. Gustosamente suministraremos al comerciante de acreditada reputación que la pida, in¬ 
formación detallada sobre la representación del Peerless. Peerless Motor Car Corporation, Departa- 
mentó de Exportación, Cleveland, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: Peermotor, Cleveland. 

AHORA, CON MAYOR RAZON QUE NUNCA, ES EL “SIN PAR” COMO SU NOMBRE LO DENOTA 



Standard de Ocho Cilindros, de 118" 
de distancia (mire los ejes 
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MODELO C-101 

En el surtido de camiones y ómnibuses Willys-Overland 
hay un vehículo espeeial para cada clase de acarreo y 
dos tipos populares de ómnibuses. 

Favorecidos por su excelente construcción mecánica, 
estos vehículos tienen gran influencia entre los ope¬ 
radores de ómnibuses y camiones y representan la 
respuesta lógica al problema de disponer de transpor¬ 
tación rápida, segura y a bajo costo. Estos vehículos 
en combinación con los populares automóviles 
Willys-Overland, abren un gran mercado a los con¬ 
cesionarios emprendedores. 

WILLYS EXPORT CORPORATION.TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica—“ TCillysexco 1 * 

WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, LTD. . , , STOCKPORT, INGLATERRA 

Dirección Cablegráfica—•' “Flyingj* Manche»ter 


Esta ilustración corresponde al 
nuevo Chasis para Omnibus o 
Camión , de precio moderado , 
diseñado especialmente para 
satisfacer ambos el servicio de 
pasajeros y carga. Solicite usted 
informes de este modelo y 
quedará complacido. 

♦> 


DURACION LARGA Y ECONOMICA 
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LA INDUSTRIA 
AUTOMOTRIZ 
en la ARGENTINA 

Por Tomas Marlow 

de la Oficina en Buenos Aires de 
El Automóvil Americano 


A UN cuando el transporte automotor se considera 
en la Argentina como un factor bien impor- 
L tante para el más rápido desarrollo de las 
riquezas nacionales, y si bien el sistema se ha gene¬ 
ralizado y extendido en casi todas sus regiones, aún 
sin contar con caminos y carreteras adecuadas para 
la demostración total de la función económica que 
llena, no puede negarse que su adaptación cada vez 
mayor, está demostrando el reconocimiento geneial 
de sus ventajas. En una población progresista como 
la nuestra, este reconocimiento, no da lugar a nin¬ 
guna duda sobre el porvenir y la expansión de la in¬ 
dustria automotriz en la Argentina. 

A continuación transcribo lo conversado con el Sr. 
F. F. Griffith, Gerente de la Ford Motor Company en 
Buenos Aires en una entrevista: 

“Existe—dice el Sr. Griffith—toda la razón 
“para sentirse optimista para el futuro, pues 
“según informes fidedignos los Estados Uni- 
“dos y Europa no tendrán una buena cosecha 
“este año. y en el momento actual las peí s- 
“pectivas para una buena cosecha en este 
“país son excelentes. Con una buena 
“cosecha buenos prccior, etc., nos olvidare- 
“mos muy pronto de las deficultades pie- 
“sentes, y en lo que nos respecta a nosotros 
“—sigue diciéndonos—nos estamos prepa¬ 
rando para conseguir el mejoi porcentaje 
“posible de los negocios del próximo año.” 
Durante los primeros ocho meses del corriente 
año, el negocio de automóviles y sus anexos no ha 
sido tan próspero como en los primeros ocho meses 
del año 1929 debido a las dificultades económicas y 
políticas porque estuvo atravezando nuestro país; 
pero ahora con el cambio de Gobierno que se acaba 
de producir y con la temporada activa por empezar 
muy en breve, nos induce a creer que el próximo año 
figurará entre los buenos para la industria automo¬ 
triz. De acuerdo con los datos en nuestro poder, 
durante los primeros 7 meses del corriente ano se 
importaron el país 28.486 vehículos automotores. 

De acuerdo con datos fidedignos obtenidos, las ven¬ 
tas durante los 7 primeros meses de este año de 17 
de las marcas más populares de automóviles y camio¬ 
nes fueron 27.005 unidades, y si a esta cifra se 
agregan las ventas hechas por las 34 marcas amen- 
canas restantes, y además se suman las ventas de las 
marcas europeas, veremos que las ventas de auto¬ 
móviles y camiones en nuestro país han sido superio- 
(Continúa en la página 49) 















ALEJANDRO E. BUNCE 


. . . estimo que no importaremos mucho menos de 
100,000 en el promedio de cada uno de los cinco años. . . 


POR ALEJANDRO E. BUNCE, 

Catedrático de la ciudad de Buenos Aires 

O hay motivos para creer que el año 1981 sea para la Ar¬ 
gentina tan malo como está resultando el año 1930. Más aún, 
puede esperarse que resulte un año bueno si concurren varias 
circunstancias favorables, como una buena cosecha, alguna 
mejora de los precios de los productos de exportación y el des¬ 
vanecimiento de la inceHidumbre que ha sido en 1930 el más des¬ 
favorable de los varios factores adversos que se asociaron. 

Mi pronóstico de 1925 de que dentro de unos diez años la 
Argentina tendría cerca de un millón de automotores en uso se 
va cumpliendo. Tenemos ya 400.000 y estimo que no importare¬ 
mos mucho menos de 100.000, en el promedio de cada uno de los 
cinco años que faltan, si esta inesperada crisis de 1930 desaparece 
pronto, cosa que es de esperar y de desear. 



“ . . . expreso mis cordiales saludos y sinceros votos por 
intermedio de EL AUTOMOVIL AMERICANO a todos 
cuantos dedican sus actividades al automóvil . . . ” 


POR SU EXCELENCIA 
SR. ROBERT WOODS BLISS, 

Embajador de los Estados Unidos en la República Argentina, 

DoTAR a la población de los medios tendientes a comuni¬ 
carse unos con otros, comprendiéndose y estimándose cada vez 
más, es realizar obra altamente loable, pués como resultado de la 
utilidad del automóvil, las ciudades y las provincias de la Argen¬ 
tina se ven unidos en un lazo de fraternidad más estrecho, y más 
comprensivo. 

Así estima la intercomunicación como vínculo eficaz entre los 
Argentinos y los ciudadanos de los Estados Unidos de America. 
Por eso expreso mis cordiales saludos y sinceros votos por inter¬ 
medio de El Automóvil Americano a todos cuantos dedican sus 
actividades al automóvil, que tanto lleva hecho, y le queda aún 
por hacer en el futuro a favor de ese acercamiento. 




ROBERT WOODS BILSS 
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EZEQUIEL PAZ 


“ 4 la Argentina tiene 5.000 kilómetros de caminos mejo¬ 
rados y cerca de 400.000 vehículos automotores en circu¬ 
lación ...” 


POR EZEQUIEL PAZ, 

Presidente del Touriny Club Argentino 


Fl N 1907, al fundarse el Touring Club Argentino, para 
“fomentar el turismo y propender a la construcción y conserva¬ 
ción de caminos”, el país no contaba más que con las carreteras 
o “huellas” coloniales y los vehículos automotores no excedían 
de 50 en todo el territorio nacional. Hoy, 23 años después, la 
Argentina tiene 5.000 kilómetros de caminos mejorados y cerca 
de 400 000 vehículos automotores en circulación. Sin vanidad 
podemos considerar que gran parte de este progreso se debe a la 
acción de esta entidad, que ha bregado infatigablemente por el 
progreso vial del país, por el mejor aprovechamiento de sus zonas 
turísticas y por el desarrollo del trasporte a motor que intensifica 
el progreso general. Consideraremos cumplida en gran parte 
nuestra misión cuando el país cuente con la reclamada Ley Nacio¬ 
nal de Caminos y la acción propia de las buenas carreteras multi¬ 
plique por su kilometraje, el número de vehículos automotores. 



“ ... la Argentina ha sido siempre un buen mercado para 
los productos automotores . . . 


POR ALBERTO FEHLING, 

Presidente de la Asociación de Importadores de Automóviles y Anexos 


I i A industria automotriz en la Argentina tiene aun un gran 
campo de acción, siendo su futuro de lo más halagador, pues el 
transporte mecánico en este pais aún se encuentra en embrión. 
Por ello, no obstante los momentos actuales de dificultad económi¬ 
ca por que está atravesando nuestro país, debemos trabajar con 
ahinco para obtener resultados auspiciosos, demostrando al 
mundo entero que la Argentina ha sido siempre un buen mercado 
para los productos automotores y que dentro de algún tiempo, 
nuestro país ocupará uno de los primeros puestos en la estadística 
de importación de vehículos automóviles. 




ALBERTO FEHLING 
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Los Principa 

Víctor Irureta, Víctor Írmela & 
Cía., (Soc. en Com.) repre¬ 
sentantes de la Graham- 
Paíge International 
Corp., Buenos 
Aires. 

b\ mi opinión que el negocio 
de automóviles y sus anexos en núes- 
tro país se encuentra aún en embrión 
y estoy seguro de que cuando se em- 
pieze a construir carreteras, este 
negocio—al cual estoy conectado du¬ 
rante muchos años—habrá llegado a 
su punto floreciente, lo que quiere de¬ 
cir que anualmente se colocarán 5 o 6 
veces la cantidad que se está vendien¬ 
do actualmente y esto seguirá por un 
período continuo de 4 a 6 años. Atri¬ 
buyo la merma de ventas de productos 
automotores a la falta de buenos ca¬ 
minos y a la mala cosecha que tuvo 
muestro país durante el año 1929, y 
además a los precios bajos que se ob¬ 
tuvieron por nuestros productos de 
exportación, como así también a la 
desvalorización del peso, que nos ha 
hecho aumentar los precios de nues¬ 
tros productos, como así también los 
de todos los productos importados en 
más o menos un 20%. Si la cosecha 
de este año (1930) resulta tan buena 
como el pronóstico existente, y si se 
obtienen buenos precios y mercados 
para ella, estoy seguro de que las 
ventas para el año 1931 van a sobre¬ 
pasar a las que se efectuaron en 1929, 
que dicho sea de paso, fué el mejor, 
año para la industria automotriz en 
la Argentina. 


▲ A 

Eduardo Resta, Resta Hnos. 
Ltda. S. A., representantes 
de la Chrysler Sales Corp. 

T i A situación económica, por 
la que está atr a vezando el país, se ha 
hecho sentir con más fuerza en el in- 


les Comerciantes se Sienten 


terior, donde se encuentra el consumi¬ 
dor más obligado de los productos 
automotores, pues debido a que la co¬ 
secha del año anterior fué mala, no 
tiene dinero para gastar y me consta 
que muchos son los chacareros que 
han vuelto a usar el sulky para su 
transporte; es mi opinión que la co¬ 
secha de este año será muy buena, 
pues las perspectivas son excelentes; 
de ser así, indiscutiblemente los ban¬ 
cos volverán a dar crédito y aún cuan¬ 
do el negocio de automóviles sea úni¬ 
camente la'sustitución de la sexta 
parte del total de coches en circula¬ 
ción, las ventas para 1931 pueden cal¬ 
cularse en más o menos 50,000 unida¬ 
des y si a esto se agrega una próxima 
iniciación de la construcción de ca¬ 
minos. existirá en la Argentina un 
campo para colocar en muy poco tiem¬ 
po otra cantidad igual a la que está 
en circulación. Unicamente la falta 
de buenas carreteras será lo que pue¬ 
da obstaculizar la venta de productos 
automotores en la Argentina. 


A A 

Alejandro J. Valy, José Vigevano 
é Hijo, representan.es de 
los camiones Diamond 
T., Buenos Aires. 

L transporte mecánico recién 
empieza en nuestro país, pero debido 
a la falta de buenos caminos, las ven¬ 
tas de automóviles, y principalmente 
de camiones, se hacen dificultosas, 
pues en tiempo malo no hay forma de 
circular por los caminos existentes en 
la Argentina Aún se pueden colocar 
en nuestro país varios millares de uni¬ 
dades, y tan pronto se éttipieze la 
construcción de carreteras, las impor¬ 
taciones de estos productos sobrepasa¬ 
rán a las de años anteriores. Debido 
a la producción argentina debemos 
tener presente que las ventas de ca¬ 
miones deben hacerse en el interior 
del país, pues la venta de éstos en la 
ciudad de Buenos Aires es amplia, 
pues este medio de transporte ya se 


ha impuesto. A mi modo de ver, las 
ventas durante el próximo año depen¬ 
derán de la construcción de caminos. 


A A 

Modesto de la Fuente, repre¬ 
sentante de la Peerless Mo¬ 
tor Car Corp., Buenos 
Aires. 

T i A disminución de las expor- 
taciones a partir desde el comienzo del 
corriente año ha influido en la des va¬ 
lorización de nuestro signo monetario 
llegando hoy a ser un 20% con pro- 
bablidades de un mayor descenso si no 
se adoptan medidas de emergencia. 
Ahora se está notando una cierta me¬ 
joría debido a que el estado de nues¬ 
tra cosecha es excelente, pronostican¬ 
do una reacción en el comercio en ge¬ 
neral, por lo tanto si a estos se agrega 
la sanción de una ley de carreteras, 
que según se dice se aprobará durante 
el curso de este año, el futuro de la 
industria automotriz en nuestro país 
es halagador. 


A A 

Harry Keais, representante de 
fábrica para Sud América de 
los productos Chrysler. 

ISe que el aumento de la pros- 
peridad de la Argentina dependerá 
casi por completo sobre los mercados 
del mundo entero para cereales y 
otros productos de exportación, que 
produce nuestro país, y agrega—y me 
maravilla de ver una cantidad tan 
grande de vehículos automotores 
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(400,000) en circulación en la Argen¬ 
tina, cuando pienso que el país no 
tiene carreteras. Estoy seguro de que 
si la construcción de caminos se co¬ 
mienza dentro de un iapso de tiempo 
no muy largo, la Argentina llegará en 
muy poco tiempo a ocupar el primer 
puesto en la estadística mundial, de 
importación de productos automotores. 
Es una lástima ver la enorme can¬ 
tidad de dinero que recibe el Gobierno 
por derechos de aduana sobre esta 
clase de productos y que se emplee tan 
poco o nada de este dinero para la 
construcción de carreteras. Creo que 
el país se ha beneficiado con el cambio 
de gobierno y que dentro de poco el 
comercio volverá a ser normal. 


A A 

J. C. Mittler, gerente general, 
Fisk Tire Export Co., 
Buenos Aires. 

T ENGO confianza, y espero 
que otros compartirán de este senti¬ 
miento, en que, dada la riqueza na¬ 
cional y la posibilidad de una buena 
cosecha en todo el país, la nación Ar¬ 
gentina recobrará naturalmente su 
prosperidad económica y ocupará de 
nuevo su elevada importancia como 
consumidora de toda clase de producto 
de la industria automotriz. 


▲ A 

Arthur S. Hawtrey, represen¬ 
tante de-fábricas, Buenos 
Aires. 

D E realizarse una buena co¬ 
secha a precios ventajosos, los nego¬ 
cios durante la primavera y el verano 
crecerán por la sencilla razón de que 


el importante elemento agrícola na¬ 
cional tendrá dinero para gastar. En 
relación con la industria ganadera, los 
precios son actualmente mejores que 
lo han sido durante estos últimos 
tiempos. Esto augura beneficiosos re¬ 
sultados para los comerciantes de 
automóviles y talleres de reparación, 
pues habrá dinero en circulación para 
la cancelación de cuentas pendientes 
y la inversión en nuevos vehículos y 
equipos. 


A A 

Gastón Lehmann, R. Lehmann 
& Cía., Buenos Aires. 

negocio de equipos y otros 
productos automotores ha decaído du¬ 
rante el corriente año debido a la mala 
cosecha tenida en 1929, pero alior3 
que la demanda de nuestros cereales 
va mejorando y la cosecha del año en 
curso se presenta bien, no me cabe la 
menor duda de que 1931 será unos de 
los mejores habidos durante los últi¬ 
mos tiempos para el comercio en ge¬ 
neral. Aún cuando la mayoría de las 
personas se encuentran algo atemori¬ 
zadas por la desvalorización de nues¬ 
tro signo monetario y por la mala si¬ 
tuación económica y política por la 
que está atravezando 1á Argentina en 
estos momentos, creo que dentro de no 
mucho tiempo podremos sobrepasar o 
alcanzar las mismas cifras de impor¬ 
tación de automóviles, camiones, equi¬ 
pos. etc., de hace dos años. Debido a 
este optimismo, nuestra firma piensa 
dedicarse cada vez más a la venta de 
accesorios y cualquier otro producto 
para la industria automotriz, pues co¬ 
mo digo más arriba, las perspectivas 
son excelentes y serán mejores aún si 
se lleva a cabo el plan de construcción 
de carreteras de que se está hablando 
en estos momentos. Los talleres me¬ 
cánicos y estaciones de servicio en el 
interior están viendo que para dar 
más y mejor servicio deben moderni¬ 
zar sus talleres dotándolos de maqui¬ 
narias y herramientas modernas, lo 
que influirá en la mayor venta de esta 
clase de productos automotores. 


David Calles, representante de 
la Kelly Springfield Tire 
Co., Buenos Aires. 

17 

1 J L negocio de automóviles en 
este país se halla firmemente estable¬ 
cido, pero su progreso está en estos 
momentos retardado por las adversas 
condiciones económicas y políticas de 
carácter pasajero, y una vez pasadas, 
el comercio del ramo continuará desa¬ 
rrollándose y prosperando sin dificul¬ 
tad. El negocio de neumáticos aquí 
ha decaído durante el corriente año en 
más ó menos de un 2 al 5% sobre las 
ventas durante el mismo período del 
año ppdo., debido a las condiciones 
mencionadas más arriba, pero las 
perspectivas para el próximo año son 
halagadoras, pues se anticipa una 
buena cosecha. 



» P/1ÜNI01PAI4 

% 

A A 

Alberto G. Abecasis, Gerente 
de accesorios y equipos 
Ditlevsen & Cía. Ltda. 

K b mi opinión que la venta de 
todo lo que se refiere a accesorios para 
automóviles ha decaído en nuestro 
país por la sencilla razón de que la 
mayoría de los automóviles vienen 
equipados de fábrica con los acceso¬ 
rios que antes no traían los coches con 
equipo normal, y que en consecuencia 
debía comprar el propietario. En 
cambio, en la venta de herramientas 
y equipos especiales para estaciones 
de servicio y engrase, se ha notado 
una reacción muy favorable, debido a 
la comprensión a la que ha llegado la 
mayoría de los concesionarios de auto¬ 
móviles en el interior sobre las ven¬ 
tajas que les representa el tener do¬ 
tada su estación de servicio con las 
herramientas modernas más indispen¬ 
sables para la ejecución de los distin¬ 
tos trabajos de reparación en los auto¬ 
móviles y camiones, con las cuales ob¬ 
tienen una gran economía de tiempo y 
una mayor eficiencia por la exactitud 
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con que pueden efectuar estos traba¬ 
jos, y por lo tanto el prestigio que se 
va creando con el mejor servicio que 
hoy dan a sus clientes. En este sen¬ 
tido hay aún mucho que hacer, y si la 
situación económica y política del país 
mejora una vez que se normalice el 
actual estado de cosas y se obtengan 
los resultados favorables que se es¬ 
peran de la cosecha futura, muchos 
serán sin duda las nuevas estaciones 
de servicio que se abrirán, tanto en el 
interior como en la capital, y muchos 
serán los otros que modernizarán su 
actual estación de servicio para co¬ 
locarse en las condiciones en que de¬ 
ben hallarse para competir con los 
que se han adelantado a éstos. 


▲ A 

Ernest W. Shule, Gerente Gen¬ 
eral, Firestone Tire & Rub¬ 
ber Co., Buenos Aires. 

T 1 OS precios de las cubiertas 
en la Argentina no son elevados, si se 
considera los derechos que pagan es¬ 
tos productos al entrar al país. Que 
una rebaja sobre los precios de venta 
actuales no estimulará las ventas, está 
probado, pues cuando en los últimos 
meses del año 1929 se rebajaron los 
precios, las ventas decayeron y se re¬ 
cuperaron en los primeros meses de 
1930 una vez que se habían aumenta¬ 
do nuevamente los precios, llegando al 
mismo nivel anterior. Creo que 1931 
será un buen año, pues se espera una 
buena cosecha y en consecuencia 
habrá más dinero disponible. 


A A 

Otello Ciarla, Gerente Estable¬ 
cimientos Mestre & Blatge 
S.A., Buenos Aires. 

UNCA me ha gustado ser 
profeta ni dar mi opinión sobre acon¬ 
tecimientos futuros, pero puedo decir 
que, a mi modo de ver, en nuestro país 
ha existido siempre el abuso del crédi¬ 
to y que, debido a ésto, por poco malo 


que se presente el año, la crisis, que 
en otros países del mundo pasaría 
desapercibida, aquí se hace sentir 
más, pues la mayoría de los pequeños 
negociantes y de los compradores en 
este país no poseen reservas. Todas 
las compras son generalmente hechas 
descontando de antemano éxitos que 
muchas veces no se realizan. Para 
pronosticar un buen año, no es sufi¬ 
ciente tener presente que la cosecha 
sea buena y abundante, sino que será 
necesario que la misma encuentre 
compradores en el extranjero a pre¬ 
cios equitativos. Talvez en ningún 
país del mundo se ha notado nunca 
una disminución tan grande en la im¬ 
portación de automóviles y camiones 
como la que hemos visto este año en 
Argentina, pero a pesar de lo que 
antecede es de desear y espero que el 
próximo año sea mejor para la venta 
de accesorios, herramientas, equipos y 
cualquier otro producto de la indus¬ 
tria automotriz. Considero que la 
situación en Argentina, básicamente 
hablando, es sana y que mejorará des¬ 
pués de ciertos arreglos que se pro¬ 
ducirán durante el corriente año. 


A A 

Antonio Paniza, Fiore, Paniza & 
Torra, Buenos Aires. 

JljL negocio es de herramientas 
y equipos de calidad para talleres me¬ 
cánicos y estaciones de servicio. Aún 
hay en nuestro país muchos mecánicos 
reacios a emplear esta maquinaria 
moderna, pero a pesar de ésto, se ha 
notado en el corriente año una gran 
mejora en este sentido y muchos me¬ 
cánicos han optado por cambiar sus 
herramientas antiguas por las más 
modernas, pero aún quedan muchos 
por convencer y estamos demostrando 
por medio de gráficos y por demos¬ 
traciones prácticas, para cuyo fin 
hemos montado un taller mecánico es¬ 
cuela. Hemos hecho ésto para con¬ 
vencer a los mecánicos de los bene¬ 
ficios y ventabas que les reportaría 
emplear esta clase de maquinarias y 
herramientas. En este taller me¬ 
cánico se darán conferencias técnicas 
a cargo de técnicos de fábrica y de al¬ 
gunos ingenieros locales, que se espe¬ 
cializan en talleres mecánicos y pode¬ 
mos asegurar que el próximo año será 
bueno para la venta de productos 
automotores. 


J. Q. Kavanagh, Gerente de la 
Ehlert-Nash Motors, 
Buenos Aires. 

IljL transporte automotor en la 
Argentina debe considerarse como un 
factor bien importante para el más 
rápido desarrollo de las riquezas del 
país, y si bien el sistema se ha ge¬ 
neralizado y extendido en casi todas 
sus regiones, aún sin contar con ca¬ 
minos adecuado» para la total demos¬ 
tración de la función económica que 
llena, no puede negarse que su adap¬ 
tación cada vez mayor, demuestra el 
reconocimiento de sus ventajes por 
parte de nuestro público en todas sus 
clases sociales. 

La sanción de este reconocimiento 
en una población abiertamente pro¬ 
gresista como la nuestra, no da lugar 
a ninguna duda sobre el porvenir en 
la expansión continua del uso del 
automóvil a medida que su necesidad 
sea completada con una red de ca¬ 
minos. 

Cabe hacer destacar este hecho des¬ 
de el punto de vista de que la satura¬ 
ción del mercado está aún en un con¬ 
cepto muy lejano sobre la forma hasta 
donde ha de poder llegar en el futuro, 
desde que una vez sancionada la Ley 
Federal de Carreteras y desarrollado 
su fin, hará necesario considerar a 
este mercado como de grandes pers¬ 
pectivas para la colocación de millares 
de vehículos a motor, los que deberán 
facilitar el trasporte en su extenso te¬ 
rritorio. 

El momento actual en que se ve dis¬ 
minuido el poder adquisitivo del país, 
debido a factores locales y mundiales, 
no lo conceptúo una anormalidad per¬ 
sistente para la Argentina por estar 
cimentada sus riquezas sobre bases 
sanas y estos malestares desparecen 
con la misma rapidez con que se‘pro¬ 
ducen. ^ V:m 

. JL-. 7 I . * á*»c t| ;ífík-. 
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Earl B. McKinney, Director Re¬ 
gional, Studebaker Pierce- 
Arrow Export Corp., 

Buenos Aires. 

kSiN pronosticar nada en partí- 
cular con relación a las actuales con¬ 
diciones porque está atravezando el 
mundo entero y que en estos momen- 
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D E que los buenos negocios vienen ya en camino es la opinión unánime de los principales 
comerciantes de automóviles y sus anexos de la República Argentina. En vista de las opiniones 
expresadas aquí, es evidente que los últimos meses han presenciado favorables desarrollos en 
beneficio de aquellos que en medio de la crisis no se desanimaron, sino que continuaron luchando 
con más ahinco que nunca, confiados en un cercano resurgimiento de las actividades normales. 
Si por una parte han sido muchas las firmas que fueron afectadas por los malos negocios del ano, 
por la otra numerosas son las que han logrado mantenerse firmes en sus puestos y las que han 
también avanzado, pues contra la energía inteligentemente encaminada, no hay contratiempos 
que pue dan detenerla. No cabe ahora la menor duda de que el año entrante se presentará con 
oportunidades ilimitadas para aquellos comerciantes que, gracias a su preparación completa, 
están listos para aprovecharlas. 


AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA 


tos podemos llamar crisis, es mi opini¬ 
ón y creo sinceramente que la Argen¬ 
tina será uno de los primeros paises 
que volverán a normalizarse y espe¬ 
cialmente en lo que se refiere a la ven¬ 
ta de productos automotores, por 
cuanto siendo uno de los países más 
ricos del mundo, tiene uno de los por¬ 
centajes más bajos de automóviles en 
circulación, cuando se le compara con 
la población y también porque los 
problemas por resolver en nuestro 
país son muchos más sencillos que los 
que existen en aquellas otras naciones 
industriales, pues estos últimos no 
existen en la Argentina. Nuestro ne¬ 
gocio empezó a mejorar hace más._ 
un mes y de acuerdo con da£d%. 
nuestro poder, seguirá mejorandb du¬ 
rante todo el año. 


directa sobre el valor de la moneda 
nacional, a la que han desvalo¬ 
rizado, imponiendo, por consecuencia, 
sobre el comercio, la necesidad de 
aumentar los precios. Este aumento 
de precios influye sobre el ánimo del 
consumidor, quien, por supuesto, es¬ 
pera que suba el cambio monetario 
para regresar al mercado de compras. 
A menos que exista mercado de con¬ 
sumo para las buenas cosechas que se 
anticipan el presente año, las condicio¬ 
nes económicas continuarán lo mismo 
que antes. 




& 
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Ellís H. Hampton, Hampfon, 
Watson & Cía., concesio¬ 
narios del Whippet y 
Wíllys-Knighf 

T i OS negocios en la Argentina, 
según mi criterio, han sido muy malos 
durante el presente año, a causa de 
los precios tan bajos en que se ven¬ 
dieron nuestras cosechas del año pa¬ 
sado, y la falta de mercados para 
nuestros productos de exportación. 
Estos factores han tenido influencia 



F. F. Gríffíth, gerente de la Ford 
Motor Co., Buenos Aires. 

TP OMANDO en consideración 
el estado comercial de este país, no 
tenemos motivo para quejarnos, pues 
nuestras ventas durante los 7 pri¬ 
meros meses del presente año son es¬ 
casamente menores que las del co¬ 
rrespondiente período de tiempo del 
año pasado, el cual fué nuestro mejor 
año. En mi opinión, los negocios en 
general han sufrido decaimiento a 
causa de los reducidos precios en que 
se vendieron las cosechas del año pa¬ 
sado. Sin embargo, sin extralimi¬ 
tarme en mi personal optimismo, creo 
que el próximo año va a ser bueno 
para los negocios en general, pues 
para ello contamos con las probabili¬ 


dades de una buena cosecha y las po¬ 
sibilidades de que se inicien las obras 
de construcción de nuevos caminos. 
En vista de todo ésto, nos estamos 
preparando para obtener un subido 
porcentaje del negocio. 


-y 

Mariano Fernandez, accesorios 
y equipos, Buenos Aires. 

M I franca opinión es que el 
año próximo será uno de los mejores 
para la industria automotriz, espe¬ 
cialmente para la venta de repuestos, 
equipos para talleres, y accesorios en 
general, pues no hay ningún motivo 
fundamental para creer que la mala 
situación económica y política por la 
que está atravezando nuestro país en 
estos momentos, perdure. En la ac¬ 
tualidad los talleres mecánicos y esta¬ 
ciones de servicio se están preparando 
para dar mejor servicio a los dueños 
de automóviles. La merma en las 
ventas se debe en gran parte, a mi 
modo de ver, a la baja del peso, pues 
ésto ha hecho imprescindible aumen¬ 
tar el precio de equipos, etc., en un 15 
o 20%. Actualmente nuestra casa se 
traslada a su nuevo local cuya ampli¬ 
tud nos permitirá exhibir nuestros 
productos y al mismo tiempo podre¬ 
mos atender en una forma más amplia 
y cómoda a la clientela. 
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1 —Típicos modelos de carrocería, en que se acentúan lo comodidad , seguridad y belleza. 2 Refinamiento de la 
sección trasera. 3—La parrilla del radiador aumenta la belleza y sirve de protección. 4 —Gobierno de radiorre¬ 
ceptor sobre el tablero de instrumentos. 5 —Pestillos ocultos , con asidero visible 

Tendencias en la Construcción de Automóviles 

de Pasajeros 

Por ATNEL F. DENHAM 


P OR mucho que los años pasados hayan contribuido 
al progreso del automóvil americano en 1c tocante 
a funcionamiento, seguridad, comodidad y aspecto, 
muy bien podemos decir que Ies triunfos conquistados 
durante el presente año, en todas estas manifestaciones 
progresivas, eclipsarán a los acontecimientos de cual¬ 
quiera año anterior. 

Durante algún tiempo, se temió que el automóvil hubie¬ 
ra llegado a un punto final de progreso general. Vino, 
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sin embargo, una creciente competencia entre los fabri¬ 
cantes, qire coincidió con una sensible reducción de ven¬ 
tas durante el presente añe, que tuvo por resultado acti¬ 
var el ingenie de los fabricantes para retinar más aún 
sus productos. A la realización de este admirable pro¬ 
greso técnico han concurrido todos los fabricantes. El 
inventor fue llamado a concebir nuevas ideas. El inge¬ 
niero fue llamado a darles una práctica aplicación mate¬ 
rial. Y el encargo de los servicios mecánicos, dada su 
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1—Los modelos de 1931 tienen .frentes atractivos. 2—A 

compartimiento de conducción. A— Nuevo tipo de vtseiapara el sol y el i-espiando) . 5 r-\olaiut lis, i ayos 


vasta experiencia, ha contribuido con valiosas sugestio¬ 
nes, mientras que el artista ha dedicado su gusto estético 
y habilidad al mayor embellecimiento del aspecto exterior 
y a la mayor comodidad del interior del vehículo moder¬ 
no. El ingeniero a cargo de la fabricación ha estudiado 
la manera de incorporar todos estos nuevos refinamien¬ 
tos a los productos de una manera eficaz y sin aumentar 
el costo final del artículo. 

Podríamos decir que no hay un solo órgano de auto¬ 
móvil de marca conocida que no haya sido objeto de a - 
guna modificación interesante. La tendencia hacia el 
motor de echo cilindres en línea se presenta ahora más 
acentuada que nunca. Más de la mitad del total de auto¬ 
móviles americanos construidos el presente año, 1 eva 
motor de ocho cilindro?. Esta tendencia se ve hasta en 
los modelos que, entregados en fábrica, se ofrecen a 
menos de mil dólares. Los fabricantes de automóviles 
finos se han visto obligados a adoptar motores más 
poderosos y de un mayor número de cilindros para poder 
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ofrecer esta mayor suavidad y cciuoJicad de marena que 
el comprador naturalmente espera del vehículo más 
costoso. Ultimamente se ha anunciado un modelo de 
diez y seis cilindros y otro de doce. No cabe la menor 
duda dé que dentro de pccos meses se anunciarán otros 
modelos de numerosos cilindros. 

Con los nuevos motores multici indi icos se están ofre¬ 
ciendo carburadores dobles, múltiple de admisión doble, 
distribuidores con doble íuptoi, beb ñas di encendí o 
dobles, etc., todo esto con el determinado propósito de 
asegurar el más perfecto funcionamiento de los nuevos 
vehículos. Con la demanda de maye” í erza motriz ha 
venido la demanda de silencio en el funcionamiento,.que 
son, a primera vista, dos cosas contradictorias. El silen¬ 
ciador de admisión, que evita el rugido de la fuerza, 
v‘ene a resolver una parte del problema del raido. Los 
montajes de caucho para motores han sido notablemente 
perfeccionados: para aislar de un modo más efectivo, el 
ruido y la vibración del motor. Finalmente, las carro- 
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1 —Carrocería de acero estampado. 2 —Mecanismo de dirección perfeccionado. 3 —Freno duo-servo de dos zapatas 
con forro moldeado. 4 —Carrocerías bajas para mayor seguridad. 5 —Dos modeimas instalaciones de amortigua¬ 
dores de golpe 


cerías van ahora provistas de materiales especiales para 
el mejor aislamiento del calor y ruido. 

La mayor fuerza de los motores significa menor fuerza 
de aspiración en los múltiples de admisión, sobre todo 
durante las velocidades superiores. En vista de ésto, y 
ccn la introducción en el país de combustibles más volá¬ 
tiles para facilitar el arranque, se ha hecho indispensable 
la utilización de la bomba mecánica para la alimenta¬ 
ción de combustible en los motores modernos. 

El empleo del caucho para aislar la vibración ha sido 
mencionada ya, y además de esto, el empleo de cigüeñales 
más pesados ha sido la regla, en lugar de la excepción. 
Mucho progreso se ha alcanzado, en realidad, en el per¬ 
feccionamiento de amortiguadores de vibración de cigüe¬ 
ñal, para aumentar la suavidad del funcionamiento en 
todo grado de velocidad. 

Los últimos doce meses han presenciado también las 
innovaciones más radicales en construcción de cambios 


de marcha, que se registran en los anales de la industria 
automotriz. En todo el progreso realizado se ha tenido 
por objeto la mejor traducción de la fuerza en funciona¬ 
miento, manipulación más fácil y segura y acción silen¬ 
ciosa en todo sentido. Tenemos actualmente los engra¬ 
najes interiores y los de otros tipos, que funcionan de 
una manera silenciosa. Gracias a estos nuevos engrana¬ 
jes, los cambios de marcha de cuatro velocidades han 
adquirido una creciente preferencia popular por la facili¬ 
dad de su manipulación y funcionamiento silencioso. Los 
más recientes refinamientos en cambios de marcha son 
los tipos de conexión sincronizada y el llamado de giro 
libre de ruedas, recientemente adoptado por una de las 
principales fábricas de automóviles americanas. Este 
notable mecanismo de giro libre de ruedas fué descrito 
en nuestra edición anterior. 

Los ejes traseros no han sido objeto de cambios radi¬ 
cales. En términos generales, las desmultiplicaciones 
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1 -El bastidor del chasis ha sido reforzado en lodo sentido. J-Los gemelos 


a la marcha mayor seguridad y suavidad. 3 —Firme con tracción de la sección delantera. 

caucho en los montajes del motor y bastidor 


de engranajes son menores que en años pasados, en lo to¬ 
cante a velocidades superiores. La lubricación de los en¬ 
granajes y cojinetes ha sido perfeccionada con la adi¬ 
ción de deflectores, miembros perforados, etc. La direc¬ 
ción más fácil es otro rasgo sobresaliente de los nuevos 
modelos de 1930. Las mayores desmultiplicaciones de 
los mecanismos de dirección son sólo parcialmente res¬ 
ponsables de este progreso. Al mejor funcionamiento 
del mecanismo de dirección concurren ahora muy efec¬ 
tivamente el empleo de un mayor número de cojinetes. 
Estos se hallan no sólo en el mismo mecanismo de direc¬ 
ción, sino también en los pivotes de dirección. Para evi¬ 
tar en lo posible la vibración y tendencia a desviación de 
las ruedas delanteras, se emplea ahora un gemelo aux¬ 
iliar de resorte en el extremo fijo del muelle delantero 
más próximo a la columna de dirección. 

La mayor suavidad de la marcha no puede atribuirse 
a un solo elemento. Los amortiguadores hidráulicos 
figuran ahora en la dotación corriente de casi todos los 
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automóviles, aún en aquellos de precios bajos. El creci¬ 
ente empleo de fundas metálicas en los muelles ha tenido 
por resultado el asegurar una lubricación adecuada entre 
las láminas de los muelles, lo que por su parte permite 
dar a los amortiguadores un ajuste más preciso. 

Los bastidores son más firmes que nunca. Las bridas 
de los miembros laterales son más grandes, y los miem¬ 
bros transversales van ahora mejor reforzados en todos 
los puntos expuestos a mayor tensión. 

Los ingenieros se han esmerado en suprimir los ruidos 
y rechinidos provenientes de todos los órganos del motoi 
y del chasis. También han logrado simplificar los traba¬ 
jos de servicio y reparación. Ejemplo característico de 
esta tendencia a evitar en lo posible la necesidad de 
arreglar y ajustar piezas, lo tenemos en los gemelos, los 
cuales no exigen actualmente ninguna atención, o^ a lo 
más, un cuidado mínimo. En la supresión del luido y 
vibración, el empleo del caucho ha desempeñado el papel 
principal. Y no menos sensible ha sido la influencia de 
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1 —Cigüeñales de nueve y de cinco cojinetes de moderna construcción. 2—Motor de reciente tipo de aspecto nota¬ 
blemente refinado . 3 —Adelantada disposición de los múltiples, 4 —Silenciador doble para reducir el ruido. 5 — 

Amortiguador de resorte de válvula. 6 —Típico mecanismo de propulsión delantera. 7 —Nuevo tipo de mecanismo 
de arranque . 8 —El más reciente tipo de generador de servicio pesado 


los cojinetes de bolas. Numerosos fabricantes de auto¬ 
móviles han adoptado el sistema de lubricación automá¬ 
tica de chasis. Este sistema no requiere otra atención 
que abastecerlo de lubricante después de 3.000 a 3,500 
millas de recorrido. 

El desarrollo en frenos ha sido notablemente indi¬ 
vidualizado por los fabricantes. No existe hoy día nin¬ 
gún sistema que pueda calificarse de normal o general. 
Sin embargo, se presenta una creciente aceptación popu¬ 
lar del forro moldeado, y es indudable que todos los 
fabricantes están reforzando los tambores de frenos para 
evitar su deformación y rayadura. Los mecanismos de 
enfrenamiento han sido objeto del estudio más concien¬ 
zudo. Los ingenieros se hallan dedicados a resolver el 
problema de obtener el mayor esfuerzo de enfrenamiento 
posible con la menor superficie de contacto. 

En relación con carrocerías, la menor altura total y 


la prolongación de la sección delantera son las tenden¬ 
cias actuales en presentación exterior. Otra tendencia 
evidente a primera vista es el creciente empleo del acero 
en la construcción de carrocerías. La reducción de la 
altura se ha obtenido, en casi todo caso, sin sacrificar la 
altura interior de la carrocería. A la reducción ¿le la 
altura total han contribuido el contorno de los asientos, 
las ruedas pequeñas, los bastidores de doble arco y las 
soleras más bajas. Esta reducción de altura ha entraña¬ 
do, al mismo tiempo, el empleo de ejes traseros más lar¬ 
gos, para agrandar la anchura del asiento trasero. Esta 
modificación es doblemente ventajosa, pues además de la 
mayor comodidad en beneficio de los pasajeros, la mayor 
anchura da mayor estabilidad al vehículo durante su 
marcha a alta velocidad. 

Los nuevos modelos de 1930 se caracterizan por una 
sección delantera prolongada y de frente estrecho. Esta 
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1 —Nuevo montaje del termostato para regular los postigos del radiador ; reciente método de enfriamiento y siste¬ 
ma de enfriamiento de aceite en el radiador. 2 —Carburador de tiro hacia abajo y silenciador de carburador, o- 
Típico cambio de marcha de cuatro velocidades adelante y marcha atrás. 4 —Cambio de marcha de conexión sin¬ 
crónica. 5 —Cambio de marcha, de movimiento libre de r..^da 


nueva forma es muy agradable a la vista. También se 
observa que los constructores de carrocerías están qui¬ 
tando las líneas verticales de los lados, con el objeto de 
acentuar el efecto de prolongación y de baja altura del 
vehículo. Las líneas horizontales en la sección delantera 
han sido también descartadas, y en varios de los nuevos 
modelos se ve que aun la barra de acomplamiento de los 
faroles delanteros ha sido eliminada, o bien, ocultada, 
y que los radiadores llevan ahora un fondo falso, con 
postigos verticales altos, para acentuar su efecto de al¬ 
tura y profundidad. 

Otros refinamientos son el parabrisa inclinado, para 
evitar el resplandor de las luces, mecanismos para ajus¬ 
tar el asiento delantero, de modo que éste se conforme 
con la estatura del conductor, lamparitas de estaciona¬ 
miento en los guardabarros delanteros y amplia ventila¬ 
ción del interior mediante aberturas en el cubretablero. 


En la dotación de numerosos automóviles vemos ahora 
viseras interiores. Las piezas exteriores con acabado de 
cromo se han hecho tan comunes, que ya se presiente su 
reemplazo con acero inoxidable. Este material promete, 
en realidad, adquirir un extenso uso, y sin duda lo ten¬ 
drá tan pronto como se descubran nuevos procedimien¬ 
tos para reducir el costo de su producción. El casco del 
radiador de varios nuevos modelos lleva acabado de laca 
y un borde metálico enchapado en cromo. Esta es una 
presentación de muy buen gusto. 

En relación con automóviles abiertos, se ha dado 
especial atención a las capotas. Las ruedas de rayos de 
alambre están recobrando su antigua popularidad en este 
país, y por razón de su creciente utilización, sus precios 
están bajando considerablemente. Se ha hecho casi uni¬ 
versal la práctica de ofrecer, como dotación especial a 
(Continúa en la página 59) 
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La Solución del Problema Está en la Vialidad 


La construcción de caminos permitirá amplificar to¬ 
das las actividades nacionales y del mayor rendimi¬ 
ento resultará una verdadera independencia econó¬ 
mica. 


Por Federico Lagrange 

Director de la firma Lagrange & Has felá, Buenos Aires 


L A República Argentina, por sus ri- 
i quezas ilimitadas obtenibles prin- 
cipalmente del cultivo intensivo de 
sus inmensas y fértiles llanuras, de la 
crianza de ganado y de la explotación 
de sus montes, ricos y abundantes en 
toda clase de maderas, hacen que los 
países tanto europeos como norteame¬ 
ricanos tenga su mirada fija continua¬ 
mente sobre ella para la colocación de 
sus capitales y como mercado de sus 
productos. 

Sin embargo, y no obstante el interés 
marcado que ofrecemos, aquellos capita¬ 
les no acuden a reforzarlos ya tan im¬ 
portantes invertidos en nuestro país, de¬ 
bido al estancamiento en que éstos se 
encuentran—me refiero especialmente a 
los capitales invertidos en transportes, 
ya sean éstos por ferrocarriles, tranvías 
a nivel o subterráneos; empresas navie¬ 
ras y empresas de ómnibus, ya que no 
existen, en la aceptación de la palabra, 
empresas de transportes por camiones 
por faltar para éstos el camino. 

¿ A qué se debe este estancamiento, que 
representa en países que reúnen nuestras 
condiciones un verdadero retroceso? 


No encuentro una contestación más 
exacta al caso, no obstante lo sencilla y 
a la vez extraña que ella pueda parecer 
a muchos lectores, que LA FALTA DE 
CAMINOS. 

Trataré de exponer sintéticamente las 
razones en pro de mi aseveración, limi¬ 
tándome, por el breve espacio acordado 
a este artículo, a enunciar las causas o 
los hechos en que fundó mis puntos de 
vista. 

S IENDO ante todo el principal factor 
de nuestra riqueza nacional el de la 
venta a precios remunerativos de nuestras 
cosechas, surge la necesidad de poder 
producir nuestros granos a un precio tan 
bajo como sea posible. 

Para obtener esta producción a pre¬ 
cios remunerativos, necesitamos: I o una 
inversión mínima en concepto de capital 
o de arrandamiento del campo produc¬ 
tor; 2 o producir el máximo posible y al 
precio más económico por unidad de 
campo labrado, y 3°, hacer llegar nues¬ 
tro producto al menor precio posible a 
las bodegas que han de conducirlo al 
mercado consumidor. 


Para lograr el resultado indicado en 
I o , necesitamos poder labrar campos ap¬ 
tos pero del valor más bajo posible, y 
esto se obtiene, por lógica, más fácil¬ 
mente cuanto mas alejados de las pobla¬ 
ciones ellos se encuentren. 

El resultado indicado en 2 o , sólo puede 
obtenerse labrando mecánicamente gran¬ 
des extensiones de campo, y para lograr 
el 3 o punto debemos poder reducir a 
un mínimo el manipuleo del producto, 
eliminar el envase y efectuar su trans¬ 
porte de inmediato a las bodegas, o en 
su caso, a los silos receptores. 

Es indudable que el factor esencial y 
de mayor influencia para lograr las tres 
condiciones antes enumeradas, es el ca¬ 
mino, porque con caminos se hacen eco¬ 
nómicamente accesibles los campos dis¬ 
tantes de estaciones o puntos de embar¬ 
que; con caminos el agricultor puede lo¬ 
grar el transporte de los elementos me¬ 
cánicos y de obreros hasta sus campos, 
entonces accesibles con relativa facili¬ 
dad y economía, y porque con caminos 
podemos transportar a granel los cerea¬ 
les desde el pié de la parva hasta las 
estaciones de embarque, eliminando el 






































envase, reduciendo el costo de transporte 
e independizando al agricultor de la con¬ 
dición tan perjudicial reinante: los ca¬ 
minos intransitables que malogran, por 
las demoras o imposibilidad de cumplir 
entregas, cuantiosas operaciones de ven¬ 
ta, recargando otras veces con un ele¬ 
vado costo de transporte y envase a tal 
punto el precio del producto, que al rea¬ 
lizar su venta queda escasamente cubier¬ 
to el precio de costo. 

Considero que son tan evidentes los 
beneficios materiales y sociales que se de¬ 
rivan de la posesión de verdaderos cami¬ 
nos, y tan importantes unos y otros, que 
es innecesario acudir a cálculos para de¬ 
mostrarlo. 

Para quienes la cuestión caminos en 
la República Argentina sea de interés, 
me permito indicarles, como fuente am¬ 
plia, concreta y comparativa, la lectura 
de los distintos tomos editados por la 
División de Vialidad de la Asociación 
Argentina de Importadores de Automó¬ 
viles y Anexos. 

Felizmente para nuestro país, la falta 
de acción que esperábamos por parte de 
los poderes ejecutivos y legislativos Na¬ 
cionales en pro de la ley general de via¬ 


lidad, ha sido en parte compensada con 
la evolución que en tal sentido, pero de 
carácter local, han hecho los Gobiernos 
de algunas provincias, entre las que me¬ 
recen destacarse las de Santa Fe, Entre 
Ríos, Buenos Aires, Tucumán y Cór¬ 
doba. 

C UANDO se considera que desde que 
se iniciaron a mediados de abril 
próximo pasado las lluvias casi continuas, 
hasta estos últimos días, es decir por un 
período de cuatro meses completos, nues¬ 
tro país ha visto paralizadas sus princi¬ 
pales fuentes de recursos, que son a la 
vez los factores principales de lo econo¬ 
mía comercial en general, no puede uno, 
sin un gran esfuerzo, comprender la inac¬ 
tividad de nuestros gobernantes, para 
quienes no puede ya escapar que de los 
buenos caminos están pendientes tantos 
factores económicos y sociales, a cual 
más importante, como asimismo que de 
la cantidad de caminos depende en sumo 
grado nuestro porvenir. 

En efecto, la evolución agrícola que 
sé produce especialmente en las zonas 
balcánicas, hará que en un breve plazo 
solamente podremos colocar nuestros 


productos en el extranjero a precios ca¬ 
da ve menores hasta lograr su equili¬ 
brio con los ofrecidos por los agriculto¬ 
res de aquellas inmensas y fértiles lla¬ 
nuras donde el ingenio “soviético” ha lo¬ 
grado revolucionar no sólo los métodos 
del cultivo sino también los de su trans¬ 
porte y venta en los mercados consumi¬ 
dores. 

Debemos, pues, con urgencia ponernos 
en condiciones de afrontar económica¬ 
mente esta nueva situación. Tampoco 
debe menospreciarse la importancia so¬ 
cial que el camino reportará a nuestra 
población agrícola poniéndola en fácil 
contacto con los núcleos urbanos, faci¬ 
litándole la educación de sus hijos, po¬ 
niendo a un más fácil alcance la asis¬ 
tencia médica, creando un intercambio 
de ideas y de conocimientos de induda¬ 
bles beneficios comunes y una situación 
nueva tal que haría más fácil la decisión 
del traslado hacia el campo a gran nú¬ 
mero de familias y personas que hoy, 
como consecuencia del aislamiento en 
que se encuentran nuestros agriculto¬ 
res, se aferran en obtener sus medios de 
vida, aún a costa de grandes sacrificios, 
en nuestras poblaciones y ciudades. 


Evítese la Sobrecarga del Camión 


Edúquese al dueño a no abusar de su camión. La so¬ 
brecarga impone costosas reparaciones y acorta la 
duración del vehículo. 


E L primer paso, y en consecuencia, el 
más difícil para conseguir que se 
acepte la tracción mecánica en sustitu¬ 
ción de la arcáica tracción a sangre, ha 
sido ya dado en este país. Dura fué la 
lucha para los que desde el comienzo he¬ 
mos tenido fe en este medio de trans- 


Por Alejandro L. Valy 

José Vigevano Hijo , Buenos Aires 

porte, pues hubo que hacer verdadero 
derroche de verbosidad y elocuencia para 
convencer a aquellos a quienes precisa¬ 
mente se trataba de beneficiar, que la 
adopción de este moderno elemento de 
tracción no constituía ningún peligro 
para la integridad física de quienes lo 


manejaban ni una hipoteca por su costo 
de conservación. 

Con lo dicho queda demostrado que el 
surco está abierto, existiendo un amplio 
campo de acción y grandes posibilidades 
para una mayor difusión del camión co¬ 
mo elemento de transporte, siempre y 
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cuando sepamos sembrar para tener de¬ 
recho a recoger esa buena cosecha. El 
mayor peligro que se presenta para la 
consecución de este fin, estri :a en la ya 
casi generalizada costumbre de adulterar, 
en la República Argentina, el “legítimo 
tonelaje” de carga para el cual cada 
chasis fué construido en su país da 
origen. Es sembrar mala semilla, malo¬ 
grando estérilmente los esfuerzos ante¬ 
riores. Hay que reaccionar, pues, contra 
la errónea idea de creer que un camión 
construido para transportar dos tonela¬ 
das, por ejemplo, pueda conducir con 
facilidad y sin deterioros en sus meca¬ 
nismos, tres y media o más toneladas, 
con el agravante de que el comprador 
convencido de haber adquirido un camión 
para tres toneladas de carga útil, lo so¬ 


brecarga por propia cuenta y riesgo con 
otra más, y tenemos así un chasis cons¬ 
truido por sus fabricantes para dos 
toneladas de carga transportando cuatro, 
o sea un 100 por ciento de exceso. 

Este grave error, que pocos se han 
preocupado de corregir, ha dado por re¬ 
sultado acortar enormemente el término 
medio de la duración de estos vehículos 
en nuestro país, con el consiguiente per¬ 
juicio para un mayor volumen de ventas, 
pues muchos interesados en cambiar su 
sistema de transporte, esperan primera¬ 
mente ver el resultado que da tal inno¬ 
vación en otras manos, y al constatar 
luego que la duración de dichas máquinas 
se acorta considerablemente, desisten de 
la idea de compra esperando que se cons¬ 
truyan mejores chasis, cuando en reali¬ 


dad el camión no es culpable, sino el 
vendedor que, en base al precio falseó el 
tonelaje, \endiéndo al cliente lo que no 
estaba de acuerdo a sus necesidades de 
transporte. 

Si no deseamos malograr el buen surco 
abierto echemos simiente sana en el mis¬ 
mo, entregando a los compradores un 
camión apto para el uso a que piensan 
destinarlo, y en su tonelaje real de 
fábrica, recordando que el sistema del 
tonelaje adulterado es un peligrosa arma 
de dos filos, que en definitiva nos hiere 
a ambos por igual: al comprador, por no 
rendirle la máquina lo que de ella espe¬ 
raba; y al vendedor, por que le estanca 
ventas a candidatos que han dejado de 
serlo, aleccionados por la triste expe¬ 
riencia ajena. 


Urge Activa Cooperación Gobernativa 



Corresponde al Gobierno la labor de activar la via¬ 
lidad, que representa uno de los mis vitales elemen¬ 
tos del bienestar y prosperidad del país. 


Por Jorge Boiso 

Buenos Aires 


S I analizamos la obra vial realizada 
en la Argentina en los años 1929 y 
1930, se observará que ha sido es¬ 
casa y, si bien es cierto, que nunca se 
ha realizado una tarra intensa en cons¬ 
trucción de caminos, resalta más la inac¬ 
tividad de los dos últimos años, por la 
propaganda y el ambiente que en favor 
de los buenos caminos han venido reali¬ 
zando, los diarios, las instituciones y 
también los mismos partidos políticos, 
que otorgan a los caminos un lugar des¬ 
tacado de sus. plataformas electorales. 

La falta de acción se debe primordial- 
mente a la falta de labor constructiva 
del Congreso Nacional y las lc*g’ laturas 
provinciales, más interesada en la dis¬ 
cusión de las desaveniencias políticas del 
momento que en L* solución de los pro¬ 


blemas que realmente afectan la esta¬ 
bilidad económica del país. 

Sin embargo, ese tiempo perdido en 
discusiones de poca trascendencia, ha 
permitido a algunos legisladores y fun¬ 
cionarios trabajadores, preparar sus pro¬ 
yectos de leyes generales de vialidad y 
someterlos a estudio de los respectivos 
cuerpos legislativos, con la finalidad de 
dotar al estado en general o a las pro¬ 
vincias en particular, de la red de cami¬ 
nos que exije el desenvolvimiento actual 
del transporte y la producción. 

Es así que en la Provincia de Tucu- 
mán, por iniciativa del actual Goberna¬ 
dor se sometió a estudio de la Legisla¬ 
tura un proyecto de Ley General de Via¬ 
lidad y Turismo, que después de distin¬ 
tas modificaciones y agregados ha obte- 
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nido en mayo del corriente año la san¬ 
ción necesaria para aplicar sus disposi¬ 
ciones al mejoramiento de caminos sn 
aquella provincia industrial. La falta de 
organización del organismo técnico in¬ 
dispensable para llevar a la práctica el 
vasto plan sancionado, ha demorado has¬ 
ta ahora la ejecución de los caminos, 
pero puede calcularse que el año entran¬ 
te, comenzará para Tucunián una era 
favorable para los buenos caminos, que 
sin duda alguna, ha de repercutir be¬ 
neficiosamente en sus finanzas y en el 
bienestar de la población. 

En Santa Fe. ya existía sancionada 
una Ley de Caminos Pavimentados, y los 
fondos se iban acumulando, sin que se 
les diera inmediata aplicación. Recien¬ 
temente en este año, se han empezado a 
aprobar los proyectes de construcción de 
caminos firmes, las licitaciones y todas 
las tareas preliminares a la ejecución, 
iniciándose los primeros tramos de los de 
Rosario a Timbues y de Santa Fe a Can- 
diotli. Es de esperar que el entusiasmo 
de sus funcionarios no decaiga y que la 
rica provincia del litoral, cuente pronto 
con los caminos fundamentales, para pro¬ 
seguir mejorando su red. 

E N Entre Ríos se ha procedido en otra 
forma. La Legislatura no funcio¬ 
naba por cuestiones políticas y el gobierno 
provincial no podía obtene la sanción de 
una ley que le permitiese ejecutar un 
vasto plan caminero. Sin embargo, con 
recursos del presupuesto, se inició y pro¬ 
siguió una obra amplísima de construcción 
y mejoramiento de los caminos de tierra 
existentes, logrando en el corto plazo de 
dos años habilitar más de 3000 kilóme¬ 
tros, que sirven al transporte con efi¬ 
ciente rendimiento, obteniéndose, en mu¬ 
chos casos, disminuciones del costo del 
acarreo estimables hasta en el 50 por 
ciento. La renovación de autoridades gu¬ 
bernamentales, que ha recaído en políti¬ 
cos de la misma orientación que el go¬ 
bierno existente, permite suponer que la 
política caminera no se abandonará y se¬ 
gún las declaraciones de las reparticio¬ 
nes técnicas a cargo de los caminos pro¬ 
vinciales, ahora se comenzará el plan de 
mejoramiento progresivo, pasando a las 
calzadas mejoradas para llegar a los ca¬ 
minos de un tipo superior, según las exi¬ 
gencias del tráfico local. 

La Provincia de Buenos Aires, el pri¬ 
mer estado argentino, no ha conseguido 
hasta ahora tener su legislación cami¬ 
nera a pesar del empeño que sus Minis¬ 
tros de Obras Públicas anteriores, pusie¬ 
ron en el tema, proyectando leyes y solu¬ 
ciones, a su juicio convenientes para la 
economía del estado. El cambio de go¬ 
bierno provincial, que se asegura una 
continuidad de mandato por cuatro años 
ha permitido que el actual Ministro de 
Obras Públicas proyecte una ley de via¬ 
lidad que ya aprobada por el Poder Eje¬ 
cutivo se ha remitido a las cámaras le¬ 


gislativas, para lu sanción. Se proyecta 
uua red de caminos pavimentados co¬ 
merciales, de acceso a los puertos, de SÚO 
kilómetros de amplitud y además se in¬ 
cluye el mejoramiento de los caminos de 
tierra existentes, cu un plan que llevará 
tres años para su total cumplimiento. 

E L ejemplo de la Provincia de Buenos 
Aires es interesantísimo, puesto que 
sin duda repercutirán en todc el país, los 
beneficios inmediatos que ha .de alcanzar 
con la ejecución de su red caminera. E 
un estado vastamente poblado; con mu¬ 
chas unidades para el transporte de su 
rica producción; con puertos de amplia 
zona de influencia; dotado de ferroca¬ 
rriles en tedas direcciones y limítrofe 
con las provincias y territorios de mayor 
producción agrícola y ganadme Esti¬ 
mamos que si d plan de camino; a eje¬ 
cutarse se cumple con celeridad y co¬ 
ordinado, en forma de servir primero, a 
las zonas de más apremio por a capa¬ 
cidad productora, su economía ha de 
transformarse fundamentalmente valori¬ 
zando la tierra, modernizando los méto¬ 
dos de producción y estimulando la labo¬ 
riosidad de su población. 

Es innegable que las provincias de 
mayor capacidad económica, pueden cari 
independizarse de la tutela del gobierno 
federal para construir sus caminos, dado 
que la fuente de recursos que utilizan 
son el impuesto al combustible y a la pro¬ 
piedad; y limitan el monto de sus cons¬ 
trucciones al producido de estos impues¬ 
tos, pero no debe olvidarse que- el terri¬ 
torio patrio está formado por otras pro¬ 
vincias y territorios, que están recla- 
ríiando caminos, precisamente para pro- 
gresar económicamente y alcanzar el 
grado de prosperidad que sus riquezas 
naturales les darán, una vez explotadas 
racionalmente. 

Es así que el gobierno r deral no pue¬ 
de dejar de considerar el problema de 
los caminos, para la construcción de las 
grandes rutas interprovinciales y para 
<1 fomento de aquellas zonas que no pue¬ 
den atenderse con recursos propios. 

La contribución que llamaríamos: ayu¬ 
da federal, debe hacerse efectiva en 
materia do caminos en todas las pro in¬ 
das, puesto que la prosperidad que re¬ 
sulte de la construcción de los caminos, 
será nacional y no solamente local. 

En el Congreso Nacional han tenido 
entrada varios proyectos de leyes fede¬ 
rales de carreteras eñ los últimos años 
y actualmente el mismo Poder Ejecu¬ 
tivo Nacional anuncia tener en prepara¬ 
ción un plan general que someterá a la 
aprobación del Congreso. El funciona¬ 
miento más o menos irregular que ha te¬ 
nido el Parlamento en los dos últimos 
periodos, tiende a normalizarse y espe¬ 
remos que los legisladores interpreten el 
cumplimiento de su debrr sancionando 
las leyes fundamentales que reclama el 
progreso y la tranquilidad del país, en¬ 



tre los que ha de encontrarse en primer 
plano, el que se refiere a las carreteras. 
Así lo han manifestado reiteradamente 
los diputados de todos los sectores y es 
de creer que ante los intereses de todo 
el país, se depongan las diferencias po¬ 
líticas, para sancionar una de las leyes 
que mayor trascendencia ha de tener en 
el desenvolvimiento económico y espiri¬ 
tual del pueblo argentino. 

Banquete Anual <le! Ovcrseas 
Ar.tnmolive Club 

N EW YORK—El banquete anual que 
la Motor and Equipment Associa- 
tion y la National Standard Parts Asso- 
eiation celebran en honor de los exporta¬ 
dores, durante su exposición combinada 
en noviembre, estará este año a cargo del 
O ver seas Automotive Club, y tendrá 
lugar en el Hotel Cleveland la noche del 
lúnes 17 noviembre en la ciudad de Cleve¬ 
land. 

Este banquete se da en honor de los 
comerciantes del extranjero que vienen a 
(Continúa en la página 29) 
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Entre los más perfectos talleres de reparación y servicios 
que existen actualmente en el mundo, sobresale, por su 
avanzada modernización , el que acaba de ser establecido en 
1930 por la Agencia Ford Stabile de Rosario , Argentina . 
Bajo la dirección de Antonio Stabile, representante del 
Ford y del Lincoln en Rosario, desde hace varios años , el 
nuevo establecimiento de servicio fué proyectado, edificado 
y equipado especialmente para responder a los requisitos 


particulares de sus clientes. Las vainas fotografías repro¬ 
ducidas aquí dan buena idea del nuevo establecimiento, 
que por su completa perfección es digno de ser llamado 
una institución. El edificio de servicio se halla varias 
cuadras distante de los salones de exhibición y ventas de la 
empresa. Entre las vistas mostramos secciones de los de¬ 
partamentos de reparaciones y obras mecánicas, todos 
dotados a la moderna, las secciones modernas de ensayo de 


El C amíón Está Destinado a Ejercer una 


Por Federico D. Temperley 


N O se puede determinar con preci¬ 
sión cuando se introdujeron en el 
país los primeros camiones. Hasta 
1918 las cifras correspondientes a estos 
medios de transporte se incluyen en las 
de los automóviles. Nadie recuerda por 
otra parte en que año empezaron a verse 
en las calles de Buenos Aires, donde se¬ 
guramente surgieron los primeros, “auto¬ 
móviles de carga,” como se les llamó al 
principio. 

En los comienzos debió utilizársele 
nada más que por vía de ensayo. Alguna 
casa de comercio progresista tiene que 
haberlo incorporado a sus elementos de 
transporte, tal vez para llamar la aten¬ 
ción de sus clientes y sin sospechar si¬ 
quiera las positivas ventajas que re¬ 
portaba. Los primeros datos exactos 
provienen de 1919, año en que empieza 
la estadística a separar las cifras de los 
camiones de la de los automóviles. Se 
registra entonces la entrada al país de 
81 camiones, lo que demuestra como el 


incremento de tales elementos, notable 
ahora, es obra de los últimos diez años, 
en que evolucionan fundamentalmente 
los conceptos sobre trasporte y en que la 
vialidad se va convirtiendo en una ver¬ 
dadera preocupación nacional. 

E L camión, que vemos asomarse tími¬ 
damente en la estadística durante el 
año 1919, alcanza de inmediato rápida di¬ 
fusión, aunque desde luego no la que nues¬ 
tro progreso requiere. En la actualidad 
puede calcularse que el 50% de las com¬ 
pañías usan este medio de trasporte. Las 
primeras en adoptarlo fueron las gran¬ 
des tiendas de la ciudad de Buenos Aires, 
que reemplazaron por camiones livianos, 
con carrocería tipo furgón, sus anticua¬ 
dos carricoches de reparto. No tardaron 
mucho en percibir las ventajas del sis¬ 
tema, que aseguraba una distribución 
más rápida y eficaz de la mercadería, por 
lo que éste se difundió rápidamente. 
Siguieron el ejemplo las empresas de 


mudanza y de transportes en general y 
luego todas las compañías de cierta im¬ 
portancia. 

En la actualidad empiezan a adoptar 
vehículo a motor, en reemplazo de los 
viejos carritos, verdadero anacronismo 
en Buenos Aires, los pequeños repar¬ 
tidores de leche y de pan. Y es de 
esperar que pronto también se inclinen 
por él los vendedores ambulantes de 
frutas y verduras. Es mucho, sin em¬ 
bargo, el camino que falta por recorrer 
en tal sentido. Buenos Aires, como se 
reconoce unánimemente, es una ciudad 
que tiene todavía muchos carros, demasi¬ 
ado carros. Los almacenes al por mayor, 
por ejemplo, que por rara coincidencia 
vienen a ser los negocios más retarda-* 
tarios de la ciudad, parecen no haber 
comprendido aún que las pesadas y len¬ 
tas chatas que utilizan para el trans¬ 
porte de sus mercaderías constituyen un 
verdadero entorpecimiento para el trá¬ 
fico urbano, bastante entorpecido ya por 
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frenos y engrase, y el taller de pintura y la rampa. De 
particular interés son los lavatorios, roperos y otras como¬ 
didades para los empleados. El orden y el aseo, no menos 
que la higiene y el arte, se ven evidentes hasta en los 
últimos rincones del gran establecimiento. 

En presencia de este admirable establecimiento nadie se 
atreve a dudar de la estabilidad, importancia y brillante 
futuro de la industria automotriz argentina. Nadie mejor 


que el Sr. Stabile ha expresado esta profunda fe en el 
porvenir de este negocio en su tierra . Su gran estableci¬ 
miento, su admirable organización general, no sólo consti¬ 
tuyen un tributo al progreso del automóvil, sino un monu¬ 
mento a la energía e inteligencia de su dueño, el Sr. Sta¬ 
bile. Esta revista cree que no se ha construido todavía, 
en ninguna otra parte del mundo , un establecimiento de 
servicio más perfecto que el presente. 


Influencia Trascendental en la Argentina 

Su intensa utilización activará todas las industrias 
nacionales. La agricultura florecerá hasta un grado 

jamás soñado 


otras causas, chatas que generalmente 
son tiradas por tres caballQS que ocupan 
al desplazarse toda la calle. Uno no al¬ 
canza a comprender cómo estas casas no 
se han cerciorado todavía de la ventaja 
de los camiones, y llega a desesperar que 
puedan cerciorarse alguna vez. No cabe 
otro procedimiento, para encauzarlas en 
el camino del progreso, que lo que ya 
personas progresistas han propuesto a la 
Municipalidad de Buenos Aires, la única 
que tiene en sus manos el remedio: Au¬ 
mentar progresivamente las patentes de 
los carros y disminuir la de los vehículo^ 
automotores, como han hecho algunas 
comunas del interior, más adelantadas 
en la materia. Y se evitarían con ello 
asimismo las inmundas caballerías cén¬ 
tricas, peligrosos nidales de ratas que 
atentan contra la salud de la población. 

Con la habilitación de las primeras ca¬ 
rreteras, los camiones aumentaron, sobre 
todo en el interior, convirtiéndose en 
medios de transporte de los molinos ha¬ 
rineros, casas cerealistas, bodegas, etc. 

Noviembre, 1930 


Y este aumento ha continuado registrán¬ 
dose progresivamente a medida que nues¬ 
tra red vial acrecía. La vinculación que 
existe entre una y otra cosa, si no fuese 
evidente, quedaría plenamente demos¬ 
trada en provincias como San Juan, que 
es, sin duda, una de la que mejores ca¬ 
minos posee de la República. Allí el 
camión, y el vehículo automotor en gene¬ 
ral, ha desplazado casi en absoluto al 
trasporte a sangre, hasta el punto que 
resulta verdaderamente extraordinario 
toparse con un carro o un coche de esos 
que abundan en cualquiera de las ciu¬ 
dades más importantes. Porque en San 
Juan el automóvil y el camión no consti¬ 
tuyen, como deciamos inútiles trenes sin 
rieles, ya que hermosas carreteras maca- 
damizadas atraviezan en todos sentidos 
su territorio. 

L AS ventajas del trasporte automotor 
I comenzaron a percibirse de inmedia¬ 
to. Una mudanza por ejemplo, de La Plata 
a Buenos Aires, distantes como unos 60 


kilómetros, costaba hace años más de 
$500 m/n y duraba mucho tiempo. Era 
necesario embalar los muebles, cargarlos 
en un vagón del ferrocarril que los lleva¬ 
ba a una de las estaciones de la Capital 
y descargarlos finalmente de ésta para 
depositarlos en el nuevo domicilio. Re¬ 
presentaba, en realidad, dos mudanzas. 
Desde que está el camino pavimentado, 
en cambio, las mudanzas, merced a los 
camiones, cuestan unos $100—la quinta 
parte menos—y se efectúan en el día. 
El camión no necesita intermediarios, 
como el ferrocarril. He aquí su inesti¬ 
mable ventaja. Advertidos de ésto, los 
granjeros y productores de las cercanías 
de la capital se han apresurado asimismo 
a emplear para sus trasportes los medios 
mecánicos. Y los resultados por la eco¬ 
nomía de tiempo y dinero han sido igual¬ 
mente óptimos. 

Nos decía por ejemplo, un frutero de 
Quilmes—ciudad que queda a unos 25 
kilómetros de Buenos Aires que, cuando 
utilizaba el ferrocarril, en épocas de ma- 
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los caminos, la traslación de cada cajón 
de fruta al mercado de abasto de la me¬ 
trópoli suponía para él una erogación 
Ormino medio de cuatro pesos . Ahora 
emplea camiones y no'gasta más de cin¬ 
cuenta centavos por cajón. 

Pero desgraciadamente, aunque no se 
puede negar que el país cuenta ya con 
una red de carreteras, Buenos Aires ca¬ 
rece todavía de caminos radiales pavi¬ 
mentados que la comuniquen con todas 
las poblaciones de su alrededor, hasta 
unos cien kilómetros de distancia. Y lo 
mismo sucede con Rosario y otras urbes 
importantes, por lo cual no se ha podido 
hasta el presente advertir en ellas la 
esencial función que el transporte motor 
tiene en el abaratamiento de los artícu¬ 
los de consumo, 

C OMPLETAMOS estas informaciones 
con algunos datos concretos. Las 
unidades más usadas, en materia de ca¬ 
miones, son las livianas, aunque ahora 
empiezan a difundirse las pesadas, que 
emplean preferentemente, con acoplado 
o sin él, las casas cerealistas, depósitos 
de materiales, etc. Los 67,423 camiones 
americanos que circulan por el país (los 
europeos son muy pocos—3,519) pueden 
clasificarse así: 


de % tons o más. 21,542 

de o máá. 3S.S64 

de 2 tons o más. 3,439 

de 3 tons o más. 1,012 

de 4 tons o más. 1,258 

de 5 tons o más. 1,013 

de (5 tons o más. 295 


Hasta de 2 toneladas se utilizan para 
trabajos livianos y de 4 a 7 toneladas 
para trabajos pesados. En la mayoría 
de los casos se emiflean neumáticos. 

Las carrocerías mayormente difundi¬ 
das en los camiones de mucho tonelaje 
son las de metal, con volcadoras; y en 
los camiones livianos, las de tipo “fur¬ 
gón” y “Standard.” La industria na¬ 
cional tiene aquí más importancia que en 
los automóviles, pues gran parte de las 
carrocerías se fabrica en la Argentina. 
Lo mismo ocurre con la totalidad de los 
acoplados, que empiezan a ser muy nu¬ 
merosos. 

El problema de zonas lo resuelven las 
compañías, con equipos de camiones dis¬ 
tribuidos convenientemente, conforme a 
sus necesidades. Por cuanto a las re¬ 
paraciones mecánicas, pocas son las em¬ 
presas que cuentan con talleres propios, 
dependiendo por lo tanto de los librados 
al servicio piíblico. Las grandes tiendas 
y todas las compañías que tienen equipos 
numerosos, como es natural, se preocu¬ 


pan de instalar un garage para guardar¬ 
los, con taller anexo. 

El porvenir del camión en la Argen¬ 
tina es enorme. Nadie podría dudarlo. 
Las perspectivas económicas del país lo 
imponen como el transporte por excelen¬ 
cia del futuro, por lo menos en lo que 
respecta al tráfico en torno de las ciuda¬ 
des. Se dice, con razón, que gran parte 
de nuestra riqueza dependerá del desa¬ 
rrollo de la industria de granja, todavía 
en estado incipiente. Y es elemental que 
la granja no puede substituir sin una 
amplia red de caminos, que permita el 
traslado de sus productos al mercado en 
camiones. El ferrocarril constituye el 
peor enemigo del granjero, porque lo 
supedita al intermediario, al acopiador, 
que le quita buena parte de su ganancia. 
No puede éste, en efecto, cuando su pro¬ 
ducción es escasa, fletar un vagón por su 
cuenta. Tiene que entregarle los ~pro- 
ductos al acopiador para que, con los de 
otros granjeros, complete el vagón y lo 
flete. Y este señor acopiador debe hacer 
su ganancia. No es posible tampoco, sin 
prescindir del ferrocarril, eludir la ac¬ 
ción del intermediario urbano y vender 
directamente al comerciante minorista. 
Con lo que hay que descontar otro 
márgen de beneficios. De tal modo los 
productos suben y el granjero es el que 
menos se beneficia con ellos. 

E L ferrocarril, además de encarecer, 
como hemos visto, considerablemente 
el transporte, impone una verdadera te¬ 
laraña de intermediarios que afectan la 
calidad y el precio de los productos. Esa 
es la causa por qué en las grandes ciuda¬ 
des argentinas los artículos de primera 
necesidad son caros y de calidad regular. 
Falta un desarrollo mayor de la indus¬ 
tria de la granja y, como complemento 
inevitable, una distribución exclusiva¬ 
mente a base de camiones. Y, como ésto 
no puede tardar, porque desde hace tiem¬ 
po la economía del país lo reclama, es 
fácil asegurar que el porvenir del trans¬ 
porte automotor, como dijimos al princi¬ 




pio, es enorme. Se encuentra íntima¬ 
mente vinculado a la riqueza nacional. 

La construcción de caminos, por otra 
parte, cambiará fundamentalmente la 
fisonomía económica de la Reptiblica: 
dará vida a numerosos puertos, que, sólo 
merced a la centralización que los ferro¬ 
carriles ejercen sobre Buenos Aires, 
abusando de su monopolio, están ahora 
casi inutilizados. La cosecha provenien¬ 
te de la zona Sud de la provincia de 
Buenos Aires, por ejemplo, en lugar de 
embarcarse por la capital, como sucede 
ahora, saldrá a los países de destino por 
Quequén, con lo que, como se ha demos¬ 
trado, economizará el agricultor algo 
más de un peso por quintal. 

E L camión, pues, no implica exclusiva¬ 
mente una redención para el granje¬ 
ro, sino también para el chacarero. Tén¬ 
gase en cuenta que este medio de trans¬ 
porte evita siempre, con relación al fe¬ 
rrocarril, una operación de carga y des¬ 
carga menos, ya que en nuestro país 
los cereales no se distribuyen todavía 
por medio de elevadores (los elevadores 
además, no sirven para el lino y el maíz, 
que son las bases más sólidas de nuestra 
riqueza agraria). Podríamos multipli¬ 
car los ejemplos, pero los consignados 
bastan para dar idea de las halagüeñas 
perspectivas que la Argentina ofrece 
como mercado de camiones, siempre que, 
como es dado esperar, se construya pron¬ 
to la red de caminos que la opinión pú¬ 
blica insistentemente reclama. 

Para el mercado automovilista repre¬ 
sentó, sin duda, un poderoso impulso, el 
advenimiento de los ómnibus. • Apareci¬ 
eron tímidamente por las calles de Bue¬ 
nos Aires en 1923 y constituyen ahora 
un importantísimo servicio en toda la 
República, donde, según datos que he¬ 
mos podido recoger, circulan cerca de 
2,300 ómnibus. Los primeros que co¬ 
rrieron por la capital fueron pequeños 
e incómodos*, que el público recibió con 
desconfianza. Se trata de modestos 
ehassis Ford con carrocerías precarias, 
destinados al servicio entre las estacio¬ 
nes de Retiro y Constitución. Como iban 
más ligero que el tranvía y costaban ape¬ 
nas cinco centavos más, la gente empezó 
a utilizarlos para “casos de apuro.” La 
misma compañía que no existe ahora, in¬ 
auguró después otra línea entre Plaza 
Mayo y Plaza Italia. Los pasageros co¬ 
menzaron a acostumbrarse a este medio 
<le locomoción, incómodo pero rápido. 
Surgieron nuevas compañías. Y en un 
abrir y cerrar de ojos la ciudad se llenó 
de ómnibus, convertidos ahora en los más 
serios rivales del tranvía. 

El sistema tranviario de Buenos Aires, 
en realidad, no consultaba ni aproxima¬ 
damente las necesidades de una ciudad 
de crecimiento tan vertiginoso. Se limi¬ 
taba a recorrer las arterias principales, 
descuidando importantes barrios subur¬ 
banos de población tan densa, que necesi- 
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taban locomoción económica. Los ómni¬ 
bus, en cambio, después de haber imitado 
al principio la distribución tranviaria, 
empezaron a diseminarse por las calles 
menos transitadas, evitando la superpo¬ 
sición en las grandes avenidas que carac¬ 
terizaba a aquella. Fueron como un sis¬ 
tema venoso, si se acepta este parangón 
anatómico, con relación a un sistema 
arterial. Se largaron a recoger gente 
hasta en los más perdidos rincones de 
la urbe. De aquí tal vez su éxito inme¬ 
diato. 

L OS servicios se fueron perfeccionan- 
j do, acondicionados por las orde¬ 
nanzas municipales, que debieron surgir 
premiosamente. Sólo se les permitió, entre 
otras cosas, la superposición de líneas en 
un máximo del 20% sobre el recorrido 
total. Se les acordó asimismo una tarifa 
de 10 centavos para un recorrido hasta 
de 2 kilómetros y de 15 cuando lo exce¬ 
dían. Los modelos pequeños, abundantes 
al principio, se reemplazaron por otros 
de capacidad mínima para 32 pasageros, 
que son ahora los más usuales, con ca¬ 
rrocerías que nada dejan que desear. Y 
de aquí surgió una nueva industria na¬ 
cional, que reviste ahora singular im¬ 
portancia, pues las carrocerías de los 
ómnibus se construyen en el país. 

Los servicios irregulares e inseguros 
se pusieron a la par del de los tranvías. 

Y se comprenderá entonces cómo en la 
actualidad el total de pasageros que 
transportan anualmente las compañías 
exclusivamente en la capital llegue a 
4,000,000 para lo cual se dispone de 870 
ómnibus. Las compañías sin ninguna co¬ 
operación del gobierno, han llegado a 
reunir capitales que en las principales 
oscilan en el millón de pesos. Acusan 
una ganancia de un 7%. Sus progresos 
son visibles. Muchas que empezaron con 
unos cuantos modestos coches cuentan en 
el actualidad con todos los elementos in¬ 
dispensables de una empresa de trans¬ 
porte: talleres propios, garages, etc. En 
la actualidad están bién organizadas y 
tienden a mejorar de continuo sus servi¬ 
cios. 

En todos los Salones Anuales del Au¬ 
tomóvil llaman la atención de los visi¬ 
tantes los “stands” destinados a exhibir 
las carrocerías de fabricación nacional, 
lujosas todas ellas y del mejor gusto. 

Sin embargo, en lo que respecta a au¬ 
tomóviles, la industria carrocera argen¬ 
tina, aunque sigue, desarrollándose ñor-, 
malmente, tropieza con muchas dificulta¬ 
des, que ha puesto claramente de relieve 
en un artículo publicado en el ‘‘Diario 
el señor Fortunato Francome, uno de sus 
más destacados propulsores. “La lucha 
entre los grandes productores de carro¬ 
cerías de ultramar—dice allí el Presi¬ 
dente de la Unión de Carroceros Na¬ 
cionales—nos hiere directamente, pues 
nuestra tarea resulta así muy difícil y 



sumamente onerosa en la parte econó¬ 
mica, por cuanto el pedido de carrocerías 
es de un número muy limitado y no nos 
permite distraer para ensayos o inno¬ 
vaciones las cantidades que aquellos 
países emplean. Además—agrega—hay 
que recordar que la industria nacional 
no progresa a base de carrocerías de 
serie—como la mayoría de las fábricas 
de Norte America y de Europa—sino 
casi exclusivamente con la construcción 
de carrocerías a gusto de los clientes, los 
que siempre tienen diferentes conceptos 
de elegancia y perfección. 

E STA es una gran desventaja que se 
1 hace más pa 1 pable si se recuerda que 
en un coche a la orden, es necesario supe¬ 
rar en todos sus aspectos la solidez y la 
belleza de un modelo standard. Es necesa¬ 
rio idear algo nuevo, que tenga ventajas 
tanto en la linea como en su acabado, 
sobre las carrocerías extranjeras, y son 
precisamente estos requisitos los que dan 
preferencia a un trabajo a la orden. 
Agregaremos todavía que en la mayoría 
de los casos el cliente o el importador 
de chassis, no acierta a definir la con¬ 
cepción de la carrocería, que desea, de 
modo que el carrocero tiene que advinar 
su gusto y satisfacerlo ampliamente, lo 
que una vez conseguido hace que el tra¬ 
bajo realizado sea mejor apreciado. 

Nadie nos perdonaría la copia de 
líneas de cualquier carrocería que llega 
al país, pues en estas condiciones nuestra 
obra no tendría mérito, ya que no reve¬ 
laría capacidad profesional. 

El obrero del viejo continente produ¬ 
ciendo más gana, en relación al obrero 
argentino, el 100% menos, significando 
este un aumento al costo de nuestra pro¬ 
ducción. Y observando con la misma 
relación a los obreros de los Estados 
Unidos, vemos que los carroceros argen¬ 
tinos son los más favorecidos por el cam¬ 
bio, pero equí hay que considerar otr v 
aspectos que invierten totalmente la 
cuestión. 

Las grandes agrupaciones de capitales 
permiten a los productores americanos 


fabricar modelos standard o de serie a 
precios sumamente baratos, tanto en ca¬ 
rrocerías como en chasis. Si el obrero 
norteamericano gana más, ya sea por 
desventajas del cambio, ya por efecto de 
la poca demanda o por la carestía de 
materias primas, es el fabricante argen¬ 
tino el que siempre se encuentra en po¬ 
sición desventajosa. Al referirme a la 
carestía de materia prima lo hago por 
aquellas que todavía no se producen en 
el país, pues no olvido que un buen nú¬ 
mero de renglones podemos abastecerlos 
por nuestros propios medios. Y si a todo 
esto se agrega la enorme diferencia de 
proporción en los gastos generales, en lo 
que se relaciona con los alquileres, ad¬ 
ministración, impuestos y patentes, que 
son por lo menos un 100%. más caras 
para el productor argentino, correla¬ 
tivamente se aumenta el costo de la pro¬ 
ducción. 

Las carrocerías argentinas, no obstan¬ 
te, mantienen el favor del público rico, 
porque consultan mejor los gustos na¬ 
cionales y resultan tan perfectamente 
acabadas como las extranjeras. Sus fa¬ 
bricantes creen que la industria se desa¬ 
rrollaría considerablemente si se dis¬ 
minuyeran los aranceles aduaneros a los 
chassis sueltos y se aumentasen en cam¬ 
bio a las carrocerías que se importan. 


Banquete Anual del Overseas 

(Continuación de la página 25 ) 

la exposición. Es el acontecimiento so¬ 
cial más interesante de esta exposición 
anual de la M. E. A. Este año promete 
ser más importante que nunca, dado que 
cuenta con la cooperación de la N. S. I . A. 
A este banquete concurrirán los jefes 
de exportación de las varias fábricas, 
además de numerosos administradores de 
las mismas. Se anticipa que asistirán a 
el muchos prominentes comerciantes del 
extranjero. Se calcula que presentes al 
gran banquete se hallarán por lo menos 
300 personas. 

El comité de arreglos lo componen E. 
L. Caswell, su director y los Srs. Frank 
Gamundi y E. W. Fend. 

El comité de programa ha preparado 
un plan de sumo interés. Este comité 
está encabezado por George E. Quisen- 
berry» director, y J. D. Helthall. La 
venta de entradas está cargo de R. C. 
Thompson, director, F. A. Bohnhorst, P. 
A. Karl, G. M. Peter, <!. M. Wynne, W. 
H. Lee y E. L. Caswell. La publicidad 
está a cargo de Jay S. Tuthill, director y 
A. H. Houghton. 


Noviembre , J930 
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El Taller Debe Adaptarse a los 
Requisitos Modernos 


La presentación del taller, incluyendo su limpieza y 
orden, es tan importante, como su moderno equipo 
mecánico e idoneidad de su personal 


Por Antonio Paniza 

Fiore , Paniza & Torra, Buenos Aires , Argentina 


T ODO ha variado en los último años. 
Se terminaron los tiernos en que 
las tareas de ajuste general de un 
automóvil requerian de 15 a 20 días. 
Hoy en una estación de servicio bien 
montada y bien organizada, ese mismo 
trabajo se efectúa en uno o dos días, 
con la ventaja de satisfacer al cliente. 
Es harto conocido el temor que tienen 
muchas personas que están en condi¬ 
ciones de adquirir un automóvil cuando 
se les presenta la cuestión “reparación.” 
La falta de buenas estaciones de ser¬ 
vicio es, a mi modo de ver, un factor 
muy importante en el problema y veo 
justificado que haya quienes se detengan 
en adquirir un automóvil por este incon¬ 
veniente, máxime si se tiene en cuenta 
que la inmensa mayoría de los compra¬ 
dores no entienden la parte mecánica del 
vehículo. 

Es sabido que la ciudad de Buenos 
Aires cuenta con talleres mecánicos de 
primer orden, montados con maquinarias 
modernas capaces de construir cualquier 
piezgi por importante que sea; lo mismo 
podemos decir de muchas ciudades del 
interior; pero no es precisamente un 
taller mecánico lo que hoy se necesita, 
dado la forma en que el coche está cons¬ 
truido. No se necesitan grandes tornos, 
fresas, cepilladoras, ni maquinarias •com¬ 
plicadas; lo oue se r*qui Q re es sencilla¬ 
mente pequeños enuipos de herramientas 
de mano adecuadas y de modelo especial 
para cada tino de coche, herramientas 
que se usan pa**a efectuar rápidos cam¬ 
bios de piezas. Si las estaciones de ser¬ 
vicio contasen con eouioos adecuados, 
muchas serían las ventajas oue repor¬ 
tarían al propietario del automóvil 
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cuando tiene que recurrir a una de ésta, 
tales como: Dar en el acto y con exacti¬ 
tud presupuesto de reparación; deter¬ 
minar con cierta precisión el tiempo que 
la reparación requiere. 

Cuantas veces hemos observado que 
la sencilla operación de quitar un tor¬ 
nillo se convierte en una operación com¬ 
plicada. Esto sucede por no disponer de 
llaves adecuadas o porque se rompió y 
lo que creyó hacer en cinco minutos y 
con un gasto de unos centavos tomó 
muchas horas y costó varios pesos con 
la consiguiente demora para el dueño 
del coche quién gastó más y perdió 
tiempo. Ahora bien, ¿cuántas veces en 
el día se repite lo del tornillo tratando 
otras piezas? Evítese esto proporcio- 
mando al operario las herramientas ade¬ 
cuadas y se habrá conseguido ganar la 
confianza del propietario del coche, quien 
hallándose satisfecho, se convierte en un 
eficaz propagandista del establecimiento. 

L A importancia de un taller mecánico 
j o estación de servicio, puede sinte¬ 
tizarse en tres puntos fundamentales, a 
saber: 

I o Aspecto general de presentación y 
organización del establecimiento. 

*2° Maquinarias y herramientas utili¬ 
zadas. 

3 o Mecánicos. 

Los propietarios de los talleres o esta¬ 
ciones de servicio deben meditar sobre 
los propósitos que encierran estos tres 
enunciados, prestando atención a los 
fundamentos que analizaré, y verán cómo 
les resultará fácil convertir un negocio 
ruinoso en un establecimiento próspero 
y de confianza. 


Influye mucho en las actividades de un 
taller mecánico o estación de servicio, su 
presentación y organización. Han ter¬ 
minado ya los tiempos en que un taller 
se asemejaba a una herrería. Hoy día 
la presentación vale tanto como la cali¬ 
dad de la mano de obra que pueda 
realizar el personal del taller. Lo lim¬ 
pieza y el orden son dos factores que 
deben tomarse muy en cuenta, por 
cuando no sólo hay que conquistar al 
cliente con un buen trabajo, sino tam¬ 
bién con el aspecto simpático del taller. 
Un taller mecánico instalado en un lugar 
lóbrego y donde las maquinarias se hallan 
amontonadas, el piso sucio, las paredes 
renegridas por la grasa, las herrami¬ 
entas desparramadas por el suelo o 
amontonadas sobre un banco, es un 
taller que tiene que impresionar mal, 
porque revela en su propietario dejadez, 
abandono y poco cuidado. En cambio 
es otra la impresión que provoca un 
taller que ocupa un local ventilado, con 
luz, sus paredes limpias y pintadas de 
blanco con un zócalo de dos metros de 
color gris, y luego una guarda blanca 
de pocos centímetros entre el piso, sus 
maquinarias bien distribuidas en forma 
que no moleste la labor de los operarios 
que en ellas trabajan, y con sus he¬ 
rramientas bien distribuidas en sus res¬ 
pectivas cajas o estuches. 

¿ Cúal taller inspirará mayor confianza? 
Indudablemente que para el automovi¬ 
lista que tiene necesidad de que su coche 
sea reparado, es aquel donde impera el 
orden y el cuidado en el material del 
taller, porque ello significa que se se¬ 
guirá igual concepto de orden y cuidado 
para con el automóvil. Es así que al 
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hacer algún automovilista le pregunta 
de rigor: ¿Donde llevaré mi coche a re¬ 
parar? la respuesta fluye categórica: 
en aquel lugar donde se estile los mo¬ 
dernos procedimientos para el arreglo 
de los automóviles con las maquinarias 
y herramientas modernas. 

La inspección cuidadosa y la repara¬ 
ción inmediata de las leves irregula¬ 
ridades que pueden notarse en los coches, 
lo mismo que los ajustes bien hechos 
y los precios equitativos, son cosas que 
no se llevan a cabo con provecho cuando 
falta organización. El orden, la lim¬ 
pieza y la organización son las tres bases 
escenciales que deben tenerse en cuenta 
al instalar un taller o estación de ser¬ 
vicio. Y si muchos de los propietarios 
de actuales talleres mecánicos pusieran 
en práctica estos consejos, verían cómo 
el negocio prosperaría y las ganancias 
se duplicarían. 

E L taller mecánico ha evolucionado. 

Conjuntamente con el progreso del 
automóvil ha progresado la industria 
que tiende a resolver los desperfectos 
que el uso puede ocasionar a los coches. 
Antiguamente el torno era el instru¬ 
mento indispensable en todo taller. Hoy 
ha desaparecido, y en las modernas 
estaciones de servicio se les considera 
como una maquinaria que cuesta mucho 


y no realiza una función importante 
dentro de las tareas de un operario que 
debe dedicarse al arreglo de un auto¬ 
móvil. La maquinaria eléctrica moderna 
y la manual, así como los equipos de 
herramientas de mano han suplido a 
todos los viejos procedimientos que se 
utilizaban anteriormente. El progreso 
de las equipos de servicios mecánicos 
se ha acentuado en los fabricantes que 
han ideado elementos de tipo universal 
para la reparación de un automóvil 
de cualquier marca. La buena voluntad 
de los clientes se conquista con trabajos 
bien terminados y ejecutados con esmero 
y en poco tiempo, lo cual puede hacerse 
sólo teniendo buenas maquinarias y 
herramientas. El taller mecánico o esta¬ 
ción de servicio que proporciona a sus 
operarios el medio de cumplir su misión 
a conciencia, saca un mayor provecho, 
pues la misma clientela satisfecha es la 
que se encarga de buscar nuevos clientes. 
Las herramientas siempre representan 
un capital invertido y por consiguiente 
es preciso evitar su rotura o deterioro. 
No basta comprar la herramienta, es 
necesario también saber conservarla y 
tenerla en orden. Para ello nada más 
importante que facilitar a cada uno de 
los operarios un cajón especial para 
guardar el juego de herramientas que 
usa y se obtendrá economía valiosa. 


Además no hay necesidad de perder 
tiempo para buscar la herramienta que 
se necesita, pues llevan el cajón de un 
coche a otro y tendrán siempre a mano 
la que desee usar. Esto ayuda a acortar 
el tiempo de cada trabajo y por con¬ 
siguiente aumenta la ganancia. Los 
propietarios de esta clase de estableci¬ 
mientos deben comprender que un ope¬ 
rario pierde $0.50 por buscar una pinza 
y si ésta se ha perdido hay que agre¬ 
garle un valor que es de $3.65 más. 
Pero si cada mecánico tiene un juego de 
herramientas de calidad de las llamadas 
de mano para su uso y se le hace res¬ 
ponsable de ellas, y se le facilita un 
cajón para guardarlas, se evitarán las 
pérdidas de tiempo y de útiles. En 
los talleres mecánicos o estaciones de 
servicio, la organización vale tanto como 
la calidad de las herramientas y por 
consiguiente hay que emplear los dos fac¬ 
tores para que el éxito sea completo. 

Gracias al esfuerzo co-operativo, se 
ha logrado desarrollar un admirable 
grado de perfección en los talleres o 
estaciones de servicio. Así es como la 
rectificación de válvulas se realiza por 
medios de máquinas que señalan hasta 
el milésimo de imperfección; el ajustador 
de frenos, el esmerilador, y otras he¬ 
rramientas eléctricas de mano facilitan 
la labor del obrero a la par que realizan 
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un trabajo perfecto que satisface al 
cliente más exigente. Un taller me¬ 
cánico o estación de servicio, para cum¬ 
plir con un buen trabajo, debe poseer 
máquinas y herramientas modernas y 
de buena calidad. Trabajará más y 
mejor que la mano de obra y también 
más económicamente. 

Hasta hace poco tiempo, para realizar 
las operaciones de reparar un automóvil 
se necesitaba un técnico mecánico. Hoy 
esas mismas reparaciones las puede rea¬ 
lizar cualquier operario mecánico que 
entienda el manejo de las maquinarias 
y herramientas modernas. Esto ha 
traído aparejado una mayor repidez en 
el trabajo, y hoy un aprendiz mecánico, 
que conozca el manejo de las máquinas 
modernas, puede rectificar una válvula 
con más perfección que lo hacía antigua¬ 


mente un técnico. Uno de los grandes 
defectos notados en nuestro ambiente 
automovilista es el de creer que un 
mecánico lebe ser* una ‘ enciclopedia y 
que debe trabajar con la misma perfec¬ 
ción con todas la ¿ marcas de automóviles 
y camiones conocidas. Para (fue esa labor 
pueda realizarse con mayor rapidez, el 
mecánico debe perfeccionarse en el co¬ 
nocimiento de de i. orn imada marca. Un 
taller m tánica debería trabajar con una 
o dos marcas con preferencia, cuando 
más, pues en esta forma, el personal 
no necesitará perder tiempo en averi¬ 
guar las características del motor para 
luego poder trabajar con conocimiento. 
El sistema evitaría también el gasto 
extraordinario de herramientas, pues con 
tener el juego correspondiente a las 
marcas de automóviles que se reparan 


en el taller se ahorraría el importe de 
los otros juegos. Entendemos que la 
tendencia de las estaciones de servicio 
debe ser la especialización sobre una 
marca de automóvil y si es posible, pero 
en ningún caso, más de dos. De esta 
manera es fácil llegar al dominio abso¬ 
luto de las máquinas cuya familiariza- 
ción se generaliza insensiblemente hacia 
todo el personal de taller, de suerte que 
cuando el cíente lleva un coche para 
reparar, no se pierde un solo minuto 
y en el acto el operario puede correjir 
el desperfecto evitando así pérdida de 
tiempo. En otras palabras, hay que 
evitar que el operario haga experimentos 
con el automóvil puesto que lo que debe 
hacer es reparar la falla en el menor 
tiempo posible y en la forma más per¬ 
fecta. 


ES Camión Tiene Gran Mercado 

en ia Argentina 



bien esta rama de la industria au- 
^fctoffiotriz ha sufrido en 1930, paralí- 
^zación de ventas a consecuencia ló¬ 
gica de la depresión económica Argen¬ 
tina o bien decimos mundial, se han efec- 


* Representa tile Especial de la Salden 
Truck Corp .. Buenos Aires 


Hay aquí mercado para camiones de todo tonelaje, 
aunque la demanda hasta ahora ha sido por modeios 
para cargas livianas y regulares 


Por Francisco Corte* 


tuado importantes transaciones en ca¬ 
miones de categoría liviana, que inevi¬ 
tablemente deben ser los preferidos en 
este país, no por las facilidades del trans¬ 
porte o el costo de la unidad sino por¬ 
que nuestros caminos no permiten un 
trabajo seguro y continuada con camio¬ 
nes de gran tonelaje. 

Se está empleando en mayor escala el 
camión pequeño ya sea porque existe un 
mayor número de necesitados en trans¬ 
porte con facilidades adquisitivas al al¬ 
cance de un chassis liviano o porque la 
naturaleza de los camines no permite en 
algunas zonas el trabajo en camiones pe¬ 
sados. No obstante, en diversos puntos 


se emplea con éxito el camión de 3 y 5 
toneladas, especialmente para el trans¬ 
porte de cereales desde las localidades 
hasta el puerto, calculándose que la in¬ 
fluencia del transporte por camión llega 
a unos 120/150 kilómetros alrededor de 
los mismos. 

Si bien al iniciarse este negocio en 
la Argentina, los primeros compradores 
dieron preferencia a las llantas macizas 
por los inconvenientes del canje cuando 
el camión marchaba con su totalidad de 
carga, hace más de un año que se pre¬ 
fiere llantas neumáticas porque conser¬ 
van mejor el camión y hasta aseguran 
la estabilidad de la carga. Estos neu- 
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máticos de aire son utilizados hasta en 
los chassis de dos toneladas, cambiando 
si es necesario por sobre medidas ex¬ 
traordinarias para permitirse las sobre¬ 
cargas, que desgraciadamente aquí se 
hacen con exceso. 

En camiones de 3 y 5 toneladas se 
usan y no hay motivo para pensar en 
una preferencia distinta, las llantas ma¬ 
cizas porque la misma condición de las 
carreteras hace que el camión tenga que 
marchar con velocidad moderada, evi¬ 
tando así las trepidaciones que pudieran 
perjudicar la estabilidad de la carga y 
reparaciones en el chassis. 

Se utilizan muchos modelos, cada uno 
adaptable a las necesidades del propie¬ 
tario del camión o de la carga que deban 
transportar. La totalidad de estas carro¬ 
cerías son de fabricación local y se han 
establecido también en muchos puntos 
del interior algunos fabricantes que com¬ 
piten con los de la capital. La carroce¬ 
ría de metal, que hasta hace pocos meses 
se importó siempre de Estados Unidos, 
se fabrica hoy en la Argentina en con¬ 
diciones de presentación, calidad y pre¬ 
cio tan convenientes como las importa¬ 
das, si bien esta industria no se desa¬ 
rrolló en forma tal que obligue a inde¬ 
pendizarse por completo del extrangero. 

Se utilizan carrocerías volcadoras ac¬ 
cionadas por grúas hidráulicas importa¬ 
das y por grúas accionadas a mano que 
se fabrican también en el país en com¬ 
petencia con las de procedencia ameri¬ 
cana y alemana. 

S I bien en Buenos Aires las necesida¬ 
des del tráfico, aun en las zonas limí¬ 
trofes del municipio, impiden el uso de 
acoplados, se están empleando desde ha¬ 
ce tres años con mucho éxito en el inte¬ 
rior, donde los caminos se conservan más 
o menos en condiciones de trabajo. Es 
por esta circunstancia y por las venta¬ 
jas económicas que reporta que se han 
instalado fábricas de acoplados en más 
de 100 localidades, iniciando una mar¬ 
cada competencia con los mismos fabri¬ 
cantes de Buenos Aires. Este exceso de 
ofertas hizo triunfar de inmediato el uso 
de acoplados y puede decirse que no 
existe en el campo un camión por pe¬ 
queño que fuere, que no tenga acoplado, 
el que generalmente es de ruedas maci¬ 
zas. Debido a esta misma competencia 
de los fabricantes, se están mejorando 
paulatinamente y hoy se construyen aco¬ 
plados a precios que excluyen la posibi¬ 
lidad de importarlos. 

Hasta tanto se interesen capitalistas 
argentinos y se establezcan servicios de 
transporte entre las poblaciones organi¬ 
zando brigadas de camiones capaces de 
competir con las mismas empresas ferro¬ 
viarias, ya sea por rapidez en el servicio 
como también por la entrega de mercan¬ 
cías a casa de los clientes, el acoplado 
no ha podido usarse en la Argentina más 
que en el transporte de cereales, ladri¬ 


llos y en algunos puntos para arena y 
escombros, pero es innegable que al po¬ 
der realizarse mejor servicio, la utiliza¬ 
ción del acoplado se hará para toda clase 
de cargas que puedan manejarse por 
medio de camiones. 

Confío por tanto que nuestros impor¬ 
tadores de Buenos Aires como los capi¬ 


talistas del interior y las mismas compa¬ 
ñías de exportación encaren serenamente 
el estudio del transporte en las cer¬ 
canías de los puertos y opten por una 
acción más enérgica tanto más que hoy 
no necesitamos hacer ver la conveniencia, 
practicabilidad y resultado del empleo de 
camiones. 


Véndase el Trabajo Completo 
de Una Sola Vez 

Por Julio Carrillo 

Gerente de Exportación , Arroto Head Steel Products Co. 


E L aumento de trabajos de reparación 
de automóviles, que se presenta en 
la primavera y el verano, tiene a menu¬ 
do el efecto de producir en el ánimo 
del dueño del taller cierta indiferencia a 
sacar máximo provecho de las oportuni¬ 
dades a su inmediato alcance. Muchos 
dueños de talleres se sienten satisfechos 
con cualquier negocio que les caiga, y 
ávidamente dispuestos a aceptar la opi¬ 
nión del cliente en lo tocante a las irregu¬ 
laridades del vehículo y modo de arre¬ 
glarlas. 

Vender un completo trabajo de repa¬ 
ración es lo que debería hacer todo dueño 
de taller. Cuando el cliente le dice que 
su automóvil necesita nuevos anillos de 



Salón de ventas y talleres de la 
Studebaker Sales Co. y Callao 241, 
Buenos Aires 


émbolos, el inteligente y emprendedor 
dueño de un taller se pone entonces a 
averiguar qué otras cosas, además de 
esos anillos, exige el vehículo para su 
buen funcionamiento. Estudia atenta¬ 
mente los requisitos. Muy bien sabe que 
la aspiración de aceite, la compresión 
afectada y otros defectos del motor pue¬ 
den deberse no sólo a anillos desgastados 
o inadecuados, sino también a émbolos 
ovalados o rayados, a pasadores de 
émbolo sueltos, y a varias otras causas. 

Conviene, por lo tanto, hacer un com¬ 
pleto análisis de las causas provocativas 
de desarreglos, no sólo en beneficio de la 
satisfacción del cliente, sino también en 
beneficio de mayores ganancias para el 
taller. Con solo nuevos anillos no se 
remedia el mal funcionamiento del motor 
cuando la causa de éste se halla en la 
deformación de los cilindros, por ejem¬ 
plo. ¿Por qué no hacer todo el trabajo 
de una vez y evitar que el cliente regrese 
después por adicionales reparaciones que 
debieron efectuarse al principio, cuando 
se instalaron los anillos nuevos? Regre¬ 
sar al taller varias veces multiplica los 
gastos del cliente. 

Vale la pena emplear sólo los más 
finos repuestos en las reparaciones. Los 
repuestos de buena calidad aseguran al 
cliente un servicio de lo más satisfactorio, 
y al dueño del taller, prestigio y ganan¬ 
cias. Los repuestos de primera clase, 
dada su precisa construcción, ahorran 
gastos al dueño del taller. No hay pér¬ 
dida de tiempo en las instalaciones. No 
hay necesidad de un mecánico experto 
para ajustarlos. Por otra parte, el 
dueño del taller los compra de los fabri¬ 
cantes con la certeza de que han sido 
construidos especialmente para el motor 
del caso, lo que le permite garantizar su 
trabajo al cliente. 

Con buenos repuestos fabricados por 
compañías de establecida reputación y 
solvencia, el dueño del taller aumenta no 
solo sus propias ganancias y reputación, 
sino también la satisfacción del cliente 
en vista del irreprochable y prolongado 
servicio que recibe de su automóvil. 
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Arriba—Victoria Reo de 5 pasajeros , y abajo , cupé Royale de ocho cilindros , con asiento auxiliar trasero 


Reo Introduce un Modelo de Seis y 
dos de Ocho Cilindros 

los nuevos modelos sobresalen en aspecto 
y en refinamientos mecánicos 


P ARECE que todos los años se in¬ 
troducen modelos de automóviles 
que sobresalen ya por modifica¬ 
ciones mecánicas, ya por refinamientos 
estéticos, y que hasta cierto sentido ser¬ 
ven de ejemplos clásicos a la industria, 
la cual trata de imitarlos o bien de su¬ 
perarlos. Esto ha sido muy evidente los 
tres últimos años. Hace tres años, la 
casa Ford introdujo su nuevo modelo, que 
fué la sensación del mercado. Dos años 
ha, los automóviles Hupmobile de la 
serie Century fueron los más destacados. 
El año pasado fué el Cord de la Auburn. 
La atención del público se ha concen¬ 
trado, por supuesto, en estos nuevos 
modelos, lo cual ha aportado no sólo 
prestigio, sino también un notable creci¬ 
miento de ventas a las marcas así dis¬ 
tinguidas. 

Durante el presente año se han pre¬ 
sentado tantos refinamientos, que la elec¬ 
ción del modelo más digno del encomio 


Por Athel F. Denham 


popular se hace sumamente difícil, pues 
casi todos los nuevos productos ofrecen 
reformas y perfeccionamientos, cada cual 
más admirable. Sin embargo, sin menos¬ 
cabo de los admirables progresos alcan¬ 
zados por la mayor parte de los fabri¬ 
cantes de automóviles del país, podemos 
declarar que, desde el punto de vista de 
la presentación general exterior, los 
nuevos modelos Reo, de la Reo Motor 
Car Company, se hallan entre los más 
sobresalientes. No cabe la menor duda 
de que están destinados a tener la más 
cordial aceptación popular. 

Los nuevos modelos Reo se distinguen 
no sólo por mayores aptitudes de funcio¬ 
namiento, superiores a las de sus an¬ 
tecesores, sino también, y muy en par¬ 
ticular, por la belleza de su aspecto 
general. La atención pública se concen¬ 
trará más bien en su valor estético que 
en sus méritos mecánicos. 

Ideados por Amos Northup, de la Mur- 


ray Body Corp., las nuevas carrocerías 
del Reo, sobre todo las de la serie Royale 
de ocho cilindros, representan la más 
radical innovación en forma que se haya 
presenciado durante muchos años. Desde 
los guardabarros de forma enteramente 
alterada, hasta el depósito de gasolina, 
que se halla ocultado por la misma carro¬ 
cería, estos nuevos productos ofrecen 
numerosas ideas muy interesantes. 

Estudiando el más sobresaliente de sus 
nuevos modelos, el Royale de ocho ci¬ 
lindros, se ve en seguida que su radiador 
termina en un pronunciado ángulo. El 
casco lleva acabado de laca que armoniza 
en color con el del capó, y su adorno de 
delgada moldura va enchapado con cromo. 
De la linda chapa de nombre corre hacia 
atrás una moldura central, pasando por 
la bisagra del capó y siguiendo el con¬ 
torno del cubretablero. Sobre el casco 
no hay tapa de gollete de radiador que 
interrumpa el efecto de línea recta del 
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capó. El gollete y tapa del radiador se 
hallan debajo del capó del motor. 

El capó del motor del Royale de ocho 
cilindros tiene lumbreras en estilo de por¬ 
tezuelas dispuestas sobre un panel. Los 
pestillos del capó están ocultos, lo que 
acentúa más aún el efecto despejado del 
capó, además de impartirle una sujeción 
más firme en el radiator y carrocería, en 
vez del bastidor. Las molduras horizon¬ 
tales a lo largo de los lados del capo 
aumentan en anchura en sentido esca¬ 
lonado. Las dos mitades superiores de la 
moldura suben por los montades delan¬ 
teros de la carrocería y la moldura in¬ 
ferior forma la pestaña saliente del panel 
superior de la carrocería que pasa al¬ 
rededor de la ventana. 

La construcción de la parte delantera 
de la carrocería es uno de los detalles 
más interesantes del nuevo modelo. De 
un efecto de lo más agradable es la elimi¬ 
nación completa de la visera exterior, 
pues el panel delantero del techo metá¬ 
lico sale inmediatamente en forma de 
curva desde la parte superior del para¬ 
brisa. Este último es notablemente más 


alto que el tipo corriente, y esto se ha 
conseguido mediante el empleo de vidrio 
fijo. La fijación del vidrio no es des¬ 
ventajosa en ningún sentido, pues se 
ha observado que los automovilistas rara 
vez recurren a su levantamiento para 
aumentar la ventilación, dado que la ven¬ 
tilación por el cubretablero responde am¬ 
pliamente a este requisito. El Royale 
tiene cuatro orificios de ventilación en el 
cubretablero, dos arriba y dos a los 
lados. 

Los ingenieros de la Reo, al dar per¬ 
manente fijación al parabrisa, han lo¬ 
grado conseguir otras ventajas afuera de 
la de suprimir la desagradable molestia 
de las corrientes de aire en el invierno. 
La nueva construcción permite aumentar 
la superficie frontal y disminuir el es¬ 
pesor de los montantes delanteros de la 
carrocería, sin menoscabo de su firmeza 
y resistencia. 

Por supuesto, la nueva forma y cons¬ 
trucción del parabrisa aumenta la “vi¬ 
sibilidad” tanto en beneficio de los con¬ 
ductores de baja estatura como en 
beneficio de los de gran estatura. Como 
se observará, el nuevo parabrisa es tam¬ 


bién del conveniente tipo inclinado, que 
además de reducir a un mínimo el res¬ 
plandor de la luces, aminora notable¬ 
mente la resistencia al viento. Como 
hemos dicho, no tiene visera exterior. 

Los paneles laterales de la carrocería 
siguen exactamente el contorno de los 
miembros laterales del bastidor. La parte 
de atrás de la carrocería está dispuesta 
de modo que no permite ver ninguna 
parte del chasis. El panel inferior trasero 
tiene una curva arreglada de tal manera 
que cubre enteramente el depósito de 
gasolina. Toda esta disposición produce 
un aspecto de lo más agradable. 

Los guardabarros del Royale de ocho 
cilindros constituyen, en realidad, la 
primera innovación radical en forma y 
construcción de estas piezas, desde la 
introducción del tipo de corona. Los 
guardabarros delanteros, como se ob¬ 
servará, tienen una curva mínima desde 
su parte superior hasta los miembros 
laterales del bastidor sobre los cuales se 
prolongan. Por otra parte, existe una 
línea casi recta desde la punta de los 
muelles delanteros hasta la parte de 
afuera de los guardabarros, los cuales se 
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Motor Reo de ocho cilindros (arriba), cambio de marcha con engranajes 

(Abajo) vista transversal del motor de ocho cdindros, con canalización para la circulación del aceite bajo 

presión 


ciosa. 
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angostan gradualmente hacia su extremo 
delantero. 

Los bordes redondeados de los guarda¬ 
barros son una novedad en automóviles 
de pasajeros de marcas americanas. Los 
bordes hasta ahora han terminado en 
una pestaña. En el nuevo Royale, por 
ser redondeados, estos bordes no se ven, 
y por esta razón producen un efecto muy 
agradable a la vista. Esta nueva forma 
y construcción ofrece evidentes ventajas. 
En primer lugar, da protección contra la 
salpicadura de barro sobre la carrocería. 
Luego contribuye a una construcción ge¬ 
neral más firme, y por la ausencia de toda 
forma angular, propende a prolongar la 
duración del acabado. 

Otro detalle interesante de la cons¬ 
trucción de la carrocería se observa en 
el montante lateral central. Este mon¬ 
tante en forma de T está firmemente 
empernado y reforzado con placas dobles, 
en las soleras de la canecería y rieles 
laterales del techo. Ambas puertas del 
sedán están abisagradas en este mon¬ 
tante. Se emplea un sólo juego de bi¬ 
sagras para ambas puertas, y esta nueva 
construcción permite ensanchar la en¬ 
trada además de eliminar un juego de 
bisagras. 

Los estribos son de acero con revesti¬ 
miento de caucho, con bordes enchapados 
con cromo. Su presentación completa es 
muy agradable. Aun los mangos de las 
puertas son de un nuevo estilo más boni¬ 
to, ofreciendo la adicional ventaja de una 
más fácil manipulación. 

El interior de las carrocerías es de 
estilo a la orden. Los asientos llevan 
gruesos cojinetes provistos de resortes 
Marshal. Ño solo hay descansabrazos en 
el asiento trasero, sino que hay uno al 
centro del asiento delantero y uno a cada 
extremo lateral del mismo asiento para 
la mayor comodidad del conductor. Los 
descansapié son del tipo almohadillado. 
Hay dos viseras interiores, volante de 
dirección de tres rayos, doble limpiador 
de parabrisa con motores ocultos, dos en¬ 
cendedores de cigarro, un espejo en el 
compartimiento trasero, una cartera en 
el respaldo del asiento delantero, un 
velocímetro del tipo empleado en aviones, 
y conexión para la instalación de un ra¬ 
diorreceptor Bosch del tipo sin antena. 
También se observan un compartimiento 
especial en el tablero para guardar 
guantes, perillas especiales en las palan¬ 
cas, reloj de cuerda para ocho días, indi¬ 
cador de nivel de aceite de tipo hidros- 
tático, vidrio inastillable en el parabrisa 
y puertas, tapete con almohadilla de 
fieltro en el compartimiento trasero, in¬ 
dicador de calor, indicador de gasolina 
sobre el tablero, asiento delantero ajus- 
table y columna de dirección ajustable. 
En la dotación se comprende además: 
cortinas en las ventanas laterales tra¬ 
seras y en la ventana trasera, luz de 
techo y luces esquinadas, con interruptor 
automático accionado por la puerta. El 


radiator tiene postigos automáticos, una 
combinación de luces traseras y lam- 
paritas de estacionamiento sobre los 
guardabarros delanteros. 

Entre los detalles mécanicos más so¬ 
bresalientes del nuevo Royale se halla 
su motor de ocho cilindros en línea, de 
diámetro interior y carrera de émbolo 
respectivamente de 3% y 5 pulgadas 
(85, 7 y 127 mm.) con cilindrada de 358 
pulgadas cúbicas (casi 6 litros), que 
desarrolla 125 hp. a 3300 r.p.m. El chasis 
tiene lubricación automática centralizada. 
En este sistema se incluyen hasta los 
gemelos de los muelles. 

El funcionamiento silencioso del motor 
es admirable en vista de su grán des¬ 
plazamiento. Los ingenieros de la Reo 



Vistas delantera y trasera, de los nuevos 
Reo 

manifiestan que esto se debe en gran 
parte al múltiple de admisión, cuya cons¬ 
trucción ha sido reformada para reducir 
la resonancia a un mínimo. Al fun¬ 
cionamiento silencioso contribuye tam¬ 
bién la colocación de una capa de fieltro 
de % pulgada de espesor, sobre el ma¬ 
terial masonite del tablero de instru¬ 
mentos y otras superficies delanteras. 
Esta construcción evita no solo el ruido 
sino también la transmisión del calor al 
interior de la carrocería. 

Los otros dos detalles principales del 
motor son su pesado cigüeñal de 2%" 
en nueve cojinetes y la ausencia de tu¬ 
bería del sistema de lubricación. La su¬ 
perficie ds contacto de los cojinetes es de 
35 Vi pulgadas cuadradas. Todos los con¬ 
ductos de aceite están representados por 
peiforaciones o agujeros en la caja del 
cigüeñal. El filtro de aceite está ins¬ 
talado encima del mismo bloque. El sis¬ 
tema de lubricación del motor comprende 
también los cojinetes . de los pasadores 


de los émbolos Lo-Ex de aleación de 
aluminio. 

El cigüeñal tiene seis contrapesos y 
va también provisto de un amortiguador 
de vibraciones torsionales Lanchester. 

El sistema del combustible tiene bom¬ 
ba accionada por el árbol de levas, un 
carburador Schebler doble, un depurador 
de aire de tipo de deflexión y conductos 
múltiples dobles con calentador manual 
de mezcla. 

Interesante es también la elección de 
desmultiplicaciones de engranajes en el 
nuevo Royale y los otros modelos Reo. 
La introducción del cambio de marcha de 
cuatro velocidades adelante y marcha 
atrás ha sido grandemente facilitada por 
la mejor aceleración que ella suministra 
cuando se armoniza con adecuadas des¬ 
multiplicaciones de engranajes. En el 
cambio de marcha de tres velocidades 
adelante y marcha atrás del nuevo 
Royale, se hallan todas las ventajas 
fundamentales del tipo de cuatro veloci¬ 
dades, gracias a la acondicionamiento de 
estas desmultiplicaciones. Por ejemplo, 
la reducción en engranaje de segunda es 
sólo de 1.38 a 1, la cual, junto con la 
desmultiplicación del eje trasero de 4.07 
a 1, en el sedán y victoria, resulta en 
una velocidad máxima en intermediara 
de más de 69 millas por hora. En en¬ 
granaje de baja, cuya desmultiplicación 
es de 2.29 a 1, la velocidad máxima 
alcanzada es de casi 30 millas por hora. 
El motor tiene amplia fuerza de tracción 
en engranaje de baja, al mismo tiempo. 

En relación con la adaptación del 
sistema de lubricación centralizado de 
marca Farval, no se usan gemelos de 
caucho en el nuevo Royale de ocho cilin¬ 
dros. Hay, sin embargo un gemelo de 
caucho en el extremo fijo de la izquierda 
del muelle delantero. 

Los frenos son como antes, del tipo 
hidráulico, pero los tambores son ahora 
de 15 pulgadas de diámetro por 2M de 
anchura. El depósito de gas es grande, 
pues tiene cabida para 24 galones. El 
indicador de gasolina está dispuesto de 
manera que cuando acusa agotamiento, 
hay todavía en el depósito una reserva 
de dos galones. El bastidor tiene doble 
arco y los miembros tiene 7% pulgadas 
de profundidad y 2% en las bridas. 

El mecanismo de dirección es un mo¬ 
delo Ross con una desmultiplicación de 
18 a 1. Entre otros detalles adicionales 
del nuevo modelo debemos mencionar 
las fundas metálicas de los muelles, co¬ 
jinetes. Timken dobles en las ruedas del 
eje trasero, distribuidor con doble ruptor, 
bujías de encendido métricas con elec¬ 
trodo central largo, bloque de cilindros 
de hierro con cromo y níquel, un distri¬ 
buidor de agua que pasa por un lado del 
bloque, provisto de orificios en el bloque, 
que están proporcionados de modo de 
conservar una temperatura uniforme en 
todo el órgano; una cámara de explo- 
(Continúa en la página, 58) 
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NASH Ofrece Nuevos Modelos de Seis 
Cilindros de Precio Moderado 

Refinamientos en carrocerías e importantes 

anteriores. Las puertas del sedán se 
cierran hacia el centro. En los modelos 
de ocho cilindros hay lamparitas sobre 
los guardabarros. Los dos modelos de 
ocho cilindros de precios económicos, es 
decir, el 8-70 y el 8-80, tienen placas de 
cobre estriadas sobre los estribos, mien¬ 
tras que el modelo más grande, el 8-00, 
las lleva con acabado de cromo y provis¬ 
tas de barras enchapadas de cromo, lo 
que le da un aspecto muy distinguido. 

Es en la parte mecánica, lo mismo que 
en los menores precios, donde se hallan 
las principales ventajas de venta de los 
nuevos modelos Nash. Los cuatro mo- 


i n novad o n es m e can i cas 


L A entrada en el campo de los modelos 
. de seis cilindros de precios modera- 
^ dos, gracias a la rebaja de precios 
de la serie Nash Single Six, la adición 
de dos series nuevas de ocho cilindros, 
la una con culata en L para ocupar, en lo 
tocante a precio, -el lugar que hasta hace 
poco tenía la Nash Single Six, y la otra, 
representada por modelos de doble en¬ 
cendido y culata en L, para ocupar, en lo 
tocante a precio, el lugar que antes tenía 
la de seis cilindros con encendido doble, 
y finalmente, fuerza aumentada en la 
serie más grande de ocho cilindros, cons¬ 
tituyen los puntos sobresalientes del 


anuncio hecho por C. W. Nash, en rela¬ 
ción con los productos Nash de 1931. 

El nuevo surtido comprende, por lo 
tanto, cuatro modelos de chasis: uno de 
seis cilindros en la categoría de fj>750. uno 
de ocho cilindros en línea con culata en 
L en la clase de los de 81000, y dos de 
ocho cilindros con culata en L y encen¬ 
dido doble. 

Las modificaciones en carrocerías no 
son radicales en carácter, sino más bien 
refinamientos estéticos. Las molduras son 
más delgadas. Las de los dos modelos 
de ocho cilindros de precios moderados, 
son nías bajas, en comparación con las 



Los sedanes Nash de las seríes 6-GO, 7-77, 8-80 y 8-97. El tablero de instrumentos 

cara-cierístico de todos los productos Nash 


del modelo 8-90. Radiador 
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Entre las innovaciones mecánicas de los nuevos modelos Nash se comprenden: (arriba.) engranajes helicales de 
conexión constante en el árbol secundario para la segunda velocidad del cambio de marcha del modelo 8-90, doble 
carburación y múltiples y culata de cilindros de doble encendido en este mismo modelo. (Abajo) sistema de 
frenos en las cuatro miedos accionado por cables ,* cosquillo de cojinete de aleación de aluminio en la biela perforada 
de acero, y motor de ocho cilindros del modelo 8-70 con lubricación bajo presión a los pasadores de los émbolos, etc. 


tores de estas series, incluyendo el de la 
8-90, que lleva bielas de una especial 
aleación de aluminio, como en el año 
pasado, tienen bielas perforadas para 
facilitar la lubricación bajo presión a 
los pasadores de los émbolos. Creemos 
que esta es la primera vez en que una 
fábrica importante de automóviles haya 
incluido esta ventaja en un modelo de 
seis cilindros del moderado precio del 
nuevo Nash, o en uno de Qcho cilindros de 
precio tan económico como el 8-70. 

Otra innovación importante introdu¬ 
cida en las tres series de ocho cilindros, 
es la lubricación automática del chasis 
por sistema Bijur. Las placas del em¬ 
brague de los cuatro modelos están ahora 
amortiguadas en caucho, y el desem¬ 
brague de todos ellos funciona en coji¬ 
netes de bolas. En las dos series más 
económicas de ocho cilindros se usa el 
carburador de tiro hacia abajo. En todos 
los modelos, el botón del arranque está 
instalado en el tablero. En todos se ha 
perfeccionado también el sistema de en¬ 
friamiento. 

Lo dicho hasta aqu4 representa sólo 
las modificaciones generales. Las inno¬ 
vaciones individuales son varias y muy 
interesantes. Un detalle de particular 
importancia sobresale en este respecto, 
y es que las dimensiones de los nuevos 
modelos se hallan acertadamente propor¬ 


cionadas, desde el más pequeño hasta el 
más grande y poderoso. Por ejemplo, 
estudiemos los bastidores. Hasta ahora 
se ha seguido la costumbre de sólo acor¬ 
tar la longitud del chasis, al tratarse de 
dos o más modelos de distintas distan¬ 
cias entre los ejes. Es decir, aparte la 
menor longitud del bastidor, el fabricante 
no ha hecho cambio alguno en sus otras 
dimensiones. Comparando los bastidores 
de los nuevos modelos Nash, se observa 
en seguida que el 8-70 tiene miembros 
laterales con bridas más anchas que las 
que se ven en el modelo de seis cilindros. 
Con el aumento de espesor en el bastidor 
del 8-70, se provee adicional firmeza, 
como la que necesita el modelo más 
grande, es decir, el 8-80. Y aumentado la 
profundidad de la sección acanalada del 
bastidor del 8-80, se satisfacen los requi¬ 
sitos de la mayor carga del 8-90. 

S IMILAR método se sigue en lo tocante 
a las dimensiones de los motores. En 
relación a este detalle, lo corriente en la 
industria ha sido emplear un motor para 
satisfacer las necesidades de dos o más 
chasis. La Nash, además del motor de 
seis cilindros, tiene tres adicionales 
instalaciones motrices, completamente 
distintas entre si. La de culata en L es 
una de ellas. El modelo 8-80 emplea un 
motor casi igual al de ocho cilindros de 


encendido doble del año pasado, en lo 
tocante a dimensiones. El motor del 8-90 
tiene casi 60 pulgadas cúbicas de adi¬ 
cional cilindrada. Se dice que este motor 
desarolla 115 H.P. Todos los de ocho 
cilindros tienen cigüeñal con nueve coji¬ 
netes. 

Antes de referirnos a las modificaciones 
mecánicas individuales, debemos men¬ 
cionar que a los contratos de represen¬ 
tación del Nash se han incorporados al¬ 
gunos importantes cambios de directo 
beneficio para los representantes y agen¬ 
tes de estos automóviles. Cuatro son los 
puntos más importantes de la nueva 
forma de contrato: 

1. El establecimiento de un programa 

para deshacerse de los automóviles 
viejos. 

2. La adopción de un método para ga¬ 

rantizar el costo del trabajo del rep¬ 
resentante en lo relativo a la repo¬ 
sición de piezas defectuosas durante 
el período de la garantía. 

3. Adición de una garantía de recorrido, 

al usual período de garantía de 90 
días. 

4. Mayor descuento sobre el precio de 

repuestos. 

Volviendo a la parte mecánica de los 
nuevos modelos, debemos manifestar que, 
a pesar de la rebaja de precios de los 
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modelos de seis cilindros, se ve clara¬ 
mente que los automóviles de esta serie 
son más firmes que antes, a causa de 
su bastidor más resistente. El ruido del 
ventilador ha sido moderado notable¬ 
mente gracias a una leve alteración de 
la inclinación de sus paletas. Se ha 
agregado un anillo de cierre a la bomba 
de agua para servir de adicional pro¬ 
tección contra el escape de agua y la as¬ 
piración de aire. Entre las ventajas que 
propenderán a facilitar la venta de estos 
modelos de seis cilindros, se hallan las 
siguientes: émbolos de aleación de alu¬ 
minio con refuerzo de invar, bielas per¬ 
foradas, amortiguador de vibración tor- 
sional en el cigüeñal, un nuevo tipo de 
mecanismo de dirección de leva y perno, 
con el engranaje montado en cojinetes 
de bolas y perno en cojinetes de rodillos, 
lubricación de chasis mediante conexio¬ 
nes de alta presión y circulación en el 
sistema de enfriamiento gobernada por 
termostato en la salida de agua de la cu¬ 
lata de los cilindros. 

E L modelo de ocho cilindros de $1000 
tiene un motor enteramente nuevo. Es 
el primer motor Nash de ocho cilindro con 
culata en L. Su diámetro interior y ca¬ 
rrera de émbolo son respectivamente de 
2% y 4% pulgadas, lo que le da una ci¬ 
lindrada de 226 pulgadas cúbicas. Se 
dice que desarrolla 75 H. P. Tiene bie¬ 
las perforadas, émbolos de aluminio con 
refuerzo invar y amortiguador de vibra¬ 
ción torsional en el cigüeñal. 

El carburador Cárter de tiro hacia 
abajo, que se emplea en este modelo, es 
interesante. El receptáculo del flotador 
de este carburador se halla en la misma 
corriente de aire. Es decir, el aire del 
conducto de admisión pasa alrededor del 
receptáculo del flotador antes de entrar 
en el múltiple de admisión. Se dice que 
esta nueva disposición libra al carbura¬ 
dor de la acumulación de vapor, a causa 
de que el aire del conducto de admisión 
sirve de agente refrescante a la gasolina 
en la cámara del flotador. 

En el sistema de enfriamiento del mo¬ 
tor del 8-70 se ha provisto un tubo de 
compensación para un gobierno más pre¬ 
ciso de la corriente que pasa por la ca¬ 
nalización del bloque de cilindros. El 
agua de enfriamiento se pasa también 
alrededor de los orificios de las válvulas 
de escape. Un termostato en la culata 
de los cilindros gobierna la circulación 
del agua en este modelo. Los cojinetes 
del árbol de levas tienen lubricación bajo 
presión. 

En el chasis se ven placas de embrague 
amortiguadas en caucho y el nuevo me¬ 
canismo de dirección de leva y palanca 
instalado en cojinetes de amplias dimen¬ 
siones. El sistema de lubricación auto¬ 
mática Bijur se comprende en la dota¬ 
ción corriente del chasis. También son 
dotación corriente el indicador de gasoli¬ 
na, el termómetro de motor y el botón de 


arranque, todos sobre el tablero de ins¬ 
trumentos. Los bastidores son del tipo 
de doble arco, y los miembros laterales 
se ensanchan bastante en la sección tra¬ 
sera para mayor firmeza y seguridad. 

El grupo motor empleado en el 8-80 
es una modificación del modelo de ocho 
cilindros con culata en T de encendido 
doble de 85 H. P., que se empleó en el 
modelo Nash más costoso del año pasado. 
Se le ha agregado carburación de tiro 
hacia abajo, un carburador Marvel y un 
depurador de aire. Su sistema de en¬ 
friamiento ha sido también perfeccio¬ 
nado con la adición de una bomba cuyo 
eje es inoxidable para su mejor funcio¬ 
namiento y mayor duración. 

L A facilidad en la manipulación es im- 
jportante característica del nuevo cam¬ 
bio de marcha de este modelo. Los engra¬ 
najes de segunda velocidad, lo mismo que 
los del contraeje o árbol auxiliar son de 
tipo de conexión constante. Los amorti¬ 
guadores de caucho de las placas de em¬ 
brague son también una adición, lo mis¬ 
mo que el sistema de lubricación auto¬ 
mática de chasis, tipo Bijur, el cual com¬ 
prende 20 puntos de lubricación. Las 
fundas metálicas de los muelles y los 
postigos automáticos del radiador conti¬ 
núan de dotación corriente, a pesar de 
la rebaja de precios. 


N O menos de diez y siete impor¬ 
tantes modificaciones, en adición a 
numerosos refinamientos secunda¬ 
rios, se hallan en los automóviles Gra- 
ham-Paige, y todos ellos, sin excepción 
alguna, han sido introducidos a con¬ 
tinuación del día en que se introdujieron, 
que fué en enero del presente año. La 
casa Graham-Paige es una de aquellas 
que sigue la norma de no introducir cam¬ 
bios de modelos periódicos, pero, a pesar 
de esto, han sido tantas las innovaciones 
que ha introducido a sus productos du¬ 
rante el año, que estos muy bien podrían 
llamarse modelos nuevos. Comparando 
los más recientes productos con los in¬ 
troducidos en enero del presente año, hay 
motivo de sobra para declarar una nota¬ 
ble diferencia entre los primeros y los 
segundos. Los cambios, sin embargo, han 
sido incoporados de una manera gra¬ 
dual, durante todos estos meses, y sólo 
aquellos que tienen que ver con su parte 
mecánica han podido darse cuenta de 
estas alteraciones. 

Entre los más sobresalientes cambios 
visibles a primera vista se halla la sec¬ 
ción frontal curva enchapada de cromo 
del radiador. Esta sección está consti¬ 
tuida por una serie de postigos fijos ver¬ 
ticales. Detrás de esta sección se halla 


La serie 8-90, la más alta en precio, se 
caracteriza por un nuevo motor de ocho 
cilindros con válvulas en la culata y en¬ 
cendido doble, que según se dice, desa¬ 
rrolla 115 H. P. Lleva los émbolos de 
aluminio que se emplearon en su modelo 
de ocho cilindros más caro del año pa¬ 
sado. La sección de la biela ha sido au¬ 
mentada para mayor firmeza. Las tapas 
de los nueve cojinetes del cigüeñal han 
sido reforzadas. 

En el presente motor se emplean con¬ 
ductos múltiples dobles y carburación 
doble tipo Stromberg de tiro hacia aba¬ 
jo. También hay un ventilador de tipo 
perfeccionado, con bomba de agua pro¬ 
vista de eje inoxidable. Se ha dismi¬ 
nuido la presión sobre el pedal del em¬ 
brague y como en los otros modelos, se 
emplea aquí el tipo de placa de embraga 
amortiguada en caucho. El cambio de 
marcha es igual al que se emplea en el 
8-80, mecánicamente hablando, pero ma¬ 
yor en dimensiones. El bastidor es más 
grande y firme que el del modelo de ocho 
cilindros con encendido doble del año 
pasado. El nuevo modelo presenta tam¬ 
bién cierta modificación en forro de fre¬ 
no. Las conexiones del gas, del regula¬ 
dor de aire del carburador, y del arran¬ 
que, son del tipo de cable y polea pai'a 
mayor facilidad en su manipulación. 


el núcleo del radiador tratado con una 
pintura de aluminio, de modo que visto de 
frente, se observa un efecto de gran pro¬ 
fundidad. Atrás del radiador, la bisagra 
principal del capó se halla ocultada por la 
colocación de una moldura con enchape 
de cromo, que se extiende a toda la lon¬ 
gitud del capó. Los pestillos del capó 
son del tipo oculto, con solo el asidero 
visible por afuera. La nueva disposi¬ 
ción de los pestillos propende a reforta¬ 
lecer la instalación del radiador, a re¬ 
ducir la vibración entre el capó y el cu- 
bretablero y finalmente a embellecer el 
aspecto de esta parte del vehículo. 

Las innovaciones en las carrocerías son 
numerosas pero la principal es la cons¬ 
trucción más firme de las mismas, con el 
objeto de suprimir los ruidos. 

Un importante cambio en todos los cha¬ 
sis es la instalación de un cilindro prin¬ 
cipal de tipo sumergido, en el sistema 
de enfrenamiento. En este tipo de cilin¬ 
dro principal o central, el abastecimiento 
de líquido se lleva metido en el mismo, 
en un depósito separado, evitándose así 
la necesidad de llevarlo asegurado al 
tablero y conectado por tubería al cilin¬ 
dro principal. 

Otro importante desarrollo se presenta 
(Continúa en la página 46) 
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Teoría, Construcción y Funcionamiento del Motor 


Embragues 

y Cambios de 
Marcha 



Fig. 1 — S&cción longitudinal 
de un cambio de marcha de 
tres velocidades adelante y 
marcha atrás 


Embrague de disco. Forro o revestimiento de embrague. Inercia 
del miembro de embrague. Freno de embrague. Resbale del 
embrague. Arrastre del embrague. Cambio de marcha de 
engranajes corredizos o desplazables. Cambio de 
marcha de tipo selectivo. Tipos de tres y de cuatro 
velocidades adelante y marcha atrás Reduc¬ 
ción de velocidad. Multiplicación del 
esf uerzo de rotación. Arboles ranura- 
dos. Cambios normales. Cambio de 
marcha de cuatro velocidades 
adelante con tercera silen- 


U NA de las características del 
motor de gasolina, que lo dis¬ 
tingue del motor de vapor y 
del motor eléctrico, es que no puede 
desarrollar ningún esfuerzo de rota¬ 
ción mientras está directamente aco¬ 
plado a otra máquina. Es decir, no 
desarrolla esfuerzo de arranque. Un 
motor de vapor o un motor eléctrico 
puede conectarse directamente al ve¬ 
hículo, de modo que al recibr el pri¬ 
mero el vapor, o la corriente eléctrica 
el segundo, tanto el motor como el 
vehículo arrancan simultáneamente y 
conjuntamente adquieren velocidad. 
El motor de gasolina no puede hacer 
lo mismo. Para arrancarlo ha de es¬ 
tar libre de toda carga. Para lograr 
ésto, se emplea un embrague de roza¬ 
miento en su sistema propulsor. Me¬ 
diante este embrague, el motor ad¬ 
quiere fuerza, es decir, esfuerzo de 
arranque. Después de adquirida es¬ 
ta fuerza, se le conecta gradualmen¬ 
te, con la ayuda del embrague, al 
mecanismo propulsor. 

También es necesario emplear un 


ciosa, etc . 

Por P. M. Heldt 

mecanismo para variar la velocidad 
del vehículo, y este mecanismo, en 
la forma de un juego de engranajes, 
se llama cambio de marcha. Este 
órgano, en realidad, sirve para \ariar 
el esfuerzo de rotación del motor de 
acuerdo con los requisitos de la mar¬ 
cha. El esfuerzo de rotación de un 
motor de gasolina disponible en su 
cigüeñal no es mayor que el esfuerzo 
de rotación correspondiente a un 
funcionamiento normal de máxima 
economía. Cuando la carga del esfuer¬ 
zo de rotación pasa de este máximo, 
el motor se para. En los motores de 
gas'o eléctricos, el esfuerzo de rota¬ 
ción puede aumentarse grandemente 
durante breves períodos de tiempo 
sobre él esfuerzo correspondiente al 
funcionamiento más económico. Es¬ 
te exceso de esfuerzo de rotación en¬ 


traña, por supuesto, una pérdida de 
rendimiento, pero como se necesita 
sólo por breves momentos, sobre todo 
para el arranque, no es un serio de¬ 
fecto. 

Casi todos los automóviles moder¬ 
nos tienen una alta desmultiplicación 
de engranaje entre el motor y el eje 
trasero. Esta desmultiplicación es 
de 4 a 1 o de 5 a 1. Por término medio 
podemos decir que es de 4,5 a 1. Un 
motor de tipo corriente pueda im¬ 
pulsar un automóvil de peso regular 
con toda seguridad valiéndose de esta 
desmultiplicación promedia, yendo 
por caminos planos y subiendo cues¬ 
tas hasta de 12 por ciento, siempre 
que la superficie en declive sea dura 
y lisa. Para subir cuestas de 20 por 
ciento o más, se requiere entonces 
una desmultiplicación mayor que la 
promedia indicada. Por esta razón, 
el cambio de marcha se provee de un 
engranaje de velocidad baja, el cual, 
en los automóviles de pasajeros, pro¬ 
duce como una tercera parte de la 
velocidad desarrollada por el engran- 
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je de velocidad alta, ofreciendo, por 
otra parte, una esfuerzo de rotación 
sobre el eje trasero tres veces mayor 
que el producido por ese mismo en¬ 
granaje de velocidad alta. Como un 
solo paso o transferencia de engrana¬ 
je de velocidad alta a engranaje de 
velocidad baja sería muy violento, se 
emplea entre ambos por lo menos un 
engranaje intermediario. Algunos 
tipos de cambio de marcha tienen 
hasta dos engranajes intermediarios. 

Número de Velocidades—Hasta 
hace poco, la práctica universal en 
los Estados Unidos era un cambio de 
marcha con tres velocidades adelante 
y marcha atrás, al tratarse de auto¬ 
móviles de pasajeros. En todos estos 
tipos, el engranaje de velocidad alta 
queda directamente en línea con el 
árbol transmisor, o lo que se llama 
comunmente, en toma directa. En tal 
posición, podríamos decir el árbol 
propulsor queda unido al transmisor, 
y los engranajes del cambio de mar¬ 
cha funcionan entonces sin carga al¬ 
guna. Este sistema de transmisión 
directa en engranaje de velocidad al¬ 
ta tiene la ventaja de aprovechar to¬ 
da la fuerza del motor, y como su 
funcionamiento no está auxiliado por 
los engranajes, ofrece también la 
adicional ventaja de una acción silen¬ 
ciosa. 

Durante estos últimos años se ha 
progresado mucho en el sentido de 
impartir a los engranajes del cambio 
de marcha un funcionamiento silen¬ 
cioso, además de una manipulación 
más fácil, y por esta razón tenemos 
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Fig. 2—Embrague de una sola placa 
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hoy modelos de cuatro velocidades 
adelante y marcha atrás en varios 
automóviles de pasajeros. 

Cambio de Marcha de Engranajes 
Desplazables de Tres Velocidades 
Adelante—En la figura 1 mostramos 
un típico cambio de marcha de tres 
velocidades adelante y marcha atrás. 
La fuerza llega al cambio de marcha 
por el árbol de embrague CS, arriba a 
la izquierda. Este árbol tiene un 
piñón C llamado piñón de conexión 
constante. El piñón C se conecta con 
el engranaje C en un eje paralelo, 
generalmente dispuesto en la parte 
inferior de la caja. Este eje se llama 
contraeje o árbol secundario. El par 
de engranajes CC permanece en co¬ 
nexión todo el tiempo. Cada vez que 
el árbol de embrague CS gira, el con¬ 
traeje o árbol secundario también 
gira. Generalmente el engranaje C 
tiene casi dos veces más dientes que 
el piñón C, y por esta razón, el árbol 
secundario gira a un poco más de la 
mitad de la velocidad del árbol de 
embrague (y del cigüeñal del motor). 
Por otra parte, el esfuerzo de rota¬ 
ción del árbol secundario es casi dos 
veces más grande que el del árbol de 
embrague. 

El extremo agrandado del árbol de 
embrague, que forma el piñón C de 
conexión constante, está perforado y 
lleva en su concavidad un cojinete de 
rodillos en el cual se soporte el ex¬ 
tremo delantero del árbol propulsor 
DS del cambio de marcha. Este árbol 
está ranurado a lo largo de una con¬ 
siderable parte de su extensión, y en 
el se hallan montados los engranajes 
desplazables 2 y 1-R. Estos dos en¬ 
granajes pueden desplazarse 
lateralmente sobre el árbol 
DS, pero no pueden girar al¬ 
rededor del mis¬ 
mo, a causa de 
que en su in¬ 
terior tienen tam¬ 
bién ranuras que 
se conectan con 
las ranuras del 
árbol en que 
están montados. 

El árbol secundario, en la 
parte inferior de la caja, lleva, 
además del engranaje C de conexión 
constante, tres otros engranajes: 2, 1 
y R. Desplazando los engranajes en el 
árbol DS lateralmente, los dos engra¬ 
najes 2 pueden juntarse y de igual 
manera pueden conectarse entre si 
los dos engranajes Q y los tres en¬ 
granajes R. El mecanismo de des¬ 


plazamiento, que no se incluye en el 
grabado, consta de horquillas que se 
meten en las ranuras formadas en los 
engranajes desplazables 2 y 1-4. La 
disposición del mecanismo completo 
sólo permite hacer una combinación 
de engranajes de las tres existentes, 
por cada movimiento de palanca. 

Funcionamiento del Cambio de 
Marcha—Los engranajes se mues¬ 
tran en el grabado en su posición 
neutra. Cuando se pone en movimi¬ 
ento, el árbol de embrague CS gira y 
el árbol secundario entra también 
en rotación por medio de los engrana¬ 
jes CC, pero el árbol principal o 
transmisor del cambio de marcha 
queda fijo. Desplazando ahora el 
engranaje 1-R hacia la izquierda 
para conectarlo con el engranaje 1 
del árbol secundario, el árbol DS em¬ 
pieza a girar a baja velocidad en la 
misma dirección del árbol CS. Esto 
establece la primera o baja velocidad 
adelante. 

El piñón R del árbol secundario 
inferior es de un diámetro tan pe¬ 
queño que no puede ser tocado 
cuando el engranaje desplazable 1-R 
se desplaza por encima de el. El 
piñón R se conecta, sin embargo, con 
un piñón intermediario R, que está 
arriba del mismo, y cuando el en¬ 
granaje 1-R se desplaza y queda co¬ 
incidente con los dos piñones R, se 
conecta con el piñón intermediario 
R. Esto hace que el eje DS gire en 
sentido contrario, lo que imparte la 
inversión del movimiento, es decir, 
la marcha atrás. 

Al mover el engranaje C del árbol 
ranurado hacia la derecha de la posi¬ 
ción en que aparece en el grabado, 
se conecta con el engranaje 2 del 
árbol secundario y se obtiene así la 
velocidad intermediaria. Se obser¬ 
vará que los dos engranajes 2 son 
más o menos de igual diámetro, y 
cuando se hallan conectados hay una 
notable reducción de velocidad por 
la influencia de los engranajes CC de 
conexión constante. 

Propulsión Directa—Por la figura 
1 se verá que el engranaje desplaza- 
ble 2 en el interior de su borde un 
juego de dientes. El piñón C del 
árbol CS se hace mucho más ancho 
que el engranaje C con el cual se 
conecta, y esa porción de su cara que 
se proyecta hacia la derecha del en¬ 
granaje C es levemente más pequeña 
en diámetro y dispuesta de manera 
que puede conectarse con los dientes 
interiores del engranaje desplazable 
2. La porción proyectada del piñón C 
y los dientes interiores del engranaje 
desplazable C forman miembros de 
un embrague positivo, y cuando el 
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engranaje 2 se corre hacia la izquier¬ 
da sobre la porción proyectada del 
piñón C, los árboles CS y DS quedan 
firmemente acoplados y giran en un 
solo grupo. De esta manera se es¬ 
tablece la velocidad alta, llamada 
velocidad en toma directa. La fuerza 
pasa ahora por el cambio de marcha 
como si los árboles CS y DS fueran 
uno solo. El árbol secundario en la 
parte inferior de la caja continúa 
girando, pero sin ninguna fuerza, y 
su movimiento sirve para agitar el 
aceite de la caja del cambio de 
marcha. 

Desplazamiento de los Engranajes 
—Los engranajes del cambio de 
marcha pueden ser desplazados o 
conectados, como se ha dicho, sólo 
cuando el árbol principal del cambio 
de marcha se halla descontectado del 
cigüeñal del motor, y a esta razón 
se debe principalmente la necesidad 
de emplear un embrague de roza¬ 
miento. Si un par de engranajes por 
conectarse estuviera en conexión ac¬ 
tiva con el motor, mientras éste está 
funcionanda, al ponerlos en contacto 
sufrierian en violento choque, con el 
peligro de deformar sus dientes. 
Siempre existe un leve choque al 
conectar un par de engranajes. No 
existe choque cuando la conexión se 
hace en el momento preciso en que 
ambos engranajes por conectarse es¬ 
tán funcionando exactamente a la 
misma velocidad. Para reducir en lo 
posible este choque, el miembro pro¬ 
pulsado del embrague debe hacerse 
lo más liviano que se pueda, de modo 
que su velocidad pueda cambiarse 
con rapidez sin aplicar una gran 
fuerza. A este razón se debe el 
hecho de que actualmente se use 
tanto el embrague del tipo de una 
placa. 

Embrague de una Placa—En la 
figura 2 mostramos un embrague de 
una placa típico de su clase. La letra 
A es la llanta o borde del volante del 
motor, el cual está empernado en 
una brida integrante del cigüeñal, de 
acuerdo con la práctica usual. En la 
llanta del volante se hallan ase¬ 
gurados varios pernos B (de los 
cuades mostramos sólo uno en el 
grabado). La placa de presión C está 
formada con ranuras en su circun¬ 
ferencia, y los pernos B pasan por 
estas ranuras. La placa, por lo tanto, 
puede deslizarse o desplazarse por 
estos pernos, en el sentido del eje del 
volante. La llanta del volante tiene 
su lado trasero dispuesto en forma 
plana, y entre esta superficie plana y 
la correspondiente superficie de la 
placa de presión C se pueda sujetar 
el disco propulsado o mandado in¬ 
dicado por la letra D, el cual tiene 


discos o anillos de material de roza¬ 
miento (mostrados en negro) coloca¬ 
dos en ambos lados. El disco pro¬ 
pulsado es delgado, para reducir su 
peso, y está asegurado por remaches 
al cubo E, el cual, por su parte, tiene 
su interior dividido, para poder 
deslizarse sobre el árbol seccionado 
F del embrague. En el extremo de 
la derecha del árbol de embrague se 
observará el piñón de conexión cons¬ 
tante del árbol transmisor, que tiene 
la misma forma del mostrado en la 
figura Q. 

Los tres miembros del embrague, 
es decir, la llanta del volante A, la 
placa de presión C y el disco pro¬ 
pulsado D, se hallan normalmente 
oprimidos juntos por medio de una 
serie de resortes espirales S con¬ 
tenidos en las tazas o concavidades 
de acero estampado, las cuales, a su 
vez, están soportadas por el anillo de 
acero prensado G asegurado a los ex¬ 
tremos de los pernos B. Para ase¬ 
gurar uniforme distribución de pre- 


brague se provee una serie de palan¬ 
cas H, las cuales están soportadas 
en bolas de acero sujetadas en las 
retenciones I, las que por su parte 
están remachadas en el anillo de 
acero estampado G. Un tornillo de 
presión J, que pasa por la palanca 
H, descanza con su punta sobre la 
bola de acero y permite efectuar los 
ajustes necesarios. El extremo ex¬ 
terior de la palanca H descanza con¬ 
tra la cara delantera del cojinete de 
bolas de empuje L, sobre cuya cara 
trasera se halla la horquilla de de¬ 
sembrague M adaptada de modo que 
ejerce buena presión. Cuando el con¬ 
ductor oprime el pedal del embrague, 
el cojinete de desembrague L se 
mueve hacia adelante (hacia la izqui¬ 
erda) y la placa de presión C es 
empujado hacia atrás, soltando así el 
miembro propulsado D del volante y 
de la placa de presión. Hay general¬ 
mente tres palancas H separadas 
igualmente alrededor de la circuns- 
ferencia, y seis resortes espirales S. 
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Fig. 3 —Embrague 
de disco múltiple 


sión sobre la completa superfic>e de 
los revestimientos del embrague, se 
emplean numerosos resortes y la 
place de presión se hace bastante 
pesada para que no sufra ninguna 
deformación. El tipo de embrague 
que mostramos aquí se mantiene, por 
lo tanto, en su posición normal. 

Funcionamiento del Embrague— 
Para el fin de desconectar el em¬ 


E L árbol de embrague en su ex¬ 
tremo delantero está soportado* 
por un cojinete guiador colocado en 
el extremo trasero del cigüeñal. Este 
es uno de los cojinetes más difíciles 
de conservaren buena condición, pues 
es casi imposible tener 
acceso a él con el objeto 
de lubricarlo. En años 
pasados se han usado en 
este punto bujes de los. 
llamados sin aceite o de 
los llamados de lubrica¬ 
ción automática, pero 
aun estos tipos están 
sujetos a provocar desa¬ 
rreglos y molestias des¬ 
pués de algunos meses de 
uso. Las reparaciones 
en este punto son cos¬ 
tosos y defíciles, pues 
implican el desmontaje 
de un gran número de 
piezas. Actualmente ex¬ 
iste la tendencia hacia el empleo de 
un cojinete antifricción en este 
punto, sobre todo el los automóviles 
más costosos. En el extremo trasero 
del árbol de embrague hay otro 
cojinete guiador, el cual recibe lu¬ 
bricación de la caja del cambio de 
marcha. No presenta el problema de 
lubricación de su compañero en el 
extremo delantero. En este punto se 
emplea actualmente un cojinete anti¬ 
fricción en los modelos más caros. 

Embrague de Disco Múltiple— 
Cuando es necesario transmitir una 
gran fuerza motriz, sobi'e todo el 
camiones y tractores, resulta con¬ 
veniente el empleo de un embrague 
de disco múltiple. En la figura 3 
mostramos este tipo de embrague. 
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Hay dos juegos de discos, el propul¬ 
sor y el propulsado. Cada disco pro¬ 
pulsado queda entre dos propulsores. 
Los discos propulsores están provis¬ 
tos de salientes o cuñas propulsoras 
en su circunferencia exterior, las 
cuales encajan en correspondientes 
ranuras del tambor A, el cual está 
asegurado a la red del volante del 
motor. Los discos propulsados están 
igualmente provistos de idénticas 
cuñas o salientes en su circunferen¬ 
cia interior, las cuales encajan en 
las ranuras del tambor B, el cual 
está aseguardo al extremo delantero 
del árbol de embrague C. Una placa 
trasera, o por mejor decir, una placa 
de cierre P está sujeta del extremo 
delantero del tambor B, y los discos 
se hallan oprimidos entre esta placa 
y la placa de presión D, mediante 
un número de resortes espirales S 
(de los cuales mostramos sólo uno 
en el grabado). El desembrague, es 
decir, la soltura se efectúa tirando 
hacia atrás (hacia la derecha) la 
placa de presión D, mediante un col¬ 
lar de desembrague E. En el pre¬ 
sente caso, no hay necesidad de em¬ 
plear palancas multiplicadoras. Cada 
uno de los discos propulsores tiene 
un revestimiento o forro de material 
de rozamiento en ambos lados. 

La capacidad de esfuerzo de ro¬ 
tación de un embrague de disco varía 
de acuerdo con el radio efectivo de 
los discos, la presión con que los 
discos se oprimen y el número de 
superficies sobre las cuales se pro¬ 
duce el rozamiento cuando el em¬ 
brague no está enteramente opri¬ 
mido. En el embrague de una placa, 
el número de superficies es dos, y en 
el caso del tipo de disco múltiple, es 
igual a uno menos del total de sus 
miembros oprimidos por el resorte o 
los resortes. 

Los embragues cónicos se emplea¬ 
ron mucho en los antiguos modelos 
de automóviles, pero actualmente son 
anticuados en la industria norte¬ 
americana. El volante del motor se 
construía con su llanta en corte 
angulado a 15 grados, y un miembro 
cónico con revestimiento de cuero 
sobre la superficie, se forzaba aden¬ 
tro del interior cónico de la llanta 
del volante. 

Freno en el Embrague—La prin¬ 
cipal objeción contra los embragues 
cónicos y también contra los em¬ 
bragues de disco múltiple, es que sus 
miembros propulsores tienen dema¬ 
siado inercia, es decir, mucho efecto 
de volante. Al desplazar los engran¬ 
ajes del cambio de marcha, se ob¬ 
serva que uno de los dos engranajes 
por conectarse corre con mayor ve¬ 
locidad circunferencial que la de su 
compañero, de lo que resulta choque 
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y daño a sus dientes. Este choque 
es más severo cuando el miembro 
propulsado del embrague tiene mayor 
inercia. El desplazamiento de en¬ 
granajes debe efectuarse sólo cuando 
los dos engranajes por conectarse 
están corriente a igual velocidad 
circunferencial. Al pasar a en¬ 
granaje de alta velocidad se observa 
que éste, que está unido al miembro 
propulsado del embrague, funciona 
a mayor velocidad que el engranaje 
de desplazamiento correspondiente. 
Para evitar el 
choque consigui¬ 
entes, algunos 
embragues llevan 
un freno. Gene¬ 
ralmente, este 
consiste en una 
superficie plana 
sobre el cubo o 
manguito del 
miembro propul¬ 
sa do del em¬ 
brague, la cual, 
al oprimirse del 
todo el pedal del 
embrague, se 

pone en contacto con una correspon¬ 
diente superficie o cara de un miem¬ 
bro fijo, el cual está ordinariamente 
montado en el extremo delantero de 
la caja del cambio de marcha. La 
fricción o rozamiento entre ambas 
superficies retarda instantáneamente 
la velocidad del miembro propulsado 
del embrague. 

Irregularidades del Embrague — 
Los embragues de rozamiento pre¬ 
sentan dos defectos principales, que 
son: el resbale y el ariastre. El 
resbale puede deberse a la presencia 
de aceite sobre las superficies del 
embragues, las cuales deben hallarse 
siempre secas. Actualmente este de¬ 
fecto es muy raro, pues los fabri¬ 
cantes han tomado muchas precau¬ 
ciones para evitar que el aceite 
llegue hasta estas superficies. Cuan¬ 
do el resbale se debe a otras causas, 
como es el desgaste de los revesti¬ 
mientos, el defecto puede corregirse 
aumentando la tensión de los re¬ 
sortes del embrague. 

El arrastre resulta de un embrague 
muy apretado, o de una excesiva 
presión de sus resortes. Puede ali¬ 
viarse reduciendo la tensión de los 
resortes, siempre que ésto pueda 
hacerse sin que se sugra resbale bajo 
carga completa. 

Cambios de Marcha con Engrana¬ 
jes Internos—El tipo corriente de 
cambio de marcha de engranajes 
desplazables es algo ruidoso, sobre 
todo en las velocidades inferiores, lo 
que se debe principalmente a la 
ineactitud en la forma de los dientes 


y su sepperación. Después de tallados 
los dientes, los engranajes se endu¬ 
recen y esto tiende a deformarlos un 
poco. Se ha visto que puede obte¬ 
nerse un funcionamiento compara¬ 
tivamente silencioso empleando ^en¬ 
granajes y piñones internos, y varios 
son ya los cambios de mai'cha que 
utilizan esta nueva idea. 

En la figura 4 mostramos el grupo 
de engranaje interno del cambio de 
marcha Warner Hi-Flex. El árbol de 
embrague CS está perforado en su 


extremo trasero, y el árbol DS del 
cambio de marcha, es decir, el árbol 
principal, está perforado en su ex¬ 
tremo delantero, y entre estos dos 
árboles, se halla un tercero de tipo 
deslizante, o corredizo SS. Este úl¬ 
timo tiene tres juegos de dientes o 
ranuras, 1, 2 y 3. Las ranuras 1 se 
conectan con las ranuras del árbol 
de embrague, las cuales son tan 
largas, que el árbol corredizo per¬ 
manece en relación de propulsión en 
todas las posiciones que pueda asu¬ 
mir durante su desplazamiento longi¬ 
tudinal. 

En el diagrama mostramos el árbol 
corredizo en su posición neutral y 
ninguno de los otros dos juegos de 
ranuras (2 y 3) se halla conectado 
con sus compañeras correspon¬ 
dientes. Cuando el SS se desplaza 
hacia la derecha, las ranuras 3 se 
conectan en el agujero del árbol DS, 
y este árbol queda entonces en 
directa relación de propulsión con el 
árbol de embrague CS, por lo tanto, 
la propulsión en esta posición es 
directa. Si por el contrario, el árbol 
corredizo SS se desplaza hacia la 
izquierda, las ranuras 2 se conectan 
con el agujero del piñón A, el piñón 
se coloca entonces en relación de 
propulsión con el árbol del embrague. 
El piñón A se conecta con el en¬ 
granaje interno B. Este último 
forma parte de otro engranaje, el 
cual, en su extremo opuesto tiene un 
piñón C. El piñón C se conecta con 
el engranaje interior D, que forma 
parte integrante del árbol propulsor 
DS. El engranaje grande es excén- 
(Continúa en la página 60 ) 



Fig. 4 —Grupo de engranajes del cambio de marcha de 
cuatro velocidades adelante y marcha atrás , con engra¬ 
naje de tercera silencioso 


43 




































































Típico camión Dodge Bros.; disposición de los muelles traseros y freno de 

mano de tipo de disco 

Amplio Surtido de Camiones 
Dodge Brothers 


I 

I 

E N reconocimiento de los cambios in¬ 
troducidos en la venta de camiones, 
que han resultado en la separación de 
casi todos estos vehículos en dos grupos, 
la Dodge Brothers Corp., ha anunciado 
un nuevo surtido representado por dos 
grupos distintos, en el cual se compren¬ 
den 11 chasis y 53 modelos cuando se 
toman en consideración las variaciones 
de neumáticos permitidas. El primer 
grupo, representado por la serie normal 
o Standard, incluye dos de Vz tonelada 
y dos de 1*4 tonelada, en chasis de cua¬ 
tro cilindros y en chasis de seis cilindros. 
El segundo grupo es el llamado de mo¬ 
delos de servicio pesado y comprende ca¬ 
pacidades de 1*4 a 3 toneladas nomina¬ 
les. Los modelos del grupo normal se ca¬ 
racterizan por nuevos precios bajos, eje 
trasero enteramente flotante y tambores 
de frenos de hierro fundido. El modelo 
de 1*4 tonelada tiene cambio de marcha 
de cuatro velocidades adelante y marcha 
atrás, tipo especial para camión, y se 
distingue por sus garitas de acero de pre¬ 
cio módico, grueso bastidor y excelente 
funcionamiento. Con este grupo se ofrece 
una serie completa de cajas de tipos nor¬ 
males. Los precios del modelo de Vz tone¬ 
lada de cuatro cilindros con caja de 
toldo son $625 y $875 con caja cerrada 
de panel. Las ediciones de seis cilindros 
de los modelos de la serie normal de Vz 


y 1% tonelada de cuatro cilindros se 
ofrecen a un precio que es $100 más que 
estos últimos modelos. 

En conexión con este nuevo surtido de 
camiones, la casa Dodge Brothers ha 
desarrollado un método para especificar 
el peso máximo bruto de todos sus mo¬ 
delos. Para este objeto, ofrece al com¬ 
prador una amplia escala de neumáticos 
de alta presión y de baja presión, en to¬ 
das las dimensiones convenientes. Los 
pesos máximos de la sección delantera 
y la sección trasera del camión han sido 
determinados para cada caso, y de acuer¬ 
do con ésto se proveen los neumáticos 
necesarios para un servicio dado. Estos 
pesos se hallan anotados sobre una chapa 
de acero unida al tablero del camión, 
adentro de la garita. Además de los pe¬ 
sos, se especifica claramente en esta 
chapa que la garantía quedará anulada 
en caso de que los pesos especificados se 
extralimiten en su relación con las di¬ 
mensiones de los neumáticos. 

Por ejemplo, el chasis de 170 pulga¬ 
das (4,25 m.) de distancia entre los ejes 
del modelo de 3 toneladas, ha sido cal¬ 
culado para un peso máximo bruto de 
4029 libras para su sección delantera y 
15.400 libras, para su sección trasera. 
Estos pesos máximos corresponden con 
las cifras dadas en la chapa de acero 
para balones dobles en las ruedas tra¬ 


seras. Descontando el peso normal de la 
caja y garita, que es de 1.900 libras, y 
el peso del chasis, que es de 5.729 libras, 
tendremos entonces que la capacidad 
máxima positiva o comercial de este mo¬ 
delo es de 11.800 libras, es decir, casi 
seis toneladas, cosa que da idea de la 
extraordinaria moderación con que se 
han clasificado estos nuevos camiones 
de servicio pesado, en lo tocante a ca¬ 
pacidad efectiva de carga. 

En la serie de camiones de servicio 
pesado se comprenden modelos de seis 
cilindros de gran potencia. Los modelos 
de 2 y de 3 toneladas tienen bastidores 
rectos o bastidores con arco, grandes fre¬ 
nos provistos de amplificadores BK, 
muelles- de cinco etepas, tubería de 3 
pulgadas de diámetro, aletas enfriadoras 
en el recipiente de aceite y respaldo de 
asiento de conductor ajustable en la ga¬ 
rita. 

En conexión con la introducción del 
nuevo método de calcular las capacida¬ 
des de sus camiones, la Dodge Brothers 
manifiesta que está recibiendo inteli¬ 
gente cooperación de parte de los fabri¬ 
cantes de neumáticos. Cinco elecciones a 
neumáticos se ofrecen con cada modelo 
de chasis de los camiones de 2 y 3 tone¬ 
ladas, y cuatro con los dos chasis de 
1*4 tonelada. 

Los moderados precios de los modelos 
de la serie normal o Standard se deben, 
en gran parte, a la utilización del mo¬ 
tor del Plymouth en los mismos. En an¬ 
ticipación a esta adaptación, el motor 
del Plymouth, en sus más recientes re¬ 
formas, fué acondicionado al servicio en 
automóvil de pasajero y en camión co¬ 
mercial. 


Clydesdale en Producción 

C LYDE, OHIO—Los directores de la 
Clydesdale Truck Co., en esta ciu¬ 
dad, han anunciado que la fábrica, que 
estuvo inactiva por varios meses, comen¬ 
zará muy pronto a producir un nuevo 
camión Clydesdale, el que será vendido 
en los mercados extranjeros y en los 
Estados Unidos. Primero la fábrica 
construirá seis camiones de muestra pa¬ 
ra la exportación. 

El plan propuesto es mantener la fá¬ 
brica trabajando a su máxima capacidad 
desde el primero del próximo año, con 
una producción mínima de 125 camiones 
durante los primeros tres meses del año. 

Todos los nuevos modelos serán de 
seis cilindros y se construirán en capa¬ 
cidades de 1, 1^4, 2^4, 3% y 5 tone¬ 
ladas. 


Skinner Motors, Inc., una nueva corporación de 
Delaware recientemente organizada, se hizo cargo, 
por compra, de todo el debe y haber de la Skin¬ 
ner Automotive Device Co., Inc. La misma con¬ 
tinuará las operaciones en su lugar principal de 
negocios, 2231 Dalzelle Street, Detroit, bajo la mis¬ 
ma gerencia, según se anuncia. 
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Studebaker Presenta una Nueva Serie de Camiones 


L A S. P. A. Truck Corporation, or- 
I ganizada para estudiar, fabricar y 
vender un surtido completo de vehícu¬ 
los comerciales Pierce-Arrow y Stude¬ 
baker, anuncia la introducción de una 
nueva serie de camiones Studebaker. La 
presentación de una nueva serie de ca¬ 
miones Pierce-Arrow se efectuará más 
tarde. 

Los primeros modelos anunciados son 
los nuevos camiones Studebaker de IVz 
y 2 toneladas. El de \V¡¿ se ofrece en 
dos distancias entre los ejes, 130 y 160 
pulgadas (3,25 y 4 m.) a $695 y 
respectivamente, entrega en fábrica. 

El camión de 2 toneladas se ofrece 
también en dos distancias entre los ejes, 
148 y 160 pulgadas (3,7 y 4 m.) a $895 
y $945 respectivamente, entrega en la 
fábrica. Las características del motor 
son similares a las del chasis de 1M¡ 
tonelada. 

Entre los detalles importantes del cha¬ 
sis de IV 2 tonelada se hallan: motor de 
seis cilindros de 70 H. P. tipo especial 
de camión, con cilindrada de 205 pulga¬ 
das cúbicas (3,36 litros). El sistema de 


gasolina comprende una bomba mecáni¬ 
ca, carburador tubular de 1 M pulgada 
y múltiples del tipo Swan. El cigüeñal 
funciona en cuatro cojinetes y tiene una 
longitud total de 9 pulgadas. El árbol de 
levas y el árbol de los grupos auxiliares 
tienen propulsión por cadena silenciosa. 
El árbol auxiliar lleva el generador, dis¬ 
tribuidor y bomba de agua. El profundo 
radiador tubular, junto con el resto del 
sistema de enfriamiento, tiene cabida pa¬ 
ra 3y g galones de agua. A una veloci¬ 
dad de 40 millas por hora, el agua cir¬ 
cula por el sistema a razón de 45 galo¬ 
nes por minuto. En la dotación corriente 
se comprende un filtro de aceite. El mo¬ 
tor va montado en cuatro sostenes, con 
el extremo delantero acojinado en cau¬ 
cho. 

Un cambio de marcha de engranajes 
desplazables suministra cuatro velocida¬ 
des adelante y marcha atrás. Los árbo¬ 
les y los engranajes son de especiales 
aleaciones de acero. 

El eje delantero es de un tipo de ca¬ 
mión muy conveniente. Los husillos van 
en cojinetes de rodillos Timken. El eje 


trasero es un modelo Timken de estilo 
tres cuartos flotante, con piñón propul¬ 
sor soportado en ambos extremos. Una 
placa de respaldo mantiene los engra¬ 
najes constantemente conectados entre 
si, aun bajo las tensiones más fuertes 
de la marcha. El mecanismo de direc¬ 
ción es un tipo Ross de leva y palanca. 
En la dotación corriente se comprenden 
frenos Bendix en las cuatro ruedas del 
tipo de doble zapata con forro moldeado 
y regulación por cable. 

El bastidor tiene cinco miembros trans¬ 
versales en el chasis de 130 pulgadas y 
siete en el chasis de 160 pulgadas de 
distancia entre los ejes. Los muelles tra¬ 
seros van pendientes de colgantes sobre¬ 
salientes remachados al bastidor. A pre¬ 
cio adicional bajo se suministran mue¬ 
lles auxiliares en los dos modelos de cha¬ 
sis de 1% tonelada. 

El eje trasero es un Timken entera¬ 
mente flotante. El mecanismo de direc¬ 
ción es un Ross de leva y palanca. Hay 
seis miembros transversales en el chasis 
de 148 pulgadas de distancia entre los 
ejes, y siete en el de 160. Ruedas de 



Motor de seis cilindros del camión Studebaker, chasis {con ruedas traseras dobles V™ elle * 
adicional), cambio de marcha de cuatro velocidades adelante de sermcio pesado, bas c fi 

ciaüeñal contrapesado y émbolos de hierro fundido 
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acero, con traseras dobles, a precio adi¬ 
cional, se ofrecen con el chasis de 1%. 

Tanto el chasis de 1% como el de 2 
toneladas se suministran capó y cubre- 
tablero de lámina de acero y guardaba¬ 
rros delanteros. El parachoque delantero 
de barras sencillas va enchapado de cro¬ 
mo. Además del tablero de instrumentos, 
que contiene velocímetro, amperímetro, 
manómetro de aceite y termómetro de 
motor, hay una combinación de inte¬ 
rruptor de encendido y regulador de 
alumbrado sobre el tablero. Un regula¬ 
dor de luz, accionado por el pie, permite 
al conductor cambiar la proyección de 
largo alcance a proyección de corto al¬ 
cance, sin quitar las manos del volante 
de dirección. 


Autocar Presenta Nuevos 
Modelos 

U N excelente ejemplo del nuevo tipo 
de camión rápido para transporte 
a larga distancia es el modelo “Ranger” 
fabricado por la Autocar Company, de 
Ardmore, Pa., E.U.A. Este modelo se 
ofrece en capacidades de tres a cinco to¬ 
neladas. La nueva serie comprende cinco 
modelos, todos provistos del famoso mo¬ 
tor “Blue Streak” de seis cilindros, que 
desarrollo, según sea el tamaño, 80, 90 
y 101 H.P. El nuevo motor está espe¬ 
cialmente construido para responder a los 
exigentes requisitos del mercado, en rela¬ 
ción con velocidad, fuerza y facultad para 
recorrer grandes distancias. 

El chasis de los nuevos modelos 
Ranger Autocar está provisto también 
del poderoso eje trasero Autocar de 
doble reducción, el cual es el resultado de 
más de treinta años de experiencia en la 
construcción de camiones, por parte de la 
casa Autocar. Los nuevos modelos llevan 
también un cambio de marcha de triple 
alcance, que da 12 cambios graduales de 
velocidad. Gracias a este mecanismo, el 
camión puede desarrollar alta velocidad 
de camino a reducido andar de motor. Y 
no menos importante entre las numerosas 
ventajas del nuevo surtido de camiones 
Ranger Autocar es su aspecto exterior 
moderno en todo sentido. Siguiendo la 
tendencia moderna, estos camiones son 
esbeltos y muy agradables a la vista. 

Estos cambios en la construcción de 
camiones modernos tienen especial im¬ 
portancia para todos los compradores de 
esta clase de vehículos. La mayor ve¬ 
locidad, la mayor economía y la ampli¬ 
ficada facultad para resistir un servicio 
más pesado y recorrer grandes distancias 
sin la menor interrupción, son requisitos 
primordiales actualmente en casi todos 
los mercados. Los camiones modernos se 
distinguen por perfeccionamientos verda¬ 
deramente admirables, que aumentan más 
aun su valor utilitario. Los camiones 
Autocar han tenido mucho éxito en el 
extranjero, y figuran entre los principa¬ 
les en el mercado nacional. 



Camión Autocar con caja de teleros , y vista trasera, del poderoso chasis con 

ruedas dobles 


Graham Paige Refina 
sus Modelos 

(Continuación de la página 39) 
en las nueva bujías de encendido per¬ 
feccionadas por los ingenieros de la Gra- 
ham-Paige en cooperación con fabri¬ 
cantes del ramo. Estas nuevas bujías 
son de medida inglesa, en lugar de las 
métricas que se empleaban anterior¬ 
mente, y se caracterizan por una cons¬ 
trucción científica que las hace inmunes 
a la carbonización o suciedad e incapaces 
de producir detonación, cosa que no o- 
frecen las bujías de construcción co¬ 
rriente, bajo todas las variadas condi¬ 
ciones de funcionamiento. 

Las innovaciones anotadas se refieren 
a todos los vehículos Graham, tanto los 
de seis como los de ocho cilindros. Ade¬ 
más de ellas, los modelos de seis cilin¬ 
dros, en sus dos series, han recibido va¬ 
rios cambios interesantes. Por ejemplo, 
estos modelos llevan ahora reguladores 
de calor de tipo manual, instalados en los 
múltiples de admisión, para mejor rega¬ 
lar los cambios climatológicos. Estos 
reguladores tienen válvulas cilindricas 
gobernadas por resortes, lo mismo que 
en los modelos de ocho cilindros. 

Para facilitar la lubricación de los au¬ 
tomóviles de seis cilindros, se ha alterado 
la posición de las conexiones de lubrica¬ 
ción correspondientes a los ejes del em¬ 
brague y pedales, y el cojinete de desem¬ 
brague ha sido cambiado. Estas piezas 
tienen sus conexiones tubulares desvia¬ 
das hacia la derecha de la caja del vo¬ 
lante del motor, punto en que quedan a 
inmediato acceso sencillamente levan¬ 
tando el capó del motor. 

Para aumentar la eficacia de los amor¬ 
tiguadores hidráulicos, sobre todo por 
caminos escabrosos, las tiras de cuero 
de estos aparatos han sido reemplazadas 
por eslabones metálicos. 


Otros cambios en la serie normal de 
seis cilindros comprenden el empleo de 
un núcleo de radiador de mayor rendi¬ 
miento efectivo, para majorar el enfria¬ 
miento completo del motor, sobre todo 
cuando el vehículo funciona a altas ve¬ 
locidades sostenidas. Los émbolos de 
aluminio de estos modelos tienen ahora 
dos refuerzos de invar, en lugar del sen¬ 
cillo de antes, y una ranura vertical más 
larga, que se extiende hasta el fondo del 
cuerpo del émbolo. Estas innovaciones 
propenden a una regulación más exacta. 

En la serie especial de seis cilindros 
hay un nuevo ventilador provisto de co¬ 
jinete de husillo de lubricación auto¬ 
mática. El nuevo ventilador tiene tam¬ 
bién paletas más anchas. De particular 
importancia, como innovación mecánica, 
es la instalación de un amortiguador de 
vibración en el embrague, similar en 
forma al empleado en el modelo de ocho 
cilindros. Notables progresos se han al¬ 
canzado en la construcción de engranajes 
de eje, y de otras piezas, con el objeto 
de impartirle un funcionamiento más 
silencioso. Para reducir el ruido y sin 
menoscabo de la contrapresión, el silen¬ 
ciador se ha reformado en varios sen¬ 
tidos. 

Tres adicionales cambios interesantes 
se observan en los modelos especiales de 
seis cilindros, que debemos anotar aquí. 
Las ensambladuras a cola de milano de 
las puertas son ahora de métal, no sólo 
para prolongar su duración y asegurar 
mejor servicio, sino también para evitar 
el ruido. Un detalle secundario, pero 
importante desde el punto de vista del 
aspecto, es la instalación de un nuevo 
grupo de lamparita trasera, cuyo forma 
se asemeja al escudo Graham. En el 
sedán se ven cortinas en las puertas la¬ 
terales traseras y asideros en el interior, 
todo esto sin precio adicional. 
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Los comités unidos de la National Standard Parts Association y la Motor and Equipment Association aprueban el 

programa de una exposición en común de ambas asociaciones 


Exposición Anual de Equipo 


D ETROIT—Al tiempo de entrar en 
prensa esta edición, todavía no se 
tienen disponibles los detalles completos 
y finalmente aprobados de la exhibición 
que celebrará la National Standard 
Parts Association junto con la Motor 
and Equipment Association en el Audi¬ 
torio de Cleveland del 13 al 19 de no¬ 
viembre inclusive. Sin embargo, se en¬ 
tiende que un número de asuntos espe¬ 
ciales, que forman parte del aconteci¬ 
miento, han sido ya acordados por ambas 
asociaciones. 

Al frente del comité de esta exposición 
combinada se encuentra M. C. DeWitt de 
la Champion Spai'k Plug Co. Con él y 
representando la Motor and Equipment 
Association están E. T. Satchell, de Al- 
lentown, Pa., y B. W. Ruark, secretario 
ejecutivo de las divisiones B y C de la 
Motor and Equipment Association. En 
representación de la National Standard 
Parts Association, en el comité combina¬ 
do, se encuentran, L. V. Iverson de la 
Pistón Ring Co. de Muskegon, vicepresi¬ 
dente del comité, Víctor C. Anderson de 
la Motor and Axle Service, Chicago, y 
Robert Mcfee, secretario de la N.S.P.A. 
Un gerente neutral tendrá a su cargo 
el funcionamiento de la exhibición. Este, 
ni nadie de los que componen su perso¬ 
nal, han sido nunca empleados por di¬ 
chas asociaciones. 

Bajo los planes originales de exhibi¬ 
ciones por separado, la M. & E. A. de¬ 
bía presentar su exposición del 10 al 
14 de noviembre inclusive, y la N.S.P.A. 
la semana siguiente. Las horas de exhi¬ 
bición de ambas asociaciones juntas co¬ 
menzarán a las 10 de la mañana todos 
los días con excepción de los domingos 
cuando el Auditorio permanecerá cerra¬ 
do. Aun cuando no se ha decidido defi¬ 
nitivamente sobre el número de horas 
de exhibición diaria, se cree que los dos 
primeros días se cerrará la exposición 
a las 10 de la noche, y a las 5 de la 


tarde los otros días, excepto el último 
día cuando probablemente cierre a las 
4 de la tarde. 

La exhibición estará abierta para los 
miembros, delegados, substitutos y sus 
respectivos personales, y se mandarán 
invitaciones a una lista selecta de ven¬ 
dedores al por mayor que no son miem¬ 
bros de dichas asociaciones, quienes po¬ 
drán atender a este acto durante los pri¬ 
meros tres días. Los últimos tres días 
la exhibición estará cerrada para todos 
excepto los miembros de las asociacio¬ 
nes, su personal y visitantes extranjeros. 
Se destinará un día de los primeros tres 
en el que se permitirá la entrada a los 
miembros de la National Automotive 
Parts Association y de la Automotive 
Jobbers Association. Igualmente, duran¬ 
te uno de los primeros tres días, serán 
admitidos los gerentes de servicio de fá¬ 
bricas de automóviles y representantes 
de fábricas de motores para aeroplanos. 
Cada asociación tiene invitado a un nú¬ 
mero de vendedores al por mayor de 
países extranjeros a quienes se les per¬ 
mitirá la entrada toda la semana. Pro¬ 
bablemente la segunda noche de la exhi¬ 
bición se admitirán los comerciantes del 
ramo mediante boleto únicamente. En 
dicha noche la exposición estará abierta 
para los talleres independientes de re¬ 
paración, comerciantes de automóviles, 
reconstructores de automóviles, talleres 
dedicados a la conservación de ómnibus, 
etc. 

La exhibición ocupará un espacio de 
200.000 pies cuadrados del Auditorio Pú¬ 
blico de Cleveland. Este espacio fué dis¬ 
tribuido por ambas asociaciones el 19 
de septiembre. Las aplicaciones por es¬ 
pacio de exhibición recibidas después de 
dicha fecha son atendidas en el orden 
que se reciben. Se trata de mantener la 
exhibición en un solo piso, pero de cual¬ 
quier modo se tiene suficiente espacio 
disponible. 


Como característica especial la Motor 
Equipment Association tendrá una sec¬ 
ción educacional para desarrollar su 
campaña “El cuidado salvará su auto¬ 
móvil”. 

La N.S.P.A. presentará como nota ca¬ 
racterística un taller de maquinaría mo¬ 
derna en funcionamiento. Hasta el pre¬ 
sente no se sabe que se haya decidido de¬ 
finitivamente la repetición de su caracte¬ 
rística Sally que tanto éxito alcanzó el 
año pasado, pero se supone que esta exhi¬ 
bición moderna de la reconstrucción com¬ 
pleta de un automóvil será una nota so¬ 
bresaliente de la exposición. 

No se celebrarán sesiones juntas de 
convención, y debido a la magnitud de 
la exibición, tales sesiones se reduci¬ 
rán al mínimo. El comité combinado pa¬ 
ra el funcionamiento de la exhibición 
está trabajando en la preparación de 
un plan de sesiones sobre una base que 
permita a los miembros de ambas aso¬ 
ciaciones atender a las mismas. El Over¬ 
seas Automotive Club dará un banquete 
especial a los visitantes del exterioi y 
exportadores, al que concurrirán los 
miembros de ambas asociaciones. 


La Thompsan Products Inc., informa haber re¬ 
cibido recientemente pedidos importantes del Ly- 
coming Cadillac, Chrysler y Buiclc como eviden¬ 
cia de que Iob fabricantes de automóviles de pre- 
cíob mayores se están preparando para la produc¬ 
ción durante el otoño. El pedido de la Lycoming 
es por 1G0.000 válvulas y comprenderá la produc¬ 
ción del Auburn por un período de ocho meses. Do 
acuerdo con lo manifestado por Frederick C. Craw- 
ford, primer vicepresidente y gerente general, los 
negocios de la corporación se han establecido defi¬ 
nitivamente. La división de aeronáutica también 
ha experimentado grandes mejoras por contrato.* 
recientes con la Wright Aeronautical Corp.. la 
Curtís Airplane, y Pratt-Whitney Corp. 

La Gibson Co., Indianapolis, anuncia haberse 
hecho cargo de los productos de la Audiola Radio 
Co. de Chicago para la distribución de los miamos 
en el mercado de exportación. Esta compañía ha 
venido por varios años fabricando radiorrecepto¬ 
res. contándose entre las primeras que se dedica¬ 
ron a esta industria. El radiorreceptor Audiola. 
construido en tres modelos comprende el tipo de 
circuito más moderno de triple rejilla blindada en 
el que se usan dos tubos electrónicos 245 en push- 
pull y un tubo rectificador 280. 
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Congreso Internacional de 
Carreteras 

ASHINGTON — Representantes 
de sesenta naciones y colonias se 
reunieron en esta capital a principios de 
octubre en el sexto Congreso Interna¬ 
cional de Carreteras. La sesión, que 
duró seis días, fué dividida en dos seccio¬ 
nes principales—una para discutir las 
faces técnicas de construcción de carre¬ 
teras, y la otra para estudiar el asunto 
relacionado con el tráfico y finanzas. 
Esta es la primera sesión del Congreso 
Internacional de Carreteras que se cele¬ 
bra en los Estados Unidos. 

Para los delegados de las otras na¬ 
ciones resultaron ser de principal im¬ 
portancia las exhibiciones de equipo para 
la construcción de carreteras que se pre¬ 
sentaron. Durante la sesión se in¬ 
formó a los delegados el hecho de que 
el uso de equipo mecánico es en una gran 
parte responsable por el gran desarrollo 
de carreteras mejoradas en este país, de 
144 millas en 1905 a 600.000 millas en 
1930. A los ingenieros de caminos se les 
dijo que su tarea es algo más importan¬ 
te que la mera construcción de carre¬ 
teras, y que la misma tiende a desen¬ 
volver mejores condiciones de vida. 
Asistieron al congreso más de 600 dele¬ 
gados de los varios países. 

Una de las características sobresa¬ 
lientes de este congreso fué el interés 
demostrado por los delegados de países 
con importantes programas de construc¬ 
ción de carreteras en la exhibición de 
equipo mecánico. Los dispositivos 
ahorradores de trabajo, que con tanto 
éxito han sido empleados en las carre¬ 



teras de este país, son de interés par¬ 
ticular para las otras naciones que tie¬ 
nen grandes extensiones que conquistar. 
Después de cerrar el congreso, muchos 
de los delegados fueron a recorrer varias 
partes del país para inspeccionar carre¬ 
teras de interés particular para los mis¬ 
mos. 


Oficina de Exportación Durant 
UEVA YORK—H. P. Gilpin, geren¬ 
te de exportación de la Durant Mo¬ 
tors, Inc., ha establecido su oficina prin¬ 
cipal en Nueva York, y todas las acti¬ 
vidades de exportación de la Durant en 
Oakland, California, Lansing, Mich., y 
Toronto, Ontario, se anuncia que serán 
atendidas desde la oficina de Nueva 
York. 


Dodge Brothers Reduce Precios 
ETROIT—Ha sido anunciada una 
reducción de $100 en cada modelo 
Dodge Brothers de seis y ocho cilindros. 
Esto hace que los precios actuales sean 
los más bajos que se han ofrecido por 
la Dodge Brothers. 


El Ford no se Alterará 
ETROIT—La Ford Motor Company 
ha determinado continuar indefini¬ 
damente la construcción de su presente 


modelo A sin ninguna modificación de 
carácter radical, según manifiesta Edsel 
Ford, su presidente, quien, en reciente 
carta a sus representantes, dice: 

“Continuaremos refinando la calidad 
en todo lo que podamos, pero no proyecta¬ 
mos ningún cambio importante en la 
construcción del automóvil de pasajeros 
o del camión. Creemos que no está muy 
lejano el día en que presenciemos la tri¬ 
unfal salida de nuestra fábrica del Ford 
modelo A que lleve el número 30.000.000. 

“Tenemos la más-profunda confianza 
en el brillante futuro de los negocios, 
sobre todo, de nuestros propios negocios. 
Nos hallamos en medio del programa de 
expansión más grande de nuestra his¬ 
toria, pues estamos invirtiendo millones 
de dólares este año en nuevas fábricas en 
diversas partes del mundo, y hemos de¬ 
cidido invertir muchos millones más el 
próximo año. Todas estas nuevas fá¬ 
bricas se están equipando con máquinas 
y herramientas especiales para la cons¬ 
trucción de nuestros modelos A y A A.” 


Nuevos Miembros de la N. S. P. A. 

ETROIT—E. P. Chalfant, vicepre¬ 
sidente ejecutivo de la National 
Standard Parts Association (Asociación 
Nacional de Partes Normales), Detroit, 
anunció la elección como miembros de 
esta asociación, de cuatro distribuidores 
al por mayor, tres subdistribuidores y 
siete fabricantes. Los fabricantes reci¬ 
entemente elegidos son: Baldwin Rubber 
Co., Pontiac, Mich.; Globe Machinery & 
Supply Co., Des Moines, Iowa; Halstead 
Oil Co., Inc., Cincinnati, Ohio; Park 
Metalware Co., Inc., Orchard Park, 
N. Y.; Riess Mfg. Co., Dayton, Ohio; 
John Taylor Battery & Supply Co., Kan- 
sas City, Mo.; y X Laboratories, Nueva 
York, N. Y. Los subdistribuidores son: 
Fiore, Paniza & Torre, Buenos Aires, 
Argentina; Omphroy’s Auto Supply, 
Ancón, Zona del Canal, Panamá; Spence 
Limited, Calcutta, India. 


La Whitaker Battery Supply Co.» se ha cambia¬ 
do a una gran fábrica, que acaba de completar 
en North Kansas City, Mo. La nueva fábrica, 
con frentes a la Avenida Burlington y a la Calle 
13, incorpora muchas nuevas características, in¬ 
cluyendo un cambio de vía privado y facilidades 
de transporte por ferrocarril. El ediñcio, que 
comprende un espacio de 30.000 pies cuadrados en 
su planta baja, fué proyectado especialmente para 
la fabricación de cables para todas las marcas de 
automóviles. 


Las ventas de exportación de camiones Dia¬ 
mond T, en lo que va del año, ha sido cuatro veces 
mayor que en 1929, la que hasta entonces había 
sido el mejor año de ventas de exportación nunca 
antes experimentadas por la Diamond T Motor 
Car Co. Discutiendo sobre las cifras de expor¬ 
tación, el presidente C. A. Tilt informa que ha 
existido un ímpetu en vez de una decadencia de 
pedidos durante el reciente período de indecisión 
de negocios. 



El establecimiento de repuestos y equipos de talleres y garajes de Mariano 
Fernandez , recientemente abierto en Buenos Aires . En este nuevo local , #1 
Sr . Fernandez , ha consolidado las existencias que antes mantenía en dos 
salones de ventas y depósitos 
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El Automóvil Americano 




























La Industria Automotriz de la Argentina 

(Continuación de la página 9) 


res a las importaciones, lo que vale decir que eran 
muchos los importadores que se encontraban recar¬ 
gados de stock al comienzo del corriente año. 

Atribuyo también que la merma de ventas de pro¬ 
ductos automotores se debe a la falta de buenos ca¬ 
minos y a la mala cosecha que tuvo nuestro país du¬ 
rante el año 1929, agregado a esto los precios bajos 
que se obtuvieron por nuestros productos de ex¬ 
portación, como así también a la desvalorización del 
peso que ha hecho aumentar los precios de los pro¬ 
ductos en más o menos un 20 por ciento, y claro 
está, los compradores en perspectiva no compraban 
esperando que el peso argentino recuperase en algo 
su valor, perdiéndose por consiguiente infinidad de 
ventas. De acuerdo con los pronósticos existentes, 
se espera para este año una cosecha excelente, y si 
se obtienen buenos precios y mercados para ella, 
podemos estar seguros de que las ventas de produc¬ 
tos automotores sobrepasarán a las que se efectuaron 
durante el año 1929. Las importaciones de automó¬ 
viles, camiones y otros productos disminuyeron du¬ 
rante este año por la razón de que, como digo más 
arriba, la mayoría de los importadores estaban re¬ 
cargados de existencias y solo importaban la canti¬ 
dad de automóviles o camiones, etc., que les eran 
imprescindibles para continuar sus negocios. La 
limitación de ventas no tuvo influencia suficiente 
para trastornar o agravar seriamente el comercio de 
automóviles y productos anexos, y con el comienzo de 
la próxima temporada de ventas, vendrá una com¬ 
pleta reorganización de las actividades nacionales. 
La mayor parte de las firmas importadoras y dis¬ 
tribuidoras saldrán refortalecidas de la contienda, 
pues durante el período crítico se vieron obligadas a 
introducir economías y a implantar nuevos métodos 
comerciales y de finanzas en armonía con la gran 
competencia. 

El camión no ha llegado todavía a tener una apli¬ 
cación intensa que digamos en nuestro país debido 
principalmente a la falta de buenos caminos, pero a 
pesar de este factor tan importante, el aumento de 
camiones en circulación ha sido considerable y no 
hay duda de que una vez que existen buenas carrete¬ 
ras en la Argentina, este medio de transporte será el 
preferido, pués ayudará a hacer economías y per¬ 
mitirá que el agricultor reduzca a un mínimo el 
manipuleo de los productos. El porvenir del camión 
en nuestro país es enorme. 

En la Argentina hay actualmente varios millares 
de comerciantes que dedican sus actividades ex¬ 
clusivamente a la venta y conservación de productos 
automotores, y sería muy interesante comparar el ser¬ 
vicio de conservación mecánica que se está dando hoy 


día con el que se daba años atrás. Ahora no sólo 
en las grandes ciudades, sino también en pequeños 
pueblos del interior de nuestro vasto territorio, los 
automovilistas pueden conseguir buen servicio, ya 
que el desarrollo en este sentido ha sido sorprenden¬ 
te, pues los talleres mecánicos y estaciones de ser¬ 
vicio están viendo que para dar más y mejor servicio 
deben modernizar sus talleres dotándolos con maqui¬ 
narias y herramientas modernas más indispensables 
para la ejecución de los distintos trabajos de repara¬ 
ción, obteniendo así una gran economía de tiempo y 
una mayor eficiencia por la exactitud con que pueden 
efectuarse estos trabajos, y por lo tanto el prestigio 
que se van creando con el mejor servicio que hoy 
dan a sus clientes. En este sentido hay aún mucho 
que hacer y no cabe la menor duda de que dentro de 
muy poco tiempo muchas serán sin duda las nuevas 
estaciones de servicio y talleres mecánicos que se 
instalarán, tanto en la capital como en el interior, y 
muchos serán los otros que modernizarán su actual 
taller para colocarse en las condiciones en que deben 
hallarse para competir con los que se han adelantado 
a ellos. 

Los representantes, importadores y sucursales en 
la Argentina han llegado a establecer organizaciones 
modelos y están continuamente preocupándose por la 
buena marcha de sus negocios y no podemos hacer 
menos que felicitarlos por su eficaz labor. Los im¬ 
portadores y distribuidores de productos automo¬ 
tores son personas de una gran visión, inteligentes y 
de una larga experiencia en este negocio, por cuyo 
motivo estamos convencidos de que la industria auto¬ 
motriz está muy bien colocada y le asegurarán una 
franca prosperidad a medida que se agrande la red 
de carreteras y se mejoran los actuales caminos, lo 
que siguiendo un plan sistemático, se extenderá el 
uso de los vehículos automotores y con esto vendrá 
aparejado el mayor progreso económico que signifi¬ 
cará aumento de población, y a su vez, mayor de¬ 
manda de automóviles, camiones, etc. 

Hasta este momento no hay evidencia alguna de 
que existan vehículos “sobrantes” destinados a sacri¬ 
ficarse en precios durante los últimos meses del año 
para despejar el campo en beneficio de los nuevos 
modelos, pues como digo más arriba, se importó úni¬ 
camente la cantidad necesaria para la continuación 
de los negocios. En la Argentina se ha notado ya 
que el automóvil no es un artículo de lujo sino una 
necesidad imprescindible debido al progreso que ha 
experimentado el país durante los últimos 20 años y 
por su carácter de vehículo práctico su venta no 
puede limitarse ni mucho menos paralizarse por 
medios artificiales. 


Firmada la Convención de Tráfico 

ASHINGTON—Veinte países del 
Continente Americano se pusieron 
de acuerdo sobre los reglamentos para 
el tráfico interamericano de vehículos a 
motor, cuando sus delegados firmaron, 
el lunes por la tarde, la convención for¬ 
mulada en la Segunda Conferencia Pan¬ 


americana de Carreteras, de Río de Ja¬ 
neiro, y discutida y aprobada el sábado 
por los delegados de los países ameri¬ 
canos al Sexto Congreso Internacional 
de Caminos. Todos los países la firma¬ 
ron, con la sola excepción de la república 
de Haití, que no ha enviado delegación 
al congreso. 

Ya firmada, la Unión Panamericana 


enviará ejemplares de la convención a 
cada uno de los países americanos, para 
ser ratificados por sus congresos. Hay 
una cláusula que permite que “cualquier 
país que no la haya firmado” puede adhe¬ 
rirse a la convención, así ofreciendo a 
Haití una oportunidad para aceptar la 
convención con sus países hermanos y 
completar la unificación. 
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PAS. 

\ I UL K\ 

( 120 " 


«0-85»* 

-3.05 m. E. E.) 


B-p 

Faetón 

$995 


Roadster 

B-p 

Sedán Deportivo 

995 

5-P 

Faetón 

0-p 

Sedán 

1.095 

0-p 

Faetón De todo 

*-4-p 

Cabriolé 

1,095 

tiempo 


(125"- 


«8-95»» 

-3.17 m. E. E.) 


B-p 

Faetón 

$1,105 

5-p 

Sedán Deportivo 

1,195 

B-p 

Sedán 

1,205 

2-4-p 

Cabriolé 

1,295 

5-p 

Sedán Faetón 

1,305 


«125»» 


(180' 

'—3.30 m. E. 

E.) 

B-p 

Faetón 

$1,495 

B-p 

Sedán Deportivo 

1.495 

B-p 

Sedán 

1,595 

2 - 4 -r 

Cabriolé 

1,595 

5-p 

Sedán Faetón 

1,695 

BLACKHAWK 



«6** 


(127%'—8.24 m. E 

. E.) 


2-p 

4-P 

4- p 

*-D 

2-p 

2-p 

B-p 

5- p 


Speedster 

Speedster 

Soeedster T. C. 

Copé 

Cupé 

Cupé Cabriole 
Sedán 
Weymann 
Chantilly 


$2,535 

2,035 

2,735 

1,995 

2,395 

2,595 

2,395 

2,655 


5-p Weymann Monaco 2.655 
« 8 »* 


Carrocería 


tjarrocena 


irreciu 


«370»* V-J2 
(140" «fc 143"—3.5f 
3.03 ni. E. E.) 


2-p 

2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


Cope 
Cupé Conv't 
Cupé 

Sedán urbano 

Sedán 

Sedán 

Sedán Imperial 


4& 

$3,915 

4,045 

4.895 
3,795 
4,045 

3.895 
3,945 
3,895 
4,195 
4,345 


CUNÍVINGHAM 
(132"—3.35 m 


4-p 


4-P 

4-p 


2-p 


(142 


_E. E.) 

Roadster $7,500 

Faetón 7,500 

Speclal Speed 

Roarlster 8,750 

Speedster, Speclal 8,750 
Limusina, En el. 

Dr. $9,100 

Cupé 9,100 

Chasis 5,950 

¡.60 m. E. E.) 


(127%"-8.24 m. B 

. E.) 

2 -p 

Speedster 

2,535 

4-P 

Speedster 

2,535 

4-p 

8peedater T. C. 

2,735 


Oupé 

1,995 

2-P 

Cupé 

2,395 

2- p 

B-p 

5-p 

Cupé Cabriolé 
Sedán 

2,595 

2,395 

Weymann 


Chantilly 

2.595 

Bp 

Weymann Monaco 

2,655 

BUICK 



«8-50»» 


(114"—2.90 ni. E. 

E.) 


Modelos normales a la orden 

«452»» V-16 
'-3.70 m. E. E.) 

Cabriolé urbnno $8,750 
Cubriolé urbnno 8,750 
Cabriolé urbnno 8,750 
Cupé Conv’t 6,900 
Faetón (5,500 

Brougbam urbnno 0,200 
Brougham urbano 9,700 
Cupé 6,850 

Limusina Br’ham 8,750 
Imperial 7,300 

Sedán 0,950 

Cabriolé Imperial 7,350 
Sedán Cabriolé 7,125 

Sedán Club 6,950 

Sedán Imperial 7,525 

Sedán 7,225 

Roudsfer 5,350 

Cabriolé urbano 6,525 
Cabriole urbnno 0,525 
Cabriolé urbano 6,525 
Imperial 6,330 

Sedán 5,950 

Cabriolé Imperial 6,350 
Cnbriolé Sedán 6,125 
Sedán Club 5,950 

Sedán Imperial 6,525 

Sedán 0,225 

Faetón De todo 

tiempo 5,750 

Cupé 5.950 

Br’ham Limusina 6,525 
Cupé Conv't 5,900 


(14S 

5-p 
7-p 
7-P 
*4-p 
5-p 
5-p 
5-p 
♦4-p 
7-p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 
7-p 
7-P 

'2-p 

5-p 
7-p 
7-p 
5-p 
5-p 
o-p 
5-p 
5-p 
7-P 
7-P 
5-p 

5-p 
7-P 
*4-p 


6-p 

Faetón 

$S,000 

7-p 

Faetón 

8,000 

•.. 

Limusina Encl. 



Dr. 

9,600 


Sedán Urbano 

9,600 


Cabriolé 

9,600 


Chasis 

5,950 


DE SOTO 
(§155%"-3.96 m. E. 

2-4-p 
5-p 

2-p 

2-4-p 
5-p 
2-4-p 


Roadster 
Faetón 
Cupé Com. 

Cupé De Luxe 
Sedán 4 pts. 
Cupé Conv’t. 
«S»* 

(§163"-4.89 m. E. 


E.) 

$810 

830 

830 

860 

875 

945 

E.) 


2-p 

Cupé Com. 

$965 

2-4-p 

Roadster 

985 

5-p 

Sedán 4 pts. 

995 

2-4-p 

Cupé, DeLuxe 

1,025 

5-p. 

Faetón 

1,035 

2-4-p 

Cupé, Conv’t 

1,035 

5-p 

Sedán, DeLuxe 

1,035 


DODGE 

(§155%* 


«O»» 

3.90 m. E. E.) 


Modelos especial a la orden 
7-P Sedán Imperinl $G,525 


2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Cupé Comercinl 
Sedán 2 pts. 
RoadBter Deport. 
Faetón 
Cupé Deport. 
Sedán 4 pts. 


$1,025 

1,035 

1,055 

1,055 

1,055 

1,095 


«8-60»» 

(118"—3.00 m. E. E.) 


2-p 

Cupé Comercial 

$1,285 

2-4-p 

Cupé Deport. 

1,325 

4-p 

RoadBter Deport. 

1,335 

5-p 

Faetón 

1,335 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,355 


«8-80»» 


(124"—3.15 ni. E. 

E.) 

4-p 

Cupé 

$1,535 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,565 


«8-90»» 



(182" 


1.35 m. E. E.) 


4-p 

Roadster Dep’t. 

$1,010 

7-P 

Faetón 

1,620 

4-p 

Cupé Country 



Club 

1,720 

5-p 

Cupé 

1,765 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,785 

7-p 

Sedán 

1,935 

7-P 

Sedán Limusina 

2,035 


CADILLAC 

«355»» V-8 

(134"—3.40 ra. E. E. 
2-p Cupé $2, 


5-p Cupé 

5-p Sedán 2 

5-p Sedán urbnno 2 

7-p Sedán 2 

7-p Sedán Imperial 3 


) 

,G95 

,795 

.795 

,845 

,945 

,005 


Flectwood 

*4-p Roadster $2,845 

*4-p Cupé Conv’t 2,945 

5-p Faetón 2,945 

5-p Faetón De todo 

tiempo 3,795 


5-p 

7-p 

5-p 

7-p 

7-P 


Cabriolé Imperial 6,350 

Cabriolé urbano 7,150 

Cabriolé urbano 7,000 

Cabriolé urbano 7,150 

Br’ham Limusina 7,150 


CHEVROLET 
(107"—2.73 


Dü PONT 
(141"- 


«G*» 

3.59 m. 


2-p 

•2-p 

5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

♦4-p 

5-p 


Roadster 

Roaüster Dep't 
Faetón 

Sedán Deportivo 

Cupé 
Coche 
Sedán Club 
Cupé Deportivo 
Sedán 


CHR VSLER 

«Slac*» 

(§1G9%"-1.26 ni. E. E.) 

Cupé Com. $745 

Cupé Royal 785 

Roadster 785 

Faetón 785 

Sedán 4 pts. 795 

Cupé Conv’t. 87 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


m. E. E.) i 5 _ 7 _p Sedán 

$515 5-7-p Limusina 

525 5-p Sedán, Club 

495 5-p Sedán 

085 5-p Sedán Conv’t 

565 4-p Cuj>é Conv’t 

565 5-p Victoria,Conv’t 

625 4-p Urbano 

615 5-p Urbano, 

675 Trnns’ble 

•4-p Roadster 
| 5-7-p Faetón 

(Chítala Rápido 1 
3.17 ni. E. E.) 

2-p Speedster 

4-p Speedster, 

LeMans 


E. E.) 


25"- 


( §186" 
2-4-p 

2-4-p 
2-4-p 
5-p 
5-p 
2-4-p 


« 8 *» 

1.69 in. E. 


E.) 


Roadster $1,495 

Roadster Deport. 1,595 
Cupé Normal 1,405 

Cupé Espccinl 1,535 

Sedán Normal 1,525 

Sedán Especial 1,565 

Cupé Conv't. 1,005 


«Imperinl 8»» 
(§210%"—5.35 ni. E. E.) 

5-p Sedán $2,495 

... Sedán 2.595 

7-p Sedán 2,695 

CORD 

(137%"—3.49 m. E. E.) 

5-p Sedán $3.095 

5-p Brougbam 3,095 

5-p Sedán Faetón 3,295 

2-4-p Cabriolé 3,295 


DIJRAIVT 

«6-14»* 

2-p Cupé, Com. $785 

2-4-p Cupé, As. aux. 

tras. 815 

5-p Faetón 840 

5-p Sedán 845 

2-4-p Roadster Deportivo 935 

1 2-4-p Cupé DeLuxe 945 

5-p Faetón Deportivo 960 

5-p Sedán DeLuxe 075 

ChasBÍ8 635 

«6-17»» 

2-p Cupé Com. $ 995 

2-4-p Cupé 1,025 

5-p Faetón 1,050 

5-p Sedán 1.005 

2-4-p Cupé DeLuxe 1,155 

2-4-p Roadster Deport. 1,155 

5-p Faetón Deportivo 1,185 

5-p Sedán DeLuxe 1,195 

Chasis 820 

DUESE1VBERG 

(142%"-3.62 ni. E. E.) 

PreeioB de 

'Carrocerías .... 

Chasis $8,500 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

(153%"-3.91 ni. 

E. E.) 

.... 

Precios de 
Carrocería 
Chasis 

0. A. 
$8,500 

ELCAR 

«75-A»> 

( 117 - — 2.97 ni. E 

. K.) 

2-p 

Roadster 

$1.095 

4-p 

Cupé 

1,275 

5-p 

Faetón 

1,175 

7-p 

Faetón 

1,315 

5-p 

Sedán Club 

1,295 

5-p 

Sedán 

1,205 

7-p 

Sedán 

1,435 

2-4-p 

Roadster 

1,250 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1.275 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,275 

(123 

«95»» 

"—3.12 m. E, 

. E.) 


5-p 
7-P 

4- p 
2-4-p 

2-P 

5- p 
7-P 

2-4-p 
5-p 

(123"- 

5-p Faetón 

7-p Faetón 

4- p Cupé 

2-4-p Roadster 

5- p Sedán Fleetwing 

7-p Sedán Fleetwing 

2-4-p Cupé Conv’t 

«130»* 

(130"—3.30 m. E. E.) 


Faetón 

Faetó.n 

Cupé 

Roadster 

Roadster 

Sedán 

Sedán 

Cupé Conv’t 
Sedán Club 
«96»» 

3.12 in. E. 


$1,625 

1,695 

1,650 

1,050 

1,495 

1,675 

1,785 

1,650 

1,625 

E.) 

$1,725 

1,820 

1,825 

1,725 

1,825 

1,935 

1,795 


5-p 

Sedán 

$7G5 

5-p 

Faetón 

$2,085 

2-4-p 

Cupé, As. aux. 

7-P 

Faetón 

2,175 


tras. 

755 

4-p 

Cupé Conv't 

2,055 

2-p 

Cupé, Cotu. 

735 

4-p 

Roadster 

2,035 

2-4-p 

Cupé, Conv’t 

835 

5-p 

Sedan 

2,085 

2-4-p 

Roadster 

755 

7-p 

Sedán 

2,105 

5-p 

Faetón 

«8»» 

775 

7-p 

Sedán a la orden 

«140” 

2,430 

(§163"-4.16 ni. E. 

E.) 

(135"—3.43 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1.045 

5-p 

Sedán 

$2,G85 

2-4-p 

Cupé, As. aux. 

2-4-p 

Roadster 

2.685 


tras. 

1,02o 

5-p 

Sedán Conv’t 

2,795 

5-p 

2-4-p 

Faetón 

Roadster 

1,125 

995 

2-4-p 

Cnpé Conv’t 

2.685 

2-4-p 

Cupé, Conv't. 

1,095 

ESSEX 



(113 

"—2.87 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán Normal 

$715 

5-p 

Coche 

650 

4-p 

Cupé, As. aux 



tras. 

685 

2-P 

Cupé 

650 

5-p 

Sunsedán 

695 

4-p 

Roadster 

695 

5-p 

Faetón 

925 

5-p 

Broughnm 

795 

5-p 

Sedán Faetón 

775 


Chasis 

505 


FOR ” « A „ 

< 103 %"-2.59 ni. 


E. 


2-p 

í2-p 

5-p 

$5-p 

2-p 

2-P 

2-p 

2-P 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Roadster 
Roadster DeLuxe 
Faetón 

Faetón DeLuxe 
Cupé Normal 
Cupé Deportivo 
Cupé DeLuxe 
Cabriolé 
Sedán Tudor 
Sedán Fordor 
3 ventanns 
Sedán DeLuxe 
Sedán Urbano 
Taxímetro 
Typo “Pickup” con 
garita abierta 425 
Typo “Pickup” con 


E.) 

$435 

520 

440 

625 

485 

525 

515 

025 

495 


600 

640 

660 

725 


garito cerrada 
De Reparto de 
Panel 

De Reparto 
”I)eLnxe” 

(sin bandeja) 
Yngón de 
Esturión 
Chasis 


455 

570 


640 

345 


FRANKLIN 

«145” 

(125"-3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán Trans¬ 
continental $2,395 
5-p Sedán 

Trnns. Oxford 2,445 

BBS 

■ 


PAS. Carrocería i*rr*. 

5-p Sedán $2,585 

•3-5-p Cupé 2,610 

5-p Sedán Oxford 2,635 

5-p Sedán Club 2.670 

5-p Sedán DeLuxe 2,695 

4- p Broughnm V’torla 2,710 

•3-5-p Cupé Conv’t 2,725 

5- p Sedán Urbano 2,750 

5-p Purmiit 2,100 

Chasis 


«147>* 

(132"—3.35 


E. E.) 


5-p Snlon especial 

7-p Sedán 
•2-4-p Roadster 

5-p Faetón Pírate 

7-p Faetón Pírate 

7-p Limusina 

7-p Sedán Limusina 

4-p Speedster 

Chasis 

“Carrocerías a la orden’* 
(132”—3.35 in. E. E.) 

. Conv’t Speedster 

Dietrich $3,725 

. ... Sedán Denuville 

Dietrich 

. ... Urbano Dietrich 

.... Cabriolé Derham 

. ... Conv’t Sedán 

Locke 

....Sedán Uolbrook 

Avión 6,300 


$2,715 

2,875 

2,885 

2,885 

2,970 

3,070 

3,125 

3,425 

2,150 


4,250 

5,200 

6,100 

7,600 


GARD3VER 

«130»* 

(122"—3.10 m. E. 1 

5-p Sedán Deportivo 
Brougbam 
Cupé 
Roadater 

Faetón Deportivo 
Faetón Deportivo 
Sedán 
Sedán 


5-p 


5-p 

7-P 

5-p 

7-p 


«140»» 

(125"—3.17 m. K. 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Brougbam 

Cupé 

... Roadster 

Faetón Deportivo 
Sedán 

Faetón Deportivo 
Sedán 


E.) 


5-p 
5-p 
7-p 
7-P 

«150»» 

(ISO"-3.30 m. E. 

5-p Sedán Deportivo 

5-p Brougbam 

... Cupé 

Roadster 

5-p Faetón Deportivo 

5-p Sedán 

7-p Sport Faetón 

7-p Sedán 


E.) 


GRAHAM 

“Standard 6” 
(115"—2.92 m. E. 


E.) 


5-p 

Sedán urbano 

$845 

2-P 

('uñé DeLuxe 

895 

5-p 

Sedán (coche) 

895 

5-p 

Sedán Universal 

895 

2-4-p 

Cupé DeLuxe 


(R-S) 

945 

5-p 

Sedán urbano 


DeLuxe 

945 

2-4-p 

Roarlster ÍR-S) 

995 

5-p 

Sedán DeLuxe 

995 

5-p 

Faetón 

1,015 

2-4-p 

Cupé Deportivo 



(R-S) 

«Speclal 6” 

1,045 

(1115 

"—2.92 ni. E. 

E.) 

2-p 

Cupé 

$1,105 

5-p 

Sedán 

1,225 

2-4-p 

Cupé (R-S) 

1,225 

«.Standard 8»» 


(122 

'—3.09 m. E. 

E.) 


5-p Sedán $1,445 

4-p Cupé (R-S) 1,445 

5-p Sedán Conv’t. 1,985 

(134"—3.40 m. E. “ 


5-p 

Sedán 

$1,005 

7-p 

Sedán 

1,745 

7-p 

Limusina 

1,945 


«Speclal S’» 


(122 

"—3.09 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,595 

-4-p 

Cnpé (R-S) 

1,595 

5-p 

Sedán Conv’t. 

2,085 

(134 

"—3.40 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,795 

7-p 

Sedán 

1,845 

7-p 

Sedán 

2,045 
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Los precios indicados son Los 
precios de lista, a! por menor, 
con entrega en fábrica 


Precio 


PA8. Carrocería 

hudson 

(119"—3.02 m. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$1,300 

2-4-p 

Rondster 

995 

•2-4-p 

Cupé 

885 

5-p 

Coche 

895 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,025 

5-p 

Sunsedán 

Chasis 

1,045 

950 


(126"—3.20 m. E. E.) 

7-p Faetón $1,500 

R-p Sedán Faetón 1,145 

5-p Broughnm 1,105 

7-p Sedán 4 pts. 1,205 

.... Chasis 1,025 


HUPMOBILE 

“Centnry Six M 


5-p 

Fnetón 

1,250 

2-p 

Cupé As. aux. 


tras. 

1,195 

5-p 

Sedán 

1,195 

2-P 

Cupé Com. 

1,145 

2-4-p 

Cabriolé 

1,250 

Roadster 

“Century 8” 

1,275 

(§118"—2.95 ni. E. 

, E.) 


Cupé Com. 

$1,345 

2-4-p 

Cupé As. aux. 


tras. 

1,895 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,395 

5-p 

Fnetón 

1,450 

Cabriolé Conv’t 

1,450 

2-p 

Roadster 

«C” 

1,475 

5-p 

Sedán 

$1,695 

Sedán Urbnno 

1,805 


Cupé As. aux. 


tras. 

1,695 


Cabriolé Oonv’t 

1,770 

7-p 

Faetón 

1,785 

Cupé Victoria 

“H-8” 

1,715 

5-p 

Sedán 

$2,080 

2-p 

Cupé 

2.080 

2-p 

Cabriolé 

2,155 

7-P 

Fnetón 

2,190 

5-p 

Sedán Urbano 

2,190 

5-p 

Cupé Victoria 

“U-8” 

2,100 

7-P 

Sedán 

$2,495 

7-p 

Limusina 

2,645 

JORDAN 

“70-8” 


(120"-3.05 m. E. 

E.) 

5- r 

Sedán Collap. 

$1,495 


Chasis 

“80-8” 

1,275 

(120"-3.05 m. E. 

E.) 

8;P 

Sedán 

$1,795 

2-4-p 

Cupé 

1,795 

.... 

Chasis 

“90-8” 

1,455 


(125"—3.18 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$2,295 

2-4-p 

Cupé 

2,295 

2-4-p 

Cupé Collap. 

2,495 

4-p 

Sedán Deportivo 
Roadster Playboy 

2,595 

2-4-p 

2,595 

4-p 

Faetón Dep. 


Speedboy 

2,795 


Chasis 

“90-8” 

1.745 


(131"—3.33 m. E. E.) 

7-P Faetón $2,405 

7-p Sedán 2,595 

7-p Limusina Sedán 2,005 

• Chasis 1,805 

“Carrocerías a la orden" 

(145"—3.71 m. E. E.) 

4-p Sedán Deportivo $5,550 

2-4-p Rondster 5,550 

•••. Chasis 3,800 


kissel 

“6-73” 

(117"—2.07 n». E. E.) 
6~P Sedán Brom. $1,595 

5-P Sedán 4 pts. 1,695 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

PAS. 

Carrocería 

Precio 

4-P 

Roadster Cupé 

1,095 

8-5-p 

Cupé 

3,180 

4-P 

Roadster Cupé, ca- 

5-p 

Coche Brongham 

3,180 


pota plegadiza 

1,095 

5-p 

Town Car 

4,600 


“8-95” 


(136"—3.45 m. E. 

E.) 

( 1 

25"-3.17 m. E. 

E.) 

7-p 

Sedán 

$3,680 

5-p 

Sedán Brom. 

$1,995 

7-p 

Sedán Sub. 

3,780 

5-p 

Sedán 4 pts. 

2,095 




4-P 

Roadster Cupé 

2,095 




4-p 

Roadster Cupé, ce- 

MARMON 



pota plegadiza 

$2,095 




5-p 

Broughnm todo 



“R” 



4-p 


el a fio 
Speedster 


2,595 

2,195 


(132"—3.36 m. E. E.) 
7-p Sedán 2,595 

4-p Tourster 2,195 

“8-126” 

(139'—3.53 m. E. E.) 

4- p Roadster Cupé $3,185 

5- p Brougham 3,185 

4- p Speedster 3,275 

5- p Sedán Brom. 3,275 

7-p Sedán 3.785 

7-p Sedán Berline 3.885 

4-p TonrBter 8,275 


LASALLE 

“345” 

(134"-3.40 m. E. 

*2-p Cupé 

2-p Cupé Conv’t. 

5-p Cupé 

5-p Sedán 

5-p Sedán Urbnno 

7-p Sedán 

7-p Sedán Imperial 

Fleetvrood 

*2-p Roadster 

7-p Faetón 

5-p Faetón de todo 

tiempo 


E.) 

$2,195 

2,295 

2,295 

2,295 

2,345 

2,475 

2,595 


$2,245 

2,345 


LINCOLN “8” 

(136"-3.45 m. E. G.> 


7-p 

Faetón 

$4,200 

4-p 

Faetón Deport. 

4,200 

4-p 

Faetón Deport. 

4,400 

2-P 

Road8ter <31ub 

4,400 

5-p 

Cupé 

4,400 

5-p 

Sedán Urbano 

4,400 

5-p 

Sedán 

4,500 

7-p 

Sedán 

4,700 

7-p 

Limusina 

4,900 


Chasis 136" 

3,800 


Chasis 150" 

3,500 


"Carrocerías a la orden" 

5-p Judkln8 Berline $5,600 

2-p Cupé Judklns 5,000 

5-p Brougham Brunn 7,000 

5-p Cabriolé Brunn 7,200 

7-p Lim. Wllloughby 5,900 

5-p Broughnm 

Wllloughby 7,275 

7-p Cabriolé LeBaron 6,900 

7-p Cabriolé LeBaron 7,100 

4-p Sedán Conv’t. 6,600 

4- p Cnpé Conv’t. 6,200 

5- p Faetón Derliara 6,000 

2-p Rondster Deportivo. 

Locke 5,700 


McFARLAN 

“TV” 

(140"-3.56 m. E. E.) 

2-p Rondster $5.800 

4-p Faetón Esp. 5,600 

7-p Faetón 5.70»» 

4-p Cupé 6,720 

6- p Sedán de 

Turismo 6.72»» 

7- p Sedán 6.720 

7-p Sedán Sub. 6,950 

7-p Town Car 9,000 

.... Chasis 4.550 


(131 

“Strnlprht 8” 

"—3.33 ni. E. 

E.) 

4-p 

Faetón Deportivo 

$3,180 

5-p 

Faetón 

2.650 

7-P 

Faetón 

2,750 

2-P 

Roadster 

3.050 

4-p 

Broughain 

3.180 

5-p 

Sedán Valencia 

3.180 

5-p 

Sedán 

3,180 

5-p 

Sedán Sub. 

3,380 


(5171%" 

2-4-p 
5-p 
4-p 
•2-4-p 


1.37 m. E. E 


Cupé 

Sedan 

Cupé Victoria 
Chipé Conv’t 
ChaslB 


(5179%' 


“869” 

—1.57 ni. E. E.) 


•2-4-p Cupé 

5-p Sedán 

5-p Broughnm 

5-p Sedán Club 

5-p Faetón Speedster 

.... Chasis 


(5191 

•2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


“879” 

"-1.83 m. E. E.) 

Cupe 
Sedán 
Broughnm 
Sedán Club 
Faetón Speedster 
Chasis 


bír: Eieht 
(§202"—5.13 m. E. 


5-p 
5-p 
5-p 
•2-4-p 
7-P 
7-p 
7 P 


Sedán 

Sedán Club 

Broughnm 

Cupé 

Sedán 

Limusina 

Faetón 

Chasis 


MOON—RUXTON 
(130"—3.30 m. E. E.) 

2-4-p Rondster $3,195 

5-p Sedán 3,195 

5-p Fnetón deportivo 3,195 


NASH 

“6-60” 

(114%"—2.91 ni. E. E.) 


2-p 

Cupé 

$795 

5-p 

Sedán 2 pts. 

795 

2-4-p 

Cupé 

825 

5-p 

Sedán 4 pts. 

845 

5-p 

Faetón 

895 


“8-70” 

(116%"—2.95 ni. E. E.) 

2-p Cupé $945 

2-4-p Cupé 975 

5-p Sedán 4 pts. 995 

C-p Sedán Especial 955 

“8-80” 

(121"—3.07 ni. E. 

2-p Cupé 


2-4-p 

5-p 

5-p 


Cupé 

Sedán 4 pts. 
Sedán urbano 


E.) 

$1,245 

1,285 

1,295 

1.375 


“8-90” 

(124"—3.15 ni. E. 

5-p Sedán 

2-p Cupé 

.... Cnbriolé 

2-4-p Cupé 

. . .. Victorln 

.... Sedán Amb’dor 

7-p Sedán 

7-p Limusina 


E.) 

$1,505 

1,695 

1,695 

1,745 

1,765 

1,825 

1,925 

2,025 


OAKLAND 

“ÍOI” 

(117"—2.97 m. E. E.) 
•4-p Roadster Depor. $895 

5-p Faetón 945 

•4-p Cupé Deportivo 065 

2-p Cupé Normal 895 

5-p Sedán 2 pts. 895 

5-p Sedán 4 pts. 995 

G-p Sedán Especial 1,045 


PAS. Carrocería Precio 

OLDSM OBI LE 

“F-30” 

(113"—2.89 m. E.E.) 

5-p Sedán 2 pts. $895 

5-p Sedán 4 pts. 995 

5-p Sedán 4 pts. 

Patricia 1,060 

2-p Cupé Com. 895 

•2-p Cupé Deportivo 965 

•2-p Rondster Conv’t 995 

5-p Faetón 965 

De Laxe Serle» 

5-p Faetón $1,095 

•2-p Cupé Rondster 1,125 

2-4-p Cune 1,025 

2-4-n Cupé Deportivo 1,095 

5-p Sedán 2 ptB. 1,025 

5-p Sedán 4 pts. 1,125 

5-p Sedán Pntriclan 1,190 

Especial 

•2-p Cupé Roadster $1,070 

5-p Fnetón Deportivo 1,040 

2-4-p Cnpfi Deportivo 1,040 

5-p Sedán 2 pts. 970 

5-p Sedán 4 pts. 1.070 

5-p Sedán Landó 1,185 

2-p Cupé 970 


PACKARD 

“8-826” 

(127%"—3.23 m. E. E.) 

5-p Sedán $2,385 

.... Chasis 1.850 

“8-833” 

(134%"—3.41 m. E. E.) 

7-p Faetón $2,525 

4-p Fnetón 2,425 

4- p Fnetón Deportivo 2,725 

2-4-p Runabout 2,425 

2-4-p Cupé Conv’t. 2,550 

2-4-p Cupé 2,525 

5- p Cupé 2,675 

5-p Sedán Club 2,675 

7-p Sedán 2,785 

5-p Sedán Conv’t, 3,465 

7-p Limu. Sedán 2,885 

Chasis 1,950 

“8-840” 

(140%"-3.56 m. E. E.) 

5-p Sedán $3,795 

7-p Faetón 3,595 

4-p Fnetón 3,490 

4- p Fnetón Deportivo 3,790 

2-4-p Runabout 3,490 

2-4-p Cupé Conv’t. 3,595 

2-4-p Cupé 3,545 

5- p Cupé 3,850 

5-p Sedán Club 3,950 

.... Chasis 2,850 

“S-S45” 

(145%"—3.69 m. E. E.) 

7-p Sedán $4,150 


7-p 


Limusina Sedán 
Chasis 


4.285 

3,050 


PEERLESS 

Standard Elglit 
(118"—3.00 ni. E. E.) 

5-p Sedán 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 

5-p Sedán Club 

2-p Cabriolé As. nnx. 

tras. ... 

Chasis 


(138"—3.51 m. E. E.) 

5-p Sedán 

5-p Sedán Club 
7-p Sedán 

7-p Limusina Sedán 

.... Chasis 


PAS. Carrocería 
P1RRCB-ARKOW 
“C” 

(132"—3.35 ni. E. 

•2-4-p Cupé 
5-p Broughatn Club 
5-p 


Sedán 

Chasis 


J 


Precio 


E.) 

$2,805 

2,695 

2,875 

2,225 


(134"- 


“B” 

3.40 ni. E. E.) 


'2-4-p 

Rondster 

$3,125 

4-p 

Tourlng 

3,125 

4-p 

Faetón Deportivo 

3.425 

>-4-p 

Cupé Conv’t. 

3,350 


Chasis 

2,525 

(139"—3.53 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$3,495 

5-p 

Sedán Club 

3,495 

5-p 

Berline Club 

3,695 

5-p 

Cupé Victoria 

3,475 

7-P 

Sedán 

3,625 

7-P 

Limusina Encl. 



Dr. 

3.825 


Chasis 

2,725 


Modelos De Salón 


5-p 

Sedán 

$3,795 

5-P 

Sedán Club 

3,795 

7-P 

Sedán 

3,925 

o-p 

Berline Club 

3,095 

7-p 

Lim. Enteramente 


cerrado 

4,125 


(144"- 


“A” 

!.66 ni. E. E.) 


7-P 

Faetón 

$3,075 

4-p 

Cupé Conv’t 

3,075 

7-p 

Sedán * 

4,485 

7-p 

Limusina Encl. 



Dr. 

4,685 


Urbano 

6,250 


Chasis 

3,325 


Modelos Do Snlon 


7-p 

Sedán 

$4,835 

7-P 

Lim. Enteramente 


cerrado 

5,035 

7-P 

Urbnno Conv’t. 



De todo tiempo 

0,250 

* 

•Modelos a In Orden 

2-4-p 

Roadster Conv’t. 



LeBaron 

$5,220 

5-p 

Limusina Sedán 



llolbrook 

5,850 

2-4-p 

Roadster Conv’t. 



Derhnm 

5,975 

5-p 

Sedán LeBaron 

0,075 

7-P 

Victoria Conv’t. 



Dietrich 

6,125 

7-p 

Sedán Conv’t. 



Dietrich 

6,425 

7-P 

Urbano Willoughby 


de todo tiempo 

6,825 

7-p 

Limusina Judkins 



E. D. 

7,225 

6-p 

Limusina Sedán 



Judkins 

7,225 

7-p 

Landó Brunn 

8,025 


PLYMOUTH 

(5155%"—3.96 m. E. E.) 


2-p 

Roadster Normal 

$535 

2-4-p 

Roadster As. aux. 



tras. 

610 

5-p 

Faetón 

625 

2-p 

Cupé Normal 

565 

•2-4-p 

Cupé 

625 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

695 

5-p 

Sedán 4 pts. 

625 


Chasis 

425 


PONTIAC 




(110 

"—2.79 ni. E. 

B.1 


Mnster Elrcht 

•2-p 

Roadster Depor. 

665 

(125 -3.17 m. E. E.) 

0-p 

Faetón 

695 

5-p 

Sedán .... 

2-p 

Cupé 

665 

2-p 

Cupé As. aux. 

5-p 

Sedán 2 pts. 

665 


tras. .... 

5-p 

Sedán 4 pts. 

725 

5-p 

Sedán Club .... 

5-p 

Sedán n la orden 

785 

2-p 

Cabriolé .... 

♦2-p 

Cupé Deportivo 

725 


Chasis .... 





Cnntom Elght 

REO 

“35” 



(135"—3.43 in. E. E.) 

.... Sedán .... 

.... Victoria .... 

.... Cupé .... 

(Continúa en la página 57) 


•—Con asiento auxiliar, tt —Completamente equipados. O. A.—A solicitud. E. E.—Entre ejes. ••—Precios comprenden equipo do Luxe 
R-S—Asiento auxiliar trnsero As aux tras.—Asiento auxiliar trasero.!—Largo total, t —Incluye parachoques 
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cas M Caracte 


INFORMACION GENERAL 


MODELO 
Y MARCA 


Distan- 
da entre 
los ejes 


HZ 


Peso 


MOTOR 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 



Auburn . 

. “6-85’ 

’ l 

> $095 

120 

3.05 

5.50/18 

3070 

1392.5 

Lyco.. 


Auburn . 

. “8-95’ 

’ l 

> 1195 

125 

3.17 

6.00,18 

3380 

1533.1 

Lyco.. 

i 

Auburn . 


" f 

> 1495 

130 

3.30 

6.50/18 

3785 

1716.7 

Lyoo. . 


Blackhawk. . 

. L-l 

5 4 

\ 2535 

127*4 

3.24 

31x6.00 

4165 

1889.1 

Own. . 

i 

Blackhawk. . 

. L-l 

I 4 

i 2535 

127*4 

3.24 

31x6.00 

4135 

1875.5 

Own. . 



. 8-5( 

) S 

i 1055 

114 

2.90 

19x5.25 



Own. . 

3 

Buick . 

. 8-64 

) 5 

1335 

118 

3.00 

19x5.50 



Own .. 

É 

ÍBuick . 

. 8-81 

) 5 

1565 

124 

3.15 

19x6.50 




9 

Buick . 


) 7 

1620 

132 

3.35 

19x6.50 



Own. . 

10 

iCadillac. ... 


’ 5 

2795 

134 

3.40 

7.00/19 

4975 

2256.5 

Own. . 

1] 


. “370’ 

’ 5 

4045 



7.00/19 



Own. . 

12 

Cadillac. .. . 

. **V-16' 

’ 5 

6500 

148 

3.75 

7.50/19 

5295 


Own. . 

13 

Chevrolet. ... 

. “A.D." 

’ 5 

495 

107 

2.72 

4.75/19 

2375 

1070.4 

Own. . 

V 

Chrysler. . .. 

. “Six* 

’ 6 

785 

155*4§ 

3.96 

19x5.00 

2530 

1147.5 

Own. . 

15 

íChrysIer. ... 


’ 6 

1525 

18GAÍ 

i 4.72 

5.50x18 

3295 

1494.3 

Own. . 

16 



’ 5 

2495; 

211 § 

5.35 

7.00x18 



Own 

17 

ÍCord . 


i 6 

3095 

137*4 

3.49 

18x7.00 

4530 

2054.8 

Lyco. . 

18 

Cunninghara. 


i 4 

7500 

132 

3.35 

32x6.75 

4600 

2086.5 

Own.. 

19 

De Soto . 

. “6" 

; 5 

830 

155*4§ 

3.96 

5.00/19 

2560 

1161.1 

Own.., 

20 

De Soto . 

. "Si. 8" 


1035 

1635 

4.89 

19x5.25 

2895 

1312.8 

Own. ., 

21 

Dodge Bros.. 

. “6” 

’s 

775 

155Jg§ 

3.96 

5.00/10 



Own. ., 

22 

Dodge . 


5 

1125 

1635 

4.17 

5.50/18 



Own. . i 

23 

Duesenberg. 

. “St. 8" 



142*4 

3.62 

31x7 

4550 

2018.4 

Own. 

24 

Duesenberg. 

. “St. 8” 



153*4 

3.91 

31x7 

4025 

2096.4 

Own.., 

25 


. “G” 

5 


141 

3.59 

6.50/20 



Own 

26 

Durant . 

. 614 

5 

840 

172*45 

4.81 

29x5.00 



Confc. 

27 

Durant . 

. 617 

5 

1050 

1765 

4.47 

29x5.50 



Cont. 

28 

Elcar . 

. “75-A” 

5 

1175 

117 

2.97 

29x5.25 

2600 

1179.3 

Lyco. .. 

29 

Elcar . 

. "95” 

5 

1625 

123 

3.12 

29x5.50 

2800 

1270.0 

Lyco. .. 

30 

Elcar . 

. “96” 

5 

1725 

123 

3.12 

30x6.00 

3150 

1428.8 

Lyco... 

31 

Elcar . 

. “130” 

5 

2085 

130 

3.30 

32x7.00 

3700 

1678.2 

Cont. .. 

32 

tElcar . 

. “140" 

5 

2685 

135 

3.43 

32x7.00 

4210 

1909.0 

Confc... 

33 

Estes . 


5 

925 

113 

2.87 

19x5.00 

2620 

1157.0 

Own ... 

34 

Ford . 

. “A” 

5 

440 

103*4 

2.59 

19x4.75 

2212 

1007.0 

Own ... 

35 

Franklin . 

. “145” 

5 

2750 

125 

3.17 

6.50/19 

3750 

1701.0 

Own ... 

30 

Franklin - 

. “147” 

7 

2970 

132 

3.35 

6.50/19 

4120 

1868.8 

Own. .. 

37 

Gardner . 

. “136” 

6 


122 

3.10 




Lyco. .. 

38 

Gardner .. 

. “140” 

5 


135 

3.43 

31x6.00 




89 

Gardner . 

. “150" 

5 


130 

3 30 

30x6.50 



Lyco " 

40 

Graban) . 

. “Std. 6” 

5 

ÍÓÍ5 

115 

2.92 

5.25/19 



Own . 

41 

tGraham .... 

... .“Spec. 6” 


1225 

115 

2.92 

5.50/18 



Own ... 

42 

a Graham . 

“Std. 8" 


1445 

122 

3.10 

6.00/18 



Own ... 

43 

IGraham . 

... .“Spec. 8 ’ 


1595 

122 

3.10 

0.00/18 



Own ... 

44 

Graham . 

.. “Custom 8” 

5 

2295 

127 

3.22 

6.50/19 



Own ... 

45 

Graham. .. 

,. “Custom 8” 

7 

2295 

137 

3.48 

6.50/19 



Own 

46 

Hudson . 

...“Great 8” 

5 

1300 

119 

3.02 

18x5.50 

3595 

1630.0 

Own ... 

47 

Hudson . 

_ “Great 8" 

7 

1500 

126 

3 20 

18x5.50 

3860 

1750.0 

Own ... 

48 

Hupmobíle. .. 

.“Ccntury 6” 

5 

1250 



29x5.50 

2775 

1258.0 

Own 

49 

Hupmobilo. .. 

. .“Century 8" 

5 

1450 

118 

3.00 

5.50/19 




50 

Hupmobíle ... 

. “C" 

7 

1785 



31x6.00 

3600 

1632 9 

Own 

51 

Hupmobíle. .. 

. “H-8’ 

7 

2190 



19x0.50 

3870 

1755 4 

Own 

62 

Jordán . 

. “70-8” 

5 

1495 



5.50/18 

3450 

1552.0 

Cont. .. 

53 

Jordán . 


5 

1795 

120 

3.05 

5.50/18 

3650 

1642.0 

Confc... 

54 

Jordán . 

. “90-8” 

5 

2295 

125 

3.18 

0.00/18 

3850 

1732.0 

Confc. .. 

55 

ordnn . 

.. .“31-90-8" 

7 

2495 

131 

3.33 

6.50/18 

3900 

1755.0 

Confc. .. 

66 

íJordán . 

. “125-B" 

1 

5500 

145 

3.71 

7.00/20 

4375 

1968.0 

Confc... 

67 

JKisscI . 

. “6-73” 

5 

1595 

117 

2.97 

30x6.00 

31501 

1428.8 

Own. .. 

58 

IKissel . 

. “8-95” 

5 

1995 

125 

3.17 

30x6.00 

35271 

1599.8 

Own ... 

69 

ÍKissel . 

. “8-126” 

5 

3275 

139 

3.53 

30x7.00 

44501 

2018.5 

Own. .. 

60 

La Salie . 

. “345“ 

7 

2345 

134 

3.40 

6.60/19 

4380 

1986.7 

Own. .. 

61 

Lincoln . 


7 

4200 

136 

3.45 

7.00x20 

5030 

2281.5 

Own. .. 

62 

Marmon . 


5 


171*4§ 

4.37 

19x5.50 

2833 

1285.3 

Own ... 

63 

Marmon . 

. “8 69” 

5 


179?¿§ 

4.57 

19x5.50 

3103 

1398.0 

Own. .. 

64 

'Marmon . 

. “8 79” 

5 


1915 

4.83 

19x6.00 

4028 

1827.1 

Own 

65 

Marmon . . .. 


5 


2025 

5.13 

19x6.50 

4363 

1980 6 

Own. 

66 

Marquette. ... 

. “30” 

5 

1020 

114 

2.89 

5.25/18 

2813 

1270.0 

Own. .. 

67 

McFarlan. . . . 

. St. 8 

5 

3180 

131 

3.33 

33x6.20 

3400 

1542.2 

Lyco. .. 

68 

McFarlan . 

. TV 

4 

5600 

140 

3.56 

33x6.75 

4650 

2086.5 

Own. .. 

09 

Moon Ruxton . “C” 

5 

3195 

130 

3.30 

31x6.00 

4000 

1801.0 

Confc... 

70 

Nash . 

. “Six” 

5 

895 

114 A 

2.91 

5.00x19 



Own. .. 

71 

Nash . 

. “8-70’ 

5 

955 

116>4 

2.95 

5.25x19 




72 

Nash . 

. “8-80” 

5 

1295 

121 

3.07 

5.50x18 



Own. .. 

73 

Nash . 


5 

1565 

124 

3.15 

6.50x19 



Own. .. 

74 

Oakland . 

. “101“ 

5 

1075 

117 

2.97 

5.50/18 

3230 

2257.0 

Own. .. 

76 

Oldsmobile. .. 

. “F-30” 

5 

965 

113*4 

2.87 

5.25/18 

2860 

1297.2 

Own. .. 

70 

Packard . 

. “8-826” 

5 

2385 

127*4 

3.24 

6.50x19 

4-179 

2032 

Own. .. 

77 

Packard . 

. “8-833” 

4 

2425 

134*4 

3.42 

6.50x19 

4185 

1898.0 

Own. .. 

78 

Packard . 

. “8-840” 

4 

3490 

140*4 

3.57 

7.00x19 

4439 

2013.0 i 

Own. .. 

79 

tPackard . 

. “8-845” 

7 

4150 

145*4 

3.70 

7.00x19 

5010 

2273 i 

Own. ,. 

80 

’ecrless . “Standard 8” 

5 


118 

3.00 : 

29x5.50 

3527 

1600.0 < 

Confc. .. 

81 

Peerless . 

. .“Muster 8” 

5 


125 

3.17 i 

8.00/19 

4305 

1953.0 i 

Confc.. . 

82 

Peerless . 

.“Custoni 8” 

5 


136 

3.45 l 

5.50/19 

4552 

2065 0 l 

Confc. 

83 

Pierce-Arrow. , 

. “A” 

7 

3975 

14-4 

3.66 

7.00/18 

4543 

2066.0 < 

Own. .. 

84 

ÍPierce-Arrow 

. “C” 

5 

2876 

132 

3.35 i 

8.50/19 

4554 

2061.0 1 

Own. .. 

85 ; 

Pierce-Arrow. . 

. “B” 

4 

3125 

134 

3.40 ’ 

7.00/18 

4397 

1994.0 i 

Own. .. 

86 

Plymouth . 


5 

625 

155*4§ 

3.96 

1.75x19 

2355 

1068 1 1 


87 

Pontiac . 

. “6-30“ 

5 

695 

110 

2.79 i 

5.00/19 

2648 

120l!o i 

Own ... 

88 

Reo . 

. “25“ 


1795 

124 

3.15 1 

5.50/18 

3795 

1802.9 i 

Own ... 

89 

tReo . 

. “20“ 

5 

1595 

120 

3.04 l 

5.00/18 

3700 

1678.2 ^ 

Own. .. 

90 : 

titeo . 

. “15“ 

5 

1295 

115 

2.92 i 

5.50/18 

3280 

1487.7 < 

Cont... 

91 I 

Reo . 

. .“Royale 8“ 







,. . i 

Own ... 

92: 

Studebaker. .. 


6 

895 

114 

2.90 1 

5.25/19 

2830 

1284.0 i 

Own ... 

93 

Studebaker. . 

. Dictator “8“ 

5 

1150 

114 

2.90 

19x5.25 

2970 

1347.0 i 

Own ... 

94 

Studebaker Comrn'dcr‘ 4 8" 

5 

1585 

124 

3.15 

19x6.00 

3090 

1402.0 i 

Own. .. 

65: 

Studebnker. Presídent “8” 

5 

1850 

130 

3.30 

19x6.50 

4035 

1830.0 

Own ... 

06; 

Studebaker.. .Presídent “8" 

7 

1850 

130 

3.45 

19x6.50 

4000 

1814.0 

Own. .. 

97 : 

Stutx . 

.M 

4 

3345 

134*4 

3.41 : 

32x6.50 

4684 

2124.6 

Own. .. 

08 

tViking . 


5 

1095 

125 

3.17 : 

30x6.00 



Own. .. 

69 

Whippet-4.... 

. “96-A" 

5 

475 

103** 

2.04 : 

28x4.75 

2230 

1011.5 

Own. .. 

100 1 

Willys-6 . 

. “98B” 

5 

735 

110 * 

2.79 : 

29x5.00 

2450 

1111.3 

Own. .. 

101 : 

tWillys-8 . 

. “8-80” 

5 

1295 

120 * 

3.05 : 

29x5.50 

3150 

1428.8 

Own. .. 

102 

Willys-Knight. 

. .“87” 

5 

1045 

112*4 

2.86 : 

29x5.50 

2800 

1270.0 

Knight. 

ios ’ 

SVUl~*-Kn;*M 

“6*3” 

5 

1895 

|2í) 

Jt.OR 1 

■mn nn 

3800 

1723.6 

Knieht. 


mxiK 

VixVÍ 

3*4x4** 

3*6x4*6 

3 xi*A 

2Jix4A 

3*i«x4 *1 

3*6¡x5 

3>6x5 

3*6x4% 

3*6*4 

3x4 

3%x3« 

3*6x4*í 

3x4*6 

3Hx5 

3*6x4** 

3*6x5 

3*6*4*g 

2*6x4 


3*£x4$6 

3*6x4*6 

3*6*4 

3*&x4*6 

2líxiK 

2Jpg 

2Jix4*J 

3J6x4W 

afpk 

M 

3*6x4*6 
3*6x4*6 
6 2*6x4*6 

2ÍS4H 

3*6x4** 
3*íx4*4 
3*6x4*6 
3*6x4*6 


3*gx4*6 

236*4*6 

2*6x4*6 

3Kx4>í 

as* 

3*6x4** 

- ; £x4£6 

2*6x4j£ 

3*4*6 

3x4*¿ 

3*6x4*6' 

2*6x416 

2*6*4*| 

3*6x4*? 

3S* 

236*4*6 
2%x4*¿ 
3*6x454 
3*6x4*6 
3*6x4** 
3í6x4Í| 
4/2x6 
3x4*6 
3*6x4** 
2*gx4 36 
3x4*4 
3*6x4*6 
3*6x3H 
3&x4*6 
3*6x5 
3*6x5 
3*i*5 
3*|x5 
2*6x456 
3Mx4H 
3} Wt4J i 
3Jíjx5 
336x436 
3 >i>x4*í 
4 3*gx4jJ 
6 3¡>f B x3*6 
336x5 
35gx5 
3*6x4 

ajSs 

3*6x4** 

1*6x336 

316x4*4 

3*6x4% 

3%x4% 
336x351 
3*4x454 
3>4x3*8 . 
3*6*4 


73x121 

73x121 

83x114 

85x114 

76x121 

73x108 

78x118 

84x127 

84x127 

86x125 

79x101 

76x101 

84x95 

79x108 

76x108 

89x127 

83x114 

95x127 

79x105 

73x102 

79x105 

73x108 

95x121 

95x121 

85x114 

83x102 

85x117 

73x121 

73x121 

73x121 

85x114 

85x114 

70x114 

99x108 

89x121 

89x121 

73x121 

73x121 

83x114 

79x114 

83x114 

83x114 

83x114 

85x114 

85x114 

70x114 

70x114 

83x108 

73x118 

76x120 

89x120 

73x120 

73x120 

76x120 

70x120 

85x114 

73x121 

73x121 

83x114 

84x125 

89x127 

70x108 

73x108 

80x121 

83x121 

79x117 

84x114 

114x152 

73x121 

79x111 

73x111 

76x108 

83x114 

87x85 

81x105 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

73x121 

85x114 

85x114 

89x127 

86x121 

89x121 

92x121 

84x98 

85x127 

85x127 

85x102 

86x127 

83x105 

78x95 

78x108 

89x111 

89x111 

85x114 

85x92 

79x121 

83x99: 

79x102 

75x111 

85x120 


Cilindrada 


s*?¡ 


Sistema de 
Combustible 


19.84 

185.0 

3.03 

70-3400 

5.24 

Schebler... 

1** 

26.45 

246.7 

4.03 

100-3700 

5.24 

Schebler... 

1*4 

33.80 

298.6 

4.91 

125-3600 

5.25 

Schebler... 

l*íd 

27.34 

241.5 

3.90 

85-3200 

5.00 

Zenith.... 

l*i'd 

2S.80 

268.5 

4.31 

88-3100 

5.50 

Zeuith 

l*íd 

26.45 

220.7 

3.62 

77-3200 

4.80 

Marvel.... 

1*6 

30.02 

272.6 

4.46 

90-3000 

4.63 

Marvel. 

l*6d 

35.12 

344.8 

5.66 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

l*6d 

35.12 

344.8 

5.06 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

l*6d 

36.45 

353.0 


95-3000 

5.15 

Own. 

2 

46.90 

368.0 


135-3400 

5.43 

Own. 


57.50 

452.0 

7.40 

175-3400 

5.50 

Own. 


26.33 

194.0 

3.18 

50-2600 

5.01 

Cárter. 

1 

23.44 

195.5 

3.19 

62-3200 

5.20 

Cárter. 

1*6 

28.80 

240.3 

3.98 

82-3400 

5.40 

Stro. 

m 

39.20 

384.8 

6.31 

125-3200 

5.00 

Stro. 

lHd 

33.80 

298.6 

4.89 

125-3500 

5.25 

Schebler... 

VA 

45.00 

442.0 

7.2-1 

110-2500 

5.00 

Stro. 

Vid 

23.44 

189.8 

3.16 

60-3400 

5.20 

Stro. 


26.45 

207.7 

3.03 

70-3400 

5.20 

Stro. 

l*g 

23.44 

189.6 

3.10 

60-3400 

5.20 

Cárter. 

1*B 

26.45 

220.7 

3.61 

75-3400 

5.20 

Stro...... 

VA 

45.00 

420.0 


75-3000 

5.20 

Schoblor... 

lHd 

45.00 

420.0 

4.31 

75-3000 

5.20 

Schebler... 

lHd 

30.15 

322.0 

5.03 

114-3200 

5.30 

Schebler... 

1*4 

25.35 

199 

3.04 

58-3100 

5.32 

Stro. 

VA 

27.34 

248.0 

4.06 

70-3000 

5.30 

Stro. 

1A 

19.84 

185.0 

3.03 

70-2400 

5.25 

Schebler... 

l 

26.45 

246.7 

4.03 

90-3000 

5.25 

Schebler... 

1A 

26.45 

240.7 

4.03 

90-3000 

5.25 

Schebler... 

VA 

36.45 

322.0 

5.03 

140-3300 

5.00 

Schebler... 

m 

36.45 

322.0 

5.03 

140-3300 

5.00 

Schebler... 

VA 

18.15 

160.3 

2.06 

60-3600 

5.8 

Marvel.... 

1 A 

24.03 

200.5 

3.03 

40-2200 

4.22 

Zcnith.... 

1 

29.40 

274.0 

4.49 

95-3100 

5.30 

Stro. 

1*6 

29.40 

274.0 

4.49 

95-3100 

5.30 

Stro. 

1*6 

19.84 

185.0 

3.03 

70-3500 


Schebler... 


26.45 

246.7 

4.03 

90-3300 

5.05 

Schebler 


33.80 

298.6 

4.91 

126-3300 

5.25 

Zenifch.... 


23.44 

207.0 

3.07 

66-3200 

5.41 

D-L. 

VA 

25.35 

224.0 


76-3400 

5.49 

D-L. 

1*6 

VA 

33.80 

298.6 

4.91 

100-3400 

5.20 

D-L. 

33.80 

298.6 

4.91 

100-3400 

5.20 

D-L. 

1*| 

36.45 

322.0 

5.03 

120-3300 

5.41 

Johnson... 

VA 

36.45 

322.0 

,5.03 

120-3300 

5.41 

Johneon... 

VA 

24.20 

213.8 

4.07 

80x3400 

5.80 

Marvel.... 

1*6 

24.20 

213.8 

4.07 

80x3400 

5.80 

Marvel.... 


25.35 

211.6 

3.04 

70-3200 

4.83 

Stro. 

1*6 

26.45 

240.2 

4.00 

90-3200 

5.20 

Stro. 


28.80 

268.6 

4.31 

100-3200 

5.20 

Stromb.... 

XA 

39.20 

365.6 


133-3400 


Strom. 


26.45 

246.7 

4.03 

80-3200 

5.20 

Strom. 

VA 

26.45 

246.7 

4.03 

85-3200 

5.20 

Strom. 

i A 

28.80 

268.5 

4.31 

95-3200 

5.50 

Strom. 

VA 

28.80 

268.5 

4.31 

95-3200 

5.50 

Strom. 

V< 

36.45 

322.0 

5.03 

125-3200 

5.99 

Schebler... 

ni 

19.81 

185.0 

3.03 

73-3500 

5.15 

Schebler... 

Vi 

26.45 

246.5 

4.03 

95-3400 

5.35 

Schcbíer... 


33.80 

298.6 

4.91 

126-3600 

5.35 

Schebler... 

i*| 

35.10 

340.0 


90-3000 

5.18 

Own ... 

2 

39.20 

385.0 

6.31 

90-2800 

4.81 

Stro. 

1*6 

24.20 

201.9 

3.39 

77-3400 

5.25 

Stro. 

1 A 

25.40 

211.2 

3.33 

84-3400 

5.50 

Schebler.,. 

VA 

32.50 

303.2 

4.96 

110-3400 

5.60 

Schebler... 

VA 

33.80 

315.2 

5.10 

125-3400 

5.50 

Schebler... 

Vid 

23.44 

212.8 

3.47 

67-3000 

5.25 

Marvel,... 

Vi 

35.13 





Schebler... 

Vi 

48.60 





Schebler... 

1H 

28.80 

268.8 

4.31 

85-3200 

5.00 

Zcnith. 

Vid 

23.-14 

201.3 


60-2800 

5.00 

Cnrter. 

1*¿ 

26.45 

242.0 


74H-2800 

5.00 

Marvel.... 

VA 

28.80 

298.6 


100-32*0 

5.25 

Marvel_ 

2 

33.80 







37.80 

251.0 

4.11 

82-3000 

5.10 

Marvel.... 

1*4 

21.40 

197.5 


01-3000 

5.20 

Johnson.. 

1*6 

32.50 

320.0 

5.02 

90-3200 

4.85 

Own. 

1*6 

32.50 

320.0 

5.02 

90-3200 

4.85 

Own. 

1*6 

39.20 

385.0 

6.31 

106-3200 

4.85 

Own. 

1*6 

39,20 

385.0 

6.31 

106-3200 

4.85 

Own. 

1*6 

20.45 

2-16.0 

4.08 

85-3200 

5.00 

Schebler... 

1*1 

36.45 

322.0 

5.03 

115-3200 

5.00 

Schebler... 

1*4 

36.45 

322.0 

5.03 

120-3200 

5.00 

Schebler... 

l*6d 

39.20 

385.0 

0.31 

132-3000 

5.07 

Stro. 

1*6 

36.15 

340.0 

5.57 

115-3000 

5.07 

Stro. 

1*6 

39.20 

306.0 

6.00 

125-3000 

5.07 

Stro. 

1*6 

21.03 

196.0 

3.03 

48-2800 

4.60 

Cárter.... 

\A 

26.30 

200.0 

3.03 

60-3000 

4.90 

Marvel.... 

1*6 

27.34 

268.3 

4.31 

80-3200 

5.30 

Schebler... 

1*6 

27.34 

268.3 

4.31 

80-3200 

5.30 

Schebler... 

1*6 

27.34 

214.7 

3.52 

60-2800 

5.50 

Schebler... 

1*6 

36.45 

356.0 

5.50 

125-3300 

5.30 

Seheller... 


25.35 

205.3 

2.06 

70-3200 

4.88 

Schebler... 

1*6 

30.00 

221.0 

3.62 

81-3200 

5.15 

Strom__ 

Vi 

30.00 

250.4 

4.09 

101-3200 

5.20 

Stro. 

1*6 

39.20 

337.0 

5.54 

122-3200 

5.10 

Stro. 

XA 

39.20 

337.0 

5.54 

122-3200 

5.10 

Stro. 

1*6 

36.45 

322.0 

5.03 

113-3300 

5.00 

Zcnith.... 

l*4'd 

36.45 

259.5 

4.25 

80-3200 

5.20 

Johnson... 

1*6 

15.63 

145.7 

12.39 

40-3200 

5.40 

Till. 

1 

25.35 

193.0 

3.10 

65-3400 

5.56 

Till. 

1*6 

31.25 

245.4 

4.02 

80-3200 

5.41 

Till. 


20.72 

177. 

2.92 

53-3000 

5.50 

Till. 

1 

27.31 

255.0 

4.18 

70-3200 

fí.00 ITÍU. 

1*6 


Pump. 

Puinp. 

Pump. 

Vno. 

Vao. 

Pump. 

Pump .... 

Pump. 

Pump. 

Pu’p&Vac. 
VacAPu’p. 
Vac & Pmp 
AC Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vao. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vao. 

Pump. 

Pump..,.. 

Vao. 

Gra. 

Pump. 

Pump. 

Vac""”! 

Vao. 

A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 

Vao. 

Vao. 

Vao. 

Pumo. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vao. 

Vao. 

Vac. 

Pum.&Vao. 

Vao. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump 
Vac....^.. 

Vao. 

Vao. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump,,... 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vao. 

Vao. 

Vac. 

Vao. 

Vac. 
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SISTEMA ELECTRICO 




Acumulador 


SISTEMA TRANSMISOR 


Embrague 


S o 
T3 


Eje Trasero 


0-K - 

J-R.... i 

íxide. 

6-85 

HL .. ( 

Jwn.. 

jwii. . 

1>R.... 

l)-R .... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R 

J-R.... I 

üxido. 

6-100 ■ 

S-P... ( 

Jwn.. ( 

Jwn.. 

J-R_ \ 

JSL. 

6- 90 í 

*-P... J 

liüng.. 1 

¡V-G.. 

[)-lt.... 1 

JSL.. 

6- 00 ; 

>P... 1 

íjoua.. ' 

¡V-G.. 

J-R.... 1 

JSL.. 

6-101 ; 

3-P... 1 

Loug., 1 

Det... 

D-R.... I 

Sxidc. 

6-120 i 


Jwn. . < 

Jwn.. 

D-R_i 

Sxide. 

6-120 i 

t-P... < 

Jwn.. < 

Own.. 

D-lt.... 1 

?re... 

6-120 í 

3-P... 1 

3&B.. 

Det... 

D-R.... 1 

?re... 

6-120 ¿ 

3-P... 1 

3&B . . 

Det,.. 

)-R.... 1 

íxide. 

0-130 i 

M-D.. ( 

Jwn.. i 

Own.. 

D-R_1 

Sxide. 

.6-120 i 

2-P... ( 

Own .. i 

Own.. 

D-R - 
D-R.... 
D-R 

D-R.... 1 

Sxide. 

6- 90 i 

8-P... < 

Jwn.. i 

Own.. 

D-R.... 1 

Sxide, 

6 -130 i 

M-D.. ( 

Jwn.. i 

Own.. 

D-R.... 1 

rii*.* 

6- 84 i 

3-P... < 

Jwn.. 1 

Own.. 


D-It.... 1 

¡y¡i... 

6-100 í 

3-P... 


VVar.. 

. .. 

LR 

D-R.... 1 

Will... 

6-153 

&»::: j 

Long.. 

Det.:: 

D-li 

J-R.... 1 

JSL,, 

6-104 ¡ 


N-E.... 1 

¡Vil... 

6-132 ; 

M-D.. i 

Uwn.. 1 

Own.. 

fl.Tü 

N-E_ 1 

¡Vil*.. 

6- 00 í 

3-P... 


Own.. 

\\F.-DR 

D-It.... ' 

¡Vil... 

6-1000 ‘ 

3-P... 

i 

Own.. 

D-R.... 
D-R .. 

>R.... 1 

D-R_' 

¡Vil... 

¡Vil... 

6- 90 í 
6-100 ¡ 

3-P... 

3-P... 

1 

I 

Own.. 

Own.. 
Own.. 

D-R . 

D-lt.,.. 1 

líxi*.. 

6-100 : 

2-P... < 

Own.. 

D-R . 

D-It.... 1 

Exi... 

6-160 : 

2-P... < 

Own.. 1 

Own.. 

D-R 

D-R.... 1 

Exide. 

6 115 

M-D : 

Long.. 

War.. 


\-Lito... 1 

[JSL.. 

6-100 I 

3-P. 

ü&B*.< 

Own.. 


V-Litc... 1 

[JSL.. 

6-117 í 

3-P... ] 

B&B . 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 1 

USL.. 

0- 90 í 

3-P. 

Long.. 

W-G.. 

D-lt_ 

D-lt.... 1 

[JSL.. 

6-104 í 

3-P. . 1 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R.... 1 

[JSL.. 

6-104 í 

3-P... 

Long. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R.... 1 

[JSL.. 

6-104 

D-P.. 

Lontr 

W-G.. 

D-R.... 

D-lt.... 1 

USL.. 

0-142 

D-P... 

Long.. 

W-G.. 

I)-R_ 

D-R_' 

¡Vil... 

9- 84 í 

3-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-Lite.. 

)wn.... 1 

Own .. 

6- 80 í 

3-P... i 

Otyn 

Own.. 

D-R ... 

D-R.... 1 

USL.. 

6-135 ; 

3-P... 

Br-L.. 

Det... 

D-lt-.... 

D-R.... 1 

USL.. 

6-135 : 

3-P... 

Br-L.. 

Det... 

D-R.... 

D-R.... 



S-P... 

B&B 

V-G.. 

D-R.... 

D-R.... 

Pro... 

¿-Í2Ó' 

S-P... 

B&B 

V-G.. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

6-135 

S-P... 

B&B. 

W-G., 

D-R.. 4. 

D-R.... 

Will_ 

6- 84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-It.... 

Will — 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-lt.... 

Will _ 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-C.. 

D-lt..*, 

D-R.... 

Will... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-lt.... 

Will... 

6-117 

2-P... 

Long. . 

W-G.. 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-117 

2-P. . . 

Loiig.. 

W-G.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Exide. 

0-120 

S-P. . . 

Own.. 

Own , . 

A-Lite... 

\-L¡te. .. 

Exide. 

6-120 

S-P... 

Own .. 

Own. . 

A-Lite.. . 

A-Lite... 

Will... 

6-100 

S-P. .. 

B&B.. 

Det... 

A-Lttc. 

A-L . 

Will... 

6-110 

S-P... 

B&B .. 

Det ... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-110 

¡3-P... 

Long.. 

Det... 

A-Lite... 

A-Lito... 

Will... 

6-132 


Long. . 

A-Lite 

A-LÍte,.. 

A-Lito. .. 

Will... 

6-105 

s-pü! 

Long. . 

W-G. . 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

tí-105 

3-P. .. 

Long. 

W-G.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-1(15 

3-P... 

Long. . 

W-G.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Will... 

0-105 

3-P. .. 

Long. . 

W-G.. 

A-Lite... 

A-Lite. .. 

Will... 

6-120 

3-P. .. 

Long. . 

W-G.. 

D-R.... 

D-It.... 

Will... 

6 -90 

3-P... 

B&B.. 

W-G. . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil. .. 

0-11S 

3-P... 

B&B.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R _ 

Wil. .. 

0-118 

3-P. .. 

B&B.. 

W-G.. 

D-It _ 

D-lt _ 

Exi. .. 

6-100 

M-D.. 

Own .. 

Own. . 

Deleo. .. 

Deleo ... 

Exi. .. 

6-135 

M-D.. 

Own .. 

Owu.. 

D-R.... 

D-R.... 

Nnt. .. 

6-100 

S-P. .. 

Roe.. . 

War. . 

L)-U .... 

D-lt.... 

Nat... 

6-100 

S-P. .. 

Itoc, .. 

War. . 

D-It.... 

D-lt.... 

Nat. .. 

6-144 

S-P. .. 

ítoc. .. 

Det... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-114 

S-P... 

Roe.. . 

War. . 

D-R.... 

D-It.... 

Exi... 

0-85 

S-P... 

Own. . 

Own. . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B .. 

W-G.. 

DeJon... 

DeJon... 

Wil... 

6-150 

S-P... 

B&B.. 

Br-L.. 

A-Lite... 

A-Lite ... 

Will... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own. . 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P. .. 

B&B .. 

Own. . 

A-Lite... 

A-Lito. .. 

USL.. 

6-120 

S-P. .. 

B&B .. 

Own .. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

0-140 

S-P... 

B&B.. 

Own, . 

D-R.!" 

D-ít!!!! 

wiv. :! 

o-ioó’ 

¿p::: 

Own .. 

Own. . 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6- 80 

S-P... 

Own .. 

Own. . 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre. .. 

6-160 

S-P. .. 

Own. . 

Own .. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre ... 

0-160 

S-P... 

Own. . 

Own .. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre. .. 

6-100 

D-P... 

Own .. 

Own. . 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre. .. 

6-160 

D-P... 

Own .. 

Own. . 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P. .. 

B&B .. 

Det... 

A-Lite. .. 

A-Lito. .. 

Wil... 

0-129 

S-P. .. 

Roe. ., 

War .. 

A-Uto... 

A-Lite... 

Wil... 

6-120 

S-P. .. 

Roe. .. 

War. , 

D-It, ... 

D-It.... 

Wil. .. 

0-140 

D-P... 

Long.. 

Uní... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil. .. 

6-140 

D-P... 

Long*. 

Own. . 

d-r.... 

D-R.... 

Wil... 

0-110 

D-P... 

Own. . 

Own .. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 81 

S-P. .. 

Rock., 

Own. . 

D-lt.... 

D-R.... 

Pre... 

6- 80 

S-P... 

Own. . 

Own. . 

D-R.... 

D-It _ 

Wil... 

0-120 

S-P. .. 

Long. . 

Own .. 

D-R.... 

D-R _ 

Will... 

0-120 

S-P. .. 

Ruase! 

Own .. 

D-R.... 

D-R. ... 

Wil. .. 

6- 90 

S-P... 

B&B . 

. War. . 

D-R.... 

D-R..., 


S-P... 


Own .. 

D-R.... 

D-R. ... 

wii.:: 

6-8 

S-P... 

Long. . 

Own. . 

d-r.... 

D-R.,.. 

Will*. . 

6-8 

S-P... 

. Long., 

. Own .. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil. ., 

6-8 

S-F... 

, Long.. 

. Own .. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

6-8 

2-P... 

, Long., 

. Own ., 

D-lt.... 

D-R.... 

Wil.. 

. 6-128 

2-P.. 

. Long, 

. Own . 

D-R.... 

D-R.... 

Pre.. 

, S-P.. 

. B&B. 

. Det.. 

d-r.... 

D-It.... 


. S-P.. 

. B&B. 

. Mun. 

A-Lite... 

A-Lite... 

: úsl’. 

'. 6- 80 

S-P.. 

. BJfcB 

Own . 

A-Lite.. 
A-Lite. . 
A-Lito.., 
A-Lite 

. A-Lite. . 

A _.T ífn 

. USL. 
USL 

. 6-115 

S-P.. 

S-P 

. B&B. 

. Own. 

. A-Lite., 
A-Lite . 

: usl! 

. USL 

! 6-127 

n-iíw 

S-P.. 

'ML 

. Roe.. 
B&B. 

. Own. 

. Own. 


sales 



Tipo 

ti 

u 

A 

s 

Marca de 

trasero 

o 

o. 

M < 

JWU.. ( 

Jwn.. 

HÍ 

M < 

Jwn.. ( 

Jwn.. 

ií F 

M 

LJni-Pr ( 

Jol... 

H F 

M 

Uni-Pr ( 

Sol... 

H F 

M 

Uni-Pr ( 

Sol... 

H F 

M i 

Own.. ( 

Own.. 

M F 

M i 

Own.. < 

Owu.. 

Hl 

M 

Üui... i 

3al. .. 

H F 

M 

Uni... í 

Sal.... 

H P 

M i 

Spicer i 

Own.. 

V\ F 

M ! 

Spicer ( 

Own.. 

H F 

M 

Own.. 1 

Own.. 

Vi F 

M 

. \ 

Own.. 

5ÍF 

M 

Uni... i 

Own.. 

JiF 

M 

Uni... i 

Own,. 

HF 




H F 

M ‘ 

Uni .. ¡ 

coi::: 

FF 

M 

Spicer. 1 

Tim... 

H F 

M 

llni... 1 

Own.. 

Vó F 

M 

Uni... 1 

Own.. 

Vi F 

M 

Spicer 1 

Own.. 

HF 

M 

Mee.. 1 

Own.. 

M F 

M 

Own.. 1 

Col... 

H F 

M 

Owu.. 

Col... 

JáF 

M 

Cli.... 

Col... 

}ÍF 

.M 

Spicer 

Own.. 

H F 

M 

Spicer 

War.. 

w 

M 

¿Alee.. 

Sal.... 

l A F 

M 

Meo.. 

Sal... 

HF 

M 

Mee. . 

Sal.... 

H F 

M 

3ricer 

Sal.... 

H F 

M 

Spicer 

Sal.... 

>2 F 

M 

War.. 

Own.. 

F 

M 

Owii, 

Own.. 

fÍF 

M 

Spicer 

Own. 

HF 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 
H F 
3-2 F 

' *M 

Spicer 

coi::: 

M 

Spicer 

Col... 

H F 

M 

Uni... 

Sal.... 

Si F 

M 

Uni... 

Sít!.... 

H F 

M 

Uni... 

Sal... 

H F 

M 

Uni... 

Sal... 

HF 

M 

Uní.. 

Clark. 

3-2 F 

M 

Uni... 

Clark. 

M F 

M 

Spicer 

Own.. 

M F 

M 

Spicer 

Own.. 

3*i F 

M 

Mee.. 

Sal... 

H F 

M 

Uni... 

Sal.... 

H F 

M 

Uni... 

Own.. 

3 2 F 

M 

Uni... 

Own.. 

H F 

M 

Uni... 

Col... 

3-i F 

M 

Uni... 

Col... 

3’i F 

M 

Uni... 

Col... 

A F 

M 

Uni.., 

Col... 

3 2 F 

M 

Uni... 

Col., * 


M 

Mee.. 

Col... 

H F 

M 

Mee. . 

Col... 

Si F 

M 

Mee.. 

Titn... 

H F 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

M 

Spicer 

Sal.... 

8? 

M 

Spicer 

8a!.... 

M 

Spicer 

Sal,... 

Vi F 

M 

Spicer. 

Sal.... 

3í F 

M 

Own.. 

Own.. 

M F 

M 

Cíe... 

Tim.., 

3í F 

M 

Cío... 

Tim... 

FFF 

M 

Sal.,.. 

Dead... 

F 

The... 

Own.. 

H F 

B 

Own.. 

Own.. 

H F 

B 

Own.. 

Own.. 

3 ‘i F 




3á F 

‘ M" 


Own., 

3-i F 

M 

Own.. 

Own.. 

3 ti F 

M 

Mee.. 

Own.. 

J-ú F 

M 

Mee.. 

Own.. 

3 2 F 

M 

Mee.. 

Own.. 

32 F 

M 

Mee.. 

Own.. 

H F 

M 

Spicer 

Sal... 

H F 

M 

Spicer 

Sal.... 

3 a F 

M 

Spicer 

Sal.... 

H F 

M 

Uni... 

Own.. 

M F 

M 

Spicer 

Own.. 

3 ti F 

M 

Spicer 

Own.. 

HJ 

F 

Own.. 

MF 

M 

Ówn.. 

Own.. 

3-2 F 

M 

Det... 

Owu.. 

32 F 

M 

Det... 

Own.. 

3 a F 

M 

Spicer 

Sal.... 

. V ¿ F 

M 

Det.., 

, Own.. 

• Hl 

M 

Spicer 

Own., 


M 

Spicer 

Own. 

32 F 

M 

Spicer 

Own. 

. Vi F 

M 

Spicer 

Own. 

. HF 

M 

Spicer 

Own. 

• H l 

M 

Mee. 

. Mee. 

. Tim.. 

. 3 a F 
. H F 

. M 

Mee. 

. Own. 

. HF 

, M 

Mee. 

. Own. 

■ MF 

. M 

. M 

Mee. 
Mee. 

. Own. 

. Own. 

, AF 
. H F 


3.81 
Opt.... 
4.66 
4.10 

3.81 
4.41 
4.25 
4.70 
4.00 
4.00 
4.00 

Opt.... 
Opt.... 
4.00 
4.40 
3.72 
4.00 
4.00 
4.00 

4.82 
4.82 
4.78 
3.77 
4.25 
4.25 


4.70 

3.91 

3.45 
3.00 

3.92 
3.02 

4.45 
4.45 
4.78 

4.55’ 

4.07 

4.45 

4.45 

4.25 

4.25 

3.00 

5.10 

5.10 
4.80 
4.54 
4.58 
4.00 
4 00 
4.70 
4.45 
4.54 

5.11 

3.53 
4.40 
4.70 
4.70 
4.77 
4.50 
4.42 

4.54 
4.69 
4.60 

4.69 
4.00 

4.70 
4.45 
4.45 
4.58 
4.08 
4.i 


Opt., 


FRENOS 

De Pie 

De mano y locación 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

ln-Fw... 1 

D-M.. 1 

n-Rw... 

in-Fw.,. 1 

D-M.. 1 

Ín-Rw... 

In-Fw... 1 

íyd.. J 

Ex-D S.. 

ln-Fw... 1 

dyd.. 1 

líx-D S.. 

In-Fw... J 

dyd.. J 

Ex-D S.. 

In-Fw.... 1 

D-M.. J 

[n-Hw. 

In-Fw... i 

D-M.. I 

In-Rw... 

In-Fw... J 

Hyd.. J 

Ex-D S.. 

In-Fw... i 

Hyd..i 

Ex-DS.. 

In-Fw... ] 

Hyd.. J 

In-R2w. 

. In-Fw... . 

D-M.. ] 

In-Rw... 

I&E-Fw. 

D-M.. 

Ín-Rw... 

. In-Fw... 1 

Hyd.. ! 

In-Rw... 

In-Fw... 

Hyd.. ! 

Ex-D S*. 

In-Fw... 

Hyd. 

Ex-D S.. 

ln-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

In-Fw. .. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ln-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS . 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

. In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

. In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS . 

In-Fw... 

Hyd*. 

Ex-D S. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S 

ln-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D 8. 

In-F w... 

Hyd.. 

Ex-DS. 

I n-I'w... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

In-Fw.. 

D-M . 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

In-Fw... 

Hyd. 

Ex-D S. 

In-Fw... 

Hyd., 

Ex-D S. 

. lu-Fw... 


Ex-D S. 

. In-Fw... 


Ex-D S. 

. In-Fw... 


Ex-D S. 

In-Fw... 

Hyd:: 

Ex-D S. 

ln-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

ln-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

lu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

In-Fw*.. 

D-M . 

In-Rw.. 

In-Fw*. . 

D-M . 

In-Rw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

. In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

I:i-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M. 

Ex-D S. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Rw.. 

ln-Fw... 

llyd.. 

Ex-D S. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

In-Fw.. 

Hyd. . 

Ex-D S. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

ln-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

In-Fw.,. 

D-M.. 

In-Rw.. 

In Fw.. 

D-M.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

D-M .. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Ex-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-D S 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw.. 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw.. 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.* 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Rw. 

In-Fw.., 

D-M. 

. In-Rw. 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw. 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw. 

ln-Fw... 

D-M*. 

I n-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

!n-Fw... 

D-M. 

. In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw.. 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw.. 

ln-Fw... 

Hyd.. 

, Ex-D S 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

. Ex-D S 

In-Fw.. 

Hyd.. 

. Ex-D S 

In-Fw... 

. Hyd. 

. Ex-D S 

In-Fw.. 

. Hyd.. 

, Ex-DS. 

ln-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw. 

I In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw. 

. In-Fw.. 

. D-M* 

. In-Fw. 

In-Fw.. 

. D-M. 

. ln-Fw. 

.. In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S 

i In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S 

¡ I&E-Fw 

D-M. 

. Ex-ltw 

l In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw. 

) In-Fw.. 

. D-M 

. In-Fw. 

) IikE-Fw 

D-M. 

. Ex-D £ 

l In-Fw.. 

. D-M. 

. ln-Fw. 


MECANISMO DE 
DIRECCION 


o 

"o 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca de 

delantero 

<* 

s 

o 

& 

P 


Own.. ( 

Jwn.. \ 

V <k S.. 

1 

Own.. ( 

Jwn.. i 

V&R, . . 

2 

Col... 1 

liosa.. ( 

3&L.... 

3 

Col... 1 

Rosa.. ( 


4 

Col... J 

llosa.. ( 

JáL.... 

5 

Own.. ( 

Jwn.. \ 

V&R... 

6 

Own.. < 

Jwn.. 3 

iV&R... 

7 

.Sal.... ( 

Jem.. 3 

¡V&R... 

8 

. Sal.... 1 

Jcm.. ' 

¡V&R... 

9 

Own.. < 

Üwn.. 3 

ÍV&S.... 

10 

. Sag... 

.. ♦ 1 

¡V&S.... 

11 

. Own.. 1 

Own.. 1 

w&s.... 

12 

. Own.. 

Owu.. 1 

¡V&S.... 

13 

. Own.. 

War.. 1 

w&s.... 

14 

. Own.. 

War.. 1 

w&s.... 

15 


. 

U&L.... 

16 

.coi::: 

Gem.. 

W&R... 

17 

. Tim... 

II098. . 

U&L.... 

18 

. Tim.. 

War.. 

W&S.... 

19 

. Own.. 

War.. 

W&S.... 

20 

. Owu.. 

Own.. 

W&S.... 

21 

. Own.. 


W&S.... 

22 

. Col... 

itera.. 

C&L.... 

23 

. Col... 

Roas.. 

C&L.... 

24 

Col.. 

Rosa.. 

C&L.... 

25 

. Own. 

Own.. 

W&S.... 

26 

. Own. 

Own. 

W&S.... 

27 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

28 

Sal.... 

Rosu.. 

C&I. 

29 

. Sal.... 

Roas.. 

C&L.... 

30 

.Sal.... 

Roas.. 

C&L.... 

31 

Sal..., 

llosa.. 

C&.1. 

32 

. Own.. 

Ross.. 

C&L.*.. 

33 

.Own.. 

Geni.. 

W&S.... 

34 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

36 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

36 


Roas.. 

C&L.... 

37 


Roas.. 

C&L.... 

38 


Hora.. 

C&L.... 

39 

.. Clark. 

Roas.. 

C&L.... 

40 

..Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

41 

.. Sal... 

ltoaa.. 

C&l. 

42 

..Sal... 

llora.. 

C&I. 

43 

.. Clark. 

llora.. 

C&L.... 

44 

.. Clark. 

Roas.. 

C&L.... 

15 

.. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

46 

.. Own. 

Gem.. 

W&R... 

47 

. Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

48 

. Own 

Rosa.. 

C&L. *.. 

49 

. Owu.. 

Rosa.. 

C&L.... 

50 

.. Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

51 

Col... 

Ross.. 

C&I. 

52 

..Col... 

Gem.. 

W&R... 

53 

. Col... 

Gem.. 

W&R... 

51 

.. Col... 

Gem.. 

W&R... 

55 

.. Col... 

Gem.. 

W&R... 

56 

.. Col... 

llosa.. 

C&L.... 

57 

..Col... 

Rara.. 

C&L.... 

58 

.. Tim... 

Ross.. 

C&L.... 

59 

.. Own.. 

Own.. 

W&S... 

60 

.. Tim... 

Own.. 

W&R... 

01 

.. Sal.... 

Rara.. 

C&L.... 

62 

..Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

63 

.. Sal.... 

II088. . 

C& I. 

04 

.. Sal.... 

Ross.. 

C&L.... 

65 

., Own. 

Jacox. 

S&N.... 

66 

... Tim... 

, llora.. 

C&L.... 

67 

.. Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

08 

..Sal... 

Gem.. 

W&R... 

09 

., Own.. 

llora.. 

C&L.... 

70 

.. Own.. 

Ros... 

C&L.... 

71 

.. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

W&R... 

72 

73 

.. Own.. 

Jac... 

W&S.... 

74 

.. Own. 

Jac.. 

w&s... 

75 

.. Own. 

Own.. 

w&s... 

70 

.. Own. 

, Own.. 

w&s... 

77 

..Own. 

. Own.. 

w&s... 

78 

..Owu. 

. Own.. 

, w&s... 

70 

.. Sal.. 

. llora.. 

C&L... 

. 80 

.. Sal.. 

. Hora.. 

, C&L... 

81 

.. Sal.. 

, Hora.. 

, C&L... 

. 82 

.. Owu. 

. Gem., 

, Hr. Gl... 

. 83 

.. Own. 

. Gem.. 

. Hr. Gl... 

. 84 

.. Own. 

. War.. 

Hr. Gl . 

. 85 

3.. Own. 

. War.. 

, W&S... 

. 80 

.. Own. 

. Jac.. 

. w&s... 

. 87 

3.. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 88 

3,. Own. 

. Hora. 

. C&L... 

. 89 

3.. Sal... 

. Rosa., 

. C&L... 

. 90 

.. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 91 

.. Own. 

. Rara. 

. C&L... 

. 92 

.. Own. 

. Rora. 

. C&L... 

. 93 

.. Own. 

. Rora. 

. C&L... 

. 94 

.. Own. 

. Rora. 

. C&L... 

. 95 

.. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 90 

3.. Tim.. 
3 

. Gem. 
Jacox 

. W&R.. 

. 97 
. 98 

\. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 99 

.. Bnox. 

. Own. 

. W&G.. 

. too 
. 101 
. 102 

3.. Own. 

. Own. 

: w&ó:: 

.. Bnox. 

. Own. 

. W&G. 

. 103 


ABREVIACION KM t 

•—Sedán de 7 pub. 

••—En automóvllea de exportación 
solo 

t—PesoB, sin embalaje 

1— Sedán de 5 paa. 

tí—Broughum de 5 paa. 

§—Largo total 

2- P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
il—Metal y tela 
U«&U—Ilorg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
C&L—Levn y palanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 

Co In—Col umbia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Bemy 
D-L—Detroit Lubrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Bx-Pw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-llw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotante (Eje) 

P—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Ful—Fuller 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guny-Halgb 
Hyd—H idráullco 
IáE-Fw—Inter lores j exter¬ 
iores en las 4 ruedas 
In-Rvr—Fr. Int. en rué. tr. 

Ja Je—Jocox 

L-N—Leece-Nevllle 

Lyco—Lyconríng 

M—Metal 

Mee—Mechantes 

M-D—Disco múltiple 

N-E—Nortli Eaat 

O. A.—A solicitud 

Own—Propio 1 

Opc—Opcional 

Pre—Prest-O-Llte 

Pn ni p—Bomba 

Roe—Rockford 

Sa»—Saglnaw 

Salís—Sallsbury 

S-P—De una placa 

Spllt—Splltdorf I* 

Std—Normal 

Stro—Stromberg 

Till—Tlllotson 

Tim—Tlmken 

Unfv—Universal 

UnI-Pr—Unlve-.bal Products Co. 

Vnc—Vacío c aspiración 

\V-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fln y 
sector 

W&W—Tornillo sin fln y 
rueda 

West—Westlnghouse 
Will—Wlllard 

Wlsc—Wlsconsln ) 
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Los precios indicados son precios de lista en fábrica 


>-o 

<2 


as 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


>-o 

So 

ss 


QuCJ 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg-) 


o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


s _ 

a 

c 

£ 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

V3 

C 

s 

H 

B 

Federal. 

13000t 


dB 

Federal. 

13509• 


W 

Federal. 

15000f 


W 

Federal. 

íeooof 


i w 

Federal. 

190001 


0 w 

Federal. 

220001 ' 



Federal. 

280001 


w 

Federal. 

28000f 


0 w 

Fisher Standard.. 

iy> 



Fisher Standard.. 

iy¿ 


B 

Fisher Standard. . 

i ¡ -‘ 


DR 

Fisher Standard.. 

2 


DR 

Fisher Standard.. 

2 


DR 

Fisher Standard.. 



DR 

Fisher Standard.. 

2 % 


DR 

Fisher. .H Dutv 6 

2 1 0 


B 

Fisher. ... 

. .HD 6 



B • 

Ford. 

AA-131 

úl 

510 

B 

3 

Ford. 

AA-157 

VA 

535 

W 

G. M. T... 

...T15 

5400f 

695 

D 

G.M.T.... 

...T17 

6500-' 

735 

B 

G. M. T... 

...T19 

8500- 

895 

W 

G. M.T... 

...T25 

8500f 

1235 

D 

G. M.T... 

...T30 

11000 - 

1545 

W 

G. M. T... 

...T42 

14000" 

1845 

w 

G. M. T... 

...T44 

15000- • 

2095 

w 

G. M. T... 

...T60 

1850Of 

3035 

w 

G. M. T... 

...T82 

22000 1 ■ 

3795 

w 

G. M. T... 

T90*** 

28000 • 

5885 

w 

Garford. .. 

...20Y 

1 % 

1495 

w 

Garford. .. 

...SIY 

13-2-2 

1895 


Garford. .. 

. .S11Y 

2 - 2 ?^ 

2195 

s 

Garford.. . 

...30Z 

m-2} 

2595 

s 

Garford .. . 

.. .40Z 

2-3 


s 

Garford. . . 

.. .50Z 

2?ir4 


s 

Garford. . . 

...60Z 

3-5 


s 

Garford... 

... 70Z 

3%x0 


s 

Garford. 

807 

4-7 


s 

Gotfrcdson RB-24 

V% 


s 

Gotfredson RB-26 

VA 


s 

Gotfredson RB-36 

1 H 


s 

Gotfredson RB-46 

2 


s 

Gotfredson 





RW-44 

2A 



Gotfredson 




\v 

RW-46 

2 A 


w 

Gotfredson 




w 

RW-54 

3 


w 

Gotfredson 




w 

RW-56 

3 


I 

Gotfredson RB-56 

3 


w 

Gotfredson 





RW-64A 

3A 


B 

Gotfredson 




B 

RW-66A 

3 A 


B 

Gotfredson 




W 

RW-84A 

4 


W 

Gotfredson 




w 

RW-86A 

5 


w 

Gotfredson 




w 

RW-104A 

7 


w 

Gotfredson 




D 

RW-106A 

7 



Gramm. .. . 

... B 

1 % 

1495 

P 

Gramm.... 

...C 

2 

1895 

B 

Gramm.... 

. . . .D 

2A 

2195 

B 

Gramm... . 

... E 

3 

2595 

B 

Gramm.... 

.. EY 

3 

3535 

B 

Gramm. . . . 

..GW 

4 

5175 

B 

Gramm.... 

. GY 

4 

4315 

B 

Gramm.. .. 

. HY 

5 

0545 

B 

Gramm. . . . 

.T-34 

3 

3595 

B 

Gramm . . .. 

.T-45 

4 

3995 

B 

W 

Gramm. ... 

.T-60 

5 

4745 

w 

Hahn . 

.. 17H 

m 

. 1 

W 

Hahn. 

. .37H 


. i 

W 

Hahn. 

. .39H 

3 

. 1 

W 

Hahn. 

47HB 

3 

. 1 

w 

Hahn . 

47HD 

4 

. 1 


Hahn . 

. .67H 

5 

... . 1 


Indiana. ... 

. ... 59 

6000f 

. 1 

s' 

Indiana . . .. 

...74 

7500f 

. 1 

s 

Indiana . . . . 

.... 89 

oooot 

. 1 

8 

Indiana . . . . 

..104 

lOBOOf 


s 

Indiana . . . , 

.120 

1200(Jf 

.. 1 

s 

Indiana. . .. 

. .140 

14(IO(lf 

. I 

s 

Indiana . . . . 

170 

170001" 

.1 






M 9 TOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Acmé. 

Acmé. 

Acmé. 


Acmé. 


Armleder.. 
Atlcrbury 
Atlerbury.. 


Allerbury. 
Atlerbury. 
Autocar. . 
Autocar... 


Autocar. 


Autocar 

•••Autocar.G 

Tractor.DT 

Tractor . SCHT 
Tractor.. .SCHST 
Tractor.FT 

Bicderman.10 

Biederman... .20 
Biederman. . . .30 
Biederman. . . .40 
Biederman. . . .50 
Biederman. . . .60 

Brockway. 60 

Brockway.75 

Brockway.90 

Brockway.105 

Brockway.120 

Brockway.140 

Brockway.170 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway.190 

Brockway.250 

Brockway.2^1 

t|'Brockway...640 

Chevrolet.AD 

Chevrolet.LR 

Chicago.., 1-17-A 
Chicago. .. 1-24-A 
Chicago. .. 1-26-A 
Chicago, .. 1-30-A 
Chicago... 1-50-B 
§ Chicago. . 1-56-D 
^Chicago . 1-66-D 

Clydesdale.16 

Clydesdale. .. 15B 

Clydesdale.8 

Clydesdale . ... 6 

Clydesdale.4 

Clydesdale.2 

Cotnmerce .. .20Y 
Commerce...Sll Y 
Commerce. .S12Y 
Commerce.. ,30Z 
Commerce... .40Z 
Commerce... . 50Z 
Commerce... 607. 
Commerce... .70Z 
Commerce... .80Z 

Corbilt.7B6 

Corbitt.9B6 

Corbilt.12B6 

Corbitt.15W6 

Corbilt_18W6 

Corbitt.21W6 

Corbilt.33W6 

Day Eider.60 

Day Eider.85 


4000f 

700Qf 

2 

2H 

3 

4 

5 
8 
12 
VA 
2 

m 

3)2 

5 

6-7 

Ví 

1 • ir—2 
2 - 2 % 

2- 3 
2} ¡í-4 

3- 5 
34-0 

4- 7 
1« 

2 

24 

3 

34-1 
5 
7 


14 


.1 

7 1 


.4 

7 2 


.5! 

1 2 A 


.. ..121 

9 3 


.6- 

i 3 


.6< 

J 3 


...45( 

) 3A 


....901 

* 4 A 


.... 15( 

) 71 a 


....151 

1 7 l Á 


.31 

l 128501 


.41 

1 16300f 


.61 

1 19420t 


.A 

1 A 

1095 

.K 

2 

1595 

.G 

2A 

1985 

.H 

3 

3150 

.R 

3A 

3700 

.C 

4 

4500 

.A 

11^-2 


D 

2-2^2 


SCH 

2?i¿-3 


H 

3 


SCHS 

3-3H 


. HS 

3A 


..TEA 

3-3A 


.. TFA 

3! 4-5 


.C 

3!>í-5 


.F 

7 A 



1195 

1(545 


0-2%x4% 
0-34x44 
0-4x4!¿ 
6-44x4).í 
4-44x5 
6-44x4? 

4-5x0 
4-5x6 
0-44x54 
0-34x44 
0-4x44 
6-44x4< 
6-2J-|x4ÍÍ 
6-3!4x4! 
0-3! 4x4?- 
0-4x44 
6-4x4?4 
0-4%x4% 
0-4x4?.f 
6-4x4?-$ 
6-4%x4% 

4- 4.4x54 
0 4%X I 1 ¡ 
!-4»*x4! 
0-4!-íx4?. 
6-1?ix4 % 
8-4! 2x4?$' 

0-4>|x4K 

6-4?(»x4?i 

6-4x44$' 

5- 4lix4% 
0-4!4X44$ 
0-4.!4x4?$ 


0-3Kx4H 

0-334x4» ¿ 

6-3^x43-j 

6-3?$x4]-4 

6-3%xV? 

0-3?íx4H 

6-?$3x5 

0-3?$x4 A 

6-3%x4H 

G-3Hx4H 

0-4x4 

6-4x4^ 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

0-4%x4% 

0-4';¡ x 4 3 4 

6-4 3 >¡ x 4?4 

6-4?:$x54$ 

6-4?$x5?$ 


0-3^«x3 H 

0-3?r fi x3!2 

0-3%x4% 

6-4x4?! 

6-4x43.í 

6-4x4?$ 

<V4%x5 H 

G-4?-$x5!$ 

6—i!vx5 3 $ 

4-4!<íx4!4 

0-3?$x5 

4-4?hx5K 

4-4J&5 A 

4-4JÍX0 

4-5x6 

0-3VMA 

0-3Hx4*4 

6-3 5^x5 
6-3^x5 
6-4x5Lg 
6-4x514 
6 - 41 hx5 ! 
6-4kx5H 
* 3*fx4$I 
4x454 

6-4x454 

6-4!4x4?4 

0-4!$x4 3 $ 

4?gx4 H 


6-3 3 4x4 

■3?gx4?É 


30x5n 

32x6n 

34x7 

36x8n 

36x8 

36x8 

34x7n 

30x5 

30x7 

36x7 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

30x5 

32x6 

32x6 

32x0 

34x7 

36x8 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

40x8n 

Í 0 x 8 n 

36x8n 

38x0n 

42x9n 

36x7 

36x8 

34x7 

34x7 

40x8 

36x7 


7.06-20 

7.00-20 

7.50-20 

8.25-20 

9.00-20 

9.75-20 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8n 

38x7n 

38x7n 


.75/19 
30x5 
32x6 
34x7 
34x7 
36x8 
30x8 
30x8 
30x7 
31x5 
32x6 
36x4 
36x5 
30x0 
30x7 
30x5n 
30x6n 
32x0 
34x5n 
36x6n 
36x5 
36x5 
36x6 
36x0 
32x0n 
32x0n 
34x7 
34x7 
36x8 
38x9n 
36x7 

0 


30x5n 
32x6nd 
34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 
30x8nd 
40xl0)4áD 
40x12 
40x8d 
40x8d 
32x6nd 
34x7nd 
36x8d 
30x5 
32x6 
32x6d 
32x0d 
34x7d 
36x8d 
34x7n 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
40x8nd 
40x8nd 
36x8nd 
34x9nd 
42x9ud 
4Qx8d 
36x8nd 
34x7nd 
34x7nd 
40.\8nd 
40x8d 


7.00-20 

7-20d 

7.5-20d 

8 ¿- 20 d 

9-20d 

9£-20d 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6du 

34x7dn 

36x8dn 

34x7dn 

40x8dn 

40xl4s 

36xl0s 


75/10 

30x5n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8nd 

36x8nd 

36x8nd 

30xl2d 

34x5 

32x6d 

36x8 

36x5d 

40x6d 

40x7d 

30x5n 

30x5nd 

32x6 

34x5nd 

30x6nd 

30x10 

36x12 

36x12 

36x14 

32x0nd 

32x0nd 

34x7nd 

34x7nd 

36xSnd 

38x9nd 

40x14 


00/20 6.5/20 
6/20 6.5/20d 


Day Eider. ... 110 
Day Eider.... 130 
Day Eider....160 
Day Eider... .200 
Day Eider....240 
Day Eider.. . .285 

Day Eider... .345 
Day Eider - 402 


Denby. 

Denby. 

Denby. 

Denby. 

Denby. 

Denby. 

Diamond T, . .200 
Diamond T.. .215 
Diamond T.. .290 
Diamond T. . .303 
Diamond T.. .503 
Diamond T... 506 
Diamond T.. .551 
Diamond T. . .602 
Diamond T.. .606 
Diamond T... 700 
^Diamond T. 801 
Diamond T. . 
•••Diam. T..1200 
•••Diam. T..1601 
•••Diam. T..1600 
§Diamond T.2500 

Dodge.UF-10 

Dodge.F-10 

Dodge.UF-30 

Dodge.F-30 

Dodge.F-35 

Dodge.F-36 

Dodge.F-40 

Dodge.F-41 

Dodge.F-60 

Dodge.F-61 

Dodge.F-62 


Dover.... Super 6 

Dúplex.GF 

Dúplex.GS 

Dúplex.S 

Dúplex.SAC 

Dúplex.FAC 

Dúplex.EF 

Dúplex.M 


Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 


..605 

.6-10 

.6-15 

.6-20 

.6-30 

.6-40 


Eagle 6-20SW 
Eagle 6-30SW 
•••Eagle 6-40SW 
§¡5§Eagle... 90CS 

F. W. D..H 

F. W. D. ,6-wheel 
F. W. D... .B&BF 
F. W. D.... Ltility 

F. W. D.H-6 

F. W. D.. ..HH-6 


Fageol. 
••Fageol. 
Fageol. . . 
Fageol. .. 
Fageol. .. 
Fageol. .. 
Fageol. .. 
Fageol.... 
Fageol 
Fageol. 


.106 
. ..130 
...135 
...250 
...365 
...340 
...370 
.. 6-66 
.. 8-66 
.10-66 

Fargo.Packel 

Fargo.. .Freighter 
Federal. 

Federal. 

Federal. 

§Fcderal 
Federal. 

Federal. 


2H 

3 

4 

5 

8 *** 

10 *** 

12 *** 

VA 

2A 

3 

4 

5 

7 
1 
1 

VA 

2 

2 % 

2 ÍI 

2 H 

3 

3 

3'A 

4 

5 

6 

8 
8 

10-12 


2095 

2895 

3695 

4295 

5500 

6000 

7500 

8500 


2 

3 

3 

3 H 

5-7 

3* 

VA 

2 

3 

4 

5 

6 
8 
10 
2 A 


6 
3 

3-3A 

2 

014 

VÁ 

2 

9 

2 A 

3 

3 

3A 

0 

8 

10 

J A 

1 

8500t 

llOOOt 

115001 

13000f 


S435 

515 

595 

095 

1425 

1485 

1995 

2085 

2645 

2575 

2695 


3325 

6400 

4200 

5120 

3425 

4000 

1500 

2050 

2250 

2950 

4200 

4750 

5200 

6000 

7300 

8850 

595 

795 


4-4x5 
4-4x5 
4-4?,£x5 % 
4-4!2x5 !2 
4-4?$x 6 
4-4? 4 x 6 
4 

6-3? gx4 
6-3^’2x4V2 
0-2%x4 A 
0-4x4% 

6 íx-i ; 
6-4x4?1 
6-4? ix4% 
0-4%x4% 
0-4^x4?-$ 
6-4Mx4?j 
6-4! 2x4?.$ 
6-4!2x4?$ 
6-5x5?$ 
6-4*£x4 % 
0-5x5% 

4r3%x4% 
6-3!gx4?s 

4- 3%x4% 
0-3YMA 
0-3?*x37¿ 

5- 3Hx3% 

6- 3?$x5 
6-3?gx5 
6-3?$x5 
6-3?¿x5 
6-3?-áx5 


0-3%xi% 

6-4x4>£ 

6-4x4?‘j 

6-4x4!* 

0-4%x4% 

0-4%x4% 

6-4%x4?$ 

0-4%x5% 


34x5 n 

36x4 

36x4 

36x5 

36x6 

36x6 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

32x6n 

36x8n 

30x8n 

30x5 

36x8n 

36x6 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x7 

5.00/19 
5.25/19 
6.00/20 
6.00/20 
0.00/20 
'.00/20 
.50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
32x6 


6-2«$x4J¿ 
4~3Mx5H 
0-3Hx4A 
0-3%x5 
6 4J4*53 £ 
4~4%x5A 

4- 4%x5% 

6-4? 2 x 6 

6-3^4 
6-3?sx4 
6-3?*x4 
6-3?$.x4> 
6-4x4!$ 

6-4? hx4?$ 

5- 3%x4% 

6- 4x4H 
6-4? h x4?:í 30X8 


0-3?>;X4 

4-4x5 
6-4%x4% 

4- 4%x5A 
6-4?$'x4?:í 
6-3 3 $’x4?.í 
6-3%x4% 

5- 3%pí4% 

VA*4A 

6- 3?$x4K> 
6-4x4?$ 
4-4%x5% 
4-4?lx5H 
ti-AV&xSA 
6-4?kx5J-£ 
6-4? i»x5?-$ 
0-3x4!--$ 

" -3x4?'í 
VAxVA 

<V3%xm 

4- 3Jix4?$ 
6-3 ?kx4?s 

5- 3%xiH 


7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

9.00/20 

38x9n 

8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 


d 

34x5n 

36x8 

36x8 

30x5d 

40xGd 

40x14 

30x5u 

30x5n 

30x5nd 

32xGnd 

34x7nd 

34x7nd 

32x6nd 

36x8nd 

36x8nd 

36x10 

30x8n 

40x12 

34x7nd 

36x8nd 

30x8nd 

36x12 


32x6 

32x6 

6 / 20 d 

6 / 20 d 


30x5.00 

32x6n 

32x0n 

32x6n 

31x5 

34x5 

30x8 

34x7n 

30x5n 

30x5 

30x5 

32x6nd 

34x7 

36x8 

32x6 

34x7 


30x5 

34x7n 
30x8 
30x6 
38x9 
34x7n 
30x8n 
32x7.00 
30x5n 
30x6ü 
32x6n 
3Gx6n 
3Gx6n 
36x6ti 
36x0n 
36x6n 
36x6k 
00/19 
.00/20 
600/20n 
600 /20n 
30x5n 
,0/20n 
32x6n 
32.X0H 


7/20d 

7.5/21 

9/20d 

9/20d 


d 

9/20d 


32xGd 

32x6d 

32x6d 

30x5.50 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8 

36x8 

36x8 

36x7d 

30x5n 

30x5nd 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

30x5nd 

34x7n 
36x8 
36x6 
38x9 
34x7n 
36x8d 
32x7.00 
30x5n 
30x5 
32x6n 
36x6n 
36x5k 
36x6dn 
36x6nd 
36x6nd 
36x5dk 
.00/19 
32x0 
32x0n 
32x0n 
30x5nd 
32x6n* 
32x6nd 
32x6nd 


o-'¿y a x4% 

6-4x4 A 

0-4x4% 

0-4x4% 

0-4%x4% 

4-5x6 

0-4%x4% 

6-3?áx4 

6-3?¿x4?é 

4-4?4x4J 2 

0-3%x4% 

4r4%x4A 

6-3?«x4?8 

4-4%x4% 

6-4x4H 

6-4x4 % 

4-314x4% 

4-3%x4% 


6-3Ax¡ 
6-3^x3j^ 

6-3^x4?í, 
0-3M4% 
-3^x4? ¿ 
2ftx4$i 
6-4?$x5 
6-3?$x5 
0-3?$x5 
6-3 ?'bx4M 
0-3%x4H 

0-3%x4}.n 

6-3?gx5 

6-3?rx5 

6-4x5 % 

6-4x5% 

0-4líx5% 

6-4?.¿x5! 

4-3?$x5J 

6-3? r.\4 

6-3*Hix4 

6-4x4H 

4-4x5% 

0-4x4% 

4-4x5% 

&-4%x4A 

6-4%x4%2 

±4%x5 A 

0-4%x4% 

4-4?-5x6 

Ú-4Hx4% 

4-5x0H 


5.50/20 5 
6.50/20 
5.50/20 
6.00/20 
5.00/30 
32x0 
34x7 
34x7 
9.00/20 
7.50/20 
30x5n 
30x6n 
32xGn 
34x6n 
36x6n 
3Gx5 
36x5 
3GxO 
36x6 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
32x6n 


6-4%x4% 
6-3J<íx4!¿! 
0-3*íx4A 
6-3>áx5 
-3Kx5 


-3?¿x5 


mm 

3? ,s.x4? 
4x4?$ 
4x41, $ 


32x6n 

32x0n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x0 

40x8u 

30x5n 

32x6n 

32x0n 

32x6n 

32x0n 

32x6n 

32x6n 

36x5 

32x6n 

20 x 0.00 

20x6.00 


3Gx8n 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

31x7nd 

3üx8nd 

40x14 

40x8nd 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

32x6nd 

32x0nd 

32x6nd 

36x8 

32x0nd 

32x6n 

32x6 


34x7n 

34x7n 

34x7n 

31x7n 

34x7n 

36x8u 

36x8n 

36x5s 

36x5s 

36x6s 


36x6s 

.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

.00/20 

36x5 

36x5 

36x6 

32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

36x8 

36x8 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5n 

32x6n 

32xGn 

32x0n 


.50/20 
6.50/20 
32x6 
7.50/20 
5.00/30(1 
32x6d 
34x7d 
31x7d 
l.00/20d 
.50/20 
30x5n 
30x5nd 
32x6nd 
34x5nd 
36x6nd 
36x10 
36x12 
30x12 
36x14 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
32x6dn 


34x7n 

34x7n 

34x7dn 

34x7dn 

31\7dn 

36x8dn 

30x8dn 

40x7ds 

40x7ds 

40x8ds 

40x8da 

30x5nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

32x0nd 

9/20Ü 

34x7nd 

3Gx8nd 

36x10 

36x12 

30x14 

32x6 

32xGd 

32x6d 

34x7d 

36x8d 

30x8d 

30x5n 

30x5n 

32x0n 

30x5dn 

32x6n 

32x6n 

32xüdn 


DR 

DR 

1)R 

DR 

DR 

DR 


ABREVIACIONES t 

•—4 noumúticos en 2 ruedas traseras 
••—Tipo de rápido reparto 


I—G ruedas y propulsión doble de 
eje 

••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
S—De 6 ruedas 


#5—Adecundo al tiro de remolque 
ügf—Especial para contratista 
d—Dobles 
n—Neumáticos 



El Automóvil Americano 








































































































































































































































































































































































































Los precios indicados son precios de lista en fábrica 
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c 
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H 


Indiana.IJjj 

Indiana.220 

Indiana.190 

Indiana.250 

Indiana.290 

§Indiana.640 

••International 

•*Int. 6 Spd. Sr 

Internat’l 
lnternat’l... - 
lnternat'l.. .SF- 

lnternat’l 1 ..SF- 

lnternat'l.. " 
lnternat’l.. 
lnternat'l.. SF 
lnternat'l.. HS- 
Inter-1.. HS-54- 

Inter-1.HS- 

Inler'l...HS-74 
Inter-I HS-104- 
Inter-!... ,AW 

International.. A 
International.. A- 
International . A 
Internationa! W 
Internationa! W 


19500 

22000t 

19000- 
25000- 
30000 • 
40000- 


1 

iec. 1# 

-24 1», 

.26 m 


S- 

S- 

34 
36 
.SL-34 
SL-36 


_ 2 
46 2 f 2 


4 

4 

5 
5 

-C 6 
-1 l^BiL 
-4 3>B<kL 
-5 4$B<S:L 
-6 4}B&L 
1 6 B&L 
•3 3 B&L 


Kellv-S — KS-15 
Kelly-S KS-20 


KS-25 

KS-35 

KS-50 

KS-70 


Kelly-S.. 

Kelly-S . 

Kelly-S.. 

Kelly-S.. 

•♦Kissel. 

Kissel.... 

•‘Kissel. 

Kisael.... 

Kissel.... 

Larrabce.25 

Larrabee.25 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36200 

Macear.40 

Macear.56 

Macear.66100 

Macear.66 A 

Macear.86 A 

Mack.BL 

Mack.BG 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BC 

Mack.BC 

Mack.BJ 

Mack.AK 

Mack.AK 

Mack.AC 

Mack.AC 

Mack.AC 

Mack.AP 

Mack 6-whccl AC 
Mack 6-whcel AC 
Mack.. .BC Trac 
Mack. BG Trac 
Mack.. AB4 Trac. 
Mack..AB6 Trac, 
Mack.. .BC Trac. 
Mack.. .BC Trac. 
Mack... BJ Trac 
Mack. . AK Trac. 
Mack...AK Trac. 
Mack... AC Trac. 
Mack...AC Trac. 
Mack. . ..AC Trac. 
Mack. AD Trac. 
Mack AC 6-wh. T. 
Mack AP y-wh. T 


1A-2 

o 

2H 

SM 

5 

7 

1 

m 

2 

2H 

4 


VA 

2 

3 

4 
4 


1 


líf -2 

V4-2 

2 VH 

214-3 

24-3 

24-3 

3-4 

3*¿-5 

34-5 

34-5 

34-r 

34-5 

5»-¿-7 

74 

10 

10 

10 

2 

3 

5-6 

5- 6 

6 - 8 
7-10 
7-10 
7-10 
7-10 
7-10 

11-14 
15 
20 
20 
20 


O. A. 


2250 

2900 

3050 

4250 

4900 

5200 

1585 

1975 

2750 

2875 

3675 

1915 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1950 

2500 

3500 

4600 

5850 

6350 

2500 

3000 

3100 

3550 

3500 

3950 

4300 

4750 

5250 

5500 

6150 

5150 

5250 

4950 

5500 

0000 

9500 

7500 

12000 

2500 

3000 

3500 

4300 

5250 

5500 

0150 

5150 

5250 

4950 

5500 

6000 

9500 

7500 

12000 


0-44x4*4 

6-44x44 

6-44*4*4 

5- 44x44 

6- 44x54 
6-44x54 

4-34x44 

4-34x44 

1-34x5 

6-34x44 

4-34x5 

6-34x4! 

4-34x5 

6-34x44 

6-34x44 

4-44x5.4 

•1-44x54 

4—14x54 

1-44x54 

4-44x54 

4-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x4» í 

4-14x54 

4-44x54 

4-4x5 
4-4x5 
4-44x54 
4-44x54 
4-4» 2x04 
4» 5x63 i 
4-34x54 
4-34x54 
6-31(0x54 
4-4»?x5H 
4-44x54 
6-3 4x4? íí 
6-34x44 
0-4x4 !'s 
6—1x4* 2 
6-4x44 

6-4»íx4# 

6-44x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x5 

6-44x44 

6-44x4*i 

6-34x5 
6-34x5 
l-4»4x5 
4-44x5 
4-44x5 
•1-44x5 
6 —3 ñ jix5 
6-34x5 

0-4x54 

0-4»ix5» 

4-5x6 

4-5x6 

1 - 5 x 6 

4-5x6 

4-5x6 

6-5x6 

4-5x6 

6-5x6 

6-34x5 

6-34x5 

4-44x5 

6-3* kx5 

6-4x5 »4 

0-4x5», 

0-4»¿x5 

1-5x6 

•1-5x6 

4-5x6 

1-5x6 

4-5x6 

6-5x6 

4-5x6 

0-5x6 


34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8n 

38.x7n 

38x7n 


30x5.25 

30x5u 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

36x5 

36x5 

30x6 

36x6 

36x0 

5.25/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5 

30x6 

32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x8 

36x6 

34x5n 

36x3!6 


4x7dn 
36x8dn 
• ;,| 

• 10 .\ 8 dn 

40xl4s 

36xl0s 

30x5.25 

30x5 n 

30x5n 

3(>x5n 

32x6n 

32x6n 

30x5n 

30x5n 

34x7n 

36x8 

36x10 

• 10 x 12 

40x12 

40x14 

5.25/20 

32x6dn 

34x7dn 

34x7dn 

36x8 

40x12 

32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

34x5n 

36x6 


36x4 
36x5 
7.00x20 
7.00x20 
7.50x20 
8.25x20 
8.25x20 
9.75x20 
9.75x20 

32x6 
32x6 
3*1x7 
36x8 
9.75x20 

10.5x20 

6 . 00 x 20 

32x6n 

36x4 

36x1 

36x4 

36x4 

34x7n 

34x7n 

30x8n 

36x8u 

36x8n 

36x5 

36x5 

36x5 

36x6 

30x7 

36x7 

36x6 

36x6 

6 . 00 x 20 

32x6 n 

36x4 

34x7 ti 

36x8n 

36x8n 

36x8n 

36x5 

36x5 

36x5 

36x0 

36x7 

36x7 

36x6 

36x6 


30x8 

36x12 

7.00x20 

7x20d 

7.5x20d 

8.25x 

8.25x 

9.75x“ 

9.75x " 

32xGd 

32xfid 

34x7d 

36x8d 

.75x20 

d 

10.50x 

20d 

600x2Od 
32x0nd 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 
34x7nd 
34x7nd 
36x8nd 
36x8tid 
36x8nd 
36x5d 
3ÍV.c5d 
40x5d 
•lOxÜd 
40x7d 
40x7d 
40x12 
40x12 
6 . 00 x 20 
32x6nd 
30x8 
34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 
36x8nd 
36x5d 
36x5d 
40x5d 
40x6d 
I0x7d 
40x7d 
40x12d 
10 xl 2 d 
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T5 
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£ 

So 
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di&m. y 





ti 

i| 
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Del. 
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B 

g 
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(Pulg.) 



H 


Moreland. . . .Ace 
Moreland... RR-7 

Woreland.B-8 

Woreland... .E-8 
Moreland... EX-7 
Moreland. ... H-7 
•^Moreland BD-7 
*§Moreland ED-7 
•^Moreland HD-7 
*$Moreland.SD-7 
•§Moreland TD-7 

Paige. 


Relay.15A 

Relay.1 IB 

Relay .11BC 

Relay.40AC 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.1004 

SRclay.50SW 

§Relay_60SW 

Reo.DF 

Reo.FA 

Reo.FE 

Reo.FB 

Reo.FF 

Reo.FC 

Reo.FD 

Reo.FH 

Reo.GA 

Reo.GB 

Reo.GC 

Reo. GD 

Republic.A-l 

Rcpublie.C-l 

Republic.D-l 

Republic.F-2 

Republic.H-2 

Republic.M-2 

Republic.35-2 

Rugby.614 

Rugby.615 


Sanford.S 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 


Schacht.15 

Schacht.20 

Schacht.20-A 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Schacht.60 

Schacht..65 

Schacht.70 

Selden.7C 

Sclden.17C 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Selden.67C 

Selden... 77C 


Service. 

Service. 

Service. 

Service. 


. . 20 Y 
.SllY 
.S12Y 
.307. 


Service.407 

Service.507 

Service.607 

Service.707 

Service.807 

Standard... .2» ,K 
Standard... .3» ,K 

Standard_ 5-K 

Sterling 
“ DB6-25-A 

“ DB8-64-17E 

44 DB10-64-16C 
44 DB11-64-XL 


1# 

2 

3 

4 

5 

6 

4 
0 
8 
10 

10 §§ 

H 

i-i H 

1 H 

2 

2H 

3 

m 

5 
5 
7 


1550 

2025 

2520 

3520 

4325 

5200 

3565 

5285 

6585 

6860 

8245 

860 


GOOOt 

7000f 

9000f 

12000f 

16000t 

20000 t 

23000t 


1 - 1 X 
VA 

2 

2 H 

3 

3^ 

4 

l H 

2 

2,4 

3 

4 

5 

Spec. 

6 

74 

14 

2 

2 

24 

3 

4 

5 
7 

14 

14-2 

2 - 24 
14-2* 

2- 3 
24-4 

3- 5 
34-0 

4- 7 

24 

34 

5 

1 

14 

2 

24 


1095 

1295 

1395 

1545 

1395 

1465 

1745 

1595 

2035 

2290 

2140 

2085 


655 

865 

985 

1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 


6-34x4 

>-3*4x44 

6-44x44 

6-44x44 

ü 3>x44 
6 4 1 -x4 1 . 
0-44x4*4 
6-44x4*4 
6-4* :¿ r x5# 

6-3&X4# 

34x4 

6-3*sx4»ij 

6-34x44 

6-3?íx5 

C-3*ix5 

6-14x54 

6-44x4*4 

6-3#x5 

6-4» íx54 

6-3* ¿x5 

6-34x5 

6-3*¿x5 

6-3?iíx5 

0-34x5 

6-3#x5 

6-3* s x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-3?*x5 

6-3*sx5 

6-34x5 

6-3x44 

0-34x44 

6-34x44 

6-34x5 

6-44x54 
0-4 »,nó*, 
6-34x4 
6-34x4 

6-2#x4# 

6-24x44 

0-3*¿x4 

6-3 : 4x4 

6-34x4? 

0-4x4*í 

6-4x44 

6-34x4?g 
6-3* sx4 : ' - 
6-3*kx4?á 

6-34x4», 
6-4x4» •> 
0-4*gx4*>i 
6-4 1 ix4*-í 

6-44x54 

6-24x4* * 

6-3*rx1 

6-34x4 

0-3#x4# 

6-4x4! v rf 

6-4x4» ¿ 

6-4x44 

6-4#x4* 
6-4*4x5* 
6-3 *hx 4» 
6-3*sx4! 
6-3**x4» 
6-3 5 kx5 
6-34x5 
0-4x5 H 
6-4x64 
6-44x5? 
6-4* «xS? 
4-44x5» 
•1—1» jx5* 
4-5x6 

6-3**x4 
6-3#x4 
6-34x4 
6-3 *.óx4‘ 


00 x 20 
32x0nd 
32x6n 
34x7n 
. 00 x 20 
36x8 n 
34x7n 
36x8n 
. 00 x 20 
36x7 
36x7 




30x5n 
30x5n 
32x6n 
36x6n 
36x6n 
38x7n 
9.00x24 
36x6 
38x7 
6 . 00 x 20 
6 09/20 
6.00/20 
7.00/20 
6 . 00/20 
32x6 
32x0 
32x6 
32x6 
34x7.50 
32x0 
32x6 


00 x 20 

32x6nd 

32x6n 

34x7nd 

, 0 x 20 d 

36x8nd 

34x7n 

36x8n 

, 0 x 20 d 

36x10 

36x10 

29x54 


5.50x20 

6 . 00 x 20 

30x5ti 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

38x9n 

29x5 

29x5.50 

30x5 

30x5 

32x6 

30x5 

32x0 

32x6 

34x7 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

38x7n 

36x5 

36x6 

30x5n 

32x6n 

32x8n 

32x6n 

32x6u 

34x7n 

36xSn 

36x8n 

42x9n 

30x5n 

30x5n 

32x0n 

34x5n 

36x6n 

36x5 

30x5 

36x6 

36x6 

36x5 

36x5 

36x6 


6.5020 
30x5 
32x6 
34x7 


30.\5n 

30x5nd 

32x6nd 

30x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9¡¡x24d 

3üx6d 

40x8d 

33x6 

32x6 

32x6 

8.25/20 

32x0 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

34x7*nd 

32xBd 

32x6d 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

3Gx8nd 

38x9nd 

29x5 

32x6 

30x5 

30x5 

32x6 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

30x8nd 

38x7nd 

36x12 

40x14 

30x5n 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

30x8nd 

36x8nd 

4flx8nd 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

34x5nd 

36x0nd 

36x10 

36x12 

36x12 

30x14 

36x8 

36x12 

40x14 


5O-20n 
30x5nd 
32x6nd 
3ix7n 


Sterling 

“ DW13-65-XK 
11 DB15-64-KS 
44 DW15-44-CR 
“ DW15-64-KS 
44 DW18-44-CR 
44 DW18-64-KS 
“DW20-64-SRL 
44 DW20-64-KS 
“ EW23-44-DR 
44 EW23-64-KS 
“ DC23-44-DR 
“ DC23-64-KS 
44 DC25-44-DR 
44 DC26-64-SRL 
44 DC27-64-HB 
44 EW27-44-EU 
44 EW27-64-SRL 
44 EC29-46-EU 
44 EC29-66-AB 

44 EC29-64-SRL 

Slewart.. 

Stewart.30X 

Stewart.40 

Stewart.34 

Stewart.34X 

Stewart.28X 

Stewart.29XS 

Stewart.32X 

Stewart... .26XW 

Stewart.18X 

Stewart.35X 

Stewart.33X 

Stewart.19X 

Stewart.31X 

Stewart.27X 

Studcbaker. .S-20 
Studebaker..S-30 
Studebaker..S-50 
Studebaker. .S-60 
••Transpon... 15 

Transport.26 

Transport.36 

Transport.75 

Víctor.30 

Victor.35 

Víctor.40 

Victor.45 

Victor.70 

Victor.75 

WardLaFrance.2C 

WardLaFrance.2B 

WardLaFr’nce4B6 

WardLaFrance.4B 

WardLaFr'nce5B6 

WardLaFrance.5B 

WardLaFr’nce7B6 

WardLaFrance.7B 

White.15B 

W liite.60 

White.20A 

White.61 

White. 

White. 

White.51A 

White. 

White.55 

White.52 

White.Í52T 


3 

3-4 

3-4 

3-4 

44x54 

44.c54 

5»*>6»>. 

54-61, 

54-7 

54-7 

54-7 


...59A 
....63 
.,..64 
.C-101 


White... 

White... 

White... 

Willys.... 

Willys Kn.. . T103 
Willys Knight. .15 
Willys Knight. .16 
Willys Knight 20 
Willys Knight. .21 
Willys Knight .25 
Willys Knight. ,26 

World.8 

World.D-60 

World.D-60 

World.D-88 

World.D-88 

World.D-l 15 


(48 

7-84 

7-84 

7-84 

7-84 

84-10 

84-10 

84-10 

1 

1 

VA 

14 

$ 

2 

24 

2 

24 

3 

3 

34 

5 

6-7 

14 

14 

2 

2 

1 

14 

2 

5 

m 

14 

2 

2 - 1-2 

3 

34 

2 

24 

34 

34 

5 

5 

7 

7 


24 

24 

1.4 

14 

o 

24 


695 

795 

895 

1195 

1195 

1495 

1695 

1990 

2290 

2690 

2590 

3290 

3690 

4990 

5700 

695 

775 

895 


1665 

1895 

2195 

2495 

3495 

3895 


1545 

1850 

2125 

2450 

2725 

3125 

3750 

4400 

4050 

5100 

4700 

6000 

5000 

0300 

695 

825 

1545 

1595 

1945 

1995 

2545 

2595 


0-3*.íx44 

6-4x4*í 

4-44*5# 

6-4x4 *4 
4-4* s x 5*4‘ 
6-4x4? i 
6-44x64 
6-4x4 *4 
4-4»,x 6»4 
6-4x4?» 
4-44x6! 
6-4x4?í 
4-4?,x 6 », 
6-44x54 
6-44x5? 
4-5x6 ?4 
6-4* éx54 
>5x6*:t 
6-4» ,x5# 
6-4* ¡íx 54 
4-3f¿x44 
6-24x4 Jí 
4-3#x44 
4-3*4x5 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 

6-3?lx44 
6-3 ?.-hx 5 
6-34x5 
6-3*i x4?t! 

6-34x5 
6-34x5 
6-4?bx5 H 
6-4?¿x54 
34x44 
34x44 
3! 4x4* s 
34x44 

3*4x5 

3?:Íx5»8 

4x54 

4»,x0 


34x4 

34x7 

30x4 

36x4 


36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x6 

30x0 

30x6 

36x6 

36x6 

36x6 

20x6.50 

20x6.60 

20x6.50 

20x0.50 

20x6.50 

20x6.50 

32xGn 

32x6n 

32x0n 

32x0n 

8.25x20 


6-34x4 

6-34x4 

6-3#x44 
0-34x4» 
6-4x4», 
6-4x4?, 

4-4x5 

4-4?¿x5 

6-4x5 

4-44x0 

6-44x5 

4-5x6 

6-44x5 

4-5x6 

4-34x6’ 

6-34x4? 

4-34x5». 

3?.x4> 
4-4x54 
4-4x5# 
4-4*.,x5* 
?4X5* 

4-44x5?» 
4-44x5* 
4-4?4X5*4 
6-4x5>4 
6-4x5»í 
,-!f),x5» 
0-34x3! 
6-2‘‘,;,x4* 
0 * 2 » fail 
(W'úxl* 
03*0X4» 
b-3*-íx4* 
6-3 *kx 4* 
6-3*„x4* 
8-3x44 
6-3?4x4* 

8-2Jix4* 


34x7n 

36x5k 

36x6k 

36x7k 

20x6.00 

20x6.00 

20x6.50 

20x6.50 

32x4in 

34x34k 

30x3Jk 

30x5k 

30x5n 

30x5n 

32x0n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

30x4 

36x4 

36x5 

36x5 

36x0 

36x6 

36x6 

30x6 

30x5n 

30x5*1 

34x5n 

30x5n 

32x0n 

36x4k 

30x5k 

36x5k 

36x5 

36x6 

36x5 

40x8n 

34x7n 

30x8n 

30x5ii 

30x5 n 

30x5n 

30xñii 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x0*1 

30x5n 

30x5 

32x0 

23x0 

34x7 


8- 34x4», 30x8 


34x7 
34x7nd 
36x8 
36x8 
36x10 
30x10 
36x10 
36x10 
40x10 
40x10 
36x12 
36x12 
30x12 
40x12 
•10x12 
40x14 
40x14 
40x14 
40x14 
40x14 
20x6 50 
20x6,50 
20x6.5(1 
20x6.5(1 
20x0.5(1 
20x6.5d 
32x6nd 
32x6nd 
32o6nd 
32x6nd 
8.25x 
2(ld 
34x7nd 
36x1Ok 
3Gx6dk 
10x7dk 
32x6.00 
32x0.00 
20x6.50 

32x4Jn 
34xSk 
36x6k 
36x12k 


W 


30x5n 

30x5d 

34x7n 

32x6d 

40x8n 

34x7d 

34x4d 

30x8 

36x5d 

36x10 

40x6d 

•10x12 

40x7d 

40x14 

30x5n 

30x5n 

34x6dn 

30x5nd 

32x0n 

3Cx7k 

36x8k 

30x5kd 

•10x5d 

10x12 

10x5d 

10x14 

34x7nd 

30x8nd 

30x5n 

30x5u 

32x0n 

32x0n 

34x7*i 

34x7n 

32x0nd 

32x6n(J 

30x5nd 

30x6d 

32xüd 

32x6(1 

34x7d 

3üx8d 


W 

W 

W 

W 

8 

S 

S 

s 

B 

I 

I 

I 

S 

s 

s 

s 

D 

D 

W 

w 

w 

w 

w 

w 

w 

w 

s 

s 

D 

s 

8 

SR 

SR 

I 

I 

I 

I 

I 

SR 

S 

S 

8 

S 

S 

8 

D 

D 

S ' 
8 
S 

s 

8 


k—NenmAtico8 a elección a precio 
ndiclonal 

n—Engrnnaje cónico 
B&Ii—Caja y carga efectiva 


C —Cndonn 

C*—Dp 4 rueda * enn propulsión 
cadena 

D—Doble reducción 


H—Eneranaje plano riypold 
I—Engranaje Interior 
O. A.—A Bolicitud 
S— Cónico helicoidal 


«R—Reducción Rencilla 
Trac—Tractor 
W —Tornillo aln fln 
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MARCA Y MODELO 

GENERAL 

MOTOR 

Carburador 

Sistema de Encendido 

Generador y Motor de 

Arranque 

TRANS¬ 

MISIÓN 

EJE TRASERO 

NE 

TI 

ü MA¬ 
COS 


DIMENSIO¬ 

NES 

No. de Pasajeros 

Precio del Chasis 

Peso 

o 

Vía 


No. de cilindros 

Diámetro interior 

de cil y carrera de 

émbolo (Plgs.) 

Potencia (fórmula 

N.A.A.C.) 


c 

•o 

6 

m 

5”3 

« c 

Tipo 

Reducción tota! 


Embrague 

Cambio de 

Marcha 

Marca 

Delanteros 

Traseros 

Altura al piso 

Altura 

total 

Chasis 

Solo 

Permitido, 

para 

Carrocería 

Distancia enti 

los Ejes (Plgs 

Al frente 1 

Atras 

Marca 

0 

1 

0 

*5 

□ 

< 


. 6-21 

20 


4100 

2500 

170 

58 

58 

Cont.... 

6-3%x4?$ 

27 3 

Zen .. 

Bos... 

Del.. 

B-L. 

B-L... 

Clark. 

B 

% 


30x5 

anvfi 


20 

240 

82 

Biederrnan. 

.6-41 

24 


5400 

3000 

205 

58 

68 

Cont.... 

6-3?4x5% 

33.7 

Zen... 

Bos... 

Del... 

B-L.. 

B-L... 

Wisc.. 

D 

V 


32x6 

32xGt 

22 

284 

86 


. 6-62 

30 


6000 

4000 

230 

58 

71»4 

Cont.... 

6-3 3 4x54 

33.7 

Zen... 

Bos.., 

Del. 

B-L. 

B-L. 

Tira.. 

W 

F 


34x7 


28 

308 

80 

Brockway. 

.JB 

16 


3200 

1500 

142 

56 

60 

Wisc.. 

4-3 3 4x5 

22.5 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

B,tB.. 

B-L... 

Col... 

s 

F 

5.1 

32x0 

32x0 





Brockway. 

.90-B 

16 


3850 

1500 

149 

56 

60 

Cont.... 

&-3%x4>$ 

27.3 

Zem,. 

A-L.. 

A-L.. 

BifeB.. 

B-L... 

Col... 

s 

F 

5.1 

32x6 







.17-B 

17 


4550 

2400 

155 W 

60 

61% 

Cont.... 


27.3 

Zen... 

A-L... 

A-L. 

B-L. 

B-L.. 

Tim... 

s 

F 

5 0 

30x5 4 

30*5+ 




Brockway. 

.F.B 8 

20 


3975 

2400 

153*+ 

58 

60 

Wisc.... 


25.6 

Strom 

Eis.... 

L-N... 

B-L.. 

B-L... 

Col... 

s 

F 

5.1 

32x6f 

32x0 


25»- 




.EB7 

20 


3975 

2400 

153*+ 

58 

60 

Wisc. 

0-3?$x5 

27.3 

Strom. 

Eis . 

L-N.. 

B-L. 

B-L.. 

Col... 

s 

F 

5.9 

32x6f 

32x6 


25» - 




.SW 

24 


4820 

2500 

173** 

58 

58 


6-3%x5 

27.3 

Stroin 

Eb 

L-N 

B-L 

B-L 

Wisc,. 

D 

F 

6.6 

32x6t 

34x7 


25Ui 



Brockway.. 

.H 

26 


6150 

3000 

1S2*+ 

60 

66 

Wisc.... 

6-4 x5 

3814 

Strom 

eís! :: 

l-n::. 

b-l.: 

B-L... 

Wisc.. 

D 

F 

O^ 

32x6 

32x6 

y 

20 




.J 1 

32 


7700 

3700 

221 

66 ! ó 

77% 

Wisc..,. 

6-4 x5 

38.4 

Strom 

Eis 

Í/-N . 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

W 

F 

6.0 

34x7 

34x7- 

[ 

25lf¿ 






1845 

2055 

107 

56 " 

56 


6-3^qx3 3 4 

26.3 

Cárter 

D-K*' 

D-R 

Own. 

Own,. 

Own 

s 

L¿F 

4.1 

4,75/19 

1 

19?£ 

156 

68 % 


.... Utility 



2350 

4550 

131 

56 

56 


6-336x3% 

26Í3 

Cart er 

D-R 

D-R 

Own 

Own 

Own 

s 

i¿F 

5 ! 4 

3Ó.\5 

39x0 


25" 

187?$ 

68 % 

Day Eider. 

.30-Á 

30 

5400 

8600 


790 •• 

68 »- 

65? 4 

Cont.... 

6-4%x4‘% 

45 9 

Zeuith 

D-R 

D-R 

B-L 

b-l.:: 

Tim. 7 

w 

i 

6 8 

9.00/20 

9 00/20d 


Dodge Bros 


16 

1890 

4318 

3000 

165 

60.'4 

57*4 

Dodge... 

6-3 3 %x4! 2 

27.3 

Zeti§§ 

N-E.. 

N-E.. 

B&B.. 

Own.. 

Own.. 

s 


5.7 

32x6* 

34x7* 

274 

256 

77 

Dodge Bros 


21 

1802 

4258 

3000 

165 

60*4 

60 H 

Dodge... 

6-3?$x4% 

27.3 

Zen§§ 

N-E.. 

N-E.. 

B&B.. 

Own.. 

Own.. 

s 

y¿ 

6.4 

32x6* 

34x7* 

28! ó 

261 

86 

Dodge Bros 


21 

1925 

4353 

3000 

105 

60» 4 

04% 

Dodge... 

6-3%x4.% 

27.3 

Zen §§ 

N-E.. 

N-E... 

B&B.. 

Own.. 

Owu.. 

s 

y 

6.4 

32x6* 

32x0 


284 

201 

86 



26 

6600 

6770 


233 

72 

73 3 j 

Wauk . 

0-4? ox5$^ 
6-4?$x5Íí 

48 6 

Zen... 

L-N 

L-N 

B-L 

B-L 

Tim. 

w 

F 

4 C 

36x6* 

36x61 

y 

20 3 , 

342 

89 

Fageol ... 

Street Car 

20 

6000 

6480 


233 

72 

78?4 

Wauk... 

48Í6 

Zen... 

l-n::: 

L-N.!. 

B-L77 

b-j77 

Tím::: 

w 

F 

4!c 

36x6* 

36x61 

f 

223*2 

339 

89 



12 


3150 


151 

58tt 

5S 3 s 

59 


4-3%x4% 

24.0 

Zen 

Rom 

Rem 

BAB 

W/G 

Cía 

s 

F 

F 

6.38 

6 . 00 x 20 * 

32x6' 

• 





12 


3260 


156 

64?4 


6-3%xl 

27*3 

Zen 

Rem 

Rem 

BAB 7 

W/G 

Cía. 7 

s 

5:40 

30x5 4 

32x6‘ 






17 


3700 


152 

57 

59» s 


6-3 3 s n4% 

27^3 

Zen. 

Rem 

Rem 

bab : 

Own 

Tim. 

s 

F 

4 ! 86 

30x5* 

30x5- 





Federal. 

21 


4640 


163 4 • 

53 1 4 

64*» 4 

Cont... 


27 3 

Zen. 

Rem 

Rem.. 

bab7 

Own 

Cía 

s 

F 

6:38 

32x6* 

32x6- 






21 


4850 


200 

58 % 

64 n 4 



27*3 

Zen 



BAB 


cía::: 

s 

F 

0.38 

32x6* 

32x6 






21 


5010 


163 4 * 

53» i 

67 : » s 


G-3%x4?$ 

27 ! 3 

Zen. 

Rem” * 

Rem.. 

BAB 

Own 

Tim..» 

s 

F 

6.83 

32x6* 

32xfr 





Federal. 

25 


5220 


200 

53*4 

67% 

Cont.... 

6-3= ijx4% 

27^3 

Zen 

Rem 

Rem 

BAB 

Own 

Tim... 

s 

F 

6 83 

32x6* 

32x6' 






21 


5010 


163 4 * 

58*4 

67 3 h 


6-3%\4% 

27*3 

Zen 



BAB.. 


Tim... 

w 

F 

71 

32x6* 

32x6' 






21 


4075 


173** 

605-8 

63».. 

Wauk 

4-4x5 

95*6 

Zen. 

Reín 

Rem.. 

BAB 

Own. 

Tim . 

w 


7 3 

32x6* 

32x6' 


31 

261?» 

79 H 

Federal. 

23 


6760 


177** 

B7k 

67 % 


6-4x4 ig 

38^4 

Zen. 

Rem 

Reín 

BAB 

Own 

Tim::. 

s 

F 

5.57 

34x7* 

34x? 




23 


6760 


177 44 

67* i 

67% 


6-4x4% 

38^4 

Zen 

Rom 


BAB 

Own. 

Tim... 

w 

F 

F 

6.75 

34x7* 

31x7 






25 


7065 


189** 

63», 

67» í 


6-4x4% 

38.4 

Stro... 

Rem.. 

Rem 

BAB 

B L 7 

Tim... 

w 

6 8 

34x7* 

34x7 





Federal. 

25 


8085 


192** 

62 

717 i 


6-4! $x4% 

40.8 

Zen. 

Rem 

Rem 

bab . : 

B.L. 

Tim. 

w 

F 

7 8 

36x8* 

36x8- 





Fisher. 

17 


3500 


160 

58 

627 5 


4-4 1 4x4% 

28! 9 


Bos.. 

Bos.. 


Own 

Col... 

B 

p 

5.8 

30x5 

30x0' 



235 

75 

G. M. T. .. 

.T-15 



2500 

2775 

130 4 4 

5fr» , 

57% 


A-.'tv.Yatc- 

26.3 

v[™ rn 

D-R 

D-R 

Own* 

Own 

Own. 

s 

UF 

4.8 

5.50/20 

5.50/20 

26?í 

193Rí¡ 

66 % 

G. M. T.... 

.T-17 



2605 

3830 

130 44 


57 - 

Pontiae.. 

6-3&x3 7 A 

26^3 

Mar 

D-R 

D-R 

Own. 

Own. 

Own.. 

s 

Í¿F 

4.8 

6.50/20 

0 *91/90 

26% 

19336 

66 >!íb 

G. M. T— 

.T-19 



2800 

5575 

130** 

56% 

57 :i | 

Pontiac.. 

0-3í4x3 7 a 

26Í3 

Mar!! 

D-R! * 

d-r! : 

Own.. 

Own.. 

Own 

s 

i oF 

6.2 

5.50/20 

32xf, 


25?g 

23 13 f fl 

73?í 

G. M. T... 

.T-25 



3300 

5075 

120 44 

56» 4 

50 

Buick. 

w v/lflauy ^ 

28*4 


D-R! 

D-R 



Own. 

s 

UF 

5.8 

6 . 00/20 

7.50/20 

253 í 

193*¿ 

73?1 

G. M. T... 

.T-30 



4365 

6475 

141** 

¡m 

61 

Buick 

ü-'¿l¿xÚ4 

28^3 

Mar. 

D-R 

D-R 

Own 

Own. 

Own.. 

s 

í-rjT 

5!o 

30x5 

30xfi+ 

30?^ 

214?$ 

7534 

G. M. T.... 

.T-42 



4705 

9005 

l i 1 • 

63 

Buick. 

&-3 T 4x45^ 

28 3 


D-R 

DR 

Own. 

Own. 

Own. 

s 

Uf 

6 5 

32x0 

32x0 


33;fg 

214% 

79>4‘ 

G. M. T... 

.T-44 



4895 

9905 

141 4 

58 Já 

63?¿ 

Buick... 

6-3?í¿x4H 

28^3 

Mar!' 

D-R!: 

d-r7 

Own.. 

Own.. 

Own,. 

s 

»]f 

8.0 

34x7 

34x7f 

3234 

214% 

81% 

G. M. T... 

.T-60 



6800 

11375 

154 44 

62 5 ¿ 

67 

Buick 

6-3?íx5 

33.7 

Mar. 

D-R 

D-R 



Own. 

w 

F 

8.5 

34x7 

34x7f 

314 

271?$ 

86 

G. M. T... 

.T-82 



7375 

11150 

155 44 

62% 

71?é 

Buick!.! 

6-3?4x5 

33.7 

Mar. 

D-R 

D-R 

Own 

Own. 

Own. 

w 

F 

uto 

9.00/20 

9.0Ó/20t 

34/Í6 

235? é 

93*4 

G. M.T... 

.T-90 



9450 

18225 

185 i 44 

63% 

77», 

Buick. 

6 - 33 4x5 

33Í7 


D-R 

D-R 

Own 

Own 

Own.. 

w 

F 

0 2 

7.50/20 

7 50/90+ 

32 3 4 

271® ¿ 

95'%j 

GaríordGrejhouodK B 

21 


4400 

3000 

180 

57 “ 

57 

Wisc... 

6-3?¿x5 

27! 3 

5km. .. 

A-L.'.! 

A-L. 7 

B-L. 7. 

b-l.:: 

Tim... 

B 

F 

5.4 

32x6 

32x6 


24 

243 

71 

Garford. . . . 

.CB 

30 


6000 

4400 

220 

72 

76 

Wisc.... 

6-i»óx5 

48.6 

Zen 

Spl 

L-N... 

B-L.. 

B-L. 

Tim... 

w 

F 

4.8 

36x6 

36x6 


244 


90 

Garíord_ 

.51D 

20 


6500 

3400 

187 

68 

SO 

Buda.. 

C-4 

38*4 

Zen 

spi::: 


Own 


Tim!. 

w 

I ' 1 

5.4 

36x0+ 

30x6 


28! 4 

308 

91 

Gotfredson. 

.46 

25 


7500 

4000 

229 

63 

65 

Buda. 

6-4 1 sxS 1 ^ 

40.8 

Zeu... 

Bos. 

D^R 

B-L. 

B-L 

Tim!:: 

w 

F 

4J 

34x7* 

34x7 


32 4 

357 

96 

Gotfredson. 

. 50B 

20 


9000 

4000 

245 

71»c 

78 

Buda ... 

6*4 1 ¡íxfj 

48 6 

Zen 

Bos 

D-U 

B-L 

B-L 

Tim.. . 

w 

F 

4 8 

38x7* 

38x7 


244 

326 

90 

Gramm . 

. EYB-175 

21 

3605 

6750 

8000 

190 

65 

66 

Cont. ... 

6-4Hx4 

40Í8 

Zen.. . 

L-N. 7. 

L-N .7. 

Fui.:: 

Fui..: 

Tim. .. 

s 

F 

4.5 

34x7.50 

34x7.5 

¡Od 

22 «g 

277 

B 0 

Gramm . 

GYB-177 

25 

4175 

7000 

10250 

190 

65 

72% 

Cont. ... 

6-4^x4 3 í 

45.9 

Zen.. 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc. . 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

23 

277 

80 

Gramm ,.... 

.GYB-178 

25 

4175 

7200 

10250 

210 

60 

72$* 

Cont.... 

6-i?¿x4?X 

45.9 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

WÍ3C. , 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

23 

297 

80 

Gramm . 

. HYB-130 

35 

6675 

9400 

13000 

210 

71% 

71% 

Cont. ... 

6-4?íxd?.í 

54.1 

Zen. .. 

L-N... 

L-N... 

Fu!... 

Ful... 

Wisc. . 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

24 

300 

02 % 

Gramm . . .. 

. HYB-131 

35 

6675 

9600 

13000 

236 

7i»; 

71 H 

Cont .... 

6-4 3 4x5 3 4 

54.1 

Zeu... 

L-N.. 

L-N... 

Ful... 

Fu!... 

Wisc. . 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

24 

325»$ 

92% 

Indiana . . . . 

. 89-B 

16 


3850 

1500 

149 4 * 

56 

60 

Cont. 

6-3?Íx4?1í 

27.3 

Stro 

A-L 

A-L. 

BAB 

B-L 

Col... 

s 

F 

5.1 

32x6* 

39*0+ 




Indiana .. 

. 17-B 

17 


4550 

2400 

155 U 

60 

61% 

Cont... . 

6-3Hx4 5 I 

27 3 

Stro. .. 

a-l! :: 

A-L* 

B-L.. . 

b-l7 

Tira. .. 

s 

F 

5,0 

30x5* 

30x51 

- 




Mack . 

A. B. City 

29 

4650 


4800 

202 

71*4 

60% 

Own .... 

4-4?íx5 

28.9 

Stro... 

Bos. .. 

N-E .. 

Own. . 

Own .. 

Owu. . 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7i 


25 

319 

05?$ 

Mack . 

A. B. City 

33 

4750 


5200 

231 

71*4 

66 »; 

Own .... 

4-4Kx5 

28.9 

Stro... 

Bos. ,. 

N-E.. 

Own. . 

Own .. 

Own. . 

II 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

348 

95?$ 

Mack . 

B. C. City 

20 

5450 


4800 

202 

71 % 

66 % 

Own.... 

6-4X5M 

38.4 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

319 

95* $ 

Mack. 

B. C. City 

33 

5500 


5200 

231 

?I<4 


Own.... 

6-4x5* •» 

38.4 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Owu.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

348 

95% 

Mack .B. C. 

Interstate 

25 

5500 


7000 

231 

68 

69% 

Own.... 

6 - 4 x 53-2 

38.4 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

II 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

300 

95% 

Mack. 

B. K. City 

33 

6600 


6000 

265 

71 

68 ? 

Own.... 

6-4?Üx5H 

48.0 

Stro. .. 

N-E.. 

N-E.. 

Own. . 

Own .. 

Own. . 

H 

F 

Opt 

36x8 

3Gx8d 

27 

348 

95» 2 

Mack. 

B. K. City 

38 

6600 


6800 

265 

71 

68 5 ¡ 

Own.... 

6-4»2x5*i3 

48.0 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Owu.. 

H 

F 

Opt 

36x8 ( 

30x8d 

27 

407 

95»$ 

Mack. 

B. K. City 

40 

6600 


6950 

265 

71 

68 3 4 

Own .... 

6-4J^x5*-ij 

48.6 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own. . 

Own. . 

Own .. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

407 

05?$ 

Mack . B. K. 

Interstate 

20 

6600 


7500 

265 

71 

68 % 

Own .... 

6-4V<>x5?i 

48.0 

Stro. .. 

N-E.. 

N-E.. 

Own. . 

Own. . 

Own. . 

II 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

28 

387 

95?$ 

Moreland. .. 

. RC-7 

21 

2340 

4000 

2000 

182.1* 

58? 4 

60vi» 

Cont.... 

6-3?6x4 ?i 

27.3 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

B-L.. 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.7 

32x6* 

32x0' 


24 

210 

70 

Reo. 

... .“FB" 


1545 

3975 


156 





















Reo.. 

_“GB’' 



4850 

3500 

179 

58 

7511 

Own.... 

6-3?bx5 

27.3 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Owu.. 

s 

I*’ 

6.2 

34x7.5 

34x7.51 




Reo. 

.. .“GBS” 



5235 


210 

58 

75 H 


6-3?kx5 

27.3 

Sch... 

D-R 

D-R.. 

B-L... 



s 

F 

6 2 

34x7.5 

34x7 51 




Schacht. 

.N 

30 


7800 

4000 

217 

69 

68 % 

Wauk. 

6-43íx4?í 

43*3 


LrN.7 

iy-N..: 

B-L. 

Own' 

wís.7 

¡l 

F 

7.'¿ 

30x6* 

36\6 j 


”30“ 

3ÓÓ a i 

84" 

Selderi. 

.117C 

13 

2035 

4500 

58 

63»., 

Cont.... 

6-3?gx4 / 

27Í3 

Zeu... 

A-Lite 

A—Lite 

B-L 

B-L. 

Tira... 

B 

F 

32x6 

32x0d 

1 


Seiden. 

.37C 

21 

2275 

4895 



58 

63 y, 

Cont.... 

6-3?¿x4?s 

27! 3 

Zen... 

A-Lite 

A-Lite 

B-L 

B-L 

Tim 7. 

B 

F 


32x0 

32x6(1 




Sel den. 

.39C 

25 

3125 

6065 



60 

634 

Cont..., 

(>-4x4*2 

38.4 

Strom 

A-Lite 

A—Lite 

B-L. 

B-L. 

Tim... 

B 

F 


32x611 D 

32x0.1 




Sterling. . . . 

GB 6 -XL 



4225 


150 

56 

59 

Propio. 

6-3?.£x4!íj 

29 ] 4 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L. 

B-L.. 

Tim... 

B 

F 

¿i 

30x5* 

30x51 


30*4 

153 

723¿ 

Sterling.... 

GB 21 -XL 



5125 


171 

60 3 g 

08 

Propio. 

6-3}^x4*-5 

29! 4 

Zen. 

L-N... 

L-N... 

B-L 

B-L 


w 

F 


32x6* 

32x61 


29? á 

178 

7934 

Sterling. 

GB29-XK 



6950 


201 

70 

70 


6-3%xiÍ{ 

33.7 


L-N. 

Bos 

B-L 

B-L 

Tirn 

W 

F 

0 ^ 

30x6* 

36x6 


26 

284!$ 

85» 4 

Sterling. 

GB33-KS 



7475 


226 

70 

70 

Propio.. 

6-4 Üx4 

38! 5 

Zen... 

L-N.. 

L-Ñ... 

B-L. 

B-L!. 

Tim::: 

W 

F 

0.0 

30x6* 

30x0 


28 a ñ 

255*4 

80% 

Stewarl. 

.. . .30XB 

12 


3065 

1200 

140 

59 

60 

Lye 

ñ-2JixiH 

19.8 

Strom 

Dclco. 

Deleo. 

BAB 

VVa 

Sal 

B 


6 : c 

20/7.00 

20/7.00 

20 " 

197 

75% 

Stewart. ... 

.. . 34XB 

16 



1200 

145 

59 

62>¿ 

Lyc... 


25.4 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

BAB 

War 

Clark.’ 

B 

6.3 

20/7.50 

20/7.50 

27 

213% 

75? á 

Stewart. 

.. ..28XB 

21 


4017 

3000 

160 

59 

63% 

Lyc..... 

u /4 •> «/¿ 

6-3*7x4 !m 

25.4 


Deleo. 

Dclco. 

Ful 

Ful... 

Clark 

B 

*-íF 

7.2 

20/7.50 

20/7.50 

26 

241% 

80 

Stewart. 

.. .32X11 

25 


5619 

3500 

190 

60 3 4 

72? g 

I .ye 

v v.• 4 A 1 /j 

6-3?ix4 *0 

31*5 

Strom 

Deleo. 

Deloo. 

Ful. 

Ful.: 

Clark. 

B 

F 

7.1 

20/8.25 

20/8.251 

30 

207% 


Stewart. 

...33XB 

30 


6785 

4000 

220 

64 % 

67 

Lvc 

6-378x5 ~ 

36.0 

Strom 

Dclco. 

Dclco. 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

W 

F 

8.5 

9.00/20 

20/9.001 

32 

302% 


Sludebaker. 

.77 


2895 

5030 

158 

57 

57 

”J “’ * ♦ * * 

8-3 Út4^ 

39 2 

Bal! 




Ful 


s 


5 3 

32x6?4C 

32x6?4C 

24 

225% 

68 

Sludcbaker. 

. 88 


3295 

5200 


184 

61 

61 

Own .... 

DO 9A3 H 

8-3.*-4x4? á 

39Í2 

Ballü! 

Rem. . 

Rem.. 

Long.. 

Ful!:. 

Eaton. 

S 

5:5 

34x7c 

34x7?nc 

243$ 

25l?4 

74 

Sludebaker. 

.09 

2 Í 

3705 

5680 


184 

63 

64 

Own.... 

8-3*íx4?^ 

39.2 

BulI 

Rom.. 

Rem .. 

Loug.. 

Ful ... 

Eaton. 

s 

✓ i 

5.6 

31x72c 

31x72o 

243$ 

202 


Sludebaker. 

. 111 

25 

4205 

6200 


220 

63 

64 

Own. ... 

8-3*.^x4 3 b 

39.2 

Bull _ 

Rem. . 

Rem. . 

Long. . 

Ful. . 

Eaton 

s 


5.3 

34x7 

34x7§ 


340 

96 

Ward La France. . .3B 

25 


6300 


190 

58 

654 

Wauk... 

6-4 1 t ‘x5 - i 

32.4 

Strom. 

Bos... 

Boa... 

B-L.. 

B-L.. 

Tim... 

W 

F 

0.0 

36x6* 

30x01* 

28 

304 

76M 

Wbite. 

.613 


2950 

4815 


180 



Own.... 

6-3fíx4 x /¿ 

23.7 

Zen.., 

L-N... 

L-N... 

Own 

Own.. 

Own.. 

s 

!>¿F 

£ 4.4 

7.50x20 

7.50x20d 



Wl.ite. 

.53 

2Í 

4250 

6250 


180** 

64 

67 J i 

Own.... 

4-4?.íx5?¿ 

28^9 

Zen.., 

Opt... 

L-N... 

Own.. 

Owu 

Own.. 

s 

Vi 

4 4 

34x7¿$c 

34x7*r¿d 


281% 

84?$ 

White. 

.50B 

29 

5350 

6794 


198** 

62 

67^ 

Own.... 

4-4*<x5?4 

28Í9 

Zen.., 

Opt... 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

'A 

5.7 

34x7* 

34x7t 


299 

83 

While. 

.54 

20 

7500 

8287 


227** 

73 H 

69 

Own. 

6-4? ¿x5 3 4 

45.9 

Zen... 

L-N 

L-N... 

Own 

Own 

Own 

s 

4.6 

38x9c 

38x9d c 


336% 

91 

Wbite. 

.54 A 

41 

8000 

9964 


250 

751 , 

093 . 4 ' 

Own.... 

6-4 3 vx5 3 i 

45^9 

Zen. .! 

L-Ñ... 

I/-N 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 


5.1 

38x9?40 

38x9? .¿de 


377% 

91 

Wbite. 

.65 

21 

4850 

7408 


180 

76 ,v 

70% 

Own. 

6-4 x5% 

38.4 

ZcD 

Rcin,. 

L-N 

Own.. 

Own 

Own 

s 

¡ 

4.8 

30x8Í4c 

36x8?Jdc 


272 

88?$ 

White. 

.65A 

29 

5450 

8250 


212 

77 

67jJ 

Own.... 

6-4x5 Yx 

38 ]4 

Zen... 

Rem.. 

L-N .. 

Own . 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

5.2 

38x9c 

38x9dc 


301% 

89%) 

Willvs-Knisht..75 

21 

3265 

6000 

3150 

190 

66 

67 U 

Knigbt.. 

6-3 3 bx4**4 

27 3 

Til] 

4-1 

\-L 

B A B 

Ful.... 

Wisc 

R 

F 

F 

6 1 

34x7 50 

34 v 7 sal 

22 

270 


Willys Six.. 

.515 

19 

995 

3240 

2400 

157 

58 

mí 

Own.... 

6-3?4x3>á 

33.7 

Tin:;: 

A-L.7: 

A-L.77 

BAB.. 

Covert 

Clark. 

S 

6!3 

6.00x20 

32x6 


243- 

216 

68 


ABREVIACIONES t 
••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t—Llantas Macizas 
m .—Neumáticos a precio extra 
b— Neumáticos dobles, a precio extra 
e—Balones 
d —Balones dobles 
tt—A precio extra 

I—-Tolerancia para carga útil y peso de caja 


B—Engranaje cónico 
B & B —Borg & Beck 
B-L —Brown-Lipe 
Bos —Bosch 
Bada —Buda 
Cía —Clark 
Col —Colombia 
Cont —Continental 
El» —Elsemann 
F—Flotante 
V s—Semi flotante 


Ful —Fuller 
I—Engranaje interior 
L-N—Leece-Neville 
Lyc—Lyeoming 
N-E —North-EaBt 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
R —Doble reducción 
Rem—Remy 
Sal—8nlisbury 
Sch —Scbebler 


S—Cónico espiral 
Slic—Slieldon 
Spl—Splitdorf 
Str—Stromberg 
Tlm—Timken 
W—Engranaje sin fln 
Wisc—Wlsconsin 
VV—Tornillo sin fln 
Yell—Y el lo w 
Zen—Zenltb 

I—Para mando a derecha ; Stroni •» 
mando a la Izquierda 
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Precios y Estilos 

(Continuación de la página 51) 


FAS. 

<1 


Catrocería Precio 

“30” 

30"—3.30 m. E. E.) 
Sedán Normal 
Sedán Deportivo 
Victoria Normal 
Victoria Deportivo .. 
Copé Normal 
Cupé Deportivo 


“25” 

(125"—3.17 m. E. E.) 

... Sedán Normal 

... Sedán Deportivo 

Victoria Normal 
1.. Victoria Deportivo 

Cupé Normal 
Cupé Deportivo 

« 20 ” 

(120"—3.05 m. E. E.) 

Sedán Normal $1,595 

Sedán Deportivo 1,705 

.Cupé Normal 1,595 

Cupé Deportivo 1,705 


“15” 

(115"—2.02 ni. E. 

Sedán Normal 
Cuité Normal 
Cupé Normal 
(R-S) 

Faetón Normal 


E.) 

$1,205 

1,175 

1,195 

1,195 


STUIíEBAKER 

“Six” _ v 
(114"—2.00 m. E. E.) 
2-p Roadster $!?•> 

4-p Roadster 


895 


PAS. Carrocería 


5-p 

2-P 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 


Sedán, Club 

Cupé 

Cupé 

Sedán 

Tourer 

Tourer, Regal 
Sedán Regal 
Landó Regal 


Precio 

845 

845 

895 

895 

895 

995 

995 

995 


Dietntor “8” 

■ ( 114"-2.00 m. E. E.) 

5-p Sedán 4 pts. $1.150 


5-p Sedán Regal 

2-p Cupé 

4-p Cupé 


1,250 

1,095 

1,150 


Comniander “8” 
(124"—3.15 m. E. E.) 


5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Sedán 

Sedán Regal 
Brougliam Regal 
Victoria 
Cupé 


$1,585 

1,785 

1,785 

1,585 

1,585 


Presldent “8” 
(130"—3.30 m. E. E.) 


5-p 
5-p 

2-p 
4-p 
4-p 

(136" 

7-P 
7-p 
7-P 


Sedán 

Sedán State 
Cupé 

Roadster State 
Cupé State 


$1,850 

2,050 

1,850 

1,950 

2,050 


5.46 ni. E. E.) 


Tourer 
Tourer State 
Sedán 


$1,850 

2,150 

2,150 


PAS. Carrocería 


4-p 
7-p 
* 5-p 
7-P 


Victoria State 
Sedán State 
Brougbnm State 
Limusina State 


Precio 

2.350 

2.350 

2.350 

2.600 


STUTZ 
< 134%"- 


2-p 
4-p 

4- p 

5- p 
2-P 

2-p 

5-p 

(145 

4- p 
7-P 
7-P 

5- p 

4- p 
2-p 

5- p 
7-p 


-3.41 m. E. E. l 

$3.450 
3.450 
3,700 
3,495 
3.295 
3.595 
3.C95 


Speedster 

Speedster 

Speedster T. C 

Cupé 

Cupé 

Cabriolé Cupé 
Sedán 


4?.71 ni. E. E.) 

$3,745 


Speedster 
Sedán 
Limusina 
Sedán Conv’t. 
8peedster T. C. 
Cupé Cabriolé 
Country Club 
Speedster 


3.895 

3.995 

3.995 
3.995 
3.995 
3.995 

3.895 


WH1PPET 

“96A” 

(103 Vi"—2.64 ni. E. E.) 

2-p Roadster $475 

Roadster 50o 

Faetón 47o 

Sedán 585 

Sedán 6 ventanas 060 

Cupé 525 

Cupé 

CbnsiB 360 


4- p 

5- p 
5-p 
5-p 

2-p 

4-p 


PAS. Carrocería 

W1LLYS-6 


Precio 


( 110 " 

5-p 

2-p 
4-p 

2-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 


“08B” 

!.70 m. E. E.) 


Faetón 
Roadster 
Roadster 
Cupé 
Cuné 
(‘oche 
Sedán 

Sedán DeLuxe 
CbasiB 


WILLYS-8 

“8-80” 
4-p Cupé Normal 

4- p Cupé DeLuxe 

5- p Sedán Normal 

5-p Sedán DeLuxe 


$735 

695 

725 

605 

725 

735 

70$ 

850 

525 


$1,245 

1,345 

1,295 

1.305 


WILLYS-KNIGHT 
“87” 

(112%—2.85 m. E. E.) 


2-4-p 

5-p 

2-4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


( 120 ' 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


RoadBter 
Faetón 
Capé DeLuxe 
Coche. 2 pts. 
Sedán 

Sedán 115" 
Chnslfl 

“06-B” 

-3.05 m. I 

RoadBter 

Faetón 

Sedán 

Cupé 

Cupé Salón 
CbaBis 


$1,045 

1.045 

1,145 

1,045 

1,145 

1,265 

805 


E.) 

1.895 

1.895 

1.895 

1.895 
1,805 
1.495 


Solicitudes por Espacio de 
Exhibición 

W ASHINGTON—Las aplicaciones 
que se han presentado por espa¬ 
cio en la Exposición Nacional de Auto¬ 
móviles en Nueva York y en Chicago por 
los miembros de la Camara Nacional del 
Comercio de Automóviles, revelan que se 
presentarán 54 marcas de automóviles, 
camiones y vehículos de alquiler. 

Los siguientes automóviles, camiones 
y vehículos de alquiler han solicitado 
espacio de exhibición ■ Automóviles Au- 
burn, Austin, Buick, Cadillac, Chevrolet, 
Chrysler, Cord, De Soto, Dodge, Duesen- 
berg, du Pont, Durant, Essex, Franklin, 
Gardner, Graham, Hudson, Hupmobile, 
Jordán, LaSalle, Lincoln, Marmon, Moon, 
Nash, Oldsmobile, Packard, Peerless, 
Pierce-Arrow, Plymouth, Pontiac, Reo, 
Ruxton, Studebaker, Stut, Viking, 
Willys-Knight, Whippet y Windsor. Ca¬ 
miones—Chevrolet, Corbitt, Diamont T, 
Federal, General Motors, Macear, Paige, 
Reo, Schact, Stewart, S. P. A. y Willys. 
Vehículos de alquiler—Checker, Dodge y 

Yellow Cab. - 

Se Mejoran los Negocios en 
Colombia 

N UEVA YORK—Las ventas de au¬ 
tomóviles en Colombia crecerán 
con rapidez tan pronto como pase la pre¬ 
sente crisis económica que aflije al país, 
pues las principales regiones de la na¬ 
ción cuentan ahora con buenos caminos, 
los cuales se conservan en buen estado 
mediante maquinaria moderna y eficaces 
métodos. Esta es la buena noticia que 
nos trae recientemente Henry S. Ster- 
ling, representante de la National Auto¬ 
mobile Chamber of Commerce, quien ha 

Noviembre , 1930 


estado viajando desde hace varios meses 
en la América del Sur. 

En Colombia, el Sr. Sterling dió 19 
conferencias a las cuales asistieron mas 
de 25.000 personas. Estas conferencias 
fueron muy oportunas, pues coincidieron 
con el estudio de ciertos proyectos gover- 
namentales destinados a aumentar los 
impuestos sobre los automóviles de pa¬ 
sajeros. Las conferencias dadas por el 
Sr. Sterling demostraron la trascenden¬ 
tal importancia que los vehículos auto¬ 
móviles tienen en la vida social, comer¬ 
cial v económica de los Estados Unidos, 
y sirvieron mucho en el sentido de des¬ 
viar la tendencia hacia imponer adicio¬ 
nales impuestos a los automóviles en Co¬ 
lombia. 

El transporte por vehículos automo¬ 
tores en Colombia ha alcanzado ya gran 
desarrollo y su utilización creciente se 
observa aun en lugares que cuentan con 
carreteras primitivas. 


Nuevo Automóvil Durant de Seis 
Cilindros 

D ETROIT—Después del anuncio que 
hace unas pocas semanas se hizo 
del surtido de cuatro cilindros conocida 
por 610, la Durant Motors acaba de in¬ 
troducir nuevos automóviles de seis cilin¬ 
dros conocidos por el No. 612. 

El nuevo surtido posee realmente el 
mismo chasis que los automóviles de cua¬ 
tro cilindros, con una distancia entre los. 
ejes de 112 pulgadas (2,8 m.). Está 
equipado con el motor Continental Red 
Seal usado en el 614. 

Los precios de lista de los tres modelos, 
de carrocería son a saber: 

Sedán de cuatro puertas. $725 

Cupé . 705 

Coche . 710 

El cupé del surtido 610, o de cuatro, 
cilindros, ha sido reducido de precio de 
lista de $695 a $675. 


Reduce el Precio de Camiones 

D ETROIT—La LaFrance-Republic 

Corp., ha anunciado a sus organi¬ 
zaciones de agentes y distribuidores do¬ 
mésticos y del exterior un nuevo precio 
de lista de $795 fijado para el Modelo A 
de camión de seis cilindros de una tone¬ 
lada, cuyo precio comenzó a regir desde 
el 1 de septiembre. El precio anterior 
de este modelo era de $990. Según ma¬ 
nifiesta F. D. Soper, vicepresidente de la 
corporación, no se han hecho modificacio¬ 
nes en el camión para poderlo ofrecer a 
este nuevo precio. 


White Agrega Seis Modelos 

C LEVELAND—La White Co. anun¬ 
cia seis nuevos modelos de chasis, 
de camión de cuatro cilindros. Los mis¬ 
mos se han designado con los números 
160, 161, 162, y 210, 211, y 212. Las 
entregas comenzarán inmediatamente. 
Estos modelos representan adiciones al 
surtido White de camiones y ómnibus de 
cuatro y seis cilindros. 


La Grahnm-Paige Corp., informa haber pagado 
el dividendo regular trimestral de $1,75 el I o de 
octubre sobre acciones de primera preferencia re¬ 
gistradas el 15 do septiembre. 


La Lincoln Motor Company, acaba de anunciar 
que sus automóviles se construyen ahora con faci¬ 
lidades para instalar radiorreceptores de automó¬ 
vil. La malla de alambrado que sostiene el ma¬ 
terial del techo está aislada de toda conexión- 
a tierra, lo cual permite que la misma pueda ser¬ 
vir de antena bí así se prefiere. 
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El Cadillac V-8 Continuará 
Fabricándose 

ETROIT—L. P. Fisher, presidente 
de la Cadillac Motor Car Co., reci¬ 
entemente hizo público un informe sobre 
el programa de manufactura del Ca- 
dillac-LaSalle en el cual se manifiesta 
que los automóviles Cadillac V-8 y La 
Salle continuarán fabricándose, con lo 
que quedan eliminados todos los rumores 
que se hayan propagado en sentido con¬ 
trario. 

El informe del Sr. Fisher dice en par¬ 
te, “El LaSalle continuará siendo un 
automóvil compañero del Cadillac. Así 
fue introducido y ha alcanzado una gran 
aceptación, y como compañero del Ca¬ 
dillac continuará en el mercado.” 

“Para el mercado de precios más altos 
hemos producido el Cadillac de 16 cilin¬ 
dros y el Cadillac de 12 cilindros,” dice 
el informe, “y entre el amplio mercado 
por el LaSalle y el relativamente redu¬ 
cido por los automóviles de 12 y 16 cilin¬ 
dros, existe un gran mercado por el Ca¬ 
dillac V-8.” 


Se Beneficia el Mercado de 
Exportación 

UEVA YORK—La disminución en 
el poder adquisitivo por parte de 
los compradores de automóviles en el ex¬ 
tranjero, ha sido hasta cierto punto com¬ 
pensada por reducciones de precios que 


han anunciado este año un número de 
fabricantes, según informa George F. 
Bauer, secretario del comité de expor¬ 
tación de la Cámara Nacional del Co¬ 
mercio de Automóviles. 

Manifesta que una reducción de $200 
en el mercado doméstico puede significar 
una reducción tan importante como $360 
en los mercados del exterior, donde las 
tarifas, impuestos especiales y otros car¬ 
gos basados en el costo de entrega hacen 
que los precios sean más elevados que en 
los Estados Unidos. 

El progreso en el embarque de auto¬ 
móviles sin empacar, y otros ahorros en 
las prácticas de embarque, han resultado 
también en precios más bajos para los 
clientes de ultramar, expone el Sr. Bauer. 


La Pierce-Arrow anuncia sus nuevos modelos 
de Salón, un grupo de automóviles altamente ele¬ 
gantes que se tienen ahora en exhibición en los 
salones de los agentes y distribuidores. De acuer¬ 
do’ con el informe de la fábrica en Búfalo, la 
serie Salón representa una magnífica adición a 
la producción actual y no se pretende que venga 
a reemplazar de ningún modo al surtido presente 
de automóviles Pierce-Arrow. Se cree que esta 
compañía es una de dos fábricas de automóviles 
que pueden mostrar un aumento en la venta da 
nuevos automóviles durante los primeros seis me¬ 
ses de 1930 en comparación con las realizadas en 
el mismo período del año pasado. 

La General Aviation Corp. of América ha de¬ 
clarado un dividendo regular trimestral de 43 
centamos pagable el 15 de octubre sobre acciones 
preferidas a los poseedores de las mismas regis¬ 
tradas el 30 de septiembre. 


Reo Introduce un Modelo 

(Continuación de la página 36) 

sión alga alargada para reducir la ten¬ 
dencia a detonación en combinación con 
la compresión de 5.3 a 1, freno de pa¬ 
lanca, que actúa sobre el árbol propulsor, 
sistema de ventilación en la caja del 
cigüeñal, y una placa al frente del múl¬ 
tiple de admisión para pi'otegerlo contra 
la acción de enfriamiento de la corriente 
de aire arrojada por el ventilador. 

Los Modelos Flying Cloud 

Gran parte de lo dicho acerca del 
nuevo Royale de ocho cilindros se aplica 
a los presentes modelos de la serie Fly¬ 
ing Cloud. La serie 25 está representada 
por automóviles de seis cilindros y la 
serie 30 por modelos de ocho cilindros. 
Las carrocerías de todos los Flying Cloud 
tienen un aspecto muy similar a las del 
Royale de ocho cilindros. Por supuesto, 
a causa del menor precio del Flying 
Cloud no puede esperarse en el los mis¬ 
mos refinamientos interiores del Royale. 
Ambas series de Flying Cloud presentan 
una sección delantera en un estilo más 
corriente, con radiadores rectos, cascos 
enchapados con cromo y lumbreras ver¬ 
ticales. Los guardabarros se parecen 
mucho a los del Royale pero no termi¬ 
nan en borde curvo. 

Mecánicamente, el modelo 30 de 130 
pulgadas de distancia entre los ejes, es 
similar al Royale Reo en lo tocante al 
grupo motor, cambio de marcha, ejes y 
bastidor. El modelo 25 es de seis cilin¬ 
dros y mecánicamente es muy similar a 
sus antecesores de la misma serie. Se 
distingue, sin embargo, por los mismos 
refinamientos introducidos este año a 
todos los productos de la Reo. Entre 
estos se comprenden engranajes Timken 
dobles en las ruedas traseras, gemelos 
metálicos más pesados en los muelles, 
bastidor más resistente, fundas metálicas 
en los muelles asiento delantero ajus- 
table, parabrisa fijo y ventilación por 
cuatro orificios en el cubretablero. 

Los modelos de la serie 25 reflejan 
una nueva tendencia de la industria en 
el sentido de reducir el diámetro de las 
ruedas. Estos modelos llevan balones 
de 6.5 pulgadas en ruedas de 17 pulga¬ 
das de diámetro. 

El radical contorno de línea caracte¬ 
rístico del Royale se halla también en 
las dos nuevas series de Flying Cloud. 


La Sparks-IVithington Co., fabricantes de boci¬ 
nas de automóvil y ventiladores de radiador, asi 
como también de aparatos radiorreceptores, ha 
asegurado una inscripción adicional de 231.785 
acciones en el Mercado de la Bolsa de Nueva York. 
Estas acciones adicionales se emiten de acuerdo 
con las recomendaciones de la junta de directo¬ 
res de la compañía con el propósito de adquirir 
el negocio y propiedades de la Cardon-Phonocraft 
Corp. 

La Nash Motors Co. declaró un dividendo regu¬ 
lar trimestral de $2,60 pagable el 15 de octubre 
sobre acciones de la Clase A a los poseedores da 
las mismas registradas el 9 de octubre. 
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Matliis Anuncia Sus Planes 

L ANSING—La producción de automó- 
I viles Mathis en América dará ocu¬ 
pación, para el 1 de diciembre, a veinte 
o veinticinco mil trabajadores de ambos 
sexos, según anuncia William C. Durant, 
presidente de la Durant Motors, Inc. 
Esto incluirá el personal que se empleará 
en los talleres de montaje en Lansing y 
en las varias fábricas donde se produ¬ 
cirán las partes para el pequeño auto¬ 
móvil francés. 

E. E. C. Mathis, presidente de la nueva 
organización American Mathis, Inc. se 
embarcó recientemente de regreso a 
Francia después de haber permanecido 
siete semanas en este país, Durante este 
tiempo organizó su compañía e hizo arre¬ 
glos para que la Durant Motors fabrique 
su automóvil en gran escala. 

El personal completo ejecutivo y de 
directores de la American Mathis, Inc., 
fué anunciado por el Sr. Durant. Por 
el informe se revela que los directores 
de la Durant Motors están conectados 
con la nueva compañía. El Sr. Mathis 
es el presidente. Otros directores son 
Gastón Liebert, ministro plenipotencia¬ 
rio del servicio diplomático y consular 
francés en Nueva York, vicepresidente y 
secretario; y H. W. Alger, tesorero de 
la Durant Motors, es el tesorero de la 
nueva compañía. La junta de direc¬ 
tores la forman los siguientes señores: 
Edward VerLinden, Detroit, también un 
director de la Durant; Edouard Cour- 
nand, tesorero y vicepresidente de la 
General Bronze Corp., Nueva York; E. 
J. Hall, vicepresidente de la American 
Car and Foundry Motors Co., Nueva 


York; Charles B. Bohn, presidente de la 
Bohn Aluminum Co., Detroit. 

La compañía se ha organizado bajo 
las leyes de corporación de Delaware con 
un capital de $3.000.000 y, según anun¬ 
cia el Sr. Durant, ha solicitado de la f 
Michigan Securities Commission que 
venda en Michigan acciones Clase A y 
B de esta nueva corporación. 

N UEVA YORK—Acaban de darse los de¬ 
talles sobre la estructura financiera de 
la American Mathis, Inc. El capital 
consistirá de 60.000 acciones Clase A, de las 
cuales 30.000 se ofrecen al público al precio 
de $50 por acción y 30.000 serán retenidas 
por la tesorería. También 500.000 acciones 
de la Clase B, de las cuales 100.000 serán 
ofrecidas al público a $15 por acción, 30.000 
que se ofrecerán como bonificación a los com¬ 
pradores de acciones Clase A, y 300.000 que- 
serán retenidas por E. E. C. Mathis por el 
uso de su nombre y herramientas especiales, 
dibujos y planos, derechos de venta en los 
Estados Unidos y contrato para la manufac- 
turua de los requerimientos de la compañía, 
y 70.000 acciones que se retendrán por la 
tesorería. El Sr. Mathis y sus asociados 
tienen una opción por un período de 18 meses 
para la compra de estas 70.000 acciones a 
$50 por acción. 

La United States Rubber Co., en la reunión de 
octubre de la junta de directores, autorizó la ad¬ 
quisición de un interés de gobierno en la Samson 
Tire & Rubber Corp. de los Angeles, mediante 
una nueva corporación que ha de constituirse, 
según anunció F. V. Davis. Jr., presidente. El 
plan comprende el cambio por parte de los ac¬ 
cionistas de la Samson de sus acciones corrientes 
por acciones preferidas de la nueva compañía. 

La Ford Motor Company ha recibido del Go¬ 
bierno de Chile un pedido de un avión trimotor 
Ford de modelo 5-AT de alta velocidad, según 
informa W. B. Mayo jefe de la división aeronáu¬ 
tico de la casa Ford. Este avión es un modelo de 
ambulancia, completo en todo sentido, y es el pri¬ 
mero de su clase que construye la fábrica Ford. 
La entrega se efectuará dentro de un mes. 


Precios del Cadillac V-12 

D ETROIT—L. P. Fisher, presidente 
de la Cadillac Motor Car Co., aca¬ 
ba de anunciar los precios correspon¬ 
dientes a los nuevos automóviles Cadillac 
de 12 cilindros. Los precios f.o.b. De¬ 
troit son como sigue: 

Roaster ... 

Faetón .. 4.l)4o 

Faetón para toda clase de tiempo 4.895 

Cupé de 2 pasajeros...... ¿A™ 

Cupé Transformable de 2 pasajeros 4.04o 

Cupé de 5 pasajeros- • .. 

Sedán Urbano de 5 pasajeros- 3.945 

Sedán de 5 pasajeros. 

Sedán de 7 pasajeros. 4.19b 

Imperial de 7 pasajeros. 4.34o 


Gramm Agrega Tres Modelos 

D ELPHOS, OHIO—La Gramm Mo¬ 
tors, Inc., ha agregado a su surti¬ 
do tres nuevos modelos de camiones; el 
modelo B, un nuevo chasis de 1% tone¬ 
ladas, es esencialmente igual al anterior 
de IV 2 toneladas, excepto que se han 
efectuado algunos cambios en el tamaño 
de los órganos, tales como la anchura del 
bastidor, etc. Los otros dos modelos se 
designan por GW, uno de los cuales se 
clasifica como unidad de cuatro toneladas 
y el otro, como tractor de gasolina. 


La Kinner Airplane & Motor Corp., informa 
que se ha concedido por la Oficina de Aeronáutica 
del Departamento de Comercio un certificado de 
aprobación a favor de la Fairchild Manufacturing 
Co., con referencia a un nuevo modelo Fairchild 
de aeroplano equipado con el motor Kinner de 
125 H. P. 

La Berry Motor Car Co. declaró un dividendo 
regular trimestral de 30 centamos, pagable el 1* 
de octubre a los tenedores de acciones registra¬ 
das el 20 de septiembre. 


Tendencias en la Construcción de Automóviles de Pasajeros 

(Continuación de la página 21) 


bajo precio adicional, aún en los automóviles económicos, 
ruedas desmontables y guardabarros con encajes para 
llevar los neumáticos de recambio. Continúa en aumen¬ 
to el uso del vidrio inastillable de seguridad. Varios de 
los nuevos modelos lo ofrecen sólo en el parabrisa, pero 
no son pocos los que lo usan también en las ventanas. 

La tendencia popular hacia carrocerías se manifiesta 
muy evidente en los modelos transformables, en los esti¬ 
los de sedán y de cupé. Grandes progresos se han alcan¬ 
zado ya en estos estilos, sobre todo en construirlos bien 
abrigados y en formas muy agradables a la vista. 

Decayendo en preferencia popular se halla el sedán 
de dos puertas, que hasta hace pocos años fué el favorito 
en el mercado nacional, no sólo por su precio económico, 
sino también por sus ventajas peculiares. Varios fabri¬ 
cante han llegado hasta descartar el sedán de dos puer¬ 
tas, para dar preferencia a nuevos estillos más en ar¬ 
monía con la demanda popular. Se trata actualmente de 
idear nuevos estilos de carrocería. Uno de los más re¬ 
cientes es un sedán de cuatro puertas cuyos asientos in¬ 
dividuales delanteros son plegadizos. 


Dos otros importantes desarrollos atraen la atención 
de los fabricantes. El uno es el modelo de automóvil de 
propulsión delantera, y el otro es las posibilidades que 
brinda el automóvil pequeño de estilo europeo. Aunque 
no se sabe de importantes fabricantes que estén por in¬ 
troducir automóviles de propulsión delantera, afuera de 
los pocos que se han lanzado con este tipo de vehículo al 
mercado durante el año pasado, existe, sin embargo, la 
creencia de que varios lo harán con el tiempo. 

El automóvil pequeño de estilo europeo ha hecho ya 
su début en los Estados Unidos y de resultar lucrativa 
la oferta de las dos compañías que actualmente están 
ofreciendo estos productos, en este mercado, no cabe la 
menor duda de que otras grandes fábricas nacionales 
seguirán su ejemplo y tendremos así con el tiempo nume¬ 
rosas serias de estos diminutos vehículos. Estos piime- 
ros automóviles pequeños de estillo europeo se ofrecen 
en el mercado norteamericano, como “segundo automó¬ 
vil” a familias que necesitan corrientemente dos auto¬ 
móvil. En ellos se acentúa la economía en precio y gas¬ 
tos en general, además de la comodidad individual. 
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Embragues y Cambios de Marcha 


(Continuación de la página 43) 


trico en relación a los árboles de 
embrague y de propulsión y está so¬ 
portado en cojinetes de rodillos E y 
F montados en la caja del cambio de 
marcha. 

El mecanismo aquí ilustrado sirve 
sólo para la transmisión directa y el 


siguiente grado de 



Fig. 5 —Posiciones 
de la palanca del 
cambio de marcha 
normal de tres 
velocidades ade¬ 
lante y marcha 
atrás 


velocidad, que es 



Fig. G —Posiciones 
de la palanca del 
cambio de marcha 
normal de cuatro 
velocidades ade¬ 
lante y marcha 
atrás 


el más alto. Estos engranajes inter¬ 
nos se usan principalmente para los 
cambios de marcha de cuatro veloci¬ 
dades adelante. Los engranajes de 
menores velocidades funcionan como 
los del cambio de marcha mostrado 
en la figura A, es decir, la primera 
reducción se efectúa entre el árbol 
de embrague y el árbol auxiliar o 
secundario inferior, por medio de un 
par de engranajes de conexión con¬ 
stante (del cual G, figura 4, es el 
piñón), y una segunda reducción en¬ 
tre el árbol auxiliar o secundario y 
el árbol propulsor, por medio de un 
par separado de engranajes para 
cada velocidad. 

Movimientos Normales—Para que 
el conductor que está acostumbrado 
a conducir un automóvil de marca 
dada, pueda fácilmente conducir otro 
de otra marca, sin tener que aprender 
de nuevo la manipulación del cambio 
de marcha, se ha aceptado la conve¬ 
niencia de la idea de que las posi¬ 
ciones y movimientos de la palanca 
del cambio de marcha siempre co¬ 
rrespondan a determinadas veloci¬ 
dades, sin relación a la marca del 
vehículo. La Society of Automotive 
Engineers Sociedad de Ingenieros de 


Automóviles) ha fijado ciertas nor¬ 
mas para los cambios de velocidades 
de los cambios de marcha de tres y 
de cuatro velocidades hacia adelante. 
(Véanse las figuras 5 y 6). Estas 
posiciones uniformadas se siguen por 
casi todos los fabricantes de auto¬ 
móviles de los Estados Unidos. Por 
el diagrama se verá que al tratarse 
del cambio de marcha de cuatro ve¬ 
locidades adelante, la posición de la 
marcha atrás no se halla especifi¬ 
cada. Esta posición se deja al cri¬ 
terio del fabricante. Muchos auto¬ 
móviles con cambio de marcha de 
cuatro velocidades adelante se arran¬ 
can ordinariamente en el segundo 
engranaje, empleándose el engranaje 
primero o de baja velocidad solo en 
casos de emergencia. Al se guirse 
esta práctica, es decir, al desatenerse 
del engranaje de primera o baja ve¬ 
locidad para el uso corriente, la 
manipulación del cambio de marcha 
de cuatro velocidades adelante re¬ 
sulta exactamente igual a la del 
modelo de tres velocidades adelante. 

Cambios de Marcha de Varias Ve¬ 
locidades—En los camiones rápidos 
se emplean a menudo cambios de 
marchas de más de cuatro veloci¬ 
dades adelante. Estos camiones de¬ 
sarrollan con fre¬ 
cuencia hasta 
más de 50 millas 
por hora en buen 
camino plano. 

Tienen que estar 
preparados para 
salir de excava¬ 
ciones y hacer 
otros trabajos 
muy difíciles 
bajo carga completa. Para satis¬ 
facer estos requisitos extraordi¬ 
narios, el cambio de marcha de 
cuatro velocidades adelante no es 
suficiente. 

En el cambio de marcha ilustrado 
en la figura 1 se observará que hay 
un par de engranajes de constante 
conexión y que efectúa una primera 
reducción en velocided (entre el árbol 
de embrague y el árbol auxiliar o 
secundario.) Ambos engranajes son 
rápidos en sus respectivos árboles. 
Si imaginamos que uno de estos en¬ 
granajes esté libre en su árbol y que 
al mismo tiempo pueda cerrarse o 


fijarse en el mismo por medio de un 
embrague positivo, y un segundo par 
similar de engranajes instalado en el 
árbol de embrague y en el árbol 
auxiliar o secundario, del cual uno 
puede también girar libremente v 
cerrarse en posición fija, como el an¬ 
terior, entonces será evidente que 
cada par o juego de engranajes, que 
transmite el movimiento del árbol 
secundario al árbol propulsor, dará 
dos diferentes velocidades al auto¬ 
móvil. Hay, por supuesto una sola 
propulsión directa, pero por la adi¬ 
ción de un adicional par de engran¬ 
ajes de primera reducción, el cambio 
de marcha normal de tres veloci¬ 
dades se transforma así en uno de 
cinco y el cambio de marcha normal 
de cuatro velocidades en uno de siete. 
Estos cambios de marcha así trans¬ 
formados tienen dos distintas 
marchas atrás. Para la manipula¬ 
ción de estos cambios de multiplies 
velocidades se emplean generalmente 
dos palancas. Hay sin embargo, 
modelos de cinco velocidades ade¬ 
lante y dos marchas atrás que se 
accionan mediante una sola palanca. 

Arbol Propulsor—Del cambio de 
marcha la fuerza se transmite al eje 
trasero por el árbol propulsor, y 


debido a la acción de los muelles del 
chasis, el cambio de marcha, que 
va unido al chasis, está constante¬ 
mente sujeto a un movimiento ver¬ 
tical, en relación con la posición el 
eje trasero o propulsor. Por esta 
razón, es necesario instalar articula¬ 
ciones universales en el árbol pro¬ 
pulsor. La articulación universal es 
una unión que permite que la fuerza 
se transmita entre dos árboles cuyos 
centros se intersectan y forman, por 
lo tanto, entre si un ángulo variable 
mientras se está produciendo la 
transmisión de la fuerza por los mis¬ 
mos. La articulación universal co- 



Fig . 7. Arbol propulsor y grupo de articulaciones universales 
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rriente consta de dos horquillas con¬ 
ectadas entre si por una pieza en 
forma de cruz provista de muñones 
en los extremos, que descanzan en co¬ 
jinetes asegurados a las horquillas. 

En la figura 7 ilustramos un árbol 
propulsor tubular con articulaciones 
universales provistas de lubricación 
en ambos extremos. En este tipo de 
articulación, una de las horquillas 
afecta la forma de un disco, el cual 
se emperna en lo que se llama brida 
compañera, la cual, por su parte está 
sujeta por cuña en el extremo del 
árbol. Esta construcción facilita la 
instalación y el desmontaje. Toda la 
articulación va encerrada en una 
caja de acero estampado formada por 
dos mitades esféricas, que tienen 
cierto desplazamiento entre si y al¬ 
rededor del centro de la cruceta. La 
caja completa está llena de grasa. 

Los árboles propulsores largos 
tienen la tendencia a vibrar mientras 
están en rotación. Para evitar esta 
vibración, se emplean árboles tubu¬ 
lares, los cuales resisten este efecto 
mucho mejor que los de construcción 
maciza. Cuando la distancia entre 
el cambio de marcha y el eje trasero 
es demasiado larga para un solo ár¬ 
bol propulsor, como sucede en al¬ 
gunos camiones, el árbol se hace en¬ 
tonces en dos secciones, empleándose 
un cojinete intermediario, que se 
soporta en uno de los miembros 
transversales del bastidor. 


Se Reducen los Precios del 



ARQ5j3jL! 

BURD 


AUTOMOVILES 

EN GENERAL 


ACCESORIOS 


REPUESTOS para 


Chrysler 


D ETROIT—La Chrysler Sales Corp , 
ha anunciado una reducción de pre¬ 
cio en todos los modelos Chrysler de 
seis cilindros. Los nuevos precios de 
lista son: 


Cupé . 

Faetón. . 

Roadster. 

Cupé Real . 

Sedán Real.. • 

Cupé Transformable 



La Brunner-Winkle Aircraft Corp. ha sido re¬ 
organizada y su nombre cambiado a Bird Aircraft 
Corp., de acuerdo con el anuncio que se ha hecho 
público. Thomas G. Lanphier ha sido elegido pre¬ 
sidente en sucesión de William E. Winkle, anti¬ 
guo presidente, el que pasa a ser vicepresidente y 
gerente general. James Phelan reemplaza a E. J. 
Brunner como secretario, y August Brunner como 
tesorero. La nueva junta de directores incluye 
Henry Breckenridge, Major Lanphier, Harry Mes- 
singer, el Sr. Winkle, Frank W. Broolcs, Jr.. S. H. 
Livingstone, Howard Bonbright, Frederick C. Ford 
y W. W. Mills. El comité ejecutivo consiste dal 
Major Lanphier, Coronel Breckenridge, el Sr. 
Winkle y el Sr. Broolcs. 

Olds Motor Works anuncia estar ahora sumi¬ 
nistrando a los agentes y distribuidores del Olda- 
mobile un nuevo modelo de calefactor de automó¬ 
viles especialmente proyectado para los Oldsmo- 
bile. Este calefactor, el cual se ofrece ni precio 
de lista de $15 instalado en el mercado doméstico, 
está construido bajo el principio de aire forzado. 


El nuevo establecimiento de accesorios y repuestos de Ricardo Segarra en 

Buenos Aires 


pero depende del calor del tubo de escape más 
bien que de la temperatura del agua. El uso del 
sistema cerrado de instalación de aire forzado re¬ 
tiene la ventaja del calefactor de aire caliente sin 
ser afectado por la abertura mayor o menor ds 
Jos postigos del radiador ni por la velocidad hacia 
adelante del automóvil. 

La Víchek Tool Co. ha declarado un dividendo 
regular trimestral d? 12% centavos. 

La Porfect Circle Co., informa haber obtenido 
una ganancia neta de $482.858 por los ocho meses 
del año que terminaron el 81 de agosto, después 
de tener en cuenta los cargos e impuestos. Esto 
es igual a $2.97 por acción y compara con $681.- 
088, o $4.19 por acción, en el período correspon¬ 
diente de 1929. 

Autolocomocion Casanova. de Valencia, España, 
ha sido nombrada representante de los camiones 
Dinmond T para Valencia, Murcia y Turuel. 
Vicente Cano, administrador de esra empresa, 
confirmó su primer pedido de 20 chasis Diamond 
T de una a tres toneladas, en su reciente viaje a 
los Estados Unidos. 

John D. Campa ha sido nombrado gerente de 
exportación de ln Standard Varnish Works. 443 
Fourth Ave., Nueva York, según anuncio de esta 
compañía. Al departamento de exportación de 
esta misma compañía ha ingresado Benjamín A. 
Correa, quien, basta hace poco, tenia negocios 
propios en Curasao, Antillas Holandesas. El Sr. 
Correo conoce a fondo los mercados latinoameri¬ 
canos. 


Automóvil Ford de Reparto 

D ETROIT—La Ford Motor Company 
ha introducido un nuevo automóvil 
de lujo para repartos proyectado pa^a 
establecimientos pequeños, sastres, casas 
dedicadas a la limpieza de trajes, y en 
general para el reparto de pequeño artí¬ 
culos. 

El vehículo es similar al automóvil 
de pasajeros de dos puertas, pero 
es 14-% pulgadas más largo. En el 
compartimiento trasero existen paneles 
en vez de ventanas, y la carrocería es¬ 
tá montada en el chasis Modelo A. 

El precio de lista de este automóvil 
de lujo para repartos es $545. Puede 
obtenerse una bandeja por un costo adi¬ 
cional de $10. El equipo normal incluye 
un portarruedas lateral y rueda de re¬ 
puesto, espejo retrospectivo del tipo usa¬ 
do en las garitas cerradas de vehículos 
comerciales y camiones, casco de radia¬ 
dor de acero inoxidable y luz de techo. 
El vehículo puede obtenerse en cualqui¬ 
era de varias combinaciones de co¬ 
lores. 
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York- 


Will L. Smith presidente de Will L. Smith Inc., 
Buenos Aires, Argentina, representantes exclusi¬ 
vos en la Argentina y Uruguay de la Thompson 
Products, Inc., The Pistón Ring Co. f Republic 
Gear Co., Trico Products Corp., Emsco Asbestos 
Co., y otros fabricantes norteamericanos de re¬ 
puestos para automóviles, espera llegar el 18 de 
octubre a Nueva York en viaje de negocios. Du¬ 
rante su permanencia en este país tendré su des¬ 
pacho en la oficina principal de la compañía en 
Nueva York y tratará de asegurar algunas nuevas 
representaciones. 

William J. McAneeny, presidente de la Hudson 
Motor Car Co., anunció el nombramiento de 
Chester G. Abbott como gerente general ayudante 
de la compañía. El ascenso corresponde a la 
práctica tradicional de la Hudson-Essex de elevar 
de categoría a los que han estado con la compa¬ 
ñía por mucho tiempo y conocen sus prácticas. 

José B. Graham, presidente de la Graham-Paige 
Motors Corp., dijo insistentemente a su regreso 
de un reciente viaje de negocios: “Son completa¬ 
mente erróneos los informes de una unión de la 
Graham-Paige Motor Corp. con otras compañías 
de automóviles.” 

W. S. Isherwood, gerente de ventas de la AC 
Spark Plug Co., ha anunciado que la venta d^ 
cápsulas de repuesto de filtro de aceite por parte 
de la compañía y durante los ocho primeros meses 
del año fué mayor que la correspondiente al mis¬ 
mo período del año pasado, habiendo mostrado 
los distribuidores de este país y el Canadá un 
aumento uniforme. 

F. J. Fisher, anteriormente gerente regional de 
automóviles comerciales de la General Motors en 
Sudamérica, ha regresado a los Estados Unidos 
después de tres años de permanencia en su mer¬ 
cado. Recientemente estaba a cargo de los nego¬ 
cios en el Brasil de automóviles comerciales de 
la G.M.C. Su regreso lo hizo vía Europa donde 
estuvo por un mes estudiando las condiciones de 
la industria de automóviles. El Sr. Fisher fué 
gerente general de ventas de la Standard Motor 
Truck Co. antes de conectarse con la General 
Motors. 

William R. Tracy, que fué vicepresidente a car¬ 
go de las ventas de la Oakland Motor Car Co., 
ha sido nombrado gerente de toda3 las actividades 
de ventas domésticas de la Hudson Motor Car 
Co., según anuncia Courtney Johnson, gerente 
general de ventas. El Sr. Tracy renunció su 
puesto con la Oakland el mes de abril, después de 
19 año3 de servicio con dicha compañía. Debido 
a los muchos años de estar conectado en activi¬ 
dades de venta de automóviles, es uno de los me¬ 
jores directores de venta que conoce la industria. 

Stephen D. Bryce, Jr., que por los últimos seis 
meses ha sido gerente de publicidad de la División 
de Camiones de la Cámara Nacional del Comer¬ 
cio de Automóviles ha sido nombrado gerente del 
departamento educacional de la N.A.C.C. Reem¬ 
plaza en este puesto a John C. Long, cuya re¬ 
nuncia fué aceptada hace algunos meses. Antes 
de asociarse con la N.A.C.C., el Sr. Bryce estuvo 
en cierta ocasión conectado con la Prensa Aso¬ 
ciada en Washington y prestó servicio en varios 
periódicos de Ohio. 

Frank L. Hnmbly, gerente de exportación de la 
Marmon Motor Car Co., después de haber perma¬ 
necido poco menos de cuarentiocho horas en la 
fábrica a su regreso de Sudamérica, salió para 
Europa con el fin de asistir a las exhibiciones 


anuales de automóviles. En la América del Sur 
visitó el Brasil, Chile, Uruguay, Perú, Panamá y 
Cuba. Informó que se espera una mejora de con¬ 
diciones en los países de la América Latina donde 
la reorganización de sus gobiernos resultará en 
una paralización inmediata y temporal de sus 
relaciones comerciales. El Sr. Hambly permane¬ 
cerá en Europa hasta fines de noviembre. 



F. J. Fisher 


P. W. Copelin 


Will L. Smith 






E. S. DeLnney, de la DeLaney, McKay & Co., 
concecionaria de los neumáticos Firestone en el 
Perú, ha estado viajando por los Estados Unidos 
durante estos últimos meses. El Sr. DeLaney va 
acompañado de sus hijos Roberto y Ricardo. Entre 
otras fábricas visitadas por le Sr. DeLaney se 
halla la de Firestone, en Akron, Ohio. 

J. A. Wilkinson, subgerente de la sucursal de la 
Firestone Tire & Rubber Co., de Buenos Aire3, re¬ 
greso a esta ciudad hace poco, después de pasar 
dos meses en la escuela de Firestone en Akron. 
De viaje a los Estados Unidos, el Sr. Wilkinson 
visitó a Inglaterra, de la cual es nativo. En 
este país se detuvo algunos días en la fábrica 
Firestone en Brentford. E. W. Shule es el ge¬ 
rente de la sucursal de Firestone en Buenos Aires. 

A. J. Eldred. ha renunciado su puesto de ge¬ 
rente de anuncios de la Hudson Motor Car Co., 
según se ha manifestado. De acuerdo con los 
directores de la compañía, todavía no ha sido 
nombrado nadie para ocupar su puesto. 

John Nicol, ha sido ascendido de vicepresidente a 
presidente, reteniendo la gerencia general de la Di- 
Vco-Detroit Corp., y C. H. L. Finterman, presidente 
de la Wilcox-Rich Corp. ha sido elegido presidente 
de la junta de directores. En cierta ocasión el Sr. 
Nicol fué gerente de sucursal de la General Mo¬ 


tors Truck Co. en Minneapolis y Chicago, y fué 
también distribuidor de la Federal Truck Co. en 
Chicago. El Sr. Nicol entró a formar parte de la 
DiVco-Detroit Corp., como vicepresidente a cargo 
de la ventas, en diciembre de 1927, y el año si¬ 
guiente fué nombrado gerente general. George 
M. Bacon, anteriormente vicepresidente e inge¬ 
niero en jefe de la Detroit Electric Co., fué re¬ 
elegido vicepresidente de la DiVco-Detroit Corp., 
así como también se nombró secretario a B. H. 
Eaton, anteriormente conectado con la Graham- 
Paige Motors, y tesorero a Henry Hund, vice¬ 
presidente y gerente general de la Briggs Manu- 
facturing Co. 

Philip W. Copelin, gerente de anuncio de la 
Studebaker Pierce Arrow Export Corp., ha sido 
elevado al puesto de representante especial de ex¬ 
portación, de acuerdo con informe ofrecido por 
Howard S. Welch, presidente de la corporación. 
El Sr. Copelin salió para Europa el mes de sep¬ 
tiembre. 

Daniel Guggenheim, fundador del Fondo Gug- 
genheim para la Promoción de la Aeronáutica, 
magnate del cobre y filántropo, falleció el 28 de 
septiembre en su casa de Port Washington, L. I., 
a la edad de 75 años. Durante los tres años de 
existencia del Fondo para la Promoción de la Ae¬ 
ronáutica se gastaron de $5.000.000 a $6.000.000 
para fomentar y desarrollar la seguridad en la 
aviación. 


La Micromatic Honc Corp., Detroit, anunciará 
al mercado, dentro de los próximos 60 días, una 
nueva rectificadora de cilindro para uso en el 
arreglo de automóviles de pasajeros y camiones. 
La misma será impulsada por un taladro de Va 
pulgada y, según se dice, comprende varios prin¬ 
cipios nuevos que asegurarán la perforación per¬ 
fectamente recta y redonda. La compañía está 
ahora establecida en su nueva fábrica y durante 
I 03 últimos meses de disminución general de ne¬ 
gocios, ha estado trabajando a su entera capaci¬ 
dad. La nueva fábrica representa la primera uni¬ 
dad del programa de construcción de la compa¬ 
ñía para 1930-1931. Este negocio se fundó en 
1927 bajo el nombre de Jeschke Tool Corp. hasta 
el mes de septiembre de 1929 cuando se reorga¬ 
nizó hajo el nombre que lleva en la actualidad. 
Kirke W. Connor es presidente y gerente general; 
R. M. McGuire, vicepresidente y director de ven¬ 
tas ; Donald G. Eade, secretario a cargo de las 
ventas del departamento de herramientas para el 
acondicionamiento de automóviles, y A. J. Pren- 
tice es el tesorero. 

Un automóvil Graham modelo 822, conducido 
por Francisco Reig, ganó la Octava Carrera In¬ 
ternacional en Barcelona, España, en una esca¬ 
brosa pendiente de la Rabassada. Aun cuando el 
curso de la carrera era muy dificultoso, el prome¬ 
dio de velocidad del Graham fué *10 millas por 
hora (64 kilómetros). 

La Amplex Mnnufacturing Co., una nueva di¬ 
visión de la Chrysler Corp., establecida para aten¬ 
der todos los productos con excepción de los 
automóviles y camiones ya terminados se ha hecho 
cargo de la fabricación de motores marinos 
Chrysler, de acuerdo con un informe autorizado 
por los directores de la compañía. H. E. Fromm, 
bien conocido en el campo náutico, continúa como 
director de ventas de los motores marinos Chrys¬ 
ler. P. J. Hilgendorf es el director de servicio. 
Las oficinas generales de la Amplex Manufactur- 
ing Co. estarán en Detroit. 
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EL NUEVO 

CHRYSLER IMPERIAL 
DE OCHO CILINDROS 



El nuevo Chrysler Imperial 
de ocho cilindros es un auto¬ 
móvil de una superioridad 
enteramente diferente—no¬ 
tablemente distintivo por 
su imponente belleza, y de un 
desempeño asombroso, jamás 
visto. Sobrepasa a todo record 
de funcionamiento alcanzado 
por la Chrysler basta la fecha 
y ofrece al mundo un nuevo 


concepto de suavidad de 
marcha a cualquier velocidad. 
Es una creación soberbia de ele¬ 
gancia distintiva—de belleza clá¬ 
sica erigidasobre las bases firmes 
de alta calidad. Es la última pala¬ 
bra de la avanzada ingeniería y 
pericia de la Chrysler Motors 
— el más grande, el más rápido 
y el más lujoso de todos 
los productos de la Chrysler. 


El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente de automóviles grandes posibilidades de 
adquirir pingües ganancias. Solicite mayores detalles. Su correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
Noviembre, 1930 













































Tres Productores 
De Ganancias 

Para el Qaraje 



Acumuladores Wubco 


Todos los acumuladores 
aparecerán iguales por 

afuera, pero en su interior JPEjj&ijga 

hay numerosas diferen- 

cias. Es en el interior ■ 

donde los acumuladores 
Wubco son distintos de 

los otros. Materiales de 5 ¡MjjjBaf 

calidad—piezas probadas 

—inspecciones rígidas— 

nada se ha dejado sin 

hacer con objeto de 

asegurar su alta calidad. 

Para salir de la fábrica, ^ 

cada acumulador Wubco 

tiene que comprobar su buen funcionamiento. 

El comprador de un Wubco aprecia el buen servicio que 
recibe de este acumulador. Lo recomienda a sus amigos. 
Se hace cliente permanente del establecimiento donde lo 
ha comprado. 

Vea al concesionario de la Westinghouse más próximo 
a su localidad en relación con los acumuladores Wubco y 
cooperación gratuita que se da con ellos para activar sus 
ventas. 


Estuche U. S. para Servicio 
de Motor 


“Mi mejor productor de ganancias”—“Un mecánico 
experto por si mismo”—“El gran ahorrador de tiempo” 
—estos son algunos de los muchos encomios que los 
entusiastas dueños de garajes han tributado al nuevo 
estuche U. S. para servicio de motor. Un dueño nos 
dice que su estuche resarció completamente su precio 
en tres semanas. Otros nos informa que el suyo 
habilitó a sus mecánicos para efectuar más reparaciones 
de motores que antes. Un garaje en una ciudad 
pequeña desarrolló un grande y lucrativo negocio en 
trabajos de válvulas y descarbonización con la ayuda 
de su estuche U. S. 

Tenga un estuche U. S. para servicio de motor en su 
garaje. Su precio moderado quedará pronto resarcido 
muchas veces. Sírvase ver en seguida al concesionario 
de la Westinghouse más próximo a su localidad. 


Bombillos Eléctricos pava 
Automóviles 


Los automovilistas esperan 
buen servicio de los bombillos 
que compran. No hay duda 
sobre esto. Véndales los bom¬ 
billos Westinghouse. Se dis¬ 
tinguen por su excelente calidad 
y prolongada duración. Compre 
un buen abastecimiento de ellos 
en seguida. 


Westinghouse Electric International Co., 150 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Cía. Westinghouse Electric Internacional, S. A. Avenida de Mayo 1035, Buenos Aires, Argentina 


BOLIVIA : Eulert Hermanos, 

La Paz. 

BUA SIL: Byington & Com- 
pany, Sao Paulo. 
CHILE: Cía. Eléctrica West- 
inghouse de Chile, San¬ 
tiago. 

COLOMBIA: Montoya del 
Corral & Co., S. A.. Mc- 

dellfn. 

COSTA HICA: H. T. Furdy, 

San José. 


CUBA: Westinghouse Elec¬ 
tric International Co., 

Habana. 

ECUADOR: Quito Electric 
Light & Power Co., 

Quito. 

Sociedad Continental, 

Guayqufl. 

ESPAÑA : Constructora Na¬ 
cional de Maquinaria Eléc¬ 
trica, Madrid. 


Distribuidores 

GUATEMALA: Emilio Selle, 

Ciudad de Guate¬ 
mala. 

HONDURAS BRITANICAS: 
Clmvnnnes Machine Sliop, 

Belize. 

MEXICO: Cía. Westinghouse 
Electric Internacional, 

México, D. F. 

PANAMA: Cardóse & Lindo, 

PaaamA, R. P. 


PERU: Emilio F. Wágner & 
Cía., Lima. 

REPUBLICA DOMINICA¬ 
NA : J. M. CnlderOn, 
Santo Domingo. 

ISLAS FILIPINAS: West¬ 
ern Equipment & Supply 
Co., Manila. 

PUERTO JUCO: Antillas 
Electric Corp., San 
Juan. 


SALVADOR: Wm. C. Me- 
Entee, Santa Ana. 

URUGUAY: Serratosa & 

Castells, Montevideo. 

VENEZUELA: C. A dría riza 
& Co., Ine., 25 Boa ver 
St.. Nueva York, E. U. A. 
(Representados por Dir¬ 
ruís. Pineda & Co., Mara¬ 
ca ibo) . 


Westinghouse i 
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SISTEMA PARA LA PINTURA Y EL ACABADO POR PULVERIZACION 


No importa que su trabajo de pintura o acabado sea grande o 
pequeño, Vds. encontrarán un aparato DeVilbiss que se ajustara 
exactamente a sus necesidades dándoles el máximo de eficiencia 
con la mayor economía obtenible. A la izquierda ilustramos 

nuestro aparato tipo AF-6¿o. 
Este aparato de gran capacidad 
está completo en todos sus de¬ 
talles. Con él se pueden pintar 
fácilmente unos doce automó¬ 
viles semanalmente desde el 
metal hasta la última capa de 
acabado. Ilustramos este apara¬ 
to con el simple objeto de 
mostrar a Vds. uno de los apara¬ 
tos típicos de nuestro amplio 
surtido, los cuales pueden su¬ 
ministrarse en diferentes tama¬ 
ños y capacidades, para pintar 
artículos de manufactura, tales 
como, automóviles, muebles, 
equipo de oficinas, neveras, cajas 
fuertes, etc. Lo mismo podemos 
Tipo Ap-G26 equipar un taller donde solo 

ocasionalmente se efectúen trabajos de pintura, como donde exista 
un trabajo regular de pintura o para donde constantemente se 
efectúe el trabajo de acabado de pintura. Todos estos aparatos 
de pintar incluyen: nuestra Pistola Pulverizadora Tip AV, con 
cabeza reguladora la cual controla la anchura y forma del roci¬ 
ado; nuestro Purificador del Aire Tipo HL; Depósito de Pintura 




ya sea a succión o para alimentación a 
presión, dependiendo de la capacidad 
del aparato; y manguera de Aire y 
Flúido suficiente para cada caso. 

Estos aparatos son diseñados espe¬ 
cialmente para talleres donde se tenga 
aire comprimido adecuado para su 
operación. No obstante, nosotros po¬ 
demos suministrar Equipos Compresores 
de Aire apropósito para la buena 
operación y eficiencia de nuestros apar- 
compresor Estacionario U.V. a tos de pintar. 1L . 

A la izquierda ilustramos el Equipo Compresor de.Aire DeVdb™ 
tipo UV. Va montado sobre calzos de hierro, movido P° r * 

equipado con controlador de aire automático, válvula de arranque 
y colador de aire. El Equipo Compresor 
de Aire DeVilbiss Tipo UW ilustrado a la 
derecha, puede suministrarse con compre¬ 
sor de uno o dos cilindros y con conmu¬ 
tador automático. Es un equipo muy 
compacto y diseñado especialmente para 
donde el espacio sea limitado. 

Cualquiera de los representantes de la 
DeVilbiss Co., detallados al pie, tendrán 
sumo placer en mostrar a Vds. nuestra 
intensa línea de aparatos de pintar por 
pulverización y equipos de compresión 4 — 

de aire. Compresor Estacionario U.W. 



The DeVilbiss Company, Toledo, Ohio, E. U. A. 


represen 

ARGENTINA General Electric S.A., Buenos Aires 

BRASIL.International Machinery Co., Rio de Janeiro, 

Sao Paulo y Pernambuco 

CHILE.International Machinery Co., Santiago, Anto- 

fagasta, Valparaíso, Iquique 

CUBA.Thrall Electric Company, Habana 

COLOMBIA . . . International General Electric S.A., Barranquilla, 

Bogotá, Cali y Mcdellin 
ECUADOR.Levy Hermanos, Guayaquil 


TANTES 

ESPAÑA 


MEXICO 

PANAMA. 

PERU 

PORTUGAL 
PUERTO RICO 
URUGUAY 
VENEZUELA 


.La Aceitera Exportadora, S.A., Barcelona, Ma¬ 
drid, Valencia ... „ , , 

Engineering Equipment Co., México, Guadala- 
jara, Monterrey 

.Panama Hardware Store, Panama 
International Machinery Co., Lima 
Bethencourt Bros. Ltd., Lisbon, Oporto 
Sucesores de Abarca, San Juan 
General Electric S.A., Montevideo 
International General Electric S.A., Caracas, 
Maracaibo 
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' Un Surtido Completo de 
Especiales Para Automóviles 


UN NUEVO SURTIDO DE ARBOLES 
TU VNSM ISORES INTERIORES PA¬ 
RA VELOCIMETROS 

Estos Arboles se suministran en atractivas 
cujas (le cartón. Se ofrecen en (los surtidos 
muy convenientes. 

S. P. 100 Júnior—Este surtido comprende 
100 cables. El surtido S. P. 200 Sénior in¬ 
cluye 200 cables. Con estos surtidos se 
suministran gabinetes metálicos de exhibi¬ 
ción. Un completo surtido de 139 tamaños 
individuales y tipos de cables [Mira servir 
todos los velocímetros AC, Northeast y 
Stewnrt-Warner. Sobre cada caja se in¬ 
dican todos los intercambios de cada cable 
individual. 

PRODUCTS K. E. M. 

Bornes de alambres Cables en jueoos 

Cables de acumulador Uniones esféricas 

Conexiones de tubería de cobre y de latón 
Escobillas de generador, bocina y motor de arranque 
Engranajes de bomba de aceite y de distribuidor 
Condensadores Contactos 

Interruptores de arranque y un completo surtido de 
repuestos para el arranque, alumbrado y encendido 

PIDANOS CATALOGO COMPLETO 


BORNES 

Los bornes sin sol¬ 
dadura K-E-M se 
ofrecen en todo es¬ 
tilo y tamaño. No 
necesitan herrami¬ 
entas ni soldadura. 
Se suministran en 
rnrios surtidos 
convenientes. 


Pídanos ejemplar del 
nuevo catálogo com¬ 
pleto K.E.M. 


Este nuevo catálogo de 84 páginas, 
prolijamente ilustrado, que da informa¬ 
ción minuciosa sobre el completo surti¬ 
do de las especialidades eléctricas 
K.E.M. de calidad garantizada para au¬ 
tomóviles, es un verdadero manual— 
uno que debería tener todo reparador 
y comerciante de repuestos del ramo. 
Será enviado gratuitamente a solicitud 
del interesado, junto con nuestra lista 
de descuentos sobre los precios, la cual 
está impresa en cuatro idiomas. 


Juegos «le Alambres Para 
Bujías ele Encendido 

Los juegos de cables 
K-E-M Durolnc para el 
encendido (alambres de 
bujías de encendido con 
cubierta de 12 capas de 
una laca especial) se 
suministran en 13 juegos 
distintos, con los cuales 
se satisfacen todos los 
requisitos de servMclO. 


Ettcoliilla* de Motor de Ar¬ 
ranque y Generador 

Las escobillas K-E-M se conforman ex¬ 
actamente con las especificaciones de los 
fabricantes de estos grupos. Se ofrecen 
en eajas de cartón de diez escobillas cada 
una. Cada escobilla está mnreuda con su 
correspondiente número de catálogo. Se 
venden ni granel o en surtidos. 


Cable» de Acumuladores 

El surtido (le cnbles de acumuladores 
K-E-M No. 8 contiene cincuenta cables y 
miedo sutlsfacer los requisitos (le cualquier 
automóvil moderno. Se suministran en 
otros convenientes surtidos. 


Acoplamientos y Abrazaderas de 
Manguera 

Los acoplamientos tubulares de tela K-E-M 
pura mangueras para árboles de generadores, 
magnetos y bombas, actúan como amortigua¬ 
dores para absorber todo choque sobre las 
piezas metálicas móviles. Se hacen de firme 
tela de cinco capas nnidus entre si por unn 
pasta de rozamiento de fina calidad y con 
cubierta de cuncho. So ofrecen en un con¬ 
veniente surtido, que incluye abrazaderas de 
acoplamiento K-E-M para árboles de genera¬ 
dores. magnetos y bombas. Estas abrazade¬ 
ras de grueso acero de laminación en frío 
se ofrecen de cuatro tamaños con % de 
pulgada de anchura. Sus bordes son redon¬ 
deados y suave» para evitar todo daño al 
acoplamiento de manguera. Llevan enchape 
de cadmio para evitar el enniohoeiniicnto. 


' STYl.ES - 






K-E-M M£g. & Sales Co., 247 W. 55th Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Argentina—Michael Israel, Alsina 
1368, Buenos Aires. 

Brasil—Emilio Staub, Cnixa postal 
2045, Rio de Janeiro. 


Dirección telegráfica—Kemsales 
Representa ii té» 

Héctor Ferrari N., Cuba—José M. Zayas, Obrapia 49, 

Habana. 

México—-José G. Merino, Apartndo 
59, México, D. F. 


Chile—L 

Casilla 513, Santiago. 

Colombia—Foreign Manufacturera 
Reprcsentatives, Bogotá. 


E. Martínez Negrete, Apartado 
106, Guadalajara, México. 
Uruguay—Ricardo González Bar- 
bot, Cerrito 362, Montevideo. 
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EL FORRO DE 

Mig— 

Vn freno forrado con ATLAS 
imparte seguridad al automóvil 


FRENO SEGURO 




IT 
HOLDS 


TH E 
WORLD 

O 


WAR| 


JTED 


Y con el forro QUAKER — re¬ 
sulta igualmente seguro 




MI 


KE 


V 




Se vende 
en todo el mundo 


ATLAS 

De tejido macizo 

El forro de freno Atlas se 
vende en todas partes del 
mundo. Es el preferido a 
causa de su firmeza y 
seguridad en toda emer¬ 
gencia. El Atlas significa 
absoluto gobierno en todo 
momento. La flexibilidad del 
Atlas establece seguridad bajo 
las condiciones más difíciles. 




QUAKER 

Comprimido hidráu¬ 
licamente 

El forro de freno Quaker, 
después de tejido y tratado, 
es sometido a centenares de 
toneladas de presión , en 
poderosas prensas hidrául¬ 
icas. Sus elementos ^ con¬ 
stituyente quedan así in¬ 
separablemente unidos en una tela 
maciza, firme y muy durable. Es 
un forro de una calidad ex¬ 
traordinaria. 


condiciones uiaa 

Forro Atlas Semiflexible de Tipo Moldeado 
Ofrecido en Rollos de SO pies 

' 5, KlpS!S¡LÍ^ 0 .» e Í?S(te.. SR. MICHEL ISRAEL, Atina 1368-72 

Buenos Aires. 

Atlas Asbestos Company 

NORTH WALES, PA., E. U. A. 

Dirección telegráfica : LASBEST 
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... Un Desafio 



Na. 39-C—Compresor de Aire 
“Bis Boy” 

Construido para uso general de garaje. _Fun- 
ciona bajo una preBión de 150 libras,” con 
nmp.ia capacidad para bombas de gasolina, 
inflación de neumáticos, puertas neumáticos, 
pulverizadores de pintura, etc. 8.8 pies 
cúl ico de aire por minuto. Motor eléctrico 
de 2 Jl.P Depósito remachado y soldado 
co-. cabida paro 02 galones. 

No. 39-1)—Compresor de Aire 
“Lltlle Boy” 

De 3.3 pies cOülcoK de aire por minuto/ Motor 
e 'etrico de % II P. Depósito con cabida 
para 30 galones. 


Como uno de los más grandes fabricantes 
exclusivos de equipo de estación de ser¬ 
vicio, desafiamos a cualquier dueño de 
taller de reparación o de garaje a que 
iguale el precio de la calidad de nuestros 
productos, los cuales se utilizan por milla¬ 
res de los más emprendedores y prósperos 
representantes del Ford, dueños de talleres 
y dueños de garajes en todas partes del 
mundo. 

Hace posible el dar un “Super Servicio” 
en todo taller, reduce el esfuerzo humano 
y los gastos del trabajo a un mínimo, y 
garantiza un rápido resultado lucrativo 
sobre la inversión. 

Le permite a Ud. dar— 

“UN SERVICIO QUE SATISFACE-’ 
a un precio racional, lo que representa el 
método más económico y efectivo de sobre¬ 
ponerse a la competencia. 

Pagar más—es extravagancia 

Pagar menos—es falsa economía 

Pifíanos información y precios ahora mismo 
sobre: 



No. 94-Equipo Pnl verlzailor «le 

Pintara 

Tiene condensador, válvula reguladora de 
presión, receptáculo, manguera y surtidor o 
pistola de pulverización. Construido para 
funcionar con baja presión neumática de 25 
a GO libras. 

La pistoln de pulverización permite un roclo 
plano lo mismo que un redondo, y también la 
salida de aJre solo para trabajos de limpieza 
El roclo plano puede ajustarse a unchorro 
vertical u horizontal. Hace mejor el trabajo 
y resarce su propio precio en poco tiempo. 


COMPRESORES DE AIRE 
GATOS HIDRAULICOS 
LEVANTADORES GIRATO¬ 
RIOS DE AUTOMOVILES 
LIMPIADORES AL VACIO 
CLEANERETTE 
LIMPIADORES DE MO¬ 
TORES 

TALADROS ELECTRICOS 
INYECTORES DE GRASA 
ESCAPARATES DE ACERO 
PRENSAS HIDRAULICAS 


LAVADORAS DE AUTO¬ 
MOVILES 

GRUAS DE AUXILIO 
PULVERIZADORES DE 
PIY TURA 

ESMERILADORAS ELEC¬ 
TRICAS 

GRUAS DE CADENA 
MOSTRADORES DE ACERO 
ESCRITORIOS DE ACE¬ 
RO, ETC. 



No. 37-11—Prensa Me¬ 
cánica Hidráulica «le 
Funcionamiento por 
Aire y Aceite, Tipo Sen¬ 
sitivo 

La prensa más rápida y 
flexible del mercado. Su 
émbolo de doble efecto 
llena el cilindro con aceite, 
mientras el ariete descien¬ 
de mediante una rueda de 
mano de construcción 
especial. Sus mangos 
corredizos se desplazan 
hasta los extremos, lo que 
aumenta mucho la fuerza 
de palanca. Las vigas la¬ 
terales ranuradas permi¬ 
ten la admisión de barras 
o piezas bien largas. 
Capacidad de 1M¡ a 40 
toneladas. 

U equipo estrictamente 
manejable por un hombre 
solo. 



No. 102—Lavadora «le Automóviles 
«le Alta Presión 

La lavadora de automóviles mas sencilla, 
nuis silenciosa y más eficaz del mercado. 
Todas las piezas móviles funcionan en bnfío 
de aceite. No hay contacto de metal contra 
metal, lo que asegura prolongada duración 
y satisfactorio servicio. 

Motor eléctrico de 1 H.P. de servicio pesado. 
25 pies de manguera de descarga, con tubo 
de aspiración, colador y surtidor o pistola 
que produce un fino rocío o un poderoso 
chorro de ugua a razón de 4 3/10 galonea 
por minuto bajo 300 libras de preBión. 



No. 123—Levantador Giratorio «le 
Automóviles, Tipo Nema Atico e 
II idrAnlico 

Elimina las feas y peligrosas plataformas, lo 
mismo que los fosos, y permite fácil e in¬ 
mediato acceso a todas bis partes del auto¬ 
móvil o camión. Ocupa un espacio limitado. 
Muy fácil de manejar. 40 segundos para 
levantar 6000 libras a su completa altura de 
50 pulgadas. Se baja en 50 segundos. Gira 
libremente en cualquiera altura y siempre 
está bajo gobierno absoluto. Sumamente útil 
para el engrase y lubricación, lavado, enBayo 
de frenos, inspección e instalación de ac¬ 
cesorios. 

No. 123-B — Levantador Giratorio 
«le Antomóvile», Tipo Neumático e 
HiflrAnlieo 

Tipo de soporte por los ejes. Tais ruedas 
quedan libres. Igual al modelo anterior, 
pero con incrementada capacidad de levanta¬ 
miento, la cual es de 10.000 libras. Sumin¬ 
istramos también este levantador en tipo de 
soporte por las ruedas. 



No. 151—Gato IIi<]rAnli('<» «le 
Levantamiento Dlreett» «le 
3 Tonelada» 

El gato hidráulico poderoso y sencillo 
del mercado. Es rápido, positivo y 
seguro. No gotea ni se traba bajo 
el peso. Ocho movimientos do mango 
lo levantan a pulgada*. Su válvula 
de seguridad integrante lo protejo 
contra la sobrecarga y los abusos. So 
levanta y se baja perfecto gobierno. 
No hay pedales do soltura. El gobierno 
está en su mango y no puede desar¬ 
reglarse por accidente. Recuérdase quo 
esto es un puto de 3 toneladas. Altura 
mínima n pulgadas, y altura máxima, 
17 pulgadas. 



K.R.W1LS0N BUHALO, N.Y. E.U.A 

Departamento de Exportación. 126 Liberty St., Nueva Ybrfe, E.U A. 
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Sólo los legítimos cojinetes Timken 
pueden duplicar el funcionamiento del Timken 

t _ tr cpomra nara de- 


Al reponer un Cojinete Timken, la responsa¬ 
bilidad por la satisfacción del cliente se com¬ 
parte igualmente por el fabricante del co¬ 
jinete, el comerciante que suministra el 
cojinete nuevo y el mecánico que lo instala 
en el automóvil. 

La organización Timken está preparada 
para asumir su completa medida de responsa¬ 
bilidad y en prueba de ello identifica de una 
manera positiva y permanente sus productos 
estampando el nombre “Timken” sobre cada 
taza y cada cono, como se ve en el grabado 
de arriba. 


La manera más rápida y segura para de¬ 
sarrollar la confianza y la buena voluntad de 
la clientela es vendiéndole e instalándole 
legítimos Cojinetes Timken—cojinetes com¬ 
pletos, con su taza y cono. 

La organización Timken le permite a Ud. 
dar al cliente el servicio rápido que éste ne¬ 
cesita y tiene el derecho de exigir. 

Comuniqúese con el agente de la Timken 
más próximo a su localidad en relación con 
información detallada. 


THE TIMKEN ROLLER BEARING SERVICE AND SALES CO., Cantón, Ohio, E. U. A. 

. _ _ »» 


Dirección telegráfica: “Timrosco” 

Oficinas de Exportación 

16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A. 

409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 

1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A. 
REPRESENTANTES exclusivos de ventas 


Antillas Holandesas—D. Cardoze, Post Office Box 65, Curacao 
Argentina—Henry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos 

Brasil—B. R. Rand, Rúa Sao Pedro 14, Rio de Janeiro 
Chile-E. Rochette, 361 Piedras, Buenos Aires, Argentina 
Colombia—Ultramares Corporation, 82 Bcaver St.. Nueva York, E .. V. A. 
Cuba—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto Miramar, 

Filipinas-Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg Mañila 
Filipinas—Alian Automotive Export Company, Fine & Montgomery Ms., 
San Francisco, Calif., E. U. A. 


Guatemala—Ultramares Corporation. S2 Beaver Street. Nueva York. 
^ U T A F Estrada Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 

México—Estados^d^^Yucatán^ Campeche, Chiapas y Tabasco-Francisco 

P^e, Room 807, 1150 B’way, Nueva York. E. U. A 
Panamá—Omphroy’s Auto Supply, P. D J™f y. Aneon. Canal Zone 

P. O. BOX 1325. 

diS«fia 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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En el s<erio concepto 
de la Studebaker, la innovación 

Rueda Libre 

(FABRICADA BAJO PATENTES STUDEBAKER) 

es el adelanto mas trascendental en la 
ingeniería de automóviles, desde que 
se introdujo el arranque automático 


El por qué de la aceptación universal de Ruedo Libre 


// 


I MPULSO es generado por todo automóvil. 
Pero, hasta que la Studebaker perfeccionó la 
innovación Rueda Libre bajo absoluto con¬ 
trol, ese impulso era desperdiciado. Y no sólo 
era desperdiciado, sino que en el proceso causaba 
desgaste en el motor, en el árbol de cardán, en 
las juntas universales, en el embrague, en la caja 
de velocidades, en el diferencial y en el puente 
trasero. Y además de eso, bombeaba exceso de 
aceite y combustible en el motor. 

REDUCE EL COSTO DE MANTENIMIEN¬ 
TO—Rueda Libre utiliza el impulso del coche— 
bajo absoluto control. Ahorra de 12% a 20% en 
combustible y aceite; prolonga considerable¬ 
mente la vida del chassis y reduce los gastos de 
reparaciones. Mientras el coche recorre 15 kiló¬ 
metros, el motor sólo trabaja por un equivalente 
de 12 km. 

MEJOR DESEMPEÑO—Rueda Libre propor¬ 


ciona al conductor una nueva y emocionante 
sensación de libertad de movimiento y contribuye 
a una suavidad sin precedente en el cambio de 
velocidades. Vd. puede cambiar de toma directa 
a segunda, y viceversa, a cualquier velocidad del 
coche, sin tener que usar el embrague. 

SILENCIOSO—Aun en segunda, Vd. puede 
avanzar suavemente y sin el menor ruido. 
SEGURIDAD—Toda la fuerza de frenaje del 
motor puede utilizarse instantánea y fácilmente, 
aún andando a gran velocidad. 

PRECIOS BAJOS—Aquellos que tienen coches 
Studebaker “8” de Ruedas Libres dirán a Vd. que 
ellos exigirían este gran adelanto técnico, aún si 
costase más, y aún si no hubiese ahorro en el 
costo de mantenimiento. Pero los Studebaker 
“8” cuestan menos mantener y son construidos 
conforme a las normas de calidad establecidas 
por la Studebaker a través de 78 años. 
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"Rueda Libre 


// 


es sólo una de las muchas 
ventajas del Studebaker 


E L público comprador ha probado con¬ 
clusivamente que Rueda Libre es la 
característica más ventajosa para la 
venta, desde que se introdujo el arranque 
automático. Mes tras mes, las estadísticas 
oficiales en América y en el extranjero 
revelan la tendencia hacia Rueda Libre. 
Mes tras mes, el Studebaker viene ascen¬ 
diendo del sexto al quinto, y al cuarto lugar 
en el total de ventas de coches nuevos. 

El público quiere coches Studebaker Rueda 
Libre—y Vd. es el único concesionario que 
puede ofrecer el placer y la economía que 
se derivan de esta innovación. 

Cuatro Categorías de Precio 

Vd. puede vender tres modelos de 8 cilin¬ 
dros Rueda Libre—cuya escala de precios 
de fábrica es de $1095 a $2600—dotados de 
muchas otras mejoras importantes—inclu¬ 
yendo : aumento d.e potencia; silenciador en 
el carburador y en la tubería de escape; 
gemelos de muelle con cojinetes de bolas. 
Además, Vd. puede vender el Studebaker 
“6” de70HP.y 2,90 mts. entre ejes—un coche 
grande y potente, y de calidad Studebaker, 


cuyos precios de fábrica varían de $795 a 
$995. 

Coches de Lujo y Camiones 

Y para aquellos que desean los automóviles 
más finos del mundo, Vd. puede ofrecer el 
renglón completo de Pierce-Arrow Ocho 
en Línea. Durante 30 años el Pierce-Arrow 
ha sido el coche más distinguido de Améri¬ 
ca y se ha ganado la preferencia de las 
figuras más destacadas del mundo social y 
comercial en todos los países. 

Vd. puede vender también los nuevos 
camiones Studebaker y Pierce-Arrow, los 
que han sido construidos especialmente 
para llenar los requisitos de las plazas del 
exterior. Este nuevo renglón comprende 
chassis de ^4 a 8 toneladas. Los nuevos 
camiones de 1J4 y de 2 toneladas, son los 
más potentes que jamás se hayan vendido 
a precios tan bajos—$695 y $895. 

Cualquiera de estos cuatro renglones lucra¬ 
tivos aumentará sus ganancias—es posible 
que Vd. pueda vender más de uno. Cable¬ 
grafíe o escriba solicitando catálogos y 
detalles acerca de la representación para su 
territorio. 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 
South Bend, Indiana, (E. U. A.) - - Cables: STUDEBAKER 
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Cajas bien firmes 

son ahora una adicional ventaja del camión Ford 



Con su amplio espacio de carga y dimensiones 
cuidadosamente proyectadas, las nuevas cajas del 
camión Ford re adaptan a una gran variedad de requi¬ 
sitos de transporte. La caja de plataforma mostrada 
arriba, sirve de base fundamental a varios tipos ideados 
especialmente para trabajos industriales, comerciales y 
de agricultura. Entre estos tipos se comprende el 
normal de teleros de veintiséis pulgadas de altura. 

La caja de plataforma puede usarse con garita 
abierta o con garita cerrada. Ambas garitas se com¬ 
pletan con parabrisa de vidrio inastillable Triplex. La 
caja se construye de madera dura gruesa muy bien 
sazonada, yendo encerrada en un marco de acero 
estampado. Los encajes de los teleros son de gran 
profundidad. Los encajes laterales de la plataforma 
son del tipo interior. 


Las tablas de la plataforma tienen 1 pulgada de 
espesor y se hacen impermeables antes de su instala¬ 
ción. Gracias al estilo de construcción, pueden re¬ 
emplazarse con facilidad, en caso de necesidad. Seis 
refuerzos de acero sirven de soporte al piso de la caja 
sobre las soleras. Las soleras están unidas al chasis 
por medio de ocho grandes pernos ahorquillados, 
cuatro en cada lado. 

El tipo de plataforma, como todas las otras cajas 
del camión Ford, presenta un aspecto muy agradable 
mediante las recientes modificaciones hechas a la 
sección delantera del camión. Las garitas han sido 
reformadas y ofrecen ahora no sólo un mejor aspecto 
sino también completa comodidad para el conductor. 

Además de las nuevas e importantes ventajas mecá¬ 
nicas del chasis, estas firmes, bonitas y útiles cajas 
aumentan más aún el valor intrínseco del camión Ford 
a causa de que le ensanchan su radio de utilización. 
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Cada uno—un peldaño a mayores ganancias 



American 


Y después de todo, se está en el negocio para ganar dinero. 

Los anillos de émbolos American Hammered hacen más que aportar 
ganancias. Gracias a su alta calidad, precisa fabricación e irreprochable 
fucionamiento, aseguran un trabajo de reparación fácil, rápido y com¬ 
pletamente satisfactorio. Este excelente servicio propende, por supuesto, 
al establecimiento de un negocio permanente y próspero. 

Estos anillos dan un servicio más prolongado porque su superficie 
interior está correctamente endurecida a 
martillazos. Esta superficie no es afectada por 
el desgaste, y por esta razón, la tensión, del 
anillo American Hammered dura mucho más 
que la tensión obtenida por cualquier otro 
método. 


DE DOBLE RANURA 

Para los motores de alta ve¬ 
locidad que están expuestos a 
un consumo excesivo de lubri¬ 
cante. 


DE COMPRESION 

Tiene todas las ventajas de 
otros anillos de compresión, 
además del martilleo, según el 
procedimiento científico de la 
American Hammered. 


Anillos de Embolo 


Impóngase a fondo 
del surtido de anillos 
de émbolo American 
Hammered, y la ma¬ 
nera más fácil de 
hacerlo es pidién¬ 
donos en seguida in¬ 
formación detallada. 


Un anillo de embolo de regu¬ 
lación de aceite de tipo normal 
para reducir el consumo de 
lubricante y asegurar una lu¬ 
bricación correcta. 


VENTILADO 


ANILLO INTERIOR 
VENTILADO 

Cuando se emplea en combina¬ 
ción con cualquier anillo de 
regulación de aceite en cilindro 
desgastado, reduce a la mitad 
el consumo de lubricante. 



UN ANILLO PARA CADA REQUISITO 




American Hammered Pistón Ring Co. 


Oficina de Exportación: 461 Eighth Ave., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: BAFILET, N. Y. Fábrica en Baltimore, Md., E. U. A. 
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APARECEN SUPERIORES—Y SON SUPERIORES 


Los nuevos modelos SCHACHT DeLuxe 


No es sólo el agradable aspecto lo que justifica la expontánea aceptación de los 
nuevos modelos SCHACHT DeLuxe. En proyecto y construcción, en superioridad de 
funcionamiento, estos modernos camiones y ómnibus sobrepasan todas las normas 
actuales. Representan la culminación de los 20 años de experiencia exclusiva en la 
construcción de camiones y ómnibus de primer orden de sus fabricantes. Ofrecen 
precisamente ese valor intrínseco extraordinario que acelera las ventas. 

A los comerciantes: Sírvanse pedirnos por carta o por telegrama información com¬ 
pleta sobre estos productos y su representación. 


SERIE 

DELUXE 

4 » 

SCHACHT 


ESTUDIENSE 
ESTAS VENTAJAS 

Nuevas lamparitas de 
cubretablero 
Faroles delanteros de 
construcción especial 
Nuevos guardabarros 
de forma curva 
Neumáticos balones 
Refuerzos de bastidor 
Varios otros refinamien¬ 
tos en construcción y 
forma. 


El nuevo chasis de la serie DeLuxe 25 se 
distingue por las características siguientes: 
Capacidad de 3 toneladas. Motor de seis 
cilindros con montaje en caucho. Diámetro 
interior de cilindro y carrera de émbolo 
respectivamente de 3% y 4 l / 2 pulgadas. 
Desarrolla 68 H.P. Cigüeñal en 7 cojinetes. 
Cilindros de hierro y níquel. Eje trasero 
Timken enteramente flotante con propulsión 
por engranaje cónico. Embrague de disco 
múltiple. Cambio de marcha de servicio 
pesado de 4 velocidades adelante y marcha 
atrás. Bastidor de acero estampado de 7 
pulgadas de profundidad con placas de 
refuerzo de de pulgada de espesor. Meca¬ 
nismo de dirección Ross de leva y palanca. 


Frenos hidráulicos Lockheed en las cuatro 
ruedas, con amplificador B-K. Muelles auxilia¬ 
res. Tensores poderosos. Balones de ser¬ 
vicio pesado de 20 x 8.25 pulgadas, con dobles 
atrás, y ruedas de marca Budd. 

El precio del chasis comprende el equipo eléc¬ 
trico completo, trabajo especial de pintura, 
neumáticos balones, velocímetro y paracho¬ 
que. Llevan enchape de cromo el casco del 
radiador, los faroles delanteros, las lamparitas 
del cubretablero y las placas del parachoque. 
El chasis, incluyendo la garita, pesa 5500 
libras. Se da elección a distancias entre los 
ejes. 


THE LeBLOND-SCHACHT truck co., cincinnati, ohio, e. u. a. 

Fabricante de camiones desde hace más de 20 años 
Departamento de Exportación: 44 Whitehall St., Nueva York, E.U.A. 
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APORTAN HOY DIA LOS PROGRESOS DE MAÑANA 


Los nuevos modelos SCHACHT DeLuxe 


SERIE 

DELUXE 


SCHACHT 


Siempre a la vanguardia en valor intrínseco de camión, los nuevos modelos SCHACHT 
DeLuxe ofrecen hoy día a los compradores los progresos de mañana. 

En fuerza, en belleza, en firmeza, en duración, en economía de funcionamiento en 
toda calidad que ha de poseer un buen camión u ómnibus—el producto SCHACHT 
satisface al comprador más exigente. La comparación confirma todo ésto. Con el 
completo surtido de chasis de una y media a siete y media toneladas para camiones y 
ómnibus, y el método cooperativo de la fábrica, la representación del SCHACHT 
brinda extraordinarias oportunidades de ventas. Por carta o por telegrama sírvase 
pedirnos información detallada. 


y palanca. Frenos hidráulicos Lockheed en las 
cuatro ruedas. Muelles auxiliares. Balones de 
servicio pesado de 20 x 7.50 pulgadas, con 
dobles atrás, y ruedas de marca Budd. 

El precio del chasis comprende el equipo eléc¬ 
trico completo, trabajo especial de pintura, 
neumáticos balones, velocímetro y paracho¬ 
que. Llevan enchape de cromo el casco del 
radiador, los faroles delanteros, las lamparitas 
del cubretablero y las placas del parachoque. 
El chasis, incluyendo la garita, pesa 4500 
libras. Se da elección a distancias entre los 
ejes. 


El nuevo chasis de la serie DeLuxe 20 ofrece 
las características siguientes: Capacidad de 
dos toneladas. Motor de seis cilindros con 
montaje en caucho. Diámetro interior de cil¬ 
indro y carrera de émbolo respectivamente de 
33 / 8 y 45 / 8 pulgadas. Desarrolla 66 H.P. 

Cigüeñal en 7 cojinetes. Cilindros de hierro 
y níquel. Eje trasero Timken enteramente flo¬ 
tante con propulsión por engranaje cónico. 

Embrague de disco múltiple. Cambio de 
marcha de servicio pesado de 4 velocidades 
adelante y marcha atrás. Bastidor de acero 
estampado de 6 pulgadas de profundidad con 
placas de refuerzo de I /4 de pulgada de 
espesor. Mecanismo de dirección Ross de leva 

THE LeBLOND-SCHACHT TRUCK CO., CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 

Fabricante de camiones desde hace más de 20 años 
Departamento de Exportación: 44 Whitehall St., Nueva York, E.U.A. 


ESTUDIENSE 
ESTAS VENTAJAS 

Nuevas lamparitas de 
cubretablero 
Faroles delanteros de 
construcción especial 
Nuevos guardabarros 
de forma curva 
Neumáticos balones 
Refuerzos de bastidor 
Varios otros refinamien¬ 
tos en construcción y 
forma. 
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LAS MEJORES VALVULAS DE CABEZA FUNDIDA O DE UNA SOLA PIEZA DE ACERO 


Grandes Ganancias en la 
Venta de Válvulas Toledo 


Hay grandes ganancias en la venta de válvulas 
Toledo. A causa de que su superioridad está reco¬ 
nocida en todo el mundo, son artículos que valen la 
pena de representar. 

Las válvulas Toledo de una sola pieza de acero y las 
de cabeza fundida se apoyan sobre 17 años de expe¬ 
riencia en la construcción de válvulas para dota¬ 
ción original y para servicio de repuesto. Se hacen 
de los mejores materiales y de acuerdo con las más 
altas normas de precisión. 

Recomiende las válvulas Toledo. Siempre reflejan 
crédito sobre su buen criterio. 

PERNOS Y BUJES TOLEDO BLUE PRINT 

Este famoso surtido de pernos y bujes para muelles, pivotes y tensores, 
es igual en calidad a las válvulas Toledo. Estos productos se hacen de 
acuerdo con las especificaciones de los fabricantes de automóviles en 
todas las dimensiones normales. 

Distribuidor exclusivo para la Argentina 
C. COFFRE y CIA. 

720 Paraná 732—Buenos Aires 


THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: "TOLEDOVALV-TOLEDO 



V AL'VU LAS 



ACERO TOLEDO 


TOLEDO 

PERNOS TOLEDO BLUE PRINT y 
BUJES TOLEDO BLUE PRINT 
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Y AHORA... 

AMORTIGUADORES HIDRAULICOS 



A LA ya imponente lista de características, 
todas propias de un automóvil fino, el Plymouth 
añade ahora un equipo de amortiguadores hi¬ 
dráulicos que aumenta considerablemente la 
comodidad de marcha y la estabilidad de este 
magnífico automóvil de grandes dimensiones. 

Sólo el Plymouth, entre los de su categoría 
en precio, ofrece un sistema de 4 frenos 
hidráulicos de expansión interna e inmunes 
a la intemperie, una carrocería de acero 


Safely-Steel, y Jas tantas e inmejorables cua¬ 
lidades de superioridad técnica continuamente 
introducidas por la Chrysler Motors. 

Con ventajas tan manifiestas, la popularidad 
del Plymouth llega hoy a ser el foco de aten¬ 
ción tanto del público como el de todo comer¬ 
ciante activo y previsor. Pida Ud. informes 
acerca de las oportunidades que tenemos 
para ofrecer. Chrysler Export Corporation, 
Detroit, Michigan, E. U. A. 



nn 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A 
Noviembre, 1930 
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Xn nuevo prototipo Je aristocrático esplenJor y técnica 
maestría con una ejecutoria Je un cuarto Je siglo. El surtiJo 
abarca, aJemás Jel SeJán Je 5 plazas, cjue aejuí mostramos, un 
Victoria Je 5 asientos y un Cupé Je Jos pasajeros y pescante. 
Batalla o entre ejes Je 3,429 metros (135 plgJs.). 125 II. P. 

REO MOTOR CAR COMPANY, LANS1NG, Mid i., E. U. A. 

Dirección cablcgrafica» Reoco 
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PRESENTACION 

de Cí)o a l l ti e v o s 

REO FLYING CLOUDS 

S| (NUBES VELOCES REO) A- 

u n (9 J, O V vV 


ii n cJ e i s 


Ol lluevo (9)c/io ¿Jlmng Gloud 
De 3,30 metros (130 plgds.) entre ejes. Los 
tipos de carrocería incluyen el Sedán de 5 
asientos, el Cupé de 2 asientos y pescante, y 
el Victoria de 5 plazas, que aquí mostramos. 


y > 


*árÍ!\i 


m 


« 0 




¿tísa 


■Vv¿ 


De 3,175 metros (125 plgds.) entre ejes. Ade¬ 
más del Sedán de 5 asientos, que aquí mos¬ 
tramos, el surtido abarca el Victoria de 5 
plazas y un Cupé de dos pasajeros y pescante. 
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CORD 

De propulsión delantera 

Durante los últimos cinco años, la casa Auburñ ha sido una de las organiza¬ 
ciones más prominentes de la industria automotriz. La Auburn es la organiza¬ 
ción que más rápidamente ha crecido en esta importantísima industria norteame¬ 
ricana. Unidas a la Auburn se hallan varias fábricas y personales técnicos que se 
han distinguido en la construcción de aviones, motores marinos, carrocerías, ejes 
y otros productos del ramo. Más importante aún que estas vastas facilidades 
fabriles y experiencia técnica, es la administración central de toda la organiza¬ 
ción, la cual es el elemento más vital en lo tocante a las relaciones con sus repre¬ 
sentantes. El modo de pensar y de obrar en beneficio de sus representantes es la 
base fundamental en que estriba todo lo que hace la administración de la Auburn. 
El valor de la representación de los productos de esta organización fué notable¬ 
mente acrecentado cuando ella introdujo al mercado el primer automóvil de pro¬ 
pulsión delantera, el Cord. En resumidas cuentas, el estudio de este nuevo modelo 
y su final introducción al mercado de los vehículos más finos no son sino una 
evidencia elocuente de ese modo de pensar y de obrar que caracteriza a la admi¬ 
nistración de la Auburn, y una adicional confirmación de lo lucrativa que para 
los comerciantes es la representación de sus productos. De interesarse Ud. en esta 
representación, sírvase avisamos por carta o por telegrama. Auburn Automobile 
Company, Auburn, Indiana, E.U.A. 

Pídanos ejemplar de nuestro folleto en que anotamos las diversas 
maneras en que la Auburn ha servido de modelo a la industria 
7 utomotriz. 



Sedán $3095 . . . Brougham $3095 . . . Cabriole' $3295 . . . Faetón $3295. Precios de lista, 
con entrega en Auburn, Indiana, E. U. A. Todo equipo no comprendido en la dotación corriente, 
a precio adicional. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN INDIANA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Auburnauto”. 
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Los Mecánicos en Todas Partes 
Prefieren los Anillos de Embolo Burd 

Los elijen porque son los más eficaces y porque son los más 
durables en servicio. 

Los anillos Burd se hacen con gran precisión de los mate¬ 
riales de mejor calidad. Gracias a su proyecto científico, estos 
anillos funcionan perfectamente en todo tipo de motor. 

Los anillos de émbolo Burd se emplean de equipo original 
por muchos de los más conocidos fabricantes de motores del 
mundo. Para el servicio de repuesto son irreprochables. 

Empléelos para satisfacción positiva y mayores ganancias. 





Anillo Bnril, 
tipo recr» , **«Ior 
«lo aceite 


Cablegramas: 
“BURPCO” 


Sr. RICARDO SEGARRA 

2 TUCUMAN, 1601, Buenos Aires, Argentina 
Distribuidor de la 

BURD PISTON RING CO. 

ROCKFORD, ILLINOIS, E.U.A 


■ü 
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HECHOS hablan 

MULTIBES 

•» 





para Automóviles Modernos 

El forro de freno que Ud. instala ha de sobreponerse a toda 
emergencia, incluyendo la alta temperatura resultante de las 
paradas repentinas. Cuando deja de dar buen servicio, la 
culpa recae sobre Ud. 

De nada valen las excusas cuando la clientela se queja. Por 
esta razón presentamos aquí para su estudio algunos defini¬ 
dos hechos científicos que confirman la superioridad del 
nuevo Multibestos LX—un forro de freno moldeado flexible 
para el automóvil moderno. 

La fotografía superior muestra lo que sucede cuando varias 
muestras de 2 pulgadas de los principales forros de freno 
moldeados se someten a la normal prueba de calor (600 
grados Fahr. durante tres horas). La muestra en el ex¬ 
tremo izquierdo es de Multibestos LX. 

El aspecto superficial, sin embargo, no relata todo lo suce¬ 
dido. Las muestras fueron cortadas y fotografiadas bajo un 
microscopio. Examine Ud. estas microfotografías, que mues¬ 
tran lo sucedido en el interior de los forros. La distancia 
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entre la línea de puntos y el borde superior del forro muestra 
el grado de hinchazón. 

Observe particularmente los puntos blancos, los cuales mues¬ 
tran la presencia de pequeños pedazos de alambre mezclados 
con el material de algunos forros que se venden al mismo 
precio o a un precio mayor que el del Multibestos LX. 

Observe también la gran proporción de amianto del Multi¬ 
bestos LX (fotografía No. 7) como se ve bajo el microscopio. 
Recuerde que el Multibestos LX está mezclado con látex y 
que por esta razón no puede endurecerse ni ponerse quebra¬ 
dizo—jo que le da coeficiente uniforme de fricción. 

Nuevas ganancias—más clientes satisfechos y una reputación 
sobresaliente por buen servicio de freno—todo ésto es lo que 
le ofrece el Multibestos LX. Le recomendamos encarecida¬ 
mente que compre una buena existencia de este admirable 
forro. 

(1) Observe la partidura e hinchazón. 

(2) Observe la gran partidura y la presencia de alambre en el material. 

(3) Observe la hinchazón y la gruesa fibra de amianto que suele pro¬ 
vocar rayaduras. 

( 4 ) Observe la hinchazón de esta muestra. Las grandes incisiones se 
deben a los materiales empleados. 

(5) Obsérvese la presencia de alambres, la hinchazón y los agujeros. 

(6) Observe los agujeros grandes. 

(7) Observe la superficie lisa, sin hinchazón, sin agujeros y sin incisio¬ 
nes—la uniforme distribución del amianto. Esta es la muestra 
del Multibestos LX. 

MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de Exportación y Salón de Exhibición 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Bafilet”—N. Y. Fábrica en Walpole, Mass., E. U. A. 


tos IX 

LINING 


de por si.... 


tos LX 
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MILLARES DE Reparadores 
MILLONES DE Dueños de Automóviles 

H ACE ocho meses, la Wilkening Manufacturing Company emprendió su gran 
campaña PEDRICK en beneficio de los reparadores de automóviles, en la 
forma de un programa de anuncios y ventas, que demostró ser muy acertado 
en principio y tan revolucionario en carácter, que en estos pocos meses ha demo¬ 
strado su trascendental influencia sobre todo el comercio del ramo. 

Millares de reparadores en centenares de reuniones comerciales han recibido clara 
explicación de esta campaña emprendida en su beneficio. Millones de dueños de 
automóviles han sido informados del servicio extraordinario que los reparadores 
rinden ai público norteamericano. La apreciación de este esfuerzo se refleja en 
millares de cartas recibidas de dueños de automóviles y reparadores. 

Simultáneamente con este programa de determinado progreso, los fabricantes de 
los PEDRICK se han distinguido nuevamente con la introducción de un nuevo anillo 
de émbolo con regulación seccional de aceite, el cual ha recibido la inmediata 
aprobación del comercio. 

Esta norma de progreso, tanto en métodos de manufactura como en métodos comerciales, está atrayendo millares de reparadores 
y centenares de distribuidores hacia el surtido de anillos de émbolo PEDRICK de formación por calor. Forme Ud. parte de esta 
gran campana. Emplee los anillos PEDRICK en sus trabajos de reparación. Hay un PEDRICK para cada requisito de anillo 
de émbolo. 



LA MEDALLA DE HONOR 
DE PEDRICK 



EL SURTIDO 


DE ANILLOS 


EMBOLO DE FORMACION POR CALOR 



Anillos ran li¬ 

rados de regu¬ 
lación de 
aceite 


Anillo sencillo 
de compresión 


Anillo seccio¬ 
nal de regu¬ 
lación de 
aceita 


Patentes 

solicitadas 


Formación por calor bajo patentes 1.284.429; 1.320.000 y 1.280.108 


Los anillos sencillos de compresión 
PEDRICK de formación por calor 
siempre dan excelentes resultados en com¬ 
presión y fuerza. Se usan en todo motor, 
sin consideración de su estado y sin con¬ 
sideración del tipo de anillos de regu¬ 
lación de aceite que se use. 


Los anillos de émbolos PEDRICK de forma¬ 
ción al calor de tipo ranurado y biselado 
para la regulación del aceite se emplean (1) 
cuando se instalan émbolos nuevos, a menos 
que el motor haya aspirado aceite cuando 
era nuevo, o (2) en émbolos viejos, en los 
que se necesitan anillos para otro fin que no 
sea el de la aspiración de aceite. 


Los anillos de émbolos PEDRICK de 
formación por calor de tipo seccional de 
regulación de aceite se emplean (1) en 
los émbolos viejos que necesitan anillos 
nuevos para evitar la aspiración de aceite, 
o (2) en los émbolos nuevos, de un motor 
que aspiraba aceite cuando era nuevo. 


Todos los tipos de anillo de émbolo PEDRICK producen menos desgaste que todo otro tipo 
de anillo. Siempre emplee en cada trabajo un juego completo de anillos PEDRICK. 


Wilkening Manufacturing Co. 

Vhiladalphia 
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7he Sparton Chime 


Sparton AT 


Sparton Irumpet 


~The%parton Bugle- 
Chime Combination! 


SPARTON 


Siempre 


L A Sparton siempre sobresale prominentemente en las exposiciones de auto¬ 
móviles, pero más importante que esto, en lo que atañe a su representante, 
es la preferencia de que las señales de advertencia Sparton gozan entre los auto¬ 
movilistas. Las bocinas Sparton se suministran en tipos de funcionamiento 
manual y eléctrico mediante botón. Hay, por lo tanto, una Sparton para satis¬ 
facer toda demanda de precio y estilo del comercio. Hágase presente a la 
clientela que la Sparton es la señal de advertencia que “impone seguridad con 
cortesía.” 

THE SPARKS-WITHIISGTON COMPANY 

Oficina de exportación y .salón de exhibición 

461 Eiglith Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Fábrica en Jacltson, Miel.., E. U. A. Dirección telegráfica: “Bafilct, N. Y.” 

Para la Europa Continental o Inglaterra 
R. T. JAMESON, 54 Avenue de Neuilly, Neuilly s. Scine, París, Francia 
Fabricamos también los radiorreceptores Sparton 


A RRIBA mostramos el hermoso pe¬ 
destal de exhibición de nogal pro¬ 
visto de un modelo SOS-L y de un 
SOS De Luxe. Este pedestal ha sido 
siempre una gran ayuda a los represen¬ 
tantes. Se ve muy bien sobre el mostra¬ 
dor. El cliente puede oir exactamente 
el sonido de la bocina que piensa 
comprar. 
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Estas firmes raíces de caucho incrustadas profun-'*^Kn 
damente en la fibra de cada cuerda se aseguran con ^ 
gran firmeza a los materiales adyacentes cuando se 
convierten en correas de ventilador Gates Vulco 

garantizadas. La construcción presente ofrece mayor 
firmeza y resistencia, y por consiguiente, mejor ser- 
NN. vicio y mayor satisfacción al dueño del automóvil. 


Vista transversal de 
una correa tri¬ 
angular moldeada 
GATES Vulco 


Agente: John A. Maranz, calle Maipu 71, Buenos Aires, Argentina 

Gates Rubber Co v Denver, E. U. A. 


La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador 


El Automóvil Americano 


CUERDAS SATURADAS DE CAUCHO 

Correas. Gates Vulco para Ventiladores 


Cada cuerda por emplearse en la construcción de las correas Gates Vulco 
para ventiladores se satura completamente en caucho líquido puro tal como 
sale del árbol. El caucho líquido, después de haber saturado perfectamente 
la cuerda, es congelado en ella por un procedimiento especial. La cuerda 
queda, por lo tanto, llena de caucho puro, el cual le sirve de lubricante, 
aislando todas las hilazas constituyentes de la cuerda. Por esta razón, la 
presencia del caucho reduce a un mínimo el roce y el calor—los dos peores 
enemigos de la duración de la correa. 


Este procedimiento patentado hace que las correas de ventilador Gates 
Vulco sean por lo menos 25% más firmes y resistentes que las correas de 
construcción ordinaria. Señala otro paso adelantado en la supremacía 
como fabricante de correas de ventilador de que la Gates Rubber Com- 
pany ha venido gozando desde hace 18 años. 


Tómese buena nota de los finos hilos de caucho congelado que se pro¬ 
yectan de cada cuerda, según el grabado de abajo. Estos hilos de caucho 
se hallan incrustados en las mismas fibras de cada cuerda sirviendo de 
raíces a la misma. 
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DE SOTO REPRESENTA 

superioridad— 
durabilidad 


El. HECHO de que cuanto más cui- 
dado ejerce el público en. la selección 
de un automóvil, mayor es el número 
de ventas de los De Soto de seis y 
ocho cilindros, es un hecho de im¬ 
portancia trascendental para el co¬ 
mercio. La más escrupulosa com¬ 
paración decide el triunfo del De 
Soto. Y es este esmerado cuidado de 
parte del comprador el que inequi¬ 
vocadamente demuestra la supe¬ 


rioridad del De Soto — superioridad 
que se revela en términos de poten¬ 
cia, suavidad, comodidad y elegancia. 
Con series tan populares como son 
las del De Soto de seis y de ocho 
cilindros, el contrato de ventas 
De Soto ofrece a todo distribui¬ 
dor o comerciante en el ramo una 
ventajosa posición en el mercado 
y una doble oportunidad para 
realizar un máximo de utilidades. 




OTO 

We Seis y Ocho 
Cilindros 


cnitYSE.E1K EXPORT CORPORATION. DETROIT. MICHIGAN. E. I T - A 
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domina el mercado en 
lo tocante a 

PERNOS 

BUJES 

COJINETES 

lo mismo que en lo tocante a 
otras piezas de repuesto 


Esta posición dominante ha sido 
ganada a causa de que los pernos 
y bujes McQuay-Norris verdade¬ 
ramente reducen el ruido, evitan 
la vibración, eliminan la trepi¬ 
dación, ahuyentan el peligro de 
la dirección defectuosa y dan un 
servicio correcto de máxima du¬ 
ración. 

Se ofrecen para gemelos de mu¬ 
elles, muñones de dirección y 
tensores de los centenares de 
modelos de automóviles de pasa¬ 
jeros y camiones. 

Los cojinetes McQuay-Norris se 
construyen de acuerdo con la 
más alta norma de calidad para 
asegurarles la más prolongada 
duración posible. Se suminis¬ 
tran en dimensiones normales y 
en dimensiones menores que las 
normales para cigüeñales y bie¬ 
las, en tipos de bronce con forro 
de metal Babbitt y en tipos en¬ 
teramente de metal Babbitt. 

Los pernos, bujes y cojinetes Mc- 
Quay-Norris están completa¬ 
mente catalogados, para faciliar 
su compra. 




WILLSAVE 

YOURCAR 


McQUAY-NORRIS MAN UFACTUR1N G COMPAN Y 

Oficinas principales: St. Louíh, E. U. A. 

Oficinas de*exportación: 30A Water St., Nueva York, E. U. A. 

Fábricas: 

St. Louls, Indianapolis, Connersvillc, Ind. (Dos) 

Toronto, Canadá 
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_ He aquí la 
más amplia escala de 
calidades que existe en la 
América, cada uua ideal en 
adaptación y precio para la venta 
de repuestos, y todas con la afamada 
marca RUSCO apoyada sobre 100 años de 
experiencia fabril. 

ju No sólo puede hallar aquí la calidad exacta que 
necesita para satisfacer la demanda local, sino que puede 
estar seguro de que será mercancía buena, que le ayudará a 
mantener su prestigio y aumentar sus negocios. 


C| Bajo la marca RUSCO se ofrece también un famoso surtido de revestí- 
mientes d» embrague. en tipos tejidos y moldeados, forros moldeados Durak, 
remaches, máquinas forradoras, correas de ventilador y otros artículos especiales 
para los automóviles Ford y Chevrolet. 

C| Pídanos muestras, precios e información detallada. 


THE RUSSELL MFG. CO. 

Establecida en 1830 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 




■ 


“El primer 




reno de la Amé rica 


Noviembre, 1930 


89 






























EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS 



Compresores de Aíre 
Completamente instalados—de 1.5 
a 30 pies cúbicos. 



Surtidor de Pul¬ 
verización, Mo¬ 
delo 300 

Se ajusta o rocío de 
abanico o de forma 
circular. Sirve para 
laca, esmalte, pin¬ 
tura y acabados espe¬ 
ciales. Eficaz para 
los trabajos rápidos 
y para las delicadas 
obras de retoque. Un 
surtido o pistola de 
peso liviano, digno de confianza, para 
trabajos de automóviles, aviones, obras 
industriales y de construcción en 
general. 


Pulverizador de Líquido 
No. 79 


í 



Construido principalmente para la 
lubricación de mue- 
lies por rocío, pero 
puede emplearse 
también para 
1 a limpieza 
d e motores, 
piezas, etc. 
Una herramienta 
firme y fácil de ma¬ 
nejar. La taza tiene 
cabida para un 
cuarto de galón. El 
No. 79 es ideal para 
obras do automóviles 
y. aviones. 


LAVADORAS HIDRAULICAS DE 
AUTOMOVILES 

AS lavadoras hidráulicas de automóviles de Brunner 
son del tipo de tres cilindros. Suministran un 
chorro constante y uniforme de agua bajo una presión 
de 300 libras sin el inherente oleaje que producen las 
bombas bicilíndricas. 

Las lavadoras Brunner son de construcción firme y sen¬ 
cilla. Sus cojinetes y válvulas son accesibles con facili¬ 
dad por estar colocados en puntos convenientes. La 
propulsión por correa suministra un medio muy efectivo 
para regular la tensión y evitar que las piezas del motor 
se fundan. Las grandes cámaras de amortiguación en la 
admisión y la descarga evitan el golpe de agua, la rotura 
de la bomba y la destrucción de las empaquetaduras. 
Hay tres modelos: el Júnior de un surtidor, el Standard 
de dos surtidores y el Heavy Duty de tres surtidores. 
Los surtidores o pistolas Brunner se ajustan fácilmente a 
un leve rocío o a un poderoso chorro girando parcial¬ 
mente su mango. 

Todos los grupos se suministran completamente mon¬ 
tados e incluyen manguera y surtidores. Véase a nuestro 
distribuidor o comuniqúese directamente con nosotros. 

BRUNNER MFG. CO., UTICA, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "BRUNNAIR” 


Pulverizadores de Pintura 
Modelo 700P de servicio liviano, 
tipo portátil. 


Grupas 
de Motores 
de 

Gasolina 

Paru emplearse 
on lugares 
dondo no hay 
corriente eléc¬ 
trica. Comple¬ 
tamente monta¬ 
dos. 1*1 mode¬ 
lo». do 1.5 a 30 pies cúbicos. 

Grúas Globo Para Automóviles 

El completo surtido de «rúa» Globo para 
automóviles se exporta exclusivamente por 
la Brunner Mfff. Co. Véase al concesion¬ 
ario local de la casa Brunner o pídase In¬ 
formación detallada directamente tic* noso¬ 
tros. 




LAYADORAS DE 
AUTOMOVILES 


UNA 


NORMA 


D E 



SEGURIDAD DEL MUNDO 
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Las tradicionales características de 
seguridad y economía de los pro¬ 
ductos Dodge son hoy de vital 
importancia para todo comprador 
de automóviles. Y todo represen¬ 
tante Dodge está capacitado para 
ofrecer tales automóviles, de seis y 
ocho cilindros, típicos de la alta 
calidad Dodge a precios atractivos. 

Además de esto, las nuevas series 
de Camiones, Omnibus y Coches- 


Salón, que abarcan en conjunto el 
96% de todo requisito de transporte, 
constituyen una excelente oportu¬ 
nidad para dichos representantes. 

El contrato de ventas de los auto¬ 
móviles y camiones Dodge ofrece 
a todo agente de automóviles 
grandes posibilidades de adquirir 
pingües ganancias. Solicite detalles 
completos. Su correspondencia 
será objeto de la mayor reserva. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

□ □□GE- BROTHERS 


Noviembre, 1930 


91 
































Vea El Chris-Craft 


El Automóvil Del Agua 


En un autobote Chris-Craft hallará la misma per¬ 
fección en construcción y la misma belleza en guarni¬ 
ciones que Ud. espera ver en un automóvil fino. El 
Chris-Craft es el predilecto de los deportistas de todo 
el mundo, y los dos modelos exhibidos en el Salón del 
Automóvil—el uno de 17 pies y el otro de 20—son 
los más populares de la flota entera. 

Los dueños pronto se dan cuenta de que el Chris- 
Craft puede ser manejado con más facilidad que un 
automóvil. El arranque, la parada, la dirección y el 
alumbrado son iguales a los de un automóvil, pero el 
Chris-Craft no está circunscrito dentro de las limita- 
taciones físicas de caminos o carreteras. Cada río, 
cada via fluvial le brinda una invitación. El dueño 
puede utilizar su Chris-Craft para pescar, cazar, explo¬ 
rar, correr y festejar a sus amigos, haciéndolo todo con 
suma comodidad y seguridad. Y sabe que su autobote 
será tan lindo y elegante a la vuelta de diez años como 
lo es en la actualidad, pues el Chris-Craft se construye 
para durar por lo menos 25 años. 


Dos modelos más grandes, el uno de 22 y el otro de 
24 pies, se exhibirán también en nuestro salón de ex¬ 
hibición. Nos quedan todavía vacantes algunos buenos 
mercados, que ofrecemos a los comerciantes que se in¬ 
teresen en dedicarse al agradable y lucrativo negocio de 
vender autobotes Chris-Craft. 

No deje de ver la exhibición del Chris-Craft. Es 
una de las más atractivas e interesantes del Salón. 

CORPORACION TILUCCA 

Río Lujan y Arroyo Cambada, 

Tigre, F.C.C.A. 

y 

M. de Alzaga Unzue 
1191-99 U.T. 41 Plaza 1418 


Runabout 


Sedanes 


Conmutadores 


Clctfí 


Cruceros 


Yates 
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Las últimas mejoras dan énfasis al hecho 

de que la Nash da más a cambio del dinero 


E NTRE todas las nuevas vindicaciones y detracciones des¬ 
tácase un hecho tan claro y tan indestructible como la luz 
del sol. 

Ese hecho es la inequívoca plusvalía que obtiene usted al comprar 
un Nash. 

Ningún otro coche de precio aproximado al del Nash ofrece 
las ventajas Nash, en las que están inclusas características como 
el Doble Encendido, con su potencia, velocidad y uniformidad 
mayores, y su economía de aceite y gasolina. 

Una característica como el Doble Encendido es altamente im¬ 
portante— pero es todavía más importante como indicativa 
de la superioridad de ingeniería y de la plusvalía inherente, 
distintivas de todo coche Nash. 

Usted conoce la belleza Nash. Puede que esté familiarizado 
con el funcionamiento Nash, con el confort y conveniencias 
Nash, con la superlativa calidad Nash. 

Pero sólo cuando compare lo que el Nash es y lo que hace con 
el costo notablemente bajo a que hoy puede ser comprado, podrá 
apreciar debidamente su efectiva plusvalía sin par. 

NAiH 

Escriba al Distribuidor Nash de ese territorio, pidiéndole informes sobre las posibilidades de obtener nuestra agencia 

Dirección Cablegrárica: Nashmotors ( 2279 ) 

THE NASH MOTORS COMPANY • KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A. 































Facilita a los Agentes Vendedores de hntas un Mercado Crecido 

v Ganancias / uní otadas -Un Ne&do Complei 


Firestone Ofrece a los 


Lo Que la 
Agentes Vendedores de Llantas 

Escuela Firestone para la 
forrmlura y ensayo de 
frenos. 


Llantas, cámaras y acce¬ 
sorios Firestone. 

Equipo Firestone para la 
reparación de llantas 
y escuela de repara¬ 
ción. 

Llantas metálicas Fire¬ 
stone y servirlo de rue¬ 
das. 

Acumuladores Firestone y 
Escuela de Frenos. 


Cooperación Firestone en 
el sentido de elegir 
ubicaciones para esta¬ 
ciones de servicio y 
proyectar su instala¬ 
ción. 


stone, Forros para Freno y otros Acceso¬ 
rios Firestone—todos complementados con 
el seguro Servicio Firestone. Examine la 
columna de la derecha y estudie las posi¬ 
bilidades admirables que le ofrecen nues¬ 
tros productos. Devuélvanos en seguida el 
cupón para que reciba informes detallados. 
Hágalo AHORA MISMO. Obtenga, sin re¬ 
tardo, todos estos informes detallados, los 
cuales pueden muy bien ser para su nego¬ 
cio un gran punto nuevo de partida. 


OS agentes progresistas vendedores de 

del mundo, 


-1-J llantas en todas partes 
están obteniendo ganancias notablemente 
mayor número de ventas 
virtud del nuc vo programa 
conside- 

utilidades. 

imj hos surtidos 
Fire- 


aumentadas del 
que efectúan en 
Firestone, destinado a miiltip 
rableinente sus 

Es un negocio completo—a 
de Llantas Firestone, Acumti 


- 

sto^ T e"u.'V v „ 

eo . 


Wunta* 


ia Au»c nlC 


Í GR£ASIN$ TIR^S B^TTERlfí 

NES SÉRVICE£')Í< 
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ACUMULADORES - FORRO PARA FRENOS 


LLANTAS - CAMARAS 


































La Resistencia D el Autocar 

Se Pone A Prueba Por La 

Fislt Rubber Company 


Entre las aptitudes que la Autocar 
Company incorpora a sus camiones se halla 
la resistencia. La facultad de trabajar con¬ 
tinuamente sin debilitarse es una prueba 
de la cual no sale avante un camión 
cualquiera. » » » Los camiones Autocar 
surgen victoriosos de estas pruebas porque 
se construyen con precisión. Las especifi¬ 
caciones que rigen su construcción son 
las más exigentes de la industria. La per¬ 
sona que hoy compra un Autocar está 


adquiriendo años de económico transporte 
por camión. » » » La Fisk Rubber 
Company utiliza un Autocar Dispatch para 
probar la resistencia y duración de sus 
neumáticos. Este camión es cargado a su 
completa capacidad con arena y corre día 
y noche, durante semanas seguidas, recor¬ 
riendo como 2500 millas semanalmente. 
Sólo los buenos camiones ... y los 
buenos neumáticos . . . pueden resistir 
semejante tratamiento. » » » » » » 


GILLESPIE & CO. OF NEW YORK, INC. 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN DEL AUTOCAR 
96 Wall Street, Nueva York, E.U.A. 

DIRECCION TELEGRÁFICA: GILHUT 






E s te Autocar Dispatch de 6 cilindros y 2 toneladas de capacidad, con 174 pulgadas de 
distancia entre los ejes, viaja día y noche, semana tras semana, recorriendo 2500 millas 
semanalmente. Se le carga con 5220 libras de arena. La Fisk Rubber Company lo utiliza para 
probar neumáticos. Este modelo esta provisto de balones delanteros de 32 x 6 y de 
balones traseros de 20 x 8.25 pulgadas. La garita Autocar De Luxe, en estilo de cupe' 
hace que el continuo servicio del camión resulte mas comodo para su conductor. 


Camiones Autocar 

THE AUTOCAR COMPANY, ARDMORE, PA. 




















































































Los Engranajes Hermanados 
Aumentan las Ganancias 



U D. no puede esperar resultados uniformes de una 
corona y un piñón que no están hermanados. 
Por mucho tiempo y esfuerzo que se dedique al tra¬ 
bajo, ciertos engranajes dejan de funcionar bien 
cuando se juntan. A lo mejor, los engranajes «pie no 
están hermanados requieren muchos ajustes y re¬ 
ajustes. Ud. tiene, por tanto, que cobrar más a su 
cliente, o perder su propia ganancia. 

Con los engranajes DOUBLE DIAMOND sucede 
todo lo contrario. Siguiendo las instrucciones de ins¬ 
talación dadas en la etiqueta, no se puede hacer sino 
una instalación correcta, de funcionamiento suave y 
silencioso, en muy poco tiempo. 

La razón es la siguiente: los piñones y coronas 
DOUBLE DIAMOND se hermanan en máquinas 
rectificadoras Gleason antes 

de salir de la fábrica. j^-%| 

Después de la correcta her- ( Q 

manación, el piñón y la f 

corona se atan juntos y al r 11 Fcr pw* 3d¡<-.Uneoi •** 11 I L 
grupo se agrega una eti- J ^ ^ 11 

queta para su precisa ins- J 111 

lalación de acuerdo con su 1 ||L 

verificación en la máquina 1 ||f 

Gleason. Los engranajes l| Mf 

hermanados DOUBLE 'jñv " 1 *"—* 

DIAMOND se venden en iT 

todos los mercados del til LO 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc. 

Fábricas y oficinas principales en 
RICHMOND, IND., E. U. A. 

Fabricamos también los engranajes endurecidos de volante para 
histeraa de arranque Double Diamond 
Departamento de Exportación 
30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York 
Claves: A.B.C. 5a, edición, Western Union, Bentley y particular 


Coronas y Piñones Hermanados 
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"No quiero gastar 
mucho en la com¬ 
postura." 


El Automóvil Americano 


Al Mecánico: 

Evite Ud. al cliente 
"ahorros costosos" 

C UANDO un dueño de automóvil le pide una compostura barata, hágale 
Ud. notar que lo mas económico a la larga es una compostura hecha con 
cuidado extremoso y usando los mejores repuestos obtenibles. 

Si las paredes de los cilindros están gastadas, el medio más económico 
para remediarlas, no es el Ficticio de reponer solamente los segmentos, sino 
la rectificación completa de los cilindros, reemplazando los émbolos, los 
pasadores y los segmentos. Este servicio produce al cliente muchos millares 
de kilómetros extra con funcionamiento perfecto del motor. Sus ganancias 
son excelentes, especialmente si usa Ud. émbolos con pasadores Arrow 
Head, en juegos equilibrados los cuales, por su exactitud hasta 1/10,000 
de pulgada, ahorran a Ud. cuando menos el trabajo de veinte ajustes 
costosos. Pídanos Ud. detalles completos. 


American Automobile Co., 
Rondeau, 1691, 
Montevideo, Uruguay 


Ricardo Segarra, 
Tucumán, 1601 
Buenos Aires, Argentina 


Casa Pilade Massa, 
Delicias, 1153, 
Santiago, Chile 


Dependable 

Products 

Embarques Inmedia¬ 
tos de émbolos y pa¬ 
sadores para mas de 
5 000 aplicaciones, 
que comprenden mo¬ 
tores de todo modelo. 


ARROW HEAD STEEL PRODUCTS COMPANy 

BUFFALO MINNEAPOLIS CHICAGO 


Departamento de Exportación 
616 South Michigan Boulevard, CHICAGO, E. U. A. 
Cables: "Arrowhead" Chicago 
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Resulta lucrativo emplear~ 



ENGRANAJES Y OTRAS PIEZAS DE REPUESTO que Ud. sabe han de 
dar servicio satisfactorio y que le ayudarán a aumentar más aún su reputa¬ 
ción por reparaciones de primer orden y servicio irreprochable. 

La calidad—jamás sobrepasada y rara vez igualada—de los en¬ 
granajes y otras piezas de repuestos de la WARNER GEAR 
COMPANY, ha inducido a millares de dueños de garajes y 
de brigadas de vehículos automóviles, lo mismo que a mi¬ 
llares de mecánicos, al empleo exclusivo de estos exce¬ 
lentes repuestos, los cuales están inevitablemente des¬ 
tinados a revelarse igualmente lucrativos en su 
propio negocio. 

Estos repuestos no cuestan más que los 
engranajes ordinarios, y llevan la venta¬ 
ja adicional de que se venden i neón - 
dicionalmente garantizados 


Siempre 
silenciosos , 


seguros y 
garantizados . 
No hay mejores 
engranajes, 
piezas y 
discos que los 
comprendidos en 



La Serie Fina 


Coronas y piñones 
Engranajes de cambio de marcha 
y piezas 


Anillos dentados 
para volantes de 
motor 


Cajas de diferencial y 
piezas interiores 
Discos de embragues 


WARNER GEAR COMPANY 

Piezas de Servicio 


MUNCIE, IND., E. U. 


A. 


n /: vn esexta xtes : 


ARGENTINA —Mauricio Krag, Sarmiento 212, Buenos Aires 
BRASIL —M. B. Astrada, Caixa Postal 2501, Rio de Janeiro 

CHILE —John A. Light, Casilla 1488, Santiago 

PERU —Alfred Palliser, 150 Correo St., Lima 

COSTA RICA—Pardo & Villalobos, Box 210, San José 
VENEZUELA —Manuel C. Perez, Apartado 567, Caracas 
URUGUAY —J. Vallega. Calle Bartolomé Mitre 1425, Montevideo. 
CUBA —C. H. Mackay. Avenida 7, Entre 34 y 36, Reparto 

Miramar, Habana 

ESPAÑA —José López Zueras, Montaner 256, Barcelona 


Noviembre , 1930 


ESPAÑA 
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INSTALE UN Pasíllo (fe 




La* columna* indicadora* quedan al fronte 
de la vista tlel conductor y pueden leer*» 
con facilidad do cualquiera posición afuero 
del automóvil. Su iluminación indirecto 
facilita la lectura y atrae la atención 


EQUIPOS DE TALLER 


La subida del líquido en 
cada columna indicadora 
muestra comparativamente 
el esfuerzo de enfreno- 
miento 

V'\ 

m 


Ensayador Automático de Frenos Desarrolla el Negocio 


Machos automovilistas se apartarán de su camino para ir al 
taller o estación de servicio que tiene un ensayador auto¬ 
mático de frenos Weaver, Les gusta la idea de poder ellos 
mismos probar sus frenos de una manera instantánea y exacta. 
Cuando se enfrena, la carrocería del automóvil, montada 
sobre sus muelles, tiende a lanzarse hacia el frente, lo qne 
impone un peso adicional sobre las ruedas delanteras. El 
ensayador Weaver es el único aparato de su clase que toma 
en consideración este importante factor. Ensaya el automóvil 
durante su propia marcha, y de este modo hace una exacta 
prueba de camino, lo cual es imposible con un aparato está¬ 
tico. 


Para probar los cuatro frenos simultáneamente, el automóvil 
se pasa sobre el ensayador a una velocidad moderada. 
Apliqúense los frenos de pedal tan pronto como las ruedas. 


del automóvil lleguen a las placas móviles del ensayador. 

La fuerza de enfrenamiento relativa de cada freno queda 
inmediatamente indicada por el líquido en las columnas de 
las cabeza del pedestal. Los tubos están colocados en 
posiciones que correspenden con las cuatro ruedas. El 
líquido permanece fijo mientras el automóvil esta sobre el 
ensayador. Al salir el automóvil del ensayador, ya hacia 
i delante, ya hacia atrás, el líquido automáticamente regresa a 
cero—y queda listo para el ensayo del vehículo siguiente. 

Este ensayador es un grupo completo. No hay gasto de ex¬ 
cavación o de instalación. Se coloca plano sobre el piso, y 
queda aquí asegurado por cuatro tornillos especiales, sin 
entorpecer ninguna cosa, pues los automóviles pasan por 
encima de el con toda facilidad. Sirve para todo automóvil 
de pasajero y camiones livianos. * 
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p • | | EL SISTEMA 

oegundad weaver 



regresan a valerse < 
automovilista es una 

Sea Ud. uno de lo¿ 
Pasillo de Seguridad 
cías que le aportará. 


WEAVER 


regresan a valerse < 
automovilista es una 

Sea Ud. uno de lo¿ 
Pasillo de Seguridad 
cías que le aportará. 


WEAVER 


Uno de los primeros “pasillos** . . . instalado en Colorado Sprlngs, Calo., 
E. U. A. Ha traído centenares de amigos y resultado en **una mina 
de OTO** para su dueño , Roy Varnhatn 


E L PASILLO DE SEGURIDAD es un nuevo método 
para vender servicio de seguridad—en respuesta a la 
creciente demanda de más seguro funcionamiento de 
automóviles de parte de los automovilistas y de la ley. 

Ya tenga Ud. un agencia de automóviles, ya un garaje o 
taller de reparación hallará muy lucrativa la instalación de 
un Pasillo de Seguridad. 

Sólo se necesitan tres equipos principales: un ensayador 
de frenos Weaver, un indicador de alineación de ruedas y 
un ensayador de- faroles delanteros. Se colocan en línea 
adentro o afuera del establecimiento, de modo que los 
automóviles de sus clientes puedan pasar sobre los equipos 
y sus conductores hacer los ensayo y pruebas en pocos 
minutos. 

Las ganancias que dejan los trabajos de frenos, alineación 
de ruedas y rectificación de faroles delanteros, gracias a este 
Pasillo de Seguridad, muy pronto resarcen el precio del 
mismo. 

mayor importancia aún que estas ganancias es el 
‘cho de que este Pasillo de Seguridad es el anuncio más 
efectivo que puede tener un taller para atraer nueva clien¬ 
tela y retenerla a causa de la frecuencia con que los clientes 
ni**™* de servicio. Y cada contacto con nn 
oportunidad para venderle algo. 

de los primeros en su localidad en instalar el 
leguridud y coseche en seguida las buenas ganan- 
aportará. Pídanos información detallada. 

MANUFACTURING COMPAN Y 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A, 

Dirección telegráfica: ‘'WEAVER" 

Claves: Acmé, Bentley. y Western Union 


Ensayador de Faroles 
Delanteros Weaver 


Representa un medio rápido y 
fácil para el enfoque de lo* 
faroles delanteros y ajuste de 
la proyección de modo que to¬ 
que el camino a unn distancia 
adecuada desde el vehículo. Lo 
hace con una exactitud cientí¬ 
fica. Puede usarse o plena lux 
del día, ahorrando así el espa¬ 
cio de un lu¿:ar oscuro. Es 
portátil y puede emplearse en 
cualquier punto del taller. 


Indicador de 
Alineación 
de Ruedas 
Weaver 


El puntero sobre el 
cuadrante del indica¬ 
dor mtiestra al dueño 
del automóvil lo In¬ 
clinación y conccr. 
cencía de tas ruedas. 
Una tximpanWa suena 
en señal de que las 
ruedas tienen una de¬ 
salineación excesiva. 



Alineación de n 
das 


PARA TODO REQUISITO 


Levantadores de 
automóviles 


Notñembre, 1930 
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Los representantes del Exide obtienen 
mayores ganancias de cada tipo de 
comprador de acumulador 

Mayores ganancias de las ventas de acumuladores. 
Mayores beneficios del negocio anual de servicio. 
A la realización de todo esto contribuye efectiv¬ 
amente el letrero azul del Exide. Los acumuladores 
Exide representan un valor intrínseco mucho mejor 
... y colocan a sus representantes en una posición 
más ventajosa para aumentar su clientela ... y 
aumentar sus ganancias provenientes del mayor 
volumen de negocios. 

Los automovilistas saben que el letrero “Exide” 
denota un completo surtido de acumuladores dignos 
de confianza ... y un servicio cumplido y eficaz. Es 
por ésto que compran en los establecimientos que 
ostentan el letrero “Exide”. 

Los Acumuladores de Larga Vida 

Exíbe 


DISTRIBUIDOR 

Anglo-Aroontlno General Electric Co.. Ltd., 
Plaza del Congreso, Calle Rivadavia 
1475-83, Buenos Aires 
SUB -DI STRIBTJIDORES 
Buenos Aires—Be-ltrame, .Tose, Calle Lavalle 
1928. 

Benedetelll y Compañía, Calle Corrientes 

1882 

Gacela, Pedro, Rivadavia 8890 
Campodonico, A. J., Calle Sanie Fe 2135 
Compañía Importadora Suiza Sudameri¬ 

cana. Callao 745. 

Coop, Limitada de Propietarios de Auto¬ 
móviles con Taxímetro, Calle Azcuenaga 

1034. 

Chichcrlo V., Calle Montevideo 1124 
Diloretto Fernandez y Fernandez, Cocha- 
bamba 983. 

Dulout, Carlos, Santa Fe 1484. 

Eckert Hermanos, Calle Podro Goyena 299 
Gabrlelli y Cia., Humberto, Calle Ri¬ 

vadavia 9009 

Gesualdo y Delgado, Calle Humberto I, 
1780. 

Hoersten nan Von. Callo Canning 1313 
Meniovlch. Luis E.. Calle Santa Fe 25S0 
Pancloli B.. Calle Corrientes 3157 
Rezzonlco E., Calle Entre Ríos 142 
Radio Cultura, Calle Callao 674 
Rojo, Esteban (Hijo), Av. Vertiz 722 
Zanero J. y Bocchino J., Calle Cabildo 
1684/6. 

Zanardi y Lambert, Calle Rivadavia. 4701 
PROVINCIA DE BUENOS AIRES 
Alberti.—F. C. O.—García y Lun ñachi 
America.—F. C. O.—Cecilio Sosa 
Arrecifes.—F. C. C. A.—Vicente Lovnlvo 
Ayachucho.—F. C. S.—Francisco Pellizzarrl. 

—Presidente Irlgoyon 418 
Azul.—F. C. S.—Tartara y Terrllo.—Colon 
Esquina Juárez. 

Bahía Blanca.—F. C. S.—Arrigonl y Pucel. 
—Donado 70/74 

Bnlcarce.— tF. C. S.-^Josó M. Mendez.— 
Mitro 709 

Barndero.—F. C. C. A.—L. E. Viales & 
Hijos 

Campana—F. C. C. A.—José Ranchero.— 
Pnrana 125 

Capitán Sarmiento.—F. C. C. A.—Luis M 
Exertler 

Carmen de Areco.—F. C. C. G. B. A.— 
Sociedad de Alumbrado Eléctrico 
Charlone—F. C. P.—H. Fernandez 
Chascomus—F. C. P.—Pablo Fambrlnl.— 
Buenos Aires, esq. Maipu 
Chlvilcoy.—F. C. O.— Lafroiia Hermanos.— 
Avenida Soarez 242 
Copetonas.—F. C. S.— José Anderson 
Colón.—F. C. C. A.—Manuel E. Vilarino. 
Coronel Dorrego.—F. C. S.—Colturi Her¬ 
manos 


Dulce—F. C. S.—Vicente Guillamont 

(Hijos) 

General Arenales.—F. C. P.—Juan Contardl 
y Hermano 

General Belgrano.—F. C. S.—Corengla Her¬ 
manos.—Rondeau 312 

General Villegas.—F. C. O.—Avelino 

Rosada 

Giles.—F. C. C. G. B. A.—Terrerl Her¬ 
manos y Cío.—Rivadavia y Avellanda 

Juárez.—F. C. S.—Pedro Grimozzi e Hijos. 
—Chacabuco 366 

Junfn.— F. C. P.—José A. DI Marco.— 
E. Saenz Pena 228 

La Plata.—F. C. S.—Juan A. Garavaglla.— 
Calle 47 No. 652 

Las Flores.—F. C. S.—Mastropaolo y Zam- 
boni.—Ave. San Martin 318 

Lincoln—F. C. O.—Arribalzaga, Juan J.— 
Callo Urquiza 42 

Lobos.—F. C. S.—Carlos Pavesi 

Lomas de Zamora.—F. C. S.—Vicente 

Nuñez.—Nerochea 45 

Los Toldos.—F. C. O.—Gaspnretti y Garcia 

Mar del Plata.—F. C. S.—A. Grigolato.— 
Calle Cardoba 1657 

Maza.—F. C. S.—García, Moscoso, Urruty 
y Cia. 

Mercedes.—F. C. S.—Carlos FUippi.—Calle 
21 esq. 20 

Morón.—F C. O.—Ramón Mayan.—Callo 

Brown 1130 

Necochea.—F. C. S.—Castaños y Cía. 

Nueve de Julio—F. C. O.—Bellos! y Torres 
—Calle Bartolomó Mitre 260. 

Pigue.—F. C. S.—Alfredo D. Routamboul. 
—Av Cnsey 230 

Pehuajo.—F. C. O.—Angel V. Marslll.— 
Te. Gral. Mitre 128 

Quilines.—F. C. S.—Plnzone, Gleesen y Cía. 
—Rivadavia 309 

Ramallo.—P. C. C. A.—Marzone y Guelzow. 

Salto Argentino.—F. C. C. G. B. A.— 
Ciríaco Herrero 

San Vicente.—F. C. S.-Jose y Pablo 
Furbatto.—Boul. de Mayo osq. Boul. 
Sarmiento 

San Nicolás—F. C. C. A.—Olivera y 
Landolfi.—Bartolomé Mitre 238 

San Antonio Areco.—F. C. C. A.—Manuel 
Toba 


San Isidro.—F. C. C. A.—Domingo Sangi- 
netti y Rossi.—Calle 25 Mayo 281 
San Pedro.—F. C. C. A.—A. V. y C. A. 
Padrón 

Tigre.—F. C. C. A.—Valverde y Quaglia.— 
Calle. Lavelle 369 
Tres Arroyos.—Linares & Cia. 

Pergamino.—F. C. C. A.—Otto Schutz.— 
Merced 848 

Zarato.—P. C. C. A.—Alberto Ferrari.— 
Chacabuco 30 

Olavarria.—F, C. S.—P. Miehelíni 
Paso.—F. C. O.—Vidal y Glordano 
Puan.—F. C. S.—Emilio Malnval 
Juan N. Fernandez.—F. C. 8.—Salvador 
Guerrero 

Gral Madariaga.—F. C. S.—Luis Schwab 
& Cía. 

Coronel Pringles,—F. C. S.—Humberto de 
Marchí 

Cañada de Gómez.—F. C. C. A.—Juan D. 
Feñno 

Tandil.—F. C. S.—Del Castillo Iturralde 
Luján.—F. C. O.—Francisco S. Bruno 
Ravv5on.—F. C. P.—Zunino Hnoa. & Cia. 
French.—F. C. O.—Martin Hhoh. & Cia. 
Carlos Cansares — F. C. O.—Martin & 

Manghl 

Carlos Tejedor.—F. C. O.—Martin & 

Manghi 

ROSARIO 

Ronchettl & Rassetti.—Corrlentos 356 
Vicente Nuñez.—Italia 424 
Alberto Rodríguez.—San Martin y Pelle- 
grlnl 

PROVINCIA DE CORDOBA 
Balneria.—F. C. C. N.—Vietto Hermanos 
CanalB.—F. C. C. A.—Terzaghi I Belone 
Córdoba.—F. C. C. A.—Martin Vera.— 
Av. General Paz. 239 

La Carlota—F. C. C. A.—Alberto Gorla y 
Cia.—Velez Sarsfleld y Gral. Paz. 

Marcos Juárez.—F. C. C. A.—Martinl 

Morchio y Cía. 

Moldes—F. C. P.—Sebastian Rolfo. 
Morteros—F. C. C. A.—Alfredo Altiori.— 
Boul. 25 Mayo 

Rio Cuarto.—F. C. C. A.—Alberto Gorla y 
Cía.—Colon 61 


PROVINCIA DE ENTRE RIOS 
Concordia—Ramón Rodríguez. 

Nogoya—Félix A. Escobar.—Calle Corrientes 

Paraná.—Cia. Luz y Fuerza_ 

TROVENCIA DE JUJUY 
La Quiaca.—F. C. C. N. A.—Juan Rojo. 
Son Pedro de Jujuy—F. C. C. N. A.— 
J. Garda Rubio.—Sarmiento 152 
PROVINCIA DE MENDOZA 
Mendoza.—F. C. P.—Simón Olguin.— 

Garibaldl 229 

PROVINCIA SAN LUIS 
Villa Mercedes.—Eduardo Montenegro.—Av. 
Mitro y Ardiles 

PROVINCIA DE SANTA FE 
Armstrong.—F. C. C. A.—José Santilll 
Rafaela.—F. C. C. A.—H. Berta y Com-- 
pania.—Boul. Lehman 281 
Rosario—F. C. C. A.—Smlth & Kirkwood. 
San Lorenzo 1085 

San Eduardo—F. C. C. A.—Ansaldi Im- 
perlale y Bovlo 

San Francisco—F. C. C. A.—Almotta y 
Paladín!.—Boul. 9 Julio osq. Uruguay. 
San Guillermo.—F. C. C. A.—Bartolomé 
Bonino 

Santa Fe—F. C. C. A.—José Roca Soler.— 
San Jerónimo 2499 
Tostado—F. C. C. A.—Juan Ortiz 
Vtla.—F. C. C. C — Pedro Alraldo e Hijos 
PROVINCIA DE SAN JUAN 
San Juan.—F. C. P.—M. Divinetz.— 

Rivadavia 483 

PROVINCIA TUCTJMAN 
Monteros.—F. C. C, C.—Otonelio Her¬ 
manos y Cia.—Belgrano la Cuadra 
Tueurnún.—F. C. C. A.—Jorge Schmld.— 
Rivadavia 323 

TERRITORIO DEL CHACO 
Resistencia—Tirso Capuz.—Tucumon 237 
TERRITORIO DEL CHURU T 
Trdew—Enrique Ardanaz 
Comodoro Rivadavia.—Diego Martínez 
PAMPA CENTRAL 

Quemu-Quemu.—F. C. O.—Blanco y Amado 
Macachina—F. C. P.—Cazenavc y Fiault 
TERRITORIO DE SANTA CRUZ 
Rio Gallegos—Andreoni y Suarez.—9 do • 
Julio 472 

REPUBLICA DEL PARAGUAY 
Asunción—J. y F. Perez—Alberdl 124 


El Letrero Azul del 
Exide Multiplica Las 
Ventas de Acumula** 
dores 


The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación—23-31 West 43d St., Nueva York, E. U. A. Distribuidores en todas partes del mundo 


102 


El Automóvil Americano 




































THE 

CLEVELAND 
TWIST 
DRILL CO., 

Cleveland, Ohio, 
E. U. A. 


Cuélguese Este 


TWIST DRILL COMPANY 


CLEVELAND, OHIO E: U. A. 
rd*w«i.t4i 

mxAiDcm* H(*iuDOM>M nnucTotu cr iKAtupnmtu 

vUüflP»t> ALT* VUOnDAt 1 TMftlUi» caíacowía 

CLE-FQRGE PEER1&SS -M%ur B 


Gratis .. . estos tres valiosos folletos de 

referencia, que todo establecimiento 
de automóviles debería tener 


El cupón se los 
traerá 


Un manual en español acerca 
de la correcta utilización 
de las brocas de gusano; un 
completo y muy interesante 
tratado sobre la construcción 
de brocas de gusano en gene¬ 
ral, con pertinente informa¬ 
ción acerca del uso y con¬ 
servación de las mismas, y 
con abundantes grabados para 
facilitar su mejor entendi¬ 
miento. 


Un prontuario en español 
para mecánicos, que^ contieno 
valioso material práctico de 
fácil referencia, incluyendo 
tablas de dimensiones de bro¬ 
cas de gusano en medidas 
inglesas y métricas, tablas de 
velocidades de corte, informa¬ 
ción sobre la alimentación y 
lubricación, dimensiones de 
las cabezas de tornillos, 
afiladura y reparación de 
brocas, etc. Impreso en papel 
grueso y de formato muy 
manual. 


Este catálogo en español da 
información completa sobre 
las herramientas Cleveland de 
alta velocidad — entre las 
cuales se comprenden brocas 
y taladros de todo tipo para 
metal y madera, escariadores 
manuales y de fuerza meca- 
nica, extractores de tornillos, 
portataladros y valiosas tablas 
y datos relativos al uso y cui¬ 
dado de estas herramientas. 


Noviembre , 1930 


Representante C. E. THOMAS, Casilla 549, Buenos Aires, Argentina 

Sírvanse enviarme 

n Manual Sobre el Correcto Empleo y Manejo de las Brocas de Gusano. 

~2 Prontuario ... .......... . 

Q Catálogo No. 341. ♦**♦+♦**♦ . 

Nombre .... 

Dirección ,... 


Llene este cupón 
recórtelo y de¬ 
vuélvalo ahora 
mismo. 










































... Para Aquellos Que Comprenden Lo Que Es Verdadera Economía 



La casa Mohawk cree que ningún neumático puede ser demasiado 
bueno para el servicio de ómnibus y de camión. . . . Ofrece estos 
dos neumáticos ... el MOHAWK HI-SPEED ACORDONADO 
PARA CAMION y el BALON MOHAWK PARA OMNIBUS Y 
CAMION . . . segura de que ambos son los mejores del mercado. 

Cada neumático individual que sale de la fábrica Mohawk se cons¬ 
truye con tanto cuidado como si de el solo dependiera la completa 
reputación de la organización Mohawk ... lo que en realidad es 
así. La Mohawk ha gozado siempre de la merecida reputación de 
construir nada más que neumáticos de la más alta calidad . . . neumáticos que 
duran más . . . que corren más . . . que dan menos molestia . . . que cuestan menos 
por el servicio rendido. 


Estos dos neumáticos para el servicio de ómnibus y de camión son muy dignos 
de la irreprochable reputación del nombre Mohawk. Han sido ideados y construi¬ 
dos para los dueños de ómnibus y camiones que comprenden lo 
económico que es la compra de los mejores neumáticos de la 
industria . . . que saben que, para aumentar las ganancias reduciendo 
los gastos de conservación, han de comprar sólo neumáticos de la 
más alta calidad. 

OHflWK 



THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

16 West 61 st Street, Nueva York, E. U. A. 
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En cada una de estas características de los 


CAMIONES CHICAGO 

se refleja una calidad de ex¬ 
traordinario valor intrínseco 




T ODOS aquellos factores que el concesionario o 
el representante de automóviles toma en 
cuenta antes de emprender la venta de un nuevo 
surtido de camiones constituyen la razón por qué 
tantos comerciantes del ramo se hallan aliados al 
camión Chicago. 

Surtido completo, por ejemplo. El surtido de 
camiones Chicago incluye 8 modelos—compren¬ 
diendo‘vehículos de seis ruedas—dentro de una 
escala de 2 a 12 toneladas de capacidad. 

Funcionamiento. Estúdiense las breves carac¬ 
terísticas anotadas arriba. Todas ellas contri¬ 
buyen a asegurar la alta calidad y el irreprochable 
funcionamiento de los camiones Chicago. 


Precio. De la comparación de los precios de los 
camiones Chicago con los de otros vehículos simi¬ 
lares resulta invariablemente la elección de un 
Chicago. 

Prestigio y permanencia del fabricante. Los 
camiones Chicago se proyectan y construyen por 
una fábrica que se ha dedicado con especialidad a 
este ramo de la industria desde hace muchos 
años. El personal técnico y el personal adminis¬ 
trativo de esta organización se reconocen como 
ejemplos clásicos de su categoría en la industria 
automotriz de los Estados Unidos. 

Efectivamente, en capacidad, funcionamiento, 
precio y estabilidad, los camiones Chicago le 
ofrecen a Ud. la oportunidad de una represen¬ 
tación muy remunerativa. 


Tenemos ana palnbre tic clave telegráfica que significa i “Sírvanse enviarme 
información completa ele los camiones Chicago y de sn representación, como se 
anuncia en esta revista.” Sencillamente nos envía por telégrafo la palabra 
“INFCHIAMAt” seguida de su dirección. Nosotros nos encargamos del resto. 
Telegrafíenos ahora mismo. 


CHICAGO MOTOR TRUCKS 

401 No. Ogden Avenue, Chicago, DI., E. U. A. 

Dirección telegráfica: CHITRUCK, Chicago. Todas las claves 
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ILLARES de pmebas de labo¬ 
ratorio y en la carretera, efec¬ 
tuadas por autoridades desinteresa¬ 
das, han confirmado el hecho de que 
las bujías Champion brindan arran¬ 
que más rápido, potencia más suave, 
velocidad mantenida y una acelera¬ 
ción rapidísima. 


teren de estos hechos—entéreles de 
que la fama mundial de las Cham¬ 
pion se basa en su superioridad prác¬ 
tica y manifiesta. Infórmeles de que 
pueden mantener un funciona¬ 
miento alerta en su automóvil, du¬ 
rante mucho tiempo, con solamente 
renovar las bujías—aunque éstas 
sean Champion—a cada 16,000 
kilómetros. 



Los campeones de carreras—cuyas 
vidas y reputaciones dependen de 
un funcionamiento perfecto — 
exigen invariablemente la marca 
Champion en sus bujías. 

Haga Ud. que sus clientes se en- 


Como resultado aumentarán sus 
ventas de bujías y, por ende, sus 
beneficios. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 
Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección cablegrafíen: CHAMPION. TOLEDO 


ampion 

Bujías de Encendido 
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Cuando Ud. compre un camión 
asegúrese de que sea 

un VERDADERO CAMION 



Modelo 303 de camión Diamond T de 2 toneladas 
provisto de garita De Luxe y caja de teleros baja 


C UANDO Ud. compre un camión, compare la calidad, lo mismo 
que el precio. La persona que sólo se interesa por lo más 
barato—ya se trate de un camión, ya de comida—-esta tan equivocado 
como la persona que desconfía de todo lo que no sea ele subido 
precio, pues se guía por la errónea creencia de que lo más caro es 
siempre lo más fino. 

Ni la primera ni la segunda de estas personas elegiría un Diamond 
T, no obstante el gran número de importantes dueños de brigadas 
de camiones que desde hace muchos años- han dado preferencia a 
esta marca. 

Los Diamond T no son los camiones más baratos ni son, por 
otra parte, los más caros. Son, sin embargo, relativamente mas 
baratos que todo otro camión moderno. 

Modelo por modelo, desde el popular de 1 tonelada hasta el 
grande de seis ruedas de 12 toneladas, su dinero para camión compra 
MAS CAMION de esta fabrica de 25 años de experiencia en el 
ramo, que de cualquiera otra productora de camiones de la industria. 

Sírvase pedirnos que le confirmemos lo dicho—con las caracte¬ 
rísticas, precios y antecedentes de nuestros camiones. La venta del 
Diamond T en el extranjero está creciendo con rapidez y produciendo 
pingües ganancias a sus representantes. De interesarse Ud. en estos 
camiones, sírvase enviarnos por telegrama las palabras siguientes. 
“DIMOÑ CHICAGO INTERESADO.” Al recibo de este 
mensaje, le suministraremos información completa. 


EL SURTIDO 
DIAMOND-T 

PROPULSION POR ENGRANAJE CONICO 
Capacidad Distancias entres los ejes 

1 ton .128*4". 135", 158" 

UAtok .138", 156*4", 168" 

2 tonsT...:.142J4", 160*4", 170*4", 178.}4" 

2*4 to¿L.\.149#, 158", 168", 178", 186*4" 

PROPULSION POR TORNILLO SIN FIN 

3 tons....l4 W '. 15954". 16954», 

354 tons.162", 172», 182», 192», 202", 212», 222» 

5 tons.16054», 17054» 18054», 190J4». 20054" 

PROPULSION POR DOBLE REDUCCION 

254 tons.... 151», 16254", 17254». 18254». 197jj£, « 

3 tons.135 54», 14554». 15654». 16654». 

3 tons.166», 176», 186", 201», 21754», 22754"', 24254» 

DE SEIS RUEDAS, CON PROPULSION EN CUATRO RUEDAS 

4 tons.18054». 18954", 19954», 20954» 21954;; 

6 tons.17454», 180», 190», 200", 210» 

8 ioSs . . ..17454», 180". 190», 200", 210» 

10-12 tons.184". 194", 204», 214», 224" 


Diamond-T Motor Car Company 

Departamento de Exportación 

431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: DIMON, CHICAGO. Fábricas en Chicago 


José Vlgevnuo e Hijo, 
Canning 2050-60, 

Buenos Aires, Argentina 


DISTRIBUIDORES t 


Ambrois & Co., 

Piedras 70-1 Esq. Juncal, 
Montevideo, Uruguay 


Antonio Ferrer Eetrany, 

Compañía Chilena de Automóviles y Accesorios, 
Delicias 1326. 

Santiago, Chile 


V. Cattoretti & Co-, 
Casilla 131, 

La Paz, Bolivia 
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Paga emplear herramientas como 

la superior ^lidTd^e^su^ 1 ^^ 03 ^? nos confia nza, cuya reputación por 

... ¿.•j.ir.i'.rJr s;" -- ~ y ~M» 7 <fo .1 „uX 

de mecánicos en el ramo de automóvil^ 7 ^t^W'Atha, para uso 

talleres de reparad, con XZZgSfy ~ *" 

md^k' r firme^ a v'ía n f^rz man ~ Sta,lI - y ~ S t? n| ey- A tha combinan la exacti- 
de automóviles con una iSf* 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafayette Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección cablegráfica—Staruleco 


) Yau Norman 


E¡ 

STANLEY 


n 


STANLEY-ATHA^ 
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—UNA CALIDAD— 


La Linea Completa 


éstas en su taller 

Distribuidor para la Argentina: 
Mariano Fernández, 
Viamonte 1035, 

Buenos Aires. 

Distribuidores para Chile: 

S. I. A. M. 

Sociedad Industrial Americana 
Maquinarias 
DI TELLA (S. A.) 
Agustinas No. 970 
Santiago 


Indique los artículos 
que le interesan 


The Stanley Electric Tool Co. 

100 Lafayette St., Nueva York, E. U. A. 

Sírvanse enviarme información sobre los 
artículos señalados arriba. 


VAN NORMAN 

—Ejes 

—Herramientas en juegos para reparar 
baterías 

—Barras perforadoras 
—Cepillos para la limpieza de carbón u 
hollín 

—Guías de extensión 
—Ruedas esmeriladoras 
—Guias corrientes 
—Máquinas para esmerilar émbolos 
—Máquina para achaflanar émbolos 
—Máquina escariadora accionada por 
motor 

—Esmeriladora de escariadores 
—Pedestales universales 
—Rectificadoras de caras de válvulas 
—Cortadores de asiento de válvula 
—Alineador de asiento de válvula 
—Juego de herramientas para válvulas 
—Cepillos para limpiar guias de válvulas 
—Ensayadores de válvulas 
—Cepillos circulares de alambre 

STANLEY-ATHA 

—Barras 

—Escariadores de cojinetes 
—Herramientas para reparar carrocerías 
y guardabarros 

—Herramientas para ajustar cintas de 
freno 

—Cinceles de acero 
—Limas y mangos 
—Martillos 
—Mazos 
—Punzones 

—Extractores de remaches 
—Destornilladores 
—Machos 

—Juegos de herramientas 
—Tornillos de banco 


No. 3 Re-Ii-o 
Máquina 
Escariadora 
y Pulidora de 
Pistones. 


STANLEY 

—Taladros de banco 
—Esmeriladores eléctricos de banco 
—Esmeriladores eléctricos suspendidos 
—Destornilladores eléctricos 
—Herramientas eléctricas para cortar 
metales laminados 

—Pedestales y accesorios para taladros 
—Tornillos de banco para taladros 
—Sierras para agujerear 


Van Norman 


¿a 


STANLEY 
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Venda Acumuladores 
de Calidad 

Setenta y seis fabricantes de automóviles, camiones y 
ómnibus emplean los acumuladores Willard. Los 
dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willard que los de toda otra marca ... ¿No 
podría Ud. ganar más dinero con estos acumuladores 
que se venden por si mismos y satisfacen a la clientela? 
Sírvase comunicarse con nuestro distribuidor más cer¬ 
cano acerca de la representación de estos acumuladores 
en su mercado. 

DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA 
Bueno» Aire» 

Ostilio Bocci & Cía., 
Bartolomé Mitre 2060-64 

SOLIVIA 
La Paa 

Samuel Howson & Cia., 
Casilla 242 

BRASIL 

Bclcm, Para 

A. S. Miranda & Cia., 
Trav. Campos Salles 6, 
Caixa Postal 248 
Porto Alegre 

Cia. Geral de Accesso- 
rioa Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 772- 
780 

Rccije-Pernambuco 

Cia Distribuidora de 
Accessorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 

Rio de Janeiro 

Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 

Santos 

Duarte Pacheco & Cia., 
Praca Maua 37, 

Caixa Postal 602 
Sao Paulo 

Umberto Gagliasso 
Rúa Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 

CHILE 

Antof agosta 
I quique 

Kulenkarnpff & Knoop 
Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cia., 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 
Correo-Casilla 32-D 
Valparaíso 

Vorwerk & Cia., 

Calle Prat 178 

COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe 1710-1714 

Medellin 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San José 

Leónidas McLcan, 

Garage “La Nueva 
Prensa." 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba, 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 



ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulrae, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 
Quito 

Luis A. Hernández 

GUATEMALA 

Guatemala 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prince 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 

San Pedro Sula 
R. Fasquclle 

MEXICO 
Cananea 

Mesa Garage 
Hermosillo, Son. 

E. Salazar & Cia. 

Marida, Yucatán 

Compañía Importadora, 

S. A., 

Calle 59. No. 515 
México , D. F. 

F. J. Meckel, 

Coajomulco 13 

Tampico , Tamps. 

Elite Motor Sales Co., 

S. A., 

Calle Altamira 73 
Torreón , Coah. 

Garza Hermanos, 

Blvd. Morelos y Calle 
Zaragoza 
Apartado No. 36 


Cia. Automotriz 
Vcracruzana, S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón, Zona del Canal 
Iíarry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Asunción 

Pezzini Hnos., 

Calle Estrella 288, 
Casilla-Correo 155 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en 
C. 

General Moran (Teatro) 
111 
Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co., 
S. A., 

Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 
Trujillo 
El Motor, 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Lda., 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 
59 


PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey*s Motor Service 
Co., 

Stop 6# (Puerta de 
Tierra) 


SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc.. S. A. 

El Salvador Auto-Motri* 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Caracas 

Francisco Sapene, 

Torre a Yeroes No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co., 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Sua, 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, 

Coma, Llorens & BufiU, 
Ltda., 

Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 

246-86 East 131st St. Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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Una brigada da cinco chasis White de modelo «A con cajas de 3%^ 
acondicionada para la Cleveland Builders Supply Co„ por la Ohio Truck Body & Wagón c.o. 


“Gastos Mínimos” 



Un camión Brockway de modelo 195 equipado con una grúa 
hidráulica St-Paul Underbody 7UB y caja especial para car¬ 
bón por la Schnabel Co. de Pittsburgh. 


Si Ud . tiene un camión nuevo o uno viejo, un camión 
pesado o uno liviano—tenemos para el mismo una ade¬ 
cuada grúa St. Paul. 


Los largos minutos inevitables consumidos en 
transportar la carga, cualquiera que ésta sea, 
terminan violentamente con los segundos que se 
requieren para la descarga con la ayuda de las 
grúas St.Paul. El trabajo de descarga de la 
obra queda así definitivamente reducido a un 
gasto mínimo, es decir, a unos pocos segundos. 
Esta gran economía de tiempo y labor, gracias a 
la «rápida descarga, se refleja en sus libros en 
dinero ahorrado y ganancias aumentadas. 


“Pregúntele al conductor de un camión con caja de vuelco" 



St.Paul Hydraulic Hoist Company 

Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A. 


de las Grúas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismos. 


Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio 

PABLO LUZZATTO 
Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile. 


Buenos Aires, México 583 

Noviembre , 1930 


Montevideo, Castillos 2612 


Santiago de Chile, Delicias 1153 


ni 


























• lóculo do < 
ruta* do la a 
rir los eojlnct 
motor durnnl 


reciKpr f odfu-s 1*3? 
la 

y otras ¿riónos « 
sistema de fflm 
se utiliza pafflIS 
el polvo abndv( 
y da protección a 
La amoladoiyK^Tj 
la rnyadura y al 
y de los cilinjial 
frenos hidráulim 


Icm lal perfaranér*» reciñen su 
phqelo (LJX funcicfna? ¿eco o mo¬ 
las de 2 11/16 a 4% pulgadas 
k precio bajo, su escola admite 
k Se suministra completa en bu 
Nía desbasladura y el acabado, 
unión esférica de propulsión c 
^ duran mucho y pueden rc- 


Barra Perforadora HL4LL 


l&bitmes, 
lujando se 
nasta que 
crior del 
‘secciona* 


El Automóvil Americano 


Perforadoras y Amoladoras HALL 

El surtido Hall de perforadoras y amoladoras es el más completo del mercado- 
Comprende amoladoras de cilindros, amoladoras de agujeros de pasador de 


émbolo, amoladoras de frenos hidráulicos, herrj 
perforadoras, pedestales de amoladoras, juej 
dicios, sistemas de aspiración de seguridar 1 
amoladoras para fóbri< 


loras, barras 


Lo omolodora Ht 
por todo taller de 
formado* do 
cilindro* 
acabado 
!•' 

(68 
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«np. 
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do moto 
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cillta mucho el 
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uoladura y evita 
, árbol de levas 
trabajo, El 
UonoVac 
todo 
amienta 
operarlo, 
quita 


Pídanos 
información 

Nuestro representante 
más próximo a su 
localidad gustosamente 
le suministrará Infor* 
m a o i ó n detallada 
sobre los equipos Hall. 
Pídales información 
y precios sobre los 
equipos que Ud. 
necesite. 


Amoladora HALL para Agujero de 
Pasador de Embolo 

Facilita admirablemente el ajuste preciso de los 
pasadores de émbolos. Se ofrece en ocho escalas: 
.484" a .580”; .546” a .642”; .609” a .705”; 
.730” a .870”; .860” a .995"; 990” a 1.135”; 
1*4” a 1%"; y 1%” a I%". Empleando porta¬ 
dores de menor o de mayor tamaño, cualquiera de 
estas dos últimas herramientas puede cubrir una 
escala de 1*4” a 1%". Las herramientas pueden 
comprarse separadamente. Las ofrecemos, sin 
embargo en juegos de 3 herramientas: las tres 
más pequeñas en un juego y las tres siguientes, 
en otro juego, en caja metálica, incluyendo adicion¬ 
ales piedras amoladoras e Instrucciones completas. 
Estas herramientas pueden emplearse en taladros 
de prensa, en tornos y en taladros eléctricos por¬ 
tátiles sujetos en tornillo mecánico, sujetando el 
émbolo con las manos. Todas tienen ajuste 
micrométrico. Las telas abrasivas se colocan y 
se quitan con facilidad de los portadores. Estas 
herramientas pueden también utilizarse para 
agrandar y suavizar agujeros pequeños en toda 
clase de metal. Siempre deben cmplenrsc paru 
la pulimentación después de trabajos de escaria- 
dura. 


THE HALL MFG. CO. 

Toledo, 
Oliio, 

E. U. A. 


Amoladora do Pasador 
de Embolo 


! a A n & nt ]£ a y e I Uruguay: Otto Ebcrson, CaHilla do correo. 127 Buenos Aires, Argentina. Argentina: H. Goldonberg. Ltd., S/A, Biné, Mitre 1480. 
fS2° íAS?*x D, n» ld « Hoí »?‘ Buenos Aires; Sres. Flore Panl7./.a & Torra. Viamonto 1209. Buenos Aires; Srs. C. Sehuehard & Cía., Defensa 543. Buenos 
^} cstr l {1 , * Blalge, Calle Sonta Fe, 10 í 2, Buenos Aires. Brasil: Mestro & Blatge, Rúa do Passeio 48-50-52-54, Illo do Janeiro; Rúa 7 de abril 106-108 
^uo I aulo; Uruguay: Srs. Ciericettl & Barella. Rincón 729, Montevideo; Sres.. Manuel Guelfl & Cía., Corro Largo 1125, Montevideo. Gerente en Europa-’ 
Mór?rn. F \fíh? I ¿ 2 £ £ lmbür y Square, Ixjndon, E.C.2, England. España: Auto Electricidad Coma, Llorona y Buflll Ltda., Diputación, 234, Barcelona 
México: Mohler & DeGress, Suca, S.A., Ave. Moreloa No. 18, México, D.F. ««mima. 


































Los sui«ta<*° re, ° jJSses» ll| 


LIFT THE DOT 





608 


852 Sencillo 


B82 Sencillo 


CESCH 




Serie 

DQI 




DURABLE DOT 




670 


S48 



ANZO DOT 



A CAUSA de esta utilización tan 
extensa, los talleres e repa 
ración y fábricas de carrocerías de 
toda la República cuentan con la 
seguridad de emplear en sus trabajos 
productos de superior calidad d 
exacta construcción y de estilos mo- 

Irnos, iguales a los que usan los 
fabricantes americanos (le aiitoin 
viles en la dotación de fabrica de 
sus vehículos. 

La utilización de los sujetadores o 

broches de presión DOT en grande 
escala no se limita solo a la Ar e 
tina sino que se exttende po toda 
la América Latina, pnes el snrtido 
DOT es conocido y preferido e 
todo lugar del mundo donde se 

usan sujetadores o broches d 
presión de irreprochable calidad. 

El surtido DOT es completo-^ 
surtido de cuyos detalles debe 
Ud. enterarse en seguida, -i 
vase pedirnos nuestro completo 
catálogo ilustrado y listas de 
precios. 


302 


311 


V • ▼ • ** Buenos Atoes 

Casilla de correo 4Z7 

United-Carr Fastener Corporation ^ 

* Cambridge, Mass., B.U.A. 

31 Ames Street 



Representantes de fábrica 





Noviembre , 1930 






















Fabricante de Compresores de Aire, Pulverizadores de Pintura, Lavadoras do Automóviles, Inyectores de Grasa de Alta Proslón y Levantadores Completamente Hidráulicos 



U C AIR COMPRESSOR 
•O. COMPANY 


5324 Harvard Avenue, Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Sucursal en la Costa del Pacifico: 433 W. Pico Street, Los Angeles, Calif., E. U. A. 
Oficina (Canadiense): 8 Colborne. Dist. 2, Toronto, Canadá. 

Departamento de Exportación: 30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO. Toda clave. 


THE U. S. AIR COMPRESSOR COMPANY 
Departamento de Exportación. 

30 Water St., Nuova York, E. U. A 

Sírvanse enviarme precios y el nuevo boletín en ciue se dan todas 
lus características do su nuevo Levantador Completamente Hidráulico 
de la Serie A. 


Nombre 
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Muchos se sorprenden del hecho de que el cigüeñal del Lincoln pueda 
girarse con el dedo después de finalmente instalado en sus cojinetes. 
Esto es una cosa extraordinaria, que resulta sólo del más alto grado de 
precisión posible en su construcción. Es también extremadamente impor¬ 
tante, pues las más leves imperfecciones en la alineación del cigüeñal 
afectan la suavidad del funcionamiento. Las superficies de los cojinetes 
del cigüeñal del Lincoln se examinan simultáneamente, como se ve en 
el grabado de abajo, por medio de seis Instrumentos indicadores, para 
asegurarles una alineación absolutamente correcta. 


La extrema facilidad con que se desarrolla la Juersa del Lincoln es 
constantemente objeto de encomio. Para desarrollar semejante fuersa 
es esencial que todos los émbolos y bielas sean tari exactamente similares 
como sea posible. Esto es necesario porque la alta velocidad del motor 
tiende a amplificar grandemente aun las más leves variaciones en peso, 
de lo que resulta vibración. Se da la más prolija atención a que todas 
las bielas y émbolos del Lincoln sean idénticos en todo sentido. 



LA fuerza abundante y silen¬ 
ciosa del Lincoln ... la facili¬ 
dad asombrosa con que pasa 
una curva pronunciada, o con 
que pasa la cumbre de una 
colina . . . sus propiedades de 
comodidad de marcha siempre 
en máximo grado año tras 
año . . . todo esto estriba 
fundamentalmente en la in¬ 
violable norma de que cada 
pieza del Lincoln sea perfecta desde todo punto 
de vista. 

Examine el esbelto Lincoln de un extremo al 
otro. Pruebe su lujosa tapicería y sus alertes 
muelles. Estudie la construcción clásica de su 
poderoso y durable motor • . . Ensaye su meca¬ 
nismo de dirección . . . formidable en fuerza y 
sensitivo a la más leve presión. No importa qué 
pieza o qué órgano de este distinguido vehículo 
se sirva Ud. examinar minuciosamente, hallará 
que todos los detalles de su equipo y de su meca¬ 
nismo son tan perfectos como es humanamente 
posible hacerlos con la ayuda de recursos ilimi¬ 
tados y herramientas modernas. 

Sin embargo, la perfección de cada elemento 
que entra en la prolija construcción del 


Lincoln es sólo una de las ra¬ 
zones principales del por qué 
este admirable automóvil se 
conserva mecánicamente cor¬ 
recto durante el largo pe¬ 
riodo de tiempo que per¬ 
manece en continuo ser¬ 
vicio. La fuente más im¬ 
portante de su calidad se 
halla en la manera admira¬ 
ble con que todos estos ele¬ 
mentos de su carrocería y chasis han sido 
aunados para producir su funcionamiento irre¬ 
prochable. 

Este automóvil no tiene ningún > órgano que 
pueda calificarse de “primer actor.” Dentro de 
su constitución no hay ninguna pieza, por espec¬ 
taculares que sean sus posibilidades para sobre¬ 
salir de las otras, que se presente resaltante como 
formidable arma adicional en beneficio de los 
vendedores . . . ninguna pieza, ningún órgano de 
este vehículo sobresale en menoscabo de sus com¬ 
pañeros. El Lincoln es, pues, una fusión acertada, 
una unión ideal de todas esas fundamentales ex¬ 
celencias qu e tanto aprecian y alaban los más emi¬ 
nentes ingenieros de automóviles del mundo mo¬ 
derno. 


LA BASE DE LA 
EXCELENCIA 


el LINCOLN 
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La DODGE 

Mira Hacia el Porvenir 



Vista parcial de la sala de acabado en la nueva fábrica de autobotes Dodge 


C N plena actividad se halla la fábrica más grande del 
*— J mundo de autobotes. La producción de autobotes 
Dodge continúa adelantada a la demanda corriente del 
país y del extranjero. Con la aproximación del otoño 
e invierno en nuestro clima, hemos acelerado el rendi¬ 
miento fabril con anticipación a la creciente demanda 
de autobotes Dodge de países extranjeros y también 
para acumular un adecuado abastecimiento de estos 
productos para satisfacer la demanda nacional de la 
primavera y el verano. 

Aquellos que distribuyen y venden autobotes Dodge 
afuera de lo» Estados Unidos, comparten con la casa 
Dodge de una notable ventaja natural. La fábrica de 
la Dodge está situada a la orilla del agua. Está 
abierta durante todo el año. Por su ventajosa posición 
en un puerto de gran actividad, la fábrica puede efec¬ 
tuar sus embarques directamente a cualquier puerto del 
mundo. 

La organización Dodge comprende muy bien hasta que 
punto puede ella depender de la enorme capacidad y 
eficacia de su fábrica colosal. Ha tenido ya la valiosa 
experiencia del verano pasado. Los problemos que 
exigieron solución durante la culminación de sus acti¬ 


vidades fabriles pasadas fueron resueltos sin la menor 
dificultad. 

Los que saben de autobotes comprenderán la enormidad 
de la tarea que emprendió la casa Dodge para construir 
en su primer año el mayor total de autobotes del 
mundo. Esta tarea es hoy día una cosa consumada. 
Con toda su fábrica completada, con resultados demos¬ 
trados en todo sentido, con una organización de ventas 
internacionales y un año de valiosa experiencia, se pre¬ 
senta la certeza de que los representantes de los auto- 
botes Dodge en todas partes del mundo van a vender 
más de estos productos el año entrante que en toda 
época pasada en los anales de la industria. 

Los autobotes Dodge mejores que nunca se construyen 
en grandes cantidades para embarques inmediatos a 
cualquier puerto de cualquier pais del mundo. Si Ud. 
desea darse cuenta cabal de las posibilidades de ganan¬ 
cias que ofrece la venta de los autobotes más finos y 
económicos del mercado actual, sírvase pedirnos in¬ 
formación detallada sobre la representación de los 
Dodge. Horace E. Dodge Boat & Plañe Corporation, 
Departamento de Exportación, 21 West 46th Street, 
Nueva York, E. U. A. 


AUTOBOTES 



DODGE 


ti 
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PRESION CONSTANTE DE 325 LIBRAS 
con una LAVADORA DE AUTOMOVIL 


MANLEY 


DE UN SURTIDOR 


equipo 

MANLEY 

SUPER 

SERVICE 



CAMBIADORES 
DE NEUMATICO 



INSPECTORES 
DE NEUMATICO 



CARRITO 



CABALLETES 
DE AUTOMOVILES 


OtroM productoa 


Surtidores de aire y 
de agua 

Gatos hidráulicos 
Gatos mecánicos 
Máquinas para forrar 
frenos 

Prensas hidráulicas 
Prensas de tornillo 
Grúas portátiles 
de piso 

Bancos portátiles 
de trábalo 
Tornillo mecánicos 
Pedestales de motor 
Extractores de ruedas 
Extractores do 
engranajes 
Alambres de soldar 
Grúas de auxilio 
Carritos de remolque 
Barra separadora 
Cadenas de grúas 
Cadenas de remolquo 
Postes de remolque 
Pulverizadores de 
Pintura 
Elevadores 

Compresores de aire 
Lavadoras de 
automóviles 
Plataformas 



P IENSE en lo que significa ésto—una continua corriente de agua mantenida bajo 
presión máxima, entregada al surtidor, que puede regularse a un leve rocío, lo 
mismo que a un chorro poderoso. 

Esta importante ventaja se logra en la lavadora de automóvil Manley por medio de la 
bomba especial Triplex de tres cilindros que funcionan a 120 grados apartes en el cigue- 
nal, bajo una presión de 325 libras, en vez de las 275 o 300 libras de los modelos comunes. 
Esta presión adicional es una de las razones por qué la lavadora de automóvil Manley 
hace un trabajo mucho mejor. 


OTRAS VENTAJAS 


Construcción vertical 
Equipo compacto 
Válvula reguladora automática 
y válvula de seguridad 


No hay arandelas de cuero 
Empaquetadura exterior 
Bomba de lenta velocidad 


Propulsión por cadena 
silenciosa 

Manguera vulcanizada 
Surtidor o pistola muy eficaz 



THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

^ f/» •> M n nlovIYIí\TI. NcW York 
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Los émbolos Permite se emplean de dotación 
normal por fabricantes que construyen más 
de un millón de automóviles al año 

EL SURTIDO PERMITE-DIAMOND 


El suriido de piezas Permite-Diamond para automóviles, desde el día de su intro¬ 
ducción, ba gozado de envidiable reputación por su alta calidad. Los productos Permite- 
Diamond se construyen con la ayuda del más adelantado equipo fabril. Todos se 
someten a.ensayos físicos de laboratorio para asegurar su dureza, firmeza, propiedades 
de duración, etc. Se recurre a la fotografía de rayos X para descubrir irregularidades 
ocultas, que no pueden apreciarse de otra manera. Nuestro laboratorio está bajo la 
rigilancia de uno de los mas eminentes metalurgistas de la industria y su personal está 
representado por ingenieros graduados. 

Distribuidores para Argentina: 

FIOKK, PANIZZA & TORRA. LUIS DUFAUR E HIJO. MARIANO FERNANDEZ. 

CASA A. DE ANGELIS, DARTIGUELONGUE TOULOUSE 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 


OFICINAS 


Fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero 

PRINCIPALES: CINCINNATI OHIO, E. 
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Válvulas Diachrorae 
T de acero Diamond 
V, incondicional- 
mente garantizadas 
contra todo defecto. 


Un émbolo Permito 
para todo motor do 
explosión interna. 


Los pernos Diamond 
para muñones de 
dirección, tensores y 
muelles son de acero 
de carburación eléc¬ 
trica. 


Los pasadores de 
émbolos Diamond de 
carburación eléctrica 
so garantizan contra 
la rotura. 


Los anillos de ém¬ 
bolo Permalite se 
construyen especial¬ 
mente para los mo¬ 
dernos motores de 
alto velocidad y gran 
compresión. 


Completo surtido de 
bujes Diamond de 
bronce y de acero. 


Los silenciadores 
Diamond se garan¬ 
tizan durante la du¬ 
ración completa dcl- 
vehículo. 


Piezas Diamond para J 
bombas de agua. 















Verdadera supremacía en precio, calidad y valor intrínseco 



Prueba elocuente de que la representación del 

Republic es la más lucrativa 

La Casa Iturrat, concesionaria del Republic en Buenos Aires, ha 
venido vendiendo lucrativamente estos camiones en la Argentina 
desde hace doce años. 

Un negocio digno de todo encomio—un éxito que sólo es posible 
mediante un buen producto y una verdadera cooperación de la 
fábrica. 


Republic, modelo A-l. E» la 4 me ¿° r 
compra del mercado actual. Construido 
para resistir el más recio trabajo pesado. 
Cambio de marcha de cuatro velocidades 
adelante y marcha atrás. Frenos hi¬ 
dráulicos en las cuatro ruedas. Eje 
trasero enteramente flotante. Un ca¬ 
mión que es tan bonito como útil. Es 
un ejemplo típico del valor intrínseco 
del producto Republic, que brinda al 
representante verdaderas ventajas de 
venta en todo mercado. 



La Casa Iturrat tiene confianza en los camiones Republic. ¿Por 
qué? Sencillamente porque son camiones que ella se siente orgullosa 
de vender—camiones que por experiencia ella sabe que los dueños 
se sienten contentos de usar. 

Señalamos el éxito de la Casa Iturrat como prueba absoluta de que 
la representación de los camiones Republic es la más lucrativa con 

el tiempo. 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos información detallada 
sobre el completo surtido de nuevos modelos Republic, los cuales 
se ofrecen en capacidades de 1 a 7 toneladas, a precios extraordina¬ 
riamente económicos, y también pormenores acerca de la represen¬ 
tación para su territorio. 


LaFRANCE-REPUBLIC CORPORATION 

Alma, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: “Republic” 
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Ambos contienen 64 un galón” 

sin embargo, ¡ qué gran diferencia existe! 


T ODO lo que puede entenderse de las 
palabras “un galón” en cualquier envase 
contiendo laca, es que dicho envase contiene 
poco más de 231 pulgadas cúbicas del mate¬ 
rial de laca que fuere. 

La calidad, capacidad cubridora y el costo de 
aplicar éste, no queda indicado en esa can¬ 
tidad. 

Es extraño pues, que personas conocedoras 
de lacas a veces consideren el mate - 
rial pensando en el “costo por 
galón”, cuando realmente debe ser 
sobre el costo último después de ter¬ 
minada la obra. 

Por motivo de la enormidad de sus 
compras, manufactura y vasta dis¬ 
tribución, THE SHERWIN-WIL¬ 
LIAMS CO.—los manufactureros de 
pintura más grandes del mundo—ha 
podido producir en OPEX una laca 



que significa grandes ahorros cuando se con¬ 
sideran todos los factores que entran en el 
costo del acabado a laca. 

La calidad de OPEX es de una superioridad 
indiscutible. Millares de consumidores en¬ 
cuentran en nuestras lacas OPEX el símbolo 
de la más absoluta economía. 

Le invitamos a que efectúe una prueba 
para que se convenza Ud. mismo. Los ser¬ 
vicios de nuestro laboratorio están 
a sus órdenes para que pueda esta¬ 
blecer la debida comparación. 


Escríbanos para detalles completos 
y al mismo tiempo para informarle 
el nombre del distribuidor más cer¬ 
cano a Ud. 

THE SHERWIN-WILLIAMS CO., 
Depto. de Ventas de Exportación, 
Newark, N. J., EE. UU. A. 


i 


Acabados S-W Para Naves Aéreas 

Ofrecemos uno línea completa de acabados para aplicación sobre tela o metal y perfec¬ 
cionados hasta el último grado por motivo de nuestras eonstuntes investigaciones en este 
ramo. Se distinguen por su característica de adoptarse tan bien a las exigencias del servicio 
. Aéreo. 


1 


Sherw/n- Williams 

PINTURAS BARNICES LACAS ESMALTES 
Los Manufactureros de Pinturas Mas Grandes del Mundo 
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EL RUIDO SIGNIFICA DESGASTE 





Automóviles 
ADLER SIX 

CADILLAC EIGHT (353) 

CADILLAC V-10 (452) 

CHRYSLER SIX (66) 

CHRYSLER SIX (70) 

CHRYSLER SIX (77) 

CHRYSLER SIX 
IMPERIAL 80 
CONTINENTAL MOTORS 

Dí^SO^O ^T^EIGHT DURANT SIX (614) 

DODgI bROS SIX DURANT SIX (617) 

DODGE BROS. SENIOR ESSE.X f 1 * 

DODGE BROS. SIX D. D. FIAT SIX 5-90 
DODGE BROS. EIGHT D. C. HUDSON EIGHT 
DURANT FOTO HUPMOBILE EIGHT C-100 

DURANT FOUK HUPMOBILE EIGHT H & U 133 

LA SALLE EIGHT (340) 

LINCOLN EIGHT 

(Un fabricantes de finos PIERCE-ARROW EIGHT 

automóviles de 8 cilindros— (B * C) 
nombre R solicitud») 3PONTIAG SIX 

PEERLESS SIX (B) REO FLYING CLOUD (20) 

PEERLESS SIX (o)’ REO FLYING CLOUD (25) 

PIERCE-ARROW EIGHT (A) STEARNS-KNIGHT (8-90) 

VAUXHALL 
WHIPPET FOUR 
WINDSOR (6-69) 

Camiones 

DODGE BROS. OMNIBUS 
DODGE BROS. CAMION 
DOVER 

FARGO CLIPPER 
GENERAL MOTORS T-ll 
GENERAL MOTORS T-19 
REO CAMION F 


La suavidad extraordinaria con que funcionan 
las cadenas silenciosas de distribución de 
marca Morse es la mejor indicación que puede 
darse de sus admirables propiedades de dura¬ 
ción j|En proyecto—en elección de finos ma¬ 
teriales—en cuidado y exactitud de acabado y 
montaje—las legítimas cadenas silenciosas de 
distribución Morse reflejan las normas de cali¬ 
dad más elevadas. fíMás de 16 años de servico 
en vehículos automóviles de toda marca y cate¬ 
goría de precio han aportado a las legí 
timas cadenas silenciosas de distribución 
Morse un grado de supremacía de que disfru¬ 
tan muy pocos otros productos de la industria 
automotriz. A la izquierda damos una nómina 
de los vehículos en que se instalan estas afa¬ 
madas cadenas. 

MORSE CHAIN COMPANY 

Oficinas de ventas y Depto, Técnico 
DETROIT, MICH., E. U. A. 


Oficina principal y fábrica 
ITHACA, N. Y., E. U. A. 


MORSE 

GENUINE S/LENT CHAINS 


EL SILENCIO SIGNIFICA 
DURACION PROLONGADA 


K/iüNIOlPAL 

MADRID 


Depto.de Exportación: 1)0 West 42nd. 9t.,Nueva N6rk.E,U.A, Direcciónléleardíica: Helbaus, NewYork 






















Gatos Drednaut 
Para Automóviles 


A la izquierda ilustramos loa 
más populares modelos de ga¬ 
tos de neumáticos de balón- 

los números 26, 27, 33, 38 y 
133. 

Las capacidades se compren¬ 
den en una escala de 5 /i en 
posición baja a 19J/4 pulgadas 
en posición levantada. Todas 
las piezas móviles están ence¬ 
rradas y cada modelo está pro¬ 
visto de un mango de 48 pul¬ 
gadas de estilo de berbiquí. 

Se suministran también bases 
de patín para fácil colocación. 


Número 59 

Altura, bajado.8^." 

Altura, levantado. I3^á" 

(La cabeza de extensión de 2" de 
altura adicional) 

Peso .. 4% Ibs. 

Capacidad. 1.500 lbs. 

Mango plano de acero de.16" 


.B&" 

. 13%" 

. . 4 % lbs. 
1.500 lbs. 
.16" 


Número 57 

Altura, bajado . 

Altura, levantado ...... 

Peso . 

Capacidad. 

Mango plano de acero de. . 



Número 999 

Altura, bajado. 

Altura levantado. 

Peso .8^4" 

Capacidad . ..2.000 lbs. 

Mango plegadizo de.40" 





Número 25 

Altura, bajado.10" 

Altura, levantado . 17" 

Peso .12^" 

Capacidad ..8.000 lbs. 

Mango redondo de madera de.16" 

Números 135 y 136 

No. 135 No. 138 

Altura, bajado.... 6^4" 


Gatos 



Los vehículos que 
emplean los gatos 
Drednaut de dotación 
normal, son los siguientes: 

Buick Studebaker Chrysler 
Dodge Hupmobile Peerless 
Auburn Marmon De Soto 
Stutz Cord Pierce-Arrow 
Kisael Marquette Duesenberg Elcar 
Chevrolet Durant Taxímetros Bradfield 


Camiones Dodge Bros. Camiones Reo 
Camiones G. M. Ton Camiones Ford 


Auto Specialties Manufacturing Co. 

"Sirve a toda la industria automotriz ” 

St. Joseph, Michigan, E.U.A. Windsor, Ontario, Cañada 



Listos para embarques inmediatos. Pídanos 
ejemplar de nuestro catálogo de piezas nor¬ 
males para los automóviles Ford y Chevrolet 



HARTFORD MACHINE SCREW CO. 

HARTFORD, CONN., E. U. A. 


Depte.de Exportación-150West42nd Street, Nueva York., E.U.A 4 
_Dirección Telegráfica: HelIcraus.New York._ 



velocímetros 

le dicen cuándo hacer esta pregunta 


Su 


Mire el velocímetro de cada 
automóvil que llega a su esta- 
blecimento. Si acusa 8000 
millas o más pregúntele al 
dueño lo siguiente: 

“¿Le ha cambiado la cápsu¬ 
la a su filtro de aceite Puro- 
lator?” 


tado es una buena ganancia 
diaria casi sin ningún esfuerzo. 

De no estar suministrando 
servicio de Purolator, pídanos 
en seguida información deta¬ 
llada. Motor Improvements, 
Inc., Newark, N. J., E. U. A. 


Esta sencilla pregunta se 
está aprovechando con gran 
éxito por los garajes y talleres 
en todas partes ... y el resul- 


purOlator 

EL FILTRO DE ACEITE 

(Con licencia bajo las patentes 
Sweetland) 


DeptoJeÉxportdclón-150 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U«AJ 
Dirección Telegráfica: HelIcraus.New York. 


Depte.de Exportación-150 West42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. | 
Dirección Telegráfica: Nelkraus.New York,___ 













































EVITA LA FORMACIÓN DEL CARBON DURO 

Aumenta la Fuerza—Reduce el Golpeteo 

I OS automóviles de la actualidad son del tipo de alta compresión. _ La cámara de 
_j explosión es más pequeña que la de los motores de hace pocos anos. De esto se 
tiene que el vapor de la gasolina se comprime mucho mas y que la fuerza de la expío- 
sión es mayor. 

El espacio que hay en la cámara de explosión, entre el émbolo y la parte superior 
del cilindro, no es, por lo general, mayor que el del espesor equivalente de una mone¬ 
da delgada. Y, es evidente que aunque sólo se deposite una capa delgada de C£ jrbon 
en los émbolos, se reduce el área de la explosión hasta tal punto que comienza el gol- 
peteo, la pérdida de fuerza, el encendido prematuro y todos los demas engorros pro¬ 
venientes de la formación de carbón duro. 

SUN OIL CO., Philadelphia, Pa., E. U. A. 

GENERAL ELECTRIC, S. A. 

Distribuidora para la Argentina, Uruguay y Paraguay 


COMPLETAMENTE DIST1LADO — EXENTO DE PARAFINA—NO FORMA CARBON DURO 


En los Motores Modernos 

/ 

no hay más espacio para el CARBON que 
el equivalente al espesor de una MONEDA DELGADA 


Noviembre, 1930 


123 






















































Puntos Vitales 


HACEN QUE LA REPRESENTACION DEL NATIONAL 
SEA EL UNICO NEGOCIO COMPLETO DE ACUMULADORES 


•Cómo se conloara su negocio de acumuladores con estos 5 puntos vitales que ofrece la 
representación del NATIONAL? Cada uno de estos puntos es necesario en e! ^egocjo l 
acumuladores para aumentar a un máximo el total de ventas y ganancias. El NAilUJNA 
es el único que los ofrece todos. 


ii 

ni 

IV 

V 


La más alia calidad en materiales, minuciosas inspecciones, 

piezas separadas como del grupo completo, para asegurar el buen fun- 

cionamiento del producto. 

Absolutas garantías de 12, 18 o 30 meses se servicio exento de irregular!- 
dades (según el tipo de acumulador elegido). 

Responsabilidad confirmada por años de éxito creciente y por’ *! " orma 
inviolable de asegurar el buen funcionamiento de cada acumulador. 

Rápida entrega, gracias a fábricas en ambas costas y un personal de expor- 
tación de vasta experiencia en los negocios internacionales. 

Precios racionales asegurados en virtud de los mas adelantados métodos 
fabriles para la producción en grande escala. 


Si Ud. desea 

"“la y t e U p C r «e V n “;^d n e 0 .' nÁÍSSSaL esie di.ponibie en su mee- 

Cad °' NATIONAL BATTERY CO. 

Departamento de Exportación, 30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 
DIRECCION TELEGRAFICA: “WIDBLOCO” 



ACUMULADORES 
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Sedán Urbano Qraham Standard, 
de 6 Cilindros, con Equipo Regu¬ 
lar de Vidrio Infragmentable. 


Le Invitamos Cordialmente a 
ASOCIARSE con la GRAHAM 


Extendemos nuestra invitación personal a aque- 
líos laboriosos y leales comerciantes que en su 
capacidad de agentes vendedores han con-* 
tribuido tanto a hacer de la industria de auto¬ 
móviles la más grande de todas las industrias. 
Quisiéramos que esos hombres se asociaran con 
nosotros. 

Por eso les sugerimos que le escriban al distribui¬ 
dor del Graham en sus respectivos territorios o 
a la fábrica directamente. 


U NA SOCIEDAD es un arreglo por medio 
del cual dos o más personas juntan sus 
recursos, sus habilidades y sus bienes individua¬ 
les con el fin de procurarse una utilidad común 
que será dividida de acuerdo con el concurso 
aportado por cada parte. 

Esto es precisamente lo que ia casa Graham-Paige 
tiene en la mente cuando le invita a usted a 
hacerse cargo de su representación. 

Hemos levantado un negocio cuya representación 
creemos, sinceramente, una de las mas valiosas 
de la industria. 

Toda la línea de vehículos fabricada por la casa 
Graham se pone en las manos del mismo agente. 

Nosotros nos hacemos exclusivamente responsa^ 
bles de la manufactura; nuestros agentes se hacen 
responsables de las ventas. Usted puede vender 
en su territorio la mejor linea de automóviles que 
puede obtenerse hoy a precios mas bajos que los 
de otras marcas comparables. Esto debe ser un 

negocio lucrativo. GRAHAM , PAIGE International corporation-detroit, mich., e. u. a. 


Distribuidores de la 
Graham-Paige en Sud America 

Víctor Irureta, Otamendi 534, Buenos Aires, Argentina 

Dantas Bastos 6 ? Cía., Ave. Rio Branco 127, Pernambuco, Brazü 

J. Gentil Filho, Praca Floriana 55, Rio de Janeiro, Brazil 

G. Corbisier 6* Co., Ltd., Rúa Barao de Itapctininga, Sao Paulo, Brazil 

Huidobro Ocampo, Santiago, Chile 

E. M. Pozzi y Cía., Casilla Correo 1034, Lima, Perú 

Frugoni Hermanos, Montevideo, Uruguay 

C. H. Machado & Cía., Caracas, Venezuela 


nir?pnrrn>J CABLEGRARICA : “ PAIGE1HTER," DETROIT 


EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO 
CILINDRADO INFRAGMENTABLE 


TODO AUTOMOVIL GRAHAM DE 
SEIS O DE OCHO CILINDROS TIENE 
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Excelente le resultará su inversión en anillos de ém- \ 
bolos cuando los comprados son de la acreditada marca \ 
QUALITY BRAND. Con su compra va la satisfac- \ !$>. 

ción de saber que estos mismos anillos se comprenden 
en la dotación normal de fábrica de más de ciento cin- V 
i cuenta fabricantes de fama internacional y que estos 
k productos llevan la recomendación de los más emi- 
A nentes ingenieros. 

A Ahorran aceite y gas, refortalecen la compresión y «| 
aumentan la fuerza del motor. Con el tipo de com- I 
presión Quality, el de regulación de aceite Drainoil de \ 
tSk ranura sencilla y de ranura doble, y el Sta-Tite, se 
■A tiene, en realidad, un anillo para cada requisito. 

Para su propria protección, insista en emplear sólo ani- 
líos de émbolos de la marca QUALITY BRAND. 
I^k Nuestra marca comercial “Quality” va estampada en 
cada anillo. Los anillos de sobretamaño van perfecta 
^k mente marcados en lo tocante a dimensiones. 


Ring Company, 


Departamento de Exportación 


Oficina principal y fábrica en 

MUSKEGON, MICHIGAN, E, U. A. 

Dirección telegrafíen : PISTONR1NG, Muskegon 


Representantes: ' 

ARGENTINA y URUGUAY—Wlll L. Smith, Inc., 1365 Rivadavla, Buenos 
Aires, Argentina. 

BOLIVIA—Ultramares Corporation, 82 Beavcr St., Nueva York. E.U.A. 
CHILE—Sr. O. H. MitcheU, Gerente; Casilla 1014. Santiago, Chile. 
COLOMBIA—Ultramares Corporation, 82 Beaver St., Nueva York. E.U.A. 
COSTA RICA—Sr. Otto Gommert, San José, Costa Rba. 

CUBA—Sr. L. Gonzalos Del Real, 58 Empedrado St., Habana, Cuba. 
ESPAÑA—Sr. E. Cortes Pascual. Corts Catalanes. 672 Barcelona, España. 
i FILIPINAS—Dodge & Seymour, Ltd., Sr. C. H. Core, Peoplo's Bonk Bldg. 

I Manila, Filipinas. 

A GUATEMALA—Brea. Schlubach, Sapper & Co., Guatemala, Guatemala. 

A HONDURAS—Sr. Paul G. Kabel, Son Pedro Sula, Honduras. 

KA MEXICO—Sr. Adolfo Brf/.uela, Apartado Postal 8093, Mélico. D.F. 

un PORTUGAL—C. Santos, Ltd.. Sede-Rua De Cruciflxo 55. 57. 59, Lis 

^k VENEZUELA—Sr. don F. W. H. Lenke, Caracas. Venezuela. 
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Rehabilitación significa Renovación 

Por esto decimos que el 

PROCEDIMIENTO STORM 


es el METODO 


C UANDO el automóvil sale de la fá¬ 
brica, sus cilindros son exactos y se 
hallan a escuadra con el cigüeñal. Debido 
a la misma construcción del motor, los 
émbolos, que pasan más allá del extremo 
de los cilindros, producen un desgaste 
sobre la superficie completa de estos 
órganos, pero, por otra parte, las bielas 
combadas o torcidas, hacen que este 
desgaste afecte una forma ovalada. A esto se debe a 
necesidad de rehabilitar los cilindros, perforándolos de 
nuevo, de modo que queden a escuadra con el cigüeñal, 
después de que el motor haya servido de veinte a treinta 
mil millas. 

El Procedimiento Storm es el método más exacto para la 
rehabilitación de cilindros. Los cilindros rehabilitados con 
una máquina Storm quedan perforados en línea ^ recta 
perpendicular en toda su extensión, formando un ángulo 
absolutamente exacto de 90 grados con el cigüeñal. Que¬ 
dan tan exactos y tan a escuadra con el cigüeñal como 
el día que el motor salió de la fábrica. 



MAS EXACTO 


para la 

RENOVACION de 
CILINDROS 


La misma construcción de la máquina 
Storm es de una precisión matemática. 
Sus piezas principales llevan una exacti¬ 
tud comprobada de 1/10.000 de pulgada. 

El funcionamiento de la máquina Storm 
es también de una exactitud asombrosa 
. . . Esta máquina no se guía por la pared 
desgastada del cilindro, sino por la su¬ 
perficie sin desgaste del bloque de cilindros. El bloque 
de cilindros, al salir de la fábrica, tiene su cara, base y ci¬ 
güeñal en perfecto paralelismo. La Storm, al guiarse por 
esta superficie exacta, con precisión bajo positivo gobier¬ 
no mecánico, no puede hacer otra cosa que un trabajo 
perfecto. 

Permítanos enviarle gratuitamente un ejemplar de nuestro 
folleto “La Exactitud del Procedimiento Storm Desarrolla 
Negocios y Ganancias.” También le enviaremos ejemplar 
del folleto “Lucrativo Refortalecimiento del Motor,” in¬ 
cluyendo cartas de dueños en las que manifiestan cómo 
el servicio de rehabilitar cilindros por el procedimiento 
Storm les ha ayudado a aumentar sus negocios y ganancias. 



Storm Manufacturing Co v Inc 

406 SIXTH AVENUE SOUTH 
MINNEAPOLIS, MINNESOTA, E.U.A. 

Secursal de ventas canadense, Chatham, Ontario, Canadá 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 30 Water Street, Nueva York K. U. A 
CLAVES: Bentloy, A. B. C. 5a. edición. Western Union. 

DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York 


EL PROCEDIMIENTO Sin 

El Método EXACTO para la rehabilitación de cilindros 
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Anunciamos un nuevo modelo liviano de camión rápido—un pro¬ 
ducto de la International Harvester 



Toda persona que necesite un camión rápido y 
económico para el transporte de cargas livianas 
hallará en el nuevo International AW-1 un 
modelo muy interesante desde varios puntos de 
vista. En primer lugar, es un camión de bonito 
aspecto, gracias a la simetría de su radiador y 
prolongáción de su capó y cubretablero. Sus 
guardabarros se presentan en graciosa curva. 
Sus ruedas de acero son de estilo moderno. 
Tiene 136 pulgadas de distancia entre los ejes, 
y se ofrece con cajas tan útiles como atractivas 
en presentación general. En segundo lugar, el 
nuevo modelo AW-1 es tan moderno en meca¬ 
nismo como en aspecto. En resumidas cuentas, 
es un gran camión—un verdadero camión en 
todo el sentido de la palabra. 

Muy complacido quedará de ver este nuevo camión 
International y de verificar sus muchas ventajas, una 


por una. Verá que ofrece más fuerza y im funciona¬ 
miento más suave, una conducción más fácil y un 
espacio de carga más amplio, una garita más cómoda 
y un sistema de enfrenamiento perfeccionado, un 
rendimiento efectivo mayor y una dotación de lo 
más completa. Estas ventajas y muchos otras se 
hallan presentes en el nuevo modelo International 
AW-1, para atraer la preferencia de la clientela, lo 
mismo que la atención del concesionario. 


De interés para los concesionarios o 
distribuidores 

El nuevo modelo liviano de camión rápido, qne mostramos arriba, 
forma parte de nuestro completo surtido de modernos camiones 
rápidos y de servicio pesado. Capacidades y distancias entre los 
ejes pnra satisfacer todo requisito de transporte. Sobre chasis 
especialmente acondicionados para cada clase de servicio se pue¬ 
den instalar cajas de teleros, de plataforma, de panel, especiales 
para empresas de mudanza, de tanque, de expreso, de vuelco y 
carrocerías de ómnibus. 

Si Ud. se interesa en la representación de los camiones Interna¬ 
tional, sírvase escribirnos y darnos detalles del mercado que 
cubre, representaciones que tiene a bu cargo, referencias ban- 
carias, etc. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Jncorporatcd) 

Harvester Building, Dept. 1Z, Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “HARVESTER,” Chicago 

CAMIONES INTERNATIONAL 


128 


El Automóvil Americano 

























PERD 



A 



COMIENZA 
CON EL GATO 




Galo Reliable para 
Camiones 

Este gato popular tiene muy 
pequeña altura de arranque y 
ofrece un gran levantamiento. 
Es un gato ideal para camio¬ 
nes cofi neumáticos 30x5 y 
mayores. 


Gato Hidráulico 
Reliable 7 tone¬ 
ladas de capacidad 

Este Gato hidráulico 
para camiones tiene 
una capacidad de 7 
toneladas y levante de 
10 pulgadas. Está 
equipado con meca¬ 
nismo de seguridad 
para evitar sobrecar¬ 
ga. El chasis es muy 
fuerte—todas las par¬ 
tes bien reforzadas — 
en • proporción al ma¬ 
nejo de los grandes 
pesos para (lite se ha 
construida. El No. 70. 


S I no cree Ud. que los gatos defectuosos le 
cuestan mucho dinero cheque el tiempo 
que emplean sus mecánicos usando Gatos ma¬ 
los Desde el momento que la perdida o g 
nancia en todo trabajo de reparacion comienza 
con el Gato, realmente ganara Ud. dinero r 
plazando todos los gatos gastados o defectuo¬ 
sos con Reliable. 

El hecho de que el primer gato hidráulico práctico que 

que la ma f como la defensa de un camión de 

S5&S SÍtes.r'oYatl- 
abuso a que están sujetos Sotote s 

logo; tenemos un l P“J a Estaciones de Ser- 

concesionarios de 

los famosos gatos So-Lo. 

ELITE MFC. CO., 110 Oíd. Si.. Ashland, Ohi. 


__ n-iinblc_Büsqncse la marca 

Asegúrese de que es nn 


REUABLEt.re 

«Todo lo que el nombre InOlcn” 


"““JACKS 



Gato para Neumáticos 
Balones 

No. 7. Tiene una capacidad 
de 2 toneladas y levanta¬ 
miento de diez pulgadas. Pro¬ 
yectado especialmente para 
automóviles con neu¬ 
máticos balones, los 
cuales necesitan muy 
pequeña altura de ar¬ 
ranque y un levanta¬ 
miento excepcional. 


Gato Reliable 
Tipo de Patín 

No. 86. Cuando el hi¬ 
dráulico se tiene ocu¬ 
pado, este gato de ba¬ 
jo precio probará ser 
altamente eficaz para 
trabajos especiales en 
el garaje. Tiene varie¬ 
dad, alcance y capaci¬ 
dad para el serrino 
de todos los automó¬ 
viles de pasajeros. 


Noviembre , 1930 




Departamento de Exportación: 

:tao s. Wells st., 

Chicago, 111. 


Dirección Cablcgrúflca: “ELITE.” 
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El vagón rio equipaje riel automóvil 
- - --£ 


MORE THAN A TRUNK 


PORTAEQUIPAJE 

KARI-KEEN 


Venda el nuevo y más fino 


Se venden sólo 
por comerciantes 
de automóviles 
autorizados. 


¿Puede lid. desatenerse de estas 
buenas ganancias? 

Los comerciantes de automóviles están demostrando diaria¬ 
mente que (1) los portaequipajes KARI-KEEN se venden 
mucho más que todo baúl que ellos hayan vendido, sin con¬ 
sideración de precio, (2) que la¡ venta resulta fácil y rápida, 
a causa de que las demostraciones prácticas hacen el negocio 
y (3) que las ganancias netas producidas por los portaequipa¬ 
jes KARI-KEEN hacen que estos artículos sean los más 
lucrativos de todos los actuales accesorios para automóviles. 
Pídanos en seguida información detallada . 


KARI-KEEN MANUFACTURING CO., Inc. 

2114 East 7th St., Sioux City, Iowa, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 116 Broad Street, Nueva, York, E. LT. A. Dirección telegráfica: Karikeenko 


¥A DEMANDA de este portaequipaje de doble utilidad se 
está extendiendo rápidamente a los dueños de auto¬ 
móviles de todo tamaño. Este lindo modelo nuevo 
está atrayendo una clase de compradores para la cual el 
estilo y elegancia son consideraciones importantes. Posee 
la belleza que despierta el deseo de comprarlo en el acto. 

Por otra parte, los portaequipajes KARI-KEEN responden 
al actual deseo universal de abundante espacio donde llevar 
bastante equipaje afuera del vehículo. La capacidad del 
KARI-KEEN se multiplica cuando se aprovecha en posición 
abierta. Representa una necesidad de viaje que no puede 
ser satisfecha por el baúl ordinario. 
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f amfcHEjWIWTEe» 
MUNICIPAL 
1 MADHia 


* ITLEVSEN di CIA., LTDA., se complacen 
m presentar en las dieciocho páginas que van a 
continuación, los acreditados productos de algunos 
de los fabricantes cuya representación ejercen en 
la Argentina, Uruguay y Paraguay, y que, como 
todos los productos que importan, responden por 
entero a sus propósitos de comerciar exclusiva-^ 
mente en "artículos para vivir y trabajar mejor. 

Nuestra firma aprovecha esta oportunidad para 
expresar su sincero agradecimiento por la valiosa 
cooperación que fabricantes y clientela le han 
brindado durante el año transcurrido, reafir¬ 
mando su decisión de correspondería en la mejor 
forma, para seguir mereciéndola en el futuro. 




Presidente. 










Dos nuevos modelos extraordinarios y 
EXCLUSIVOS, Los nuevos modelos de bajo 
precio hacen que la representación de los 
camiones Federal sea más valiosa que nunca 

Con la adición del modelo D y un extraordinario modelo de seis ruedas de bajo precio, la Federal 
suministra a sus representantes un surtido que es verdaderamente COMPLETO. Los represen¬ 
tantes de la Federal pueden ahora satisfacer todo requisito de los compradores de camiones en toda 
rama de la industria con absoluta exactitud. El surtido Federal comprende 17 modelos, 64 dis¬ 
tancias entre los ejes y capacidades de 1 a 8 toneladas—y cada modelo es lo máximo en valor 
intrínseco. A continuación indicamos las ventajas principales del nuevo modelo Federal de seis 
ruedas de precio bajo y del nuevo y dominante modelo D—dos adiciones que imparten a la 
representación de los camiones Federal mayores oportunidades que nunca para obtener buenas 
ganancias. 


Ventajas del Modelo FEDERAL de Seis Ruedas 

1. Ideado y construido enteramente como una unidad completa— 
un camión pioyectado, proporcionado y adaptado para eficaz 
servicio de vehículo de seis ruedas para cargas hasta de 
tres toneladas. 

2. Los frenos hidráulicos en las seis ruedas dan seguridad 
máxima en las cuestas empinadas, pavimentos resbalosos y 
barro grasoso, donde los frenos en dos ruedas y aun los 
frenos en cuatro ruedas, resultan inadecuados. 

3. Correcta distribución del peso entre todas las seis ruedas y 
suspensión de muelles equilibrada para disminuir Jos choques 
resultantes de los golpes del camino, lo que resulta en 
protejer la carga y en prolongar la duración del chasis y 
la caja. 

4. Aumenta las ganancias incrementando la carga efectiva— 
disminuye los gastos de funcionamiento decreciendo el peso 
muerto del camión. 

5. Puede llevar tanta carga, cubrir tanto campo bajo favorables 
condiciones de camino y efectuar el trabajo tati rápidamente 
como dos camiones de \Vz tonelada. 




Características Principales del Modelo D 

L Moderno motor de camión de 4 cilindros—sencillo en proyecto 
—económico en funcionamiento. 

2. Cambio de marcha de 4 velocidades adelante y marcha atrás, 
que provee amplia escala de fuerza y rapidez. 

3 . Eje trasero enteramente flotante correctamente acondicionado 
a neumáticos sencillos o dobles. 

4. Grandes frenos hidráulicos de extensión interior en las 4 
ruedas enteramente encerrados. 

5 . Chasis de extraordinaria firmeza, que pesa 3185 libras. 

6. Bastidor pesado de 6" de profundidad por % de pulgada de 
espesor—con miembros transversales muy firmes. 

7. Balones delanteros de 6.00/20 y traseros sencillos de 32"x6 
pulgadas para manejar cargas máximas al más bajo costo 
de conservación posible. 

8. Dos distancias entre los ejes, de 131 y de 151 pulgadas— 
con una variedad de garitas y cajas de construcción Federal. 


Cordialmente invitamos la correspondencia de comerciantes del ramo que estén convencidos 
de que la representación de los camiones Federal vale realmente la pena, y que estén prepa¬ 
rados para sacar el mayor provecho posible de las oportunidades que Ies brinda esta representación. 

DITLEVSEN & CIA. LTDA. 

BUENOS AIRES 

DISTRIBUIDORES PARA LA ARGENTINA, EL URUGUAY Y EL PARAGUAY 

C A 
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D U RANT 


Durant Motors, Incorporated, lleva más de diez años constru¬ 
yendo automóviles admirados pos su estilo y su funcionamiento, 
compendio de la fructífera experiencia acumulada por sus 
fabricantes en la industria del automóvil. El prestigio que 
aureola su nombre desde hace más de un cuarto de siglo se halla 
reflejado fielmente en sus productos. 

D1TLEVSEN & CIA., Ltda., 

representan a Durant Motors en la Argentina desde hace diez 
años, y en ese período de tiempo han vendido en dicho país 
más automóviles y camiones Durant y Rugby que ninguna otra 
agencia del mundo, fuera del continente norteamericano. 

La popularidad de que disfrutan Durant y Rugby en la Argen¬ 
tina atestigua su calidad y excelencia, así como el servicio que 
sus agencias brindan a la clientela. 

DURANT MOTORS, Inc. 


RUGBY 
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Los principales en calidad en el 
pasado y en el presente 

Durante muchos años, casi todos los fabricantes de automóviles han rendido tri¬ 
buto a la calidad McCord empleando de dotación normal invariable los radiadores 
y las empaquetaduras McCord. Los mecánicos especialistas, que insisten en dar a 
su clientela sólo lo mejor, emplean los productos McCord en sus trabajos de re¬ 
paración. Saben que pueden confiar implícitamente en la calidad McCord. 



EMPAQUETADURAS McCORD 

El surtido de empaquetaduras McCord es com¬ 
pleto. Incluye empaquetaduras de cobre, ami¬ 
anto, corcho, fieltro y vellumoid—empaqueta¬ 
duras para cada unión de todo vehículo automó¬ 
vil. A pesar de que las empaquetaduras McCord 
se hacen de los más finos materiales por arte¬ 
sanos de consumada pericia, no cuestan más 
que las de fabricación ordinaria. 



RADIADORES DE REPUESTO 
PARA EL FORD Y EL 
CHEVROLET 

Para el Furd modelo T, tanto el tipo tubular primitivo como el 
McCord celular o apanalado. Para el modelo “A." ol tipo tubular 
de capacidad normal y el tipo de adicional capacidad para aumentar 
la eficacia del enfriamiento. Tara el Chevrolet de “4” y para el 
do “G.” el tipo apanalado igual al original de fábrica. Ofrecemos 
un completo surtido de radiadores de repuesto para automóviles y 
camiones Ford y í'hovmlet. Buenas ganancias en este gran surtido 
do radiadores. 



LIMPIADOR 
DE RADIADOR 

El limpiador de radiador 
McCord es la preparación 
ideal para la limpieza del 
moho, sedimento y acumula¬ 
ciones minerales depositadas 
en las angostas canalizaciones 
de agua. La eficacia primi¬ 
tiva del enfriamiento so ase¬ 
guro sólo mediante un radia¬ 
dor limpio. 



RADIATOR 8í 


MFG. CO., DETROIT, E. U. A. 


Oficina de Ventas 
de Exportación 


285 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Oficina principal y fábrica 
Detroit, Mich., E. U. A. 


N. B. Astrada 
Caixa postal 2581 
Rio de Janeiro, Brasil 


Ditlevsen 8í Cía. Lda. 
Buenos Aires, Argentina 


DISTRIBUIDORES 


John A. Light 
Casilla 1488 
Santiago de Chile 


Harry Walker 
Rosellón 192, 
Barcelona, España 


C. H. Mackay 
Avenida 7, entre 34 y 36 
Reparto Miramar 
Habana, Cuba 
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30 ANOS 

ES BASTANTE TIEMPO 


Ditlevsen & Cía, Ltda. 

Ing. Huergo 1335 
Buenos Aires, Argenlina. 
Concesionarios exclusivos para la Argenlina, 
Uruguay y Paraguay 


... en el campo de los automóviles. Un pro¬ 
ducto ha de tener propiedades extraordinarias 
de estabilidad para permanecer durante tanto 
tiempo en este mercado de intensa competencia. 
Durante los últimos treinta años, las cadenas de 
rodillos WHITNEY han servido a la industria 
automotriz, y desde hace más de veinte años, las 
cadenas silenciosas WHITNEY han sido órganos 
integrantes de los más finos vehículos automó¬ 
viles construidos en los Estado Unidos. 

El producto WHITNEY ha confirmado su 
extraordinaria excelencia respondiendo siempre 
a los requisitos más exigentes de los ingenieros 
de automóviles desde hace treinta años. Dieron 
plena satisfacción a los requisitos de 1900 y se 
amolden perfectamente a las normas de superior 
calidad que rijen en los vehículos de 1930. 

No puede dar al dueño de un automóvil un servicio 
mejor que recomendarle las cadenas silencios as 
WHITNEY de repuesto. 

WHITNEY 

CADENAS 

SILENCIOSAS DE REGULACION 

THE WHITNEY MFG. CO. _ 


Hartford, Comí., E. U. A. 
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Un neumático de valor intrínseco sin igual 

El factor fundamental en la compra y en la venta de neumáticos es actualmente 
el Valor Intrínseco . Las únicas fuentes de valor intrínseco son calidad en la ma- 
factura, equidad en los precios y servicio completo y eficaz por parte del repre¬ 
sentante. El Seiberling ofrece cada uno de estos tres factores en una medida que 
constituye un neumático de valor intrínseco sin igual. ... La manufactura del 
Seiberling es insuperable en calidad. Los precios del Seiberling son tan mode¬ 
rados como los más económicos. El servicio del representante del Seiberling se 
basa en honradez, experiencia y buena voluntad, tal como siempre debe ser el 
servicio de un representante independiente . . . . Semejante valor intrínseco no se 
halla en ningún otro neumático, sin consideración de precio y sin consideración de 
la manera en que se venda en la actualidad. 

The Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E. U. A. 

Seiberling Rubber Ompany of Cañada, Ltd., Toronto, Ontario, Canadá 
Distribuidores exclusivos para la Argentina, Urugruay y Paraguay 
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gRAFILD le da ahora un 
COMPLETO servicio de forro de freno 


P ARA todo tipo de freno de toda marca de automóvil hay un forro 
Grafihl que dará un servicio seguro y eficaz. Estos forros, perfec¬ 
cionados después de muchos estudios y experimentos, están acondi¬ 
cionados a cada tipo de freno. Sus diferentes características responden 
a diferentes condiciones de funcionamiento, lo «pie asegura el mayor 
grado de eficacia de enfrenamiento hajo todas las condiciones «le 
servicio. 



(Abajo) Forro Tejido Grafild 
en Rollos 

El forro ideal para todo freno exterior y 
para frenos interiores sin fuerza mee ¡nica 
automática. So ofrece en tres tinos: 

“TAXI” para frenos exteriores sola- 
mentCj que necesitan un alto coeficiente 
de rozamiento. 

"549” o “93” para frenos interiores de 
estilo antiguo, que necesitan un regular 
coeficiente do rozamiento. 

“98” preparado especialmente para el 
Ford, modelos A y AA. Los forros para 
automóviles y camiones Ford se suminis¬ 
tran también en juegos o en lotes, per¬ 
forados. Los juegos van en cajas y llevan 
todos loa remaches necesarios, 

GRAFILD DE SERVICIO PESADO —Un 
forro tejido de alta calidad, preparado 
especialmente para ómnibus, camiones, 
taxímetros, vagones rápidos y otros 
ttnhirulo.t de servicio besado. 


(Abajo) Segmentos Grafild 
Enteramente Moldeados 

Para todos los frenos Bcndix de dos za¬ 
patas y para las zapatas secundarias de 
los frenos Jlendix de tres zapatas, lo 
mismo que para los frenos Stocldraulic, 
Nash, Ajax y Lockheed. Estos segmentos 
se forman y cortan a tamaño exacto, y 
reciben completo acondicionamiento. Como 
no se perforan, pueden aplicarse a numer¬ 
osas marcas de automóviles. Correcta¬ 
mente instalados no pueden rayar los tam¬ 
bores de loa frenos. Se ofrecen 12 de un 
mismo tamaño en caja, y cada tamaño 
sirve para varias marcas de automóviles 
y camiones. Estos segmentos se suminis¬ 
tran también en lotes do 500 de un mismo 
tamaño a precios especiales. 


Loa forros son culteramente moldeados o bien 

FRENOS GRAFILD 

Cada juego de los presentes contiene suficiente 
forro de la clase apropiada para los frenos de 
dos ruedas—las delanteras o las traseras . 
Los forros son enteramente moldeados o bien 
de combinación de tejido y moldeado, según 
sea el Upo de freno para el cual haga sido 
preparado. Cada forro está cortada a la 
medida erada o moldeado o la forma exacta. 
El juego se ofrece en una caja de cartun con 
etiqueto bien clara para su inmediata identi¬ 
ficación. El precio de tos juegos es solo 
levemente mayor que el precio de los forros 
en lotes. Con cada juego de forros se 
suministra información detallada acercai de 
los modelos y marcas de vehículos automóviles 
en que puede ser instalado. Treinta juegos 
da forros Grafild responden a casi 250 marcas 
y modelos de automóviles y camiones. Cuando 
se «son los juegos Grafild, no existe la matar 
duda acerca de longitud, tipo y eficacia del 
forro. Estos juegos están acondicionados a 
cada tipo particular de freno. 



“Acondicionados a Cada Tipo de Freno” 


WORLD RESTOS CORPORATION, Paierson, N. J., E. U. A. 
Depilo, de Exportación: 280 Broadway, Nueva York, N. Y., 

E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LKNZCO, NEW VORK.” 


Para la ARGENTINA, URUGUAY y PARAGUAY 
Dillevscn y Cía, Ltda., Concesionarios Exclusivos, Ing. 
Huergo 1335, Buenos Aires, Argentina. 
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Para la verdadera reparación de la BENDIX 



se requiere 


verdaderas piezas BENDIX 


Los mecánicos más competentes de los dedicados al negocio de reparación de 
nuestros sistemas de arranque, saben muy bien que es inútil tratar de hacer re¬ 
paraciones con requestos ilegítimos o imitaciones, los cuales son, por lo general, cons¬ 
truidos de materiales de inferior calidad, inexactos en dimensiones y de muy 
limitada duración cuando se someten a las cargas y grandes tensiones del arranque. 

A esta razón se debe el hecho de que los mejores mecánicos no emplean sino 
las legítimas piezas Bendix para efectuar reparaciones—las verdaderas piezas que 
entran en la construcción de las propulsiones Bendix—las únicas piezas que pueden 
utilizarse para que la propulsión Bendix dé tan buen servicio como una nueva. 


ECLIPSE MACHINE CO., Limited 

WALKERVILLE, ONTARIO, CANADA 


(División de la Bendix .4viation Corporation') 
Distribuidores exclusivos para la Argentina, Uruguay y Paraguay 
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TODOS LOS EMBOLOS QUE NO SON DE HIERRO 
TIENEN ALUMINIO POR BASE 


TRES 


l/inea - 


Dos motores res¬ 
ponden en el acto. 
A cansa de una di¬ 
ferencia en los ém¬ 
bolos, el tercero se 
retarda en la misma 
partida. El paso está 
actualmente marcado pol¬ 
los émbolos Lynite cons¬ 
truidos de aleaciones de 
aluminio Alcoa, los cuales 
pesan una tercera parte de 
los de hierro y disipan el 
calor cinco veces más rápida¬ 
mente que estos últimos. 


Todo émbolo Ohio 
de aleación de 
aluminio es 
un legítimo 
Lynite. 

La firma ori¬ 
ginal se ve 
sobre la caja 
y sobre la 
misma 
pieza. 


DOS SE ADELANTAN 

Empleados en émbolos y bielas, las aleaciones Alcoa permiten mayores compres,ones 
en los cilindros que todas las obtenidas basta ahora, y producen una notable reducción 
de vibración, menor acumulación de carbón u hollín y mayor economía de combustible 
También facilitan una aceleración más rápida, aumentan la velocidad, acentúan la fuerza 
de tracción y aminoran el desgaste de los cilindros y cojinetes. 

Como todos los émbolos que no son de hierro tienen aluminio por base, las ventajas 
evidentes de estos últimos pueden obtenerse comprando cualquiera de los 
siguientes- Auburn, Chrvsler, Du Pont, De Solo, Dodge, Durant, Essex, Franklra, Ford, 
Gardner, Grabam-Paige, Hudson, Jordán, Kissel, Lincoln, Locomobilc Marmon, Moon, Nash 
Packard, Peerless, Pierce-Arrow, Plymouth, Reo, Rolls-Royce, Roosevelt, Stearns, Sludebaker, 
Stutz, Whippet y Willys-Knigbt. 

Los émbolos Lynite son también equipo normal de fábrica de muchos tractores y aeroplanos. 
Los émbolos y bielas Lynite se ofrecen también para trabajos de repuesto. 

La organización Ohio fabrica también émbolos de hierro de peso liviano de 'ra,amiento térmico 
especial y los afamados émbolos Ohio Strutype-“los émbolos con espina dorsal de acero, 
pedirnos ejemplar de nuestro completo catálogo. 


The Ohio Pistón Co. 

Representante en la Argentina, Uruguay y Paraguay 

Ditlevsen & Cía., Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires 

Oficina en Europa: Corneliussen 8i Stakgold 
Rué de l’Hotel des Monnaies 66, Bruselas, Bélgica 
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Diez Ensayos Minuciosos 
Dados a Cada Anillo de Embolo 
Antes de su Salida de la Fábrica 



DITLEVSEN & CIA., LTDA. 

Ingeniero Huergo 1335 

Buenos Aires, Argentina 


Reprvuenlanto» 


Brasil 

Egberto A. Banho. 
227-229 Fulton Street. 
Nuera York. E. TJ. A. 

Chile 

John A. Light. 
Casillas 1488-14S9, 
Santiago. 


Cuba 

.T. M. Zayas, 
Apartado 94. 
Santiago de Cuba, 


Para información completa, sírvase comuni¬ 
carse con nuestro representante más cercano 
a su localidad, según la nómina de abajo. 


Hastings Manufacturiiig Co. 

HaMlings, Michigan, E. 17. A. 


Representantes exclusivos para la Argentina, Uruguay 
y Paraguay 


España 

José López Zueras. 
Calabria 104. 
Barcelona. 


Perú 

Alfred Palli3er, 
Correo 150, Lima. 


Puerto Rico 

Fernando Jimene/.. 
Box 929, San Juan. 


Antes de salir de la fábrica, cada anillo de ém¬ 
bolo Hastings lia de pasar victorioso por diez 
minuciosos ensayos de exactitud. Estos ensayos 
son: análisis del hierro—dureza—lisura—ta¬ 
maño—redondez—espesor — tensión—anchura— 
acabado y finalmente una inspección general. 
Gracias a lo antedicho, Ud. puede sacar de 
una caja de anillos Hastings el que necesite y 
colocarlo en seguida en el émbolo con la 
seguridad de que ajustará sin la menor difi¬ 
cultad y funcionará correctamente en todo 


caso. 
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ESMERILADORES ELECTRICOS DE BANCO 



No. 2000—Máquina Utility 


Todo taller necesita 
estas herramientas 


P ARA afilar herramientas, para esmerilar, 
bruñir, pulimentar y muchos otros trabajos, 
el esmerilador eléctrico de banco Sioux es el 
más práctico, el más rápido y el más conveniente de 
ecpiipos que Ud. pueda tener en su taller. Se i 
de trabajo o sobre pedestal. 

La Máquina Utility No. 2000 está provista de 
5", un mandril corriente de %" 
una rueda esmeriladora de 7" 
resguardo para trabajos con < 
de alambre, etc. El esmerila 
rueda esmeriladora y un cepil 
10 pies de cordón eléctrico, ti 
de Vi H.P. . . . con elección ¡ 

2850 r.p.m. de 50 períodos, 
corriente continua . . . (los n 
orden. Motor de corriente c< 

El taladro eléctrico portátil de Sioux es firme, de pe 
funcionamiento suave y silencioso. Montado en cojinei 
jes helicoidales labrados con precisión. Recibe la cargí 
esta manera asegura los mejores resultados. Se ol 
tamaños de ?i, %, %, 5/16 y U de pnlgado para 
pesado. También lo ofrecemos para servicio reg 
tamaños de Vi Y de pulgada; y de Vi de pulga 
servicio ligero. T * 

Ditlevsen & Cía., Ltda. 

Ing. lluergo 1335, Bncnos Aire», Argentina 

INC.. Sioux City, Iowa, E.U.A 


No. 2010—Esmerilador eléctrico de banco 


* ; un mandril de torno de 
' que funciona a la velocidad del motor, 
con protección y portaherramienta, un 
cepillo circular de alambre, un eje para cepillo 
,dor eléctrico No. 2010 se suministra con una 
lio circular de alambre. Ambas máquinas llevan 
tapón de conexión, interruptor eléctrico y motor 
a uno de 3450 r.p.m. de 60 períodos, a otro de 
a otro de 110 o de 220 voltios monofásico de 
motores bifásicos y trifásicos, suministrados a la 
•onlínun. a pequeño precio adicional). 


Taladro 

eléctrico 

portátil 

Sioux 


aiaiertson & co 


LA NORMA DEL 
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Calibradores 


acelera la 
venta de 
servicio 


Pídanos información completa acerca 
de estas herramientas ahorrativas de 
tiempo y productivas de ganancias. 


de precisión 


Las herramientas calibradoras micromé- 
tricas de Ames—construidas especial¬ 
mente para la reparación de motores— 
aceleran el trabajo y ayudan a vender 
más servicio y más repuestos. Todo 
mecánico debería tener un juego de 
ellos. 


CALIBRADOR de 
CILINDROS 
Ames 


CALIBRADOR 
MICROMÉTRICO 
con MONTAJE 
MAGNETICO 

Micrómetro 
de Esfera 


B. C. AMES CO. 

Waltham, Mass. E. U. A. 

Departamento de Exportación: 238 Main St., 
Cambridge, Mass., E. U. A. 

Representante para Argentina, Paraguay y Uruguay 
Ditlovscn & Ciu., Ltda., Ing. Huorgu 1335 


Buenos Aires, Argentina 
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ñoí'i r'lwM 

lifUT, 


Desarrollará un gran negocio de llaves 
para su establecimiento 


Las herramientas bien exhibidas se 
venden con facilidad. Las llaves pre¬ 
sentadas en su mostrador—el surtido 
Blackhawk No. 10 en su gabinete de 
exhibición de llamativo color amarillo— 
atraen la atención, se venden en cre¬ 
ciente número y dejan buenas ganan¬ 
cias al comerciante. 

Sólo una venta al día—lo que es un 
promedio muy bajo—le deja más de 
200% de dividendos al año sobre su 


inversión. Del surtido contenido en 
este gabinete puede formar los juegos 
normales de llaves más populares de su 
mercado, lo mismo que una gran 
variedad de juegos especiales para 
determinadas marcas de automóviles. 
La venta de juegos de llaves es muy 
lucrativa, y el gabinete Blackhawk, 
mantenido en constante exhibición, es 
la llave que le abre la puerta a estas 
nuevas ganancias. 


Blackhawk Mfg. Conipany 
Depto. EL, Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 

Las fabricantes más grandes del mundo de llaves 
de cubo . Fabricamos también los famosos gatos 
hidráulicos Blackhaick. 


BLACKHAWK 

Por catálogos e Información detallada sobre las llaves y gatos 
Blackhawk. sírvase escribir a 

D1TLEVSEN & CO., LTDA. 

Agentes exclusivos de venta para la Argentina, el Uruguay 
y el Paraguay—Ina. Huerpo 1335 Buenos Aires. 


JZ 




Juego 32-C. Especial para traba¬ 
jos mecánicos en general. Com¬ 
prendo 32 herrornlentas, incluyendo 
Iob tamaños y tipos de oubo3 mas 
usados. De precio bujo, con 
buen descuento. El juego 32-C.D. 
es similar, pero sus cubos son 
hexagonales. 


\ 


f 


La Blackhawk construye un completo surtido 
de gatos hidráulicos para automóviles de 
pasajeros, camiones y trabajos industriales. 
Capacidades de 1 a 75 toneladas. Muy 
sencillos y fáciles do manejar con una mano; 
portátiles y de gran firmeza. El modelo 
mostrado es el C-ll de 7 toneladas para 
camiones. Pídanos catálogo. 
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MAPI O 

Atwater Keat 

con la VOZ DE ORO 


AHORA, 3.000.000 



Acabado de nogal americano, con super¬ 
ficie satinada. Frente y paneles de nogal 
nudoso en conjunto armónico. 


de radiorreceptores 
Atwater Kent construidos 
y vendidos 

Ningún, otro fabricante ha con¬ 
quistado todavía semejante 
triunfo. Ningún otro radio¬ 
rreceptor ha significado tanto 
al comerciante del ramo. El 
surtido principal, el surtido de 
mayores GANANCIAS 
NETAS para 1931, es el nuevo 
Atwater Kent con la Voz de 
Oro. 



HIGHBOY MODELO 76 

Acabado de nogal americano, con super¬ 
ficie satinada. Puertas y paneles delan¬ 
teros de nogal nudoso en conjunto armó¬ 
nico. Puertas con fieltro para su acción 
silenciosa. 



Acabado de nogal americano, con paneles 
delanteros, superficie y respaldo de nogal 
nudoso en conjunto armónico. Puede 
colocarse en cualquier punto del salón. 



Para información sobre el radiorreceptor 
Atwater Kent como productor de ganancias, 
sírvase escribir a nuestra División de Ventas 
de Exportación. 


EL NUEVO CUADRANTE DE 
RAPIDA VISION 

—una ventaja exclusiva del Atwater Kent 

Todo el cuadrante al frente de la vista en 
todo momento. Uniforme graduación de 
kilociclos desde el principio hasta el fin— 
posibilitada por un mecanismo de compen¬ 
sación perfeccionado en el Laboratorio 
Atwater Kent. 


Acabado do nogal americano. Amplio 
y muy accesible compartimiento parn dis¬ 
cos fonográficos. 


ATWATER KENT MANUFACTURING COMPANY 

4700 Wljsahickon Avcnuc, Filndelfiu, Pu„ E. U. A. . .4. Atwater Kent, Presidente . Dirección telegráfica: ATKENT, PHILADEI.PIIIA 

Distribuidores exclusivos para la Argentina, Uruguay y Paraguay 
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5YIVAÍHA 

SK-232 


sylvania 

UH 71-A 


5YIVAWIÁ 

SX-H2-A 


JYIVA«1A¡ 
SX-201-A I 
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SYLVANIA PRODUCTS 
COMPANY 

Emporium, Pennsylvania 

E. U. A. 
Distribuidores: 

Ditlevsen 8C Co., Ltd., 

Ing. Huergo 1335 
Buenos Aires, Argentina 












HERRAMIENTAS AMMCO 


HACEN FACILES LOS TRABAJOS DIFICILES 



AMMCO 

Esmeriladora de Cilindros 
Tipo Rígido 

Sirvo para todo cilindro 
de automóvil. Evita el 
problema dol peligroso 
polvo abrasivo. Su prin¬ 
cipio de "cinco piodrn* 
amoladoras" suprime la 
trepidación, evita la ro¬ 
tura do las piedras y 
asegura exactitud positiva 
con una velocidad do corte 
máximo. El modelo D 
tiene ajuste por destor¬ 
nillador. El E tiene ajuste 
mediante cuadrante ex¬ 
terior. 



AMMCO 

Esmeriladora de Agujero 
de Pasador de Embolo 

Representa un método 
mejor y más rápido para 
ajustar pasadores d e 
émbolo. Evita la lenta 
escoriación manunl. Ase¬ 
gura un ajuste perfecto 
y una exactitud positiva. 
El ajuste, mientras so 
trabaja, permite un con¬ 
veniente grado do exten¬ 
sión. Cualquier mecánico 
puede efectuar un trabajo 
de primer orden. Se vende 
completa, con un Juego de 
cuatro piezas abrasivas y 
tres juegos de portapie- 
dras. Este equipo sirve 
para todos los automó¬ 
viles de pasajeros. 



AMMCO 

Pedestal Radial para 
Esmeriladora de Cilindros 

Convierte el pesado tra¬ 
bajo de esmerilar cilin¬ 
dros en una tarea liviana 
V asegura la uniformidad 
del movimiento. Todos los 
cilindros pueden ser es¬ 
merilados desde una sola 
posición de herramienta, 
en menos tiempo que el 
consumido para un cilin¬ 
dro solo valiéndose de 
los métodos nntiguos. So 
suministra completo, con 
abrazadera, unión de pro¬ 
pulsión y espiga universal 
de 12". 


AMMCO 

Esmeriladora de Cilindro 
do Freno 

Sólo esmerilando los ci¬ 
lindros de los frenos 
pueden éstos ser acondi¬ 
cionados para un correcto 
funcionamiento hidráulico. 
Esta esmeriladora suaviza 
todo tamallo de cilindro 
de freno con rapidez y 
exactitud con gran ahorro 
de tiempo y gasto. Su 
funcionamiento es muy 
fácil. So suministra com¬ 
pleta. Una herramienta 
para todos los tamaños. 





AMMCO 

Herramienta Ha-Lee para 
Rectificar Muñones de 
Cigüeñal 

Sirvo para rectificar con 
rapidez y precisión los 
muñones de cigüeñal 
desgastados, deformados, 
ovalados o afectados de 
otra manera, sin necesi¬ 
dad de quitar el cigüeñal 
del motor. La herramienta 
cortadora siempre se man¬ 
tiene en correcta posición. 
Sólo hay un ajuste. No 
vibra ni raya. Asegura 
una perfecta instalación 
de cojinetes. Dos herra¬ 
mientas para la completa 
escala de tamaños. 



AMMCO 

Alineador Universal de 
Bielas 

Una herramienta firme y 
exacta para ensayar bielas 
y averiguar su comba¬ 
dura, torcimiento y otros 
defectos. Sirve 
también para 
verificar el com¬ 
pleto grupo de 
biela y émbolo. 
Determina 1 a 
correcta relación 
entre el émbolo 
y el diámetro in¬ 
terior. Uno herra¬ 
mienta muy útil 
e indispensable 
en todo taller. 


Automotive Maintenance Macliinery Co. 
238 Main Street Cambridge, Mass., E.U.A. 
Dirección telegráfica—MCKIM BOSTON 

La Ditlevsen y Cía., Ltda., 

Ingeniero Huergo 1335, Buenos Aires, Argentina 

es nuestra concesionaria exclusiva para 
la Argentina , el Uruguay y el Paraguay 

Queda Ud. cordialmente invitado a visitar 



AMMCO—Ciato Universal para Muelles- 
Una herramienta ahorrativa de tiempo, 
que quito de los gemelos y pernos do 
muelles el peso del automóvil, durante el 
engrase o reparación del vehículo. Ajusta 
en todos los muelles. Puede emplearse en 
gemelos de cojinete do bolas, de pasador 
o do perno. 


la exhibición de la casa Ditlevsen en la expo¬ 
sición argentina, y examinar aqui todas 
estas herramientas AMMCO tan ahorrativas 
de tiempo y labor. 


AMMCO—Gato do Gemelo-Levanta y 
soporta ol peso del automóvil mientras 
los bujes del perno del muelle y del perno 
del gemelo se engrasan, se quitan o so 
reponen. Permite hacer estos trabajos en 
una fracción del tiempo exigido por-los 
métodos antiguos. 


AMMCO—Barra para Perno de Muelle— 
Una herramienta muy sencilla, que se 
emplea pnra fucllitar la lubricación de los 
pernos y bujes de los muelles delanteros. 
Lna leve presión sobre la barra quita del 
perno el peso del vehículo y la grasa puede 
entonces inyectarse alrededor completo del 
perno. 


AMMCO 


AMMCO—Herramienta para Bu jo do Perno 
de Gemelo—Permito quitar los bujes viejos 
o desgastados de los pernos de gemelos o 
introducir en su lugar bujes nuevos, haci¬ 
éndolo todo ai mismo tiempo. Puede 
emplearse también para instalar nuevos 
gemelos de cojinete de bolas. 
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REUMATISMO 
DE LOS 
ENGRANAJES 

Es una “ enfermedad ” 
bastante costosa 

En materia de lubricación el dueño de auto¬ 
móvil DEPENDE de su garage o estación 
de servicio a que use el tipo de lubricante 
ADECUADO para el SERVICIO que lia de 
RENDIR. 

El término “GRASA” tan extenso como parece ha sido aplicado tan indistintamente cpie su falsa 
aplicación lia sido la causa de más del 80 %) de los gastos de reparación. 

Una grasa fabricada especialmente para la lubricación del diferencial no puede dar el mismo resultado 
cuando se use para la lubricación del chasis o vice-versa. De ahi, que W HIZ reconociendo lo que 
significa “LUBRICACION CORRECTA” baya perfeccionado distintos tipos de grasas, cada una para 
el fin indicado. El renglón WHIZ comprende Lubricantes para Engranajes de Diterencial y. Trasmisión, 
Lubricante de Alta Presión para Chasis (Color Obscuro y Claro), Grasa para Unión l inversa!. Grasa 
para Cojinetes, Grasa para la Bomba de Agua, Lubricante para Cojinetes de Ruedas, etc. 


Limpiador de Trasmisión WHIZ 
No. 33. Indiquen© la corriente 
usada. 


EL GARAGE MEJOR EQUIPADO ES EL 
QUE OBTIENE EL NEGOCIO 
MODERNICE EL SUYO 


Lubricudor de Diferencial WHIZ 
No. 29. Con medidor en libras, 
kilogramos o litros. 


THE R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, NEW JERSEY, E.U.A. 


Ing. Huergo 1335 


DITLEVSEN & CIA., LTDA. 

Concesionarios para la Argentina, Uruguay y Paraguay: 


BUENOS AIRES 


WHIZ no solo ofrece una grasa para cada propósito, 
sino el equipo necesario para facilitar su expendio y 
hacer su venta más lucrativa para la estación de servicio. 


El LIMPIADOR DE TRASMISION WHIZ No. 33 
extrae el lubricante usado y limpia los engranajes de 
trasmisión y diferencial. Se opera por presión suminis¬ 
trada por una bomba rotativa accionada por un motor 
eléctrico. Su adquisición aumentará las ganancias de 
estaciones de servicio y garages. 

El LUBRICADOR DE DIFERENCIAL WIIIZ No. 29 
con medidor y manómetro funciona con el aire compri¬ 
mido suministrado por un inflador de neumáticos o 
compresor. El medidor de que esta dotado permite que 
se verifique basta la fracción de un kilogramo, la 
cantidad de Crasa W111Z despachada. 
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GATOS BUCKEYE 

J*]l perfeccionado surtido de gatos Buckeye Booster para 
automóviles de pasajeros, camiones y ómnibus, ofrece al 
público cuatro modelos de gatos que pueden manejar todo 
vehículo, desde el automóvil más liviano hasta el ómnibus 
más pesado. Esto evita la necesidad de mantener una 
existencia de numerosos tamaños de gato satisfacer la 
demanda general. Pídanos Inftumación completa, lista de 
precios y descuentos. 

Distribuidores en Iu Argentina 

Dillevscn & Cía., Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires 

THE BUCKEYE JACK MFG. CO. 


Departamento de Exportación 
280 Broaclway, Nueva York 


Fábrica 

Alliance, Oliio, E. U. A. £ U 4 

Dirección telegráfica: LENZCO, New York 


Levantador 

De funcionamiento eléct¬ 
ricos. No necesita aire 
comprimido. Tampoca 
necesita tuberiao foso. Su 
funcionamiento es más 
barato. Gira en cual¬ 
quier altura. Seguro, 
fácil de manejar. 
Fabricamos también 
un levantador ac¬ 
cionado por aire 
comprimido. 

MARQUETTE 
MFG. CO. 

St. Paul, Minn., 

E. U. A. 

Oficina de Exportación: 
17 Moaré St., Nueva York, 


Acumuladores de Calidad 
A Precio Sin Aumeulo 


Pida catálogos 


Al final de cada anuncio, el anun¬ 
ciante le invita a pedirle informa¬ 
ción detallada de sus productos. 
Aproveche esta invitación. Más 
de un negocio importante resulta 
de pedir catálogos. 


Pida catálogos. Le conviene 
hacerlo. 




El Automóvil Amekica.no 


El Nuevo Acumulador 

Ofrecemos ahora un nuevo acumulador, perfectamente 
protegido contra la humedad, el calor y el frío. Sírvase 
pedirnos información completa sobre este nuevo producto. 


Lamparitas de bolsillo 

RAYO-YAC 


Fábrica en Madison, Wisconsin, E„ U. A. 


Oficina de ventas en 20 North Wackcr Drlve, Chicago, 111., E. U. A. 
Distribuidores para la Argentina , Uruguay y Paraguay 
DITLEVSEN & CIA., LTDA., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires, 
Argentina 

Fabricamos las baterías para radiorreceptores “A." “B" y 4 *C" Ray-O-Vac. 
pilas secas para lámparas do bolsillo Ray-O-Vac, acumuladores Rny-O-Vac 
para telefóneos y acumuladores Ray-O-Vac para sistema de encendido. 


Ensayos efectuados de 
acuerdo con las normas 
del Gobierno de Los 
Estados Unidos han con¬ 
firmado la vasta superio- 
idad de los acumuladores 
RAY-O-VAC—productos 
que duran más, dan más 
servicio y suministran 
una m a y o r corriente 
sostenida que los de toda 
marca del mercado. 


Se ofrecen en colores vivos y 
llamativos: NARANTA—ROJO 
—VERDE o NEGRO. Se 
construyen para un servicio de 
gran duración. En creciente 
demanda para uso en casas, 
oheinas y haciendas. Las 
lamparitas de bolsillo RAY-O- 
VAC se venden con suma 
facilidad y las pilas secas para 
lamparitas RAY-O-VAC—las 
mejores de su clase—se 
prefieren en todas partes del 
mundo. Estas pilas ajustan 
EN TODAS LAS 
MARCAS DE LAMPA- 
RITAS DE BOLSILLO 
y mejoran notablemente 
su luz. 


FRENCH BATTERY COMPANY 









































Camión Stewart de IV2 tonelada 



MODELOS 

Eje de engranaje cónico 

1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 
1A ton. de 4 cilindros 
VA ton. de 6 cilindros 
1)4 ton. de 6 cilindros 

2 tons. de 6 cilindros 

2 A tons. de 6 cilindros 


Eje de tornillo sin fin 

2 tons. de 6 cilindros 

2 A tons. de 6 cilindros 

3 tons. de 6 cilindros 

3 A tons. de 6 cilindros 
S tons. de 6 cilindros 
6-7 tons. de 6 cilindros 


Eje de engranaje de doble 
reducción 

2 A tons. de 6 cilindros 

3 tons. de 6 cilindros 

3 A tons. de 6 cilindros 
5 tons. de 6 cilindros 
6-7 tons. de 6 cilindros 


Los representantes están obteniendo 
grandes ganancias de las ventas de camio¬ 
nes Stewart. 

La equitativa representación del Stewart ofrece a los comerciantes de automóviles 
y camiones una oportunidad extraordinaria para aumentar sus ganancias. 

Para los comerciantes de automóviles la representación del Stewart significa una 
excelente oportunidad para aumentar sus ganancias con poco o ningún gasto 
adicional. Las ventas de camiones representan un negocio continuo durante todo 
el año. Los camiones no están expuestos a los frecuentes cambios de estilo y modelo 
a que están sujetos los automóviles de pasajeros. 

Para los comerciantes que representan camiones de lenta venta, el Stewart significa 
un surtido completo de vehículos de fácil y rápida venta, construido por una fábrica 
exclusiva de camiones, que emplea verdaderas piezas de camión en la construcción 
de todos sus productos. 

La reputación del Stewart por precio, calidad y prolongada duración, es de carácter 
internacional. Por telegrama o por carta pídanos información detallada acerca de la 
lucrativa representación directa de los camiones Stewart. 

Los camiones Stewart son vehículos de superior calidad a precios moderados 


Chasis de ómnibus. Aparatos 
para apagar incendios. 


STEWART MOTOR CORPORATION 

Sucursal de exportación: 1 Broadway, (Depto. 19) Nueva, York, E. U. A. 



Omnibus Stewart de 12 
pasajeros 


Años de experiencia en el embalaje 
y exportación de camiones garan¬ 
tizan embarques satisfactorios. 
Nuestra propia sucursal de ex¬ 
portación maneja gratuitamente 
todos los detalles de embarque. 
“Cuando Ud. negocia con la 
Stewart , trata directamente con 
la fábrica 


CAMIONES 


Dirección telegráfica: STEWARTRUK, New York 
Claves: Acmé, Bentley, ABC 5a. edición mejorada (5 y 10 letras) 
Universal Trade Code: Fábricas en BUFFALO, N. Y., E. U. A. 
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Otra fuente de ganancias 


El servicio de ueiimáticos y cámaras de aire, tiene, por 
supuesto, muchas manos que lo manejan. 

Uno de los detalles más lucrativos del servicio de chasis 
es el suministro de ruedas y llantas metálicas de repuesto 
—detalle que los comerciantes del ramo descuidan a 
menudo. 

Entre los millones de automóviles americanos que se 
suministran normalmente equipos con ruedas y llantas 
metálicas Kelsey-Hayes, hay millares que en breve ne¬ 
cesitarán ruedas y llantas de repuesto. 

; Quién va a suministrar este servicio a los dueños de 
estos automóviles en su mercado? Escríbanos en seguida 
y obtenga la representación de los productos Kelsev* 
tíayes, para que Ud. sea el primero en aprovechar esta 
adicional fuente de ganancias. 

El servicio Kelsey-Hayes se extiende por todo ei mundo. 

KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich. 

Divisiones Mnnnfactureras 

Detroit, Midi., Jackson, Midi., Albion, Mich., Momphis, Tcnn., Hnffnlo, N. Y. 
División Cnimdenee: Kulsey Wheel Co., Ltd., \Vindsor, Ont. 

División de Exjiortacióii 

30 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfico: WIDBLOCO, N. Y. Tollos los cloves 


KELSEY 

-HAYES 


RUEDAS DE MADERA 
DE RAYOS DE ALAM¬ 
BRE Y DE DISCO 




La base de la válvula 
y la placa de puente 
vienen con la cámara 
de aire. Cualquier 
tipo deseado de vás¬ 
talo Dill Instant-on 
de camión puede apli¬ 
carse en un momento. 

Se revoluciona el manejo de 
los neumáticos de camión 

L A nueva válvula Dill Instant-on para neumáticos 
de camión ha revolucionado el manejo de los 
' neumáticos para estos vehículos. Representa 
un método más sencillo, rápido, fácil y seguro—un 
método mucho más económico. 

Cada cámara de aire para neumático de camión se su¬ 
ministra ahora con una placa de base normal—el 
mismo tipo para todas las cámaras. Las extensiones 
de vástago en unen en el acto y ajustan perfectamente 
en el trabajo. 

No hay cuantiosos inventarios que inmovilicen su 
capital. No hay pérdida de tiempo al cambiar una 
válvula. 

Toda su existencia de cámaras de aire para camiones 
es intercambiable. Su clientela recibe un servicio 
mejor y más rápido. 

Su fabricante de neumáticos le suministrará cámaras 
de aire provistas de válvulas Dill Instant-on, cada vez 
que Ud. se lo pida. 

THE DILL MANUFACTURING COMPANY 

Cleveland , Ohio 9 E . U . A . 

Las fabrico en el Canadá , The Dill Mfg. Company of Cañada, 

Ltd., Toronto , Ontario. 

VALVULAS DE NEUMATICOS 
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CURTIS 




El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufao 
turera y técnica 

Un surtido completo de equipos dignos de confian», per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 

Compresores Curtía 

Están ahora provistos de cojinetes Tlmken 
Casi Inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación ds la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
oótílcos Tlmken. se facilita el ajuste de loe 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse on máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal de motor, base entera¬ 
mente do acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos do acción sencilla 
y de acción doble, de varias capacidades y 
e«tilos. 

Compreaorea de aire Curtía para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
•anillo central" es de especial Importancia. 
Se reduce el atascamiento del filtro. (Los 
compresores ordinarios arrastran aceite que echa 
a perder el -trabajo de pintura.) En modelos 
de 1 y de 3 surtidores, en tipos fijos y portá¬ 
tiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceite. No hay aire en 
el cilindro del levantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Bajo costo de Instalación. Gira 
perfectamente en todo nivel. 

Lavadora de automóvil 
Curtís de aire comprimido 

Compresor Curtís de doble cojinete 
d ® rodillos Tlmken. Montaje más 

t' .7 compacto. Peso reducido. Da oom- 

t - . -4 pleto servicio do limpieza. Acciona 

*.t todo aditamiento de limpieza, lo 

mismo que herramientas neumáticas. 

{ Sirve para inflar neumático*, ade- 
** más de limpiar mejor y más 
rápidamente los automóviles. 

Lavadora de automóvil 
Curtís, tipo hidráulico 

Un equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de tres cilindros de baja velo¬ 
cidad. enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtís espe¬ 
cialmente para el servicio de 
lavar automóvil». Blstemas de 
lubricación por inundación y 
automático directo. Disco* de 
surtidores de «pedal aleación 
de acero Inoxidable j de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 

Pedestales Curtís para suministro da aire 
tipo de carrete y torre, con aditamiento 
para agua o sin él. 

Fabricamos también compresores de aira 
grandes, hasta de 50 H.P., tornos neumá¬ 
ticos y grúas de puonta. 

Curtís Pneumatic Machinery Co. 
1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. 








CP^NCa 


Establlshed 1834 


SIEMPRE HAY 
MERCADO PARA 
LA COMODIDAD 

D ONDE hayan automóviles, y esto quiere 
decir todo el mundo, la comodidad de la 
marcha tiene demanda creciente. 

La organización Gabriel ha sido siempre espe¬ 
cialista en comodidad—en aparatos que contri¬ 
buyen a una marcha más suave en todo camino 
y a reducir los gastos de conservación del 
automóvil. 

Los amortiguadores hidráulicos Gabriel de 
triple efecto son dotación de fábrica de muchos 
de los automóviles más conocidos. Pueden 
instalarse en cualquier automóvil. 

El surtido de productos Gabriel brinda opor¬ 
tunidades extraordinarias para ventas remunera¬ 
tivas. Para información detallada, sírvase escri¬ 
bir a nuestro concesionario más cercano o 
directamente a nosotros. 

THE GABRIEL COMPANY 

Cleveland, Ohio, E. U. A, 


En todas partes hay distribuidores de la Gabriel 


LUIS CORCAO 
Rio de Janeiro, Brazil 
ARLINDO CUNHA 
San Salvador, Bahía, 
Brazil 

MANUEL GUELF1 
Y CIA. 

Montevideo, Uruguay 
LIORE, PAN IZA & 
TORRA 

Buenos Aires, Argentina 
HORVILLEUR Y 
TEYSSEYRE 
Managua, Nicaragua 
THE WEST INDIES 
TRADING CO. 
Port-Au-Prince, Haití 
ELITE MOTOR 
SALES CO. 
Tampico, México 
LUCAS GLANCO 
& CO. 

San Juan, P. R. 
BOOKER BROS., Mc- 
CONNELL & CO., Ltd. 
Georgetown, Guyana 
Inglesa 


CORPORATION 
VENEZOLANA DEL 
MOTOR 

Maracaibo, Venezuela 
VORWERK & CO. 
Valparaíso, Chile 
MOTOR 

SPECIALTIES, Ltd. 
Auckland, N. Z. 

W. A. SCOTT & SONS 
Dunedin, N. Z. 
MESSRS. G. NORTH 
& SON. Ltd. 
Durban, Sudáfrica 
MESSRS. ATKINSON 
MTR. GARAGES, Inc. 
Bloemfontein 
Sudáfrica 

MESSRS. GOWER 
& CO. 

Gwelo, S. Rhodesia 
MESSRS. 
KIMPTON*S 
GARAGE 

Salisbury, Rhodesia del 
Sur 


ROY HILL & CO., Ltd. 

Adelaide, Australia 
E. A. MACHIN & CO., 
Pty. Ltd. 

Melbourne, Australia 
GOODYEAR TYRE 
DEPOT 

Perth. Australia 
WESTCOTT, 
HAZELL & CO., Ltd. 
Sydney, Australia 
EDWARD 
HEN1EKAT1 
Alexandria, Egipto 
SPENCE LIMITED 
Calcutta, India 
GABRIEL SALES & 
SERVICE CO., Ltd. 
Londres, N. W. 2, 
Inglaterra 
AUTO-PRODUCT 
G.m.b. H. 
Berlin-Halensee, 
Alemania 

MAURICE MERTENS 
París, Francia 




Amortiguadores 
Hidráulicos 
Gabriel de 
Triple Efecto 


Fundas de 
acero Gabriel 
— Anderson - 
A jax para 
muelles 


GABRIEL 

COMODIDAD EN EL AUTOMOVILISMO 
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Mercancía Moderna 
que Multiplican las 
Ventas 

Los negocios en productos E. A. son 
buenos." Estas eficaces bocinas y excel¬ 
entes limpiadores de parabrisa E. A., son 
mercancías modernas—mercancías ex¬ 
traordinarias que su clientela apetece 
mucho. Belleza—eficacia—prolongada 
duración. Estriban en veinte años de 
experiencia fabril. Examínelas, y piense 
en las ganancias fáciles, rápidas y abun¬ 
dantes que le aportarán. 

Las bocinas E. A. despejan el camino 
para la seguridad del automovilista y 
el transeúnte, y le abren a Ud. el camino 
a nuevas ganancias. Su moderna bel¬ 
leza de forma y acabado agrada a todo 
el mundo. Emiten una señal de adver¬ 
tencia sonora y penetrante, y consti¬ 
tuyen un accesorio indispensable a todo 
automovilista. 

Los limpiadores de parabrisa E. A. son firmes y 
durables. Son productos de artesanos de vasta 
experiencia en el ramo. Ningún otro limpiador 
los aventaja en eficacia y seguridad. Modelos 
sencillos y dobles—todos del agrado de los 
automovilistas. 



E. A. LABORATORIES, Inc. 

BROOKLYN, NUEVA YORK, E. U. A. 

4 

Dirección telegráfica: 

Representantes pora el Extranjero Oriento 

A. H. Keleher Cninpany, Dodge & Seymonr, Ltd., 

44 Wbltt-hRll Street, 53 Park Place, 

Nueva York, N. Y., E. U. A Neuva York, N. Y., E. ü. A. 

Distribuidores y Representantes en Todos los Pafses del Mundo 



Equipo corriente 
de los automó¬ 
viles 


perfecta 




Buíck 

Nash 

Oakland 

Pontlac 

Hudson 

Essex 

Mar- 

quette 


Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura 
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun¬ 
diales para su venta y ser¬ 
vicio. 

Estudie esta lista de auto¬ 
móviles equipados con car¬ 
buradores Marvel y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre¬ 
senta a su venta y servicio. 

Hay también completas ins¬ 
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación i n f o r m a c ión 
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura¬ 
dores. Hágalo en seguida. 
Quizas esté todavía dis¬ 
ponible su mercado. 

MARVEL CARBURETER 
COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
30 Water St. Nueva York, E.U.A^ 


Aceptación Internacional 
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REG.U.S. PAT. OFFICE 


Varios 


Bujes para motores de arran¬ 
que, para automóviles 
Auburn, Davis, Elcar, Gard- 
ner, Kissel. Locomoblle, 
Moon, Chrysler. Chevrolet. 
Marmon. Oaklnnd, Pontiac. 
Roosevelt, OldsmobHe y 
Nash. 

Interruptores de arranque, 
todo tipo. 

Pernos para acoplamiento de 
arranque—para todo auto¬ 
móvil. 

Resortes para acoplamiento de 
arranque Bcndix. 


Especialidades parí» el Chevrolet 

Articulaciones universales para 
automóviles y camiones. 

Soportes de articulaciones uni¬ 
versales. 

Tornillos de frenos. 

Abrazaderas para uniones de 
frenos. 

Pasadores de abrazaderas. 

Bombas do agua. 

Rotores de bombas de agua. 

Arboles 

Salidas 

Bujes 

Piezas do carburador—tuercas 
de receptáculos, flotadores, 
mallas y reguladores do gas. 

Bujes para árboles propulsores 
de todo tipo. 

Entremos ajustables de abra¬ 
zaderas, de todo tamaño 
para todo automóvil. 

Pernos do cubos. 

Tapas de depósitos de gaso¬ 
lina. 

Corchos para recipientes de 
aceite. 

Interruptores de arranque de 
tipos recientes. 

Bujes de tapas. 

Placas con forro tejido o forro 
moldeado. 

Resortes de embrague y de 
válvulas. 

Bujes para guías do embrague. 


Especialidades para 
el Ford—Modelos A 
y T 

Interruptores de arranque. 
Portaescobillas. 

Resortes de válvulas 
Pernos para acoplamiento de 
arranque. 

Salidas de agua. 

Placas de embrague—A—AA 



Los Brakebloks American 

TRIUNFAN en un 
Concurso Nacional 



I—Entremos senci¬ 
llos y ajustables 
de abrazadera y 
pasadores de a- 
brazaderas ahor¬ 
quilladas 



5—Discos de em¬ 
brague para el 
Chevrolet y otros 
automóviles 



2—Conexiones d e 

salida do agua 
de cilindro para 
el Ford modelo 
A 



3—Cajas para mo¬ 
tores de arran¬ 
que para el 
Chevrolet, Pon¬ 
tiac, Chrysler, 
Auburn. Marmon 
y otros 



6—Cajas para arti¬ 
culaciones uni¬ 
versales d o I 
Chevrolet 


Diríjase 

toda 

correspondencia 

a 


DIGASE: ESEMCO. 

Siempre especifique los productos 
ES-M-CO, al comprar cualquiera 
de los artículos anotados arriba. 
Haciéndolo así, Ud. queda asegurado 
de la pronta entrega de repuestos 
garantizados, que se construyen de 
los materiales de mejor calidad con 
una precisión admirable. 

Puede comprar estos productos 
ES-M-CO a nuevos precios bajos. 
A solicitud le enviaremos listas de 
precios, descuentos e información 
detallada. 


ES-M-CO AUTO PRODUCTS CORP. 


33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

Dirección tvleuráficn: ESMCOBRAND, New York. 


¿Cuáles son los mejores métodos de conservación 
y las mejores prácticas que siguen los dueños de 
ómnibus en los Estados Unidos? Con el objeto 
de descubrir estos métodos, en beneficio de toda 
la industria, una de las principales revistas de 
automóviles organizó un concurso nacional. Cinco 
fueron las compañías que ganaron premios. Cada 
una de ellas dió énfasis a un servicio de frenos 
irreprochable y a la UTILIZACION DE LOS 
BRAKEBLOKS AMERICAN. 


El primer premio fué a una compañía cuyos 
ómnibus recorren anualmente de cuatro a cinco 
millones de millas, y que emplea EXCLUSIVA- 
MENTE los Brakebloks American. Gracias al 
empleo de este nuevo material de frenos, y a la 
implantación de mejores métodos de conservación 
mecánica, esta compañía redujo en más del SS°/o 
las irregularidades provenientes de los frenos. 

La experiencia de las otras cuatro compañías 
victoriosas confirman también la superioridad de 
los Brakebloks American—el material de frenos 
que no puede quemarse, ablandarse, hincharse o 
atascarse—el material que está aportando millares 
de clientes nuevos a los comerciantes que lo venden 
en todas partes del mundo. 


Los Brakebloks American ajustan en todas las 
instalaciones de frenos (automóviles de pasajeros, 
taxímetros, ómnibus y cami¬ 
ones). Sírvase pedirnos infor¬ 
mación detallada sobre este 
nuevo material y sobre su lu¬ 
crativa representación. 



American Brake Materials Corporation 

División Industrial y Automotriz de la American Brake Shoe & Foundry Co. 
4660 Merritt Avenue . . . Detroit, Michigan, E. U. A. 

Oñcinas de Ventas: Chicago . Nueva York . San Francisco 
Departamento de Exportación: 30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 
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Bujías de Encendido 

Defiance 


La calidad del funcionami¬ 
ento depende de la calidad 
del producto. La calidad de la 
Bujía de Encendido Defiance 
se proteje cuidadosamente 
desde las materias primas 
hasta el producto terminado 
y empaquetado en cajas de 
cartón envueltas en papel 
Cellophane. 


DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc., Toledo, Ohio, E.U.A. 
Departamento de Exportación: 250 Parle Avenuc, Nueva York, E.U.A. 




Un surtido completo—y cada 
artículo, lo mejor de su clase 


El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa¬ 
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer¬ 
ciantes al por mayor y represent antes del ramo. Simplifica 
la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a un 
mínimo la resistencia a la venta. 

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 

En todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa¬ 
mosa “suave superficie esmerilada.” 

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex¬ 
ible 

Se suministra en rollos para mayor economía y fa¬ 
cilidad de manejo. 

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

Un forro de freno rígido, suministrado en juegos. 

Revestimientos de embrague Grey-Rock 
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.” 

Correas de ventilador Grey-Rock 

Una correa triangular muy firme y flexible, que no 

puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad. 

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu¬ 
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios. 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 
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.os equipos de vulcanizar Shaler 

aseguran satisfacción y ganancias 


todo 


mundo 




Modelo para el 
automovilista—el 
V u Icanizador 
Shaler de 5 Min¬ 
utos 


. . . satisfacción al automovilista que los 
usa, porque el parcHe Shaler se vulcaniza 
automáticamente en la cámara de aire. 
No so afloja ni permite escape en los 
climas más calurosos o más fríos. No es 
afectado por 1a temperatura de los cami¬ 
nos calientes yendo a altas velocidades. 
No se requiere cemento o gasolina para 
hacer la reparación. El parche de vul¬ 
canización Shaler representa una unidad 
completa. 

... El representante que los vende tiene 
asegurada una ganancia continua, a causa 
de que toda persona que lo usa regresa 
por más botes de parches Shaler. 
No compra un substituto porque no hay 
substituto para el parche de vulcanización 
Shaler. Por esta razón, el representante 
que vende vulcanizadores Shaler y botes 
adicionales de parches Shaler no tiene que 
sobreponerse a ningunn resistencia de 
venta. 

Pídanos nuestro folleto ilustrado “Cuatro 
Grandes Productores de Ganancias ** 


THE SHALER COMPANY, Milwaukee, Wis., E. U. A. 


Dirección telegráfica: “Shalcrize” 

Fabricamos vulcanizadores do gasolina (petróleo), eléctricos y do vapor, para oarages, ta¬ 
lleres de reparación de neumáticos y automovilistas particulares, materiales para repa a 
neumáticos v herramientas para vulcanizadores. 



El acabado plateado 

McKAY 

El nuevo gancho de unión McKAY 


El nuevo método de endurecimi¬ 
ento McKAY 



VENDEN McKAY 


El nuevo acabado plateado McKAY . . . inoxidable 
. . . aumenta la belleza del automóvil . . . armoniza 
con otras piezas brillantes ... y es una ventaja para 
facilitar la venta de un juego de cadenas McKAY. 

Y el gancho de unión McKAY vende cadenas McKAY 
. . . pues es el mejor gancho del mercado ... (1) con 
el gancho de unión McKAY no hay pérdida de cadenas 
... (2) es el gancho de unión más fácil de colocar y 
de quitar ... (3) su funcionamiento no es afectado por 
la nieve, hielo, barro o moho ... (4) no se necesita 
ninguna herramienta para abrirlo o cerrarlo. 

Sírvase pedirnos información completa sobre los productos McKAY. 


United States Chain & Forging Co. 


Woolworth Building Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ,t USCHAlN—NEWYORK ,t 
Representantes 


Argentina: Otto Eberaon, Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Brasil: Krnmer & Co., Calxa Postal 
557, Rio de Janeiro. 

Puerto Rico: Mlguol Morales, Apar¬ 
tado 281. San Juan. 

Santo Domingo: Miguel Morales. 

Apartado 281, San Juan. 

Cuba: P. A. Larcada, Apartado 1994, 
Habana. „ _ 

Filipinas: R. O. Warrlngton. T.O. 

Box 952. Manila. __ _ tI 

Guatemala: John W. Hall, 6a. Calle 
Poniente No. 12, Guatemala City. 


Paraguay: Otto Eberson, Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Porú: Alfred Palliser, Aportado 2564, 
Lima, Perú. 

Salvador: John W. Hall, 6a. Calle 
Poniente No. 12. Guatemala City. 

Uruguay: Otto Eberson, Casillo de 
Correo 127, Buenos Airea. 

Representantes Europeos: 

Cornellusaen & Stakgold, 8. A.. 66, 
Ruc Hotel des MonnaieB, Brussels, 
Belgium. 


CADENAS 


MKAY 

con el nuevo acabado plateado e inoxidable para 
automóviles , camiones y ómnibus 
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Millares de talleres saben que para el servicio moderno se necesitan 
equipos modernos como son los de marca Simplicity 


Simplicitu 

w; ^ O. S. P>AT. OF^. ■ 



E STOS mismos talleres, con mi perforador y esmeri 
lador Simplicity para rectificar cilindros, como 
equipo fundamental, han agregado otras 
máquinas Simplicity, como las ilustradas 
este anuncio, a la dotación mecánica de sus 
establecimientos, con el resultado de que 
se hallan ahora perfectamente prepara 
dos para responder a todos los re¬ 
quisitos de la conservación de 
los motores modernos. 

Y ahora, con un com 
pleto surtido de equi 
pos Simplicity, es¬ 
tos mismos 


talleres no pasan 
trabajos a otros es¬ 
tablecimientos por no po¬ 
der ejecutarlos en los suyos 
propios. En realidad, están 
cosechando las ganancias que ante¬ 
riormente quedaban en manos de otros. 
El empleo uniforme en su taller de los 
equipos Simplicity para la precisa rehabilita¬ 
ción o reparación de motores modernos significa 
establecer sólida base para un negocio permanente 
y muy remunerativo. 

Permítanos enterarle en detalle de lo que los equipos 
Simplicity están haciendo en muchos talleres y de lo que 
harán en su propio establecimiento. Pídanos información 
detallada. 


SIMPLICITY MFG. COMPANY 


PORT WASHINGTON, WISCONSIN, E.U.A. 


Departamento de Exportación: 295 Madison Avenue, Nufeva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: AMSTA 


REPRESENTANTES: 

REPUBLICA DOMINICANA. M. 


Otros productos 

Esmoriladores de caras de válvulas 
Cortadores de asientos de válvulas 
jinetes de bielas y para perforarlos 
de cojinetes de cigüeñal 


Simplicitq 

Herramienta para reponer asientas de 
válvulas Guías extensibles Máquinas 
pora forrar co-Herramienta para la 
perforación en línea 


ARGENTINA, G. E. Dougall. San 
Martín 105. Buenos Aires. 

ESPAÑA. T. A. Silly, Cortes 663. 
Barcelona. 

PERU. Alfred Palliser, Calle Correo 
150. Lima. 

CHILE. John A. Light, Casilla 
•1077, Santiago. 

HAITI. B. A. WollT. P. O. Box 61. 
Port-Au-Prlnce. 

COLOMBIA. V. Weltscheff, Apartado 
1659, Bogotá. 


Nassim .1. Dina, Apartado 1016, 
Santo Domingo. 

PUERTO RICO. J. M. Agresar. G. 
M., Agendas Unidas, P. U. Box 1560. 
San Juan. 

CUBA, José M. Zayas, Obropía 49. 
Hnbana. 

MEXICO, IL Torres Padilla. Apartado 
2701. México. D. F. 

HAWAI I, The Von Ilami» Young 
Co.. Lid., P. O. Box 2630, Honolulú. 




Ganancia y cooperación cuando Ud. Vende 

OIL 



“EL MEJOR ACEITE DE MOTOR DEL MUNDO” 



Ganancia p 01 ^ 116 m ^ ones de automovilistas 

exigen el Pennzoil y no quieren 
ningún otro. El letrero del representante del Pennzoil 
es un imán comercial. Es también la señal reconocida de 
un buen comerciante, pues los consumidores de Pennzoil 
saben que la calidad del servicio de este aceite es digna de 
su fama de ser “el mejor aceite de motor del mundo.” 
La representación del Pennzoil le dejará muy buenas 
ganancias. No sólo le habilitará para vender lubricantes 
más finos, sino también para vender más accesorios de 
primer orden. 


The Pennzoil Company 

Departamento de Exportación 



Cooperación £ tod ° represen f lte de | 

JL Pennzoil se extiende cordial 

mente la valiosa cooperación de la organización más 
grande del mundo de las dedicadas a refinar aceites de 
Pensilvania 100% puros. Ud. aprovechará los frutos 
de una experiencia mundial de ventas. Las ayudas de 
ventas son numerosas—Letreros GRATUITOS, impresos 
en español, francés o alemán GRATUITOS. Obtenga 
información detallada sobre la representación del Pennzoil. 
De el primer paso hacia mayores ganancias en la venta 
de lubricantes. Escriba a la dirección de abajo: 


119 WEST 57tli STREET 
Nueva York, E. U. A 


Este sello garantiza lu 
alta calidad de cada 
gota de Pennzoil 


íEET 
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Aro de Farol de Chevrolet 
No. 22 



De latón con enchape de 
cromo, igual al equipo origi¬ 
nal. 

Precio <íe lista, el par, $2.50. 

Aros y portezuelas para mo¬ 
delos anteriores y otros au¬ 
tomóviles, mostrados eu nu¬ 
estro catálogo de 1931. 


Lamparitas traseras y de parada 
Para el Chevrolet 


Iguales al equipo 
original. Precio de 
lista, $2.00. Lam¬ 
paritas traseras y 
de parada para 
otros automóviles, 
descritas en nu¬ 
estro catálogo de 
1931. 




Encendedor de Cigarro Sin 
Alambre 

No hay perforación. Se asegura por abraza¬ 
dera a cualquier punto conveniente del 
tablero. Se instala en cinco minutos. Precio 
de lista, $0.60. 


Encendedor de Cigarro sin 
Alambre, con Cabeza Invertida 
Cabeza de catálin, un nuevo material scmi 
transparente, que muestra lindos colores 
cuando el encendedor está encendido. 
Precio de lista, $2.00. 


Lamparitas de Guardabarro 

No. 1082 de latón. 

Cuerpo, aro y base 
con enchape de cromo. 

Lentes sin resplandor. 

Bombillos Mazda. Pu-i 
eden instalarse en 
cualquier guardabarro. 

Precio de lista, el par, 

$5.00. Otros modelos 
descritos en nuestro 
catálogo de 1931. 



FABRICAMOS el dispositivo “IN-EASY- 
OUT” para asientos, que convierte el 
estilo coche en estilo de sedan. 


Lamparita de Parada 
y Trasera 
Universal No. 1088 

Aro con enchape 
de cromo, cuerpo 
con esmalte de coc¬ 
ción, verdadero 
bombillo Mazda, 
tapón de caucho 
endurecido y per¬ 
nos para la instala¬ 
ción. Puede insta¬ 
larse en todos los 
automóviles. Pre- 

ció de lista, $2.00. Otros modelos 
mostrados en nuestro catálogo de 1931. 



íís°sp 

“ HC-rs.!—’ — ■— 

completo. 

DORAY LAMP COMPANY, 1458 S. Michigan Ave., CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 


Repuestos y Abastecimientos 

AERONAUTICOS 


E N virtud de las enormes existencias 
que tenemos, estamos preparados 
para asegurar el embarque inmediato de los 
pedidos de exportación. En nuestro propio 
almacén tenemos completos surtidos de 
repuestos, listos para nuestros clientes. 
Nuestro personal está representado por 
especialistas en aviación. Conocen a fondo 
todo accesorio de avión. Somos los abaste¬ 
cedores de la mayor parte de los fabricantes 
americanos de aviones. 


Completo Servicio Aeronáutico 

No importa cuáles sean sus requisitos, 
estamos aquí preparados para ayudarle y 
satisfacerle. Ofrecemos ropa, anteojos, 
cascos y otros requisitos de aviadores, 
tubería, láminas metálicas, pernos, tuercas, 
neumáticos, ruedas, pastas, tales, motores y 
piezas para los mismos, etc. 

A solicitud enviaremos nuestro completo 
catálogo “H.” Atractivas oportunidades 
para los comerciantes. 


Departamento de Exportación 

Nicholas-Beazley AIRPLANE Co., Inc. 

Marshall, Missouri, E. U. A. 


Dirección telegráfica: NIBCO 





































Emplee la cadena Link-Belt 

Su seguridad ha sido demostrada por 25 años de servicio práctico 



Bosque el 
nombre Link- 
Belt sobre 
onda eslabón 

-In única 

cadena con 
uniones en 
bujes. 


3048-A 

Link-Belt Company 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfico y de radio “Linkbelt” 


Las cadenas silenciosas LINK-BELT para automóviles se hacen para 
todas las marcas de vehículos americano provistos de cadenas de 
distribución delantera. Son silenciosas y durables. Las construye 
la principal fábrica de equipos transmisores de fuerza mecánica de 
los Estados Unidos. 

Se instalan con facilidad y rapidez. Funcionan en ambos sentidos 
y se prueban muy bien antes de salir de la fábrica. Cada cadena, 
después de ensayada, se envuelve en papel aceitado, se empaqueta 
en caja de cartón y se marca de una manera muy clara. 

El hecho de que 54 modelos de automóviles, 51 de camiones, 15 
de ómnibus, 45 de motores de automóviles y 16 de motores marinos 
empleen la cadena silenciosa Link-Belt como equipo corriente de 
fábrica, es la mejor evidencia de la seguridad y conveniencia de estos 
productos. 










El surtido de cables Whitaker para 
acumuladores deja buenas ganan¬ 


cias. 



No. 2 

tablero de exhibición de existencia, 
tabla de especificaciones de cables y 
la fábrica más grande del mundo 
Indoles, ofrece también juegos do 
un surtido completo de cables pura 
Información detallada a solicitud. 


El surtido No. 2 
(ilustrado) consta do 
60 cables de acumu¬ 
lador. que sirven para 
156 modelos de las 
20 marcas de auto¬ 
móviles más popu¬ 
lares. incluyendo 
Buick, Chevrolet de 
■i y de 6 cilindros. 
Chrysler, DeSoto, 
Dodge, Essex, Ford 
T y A. G r a h a m. 
H u p m ob i 1 e, Mar- 
quette. Oaklnnd. 
Overland, Fnekard, 
Pontiac, Plymouth, 
Star, Studebaker. 
Whlppet y Willys- 
Knight. 

Se suministra com¬ 
pleto en caja que 
contiene bonito 
,, material de anuncio, 
catálogo. La Whitaker, 
de cables de aeumu- 
cables de encendido y 
automóviles, en ro.los. 


WhitákeR 

AUTOMOTIVE CABLES 

Departamento de Ventas de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

Sansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WHITBATCO" 






cascoV15 O LITE 
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El CASCO Vls-O-lito, con bu linda cabeza trasluciente de Onyxold, semejante 
a mármol, es el aristócrata do los encendedores sin alambro. Un accesorio 
esencial, que cmbellc-co el aspecto del tablero. El Vls-O-Mte No. 530, de baque- 
lita veteada, con lente de indicación, es otro lindo modelo CASO sin alambro. 

Estos modelos so ofrecen a precio de extraordinaria modicidad. Son de cons¬ 
trucción perfeccionada, pues llevan el grupo de calentamiento en una conca¬ 
vidad que no puode quomar los dedos o la ropa. Su funcionamiento es seguro. 
El calor dura para encender varioB cigarros. 


Para accionarlo, se oprime hasta que se enrojece, 
para encender los cigarros de loa pasnjoros. 


So quita y queda así listo 



No. 530 de 

BAQUELITA 


Varios modelos popularos do carrete y cordón 
completan el vasto surtido de encendedores 
CASCO. También ofrecemos un nuevo tipo de 
lamparita do Inspección, provisto de carrete, lla¬ 
marlo el No. 380, que se instala debajo del 
tablero y un accesorio llamado DeíroBter No. 370 
para derretir hielo, granizo y nievo. 

Pídanos nuestro catálogo revisado, en que 
describimos e ilustramos nuestro surtido 
de encendedores de cigarro y de ceniseros 
de desaparición para automóviles. 



Encendedor de 
escritorio, 
para corriente 
de 110 voltios, 
para la casa, 
oficina, o club. 
Muy popular. 


No. 770 


CASCO PRODUCTS 
CORPORATION 

0floina5 principales y fábrica en 
BRIDGEPORT, CONN., E. U. A. 
Oñcina de Exportación: 

136 Liberty St.. Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “BOIDEN” 
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La Grnn Consola No. 12 es un 
ejemplo excelente de lo quo la 
experiencia en la construcción de 
teléfonos significa en radiotelefonía. 
Diez tubos electrónicos. Gabinete 
scml octagonal de verdadero nogal, 
con efectos esculpidos en bajo 
relieve. 


LOS PRODUCTOS STAR 

SON SIEMPRE 
SEGUROS 


Los fabrica la 

STAR PRODUCTS, Inc. 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Representada en la América del Sur por la American Steel 
Export Co. Inc. A 


LA GRAN CONSOLA 


—para su clientela más importante — 

Aquellos que pueden comprar todo lo que quieran, en cualquier momento 
. . . y que pueden pagar al contado con la misma facilidad que a plazo . . . 
son precisamente los que prefieren la Gran Consola No. 12 sobre todo 
otro modelo o marca de radiorreceptor. Y su adquisición, por parte de 
estas personas exigentes, despierta entre sus amigos un deseo mas intenso 
de también poseerlo, que el que se podría promover por una gran 
campaña de anuncios. 

La Gran Consola aporta ganancias al comerciante que la vende porque es 
un importante artículo de venta que atrae el interés de aquellos mejor 
preparados para comprar los más finos radiorreceptores del mer¬ 
cado. El completo surtido de Stromberg-Carlson está diariamente 
demostrando a sus representantes que "No hay nada más fino que 
un Stromberg-Carlson.” 

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO. 

ROCHESTER, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Stromcarl 


Concessionarios: 

Dblglio a Hijos B. Mitro 1215, Buenos Aire», 
Argentina. ~ ... 

Carr, Huynes & Cía., Augusünns 1041. Casilla 
2709 Santiago. Chile. , T 

Uilz Corcao, Cnlxn Portal 3028. Rio de Janeiro. 
Brasil. Emilio F. Wngner y Cia., Edificio 


Concessionarios: 

Wieso. Esquina XAfiex y Filipinas, Lima. 

A mar ni Cesar & Company. LtcL, Avenida Sao 
Joño 24. Caixa Postal 2150. Sao Paulo. 
Brasil. 


1—Levanta válvulas 



Noviembre , 1930 







































Perno* de muflón** de dirección 


importantes piezas para el motor 

THE TREYDL CORPORATION 

AURORA, ILLINOIS, K. U. A. 

Dirección Telegráfica: TRINDL-Aurora 


LA GIBSON SIRVE AL MUNDO 


UNDAS DE ASIENTOS- 
FUNDAS DE NEUMATICOS 
y accesorios de tela 


L 


Para todo automóvil 
Embolos 
Cojinetes 

Muñones do dirección 
Bujes 
Pivotes 

Engranajes anulares 
' Anillos de émbolos 
Cadenas de distribución 
Pinturas 

Esmaltes de retoque 

Neumáticos 

Cámaras de aire 

Acumuladores 

Repuestos de acumuladores 

Maquinaría de taller 

Servicio especial y pre¬ 
cios especiales en repu¬ 
estos para el Ford y el 
Chevrolet 


A GIBSON suministra accesorios de tela 
de los últimos estilos para toda aplicación 
en automóviles —• incluyendo fundas de 
neumáticos anunciadoras . . . ropa di? 
trabajo y trajes con letreros para mecá¬ 
nicos de taller . ." . alfombras para auto¬ 
móviles cerrudos . . . visillos de ventanas 
. . . almohadillas aisladoras de piso . . . 
materiales de tnpicerín y efectos para 
decoradores . . . materiales de capota y 
capotas listas para instalación . . . 
fundas de taller para cubrir automóviles 
recientemente pintados y protegerlos 
contra todo dado. 

Uno de los artículos de más fiicil y mayor 
venta es una tina funda «le asiento que 
ajusta en todo automóvil. De estas 
fundas se requiere sólo una existencia 
para los cupés, sedanes de cuatro y se¬ 
danes de dos puertas. Se hacen de ma¬ 
teriales excelentes y su acabado es de lo 
mejor. Gracias a la producción en grande 
escala se venden a precios inuy bajos. 

Pídanos información detallada y precios 
de los artículos que Ud. necesite, y vea 
lo económico y satisfactorio que es com¬ 
prar directamente de las enormes exis¬ 
tencias de la cnsa Gibson. Ud. ahorrará 
diuero, tiempo y molestias, y obtendrá 
los mejores y más recientes artículos de 
la industria. 


Representante especial en la Argentina 
JOHN S. MARANZ 
Calle Maipu 71 Buenos Aires 


The GIBSON COMPANY, Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Representantes de fabricantes Establecida en 1898 

Van recursos de más de $7,000,000. Referencias: National City 
Bank, Sueva York; Fletcher-American Sational Bank, Indianapolús 


LA GIBSON SIRVE AL MUNDO 





Detalles 




Que Son Importantes 


EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los más 
finos materiales—luego es menester una precisión matemática en 
la construcción de los moldes y matrices y ha de darse atención 
extraordinaria a los numerosos detalles de la fabricación y a las 
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta 
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y 
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada em¬ 
picado de la Fitzgerald se exige una precisión extraordinaria, lo 
que por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el 
comerciante y el dueño del automóvil. 

The Fitzgerald Manufacturing Co. 

Torrington, Connecticut, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A. 




Para conexiones de aceite, gasolina y agua. 
The Vellumoid Co., Worcester, Mass., E. U. A. 
Departamento de Exportación: 30 Water St., 
Nueva York, E. U. A. 


¿No es acaso el objeto de una 
empaquetadura el hacer conex¬ 
iones seguras, que queden bien 
apretadas? 

Vellumoid hace ésto, a causa de que es: 

Inafectado por el aceite y la gasolina, además de ser 
impermeable. 

Firmeza —Las empaquetaduras no se rompen o parten 
—no hay pérdida por deterioro durante el tiempo que 
pasa en el almacén—siempre está lista para el uso. 

Comprimible— Se amolda a las irregularidades de las 
bridas. No requiere gomalaca. 

Durable —Resiste el servicio más pesado, pues el aceite, 
la gasolina y el agua no hacen otra cosa que im¬ 
partirle mayor firmeza. 

Se amolda con facilidaad —Las empaquetaduras se cor¬ 
tan y amoldan con suma rapidez y facilidad de una 
lámina de Vellumoid. 
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El prestigio de que las telas encaucha¬ 
das Pocotop para capotas gozan en 
todas partes del mundo se debe a su 
sobresaliente calidad y belleza de aca¬ 
bado. Desde este punto de vista, 
estas telas no tienen rival. 

mro* 

REO U. S. PAT. OFF- 

The Pocono Rubber Clotb Co. 

Trenton, N. J. 9 E. U. A. 

Dirección telegráfica: POCONO, Trenton 


Saque provecho de este completo 
servicio de cojinetes 



Federal-Mogul 


El surtido de 


repuesto Federal-Mogul 

Cojinetntí de biela y de clEtb*nal Federal- 

Mogul de base de bronce y forro de metal 

Itnbbitt, y cojinetes fundidos en moble, en 
tamaños corrientes y en sobretainuuos. 

Tornos y tuercas para cojinetes de bielas. 
Tornillos de auclaje para cojinetes, 
ilarrns de bronce y metales Babbitt o do 
untifriceión. 

Equipo Slioemaker reforrar cojinetes y per¬ 
foración en línea de los mismos. 

Licenciados bajo las patentes de los Estados Unidos 
No. 1.455.939 No. 1.302.838 

No. Í.302.5B4 No. 1.340.337 


Representantes en el extranjero 
M. R. Monostel, Luis Wellemnnn. 

1*. O. Box 2 718. 

México, D. F. 

Gmo Dougall. 

San Marttn. 195, 

Buenos Aires, Argentino 


Calxa Postal 2722. 

Rio de Janeiro, Brazal 
T. A. Silly. 

Cortes 663. 

Barcelona. Spain 


José M. Zayas, Apartado 94. Santiago de 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 




PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 



Pedal de 
Aceleración 
Faltón 
No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento de "cojinete 
de bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal. Un bonito artículo de equipo 
con su gruesa almohadilla de caucho negro 
y marco metálico brillante. El ingenioso 
pestillo de resorte, ilustrado en el círculo, 
facilita bu instalación y desmontaje. De 
conveniente tamaño—10 pulgadas do longi¬ 
tud y 2% pulgadas de anchura—en la 
forma natural del pié y con curva para 
ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 

Hi-Way 

Fulton 


Emite un armonioso sonido 
do cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
travos de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que os un 
gran factor de seguridad, 

Se ofrece para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
clnl, No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
pan» automóviles de reg¬ 
ular tamaño, No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

Se adapta muy bien al 
uso on en botes de motor 
de gasolina y yates, lo- 
comotoras de gasolina y 
tractores oon motor de explosión In¬ 
terior. 



Cerradura Fulton 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 
A 

Evita absolutamente 
el robo del neumático 
y rueda de recambio. 
Se cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 



Pantalla Fulton “Look- 
Under Glare Stop” 
Da seguridad a los viajes 
nocturnos. Proyecto cien¬ 
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de los faroles 
delanteros, lo mismo que 
la cegadora lúa solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirve para todos 
los automóviles. Fácil de 
Instalar. 


Extraordinarias oportunidades para buenos negoo^ ^ 

Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y doscue_•_ 


THE FULTON COMPANY 

75th and National Aves., Milwaukcc, Wlsconsín, E. U. A. 
Direccio^udegrafico; "Fulton" — Todos los claves 



Estas zebras salvajes do Persin dependen de la flexibilidad de sus músculos para su 
velocidad, fuerza y resistencia. Los anillos do émbolo MOItPOWER. por ser también 
flexibles, dan mayor velocidad, mayor potencia y mayor resistencia a los moteros. 

El hecho de que los aniltos de émbolo MOItPOWER se construyen en el corazón de 
la Industria automotriz, y de acuerdo con los especificaciones de ingenieros de auto¬ 
móviles. en lo tocante a forma y material, representa la mejor garantía do que le 
darán un servicio de lo más satisfactorio. Estos anillos figuran en lu dotación de 
fábrica del Lincoln, Ford y otros automóviles de marcaB muy conocidas. 


Pídanos la tabla 
en que indicamos 
los tamaños de 
anillos de todas 
las marcas de ve- 
hícidos automóvi¬ 
les. 



So ofrecen en cajas do cartón de trea colores. Cada 
caja contieno un número suficiente de anillos paru 
una reparación completa. Hcemplácense todos los 
anillos viejos del motor con los excelentes nnUlos 
MOR-POWBR. No sólo obtendrá así una buena 
ganancia, sino también asegurará la satisfacción del 
cliente. 

Los anillos de émbolo MOK-POWER se 
venden en todas partes del mundo por 
los principales comerciantes del ramo, 

SUPERIOR 


PISTON RING CO., Inc. 

6428 Epworth Hlvd., Detroit, Mich., E. U. A. 

Representante pora la Europa Continental Corneliussen 
& Stakgold, 65 Rut» Hotel des Montmles, Brusela-;, 
Bélgica. Representante para la Argentino. Paraguay 
y Uruguay Adolfo Lambertlni. Vlamonte 545, Buenos 
Aires, Argentina. Representante para la Brasil 
Humberto A. do Banho. Calxa Postal 15 76, Rio de 
Janeiro, Brasil. 
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MONARCH 

Neumáticos de Super Calidad para todo servicio 
Para Camiones—Balones—De Alta Presión 

Los representantes de la Monarch están desarro¬ 
llando en todas partes un lucrativo y permanente 
negocio vendiendo neumáticos Monarch. La repre¬ 
sentación del Monarch es muy remunerativa. Sírvase 
pedirnos información detallada. 

MONARCH RUBBER COMPANY, INC. 

Fábrica Departamento de Exportación 

Harlsville, Ohio, E. U. A. 40 Rector St., Nueva York, 

E. U. E. 


Actualmente en La Argentina . . . 


y en efecto, en todos los otros países 
iberoamericanos, está creciendo incesante¬ 
mente el número de automóviles de pasa¬ 
jeros, camiones y ómnibus. Esto significa 
que está aumentando la necesidad de un 
buen servicio de reparación de neumáticos y 
ruedas—y por consiguiente se presenta un 
amplio campo para la venta de repuestos 
Hubco para llantas metálicas. 

Los comerciantes al por mayor y al por 
menor deberían tener siempre en existencia 
y pequeño, pero completo surtido de re¬ 
puestos Hubco para llantas metálicas. A 
solicitud enviaremos precios y descuentos. 




The Hubco Manufacturing Company 

Baltimore, Maryland, E. U. A. 

Dirección telegráfica: H U BF ACTO R Y 


Muelles CHAMPIÓN para todos los automó¬ 
viles y camiones americanos 



Cotizarnos ios precios más ventajosos por muelles entregados en su puerto sobre 
la base de x»sto, seguro y fleto. Incluyendo todos los gastos de transporte. A 
solicitud enviaremos información detallada y catálogo. 

Champ Spring Company, St. Louis, E. U. A. 



m 


m u.r r 

flfs 


Silenciador Powell, tipo 
de taza 


POWELL A MUFFLER 

H 

Silenciador Powell, tipo de casco 


Productos Powell 


Gemelo de caucho Ptnvell 


Rápidas repeticiones de ventas 
reciben los comerciantes que ma¬ 
nejan estos famosos productos. 

POWELL MUFFLER CO. 

Utica, N. Y., E. U. A. 


de aire puro Powell 


Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los mueres para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 

Representante para la exportación: AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC., 
295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: “AMSTA” 



Más de 

22.000 talleres 

han comprado la famosa ESMERILADORA EN 
SECO SUNNEN en estos últimos does años— 
y 1 de cada 10 ha descartado otros equipos rec¬ 
tificadores de cilindros a favor del SUNNEN. 

SUNNEN PRODUCTS CO. 

St. Louis, Mo., E.U.A. 


'JOHNSON, 


BRONZE 




El fabricante más 
grande del mundo 
de piezas de bronce 
para los fines de 
cojinete. 



Pídanos catálogo. 

Johnson Bronze Company, New Castle, Pa., E. U. A. 

Departamento de Importación: 13 0 VV. 42nd Street. Nueva York. E. U. A. 
Dirección telegráfica: JONBRON 



ATTERBURY 

MOTOR CAR COMPANY 

Frcd Cardway, V-Pres. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 


UN SURTIDO COMPLETO DE CAMIONES DE 6 CILINDROS DE l'/ 2 A 4 TONELADAS 
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estos son los amor¬ 
tiguadores hidráu¬ 
licos de precio m'odico 
y ajuste automático 
que conviene 
vender 


La acción suave del aceite es el secreto 
de la comodidad obtenida de los 
amortiguadores hidráulicos Monroe 
que ya son equipo normal en miles de 
automóviles. Ofrecemos amortigua¬ 
dores livianos o pesados para toda 
clase de vehículos. Mayor comodidad 
a base de atención y servicio mínimos. 
Ajuste automático para todos los 
caminos y temperaturas. Tan dura¬ 
deros como el automóvil mismo. El 
tipo de acción sencilla {según ilus¬ 
tración./ es de precio excepcional¬ 
mente moderado. También ofrecemos 
el tipo de doble acción. Escriba o 
cablegrafíe a la Monroe Auto Equip- 
ment Company, Monroe, Michigan, 


MONROE 


AMORTIGUADORES HIDRAULICOS 


Escobillas Corrientes 

PARA AUTOMOVILES 

Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 

The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. LJ. A. 





R-31 



SEAL-TITE PISTON RING CO. 

FABRICANTE 


de un surtido completo de anillos de 
embolo. 

Anillos de alta compresión-—de com¬ 
presión corriente—de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la construcción de 
anillos de émbolos. Esta fabrica con 
centra todas sus facilidades y expe¬ 
riencia en la calidad exactitud, 
correcta construcción y fino acaoado 
de sus anillos de émbolo. 

Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina y Uruguay. AMERICAN 
BUSINESS AGENCY. 

Perú 84 Buenos Aires 

Diríjate a 

1900-4 Third St. N. E. 
Mmneapolis, Minnesota, E. U. A. 



EQUIPO HOLMES PARA GARAJE 


El Levantador Universal de Automóviles de Holmes funciona por 
acoplamiento directo a motor eléctrico. No hay que comprar com¬ 
presor de aire ni depender del mismo para su funcionamiento. No hay 
que hacer costosas excavaciones de fosos para su instalación- -requiere 
sólo una superficie plana—puede usarse adentro, sobre cualquier 
piso, o afuera del taller. La instalación consume sólo 30 minutos. 
Empleando soportes especialmente construidos para este levantador, 
se faciüta notablemente la reparación o el desmontaje de muelles, 
ejes y amortiguadores. Sus numerosos dueños lo consideran el mejor 
levantador del mercado. 


John D. Williams Export Corp. 

75 WEST STREET, NUEVA YORK, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Liandum New York 


Yenda 


Repuestos 




Sistema de Encendido 



El completo surtido AMO de repuestos para 
el sistema de encendido se ofrece completa¬ 
mente garantizado en calidad y en servicio 
y con la adicional ventaja de precios mo¬ 
derados. 

La marca AMO es conocida internacional¬ 
mente y por esta razón le ayudara a 
conseguir nuevos clientes y retener sus 
negocios. 

Automotive Manufacturers, Ine. 

569 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
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wlltb Lámina de 5 Capas 
phoduc tc para limpiador 

Una lámina inoxidable de peso liviano 
con múltiple borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y transparencia 
constante al parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma precisión del 
material más fino con el objeto de dar. 
satisfacción completa al automovilista. 

l£*tn caja de completo surtido de lAminas 
le habilita para satisfacer toda demanda 
lie lámina y brazo. 

Pídanos información sobre los presentes productos, lo mis¬ 
mo que sobre el Visionall y limpiadores de parabrisa au¬ 
tomáticos y espejos retroacópicos de estilos normales. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., RufTnlo. IV. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "TRICOPROD” 




El famoso surtido de la 
DETROIT AIRCRAFT CORPORATION 

comprende los 

Monoplanos Lockheed Anfibios Eastman 

Monoplanos Ryan Biplanos Parks 

Pleneadores Gaviota de Detroit 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos información detallada sobre 
nuestra representación 

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION 
132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: DETROITAIR, NEW YORK 
Todas las claves 

En la Ciudad de México: Paseo de la Reforma No. 2d 


Compras Directas 

Estamos ahora listos para vender directa¬ 
mente al comercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto¬ 
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados. 

LAHER AUTO SPRING CO., Inc. 

Fábrica 

26th and MAGNOLIA STREETS, 
OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Por carta o por telegrama pídanos Información sobre 
nuestra representación. 

Dirección telegráfica: "LAHERAUTO.” 





Juegos Completos de Victor 

Se ofrecen ahora todos los modelos populares de automóviles, con¬ 
venientemente dispuestas en el envase de cartón corrugado Victor 
Gasketfold. En cada juego se incluyen sólo aquellas empaqueta¬ 
duras que ordinariamente se usan más en la reparación de auto¬ 
móviles. La elección de estas empaquetaduras 
se ha hecho por mecánicos devasta expe¬ 
riencia en trabajos de reparación. 

El FS-480Y (para el Buick) 
que i 1 u s t r a m os 
aquí, contiene 25 
e m p a q u etaduras 
diferentes. Las em¬ 
paquetaduras Víc¬ 
tor son productos 
de norma en todo 
el mundo. Insista 
en las legítimas 
empaquetaduras 
Victor. 

VICTOR MFG. & 

GASKET CO. 

5750 Roosevelt Rd. 

Chicago, 111., E.U.A. 


CRESCENT—Cables de Arranque 


Un surtido com¬ 
pleto de finos cables 
de arranque para 
todo vehículo auto¬ 
móvil se halla ahora 
listo para inmedi¬ 
atos embarques. El 
mostrador de 
exhibición se sumin¬ 
istra gratuitamente 
con un pedido de un 
surtido de 40 cables 
populares para el 
Ford, Chevrolet, 
Dodge y Buick. 

El rápido servicio 
de embarque y el 
cuidadoso embalaje 



queofrecemos se 
basan sobre muchos 
años de experiencia 
en negocios inter¬ 
nacionales por parte 
de nuestro depar¬ 
tamento de expor¬ 
tación. 

Todos nuestros 
precios son de ven¬ 
tajosa competencia. 
Convénzase de ésto 
pidiéndonos ejemplar 
de nuestro catálogo 
No. 14. 

Cables Crescent 
para Automóviles 


Crescent Automotive Cable Co. 

(División do la Crescent Braid. Inc. Establecida en 1916) 
280 Broudway, Nueva Y r ork, E. U. A. 
Dirección telegráfica: "Hackben” New York 
Fábrica en Providente, R. I.. E. U. A. 


PRODUCTOS EATON 

BALLESTAS 

EJES TRASEROS 

DISCOS DE EMBRAGUE 

T TAPONES PARA DEPOSITOS 

L CALEFACTORES PERFECTION 

TAMBORES PARA FRENO 

FAROLES PIRATA 

Jkk PARACHOQUES 

/j^EñTOW SEDUCE 

CLEVELAND, OHIO 

DIRECCION CABLEGRAFICA: EATON IZE 



Un Amplio Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias 

El nuevo catálogo de 1930 en que le describen los productos SURE-FIT 
y DANDEB para automóviles, está ahora listo. Pídanos ejemplar de este gran 

C,Ul0P1 ' E. .1 .. describen 

muchos artículos de rá¬ 
pida y lucrativa venta, 
que Ud. debería estar 
vendiendo en estos mo¬ 
mentos. A continuación 
anotamos algunos de 
estos popularet artículos: 
fundas para asientos de 
automóviles, fundas para 
neumáticos, placas de 
estribos, fundas para 
muelles, tapetes de 
caucho, materiales para 
capotas, baúles, aderezos 
para capotas, pulimentos, 
esmaltes y un surtido 
completo de preparaciones 
químicas. 

Pídanos información completa sobre la representación 
de nuestros productos. 

THE HODES-ZINK MFG. CO. 

Dirección telegráfica: AMECO 

FREMONT, OHIO E. U. A. 





Si en los anuncios publicados en EL AUTOMOVIL 
AMERICANO no se hallan los productos que Ud. desea 
comprar o representar, sírvase indicar sus requisitos 
especiales escribiendo directamente a nuestro Departa¬ 
mento de Servicio. Estamos en íntimo contacto con 
todas las fases de la industria—fabricantes de automó¬ 
viles, camiones, ómnibus, neumáticos, accesorios, repues¬ 
tos, elementos de garajes y talleres, materiales, etc. 
Sabemos exactamente donde ir en busca de todo lo que 
Ud. nos indique. 

Cuando Ud. desee representar un producto determinado 
de la industria, escríbanos, incluyendo información de¬ 
tallada de su negocio, referencias y facilidades comerciales. 
Con estos datos, quedáronlos nosotros habilitados para 
ayudarle de una manera efectiva a conseguir lo que Ud. 
nos pida. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

Departamento de Servicio 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 
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ANTE TODO . . . 

un Buen acumulador 


LOS acumuladores Prest-O-Lite encierran cuanta 
ventaja requiere el comerciante para obtener 
buenas utilidades; es un BUEN acumulador; de 
marca acreditada; se anuncia extensamente; los 
precios son más bajos que nunca (habiéndose 
reducido últimamente); se efectúan embarques 
inmediatos y se ofrece un surtido completo. 

Además de los acumuladores Prest-O-Lite 
STANDARD y el famoso RUBBERIB, se ofrece 
ahora el Prest-O-Lite MERCURY—un renglón que, 
por su precio muy módico, se presta a ser vendido 
extensamente por los distribuidores y vendedores 
de la marca Prest-O-Lite. Solicite más detalles. 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento tle Exportación: 

40 Easl 41st Slreei, Nueva York, E. U. A. 

Por cable: "POLBATEX", Nueva York. 

acemeladores 

JjieátOcQte 
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Si usted llama 

BRILLANTE 


a un fragmento 
de vidrio 



No por eso deja de ser un Fragmento de Vidrio 


La imitación es, sin duda alguna, la forma más franca 
de la lisonja; pero un brillante imitado es muy mal sus¬ 
tituto de uno genuino. 




El DUCO se fabrica para muebles, 
automóviles, material ferroviario y 
numerosos otros objetos de la oficina 
y el bogar. Otros célebres productos 
du Pont son el Pulimento DUCO No. 
7, el Negro para Retocar No. 7, el 
Renovador de Capotas No. 7, la 
Crema Superlustre No. 7 y el Puli¬ 
mento para Metales No. 7, así como 
también pintura DULUX du Pont y 
otras pinturas y barnices para todas 
las superficies. 


Ocurre con el DUCO lo mismo que con los brillantes 
genuinos. Las cualidades permanentes de belleza que 
han hecho famoso al Duco son el resultado de años de 
pacientes investigaciones por parte de los químicos de 
los laboratorios du Pont. De ninguna otra manera hu¬ 
biera sido posible crear un acabado tan superior como 
éste. 

Ofreciendo el Duco en venta usted garantiza la satisfac¬ 
ción de sus clientes y aumenta el prestigio y la con¬ 
fianza de su establecimiento. Además, aprovecha los 
beneficios de la propaganda mundial de este producto 
du Pont. 



Todos los productos du Pont tienen merecida la fama y 
la confianza pública que se han ganado. Un constante 
sistema de supervisión científica protege esta confian¬ 
za y la calidad en que se basa la reputación del agente. 


Esta Marca de Fábrica es su Protección 


Insista en Verla en el Envase 


• ■ 



‘•tc.ü.í.PAt.or/'. 


> 


* Marca de fábrica 
exclusiva de 


Si no está 


E. I. Du Pont de Nemours 8í Co., Inc. 

Sección de Acabados Para Usos Industriales 
Parlin, N. J. f E. U. A. 

Habana, Cuba Buenos Aires, Argentina 

C. E. Michaux, Inspector de Agencias Europeas, 14 Rué Lincoln, París 


hecho por DU PONT no 


es 


Vea a nuestro 
distribuidor local 


*DUCC> 
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Precio: $2.00 el año 


NUEVA YORK, DICIEMBRE, 1930 


Las calurosas victorias 
mundiales de los coches 
Hudson-Essex comprue¬ 
ban su supremacía y traen 
como resultado crecidas 
ventas y mayor lucro 
para los comerciantes 
Hudson-Essex. 


l MÜN101PW- 
í 


Un Negocio Lucrativo 


y mayores ganancias para los com¬ 
erciantes Hudson-Essex y aument¬ 
ando el mérito de su representación, 
la cual se hace ahora más deseable 
que nunca. 

Si usted intenta emprender un nego¬ 
cio lucrativo, investigue las condi¬ 
ciones generosas de la 
concesión Hudson-Essex. 
í. Consulte al distribuidor 

— Hudson-Essex más cercano 

o cablegrafíe a la fábrica 
directamente solicitando 
promenores. 


El Gran Hudson Ocho y el Nuevo 
Essex Perfeccionado han conquis¬ 
tado triunfos ovacionantes en 
Francia, Australia, Polonia, Nueva 
Zelandia y América. Los antece¬ 
dentes que estos automóviles han 
establecido en todo género de prue¬ 
bas de rendimiento tienen 
reconocimiento mundial. 

Estas victorias han probado 
de manera conclusiva la 
superioridad de estos coches, 
conquistando crecidas ventas 

HUDSON 

Detroit, E. U. A. 


MOTOR CAR COMPANY 

Dirección Cablegráfica: HUDSONCAR 






•MIO »:Mh Síreei, V 


iiternational C«»rp 





























































































...Tres fábricas aseguran su 

abastecimiento. .La apliccwión 

universal garantiza la demanda 


Los comerciantes que distribuyen los Productos 
Thompson están estratégicamente preparados para 
manejar un gran volumen de negocios, a causa de 
que tanto el abastecimiento como la demanda 
están firmemente establecidos. 

Las tres modernas fábricas de la Thompson 
están equipadas para mantener constantes existen¬ 
cias de repuestos de la más alta calidad . . . para 
llenar instantáneamente todo pedido. 

Para asegurar un rápido y eficaz servicio, 
tenemos un departamento especial de ex¬ 
portación en nuestra fábrica principal en 
Cleveland, que se encarga de Lodos los 


pedidos y correspondencia del extranjero. Los 
embarques de exportación reciben aquí prece¬ 
dencia sobre los negocios nacionales. 

El amplio empleo de los Productos Thompson 
como equipo original de los principales automó¬ 
viles y motores de aviación de marcas norteameri¬ 
canas, asegura en su beneficio una activa demanda 
para el servicio de repuesto en todas partes del 
mundo. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Oficinas principales: Cleveland, Oliio. E.U.A. 
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT, E.U.A. 
Dirección telegráfica : “Tliompro—Cleveland’• 




REPRESENTANTES 


ARGENTINA Y URUGUAY 
WILL L. SMITH, INC., 

443 Luis Sanes Peña 447, 
Huerto* Aires, Argentina. 

BRASIL 

B. R. RAND, 

Rúa S. Pedro 14, 

Rio de Janeiro, Brasil. 


CHILE 

L. H. FERRARI, 

Casilla 513, 

Santiago de Chile. 

COLOMBIA Y GUATEMALA 
ULTRAMARES CORP., 

82 Beaver St M 
Nueva York, E. U. A. 


CUBA 

GONZALEZ DEL REAL, 

Apartado 1296, 

Habana, Cuba. 

REPUBLICA DOMINICANA 
SANTO DOMINGO MOTORS CO., 
Santo Domingo, Rep. Dominieanu. 

MEXICO 
J. E. ESTRADA, 


Apartado 676, 

México, D.F., México. 

PERU 

ALFRED PALLISER 
Correo 150, 

Lima, Perú. 

ESPAÑA Y PORTUGAL 
L. SOBOTE A & COMPAN Y, 
IV Gusshausstrusse 14, 
Vienna, Austria. 


VALVULAS Y GUIAS, PERNOS 
Y BUJES. EMBOLOS DE HIE¬ 
RRO FUNDIDO, EMBOLOS CON 
REFUERZO INVAR, EMBOLOS 
LYNITE 


Productos Thompson 


PASADORES DE EMBOLOS 
MANIVELAS DE ARRANQUE 
GATOS MANUALES 
TENSORES EXCENTRICOS 
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“ .Me Dediqué Exclusivamente a La Venta de 
Productos Goodrich. Mis Ganancias Han Justifi¬ 
cado Mi Lógico Proceder. 


“Las grandes existencias y cuan¬ 
tiosas inversiones hacen improductivo 
el negocio de manejar varias marcas de neumáticos. 
Por esta razón, hace poco menos de un año. me de¬ 
diqué exclusivamente a la venta de productos Good¬ 
rich. Mis ganancias han justificado nu logico pro¬ 
ceder. Los" clientes se sienten más seguros con una 


compañía tan poderosa y aci editada 
como es la Goodrich, fabricante de los 
neumáticos que ellos compran. Saben 
que 60 años en el negocio han de signi¬ 
ficar álgo. Regresan a comprar y a 
expresarme su confianza. 

“Voy a continuar trabajando con 
la Goodrich porque ella trabaja tam¬ 
bién conmigo.’’ 

* * * * 

Ud. puede tener tanto éxito como 
el señor Warschauer. La casa Good¬ 
rich ofrece un completo surtido de 
nuemáticos, cámaras de aire y acceso¬ 
rios de reputación internacionalmente 
establecida y conocida, y un programa 
de ventas que asegura buenas ganan¬ 
cias a los representantes. Le condene a Ud. ver al 
representante local de la Goodrich o escribirnos 

directamente. , . , 

The International B. F. Goodrich Corp. 

342 Madison Ave., Nueva York. E. U. A. 


<<T TNA mirada a mi balance corres- 
1J pondiente a 1929 me induce a 
expresar a Ud. mi completa satisfacción 
con los neumáticos Goodrich y la or¬ 
ganización Goodrich’ escribe el seño, 

R. C. H. Warschauer, administrador 
de la emprendedora Agencia Hulera 

S. A. ciudad de México, D. F. 

“Muchos años de experiencia en el 
negocio de neumáticos me han en¬ 
señado que la mayor parte de la batalla 
de ventas se gana en virtud de la re¬ 
putación del neumático mismo. Los 
neumáticos Goodrich me han con¬ 
firmado este hecho. 



St'fior R. C. n. W ARRCHAUER. 
administrador de ia Agencia Hulera 
S. A., nns escriba acerca de su 
éxito con los neumáticos Silvertown 
de Coodricb. 



Goodrich 

Silvertowns 


Establecimiento de la Agencia Hulera 
S. A. t Balderas y Nuevo México, ciudad 
dé México, D. F. Su concentración en 
los finos neumáticos construidos por la 
casa Goodrich le ha producido dientes 
satisfechos y mayores ganancias. 
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ELEGANTES-DURADEROS-SEGUROS 


¡Más que todos los neumáticos que hoy existen! 

/TTtk 

ROYAL 

La preferencia del público favorece universalmente a los Royal 

United States Rubber Export Co v Ltd. 

1790 Broadway — — — Departmento 901 — — — Nueva York, E. U. A. 


Habana 

Santiago de Chile 

Montevideo 

Calles Morro y Genios 

Catedral 1213-1217 

Calle Uruguay 901 

México D.F. 

Buenos Aires 

Rio de Janeiro 

Humboldt No. 44 

Calle Victoria 1582 

Largo da Lapa No. 51-53 

Representante en Madrid 

San Juan 

Oscar Snurmacher—Principe de Vergara 

29—Madrid, España 

Edificio Ochoa 
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Entramos en un Nuevo 
Año 

C^yON el próximo número, el de 
enero, entramos en 1931. ¿Qué ofrece el 
nuevo año a la industria automotriz en 
todas partes del mundo? 


E: 


jXISTE razón de sobra para 
anticipar que 1931 presenciará no sólo 
un definitivo regreso del negocio de auto¬ 
móviles a base normal, sino también una 
considerable recuperación de las ganan¬ 
cias que dejaron de realizarse en 1930. 


D. 


_FESDE el punto psicológico, la 

entrada del nuevo año inspira confianza 
y entusiasmo. En lugar de hacer com¬ 
paraciones con 1929, las haremos ahora 
con 1930. Esto seguramente infundará 
más esperanza que lo que imaginamos 
por el momento. 


N. 


O cabe la menor duda de que 
los negocios en general han venido ser¬ 
penteando por un camino muy escabroso. 
Han llegado ya al final de su laboriosa e 
infructífera jornada, y durante los pri¬ 
meros meses de 1931 continuarán su 
marcha por una senda despejada que los 
conducirá a un campo de triunfos y 
prosperidad. 

T J EA detenidamente el primer 
artículo de este número. Salvo que 
fallen todas las indicaciones y que la his¬ 
toria de los negocios deje de repetirse, 
cosa que nunca ha sucedido hasta ahora, 
el negocio de automóviles está inevitable¬ 
mente destinado a tener un brillante re¬ 
surgimiento en 1931. Hay fundamento 
de sobra para sentirse optimista. 

¿E STA Ud. bien preparado pa¬ 
ra sus negocios en 1931? 
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L dueño de un óm- 
nibus o de un camión, que 
lleva cuenta exacta de los gastos, 
sabe que los neumáticos Mohawk 
son neumáticos excelentes en todo 
sentido. 


• . . menos 
gastos de con¬ 
servación gene¬ 
ral .. . economías 
que significan adicionales ganan¬ 
cias netas. 



Sabe que son excelentes por las 
economías que aportan . . . menos 
retardos costosos . . . menos tra¬ 
bajo y dinero en reparaciones 
. . . mucho mayor recorrido 


Se debe a esta razón el hecho de 
que esté aumentando rápidamente 
el número de consumidores de neu¬ 
máticos Mohawk Hi-Speed para 
camiones y de neumáticos balones 
Mohawk para ómnibus y camiones. 


OHAWK 


THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

16 WEST 61st STREET, NUEVA YORK, E. U. A. 
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LA TÉCNICA DEL SPEED WAGON 

Canales De Aceitamiento Taladrados 
En Lugar De Frágil Tubería 

La superioridad del Reo en el acarreo económico no podría haberse 
conseguido sin la superioridad de su conjunto motriz. 

El motor del camión veloz ”Speed Wagón” desarrolla potencia máxima 
suave y silenciosamente durante toda su larga existencia por haber 
sido perfeccionado por péritos en la materia, de la Reo, y liabeise 
construido en los talleres Reo de acuerdo con los altos principios 
fabriles de la Reo. 

Los conductos hechos a taladro del aceitamiento en la caja del 
cigüeñal garantizan positiva lubricación y eliminan el peligro de 
rotura que presenta la tubería. 

Ea el surtido de camiones veloces Reo—de 14 longitudes entre ejes 
—se encuentra un fuerte y seguro chasis que acarrea ^el 93 de^ todo 
lo transportable, y para ómnibuses de varios tamaños. Camiones 
de 3 /4 de tonelada en adelante, hasta de gran capacidad de carga. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: "REOCO” 


nPA CAMIONES VELOCES 
|\ tU y de TRABAJO PESADO 
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DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP", DETROIT 


Cuando el cliente usa "vidrio de 
aumento/ 7 ¿qué efecto le causa? 

L OS presuntos compradores no se dejan ya engañar por manifestaciones 
B extravagantes o descripciones superlativas. Todos estudian con c-u-i-d-a-d-o 
el coche que se les ofrece, y usan "vidrios de aumento" para aquilatar su valor. 

Lo mismo el que tiene un año como agente de Hupmobile que el que lleva 
diez, saben que en los 21 años de su existencia no ha habido un solo Hup¬ 
mobile que no prestara servicio satisfactorio a su dueño. Sus modelos siempre 
han cumplido bien—y con una economía y exactitud que nunca pudieron 
describir con justicia los anuncios. 

Con toda sinceridad afirmamos que los Hupmobiles de 1931—incluso las 
nuevas series del Siglo, de seis y ocho cilindros — constituyen una colección 
de automóviles insuperables en esta época en que se estudian y comparan 
con tanta minuciosidad los merecimientos de cada coche. Aquéllos a quienes 
interese obtener una agencia deberán dirigirse telegráficamente al distribui¬ 
dor más próximo, o por cable directo a la fábrica. 


HUPMOBILE 
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¿ESTA UD. INTE¬ 
RESADO EN 
FORROS DE 
FRENOS? 


n 


«i 


— He aquí La 
más amplia escala de 
calidades que existe en la 
América, cada una ideal en 
adaptación y precio para la venta 
de repuestos, y todas con la afamada 
marca RUSCO apoyada sobre 100 años de 
experiencia fabril. 




^ No sólo puede hallar aquí la calidad exacta que 
necesita para satisfacer la demanda local, sino que puede 
estar seguro de que será mercancía buena, que le ayudará a 
mantener su prestigio y aumentar sus negocios. 

ÍJ Bajo la marca RUSCO se ofrecen también un famoso surtido de revesti¬ 
mientos de embrague, en tipos tejidos y moldeados, forros moldeados Durak, 
remaches, máquinas forradoras, correas de ventilador y otros artículos especiales 
para los automóviles Ford y Chevrolet. 

C| Pídanos muestras, precios e información detallada. 

THE RUSSELL MFG. CO. 

Establecida en 1830 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 




“El primer forro de freno de la America 
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Los concesionarios Willys-Overland refuerzan susacti¬ 
vidades con'nn surtido completo de camiones Willys- 
Overland; es decir, una fuente de ganancias adicional. 


Escríbannos, quizá su territorio este disponible. 


WILLYS EXPORT CORPORATION, Toledo, Oído, E.U.A. WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, LTD., Stockport, I nglaterra 

Dirección Cablegrárica: “Willysexco” Dirección Cablegráfica: “Flying”, Manchester 

DURACION LARGA Y ECONOMICA 
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Overseas Automobile Club, dentro 
del cual se comprenden como miembros los 
gerentes de exportación de las principales 
fábricas de equipos, partes y accesorios para 
automóviles, está llevando a cabo una extensa 
campaña de propaganda y venta de mercan¬ 
cías entre el comercio exterior, con la esperanza 
y deseos de poder ayudar materialmente a 
dar impulso al negocio de automóviles en 
Africa, Europa, Abíu, la America Latina y 
Oceanía, en cuyos continentes se ha creado 
un gran volumen de negocios por los esfuerzos 
de años pasados. El material de propaganda 
consiste de un folleto de cuatro páginas, del 
cual se han preparado por el Club muchos 
miles de ejemplares tanto en inglés como en 
español. 

Los miembros del Club (cuyo número alcanza 
a unos 100) han completado el trabajo del 
club dedicado a la promoción de ventas, en¬ 
viando circulares a sus agentes y represen¬ 


tantes, cartas e impresos que concuerdan con 
la campaña del club con relación a sus 
respectivos productos, ya sean equipos para 
garajes, accesorios o partes de repuesto. El 
envío de propaganda y correspondencia se hizo 
simultáneamente el 10 de noviembre por el 
club y por los miembros del mismo a fin de 
dar mayor impulso al negocio en todo el 
mundo, precisamente cuando los comerciantes 
del ramo están preparando sus planes para 
1931. Este material de propaganda está siendo 
bien empleado en boletines de venta, cartas 
especiales, anuncio, y por todos los medios 
posibles. 

El material impreso y la campaña se han 
preparado por el Comité de Ventas del Club 
con la cooperación de la junta directiva y 
compañías individuales. Por lo tanto, lo que 
se manifiesta en el material de propaganda 
representa la opinión considerada del Club en 


cuanto al porvenir de los negocios de nuestra 
industria. 

Al parecer, éste es el primer esfuerzo de 
campaña cooperativa que se ha llevado a cabo 
hasta ahora con tanta extensión. Su éxito— 
y la continuación de esfuerzos similares que 
probarán ser provechos al comercio automotriz 
en todos los países—depende en mucho, desde 
luego, del aprecio con que se reciba y las 
actividades de los comerciantes en todos los 
ramos de la industria. 

El Club opina que después de la vacilación 
de los negocios en 1930, nos hallamos ahora 
en el umbral de un negocio nuevo y conside¬ 
rable en todo el mundo a favor de la indus¬ 
tria automotriz. Esta campaña construida 
alrededor del lema “Ganancias en el servicio 
de conservación,” se ha proyectado para ayudar 
a concebir la nueva era de comercio interna¬ 
cional que se avecina. 


GANANCIAS EN 
EL NEGOCIO DE 
REPARACIONES 


La Campaña Comercial de 
1931 del Overseas 
Automotive Club 



Los automóviles de 1928 y 1929 están empezando a necesitar servicio 


L A depresión comercial, de cuyos 
efectos nos estamos despren- 
1 diendo gradualmente, ha esta¬ 
blecido en beneficio de los comer¬ 


ciantes de automóviles y dueños de 
talleres de reparación, una demanda 
de servicios de conservación que en 
magnitud no tiene precedente en los 



















“¿Para qué hacerlo ahora? Esperemos hasta que se componga el 

negocio” 


significan estos numerosos automó¬ 
viles para los dueños de talleres de 
reparación y de garajes? ¿ Qué puede 
Ud. venderles? Ud. puede venderles 
un trabajo adecuado, un servicio de 
conservación eficaz y remunerativo 
para su negocio. Puede venderles 
repuestos y la instalación de los mis¬ 
mos, para lo cual ha de contar con 
un equipo mecánico satisfactorio. 
Puede venderles forros de freno, 
bujías de encendido, acumuladores, 
empaquetaduras, émbolos, válvulas, 
bujes, cojinetes, piezas para el sis¬ 
tema eléctrico, muelles, capotas y 
materiales de tapicería; en realidad, 
muchos otros artículos del ramo, to¬ 
dos productivos de una buena ganan¬ 
cia para su negocio. Muchos auto¬ 
móviles han de necesitar rehabilita¬ 
ción de acabado. Este trabajo le ha¬ 
bilitará para sacar utilidades de su 
compresor de aire y pulverizador de 
pintura, sin contar las provenientes 
de la labor manual y venta de mate¬ 
riales. Se le presentarán numero¬ 
sas oportunidades para vender e ins¬ 
talar parabrisas, guardabarros y 
parachoques, para vender neumáti¬ 
cos nuevos o reparar los antiguos y 
para ofrecer otros servicios produc¬ 
tivos de buenas ganancias. 

L A depresión comercial ha tenido 
i el universal efecto de retardar 
las compras. Todo el mundo reduce 
sus compras. Lo que no es de una ur-. 


anales de la industria automotriz. 
La existencia de este vasto mercado 
se debe a dos causas principales: 

1— A causa de la crisis comercial, cente¬ 
nares de automóviles de pasajeros, 
camiones y ómnibus, en cada región 
del mundo, han servido durante estos 
últimos meses con el menor servicio 
posible de conservación mecánica. 
Durante este período de depresión que 
hemos presenciado en 1930, los dueños 
de vehículos automóviles han poster¬ 
gado los trabajos de conservación, con 
excepción de aquellos de mayor ur¬ 
gencia. Tan pronto como el firma¬ 
mento de los negocios empiece e 
esclarecerse, los vehículos que fueron 
descuidados durante los meses de de¬ 
presión irán a los talleres a recibir 
las reparaciones y los cuidados que 
necesiten para continuar trabajando 
de una manera económica y eficaz. 

2— Los automóviles nuevos requieren 
generalmente muy poco servicio de 
reparación durante los dos primeros 
años de servicio. Son los vehículos 
que llevan dos, tres, cuatro o más 
años de trabajo los que dejan mayo¬ 
res ganacias a los talleres por las 
crecientes reparaciones que necesitan. 
Por esta razón, los numerosos auto¬ 
móviles vendidos en 1928 y 1929 están 
actualmente empezando a exigir ser¬ 
vicio de conservación mecánica. Du¬ 
rante estos dos años se vendieron, en 
casi todo lugar del mundo, más vehí¬ 
culos automóviles que en toda época 
anterior. 

¿Qué oportunidades de ganancias 



Listo para las ganancias de 1931—bien equipado y con amplias 
existencias para satisfacer todos los requisitos del servicio mecánico 
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EnTRE el material iirpreso del club, 
dedicado a la venta de mercancías, se enumeran 
con detalle loa productos que directamente so 
beneficiarán por esta campaña. Bajo “Venta 
de Servicios y Repuesto” se incluyen grupos 
con los títulos “Eje Trasero,” Eje Delantero, 
Frenos, Motores, Sistema Eléctrico, Embrague, 
Muelles, Cambio de Marcha, Distribución. 
Carrocerías, y Misceláneas. Se indican com¬ 
pletamente las herramientas de garaje y 
equipa necesario para prestar un servicio 
moderno provechoso, incluyéndose Gatos, Tala¬ 
dros, Prensas, Máquinas Forradoras de Frenos, 
Rectificadoras de Bielas, Equipo de Rcacondi- 
cionamiento. Lavadores y Pulimentadoras de 
Automóviles, Equipo Pulverizador de Pintura, 
Esmeriladoras, Levantadores de Automóviles, 
Cambiadores de Neumáticos, Compresores de 
Aire, Equipo para Soldar, Herramientas Man¬ 
uales, etc. 

Una idea excelente sobre las posibilidades 
de venta se desprende de las manifestaciones 


de C. A. Vane expresadas en el siguiente 
párrafo sobre la reparación de automóviles 
usados: 

“No estacione el automóvil usado en el 
garaje, en espera de tiempo desocupado en 
el taller para arreglarlo. Tan pronto como 
Ud. adquiera un automóvil usado envíelo al 
taller. Esto no se hace para sobrecargar de 
trabajo al taller, sino para rehabilitar el 
vehículo y colocarlo en seguida en su salón 
de ventas. Ud. lo compró para revenderlo. 
Si el automóvil rehabilitado no esta en su 
salón de ventas cuando un interesado viene 
a verlo, no podrá, por supuesto, vendérselo. 
El interesado se va a otra parte. Al día 
siguiente el automóvil rehabilitado regresará 
del taller, pero la persona interesada no 
regresará a verlo. Perdió así la oportunidad 
de vendérselo. Compre sus automóviles usados 
al precio más bajo posible. Arréglelos in¬ 
mediatamente. Véndalos lo más pronto que 
pueda.” 


La lista de acreditados distribuidores y 
comerciantes al por mayor, 1500 en total, a 
quienes se dirige este material de campaña, 
están localizados en los siguientes países: 

Este y Oeste del Africa Británica, Sud 
Arica, Africa Portuguesa, Algeria, Argentina, 
Azores, Australia, Austria, Bélgica, Islas 
Canarias, Ceilán, Chile, China, Colombia, 
Costa Rica, Cuba, Czechoeslovakia, Danzig, 
Dinamarca, Rep. Dominicana, Ecuador, Islas 
Fiji, Inglaterra, Egipto, Finlandia, Francia, 
Alemania, Guatemaln, Grecia, Haití, Hawai, 
Holanda, Honduras, Hungría, India, Italia, 
Indias Occidentales Inglesas, Indias Orientales 
Holandesas, Indias Occidentales Holandesas, 
Gibralta, Islandia, Japón, Jugoslavia, Latvia, 
Lithuania, Malaya, Malta, México, Manchur- 
ria. Marruecos, Nueva Zelandia, Nicaragua, 
Norruega, Palestina, Panamá, Paraguay, Perú, 
Persia, Islas Filipinas, Polonia, Puerto Rico, 
Portugal, Rumania, El Salvador, Samoa, Siam, 
España, Suecia, Suiza, Siria, Turquía, Uru¬ 
guay, y Venezuela. 



gencia absoluta se posterga para otro 
día. Esta actitud tan natural de 
postergar las cosas para otra ocasión 
más propicia, que todos asumimos 
bajo la tensión de una formidable 
crisis económica, se presenta eviden¬ 
te en el caso de los automóviles. Que 
los frenos rechinan, que la carro¬ 
cería se ve vieja, que se necesita un 
guardabarro nuevo . . . todo es¬ 

to puede arreglarse más tarde. “Que 
corra el automóvil como mejor pueda,, 
por el momento, que después lo haré 
arreglar. Los negocios van muy len¬ 
tos y no puedo gastar dinero, salvo 
que se trate de algo de suma urgen¬ 
cia.” Es así como piensa el dueño 
de un automóvil. Mientras esté bajo 
la influencia de una crisis muy sen¬ 
sible, que afecte directamente sus 
actividades, no podrá pensar de otra 
manera. 

La rehabilitación de los negocios 
viene generalmente a un paso muy 
lento. La primera evidencia de su 
gradual regreso se presenta en un 
sentimiento general de confianza. 
Paulatinamente crecen las activida¬ 
des y con ellas se despierta el deseo 
de seguir la vida normal de antes. 
Los dueños de automóviles están ya 
en estos momentos empezando a 
resurgir a la actividad normal de 
los negocios. Sus vehículos saldrán 
nuevamente a la circulación diaria 
por las ciudades y los campos. Con 
el resurgimiento de los negocios, las 
empresas de taxímetros tendrán con¬ 
fianza en la actitud del público. Las 
casas de comercio, las fábricas, las 
tiendas y otros negocios que se valen 
del transporte por vehículo automó¬ 
vil para el acarreo de sus mercan¬ 


Llegan, por fin, las ganancias 


cías, volverán a depender de sus 
camiones para mejor servir al clien¬ 
te. El regreso de todos estos vehícu¬ 
los a la vida activa de los negocios 
es un hecho que no admite la menor 
duda y nadie podrá negar que la 
mayor parte de estos medios de loco¬ 
moción mecánica tendrá primeramen¬ 


te que pasar por el taller de repara¬ 
ción antes de lanzarse de lleno a la 
circulación urbana. 

Es lógico anticipar que con la pre¬ 
sencia de tantos automóviles en de¬ 
manda de reparaciones mecánicas y 
otros servicios de conservación, ha 
(Continúa en la página 16 ) 
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• f~yAL ha sido la experiencia de los Estados Unidos en lo tocante a las 
¿ ventas de automóviles a plazo durante la depresión comercial del año 
pasado ? Numerosos y alarmantes fueron los rumores que circidaron por el 
mundo acerca del efecto de la crisis bursátil norteamericana de octubre y 
noviembre de 1929 sobre los millares de compradores de automóviles que 
estaban pagando a plazos por sus vehícidos. ¿Hubo alguna gran devolución 
de automóviles a las compañías financieras y fabricantes por parte de com¬ 
pradores que no parieron cumplir con sus obligaciones de pago? ¿Se temió 
que la liquidación de estas ventas a plazo dificultara el reestablecimiento de 
los negocios a su estado normal y retardara la confianza pública? 

Un año ha pasado desde el descalabro bursátil. Las ventas de automó¬ 
viles en los Estados Unidos se hacen, con rara excepción sobre un plazo de 
doce meses, cuando el pago inicial representa una tercera parte del precio 
del velucido, y sobre un plazo de seis meses cuando el pago inicial representa 
el 40 por ciento del precio del vehículo usado. Por esta razón, todas las 
ventas a plazo pendientes en la época en que aconteció el descalabro bursátil, 
han de haberse completado en la actualidad, y podemos, por esta razón, 
averiguar al presente, cuáles han sido los resultados finales. 

Esta revista pidió al Sr. Lewis se sirviera escribir para los lectores de 
El Automóvil Americano una relación svscinta de la experiencia de su 
compañía, que es una de las más grandes de las empresas financieras del 
país, hallándose afiliada a Kemsley Mülbourn <6 Co., Ltd., la que por su 
parte cuenta con sucursales en vanos países del Africa, Asia, Europa y 
América Latina. El artículo escrito por el Sr. Lewis, por el tema que aborda, 
es de especial interés y lo recomendamos mucho a la atención de nuestros 
lectores. 



La Venta a Plazo Sale Triunfante 

Por H. Bertram Lewis 

Vicepresidente, Commercial Credit Companics, Baltimore, MdE. U. A . 


P ARA combatir la generalizada cos¬ 
tumbre de comprar a plazo, que 
existe entre el pueblo norteameri¬ 
cano, se recurre a menudo, a decir que 
la adquisición de cosas de lujo, sobre esta 
base de compras a crédito, significa hi¬ 
potecar el futuro de los compradores. 
Se ha visto que en todos los recientes pe¬ 
ríodos de depresión económica de los Es¬ 
tados Unidos, se despierta la actividad 
de ciertos estadistas que achacan todos 
los descalabros financieros al presente 
sistema de ventas a plazos. Estos deter¬ 
minados críticos han acentuado sus ar¬ 
gumentaciones con más vehemencia que 
nunca en ocación del serio trastorno eco¬ 
nómico sufrido por el país en 1929 y 
1930. Sentenciosamente han advertido 
a personas con pendientes obligaciones 
por liquidarse dentro de determinado 
plazo, que los meses venideros se presen¬ 
tarán calamitosos. De esto manera in- 


fuen en ellas un verdadero temor, que 
naturalmente las induce a suspender sus 
compras de otros artículos, salvo aquellos 
de urgente necesidad, hasta el día en que 
hayan saldado sus presentes o pendientes 
obligaciones. Sin embargo, a pesar de la 
aparente racionalidad de sus adverten¬ 
cias, los críticos no han logrado demos¬ 
trar todavía que sus temores y lúgubres 
predicciones tienen fundamento tangible. 
Los resultados palmarios contradicen y 
desbaratan sus teorías. 

En primer lugar, los productos que se 
venden generalmente a plazo no son 
cosas de lujo, cuando se considera la mo¬ 
derna norma de vida. Es verdad que 
estas cosas no son tan absolutamente ne¬ 
cesarias como el alimento, casa y ropa, 
pero forman parte integrante e impres¬ 
cindible de la vida moderna tal como la 
concibe el hombre civilizado. No hay 


argumento válido contra las cosas acce¬ 
sorias que de manera tan directa y sen¬ 
sible contribuyen a la mejor existencia 
aportándonos mayores comodidades y 
cultura. Las cosas utilitarias que se co¬ 
locan al fácil alcance de las masas po¬ 
pulares por medio de las ventas a plazo, 
han ensanchado, de un modo incalculable 
el disfruto de la vida en beneficio de la 
gente trabajadora, la que con estos adici¬ 
onales elementos de placentera utiliza¬ 
ción personal, se siente inspirada a re¬ 
doblar sus esfuerzos de laboriosa activi¬ 
dad y ahorro. 

No hay fundamento racional para 
asegurar que las ventas a plazo signifi¬ 
can hipotecar el futuro, pues el efecto 
final de esta forma de crédito ha de cal¬ 
cularse en su total pendiente y no en su 
volumen anual. Las transacciones a 
plazo asumidas el año pasado fueron en 
más de su mitad liquidadas antes de que 
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empezara 1930. Esto se confirma con el 
hecho de que 139 empresas financieras de 
los Estados Unidos han informado que 
en 1929 compraron $1.997.000.000 en ob¬ 
ligaciones a plazo, y que el 31 de diciem¬ 
bre de ese año existía un saldo de $812.- 
000.000, es decir, 41% por pagarse para 
liquidar todo este enorme total. Se ha 
visto que por término medio el compra¬ 
dor a plazo, en cualquier momento, no 
debe más de seis pagos mensuales, lo 
cual no entraña una situación alarmante 


nos en teoría, limitar el derecho de la 
empresa financiera en la mercancía a su 
inmediato valor de reventa, y los subsi¬ 
guientes pagos o amortizaciones mensu¬ 


ales deben reducir ese derecho con más 
rapidez que la depreciación del mercado 
en el valor de la mercancía. El derecho 
(Continúa en la página 35) 


Pronto se Recuperará el Negocio 


o peligrosa para él o para la nación, 
cuando sobrevienen los síntomas de una 
retardación general de los negocios. 

E N relación con nuestra propia expe¬ 
riencia en transacciones a plazo du¬ 
rante el presente período de depresión 
económica, las cifras correspondiente a 
nuestra propia empresa financiera sumi¬ 
nistran interesante información. 

Durante el período comprendido entre 
diciembre de 1929 y mayo de 1930, in¬ 
clusive, el porcentaje de obligaciones de 
pago sobre automóviles vendidos al por 
menor, con más de 60 días de vencidas, 
representaron, en relación con el total de 
obligaciones pendientes, de 29/100 a 
15/100 del 1%. La cifra más alta fue 
registrada en febrero. La relación en 
mayo fué de 21/100 de 1%. El término 
medio para los seis meses fué de 9/100 
de 1% menos que el término medio co¬ 
rrespondiente a los mismos meses de los 
últimos cinco años terminados el 31 de 
mayo de 1930. 

Durante los mismos meses de 1929- 
1930, el porcentaje de dólares invertidos 
en la reposesión de automóviles en rela¬ 
ción con el total de obligaciones pendien¬ 
tes varió de 31/100 de 1% en 28 de fe¬ 
brero a 16/100 de 1% el 31 de diciembre. 
El 31 de mayo fué de 20/100 de 1%. El 
término medio para el completo período 
fué de 31/100 de 1% menos que el térmi¬ 
no medio correspondiente a los mismos 
meses de los últimos cinco años termina¬ 
dos el 31 de mayo de 1930. 

No tenemos datos similares para los 
meses restantes del año. Como los meses 
del verano del presente año fueron me¬ 
jores, en ambos respectos, que el invierno 
y la primavera, es lógico asumir que un 
detallado análisis de la situación, corres¬ 
pondiente a todo el año, mostrará que 
las transacciones a plazo o crédito de 
1930 fueron, por término medio, mejores 
que el promedio general anual de los últi¬ 
mos años, a pesar de las adversas condi¬ 
ciones económicas del país. 

El pago inicial en efectivo, el limitado 
tiempo del contrato, las iguales reduc¬ 
ciones mensuales del saldo, el derecho de 
propiedad sobre la misma mercancía, la 
obligación del mismo comerciante que ha 
vendido la mercancía y la amplia dis¬ 
tribución del riesgo, son, en efecto, los 
principales elementos de seguridad que 
resguardan las transacciones a plazo. El 
pago inicial en efectivo debe, por lo me- 


L AS cifras de las compañías financieras indican que durante los 
i primeros ocho meses de 1930 se vendieron más automóviles al 
por menor en los Estados Unidos que en el mismo período de 1928, 
a pesar de que el total fué cerca de 25 por ciento menos que en 1929, 
el año más activo. El Bureau of Census, en Washington, valiéndose 
de informes recibidos de casi 500 empresas financieras de automó¬ 
viles muestra que en 1930 se vendieron a plazo 1.052.965 automó¬ 
viles nuevos y 1.116.804 automóviles usados, en comparación de 
814.813 nuevos y 657.804 usados en 1928. El movimiento en 1929 
fué de 1.359.886 automóviles nuevos y 1.086.954 usados. Los totales 
comparativos de los automóviles vendidos a plazo, son los siguientes. 


Enero . 

Febrero . 

Marzo . 

Abril . 

Mayo . 

Junio . 

Julio . 

Agosto . 

Ocho meses . 
Septiembre .. 

Octubre . 

Noviembre .. 
Diciembre ... 

Doce mese ... 


, -Automóviles Nuevos-\ 

1930 1928 1929 

78,220 49,600 77,933 

95,093 63,344 102,918 

138,757 96,093 165,493 

170,633 116,859 204,280 

169,400 136,151 211,601 

159,231 124,505 203,011 

130,332 124,518 211,059 

111,299 123,743 183,591 


1,052,965 834,813 1,359,886 

. 99,875 157,634 

. 100,692 121,651 

. 83,903 95,417 

. 62,560 73,865 


1,181,843 1,808,453 


r —Automóviles Usados \ 
1930 1928 1929 

80,068 40,622 68,224 

94,762 52,193 75,979 

165,461 75,719 120,339 

162,833 87,628 183,521 

166,726 104,524 166,396 

168,719 103,236 162,769 

149,080 96,486 161,287 

129,155 97,396 148,439 


1,116,804 657,804 1,086,954 

. .83,675 126,749 

. 89,649 132,184 

. 73,795 103,300 

. 68,691 89,133 


973,614 1,538,320 


El hecho de que en 1930 se hayan vendido a plazo más automo- 
viles usados que en todo otro año pasado es el resultado de los 
esfuerzos de los comerciantes del ramo por r-educir en lo posible el 
número de semejantes vehículos depositados en sus almacenes. La 
proporción de vehículos usados llegó a asumir un carácter amena¬ 
zante aun durante 1929, el año más activo de la industria. El pro¬ 
grama de las fábricas, en lo tocante a producción, ha sido grande¬ 
mente alterado, en lo tocante a la producción total anual para el 
presente año. Las ventas al por menor han sido adelante del rendi¬ 
miento fabril, y por esta razón se han reducido notablemente las 
existencias en almacén de los comerciantes del ramo. Personas bien 
informadas dicen que a fines del presente año las existencias pendi¬ 
entes de automóviles nuevos quedará reducida aun mínimo y que se 
habrá resuelto en gran parte el problema de los vehículos usados. 
Un gran fabricante manifestó a principios de noviembre, que las 
existencias pendientes de automóviles se hallaban actualmente a un 
nivel más bajo que en todo otro período de los últimos seis anos. 
Esta situación es el resultado de la norma de producir estrictamente 
de acuerdo con la demanda al por menor. 

Según los informes de las compañías financieras de automóviles, 
y aunque las cifras no son conclusivas, se observa que el término 
medio del precio al por menor de los automóviles de pasajeros ha 
bajado de $957 en 1928 a $887 en 1929 y $840 en 1930. Se nota tam¬ 
bién que el precio promedio del automóvil usado ha bajado de $508 
en 1928 a $501 en 1929 y $460 en 1930. Estas cifras se basan sobre 
el promedio de la cantidad de dinero prestada por cada vehículo y en 
conexión con ésto debemos recordar que el primer pago a cuenta 
representa el 33 1/3 por ciento del valor del automóvil nuevo y 40 
por ciento del valor del vehículo usado. El promedio de los presta¬ 
mos bajó de $638 en 1928 a $560 en 1930, en automóviles nuevos, y 
de $305 a $276 en automóviles usados en el mismo periodo. 
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El Alumbrado del 


Por James T. Holmes 

de la Frink CorpNueva York 



E L esmero en la preparación del 
alumbrado artificial del salón de 
exhibición y ventas es tan impor¬ 
tante como elegir el local, el arreglo del 
interior o la decoración adecuada. La 
iluminación interior de un salón, bien 
concebida, puede formar parte integran¬ 
te de toda la trama decorativa, y, al mis¬ 
mo tiempo, prestar su servicio de utilidad 
para la exhibición apropiada de los au¬ 
tomóviles. 

La finalidad de todo salón de esta na¬ 
turaleza es desarrollar las ventas, por lo 
que todo cuanto pueda ayudar a este pro¬ 
pósito debe ser objeto de consideración y 


atención preferente. Sea cual fuere la 
belleza de la ornamentación o la habili¬ 
dad del arreglo interior, el local proba¬ 
blemente perdería su poder de atracción 
si la luz no se presentara en coordinación 
con todo esto. 

La iluminación artificial del salón de 
exhibición de automóviles puede propia¬ 
mente dividirse en dos secciones impor¬ 
tantes: 1. Alumbrado general (la ilumi¬ 
nación adecuada del local) ; 2. Alumbra¬ 
do especial o característico de la exhibi¬ 
ción (el alumbrado de vitrinas y escapa¬ 
rates). 

El alumbrado general puede ser indi¬ 


recto por medio de lámparas y reflectores 
ocultos en las comisas, o mediante pan¬ 
tallas opacas de suspensión conteniendo 
las lámparas que proyectan la luz direc¬ 
tamente hacia el cielo raso. Este pro¬ 
cedimiento convierte el cielo raso en una 
fuente secundaria de luz, y debido a su 
área extensa la brillantez es relativa¬ 
mente poca, característica muy intere¬ 
sante para esta clase de salones donde se 
hallan presente tantas superficies bri- 


Mostramos aquí una vista seccional de un 
reflector desarrollado para ajustar exacta¬ 
mente en la concavidad de una moldura de 
techo, como la mostrada en el grabado de la 
izquierda 


Arriba—Un ejemplo de los resultados 
obtenidos cuando se da atención a la 
elección y aplicación de adecuado equipo 
de alumbrado para el interior de un salón 
de ventas , sin necesidad de alterar el 
plan de este último 


Derecha—Vista exterior de la vidriera 
de exhibición. Mediante el empleo de 
unidades corrientes de alumbrado , y sin 
recurrir a luz indirecta , se ha logrado 
dar aquí una abundante iluminación 
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liantes. Si las condiciones que pueden 
obtenerse en el salón son satisfactorias, 
el método indicado ofrecerá excelentes 
resultados. Para poder aplicar con éxito 
este sistema de alumbrado es necesario 
poseer ciertos conocimientos técnicos, y 
;si se carece de los mismos, lo más con¬ 
veniente es obtener la ayuda de expertos 
•en la materia. 

Entre otros métodos se comprende el 
uso de pantallas especiales, globos de 
suspensión completamente cerrados, ilu¬ 
minación de paneles de cielo raso o las 
varias formas de artefactos de alumbra¬ 
do que tienen expuestas las lámparas in¬ 
candescentes. La arquitectura del salón 
determinará el método de alumbrado y 
la forma del equipo más apropiado. Si 
^1 salón es de proyecto prominente no 
puede esperarse encontrar en existencia 
artefactos adecuados. 


La iluminación de escaparates es has¬ 
ta cierto punto más normal en el sentido 
de que la relación entre la localización 
probable del equipo de alumbrado y la 
exhibición que ha de iluminarse es la 
misma, no importa la forma del escapa¬ 
rate. Los requisitos principales son, la 
amplia distribución de la luz, eliminación 
de resplandores innecesarios y bonita 
apariencia. Pero, debe proveerse algo 
más que estos requisitos esenciales si se 
desea obtener un resultado sobresaliente. 

Los automóviles se presentan mucho 
mejor bajo una luz bien difusa de in¬ 
tensidad moderada. La intensidad lumí¬ 
nica necesaria en cada caso particular 
dependerá de la localización del salón de 
exhibiciones y la brillantez que envuelve 
la iluminación de la calle y las tiendas 
vecinas. 

El escaparate de cualquier estableci¬ 


miento comercial constituye en sí una 
sección separada y el equipo de alumbra¬ 
do está, por lo tanto, oculto en el interior 
de la tienda, mientras que el escaparate 
para la exhibición de automóviles forma 
realmente parte del salón de exhibiciones 
y el alumbrado del escaparate es siempre 
visible. Esta distinción es el factor que 
gobierna y debe gobernar la elección de 
los artefactos de alumbrado si se desean 
obtener los mejores resultados. 

De esto se deduce que el tipo corriente 
de reflector individual, en el cual la lám¬ 
para queda expuesta, lo que causa ce¬ 
guera y resplandores, no es apropiado 


Nota—El autor debe a la cortesía de la 
oficina de la Albert Kahn, lnc. f arquitectos 
de la Packard Building en Boston; a la 
Packard Motor Car Company; la Chrysler 
Company, Boston, y la Frink Corporation, la 
oportunidad de su cooperación para obtener 
el material necesario en la preparación de 
este artículo, 



Derecha — Iluminación 
de ventana . La arqui¬ 
tectura , las decoracio¬ 
nes y el alumbrado se 
*presentan aquí en com¬ 
pleta armonía 


Abajo—Un reflector 
corriente colocado de 
modo que parece que 
fuera un equipo 
especial . Constituye 
una instalación efec¬ 
tiva y económica 


Vista seccional de una típica instalación del 
reflector Multilite. Puede aplicarse al um¬ 
bral o a la pared encima de la ventana, como 
se ve en el grabado. Admite vidrios o placas 
de gelatina para difundir la luz, y se presta a 
pantallas de colores 


Un reflector Multilite aplicado a una con¬ 
cavidad en el cielo raso, pero sin tratarse de 
conformarlo con el estilo arquitectónico. El 
efecto es mas agradable que si el reflector 
quedara pendiente del cielo raso. Admite 
vidrio, placa de gelatina para difundir la luz 
y pantallas de colores 
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para el salón de exhibición de automó¬ 
viles. 

Si se presta bastante atención a la im¬ 
portancia de la iluminación de escapara¬ 
tes al tiempo de preparar el salón de ex¬ 
hibiciones, puede proveerse una instala¬ 
ción eléctrica adecuada en el escaparate 
para poder aplicar el equipo necesario 
sin necesidad de gastos adicionales. Este 
asunto puede incluirlo el arquitecto en su 
proyecto y el resultado que se obtendrá 
pagará con creces el pequeño esfuerzo 
adicional necesario. Mostramos aquí 
ejemplos de este equipo oculto. 

Para los salones de exhibición existen¬ 
tes debe elegirse el equipo que abarque 
características ornamentales y útiles, 
aun cuando el equipo quede expuesto a la 
vista. Afortunadamente se dispone de 
tal equipo, el cual ilustramos. El pro¬ 
yector ha sido ideado para aplicar al 
mismo pantallas difusoras o de color, las 
que se tienen disponibles hechas de gela¬ 
tina o de vidrio natural. 

En muchos de estos salones se depende 
de lámparas de luz fija para iluminar 
las exhibiciones, comúnmente con resul¬ 
tados que dejan mucho que desear. Tales 
luces se proyectaron para hacer resaltar 
ciertas partes de una exhibición, como, 
por ejemplo, la forma de un nuevo radia¬ 
dor, una nueva rueda o cualquier carac¬ 
terística nueva y sobresaliente de un au¬ 
tomóvil. El empleo de estas luces para 
alumbrado general no es apropiado. El 
uso de las mismas ha sido copiado del 
escenario donde se usan únicamente para 
hacer destacar puntos importantes. 

Las vitrinas de exhibición, al ser de 
varios tipos y para diversos fines, reque¬ 
rirán equipo de iluminación adecuado a 
cada necesidad. El poder de ventas de 
tales vitrinas aumenta si están provistas 
de alumbrado propiamente dispuesto, to¬ 
da vez que si carecen de iluminación se 
convierten en espacios muertos de al¬ 
macén. 

La iluminación de colores tiene ciertos 
méritos si se sabe emplear, ya que exis¬ 
ten muchas aplicaciones erróneas de esta 
idea. Ciertamente que no se le facilita 
mayor atractivo a una exhibición de ve¬ 
hículos azules iluminándolos de luz roja. 
El resultado es dar o las carrocerías un 
color morado, pardo o negro, de acuerdo 
con el tono de color de las carrocerías 
de los automóviles y de la luz. De cual¬ 
quier modo, se pierde toda belleza de 
colorido que se halle presente y el resulta¬ 
do no puede se una mejora en la presen¬ 
tación. 

En términos generales puede decirse 
que se enaltece la belleza del color par¬ 
ticular de la exhibición si a la luz se le 
agrega algo del mismo color por medio 
de pantallas coloreadas propiamente ele¬ 
gidas. Esto no significa que si los auto¬ 
móviles que se exhiben son de color ma¬ 
rrón, por ejemplo, la luz tendrá que ser 
roja o marrón, pero, de todas las luces 


que iluminan la exhibición, por lo menos 
una o dos deben estar provistas de pan¬ 
tallas rojas. La misma idea se aplica 
si la exhibición es de color azul, verde o 
amarillo. La exhibición debe estudiai’se 
bien y ajustar el color de la luz de acuer¬ 
do con los requerimientos. 

Aun cuando es difícil fijar definitiva¬ 
mente el vataje necesario para el alum¬ 
brado interior o del escaparate sin poseer 
un conocimiento especial de las condicio¬ 
nes particulares, las siguientes indicacio¬ 
nes son una guía segura: 

Para el alumbrado general que use un 
sistema de instalación oculta o de luz in¬ 
directa, se requieren de 3 a 5 vatios por 
pie cuadrado de área de piso. Para ilu¬ 
minación directa, de 1% a 3 vatios. Para 
el escaparate, se necesitarán de 100 a 
400 vatios por pie lineal de área de vi¬ 
driera. Cada extremo de cada escapa¬ 
rate debe estar provisto de lámparas de 
luz directa y fija y los tomacorrientes 
para las mismas deben tener una capaci- 


de establecerse una competencia más 
formidable que nunca entre los talle¬ 
res y garajes. El negocio no será 
uno exento de reñida lucha. La de¬ 
manda de servicios mecánicos ha 
crecido hasta el extremo de dar 
origen a un negocio bastante compli¬ 
cado. El taller escasamente equipa¬ 
do o mal servido no podrá competir 
con el establecimiento montado a la 
moderna. El mecánico provisto de 
un martillo, un destornillador y una 
llave inglesa, como todo complemen¬ 
to de servicio de conservación, es un 
personaje incongruo y hasta digno 
de lástima en nuestros días tan ade¬ 
lantados, en que el dueño de un auto¬ 
móvil halla a su inmediato alcance 
los servicios eficaces y económicos 
del establecimiento moderno, provis¬ 
to de herramentaje especial para la 
ejecución del trabajo de una manera 
rápida, perfecta y a un precio de una 
modicidad extraordinaria. Pero ni 
aun el taller bien montado recibirá 
abundantes negocios si con sus puer¬ 
tas de par en par abiertas espera 
sencillamente que el cliente entre a 


dad de 500 vatios cada uno. El alumbra¬ 
do de vitrinas requerirá de 20 a 60 va¬ 
tios por pie lineal de vitrina, dependien¬ 
do del artículo que se exhibe. En la ins¬ 
talación eléctrica debe proveerse un go¬ 
bierno alternativo de las lámparas, y los 
receptáculos para las lámparas de foco 
directo deben ser independientes del 
alumbrado general del escaparate. 

Antes de terminar, debemos llamar la 
atención al hecho de que mientras se de¬ 
sea atraer a los transeúntes hacia la ex¬ 
hibición mediante escaparates brillante¬ 
mente iluminados, así como los salones, 
no debemos olvidarnos de que las ventas 
se hacen dentro del salón de exhibición. 
De aquí que las luces que atraen la aten¬ 
ción desde la calle no deben ser tan bri¬ 
llantes como para causar molestias cuan¬ 
do uno entra en el local. Además, la lo¬ 
calización y aspecto de todo el equipo 
de alumbrado debe ser tal que se presen¬ 
te bien proporcionado visto desde el in¬ 
terior. 


patrocinarlo. Es, por lo tanto, nece¬ 
sario agregar a los adecuados ele¬ 
mentos mecánicos, una abundante 
existencia de repuestos y accesorios, 
un idóneo personal, una administra¬ 
ción acertada y una continua e inteli¬ 
gente solicitación de clientela. El 
establecimiento que siga fielmente 
este plan general está inevitablemen¬ 
te destinado a surgir, a prosperar, a 
ganar bastante dinero. 

Numerosas son ya las evidencias 
que confirman la impresión de que el 
mundo ha pasado el punto más críti¬ 
co de su depresión económica. Los 
negocios están ya encaminados a un 
resurgimiento positivo, el cual se 
presentará más rápido en ciertos 
mercados favorecidos por peculiares 
condiciones locales o nacionales. El 
desarrollo, sin embargo, está inevita¬ 
blemente destinado a presentarse 
con una gradual rehabilitación y no 
cabe la menor duda de que ofrecerá 
numerosas oportunidades para el 
progreso general de los comerciantes 
de automóviles y dueños de talleres 
y garajes. 


Ganancias en el Negocio 
de Reparaciones 

(Continuación en la página 11) 
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Mí Mejor Idea de Ventas" 

Artículos premiados del Concurso abierto por esta revista (sección de 
automóviles). La nómina de los agraciados se público en nuestro número 

de octubre. 


Mención Honorífica 

Enrique Perez Herrera 
Cienfuegos, Cuba 

D EBE hacerse un censo de todos 
los habitantes del territorio por 
trabajar, preparando una tarjeta 
para el caso, en la que se señale si la 
persona visitada tiene automóviles, que 
marca, si le agradaría tenerlo, y porque 
no lo tiene. De este trabajo se pueden 
sacar buenas perspectivas, clasificándo¬ 
las en muy buenas, regulares y proba¬ 
bles. 

A todos los posibles interesados debe 
enviarse periódicamente circulares en 
que se explique con toda claridad la ca¬ 
lidad del producto, su eficacia y econo¬ 
mía y catálogos ilustrados. 

Deben conseguirse testimonios de fir¬ 
mas de reconocida solvencia moral y eco¬ 
nómica, que posean automóviles de la 
marca que se desea vender, e incluir los 
mismos en las circulares hechas para 
tal objeto, a todos los interesados en 
perspectiva. 

Los nombres de posibles interesados 
deben sacarse de las nóminas de los so¬ 
cios de sociedades deportivas, cámaras 
de comercio, y de todas las corporacio¬ 
nes, donde figuren personas pudientes. 

Debe tenerse un salón adornado con 
buen gusto. Debe mantenérsele siempre 
muy limpio, y a cargo de personas de 
vastos conocimientos en la materia. 

Deben pasarse invitaciones a las au¬ 
toridades, prensa, y toda persona promi¬ 
nente y amante del automovilismo, para 
que vengan a ver los nuevos modelos. 
Con la idea de que acula el mayor nú¬ 
mero de personas, se organiza la circu¬ 
lación de una orquesta musical por la 
ciudad y se reparten anuncios invitando 
al pueblo a la exhibición de un producto 
sensacional. En la puerta del salón se 
tocarán las últimas creaciones musicales 
por la famosa orquesta de Fulano de 
Tal. Se adornará el salón de hermosas 
guirnaldas y flores. Los muebles serán 
de un estila sencillo y elegante, que de 
la sensación del buen gusto de la casa 
que exhibe el producto. El cuerpo de 
vendedores, se presentará lo más elegan¬ 
te y con los conocimientos necesarios pa¬ 
ra explicar sin titubeos las nuevas cua¬ 
lidades del producto exhibido. En una 
mesita se colocará todo el material de 


propaganda y una o más señoritas, se 
encargarán de tomar los nombres de los 
visitantes, para sacar de ellos un buen 
núinera de posibles interesados. Los ven¬ 
dedores observarán si entre las personas 
visitantes se encuentran algunas verda¬ 
deramente interesadas, las cuales deben 
anotarse en una tarjeta especial. Si se 
ha notado que no han visitado al salón 
los principales interesados de la orga¬ 
nización, debe escribirse una carta a cada 
uno de ellos, diciéndole que vengan al sa¬ 
lón a examinar los nuevos modelos y que 
confiamos que lo harán, ya que tenemos 
verdadero interés en conocer su autori¬ 
zada opinión sobre dichos productos. Esto 
indudablemente agradará al futuro com¬ 
prador y su visita no se hará esperar. 

Los vendedores deben visitar por lo 
menos ocho interesados, todos los días, 
informando al jefe de ventas de la con¬ 
versación sostenida con ellos e indicán¬ 
dole las probabilidades o dificultades que 
se están presentando, con la idea que 
aquel les ayude a realizar la venta. 

Por lo menos deben reunirse los ven¬ 
dedores con su jefe dos veces a la sema¬ 
na, cambiando impresiones y trasmitién¬ 
dose ideas, así como también el jefe debe 
preguntarles acerca de tal o cual mejo¬ 
ra que tiene tal modelo, para conven¬ 
cerse de que ellos tienen los conocimien¬ 
tos necesarios para actuar con éxito. 

El jefe de ventas debe escribir una 
carta a cada interesado que visite el ven¬ 
dedor, dándole las gracias por las aten¬ 
ciones que dispenso al vendedor en su 
visita de propaganda. Debe aprovechar 
esta oportunidad para con habilidad des¬ 
tacar la calidad del modelo y el servicio 
y garantía que recibe su comprador. 

Debe obsequiarse a los futuros com¬ 
pradores lápices, lapiceros, secantes, etc., 
y aprovecharse la oportunidad, al en¬ 
tregar el regalo, para hablarle del pro¬ 
ducto que se le desea vender. 

Hablar siempre a los interesados de 
la garantía que tienen en cuanto al ser¬ 
vicio de piezas de repuesto y competen¬ 
tes mecánicos para atender con prontitud 
a todo trabajo que el automóvil nece¬ 
sita. 

Procurar que los interesados acepten 
demostraciones de los nuevos modelos, 
consiguiendo si es posible, que manejen 
el vehículo, ya que con ello notarán la 
diferencia de la suavidad, aceleración y 


comodidad que indudablemente tiene todo 
modelo nuevo. 

Debe mantenerse las relaciones más 
cordiales con los dueños de automóviles. 
Sus opiniones son valiosas. 

Mención Honorífica 

Clodoaldo García Bravo 
Jaén and Córdoba , Spain 

M E refiero al exponer esta idea so¬ 
bre el mejor y más beneficioso 
procedimiento de ventas de auto¬ 
móviles, al considerado como tal en la 
práctica por estarlo llevando a efecto con 
resultados altamente satisfactorios en la 
región española, denominada Andalucía. 

Tenemos como ejemplo las Provincias 
de Jaén y Córdoba, que son zonas para 
las que existe su verdadera época de 
mercado de automóviles; sus mejores 
meses para realizar operaciones, son, en 
el primer período del año, los meses de 
abril y mayo, tomando en consideración 
que en éstos se verifica la recolección de 
aceites (su principal riqueza) se llevan 
a efecto las transaciones y es cuando 
hay mucho dinero; en el segundo perío¬ 
do, los de octubre y noviembre, porque al 
variar la estación climatológica, se piensa 
en la renovación del vehículo que se po- 
seé, en uso avanzado. 

El que suscribe, es vendedor de una 
antigua y prestijiosa firma andaluza, de¬ 
dicada al negocio de automóviles y es¬ 
tima que el procedimiento (de resulta¬ 
dos demostrados) más positivo, es el si¬ 
guiente: 

I o Seriedad. Unidad en las cotizacio¬ 
nes. No transijir nunca en bajo precio. 

2 o Como poderoso auxiliar la confec¬ 
ción del fichero de probables comprado¬ 
res. 

3 o De ineludible necesidade que el re¬ 
presentante de una marca tenga constan¬ 
temente uno o más vendedores, que viaján 
siempre en un automóvil nuevo (preferi¬ 
ble un sedan. Dichos vendedores, habran 
de percibir un sueldo relativamente bajo 
con arreglo a sus necesidades y una co¬ 
misión en todos aquellos negocios reali¬ 
zados por su exclusiva mediación. Estos 
empleados aquí tienen a su favor el ca¬ 
rácter excesivamente comunicativo de ca¬ 
si todo español; procurarán dar a todo 
interesado que surja, muchas explicacio- 
(Continúa en la página 47) 
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LA MARCHA DE LA 

Preparémonos para la Rehabilitación 

Comercial en 1931 


STE número de El Automóvil Americano, 
llegará a manos de sus lectores durante diciembre, 
mes en que los comerciantes de automóviles y sus 
anexos están formulando sus campañas para el año 
entrante y esperando que los doce meses de 1931 sean 
incomparablemente más satisfactorios que los mez¬ 
quinos y desagradables doce meses de 1930. ... Por 
supuesto, algunas regiones del mundo, que en realidad 
fueron muy pocas en número, han tenido un año de 
prosperidad en 1930, pero podemos muy bien decir que 
el comercio en general, en todos los mercados, sentirá 
un gran alivio con la entrada del nuevo año. ... Y 
aprovechamos la oportunidad del presente número 
para desear a todos nuestros lectores las más Felices 
Pascuas y Próspero Año Nuevo. . . . Afortunada¬ 
mente, después de los sinsabores de 1930, continuamos 
todavía en un negocio de gran porvenir a causa de 
que tiene que ver con productos de primera necesidad 
para el progreso y bienestar de todo el mundo, produc¬ 
tos de incalculable valor utilitario que han de reno¬ 
varse indefinidamente, productos que no han alcanzado 
todavía una infiltración completa en las actividades de 
nuestra vida comercial, industrial y social de todos los 
días, productos que todos necesitamos y que podemos 
adquirir mediante abundantes facilidades de pago. . . . 

A A A 

Podemos ahora contemplar un año repleto de lec¬ 
ciones prácticas muy dignas del estudio analítico de 
todos los dedicados a la industria: fabricantes, co¬ 
merciantes, dueños de talleres y garajes. . . . Podemos 
ahora examinar con mayor lucidez de entendimiento 
lo acontecido en 1930. . . . Podemos ahora ver que 
numerosos factores detrimentales han hallado fácil 
admisión en nuestros negocios. ... El fabricante sabe 
ahora que cometió un error al inclinarse demasiado 
al lado del optimismo en conexión con la formulación 
de sus programas de producción y ventas. ... El co¬ 
merciante se aventuró demasiado en sus transacciones 
de automóviles usados, sin reparar que en esta clase 
de negocios se halla precisamente la mejor oportuni¬ 
dad de perder sus ganancias resultantes de la venta 
de vehículos nuevos. ... Se aventuró también a ex¬ 
tender pagos a plazo demasiado largos y peligrosos pa¬ 
ra su conveniente liquidación. . . . Estos y otros errores 
no necesitan aquí repetición ni comentarios. . . . Son 
cosas del pasado, que si bien han causado serios tras¬ 
tornos, han servido, por otra parte, de valiosas lec¬ 
ciones, que no debemos olvidar. . . . Estas lecciones 
tan costosas para muchos deben grabarse en la me¬ 


moria y retenerse aquí como poderoso capital de ex¬ 
periencia para refortalecer el futuro desarrollo del 
negocio. . . . 

Al trazar el programa de trabajo de 1931, bueno 
será recordar que las depresiones comerciales no son 
cosa nueva, como lo confirma la historia mercantil de 
años pasados, la cual abunda en crisis económicas, 
muchas de las cuales fueron más destructivas que la 
que hemos experimentado estos últimos doce meses. 
. . . Al oir los lamentosos comentarios de algunos co¬ 
merciantes, los novicios se sienten inclinados a mirar 
dudosos el porvenir del negocio. ... Es verdad que, 
aparte pasajeras crisis locales, no hemos sufrido serio 
descalabro económico de alcances internacionales, 
desde 1921. . . . Muchos de los comerciantes dedicados 
a nuestra vigorosa y emprendedora industria a con¬ 
tinuación de este funesto año, no han tenido, sino 
hasta estos doce meses pasado, la salutaria experi¬ 
encia de un negocio afectado por enormes fuerzas 
detrimentales para su progreso. ... Y la lección que 
han aprendido seguramente que los habrá convertido 
en veteranos que continuarán avanzando hacia la vic¬ 
toria, esa victoria a la cual son acreedores sólo aque¬ 
llos que por ella luchan con inteligencia, energía y 
confianza. . .. 

A A A 

Todo lo nuevo nos inspira cierto temor, y por esta 
razón serán muchos los que entre nosotros recobren 
valentía y confianza implícita en el provenir de esta 
industria estudiando las crisis pasadas y sus consigui¬ 
entes rehabilitaciones. . . . Seguramente que los co¬ 
merciantes establecidos en 1921 se sintieron tan du- 



El total de automóviles en todas partes se ha triplicado 
desde 1921, lo que ha dado a la industria un extenso 
mercado de repuestos. 
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dosos del futuro como los muchos novicios de hoy día, 
pues en ese entonces no podían penetrar ni con su 
imaginación la densa nube de pesimismo que les ocul¬ 
taba el magnífico campo de actividades que posterior¬ 
mente se les presentó a su inmediato alcance. ... La 
depresión de 1921 fué, desde diversos puntos de vista, 
mucho peor que la de 1930. . . . En aquel año, el mun¬ 
do estaba laboriosamente resurgiendo de la guerra más 
encarnizada y destructora de la historia. . . . Era una 
época de calamitosas condiciones internacionales, con 
millones de seres hambrientos, con fabulosas fortunas 
destruidas, con huelgas y trastornos políticos no sólo 
en las naciones europeas, sino en casi todas las demás 
regiones del mundo. ... El sistema monetario de to¬ 
dos los países se desorganizó,y con esto se deprecia¬ 
ron todos los valores y el mundo entero fué amenazado 
por una gigantesca bancarrota. . . . ¿ Que tenemos hoy 
día?. . . Todos los sistemas monetarios europeos, con 
excepción de la peseta española, que está más afec¬ 
tada por las luchas políticas internas que por con¬ 
sideraciones económicas extraordinarias, se hallan ac¬ 
tualmente a la par. . . . Estudiando este punto en par¬ 
ticular en sus aspectos mundiales, sólo hay seis o siete 
países cuyos sistemas monetarios, en el cambio in¬ 
ternacional, han sufrido depreciaciones de 10 a 15%. 

A A ▲ 

. . . En 1921 la industria automotriz era una actividad 
comparativamente secundaria, pues en todo el mundo 
el total de vehículos automóviles apeñas llegaba en¬ 
tonces a doce y medio millones de vehículos automó¬ 
viles y de este total sólo cerca de dos millones se ha¬ 
llaban en los Estados Unidos. . . . Actualmente, el 
total de automóviles en todo el mundo será tres veces 
mayor, es decir, alrededor de 36.500,000 de automó¬ 
viles, camiones y ómnibus, el primero de enero de 
1931. ... De este inmenso total, nueve millones se ha¬ 
llarán en circulación afuera de los Estados Unidos. . . . 
De reemplazarse sólo una décima parte de este gran 
total, durante 1931, esto exigirá entonces, nada más 
que para el negocio de reemplazo, sin incluir compra- 



¿Repetirá 1931 la actividad pasada estableciendo un nuevo 
precedente en construcción total, como el primer año de 
un nuevo ciclo? 


dores nuevos, un mayor número de vehículos que to¬ 
dos los construidos por los fabricantes americanos en 
1930. . . . Recordemos, sin embargo, que los automó¬ 
viles no duran más de diez años, por término medio, 
y en vista de esto, la demanda de vehículos para úni¬ 
camente el negocio de reemplazo durante 1931 tendrá 
necesariamente que ser superior a la producción que 
las fábricas americanas lograron realizar en 1930. . . . 

A esta demanda definitiva será necesario agregar la 
proveniente de compradores nuevos que, por el crítico 
estado económico, postergaron sus compras el año 
pasado. ... La producción total de automóviles del 
mundo en 1930 no será mayor de cuatro millones y 
apenas habrá satisfecho la demanda corriente. . . . 
Aquellos que están íntimamente enterados de la in¬ 
dustria saben a ciencia cierta que existe una gran de¬ 
manda adicional, que en 1930 no tuvo expresión con¬ 
creta, y que ha de satisfacerse en 1931. . . . 

El desarrollo de la industria automotriz, en lo con¬ 
cerniente a su producción o rendimiento anual, es dig¬ 
no de especial consideración, pues revela una tenden¬ 
cia sorprendente, que parece indicar un futuro más 
brillante que el que hayamos imaginado hasta ahora. 

. . . La industria empezó a crecer el 1900. Durante los 
quince años siguientes fué agrandándose paulatina¬ 
mente, y desde aquí hasta la fecha, su progreso ha 
sido espectacular y regido por ciertas manifestaciones 
muy bien definidas. . . . De 1915 a 1930, la industria 
ha tenido cinco ciclos separados de tres años cada 
uno. . . . Cada ciclo consta de dos años de producción 
aumentada y uno de producción limitada. ... De par¬ 
ticular importancia es el hecho de que el año con que 
principia cada ciclo es siempre más grande que el año 
que lo precede. . . . Los años de creciente producción 
fueron: 1916-1917, 1919-1920, 1922-1923, 1925-1926 y 
1928-1929. Los años de producción limitada o decre¬ 
ciente fueron: 1918, 1921, 1924, 1927 y 1930. . . . Ate¬ 
niéndonos a las lecciones de estos ciclos, 1931 deberá 
entonces traernos un producción creciente, y de man¬ 
tenerse fieles los precedentes, la tal producción ha de 
ser superior a la del gran año de 1929, cuando se 
construyeron en los Estados Unidos más de 5.600.000 
de automóviles y como cerca de 600.000 en Europa. . . . 

A A A 

La industria, por supuesto, no está anticipando una 
producción fenomenal en 1931. . . . En realidad, los 
fabricantes no están anticipando batir ningún record 
anterior, sino sencillamente están determinados a 
construir vehículos en extricto acuerdo con la de¬ 
manda de sus representantes y el público, como lo han 
hecho en 1930. . . . Nuevos factores se han combinado 
en estos últimos doce meses para precipitar una im¬ 
presión que no permite la formación de castillos en el 
aire, y por muy entusiasmados que nos sintamos in¬ 
teriormente, no podemos sino refrenar el sentimiento 
de confianza íntima que albergamos acerca del gran 
progreso que esta industria es susceptible de tener el 
(Continúa en la página 37) 
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Los precios del Chevrolet son más 


bajos 

Precio 

Precio 

Reduc¬ 

Modelo nuevo 

antiguo 

ción 

Roadster. 

$475 

$495 

$20 

Roadster 

deportivo ... 

495 

515 

20 

Faetón . 

510 

495 

15* 

Cupé normal . . 

535 

565 

30 

Cupé de 5 venta¬ 
nas . 

545 

(Modelo 


Cupé deportivo. 

575 

nuevo) 

615 

40 

Modelo coche... 

545 

565 

20 

Sedán normal.. 

635 

675 

40 

Sedán especial.. 

650 

685 

35 

Camión de en¬ 
trega . 

440 

480 

80 

Chasis comercial 

355 

365 

10 

Sedán de entrega 

575 

595 

20 

^Aumento. 





(Precios de lista en fábrica) 

Al anunciar los nuevos bajos 'precios a 
los representantes del Chevrolet, W . S. 
Knudsen, presidente de la compañía, ma¬ 
nifestó que esto no sólo iba a habilitarlos 
para enfrentar toda competencia, sinc 
también para aceptar vehículos usados a 
menor avaluación. El Sr. Knudsen agre¬ 
gó que para 1931 anticipa que la venta de 
automóviles Chevrolet será igual a la de 
1928 y considerablemente mayor que la 
de 1930. Felicitó a los representantes, 
por haber éstos reducido a un mínimo sus 
existencias de automóviles usados duran¬ 
te 1930, lo que los deja mejor preparados 
para los negocios en 1931. 


La vista delantera del nuevo Chevrolet muestra varios refinamientos, entre los 
cuales se comprenden: parrilla sobre el radiador, nueva posición de la bocina, 
neumáticos de recambio en los encajes de los guardabarros delanteros, lampa- 
ritas laterales sobre el cubretablero, etc . Obsérvese la nueva disposición de 

la moldura en el faetón 
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El CHEVROLET de 1931 


Por Athel F. Denham 


I A Chevrolet Motor Co. presenta para 
1931 un producto que se caracte- 
-** riza por precios más bajos, mayor 
distancia entre los ejes, carrocerías más 
espaciosas y numerosos refinamientos 
que propenden a acentuar la suavidad de 
la marcha, la comodidad de los pasajeros, 
la facilidad de la conducción y la belleza 


de aspecto. No hay cambios mecánicos 
radicales. 

El nuevo surtido consta de nueve mode¬ 
los, en lugar de los ocho del año pasado. 
El modelo nuevo para 1931 es un cupé 
con ventanas laterales traseras. El sedán 
club ha sido reemplazado por un sedán 
“especial” y en su dotación corriente com¬ 


prende seis ruedas de rayos de alambre 
y guardabarros con encaje para las 
ruedas de recambio. La parrilla al frente 
del radiador, de acabado al cromo, se in¬ 
cluye en la dotación corriente de todos 
los modelos deportivos, incluyendo el 
presente sedán “especial.” Todos, con 
excepción de este último modelo, llevan 
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cinco ruedas de rayos de alambre, con la 
de recambio atrás, como en los modelos 
de los últimos meses de la temporada de 
1930. 

Además de las carrocerías y capós 
más largos, a consecuencia de la mayor 
distancia entre los ejes, la cual es ahora 
de 109 pulgadas (2,7 m.) el cambio de 
aspecto más sobresaliente se halla en la 
parte delantera del vehículo. Notable¬ 
mente se ha alterado el contorno del ra¬ 
diador. El nuevo contorno se extiende 
hacia abajo y pasa alrededor del fondo 
falso esmaltado de negro. Hay una barra 
de acoplamiento arqueada entre los fa¬ 
roles delanteros, que sale en gradual 
curva de un guardabarro al otro. De¬ 
bajo del farol delantero de la izquierda 
hay una bocina plana de tipo de vibración 
de alta frecuencia. 

Visto lateralmente, se observan ciertos 
cambios intersantes. Se ve que los 
paneles de la carrocería, incluyendo los 
de las puertas, son más profundos. Los 
guardabarros delanteros son levemente 
más altos y los traseros, un tanto más 
largos. Los estribos son más largos y se 
angostan un poco en la sección delantera. 
Sobre los estribos hay un tapete de cau¬ 
cho vulcanizado en la misma lámina de 
acero estampado. El borde exterior del 
tapete tiene forma curva y a su alrede¬ 
dor corre una moldura con enchape de 
cromo que le sirve de marco. Las mol¬ 


duras de la carrocería se estampan con¬ 
juntamente con los paneles laterales, pro¬ 
cedimiento que simplifica y refortalece la 
construcción en general. La moldura de 
la carrocería pasa también por el capó 
y lo hace de un modo que deja ocultas las 
bisagras superiores de este último. Hay 
más lumbreras en el capó y éstas están 
colocadas más hacia atrás. 

Los faroles delanteros y la lamparita 
trasera llevan enchape de cromo. La 
lamparita trasera va instalada sobre el 
guardabarro trasero de la izquierda. Los 
modelos deportivos se suministran con 
lamparitos laterales de cubretablero con 
enchape de cromo. 

E L interior de los nuevos modelos, ade¬ 
más de ser más espacioso, ofrece al 
conductor una vista más despejada, la cual 
se logra mediante un asiento más bajo y 
una barra superior de parabrisa más 
alta. Hay un volante de dirección de tres 
rayos. Es de acero con forro exterior de 
caucho. En todos los modelos cerrados 
y abiei'tos hay limpiador de parabrisa de 
tipo automático. El compartimento de¬ 
lantero de las carrocerías está protegido 
contra el calor, el frío y el ruido. Esta 
protección se presenta en la forma de 
una composición de fieltro colocada sobre 
el tablero y las tablas del piso. Sobre el 
material aislador del tablero hay tam¬ 
bién una cubierta de caucho. 


Los refinamientos mecánicos no se 
hallan confinados a ningún punto de¬ 
terminado del vehículo, a pesar que el 
grupo motor comprende la mayor parte 
de ellos. De especial interés es la rigi¬ 
dez que se ha impartido al motor. Es 
notorio el hecho de que el bloque de cilin¬ 
dros de todo motor está sujeto a cierta 
vibración durante el funcionamiento. En 
el Chevrolet de 1931, la tendencia a vi¬ 
bración a sido notablemente reducida por 
la aplicación de material más firme a los 
puntos que la provocan. Por ejemplo, la 
sección superior de la caja del cigüeñal 
es más gruesa en ambos lados, sobre todo 
en el lado de las válvulas. Luego hay 
un refuerzo exterior horizontal de 5 pul¬ 
gadas de longitud, que sirve de unión a 
los cilindros 3, 4 y 5 en su misma base. 
Los refuerzos verticales de las paredes 
exteriores de los cilindros se prolongan 
ahora hasta la parte superior de la caja 
del cigüeñal. Se dice que Wz% de au¬ 
mento de paso ha aumentado en más de 
40% la rigidez del motor. 

Al mismo tiempo, la rigidez de la caja 
del cigüeñal ha sido también aumentada, 
gracias a una adicional cantidad de metal 
empleada en su construcción. El amorti¬ 
guador de vibración torsional del cigüe¬ 
ñal, de los modelos de 1930, continúa en 
los nuevos productos. Los anillos de 
émbolos tienen ahora una mayor presión 
(Continúa en la página 33) 
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Speedster Franklin De Luxe y (arriba) un modelo de la serie Transcontinent Pursuit 


1 A Franklin Mfg. Co., de Syracuse, 
jN. Y., E. U. A., está ofreciendo 
para 1931 dos nuevas series de 
automóviles; la Transcontinent y la De 
Luxe. La diferencia entre ambas se halla 
principalmente en las carrocerías y en 
algunos secundarios detalles mecánicos y 
de equipo. Los chassis de ambas series 
son muy parecidos, y representan un re¬ 
finamiento de los que se emplearon en 
los modelos de la serie 14 de 1930. Los 
nuevos modelos corresponden a la serie 
15. Se ofrecen dos distancias entre los 
ejes. Las carrocerías de los modelos de 
la serie De Luxe y algunas de las más 
costosas de la serie Transcontinent, van 
montadas en el chasis más largo de 132 
pulgadas (3,30 m.) mientras las demás 
carrocerías de la serie Transcontinent 
van en el chasis más corto de 125 pul¬ 
gadas (3,12 m.). 

Los precios representan reducciones 
sobre los de los correspondientes tipos de 
la anterior serie 14. La mayor parte de 
los modelos tienen en su dotación nor¬ 
mal, cinco ruedas de madera de tipo de- 
montable. A precio adicional bajo se 
ofrecen los nuevos modelos con cinco rue¬ 
das de rayos de alambre. 

La más importante modificación mecá¬ 
nica que los nuevos productos presentan 
sobre los modelos de la serie 14 del año 
pasado, es la reforma del soplador o 
ventilador, el cual exige ahora para su 
funcionamiento un menor consumo de 
fuerza motriz que antes, es decir, de 


14,5 H.P., que era la fuerza que necesi¬ 
taba anteriormente, a 7 íI.P. a 3500 re¬ 
voluciones por minuto. Este gran ahorro 
de fuerza motriz consumida por el ven¬ 
tilador, junto con el aumento del rendi¬ 
miento volumétrico del motor, resultante 
del emplea de un múltiple más grande, 
han dado por resultado una fuerza mo¬ 
triz de 100 H.P. a 3100 r.p.m. El meca¬ 
nismo valvular sobre la culata del motor 
recibe ahora lubricación del sistema 
general de lubricación del motor, medi¬ 
ante una válvula medidora especial. Se 
ha instalado un cambio de marcha de 
cuatro velocidades adelante y marcha 
atrás en todos los modelos de la serie 
De Luxe. Este nuevo mecanismo tiene 
engranajes silenciosos para la tercera y 
la cuarta velocidad. El chasis del De 
Luxe tiene una vía de 58 pulgadas (1,45 
m.) de anchura en la sección delantera, y 
de 60 pulgadas (1,5 m.) en la sección 
trasera. 

Se observa también una modificación 
en la forma del cigüeñal, que propende a 
mejorar el funcionamiento del motor a 
marcha lenta. 

E N las válvulas se emplean resortes 
dobles, como en los modelos anterio¬ 
res pero éstos son de una forma especial, 
pues el paso de las espiras aumenta desde 
el miembro fijo hasta el miembro móvil. 
Se dice que con esta nueva construcción 
de resorte se evita todo movimiento 
irregular de resorte. Los balancines de 


las válvulas de escape son ahora más 
firmes, para reducir su dobladura y ase¬ 
gurar que las válvulas funcionen sin 
ruido. 

El único cambio en el carburador es 
uno efectuado en la parte inferior de la 
válvula reguladora de aire, para per¬ 
mitir una mayor admisión de aire mien¬ 
tras el motor se arranca. El aparato 
llamado Fuemer, que desde hace años 
han llevado los automóviles Franklin 
para facilitar el arranque del motor en 
tiempo frío, continúa en los presentes 
modelos. Al lado derecho del motor hay 
asegurado un deflector de aire caliente. 
El aire que ha sido soplado por encima de 
los cilindros del motor entra en este de¬ 
flector por un lado para salir luego por 
el fondo, de modo que ninguna parte del 
mismo toca el tablero. El calor del motor, 
por lo tanto, no molesta al conductor 
durante el verano. En el invierno, el 
calor del motor puede aprovecharse para 
la calefacción del compartimiento delan¬ 
tero, quitándole al deflector la com¬ 
puerta que lo hace inoperativo. 

El montaje trasero del motor del mo¬ 
delo De Luxe se presente en la forma de 
almohadillas de caucho Firestone. Los 
pernos de las bielas, que antes eran de 
%, han sido aumentados a 7/16 de pul¬ 
gada. 

Al distribuidor del encendido se ha 
agregado una pieza que sirve para limi¬ 
tar el movimiento angular del grupo del 
mecanismo de avance y retardo. Los en- 
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granajes de la bomba de aceite son de un 
ángulo más agudo y tienen, por otra 
parte, un mayor número de dientes para 
aumentar su capacidad de aspiración. El 
tubo de retorno del filtro de aceite llega 
ahora hasta la cadena delantera de los 
engranajes de distribución, a la cual su¬ 
ministra amplia cantidad de lubricante. 

En lugar de usar una protección de tela 
para el grupo del encendido, como en los 
modelos anteriores, se emplea ahora una 
lámina metálica. Esto evita que el aire 
caliente del motor y el agua que éste 
tenga en suspención durante el tiempo 
húmedo, entre en el grupo del encendido. 
También conserva a este grupo a una 
temperatura conveniente. 

Los detalles del nuevo cambio de 
marcha de cuatro velocidades adelante y 
marcha atrás son interesantes. Los dos 
pares de engranajes conectados en el ex¬ 
tremo del motor tienen dientes helicales 
y permanecen continuamente en conexión. 
El acoplamiento de la marcha en alta y 
en tercera velocidad se efectúa por me¬ 
dio de un manguito corredizo provisto de 
dientes interiores, que actúa sobre un 
piñón ranurado en un árbol propulsado y 
las proyecciones dentadas de dos engra¬ 
najes helicales colocados en los árboles 
superiores. Las barras desplazadoras del 
cambio de marcha se prolongan más allá 
de la caja y la base de la palanca se le¬ 
vanta atravesando la tabla de pie, en vez 
de la tabla trasera, lo que facilita la en¬ 
trada y la salida del conductor. La pa¬ 
lanca de enfrenamiento, que hasta ahora 


El Franklin de 1931 

$erie Transcontinent 15 


Sedán, 5 pas.$2,295 

Sedán Oxford . 2,345 

Sedán urbano .2,425 

Cupé . 2,345 

Cupé transformable . 2,395 

Brougham victoria . 2,395 

Modelo Pursuit . 2,495 

Sedán, 7 pas* . 2,475 

Modelo salón deportivo*.2,595 


Limusina especial* .. 2,725 

Roadster, 6 ruedas de alambre* 2,345 

*132" de dist. entre los ejes. 


Serie De Luxe 15 

Sedán, 5 pas.$2,695 

Sedán, 7 pas. 2.895 

Sedán Oxford, 5 pas.2,745 

Sedán urbano .2,775 

Sedán club . 2,745 

Brougham victoria . 2,795 

Cupé transformable .2,765 

Faetón Pírate*, 5 pas. .2,695 

Faetón Pírate*, 7 pas.2,695 

Speedster, 5 ruedas de rayos de 

alambre . 3,345 

Limusina . 2,995 


*Con 6 ruedas de rayos de alambre 
desmontables. 

(Todos los precios son de lista con 
entrega en la fábrica) 


se hallaba a la izquierda del asiento del 
conductor, está ahora colocada al centro 
del compartimiento delantero. 

El eje trasero continúa con muy pocas 
alteraciones. Pero la anchura de la vía 
sa sido aumentada de 58 a 60 pulgadas. 
La caja central es ahora de hierro ma¬ 


leable, en vez de aluminio, y los tirantes 
inferiores, que antes eran de % de pul¬ 
gada de diámetro, son ahora de Vz pul¬ 
gada. Se ha perfeccionado la lubrica¬ 
ción del diferencial, y el cierre de aceite 
del árbol del eje trasero es ahora de 
cuera. 

El eje delantero continúa siendo de 
tipo tubular, pero las soldaduras de las 
cabezas de dirección aseguradas a la 
parte tubular quedan en los mismos ex¬ 
tremos y por esta razón no debilitan el 
tubo, el cual es ahora de mayor diámetro 
que el empleado anteriormente. Los so¬ 
portes de los muellos están sujetos por 
abrazaderas al tubo del eje, en lugar de 
hallarse soldados al mismo. Las abra¬ 
zaderas en forma de U pasan alrededor 
del eje tubular. 

Los muelles del chasis continúan siendo 
enteramente elípticos, pero en lugar de 
tener los ojetes soldados a las láminas 
principales, éstos están formados por 
arrollamiento, con lo que se evita la posi¬ 
bilidad de debilitamiento que presenta 
toda unión soldada. Los amortiguadores 
son ahora de marca Deleo. 

Los estribos son de un nuevo tipo. 
Están provistos de una superficie de cau¬ 
cho negro, y sobre ésta hay cinco tiras 
gruesas de caucho, en sentido longitudi¬ 
nal, que quedan sujetadas por tiras me¬ 
tálicas. El marco alrededor de esta su¬ 
perficie es de metal con enchape de cro¬ 
mo. Los postigos delanteros del capó, 
que corresponden a los postigos del ra- 
(Continúa en la página 35) 
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Entre las innovaciones del nuevo Franklin se comprenden un deflector de aire caliente (arriba) t fucila mo 

711 laS tZ mayor anchura de vía, refinamientos de carrocería y tablero de instrumentos reformado 
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diador de un motor de enfriamiento por 
agua, tienen ahora un acabado de cromo 
sin brillo y van provistos de resortes 
especiales para evitar su vibración y 
ruido. El capó tiene una forma nueva. 
Lleva una bisagra oculta, dos paneles 
laterales en relieve y tres portezuelas en 
cada panel lateral. 

Los faroles delanteros tienen un mon¬ 
taje de unión de rótula, para facilitar su 
enfoque y ajuste. En lugar de lampari- 
tas sobre los guardabarros delanteros se 
emplean ahora lamparitas laterales sobre 
el cubretablero. Atrás hay una com¬ 
binación de luces que comprende lampa- 
rita trasera, señal de parada y señal de 
retroceso. 

Los compartimientos para el acumu¬ 
lador y las herramientas se hallan en los 
lados opuestos del vehículo, y quedan en 
puntos muy accesibles desde afuera. Los 
frenos hidráulicos son iguales en dimen¬ 
siones a los empleados en los modelos 
anteriores. La carrera del pedal de en : 
frenamiento ha sido aumentada para re¬ 
ducir la fuerza física requerida para la 
opresión del pedal. 

Un nuevo estilo de portabaúl, que mien¬ 
tras no se utiliza ofrece un efecto deco¬ 
rativo, se comprende en la dotación nor¬ 
mal de cuatro modelos. Los parachoques 
son de una sola barra y los traseros se 
extienden a la anchura completa del ve¬ 
hículo. 

Los miembros laterales del bastidor 
tienen una sección transversal que es Vz 
de pulgada más profunda, y la sección 
de refuerzo ha sido extendida 12 pul¬ 
gadas más hacia atrás. Detrás del so¬ 
porte trasero del motor hay un nuevo 
miembro transversal adicional, que sirve 
de refuerzo al efecto del miembro de so¬ 
porte del motor, cuyo montaje es de 
caucho. 

La descripción del chasis aquí dada se 
refiere particularmente al chasis de la 
serie De Luxe. El chasis de la serie 
Transcontinent tiene, sin embargo, el 
mismo tipo de motor y por esta razón 
comprende todas las innovaciones de su 
compañero. 

En relación con carrocerías, las nuevas 
de la serie De Luxe son más bajas, más 
largas y más anchas, que las de la serie 
14. Un cambio interesante sobre los mo¬ 
delos de la series 14 es la instalación de 
un parabrisa inclinado en todos los esti¬ 
los cerrados de la serie De Luxe. Las 
viseras interiores son dotación normal 
en todos los modelos cerrados. Cuando 
no se usan, se pliegan en sentido hori¬ 
zontal sobre el techo. Se suministran 
ahora limpiadores dobles de parabrisa, 
que funcionan con un solo motor, para la 
mayor seguridad en el tráfico. 

Exceptuando el brougham-victoria, que 
tiene asientos fijos, todos los otros mo¬ 
delos llevan asiento de conductor de tipo 
ajustable hacia el frente o hacia atrás, 
y el asiento delantero de pasajero e 3 



El nuevo modelo victoria recientemente introducido por la casa Ford 


plegadizo, para facilitar la entrada a los 
asientos traseros. Los asientos delan¬ 
teros de la limusina son de tipo fijo. 

Todos los modelos de la serie 15 tienen 
asientos delanteros ajustables. El ta¬ 
blero de instrumentos y la cubierta ar¬ 
queada del cubretablero forman una sola 
pieza de metal estampado. Los instru¬ 
mentos están montados en aberturas in¬ 
dividuales, y a cada lado del tablero hay 
un buen espacio para guardar guantes, 
mapas, etc. El manómetro de aceite del 
año pasado ha sido reemplazo por un 
manómetro que indica también la can¬ 
tidad de aceite. 

Los detalles interiores han sido objeto 
de varios refinamientos. El asiento tra¬ 
sero es ahora 1^ pulgada más ancho que 
antes, gracias al aumento a 60 pulgadas 
de la anchura de la vía de las ruedas 
traseras. 


Sloan Expone la Posición de la 
G. M. 

N UEVA YORK—La General Motors 
Corp., comprendiendo, hace más de 
un año, que se estaba desarrollando una 
tendencia diferente de actividades indus¬ 
triales, reajustó la práctica de sus opera¬ 
ciones de conformidad con el orden exis¬ 
tente, condición que ha sido en gran 
parte responsable de la favorable posi¬ 
ción que muestran las ganancias de este 
año. Alfred P. Sloan, Jr., presidente, 
manifestó a los accionistas de la corpora¬ 
ción, en carta reciente, estas condiciones 
acompañándoles el estado de cuenta tri¬ 
mestral. La reducción del inventario, 
tanto de materias primas como de pro¬ 
ductos terminados, según manifiesta el 
Sr. Sloan, ha colocado a la corporación 
en tal estado que se aventajará en el 
futuro de cualquier cambio en las ten¬ 
dencias del negocio. 

Al presentar sus comentarios sobre la 
situación industrial presente y sobre la 
conveniencia de mantener desembolsos de 
dividendos bajo las condiciones actuales, 
el Sr. Sloan dijo: 


“La General Motors no ha reducido 
jornales ni sueldos y tengo la esperanza 
de que no se hagan necesarios reajustes 
de tal naturaleza. En mi opinión, es im¬ 
portante para la industria apreciar el 
hecho de que la prosperidad de los Esta¬ 
dos Unidos está fundada en una escala 
de altos jornales. Reducir ésta, en mi 
concepto, significaría no sólo demorar el 
retorno de los tiempos normales, sino que 
pondría un límite, y un límite innecesa¬ 
rio, en la prosperidad futura del país. 
Cuanto más amplio sea el margen que 
exista entre el jornal diario y las necesi¬ 
dades de la vida, tanto más tendrán dis¬ 
ponible los trabajadores para compras 
adicionales de productos, disfrutar y 
aprovechar las horas de descanso. El 
desarrollo del poder adquisitivo de los 
pueblos crea la riqueza, la que a su vez 
ejerce sus reacciones favorables en toda 
la situación industrial.” 

“El curso de la corporación con res¬ 
pecto a dividendos debe necesariamente 
ser determinado de vez en cuando a me¬ 
dida que se requiera actuar sobre este 
particular. La práctica de la corpora¬ 
ción es tratar el asunto de desembolsos 
de dividendos de una manera conserva¬ 
tiva. En los períodos de actividad indus¬ 
trial por bajo de lo normal, sin embargo, 
el desembolso de dividendo que represen¬ 
te un porcentaje de las ganancias totales 
mayores de lo usual es completamente 
apropiado. Con respecto a casualidades 
futuras, el mantenimiento de la potencia 
financiera y de actividad comercial debe 
ser siempre la influencia predominante 
que determine tal acción. Debemos tam¬ 
bién dar la importancia que merece, al 
hecho de que la corporación ocupa una 
posición estratégica en cuanto a capital 
en caja, a capital de trabajo, y al hecho 
de que reconoce como propósito indus¬ 
trial de gran valor la importancia de po¬ 
ner todo de su parte para mantener el 
poder de compra durante los períodos 
adversos.” 

Durante el tercer trimestre aumentó 
el número de accionistas de dicha corpo¬ 
ración, de 249.175 a 261.417. 
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Un edificio de dos pi¬ 
sos para ventas y ser¬ 
vicio , provisto de una 
rampa muy bien dis¬ 
puesta. El salón de 
exhibición queda al 
frente y el salón de 
ventas de automóviles 
usados queda enfren¬ 



tando la calle lateral. 
En este plano se da 
buena idea de la dis¬ 
tribución de los varios 
departamentos , los 
cuales, a pesar de su 
forma irregular , se 
ven dispuestos de una 
manera conveniente 
para el trabajo 


EDIFICIOS de Ventas y Servicios 

Su Proyecto y Dotación 

Por Tom Wilder 


Los anteriores artículos de esta serie se publicaron en los números de mayo, julio y 
octubre de esta revista. El artículo final se publicará en el próximo numero 


T ODO comerciante de automóviles, 
hasta cierto punto, debe dedicarse 
igualmente al servicio de ellos, 
pues con frecuencia su triunfo en el ne¬ 
gocio depende de su éxito en el servicio. 
De aquí que esta serie no quedaría com¬ 
pleta sin antes presentar una discusión 
sobre los edificios destinados a la Venta 
y Servicio, los que, quizás, abarcan el 
grupo mayor de todos—y el más variado. 

En este grupo se comprenden desde 
los extensos establecimientos de las gran¬ 
des ciudades, donde se venden cientos de 
vehículos anualmente, hasta el lugar 
rural más modesto, donde un solo hombre 
maneja el servicio y efectúa una transac¬ 
ción de venta de un automóvil una vez 
al cabo de mucho tiempo. También se 
comprenden, desde el local a cargo de 
un vendedor que presta muy poco servi¬ 
cio, hasta el taller de un mecánico gra¬ 
duado cuyo negocio principal son los tra¬ 
bajos de reparación, el que en un rincón 
del frente de su taller tiene un cuarto 
de exhibición y vende un número conside¬ 
rable de vehículos merced a su reputa¬ 
ción de buen servicio. 


Lo primero que se considera en el 
arreglo de un edificio de ventas es el 
salón de exhibiciones. Aun cuando el 
comerciante y sus vendedores empleen la 
mayor parte de su tiempo trabajando 
fuera de la tienda, existe la necesidad de 
un salón de exhibiciones bien presentado 
al cual puedan llevarse los clientes en 
perspectiva a observar nuevos modelos. 

Tal salón de exhibiciones debe estar 
de acuerdo con el automóvil que se vende. 
Los vehículos de precios elevados re¬ 
quieren alrededores lujosos, ya que las 
personas interesadas en la compra están 
acostumbradas al lujo. Por otro lado, 
aquellos que para comprar un pequeño 
automóvil tienen que esforzar hasta el 
limite sus recursos, tienen reparos o fal¬ 
ta de costumbre a tales elegancias y su 
reacción es mucho mas franca en un sa¬ 
lón de ventas de aspecto más modesto. 
Estas diferencias, sin embargo, se elimi¬ 
nan por el tiempo, pero, si se desean ob¬ 
tener resultados inmediatos, debe tenerse 
en cuenta esta psicología. 

Las oficinas son tan importantes como 
el salón de ventas. Deben ser halagado¬ 


ras y limpias, de modo que despierten 
en el cliente cierto sentimiento de con¬ 
fianza. Su localización debe ser adyacen¬ 
te al salón de ventas, y no en el mismo 
salón, con excepción de unos pocos escri¬ 
torios de vendedores. 

A LGUNOS comerciantes mantienen sa- 
k Iones para la exhibición de automóvi¬ 
les usados, mas esto requiere un espacio 
adicional considerable. Si el salón es bas¬ 
tante grande, puede dividirse en dos sec¬ 
ciones por medio de un tabique movible, 
exhibiendo en una de ellas algunos de 
los vehículos usados que se hallen en per¬ 
fectas condiciones. Este arreglo es bien 
flexible, puesto que todo el salón puede 
usarse para exhibir automóviles nuevos 
cuando se desee, o puede llevarse a cabo 
una venta especial de automóviles usados 
empleando todo el espacio de exhibición. 

El comerciante debe disponer de espa¬ 
cio para almacén de automóviles en pro¬ 
porción con sus contratos, pero, fuera de 
las temporadas de venta dicho espacio es 
perdido y el único medio de que puede 
valerse para percibir alguna entrada por 
el mismo es ofreciéndolo para el esta- 
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Un pequeño edificio de ventas y servicios, con estación o puesto de gasolina 
al frente. Este edificio fue proyectado para aprovechar el calor . El departa- 
mente de ventas y el taller están agrupados . Ocupa una esquina de 50 por 100 
pies. Obsérvense los bancos entre los automóviles para aprovechar el espacio 

de pasillo 


cionamiento de automóviles particulares. 
Por tal motivo, el espacio de almacén 
debe ser accesible, aun cuando parte de 
él debe ser interior para no exponer los 
automóviles nuevos a daños posibles. 

E L departamento de servicio en el esta¬ 
blecimiento de un comerciante, co¬ 
múnmente no es tan importante como la 
estación exclusiva de servicio, pero no hay 
razón para ello, excepto de que es más 
o menos un negocio auxiliar de ventas. 
Los grandes establecimientos bien orga¬ 
nizados podrían mantener un departa¬ 
mento de servicio como los descritos en 
el artículo de esta serie del número an¬ 
terior, y muchos son los que lo hacen. 
Sin embargo, prevalecen más los talleres 
del tipo pequeño y mediano, y los que se 
describieron en el segundo artículo de la 
serie, publicado el mes de julio, son co¬ 
múnmente los que se encuentran hoy. 

Tropieza con las peores condiciones el 
comerciante que además de automóviles 
tiene camiones, especialmente grandes, 
por el motivo de que los camiones y au¬ 
tomóviles necesitan salones de exhibición 
separados y no pueden tenerse en el mis¬ 
mo espacio de almacén o tienda sin cau¬ 
sar desperdicio o demasiada acumula¬ 
ción. 

En general, el salón puede dividirse de 
la misma manera como hemos dicho para 
los automóviles usados. El local puede 
tener espacios amplios y largos de un 
lado para camiones hasta espacios peque¬ 
ños del otro extremo para automóviles. 
No constituye un buen plan tener depar¬ 
tamentos de servicio separados, puesto 
que el equipo tendría que ser doble o 
se desperdiciaría mucho tiempo. 

Es mucho más conveniente tener en el 
piso bajo una combinación para camión 
y automóvil, puesto que el uso económico 
de espacio se hace imposible cuando, para 


acomodar camiones, hay que disponer de 
pasillos, rampas, elevadores, etc. 

Otra partida muy deseable pero rara¬ 
mente posible, excepto en localidades fa¬ 
vorables, es el separar el servicio de ven¬ 
tas de camiones y automóviles. Con esto 
queremos decir el uso de entradas sepa¬ 
radas para automóviles y camiones. A 
los dueños de automóviles no les agrada 
meter su vehículo entre varios camiones, 
y por esta razón muchas veces buscan un 
taller exclusivo para automóviles. Al¬ 
gunas veces los camiones pueden entrar 
directamente al taller de servicio por una 
entrada especial, mientras que los auto¬ 
móviles pueden entrar en el garaje de es¬ 
tacionamiento y llegar hasta la oficina 
de inspección para observar los arreglos 
que tengan que efectuarse. De esta ma¬ 
nera los automóviles y camiones quedan 
separados y al mismo tiempo son servi¬ 
dos por una sola oficina. 

Frecuentemente, el comerciante de las 
grandes ciudades cuenta con dos edificios 


separados y distintos, uno para ventas y 
otro para servicio. Estos, lo mismo pue¬ 
den estar el uno frente al otro como a 
media milla de distancia. En el edificio 
de ventas habrá muy poco, con excepción 
del salón de exhibiciones, espacio de es¬ 
tacionamiento para demostradores y 
unos pocos automóviles nuevos; oficinas 
de venta y contabilidad y posiblemente 
un pequeño taller para regular automó¬ 
viles nuevos a medida que llegan de la 
fábrica. Algunos incluyen un pequeño 
taller especial dedicado al servicio co¬ 
rriente de 90 días sobre automóviles nue¬ 
vos, servicio que se carga al departamen¬ 
to de ventas. 

L A propiedad de las ciudades en el cen- 
i tro comercial de automóviles es muy 
cara y, por consiguiente, el área del te¬ 
rreno que se ocupa es comunmente pe¬ 
queña y casi toda queda destinada a sa¬ 
lón de exhibiciones, excepto por una en¬ 
trada y pasillo hasta el ascensor, con una 
hilera de espacios de estacionamiento de 
un lado. Puede que haya un entresuelo 
en el fondo del salón destinado para las 
oficinas. Si se carece de este entresuelo, 
las oficinas generales se establecen en el 
segundo piso, con espacio de almacén en 
el fondo del mismo y en los pisos de 
arriba. 

Cuando la estación de servicio se tiene 
cerca, la propiedad es también costosa y 
por lo tanto el espacio reducido. El piso 
principal comprenderá muy pocos servi¬ 
cios, recibo, inspección y entrega, la ofici¬ 
na de servicio, y lo que quede se usará 
para almacén. Los talleres estarán si¬ 
tuados en los pisos superiores. 

Regularmente el objeto de separar el 
servicio de la venta es para poder usar 
propiedad más barata y entonces el ser¬ 
vicio es casi seguro que se hallará a 
cierta distancia; o posiblemente se en¬ 
cuentre en el mismo piso principal. 

Muchas veces, al tratarse de un pueblo 
montañoso, el piso principal y salón de 
exhibición pueden dar frente a cierta 
calle y el edificio se extiende hacia atrás 



Edificio de ventas y servicios de un comerciante que maneja igual cantidad de 
automóviles y camiones. El servicio de camiones está en proporción de 60 ? 
por ciento , en relación con el de automóviles. En este plano se ven los proble- 
irvas que se presentan cuando es necesaHo separar el servicio de camiones 

del seimicio de automóviles 
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Este es un plano excelente para un terreno limitado , sobre el cual ha de cons¬ 
tituirse un edificio de varios pisos para obtener toda la superficie que se nece¬ 
site. En el entresuelo se instalan la oficina f el almacén de repuestos y otras 

dependencias del negocio 


de modo que el departamento de servicio 
enfrenta a otra calle a un nivel más alto. 
El espacio de almacén estará detrás del 
salón de exhibiciones y vendrá constitu¬ 
yendo el sótano debajo del departamento 
de servicio. Este arreglo no daría tan 
buen resultado donde el departamento de 
servicio estuviese en el nivel más bajo, 
debido a falta de luz, pero la entrada de 
servicio podría estar en el nivel más bajo 
con el almacén debajo del salón de ex¬ 
hibiciones y reservar para servicio una 
gran parte de este salón. No debe haber 
entrada de automóviles en el frente del 
salón de exhibiciones. 

E L edificio de ventas y servicio que 
comprende tres pisos estara muy bien 
dividido si se destina el sótano para alma¬ 
cén, el primer piso para servicio rápido, 
inspección, entrega y ventas, y el segun¬ 
do piso enteramente al servicio. El edi¬ 
ficio de ventas y servicio y el destinado 
a almacén, son los que mejor usan y 
aprovechan el espacio del sótano. 

No existe una regla general para la 
división apropiada del espacio de oficina. 
Algunos comerciantes llevan todo el ne¬ 
gocio en su cabeza y apenas si poseen 
oficina o personal de oficina y mantienen 
las cuentas a su manera. Otros,, especial¬ 
mente donde hay varios socios que com¬ 
ponen una compañía, poseen oficinas pri¬ 
vadas para cada socio, oficinas de venta, 
sala de conferencias, oficina de contabili¬ 
dad con ventanilla para el cajero como 
en los bancos, etc. El gerente de ventas 
usualmente cuenta con oficina indepen¬ 
diente, estando los vendedores todos en 
un amplio salón, o, de lo contrario, sus 
escritorios se sitúan a lo largo de un 
lado del salón de exhibiciones. Donde 
existe un piso entresuelo de balcón para 
la oficina general, el gerente de venta y 
sus vendedores se sitúan en el piso prin¬ 
cipal debajo de la galería donde se en¬ 
cuentran a mano para entrevistar a los 
clientes en perspectiva que entran en el 
salón. 

Un salón de ventas y exhibiciones bien 
proyectado tiene que ser bastante amplio 
para comprender en el mismo todos los 
modelos de automóviles que abarca el 
surtido del comerciante. La altura del 
cielo raso debe ser en proporción con el 
tamaño del salón. Para salones de 30 a 
35 pies (aproximadamente 9 m.) una 
altura del cielo raso de 12 pies (3,6 m.) 
es suficiente; pero cuando son de 40 o 50 
pies de fondo (más de 12 ni.), la altura 
debe ser aumentada de 18 a 20 pies (6 
m.). Las columnas no dejan de ser una 
verdadera molestia, mas donde se tienen 
dos o más pisos arriba, no pueden elimi¬ 
narse las columnas sin incurrir en gran¬ 
des gastos para instalar vigas. Sin em¬ 
bargo, las columnas pueden limitarse a 
una o quizas dos en la línea central, de 
modo que no exista un gran número de 
ellas. 

La luz es importante en los salones de 


exhibición; hace resaltar los colores y 
enaltece el brillo del acabado de cromo. 
Si las ventanas son altas dejarán pasar 
la luz hasta bien adentro del salón; de 
lo contrario, debe proveerse luz desde 
arriba. Ventanas amplias y altas en el 
frente del edificio le dan una ornamenta¬ 
ción distintiva que lo hace resaltar de 
los otros que le rodean y ofrece, por lo 
tanto, un medio de anuncio. 

La construcción de los pisos de estos 
salones es muy variada. En cierta oca¬ 
sión se usaban extensamente mosaicos 
blancos, pero los mismos dejaron de 
usarse debido a que el polvo y suciedad 
se destacaba muy pronto en ellos. Ahora 
son más populares los ladrillos de color 
rojo, marrón o ante. Pisos de granito 


en varios colores son también populares. 
Los ladrillos de pizarra en varios ta¬ 
maños y colores están también adquirien¬ 
do gran popularidad. El mármol es 
siempre el material indicado para ciertos 
toques arquitecturales. El piso, desde 
luego, debe coordinarse con el resto de la 
obra; comúnmente el cemento preparado 
en cuadros salpicados de color o con el 
color natural, es eficaz algunas veces y 
siempre es más económico y duradero. 

Los artefactos de alumbrado son una 
característica importante del salón de 
exhibiciones. Dan gran realce a la 
apariencia del salón, y son de gran valor 
de anuncio durante la noche, cuando los 
automóviles pueden observarse con ma¬ 
yores encantos que con la luz del día. 
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C ASI todos los vehículos automó¬ 
viles se propulsan por sus dos 
ruedas traseras y se dirigen 
por sus dos ruedas delanteras. En 
los antiguos modelos de automóviles, 
las ruedas traseras a menudo se 
montaban de modo que pudieran 
girar libremente en los husillos de 
los extremos de un eje ñjo. Median¬ 
te cadenas recibían el movimiento. 
Actualmente, y sin excepción alguna, 
las ruedas están montadas en un eje 
giratorio, constituido por dos árboles 
propulsores. 

El eje trasero moderno consta de 
dos partes principales: la caja del 
eje, sobre la cual se soporta el peso 
del vehículo, con la ayuda de los 
muelles del bastidor, y el grupo pro¬ 
pulsor, representado por los árboles 
del eje y sus engranajes. La fuerza 
propulsora se tranmite al eje trasero 
por medio de un árbol propulsor pro¬ 
visto de articulaciones universales, 
las cuales hemos descrito en artículo 
anterior. En la parte central del 
eje se halla el sistema de engranajes 
de desmultiplicación llamado dife¬ 
rencial, que sirve para transmitir la 
fuerza en sentido lateral y al mismo 
tiempo para aumentar el esfuerzo de 
impulsión. 


Ejes Traseros 
y Frenos 

Por P. M. HELDT 


Articulo Noveno 

de una serie escrita exclusivamente para 
El Automóvil Americano 


El Diferencial—En todos los vehí¬ 
culos propulsados por dos ruedas 
lateralmente opuestas es necesario 
emplear un engranaje diferencial. 
Este mecanismo tiene por fin dividir 
igualmente el esfuerzo propulsor 
entre las dos ruedas y permitir a la 
vez que una de las ruedas gire a 
mayor velocidad que la otra mien¬ 
tras el vehículo va doblando esqui¬ 
nas o caminos. Ciertos vehículos de 
muy angosta vía, destinados a carre¬ 
ras, se han construido sin diferen¬ 
cial en el eje trasero. Estos modelos 
especiales para carreras pueden, en 
realidad, funcionar sin diferencial, 
pues al doblar una curva yendo con 
mucha rapidez, el peso completo de 



Fig, 1 —Articulación universal en 
plano transversal 


la sección trasera del vehículo recae, 
por la fuerza centrífuga, sobre la 
rueda de afuera, mientras la rueda 
de adentro resbala sobre el camino 
sin sufrir demasiado rozamiento. Es¬ 
to, sin embargo, no puede aplicarse a 
un automóvile ordinario, pues en 
primer lugar, a causa de su mayor 
anchura de vía y peso, no respon¬ 
dería al volante de dirección, y por 
otra parte, la rodadura de los neu¬ 
máticos sufrirían prematuro desgas¬ 
te por el fuerte rozamiento a que 
queda expuesta cada vez que el auto¬ 
móvil se desvía de la dirección en 
línea recta. 

En la figura 1 mostramos una vista 
sección de un diferencial provisto de 
una corona de tipo biselado. El 
diferencial comprende una caja A 
unida a una brida en la cual está 
remachada la corona B. La caja 
tiene una forma cilindrica y en sus 
lados lleva soportes para los cojine¬ 
tes para los cubos de los engranajes 
laterales biselados CC. El diferen¬ 
cial comprende también varios piño¬ 
nes cónicos o biselados—dos en el 
modelo ilustrado—que están monta¬ 
dos en un pasador D, cuyo eje inter¬ 
secta el eje o centro común de los 
engranajes laterales, en ángulo rec¬ 
to, y que se conectan con estos últi¬ 
mos. Los diferenciales para automó¬ 
viles más pesados tienen general¬ 
mente cuatro de estos piñones, y en 
casos excepcionales se emplean solo 
tres. Los engranajes laterales tienen 



Fig . 2 —Corona cónica helicoidal y 
articulación universal con un en¬ 
granaje lateral y la mitad de la 
caja quitada 

sus cubos ranurados y se ajustan en 
los extremos interiores ranurados de 
los árboles propulsores EE del eje 
trasero. 

El movimiento giratorio del dife¬ 
rencial proviene de los engranajes, 
biselados o cónicos. El esfuerzo pro¬ 
pulsor queda igualmente dividido, 
entre los dos engranajes laterales, 
por medio de los piñones cónicos, que 
en este caso actúan como palancas 
de compensación. En la marcha en 
línea recta, ambos engranajes latera¬ 
les giran a igual velocidad y los 
piñones cónicos no giran en sus ejes 
o pasadores. Al doblar una esquina 
o pasar una curva, uno de los engra- 


28 


El Automóvil Americano, 







































najes laterales gira con mayor velo¬ 
cidad que el otro. En este caso, el 
“termino medio de la velocidad de am¬ 
bos engranajes laterales es igual a la 
velocidad del diferencial. En este 
tipo de diferencial, tanto los engra¬ 
najes laterales como ambas ruedas 
propulsoras siempre tienen la misma 
fuerza propulsora. Esta uniforme 
distribución del esfuerzo propulsor 
existe también en ambas ruedas aun 
cuando una de ellas se vaya en ban¬ 
da o resbale. En tal caso, ninguna 
de las ruedas ejerce esfuerzo de trac¬ 
ción sobre el piso. 

Propulsiones Finales—En la mayor 
parte de los automóviles de pasaje¬ 
ros, la propulsión final es por en¬ 
granajes cónicos helicoidales, es de¬ 
cir, engranajes cónicos con dientes 
curvos. Al principio se empleaban 
engranajes cónicos con dientes rectos 
pero pronto se vió que era imposible 
construir este tipo de engranaje de 
modo que no produciera ruido. En 
1912 se introdujo el tipo de engra¬ 
naje cónico helicoidal, que mostra¬ 
mos en la figura 2. En este misma 
figura mostramos todos los elementos 
del mecanismo diferencial, incluyen¬ 
do la caja, engranaje lateral, piño¬ 
nes y pasador. En un par de engra¬ 
najes cónicos helicoidales conecta¬ 
dos, los dientes del piñón y del en¬ 
granaje no tienen contacto sobre to¬ 
da el área de su cara al mismo tiem¬ 
po. El contacto empieza en un ex¬ 
tremo de cada diente y pasa gradual¬ 
mente por la cara. Este movimiento 
gradual produce un funcionamiento 
silencioso. 

Hace pocos años se introdujo una 
adicional modificación al tipo de en¬ 
granaje cónico helicoidal y el nombre 
de éste se cambió a engranaje hipide. 
En los engranajes cónicos ordinarios, 
los ejes del y del engranaje se inter- 
sectan, pero en los de tipo hipoide, 
estos ejes se desvian entre si. En la 


Fig. 3 —Grupo central de un eje trasero 
con propulsión por engranaje hipoide 


instalación de automóviles de 
pasajeros, el eje del piñón se 
halla colocado debajo del eje 
de la corona, y con esto se 
logra bajar la altura del ex¬ 
tremo trasero del árbol pro¬ 
pulsor, lo que permite, por su 
parte, bajar la altura del piso 
de la carrocería, sin perturbad 
la posición de ese árbol. En 
la figura 3 mostramos un dife¬ 
rencial de eje trasero provisto 
de propulsión mediante engra¬ 
najes hipoide. 


Propulsiones por Tornillo 
sin Fin—La propulsión final 
por medio tornillo sin fin y 
rueda d e n t a da se 
emplea particularmen¬ 
te en los camiones. 

El mecanismo de tor¬ 
nillo sin fin es leve¬ 
mente menos efectiva 
que la por medio de 
engranajes cónicos 
helicoidales, sobretodo en el mo¬ 
mento de la partida, a causa de 
que la acción de los dientes en el sis¬ 
tema de tornillo sin fin es en el sen¬ 
tido de un movimiento de resbale, lo 
que provoca mayor rozamiento que el 
movimiento estricamente rodante. En 
los engranajes cónicos con dientes 
rectos, la acción del dientes es ente¬ 
ramente rodante. El mecanismo de 
tornillo sin fin permite, sin embargo, 
la ventaja de una mayor reducción o 
desmultiplicación de velocidad en un 
solo paso o etepa. La corona o en¬ 
granaje movido del eje trasero tiene 
un diámetro limitado por el mismo 
despejo sobre el suelo, y con los 
engranajes cónicos de dientes rectos 
y presente diámetro de las ruedas 
de los automóviles de pasajeros, la 
desmultiplicación máxima más útiles 
probablemente menor de 5 a 1. El 
límite es mucho mayor cuando se 
emplean engranajes hipoide, pero las 
desmultiplicaciones más grandes, 
digamos hasta de 9 a 1, sólo se obtie¬ 
nen con el mecanismo de tornillo sin 
fin. 

Empleando una propulsión por tor¬ 
nillo sin fin, éste pude instalarse 
arriba o debajo del eje trasero. En 
camiones se monta 
ordinariamen¬ 
te arriba del eje, con 
el objeto de aumen¬ 
tar el despejo sobre 
el suelo. En los po¬ 
cos automóviles de 
pasajeros en que 
este sistema se ha 
empleado en años recientes, se monta 
debajo del eje, con el objeto de bajar 
la posición del extremo trasero del 
árbol propulsor. En la figura 4 mos¬ 
tramos una típica instalación de pro¬ 


Fig . 4 —Grupo central de un eje trasero 
de propulsión por engranaje de tornillo 
sin fin 

pulsión por tornillo sin fin de monta¬ 
je debajo del eje. Tanto el tornillo sin 
fin como el diferencial del eje y en¬ 
granaje del tornillo sin fin, firmemen¬ 
te asegurado a este último órgano, 
funcionan en cojinetes y van monta¬ 
dos en un miembro fundido, que se 
llama soporte de diferencial. En este 
caso, el completo grupo de engrana¬ 
jes puede insertarse en la caja del 
eje, como si fuera una unidad, y qui¬ 
tarse de este punto de idéntica 
manera. 

Tipos de Eje Trasero—En la figura 
5 mostramos una vista de un eje tra¬ 
sero de propulsión por engranaje 
cónico helicoidal. Este tipo de eje 
tiene también un soporte de diferen¬ 
cial, y debemos llamar la atención 
hacia el hecho de que tanto el piñón 
cónico y el diferencial con la corona, 
pueden moverse levemente en direc¬ 
ción a sus ejes, con el objeto de ajus¬ 
tar la conexión o contacto entre sus 
dientes. La caja del eje es de acero 
estampado y consta de dos mitades 
que se unen por medio de soldadura 
efectuada con soplete de acetileno o 
con arco voltáico. Los árboles del 
eje se insertan por los extremos de la 
caja, después de haber instalado la 
caja y el soporte del diferencial. 

Se observará que en este tipo hay 
una pieza fundida remachada en el 
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Fig. 5 —Eje trasero de tipo semiflotante 
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extremo del tubo del eje, que sirve 
de montaje al cojinete que se pasa 
por el extremo del árbol del eje. Esa 
parte del árbol del eje afuera del co¬ 
jinete queda proyectada afuera de la 
caja del eje y lleva el cubo de la 
rueda firmemente asegurado por me¬ 
dio de una cuña metida en un asiento 
cónico. Este tipo se conoce bajo el 
nombre de eje semiflotante y se 
caracteriza por el hecho de que la 
carga proveniente del peso del 
chasis, es transferida por este coji¬ 
nete exterior de la caja del eje al 
árbol del eje, y de este último a la 
rueda. 

Eje Enteramente Flotante—Hay 
otro tipo de eje trasero, llamada en¬ 
teramente flotante, que se emplea 
actualmente en camiones y ómnibus. 
La construcción del centro del eje es 
exactamente igual a la que mostra¬ 
mos en la figura 5, pero los extremos 
de afuera están dispuestos tal como 
se ve en la figura 6. En este caso, el 
tubo del eje se extiende por todo el 
cubo de la rueda, y la rueda misma 
queda montada en dos cojinetes que 
hay afuera del tubo. El árbol del 
eje se proyecta del tubo sólo una 
pequeña distancia y su extremo va 
provisto de una conexión ranurada 
que encaja en las ranuras correspon¬ 
dientes del cubo de la rueda. En un 
eje entermente flotantes, los -árboles 
del eje están expuestos a esfuerzos 
torsionales solamente, mientras que 
en uno del tipo semiflotante, están 
sujetos a combadura y torsión. En el 
primer tipo de eje, los árboles tienen 
un diámetro uniforme en toda su ex¬ 
tensión, con excepción de los extre¬ 
mos, que son más grandes para evi¬ 


tar que sus ranuras debiliten el res¬ 
to del cuerpo. En el segundo tipo, el 
diámetro del árbol es mayor en su 
extremo de afuera, que es donde está 
sujeto al mayor esfuerzo de comba¬ 
dura. 

Hay un tipo intermediario,, llama¬ 
da eje tres cuartos flotante, que se 
emplea en varios automóviles de 
pasajeros. En este tipo, el cubo de 
la rueda gira en un solo cojinete 
montado afuera del tubo del eje, y el 
extremo exterior del árbol está firme¬ 
mente asegurado al cubo de la rueda. 

Frenos—A causa del aumento del 
término medio de la velocidad de la 
marcha, se presente con creciente 
importancia la necesidad de poder 
detener y parar el vehículo dentro de 
una distancia mínima dada. La pa¬ 
rada se efectúa aplicando los miem¬ 
bros de rozamiento, llamados frenos, 
a piezas que están en positiva rela¬ 
ción propulsora con las ruedas de 
camino. Las piezas a las cuales se 
aplica la fuerza de rozamiento o fric¬ 
ción de los frenos son los tambores 
de las ruedas. Hasta 1920, los frenos 
se aplicaban directa o indirectamente 
a las ruedas traseras, pero desde 
entonces se ha visto la introducción, 
en varios automóviles, del sistema 
de frenos en las cuatro ruedas. 
Actualmente casi todos los automó¬ 
viles de pasajeros tienen este sistema 
de frenos en las cuatro ruedas, y 
gran número de camiones lo han 
también adoptado. 

Cuando el miembro de rozamiento 
o freno se aplica al tambor conecta¬ 
do a cualquiera rueda del vehículo, 
se produce en ésta una retardación 
de su movimiento giratorio, y de apli¬ 


carse el freno con bastan¬ 
te fuerza, este movimiento 
se paraliza del todo. Mien¬ 
tras la rueda continué 
girando bajo la acción del 
freno, la retardación de su 
movimiento o completa pa¬ 
rada dependerá del gran- 
do de razamiento o fric¬ 
ción que existe entre la 
zapata del freno y la cin¬ 
ta del tambor del freno. El 
rozamiento o fricción que 
se necesita 
ejercer sobre el 
tambor del fre¬ 
no de la rueda 
para paralizar 
su movimiento 
depende del 
peso o carga 
que está sopor¬ 
tando la rueda, 
de la clase de 
rodadura del 
neumático, del 
estado de la su¬ 
perficie del camino y del diámetro 
relativo de la rueda y su tambor. Se 
comprenderá, a primera vista, que 
hay necesidad de mayor fuerza de 
rozamiento en los tambores de los 
frenos para parar las cuatro ruedas, 
que para paralizar sólo dos de ellas. 
Los frenos en las cuatro ruedas pue¬ 
den parar un automóvil en casi la 



Fig. 6 —Extremo de un eje de tipo ente¬ 
ramente flotante 


mitad de la distancia en que pueden 
hacerlo los frenos en dos ruedas, pero 
al mismo tiempo, los primeros exigen 
casi dos veces más esfuerzo físico 
para su aplicación máxima, que los 
segundos. 

Gracias a ciertos experimentos 
emprendidos por el Bureau of Stand- 
ards de Washington, se ha visto que 
la máxima distancia de parada de un 


30 


El Automóvil Americano 














































































































































automóvil corriendo sobre un pavi¬ 
mento asfaltado puede averiguarse 
aproximadamente multiplicando la 
velocidad del vehículo en millas por 
hora por si misma y dividiendo el 
producto por 19 en el caso de frenos 
en las cuatro ruedas, y por 10 al tra¬ 
tarse de frenos en dos ruedas. Ate¬ 
niéndose a esta fórmula, vemos en¬ 
tonces que un automóvil con frenos 
en dos ruedas puede pararse, de una 
velocidad inicial de 20 millas por 
hora (32 km. por hora) en una dis¬ 
tancia mínima de casi 40 pies (12 
m.) mientras que otro con frenos en 
las cuatro ruedas, puede hacerlo en 
cerca de 21 pies ( 6 , 3 m.). 

Número de Frenos—Todos los 
automóviles tienen dos mechanismos 
para el funcionamiento de los frenos: 
un pedal y una palanca. En la mayor 
parte de los países, los reglamentos 
relativos a automóviles adoptados 
hace años, mandan que todo vehículo 
automóvil ha de tener dos sistemas 
independientes de enfrenamiento. En 
años pasados, esto ha sido interpre¬ 
tado en el sentido de que estos dos 
sistemas independientes no han de 
tener ningún mecanismo que les sea 
común, salvo los tambores de las rue¬ 
das. Sin embargo, desde la introduc¬ 
ción del sistema de frenos en las 
cuatro ruedas, éste se halla instalado 
de modo que los cuatro frenos pue¬ 
den aplicarse tanto accionando el 
pedal como movimiento la palanca, o 
bien, accionando los cuatro frenos 
con el pedal y los dos de las ruedas 
traseras con la palanca. Estos sis¬ 
temas han resultado seguros y reci¬ 
bido la aprobación de las autoridades 
americanas. 

Para el servicion ordinario, el en¬ 
frenamiento por pedal es el más con¬ 
veniente, pues deja la mano com¬ 
pletamente independiente para el 
manejo del volante de dirección. El 
sistema de enfrenamiento se acciona- 
oprimiendo su pedal con el pie dere¬ 
cho. Este mismo pie se emplea tam¬ 
bién para oprimir el acelerador, que 
gobierna la velocidad y fuerza del 
motor. El sistema de frenos en las 
cuatro ruedas, que comprende la pro¬ 
visión de que en caso de desarreglo 
queden siempre dos de os frenos en 
servicio activo, como es el tipo pre¬ 
dominante en la industria actual, es 
virtualmente infalible cuando se ac¬ 
ciona por el pedal. A pesar de esto, 
es necesario que puedan también ac¬ 
cionarse mediante una palanca, y el 
objeto principal de esta palanca es 
enfrenar o paralizar el vehículo, 
sobre todo cuando este ha de quedar 
parado sobre un camino inclinado. 
Por esta razón, la palanca de enfrena¬ 
miento está provista de un mecanis¬ 
mo de uña y sector. 


Frenos de Extensión y de Contrac¬ 
ción—Los frenos pueden clasificarse 
en dos categorías generales: los de 
disco y los de tambor. Los de disco 
comprenden un disco que ha de girar 
mientras giren las ruedas. Sobre 
este disco actúan uno o más pares 
de zapatas, que sirven para retardar¬ 
lo o paralizarlo. Los frenos de tam¬ 
bor, en los cuales los miembros de 
rozamiento pueden contraerse sobre 
la superficie exterior o extenderse 
contra la superficie interior de un 
tambor, pueden, por su parte, clasi¬ 
ficarse en dos clases, que son: los 
frenos exteriores o de contracción 
sobre el tambor, y los frenos interio¬ 
res o de extensión dentro del tambor. 

En años pasados, los frenos ex¬ 
teriores predominaron en los auto- 



Fig. 7 —Zapata de fileno de tipo de ex¬ 
tensión 


móviles de pasajeros de construcción 
americana, pero actualmente se han 
reemplazado por los frenos interio¬ 
res. Estos últimos tienen la ventaja 
de que pueden encerrarse y quedar 
así protegidos contra el barro, agua, 
etc. Todos los frenos están siempre 
forrados con un material de roza¬ 
miento, que generalmente tiene por 
base el amianto, material de admira¬ 
bles propiedades de resistencia con¬ 
tra el calor y de alto coeficiente de 
rozamiento en contacto con el acero. 
El coeficiente de rozamiento de casi 
todos estos forros se afecta, sin em¬ 
bargo, notablemente por la humedad, 
y para evitad este debilitamiento, se 
emplean con preferencia los frenos 
interiores, que como hemos dicho ya, 
están completamente protegidos con 
el agua, etc. 

Mecanismos de Enfrenamiento— 

Mientras los frenos se aplicaron sólo 
a las ruedas traseras, su mecanismo 
de actuación fué sencillo, pues con¬ 
sistía en uniones mecánicas de esla¬ 
bones y varillas de acero. El siste¬ 
ma de frenos en las cuatro ruedas 
presentó un serio problema de insta¬ 
lación y funcionamiento, pues la sen¬ 


cilla instalación de varillaje y esla¬ 
bones no resolvía el problema, a 
causa de que los tambores de las rue¬ 
das delanteras giran próximos a los 
pivotes de las ruedas. Se idearon, 
por lo tanto, varias formas de co¬ 
nexión, algunas bastante satisfac¬ 
torias, pero con la introducción del 
sistema hidráulico vino una solución 
muy acertada al problema, pues la 
fuerza que se transmite a los frenos 
por medio del nuevo método está 
representada por una columna de 
líquido transmitida por una tubería. 

En la figura No. 7 mostramos un 
sostema de enfrenamiento de fun¬ 
cionamiento mecánico. El tambor, 
que se asegura a la rueda de camino, 
se ha quitado para dejar ver la insta¬ 
lación interior, que consta de las 
zapatas montadas en sus sostenes y 
de la placa de respaldo, cuyo borde 
se proyecta levemente sobre la parte 
exterior del tambor encerrando efec¬ 
tivamente el mecanismo del freno. 
Se observará que hay dos zapatas 
muy bien reforzadas y forradas. La 
construcción rígida de estas zapatas, 
la limitación del forro a cerca de 
siete décimos de la circunsferencia 
del tambor y la achaflanadura de los 
extremos del foro, son todas medidas 
para disminuir el rechinido de los 
frenos, el cual proviene principal¬ 
mente de la deformación del tambor 
bajo la presión excesiva que recibe 
de las zapatas. En el modelo mos¬ 
trado, ambas zapatas están pivotea¬ 
das en un extremo y pueden ponerse 
en contacto con el tambor forzando 
la separación de sus extremos por 
medio de una leva. Un resorte espiral 
entre los extremos libres retrae las 
zapatas del tambor. 

! 

Tipo de Fuerza Automática—Desde 
la adopción de los frenos en las 
cuatro ruedas, se ha presentado el 
problema de coordinar la instalación 
de modo el funcionamiento de los 
frenos, a su punto de fuerza máxima, 
pueda efectuarse con el menor 
esfuerzo muscular posible. Para en¬ 
frenar las cuatro ruedas se requiere 
el doble del esfuerzo que para enfre¬ 
nar dos. En realidad, no conviene 
paralizar las ruedas para traer el 
vehículo a un punto fijo de parada, 
pues, en tal caso, el desgaste ocurre 
en los neumáticos, en lugar de los 
forros de los frenos. El enfrena¬ 
miento debe producirse lo más gra¬ 
dualmente que sea posible, acentúan- 
do la fuerza un poco antes de llegar 
al punto en que se desea parar. 

Para facilitar el gradual enfrena¬ 
miento y obtener una acción instan¬ 
tánea, cuando ello sea necesario, se 
ha reducido el intersticio entre el 
freno y el tambor mientras ambos 
(Continúa en la página 36) 
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El más reciente Stewart, el 354 de 3 1 /& toneladas 


Stewart Anuncia un Chasis de 
3 Toneladas 


E L nuevo chasis de camión anunciado 
por la Stewart Motor Corp., de 
Buffalo, N. Y., se conoce bajo el nombre 
de modelo 35X. El nuevo miembro de la 
familia Stewart está provisto de un mo¬ 
tor de seis cilindros de 3% x 4^ pul¬ 
gadas (95,2 x 114,3 mm.) de marca Ly- 
coming, tipo ASD, cambio de marcha de 
cuatro velocidades adelante y marcha 
atrás de marca Fuller, eje trasero Clark 
de tipo flotante con propulsión por en¬ 
granaje cónico, frenos Bendix en las 
cuatro ruedas y bastidor de 9" x 2%" x 
9/32". Aunque los órganos anotados son 
de dotación normal en este nuevo modelo 
de tres toneladas, el mismo se ofrece, a 
precio adicional, con un motor de 3%" x 
5" (98,4 x 127 mm.), eje trasero de doble 
reducción o eje Timken de propulsión por 
tornillo sin fin, y un cambio de marcha 
central auxiliar. 

Un árbol tubular Spicer de 2 J /4" y ar¬ 
ticulaciones universales metálicas forman 
la conexión al eje tresero. En modelos 
de larga distancia entre los ejes se em¬ 
plea un árbol propulsor de dos secciones 
provisto de cojinetes de alineación auto¬ 
mática. El eje Clark, anotado más arriba, 
tiene una desmultiplicación corriente de 
7% a 1. Sin cobrar precio adicional se 
suministra este mismo eje con una des¬ 
multiplicación de 6% a 1. En la dotación 
corriente se incluyen firmes tensores. 

El sistema de enfrenamiento consiste 
de frenos mecánicos Bendix de dos za¬ 
patas en las cuatro ruedas, para el ser¬ 
vicio corriente, y de un freno de tipo ex¬ 
terior en el árbol transmisor, para el ser¬ 
vicio de estacionamiento o emergencia. 


Los tambólas de los frenos accionados 
por pedal son grandes. Los delanteros 
tienen 16 x 2 pulgadas y los traseros, 
17^4 x 3. El mecanismo de dirección es 
un modelo Ross de leva y palanca. 

El bastidor está sostenido por cuatro 
muelles semielípticos. Los muelles de¬ 
lanteros son de 40 x 3 pulgadas y tienen 
11 láminas. Los traseros son de 56 x 3 
pulgadas y tienen 15 láminas. Los 
muelles auxiliarse traseros tienen 6. Los 
neumáticos tipo balón, que son dobles en 
las ruedas traseras, son de 8.25/20, 
dándose elección a los de 34 x 7 pulgadas. 
Las ruedas son de acero fundido. La 
distancia normal entre los ejes del nuevo 
chasis es de 155 pulgadas (3,87 m.) con 
una corta especial de 149 pulgadas 
(3,72 m.). A precio adicional se ofrecen 
de 176, 190 y 220 pulgadas. 

En la dotación corriente se incluyen: 
motor de arranque, generador, alumbrado 
eléctrico, bocina, parachoque, delantero, 
velocímetro, limpiador de parabrisa, es¬ 
pejo retroscópico en la garita, depurador 
de aire, termostato e indicador de gaso¬ 
lina. 


Nueva Proporción de Carga de 
Camiones 

ETROIT—Simultáneamente con el 
anuncio de su nueva serie com¬ 
pleta de camiones, la Dodge Brothers, in¬ 
trodujo un nuevo sistema de proporción 
de capacidad de carga de cada modelo. 
La nueva placa indicadora de la capaci¬ 
dad de carga, la que está colocada en 
lugar bien visible del tablero de instru¬ 


mentos, muestra al conductor la ver¬ 
dadera capacidad del camión. En esta 
placa se anotan una serie de pesos de¬ 
lanteros y traseros, los cuales varían de 
acuerdo con el tamaño de los neumáticos 
con que está equipado el modelo parti¬ 
cular. 

El haber decidido adoptar esta forma 
de exponer la capacidad propia de un 
camión, es para que el conductor pueda 
comprobar fácilmente le carga pesando 
primero en una báscula normal la parte 
del frente del camión cargado y luego la 
de atras. En la placa de referencia se 
establece que la garantía del fabricante 
queda nula si se excede la carga total de¬ 
lantera y trasera especificada para un 
tamaño determinado de neumático. 

Por muchos años ha persistido la idea 
de sobrecargar los vehículos, manifiesta 
la Dodge Brothers, y, como resultado, los 
fabricantes, particularmente los que 
construyen camiones de gran capacidad, 
han adoptado una proporción de carga 
muy conservadora, la cual de ninguna 
manera representa la verdadera capaci¬ 
dad del camión bajo todas las condiciones 
de funcionamiento. 


Salvamento Ford en Cantidad 

ETROIT—Han sido salvados más 
de 30.000 automóviles viejos por 
la Ford Motor Co. desde que a principios 
de este año comenzó el trabajo de salva¬ 
mento como un experimento. Este sal¬ 
vamento alcanza hoy a un promedio de 
500 vehículos diarios en Detroit y sus 
alrededores. 

Los agentes compran los automóviles 
viejos, los que aceptan como pago parcial 
en la venta de nuevos Fords. Los auto¬ 
móviles salvados son aprovechables en 
todas sus partes para algún propósito 
de utilidad. El cuero artificial se usa 
para delantales; la tapicería se emplea 
para hacer almohadillas de mano; las 
tablas del piso del automóvil sirven para 
tapas de huacales; el vidrio se usa para 
ventanas, y el metal se utiliza en la fa¬ 
bricación de acero. 

Vehículos de todas las marcas llegan 
a la linea de salvamento por medio de 
un transportador móvil que hace pasar 
el vehículo paulatinamente mientras los 
trabajadores en los diferentes puntos 
quitan del mismo los diferentes materia¬ 
les. Algunos de los vehículos son Fords 
del Modelo T, otros son de marca que ha 
dejado de fabricarse desde hace varios 
años, y otros que en sus días fueron con¬ 
ducidos por “chauffeurs” con librea. 


Robinson-Tiffany, Inc. t agencia de anuncios que 
tiene a su cargo la cuenta de la Durant y Amer¬ 
ica Mathis, ha efectuado un arreglo para trabajar 
con la Churchill-Hall Inc., agentes anunciadores 
que han estado por mucho tiempo asociados con 
la industria de equipo automotores, mediante el 
cual las facilidades de cada agencia quedan a la 
disposición de los clientes de la otra. La iden¬ 
tidad de ambas organizaciones no se envuelve en 
este acuerdo. 
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El sedán deportivo Packard de 5 pas. recientemente anunciado 


El Chevrolet de 1931 

(Continuación de la página 21) 

sobre las paredes de los cilindros, sobre 
todo los de regulación de aceite. Los 
levantaválvulas y los encajes esféricos 
de su extremo superior, que antes se pre¬ 
sentaban en dos piezas interconectadas, 
forman ahora un solo grupo, con lo cual 
se ha evitado una posible fuente de vi¬ 
bración y ruido. Las espiras de los re¬ 
sortes de las válvulas tienen un paso va- 
viable para reducir su vibración. El sis¬ 
tema de ventilación de la caja del cigüe¬ 
ñal ha sido alterado y conduce ahora los 
vapores del motor por la parte de abajo 
del recipiente del motor, en vez de intro¬ 
ducirlos, como antes, en el carburador. 
El nuevo método es una protección con¬ 
tra el enmohecimiento del carburador. En 
este sistema se incluye un separador de 
aceite, el cual está en combinación con el 
tubo de llenar. 

El sistema de enfriamiento presenta 
también algunos cambios. El núcleo del 
radiador tiene ahora mayor capacidad, 
la bomba ha sido reformada en ciertos 
detalles y existe una circulación de aire 
más efectiva implantada por un mayor 
número de lumbreras en el capó. 

Sobre la bomba de aceleración del car- 
curador se ha colocado una funda de 
caucho, que la proteje contra la hume¬ 
dad y contra la congelación en el in¬ 
vierno. Las bujías de encendido fun¬ 
cionen a una menor temperatura que 
antes. El anillo dentado de acero que se 
instaló en el volante del motor de los 
modelos de 1930 continúa en los modelos 
de 1931. Los receptáculos de los balan¬ 
cines de las válvulas, por su reciente 
modificación, evitan el escape de aceite. 
El depurador de aire es de malla de 
alambre de cobre. En el sistema de es¬ 
cape se emplea ahora un silenciador de 
montaje reformado, que por su especial 
instalación evita en gran parte el ruido 
y vibración a que estaba sujeto en los 
modelos anteriores. 

Los revestimientos del embrague del 
Chevrolet de 1931 son ahora de tipo mol¬ 
deado, en lugar del tipo tejido de antes. 
Otro importante cambio en este órgano 
es el empleo de un cojiente de bolas para 
la guía, en lugar del buje sencillo de 
bronce. La caja del embrague consta 
ahora de tres piezas amovibles, para fa¬ 
cilitar su inspección y reparaciones. Un 
pivote esférico reemplaza el sostén ahor¬ 
quillado y pasador que entes se empleaba 
en el montaje del embrague. 

Para facilitar las reparaciones, la caja 
del cambio de marcha puede ahora qui¬ 
tarse con facilidad sin perturbar la caja 
del embrague. Para prolongar la dura¬ 
ción de los engranajes del árbol secun¬ 
dario del cambio de marcha, éstos son 
ahora de acero carburado mezclado con 
níquel y molibdeno. Otros cambios en 
el chasis son: eje delantero más grueso 


sn su sección de viga en I, un tercer miem¬ 
bro más largo para el eje trasero, para 
responder a la mayor distancia entre los 
ejes. La introducción de una mayor des¬ 
multiplicación de engranajes de 12 a 1, 
mecanismo de dirección de tornillo sin 
fin y sector para facilitar más aún la 
conducción, empleo de pernos de gemelos 
más grandes, y un aumento de 50% en 
la rigidez torsional del bastidor. Esta 
adicional resistencia ha sido obtenida au¬ 
mentando la profundidad de los miembros 
laterales y la anchura de las bridas, y re¬ 
forzando los varios miembros transver¬ 
sales. 


Rectificación 

En los precios de los automóviles 
Chevrolet, publicados en la página 50 de 
nuestra edición de noviembre pasada, 
ocurrió un error tipográfiico cpie afecta 
a dos de los modelos. El roadster de 2 
pasajeros aparece con un precio de $515 
y el roadster deportivo de 2 pasajeros, 
con uno de $525. Los correctos precios 
de lista en fábrica de estos dos modelos 
son: roadster de 2 pasajeros $495, y 
roadster deportivo de 2 pasajeros $515. 


Fred Medart Mfg. Co. de St. Louis, ha adquirido 
un veinticinco por ciento de las acciones de la 
Stiles-Herman Mfg. Co. de la mismo ciudad. 
Previamente la compañía Medart había contratado 
la construcción de la Máquina Stiles para Forrar 
Frenos y el Torno Stiles para Tambores de Freno. 
La Stiles-Herman Mfg. Co. trabajará como una 
organización de ventas y toda la fabricación será 
llevada a cabo en los talleres de la Medart. 

Dayton Rubber Mfg. Co., Dayton, Ohio, por 
intermedio de su presidente J. A. MacMillan, 
anunció haber cerrado negociaciones con la Roder- 
wall Co. de Berlín, Alemania, con respecto a la 
manufactura y derechos de distribución en la 
América del Norte, Centro y Sur de la nueva 
correa Link-Wedge en V. La correa Link-Wedg 2 
se construye de tejido y caucho y fué perfec¬ 
cionada por el Sr. Roderwald, presidente de li 
compaañía de Berlín, después de diez años de 
experimentos. Su construcción es del tipo V, 
completamente punteada en su parte interior y 
funciona sobre una polea normal en forma de V. 
El Sr. MacMillan manifestó que los usos de esta 
correa son casi ilimitados. La característica 
sobresaliente es que la nueva correa es adaptable, 
flexible y ajustable a cualquier longitud deseada. 
Para unir los extremos se usa un pasador metálico, 
el que representa una característica que ningún 
fabricante había podido perfeccionar antes en 
correas de este tipo. 


Comentarios de Sloan sobre el 
Chevrolet 

UEVA YORK—Alfred P. Sloan, 
Jr., presidente de la General Mo¬ 
tors Corp., al comentar sobre la nueva 
serie de automóviles Chevrolet dijo: 

“El valor intrínseco que se comprende 
en estos automóviles es el resultado de 
desenvolvimientos sobresalientes en la 
manufactura y proyecto, los que han re¬ 
sultado en ahorros para la corporación. 
Siempre ha sido una de las prácticas de 
la General Motors pasar tales economías 
a favor del público. Esta actitud no es 
diferente a la tomada en años anteriores 
ni se debe a actividad alguna de compe¬ 
tencia. El hecho de incorporar deter¬ 
minadas mejoras en un automóvil es 
verdaderamente un dividendo en favor 
del público. Esto no es solamente una 
práctica sana, sino también un método 
excelente de negocio para la corporación, 
el que se reflejará en el resultado de sus 
operaciones.” 


Apertura de una Fábrica Ford 

UEVA YORK—A mediados de no¬ 
viembre comenzó a trabajar a 
plena capacidad la nueva fábrica Ford 
que para el montaje de automóviles se 
construyó en Edgewater, N. J., a la cual 
se pasaron todas las actividades de la 
antigua, fábrica de Kearny, que fué 
vendida a la Western Electric Co. Se 
espera que la nueva fábrica, la cual com¬ 
prende 80 acres con adecuadas facilida¬ 
des de carga para transporte por ferro¬ 
carril y marítimo, tendrá una capacidad 
de 1500 automóviles diarios. El número 
total de trabajadores en la fábrica 
actualmente es cerca de 4500. A cargo 
de esta fábrica se encuentra C. J. 
Seyffer, gerente en el este de la Ford 
Motor Co. 


McCord Radiator Mfg. Co., anunció haber 
obtenido una gancia neta durante los nueve 
meses que terminaron el 30 de septiembre de 
1930, de 110.883 después de deducir los impuestos 
federales. Las acciones consisten de 27.925 ac¬ 
ciones sin par de la Clase A común y 172.052 
acciones sin-par Clase B común. 
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El Pasillo de Segundad Aumenta el Negocio 
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Como se desarrolla la idea del Pasillo de Seguridad 
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E N muchas ciudades de los Estados 
Unidos la Weaver Mfg. Co. ha em¬ 
prendido una compaña en beneficio de la 
seguridad, la que además de despertar 
profundo interés entre los automovilistas, 
ha aportado un adicional y lucrativo ne¬ 
gocio a los talleres y garajes que cuentan 
con el nuevo equipo llamado “Pasillo de 
Seguridad” que sirve para dar expresión 
física a la tal campaña. La casa Weaver 
ha organizado numerosos demostraciones 
prácticas con la cooperación de cámaras 
de comercio y clubes de automóviles, lo 
mismo que con la ayuda departamentos 
de policía y autoridades municipales, 
para permitir que el público automo¬ 
vilista se de cuenta cabal de la impor¬ 
tancia práctica del nuevo equipo desti¬ 
nado a hacer efectiva la seguridad du¬ 
rante el tráfico. 

A estas demostraciones prácticas han 
sido invitados números comerciantes de 
automóviles, dueños de talleres y de ga¬ 
rajes, y todos estos han cooperado pres¬ 
tando los servicios de sus propios me¬ 
cánicos para conducir esta series de en¬ 
sayos las cuales se refieren principal¬ 
mente a la rectificación de la alineación 
de las ruedas, rectificación de los frenos 
y rectificación del enfroque de los faroles 
delanteros. Generalmente el represen¬ 
tante de la Weaver en la localidad su¬ 
ministra el equipo para realizar estas 
pruebas en beneficio de los automovilis¬ 
tas. 

Los encargados de estas pruebas no 


solicitan negocio de los automóviles, sino 
que sencillamente se limitan a decirles 
qué defectos de los aquí anotados, tienen 
sus vehículos. Los dueños entonces 
llevan sus automóviles al taller con el 
cual tratan ordinariamente y éste se en¬ 
carga entonces de hacer las reparaciones 
o trabajos del caso. Este método, por 
supuesto, ha aportado mucho trabajo 
adicional a los talleras y garajes. El 
método facilita también la venta del 
nuevo equipo rectificador a los comer¬ 
ciantes de automóviles y establecimientos 
de servicio que ven la conveniencia de 
instalarlo para el beneficio de sus pro¬ 
pios clientes y para atraer nueva clien¬ 
tela. 

La campaña dura generalmente de una 
a dos semañas, y se realiza en una 
época en que otros movimientos de carác¬ 
ter público no vengan a interrumpirla. 
El equipo debe instalarse en un lugar 
conveniente, de fácil acceso a los auto¬ 
movilistas. 


Predice un Buen Futuro para el 
Caucho 

UEVA YORK—En el informe anual 
recientemente presentado por F. 
R. Henderson, presidente de la Rubber 
Exchange de Nueva York, se anuncian 
las bases para una prosperidad práctica 
de la industria del caucho en el futuro, 
como resultado de la depresión por que 


atraviesa en la actualidad. Refiriéndose 
a la producción nativa, que aumentó rápi- 
ramente durante el período de reducción 
forzosa de producción, el Sr. Henderson 
dijo: “Podemos decir que después de 

ésto estamos entrando en un período 
constructivo, y, mientras que se pondrán 
de manifiesto pérdidas en muchos casos, 
las economías de funcionamiento re¬ 
sultarán en una reconstrucción sana.” 


Precios de Camiones Reo 
Reducidos 

ETROIT—La Reo Motor Car Co., 
ha anunciado una reducción im¬ 
portante en los precios de los camiones 
Reo. Los nuevos precios son los más 
bajos que hasta la fecha hayan sido ofre¬ 
cidos por esta fábrica. 

Al mismo tiempo de haberse reducido 
los precios se han agregado varias me¬ 
joras, tales como vidrio inastillable, ga¬ 
rita de suspensión de tres puntos, eje 
trasero 40 por ciento más resistente en el 
modelo de í x h tonelada, en el cual se 
acomodan ruedas dobles, nuevo cambio 
de marcha de cuatro velocidades con co¬ 
nexión para potencia de arranque, fuertes 
manijas en las puertas, aldabas de capó, 
guardabarros, estribos, etc. 


Wayne Pump Co., ha declarado un dividendo 
regular trimestral de 87% centavos sobre acciones 
de preferencia pagable el I o de diciembre a 
accionistas registrados el 20 de noviembre. 
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La Venta a Plazo . . . 



El roadster Plymouth de nuevo bajo precio recientemente anunciado 


(Continuación de la página 13) 

primitivo del comprador, por razón de su 
pago inicial, es suficiente para darle un 
fuerte incentivo para completar el con¬ 
trato, y cada pago mensual naturalmente 
sirve para acentuar más aún ese deseo 
•de terminar puntualmente su obligación. 
En caso de dejar de pagar, el comprador 
pierde todo derecho a propiedad que 
haya adquirido hasta ese momento, y es 
por supuesto, muy humano resistir hasta 
el último trance, la pérdida de una con¬ 
siderable suma de dinero, como la re¬ 
presentada, por lo menos, por el pago 
inicial de 33 1/3%, que es lo que ha de 
pagarse como primera cuota en la com¬ 
pra a plazo de un automóvil nuevo. 

De todos los factores de seguridad, el 
-de la vasta distribución del riesgo es 
sin duda el más efectivo para limitar el 
procentaje de pérdidas. El montante 
promedio de los pagarés u obligaciones 
sobre automóviles es menos de $300,00 y 
las valores de este carácter que tiene una 
empresa financiera de alcances naciona¬ 
les, provienen de toda clase imaginable 
de compradores, de personas en distintas 
y numerosas industrias y profesiones, 
que viven en todas partes del país. Una 
empresa financiera con negocios en toda 
la nación, que cuente con $120.000.000 en 
obligaciones pendientes relativas a auto¬ 
móviles vendidos a plazo, tendrá alrede¬ 
dor de 400.000 clientes de tal modo dis¬ 
tribuidos geográficamente y con fuentes 
de ingreso tan variadas, que nada menos 
que un cataclismo internacional podría 
destruir simultáneamente la capacidad 
adquisitiva de un peligroso porcentaje de 
esa vasta clientela. 

Las depresiones económicas siempre 
irradian de un punto focal y se disipan 
de igual manera. Por esa razón vemos 
que durante los períodos de depresión 
económica no todas las áreas geográficas 
quedan igualmente afectadas. Se ha ob¬ 
servado que la mayor parte de las obli¬ 
gaciones pendientes relativas a ventas a 
plazo, consideradas en su aspecto na¬ 
cional, quedan siempre afuera de las re¬ 
giones o áreas más severamente afecta¬ 
das. 

Todas las grandes empresas financi¬ 
eras existentes hoy día en los Estados 
Unidos se hallaron activamente dedica¬ 
das al negocio durante la gran crisis na¬ 
cional de 1921. Todas salieron ilesas de 
esa memorable depresión. En términos 
generales, su estado general es actual¬ 
mente uno de innegable solvencia y esta¬ 
bilidad, y su porvenir, de lo más brillan¬ 
te. Pocos son, en realidad, los negocios 
que hayan mostrado más seguridad en 
el presente período de restauración eco¬ 
nómica, que las compañías financieras de 
automóviles. Es lógico anticipar que 


con la rehabilitación de todos los ne¬ 
gocios, estas instituciones de crédito po¬ 
pular se verán muy solicitadas por un 
número mayor que nunca de consumi¬ 
dores ansiosos de aprovechar sus venta¬ 
josa cooperación. 


Nuevos Miembros de la M.E.A. 

UEVA YORK—Recientemente se 
aceptaron como miembros de la Mo¬ 
tor & Equipment Association las si¬ 
guientes compañías: Bear Mfg. Co., Rock 
Island, 111.; Brookins Mfg. Co., Dayton, 
Ohio; Carlile & Doughty, Filadelfia, Pa.; 
Gray Co., Minneapolis, Minn.; Indian Re- 
fining Co., Lawrenceville, 111.; Monark 
Battery Co., Chicago, 111.; Waverly Oil 
Works, Pittsburgn, Pa.; y la Terre Haute 
Heavy Hardware Co., Terre Haute, Ind. 


El Precio del Fordson Reducido 

ETROIT—Edsel B. Ford, presidente 
de la Ford Motor Co., ha autoriza¬ 
do la publicación del siguiente anuncio: 

“A partir del 11 de octubre, el precio 
del tractor Fordson fue reducido de $750 
a $675. Esta reducción se ha hecho para 
que el precio del Fordson esté de acuerdo 
con los precios que se cotizan por otros 
productos Ford. Durante los últimos 
meses hemos reducido el precio de los au¬ 
tomóviles Ford, camiones y aeroplanos 
Ford.” 


La General Motors Corp. ha comprado todas 
las acciones de la Electro-Motive Co. de Cleveland, 
fabricantes de vehículos a motor eléctrico y de 
gasolina para ferrocarriles, instalaciones de fuerza, 
etc. Estja compañía ha estado íntimamente 
asociada con la Winton Engine Co., la que fué 
también comprada recientemente por la General 
Motors. La Electro-Motive Co. funcionará como 
una sección independiente de la General Motors 
bajo la dirección de la gerencia actual. 

La B. F. Goodrich Co. ha declarado un divi¬ 
dendo regular trimestral de $1,75 sobre acciones 
preferidas, pagable el 2 de enero de 1981 a ac¬ 
ción istras registrados el 10 de diciembre. 


Ford Tiene un Nuevo Modelo 

ETROIT—La Ford Motor Co., está 
efectuando embarques a sus 
agentes de un nuevo modelo de automóvil 
con carrocería cerrada, de cuatro pasa¬ 
jeros, estilo Victoria, de aspecto muy 
atractivo. El nuevo automóvil se carac¬ 
teriza por el parabrisas inclinado sin 
visera pai’a el sol, y la inclinación del 
panel inferior trasero déla carrocería. El 
precio de lista es $625. 

El equipo de este modelo es absoluta¬ 
mente completo, incluyendo luz interior 
de techo, dos viseras interiores para el 
sol, cortinas corredizas en las ventanas 
de la sección trasera, apoyos para los 
brazos, agarraderos, faroles delanteros y 
luces de cubretablero con enchape de 
cromo, y asientos delanteros ajustables 
a tres posiciones. 

En el compartimiento trasero se ofrece 
un amplio espacio por estar el piso hun¬ 
dido alrededor del árbol propulsor y con- 
•tinuando la depresión hacia adelante por 
debajo de los asientos delanteros. En la 
parte delantera de la depresión hay una 
placa de metal estriado para formar el 
soporte trasero de los asientos del 
frente. 

Los paneles laterales del techo, así 
como los de la sección trasera, están cu¬ 
biertos de tejido impermeable sobre 
paneles de metal. 


Hudson Establece la Semana de 
5 Días 

L A Hudson Motor Car Co., anuncia 
jhaver adoptado la semana de tra¬ 
bajo de cinco días poniéndose esta deci¬ 
sión en vigor inmediatamente y de 
acuerdo con el comienzo de producción 
a principios del mes de noviembre de los 
automóviles Hudson y Essex. Los di¬ 
rectores de la Hudson reconocen que 
esta práctica ofrece muchas ventajas, no 
sólo bajo el punto de vista de economías 
de manufactura, sino en proporcionar tra¬ 
bajo a un número mayor de empleados, 
lo cual es asunto de especial considera¬ 
ción en la actualidad. 
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Ejes Traseros y Frenos 

(Continuación de la página 31) 


están en posición pasiva. Con inters¬ 
ticio reducido en este punto, se des¬ 
multiplica el movimiento o carrera 
del pedal, y al mismo tiempo, se mul¬ 
tiplica su esfuerzo de aplicación. 
Otra manera de resolver este requi¬ 
sito es aprovechando el esfuerzo 
giratorio envolvente, llamado princi¬ 
pio de generación automática de 
fuerza. Esto puede explicarse sin 
dificultad estudiando la acción de la 
cinta del freno. Imaginemos una cin¬ 
ta flexible forrada con tela de amian¬ 
to u otro material semejante, que 
pueda aplicarse a la parte exterior 
del tambor. Un extremo de la cinta 
está sujeto o anclado en un pivote 
fijo, mientras se puede tirar del otro 
extremo en una dirección tangencial 
en relación al tambor. Si el tiro es 
en el mismo sentido del movimiento 
del tambor, entonces, a continuación 
inmediata del establecimiento del 
contacto entre cualquiera sección de 
la cinta y el tambor, producirá fro¬ 
tación y esta misma fricción o roza¬ 
miento ayudará a tirar más la cinta 
del tambor. Por lo contrario, si el 
movimiento se invierte en sentido de 
la aplicación de rozamiento actuará 
en oposicián y reducirá la efectivi¬ 
dad del freno. 



Fig. 8 —Freno Bendix de tres zapatas de 
fuerza automática 


Este principio puede aplicarse 
también a los frenos de zapata, y 
está, en efecto, aprovechado en el 
freno Bendix de tres zapatas, que 
ilustramos en la figura 8. En este 
tipo de freno, la zapata A no está 
anclada, sino articulada en la zapata 
B, y esta última queda anclada en la 
zapata C. Cuando alrededor de su eje 
se mueve la leva D y oprime el ex¬ 



Fig. 9 —Freno de funcionamiento hidráu 
tico 


tremo libre de la zapata A, esta últi¬ 
ma se pone entonces en contacto de 
rozamiento con el tambor, y la fric¬ 
ción entre la zapata A y el tambor 
desarrolla entonces una fuerza eir- 
cunsferencial que se aplica a la 
unión articulada E, para acentuar 
más aún la energía de la zapata B 
sobre el tambor. Asi, pues, la 
fuerza de aplicación ejercida por el 
conductor se multiplica por esta ac¬ 
ción automática. Este resultado, sin 
embargo, se aprovecha sólo para la 
marcha adelante Para el movimien¬ 
to de marcha atrás, el rozamiento de 
la zapata flotante A tiende a aflojar 
la presión de la otra zapata B contra 
el tambor, reduciendo así el efecto 
de enfrenamiento. Para el enfrena¬ 
miento en marcha atrás, se utiliza la 
tercera zapata F, la cual está ancla¬ 
da en un extremo G y con la leva D 
en el otro. 

Frenos Hidráulicos—En la figura 

9 mostramos la instalación de las 
zapatas y mecanismo de extensión 
del freno hidráulico Lockheed. Hay 
dos zapatas ancladas en el extremo 
de abajo, y con sus extremos libres 
en contacto con la parte interior de 
dos émbolos colocados en el mismo 
cilindro. El líquido, que es de una 
preparación especial incongelable e 
inofensiva a la tubería, es forzado 
a entrar en la cámara del cilindro, 
entre los dos émbolos, y naturalmen¬ 
te, al entrar en este punto bajo fuer¬ 
za separa o aparta estos dos émbolos, 

10 que por su parte produce la aplica¬ 
ción de las zapatas sobre el tambor. 
Las zapatas se levantan del tambor 
por medio de los resortes de reacción 
que hay entre ellas. 


Lo restante del sistema de enfrena¬ 
miento hidráulico, exceptuando las 
conexiones tubulares a los frenos en 
las varias ruedas, se muestra en la 
figura 10. Una importante parte del 
sistema es el cilindro principal o 
central, el cual se monta en el basti¬ 
dor del chasis, o bien, a la izquiera 
de la caja del cigüeñal o de la caja 
del cambio de marcha. El émbolo en 
este cilindro está conectado por un 
eslabón a un brazo que baja del pedal 
de enfrenamiento, o bien, directa¬ 
mente a la espiga del mismo pedal. 
En la parte superior del cilindro hay 
una pieza de la cual se desprenden 
conexiones tubulares que van a to¬ 
dos los frenos. Otra conexión de la 
cabeza del cilindro a un depósito, el 
cual está generalmente montado en 
la cara delantera del tablero de ins- 



Fig. 10 —Cüindro principal y depósito de 
abastecimiento del sistema Lockheed de 
enfrenamiento hidráulico. A, cilindro 
principal; B, unión de salida; C , unión 
de entrada; D, émbolo con taza; E f va¬ 
rilla empujadora; F. pedal de enfrena¬ 
miento; G, unión de salida de válvula; 
H, depósito de abastecimiento; J\ mango 
de bomba; K, tuerca de cabeza 

trunientos. Durante el funcoina- 
miento, una pequeña parte del líqui¬ 
do se pierde por escape, y cuando* 
sucede ésto, la almohadilla del 
pedal queda más próxima a la tabla 
del piso en su posición oprimida, y 
deja, en esta posición, de forzar los 
frenos a su cierre o fuerza completa. 
Para evitar esto, es necesario echar 
más líquido en el sistema, de vez en 
cuando, y el deposito de abasteci- 
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miento sobre el tablero, se aprovecha 
p'ara este objeto. 

La varilla que se extiende vertical¬ 
mente por el depósito, y que lleva un 
mango en su parte superior, sirve al 
mismo tiempo de válvula y de bom¬ 
ba. Cuando ha de agregarse líquido 
al sistema, el mango se gira unas 
pocas vueltas hacia la izquierda, lo 
cual abre un conducto en el fondo 
del depósito y suelta al misma tiem¬ 
po la vainilla del émbolo. Luego este 
émbolo se mueve varias veces, como 
si fuera una bomba, y finalmente se 
atornilla de nuevo, girando su man¬ 
go hacia la derecha, con lo que se 
cierra el sistema de tubería que va 
al cilindro principal. 

El sistema aquí descrito es el sen¬ 
cillo tipo primitivo. En el más re¬ 
ciente modelo de este sistema hidráu¬ 
lico, la tubería se conserva llena de 
líquido, por un depósito de alimenta¬ 
ción que actúa automáticamente me¬ 
diante dos válvulas colocadas en el 
cilindro principal. Una de estas 
válvulas se abre tan pronto como se 
presenta el más leve vacío en la tu¬ 
bería, y la otra se abre cuando el 
líquido en el sistema se dilata a con¬ 
secuencia de la temperatura, per¬ 
mitiendo que el exceso degrese al 


depósito. Este sistema perfecciona¬ 
do exige menor presión de pedal para 
su funcionamiento y no permite 
escape del íquido por su tubería y 
conexiones. 


Fábrica Firestone en la Argentina 

A KRON—La junta de directores de 
. la Firestone Tire and Rubber Co., 
ha autorizado la construcción inmediata 
de una fábrica de neumáticos en la 
Argentina con una capacidad de 1000 
neumáticos y cámaras diariamente. 

La decisión de establecer una fábrica 
en Sudamérica fué tomada después de la 
recomendación favorable de Harvey S. 
Firestone, Jr., vicepresidente de la com¬ 
pañía Firestone, quien acaba de regresar 
de un viaje por la Argentina y otros 
países de la América del Sur. 


La Brockway Motor Truck Corp., en una re¬ 
unión reciente de la junta de directores, eligió 
como presidente y director a Robert F. Black, y 
como presidente de la junta de directores a G. A. 
Brockway. El Sr. Black ha estado asociado con 
la industria de camiones por espacio de unos 
18 años, sirviendo como vicepresidente de la Mack 
International Motor Truck Corp. por un número 
do años hasta hace como año y medio. En un 
informe presentado por la junta de directores se 
manifiesta que las ventas del mes de octubre de 


la corporación mostraban un aumento conside¬ 
rable sobre las ventas del mes anterior y se espera 
un nuevo incremento en los negocios durante ei 
mes de noviembre. 

Ford Motor Co., acaba de introducir un vehículo 
de lujo para repartos, montado sobre el chasis 
Modelo A y proyectado para uso de estableci¬ 
mientos exclusivos, floristerías y otros comerciantes 
que deseen dar un carácter distintivo al servicio 
de repartos. Este nuevo vehículo de lujo para 
repartos, en su proyecto, se parece mucho al 
sedán de dos puertas. La carrocería es toda de 
acero con una banda ancha alrededor de la 
misma. En el compartimiento del conductor 
existen dos asientos plegadizos tapizados con 
cuero artificial. Una ventana de panel en la 
puerta le facilita al conductor la visión retros¬ 
pectiva. 

Gar Wood Incorporated de Marysville y Algenac, 
Michigan, fabricantes de botas motores, anuncian 
por intermedio de su gerente general, J. Howard 
Teagan, haber nombrado como consejeros de 
anuncio a la Advertisers Incorporated. Desde 
que ocuparon la nueva fábrica de Marysville. de 
construcción moderna, la producción de la Gar 
Wood ha aumentado considerablemente. 

La Bendix Aviation Corp., ha declarado un 
dividendo regular anual de 25 centavos pagable el 
2 de enero a accionistas registrados el 10 de 
diciembre. 

La Motor Wheel Corp., ha declarado un divi¬ 
dendo regular trimestral de 75 centavos pagable 
el 10 de diciembre a accionistas registrados el 20 
de noviembre. 

La Timken Detroit Axle Co., ha declarado un 
dividendo regular trimestral de $1,75 sobre acciones 
de preferencia pagable el I o de diciembre a 
accionistas registrados el 20 de noviembre. 


La Marcha de la Industria 

(Continuación de la página 19) 


año entrante. ... No por esto dejaremos de contem¬ 
plar con profundo placer la historia de la industria 
expresada en las cifras que copiamos a continuación: 


1916 

1,617,708 

1922 

2,690,627 

1917 

1,873,949 

1923 

4,167,455 

1918 

1,170,686 

192U 

3,733,492 

1919 

1,933,595 

1925 

4,427,660 

1920 

2,227,349 

1926 

4,503,531 

1921 

1,682,365 

1927 

3,573,671 


1928 4,601,141 

1929- 5,621,709 

1930 *3,550,000 


•Calculo basado sobre datos exactos correspondiente a los 
primeros diez meses del año. 

Lo que debemos preguntarnos es si la historia se 
repetirá de nuevo. . . . La experiencia de los últimos 
quince años nos muestra que cada dos años de creci¬ 
ente producción viene un tercero a limitarla. . . . 1 
que a continuación de este tercer año de producción 
disminuida viene otro ciclo de tres años, de los cuales 
dos exigen una mayor producción para satisfacer la 
demanda del mundo ansioso de “motorizarse.” . . . De 
una cosa podemos estar bien seguros: que desde el 
establecimiento de la industria automotriz, en su es¬ 


tado de vasto progreso durante los últimos quince 
años, ha estado siempre expuesta a ser ella la primera 
de todas las actividades comerciales en sufrir el efec¬ 
to de toda importante depresión económica. . . . Al 
mismo tiempo se ha observado que es ella también la 
primera en recobrar sus actividad con el regreso de 
los negocios a su estado normal. . . . Este fenómeno 
ha sido confirmado recientemente. . . . Con la re¬ 
habilitación de la industria automotriz en estas últi¬ 
mas semañas, todos los demás negocios del país em¬ 
pezaron a crecer. . . . La única explicación racional 
de ésto es que los compradores, tan pronto como en¬ 
frentan alguna crisis económicaseria, empiezan su 
defensa con la postergación de la compra de artículos 
costosos, como son los automóviles ... y a la inversa, 
tan pronto como empiezan a presentir el retorno de 
una situación normal, se apresuran a comprar auto- 
móvils y otras cosas que les son indispensables du¬ 
rante la vida normal. . . . Una cosa inevitable, una 
cosa que debemos aceptar como hecho consumado, es 
la siguiente: que con el regreso del mundo a la vida 
de los negocios normales, se venderán numerosos ar¬ 
tículos costosos y entre ellos figurarán en primer tér¬ 
mino, los automóviles y camiones, que son necesidades 
primordiales y que por sus moderados precios actu¬ 
ales, están ahora al alcance de millares de personas 
que antes no podían comprarlos. . . . 
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Fábrica de Aeroplanos en Chile 

UEVA YORK—La Curtis-Wright 
Export Corp., acaba de terminar la 
construcción de su primera fábrica en el 
extranjero en el Aeródromo Los Cerrillos, 
Santiago de Chile, y ha comenzado los 
trabajos de producción de 40 aviones 
Curtis Falcon de observación militar y 
ataque para el Gobierno de Chile. 

Por ahora la fábrica consta de tres edi¬ 
ficios, comprendiendo el taller principal, 
cobertizo de aeroplanos y taller de pin¬ 
tura. El edificio en que se encierra el 
taller principal está construido de acero, 
ladrillos y hormigón y ocupa un espacio 
de 110 por 200 pies. El cobertizo, de 
construcción similar, mide 119 por 120 
pies, y el edificio del taller de pintura y 
cuarto de rociado es algo menor. 

Actualmente la supervisión de la pro¬ 
ducción de aeroplanos está a cargo de 
unos pocos ingenieros norteamericanos 
residentes en el país, pero, en la fábrica 
Curtis Aeroplane & Motor Co. de Bú¬ 
falo, se están preparando various chi¬ 
lenos estudiantes de ingeniería, y en todo 
cuanto sea posible se emplearán trabaja¬ 
dores nativos en los trabajos de esta 
nueva fábrica. 


Chevrolet Compra una Fábrica de 
Carrocerías 

ETROIT—La Chevrolet Motor Co., 
ha comprado la fábrica en In- 
dianapolis de la Martin-Parry Corp., la 
que pondrá inmediatamente en completa 
operación para producir ciertos modelos 
de carrocerías comerciales, según anuncia 


W. S. Knudsen, presidente y gerente ge¬ 
neral de la Chevrolet. 

En esta compra se incluyen 40 acres de 
terreno, 550.000 pies cuadrados de espe¬ 
cio de fábrica, 150.000 pies cuadrados adi¬ 
cionales de espacio bajo cubierta para al¬ 
macén de maderas, vía de ferrocarril, asi 
como también 21 sucursales que fun¬ 
cionan en varias secciones del país. 

J. A. Jamieson, interventor de la Chev¬ 
rolet, irá a Indianapolis como gerente 
general de este nuevo desenvolvimiento, 
el cual será conocido por División Co¬ 
mercial Chevrolet de la Chevrolet Motor 
Co. Se dice que todo el personal de la 
organización permanecerá intacto. El 
número total de empleados será 600. 

No obstante la venta de su producción 
principal, la Martin-Parry Corp. retendrá 
su identidad y, según lo manifestado, 
continuará trabajando en York, Pa., y 
en South Kearny, N. J. 

Durante los últimos dos años o más, 
la Martin-Parry fabricó una gran parte 
de las carrocerías usadas en los Chevro¬ 
let comerciales, y recientemente suminis¬ 
tró como 25 modelos diferentes de ca¬ 
rrocería para tal uso. Siguiendo el pro¬ 
grama actual que se tiene preparado, la 
Chevrolet estará en condiciones de ex¬ 
ceder este número. Con las facilidades 
de las sucursales podrá efectuar trabajos 
de acabado especial de acuerdo con los 
requisitos de sus agentes. 


La Chicago Pneumatic Tool Corp. ha declarado 
un dividendo regular trimestral de 87 Vk centavos 
sobre acciones preferidas convertibles, pagable 
el I o de enero a los accionistas registrados el 20 
de diciembre. 


Ford Exhibe un Nuevo Omnibus 

L A Ford Motor Co., recientemente ex- 
i hibió un ómnibus salón de 21 pa¬ 
sajeros, montado en el chasis normal 
Ford A A con una distancia entre los ejes 
de 157 pulgadas (3,9 m.). La carrocería 
es producto de la Fitzjohn Manufacturing 
Co., Muskegon, Mich., y por el coche 
salón el precio de lista es $1.900 com¬ 
pleto con neumático de repuesto, estantes 
interiores para equipajes, emparrillado 
ornamental letrero indicador Hunter del 
tipo giratorio, letrero trasero de tambor, 
limpiador automático de parabrisa, es¬ 
pejo retroscópico, espejos interiores, ven¬ 
tilación Kyser tipo de chimenea, radia¬ 
dores de calefacción y ventiladores 
Nichols-Lintern. El ómnibus se tiene 
también disponible en modelo para es¬ 
cuela con una capacidad de 31 pasajeros 
a un precio de $1.500 por la carrocería. 


La Perfect Circle Co., Hagerstown, Ind., 
fabricantes de anillos de émbolo, anuncia una 
nueva* película cinematográfica patriante. La 
"Magic Circle’* (Círculo Mágico), como se titula 
la película, representa una historia interesante 
escrita en inglés de la Perfect Circle desde 1895,. 
cuando era una organización que fabricaba! 
vehículos ferrocarrileros de pedal, hasta 1930, 
cuando la compañía actual está principalmente- 
interesada en el suministro de anillos de émbolo- 
a un gran porcentaje de fabricantes de automó- 
vils y distribuidores de equipo automotor. Para 
proyectar toda esta película se requiere un espacio 
de tiempo de 30 minutos. 

La Horace E. Dodgc Boat and Plañe Corp.. 
anunció haber nombrado dos nuevos distribuidores 
y 16 agentes. De los distribuidores. Antunes Dos. 
Santos & Cía. representará la corporación en el 
estado de Sao Páulo, Brasil; y Travieso Lestido. 
& Cia. en el Uruguay. 





Vistas de la fábrica de aeroplanos de la Curtiss-Wright Export Corp . en el aeropuerto de Los Cerrillos , Santiaao 

de Chile 
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Adóptanse Prácticas de Exportación 


D ETROIT—Se ha sometido a la con¬ 
sideración de todas las casas ex¬ 
portadoras y agentes individuales de ex¬ 
portación que aparecen en la acreditada 
lista de la National Standard Parts As- 
sociation, por el Comité de Comercio In¬ 
ternacional de dicha asociación, un códi¬ 
go de principios que establecen la norma 
de prácticas de exportación. Todos los 
exportadores individuales y compañías 
que manifestan su aprobación y deseos 
de adherirse al código, continúan en la 
acreditada lista del comité. 

Por el presente, dicha lista, en la que 
se comprenden unos cuarenta nombres, 
es reconocida por los fabricantes de la 
N.S.P.A. como el libro azul de represen¬ 
tantes de ultramar. Aun cuando los 
nombres que se incluyen no son divulga¬ 
dos por el comité, cada uno de los repres¬ 
entantes acreditados ha sido debidamen¬ 
te informado y sabe que el permanecer 
en esta lista y retener la representación 
de fabricantes de la N.S.P.A. depende 
de que negocien de acuerdo con las reglas 
establecidas. 

El código, preparado por personas de 
gran experiencia en el negocio de ex¬ 
portación, abarca puntos tales como pi¬ 
ratería, patentes, garantías, bases de 
contrato, matutear, relleno de pedidos, 
substitución, falsedad y manifestaciones 
ilegales. 

Son miembros del Comité de Comercio 
Internacional de la N.S.P.A., C. M. 
Peter, presidente, Black & Decker Mfg. 
Co.; D. Mclntosh, American Steel Ex- 


port Co.; George Tiffany, Overseas Mo¬ 
tor Service Corp.; Edward L. Caswell, 
Thompson Products, Inc.; y George E. 
Quisenberry, consejero, Business Pub- 
lishers International Corp. 

He aquí los Principios del Código: 

1. Piratería. Desaprobamos por completo 

cualquier forma de piratería, particularmente 
la práctica por la cual un fabricante o 
abastecedor duplica el nombre de fábrica, la 
marca de fábrica, o las propiedades carac¬ 
terísticas del producto de otro fabricante o 
abastecedor, de tal manera que el comprador 
o el público es engañado en cuanto al nom¬ 
bre del fabricante o la marca del artículo. 
Sostenemos que un fabricante que haya de¬ 
sarrollado el mercado en un artículo y es 
conocido generalmente por el nombre de 
fábrica, la marca de fábrica o propiedades 
características, aun cuando no lo tenga pa¬ 
tentado, tiene derecho a la misma considera¬ 
ción y recompensa como si realmente estu¬ 
viese patentado. _ x _ 

2. Controversias sobre Patentes. Desa¬ 
probamos la práctica por la cual un fabri¬ 
cante envía a los distribuidores y comer¬ 
ciantes al por mayor cartas de naturaleza 
amenazadora o refrenante alegando la in¬ 
fracción de artículos patentados o de pro¬ 
piedad registrada. 

:i. Garantías Irrazonables. Desaprobamos 
el uso de garantías irrazonables, especial¬ 
mente las que envuelven cierto período de 
prueba sobre artículos que se ofrecen para 
venta. , ~ 

4. Cumplimiento de las Bases de un Con¬ 

trato. Recomendamos el cumplimiento fiel y 
honrado de todas las bases de un contrato. 
El desatender las condiciones de pago, que 
son precisamente tanta parte de un contrato 
como el precio y entrega, frecuentemente ori¬ 
gina inconvenientes a una u otra de las 
partes contratantes y tal práctica debe elimi¬ 
narse. , . 

5. Matutear. Desaprobamos la práctica de 
un exportador que ofrezca en los mercados 
de ultramar productos de la marca de fábrica 
de un fabricante que él no representa direc¬ 
tamente. Consideramos esto una competencia 
injusta contra los exportadores que legal¬ 
mente representan los productos y contra los 
distribuidores y comerciantes al por mayor 
debidamente nombrados por éstos. 

6. Rellenos y Substituciones. Desaproba- 
mas la práctica de rellenar pedidos recibidos 
de los comerciantes al por mayor del extran¬ 
jero y la substitución de otros productos por 


os que han sido especificados por el com¬ 
prador, mientras el abastecedor no comprenda 
ante la lectura del pedido que por un mal 
entendido el comprador pide el material in¬ 
correcto, o mientras no existan otras con¬ 
diciones especiales que justifiquen la sub¬ 
stitución; sin embargo, en todos los casos* 
el abastecedor deberá notificar por telégrama 
al cliente sobre la substitución, o por carta. 

7. Comportamiento Correcto. Consideramos 
que el exportador así como también el cliente 
de ultramar, deben ser responsables de sus 
propios errores, los cuales, cuando ocurren, 
deben arreglarse de acuerdo con el casa 
y bajo un entendimiento y arreglo mutuo. 

8. Falsedades. Completamente desapro¬ 
bados toda falsedad de cualquier clase, me¬ 
diante la cual un fabricante o abastecedor 
ofrece una falsa información referente a los 
usos de su producto o alega cualidades in¬ 
ciertas y descarriadas en cuanto a la aplica¬ 
ción o uso de substitución del artículo. 

í). Manifestaciones Inciertas de Representa¬ 
ción de Fábrica. Desaprobamos que una 
casa exportadora manifieste ser la repres- 
sentante exclusiva de exportación de un 
fabricante si este no es realmente el caso, o 
indicar que se representa una fábrica en 
cierto mercado cuando éste no se comprende 
en ningún contrato con el fabricante. 


La Gibson Co., distribuidores de exportación de 
accesorios para automóviles, anuncian que además 
del surtido de radios Audiola de radiofrecuencia 
sintonizada, de los cuales se han hecho cargo para 
la exportación, la compañía Audiola tiene también 
disponibles modelos de radios superheterodinos y 
un modelo de receptor “diminuto” cuyo precio de 
lista es alrededor de 49,50 sin tubos. K. R. La- 
Forge es el gerente de exportación. 

La American Chain Co. ha declarado un divi¬ 
dendo regular trimestral de $1,75 sobre accionen 
preferidas, pagable el I o de enero a accionistas- 
registrados el 20 de diciembre. 

La fabrica Ford de aeroplanos se ha puesta 
en actividad de trabajo por 24 horas diarias* 
según anuncia W. B. Mayo, jefe de la División 
de Aeroplanos de la Ford Motor Company. 

La Motor Wheel Corp. ha declarado un divi¬ 
dendo regular trimestral de 75 centavos, pagable 
el 10 de diciembre a accionistas registrados el 
20 de noviembre. 



Chile 


Salón de exhibición de la casa Alert y Cía. de Santiago de Chile, ccmcesíona^ para esío poíe dé los fWWs f™- 
ner Weaver B. & D. f Chicago Pneumatic y otros de conocidas marcas. Mostramos aquí el retrato de A 
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PAS. Carrocería 

4ÜBURN 

«0-85” 

(120"-3.05 ni. E. 

5-p Faetón 

B-p Sedán Deportivo 

8-p Sedán 

t-4-p Cabriolé 


Precio 


E.) 

$005 

095 

1,095 

1,095 


«8-05” 

(125"—3.17 m. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$1,195 

6-p 

Sedán Deportivo 

1,195 

5-p 

Sedán 

1,295 

2-4-p 

Cabriolé 

1,295 

6-p 

Sedán Faetón 

1,395 


«125” 


(130' 

’—3.30 m. E. 

E.) 

6-p 

Faetón 

$1,495 

5-p 

Sedán Deportivo 

1.495 

5-p 

Sedán 

1,595 

2-4-r 

Cabriolé 

1,595 

5-p 

Sedán Faetón 

1,695 


BLACKHAWK 

« 0 ” 


(127%"—3.24 ni. E 

. E.) 

2-p 

Speedster 

$2,535 

4-p 

Speedster 

2,535 

4-p 

Speedster T. C. 

2,735 

5-p 

Cupé 

1,995 

2-p 

Cupé 

2,395 

2-p 

Cupé Cabriolé 

2,595 

5-p 

Sedán 

2,305 

6-p 

Weymann 



Chantilly 

2,655 

6-p 

Weymann Monaco 

2,655 


“8” 



<127%"—3.24 m. E. E.) 

2-p Speedster 2,535 

4-p Siieedster 2,535 

4- p SpeedBter T. C. 2,785 

6-p Copé 1,995 

2-p Cnpé 2,895 

2-p Cnpé Cabriolé 2,595 

5- p Sedán 2,395 

5-p Weymann 

Chantilly 2,595 

Weymann Monaco 2,055 


5-p 


BUICK 


«8-50” 
(114"—2.00 


E. E.) 


Cupé Comercial 
Sedán 2 pts. 
Roadster Deport. 
Faetón 
Cupé Deport. 
Sedán 4 pts. 


$1,025 

1,035 

1,055 

1,055 

1,055 

1,095 


«8-60” 

(118"-3.00 m. E. E.) 

2-p Cupé Comercial $1,285 

2-4-p Cupé Deport. 1,325 

4- p Roadster Deport. 1,335 

5- p Faetón 1,335 

5-p Sedán 4 pta. 1,355 

«8-80” 

(124"—3.15 m. E. E.) 

4- p Cupé $1,535 

5- p Sedán 4 pts. 1,565 

« 8 - 00 ” 

(132"—3.35 m. E. E.) 


4-p 

Roadster Dep’t. 

$1,610 

7-p 

Faetón 

1,620 

4-p 

Cupé Country 



Club 

1,720 

5-p 

Cupé 

1,765 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,785 

7-P 

Sedán 

1,935 

7-p 

Sedán Limusina 

2,035 


CADILLAC 


(134 

«355” V-S 
"—3.40 m. E. 

E.) 

2-p 

Cupé 

$2,695 

5-p 

Cupé 

2,795 

5-p 

Sedán 

2,795 

5-p 

Sedán urbano 

2,845 

7-p 

Sedán 

2,945 

7-P 

Sedán Imperial 

3,005 

•4-p 

Fleetwood 

RoadBter 

$2,845 

•4-p 

Cupé Conv’t 

2,945 

2,045 

5-p 

Fnetón 

5-p 

Fnetón De todo 

tiempo 

3.79o 


Sección de Características 


PAS. 


Carrocería 


Precio 


«370” V-12 
(140" & 143"—3.55 
3.63 ir». E. E.) 


& 


2-4-p 

Roadster 

$3.945 

5-p 

Faetón 

4,045 

5-p 

Faetón De todo 



tiempo 

4,895 

2-P 

Cupé 

3,795 

2-p 

Oupé Conv’t 

4.045 

5-p 

Cupé 

3,S95 

5-p 

Sedán urbano 

3,945 

5-p 

Sedán 

3,895 

7-p 

Sedán 

4,195 

7-p 

Sedán Imperial 

4,345 


Modelos normales a la orden 

«452” V-16 
I"—3.76 m. E. E.) 

Cabriolé urbano $8,750 
Cabriolé urbano 8,750 
Cabriolé urbano 8,750 
Cupé Conv't 6,900 

Faetón 6,500 

Bronghnm urbano 9,200 
Bronghnm urbano 9,700 
Cupé 6,850 

Limusina Br’hnra 8.750 
Imperial 7,300 

Sedán 6.950 

Cabriolé Imperial 7.350 
Sedán Cabriolé 7.125 

Sedán Club 6.050 

Sedán Imperial 7,525 

Sedán 7,225 

Roadster 5,350 

Cabriolé urbano 6,525 

Cabriolé urbano 6,525 

Cabriolé urbano 6,525 

Imperial 6,300 

Sedán 5,950 

Cabriolé Imperial 6,350 

Cabriolé Sedán 6,125 

Sedán Club 5,950 

Sedán Imperial 6,525 

Sedán 6,225 

Faetón De todo 

tiempo 5,750 

Cupé 5,950 

Br’ham Limusina 6,525 
Cupé Conv’t 5,900 


CHEVROLET 
(107"—2.73 m. E. 


E.) 


2-p 

Roadster 

$495 

•2-p 

Roadster Dep’t 

515 

5-p 

Faetón 

495 

5-p 

Sedán Deportivo 

685 

2-p 

Cupé 

565 

5-p 

Coche 

565 

5-p 

Sedán Club 

625 

•4-p 

Cnpé Deportivo 

G15 

5-p 

Sedán 

675 


CHRYSLER 

«Six” 

(5160%"-4.26 m. E. E.) 

p Cupé Com. $745 

Cupé Royal 785 

Roadster 785 

Fnetón 785 

Sedán 4 pts. 795 

Cupé Conv’t. 875 

Chasis 575 

« 8 ” 

60 m. E. E.) 
Roadster $1,495 


2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


(1186" 
2-4-p 

2-4-p 
2-4-p 
5-p 
5-p 
2-4-p 


Roadster Deport. 1,595 
Cupé Normal 1,495 
Cnpé Especial 1,535 
Sedán Normal 1,525 
Sedán Especial 1,565 
Cupé Conv’t Esp. 1,665 
Chasis 1.040 

“Imperial 8” 


(§210%"—5.35 m. 

E. E.) 

5-p 

Sedán 

$2,745 

Sedán 

2,845 

7-p 

Sedán 

2,945 

7-P 

Limusina Sedán 

3,145 


Chasis 

2,145 


CORD 


(137%"—3.49 m. 

E. E.) 

5-p 

Sedán 

$3,095 

5-p 

Brougham 

3,095 

5-p 

Sedán Faetón 

3,295 

2-4-p 

Cabriolé 

3,295 


CUNNINGHAM 

(132"-3.35 m. E. E.) 

.... RoadBter $7,500 

4-p Faetón 7.500 


PAS. Carrocería Precio 

.... Special Speed 

Roadster 8,750 

4-p Speedster, Special 8,750 


2-p Cupé 
... Cbasls 
(142"-3.60 in. 


E. 


Fnetón 
Fnetón 
Limusina Encl. 
Dr. 

Sedán Urbano 

Cabriolé 

ChasiB 


9,100 

5,950 

E.) 

$8,000 

8,000 

9,600 

9,600 

9,600 

5,950 


DE SOTO 
(§155%"—3.96 ni. 


E. E.) 


2-4-p 

Roadster 

$810 

5-p 

Faetón 

830 

2-p 

Cupé Com. 

830 

2-4-p 

Cupé De Luxe 

860 

5-p 

Sedán 4 pts. 

875 

2-4-p. 

Cupé Conv’t. 

945 


Chasis 


590 


(§163" 


« 8 ” 

4.89 ni. E. E.) 


2-p 

Cupé Com. 

$965 

2-4-p 

Roadster 

985 

5-p 

Sedán 4 pts. 

995 

2-4-p 

Cupé, DeLuxe 

1,025 

5-p. 

Faetón 

1,035 

2-4-p 

Cupé, Conv’t 

1,035 

5-p 

Sedán, DeLuxe 

1,035 


Chasis 

685 


DODGE 


(§155%"- 


« 6 ” 

3.96 ni. 


E. 


5-p 

2-4-p 


Sedán 

Cupé, As. aox. 
tras. 

Cupé, Com. 
Cupé, Conv’t 
Roadster 
Faetón 
Chasis 


E.) 

$765 

755 

735 

835 

755 

775 

525 


(§163"- 


« 8 ” 

1.16 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$1,045 

2-4-p 

Cnpé, As. aux. 


tras. 

1,025 

5-p 

Fnetón 

1,045 

2-4-p 

• Roadster 

995 

2-4-p 

Cupé, Conv’t. 

1,095 

ChasiB 

735 


DU PONT 

«G” 

(141"-3.59 m. 


E. E.) 


Sedán 

5-7-p Limusina 

5-p Sedán, Club 

5-p Sedán 

5-p Sedán Conv’t 

4- p Cupé Oonv’t 

5- p Victoria .Conr’t 

4- p Urbano 

5- p Urbano, 

Trans’ble 
•4-p Roadster 
5-7-p Faetón 

(Chaala Rápido 125"— 

3.17 m. E. E.) 

2-p SpeedBter .... 

4-p Speedster, 

LeMans .... 


DURANT 

«6-14” 

2-p Cupé, Com. 

2-4-p Cupé, As. aux 

tras. 

6-p Faetón 

5-p Sedán 

2-4-p Roadster Deportivo 935 

2-4-p Cupé DeLnxe 945 

5-p Faetón Deportivo 060 

5-p Sedán DeLuxe 975 

.... Cbassls 635 


$785 

815 

840 

845 


«6-17” 

Cupé Com. 

Cupé 
Faetón 
Sedán 

Cupé DeLuxe 
Roadster Deport. 
Faetón Deportivo 
Sedán DeLuxe 
Chasis 


$ 995 
1,025 
1,050 
1.065 
1,155 
1,155 
1,185 
1,195 
820 


DUESENBERG 
(142%"—3.62 m. E. E.) 
.... Precios de 

Carrocerías .... 

.... Chasis $8.500 


PAS. 


Carrocería 


(153%"—3.91 ni. 
.... Precios de 

Carrocería 
.... Chasis 


Precio 

E. E.) 

O. A. 
$8,500 


ELCAR 

«75-A” 

(117"—2.97 ni. E. E.) 


2-p 

Roadster 

$1,005 

4-p 

Cupé 

1,275 

5-p 

Faetón 

1,175 

7-p 

Faetón 

1,315 

5-p 

Sedán Club 

1,295 

5-p 

Sedán 

1,295 

7-p 

Sedán 

1,435 

2-4-p 

Roadster 

1,250 

2-4-p 

Cnpé Conv’t 

1,275 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,275 


(123 

«95” 

"-3.12 ni. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$1,625 

7-p 

Faetón 

1,695 

1,650 

4-p 

Cupé 

2-4-p 

Roadster 

1,650 

2-p 

Roadster 

1,495 

5-p 

Sedán 

1,675 

1,785 

7-p 

Sedán 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,650 

5-p 

Sedán Club 

1,625 


(123 

«90” 

"-3.12 ni. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

$1,725 

7-p 

Faetón 

1,820 

1,825 

4-p 

Cupé 

2-4-p 

Rondster 

1,725 

5-p 

Sedán Fleetwing 

1,825 

7-p 

Sedan Fleetwing 
Cupé Conv’t 

1,935 

2-4-p 

1,795 

(130' 

«130” 

* -3.30 xn. E. 

E.) 


(135*— 


Faetón 

Faetón 

Cupé Conv’t 

Roadster 

Sedán 

Sedán 

Sedán a la orden 
« 140 ” 

3.43 m. 

Sedán 
Rondster 
Sedán Conv’t 
Cnpé Conv’t 


E 


$2,085 

2,175 

2,055 

2,035 

2,085 

2,195 

2,430 

E.) 

$2,685 

2,685 

2,795 

2,685 


ESSEX 

(113"—2.87 m. E. 


E.) 


5-p 

5-p 

Sedán Normal 
Coche 

$715 

650 

GRAIIAM 

4-p 

Cupé, As.aux 
trns. 

685 

(11 

«Standard 6” 
5"—2.92 in. E. 

2-p 

5-p 

Cupé 

Sunsedán 

650 

695 

5-p 

Sedán urbano 

4-p 

Roadster 

695 

2-p 

Cuné DeLuxe 

5-p 

Faetón 

025 

5-p 

Sedán (coche) 

5-p 

Brougham 

705 

5-p 

Sedán Universal 

5-p 

Sedán Faetón 

775 

2-4-p 

Cupé DeLuxe 

ChaBis 

595 

5-p 

(R-S) 

Sedán urbano 
DeLuxe 


FORD „ A „ 
(103%"—2.59 m. E. 


E.) 

$435 


Roadster 
Roadster DeLnxe 520 

Faetón 440 

Fnetón DeLuxe 625 

Cupé Normal 485 

Cupé Deportivo 525 

Cupé DeLuxe 545 

Cabriolé 625 

Sedán Tudor 495 

Sedán Fordor 

3 ventanas 600 

Sedán DeLuxe 640 

Sedán Urbano 660 

Taxímetro 725 

Typo “Pickup” con 
garita abierta 425 

Typo “Pickup” con 


garita cerrada 
De Reparto de 
Panel 

De Reparto 
“DeLuxe” 

(sin bandeja) 
Vagón de 
Estación 
Chasis 


455 

570 


545 


640 

345 


FRANKLIN 

«15 Transcontinental” 
(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán $2,295 

5-p Sedán 2,345 

5-p Sedán urbano 2,425 


PAS. 

Carrocería 

•3-5-p 

Cnpé 

•3-5-p 

Cupé Oonv’t 

4-p 

Brougham 


Victoria 

5-p 

Pursuit 

(132 

'■ ■ 3.35 ni. E. 

7-p 

Sedán 

5-p 

Sedán Especial 

5-p 

Salón Deportivo 

7-p 

Limusina 


Especial 

•2-4-p 

Roadster 


ChasiB 

«15 De Lnxc” 


Precio 

2,345 

2,395 

2,395 

2,495 

E.) 

$2,475 

2,425 

2,505 

2,725 

2,345 

1,850 


(132"—3.35 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$2,695 

7-p 

Sedán 

2,895 

5-p 

Sedán Oxford 

2,745 

5-p 

Sedán urbano 

2,775 

5-p 

Sedan Club 

2,745 

4-p 

Brougham 



Victoria 

2,795 

•3-5-p 

Cupé Conv’t 

2,765 

5-p 

Faetón Pírate 

2,605 

7-P 

Faetón Pírate 

2,695 

4-p 

Speedster 

3,345 

4-p 

Speedster Conv't 

3,495 

7-p 

Berllne urbano 

3,195 

7-p 

Limusina 

2,995 


Chasis 

1,950 


«Carrocerías a la orden” 
(132"-3.35 m. E. E.) 

Cupé Vic. 

Dietrich .... 

Sedán Tándem 

Dietrich .... 

Sedán Dept. 

Walker .... 

Sedán Cusí. 

Walker .... 

Brougham Vic. 

Derham .... 

Cabriolé Dept. 

Brunn .... 

Limusina urbano 

Walker .... 


GARDNER 

«148” 


5-p 


2-4-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


-—3.17 m. E. E.) 

Sedán Deportivo 

Brougham 

RoadBter 

Fnetón Deportivo ... 
Sedán ... 


E.) 

$845 

895 

895 

895 

945 

945 

995 

995 

1,015 

1,045 


Roadster (R-S) 
Sedán DeLuxe 
Fnetón 

Cupé Deportivo 
(R-S) 


«Special 6” 

(115"—2.92 ni. E. E.) 

$1,195 
1,225 
1,225 


2-p Cupé 

5-p Sedán 

2-4-p Cupé (R-S) 


«Standard 8” 

(122"—3.09 m. E. E.) 

5-p Sedán $1,445 

2-4-p Cupé (R-S) 1.445 

5-p Sedán Conv't. 1,985 

(134"—3.40 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$1,695 

7-P 

Sedán 

1,745 

7-P 

Limusina 

1,945 


«Special S” 


(122 

"—3.09 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sed fin 

$1,595 

2-4-p 

Cupé (R-S) 

1,595 

5-p 

Sedfin Conv’t. 

2,085 

(134 

"—3.40 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedfin 

$1,795 

7-p 

Sedán 

1,845 

7-P 

Sedán 

2,045 
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(131 

«00-8” 

"—3.33 m. E. 

E.) 


7-p 

Faetón 

$2,495 


7-p 

Sedán 

2,595 


7-p 

Limusina Sedán 

2.695 


Chasis 

1,895 


Los precios indicados son ¡os 
precios de lista, ai por menor, 
con entrega en fábrica 


PAB 

hüdson 

(119 


Oarrocería 


1.02 m. 


(126 


Fnetón 

Roadster 

Cupé 

Coche 

Sedán 4 pta. 

Sunsedán 

Chasis 

.20 m. E. 

Faetón 
Sedán Faetón 
Brougham 
Sedán 4 pts. 
Chasis 


Precio 


E. E.) 
$1,300 

905 

885 

895 

1,025 

1,045 

950 


Carrocería 


Precio 


E.) 

$1,500 

1,145 

1,195 

1,295 

1,025 


hupmobilb 

«Century Six" 
(114"—2.90 ni. E. 
5-p Faetón 

2-p Cupé As. aux. 
trn8. 

5-p Sedán 

2-p Cupé Com. 

2-4-p Cabriolé 

.... Roadster 

«Centnry 8” 
(5118"—2.95 m. E. 

.... Cupé Com. 

2-4-p Cupé As. aux. 
tras. 

5-p Sedán 4 pts. 

5-p Faetón 

Cabriolé Conv’t 
Roadster 


2-P 

“C” 

(121"—3.07 ni. 


E.) 

1,250 

1,195 

1,195 

1,145 

1,250 

1,275 


E.) 

$1,345 

1,395 

1,895 

1.450 

1.450 
1,475 


E. 


5-p Sedán 

.. Sedán Urbano 

_ Cupé Ab. aux. 

tras. 

_ Cabriolé Conv’t 

7-p Faetón 

.... Cupé Victoria 

«H-8” 

( 125"-3.18 ni. E. 

5-p 8edán 

2-p Cupé 

2-p Cabriolé 

7-p Faetón 

5-p 8edán Urbano 

5-p Cupé Victoria 

«U-8” 

7-p Sedán 

7-p Limuslnn 


E.) 

$1,695 

1,805 

1.095 

1,770 

1,785 

1,715 


E.) 

$2.080 

2,080 

2,155 

2,190 

2,190 

2,100 


$2,495 

2,645 


JORDAN 

«70-8” 

(120"-3.Of» m. E. E.) 

5-r Sedán Collap. $1,495 

.... Chasis 1,275 


«80-8” 

(120"-3.05 ni. 

5-p Sedán 

2-4-p Cupé 
.... Chnsia 


E. E.) 
$1,795 
1,795 
1,455 


«90-8” 

(125"—3.18 ni. E. E.) 
li-p Sedán $2.295 

4-p Cupé 2,295 

4-p Cupé Collap. 2.495 

t-p Sedán Deportivo 2,595 

4-p Roadster Playboy 2,595 

i-F Faetón Dep. 

Speedboy 2,795 

... Chasis 1,745 


“Carrocerías a la orden” 

(145"—3.71 ni. E. E.) 

4- p 8edán Deportivo $5,550 

2-4-p Roadster 5.550 

Chasis 3.800 

KISSEL 

«0-73” 

(117"—2.97 m. E. E.) 

5- p Sedán Brom. $1,595 

5-p Sedán 4 pts. 1,095 


Roadster Cupé 1,695 

Roadster Cupé, ca¬ 
pota plegadiza 1,695 

«8-95” 

i"—3.17 m. E. E.) 
Sedán Brom. $1,995 

Sedán 4 pts. 2,095 

RoadBter Cupé 2,095 

Roadster Cupé, ca¬ 
pota plegadiza $2,095 
Brougham todo 

el afio 2,595 

Speedater 2,195 


5-p 
4-p 

(132"—3.36 m. E 


E.) 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

8-5-p 

Cupé 

3,180 

5-p 

Coche Brougham 

3.180 

5-p 

Town Car 

4.600 

(136' 

*—3.45 m. E. 

E.) 

7-p 

8edán 

$3,680 

7-P 

Sedán Sub. 

3,780 


7-p 

Sedán 

2,595 

4-p 

Tourster 

2,195 


«8-126” 


(1 

39"—3.53 m. E. 

E.) 

4-p 

Roadster Cupé 

$3.185 

5-p 

Brougham 

3,185 

4-p 

Speedster 

3,275 

5-p 

Sedán Brom. 

3,275 

7-P 

Sed&n 

3,785 

7-P 

Sedán Berllne 

3.885 

4-p 

Toarster 

8,275 


LASALLE 


(134"- 


«345” 
45.40 ni. 


Cupé 

Cupé Conv’t. 

Cupé 

Sedán 

Sedán Urbano 
Sedán 

Sedán Imperial 

Fleetwood 

Roadster 

Faetón 

Faetón de todo 

tiempo 


E.) 

$2,195 

2,295 

2,295 

2,295 

2,345 

2,475 

2,595 


$2,245 

2,345 


3,245 


LINCOLN «8” 

(136"-3.45 ni. E. 


E.) 


7-p 

Faetón 

$4,200 

4-p 

Faetón Deport. 

4,200 

4-p 

Faetón Deport. 

4,400 

2-p 

Roadster Club 

4,400 

5-p 

Cupé 

4,400 

5-p 

Sedán Urbano 

4,400 

5-p 

Sedán 

4,500 

7-p 

Sedán 

4,700 

7-p 

Limusina 

4,900 


Chasis 130" 

3,300 


Chasis 150" 

3.500 


M ARMON 

«R” 

(5171%"-4.37 m. E. E.) 

2-4-p Cupé .. • • 

5-p Sedán • • • • 

4- p Cupé Victoria - 

•2-4-p Cupé Conv’t ...» 

.... ChasiB .»• • 

«809” 

(§179%"-4.57 ni. E. E.) 

•2-4-p Cupé 

•2-4-p Cupé Conv’t • • • * 

5- p Sedán • • • • 

5-p Brongham • • • • 

5-p Sedán Club • • • • 

5-p Faetón SpeedBter 

.... Chasis • • • • 


«879” 
-4.83 m. 


PAS. Carrocería 

OLI)SM OB 1LE 


Precio 


E. E.) 


•2-4-p Cupé • • • • 

♦2-4-p Cupé Conv’t - 

5-p Sedán • • • • 

5-p Bronghnm .... 

5-p Sedán Club .... 

5-p Faetón Speedster .... 

.... ChasiB • • • • 

Big El&ht 

(5202"-5.13 m. E. E.) 

5-p Sedán • • • • 

5-p Sedán Club . • • • 

5-p Brougham - 

•2-4-p Cupé • • • • 

7-p Sedán • • • • 

7-p Limusina • • • • 

7-p Faetón •••• 

.... Chasis • • • • 

MOON—RUXTON 
(130"—3.30 m. E. E.) 

2-4-p Roadster $3,195 

5-p 
5-p 


Sedán 3,195 

Faetón deportivo 3,195 


“Carrocerías a la orden” 
i Judklns Berllne $5,600 

> Cupé Judklns 5,000 

> Brougham Brunn 7,000 

> Cabriolé Brunn 7,200 

> Lim. Willoughby 5,900 

) Brougham 

Willoughby 7,275 

> Cabriolé LeBaron 6,900 

> Cabriolé LeBaron 7,100 

> Sedán Conv’t. 6,600 

> Cupé Conv’t. 6,200 

i Faetón Derhnm 6,000 

> Roadster Deportivo, 

Locke 5,700 


McFARLAN 

«TV» 

(140 

2-P 

4-p 
7-P 

4- p 

5- p 


— ■ 3 .56 m. 

Roadster 
Faetón Esp. 
Faetón 
Copé 
Sedán de 
Turismo 


E. 


E.) 

$5.800 

5,600 

5,700 

6.720 

6.720 


7-p 

Sedán 

6.720 

7-P 

Sedán Sub. 

6,950 

7-p 

Town Car 

9,000 


Chasis 

4,650 


«Stralgrht 8” 


(131"—3.33 m. E. 

E.) 

4-p 

Fnetón Deportivo 

$3,180 

5-p 

Faetón 

2.050 

7-P 

Faetón 

2,750 

2-p 

Roadster 

3.050 

4-p 

Brougham 

3,180 

5-p 

Sedán Valencia 

3,180 

5-p 

Sedán 

3.180 

5-p 

Sedán Sub 

3,380 


NASH 


«6-60” 


(114%"—2.91 ni. 

E. E.) 

2-p 

Cupé 


5-p 

Sedán 2 ptB. 

795 

2-4-p 

Cupé 

825 

5-p 

Sedán 4 pts. 

845 

5-p 

Faetón 

895 


«8-70” 



(116% "—2.95 ni. E. 

2-p Cupé 

2-4-p Cupé 

5-p Sedán 4 pts. 

5-p Sedán Especinl 

«8-SO” 
(121"—3.07 ni. 

2-p Cupé 

2-4-p Cupé 

5-p Sedán 4 pts. 

5-p Sedán urbano 

«8-90” 

(124"—3.15 ni. E. 

5-p Sedán 

(133"—3.38 ni. E. 
2-p Cupé 

Cabriolé 
2-4-p Cupé 

.... Victorin 

.... Sedán Amb’dor 

7-p Sedán 

7-p Limusina 

OAKLAND 

« 101 ” 

(117"-2.97 m. E. 

•4-p Roadster Depor. 

G-p Faetón 

♦4-p Cupé Deportivo 

2-p Cupé Normal 

5-p Sedán 2 pts. 

5-p Sedán 4 pts. 

5-p Sedán Especial 


E.) 

$945 

975 

995 

955 


E.) 

$1,245 

1,285 

1,295 

1,375 


E.) 

$1,565 

E.) 

1,695 
1,695 
1,745 
1,765 
1,825 
1,925 
2,025 


«F-30” 

(113"—2.89 m. E.E.) 

i-p Sedán 2 pts. $895 

i-p Sedán 4 pts. 995 

>-p Sedán 4 pts. 

Patricia 1,060 

í-p Cupé Com. 895 

»-p Cupé Deportivo 965 

>-p Roadster Conv’t 995 

í-p Faetón 965 


De Laxe Serle* 

Faetón 

Cupé Roadster 
Cune 

Cupé Deportivo 
Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán Patrician 


$1,095 

1,125 

1.025 

1,095 

1,025 

1,125 

1,190 


Especial 

Cupé Roadster $1.070 
Faetón Deportivo 1.040 
Cupé Deportivo 1.040 

Sedán 2 ptB. 970 

Sedán 4 pts. 1.070 

Sedán Landó 1,135 

Cupé ®70 


PACKARD 

«8-826” 

(127%"—3.23 ni. E. E.) 

5-p Se.dán 


E.) 

$895 

945 

965 

895 

895 

095 

1,045 


St\dán $ 2, 5®!í 

Chasis 1.850 

«8-833” 

(134%"—3.41 ni. E. E.) 

7-p Faetón $2,525 

4-p Faetón 2,425 

4- p Faetón Deportivo 2,725 

5- 4-p Runabout 2,425 

í-4-p Cupé Conv’t. 2,550 

í-4-p Cupé Í’ÜSk 

5-p Cupé 2,675 

5-p Sedán Club 2,675 

7-p Sedán 2,785 

5-p Sedán Conv’t. 3.465 

7-p Limu. Sedán 2,885 

.... ChasiB 1,950 

«8-840” 

(140%"—3.K6 ni. E. E.) 

5-p Sedán $3,795 

7-p Faetón 3,59o 

4-p Faetón 3.490 

4- p Faetón Deportivo 3,790 

2-4-p Runabout 3,490 

2-4-p Cupé Conv’t. 3,595 

2-4-p Cupé 3,545 

5- p Cupé 3,850 

5-p Sedán Club 3,950 

.... Chasis 2,850 

«8-845” 

(145%"-3.60 m. E. E.) 

7-p Sedán $4,150 

7-p Limusina Sedán 4,285 

.... Chasis 3,050 


E.) 

$995 

1,145 

1,195 

1,095 

1,195 

1,145 


PEERLESS 

«6-61 A” 

(116"—2.95 ni. E. 

2-4-p Roadster 

5-p Faetón 

7-p Faetón 
2-4-p Cupé Roadster 

5-p Sedán 4 pts. 

4- p Victoria 

Standard Eigrht 
(118"—3.00 m. E. E.) 

5- p Sedán 

2-p Cupé As. aux. 

tras. 

5-p Sedán Club 

2-p Cabriolé As. aux. 

tras. •. • 

.... Chasis 

Mastor Eigrht 
(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán 

2-p Cupé As. anx. 

tras. 

ñ-p Sedán Club 

2-p Cabriolé 

.... Chasis 


PAS. Carrocería Preck 

PIERCE-ARROW 

Cnatom Eigrht 
(138"-3.51 m. E. E.) 

5-p Sedán .... 

-p Sedán Club .... 

•p Sedán .... 

-p Limusina Sedán .... 

.. Chasis .... 

«C” 

(132"—3.35 m. E. E.) 

'2-4-p Cupé $2,865 

5-p Brongham Club 2,695 

5-p Sedán 2.875 

Chasis 2,225 

«B” 

"-3.40 m. E. E.) 

Rondster $3,125 

Tourlng 3,125 

Faetón Deportivo 3.425 
Cupé Conv’t. 3,350 

Chasis 2,525 

(130"—3.53 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$3,495 

5-p 

Sedán Club 

3,405 

3,695 

5-p 

Berllne Club 

5-p 

Cupé Victoria 

3,475 

7-p 

Sedán 

3,625 

7-p 

Limusina Encl. 


Dr. 

3.825 


Chasis 

Modelos De Salón 

2,725 

5-p 

Sedán 

$3,795 

5-p 

Sedán Club 

3,795 

7-p 

Sedán 

3,925 

ñ-p 

Berline Club 

3.995 

7-P 

Lim. Enteramente 

cerrado 

“A” 

4,125 


(144"- 


¡.66 m. E. E.) 


7-p 

Faetón 

$3,975 

4-p 

Cupé Conv’t 

3.975 

7-p 

Sedán 

4,485 

7-p 

Limusina Encl. 


Dr. 

4.685 

• • •• 

Urbano 

6,250 

# * •• 

Chasis 

Modelos De Salón 

3,325 

7-p 

Sedán 

$4,835 

7-p 

Lim. Enteramente 

cerrado 

5,035 

7-P 

Urbano Conv’t. 


De todo tiempo 

6,250 


••Modelos a la Orden 
2-4-p RoadRter Conv’t. 

LeBaron $5,220 

p Limusina Sedán 

Holbrook 5,850 

-p Roadster Conv’t. 

Dorham 6,975 

p Sedán LeBaron 6,075 

p Victoria Conv’t. 

Dietrich 6,125 

p Sedán Conv’t. 

Dietrich 6,425 

•p Urbano Willoughby 

de todo tiempo 6,825 

■p Limusina Judklns 

E. D. 7,225 

■p Limusina Sedán 

Judklns 7,225 

■p Landó Brnnn 8,025 


PLYMOUTH 
({155%"—3.06 m. E. 


E.) 


2-p 

Roadster Normal 

$535 

2-4-p 

Roadster As. aux. 



tras. 

610 

5-p 

Faetón 

625 

2-p 

Cupé Normal 

565 

•2-4-p 

Cupé 

625 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

695 

5-p 

Sedán 2 pts. 

565 

5-p 

Sedán 4 pts. 

625 


Chasis 

110 


PONTIAC 


i" -2.70 m. E. 

E.) 

Roadster Depor. 

665 

Fnetón 

695 

Cupé 

665 

Sedán 2 pts. 

665 

Sedán 4 pts. 

725 

Sedán a la orden 

785 

Cupé Deportivo 

725 


(Continúa en la página 47) 


•—Con asiento auxiliar. tt—Completamente equipados. O. A.—A solicitud. E. E.—Entre ejes. ••—Precios comprenden equipo de Luxe 

R-g—Asiento auxiliar trasero As aux tras.—Asiento auxiliar trasero. |—Largo total. t —Incluye parachoques 


Diciembre, 1930 
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INFORMACION GENERAL 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 



M 

o 

3 

cu 

é 

120 

3.05 

125 

3.17 

130 

3.30 

127H 

3.24 

127 A 

3.24 

114 

2.90 

118 

3.00 

124 

3.15 

132 

3.35 

134 

3.40 

148 

3.75 

107 

2.72 

155H$ 

3.96 

186 i*s§ 

4.72 

211§ 

5.35 

137|s 

3.49 

132 

3.35 

155M§ 

3.96 

1635 
155J á§ 

4.89 

3.96 

163§ 

4.17 

142', i 

3.62 

153>£ 

3.91 

141 

3.59 

172^§ 

4.81 

176§ 

4.47 

117 

2.97 

123 

3.12 

123 

3.12 

130 

3.30 

135 

3.43 

113 

2.87 

103*¿ 

2.59 

125 

3.17 

132 

3.35 

125 

3.18 

115 

2.92 

115 

2.92 

122 

3.10 

122 

3.10 

127 

3.22 

137 

3.48 

119 

3.02 

126 

3 20 

114 

2.90 

118 

3.00 

121 

3.07 

125 

3.18 

120 

3.05 

125 

3.18 

131 

3.33 

145 

3.71 

117 

2.97 

125 

3.17 

139 

3.53 

134 

3.40 

136 

3.45 

. mm 

4.37 

. 179*4§ 

4.57 

. 1915 

4.83 

. 202§ 

5.13 

131 

3.33 

140 

3.56 

130 

3.30 

114*4 

2.91 

116 M 

2.95 

121 

3.07 

124 

3.15 

133 

3.38 

117 

2.97 

113 

2.87 

127 M 

3.24 

134 A 

3.42 

140 A 

3.57 

145 H 

3- 70 

116 

2.95 

. 118 

3.00 

. 125 

3.17 

. 136 

3.45 

144 

3.66 

132 

3.35 

134 

3.40 

155^§ 

3.96 

110 

2.79 

. 115 

2.92 

120 

3.04 

. 125 

3.18 

. 130 

3.30 

. 135 

3.43 

114 

2.90 

114 

2.90 

124 

3.15 

130 

3.30 

136 

3.45 

134H 

3.41 

125 

3.17 

103J< 

2.64 

110 

2.79 

120 

3.05 

112*4 

2.86 

i 120 

3.05 


MOTOR 


MODELO 
Y MARCA 


¡§ 

hz 


Peso 


3 

m 

s 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


e 

iü 

•Sü 

s< 

¿2 


Cilindrada 


5-3 5. 
^ _ « 
a "9 

s ls 
{¿«i 

ou'rtot: 


Sistema de 
Combustible 


31 

SJ 

S 3 


Ej? 
Í2 = 

Q w 


•o 

“1 

1 5 

2 5 


67 

68 

69 

70 

71 

72 

73 

74 

76 
70 

77 

78 

79 

80 
81 
82 

83 

84 

85 

86 

87 

88 

89 

90 

91 

92 

93 

94 

95 
90 
97 
93 
99 

100 

101 

102 

103 




5 

$995 

Auburn. 

.“8-95” 

5 

1195 

Auburn. 

.“125” 

5 

1495 

Ulackhawk. . . 

.L-6 

4 

2535 

Blackhawk... 

.L-8 

4 

2535 

Buick. 

.8-50 

5 

1055 

Buick. 

.8-60 

5 

1335 

(Buick. 

.8-80 

5 

1565 

Buick. 

.8-90 

7 

1620 

ÍCadillac. 

.“355” 

5 

2795 

Cadillac. 

.“370” 

5 

4045 

Cadillac. 

.“V-16” 

5 

6500 

Chevrolet. 

.“A.D.” 

5 

495 

Chrysler. 

.“Six” 

5 

785 



5 

1525 

ÍChrysIcr. . . . 

. 7I Imperial 8” 

5 

2495 

|Cord. 

.129 

5 

3095 

Cunningham.. 

.V-9 

4 

r. 

7500 

oon 

De Soto. 

.“St. 8” 

O 

oOU 

1035 

Dodge Bros... 

.“6“ 

5 

775 

Dodge. 

.“8“ 

5 

1045 

Duesenberg. . 

.“St. 8” 



Duesenberg. . 

."St. 8” 

K 


Durant. 

.614 

O 

5 

840 

Durant. 

.617 

5 

1050 

Elcar. 

.“75-A” 

5 

1175 

Elcar. 

.“95” 

5 

1625 

Elcar. 

.“96” 

5 

1725 

Elcar. 

.“130” 

5 

2085 



5 

2685 

Esaex. 

. .“Super Six” 

5 

925 

Ford. 

.“A” 

5 

440 

Franklin . 15 

Transcontin’l 

5 

2495 

Franklin. 

.15 De Luxe 

7 

2695 

Gardner. 

.“148” 

5 


Graham. 

.“Std. 6” 

5 

1015 

(Graham .. . . 

... .“Spec. 6” 


1225 

t Graham. 

.“Std. 8“ 


1445 

i Graham. 

_“Spec. 8“ 


1595 

Graham. 

.. “Custom 8" 

5 

2295 

Graham. 

,. “Custom 8” 

7 

2295 

Hudson. 

. . .“Great 8” 

5 

1300 

Hudson. 


7 

1500 

liupmob le. . . 

.“Century 6" 

5 

1250 

Hupmobile... 


5 

1450 

Hupmobile . . 

.“C” 

7 

1785 

Hupmobile... 

.“H-8* 

7 

2190 

[Jordán. 

.“70-8” 

5 

1495 

(Jordán. 

."80-8” 

5 

1795 

(Jordán. 

.“90-8” 

5 

2295 

Jordán. 

....“31-90-8” 

7 

2495 

(Jordán. 

.“125-8” 

4 

5500 

(ÍKissel. 

.“6-73” 

5 

1595 

((Kíssel. 

.“8-95” 

5 

1995 

((Kissel. 

.“8-126” 

5 

3275 

La Salle. 

.“345” 

7 

2345 

Lincoln 


7 

4200 

jMarmon. 

.“R" 

5 


jMarmon. 

.“8 69“ 

5 


jMarmnn 

.“8 79” 

5 


jMarmol) . . .. 

.... Big Eight 

5 


McFarlan... . 

.St. 8 

5 

3180 

McFarlan.. . . 

.TV 

4 

5600 

ÍMoon Ruxlon.“C" 

5 

3195 



5 

895 


(Nash.“8-/0" 

(Nash.“8-80' 

¿Nash.“8-90" 

(Nash.“8-90" 

Oakland .“101" 

Oldsmobile.“F-30” 

íPackard.“8-826” 

Packard .“8-833” 

Packard.“8-840” 

IPackard.“8-845' r 

Peerless.“6-61 V 

(Peerless .“Standard 8” 

(Peerless .... “Master 8” 

í Peerless.“Custom 8” 

Piercc-Arrow.“A” 

tPierce-Arrow.“C” 

Pierce-Arrow.“B” 

Plymouth... 

Pontiac.“6-30” 

ÍReo.“15” 

Reo.“20” 

Reo.“25” 

Reo.“30” 

Reo.“35” 

(Sludcbaker .. . .“Six” 
;Sludebaker...Dicla‘or “8” 
ÍStudebaker Comm’dcr “8” 
fStudebaker. President “8" 
Studebakcr.. .President “8" 

Stutx.M 

tViking. 

Whippet-4.“96-A" 

Willys-6.“98B" 

*W¡llys-8 .“8-80" 

Willys-Knight. “87" 

Willys-Knight.“66B" 


995 

1295 

1505 

1825 

945 

905 

2385 

2425 

3490 

4150 

1145 


3975 

2875 

3125 

625 


895 

1150 

1585 

1850 

1850 

3345 

1095 


5.50/18 
0.00,18 
6.50/18 
31x6.00 
31x6.00 
5.25/18 
5.50/19 
6.50/19 
0.50/19 
6.50/19 
7.00/19 
7.50/19 
4.75/19 
19x5.00 
5.50x18 
7.00x18 
18x7.00 
32x6.75 
5.00/19 
19x5.25 
5.00/19 
5.50/18 
31x7 
31x7 
6.50/20 
29x5.00 
29x5.50 
29x5.25 
29x5.50 
30x6.00 
32x7.00 
32x7.00 
19x5.00 
19x4.75 
6.50/19 
6.50/19 
31x6.00 
5.25/19 
5.50/18 
6.00/18 
6.00/18 
0.50/19 
6.50/19 
18x5.50 
18x5.50 
29x5.50 
5.50/19 
31x6.00 
19x6.50 
5.50/18 
5.50/18 
6.00/18 
6.50/18 
7.00/20 
30x6.00 
30x6.00 
30x7.00 
6.50/19 
7.00x20 
19x5.50 
19x5.50 
19x6.00 
19x6.50 
33x6.20 
33x6.75 
31x6.00 
5.00x19 
5.25x19 
5.50x18 
6.50x19 
6.50/19 
5.50/18 
5.25/18 
..50x19 
,.50x19 
.00x19 
.00x19 
29x5.25 
1.50/19 
i.00/19 
i. 50/19 
.00/18 
i.50/19 
.00/18 
:.75xl9 
i. 00/19 
i. 50/18 
i.00/18 
i. 50/17 


6.50/18 

5.25/19 

19x5.25 

19x6.00 

19x6.50 

19x6.50 

32x6.50 

30x6.00 

28x4.75 

29x5.00 

29x5.50 

29x5.50 

31x6.00 


3070 

1392.5 

Lyco.... 

6 : 

2Mx4*{ 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

70-3400 

5.24 ; 

Schebier... 


3380 

1533.1 

Lyco.... 

8 : 

2Mx4X 

73 x 121 

26.45 

246.7 

4.03 

100-3700 

5.24 i 

Schcblcr... 

iH 

3785 

1716.7 

Lyco.... 

s; 

3X**A 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

125-3600 

5.25 i 

Schebier... 

lLid 

4165 

1889.1 i 

Own.... 

c; 

3Hx4*2 

85x114 

27.34 

241.5 

3.90 

85-3200 

5.00 

¿enith.... 

lMd 

4135 

1875.5 i 

Own.... 

8 ; 

3 x4?i 

76x121 

28.80 

268.5 

4.31 

88-3100 

5.50 

/.cnith.... 

VAd 


♦ . 1 

Own.... 

8 : 

2 7 Ax4X 

33Y 6 3c4^8 

73x108 

26.45 

220.7 

3.62 : 

ro.5-3200 

4.75 

Marvel— 



i 

Own.... 

s; 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

90-3000 

4.63 

Marvcl_ 

1MÍ4 


i 

Own.... 

S : 

3%x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

104-2800 

4.50 

Marvel— 

nSd 


i 

Own.... 

8 ¡ 

3íS¡ c5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

104-2800 

4.50 

Marvcl— 

l&d 

4975 

2256.5 1 

1 


8 • 


86x125 

36.45 

353.0 


95-3000 

5.37 1 

Own. 

2 

Own 

12 ; 

/)6 

31^x4 

79x101 

46.90 

368.0 

6.03 

135-3400 

5.20 1 

Own. 


5295 

i 

Own * 

16; 

33x4 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

175-3400 

5.50 i 

Own. 


2375 

1070.4 ' 

Own.... 

6 ¡ 

3^¡x3X 

81x95 

26.33 

194.0 

3.18 

50-2600 

5.01 ' 

Cárter. 

1 

2530 

1147.5 

Own.... 

6 

3*^x4 Vi 

79x108 

23.44 

195.5 

3.19 

62-3200 

5.20 

Cárter.... 

Vé 

3295 

1494.3 

Own.... 

8 ; 

3x4*4 

76x108 

28.80 

240.3 

3.98 

82-3400 

5.40 

Stro. 




Own.... 

8 

3>£x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

125-3200 

5.00 

Stro. 


4530 

2054.8 

Lyco..., 

8 

3*4x4H 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

125-3500 

5.25 

Schebier... 

ih 

4600 

2086.5 

Own... 

8 

354x5 

95x127 

45.00 

442.0 

7.24 

110-2500 

5.00 

Stro. 

VAd 

2560 

1161.1 

Own... 

6 


79x105 

23.44 

189.8 

3.16 

60-3400 

5.20 

Cárter. 

Ví 

2895 

1312.8 

Own... 

8 

374x4 

73x102 

26.45 

207.7 

3.03 

70-3400 

5.20 

Stro. 

l H 



Own... 

6 

2*^x4 A 

79x105 

23.44 

189.6 

3.10 

60-3400 

5.20 

Cárter. 




Own... 

8 

VAx4X 

73x108 

26.45 

220.7 

3.61 

75-3400 

5.40 

Stro. 

VA 

4550 

2018.4 

Own 

8 

3?ix434 

95x121 

45.00 

420.0 


75-3000 

5.20 

Schebier... 

Vid 

4625 

2096.4 

Own. . 

8 

33 4 x434 

95x121 

45.00 

420.0 

4.31 

75-3000 

5.20 

Schebier... 

VM 



Own... 

8 

3H*4H 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 


5.30 

Schebier... 

Vi 



Cont.... 

6 

314x4 

83x102 

25.35 

199 

3.04 

58-3100 

5.32 

Stro. 

IX 



Cont.... 

G 

2Y s x4*A 

85x117 

27.34 

248.0 

4.06 

70-3000 

5.30 

Stro. 

VA 

2600 

1179.3 

Lyco.... 

6 

2^x454 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

70-2400 

5.25 

Schebier... 

1 

2800 

1270.0 

Lyco.... 

8 

2^x454 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

90-3000 

5.25 

Schebier... 

VA 

3150 

1428.8 

Lyco.... 

8 

314x434 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

90-3000 

5.25 

Schebier... 

VA 

3700 

1678.2 

Cont.... 

8 

3^x4H 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

140-3300 

5.00 

Schebier... 

Vi 

4210 

1909.0 

Cont.... 

8 

W&4V* 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

140-3300 

5.00 

Schebier... 

VA 

2620 

1157.0 

Own.... 

6 

354x4*4 

70x114 

18.15 

160.3 

2.06 

60-3600 

5.8 

Marvel.... 

IX 

2212 ' 

1007.0 

Own.... 

4 

374x4*4 

99x108 

24.03 

200.5 

3.03 

40-2200 

4.22 

Zcnith.... 

1 

3750 

1701.0 

Own.... 

6 

V/M 54 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

100-3100 

5.30 

Stro. 

VA 

4120 

1868.8 

Own.... 

6 

2*4x454 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

100-3100 

5.30 

Stro. 

1 A 

3275 

148.50 

Lycio... 

8 

354x454 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

90-3300 

5.05 

Schebier... 




Own.... 

6 

354x4 A 

79x114 

23.44 

207.0 

3.07 

66-3200 

5.41 

D-I j .. 

\x 




6 

3 *4x4 *4 

83x114 

25.35 

224.0 


76-3400 

5.49 

D-L. 

VA 



Own.... 

8 

3*4x454 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

100-3400 

5.20 

D-L. 

l H 



Own.... 

8 

3*4x454 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

100-3100 

5.20 

D-L. 

Vi 



Own.... 

8 

.xi* 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

120-3300 

5.41 

Johnson... 

VI 



Own.... 

8 

254x454 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

120-3300 

5.41 

Johnson... 

Vi 

3595 

1630.6 

Own.... 

8 

254x454 

70x114 

24.20 

213.8 

4.07 

80x3400 

5.80 

Marvel— 

\A 

3860 

1750.0 

Own.... 

8 

354x454 

70x114 

24.20 

213.8 

4.07 

80x3400 

5.80 

Marvel.... 

VA 

2775 

1258.0 

Own.... 

6 

254x4*4 

83x108 

25.35 

211.0 

3.04 

70-3200 

4.83 

Stro. 

VA 




8 

354x454 

73x118 

26.45 

240.2 

4.00 

90-3200 

5.20 

Stro. 


3600 

1632.9 

Own.... 

8 

3x454 

76x120 

28.80 

268.6 

4.31 

100-3200 

5.20 

Stromb.... 

IX 

9Q7fi 



g 

2V¿x4 Xi 

89x120 

39 20 

365 6 


133-3400 


Strom. 


oo# u 

3450 

1 iOO.4 

1552.0 

Cont.*,! i 

8 

254x454 

73x120 

26.'45 

246> 

4.03 

80-3200 

5.2Ó 

Strom. 

IX 

3650 

1642.0 

Cont.... 

8 

354x454 

73x120 

26.45 

246.7 

4.03 

85-3200 

5.20 

Strom. 

IX 

3850 

1732.0 

Cont.... 

8 

3x454 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

95-3200 

5.50 

Strom. 

IX 

3900 

1755.0 

Cont.... 

8 

3x454 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

95-3200 

5.50 

Strom. 

Vi 

4375 

1968.0 

Cont.... 

8 

254x454 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

125-3200 

5.99 

Schebier... 

% 

31501 

1428.8 

Own.... 

6 

254x454 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

73-3500 

5.15 

Seheb ! er... 

IX 

35271 

1599.8 

Own.... 

8 

354x454 

73x121 

26.45 

240.5 

4.03 

95-3400 

5.35 

Schebier... 

VA 

44501 

2018.5 

Own.... 

8 

3*4x454 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

126-3600 

5.35 

Schobler... 

IX 

4380 

1986.7 

Own.... 

8 

354x4% 

85x125 

36.45 

353.0 

5.78 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

5030 

2281.5 

Own.... 

8 

2 5 áx5 

89x127 

39.20 

385.0 

0.31 

90-2800 

4.81 

Stro. 

VA 

2833 

1285.3 

Own.... 

8 

254x454 

70x108 

24.20 

201.9 

3.39 

77-3400 

5.25 

Stro. 


3103 

1398.0 

Own.... 

8 

3**6x454 

73x108 

25.40 

211.2 

3.33 

84-3400 

5.50 

Schebier... 

}8 

4028 

1827.1 

Own.... 

8 

3^6X454 

80x121 

32.50 

303.2 

4.96 

110-3400 

5.50 

Schebier... 

1A 

4363 

1980.6 

Own.... 

8 

354x454 

83x121 

33.80 

315.2 

5.10 

125-3400 

5.50 

Schebier... 

VAd 

3400 

1542.2 


g 

4K b x45? 

84x114 

35.13 





Schebier... 

VA 

4650 

2Qg0'5 

Own* * * * 

g 

33^x0 

114x152 

48 60 





Schebier... 

Vi 

4000 

1801 !o 

Cont.... 

8 

3x454 

73x121 

28.80 

268.8 

4.31 

85-3200 

5.00 

Zenith. 

lXd 

2640 

11 Q 7 4 

Own.... 

0 

31 ^ 43 % 

79x111 

23.44 

201.3 


60-2800 

5.00 

Cárter. 

1 /Í 6 

qnnn 

i liJ I . *± 


fi 


73x111 

20 ! 45 

227.2 


75-3200 

5.00 

Cárter. 

U 6 

«JUUU 

o'icn 

1 o uU.• 

1 C 1 J 7 

UWD. 4 4 4 

o 

a 

**/ 8 a V 8 

76x108 

28 80 

240.0 


85-3200 

5.25 

Marvel.... 

ouOU 

4000 

1014./ 

1814.3 

Own.... 
Own.... 

o 

8 

o.\l 4 

354x454 

83x114 

33! 80 

298*. 6 


115-3600 

5.25 

Stromb.... 

VAd 

4050 

1837.0 

Own.... 

8 

334x452 

83x114 

33.80 

298.6 


115-3600 

5.25 

Stromb.... 

yxd 

3236 

2257.0 

Own.... 

8 

3K&X356 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

82-3000 

5.10 

Marvel.... 

IX 

2860 

1297.2 

Own.... 

6 

3J6x4*4 

81x105 

24.40 

197.5 


61-3000 

5.20 

Johnson... 

IX 

4479 

2032 

Own.... 

8 

356x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

90-3200 

4.85 

Own. 

V/fa 

4185 

1898.0 

Own.... 

8 

3/ 6 x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

90-3200 

4.85 

Own. 

VA, 

4439 

2013.0 

Own.... 

8 

354x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

106-3200 

4.85 

Own. 

}Vs 

5010 

2273 

Own.... 

8 

354x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

106-3200 

4.85 

Own. 

VA 

2800 

1270.0 

Cont.... 

6 

334x4 

85x102 

27.34 

215.0 

3.52 

62-3000 

4.93 

Stro. 

Vi 

3386 

1536.7 

Cont.... 

8 

254x454 

73x121 

26.45 

246.0 

4.08 

85-3200 

5.00 

Schebier... 

VA 

4164 

1889.1 

Cont.... 

8 

354x454 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

115-3200 

5.00 

Schebier... 

VA 

4409 

1999.8 

Cont.... 

8 

354x454 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

120-3200 

5.00 

Schebier... 

Vid 

4543 

2066.0 

Own.... 

8 

354x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

132-3000 

5.07 

Stro. 

VA 

4554 

2061.0 

Own.... 

8 

354x454 

86 x 121 

36.45 

340.0 

5.67 

115-3000 

5.07 

Stro. 

IX 

4397 

1994.0 

Own.... 

8 

354x454 

89x121 

39.20 

366.0 

6.00 

125-3000 

5.07 

Stro. 

VA 

2355 

1068.1 

Own.... 

4 

354x454 

92x121 

21.03 

196.0 

3.03 

48-2800 

4.60 

Cárter.... 

VA 

2048 

1201.0 

Own.... 

6 

3 ¡46x354 

84x98 

26.30 

200.0 

3.28 

60-3000 

4.90 

Marvcl.... 

VA 

3280 

1487.7 

Cont.... 

6 

354x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.52 

60-2800 

5.50 

Schebier... 

IX 

3700 

1678.2 

Own.... 

6 

354x5 

85x127 

27.34 

268.3 
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de los Automóviles-Americanos 
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In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
IAE-Fw 
In-Fw. 
In-Fw. 
IAE-Fw 
In-Fw. 


In- 


■M. 
M. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
D-M. 
Hyd. 
Hyd, 
Hyd.. 
Hyd. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M. 
D-M.. 
Hyd 
Hyd.. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
D-M. 
D-M. 
Hyd. 
Hvd, 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
D-M 
D-M 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
D-M, 
D-M 
D-M. 
D-M 
D-M 
D-M. 
Hyd. 
Hyd 
Hyd. 
D-M. 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
Hyd. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M 
D-M 
D-M 
Hyd. 
D-M 
Hyd 
Hyd 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
Hyd 
Hyd 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 


Rw 

Ex-D S.. 

Ex-D S. 

Ex-D S. 

In-FAR 

In-FAR. 

In-FAR. 

In-FAR. 

In-Rw. . 

In-Rw. 

In-FAR 


■Rw... 


Ex-D S.. 
Ex-D S. 


Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-DS 
Ex-DS 


Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S, 
Cx-D S. 
In-Fw.. 
In-Rw. 
Ex-D S 


Ex-D S, 


Ex-D S. 
Ex-D S 
In-Rw. 
In-Rw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-D S 


Ex-D S 
Ex-D S 
Ex-D S 
Ex-D S 
Ex-D S 


In-Fw.. 


In-Fw.. 


In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Rw. 
In-Rw. 


In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 


In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 


In-Fw., 
Ex-DS 
. in-Fw. 


Marca de 
delantero 

5 

■ 

S 

Tipo 

Own.. ( 

)wn.. \ 

V &S..1 

Own.. ( 

)wn.. \ 

VAR... 

Col... 1 

losa.. ( 

JAL.... 

Col... 1 

loas.. ( 

JAL.... 

Col... 1 

tosa.. ( 

JAL.... 

Own.. £ 

3ag... 1 

VAS.... 

Own.. £ 

Jag... 1 

iVAIl... 

Own.. £ 

3ag... \ 

VAR... 

Uwn.. £ 

sag... J 

VAR... 

Own.. < 

Dwn.. ^ 

VAS.... 

Own.. ( 

Dwn.. J 

¡VAS... 

Own.. < 

Dwn.. 1 

¡VAS... 

Own.. < 

Dwn.. 1 

¡VAG... 

. Own.. 1 

¡Var. . 1 

¡VAS.,.. 

. Own.. 1 

¡Var.. 1 

¡VAS.... 

. Own.. 

Roes.. ( 

GAL.... 

. Col... 

Gem.. 

WAR... 

Tim... 

Itoss.. i 

UAL... 

. Own.. 

War.. 

WAS... 

, Own.. 

War. . 

WAS... 

. Own,. 


WAS... 

. Own.. 


WAS... 

.Col... 

Ross.. 

CAL... 

. Col... 

líos».. 

CAI,... 

Col.. 

llosa.. 

CAL... 

. Own.. 

Own.. 

WAS... 

. Own.. 

Own.. 

WAS... 

. Sal.... 

Roas.. 

CAL... 

. Sal.... 

llosa.. 

CAL... 

. Sal.... 

Rosa.. 

CAL... 

. Sal.... 

Roes.. 

CAL.... 

. Sal..., 

Ross.. 

CAL... 

. Own.. 

Rosa.. 

CAL... 

. Owu.. 

Gem.. 

WAS.... 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

.Own.. 

Geni.. 

WAIl.. 

.Col... 

Roas.. 

CAL... 

. Clark. 

Rosa,. 

CAL... 

.Sal.... 

Rosa. . 

CAI. 

..Sal... 

Ross.. 

CAI. 

..Sal... 

Ross.. 

CAL.... 

.. Clark. 

liosa.. 

CAL..., 

.. Clark. 

llosa.. 

CAL.... 

.. Own.. 

Gem.. 

WAR... 

.. Own.. 

Gem.. 

WAR... 

. Own.. 

Roas.. 

CAL... 

. Own.. 

Rosa.. 

CAL... 

. Own.. 

Ross.. 

CAL... 

.. Own.. 

llosa.. 

CAL... 

. Col... 

Ross.. 

CAL... 

..Col... 

Gem.. 

WAR.. 

..Col... 

Gem.. 

WAR.. 

..Col... 

Gem.. 

WAIl.. 

..Col... 

Gem.. 

WAR.. 

..Col... 

Ross.. 

CAL... 

.. Col... 

Roas.. 

CAL... 

.. Tim... 

Iloss.. 

CAL... 

.. Own.. 

Own.. 

WAS... 

.. Tim... 

Own.. 

WAR.. 

. Sal. .. 

Roes. . 

CAL... 

. Sal.... 

Ross.. 

CAL... 

. Sal.... 

Rosa.. 

CAL... 

. Sal.... 

Rosa.. 

CAL... 

.. Tim... 

Rosa.. 

CAL... 

.. Tim... 

Ross.. 

CAL... 

..Sal... 

Gem.. 

WAR.. 

.. Own.. 

Iloaa.. 

CAL... 

.. Own.. 

Ross.. 

CAL... 

.. Own.. 

Gem.. 

WAR.. 

.. Own.. 

Gem.. 

WAR.. 

.. Own.. 

Gem.. 

WAR.. 

.. Own.. 

Jnc... 

WAS... 

.. Own.. 

Jac... 

WAS... 

.. Own.. 

Own.. 

WAS... 

.. Own.. 

Own.. 

WAS... 

.. Own.. 

Own., 

WAS... 

.. Own. 

. Own., 

WAS... 

!. 

, Ross .. 

CAL... 

.. Sal.. 

. Rosa., 

. CAL... 

.. Sal.. 

. Rosa. , 

. CAL... 

.. Sal.. 

. Ross., 

. CAL... 

.. Own. 

. Gem., 

. Hr. GL 

.. Own. 

. Gem., 

. Hr. GL 

.. Own. 

. War. 

. Hr. G1 

Own. 

. War., 

. WAS... 

.. Own. 

. Jac.. 

. WAS... 

J.. Sal... 

. Rosa. 

. CAL... 

5.. Own. 

. llosa. 

. CAL... 

Own. 

. Ross. 

. CAL... 

J.. Own. 

. Roas. 

. CAL... 

.. Own. 

. Ross. 

. CAL... 

.. Own. 

. Ross. 

. CAL... 

.. Own. 

. Rosa. 

. CAL... 

.. Own. 

. Ross. 

. CAL... 

.. Own. 

. Robs. 

. CAL... 

.. Own. 

. llosa. 

. CAL... 

5.. Tim.. 

3.. . 

. Gem. 

. Jacox 

. WAR.. 

.. Own. 

. Own. 

. WAG.. 

.. Bnox. 

. Own. 

. WAG.. 

3.. Own. 

. Own. 

. WAG., 

.. Bnox. 

. Own. 

. WAG. 
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ABREVIACIONES i 

• — Sed&n de 7 paB. 

• •—En antomó viles de exportación 

Bolo 

f—Pesos, sin embalaje 

1— Sedán de 5 pas. 

—Brougham de 5 pos. 

5—Largo total 

2- P—De dos placas 
A-Lite —Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B&B—Borg & Beck 
Br-L —Brown-Llpe 
CAL —Leva y palanca 
Cíe —Cleveland 
Clim—l-llmax 
Cola—Columbia 
Con t —Continental 

D—Dual 

D-R —Delco-Bemy 
D-L —Detroit Lubrlcator 
Det —Detroit Gear 
Detr —Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS —Fr. ext. en árbol trena 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedae 
Ex-Rw —Fr. ext. en rae. tr. 

F —Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Ful—Fuller 
Gem—Geramer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Halgb 
Hyd—Hidráulico 
I&E-Fw—Interiores y exter¬ 
iores en las 4 ruedas 
In-Rw—Fr. lnt. en rué. tr. 
JaJc—Jacox 
L-N—Leece-Nevllle 
Lyco—Ly Corning 
M—Metal 
M ec—Mechantes 
M-D—Disco múltiple 
]V-E—Nortb East 

O. A_A solicitud 

Own—Propio 

Opc—Opcional 

Pre—Preat-O-Llte 

Pump—Bomba 

Roe—Rockford 

Sngr—Saginaw 

Salla—Salísbury 

S-P—De una placa 

Split—Splitdorf 

Std—Normal 

Stro—Stromberg 

Till—Tillotson 

Tim—Tlmken 

Univ—Universal 

TJnl-Pr—Unlve-.sal Products Co. 

Vac—Vacío e aspiración 

W-C —Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fin j 
sector 

WAW—Tornillo sin fln y 
rueda 

Weat—Westlnghouse 
Will—Wlllard 
Wiae—Wlsconsln 
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Los precios indicados son precios de lista en fábrica 


>-o 

gs 

si 


-o 2 

<a «* 

O 


£1 

cuu 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


>-0 

¡i 

si 


•o 2 
« « 
-o no 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


>-0 

-g 

|s 


g 

if3 

ai 


0.5 

li 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


..17 

..47 

..52 

.120 

.64 

.66 


Acmé. 

Acmé. 

Acmé. 

Acmé. 

Acmé. 

Acmé.- 

Acmé'.450 

Acmé.90L 

Acmé.150 

Acmé.151 

Armleder.31 

Armledcr.41 

Armleder.61 

Atterbury.A 

Atterbury.K 

Atterbury.G 

Atterbury.H 

Atterbury.R 

Atterbury.C 

Autocar.A 

Autocar.D 

Autocar.SCH 

Autocar.H 

Autocar... .SCHS 

Autocar.HS 

Autocar.TEA 

Autocar.TFA 

Autocar.C 

Autocar.F 

•••Autocar.G 

Tractor.DT 

Tractor... .SCHT 

Tractor... SCHST 

Tractor.FT 


. .30 
. .40 
. .50 
.60 
60 


Biederman., 
Biederman. 
Biederman. 
Biederman. 
Biederman. 
Biederman. 
Brockway... 

Brorkway.75 

Brockway.90 

Brockway..... 105 

Brockway.120 

Brockway.140 

Brockway.... .170 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway.190 

Brockway.250 

Brockway.290 

++ Brockway... 640 




12850f , 


163001 


19420t 


1% 

1095 

2 

1595 

2% 

1985 

3 

3150 

3% 

3700 

4 

4500 

l%-2 


2-2% 


2}ú-3 


3 


3-3% 


3% 


3-334 


3J4-5 


3’ íj-5 


7% 


10 


20000f 


30000f 


400001 


GOOOOf 


i 


2 


3 


4 



Chevrolet.AD 

Chevrolet.LR 

Chicago. .. 1-17-A 
Chicago. . .1-24-A 
Chicago. .. 1-26-A 
Chicago. .. 1-30-A 
Chicago. . .1-50-B 
¿Chicago. .1-56-D 
¿Chicago .1-66-D 

Clydesdale.16 

Clydesdale. . . 15B 

Clydesdale.8 

Clydesdale.G 

Clydesdale.4 

Clydesdale .2 

Commerce... .20Y 
Commerce.. Sil Y 
Commerce. .S12Y 
Commerce... .30Z 
Commerce....40Z 
Commerce... .50Z 
Commerce... .60Z 
Commerce... .70Z 
Commerce... .80Z 

Corbitt.7B6 

Corbitt.9B6 

Corbitt.12B6 

Corbitt.15W6 

Corbitt.18W6 

Corbitt.24 W6 

Corbitt.33W6 

Day Eider.60 

Day Eider.85 


1 

2 

234 

3 

3 

3 

3% 


5 

6 

60001- 

750Of 

9000t 

10500f 

12000+ 

14000+ 

17000+ 

lü500t 

man 

19000+ 

•25000t 

300001 

oooof 


40001 

70001 

2 

2 % 

3 

4 

5 
8 
12 
134 
2 

2 % 

3 34 

5 

6-7 

ni 

l%- 
2-2 * 
VA-' 

2- 3 
2%-4 

3- 5 
334-6 

4- 7 

m 

2 

2'A 

3 

3HH 

5 

7 

1 

1H 


1195 

1645 


5- 2%x4% 

6- 3y 8 x4tt 

5- 4x4A 

* 4%x4*A 
4%x5% 

6- 4%x4% 
4-4 Mx 
4-5x6 
4-5x6 
6-434x534 
6-3%x4% 
6-4x434 
6-434x414 
6-2^x4 H 
6-3%x4% 
6-334x434 
6—4x4! s 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
•4-434x534 
6-4%x4% 

4- 4%x4% 

5- 4%x4X 

6- 4%x4% 

6-4%x4% 

6-4'Ax4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-*VAx4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
4*3x5 
6-3%x4% 
6-3*4x454 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4 3 4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 


30x5n 

32x6n 

34x7 

3tíx8n 

30x8 

30x8 

34x7n 

36x5 

36x7 

30x7 

32x6a 

34x7n 

36x8n 

30x5 

32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

30x8 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

40x8n 

40x8n 

36x8n 

38x9n 

42x9n 

36x7 

30x8 

3-4x7 . 

34x7 

40x8 

36x7 


6-336x354 

6-3}f«x3K 

6-3%x4% 

6-4x4 U 

6-4x4 3 í 

6-4x4% 

6-4y»x5% 

6-4%x5% 

6-4%xB% 

6-3%x5 

4-414x53* 

4-4’ 2x5% 

4-4%x6 

4-5x6 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-4x5% 

6-4x5 % 

6-4} sx5> 

6-4! 4x5* 

6-3%x4% 

6-334x4 % 

6-4x4% 

6-4x4% 

8-4x4 % 

6-4%x4% 

6-4%x4% 


6-334x4 
6-3%x4 % 


30x5n 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

36x8nd 


40xl0}4nD 


.00-20 

.00-20 

50-20 

.25-20 

.00-20 

.75-20 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8n 

38x7n 

38x7n 

4.75/19 

30x5 

32x6 

34x7 

34x7 

36x8 

36x8 

30x8 

36x7 

34x5 

32x6 

36x4 

36x5 

36x6 

36x7 

30x5n 

30x5n 

32x6 

34x5n 

36x6n 

36x5 

36x5 

30x6 

36x6 

32x6n 

32x6n 

34x7 

34x7 

36x8 

38x9n 

36x7 


6.00/20 
6/20 


40x12 

40xSd 

40x8d 

32x6nd 

34x7nd 

36x8d 

30x5 

32x6 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

36x8d 

34x7n 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

40x8nd 

40x8nd 

36x8nd 

34x9nd 

42x9nd 

40x8d 

36x8nd 

34x7nd 

34x7nd 

40x8nd 

40x8d 

00-20 

7-20d 

5-20d 

8J-20d 

9-20d 

9f-20d 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

34x7dn 

36x8dn 

34x7dn 

40x8dn 

40xl4s 

36x10b 

4.75/19 

30x5n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8nd 

36x8nd 

36x8nd 

36xl2d 

34x5 

32x6d 

30x8 

36x5d 

40x6d 

40x7d 

30x5n 

30x5nd 

32x6 

31x5nd 

36x6nd 

30x10 

36x12 

36x12 

36x14 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

3Gx8nd 

38xflnd 

40x14 


6.5/20 

6.5/20d 


Day Eider... .110 
Day Eider... .130 
Day Eider. . . .160 
Day Eider . 200 
Day Eider....240 
Day Eider... .285 

Day Eider... .345 
Day Eider... .402 

Denby.41 

Denby.43 

Denby.35 

Denby.27 

Denby.210 

Denby.214 

Diamond T.. .200 
Diamond T.. .215 
Diamond T.. .290 
Diamond T... 303 
Diamond T.. .503 
Diamond T.. .506 
Diamond T.. .551 
Diamond T...602 
Diamond T.. .606 
Diamond T. . .700 
¿Diamond T. 801 
Diamond T . 1000 
•••Diam.T.1200 
••’Diam. T. .1601 
•••Diam. T..1600 
¿Diamond T.2500 

Dodge.UF-10 

Dodge.F-10 

Dodge.UF-30 

Dodge.F-30 

Dodge.F-35 

Dodge.F-36 

Dodge.F-40 

Dodge.F-41 

Dodge.F-60 

Dodge.F-61 

Dodge.F-62 

Dover... .Super 6 

Dúplex.GF 

Dúplex.GS 

Dúplex.S 

Dúplex.SAC 

Dúplex.FAC 

Dúplex.EF 

Dúplex.M 

Eagle.605 

Eagle.6-10 

Eagle.6-15 

Eagle.6-20 

Eagle.6-30 

Eagle.6-40 

•••Eagle 6-20SW 
•••Eagle 6-30SW 
♦••Eagle 6-40SW 
§§§EagIe....90CS 

F. W.D.H 

F. W. D. 6-wheel 
F. W. D... .B&BF 
F. W. D... .Ltility 

F. W. D.H ' 

F. W. D....HH 
Fageol. . 

••Fageol 
Fageol. . 

Fageol. . 

Fageol.. 

Fageol. . 

Fageol. . 

Fageol.. 

Fageol.8-66 

Fageol.10-66 

Fargo.Packel 

Fargo.. .Freighter 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

¿Federal 
Federal. 

Federal. 


.106 

.130 

.135 

.250 

.365 

.340 

.370 

. 6-66 


2 % 

3 

4 

5 

8*** 

10 *** 

12 *** 

VA 

2 % 

3 

4 

5 

7 

1 

VA 

2 

2 % 

2 % 

2 % 

3 

3 

3% 

4 

5 

6 

8 
8 

10-12 


VA 

VA 

2 

3 

3 

3% 

5-7 

VA 

1% 

2 

3 

4 

5 

6 
8 

10 

2 % 


3 

3-3 % 
2 

2 % 

VA 

2 

2 

2 % 

3 

3 

3% 

6 

8 

10 

% 

8500f 

8500f 

9250t 

11000+ 

11500* 

13000+ 


2095 

2895 

3695 

4295 

5500 

6000 

7500 

8500 


$435 

515 

595 

695 

1425 

1485 

1995 

2085 

2645 

2575 

2695 


3325 
6400 
4200 
5120 
3425 
4000 
1500 
2050 
2250 
2950 
4200 
4750 
5200 
6900 
7300 
8850 
• 595 
795 


6-3%x4% 
6-4x4 % 

6-4x434 

8-4x4H 

6-4%x4% 

6-4?4x4 3 j 

6-4*&5% 

4-4x5 
4-4x5 
4-4%x5% 
4%x5% 
:-4%x6 
[-4 3 ¿x6 
3%x4% 
6-3Hx4 

6-334x434 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4 % 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-434x43* 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-434x43* 

6-434x4»* 

6-5x5 % 

6-454x45* 

6-5x5% 

4-354x43* 
6-3%x4% 
354x43* 
6-3%x4% 
6-334x334 
6-354x3 % 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 

6-2»4x4H 

4-354x534 

6-354x434 

6-354x5 

6-434x534 

4-434x534 

4-434x534 

6 - 454 x 6 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x434 

6-4x4 ?2 

6-454x454 

6-354x434 

6-4x454 

6-434x454 

6-354x4 


00/20 

50/20 

50/20 

00/20 

38x9n 

.25/20 


4-4x5 
6-434x454 
4-434x534 
6-454x434 
6-334x454 
6-334x434 
0-334x454 
4-4x5 
6-334x45 
6-354x4 3 
6-4x454 
4-434x534 
4-434x534 
6-454x554 
6-454x554 
6-454x534 
6-3x4}4 
6-3x454 
4-354x434 
6-354x4 

6-334x454 
4-334x4>i 
6-354x454 
6-334x454 


00/20 

75/20 

34x5n 

36x4 

36x4 

36x5 

36x6 

36x6 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

32x6n 

36x8n 

36x8n 

30x5 

36x8n 

36x6 

34x7n 

36x8n 

3 6 x 811 

36x7 

.00/19 
25/19 
00/20 
00/20 
.00/20 
.00/20 
.50/20 
50/20 
32x6 
32x6 
32x6 

30x5.00 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x5 

34x5 

36x8 

34x7n 

30x5n 

30x5 

30x5 

32x6nd 

34x7 

36x8 

32x6 

34x7 

36x8 

30x5 


34x7n 
36x8 
36x6 
38x9 
34x7 n 
36x8n 
32x7.00 
30x5n 
30x5n 
32xün 
36x6n 
3 6 x 611 
30x6n 
36x0n 
36x6n 
36x0k 
5.00/19 
. 00/20 
600/20n 
G 00 / 20 T 1 
30x5n 
6 . 0 / 20 n 
32x6n 
32x6n 


7/20d 
" 5/20d 
9 / 20 d 
/ 20 d 
38x9nd 
25x20 
i 

9/20d 

.75/20 

34x5n 

36x8 

36x8 

36x5d 

40x6d 

40x14 

30x5n 

30x5n 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

32x6nd 

36x8nd 

36x8nd 

36x10 

36x8n 

40x12 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

30x12 

.00/19 

25/19 

32x6 

32x6 

6 / 20 d 

6 / 20 d 

5/20d 

,5/20d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

30x5.50 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8 

36x8 

36x8 

36x7d 

30x5n 

30x5nd 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

30x5nd 


34x7n 

36x8 

36x6 

38x9 

34x7n 

36x8n 

32x7.00 

30x5n 

30x5 

32x6n 

36x6n 

36x5k 

3Üx6dn 

36x6nd 

36x6nd 

36x5dk 

5.00/19 

32x6 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 


B 

Federal.1 

.30001 

B 

Federal. 1 

.3500" 

W 

Federal.I 

;5oo(r 

W 

Federal.1 

160001' 

w 

Federal.1 

19000' 

w 

Federal. ¿ 

Í2000 


Federal. 

28000 ’ 

w 

Federal. 

Í8000- 

w 

Fisher Standard.. 

134 


Fishcr Standard.. 

VA 

B 

Fisher Standard.. 

1% 

DR 

Fisher Standard.. 

2 

DR 

Fisher Standard.. 

2 

DR 

Fisher Standard.. 

2% 

DR 

Fisher Standard.. 

2% 

DR 

Fisher..H Duty 6 

2% 

B 

Fisher.HD6 

2% 

B 

Ford.AA-131 

VA 

B 

B 

Ford.AA-157 

1% 

W 

G. M. T.Til 

3800+ 

D 

G. M. T.T15 

5400+ 

B 

G.M.T.T17 

0500+ 

W 

G. M. T.T19 

8500+ 

D 

G. M. T.T25 

8500+ 

W 

G. M.T.T30 

110001 

W 

G. M.T.T42 

14000" 

W 

G. M. T.T44 

15000" 

W 

G. M.T.T60 

18500" 

w 

G. M.T.T82 

220T0" 

w 

G. M. T.. .T90*** 

28000' 

w 

Garford.20Y 

VA 


Garford! !]! * Si 1Y 

Garford.30Z 

Garford.40Z 

Garford.50Z 

Garford.60Z 

Garford.70Z 

Garford.80Z 

Gotfredson RB-24 
Gotfredson RB-26 
Gotfredson RB-36 
Gotfredson RB-46 
Gotfredson 

RW-44 

Gotfredson 

RW-46 

Gotfredson 

RW-54 

Gotfredson 

RW-56 
Gotfredson RB-56 
Gotfredson 

RW-64A 

Gotfredson 

RW-66A 

Gotfredson 

RW-84A 

Gotfredson 

RW-86A 

Gotfredson 

RW-104A 

Gotfredson 

RW-106A 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.T-34 

Gramm.T-45 

Gramm.T-60 

Hahn.17H 

Hahn.37H 

Hahn.39 H 

Hahn.47HB 

Hahn.47HD 

Hahn.67H 

Indiana.59 

Indiana. .74 

Indiana.89 

Indiana.104 

Indiana.120 

Indiana.140 

Indiana.170 


2-254 

1H-2* 

2- 3 
254-4 

3- 5 
354x6 

4- 7 
15Í 
Vi 
VA 
2 

2 % 

2 % 


3 

3 

354 

354 


7 

VA 

2 

2 % 

3 

3 

4 

4 

5 

3 

4 

5 

VA 

254 

3 

3 

4 

5 

COOOf 

7500- 

9000" 

10500- 

12000 - 

14000- 

17000' 


695 

735 

805 

1235 

1545 

1845 

2095 

3035 

3795 

5885 

1495 

1895 

2195 

2505 


4-4x5 
6-3%x4% 
6-4x4 % 
6-4x454 

6-4x4j 2 

6-4?4x4 3 4 

4-5xG 

6-4%x4% 

6-354x4 

6-354x454 

4-454x454 

6-3%x4% 

4-45ix454 

6-354x454 

4-4?íx454 

0-4x454 

6-4x454 

4-3J4x45í 

4- 3%x4% 

6-3*x35á 

6-3Í # í x35 , '8 

>3*x3K 

-3Ax3>g 

5- 3&X4H 

6- 3&x4H 

3^x4% 


3Ax45¿ 34x7 
6-454x5 34x7 

6-354x5 
6-354x5 
&-35f¡x45t> 
6-35sx4}2 
6-354x454 
6-35 hx5 
6-354x5 
6-4x5} á 

6-458x5*4 
6-454x554 
4-354x554 
6-354x4 
6-35sx4 
6-4x4}ó 


1495 

1895 

2195 

2595 

3535 

5175 

4345 

6545 

3595 

3995 

4715 


32x6n 

32x0n 

34x7n 

34x7n 

34.x7n 

36x8n 

36x6 

40x8n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32xtín 

36x5 

32x0n 

20 x 6.00 

20xG.00 

.00/19 
.50/20 
50/20 
50/20 
.00/20 
.00/20 
32x6 


4-4x554 

6-4x4% 

4-4x554 

6-4%x4% 

6-4!4x45t 

4r4%x5% 

6-4?2x454 

4-45^x6 

6-454x454 

4-5x6H 

6-454x454 

6-354x45': 

6-354x452 

6-35¿x5 

0-3J4x5 

6-45áx4 3 

6-4 ? 8x4 5 j 

6-454x45 

G-45. 1 x 554 

6-35sx5 

6-354x5 

6-454x454 

6-35}. x4 

6-354x454 
6-4x43-4 
6-4x4} <> 

6 - 4x4% 

6-458X454 

6-354x4 

6-3 3 «x454 

6-354x45. 

6-354x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-45¿x454 


.00/20 
.50/20 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
34x5n 
36x6n 
3Gx5 
36x5 
36x6 
30x6 
30x5 n 
30x5n 
32x6n 
32x6n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x59 

36x5b 

36x6s 


36x8n 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

40x14 

40x8nd 

30x5n 

32x6n 

32x0n 

34x7u 

32x6nd 

32x6nd 

32x6nd 

36x8 

32x6nd 

32x6n 

32xfl 

50/19 

50/20 

.50/20 

32x6 

50/20 

25/20 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

. 00 / 20 d 

.50/20 

30x5n 

30x5nd 

32x6nd 

34x5nd 

36x6nd 

36x10 

36x12 

36x12 

36x14 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6dn 


36x6a 

6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

36x5 

36x5 

36x6 

32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

36x8 

36x8 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

30x5n 

32x0n 

32x6n 

l32xün 


w 


34x7n 

34x7n 

34x7dn 

34x7dn 

34x7dn 

36x8dn 

36x8dn 

40x7ds 

40x7d« 

40x8ds 

40x8ds 

30x5nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

32xGnd 

9/20d 

34x7nd 

3üx8nd 

36x10 

36x12 

36x14 

32x6 

32xGd 

32x6d 

34x7d 

36x8d 

36x8d 

30x5n 

30.\5n 

32x6n 

30x5dn 

32x6n 

32x6n 


w 


w 


DR 
DR 
DR 
DR 
DR 
DR 
B 
B 
B 
B 
D 
D 
S 
s 
s 
s 
s 
D 

32x6dn D 


ABREVIACIONES 1 

•—i neumáticos en 2 ruedas traseras 

••—Tipo de r&pldo reparto 


•§—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tf—Prorulslón por 4 ruedos 
I—De 6 ruedas 


5 §—Adecuado al tiro de remolque 
—Especial para contratista 
d—Dobles 
n-—Neumáticos 
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Loa precios indicados son precios de lista en fábrica 


>*o 




MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pul*.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-o 


Indiana.195 

Indiana.220 

Indiana.190 

Indiana.--250 

indiana.290 

§Indiana.640 

••International... 
••Int.6Spd.Spec. 
Internat'l... .S-24 

Ínternat’1-S-26 

Internat’l.. .SF-34 
internat’l. ..SF-36 
ínternatM. ..SL-34 
Internat’l.. . SL-36 
internat’l.. .SF-46 
internat’l. .HS-54 
Inter-1. , .HS-54-C 

Ínter-Í.HS-74 

Inter’l . ..HS-74-C 
lnter-1 .HS-104-C 

Ínter-Í.AW-1 

international.. A-4 
ínternational.. A-5 

international.. A-6 
International ,W 1 
international. W-3 

Kelly-S-XS-15 

Kelly-S — KS-20 
Kelly-S... KS-25 
Kelly-S... KS-35 
Kelly-S... KS-50 
Kelly-S... KS-70 

••Kiste!. 

Kissel. ... 

••Kissel. 

Kissel- 

Kissel- 

Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36200 

Macear 

Macear. 56 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86A 

Mack. 

Mack. 

Mack 
Mack 
Mack 
Mack 
Mack 
Mack 
Mack. 

Macl. 

Maci». 

Macl;.AP 

Mack 6-wheel AC, 
Mack. ..BC Trac. 
Mack.. .BG Trac, 
Mack.. AB4 Trac. 
Mack.. AB6 Trac 
Mack.. .BC Trac 
Mack.. .BC Trac 
Mack... .BJ Trac. 
Mack.. .AK Trac. 
Mack...AC Trac. 
Mack.. .AC Trac. 
Mack.. . AD Trac. 
Mack AC 6-wh. 


Moreland. . . .Ace 
Moreiand. ..RR- 

Moreland.B 

Moreland. . 
Moreland.. .EX- 
Moreland... .H- 


19500 

22000t 


30000* 

40000t 


$ 

VA 


2'A 


6 

1$BAL 

B&L 

4$B&L 

4$B&L 

B¿L 

BifcL 


. AB4 
. AB4 
. AB6 

..BC 
. . .BJ 


fVVAxAH 
6-4Hx4K 
6-4+$x4 M 
i>- 4 ' kx4 3 .i 
6-4*/x5*4 
6-4}/x5 */ 


3 3 ,x5 


O.A. 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1585 

1975 

2750 

2875 

3675 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1950 

2500 

3500 

4600 

5850 

6350 

2500 

3000 

3100 

3500 

4300 

5250 

6150 

5150 

4950 

5500 

6000 

9500 

12000 

2500 

3000 

3500 

4300 

5250 

5500 

6150 

5150 

5500 

6000 

9500 

7500 

1550 

2025 

2520 

3520 

4325 

5200 


4-4x5 

4-4x5 


3*4x5 

34x4} 

34x5 


6-4x44 

4x44 

6-4x44 


6-34x5 

6-44x5 


5- 44x44 

6- 34x5 
6-34x5 
4-44x5 
4-44x5 
6-3 *4x5 
6-4x54 
6-44x" 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x0 
4-5x6 
6-5x6 
6-5x6 


4-5x6 

4-5x6 

4-5x0 

6-5x6 

4-5x6 


34x7n 3' 

4x7du D *§ 

36x8n 3i 

6 x 8 dn D 

34x7n 3 

4x7dn W 

40x8n 4 

0 x 8 dn W 

38x7n 4 

0xl4s W 

38x7n 3 

6 x 10 a W 

P¡ 

30x5.25 3 

0x5.25 S 

30x5n 3 

•0x5 n S R 

30x5u 3 

!0x5n 3 R 

; 30x5n 5 

10x5n S R 

30x5n 5 

I 2 x 6 n S R 

í 30x5n í 

I 2 x 6 u S R 

30x5n i 

I0x5n S R 

; 30x5n ; 

10x5n S R 

i 32x6n : 

)4x7n S § 

í 36x5 1 

16x8 D § 

\ 36x5 : 

16x10 C 

í 36x6 

10x12 D P 

í 36x6 

40x12 C F 

l 36x6 

40x14 C F 

S 5.25/20 

5.25/20 S F 

$ 32x6n 

32x6dn S F 

$ 34x7n 

34x7dn S F 

$ 34x7n 

34x7dn D F 

2 36x5 

36x8 D F 

$ 36x6 

40x12 D F 
( 

32x6dp 

32x6n B F 

34x4 

34x8 W í 

/ 36x5 

36x10 W 1 

/ 36x5 

40x12 W 1 

$ 36x6 

40x14 W 

4 36x6 

40x8d C 1 
1 

4 34x5n 

34x5n W 1 

4 36x3}$ 

4 . 

36x6 W 1 

.W 1 

4 36x4 

36x8 W 

4 36x5 

36x12 W 1 

] 

4 7.00x20 

7.00x20 B 1 

4 7.00x20 

7x20d B 

7.50x20 

7.5x20il B ¡ 
8.25x“ W 1 

8.25x20 

8.25x20 

8.25x“ W ; 

4 9.75x20 

9.75x“ W í 

4 9.75x20 

9.75x“ W | 

4 32x6 

32x6d B 

>4 32x6 

32x6d B 

34x7 

34x7d D 

36x8 

36x8d W 

\i 9.75x20 

9.75x20 W 
d 

)4 10.5x20 

10.50x W 

20 d 

6 . 00 x 20 

600x20d S 

32x6n 

32x6nd S 

36x4 

36x8 C 

36x4 

36x8 0 

34x7n 

34x7nd D 

3Cx8n 

36x8nd D 

\4 36x8n 

36x8nd D 

36x5 

36x5d C 

36x5 

40x5d C 

36x6 

40x6d C 

36x7 

40x7d C 

36x7 

40x7d C 

36x6 

40x12 C* 

6 . 00 x 2 ( 

) 6 . 00 x 20 S 

32x6n 

32x6nd S 

36x4 

36x8 C 

34x7n 

34x7nd C 

3GxSn 

36x8nd D 

36xSn 

36x8nd C 

» 36x8n 

36x8nd B 

36x5 

36x5d C 

36x6 

40x6d C 

36x7 

40x7d C 

36x7 

40x7d C 

36x6 

40xl2d C* 

1 7 . 00 x 2 

0 7 . 00 x 20 S 

íM 32x6nd 

32xGnd S 

VA 32x6n 

32x6n 3 

4Vo 34x7n 

34x7nd S 

4+0 9 . 00 x 2 

0 9.0x20d W 

4*| 36x8n 

36x8ud W 


g 


MOTOR 

i-i 

*0 

Cilindros 


0.2 

diám. y 

K « 

e. c 

*0 « 

carrera 

«9 0 

UH 

u Jl 

o-u 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-o 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


..15A 
... 11B 
. 11BC 
40AC 
.50DC 
60DC 
. 100A 


10 

10 §§ 

% 

1-14 

14 

2 

24 

3 

34 


,GBS 

GCS 


Schacht.15 

Schacht.20 

Schacht.20 -j 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Schacht.60 

Schacht.65 

Schacht.70 

Selden.7C 

Selden.17C 

Sciden.117C 

Seíden.37C 

Selden.39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Seíden.67C 

Selden... 77C 

Service.20 Y 

Service.Sil Y 

Service.S12Y 

Service.30Z 

Service.40Z 

Service.50Z 

Service. 

Service.70Z 

Service. 

Standard... 2 1 $K 

Standard-3 1 

Standard.5- 

Sterling 
« DB6-25 

M DB8-64-17E 
“ DB10-64-16C 
“ DB11-64-: 

“ DW13-65-XK 
M DB15-64- " 


3565 

5285 

6585 

6860 

8245 


6000+ 

7000t 

gooot 

120UO+ 

1600Ot 

20000 

23000 

1 

1-14 

14 


74 


2-24 

4-2$ 


3-5 

34-0 


3-4 


6-3*/x4}$ 
6-44x44 
6-44x4 H 
6-44x44 
6-4*4x54 

6-34x44 

34x4 

6-3}' 8 x44 

6-34x44 

6-34x5 

6-354x5 

6-44x54 
6-4*/ 8 x44 
6-34x5 
6-44x54 


655 

865 

985 

1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 


34x7n 


36x8n 

9 . 00 x 20 

36x7 

36x7 

29x54 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

00x24 

36x6 

38x7 


6-34x5 
6-354x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-3?8*5 
6-34x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-34x5 

3x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x5 
6-34x5 
6-44x54 
6-44x54 
6-34x4 
6-34x4 

6-24x44 
6-24x44 
6-34x4 
6-34x4 
6-34x44 
6-4x44 
6-4x4} 

6-34x44 

6-34x4}'s 

6-34x44 

6-34x4} 

6-4x44 

6-4)4*4}$ 

6-44x4*/ 

6-44x4* 

6-44x5} 

6-24x44 

6-3*^x4 

6-34x4 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x4i i 

6-4x44 
6-44x44 
6-44x5 
6-34x44 
6-34x4 1 2 
6-34x4)$ 
6-34x5 
6-34x5 
6-4x54 
6-4x54 
6-44x54 
6-4)8x54 
4-44x54 
4-4) 2 x 54 
4-5x6 

6-34*4 

6-3*«x4 

6-34x4 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x4*/ 


00 x 20 
00/20 
00/20 
00/20 
00/20 
32x6 
32x6 
32x0 
32x6 


34x7.50 34x7$nd 
32x6d 
32x6d 
32x6d 


34x7n 

36x8n 

0 x 20 d 

36x10 

36x10 

29x54 

30x5n 

30x5nd 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9fx24d 

36x6d 

40x8d 


32x6 

32x6 

32x6 

.25/20 

32x6 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 


32x6 

32x6 


32x6 
34x7.50 

.50x20 
00 x 20 
30x5n 
32x0n 
34x7n 
36x8n 
38x9n 
29x5 
29x5.50 

30x5 

30x5 

32x6 

30x5 

32x6 

32x6 

34x7 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

38x7n 

36x5 

36x6 

30x5n 

32x6n 

32x8n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

42x9n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

3i.x5n 

36x6n 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

36x5 

36x5 

36x6 


50-20 

30x5 

32x6 

34x7 

34x4 

34x7 


34x7$nd 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 

29x5 

32x6 

30x5 

30x5 

32x6 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

3Sx7ud 

36x12 

40x14 

30x5n 

32x6n 

32x0nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x8nd 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

34x5nd 

36x6nd 

30x10 

36x12 

36x12 

36x14 

36x8 

36x12 

40x14 


50-2011 

30x5nd 

32x6nd 

34x7n 

34x7 

34x7nd 


W 


terling 



“ DW15-44-CR 

M DW15-64-KS 
“ DW18-44-CR 4 
“ DW1B-64-KS 4 
M DW20-64-SRL 5 
“ DW20-64-KS 5 
“ EW23-44-DR 
“ EW23-64-KS 
“ DC23-44-DR 
“ DC23-64-KS 
“ DC25-44-DR 
'* DC26-64-SRL 

M DC27-64-HB 
« EW27-44-EU 

3-4 

.4 

3-4 

.6 

\4xhYi . 

.4 

+ i 7.{5} , > . 

.6 

i §— 

.6 

J •»- 6' o 

.6 

5H-7 . 

.4 

5}<-7 . 

... . e 

5)5-7 . 

.4 

5J4-7 . 
6-8 

.í 

.4 

7-8}$ ■ 
7-8}$ , 
7-8)« 

... í 

. i 




“ EW27-64-SRL 
“ EC29-46-EU 
“ EC29-66-AB 

14 EC29-64-SRL 
Stewart.30 

7-8}$" 

8H-10 

8}i¿—10 

8H-10 

1 


. 


. 

695 

Stewart.30X 

1 

795 

Stewart.40 

VA 

895 

Stewart.34 

1M 

1195 

Stewart.34X 

VA 

1195 

Stewart.28X 

VA 

1495 

Stewart.29XS 

2 

1695 

Stewart.32X 

2 A 

1990 

Stewart... .26XW 

2 

2290 

Stewart.18X 

2'Á 

2690 

Stewart.35X 

3 

2590 

Stewart.33X 

3 

3290 

Stewart.19X 

VA 

3690 

Stewart.31X 

5 

4990 

Stewart.27X 

6-7 

5700 

Studebaker.. S-20 

1M 

695 

Studebaker .S-30 

i H 

775 

Studebaker.. S- 50 

2 

895 

Studebaker. .S-60 

2 

945 

••Transpon... 15 

1 


Transpon .26 

VA 

2 


Transport - -36 


Transpori,,t * - -75 

5 


Víctor.30 

VA 

1595 

Víctor.35 

VA 

1895 

Víctor.40 

2 

2195 

Victor.45 

2-1-2 

2495 

Víctor.70 

i 3 

3495 

Víctor.75 

i 3}$ 

3895 

WardLaFrance.2C 

: 2 


WardLaFrance.2B 

i 2 H 


WardLaFr’ncc4Bí 

¡ 3) $ 


WardLaFrance.4B 

i 3 A 


WardLaFr’nce5Bt 

¡ 5 


WardLaFrance.5B 

l 5 


WardLaFr’nce7Bf 

¡ 7 


WardLaFrance.7E 

\ 7 


While .15E 

;. 

1545 

White.6( 

i. 

1850 

White.20/í 

i . 

, 2125 

White 01 

i. 

. 2450 

White .5’ 

r. 

. 2725 

White .51 


3125 

White.51* 

i . 

3750 

White ....51 

i . 

4400 

White.5! 


4650 

White.5¡ 

z . 

. 5100 

White.+521 

r. 

4700 

White.59/ 

i. 

. 6000 

White ..6: 

3 . 

5000 

White.6 

1. 

. 6300 

Willys.C-10 

i Vi 

695 

Willys Kn.. .TIO 

3 1U 

825 

Willys Knighl. .1! 

5 l+$ 

1545 

Willys Knight. 1 

6 VA 

1595 

Willys Knight..2i 

0 2 

1945 

Willys Knight. .2 

1 2 

1995 

Willys Knight. .2 

5 2}$ 

2545 

Willys Knight. .2 

6 2)$ 

2595 

World . 

8 1}$ 


World D-6 

0 1 


World D-6 

0 1}$ 

8 2 


World . D-8 


WnrIH D-8 

8 2 A 

5 3 


World D-U 






elección a precio 


k—Neumáticos 
adicional 
B—Engranaje cónico 
B£L—Caja y carga efectiva 


Diciembre, 1930 


C—Cadena 

O*—De 4 ruedaa con propulsión por 
cadena 

D—Doble reducción 


H—Engranaje plano Hypoid 
i —Engranaje Interior 
O. A.—A solicitud 
S—Cónico helicoidal 


5x64 
- -44x5} 
1-5x6}/ 


36x6 
36x0 
36x6 
36x6 
30x6 
36x6 
20x6.50 
6-2}$x4*/ 20x6.50 
4-3 3 /íx4)'» 


36x4 

36x4 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

36x5 

30x5 

36x5 

36x5 


4-3*/íx4}, 2 
4-3*/x5 
6-34*44 

6-3)4*44 

6-34*44 

6-34*44 

6-35 ¡*5 

6-3*4x5 

6-3}í*44 

6-34*5 

6-34*5 

6-44*54 

4*8*54 

34*44 
34x44 
34*4} s 
34*44 

34*5 

34*5}g 

4x54 

44*6 

6-34*4 

6-3* s x4 

6-34*44 

6-34*44 

6-4x44 

6-4x4}$ 

4-4x5 

4-44x5 

6-4x5 

4-4}$x6 

6-4}$x5 

4-5x6 

6-44x5 

4-5x6 


36x8 

36x8 

36x10 

36x10 

36x10 

36x10 

40x10 

40x10 

36x12 

36x12 

36x12 

40x12 

40x12 

40x14 

40x14 

40x14 

40x14 

40x14 


20x6.50 

20x6.50 

20x6.50 

20x6.50 

32x6u 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

8.25x20 


34x7n 

36x5k 

36x6k 

36x7k 

20 x 0.00 

20 x 6.00 

20x6.50 

20x6.50 

32x4$n 
34x3$k 
36x3$k 
36x5k 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7u 

36x4 

36x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

36x6 

36x6 


20x6.50 
20x6.50 
20 x 6 .5d 
20 x 6 .5d 
20 x 6 .5d 
20 x 6 .5d 
32x6nd 
32x6nd 
32c6nd 
32x6nd 
.25x 
2 Cd 
34x7nd 
36x1Ok 
36x6dk 
40x7dk 
32x6.00 
32x6.00 
20x6.50 
90x6.50 


4-3*ix5H 
6-3)2*4 }2 
4-3*4x54 
6-3*/x4}$ 
4- 4 x 5*4 
4-4x5*/ 
4-4}/x5?.j 
1-4»4X5*4 
4-4)4 x5*4 
4-4}4X5 *4 
4-4}4x5*)4 
6-4x5) 4 
6-4x5 Vx 
6-4 3 8x5*4 
6 -3)^*3 Tí) 
6-2>) 16 x 4*> 
6-2>)irx4*s 
6-2 , )(f i x4*H 
6-3} 8 x4?/ 
6-3*ix4*4 
6-3? 8*4*4 
6-3* 8 x4?/ 
8-3x4*/ 
6-3}/x4?,$ 
6-3 l 4*4}^ 
8-27 ¡íx 4*4 
8-2}¿x4*/ 
8-3>/*4 h 


30x5n 

30x5n 

34x5n 

30x5n 

32x6n 

36x4k 

36x5k 

36x5k 

36x5 

36x6 

36x5 

40x8n 

34x7n 

36x8n 

30x5n 

30x5 n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

30x5n 

30x5 

32x6 

23x6 

34x7 


W 


W 


32x4$n 

34x5k 

36x6k 

36xl2k 

30x5 n 
30x5d 
3 4.x 7 n 
32x6d 
40xBn 
34x7d 

34x4d 

36x8 

36x5d 

36x10 

40x6d 

40x12 

40x7d 

40x14 

30x5n 

30x5n 

34x5dn 

30x5nd 

32x6n 

36x7k 

36x8k 

30x5kd 

40x5d 

40x12 

40x5d 

40x14 

34x7»d 

36x8nd 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

32x6nd 

32x6nd 

30x5nd 

30x5d 

32x6d 

32xCd 

34x7d 

36x8d 


W 


SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fia 




Iw mwMIOíPAL’ 


45 


































































































































































































































































































































































Sección de Características 



MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Peso 


Vía 


MOTOR 


TRANS¬ 

MISIÓN 


EJE TRASERO 


NEUMÁ¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altura 

total 



.6-21 

20 


4100 

2500 


.6-41 

24 


5400 

3000 


. 6-62 

30 


6000 

4000 


.JB 

10 


3200 

1500 


.90-B 

16 


3850 

1500 


.17-B 

17 


4550 

2400 


.F.B8 

20 


3975 

2400 


.EB7 

20 


3975 

2400 


.SW 

24 


4820 

2500 


.H 

26 


6450 

3000 


Jl 

32 


7700 

3700 




1845 

2055 


.... Utility 



2350 

4550 


.. 30-A 

30 

5400 

8600 


Dodge Bro* 


16 

1890 

4318 

3000 

Dodge Broi 


21 

1892 

4258 

3000 

Dodge Broa 


21 

1925 

4353 

3000 

p^ganl 

Parlor Car 

26 

6600 

6770 


Fageol. 

Street Car 

29 

6000 

6480 




12 


3150 


Federal. 

12 


3260 



17 


3700 



21 


4640 



21 


4850 



21 


5010 



25 


5220 



21 


5010 



21 


4975 



23 


6760 



23 


6760 



25 


7065 



25 


8085 



17 


3500 


G. M. T.... 

.T-15 



2500 

2775 

G. M. T... 

.T-17 



2605 

3830 

G. M. T... 

.T-19 



2800 

5575 

G. M. T... 

.T-25 



3300 

5075 

G. M. T... 

T-30 



4365 

6475 

G. M. T. .. 

.T-42 



4705 

9095 

G. M. T. .. 

.T-44 



4895 

9905 

G. M. T. .. 

.T-60 



0800 

11375 

G. M. T.... 

.TX 




8280 

G. M. T.... 

.WX 




8670 

G. M. T. 

WX 




10610 

GarfordGreyhoundKB 

21 


4400 

3000 

Garford. . . . 

.CB 

30 


6900 

4400 

Gnrford. .. 

... 51D 

29 


6500 

3400 

Gotfredson 

.46 

25 


7500 

4000 

Gotíredaon. 

.50B 

29 


9000 

4000 

Grarnm. 

. EYB-175 

21 

3695 

6750 

8000 

Gramm. 

GYB-177 

25 

4475 

7000 

10250 

Gramm. 

.GYB-178 

25 

4475 

7200 

10250 

Gramm. 

. HVB-130 

35 

6675 

9400 

13000 

Gramm.... 

. HYB-131 

35 

6675 

9600 

13000 

Indiana. ... 

.89-B 

10 


3850 

1500 

Indiana. . . . 

.17-B 

17 


4550 

2400 

Mack. 

,A. B. City 

29 

4650 


4800 

Mack'. 

A. B. City 

33 

4750 


5200 

Mack. 

B. C. City 

29 

5450 


4800 

Mack. 

B. C. City 

33 

5500 


5200 

Mack .B. C. 

Interstate 

25 

5500 


7000 

Mack. 

B. K. City 

33 

6000 


6000 

Mack. 

B. K. City 

38 

6600 


6800 

Mack. 

B. K. City 

40 

6600 


6950 

Mack .B. K. 

Interstate 

20 

6600 


7500 

Moreland.. 

.RC-7 

21 

2340 

4000 

2000 

Reo. 

_“FB" 

12 

1545 

3975 

2500 

Reo. 

...."GB” 

21 


4850 

3500 

Reo. 

.. .“GBS" 

25 

2525 

5235 

5000 

Schaeht.... 

.N 

3C 


7800 

4000 

Selden. 

.117C 

18 

2035 

4500 


Selden. 

.37C 

21 

2275 

4895 


Selden. 

.39C 

25 

3125 

6065 


Sterling. ... 

.GB 6-XL 



4225 


Sterling.... 

GB21-XL 



5125 


Sterling...., 

GB29-XK 



6950 


Sterling.... 

GB33-KS 



7475 


Stewart__ 

.30XB 

12 


3065 

i 200 

Stewart.... 

.. .. 34XB 

16 



1200 

Stewart_ 

.28XB 

21 


4017 

3000 

Stewart_ 

.32XB 

25 


5619 

3500 

Stewart_ 

.33XB 

30 


67S5 

4000 

Sludebaker 

.77 


2895 

5030 

Studebaker. 

.88 


3295 

5200 


Studebaker 

.99 

21 

3795 

5680 


Sludebaker. 

.111 

25 

4295 

0200 


Ward La France. . .3B 

25 


6300 


Whítc. 

.613 


2950 

4815 


White. 

.53 

21 

4250 

6250 


White. 

.50 B 

29 

5350 

0794 


White. 

.54 

29 

7500 

8287 


White. 

.54A 

41 

8000 

9964 


White. 

.65 

21 

4850 

7408 


While. 

.65A 

29 

5450 

8250 


Wiiiyi-Knight.75 

21 

3265 

6000 

3150 

Willys Six.. 

.515 

19 

995 

3240 

2400 


27.3 

Zen... 

Bos... 

Del... 

B-L... 

B-L... 

Clark 

B 

% 


30x5 

30x5 


20 

240 

82 

33.7 

Zen... 

Bos... 

Del... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

D 

F 


32x6 

32x01 


22 

284 

80 

33.7 

Zen... 

Bos... 

Del... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 


34x7 

34x71 


28 

308 

86 

22.5 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

BAB.. 

B-L... 

Col... 

s 

F 

5.1 

32x6 

32x6 





27.3 

Zcm.. 

A-L.. 

A-L.. 

BAB.. 

B-L... 

Col... 

s 

F 

5.1 

32x6 

32x6 





27.3 

Zen.. . 

A-L... 

A-L... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

s 

F 

5.G 

30x5* 

30x5t 




25.6 

Strom 

EÍ8,... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Col. . 

s 

F 

5.1 

32x6t 

32x6 


25% 



27.3 

Strom. 

Eis... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Col... 

s 

F 

5.9 

32xGt 

32x6 


25% 



27.3 

Strom 

Eia... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

WÍ8C.. 

D 

F 

6.6 

32x6f 

34x7 


25X 



38.4 

Strom 

Eia... 

L-N... 

B-L... 

B-L.. 

Wisc.. 

D 

F 

6.3 

32x6 

32x0f 

26 ’ 



38.1 

Strom 

Eis... 

L-N... 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

W 

F 

6.0 

34x7 

34x7f 

25» $ 



26.3 

Cartc r 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

>..F 

4.1 

4.75/19 

4.75/19 

lo % 

Í56 

68%f 

26.3 

Cárter 

D-R. 

D-R. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

%F 

5.4 

30x5 

32x0 


25 

187% 

68=1 

45.9 

Zenit h 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

P 

6.8 

9.00/20 

9.00/20U 




27.3 

Zen§§ 

N-E.. 

N-E.. 

BAB.. 

Own,. 

Own.. 

s 


5.7 

32x6* 

34x7* 

27» í» 

256 

77 

27.3 

Zen§§ 

N-E.. 

N-E.. 

BAB.. 

Own.. 

Own.. 

s 

j,, 

6.4 

32x6* 

34x7* 

28 V$ 

261 

80 

27.3 

Zen§§ 

N-E.. 

N-E... 

BAB.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

6.4 

32x6* 

32x6t 

28% 

201 

86 

48.6 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L.. 

Tiin... 

w 

F 

4.6 

30x6* 

36x6t 

20*4 

342 

89 

48.6 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

4.6 

36x6* 

36x6f 

22}$ 

339 

89 

24.0 

Zen. 

Rem.. 

Rem.. 

BAB 

W/G 

Cía... 

s 

F 

6.38 

6.00x20* 

32x6' 

t 




27 3 

Zen. 

Rem.. 

Rem.. 

BAB . 

W/G 

Cía... 

s 

F 

5.40 

30x5* 

32xfi* 




27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own,. 

Tim... 

s 

F 

4.86 

30x5* 

30x51 





27 3 

Zen 

Rem.. 

Rem.. 

BAB 

Own.. 

Cía 

s 

F 

6.38 

32x6* 

32x6 





27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem., 

BAB 

Own.. 

Cía... 

s 

F 

6.38 

32x0* 

32x6' 





27 3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB . 

Own. 

Tim... 

s 

F 

6.83 

32x6* 

32x6- 





27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

6 83 

32x6* 

32x61 





27 3 

Zen 

Rem.. 

Rem 

BAB 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

7% 

32x6* 

32x0- 





25! 6 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

w 

% 

7.3 

32x6* 

32x01 


31 

261% 

79X 

38.4 

Zen 

Rem.. 

Rem.. 

BAB 

Own,. 

Tim.,. 

s 

F 

5.57 

34x7* 

34x7 





38.4 

Zen 

Rem.. 

Rem.. 

BAB 

Own 

Tim... 

w 

F 

6.75 

34x7* 

34x7 





38.4 

Stro. 

Rem.. 

Rem.. 

BAB 

BX... 

Tim... 

w 

F 

6 8 

34x7* 

34x7 





40 8 

Zen. 

Rem 

Rem.. 

BAB.. 

B.L... 

Tim 

w 

F 

7 8 

36x8* 

36x8- 





28Í9 

Strom 

Bos... 

Bos... 

Long.. 

Own.. 

Col..'. 

B 

F 

5.8 

30x5 

30x5t 


235 

75 

26.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

4.8 

5.50/20 

5.50/20 

265, 

193>6 

66'%. 

26.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

' ,F 

4.8 

6.50/20 

0.50/20 

26% 

193% 

66'% 

26.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

6.2 

5.50/20 

32x6 


25} jj 

23J;ú 

7354 

28.4 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

5.8 

6.00/20 

7.50/20 

25 3 , 

my. 

7354 

28.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

5.0 

30x5 

3Qx5t 

30% 

2uy 

75V4 

28.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

6.5 

32x6 

32x6 


33'Vr 

214* - 

79% 

28.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

8.0 

34x7 

34x71 

r 

32 }$ 

214^ 

81% 

33.7 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

w 

F 

8.5 

34x7 

34x71 


31 

271$* 

86 

28.4 

Mar.. 

D-R. 

D-R. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

6.5 

34x7.50 

31x7,501- 

22». 

282' -1 

78% 

33.7 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

w 

1 ÜF 

5.4 

34x7.50 

34x7.50t 

215 íi 

286} i 

82% 

33.7 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

w 

%F 

5.4 

36x8.25 

36x8.25t 

21 U 

339*4 

83$i 

27.3 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

B-L... 

B-L... 

Tím... 

B 

F 

5.4 

32x6 

32x6 


24 

243 

71 

48 6 

Zen... 

SpI 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

4 8 

36x6 

30x61 

\ 

24}.» 


90 

38.4 

Zen... 

SpI... 

Rem.. 

Own.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

5.4 

36x6* 

36x61 


28 Vi 

308 

91 

40. S 

Zen... 

Bos... 

D-R.. 

B-L... 

B-J, . 

Tim... 

w 

F 

4.1 

34x7* 

34x71 

f 

32}-, 

367 

90 

48.6 

Zen... 

Bos... 

D-R.. 

B-L... 

B-L. . 

Tiin... 

w 

F 

4.8 

38x7* 

38x71 


24J.í| 

325 

96 

40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

s 

F 

4.5 

34x7.50 

34x7 50d 

22% 

277 

80 

45.9 

Zen.. 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

30x8.25 

36x8.25 

23 

277 

80 

45.9 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

30x8.25 

23 

297 

80 

54.1 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

24 

300 

92% 

51.1 

Zen... 

L-N.. 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

24 

325} 2 

92% 

27 3 

Stro... 

A-L... 

A-L. 

BAB 

B-L. 

Col.. 

s 

F 

5.1 

32x6* 

32xRi 




27.3 

Stro.,. 

A-L... 

A-L.. 

B-L... 

B-L... 

Tim..’ 

s 

F 

5.0 

30x5* 

30x51 

r 




28.9 

Stro... 

Bos... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7i 

í 

25 

319 

95% 

28.9 

Stro... 

Bos... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

318 

95}$ 

38.4 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

il 

F 

Opt 

34x7 

31x7(1 

25 

319 

95% 

38.4 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

n 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

348 

95}$ 

38.4 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

300 


48.6 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own,. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

348 

95% 

48.6 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

30x8d 

27 

407 

05% 

48.6 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

407 

95% 

48.6 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

28 

387 

95% 

27.3 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.7 

32x0* 

32x6’ 


24' 

210 

70 

27.3 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

S 

%F 

V 

5.2 

7.00/20 

8.25/20 

23% 

237% 


27.3 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

S 

6.1 

34x7.5 

34x7.51 

23 X 

26 sy a 


27.3 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

6.1 

34x7.5 

34x7.51 

235.Í 



43.3 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

Own.. 

Wis... 

R 

F 

7.3 

36x6* 

36s6t 

30 

30054 

84 

27.3 

Zen... 

A-Lite 

A-Lite 

B-L.. 

B-L.. 

Tiin... 

B 

F 


32x6 

32x0d 




27.3 

Zen... 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


32x6 

32xGd 




38.4 

Strom 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tira... 

B 

F 


32xüHD 

32x6d 




29.4 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 

¿i 

30x5* 

30x51 


30?.í 

153 

72}$ 

29.4 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

5 % 

32x6* 

32x0 


295 s 

178 

79% 

33.7 

Zen... 

L-N... 

Bos... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

0.0 

36x6* 

36x6 


26 

284}$ 

85% 

38.5 

Zen... 

L-N.. 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

6.0 

36x6* 

36x6 


285 6 

25554 

80% 

19.8 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

BAB . 

Wa .. 

Sal.... 

B 

%f 

6.0 

20/7.00 

20/7.00 

26 

197 

75% 

25.4 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

BAB . 

Wur. . 

Clark. 

B 

F 

6.3 

20/7.50 

20/7.50 

27 

213}* 

75% 

25.4 

Strom 

Deleo. 

Dclco. 

Ful... 

Ful... 

Clark. 

B 

%F 

7.2 

20/7.50 

20/7.501 

26 

241}* 

80 

31.5 

Strom 

Dclco. 

Deleo. 

Ful.. 

Ful... 

Clark. 

B 

F 

7.1 

20/8.25 

20/8.25 

30 

267}* 


36.0 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

W 

F 

8.5 

9.00/20 

20/9.001 

32 

302H 


39.2 

Ball... 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

% 

5.1 

32x6%c 

32x65,0 

24 

2 25 3 4 

68 

39.2 

Ball... 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

% 

5.1 

34x7c 

34x7%c 

24} ó 

25154 

74 

39.2 

Ball.. 

Rem.. 

Rem.. 

Loug.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

% 

5.5 

34x72c 

34x72o 

24% 

262 


39.2 

Ball... 

Rem.. 

Rem.. 

ÍXJIIR.. 

Ful... 

Eaton 

S 

% 

5.3 

34x7 

34x7§ 


346 

96 

32.4 

Strom. 

Bob... 

Bob. .. 

B-L. . 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

6.0 

36x6* 

36x61* 

28 

304 

76% 

23 7 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% f 

4.4 

7.50x20 

7.50x20d 




28.9 

Zen... 

Opt... 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

4.4 

34x7% c 

34x7%d 


281M 

84% 

28.9 

Zen... 

Opt... 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

X 

5.7 

34x7* 

34x7f 


299 

83 

45.9 

Zen... 

L-N.. 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

4.6 

38x9c 

38x9dc 


335M 

91 

45.9 

Zen... 

L-N... 

L-N. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

X 

5.1 

38x954c 

38x9%dc 


377% 

91 

38.4 

Zen... 

Rem.. 

L-N . . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

X 

4.8 

36x8%c 

36x8%dc 


272 

88% 

38.4 

Zen... 

Rem.. 

L-N .. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s . 

, F 

5.2 

38x9c 

38x9dc 


301% 

89&. 

27 3 

Tin... 

A-L... 

A-L... 

BAB. 

Ful.... 

Wisc,. 

R 

F 

6.1 

34x7 50 

34x7.50d 

22 

276 


23.3 

Till... 

A-L... 

A-L... 

BAB.. 

Covcrt 

Clark. 

s 

F 

6.3 

6.00x20 

32x6 


24% 

216 

68 


170 

205 

230 

142 

149 

1551 

153** 

153** 

173** 

182** 

221 

107 

131 

220 

165 

165 

165 

233 

233 

151 
156 

152 
163' 
200 
163' 
200 
103' 
173’ 
177' 
177' 
189' 
192' 
160 
130' 
130' 
130* 
120 ' 
141* 

ar 

141 ’ 
154 1 
186}* 
185 
215 
180 
220 
187 

229 
245 
190 
190 
210 
210 

230 
149" 
1554 
202 

231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
1824 
156 
179 
210 
217 


150 

171 

201 

226 

110 

145 

160 

190 

220 

158 

184 

184 

220 

196 

180 

180** 

198** 

227** 

250 

180 

212 

190 

157 


58 

58 

58 

56 

56 

60 

58 

58 

55 
60 

664 

56 

56 
684 
604 
604 
604 

72 

72 

53 H 

58 3 i 

57 
584 
584 
58 1 
584 
584 
604 
674 
07', 
634 
62 

58 

564 

564 

564 

56»' 

59 H 
584 
584 

62iV 
57 7 y 
68H 
03» 

57 
72 
08 
63 

65 

65 

66 
71}i 
:n. 
56 

60 
714 

714 

714 

714 

68 

71 

71 

71 

7U 

«Ir 

56 

58 
58 


58 

68 

714 

60 

60 

614 

60 

60 

58 
66 

77 % 

56 

56 

654 

57! 

604 

644 

784 

784 

59 

644 

594 

644 

644 

674 

674 

674 

634 

074 

674 

674 

714 

624 

574 

57% 

574 

56» 

01 

634¡ 

63* 

67 

9 * 

70 


m 

62 

73» 

754 

73* 

77 

66 

58 


724 
724 
71 «i 

714 

60 

A 

664 

66 % 

604 

66 % 

684 

68 % 

68 % 

684 

604 

58 i 
7511 

~5» 

184 

634 

634 

634 

59 
68 
70 
70 

60 
G2jr 6 
634 
724 
67 

614 

61 

64 

64 

654 

674 

67* 

69 

«94 

; 

674 

674 

634 


Cont.... 
Cont..., 
Cont.... 
Wisc... 
Cont..., 
Cont..., 
Wisc..., 
Wisc— 
Wisc.... 
Wisc..., 
Wisc... 
Own 
Own 
Cont... 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge.. 
Wauk.. 
Wauk.., 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont 
Cont... 
Wauk.. 
Cont..., 
Cont..., 
Cont... 
Cont... 
Cont. 
Pontiac. 
Pontiac. 
Pontiac. 
Buick... 
Buick... 
Buick... 
Buick... 
Buick... 
Buick... 
Buick... 
Buick... 
Wisc.... 
Wisc.... 
Buda.... 
Buda... 
Buda... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Cont.... 
Own 
Own 
Own.... 
Wauk... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Propio. . 
Propio.. 
Own 
Propio.. 

Lyc. 

Lyc. 

Lyc. 

Lyc. 

Lyc. 

Own.... 
Own 
Own.... 
Own 
Wauk... 
Own.... 
Own 
Own 
Own 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
KnighL. 
Own.... 


5- 34x44 

6- 34x54 
6-34x54 
4-34x5 
6-34x44 
6-34x44 
4-4 x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-4 x5 
6-4 x5 
6-3%¡x3 H 
6-34*34 
6-44x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
0-44x54 

6-44*54 

4-34*44 

6-34x4 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

4-4x5. 

6-4x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-44x44 

4-44x44 

6-3>f«x34 

6-34*34 

6-34*34 

6-34*44 

6-34x44 

6-34x44 

6-3*x44 

6-34*6 

6-3*x44 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-44x5 

6-1 x54 

6-44x54 

6-44x6 

6-14x44 

6-44x44 

0-44x44 

6-44x54 

6-44*54 

6-34x44 

6-34x44 

4-44x5 

4-44x5 

6-4x54 

6-4x5 ]l 

6-4%x5% 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-34x44 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-44x44 

6-34x4 

6-34x44 

6-4x44 

6-34x434 

6-34x44 

6-34x44 

6-44x4 

6-24x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x4 4 

6-34x5 

8-34x44 

8-34x44 

8-34x44 

8-34x44 

6-44x54 

6-34x44 

4-44x54 

4-44x54 

6-44x54 

0-44x54 

6-4 x54 

6-4x5 í-í 

6-34x44 

6-34x34 


ABREVIACIONES i 

••—Otras distancias entra 
ejes anminlstradas 
•—Neumáticos 
t—Neum&tlcos Dobles 
t—Llantas Macizas 
•—Neumáticos a precio extra 
b—Neumáticos dobles, a precio extra 
c—Balones 
d —Balones dobles 
tt—A precio extrs 

I—Tolerancia para carga útil y peso de caja 


B—Engranaje cónico 
B A B —Borg & Beck 
B-L —Brown-Lipe 
Bos —Boscb 
Bada—Buda 
Cía—Clurk 
Col —Columbio 
Cont —Continental 
El» —EiRemann 
P—Flotante 
4—Senil flotante 


Ful —Fuller 
1—Engranaje interior 
L-N— Leece-Nevllle 
Lyc—Lycoming 
N -E —North-East 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Own —Propio 
R —Doble reducción 
Rem —Remy 
Sal —Sallsbury 
Sch—Schebler 


S—Cónico espiral 
She—Sheldon 
SpI—Splltdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Tlmken 
W—Engranaje sin fln 
VVlac—Wisconsln 
VV—Tornillo aln fln 
Ycll—Yellow 
Zen—Zenlth 

|—Para mando a derecha ; Strom •» 
mando a la Izquierda 


.i 








































































































































































































































































































FAS. Carrocería Precio 

REO 

“15” 

(115"—2.92 ni. E. E.) 

5-p Sedán Normal .... 

5-p Cupé Normal . . .. 

4-p Cupé Normal 

(R-S) 

4- p Faetón Normal 

“ 20 ” 

(120"-2.05 m. E. E.) 

5- p Sedán Normal .... 

5-p Sedán Deportivo 

4-p Cupé Normul 

4- p Cupé Deportivo .... 

“25” 

(125"—3.17 m. E. E.) 

‘ 5-p Sedán Normal 

5- p Sedán Elite 

5-p Victoria Normal 

5-p Victoria Elite 

4-p Cupé Normal 

4- p Cupé Elite - 

“30” 

(130"-3.30 m. E. E.) 

5- p Sedán Normal 

5-p Sedán Elite 

5-p Victoria Normal 

5-p Victoria Elite 

4-p Cupé Normal 

4- p Cupé Elite 

“35” 

(135"—3.43 ni. E. E.) 

5- p Sedán 

5-p Victoria .... 

4-p Cupé . .. . 


Precios y 

(Continuación de 

PAS. Carrocería Precio 

STUDEBAKER 


“Six” 

( 114 "—2.90 m. E. E.) 


4-p 

Roadster Normal 

$795 

5-p 

Sedán, Club 

845 

2-p 

Cupé 

845 

4-p 

Cupé 

895 

5-p 

Sedán 

895 

5-p 

Sedán Regal 

995 

5-p 

Lando Regal 

Dlctator “S” 

995 

(1X4"—2.90 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 4 pts. 

$1,150 

5-p 

Sedán Regnl 

1,250 

2-p 

Cupé 

1,005 

4-p 

Cupé 

1,150 

Gonnuander “8” 

(124"—3.15 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,585 

5-p 

Sedán Regal 

1,785 

5-p 

Brougham Regal 

1,785 

4-p 

Victoria 

1,585 

4-p 

Cupé 

President “8” 

1,585 

(130"—3.30 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,850 

5-p 

Sedán State 

2,050 

2-p 

Cnpé 

1,850 

4-p 

Roadster State 

1,050 

4-p 

Cupé State 

2,050 

(1311 

I"-3.45 ni. E. 

E.) 

7-p 

Tourer 

$1,850 

7-p 

Tourer State 

2,150 

7-p 

Sedán 

2.150 

4-p 

Victoria State 

2,350 

7-P 

Sedán State 

2,350 

5-p 

Brougham State 

2.350 

7-p 

Limusinn State 

2.600 


Estilos 

la página 41) 

\ PAS. Carrocería Precio 

STUTZ 

(134%"-3.4 1 m. E. E.) 


2-P 

Speedster 

$3,450 

4-p 

Speedster 

3,450 

4-p 

Speedster T. C. 

3,700 

5-p 

Cupé 

3,495 

2-p 

Cnpé 

3,205 

2-p 

Cabriolé Cupé 

3.595 

5-p 

Sedán 

3.605 


(145--3.71 m. E. E.) 


4-p 

Speedster 

$3,745 

¿P 


3,896 

7-p 

Limusina 

3,996 

5-p 

Sedán Conv’t. 

3.995 

4-p 

Speedster T. C. 

3,995 

2-p 

Cupé Cabriolé 

3.995 

5-p 

Country Club 

8.995 

7-P 

Bpeedster 

3.895 


V1K1NG 


(125 

'-3.17 ni E. 

E.) 

4-p 

Oupé Conv’t 

$1,695 

5-p 

Brougham 

1,695 

5-p 

Sedán 

1,005 


YVH1PPET 

**96A” 

(103Vi*-2.64 m. E. E.) 


2-p 

Roadster 

$475 

4-p 

Roadster 

505 

5-p 

Faetón 

475 

5-p 

Sedán 

585 

5-p 

Sedán 6 ventanas 

660 

2-p 

Cupé 

525 

4-p 

Cupé 

555 


Chasis 

360 


PAS. Carrocería Precio 


WILLYS-6 

“98B” 

(110"-2.79 m. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$736 

2-p 

Roadater 

695 

4-p 

Roadster 

725 

2-p 

Cupé 

695 

4-P 

Cupé 

725 

5-p 

Coche 

735 

5-p 

Sedán 

79» 

5-p 

Sedán DeLuxe 

850 

Chasis 

525 

W1L.LYS-8 

“8-80” 


(120’ 

'-3.05 ni. E. 

E.) 

4-p 

Cupé Normal 

$1,245 

4-p 

Cupé DeLuxe 

1,845 

5-p 

Sedán Normal 

1,295 

5-p 

Sedán DeLuxe 

1.395 


W1LLY8-KNIGHT 

“87” 

(112V$—2.85 m. E. E.) 


2-4-p 

Roadster 

$1,045 

5-p 

Faetón 

1.045 

2-4-p 

Cnpé DeLuxe 

1,145 

4-p 

Coche. 2 pts. 

1,045 

5-p 

Sedán 

1,146 

5-p 

8edán 115* 

1,265 

Chasis 

“66-B” 

895 


(120"-3.05 m. E. E.) 


2-4-p Roadster 1,895 

5-p Faetón 1,896 

5-p Sedán 1,896 

2-4-p Cupé 1,896 

5-p Cupé Salón 1,896 

Chasis 1.495 


"Mí Mejor Idea de Ventas" 


nes referentes a las bondades del pro¬ 
ducto que ofrecen y que deben hacer re¬ 
saltar sobre las de los demás de la com¬ 
petencia (nunca hablando mal de los si¬ 
milares, lo cual produce en el comprador 
inteligente un deplorable efecto). Harán 
también muchas demostraciones, proba¬ 
rán el automóvil a personas en cualquier 
orden, aunque todo ello implique gastos. 
Para esto, habrán de valerse de sus 
amistades creadas. Un buen vendedor es 
el que, además de saber vender, es un 
buen sicólogo; estudiar la sicología del 
comprador probable y trabajarlo adecua¬ 
damente facilita la labor. Atraer al 
cliente al punto donde radique el domici¬ 
lio social, con cualquier motivo, el de 
la prueba del vehículo por ejemplo, es 
importantísimo, porque supone un au¬ 
mento considerable de fuerza moral so¬ 
bre el cliente, lo que se traduce en bene¬ 
ficios porque allí instintivamente se le 
convence antes y hasta parece ya no se 
permiten hacer esos ofrecimientos por 
muy bajo precio, como sucede tantísimas 
veces, cuando el automóvil se trata en 
el domicilio del propio interesado, que 
utiliza este procedimiento para después, 
a fuerza de política, llegar a un precio 
convencional, que casi siempre lesiona 
seriamente el margen de utilidad del co¬ 
merciante. 

4 o Muchas facilidades para el pago. 
Organización del Departamente de Ven¬ 
tas a plazos. 

Hablando de contratos, sin disputa el 
más práctico es el llamado de arrenda- 


(Continuación de la página 17) 

miento. Actualmente casi todos compran 
a plazos. Generalmente solicitan un año 
y hasta año y medio. Como garantía de 
esta clase de operaciones es imprescin¬ 
dible el factor moralidad, pues debido a 
la estructura del Código de Comercio (y 
me refiero al nuestro) para cualquier 
persona al intentar obrar de mala fé el 
procedimiento de enagenación de fortuna 
es bien sencillo. 

Para efectuar un contrato de arrenda¬ 
miento, cuando existe la efectiva solven¬ 
cia, lógicamente sólo se exige la fir¬ 
ma del aprendatario. En casos du¬ 
dosos debe hacerlo una segunda per¬ 
sona de reconocida capacidad mer¬ 
cantil. Siempre se cobrará como mí¬ 
nimo el 33 por ciento en efectivo, 
del importe total, y el resto sobre todo 
en estos segundos casos, debe liquidarlo 
aceptando letras por partes iguales, ven¬ 
cimiento un día determinado de cada més 
y en las que se procura repartir los in¬ 
tereses (como una facilidad más) que 
suelen ser el 7 por ciento cuando se 
trata de 12 meses o el 10,ó por ciento si 
en el plazo máximo, que son 18. Calcu¬ 
lar los intereses basándose en la fór¬ 



mula especial anotada, supone para el 
comerciante en gran escala un segundo 
beneficio, tan importante, que puede des¬ 
tinarlo a cubrir negocios fallidos o aná¬ 
logos. Nunca debe transíjirse en ésta 
clase de operación que nos ocupa, a que 
el cliente imponga liquidar la cantidad 
aplazada mediante letra aceptada a 90 
días fecha, renovable y con bajo equiva¬ 
lente, pues debido quizá a esa confianza 
aparente que suele proporcionarles el 
tiempo intermedio entre período y perío¬ 
do de renovación he podido apreciar fal¬ 
ta de puntualidad en los ingresos de las 
pesetas de baja, marcha anormal y hasta 
malos asuntos; en cambio, por el sistema 
de letras a vencimiento fijo mensual, nó. 
Llegado el caso extremo en que tanto el 
arrenlatario como su fiador faltaran a su 
compromiso, si el propietario recoje el 
automóvil los perjuicios nunca serían tan 
intensos. Desde luego no conozco un solo 
caso en que un arrendatario haya per¬ 
mitido por creerlo beneficioso a sus inte¬ 
reses, que le sea recojido el automóvil, 
perdiendo todo la abonado, como así se 
hace constar en una de las cláusulas del 
contrato. 

No debe considerarse como elemento 
importante, dado su costo, el anuncio de 
prensa provincial, menos aún la de los 
pueblos; en cambio el de rotativos de 
categoría, como son generalmente los de 
capital de nación si, pués llevan mucha 
más confianza y curiosidad a los posi¬ 
bles compradores y despierta en ellos 
mucho interés. 
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Nuevos Precios del Hudson y 
Essex 

ETROIT—La Hudson Motor Car 
Company anuncia los siguentes 
precios para sus modelos Hudson y Essex 
de 1931. 



ESSEX 

Precio 

Precio 

Re- 

duc- 

Au- 

Modelo 

Nuevo 

Antiguo ción mentó 

Cupé comercial. 

$595 

$650 

$55 


Coche . 

595 

650 

55 


Cupe asiento aux.... 

645 

685 

40 


Sedán normal. 

695 

715 

20 

... 

Roadster deportivo.. 

725 

695 


$30 

Sedan de turismo... 

776 

775 



Chasis . 

530 




Chasis comercial.... 

435 





HUDSON 

126" de distancia entre los ejes 


Sedán de turismo. .. 

$1.145 

$1.145 



Brougham. 

1.195 

1.195 



Sedán de familia... . 

1.195 



... 

Faetón de 7 pas. 

1.295 

1.160 


$135 

Sedán Club. 

1.445 




Sedán de 7 pas. 1.450 1.295 

119" de distancia entre los 

ejes 

155 

Cupé comercial. 

$875 

$885 

$10 


Coche . 

895 

895 



Cupé con asiento aux. 

825 

925 



Sedán urbano. 

945 




Roadster departivo.. 

995 

995 



Sedán normal. 

995 

1.025 

30 


Faetón 5 pas. 

1.095 

965 


$13< 

Chasis ... 

825 


... 

... 


Personales 

Arthur C. Butler ha sido nombrado por la 
Cámara Nacional de Comercio de Automóviles 
para formar parte del personal de la División 
de Camiones a cargo de Edward F. Loomis. El 
Sr. Butler se encargará del trabajo de promoción 
en el Comité de Camiones tomando el puesto 
dejado por Stephen D. Bryce, Jr., quien hace 
poco fue nombrado como gerente de anuncio y 
propaganda en pro de la Cámara. 

George C. Tenney, director general de ventas 
del Marmon, anuncia que por does meses consecu¬ 
tivos los embarques de automóviles Marmon han 


excedido el número de los que se hicieron en los 
meses correspondientes de 1929. El número total 
de embarques del Marmon en octubre, tanto a 
los mercados domésticos como de exportación 
fueron 14 por ciento mayores que el año anterior, 
con el total embarcado durante septiembre y 
octubre mostrando un gran avance sobre Iob 
mismos dos meses de 1929. De acuerdo con el 
Sr. Tenney, las indicaciones presentes son de que 
el negocio del Marmon durante I 03 últimos cuatro 
meses del año en curso, será igual o excederá el 
total del año pasado. 

Ferdinand M. Labastille, representante general 
en la América del S'ur de la Auburn Automobile 
Co., está por emprender un viaje a los Estados 
Unidos a principio de 1931, a tiempo de la Ex¬ 
posición Anual de Automóviles de Nueva York, en 
enero. Dice el Sr. Labastille que el mercado de 
automóviles de la América del Sur se presenta 
muy favorable, sobre todo en la Argentina y en 
el Ecuador, paíseB en que anticipa un notable 
desarrollo de ventas. Su últimoviaje a los Esta¬ 
dos Unidos lo hizo hace dos años. 

C. W. Matheson, ha renunciado su puesto con 
la Chrysler Corp. y prestará sus servicios a la 
Grahairt-Paige Motors Corp., donde trabajará 
con Robert C. Graham y F. R. Valpey en el 
desarrollo de su organización distribuidora. El 
Sr. Matheson estuvo asociado con la Dodge Broth¬ 
ers como gerente general de ventas cuando los 
hermanos Graham dirigían la organización de 
camiones de dicha compañía. 

I. J. Reuter, vice-p residente de la General 
Motors y gerente director de la Adam Opel A. G., 
Russelheim, Alemania, ha sido nombrado gerente 
general de la División Oakland Motor Car de 
la General Motors Corp., para ocupar el puesto 
de A. R. Glancy, tiuien ha sido pasado al personal 
de la corporación en Detroit, de acuerdo con el 
informe de Alfred P. Sloan, Jr., presidente. Bajo 
la administración del Sr. Glancy la división Oak¬ 
land progesó desde una producción de menos de 
50.000 vehículos en 1925 hasta más de 200.000 en 
1929. El Pontiac fué agregado a este surtido en 
1927. Se ha edificado y organizado una nueva 
fábrica y junto a la misma se ha erigido una 
división de la Fisher Body Corp. 

G. H. Callen, ha sido nombrado gerente de 
exportación de la India Tire & Rubber Co., 
según anuncia el presidente de la corporación, 
W. G. Klauss. El Sr. Callen ha prestado sus 
servicios con la India Tire & Rubber Co. como 
ayudante del gerente de exportación. 

Maurice Olley, por once años ingeniero en jefe 
de la división de chasis de la Rolls Royce Com¬ 
pany of America, se ha conectado con el personal 
de ingeniería de la Cadillac Motor Car Co. El 
Sr. Olley proyectó el primer engranaje integral 
de reducción para usar con el Rolls Royce Eagle 
V-12, motor de avión de enfriamiento por agua. 



Camión Provisto de un Diésel 

L ANSING—Recientemente se ofreció 
I una demostración de un nueva mo¬ 
tor del tipo Diésel producido por la Hill 
Diesel Engine Co. de esta ciudad, y es¬ 
pecialmente proyectado para uso en ca¬ 
miones y ómnibus, cuando un camión Reo 
Speed equipado con este nuevo motor 
fué conducido desde aquí hasta Nueva 
York. Se quitó del camión Reo el motor 
corriente de gasolina y se instaló en su 
lugar el motor Hill. 

Este camión fué llevado a Nueva York 
por el mismo Harry Hill, presidente de 
la Hill Diesel Engine Co., acompañado 
por su hijo, Harry Hill, Jr. En el ca¬ 
mión llevaron un grupo electrógeno 
Diesel para el yate Mettamar que se 
está construyendo para R. E. Olds, presi¬ 
dente de la junta de directores de la Hill 
Company. Este grupo electrógeno pesa 
6600 libras, y comprende un motor del 
mismo tipo como el aplicado al camión, 
el cual está directamente conectado a un 
generador de 15 kilovatios. 

Al comentar sobre el funcionamiento 
del motor en el camión Speedwagon, R. 
E. Olds dijo que estaba bien satisfecho. 
Manifestó que una de las mejores carac¬ 
terísticas del motor fué la de permanecer 
libre de olores molestos. Además expuso 
su opinión de que este motor revolucio¬ 
nara por completo el transporte por ca¬ 
mión y ómnibus, debido al bajo coste de 
combustible que el mismo permite. 


el cual ayudó a proyectar al comienzo de la 
Guerra Mundial, y el que, con refinamientos, 
continúa siendo usado por las fuerzas aeronáuticas 
Británicas. Después de la guerra, el Sr. Olley 
fué uno de un grupo de los que iniciaron la Rolls 
Royce Co. of America en octubre de 1919. 

J. P. Torres, ha entrado a formar parte del 
personal de exportación de la Shaler Co. El Sr. 
Torres fué por espacio de cinco años gerente de 
exportación de la Evinrude Motor Co., y última¬ 
mente actuó como gerente de exportación de 
varías compañías de Milwaukee y Wisconsin. 



Sedán de 5 pasajeros y cupé de 2 de la serie Dictator de 8 cilindros 
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La admirable efi¬ 
cacia del sistema de transmisión múltiple 
de los nuevos Chrysler de ocho cilindros 
estimula grandísimo interes al demostrar¬ 
los. El sistema de transmisión múltiple 
Chrysler de 4 velocidades es algo entera¬ 
mente diferente. Habilita a los nuevos 
Chrysler para realizar proezas en el arran- 
que, en medio del trafico mas congestio¬ 
nado, cuesta arriba y a carrera abierta. Su 
admirable desempeño constituye un verda¬ 


dero drama. Atrae la atención del público 
y apresura las ventas. Los distribuidores de 
los automóviles Chrysler cuentan con una 
serie de modelos de todo precio. La in¬ 
cesante demanda de Contratos de Ventas 
Chrysler es un signo seguro y el lógico 
resultado de las grandes ventajas y pingües 
utilidades que estos aportan. Escríbanos 
solicitando detalles completos. Su correspon¬ 
dencia será objeto de nuestra mayor reserva. 



CHRYLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
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Nunca hasta ahora se 


2-TON EL ADAS a este precio 

.n¡ ¡amás se ha suministrado un motor 

de 70 HP. en un camión de precio tan bajo. 


L A superabundancia de fuerza del motor 
' de seis cilindros de los camiones Stude- 
baker — el fuerte bastidor para servicio 
pesado—el puente trasero Timken entera¬ 
mente flotante—la transmisión de 4 veloci¬ 
dades— las ruedas traseras dobles—los 
frenos en las 4 ruedas, y otras muchas 
características de calidad superior, se com¬ 
binan para rendir un servicio económico en 
todo sentido. Las cargas, los caminos y las 


velocidades que ponen a otros camiones 
en el taller de reparaciones, no parecen 
afectar a estos potentes y robustos camiones 
Studebaker. Nunca hasta ahora fabricante 
alguno ha ofrecido camiones tan potentes y 
de tan alta calidad a precios tan bajos. 
Son construidos de manera quesean dignos 
exponentes de la marca Studebaker y de 
las normas de calidad Studebaker que 
datan desde hace 78 años. 


Para mayores informes, escribir o cablegrafiar a 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 



South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER 
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ha vendido un CAMION DE 


5895 


EN LA FABRICA 


Chassis de 1 l Á Tonelada Chassis de 2 Toneladas 

3,30 mts. entre ejes . . $695 3,76 mts. entre ejes . . $895 
4,06 " " " . . $775 4,06 " " " . . $945 

Ruedas traseras dobles y muelles Ruedas traseras dobles como equi- 
auxiliares, a opción, mediante un po corriente. Muelles auxiliares, 
recargo. a opción, mediante un recargo. 


PIERCE-ARROW 
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EQUIPESE PARA UN SERVICIO LUCRATIVO 



LEVANTADOR GLOBE TIPO DE 
SOPORTE POR LAS RUEDAS 

Para servicio general de taller o garaje. 
Para automóviles, 6.000 libras de capacidad. 
Para camiones y ómnibus, 17.000 libras de 
capacidad. 



PULVERIZADOR DE 
PINTURA BRUNNER 
Modelo 300 

Para pinturas, lacas, 
esmaltes y acabados 
especiales. Eficaz para 
laB obras rápidas y loa 
trabajos delicados de 
retoque. 


UN SURTIDO DE LEVANTADORES DE AUTO¬ 
MOVILES DE FINA CALIDAD ofrecido a la ex¬ 
portación por la 

BRUNNER MANFACTURING CO. 

E L eficaz levantador de automóviles se considera ahora 
como un equipo indispensable de todo taller o garaje 
moderno. Es un equipo valioso por su? numerosas 
aplicaciones prácticas. Casi todo lucrativo trabajo de 
servicio—cambio de aceite, engrase, limpieza y lubrica¬ 
ción de muelles, lavado de automóviles, composturas de 
cambio de marcha y diferencial, trabajos en ruedas y 
frenos, repaso de pernos, ajustes, etc., todo esto se eje¬ 
cuta de una manera mejor, más fácil y más; rápida con 
la ayuda de un levantador de automóvil Globe. 


LEVANTADOR GLOBE TIPO DE EX¬ 
TREMO DELANTERO O TRASERO PARA 
OMNIBUS 

So ofrece también en modelo de menor 
capacidad, como levantador de extremo de¬ 
lantero para el servido general de lavado. 


LAVADORA DE 
AUTOMOVILE 
BRUNNER 

Tipo de tres cilindros 
que suministra ol agua 
bajo un chorro continuo 
a 300 libras de pre¬ 
sión. Tros modelos — 
de 1, 2 y 3 surtidores. 




COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 

Tipos automáticos completos, con desplazami¬ 
ento de 1,5 o 30 pies cúbicos. 


Los levantadores Globe, debido a sus importantes ven¬ 
tajas en proyecto y construcción verdaderamente supe¬ 
rior, ofrece notables conveniencias en seguridad, eco¬ 
nomía en instalación y conservación, independencia de 
molestias y multiplicidad de aplicaciones. Antes de com¬ 
prar un levantador, estudie los detalles de construcción 
del Globe. 

Hay un modelo de levantador Globe para qada requisito 
de trabajo y de instalación. Los levantadores Globe se 
construyen por la fábrica más grande del mundo de 
levantadores hidráulicos y neumáticos y grúas)—la Globe 
Machinery and Supply Co. de Des Moines, E. U. Á. 
Sírvase pedirnos información detallada. 

Bruimer Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A. 

Distribuidores Exclusivos para la Exportación 


COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 

Hay 14 modelos accionados por motor de 
gasolina — de 1,5 a 30 pies cúbicos. 
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Un automóvil verdaderamente superior—veloz, potente, de bajas lineas y elegante tal es el 
nuevo Plymouth; el más grande, el más cómodo y el más espacioso de entre los de su categoría 

en precio. 

Con un sistema de frenos hidráulicos de expansión interna en las 4 ruedas, los mejores de la 
industria—con una carrocería de acero Safety-Steel silenciosa, consistente y segura con una 
suavidad de funcionamiento, celeridad y energía, típicas de la técnica de la Chrysler Motors 
el Plymouth Superior posee cualidades en abundancia que llaman la atención y despiertan un 
entusiasmo sin precedente. 

La popularidad de este automóvil, su precio y valor intrínseco constituyen una excepcional opor¬ 
tunidad para todo comerciante en automóviles. Solicite detalles completos. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


El Nuevo Plymouth—Superior 

—de imponente belleza 
—y de grandes posibilidades 


PRODUCTO DE LA CHRYSLER MOTORS 
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en la industria petrolera 

es fácil ele explicar • • • 

¿ Por que es que tantas compañías petroleras, grandes y pequeñas, se muestran tan 
entusiastas acerca de los camiones Autocar? ¿ Sera 7 porque estos camiones son seguros? 
¿O potentes? ¿Durables? ¿Hermosos? Estos factores podrán tener alguna influencia, 
pero la causa principal de la preferencia se halla en el hecho de que los camiones Autocar 
son los mas económicos para el transporte de aceite y gasolina. La habilidad de los camiones 
Autocar para reducir los gastos de transportes es un rasgo que los compradores de 
camiones están reconociendo como la razón mas enfática para la seleccio'n del Autocar. 
El secreto se halla en el excelente programa de construcción precisa adoptado por la 
organización Autocar, y en el gran motor “ Blue Streak” de 6 cilindros, diseñado y 
construido por Autocar. Escriba por una copia del folleto Autocar en que manifestamos 
lo que los Autocars están haciendo en el sentido de reducir gastos de transporte en 
beneficio de otras compañías petroleras. 

GILLESPIE & CO. OF NEW YORK, INC. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN DEL AUTOCAR 
96Wall Street, Nueva York, E.U. A. 

DIRECCION TELEGRÁFICA: GILHiy 


Camiones Autocar 

THE AUTOCAR COMPAN y, ARDMORE, PA. 


PRECISION 

BULLT 


Los excelentes materiales que fueron tan cuidadosamente escogidos, examinados y 
probados para este tractor Autocar de 8 toneladas hacen del mismo un medio de 
transporte económico ae operar. Es propiedad de la Pocahontas Oil Corporation, de 
Cleveland, Ohio. Mide 145 pulgadas de distancia entre los ejes. Esta equipado 
con neumáticos Goodyear Silvertown con traseros dobles de 9-75-20 
pulgadas. La garita Autocar cupe de luxe proporciona comodidad y belleza. 
El vagón de remolque Fruehauf de 7 compartimientos tiene cabida para 2500 galones. 


LA POPULARIDAD DEL AUTOCAR 
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CORD 

DE PROPULSION DELANTERA 


Ganador del Primer Gran Premio de Cannes 
de 1930 en Cannes, Francia 


El Corel de propulsión delantera fue por primera vez mostrado 
en Europa, en el Salón de Paris, en octubre de 1929. Durante 
el presente año, el Corel ha ganado más distinciones y honores 
que todo otro vehículo. El Corel ha ganado 39 victorias en 
competencia con los mejores vehículos del mundo. Ningún 
otro automóvil americano se ha hecho ele tanta fama en tan 
poco tiempo. 

A causa de que el Corel inauguró una nueva boga, se ha 
convertido en el modelo clásico ejue sirve de ejemplo a los 
proeluctos de otros fabricantes. Sin embargo, ningún otro 
automóvil ofrece la combinación ele equilibrio, simetría de 
forma, seguridad de camino, conducción sin esfuerzo y como¬ 
didad de marcha, que caracteriza al Corel. 

El éxito elel Cord significa éxito para sus representantes. 

Sedán $3095 . . . brougham $3095 . . . cabriolé $3295 . . . faetón sedán $3295. Entrega en la 
fábrieu, en Auburn, Indiana, E. II. A. La dotación no comprendida en la corriente, a precio adicional. 


Lista de los Honores 
Europeos del Cord 

Concursos de Elegancia 

Praga, Checoeslovaquia 
Banda de Oro—la más alta 
distinción por excelencia 

Hilversum, Holanda 
Tres primeros premios 

Hilversum, Holanda 
Segundo premio 

Zandvoort, Holanda 
Segundo premio 

Houlgate, Francia 
Primer premio 

Cabourg, Francia 
Primer premio 

Paris, Francia 
Primer Gran Premio 

Luchon, Francia 
Primer premio de honor 

Berlín, Alemania 
Cinco primeros premios 

Zandvoort, Holanda 
Premio de Campeonato 

Zandvoort, Holanda 
Tres primeros premios 

Houlgate, Francia 
Tercer premio 

Cabourg, Francia 
Premio de Honor 

Deauville, Francia 
Insignia de Honor 

Cannes, Francia 
Primer Gran Premio 

Biarritz, Francia 
Gran Premio de Honor 

Paris, Francia 
Dos Grandes Premios de 
Honor 

La Baule, Francia 
Gran Premio de Honor 

Juan Les Pins, Francia. 
Gran Premio de Honor (Sta. 
Rose Mary Baucr) 

Monte Cario, Monaco 
Gran Premio y Copa de 
Honor 

Luchon. Francia 
Gran Premio de Honor 

Cabourg, Francia 
Segundo premio 

Berlín, Alemania 
Segundo premio 

Touquet, Francia 
Primer Gran Premio 

Lisboa, Portugal 
Primer premio 

Torneos de Automóviles 

Bad Homburg, Alemania 
Primer, premio 

Bad Homburg, Alemania 
Premio Especial 

Concurso de Seguridad 
Nocturna 

Berlín, Alemania 
Placa de plata y diploma 
otorgados por el Presidente 
Von Hindenburg de Ale¬ 
mania 

Carrera del Circuito de 
Lioja-Madrid-Lieja 


AU1ÍURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “AuburnatltO** 


Lieja, Bélgica 
Funcionamiento perfecto 


MUNICíS&tt 
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c ^os carreristas expertos 
escogen Bujías Champion 


Todos los acontecimientos automovilísticos de los años 
recientes han confirmado la superioridad de las Bujías 
Champion. Los carreristas avezados sólo usan este equipo 
superior que ya ha demostrado su seguridad bajo todas 
condiciones y pruebas. Cuando los carreristas terrestres, 
marítimos y aéreos escogen la marca Champion, año 
tras año, establecen una prueba irrebatible de que las 
Champion forman una calidad por sí solas. 

Las Bujías Champion que vende Ud. a sus clientes parti¬ 
cipan del mismo trazado y la misma construcción que 
las usadas por los carreristas expertos y, debido a esto, 
sus clientes gozan de un funcionamiento extraordina¬ 
riamente bueno. 

Diga a sus clientes que podrán mantener un buen funcio¬ 
namiento en su motor instalando un nuevo juego de 
Bujías Champion a cada 16,000 kilómetros. 

Sus clientes agradecerán este consejo y Ud. sacará 
beneficios del aumento de ventas. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, Toledo, Ohio, E. U. A. 



Dirección cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO 


Champion 

Bujías de Encendido 
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f El Camión de ^ 
Mayor 

Superioridad En El 
Mundo Por Su 
Precio 

CAMIONES A MOTOR 
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Comerciantes Ou< 
Stewart Obtienen 


Venden Camiones 
Finques Ganancias 


El liberal contrato ex¬ 
clusivo de ventas Stewart 
ofrece tanto a los vende¬ 
dores de automóviles como 
a los de camiones, una 
extraordinaria oportuni¬ 
dad para hacer dinero, sin 
que el vender automóviles 
estorbe la venta de estos 
camiones. 

A los vendedores de auto¬ 
móviles, el contrato ex¬ 
clusivo de ventas Stewart 
les representa una opor¬ 
tunidad para aumentar 
enormemente sus utili¬ 
dades, con poco o no 
aumento en los gastos 
generales fijos de su nego¬ 
cio. La venta de camiones 
no cesa durante todo el 
año. En la venta de 
camiones no se tropieza 
con los frecuentes cambios 
de estilo y modelo como 
sucede con los automó¬ 
viles para pasajeros. 

A los comerciantes en 
camiones con una repre¬ 
sentación de una marca de 
venta lenta, Stewart les 
presenta una línea com¬ 
pleta de camiones de venta 
rápida, construidos enter¬ 
amente de piezas para 


camiones por un manu¬ 
facturero exclusivo de 
camiones. 

La reputación de que goza 
Stewart en cuanto a 
precio, calidad y durabili¬ 
dad, se ha hecho ya uni¬ 
versal. Diez y ocho anos 
de experiencia en el 
empaque y exportación de 
camiones es garantía de 
un despacho satisfactorio. 
Nuestra propia oficina de 
exportación atiende a 
todos los detalles de em¬ 
barque sin cargo alguno. 

Escriba o cablegrafíe hoy 
mismo pidiendo detalles 
completos de las venta jas 
en cuanto a ganancias del 
contrato exclusivo de 
venta Stewart directo de 
la fábrica. 


CAMIONES A MOTOR 


Los Camiones Stewarl Son 
Camiones De Calidad A 
Precios Moderados 
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Stewart presenta una línea completa de camiones 
a precios que varían de $695 a $5,700 

La Linea Stewart 


Modelo 

Capacidad 

toneladas 

Número de 
Cilindros 

Eje 

Distancia 
entre ejes 
pulgudas 

30 

1 

4 

Cónico 

130 

30X 

1 

6 

Cónico 

130 

40 

V/z 

4 

Cónico 

130 

40X 

l'/2 

6 

Cónico 

130 

34X 

Wz 

6 

Cónico 

145 

28X 


6 

Cónico 

145 

29XS 

1 

6 

Cónico 

145 

26XW 

2 

6 

Rosca 

165 

32X 

2 Vi 

6 

Cónico 

165 

*18X 

2Vz 

6 

Rosca 

165 

35X 

3 

6 

Cónico 

165 

*33X 

3 

6 

Rosca 

165 

*I9X 

3>/ 2 

6 

Rosca 

165 

38 

31/2 

8 

Doble Eje 

171 

*3IX 

5 

6 

Rosca 

165 

*27X 

6-7 

6 

Rosca 

165 


Distancia entre ejes 
Especial 
Pulgadas 


120 


140 



120 


140 



145 


160 



145 


160 



135 

160 

176 



160 


176 



160 


176 

190 


148 

176 

190 



148 

176 

190 

220 


148 

176 

190 

220 


149 

176 

190 

220 

235 

147 

176 

190 

220 

235 

147 

176 

190 

220 

235 

182 

196 

226 

241 


150 

175 

190 

220 

235 

150 

175 

190 

220 

235 


*A solicitud. Transmisión De Eje De Doble Reducción, 


CAMIONES A MOTOR 



STEWART MOTOR CORPORATION 

Oficina de Exportación: 1 BROADWAY, NEW YORK CITY, E.U.A. 
Fábricas: BUFFALO, N. Y., E.U.A. 

Dirección Cablegráfica: / Be™tfey 

STEWARTRUK Claves en Uso:". AB C 5a Edición Mejorada 

NEW YORK v Clave Comercio Universal 



La Carrocería Cerrada 
de Lujo, Especial STEWART 
es de Elegantísimo 


En el transcurso Je 18 anos la fama del STEWART por su precio, 
larga duración g calidad, se ha propagado por el mundo entero . 


Esta nueva carrocería de lujo especial 
ha sido trazada por nuestros ingen¬ 
ieros y realizada por nuestros propios 
artesanos. Es enteramente hecha de 
roble duro y fresno, con todas las 
partes exteriores revestidas de metal. 
Los lados y el techo redondeados, 
junto con el ancho capó y la bóveda 
enteriza, le dan un aspecto de ciegan- 
y distinción sin igual. 





















CAMBIADORES DE NEUMATICOS 


EQUIPO 

MANLEY 

SUPER 

SERVICE 



COMPRESORES 
DE AIRE 



INSPECTORES 

DE NEUMATICOS 

¡B 

éH 

GATOS 

HIDRAULICOS 






INSPECTORES 
DE NEUMATICOS 
PORTATILES 


Otros productos 


Cambiadores de 
neumáticos 
Plataformas 
Elevadores de 
autómovlles 
Lavadoras 

Surtidores do aire y 
de agua 

Gatos mecánicos 
Máquinas para forrar 
frenos 

Prensas hidráulicas 
Prensas de tornillo 
Grúas portátiles de 
piso 

Bancos portátiles de 
trabajo 

Tornillos mecánicos 
Pedestales de motor 
Extractores do ruedas 
Extractores de 
engranajes 
Puentes de 
automóviles 
Alambres do soldar 
Grúas do auxilio 
Carritos de romolque 
Barra separadora de 
romolque 

Cadenas de grúas 
Cadenas do remolque 
Postes do remolque 
Pulverizadores do 
pintura 


quitan y colocan los neumáticos más grandes con toda facilidad y rapidez, ya 
se trate de llantas seccionadas, ya de llantas enterizas, en ruedas de rayos de 

alambre o en ruedas de disco. 


No. 904 

Hasta los talleres más pequeños pueden 
utilizar esta máquina, pues ella resarce 
pronto su precio con el tiempo y trabajo 
que ahorra. Es muy portátil debido a su 
liviano peso, y su plataforma de madera le 
sirve de base muy segura. 



THE MANLEY MAÑÜFACTURING COMPAN Y 

New York Central Building, Nueva York, N. ^., E. U. A. 

Dirección telegráfica—Manleyman, New York 


Diciembre , 1930 
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Una brigada de seis camiones Sterling de la ciudad de Somerville, Mass., E. U. A., equipada con 
grúas hidráulicas St.Paul Underbody 7UB y cajas especiales de 8 yardas cubicas de capacidad. 



Chasis de camión GMC de 160" de distancia entre 
los ejes, modelo T60, con caja de vuelco de acero 
de modelo 14 de 3 l / z yardas cúbicas de capacidad 
—6 pies de anchura, 10 pies de longitud y 19 
pulgadas de altura en los lados, 25 pulgadas de 
altura en el frente y puerta trasera de doble 
efecto. Está provisto de una grúa hidráulica 
St.Paul Underbody 7UB. 


Su nombre es femenino, pero 
su trabajo es masculino 

El hombre estaba trabajando con un camión de 
vuelco, provisto de grúa St.Paul. El patrón se le 
acercó y sonriendo le preguntó: “¿Cómo trabaja 
la grúa? El hombre le contestó: “Esta no es 
una grúa hembra, sino una bien macho.” En 
realidad, para el difícil trabajo de levantar el 
gran peso de la caja y carga y luego volcar los 
materiales, haciendo todo esto bajo las más ad¬ 
versas condiciones, se necesita una grúa con mús¬ 
culos de gigante. Las grúas St.Paul son la parte 
más importante de todo equipo de vuelco. 


“Pregúntele al conductor de un camión de vuelco en el trabajo” 



St.Paul Hydraulic Hoist Company 

Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismos. 

PABLO LUZZATTO 

Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile. 

Buenos Aires, México 583 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Delicias 1153 
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LOS NUEVOS 


CAMIONES DODGE CON 
CHASSIS DE DOBLE CAÍDA 



Universalmente famosos por su seguridad, 
los Camiones Dodge gozan también de la 
envidiable reputación a que se han hecho 
acreedores sus ingenieros constructores. 
Siempre los primeros en la introducción 
de numerosas y avanzadas características, 
y célebres por haber llevado a la práctica 
los principios que garantizan una larga du¬ 
ración, ellos presentan ahora — a precios 
populares—un nuevo chassis con bastidor 
de doble caída. 

Los nuevos Camiones de Chassis de Doble 
Caída de distancia entre ejes de 3.81 m., 
4.32 m., 4.19 m. y 4.95 m., con capacidad 
para cargas de 3725 a 11150 libras, se 


adaptan particularmente para Ómnibus o 
Coches de Salón. Su diseño, sin embargo, 
provee un chassis ideal para todo camión 
de carrocería especial que pueda benefi¬ 
ciarse con las ventajas que se derivan del 
uso de un chassis de bastidor de doble caída 
y de bajo centro de gravedad. 

Ahora—por primera vez—ha construido la 
Dodge un chassis de tipo liviano para 
ómnibus, para camiones de equipajes, 
camiones-tanques, etc. de capacidad para 
satisfacer a todo requisito — potentes, y 
provistos de todas esas famosas carac¬ 
terísticas de superioridad únicamente 
típicas de los Camiones Dodge. 


/ / r 

El contrato de ventas de los automóviles y camiones Dodge ofrece a todo agente de 
automóviles grandes posibilidades de adquirir pingües ganancias. Escríbanos soli¬ 
citando detalles completos. Su correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva. 



CAMI0NE5 DODGE 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


Diciembre, 1930 
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MAQUINA PARA RECTIFICAR CARAS DE VALVULAS 


Rcctifleotíón de car* 


Aderezadura 


rueda 


Limpieza 


con el 
sistema de 
mandril de 
rodillo 
Sioux 






No. 650. Su mandril tiene una capacidad de 5/10 n % de 
pulgada de diámetro inclusive. Esmerila vúlvulns a cualquier 
ángulo. 


LA NORMA DEL MUNDO 


Esta . . . SOLA 
máquina hace muchos 
trabajos de una manera más 
fácil, rápida y mejor 

S IN ningún equipo adicional, rectifica caras de 
válvulas, precisa y achaflana los extremos de los 
vastagos de válvulas, afila escariadores o fresas y adereza 
su propia rueda de esmeril. 

Con esta máquina se ofrecen también aditamientos especiales 
para hacer los trabajos siguientes: 


No. 896. 
No. 674. 
No. 670. 
No. 890. 

No. 680. 


Sostén V para esmerilar levantaválvulas. 

Para esmerilar balancines. 

Cepillo para limpiar el carbón de las válvulas. 

Para esmerilar extremos de vástagos de válvulas del Ford 
modelo “A.” 

Para afilar escariadores de extensión. 


Todos estos trabajos se efectúan con la “Sioux” con la misma precisión 
que se hacen en la fábrica, y por esta razón dan al cliente resultados que 
lo satisfacen en todo sentido. Recuérdese que sólo la máquina 
“SIOUX” para rectificar caras de válvulas, lleva la famosa Garantía 
Sioux. Se ofrece en cuatro modelos. Nos. 610, 620, 650 y 660 . . . 
que responden a los requisitos de los diferentes talleres. 

Su abastecedor las vende . 


ERTSON & CO. INC., 


Sioux City, Iowa, E. U. A. 
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MORE THAN A TRUNK 


El vagón de equipaje del automóvil 


Lo venden sólo los repre* 
sentantes de automóviles 
autorizados 


Un seguro productor 
de ganancias para los 
comerciantes activos 


T ODOS los años las ventas de portae¬ 
quipajes Kari-Keen sobrepasan con 
un creciente margen a las de todos los pro¬ 
ductos similares del mercado. El Kari- 
Keen es el artículo más lucrativo del de¬ 
partamento de accesorios. 

Ensanche su negocio y hágalo más lucrativo con las 
buenas ganancias que resultan de la venta de los 
portaequipajes Kari-Keen. Demuestre su doble 
servicio en posición abierta y en posición cerrada. 
Muestre cómo este admirable portaequipaje aumenta 
la belleza y utilidad del automóvil. Esta es la 
manera en que Ud. puede hacer que este equipo le 
produzca mayores ganancias. Pídanos información 
detallada de nuestra oferta para 1931. 


KARI-KEEN MANUFACTURING CO., Inc 


2114 East 7tli St. 


Sioux City, Iowa, E. U. A. 

Departamento de Exportación 




Diciembre , 1930 


116 Broad St., Nueva York, E.U.A. 


Dirección telegráfica: Karikeenko 
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EL SURTIDO REPUBLIC ES EL SURTIDO LUCRATIVO 



¿Por qué obtiene Ud. más verdadera gan¬ 


ancia con el REPUBLIC? 

Cuando Ud. estudie los hechos, hallará que hay tres razones defini¬ 
tivas que confirman la conveniencia de vender camiones Republic. 



Primera razón. Un camión para todo servicio. El Republic ofrece una serie 
completa de cajas y capacidades para el rápido y económico transporte de toda 
clase de carga, desde pañuelos de seda hasta pesada maquinaria minera. No 
importa de qué requisito de transporte se trate, el amplio surtido de camiones 
Republic de 1 a 7 J / 2 toneladas ofrece el modelo correcto para el servicio proyectado. 
Esto significa que toda persona que necesite un camión puede interesarse en un 
Republic. 

Segunda razón. Precios y valores intrínsecos. El interesado que hace com¬ 
paraciones se da en seguida cuenta cabal de que el Republic ofrece ventajas 
sobresalientes por su precio. Cada Republic está construido para rendir al dueño el 
más bajo costo de tonelada por milla. Precio por precio, el valor intrínseco del 
Republic es insuperable. Calidad por calidad, el precio del Republic es más 
económico. Esto significa para Ud. una poderosa ventaja de venta. 

Tercera razón. La representación del Republic . Ofrece al representante la 
más efectiva cooperación del fabricante. El contrato es sencillo y equitativo, pues 
se basa sobre los beneficios mutuos que del negocio derivan la fábrica y su conce- 
cesionario. Este contrato tiene por fin el establecimiento de una sólida base sobre 
la cual pueda Ud. levantar un negocio permanente y próspero. Sírvase pedirnos 
información detallada sobre nuestra representación, la cual le ofrece la oportunidad 
de encaminarse a mayores ganancias. 


LaFRANCE-REPUBLIC CORPORATION 

Alma, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: Republic 
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Correas de Ventilador Gates Vulco 

Construidas con Cuerdas Saturadas de Caucho 



Las cuerdas del centro de cada correa de ventilador Gates Vulco 
están saturadas con caucho líquido puro. Este caucho puro, llamado 
látex, penetra en todas las fibras de la cuerda y forma una red de 
raíces de caucho—obsérvense los millares de raíces en la fotografía 
amplificada de abajo. 

El caucho entre las cuerdas sirve como un cojín aislador, que reduce 
el calor causado por el rozamiento. Naturalmente, cuando un motor 
funciona a altas velocidades, la correa tiene que curvarse con suma 
rapidez alrededor de la polea del ventilador, y es esta violenta curvatura 
lo que provoca el prematuro desgaste y rotura de las correas de cons¬ 
trucción ordinaria. Las correas Gates Vulco resisten muy bien el 
desgaste a causa de que su cojín de caucho reduce a un mínimo la 
generación de calor y refortalece el centro de la cuerda. La duración 
de la correa se prolonga así de una manera admirable. 


Cada milímetro de cuerda que entra en el centro de la correa de ventilador Cates 
Vulco está completamente saturado o impregnado con caucho puro. Es este pro¬ 
cedimiento especial lo que hace que las correas de ventilador Gates Vulco duren 
por lo menos 25 % más que las correas ordinarias. 



Gates Rubber Co., Denver, E. U. A. 

La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador 


Diciembre, 1930 
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La fábrica más grande y más moderna del mundo de autobotes. 


Prepárese para la tetnporada más 
grande de autobotes que haga visto 


La Dodge ha mirado hacia adelante. 

Ahora la Dodge const'niye con anti¬ 
cipación a la demanda. 

El Sr. J. Gilmore Fletcher, director 
gerente de la Horace E. Dodge Boat 
& Plañe Corporation ha autorizado 

lo siguiente . vista de una parte de 

en curso de cun¿t ruerno n- 
. demanda de la 

“Las condiciones generales del nego¬ 
cio de autobotes son muy propicias para 1931, y nuestra 
compañía no está limitando su programa, sino que por lo 
contrario, lo está ensanchando en todo sentido, en prepara¬ 
ción para la temporada más grande que este deporte de 
rápido desarrollo haya experimentado hasta ahora. Espe¬ 
ramos que la Exposición Nacional de Autobotes, por cele¬ 
brarse en el Grand Central Palace en enero de 1931, va a 
ser, como lo fué el año pasado, el punto más brillante de 
la industria americana en sus primeros días del nuevo año 
y una indicación elocuente de las mejores condiciones que 
predominarán durante los doce meses siguientes. El ne¬ 
gocio de autobotes no ha sufrido depresión. Está enfren¬ 
tando un período de prosperidad como que nunca se haya 
gozado en otra época. Todos nuestros recursos se hallan 
organizados para enfrentar con éxito esta prosperidad.” 

La Dodge promete que este próximo año, como el año 
pasado, presentará ella a la Exposición de Autobotes 
de Nueva York una exhibición que tanto en forma 
como en contenido ha de ser la de más sobresaliente 



los millares autobotes Do ’ur. 
—en utuiVipaciun a ta gran 

estación entrante 


interés, como ejemplo resaltante de 
un mejor negocio en una industria 
de incesante crecimiento. 

Con una producción elevada a nue¬ 
vos máximos de ventas en el otoño 
pasado y presente invierno, la Dodge 
ha construido—y está construyendo 
con anticipación a la demanda. La 
producción de la Dodge está pro¬ 
yectada de acuerdo con el torrente 
de pedidos que ha de recibirse dentro de poco—proyec¬ 
tada no sobre la base de algunas veintenas o centenares,, 
sino de millares de autobotes. 

Los distribuidores en el país y en el extranjero verán que 
la representación de los autobotes Dodge es “el punto más 
brillante de la industria americana” a la entrada del 
nuevo año. Con autobotes tan finos como es posible ha¬ 
cerlos con materiales y obra de mano de lo mejor, y a 
precios tan moderados que los coloca afuera de compe¬ 
tencia, los representantes de los autobotes Dodge tienen 
ante si una oportunidad sin precedente para aumentar sus 
ventas y ganancias. 

Si Ud. se interesa en la venta de autobotes, pida informa¬ 
ción detallada sobre la oportunidad que le brinda la repre¬ 
sentación de los Dodge. Horace E. Dodge Boat & Plañe 
Corporation. Oficinas generales y departamento de ven¬ 
tas: 21 W. 46th St., Nueva York, N. Y., E. U. A. Fábricas 
en Newport News, Va., E. U. A. 


AUTOBOTES 



DODGE 
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ALUMINUM INDUSTRIES, Inc. 

Fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero 

Oficinas principales: CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 


■f.. ; .r, .j. .si j . 

Diciembre , 1930 




ESTA RAPIDEZ SIGNIFICA 


¿ESTA Ud. sacando su parte de los nego¬ 
cios de su mercado? Sus competidores 
quizás le llevarán la delantera a causa de 
que mantienen en existencia un surtido 
completo de repuestos Permite-Diamond. 

Los fabricantes del surtido Permite- 
Diamond están ahora ventajosamente 
preparados para manejar su negocio con 
suma cortesía y prontitud. Todos los 
repuestos Permite-Diamond están clara¬ 
mente marcados para facilitar su inme¬ 
diata identificación, lo que significa para 
Ud. la ventaja de un método fácil y exacto 
para el manejo de sus ventas. 

Por otra parte, los pedidos de grupos 
de repuestos, que son posibles a causa de 
que nuestro surtido es de lo más com¬ 
pleto, permiten reducir a un mínimo los 
gastos del negocio. Reducen los gastos de 
transporte de sus embarques, y le per¬ 
miten dar un servicio más económico y 
eficaz, lo que le aumenta sus ganancias. 

Nuestro representante para su mercado 
está tan ansioso de servirle como nosotros 
mismos. LTna solicitud de Ud. a nuestro 
representante o a nosotros, pondrá a su 
disposición los servicios de nuestra com¬ 
pleta organización. 

El surtido Permite-Diamond compren¬ 
de: émbolos Permite, válvulas Diachrome 
de acero y de hierro fundido, anillos de 
émbolos Permalite de compresión y de 
regulación de aceite, pasadores Diamond, 
pernos, bujes de acero y de bronce, silen¬ 
ciadores, piezas de bombas de agua, im¬ 
pulsores y grupos. 










Este 

camión 


Diamond-T 

DE UNA TONELADA 


está construido 


para servir a aquellos que no aceptan excusas 



Diamond T de una tonelada, Modelo 200 (de cuatro cilindros) y 
Modelo 215 (de seis cilindros) 


C ASI todos los camiones que construye esta com¬ 
pañía con 25 años de experiencia en la indus¬ 
tria, se venden a personas que desde hace mucho tiempo 
han venido comprando camiones y que saben exacta¬ 
mente lo que necesitan . No aceptan excusas. Sus ca¬ 
miones han de trabajar mucho todo el tiempo y con ver¬ 
dadera economía. 

La Diamond T no construye automóviles de pasajeros 
sino exclusivamente camiones. Desde el más pequeño 
Diamond T (descrito aquí) hasta el modelo más grande 
de seis ruedas de 12 toneladas de propulsión por tornillo 
sin fin, toda pieza de todo Diamond T es pieza de 
camión de firmeza más que suficiente para su trabajo. 

Permítanos enterarle de esta acreditada organización 
y de los camiones que construye— y de los precios bajos 
de estos camiones . Por telegrama sírvase enviamos las 
palabras: “DIMON CHICAGO INTERESADO” in¬ 
cluyendo su nombre, para suministrarle en seguida in¬ 
formación detallada. 


EL SURTIDO DIAMOND T 


Propulsión por 
Engranaje Cónico 

1 ton. 

1% ton. 

2 ton. 

214 ton. 


'Distancias entre 
los Ejes 

.123%", 135", 158" 

.13S", 150 ", 108" 

.142Vi", 100%", 170%", 178%" 
1*10%", 158", 108", 178", 180%" 


Propulsión por Distancias entre 

Tornillo sin Fin los Ejes 


2% ton.142%", 15*1", 164", 174", 180", 200" 

3 ton... 140%", 150%", 100%", 170%", 180%", 100%", 200%", 

221%", 231%" 

3% ton.102", 172". 182", 102", 202", 212", 222" 

5 ton.160%", 170%", 180%", 100%", 200%" 


De Seis Ruedas con Proput - Distancias entre 

por Tornillo sin Fin los Ejes 

4 ton.180%", 180%", 100%", 209%", 219%" 

6 ton.174%", 180", 100", 200", 210" 

8 ton.174%", 180", 190", 200", 210" 

10*12 ton.184", 104", 204", 214", 224" 



EL, MOTOR 

dol Diamond T. Modelo 200—un motor 
de camión do un valor Intrínseco verda¬ 
deramente sensacional—desarrolla más de 
55 H.P. Superficies do válvulas entera¬ 
mente canalizadas de agua. Lubricación 
bajo presión. Carburación de tiro hada 
abajo. Depurador do aire. 



LOS FRENOS 

son del m&s redente tipo hidráulico de 
extensión Interior en las 4 ruedaB. Pro¬ 
tegidos contra la Intemperie. No requieren 
lubricación. Funcionan Idénticamente mien¬ 
tras ol camión está cargado o sin carga. 
La presión está siempre equilibrada. El 
forro moldeado especial del Diamond T 
suministra nn rendimiento máximo con un 
desgaste mínimo. El freno accionado por 
la palanca actúa sobre el árbol transmisor. 


DIAMOND-T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación 
431 South Dearbom Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: DIMON , CHICAGO Fábricas en Chicago 


CONSTRICCION DEL CIGÜEÑAL, 
Mostramos aquí el cigüeñal de 3 pulgadas de 
diámetro, montado en 5 cojinetes, del Diamond 
T, modelo 20 0 de cuatro cilindros, do una tone¬ 
lada, comparado con los cigüeñales de dos otros 
camiones de una tonelada do gran venta. 

He aquí el secreto de la permanente suavidad e 
independencia do destructiva vibraclóh que carac¬ 
terizan al Diamond T. 

El modelo 215 de seis cilindros tiene cigüeñal 
en siete cojinetes do similar construcción resistente 
y equilibrio perfecto. 



Diamond T de 1 tonelada 



Camión “W* 



Camión “C” 


EJES — MUELLES — GEMELOS 

El eje macizo enteramente ílotanto de propulsión 
por engranaje cónico helicoidal, tiene una caja 
do acoro fundido do tratamiento térmico de una 
sola pieza. Piñón montado en tres corridas do 
cojintcs do bolas. Cojinetes do rodillos dobles 
de empuje en los cubos. Engranajes y árboles 
do aleación de acero tratada térmicamente. 

Obsérvcnso los muelle* auxiliares adicionales 
do 4 láminas, para evitar la rotura do los muellos 
principales. Esto equipo es muy raro, excepto en 
los modelos más costosos. 

Todos los bujes de los gemelos de muelles son 
do cancho clástico, sujetos bajo constante presión. 
No hay que engrasarlos. No hay ruido. 
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AAAMAM 


invita a todo comerciante emprendedor 
a participar en un negocio lucrativo 


El nombre GRAHAM se ha convertido ya en el 
símbolo de lo más valioso en el mundo automo¬ 
vilístico. Ha ganado en buena lid la enorme 
confianza pública que se le ha otorgado por 
sujetarse a la norma de ofrecer siempre auto¬ 
móviles más potentes, más cómodos, más her¬ 
mosos y más seguros. 

Gracias a esta norma, los agentes del GRAHAM 
en todas partes consideran altamente deseable 
y lucrativa la representación de este coche. 
Creemos sinceramente- que es una de las repre¬ 
sentaciones más valiosas de la industria y por 


ello invitamos a los comerciantes de visión a 
que investiguen sus ventajas. 

La serie entera de automóviles GRAHAM está 
representada por un mismo agente. Como 
agente del GRAHAM usted puede ofrecer en 
venta en su territorio un automóvil que repre¬ 
senta el mayor valor intrínseco entre los de su 
precio y categoría, lo cual facilita las ventas y 
trae utilidades más grandes. 

Por medio de estas líneas le invitamos a que es¬ 
criba al distribuidor de la GRAHAM en su terri¬ 
torio o a la fábrica directamente, en solicitud de 
detalles. 



Los coches Graham modelos 
Standard de Seis y de Ocho 
Cilindros tienen cambio de 
marcha Standard de tres velo¬ 
cidades hacia adelante . 



Los coches Graham modelos 
Especiales de Seis y de Ocho 
Cilhuiros tienen el bien ¡tra¬ 
bado cambio de marcha Gro- 
ham de cuatro velocidcules. 



GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION 
Detroit, Michigan, E. U. A. Dirección Cablegráfica: “Paigeinter”, Detroit 

I 

TODO AUTOMOVIL GRAHAM DE SEIS Y DE OCHO CILINDROS TIENE 
EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLE 
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Una belleza distintiva en aspecto y color 

La belleza del nuevo Ford, tan sobresaliente en aspecto y en color, se extiende también a la 
tapicería y guarniciones. Se nota en seguida de abrir sus puertas y contemplar su interior. 
También se halla en aquellos pequeños pero importantes detalles de adorno y de acabado, que 
la mirada escudriñadora de la mujer nunca deja de observar. En todo el vehículo liav un estilo 
o tono peculiar que refleja fielmente la fina calidad inherente a todas sus partes. En presentación 
exterior y en construcción mecánica, el nuevo Ford está hecho para durar mucho tiempo. 


FORD MOTOR C O M P 4 N-Y , DETROIT , MICHIGAN 
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El nuevo cabriolé Ford 














































PUNTOS VITALES 


SOLO EL NATIONAL 

OFRECE ESTE COMPLETO NEGOCIO DE ACUMULADORES 

Examine detenidamente su negocio de acumuladores. ¿Le ofrece la oportunidad para 
desarrollar un gran volumen de negocio, tan necesario para aumentar sus ganan* ias 
Observe cómo el NATIONAL comprende todos los puntos vitales. 

f La man alta calidad en materiales, minuciosas inspecciones, tanto de las 
piezas separadas como del grupo completo, para asegurar el buen iun- 
cionamiento del producto. 

H Absolutas garantías de 12, 18 o 30 meses se servicio exento de irregular!- 
dades (según el tipo de acumulador elegido). 

wvw Responsabilidad confirmada por años de éxito creciente y por la norma 
MMJL inviolable de asegurar el buen funcionamiento de cada acumulador. 

wmr Rápida entrega, gracias a fábricas en ambas costas y un personal de expor- 
M v lación de vasta experiencia en los negocios internacionales. 

V Precios racionales asegurados en virtud de los más adelantados métodos 
fabriles para la producción en grande escala. 

¿Por qué no se coloca Utl. a la vanguardia «leí negocio? Puede hacerlo con el 
NATIONAL. Escríbanos ahora mismo. Le enviaremos información detallada y le avisa¬ 
remos si la representación del National esta todavía disponible en su mercado. Escrí- 
baños en seguida e incondicionalmente, por supuesto. 

NATIONAL BATTERY CO. 

Departamenle de Exportación , 30 Water Street, Nueva ^ork, E. II. A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 


ACUMULADORES 
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GANE $1500 00 MAS AL ANO 

(Esta es una cifra moderada) 

haciendo dos trabajos de rectificación de cilindros 
a la semana con una máquina STORM 


L AS CIFRAS NO MIENTEN ... Por esta razón, 
la Storm Manufacturing Company ha sido extre¬ 
madamente moderada en la cifra anotada en el 
encabczamineto de este anuncio. Cualquiera maqui¬ 
naria es, en resumidas cuentas, una herramienta 
inmóvil ... y las posibilidades de ganancias dependen 
no sólo de la cantidad y calidad del trabajo que ella 
ejecuta, sino también de la ambición, energia y 
actividad del hombre que posee esa máquina. 

ESTUDIEMOS LOS HECHOS 
CARA A CARA 

Ud. sabe y nosotros también sabemos que los negocios 
actuales no son tan próspero como en otros años. 

El público en general se siente retraído en lo tocante 
a gastar dinero. Los fabricantes de automóviles 
comprenden perfectamente lo que está pasando, y 
por esta razón están construyendo menos vehículos. 

La gente va a conservar sus automóviles y a usarlos durante más tiempo 
... y es aquí donde está su oportunidad para aumentar sus ganancias 
rectificando cilindros por el PROCEDIMIENTO STORM. 

El procedimiento Storm es el el método exacto para rehabilitar cilindros. 
Un motor viejo, con cilindros desgastados, con derroche de gasolina y 
aceite y falto de fuerza, puede rejuvenecerse con la precisión de 
fábrica, de modo que recobra su fuerza primitiva y su ahorro en 
gasolina y aceite, sencillamente rectificándolo con una máquina Storm. 

Explique esta economía a su cliente. Hágale ver la exactitud del 
procedimiento Storm. Piense en el número de personas que vienen a 
su taller, cuyos motores están desgastados, mas, a pesar de esto, no 


quieren gastar dinero en la compra de un automóvil 
nuevo. Estas personas son precisamente las que 
pueden interesarse vivamente en la rehabilitación de 
cilindros por el procedimiento Storm. 

UN TRABAJO CADA 
TRES DIAS 

Piense en el número de clientes que Ud. puede ver 
todos los días. Piense en el número de automóviles 
viejos y desgastados que vienen a su taller todos los 
días. ¿Acaso no puede obtener un trabajo cada tres 
días entre todos estos clientes? ¿No puede hacer 
dos trabajos de rectificación de cilindros a la semana? 
Si puede hacerlo, entonces aumentará Ud. sus 
ganancias de su taller en por lo menos $1500 al año. 
Todo esto depende de Ud. mismo. 

Hemos preparado un folleto en que explicamos 
detalladamente las posibilidades de ganancias que 
existen en la rehabilitación de cilindros por el 
procedimiento Storm. En el explicamos lo fácil y rápido que es 
rectificar todos los cilindros de un motor con una máquina Storm . . . 
cómo cualquier mecánico ordinario puede manejar una máquina Storm, 
cuya exactitud está bajo absoluto gobierno mecánico. 

En este anuncio manifestamos ciertos hechos expresados de un modo 
moderado, y lo hacemos en beneficio de los garajistas y dueños de 
talleres emprendedores y enérgicos. ¿Es Ud. uno de éstos? De serlo, 
le rogamos que en seguida, antes de que se olvide, nos envíe su 
nombre y dirección, para tener el gusto de mandarle ejemplar 
gratuito del folleto informativo de que hablamos en el párrafo anterior. 
Este folleto lleva por titulo “$1.500 Más al Año con Una Rectificadora 
Storm/’ Pídanos su ejemplar ahora mismo. 




Storm Manufacturing Co., Inc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Claves: Benttey A B C 5a. edición, y Western Union. 

DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO. New York. 
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Para el dueño de garage 
que quiere mayores 


ganancias 



Cada dueño de automóvil necesita de 
vez en cuando que las válvulas de su 
motor sean correctamente esmeriladas. 
El garage que puede hacer este trabajo 
de la manera más rápida y satisfactoria 
es el que obtendrá más ganancias. Com¬ 
pre un esmerilador eléctrico de válvulas 
U. S. de tipo portátil—le aportará 
mayores ganancias en estos trabajos. Le 
ahorrará mucho tiempo, le liará un tra - 
bajo correcto y su funcionamiento no le 
costará casi nada. Este esmerilador de 
válvulas está provisto de un motor eléctri¬ 
co Westinghouse de modelo especial. (La 
Westinghouse es la concesionaria exclu¬ 
siva de la U. S. Electric Tool Company, 
fabricante de todas las herramientas 
eléctricas U. S. para garajes.) 



El acumulador Wubco, 
tipo Ledge 

Aumente sus ganancias de acumula¬ 
dores con el Wubco, tipo Ledge. Es un 
nuevo refinamiento en acumuladores— 
un acumulador de un precio sorpren¬ 
dentemente económico—un acumulador 
que le traerá nuevos clientes. Pida al 
concesionario de la Westinghouse in¬ 
formación completa sobre este producto. 



Rectificador de acumula¬ 
dores Westinghouse 

Saque buen provecho del servicio do 
cargar acumuladores—instale un recti¬ 
ficador Rcctigon Westinghouse. Cargo 
perfectamente los acumuladores o un 
régimen constante y exige poco atención. 
No tiene piezas móvilcB expuestos o 
desarreglarse. No requiere substancias 
químicas ni líquidos. Dura indefinida¬ 
mente. 


Westinghouse Electric International Co 
150 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


ARGENTINA: Cin. West- 
ingliouse Electric Inter¬ 
nacional, S. A. Avenida 
de Mayo 1035, Buenos 
Aire«. 

BOLIVIA: Bulert HermanoB, 

La Pase. 

BRASIL: Byington & Com- 
pany, Sño Paulo. 

CHILE: Cía. Eléctrica West- 
inghonse de Chile, San¬ 
tiago. 


COLOMBIA: Montoyn del 
Corral A Co., S. A., Me- 

dellfn. 

COSTA RICA: H. T. Purdy, 
San Jone. 

CUBA: Westinghouse Elec¬ 
tric International Co., 

Habana. 

ECUADOR: Quito Electric 
IJght & Power Co., 

(tuito. 

Sociedad Continental, 

Guayqnil. 


DfntribuldoreM 


ESPAÑA : Constructora Na¬ 
cional de Maquinaria Eléc¬ 
trica, Madrid. 

GUATEMALA: Emilio Selle, 

Ciudad ile Guate¬ 
mala. 

HONDURAS BRITANICAS: 
Chavannes Machine Shop, 

Bellxe. 

MEXICO: Cía. Westinghouse 
Electric Internacional, 

México, D. F. 


PANAMA: Cardóse A Lindo, 

PnnninA, K. P. 

PERU: Emilio F. Wágner & 
Cía., Lima. 

REPUBLICA DOMINICA¬ 
NA: J. M. Calderón, 

Santo Dominico. 

I8LA8 FILIPINAS: West¬ 
ern Equipment & Bnpply 
Co., Manila, 


PUERTO RICO: Antillas 
Electric Corp., Han 

.1 un n. 

SALVADOR: Wiu. O. Me- 
Entce, Santa Ana. 
URUGUAY: Berratosa & 

Cnstolls, Montevideo. 
VENEZUELA: O. Adriana» 
A Co., Inc., 25 Dcaver 
Ht., Nueva York, 0. U. A. 
(Representado» por Dir¬ 
ruí», Pineda A Co., Mam- 
calbo). 


g>— Westinghouse 
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Ganancias en el Negocio de Reparaciones 







depresión comercial de la cual el mundo está empezando a resurgir lentamente, está 
aportando a los comerciantes de automóviles, dueños de talleres y de garajes, el más 
vasto mercado para servicios de reparaciones que se haya visto hasta ahora en la histo¬ 
ria de la industria. ... A causa de la depresión comercial, centenares de automóviles, 
camiones y ómnibus en cada región han venido funcionando estos recientes meses con 
con la menor conservación mecánica posible. En un período de negocios lentos y escasos, 
como ha sido 1930, los dueños de automóviles y camiones han postergado todos los tra¬ 
bajos de conservación mecánica con excepción de aquellos de más absoluta urgencia. Tan 
pronto como el firmamento comercial empiece a esclarecerse, muchos de estos vehículos 
irán a los talleres de reparaciones en busca de diversos servicios mecánicos. . . . Por otra 
parte, recordemos que los automóviles nuevos exigen muy poco servicio de conserva¬ 
ción durante el primer año y el segundo de su funcionamiento. Son los automóviles que 
llevan dos, tres, cuatro o más años de servicio los que necesitan más atención mecánica y 
los que dejan más ganancias a los talleres. En vista de ésto, los vehículos que entraron 
en servicio en 1928 y 1929 están ahora empezando a necesitar atención mecánica. Du¬ 
rante los años anotados se pusieron en circulación más vehículos automóviles que en toda 
otra época de la historia de la industria. Pocos de estos vehículos han necesitado repa¬ 
raciones el año pasado. La mayor parte de ellos necesitarán algún servicio mecánico el 
año entrante. 

Cuando esta demanda de servicio de conservación mecánica llegue a su estableci¬ 
miento, esté Ud. seguro de poderla atender. Tenga listos los repuestos y accesorios, lo 
mismo que las facilidades mecánicas, que anotamos abajo. Así sacará máximo provecho de 
este gran negocio de reparaciones. 


Ventas de Servicios y Repuestos 


Eje trasera 
Arboles de eje 
Cojinetes de rodillos 
Engranajes 
Arboles propulsores 
Articulaciones universales 
Eje delantero 
Cojinetes 

Bujes de muñones 
Pernos de tensores 
Bujes de tensores 
Piezas de mecanismo de 
dirección 
Frenos 

Forros de frenos 
Tambores 
Motores 
Válvulas 

Resortes de válvulas 

Empaqueaduras 

Embolos 

Pasadores de émbolos 
Anillos o segmentos de 
émbolos 
Bujes 

Carburadores y piezas 
Silenciadores 
Cigüeñales 
Bielas 
Engranajes 
Sistema eléctrico 
Acumuladores 
Bombillos eléctricos 
Bujias de encendido 
Cables y bornes 


Bobinas 
Amperímetros 
Distribuidores 
Piezas de generadores 
Piezas del arranque 
Piezas diversas—escobillas, 
resortes, interruptores, 
fusibles, etc. 

Sistema de enfriamiento 
Radiadores y núcleos 
Conexiones flexibles 
Correas y ventiladores 
Termómetros de radiador 
Embrague 

Bujes y empaquetadaras 
Revestimientos 
Placas 
Muelles 
Láminas 
Bujes 

Cambio de marcha 
Cojinetes 
Engranajes 
Distribución 
Cadenas 
Engranajes 
Carrocerías 

Materiales de capota 

Tapicería, tapetes y onuelles 

Herrajes diversos 

Vidrio 

Lámparas 

Guardabarros 

Guarniciones diversas 


Accesorios diversos 
Amortiguadores 
Parachoques 
Neumáticos y válvulas 
Ruedas 


Llantas metálicas y piezas 
Portaneumáticos 
Pernos, tuercas y remaches 
Limpiadores de parabrisa 
Empaquetaduras 
Pinturas y lacas 


Elementos de Taller y de Garaje 


Gatos 

Sobre carrito para garajes 
Otros tipos 
Taladros eléctricos 
Portátiles 
De banco 

Prensas y extractores de 

ruedas 

Lubricadores de chasis 
Tipos eléctricos 
Tipos neumáticos 
Máquinas forradoras de 
frenos 

De funcionamiento mecánico 
De funcionamiento manual 
Rectificadores de bielas 
Ensayadores de frenos 
Rectificadoras de cilindros 
Tipo de piedra de amolar 
Perforadores, csmcriladores 
y escariadores 
Rectificadoras de válvulas 
De funcionamiento mecánico 
De funcionamiento manual 
Lavadoras y oulimentadoras 
de automóviles 
Rectificadoras de acumula¬ 
dores 

Rectificador 


Grupo motogenerador 
Herramientas corrientes 
Pulverizadores de pintura 
Grúas de auxilio 
Esmeriladoras de piso y de 
banco 

De funcionamiento mecánico 
De funcionamiento manual 
Ensayadores de faroles 
delanteros 

Levantadores de automóviles 
Cambiadores ^ de neumáticos 
y otros útiles 
Equipo para soldar 
Compresores de aire 
Herramientas manuales 
Llaves 
Martillos 
Alicates 
Sierras 

Escariadores y limas 
Destornilladores 
Micrómetros 
Herramientas para 
guardabarros 
Cinceles 
Otras 

Juegos de llaves de cubo 


OVERSEAS AUTOMOTIVE CLUB 

INCORPORATED 


460 West 34th Street 


Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: OVSECLUB "New York” 
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Overseas Automotive Club 

INCORPORATED 

El objeto de este Club es promover entre los fabricantes de productos para 
automóviles, gerentes de exportación de estos fabricantes y otros representantes 
del ramo, personas o compañías interesadas en la exportación de tales pro¬ 
ductos, las más estrechas y cordiales relaciones posibles a fin de acelerar y faci¬ 
litar el desarrollo de sus negocios internacionales en beneficio de toda la in¬ 
dustria automotriz. Este Club no es una organicación mercantil. 

Nómina ele los Miembros 

(corregida hasta el 15 de octubre de 1930) 


Ednvin D. Allmendinger 
Gerente de Exportación 
25 Beaver St.. Nueva York 

E. H. Austin 

Timben Rollar Bcaring 
Service and Sales Co. 
Nueva York 

P. F. Baillet 
Gerente de Exportación 
461 Eighth Ave., 

Nueva York 

George H. Barnard 

Stanley Electric Tool Co. 
100 Lafayette St., 

Nueva York 

John F. Barr 

Van Dorn Electric Tool 
Co. 

Towson, Md. 

E. N. Beisheim 
Bunting Brass & Bronce 
Co. 

Toledo, Ohio 

Allen A. Bellincer 
Black & Decker Mfg. Co. 
Towson, Md. 

David Benjamín 

Gabriel Snubbcr Mfg. Co. 
Cleveland, Ohio 

A. C. Bergmann 
Oakes División 
Houdaillc-Hershey Corp. 
340 W. 70th St., 

Nueva York 


W. D. Blood 

IV. D. Blood & Co., Inc. 
30 Water St., Nueva York 

F. A. Bohnhorst 

Gerente de Exportación 
IVeaver Mfg. Co. 
Springficld, III. 

John A. Boitano 

Gerente de P'xnortación 
136 Liberty St., 

Nueva Yorjc 

Roger L. Braceen 
Miller Falls Co. 

28 Warren St., 

Nueva York 

James E. Burkf. 

Gerente de Exportación 
Stcwart-Warner Corp. 
Chicago, 111. 

Edward L. Caswell 
Gerente de Exportación 
Thompson Products, Inc. 
Cleveland, Ohio 

Atherton Clark 

Black & Decker (Austral- 
asia), Ltd. 

Sydney, Australia 

W. S. Coles 

Gerente de Exportación 
The Shalcr Company 
Milwaukee, Wisconsin 


V. A. Dodge 
Presidente 

Dodge & Seymonr, Ltd. 

53 Park Place, 

Nueva York 

C. W. Dolan 
Hastings Mfg. Co. 

Hastings, Mich. 

E. W. Fend 

Gerente de Exportación 
Willard Storagc Bat'y Co. 
Cleveland, Ohio 

IIerbert Shogren 
Mullcr & Phipps (Asia), 

25 W. 44th St.. 

Nueva York 

Frank Gamundi 

Gerente de Exportación 
Eaton Bumper & Spring 
Service Co. 

Cleveland, Ohio 

J. Gerstenfeld 

Automotive Manufacturas, 
Inc. 

569 Broadway, 

Nueva York 

C. O. Granstrand 
Stanley Works 
100 Lafayette St., 

Nueva York 


Alfonso C»rez 

Cree International Corp. 

40 Rector St., Nueva York 

Gordon Grotii 
Simmons Mfg. Co. 
Cleveland, Ohio 

Wai.ter C. ITecker 

Curtís Pneumatic Machín» 
ery Co. 

St. Louis. Mo. 

J. A. Helguera 

Oceanic Sales Management 
Corp. 

44 Whitehall St., 

Nueva York 


J. D. Helthall 

Gerente de Ventas de Ex¬ 
portación de lacas 
Sherwin-Williams Co. 
Newark, N. J. 

J. CARROLL JOHN5TON 
Atlas Asbestos Co. 

North Wales, Pa. 


Petek A. Karl 

Gerente de Exportación 
Brunner Mfg. Co. 

Utica. N. Y. 

A. H. Keleher 
44 Whitehall St., 

Nueva York 

W. O. S. Kerr 

Marquette Mfg. Co. 

17 Moore St.. Nueva York 


G, L. Kluyskens 
31 W. 30th St., Nueva 
York 

Carl J. Krennrich 

Es-M-Co. Auto Products 
Corp. 

33 34th St., Brooklyn, 
Nueva York 


C. R. LeCf.rff 
Pyrcnc Mfg. Co. 

Newark, N. J. 

Charles H. Lee 

Champion Pneumatic Ma- 
chinery Co. 

8164 South Chicago Ave., 
Chicago, 111. 

Warren K. Lee 

Ovcrscas Motor Service 
Corp. 

1775 Broadway, Nueva 
York 

W. H. Lee 

Gerente de Exportación 
Stevens Walden, Inc. 
Worcestcr, Mass. 

Ernest W. Lenz 
Gerente de Exportación 
280 Broadway, Nueva York 

W. H. Lukens 

Gerente de Exportación 
R. M. IJollingshead Co. 
Camden, N. J. 

Frank J. McIíugh 
Gerente de Exportación 
A. Schrader's Sons, Inc. 
Brooklyn, Nueva York 

T. F. McCormack 
T. F. McCormack & Co. 

44 Whitehall St., Nueva 
York 

Demfster Mcíntosh 
American Steel Export 
Corp. 

295 Madison Avenuc, 
Nueva York 

Walter M. McKim 
G erente de Exportación 
238 Main St., Cambridge, 
Mass. 

John C. Matiiews 
H. M. Robins Co. 

Detroit, Mich. 

I. J. Miranda 

Relay Motors Export Corp. 
132 Nassau St., Nueva 
York 

Félix Muniz 
Astee Export Corp. 

475 Fifth Ave., Nueva 
York 

George A. Powers 
Hall Mfg. Co. 

Toledo, Ohio 


C. M. Pktkr 

Gerente de Exportación 
Black & Decker Mfg. Co. 
Towson, Md. 

Freo S. Phillips 
IV. II. Duncan Co., Inc. 
70 Worth St., Nueva York 


Ralph Postal 

Gerente de Exportación 
Toledo Steel Products Co. 
Toledo, Ohio 

Roiiert E. Pyk 
Robcrt E. Pye & Co. 
Yonkcrs, Nueva York 

Clement Puksciiel 
Gerente de Exportación 
1841 Broadway, Nueva 
York 


Walter Rinck 

Rinck-Mcllwaine, Inc. 
16 Hudson St., Nueva 
York 


R. A. Rodríguez 

Gerente de Exportación 
55 W. 42nd St., Nueva 
York 

T. G. Rogers 

Gerente de Exportación 
St. Louis Tool & Mfg. Co. 
St. Louis, Mo. 

Merman O. Rosknstrin 
Standard Motor Products, 
Inc. 

Long Tsland City, Nueva 
York 


Newell R. Sagr 
Gerente de Exportación 
Russcll Manufacturing Co. 
Middletown, Conn. 

II AROLO P. SAMMANN 

Jordán B. Parsons Asso¬ 
ciates, Inc. 

11 W. 42nd St.. Nueva 
York 


ViN CENT A. SCULLY 
Chicago Rivet & Machine 
Co. 

1830 S. 54th Ave., Chicago 

C. C. Secribt 

Víctor Mfg. & Gasket Co. 
Chicago, 111. 


T. H. Stuver 

Whitakcr Battery Supply 
Co. 

Kansas City, Mo. 

R. C. Thompson 

Gerente de Exportación 
Prext-O-Litc Storagc Bat . 

tery Sales Corp. 

40 E. 41st St., Nueva York 



'--O 


I /S % M» 


George Tipfany 

Ovrrseas Motor Service 
Corp. 

1775 Broadway, Nueva 
York 

F, Van Blarcou 

Gerente de Exportación 
Kcystone Iicamer & Tool 

26 Warren St., Nueva 
York 

F. J. Wernkr 

Gerente de Exportación 
Marquette Mfg. Co. 

17 Moore St., Nueva York 

E. G. W I LLP.MB 

Gerente de Exportación 
Franklin Automobile Co. 
Syracuse, N. Y. 

C. M. Wynnk 
Di rector Gerente 
Over seas Industries. Inc. 
Chicago, 111. 
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Las Ruedas de Repuesto Dejan 
Ganancias Netas 



El negocio de ruedas y llantas de repuesto no presenta desagradables 
problemas de servicio. 

Las ganancias que Ud. obtiene al efectuar la venta son suyas entonces y 
después. No hay deducciones más tarde por concepto de servicio 
gratuito 

Millones de vehículos automóviles americanos salen de fábrica con do¬ 
tación de ruedas y llantas Kelsey-Hayes. 

Cuando estos automóviles llegan a su mercado, y necesitan después ruedas 
v llantas de repuesto, ¿por qué no obtiene Ud. mismo este negocio? 

Pídanos información detallada sobre la representación de los productos 
Kelsey-Hayes. 

El servicio Kelsey-Hayes se extiende por todo el mundo. 


KELSEY-HAYES WHEEL CORP. 


DETROIT, MICH., E. U. A. 


Divisiones Manufactureras 
Detroit, Mlch., Jarkxan. Mlch.. Albion. Mlrh.. Memphls, Tenn.. HufTnlo, N. Y.. E.U.A. 
División CnnadtMVto: Kobey Wheol Co.. Ltd., NVIndsor. Ont.. Canadá 

División de Exportación: 30 Water $t., Nueva York. N. Y.. E.U.A. 


Dirección telegráfica: WIDBLOCO. N. Y. 
Todas las claves 


K.ELSEY 
-HAY ES 


RUEDAS DE MADERA, 
DE RAYOS DE ALAM¬ 
BRE Y DE DISCO 





ahora.. ♦ los originales 

American 
Brakebloks 


en 


ROLLOS 

para frenos interiores 


He aquí el anuncio que millares de comerciantes al 
por menor y al por mayor han estado aguardando 
con impaciencia: LOS ORIGINALES AMER¬ 
ICAN BRAKEBLOKS EN ROLLOS. 

Abora puede Ud. dar a todos sus clientes la mayor 
seguridad, la mayor comodidad y la mayor 
economía de este moderno material de freno—y al 
mismo tiempo, obtener más ganancias para Ud. 
mismo. 

Los rollos de American Brakeblok se hacen 
exactamente del mismo material y poseen TODAS 
las excelentes propiedades de rozamiento o 
fricciónales que han aportado tanta reputación a 
los American Brakebloks en juegos. Se hacen en 
rodillos de la longitud más económica (25 pies). 
DIEZ RODILLOS sirvan para casi el 90 POR 
CIENTO de todos los automóviles de pasajeros y 
camiones livianos provistos de frenos interiores. 
Piense en lo que esto significa para Ud. en el 
sentido de ganancias y conveniencia: una exis¬ 
tencia COMPLETA del mejor material al Costo 
de inversión más bajo posible —una existencia 
completa en forma condensada fácil de almacenar 
y fácil de manejar. 

Empiece en seguida a conquistar nuevos clientes 
con los American Brakebloks en rollos o en 
juegos. Pídanos información detallada acerca de 
estos lucrativos productos y de nuestro atractivo 
plan de ventas para su mercado. 

Los rollos de American Brakebloks contienen 25 pies 
de material en tamaños convenientes para servir 
todo automóvil de pasajeros y camión de peso livi¬ 
ano provisto de frenos interiores que usan material 
de freno de 2%" x y 4 ” o tamaños menores. Estos 
rollos completan ahora el surtido de American 
Brakebloks y permiten la utilización de todos los 
tipos de materiales: Tipo de recubrimiento completo 
de colocación con pernos, tipo Keeper, tipo Tab-End 
y tipo sencillo de recubrimiento completo en juegos 
o en rollos. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División Industrial y Automotriz de la American Brake Show ó Foundry Co. 
4660 Merritt Avenue - Detroit, Michigan, E. U. A. 

Oficinas de Ventas: - - Nueva York - - San Francisco 

Departamento de Exportación: 30 Water St., Nueva York, E. U. A. 


B AMERICAN ^ 

rakeblok S 

TPADE MARK REG. IN U.S. AND CAN. PAT. OFF’S. 


78 


El Automóvil Americano 














Una base de válvula 

admite cualquier vastago 

D URANTE años Ud. ha tenido que man¬ 
tener en existencia cámaras de neumáti¬ 
cos de camión con un amplio surtido de 
vastagos de válvulas, o bien, ha tenido la 
molestia de hacer lentos cambios de válvulas. 

El nuevo vástago de válvula DiII Instant-on 
de dos piezas hace sumamente fácil, rápido 
y económico el servicio de neumáticos de 
camión. 

Elija la cámara de aire de adecuado tamaño 
provista de la placa de hase normal de Di 11 
firmemente asegurada, y coloque sencilla¬ 
mente el tipo de vástago exigido por la 
rueda. El trabajo se hace así en un instante. 

No hay necesidad de mantener una gran 
existencia y no hay retardos en el servicio. 

Se da al cliente un trabajo mucho más satis¬ 
factorio. 

Ud. se beneficiará pidiendo a su fabricante de neu¬ 
máticos que le suministre cámaras de aire paro 
neumáticos de camiones provistas de válvulas 
Instant-on. 

THE DILL MANUFACTURING COMPANY 

Cleveland , O/iio, E. U . A» 

La* fabrica en el Canadá , The Dill Mfg . Company of Cañada , 

Ltd., Toronto, Ontario 

VALVULAS DE NEUMATICOS 




Por la pintura 
en pequeña 


se 

ganará 
serviéndose 
de esto 










En los trabajos de retoque y en las numerosas 
obras pequeñas de pintura, que exigen continua 
atención, el modelo “Spray-all Paintcr U. S. 
resulta muy ahorrativo de tiempo y muy pro¬ 
ductivo de ganancias. 

Es portátil. Pesa sólo 46 libras. Conectándolo 
a un portalámpara eléctrico, funciona inmedi¬ 
atamente. 

Proyectado sobre una base científica, construido 
de los mejores materiales y protegido por la 
pericia técnica de los ingenieros de la U. S., el 
modelo “Spray-all Painter” U. S. es un pul¬ 
verizador de pintura muy eficaz y durable, muy 
superior a todo otro equipo de índole similar. 

Se suministra completo, incluyendo surtidor o 
pistola de pulverización, manguera y cordón. A 
precio adicional puede suministrarse con pis¬ 
tola enteramente metálica de alta presión para 
servicio pesado. 





AIR COMPRESSOR 
COMPANY 


5324 Harvard Avenue, Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Escríbase a nuestro Departamento de Exportación: 

30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO. Todas las claves. 
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CURTIS 


El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufac¬ 
turera y técnica 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores «n 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 


Compresores Curtía 

Ksián ahora prorlat*» de cojlnotes Tlmken 
Cail Inafectado* por el dea xa ate La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el coito de 
funcionamiento. Con loa cojinete! de rodillos 
cónicos Tlmken. se facilita el ajuste de los 
cojlnotes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo Otras nuevas ven¬ 
tolas son la transmisión de fuesra por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal de motor, liase entera- 
monte de acero y sistema de lubricación por 
anillo central En modelos de acción sencilla 
y de arrlóto doble, de varias capacidades y 
estilos 



Compreaorea <le aire Curtlis paru 
pulverizadores* de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
“anillo central" es de especial Importancia 
He reduce el atascamiento del filtro. (Los 
compresores ordinarios arrastran aceite que echa 
a perder el trabajo de pintura.) En modelos 
de 1 y de 3 surtidores, en tipos fijos y portá¬ 
tiles. 


Levuuladores (giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceite. No hay aire en 
el cilindro del levantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Bajo oosto do Instalación Gira 
perfectamente en todo nivel. 





Lavadora de automóvil 
Curtía de aire comprimido 

Compresor Curtís de doble cojinete 
de rodillo* Tlmken. Montaje más 
comparto. I’eao reducido Da com¬ 
pleto servicio do limpieza. Acciona 
todo aditamiento de limpieza, lo 
mismo que herramientas neumáticas. 
Rlrve para Indar neumáticos, ade¬ 
más de limpiar mejor y más 
rápidamente los automóviles 


Lavadora de automóvil 
Curtía, tipo lildrAulIco 


e 


Un equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nuera bomba 
de tres cilindros de baja velo¬ 
cidad. enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtís espe¬ 
cialmente para el servicio de 
lavar automóviles. Sistemas de 
lubricación por Inundación y 
automático directo Discos de 
surtidores de especial aleación 
de acero Inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión 




Pedestales Curtís para suministro de aire 
tipo de carrete y torre, con aditamiento 
paro agua o sin el. 

Fabricamos también compresores de aire 
grandes, hasta de 50 H.P., tornos neumá¬ 
ticos y grúas de puente. 


Curtís Pneumatic Machinery Co. 

1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. 



EstnMlshcd 1A54 


E NTRE todos los accesorios de auto¬ 
móviles, ninguno es tan importante 
para el motorista como las Cadenas Weed, 
para viajar con seguridad y sin demoras o 
dificultades por caminos resbaladizos o en 



mal estado. 

En el lodo, barro, 
arena, o sobre pavi¬ 
mentos mojados, las 
Cadenas Weed evi¬ 
tan el patinaje y 
proporcionan el 
máximum de trac¬ 
ción efectiva. 

Día tras día, la 
demanda por las 
Cadenas Weed crece 
sin cesar, pues los automovilistas en 
todas partes reconocen la superioridad de 
esta antigua marca y la exigen. 

¿Está Ud. sacando provecho de esta de¬ 
manda constante y creciente? Tenga siem¬ 
pre en existencia las Cadenas Weed y ofréz¬ 
caselas a todo dueño de un automóvil, ca¬ 
mión u ómnibus en su localidad. Verá 

como aumentan sus 
negocios y ganancias. 

Pida más detalles a 
nuestros representan¬ 
tes o escríbanos direc¬ 
tamente. 



CADENAS 

WEED 


AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección cablegrafíen: AMCHAIN, New York 


Argentina — Palmer 

Moreno 574, Buenos Airea. 

Bolivin—Cornellua P. Gundlach, 
Oruro. 

Brasil— F. Lnbouriau & Co.. 
Run Buenos Aires 113 Rio 
de Janeiro. 

Chile — Wessel. Duvnl & Co., 
Valparaíso. 

Costa Rica—José María Arce 
Co., S. A., San José. 

Cuba —Reclprocity Supply Co., 
Cuba 49. Habana. 

España—José López Zueraa. 
Calabria 104, Barcelona. 


Guatemala —Wm. T. Scoullar, 
17 Calle Oriente No. 3-A, 
Guatemala. 

México —General Com mi salón 
Co.. S. A. Apartado 61-Bis. 
México, D. F. 

Paraguay—P n 1 m e r A Co., 
Moreno 574, Buenos Aires, 
Argentina. 

Puerto Rico —H. Glyde Gregory, 

Inc., Recinto Sur No. 45, San 
Juan. 

Uragaay —Palmer & Co., Calle 
Piedras 419. Montevideo. 
Venezuela —Bernardo Jurado- 

Blanco. Plaza Pastora No. 16, 
Carteas. 


REPRESENTANTES EN PAISE8 IBEROAMERICANOS Y ESPAiA 

& Co., 
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SALUDO DE 
PASCUAS 

de 

GAR WOOD 



y una muestra de lo que Car proyecta hacer el 
año entrante 


Es todavía muy temprano para indicar los detalles 
de nuestros autobotes de 1931—pero, por lo menos, 
le diremos para su información lo siguiente: 

Construiremos un nuevo autobote de 
55 millas por hora, el modelo de cons¬ 
trucción normal más rápido del 
mundo. 

Hay, por supuesto, otras sorpresas—en realidad, 
muchas de ellas, pero no serian sorpresas si se las 
dijieramos ahora. Nuestro surtido completo se 
exhibirá en la Exposición de Autobotes de Nueva 
York en enero del año entrante. Pídanos, informa¬ 
ción detallada. 

GAR W/QOD Inc. 

THE GREATEST ÑAME MOTORBOATIN ^ 

El nombre más eminente\^|^en la industria de autobotes 

415 Connecticut Ave., 1860 Broadway 

Detroit, Mich., E. U. A. Nueva York, E. U. A. 



Resolviendo 


los Problemas de Pintar 
por Pulverización 

Hay veces que en el trabajo de Pintar por Pul¬ 
verización se presentan problemas que solo pue- 
den ser resueltos satisfactoriamente por especia¬ 
listas en la pintura por pulverización. La DcVil- 
biss Company, con su organización Universal y 
sus 40 años de experiencia puede resolver cual¬ 
quier problema que se pudiese presentar sobte 
cualquier fase de la pintura por pulverización. 
Los equipos DeVilbiss de pintar por pulveriza¬ 
ción, equipos de ventilación, compresores de aire 
y grupos de compresión lian sido reconocidos 
como los principales, por su gran eficiencia y 
bajo costo de operación, en los principales países 
del mundo. 

THE DeVILBISS COMPANY 

Toledo, Ohio, E.U.A. 

K E1* H E S ENTA NTE H 
ARGENTINA—General Electric. 8 A., Bueno» Aire* 

BRAZIL— International Machlnery Co.—Jilo do Janeiro. 8tio Paulo, Pernambuc© 
CHILE—Intcrnntlonnl Machlnery Co.—Volparalio. Antofnga»U, Santiago; Nitrato 
Agencie!, I»td., Iqulquo M ... _ 

COLOMBIA —International General Electric. 8. A.—Bogotá. Harranquilla «H» 
Mcdellín 

CUBA— Thrall Electric Co— Habana 
ECUADOR—Eevy normano*— Guayaquil 

ESPAÑA—Ln Aceitera Exportadora, H, A., Barcelona, (Oficina* en Madrid, 
Bilbao y Valencia) 

FILIPINAS —Pacific CommefüUl Co,—Manila 
MEXICO —Englnoerlng Hqulpment Co., Ciudad de Móxlro 
PANAMA— Panarna Hardware Co., Ciudad do Panoma 
PERU— International Machlnery Co.—Lima 
PORTUGAL— Bethencourt Broa., LUL—Llaboa 
PUERTO RICO— Hurenorc» do Abarca—Han Juan 
URUGUAY— General Electric, B. A.—Montevideo 

VENEZUELA—International General Electric, B. A.—Caraca», Maracatbo 

Sistema 

DeVilbiss 

de Pintar por Pulverización 
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Buíck 

Nash 

Oakland 

Pontiac 

Hudson 

Essex 

Mar- 

quette 


Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura¬ 
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun¬ 
diales para su venta y ser¬ 
vicio. 

Estudie esta lista de auto¬ 
móviles equipados con car¬ 
buradores Marvel y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre¬ 
senta a su venta y servicio. 
Hay también completas ins¬ 
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación información 
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura¬ 
dores. Hágalo en seguida 
Quizas esté todavía dis¬ 
ponible su mercado. 


MARVEL CARBURETER 
COMPANY 

Flínt, Michigan, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
30 Water St. Nueva York. E.U.A. 



Aceptación Internacional 



Demanda universal de 
Cojinetes Timken 




¿Comprende Ud. el inmenso mercado que en 
todas partes existe en beneficio de la venta de 
Cojinetes Timken? 

No se trata de establecer una demanda, sino de 
satisfacer una necesidad—una necesidad que es 
el resultado natural de años de servicio en mil¬ 
lares de automóviles, camiones y tractores pro¬ 
vistos de Cojinetes Timken. 

Los comerciantes al por mayor, los comerciantes 
al por menor y los dueños de talleres, están sa¬ 
cando mucho provecho de la venta e instalación 
de los Cojinetes Timken. Ud. también puede 
hacerlo. Pida a nuestro representante más cer¬ 
cano información detallada. 


The Timken Roller Bearing Service and Sales Co. 
Cantón, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráñca: * 4 TiInrosco ,, 

Oficinas de Exportación 

16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A. 

409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 

1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 

Antillas Holandesas—D. Cardoze, Post Office Box 65, Curacao. 

Argentina—Henry W. Peabody & Cía., Avenida do Mayo 13 70, Buenos Aires. 

Brasil—B. R. Ilnnd, Rué Sao Pedro 11. Rio de Janeiro. 

Chile—B, Rochctte, 361 Piedras, Buenos Alros. Argentina. 

Colombia—Ultramares Corporation. 82 Beaver St.. Nueva York, E. U. A. 

Cuba—C. H. MaeKay. Avenida 7, entro 31 y 36. Reparto Mirnmar, Habana. 

Filipinos—Muller & Phlpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg.. Manila. 

Filipinas—Alian Automotlvo Export Company, Pino & Montgomery Sts., San Francisco, 
Calif., E. U. A. 

Guatemala—Ultramares Corporation, 82 Beaver Street, Nueva York, E. U. A. 

México—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Chlapas y Tahasco—Francisco Preve, Boom 80T, 
1150 B’way, Nuovn York, E. U. A. 

Panamá—Omphroy's Auto Supply, P.O, Drawer y, Ancón. Canal Zone. 

Perú—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68S. Brau Street. P. O. Box 1325, San Juan. 
Uruguay—E. Rochettc. 361 Piedras, Buenos Aires. Argentina. 

Venezuela—Manuel C. Pérez Hijo. Apartado 567. Caricas. 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 

TIMKEN 
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UNA SENSACION NUEVA 
de 

Seguridad 


VULCANIZADORES 


M-100 

Modelo para el motor¬ 
ista, Completo, con 9 
parches $1.00. 

Hay millones de ellos 
en uso. Se venden en 
todos los países del 
mundo donde hay auto¬ 
móviles. 


ACEPTADOS universal- 
mente por el motorista como 
el método más rápido y se¬ 
guro de hacer composturas 
permanentes de neumáticos. 

PARCHES Shaler de Vul¬ 
canizar se hacen una parte 
integrante del neumático. No 
pierden aire, ni se mueven, ni 
revientan bajo las condiciones 
de uso más severas. 

A los Parches Shaler no los 
afecta el servicio pesado en 
caminos calientes a grandes 
velocidades. 


Vulcanizador de dos prensas 
para taller o garage completo 
con 50 parches de vulcanizar 

Shaler se mandará porte pagado a cualquier garage o taller on 
recibo de $5.75 oro americano. Parches extra se pueden obtener 
por separado. 

The SHALER COMPANY 

Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Comerciantes escriban por folleto interesante. 


MODELO PARA TALLER 

OFERTA 
INTRODUCTORA 


No hay otro accesorio de 
automóvil que tenga la cuali¬ 
dad tan lucrativa de ventas 
repetidas. Cada Vulcanizador 
Shaler de 5 minutos que se 
vende representa un cliente 
permanente para más Parches 
, Shaler. 


ESPECIAL 


Parches Extra se 
venden separadamente. 


Para mejor servicio y mayo¬ 
res ganancias emplee los cables 
Belden en sus trabajos 

El reemplazo de alambres desgastados o defectuosos con 
cables Rolden conduce a un lucrativo servicio de automó¬ 
viles. No repare los alambres, sino que reemplázalos con 
estos productos Belden, que se bucen de acuerdo con las 
exactas especificaciones de los principales fábricentes de 
automóviles. 


elden^ 
r _omot\ 
í Battery 
Cable. 


Cables Belden 
para Acumuladores 

Convlono oxamlnur lo» 
cablea dol acumulador cada 
vez que so reparo un auto¬ 
móvil. EHtaa Inspecciones ro- 
BUltan on lucrativa» repara- 
cionca y en »atistfncción para 
el cliente. IjO* cabio» Rolden 
para acumuladores ajustan 
perfectamente. Un limitado 
surtido Hlrvo para todos loa 
automóviles americanos. So 
ofrecen ahora en atractiva» 
caja» do cartón do colores 
naranja > negro típicamente 
Rolden. 

Juegos Normales <le Cables de Encendido 
Bcldcnlac Aircraft 

Lou nuevos Jue¬ 
go» de cables de \ 

encendido Belden 'A\ 

son de alambre de ^ » 

la misma alta cali¬ 
dad de Iob cables 
de alta tensión que 
la casa Belden 
suministra al Cuor- ü 

po de Aviación do 

Un Roqueño 3 "surtido sirve para todos los automóviles 

a Tos cSblis del encendido de loa modornoa motoroa do 
alta compresión deben cambiarse a la vuelta do cada 
16 000 kilómetros. Esto quiere decir que hay un gTan 
mercado para la venta de Juegos normales de cables de 
encendido Beldenlac Aircraft. 

Alambre Belden en 
Carretes 

El surtido do alambres Belden 
para automóviles comprende 
todos los tipos do cable do en¬ 
cendido, de alambre primarlo y 
de alambre do carrocería. Esto 
amplío surtido satisface todos 
los requisitos do servicio de 
automóviles. 8o suministra en 
carretes para facilitar su ma¬ 
nojo. Los carretes so distinguen 
«ninmu muv atractivos. La combinación de naranja y 
Segro tan típica de Rolden, produce lindas exhlblolone». 

Vale mucho la pena Imponerse de loa posibilidades de 
cananclas que ofrece el completo surtido Rolden do alam- 
l?ca y cablea do «uperlor calidad. Devuélvanoi el cupón, 
para enviarle nuestro boletín descriptivo. 



. UF , *■ 

.... 
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EL CUIOAOO 
SALVARA 
SU COCHE 


Aquí tenemos el 
anillo 

McQuay-Norris 
de marca 

Suporo í ¡¿ 

de tipo ventilado, que 
comprende ambas 
ventajas: las ranuras 
ventiladas y receptá¬ 
culo de raspador .... 
el anillo de dos veloci¬ 
dades, no a un precio 
doble, sino dos anillos 
en uno al precio de 
uno. 

LA NUEVA 
TENDENCIA EN 
ANILLOS 
REGULADORES 
DE ACEITE 




McQuay-Norris Mfg. Gompany, Oficinas principales en St. Louis, Mo., E. U. A. 

Oficina, ,1a Exportación: 30 Water St., Nueva York, E. U. A. Fábrica, en St. Louis, Indianapolis, Connersvllle (dos) ; Toronto, Canadá 


La Gran Consola aporta ganancias al comerciante que la vende porque es 
un importante artículo de venta que atrae el interés de aquellos mejor 
preparados para comprar los más finos radiorreceptores del mer¬ 
cado. El completo surtido de Stromberg-Carlson está diariamente 
demostrando a sus representantes que "No hay nada más fino que 
un Stromberg-Carlson.” 

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO. 

ROCHESTER, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Stromcarl” 


„ Cone*$5Íonnrlo«; 

Obtgllo a Hijos li. Mitro 1215, Buenos Aires, 
Argentina. 

Cm. H.ync» A Cía.. Augustlnas 1041. Casilla 
27fi9 Santiago. Chile. 

Lula Gormo. Cnlxa l*n«Ul 3028. Rio de Janeiro. 
Brasil. Emilio F. Maguer y Cía.. Edificio 


Coneesslonarloa: 

Míese, Esquina Kdfiex y Filipinas. Lima, 
Perú. 

Amaral Cegar A Corapany, Ltd., Avenida 8ao 
Joao 24, Calía Postal 2150. Sao Paulo. 
Brasil. 


La Gran Consola No. 12 es un 
ejemplo excelente de lo que la 
experiencia en la construcción de 
teléfonos significa en radiotelefonía. 
Diez tubos electrónicos. Gabinete 
semi octagonal de verdadero nogal 
con efectos esculpidos en bajo 
relieve. 


tromlber^kfemi 

I nbelennte de npnrnto» pnrn ln Iran.mWín y L recepción de la ron desdo haec n.fls do tríenla y cinco años 
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LA GRAN CONSOLA 


—para su clientela más importante — 

Aquellos que pueden comprar todo lo que quieran, en cualquier momento 
. . . y que pueden pagar al contado con la misma facilidad que a plazo . . . 
son precisamente los que prefieren la Gran Consola No. 12 sobre todo 
otro modelo o marca de radiorreceptor. Y su adquisición, por parte de 
estas personas exigentes, despierta entre sus amigos un deseo más intenso 
de también poseerlo, que el que se podría promover por una gran 
campaña de anuncios. 








































Los Gatos Buenos 
Aumentan Las Ganancias 



P RETENDER reparar un gato viejo y gasta¬ 
do es lo mismo que usar una junta vieja 
en la reparación de un motor pues el servicio 
extra que preste no es suficiente ni para cubrir 
los gastos de compostura. Es un desperdicio 
de dinero. Compre Ud. gatos nuevos rojos 
Reliable—los gatos mas populares. Recuérdese 
el nombre—Reliable. No hay gato mejor. 
Busquese la marca de fabrica; es una garantía 
completa. Hay un gato Reliable para cada 
uso. Solicítense catálogos. 



El gancho de 
unión McKAY 




THE ELITE 

MANUFACTURING COMPANY 
110 Ohio St., Ashland, Ohio 


Este gato grande hi¬ 
dráulico para camio¬ 
nes, tiene una capa¬ 
cidad de 7 toneladas 
y un levante de 10 
pulgadas. Está equi¬ 
pado con mecanismo 
de seguridad para evi¬ 
tar sobre-carga. Con¬ 
struido con todas sus 
partes reforzadas para 
sorportar los grandes 
pesos para que hn sido 
destinado. No. 70. 


Departamento de Exportación: 

330 S. Wells St., Chicago, 111. 

Dirección Telegráfica—“ELITE” 

GATO HIDRAULICO RELIABLE 

j 

Capacidad—7 toneladas 


GATO DE LE- 
VANTE DOBLE 
PARA CAMIONES 


Un fuerte gato de 
levante doble con¬ 
struido con me¬ 
canismo de dos 
velocidades. El 
mango de 4 pies 
de largo facilita 
mucho su manejo. 
No. 375. 


—el acabado plateado McKay 
—la calidad McKay 

Venda McKAYS 

El gancho de unión McKay es un típico producto McKay . . . es 
el mejor del mercado ... le ayudará a vender cadenas McKay para 
neumáticos . . . por estas cuatro razones: 

1. Sus clientes no pueden perder las cadenas con el gancho de 
unión McKay. 

2. Es el gancho de unión más fácil de colocar y de quitar. 

$. Su funcionamiento no es afectado por la nieve, hielo, barro o 
moho. 

4. No se necesita ninguna herramienta para abrirlo o para cerrarlo. 
Sírvase pedirnos información completa Bobrc los productos McKay. 


United States Chain & Forging Co. 


Woolwortli Building Nueva York, E. U. A. 

Dirección fÍ*gráficoi "USCHAtN — NEWYOHK" 

RnprcMtmtantca 


Argentina: Otto Eberaon, Canillo de 
Correo 127. Huerto* Airea. 

Brasil: Krarner A Co., Calía Postal 
857, lito de Janeiro. 

Puerto Rico: Miguel Morolos, Apar¬ 
tado 2H1. Han Juan. 

8anto Domingo: Miguel Morolos. 

Apartado 281, Pan Juan. 

Cuba: P. A. barcada, Apartado 1094, 
Habana. 

Filipinas: R. O. Warrlngton, P.O. 
Box 952, Manila. 

Guatemala: John W. Hall, Ra. Calle 
Poniente No. 12, Guatemala City. 


Paraguay: Otto Kberson, Casilla do 
Correo 127, Buenos Aires, 

Perú: Alfrnd Palllscr, Apartado 2504. 
Urna, l'<ru 

Salvador: John W. Hall, fla. Calle 
Poniente No. 12, Guatemala City. 
Uruguay: Otto Kberson. Casilla da 
Correo 127, Buenos Aires. 
Representantes Europeos: 
Cornellussen A Htakgold. B. A.. 06, 
Rué Hotel des Monnatcs, Brussels, 
Belglum. 


CADENAS 


Asegúrese de que es un Reliable - Busquese la marca de fabrica 

REUABLEt?rÉJACKS 

“Todo lo que el nombre indica” 


M C KAY~ 

Para automóviles , camiones y omnihuses 
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Tres esmeriladoras AMMCO económicas en precio 


que producen grandes ganancias a los talleres 

Con estas esmeriladoras Ammco se asegura un trabajo rápido y preciso. No hay necesi- 
dad de mecánicos expertos. Se evitan las devoluciones y quejas de los clientes 
desatisfechos. La venta de repuestos se aumenta de una manera sorprendente. Las 
esmeriladoras Ammco aceleran las reparaciones y reducen el costo del trabajo a un 
mínimo. Equipe su taller con estas esmeriladoras Ammco tan económicas y obtenga 
mayor ganancia de cada trabajo de reparación. 



Esmeriladora De Ci¬ 
lindros Modelo 
Rígido E 


Pura todo cilindro de 
2% a 5% pulgada*. 
Puede ajustarte en el 
fondo del diámetro in¬ 
terior. No hay vibra¬ 
ción ni rotura de pie¬ 
dra. Hace el trabajo 
con rapldee y a coato 
mínimo. Una herra¬ 
mienta muy lucrativa. 
El modelo SE es para 
automóviles europeo*. 
Escala de 48 a 88 rom. 


LA NUEVA ESMERILADORA AMMCO 
PARA AGUJERO DE PASADOR 
DE EMBOLO 

HACE EL TRABAJOS DE 20 ESCARIADORES 
DE EXTENSION. Escala completa de 47/64 a 
1 5/16 pulgada. No hay molestias con escariadores. 
Trabaja con rapidez y produce agujeros redondos 
y rectos, con superficie de contacto lisa y suave 
como un espejo. Funciona con cualquier taladro 
eléctrico. Asegura un trabajo perfecto, reduce el 
costo del trabajo y deja buenas ganancias. 

Pidanos ahora mismo. Información complata de estas 
lucrativas herramientas. 


Esmeriladora de Ci¬ 
lindros de Freno 
Hidráulico 

De una manera rápida 
y precisa rehabilita los 
cilindros desgastados de 
los frenos hidráulicos, 
y todo lo hace a un 
costo mínimo. Sirve 
para todos los tama- 
Dos, de 1% a 1% pul¬ 
gada. Funciona con 
cualquier taladro eléc¬ 
trico. El cilindro del 
freno no se quita del 
automóvil. Asegura 
frenos perfectos. 




AUTOMOTIVE MA1NTENANCE MACHINERY CO. 

Departamento de Exportación, 238 Main Si, Cambridge. Masa., E. U. A Dirección telegráfica: MCKIM BOSTON 
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—Y Ahora 

El Nuevo Modelo Sparton T N T 


Una vez más, los fabricantes de la Sparton 
complacen al público automovilista respondi¬ 
endo a su demanda de una bocina Sparton de 
tipo microfónico ... Y complacen también a 
sus representantes aumentándoles su variedad 
de bocinas para permitirles el sacar el mayor 
provecho posible del lucrativo negocio que se 
presenta en este nuevo tipo de bocina. 

Este modelo de bocina Sparton TNT tiene un 
diafragma de 6 pulgadas formado de un acero 
especial, que produce una nota sonora audible 
a corta distancia. Adelante del diafragma hay 
un miembro resonante hecho de una aleación 
de aluminio. Este miembro emite la nota más 
aguda y penetrante, que se oye a large distancia. 
Las dos notas están mezcladas de un modo tan 
conveniente que suenan como una sola de 
agradable armonía. 



La parte delantera 
de este modelo lleva 
enchape de cromo. 

Detrás de la cara 
hay una malla de 
alambre grueso con 
acabado de laca roja 
y azul, que da a la 
bocina un aspecto 
muy bonito. Los bornes y las piezas de ajuste 
se hallan dentro de la caja del motor, quedando 
aquí muy bien protegidos. 

El sostén de montaje se adapta especialmente 
a esta bocina y está dispuesto de modo que el 
instrumento puede colocarse arriba o debajo 
de la barra transversal de los faroles delan¬ 
teros, es decir, en un punto en que la bocina 
se ve muy bien. 


Sírvase pedimos información, precios y descuentos . 

THE SP ARKS-WITHINGTON COMPANY 

Oficina de exportación y talón de exhibición 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

FABRICA EN JACKSON, MICHIGAN, E. U. A. Dirección telegráfico: “BAFILET, N. Y.” 

Para la Europa Continental a Inglaterra: R. T. Jameton , í!-i Avenue de Neullly , Neullly t/Selne , Parta , Francia. 

—— — Fabricamos también los radiorreceptores S¡xirton - - 



Desarrolle un buen negocio de pernos y bujes. 
Puede hacerlo con el famoso surtido Toledo Blue 
Print de pernos y bujes. Estos preductos se 
hacen de acuredo con las especificaciones de los 
fabricantes de automóviles. 


Las válvulas Toledo para automóviles 
son muy lucrativas 


Los garajes y talleres de reparación de todas partes del 
mundo saben que las válvulas Toledo representan la com¬ 
binación ideal de superior calidad, buen servicio y buenas 
ganancias. Se hacen del más fino material de gran resis¬ 
tencia al calor. Estas válvulas no se comban, pican o 
escorian. Por su buen funcionamiento sirven de con¬ 
firmación a su recomendación. Y es de lo más atractiva 
la ganancia que producen. Sírvase pedirnos información 
completa de su venta, precios y descuentos. 

THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY. TOLEDO, OHIO, E. U. A. 


VALVULAS TOLEDO 


PERNOS TOLEDO BLUE PRINT 
DIRECCION TELEGRAFICA 



Y BUJES TOLEDO BLUE PRINT 
"TOLEDOVALV"—TOLEDO 


ACERO TOLEDO 
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Obtenga Buenas Ganancias Con El 
Nuevo Modelo UX De Rectificador Hall, 



Tipo De Piedra De Amolar 

\jn rapidez Insuperable y la exactitud mate¬ 
mática de cate nuevo rectificador permiten 
hacer rehabilitaciones perfecta*, con un gran 
ahorro de tiempo. Bate rectificador funciona 
en «teco con la misma eficacia que hume¬ 
decido. Imparte a Ion cilindro* un acabado 
tan Hiinve y (loo como un vidrio. 

Construido con precisión y provisto de ajuste 
mlerométrloo, el nuevo UX e* un verdadero 
placer para el mecánico de primer orden. 

K1 modelo corriente tiene uno escala de 
2 11/Id a 4% pulgadas. Las extensiones 
especiales aumentan estn escala n 
4Vi n 4% pulgadas. Cualquier ta¬ 
ladro eléctrico fie j /j pulgada se 
adapta al funcionamiento de ente 
HALL. Tiene dos piedras cortantes 
di t polcadas y dos |0lu «h* libra. 

Pueda t a tablón emplearse con cuutro 
piedras. 

Funcionamiento económico 
l'reclnión infolUtlr 
Mayor rapidez 
Mejor ara hurlo 

Asegura Ganancia en dada 
Trabajo tic Rectificación 

Pida Información detallada a nuestro 
represen tanto más cercano n su locali¬ 
dad. 

Tlie Hall Mfg. Company 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Representante en Europa 
A. 8. F. MORRIS 
2 6 Fhubury Bquuro 
Londres. E.C. 2, Inglaterra 
OTTO KSEJR80N 
Representante en la Art/entina 
Casilla do Correo 127 
Buenos Aire*, Argentina 
EL M. GONZALEZ 
Callo 21. Nb. 450. Habana. Cuba 


ESCALA UNIVERSAL 
Funciona SECO o HUMEDO 


SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 


WARNER GEAR CO. 

División de Piesas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WARNERGEAR 

Toda comunicación debe dirigirte directamente a la fábrica 


Construidas para Ajustar en los Automó¬ 
viles más Finos y a precios cpie 


Saque provecho de este completo 
servicio de cojinetes 


responden a toda fortuna 

Estas bocinas de fina calidad E. A. se ofrecen a 
nuevos precios moderados que facilitan notablemente 
su venta. Nunca ha visto Ud. bocinas de un mayor 
valor intrínseco por el precio, como las presentes. 
Y tampoco las han visto sus clientes. Cuando Ud. 
exhiba estas bocinas ante su clientela, haga bien 
visibles sus precios. Atraen en el acto la atención de 
los compradores. Y hay una buena ganancia para 
Ud. en cada venta. 

BOCINA MICRO 


GEMELAS RITE A W AY 


BL 

E. A. LABORATORIES, Inc. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "EALAB** 

Representante* para el Extranjero Orienta 

A. 11. Keleher Company, Dodge & Sermour. Ltd., 

44 Whltchalí Street. 53 Park Place. 

Nueva York. N. Y., E. U. A. Nueva York. N. Y.. E. U. A. 

Distribuidores y Representantes en Todos los Países del Mundo 





Federal-Mogul 


El surtido de 


repuesto Federal-Mogul 

CoJInctns (le biela y de clgUefial Federal- 
Mogul de Irnse de bronce y forro de inetnl 
Rnbhttt, y cojinetes fundidos en molde, en 
tamufios corrientes y en sobretu muflo*. 

Ternes y tuercas para cojinetes de bielas. 
Tornillos de anclaje para cojinetes. 

Barras de bronce y metales Bnbbitt o de 
uiitifrlccíón. 

Equipo Shoenmker rcforrnr cojinetes y per¬ 
foración en linea de los mismos. 

Licenciados bajo las patentes de los Estados Unidos 
No. 1.455.939 No. 1.302.833 

No. i.302.584 No. 1.340.337 


Representantes en el extranjero 
M. R. Monestel. Luis Weilemann. 

I». O. Box 2 718. Caixa Postal 2722. 

México. D. F. Rio de Janeiro. Brazdl 

timo Dotieall. T. A. Silly, 

San Martin. 195. Cortes 683. 

Buenos Aires, Arcentlne Barcelona. Spaln 

José M. Zayas. Apartado 94. Santiago de 
Cuba. Cuba 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 




Reforre los co¬ 
jinetes de bielas 
con la máquina 
reforradora de 
cojinetes Shoe- 
maker. 
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Adelante a todo 
escape 



Grandes Ganancias Continuas 
con el completo surtido K-E-M 

Cada artículo del surtido K-E-M es un productor 
de ganancias, que contribuye con su parte a las 
GRANDES GANANCIAS CONTINUAS de 
que gozan los comerciantes que aprecian lo 
máximo en 

CALIDAD - SERVICIO - PRECIO 

Estos comerciantes mantienen en existencia el surtido completo 
Nuestro nuevo catálogo ¡íus- de repuestos K-E-M para arranque, alumbrado y encendió o. 

modelos^dé llk “kT^uy Cables de acumuladores, forro de freno, "b^dí 

para formular pedidos/. Su bobinas, condensad,ores >nt«r™ptor« au rnsbco., ^ giradores, rotores, árboles do 

K-E-M Manuíacturíng Co., 247 W. SSth Street, Nueva York E. U. A. 




Argentina—Michael Israel, Alsina 

1368, Buenos Aires. 

Brasil—Emilio Stnub. Caixn postal 
2045, Río de Janeiro. 


Dirección tclc«rrAflen—Kemfmle» 
Reprencntnntcn 

Chile—L. Hedor Ferrari N., Casillo Cuba—José M. Zayns. Obrapio 49. 

Cot o m b i a— F oro i a n Mnnufadurers Rep- M 'líl c0 ,‘“ J °n G c Meril, °' A « ,nrlnt, ° 50, 

rcsentntivos. Bogotá. México, D. r. 


E. Martínez NogrMn, Aportado 100, 
Qundnlnjnrn, México. n . . 

Uruguay—Ricardo Gonzalo* Unrbot, 
Corrido 362, Montevideo. 



Atraiga nuevos negocios lucrativos con la instalación de un 

PASILLO DE SEGURIDAD WEAVER 


El Pasillo de Seguridad Weaver atrae y retiene 
ueva clientela lucrativa en beneficio del comerciante 
e automóviles o dueño de taller, pues ofrece a los 
utomovilista la oportunidad de averiguar gratui- 
amente el estado de sus frenos y de la alineación de 
is ruedas, y de rectificar y ajustar los faroles delan- 
sros. 


El Pasillo de Seguridad Weaver está representado 
por el nuevo ensayador de frenos de automóviles 
Weaver y el indicator de alineación de ruedas Weaver, 
que permiten al dueño ensayar su propio vehículo, 
y el nuevo ensayador de faroles delanteros Weaver, 
para rectificar rápidamente los faroles delanteros a 
plena luz del día. 


WEAVER MANUFACTURING CO., SpringSield, Illinois, E. U. A. 


Mrección telegráfica: “WEAVER 


Claves: Acmé, Bentley de fraseB completas, Western Union de 5 letras 
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Bantam 



De Tamaño 
Pequeño— 
Grande en 
Funcionamiento 
y Ganancias 


Mide solamente 
18" x 16" x 9" 

(457 x 406 x 229 
mm.) y pesa tan 
sólo 23 Ib». netas 
(lo kilos.). El 
funcionamiento ex¬ 
celente de este ra¬ 
diorreceptor com- ^^m mm ^^m 

pacto pero completo hace que dondequiera que se exhiba, se forme un 
extenso circulo de entusiastas admiradores del Ware. Usa seis tubos 
electrónicos, incluyendo tres de rejilla blindada—disponible para usar 
con corriente alterna de 100/125 o 220/240 voltios, 50/60 períodos. 


Los comerciantes emprendedores deben escribir o telegrafiar inmedia¬ 
tamente solicitando informes completos de la franquicia que se ofrece. 


Distribuidores Internacionales 

JOHN D. WILLIAMS EXPORT CORP. 

75 West Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Dirección Telegráfica: LIANDUM, Nueva York, Todas las Claves 



Venda 




para el 


Sistema de Encendido 



El completo surtido AMO de repuestos para 
el sistema de encendido se ofrece completa¬ 
mente garantizado en calidad y en servicio 
y con la adicional ventaja de precios mo¬ 
derados. 

La marca AMO es conocida internacional- 
mente y por esta razón le ayudará a 
conseguir nuevos clientes y retener sus 
negocios. 

Automotive Manufacturera, Inc. 

569 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 



Pedal de 
Aceleración 
Ful ton 
No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento do "cojinete 
do bolas" y el pivote 
I de talón equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal. Un bonito artículo de equipo 
con su «mesa almohadilla de caucho nomo 
y marco metálico brillante. El ingenioso 
pestillo de resorte. Ilustrado en el círculo, 
facilita su Instalación y desmontaje. Do 
conveniente tamaño—10 pulgadas do longi¬ 
tud y IVá pulgadas de anchura—en la 
forma natural dol pié y con curva para 
ajustarse a la auela del «apato. 


Bocina 

Ili-Way 

Fulton 


límite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. Se oye n gran 
distando—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
capo paca su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que í* un 
gran factor de seguridad. 

8o ofrece para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spo- 
dal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños, No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

So adapta muy bien al 
uso en en botes de molor V-Bf 
de gasolina y yates, lo- 
enmotoras de gasolina y 
tractores con motor de explosión In¬ 
terior. 



Cerradura F u I t e n 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 
A 

Evita absolutamente 
el robo del neumático 
y rueda de recambio. 
Se cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 


Extraordinarias oportunidades para buenos negocios 
Por carta o per telegrama pídanos detalles. 


Pantalla Fulton “Look- 
Under Glare Stop" 
Da seguridad a los viajes 
nocturnos. Proyecto cien¬ 
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de loa faroles 
dolanteros, lo mismo que 
la cegadora luz solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirve para todos 
los automóviles. Fácil de 
Instalar. 

Artículos de gran mérito, 
catálogos, precios y descuentos. 


f 


THE FULTON COMPANY 

75th and National Aves., Milwookee. Wijconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton" — Todos las claves 


LA GIBSON SIRVE AL MUNDO 


E 


Repuestos para todos 
los automóviles y 
camiones 


SERVICIO Gibson de repuestos y 
accesorios para todos los automóviles y camiones 
americanos es rápido y eficaz. 

Un pedido — un embarque—un 
conocimiento de embarque—es el 
método de nuestro departmento de 
exportación, lo que significa ahorro 
de tiempo, dinero y trabajo para 
cada cliente de la Gibson. 

El servicio de la Gibson se 
extiende por todo el mundo. Ud. 
puede estar seguro de nuestra 
esmerada atención a todo pedido— 
grande o pequeño—para embarque 
a cualquier punto del mundo. 

La Gibson se dedica con espec¬ 
ialidad a equipos de talleres para 
comerciantes de automóviles y 
estaciones de servicio. Pídanos in¬ 
formación detallada. 


Revestimientos do 
embrague 

Placas de embrague 
Emboles 

Anillos de émbolo 
Pasadores de émbolo 
Cojinetes 
Pivotes 

Muñones de dirección 
Coronas 
Piñones 
Muelles 

Cadenas de 
distribución, ete. 


f 


Pídanos ejemplar del NUEVO 
catálogo Gibson—una enciclopedia 
completa de repuestos, accesorios 
equipos de taller. 


1 


The GIBSON COMPANY, Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Representantes de fabricantes Establecida en 1898 

Con recurso* de más de 17.000,000. Referencia$: National City 
Bank, Nuera York; Fletehcr-American National Bank, Indianapolia 
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FFRRETERIA H ANSEnI 


No. 87 


L,a usan los prin¬ 
cipales construc¬ 
tores de carro¬ 
cerías. En ella 
se comprenden 
reguladores d e 
ven tañase cerra¬ 
duras de garitas, 
cerraduras de 
puerta trasera, 
soportes de puerta 


No. 99 


para 

CAJAS DE 
CAMIONES 


Regular de ventana 
Hanscn 


Cerradura giratoria 
de puerta trasera 



£ HARDWARE/&r á 
j Commercial Bodiel 


corrediza, man¬ 
gos de cerraduras 
y refuerzos angu¬ 
lares ajustablcs. 
Productos sien- 
cilios, durables, 
fáciles de insta¬ 
lar. Pídanos catá¬ 
logo. 


No. 60 

Cerradura de exten¬ 
sión Hanscn 


No. 55 

Cerradura de garita 
Hanscn 


A. L. HANSEN MFG. CO. 


SOJ7 RAVENSWOOD AVENUE ♦ CHICAGO, U. S. A. 

Cobl* Addrctt: ALHANSENCO • E»tobli»b*d, l?ío_ - 



Cadenas de Distribución WHITNEY 

Estas cadenas son famosas por su prolongad* duración y satisfactorio 
servicio como equipo original de fábrica de muchos de los más 
finos automóviles americanos. Como repuestos para todas las marcas 
de automóviles americanos son igualmente satisfactorias. 



CADENAS SILENCIOSAS de GRAN RECORRIDO 
DAN UNA REPARACION PERMANENTE 
The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A. 



PREFERIDAS 
EN TODO EL 


MUNDO 


Todo hombre quo conoce de herramientas quiero la* 
Blackhawk. So hacen y venden mái llave» de cubo 
Blackhawk que las de toda otra marca. Ud. cuenta 
con la seguridad do venderlas con facilidad. 

Juegos para todo requisito y fortuna. Una llave me¬ 
jor para cada tuerca do cualquier automóvil. Un 
completo surtido do herramientas de lustroso enchapo 
de cromo y do esmalte negro satinado. Satisfaga la 
remunerativa demanda do herramientas y Juegos Black¬ 
hawk. Pídftnos catálogo y lista de precios. 


Blackhawk Mfg. Company 

Denlo. EL, MllWftukee, Wli., E.U.A 

Fabricamos también los famosos gatos 
hidráulicos Blackhawk 





"///j 


^ Detalles 

Que Son Importantes 




EN PRIMER lugar, ca necesario elejir con sumo cuidado loa más 
finos materiales—luego ea menester una precisión matemáticai en 
la construcción de loa molde» y matrices y ha de darte at<enci6n 
extraordinaria a loa numeroaoa detalles de la fabricación y a las 
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias P r ‘ mas 1 ”, a,t 
la brillante empaquetadura terminada incluyendo y 

embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De. cad ® er V* 
pleado de la Fittgerald se exige una precisión extraordinaria g 
que por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el 
comerciante y el dueño del automóvil. 

The Fitzgerald Manufacturing Co. 

Torrington, Connecticut, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A. 
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Calibrador de cilindros Ames 

con mango de herramienta ajuatablc 

Muy exacto para medir laa dimensiones del 
cilindro», su rectitud y redondez, y para 
hacer comparaciones de ta¬ 
maños. Facilita la venta de 
trabajo» de rectificación de 
cilindros. Fácil 
de manejar. 


También fabricamos 
el famoso micróme- 
tro con cuadrante 
Ames, que da Inmediatamente 
medidas exactas; capacidad, una 
pulgada. Pídanos Información 
detallada. 

B. C. AMES CO. 


WALTHAM, MASS., E. U. A. 


Do par t amonto do Exportación i 238 Main St., Cambridge, Mana., E. U. A. 


m 


UOHNSONt 


1 

BUSHINGS • BARS ■ BEARINGS I 


BRONZE 


El fabricante más 
grande del mundo 
de piezas de bronce 
para los fines de 
cojinete. 




* 

tí 

gl 



Pídanos catálogo. 

Johnson Bronze Company, New Castle, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 130 W. 42nd Street, Nueva York, E. U. A 
Dirección telegráfica: JONBRON 


L OS compradores <le ultramar 
• cuentan con la seguridad 
de recibir empaquetaduras co¬ 
rrectas en todo sentido cuando 
en sus pedidos especifican las 
de marca Víctor. Especial aten¬ 
ción a los pedidos de exporta¬ 
ción, pues damos experto ma¬ 
nejo a toda la documentación 
del caso, además de emplear 
firme embalaje y efectuar rápi¬ 
dos embarques. 

VICTOR MFC. & GASKET CO. 

3730 Kooflcvrlt ll«l.. Chirugo. E. IJ. A. 



Si necesita una 
huena empaqueta¬ 
dura, piemse en la 


VicTor 


Emplee estas herramientas ^SilTlpljcit-H 
para mejor trabajo y más ganancias 


Esmerilador para servicio general ^ Rectificador de 
cara de válvula ^ Cortadores de nuevo asiento ^ 
Perforador en línea de cojinetes de cigüeñal 
^ Rectificador de biela y émbolo ^ He¬ 
rramienta reponedora de asiento de válvula 
^ Guías de extensión ^ Perfora¬ 
dora y reforradora de cojinetes de 
bielas ^ Herramienta para mu¬ 
ñones, de cigüeñal con cabeza 
cortadora intercambiable. 

Pídanos catálogo 

SIMPLICITY MFG. COMPANY 

Departamento de Exportación, 295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “AMSTA" 



Automóviles 

PEE R LE S S 

Ofrecemos a los comerciantes activos la 
lucrativa concesión 
PEERLESS 

Escríbanos hoy pidiendo informes 
completos 

PEERLESS MOTOR CAR CORP. 

Departamento dé Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Dirección Cablegráfica: PEERMOTOR, Cleveland. 



ATTERBURY 

MOTOR CAR COMPANY 

Fred Cardway, V-Pres. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 


UN SURTIDO COMPLETO DE CAMIONES DE 6 CILINDROS DE P /2 A 4 TONELADAS 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
J LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 


son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 



tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 


satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 


Link-Belt Company 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección por radio y telégrafo: LINK BELT 3947-A 
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\ L surtido Atlas se caracteriza por una 
J-A- amplia variedad—en precio, tipo y 
construcción. Forros de freno moldeados en 
juegos o en rollos para frenos de extensión 
interior; forros de freno comprimidos hi¬ 
dráulicamente de sobresaliente calidad; y 
también, nuestros conocidos y populares 
forros de freno de tipo tejido enterizo. Los 
revestimientos de embrague Atlas gozan 
merecidamente de la reputación de ser los 
mas útiles en la práctica. Son del perfeccio¬ 
nado tipo con superficies esmeriladas, <pie 
da un agarre de embrague sin sufrir glasea- 
iniento. 


Pídanos información detallada. Su corre¬ 
spondencia recibirá inmediata y esmerada 
atención. 



ATLAS ASBESTOS CO., 


Nortti Wales, Penna., E.U.A. 



SOBRESALEN ENTRE TODAS 

—en perfecto acabado y en diirnblcH propiedades 
permeables. Las telas «le capota POCONO non las más 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mundo. 

POCONO RUBBER CLOTH CO. 

TRKNTOIV, IV. J.. tó.t'.A. 

DlreecJOn Megr&ñcnt “POCONO" Trcninn 


El famoso surtido de la 
DETROIT AIRCRAFT CORPORATION 

comprende los 

Monoplanos Lockheed Anfibios Eastman 

Monoplanos Ryan Biplanos Parks 

Pleneadores Gaviota de Detroit 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos información detallada sobre 
nuestra representación 

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION 
132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: DETROITAIR, NEW lORK 
Todas las claves 

En la Ciudad de México: Pateo de la Reforma No. 24 


Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 


Liggelt Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahcla, Pa., E. U. A. 


Representante para la exportación: 
295 Madison Avenue. Nueva York, 


AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC., 
E.U.A. Dlreeelón telegráfica: "AMSTA” 







El surtido de cables Wllitaker para 
acumuladores deja buenas ganan¬ 
cias. 


El surtido No. 2 
(lltiHtrado) ronuta de 
00 rabien de acumu¬ 
lador. que «irven parn 
150 modelo» do la« 
20 rnnrea» do auto¬ 
móviles iná» popu¬ 
lare», incluyendo 
Hulck, Chevrolet de 
A y do 0 cilindro». 
Ohryiler, IhiKoto, 
Uodgc, Emox, Ford 
T y A, Oraba in, 
II up molí lio. Mar¬ 
ón el le, Oakland, 
Overland, I’ackard, 
roniinc, T’lymouth, 
Miar, Hludcbakor, 
WhlppoL y Wljly»- 
Kaignt. 

He »urn Intuirá rorn- 
■^t píelo en caja que 

1NO. L contiene b mili o 

tablero do exhibición do exlulcnela, material do anuncio, 
labia de cupcelflcanlone» do cablea y caláloxo. La WnlUker. 
la fábrica m&a «ronde del mundo de cabio» de arumu- 
Udoie», ofrece tnmblón Juego» do cable» de encendido y 
un mirtillo complot*’ de cable» para uulomóvllo», en rollo». 
Información detallada a Nollcllud. 



WhitakTR 

AUTOMOTIVE CABLES 

Departamento de Venta» de Exportación 

WHITAKBK BATTERY SUPI’LY CO. 
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Compras Directas 

Estamos ahora listos para vender directa¬ 
mente al comercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto¬ 
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados. 

LAHER AUTO SPRING CO., Inc. 

Fábrica 

26th and MAGNOLIA STREETS 
OAKLAND. CALIFORNIA, E. U. A. 

I'nr carta o por telegrama pídanos Información sobro 
nuestra representación 

Dirección telegráfica: "LAHERAUTO” 


SEAL-TITE PISTON RING CO. 

FABRICANTE 

de un surtido completo de anillos de 

embolo. 



Anillos de alta compresión—de com¬ 
presión corriente—de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la construcción de 
anillos de émbolos. Esta fábrica con¬ 
centra todas sus facilidades y expe¬ 
riencia en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo. 

Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina y Uruguay. AMERICAN 
BUSINESS AGENCY. 

Perú 84 Buenos Aires 

Dirijate a 

1900-4 Thlrd St. N. E. 
Mrnneapolis, Minnesota, E. U. A. 


Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión hermanados 
Engranajes de volantes para motores de arranque 

AUTOMOTIVB GEAR WORKS, INC 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E. U. A. 

Da parlamento da Exportación 
30 Water Street, Nuera York, E. U. A. 

Lo» engranajes Double Diamond te venden en teda* partea Jdel ¡JJ 

principales comerciante» qua ee dedlean eon ospeolalldad al «Ojl* 
ropuesto». Por carta o por telegrama pídanos el nombre y la dirección d 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Wldbloco 
Naw York 



Clarea i 

A.B.C. 5a. edición 
Western Union, 
Bentley y particular 


MUELLES "ROWLAND” 

basados en 124 años de experiencia en el 
ramo 

Rotabloclda en 1808. y desde 1844 dedicada a 
la construcción de muelles para vehículos, la 
Wllllam and Hanrey Rowland. Ine.. es una do 
las fábricas más antigua» del mundo. 

Ix* muelles • Rowland * son / u PU”' to ' ”1 ™ 
do los muelles empleado» de dotación normal por 
loe fabricantes de automóviles no sólo en 
dimensiones, sino también en calidad de acoro, 
de perno» y en todo detallo. 

Embarques Inmediato». gracias 
nuestras grande» axlstendas en 
almacén. 



Pidona* 


tjrmp I 
dente 


.. — noce tro 

catálogo. 



Como asentes de em¬ 
barques, son varios „ 
los servicios que po¬ 
demos ofrecerle. ¿Por 
qué no nos escribe ensegui¬ 
da? Incondlcionalmente le da¬ 
remos Información detallada de 

miestrt^ervlcl^^^jooperaclún^ 


UN SERVICIO 

es mas que una promesa 

E L servicio es para nosotros 
más que una promesa. Es la 
base de nuestro éxito. Cuando 
manejamos sus embarques, nos 
convertimos en una parte de su 
propio negocio. La rápida y cum¬ 
plida atención que damos a los mas 
leves detalles y el. dinero que 
ahorramos en beneficio de nuestros 
clientes son cosas que nos orgu¬ 
llecen mucho. 

F. MARTI & CO., Inc. 

International Freight Forxcarder* 

44 Whitehall St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: MARTICO 


WILLIAM AND HARVEY 
ROWLAND, Inc. 

Benjamín Hachar, Gerente da Exportación 
280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


Dtwclfin Wytüc: "H.cktjn" d *™' 

Fábrica en Frankford. PhlU.. Ft.. tv u. _ 


J 


r 


LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 

Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd St., N. Y., E. U. A. 


MOR-POWER 

PISTON PIN CS 


Loa a uto ni ó ril de 
sobres a líente fun¬ 
cionamiento están 
equipados con anillos 
de émbolo MOR- 
POWER a causa de 
que éstoB aumentan 
la compresión, pro¬ 
longan la duración 
y dan mayor veloci¬ 
dad a cualquier _ 

Representante para la Europa Con¬ 
tinental Comelius3en & Stakgold, 
08 Itue Hótcl des Monnaies. Bruselas, 
Bélgica. Representante para la Argén- 
p nrfl rntav v TTnicniiiV Adolfo 


jSPElD] 

BEÑoJipyl 

LoweRi 



motor. Loa anillos de 
repuestos aon tan 
exactos como los de 
dotación de fábrica. 

Instalando anillos 
de émbolos MOR- 
POWER contará Ud. 
con la seguridad de 

hacer un trabajo ex¬ 
celente. 

TSST. Vlamonte 545. Buenos 
líres. Argentina. Representante para 
1 n Brasil Humberto A. de Banho. 
Calxa Postal 15 76. IUo de Janslro. 
Brasil. _ 



SUPERIOR WSTON RmC CO.JNC. 

G 428 EPWORTH BLVD. DETROIT,. ICH IQAN 


.Un surtido completo_ 


H 


Forro de freno “Regular’; MuMbeitoa 
Forro de freno “Busduty” Multlbestos 
Forro de freno “Norfolk Multlbestos 
Forro de freno “400“ Multlbestos 
Forros moldeados de freno Muttibwrtos 

ssasissf , »iSigiss- , i™“"visas <. »».■*- 

viles y camiones Ford 

Equipo Multlbestos para servicio de freno do talleres 

Productos de calidad construidos y afianzados por 
una compartía de establecida reputación y solvencia. 

MULT 1 BESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y talón de exhibición 

461 EIGHTH ATENUE, NUEVA YORK, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Bafllet** N. Y. 

Fábrica en Walpole. Masa., E. U. A. 
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Catálogos Completos 

Herramientas Eléctricas Stanley 
Herramientas Stanley-Atha para Automóviles 

Estos dos catálogos contienen numerosas 
herramientas nuevas que simplifican los traba¬ 
jos de reparación de automóviles. Pídanos 
ejemplares. 

TOE STANLEY RULE A LEV EL PLANT 
THE STANLEY WORKS 
100 Lafayctte St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección cablegrafíen: Staruleco 

HERRAMIENTAS STANLEY 


Es una lima 
TUNGSTO 



la clase que 
tanto se utiliza 
en el negocio de 
automóviles de los 
Estados ¡Unidos 


P ROYECTADA especialmente para la limpieza 
do contactos do lungateno o de platino, para 
magnetoB, distribuidores y bujfaa de encendido. 
Las Urnas Tungsto tienen un mango de extremo 
redondeado, quo no daña las manos. Las limas 
Tungsto se empaquetan una docena en cada caja, 
o bien, una docena montada sobro una atractiva 
tarjeta de exhibición. 


Bírvase pe¬ 
dirnos precios 
e Información 
detallada. 


TACONY FILE and HARDWARE CO. 

2438 North Orinnna St., Pliilndelpliia, Pn., E. U. A. 


Más de 

22.000 talleres 

han comprado la famosa ESMERILADORA EN 
SECO SUNNEN en estos últimos does años— 
y 1 de cada 10 ha descartado otros equipos rec¬ 
tificadores de cilindros a favor del SUNNEN. 


SUNNEN PRODUCTS 

St. Louis, Mo., E.U.A. 


CO. 



Eficaces y pode¬ 
rosos limpiadores 
de parabrisas para 
automóviles c e • 
rrados y abiertos 


S E suministran con láminas de caucho de cinco caoas y 
un poderoso motor para conservar despejada la vista 
en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim¬ 
piadores a su clientela con la seguridad de que darán 
excelente servicio—y Ud. los vende con con- 
fianza y buenas ganancias. Pídanos infor- 
marión sobre estos limpiadores, lo mismo que 
4 hIIbD sobre los limpiadores y espejos retroscópicos 
ppoduct s VISIONAL. 

Trico Products Corporation 

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dlrecclón telegráfica: "TRICOPROD." Buffalo. 



EMBOLOS 

orno 


—construidos según especificaciones de fábrica 

Loa émbolo» Oblo so ofrecen en tros tipos—LYNITK. 

TIPO CON 1U3FUERZO INVAlt y do H11C1UIO Dlfl 
PESO LIVIANO (tratado térmicamente). Cada émbolo 
se haco exactamente do acuerdo con las dimensiones 
especificadas por Irb fabricas, asegura un ajusto per¬ 
fecto y muchos millares do kilómetros do irreproch¬ 
able funcionamiento. Pldojios información detallada 
sobre estos émbolos. Impóngase do lo que oIIob signi¬ 
fican para Ud. y para el comercio del ramo. PtdunoH 
en seguida esta información incondicional. 

The Ohío Pistón Company 

Representantes do ln fábrica en Europn 
Comoliussen & Stakgold, A/S 
66 rué Hotel des Monnaies, Bruselas, Bélgica 


Depto.dc Exportación -150 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica-. Helkraus.New York, 



IRSE 


En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas 
1.453.077 automóviles nuevos. 

Las cadenas Morse fueron incluidas como do¬ 
tación normal de fábrica en el 67 °¡o de estos 
vehículos. 

La tendencia general ea hacia Iiu LEGITIM AS CADENAS SI LEN • 
LIOSAS DE DISTRIBUCION DE MORSE 

MORSE CHAIN COMPANY 


1THACA, N. Y. 


15. U. A. 


Depto.de Exportación-150 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica -. Helkraus, New York. 


El cambiador 
de neumáticos 

MarquettE 

Maneja neumáticos en 
toda clase de llanta metá- 
lica y en todo tipo de 
rueda, de todos los ta¬ 
maños hasta de 9 pulga¬ 
das. Tiene un poderoso 
tomillo grande—sin en¬ 
granajes expuestos a 
romperse. Las mandíbu¬ 
las se ajustan sin girar 
mango. Endereza 
llantas ladeadas. 
Emplee esta her¬ 
ramienta mejor. 



Ifg. c 

. E.U. 


St. Paul, Minn 
Departamento de Exportación: 

17 Moore 8t.. Nueva York, E. U. A. 
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Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 


para 


BgÉjr¡PSE 

BENDIX 

r»R! YE 

Pídase catálogo con preciot y descuentos 

ECLIPSE MACHINERY COMPANY, Ltd. 

Walkerville, Ontario, Canadá 



Los Anillos de Embolo Hast¬ 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastlngs. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
IIASTINCS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica t “HASTINGS” 

Representantes: 

John A. Llght, Calillan 1488-1489. San lago, Chile. 
J. M. Znyas. calle Habana 83. Hnbann, Cuba. 

José López Zucras, Montaner 25 8. Barcelona, Eepaña. 
Dltlevscn & Cía. Ltda.. lng. Huergo 1335. Buenoi 
Aíren. Argentina. 

Fernando Jiménez. Apartado 1)2», Ban Juan, Puerto 

Dltlovsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335. Buenoi 
Airea, Argentina tiene también a au cargo el 
Uruguay y el Paraguay. 


SEGMENTOS 0 ANILOS DE EMBOLO 




Escobillas Corrientes 

PARA AUTOMOVILES 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 


The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenuc 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 



Juegos de cables de 
encendido 

I>oce grupos abarcan 
todos los modelos y 
todas las marcas 

Un método práctico y lucra¬ 
tivo para servir automóviles 
de todo modelo y marca. 
Cajas convenientes, muy 
bien marcadas para su in¬ 
stantánea Identificación. El 
surtido completo representa 
una pequeña inversión. Muy 
fáciles de instalar. Aseguran 
satisfacción completa. 





Bn el catálogo de la J. M. Whlte 
se describen muchos productos 
Interesante?. Pídanos ejemplar 
del mismo. Se lo enviaremos 
Inmediatamente. 

J. M. WHITE 

1116-1128 Olive St. 

Philadelphin, Pa., E.U.A. 


Un Amplio Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias 

M nuevo catálogo de 1930 en que se describen los productos SURB-FIT 
y DANDES para automóviles, está ahora listo. Pídanos ejemplar de este gran 
catálogo. En al se describen 

muchos artículos de rá¬ 
pida y lucrativa venta, 
que Ud. debería estar 
vendiendo en estos mo¬ 
mentos. A continuación 
motamos algunos de 
estos populares artículos: 
fundas para asientos de 
automóviles, fundas para 
neumáticos, placas de 
estribos, fundas para 
muelles, tapetes de 
caucho, materiales para 
capotas, baúles, aderezos 
para capotas, pulimentos, 
esmaltes y un surtido 
¡ompleto de preparaciones 
químicas. 

Pídanos información completa tobre la representación 
de nuestros productos. 

THE HODES-ZINK MFG. CO. 

Dirección telegráfica: AMECO 
FREMONT, OHIO 



E. U. A. 


fl 



Lo Que a Firestone Ofrece a los Agentes 
Vendedores de Llantas 

Llmitn*. cAmanis y «weaorloM Flresíone.—Equipo Flrc- 
fttone parn ln répurnclóit ile llanto* y escuela «le r«‘i»nra- 
rión,—Llanta» metdliciiK FIré*tone y xervlefo «le rne«la*. 
—Aniniuladores Ffreatone y Exeiiela de Frenos.—K k- 
cueln KIreMtone para la forraslnrxi y enwiyo «le freno*.— 
f'ooperación FIrejst«me en el «entlilo «le eleurlr ii1»f«*a- 
clones para e^taelone* «le «erviclo y proyectar **n Ins¬ 
talación. 

Escriban o 
cablegrafíennos 
pidiendo detalles 


Firestone Tire & Rubber Export Co. 

Akron, Ohio, E. U. A. 



Gemelo de caucho Powell 


Productos Powell 

Rápidas repeticiones de ventas 
reciben los comerciantes que ma¬ 
nejan estos famosos productos. 

POWELL MUFFLER CO. 

Utica, N. Y., E. U. A. 


POWELL A MUFFLER 




rnmrfTn 

M U r F LE R| 




Silenciador Powell. tipo de casco 


Silenciador Powell 
“HUI Cllmber” 


Silenciador Powell, tipo 
de taza 


A nnucio Importante 

Ahora puede comprar los 
v\ productos de la marca Es- 
M-Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Pídanos los precios especiales de 
placas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaciones uni¬ 
versales y cajas de motor do arranque 
REC U.S. PAT. OFFICE varz el Chevrolet. 

Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronuncíese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A 

Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves. 
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Indice delosAttim.cia3B.tes 


Albertson & Co. 

Aluminum Industries, Inc. 

American Brake Materials Corp. 

American Chain Co., Inc. 

Ames Co., B. C..... 

Atlas Asbestos Company . 

Atterbury Motor Car Co. 

Auburn Automobile Co. 

Autocar Company . 

Automotive Gear Works. 

Automotive Maintenance Mchry. Co 
Automotive Mfrs., Inc. 


64 

69 

78 

80 

92 

93 
92 
55 
£4 

94 
86 
90 


Belden Manufacturing Co 

Blackhawk Mfg. Co. 

Brunner Mfg. Co. 


Champion Spark Plug Co. 

Chrysler Sales Corp. 

Curtís Pneumatlc Machinery Co 


. 56 

49, 53, 63 
. 80 


Detroit Aircraft Corp. 

De Vilblss Co...... 

Diamond T Motor Car Co. 

Dill Mfg. Co.. 

Dobbins Mfg. Co. 

Dodge Boat & Plañe Corp., Horace E 


93 

81 

70 

79 

96 

68 


E. A. Laboratories, Inc. 

Eclipse Mch. Co..... 

Electric Storage Battery Co. 

Elite Mfg. Co. 

ES-M-CO Auto Products Corp 


88 

96 

94 

85 

96 


Federal-Mogul Corp. 

Firestone Tire & Rubber Co 

Fitzgerald Mfg. Co. 

Ford Motor Co. 

Fulton Co. 


88 

96 

91 

72 

90 


Gar Wood, Inc. 

Gates Rubber Co. 

Gibson Co. 

Gíllespie & Co. of N. Y. Inc. 

Graham-Paige International Corp 


81 

67 

90 

54 

71 


Hall Mfg. Co... 88 

Hansen Mfg. Co., A. I— . 9 ^ 

Hastlngs Mfg. Co. 96 

Hodes-Zinc Mfg. Co. 96 

Hollingshead Co., The R. M. 190 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 8 

International B. F. Goodrich Corp. 1 

Johnson Bronze Co..... 92 

K-E-M Mfg. Co. 89 

Kari-Keen Mfg. Co. 65 

Kelsey-Hayes Wheel Corp. 78 

LaFrance Republlc Corp. 66 

Laher Auto Spring Co., Inc. 94 

Liggett Spring & Axle Co. 9 3 

Link Belt Co. 92 




•ANTE TODO . . . 

un Buen acumulailor 



LOS acumuladores Prest-O-Lite encierran cuanta 
ventaja requiere el comerciante para obtener 
buenas utilidades; es un BUEN acumuladoi; de 
marca acreditada; se anuncia extensamente; los 
precios son más bajos que nunca (habiéndose 
reducido últimamente); se efectúan embarques 
inmediatos y se ofrece un surtido completo. 

Además de los acumuladores Prest-O-Lite 
STANDARD y el famoso RUBBERIB, se ofrece 
ahora el Prest-O-Lite MERCURY-un renglón que, 
por su precio muy módico, se presta a ser vendido 
extensamente por los distribuidores y vendedoies 
( l e la marca Prest-O-Lite. Solicite más detalles. 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento tía Exportación i 

40 Eaat 41 st Street, Nueva York, E. U. A. 

Por rabie i “POLDATEX ", Nuora York. 


ACUMULADORES 

Jheát-OoQte 
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a W a V > ~Y% ^ ACUMULADORES ^ 

Willard 

DISTRIBUIDORES 


argentina 

Buenon Airea 

Ostilio Bocci & Cía., 

Bartolemó Mitre 2060-64 

SOLIVIA 
la Pao 

Samuel Howion « Cía., 

Casilla 242 

BRASIL 

Belem, Para 

A. S. Miranda & Cia.. 

Trav. Campos Salles 6, 

Caixa Postal 248 
Porto Alegro 

Cía. Geral de Acccisorios. Ltda., 
Rúa 7 de Setembro 772-780 

Recl/o-Pernamhuco 

Cia. Distribuidora de Accesorios, 
Av. Márquez de Olinda 125, 
Caixa Postal 16 
Rio do Janeiro 
Luiz Corcao, 

Run das Marrecas 13, 

Caixa Postal 3028 

Sao Paulo 

Umberto Gagliasso, 

Rúa Don José de Barros 46, 
Caixa Postal 1658 

CHILE 

Anto/agaala 

Iqulqno 

KulenkampfT & fCnoop 
Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 

Santiago 

Barahona, Hermán linos. Se Cía., 
Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872. 

Correo-Casilla 32-D 

Valparalan 

Barahona, Hermán Hnos. & 
Cía. 

COLOMBIA 

Bogotá m „ 

Ernesto Pelaez Correa ar Hno.. 
Carrera 8 a No. 175 
Calí 

Pelaez Hermanos 

Ave. Uribe Uribc 1710-1714 

Medellin 

Ernesto Pelaez Correa 8t Uno., 
Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San Jone 

Leónidas McLcan. 

Garage "La Nueva Prensa, 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. of 
Cuba 

Avenida de Italia No. 29 
ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Sanio Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 

ECHADOR 

Gumyaaull 

E. M anime, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro Carbo 
Nos. 211-13 
Apartado No. 61 
Quito 

Luis A. Hernández 
GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prlnce 

The West Indics Trading Com- 
pany 


HONDURAS 

San Pedro Sula 

U. Fasquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Hermonlllo, Son. 

K. Solazar & Cia. 

M árida, Yucatán 

Compañía Importadora, S. A., 
Calle 59. No. 515 
México, D. F. 

F. J. Meckel, 

Coajomulco 13 

Tamaleo, Tampn. 

Élite Motor Sales Co., S. A. 
Calle Altamira 73 

Torreón, Coah. 

Garza Hermanos, 

Valdez Carillo 309, 

Apartado No. 36 
Vara Crnx 

Cia. Automotriz Veracruzana, 

S.A., 

Avenida 5 de Mayo, Esq. a 
Emparan 

NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 

Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón, Zona del Canal 
Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 
PARAGUAY 
Anuncian 

M. Comero & Cia.. 

Calle España 410-414, 

Casilla de Correo 234 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en L. 
General Moran (Teatro) 111 

Chlclayo 

M. C. del Castillo & Co 
Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 

Truflllo 

El Motor. 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Llnhon 

C. Santos, Lda,, 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 59 

PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service Co., 
Stop 6 Vi (Puerta de Tierra) 

SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 

1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Carácan 

Francisco Sapene, 

Torre a Veroes No. 7 

Maracalbo 

Dimas Pineda & Co., 

Calle del Comercio No. 48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 

Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

A uto-Electricidad, 

Coma. Llorens y Bufill, Ltda., 
Diputación 234 


S. A.. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento (te Exportación 

246-86 Easl 131st Si. Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Indice délos Amnrciantes 

___,_i 


Manley Mfg. Co. 

Marquette Mfg. Co.... 

Marti & Co., F. 

Marvel Carbureter Co.. 
McQuay Norria Mfg. Co 

Mohawk Rubber Co- 

Morse Chain Co. 

Multibestos Co. 


61 

95 

94 
82 
84 

4 

95 
94 


Nash Motors Co.lnt» de la Cub. Post. 

National Battery Co.73 

Ohlo Pistón Co. . . 95 


Peerless Motor Car Co. 

Pennzoil Co., Inc. 

Pistón Ring Co., The. 

Pocono Rubber Cloth Co. 

Powell Muffler Co... 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp 

Reo Motor Car Co. 

Rowland, Inc., Wm. & H. 

Russell Mfg. Co.... 


Seal-Tite Pistón Ring Co. . . 94 

Shaler Export Corp. 63 

Simplicity Mfg. Co. 92 

Sparks-Withington Co. 87 

St. Paul Hydraulic Hoist Company... 62 

Stanley Works, The. 95 

Stewart Motor Corp....*67, 58, 59, 60 

Storm Mfg. Co...74 

Stromberg-Carlson Telephone Mfg. Co.84 

Studebaker-Pierce Arrow Export Corp.. t ..50, 61 

Sunnen Products Co.•.. 95 

Superior Pistón Ring Co... 94 

Tacony File & Hardware Co.95 

Thompson Products, Inc.lnt. de la Cub. Del. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co.82 

Toledo Steel Products Co.87 

Trico Products Co. 95 

U. S. Air Compressor Co. 79 

U. S. Chain & Forging Co...85 

United States Rubber Export Co., Ltd. 2 


92 

86 

92 

93 

96 

97 


Van Dorn Electric Tool Co.Ext. de la Cub. Post. 

Víctor Mfg. & Gasket Co.92 


Warner Gear Co. 88 

Weaver Mfg. Co. 89 

Westinghouse Electric lnt!. Co..».75 

Whitaker Battery Co.93 

White Co., J. .. 86 

Whltney Mfg. Co. 91 

Willard Storage Battery Co.98 

Williams Export Co., J. D.90 

Willys Export Corp., J. N. 8 

Wilson, K. .. 99 

Wood, Inc., Gar. 81 
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* * * Un Desafio 



No. 39-C—Compresor de Aire 
“Big Boy” 

Construido para uso general de gnraje. _Fun- 
ciouo bajo una presión de 150 libras, con 
amp.ia capacidad para bombas de gasolina, 
inflación de neumáticos, puertas neumáticas, 
pulverizadores de pintura, etc. 8.8 pies 
cúbico de aire por minuto. Motor eléctrico 
de 2 H.P. Depósito remnchado y soldado 
con cabida paro 62 galones. 


No. 30-11—Compresor de Aire 
“Little Boy” 

De 3.3 pies cúbicos de aire por minuto. Motor 
eléctrico de % H.P. Depósito con cabida 
pi.ra 30 galones. 



No. 37-B—Prensa Mecánica Hld- 
ra tilica de Funcionamiento por 
Aire y Aceite, Tipo Semiitivo 

La prensa más rápida y flexible del mer¬ 
endó. Su émbolo de doble efecto llena el 
cilindro con ncelte, mientras el ariete des¬ 
ciende mediante una rueda de mano de 
construcción especial. Sus mnngos corre¬ 
dizos se despinzan hasta los extremos, lo 
que aumenta mucho la fuerza de palanca. 
Las vigas laterales ranuradns permiten la 
admisión de barras o piezas bien largas. 


Capacidad de 1% a 40 toneladas. 

Un equipo estrictamente manejable por un 
hombre Bolo. 


C OMO uno de los más grandes fabri¬ 
cantes exclusivos de equipo de esta¬ 
ción de servicio, desafiamos a cualquier 
dueño de taller de reparación o de garaje 
a que iguale el precio de la calidad de nu¬ 
estros productos, los cuales se utilizan 
por millares de los más emprendedores y 
prósperos representantes del Ford, due¬ 
ños de talleres y dueños de garajes en 
todas partes del mundo. 

Hace posible el dar un “Super Servicio” 
en todo taller, reduce el esfuerzo humano 
y los gastos del trabajo a un mínimo, y 
garantiza un rápido resultado lucrativo 
sobre la inversión. 

Le permite a Ud. dar— 

“Un Servicio Que Satisface” 

a un precio racional, lo que representa el 
método más económico y efectivo de 
sobreponerse a la competencia. 


Pagar mas—es extravagancia 
Pagar menos—es falsa economía 


Pídanos información y precios ahora 


mismo sobre: 

Compresores de Aire 
Gatos Hidráulicos 
Levantadores Giratorios 
de Automóviles 
Limpiadores al Vacio 
Cieanerettc 

Limpiadores de Motores 
Taladros Eléctricos 
Inyectores de Grasa 
Escaparates de Acero 
Prensas Hidráulicas 


Lavadoras de Automó¬ 
viles 

Grúas de Auxilio 
Pulverizadores de 
Pintura 

Esmeriladoras Eléc¬ 
tricas 

Grúas de Cadena 
Mostradores de Acero 
Escritorios de Acero, 
etc. 



No. 102—I.nvautorii «lo Automóvil** 
«lo Alta l*rc*lón 

La lavadora do Automóviles >”•'« «‘‘milla, 
más silenciosa y más Aflea* del morcado. 
Todas las piezas móviles funcionan «*n bailo 
de acollé. No hay contado do metal contra 
metal, lo que asegura prolongada duración 
y satisfactorio servicio. 

Motor eléctrico de 1 H.P. do servicio pesado. 
25 pies de manguera de descarga, con tubo 
do aspiración, colador y surtidor o pistola 
que produco un fino roclo o un poderoso 


r*tuirrn de nirua 


1 1 n iritlonoa 



No. 123—Levantador Giratorio «le 
Automóviles, Tipo Neumático « 
llldróullco 

Elimina laa feas y peligrosas plataformas, lo 
mismo que los fosos, y permite fácil e In¬ 
mediato acceso a todas las partes del auto¬ 
móvil o camión. Ocupa un espado limitado. 
Muy fácil de manejar. 40 segundo* par* 
levantar 6000 libra» a su completa altura «la 
Ú0 pulgadas. 8o baja en Ú0 segundos. Lira 
libremente en ctialnulorn nItura y altmjpr* 
está bajo gobierno absoluto. Mutuamente Útil 
para el engraso y lubricación, Invado, ensayo 
do fn*nos, Inspección o Instalación do ac¬ 
cesorios. 

No. 123-11 — Levantador Giratorio 
«le Automóviles, Tipo Neuniíltleo e 
II HlrAiillco 

Tipo de soporto j>or ion ojea. I-na ruedas 
quedan libre». Igual al modelo anterior, 
pero con incrementada capacidad de levanta¬ 
miento, ln cual o» do 10.000 libra». Humln- 
iHtrnmos también esto levantador en Upo do 
soporte por lns rueda*. 


’ no. 1K1—Goto llldróullco «le 
Levantamiento Directo «le 
3 Toneludm» 

K1 galo hidráulico poflnroto y «onclllo 
del merendó. D» rápido, positivo y 
«muro. No goteo ni »o trob» bojo 
r| poto. Ocho movimientos do mango 
lo levnntsn n 7V4 pulgada*. Hu válvula 
do Bcgurldid Intégrame lo protejo 
contra la «obrecarga y lo» abUlOI, He 
levanta y «o hnjn perfecto gobierno. 
No bey pedalee do eoltura. K1 gobierno 
está en mi mango y no puedo dr»ar- 
rcglaree p«ir accidento, llrruárdn«o que 
rete r< un goto do .‘I tonelada». Altura 
mínima 0 pulgada», y altura máxima. 
17 pulgada». 



K.R.W1LS0N • BUFFALO, 

Departamento de Exportación , 126 Liberty St, 
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En estas grietas hay ganancias para usted 

Cada capota agrietada o cuarteada—cada capota empañada o deslucida presenta a usted una 
oportunidad de hacer esa venta y ganancia adicional. 

Así como nuestra piel, a no ser que esté protegida, se seca, cuartea, ampolla y se pela cuando 
se expone a los rayos del sol—de igual forma la capota de nuestro automóvil es desastrosamente 
quemada por el sol si no se protege debidamente. Usted ve estas capotas quemadas por el sol a 
diario, miles de ellas—empañadas, deslucidas—cuarteadas, agrietadas. Constantemente, están 
entrando y saliendo de su garage o estación de servicio. 

Y—así como las lociones, cremas y aceites ablandan y restituyen la suavidad de nuestra piel—asi 
mismo el RENOVADOR WHIZ PARA CAPOTAS embellece, restaura, impermeabiliza y conserva 
las capotas de automóviles. 


Empiece a aprovecharse de esta ganancia que se 
“Pasea” en la capota recomendando Renovador Whiz 
a sus clientes. 

Su ínteres en recomendarlo será más que recompensado en las ventas que 
efectuará. 

Tlio R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E.U.A. 



Distribuidores 


ARGENTINA. URUGUAY y PARA¬ 
GUAY— Dttlerxen & Co., Ltd.. Ing. 
Hucrgo 1335. Buenos Aires. 

CHILE— Haraelm Soo. Ltda.. 

Delicias 1171. Santiago. 

Gajo. Vllaplana A Cía.. 

Iqutque, 

COLOMBIA —Rodolfo Erknrdt A Co.. 
BarranquIIIa; Forolgn Mfrs. Represen¬ 


tativos. Bogotá. Christian Clamen. 
Bucoramanea: Alejo Santa María IL A 
Cía.. Medellln. 

ECUADOR —Miguel Cucalón J., Pichincha 
327, Guayaquil. 

ESPAÑA —Gaspar SagrUtá. Pasío de 
Gracia 99. Barcelona. 


PANAMA— Wholesale Tire A Supply Co., 
Ltd.. Calle 17 Oeste No. 71. Panam». 
PARAGUAY— (Sub-distribuidores) Rius 

& Jorba. Asunción. 

PERU— Ernesto de Rossl. Plat. San 
Agustín 197. Lima. 

PUERTO RICO —«Tullo T. Rodríguez. 
Salvador Brau-6S. San Juan. 


REP. DOMINICANA— J. D. Maxwell, 
Arzobispo Merino 31, Stnto Domingo. 

URUGUAY— (Sub-distrlhuldorw) Manuel 
Guelfl & Cía., Cerro Largo 1125. Mon¬ 
tevideo. 

VENEZUELA— Manuel C. Pérez. Hijo. 
Conde a Carmelitas N. 5. Carocas. 
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El Seis Más Barato Construido Hasta Hoy Por la Nash 


E L nuevo Seis Nash, fotografiado arriba, gana 
cada día nuevos millares de poseedores en 
todos los mercados extranjeros. Por la prime¬ 
ra vez ofrécese en él la tradicional calidad 
Nash a un precio excepcionalmente bajo. 

Este nuevo y potente Seis es un Nash perfecta¬ 
mente probado de todo en todo. Es la culmi¬ 
nación de más de una década de afortunada 
construcción de automóviles de séis cilindros 
de alta calidad, efectuada por el señor C. W. 
Nash. 

Los nuevos Modelos Séis son tan distintivos 
en apariencia como en rendimiento. Se ofre¬ 


cen cinco elegantes estilos de carrocería en 
una gran variedad de primorosos colores. La 
potencia de estos nuevos y notables coches 
Nash es suministrada por un poderoso motor, 
de alta compresión, alta turbulencia, con 
cigüeñal de 7 cojinetes. 

Antes de comprar ningún automóvil, pruebe 
el nuevo Nash Séis. Conforme pasee en él y lo 
maneje, se convencerá de que este nuevo pro¬ 
digioso Séis supera en rendimiento a cualquier 
otro de su campo. Su costo le sorprenderá 
también, porque es el Séis más barato construido 
basta boy ¡)or la Nash . 


EL NUEVO 


NASH 

Escriba Dis.ribuidar Ñas,, de ase territaria, Préndele mjara.es sabré la, padMdades d, ei.eaer nues.ra A s e„„a. 

Dirección Cablegráfica: NASHMOTORS 

KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de 














Rectificadores Eléctricos de Caras de 



Válvulas 


Un surtido completo-Uno para cada taller 


L OS rectificadores eléctricos Van Dorn para caras de válvulas 
* se ofrecen en capacidades comprendidas entre 5/16 y 7/ s 
de pulgada. Juntos con las guías de extensión y cortadores 
de asiento de válvula Van Dorn, aseguran un perfecto ajuste de 
válvula y asiento, haciendo el trabajo con facilidad y rapidez. 
Todos los rectificadores tienen motor de velocidad constante de 


servicio pesado, con suave transmisión por correa, que evita la 
vibración y asegura la exactitud del trabajo. Funcionan en coji- 
netas de bolas y llevan un recipiente especial de agua que los 
protege contra la arenilla. Se construyen para rendir un servicio 
prolongado y no necesitan otra atención que su lubricación. 



Rectificador de cara de válvula Van Dorn de 5 /a de pulgada 

El presente rectificador ha sido proyectado para todo trabajo 
general de válvulas. Admite válvulas con vástagos de 5/16 
a 'n de pulgada de diámetro, y por esta razón puede manejar 
cunlquicrn válvula de motor de automóvil de pasajeros, de 
camión, de ómnibus, de tractor o de avión. Puede esmerilar 
vá’vulas a cualquier ángulo deseado, y es suministra con 
aditamentos especiales para aderezar ruedas de esmeril, preci¬ 
sar a escuadra o achaflanar extremos de vástagos de válvulas 
y afilar cortadores de asientos de vávulas. 


Rectificador de cara de válvula Van Dorn de Vi pulgada 

Un rectificador menos costoso, proyectado para uso en los 
garajes y talleres pequeños. Admite vástagos de válvulas de 
automóviles de pasajeros y de camiones livianos de 5/16 a *4 
de pulgada de diámetro, incluyendo los vástagos de válvulas 
del Ford modelo •‘A.” Es ajustable para el esmerilado a 
cualquier ángulo de 15 a 90 grados. En su dotación normal 
se comprenden un aderezador de diamante para ruedas de 
esmeril, soporte angular en V para precisar a escuadra los 
extremos de los vástagos de válvulas y aditamento para cortar 
asientos de válvulas con pasador de calibración para asegurar 
correcta tensión a los cortadores. 



Examine estos rectificadores en el establecimiento de sus concesionarios 


Para fuerza, especifique 

Van Dorn 

The VAN DORN ELECTRIC TOOL CO. 

TOWSON, MARYLAND, E. U. A. 


Llénelo y devuélvalo en seguida 

The Van Dorn Electric Tool Co., 

Towson, Maryland, E. U. A. 

Sírvanse enviarme material descriptivo de las berra- ¡ 

mientas eléctricas Van Dorn. 

I 

Nombre . • 

I 

Dirección . ' 

I 

I 

Nombre de su abastecedor. ¡ 

. j 
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Precio: #2.00 el año 


.OS COCHES 


[UDSON ESSEX son populares en sumo en 84 Países 
Elija vender estas mareas durante el 1931 


La conocida marca de fábrica Hudson-Essex adorna los 
establecimientos de comerciantes prósperos en el Paseo 
de la Reforma de México, en la Calle Phillip de Sidney, 
en la Calle Suipacha de Buenos Aires y en toda ciudad 
de importancia desde Montreal a Singapore. 

Nuestros distribuidores y agentes conceptúan 
la concesión Hudson-Essex un negocio perm¬ 
anente. Su fe en nuestras normas y en las 
magníficas posibilidades de lucro que ofrecen 
la venta del Gran Hudson Ocho y del 


Nuevo Essex Perfeccionado se conserva inque¬ 
brantable. 

El desarrollo interno de los mercados mundiales ha 
corrido parejas con el progreso de los buenos caminos. 

Con el trazamiento de nuevos caminos, se 
presentan a diario nuevas oportunidades para 
establecerse en el negocio de venta de coches 
Hudson-Essex. Diríjase al distribuidor 
Hudson-Essex más cercano o cablegrafíe 
a la fábrica solicitando pormenores. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

Detroit, Michigan, E. U. A. Dirección Cablegrafíes: HUDSONCAR 







































Elegidos Por Fabricantes de Automóviles . . . 

Recomendados Por Comerciantes De Repuestos 


La elección de los Productos Thompson por los 
principales fabricantes de vehículos automóviles 
y aeroplanos ofrece dos prácticas ventajas de 
venta a los concesionarios del ramo en el ex¬ 
tranjero. 

Establece una importante demanda de Pro¬ 
ductos Thompson para el servicio de repuesto 
en todo mercado donde hay automóviles ameri¬ 
canos. Y a causa de que los Productos Thomp¬ 
son para el servicio de repuesto son duplicados 
de los Productos Thompson que se emplean de 
equipo original de fábrica, cuenta Ud. con un 
surtido de repuestos que lleva la recomenda¬ 


ción de los principales fabricantes de auto¬ 
móviles. 

A esta razón se debe el hecho de que los 
Productos Thompson se conozcan en todo país 
del mundo como los repuestos “más fáciles de 
vender.” Pídanos información detallada sobre 
la representación de los Productos Thompson 
en su mercado. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Thompro—Cleveland” 


REPRESENTANTES 


ARGENTINA Y URUGUAY 
WILL L. SMITH, INC., 

443 Luh» Saenz Peña 447, 
Buenos Aires, Argentina. 

BRASIL 

B. R. RAND, 

Rúa S. Pedro, 14, 

Rio de Janeiro, Brasil. 


CHILE 

L. H. FERRARI, 

Casilla 513, 

Santiago de Chile. 

COLOMBIA Y GUATEMALA 
ULTRAMARES CORP., 

82 Bcavor St., 

Nueva York, E. U. A. 


CUBA 

GONZALEZ DEL REAL, 

Apartado 1296, 

Habana, Cuba. 

REPUBLICA DOMINICANA 
SANTO DOMINGO MOTORS CO., 
Santo Domingo, Rep. Dominicana. 

MEXICO 
J. E. ESTRADA. 


Apurtudo 676, 

México, D.F., México. 

PERU 

ALFRED PALLISER 
Correo 150, 

Lima, Perú. 

ESPAÑA Y PORTUGAL 
L. SOBOTKA & COMPANY. 
IV Gusshausstrasie 14, 

Viena, Austria. 


VALVULAS Y GUIAS, PER- 
NOS Y BUJES. EMBOLOS 
DE HIERRO FUNDIDO, 
EMBOLOS CON REFUER¬ 
ZO INVAR, EMBOLOS LY- 
NITE. 


Productos Thompson 


PASADORES DE EMBOLOS 
MANIVELAS 
DE ARRANQUE 
GATOS MANUALES 
TENSORES EXCENTRICOS 
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Ensanche su mercado 



E S la famosa superficie de rodadura del 
Silvertown Goodrich. Conocidos y 
preferidos en todo lugar donde hay automó¬ 
viles, los neumáticos Goodrich han llegado 
a ser, en la opinión del automovilista, el 
símbolo de todo lo que es firme, seguro y 
durable. 

Muchos comerciantes emprendedores re¬ 
conocieron hace tiempo sus ventajas. 
Vieron la intensa campaña de anuncio que 
hace la Goodrich. Vieron el servicio que 
la Goodrich ofrece a sus representantes. 
Vieron las ganancias seguras y perma¬ 


nentes que produce la representación de la 
Goodrich. Y en vista de todo esto, vieron la 
evidente conveniencia en representar los 
productos de la Goodrich. 

Si Ud. desea recibir su parte de las buenas 
ganancias derivadas de la venta de neumá¬ 
ticos Goodrich, queda cordialmente invi¬ 
tado a pedirnos información detallada sobre 
la representación de estos productos. Co¬ 
muniqúese en seguida con la International 
B. F. Goodrich Corporation, Nueva York, 
E. U. A. 


Goodrich 

SILVERTOWNS 
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En 1931 se 
presenciará una 
preferencia más 
grande que nunca 
por los neumáticos 
Royal 


ih año pasado de 1930 presenció una sig¬ 
nificante preferencia pública por los neumá¬ 
ticos Royal. 

Y abora 1931 presenciará una preferencia 
pública mayor que nunca, que establecerá 
por todo el mundo millares de nuevos amigos 
del Royal. Millares de automovilistas ha¬ 
llarán en este gran neumático una norma de 
servicio y de economía que no puede ser 
aventajada por ningún otro producto similar. 

Se acrecentará notablemente la producción 
de la fábrica. 


Y más grande todavía será el número de finos 
automóviles del mundo que incluirán los 
neumáticos Royal en su equipo original. 

1930 será un año de mayores triunfos para 
el Royal! 


United States Rubber Export Co., Ltd. 


1790 Broaflway — 

Departamento 901 — 

Nueva York, E. U 

Habana 

Calles Morro y Genios 

Santiago de Chile 

Catedral 1213-1217 

Montevideo 

Calle Uruguay 901 

México D.F. 

Huniboldt No. 44 

buenos Aires 

Calle Victoria 1582 

Rio de Janeiro 

Largo de Lapa No. 51-53 

Oscar Snurmachei 

Representante en Madrid 
r— Principe de Vergara 29—Madrid, España 

San Juan 

Edificio Oclioa 
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Arrancallanta 

ahorra tiempo y trabajo en el 
cambio de neumáticos pesados 

El arrancallanta manual de Weaver es una 
herramienta indispensable en todo taller dedicado 
al servicio de neumáticos de grandes y pesados 
camiones y ómnibus. Pronto resarce su precio 
con el tiempo y trabajo que ahorra. Quita fácil¬ 
mente los neumáticos de ruedas de disco de 18 a 
24 pulgadas, lo mismo que las llantas macizas. 
Hace en pocos minutos, con toda facilidad, el 
trabajo que a menudo requiere horas de la más 
pesada labor según Jos métodos ordinarios. Gi¬ 
rando la rueda de mano, el neumático queda co¬ 
nectado con seis uñas que lo extraen de su llanta. 
La sencillez de su construcción la hace muy se¬ 
gura. No hay en ella ninguna cosa expuesta a 
desarreglarse. Su instalación no implica gasto 
alguno. El arrancallanta puede colocarse en cual¬ 
quier lugar que se desee. Pida al representante 
de la casa Weaver se sirva darle información de¬ 
tallada, o bien comuniqúese directamente con 
nosotros. 

WEAVER MFG. CO. 

Springñeld, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Weaver” 

Claves: Aen«, Bentley de frases eompUtas, Western 

Union de 5 letras 
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OCHO 


ABRÁ usted oido kaki 


sin 


[unció 


e pasmoso 


e aeroplano y 


Empero, a nuestro 
ucido un automóvil 


parecer, jamas 


namiento 


visto o con» 


un vuelo 


mente asemeje la potencia y celen» 


REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICH.» E. U. A, 

Dirección cahlcjjjráfica* "R.eoco 


s m 
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Además del Sedán de 5 pasajeros, 
tjuc acfiu mostramos) el surtido 
abarca el V ictoria de 5 plazas, un 
Cupe de 2 asientos y pescante, 
con chasis de 3,429 m (135 plóds.) 
de batalla o entre ejes; y un Sedán 
de 7 asientos y chasis de 3,759 m 
Í148 plgds.) de batalla. 125 C.dcF. 
















¿De qué Me sirven Mas 
utiMidades si no pnede 
f/nardarlast « « « 


E S NATURAL que usted se sienta satisfecho cuando hace una venta, pero 
si, por otro lado, los fabricantes insisten en que tome más automóviles 
de los que puede vender, y le obligan a ofrecer modelos de calidad descono¬ 
cida que le ocasionan crecidos gastos de servicio, ¿a dónde van a parar- 
sus utilidades del año? 

Los agentes del Hupmobile conocen el lado bueno de la medalla—y lo 
han conocido desde hace más de 22 años. Ellos saben que pueden com¬ 
prar exactamente la cantidad que esperan vender, y ni uno más. Saben 
además la economía que para ellos y sus clientes representan unos modelos 
cuyas características son tan notorias — modelos cuyas cualidades y resis¬ 
tencia conservan satisfechos a sus dueños—que éstos no miran ningún otro 
coche cuando van a reemplazar sus HupmobilesT^Los agentes de Hupmobile 
saben bien que las utilidades de su negocio no se esfuman! 

A usted le conviene examinar y probar detenidamente los nuevos Hup- 
mobiles de 1931—los nuevos modelos del Siglo, de seis y de ocho cilindros, 
el ocho de 100 HP y el de 133. Y también le interesa estudiar a fondo las 
ventajas que brinda una agencia de esta marca. Puede informarse por telé¬ 
grafo con el distribuidor más próximo a su localidad, o dirigirse cable- 
gráficamente a la fábrica. 

DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP”, DETROIT 


HUPMOBILE 
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Anuncia otro ganador 





HE AQUI, POR FIN, un forro de freno de verdadera amoldadura automática de 
superior calidad, ofrecido a precios populares. Después de minuciosos estudios y 
experimentos, los ingenieros del Rusco han producido el “ROLDAK,” el cual recomen¬ 
damos ahora al extranjero en vista del extenso período de popularidad y éxito que ha 
tenido en los Estados Unidos. 

Es un tipo revolucionario de forro de freno para todos los frenos interiores, tan fácil de 
instalar como el forro tejido ordinario, pero con las propiedades de enfrenamiento caracterís¬ 
ticas del forro de tipo rígido moldeado que se usa en las zapatas de freno. El Roldak es no 
sólo un verdadero forro semi moldeado, sino también un forro de AMOLDADURA AUTOMATICA. 

¿QUE COSA ES?—Roldak es un forro macizo de tejido de amianto y alambre, parcialmente 
comprimido, “tan “flexible como cualquier otro forro tejido al momento de instalarlo PERO 
dado su especial tratamiento, se amolda automáticamente por la acción natural de la presión 
y calor desarrollada por el mecanismo de enfrenamiento durante la aplicación de los frenos 
y ENTONCES se pone permanentemente tan duro y tan durable como los famosos forros 
moldeados Dural para zapatas de frenos. 

.Roldak no raya los tambores ni produce rechinido. Es excelente en tiempo lluvioso. Es 
idealmente económico como forro de repuesto para frenos de extensión interior, y por esta 
razón resuelve el problema de los comerciantes que lo venden, evitándoles una crecida 
inversión de capital en la compra de juegos. 

DE AMOLDADURA AUTOMATICA—No sólo se endurece, sino 
que se amolda automáticamente ai "contorno e irregularidades del 
tambor de freno sobre el cual se aplica—produciendo un perfecto 
servicio de enfrenamiento. Por esta razón, cada instalación de freno 
es científicamente *'a la medida" con 100% de contacto asegurado. 

DE MANEJO ECONOMICO—Además de estas ventajas tan apetecidas, 
10 rollos de Ródalc de varios tamaños habilitan al taller para 
manejar casi cualquiera instalación de forro de freno. Esto 
representa un servicio completo con una inversión mínima. No se 
necesita ningún equipo especial afuera de una máquina perforadora 
y avellanadora. 

EMBALAJE—El Roldak se vende en caja que contiene un rollo de 
50 pies, “con el tamaño claramente indicado sobre la etiqueta del 
extremo. 

GANANCIAS—Los compradores de Rusco en todas partes del 
mundo, que' conocen la seguridad de todos los productos Rusco, 
aceptarán ansiosos este nuevo forro, que por primera vez ofrecemos 
al comercio de ultramar. Garantizamos que el Roldak as suma¬ 
mente eficaz, fácil de instalar y muy económico para todos. 

OTROS PRODUCTOS RUSCO—Forros tejidos de freno, revestimien- 
‘tos de embrague, forros moldeados Durak—máquinas forradoras, 
remaches, correas de ventilador, correas especiales para amortigua¬ 
dores, cintas para capó de motor, forros para sistemas de trans¬ 
misión, etc. Pídanos muestras e información detallada. 

RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 

Establecida en 1830 Middletown, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Russell” Middletown 














































ANUNCIO 

-<#>- 

LA 

Compañía Willys-Ovkiíland 

ofrece a sus agentes un surtido de 
automóviles,camiones y ómnibus con 
la firme convicción que su funcio¬ 
namiento, comodidad, excelencia de 
material y economía, no son, dentro 
de su categoría de precio, duplicados 
por ningún fabricante. 

Los productos superiores de laWillys- 
Overland, favorecidos por políticas 
, equitativas y precios moderados, 
significan ventas en volumen, pres¬ 
tigio y apreciables ganancias netas. 

Si no estamos representados en su 
territorio, escriban o cablegrafíen a: 

WILLYS EXPORT CORPORATION, Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección Cablegrafíen . . “WILLYSEXCO” 

WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd., Stockport, Inglaterra 
Dirección Cablegráfica . . “FLYING,” MANCHESTER 

AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND 
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Por 

GEORGE 

E. 

QUISENBERRY 


La Industria Automotriz 
Lista para el Resurgimiento 


¿ EsTÁ la industria automotriz recobran¬ 
do sus fuerzas para levantarse triunfante en los 
negocios durante los próximos meses? . . 

En cada depresión económica grande o pequeña, 
desde que la construcción de automóviles creció a 
su completa estatura, la industria automotriz ha 
sido una de las primeras, sino la primera de todas, 
en pregonar el retorno de condiciones más gene¬ 
ralmente satisfactorias, con producción en ascen¬ 
dencia y en harmonía con las compras al por 
menor, y por esta razón, se está extendiendo rápi¬ 
damente la impresión de que en 1931 se repetirá 
la experiencia de años pasados, en que su mayor 
actividad sirvió de punto de partida y de señal al 
retorno de una prosperidad más normal en todas 
las actividades comerciales e industriales. . . . 
Sólo un profeta muy valiente podría predecir o 
tratar de predecir el curso inmediato de las ventas 
en los Estados Unidos o en otros países del mun¬ 
do; sin embargo, se observan ciertos desarrollos 
constructivos muy bien delineados, que indican la 
probabilidad de un cercano impulso hacia una 
amplitud de compras. . . . Señalamos aquí 

en forma suscinta algunos de los factores sobre¬ 
salientes del presente estado de cosas, que dan 
particular énfasis a las racionales expresiones de 
prominentes representantes de la industria, acerca 
de que las actividades automovilistas marcharán 
nuevamente a la vanguardia del ataque triunfante 
contra la presente depresión económica. . . • 


La exposición de automóviles de Nueva 
York está por abrirse en estos días. . . . 

Aquí se centralizan siempre los mejores esfuerzos 



















































de la industria americana, y en numerosos años 
pasados ha servido esta gran exposición para en¬ 
caminar el negocio hacia grandes triunfos. 

, . . La próxima exposición está destinada a 

revelar la más notable y completa variedad de 
vehículos automóviles en todas las categorías de 
precio, que se haya presentado hasta ahora al 
público comprador del mundo. . . . Esta 

manifestación, expresada en términos tan enfáti¬ 
cos, no es para producir una sensación periodísti¬ 
ca, sino que se publica aquí para llevar al conoci¬ 
miento del comercio del ramo el hecho de que se 
han realizado progresos sorprendentes, que por 
su carácter propio tan inusitado, no pueden expli¬ 
carse sino con anotaciones de mucho peso. . . . 

Estos progresos no incluyen cambios mecánicos 
radicales o vastas innovaciones de carrocería, a 
pesar de que la creciente utilización del movi¬ 
miento libre de ruedas, la tendencia hacia cambios 
de marcha silenciosos y el empleo de motores más 
poderosos constituirían, en tiempos normales, co¬ 
sas de carácter revolucionario. . . . Tampo¬ 

co podemos decir que el refinamiento de aspecto 
de la mayor parte de los modelos nuevos, repre¬ 
senta el cambio verdaderamente más importante. 

. . . Lo que es de indubitable importancia es 

la combinación de todas estas cosas con precios 
notablemente reducidos. ... Es precisamen¬ 
te en esta extraordinaria combinación donde se 
halla el poder dinámico de la industria automotriz, 
que le servirá para atraer irresistiblemente a los 
compradores en 1931. . . . 

En depresiones anteriores, la industria 
ha aprendido que el público comprador de automó¬ 
viles, en todas partes del mundo, conoce de valores 
intrínsecos y que nunca ha dejado el interesando de 
responder en seguida a su atracción mágica. 

. . . Millares de personas, en realidad, cente¬ 

nares de millares en todo el mundo, aun en el pun¬ 
to más bajo de un reajuste económico internacio¬ 
nal, tienen el deseo de comprar automóviles y los 
medios para hacerlo. ... La experiencia 
nos señala que adquirirán automóviles tan pronto 
como ante ellas se coloque un aliciente racional en 
la forma de un valor intrínseco extraordinario en 
relación con el precio del producto. . . . Ate¬ 

niéndose a esta circunstancia, la industria se ha 
sobrepuesto a todas las “huelgas de compradores” 
de años pasados, y hay razón de sobra para asegu¬ 
rar que la “huelga de compradores” de 1921 fué 
peor que la de 1930 y que el retorno de la pros¬ 
peridad puede realizarse ahora con más facilidad 
y seguridad que entonces. ... La industria 
está convencida, en vista de lo pasado, de que los 
compradores en 1931 regresarán de nuevo al mer¬ 
cado por sus productos y que el crecido negocio 
que así se desarrollará inevitablemente, tendrá 
por resultado lógico avivar todas las actividades 
comerciales en general, disipándose bajo la 
presión del resurgimiento económico, las nubes de 
tormenta que han amenzado al mundo. . . . 


En estas líneas dedicaremos sólo pocas 
palabras acerca de los nuevos productos de la in¬ 
dustria, pues en otras páginas del presente número 
hallará el lector descripciones detalladas de los 
mismos. . . . Debemos, sin embargo, adver¬ 


tir que El Automóvil Americano ofrece a los 
lectores en su presente número una gran parte de 
los anuncios principales que se harán durante la 
próxima exposición de automóviles. . . . En 

efecto, para realizar todo esto, este número ha 
salido como con diez días de postergación a la 
fecha en que ordinariamente sale a luz, a causa 
de haber esperado hasta la última hora todos los 
datos posibles y otra información interesante que 
los fabricantes no divulgan al comercio nacional 
hasta la apertura de la exposición. Hemos prefe¬ 
rido retardar un poco la salida del presente núme¬ 
ro para que los lectores reciban las noticias lo más 
pronto posible, y no se vean obligados a aguarda- 
las hasta la llegada a sus manos del número 
siguiente. . . . Ante el comercio se presen¬ 

tan ahora automóviles verdaderamente extraordi¬ 
narios, que ciertamente han de servir de base al 
engrandecimiento del negocio en 1931, año en que 
la confianza del mundo ha de quedar ventajosa¬ 
mente reestablecida. . . . Cada lector debe¬ 

ría estudiar detenidamente los productos que los 
fabricante ofrecen en la actualidad. ... Si 
el público automovilista dejara de apreciar el valor 
intrínseco que los nuevos automóviles le ofrecen 
por el precio, la industria automotriz no podría 
entonces pensar qué otra cosa brindarle para des¬ 
pertar su ánimo e inducirlo a comprar. . . . 


^^L estudiar el admirable progreso de la 
industria, debemos recordar el curso que los pre¬ 
cios de los materiales han venido siguiendo estos 
últimos meses. . . . Casi todas las materias 

primas han bajado de precio y entre ellas se com¬ 
prenden el acero, el cobre, el algodón, los metales 
en general y otros productos que se utilizan en 
grande escala en la construcción de automóviles, 
y entre los cuales se hallan numerosos de proce¬ 
dencia extranjera, importados de todas partes 
del mundo. . . . 

Jk. jkk. 

CoN una rapidez de ajuste de sus enor¬ 
mes facilidades fabriles, que ha de aparecer mara¬ 
villoso a otras industrias más antiguas que no 
poseen la misma facultad de amoldarse a nuevas 
condiciones tan característica de las actividades 
automotrices, los precios rebajados de las materias 
primas han sido incorporados casi inmediatemente 
al costo de los nuevos automóviles—pero, hay 
álgo más todavía: la industria tiene plena con¬ 
fianza en un gran aumento de ventas en los próxi¬ 
mos meses. . . . En vista de que los gastos 

generales han sido reducidos a un mínimo, ade¬ 
más de aplicarse cuanta economía es posible a los 
procedimientos de fabricación y a los métodos de 
ventas, es evidente que los actuales precios tan 
moderados tendrán que exigir por resultado in¬ 
evitable una producción mayor que la del segun¬ 
do semestre de 1930. ... La producción en 

baja escala es generalmente costosa. Por ejemplo, 
no hay ganancias en la construcción de un automó¬ 
vil de ocho cilindros con distancia entre los ejes 
de tres metros y con motor de 85 a 100 caballos de 
fuerza, para venderse a menos de mil dólares, si el 
tal producto no ha de venderse en grande escala, 
que es el único método que permite la realización 
de economías en su fabricación y en su venta. 
. . . La industria, sin embargo está segura de 
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que su base fundamental es racional y por esta 
razón no ha titubeado en tomar cierto riesgo, con¬ 
fiada en que la demanda de sus productos será 
activa y lucrativa en todos los mercados de la 
América, Europa, Asia, Africa y Oceanía. . . . 

LoS fabricantes poseen un conocimiento 
preciso de las condiciones fundamentales económi¬ 
cas de la actualidad. . . . Debemos tener 

muy presente que la restauración de la confianza 
pública con la absorción de los excesos o surplus 
de existencias de mercancías o productos de con¬ 
sumo difundido, ha servido para derrotar todas 
las depresiones acontecidas en años pasados. 
Es lógico entonces asumir que con este mismo reme¬ 
dio se ha de curar el malestar presente. . . . 

El fabricante, tiene, por tanto, sobrada razón para 
sentirse seguro tanto en su propia industria como 
del progreso de otros negocios. . . . Duran¬ 

te los dos últimos meses de 1930 se observó una 
cesación de la marcha descendiente de Jos precios 
de las materias primas, y una tendencia hacia su 
rehabilitación gradual. . . . Por ejemplo, a 

principios de noviembre, el cobre no podía ven¬ 
derse en los Estados Unidos a 91/4 centavos de 
dólar la libra, su precio más bajo, pero en el mo¬ 
mento en que escribimos estas líneas, se cotiza a 
varios puntos más la libra. ... El caucho 
crudo llegó a venderse en el mercado de Nueva 
York al bajísimo precio de 7*/4 centavos la libra, 
pero a mediado de diciembre, su precio subió a 
cerca de 9 centavos. . . . Los precios del 

acero por entregarse en 1931 han subido un poco, 
lo mismo que el precio de numerosos otros artí¬ 
culos de consumo popular, como el azúcar, seda, 
etc. . . . Aunque estos ejemplos no deben en¬ 

tenderse como una indicación de que todos los pro¬ 
ductos están recobrando sus antiguos precios, o 
que la inflación de su costo está desapareciendo, 
debemos, sin embai'go, aceptarlos como evidencia 


de que la reducción de los precios, en general, ha 
llegado a su nivel mínimo. . . . Los precios 

actuales son bastante bajos para impartir a los 
consumidores la convicción de que no seguirán ba¬ 
jando más, y que al adquirir los productos ahora 
se beneficiarán por economías que probablemente 
no lograrán obtener más tarde. ... La res¬ 
tauración de la confianza pública no viene con una 
decadencia anormal de los precios, sino con una 
restaui’ación racional de los mismos a nivelas co¬ 
rrientes. ... 

DeNTRO de la industria, hay también 
mucho que reestablecer, para refortalecer la base 
de la futura confianza. ... En primer lugar, 
se ha realizado en 1930 una reducción radical de 
las existencias en los almacenes de los comercian¬ 
tes. Durante este mismo año, los fabricantes dis¬ 
minuyeron su producción hasta el punto de que 
ésta fué menor todavía que las ventas al por 
menor. . . . Muy bien puede decirse que las 

existencias de los comerciantes se redujieron a 
menos de la mitad de los totales del año pasado. 

. . . En diciembre se publicaron informes 

provenientes de importantes fabricantes, al efecto 
de que las existencias de automóviles nuevos en 
manos de los comerciantes del ramo, representa¬ 
ban sólo dos vehículos por cada comerciante por 
término medio, lo que es una proporción insignifi¬ 
cante. ... El cálculo más alto, de un mes 
atrás asignó a cada comerciante un término medio 
de cinco automóviles en existencia, en lugar del 
término medio de diez del año pasado en la misma 
época. . . . Los fabricantes han tratado por 

todos los medios a su alcance, de reducir las exis¬ 
tencias de automóviles en existencia en los alma¬ 
cenes de los comerciantes, y la reducción en este 
sentido ha sido notable en todo el país. . . . 

Según los informes que hemos ya recibido para la 
preparación del próximo censo anual de automó¬ 
viles en el mundo, vemos que lo mismo ha sucedido 

en otros importantes mercados extranjeros. . . . 

No podemos dejar de citar aquí la experiencia per¬ 
sonal de un amigo nuestro, quien, a principios de 
noviembre, trató de comprar un automóvil de 
marca muy acreditada, en cuatro importantes ciu¬ 
dades del país: Cleveland, Omaha St. Paul y Min- 
neapolis, ciudades comprendidas en la ruta de su 
viaje de turismo en un automóvil viejo que necesi¬ 
taba reparaciones. . . • En cada una de estas 

ciudades, el concesionario local de la marca solici¬ 
tada no pudo suminístrale el automóvil que desea¬ 
ba, pues el fabricante había limitado su construc¬ 
ción para preparar el campo a los nuevos modelos 
anunciados actualmente. . . . Nuestro amigo 

se vió obligado a comprar uno de otra marca. 
. . . Este caso no sei’á, por supuesto, típico, 

pero quiere decir que los nuevos modelos están 
saliendo a un mercado casi totalmente despejado 
de modelos del año pasado. . . . 


La industria americana ha sido agrada¬ 
blemente impresionada por la experiencia bri¬ 
tánica en la reciente exposición anual de automó¬ 
viles Olympia de Londres, celebrada a fines de 
octubre. . . . Esta exposición inglesa fué un 

éxito inesperado desde el punto de vista de las ven¬ 
tas que resultaron de ella. ... El público in- 
(Continúa en la página 49) 
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"Mí Mejor dea de Venta" 

Camiones y Omnibus 

Concurso abierto por EL AUTOMOVIL AMERICANO y su revista hermana en inglés THE AMERICAN AUTOMOBILE (Overseas Edit.onl 


Primer Premio 


Tomás Elézcano 

de E. Coujat y Cía., 
Huinca Renanco, Argentina 


T ODA inversión de capital en un negocio, 
es simplemente para que produzca. El 
fabricante como el agricultor, reforma 
o compra maquinaria y herramientas, con el 
solo propósito de que le produzcan ganancias. 

Quién se dedica al comercio, compra útiles o 
reforma su organización, que el principio 
origina inversión de dinero, también para 
que le produzca. Todos ellos, para sacar un 
mayor interés del que tienen determinado 
como mínimo. Esto significa que la mejor forma de 
vender camiones, es demostaando a los probables com¬ 
pradores, el interés que le producirá la adquisición 
de un camión. Cito ejemplos. 

El comerciante que necesita de los transportes. En 
este caso, el camión es el producto comercial que le 
rendirá mayor interés. Con el camión se ahorrará 
muchísimo tiempo, que significa jornales. El camión 
lleva la carga a cualquier punto lo que significa econo¬ 
mía y comodidad, para su dueño y para el consignata¬ 
rio de la carga. Ambos factores aumentan las ventas, 
que producen ganancias. El aumento de ventas econo¬ 
miza personal de expedición, administración, etc., lo 
que quiere decir qu<g hay menos gastos, utilidad que 
reporta un alto interés. Explicando al comerciantes 
estas ventajas, como ser: comodidad, atención a sus 
clientes, la importancia que la da a su negocio, la 
tranquilidad de que sean sus propios empleados 
quienes entregan la mercadería a los clientes, los cua¬ 
les pueden aumentar pedidos o traer datos importan¬ 
tes, todo lo cual es beneficioso para el comerciante, y 
por ultimo el interés que le reporta el capital inver¬ 
tido en el camión, es completamente seguro que el 
comerciante adquiera el camión. 

Otro: Un agricultor, compra un tractor o espiga¬ 
dora-trilladora, con el fin de economizar tiempo y dine¬ 
ro, es decir para que le produzca un buen interés el 
capital. El trabajo que tienen que realizar con cual¬ 
quiera de estas máquinas, el mismo lo explicaría. Se 
calcula entonces el dinero que ahorra en el año, previa 
deducción del desgaste de la máquina. Una vez con 
estos datos y el valor de la compra, se calcula el in¬ 
terés que produjo el capital. Ahora, hágasele ver, lo 
que tiene que gastar para llevar su cosecha desde el 


suelo, hasta el punto de destino, los demás 
productos propios que puede acarrear y 
muchas veces hasta los de los vecinos; cómo 
acorta distancias; la comodidad y el tiempo 
que ahona; cómo puede usar el camión du 
rante todo el año, que en muchos casos lo 
utiliza de automóvil. Calculando el importe 
que todo esto representa, previa deducción 
del desgaste, hágale ver el alto interés que le 
produce. Es un tipo de interés tan elevado, 
que conviene enormemente a todo agricultor. 

Otro: Un particular poseedor de unos pocos aho¬ 
rros. En muchos casos siendo trabajador y de morali¬ 
dad, puede acordársele un crédito de 2 terceras partes 
del monto total de lo que se ofrece. 

Pueden presentarse varios casos. 1. Está empleado 
pero quiere independizarse. 2. Quiere progresar. 3. 
Perdió su empleo y busca otro. 

1. Calcúlesele cómo ese pequeño capital que posee, 
puede ganar durante el año, la suma del importe 
de su sueldo y el resto que aún le quedaría como 
ahorro. 

2. La oportunidad única que tiene para progresar por 
sus propios medios. Hágale ver como algún amigo 
o conocido de él, progresó en la misma forma, que 
Vd. le está proponiendo. 

3. Este caso es infalible. Adquiriendo el camión en¬ 
contró el trabajo que tanto buscaba. El camión 
le permitirá vivir, tal y como acostumbraba y sus 
ahorros le producirán buenos intereses. 
Indiscutiblemente en los tres casos, propóngase a 
personas adecuadas para este trabajo, que de por 
si son económicas, gente que siempre ha ganado 
sueldos pequeños. 

Tengo la absoluta seguridad, que un vendedor que 
demuestre hábil y extensamente a los futuros com¬ 
pradores, el interés que produce un camión, tiene que 
tener mucho éxito. La gente quiere colocar su dinero 
donde le produzca mayor interés. Esto es notorio. Yo 
he utilizado este sistema con resultados inmejorables. 
Trabajando de acuerdo con este sistema, la venta de 
camiones aumentará en una porporción elevadísima, 
considerando que es uno de los útiles que rinden 
mayores intereses. 
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Segundo Premio 

F. M. Manasee 

C.m.b.h. General Motors, 
Berlín, Alemania 


N UESTROS camiones se han 
introducido por todo el país 
y continúan paulatinamente 
ganando popularidad. Pero la com¬ 
petencia se ha presentado fuerte y, 
al parecer, se presentaba también 
cierta paralización del negocio en 
cuanto se refiere al aumento que se 
esperaba conseguir de cada sección 
industrial o comercial. 

El problema era vender a todos 
los panaderos, algunos de los cuales 
ya habían comprado; a todos los 
carniceros; a todas las lavanderías, 
etc. Eran muchos los que compra¬ 
ban variedades de marcas en com¬ 
petencia. 

Mi argumento fué, que nosotros 
teníamos un buen número de clien¬ 
tes satisfechos en cada uno de estos 
gremios; que tales clientes si los 
utilizáramos adecuadamente serían 
de gran ayuda para nosotros; que 
los mismos eran expertos en sus 
propias profesiones y distritos; se 
conocían unos a otros, y cada uno 
sabía los requerimientos del otro. 

Partiendo de esta base formula¬ 
mos y llevamos a cabo la siguiente 
campaña intensa: Consideremos 
Berlín como un ejemplo. 

Preparamos listas por distritos y 
profesiones de dueños de nuestros 
camiones. Luego hicimos también 
listas por distritos y profesiones de 
los que todavía no poseían nuestros 
camiones. Asumimos que existían 
cuarenta y cinco panaderos en el 
centro de Berlín; siete tenían nues¬ 
tros camiones, y treinta y ocho care¬ 
cían de ellos. 

Entonces entregamos a un vende¬ 
dor una lista de los siete panaderos 
propietarios de nuestros camiones 
en el centro de Berlín; de la misma 
manera le entregamos siete copias 
de la lista correspondiente a los 
treinta y ocho panaderos que no 
poseían nuestros camiones. 

El vendedor visitó al primer 
panadero de los siete clientes nues¬ 
tros y después de hablar de su ca¬ 
mión y entablar relaciones amisto¬ 
sas, como experto en el distrito, se 
le presentó la lista de los otros 
treinta y ocho pidiéndole su conse¬ 
jo sobre cual de estos panaderos, 
en su opinión, podría comprar uno 
de nuestros camiones. 

El resultado fué el siguiente: 


(1) Cada uno de los siete tenía 
algo que decir sobre los otros trein¬ 
ta y ocho, lo cual al final le facilitó 
al vendedor una información muy 
valiosa. 

(2) Cada uno de los siete facilitó 
una introducción directa por lo 
menos para algunos de los treinta 
y ocho. 

(3) Cada uno de los siete se sin¬ 
tió como asociado con nosotros en 
nuestra campaña y nos prestó toda 
la ayuda posible. 

(4) Habiendo acudido a todas los 
dueños locales de nuestros camio¬ 
nes, y todos sintiéndose relacionados 
con nosotros, obtuvimos la coopera¬ 
ción unánime de excelentes referen¬ 
cias locales. 

(5) Se eliminó todo riesgo de ma¬ 
los créditos; y no se desperdició 
tiempo por parte de los vendedores 
sobre clientes en perspectiva que no 
pudiesen comprar. 



(6) Se obtuvieron informaciones 
excelentes sobre repartos locales y 
requerimientos, todo lo cual eran 
buenos puntos de venta al entrevis¬ 
tar a los treinta y ocho compra¬ 
dores en perspectiva. 

(7) Nuestros camiones se con¬ 
virtieron en los vehículos “de 
moda”; todos los esfuerzos de los 
relacionados en nuestro negocio se 
concentraron para aumentar las 
ventas. 


Tercer Premio 

Restituto Inchausti 

Manila Overland Sales Co., 
Manila, Islas Filipinas 


H E aquí mis mejores métodos 
para vender camiones y 
ómnibus: 

1. Atracción individual de com¬ 
pradores empleando un “matiz’ 
local, tal como correspondencia de 
venta escrita en el propio dialecto 
del cliente en perspectiva. (Esto 
incluye también los anuncios en los 
periódicos.) 

2. “Contacto” sistemático y du¬ 
rante todo el año por corresponden¬ 
cia directa a todos los compradores 
posibles de todo el mercado, tales 
como: 

(a) Compañías para el Trans¬ 
porte de Pasajeros (Compañías de 
Omnibus)—Urbanas y provinciales, 

(b) Empresas de Mudanzas. 

(c) Contratistas de Construccio¬ 
nes. 


(d) Ingenios azucareros (de los 
cuales hay varios aquí.) 

(e) Fábricas, tales como— 

Fábricas de azúcar; 
Fábricas de zapatos; 
Fabricantes de muebles; 
y una larga lista de muchas 
otras compañías manufac¬ 
tureras, las que están 
representadas en una can¬ 
tidad voluminosa de tar¬ 
jetas de registro en nues¬ 
tra oficina. 

(f) Aserraderos. 

(g) Depósitos de madera. 

(h) Comerciante en tabaco y 
copra. 

(i) Comerciantes en maquinaria 
pesada. 

(j) Oficinas del gobierno. 

(k) Ingenieros y compañías dedi- 
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cadas al transporte de tierra y ma¬ 
teriales y otras firmas dedicadas 
a muchos otros cuya enumeración 
sería interminable; suministrando 
listas de los clientes en perspectiva 
con quienes nos hemos puesto en 
“contacto”, a nuestros agentes pro¬ 
vinciales, quienes a su vez hacen 
sus solicitudes personales* de nego¬ 
cios a los clientes en perspectiva 
que se anotan en la lista. 

3. Las cartas de venta individua¬ 
les escritas a tales compradores en 
perspectiva, son, como se ha dicho, 
sistemáticamente enviadas median- 


S I bien en ciertos aspectos de or¬ 
ganización, hay analogía entre la 
venta de automóviles, camiones y 
ómnibus, debide a la diferencia de uso y 
destino, hay cambios de conceptos en 
los detalles, que a mi entender son:— 

1. UTILIDAD:—La condición pri¬ 
mordial que representantes de camiones 
y ómnibus, y sus vendedores, pondrán 
en evidente manifiesto es la utilidad del 
vehículo que ofrecen, con la demostra¬ 
ción teórica de la economía de tiempo, 
y por consiguiente de dinero, que per¬ 
mite la adopción del trasporte mecánico 
para cargas y pasajeros. 

Quien vende camiones y ómnibus ha 
de saber usar con desenvoltura el lá¬ 
piz y las cifras reveladoras de secretos 
que interesen al comprador. Deberá 
mantenerse latente esta condición a 
base de continuados ejercicios prácticos 
hasta conseguir maestría. 

2. EFICIENCIA:—Los comercian¬ 
tes, industriales y hombres de trabajo 
tienen predilección por todo lo que sea 
eficiente. La mayoría persigue algún 
fin y ayudarles a lograrlo importa un 
beneficio apreciable que aceptan, por lo 
general, favorablemente. 

Deben citarse, con mucho aplomo, 
ejemplos de colegas que han llegado 
donde se proponían prévio el uso de 
camiones de trasporte y la explotación 
de empresas de ómnibus. El vendedor 
ha de conocer detalladamente las re¬ 
caudaciones diarias y los balances que 
obtienen las compañias más prósperas, 
poniendo, estos datos de relieve en sus 
propuestas verbales con una fuerte 
dosis de íntimo convencimiento. 

3. PRACTICIDAD:—El hombre de 
labor se inclina siempre a adoptar lo 


te el uso de tarjetas de rejistro, por 
las cuales, y en cualquier momento 
dado, podemos automáticamente 
dedicar nuestra propaganda sobre 
cierta clase de clientes. Dichas car¬ 
tas de venta, desde luego, redacta¬ 
das en forma que cautiven la aten¬ 
ción lo más posible. 

En nuestra opinión, el método de 
promoción de ventats arriba des¬ 
crito puede ser puesto en práctica 
por cualquier agente o comerciante 
simplemente cambiando la clasifica¬ 
ción de los compradores en pers¬ 
pectiva. 


más práctico que encuentra a su al¬ 
cance. Los caminos y ómnibus son ele¬ 
mentos que se prestan admirablemente 
para argumentar al respecto, y pocos— 
talvés ninguno—se resistirá a reconocer 
la practicidad del trasporte moderno, si 
el vendedor sabe sacar provecho y ven¬ 
taja de tan excelente condición acepta¬ 
da de hecho por una fuerte mayoría de 
observadores e interesados. 

4. DEMOSTRACIONES:—No es ex¬ 
traño, en la venta de vehículos automó¬ 
viles, topar con hombres dotados de 
fuerte espíritu de contradicción y 
amantes de controversias. Frente a 
esos casos las demostraciones prácticas 
de la capacidad de acarreo o trasporte 
del vehículo serán de un efecto aplas¬ 
tante. 

Debe estarse organizado para efec¬ 
tuar demostraciones, cuando lo requi¬ 
eren el caso, con vehículos en buen es¬ 
tado y personal experto, tratando si¬ 
empre de impresionar favorablemente 
al interesado en particular y al público 
en general. Una demostración feliz 
puede resultar en fuente de numerosas 
ventas y el logro de grandes prestigios 
para la marca. 



5. PRECIOS:—Los precios deberán 
establecerse sobre bases razonables que 
contemplen las conveniencias tanto de 
quien vende como de quien compra. 
Para gozar de los prestigios que impor¬ 
ta la seriedad y corrección, deberán ser 
fijos, cuando las ventas son al detalle, 
y con sus respectivos descuentos para 
los agentes del interior. Los dirijentes 
de ventas para estimular el entusiasmo 
entre sus vendedores, evitarán hacer 
operaciones a precios especiales apro¬ 
vechando sus situaciones privilegiadas, 
en cambio ayudarán a los vendedores a 
terminar las ventas, a los precios es¬ 
tipulados, con argumentos convincentes. 

Se hará lo posible para mantener 
alto el espíritu y la moral de los vende¬ 
dores, en los casos que ellos sean ne¬ 
cesarios. 

6. PLANES DE PAGOS:—Salvo 
muy raras excepciones, los adquirientes 
de camiones y ómnibus no cuentan con 
capitales disponibles en efectivo. En 
cambio están animados de la mejor 
buena voluntad para el trabajo y el 
cumplimiento de sus obligaciones, pre¬ 
vio plan de pagos razonable y equita¬ 
tivo. Representantes y vendedores son 
responsables del estudio prolijo de los 
planes de pagos que permitan a los pro¬ 
pietarios de vehículos dar fiel cumpli¬ 
miento a sus cuotas. 

En toda buena organización de ven¬ 
tas de camiones y ómnibus ha de haber 
un actuario que, a base de cálculos y 
estadísticas, llegue en breve tiempo a 
establecer la conveniencia o no de los 
eventuales planes de pagos que los in¬ 
teresados proponen. Ha de ser tam¬ 
bién obligación de los vendedores acep¬ 
tar y proponer solamente planes de 
pagos realizables. 

7. ENSANANZA:—Si hay algún 
fracaso en la explotación de trasporte 
de pasajeros y carga, la causa de ello es 
la falta de los indispensables conocimi¬ 
entos técnicos de parte de los propieta¬ 
rios y conductores. Basándose en que 
la apariencia del vehículo es muy ro¬ 
busta cometen abusos de toda suerte, 
ya sobrecargándolos o sometiéndolos a 
esfuerzos indebidos y para los cuales no 
han sido calculados ni fabricados. 

Una enseñanza paciente y metódica 
por parte del representante-vendedor 
se impone en todos los casos. Se ob¬ 
tendrá como consecuencia, un aumento 
gradual de las ventas, gracias a los re¬ 
sultados que se conseguirán en la prác¬ 
tica eficiente. 

8. SERVICIO:—El buen servicia 
será en la venta de camiones y ómnibus 
un factor de mayor importancia que en 
el de cualquier otro negocio análogo. 
La rapidez y eficacia han de primar 
sobre cualquier otra condición. Un 
ómnibus o un camión en irregular es¬ 
tado es perjudicial y de graves consecu- 

(Continúa de la página 58) 
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Franco Vignati 
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Ganancias en Virtud del Servicio 


L inmensidad de requerimientos de 
servicio para los miles de auto¬ 
móviles que actualmente se en¬ 
cuentran en circulación es precisamente 
ahora que se va comprendiendo por el 
comercio de la industria automotriz en 
los varios países del mundo. Con el 
número incalculable de automóviles, 
camiones y ómnibus en funcionamiento 
diariamente, los garajes de Europa. 
Asia, Africa, América y Oceanía deben 
dar cumplimiento a una demanda 
crecida por trabajos de conservación. 
Aun cuando la industria está todavía 
muy lejos de haber provisto todas las 
facilidades necesarias en todas partes, 
aún para cubrir los requisitos inmedi- * 
atos, se ponen en práctica mejoras en 
el servicio, y hoy se dispone de servicio 
de conservación de automóviles más 
perfeccionado, en casi todos los países, 


de los que se tenían hace tan sólo cosa 
de unos pocos años. 

¿Pero, cúales son los requisitos de 
servicio en los varios mercados? Los 
vendedores al por mayor de equipo 
para automóviles y los encargados de 
estaciones de servicio han carecido del 
medio para apreciar la cantidad de 
trabajo de conservación que podría 
realizarse anualmente, o mensualmente, 
en sus respectivos mercados. ¿ Con qué 
frecuencia, por ejemplo, se forran los 
frenos? Si tal pregunta pudiese ser 
contestada, entonces el comerciante de 
vehículos en el Africa del Sur o en 
Suecia, o de cualquier otro país sabría 
con cierta certeza los requerimientos 
locales por el trabajo de forrar de 
nuevo los frenos y, por consiguiente, 
sus actividades podrían medirse de 
acuerdo. De la misma manera, la 
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adaptabilidad del equipo de conser¬ 
vación podría determinarse y el comer¬ 
cio calcularía las posibilidades del 
equipo de forrar frenos como creador 
de ganancias. Las facilidades de ser¬ 
vicio, incuestionablemente, han aumen¬ 
tado mucho en casi todas las secciones, 
y sólo ahora la industria comienza a 
reconocer la inmensidad de los re¬ 
quisitos de un buen servicio lucrativo 
para el taller de reparación. 

Para recalcar una vez más la mag¬ 
nitud hasta donde ha llegado el mer¬ 
cado por servicio, El Automóvil Ameri¬ 
cano presenta aquí un estudio del 
requerimiento anual de servicio en 
veintiséis mercados del mundo, basado 
en la experiencia de las estaciones de 
servicio americanas y los informes 
sobre los requerimientos en los Estados 
Unidos, tal como lo ha determinado el 
“Motor World Wholesale” en una in¬ 
vestigación reciente, publicación a la 
cual está afiliada esta revista. La in¬ 
vestigación se entresacó de los registros 
de trabajos efectuados por 18.000 esta¬ 
ciones de servicio en todos los Estados 
Unidos. Los resultados de la investi¬ 
gación, los que deben aceptarse como 
los más completos y autoritativos de 
su clase que se hayan publicado, han 
sido después aplicados por esta revista 
a los varios mercados del mundo, utili¬ 
zando, desde luego, las últimas cifras 
de registro de automóviles disponibles 
el primero de enero de 1930. 

El volumen de trabajo que se 
muestra para cada país no es exacto. 
Las condiciones de los caminos y fun¬ 
cionamiento son diferentes y, como 
resultado, los factores de servicio no 
son idénticos en todos los mercados. 
En las áreas donde hay caminos defi¬ 
cientes, la rotura de muelles será más 
considerable que en los lugares donde 
los caminos han sido mejorados. El 
porcentaje de automóviles usados para 


alquiler, o taxímetros, en los más de 
los países, es mayor que en los Estados 
Unidos y, por consecuencia, tales auto¬ 
móviles puede que tengan un recorrido 
anual mayor que los automóviles en los 
Estados Unidos. Estas y otras son 
consideraciones que deben tenerse bien 
en cuenta, pero la experiencia en los 
Estados Unidos debe servir como una 
guía en otros países. Deberá indicar 
los requerimientos mínimos de servicio. 
Realmente, muchos fabricantes indican 
que la venta de sus productos es rela¬ 
tivamente más pequeña en los Estados 
Unidos que en la mayor parte de los 
otros países. 


L A investigación que se hizo en los 
Estados Unidos, mostró los siguien¬ 
tes trabajos realizados anualmente por 
cada 10.000 automóviles en circulación : 

Trabajos en el eje trasero.1.374 

Trabajos en la parte delantera.. 2.076 

Trabajos en el motor.11.340 

Trabajos en el cambio de marcha 298 
Trabajos en las ruedas traseras 213 

Forrar de nuevo frenos. 4.128 

Trabajos en el embrague.2.244 

Trabajos en los muelles. L1- 82 

Trabajos en el sistema de en¬ 
cendido . 1.224 

De lo que se deduce que en los 
Estados Unidos, 13,74 por ciento de los 
automóviles registrados requieren ser- 
vicio cada año en el eje trasero, de 
acuerdo con los resultados de la in¬ 
vestigación. Otra partida muestra que 
el 41,28 por ciento se presentan a forrar 
de nuevo sus frenos. Incluyendo las 
reparaciones eléctricas, los trabajos en 
los motores alcanzan a un total de 113,4 
por ciento cada año, con 11,82 por 
ciento por trabajos de muelles y 22,44 
por ciento que requieren servicio de 
embrague. Basados en estos poi- 
centajes y el total de requerimientos de 
servicio, los agentes y vendedores al 


por mayor pueden preparar los totales 
indicados para sus respectivos mer¬ 
cados, en muchos de los cuales, sin 
embargo, es muy probable que los re¬ 
querimientos de servicio sean mayores 
que en los Estados Unidos. 

La tabla que mostramos en este 
artículo representa la experiencia en 
los Estados Unidos sobre trabajos de 
servicio, aplicada al último censo de 
automóviles en los varios mercados. De 
aquí que, el mercado de vehículos en la 
Argentina debe forrar de nuevo los 
frenos de 148.608 automóviles en un 
año, si los requerimientos de servicio 
son similares a los prevalencientes en 
los Estados Unidos, basando este cal¬ 
culo en el número de vehículos a motor 
en circulación en enero de 1930. Las 
estaciones de servicio de Dinamarca, 
como otro ejemplo, deben realizar 
116.802 trabajos en los motores, y en 
Malaya el servicio de muelles debe ser 
de 4374 trabajos en el período de doce 
meses. Tales cálculos los puede hacer 
el lector con relación a su propio mer¬ 
cado o distrito. _ 

Muchos autoridades de la industria 
automotriz opinan que los requerimi¬ 
entos de servicio aumentarán en 1931. 
Esto, como se ha dicho en otra ocasión, 
se debe al hecho de que la mayor parte 
de automóviles, camiones y ómnibus no 
han recibido el servicio normal en 1930 
en virtud de la depresión de los 
negocios, y a que los nuevos automóviles 
que se pusieron en circulación en 1928 
y 1929 comienzan precisamente ahora 
a necesitar servicio de conservación, 
reparaciones y reemplazos. La experi¬ 
encia general de la industria demuestra 
que, durante los primeros meses de uso 
de un automóvil, el dueño, orgulloso de 
su nueva adquisición, se preocupa más 
de la lubricación, el lavado, y trabajos 
similares, que después de haber perdido 
el automóvil su carácter de nuevo. 


Requisitos Anuales de Servicio 

(Basados en la Experiencia de las Estaciones de Servicio Americanas) 


*E. U. A. por 
automóviles .. 

Argentina . 

Brasil . 

España . 

México . 

rnhn . 

Trabajos 
de Eje 
Trasero 

10,000 

. 1,374 

. 49,464 

_ 26,106 

. 24,732 

... 10,992 

.... 6,595 

Trabajos 
de Rueda 
Trasera 

213 

7,668 

4,047 

3,834 

1,704 

1,022 

Trabajos 
de Parte 
Delantera 

2(076 

74,736 

39,444 

37,368 

16,608 

9,965 

T T i-ii tniíiv 

. . 5,908 

916 

8,927 

urugua; . 

Chile . 

. 4,809 

746 

7,266 

Islas Filipinas 

. 4,397 

782 

6,643 


* Propiedad Literaria, Chillón Claxs Journal Co., de una 
Noviembre 1930. (a) Sin incluir Francia, Alemania, 


Forro 

de 

Frenos 

4,128 

148,608 

78,432 

74,306 

33,024 

19,814 

17,750 

14,448 

13,210 

investigación 
e Inglaterra 


Traba¬ 
jos de 
Motor 

11,340 
407,240 
215,460 
204,120 
90,720 
54,432 
48,762 
39,690 
36,288 

publicada 
. (b) Sin 


Traba¬ 
jos de 
Embrague 

2,244 

80,784 

42,636 

40,392 

17,952 

10,771 

9,649 

7,854 

7,181 


Trabajos de 
Cambio de 
Marcha 

298 
10,757 
5,677 
5,378 
2,390 
1,434 
1,285 
1,046 
956 


Traba¬ 
jos de 
Muelles 

1,182 

42,552 

22,458 

21,276 

9,456 

5,674 

5,083 

4,137 

3,782 


Trabajos 
del En¬ 
cendido 

1,224 

44,064 

23,256 

22,032 

9,792 

5,875 

5,263 

4,284 

3,917 


en “Motor World Wholesale ” de 
incluir los Estados Unidos y Canadá. 



































Respuestos instalados en doce meses por cada 10.000 automóviles en 

circulación 


Pero, transcurre uno o dos años antes 
de que un automóvil reciba servicio de 
nuevos forros en los frenos, se le quite 
el carbón de las válvulas y cilindros, 
se reemplace el acumulador, se le in¬ 
stalen nuevas bujías de encendido, etc. 
Los nuevos automóviles de 1928 y 1929 
obtuvieron muy poco servicio de repa¬ 
ración y reemplazo en 1930. Ahora 
comienzan a necesitar esta clase de 
servicios y sus requerimientos por ser¬ 
vicio de conservación irán aumentando 
de una manera o de otra. 

Estas dos causas de trabajo de ser¬ 
vicio—la demanda no servida y estos 
nuevos vehículos—harán que la de¬ 
manda adquiera incremento en 1931. 
Siendo así, podemos anticipar que los 
cálculos de requerimientos de servicio 
que se anotan aquí serán excedidos. 
Es evidente, sin embargo, que las de¬ 
mandas de servicio en los diversos 
países serán mayores durante los 
próximos meses, probablemente más de 
lo que se hayan podido imaginar los 
comerciantes, distribuidores y encar¬ 
gados de estaciones de servicio. 


Grupo del Eje Trasero 


Arboles de eje. 672 

Engranajes .1.560 

Cojinetes ..1.512 

Empaquedaduras.1.044 

Sección Delantera 

Cojinetes .1.176 

Trabajos de Motor 

Válvulas.5.604 

Resortes de válvula.5.316 

Embolos .5.676 


Pasadores de émbolo. 8.064 

Anillos de émbolo.35.400 

Cambio de Marcha 

Cojinetes . 240 

Engranajes . 796 

Muelles 

Muelles. 1.296 

Pernos . 516 

Engranajes de Distribución 

Cadenas. 324 

Engranajes . 1.236 


Las cifras anteriores se basan sobre la experiencia en los Estados Unidos. Los re¬ 
quisitos anuales pueden calcularse en vista del total de vehículos registrados. Por 
ejemplo , el total de 400.000 vehículos automóviles en circulación en la Argentina según 
cifra calculada para el primero de enero de 1931 , exigirá 224.160 válvulas. El total 
aproximado de 100.000 automóviles en Holanda necesitará 12.960 muelles de repuesto 
y 354.000 anillos de émbolo. El medio millón de automóviles en actual circulación en 
el Asia necesitará 78.000 engranajes de eje trasero y 31.500 árboles de eje trasero. 
En realidad , con las cifras promedias anotadas , puede calcularse el consumo de estes 
repuestos que exigirán los automóviles registrados en cualquier lugar del mundo. 


Progreso de la Vialidad en México 

Por D. G. DWYRE 

Cónsul de los E. U. A en la dudad de México 


C ONTINÚA activo el interés en la 
construcción y mejoramiento de 
caminos en la República de Méx¬ 
ico. El entusiasmo por mejores cami¬ 
nos es evidente no sólo entre las au¬ 
toridades públicas, sino también entre 
las organizaciones comerciales y el 
pueblo en general. 

La Comisión Nacional de Carreteras 
de México, organizada en 1925, ha sido 
muy activa en el desarrollo de la viali¬ 
dad. Las cifras siguientes se refieren 
a las sumas de dinero invertido bajo 
su dirección. 


Pesos 


1925 . 4.004.644 

1926 . 10.934.3S2 

1927 . 6.415.330 

1928 . 9.809.005 

1929 . 8.478.600 


1930 (hasta agosto) 11.000.000 


Dólares 

1.977.890 

5.2S2.400 

3.028.040 

4.718.130 

4.084.990 

5.214.000 


El presupuesto oficial para 1930 con¬ 
sulta 14.000.000 de pesos (6.636.000 
dólares) para trabajos de vialidad en 
México. 

Actual estado de importantes obras 
de vialidad en la República Mejicana. 

Camino de la Ciudad de México a 
Laredo —La construcción de este camino 
ha recibido preferencia sobre la de 
toda otra carretera pública nacional a 


causa de que su ruta pasa por ricas 
regiones agrícolas e industriales que 
son, a su turno, de particular atrac¬ 
ción a los turistas en automóviles. Con 
excepción de unos pocos kilómetros, su 



La Gran Copa de Plata otorgada al 
Garage Universal de 1. L. Blanco & Cía. 
de Saltillo, Coah ., México, en el concurso 
organizado por la Cámara de Comercia 
de esta ciudad , por exhibiciones de ventana 


proyecto se halla terminado. Está casi 
terminada su pavimentación con asfalto 
entre Laredo y Monterrey. Según in¬ 
formación suministrada por la Comi¬ 
sión Nacional de Carreteras, se espera 
que antes de la llegada de la estación 
lluviosa del año entrante, que viene en 
junio, se podrá viajar provisionalmente 
por este nuevo camino en toda su ex¬ 
tensión entre Laredo y la ciudad de 
México. Sin embargo, como no estará 
listo del todo para el tráfico ordinario, 
antes de los últimos días de 1931, se ha 
creído prudente no recomendar a los 
automovilistas que la trafiquen todavía, 
pues hay ciertos trechos, particular¬ 
mente en ciertas zonas montañosas, 
que son impasables en estos momentos. 
Para la completa terminación de este 
importante camino se destinarán 5.- 
000.000 de pesos (cerca de 2.370.000 
dólares) en 1931. 

Camino de la Ciudad de México a 
Guadalajara —La construcción de este 
camino, en sus más importantes seccio¬ 
nes, se está activando en los estados 
de Jalisco, Michoacán, Guanajuato y 
México. Numerosas personas particu- 
(Continúa en la página 47) 
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UBURN de ocho 



Por 

A. F. DENHAM 


El nuevo Aubum 8-98 


L A norma de la Aubum Automobile 
Co. ha sido ofrecer automóviles 
m más grandes que los corrientes 
comprendidos en las mismas clasifica¬ 
ciones de precios de sus productos. 
Esta fábrica se presenta ahora al 
mercado con productos de un valor 
intrínseco verdaderamente admirable. 
En primer lugar, ofrece un modelo de 
126" (3,15 m.) de distancia entre los 
ejes, provisto de un motor de ocho 
cilindros en línea de 98 H.P. y con uno 
de los bastidores más rígidos que se 
hayan visto hasta ahora, en relación 
con su peso. Lleva lubricación de 
chasis enteramente automática, gracias 
a su sistema Bijur. Sus carrocerías 
son distintas en forma y aspecto gen¬ 
eral, con una altura total de sólo 68 
pulgadas (1,7 m.) sin menoscabo de la 
amplitud interior. Y a todas estas in¬ 
novaciones y ventajas, la Auburn ha 
agregado un mecanismo de cambio de 
marcha del tipo de movimiento libre de 
ruedas, caracterizado por engranajes 
helicales para una segunda silenciosa 
y un dispositivo de conexión constante 
y sin ruido para todas las velocidades 
en engranaje de segunda y alta. Y 


todo esto se ofrece actualmente a 
menos de $1000, lo que es álgo que, un 
año atrás, habría sido imposible. 

Los detalles anotados representan 
sólo unos pocos de los progresos me¬ 
cánicos que se ofrecen en el neuvo Au¬ 
burn 8-98, que es el único modelo de 
ocho cilindros de marca Auburn en¬ 
teramente nuevo para la temporada de 
1931. 

E N lo tocante a aspecto, el nuevo Au¬ 
burn 8-98 es el más distinto de to¬ 
dos los automóviles Auburn de ocho ci¬ 
lindros en línea que la fábrica haya pre¬ 
sentado estos últimos años. Talvez lo 
único que lo identifica como producto 
Auburn es la moldura diagonal carac- 
teréstica sobre el capó. Las fotografías 
que damos acquí no dan idea completa 
de la radical alteración del aspecto del 
nuevo Auburn. Apartándose de la ten¬ 
dencia general de la industria de estos 
últimos meses, el nuevo Auburn tiene 
un radiador grande para proveer abun¬ 
dante enfriamiento. Esto, por su parte, 
no exige el empleo de un ventilador tan 
grande, y por lo tanto, redúcese así el 
zumbido o ruido proveniente de este 


órgano. Merece atención la ausencia 
de la barra de acoplamiento delantera; 
los faroles delanteros se hallan bien 
asegurados al bastidor mediante los 
mismos guardabarros. También es 
interesante el casco del radiador. Su 
mayor parte tiene acabado de laca y 
las molduras que lleva superpuestas son 
de metal fundido y enchapadas de 
cromo. Las lumbreras del capó, como 
puede observarse, túnen una leve incli¬ 
nación, que armoniza con el ángulo del 
parabrisa y disposición de las puertas. 

La baja altura total de los automó¬ 
viles se ha logrado por una combina¬ 
ción de interesantes disposiciones. Los 
muelles delanteros y traseros son del 
tipo colgante. El bastidor es del tipo 
llamado de doble arco, con un miembro 
acanalado de refuerzo colocado dentro 
de los miembros laterales principales en 
la sección correspondiente al arco de 
atrás. Esto da por resultado no sólo 
un bastidor más firme, sino que permite 
también disminuir la profundidad del 
miembro lateral sobre el eje trasero, lo 
que propende a impartir a los muelles 
traseros una carrera o movimiento 
normal. La anchura de la via trasera 
es de 61" (1,52 m.) para facilitar el 
empleo de un bastidor más ancho. Las 
nuevas ruedas de 17" de diámetro con¬ 
curren, por su parte, a reducir la altura 
total. 

La dotación normal comprende: vi¬ 
sera interior, volante de dirección de 
tres rayos, pedal de aceleración, pedal 



El sedán Aubum 
8-98 sobresale por 
la belleza de su 
carrocería 
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CILINDROS 


Detalles del motor y bastidor. El tubo de escape está cubierto 


regulador de la luz de los faroles 
delanteros, instrumentos de esferas 
grandes con doble iluminación, indica¬ 
dor de gasolina y manómetro de aceite 
sobre el tablero de instrum ntos, botón 
de arranque en el tablero, banda y 
lamparitas con enchape de cromo sobre 
el cubretablero, mango regulador del 
silenciador al frente del asiento delan¬ 
tero, mango separado para abrir y para 
cerrar el mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, parabrisa de regulación 
sencilla, orificio grande de ventilación 
por el cubretablero, amortiguadores 
Delco-Remy de doble efecto, con esla¬ 
bones en bujes de caucho, encendedor 
de cigarro, limpiador automático de 
parabrisa, espejo retroscópico, carteras 
en las puertas, asideros de cordón, y 
descansabrazos en los asientos tra¬ 
seros. Con las ruedas de rayos de 
alambre se suministran neumáticos con 
sección de 6.50 pulgadas. La dotación 
corriente comprende neumáticos con 
sección de 6 pulgadas en ruedas de 
madera de 17 pulgadas de diámetro. 


Muelles delante¬ 
ros colgantes y 
detalles de la 
dirección 


Muelles traseros 
colgantes y arco 
del bastidor 


U N detalle muy interesante del chasis 
es el cambio de marcha, en el cual 
se comprenden las velocidades silen¬ 
ciosas en segunda, fáciles desplaza¬ 
mientos y el gran mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas. Este último 
mecanismo se halla montado en la 
parte de atrás del cambio de marcha y 
está provisto de un regulador o gobierno 
separado, para retener el método normal 
de desplazamiento de engranajes. El me¬ 
canismo de movimiento libre de ruedas 
es producto de la L. G. S. Co., organi- 
(Continúa en la página 36) 


Chasis del Auburn 8-98, co?i bastidor reforzado, conducto para el árbol 
propulsor y gobierno del movimiento libre de ruedas 
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De Soto de Seis 


y de Ocho 
Cilindros 


Refinados 


Nuevas ventajas de los automóviles De Soto 


ra corresponder a los requisitos de la 
mayor cilindrada. Para suavizar más 
el funcionamiento del motor se emplea 
ahora en el cigüeñal un neutralizador 
de impulso. Otro cambio es el empleo 
de émbolos más largos de cuatro ani¬ 
llos o segmentos, dos de los cuales son 
del tipo Tung-Tite, con uno especial de 
compresión y otro de regulación de ace¬ 
ite. Se ha aumentado también un poco 
la relación de la compresión, gracias a 
una leve reforma de la cámara de ex¬ 
plosión. No hay necesidad, de consumir 
gasolina de gran volatilidad. 

El aumento de fuerza ha permitido 


reducir la desmultiplicación del eje 
trasero, de 4,6 a 4,33 a 1. Se emplea 
ahora un embrague de una sola placa 
de 9 pulgadas de diámetro. 

En relación con el aspecto delantero, 
se observa que se ha aumentado la pro¬ 
fundidad del radiador, y este efecto se 
acentúa más aún por los postigos ver¬ 
ticales que se extienden desde la parte 
superior del casco hasta el fondo falso 
inferior. La barra de acoplamiento 
entre los faroles delanteros tiene ahora 
una forma curva y lleva en su centro el 
nuevo emblema, que antes iba sobre el 
(Continúa en la página 57) 


Populares modelos De Soto para 1931 


El Automóvil Americano 


Mayor fuerza y mejor aspecto son 
las características principales de los 
nuevos automóviles DeSoto de seis y 
de ocho cilindros introducidos en la re¬ 
ciente exposición de Nueva York. En 
ambos modelos aparecieron de nuevo 
los radiadores más angostos que se usa¬ 
ban antes en estos vehículos. El em¬ 
pleo de un bastidor de doble arco en el 
modelo de seis cilindros ha servido pa¬ 
ra bajar la altura de su carrocería e 
impartirle un efecto de prolongación 
más pronunciado. A acentuar este mis¬ 
mo efecto contribuyen el capó más largo 
y el radiador más angosto. 

En el DeSoto de seis cilindros la fu¬ 
erza se ha aumentado principalmente 
a causa de que el diámetro interior de 
sus cilindros es ahora % de pulgada 
mayor que antes. Se nota al mismo 
tiempo un leve aumento de diámetro 
en el surtidor de gas del carburador pa¬ 
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Arriba—Stdán Dodge Brothers de ocho cilindros . Abajo—Sedán Dodge Brothers de seis cilindros 


U N nuevo modelo de seis cilindros 
y un nuevo modelo de ocho 
cilindros, con chasis de mayor 
distancia entre los ejes y menor altura 
total, con motor más poderoso y nu¬ 
merosos refinamientos mecánicos, son 
los productos presentados por la Dodge 
Brothers en la presente exposición. Las 
presentes series de seis y de ocho cilin¬ 
dros, cuyos precios fueron reducidos 
hace poco, continuarán como antes. 
Los representantes de los automóviles 
Dodge cuentan ahora con un buen sur¬ 
tido de cuatro series, dos de seis cilin¬ 
dros y dos de ocho cilindros. 

Por el momento no sabemos los 
precios de las dos nuevas series, pero 
suponemos que se fijarán a más o menos 
al mismo nivel que los modelos de 1930 
tenian antes de su rebaja. 

Talvez la característica más notable 
de los nuevos modelos Dodge es que 
ellos son típicamente productos Dodge 
en aspecto, sin parecerse a ningún otro 
producto de la Chrysler. Gran parte 
de esta diferencia se debe al nuevo cas¬ 
co del radiador, el cual es ancho y pro¬ 
fundo. Tiene un pequeño recipiente, 
que forma parte integrante del casco, 
y ambas partes llevan enchape de 
cromo. La tapa del radiador lleva el 
emblema Dodge, y este mismo se repite 


sobre la chapa unida al casco del 
radiador. 

Ambos modelos tienen como 4 pul¬ 
gadas (101,6 mm.) más de distancia 
entre los ejes, que los compañeros de 
seis y de ocho cilindros de 1930. La 
altura total se ha reducido notable¬ 
mente sin menoscabo de la altura in¬ 
terior. Esta reducción de altura se ha 
conseguido mediante el empleo de un 
nuevo tipo de bastidor designado con 
el nombre de bastidor con centro de 
doble caída. Este tiene un arco al 
frente y atrás y los miembros laterales 
siguen el borde inferior de los paneles 
laterales de la carrociería, de acuerdo 
con la práctica Dodge, paro con la 
diferencia de que existe una adición en 
la forma de un bastidor auxiliar rectan¬ 
gular que se extiende del soporte delan¬ 
tero del motor en línea recta al miem¬ 
bro transversal que hay adelante de los 
muelles traseros. 

E NTRE los detalles interesantes de la 
carrocería es la curvatura del panel 
delantero del techo, reteniéndose, a 
pesar de ésto, la visera exterior, el 
empleo de láminas metálicas en la 
sección posterior del vehículo, para 
darle una vista más agradable, la ins¬ 
talación de dos orificios de ventilación 


encima del cubretablero y la inclusión 
de cinco ruedas de rayos de alambre en 
la dotación corriente, sin precio adicio¬ 
nal. Los nuevos parabrisas oscila¬ 
torios tienen marcos con enchape de 
cromo. En los modelos de ocho cilin¬ 
dros se emplean pestillos inafectados 
por la vibración para sujetar el para¬ 
brisa bajo tensión de resorte en la 
misma barra del cubretablero. La cons¬ 
trucción de la carrocería, como en los 
modelos Dodge anteriores, es entera¬ 
mente de acero. 

Con las nuevas series se ofrecen 
veinte combinaciones de colores y seis 
elecciones a tapicería. Los estilos de 
carrocería del modelo de ocho cilindros, 
llamado modelo DG, son: sedán de 
cuatro puertas,- cupé con asiento aux¬ 
iliar trasero, cupé transformable con 
asiento auxiliar trasero, y un roadster. 
El modelo de seis cilindros se ofrece en 
sedán de cuatro puertas, cupé comer¬ 
cial, con asiento auxiliar trasero y un 
cupé transformable con asiento auxiliar 
trasero. 

El motor del Dodge de seis cilindros 
es más grande en diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo. Su 
fuerza máxima es cerca de 7 H.P. 
mayor que la del motor del modelo de 
1930. Esta fuerza máxima se desa¬ 
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rrolla, sin embargo, a un menor número 
de revoluciones por minuto que la del 
modelo del año pasado, es decir, se 
alcanza a 3200, en vez de 3400. El 
resultado de esto es mayor fuerza 
tractora en las velocidades bajas. La 
desmultiplicación del eje trasero es 
ahora de 4,66 a 1, en lugar de la de 
antes de 4,9 a 1. 

Otros detalles nuevos del motor de 
seis cilindros es la instalación de un 
amortiguador de vibraciones torsionales 
en el cigüeñal, el empleo de un pasador 
de émbolo enteramente flotante, el uso 
de dos anillos de émbolo Tung-tite y de 
un anillo especial de compresión. Adi¬ 
cionales detalles son las válvulas de 
admisión más grandes y el montaje en 
cuatro puntos de caucho del motor. La 
relación de la compresión del motor es 
un poco menor. Entre las innovaciones 
del chasis, además del nuevo bastidor 
ya indicado, se comprenden los muelles 
traseros más largos y la adopción de 
ruedas de rayos de alambre en la dota¬ 
ción corriente, sin precio adicional. 

El motor de ocho cilindros del nuevo 
modelo se compara en dimensiones 
generales al grupo de ocho cilindros 
que se emplea en el Chrysler. Com¬ 
parado con el motor Dodge corriente, 
el nuevo modelo Dodge de ocho cilin¬ 


dros tiene %" (3,2 mm.) más de diá¬ 
metro interior de cilindro. En este 
nuevo motor la fuerza máxima, gracias 
a los cambios introducidos, se ha 
aumentado en casi 9 H.P. 

La mayor fuerza se debe, en realidad, 
a varios factores, entre los cuales 
debemos citar la relación más alta de la 
compresión, nueva distribución de vál¬ 
vulas y otros. Dos anillos de émbolos 
Tung-tite y un anillo especial de com¬ 
presión se emplean también en el nuevo 
motor de ocho cilindros, lo mismo que 
en el nuevo modelo de seis cilindros. 
Una interesante adición es el silencia¬ 
dor de admisión, que forma parte inte¬ 
grante del depurador de aire. 

E L cambio de marcha de los dos mo¬ 
delos tiene una caja más pequeña que 
la empleada en los otros dos modelos 
de seis y de ocho cilindros, lo que re¬ 
sulta en mayor rigidez. En ambos se 
usan articulaciones universales Spicer. 
Los motores tienen suspensión en 
cuatro puntos aislados en caucho. La 
carburación de tiro hacia abajo es ahora 
una caraterística de estos nuevos mo¬ 
delos. El de ocho cilindros tiene 
gemelos de lubricación automática con 
manguito de caucho. 

La dotación normal del nuevo modelo 


de seis cilindros incluye: volante de di¬ 
rección de tres rayos, pedal de acelera¬ 
ción y colgador de abrigo, dos cenizeros 
montados en las quertas traseras de los 
sedanes. Estos mismos estilos tienen 
asideros de cordón. El parabrisa es de 
tipo oscilatorio y tiene marco con 
enchape de cromo. La señal trasera de 
tráfico está montada en el guardabarro 
de la izquierda. El radiador tiene 
postigos de funcionamiento manual. 

El de ocho cilindros tiene luz de techo 
y luces esquinadas, pestillos silencio¬ 
sos para cerrar el parabrisa en la 
barra del cubretablero, visillos de 
seda, faroles delanteros y lamparitas 
de cubretablero con enchape de cromo 
y postigos de radiador regulados por 
termostato. Ambos modelos tienen 
asientos ajustables, descansabrazos en 
el compartimiento trasero. Los amorti¬ 
guadores del modelo de ocho cilindros 
son hidráulicos de doble efecto, y los 
del modelo de seis cilindros, son de 
efecto sencillo. 

El aislamiento de todas las carro¬ 
cerías ha sido ejecutado de una manera 
muy eficaz mediante almohadillas de 
fieltro sobre el tablero y cubretablero y 
debajo de los tapetes del piso, además 
de la aplicación de material Mortex a 
todos los paneles de la carrocería. 



Los nuevos modelos Dodge Brothers se caracterizan por un aspecto muy bonito. En la vista del motor se incluyen 
el silenciador de admiswn, depurador de aire f carburador de tiro hacia abajo , etc. El bastidor del chasis está bien 
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Essex y Hudson 

Perfeccionados para 1931 



Arriba—Vista delantera del Essex. Abajo—Sedán de familia. Hudson y roadster deportivo Essex 


F undamentalmente inalte¬ 
rado, pero refinado notablemente en 
casi todo sentido, es, sin duda al¬ 
guna, la forma más suscinta de ex¬ 
plicar las innovaciones introducidas en 
el Essex Super de seis cilindros y el 
Greater Hudson de ocho cilindros de 
1931. Los precios no sólo son más 
bajos que los de los modelos de 1930, 
sino más bajos también que los de 
cualquier modelo pasado. 

En primer lugar, ambos modelos 
tienen motores más poderosos. El 
cambio de marcha se ha facilitado ad¬ 
mirablemente con la ayuda de un em¬ 
brague de placa de aluminio y nuevas 
desmultiplicaciones de engranajes. La 
comodidad de los pasajeros se ha acen¬ 
tuado mediante la amplitud del espacio 
interior y el aislamiento del calor, frío 
y ruido. Mayor estabilidad y rigidez 
del vehículo completo y el notable nú¬ 
mero de piezas de carrocería y chasis 
de láminas metálicas, se hallan entre 
las más importantes modificaciones, 


pues propenden a asegurar su marcha 
en toda clase de camino y a reducir a 
un mínimo las posibilidades de ruidos. 

E SPECIAL atención se ha dada tam¬ 
bién al aspecto. Se ha adoptado de 
dotación corriente la parrilla de bronce 
al frente del radiador, lindamente en¬ 
chapada de cromo y formando grupo 
con el casco del radiador. Los rebor¬ 
des de los guardabarros son más gran¬ 
des, lo que no sólo propende a su mayor 
firmeza, sino también a mejor protección 
contra la salpicadura. Los mangos de las 
puertas del Hudson son de nuevo estilo 
y sus faroles delanteros tienen una 
forma elíptica vertical. El refuerzo de 
los guardabarros delanteros se presente 
ahora en la forma de tensores enchapa¬ 
dos de cromo que se unen entre si al 
centro, punto en que se halla montado 
una bocina plana del tipo de vibración. 
Las lumbreras del capó son más largas 
y este mismo efecto se observa también 
en los modelos Essex. Las ventanas 


traseras son más grandes en todos los 
modelos. 

La mayor potencia se debe a un au¬ 
mento de (3,2 mm.) en el diámetro 
interior de los cilindros de ambos mo¬ 
delos. Este diámetro interior aumenta¬ 
do produce en el Hudson una potencia 
máxima de 80 H.P. a 3400 revoluciones 
por minuto a 87 H.P. a 3600 r.p.m. La 
potencia en las velocidades inferiores 
se afecta mucho más. El cambio de 
diámetro interior de cilindro en el 
motor del Essex ha producido una fuer¬ 
za de 60 H.P. a 3300 r.p.m. El modelo 
de 1930 alcanzaba esta fuerza sólo 
funcionando a 3600 r.p.m. Los mo¬ 
tores de ambos modelos funcionan con 
mayor suavidad que los del año pasado, 
y esto se debe, entre otras cosas, al 
amortiguador más grande de esfuerzos 
torsionales instalado en el cigüeñal. 

La facilidad con que se acciona el 
cambio de marcha se debe en gran parte 
a la instalación de un embrague de 
1/16" de espesor, hecho de una aleación 
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especial de aluminio, provisto de las 
acostumbrados inserciones de corcho. 
Para acelerar las partidas, la desmulti¬ 
plicación del engranaje de marcha baja 
se ha cambiado. 

Para evitar la vibración de las ruedas 
delanteras, los nuevos modelos llevan 
un nuevo tipo de eslabón de enganche 
o biela dirección. Las innovaciones en 
las carrocerías para suprimir las trepi- 
dacinoes y deformaciones en general, 
comprenden la adición de dos miembros 
diagonales al techo, sostenes más 
grandes y firmes y ángulos de refuerzo 
más poderosos en los montantes delan¬ 
teros. Las soleras de la carrocería se 
extienden más allá de la unión del cu- 
bretablero al tablero. El bastidor es 
1/32" más grueso y lleva adicionales 
miembros transcesales. 

El aislamiento de la carrocería es un 
rasgo interesante. El espacio interior 
de los varios modelos se ha conseguido 
bajando el asiento trasero. La altura 
interior lateral se ha aumentado medi¬ 
ante el empleo de un techo más plano, 
sin necesidad de prolongar la altura 
interior. Se retienen la combinación de 
indicador de gasolina y manómetro de 
aceite, regulador de manivela del para¬ 
brisa, dobla orificio de ventilación en 
el cubretablero, asientos ajustables y 
columna de dirección ajustable. 

Especial atención se ha dada al 


Nuevo método de 
enfriamiento de 
aceite en los mo¬ 
delos Hudson y 
Essex 


sistema de entriamiento y al sistema de 
lubricación. La mayor suavidad de 
marcha se debe al cambio de montaje de 
los muelles. Los asientos de los muelles 
en el eje están colocados cerca del centro 
de los muelles delanteros y traseros. Se 
retienen los amortiguadores hidráulicos 
de doble efecto. En el Hudson se ha 
instalado un motor de arranque más 
grande. 

El Essex se ofrece en seis estilos de 
carrocería y el Hudson en catorce. De 
estos, los roadster deportivos del Essex 
y el chasis de 119 pulgadas entre las 
ejes son enteramente nuevos en forma, 


pues llevan una cubierta trasera simi¬ 
lar a un bote y un asiento auxiliar 
trasero bien bajo. Los otros estilos de 
carrocería del Essex son el modelo 
coche, sedán normal con ventanas en 
los cuarterones traseros, cupé de dos 
pasajeros y cupé con asiento auxiliar 
trasero. 

Con el chasis del Hudson de 119" de 
distancia entre los ejes se ofrencen 
cinco adicionales estilos de carrocería: 
coche de dos puertas, cupé con asiento 
auxiliar trasero o sin él, sedán corriente 
de tres ventanas, sedán de cuatro puer¬ 
tas, sedán urbano con cuarterones 


Las carrocerías 
del Hudson y del 
Essex tienen nue¬ 
vas ventajas de 
construcción 


traseros metálicos y faetón de cinco 
pasajeros. 

■i chasis del Es- Con el chasis de 126" de distancia 
sx es de firme entre los ejes se ofrecen un sedán de 
construcción cinco pasajeros, un sedán de siete pasa¬ 
jeros, un brougham con cuarterones 
traseros en estilo de lando, un faetón 

An r.ínfa naoaíornQ V lin «pHfLTl club. 


Embolo de alea¬ 
ción de aluminio 
de nuevo proyecto 
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Sedán Graham de la serie Special de seis cilindros y cupé de la serie Special de ocho cilindros 


El Graham Ofrece Nuevas Ventajas 


Con el deseo de conquistarse un pues¬ 
to prominente en el mercado de automó¬ 
viles finos de precios comprendidos en¬ 
tre $845 y $1200, la Graham-Paige Mo¬ 
tors Corp., en vez de rebajar drástica¬ 
mente los precios de sus nuevos produc¬ 
tos, los ha refinado no sólo en calidad de 
materiales, sino también en presenta¬ 
ción general. Los precios de los mo¬ 
delos de 1931 son algo más bajos que 
los de 1930, particularmente los de la 
serie de ocho cilindros, que ha venido a 
reemplazar a las series de modelos co¬ 
rrientes y especiales de ocho cilindros 
del año pasado. El nuevo modelo de 
ocho cilindros, que se comprende en la 
categoría de los automóviles de $1000 
a $1200, la serie corriente de seis cilin¬ 
dros, la especial de seis cilindros y la 
de ocho cilindros de hechura a la orden, 
representan el completo surtido de au¬ 
tomóviles Graham-Paige para 1931. 

Entre las innovaciones más intere¬ 
santes se compreden el motor más po¬ 
deroso de las series corrientes y espe¬ 
ciales de seis cilindros, el mecanismo de 
sincronización para el acoplamiento de 
los engranajes de velocidad alta y ter¬ 
cera del cambio de marcha de cuatro 
velocidades adelante y marcha atrás 
del modelo especial de seis cilindros y 
el nuevo de ocho, y engranajes helicales 
para el funcionamiento silencioso de las 
bajas velocidades de estos cambios de 
marcha. Una culata de cilindros de 


forma modificada para todos los moto¬ 
res, una innovación en bastidor para 
los modelos de ocho cilindros y nume¬ 
rosos refinamientos en carrocerías, con¬ 
stituyen los cambios más importantes. 

El aspecto delantero ha experimen¬ 
tado un cambio gradual en 1930. Los 
modelos exhibidos en las recientes ex¬ 
posiciones se presentan con postigos 
verticales que forman parte integrante 
del casco del radiador, doble barra de 
acoplamiento para los faroles delante¬ 
ros, lamparitas de estacionamiento en¬ 
cima de los guardabarros y sostenes de 
visera, todas estas cosas con brillante 
acabado al cromo. 

L OS estribos llevan una cubierta de 
caucho moldeado, que se prolonga 
por todos los cuatro lados, sirviendo de 
forro para absorber la vibración y el 
ruido. Hay dos orificios de ventilación 
en la parte superior del cubretablero. 
Los mangos de las puertas son más 
grandes y más fáciles de manejar. Los 
pestillos del capó son de tipo oculto. 

En el interior de los automóviles se 
presenta un rasgo notable en la manera 
en que se ha aumentado el espesor o 
profundidad del cojín de los asientos, 
sin menoscabo de la altura interior. 
Para el asiento delantero, esto se ha 
conseguido rebajando la altura del mar¬ 
co del asiento. Lo mismo se ha hecho 
para el asiento trasero, reemplazándose 


aquí el marco de madera por un marco 
plano de acero recubierto de tela. La 
anchura del asiento trasero de los se¬ 
danes ha sido aumentada mediante una 
nueva disposición de los descansabrazos 
laterales. 

Las innovaciones mecánicas introdu¬ 
cidas en todos los modelos comprenden 
el mecanismo de dirección Ross de leva 
montada en rodillo, ventilador acciona¬ 
do por correa de sección triangular, 
amortiguador de vibración en el cigüe¬ 
ñal, miembros transversales de forma 
de banjo entre la caja del volante del 
motor y el cambio de marcha emperna¬ 
dos en el bastidor del chasis, para fa¬ 
cilitar el desmontaje del motor; cilindro 
central de tipo sumergido en el sistema 
de enfrenamiento, regulador de calor 
manual con válvula cilindrica con go¬ 
bierno de resorte para evitar el atasca¬ 
miento en el conducto múltiple; conexi¬ 
ones de lubricación para el embrague, 
ejes de los pedales transferidos hacia 
el lado derecho de la caja del volante 
para su más fácil acceso; eslabones me¬ 
tálicos en todos los amortiguadores de 
choque, en lugar de correas de cuero, y 
doble refuerzo de invar en los émbolos 
de aleación de aluminio, con la ranura 
del cuerpo extendida hasta el fondo de 
este último para la mejor regulación de 
la dilatación. Las nuevas bujías de en¬ 
cendido de % de pulgada, desarrollas 
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en 1930, se emplean ventajosamente en 
las nuevas culatas de cilindros. 

El Graham, modelo Standard de seis 
cilindros, lleva el mismo motor del mo¬ 
delo Special de seis cilindros, lo que re¬ 
presenta para este modelo un aumento 
de % de pulgada en diámetro interior 
y una fuerza de más de 70 H.P. 

A los engranajes del cambio de 
marcha se ha agregado níquel para 
prolongar más aún su duración. Los 
engranajes del eje son más grandes, y 
gracias a la mayor potencia disponible, 
su desmultiplicación de 4.3 ha sido cam¬ 
biada a 4.7 a 1, lo que da 3 millas más 
de velocidad por hora en engranaje de 
alta velocidad, además de un menor con¬ 
sumo de combustible. Las ruedas son 
ahora más pequeñas, de 18 pulgadas, y 
llevan neumáticos más grandes, de 5.50 
pulgadas. 

El modelo Special de seis cilindros 
tiene también un radiador más grande 
y grupo eléctrico de mayor capacidad. 
Lleva un nuevo tipo de carburador. La 
relación o desmultiplicación del eje de 
este modelo es de 4.09 a 1, en lugar de 
la de 3.92 a 1 del año pasado. Esta re¬ 
forma le da mejor aceleración en en¬ 
granaje de cuarta o alta velocidad. Su 
cambio de marcha de cuatro velocidades 
hacia adelante y marcha atrás emplea 
los nuevos engranajes helicales de fun¬ 
cionamiento silencioso y sincronizado. 

El nuevo modelo de ocho, que viene 



Vista delantera del Graham de 1931 


a reemplazar a los de las series Stand¬ 
ard y Special de ocho cilindros del año 
pasado, lleva un cambio de marcha de 
cuatro velocidades hacia adelante, que 
también se distingue por engranaje he- 
lical silencioso para la tercera velocidad 
y el mecanismo de sincronización. La 
distancia entre los ejes de este nuevo 
modelo es de 120 pulgadas (3 m,) en 
lugar de la de 122 pulgadas del modelo 
del año pasado. 

El grupo motor del modelo de ocho 
cilindros es algo menor en tamaño que 
la del año pasado, pues sus cilindros 
tienen un diámetro interior de SVs pul¬ 
gadas (79,4 mm.) y una carrera de 
émbolo de 4 pulgadas (101,6 mm.) en 


lugar de ser como antes de 3^4 por 4^4 
pulgadas. Se dice que desarrolla cerca 
de 85 H.P. con una cilindrada de 246 
pulgadas cúbicas (3 litros). Los in¬ 
genieros de la Graham-Paige manifies¬ 
tan que la velocidad máxima de este 
modelo es alrededor de 75 millas (120 
kilómetros) por hora. 

El bastidor del nuevo modelo de ocho 
cilindros está reforzado de una manera 
nueva y muy interesante. Los ingenie¬ 
ros de la Graham-Paige han visto que 
las principales deflexiones del bastidor, 
reflejadas en la deformación de guar¬ 
dabarros, cibración de lámparas, etc., 
ocurren generalmente entre los arcos 
y no en los mismos arcos. Han, por lo 
tanto, ensanchado la brida inferior de 
los miembros laterales del bastidor y 
añadido un miembro adicional a la par¬ 
te inferior de esos miembros, que queda 
comprendido entre los sostenes de so¬ 
porte del extremo trasero de los muelles 
delanteros y extremo delantero de los 
muelles traseros. 

El* modelo de ocho cilindros de he¬ 
chura a la orden con 134 pulgadas (3,35 
m.) de distancia entre los ejes se pa¬ 
rece mucho al similar modelo del año 
pasado. Sobre este chasis se ofrecen 
ahora carrocerías de cinco y de siete 
pasajeros de hechura al gusto del inte¬ 
resado. Este modelo tiene un eje con 
dcsmultiplicación de 4.09 a 1. 


Chrysler Anuncia un Nuevo Modelo de 

Seis Cilindros 


U N nuevo Chrysler de seis cilin¬ 
dros, con mayor distancia entre 
los ejes, motor más poderoso y 
carrocerías parecidas a las de sus com¬ 
pañeros de ocho cilindros, fué anun¬ 
ciado recientemente por la Chrysler 
Sales Corp. Su longitud total ha sido 
sumentada como ocho pulgadas, gracias 
a £U nuevo chasis de 116" (2,9 m.) de 
distancia entre los ejes. Su altura to¬ 
tal ha sido reducida, y a esto ha con¬ 
tribuido su bastidor de doble arco. Esta 
altura es ahora de 68" (1,7 m.). El 
radiador tiene ahora una forma delan¬ 
tera angular, similar a la de los otros 
modelos más grande de la Chrysler. 

Un detalle sobresaliente del nuevo 
Chrysler de seis cilindros, llamado mo¬ 
delo CM, es la longitud de su capó, 
cuyo efecto se acentúa con la ancha 
parte central enchapada de cromo del 
casco del lidiador. Las nuevas ca¬ 


rrocerías no tienen viseras exteriores. 
En la dotación normal de fábrica se 
comprenden cinco ruedas de rayos de 
alambre. En el interior se observan 
detalles interesantes, como son la tapi¬ 
cería de paño acordonado, descansabra- 
zo central en el asiento trasero, además 
de descansabrazos laterales en el mis¬ 
mo, volante de dirección de tres rayos, 
cordones de asidero, asientos delanteros 
ajustables, etc. Los parabrisas son del 
tipo inclinado para reducir el resplan¬ 
dor de las luces, y tienen movimiento 
oscilatorio hacia adelante, permitiendo 
una buena ventilación. Sobre el cubre- 
tablero hau dos orificios para aumentar 
esta ventilación. También sobre el 
cubretablero hay dos lamparitas y una 
banda transversal enchapada de cromo. 
El marco del parabrisa tiene acabado 
de cromo. 

El nuevo modelo se ofrece en cuatro 


estilos de carrocería: sedán, cupé, cupé 
transformable y roadster. Aunque no 
se conocen todavía los precios, se su¬ 
pone que éstos van a ser un poco más 
altos que los de los actuales modelos 
de seis cilindros. 

Además del aspecto más refinado, los 
nuevos modelos de seis cilindros se 
caracterizan por un motor más pode¬ 
roso, que en lugar de los 62 H.P. desa¬ 
rrollados por al tipo del año pasado, 
rinde 70 H.P. El diámetro interior de 
cilindro y la carrera de émbolo del 
nuevo modelo son respectivamente de 
3Vi" y 4%" (82,5 mm. y 111.1 mm.) en 
lugar de 3%" y 4Vi" del modelo an¬ 
terior. El nuevo motor tiene 22,2 pul¬ 
gadas cúbicas más de cilindrada. La 
relación de la compresión continúa 
inalterada. Al cigüeñal se ha agregado 
un amortiguador de vibraciones tor- 
(Continúa en la página 48) 
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Hupmobíle Adopta el Movimiento 
Líbre de Ruedas 



L A INTRODUCCION de un cambio 
de marcha de engranaje espiral 
m con movimiento libre de ruedas 
en todos sus modelos, incluyendo los de 
seis cilindros de la serie Century, y la 
reducción simultánea de los precios de 
todos sus productos, son las dos noticias 
más importantes que se comprenden en 
el anuncio del Hupmobile de 1931. 

El cambio de marcha con movimiento 
libre de ruedas del nuevo Hupmobile 
consiste de un embrague desplazable 
colocado sobre el miembro corredizo, 
entre el árbol auxiliar o contraeje y el 
par de engranajes helicales de conexión 
constante correspondiente a la segunda 
velocidad. El mecanismo de embrague 
consta de una serie de rodillos, los cua¬ 
les cierran el casco exterior (que está 
conectado con el engranaje propulsor) 
en el miembro interior (que está enca¬ 
jado en el árbol principal) cuando el 
esfuerzo de la transmisión está en posi¬ 
ción de marcha adelante. Cuando este 
esfuerzo se invierte, este mecanismo 
suelta los dos miembros, de modo que 
el árbol principal del cambio de marcha, 
árbol propulsor, árboles del eje trasero 
y otros órganos auxiliares, prosiguen 
funcionando independientes del motor. 
En otras palabras, el mecanismo de 
movimiento libre de ruedas funciona co¬ 
mo el vástago de la cuerda de un reloj, 
o como el engranaje de rueda libre de 
una bicicleta. 

Se emplean engranajes helicales en 
los dos pares de conexión constante pa¬ 


ra asegurar un funcionamiento silen¬ 
cioso en la segunda velocidad. Para 
los acoplamientos de velocidad baja y 
marcha atrás hay engranajes dentados 
colocados detrás del par correspondien¬ 
te a la segunda velocidad. Para pasar 
de segunda velocidad a alta, y viee ver¬ 
sa, después de empezar en baja, no hay 
necesidad de desembragar el motor. 

En el mecanismo de desplazamiento 
se ha provisto un grupo que, al oprimir 
un botón en la palanca del cambio de 
marcha, mientras ésta se está movi- 
miendo, desconecta la unidad de movi¬ 
miento libre de ruedas, de modo que es¬ 
ta última puede funcionar como un con¬ 
veniente cambio de marcha auxiliar si¬ 
lencioso. * 

E L aislamiento de la carrocería es 
otro rasgo de los nuevos modelos 
Hupmobile, representados por las series 
Century de seis y de ocho cilindros y las 
C, H y U de ocho cilindros. El aisla¬ 
miento consiste de varias capas o almo¬ 
hadillas de tela de crines colocadas so¬ 
bre el tablero y cubretablero, detrás de 
las alas laterales del cubretablero, de¬ 
bajo del tapete de las tablas de pie y 
de piso del compartimento delantero. 

En los modelos de cinco y de siete 
pasajeros, el material aislante se coloca 
también debajo del tapete del piso del 
compartimento trasero, quedando aquí 
extendido por debajo de los asientos. 

Los amortiguadores o silenciadores 
(Continúa en la página 34) 



movimiento Ubre de ruedas. La vista 
inferior muestra los rodillos para jun¬ 
tar las dos mitades del mecanismo y 
transmitir la fuerza a las ruedas. 

Abajo—El nuevo cupé victoria 
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Lincoln con 


Movimiento 
Líbre de 
Ruedas 


nado imparte al nuevo modelo un efecto 
de rapidez. 

El nuevo motor de ocho cilindros en 
V desarrolla 120 H.P., en vez de los 90 
del modelo del año pasado. El peso del 
nuevo modelo es como 100 libras más. 
Por cada 43 libras desarrolla ahora un 
caballo de fuerza. Antes lo hacia por 
cada 56 libras. 

Otros detalles interesantes son: filtro 
de aceite, amortiguadores hidráulicos 
Houdaille de doble efecto, que permiten 
a los muelles un funcionamiento entera¬ 
mente independiente y normal. Los fre¬ 
nos son del tipo de dos zapatas de ex¬ 
tensión interior en las cuatro ruedas. 
Pueden accionarse por el pedal o la 
palanca. 

El nuevo modelo fué exhibido en la 
exposición reciente, en ocho distintos 
estilos de carrocería normal y en siete 
estilos de hechura a la orden. Los pre¬ 
cios de lista de los modelos corrientes 
son: faetón deportivo, $4.400; el mismo 
con cubretablero y parabrisa en el com¬ 
partimiento trasero, $4.600; faetón de¬ 
portivo de turismo, $4.400; cupé de 
cinco pasajeros, y sedanes de dos y de 
tres ventanas, $4.600; sedán de cinco 
pasajeros, $4.700; sedán de siete pasa¬ 
jeros, $4.900; y limusina de siete pasa¬ 
jeros, $5.100. 


Vista delantera del nuevo sedán 
Lincoln de 7 pasajeros 
Abajo—Modelos de hechura a la 
orden: cabriolé Brunn y faetón 
transforínable Derham 


libre de ruedas comprende el principio 
de embrague corredizo, con provisión 
para neutralizar el funcionamiento li¬ 
bre del embrague cuando se necesite 
fuerza de enfrenamiento. Esto se hace 
cerrando un botón arriba de la palanca 
del cambio de marcha. El nuevo em¬ 
brague de dos placas esta provisto de 12 
resortes espirales pequeños. 

La distancia entre los ejes del nuevo 
modelo es 9 pulgadas (228,6 mm.) más 
larga que la de antes, y la vía de las 
ruedas traseras, 2 pulgadas (50,8 mm.) 
más ancha. Una tercera parte de la 
longitud adicional está representada 
por el capó y el cubretablero. Las 
carrocerías son más largas, el radiador 
termina en ángulo y el parabrisa incli¬ 


E L movimiento libre de ruedas, en 
conexión con el cambio de marcha, 
se comprende en el anuncio de los 
nuevos modelos Lincoln recientemente 
introducidos. Otras innovaciones me¬ 
cánicas son el carburador de tiro hacia 
abajo, silenciador de admisión, alimen¬ 
tación por bomba, embrague de dos pla¬ 
cas y volante de dirección con rayos de 
acero. 

El cambio de marcha con movimiento 
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Marmon Ofrece un Modelo de 16 Cilindros y 

Dos de Ocho Cilindros 


E L producto más interesante que 
la casa Marmon ofrece al comer¬ 
cio de 1931 es su nuevo modelo de 
16 cilindros en línea, que desarrolla 
200 H.P. La Marmon anuncia tam¬ 
bién dos nuevas series de automóviles 




Motor Marmon (le 16 
cilindros, con caja de 
cigüeñal de aluminio, 
culata de cilindros de 
aluminio y otras piezas 
de este metal. Arriba 
mostramos los asientos 
invertidos de las vál¬ 
vulas 


de ocho cilindros, que son la 70, com¬ 
prendida en la categoría de mil dólares 
(en reemplazo del antiguo Roosevelt) y 
la 88, clasificada en la categoría de dos 
mil dólares. 

Se dice que el grupo motor del Mar¬ 
mon de 16 cilindros en línea pesa sólo 
4% libras por caballo de fuerza. Su 
cilindrada es cerca de 491 pulgadas 
cúbicas, es decir, casi 8 litros. No 
sólo la caja del cigüeñal, sino también 
la culata de los cilindros y bloque de 
cilindros son de aleación especial de 
aluminio similar a la que se emplea en 
la construcción de motores de aviación. 
Otras partes hechas de este metal son 
los émbolos, recipiente de aceite, tapa 
de los engranajes de distribución, so¬ 
porte delantero del motor, caja del vo¬ 
lante del motor, conducto múltiple de 
admisión y caja de la bomba de agua. 

El gran rendimiento específico de 
fuerza, que es de casi 0,4 de H.P. por 
pulgada cúbica a 3400 revoluciones por 
minuto, se debe en parte, a la relación 
de compresión de seis a uno. Se usan 
émbolos de aleación de aluminio Ray 
Day de tipo de cuerpo seccionado, pro¬ 
vistos de dos anillos de compresión y 
uno de regulación de aceite. El cigüeñal 


Arriba —Sedán Mar¬ 
mon 16 de dos 
puci'tas. Abajo — 

Cupé Marmon de 
estilo transforma¬ 
ble 
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funciona en cinco cojinetes y es muy 
similar al empleado en el modelo de 
ocho cilindros en línea. No tiene con¬ 
trapesos y funciona en cojinetes forra¬ 
dos de bronce. 

Hay un depurador de aire y un 
sistema de ventilación con salidas 
en las tapas de las válvulas conec¬ 
tadas al múltiple de admisión. Los 
balancines están perforados para fa¬ 
cilitar la lubricación de los levanta- 
válvulas en la parte superior de 
los vástagos. Los cojinetes del árbol 
de levas reciben lubricación de los cor¬ 
respondientes cojinetes del cigüeñal a 
través de conductos de aceite perfora¬ 
dos en la caja del cigüeñal. 

El sistema de enfriamiento del Mar- 
mon de 16 cilindros comprende un radi¬ 
ador celular o apanalado grande, con 
postigos automáticos y placas arriba y 
a los lados para aumentar la corriente 
de aire. El ventilador tiene 20 pul¬ 
gadas de diámetro y cuatro paletas. 
Funciona en cojinetes de bolas. La 
bomba de agua tiene doble paleta de 
impulsión. 

Arriba de la sección angulada del mo¬ 
tor hay un carburador duple Stromberg 
de tiro hacia abajo. Encima del con¬ 
ducto de admisión de aire del carburador 
hay un depurador de aire. La fuerza de 
aspiración sirve también para extraer 
los gases de la caja del cigüeñal. El 
combustible proveniente de un depósito 
de 29 galones se introduce al carbu¬ 
rador por medio de una bomba mecánica 


instalada en un lado del motor. Se 
emplea un doble sistema de escape, 
uno para cada grupo de cilindros. 

El soporte del motor es del tipo de 
cuatro puntos y está aislado en caucho. 
El modulador o amortiguador de vi¬ 
braciones torsionales del Marmon se 
aplica también, en forma un tanto 
modificada, al cigüeñal de su motor. 

E L cambio de marcha es del tipo de 
tres velocidades adelante y marcha 
atrás, con segunda velocidad silenciosa. 
Se emplea un embrague de placa 
Tower de 10 pulgadas de diámetro, que 
utiliza resortes radiales laminados 
entre la placa y el cubo para amorti¬ 
guar los golpes y absorber las vibra¬ 
ciones del embrague. 

Hay siete miembros transversales de 
bastidor, tres de los cuales son tubu¬ 
lares. Uno de estos últimos se halla 
debajo del recipiente de aceite, adelante 
del tablero, para reforzar el bastidor 
en este punto tan importante. 

La gran fuerza del motor de diez y 
seis cilindros y el peso comparativa¬ 
mente bajo del vehículo, permiten em¬ 
plear una desmultiplicación muy baja 
de 3.69 a 1 en la propulsión final. En 


el eje trasero se emplean engranajes 
hipoide para reducir la altura de esta 
sección. El mismo eje trasero es de 
tipo tubular en forma de banjo, con 
arboles semiflotantes. 

En lugar de gemelos se emplean 
aisladores de choque de caucho en los 
muelles. Sin embargo, la sección tra¬ 
sera del muelle delantero de la izqui¬ 
erda está provista de un gemelo gober¬ 
nado por resorte para reducir la des¬ 
viación y vibración de la rueda. 

El sistema de frenos Bendix en las 
cuatro ruedas funciona mediante cable. 
Los tambores tienen 16 pulgadas de 
diámetro. El sistema en las cuatro 
ruedas funciona mediante la palanca 
de enfrenamiento. El efecto de en¬ 
frenamiento queda igualmente divido 
entre las ruedas delanteras y las tra¬ 
seras. 

Las carrocerías son creaciones de 
Walter Dorwin Teague. En sus pre¬ 
sente concepción, las carrocerías se 
caracterizan por una sencillez que 
acentúa más aun su elegancia refinada. 
El depósito de gasolina atrás queda 
completamente escondido por el baúl o 
bien por una placa, proyectándose su 
{Continúa en la página 32) 


Arriba—Vistas del motor Marmon 
70 y del motor Marmon 88. Abajo 
—Sedán Marmon de dos puertas y 
sedán Marmon de cuatro puertas 
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El Oakland de Ocho Cilindros Reformado 



E L nuevo Oakland de ocho cilindros 
representa un notable progreso 
sobre su antecesor de 1930. No 
sólo tiene un cambio de marcha sincro¬ 
nizado con engranaje de segunda veloci¬ 
dad silencioso, sino también corrocerías 
reformadas en aspecto, parrillas de 
radiador con enchape de cromo que 


Vista delantera del nuevo Oakland de ocho 
cilindros , en que se ven la parilla del radiar 
dor, barra de acoplamiento con enchape de 
cromo y lamparitas de estacionamiento en 
los guardabarros. Los cupés tienen venta¬ 
nas en los cuarterones traseros 


forman parte del casco del radiador, 
eje trasero modificado, frenos más 
grandes y chasis aislando con caucho. 
Las carrocerías llevan ahora el aisla¬ 
miento Fisher para el calor, frío y 
ruido. Los silenciadores de rugido de 
fuerza, pestillos de capó escondidos, 
cinco ruedas de rayos de alambre y 
otros detalles, se comprenden ahora en 
la dotación corriente, sin precio adi¬ 
cional. 

Se ha dado mucha atención a las 
piezas de lámina metálica. Los guarda¬ 
barros llevan ahora una ranura detrás 
del borde exterior, la cual además de 
evitar que el barro salte a la carrocería, 
sirva de refuerzo a la misma pieza. 
Las ranuras de gotera de los paneles 
laterales del techo forman ahora un 
solo grupo con estos últimos. La parte 
delantera del radiador termina en un 
ángulo formado por las dos secciones 
de la parrilla de aletas verticales con 
enchape de cromo. Los faroles delan¬ 
teros están enteramente enchapados con 


cromo y quedan unidos por una barra 
de acoplamiento curva, enchapada con 
cromo, que sirva de unión a los guarda¬ 
barros delanteros. La lámina protec¬ 
tora sobre el depósito del gas atrás se 
extiende ahora entre los dos guarda¬ 
barros traseros y de esta manera oculta 
varias piezas del chasis y refina el as¬ 
pecto general de esta sección. 

E L capó del motor se asegura ahora 
mediante un solo mango central 
que sirve también para levantarlo. Los 
estribos son de acero y llevan un tapete 
de caucho estriado. Los montantes de¬ 
lanteros inclinados son más angostos 
para aumentar el despejo de la vista 
del conductor. 

A la serie del Oakland de ocho cilin¬ 
dros se ha agregado un cabriolé. Todos 
los cupés tienen ventanas en los cuar¬ 
terones traseros. El aislamiento de la 
carrocería consiste de almonadillas de 
fieltro debajo de los tapetes y alfombras 
de piso, forros en el tablero y cierres 


alrededor de las aberturas de los peda¬ 
lees y palanca. Todas las carrocerías 
están aisladas del bastidor por medio 
de un montaje en caucho. 

Se da todavía elección a ruedas de 
madera de tipo artillería, sin precio 
adicional. Estas ruedas tienen una 
llanta de centro semi caido, de mayor 
sección, que permite el uso más efectivo 
de los neumáticos de 5.50/18 pulgadas. 
En el sedán a la orden, cupé deportivo 
y cabriolé transformable, las ruedas de 
madera al natural se comprenden en la 
dotación normal. 

Además de las almohadillas de 
caucho para aislar la carrocería, las 
piezas de caucho se hallan ahora en los 
asientos de los muelles, gemelos de los 
mismos, extremo trasero del cambio de 
marcha y montaje del motor. 

Las innovaciones en el motor son de 
importancia secundaria. El extremo 
inferior de las bielas ha sido reforzado, 
se ha agregado un silenciador dé'&dt 
misión, los émbolos se estañan pá'rá' sü 
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mejor y más rápida afinación y se ha 
provisto un montaje más seguro al 
generador. El único cambio importante 
en el embrague es la transferencia del 
lubricador del mecanismo de desembra¬ 
gue al lado izquierdo del motor, para 
su más fácil accesibilidad. 

De especial interés es el nuevo cam¬ 
bio de marcha. Tanto su árbol princi¬ 
pal como su árbol auxiliar están monta¬ 
dos en cojinetes. Tiene dos juegos de 
engranajes helicáles de conexión cons¬ 
tante, que funcionan silenciosamente 
en la segunda velocidad y un mecanismo 
de sincronización para el acoplamiento 
silencioso de las velocidades alta y 
segunda. Los dos juegos de engranajes 
de conexión constante están a cada lado 
del cambio de marcha, con el engranaje 
de velocidad baja y marcha atrás entre 
ambos. La conexión de baja velocidad 
es directa con el engranaje central en 
el árbol auxiliar. El engranaje del 
árbol principal para la conexión de 
estas dos velocidades corre en los 


laterales superiores del bastidor son % 
de pulgada más anchos en sus bridas. 

En la dotación corriente se incluyen 
un velocímetro con acusación máxima 
de noventa millas, indicador de gasolina 
sobre el tablero de instrumentos, cerra¬ 
dura de neumático de recambio en todos 
los modelos con ruedas de madera, 
lamparitas de estacionamiento en los 
guardabarros, luz de techo, colgador 
de abrigo o portamanta, asideros de 
cuerda, luces traseras con enchape de 
cromo, amortiguadores Deleo Remy, 
limpiador automático de parabrisa y 
espejo retroscópico. El sedán de 
hechura a la orden lleva visillos ajusta- 
bles en las ventanas de los cuarterones 
traseros. 

Marmon Ofrece un Modelo 

(Continuación de la página 30) 

gollete por uno de los guardabarros 
traseros. 

Comparado con el modelo Roosevelt, 



Abajo — Construc¬ 
ción de los gemelos 
en bujes de caucho 


Sedán Oakland de 
cuatro puertas y 
vista del cambio de 
marcha de este 
modelo 


dientes del miembro seccionado del ár¬ 
bol principal, que se emplea para la 
conexión de la velocidad alta y segunda 
velocidad. Las desmultiplicaciones del 
cambio de marcha son: en segunda, de 
1,63 a 11; en baja, de 3,06 a 1 y en 
marcha atrás, de 3,44 a 1. 

Otro cambio en el chasis es el uso 
de un eje trasero más grande. Se ha 
instalado también un cojinete de rodi¬ 
llos en el extremo trasero del árbol del 
piñón, y actualmente la desmultiplica¬ 
ción es de 4,5 a 1. El diámetro de los 
tambores de los frenos se ha aumen¬ 
tado de 12 pudgadas a 13, y el meca¬ 
nismo de palanca acodillada se ha modi¬ 
ficado un poco para aumentar la fuerza 
mecánica del sistema. Los miembros 


el nuevo modelo 70, que viene a re¬ 
emplazarlo, se distingue por su mayor 
fuerza, la cual es de 84 H.P. a 3400 
r.p.m. El diámetro interior de cilin¬ 
dro y la carrera de émbolo son respec¬ 
tivamente de 2 13/16 y 4^4 pulgadas 
(71,4 y 108 mm.), es decir, iguales a las 
dimensiones del motor del Marmon 69. 

El nuevo 70 sobresale por su aspecto 
distinguido. Su radiador es más alto, 
sus faroles delanteros son de forma 
nueva, sus lamparitas de estaciona¬ 
miento van montades sobre los guarda¬ 
barros y las lumbreras del capo del 
motor afectan la forma de puertas. 
Con estos modelos se suminstran, a 
precio adicional, parachoques de barra 
sencilla con enchape de cromo. 


Entre las innovaciones de la carro¬ 
cería se halla la adopción de un nuevo 
tablero de instrumentos. Interesantes 
adiciones son también las viseras in¬ 
teriores, en lugar de las exteriores que 
se usaban en el modelo Roosevelt, y 
doble orificio de ventilación por el 
cubretablero. 

Un refinamiento del motor es la 
cámara de explosión de doble cúpola, 
que se empleó en el modelo 69 del año 
pasado. Tiene una abertura algo más 
grande entre la cámara de explosión 
primaria, en la cual se abren las vál¬ 
vulas, y la cámara principal de émbolo. 
Con el radiador más grande se emplea 
un nuevo ventilador de tres paletas de 
18 pulgadas de diámetro. El muelle 
delantero de la izquierda lleva doble 
gemelo. Para facilitar el desplaza¬ 
miento de los engranajes del cambio 
de marcha, este órgano tiene ahora un 
freno de embargue. A pesar del 
aumento de fuerza, el eje trasero con¬ 
tinúa con la misma desmultiplication 
del antiguo Roosevelt es decir, de 4,9 
a 1. 

E L Marmon más caro, comprendido en 
la categoría de dos mil dólares, se 
ofrece en dos distintas distancias entre 
los ejes: 130 y 136 pugadas (3,25 y 
3,4 m.). Esta última se ofrece con los 
modelos de siete pasajeros, que son 
un sedán, un faetón y una limusina. 
Los modelos en el chasis más grande 
tienen una reducción final de 4,81 a 1, 
y los en el chasis de 130 pulgadas, una 
desmultiplicación de 4,45 a 1, como en 
el Marmon 79. 

El grupo motor de este modelo 
corresponde al Marmon de ocho cilin¬ 
dros de $3.000 del año pasado. Desa¬ 
rrolla 125 H.P. a 3400 r.p.m. La cá¬ 
mara de explosión ha sido modificada 
lo mismo que en modelo 70. 

Hay otras innovaciones mecánicas de 
importancia secundaria. Por ejemplo, 
la leva del mecanismo de dirección está 
montada en cojinetes de rodillos cónicos 
para su mayor firmeza y seguridad, y 
también para facilitar el movimiento. 
El sistema de enfrenamiento ha sido 
también mejorado notablemente. Los 
cables que sirven para su funciona¬ 
miento van ahorra protegidos en fun¬ 
das y provistos de lubricante en estas 
mismas fundas. 

En la dotación normal de estos auto¬ 
móviles se comprenden vidrio inastilla¬ 
ble, encendedor de cigarro en el com¬ 
partimiento delantero y el trasero, 
cuatro cenizeros, doble limpiador de 
parabrisa, dos luces traseras montadas 
en los guardabarros y faroles delan¬ 
teros con enchape de cromo. 


Lincoln Motor Co., durante el mes pasado 
llamó al trabajo a 800 empleados, y la porporción 
de éstos aumenta a razón de 100 por semana. 
Ahora existen 2290 empleados. 
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Oldsmobíle Notablemente Modificado 


D ESDE la introducción de su 
serie “P” en 1928, la Olds Motor 
Works ha presentado a las ex¬ 
posiciones anuales nuevos modelos 
modificados en aspecto, construcción, 
comodidad y seguridad, pero sin jamás 
introducir innovaciones radicales hasta 
el punto de hacer anticuados sus mo¬ 
delos pasados. 

Ni en 1929 ni en 1930 hubo tanto 
cambio importante como en sus mode¬ 
los de 1931. Los cambios más impor¬ 
tantes, que van a la cabeza de una 
larga lista de innovaciones mecánicas, 
son la adopción de un cambio de marcha 
de conexión sincronizada y engranajes 
helicales silenciosos de segunda veloci¬ 
dad, y carburación de tiro hacia abajo 
con admisión silenciada. Las carro¬ 
cerías son de construcción más firme y 
más liviana en peso. La sección delan¬ 
tera del vehículo ha sido notablemente 
alterada en aspecto. 

Se dice que el motor tiene 5 H.P. más 
de fuerza debido al empleo de un car¬ 
burador de tiro hacia abajo. Desarrolla 
65 H.P. a 3350 r.p.m. La culata de los 
cilindros se parece mucho en forma a 
la empleada en el primer modelo de la 
serie F en 1928. El mismo carburador 
lleva una bomba de aceleración, un 
dispositivo para ahorrar combustible en 
las marchas lentas y surtidores de ve¬ 
locidad baja debajo de la válvula del 
gas. Tiene también una válvula auto¬ 
mática de aire para evitar el ahogo del 
conducto de admisión. Unida al con¬ 
ducto de admisión hay una combina¬ 
ción de depurador de aire silenciador. 
Este grupo consiste de una cámara 
cilindrica provista de fieltro apagador 
de ruido sobre las superficies de arriba 
y de abajo, y de una cámara empapada 
con aceite colocada detrás de una malla 
de alambre adentro del cilindro princi¬ 
pal, llevando este último aberturas o 
lumbreras para la admisión del aire. 
El grupo puede desmontarse con facili¬ 
dad para su limpieza. Es bastante 
grande para no perturbar la corriente 
de aire. El tubo de alimentación de 
gasolina entre la bomba de comustible 
y el carburador es ahora más grande, 
y el tubo principal de gasolina, prove¬ 
niente del depósito, pasa por el miem¬ 
bro lateral del bastidor, en posición 
opuesta al sistema de escape. 

Se observan algunos cambios impor¬ 
tantes en el sistema de lubricación. 
Los émbolos se estañan ahora para 
facilitar su afinación y prolongar su 



Radiador ti 
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duración efectiva. Estos émbolos están 
también más reforbados que antes. 
Las innovaciones en el múltiple de 
admisión han contribuido, según se 
dice, a mejorar las propiedades de la 
mezcla. El núcleo de cobre del radia¬ 
dor tiene 2%" de espesor. Los monta¬ 
jes traseros del motor son fijos, para 
evitar la posibilidad de un mal adjuste 
en la práctica. El compensador de 


equilibrio forma ahora parte de la plea 
del ventilador y lleva una tapa para su 
protección contra el polvo y la hume¬ 
dad. 

Dos cambios importantes se han 
realizado en el embrague. Las tazas 
de resortes del embrague forman partes 
integrantes de la caja de acero estam¬ 
pado. La misma caja tiene una serie 
de lumbreras para facilitar un mejor 
enfriamiento al embrague. 

El cambio de marcha, como hemos 
dicho ya, es un órgano completamente 
nuevo. Comprende la conexión sin¬ 
cronizada y el engranaje de segunda 
silencioso. 

El eje trasero ha sido objeto de va¬ 
rias modificaciones. Se ofrecen ahora 
dos desmultiplicaciones finales. Se ob¬ 
servan también algunos cambios me¬ 
nores en los muelles, gemelos, amorti¬ 
guadores y dirección. 

Los bastidores son más firmes que 
los de los modelos pasados, debido al 
empleo de miembros laterales más pro- 
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radiador, continúa en las series H y U 
de ocho cilindros, lo mismo que el año 
pasado. Todos los automóviles Hup- 
mobile de ocho cilindros llevan ahora 
postigos de radiador. Los modelos H 
y U tienen también un evaporador de 
gasolina instalado en el carburador pa¬ 
ra facilitar el arranque. Estos modelos 
tienen doble carburación de tiro hacia 
abajo, tal como la que llevaban el año 
pasado. 


Espacio Reservado para Exhibición 

N UEVA YORK — Casi todo el 
espacio disponible para la exhi¬ 
bición de partes, accesorios y equipos 
de garaje y reparación, en las exhibi¬ 
ciones nacionales (Nueva York y Chi¬ 
cago) fué reservado a primeros de di¬ 
ciembre. Unos 75 miembros pertene¬ 
cientes a la División de Fabricantes de 
la Motor and Equipment Association, 
han reservado espacio, y, junto con los 
otros que no pertenecen a la Asocia¬ 
ción, el número excederá de 100. 
Treinta y ocho fabricantes de la Asoci¬ 
ación exhibirán sus productos en las 
secciones de partes y accesorios y 34 
en las secciones de equipo de taller. 


fundas y otros refinamientos secun¬ 
darios. A pesar de ser más livianas 
en peso, las nuevas carrocerías son 
más firmes que nunca y menos sujetas 
a rechinido y vibración. 

El piso desde atrás del respaldo del 
asiento delantero hasta el extremo de 
atrás del automóvil, incluyendo la placa 
del asiento trasero, es ahora de lámina 
de acero estampado de una sola pieza. 
La barra del parabrisa es también de 
acero, en vez de madera, lo que aumenta 
el despejo de la vista del conductor. El 
aislamiento de la carrocería mencionado 
consiste de fieltro de Vi" de espesor y 
de cuero artificial colocados en el 
tablero y los lados del cubretablero, 
con forro de jute debajo de los tapetes 
del piso. Los marcos de los asientos 
delanteros son más bajos, para aumen¬ 
tar el despejo a la vista y la altura in¬ 
terior, sin menoscabo del espesor de los 
cojines. Las carrocerías se montan 
ahora en laminitas de caucho para 
aislarla bien del bastidor. 


L OS guardabarros delanteros son de 
una sola pieza estampada. Una 
barra doble de acoplamiento sirve de 
refuerzo a los guardabarros y faroles 
delanteros. Los entribos son entera¬ 
mente de lámina de acero y llevan tape¬ 
tes de caucho. El capó tiene más lum¬ 
breras que antes, y lleva, un mango 
central para accionar las pestillos ocul¬ 
tos. Este mango, que sirva para cer¬ 
rar el capó en el casco del radiador y 
en el tablero, se aprovecha también 
para levantar el capó. 

En el interior de las carrocerías no 
hay paneles metálicos lisos. El tablero 
de instrumentos tiene una superificie 
ranurada y los instrumentos 
llevan montaje individual. Entre 
estos últimos se incluye un velo¬ 
címetro semejante a un reloj, un 
indicador de gasolina y un termó¬ 
metro de motor. Al centro del 
tablero hay un escudete en el 
cual se hallan instalados el regu¬ 
lador de aire del carburador, el 
gobierno de los postigos del ra¬ 


diador y el interruptor del alumbrado, 
además del interruptor del encendido. El 
movimiento de los postigos del radiador 
se efectúa girando el botón de su regu¬ 
lador en el tablero. Suplementando el 
botón del alumbrado hay un pedal para 
el gobierno de la luz de los faroles de¬ 
lanteros, que queda al lado del pedal del 
embrague. El indicador de gasolina es 
ahora un modelo eléctrico. 

Se da elección, sin precio adicional, 
a equipo de ruedas de madera o de 
rayos de alambre. A precio adicional 
se suministran otros equipos especiales. 


Hupmobile Adopta el Movimiento 

(Continuación de la página 27) 

de admisión de carburador son también 
importante contribución a la disminu¬ 
ción del ruido en los modelos de las se¬ 
ries H y U de ocho cilindros. 

Otra innovación mecánica en los dos 
modelos grandes de ocho cilindros es la 
instalación en ellos de un mecanismo de 
dirección de leva y palanca montado en 
rodillos, que ofrece un funcionamiento 
mucho más expedito que el de los tipos 
ordinarios. El eliminador de choque de 
camino, representado por el gemelo 
doble delantero del muelle delantero de 
la izquierda, continúa inalterado en to¬ 
dos los modelos de ocho cilindros. 

El enfriamiento del aceite, mediante 


El chasis del Oldsmobile ha sido reforzado. 
Arriba y debajo de los asientos de los muelles 
hay almohadillas de caucho 


Dispositivo de centradón 
del árbol propulsor de do¬ 
ble cubo de caucho atrás 
del engranaje silencioso de 
segunda velocidad 
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Pontíac Refinado y Rebajado en Precio 



Nuevo cabriolé Pontiac de estilo transformable 


D ISTANCIA entre los ejes más 
larga, nuevas carrocerías y pre¬ 
cios de introducción más bajos, 
son los rasgos principales de los nuevos 
automóviles Pontiac de 1931 reciente¬ 
mente anunciados por la Oakland Mo¬ 
tor Car Co. Las rebajas de precios 
efectuadas hace poco meses afectaron 
al Pontiac de 1930 y se hicieron espe¬ 
cialmente para acelerar la venta de es¬ 
tos modelos y preparar el campo para 
los nuevos. 

Los cambios más notables a la simple 
vista, son las dimensiones más grandes 
y el aspecto general alterado de las 
carrocerías. Hay, sin embargo, nume¬ 
rosos refinamientos mecánicos en el 
chasis, todos destinados a facilitar la 
suavidad de funcionamiento, aumentar 
la seguridad y prolongar la duración. 
Talvez la innovación más interesante 
es el extenso empleo del caucho. Este 
se halla en los bujes de los nuevos ge¬ 
melos “Inlox,” en el montaje del motor, 
en los calzos o laminitas de la carroce¬ 
ría, almohadilla de los pedales, cubo de 
amortiguación atrás del cambio de 
marcha, almohadillas entre los muelles 
y sostenes de montaje del eje, .y otros 
puntos. 

Comparado con el modelo de 1930, el 
Pontiac de 1931 sobresale por las pa¬ 
rrillas angulares, en forma de “V” en¬ 
chapadas de cromo, que hay al frente 
del radiador. Estas parillas ocultan 
el núcleo del radiador y los depósitos 
superior e inferior del mismo. La pes¬ 
taña central vertical con enchape de 
cromo, tan característica del Pontiac, se 
ha extendido por la parillas. Otro cam¬ 
bio en la sección delantera es la instala¬ 
ción de una barra de acoplamiento de 
forma curva entre los faroles delante¬ 


ros. El mismo contorno del radiador 
ha sido también alterado. 

Visto lateralmente, la moldura cón¬ 
cava del modelo de 1930 ha sido reem¬ 
plazada por molduras convexas en las 
paneles de la carrocería, que se extien¬ 
den hacia adelante por el capó de mo¬ 
tor más largo. Este último se cierra 
medianta un solo mango que actúa so¬ 
bre pestillos ocultos. Los guardaba¬ 
rros delanteros son estampados de una 
sola pieza y llevan lamparitas de esta¬ 
cionamiento, lo mismo que en los mo¬ 
delos Oakland de 1930. Estas lampari¬ 
tas, lo mismo que los faroles delanteros 
y las linternas traseras, llevan enchape 
de cromo. Los estribos son de acero y 
tienen tapetes de caucho moldeado y 
marcos de aluminio. Los montantes de 
la carrocería son curvos y se inclinan 
hacia atrás siguiendo el ángulo del pa¬ 
rabrisa. Estos montantes forman par¬ 
te integrante del cubretablero para re¬ 
fortalecer sus uniones. La visera es de 
una forma nueva. 

A LA serie de 1931 se ha agregado un 
nuevo estilo de carrocería, que es 
un cabriolé transformable. Tiene para¬ 
brisa plegadizo, ventilación por la par¬ 
te superior del cubretablero y bisagras 
de lando con enchape de cromo para 
plegar la capota. Como en otros mo¬ 
delos deportivos, en la dotación del pre¬ 
sente se comprenden ruedas de madera 
de acabado natural. Un detalle de los 
cupés de dos pasajeros con asiento au¬ 
xiliar trasero es la provisión de un re¬ 
gulador para la ventana trasera, la cual 
se abre para la ventilación y conversa¬ 
ción con los pasajeros que van atrás. 
Estos nuevos cupés tienen también ven¬ 
tanas en los cuarterones traseros. 


En el interior se observa un volante 
de tres rayos más grande, nueva ferre¬ 
tería y un panel de instrumentos refor¬ 
mado, además de tapetes con forro de 
fieltro para aislar el calor y el ruido. A 
precio adicional se suministran para¬ 
choques de ancha barra sencilla, fundas 
para muelles, fundas para neumáticos 
y cerradura para neumáticos. 

El mismo motor de seis cilindros del 
Pontiac ha sido objeto de pocas modi¬ 
ficaciones. El único cambio de impor¬ 
tancia es la extensión del sistema de 
lubricación bajo presión a los cojinetes 
delantero y trasero del árbol de levas. 
Para un funcionamiento más silencioso 
durante la aceleración y la marcha a 
alta velocidad, se ha instalado un silen¬ 
ciador de admisión provisto de una ma¬ 
lla “atrapadora de llamarada” en lugar 
del depurador de aire. El silenciador 
principal se halla ahora soldado al tubo 
de escape para evitar los escapes y los 
ruidos provenientes de este punto. 

E L montaje del motor de los modelos 
Pontiac de 1931 es similar al de los 
automóviles Oakland de 1930. Los so¬ 
portes traseros han sido transferidos 
del motor a la caja del cambio de 
marcha. Para este objeto se ha agre¬ 
gado un nuevo miembro transversal de 
bastidor debajo del cambio de marcha, 
cuya sección central sirve de cuna al 
cambio de marcha. 

Para dar la mayor efectividad po¬ 
sible a este nuevo montaje, la caja del 
embrague y volante de motor ha sido 
reformada, presentándose su mitad in¬ 
ferior como parte integrante de la su¬ 
perior, para aumentar su firmeza. La 
seguridad del eje trasero ha sido tam¬ 
bién notablemente aumentada por la 
instalación de una caja de diferencial 
más resistente, y por el reemplazo de 
los cojinetes de rodillos Hyatt por los 
anteriores cojinetes de bolas en el pión. 
Al mismo tiempo, se ha aumentado le¬ 
vemente la desmultiplicación, en vista 
del peso un poco mayor del vehículo. 

El sistema de enfrenamiento es ahora 
más efectivo por haberse aumentado el 
diámetro de los tambores. Este siste¬ 
ma es de la conocida marca Steel- 
draulic. 

Se asegura que el bastidor de los nue¬ 
vos modelos tiene 54% más de rigidez 
horizontal y 17% más de rigidez ver¬ 
tical. En adición al nuevo miembro 
transversal que hemos anotado, tanto 
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la brida superior como la inferior del 
bastidor han sido ensanchadas. 

Aunque los tamaños de los neumáticos 
de los modelos de 1931 son iguales al 
de los empleados en los modelos de 1930, 
siendo su sección de 5 pulgadas, se dice 
que la efectividad de los mismos se ha 
aumentado mediante ciertos cambios en 
las llantas metálicas. Las nuevas llan¬ 
tas son de tipo de centro semi caido, 
cuya anchura de 3 pulgadas representa 
un aumento de 5/16 de pulgada sobre el 
tamaño ordinario. Se advierte que es¬ 
to resulta en una mayor cantidad de 


D ESDE marzo de 1930, se han ve¬ 
nido introduciendo gradualmen¬ 
te varias innovaciones en los au¬ 
tomóviles Plymouth, sobre todo en su 
grupo motor, a pesar de que la fábrica 
no ha hecho anuncio general de estas 
reformas. La instalación de una bomba 
de agua en el sistema de enfriamiento 
permitió suprimir el depósito grande de 
agua en la parte inferior del radiador, 
sin que el aspecto del núcleo sufriera 
entonces alteración alguna. La bomba 
de agua funciona simultáneamente con 
el ventilador por medio de una correa 
de sección triangular. 

El depósito de aspiración del sistema 
de combustible fué reemplazado por una 
bomba de combustible accionada por 
una excéntrica movida por el árbol de 
levas. El diámetro del surtidor del car¬ 
burador ha sido alterado para su mejor 
conformación con ciertos cambios en el 
árbol de levas y válvulas de admisión. 
Estas últimas se agrandaron de 19/16 
a 111/16 pulgada, y el levantamiento 
del árbol de levas se aumentó de 9/32" 
a 5/16". Se efectuó una correspondien¬ 
te amplificación del diámetro del con¬ 
ducto múltiple de admisión y se instaló 
un silenciador más eficaz para reducir 
la contrapresión. 

La bomba de aceite de tipo de paleta 


aire en los nuevos neumáticos. En la 
dotación corriente se incluyen ruedas de 
madera de 10 rayos y con cubos más 
grandes. A precio adicional se suminis¬ 
tran cinco o seis ruedas de rayos de 
alambre con llantas de centro semi cai¬ 
do. Con el equipo especial de seis rue¬ 
das de rayos de alambre se suministran 
guardabarros delanteros provistos de 
encaje para los neumáticos de recambio. 

La adopción de gemelos provistos de 
bujes de caucho simplifica la lubrica¬ 
ción del chasis, y al mismo tiempo evita 
la posibilidad de ruidos en estos puntos. 


ha sido últimamente substituida por 
una bomba de engranaje accionada por 
engranajes espirales del árbol de levas. 

Se dice que las alteraciones del múl¬ 
tiple de admisión y válvulas, y los cam¬ 
bios del árbol de levas, han dado por 
resultado un aumento de fuerza de 45 
a 48 H.P. El generador se halla ahora 
en el lado izquierdo del bloque y está 
accionado por la correa de sección 
triangular del ventilador. El montaje 
del generador provee ajuste para re¬ 
gular la tensión de la correa. 

Todos los automóviles Plymouth com¬ 
prenden ahora en su dotación corriente 
amortiguadores hidráulicos. Los cam¬ 
bios en las carrocerías, aparte aquellos 
que contribuyen a refinar su aspecto 
general, comprenden la instalación de 
una bocina en la barra de acoplamiento 
del frente, la adopción de un indicador 
eléctrico de gasolina montado sobre el 
tablero y el empleo de un volante de 
dirección de tres rayos. 


Auburn de Ocho Cilindros 

(Continuación de la página 19) 

zación controlada por la Cord Corpora¬ 
tion. Se ha provisto un mecanismo de 
seguridad, para que el mecanismo de 


movimiento libre de ruedas se cierre 
automáticamente al momento del des¬ 
plazamiento del engranaje de marcha 
atrás del cambio de marcha principal. 

El cambio de marcha principal tiene 
dos juegos de engranajes helicales de 
conexión constante: uno para el árbol 
auxiliar y otro para la propulsión de 
la segunda velocidad. La conexión para 
la velocidad alta y para la segunda 
velocidad se efectúa mediante un me¬ 
canismo sincronizador de velocidad, que 
permite un desplazamiento fácil y 
silencioso en cualquiera dirección y en 
casi toda velocidad del vehículo. 

El motor del nuevo modelo se parece 
mucho al del Auburn 8.95 de 1930, pero 
es V&" (3,2 mm.) mayor en diámetro 
interior de cilindro. Se ofrecerán varias 
relaciones de compresión, con una nor¬ 
mal de 5.26 a 1, que es algo más baja 
que la del año pasado. Hay en el motor 
varios cambios interesantes, entre los 
cuales se incluyen los émbolos Nelson 
Bohnalite de nuevo estilo provistos de 
anillos Perfect Circle de regulación de 
aceite. 

E L sistema de combustible incluye un 
nuevo carburador Schebler muy in¬ 
teresante, del tipo de tubo sencillo. El 
regulador de aire del carburador se ha 
coordinado con el gobrierno del gas, de 
modo que ambos funcionan de acuerdo 
con las exigencias del trabajo, evitán¬ 
dose todo exceso de gas o de aire y 
asegurándose una mezcla correcta para 
el arranque. Se ha provisto también un 
calentador de mezcla, instalado en el 
conducto de admisión, y regulado medi¬ 
ante botón en el tablero de instru¬ 
mentos. En el sistema de lubricación 
se comprende ahora un filtro de aceite. 

En el lado derecho del bloque de 
cilindros se lleva el depósito de vidrio 
del sistema de lubricación automática 
de chasis Bijur. Este sistema provee 
constante lubricación a todos los co¬ 
jinetes del chasis, incluyendo los geme¬ 
los de los muelles. Del sistema se ex¬ 
ceptúan el mecanismo de dirección y 
sus conexiones, que reciben lubricación 
por bomba de aspiración. 

La vía de las ruedas delanteras es 
de 59" (1,47 m.). Esta limitada anchura 
permite al vehículos un viraje dentro 
de un ¿írculo de poco diámetro en rela¬ 
ción con su distancia de 136" entre los 
ejes. 

La casa Auburn ha instalado en su 
nuevo modelo 8-98, por primera vez, el 
sistema de frenos Midland Steel drau- 
lic, que comprende tambores de 13" de 
diámetro por 1%" de anchura o cara. 
La palanca manual acciona los frenos 
en las cuatro ruedas. El embrague es 
un Long de placa sencilla de 10" de 
diámetro, con neutralizador de impulso 
y cojinete de bolas de empuje en el 
mecanismo de desembrague. 



El nuevo sedán Plymouth de 4 puertas 


Modificaciones en el Plymouth 
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Vista delantera del Studebaker de seis 
cilindros y sedán Regal 


tudebaker de Seis Cilindros con 
Movimiento Libre de Ruedas 


E L anuncio de un nuevo Stüdebaker 
de seis cilindros, coincidente con 
la apertura de la Exposición de 
Automóviles de Nueva York, da a la 
corporación Studebaker una serie com¬ 
pleta de automóviles comprendida en 
una escala de precios de lista de $795 a 
$2600. Todos sus modelos se caracteri¬ 
zan por el cambio de marcha de movi¬ 
miento libre de ruedas. El nuevo modelo 
de seis cilindros, con sección delantera 
de aspecto reformado, similar a la de 
los otros modelos nuevos anunciados por 
la Studebaker hace pocos meses, con¬ 
tinúa comprendido en su antigua escala 
de precios de $795 a $995. 

El nuevo cambio de marcha del 
Studebaker de seis cilindros es muy 
parecido al que se emplea en los otros 
modelos más grandes de la misma 
marca. Tiene dos juegos de engranajes 
helicales en conexión constante en el 
árbol auxiliar del cambio de marcha. 
El desplazamiento de estos engranajes 
se efectúa por un miembro instalado 
en el árbol principal. Este miembro 
desplazador comprende el embrague de 
rodillo del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, el cual puede ponerse 
en acción en cualquier momento opri- 
miento un botón en la palanca del 
cambio de marcha. 

El nuevo Studebaker de seis cilindros, 
montado en un chasis de igual distancia 
entre los ejes a la del modelo anterior, 
es decir, 114 pulgadas, se ofrece en seis 
estilos de carrocería. En estos estilos 
no aparecen los de roadster, sedán club 
y lando regal del año pasado. Los 
nuevos estilos son: sedán de cinco pasa¬ 


jeros de cuatro puertas, sedán regal de 
cinco pasajeros, cupé comercial de dos 
pasajeros, cupé con asiento auxiliar 
trasero, faetón y faetón de turismo. 


Estos dos últimos llevan capota ple¬ 
gadiza. Los faetones y el cupé co¬ 
mercial llevan tapicería de cuero. Los 
otros, exceptuando el sedán regal que 



El cupé Studebaker de seis cilindros y sus detalles mecánicos: motor, meca¬ 
nismo de dirección y cambio de marcha de movimiento libre de ruedas 
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tiene tapicería de paño acordonado 
Bedford, llevan tapicería de tela de mo- 
hair. Los modelos Regal tienen seis 
ruedas de rayos de alambre, guarda¬ 
barros can encajes de neumóticos y 
portabaúl. 

El nuevo casco grande de radiador es 
igual en forma, como lo hemos dicho, al 
de los modelos más grandes. La parte 
delantera inclinada lleva una parrilla 
de postigos verticales, que según se dice, 
aumenta al eficacia del enfriamiento. 
Escondida detrás de esta parrilla, con 
su línea central enchapada de cromo, 
se halla la barra de acomplamiento de 
los faroles delanteros. El parachoque 
delantero de doble barra es curvo en su 
parte central, lo que ascentúa más aún 
la profundidad de la sección delantera. 

Con el empleo de un bastidor de 
doble arco se ha logrado bajar el centro 
de gravedad y la altura total de los 
nuevos modelos. Las molduras de la 
carrocería se han reformado y los 
paneles de los cuarterones traseros, 
gracias a su forma alterada, producen 
el efecto de reducir la altura del techo. 
En el dotación se comprenden descan- 
sobrazos laterales en el asiento trasero 
de los modelos cerrados, visillos corre¬ 
dizos en las ventanas de los cuarterones 
traseros, luz de techo, cortinas en los 
faetones, las cuales pueden quedar 
levantadas mientras la capota se halla 
bajada, asientos ajustables, columnas de 
dirección ajustables en todos los 
modelos, volantes de dirección de tres 
rayos, ventilad:n por el cubretablero, 
parabrisa de tipo giartorio de ventila¬ 
ción, limpiador automático de para¬ 
brisa, señal trasera de tráfico, indi¬ 
cador hidrostático de gasolina sobre el 
tablero e indicador de calor de motor 
sobre el tablero de instrumentos. 

A UNQUE se dice que el motor no ha 
ksufrido ningún cambio fundamental, 
se observan en el varias innovaciones 
interesantes. El mecanismo valvular ha 
sido transferido de la izquierda a la de¬ 
recha del motor; el grupo del ventilador 
y bomba de agua funciona en un mismo 
árbol y recibe movimiento por correa 
conjuntamente con el generador. El 
árbol propulsor de los grupos acceso¬ 
rios está montado en un ángulo en re¬ 
lación con el motor o bloque, con el dis¬ 
tribuidor en el extremo superior de la 
izquierda y la bomba de aceite en el 
extremo inferior de la derecha. Este 
árbol recibe movimiento por engranaje 
en juego con el árbol de levas. En el 
nuevo Studebaker de seis cilindros de 
1931 hay un amortiguador de vibra¬ 
ciones torsionales en el cigüeñal, cigüe¬ 
ñal contrapesado y montaje de caucho 
para el motor. Estas innovaciones con¬ 
tribuyen notablemente a su funcionami¬ 
ento suave y silencioso. El botón del 
arranque está ahora instalado sobre el 
tablero de instrumentos. Los amor- 


Nuevos Modelos 
Nash para 1931 

L A Nash presentó en la Exposición de 
Automóviles de Nueva York un 
nuevo modelo de sedán transformable 
de cuatro pasajeros. El nuevo modelo, 
completamente distinto de los otros pro¬ 
ductos de la Nash, combina los apete¬ 
cibles atributos de un roadster rápido 
con las ventajas de un sedán del tipo 
usual. 

El procedimiento de transformar el 
roadster en sedán y vice versa se re¬ 
duce a muy pocos movimientos fáciles 
y rápidos. 

El nuevo modelo Nash es el resultado 
directo de las visitas recientes a Europa 
de Harold Seaman, presidente de la 
Nash-Seaman Body Corp., N. E. Wahl- 
berg, ingeniero jefe de la Nash, y A. C. 
Peters, director de promoción extran¬ 
jera de la Nash. Tanto en la expo¬ 
sición de Paris, como en la de Olympia 
de Londres, constituyeron el centro de 
atracción los modelos de construcción 
a la orden, similares al reciente pro¬ 
ducto de la Nash. 

Ofrecido en el chasis 8-80 y el 8-70, 
el nuevo sedán Nash transformable 
combina la rapidez del roadster con la 
comodidad del sedán. Es un modelo de 
cuatro pasajeros. Su capota muy bien 


tiguadores de golpes llevan eslabones 
que funcionan en bujes de caucho. 

Los otros modelos Studebaker, anun¬ 
ciados hace pocos meses, no han su¬ 
frido cambio alguno, con excepción del 
Dictator de ocho cilindros, en el cual la 
barra de acoplamiento de los faroles 
delanteros ha quedado escondida de¬ 
trás de los postigos del radiador. 


ceñida es de tipo Burbank, manejable 
por una sola persona. Doblada o ple¬ 
gada queda muy bien dispuesta en su 
funda. 

Las puertas son anchas y permiten 
fácil acceso al asiento trasero. Con la 
capota plegada, las ventanas pueden 
levantarse y quedar en posición levan¬ 
tada sirviendo de protección lateral 
contra el viento. El parabrisa es tam¬ 
bién de estilo de cabriolé. El asiento 
trasero se acondiciona a la forma del 
cuerpo y lleva descansabrazos para la 
mayor comodidad. El asiento auxiliar 
delantero está muy bien tapizado y es 
similar en estilo al empleado en la vic¬ 
toria del modelo 8-99. 


La New Era Motors Co., fabricantes origi¬ 
nales del mecanismo de propulsión delantera del 
Ruxton y propietarios de las patentes de dicho 
automóvil, han presentado su petición de banca¬ 
rrota voluntaria en la Corte Federal de Distrito 
de Nueva York. En las partidas del haber se 
incluye un pagaré de la Kissel Motor Car Co. 
por S91.495; patentes avaluadas en $51.000; 
42.000 acciones de la Moon Motor Car Co.; 8480 
acciones de la Kissel Motor Car Co.; en cuentas 
cobrables $45.991 y en efectivo §84.795. Los 
principales acreedores son la A. M. Andrews 
Investment Corp., Archie N. Andrews y Ashton 
and Russell. 

Thompson Products, Inc., han sido nombra¬ 
dos distribuidores exclusivos para el comercio 
de venta al por mayor de los gemelos Tryon 
para automóviles, según lo manifestado por 
Charles E. Thompson, presidente. Los gemelos 
Tryon, fabricados por la Willys-Morrow Co., son 
bien conocidos por la industria. Los mismos 
forman parte del equipo normal de los automó¬ 
viles Chevrolet, Oakland, Oldsmobile, Pontiac, 
Viking. Marquette, Buick 850, el Chrysler de 
seis cilindros. De Soto de seis cilindros y Dodge 
de seis cilindros, Durant, Whippet, Willys- 
Knight, Hupp, Roosevelt, Nash, Erskine, y 
Studebaker. 

La Hudson Motor Car Co. ha aumentado su 
producción a 2000 automóviles semanalmente. 
El aumento, de acuerdo con lo dicho por la 
compañía, se debe al resultado de las ventas 
desde que se introdujeron en el mercado sus 
nuevos modelos. Esta es la cantidad mayor de 
producción desde junio. 
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ABBREVIACIONES— R—Soporte de pasador—en la biela. 

F—Soporte de pasador—flotante. None—Ninguno. 

P—Soporte de pasador—en el émbolo Advertencia—Todas las dimensiones son en pulgadas. 


Exhibiciones de Equipos 

UEVA YORK—Los fabricantes de 
partes y accesorios para automóvi¬ 
les, que exhiben en las exposiciones de 
Nueva York y Chicago, siguen un pro¬ 
grama muy similar al implantado du¬ 
rante los últimos dos años. 

La sección de equipo de taller de es¬ 
tas exhibiciones, la cual estará situada 
en el cuarto piso del Gran Central Pa- 
lace en Nueva York, y en el South Hall 
del Coliseo de Chicago, se dedicará en¬ 
teramente al gremio durante las horas 
de 10 a.m. a 5 p.m. por todo el tiempo 
de la exposición; es decir, el público 
en general no podrá pasar a esta sec¬ 
ción y la entrada a la misma será úni¬ 
camente permitida a los pertenecientes 
al gremio de automóviles ante la pres¬ 
entación de alguna prueba que los iden¬ 
tifique. 

El lúnes y martes de las dos semanas 
serán designados como especiales para 
el gremio, para lo cual ya se han envia¬ 
do boletos de admisión a un número 
aproximado de 50.000 vendedores de au¬ 
tomóviles al por mayor, agentes, dueños 
de garajes, etc., permitiéndoles visitar 


la exposición durante estos dos días. 
Estos pases son únicamente válidos pa¬ 
ra visitar a la sección de equipo de ta¬ 
ller después de haber pagado el precio 
corriente de admisión a la exposición. 

Toda la sección de equipo de taller, 
partes y accesorios de la exposición es¬ 
tará en conexión con la campaña “El 
Cuidado Salvará su Automóvil” de la 
Motor and Equipment Association, cu¬ 
ya asociación ha puesto en práctica con¬ 
siderables actividades de promoción pa¬ 
ra crear el mayor interés posible en 
esta parte de la exposición. Esta ca¬ 
racterística de la exhibición, cada vez 
más, se convierte en una sección sobre¬ 
saliente de las exposiciones de automó¬ 
viles, y las secciones de equipo y acce¬ 
sorios de Nueva York y Chicago van a 
la par con las exposiciones nacionales 
de las asociaciones de la industria de 
automóviles. 


Los embarques del Cadillac V-16 alcanzaron a 
2010 vehículos por nueve meses, lo cunl repre¬ 
senta más de una tercera parte del total de 
ventas anuales de automóviles de la categoría' 
de precio del V-16, de acuerdo con las cifras de 
registro durante los últimos años. 


Nueva Fábrica Ford 

ETROIT—La nueva fábrica de 
montaje en Edgewater, N. J., de 
la Ford Motor Co., la que reemplaza a 
la fábrica de Kearny, N. J., fué for¬ 
malmente inaugurada a principios de 
diciembre. Desde esta fábrica se hace 
un gran número de embarques. 

La fábrica de Edgewater, la más 
grande de la compañía en los Estados 
Unidos, está construida en un terreno 
de 33 acres al lado del Rio Hudson. El 
edificio tiene una longitud de 1500 pies 
y una anchura de 360 pies, con un paso 
de grún de 60 pies de anchura que se 
extiende todo a lo largo de la fábrica 
por el centro de la misma. 

El edificio se exitiende 550 pies hacia 
el rio con un muelle de un lado para la 
carga y descarga directa de los vapores. 
Los automóviles y camiones ya mon¬ 
tados se embarcarán desde esta fábrica 
de Edgewater para los varios puertos 
de la América Latina. 

La nueva fábrica tiene una capaci¬ 
dad de 8C0 vehículos diarios. Funcion¬ 
ando a esta capacidad, empleará 6000 
trabajadores. 
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Arriba—Las bellezas que intervinieron en el concurso del Uruguay visitan 
a la casa Frugoni Hnos. de Montevideo para agradecer el servicio de los 
automóviles Graham-Paige puestos a su disposición. Abajo—Se inau¬ 
gura en Buenos Aires el Salón de Exposición de los automóviles Reo 


Automóvil Pequeño "B Martín" 


W ASHINGTON—En la fábrica de 
la Moller Motors, Inc., Hagers- 
town. Md., se ha emprendido la fabrica¬ 
ción del pequeño automóvil Modelo B 
Martin, un automóvil con una distancia 
entre los ejes de 70 pulgadas y un peso 
de 750 libras, para venderlo a $250, en¬ 
tregado en Hagerstown, según le anun¬ 
ciado por James W. Bryan, presidente 
de la Martin Motor Car Co., quien po¬ 
see las patentes y derecho de venta del 
nuevo vehículo. El automóvil ha sido 
inventado por James V. Martin de la 
Martin Aircraft Corp., Garden City, 
N. Y., y sus características experimen¬ 
tales fueron descritas hace varios meses 
en El Automóvil Americano. 

El Modelo B es el primero de dos mo¬ 
delos que se pondrán en producción pa¬ 
ra la Martin en la fábrica de la Moller. 
El plan actual es producir 3000 vehícu¬ 
los que se entregarán inmediatamente 
a los agentes en los Estados Unidos, 
Cañada, México y Cuba, según le ex¬ 
plicó el Sr. Bryan a un representante 
de esta revista. 


El motor del Modelo B es un Con¬ 
tinental de cuatro cilindros, con un sis¬ 
tema de enfriamiento de termosifón, y 
desarrolla una potencia de 29,5 HP. a 
3400 r. p. m. Se fabrica exclusivamen¬ 
te para el automóvil Martin por la Con¬ 
tinental Motors Corp. 

El nuevo automóvil, el cual es un 
cupé, tiene un espacio interior que se 
compara favorablemente con el de otros 
automóviles pequeños en el mercado 
americano, de acuerdo con lo expuesto 
por el Sr. Bryan. Se ha proyectado pa¬ 
ra dos o tres pasajeros y se dice que 
puede ir a 70 m. p. h. Los fabricantes 
garantizarán al comprador un rendi¬ 
miento en exceso de 35 millas por galón 
de gasolina, y los neumáticos especial¬ 
mente construidos se garantizan por 
sus fabricantes por 25.000 millas bajo 
uso corriente. 

Dentro de unos meses comenzará la 
producción del Modelo A de automóvil 
Martin, anunciado por el Sr. Bryan. 
Este será un modelo más liviano que el 
B y estará equipado con un motor de 


cuatro cilindros de enfriamiento por 
aire. Se venderá por $200. 

C. W. Adler, anteriormente jefe de 
la Brewster-Rolls-Royce en la fábrica 
de Long Island, ha proyectado las ca¬ 
rrocerías de los nuevos vehículos. El 
ingeniero en jefe a cargo de los tra¬ 
bajos es M. H. Carpenter, quien pro¬ 
yecto el Phinea, un automóvil costoso 
para un mercado limitado. 

De acuerdo con el Sr. Bryan, la 
Martin Motors tiene en su poder 50.000 
pedidos individuales de los nuevos au¬ 
tomóviles, algunos de las cuales son por 
los automóviles que todavía no se han 
puesto en fabricación. De todas las 
partes de los Estados Unidos se reciben 
solicitudes de agencia, y se espera que 
el primer automóvil se encuentre en 
manos del consumidor alrededor del 20 
de enero. 


La Franklin en Actividad Completa 

S YRACUSE, U. Y.—Al introducir 
el Franklin de 1931, de motor tipo 
de aeroplano, de enfriamiento por aire, 
y tener que suministrar de existencias 
a los agentes y distribuidores, com¬ 
binado con la amplia aceptación por 
parte del público de los nuevos modelos, 
las actividades en la fábrica de Syra- 
cuse han sido reanudadas a plena 
capacidad. Aproximadamente hay em¬ 
pleados 2000 trabajadores, lo que re¬ 
presenta una cantidad doble de los que 
trabajan durante la paralización de 
negocios en el verano. 

Al manifestar esto, el presidente de 
la campañía, H. H. Franklin, dice que 
la presentación del nuevo modelo ha #e- 
animado el interés de compra y mani¬ 
fiesta que, en su opinión, ésto es una in¬ 
dicación de retorno próspero del negocio. 
Cita que en tiempo normal este período 
del año no es de compras, y el hecho de 
que ha existido tal espléndida acepta¬ 
ción de los nuevos modelos significa 
mucho para ser optimistas en el ne¬ 
gocio del futuro. 

El Sr. Franklin dice que los pedidos 
ya colocados por los agentes ha creado 
una merma de nuevos automóviles, la 
que necesitará como cuatro semanas de 
producción acelerada para ponerse al 
corriente. 


La Thompson Products, Inc., avisa haber 
recibido pedidos de la Opel Motor Works de 
Alemania por 5000 tensores excéntrico y 5000 
conexiones de guía, según dice Charles E. Thomp¬ 
son, presidente. L 03 embarques comienzan 
inmediatamente desde la fábrica en Detroit de 
la Thompson Corp. Estas partes son para usar 
en la producción de un automóvil Opel de seis 
cilindros. 

La producción del Chevrolet en noviembre fue 
47.267 vehículos, comparada con 46.125 en no¬ 
viembre del año pasado. La producción para 
dicienbre se calculo en 60.600 vehículos. Los 
planes son de ir aumentando la producción gra¬ 
dualmente cada mes hasta la primavera cuando 
se espera tener las fábricas trabajando a plena 
capacidad. 
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Se Estabiliza la Producción 
del Chevrolet 


D ETROIT—Lo que probablemente 
signifique el paso más importante 
que haya podido dar un gran fabricante 
de automóviles hacia la estabilización 
de trabajadores y producción, se incluye 
en el anuncio hecho por W. S. Knudsen, 
presidente, y M. B. Coyle, vicepresidente 
de la Chevrolet Motor Car Co. 

De acuerdo con lo manifestado por el 
Sr. Coyle, la Chevrolet espera mantener 
los 30.000 trabajadores de sus fábricas, 
desde el comienzo de la producción de 
automóviles del surtido para 1931, cons¬ 
tantemente empleados durante todo el 
invierno. La compañía trabaja ahora 
bajo la base de cuatro días por semana 
y ocho hors diarias, para los que tra¬ 
bajan de día y los que turnan por la 
noche, con el fin de proveer empleo al 
mayor número posible de trabajadores. 
Según manifiesta el Sr. Coyle, la com¬ 
pañía se adherirá a este plan de 32 ho¬ 
ras por semana hasta que el número de 
trabajadores alcance a 40.000. Es muy 
probable que cuando se llegue a dicho 
total de trabajadores las horas de tra¬ 
bajo semanal se aumenten a 50, antes 
de tomar más trabajadores. 

“Esta decisión de poner nuestras fá¬ 
bricas en funcionamiento en esta época 
del año a una capacidad bastante eleva¬ 
da,” dijo el Sr. Coyle, “no significa que 
vamos a inundar de automóviles a nues¬ 
tros agentes o el mercado, por los cua¬ 
les no existe demanda inmediata. Nues¬ 
tra idea es montar los automóviles y 
embarcarlos a medida que se requieran, 
y tener en existencia partes listas para 
el montaje, mas bien que automóviles 
terminados.” Por este procedimiento, 
desde luego, los gastos de almacenaje 
pueden reducirse bastante. 

Esta actitud del Chevrolet no sólo 
beneficiará a sus empleados, sino que, 
ciertamente, se reflejará también en 
provecho de los que suministran sus 
paires de mantener una producción 
más uniforme. El programa de pro¬ 
ducción actual, de acuerdo con el Sr. 
Coyle, es de 60.000 automóviles única¬ 
mente en diciembre. La producción de 
noviembre fué de 47.000 vehículos, la 
cual, con la pronta introducción de nue¬ 
vos modelos este año, permitió a la 
Chevrolet establecer el mayor record de 
producción que en cualquier otro mes 
de noviembre. 

Por el momento no puede asegurarse 
si los esfuerzos de la Chevrolet de es¬ 
tabilizar el número de empleados y la 
producción serán también puestos en 
práctica por otras fábricas de automó¬ 
viles de la General Motors. Se recorda¬ 
rá, sin embargo, que hace algún tiempo 
R. U. Grant, jefe de la sección general 
de ventas de la General Motors Corp., 
como se informó en estas columnas, en 



Interesante fotografía de la administración de la Shaler Company , de Mil- 
waukee, Wis., E. U. A. De izquierda a derecha: P. H. Dorr , presidente, 
Miguel Pacheco , concesionario de la Shaler en la Argentina , F. H. Ford , 
director de anuncios, William Fleming , Jr. secretario y tesorero , A. G. 
Gibbons, gerente de producción y W. S. Coles , gerente de exportación 


una reunión de la Sociedad de Ingenie¬ 
ros de Automóviles, predijo que era im¬ 
perativo para la industria el reducir las 
variaciones de temporadas en el ne¬ 
gocio, mediante una establización ge¬ 
neral de su producción. 

Modelos Durant Transformables 

L ANSING—La Durant Motors, Inc., 
r recientemente anunció un nuevo 
aditamento “Pullman” como equipo 
normal en los automóviles Durant de 
cuatro cilindros, modelos 6:10, y los 
de seis cilindros, modelos 6:12. 

La nueva característica queda oculta 
y en su aspecto el automóvil es similar 
a cualquier otro. Si se suelta una 
palanca, el interior se transforma en 
un dormitorio cómodo para los excur¬ 
sionistas y viajeros que desean dormir 
en sus propios automóviles. 

Esta nueva idea, por el presente, se 
tiene disponible para los dos modelos 
indicados sin coste extra al comprador 
del automóvil. Se introdujeron re¬ 
cientemente en Cleveland y como resul¬ 
tado directo, según manifiesta la com¬ 
pañía, se vendieron en dos semanas 32 
automóviles. 


Purificador de Gasolina 

UEVA YORK — Mediante un 
nuevo * dispositivo perfeccionado 
por el Dr. Miller Reese Hutchinson de 
los Laboratorios Hutchinson de Nueva 
York, se promete eliminar los humos de 
monóxido de carbono de los escapes de 
motor y aumentar la eficiencia del con¬ 
sumo de gasolina. 

Brevemente, el dispositivo consiste 
de un alambre de platino colocado en 
el tubo de escape de humo, el cual, en 
virtud de su poder absorvente de com¬ 
bustibles volátiles, se calentará ante la 
presencia de una cantidad excesiva de 
monóxido de carbono, aumentando con 
ello su resistencia a una corriente eléc¬ 
trica e indicando en un miliamperí- 
metro, graduado para leer los porcen¬ 
tajes de monóxido de carbono que se 
halle presente. 

Junto con ésto, se acomodará un 
regulador de entrada de aire en el tubo 
múltiple de entrada, el cual se gober¬ 
nará desde el tablero de instrumentos, 
permitiendo al conductor regular la 
cantidad de aire para que la combustión 
sea completa sin hacer la mezcla 
demasiado débil. 



La Serie de Artículos de Heldt 

L último artículo, el número diez, de 
la serie escrita por P. M. Heldt, 
bajo el título de “Ejes Delanteros y Di¬ 
rección,” se publicará en nuestra edi¬ 
ción de febrero. Este artículo debió 
haber aparecido en el presente número, 
pero como hubiera necesidad de espacio 
para la descripción de los nuevos mo¬ 
delos de automóviles exhibidos en la re- 


E1 Dr. Hutchinson cree que este dis¬ 
positivo puede usarse en los aeroplanos 
y automóviles para aumentar la efi¬ 
ciencia y reducir la presencia, en los 
tobos de escape, de estos gases veneno¬ 
sos. 


cíente exposición de Nueva York, hubo 
de postergarse hasta la próxima edi¬ 
ción de febrero. 


Enero, 1931 
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Accesorios y Repuestos 


Bocina Sparton 

E L. más nuevo de los modelos de bocina 
Sparton es el tipo plano F, modelo de 
micrófono, que emplea motor de osci¬ 
lación de alta frecuencia. Posee un dia¬ 
fragma de 6 pulgadas formado de acero 
especial, el cual da una nota sonora que 
puede notarse a corta distancia. Al frente 
del diafragma hay montado un dispositivo 
de resonancia construido de una aleación 
de aluminio, el cual produce la nota más 
alta para alcanzar a largas distancias. El 
frente es de cabado de cromo altamente 
pulimentado y de forma muy atractiva. 
Una rejilla de alambre fuerte de colores 
coordinados se amolda perfectamente de¬ 
trás del frente de enchape de cromo, la 
que, además de mejorar la apariencia, sirve 
de protección contra insectos, etc. Todos 
los bornes y ajustes están dentro de la 
cubierta del motor. El brazo de soporte 
está de tal forma dispuesto que el instru¬ 
mento puede montarse por debajo o por 
de la barra de acoplamiento del frente. 
Precio de lista $7.—Sparks-Withington Co,. 
Jackson, Mich.; Depto. de Exportación, 461 
Eighth Ave., Nueva York. 



Bacina Sparton 


"Buy the Box” (Compre la Caja) 

// ^UY the Box” representa un pequeño 
Y\ paquete, compacto y único, en el que 
se comprenden de tres a cinco par¬ 
tidas pequeñas de reemplazo, tales como 
partes para carburador, conductos al vació 
para gasolina y aire, limpiadores de para¬ 
brisas, limpiadores de gasolina, etc. Cada 
paquete muestra la ilustración del artículo, 
su nombre, número del accesorio, tamaño 
de la tuberiá de cobre a la que se amolda, 
cantidad que contiene la caja y precio de 
lista. Estos paquetes muestran también 
con tipo de letra bien legible los varios 
automóviles a los que se acomodará la 
parte que contiene el paquete.—E. Edelman 
& Co., Chicago. 


se ha hecho posible por el alto nivel del 
agua, el que provee casi cuatro veces más 
el volumen común de electrolito sobre las 
placas y divisions. Debido al volumen 
mayor de líquido, cuando el acumulador 
está completamente cargado la gravedad 
específica es solamente 1250 en vez de 1280 



Acumulador Prest-O-Lite HiLevel 


en climas moderados (en climas tropicales 
1200 en vez de 1235), y, según se dice, la 
mayor disolución del ácido proporciona 
mayor duración a las placas y divisiones. 
Entre otras características se incluyen di¬ 
visiones o separadores de caucho y placas 
Prest-O-Lite Pegadas a Presión. Los ele¬ 
mentos están comprendidos en una caja 
fuerte de caucho moldeado de una sola 
pieza. Otra innovación es la moldeadura 
clara sobre la caja del acumulador del 
número correspondiente al tipo de acumu¬ 
lador y capacidad fijada para el mismo.— 
Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp., 
Depto. de Exportación, 40 East 41st St., 
Nueva York. 


Núcleo de Válvula de Neumáticos 

L A A. Schrader’s Son, Inc., Brooklyn, 
Nueva York, anuncia un núcleo de 
válvula de neumático en cumplimiento 
con la demanda desarrollada por un núcleo 
de válvula que pueda soportar las condi¬ 
ciones extremas del calor, y para salvar 
las dificultades extraordinarias que se pre¬ 
sentan en el funcionamiento de neumáticos 
de ómnibus. Los nuevos núcleos denomi¬ 
nados “Cair-Free” (Libre de Atención), 
han demostrado resultados satisfactorios 
bajo toda clase de pruebas. Los mismos 
se han hecho para resistir las condiciones 
más altas de temperatura mediante la in¬ 
troducción de una composición especial de 
caucho Resortes especiales. El nuevo núcleo 
permitirá inflar más rápidamente y desin¬ 
flar las cámaras de aire, con lo que ahorra 
tiempo a los automovilistas y al taller de 
servicio. 


Nuevo Acumulador Prest-O-Lite 

L A Prest-O-Lite acaba de anunciar el 
acumulador “HiLevel,” el cual, bajo el 
P uso corriente, requiere ser llenado úni¬ 
camente tres veces al año. Esta innovación 



Núcleo de válvula de Neumático 


Aceite K-R Break-in 

E L aceite K-R Break-in sirve para los 
motores nuevos y motores reparados. 
Medio litro de dicho aceite que se 
agregue al aceite de la caja del cigüeñal 
hace posible el funcionamiento inmediato 
bajo velocidad normal, sin causar perjuicio 
a los motores nuevos o reparados, de acuer¬ 
do con lo manifestado por sus productores. 
El aceite K-R Break-in evita que se pe¬ 
guen los vástagos de válvulas, anillos de 
émbolos, etc., y su empleo asegura la lu¬ 
bricación de tales motores antes de que los 
intersticios se hayan hecho mayores por el 
desgaste lo suficiente para permitir la cir¬ 
culación del aceite corriente. Envasado en 
cantidades de un litro, en galones, y en 
barriles de 5,15 y 30 galones. Precio de 
lista, por un cuarto de galón, 1,50; en 
galones y los diferentes tamaños de barri¬ 
les, §5,35 por galón.—Kant-Rust Products 
Corp., Rahway, N. J. 


Bocinas Ames 

D OS de las nuevas bocinas de alta fre¬ 
cuencia anunciadas por la Heinze 
Electric Co., Lowell, Mass., son la “Ames 
Steamboat Twins” y la “Ames Aristocrat 
No. 10.” La Steamboat Twins No. 12, de 
estilo modernista, tiene un sonido fuerte y, 
sin embargo, melodioso y agradable. Ofrece 
una nota alta y baja de corneta científi¬ 
camente heterodina. El acabado de las 



Aristocrat 


trompetas es de enchape de cromo y 
cuerpo de esmalte negro recocido. La 
“Aristocrat” ofrece un sonido agradable y 
atractivo. La placa del frente es de 
enchape de cromo con diafragma rojo. 
También se suministra con la placa del 
frente de esmalte negro.—Dpto. de Expor¬ 
tación, 280 Broadway, Nueva York. 



Steamboat Twins 
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Anillo de Regulación de Aceite 

L A Perfect Circle Company, Hagerstown, 
Ind., acaba de anunciar el anillo de 
r Regulación de Aceito “85," el que 
emplea el principio de conducto de com¬ 
pensación. Este desarrollo sigue al anuncio 
que se hizo hace unas semanas por la com¬ 
pañía de los anillos de compresión Tungtite. 
El anillo de regulación de aceite “85” se 
comprende en una sola pieza, en la que no 
se usan resortes o partes extra para que 
de un funcionamiento eficaz. La caracter¬ 
ística importante es que su proyecto asegura 
la estabilidad completa del anillo y sus con¬ 
tactos con la pared del cilindro. El centro 
de la cara está, vaciado con lo que las orillas 
de la misma quedan estabilizadas y hace 
que mantengan su contacto con la pared 
del cilindro a todas las velocidades. La 
amplía capacidad de aceite del conducto de 
compensación le permite recoger una can¬ 
tidad mayor de aceite, tomando el excedente 
que se derrama por el lado del cilindro y 
distribuyéndolo enteramente alrededor del 
anillo, con lo que se utiliza la capacidad 
de todas las ranuras de aceite. 



Forro de Freno Moldeado Flexible 

L A Asbestos & Allied Products Co., Depto. 
de Exportación, 55 West 42nd St., 
9 Nueva York, ha puesto en el mercado 
un tejido metálico de amianto de gran efi¬ 
cacia para frenos y de excelentes cualidades 
de desgaste. Se conoce por Forro de Freno 
Moldeado Flexible (Wear-Bestos Flexible 
Molded Brake Lining), y es particularmente 
adaptado para frenos de extensión interior. 
La estructura de este tejido, vulcanizada a 
alta presión, no experimentará expansión 
aun bajo altas temperaturas de freno, según 
manifiesta la compañía. Puede fácilmente 
amoldarse a la forma de cualquier zapata 
de freno. Es de grueso uniforme con una 
superficie suave en toda su extensión. El 
alambre insertado en su parte posterior le 
facilita mayor resistencia. 



Forro de Freno Moldeado Flexible 



Calefactor Mitchell 


Calefactor Mitchell 

L A Mitchell Specialty Co., Holmesburg, 
Filadelfla, Pa., recientemente se hizo 
w cargo de los derechos de fabricación 
de un soplador eléctrico calentador de aire 
conocido por “Super Heater.” Este cale¬ 
factor no se pone en contacto con los gases 
de escape del motor. El aire puro entra en 
la estufa del calentador, la que está sujeta 
al borde exterior del conducto múltiple. 
Desde allí, el aire caliente es forzado por 
un ventilador, impulsado por un motor, a 
pasar por el regulador montado conveniente¬ 
mente debajo del tablero de instrumentos de 
manera invisible a los ocupantes del auto¬ 
móvil. Con un dispositivo adecuado de 
gobierno se regula el volumen y dirección 
del calor para acomodarlo a las necesidades 
existentes. El suministro de calor no de¬ 
pende de la velocidad del automóvil o el 
motor y no queda afectado por el cierre de 
los postigos del radiador o velocidad de la 
bomba de agua. Se dice que provee calor 
a razón de 600 pies lineales por minuto a 
una temperatura de 180 a 250 grados 
Fahrenheit. El calefactor funciona actuado 
por un interruptor situado en el tablero. Se 
indica que el pequeño motor eléctrico con¬ 
sume menos energía que una luz normal de 
calefacción. 



Cenicero Beaver Marcha 


Nuevos Productos Beaver 

L A Beaver Mfg. Co., Newark, N. J., 
anuncia un nuevo surtido de bolas para 
w la palanca del cambio de marcha y 
dos ceniceros. La bola Beaver se construye 
de baquelita legítima y tiene un lustre bril¬ 
lante que la hace muy atractiva. El surtido 
comprende cuatro filetes de rosca diferentes 
y una variedad de combinaciones de color. 
No se necesitan adaptadores metálicos 
separados. Se ofrecen en efectos marmóreos 
muy agradables. 

Los ceniceros se construyen tabién de 
baquelita legítima, moldeados en formas 
modernistas y de colores altamente atracti¬ 
vos. Se suministran con soporte niquelado, 
el cual se fija permanentemente al tablero 
de instrumentos. También pueden obtenerse 
con ventosa de caucho para sufijación. 
Ambos modelos poseen un despabilador 
exclusivo de cigarrillos en el apoyo ranurado 
sobre la orilla del cenicero. 


Muelles Auxiliares Rowland 

L A William and Harvey Rowland, Inc., 
Franckford, Filadelfla, Pa., anuncia un 
9 muelle auxiliar para camiones Ford y 
Chevrolet. Se ha proyectado como una pro¬ 
tección en el caso de sobrecarga y única¬ 
mente actúa si la capacidad de carga es 
excesiva. Entonces funciona soportando la 
carga extra y deja la carrocería en condi¬ 
ciones perfectamente niveladas. Impide la 
posibilidad de que ésta se ladee o haya 
desviaciones en la cargo. No hay necesidad 
de efectuar alteraciones en el proyecto 
original para Instalar este muelle. El precio 
de lista de la instalación completa para el 
Ford, $32,50; para el Chevrolet $25, por 
juego. Depto. de Exportación, 280 Broad- 
way, New York City. 



Muelle Auxiliar en el Ford 


Líquido Whiz para Limpiar 
Radiadores 

E L líquido Whiz para limpiar radiadores 
no sólo limpia disolviendo mecánica¬ 
mente toda la oxidación, incrustaciones 
y acumulación de materias, sino que evita 
la oxidación en el futuro, según indican los 
fabricantes. No es perjudicial al sistema 
de enfriamiento, ni destruye los metales, el 
caucho o cualquier otra parte. Por el con¬ 
trario, es un elemento de conservación. 

La Whiz anuncia también un Cemento de 
Radiador en forma de Polvo Metálico. Se 
garantiza que “para los escapes de cualquier 
radiador en cinco minutos,” también se 
garantiza que no perjudica ni obstruye el 
sistema de circulación y que trabaja con 
cualquier solución incongelable.—R. M. Hol- 
lingshead Co., Camden, N. J. 


Manguitos de Cilindro 

L A Ohio Pistón Co., Cleveland, ha agregado 
a su surtido de productos una variedad 
9 completa de manguitos para cilindros en 
los que se envuelven varias características 
de construcción. Dichos manguitos se fabri¬ 
can de una aleación de hierro con cromo y 
níquel, y se han proyectado especialmente 
para larga duración y servicio satisfactorio. 
Se tienen disponibles en tipos seiniacabado 
y acabado. El tipo de manguito acabado ha 
sido esmerilado al tamaño apropiado y está 
listo para aplicarse al cilindro. La compañía 
anuncia también un nuevo surtido de ém¬ 
bolos de aleación especialmente proyectados 
para reemplazo. 
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Equipo para Talleres 


Rectificador de Frenos de Camión y 
Omnibus 

D E proyecto similar al equipo rectifi¬ 
cador de frenos de automóviles de 
pasajeros y de funcionamiento en 
cualquier dirección, el rectificador de frenos 
de vehículos pesados, acomodará un ve¬ 
hículo que tenga una distancia entre los 
ejes de 252 pulgadas (6,3 m.). Las placas 
son de 3 pies de anchura por 11 pies de 
longitud y están separadas una de la otra, 
longitudinalmente 3 pies y lateralmente 2 
pies S pulgadas. La anchura exterior total 
de las placas es de 8 pies, 8 pulgadas, la 
cual puede aumentarse si así se desea. 
Si es necesario, también es posible localizar 
el pedestal a cierta distancia de las placas. 
—Weaver Mfg. Co., Springfleld, 111. 



Rectificador de Frenos de Camión y Omnibus 


Nuevo Estilo de Trinquete 

E STE nuevo modelo de trinquete com¬ 
bina en él firmeza máxima con la 
fuerza. Todas las partes componentes 
se construyen de una aleación de acero y 
cromo. El mecanismo está completamente 
encerrado para que la grasa y la suciedad 
no puedan desmerecer el funcionamiento 
de esta herramienta. Este trinquete se ha 
proyectado bajo el principio de linquete 
flotante de modo que los esfuerzos pasen 
directamente de la cabeza del trinquete, 
a través del linquete, hasta un asiento en 
la manija forjada. Esta eliminación de 
esfuerzos sobre el soporte del linquete evita 
la posibilidad de deterioro del soporte del 
linquete. La manija principal del trinquete 
está forjada al martinete, de construcción 
en I, terminando en un óvalo solido, con 
lo que se asegura toda la resistencia que 
caracteriza las vigas en I, ofreciendo al 
mismo tiempo un extremo redondeado al 
cual puede insertarse con facilidad cual¬ 
quier tubo de extensión de mango.—Stevens 
Walden, Inc., Worcester, Mass. 


Nuevos Equipos 

L A Black & Decker Mfg. Co., Towson, 
Md., ha anunciado como parte de su 
surtido de herramientas eléctricas por¬ 
tátiles los gemelos “Universal.” Los geme¬ 
los “Universal” son dos herramientas de 
proyecto completamente nuevo—un taladro 
eléctrico de 3/16 pulgadas y un pequeño 



destornillador eléctrico. Estas herramientas 
han sido ideadas para hacer trabajos fas¬ 
tidiosos y en puntos de difícil acceso. Son 
cortas y de pequeño diámetro con super¬ 
ficies exteriores redondeadas para poder 
asirlas de cualquier parte. 

La Black & Decker introduce también 
un pulidor con husillo de velocidad vari¬ 
able, el cual ofrece la ventaja de una 
velocidad diferente en cada uno de los dos 
husillos. Este funcionamiento independiente 
de cada pulidor y las velocidades variables 
facilitan — una variedad más amplia de 
aplicaciones. 

Pueden obtenerse velocidades de husillo 
de 2000 a 3000 r.p.m., y estas velocidades 
selectivas se obtienen mediante el cambio 
rápido de poleas aplicadas al árbol del 
motor localizado en la base. Las cabezas 
pulimentadoras son impulsadas cada una 
con dos correas punteadas y cualquier ex¬ 
tensión puede pararse a voluntad por 
medio de un embrague, uno para cada 
husillo. Los husillos tienen frenos auto¬ 
máticos y cuando se hace el desembrague 
la cabeza pulimentadora se detiene in¬ 
mediatamente. 


Gatos “Silver King” 

■ A Silver King Hydraulíc Jack Co., 
Cleveland, Ohio, anuncia un surtido 
completo de gatos de aceite hidráulicos 
de 1% a 20 toneladas de capacidad, para 
automóviles, camiones, ómnibus, servicio de 
garaje y enderezamiento de ejes. Todos 
están equipados con una característica de 
seguridad, de modo que cuando el marti¬ 
nete de levantamiento ha llegado al 
límite de su alcance, no puede agregarse 
mayor presión, la que podría perjudicar el 
gato. Cada gato lleva con él un certificado 
de garantía del fabricante que los prueba 
antes del embarque bajo una capacidad una 
o una y media veces mayor de la fijada. 



Gatos "Silver King" 


Placa Heintz para Cámara de Aire 

C ON el fin de proveer un medio seguro 
y económico de vulcanización en la 
reparación de cámaras de aire, para 
uso de los comerciantes y estaciones de 
servicio que carecen de trabajo suficiente 
de reparaciones que justifique el gasto 
requerido por las placas de mayor capaci¬ 
dad para cámaras de aire, Jame9 C. Heintz 
& Co., Cleveland, Ohio, han desarrollado 
una Placa Eléctrica Automática de Cale¬ 
facción Directa, de grapa doble, la cual 
se aproxima a la alta eficiencia de fun¬ 
cionamiento del vapor eléctrico. Esta nueva 
Placa Heintz para cámaras de aire, como 
el Tipo JA, tiene directamente fija a la 
basla unidad normal de calefacción eléc¬ 
trica Heintz, arreglada de tal forma que 
distribuye el calor perfectamente uniforme 
por toda la placa. En esta unidad se in¬ 
corpora un termóstato de nuevo y único 
proyecto. La placa está equipada con un 
termómetro de ampolla de mercurio y la 
temperatura puede elevarse o reducirse 
mediante un simple ajuste. El dispositivo 
de fijación para las cámaras de aire es 
similar al usado en las Placas mayores 
Heintz de Vapor Eléctrico. La construc¬ 
ción en su totalidad es sencilla y fuerte. 



Placa Heintz para Cámara de Aire 

Exhibidor 

A Accurate Parts Mfg. Co., Cleveland, 
Ohio, presenta al mercado dos nuevas 
partidas. Un exhibidor para la venta 
de cerraduras de válvulas y llaves, el cual 
consiste de un compacto gabinete para 
exhibición, con potes de forma especial y 
de boca ancha arreglados en hileras que 
contienen un surtido de Cerraduras de 
Válvulas y Llaves Accurate. Facilita la 
exhibición de los artículos y asegura el 
fácil acceso e identificación de cualquier 
número deseado. También se anuncia un 
nuevo surtido de partes de embrague y 
placas de presión. 
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Limpiador de Engranajes 

L A R. M. Hollingshead Co., Camden, N. 
J., ofrece un dispositivo conocido por 
limpiador de engranajes "Whiz” ideado 
para lavar cajas de engranajes. En la parte 
superior de un recipiente de 8 a 10 galones 
de capacidad existe una bomba giratoria y 
un motor de % H.P., cuya unidad completa 
está, montada en una carretilla de mano de 
dos ruedas. Se ha provisto una manguera 
de inyección equipada con boquilla gober¬ 
nada por un gatillo y otra manguera de 
aspiración con boquilla provista de válvula 
de gobierno. Para el limpiado se inyecta a 
presión petróleo filtrado del recipiente a la 
caja de engranaje para diluir la grasa. 
Entonces se aplica la boquilla de aspiración 
en la base de la caja de engranaje y se pasa 
la mezcla al recipiente. Esta operación se 
repite. Con diez galones de petróleo pueden 
limpiarse 30 mecanismos de engranaje. 



Limpiador de Engranajes 

Mostrador de Empaquetaduras Lyon 

L A Lyon Metal Products, Inc., Aurora, 111., 
ha proyectado un mostrador de acero 
w libre de proyecciones interiores o bordes 
cortantes que pudieran perjudicar las em¬ 
paquetaduras para culatas de cilindros que 
se almacenan en el mismo. Este mostrador 



Mostrador de Empaquetaduras Lyon 


tiene un ancho de 36 pulgadas, por 36 pul¬ 
gadas de fondo y 87 pulgadas de altura, con 
siete aberturas de 12 pulgadas. Se vende al 
precio de $74 f.o.b. fábrica, sin divisiones. 
Las divisiones de 18 pulgadas de largo se 
venden a 70 centavos cada una; las de 24 
pulgadas de largo a 90 centavos cada una, 
y los estantes extra de 36 x 36 pulgadas a 
$7,50 cada uno. 


Extractores de Ruedas 

L A Manley Mfg. Co., Bridgeport, Conn., 
anuncia dos nuevos extractores de 
9 ruedas. El modelo WA-99 es la com¬ 
binación de extractor de ruedas que se hace 
cargo de todos los modelos de automóviles 
Ford, incluyendo el nuevo Modelo “A” de 
1930 de automóviles de pasajeros. El WA- 
9230 ha sido proyectado para el Modelo “A” 
1930 solamente, y es especialmente para 
aquellos que tienen un extractor de ruedas 
de modelos anteriores. 


Perforadora y Esmeriladora 

L A nueva perforadora y esmeriladora Cham¬ 
pion de cilindros ha sido de tal forma 
proyectada que puede hacerse cargo de 
casi todos los trabajos en el chasis. La misma 
puede hacer un trabajo completo de aco¬ 
plamiento de manguito, rectificación del 
diámetro interior del cilindro a las especifi¬ 
caciones de la fábrica y biselar el lado su¬ 
perior o inferior para la libre entrada de 
los anillos. Su cubierta de aluminio hace 
que sea todaviá más portátil. Esta herra¬ 
mienta es impulsada por tornillo sin fin con 
gobierno de embrague. El cojinete principal 
ajustable es automáticamente lubricado. Se 
construye para servicio pesado y efectuará 
trabajos de manguito en dos cortes, cada 
uno cortando un octavo de pulgada.—Sim- 
plicity Mfg. Co., Fort Washington, Wis. 



Perforadora y Esmeriladora 

Crema de Rápido Lustre 

L A McAleer Mfg. Co., Detroit, ha puesto 
en el mercado una nueva crema de 
rápido lustre para usar en todas las 
superficies de acabado de laca, barnizadas 
o esmaltadas y además sirve para retocar 
el esmalte sin agrietarse o descascararse. 


Nuevos Productos Edelmann 

E NTRE los nuevos productos que reci¬ 
entemente puso en el mercado la 
E. Edelmann & Co., Chicago, se in¬ 
cluye un surtido de articulación de Bolas, 
varios aditamentos individuales para auto¬ 
móviles, levantador de acumuladores Erco, 


conductos de gasolina para automóviles Ford 
y Chevrolet y extractor de cubos Erco. 



Soporte de Neumático 



Espejo de Camión 



Almohadilla de Puerta 


Soporte de Segundo Neumático 

L A American Automatic Devices Co., Chi¬ 
cago, ha construido un dispositivo muy 
r eficaz para poder llevar un segundo 
neumático de repuesto, aun cuando se usen 
ruedas de alambre. El "Ring Bee Carrier, 
como así se denomina, es ajustable a casi 
todos los tamaños de neumáticos. Simple¬ 
mente se engancha del dispositivo regular y 
forma una cuna para un segundo neumático. 
Precio de lista $1,75. 

Otro nuevo producto de esta compañía es 
el espejo Universal “King Bee” para carroce¬ 
rías de camiones pequeños y guardabarros 
de camión. Es de construcción legítima de 
material francés y está provisto de una em¬ 
paquetadura especial, que impide que se 
manche o descascare el acabado plateado. 
Su acabado exterior es de aluminio puli¬ 
mentado. Los tamaños son de cinco y seis 
pulgadas de diámetro y se ofrecen al precio 
de $1,50 y $1,75. 

Otro producto de la compañía es la almo¬ 
hadilla neumática de puerta "King Bee.” La 
misma se instala en el agujero del medio o 
lateral de la bisagra de la puerta mediante 
un tornillo de ésta. Se hace de caucho 
legítimo en rojo o negro. Precio de lista 15 
centavos cada una. 


Bocina Vibratoria Stewart-Warner 

L A Stewart-Warner Corporation, de Chi¬ 
cago, anuncia un nuevo modelo No. 423 
9 de bocina vibratoria a un bajo precio. 
Las características de este nueva producto 
son, un gran diafragma; una construcción 
fuerte de horquilla con cuatro uniones en 
vez de dos; aislación completa de baquelita; 
un largo resorte de contacto y contactos de 
tungsteno. La bocina tiene un largo de 13% 
pulgadas y un casco todo de acero. Su 
acabado es lustroso de esmalte negro re¬ 
cocido. 
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York 



Félix Muniz, gerente de exportación de la 
Asbestos Textile Co. de Nueva York, partió de 
esta ciudad a fines de diciembre con destino a la 
América del Sur Visitará a las principales 
ciudades del Brasil, Argentina, Uruguay, Para¬ 
guay y Chile. Permanecerá viajando como seis 
meses. El Sr. Muniz estuvo hace poco en Puerto 
Rico, en una gira comercial por esa isla. 

David Bcccroft, Bendix Aviation Corp., Nueva 
York, ha sido nombrado vicepresidente de la 
Motor & Equipment Association a cargo de la 
División “A” para ocupar el puesto de C. H. L. 
Flintermann, Wilcox-Rich Corp.. Detroit, quien 
no puede servir en el desempeño de este cargo. 
El comité ejectivo de la asociación incluye E. T. 
Satchell, Motor Accessories Co., Allentown, Pa.; 
Mr. Beecroft; C. F. Wright, Ballou & Wright, 
Portland, Ore.; C. H. Burr, S.K.F. Industries. 
New York; C. C. Secrhst, Victor Gasket & Míg. 
Co., Chicago; G. L. Brunner, Brunner Mfg. Co., 
Utica, N. Y., y George Niekamp, Beck & Corbitt 
Co., St. Louis. 

W. Hoppmann, miembro de la* organización 
Firestone en Cuba, ha sido nombrado gerente 
de la Sucursal de la Firestone en la Habana. 
G. C. Frankel, ex gerente de esta sucursal, ha 
regresado a la fábrica principal en Alerón, Ohio, 
a recibir una nueva asignación. El Sr. Hopp¬ 
mann pasó recientemente varias semanas en las 
fábricas de la Firestone en Akron, imponiéndose 
aquí de la organización de las escuelas prácticas 
y estudiando los métodos y productos diversos de 
la gran organización. 

Frederick J. Haynes ha sido nombrado vice¬ 
presidente y miembro de la junta de directores 
de la H. H. Franklin Automobile Co. H. H. 
Franklin, dijo: “Frederick J. Haynes fué nom¬ 
brado vicepresidente y miembro de la junta de 
directores de nuestra compañía, comenzando a 
ejercer sus funciones el 8 de diciembre. Después 
de dieciocho años, el Sr. Haynes viene a formar 


parte de nuevo de esta organización, a la cual 
sirvió como gerente de la fábrica. Dejó esta 
compañía para asociarse con la Dodge Brothers 
y últimamente fué presidente de la misma. Su 
posición excelente dentro de la industria de 
automóviles es un gran aliciente de progreso 
para la compañía Franklin. 



Félix Muniz 


J. D. Motherway, durante su viaje de recreo 
por los Estados Unidos, pasó varios días en la 
fábrica de la Firestone en Akron estudiando los 
nuevos productos de la misma. El Sr. Mother¬ 
way es el secretario del Day and Night Garage, 
concesionario de la Firestone en Panamá. 

Cari M. Wise, director del departamento de 
ingeniería de la Pierce-Arrow Motor Car Co., 
acaba de anunciar el nombramiento de C. R. 
Nicodemus como gerente general de servicio, 
reemplazando a Fred J. Wells, quien ha sido 
nombrado para que se haga cargo de la 
gerencia de servicio de la Pierce-Arrow Com- 
mercial Car División. Das actividades del Sr. 
Nicodemus abarcan casi todas las ramas del 
servicio y mantenimiento, tanto en los Estados 
Unidos como en los mercados de ultramares. 


D. T. Stanton ha sido nombrado director del 
servicio, y W. R. Bamford ayudante del director 
de servicio de la Dodge Brothers Corp., de 
acuerdo con el anuncio oficial de la compañía. 
El Sr. Stanton es bien conocido entre los 
agentes de la Dodge, habiendo prestado sus 
servicios con la corporación por más de quince 
años en trabajos de servicio y venta, tanto en 
la fábrica como en el mercado. Anteriormente 
fué director de ventas. Los nuevos nombramien¬ 
tos, según lo manifestado por A. vanDerZee, 
gerente general de ventas, corresponden a pre¬ 
parativos para un mayor desenvolvimiento de 
todas las fases del negocio Dodge Brothers. 

J. Gilmore Fletcher, gerente director de la 
Horace E. Dodge Boat and Plañe Corp., ha dimi¬ 
tido, habiendo sido reemplazado por Kenneth 
M. Smith, director de ventas. El Sr. Smith, 
además de la gerencia activa de la compañía, 
continuará dirigiendo las ventas desde las oficinas 
principales de Nueva York. El directorio de la 
compañía consiste ahora de Horace E. Dodge, 
presidente; William M. Horn, secretario y 
tesorero; Kenneth M. Smith, gerente director y 
direotor de ventas; Hugh Dillman y Anna 
Dodge Dillman. 

Benjamín Ilacker, 280 Broadway, Nueva York, 
anuncia la publicación de un nuevo catálogo 
(en inglés) por C. E. Niehoflí & Co. de Chicago, 
con especificaciones completas para 1931 sobre 
todas las partes de repuesto de encendido, bobi¬ 
nas, condensadores, escobillas de puesta en 
marcha y generador, partes y veso r tes de 
arranque Bendix, reemplazos para Ford A y T, 
y otros efectos eléctricos para automóviles. 

E. J. Fenton, de la Franklin Automobile Com- 
pany, manifiesta que el negocio de automóviles 
en la América del sur no ha sido interrumpido 
por trastornos revolucionarios. 



Banquete anual del Overseas Automotive Club durante la exposición anual de equipos de automóviles celebrada en 
Cleveland en noviembre de 1930. Pronunciaron discursos James A. Bohannon, presidente de la Peerless Motoi Caí 
Co. - II. D. Wittlesey, vicepresidente de la Sherwin-Williams Co., y P. A.Karl, gerente de exportación de la Brunne 
Mfg. Co. El banquete fué presidido por P. F. BaiUet, presidente del Club. Al banquete fueron convidados mu- 

chos comerciantes de ultramar 
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Arriba—Salón de exhibición de M. Harteman, S. en C. de Sevilla , y 
abajo , lujoso edificio de Luis Mayor en San Sebastian 


Prog reso de la 

Vialidad 

(Continuación de la página 17) 

lares están cooperando con los gobier¬ 
nos de los estados a la rápida cons¬ 
trucción de este camino. El Gober¬ 
nador Provisional del estado de Jalisco 
ha manifestado que su gobierno coope¬ 
rará lo más que pueda y que ha desti¬ 
nado la suma mensual de 50.000 pesos 
(23.700 dólares) para la eficaz con¬ 
secución de la obra. 

Se dice que el Gobierno Federal 
esté por invertir 4.000.000 de pesos 
(1.896.000 dólares) en la construcción 
de este camino, con el objeto de que la 
nueva carretera quede terminada el 
año entrante. 

Camino de Matamoros a Mazatlán — 
Se espera que el tráfico provisional por 
este camino entre el Golfo y el Pacífico 
se iniciará el año entrante. Los go¬ 
biernos de los estados por donde pasa 
este camino están ansiosos de cooperar 
a la más temprana terminación de 
esta interesante obra de vialidad. Se 
informa que 1.220 kilómetros (758 
millas) del trayecto del camino han 
sido ya estudiados y trazados, y que 
200 kilómetros (124 millas) se hallan 
definitivamente establecidos. 

Camino de Ensenada a Tía Juana — 
Se manifiesta que este camino es ya 
transitable. La superficie de esta carre¬ 
tera es de tierra suelta mezclada con 
grava, un tanto angosta para dos 
vehículos, y con declives hasta de 6 
por ciento. El Ministerio de Comuni¬ 
caciones ha recomendado que se mejore 
este camino en beneficio de los turistas. 

Camino de Lagos a León —La cons¬ 
trucción de este camino se halla bien 
adelantada y se espera que dentro de 
poco tiempo se establecerá comuni¬ 
cación entre estos dos puntos. Las 
autoridades municipales del estado de 
Jalisco han cooperado a la construcción 
de esta obra, lo mismo que los resi¬ 
dentes en los pueblos situados en el 
trayecto de la nueva vía. Una vez 
terminado, su conexión con el camino 
de Guadalajara a la ciudad de México 
establecerá una comunicación más 
directa con numerosos pueblos en las 
regiones del sur y del oeste. 

Otros Caminos —Progresando está 
también el trabajo en varias secciones 
del camino de la ciudad de México a 
Acapulco, principalmente entre Hua- 
jintlán y Taxco y entre Papagayo y 
Acapulco. Notables trabajos se han 
realizado ya en la sección de Toluca 
de este camino, la cual ha de conectar 
a la ciudad de México con Guadalajara. 
Entre Zitacuaroy Zamora, la ruta se 
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halla ya trazada y muy bien estudiada. 
Está por emprenderse la construcción 
del camino entre Guadalajara y Tiza- 
pán, la cual se realizará con la coopera¬ 
ción del gobierno del estado de Jalisco. 

Los informes comprenden también 
actividades en la construcción de los 
caminos entre Santa Rosa y Córdoba, 
entre la ciudad de México y Veracruz 
y entre Puebla y Oaxaca. 

Construcción de caminos en Jalisco 
—Extraordinario es el entusiasmo 
popular en la construcción de caminos 
que existe en el estado de Jalisco. Este 
sentimiento es el resultado de los 
esfuerzos unidos del gobernador pro¬ 
visional del estado y de la Comisión 
Nacional de Caminos. A pesar de la 
estación de lluvias, las actividades en 
vialidad no han sufrido ninguna para¬ 
lización. Se están reparando las carre¬ 
teras antiguas y construyendo nuevos 
caminos, entre los cuales figuran los 
siguientes: del camino de Guadalajara 
a Chapala a ciudad Guzman Autlán; 
de Cijuatla a Hacienda “La Concep¬ 
ción”; de Guadalajara a la ciudad de 
México. 

Según datos oficiales, hay cerca de 
1.100 trabajadores empleados en la 
construcción de caminos en el estado 
de Jalisco. Cerca de 600 se hallan 
trabajando en el camino de Guadala¬ 
jara a Chapala. Este estado tiene 
a su disposición abundante equipo 
mecánico para la construcción . de 
caminos que ha recibido de la ciudad 
de México. Los comerciantes de auto¬ 
móviles y los bancos establecidos en 
el estado están contribuyendo con 


fondos a la construcción de los caminos 
locales. 

Estudio del Proyecto de Camino de 
Ciudad Juárez a Chihuahua —Entre 
las cámaras de comercio de El Paso, 
Texas, Ciudad Juárez y ciudad de 
Chihuahua se ha llegado a un acuerdo 
mediante el cual ellas han de contri¬ 
buir con la suma de 5.000 pesos meji¬ 
canos (2.370 dólares) para los gastos 
entrañados en el estudio del proyecto 
de camino entre las ciudades de Juárez 
y Chihuahua. Se nombrará una 
comisión de ingenieros de caminos para 
emprender este estudio. Se dice que 
la ruta propuesta no seguirá paralela 
a la vía férrea, sino que pasará por 
las montañas. La ruta entre Ciudad 
Juárez y Guadalupe servirá de eslabón 
de la gran carretera nacional de la 
ciudad de México. Se dice que el 
Gobierno Federal pagará el 50 por 
ciento del costo de la nueva carretera, 
y que el 50 por ciento restante quedará 
a cargo del estado. Aunque la obra 
está nada más que en proyecto, existe 
mucho interés en su realización por 
parte del pueblo y las autoridades del 
estado. 


La Rolls-Royce of America, Inc., entra en 
1931 con toda la confianza, en opinión de W. E. 
Hosac, vicepresidente, de que se excederán las 
ventas del moderado año de 1930, y las exce¬ 
lentes ventas efectuadas en los años 1928 y 1929. 
El año 1930, manifiesta, ha sido alero sorpren¬ 
dente para los fabricantes de vehículos de alto 
precio, en el sentido de que no fue un año tan 
moroso de ventas como podía esperarse. Esto 
lo atribuye al hecho de que cuando desaparece 
el negocio de cantidad, comienza el de calidad, 
y entonces la economía pasa a ser un factor 
importante. 
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El roadstor Chrysler de seis cilindros y el nuevo faetón de cinco pasajeros de ocho cilindros 


Chrysler Anuncia un Nuevo 
Modelo 

(Continuación de la página 26) 

sionales. El motor tiene montaje en 
cuatro puntos protegidos por caucho. 
Uno de los cambios en el interior del 
motor es la instalación de pasadores de 
émbolos enteramente flotantes y de 
mayor diámetro, y la adición de un 
anillo o segmento de compresión de tipo 
especial a cada émbolo. Las válvulas 
de admisión son más grandes, con ca¬ 
beza de 1 17/32" de diámetro. 

No hay alteraciones en el embrague, 
pero las desmultiplicaciones de los en¬ 
granajes del cambio de marcha y la 
reducción final del eje trasero han 
sufrido alteración de acuerdo con la 
mayor potencia motriz. La desmulti¬ 
plicación del eje trasero es ahora de 
4,86 a 1. La desmultiplicación en se¬ 
gunda velocidad es de 1,79 a 1 y la de 
la baja velocidad, de 2,75 a 1. El eje 
trasero es más pesado y su caja de 
acero estampado tiene ahora un es¬ 
pesor de 3/16". 

Los bastidores, además de tener do¬ 
ble arco, han sido también reforzados 
aumentando la profundidad de los mi¬ 
embros laterales a 6%", y la anchura 
de las bridas a 2". Se ha agregado un 
miembro transversal y el número de 
estos es ahora de cinco, sin incluir los 
soportes del motor. El depósito de 
gasolina tiene mayor capacidad, es de¬ 
cir, 15% galones. El volante de direc¬ 
ción es más grande, de 18" de diámetro. 

Además de los Chrysler de seis cilin¬ 
dros, la fábrica ha agregado un faetón 
a la orden de cinco pasajeros, con ca¬ 
rrocería construida por Locke, a su 
chasis de ocho cilindros. Este faetón 
tiene un precio de lista de $1970. Tiene 
cuatro aberturas de ventilación en el 
cubretablero, lamparitas sobre el cubre- 
tablero, faroles delanteros especiales, 


parabrisas plegadizos en ambos com¬ 
partimentos, parabaúl, tapicería de 
cuero, limpiadores de parabrisas y seis 
ruedas de rayos de alambre. Con ca¬ 
pota extendida, la altura de este mo¬ 
delo es de 66". 

El Chrysler Imperial de ocho cilin¬ 
dros, en la categoría de precios altos, 
y el Chrysler 70, de precio comprendido 
entre el nuevo modelo de seis cilindros 
y Imperial de ocho cilindros, represen¬ 
tan el completo surtido de la compañía 
Chrysler para 1931. 

Nuevo Automóvil DeVaux 

ETROIT—Norman DeVaux anun¬ 
ció recientemente que su organiza¬ 
ción, anteriormente la Durant Motor 
Co. de California, ha suspendido sus re¬ 
laciones con la Durant Motors, Inc., y 
que el Coronel Elbert J. Hall, de la 
Liberty Motor y Hall Scott, se ha aso¬ 
ciado con él con el proposito de fabricar 
un nuevo automóvil de bajo precio, que 
será conocido bajo el nombre de De¬ 
Vaux de seis cilindros. 

La Durant Motor Co. de California, 
de la cual el Sr. DeVaux era presidente 
y gerente general, se incorpora bajo el 
nombre DeVaux-Hall Motors Corp. pa¬ 
ra fabricar y vender el nuevo vehículo 
en la costa del Pacífico. Además, se es¬ 
tá establecimiendo una fábrica en 
Grand Rapids, Mich., con el propósito 
de fabricar y vender el DeVaux de seis 
cilindros en los mercados del centro y 
este, así como para la exportación. 

Aun cuando hace unos meses circu¬ 
laron rumores de que Norman DeVaux 
había comprado los intereses de W. C. 
Durant y R. C. (Cliff) Durant en la 
compañía del oeste, nada se ha hecho 
definitamente hasta ahora, pues todavía 
existen muchos puntos que necesitan 
ser arreglados. 

Una transacción, que se dice está 
pendiente, proveerá a la compañía De- 


Vaux-Hall de una organización de 
agentes ya establecida. Esta transac¬ 
ción dará a los agentes actuales de una 
organización manufacturera de auto¬ 
móviles cuyo precio es $1.000 o más, el 
derecho de vender el nuevo DeVaux de 
seis cilindros en sus respectivos merca¬ 
dos. 

Una característica del nuevo vehícu¬ 
lo, la cual hará que éste sea el primero 
en introducir la misma en la categoría 
de los automóviles de bajo precio, es el 
uso del movimiento libre de ruedas en 
el cambio de marcha con una doble ve¬ 
locidad alta y de segunda silenciosas, 
existiendo dos juegos de engranajes de 
conexión constante. 

Se dice que la distancia entre los ejes 
del nuevo automóvil es de 112 pulgadas 
(2,8 m.). Los asientos son ajustables. 
El motor tendrá cilindros de un diáme¬ 
tro interior y carrera de émbolo de 3% 
x 4 pulgadas (85,7 x 101,6 mm.) con un 
desplazamiento de émbolo de 214,7 pul¬ 
gadas cúbicas (3,52 litros). 


La Ditlevsen Representa al 
Studebaker 

OUTH BEND, IND., E. U. A.—La 
firma Ditlevsen y Cía, Ltda. de 
Buenos Aires, ha sido nombrada con¬ 
cesionaria exclusiva para la venta en 
toda la Argentina de los productos de 
la casa Studebaker, comprendiéndose 
entre éstos, los automóviles de seis y de 
ocho cilindros de las series Dictator, 
Commander y President. En la con¬ 
cesión no se comprenden, sin embargo, 
los automóviles comerciales y camiones 
Studebaker, ni los productos Pierce- 
Arrow. 

La firma Ditlevsen y Cía, Ltda. con¬ 
tinuará representando los automóviles 
Durant y los camiones Federal. La 
presente sucursal de la Studebaker en 
Buenos Aires ha sido transferida a la 
firma Ditlevsen. 
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La Industria Automotriz 

(Continuación de la página 11) 


glés puso ciertamente de manifiesto su determina¬ 
ción de no abandonar ni limitar la utilización del 
automóvil. ... La industria americana ex¬ 
presa íntima confianza en que el público ameri¬ 
cana expresará su actitud en idéntica forma. 
. . . Por información recientemente recibida 

de Londres, notamos que durante 1930 se vendieron 
en Inglaterra 152.000 automóviles de pasajeros 
y 51.000 camiones, lo que muestra una disminu¬ 
ción de sólo 8 y 7 por ciento respectivamente en 
comparación con los totales de 1929, que fueron 
los más altos en los anales de la industria auto¬ 
motriz inglesa. . . . 


Dos exposiciones de automóviles america¬ 
nas preceden a la gran exposición anual en Nueva 
York: el salón del Automóvil de Chicago, en no¬ 
viembre, y el salón del Automóvil de Nueva York, 
en diciembre. En ambos salones se exhiben ex¬ 
clusivamente los vehículos más costosos de la in¬ 
dustria y los fabricantes de carrocerías tienen en 
ellos la oportunidad de mostrar sus últimas crea¬ 
ciones. . . . Según informes fidedignos, estos 

dos salones han tenido un éxito sin precedente, en 
lo tocante a número de visitantes y número de 
ventas realizadas. ... En efecto, fueron 
mejores que en 1929. . . . Aunque todo esto 

es un detalle menor, tiene, sin embargo, vasta sig¬ 
nificancia como indicación del ánimo público. 
. . . Otro detalle no menos significativo es el 

hecho de que en las dos últimas semanas de no¬ 
viembre de 1930, la producción total de vehículos 
automóviles sobrepasó a la producción correspon¬ 
diente a este mismo breve período de 1929. . . . 
El aumento se debió casi completamente al comi¬ 
enzo de la producción de nuevos modelos, y la 
comparación de totales corresponde al período de 
1929 cuando empezó la drástica declinación en 
construcción precipitada por el descalabro bur¬ 
sátil de Wall Street. ... De todos modos, esa 
mayor actividad durante dos semanas es muy sig- 
nicativa. . . . 


El estado de la industria de los neumáti¬ 
cos es también de particular interés, no sólo para 
los fabricantes de estos productos sino también 
para otras ramificaciones entrelazadas con sus 
actividades durante el año pasado. . . . Por datos 
cuidadosamente organizados, se sabe que las ex¬ 
istencias de neumáticos disminuyeron en casi 
cinco millones de unidades durante el año, según 
los inventarios de los comerciantes al por menor, 
comerciantes al por mayor y fabricantes. . . . 
Por otra parte, las ventas de neumáticos de re¬ 
puesto durante un período en que el consumo de 
gasolina mostró un mayor recorrido, dieron un 
promedio de sólo 1,6 neumático por automóvil 
durante 1930, contra una normal reposición anual 
en el país de 2,5 a 2,6 neumáticos por automóvil. 
. . . Estudiando estos hechos y considerando los 
precios recientes más estables de las materias 
primas, incluyendo principalmente el caucho, la 
industria de los neumáticos tiene razón de sobra 
para anticipar que en 1931 presenciará una 
crecida demanda, la cual se acentuará más aún 
por las compras que fueron postergadas el año 
pasado. . . . Como un director de fábrica de 
neumáticos dice jocosamente: “Hay millones de 
neumáticos encanecidos por el uso, que pronto 
habrán de reponerse.” . . . 


La misma industria automotriz ha hecho 
muy pocas predicciones en lo tocante a su pro¬ 
ducción en 1931. ... La cifra más grande de las 
cálculas en Detroit anticipa para 1931 un total de 
4.500.000 de automóviles y camiones, es decir, 
casi un millón más que en 1930 y casi un millón 
menos que en 1929. . . . Estas cifras son, sin 
embargo, suposiciones prematuras. ... La in¬ 
dustria está mostrando en Nueva York los pro¬ 
ductos de mayor valor intrínseco que ha fabricado 
hasta la fecha. . . . Son estos productos de méri¬ 
tos irreprochables los factores fundamentales con 
que cuenta la industria para el reestablecimiento 
de su prosperidad expresada en grandes ventas. 
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Enero, 1931 


La San Román Headly & Cía. concesionaria de Willys-Overland en 
la . cuidad de México, ha vendido aquí 150 ómnibus Willys de 6 cilindros 
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PRECIOS Y I 
ESTILOS de I 
CARROCERIA 

\\V 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 

\v\ 

Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . 


'W'l 



1 


PA8. 


Carrocería 


Precio 


aubüri* 

“G-85” 

(120"-3.05 m. E. E.) 

5- p Faetón $ 995 

6- p Sedán Deportivo 995 

íí-p Sedán 1,095 

2-4-p Cabriolé 1,095 

“8-95” 

(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Faetón $1,195 

5-p Sedán Deportivo 1,195 

5-p Sedán 1,295 

2-4-p Cabriolé 1,295 

5- p Sedán Faetón 1,395 

“125” 

(130"—3.30 m. E. E.) 

6- p Faetón $1,495 

5-p Sedán Deportivo 1.495 

5-p Sedán 1,595 

2-4-p Cabriolé 1,595 

5-p Sedán Faetón 1,695 

BLACKHAWK 

“O” 

(127%"—3.24 m. E. E.) 

2-p Speedater $2,535 

4-p SpeedBter 2,535 

4- p Speedater T. C. 2,735 

5- p Capé 1,905 

2-p Cupé 2,305 

2-p Cupé Cabriolé 2,595 

5- p Sedán 2,305 

6- p Weymann 

Chantllly 2,655 

5-p Weymann Monaco 2,655 

“ 8 ” 

(127%"—3.24 m. E. E.) 

2-p Speedster $2,535 

4-p Speedater 2,535 

4- p SpeedBter T. C. 2,735 

5- p Oupé 1,095 

2-p Cupé 2.395 

2-p Cupé Cabriolé 2,595 

5-p Sedán 2,895 

5-p Weymann 

Cbantilly 2,595 

5-p Weymann Monaco 2,655 

BUICK 

“8-50” 

(114"—2.00 ni. E. E.) 

2-p Cupé Comercinl $1,025 

5-p Sedán 2 pts. 1,035 

2-4-p Roadater Deport. 1,055 

5-p Faetón 1,055 

2-4-p Cupé Deport. 1,055 

5-p Sedán 4 pts. 1,095 

“ 8 - 00 ” 

(118"—3.00 ni. E. E.) 

2-p Cupé Comercial $1,285 

2-4-p Cupé Deport. 1,325 

4- p Roadater Deport. 1,335 

5- p Faetón 1,335 

5-p Sedán 4 pta. 1,355 


PA8. Carrocería Precio 

“8-80” 

(124"—3.15 m. E. E.) 

4- p Cupé $1,535 

5- p Sedán 4 pts. 1,565 

“ 8 - 00 ” 

(132"—3.35 ni. E. E.) 
4-p Roadater Dep’t. $1,610 

7-p Faetón 1,620 

4- p Cupé Country 

Club 1,720 

5- p Cupé 1,765 

5-p Sedán 4 pts. 1,7S5 

7-p Sedán 1.935 

7-p Sedán Limusina 2,035 


CADILLAC 

“355” V-S 

(134"-3.40 ni. E. E.) 

2-p Cupé $2,695 

5-p Cupé 2,795 

5-p Sedán 2,795 

5-p Sedán urbano 2,845 

7-p Sedán 2,945 

7-p Sedán Imperial 3,095 

Fleetwooil 

•4-p Roadater $2,845 

•4-p Cupé Conv’t 2,945 

5-p Faetón 2,945 

5-p Faetón De todo 

tiempo 3,795 

7-p Faetón 3,195 

5-p Cabriolé Conv’t 7,509 

“370” V-12 

(140" «fc 143"-3.55 & 

3.63 m. E. E.) 

2-4-p RoadBtcr $3.945 

5-p Faetón 4,045 

5-p Faetón De todo 

tiempo 4,895 

2-p Cupé 3,795 

2-p Cupé Conv’t 4.045 

5-p Cupé 3,895 

5-p Sedán urbano 3,945 

5-p Sedán 3,895 

7-p Sedán 4,195 

7-p Sedán Imperial 4.345 

7-p Faetón 4.295 

7-p Cabriolé urbano 

transformador 8,700 

“452” V-1G 

Modelos normales n la orden 

(148"-3.76 m. E. E.) 

Cabriolé urbano $8.750 

Cabriolé urbano 8,750 

Cabriolé urbano 8,750 

Cupé Conv’t 
Faetón 


r.-p 

7-p 

7-P 

•4-p 

5-p 

5-p 


*4-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


6,900 
6.500 

Brougbam urbano 9,200 
5-p Brougham urbano 9.700 


PAS. Carrocería 


Precio 


Cupé 


6,850 


Limusina Br’ham 8.750 


Imperial 

Sedán 


7,300 

6.950 


Cabriolé Imperial 7.350 


Sedán Cabriolé 
Sedán Club 
7-p Sedán Imperial 


Sedán 
Rondster 
Cabriolé urbano 
Cabriolé urbano 


7.125 

6.950 

7,525 

7,225 


6.525 

0,525 


Cabriolé urbano 6,525 


Imperial 

Sedán 


(1.300 

5,950 


Cabriolé Imperial 6,350 


7-p 

*2-p 

5-p 

7-p 

7-P 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-p 

5-p 

5-p 

7-p 

•4-P 

2-p 

5-p 


CHEVROLET 
( 1 Oí)"- 2.76 i». E. E.) 


2-p 

Roadster 

$495 

•2-p 

Rondster Dep’t 

515 

5-p 

Faetón 

495 

5-p 

Sedán Deportivo 

685 

2-p 

Cupé 

565 

5-p 

Coche 

565 

5-p 

Sedán Club 

625 

•4-p 

Cupé Deportivo 

615 

5-p 

Sedán 

675 


CHRYSLER 

“Slx” 

<$1G9%"-4.26 m. E. E.) 

2-p Cupé Com. $745 

2-4-p Cupé Roynl 785 

2-4-p RnadBter 785 

5-p Faetón 785 

5-p Sedán 4 pts. 795 

2-4-p Cupé Conv’t. 875 

.... Chasis 575 


“ 8 ” 

(§186"-4.6!) m. E. E.) 

2-4-p Roadater $1,495 

.... Rondster Deport. 1,595 

2-4-p Cupé Normal 1,495 

2-4-p Cupé Especial 1,535 

5-p Sedán Normal 1,525 

5-p Sedán Especial 1,565 

2-4-p Cupé Conv’t Esp. 1,665 

.... Chasis 1.0-40 

“Imperial 8” 
(5210%"—5.35 m. E. E.) 
5-p Sedán $2,745 

.... Sedán 2,845 

7-p Sedán 2,945 

7-p Limusina Sedán 3,145 

.... Chasis 2,145 

CORD 

(137%"—3.49 m. E. E.) 
5-p Sedán $3,095 

5-p Brongham 3,095 

5-p Sedán Faetón 3,295 

2-4-p Cabriolé 3.295 

CUNNTNGHAM 

(132"-3.35 m. E. E.) 

_ RoadBter $7,500 

4-p Faetón 7,500 

.... Special Speed 

Roadster 8.750 

4- p Speedster, Special 8,750 

2-p Cupé 9,100 

.... Chasis 5.950 

(142"-3.60 m. E. E.) 

G-p Faetón $8,000 

7-p Faetón 8,000 

.... Limusina Encl. 

Dr. 9,000 

.... Sedán Urbano 9,600 

_ Cabriolé 9,000 

.... Chasis 5,950 

DE SOTO 

( § 155 Vj"— 3.96 m. E. E.) 
2-4-p Roadster $810 

r.-p Faetón 830 

2-p Cupé Com. 830 

2-4-p Cupé DeLuxe 860 

5- p Sedán 4 pts. 875 

2-4-p. Cupé Conv’t. 945 

Chasis 590 

“ 8 ” 

(5103"-4.89 m. E. E.) 

2-p Cupé Com. $905 

2-4-p Roadster 985 

5-p Sedán 4 pts. 995 

2-4-p Cupé, DeLuxe 1,025 

5-p. Faetóu 1,035 

2-4-p Cupé, Conv’t 1,035 

5-p Sedán, DeLuxe 1,035 

.... Chasis 085 

DODGE 

“ 6 ” 

(5155%"—3.96 m. E. E.) 

5-p Sedán $705 

2-4-p Cupé, As. aux. 

tras. 755 

2-p Cupé, Cora. 735 

2-4-p Cupé, Conv’t 835 

2-4-p Roadster 755 

5-p Faetón 775 

.... Chasis 525 

“8” 

(5163"-4.16 m. E. E.) 


Cabriolé Sedán 

6.125 

5-p 

Sedán 

$1,045 

Sedán Club 

5,950 

2 4-p 

Capá, Ai. aux. 


Sedán Imperial 

6.525 

tras. 

1,025 

Sedán 

0,225 

5-p 

Faetón 

1,045 

Faetón De todo 


2-4-p 

Roadster 

995 

tiempo 

5,750 

2-4-p 

Cupé, Conv’t. 

1,095 

735 

Cupé 

Br’ham Limusina 

5,950 

6.525 

Chasis 

Cupé Conv’t 

5.900 

Dü 

PONT 


Cupé 

Faetón de todo 

5,800 

(125"—3.17 m. E, 

. E.) 

tiempo 

7,350 


Precios de 
Carrocería 
Chnsis 

O. A. 
$4,000 


(141"-3.59 m. E. E.) 

.... Precios de 

Carrocería O. A. 

Chasis $4,000 

(146%"—3.73 m. E. E.) 

.... Frecios de 

Carrocería O. A. 

Chasis $5,000 

DÜRANT 

* “0-14” 

(5172%"-4.39 in. E. E.) 

2-p Cupé, Com. $785 

2-4-p Cupé, As. aux. 

tras. 815 

5-p Faetón 840 

5-p Sedán 845 

2-4-p Rondster Deportivo 935 

2-4-p Cupé DeLuxe 945 

5-p Fnetón Deportivo 960 

5-p Sedán DeLuxe 975 

.... Clmsis 635 


PA8. Carrocería Precio 

“6-17” 

( §176"-4.51 ín. E. E.) 

2-p Cupé Com. $ 995 

2-4-p Cupé 1,025 

5-p Faetón 1,050 

5-p Sedán 1,065 

2-4-p Cupé DeLuxe 1,155 

2-4-p Roadster Deport. 1,155 

5-p Fnetón Deportivo 1,185 

5-p Sedán DeLuxe 1,195 

.... Chasis 820 

DUESENBERG 
(142%"—3.62 m. E. E.) 
.... Precios de 

Carrocerías .... 

.... Cha Bis $8,500 

(153%"—3.91 m. E. E.) 
.... Precio» de 

Carrocería O. A. 

.... Chasis $8,500 

ELCAR 

“75-A” 

(117"—2.97 m. E. E.) 


2-p 

Roadster 

$1,095 

4-p 

Cupé 

1,275 

5-p 

Faetón 

1,175 

7-P 

Faetón 

1,315 

5-p 

Sedán Club 

1,295 

5-p 

Sedán 

1,295 

7-P 

Sedán 

1,435 

2-4-p 

Roadster 

1,250 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,275 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

1,275 



“96” 

(123"-3.12 m. E. E.) 

5-p Faetón $1,725 

7-p Faetón 1,820 

4- p Cupé 1,825 

2-4-p Rondster 1,725 

5- p Sedán Fleetwing 1,825 

7-p Sedán Fleetwing 1,935 

2-4-p Cupé Conv’t 1.795 

“130” 

(130"-3.30 m. E. E.) 


5-p 

Fnetón 

$2,085 

7-P 

Faetón 

2,175 

4-p 

Cupé Conv’t 

2,055 

4-p 

Roadster 

2,035 

5-p 

Sedán 

2.085 

7-p 

Sedán 

2,195 

7-P 

Sedán a la orden 

2,430 


“140” 


(135 

•-3.43 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$2.685 

2-4-p 

Roadster 

2.685 

5-p 

Sedán Conv’t 

2,795 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

2,085 


ESSEX 

(113"—2.87 m. E. E.) 

5-p Sedán Normal $695 

5-p Coche 595 

4- p Cupé, As. aux. 

trns 645 

2-p Cupé Oom. 595 

i-p Roadster Deportivo 725 

5- p Sedán Fnetón 775 

Chasis 530 

FORD 

“A” 

(103%"-2.59 m. E. E.) 


2-p 

Roadster 

$435 

+2-p 

Rondster DeLuxe 

520 

5-p 

Faetón 

440 

J5-p 

Faetón DeLuxe 

025 

2-p 

Cupé Normal 

485 

2-P 

Cupé Deportivo 

525 

2-p 

Cupé DeLuxe 

545 

2-p 

Cabriolé 

625 

5-p 

Sedán Tudor 

495 

5-p 

Sedán Fordor 


3 ventnnns 

600 

5-p 

Sedán DeLuxe 

640 

5-p 

Sedán Urbano 

660 

Tnxiraetro 

725 


Typo “Picknp” 

con 


garita abierta 
Typo “Pickup” 

425 


con 


garita cerrada 
De Reparto de 

455 


Pnnel 

De Reparto 
“DeLuxe” 

570 


(sin bandeja) 
Vagón do 

545 


Estación 

640 


Clmsis 

345 


—— Mii-rillar tt —Completamente equlpadoB. U. A.—A solicitud. E). E.—Entre ejes. ” 

Lon asícnto ¿" g _ Afiien J 0 T ^5liar trasero As aux tras.—Asiento auxiliar trasero. |—Largo total. 


—Precios comprenden equipo de Luxe 

t —Incluye parachoques 
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PAS. Carrocería Precio 

FEANKLIN 

«15 Transcontinental” 


(125 

”—3.17 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$2,295 

5-p 

Sedán 

2,345 

5-p 

Sedán urbano * 

2,420 

•3-5-p 

Cupé 

2,315 

•3-5-p 

Cupé Conv’t 

2,395 

4-p 

Brougham 



Victoria 

2,305 

5-p 

Pursuit 

2,495 

(132’ 

’—3.35 m. E. 

E.) 

7-p 

Sedán 

$2,475 

5-p 

Sedán Especial 

2,425 

5-p 

Salón Deportivo 

2,595 

7-p 

Limusinn 



Especial 

2,725 

♦2-4-p 

Roadster 

2,845 


Chasis 

1,850 

‘<15 De Lnxe” 


(132" 

—3.35 ni. E. 

E.) 


Sedán 

Sedán 

Sedán Oxford 
Sedán urbano 
Sedán Club 
Brougham 
Victoria 
Cupé Conv’t 
Faetón Pírate 
Faetón Pírate 
Speedster 
Speedster Conv't 
Berllne urbano 
Limusina 
Chasis 


$2,(595 

2,895 

2,745 

2,775 

2,715 

2,795 

2,705 

2,095 

2,095 

3,845 

3,495 

3,105 

2,993 

1,950 


«Carrocerías a la orden” 
(132"—3.35 m. E. E.) 

.... Cupé Vic. 

Dietrich .... 

.... Sedán Tándem 

Dietrich .... 

... Sedán Dept. 

Walker .... 

.... Sedán Cuat. 

Walker .... 

.... Brougham Vic. 

Derlmm .... 

... Cabriolé Dept. 

Brunn .... 

.... Limusina urbano 

Walker .... 

GARDNER 

«148” 

(125'—3.17 ni. E. E.) 

5-p Sedán Deportivo .... 

5-p Brougham .... 

.... Roadster .... 

5-p Faetón Deportivo .... 

5-p Sedán .... 

GRAHAM 

«Standard O” 

(115"—2.92 ni. E. E.) 

5-p Sedán urbano $815 

2-p Cupé DeLuxe 895 

5-p Sedán (coche) 895 

5-p Sedán Universal 895 

2-4-p Cupé DeLuxe 

(R-S) 915 

5-p 8edán urbano 

DeLuxe 915 


2-4-p 

Roadster (R-S) 

995 

5-p 

Sedán DeLuxe 

995 

5-p 

Faetón 

1,015 

2-4-p 

Cupé Deportivo 

1,045 


(R-S) 

“Speelal 6” 
15"—2.02 ni. E. 

(11 

E.) 

2-P 

Cupé 

$1,105 

5-p 

Sedán 

1,225 

2-4-p 

Cupé (R-S) 

«Standard 8” 

1,225 

(122"-3.09 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,445 

2-4-p 

Cupé (R-S) 

1,445 

5-p 

Sedán Conv’t. 

1,985 


(134"—3.40 ni. E. E.) 
5-p Sedán $1,095 

7-p Sedán 1,745 

7-p Limusina 1,945 

«Speelal 8” 

(122"-3.00 ni. E. E.) 

Sedán $1,595 

2-4-p Cupé (R-S) 1,595 

5-p Sedán Conv't. 2,085 

(134"—3.40 ni. «E. E.) 
5-p Sedán $1,795 

7-p Sedán 1,845 

7-p Sedán 2,045 

HUDSOIV 

(llf)"—3.02 in. E. E.) 

5-P Faetón $1,095 

-*4-P Rondster Deportivo 995 


Carrocería 


Precio 


(120"—3.20 ni. E. E.) 

7-p Faetón $1,295 

5-p Sedán Faetón 1,145 

5-p Brougham 1,195 

. ... Sedán de familia 1,195 

.... Sedán, Club 1,445 

7-p Sedán 4 pts. 1,450 

.... Chasis 1,025 


tllJPMOBILE 


i 

‘Century Slx” 


(114 

"—2.90 m. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

1,250 

2-p 

Cupé As. aux. 



tras. 

1,195 

5-p 

Sedán 

1,195 

2-P 

Cupé Com. 

1,145 

2-4-p 

Cabriolé 

1,250 

.... 

Roadster 

1,275 


«Ccntnry 8” 

(5118"-2.95 m. E. E.) 

.... Cupé Com. $1,345 

2-4-p Cupé As. aux. 

tras. 1,305 

5-p Sedán 4 pts. 1,395 

5-p Faetón 1,450 

.... Cabriolé Conv't 1,450 

Rondster 1,475 


2-p 

«C” 

( 121"—3.07 ni 
5-p 


7-P 


E. E.) 


Sedán 

$1,695 

Sedán Urbano 

1,805 

Cupé As. aux. 

tras. 

1,695 

Cabriolé Conv’t 

1,770 

1,785 

Faetón 

Cupé Victoria 

1,715 

“H-8” 

'—3.18 ni. E. 

E.) 

Sedán 

I2.0MI 

Cupé 

2,080 

Cabriolé 

2,155 

Faetón 

2,190 

Sedán Urbano 

2,190 

Cupé Victoria 

2,100 

“U-8” 

Sedán 

$2,495 

Victoria 

2,495 

Limusina 

2,045 

4N 

“80-8” 

r-3.05 ni. E. 

E.) 

Sedán 

$1,795 

Cupé 

1,795 

ChaBis 

1,455 

“90-8” 

i"-3.18 ni. E. 

E.) 


5-p 

2-4-p 


(125 

5-p Sedán $2,295 

2-4-p Cupé 2,295 

2-4-p Cupé Collap. 2,495 

4-p Sedán Deportivo 2,595 

2-4-p Roadster Playboy 2,595 

4-p Faetón Dep. 

Speedboy 2,795 

.... Chasis 1,745 

«90-8” 

(131"-3.33 ni. E. E.) 

7-p Faetón $2,495 

7-p Sedán 2.595 

7-p Llmuslnn Sedán 2,695 

.... Chasis 1,895 

"Carrocerías a la orden” 

(145"—3.71 m. E. E.) 
4-p Sedán Deportivo $5,550 

2-4-p Roadster 5,550 

.... Chasis 3,800 


KISSEL. 

«0-73” 

(117"—2.97 ni. E. E.) 
5-p 8ed&n Brom. $1,595 

5-p Sedán 4 pts. 1,695 

4-p RoadBter Cupé 1,695 

4- p Roadster Cupé, ca¬ 

pota plegadiza 1,695 

«8-95” 

(125"-3.17 m. E. E.) 

5- p Sedán Brom. $1,995 

5-p Sedán 4 pts. 2,095 

1-p Roadster Cupé 2,095 

4- p Roadster Cupé, ca¬ 

pota plegadiza $2,095 

5- p Brougham todo 

el afio 2,595 

4-p SpeedBter 2,195 

(132"—3.30 ni. E. E.) 
7-p Sedán 2,595 

4-p Tourster 2,195 


(139". 


« 8 - 120 ” 
-3.53 ni. E. 


E.) 


Cupé Com. 

Cupé As. aux 

875 

Í' P 

5-p 

Rondster Cupé 
Broughnm 

$3,185 

3,185 

tras. 

025 

4-p 

Speedster 

3,275 

Cocho 

895 

5-p 

Sedán Brom. 

3,275 

Sedán Normal 

905 

7-p 

Sedán 

3,785 

Sedán Urhnno 

915 

7-p 

Sedán Berllne 

3,885 

Chasis 

825 

4-p 

Tourster 

8.276 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

LASALLE 

“345” 

(134"-3.40 m. E. 

E.) 

*2-p 

Cupé 

$2,195 

2-p 

Cupé Conv’t. 

2,295 

5-p 

Cupé 

2,295 

5-p 

Sedán 

2,295 

5-p 

Sedán Urbano 

2,345 

7-p 

Sedán 

2,475 

7-P 

Sedán Imperial 

2,505 

•2-p 

Fleetwood 

RoadBter 

$2,245 

7-p 

Faetón 

2,345 

5-p 

Faetón de todo 

tiempo 

3,245 


LINCOLN «8” 

(180"—3.45 m. E. E.) 
7-p Faetón $4,200 

4-p Faetón Deport. 4,200 

4- p Faetón Deport. 4,400 

2-p Roadster Club 4,400 

5- p Cupé 4,400 

5-p Sedán Urbano 4,400 

5-p Sedán 4,500 

7-p Sedán 4,700 

7-p Limusina 4,900 

ChaBis 136" 3,300 

.... ChaBis 150' 3,500 

"Carrocerías a la orden" 

5-p Judklns Berllne $5,600 

2-p Cupé Judklns 6.000 

5-p Brougham Brunn 7,000 

5-p Cabriolé Brunn 7,200 

7-p Lim. Willoughby 5,900 

5- p Broughnm 

Willoughby 7,275 

7-p Cabriolé LeBaron 6,900 

7-p Cnbrlolé LeBaron 7,100 

4-p Sedán Conv’t. 6,600 

4-p Cupé Conv’t. 6,200 

6- p Faetón Derham 6,000 

2-p Roadster Deportivo, 

Locke 5,700 


Carrocería 


Precio 


MOON—RUXTON 
(130"—3.30 m. E. E.) 

2-4-p Roadster $3,195 

5-p Sedán 3,195 

5-p Faetón deportivo 3,195 


NASH 

«e-eo” 

(114%"—2.91 m. E. E.) 

2-p Cupé $795 

5-p Sedán 2 pts. 795 

2-4-p Cupé 825 

5-p Sedán 4 pts. 845 

5-p Faetón 895 

«8-70” 

(1X6%"—2.95 ni. E. E.) 

2-p Cupé $945 

2-4-p Cupé 975 

5-p Sedán 4 pts. 995 

5-p Sedán Especial 955 

«8-80” 

(121"-3.07 m. E. E.) 

2-p Cupé $1,245 

2-4-p Cupé 1,285 

5-p Sedán 4 pts. 1,295 

5-p Sedán urbano 1.375 


(124" 


«8-90” 
-3.15 m. 


E. E.) 


5-p 

Sedán 

$1,505 

(133"—3.3S ni. E. 

E.) 

2-p 

Cupé 

1,695 

2-4-p 

Cabriolé 

1,695 

2-4-p 

Cupé 

1,745 

5-p 

Victoria 

1,765 

5-p 

Sedán Amb’dor 

1,825 

7-P 

Sedán 

1,925 

7-p 

Limusina 

2,025 


McFARLAN 

«TV» 

(140"—3.56 m. E. 

2-p Roadster 

4-p Faetón Esp. 

7-p Faetón 

4- p Cupé 

5- p Sedán de 

Turismo 
7-p Sedán 

7-p Sedán Sub. 

7-p Town Car 

... Chasis 

«Strnlsrht 8” 
(131"—3.33 m. E. 

4- p Faetón Deportivo 

5- p Faetón 

7-p Faetón 

2-p Roadster 

4- p Brougham 

5- p Sedán Valencia 

5-p Sedán 

5-p Sedán Sub. 

S-5-p Cupé 
5-p Coche Brougham 

5-p Town Car 


E.) 

$5,860 

5,600 

5,700 

6,720 

6,720 

6,720 

6,950 

9,000 

4,650 


(186"—3.45 

7-p Sedán 
7-p 


Sedán Sub. 


E.) 

$3,180 
2,650 
2,750 
3.050 

3.180 

3.180 
3,180 
3,380 
3,180 
3,180 
4,600 

E. E.) 

$3,680 

3,780 


MAIIMON 


(§171%"- 


«R” 

“4.37 ni. E. E.) 


O AKL AN D 

«ÍOI” 

(117"-2.97 m. E. E.) 


4-p 

Roadster Depor. 

$895 

5-p 

Faetón 

945 

'4-p 

Cupé Deportivo 

965 

2-p 

Cupé Normal 

895 

5-p 

Sedán 2 pts. 

S95 

5-p 

Sedán 4 pts. 

995 

5-p 

Sedán Especial 

1,045 


OLDSMOB1LE 

«F-30” 

(113"—2.89 m. E.E.) 


Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán 4 pts. 

Patricia 
Capé Com. 

Cupé Deportivo 
Roadster Conv’t 
Faetón 

De Lme Serles 

Faetón 

Cupé Roadster 
Cune 

Cupé Deportivo 
Sedán 2 pts. 
Sedán 4 pts. 
Sedán Patrleían 


$895 

995 

1,060 

895 

965 

995 

965 


$1,095 

1.125 
1,025 
1,095 
1,025 

1.125 

1,100 


Especial 

Cupé Roadster $ 1.070 
Faetón Deportivo 1,040 
Cupé Deportivo 1.040 
Sedán 2 pts. 

Sedán 4 pía 
Sedán Lamió 
Cupé 


970 

1.070 

1,135 

970 


2-4-p 

5-p 

4-p 

•2-4-p 


(§179%' 


Cupé 

Sedán 

Cupé Victoria 
Cupé Conv’t 
Chasis 

«869” 

—4.57 ni. 


E. E.) 


Cupé 

Cupé Conv’t 
Sedán 
Brougham 
Sedán Club 
Faetón Speedster 
Chasis 


(§191" 


«879” 
-4.83 m. 


’2-4-p Cupé 
1 2-4-p Cupé Conv’t 

5-p Sedán 
5-p Broughnm 

5-p Sedán Club 

5-p Faetón Speedster 

... Chasis 

Blfir Elgrht 
(§202"—5.13 m. E. 

5-p Sedán 
5-p Sedán Club 

5-p Broughnm 

'2-4-p Cupé 
7-p Sedán 
7-p Limusina 

7-p Faetón 
. . . CImsis 


E. E.) 


E.) 


PACKARD 

«S-S26” 

(127%"—3.23 ni. E. E.) 
5-p Sedán $2,385 

.... Chasis 1.850 

«S-S33” 

(134%"—3.41 ni. E. E.) 
7-p Faetón $2,525 

4-p Faetón 2,425 

4- p Faetón Deportivo 2,725 

2-4-p Runabout 2,425 

2-4-p Cupé Conv't. 2,550 

2-4-p Cupé 2,525 

5- p Cupé 2,675 

5-p Sedán Club 2,675 

7-p Sedán 2,785 

5-p Sedán Conv’t. 3,465 

7-p Limu. Sedán 2,885 

.... Chasis 1,950 

“8-840” 

(140%"—3.56 ni. E. E.) 
5-p Sedán $3,795 

7-p Faetón * 3,595 

4-p Faetón 3,490 

4- p Faetón Deportivo 3,790 

2-4-p Runabout 3,490 

2-4-p Cupé Conv’t. 3,595 

2-4-p Cupé 3,545 

5- p Cupé 3,850 

5-p Sedán Club 3,950 

- Chasis 2,850 


PAS. 


Carrocería 


Precio 


«8-845” 

(145%"-3.69 m. E. E.) 

7-p Sedán $4,150 

7-p Limusina Sedán 4,285 

.... Chasis 3,050 


PEERLESS 

«6-61A” 

(116"—2.95 ni. E. E.) 

2-4-p Roadster 

5-p Faetón 

7-p Faetón 

2-4-p Cupé Roadster 

5-p Sedán 4 pts. 

4- p Victoria 

Standard Elgrlit 
(118"-3.00 m. E. E.) 

5- p Sedán .... 

2-p Cupé As. aux. 

tras. .... 

5-p Sedán Club .... 

2-p Cabriolé As. aux. 

tras. .... 

.... Chasis .... 

Master Elgrht 
(125"-3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán .... 

2-p Cupé As. aux. 

tras. .... 

5-p Sedán Club .... 

2-p Cabriolé .... 

.... Chasis .... 


PIERCE-ARROW 

«Salón” 


(147 

”-3.73 m. E. 

E.) 


Chasis 

$3,425 

7-p 

Tourer 

4,275 

2-p 

Cupé Conv’t 

4,275 

7-p 

Sedán 

4.7S5 

7-p 

Limusina 

4.9S5 

7-p 

Brougham urbano 

6,250 

7-p 

Urbano 

6,250 

7-p 

Lando urbano 

6,400 

7-p 

Limusina Le 



Barón 


5-p 

Sedán Le Barón 


5-p 

Sedán Conv’t 



Le Barón 


5-p 

Cupá Conv’t 



Le Barón 


2-4-p 

Cupé Le Barón 



H 


(142 

"—3.61 ni. E. 

E.) 


Chasis $ 

Rondster 

Tourer 

Faetón Deportivo 
Cupé Conv’t 
Sedán 

Sedán Club 
Berline Club 
Sedán 
Limusina 


!,S25 

t.450 

¡,450 

1.750 

1.650 

1,695 

¡,695 

I.S95 

¡.825 

¡.905 


«B” 

(134"—3.40 ni. E. E.) 

- Chasis $2,000 

2-4-p Roadster 2.S95 

5-p Tourer 2.S95 

2-4-p Cupé 2.0S5 

(137"—3.4S ni. E. E.) 

.... Chasis $2.100 

5-p Sedán 2.GS5 

5-p Sedán Club 2.7S5 

7-p Sedán 2.995 

7-p Limusina 3,145 

PLYMOUTH 

(§155%"— 3.96 m. E. E.) 
2-p Roadster Normal 

2-4-p Roadster As. aux. 

tras. 

5-p Faetón 

2-p Cupé Normal 

•2-4-p Cupé 

2-4-p Cupé Conv’t 
5-p Sedán 2 pts. 

5-p Sedán 4 pts. 

. . .. Chasis 


610 

625 

563 

625 

695 

565 

625 

410 


PONTIAC 


(110 

"—2.79 m. E. 

E.) 

•2-p 

Roadster Depor. 

665 

5-p 

Faetón 

695 

2-p 

Cupé 

605 

5-p 

Sedán 2 pts. 

665 

5-p 

Sedán 4 pts. 

725 

o-p 

Sedán a la orden 

785 

•2-p 

Cupé Deportivo 

725 

REO 

“15” 



Enero, 1931 


(115"—2.02 MI. E. E.) 

5-p Sedán Normal .... 

5-p Cupé Normal .... 

4-p Cupé Normal 

(R-S) 

4-p Faetón Normal .... 

(Continúa en Ja página 57) 
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CARACTERISTICAS 

MECÁNICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
Je PASAJEROS 

\\\ 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fábrica 



ABREVIACIONES! 

•—Sedán de 7 paa. 

••—En automóviles de exportación 
solo 

t—PesoB, sin embalaje 
X —Sedán de 5 pas. 
tí—Brougham de 5 pas. 

S—Largo total 
2-P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
C«fcL—Leva y palanca 
Ole—Cleveland 
Clim—Climax 
Cola—Columbio 
Cont—Continental 
R—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trena 
Ex-Fvr—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ei-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Halgb 
Hyd—H id ráullco 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
I&E-Fw—Interiores y exie*- 
lores en las 4 ruedas 
In-Rw—Fr. Int. en rué. tr. 

Jac—Jacox 

L-N—Leece-Neville 

Lyco—Lycoming 

M—Metal 

Mee —Mecbanlcs 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North East 

O. A.—A solicitud 

Ovrn—Propio 

Ope—Opcional 

Pre—Prest-O-Lite 

Pnmp—Bomba 

Roe—Itockford 

Sag:—Saginaw 

Salla—SalÍBbury 

S-P—De una placa 

Spllt—Splitdorf 

Std—Normal 

Stro—Stromberg 

Ti 11—Tlllotson 

Tim—Tlmken 

Univ—Universal 

Uni-Pr—Unlvp-.diil Products Go. 

Vae—Vacio t aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW—Tornillo sin fln y 
roeda 

West—Westlnghouae 
Wlll—Wlllard 
Wls»*—Wlnronsln 





Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

QO 

-1 


MODELO 

Y MARCA 

Pulgs. 

Metros 

1 s 

-o 2 

,§! 

3 1 

E 3 

M u 

hZ 

1 

Auburn. 

.“6-85” 

120 

3.05 

5.50/18 

2 

Auburn. 

.“8-95” 

125 

3.17 

ó.00,18 

3 

Auburn. 

.“125” 

130 

3.30 

6.50/18 

4 

Blackhawk... 

.L-6 

127.H¡ 

3.24 

31x6.00 

5 

Blackhawk- 

.L-8 

127.4 

3.24 

31x0.00 

6 

Buick. 

.8-50 

114 

2.90 

5.25/18 

7 

Buick. 

.8-60 

118 

3.00 

5.50/19 

8 

JBuick. 

.8-80 

124 

3.15 

6.50/19 

6 

Buick. 

.8-90 

132 

3.35 

G.50/19 

10 

11 

12 

tCadillac. 

Cadillac 

.“355” 

134 

3.40 

6.50/19 

7.00/19 

Cadillac. 

.“V-16” 

148 

3.75 

7.50/19 

13 

Chevrolet. 

.“AE" 

109 

2.70 

4.75/19 

14 

Chrysler. 

.“Six“ 

155H$ 

3.96 

19x5.00 

15 

^Chrysler. 

.“8” 

186*§ 

4.72 

5.50x18 

16 

I Chrysler- 

."Imperial 8” 

211 § 

5.35 

7.00x18 

17 

tCord. 

.L29 

1374 

3.49 

18x7.00 

18 

Cunningham.. 

.V-9 

132 

3.35 

32x6.75 

10 

20 

De Soto. 

.“St. 8” 

1554§ 
163 § 
1554§ 

3.96 

4.89 

5.00/19 

19x5.25 

21 

Dodge Bros... 

.“6” 

3.96 

5.00/19 

22 

Dodge Bros.. 

.“8“ 

163 § 

4.17 

5.50/18 

23 

Duesenberg. . 

.“St. 8” 

1424 

3.62 

31x7 

24 

Duesenberg.. 

.“St. 8” 

1534 

3.91 

31x7 

25 

DuPont. 

.“G" 

141 

3.59 

6.50/20 

26 

Durant. 

.614 

17245 

4.39 

29x5.00 

27 

Durant. 

.617 

176§ 

4.51 

29x5.50 

28 

Elcar. 

.“75-A” 

.“95” 

117 

2.97 

29x5.25 

29 

El car. 

123 

3.12 

29x5.50 

30 

Elcar. 

.“96” 

123 

3.12 

30x6.00 

31 

Elcar. 

.“130” 

130 

3.30 

32x7.00 

32 

¡Elcar. 

.“140” 

135 

3.43 

32x7.00 

33 

Essex. 

.“Super Six” 

113 

2.87 

19x5.00 

34 

Ford. 

. ..“A” 

1034 

2.59 

19x4.75 

35 

Franklin.. 15 

Transcontin’l 

125 

3.17 

6.50/19 

36 

Franklin. 

.15 De Luxe 

132 

3.35 

6.50/19 

37 

Gardner. 

.“148” 

125 

3.18 

31x6.00 

38 

Graham. 

.“Std. 6” 

115 

2.92 

5.25/19 

39 

tGraham 

... .“Spec. 6” 

115 

2.92 

5.50/18 

40 

t Graham. 

“Std. 8“ 

122 

3.10 

6.00/18 

41 

tGraham. 

... .“Spec. 8 

122 

3.10 

6.00/18 

42 

Graham. 

.. “Custom 8” 

127 

3.22 

6.50/19 

43 

Graham. 

. “Custom 8” 

137 

3.48 

6.50/19 

44 

Hudson. 

. . .“Great 8” 

110 

3.02 

18x5.50 

45 

Hudson. 

_“Great 8” 

126 

3 20 

18x5.50 

46 

Hupmobile... 

.“Century 6” 

114 

2.90 

29x5.50 

47 

Hupmobile... 

. .“Century 8” 

118 

3.00 

5.50/19 

48 

Hupmobile. . . 

.“C” 

121 

3.07 

31x6.00 

49 

Hupmobile... 

.“H-8” 

125 

3.18 

19x6.50 

50 

tJordán. 

.“80-8” 

120 

3.05 

5.50/18 

51 

tJordán. 

.“90-8” 

125 

3.18 

6.00/18 

52 

Jordán. 

...“31-90-8” 

131 

3.33 

6.50/18 

53 

tJordán. 

.“125-8” 

145 

3.71 

7.00/20 

54 

UKissel. 

.“6-73” 

117 

2.97 

30x6.00 

55 

tlKissel. 

.“8-95” 

125 

3.17 

30x6.00 

56 

UKissel. 

.“8-126” 

139 

3.53 

30x7.00 

57 

La Salle. 

.“345” 

134 

3.40 

6.50/19 

58 

Lincoln. 


136 

3.45 

7.00x20 

59 

tMarmon. 

.“R” 

17145 

4.37 

19x5.50 

60 

ÍMarmen. 

.“8 69” 

17945 

4.57 

19x5.50 

61 

ÍMarmon..... 

.“8 79” 

1915 

4.83 

19x6.00 

62 

tMarmon.... 


2025 

6.13 

19x6.50 

63 

McFarlan... . 

.St. 8 

131 

3.33 

33x6.20 

64 

Melarían. 

.TV 

140 

3.66 

33x0.75 

65 

ÍMoon Ruxton."C” 

130 

3.30 

31x6.00 

66 

Nash. 

.“6-60” 

1144 

2.91 

5.00x19 

67 

(Nash. 

.“8-70” 

1164 

2.95 

5.25x19 

68 

tNash 

.“8-80” 

121 

3.07 

5.50x18 

09 

¿Nash. 

.“8-90” 

124 

3.15 

6.50x19 

70 

tNash. 

.“8-90” 

133 

3.38 

6.50/19 

71 

Oakland. 

.“101” 

117 

2.97 

5.50/18 

72 

Qldsmobile... 

.“F-30” 

113 

2.87 

5.25/18 

73 

¡Packard .... 

.“8-826” 

1274 

3.24 

6.50x19 

74 

Packard. 

.“8-833” 

1344 

3.42 

6.50x19 

75 

Packard. 

.“8-840” 

1404 

3.57 

7.00x19 

76 

tPackard. 

.“8-845” 

1454 

3.70 

7.00x19 

77 

Peerless. 

“6-61 A” 

116 

2.95 

29x5.25 

78 

¡Peerless . 

“Standard 8” 

118 

3.00 

5.50/19 

79 

ÍPeerless. . . . 

“Master 8” 

125 

3.17 

6.00/19 

80 

tPeerless. ... 

.. “Custom 8” 

130 

3.45 

6.50/19 

81 

Pierce-Arrow. 

.Salón 

147 

3.73 

7.00/18 

82 

¡Pierce-Arrow 

.“A” 

142 

3.61 

6.50/19 

83 

Pierce-Arrow. 

.“B” 

134 

3.40 

7.00/18 

84 

Plymouth. 


155» 

3.90 

4.75x19 

85 

Pontiac. 

!“6-30” 

110 

2.79 

5.00/19’ 

86 



115 

2.92 

5.50/18 

87 

¡Reo. 

.“20” 

120 

3.04 

6.00/18 

68 

¡Reo. 

.“25” 

125 

3.18 

6.50/17 

89 

Reo. 

.“30” 

130 

3.30 

6.50/18 

90 

Reo. 

.“35” 

135 

3.43 

6.50/18 

01 

ÍStudebaker.. 


114 

2.90 

5.25/19 

92 

ÍStudebaker . 

. Dictator “8” 

114 

2.90 

19x5.25 

93 

ÍStudebaker Comrn'der *'8” 

124 

3.15 

19x6.00 

04 

tStudebaker. 

President “8” 

130 

3.30 

19x0.50 

05 

Studebaker... 

Presiden! “8” 

130 

3.45 

19x6.50 

06 

Stutx. 

.M 

1344 

3.41 

32x6.50 

07 

tViking. 


125 

3.17 

30x6.00 

98 

Wliippet-4_ 

.“96-A” 

1034 

2.04 

28x4.75 

90 

Willys-6. 

.“98B” 

110 

2.79 

29x5.00 

100 

tWíllys 8. 

.“8-80” 

120 

3.05 

29x5.50 

101 

Willys-Knight 

.“87” 

1124 

2.86 

29x5.50 

102 

Willys-Knight 

.“66B” 

120 

3.05 

131x0.00 






No. de cilindros- 
diámetro interior y 




Peso 


m 

O 

carrera de embolo 

“5 

E 

SJ 

Cilindrada 


N 

e 


E 

~r 

c 


S 

4 


•3 

E 

m 




1 

flü 



JO 

c 

V 

M 

i 2 

£ 

S 

¡3 

£ 

-a 

é 

M 

3 

Cu 

8 

§ 

s 

S< 

glZ 

-3 

Cu 

£ 

3 

3070 

1392.5 

Lyco.... 

6 

2Jjjx4iU 

73x121 

19.84 

185.U 

3.03 

3380 

1533.1 

Lyco.... 

8 

21*xWí 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

3785 

1716.7 

Lyco.... 

8 

3 Hxiíi 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

4165 

1889.1 

Own.... 

6 


85x114 

27.34 

241.5 

3.90 

4135 

1875.5 

Own.... 

8 

3 xVl 

76x121 

28.80 

268.5 

4.31 


Own.... 

8 

2^x4LJ 
3^x 4 H 
3tf,x5 

3h«x5 

73x108 

20.45 

220.7 

3.62 



Own.... 

8 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 



Own.... 

8 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 



Own.... 

8 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

4975 

2256.5 

Own.... 

8 

86x125 

36.45 

353.0 

5.78 



Own.... 

12 

3Hx4 

3x4 

79x101 

46.90 

368.0 

6.03 

5295 


Own.... 

16 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

2375 

1070.4 

Own.... 

6 

35^x3 U 

84x95 

26.33 

194.0 

3.18 

2530 

1147.5 

Own.... 

6 


79x108 

23.44 

195.5 

3.19 

3295 

1494.3 

Own.. 

8 

3x4K 

76x108 

28.80 

240.3 

3.98 



Own.... 

8 

3Hx5 

3¿íx4 H 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

4530 

2054.8 

Lyco.... 

8 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

4600 

2086.5 

Own... 

8 

3>¿x5 

95x127 

45.00 

442.0 

7.24 

2560 

1161.1 

Own... 

0 

88* 

79x105 

23.44 

189.8 

3.16 

2895 

1312.8 

Own... 

8 

73x102 

26.45 

207.7 

3.03 



Own... 

6 

m 

3»4x4 H 

79x105 

23.44 

189.6 

3.10 




8 

73x108 

26.45 

220.7 

3.61 

4550 

4625 

2018.4 

2096.4 

Own .. 

Own. .. 

8 

95x121 

45.00 

420.0 


8 

95x121 

45.00 

420.0 

4.31 



Own... 

8 

3*f¡x4«¿ 

3&x4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 



Cont.... 

6 

83x102 

25.35 

199 

3.04 



Cont.... 

6 

2Hx4« 

2Hx4$f 

85x117 

27.34 

248.0 

4.06 

2600 

1179.3 

Lyco.... 

6 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

2800 

1270.0 

Lyco.... 

8 

2Jbx4»í 

73x121 

20.45 

246.7 

4.03 

3150 

1428.8 

Lyco.... 

8 

3Jáx4?i 

73x121 

26.45 

24G.7 

4.03 

3700 

1678.2 

Cont.... 

8 

SM*4H 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

4210 

1909.0 

Cont.... 

8 

2?íx4H 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

2620 

1157.0 

Own.... 

6 

3*¿x4H 

70x114 

18.15 

160.3 

2.00 

2212 

1007.0 

Own.... 

4 

ZHxi'i 

99x108 

24.03 

200.5 

3.03 

3750 

1701.0 

Own.... 

G 


89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

4120 

1868.8 

Own.... 

6 

24x4»L 

3Kx4?; 

34x44 

34x44 

34x44 

34x44 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

3275 

148.50 

Lycio... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 

8 

6 

6 

8 

8 

73x121 

79x114 

83x114 

83x114 

83x114 

26.45 

23.44 

25.35 

33.80 

33.80 

240.7 

207.0 

224.0 

298.0 

298.6 

4.03 

3.07 

4.91 

4.91 



Own.... 

8 

34x44 

85x114 

36.45 

322.0 

6.03 



Own.... 

8 

2**x44 

24x44 

85x114 

36.45 

822.0 

5.03 

3595 

1630.0 

Own.... 

8 

70x114 

24.20 

213.8 

4.07 l 

3860 

1750.0 

Own.... 

8 

34x44 

70x114 

24.20 

213.8 

4.07 

2775 

1258.0 

Own.... 

e 

24x44 

83x108 

25.35 

211.6 

3.04 




8 

34x44 

73x118 

20.45 

240.2 

4.00 

3600 

1032.9 

Own.... 

8 

3x44 

833Í 

76x120 

28.80 

268.6 

4.31 

3870 

1755.4 

1642.0 

Own.... 
Cont...-. 

8 

89x120 

39.20 

365.6 


3650 

8 

73x120 

26.45 

240.7 

4.03 

3850 

1732.0 

Cont.... 

S 

3x44 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

3900 

1755.0 

Cont.... 

8 

3x44 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

4375 

1968.0 

Cont.... 

8 

24x44 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

31501 

1428.8 

Own.... 

5 

24x44 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

3527] 

1599.8 

Own... 

8 

34x44 

73x121 

26.45 

246.5 

4.03 

4450Í 

2018.5 

Owu.... 

8 

34x44 

83x114 

33.80 

298.0 

4.91 

4380 

1986.7 

Own... 

8 

34x4% 

85x125 

36.45 

353.0 

5.78 

5030 

2281.5 

Own.... 

8 

24x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

2833 

1285.3 

Owu.... 

8 

24x44 

3»?6x44 

70x108 

24.20 

201.9 

3.39 

3103 

1398.0 

Own.... 

S 

73x108 

25.40 

211.2 

3.33 

4028 

1827.1 

Own.... 

8 

3*6x44 

34x44 

80x121 

32.50 

303.2 

4.96 

4363 

1980.6 

Own.... 

8 

83x121 

33.80 

315.2 

5.10 

3400 

4650 

4000 

1542.2 

2086.5 

1801.0 

Lyco.... 
Own.... 
Cont ... 

8 

456x44 

34*0 

3x44 

84x114 

35.13 



(i 

114x152 

48.60 



8 

73x121 

28.80 

268.8 

4.31 

2640 

3000 

1197.4 

1360.7 

Own. 

Own 

g 

3.4x44 

24x44 

79x111 

73x111 

23.44 

26.45 

201.3 


8 

227.2 




3360 

4000 

1614.7 

1814.3 

Own.... 
Owu.... 

8 

3x44 

76x108 

28.80 

240.0 


8 

3» 4x4# 

83x114 

33.80 

298.0 


4050 

1837.0 

Own.... 

8 

34x44 

83x114 

33.80 

298.6 


3236 

2257.0 

Own.... 

8 

3*6x34 

87x85 

37.80 

251.0 

A.U 

2860 

1297.2 

Own.... 

6 

356x44 

81x105 

24.40 

197.5 

3.24 

4479 

2032 

Own.... 

8 

356*5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

4185 

1898.0 

Own.... 

8 

3/6x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

4439 

2013.0 

Own... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

5010 

2273 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

2800 

1270.0 

Cont.... 

6 

3»hx4 

85x102 

27.34 

215.0 

3.52 

3386 

1536.7 

Cont.... 

8 

2Jjjx44 

73x121 

26.45 

246.0 

4.08 

4164 

1889.1 

Cont.... 

8 

34x44 

85x114 

30.45 

322.0 

5.03 

4409 

1999.8 

Cont.... 

8 

34x4»¿ 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

4543 

2066.0 

Own.... 

8 

3*2x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

4554 

2061.0 

Own.... 

8 

34x44 

86 x 121 

30.45 

340.0 

5.57 

4397 

1994.0 

Own.... 

8 

34x44 

89x121 

39.20 

366.0 

6.00 

2355 

1068.1 

Own.... 

4 

34x44 

356*34 

92x121 

21.03 

196.0 

3.03 

2048 

1201.0 

Own.... 

6 

84x98 

20.30 

200.0 

3.28 

3280 

1487.7 

Cont.... 

0 

3» jjx4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.52 

3700 

1678.2 

Own.... 

6 

34x5 

85x127 

27.34 

268.3 

4.31 

3795 

1802.9 

Own.... 

6 

34x5 

85x127 

27.34 

268.3 

4.31 

4375 

1984.3 

Own.... 

8 

34x5 

86x127 

86.45 

358.0 

5.19 

4650 

2109.2 

Own.... 

S 

34x5 

86x127 

30.45 

358.0 

5.59 

2940 

1333.5 

Own.... 

0 

34x44 

356x34 

83x105 

25.35 

205.3 

3.36 

3145 

1420.4 

Own.... 

8 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

3510 

1592.1 

Own.... 

8 

356x44 

78x108 

30.00 

250.4 

4.10 

4220 

1914.1 

Own.... 

8 

34x44 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

4115 

1866.4 

Own.... 

8 

3!$x44 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

4684 

2124.6 

Own.... 

8 

34x44 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 


Own.... 

8 

34x34 

85x92 

36.45 

259.5 

4.25 

2230 

1011.5 

Own.... 

4 

34x44 

79x121 

15.03 

145.7 

2.39 

2450 

1111.3 

Own.... 

0 

34x34 

83x99 

25.35 

193.0 

3.10 

3150 

1428.8 

Own.... 

8 

34*4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

2800 

1270.0 

Knight.. 

6 

2%x44 

34x44 

75x111 

. 20.72 

177. 

2.92 

3800 

1723.6 

Knight.. 

6 

85x120 

27.34 

255.0 

4.18 
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Potencia Máxima 
al freno a las 

R.P.M. especificadas 

Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

o 

j» 

E 

<* 

Marca del 
carburador 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 

alimentación 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Morca 

Marca de 

de march 

70-3400 

5.24 

Schcbler.. 

VA 

Punáis. ... 

D-U. ... 

D-U.... 

t&ide, 

6-85 

S-P.. 

. Own. 

. ()wn.. 

100-3700 

5.24 

Schebler.. 

va ^ 

Pump.... 

D-n.... 

D-R... 

Exide. 

. 6-100 

S-P.. 

. Own. 

. Own.. 

125-3600 

5.25 

Schcbler.. 

md 

Pump.... 

D-U — 

. D-R.... 

U8L. 

6- 90 

S-P.., 

, Long.. 

. W-G . 

,85-3200 

5.00 

Zeuith... 

Vid 

Vac. 

D-R_ 

, D-R.... 

, USL., 

G- 90 

S-P.. 

. Long., 

. AV-G.. 

88-3100 

5.50 

Zcnitb... 

Vid 

Vac. 

D-U_ 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P.., 

. Long., 

. Det... 

76.5-3200 

4.75 

Marvel... 

U{ 6 

Pump. 

D-R... 

D-R ... 

Exidc. 

6-85 

S-P.., 

, Own.. 

BAC. 

90-3000 

4.63 

Marvel... 

I!í.d 

Pump .... 

D-R... 

D-R... 

Exide. 

6-100 

S-P... 

, Own.. 

BAC . 

104-2800 

4.50 

Marvel... 

l’iíd 

Pump. 

D-R ... 

D-R... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

, Own., 

BAC . 

104-2800 

4.50 

Marvel... 

UfW 

Pump. 

D-R... 

D-R... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

BAC.. 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pu’p&Vac. 

D-R. . 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D. 

. Own.. 

Own.. 

135-3400 

5.20 

Own. 


V acAPu'p. 

D-R... 

D-R... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own . 

Own.. 

175-3400 

5.50 

Own. 


Y r ac A Pmp 

* D-R. .. 

D-R... 

Exide. 

6-130 

M-D. 

. Own.. 

Own.. 

50-2000 

5.00 

Cárter.... 

i 

AC Pump 

D-R. . .. 

D-R... 

Exide. 

6- 90 

S-P... 

Own . 

Own,. 

62-3200 

5.20 

Cárter... 

Vi 

Pump. 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

BAB., 

. Own.. 

82-3400 

5.40 

Stro. 

1% 

Pump. 

D-R.. .. 

D-R.. .. 

Wil... 

6-100 

S-P... 

BAB 

. Own.. 

125-3200 

5.00 

Stro. 

lFad 

Pump. 

D-R... 

D-R... 

Wffl... 

6-153 


BAB.. 

Own.. 

125-3500 

5.25 

Schebler.. 

Vi 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

s^p;;: 

Long.. 

Det... 

110-2500 

5.00 

Stro. 

Vid 

Vac. 

Deleo... 

N-E_ 

Wil... 

6-132 

M-D. 

Own.. 

Own.. 

60-3400 

5.20 

Cárter. 

1H 

Pump. 

D-R... 

D-R_ 

wm.. 

6- 84 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

70-3400 

5.20 

Stro. 

1 H 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P. . 

BAB.. 

Own.. 

60-3400 

5.20 

Cárter. 

m 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

75-3400 

5.40 

Stro. 

m 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

75-3000 

5.20 

Schebler... 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exi... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

75-3000 

5.20 

Schcbler... 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exi... 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own 

114-3200 

5.30 

Schebler... 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

Wor. . 

58-3100 

5.32 

Stro. 

\H 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P. 

BAB.. 

Own.. 

70-3000 

5.30 

Stro. 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Iútc... 

USL.. 

6-117 

3-P. . 

BAB . 

Own.. 

70-2400 

5.25 

Schebler... 

l 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6- 90 

S-P. 

Long... 

W-G.. 

90-3000 

5.25 

Schcbler... 

VA 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P.. 

Long... 

W-G.. 

90-3000 

5.25 

Schebler... 

m 

Vao. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P.. 

Long,.. 

W-G.. 

140-3300 

5.00 

Schebler... 

itf 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

D-P.. 

Long... 

W-G.. 

140-3300 

5.00 

Schebler... 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-142 

D-P... 

Long... 

W-G.. 

60-3600 

5.8 

Marvel.... 

Vi 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

Long... 

W-G.. 

40-2200 

4.22 

Zcnith.... 

1 

Ora. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

t hvn.. 

100-3100 

5.30 

Stro. 

V4 

Pump.... 

D-R 

D-R. 

Nat.. 

6-135 

S-P. 

Br-L. 

Hiif 

100-3100 

5.30 

Stro. 

Vi 


D-R 

d-r :::: 

Nnt 

6-135 

s-p! 

Br-L 

IvCl . •. 

90-3300 

5.05 

Schebler... 


D-R! 

D-R * 

Pro 

6-120 

S-P 

BAB 

L/Ct. . . 

W-G 

66-3200 

5.41 

D-L. 

Vi 

A-C Pump. 

d-r.::: 

d-r.*::: 

wíií.V. 

6- 84 

s-p.*:: 

Long.. 

W-G*. 

76-3400 

5.49 

D-L. 


A-C Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Will_ 

0-100 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

100-3400 

5.20 

D-L. 

VA 

A-C Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Will_ 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-C.. 

100-3400 

5.20 

D-L. 

Vi 

A-C Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Will_ 

6-100 

S-P.. 

Long.. 

W-G. 

120-3300 

5.41 

Johnson... 

} H 

A-C Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-117 

2-P 

Long.. 

W-G.. 

120-3300 

5.41 

Johnson... 

Vi 

A-C Pump 

D-R.... 

D-R... 

Will... 

6-117 

2-P... 

Long.. 

W-G.. 

80x3400 

5.80 

Marvel.... 

Vi 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

0-120 

S-P... 

Own., 

Own.. 

80x3400 

5.80 

Marvel.... 

Vi 

Vac. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Exide. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

70-3200 

4.83 

Stro. 

Vi 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite.. 

Will.. 

6*100 

S-P 

BAB 

rw 

90-3200 

5.20 

Stro. 


Pumn..... 

A-LUe. 

A-L 

Wilj' 

6-110 

S-P 

BAB 

i/Cl ... 

Det 

100-3200 

5.20 

Stromb.... 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lité... 

wíh*.:: 

0-110 

s-p;:: 

Long.. 

Det.:: 

133-3400 


St rom. 


Pump. 

A-Lite. 

A-Lito. 

Will 

6-132 


Long.. 

A-Lite 

S5-3200 

5.20 

Strom. 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

wm::: 

0-105 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

95-3200 

5.50 

Strom. 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

95-3200 

5.50 

Strom. 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Iáte... 

Will... 

6-105 

S-P... 

Ix>ng.. 

W-G.. 

125-3200 

5.99 

Schcbler... 

V* 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

0-120 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

73-3500 

5.15 

Schebler... 

Vi 

Vac./'Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6 -90 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

95-3400 

5.35 

Schebler... 

Vi 

Voc./Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-118 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

126-3600 

5.35 

Schcbler... 

Vi 

Vac./Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-118 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pum. AVac 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

90-2800 

4.81 

Stro. 

va 

r t 

Vac. 

De!eo 

Deleo. 

Exi 

6-135 

M-D.. 


rVmt» 

77-3400 

5.25 

Stro.,. 

Vac_ 

D-R 

D-R 

Nat*.. 

6-100 

3-P 

Roe. 

vJWIl. . 

\U n M 

84-3400 

5.50 

Schebler... 

Vi 

Pump. 

d-r.;:: 

d-r:::; 

Nat... 

6-100 ! 

s-p::: 

Roe... 

uiir.. 
War. . 

110-3400 

5.50 

Schcbler... 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 

6-144 : 

3-P... 

Roe... 

Det... 

125-3400 

5.50 

Schebler... 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-151 : 

3-P... 

Roe... 

War. . 



Schcbler... 

Vi 

Vac 

D.R_ 

D>U 

W¡1 

6-100 ! 

3-P. 

BAB 

nr n 



Schebler... 

Oíd 

Vac .. 



Wil 

6-150 i 

3-P 

BAB 

>1 *vr.. 

n- T 

S5-32Ó0 

5.00 

Zcnith. 

Pumn. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wili.V. 

*6-110 ¡ 

3-p.:; 

Long.. 

Own.. 

60-2800 

5.00 

Cárter. 

Vú 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-105 i 

3-P... 

BAB.. 

Own.. 

75-3200 

5.00 

Cárter. 

VA» 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 i 

3-P... 

BAB.. 

Own.. 

85-3200 

5.25 

Marvel.,.. 


AC Pump.. 

A-Lito... 

A-Lite... 

USL 

6-120 ; 

3-P 

BAB 


115-3600 

5.25 

Stromb.... 

Vid 

AC Pump.. 

A-Ute... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 i 

3-P... 

BAB” 

Own. . 

115-3600 

5.25 

Stromb ... 

Vid 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 i 

3-P.. 

BAB.. 

Own.. 

82-3000 

5.10 

Marvel.... 

Vi 

ACPump . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 i 

3-P.. 

Own.. 

Own.. 

ti 1-3000 

5.20 

Johnson... 

Vi 

AC Pump 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

0- so ; 

3-P.., 

Own.. 

Own.. 

90-3200 

4.85 

Own. 

J‘í« 

Pump 

Dyncto.. 

N-fij_ 

Prc 

6-160 i 

3-P. 



90-3200 

4.85 

Own. 

1*4 

Pump. 

Dyneto. 


pre!:: 

6-160 í 

3- P ;;; 

Own 

Own 

106-3200 

4.85 

Own. 

Vi 

Pump. 

Dyneto.. 

N T -E. 

Pre 

0-160 1 

D-P.. 


Own 

106-3200 

4.85 

Own. 

Vi 

Pump. 

Dyneto.. 

n-e:::: 

Pre;:: 

0-160 1 

D-P 



02-3000 

4.93 

Stro. . 

1*4 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 


6- 92 { 

^p 

BAB.. 

Det* 

85-3200 

5.00 

Schebler... 

14 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

w¡v.;; 

6-100 i 

3-p..: 

Roe... 

War. . 

115-3200 

5.00 

Schebler... 

1 ’-i 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 S 

3-P... 

Roe... 

War.. 

129-3200 

5.00 i 

Schebler... 

Vid 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 5 

3-P... 

Roe.., 

War. . 

132-3000 

5.07 ! 

Stro. 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil. .. 

6-140 1 

D-P... 

I.ong.. 

Uni... 

115-3000 

5.07 : 

Stro. 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

W¡1... 

6-140 1 

D-P.. 

Long.. i 

Dwn.. 

125-3000 

5.07 i 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R 

D-R 

Wil. 

6-140 1 

D-P < 

[)wn. i 

Own 

48-2800 

4.60 < 

Cárter.... 

1.4 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 S 

3-P...' 1 

Rock., l 

Dwn.. 

60-3000 

4.00 

Marvel.... 

Vi 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 1 

Pre... 

6- 80 í 

3-P... i 

Dwn.. I 

Dwn.. 

6D-2SOO 

5.50 1 

Schebler... 

Vi 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 1 

Wil... 

6- 90 £ 

3-P... 1 

SAB.. ’ 

War.. 

80-3200 

5.30 ! 

Schebler... 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.,.. 1 

Will... 

6-111 £ 

3-P.. J 

Long.. ( 

Dwn.. 

80-3200 

5.30 1 

Schcbler... 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... ’ 

Wil... 

6-111 í 

3-P... 1 

Long.. ( 

Dwn.. 

125-3300 

5.30 ! 

Schebler... 

Vid 

Pump. 

D-R. 

D-R... 1 

Wil... 

6-128 2 

!-P... 1 

Long.. ( 

Dwn.. 

125-3300 

5.30 ¡ 

3chcbler... 

Vid 

Pump. 

D-R... 

D-R. . 1 

Wil. 

6-128 2 

Í-P... 1 

Long . < 

Dwn.. 

70-3200 

5.20 i 

Schebler... 

Vi 

Pump. 1 

D-R.... 

D-R.... 1 

Wil... 

6-8 £ 

3-P... 1 

Long.. ( 

Dwn.. 

81-3200 

5.15 : 

Strom. 

Vi 

Pump. ¡ 

D-R.... 

D-R.... < 

Will... 

6-8 S 

3-P... ] 

Long.. ( 

Dwn.. 

101-3200 

5.20 ! 

Stro. 

Vi 

Pump.1 

D-R.... 

D-R.... i 

Wil... 

6-8 S 

J-F i 


Dwn 

122-3200 

5.10 ¡ 

Stro. 

Vi 

Pump.1 

D-U.... 1 

D-R.... 1 

Wil... 

6-S 2 

!-P... 1 

Long.. ( 

Dwn.. 

122-3200 

5.10 1 

Stro. 

14 

Pump. 1 

D-R.... i 

D-R.... 1 

Wil... 

6-128 2 

.£ 

!-P 1 



113-3300 

5.00 : 

Zenith.... 

14d 

Vac. ¡ 

D-R.... 1 

D-R.... 1 

Pre... . 

3-P... 1 

Ü H . 1 

Det..: 

80-3200 

5.20 . 

Johnson... 

14 

Vac. 1 

D-R.... 1 

D-R. 


. 5 

3-P. 1 

3AB I 

Vf un 

40-3200 

5.40 ' 

mi. 

1 

Vac. t 

\-Lite... 

A-Lite... I 

JSL. . 

6- 80 £ 

3-P. . 1 

3AB ( 

Dwn .. 

05-3400 

6.56 r 

mi. 

i4 ; 

Vac . 

\-Lito... ; 

\-L¡tO.. . 1 

JSL. . 

6-115 S 

. s 

:.p i 

3AB..< 

Dwn .. 

80-3200 

5.41 r 

mi. 

Pac....... / 

(-Lito.., i 

A-Lite.. I 

JSL.. 

3-P... . 

53-3000 

6.50 ' 

nu . 

i 

Pac. ¡ 

\-Lite... t 

A-Lito.. 1 

JSL.. 

6-127 £ 

¡-P. .. 1 

Hoc.., ( 

Dwn.. 

70-3200 

6 no [' 

rni. ... 


Vno. . . . 

V-f.ito 

\-Lito 1 

TSL 

R-1ÍW <5 

-P 1 

WR ( 

Dwn 


Univer¬ 

sales 

Eje Trasero 

De 

Pie 

c 

«o 

u 

2 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

- dirección 



Tipo 

i± c 

.2 ,ns S 

1 ¡3 
|.g ü 

J|| 

U u O 


Tipo y 

locación 

Aplicación 

De mano y loi 

Tipo 

Marca 

Marca d< 

trasero 

Marca 

Tipo 

r 


M 

Own. 

. Uwn. 

• 4F 

4.54 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Rw.. 

. Own. 

. Own. 

. W A 6. 

1 

M 

Own. 

. Own. 

• H F 

4.45 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Rw.. 

. Own. 

. Own. 

. WAR.. 

2 

M 

Uni-P 

r Col.. 

. 4 F 

4.90 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 

.Col.. 

. Rosa. 

. CAL... 

3 

M 

Uni-P; 

r Col .. 

. 4F 

4.71 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 

.Col.. 

. Roes. 

. CAL... 

4 

M 

Uni-Pi 

r Col .. 

• 4 F 

4.45 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 

. Coi.. 

. Roes. 

. CAL... 

5 

M 

Own.. 

. Own. 

. M F 

4.54 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-FAR 

. Own. 

. Sag.. 

. WAS... 

6 

M 

Own. 

Own. 

• H F 

4.18 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-FAR 

. Own. 

• Sag.. 

. WAR.. 

7 

M 

Own., 

Sal.... 

. H F 

4.27 

In-Fw.. 

D-M. 

. Iu-FAR, 

, Own. 

■ Sag-. 

. WAR.., 

8 

M 

Own.. 

Sal.... 

• HF 

4.36 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-FAR, 

, Own . 

• Sag., 

. WAR.. 

9 

M 

Spiccr 

Own.. 

HF 

4.54 

In-Fw.., 

. D-M. 

. In-Rw. . 

, Own. 

, Own. 

. WAS.. 

10 

M 

Spicer 

Own. 

■ H F 

4.54 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Rw. . 

, Own. 

Own. 

. WAS . 

11 

M 

Own.. 

Own.. 

H F 

Opt. 

. In-Fw... 

, D-M. 

. In-Rw... 

. Own. 

Own.. 

WAS... 

12 

M 


Own.. 

4F 

4.10 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw... 

, Own.. 

Own. 

WAS.... 

13 

M 

Uni... 

Own.. 

4 F 

4.62 

In-Fw.. 

Hyd.. 

. Ex-D S. 

Own. . 

War.. 

WAS.. 

14 

M 

Spicer, 

. Own.. 

4 F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd., 

, Ex-D S. 

. Own.. 

War.. 

WAS... 

15 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

3.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

, Ex-D S. 

. Own.. 

Roes.. 

CAL.... 

16 

M 

Uni .. 

Col... 

FF 

4.41 

In-Fw... 

Hyd.. 

. In-Rw.. 

. coi:.. 

Gem.. 

WAR. 

17 

M 

Spicer. 

Tim... 

• 4F 

4.25 

In-Fw... 

d-m. 

. In-Fw... 

Tim.. 

. Roes.. 

CAL. 

18 

M 

üni... 

Own.. 

4 F 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

. Own.. 

War.. 

WAS . 

19 

M 

Uni... 

Own.. 

4F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War. . 

WAS.. 

20 

M 

Spiccr 

Own.. 

4 F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. 

. Own.. 


WAS.. 

21 

M 

Mee.. 

Own.. 

4F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

. Own.. 


WAS . 

22 

M 

Own.. 

Col... 

4F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. 

.Col... 

Rosa.. 

CAL.. 

23 

M 

(Dwn.. 

Col... 

4 F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS., 

, Col... 

Roas.. 

CAL.. 

24 

M 

CU.... 

Coi... 

4 F 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col... 

Rosa.. 

CAL.. 

25 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.. 

26 

M 

Spicer 

War.. 

4F 

3.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own .. 

Own.. 

WAS.. 

27 

M 

Mee.. 

Sal.... 

4F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S .. 

Sal.... 

Roas.. 

cal..: 

28 

M 

Mee.. 

Sai... 

4F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Roes.. 

CAL... 

29 

M 

Mee.. 

Sai.... 

4 F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Roes.. 

CAL.. 

30 

M 

Spiccr 

Sai.... 

4 F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Iloss.. 

CAL.... 

31 

M 

Spicer 

Sal.... 

4 F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D 8.. 

Sal.... 

Ross.. 

CAL... 

32 

M 

War.. 

Own.. 

4 F 

4.78 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

CAL... 

33 

M 

Own.. 

Own.. 

H F 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS 

34 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR 

35 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

36 

M 

Spicer 

Col... 

4F 


In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross.. 

CAL... 

37 

M 

Uni... 

Sal.... 

4 F 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D 8. 

Clark. 

Ross.. 

CAL.... 

38 

M 

Uni... 

Sal.... 

4 F 

3.91 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rosa.. 

CAL... 

39 

. M 

Uni... 

Sal... 

4 F 

3.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal... 

Ross.. 

CAL... 

40 

M 

Uni... 

Sai... 

4 F 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal... 

iloss.. 

CAL.... 

41 

M 

Uni.. 

Clark. 

4 F 

3.92 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Roes.. 

CAL... 

42 

M 

Uni... 

Clark. 

4 F 

3.92 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Ross.. 

CAL... 

43 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.45 

In-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

44 

M 

Spicer 

Own.. 

4F 

4.45 

In-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own.. 

Geni.. 

WAR... 

45 

M 

Mee.. 

Sal.... 

4 F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Ross.. 

CAL... 

46 

M 

Uni... 

Sal.... 

4 F 


In-Fw.,. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 

Roes.. 

CAL.... 

47 

M 

Uni... 

Own.. 

4 F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL... 

48 

M 

Uni... 

Own.. 

4 F 

4.07 

In-Fw... 

D-xM.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

CAL.... 

49 

M 

Uni... 

Col... 

4F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

WAR... 

50 

M 

Uni... 

Coi... 

4 F 

4.25 

In-Fw... 

n y d.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

WAR... 

51 

M 

Uni... 

Col... 

4 F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Gem.. 

WAR... 

52 

M 

Uni... 

Coi... 

4 F 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

WAR... 

53 

M 

Mee.. 

Coi... 

4 F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross.. 

CAL.... 

54 

M 

Mee.. 

Col... 

4 F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross.. 

CAL... 

55 

M 

Mee.. 

Tim... 

4 F 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Ross.. 

CAL.... 

56 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.39 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

57 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Tim... 

Own.. 

WAR... 

58 

M 

Spicer 

Sal.... 

4 F 

4.90 

In Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Sal.... 

Rosa.. 

CAL... 

59 

M 

Spicer 

Sa!,... 

4 F 

4.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Roes.. 

CAL... 

60 

M 

Spiccr 

Sal.... 

4 F 

4.70 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Roas.. 

CAL.... 

61 

M 

Spiccr. 

Sai.... 

4 F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Ross.. 

CAL.... 

62 

M 

Cíe... 

Tira... 

4 F 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Ross.. 

CAL.... 

63 

M 

Cíe... 

Tim... 

FF 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Ross.. 

CAL.... 

64 

M 


Sal.... 

Dead.... 

4.40 

In-Fw. . 

Hyd.. 

In-Rw... 

Sal... 

Gem.. 

WAR... 

65 

B 

Own.. 

Own.. 

4 F 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL... 

66 

B 

Own. . 

Own.. 

4 F 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

67 

B 

Own.. 

Own.. 

4 F 

4.50 

In-Fw... 

D-xM.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

68 

B 

Own.. 

Own.. 

4 F 

.4.50 

In-Fw. .. 

D-xM.. 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

WAR. . 

69 

B 

Own.. 

Own.. 

4 F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... i 

Own.. ' 

Gem.. 

WAR. . . 

70 

M 

Own.. 

Own.. 

4 F 

4.42 

In-Fw... 

D-M. 

i n-Fw. i 

Own.. . 

Jac... 

WAS.... 

71 

M 

Own.. 

Own.. 

4 F 

4.54 

In-Fw.., 

D-M . 

In-Fw.. < 

Own . . 

lac... 

WAS... 

72 

M 

Mee.. 

Own.. 

4 F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... i 

Own.. i 

Own.. 

WAS... 

73 

M 

Mee.. 1 

Own.. 

4 F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

Iil-Rw . .. i 

Own.. < 

Own.. 

WAS.... 

74 

M 

Mee.. 1 

Own.. 

4 F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... * 

Own. . i 

Own.. 

WAS.... 

75 

M 

Mee.. 1 

Dwn.. 

4 F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... i 

Own .. < 

Own.. 

WAS.... 

76 


i 

Col... 

4 F 

4.88 

Ex-Fw,. i 

Hvd 

Ex-D S 


Ross i 

CAL 

77 

M 

Spicer ¡ 

Sal... 

4 F 

4.70 ¡ 

Ín-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... í 

Sal... 1 

Iloss.. < 

cal.::: 

78 

M 

Spicer i 

Sal.... 

4 F 

4.45 1 

In-Fw.. 

D-M.. 1 

In-Fw.,. í 

Sa!... 1 

Iloss.. < 

CAL... 

79 

M 

Spicer : 

Sal.... 

4 F 

4.45 1 

In-Fw... J 

D-M.. 1 

In-Fw... 1 

Sal... 1 

Hoss.. < 

CAL... 

80 

M 

Uni... ( 

Dwn.. 

4 F 

4.5S ! 

tn-Fw... I 

D-M.. 1 

In-Fw... ( 

Dwn. . < 

Hem.. 1 

WAR. . 

SI 

M ! 

Spicer ( 

Dwn.. 

4 F 

4.OS 1 

In-Fw... 1 

D-M.. 1 

In-Fw... ( 

Dwn.. ( 

Hem.. 1 

WAR... 

82 

M : 

Spicer ( 

Dwn.. 

4 F 

4.08 1 

[u-Fw... 1 

D-M.. 1 

In-Fw... ( 

Dwn.. 1 

iVar.. 1 

WAS.... 

S3 

F 

.( 

Dwn.. 

4 F 

4.125 1 

In-Fw... 1 

Hyd.. 1 

lux-D S.. ( 

Dwn.. 1 

tVar.. 1 

WAS.... 

84 

M i 

Dwn.. ( 

Dwn.. 

4 F 

4.42 1 

In-Fw... 1 

D-M.. 1 

In-Fw... ( 

Dwn.. .1 

lac.. 1 

WAS... 

85 

M ¡ 

Spiccr í 

Sal.... 

4 F 

4.45 : 

In-Fw... 1 

Hyd.. 1 

:x-ds.. í 

Sal.... 1 

Iloss.. ( 

CAL... 

86 

M 

Det... ( 

Dwn.. 

4 F 

4.07 1 

In-Fw... 1 

Hyd.. 1 

Íx-D S.. ( 

)wn .. 1 

ioss.. ( 

CAL.... 

87 

M 

Det... ( 

Dwn.. 

4 F 

4.42 I 

In-Fw... 1 

Hyd.. 1 

•Ix-D S.. ( 

)wn.. 1 

Iloss.. ( 

JAL... 

SS 

m : 

Det... ( 

Dwn.. 

4 F 

4.07 I 

n-Fw. I 

Hyd.. 1 

ix-D S.. ( 

Dwn. . 1 

Hoss.. ( 

CAL... 

89 

M 

Dot... ( 

Dwn .. 

4 F 

4.07 I 

n-Fw. I 

Hyd.. 1 

íx-DS.. ( 

Dwn .. 1 

Hoss.. ( 

CAI. 

90 

M í 

3picer ( 

Dwn.. 

4 F 

4.73 I 

In-Fw. . I 

D-M.. I 

n-Fw... ( 

Dwn.. 1 

loes.. ( 

CAL... 

91 

M i 

3picer ( 

Dwn.. 

4 F 

4.73 I 

n-Fw... I 

D-M.. 1 

n-Fw. .. ( 

Dwn . i 

lass.. ( 

JAL..*.. 

92 

M í 

Spiccr ( 

Dwn.. 

4 F 

4.73 I 

n-Fw... I 

D-M. 1 

n-Fw.. . ( 

Dwn. . í 

loes.. ( 

CAL.... 

93 

M i 

Spicer ( 

Dwn.. 

4 F 

4.31 I 

n-Fw... I 

D-M. I 

n-Fw. .. ( 

Dwn.. 1 

toes.. ( 

AI. 

94 

M i 

Spicer ( 

Dwn.. 

4 F 

4.31 I 

n-Fw... I 

D-M. I 

n-Fw. ,. ( 

Dwn.. 1 

ioss.. ( 

AL... 

95 

M J 

Mee.. 1 

Pim... 

4 F ( 

)pt. I 

n-Fw... I 

Hyd.. 1 

Zx-D S..1 

rim... ( 

«ero.. ^ 

YAR... 

96 

. 1 

Mee.. 


H F 

4.46 1 

n-Fw... I 

Hvd.. 1 

Íx-D S 

.1 



97 

M ] 

Mee.. ( 

Dwn. . 

4 F 

4.55 1 

AE-Fw 1 

D^l.. í 

Íx-Rw.. ( 

Dwn.. I 

Dwn .. \ 

VAG... 

98 

M I 

Mee.. C 

)wn.. 

4 F 

4.09 I 

n-Fw.,. i 

D-M .. I 

n-Fw... I 

Inox. C 

Dwn.. \ 

VAG... 

99 





4.40 I 

n-Fw... I 

D-M . I 

n-Fw. 



1 

00 

M I 

Mee.. ( 

)wn.. 

4 F 

4.80 1 

AE-Fw I 

D-M . I 

ux-D S..C 

Dwn.. ( 

)wn.. Y 

VAG... 1 

01 

M T 

Mee r 

Wn.. 

*;• F 

5 11 ! 

»-Fw I 

D-M 1 

n-Fw E 

Inox. f 

)wn V 

VAG. . 1 

02 


Enero, 1931 


53 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


>*o 


Acmé. n 

Acmé.47 

Acmé.52 

Acmé.120 

Acmé.64 

Acmé.66 

Acmé ’.450 

Acmé.90L 

Acmé.150 

Acmé.151 

Armleder.31 

Armleder.41 

Armleder.61 

Atterbury.A 

Alterbury.K 

Atterbury.G 

Atterbury.H 

Atterbury.R 

Atterbury.C 

Autocar. .. 
Autocar... 

Autocar.SCH 

Autocar.H 

Autocar-SCHS 

Autocar.HS 

Autocar.TEA 

Autocar.TFA 

Autocar.C 

Autocar.F 

•••Autocar.G 

Tractor.DT 

Tractor-SCHT 

Tractor.. .SCHST 
Tractor.FT 

Biederman.. 
Biederman. 
Biederman. 
Biederman. 
Biederman. 
Biederman. 
Brockway... 

Brockway.75 

Brockway.90 

Brockway.105 

Brockway.120 

Brockway.140 

Brockway.141 

Brockway.170 

Brockway.175 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway.190 

' Brockway.250 

Brockway.290 

•§Brockway...640 

Chevrolet... . AE 
Chevrolet. .LT131 
Chevrolet LIT57 
Chicago. .. 1-17-A 
Chicago. .. 1-24-A 
Chicago. . . 1-26-A 
Chicago. .. 1-30-A 
Chicago. .. 1-50-B 
5 Chicago. . 1-56-D 

Gydesdale.30 

Clydesdale... ..60 
Clydesdale.80 

Clydesdale.... 120 

Cotnmerce — 20Y 
Commerce...SllY 
Commercc. .S12Y 
Commerce... . 30Z 
Commerce... .40Z 
Commerce.. . .50Z 
Commerce.. . .60Z 
Commerce... .70Z 
Commerce... .80Z 

Corbitt.7B6 

Corbitt.. 

Corbitt. . 

Corbitt. . 

Corbitt 


o .2 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


l >£-2 

2-2V4 

2 1 ¡j-3 

3 

3-3)’ 

3-34 

3*4-5 

3*4-5 

7,4 

10 

20000 t 
300001 
40001n 
60000t 


OOOOt 

7500f 

OOOOt 

I0500f 

I 2000 t 

uoonf 

17000t 

17000f 

17500) 

19500) 

22000T 
19000) 
25000t 
30000) 
40000r 


26000t 


..9B6 
. 12B6 
15W6 
18W6 

Corbitt.24 W6 

Corbitt.33W6 


Day Eider. 


.60 


8-24x 4 3 4 
6-3? á-x4? 
6-4x4)-; 


.6 

-4»ix4 3 4 

.4 

-4*2x5» » 

.6 

r4Hx4?¿ 

.4 

-4* ix 

.4 

-5x6 

.4 

-5x6 

.fi 

>-4Hjx5K 

.fi 

r-3?4 x 4*2 

.fi 

i-4x4 *2 

.ti 

h4*sx4*2 

1095 fi 

r-2 7 ¿x4 3 4 

1595 fi 

.-3*4X4» *2 

1985 fi 


3150 fi 

í—1x4) á 

3700 fi 

1-4x4* 2 

4500 fi 

i-4)sx4 3 4 

.e 

1-4x4 H 


6-4x4*í 


1195 


4x4? i 


6-3 3 éx4 


6-4x44 
6-4x4»£ 
6-4x4)¡j 


6-4x4 3 í 
6-4x4% 


6-3?4x4 

6-4x412 


6-4)4x4 H 


6-3Hx4 


NEUMATICOS _ 

0 LLANTAS 5 

£ 

Del. 

Tras. ¡ 

H 

30x5n 3 

! 0 x 5 n B Di 

32x6n 3 

:2x6nd B Di 

34x7 3 

¡4x7nd W Di 

36x8n 3 

¡OxSnd D Di 

36x8 3 

¡ 6 xSnd W D< 

36x8 3 

!OxSnd W D¡ 

34x7n 4 

[0x10* 2 nD Di 

36x5 4 

10 x 12 W 

36x7 4 

lOxSd VV D 

36x7 4 

I 0 x 8 d W D 

32x6n 2 

I 2 x 6 nd W 

34x7n 2 

I4x7nd W D 

36x8n 2 

16x8d W D 

30x5 2 

50x5 B D 

- 32x0 2 

52x6 B D 

i 32x6 2 

52x6d B D 

32x6 2 

?2x6d B D 

34x7 2 

J4x7d W I D 

i 36x8 2 

5tíx8d W D 

D 

34x7n 2 

J4x7n S D 

34x7n 2 

J4x7nd D D 

; 34x7n 2 

54x7 nd D D 

. 34x7u 2 

34x7nd D , D 

¡ 40x8n 

iOxSnd D D 

. 40x8n 

40x8nd D D 

i' 36x8n : 

36x8nd D | D 

¡ 38x9n 

34x9nd D 

¡ 42x9n 

42x9nd D D 

\ 36x7 

40x8d W * 

í 36x8 

36x8nd W * 

34x7 

34x7nd D * 

í 34x7 

3¿x7nd D § 

i 40x8 

40x8nd D 

í 36x7 

40x8d W I 

2 7.00-20 

7.00-20 B E 

47.00-20 

7-20d B I 

", 7.50-20 

7.5-20d B E 

\ S.25-20 

8)-20d D I 

1 9.00-20 

9-2 Od D I 

2 9.75-20 

9f-20d W I 

30x5n 

30x5n S I 

9 30x5n 

30x5n S | I 

i 32x6n 

32x6n S I 

i 30x5n 

30x5dn S 

32x6n 

32x6dn S I 

32x6n 

32x6dn D I 

32x6n 

32x6dn D I 

i 32x0n 

32x6dn D I 

i 34x7n 

34x7dn D I 

i 34x7n 

34x7dn D l 

i 36x8n 

36x8dn D ¡ I 

i 34x7n 

34x7dn W 

( 40x8n 

40x8dn \V 1 

i 38 x 7 d 

40xl4s W 1 

i 38x7n 

36 x 10 b W j 

i 4.75/19 

4.75/19 S 1 

i 30x5 

32x6 S 1 

4 30x5 

30x5d S 

4 32x6 

32x6n B 

7.50/20 

7.5/20 B 

8.25/20 

8 )/ 20 d W 

9.00/20 

9 . 0 / 20 d W 

A 9.75/20 

9J/20d W 

4 36x8 

36x8nd W 

6 . 00 / 2 C 

6 ./ 20 d B 

34x7 

34x7d DRI 

9.75/2C 

>9.75/20 DR 
r ] 

M 0.75/2; 

1 9.75/24 DR, 

H 30x5n 

30x5n S 

»ó 30x5n 

3OxSnd S 

H 32x6 

32x6 S 

34x5 n 

34x5nd W 

36x6n 

36x6nd VV 

36x5. 

30x10 VV 

36x5 

36x12 W 

»K 36x6 

36x12 W 

>H 36x6 

36x14 W 

1 32x0n 

32x6nd B 

IM 32xGn 

32x6nd B 

i 34x7 

34x7nd B 

2 34x7 

34x7nd VV 

í 36x8 

30x8nd VV 

l 3 1 38x9n 

38x9nd W 

l ?4 36x7 

40x14 VV 

1 6 . 00/2 

¡0 6.5/20 B 


>-o 


.214 

.200 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


l'Á 


••Diam. T..1200 
•"Diarn. T..1601 


. .F-10 


...F-30 
. .F-35 
...F-36 
...F-40 
. ..F-41 
. ..F-60 
... F-61 
.. .F-62 


.FAC 


.M 

.605 

.6-10 

.6-15 

.6-20 

.6-30 

..6-40 

•••Eagíe 6-20SVV 
~*~Eagle 6-30SW 
•••Eagle 6-40SW 
§§§Eagle . 9QCS 

F. W. D.H 

F. W. D. .6-wheel 
F. W. D.. . .B&BF 
F. W. D. .Uility 

F. W. D.H-f 

F. W. D. -HH-i 

Fageol.106 

•’Fageol.130 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.365 

Fageol.340 

Fageol.370 

Fageol.6-66 

Fageol.8-66 

Fageol.10-66 

Fargo.Packet 

Fargo.. .Freighter 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

{¡Federal ... 

{¡Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 


3)* 


1645 

2095 

2895 

3695 

4295 

5500 

6000 

7500 

9000 


6-3 3 s x4$ 
0-3?íix4? 
6-4x41g 
6-4x41 2 
6-4x4» 2 
G-4 3 í*x4*4 
6-4*3*4?4 

6-4? íxi* Á 
6-4?4x5 ?4 

4-4x5 

4x5 

4 1 jx5 l . 

4-4 3 4 x6 
4?¿x6 
3?4-x 4 1 
3? s x4 
6-3 }*>x4 1 2 
6-3*,\4» 2 
6-4V 4 x4Vi> 
6-4x4 >2 
4x412 

6-4?ü*4 3 4 

6-4 3 8 x 4*4 
6-4? s x4 3 ; 
6-4 3 í»x4 3 4 
6-4 1 2 x 4 3 4 

6-5x5* 4 

6-4?gJt4?4 

6-5x5 ?4 


$435 

515 

595 

695 

1425 

1485 

1095 

2085 

2645 

2575 

2695 


3 

3-3H 

2 

1J4 

2 

2 

2H 

3 

3 

3 H 
6 
8 
10 

H 

i 

8500f 
8600T 
925Of 
llOOOt 
11000) 
11500+ 
13000) 
13000) 


3325 

6400 

4200 

5120 

3425 

4000 

1500 

2050 

2250 

2950 

4200 

4750 

5200 

6900 

7300 

8850 

595 

795 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


6/20 
7.00/26 
7.50,20 
7.50 20 
00/20 
38x9n 
25/20 

00/20 
75/20 

34x5n 

36x4 

36x4 

36x5 

36x6 

36x6 

30x5n 

30x5ti 

30x5n 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

32x6n 

30x8n 

36xSn 

36x5 

36x8n 

36x6 

34x7n 

36x8n 

3Óx8n 

36x7 


4-3 s s‘x4 5 4 

6-3? &4J \ 
4-3?ix4 3 
6-3*sx4*s 
6-3 3 ,sx3<h 
6-3? 8 x3?« 

3?¿x5 
6-3 5 nx5 
6-3 5 hx 5 
6-3?*x5 
6-3?ax5 

4-3?4x5 ?i 
6-3? «x 4?2 
6-3?4i5 

6-444x5)- 
4-4, , 4x5?2 
4-4* 4 x 5» 
6-4)-1x6 

3?*x4 
6-3? s.x4 
6-3* <x4 

6-4x4* 2 
6-4? «x 4 3 4 
6-3?4x4* 

6-4x4* 
6-4* kx 4 5 4 
6-3?sx4 


4-4x5 
6-4*1x4 *4 

6-4*4x4?4 
6-3? 4 x4 a 
6-3?»x4 3 
6-3Hx4 % 
4-4x5 
6-344x4» 
6-3?íx4)4 
6-4x4 ?4 
•4-4%x5? 
4-4?ix5? 
6-4 3 kx5M¡ 
6-4?4x5H 
6-4» »ix5 U 
6-3x4 14 
6-3x4 »/h 

6-3 s tix4 
6-3 3 /¿x4$^ 
\-V/nx\ x \ 
6-3 3 /»x4H 
6-3?¿x4 H 
M%x4% 
4-4x5 


Tras. 


6.5/2Cd 
7/20d 
7.5 2Cd 
9/2üd 
9/20d 
3Sx9nd 
8.25x20 
d 

9/20d 

9.75/20 

d 

34x5n 

36x8 

30x8 

36x5d 

40x6d 

40x14 

30x5n 

30x5n 

3Qx5nd 

32x6nd 

8.25/20 

34x7nd 

32x6ml 

3üx8nd 

36x8nd 

36x10 

36x8n 

40x12 

34x7nd 

36x8nd 

3OxSnd 

36x12 


W 


00/19 

25/19 

1 ) 0/20 

00/20 

00/20 

00/20 

50/20 

50/20 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6n 

32x6n 

32x6ti 

34x5 

34x5 

36x8 

34x7n 

30x5n 

30x5 

30x5 

32x0nd 

34x7 

36x8 

32x0 

34x7 

3Gx8 

30x5 


34x7n 
36x8 
36x6 
38x9 
34x7n 
36x8n 
32x7.00 
30x5n 
3(h5n 
32x6n 
36x6n 
36x6n 
36x6n 
36x0n 
36x6n 
36x6k 
5.00/19 
00/20 
600/20n 
600 /20n 
30x5n 
6.0/20n 
6/20n 
32x6n 
32x6n 
32xCn 


00/19 

25/19 

32x6 

32x6 

6/20d 

6/20d 

5/20d 

5/20d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8 

36x8 

36x8 

36x7d 

30x5n 

30x5nd 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

30x5nd 


34x7n 

36x8 

36x6 

38x9 

34x7n 

36x8n 

32x7.00 

30x5n 

30x5 

32x6n 

36x6n 

36x5k 

36x6dn 

36x6nd 

36x6nd 

36x5dk 

5.00/19 

32x6 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6n' 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

36x8n 


Federal.... 
Federal.... 
Federal.... 
Federal. . . . 
Federal.... 
Federal. . .. 
Federal.... 
Fisher-Standard 

BX 


Fishcr 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Ford.. 


X 

“ 10AX 
44 16-A 

44 28-A 

44 61-A 

44 80-A 

44 1 05-A 
.AA-131 


Ford.AA-157 

G. M.T.Til 

G. M. T.T15 

G. M.T.... 

G. M. T. 

G. M.T. 

G. M. T. 

G. M.T. 

G. M.T.T44 

G. M. T. T60 

G. M. T.. T82 

G. M. T...T90 — 

Garford.20Y 

Garford..Si Y 


13500) 
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4-4x5* 4 
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-5x6)¿ 
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34x7r¡d 
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36x8nd 
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.50/20 
00/20 
.00/20 
32x6 
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36x6 
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34x7n 

•J4x7n 
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34x7n 

34x7n 


30x8n 
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36x5s 


36x6a 


5.50/19 
5.50/20 
6.50/20 
32x6 
7.50/20 
8.25/20 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
9.00/20d 
50/20 
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30x5nd 
32x6nd 
34x5nd 
36x6nd 
36x10 
36x12 
36x12 
36x14 
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36x8 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
30x5n 
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40x8dfl 
6.50/20 
6.50/20 
6.0/20d 
6.0/20(1 
6.5/20d 
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6.5, 20d 
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8.25/20d 
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9.0/20d 
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36x14 
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34x7d 
36x8d 
36x8d 
30x5n 
30xfin 
32x6n 
30x5dn 
32x0dn 
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ABREVIACIONES i 

• _4 neumfitlcoB en 2 ruedas traseras 

• •—Tipo de rápido reparto 


•8—0 ruedas y propulsión doble de 
eje 

• ••_De 6 ruedas—propulsión por 4 

ruedas y 10 neumáticos 


|—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tf—Propulsión por 4 ruedas 
|—De 6 ruedas 


|(—Adecuado al tiro de remolque 
81|—Especial para contratista 
d—Dobles 
n —Neumático* 
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El Automóvil Americano 
















































































































































































































































Precios de lista entrega en la fábrica .. 


Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

1 Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

M9TOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

| Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

14000+ 


0-4x4 

32xün 

32xfldn 

D 

*§Moreland.SD-7 

10 

6860 

G-AAxih 

36x7 

36x10 

W 

Sterline 



170001 



6-4x4Vg 

32x6n 

32x6dn 

D 

*§Moreland TD-7 

io§§ 

8245 

6-4? 4 'x5 3 .i' 

36x7 

36x10 

W 

44 DC25-44-DR 

6-8 

170001 



J-4* s x4 3 ; 

32x6n 

32x6dn 

D 

Paíge. 


H 

860 

6-3*4x4»2 

29x5)4 

29x5*4 

S 

44 DC26-64-SRL 

7-8» i 

17500 - 



6-4 a gx4 3 4 

34x7n 

34x7dn 

D 









44 DC27-64-HB 

7-8» 

19500 



6-4? sx4 J .j 

J4x7n 

ó Ix7dn 

D 

Relay 

15A 



6-3?ix4 

30x5n 

30x5n 

R 

44 EW27-44-EU 

7-8*ó 

22000 



G-4?jix4 8 4 

36x8n 

36x8dn 

D 


UB 

11.^ 


6-3 3 /gx4* 0 

30x5n 

30x5nd 

R 

44 EW27-64-SRL 

7-8* •" 

190001 



0-4Hx4 3 4 

34x7n 

34x7dn 

W 

Relav 

11BC 

2 " 


6-3 3 4x4*'» 

32x6n 

32x6nd 

R 

44 EC29-46-EU 

8*4-10 

25T)0t 



40x8ti 


W 


40AC 

2*2 


6-3®/ix5 

36x6n 

36x6nd 

R 

44 EC29-66-AB 

8J.ÍÍ-10 



6-4 3 4 ; x5 3 .Í 

38x7n 

40xl4s 

\\ f 


50DC 

3 


6-3 3 íx5 

36x6n 

40x8nd 

R 

44 F.r2Q-fi4-SRI 

8*4-10 

10000+ 


6-4 3 4x5? 4 

38x7n 

36x10» 

W 


60DC 

3K* 


6-i*4x5*^ 

38x7n 

40x8nd 

R 

Stpwart 

30 

1 








Relay 

100A 

5 ‘ 


G-4 3 gx4 3 4 

9.00x24 

9 3 x24d 

R 

SteHart. 

30X 

1 

1 



4-3*2x4* 2 

30x5.25 

30x5.25 

s 


. 50SW 

5 


6-3 3 <íx5 

36x6 

36x6d 

R 

Stewart 

40 

m 




4-334x4*0 

30x5 n 

30x5n 

s 

§Re!ay.. . 

60SW 

7 


6-4*4x5H 

38x7 

40x8d 

R 

Stewart 

34 


i*5 



4-3 3 íx5 

30x5n 


s 








Stpwart 

34X 

ií| 

m 



6-3*íx4Vií 

30x5 n 

30x5(i 

s 

Reo. 

. DF 



0-3 3 gx5 

9.00x20 

32x6 

B 

Stewart. 

.28X 

l a 4 

2 



4-3 3 4*5 

30x5n 

32x6n 

s 


. FA 



6~3 3 ¿x5 

6 00/20 

32x6 

B 

Stewart ! 

29XS 

2 

2 



6-3>4x4*4 

30x5n 

32x6n 

s 


.. .FE 



6-3?gx5 

6.00/20 

32x6 

B 

Stewart 

32X 

2*0 

2 



4-3 3 ¿x5 

30x5n 

30x5n 

s 


FB 



6-3?|x5 

7.00/20 

8 25/20 

B 

Stewart 2SXW 

2 ” 

2 



6-334x4*4 

30x5n 

30x5u 

s 


...FF 




6.00/20 

32x6 

B 

Stewart. 

18X 

2* •> 

2 H 



6-3*4x4* . 

32x6n 

34x7n 

s 


.. FC 



6-3 3 áx5 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart.. 

35X 

3 " 

4 



4-4*íx5*i 

36x5 

36x8 

D 

Reo. 

. FD 



0-3 3 ¿x5 

32x6 

32x6d 

B 




4 



4-4*4x5* •* 

36x5 

36x10 
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FH 



0-3?sx5 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart 

33X 

3 

5 



4-4»4x5?i 

36x6 

40x12 

D 


..GA 



6-3? gx5 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart 

19X 

3*t» 

5 



4-4 3 4x5* •> 

36x6 

40x12 

C 


GB 



0-3 3 gx5 

7.50/20 

7.50/20 

B 

Stewart. 

31X 

5 

6 


O. A. 


36x0 

40x14 

C 


. .GC 



6-3 3 íix5 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart. 

27X 

6-7 

1JBAL 


4-3*2X4*] 

5.25/20 

5.25/20 

S 

Reo 

GD 




32x6 

32x6d 

B 

Studebaker . 

S-20 

1* > 

31 BAL 


0-3?1x4 *2 

32x6n 

32x6dn 

s 


..CBS 



6-3 3 ¿x5 

32x0 

32x6d 

B 

Studebaker . 

S-30 

1*2 

11 BAL 


6-3® gx4 *2 

34x7n 

34x7dn 

s 


CCS 



6-35-bx5 

34x7.50 

34x7ind 

B 

Studebaker.. 

S-50 

2 

4 i BAL 


6-3?¿x4'-. 

34x7n 

34x7dn 

D 






Studebaker.. 

S-60 

2 

6 BAI 



4-4? jx5**2 

36x5 

36x8 

D 

Republic 

A-l 

6000+ 


6-3x4?4 

5.50x20 

32x6n 

B 




8 BAL 


W a 4x5U 

36x6 

40x12 

D 

Republic 

C-l 

7000+ 


6-3*íx4H 

6.00x20 

32x6n 

B 

••Transpon. 

.15 

1 








Republic 

. D-l 

90001 


6-3*4x4*2 

30x5n 

30x5nd 

B 

Transport .. . 

26 

1*2 

1*2-2 

2250 

4-4x5 

32x6dp 

32x6n 

B 

Republic 

.. F-2 

12000+ 


6-3®gx5 

32x0n 

32x6ud 

B 

Transpon . . 

.36 

2 

2 


2900 

4-4x5 

34x4 

34x8 

W 

Republic. 

H 2 

16000+ 


6-3Jsx5 

34x7n 

34x7nd 

B 

Transport .. . 

75 

5 

2*ú 


3650 

4-4tfx5 3 4 

36x5 

36x10 

w 

Republic 

M-2 

200001 


6-43 8 x5H 

36x8n 

36x8nd 

D 




3* 2 


1250 

4-4* -jx5 3 í 

30x5 

40x12 

w 

Republic.. . 

.35-2 

23000+ 


6-4*2x5?¿' 

38x9 n 

38x9nd 

D 

Ward La France 

2*2-3* 2 

5 


4900 

4-4* bx6ki 

36x6 

40x14 

w 

Rugby . 

.614 


655 

6-3? 4 x4 

29x5 

29x5 

B 


25R 




5200 

4-4»2x6*2 

36x6 

40xSd 

c 

Rugby . 

.615 

1 

865 

6-334x4 

29x5.50 

32x6 

B 

Ward La Frar.ce 

7Cü 

Vi-3A 

1 


1585 

4-3 7 gx5?-2 

34x5n 

34x5n 

w 

Sanford . 

S 

1-lJí 

985 

6-2 7 áx4 3 .i 

30x5 

30x5 

B 

¿.oD 

Ward La France 

3*2 -4H 

Vi 


1975 

4-3 7 4x5 1 2 

30x3*2 

36x6 

w 

Sanford ... 

...SX 

m 

1095 


30x5 

30x5 

B 

30RU 


2 


2750 

0-3i¿x5*4 



w 

Sanford 

AX 

2 

1585 

6-3 3 g\4 

32x6 

32x6 

B 

Ward I > Franre 

3* ¿-4} 2 

2 M 


2875 


36x4 

36x8 

w 

Sanford. . . 

..NX 

2\i 

1945 

6-3? gx4 

30xo 

30x5d 

B 


30B 


4 


3675 

4-4* 4 x 5*2 

36x5 

36x12 

w 

Sanford .. 

.FX 

3 

2275 

6-3?ix4?g 

32x6 

32x6d 

B 

W'ard La France 

5-6 








Sanford. ... 

RX 

3*2 

3600 

0-4x4*á 

32x6 

32x0d 

B 


4E6 




1945 

0-3 3 hx 4 s s 

7.00x20 

7.00x20 

B 

Sanford . 

OX 

4 

4500 

0-4x4*^ 

34x7 

34x7d 

D 

Ward La France 

5-6 



2575 

6-3?¿x4 4 á 

7.0<)x20 

7x20d 

B 










35R 




3115 

6-4x4)* 

7.50x20 

7.5x20il 

B 

Schacht . 

15 

lU 


6-3?gx4?í{ 

32x6n 

32x6n 

B 

Ward La France 




3740 

6-4x4» 2 

8.25x20 

8.25x“ 

\Y 

Schacht. 

20 

2 ' 


0-3?gx4® ¿i 

32x6n 

32x6nd 

B 


45D 

6-7 



4280 

6-4x4*2 

8.25x20 

8.25x “ 

W 

Schacht... 

.20-A 

2H 


6-3 3 sx4?s 

32x6n 

32x6nd 

B 

Ward La France 




5200 

6-4» Íx4 3 4 

9.75x20 

9.75x “ 

w 

Schacht. . 

. ...25 

3 


6-3 3 4x4*'» 

32x6n 

32x6nd 

B 


5flC 

6*2-7*2 



5500 

6-4 5 gx4 3 4 

9.75x20 

9.75x *' 

w 

Schacht... 

30 

4 


6-4x4*!) " 

34x7n 

34x7nd 

DR 

W r ard La France 








Schacht. .. 

.40 

5 


6-4*gx4*'» 

36x8n 

36xSnd 

DR 


5B6 

6* 2-7» 2 

ni 


1950 

6-3 3 |íx4»2 

32x6 

32xGd 

B 

Schacht. 

60 

Spec. 


6-4*4x4 a 4 

38x7n 

38x7nd 

DR 

Ward La France 


2 


2500 

6-3 3 4 'x4» 4 

32x6 

32x6d 

B 

Schacht. . 

65 

6 


6-4»4x4 3 4 

36x5 

36x12 

DR 


70C 

7-10 

3 


3500 

6-3 a 4x5 

34x7 

34x7d 

D 

Schacht. . 

70 

7M 


6-4?gx5H 

36x6 

40x14 

W 

Ward La France 


3 


3950 

6-4 *4x5*¿ 

9.00/20 

9.0/20d 

W 










50D 

7-10 

4 


5850 

6-4® ¿x4 3 4 

9.75/20 

9.75/ 

w 

Selden 

.. ,7C 

1 


6-2 7 4x4?4 

30x5n 

30x5n 

B 









20d 


Selden. 

. 17C 

ni 


6—3? ¿x4 

32x6n 

32x6n 

B 

Ward La France 


5 


6350 

&-4i**x4?4 

10.5;20 

10.5/ 

w 

Selden.. 

. 117C 

2 


6-3?gx4 

32x6n 

32x6nd 

B 


7B6 

7-10 






20d 


Selden... . 

.. 37C 

2 


6-3 3 sx4?g 

32x6n 

32x6nd 

B 




1 


2500 

6-3»íx5 

6.00x20 

0OOx2Od 

s 

Selden. .. . 

. 39C 

2 Vi 


6-4x4* s 

32x0n 

32x6nd 

B 

White. 

15B 

7500+ 

nj 


3000 

6-3®gx5 

32x0u 

32x6nd 

s 

Selden. . . . 

47CB 

3 


6-4x4?»; 

34x7n 

34x7nd 

B 

White. 

60 

8000+ 

i* ti- 

9 

3100 

4-4*4X5 

36x4 

36x8 

c 

Selden. . . 

. 47CD 

4 


6-4x4*a 

36xSn 

3fix8nd 

D 

White 

20A 

lOSOOf 

2* ¡i-3 

3500 

4-4*4x5 

36x4 

36x8 

o 

Selden... 

67C 

5 


6^ 5 gx4 3 4 

36x8n 

36x8nd 

D 

White 

61 

10500f 

2*2- 

3 

4300 

0-3®gx5 

34x7 ti 

34x7nd 

D 

Selden... 

77C 

7 


6-4'j\ó 3 4 

42x9n 

40xSnd 

D 

White 

57 


8-4 


5250 

6-4x5*'» 

36x8 n 

36x8nd 

D 

Service 

20 Y 

\M 


6-3?gx4*-n 

3 0x5 n 

30x5n 

s 

White 

56 

13000+ 

3*$-5 

6150 

6-4»2x5*2 

30x8n 

36x8nd 

D 

Service 

.SI 1Y 

1» »-2 


6-3 3 jix4*2 

30x5n 

30x5n 

s 

White 

. 51A 

iVooot 

3*í-5 

5150 

4-5x6 

30x5 

3fix5d 

C 

Service . 

.S12Y 

2-2*^ 


6-3 3 ¿x4*»í 

32x6n 

32xBn 

s 

White 

58 

22000 + 

3* 2-5 

4950 

4-5x6 

36x5 

40x5d 

C 

Service. 

30Z 



6-3®ix5 

34x5n 

34x5nd 

w 

White. 

55 

21500t 

5Í2-7 

5500 

4-5xfl 

30x6 

40x6d 

C 

Service. 

40Z 

2-3 


6-3®gx5 

36x6n 

36x6nd 

\v 

White 

52 

28001 it 

7*2 


6000 

4-5x0 

36x7 

40x7d 

C 

Service. 

50Z 

2» *»—4 


6-ixó? . 

36x5 

36x10 

w 

White Í52T 

28001 1 + 

7*íi 


9500 

0-5x6 

36x7 

40x7d 

C 

Service. 

60Z 

3-5 


6-4x5 »l 

36x5 

30x12 

w 

White 

59A 


10 


7500 

4-5x6 

36x7 

40x12 

C* 

Service. 

. 70Z 

3*í-6 


6-4*¿x5Vé 

36x6 

36x12 

w 

White.. 

..63 

18000t 

n 


2500 

6-3*4x5 

6.00x20 

6.00x20 

s 

Service. 

80Z 

4-7 


&-4»gx5*-á 

36x6 

36x14 

w 

White. 

.64 

■ 1 |||: |q 1 

3 


3000 

6-3®gx5 

32x6n 

32x0nd 

s 

Standard . 

.2* <»K 

VA 


4-4* sx5»i 

36x5 

38x8 

w 



X 

5-6 


3500 

4-4*4x5 

36x4 

36x8 

0 

Standard... 

3» K 

3»á 


4-4*^x5><; 

36x5 

30x12 

w 

Willys.C-101 

m 

5-6 


4300 

6-3®íix5 

34x7n 

34x7nd 

c 

Standard... 

5-K 

5 


4-5x6 

36x6 

40x14 

w 

Willys Kn.. T103 

1*2 

6-8 


5250 

6-4x5* •> 

36x8n 

36x8nd 

D 

Sterling 








Willys Knight 

. .15 

ni 

7-10 

5500 

6-4x5» • 

36x8u 

36x8nd 

C 

44 DB6-2S-A 

1 


6-3?-ax4 

6.50-20 

6.50-20n 

B 

Willys Knight 

.16 

1*2 

7-10 

6150 

6-4*íix5 

36x8n 

36x8nd 

B 

44 DB8-64-17E 

m 


6-3Hx4 

30x5 

30x5nd 

B 

Willys Knight 

20 

2 

7-10 

5150 

4-5x0 

30x5 

36x5d 

C 

44 DB10-64-16C 

2 


6-3 3 gx4 

32x6 

32x6nd 

B | 

Willys Knight 

21 

9 

11-14 

5500 

4-5x0 

36x6 

40x6d 

C 

44 DB11-64-XL 

2 H 


6-3* 2 x4*4 

34x7 

34x7n 

B ¡ 

Willys Knight 

.25 

OI 

15 


6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

C 

44 DW13-65-XK 

3 


6-3?4x4H 

34x4 

34x7 

W 

Willys Knight 

26 

2A 

20 


9500 

6-5x6 

36x7 

40x7d 

O 

44 DB15-64-KS 

3-4 


6-4x4 ?4 

34x7 

34x7nd 

B 




20 


7500 

4-5x0 

36x6 

40x12 

C* 

“ DW15-44-CR 

3-4 


4-4?gx5?4 

36x4 

36xS 

W 

World. DA-60 

1 

m 


1550 

0-3 3 nx4 

7.00x20 

7.00x20 

s 









W'orld. DB-60 

m 

2 


2025 

6-3f¿x4H 

32x0nd 

32x0nd 

s 

44 DW15-64-KS 

3-4 


6-4x4?4 

36x4 

30x8 

W 




3 


2520 

0-8*Jx4» •» 

32x6n 

32xGn 

s 

“ DW18-44-CR 

4*gx5W 


4-4? gx5?4 

36x5 

36x10 

w 

World. DC-60 

2 

4 


3520 


34x7n 

34x7nd 

s 

44 DW18-64-KS 

4*-.c5*’ 


6-4xl?4 

36x5 

36x10 

w 

W'orld DA-88 

2 







“DW20-64-SRL 

5>Ú-0H 


6-4 5 gx5* g 

36x5 

36x10 

w 




5 


4325 

tk— 4 * sx4 1 ó 

9.00x20 

9.0x20d 

w 

44 DW20-64-KS 

5 *4»- 6 


6-4x4 3 4 

36x5 

36x10 

w 

World. DB-88 

2* >» 

0 


5200 

6-I 3 sx4 3 4 

30x8ii 

3Gx8nd 

w 

44 EW23-44-DR 



4-4*,x0*4 

36x5 

40x10 

w 




4 


3505 

6-3 3 4x4*1» 

34x7n 

34x7n 

w 

44 EW23-64-KS 



6-4x4 3 4 

36x5 

40x10 

w 

World. DC-88 

3 

6 


5285 

6-4 * 4x4 » 2 

36x8n 

3Gx8ri 

w 

44 DC23-44-DR 

5*H 


4-4» 2 x 6*4 

36x5 

30x12 

c 

World. DA-115 

4 

8 


6585 

6-1® 8 x4 3 4 

9.00x20 

9.Ü.v20d 

w 

44 DC23-64-KS 

5*íj-7 


6-4x4 ?4 

36x5 

36x12 

c ! 

World. DB-115 

5 


>•0 


Indiana.141 


••International.. 
•*Inl. 6 Spd. Spe< 
Internat’l... .S-2 
Internat’l... S-26 
Internat’l.. .SF-34 

Intcrnat’i_ 

Internat'l. ..SL-34 
Internat'l.. .SL-36 
Internat'l.. . SF-46 
Internat'l. . HS-54 
Inter’l . HS-54-C 

Inter'l.HS-74 

Intcr'l... HS-74-C 
Inter'l.. HS-104-C 

Inter'l.AW-1 

International.. A-4 
International.. A-5 
International.. A-6 
International W 1 
International W-3 


Kelly-S .. 


••Kissel. 
Kissel.... 
••Kissel. 
Kissel.... 
Kissel.... 


Larrabee. 


larrabce. . 


Macear.40 A 

Macear. 56 

Macear. 60 

Macear... . 66A 

Macear.86 A 

Macfc.BL 

Mack.BG 

Macli.AB4 

Macli....... AB4 

Mack.AB6 

Madr..BC 

Mack.BJ 

Mack.AK 

Mac!.AC 

Mac!.AC 

Maclt.AC 

Mac!. .AP 

Mack 6-whecl AC 
Mack . BC Trac. 
Mack.. .BG Trac. 
Mack.. AB4 Trac. 
Mack. .AB6 Trac. 
Mack.. .BC Trac. 
Mack . BC Trac. 
Mack.. BJ Trac. 
Mack . AK Trac. 
Mack...AC Trac. 
Mack.. .AC Trac. 
Mack. AP Trac. 
Mack AC 6-wh. T. 
Moroland. . . Ace 
Moreland. .RR-7 

Moreland.B-8 

Moreland... .E-8 

Moreland... EX-7 
Moreland. .. H-7 
*5MoreIand BD-7 
*5Moreland ED-7 
MMoreland HD-7 


895 

945 


1545 

1850 

2125 

2450 

2725 

3125 

3750 

4400 

4650 

5100 

4700 

6000 

5000 

6300 

695 

S25 

1545 

1595 

1945 

1995 

2545 

2595 

1145 

1545 

1S45 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


4-4»¿x6»4 

Q-4Hx5H 

6-4Kx5 % 

4-5x61 4 

6-4Hx5H 

*-5x6*4 

6-4Ux5?i 

6-4?gx5Ks 

4-3?ix4}' í » 

6-2 ^8x4*4 

4-3^4H 

4-3? 4 x5 

6-3*4x4M 

6-3K*4H 

6-354x4 H 

6-3Hx5 
6-3? sx5 
6-3?4x4*2 

6-3 >ijx5 
6-3>ix5 
6-4?gx5)g 
6-4?«x5H 
3M’x4>8 
3*4x4M 
3*4x4* s 
3*4 X4H 

3? 4 x5 
3 3 4x 5* g 
4x5*4 
4)1x6 

6-4x4?i 

»-3Jgx4 *2 

G-4*.¿x4?¿ 

8-3?gx4*2 

6-4?gx5H 


7-4«*5 X 


6-4?sx5K 
6-4? s x5H 




6-4*íx5 A 
4-3Jix5H 

&-3};»x4**» 

4-3? 4 x5H 

6-3?4.\4*2 

4-4x5 1 ¿ 

4-4x5**4 

4-4*4x5 3 4 

4-4*4x5?í 

4-4*4x5 3 4 
4-434x5 ?4 

4- 4)4x5?4 
6-4x5*4 
6-4x534 
6-4 Hx5K 

6-3Hx 3J5 
6-2*íi6x4*H 
6-2%x4*t 
6-2%*4 3 s 
6-3%x4?4 
6-3® ¿x4 5 4 
6-3?§x4 3 4 
6-3?íx4?4 

6-3x4 3 4 
6-3» 4 x 4*n 

6-3*4x434 

5- 234x4?i 

S-2J$x4?4 

S-3*4x4*•» 
8 3 1 4 x4 1 •' 
S-3*4X4»2 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


36x5 
36x5 
36x6 
36x6 
36x6 
36x6 
36x6 
36x6 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.50 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
8.25x20 

34x7n 

3Gx5k 

36x6k 

36x7k 

20x6.00 

20x6.00 

20x6.50 

20x6.50 

l 

32x4§n 
34x3^k 
36x3ék 
36x5k 

7.50x20 

n 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

n 

38x7n 

9.00x20 


n 

nd 

3óxSn 

36xSnd 

36x6 

40x7 

36x6 

40x7d 

36x7 

40x8d 

40x8n 

P40x8 

nd 

36x7 

40x8d 

30x5u 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

34x5n 

34x5dn 

30x5n 

30x5nd 

32x6n 

32x6n 

36x4k 

36x7k 

36x5k 

36x8k 

36x5k 

36x5kd 

36x5 

40x5d 

36x6 

40x12 

36x5 

40x5d 

40x8 n 

40x14 

34x7n 

34x7nd 

36xSn 

36x8nd 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

3(b¡5n 

32x6n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

32x6n 

34x7n 

32x6a 

32x6nd 

32x6n 

32x6nd 

6.0/20n 

6/20dn 

6.5/20n 

6.5/20 

dn 

7.0/20n 

7/20dn 

7.5/20n 

7.5/ 


dn 

8.25/ 

8.25/ 

20n 

20dn 

34x7n 

34x7dn 

36x8n 

36x8dn 

36xSn 

36x8dn 


36x12 
40x12 
40x12 
40x14 
40x14' 
40x14 
40x14 
40x14 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.5d 
20x6.5(1 
20x6.5d 
20x6.5d 
32x6nd 
32x6nd 
32c6nd 
32x6nd 
S.25x 
20d 
34x7nd 
36x1Ok 
36x0dk 
4üx7dk 
32x6.00 
32x6.00 
20x6.50 
>0x6.50 

32x4in 
34x5k 
36x6k 
36xl2k 

7.50x20 
nd 
7.50x20 
nd 
8.25x20 
nd 
8.25x20 
nd 

38x7nd 

9.00x20 


W 


w 


SR 


W 


elección a precio 


k—Neumáticos 
adicional 
W—Engranaje cónico 

—Caja y cnrgn efectiva 

Enero. 1931 


O—Cadena 

O*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 

D—Doble reducción 


H —Engranaje plano Hypold 
I—Engranaje Interior 
O. A.—A solicitud 
S—-Cónico helicoidal 


SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fin 


55 































































































































































































































































































r»7. T .i: 11 aiaessa 


Precios de lista, entrega en la fábrica 


MARCA Y MODELO 


Biederman.6-21 

Biederman . 6-41 

Bicderman . 6-62 

Brockway.*90-B 

Brockway . 17-B 

Brockway.220-B 

Brockway.195-B 

Brockway . 170-B 

Brockway.14T " 

Brockway.12ü-u 

Chevrolet..Light De’y 


Dodge Bros. 

Dodge Bros. 

Dodge Bros. 

Fageol.... ..Parlor < 
Fageoi..... Street < 

Federal . 

Federal. 

Federal.. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Fisher. 

G. M.T.T 

G. M. T.T 

G. M.T.T 

G. M.T.T 

G. M. T.T-30 

G. M.T.T 

G. M.T.T 

G. M.T.T 

G. M. T. 

G.M.T. 

G.M.T. 


Garford. 


Gratntn.... 
Gramil]... 


Indiana.. 


Indiana.170-1 


Mack. 

Mack.... 


Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack.B. K. 
Mor el* nd.. 

Reo . 

Reo. 

Reo. 


Schacht. 
Schacht. 


Selden. 


Stewart—.....33 

Studebaker. 

Studebaker. 


White. 

White. 

White. 

White. 

White. 


MOTOR 


fi»b 

■*15* 

. E u_c 

o^2 v E 


Own... 
Own... 
Own. 
Own. 
Lyc.. 
Lyc.. 
Lyc.. 
Lyc.. 
Lyc.. 
Own. 
Own... 
Own.. 
Wauk. 
Own.. 
Own.. 
Own... 
Own... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Knight. 
Own.. 


TRANS¬ 

MISIÓN 


6-3*x4* 
6-3*x5* 
6-3*x5H 
&-3 3 ->x4* 
6-3 3 sx4* 
6-4Hx4 H 
6-4*x4 3 4 
G-4*x4* 
6-4x4?4 
6-4x4* 
6-3‘ )6 x3 H 
6-3*x3 3 4 
-4 3 8 x4 3 4 
6-3*x4!á 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
&-**»&* 
6-4\2x5 3 í 
4-3}|t4* 

6-3*x4* 
6-3*x4 * 
6-3?^x4 * 
&-3*x4 * 
6-3*x4* 
6-3*x4* 

4-4x5. 

6-4x4* 

6-4x444 

6-4x44? 

6-4*x4* 

4-4*x4* 

6-3?v¡x3* 

6-3‘ 1c x3* 

6-3%x3 * 

6-3-¿x4* 

6-3Jfcx4* 

6-3?4x4* 

6-3*c4H 

6-3f4x5 
6-3*x4^ 
6-3*x5 
6-3*x5 

6 SÍ {*6 

6-442x5 
6-4 x5* 
6-4Hx5Vs 

6-4! «x4 3 .í 
6-4*x4 3 i 
6-4*x4* 
6-4*x5* 
6-4*x5* 


6-4 3 wx 4 3 4‘ 
6-4*x4* 
6-4*x4* 
6-4x4* 

6 4x4- .. 

4-4*x5 

4- 4 >4x5 
6-4x5> 2 
6-4x5>4 
6-4x5* 
6-4*x5* 
6-4*x5* 
6-4* x5* 
6-4*x5* 

5- 3*x4* 

6- 3*x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-4x4* 
6-4*x4* 
6-354x4 
0-3*x4* 
6-4x4* 
6-3*x4* 

6-3 >4x4 >4 

6-454x4 
6-2*x4* 
6-354x4 *'2 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
0-3 *x5 
8-3*x4* 
-J*x4* 
8-3>Óx4* 
6-4 *x5* 
6-354x4* 
1-4 1 -i \ 5 1 i 
.1-41 


4-4*x5* 

6-454x554 

6-4*x5* 

6-4 x5* 

6-4x554 

6-354x4* 

6-354x37/4 


27.3 

33.7 

33.7 
27.3 

27.3 
45.9 

40.8 

40.8 

38.4 
38.4 
26.3 

26.3 

45.9 

27.3 
27.3 
27.3 
48.6 

48.6 
24.0 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

25.6 

38.4 
38.4 
38.4 

40.8 

28.9 
26.3 
26.3 

26.3 

28.3 
28.3 
28.3 

28.3 

33.7 

28.4 
33.7 

33.7 

27.3 
48.6 

38.4 

40.8 
48.6 

40.8 

45.9 
45.9 
54.1 
54.1 
27.3 

27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 
38.4 

28.9 
28.9 
38.4 
38.4 
38.4 
48.6 
48.6 
48.6 

48.6 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

33.7 

38.4 
40.84 

27.3 

27.3 

38.4 

29.4 

29.4 
33 

38.5 

19.8 
25.4 

25.4 
31 

36.0 

39.2 

39.2 

39.2 

32.4 
33.7 

28.9 

28.9 

45.9 
45.9 

38.4 
38.4 

27.3 

23.3 


Zcn... 
Zen..’ 
Zcn... 
Zcn... 
Zcn... 
Zcn... 
Zen... 
Zen... 
Cárter 
Cárter 
Zenith 
Zen§§ 
ZetiÜ 
Zen§§ 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zcn... 
Zen... 
Zen... 
Zcn... 
Zen... 
Zen... 
Zen.. 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Stro... 
Zcn... 
Strnra 
Mar.. 
Mar. . 
Mar. 
Mar. 
Mar. 
Mar.. 
Mar 
Mar 
Mar 
Mar.. 
Mar 
Zen... 
Zen.. 
Zcn.. 
Zcn... 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen... 
Zen 
Zen 
Stro.. 
Stro.., 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Stro.. 
Stro.. 
Stro.. 
Stro 
Stro.. 
Stro. 
Stro. 
Stro. 
Stro. 
Zen.. 
Sch.. 
Sch.. 
Sch.. 
Zen 
Zen 
Zcn.. 
Zen.. 
Zeu 
Zen 
Strom 
Zcn.. 
Zen. 
Zen.. 
Zcn. 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom. 
Strom. 
Strom, 
Strom, 
Zen 
Zcn 
Zcn.. 
Zen.. 
Zcn. 
Zen.. 
Zen. 
Till. 
Til!. 


tíos... 
Boa... 
tíos... 
Lite 
-Lite 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
D-R.. 
D-R. 
R.. 
-13.. 
■E.. 
■E.. 
L-N... 
L-N... 
Rera.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rera. 
Rem.. 
Rem. 
Rem. 
tí 08 . . 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
A-Lite. 
Spl 
Spl.,. 
tíos.. 
Boa.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
<-N.. 
L-N 
A-Lite. 
A-Lite. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
Boa.. 
Boa.. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
A-Lite 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
A-Lite 
A-Lite 
A-Lite 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
Deleo. 
Deleo. 
Deloo. 
Dclco 
Deleo. 
Hcm.. 
Rem.. 
Item.. 
BoS.. . 
L-N.. 
Opt.. 
Ópt.. 

' N\. 
L-N.. 
Rem.. 
Rem 
A-Lite 
A-Lite 


Dclco. 

Deleo. 

Dclco. 

>L.. 
A-L... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
D-R.. 
D-R. 
D-R.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E... 
L-N... 
L-N... 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem. 
Boa.. 
D-R. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R. 
D-R.. 
D-R.. 
A-Lite. 
L-N... 
Rera.. 
D-R.. 
D-R. 
L-N... 
L-N 
L-N... 
L-N 
L-N 
A-Lite. 
A-Lite. 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E,. 
N-E.. 
A. Lite 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
A-Lite 
A-Lite 
A-Lite 
L-N... 
L-N... 
Bos... 
L-N... 
Dclco. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo 
Deleo 
Rem.. 
Rem 
Rem.. 
Boa... 
L-N.. 
L-N.. 
L-N. k 
L-N... 
L-N. . 
L-N. 
L-N .. 
l-I ite 
A-Lite 


B-L... 
B-L.. 
B-L... 
BAB.. 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
Own.. 
Own.. 
B-L... 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
B-L... 
B-L... 
BAB.. 
BAB.. 
BAB 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB 
Long 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own,. 
B-L... 
B-L... 
Own.. 
B-L... 
B-L... 
Ful... 
Ful... 
Ful... 
Ful... 
Ful... 
BAB.. 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
Ful... 
Ful... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
BAB . 
BAB . 
Ful... 
Ful.. 
Ful... 
Long.. 
Loug. 
Long., 
B-L.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
BAB. 
BAB 


B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

B-L... 

Own,. 

Own.. 

Own.. 

B-L... 

B-L... 

W/G 

W/G 

Own.. 

Own.. 

Own.. 


EJE TRASERO 


Own. 

Own. 


Own. 


Own. 


Own. 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


Own. 

B-L. 

B-L. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

B-L.. 

Own. 


Ful. 

Ful. 

Ful. 

Ful. 


B-L. 


Own 


Own 

Own 

Ful.. 


5?. 


NEUMA¬ 

TICOS 


30x5 
32x6 
34x7 
C32x6* 

30x5 • 
36x8 
34x7* 
32x6* 
32x6* 
32x0* 
4.75/19 
30x5 
9.00/20 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
36x6* 
36x6* 
.00x20* 
30x5* 
30x5* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x0* 
32x6* 
34x7* 
34x7* 
34x7* 
36x8* 
30x5 
5.50/20 
6.50/20 
5.50/20 
6.00/20 
30x5 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.50 
34x7.50 
36x8.25 
32x6 
36x6 
36x6* 
34x7* 
38x7* 
34x7.50 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
32x6* 
30x5* 
36x8* 
34x7* 
32x6* 
32x0* 
32x6* 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 
32x6* 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
20x7.50 
20x8.25 
20x9.00 
20x9.75 
32x6 
32x6 
32xGllD 
30x5* 
32x6* 
36x6* 
30x6* 
20/7.00 
20/7.50 
20/7.50 
20/8.25 
9.00/20 
34x7c 
34x72c 
34x7 
36x6* 
7.50x20 
7.50/20 
34x7* 
9.00/20 
9.75/20 
8.25/20 
9.00/20 
34x7 60 

6.00x20 


30x5 
32x6+ 
34x7+ 
32x6 
30x5+ 
*36x8+ 
34x? ’ 
32x6 
32x6 
32x6+ 
75/19 
32x6 
00/20d 
34x7* 
34x7* 
32x6+ 
36x6+ 
36x6+ 
32x6^ 
32x6 
30x5 
32x6 
32x6 
32x61 
32x6- 
32x6' 
32x6' 
34x7f 
34x7 
34x71 
36x8+ 
30x5+ 
5.50/20 
6.50/20 
32x6 
7.50/20 
30x5+ 
32x6 
34x7+ 
34x7+ 
34x7.50+ 
34x7.50- 
36x8.25t 
32x0 
36x6 
36x6 
34x7- 
38x7f 

36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
32x61 
30x5- 
36xf 
34x? 
32x6- 
32x6 
32x6 
34x7< 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
3Gx8d 
32x0* 
8.25/20 
7.50/20 
7.50/20 
20x7.50d 
20x8.25d 
20x0. OOd 
20x9.75d 
32x6-1 
32x6d 
32x6d 
30x5 
32x6 
36x0 
36x6 
20/7.00 
20/7.50 
20/7.501 
20/8.25+ 
20/9.00 
(34x7. “ 
34x7.50 
36x8. 
30x0+* 

7.50x20d 
0.75/20d 
34x7+ 
l.00/20d 
9.75/20d 
8.25/20d 
9.00/20d 
34x7.60d 
32x6 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altura 

total 


19* 

25 

27* 

28* 

28* 

20*4 

22 * 


31 


20 * 
26% 
25J a 
25* 
30? g 
33*5 
32* 
31 H 
22 ! ¿ 
21 * 
21* 
24 
24* 

28? 4 

32* 

24Tí« 

22 * 

23 

23 

24 
24 


210 

284 


156 

187** 

339 

256 

261 

261 

342 

339 


261* 


235 

193* 

193* 

193* 

2Í4Í¿ 

214* 

2145* 

235** 

282* 

285* 

339*4 

243 

308 

357 

325 

277 

277 

297 

300 

325* 


685 é 
68 *. 
37* 

77 

86 

86 

89 

89 

65* 

65* 

72* 

80.65 

86.77 

86.77 

86.77 

86.77 

79* 

89.42 

89.42 

85.17 

75 

66 % 

66 '* 

¡np 

75*4 
79* 
81? i 


25 

319 

95* 

25 

348 

95* 

25 

319 

95* 

25 

348 

95* 

25 

360 

95* 

27 

384 

95? á 

27 

407 


27 

407 

95* 

28 

387 

05* 

24 

210 

70 

23* 

237* 


23*4 

23*í 

268* 
















30* í 

153 

72* 

20* 

178 

79* 

26 

284* 

85* 

28* 

255* 

80* 

20 

197 

75* 

27 

213* 

76* 

26 

241* 

80 

30 

267* 


32 

302* 


24* 

262 


24* 

262 

68 


316 


28 

304 

75* 


28Í* 

”84* 


299 

83 


3355» 

1)1 


3775Í 

0l , 


272 

88^á 


301* 

89*s 

*22** 

276 


24 V 

; 2i6 

**68* 


ABREVIACIONES t 

• •—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t —Llantas Macizas 
o—Balones 
d—Balonea dobles 
tt—A prado extra 
B—Engranaje cónico 
B A B—Borg A Beck 


B-L—Brown-Llpe 
Don —Bosch 
Bnda—Budr 
Cía—Clark 
Col—Columbla 
Cont—Continental 
El»—Eisemann 
P—Flotante 

— Semi flotante 
Pal—Fuller 
H — Hypoid 
I—Engranaje Interior 


L-N—Leeee-Neville 
Lyc—Lycomlng 
Mar—Mnrvel 
N-E—North-East 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
R—Doble reducción 
Rem—Item y 
Sal—8allHbury 
Sch—Rcbebler 
S—Cónico espiral 


Slie—Sheldon 

Spl—Splitdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Timken 
W—Engranuje sin fin 
Wl»c—WisconBln 
W—Tornillo sin fln 
W/G—Wnrner Gcnr 
War—Wnrner 
Zen—Zenith 

|—Para mando a derecha ; Strom 
mando a la Izquierda 
































































































































































































































Precios y Estilos 

(Continuación de Ja página 51) 


PAS. Carrocería 


Precio 


PAS. 


Carrocería 


Precio 


PAS. 


Carrocería 


Precio 


u 20 » 

(120"—3.05 m. E. E.) 
5-p Sedán Normnl 

5-p Sedán Deportivo 

4-p Cupé Normal 

4- p Cupé Deportivo 

“ 25 ” 

(125''-3.17 m. E. E.) 

C-p Sedán Normal 

5- p Sedán Elite 

5-p Victoria Normal 

5-p Yietorin Elite 

4-p Cupé Normnl 

4- p Cupé Elite 

“30” 

(130"—3.30 m. E. E.) 

5- p Sedán Normal 

5-p Sedán Elite 

5-p Victoria Normal 

5-p Vlctorln Elite 

4-p Cupé Normal 

4- p Cupé Elite 

“35” 

(135"-3.43 m. E. E.) 

5- p Sedán 

5-p Victoria 

4-p Cupé 


STUDBBAKER 

“SIx” 

(114"—2.00 m. E. E.) 

5-p Tonrer Normal .... 

5-p Tonrer Ilegal .... 

4- p Roadster Normnl $71)5 

5- p Sedán S95 

5-p Sedán Regal 095 


Dictator “S” 
(114"—2.00 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán 4 pts. 

$1,150 

5-p 

Sedán Regal 

1,250 

2-p 

Cupé 

1,005 

4-p 

Cupé 

1,150 


Conunnnder “8” 

(124"-3.15 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,585 

5-p 

Sedán Regal 

1,785 

5-p 

Brougliam Regal 

1,785 

4-p 

Victoria 

1,585 

4-p 

Cupé 

1,585 


PrcMidcnt “8” 


(130"—3.30 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,850 

5-p 

Sedán State 

2,050 

2-p 

Cupé 

1,850 

4-p 

Roadster State 

1,950 

4-p 

Cupé Staie 

2,050 

(i: 

30"-3.45 na. E. 

E.) 

7-p 

.Tourer 

$1,850 

7-p 

Tourer State 

2,150 

7-p 

Sedán 

2,150 

4-p 

Vlctorln State 

2,350 

7-p 

Sedán State 

2,350 

5-p 

Brougliam State 

2.350 

7-1» 

Limusina State 

2 .non 


áTUTZ 



“LA” 0 

Cyl. 

(127%"-3.24 

ni. E. E.) 

5-p 

Sedán 

$2,245 

5-p 

Cupé 

1,995 

2-p 

Cupé 

2,245 

2-p 

Speedster 

2,585 

4-P 

Speedster 

2,585 

4-p 

Speedster T. C. 2,785 


Cupé Cabriolé 2.445 

Chasis 1,900 


“MA” S Cyl. 

(134 Mi"—3.41 m. E. E.) 


5-p 

Sedán 

$3,695 

5-i> 

Cupé 

3,495 

2-p 

Cupé 

3,495 

2-p 

Speedster 

3,495 

4-p 

Speedster 

3,495 

4-p 

Speedster T. C. 

3,795 


Cupé Cabriolé 

3,595 


Speedster Torpedo 3,595 


Chasis 

2,095 


“MB” 



Modelos a la Orden 
(145"-3.71 m. E. E.) 


7-p 

Sedán 

$3,895 

7-p 

Limusina 

3,995 

5-p 

Cupé Conv't 

4,395 

7-p 

Speedster 

3,595 


Cupé Cabriolé 

3,995 

5-p 

Sedó n 

3,855 


Chasis 

3,295 

“Mil' 

9 Salón—Le 

Barón 

5-p 

Sedán 

$4,795 

0-p 

Brougliam 

4,995 


PAS. Carrocería Preel 

0-p Limusina Bro. 5,195 

0-p Sedán 4,995 

(5-p Limusina Sedán 5,195 

7-p Limusina Sedán 5,195 

5-p Cabriolé Trans. 5,610 

7-p Urbano Trnns. 5,700 

7-p Urbano Trnns. 

Fleetwood 7,495 


“MA” Chutean 
(134M¡"—3.41 m. E. E.) 


4-p 

Weymann 

$4,145 


Longcliamps 

5-p 

Weymann 


Versailles 

“MB” 

4,145 

(145' 

'—3.71 m. E. 

E.) 

5-p 

Weymann 


Cbaumont 

$4,545 

5-p 

Weymann 


Monte Cario 

4,095 


PAS. Carrocería . Precio 


WILLVS-6 

“08B” 

(llO"-2.70 ni. E. E.) 


5-p 

Faetón 

$733 

2-P 

Roadster 

695 

4-p 

Roadater 

725 

2-p 

Cupé 

695 

4-p 

Cupé 

725 

5-p 

Coche 

735 

5-p 

Sedán 

795 

5-p 

Sedán DeLuxe 

850 


Chasis 

525 


W1LLYS-8 

“8-80” 

(120"—3.05 m. E. E.) 
4-p Cupé Normal $1,245 

4- p Cupé DeLuxe 1,345 

5- p Sedán Normal 1,295 

5-p Sedán DeLuxe 1,395 


VIKING 


(125"-3.17 ni E. 

E.) 

4-p 

Cupé Conv’t 

$1,695 

5-p 

Brougham 

1,695 

5-p 

Sedán 

1,695 


WH1PPET 

“06A” 

(103Vi"—2.04 m. E. E.) 


2-P 

Roadster 

$475 

4-p 

Roadster 

505 

5-p 

Faetón 

475 

5-p 

Sedán 

585 

5-p 

Sedán 6 ventanas 

660 

2-P 

Cupé 

525 

4-p 

Cupé 

555 


Chasis 

300 


IVILLK8-KN1GHT 


“87” 

(112V1»—2.85 m. E. E.) 


2-4-p Roadater $1,045 

5-p Faetón 1.045 

2-4-p Cupé DeLuxe 1,145 

4- p Coche. 2 ptg. 1,045 

5- p Sedán 1,145 

5-p Sedán 115" 1,206 

.... Cha Bis 895 


“66-B” 

(120"-3.05 m. E. E.) 

2-4-p Roadater 1,885 

5-p Faetón 1,895 

5-p Sedán 1,895 

2-4-p Cupé 1,895 

5-p Cupé Salón 1,895 

Chaola 1.495 


DeSoto de Seis 

(Continuación de la página 20) 

casco del radiador. A precio adicional 
se suministran parachoques de barra 
sencilla. En la dotación corriente se 
comprenden lamparitas de estacionami¬ 
ento coleadas en el cubretablero. Las 
carrocerías son como antes, de con¬ 
strucción enteramente de acero. Los 
parabrisas son del tipo oscilatorio y 
están dispuestos con cierta inclinación 
para evitar el resplandor. Al ras del 
cubretablero hay dos orificios de venti¬ 
lación. La barra superior del para¬ 
brisa no tiene visera. La disposición 
de las molduras ha sido reformada, 
sobre todo en los modelos de dos 
pasajeros. 

Todos los instrumentos, incluyendo 
un termómetro de agua y un indicador 
de gasolina, se hallan ahora agrupados 
en un panel ovalado y reciben ilumi¬ 
nación indirecta. 

La fuerza del DeSoto de ocho cil¬ 
indros se ha aumentado a 75 H.P. a 
3400 revoluciones por minuto a causa 
de que la carrera émbolo es ahora 1/4 
de pulgada (6,4 mm.) mayor que antes. 
La desmultiplicación anterior de 4,9 a 
1 ha sido reducida a 4,6 a 1, y gracias 
a ciertas modificaciones en la cámara 
de explosión, la relación de la com¬ 
presión se ha aumentado a 5,4 a 1. 

Las dimensiones del motor cor¬ 
responden, en general con las del Dodge 
de ocho cilindros de 1930. Sobre el 
motor del DeSoto de los modelos anteri¬ 
ores, el nuevo motor ofrece, entre otras 
innovaciones, las siguientes: cigüeñal 


más pesado, montaje delantero y 
trasero en caucho y cilindrada de 220.7 
pulgadas cúbicas (3,6 litros). También 
se emplea un embrague de una sola 
placa más grande. 

La construcción de las carrocerías ha 
sufrido cambios en detalles solamente. 
La tapicería de plegado francés es, sin 
embargo, una novedad, lo mismo que el 
estilo de la ferretería y la forma del 
panel de los instrumentos. 

El aspecto delantero del DeSoto de 
ocho cilindros es similar al de su com¬ 
pañero de seis cilindros, es decir, 
tiene radiador angosto, postigos largos 
y barra de acomplamiento de faroles 
delanteros de forma curva. Los faroles 
delanteros tienen enchape de cromo. 


La Ford Motor Co. acnba de anunciar un 
programa de construcción de fábricas y expansión 
en el que se envolverán $60.000.000 y cubrirá la 
instalación de cinco fábricas nuevas en los 
Estados Unidos, trabajos de mejora en la 
fábrica Rouge, trabajo de la nueva fábrica 
Dagenhnm en Inglaterra y la instalación proyec¬ 
tada de fábricas en Colonia, Amberes, Rotter¬ 
dam y Estocolmo. La nueva idea de la com¬ 
pañía de tener disponibles facilidades de comu¬ 
nicación ferrocarrileras y fluviales, se está 
llevando a la práctica en todas las nuevas 
fábricas y sucursales. 



Se Consolidan Patentes 

HICAGO—La consolidación por 
par-e de la Studebaker Corp. y la 
Borg-Warner Corp. de patentes y so¬ 
licitudes de patentes relativas al movi¬ 
miento libre de ruedas en el cambio de 
marcha, se ha puesto de manifiesto jun¬ 
to con el anuncio de que los directores 
de la Borg-Warner Corp. han declarado 
un dividendo trimestral de 25 centavos 
por acción común colocando la emisión 
bajo la base de un dividendo anual de 
$1, contra ?3 anteriormente. 

Mediante la consolidación de las pa¬ 
tentes, la Borg-Warner Corp. ha ad¬ 
quirido licencia exclusiva para la fa¬ 
bricación y venta del movimiento libre 
de ruedas en el cambio de marcha, co¬ 
mo fabricantes de partes. 

La Warner Gear Co., una subsidiaria, 
ya tiene bajo contrato la construcción 
de mecanismos de cambio de marcha 
para varias importantes compañías 
eonstructuras de automóviles. Otra 
subsidiaria, la Detroit Gear & Machine 
Co. se está preparando también para 
la producción. 


La Firma de Blood & Co. y la 
Motor Wheel 

UEVA YORK—Los negocios de ex¬ 
portación de la Motor Wheel Cor¬ 
poration se hallan ahora a cargo de la 
W. D. Blood & Co. Inc., 30 Water St., 
Nueva York. Con excepción del Ca¬ 
nadá, esta acreditada firma tendrá bajo 
su dirección todos los negocios de la Mo¬ 
tor Wheel con el extranjero, los cuales 
han venido creciendo año tras año. 



Enoro. 1 <K'II 
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"Mí Mejor Idea de Ventas" 

(Continuación de la página 14) 


encías para su proprietario y el repre¬ 
sentante de la marca. 

Una buena estación de servicio ha de 
estar provista de uno o varios camionci- 
tos de auxilio con equipos modernos de 
herramientas para toda emergencia, in¬ 
cluyendo aquellas piezas de repuestos 


Q UIÉN no habrá presenciado 
la inauguración de una ca¬ 
rretera? La admiración 
que antes se concentraba en los camio¬ 
nes y vehículos que por primera vez 
llegaban hasta el pueblo, ha desapare¬ 
cido; la gente rodea ahora a los con¬ 
ductores; los dueños y pasajeros se de¬ 
jan aparte como personas familiares. 
Los héroes del día son los conductores. 

He notado que algo análogo le sucede 
a la persona que por primera vez se fija 
en un camión con el propósito o idea de 
comprarlo. Dicha persona desea ver lo 
más posible del vehículo y desea que se 
le den detalles y explicaciones—por 
parte del conductor. El que continua¬ 
mente trabaja con su camión, el que 
siempre va con el camión conquistando 
pendientes, fangos, barrancas, etc., 
quien sabe apreciar un servicio de par¬ 
tes bien organizado—es precisamente el 
que puede facilitar la información. 

Cuando nosotros usamos el valioso 
sistema de que los compradores actua¬ 
les de nuestros camiones anunciasen 
por nosotros, éstos invariablemente ex¬ 
presaban su satisfacción completa; sin 
embargo, en muchos casos, por miedo a 
que se les presentase un nuevo com¬ 
petidor, cuando hablaban al cliente en 
perspectiva le manifestaban que no es¬ 
taban satisfechos. 

Yo he prestado atención especial ob¬ 
servando el espíritu egoísta de los due¬ 
ños de camiones, en contra de la im- 


que por abusos y esfuerzos inapropi¬ 
ados, pueden gastarse y romperse con 
más frecuencia. 

Un servicio bien organizado, será 
para el caso, la mejor reclame y un 
excelente factor de ventas muy aprecia¬ 
ble. 


portancia de la opinión de los conduc¬ 
tores. Esto sucedió el año pasado: Los 
empleados recibieron instrucciones de 
tratar a los conductores lo más cortes- 
mente posible. A uno de ellos se le 
escribe una carta, a otro se le da una 
recomendación para un médico; en fin, 
les ayudamos en todos sus pequeños in¬ 
convenientes y, en recompensa a estos 
favores, hemos obtenido en pocos meses 
un gran número de nueva y valiosa 
cooperación. Desde enero hasta abril, 
conseguimos empleos para tres conduc¬ 
tores, los cuales representan para noso¬ 
tros tres buenos vendedores, con un ve¬ 
hículo demostrador en posesión de ellos. 
Uno de estos conductores ha conseguido 
ya tres clientes que hacían sus trans¬ 
portes por muías. Otro comprador de 
la provincia colocó con nosotros un pe¬ 
dido escrito: “por tal y cual camión 
lo mismo que el que tiene “M.” 

APARTE de las ventas efectuadas ex- 
elusivamente por nuestros nuevos 
vendedores, la ayuda de los conductores 
facilita muchísimo el trabajo de los ven¬ 
dedores en la ciudad, puesto que cuando 
se necesita demostrar un vehículo siem¬ 
pre se hallan presentes uno o más con¬ 
ductores y no hace diferencia alguna si 
éstos pertenecen a la familia (de la 
compañía vendedora) o no. 

El vendedor, bajo un pretexto u otro, 
se retira por unos minutos dejando al 
cliente en perspectiva solo con el con¬ 


ductor imparcial y desinteresado. No 
existe conductor alguno que no ap¬ 
roveche toda oportunidad para mostrar 
sus habilidades y desinteresadamente 
demuestra las ventajas del transporte 
por camión. La explicación de un mo¬ 
desto conductor que dice; “y cargué 35 
quintales en este camión y subí la pen¬ 
diente fácilmente en segunda, etc., crea 
una impresión mucho más valiosa en la 
mente del comprador que cualquier 
larga conversación, explicaciones y cál¬ 
culos que pueda ofrecer un vendedor. 

Si agregamos a esta delicadeza hu¬ 
mana de los conductores, un sentimien¬ 
to de gratitud hacia la compañía, ob¬ 
tenemos una ayuda excelente. 

De los 16 camiones vendidos por cua¬ 
tro compañías de camiones entre enero 
1 de 1930 y abril 30 del mismo año en 
nuestro mercado, quince ventas fueron 
realizadas por nosotros, lo cual significa 
una prueba en favor de los métodos de 
propaganda usados por nosotros. 


Nueva Fábrica Ford en México 

D ETROIT—La Ford Motor Co. ha 
anunciado haber comprado un te¬ 
rreno para la construcción de una 
nueva fábrica de montaje en la Ciudad 
de México y que la construcción comen¬ 
zará pronto. La fábrica indicada ten¬ 
drá una capacidad de 100 automóviles 
y camiones diarios y reemplazará el 
local que se tiene actualmente alquilado 
en el cual se montan 30 automóviles 
diarios. 

En la fábrica actual hay como 400 
personas empleadas. Este número de 
trabajadores aumentará cuando se de 
mayor impulso a la producción. 

La nueva fábrica para la cual se es¬ 
tán ahora preparando los planos, será 
una construcción moderna de un piso 
de 380 x 600 pies y ocupará un terreno 
de más de treinta acres, situado en la 
Calzada de Guadalupe. 

Los directores de la Ford Motor Co. 
dicen que esta nueva fábrica se levan¬ 
tará para llenar la demanda creciente 
por automóviles Ford y camiones en 
México. Las ventas en México, mani¬ 
fiestan, han ido aumentando de año en 
año. 


Rectificación 

E N el anuncio del Overseas Automotive 
Club, páginas 76 y 77 del número de 
diciembre de esta revista, la dirección 
de G. J. Kluyskens aparece equivocada¬ 
mente en 31 West 30th St., Nueva York. 
La dirección correcta es 21-23 West 30th 
St., Nueva York. 


Mención Honorífica 

W. Weichert 

G. F. Gundlach y Cía., 

Potosí, Bolívia 
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CHRYSLER 

AUTOMÓVILES DISTINTIVOS 

EN CINCO DISTINTAS CATEGORÍAS 



La venta de los productos Chrysler le colo¬ 
can a usted en una posición dominante para 
abastecer las necesidades y preferencias de 
una clientela variada. Principiando con el 
Chrysler “6” y acabando con el Chrysler 
Imperial de ocho cilindros—obra suprema 


de la Chrysler—cada cual le permite ofrecer 
un máximo de valor intrínseco en cinco dis¬ 
tintas categorías de precios. El Chrysler “6” 
lleva un precio sumamente bajo para un auto¬ 
móvil moderno y capaz de satisfacer al más 
exigente. El Chrysler Imperial de ocho cilin¬ 
dros representa el más alto 
grado de funcionamiento, 
lujo y comodidad; no hay 
automóvil más fino a cual¬ 
quier precio. El Chrysler 
Ocho en Línea nuevo y mo¬ 
derno en diseño, de un fun¬ 
cionamiento soberbio, de ex¬ 
tremado lujo en su equipo 
y acabado, y elegantemente 
bajo, marca el triunfo de¬ 
cisivo de la supremacía de 
Chrysler en la categoría de 
automóviles de ocho cilin¬ 
dros. El Chrysler “66” y el 
Chrysler “70” completan 
esta magnífica serie de 
automóviles, cada cual su¬ 
premo entre los de su clase. 


El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente de automóviles grandes 
facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor en su terrU 
torio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 




Enero, 1931 
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HOY DIA, los dueños de automóviles exigen 
accesorios de fina calidad y el mejor servicio posible 


HORA, con mayor razón que 
nunca, los dueños de automó¬ 
viles están exigiendo lo mejor 
en repuestos y lo mejor en servicio. Los auto¬ 
móviles que se construyen actualmente son de fina 
calidad. El dueño de automóvil se acostumbra a 
recibir buen servicio de su motor. Pide y espera 
recibir el mismo buen servicio cuando compra un 
repuesto o cuando se le repara su automóvil. Da 
sus negocios al garaje o taller que está preparado 
para darle este buen servicio, sin consideración 
del establecimiento donde baya comprado su 
automóvil. 


A menos que su garaje o taller esté equipado I>ara 
suministrar buen servicio y repuestos de fina cali¬ 
dad, el dueño de automóvil llevará sus negocios a 
otra parte. El establecimiento que vende acumu¬ 
ladores de calidad ordinaria, que deja de dar 
RAPIDO servicio lo mismo que buen trabajo de 
reparación, que reemplaza finos bombillos de 
faroles delanteros con bombillos de clase inferior, 
que hace deficientes rectificaciones de acumula¬ 
dores . . . está perdiendo dinero todos los días 
en que hace negocios. Estudie esta sección de su 
«■araje o taller, que representa parte muy impor¬ 
tante de su negocio diario. Pida a nuestro conce- 
sionario más cercano a su localidad información 
detallada sobre los productos mostrados abajo. 


Pechqon 

.. 


El rectificador de acumuladores 
Rectigon Westinghouse ahorra 
tiempo en la carga y funciona con 
poca o ninguna atención. Es suma¬ 
mente ahorrativo de fuerza y no 
tiene piezas móviles expuestas a 
desarreglarse. No necesita líquidos 
ni substancias químicas. Carga 
acumuladores en menos tiempo y 
con menor gasto. 


Los acumuladores Wubco 
aportan nueva clientela 
a su garaje. Cada Wubco, 
antes de salir de fábrica, 
ha de pasar satisfactoria¬ 
mente varias pruebas y 
ensayos, que son más exi¬ 
gentes que las rigurosas demandas que sobre el 
impone el automóvil en funcionamiento práctico. 
Las ayudas gratuitas de venta que da la casa ^ esting- 
house permiten venderlos con facilidad. 


La clientela agradece 
todo servicio rápido y 
correcto. A esto se debe 
que el taladro eléctrico 
portátil U. S. sea tan im¬ 
portante herramienta en 
todo garaje y taller. Per¬ 
mite al mecánico hacer 
en minutos los trabajos que ordinariamente toman 
horas de ardua labor. (La Westinghouse es la con¬ 
cesionaria exclusiva de la U. S. Electrical Tool Com- 
pany.) Pídanos información detallada. 

Aun el bombillo pequeño de farol 
delantero representa un factor im¬ 
portante de las ganancias de un 
garaje. Cuando un cliente recibe 
mal servicio de un bombillo de 
inferior calidad, no olvida fácilmente el garaje donde 
lo compró. Numerosos clientes de primer orden se 
pierden a causa de cosas más pequeñas aún que una 
bombilla. No se arriesge a perder los suyos. 1 enga 
un buen abastecimiento de bombillos Westinghouse. 
Cómprelos enseguida. 


Westinghouse Electric In ternational Company, 150 Broatlway, Nueva York, E. U. A. 


Distribuidores 

ARGENTINA: Cia. Westinghouse 

Electric Internacional, S. A. Ave¬ 
nida de Mayo 1035, Bueno* 
Aire*. 

P, OLI VI A: Eulert Hermanos, La 

Paz. 

BRASIL: Byington & Company, Silo 
Paulo. 

CHILE: Cía Eléctrica Westinghouse 
«le Chile. Santiago. 

COLOMBIA: Montoya del Corral & 
Co., S. A., MedelMn. 


COSTA RICA: H. T. Purdy, San 

Jone. 

CUBA: Westinghouse Electric Inter¬ 
national Co., Habana. 
ECUADOR: Quito Electric Light & 
Power Co., Q,uito. 

Sociedad Continental, 
Guayaquil. 

ESPAÑA: Constructora Na¬ 
cional de Maquinaria 
Eléctrica, Madrid. 
GUATEMALA: Emilio Selle, 

Ciudad de Guatemala. 




HONDURAS BRITANICAS: Cha- 
vaimes Machine Shop, Belizc. 
MEXICO: Cia. Westinghouso Elec¬ 
tric Internacional, México, D. F. 
PANAMA: Cardóse & Lindo, 
Pananift, R. P* 
PERU: Emilio F. Wngner 
& Cía., Lima. 
REPUBLICA DOMINICA¬ 
NA: J. M. CnldérOn, 

Santo Domingo. 
ISLAS FILIPINAS: West¬ 


ern Equipment & 

Manila. 


Supply Co., 


PUERTO RICO: Antillas Electric 
Corp., San Juan. 

SALVADOR: Wm. C. McEntee, 

Santa Ana. 

URUGUAY: Serratosa & CastellB, 
Montevideo. 

VENEZUELA: C. Adrinnzn & Co., 
Ine., 25 Beaver St., Nueva \ork, 
E. U. A. 


Westinghouse 
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Esta Tarjeta 

es su guía 
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Tliís set oí 

DOUBLE DIAMOND VS 

O Kcnrs has been MATEP on 
/O a Glrasoa Tcatíug 

A corral and quid odjustinent 
mn be ohwincd' d I» n,nn “ * 
¡iccording to instwcUona shown 
nn oppídtc «de of thiH card. 

We guarantrc satuductory 
servicc en spiml bevcl 
geiirs onlv when in- 

stalkií ín &ela* >08 


m 


instalaciones 

lucrativas 


H ESPI ES de haber sido cuidadosamente 
hermanado y antes de su salida de la 
fábrica, cada juego de corona y piñón Double 
Diamond recibe una tarjeta. En un lado de 
ésta se da constancia de que los engranajes 
han sido hermanados. En el otro lado de 
la tarjeta se indica el ajuste exacto que ha 
de darse al juego para producir una instala¬ 
ción perfecta sin molestia ni pérdida de 
tiempo. 

En su ensayo de fábrica, los engranajes se 
montan en máquinas ensayadoras Gleason, 
de la misma manera en que se instalan en 
un eje trasero. Corren en marcha adelante 
y marcha atrás, bajo condiciones de carga 
idénticas a las que se repiten en la práctica 
diaria. 

No hay caja de diferencial o aceite denso 
que ocuíte el ruido. Las coronas y los 
piñones se intercambian hasta que finalmente 
se tenga un juego que funcione en grupo 
con todo silencio y con perfecto contacto 
de diente. Este grupo hermanado se ata y 
recibe en seguida la tarjeta con instrucciones 
claras para su instalación. 


No hay cálculos ni suposiciones acerca de 
cómo han de instalarse los engranajes. No 
hay pérdida de tiempo en difíciles ajustes. 
Después de corregidas las irregularidades que 
provocaron la falla de los engranajes primi¬ 
tivos—cosa que ha de hacerse en todo caso 
—se procede sencillamente a colocar el piñón 
de acuerdo con las instrucciones anotadas en 
la tarjeta, y se obtiene una instalación de 
funcionamiento silencioso y satisfactorio. 
Las instalaciones de engranajes Double Dia¬ 
mond no pueden ser sino de lo más lucrativas 
para Ud. 

Los productos Double Diamond también 
la adicional ventaja de ser de acero con una 
proporción de de níquel, al tratarse 

de coronas y piñones, y una de 5% al tratarse 
de piñones para camiones y ómnibus. Los 
piñones de forjadura a matriz revestida de 
cobre se suministran perfectamente bruñidos. 
No acepte engranajes de inferior calidad. 

Los engranajes hermanados Double Dia¬ 
mond se venden en todas partes del mundo 
por acreditadas casas dedicadas con especiali¬ 
dad al suministro de repuestos. Por tele¬ 
grama o por carta sírvase pedirnos el nombre 
y dirección de nuestro concesionario más 
próximo a su localidad. 


AUTOMOTIVE OE VII WORKS. Inc.. RICIIMOAD/IAIK. E/U. A. 

Fabricamos también los engranajes de volante Double Diamond para motor de arranque 
Departamento de Exportación: 30 Water Street , Nueva York , E. ZJ. A. 

Dirección telegráfica: Witlbloco, New York 
Clarea: ABC 5n. edición—Western Union—Bcntlc y Clava particular 


Double Diamond 

Coronas y piñones Hermanados 


Cuero. 1931 


61 











Equipo de funcionamiento fácil que asegura 
trabajos de primer orden 


Barra Perforadora Van Norman 
No. 600 

Para Trabajo Recio. Rápida. Precisa. 

La Barra Perforadora Van Norman No. 
600 esta construida para hacer todos 
los trabajos con suma facilidad y pre¬ 
cisión. La barra se conserva en co¬ 
rrecta alineación mediante cojinetes de 
doble corrida de bolas. Puede hacer 
cortes profundos y tiene capacidad 
hasta 6 pulgadas, lo que permite apli¬ 
carla a los cilindros de casi todos los 
camiones y tractores. 

La ventaja sobresaliente de la Barra 
Perforadora No. 600 es su cabeza 
de retroceso automático, que ahorra 
mucho tiempo y trabajo. 

La cabeza cortadora de centra- 
ción automática tiene ajuste micro- 
métrico y puede ajustarse sin nece¬ 
sidad de quitarla de la barra. 

Características 

Diámetro máximo: 6". Diámetro 
mínimo: 2*4"- Cuatro velocidades. Longitud máx¬ 
ima del corte: 14". Profundidad máxima del corte: 
.125 de pulgada. Parada automática.' Cabeza de 
retroceso automáticos. 

Cabezas cortadoras: 

Equipo Standard No. 1 de 2^4 a ^ 5 No. 2 de 

3 y 2 " a 5" 

Equipo especial No. 3 de 4%" a 6" 

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO. 

Springfield, Mass., E. U. A. 




Amoladora Eléctrica Stanley de Banco 
Tipo No. 557, con ruedas de 7 pulgadas 



La No. 557 es sólo una del completo surtido de 
Amoladoras Eléctricas Stanley de Banco. 

Enteramente equipadas con cojinetes de bolas, estas 
Amoladoras están virtualmente exentas de vibra¬ 
ción y pueden emplearse para toda clase de trabajos 
livianos de amolar. 

El interruptor está convenientemente colocado en 
la base de la Amoladora. 

Estas Amoladoras son de construcción que permite 
colocarlas sobre un banco de trabajo o sobre un 
pedestal. 

Las Amoladoras se suministran completas con dos 
ruedas de esmeril (una de corte grueso y otra 
de corte fino) y para su funcionamiento se conectan 
sencillamente al circuito eléctrico del alumbrado. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 


La venta de exportación de. todas las herramientas Van Norman—Stanley y Stanley-Alha están a cargo de 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY 


100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección cablegráfica: STARULECO 


Distribuidor para la Argentina 

Mariano Fernández 
Viamonte 1035 
Buenos Aires 


Distribuidores para Chile 

S. I. A. M. 

Sociedad Industrial Americana Maquinarias 
Di Telia (S. A.) 

Agustinas No. 970 
Santiago 



Kectificadoras de caras de válvulas 
Esmeriladoras de émbolo» 
Esmeriladoras de escariadores 
Propulsiones de escariadores 
Guias y cortadores 


Tul adros eléctricos 
Amoladoras eléctricas de banco 
Destornilladores eléctricos 
Amoludoras eléctricas de guspcnción 
Destornilladores 


stanley-atha7 

Herramientas pura carrocerías y «uardabarro» 

Cinceles y punzones 

Martillos 

Sicrrng paru amijercur 
Mandarria» 
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LA INFALLABLE EFICACIA 
D O D G E B R O T H E R S 



SIGNIFICA MAYORES UTILIDADES 


PARA USTED 


La agencia Dodge Brothers 
considerada siempre como 
una-dé las más deseadas de 
la industria es hoy más solici¬ 
tada que nunca. La infallable 
eficacia de los productos Dodge garan¬ 
tiza una clientela satisfecha y un gasto 
mínimo de servicio. Estrecha el vínculo de 
sus amistades y desarrolla su comercio. 
El mérito de los productos Dodge que 
año tras año viene aumentando las 
utilidades de sus representantes alcanza 


hoy mayor prominencia. La 
venta de los productos Dodge 
Brothers le permitirá a usted 
ofrecer a sus clientes un vehí¬ 
culo adecuado a un precio 
razonable para todo requisito de trans¬ 
porte, ya sea de carga o de pasajeros. 
■ ■ ■ 

El controto de ventos de los automóviles y 
camiones Dodge ofrece o todo agente de 
automóviles grandes posibilidades de adquirir 
pingües ganancias. Solicite detalles completos 
del distribuidor en su territorio o de la Chrysler 
Export Corporation, Detroit, Michigan, E.U.A. 



DODGE BROTHERS 

AUTOMÓVILES, CAMIONES Y ÓMNIBUS 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 
Enoro, 1931 
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EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS 



EQUIPO CON MOTOR DE 6AS0LINA 
14 modelos — de 1.5 a 30 pies eúbleos de 
desplazamiento 



PISTOLA O SURTI¬ 
DOR DE PULVERI¬ 
ZACION—Modelo 300 

Se ajusta a pulveri¬ 
zación en forma de 
abanico o en forma 
circular. Sirve para 
lacas, esmaltes, pin¬ 
turas y acabados es¬ 
peciales. Eficaz para 
trabajos muy rápidos 
y obras delicadas de retoque. Un 
surtidor seguro, de peso liviano, muy 
bueno para trabajo de automóvil, 
avión, obras industriales y de cons¬ 
trucción. 


PULVERIZADOR DE LIQUIDO 
No. 79 

Ideado principalmente para la lubri¬ 
cación de muelles por pulverización. 
Puede también emplearse para la 

-limpieza de motores. 

piezas, etc. Provisto 
de mango bien firme. 

La taza con¬ 
tiene un cuar¬ 
to de galón. 
El modelo No. 79 es 
ideal para trabajos 
en automóviles y 
aviones. 



Para automóviles, aviones y numerosas apli- 
caciones industriales 

E L surtido de compresores de aire y equipos 
neumáticos de Brunner comprende com¬ 
presores de 1.5 a 30 pies cúbicos de desplaza¬ 
miento. Estos compresores se suministran en tipos 
de enfriamiento por aire o de agua, en modelos fijos 
y portátiles y con motores eléctricos o de gasolina. 

El nuevo grupo, modelo portátil 700P, que ilustra¬ 
mos arriba, a la derecha, ha sido construido especial¬ 
mente para toda clase de trabajos ligeros de pintura 
por pulverización. Es más grande que los equipos 
ordinarios de su clase. Tiene motor de Yz de H. P. 
y un adecuado compresor, que dan continuo f unc ™" 
namiento al surtidor o pistola Brunner modelo 400. 
El distribuidor local de los productos Brunner gusto¬ 
samente le recomendará el correcto tamaño y tipo 
de equipo Brunner para sus requisitos, o bien, puede 
Ud. dirigirse directamente a nosotros en lo tocante 
a catálogos e información detallada. 

Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Brunnair” 


EQUIPO PARA PINTURA POR 
M PULVERIZACION 

No 700 P—Para trabajos livianos— 
Portátil 


LAVADORA HI¬ 
DRAULICA DE 
AUTOMOVILES 
Las lavadoras Brunner 
se ofrecen en tres mo¬ 
delos—-de uno, dos y 
tres furtldores. Son del 
tipo de treB cilindros 
y suministran agua on 
un chorro continuo balo 
300 libraB de presión, 
sin laa contrapresiones 
y otros inconvenientes 
comunes a las bombas 

dobles. Los surtidores o pistolas se ajustan 
rápidamente a chorro poderoso o a leve rocío 
para el lavado de la carrocería. 

GRUAS GLOBE PARA AUTOMOVILES 
El completo Burtido de grúas Qlobe para 
automóviles se exporta exclusivamente por la 
Brunner Mfg. Co. Véase al concesionario 
local de la casa Brunner o pídase infor¬ 
mación detallada directamente do nosotros. 




COMPRESORES 
DE AIRE 

NORMA DE 


IJNA 



L MUNDO 
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Historia 


pá9' naS 


Historial 


página 5 


Wlod e '° 

—esor 


Co^Wicio, < 
de s ®í r \ami e 
de « n<r agua- 


Pá9^ as 


La supremacía de la U. S. se pone de evidencia en el 
surtido de equipos U. S. de 1931. Nuevos compresores 
de aire perfeccionados ... un inyector de grasa de alta 
presión más rápido y eficaz que nunca ... un nuevo 
sistema de engrase múltiple enteramente neumático 
. , . levantadores de automóviles completamente hi¬ 
dráulicos de cierre por aceite con varios nuevos y 
exclusivos refinamientos ... y lavadoras de auto¬ 
móviles y grupos pulverizadores de pintura perfec¬ 
cionados para aumentar más aún su eficacia. Cada 
uno es una contribución al progreso automovilista 
. . . cada uno tiene ventajas nuevas y exclusivas que 
Ud. ha de interesarse en conocer. El cupón le traerá 
información detallada. 


N ' od 5ad° , ‘ a 


1931 es el año culminante del 
triunfo de la U . S. en el campo 
de los equipos de servicio para 
automóviles , Estos nuevos equi• 
pos U. S. lo atestiguan . 


CADA UNA es un Página en el 
Progreso 
Automovilis 


H\stor' a 


páQ' naS d e e U* s * 


L.wen 


| puwerl 

Vi & P' n 

y zad° r tura . 


tCOMPRESSOR 

COMPANY 


Harvard Avcmie 


OMo. 


5324 


Cleveland, 


Sucursal en la costa del Pacífico: 433 West Pico Street, Los Anoeles, California. 
Oficina en el Canadá: 8 Colbomo Street, Dlstrlct 2, Toronto—-Departamento d® 
exportación: 30 Water St.„ Nuovfc Ywk, E. V. A* Dlrocelóft telefiráftc*; Wldbloeft, 
Todas las «lan>«. 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR COMPANY, 

Depto. de Exportación, 30 Water 8t., Nueva York, E. U. A. 

Sírvanse enviarme su nuevo catálogo de 1931. Estoy interesado en: 

O Compresores de aire □ Levantadores hidráulicos de automóviles 

□ Inyectores de grasa □ Lavadores de automóviles 

□ Pulverizadores de pintura 

Nombre 

Dirección Ciudad País 


Enero, 1931 

























comercio del extranjero 




1 A FRANCE-REPUBLIC goza de un negocio grande y de cons- 
V tante progreso en ultramar—en equellos países donde los 
concesionarios y representantes de LaFrance-Republic están ofre¬ 
ciendo este popular surtido a los compradores de camiones. 

A todos nuestros distribuidores les deseamos un Feliz Añu 
N uevo — un a ño de franca prosperidad, asegurándoles que noso¬ 
tros en la fábrica no escatimaremos esfuerzo alguno que contri¬ 
buya a la completa realización de este cordial deseo. 

LaFrance-Republic ofrece un camión para cada necesidad de 


transporte y una escala de precios para satisfacer toda fortuna. 


Modelo A—de 1 tonelada de capaci- Modelo F— de 3 toneladas de capaci¬ 
dad dad 

Modelo C—de 1 % tonelada de capa- Modelo H—de 4 toneladas de capaci- 

cidad dad 

Modelo D—de 2 toneladas de capaci- Modelo M—de 5 toneladas de capaci¬ 
dad dad 


Modelo 35-2—de 7 toneladas de ca¬ 
pacidad 


LA FRANCE-REPUBLIC CORP. 


ALMA, MICH., E. U. A. 


Dirección telegráfica: REPUBLIC 
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Ahora...Vd. puede vender un NUEVO 

STUDEBAKER "6" 


Rueda Libre 



*895 




H E aquí la noticia más importante 
de 1931 — ahora Vd. puede 
vender un nuevo Studebaker "6", 
dotado de la innovación Rueda 
Libre, al módico precio de $795 en 
la fábrica. La innovación Rueda 
Libre fué perfeccionada y patenta¬ 
da por la Studebaker. Imagínese 
Vd.su ventaja en poder vender un 
automóvil que se desliza raudo 
como el viento, sin que la com¬ 
presión del motor le ponga 
resistencia alguna. 

Desde que se incorporó la innova¬ 
ción Rueda Libre en los nuevos 
modelos Presidente y Comandante 
de 8 cilindros, las ventas Stude¬ 


baker han aumentado conside¬ 
rablemente. En todas partes los 
concesionarios han comprobado 
las ventajas de esta innovación 
extraordinaria, en la forma más 
convincente posible—con las ventas 
productivas de coches nuevos. 

El nuevo Studebaker “6" es el coche 
más barato del mundo, dotado de 
la innovoción Rueda Libre. En con¬ 
secuencia, ofrece una oportunidad 
sin igual a los concesionarios pers¬ 
picaces que ya tienen, o que obten¬ 
gan inmediatamente la lucrativa 
representación Studebaker. Escriba 
o cablegrafíe ahora por informes 
sobre las zonas disponibles. 


TIPO SEDAN 5 PLAZAS 
otros modelos de $795 a $995 en la fábrica 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

SOUTH BEND, INDIANA, E. U. A. 


Enero. 1931 


67 






















i 



En la Exposición nos Hablaron 


acerca del 



Funcionamiento del 
Anillo Seccional de 
Émbolo de Regula¬ 
ción de Aceite 



En la exposición combinada de la MEA-NSPA (Motor Equipment Association» 
—National Standard Parts Association) celebrada hace poco en Cleveland, 
importantes comerciantes al por mayor de todas partes del país nos impusieron) 
del gran éxito del nuevo anillo seccional de émbolo PEDRICK de regulación 
de aceite. Estos comerciantes manifestaron que los reparadores de automóviles, 
están comprando y usando este nuevo anillo o segmento para evitar la aspi¬ 
ración de aceite sin reducir la fuerza del motor. 

Estos informes nos fueron muy agradables, pero no nos sorprendieron. Antes, 
de que los reparadores usaran este nuevo producto, ya sabíamos que iba a dar 
excelentes resultados a causa de que lo habíamos estudiado y ensayado minu¬ 
ciosamente en nuestro propio Departamento de Investigación—probándolo* 
aquí con nuestro moderno equipo de dinamómetro—ensayándolo práctica¬ 
mente en automóviles que recorrieron millares de kilómetros. 

Sabíamos que los comerciantes al por mayor del ramo iban a quedar satis¬ 
fechos del éxito de este anillo seccional de émbolo de regulación de aceite.. 
Por otra parte, sabíamos también que nuestro Departamento de Investigación» 
estaba preparado para mantenar el completo surtido de anillos de émbolo^ 
PEDRICK a la vanguardia del progreso en este ramo. 

Esta supremacía técnica y nuestro programa de anuncio, que recomienda al 
público el servicio de los reparadores, explican las crecientes ventas de anillos. 
PEDRICK, que están realizando nuestros representantes. 

Pídanos ejemplar de nuestro folleto “Los Nuevos Requisitos de Anillos de 
Embolo de Hoy Día.” Se lo enviaremos gratuitamente. En el se detallan los. 
resultados más recientes de las investigaciones científicas relativas al' 
PEDRICK. 


Wilkening Manufacturing Co. 

Vhiladeíphia 
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GATO HIDRAULICO DE 2Y¡ TONELADAS 


EQUIPO 
MANLEY 
SU PER 


EXCELENTE 



COMPRESORES 
DE AIRE 



LAVADORAS 
DE AUTOMOVILES 



CAMBIADORES 
DE NEUMATICOS 


Otros productos 

Surtidores de aire 
y de agua 
Gatos hidráulicos 
Gatos mecánicos 
Máquinas para forrar 
frenos 

Prensas hidráulicas 
Prensas de tornillo 
Grúas portátiles de 
piso 

Bancos portátiles de 
trabajo 

Tornillos mecánicos 
Pedestales de motor 
Extractores do ruedas 
Extractores de 
engranajes 
Alambres do soldar 
Grúas de auxilio 
Carritos de remolque 
Cadenas de grúas 
Cadenas de remolquo 
Postes do remolque 
Pulverizadores 
de pintura 
Elevadores 
de automóviles 
Soportes 
Puentes para 
automóviles 
Plataformas 



No. 555A 

Altura mínima 5*4" 
Levantamienta 14*4" 


Este gato de fácil funcionamiento , con sus varios dispositivos de seguridad , 
da mayor fuerza de levantamiento y rapidez con un esfuerzo mínimo. Su 
uso es sumamente conveniente. 


SEGURIDAD: Su gran firmeza está asegurada por el tamaño extraordinario de sus piezas y sobre 
todo, por el empleo de un bastidor con lados maleables. El gato está provisto de una válvula de seguri¬ 
dad para evitar la sobrecarga, y de una cerradura de seguridad para evitar que baje por accidente. 

FACIL FUNCIONAMIENTO: La rapidez de este gato se debe no sólo a su alta eficacia, sino 
también a la conveniencia de sus gobiernos. Tiene sólo dos gobiernos muy sencillos, colocados en 
el mango. Uno de los asideros manuales cierra el mango en cualquiera de sus tres posiciones, de 
modo que el gato puede ser pivoteado en sus ruedecillas y colocado rápidamente debajo del eje. 
El otro asidero manual sirve para bajar el gato. Las ruedecillas con cojinetes de bolas giran en 
cojinetes de rodillos y las ruedas funcionan en cojinetes de rodillos. Esta disposición propende a 
facilitar más aún el funcionamiento. 




PRACTICO: La gran almohadilla de acero para el eje está provista de una concavidad para los 
tapones de agotamiento del diferencial. La carga puede levantarse con movimientos largos o cortos 
de mango, sin relación a la posición de este último, lo que permite emplear el gato en lugares estre¬ 
chos o en puntos difíciles debajo del chasis. Una lámina de acero sobre el brazo de levantamiento 
da protección a las piezas móviles contra la tierra. 


THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manleyman, New York 


Enero. 1931 
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Las ventas de automóviles nuevos podrán ser lentas 
PERO .... 

Nunca han sido mejores las condiciones para 
rectificar cilindros según el 

PROCEDIMIENTO STORM 

P OR SUPUESTO, todos sabemos que los buenos negocios están por regresar, 
pero lo que los dueños de garajes y talleres en todas partes se P re g“ n * a " 
es _“¿ Cómo podremos desarrollar un mayor negocio AHUKA 

mismo?” 

El público se siente reservado. Millares de dueños de automóviles han 
decidido utilizar sus antiguos vehículos un año más. Y es aquí precisamente 
donde se presenta la oportunidad de aumentar las ganancias rectificando 
cilindros con una máquina Storm. 




SOLO . 


Piense en el número de automovilistas que llegan a su taller con vehículos 
cuyos motores funcionan con dificultad, derrochando combustible y lubricante, 
y faltos de fuerza a causa de que sus cilindros están desgastados. Todos 
estos automovilistas pueden verdaderamente interesarse en trabajos de recti¬ 
ficación por el procedimiento Storm. Approvéchese la oportunidad y expli- 
queseles por qué el procedimiento Storm es el método más exacto para la 
rehabilitación de los cilindros. Dígaseles cómo este procedimiento restaura 
al motor la fuerza primitiva con que salió de la fábrica y cómo le reestablece 
su original economía en consumo de gasolina y aceite. Todos estos dueños 
pueden interesarse si Ud. les hace presente la conveniencia práctica del 
trabajo. 

Con un poco de energía y empresa adicional, Ud. puede fácilmente vender, por 
lo menos, dos trabajos de rectificaciones con máquina Storm a la semana, es 
decir, una rectificación cada tres dias, cosa que le aumentará sus ganancias en 
un mínimo de $1500 (dólares) al año—cifra bastante moderada. Es ahora 
precisamente el tiempo más oportuno para sacar gran provecho de los trabajos 
de rehabilitación de cilindros. Permítanos enviarle un folleto en que ex¬ 
plicamos detalladamente las posibilidades de ganancias que hay en la recti¬ 
ficación de cilindros de motores según el procedimiento Storm, lo mismo que 
la sencillez y exactitud de la máquina Storm. Envíenos su nombre y dirección 
en seguida, para enviarle este folleto, cuyo título es "$1500 Más de Ca- 
nancias para Ud. Este Año.’‘ 



STORM MANUFACTURING CO., INC. 

Departamento de Exportación: 30 Water Street, Nueva York, E.U.A. 
Claves: Bentley, A.B.C. 5a. edición, Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 


Dos Trabajos a la Semana 
Significan (moderadamente) 
$1500 (dólares) de ganan¬ 
cias netas . . ¿ PARA USTED 


No sólo la rectificación de cilindros por el 
procedimiento Storm es de por si un tra¬ 
bajo lucrativo, sino que aporta también 
oportunidades para vender repuestos— 
émbolos, anillos y pasadores de émbolos, 
etc. Y recuérdese que el procedimiento 
Storm es exacto, rápido y muy remunera¬ 
tivo. Por otra parte es muy sencillo, pues 
cualquier mecánico puede hacer bien el 
trabajo. La precisión está bajo positivo 
gobierno mecánico. 



Pídanos ejemplar de este libro gratuito. 



El método EXACTO para la rehabilitación de cilindros 

El Automóvil Americano 


y 


70 























































NOMBRE DEL DISTRIBUIDOR AQUÍ 

Dirección aquí 
Teléfono aquí 


L_. XML 

ELEGANCIA-ALTA CALIDAD 
BRILLANTE DESEMPEÑO 


k ' l f • E« muy fácil darse cuenta del porqué 
de la tinivermil y creciente popularidad del 
DcSoto Ocho en Línea. Este magnifico 
automóvil sobresale en todo equello que un 
automovilista moderno considera de mayor 
importancia — en elegancia de diseño, en 
calidad, en excelencia de funcionamiento y en 


OTO 


..>OCHO 
EN LINEA 


bajo precio. <1 b magnitud de su gran po¬ 
tencia es extraordinaria. Y esta potencia 
unida a su increíble velocidad y suavidad 
de funcionamiento, dan por resultado uu 
"Ocho” capaz de un admirable desempeño. 
<1 La bcllera y el lujo del Do Soto son 
aparentes a simple vista. Pasee usted en 
uno de ello» y convénzase de 
su gran facilidad de conduc* 
ción. El valor intrínseco 
del De Solo se impone sobre 
el de todos loa de su categoría. 


LA 


PROPAGANDA 

De SOTO 


ESTIMULA LAS VENTAS 



El De Soto Six y el De Soto Ocho en Línea 
son los automóviles ideales para satisfacer la 
creciente demanda por un automóvil elegante 
y de uu precio al alcance de aquellos de en¬ 
tradas regulares. Son los automóviles del día 
—los automóviles de la juventud. Son automó¬ 
viles cuyo argumento más convincente es su 
demostración misma ... cuyo funcionamiento 
e imponencia de aspecto revelan el moder¬ 


nismo más absoluto ... y cuya velocidad, 
suavidad, seguridad y comodidad representan 
el más alto valor intrínseco. Su bajo costo de 
mantenimiento los hace verdaderamente eco¬ 
nómicos durante sus largos años de servicios. 

/ f t 

El contrato de ventas de los automóviles De Soto ofrece a 
todo agente de automóviles grandes posibilidades de adquirir 
pingues ganancias. Solicite detalles completos del distribui¬ 
dor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation , 
Detroit , Michigan, E. U, A. 


































Verdaderamente, la Norma de! Mundo 


Se emplean mas anillos 
«le émbolos 

VALITY 

en todas 
partes del 
mundo que los 
de toda 
otra marca 


La más alta calidad, que resulta en satisfacción para el 
cliente, es el atributo más grande posible que puede tener 
cualquier producto. Los anillos de marca Quality se han 
convertido en la norma del mundo a causa de su perfección 
y son naturalmente la elección de los principales fabricantes 
para el equipo original de sus automóviles. Se emplean mas 
de estos anillos de equipo original de fábrica que los de toda 
otra marca. 

Su establecida aceptación para equipo original y para servi¬ 
cio es, a su turno, la ventaja más valiosa que estos pro¬ 
ductos ofrecen tanto a los concesionarios como a los repre¬ 
sentantes que los venden. 

En el surtido de marca Quality, que comprende los anillos 
Quality de compresión, los Drainoil de ranura sencilla, los 
Drainoil de ranura doble y los Sta-Tite, hay un ani o para 
cada servicio. La marca de fábrica Quality y las dimen¬ 
siones correspondientes se hallan estampadas en cada anillo. 

/y Departamento de Exportación 

Oficina principal y fábrica en 
MUSKEGON, MICHIGAN, E. IJ. A. 

Dirección telegráfica: PISTONRING. Muskegon 

Representantes : 

ARGENTINA y URUGUAY—Will L. Smlth, Inc.. 1365 Rlvadavia, BucnOB 

SOLIVIA— UUrl'mares Corporation, 82 Bearcr St.. Nueva Toril, ETJ.A. 
CHILE-Sr. O. H. Mitchcll, Coronta; Casilla 1014, San “" e0 ' ' 

COLOMBIA—Ultramaros Corporation. 82 Bcaver SL. Nueva Tork. E.U.A. 
COSTA RIGA—Sr. Otto Gommert. San José, Costa Rica. 

CUBA-Sr. L. Gonzales Del Real, 58 Empedrado St., Habana, C^ba 
ESPAÑA—Sr. E. Cortes Pascual, Corta Catalanes, 67 2 Ba [ C , el0 " a ' B ^“ 
FILIPINAS^—podge & Seymour, Lid.. Sr. C. H. Coro, People 8 Bank Bidé.. 

GUATEMALA— S res. Schlubach, Sapper & Co., Guatemala. Guatemala. 
HONDURAS— Sr. Paul G. Rabel, San Pedro Sula, Hondura^ 

MEXICO—Sr. Adolfo Brizuela, Apartado Postal 8093. * Ie * lco ' ' 
PORTUGAL—C. Santos. Lid., Sede-Rua De Crucifico 55, 57. o9, Lisboa 
VENEZUELA—Sr. don F. W. H. Lenke. Caricas, Venezuela. 
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Camión Stewart de IV2 tonelada 


De 4 o de 6 cilindros. 
Frenos en las 4 ruedas. 
Bastidor de 7*4 pulgadas. 
Neumáticos dobles. 


MODELOS 


Eje de engranaje cór.ico 

I ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 
\y 2 ton. de 4 ci.indros 
1 1 / 2 ton. de 6 ci.indros 
\Y\ ton. de 6 ci indros 

2 tons. de 6 cilindros 

2 y 2 tons. de 6 cilindros 


Eje de tornillo sin ñn 

2 tons. de 6 cilindros 
2 l / z tons. de 6 cilindros 

3 tons. de 6 cilindros 

3 y tons. de 6 cilindros 
5 tons. de 6 cilindros 
6-7 tons. de 6 cilindros 


Eje de engranaje de doble 
reducción 

2 y z tons. de 6 cilindros 

3 tons. de 6 cilindros 

3 y tons. de 6 cilindros 
5 tons. de 6 cilindros 
6-7 tons. de 6 cilindros 


Chasis de ómnibus. Aparatos 
para apagar incendios. 


/irlos e/e experiencia en el emba¬ 
laje. y exportación de camiones 
garantizan embarques satisfacto¬ 
rios. Nuestra propia sucursal de 
exportación maneja gratuitamente 
todos los detalles de embarque 
“Cuando Ud. negocia con la 
Steivart , trata directamente con 
la fabrica/* 


Los representantes están obteniendo 
grandes ganancias de las ventas de camio¬ 
nes Stewart. 

La equitativa representación del Stewart ofrece a los comerciantes de automóviles 
y camiones una oportunidad extraordinaria para aumentar sus ganancias. 

Para los comerciantes de automóviles la representación del Stewart significa una 
excelente oportunidad para aumentar sus ganancias con poco o ningún gasto 
adicional. Las ventas de camiones representan un negocio continuo durante todo 
el año. Los camiones no están expuestos a los frecuentes cambios de estilo y modelo 
a que están sujetos los automóviles de pasajeros. 

Para los comerciantes que representan camiones de lenta venta, el Stewart significa 
un surtido completo de vehículos de fácil y rápida venta, construido por una fábrica 
exclusiva de camiones, que emplea verdaderas piezas de camión en la construcción 
de todos sus productos. 

La reputación del Stewart por precio, calidad y prolongada duración, es de carácter 
internacional. Por telegrama o por carta pídanos información detallada acerca de la 
lucrativa representación directa de los camiones Stewart. 

Los camiones Steivart son vehículos de superior calidad a precios moderados 

STEWART MOTOR CORPORATION 

Sucursal de exportación: 1 Broadway, (Depto. 2) Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: STEWARTRUK, New York 

Claves: Acmé, Bentley, ABC 5a. edición mejorada (5 y 10 letras) 

Universal Trade Code: Fábricas en BUFFALO, N. Y., E. U. A. 


CAMIONES 


gteiaart 


Omnibus Stewart de 12 
pasajeros 


El Stewart ha triunfado por su económico costo de £uncionamiento 


Enero, 1931 
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AM B\1 R N 

introduce otra vez una 
NUEVA INDIVIDUALIDAD 

5 carrocerías nuevas en un nuevo chas's de ocho cilindros en línea 

La comparación demuestra su sobresaliente valor intrínseco 

Solo el Auburn ofrece todas estas ventajas: 


Cinco nuevos estilos de carrocería, que es- 
tablecen una individualidad enteramente 
distinta, en un nuevo chasis de ocho cilin- 
dros en lmea. 

Motor Lycoming. 

Cambio de marcha de engranaje silencioso 
en combinación con movimiento libre de 
ruedas. 

¿ . 

Cuando esta en posición de movimiento 

libre de ruedas, los tres grados de marcha 
adelante pueden cambiarse o desplazarse 
sin desembragar el motor. 

La palanca exclusiva de gobierno hace inne¬ 
cesaria la necesidad de conectar y desconec¬ 
tar continuamente el mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas. 

Asientos extraordinariamente cómodos de 
48 pulgadas de anchura. 

Cojines inusualmente profundos. 

Lubricación del chasis por sistema Bijur 
enteramente automático. 

Vista más despejada a causa del parabrisa 
inclinado. 

Cuatro amortiguadores hidráulicos de doble 
efecto. 

Mecanismo de dirección de leva y palanca 
en cojinetes de rodillos. 

Sistema de enfrenamiento Steel-Drauíic en 
las cuatro ruedas. 


Mangos de puertas de muy fácil manipula¬ 
ción. 

Puertas de extraordinaria anchura. 

Los vidrios no se desalojan de sus canales 
al bajarse en las puertas inclinadas. 

98 H. P. y cilindrada de 268.6 pulgadas 
cúbicas. 

127 pulgadas de distancia entre los ejes. 

El primer automóvil de propulsión trasera 
con bastidor de 8 pulgadas a prueba de tor¬ 
sión y miembro transversal en forma de una 
X. En relación al peso, es el bastidor más 
rígido. 

Menor altura total (sólo de 65 pulgadas en 
los modelos transformables y 68 pulgadas 
en los carrados) con amplia altura interior. 
Indicador hidrostático de gasolina King- 
Seeley y manómetro de aceite sobre el 
tablero. 

Viraje dentro de un círculo de diámetro sor¬ 
prendentemente corto. 

Al compartimiento trasero del brougham de 
2 puertas se entran sin necesidad de incli¬ 
nar el asiento delantero. 

Asientos delanteros ajustables en cuatro 
modelos. 

Parabrisa plegadizo en los modelos trans¬ 
formables. 

Todas las carrocerías están completamente 
aisladas contra el ruido. 


Estos automóviles completamente nuevos y distintos poseen muchas otras ventajas 
exclusivas Están proyectados y construidos para ser los de mayor y mas jacil venta 
del presente mercado. Con ellos, los representantes de la Auburn prosperaran mas que 
nunca. Pídanos información detallada por telegrama o por carta. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: **Auhurnauto** 
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¿ Por cuánto tiempo puede un acumu¬ 


lador retener su fuerza de arranque ? 



EL PESADO SERVICIO DE AVIACION 
exige un acumulador absolutamente digno 
de confianza. Los acumuladores Exíde se 
conforman con todas las regulaciones más 
exigentes do la aviación. Suministran 
una corriente eléctrica abundante, continua 
v seguía. 



— 

A) 

WJ 


I3S 

t\ 



PARA UN VIAJE LARGO o para un 
paseo corto, el acumulador digno e con¬ 
fianza es un factor indispensable. Los 
acumuladores Exide, en virtud de su pre¬ 
cisa construcción, suministran una co¬ 
rriente poderosa, segura y económica para 
ti arranque, alumbrado y encendido. 



LOS LARGOS VIAJES NOCTURNOS son 
más seguros y cómodos cuando el alum¬ 
brado se conserva brillante con los acu¬ 
muladores Exide. El receptáculo del acu¬ 
mulador Exide para ómnibus es inmune 
al barro, agua, ácidos y choques violentos 
del camino. 


Esta es una pregunta importante en la compra 
de acumuladores. Los compradores de experiencia 
elijen los acumuladores Exide porque estos aparatos 
suministran una corriente abundante y segura du¬ 
rante la prolongada duración de su activo servicio. 

Los acumuladores Exide son célebres por su irre¬ 
prochable calidad desde hace 42 años. Eminentes 
ingenieros han perfeccionado el Exide especialmente 
para satisfacer toda-clase de servicio en automóviles 
. . para suministrar corriente eléctrica abundante, 
económica y exenta de irregularidades, para el ar¬ 
ranque, alumbrado y encendido de camiones, trac¬ 
tores. ómnibus, automóviles de pasajeros y aviones. 


Distribuidores en la América Latina 


ARGENTINA. Buenos Aires 
Anglo-Argentlno General Elec¬ 
tric Co.. Ltd. 

Callo Blrodavla 1475-1483. 
Plaza del Congreso. 

BOLIVIA, Oruro 

Comellus F. Gundlaeh y Cía, 
Casilla de Correo No. 15 7. 
BRASIL 

Wlllrnann. Xavier A Cía. 

Rúa Urugunyana 41 Rio de 
Janeiro—' 

CHILE 

International Machinery Co., 
Callo Morandé 520. Casilla 
1 n7-P, Santiago. 
International Machinery Co.. 
Plaza Sotomayor 5. Casilla 
9 0-V, Valparaíso. 


GUATEMALA 

P. G. Colino, Antlqua. 

HONDURAS. Teguclgalpa 
Walter Brothers 

MEXICO, México, D. F. 

General Electric, S. A. 
Iturbido y Nuevo México. 
Guadnlajara, Monterrey, Tnrn- 
pico. Vera Cruz, El Paso, 
Texas. 

NICARAGUA. Managua 
Ramón Morales, H. 

PE^U, Lima 

Tassara Hnos. S-en-C. Man¬ 
tas 145-153. 

PUERTO RICO, San Juan 
Exide Sondee, Inc.. Totuan 
55. Recinto Sur 55. 


COLOME L\ 

A. Cardozo A Co.. Apartado 
99 B. Bogotá. 

B. E. Restropo & Co., Apartado 
210, Medellln. 

Consorcio Industrial y Comer¬ 
cial, S. A., Cali. 

Rodolfo Ekhardt & Cía.. Apar¬ 
tado do Correo 217, Aéreo 
4 8, Barranquilla. 

COSTA RICA, San José 
Ricardo Madrigal A., Apartado 
740 . 

CUBA, Habana 

Compañía Nacional de Acumu¬ 
ladores Av. de la República 

03 

CURACAO, ANTILLAS HOLAN¬ 
DESAS 

Abady & Cnrdoze, Apartado No. 
05 . 


REPUBLICA DOMINICANA 
Santo Domingo 

Norman P. Hopgood, Calle Pte 
Vasquez fi. 

EL SALVADOR 
E. E. Huber A Co., San Sal¬ 
vador, 

URUGUAY, Montevideo 

General Electric, S. A., Calle 
Uruguay esq. Cludadeln. 
VENEZUELA, Carácas 

José Padrón, Carmen a Puente 
Arauca 51-4. 

VENEZUELA, Maracalbo 
Carlos Brlge A Cía. 

ZONA DEL CANAL. Ciudad de 
Panamá 

Panazone Garage Company, 21. 
96 Control Ave. 

ESPAÑA 

Autotracción Eléctrica, 8. A. 
Moya 5 y 8 Barcelona. 


ACUMULADORES 

£xí6e 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Philadelphia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación, 23-31 West 43 rd Street, Nueva York, E. U. A. 

LOS FABRICANTES MAS GRANDES DEL MUNDO DE ACUMULADORES PARA TODO SERVICIO 
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J^^uestros cordiales salu¬ 
dos a nuestros concesíona- 


representantes en el 



extranjero 


D ESEAMOS expresar por estas líneas 
nuestros más cordiales saludos al 
comercio de automóviles y sus anexos del 
extranjero — a los comerciantes que nos 
representan y venden nuestros productos, 
cuya confianza y favor apreciamos since¬ 
ramente y esperamos conservar por mu¬ 
chos años. 

A todos ellos extendemos en esta ocasión 
nuestros más profundos deseos por un 
Año Nuevo más próspero y beneficioso. 

Comprendiendo que la realización de 
nuestros deseos depende, en gran medida, 
de nuestra organización en Cincinnati, 
Ohio, y St. Cloud, Minn., todos nosotros 
nos hemos comprometido a prestar la 
mayor cooperación posible para que este 
Año Nuevo resulte de lo más próspero y 
lucrativo en beneficio de nuestros clientes 
en el extranjero. 


ALUMINUM INDUSTRIES, Inc. 


Oficinas principales: CINCINNATI, OHIO, E. 


PERMITE 


DIAMOND 
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El Camión Ford es construido paira prestan* 
largos y satisfactorios servicios 



CARROCERIA DE ESTACAS CON CABINA ABIERTA 


DURANTE todo el año, en cualquier estación, el 
Camión FORD de 1*4 toneladas cumple su cometido 
con eficacia y ejecuta pesados trabajos con admirable 
constancia y economía. Es fuerte y seguro: siempre 
listo para llevar cargas, basta su destino, rápida y 
económicamente. 

La eficacia del Camión FORD se debe en gran 
parte al excelente motor con que está equipado. 
Este desarrolla 40 h. p. con una velocidad módica 
de sólo 2200 r. p. m., obviando así desgastes prema¬ 
turos de piezas. 

En su construcción, los cojinetes y piezas que se 
ajustan unas a las otras se producen con una exactitud 
impecable. Esto se efectúa mediante el uso de instru¬ 
mentos de precisión en manos de mecánicos expertos. 

Como ejemplo, pueden citjarse los coji¬ 
netes del cigüeñal en cuya elaboración se llega 
hasta una aproximación de un cuarto de 


milésima de pulgada. La exactitud que también se 
observa en la fabricación de otras piezas, se 
traduce en menor desgaste, más larga duración y 
acrecentado valor. 

Características especiales del Camión FORD son 
el eje trasero con engranaje de corona y piñón 
cónicos espirales, opción a dos desmultiplicaciones, 
transmisión de cuatro velocidades, potentes frenos 
grandes en las cuatro ruedas y sólidos muelle y eje 
delanteros. Mediante un pequeño aporte adicional 
puede dotarse de ruedas traseras dobles. Estas ruedas 
son de excepcional valor cuando se trata de trans¬ 
portar cargas pesadas a través de terrenos blandos. 

El Agente FORD en su localidad cooperará gustoso 
con usted en la selección del modelo que mejor se adapte 
a sus necesidades; permítale que le flemuestre 
el desembolso reducido que se requiere para 
operar y mantener el Camión FORD. 
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C IEN mil comerciantes en todo el mundo han sido necesarios para satis¬ 
facer la estupenda demanda que existe por Bujías Champion. Su 
mejor funcionamiento ha sido la razón que ha permitido a las Champion 
alcanzar esta categoría selecta; mejor funcionamiento demostrado por los 
innumerables “records” establecidos por las Champion en la pista, el agua 
y el aire; mejor funcionamiento y operación más económica como lo de¬ 
muestra su demanda seguida por millones de automovilistas. 

Diga Ud. a sus clientes que al instalar Champions en sus automóviles siguen 
el ejemplo de automovilistas de experiencia por todo el mundo. Hágales 
conocer las ventajas estructurales de las Bujías Champion su aislador de 
Sillimanite, propriedad y uso exclusivos de la Champion—un perfecto no- 
conductor de la electricidad, inmune al aceite y al calor y prácticamente 
irrompible—los electrodos de aleación especial que brindan una chispa de 
alta tensión a todas velocidades y temperaturas. 

Estos hechos ayudarán a Ud. a vender más Bujías Champion. Escribanos Ud. 
hoy mismo en solicitud de otras ayudas de venta. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 

Toledo, Oliio, E. U. A. 

Dirección cablegrafíen: CHAMPION, TOLEDO 


O N 


a m p i 

Bujías de Encendido 
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Una Nueva Creación Nash 


— £1 Sedán Convertible 



El entusiasmo que la belleza de los 
paisajes agrestes causa conviértese en 
realidad palpable con el nuevo Sedán 
Convertible Nash. 

Este nuevo Nash de doble utilidad 
ilustrado arriba, fue diseñado especial¬ 
mente para aquellos que aman el aire 
libre y una vista inobstruída, para quienes 
los viajes largos en el coche cerrado 
ordinario son verdaderas pesadillas. 

Empero, a la menor amenaza del tiempo 
este potente y veloz Roadster puede ser 
convertido rápidamente en el más lujoso 
v cómodo Sedán imaginable. 


Este Roadster-Sedán, montado en el 
chasis Nash Ocho-80, con su poderoso 
motor de Doble Encendido, o en el chasis 
más chico Ocho-70 Nash, representa la 
última palabra en valor intrínseco, pues 
trae al campo de los coches de precio 
módico un diseño exclusivo encontrado 
hasta ahora sólo en los costosos coches 
de lujo. 

Es este coche la mayor sensación que el 
Deportista-conductor puede concebir, y 
representa el mayor valor intrínseco 
entre todos los coches fabricados hasta 
hoy—¡aun por la Nash! 


^»NAS H 


Dirección Cablegráfica: NASHMOTORS (2587) 

THE NASH MOTORS COMPANY • KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A. 
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¿Estará Ud. Listo Para Aprovecharse 
De Sus Oportunidades? 


Millares de automóviles que han sobrevivido el período de depresión que hemos presen¬ 
ciado en 1930 necesitarán que se les renueve la capola — se les retoquen los guardabarros 
— se les acondicione la carrocería y tapicería — necesitaran también una limpieza del sis¬ 
tema de enfriamiento y sobre todo un cambio completo de grasa para poder funcionar 
mejor. 

Estos automóviles han estado prestando servicio con la menor atención posible, lo cual 
presenta oportunidades de ganancias que en magnitud no tienen precedente en la industria 
automotriz. 


¿Qué podrá Ud. venderles? Whiz debe ser su solución. 

'RESUELVA EMPEZAR EL NUEVO AÑO ALISTANDOSE EN EL VASTO EJERCITO DE DISTRIBUIDORES 
DE PRODUCTOS WHIZ QUE SE HAN BENEFICIADO RECOMENDANDOLOS A SU CLIENTELA. 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, NEW JERSEY, E.U.A. 


Distribuidores 


ARGENTINA. URUGUAY y PARA- 
GUAY—Dltlevsen & Co., Ltd., Ing. 
Huergo 1335, Buenos Aires. 

CHILE— Harselm Soc. Ltda.. 

Delicias 1174, Santiago. 

Gajo, Vilaplana & Cía., 

Iquiquc. 

COLOMBIA— Rodolfo Eckardt & Co., 
Barrnnquilla; Forelgn Mfrs. Represen¬ 


tativos. Bogotá. Christian Clausen, 
Bucaramanga; Alejo Santa María R. & 
Cin.. Medellln. 

ECUADOR—Miguel Cucalón J.. Pichin¬ 
cha 327, Guayaquil. 

ESPAÑA—Gaspar Sagristá. Paseo de 
Gracia 99, Barcelona. 


PANAMA— Wholesale Tire & Supply 
Co., Ltd., Calle 17 Oesto No. 71, 
Panamá. 

P A RA G U A Y —(Sub-dlstribuldoreB) Rlus 
& Jorba, Asunción. 

PERU —Ernesto de Rossi, Plat. San 
Agustín 197, Lima. 

PUERTO RICO— Julio T. Rodríguez, 
Salvador Brau-08. San Juan. 


REP. DOMINICANA —I. D. Maxwell, 
Arzobispo Meriño 31, Santo Domingo. 

U RU G U AY— (Sub-distrlbuidoroH) Man¬ 
uel Guclfl & Cia., Cerro Largo 1125, 
Montevideo. 

VENEZUELA— Manuel C. Pérez. Hijo, 
Conde a Carmelltns N. 5 Caracas. 
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Anunciamos un nuevo modelo liviano de camión rápido—un pro¬ 
ducto de la International Harvester 



Toda persona que necesite un camión rápido y 
económico para el transporte de cargas livianas 
hallará en el nuevo International AW-1 un 
modelo muy interesante desde varios puntos de 
vista. En primer lugar, es un camión de bonito 
aspecto, gracias a la simetría de su radiador y 
prolongación de su capó y cubretablero. Sus 
guardabarros se presentan en graciosa curva. 
Sus ruedas de acero son de estilo moderno. 
Tiene 136 pulgadas e distancia entre los ejes, 
y se ofrece con cajas tan útiles como atractivas 
en presentación general. En segundo lugar, el 
nuevo modelo AW-1 es tan moderno en meca¬ 
nismo como en aspecto. En resumidas cuentas, 
es un gran camión—un verdadero camión en 
todo el sentido de la palabra. 

Muy complacido quedará de ver este nuevo camión 
International y de verificar sus muchas ventajas, una 


por una. Verá que ofrece más fuerza y un funciona¬ 
miento más suave, una conducción más fácil y un 
espacio de carga más amplio, una garita más cómoda 
y un sistema de enfrenamiento perfeccionado, un 
rendimiento efectivo mayor y una dotación de lo 
más completa. Estas ventajas y muchas otras se 
hallan presentes en el nuevo modelo International 
AW-1, para atraer la preferencia de la clientela, lo 
mismo que la atención del concesionario. 


De interés para los concesionarios o 
distribuidores 

El nuevo modelo liviano de camión rápido, que mostramos arriba, * 
forma parte de nuestro completo surtido de modernos camiones 
rápidos y de servicio pesado. Capacidades y distancias entre los 
ejes para satisfacer todo requisito de transporte. Sobre chasis 
especialmente acondicionados pura cada clase de servicio se pue¬ 
den instalar cajas de teleros, de plataforma, de panel, especiales 
para empresas de mudanza, de tanque, de expreso, de vuelco y 
carrocerías de ómnibus. 

Si Ud. se interesare en la representación de los camiones Interna¬ 
tional, sírvase escribirnos y darnos detalles del mercado que 
cubre, representaciones que tiene a su cargo, referencias hon¬ 
rarías, etc. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 


Harvester Building, Dept. 12, Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “HARVESTERChicago 

CAMIONES INTERNACIONAL 
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Dos camiones Dodge de 3 toneladas con grúa hidráulica St.Paul Underbody de modelo 6UB del Centerville Borough, 
Pensilvania, suministrados por The Schnabel Co. de Pittsburgh, Pa., E. U. A. 



Cuando Ud. está peleando por dinero 
con camiones de vuelco 


Es una pelea decisiva—con el trabajo. El viejo 
“Tiempo” es el árbitro exigente y los padrinos 
son elementos muy importantes. Con camiones 
provistos de grúas St.Paul, se tiene ganada la 
pelea antes de empezarla. Cuando suena la com¬ 
paña, las grúas St.Paul están listas para una 
pelea de 24 horas de tantos viajes como pueden 
hacer los camiones. Las grúas St.Paul son tan 
económicas como incansables e invencibles. Las 
entradas que Ud. recibe de ellas siempre le 
dejan una buena ganancia. Representan una in¬ 
versión verdaderamente lucrativa. 



Un camión International de modelo W-3 de 160 pulgadas 
de distancia entre los ejes, provisto de una grúa 
hidráulica St.Paul Underbody de modelo 7UB, para la 
Pittsburgh Rolls Corporation. 



“Pregúntele al conductor de un camión de vuelco en el trabajo ” 


GRUAS HIDRAULICAS 
VERTICALES Y DE INSTALACION 
DEBAJO DE LA CAJA 


St.Paul Hydraulic Hoist Company 

Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de ios mismos. 

PABLO LUZZATTO 

Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile. 

Buenos Aires, México 583 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Delicias 1153 
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Todo el mundo 

ha dado cordial aceptación a 
este famoso camión americano 


iamond-T 

Su venta en el extranjero 
creció a más del doble en 1930 


L A DIAMOND-T, una de las 
’ fábricas más antiguas y 
grandes de camiones del mundo, 
ha marchado, desde hace años, a 
la vanguardia de la industria 
americana, en totales de ventas 
verdaderamente sensacionales. 

Ahora, como digna culminación 
de sus muchos años de notable 
éxito en los mercados inter¬ 
nacionales, las ventas de camiones 
Diamond-T en el extranjero 
crecieron más de 100% durante 
1930. Los camiones Diamond-T 
se venden hoy día por empren¬ 
dedores comerciantes del ramo 
en más de treinta y un impor¬ 
tantes mercados en todas partes 
del mundo. 

Esta aceptación internacional 
significa una sola cosa. Los 


Modelo 303 de dos toneladas 
para servicio pesado, con garita 
de luxe de estilo de cupé y caja 
normal de telaros. 


camiones Diamond-T gozan de EL SURTIDO 

creciente venta, año tras año, DIAMOND^ I 

sencillamente porque son ca- propulsión por engranaje cónico 
miones mejores camiones más Distancias entre «“ 13S „ 1J8 „ 

bonitos que los que pueden j 138 ", 156 %", ’i68" 

obtenerse a igual precio en cual- 2 tons . \ll%" 

qui-a otra parte del mundo. ^ 

Si Ud. emplea camiones, o si 3 tons .. iS9 ^'\ icw, 179 ", 

Ud. se interesa en vender ca- 189 * 

miones, transmítanos por tele- 

granm las palabras “DIMON 5 . 200 

CHICAGO INTERESADO - ’ propulsión de doble reducción 

agregando su nombre, y a con- 2 j¿ tons.» 

tinuación inmediata nosotros le 3 tons .i 35 / a ", i4S'/ 2 ", 156/,". 16654", 

enviaremos información detallada m*t 

sobre estos productos y su repre- 3 . . * 227tf",242>4" 

sentación. DE SEIS ruedas con propulsión 

DIAMOND T POR CUATRO RUEDAS 

MOTOR CAR COMPANY 4 tons. l&oyí", 189J4", 199K ". 2 °^,; 

Departamento de Exportación 174V$", 180", 190", 200", 210" 

431 S. Dearborn St., Chicago, 111., E.U.A. °.. .17414", 180", 190", 200", 210" 

Dirección telegráfica: DIMON, Chicago inio \' n „ c 1R4" 194". 204", 214", 224" 

Fábricas en Chicago lU ’ 1Z IOnS . ’ 
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TENEMOS MUCHO GUSTO EN ANUNCIAR 
LOS NUEVOS COCHES GRAHAM 

SERIE 1931 

con 

Mayor Belleza - - Mejor Funcionamiento 
Más Seguridad - - Nuevo Mecanismo 
Más Confort - - Nuevos Precios 



Estos nuevos coches de seis y ocho cilindros sorprenderán 
agradablemente aún a aquellas personas ya acostumbradas 
al valor intrínseco característico de los coches GRAHAM. Se 
exhibirán en las diferentes Exposiciones Automovilísticas y en 
los Salones de todos nuestros distribuidores en el mundo entero. 

fififlAflM 

Graham-Paige International Corporation — Detroit, Michigan, E. U. A. 

Cable: "Paigeinter," Detroit 
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Equipo corriente 
de los automó¬ 
viles 


Buick 
Nash 
Oakland 
Pontiac 
Hudsor. 
Essex 


Mar- 

quetfce 


Carburación 

perfecta 

Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura¬ 
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun¬ 
diales para su venta y ser¬ 
vicio. 

Estudie esta lista de auto¬ 
móviles equipados con car¬ 
buradores Marvel y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre¬ 
senta a su venta y servicio. 

Hay también completas ins¬ 
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación i n f o r m a c ion 
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura¬ 
dores. Hágalo en ^seguida 
Quizas esté todavía dis¬ 
ponible su mercado. 

marvel carbureter 

COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
30 Water St. Nueva York, E.U.A. 



Aceptación Internacional 



NOMINA DE LOS AGENTES 
DE SUBSCRIPCION 


ARGENTINA 

Sr. James F. Downey, 

Florida 229, 

Buenos Airea. 


BOLIVIA 

Sres. Arnó Hermanos, 
Casilla Correo No. 195, 
Ea Paz. 


BRASIL 

Sres. B. García y Cía., 
Caixa Postal 556, 
Porto Alegre, 

Sr. M. C. Motta, 

Caixa Tostal 3254, 
Sao Paulo. 

Sr. Antonio Armando 
Porelra. 

Rúa Barao de Cata- 
guazos 280, 

Julz de Fora. 

Sr. Joño M. Simoens, 

R. B. Macedo 69. 

Río de Janeiro. 


CHILE 

Sr. John A. Llght, 
Casillas 1488-1489. 
Santiago. 

Sr. Laureano Rodrioo Z. 

Casilla 1560, 

Santiago. 


COLOMBIA 

Sres. G. Pradllla y Cía., 
Apartado 513, 

Bogotá. 

Sres. G. Pradllla y Cía., 

Apartado 99, 

MedoUín. 

Sr. Marco Tullo Pérez, 

Ayacucho 155, 

Mcdellín. 

Sres. Arboleda y Cía., 
Apartado de Correos 85, 
Cali. 

Sres. H. Correa Palacios 

Libreréría Granadina, 
Cali. 

Sr. Guillermo Lozada 
Zerda, 

Ediftclo López 332, 
Apartado 847, 

Bogotá. 

Eduardo Bueno, 

Estación de Servido 
Nash, 

Armenia, Caldas. 


Sr. José P. Hernández, 
Apartado 1684, 
Habana. 

Juan Salome, 

Villuendas No. 50, 
Santa Clara. 

J. T. Pascual, 

Apartado 397, P. 
Cllento bj 81, 
Santiago do Cuba. 


ECUADOR 

C. Enriquez J. 

Apartado 327. 

Quito. 

L. C. Mancheno D. y Cia. 

Apartado 567, 

Quito. 


ESPAÑA 

Assoclación Nacional de 
Industriales de Auto¬ 
móviles, 

Fernanílor 6, 

Madrid. 

Sr. Eduardo Calleja, 

Estación No. 1, 

Bilbao. 

Librería Internacional de 
Romo, 

Alcalá 5, 

Madrid. 

Sr. Agustin Bosch, 

Ronda de la Universi¬ 
dad 5. 

Barcelona. 

Sr. Desiderio Soler Mo¬ 
nedero, 

Almirante Hoyos 7 y 9, 
Sevilla. 

Sr. Fernando Parga Rapa, 
Callo Ramón A. García 
14. 

Gljon. 


GUATEMALA 

Sr. Enrique Arccyuz, 
Apartado 135, 
Guatemala. 


MEXICO 

Agencia Mlsrachi, 
Apartado 2430, 

México. D. F. 

Sr. Aurelio Olivares, Jr., 

Apartado 800, 

Tampico, Tamps. 


Sr. Antonio Barrera C., 
Calle 58 No. 564, 
Mérida. Yucatán. 

Sr. Luciano Z. Vasquez, 
Agente do Publica¬ 
ciones, Bajos del Pa¬ 
lacio Municipal. 
Monterrey, N. L. 


PERU 


Agencia Zuñiga 

Apartado 162, 
Lima. 


PUERTO RICO 


Sr. P. Jiménez, Jr.. 

204 Pietrantoni Bldg.. 
San Juan. 

Sr. Angel M. Mayoral. 

P. O. Box 924, 

Ponce. 


PORTUGAL 

Sres. Lopes Cardoso 
Ltda., 

Santa Catarina 663, 
Porto. 

Sr. Antonio Antunes Ma- 
nano, 

08 Rúa Alexandre 
Braga 100, 

Porto. 

Higino do Quelroz e 
Molo, . 

Av. Duque d'Avila 124, 
30-D, 

Lisbon. 


REP. DOMINICANA 

Sr. T. R. Bournignl, 

Apartado 29, 

Puerto Plata. 


SALVADOR 

Sr. E. L. Humphrey. 
Cojutepeque. 


URUGUAY 

Sr. C. S. Van Domse- 
laar. 

Ave. Sarmiento 2641 
(Poeltos). 

Montevideo. 


VENEZUELA 

Freres y Cía., 

Valero, Trujlllo. 
Librería Maury Hnos., 
Apartado 46. 

Caracas. 


Precios de subscripción: 

(incluyendo el franqueo) 


País 

ARGENTINA 

BRASIL 

CHILE 

ESPAÑA 

MEXICO 


Dos años 

$7.50 M/N 
30$000 Reis 
«25.00M/C 
20.00 Pesetas 


Un año 


$5.00 M/N 
20$000 Reis 
$16.00 M/C 
14.00 Pesetas 


$6.00 Oro Nacional $4.00 Oro Nacional 


En todos los demás países $3.00 dólares por dos años y $2.00 dólares 
por un año, o el equivalente en moneda del país al cambio del día. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34 th St., Nueva York,E.Ü. A. 
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“ORO FALSO” 

M UCHAS piezas de joyería parecen de oro 
pero no valen nada. En gatos, también 
las apariencias engañan. Por eso es mejor com¬ 
prar gatos por su marca—por eso hay que insistir 
en que sean Reliable. Fuertes, poderosos, de 
operación más violenta y fácil. No puede 
desearse ni obtenerse un gato mejor. El hecho 
de que el primer gato hidráulico práctico que se 
conocio fué un Reliable es prueba suficiente de 
que todos los gatos Reliable son diseñados y con¬ 
struidos por expertos mecánicamente perfectos. 

Son de operación rápida y tienen mecanismo de 
seguridad para evitar sobrecarga. 

Parte por parte los Reliable son superiores. 
Muchos gatos que cuestan más no prestan tantos 
años de servicio continuo. Pídanse los gatos 
Reliable—Búsquese la marca de fábrica. Usese 
lo que los mecánicos Americanos declaran que es 
lo mejor en gatos y lo más razonable en precio. 

Elay un Reliable para cada uso. Solicítese catál¬ 
ogo. Contiene una diversidad de artículos para 
estaciones de servicio que simplifican el trabajo y 
aumentan las ganancias. 

THE ELITE 
MANUFACTURING 
COMPANY 

Departamento de Exportación 

330 S. Wells St. 

CHICAGO, ILL. 

Cable address—“ELITE** 

Gato Hidráulico Reliable 

Capacidad—7 toneladas 

Este gato grande hidráulico para camiones, 
tiene una capacidad de 7 toneladas y un 
levante de 30 pulgadas. Está equipado con 
mecanismo de seguridad para evitar sobre¬ 
carga. Construido con todas sus partes re¬ 
forzadas para sorportar los grandes pesos 

para que ha sido destinado. No. 70. GATO DE LE¬ 

VANTE DOBLE 

PARA 

CAMIONES 

Un fuerte gato de le¬ 
vante doble construido 
con mecanismo de dos 
velocidades. El man¬ 
go de 4 pies de largo 
facilita mucho su ma¬ 
nejo. No. 375. 





Asegtírese de que es un Reliable—Búsquese la marca de fábrica 

REUABLE“re“JACKS 


“Todo lo que el nombre indica” 




Un surtido completo—y cada 
artículo, lo mejor de su clase 


El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa¬ 
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer¬ 
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simplifica 
la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a un 
mínimo la resistencia a la venta. 

Forros de frenoB tejidos Grey-Rock 

En todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa¬ 
mosa “suave superficie esmerilada.” 

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex¬ 
ible 

Se suministra en rollos para mayor economía y fa¬ 
cilidad de manejo. 

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

Un forro de freno rígido, suministrado en juegos. 

Revestimientos de embrague Grey-Rock 
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.” 

Correas de ventilador Grey-Rock 
^fLj^Una correa triangular muy firme y flexible, que no 
puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad. 

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu¬ 
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios. 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica t USATEX 


Enero, 1931 
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SHALER 



Métodos Uniformes 


El agente "Autorizado" 
Shaler tendrá muchas 
oportunidades do ob¬ 
tener ganancias adi¬ 
cionales en la venta de 
equipos Individuales 
para el motorista. . . . 
Es un accesorio esen¬ 
cial que creará para U3ted una de¬ 
manda constante por más Parches 
Shaler. 


Un servicio mundial 
de reparaciones de 
tubos. 


Materiales Uniformes 
Composturas Garantizadas! 

En cada país civilizado en el mundo, donde¬ 
quiera que hny automóviles, Shaler esta es¬ 
tableciendo un servicio de composturas de 
llantas y tubos ... Un servicio en el que 
los métodos son de norma fija. ... Un ser¬ 
vicio de composturas de llantas y tubos en el 
que los materiales son uniformes y la mano 
de obra garantizada. 

Usted puede hacerse un mienbro autorizado 
de este gran servicio de composturas de 
llantas. Unicamente necesita instalar un 
"Equipo Shaler para Composturas de Taller,' 
y una pnquefin cantidad de equipos individ¬ 
uales para motoristas. El Equipo Shaler es 
de operación sencilla y no necesita experi¬ 
encia alguna, nace una compostura impida 
que el clima no afecta, que no se mueve, ni 
pierde aire, ni revienta en caminos calientes 
n grandes velocidades. 

Invitamos su correspondencia . . . pues cree¬ 
mos que usted puede hneerse un miembro de 
este servicio mundial de composturas de 
limitas y tubos y obtener buonns ganancias. 
El capital es poquefio ... el método pro¬ 
bado por más de 25 afios de uso activo. 
Escriba por detalles completos boy mismo. 
Permítanos indicarle cómo puede establecer 
un negocio nuevo y lucrativo. 



Cartel de Socio 

i cartel de metal muy atractivo 
iica a sus clientes que usted es 
embro del Servicio Mundial Shaler 
Pnmnnstums de Llantas y Tubos. 


Etiquetas de 
Identification 


La etiqueta, que 
so pega a la llan¬ 
ta cuando se ter¬ 
mina la compos¬ 
tura, identifica y 
garantiza su tra¬ 
bajo al hacer la 
compostura. Es su 
protección y la 
protección de su 
cliente. 



THE SHALER COMPANY 

Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección Cablegrafíen: Shalerize 




Boletos de Recibo 

Boletos do recibo 
que el agente usa 
para identificar 
los tubos. Una 
parte se sujeta al 
tubo y la otra 
parte se da al 
cliente. Estos bo¬ 
letos llovan la 
garantía de su 
trabajo. 



-Los PAQUETES ENVUELTOS 
en papel Cellopbanc dan idea 
del cuidado que damos a la 
protección de la calidad de 
las Bujías de Encendido Defi- 
anee. Predeterminar la cali¬ 
dad de la Defiance por análi¬ 
sis de laboratorio, resguardar 
esa calidad por inspecciones 
de montaje, y finalmente 
protegerla por medio del mas 
cuidadoso empaque, es la 
norma invariable de la organ¬ 
ización Defiance. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc., Toledo, Ohio, E.U.A. 
Departamento de Exportación: 250 Parle Avcnuc, Nueva York, E. U. A¡ 

Bujías de Encendido 

Defiance 
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El Método de Endurecimiento 



“La Más Alta Calidad” 


. ... el primero de los cinco 
puntos vitales del comerciante 
del ramo 


Hay mucho que decir acerca de contratos o convenios de 
representación, pero en el campo de los acumuladores, 
el NATIONAL es el que le ofrece a Ud. el único negocio 
completo del ramo. Convénzase Ud. mismo de ésto, 
comparando cualquier otro negocio de acumuladores 
con los cinco puntos vitales que ofrece la representación 
del NATIONAL a sus concesionarios. Otros negocios 
podrán comparársele en algunos puntos, pero ninguno 
en todos sus cinco puntos vitales. 

La calidatl es naturalmente la primera consideración en todo negocio. 
Significa satisfación a la clientela, esa clientela que le trac nuevos 
clientes a su negocio. Lu calidad del NATIONAL se expresa en ma¬ 
teriales de lo mejor y en la obra de mano de maestros. 

En segundo lugar, compárese la garantía. Los acumuladores NA¬ 
TIONAL te garantizan absolutamente contra toda irregularidad du¬ 
rante períodos de 12, 18 o 30 meses, según sea el tipo, quedando 
protegidos por iguales plazos de conservación gratuita. Estas son 
garantios formales e incondicionales. 

Luego tenemos la responsabilidad del fabricante, punto establecido 
en beneficio del NATIONAL durante muchos años de creciente éxito 
en el país y en el extranjero. 

El cuarto punto se refiere a -rápidas entregas, es decir, el inmediato 
envío de acumuladores cuando Ud. los necesita con urgencia. El 
NATIONAL satisface este requisito con fábricas en ambas costas y 
un idóneo personal de exportación. 

Finalmente tenemos el precio , y aquí vemos que los acumuladores 
NATIONAL se venden a precios muy moderados a causa de que se 
construyen en grande escala. 

Quizás la representación del NATIONAL esté disponible en su 
mercado. Pídanos información detallada en seguida. 

NATIONAL BATTERY CO. 

Departamento de Exportación, 30 Water St., 
Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: “Widbloco” 

ACUMULADORES 



McKAY 

El Nuevo Gaucho de Unión McKay 
El Nuevo Acabado Plateado McKay 



VENDE McKAYS 


Las McKays son endurecidas hasta una 
profundidad definida mediante un proce¬ 
dimiento especial, que ^reduce los resul¬ 
tados siguientes: 

1. Un centro firme . . . fibroso. 

2. Un exterior duro. 

Una combinación que garantiza que 
cada cadena transversal durará hasta que 
haya dado una medida completa de ser¬ 
vicio expresado en máximo recorrido de 
cadena de neumático. 

Y el gancho de unión McKay vende 
cadenas McKay ... es el mejor gancho 
de unión del mercado ... (1) Evita posi¬ 
tivamente la soltura de la cadena ... (2) 

Es el más fácil de colocar y de quitar 
. . . (3) Su funcionamiento no es afec¬ 
tado por la nieve, hielo, barro o moho 
... (4) No necesita ninguna herramienta 
para abrirlo o para cerrarlo. 

Sírvase pedirnos información completa sobre los producios McKay . 


United States Chain & Forging Co. 


Woolworth Building Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: *' USCHAIN—NEWYORK ” 


Representantes 


Argentina: Otto Eberaon, Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Brasil: Kramer & Co., Calx* Postal 
557, Rio do Janeiro. 

Puerto Rieo: Miguel Morales, Apar¬ 
tado 281, San Juan. 

Santo Domingo: Miguel Morales, 
Apartado 281, San Juan. 

Cuba: F. A. Barcada, Apartado 1994, 
Habana. 

Filipinas: R. O. Warrlngton. P.O. 
Box 952, Manila. 

Guatemala: John W. Hall, 0a, Calle 
Poniente No. 12, Guatemala City. 


Paraguay: Otto Eberson. Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Perú: Alfred Palllser, Apartado 2564. 
Lima, Ferú. 

Salvador: John W. Hall, 6a, Callo 
Poniente No. 12, Guatemala City. 
Uruguay: Otto Eberson, Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 
Representantes Europeos: 
Cornellussen & Stakgold, S. A.. 66, 
Rué Hotel des Monnalcs, Brussels, 
Bclglum. 


CADENAS 

MKAY 

con el nuevo acabado plateado e inoxidable para 
automóviles , camiones y ómnibus 


Enero, 1931 
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EL 

SURTIDO MODERNO 

T AN MODERNA como el más reciente automóvil de ocho cilindros 
en línea—tan segura como las más rígidas normas técnicas pueden 
producirla, la ferretería Dill para neumáticos ha sido aprobada y se 
utiliza por más del 90 % de los fabricantes de neumáticos, además de 
ser recomendada y vendida por los principales comerciantes del ramo 
en todas partes del mundo. Los fabricantes, los comerciantes del 
ramo al por mayor y al por menor, lo mismo que los consumidores, pre¬ 
fieren las válvulas de neumáticos y los otros accesorios de marca Dill, 
a causa de que todos estos productos van siempre a la vanguardia del 
progreso. 


INTERIORES DE 
VALVULAS 

. . . el nuevo Dill Super 
Seal lia establecido una 
nueva norma de funcionami¬ 
ento. Infla más rápidamente 
y retiene mejor el aire. Su 
construcción es tan precisa 
como la de un reloj grande¬ 
mente perfeccionada y a 
prueba de manos inexpertas. 


VALVULAS DE 
NEUMATICOS 

... un surtido COMPLETO 
para todo tipo de neumático 
de automóvil de pasajero. 
Su precisa construcción y 
avanzado proyecto científico 
las hacen seguras y durables 
en los servicios más exi¬ 
gentes. 


VALVULAS 

INSTANT-ON 

. . . estas válvulas han re¬ 
volucionado el manejo de 
neumáticos de camiones. La 
placa de base unida a la 
cámara de aire admite todo 
tipo de vástago que se nece¬ 
site con suma facilidad y 
rapidez. Ahorra tiempo— 
mejora el servicio—reduce 
el inventario. Son dotación 
normal de muchos fabrican¬ 
tes de neumáticos. 


ENSAYADORES DE 
PRESION 

... no son manómetros de 
aire de tipo ordinario. Todo 
bI mecanismo de medición 
está dentro del barril, pro¬ 
tegido contra accidente y 
abuso. Es de una exactitud 
admirable. Muy fácil de 
leer. 


TAPITA 

INSTANT-ON 

... La única combinación 
de guardapolvo y tapita de 
válvula. Equipo normal de 
muchos importantes automó¬ 
viles. Se quita y coloca Ins¬ 
tantáneamente — proteje el 
vástago de la válvula y au¬ 
menta la belleza del aca¬ 
bado 


THE DILL MANUFACTURING COMPANY 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Se fabrican en el Canadá por Tho Dill Manufacturlng Co. ol Cañada. Ltd., Toronto, Ont. 


VALVULAS DE NEUMATICOS 


CURTIS 

El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufac- 
turera y técnica 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 

Compresores Curtís 

Están ahora provistos de cojinetes Tiraken. 

Casi inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Timken, se facilita el ajuste de los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal de motor, base entera¬ 
mente do acero y sistema do lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y de acclóh doble, de varias capacidades y 
estilos. 

Compresores «le aire Curtís para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo Bistema de lubricación Curtís, llamado 
“anillo central" es do especial importancia. 
Se reduce el atascamiento del filtro. (Los 
compresores ordinarios arrastran aceite que echa 
a perder el trabajo de pintura.) En modelos 
de 1 y de 3 surtidores, en tipos fijos y portá¬ 
tiles. 


Lavadora de automóvil 
Curtís, tipo hidráulico 

Un equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de tres cilindros de baja velo¬ 
cidad. enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtís espe¬ 
cialmente para el servicio de 
lavar automóviles. Sistemas de 
lubricación por Inundación y 
automático directo. Discos de 
surtidores de especial aleación 
de acero inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 

Pedestales Curtís para suminlstro de alre 
tipo de carrete y torre, con aditamiento 
para agua o sin él. 

Fabricamos también compresores de aire 
grandes, hasta de 50 H.P., tomos neumá¬ 
ticos y grúas de puente. 

Curtís Pneumatic Machinery Co. 

1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. 




^_i_i__rr TRTISAW—St. Louis 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceite. No hay aire en 
el cilindro del levantador. No puedo 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Bajo costo do instalación. Gira 
perfectamente en todo nivel. 

Lavadora de automóvil 
Curtís de aire comprimido 

Compresor Curtís do doble cojinete 
de rodillos Timken. Montaje más 
compacto. Peso reducido. Da com¬ 
pleto servicio de limpieza. Acciona 
todo aditamiento de limpieza, lo 
mismo que herramientas neumáticas. 
Sirve para Inflar neumétlcoa, ade¬ 
más de limpiar mejor y más 
rápidamente los automóviles. 
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¿Quién está obteniendo sus 
negocios de ruedas de repuesto? 



Anualmente salen de las fábricas más de un millón de automóviles ameri¬ 
canos equipados con ruedas y llantas metálicas Kelsey-Hayes. 

Muchos de estos automóviles se venden en su mercado, y un gran número 
de los mismos necesitan, de vez en cuando, ruedas y llantas metálicas 
de repuesto. 



Si Ud. no está recibiendo la parte que le corre¬ 
sponde de este gran negocio, comuniqúese con 
nuestro departamento de ventas y obtenga in¬ 
formación detallada sobre la representación de los 
productos Kelsey-Hayes para su mercado. 

El servicio Kelsey-Hayes es de carácter interna¬ 
cional. 

KELSEY-HAYES WHEEL CORP. 
DETROIT, MICH., E. U. A. 

Divisiones Manufactureras 

Detroit, Midi., .Tackson. Midi.. Albion, Midi., Menipbis, 
Tena., Buffnlo, N. A*., E. U, A. 

División Canndenso: Kelscy Whecl Co.. Lid., 
Windsor, Om., Canadá. 

División de Exportación: 

30 Water St., Nueva York. N. Y.. E. U.A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO, N. Y. 

Todas las claves 


Ruedas de Madera, de Rayos de Alambre y de Disco 

Enero, 1931 



DeVilbiss Ofrece Apara¬ 
tos Completos de Pintar 
por Pulverización 

La industria automovilista mundial puede depender 
en los Aparatos DeVilbiss de Pintar por Pulveriza¬ 
ción para hacer frente a todas sus necesidades. En 
la línea DeVilbiss se encuentran pistolas pulveriza¬ 
dores de todas las capacidades y tipos, mangueras 
para aire y flúido, tanques de alimentación de pin¬ 
tura por presión, pequeños y grandes equipos de 
retoque con todos sus accesorios, y demás imple¬ 
mentos necesarios para la pintura por pulverización. 
También ofrecemos pistolas para aplicar aceites y 
para el lavado de automóviles. Desde los accesorios 
más pequeños hasta en los equipos de compresión de 
aire más grandes se mantiene la alta calidad de mate¬ 
rial y mano de obra DeVilbiss. Escriba al represen¬ 
tante DeVilbiss más cercano de quién obtendrá una 
información completa con respecto a estos aparatos. 

THE DeVILBISS COMPANY 
Toledo, Ohio, E.U.A. 

REPRESENTANTES 
ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenos Aires 

BRAZIL—International Machinery Co.—Río de Janeiro, Sao Paulo, Pernambuco 
CHILE—International Machinery Co.—Valparaíso. Antoragasta, Santiago; Nitrate 
Agencies, Ltd., Iquique 

COLOMBIA—International General Electric, S. A.—Bogotá, Barranqullla Cali, 
Medellín 

CUBA—Thrall Electric Co.—Habana 
ECUADOR—Levy Hermanos—Guaynquil 

ESPAÑA—La Aceitera Exportadora, S. A., Barcelona, (Oficinas en Madrid, 
Bilbao y Valencia) 

FILIPINAS—Pacific Commercial Co.—Manila 
MEXICO—Enginocring Equipment Co., Ciudad de Móxlro 
PANAMA—Pnnnma Hardware Co., Ciudad de Panamo 
PERU—International Machinery Co.—Lima 
PORTUGAL—Bethcncourt BroB., Ltd.—Lisboa 
PUERTO RICO—Sucesores de Abarca—San Juan 
URUGUAY—General Electric, S. A.—Montevideo 

VENEZUELA—International General Electric, S. A.—Caracas, Maracaibo 

Sistema 

DeVilbiss 

de Pintar por Pulverización 
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El radiorreceptor Multi-Record 

Su establecimiento se transforma en el 
centro de atracción de radio de la comunidad 
tan pronto coma contiene el nuevo Strom¬ 
berg-Carlson No. 14. 

En su tienda, lo mismo que en las grandes 
exposiciones de radio, todas las miradas se 
tornan hacia el maravilloso y casi humano 
mecanismo cambiador de discos fonográ¬ 
ficos de este instrumento. Todos los oídos se 
vuelven hacia su magnífico tono, ya repro¬ 
duzca programas exteriores, ya reproduzca 
una docena de discos fonográficos de diver¬ 
sos tamaños sin la ayuda de la mano humana. 

En sus ventanas de exhibición, en la entrada 
de su tienda o en el piso de su estableci¬ 
miento, no puede Ud. tener un centro de 
atracción mas grande que el que le ofrece 
el nuevo Stromberg-Carlson No. 14. 


Gioscia Hnos., 

18 de Julio 958, 
Montevideo. Uruguay 



El mismo nombre de Stromberg-Carlson 
forma de por si un centro de atracción por¬ 
que “No hay nada mejor que un Stromberg- 
Carlson.” 

Stromberg-Carlson No. 14, provisto de cam¬ 
biador automático de discos fonográficos. 
Capacidad para 12 discos (de 10 o de 12 
pulgadas de diámetro). Tiene 19 tubos 
electrónicos. Preparado para conexión de 
gobierno eléctrico remoto. Gabinete de 
nogal macizo. Levemente más grande que 
un radiorreceptor solo. Altura, 47 pulga¬ 
das; anchura, 3V/ 2 pulgadas; profundidad, 
20% pulgadas. 

STROMBERG-CARLSON 
TELEPHONE MFG. CO. 

Rochester, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Stromcarl” 


Amaral Cesar &. Cía., Ltda.. 
Avenida Süo Joao 24, 

Caixa Postal 2150, 

Sáo Paulo, Brasil 


L. Gaumont, 

Pasco do Gracia no, 
Barcelona, España 


G. H. Geddes & Cía., Ltda., 
Caixa Postal 68. 

Rio do Janeiro, Brasil 


Jayme P. Estoves. Lda.. 
Rúa Dos Sapateiros 159, 
Lisboa, Portugal 


Carr, Haynes &. Cía.. 
Agustinas 1041, Casilla 2769, 
Santiago, Chile 


Obiglio e Hijos, 

Bme. Mitre 1215, 

Buenos Aires, Argentina 





I 


Csífeoi. 


EQUIPO VM ESTACIONES DE SERVICIO 


T 



No. 37 _B—Prensa Mecánica Hi¬ 
dráulica de Funcionamiento por 
Aire y Aceite, Tipo Sensitivo 


E L equipo “KRW” se utiliza por los talleres y 
garajes más prósperos y adelantados de to¬ 
das partes del mundo porque ha demostrado de 
una manera indubitable que es el más eficáz y el 
más económico que existe en el mercado. Su 
adquisición está al fácil alcance de todo estable¬ 
cimiento, grande o pequeño. 

Está proyectado para el servicio pesado y con¬ 
tinuo bajo toda condición de trabajo. Se constiu- 
ye de los más finos materiales y su perfección 
mecánica se garantiza formalmente. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre to¬ 
dos los equipos que fabricamos. 

Compresores de Aire Lavadoras de Automó 
Gatos Hidr&alicos 
Levantadores Giratori¬ 
os de Automóviles 
Limpiadores al Vacío 
Cleanerette 

Limpiadores de Motores 
Taladros Eléctricos 
Inyectores de Grasa 
Escaparates de Acero 
Prensas Hidráulicas 



Lavadoras 
viles 
Grúas de Auxilio 
Pulverizadores de 
. Pintura 

Esmeriladoras Eléc¬ 
tricas 

Grúas de Cadena 
Mostradores de Acero 
Escritorios de Acero, 
etc. 


No. 39-C—Compresor de Aire 
“Big Boy” 

Construido para uso general de garaje. Funciona 
bajo una presión do 150 libras, con amplia capa¬ 
cidad para bombas do gasolina, Inflación de neu¬ 
máticos. puertas neumáticas, pulverizadores de pin¬ 
tura, etc. 8.8 pies cubico do aire por minuto. 
Motor eléctrico de 2 H.P. Depósito remachado y 
soldado con cabida para G2 galones. 

No. 39-D—Compresor de Aire 
“Little Boy” 

Do 3.3 pies cúbicoB do aire por minuto. Motor 
eléctrico de % H.P. Depósito con cabida para 30 
galones. 


K.R.WILS0N ♦ BbFFALO, 

Departamento de Exportación^ 126 Liberty SL, 


NY. E.UA. 

Nueva \brk, E .U. A. 
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Forro Moldeado Flexible de Freno 


Pídanos en seguida 
muestras, precios e 
información detallada. 

Correspondencia en to¬ 
do idioma. 


S E SUMINISTRA en largos continuos de 50 pies. Se fabrica de 
70% de amianto de fibra larga. No se hincha ni descascara, sino que 
se endurece bajo el trabajo práctico. Resiste las temperatura excesivas 
sin daña alguno. Tiene un color negro característico. Las pruebas y 
ensayos han demostrado su extraodinaria resistencia y duración. Este 
material no es TEJIDO, sino enteramente moldeado. 

También se suminstra en juegos especiales para los modelos A y A A 
del Ford. Sobre las cajas de cartón se hallan instrucciones claras en 
español, francés, alemán e inglés. Los juegos están perforados y 
avellanados y se suministran con todos los remaches necesarios para 
su colocación. 

Mantenemos un completo departamento de exportación en nuestra fábri¬ 
ca con el objeto de asegurar un servicio correcto en todo sentido a 
nuestros clientes de ultramar. 


Atlas Asbestos Company 

North Wales, Pa., E. U. A. Dirección telegráfica: “LASBEST” 
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Serie 25—de 3 tonrlidns 


Serie 40—de 5 toneladas 



Serie 30—de vuelco 


Camiones Schacht 
Serie De Luxe 

Sobresaliente en calidad, precio, funcio¬ 
namiento y aspecto, la nueva serie De 
Luxe de camiones SCHACHT representa 
el triunfo supremo de una de las más 
antiguas fábricas de camiones de los 
Estados Unidos. 

Ofrecidos en una escala de capacidades 
de 1 Y? a 7Vz toneladas, los camiones 
Schacht ofrecen a los comerciantes del 
ramo la oportunidad de satisfacer plena¬ 
mente todo requisito de transporte mo¬ 
derno con muchas ventajas sobre la com¬ 
petencia que aseguran un crecido número 
de ventas y buenas ganancias. 

Gustosamente suministraremos informa¬ 
ción detallada al interesado que la pida. 


The Le Blond-Schacht Truck Co., 

Fábricas en CincUnati, Ohio, E. U. A. 



Serie 20—de 2 toneladas 




Serie 30—de 4 toneladas 


Serie 40—de vuelco 


Departamento de Exportación: 44 Whitehall St., Nueva York, E. U. A. 
Fabricante de buenos camiones desde hace más de 20 años 
































































Ud. puede ganar dinero con las 
herramientas HALL 



Amoladora Modelo UX 

Bata herramienta es una sobresaliente ganadora 
do dinero en todo taller. 

Este modelo funciona seco o húmedo. Es la 
amoladora más rápida del mercado. Efectúa 
iros trabajos dentro del tiempo que ordinari¬ 
amente se ocupa para hacer dos. 

Su extrema exactitud está asegurada por un 
ajuste micrométrlco. Imparte a la superficie 
del cilindro un lindísimo acabado tan suave y 
torso como el de un vidrio. 

El modelo UX funciona con un taladro cletrico 
de media pulgada. Tiene dos piedras amolado¬ 
ras y dos guías de fibra. Puede emplearse 
también con cuatro piedras amoladoras. 

Su escala universal es de 2 11/1C a 4^4 pul¬ 
gadas. Su capacidad se aumenta a 4% pul¬ 
gadas mediente extensiones especiales. 


Amoladora .le Oríllelo de Pasador de Embolo 

1,11 ‘ ..foolllrln/1 V nrwlüion. 


Muy 


Lo» pasadores do nrcoi>wn. 

g“ MU 50 ° hacen SSSS * ■»*> lucalivo. 

Barra Perforadora 

Cuando los cilindros no csl4n ? fl 5?f,“’ d h < icn°con 1 la 1> '»mol!idora! l:l sc necesita una 
rayados o descostados para "J, «“¿rodo en poco tiempo. 

terí^Ssa^s ce?é^oTÍ P u°lfalidad le suminlstrari iniormacUn 
detallada sobre todas las herramientas HALL. 

THE HALL MANUFACTURING COMPANA 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Distribuidores 

Raprosentante «a Europa: Representante en la Argéntica: 


A. S. F. MOREIS 
26 Finsbury Squarc, 
Londres. E.C.2, Inglaterra. 


E. M. GONZALEZ. 
Callo 21. No. 450. 
Habana. Cuba. 


OTTO EBERSON. 

Casilla de correo 127, 
Buenos Airea, Argentina. 





Tnersms 
de resen fine 


Tornillos 

de 

cabeza 


Listos para embarques inmediatos. Pídanos 
ejemplar de nuestro catálogo de piezas nor¬ 
males para los automóviles Ford y Chevrolet 


HARTFORD MACHINE SCREW CO. 

HARTFORD, CONN., E. U. A. 


Tuercas 

de rosca grande 


Tuercas 

encastilladas 



Autobotes que Ud. puede vender 
con orgullo y con provecho 



—Porque llevan el nombre de GarWood, 
“el nombre más famoso de la industria 
de autobotes.” 

—Porque en diseño, fabricación y fun¬ 
cionamiento ellos representan los ideales 
que el mismo Gar Wood ha venido per¬ 
feccionando por espacio de veinte años 
consagrados a la conquista de las aguas con 
un máximo de velocidad y de seguridad. 


Detalles completos pueden obtenerse escribiendo a 
la Gar Wood , Incorporated , Marysasille, 
Michigan , E. U. A. 


GAR. WOOD 

EL AUTOBOTE MÁS FAMOSO 



> IRISIE 

En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas 
1.453.077 automóviles nuevos. 

Las cadenas Morse fueron incluidas como do¬ 
tación normal de fábrica en el 67% de estos 
vehículos. 

Lo tendencia general e, hacia las LECITIMAS CADENAS SILEN - 
C/OSváS DE DISTRIBUCION DE MORSE 

MORSE CHAIN COMPANY 

E. U. A. 


ITHACA, N. Y. 


Dirección Telegráfica: Helkraus,New Vorlc 


í/OO • 



Máquina Rectificadora 
De Cara de Válvula 

La No 620 rectifica caras de válvulas de cualquier 
ángulo con vastagos de a de pulgada de diáme¬ 
tro. El sistema de mandril de rodillo Sioux. asegura 
una exactitud y una rapidez 
sorprendentes. 

Su abastecedor la vende 

ALBERTSON & CO. 


Sioux City, Iowa 


E. U. A. 
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A segure su trabajo de repa~ 
ración de émbolos. • emplee 
los émbolos OHIO, tal como lo 
hacen los fabricantes de auto* 
móviles y camiones. 

Estos émbolos sinifican la precisión de 
fábrica al alcance de su taller 

Tres tipos 

Embolo Ohio Lynite 

Producido con la cooperación de 
Ul Aluminum Co. of America 

Embolo Ohio Strut 
Reforzado 

“El émbolo con espina dorsal de 
acero ” 

Embolo Ohio de Hierro de 
Peso Liviano 

“De tratamiento térmico ” 

Pídanos precios e información completa . 


The Ohio Pistón Company 

Oficina europea: Corneliussen dC Stakgold 
Rué de PHotel des Monnaies 66, Bruselas, Bélgica 





Sus 


velocímetros 

le dicen cuándo hacer esta pregunta 


Mire el velocímetro de cada 
automóvil que llega a su esta- 
blecimento. Si acusa 8000 
millas o más pregúntele al 
dueño lo siguiente: 

“¿Le ha cambiado la cápsu¬ 
la a su filtro de aceite Puro¬ 
lator?” 

Esta sencilla pregunta se 
está aprovechando con gran 
éxito por los garajes y talleres 
en todas partes ... y el resul¬ 


tado es una buena ganancia 
diaria casi sin ningún esfuerzo. 

De no estar suministrando 
servicio de Purolator, pídanos 
en seguida información deta¬ 
llada. Motor Improvements, 
Inc., Newark, N. J., E. U. A. 

PUROLATOR 

EL FILTRO DE ACEITE 

(Con licencia bajo las patentes 
Sweetland) 


Depto.de Exportación-130 West 42nd Street:, Nueva Yoríc, E.Ü.A. 
_Direcctón.TelcgrdPica: Helkraus,New Vorlc 



Gatos Drednaut 
Para Automóviles 


A la izquierda ilustramos los 
más populares modelos de ga¬ 
tos de neumáticos de balón— 
los números 26, 27, 33, 38 y 
133. 

Las capacidades se compren¬ 
den en una escala de 5 Yi en 
posición baja a 19¡4 pulgadas 
en posición levantada. Todas 
las piezas móviles están ence¬ 
rradas y cada modelo está pro¬ 
visto de un mango de 48 pul¬ 
gadas de estilo de berbiquí. 

Se suministran también bases 
de patín para fácil colocación. 


Número 57 

Altura, bajado .8%" 

Altura, levantado . 13%" 

£ eso ..4% Ibs. 

Capacidad. 1.500 lbs. 

Mango plano de acero de.16" 

Número 59 

Altura, bajado.*..8%" 

Altura, levantado.Í3%" 

(La cabeza de extensión de 2" de 
altura adicional) 

£ es ° ..4% lbs. 

Capacidad.1.500 lbs. 

Mango plano de acero de.16" 



Número 999 

Altura, bajado. 

Altura levantado. | 5 " 

Peso . **8%" 

Capacidad.2.000 lbs. 

Mango plegadizo de.40" 

Número 25 



Altura, bajado.10" 

Altura, levantado. 17" 

,v ..I2V4" 

Capacidad.8.000 lbs. 

Mango redondo de madera de.16" 


Números 135 y 136 
No. 


Gatos 


Kissel 


Los vehículos que 
emplean los gatos 
Drednaut de dotación 
normal, son los siguientes: 

Buick Studebaker Chrysler 
Dodge Hupmobile Peerlesa 
Auburn Marmon De Soto 
Stutz Cord Pierce-Arrow 
Marquette Duesenberg Elcar 


Chevrolet Durant Taxímetros Bradfield 


Camiones Dodge Bros. Camiones Reo 
Camiones G. M. Yl Ton Camiones Ford 


Auto Specialties Manufacturing Co. 

"Sirve a toda la industria automotriz?* 

St. Joseph, Michigan, E.U.A. Windsor, Ontario, Cañada 


Depto.de Exportación -130 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U. A. 
Dirección Telegráfica-. Helkraus.New York,_ 
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Venda 


Repuestos para el 

°^s 

'i 

Sistema de Encendido 


El completo surtido AMO de repuestos para 
el sistema de encendido se ofrece completa¬ 
mente garantizado en calidad y en servicio 
y con la adicional ventaja de precios mo¬ 
derados. 

La marca AMO es conocida internacional- 
mente y por esta razón le ayudara a 
conseguir nuevos clientes y retener sus 
negocios. 

Automotive Manufacturera, Inc. 
569 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


El servicio preferido por los especia' 
listas satisfará también a sus clientes 

Los automóviles más finos de 1931 están provistos de 
bocinas E.A. Cuarenta y siete fabricantes de auto¬ 
móviles las usan y recomiendan. Conocen a fondo lo 
que es calidad cuando la ven, y lo mismo les pasara 
a sus clientes. 

Sobresalientes en aspecto, lo mismo que en funciona¬ 
miento. Hay una moderna bocina E.A. para cada 
automóvil—y para cada fortuna. 

BOCINA MICRO 


GEMELAS RIXEAWAY 


Contamos con grandes existencias de 
equipos para la industria aeronáutica. 

Entre estos productos se hallan ropa 
para aviadores, anteojos, cascos 
Scully, motores, ruedas, neumáticos, 
pastas, repuestos de motores, etc. 

Nuestros productos se utilizan por 
varios gobiernos. 

Fabricamos el monoplano de ala baja 
NB-4, sucesor del famoso Barling 
NB-3. Pídanos información acerca 
de la representación de nuestros pro¬ 
ductos. 

Gustosamente enviaremos a solicitud nuestro 

catálogo "J”. 

Extraordinarias oportunidades para los comer- 
c¡antes del ramo y contratista de gobierno. 

Nicholas-Beaxley Airplane Co. 
Inc. 

Marshall, Missouri, E. U. A. 

Dirección telegráfica: NIBCO. 


Cadenas de Distribución WHITNEY 

Estas cadenas son famosas por su prolongada duración y satisfactorio 
servicio, como equipo original de fábrica de muchos de los mas 
finos automóviles americanos. Como repuestos para todas las marcas 
de automóviles americanos son igualmente satisfactorias. 


SILENT 


CHAINS 


CADENAS SILENCIOSAS de GRAN RECORRIDO 
DAN UNA REPARACION PERMANENTE 
The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A. 


E. A. LABORATORIES, Inc. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "EALAB” 


resentantes para el Extranjero 

H. Kcleher Compnny, 

l Wliitehall Street. 

ueva York. N\ Y.. E. V. A. 


Orienta 

Dodgo & Seymour, Ltd., 

53 Parle Place. 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Abastecimientos Para Aviones 
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Se gana más dinero con una lavadora de 
automóvil Hardie de alta presión 


Mientras más rápido y mejor pueda lavarse un automóvil tanto mayor serán 
sus ganancias. Para hacer con rapidez un buen trabajo, y ejecutarlo lucra¬ 
tivamente, es necesario tener una lavadora que arroje sobre el automóvil 
una gran cantidad de agua o de solución limpiadora bajo alta presión. Sólo 
la fábrica Hardie construye verdaderas lavadoras de automóviles de alta 
presión. Hay muchos modelos de distintas capacidades para satisfacer todo 
requisito individual. Sírvase pedirnos catálogo de las lavadoras de auto¬ 
móviles y de otros elementos especiales para garajes construidos por la 
Hardie. 


THE HARDIE MANUFACTURING CO. 
Hudsori, Michigan, E. U. A. 


h*m*robins company 

EXROR-r FACTO R 

120 MADISON AVE. DETROIT, U'S 



El equipo me¬ 
didor do aire 
Hardie infla 
neumáticos con 
BUma rapidez 
y exacltud. 
Propendo a 
activar nota¬ 
blemente el ne¬ 
gocio. 



Las B r íi a s hidráulicas 
Hardie se caracterizan 
por numerosas ventajas 
exclusivas en construcción 
y funcionamiento. 



La lavadora de piezas 
Hardie limpia rápida y 
perfectamente todas las 
piezas de automóvil que 
se coloquen en ella. Es 
un gran equipo ahorra¬ 
tivo de tiempo y trabajo. 


Esta es la lavadora Hardie de dos surti¬ 
dores, tipo de servicio pesado, que suministra 
12 galones por minuto bajo una presión de 
400 libras. El surtido comprende varios 
modelos, desde uno de 35 galones por minuto 
bajo una presión de 650 libras hasta los 
equipos sencillos de un solo surtidor para 
garajes y talleres pequeños. 



LAVADORAS .. _ 

HARDIE Alta Presión _ 




—Y Ahora 

El Nuevo Modelo Sparton TNT 


Una vez más, los fabricantes de la Sparton 
complacen al público automovilista respondi¬ 
endo a su demanda de una bocina Sparton de 
tipo microfónico ... Y complacen también a 
sus representantes aumentándoles su variedad 
de bocinas para permitirles el sacar el mayor 
provecho posible del lucrativo negocio que se 
presenta en este nuevo tipo de bocina. 

Este modelo de bocina Sparton TNT tiene un 
diafragma de 6 pulgadas formado de un acero 
especial, que produce una nota sonora audible 
a corta distancia. Adelante del diafragma hay 
un miembro resonante hecho de una aleación 
de aluminio. Este miembro emite la nota más 
aguda y penetrante, que se oye a large distancia. 
Las dos notas están mezcladas de un modo tan 
conveniente que suenan como una sola de 
agradable armonía. 



La parte delantera 
de este modelo lleva 
enchape de cromo. 

Detrás de la cara 
hay una malla de 
alambre grueso con 
acabado de laca roja 
y azul, que da a la 
bocina un aspecto 
muy bonito. Los bornes y las piezas de ajuste 
se hallan dentro de la caja del motor, quedando 
aquí muy bien protegidos. 

El sostén de montaje se adapta especialmente 
a esta bocina y está dispuesto de modo que el 
instrumento puede colocarse arriba o debajo 
de la barra transversal de los faroles delan¬ 
teros, es decir, en un punto en que la bocina 
se ve muy bien. 


Sírvase pedirnos información , precios y descuentos. 

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

FABRICA EN JACKSON, MICHIGAN, E. U. A. Dirección telegráfica: “BAFILET, N. Y.** 
rara la Europa Continental o Inglaterra: R. T. Jameson , 54 Ávonuc de Neuüly , Neuilly s/Scine, París , Francia. 


Fabricamos también los radiorreceptores Sparton 
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PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 


Pedal de 
celeración 
Fulton 
No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento de “cojinete 
de bolas” y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal. Un bonito artículo de equipo 
con su gruesa almohadilla de caucho negro 
y marco metálico brillante. El Ingenioso 
pestillo de resorte, ilustrado en el círculo, 
facilita bu Instalación y desmontaje. Do 
conveniente tamaño—10 pulgadas do longl 
tud y 2V4 pulgadas do anchura—en la 
forma natural del pió y con curva para 
ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 

Hi-Way 

Fulton 


Emite un armonioso sonido 
do cuatro notas musicales, 
que repercute como unk 
cometa. Se oye a gran 
distancia—por laB colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosqueB. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es- fe 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

Se ofrece para todos los 
automóvlloB. en loa tama¬ 
ños BiguienteB: Ford Spe- 
dal, No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 00 para 
tos automóviles grandeB. 

Se adapta muy bien al 
uso en en botes de motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras do gasolina y 
tractores oon motor do explosión In¬ 
terior. 


Cerradura Fulton 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 
A 

Evita absolutamente 
el robo del neumático 
y rueda de recambio. 
Se cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 


Pantalla Fulton “Look- 

Under Glare Stop" 
Da seguridad a loa viajes 
nectumos. Proyecto cien¬ 
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de loa faroles 
delanteros, lo mismo que 
la cegadora luz solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirve para todos 
los automóviles. Fácil de 
instalar. 


Extraordinaria» jtportunldadft» ny^ja^rirtaiiea^eatáloflM ^Pí^lo^y^'descuim tM^ 


SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 
Muncic, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: IfARNERGEAR 

Toda comunicación debe dirigir na directamente a la fábricm 


SIEMPRE 


ovr uívIUR 

Herramientas Superiores Forjadas a 
Martinete 


Llaves de Llantas 
SUPERIOR 

Dos modelos d e 
llaves de llantas, 
cada una con cua¬ 
tro aberturas— 

11/16", X", 

los tamaños usados 
90% de los auto¬ 
móviles populares. 


cuatro aberturas, fcu 

poderosa fuerza de No. 954—El upo 

doble palanca gira la "Speeder” tiene cu- 

tuerca más dura. bos dobles Dúplex 

amovibles. 

Ambos modelos tienen cubos profundos y firmes, especialmente .¡^enos para 
el servicio de ruedas de rayos de alambre. Se hacen de aleación oc acere 
de alta calidad. Acabado al cromo. Garantizadas contra rotura. 

“SUPERRENCH” 


Hay una “Suporrench" para toda clase de sorvicio de reparación. 

ostá garantizada contra rotura. 


Cada una 


T. H. WILLIAMS (EL CO. 

7f> Spring Street, Nueva York, E.U.A. 

Agente de Ventas en España—Casunellas y CortadeUns, Casanova, No. 50, 
Barcelona. 
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Hay Sólo Una Manera 
de Averiguar 

el estado exacto de cada cilindro— 
el desgaste—el juego libre—la 
conicidad y la ovalación 


Y Una Manera 
de Vender 


el trabajo de reparación— 
las piezas de repuesto y 
otros accesorios, con verda¬ 
deras ganancias. Y estas 
maneras son 

empleando el CALI¬ 
BRADOR DE CILIN¬ 
DRO AMES 

No hay necesidad de otras 
herramientas. Es rápido— 
exacto—muy durable y de 
fácil manejo. 

Pídanos información 
detallada. 


B. C. AMES CO., Waltham, Mass., E. U. A. 

Departamento do Exportación 

238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. 




































CASCO V I 5 O LITE 480 


CASCO PRODUCTS 
CORPORATION 

Oficinas principales y fábrica en 
BRIDGEPORT, CONN., E. U. A. 
Oficina de Exportación: 

136 Liberty St.. Nueva York. E. U. A. 
Dirección telegráfica: "BOIDEN” 


H CASCO Vls-O-llte. con su linda cabera trasluciente de Onyxoid, semejante 
a mármol, es el aristócrata de los encendedores sin alambre. Un accesorio 
esencial, que embellece el aspecto del tablero. El Vis-O-lite No. 530, de baque- 
lita veteada, con lente do indicación, es otro lindo modelo CASO sin alambre. 
Estos modelos so ofrecen a precio de extraordinaria modicidad. Son de cons¬ 
trucción perfeccionada, pues llevan el grupo de calentamiento en una conca¬ 
vidad que no puede quemar los dedos o la ropa. Su funcionamiento es seguro. 
El calor dura para encender varios cigarros. 

Para accionarlo, se oprimo hasta que so enrojece. Se quita y queda así listo 
para encender los cigarros de los pasajeros. 

Varios modelos populares de carrete y cordón 
completan el vasto surtido de encendedores 
CASCO. También ofrecemos un nuovo tipo de 
lamparlta do inspección, provisto de carrete, lla¬ 
mado el No. 380, que se Ínstala debajo del 
tablero y un accesorio llamado Defroster No. 3 70 
para derretir hielo, granizo y nieve. 

Pídanos nuestro catálogo revisado , en que 
No. 530 de describimos e ilustramos nuestro surtido 

BAQUELITA Je encendedores de cigarro y de ceniseros 

de desaparición para automóviles. 


Encendedor de 
escritorio, 
para corriente 
de 110 voltios, 
para la casa, 
oñeina, o club. 
Muy popular. 


No. 770 



‘PROYECTADOS 

para cada tipo de £reno 


WORLD BESTOS CORPORATION 
Patorson. N. J., E. U. A. 

Departamento de Exportación 
2S0 Broadway, Nueva York. E. U. A. 
D ir ficción telegráfica: 
"LENZCO NEW YORK" 


Concesionarios exclusivos para la 
ARGENTINA el URUGUAY y el 
PARAGUAY 
DitlevBen y Cía.. Ltda.. 

Ing. Huerco 1335. 

RuenoB Aires, Argentina 


SEGMENTOS ENTERA¬ 
MENTE MOLDEADOS 

Para el servicio de todos los frenos 
Bendix de 2 zapatas v las zapatas 
secundarias de los frenos fíendix de 
tres zapatas, lo mismo Que para los 
frenos Steeldraulic, Nash, Ajax, Ford 
v Chevrolet. Formados y cortados a 
tamaño exacto. Gracias a su trata¬ 
miento especial, no pueden rayar los 
tambores de los frenos cuando se insta¬ 
lan en debida forma. Una docena de 
un mismo tamaño en caja de cartón, 
o bien, en cantidades mayores a precios 
especiales. 


FORRO TEJIDO EN 
ROLLOS 

Se suministran en tres tipos: 

"TAXI" para forros exteriores so¬ 
lamente, quc necesitan un alto coefi¬ 
ciente de rozamiento. 

"549" o "93'’ para frenos interiores 
de estilo antiguo, que necesitan un 
regular coeficiente de rozamiento. 

"98" especial para los modelos Ford 
A y A A. 

DE SERVICIO PESADO —ün forro 
tejido de alta calidad, para ómnibus, 
camiones taxímetros, camiones rápidos 
y otros automóviles da servicio pesado. 


fJLRAFILr* 

FORROS DE FRENOS 


t 


a 


Aproveche este completo 
servicio de cojinetes 



Federal-Mogul 


El surtido de repuestos 
Federal-Mogul 

Cojinetes de bronce con forro de metal 
babbitt y cojinetes fundidos en matrices 
para bielas y cigüeñales, en tamaños 
corrientes y en tamaños mayores que 
los corrientes. 

Bujes de pasadores de émbolo 
Pernos y tuercas para bielas 
Tomillos de sujeción de cojinetes 
Barras de bronce y metales antifricción 
babbitt. 


La correcta pieza de 
cojinete para todo 
trabajo de reparación 
de automóvil. 



M. R. Monestd, 
Apartado 2718, 
México. D.P. 
México. 


Representantes en el extranjero 
Gmo. Doug&ll, Luis Weilemnnn. T. A. Sllly, 
San Martin 195, Cnixa Postal 2 722, Cortes 663, 
Buenos Airea, Rio de Janeiro, Barcelona, 

Argentina. Brasil. España. 


José M. Zayns. 
Apartado 94. 
Snntlago de Cuba, 
Cuba. 


Federal-Mogul Corporation 

Direcsión telegráfica: FedMog, Detroit 


Detroit, Michigan, E. U. A. 



Un monumento al 
éxito de 


ñmct 


eregido por la creciente 
repetición de pedidos de 
los principales comer¬ 
ciantes del mundo. 


The 

Pocono Rubber Cloth Co. 

Trenton. N. J„ E. U. A. 
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Pídanos este catálogo 

E N el se ilustra y describe 
el surtido de calidad 
K-E-M de especialidades 
eléctricas—la variedad que 
la reportará muchas ganan¬ 
cias de clientes satisfechos. 

En el surtido K-E-M se 
comprenden: 

Cables de acumuladores, forro 
de freno, portaescobilias, juegos 
de cables, coladores de carbura¬ 
dor, bobinas, condensadores, in¬ 
terruptores automáticos, contactos, fusibles, uniones para 
tubería de gasolina y de aceite, culatas, escobillas para 
motor de arranque y generadores, rotores, árboles de 
velocímetro, resortes de arranque, interruptores, bornes, 
alambres, inducidos, etc. 



Escriba al representante K-E-M más próximo a su 
localidad, de los indicados abajo, o directamente a nosotros 
solicitando un ejemplar de este catálogo con los precios 
correspondientes. 


K-E-M Manufiacturing Co. 

245-7 W. 55ih St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección Cablegrafíen—“KEMSALES,” New York 


Argentina—Minhnol Israel. 

Alfllnn 1368. Buenos Aires. 
Brasil—Emilio Stauh, Caixa 
postal 2045, Rio de Jn- 
neiro. 

Ctillo—L. Heqtor Forrar! N.. 
Casilla 513. Santiago. 


Itep resentantes 

Colombia—Forelgn Manu¬ 

facturera Representativos, 
Bogotá. Apo. 570. 

Cuba—Joaé M. Zayaa, Obra 
pin 40, Habana. 

México—^Tosé O. Merino. 
Aportado 59, México, D.F. 


E. Martínez Negrete, Apar¬ 
tado 106, Guadalajara. 
México. 

Uruguay—Ricardo González 
Bnrbot. Cerritto 362. 
Montevideo. 


DO-RAY triunfa otra vez con sus 


más modernos productos 




No. 1119 

AROS DE RUEDAS 
Han demostrado ser artí¬ 
culos muy populares en¬ 
tre los dueños de Ford. 
Lindo acabado al cromo- 
fáciles de instalar. Precio 
de lista, el juego de 5 
. $7.50 

No. 1086 

DISCOS EMBLEMA¬ 
TICOS PARA CUBOS 
El emblema a 2 ul incrus¬ 
tado cubre completamente 
los pernos de la rueda y 
tapacubo del automóvil. 
Enchape de cromo. Precio 
de lista, juego de 5..$4.50 


No. 1089 

LAMPARITAS DE CUB- 
RETABLERO DE 1930 
con sostén. De acero In¬ 
oxidable. Iguales a las de 
equipo original. Precio 

de lista, el par-$6.00 


DO-RAY LAMP COMPANY 


No. 1120 

Lamparitas de Guar- 
dabarro de Ultimo 
Estilo de 1930. 


Iguales en forma y 
construcción a los 
faroles delanteros del 
Ford. De acero in¬ 
oxidable. Lentes que 
no producen resplan¬ 
dor. Bombilla de tipo 
normal y suficiente 
cable acorazado para 
su Instalación. Precio 
de lista, el par.$5.00. 


IUENOS DESCUENTOS A LOS COMERCIANTES DEL RAMO. 


14ÍJO S. MICHIGAN AVE. CHICAGO, II/LUYOIS,, E.U.A. 


Siempre lista para uso inmediato 

No hay pérdida en el manejo de la Vellumoid ni en la 
formación de empaquetaduras de este material. No se 
rompe, parte o necesita parche al instalarse. Las empaque¬ 
taduras de Vellumoid son firmes, flexibles y durables. Resis¬ 
ten el servicio más pesado. 

Con las empaquetaduras de material Vellumoid no se nece¬ 
sita goma laca. 



REPLACEMENT GASKET MATERIAL 


El verdadero material para empaquetaduras de repuesto 
Para conexiones de aceite, gasolina y agua 
THE VELLUMOID CO., WORCESTER, MASS., E. U. A. 
Departamento de Exportación: 30 Water St., Nueva York, E.U.A. 


Emplee estas herramientas . SLTOB.ljjr.&M 
para mejor trabajo y más ganancias 

Esmerilador para servicio general ^ Rectificador de 
cara de válvula ^ Cortadores de nuevo asiento ^ 
Perforador en línea de cojinetes de cigüeñal 
^ Rectificador de biela y émbolo ^ He¬ 
rramienta reponedora de asiento de válvula 
^ Guías de extensión __- Perfora¬ 

dora y reforradora de cojinetes de 
bielas ^ Herramienta para mu- 
ñones. de cigüeñal con cabeza 
cortadora intercambiable. 

Pídanos catálogo 

SIMPLICITY MFG. COMPANY 

Departamento de Exportación, 295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “AMSTA” 



Forro de freno LASCO 

Se hace de la mejor calidad de amianto canadiense de fibra larga 
Se garantiza su prolongado servicio 
Muy lento desgaste uniforme Leve presión de pedal 

Fácil y suave enfrenamiento Espesor uniforme 


I n afectado 
por el agua, 
aceite y 
barro. 


Ford 


Se ofrece en 
tipos tejidas, 
moldeados, de 
s ervi ció 
pesado y 
c o mp rimados 
por presión 
hidráulica. 


Segmentos LASCO para 


Chevrolet 


LAHER AUTO SPRING CO., Inc. 

26th and Magnolia Sts., Oakland, Calif., E. U. A. 

Por carta o por telegrama pídanos información sobre los nuevos precios 
bajos de este nuevo u mejo r for ro de dreno. 

Dirección telegráfica: LAHERAUTO 



TTERBURY 

MOTOR CAR COMPANY 

Fred Cardway, V-Pres. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 
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El surtido de cables Whitaker para 
acumuladores deja buenas ganan¬ 
cias. 



El suri Ido No. 2 
(ilustrado) consta do 
60 cables de acumu¬ 
lador, que sirven para 
156 modelos de las 
20 marcas do auto¬ 
móviles más popu¬ 
lares, Incluyendo 
Buick, Chevrolet de 
4 y de 6 cilindros, 
Chrysler, DeSoto» 
Dodjze, Esscx, Ford 
T y A, Grabara, 
Hupmobile. Mar- 
quette, Oakland, 
Overland, Packard, 
Pontiac, Plymouth, 
Star, Studebakor, 
Whippet y Willys- 
Knight. 

Se suministra com¬ 
pleto en caja que 
. ., . ...... , contiene bonito 

tablero de exhibición de existencia, material de anuncio, 
tabla, de especiflcacione3 do cables y catálogo. La Whitaker, 
la fábrica más grande del mundo de cabios de acumu¬ 
ladores, ofrece también juegos do cables do encendido y 
un surtido completo d,e cables para automóviles, en rollos. 
Información detallada a solicitud. 


WhítákeR 

AUTOMOTIVE CABLES 


Departamento do Ventas de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

Kansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WHITBATCO” 





EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los más 
finos materiales—luego es menester una precisión matemática en 
la construcción de los moldes y matrices y ha de darse atención 
extraordinaria a los numerosos detalles de la fabricación y a las 
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta 
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y 
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada em¬ 
pleado de la Fitzgerald se exige una precisión extraordinaria, lo 
que por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el 
comerciante y el dueño del automóvil. 


The Fitzgerald Manufacturing Co. 


Torrington, Connecticut, E. U- A. 

Departamento de Exportación 
11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A. 





Los EMBOLOS 


Arrow Head 


Embolos provistos de pasadores 


remos üc muñones cíe dirección 


importantes piezas para el motor 


HACEN EL TRABAJO MAS 
PESADO 

Exija los de calidad ARROW HEAD 


C ON cada explosión, todos los órganos del 
motor quedan sujetos a una tensión enorme, 
pero lu parte más fuerte del golpe ln 
reciben los émbolos. 

Insista en obtener los émbolos que mejor resistan 
esta tensión. 

Los émbolos Arrow Head poseen esta neeesarlu 
resistencia. Los construyen fabricantes espe¬ 
cialistas en metalurgia que lmn tenido vasta ex¬ 
periencia en la construcción de émbolos y pasa¬ 
dores parn toda clase do motores. Los adelan¬ 
tados métodos fabriles aseguran no sólo una 
calidad sobresaliente y de extraordinaria resis¬ 
tencia, sino también absoluta uniformidad en 
tamafio, forma, peso y otroB detalles impor¬ 
tantes. Estos émboloB se ofrecen solos o bien 
con pasadores de tratamiento térmico eléctrico 
—los más exactos del mercado. Los grupos de 
émbolos y pasadores Arrow Mead de perfecto 
contrapeso y ajuste se suministran listos para 
su inmediata instnlación en los motores. 

Para económicas y permanentes reparaciones, 
para completa satisfacción del cliente, insista 
en obtener los legítimos repuestos «le calidad 
Arrow Head. Catálogo a solicitud. 


K A p 1 d o servicio do 
émbolos y pasadores, 
para tnáa de 5000 apli¬ 
caciones, Incluyendo to¬ 
dos los motores, todos 
los años y todos los mo¬ 
delos. 


ARROW HEAD STEEL PRODUCTS CO. 

Fábricas: Chicago, Minneapolis, BufTalo, E. U. A. 
Departamento de Exportación—616 S. Michigan Avenue, Chicago, 
E. U. A. Dirección telegráfica—Arrowhead 


THE TRINDL CORPORATION 

AURORA, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: TRINDL-Aurora 

. ... . 
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Empleo 

limas 




Veo que el mango 
de extremo redonde¬ 
ado no me lastima la mano y veo 
también que estas limas son parti¬ 
cularmente buenas para la limpieza 
de contactos de tungsteno o de pla¬ 
tino de magnetos, distribuidores y 
bujías de encendido. 


Las limas Tungsto 
so venden en caja 
de una docena o 
bien una docena 
montada sobre tar¬ 
jeta do exhibición. 
Pídanos Informa¬ 
ción detallada y 
precios. 


TACON Y FILE and HARDWARE CO. 

Jis Nol or,anua Street. PUiladelpMa. Pa. F.TI.A. 


Emplee la Cadena silenciosa L1NK-BELT 

— AS cadenas silenciosas son fáciles de instalar. Se 

prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 


JLINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 



Link-Belt Company 

INDIANAPOL1S, IND., E. U. A. 
Dirección por radio y telégrafo: LINKBELT 


3947-A 



Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y c 5 ent ?* 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 

requisito y condición. _ 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS M.C.nGAN ^U.A 
Dirección telegráfica: HAbHINlx» 

Representantes: 

John A. Llght, Casillas 1488-1489, Santiago, Chile, 
i \r '/ovas callo Habana 83, Habana, Cuba. 

Ditlevson & Cía, Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires. 
Argentina tiene también a su cargo el Uruguay > 
el Paraguay. 


Un Amplio Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias 

, Bandee p“« O Su»^vu“ 0 ..U XVÍi JT pSSnlTJSSS?" 


catálogo. 


En t 1 ■ e describen 

muchos artículos de rá¬ 
pida y lucrativa venta, 
que Ud. debería eBtar 
vendiendo en estos mo¬ 
mentos. A continuación 
anotamos alguno ido 
estos popularec artículos: 
fundas para asientos de 
automóviles, fundas para 
neumáticos, placa* de 
estribos, fundas p a r » 
muelles, tapetea do 
caucho, materiales para 
capotas, baúles, aderezos 
para capotas, pulimentos, 
esmalte! y un surtido 
completo de preparaciones 
químicas. 

pidamos información completa sobre la representación 
de nuestros productos. 

THE HODBS-ZINK MFC. CO. 

Dirección telegráfica: AMELO E U A. 

FREMONT, OHIO 



El famoso surtido de la 
DETROIT A1RCRAFT CORPORATION 

comprende los 


Monoplanos Lockheed Anfibios Eastman 

Monoplanos Ryan Biplanos Parks 

Pleneadores Gaviota de Detroit 

Por telegrama 


por carta síngase pedirnos Información detallada sobre 
nuestra representación 


DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION 
132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: DETROITAIR, NEW YORK 
Todas las claves 

En la Ciudad de México: Paseo de la Reforma No. 24 


Lo Que a Firestone Ofrece a los Agentes 
Vendedores de Llantas 

Limitan. rAmarnu y a<w»»rl«« Flrextonc.—Equipo Firc- 
stonr para la reparar Win «le llnutna y escuela «le r *-pnru- 

elfin._Manta, metfllleas Firestone y servleio «le rneilie.. 

_Aeuniulndorcs Flre.tonc y Eaeneln «le Freno.-*«- 

únela Flrest«»ne para la forriulara y ensayo «le fren*. 
Coopera elAn Firestone en el sentido «le etuislr «il>l«a- 
clones para estaelones de servicio y proyectar sn ins 
talftdón. 

Escriban o 
cablegrafíennos 
pidiendo detalles 


Firestone Tire & Rubber Export Co. 

Akron, Ohio, E. U. A. 


S 


=\ 


MONARCH 

Neumáticos de Super Calidad para todo servicio 
Para Camiones—Balones—De Alta Presión 

Los representantes de la Monarch están desarro¬ 
llando en todas partes un lucrativo y permanente 
negocio vendiendo neumáticos Monarch. La repre¬ 
sentación del Monarch es muy remunerativa. Sírvase 
pedirnos información detallada. 

MONARCH RUBBER COMPANY, INC. 


Departamento de Exportación 

40 Rector St., Nueva York, 
E. U. A. 

Dirección telegráfica, ■'VEL.VPPER, New York.» 


Fábrica 

Hartsville, Ohio, E. U. A. 






Si en los anuncios publicados en EL ^P^OMOVIL 
AMERICANO no se hallan los productos que Ud. uesea 
comprar o representar, sírvase indicar sus requisitos 
esnecíales escribiendo directamente a nuestro Departa¬ 
mento de Servicio. Estamos en íntimo contacto con 
todas las fases de la industria—fabricantes de automó¬ 
viles, camiones, ómnibus, neumáticos, accesorios, repues¬ 
tos! ’ elementos ’ de garajes y talleres, materiales etc. 
Sabemos exactamente donde ir en busca de todo lo que 
Ud. nos indique. 

Cuando Ud. desee representar un producto determlnado 
de la industria, escríbanos, incluyendo información de¬ 
tallada de su negocio, referencias y facilidades comerciale^ 

Con estos datos, quedaremos nosotros habilitados para 
ayudarle de una manera efectiva a conseguir lo que Ud. 
nos pida. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

Departamento de Servicio 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 
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Los a xi t o m ó v i 1 de 
sobresaliente fun¬ 
cionamiento están 
equipados con anillos 
de émbolo MOR- 
POWER a causa de 
que éstos aumentan 
la compresión, pro¬ 
longan la duración 
y dan mayor veloel- 
dad a cualquier*! 


motor. Los anillos de 
repuestos son tan 
exactos como los de 
dotación de fábrica. 

Instalando anillos 
de émbolo MOR- 
POWER contará Ud. 
con la seguridad de 
hacer un trabajo ex¬ 
celente. 


Representante para la Europa Con¬ 
tinental Cornellussen & Stakgold, 
66 Rué Hótel des Monnaies, Bruselas. 
Bélgica. Representante para la Argen¬ 
tina, Paraguay y Uruguay Adolfo 


Lambertini, Viamonte 545, Buenos 
Aires, Argentina, Representante pora 
la Brasil Assis Banho & Co., Caixa 
Postal 1576, Rio de Janeiro, Brasil. 


SUPERIOR PISTON RING CO.JNC. 


0431 EPWORTH BLVD. 


DETROIT, MICH ICAN 


Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 


para 


BENDIX DRIVE 



Pídase catálogo con precios y descuentos 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

AValkerville, Ontario, Cañada 


A nnucio Importante 




Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
M-Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Pídanos los precios especiales de 
placas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaciones uni¬ 
versales y cajas de motor de arranque 
REG-U.s. PAT. OFFICE Para el Chevrolet 

Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronuncíese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves. 





l / //* Pulimento de Carrocería 


-SIS 


(Ahora en una lata) 



Durante los últimos seis 
años, el pulimento de carro¬ 
cería I-SIS ha sido usado 
y formalmente recomenda¬ 
do y vendido por las princi¬ 
pales compañías americanas 
de automóviles. 

Mejor que Nunca 

(Nueva Fórmula) 

También: 

Acabado da capota Negro do rotoquo Pasta pulidora do metales 

I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SISLABTORY” 


JOL 


JEdsy-^uitk 



Preserves the íinish 


Un surtido completo 

Forro de freno “Regular" Multibestos 
Forro do freno “Busduty" Multibestos 
Forro de freno “Norfolk" Multibostos 
Forro de freno “400" Multibestos 
Forros moldeados de freno Multibestos 
Forros moldoados flexible “LX" Multibestos 

Revestimientos Multibestos para el sistema transmisor de automó¬ 
viles y camiones Ford 

Equipo Multibestos para servicio de freno do talleres 

Productos de calidad construidos y afianzados por 
una compañía de establecida reputación y solvencia. 

MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 
461 EIGHTÍI AVENUE, NUEVA YORK, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Bafllct"—N. Y. 

Fábrica on Walpolo, Masa., E. U. A. 

MULTIBESTOS 

A El Forro de Freno Seguro 


i 

I 


Muelles CHAMPION para todos los automó¬ 
viles y camiones americanos 




n 



Cotizamos los precios más ventajosos por muelles entregados en «u puerto sobre 
la base de costo, seguro y flete. Incluyendo todos los gaBtos do transporte. ▲ 
solicitud enviaremos información detallada y catálogo. 

i 

Champ Spring Company, St. Louis, E. U. A. 



Esta caja significa para Vd. 
mayores ganancias — 


En esta pequeña caja hay muchas piezas 
de llantas metálicas que los dueños de auto¬ 
móviles necesitan todos los días. Cuando el 
automóvil tenga algún defecto en sus llantas 
metálicas, advierta al dueño la necesidad 
imperiosa de emplear buenas piezas para la 
protección de las ruedas y neumáticos y 
véndale los productos HUBCO para llantas. 

Sírvase e30rlbirnos acerca de nuestra repre¬ 
sentación y servicio de embarque. Apre¬ 
ciaremos su correspondencia y gustosa¬ 
mente le contestaremos toda pregunta que 
nos haga. 


The Hubco Manufacturing Company 

iBaltimore, Maryland, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Ilubfactory 


TRICO 

VISIONALL” 

Limpiador 
automático 
de parabrisa 




1 





Pídanos catálogo en que damos Información detallada do todos los Umplndoros do 
parabrisas y accesorios de marca Trico. También le rogamos so sirva estudiar la 
oforta quo nosotros hacemos a representantes y distribuidores. 



TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "TRICOPROD," Buffalo. 
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Empaouetadur asVictor 



VICTOR 

hAFGr. & GASKET CO. 

5750 ROOSEVELT R.D. CHICAGO. E.U.A. 


El Fabricante de Empaquetaduras Maqor del Mundo 


Escobillas Corrientes 

PARA AUTOMOVILES 




m 

E-81 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 


The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 




AROUeTTt 

1 lUsUlaiai u. S- r.L OOu, 

GATO SUPER SERVICE 

Modelo hidráulico 

—fáciles movimientos cortos de palanca 
acción suave en la subida y la bajada 
puede levantar hasta 3S00 libras. 



Levantado, 16 pulgadas 
Bajado, 4 % pulgadas 

Marquette Mfg. Co. 

St. Paul, Minn., E.U.A. 

Oficina do Exportación: 17 Moore St., 
Nueva York. E. ü. A. 


Más de 

22.000 talleres 

han comprado la famosa ESMERILADORA EN 
SECO SUNNEN en estos últimos does años— 
y 1 de cada 10 ha descartado otros equipos rec¬ 
tificadores de cilindros a favor del SUNNEN. 

SUNNEN PRODUCTS CO. 

St. Louis, Mo., E.U.A. 




Silenciador Powell, tipo 
de taza 


Productos Powell 


Rápidas repeticiones de ventas 
reciben los comerciantes que ma¬ 
nejan estos famosos productos. 

POWELL MUFFLER CO. 

Utica, N. Y., E. U. A. 


Gemelo de caucho Powell 


Silenciador Powell. tipo de casco 


Silenciador Powell 
“HUI CUmber” 


Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles ac 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fabrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 


Representante para la exportación: AMERICAN STEEL EXP0RT C0., INC., 
'kic: MnHknn Avennn. Nueva York. E.U.A Dirección tolcoráfica. AMSTA 




SE GARANTIZA 


que no 

se rompe ni ensancha 

En esta llave se combinan las superiores 
cualidades de duración del acero al cromo 
y vanadio y del enchape de cromo. Más 
delgada, más liviana y más larga. Mayor 
fuerza de palanca. Facilita los trabajos. 
Pídanos información detallada y precios. 
BLACKHAWK MFG. COMPANY 
Dcpto. EL, Milwaukee, Wis., E. U. A. 

BLACKIIAWK-ARMSTRONG 

Llaves de extremo abierto de acoro al cromo y vanadio eon 
enchape de cromo 


SEAL-TITE PISTON RING CO. 

FABRICANTE 


de un surtido completo de anillos de 
embolo. 



Anillos de alta compresión—de com¬ 
presión corriente—de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la construcción de 
anillos de émbolos. Esta fábrica con¬ 
centra todas 8U9 facilidades y expe¬ 
riencia en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo. 

Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina y Uruguay. AMERICAN 
BUSINESS AGENCY. 

Perú 84 Buenos Aires 

Dirijas* a 

1900-4 Third St. N. E. 
Mínneapolis, Minnesota, E. U. A. 
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Albertson & Co. 94 

Aluminum Industries, Inc. 76 

American Brake Materials Corp.106 

American Chain Co., Inc.Int. de la Cub. Post 

Ames Co., B. C. 98 

Arrow Head Steel Prod. Co.♦.101 

Atlas Asbestos Company. 93 

Atterbury Motor Car Co.100 

Auburn Automobile Co. 74 

Automotive Gear Works. 61 

Automotive Mfrs., Inc. 96 

Auto Specialties Mfg. Co. 95 

Black & Decker Mfg. Co.Ext. de la Cub. Post 

Blackhawk Mfg. Co.104 

Brunner Mfg. Co. 64 

Casco Products Corp. 99 

Champion Spark Plug Co. 78 

Champ Spring Co. 103 

Chrysler Sales Corp.59, 63, 71 

Curtís Pneumatic Machinery Co. 90 

Defiance Spark Plugs, Inc. 88 

Detroit Aircraft Corp.t.102 

De Vilblss Co. . 91 

Diamond T Motor Car Co. 84 

Dill Mfg. Co. 90 

Dobbins Mfg. Co.104 

Do-Ray Lamp Co.100 


E. A. Laboratories, Inc. 96 

Eclipse Mch. Co., Ltd.103 

Electric Storage Battery Co.75 

Elite Mfg. Co.87 

ES-M-CO Auto Products Corp.103 

Federal-Mogul Corp. 99 

Firestone Tire & Rubber Export Co.102 

Fitzgerald Mfg. Co.101 

Ford Motor Co.. 77 

Fulton Co. 98 

Gar Wood, Inc. 94 

Graham-Paige International Corp. 85 

Hall Mfg. Co. t . 94 

Hardie Mfg. Co., The. 97 

Hartford Machine Screw Co. 94 

Hastings Mfg. Co.102 

Hodes-Zinc Mfg. Co.102 

Hollingshead Co., The R. M. 80 

Hubco Mfg. Co.103 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 6 

International B. F. Goodrich Corp. 1 

International Harvester Export Co. 81 

I-Sis Laboratories .103 

K-E-M Mfg. Co. 100 

Kelsey-Hayes Wheel Corp. 91 

LaFrance Republic Corp. 66 

Laher Auto Spring Co., Inc.100 

Le Blond-Schacht Truck Co. 93 

Liggett Spring & Axle Co.104 

Link Belt Co.102 


£lmmaW\ Level 

PR£ST-0-LIT£ 



¡ Al fin!—un acumulador que apenas requiere aten¬ 
ción. No hay que llenarlo sino 3 veces al año en vez 
de más a menudo, como ha sido necesario hasta ahora. 


El Hi Level (Alto Nivel) Prest-O-Lite tiene cabida 
para una cantidad de electrólito sobre el nivel de re¬ 
lleno, casi cuatro veces mayor que otros acumuladores. 
Otros rasgos característicos, inclusive el aislamiento 
Rubberib Prest-O-Lite, lo hacen sumamente duradero 
y de extraordinaria capacidad, estableciendo nuevas 
normas de utilidad y servicio. 

¡El Hi Level Prest-O-Lite se vende por sí solo! No 
tardarán los automovilistas en exigir este acumulador 
que da tan poco que hacer, a pesar de lo cual se vende 
a un precio módico. Por lo tanto, ofrece al comerciante 
excelentes oportunidades para hacer un buen negocio. 

Solicite más detalles del distribuidor de Prest-O- 
Lite o diríjase directamente a 


PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento tic Exportación: 

40 East 41st Street, Nueva York, E. U. de A. 

Por cable: “Polbatex", Nucvu York 

ACUMULADORES 


Jíie&tOiQjte 

Los acumuladores Prest-O-Litc — tanto el nuevo tipo Hi Level, 
como el famoso Kubberib, el Standard y el Mercury de precio 
excepcionalmente módico — se fabrican para automóviles de 
pasco, camiones, ómnibus, taxímetros, aparatos radioreeeptores 
y plantas de alumbrado eléctrico. 
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AMERICAN 
BRAKEBLOKS 
EN ROLLOS 



Diez Rollos Sirven para 

el 90% de los automóviles de pasajeros y ca¬ 
miones livianos provistos de frenos interiores 
. . . Más de 4000 modelos diferetites . . . Más de 
125 m arcas diferentes . 

Ahora puede Ud. obtener los originales American Brake- 
bloks en TODA forma y tamaño que desee—en tipo de 
recubrimiento completo en ROLLOS o en grupos, en tipo 
Keeper, en tipo Tab-end y en tipo de recubrimiento com¬ 
pleto de empernadura. 

Ahora puede Ud. dar a TODO dueño de automóvil este 
MODERNO material de freno — haciéndose de nuevos 
amigos, de nuevos clientes y de nuevas ganancias. Y por 
grande o por pequeño que sea su departamento de repara¬ 
ción de frenos, Ud. puede tener una existencia completa de 
estos forros mediante la más baja inversión de capital. 

Los American Brakebloks en rollos NO son simples forros 
moldeados. Son los originales "Brakebloks” en una forma 
nueva, conveniente y económica—son el material que reci¬ 
entemente superó todos los precedentes de funcionamiento 
en un concurso nacional organizado por una de las princi¬ 
pales revistas de automóviles—son el material que no puede 
quemarse, producir rechinido ni atascarse—-el material que 
suministra paradas suaves durante su duración completa. 

Después de usar una vez los forros American Brakebloks, 
no se emplearán otros de ninguna otra marca. Por su 
construcción se ajustan muy bien en todo sistema de frenos 
de automóvil de pasajeros, taxímetro, ómnibus y camión. 
Pídanos información detallada sobre estos productos y 
representación. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División do la AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY COMPANY 
4660 Merrill Ayerme, Detroit, Michigan, E.U.A. Oficinas do Ventas: 
Chicago, Nueva York, San Francisco. Departamento de Exportación: 
30 Water St., Nueva York, E.U.A. 


B AMERICAN 

RAKEBLOKS 

TRADE MARK REC. IN U.S. AND CAN. PAT. 0FF*S. 


Bxdice d.elogAmmciajateg | 


Manley Mfg. Co.. 

Marquette Mfg. Co. 

Marvel Carburetor Co- 

McQuay Norris Mfg. Co. 

Monarch Rubber Co. 

Morse Chain Co. 

Motor Improvements, Inc 
Muitibestos Co. 


69 

104 

86 

82 

102 

94 

95 
103 


Nash Motors Co. 

National Battery Co. 

Nicholas-Beazley Air plañe Co., Inc 

Ohio Pistón Co. 


Pistón Ring Co., The... 

Pocono Rubber Cloth Co... 

Powell Muffler Co. 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp 


72 

99 

104 

105 


Reo Motor Car Co. 

Robins Company, H. M 
Russell Mfg. Co. 


Seal-Tite Pistón Ring Co. 

Shaler Export Corp. 

Simpliclty Mfg. Co. 

Sparks-Withington Co. 

St. Paul Hydraulic Hoist Company. 

Stanley Works, The. 

Stewart Motor Corp. 

Storm Mfg. Co. 

Stromberg-Carlson Telephone Mfg. Co. 
Studebaker-Pierce Arrow Export Corp 

Sunnen Products Co. 

Superior Pistón Ring Co. 


104 
88 
100 
. 97 
, 83 
. 62 
. 73 
. 70 
. 92 
. 67 
.104 
.103 


Tacony File & Hardware Co. 102 

Thompson Products, Inc. ,nt * de la Cub. Del. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co.108 

Trico Products Co. 

101 

Trindl Corp. 


U. S. Air Compressor Co. 

United States Asbestos Div. of Raybestos-Manhat¬ 
tan, Inc.*. 

U. S. Chain & Forging Co... 

United States Rubber Export Co., Ltd. 


Vellumoid Co. 

Víctor Mfg. <£. Gasket Co 


100 

104 


Warner Gear Co. 

Watkins Babbitting Service. 

Weaver Mfg. Co.- 

Westinghouse Electric Intl. Co 
Whítaker Battery Supply Co.. 

Whitney Mfg. Co. 

Wilkening Mfg. Co. 

Willard Storage Battery Co... 

Williams & Co., J. H. 

Willys Export Corp., J. N. 

Wilson, K. R.. 

Wood, Inc., Gar.. 

World Bestos Corporation. 


98 

99 
4 

60 
100 
96 
, 68 
.107 
. 98 
. 8 
. 92 
. 94 
. 99 
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Conocido por su excelente 
en todas partes del mundo 


calidad 


PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co.. 

Stop 6*4 (Puerto de 
Tierra) 


Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis¬ 
tribución internacional completa por medio de sus re¬ 
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores. 


ARCENTINA 
Buenos Aires 

A. S. Miranda & Cía., 
Bartolemé Mitre 2060-64 


BOLIVIA 
La Paz 

Samuel Howson & Cía., 
Casilla 242 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cía., 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 
Correo-Casilla 32-D 

V’al par ai so 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cía. 


ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 


Vera Cruz 

Cia. Automotriz Vera- 
cruzana, S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 


BRASIL 

Belcm, Para 

A. S. Miranda & Cía., 
Trav. Campos Salles 6, 
Caixa Postal 248 

Porto Alegre 

Cia. Geral de Accessorios, 
Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 772- 
780 

Rccifo-Pcrnambuco 

Cia. Distribuidora de Ac¬ 
cesorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 
Rio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 

Sao Paulo 
Umberto Gagliasso, 

Dua Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 


CIIILE 

Auto fagosta 
Iquique 

KulenkampfT & Knoop 

Concepción 
Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe Uribe 1710- 
1714 

Medellín 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San José 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva 
Prensa,” 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 


Quito 

Luis A. Hernández 

GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au~Prince 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 
San Pedro Sula 
R. Fasqucile 

WEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Hermosillo, Son. 

E. Salazar & Cía. 

Márida, Yucatán 

Compañía Importadora, 

S. A.. 

Calle 59, No. 515 
México, D. F. 

F. J. Meckel 
Coajomulco 13 

Tampico, Tamps. 

Elite Motor Sales Co., 
S. A. 

Calle Altamira 73 

Torreón, Coah. 

Garza Hermanos, 

Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36 


Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marte 

PANAMA 

Ancón, Zona del Canal 
Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Asunción 

M. Comero & Cia., 

Calle España 410-414. 
Casilla de Correo No. 234 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (Teatro) 
111 
Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co., 
S. A.. 

Calle Real 108-110 
Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 
Trujlllo 
El Motor, 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Ltda., 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 
59 


SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cía., 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Caracas 

Francisco Sapene, 

Torre a Vcroes No. 7 

Maracaiho 

Dimas Pineda & Co., 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, 

Coma, Llorens y Bufil), 
Ltda., 

Diputación 234 



246-86 East 131st St. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 


ACUMULADORES 
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¿y qué 
hay 
de la 
taza ? 


Al momento de reemplazar un Cojinete Tímken, tenga muy presente que la taza 
es tan importante como el cono para reestablecer el funcionamiento y servicio pecu¬ 
liar del producto Timken. 

Las mecánicos saben mejor que nadie que la precisión no puede renovarse cuando 
se instala un cono nuevo en una taza vieja o vice versa. 

El dueño del automóvil espera naturalmente que la eficacia del equipo original 
de fábrica sea restaurada por completo. Y esto es exactamente lo que el obtiene 
cuando Ud. le instala un nuevo Cojinete Timken completo con taza y cono. 

Nuestros representantes ansian la oportunidad de servirle. 

The Timken Roller Bearing Service and Sales Co. 

Cantón, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Timrosco” 

Oficinas de Exportación 
16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A. 

409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 

1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


Antillas Holandesas — D. Cardóse, l’ost Olllce Box 65, Curacao. 

Argentina — Honry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 13 70, Buenos Aires. 
Brasil—B. It. Itand, Ruó Sao Pedro 14, Rio de Janeiro. 

Chile — 11 Rochette, 3C1 Piedras, Buenos Aires, Argentina, 

Colombia — Ultramaroe Corporation, 82 Benver St., Nueva York. E. U. A. 

Cuba—C. H. Mackay, Avenida 7. entre 3 4 y 3 6, Reparto Mlramar, Habana. 

Filipinas — Muller & Phlpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Compnny, Pine & Montgomery Sts., San Francisco, 
Calif., M U. A. 


Guatemala — Ultramares Corporation. 82 Beaver Street, Nueva York, E. U. A. 

México—J. E. Estrada. Apartado 676, Ciudad de México. D. F. 

México—Estados do Yucatán, Campeche, Chlapas y Tabasco—Francisco Preve, Boom 
807, 1150 B'wny, Nueva York, E. U. A. 

Panamá—Omphroy’s Auto Supply. P.O. Drawor y. Ancón, Canal Zone. 

Perú—Alfred Pallisor, Calle Correo 150. Lima. „ 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 08 S. Brnu Street, P. O. Box 1325, San Juan. 
Uruguay—B. Rochette, 3 61 Piedras. Buenos. Argentino. 

Venezuela—Manual C. Porez Hijo, Apartado 567. Cnrácas. 
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Representantes en los países Iberoamericanos y España 

Argentina —Palmer Cr Co., Moreno, 574 Buenos Aíres. 

Bolivia —Cornelius F. Gundlach, Oruro. 

Brasil —F. Labouriau & Co., Rúa Buenos Aíres 113, Rio de Janeiro. 

Chile —Wessel, Duval & Co., Valparaíso. 

Costa Rica —José María Arce Co., S. A., San José. 

Cuba —Reciprocity Supply Co., Cuba 49, Habana, 

España —José López Zueras, Calabria 104, Barcelona. 

Guatemala —Wm. T. Scoullar, 17 Calle Oriente No. 3-A, 
Guatemala. 

México —General Commission Co., S. A. Apartado 61-Bis, 
México, D. F. 

Paraguay-Palmer Cr Co., Moreno 574, Buenos Aires, Argentina. 

Puerto Rico —H. Glyde Cregory, Inc., Recinto Sur. No. 45, 

San Juan. 

Uruguay —Palmer & Co., Calle Piedras 419, Montevideo. 

Venezuela —Bernardo Jurado-Blanco, Plaza Pastora No. 16, 
Caracas. 

CADENAS 

WEED 


E SLABONES de las secciones transversales 
reforzados con barras de acero . . . gan¬ 
chos de unión de acción rápida ... ca¬ 
denas laterales que no pueden retorcerse y 
soldadas eléctricamente—éstas son algunas 
de las ventajas exclusivas de la nueva Cadena 
Weed American. 

La Cadena Weed American, que repre¬ 
senta la última palabra en este ramo, asegura 
un agarre más firme en el lodo, arena o pavi¬ 
mento resbaladizo; da mejor tracción y dura 
más que cualquier otra cadena para neumá¬ 
ticos construida hasta hoy día. 

En todas partes y a diario la nueva Cadena 
Weed American se está ganando la entusiasta 
aprobación del público automovilista. Los 
comerciantes que la venden están aumen¬ 
tando sus negocios y obteniendo nuevos 
clientes. 

Saque Vd. provecho de la enorme demanda 
que la Cadena Weed American tendrá tam¬ 
bién en su localidad! Mantenga una buena 
existencia de las medidas más populares. 
Exhíbala en su establecimiento y ofrézcasela 
a todo dueño de un automóvil. 

Pida más detalles a nuestros 
representantes o escríbanos di¬ 
rectamente. 

AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building 
NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablcgráflca: AMCHAIN, NUEVA YORK 
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ESMERILE VALVULAS-LIMPIE EL CARBON 
por el METODO BLACK & DECKER 

Con la rectificadora eléctrica de cara de válvula y el estuche de motor De Luxe, Ud. 
puede rápidamente limpiar el carbón y esmerilar válvulas de cualquiera marca de auto¬ 
móvil o de camión liviano. 




rhe Black 4. Doeker Mío. Co. 

Towson, Maryland 
ck &. Decker Mffl. Co., Limited 


Black &. Decker (Australam), Ltd. 
Sydney, Australia 
Black &. Decker, Limited 


1. Limpia el carbón u hollín. 

2. Limpia las guías de válvulas. 

3. Rectifica las caras de las vál¬ 
vulas. 

4. Repasa los asientos de las 
válvulas y da esmerilado de 
acabado. 

5. Ensaya las válvulas para veri¬ 
ficar el trabajo# 


Rectificador de cara de válvula Black & Decker de 

Vi pulgada 

Un rectificador do tipo do collar «le dos motores, «le costo moderado y de muy 
fina calidad en todo sentido. El collar o manguito de precisión admite vastagos 
de válvulas do automóviles y de camiones livianos do 5/16 a de pulgada de 
diámetro, y su cabeza puede ajustarse a ángulos de 15 a 90 grados. So emplean 
motores separados do corriente continua o de corriente alterna para el movi¬ 
miento do la rueda de esmeril y del husillo de la cabeza. En la dotación normal 
se incluyen un aditamiento de aderezamiento de diamante para la ruedu esme¬ 
riladora, con el cual se combina un soporte en “V” pnra el corte a escuadra de 
los extremos de los vastagos de válvulas, y un aditamiento para escariar el asiento 
de la válvula provisto de un pasador de medición para asegurar la debida ten¬ 
sión sobre los escariadores o fresas. Admite perfectamente vástalos do válvulas 
de motores Ford , modelo “ A”, etc. Ideal para los garajes y talleres de repara¬ 
ciones pequeños. 


Estuche de motor DeLuxe Black & Decker 

Esta grande caja metálica do herramientas contiene un taladro eléctrico Black & Decker 5°iíiirS 
de servicio pesado, v un completo surtido de herramientas para limpiar el carbón u hollín y r * h “J , ‘ 1,t . „ 

?„°s rtivulas do'..malquiera marca do automóvil lien, una conveniente b^ 

oende 14 liarle, señoradas. Los cepillos de alambro funcionan con el taladro do Vi do pulgona y i p 
ro euia.a droUindr.Tsuperr.cie superior do los émbolos, válvulas y guias de 

fresas funcionan en guia, de centrución automática, lo que asegura exacta alineación ‘° s “^.tlnníción 

guías do válvulas. Las piedras do esmerilar válvulas completan la rectificación de lo. Oslenl os^._ 

.lo su escoriación, listo hoco innecesario la suavizaeión manual. Los ensayadores do vapula. 
vulu y asiento a una prueba con aire comprimido, para asegurarle su ajusto perfecto. Es un estuche 
practico y necesario. 


The Black & Decker Mfg. Co. 

Towson, Md., E. U. A. 

Sírvanse enviarme su folleto descriptivo del Método 
Ulack & Decker para el esmerilado de válvulas y lim¬ 
pieza del carbón. 


Devuélvanos este cupón para enviarle 
folleto descriptivo del famoso Método 
Black & Decker 


Nombre 


Dirección 
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AEROPLANOS - • AUTOBOTES 
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Precio $2.00 el uño 


He Aquí Nuevos Horizontes 
lie Ventas A Su Alcance 

Los Coches Hudson-Essex Interesan a 20 de cada 25 Compradores 

Cuatro fuera de cada cinco automovilistas compran coches en la 
categoría de precios que hoy abarcan los productos Hudson-Essex. 

El Essex se extiende a la categoría de precio bajo, en tanto que el 
Hudson cubre el resto de la escala hasta tocar la categoría de precio 
elevado y de menos ventas. Vendiendo la línea Hudson-Essex ex¬ 
clusivamente usted cubre eficazmente el mercado de coches populares. 


“El Ocho Supremo” — 87 caballos de fuerza, 
bases de 119 y de 126 pulgadas entre ejes—mo¬ 
derno en todo detalle de su interior y ex¬ 
terior, llamará poderosamente la atención 
de todo comprador en la categoría de 
precio intermedio por su mérito conspicuo. 

Este coche constituye la última ex¬ 
presión en comodidad motriz aun entre 
coches que se venden a un precio 
aproximado. 


“El Moderno Super Seis” presenta preponderan¬ 
cia de ventajas mecánicas entre las cuales ano¬ 
tamos: Motor que rinde 60 caballos'de 
fuerza; base de 113 pulgadas entre ejas; 
posición de la columna de la dirección, y 
asientos delanteros y posteriores regulables 
a capricho; red protectora del radiador 
chapeada al cromo; cuatro amortiguadores 
hidráulicos; y carrocerías de acero brind¬ 
ando seguridad máxima. 


HUDSON MOTOR CAR COMPAN Y 

Detroit, E. U. A. Dirección Cnblegráfiea: IH WSOXtAU 






















































SON MÁS FÁCILES DE VENDER 


Son Piezas De Equipo Original De Fábricas 


representantes 


CHILE 

L. II. Ferrari 
Casilla 513, 

Santiago <lc» Chile 

COLOMBIA Y GUATEMALA 
Ultrumnrcs Corp. 

82 Bcavcr St., 

Nueva York, E. U. A. 


CUBA 

González del Real 
Apartado 1296, 

Habana, Cuba 

REPUBLICA DOMINICANA 
Santo Domingo Motors Co. 

Santo Domingo, Rep. Dominicana 

MEXICO 
J. E. Estrada 
Apartado 676, 

México, D. F., México 


PERU 

Al f red Palliser 
Correo 10, 

Lima, Perú 

ESPAÑA Y PORTUGAL 
L. Sobotka & Company 
IV Gusshausstrasse 14, 
Viena, Austria 


ARGENTINA Y URUGUAY 
Will L. Smith, Inc. 

443 Luis Sáenz Peña 447, 
Buenos Aires, Argentina 


BRASIL 

B. R. Rand 
Itua S. Pedro 14, 

Rio de Janeiro, Brasil 


LOS comerciantes de repuestos en 
todas partes del mundo saben que en 
los Productos Thompson se presen¬ 
tan dos importantes ventajas prácti¬ 
cas. Con ellos saben que pueden 
satisfacer, con suma exactitud y ra- 
pidéz, toda demanda de repuestos 
para automóviles americanos, a causa 
de que los Producios Thompson son 
duplicados precisos del equipo origi¬ 
nal de los fabricantes. En efecto, los 
Productos Thompson son equipo ori¬ 
ginal de más de 100 vehículos auto¬ 
móviles americanos. 


La segunda gran ventaja es el eficaz 
V esmerado servicio de embarque de 
Productos Thompson, que resulta del 
especial departamento de exportación 
que la organización Thompson tiene 
en su fábrica principal en Cleveland. 

Pídanos información acerca de la 
venta de los Productos Thompson en 
su mercado. 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
Oficinas Generales: Cleveland, Ohio, E.U.A. 
Fábricas en CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thonipro 
Cleveland” 


Productos íThompson 


Válvulas y guíus, pernos y bujes, 
émbolos de hierro fundido, 
émbolos con refuerzo iuvar, 
émbolos Lynite, pasadores de 
émbolos, manivelas de arranque, 
gatos manuales, tensores ex¬ 
céntricos y gemelos Tryon. 
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r. Diego l parrag turre, 
tor gerente de la casa 
Lda. t S. A 
representante de 
productos Goodrich. 


Los neumáticos Goodrich 
traen un “amigo en cada comprador”... 

dice este representante en Santa Fé 


L director gerente de la casa Iparra- 
guirre Lda., S. A., de Santa Fé, 
Argentina, declara expontáneamente su 
sincera alabanza de los neumáticos Good¬ 
rich, en los términos siguientes: 

“Si bien para algunos comerciantes re¬ 
sulta muy agradable vender artículos que 
dejan un margen de utilidad apreciable, 
doblemente satisfactorio es representar 
productos nobles que proporcionen al 
vendedor, además de utilidades, un amigo 


en cada comprador. Tal es la represen¬ 
tación ‘GOODRICH.’" 

Esta declaración tipifica el sentimiento 
de la mayor parte de los representantes 
de la Goodrich. Un buen producto, una 
buena ganancia y un satisfactorio servicio 
del fabricante. Esto es, en resumidas 
cuentas, lo que sucede. 

Le invitamos cordialmente a imponerse 
a fondo de la representación de la Good¬ 
rich. Pida información completa a la 
International B. F. Goodrich Corp., 
Nueva York, E. U. A. 


Goodrich 
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? Por qué tan¬ 
tas de las más 
eficaces em¬ 
presas de 
transporte 
del mundo es¬ 
pecifican... los 
neumáticos 

ROYAL? 


United States Rubber Export Co., Ltd. 

Departamento 911, 1790 Broadway, Nueva York, E.U.A. 


Primero —porque los neumáticos Royal para camiones 
y ómnibus se construyen con cuidado sumo por la 
fábrica de productos de caucho más adelantada del 
mundo. Su esmerada construcción asegura. el más 
alto grado posible de servicio eficaz y económico. 

Segundo —porque los neumáticos Royal se proyectan 
científicamente, desde superficie de rodadura hasta 
borde o pestaña, para acondicionarlos a satisfacer toda 
exigencia del transporte moderno. Reforzados y pro¬ 
tegidos en todo punto expuesto a tensión, resisten las 
velocidades más altas, el enfrenamiento más rápido y 
las cargas más pesadas de los vehículos actuales. 

Y tercero —porque en pruebas prácticas de camino , los 
neumáticos Royal lian reducido el costo de recorrido 
por kilómetro, lo mismo que lian bajado el gasto de 
conservación en general. En resumidas cuentas, se lian 
vendido ellos mismos, en virtud de sus propios méritos 
como neumáticos económicos y de servicio seguro, a las 
más grandes y eficaces empresas de transporte. 

Le conviene a Ud., por supuesto , someter los neumáticos Royal 
a cualquiera prueba práctica . Sírvase escribirnos en seguida. 


ROYAL 

NEUMATICOS DE SERVICIO PESADO PARA CAMIONES Y OMNIBUS 
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Ponga estos nuevos demostradores SPARTON 
a trabajar para Ud. inmedicilciTnsiite 


L OS comerciantes verán que sirven para activar la venta de 
i dos bocinas, en lugar de una sola—lo que está en armonía 
con la última moda de automóviles provistos de bocinas 
dobles—la última palabra en equipo de refinada elegancia. 


Combinando belleza y utilidad práctica, las bocinas gemelas 
SPARTON de tono coordinado atraen a los automovilistas por 
la armonía de su aspecto y por la armonía de su sonido. 


Queda Ud. invitado cordialmente a pedirnos por carta o por 
telegrama información detallada y precios de todos los modelos 
SPARTON. 


Bocina» gemelas 
SPARTON, tipo 
Trurnpet, conve¬ 
nientemente Ins¬ 
taladas dobnjo 
de los farolea de¬ 
lanteros. Ambas 
hocinos emiten un 
sonido que pro¬ 
duce una armo¬ 
niosa combina¬ 
ción. Se sumi¬ 
nistran en esmal¬ 
te negro o ente¬ 
ramente enchapa¬ 
das de cromo. 


A BAJO—Ilustramos los 
modelos SOS-L y las 
nuevas bocinaB gemelas de 
sonido coordinado de tipo 
Trumpet, montadas en el 
demostrador SPARTON. 
So suministran en esmalte 
negro o enteramente encha¬ 
padas de cromo. 


Izquierda—Un atractivo 
exhibidor de mostrador, 
para demostrar las nuevas 
bocinas gemelas de modelo 
dinámico y el modelo 
TNT. Se suministran en 
esmalte negro o entera¬ 
mente enchapadas de 
cromo. 


Arriba—La SPARTON 
modelo TNT montada en 
pedestal de demostración 
v exhibición. Se sumi¬ 
nistra enteramente en¬ 
chapada de cromo. 


A DEMAS de las bocinas SPARTON, fabricamos 
los famosos radiorreceptores SPARTON, en- 
• tre los cuales se comprende el modelo brAK- 
TON especial para automóviles, que ha recibido ya 
general aceptación. Las bocinas y los radiorrecep- 
tores SPARTON son artículos muy lucrativos. ¿ De 
están dejando a Ud. su parte de ganancias? 


The Sparks-Withington Company 


Oficina de Exportación y Salón de Exhibición: 461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U.A. 
Fábrica en Jackson, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: BAFILET, N. Y. 

Para la Europa Continental e Inglaterra: 

R. T. JAMESON, 54 Avenue de Neuilly, Neuilly sur Seine, Paria, Francia. 
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4^ • hl surtido de automóviles Reo 
abarca, además del modelo tjuc 
ií.' ««luí mostramos, un Sedán de 5 
:rp pasajeros, un Sedán de 7 pasa- 
(jy- ‘ , je ros, y un Cupé de 2 pasajeros 

en el eliasis Reo Royale de 125 
,^V.Í R •? y el Sedán de 5 pasajeros, 

^i ; y : r ‘ Víctoriaí,e ** posajeros y el Cupé 
2 pasajeros en cada uno de 
dos nuevos Flving Clouds—Uno 
fepSj! 'de Ocho y otro cjie Seis Cilindros. 

Hp 


Febrero, 1931 


(íX REO ROYALE por su tamaño, potencia y lujo ensalza , ; í 

•/ v-Y-j 

de nuevo el alto prestigio cjue por muchos años lia clistin 
guido a la marca. Su aristocrático aspecto constituye una i*i 

razón sobresaliente para cjue la exclusiva de ventas del Reo . ,.í 
presente remunerativas oportunidades. La otra razón es la ^ 

le cjue el público tiene en la bondad de los productos Reo. 

.. •... y 

REO MOTOR CAR COMPAN Y, LANSING, MICH., E. U.A. 

Dirección cnl>l.c£r<ificm RcOco" 

. • - ■ , • . . a • ?*Ja 

• ' i■ O' i.4 ; ’í ?#&$$$&& 

Véase el anuncio de los Camiones Veloces y de Trabajo Pesado REO en la página 77 





















para hacer 1031 mejor que 1030? 


Estamos en los umbrales de 1931. Año nuevo, vida nueva. Renueve sus pujantes energías. Nunca 
ha hecho tanta falta la actividad para alcanzar éxito. No olvide, sin embargo, que por hábil que 
sea un mecánico, necesita buenas herramientas. El comerciante en automóviles necesita la 

representación de una marca buena. 

En sus 22 años de existencia todos los modelos Hupmobile han merecido las gestiones entu¬ 
siastas de sus agentes. Estos han hecho dinero, porque los automóviles que vendían siempre 
correspondieron a los deseos de la clientela. Las agencias de Hupmobile han prosperado sin 
interrupción año tras año, porque así como los modelos que ofrecían al publico merecían a 
confianza de la clientela, la fábrica de Hupmobile las alentaba a mayores esfuerzos con sus 
normas mercantiles equitativas, no igualadas por ningún otro fabricante. 

El mejor modo de asegurarse de que obtendrá buenas utilidades en 1931 es mBpeeeionando las 
nuevas series del Siglo de seis y ocho cilindros y los coches de ocho de 100 HP y 133 HP que 
ofrece Hupmobile. Interrogue al distribuidor más cercano sobre las oportunidades que brinda 
una agencia de Hupmobile a cualquier comerciante activo y emprendedor, o cablegrafíe 
directamente a la fábrica. 


DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP” DETROIT 

HUPMOBILE 

. —- | o ■■■■I- 
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LAS BUJIAS DE 
ENCENDIDO NUEVAS 
SON ESENCIALES A 
LA FACILIDAD 
DEL ARRANQUE 



Lea el recorrido indicado por el 
velocímetro y venda un juego de 
bujías de encendido de repuesto a 
cada 16.000 kilómetros 


Los fabricantes de automóviles y los ingenieros 
de encendido siempre aconsejan reemplazar las 
bujías de encendido después de 16.000 kilómetros 
de servicio. Saben que el arranque instantáneo 
es imposible cuando las bujías de encendido 
están desgastadas. Han demostrado en repe¬ 
tidas ocasiones que un completo juego de bujías 
de encendido nuevas, después de 16.000 kiló¬ 
metros, introduce un notable mejoramiento al 
funcionamiento del motor y efectúa también 
una considerable economía en consumo de gaso¬ 
lina. 

Los anucios de la AC, que llevan este mensaje 
a los dueños de automóviles, facilitan a los 
representantes de la AC el vender bujías de 
encendido nuevas valiéndose del sencillo expe¬ 
diente de leer el recorrido indicado por el velo¬ 
címetro del vehículo del cliente y recomendar el 
reemplazo de las bujías viejas que hayan ser¬ 
vido 16.000 kilómetros. 

Las bujías de encendido AC cumplen la pro¬ 
mesa de mejorar el funcionamiento del motor 
que dan sus representantes. Estas excelentes 
bujías de encendido poseen muchas ventajas 
exclusivas que contribuyen admirablemente a 
aumentar la eficacia del encendido y a pro¬ 
longar su propia duración efectiva. 



La construcción paten¬ 
tada do una sola 
pieza hermética al 
gas evita el escape de 
la compresión. 



Electrodos do metal 
I so volt patentado para 
facilitar el arranque 
y asegurar una dura¬ 
ción completa a la 
bujía. 




UN CAMBIO PARA LO MEjOR 




HBii yárJMfl 

P/ 1 






BUJIAS DE ENCENDIDO AC—VELOCIM ETROS AC—DEPURADORES DE AIRE AC—FILTROS DE ACEITE AC—BOMBAS DE COMBUSTIBLE AC—INDICADORES 
DE GASOLINA AC—COLADORES DE GASOLINA AC—AMPERIMETROS AC—MA NOMETROS DE ACEITE AC—TERMOMETROS AC—PANELES DE INSTRUMENTOS 
COMPLETOS AC— SILENCIONADORES DE ADMISION DE CARBURADORES AC—PIEZAS FUNDIDAS AC 
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LA 

Compañía Willis - 0 verlan» 

presenta los automóviles cumbres 
de sus 24 años de historia. 

Estos automóviles se distinguen por 
más de cincuenta nuevos factores de 
superioridad... diseño de buen gusto 
. .velocidad.. comodidad y seguridad. 

El comprar calidad produce satisfac¬ 
ción y se obtiene mayor economía. 

Los automóviles Willys-Overland 

Serie 1931 son automóviles de cali¬ 
dad no obstante pertenecer a la cate¬ 
goría de precio ínfimo. La Willys- 
Overland ha demorado intencional¬ 
mente el anuncio de los Modelos Serie 

1931 en el extranjero dando a sus 
concesionarios suficiente tiempo 
para preparar su anuncio; es decir, 
cooperación práctica. 

WILLYS EXPORT CORPORATION WILLYS-OVERLAND CROSSLEY ,Ltd., 

TOLEDO, OmO, E. U. ele A. STOCKPORT, INGLATERRA 

Dirección Cablegráfica . . . “Willysexco” ' ‘ ^ Dirección Cablegráfica: “Flying,’ Manchestcr 

AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND 
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* EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA" 


Febrero de 

1931 
♦ ♦ 

Año 15 
No. 2 



La Exposición de Automóviles de 
1931 en Nueva York, celebrada la semana que 
comenzó el 3 de enero, señaló la apertura oficial 
de la nueva temporada de ventas. Trajo consigo 
varios desenvolvimientos de entusiasmo para la 
industria, poniendo de manifestó qu el próximo año 
será mucho más satisfactorio, en el sentido de 
desarrollo de ventas, que lo que fué 1930. Entre 
estos desenvolvimientos se encuentran: 


La gran concurrencia que inesperada¬ 
mente asistió a la exhibición. Los fabricantes 
esperaban, desde luego, que el público demostraría 
su interés por los nuevos modelos de 1931 y sus 
correspondientes precios, acudiendo a la exposi¬ 
ción en número considerable. Dicha esperanza 
se vió completamente realizada y, aunque la con¬ 
currencia no llegó a batir el record establecido 
por la exhibición de 1928, los salones de la exposi¬ 
ción se vieron casi continuamente llenos de gente 
y según se maniesta, el número total fué igual, o 
quizás excedió, al de 1930 y estuvo muy poco por 
debajo del de 1929. 


La compra actual y el interés de los 
comerciantes de automóviles. Los visitantes dis¬ 
puestos a comprar representaron un número 
mayor de el que se anticipaba. La Exposición en 
Nueva York, que tiene lugar en pleno invierno, 
nunca ha sido un acontecimiento de transacciones 
comerciales, aun cuando siempre se efectúan 
muchas ventas y se hallan clientes en perspectiva 
a quienes se les vende más tarde durante los meses 
de primavera. No todas las marcas de automó¬ 
viles han participado en la expansión de ventas, 
pero muchos directores de compañías, al cerrarse 



LOS 

PROGRESOS 
EN LA 

EXPOSICION 
REFORTALECEN 
LA INDUSTRIA 











la exposición, expresaron el hecho de haber encon¬ 
trado un volumen de compra mucho mayor de lo 
que se había anticipado. Esto se interpretó como 
prueba palpable de que una vez más los dueños 
de automóviles no han abrigado la intención de 
eliminar el uso de los vehículos a motor, después 
de un año o más de depresión en los negocios. Las 
ventas de reemplazo, habiendo estado durante 
1930 muy por debajo del número normal, y con 
la disminución de las existencias de los agentes, 
se puso de evidencia por el entusiasmo de la con¬ 
currencia y dió esperanza de que muchos automó¬ 
viles se venderán durante los próximos meses para 
reemplazar los vehículos viejos. 


Aumento en el valor intrínseco de 
los vehículos. Los automóviles que se exhibieron 
en la Exposición de Nueva York, presentaron in- 
dudablemente el mayor valor intrínseco ofrecido 
por la industria automotriz de los Estados Unidos 
a los compradores del mundo. Los precios, en 
muchas marcas de automóviles, han sido radical¬ 
mente modificados, bien por reducción actual de 
los mismos o en virtud de mejoras notables. Poi 
ejemplo, el siguiente resumen breve de unas pocas 
marcas indica el cambio de precios desde la exhi¬ 
bición de 1930 y la última exposición. En cada 
caso se da el precio de lista de la fábrica de venta 


al por menor: 

Exhibición 

1930 

Auburn Sedán . $1.295 

125"-127" de ocho cilindros. 

Graham Sedán .. 825 

Standard de seis cilindros. 

Willys Turismo de seis ci¬ 
lindros . 735 

Oldsmobile Sedán. 8 ^ 

Hudson Sedán . LISO 

Essex Coach . ¿«5 

Chevrolet Coach. 565 

Hupmobile ..• ••••„• 1-145 

El automóvil de precio más 


bajo. 

De Soto de seis cilindros.. v 
El modelo de precio más 
bajo. 

Pontiac Sedán. 


810 

825 


Exhibición 

1931 

$995 

745 


545 

845 

995 

595 

545 

995 


740 


745 


Esta lista, desde luego, no expresa toda la his¬ 
toria de precios, toda vez que muchas marcas 
han perfeccionado la calidad, han aumentado la 
potencia, o, como sucede frecuentemente, en el 
precio de lista se comprende el coste de una gian 
variedad de accesorios, ruedas de alambie u otra 
suerte de equipo que antes se vendía a precio 
extra. Deben estudiarse las descripciones comple¬ 
tas de todos los nuevos modelos. Estas descrip¬ 
ciones se publicaron en la edición de enero 1931 
de El Automóvil Americano, o aparecen en el 
presente número. También se han efectuado 
muchos cambios en los camiones, de los cuales se 
presentaron varias marcas en la exposición. 


Las mejoras mecánicas fueron numero¬ 
sas. Se destaca, como la más importante, la ten¬ 


dencia hacia mejorar el cambio de marcha. Cinco 
marcas están actualmente provistas de “disposi¬ 
tivos de movimiento libre de ruedas incluyendo 
Studebaker, Lincoln, Hupmobile, Auburn y 
Pierce-Arrow. Como podrá notarse por las des¬ 
cripciones generales, muchos automóviles están 
ahora provistos de “engranaje silencioso” o “en¬ 
granaje sincrónico”, mecanismo de cambio de 
marcha que denotan por primera vez en muchos 
años la habilidad de la industria para realizar cual¬ 
quier desenvolvimiento radical en cuanto se refiere 
a este órgano. La idea de aumentar la potencia 
ha continuado y muchos modelos son ahora más 
poderosos de lo que eran sus predecesores de 1930. 
Donde sólo se disponía de una marca de automó¬ 
viles de seis cilindros en la clase de precios de 
$500 a $600 hace un año, ahora son varias las 
que se clasifican dentro de esta categoría. De la 
misma manera, hoy se dispone de diversas marcas 
de automóviles de ocho cilindros en la clase de 
$1.000, cuando hace un año sólo existía una. En 
otro lugar de esta edición publicamos una reseña 
completa de las innovaciones mecánicas y de ca¬ 
rrocería. 


w . LA exposición se presentaron tres 
nuevos automóviles (uno de los cuales representa 
la reaparición de una marca vieja suspendida hace 
varios años). Estos eran, el Mercer, en la cate¬ 
goría de pi-ecios más altos, el que se í'ecordará 
como el nombre de un automóvil famoso por 
muchos años en los principios de la historia de la 
industria; el DeVaux y el Mathis. El último es la 
adaptación norteamericana del automóvil francés 
del mismo nombre, que se fabrica en los Estados 
Unidos con la ayuda de W. C. Durant. El DeVaux 
de seis cilindros es un automóvil completamente 
nuevo dentro de la categoría de precios de $550- 
$700, con una distancia entre los ejes de 112 pul¬ 
gadas (2,8 metros), y construido por la DeVaux 
Hall Motors Corp. en la antigua fábrica Durant 
en Oakland, California, y en la fábrica de carro¬ 
cería Hayes en Grand Rapids, Mich., por Norman 
DeVaux, que fué gerente de la Durant en Cali¬ 
fornia, y el Coronel E. J. Hall de la Hall-Scott 
Engine Company. De estos, sólo el Mathis con 
un precio aproximado de $450, se exhibió en la 
exposición en compañía con el automóvil ameri¬ 
cano Austin, el cual fué anunciado hace varios 
meses, pero que no había hecho su début en la 
exposición de Nueva York. 


N O obstante los rumores que circularon 
en sentido contrario, el período de la exhibición 
no se hizo señalar por ningún anuncio inesperado 
o extraordinario de Ford. La industria reciente¬ 
mente se ha visto envuelta en discusiones sobre lo 
“que haría Ford”, pero hasta el momento de escri¬ 
bir esta reseña, Ford no ha hecho absolutamente 
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Se Proyecta el Anuncio Simultáneo de los Modelos Nuevos 


C ON el fin de mejorar la situación 
de los agentes en cuanto se 
refiere a la venta de automó¬ 
viles, los Directores de la Cámara Na¬ 
cional del Comercio de Automóviles, 
basados en un informe de Alfred P. 
Sloan, Jr., Presidente del Comité de 
Promoción Comercial, unánimemente 
recomendaron que desde ahora en 
adelante la industria anuncie sus nue¬ 
vos modelos durante noviembre o 
diciembre de cada año. 

Aunque se comprende que puedan 
existir algunas desventajas en la 
sincronización del tiempo para tales 
anuncios, y que tengan que salvarse 
algunos inconvenientes, se acordó, sin 
embargo, que se desenvolverán mayores 
beneficios para el público y el agente, 
así como también para el fabricante, 
si no se causan molestias al comercio 
con ofertas continuas de nuevos 
modelos. 

Una buena parte del coste que se 
envuelve en la creación de nuevos 
modelos, según se opina, se eliminará 
si todos los fabricantes mantienen el 
anuncio de nuevos vehículos para una 
época especial del año. 

Se espera que de estas recomenda¬ 
ciones de la organización de fabricantes, 
se desarrollarán muchas ventajas. 


No habrá desorganización del merca¬ 
do durante las estaciones de primavera 
y verano cuando la venta de vehículos 
en los Estados Unidos es más importante 
y cuando una limpieza de los viejos 
modelos sería generalmente perjudicial 
para el negocio. 

Aun cuando pueda disminuir la venta 
en anticipación al cambio de modelos 
en un tiempo determinado, los fabri¬ 
cantes aprecian que resultarán menos 
daños si los cambios se anuncian du¬ 
rante noviembre o diciembre, que son 
meses en que paraliza la venta de auto¬ 
móviles. 

C UANDO los nuevos modelos se 
ofrecen en diciembre, los ban¬ 
queros y organizaciones financieras se 
hallan en mejores condiciones para 
atender los documentos de ventas 
efectuadas por los comerciantes, por¬ 
que cubren un producto de actualidad 
por un año completo, mientras que si 
se ofrece en julio pasan a tener un año 
de existencia en el registro del seguro. 

Las exhibiciones de automóviles serán 
mucho más importantes de lo que han 
sido durante los pasados treinta y un 
años porque, en la mayor parte de los 
casos, todos los productos nuevos para 
el público, se hallaran en exhibición. 


Todavía es de mayor importancia eí 
hecho de que presentándose los nuevos 
modelos en noviembre y diciembre, 
mejorará considerablemente la situa¬ 
ción del trabajo. La preparación de 
inventario, entonces, se presentará en 
septiembre u octubre con una produc¬ 
ción inmediata de nuevos modelos que 
asegurarán empleo permanente durante 
el invierno, que es cuando los comerci¬ 
antes preparan sus existencias de nue¬ 
vos modelos. 

Los comerciantes se beneficiarán de 
una temporada de venta prolongada y 
sin molestias, con una disminución 
notable de gastos de almacenaje e 
intereses durante el período de preparar 
existencias. 

La Junta de Directores que votó 
unánimente por el cambio; incluía: 
A. J. Brosseau (Mack); Roy D. Chapín 
(Hudson); Walter P. Chrysler (Chrys¬ 
ler); A. R. Erskine (Studebaker); 
Robert C. Craham (Craham); Charles 
D. Hastings (Hupmobile); F. J. Haynes 
(Franklin); Alvan Macauley (Pack- 
ard); William E. Metzger (Federal); 
L. A. Miller (Willys Overland)); C. 
W. Nash (Nash); Alfred H. Swayne 
(General Motors); R. W. Woodruff 
(White); y Alfred P. Sloan, Jr. (Gen¬ 
eral Motors). 


nada en cuanto a cambio de precios o la introduc¬ 
ción de otro automóvil de seis o de ocho cilindros. 
Lo único ha sido el nuevo proyecto del Lincoln, 
lo cual se anunció ya a principios de diciembre. 


Los rumores eran en el sentido de que 
Ford iba a presentar un nuevo automóvil de ocho 
cilindros, el que sería conocido bajo el nombre de 
“Edison”, en la clase de precio de $800-$1.000. 
El rumor iba generalmente acompañado de la in¬ 
formación referente a que la vieja fábrica de 
Highland Park se estaba reformando para la fa¬ 
bricación del nuevo automóvil. La única declara¬ 
ción importante de Ford durante la semana de la 
exposición fué que su compañía había producido 
1.500.000 automóviles y camiones en 1930, com¬ 
parado con una producción aproximada de 2.000.- 
000 en 1929. Las fábricas Ford en Detroit se 
cerraron a mediados de diciembre y se abrieron de 
nuevo en enero con más de 100.000 trabajadores 
en el área de Detroit, además de otros miles en 
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el trabajo de montaje en las sucursales por todos 
los Estados Unidos. 


UMENTO de producción. La Cáma¬ 
ra Nacional del Comercio de Automóviles anunció 
que en el mes de diciembre se fabricaron 155.000 
automóviles y camiones, un aumento aproximado 
de 25.000 sobre noviembre 1930, y 24 por ciento 
sobre la producción en diciembre 1929. De aquí 
que diciembre fué el único mes de 1930 en el 
cual la producción excedió la del mismo mes de 

1929. Esta realización no se esperaba, toda vez 
que estando las fábricas Ford cerradas por una 
buena parte de dicho mes, no se anticipaba una 
producción tan elevada. La producción total en 

1930, de acuerdo con lo manifestado por la Ca- 
mara, fué alrededor de 3,505.000 automóviles y 
camiones, resultando ser la producción menor de 
los últimos ocho años, algo inferior a la de 1927 
y 1924 que fueron años de baja producción. 
Muchas fábricas se presentaron en Nueva York 

(Continúa en la página 45) 
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Sobresaliente Valor Intrínseco d 


E N cierto sentido, 1931 señala 
una innovación en la cons¬ 
trucción de automóviles. El 
centro de ataque al problema de 
proyecto y construcción se ha cam¬ 
biado del motor al cambio de 
marcha. Todas las innovaciones 
en motores, presentadas en los 
nuevos chasis, son de importancia 
secundaria. El cambio más impor¬ 
tante y fundamental se halla en la 
difundida aceptación de cambios de 
marcha con velocidades alta e in¬ 
termediaria representadas por en¬ 
granajes silenciosos sincronizados 
más la adición del mecanismo de 
movimiento libre de ruedas. Parece 
que el cambio de marcha ordinario 
de tres velocidades adelante y 
marcha atrás, que hasta hace tres 
año era el órgano más uniformado 
de los automóviles americanos, está 
destinado a pasar a la historia. 

Más de doce marcas de automó¬ 
viles de pasajeros llevan este año 
cambios de marcha con velocidades 
intermediarias silenciosas. Algu¬ 
nos de éstos, lo mismo que otros del 
tipo de engranaje corriente, tienen 
la adicional ventaja de llevar lo que 
se llama “fácil desplazamiento”, en 
virtud del cual la velocidad interme¬ 
diaria, lo mismo que la velocidad 
alta, se conecta mediante embragues 
de mordaza. Los dos miembros del 
embrague, antes de acoplarse defini¬ 
tivamente, se igualan en velocidad 
de rotación mediante miembros de 
rozamiento. Otros cambios de mar¬ 
cha se ofrecen ahora con el disposi¬ 
tivo de movimiento libre de ruedas, 
el cual se presenta en dos tipos, el 



Sistema de ventilación de la caja 
del cigüeñal del Chrysler de 8 ci¬ 
lindros 


uno basado sobre el principio de 
trinquete de rodillo y el otro sobre 
el principio de embrague de resorte 
espiral. 

El tipo de cambio de marcha silen¬ 
cioso de engranajes internos ha 
perdido muchos adeptos. Este tipo 
ha servido para demostrar que pue¬ 
den construirse cambios de marcha 
de automóviles, sobre una base 
commercial ventajosa, del tipo que 
lleva la carga o esfuerzo sobre los 
engranajes conectados, sin producir 
ruido desagradable. El reemplazo 
de engranajes helicales o de espina 
de pez, en lugar de los engranajes 
internos, ha simplificado la cons¬ 
trucción del tipo de cambio de mar¬ 
cha silencioso, reduciendo, al mismo 
tiempo, su costo de manufactura. 
El empuje longitudinal que se pre¬ 
senta en el caso de los engranajes 
helicales no parece provocar nin¬ 
guna dificultad técnica seria. 

Estudiando el grupo de modelos 



El empaje longitudinal del cambio 
de marcha y las cargas radiales 
del grupo de engranajes secunda¬ 
rios del Lincoln se reciben en co¬ 
jinetes separados de metal anti - 
fricción 

de 1931, parece que todavía per¬ 
siste la opinión unánime entre los 
que dirijen los destinos de la indus¬ 
tria, de que el público norteameri¬ 
cano quire automóviles más grandes 
y poderosos. No sólo se presentan 
numerosos desarrollos en automó¬ 
viles multicilíndricos, sobre todo en 
la categoría de los más costosos, 
sino que existen también muchas 
innovaciones en distancia entre los 
ejes, diámetro interior de cilindro 
y carrera de émbolo entre los vehí¬ 


culos de precios moderados. El mo¬ 
tor de tipo de ocho cilindros en 
línea ha ganado mucho campo. 
Grandes fábricas como la Buick y 
la Chrysler se hallan ahora en el 
campo de los automóviles de ocho 
cilindros en línea, dando importan¬ 
cia secundaria a sus modelos de seis 
cilindros. Las rebajas de precio 
han sido generales. En algunos 
casos, para evitar reducciones drás¬ 
ticas, los fabricantes han agranda¬ 
do sus productos y los han dotado 
de adicionales accesorios. 

D OS de los motores más intere¬ 
santes del año son el Cadillac de 
12 cilindros y el Marmon de 16 
cilindros, ambos con grupos de 
cilindros dispuestos en V. Es in¬ 
teresante observar que en ambos 
motores el ángulo entre los bloques 
de cilindros no produce una con¬ 
secución de explosiones uniformes. 
Es verdad que en estos motores de 
tantos cilindros la desigualdad en 
la separación de las explosiones es 
imperceptible al oido. Por otra par¬ 
te, el equilibrio dinámico no se 
afecta, a causa de que los órganos 
móviles de cada grupo de cilindros 
están completamente contrapesa¬ 
dos. Sin embargo, la igualdad com¬ 
parativa de la curva del esfuerzo 
de rotación, que es una de las prin¬ 
cipales ventajas del motor multici- 
líndrico, ha de afectarse adversa¬ 
mente hasta cierto punto. Las razo¬ 
nes expuestas para la aceptación 
de estos ángulos arbitrarios se re¬ 
ducen a que por una parte facilitan 
la construcción mecánica y que por 
la otra, la falta de uniformidad en 
las explosiones disminuyen los in¬ 
convenientes resultantes de las vi¬ 
braciones torsionales. 

Las velocidades de los motores 
continúan todavía en aumento. Son 
comunes las velocidades de 3200 a 
3400 revoluciones por minuto. Esto 
ha conducido a prestar mayor aten¬ 
ción a resolver los problemas origi¬ 
nados en las altas velocidades. Por 
ejemplo, varios fabricantes han 
añadido varias costillas o refuerzos 
a las cajas de cigüeñal. Hasta hace 
poco, una brida ancha a lo largo del 
borde inferior de la caja del .cigüe¬ 
ñal, algunas pulgadas debajo del 
centro de esta caja, se consideraba 
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suficiente para asegurar la necesa¬ 
ria rigidéz, pero ahora corre un 
refuerzo adicional a la longitud de 
la cája del cigüeñal, al nivel del 
centro de la caja. Este refuerzo 
adicional se conecta a la brida in¬ 
ferior por medio costillas verticales. 
En lugar de colocar este refuerzo 
en Ja parte exterior de la caja, se 
pone ahora en la parte interior de 
la misma. De esta manera, la parte 
de afuera de la caja queda despe¬ 
jada para facilitar su limpieza y 
mejorar su aspecto. La caja del vo¬ 
lante del motor ha sido reforzada, 
en algunos casos, con la adición de 
costillas. Además de la consiguien¬ 
te reducción de vibración y ruido, la 
caja reforzada es una ventaja desde 
el punto de vista de la construcción 
fabril, pues propende a establecer 
mayor exactitud en los trabajos de 
máquina y montaje. 

C ON el aumento en número de 
cilindros y velocidades de motor, 
la necesidad de amortiguadores de 
vibración torsional se ha hecho más 
sensible que nunca. Estos mecanis¬ 
mos han sido objeto de admirables 
refinamientos. Existe, por una 
parte, la tendencia hacia utilizar la 
propiedad de absorción del caucho, 
en lugar del rozamiento mecánico, 
para el propósito de la amortigua¬ 
ción, y por la otra, hacer que el apa¬ 
rato amortiguador sea efectivo para 
todas las velocidades críticas com¬ 
prendidas dentro de la escala de 
funcionamiento del motor. El 
amortiguador ordinario de tipo de 
disco debe ajustarse a la velocidad 
crítica más alta de la escala de 
funcionamiento del motor, y por 
esta razón, resulta muy “duro” para 
las velocidades críticas más bajas. 
En el nuevo Packard, este problema 
se ataca con la combinación del 
rozamiento mecánico y deformación 
plástica de los miembros de caucho. 
En un amortiguador empleado en el 
Studebaker, los discos del aparato 
se juntan bajo presión que aumenta 
con la mayor velocidad del motor. 
Estas presiones provienen de la 
fuerza centrífuga desarrollada por 
un número de bolas de acero. En 
varios modelos de la Chrysler Cor¬ 
poration, la acción de la amortigua¬ 
ción se debe a la dobladura de una 
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lámina de caucho vulcanizada en 
una conexión provista de brida que 
hay en el cigüeñal y en una masa 
de inercia. En el Franklin se em¬ 
plean inserciones de tela encaucha¬ 
da en el embrague y en el impulsor 
del soplador para producir el efecto 
de amortiguación. 

Los resortes de válvulas son otras 
piezas afectadas adversamente por 
el aumento de velocidad de los nue¬ 
vos motores. Varios fabricantes 
están tratando de evitar la acción 
de “oleaje” de los resortes. En el 
Studebaker hay un miembro de 
acero estampado encima del resorte, 
quedando en contacto de rozamien- 



Todas, las cargas en el extremo 
delantero del grupo de engranajes 
secundarios del cambio de marcha 
del Pierce-Arrow se reciben por 
un cojinete anidar de bolas bas¬ 
tante grande 

to con las espiras centrales. De 
esta manera amortigua todo movi¬ 
miento de oleaje. Hay otros fabri¬ 
cantes que emplean resortes de paso 
variables. Estos resortes, en efecto, 
se cierran completamente cuando 
se comprimen. El “oleaje” es un 
movimiento ondulado que pasa de 
un extremo al otro del resorte. 
Cuando se evita el movimiento libre 
de las espiras en un extremo, no 
puede desarrollarse este oleaje. Ce¬ 
rrando las espiras cerca del ex¬ 
tremo fijo, no hay producción de 
ruido desagradable durante las ve¬ 
locidades inferiores. 

La ventilación de la caja del 
cigüeñal continúa avanzando. En 
varios casos en que la caja del 
cigüeñal se ventilaba por la aspira¬ 



Regulación del calor del Gruham. 
Cuando la válvula está cerrada , 
como se ve aquí, los gases del 
múltiple de escape pasan directa^ 
mente al tubo de escape (como lo 
indica el circulo en el extremo su¬ 
perior de la izquierda ) mientras 
que cuando la válvula está en la 
posición señalada por la línea de 
puntos , los gases de escape pasan 
alrededor del tubo de admisión , 
como lo señalan las flechas de 
puntos 

ción del motor, se ha suspendido 
esta práctica. La razón de esto 
parece ser la convicción de que to¬ 
do producto que ha de quitarse de 
la caja del cigüeñal a causa de su 
posible propiedad corrosiva, debe 
también apartarse de los cilindros. 
El aumentado consumo de aceite 
cuando hay una conexión de tubo 
de la caja del cigüeñal directamen¬ 
te a la admisión del carburador, 
puede haber sido otro factor promo- 
veder de este cambio. Es ahora 
práctica corriente comunicar la 
cámara de las válvulas con la caja 
del cigüeñal y sacar un tubo del 
extremo de esta cámara hacia la 
corriente de aire que pasa por deba¬ 
jo del motor. Esta instalación se 
muestra en el sistema del Chrysler 
que ilustramos en uno de los diagra¬ 
mas de este artículo. 

N O ha habido ningún cambio im¬ 
portante en relación con los ma¬ 
teriales de los émbolos. Todos los 
automóviles de la General Motors 
tienen émbolos de hierro fundido o 
hierro acerado. Los automóviles 
de la mayor parte de los fabricantes 
tienen émbolos de aleación especial 
de aluminio, y casi todos ellos lle¬ 
van refuerzo de acero al níquel. 
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Una objeción levantada en contra 
del émbolo reforzado es que la dis¬ 
tancia o intersticio se mantiene 
sólo en el extiemo superior del cuer¬ 
po, que es el punto donde están 



Miembro transversal en el arco 
trasero del bastidor del Hudson 


colocados los refuerzos. La Graham- 
Paige ha tomado nota de esta críti- 
•ca y emplea ahora émbolos de re¬ 
fuerzo doble dividiendo el cuerpo 
en toda su.longitud en dos seccio¬ 
nes. La nueva aleación de aluminio 
y silicio, llamada Lo-Ex ha sido in¬ 
troducida recientemente, pero en un 
sentido limitado. Los émbolos de 
los motores de varios automóviles 
de la General Motors llevan ahora 
una capa de estaño sobre la super¬ 
ficie de contacto, para asegurarles 
un ajuste más exacto a continua¬ 
ción de su afinación por el des¬ 
gaste. 

Las bielas de metal liviano no 
han recibido adicional progreso. Se 
observa que los Nash ha adoptado 
casquillos de biela de aleación de 
aluminio. Se sabe que las bielas 
de aleación de aluminio han ocasio¬ 
nado algunas molestias, en el sen¬ 
tido de que después de ajustadas 
con cierta apretadura bajo tempera¬ 
tura normal, dan un firme agarre a 
los muñones del cigüeñal cuando la 
temperatura baja demasiado, lo que 
dificulta mucho el arranque del mo¬ 
tor. La combinación de una biela 
de aleación de aluminio y un cas- 
quillo de acero, o bien de una biela 
de acero y un casquillo de aleación 
de aluminio, evita esta dificultad, la 
cual es más susceptible de presen¬ 
tarse después del ajuste de los coji¬ 
netes por parte de mecánicos que no 
están bien al corriente de este clase 
de instalación. El éxito que las bie¬ 
las de duraluminio del Franklin ha 
tenido durante varios años es, por 
otra parte, prueba de que las difi¬ 
cultades no son inherentes al sis¬ 
tema. 

C ASI todos los motores se hallan 
muy próximos al grado absoluta¬ 
mente máximo en lo tocante a com¬ 
presión en relación con el consumo 
de combustibles de tipos corrientes. 


A pesar de que hay abundante 
abastecimiento de combustible de 
alto grado de volatilidad en el mer¬ 
cado, los fabricantes titubean en 
construir motores destinados a con¬ 
sumir exclusivamente esta clase de 
combustible. Temen que el mayor 
precio del combustible de alto gra¬ 
do de volatilidad pueda limitar el 
número de ventas. Sin embargo, 
podemos decir que las relaciones 
de compresión no serían tan altas, 
como lo son en la actualidad, si no 
hubiera el abundante suministro de 
combustibles de alta volatilidad con 
que se cuenta hoy día. Ciertas in¬ 
novaciones se presentan en co¬ 
nexión con la forma de las cámaras 
de combustión. La Marmon y la 
Graham-Paige han revisado la 
forma de las suyas. 

Los carburadores han recibido 
también su parte de modificaciones. 
No puede negarse que el carbura¬ 
dor ha llegado a ser un aparato 
complicado. Esto, no podría evi¬ 
tarse, si hemos de recibir de este 
aparato todo lo que de el se espera. 
Es un instrumento que ha de sumi¬ 
nistrar mezclas variables a veloci¬ 
dades superiores e inferiores y en 
temperaturas de cero a 100 o más 
grados Fahr. Ha de suministrar 
mezclas económicas y mezclas ricas, 
a voluntad del conductor. 

V ARIOS fabricantes más han 
adoptado el carburador de tiro 
hacia abajo, que fuá introducidohace 
un año. La ventaja principal de este 
carburador parece ser que no tiene 
dependencia de la alta velocidad del 
aire para efectuar una buena dis¬ 
tribución entre los cilindros del mo¬ 
tor. Por esta razón no es necesario 
emplear un conducto múltiple de 
pequeña sección transversal para 
asegurar una conveniente velocidad 
inferior. Por otra parte, la canti¬ 
dad de calor al múltiple de admisión 
puede reducirse. Con área de en¬ 
trada más amplia y menor abasteci¬ 
miento de calor al sistema, los ren¬ 
dimientos volumétricos pueden en¬ 
tonces mantenerse en las velocida¬ 
des superiores. Otra ventaja del 
tipo de tiro hacia abajo es que colo¬ 
ca al carburador en una posición 
un tanto más accesible, dando por 
otra parte, la oportunidad de elejir 
el punto de colocación del múltiple 
de escape, la que generalmente 
queda al centro del motor. El 
hecho de que la entrada de aire 
queda bien arriba, debajo del capó, 
podría presuponer que el aire que 
entrara al sistema fuera más limpio 
que al tratarse de una entrada colo¬ 
cada abajo, al lado del motor. Se ha 
presentado, sin embargo, cierta mo¬ 
lestia en la sofocación de los cilin¬ 


dros de motores con carburadores 
de tiro hacia abajo a causa del ex¬ 
cesivo uso del regulador de aire del 
carburador. Esta es probablemen¬ 
te una de las razones que justifican 
la nueva conexión del regulador de 
aire del carburador con el botón de 
arranque y abastecimiento de gas, a 
que nos referiremas más adelante. 

D URANTE el año pasado se logró 
aislar un nuevo y distinto tipo de 
ruido, llamado “rugido de fuerza.” 
Su aislamiento consiste en la apli¬ 
cación de un silenciador en el 
múltiple de admisión. El rugido 
parece deberse al hecho de que los 
motores multicilíndricos, durante 
las velocidades superiores, produ¬ 
cen una pulsación de aire, que de¬ 
bido a su alta frecuencia, resulta 
audible. Uno de los silenciadores 
usados se basa sobre el principio de 
interferencia. En este tipo, las pul¬ 
saciones principales se neutralizan 
por pulsaciones auxiliares induci¬ 
das artificialmente, que se diferen¬ 
cian de las primeras por una mitad 
de longitud de onda. Los silencia¬ 
dores de tipo de escape se basan, 
por su parte, sobre el principio de 
reducción en el régimen de la co¬ 
rriente que pasa por la entrada. 



Diagrama del múltiple y válvula 
reguladora de calor del Graham. 

A—Válvula reguladora. B—Tubo 
de admisión . C—Múltiple de ad¬ 
misión 

Las bombas de combustible están 
reemplazando a los sistemas de 
aspiración. Estas bombas tienen 
más ventajas que desventajas y por 
esta razón su utilización se ha 
generalizado sin dificultad. El pro¬ 
blema principal que se presenta 
aquí es la formación de “cerradu¬ 
ras de vapor” provocadas por la 
falta de aspiración en la tubería de 
entrada o admisión. Este problema 
se está resolviendo, aunque sea par¬ 
cialmente, por varios fabricantes 
que han revisado la instalación de 
la tubería del combustible. El tubo 
principal del depósito a la bomba 
pasa por un lado de un miembro 
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lateral del bastidor, alejado del 
tubo de escape. 

Es interesante observar que en 
los más recientes motores de ocho 
cilindros en línea se emplean car¬ 
buradores sencillos de tiro hacia 
abajo. Antes de la introducción 
del sistema de tiro hacia abajo pre¬ 
dominaba el uso de carburadores 
dobles en este tipo de motor. Los 
carburadores dobles tenían por ob¬ 
jeto evitar las dificultades que se 
presentaban en la distribución del 
gas entre los varios cilindros. Con 
la carburación de tiro hacia abajo 
parece que se ha suprimido el in¬ 
conveniente de la desigual distribu¬ 
ción del gas y es por esta razón que 
no se emplean ahora los carbura¬ 
dores dobles. La carburación de 
tiro hacia abajo es muy posible que 
introduzca de nuevo el calefactor 
sencillo en el múltiple de admisión, 
el lugar de los actuales dispositivos 
de calentamiento de mezcla, pues 
con el nuevo sistema no se necesita 
tanto calor para asegurar una dis¬ 
tribución uniforme del gas entre 
los cilindros. Con el reducido calor 
suministrado por el calefactor en la 
admisión se mejorará también el 
rendimiento volumétrico. 

E N relación al abastecimiento y 
gobierno del calor, debemos decir 
que se han efectuado algunos cam¬ 
bios interesantes. Un calor insufi¬ 
ciente significa una marcha lenta 
poco satisfactoria, mientras que un 
calor excesivo quiere decir una re¬ 
ducción de la fuerza máxima. La 
verdadera cantidad de calor que se 
requiere varía de acuerdo con la 
temperatura atmosférica. Los re¬ 
guladores o gobiernos de calor han 
sido cosas comunes durante estos 
últimos años. El gobierno automá¬ 
tico del calor es cosa de reciente in¬ 
troducción. Varios modelos de la 
General Motors tienen un abasteci¬ 
miento de gas de escape al múltiple 
de admisión provisto de una regula¬ 
ción automática, representada por 
una válvula de mariposa que actúa 
bajo la pi'esión de los gases del 
escape. Cuando esta presión es ba¬ 
ja, la mayor parte de los gases de 
escape salen libremente por el múl¬ 
tiple de admisión. Y cuando la 
presión es alta, estos gases entran 
en la canalización, a través de la 
válvula reguladora de calor. 

En el Pierce-Arrow, el abasteci¬ 
miento de calor al múltiple de ad¬ 
misión está gobernado por un ter¬ 
mostato del tipo bimetálico. 

En varios de los nuevos modelos 
de automóviles se presente una 
nueva disposición para el gobierno 
del motor de arranque. Cuando se 
oprime el botón del arranque, se 
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cierra simultánea y automáticamen¬ 
te el regulador de aire del carbura¬ 
dor y se abre un poco el abasteci¬ 
miento de gas. Esta nueva disposi¬ 
ción no solo simplifica la manipula¬ 
ción del arranque, sino que asegura 
de una manera automática, las me¬ 
jores condiciones para la realiza¬ 
ción del arranque. 

P OCO de nuevo se presenta en el 
sistema de enfriamiento, aparte 
los cambios de dimensiones. En algu¬ 
nos casos, se ha reducido la veloci¬ 
dad del ventilador para reducir el 
ruido. En el Plymouth se ha aban¬ 
donado el sistema de termosifón, en 
beneficio de la bomba de agua. En 
el Franklin se ha logrado reducir 
mucho el consumo de fuerza para 
accionar el soplador. Aunque el 
autor no ha averiguado personal¬ 
mente el particular, puede sin em¬ 
bargo declarar que la combinación 
de bomba y ventilador ha llegado a 
su límite y es muy probable que 
vaya en decadencia. Es lógico asu¬ 
mir que al instalar la bomba al 
frente del bloque de cilindros, se 
pertuba álgo el proyecto de la bom¬ 
ba. Por otra parte, debido a con¬ 
tinuos cambios en la disposición de 
la sección delantera, un ventilador 
el extremo del eje de una bomba 
colocada en la parte superior del 
bloque de cilindros, no podrá, en 
muchos casos, ocupar la debida po¬ 
sición que le corresponde en rela¬ 
ción con el radiador. Por supuesto, 
la práctica de combinar el ventila¬ 
dor y la bomba en un solo grupo fué 
adoptada, en primer lugar, por la 
resultante sencillez de la instala¬ 
ción y transmisión de fuerza a estos 
órganos. Puede ser que la necesi¬ 
dad de disminuir la velocidad del 
ventilador haya hecho conveniente 
el aumentar la velocidad de la cir- 
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Montaje de los muelles colgantes 
traseros sobre la caja del eje tra¬ 
sero del Chevrolet 


culación del agua, lo que por su 
parte exige agrandar el diámetro 
de los impulsores de las bombas. 
Por otra parte, es evidente que se 
presenta una mejor oportunidad 
para la circulación del agua por el 
sistema de termosifón después de 
paralizado el motor, lo mismo que al 
fallar la bomba o su propulsión, 
cuando la bomba queda debajo del 
bloque de cilindros. 

En relación con el equipo eléctri¬ 
co, debemos ahora llamar la aten¬ 
ción hacia la reciente introducción 
de una bujía de encendido métrica 
con rosca de un diámetro menor 
que el de las bujías corrientes. A 
qué se debe la introducción de esta 
nueva bujía métrica, es una pregun¬ 
to que no puede contestarse acerta¬ 
damente. Quizas se deba al hecho 
de que durante estos últimos dos 
años ha crecido la aceptación de 
las bujías métricas entre ciertos 
fabricantes. Los automóviles 
Graham-Paige tienen un bujía de 
encendido que fué especialmente 
perfeccionada para este vehículo 
por los ingenieros de la misma fá¬ 
brica. Se dice que gracias a ciertos 
cambios de construcción y de di¬ 
mensiones, la nueva bujía evita la 
formación de hollín y por lo tanto 
produce un encendido más seguro. 
Algunos automóviles, incluyendo 
el nuevo Studebaker, llevan ahora 
un ruptor, en lugar de los fusibles 
corrientes, en los circuitos de la 
distribution eléctrica. Este corta- 
circuito (véase el grabado) cuando 
se separa a causa de algún desarre¬ 
glo en el circuito que proteje, hace 
sonar un vibrador, que sirve de 
señal de alarma. Varios fabrican¬ 
tes han adoptado también un des- 
plazador mecánico para los engra¬ 
najes del motor de arranque, en vis¬ 
ta de que con este tipo de desplaza- 
dor pueden aprovecharse piñones 
más pequeños y obtenerse una 
mayor reducción o desmultiplica¬ 
ción de engranaje en beneficio de la 
mayor fuerza de arranque. El sis¬ 
tema eléctrico de un solo grupo del 
Lincoln ha sido reemplazado por un 
sistema de doble grupo. Este sis¬ 
tema de doble grupo está destinado 
a hacerse universal por las numero¬ 
sas ventajas que ofrece sobre el 
sencillo. 

E N conexión con la lubricación del 
motor, el enfriamiento del acei¬ 
te ha recibido mucha atención. 
En el Hupmobile se continúa el 
enfriador de aceite instalado en 
el radiador. En el Buick se ha 
colocado un compensador de tem¬ 
peratura, aparato en que se cruzan 
el aceite del motor y el agua 
(Continúa en la página 39 ) 
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Wíllys-Overland Ofrece Nuevos Modelos 



Faetón Willys de seis 
cilindros y chasis de 
seis cilindros 


U NA serie completamente nueva de 
automóviles para 1931, que se 
distingue por más de cincuenta 
modificaciones y refinamientos mecáni¬ 
cos y de construcción que vienen a au¬ 
mentar más aún el valor intrínseco de 
estos productos, representa la contribu¬ 
ción de la Willys-Overland al progreso 
de la industria automotriz del presente 
año. La nueva serie Willys de 1931 
ofrece varios estilos de carrocería en 
un chasis de 110" (2,75 m.) de dis¬ 
tancia entre los ejes, con motor de seis 
cilindros, cuyos precios de lista, en¬ 
trega en fábrica, se comprenden entre 
$495 y $675. Los modelos en chasis de 
112" (2,82 m.) se comprenden entre 
$795 y $850. Hay, además de ésto, un 
modelo de ocho cilindros en chasis de 
121" (3,02 m.) con motor de 80 H.P., 
cuyo precio de lista es de $995, y un 
Willys-Knight de fina calidad con motor 
de válvulas corredizas de 87 H.P., en 
chasis de 121" (3,02 m.) de distancia 
entre los ejes, cuyo precio de lista es de 
$1,095, entregado en fábrica. 

Al desarrollo de los nuevos modelos 
Willys-Overland concurrieron todas las 
facilidades mecánicas y conocimientos 
técnicos y científicos del personal de la 
organización. Esto ha tenido por re¬ 
sultado automóviles de un valor intrín¬ 
seco extraordinario en relación con el 
precio. Los nuevos productos son más 
espaciosos, más cómodos y seguros en 


marcha y más fáciles de manejar. Son 
también más bonitos que sus prede¬ 
cesores. 

Las mayores actividades de la Willys- 
Overland durante el año pasado se 
dedicaron al refinamiento de los pre¬ 
sentes modelos, lo que, sin duda alguna, 
es indicio inequívoco de la determina¬ 
ción de esta gran organización para au¬ 
mentar sus negocios durante el pre¬ 
sente año. 

En aspecto, los nuevos productos, 
desde el más económico Willys de seis 
cilindros hasta el más costoso Willys 
de ocho cilindros y Willys-Knight de 
seis cilindros, son decididamente vehí¬ 
culos de hermosa presentación. 

No menos importante, entre todos los 
refinamientos, es la atención que se ha 
dado a la comodidad, conveniencia y 
seguridad en beneficio del conductor y 
de los pasajeros. La amplitud del in¬ 
terior se ha conseguido aumentando la 
anchura de la vía de todos los modelos. 
Esta es ahora de 58^4" (1,2 m.). La 
distancia entre los ejes ha sido también 
proporcionalmente prolongada. La ma¬ 
yor anchura de la vía permite, por 
supuesto, emplear asientos trasei'os más 
anchos. 

Además de la prolongación de la dis¬ 


tancia entre los ejes y de la mayor 
anchura de la vía, los nuevos Willys 
ofrecen vidrio inastillable de seguridad 
en todas las ventanas, a bajo precio 
adicional; frenos en las cuatro ruedas 
completamente protegidos y con go¬ 
bierno de cable; bomba de combustible, 
en lugar de aspirador de combustible; 
aparato Float-0 para asegurar una lu¬ 
bricación más efectiva en todo mo¬ 
mento; cojines más gruesos con re¬ 
sortes de sujeción individual; mayor 
espacio interior para las piernas y el 
cuerpo; respaldo de asiento delantero 
ajustable en todos los modelos de cupé; 
tapa de radiador oculta; bastidor de 
doble arco; depósito de combustible más 
grande; acelerador de tipo de plata¬ 
forma; desmultiplicaciones de engra¬ 
najes a elección; colores de acabado a 
elección; estribos de acero; eje trasero 
de acero notablemente perfeccionado; 
eje delantero de acero tubular (insta¬ 
lado también en el Willys de seis cilin¬ 
dros en vista de su gran resistencia al 
esfuerzo torsional) ; depurador de aire 
y absorbedor de llama; ventanas aisla¬ 
das contra la lluvia y nieve; funciona¬ 
miento scilencioso en engranaje de se- 
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gunda velocidad; facilidad extraordi¬ 
naria en la manipulación del desplaza¬ 
miento de engranajes; lindas molduras 
decorativas; volante de dirección más 
grande con centro de acero; indicador 
de gasolina sobre el tablero de instru¬ 
mentos; orificios de ventilación al ras 
del cubretablero en todos los modelos; 
nueva culata de cilindros en el Willys 
de seis cilindros; parachoque de una 
sola barra; amortiguadores hidráulicos 
de doble efecto; nuevo estilo de panel 
de instrumentos; techo de moderna 
construcción con conveniente visera; 
nueva disposición de las lumbreras del 
capó del motor. 

Tan satisfactorio ha sido el funciona¬ 
miento de los motores del Willys de seis 
cilindros, del Willys de ocho cilindros y 
del Willys-Knight, durante el año pa¬ 
sado, que han sido retenidos con sólo 
muy pocas modificaciones mecánicas. 

El asiento delantero es ajustable en 
relación con el volante de dirección. El 
mismo volante de dirección es ajus¬ 
table en cuatro posiciones en plano 
vertical. El ajuste del resplado del 
asiento delantero permite el ángulo más 
conveniente para la comodidad del con¬ 
ductor. 

El bastidor de doble arco de todos los 
modelos reduce el centro de gravedad. 


la instalación de un aparato amplifica¬ 
dor de compresión entre el cambio de 
marcha y el eje de enfrenamiento para 
aumentar el rendimiento y la compen¬ 
sación de los frenos. La dirección se ha 
facilitado más aún mediante una altera¬ 
ción en el pivote del muñón de direc¬ 
ción. 

El volante de dirección de todos los 
modelos tiene tres rayos, lo que permite 
una mayor visibilidad de los instru¬ 
mentos. La facilidad de la marcha se 
ha aumentado por la inserción de aran¬ 
delas de fieltro en los gemelos de los 
muelles, las cuales retienen la grasa 
durante los intervalos de la lubricación 
general. 

El motor de seis cilindros del Willys 
tiene de diámetro interior de cilindro y 
de carrera de émbolo respectivamente 
3^4 y 3% pulgadas (82,5 y 98,4 mm.) 
con cilindrada de 245,4 pulgadas cú¬ 
bicas (4 litros). Desarrolla 80 H.P. a 
3200 r.p.m. Su cigüeñal está contra¬ 
pesado y provisto de un amortiguador 
de vibraciones torsionales. Es de acero 
forjado a martinete, tratado térmica¬ 
mente, labrado a máquina y finalmente 
esmerilado. 

El motor del Willys-Knight es el más 
poderoso que haya hasta ahora cons¬ 
truido esta fábrica. Su diámetro in¬ 


terior de cilindro es de 3%" y la carrera 
de émbodlo, de 4%" (85,7 y 120,7 mm.). 
Su cilindrada es de 255 pulgadas cú¬ 
bicas (4,2 litros). Desarrolla 87 H.P. 
a 3200 r.p.m. Su cigüeñal, que pesa 67 
libras, es de acero forjado a martinete, 
tratado térmicamente, labrado a má¬ 
quina y esmerilado. La relación de la 
compresión ha sido reducida como en 
1% en el Willys de seis cilindros, en el 
Willys de ocho y en el Willys-Knight. 

El motor de seis cilindros del Willys 
ofrecido en chasis de 110 y de 113 
pulgadas de distancia entre los ejes ha 
sido perfeccionado. La modificación de 
su culata aumenta el espacio entre la 
cabeza del cilindro y parte superior de 
la cámara de explosión. El extremo 
grande de la biela es diferente, pues el 
metal antifricción babbitt se ha quitado 
de las caras laterales, para permitir 
que el acero de la biela quede cerca del 
muñón del cigüeñal. Este motor está 
provisto también de un nuevo anillo o 
segmento de émbolo de regulación de 
aceite. El aparato Float-0 asegura una 
lubricación efectiva en todo momento. 

La bomba de aceleración de todos los 
carburadores ha sido reformada. Se 
ha instalado un carburador completa¬ 
mente nuevo en el Willys de seis cilin- 
(Continúa en la página 45) 



Sedán Willys de 
ocho cilindros 
(arriba) y victo¬ 
ria de luxe (al 
centro) en el cha¬ 
sis de 121 pul¬ 
gadas entre los 
ejes, y sedán club 
de seis cilindros 


hl peso sin soporte del vehículo se re¬ 
duce a causa de las ruedas de centro 
hendido. Estas son de madera o de 
r ayos de alambre. 

Los frenos Duo-Servo en las cuatro 
ruedas, completamente encerrados, tie- 
nen gobierno por cable protegido en 
conducto. Se ha provisto facilidad para 
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Limusina Pier ce-Arrow del Grupo A, y cupé con siento auxiliar trasero del Grupo B 




Se Retinan los Modelos Píerce-Arrow 


L A Pierce-Arrow Motor Car Co., 
cuyas ventas en 1930 mostraron 
w una menor reducción que la mayor 
parte de las fábricas de la industria, 
se presentó a la exposición con tres 
series de automóviles de ocho cilindros 
en línea en cuatro distancias entre los 
ejes a precios notablemente rebajados. 
Aunque los nuevos modelos retienen las 
principales características de los pro¬ 
ductos del año pasado, ofrecen, sin em¬ 
bargo, varias innovaciones interestantes 
tanto en el chasis como en la carro¬ 
cería. Entre las inovaciones del chasis 
se comprende, por supuesto, la intro¬ 
ducción del cambio de marcha con me¬ 
canismo de movimiento libre ruedas, 
que constituye dotación normal de todos 
los modelos. 

Las tres series de 1931 son: la Salón 
en chasis de 147" (3.70 m.) de dis¬ 
tancia entre los ejes, la “A” con 142" 
(3,55 m.) de distancia entre los ejes, 
y la “B” con 134" y 137" (3,35 y 3,4 m.) 
de distancia entre los ejes. La serie 
“C” del año pasado ha sido reempla¬ 
zado por la nueva “B”. Los modelos 
de la serie “A" se ofrecen a un precio 
casi igual al de la “M” del año pasado. 
Los modelos de la serie Salón llegan en 
precio hasta $6.400. Además del más 
completo surtido de estilos de carro- 
ciería que se ofrece con el chasis de la 
serie Salón, este mismo se suministra 
también con varios estilos de carro¬ 
cerías de hechura a la orden de marca 
LeBaron. 


Las carrocerías de 142 y 147 pulga¬ 
das de distancia entre los ejes de la 
serie Salón y de la serie “A” son com¬ 
pletamente nuevas tanto aspecto como 
en construcción. Los paneles laterales 
de las carrocerías, las puertas, etc. se 
han prolongado más allá de la parte 
superior de los miembros laterales del 
bastidor, quedando sólo un pequeño 
espacio entre la carrocería y el estribo. 
La altura de los paneles de la carro¬ 
cería, además de bajar la línea de la 
solera, ha sido aumentada más aún 
levantando la moldura superior. La 
nueva forma disminuye la altura del 
marco de las ventanas. Todos estos 
cambios contribuyen a acentuar más 
aún la longitud del vehículo. Las ven¬ 
tanas traseras son más anchas a con¬ 
secuencia de la mayor distancia entre 
los ejes. 

AL mismo tiempo, el espacio interior 
/ \ de la carrocería se ha aumentado 
tanto en el compartimiento delantero 
como en el trasero. En estos dos nuevos 
modelos, los guardabarros son de un 
nuevo estilo. Los delanteros y los tra¬ 
seros tiene una curva más aguda. Los 
guardabarros delanteros se estampan 
en grupo con la chapa de la solera del 
capó y el resguardo contra el barro. 

El radiador es más profundo en 
ambos modelos y tiene mayor super¬ 
ficie de enfriamiento. El capó está 
provisto de pestillos ocultos. La cons¬ 
trucción delantera de la carrocería, 


incluyendo cubretablero tablero y mon¬ 
tantes delanteros, es toda de acero para 
su mayor resistencia y rigidez. 

Una ventaja de los modelos de la 
serie Salón es el ajuste mediante tor¬ 
nillo, de los asientos traseros de las 
carrocerías de estilo cerrado. Todo el 
asiento trasero puede ajustarse lo 
mismo que el asiento delantero. En 
este mismo modelo de 147" de distancia 
entre los ejes se ofrece un landolé, el 
cual se ofrece con un cuarterón trasero 
fijo con ventanilla, o con un cuarterón 
trasero amovible. A esta serie se ha 
agregado un cupé transformable, y 
también a la serie de 142".de distancia 
entre los ejes del chassis “A”. Un de¬ 
talle interesante de esta carrocería es 
la manera como la . capota plegada 
queda completamente oculta en la cu¬ 
bierta trasera. 

Entre los nuevos detalles de los mo¬ 
delos en el chasis de 147" se hallan des- 
cansapié de dos posiciones, ceniceros 
ocultos y gobiernos especiales para el 
gas y regulador de aire de carburador. 
El primero y el último de estos acceso¬ 
rios se hallan también en los modelos 
de las series “A” y “B”, con excepción 
de los sedanes. 

En los modelos de la serie “B” se 
hallan también mucha de las innova¬ 
ciones introducidas en los modelos más 
grandes. Entre éstas se ven la con¬ 
strucción delantera completamente de 
acero, la moldura superior levantada, 
las ventanas más anchas y de menor 
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altura, la moldura más gruesa y los 
pestillos ocultos del capó del motor. Los 
guardabarros delanteros y traseros de 
este modelo tienen también una curva 
más pronunciada. Un nuevo modelo de 
carrocería añadido a la serie “B” es 
un sedán transformable. Entre las 
guarniciones interiores de todas las 
carrocerías se comprende un panel an¬ 
gosto en las puertas delanteroas y 
un panel ancho en las traseras. Las 
molduras de estos paneles de guarni¬ 
ción se hacen ahora de una sola pieza. 

Sin duda alguna, la innovación me¬ 
cánica de mayor importancia de los 
nuevos modelos es el cambio de marcha 
con movimiento libre de ruedas. Este 
mecanismo es de construcción similar 
al tipo empleado en los modelos Stude- 
baker de 1931, con la única diferencia 
que ha sido proyectado para resistir un 
mayor esfuerzo de rotación. 

E L sistema de combustible ha sido ob¬ 
jeto de algunos cambios interesan¬ 
tes. Por ejemplo, la tubería de combus¬ 
tible que sale del depósito, esta comple¬ 
tamente aislada del calor, etc. Hay una 
conexión eslabonada entre el pedal del 
arranque, el regulador de aire del car¬ 
burador y el abastecimiento de gas, que 
sirve para proporcionar automática¬ 
mente una correcta mezcla de combus¬ 
tible para el arranque. Esta regulación 
se ajusta para el verano y para el in¬ 
vierno. 

De especial atención es la disposición 
del conducto múltiple de admisión de 
aire del carburador del nuevo Pierce- 
Arrow, en el cual se combinan un de¬ 
purador de aire y un efectivo silen¬ 
ciador, para aumentar más aún el ren¬ 
dimiento volumétrico. Otro cambio en 
el sistema es el uso de un depósito de 
gasolina más grande. 

En el sistema de enfriamiento hay, 
además de un radiador más grande y un 
nuevo modelo de ventilador. La pro¬ 
pulsión del ventilador y del generador 
es mediante correa doble. 

El sistema de encendido comprende, 
entre otras modificaciones, el empleo de 


un distribuidor de bobina sencilla y 
conducto de alambres más conveniente. 
El interruptor del alumbrado en la 
base de la columna de dirección ha sido 
también perfeccionado para evitar todo 
atascamiento. 

El motor grande de ocho cilindros en 
linea, empleado en los chasis de 142 y 
147 pulgadas de distancia entre los ejes, 
tiene un cigüeñal contrapesado, que re¬ 
duce la carga sobre los cojinete^ y pro¬ 


pende a un funcionamiento más expe¬ 
dito y libre de vibración. Un nuevo 
detalle de estos motores es la lubrica¬ 
ción bajo presión de los levantavál- 
vulas. 

En el embrague se halla una placa 
de presión de acero de alto contenido 
de carbono para un funcionamiento más 
seguro y efectivo bajo las temperaturas 
más altas que puedan desarrollarse 
(Continúa en la página 45) 




Faetón do siete 
pasajeros de la. 
serie Salón de 
l* i e r ce - Arrow ; 
motor perfce o i o - 
nado; carbura¬ 
dor con a dmi- 
sión modificada 
y nuevo gemelo'- 
en el muelle de¬ 
lantero de la 
izquierda 
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Nuevas Seríes de Automóviles en la Exposición 


A LA reciente exposición na¬ 
cional de automóviles de 
k Nueva York se presentaron 
por primera vez varios modelos 
nuevos, que pasamos a describir a 
continuación. 


Buick 

E L Buick 8-50, el más pequeño de los 
cuatro modelos Buick de ocho cilin¬ 
dros, se equipará con cambio de mar¬ 
cha de conexión sincronizada y tubo de 
esfuerzo de reacción para el árbol pro¬ 
pulsor, lo mismo que sus compañeros 
grandes. El cambio de marcha del 8-50 
es igual al del modelo 8-60. Excep¬ 
tuando las dimensiones, todas las pre¬ 
sentes series del Buick son esencial¬ 
mente idénticas en construcción, distin¬ 
guiéndose por ventajas como el enfria¬ 
dor de aceite, regulador de tempera¬ 
tura de aceite y silenciador de múl¬ 
tiple de admisión. 


Chevrolet 

A LA exposición se presentaron tres 
nuevos modelos deportivos de 
marca Chevrolet. La nueva serie com¬ 
prende un sedán transformable en fae¬ 
tón, un cupé de cinco pasajeros, pare¬ 
cido en aspecto al modelo anterior, y 
un cabriolé transformable. El sedán 
transformable en faetón tiene cuatro 
ventanas en marcos enchapados de cro¬ 
mo. Las puertas son anchas. Los asi¬ 
entos delanteros son individuales y el 
del conductor es ejustable. El marco del 
parabrica tiene enchape de cromo. 

La tapicería es de cuero verdadero. 
En la dotación normal se incluyen dos 
ceniceros, descansabrazos para el asi¬ 
ento trasero, completo juego de instru¬ 
mentos y amplia ventilación por el cu- 
bretablero. Las cortinas traseras pue¬ 
den abotonarse debajo del techo. Hay 
un compartimento grande para herra¬ 
mientas y equipaje en la parte tra¬ 
sera de este modelo. Su precio de lista, 
entregado en la fábrica, es de $650. 

El cupé de cinco pasajeros, muy pa¬ 
recido en construcción general al mo¬ 
delo anterior, se vende a un precio de 
lista de $595. Su equipo es similar al 
del sedán transformable en faetón, y 
en él se incluyen asideros. 


Cord 

U NO de los modelos nuevos más so¬ 
bresalientes de los exhibidos en la 
reciente exposición de Nueva York es 


el Cord de propulsión delantera. Los 
precios de este modelo fueron reduci¬ 
dos considerablemente. Los guarda¬ 
barros presentan un efecto de simetría 
extraordinario, con su arco de gradual 
caída. Se dice que el nuevo estilo de 
guardabarro reduce la resistencia al 
viento. La parte trasera de la carro¬ 
cería tiene un efecto puntiagudo. El 
parabrisa se inclina hacia atrás en un 
ángulo bien pronunciado. Es bajo y 
en forma de V para reducir más aún 
la resistencia al viento. Las lumbre¬ 
ras de los lados del capó del motor 
están dispuestas con cierta inclinación 
para armonizar con el efecto general 
del vehículo. 


Automóviles Exhibidos en la 
Exposición de Nueva York 


Auburn 

Austin 

Buick 

Cadillac 

Chevrolet 

Chrysler 

De Soto 

Dodge Brothers 

Duesenberg 

DuPone 

Durant 

Essex 

Franklin 

Gardner 

Graham 


Hudson 

Hupmobile 

Lincoln 

Marmon 

Mathis 

Nash 

Oakland 

Oldsmobile 

Packard 

Peerless 

Pierce-Arrow 

Reo 

Studebaker 

Stutz 

Willys 


Camiones y Vehículos Comerciales 


Checker Cab 
Chevrolet 
Corbitt 
Diamond T 
Dodge Brothers 
Federal 

General Motors 
Graham 


LeBlond-Schacht 

Reo 

Stewart 

Studebaker-Pierce- 

Arrow 

Ward 

Willys 


Las siguientes series de automóviles 
de pasajeros, anunciadas en la Exposi¬ 
ción de Nueva York, fueron descritas 
detalladamente en el número de enero: 


Marca Página 

Auburn . 

.18 

De Soto . 

.20 

Dodge Bros.. . . 

.21 

Essey y Hudson 

.23 

Graham . 

.25 

Chrysler de 

6 

cil. 

.26 

Hupmobile .... 

.27 



Marca Página 

Lincoln .28 

Marmon.29 

Nash .22 

Oakland .31 

Oldsmobile ....33 

Plymouth .38 

Pontiac .35 

Studebaker .... 37 


Durant 

C OINCIDENTE con la exposición, se 
agregó a la serie Durant 612 un 
sedán de cinco pasajeros de conduc¬ 
ción por chauffeur profesional. El com¬ 
partimiento delantero está separado del 
trasero mediante una división de vidrio 
desplazable. El compartimiento delan¬ 
tero lleva tapicería de cuero. El cojín 
del asiento consta de dos piezas. La 
pieza de la derecha puede quitarse para 
dar acceso a un compartimiento para 
llevar baúles u otro equipaje. El cojín 
correspondiente a esta sección del asi¬ 
ento no tiene marco. El nuevo modelo 
se vende a un precio de lista de $825. 
Puede transformarse con facilidad en 
taxímetro, y se ofrecerá en efecto, para 
este servicio, agregándosele asientos 
auxiliares al respaldo del asiento de¬ 
lantero. 


Mathis 

E L American Mathis, cuyo precio de 
lista, entregado en Lansing, Mich¬ 
igan, es de $455.00, es un desarollo 
del automóvil del mismo nombre. Se 
diferencia, sin embargo, de una manera 
radical del producto original, en que 
todos sus órganos se construyen sobre 
un proyecto netamente americano. El 
Mathis presentado a la exposición no 
es un modelo de los llamados “pig¬ 
meos, M sino un vehículo de aspecto co¬ 
rriente de dimensiones limitadas. En¬ 
trevistado por uno de nuestros 
representantes, W. C. Durant, presi¬ 
dente de la American Mathis, mani¬ 
festó que el nuevo producto iba a in¬ 
troducirse al mercado a principios de 
abril, en número suficiente para satis¬ 
facer la demanda inicial. 

El Mathis, cuya distancia entre los 
ejes es de 96 pulgadas (2,4 m.) con 
una vía de 48 pulgadas (1,2 m.) de 
anchura, se ofrece actualmente en solo 
dos estilos de carrocería. Ambos esti¬ 
los no dejan nada que desear en como¬ 
didad. Los nuevos ^modelos se anuncia¬ 
rán bajo el lema de “transporte eco¬ 
nómico para dos personas.” Estos, sin 
embargo, no quiere decir que la capaci¬ 
dad esté absolutamente limitada a dos 
pasajeros, pues gracias al ajuste del 
asiento, pueden sentarse en el tres per¬ 
sonas de regular estatura. El nuevo 
automóvil es de muy baja altura total, 
en virtud de que su bastidor es de 
instalación colgante. El aspecto gene¬ 
ral es muy agradable. En su dotación 
normal incluirá, según se dice, espejo 
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Brougham Aubv/m 8-98 y faetón Cadillac V-12 de siete pasajeros 


retroscópio, indicador de gasolina, lim¬ 
piador automático de parabrisa y otros 
accesorios necesarios. Las partes me¬ 
tálicas exteriores tienen enchape de 
cromo. El Sr. Durant manifiesta que 
las carrocerías se construirán por la 
Durant Motor Co. 

Los órganos del chasis se fabricarán 
por la organización Mathis establecida 
ya en este país. Los motores serán 
modelos especiales construidos por la 
Continental Motors. Son de cuatro 
cilindros con diámetro interior de cilin¬ 
dro y carrera de émbolo respectiva¬ 
mente de 2% y 314 pulgadas (69,8 y 
82,5 mm.). Se dice que este motor 
desarrolla 31 H.P. a 3200 revoluciones 
por minuto. Es del tipo de válvulas en 
un solo lado, con árbol de levas accio¬ 
nado por cadena. El cigüeñal está 
perforado para facilitar la lubricación 
bajo presión a sus tres cojinetes. Los 
émbolos son de un tipo completamente 
distinto de los corrientes. Su cabeza 
es de aluminio y su cuerpo de hierro 
fundido. Se dice que este nuevo tipo 
ofrece mejores propiedades de conduc¬ 
tibilidad de calor y menor coeficiente 
de contracción, además de una dura¬ 
ción muy prolongada. 

No hay por el momento información 
detallada y completa acerca de las ca¬ 
racterísticas mecánicas del nuevo 
Mathis. Se sabe, sin embargo, que sus 
conductos de admisión y de escape 
constituyen una innovación. El carbu¬ 
rador Tillotson está instalado en el 
mismo conducto de admisión, sin tubo 
auxiliar vertical que le sirva de co¬ 
nexión. El múltiple de admisión lleva 
a su alrededor una canalización pro¬ 
veniente del escape, que forma un solo 
grupo con el primero. Esta es una 
simplificación apetecida, que ofrece la 
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adicional ventaja de resultar en una 
construcción más económica. 

El motor está sostenido por cuatro 
puntos amortiguados en caucho. El 
embrague es de una sola placa y el 
cambio de marcha, de estilo normal de 
tren de engranajes desplazables, ofrece 
tres velocidades adelante y marcha 
atrás. El sistema eléctrico es un grupo 
doble de marco Auto-Lite. El enfria¬ 
miento es por termosifón y su capaci¬ 
dad es de 8*4 cuartos de galón. 

En los modelos exhibidos se observan 
dos articulaciones universales metáli¬ 
cas de marca Spicer, un eje trasero 
semiflotante de marca Adams, con coji¬ 
netes de rodillos cónicos y desmultipli¬ 
cación final mediante engranajes cóni¬ 
cos helicoidales. El eje delantero, del 
corriente tipo invertido según sistema 
Elliott, es muy firme en relación a su 
tamaño. El mecanismo de dirección es 
del tipo de tornillo y tuerca y lleva coji¬ 
netes de rodillos de empuje. 

Los frenos son de marca Midland 
Steeldraulics. El sistema comprende 
un sólo eje transversal. Tanto los fre¬ 
nos accionados por la palanca como los 
accionados por el pedal actúan en las 
cuatro ruedas. Los muelles son semi-elíp- 
ticos y reciben tanto el esfuerzo de re¬ 
acción como el esfuerzo de propulsión 
según el principio de Hotchkiss. Los 
gemelos son de marcha Tryon. Las 
ruedas son del tipo de disco de 18 pul¬ 
gadas de diámetro y admiten balones 
de 4 pulgadas de sección transversal. 
El bastidor consta de cinco miembros 
transversales. El radiador es un mo¬ 
delo Fedders y puede proverse de una 
parrilla enchapada de cromo al frente 
del núcleo. La lubricación del chasis 
es por conexiones de inyector. El de¬ 
pósito de gasolina tiene cabida para 9 


galones. El asiento es ajustable no 
sólo hacia el frente y hacia atrás, sino 
que se le ha provisto de un respaldo de 
ángulo ajustable a la comodidad del 
conductor. El automóvil completo pesa 
alrededor de 1500 libras. 

Mercer 

L nuevo Mercer, que se construirá 
por una nueva organización, como 
lo anunciamos en otra página de este 
número, en una fábrica en Elkhart, 
Indiana, será un modelo de hechura 
semi a la orden. Sus carrocerías serán 
de la marca Merrimac. La serie cons¬ 
tará de ocho modelos, cuyos precios 
quedarán comprendidos entre $2650 y 
$4000. 

Entre sus características mecánicas 
principales se comprenden su motor 
Continental de ocho cilindros con diá¬ 
metro interior de cilindro y carrera de 
émbolo respectivamente de 3% y 4*4 
pulgadas (85,7 y 114,3 mm.) y con cilin¬ 
drada de 322 pulgadas cúbicas (5,3 
litros). Se dice que este motor desarro¬ 
lla 140 H. P. Los émbolos son de marca 
Bohnalite. El cigüeñal lleva un amorti¬ 
guador de vibraciones torsionales Lan- 
chester. Otros detalles del grupo mo¬ 
tor son: radiador con postigos automá¬ 
ticos y circulación de agua gobernada 
por termostato, motor con suspensión 
en cuatro puntos amortiguados en cau¬ 
cho y carburación doble. El sistema 
eléctrico es de marca Delco-Remy. 

El embrague es un tipo de dos placas 
y el cambio de marcha tiene cuatro 
velocidades adelante y marcha atrás, 
con tercera silenciosa. El eje trasero 
es semiflotante y tiene propulsión por 
tornillo sin fin. Su marca os Timken. 

(Continúa en la página 30) 
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Precios de Automóviles de Pasajeros 
Anunciados en la Exposición de Nueva York 

Estos son precios de lista al por menor, entrega 
en fábrica. 


AUBURN 

Custom 


Brougham de 2 puertas. $1,H5 

Sedán . L195 

Cabriolé . 1.245 

Faetón sedán . 1,345 

Standard 

Brougham de 2 puertas. 945 

Sedán . 995 

Cabriolé . 1,045 

Faetón sedán . 1,145 


Tanto el mecanismo de movimiento libre de 
ruedas como el cambio de marcha de engranaje 
silencioso sincronizado se comprenden en la 
serie a la orden. La serie Standard lleva el 
cambio de marcha de engranaje silencioso, pero 
no el mecanismo de movimiento libre de ruedas. 


AUSTIN 

Cupé . 

Cupé de reparto. 

Roadster . 


$395 

395 

445 


CHRYSLER de 6 Cilindros 

Sedán 5-pas. $895 

Cupé con as. aux. 885 

Roadster con as. aux. 885 

Estos precios incluyen 5 ruedas de alambre o 
4 de madera con llanta de repuesto. 

CORD 


Sedán 5-pas . 

Brougham 5-pas. 

Faetón sedán 5-pas. 

Cabriolé 2-4 pas. 


.$2,395 

.$2,395 

.$2,595 

.$2,495 

DE SOTO 

Seis 

Ocho 

Cupé standard . 

Sedán' .. 

Cupé con asiento auxiliar. 

Rond^ter ... 

$740 

775 

775 

795 

$965 

995 

995 

995 

Cupé transformable.<. 

Sedán de luxe . 

825 

1,075 

1,065 

DE VAUX 

Modelo 6-75 



Cupé comercial ruedas de madera. $595 

Cupé comercial, 5 rds. de alambre. 625 

Cupé con as. auxiliar, 5 rds. de alambre. 665 

Sedán 5 rds. de alambre. 695 

Cupé a la orden, as. aux. 6 rds. de 

alambre . 265 

Sedán a la orden, 6 rds. de alambre. 785 

DODCE BROTHERS 



Seis 

Ocho 

Roadster ... 

Cupé ... 

Cupé conasiento auxiliar. 

Cupé transformable . 

Sedán . 

$825 

815 

835 

895 

845 

$1,095 

1,095 

1,170 

1,135 


ESSEX 

Sedán standard 5-pas. 

Coche 5-pas. 

Cupé con as. aux. 4-pas. 

Cupé comercial 2-pas. 

Roadster deportivo 4-pas.. 
Sedán de turismo 5-pas. . . 
Chasis . 


$695 

595 

645 

595 

725 

775 

530 


GRAHAM 

Standard de 6 cilindros 

Modelo 

Cupé . 

Sedán urbano . 

Cupé con as. aux. 

Roadster . 

Sedán . 

Special de 6 cilindros 

Cupé.. 

Cupé con as. aux. 

Sedán urbano . 

Sedán . 

Special de 8 cilindros 

Cupé.. 

Cupé con as. aux. 

Sedán deportivo. 

Sedán . 

Custom de 8 cilindros 

Sedán 5-pas. 

Sedán 7-pas. 

Limusina 7-pas. 


$845 

895 

895 

895 

955 


925 

975 

975 

1,035 


1,155 

1,195 

1,195 

1,245 


1,845 

1,895 

2,095 


HUDSON 


(119" de dist. entre los ejes) 

Faetón 5-pas.* 

Roadster deportivo 2-4-pas. 

Cupé comercial 2-4-pas.. 

Cupé con. as. aux. 

Coche 5-pas. 

Sedán standard 5-pas. 

Sedán urbano 5-pas. 

Chasis .. 


$1,095 

995 

875 

925 

895 

995 

945 

825 


(126" de dist. entre los ejes) 

Faetón 7-pas. 

Sedán de turismo 5-pas. 

Brougham 5-pas..i.. 

Sedán de familea . 

Sedán club . 

Sedán 4 pts. 7-pas. 

Chasis .... 


1,295 

1,145 

1,195 

1,195 

1,445 

1,450 

1,025 


HUPMOBILE 

Century de 6 cilindros 

Sedán 5-pas. 

Cupé comercial 2-pas. 

Cupé 4-pas... 

Cabriolé 4-pas. 

Faetón 5-pas. 

Roadster 4-pas. 


$ 995 
995 
995 
1,050 
1,050 
1.075 


Century de 8 cilindros 

Sedán 5-pas. 

Cupé 4-pas. 

Cupé comercial 2-pas. 

Cabriolé 4-pas. 

Faetón 5-pas. 

Roadster 4-pas. 

“C” 

Sedán 5-pas. 

Cupé 4-pas. 

Cabriolé 4-pas. 

Cupé 4-pas. 

Cupé victoria . 

Faetón deportivo 7-pas. 

Sedán urbano 5-pas. 

“H” 

Sedán 5-pas. 

Cupé 4-pas. 

Cabriolé 4-pas. 

Cupé 4-pas...♦ • 

Cupé victoria . 

Sedán urbano 5-pas. 

Faetón deportivo 7-pas. 

“IT 

Sedán 7-pas. 

Cupé victoria . 

Sedán limusina . 


$1,295 

1,295 

1,295 

1,350 

1,350 

1,375 


$1,595 

1,595 

1,595 

1,615 

1,615 

1,685 

1,705 


$1,895 

1,895 

1,895 

1,915 

1,915 

2,005 

2,005 


$2,295 

2,295 

2,445 


LINCOLN 

Roadster transfor. 

Faetón deportivo . 

Faetón deportivo . 

Faetón deportivo TC. 

Roadster Locke . 

Faetón transfor. 

Cupé. 

Sedán urbano . 

Sedán . 

Coupé Judson. 

Sedán 7-pas. 

Limusina . 

Berlina judson . 

Limusina Will . 

Brougham Brunn . 

Cabrolé Brunn . 

Cabrolé LeBaron . 

Cabrolé transfor. 

Cupé trans. 

Sedán transfor. 


$4,600 

4,400 

4.400 
4,600 

5.900 
6,200 
4,600 
4,600 
4,700 
5,200 

4.900 
5,100 
5,800 
6,100 
7,200 

7.400 
7,100 
7,300 

6.400 
6,800 


MARMON 


Serie 70 


Cupé 2-pas. 

Sedán 5-pas. 

Cupé victoria 4-pas. 

Cupé transformable. 

. $ 950 

. 995 

. 995 

. 1,045 

Serie 88 

Cupé 2-pas. .. 

Sedán 5-pas. 

Cupé transformable 2-pas. 

Sedán club 5-pas. 

.$2,275 

. 2,295 

. 2,395 

. 2,345 


(Conthma en la página 42) 
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El Edificio Para Automóviles 


Ultimo artículo de la 
serie escrita por 

TQM WILDER 

especialmente para 
EL AUTOMOVIL AMERICANO 


Sü CONSTRUCCION CORRECTA 



lubricación] 



Izquierda—Puesto de gasolina con servicio de neumático y de lubricación, en estilo mejicano. Las bombas 
quedan paralelas a la calle. Derecha—En un sitio de cuatro esquinas, como el presente, B recibe la 
mayor parte del negocio qiie pasa de norte a oeste, mientras que A tendrá la mayor parte del negocio que 
va del este al sur. C recibirá los negocios que no puedan atender B y D. En este diagrama mostramos la 
colocación más conveniente para las bombas, en relación con las calles 


E N el artículo final de la serie sobre 
Edificios para Automóviles, tra¬ 
taremos de hacer resaltar la ten¬ 
dencia que aparentemente va tomando 
lugar y amenaza derrumbar muchas de 
las costumbres establecidas. 

Generalmente se le denomina Super- 
servicio aun cuando ésta probable¬ 
mente es una denominación errónea. 
La razón por todo esto, en opinión del 
autor de este artículo, es que las esta¬ 
ciones de gasolina se han ido multipli¬ 
cando tan rápidamente que las mismas 
han cesado de dar el buen rendimiento 
que daban antes. Así que ellas han 
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adquirido primero una plataforma de 
engrase prestan el servicio de cambiar 
el aceite, después un taller de neumáti¬ 
cos, luego el servicio de acumuladores, 
más tarde la prueba y el servicio de 
frenos, hasta que se han incluido todos 
los servicios más comunes requeridos 
por un vehículo a motor; y todo lo que 
se le deja al comerciante de automó¬ 
viles es el servicio del motor. 

Ahora bien; es un hecho que el dueño 
de un automóvil debe detenerse a com¬ 
prar 5 galones de gasolina en un pro¬ 
medio de cada 75 millas de recorrido. 
Esto hace que se presente a la estación 


de gasolina en períodos de pocos días, 
y no es de sorprenderse de que esta 
estación está provista de máquinas mo¬ 
dernas para prestar cinco o seis clases 
de servicios rápidos que el dueño del 
automóvil los obtendrá al mismo tiempo. 
Esta estrategia trabaja maravillosa¬ 
mente; él necesita grasa y gasolina. Se 
detiene por gasolina y como dispone de 
unos pocos minutos, ordena que se le 
engrase el automóvil. 

Ahora, consideremos el garaje corri¬ 
ente o estación de servicio. Quizás el 
cliente conduce un automóvil A.B.C. 
La plataforma de engrase del agente 
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de los vehículos A.B.C. no trabaja, pero 
el dueño del automóvil no ha notado 
golpes o fallas en el motor para ponerlo 
en dicho aparato. Si en alguna ocasión 
viene aquí, posiblemente se encuentra 
en alguna confusión, pues este le¬ 
vantador A.B.C. de engrase se tiene 
detrás del taller y todo se encuentra 
por el medio. Indudablemente el emple¬ 
ada A.B.C. puede hacer un mejor tra¬ 
bajo, porque el de la estación de gaso¬ 
lina no puede estar familiarizado con 
los automóviles de todos los modelos y 
marcas. ¿ Pero, qué se puede hacer? El 
comerciante está tan ocupado rodeado 
de demostradores que no puedo acer¬ 
carme a él, y si llevo a su estableci¬ 
miento mi automóvil tengo la seguridad 
de perder mi tiempo. 

Positivamente sólo existe una con¬ 
testación; o el comerciante establece de 
por sí una estación de gasolina provista 
de todos los servicios rápidos, para que 
el dueño del automóvil vea su oportuni¬ 
dad y se aproveche de ella; o debe per¬ 
manecer sentado y observar cómo el 
servicio se declina hacia la estación de 
gasolina. Es el contacto frecuente lo 
que vale la pena, y el dueño de un au¬ 
tomóvil irá a donde recibe mejores 
atenciones. 

Difícilmente se encuentra un dueño 
que no prefiera comprar gasolina del 
comerciante que le vendió el automóvil 
que conduce, porque ese comerciante, 
sin duda, venderá la gasolina adecuada 
para su vehículo, pero no puede espe¬ 
rarse que conduzca su automóvil hasta 
un punto inapropiado para ello. Con 
lo cual el agente vendedor de automó¬ 
viles pierde un contacto con el dueño 
del mismo cada 75 millas, pierde la 
venta de un trabajo de engrase, un 


neumático, un acumulador, un acceso¬ 
rio eléctrico, un trabajo de forro de 
freno, y finalmente, un nuevo automó¬ 
vil—porque después de que el empleado 
de la estación de gasolina haya equi¬ 
vocado los engrasadores, le haya ven¬ 
dido aceite inadecuado, y haya come¬ 
tido otros tantos errores, el automóvil 
quedará estropeado y el dueño estará 
dispuesto a comprar el automóvil de 
otra marca cuando tenga ocasión. 

L OS fabricantes han tratado de contra- 
r rrestar la influencia de las estacio¬ 
nes de gasolina vendiendo a los dueños 
servicio de engrase e inspección a inter¬ 
valos definitivos y a precios reducidos, 
pero los dueños de automóviles son si¬ 
empre sospechosos de estas inspecciones 
—ellos creen que los inspectores encu¬ 
entran inconvenientes que no existen, 
con el objecto de mantener su taller 
ocupado. 


Sea o no sea ésto una realidad, el 
punto es, que si el dueño de un auto¬ 
móvil se presentase por su propia 
voluntad después de cada 75 millas de 
recorrido, no habría necesidad de for¬ 
zarle, y él probablemente expondría sus 
propios inconvenientes sin tener que 
hacer una inspección. 

Pero, debemos volver de nuevo a nues¬ 
tros edificos. Primero, estudiaremos 
cómo la estación de gasolina, o la esta¬ 
ción de superservicio, puede arrancar 
el negocio del comerciante y estación 
de servicio, y luego veremos como el 
comerciante puede extraer éste de la 
estación de gasolina. 

Lo principal para una estación prós¬ 
pera de gasolina, es una buena locali¬ 
zación en la esquina de la derecha. A 
los conductores de automóviles no les 
atrae el tener que cruzar el tráfico para 
ir al lado opuesto, y les gusta poder ver 
desde alguna distancia la estación a fin 
de poder parar con facilidad. Esto se 
refiere más bien a los conductores de 
fuera de la localidad, puesto que a los 
clientes locales no les preocupa mucho 
dónde esté la estación, siempre que 
reciban buena atención y la gasolina 
sea apropiada. 

Un punto importante para todos, es 
que haya suficiente espacio para evitar 
la aglomeración, y que la disposición de 
las bombas sea tal que las calzadas no 
se crucen. 

Dondequiera que el tráfico sigue do¬ 
blando una esquina, las calzadas deben 
cruzar la esquina por el interior; real¬ 
mente, ellas deben ser siempre para¬ 
lelas al tráfico. Con frecuencia se en¬ 
cuentran esquinas puntiagudas con cal¬ 
zadas de través, pero ésto no es bueno, 
porque desvía al conductor por otra 
calle mientras no piense rápidamente 
en ir por el otro lado para volver al 
camino correcto atravesando la esta¬ 
ción; mas, de todas maneras, se ve pre¬ 
cisado a cruzar tráfico. 

Los cobertizos están pasando de 
moda, debibo a que los postes siempre 
interceptan el camino, y por las veces 
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que llueve no son de gran valor, ex¬ 
cepto para el empleado de la estación 
quien de todas maneras estará pro¬ 
visto de un impermeable. Además, tales 
techos limitan las posibilidades del pro¬ 
yecto del edificio y posiblemente le roba 
atractivo. 

Siempre es conveniente tener una 
calzada de paso de vehículos por cada 
lado de las bombas, de modo que los 
automóviles puedan llegar a ellas por 
ambos lados. Si las bombas están arri¬ 
madas a una pared o de un lado de una 
sola calzada, pierden la mitad de su 
utilidad, ya que el empleado no puede 
atender al automóvil que espera hasta 
que haya salido el automóil que acaba 
de servir. 

No constituye una buena práctica 
tener las bombas agrupadas muy juntas 
unas a otras, de modo que un solo au¬ 
tomóvil cubra el espacio de valúas de 
ellas. Si existe espacio suficiente, las 
bombas deben esparcirse, instalando el 
número de ellas y calidades de gasolina 
que sea posible. 

No es conveniente instalar bombas 
alreredor de una calzada semicircular, 
pues para llegar a ellas sería lo mismo 
que parar el automóvil en una curva. 
Tampoco es bueno poseer bombas y una 
calzada todo alrededor de la estación, 
ya que ello sería motivo de conflicto 
entre los vehículos, especialmente en un 
día ocupado en el que las interrup¬ 
ciones cuestan dinero. 


Las bombas no deben instalarse tan 
próximas a la calle que los automóviles 
que se sirven queden proyectados cru¬ 
zando la acera. 

U NA estación de gasolina no puede 
operar ventajosamente en un terre¬ 
no interior de la calle de menos de 75 
pies de anchura. Estos lugares interiores 
no son recomendables si tienen una an¬ 
chura menor de 100 pies, especialmente 
si hay edificios en ambos lados que se 
extienden hasta la calle y tapen la vista. 
Las vueltas fáciles y calzadas para los 
vehículos son esenciales, y todo terreno 
con una anchura menor de 100 pies no 
puede considerarse como adecuado. 

La llamada “estación de superser- 
vicio” se edifica siempre alrededor de 
una estación de gasolina. La estación de 
gasolina es como el pregonero que atrae 
el negocio a las exhibiciones que la 
rodean. Al disponer los otros servicios, 
debe hacerse posible el pasar de la esta¬ 
ción de gasolina al probador de frenos, 
plataforma de engrase, etc., sin difi¬ 
cultad. 

La estación original de superservicio 
era una exhibición al aire libre, o, como 
más, tenía las máquinas y talleres pro¬ 
tegidos por cobertizos. A medida que 
se extendió la idea, se han desarrollado 
dos tipos de ellas: una que se com¬ 
prende en un edificio completamente 
cerrado, y otra que tiene talleres y 
compartimientos encerrados con las 


calzadas de entrada y salida al aire 
libre. Este último tipo es bastante eco¬ 
nómico en comparación con el primero, 
pero es muy inferior cuando hace mal 
tiempo. El sistema de calefacción del 
segundo de estos tipos de estaciones la 
hace menos costosa, pero, bajo malas 
condiciones eje tiempo sus negocios se 
paralizan por algunos días. 

En ambos casos se necesita aproxi¬ 
madamente el mismo espacio para una 
disposición similar; la estación de edi¬ 
ficio completamente cerrado usar; un 
poco menos porque los compartimientos 
de servicio carecen de puertas y separa¬ 
ciones, o tabiques. Los pasillos, por la 
misma razón, pueden ser más estrechos, 
y también porque el público conduce sus 
vehículos con más cuidado en el in¬ 
terior que en el exterior. 

Existe una variedad considerable de 
arreglos de los departamentos, pero ello 
depende en gran parte del tamaño y 
forma de la propiedad. Si no hay bas¬ 
tante espacio abierto en el medio, un 
buen plan de arreglo de los comparti¬ 
mientos de servicio, es instalarlos de 
un lado y atrás, pero en un edificio 
cerrado o en un lote interior, pueden 
disponerse a lo largo de ambos lados y 
atrás. Sin embargo, los diagramas 
darán una idea mejor que una descrip¬ 
ción extensa. 

En cuanto a la arquitectura estruc¬ 
tural, es posible ofrecer una infinidad 
(Continúa en la 'página 43) 



Izquierda—Un gran taller de servicio muy bien distribuido , con un restaurant al centro y un taller de neu¬ 
máticos afuera . Derecha—Otro taller de servicio con instalación progresiva para el lavado de automóviles 
y un pequeño edificio para accesorios, oficina, servicio de neumático y taller . En lugar del foso, este taller 

debería tener un levantado'r mecánico 
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A—Causa. B—Efecto 


Como Instalar 
Propulsores 


Esto es lo que sucede cu¬ 
ando el juego se instala 
con el diente del piñón de¬ 
masiado metido hacia el 
centro de la corona. Ob¬ 
sérvese cómo los puntos de 
adentro de los dientes de 
la corona se desgastan y 
cómo los extremos de afue¬ 
ra de los dientes del piñón 
se rompen 


L A instalación de los engranajes pro¬ 
pulsores ha sido un trabajo que 
v siempre ha exigido un ciudado ex¬ 
tremo. Con la introducción del motor 
de alta velocidad, este trabajo se ha 
hecho doblemente más exigente en ma¬ 
teria de precisión. 

El taller de reparación que se dedique 
a esta clase de ajustes necesita ahora, 
para ejecutarlos bien, un adecuado 
equipo de herramientas y máquinas que 
dupliquen lo más que se pueda los méto¬ 
dos y las prácticas implantadas por los 
fabricantes del vehículo o de su eje tra¬ 
sero. 

La instalación y el ajuste de los en¬ 
granajes propulsores del eje trasero son 
trabajos sumamente difíciles, que no 
pueden encomendarse a la atención de 
mecánicos sin experiencia. 

Estos ajustes implican una verifica¬ 
ción minuciosa de todos los órganos 
relacionados directa o indirectamente 
con los engranajes. En el presente 
artículo nos proponemos explicar un 
método que esperamos sea de gran 
ayuda al mecánico llamado a reparar 
uii grupo dañado de engranajes pro¬ 
pulsores de eje trasero. 

Además del equipo corriente, como 
grúa, tanque de limpieza, balde, pedes- 

Nota: La información contenida en este 
articulo . preparada por la Automotive Gear 
Works ínc., comprende las recomendaciones 
de conocidos poritos cu instalaciones de 
piñones y coronas. Los presentes métodos 
han dado excelantcs resultados en la prac¬ 
tica. — El Director. 


tal de eje y otros utensilios de uso co¬ 
rriente, la instalación y ajuste de estos 
engranajes necesita el equipo si¬ 
guiente: 


1— LLAVES DE TAPACUBOS. 

2— EXTRACTORES DE RUEDAS—-Los de 
tipo universal responden a casi todos 
los requisitos. 

3— LLAVES—Un surtido de llaves de 
cubo y de estilo corriente. Para quitar 
y colocar las tuercas de la caja flei 
diferencial debe emplearse una llave 
de cubo provista de barbequí. El tra¬ 
bajo se acelera asi notablemente. 

4— LLAVE PARA LA TAPA DEL COJI¬ 

NETE EXTERIOR DE LA RUEDA— 
Muy útil para quitar y colocar la tapa 
del cojinete exterior y para ajustar 
este cojinete. Esta llave es general¬ 
mente suministrada por el fabricante 
del automóvil. _ 

5— EXTRACTOR DE BRIDA DE ARTI¬ 
CULACION UNIVERSAL—Para qui¬ 
tar la brida de la unión de la parte 
cónica del extremo del árbol del pifión 
del eje trasero. Un extractor es^ mucho 
mejor que un martillo o una cuña para 
desalojar esta brida. 

6— LLAVES PARA COJINETES DE 
ARBOL DE PIÑON—Necesarias para 
ajustar el juego libre longitudinal del 
árbol del piñón. Las llaves deben 
ajustar muy bien en las tuercas regu¬ 
ladoras, el ajuste del árbol del piñón es 
de un carácter muy delicado. 

7— EXTRACTOR DE COJINETES DE 

DIFERENCIAL—Esta es una herra¬ 
mienta destinada a quitar los cojinetes 
del diferencial de sus soportes o 
asientos. Las correderas interiores 
deben tener un ajuste apretado en los 
cubos del diferencial o en los arboles 
del eje. Un extractor es lo mejor para 
estas piezas. ^ 

S—YUNQUE PARA REMACHAR CORO¬ 
NAS—Esta herramienta debe emplearse 
con una prensa poderosa para re¬ 
machar las coronas. Se usan general¬ 
mente remaches de ^4 a % de pulgada. 

9—PRENSA GRANDE — Preferiblemente 
una de 60 toneladas, que pueda utili¬ 
zarse para enderezar cajas, extraer en¬ 
granajes de los árboles del eje, embutir 
correderas de cojinetes, remachar 
coronas, etc. 


0—INDICADOR DE PRECISION — Muy 
útil para verificar y averiguar la re¬ 
acción de los dientes de engranajes y 
piñones, la alineación de las coronas, 
árboles y otras piezas. Este indicador 
debe proveerse de soporte adecuado. 

11—TORNO MECANICO — Para repasar 
la cara de la brida de la caja del dife¬ 
rencial y otros trabajos diversos. 

L2—ALINEADOR DE RUEDAS—Necesario 
para verificar la convergencia de las 
ruedas traseras durante la comproba¬ 
ción de los ejes y otros órganos del 


Rara vez. se hacen reemplazos de en¬ 
granajes y piñones a causa de su 
desgaste natural. Los reemplazos se 
hacen generalmente a causa de la falla 
de otras piezas relacionadas con estos 
engranajes. 

La mayor parte de las roturas de en¬ 
granajes se deben a cojinetes defec¬ 
tuosos o desgastados, que permiten la 
desalineación de los engranajes. Esto 
es particularmente cierto de los co¬ 
jinetes que soportan el piñón. En otros 
casos, la rotura proviene de la falla de 
los cojinetes por no estar debidamente 
apretados. 

Hay, por supuesto, otras causas pro¬ 
vocativas, pero los cojinetes desgasta¬ 
dos constituyen la principal de todas 
ellas. 

Por estas razones, los siguientes tra¬ 
bajos de extraer los engranajes viejos, 
limpiar las cajas, quitar los remaches 
viejos y examinar las piezas con sumo 
cuidado, deben efectuarse con suma 
atención, pues es durante el manejo de 
estos detalles cuando se puede averi¬ 
guar con exactitud las faltas. 
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Coronas y Piñones 
de Diferencial 


Cuando el juego se monta 
con los dientes del piñón 
muy separado del centro 
de la corona, esto resulta 
en la rotura de los dientes 
de la corona en su diáme¬ 
tro exterior 



A—Causa. B—Efecto 


Al quitar los engranajes viejos del 
grupo del eje trasero, el mecánico no 
debería apresurar el trabajo, sino que 
hacerlo detenidamente, examinando con 
mucho cuidado cada pieza que vaya 
desmontando. 

En caso de que las tapas de los co¬ 
jinetes del diferencial no estén marca¬ 
das, márquense con un punzón para 
poder reinstalarlas exactamente en la 
misma posición que tenían al principio. 
De esta manera, al colocar de nuevo las 
piezas, todo estará listo y en orden, y 
el montaje se efectuará con facilidad y 
exactitud. 

El trabajo de extraer un engranaje 
viejo de la brida de la caja del diferen¬ 
cial es muy importante, pues se pre¬ 
senta aquí la posibilidad de desviar la 
caja por la presión que se requiere para 
quitar el engranaje viejo. 

Después de haber quitado el grupo 
del diferencial, el paso siguiente es lim¬ 
piar la caja. La caja debe limpiarse de 
todo lubricante viejo, empleándose para 
ésto, petróleo u otro destilado. Los 
rincones y las concavidades deben lim¬ 
piarse con sumo cuidado, para asegu¬ 
rarse de que en el fondo de la caja no 
queden partículas metálicas u otras 
substancias extrañas. 

Hay varios métodos para extraer los 
remaches viejos, que aseguran la co¬ 
rona a la brida de la caja del diferen¬ 
cial. El mejor de estos métodos y que 
•evita el peligro de dañar la caja del 
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diferencial, es quitarlos con la ayuda 
de una prensa grande de taller pro¬ 
vista de un aditamiento especial para 
este objeto. 

Durante este trabajo, la corona y la 
caja quedan soportadas en tres puntos 
por un sostén en forma de V. El re¬ 
mache por extraerse se sujeta encima 
de una abertura en la pieza sobresa¬ 
liente, que forma el soporte central del 
aditamiento. 

P ARA quitar el remache, se coloca un 
punzón en el aditamiento vertical y 
luego se le aplica presión. El punzón, 
bajo la gran presión, atraviesa la ca¬ 
beza del remache por el centro, desalo¬ 
jando el remache. Sobre la superficie 
de la corona tjueda sólo un pequeño 
anillo metálico, que es el aro de la ca¬ 
beza del remache. La prensa me¬ 
cánica que ha de usarse para este tra¬ 
bajo debe ser de 60 toneladas, a pesar 
que es posible utilizar una de menor 
fuerza con resultados satisfactorios. 

Todos los remaches se quitan de esta 
manera y el trabajo completo se ter¬ 
mina en dos minutos. Como el mismo 
aditamiento para la extracción de re¬ 
maches puede también emplearse para 
la instalación de remaches, se reco¬ 
mienda contar con este equipo, que de 
una manera tan efectiva simplifica am¬ 
bos trabajos. 

Otro método práctico para quitar los 
remaches viejos es perforándolos. Es 


necesario fijarse que la herramienta 
quede perfectamente centrada en la ca¬ 
beza del remache. Debe emplearse un 
taladro un poco más largo que el cuerpo 
del remache y la perforación ha de 
hacerse por el lado de la corona. El 
trabajo se termina desalojando lo que 
queda del remache con la ayuda de un 
punzón y martillo, sujetando la corona 
•en un tornillo mecánico. 

Si por falta de equipo no pueden 
quitarse los remaches viejos según los 
métodos anotados, sujétese entonces la 
corona y su caja en un tornillo me¬ 
cánico y córtense los remaches, por el 
lado de la corona, con un cincel ade¬ 
cuado. En este caso, es la corona mis¬ 
ma la parte que debe sujetarse en el 
tornillo, y no su caja. Cortando los 
remaches mientras la corona está su¬ 
jeta en el tomillo, la fuerza de los mar¬ 
tillazos no afecta a la caja del diferen¬ 
cial y el cincel no puede cortar o dañar 
el metal blando de la misma. 

Después de cortadas las cabezas de 
los remaches, la parte restante de los 
remaches puede desalojarse con un pun¬ 
zón colocado entre las mandíbulas de un 
tornillo mecánico, cuidando de que la 
caja quede colocada a escuadra con las 
mandíbulas o mordazas del tornillo. 

Después de haber quitado la corona 
de la caja del diferencial, esta última 
debe limpiarse muy bien y ser cuida¬ 
dosamente examinada en todas sus 
partes. Téngase especial cuidado en 
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Instalación típica de 
piñón y corono de 
diferencial , con co¬ 
rrecta alineación de 
centro de piñón en 
relación con la co¬ 


inspeccionar todos los pernos y tuercas, 
para ver si están dañados. Cada pieza 
desgastada o en mal estado debe reem¬ 
plazarse en seguida con una nueva. Los 
cojinetes deben lavarse con gasolina, 
pero para esto no ha de usarse la gaso¬ 
lina que ha servido para la limpieza de 
otras piezas. 

Es necesario examinar los cojinetes 
de bolas. Las mismas bolas deben 
examinarse con cuidado. Esto se hace 
sujetando la corredera interior en posi¬ 
ción fija mientras se gira la corredera 
exterior. De no correr expeditamente, 
reemplácese todo el cojinete. De co¬ 
rrer con facilidad, prúebese entonces Ja 
exactitud de sus correderas, para ver 
si están desgastadas. Para esto, el 
cojinete se coloca sobre una superficie 
plana y lisa y su corredera exterior se 
sujeta en posición fija mientras se 
mueve su corredera interior. De sen¬ 
tirse movimiento lateral en esta co¬ 
rredera interior, reemplácese el coji¬ 
nete. El cojinete que gira con facilidad 
y sin movimiento lateral alguno esta en 
buen estado y puede prestar adicional 
servicio. 

Los engranajes laterales, los piñones 
y la cruceta que sirve de soporte a estos 
últimos, deben examinarse con cuidado. 
El juego libre de los engranajes late¬ 
rales del diferencial no debe ser mayor 
de 0,008 de pulgada, después de insta¬ 
lados en la caja. Los piñones, por su 
parte, no deben tener un juego libre 
mayor de 0,010 de pulgadas después de 
instalados, en relación con los engra¬ 
najes. 


Con el trabajo llegado a este punto, 
conviene ahora verificar el estado de los 
cojinetes del árbol del piñón propulsor. 
En caso de hallarse demasiado des¬ 
gastados, reemplácense. Las bolas de 
los cojinetes deben examinarse como ya 
lo hemos anotado. Examínense tam¬ 
bién los cojinetes de rodillos, para ver 
si los rodillos y correderas están pica¬ 
dos. 

Pruébese el árbol para ver si tiene 
demasiado juego libre longitudinal. 
Esto es de suma importancia, pues los 
cojinetes del árbol del piñón deben 
transmitir el esfuerzo de reacción del 
motor y resistir la tensión impuesta 
por el enfrenamiento. Las altas ve¬ 
locidades de los motores modernas han 
aumentado estas cargas. 

H EMOS de recordar que bajo un au¬ 
mento de esfuerzo de reacción, el 
levantamiento radial o deflexión del 
piñón acrecienta. Cuando los cojinetes 
son malos, esta deflexión llega hasta 
0,005 de pulgada a 75% del esfuerzo de 
reacción total del motor. Los cojinetes 
bien instalados reducen esta deflexión 
a no más de 0,0015 de pulgada. 

Cuando haya algún juego libre en los 
cojinetes del árbol del piñón o de la caja 
del diferencial, lo mejor es emplear co¬ 
jinetes nuevos. De lo contrario, la insta¬ 
lación de engranajes nuevos no re¬ 
sultará satisfactoria, debido a que el 
ajuste y el funcionamiento silencioso 
y continuo de los engranajes dependen 
naturalmente en gran parte de la apti¬ 
tud los cojinetes para soportarlos en 


debida forma. Los cojinetes desgasta¬ 
dos no pueden dar correcto soporte a 
los engranajes y no hay economía, sino 
costosos gastos futuros en volverlos a 
utilizar. 

Nunca debería instalarse un nuevo 
juego de engranajes y piñones de dife¬ 
rencial sin primeramente descubrir la 
causa de la rotura o falla del juego pri¬ 
mitivo o anterior. La causa debe reme¬ 
diarse antes de la instalación del nuevo 
juego. 

El mecánico competente hace, en 
primer lugar, un estudio minucioso de 
todas las piezas relacionadas con el eje 
trasero, antes de proceder a la instala¬ 
ción de un grupo nuevo. 

Abundan, sin embargo, los casos en 
que los ejes traseros se rehabilitan sin 
previa inspección minuciosa. Ciertas 
piezas que debieron reemplazarse para 
evitar la rotura de las nuevas partes, 
continúan en el grupo y pronto causan 
la repetición de las mismas irregulari¬ 
dades de antes. 

P OR supuesto, tanto el taller como el 
cliente pierden tiempo y dinero en 
trabajos descuidados como los presentes 
Nunca debe subentenderse ninguna cosa 
en lo tocante a la instalación de los en¬ 
granajes y piñones del diferencial. 
Hágase un estudio previo de todo el 
trabajo, procédase con cuidado y se evi¬ 
tarán así las quejas y reclamos del 
cliente. 

Antes de tratar de remachar una 
nueva corona en la brida de la caja del 
diferencial, examínese la caja para ver 
si la brida coincide exactamente con los 
cubos de los cojinetes de la caja. Esto 
se hace sujetando la caja entre los cen¬ 
tros de un torno mecánico, o en una 
máquina rectificadora de diferenciales. 

Es necesario asegurarse de que los 
centros de la caja coincidan perfecta¬ 
mente con los cubos antes de repasar la 
brida. A veces los centros se presentan 
un tanto dañados o multilados. Si esta 
condición no puede corregirse, será 
entonces necesario rectificar uno de los 
cubos repasándolo en el torno. Los 
cubos deben quedar exactos dentro de 
una tolerancia de 0,002 de pulgada, de 
otra manera no coincidirán con la 
brida. 

El árbol del piñón debe también pi’o- 
barse entre los centros del torno. No 
debe haber más de 0,001 de pulgada 
de desviación en los cojinetes. Este en¬ 
sayo se refiere a la superficie de con¬ 
tacto de todo tipo de cojinete. 

Cuando se presente la necesidad de 
reemplazar la corona y el piñón, se re¬ 
comienda la instalación de un grupo 
nuevo completo, aun cuando la corona 
o el piñón esté en buen estado. Mien¬ 
tras una de las piezas esté desgastada, 
trizada o afectada de otra manera, es 
bueno reemplazar el grupo completo. 

(Continúa en la página 47) 
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Rápido Servicio de Frenos 


Por W. K. TOBOLDT 


T ODO taller de servicio, ya sea in¬ 
dependiente ya funcione bajo la 
dirección de algún representante 


Un taller lleno de equipo y con un per¬ 
sonal uniformado, no puede igualarse a 
otro en el cual la buena mano de obra 



de automóviles, puede hacer trabajos de 
frenos, y los establecimientos de esa cate¬ 
goría que están haciendo más negocios, 
son los que siguen los fundamentos de 
un rápido servicio de taller. 

Para enfrentar la competencia y estar 
al nivel de lo que los dueños de auto¬ 
móviles esperan, el trabajo de frenos debe 
hacerse con rápidez y bien hecho; esto 
es fácil de llevar a cabo con el uso del 
equipo moderno, instalado correctamente 
y bien manejado. Una cantidad grande 
de trabajo es esencial para asegurar ga¬ 
nancias con precios de competencia. En 
esta clase de trabajo, lo esencial es que 
se haga correciamente la primera vez. 


es el arma para conquistar los negocios. 

Como cada establecimiento tiene su 
plan especial o particular, lo único que 
podemos decir es que el equipo debiera 
colocarse en un lugar prominente, donde 
todo cliente pueda verlo. El equipo es 
uno de los grandes medios para vender, 
en lo que se refiere a los talleres de ser¬ 
vicio, y las ventajas completas de este 
elemento pueden aprovecharse, colocán¬ 
dolo en un lugar conspicuo, en vez de 
esconderlo detrás de algún aviso que diga 
“Se Prohibe la Entrada.” 

Las ventajas que ofrece un equipo mo¬ 
derno bien distribuido, son en primer 
lugar, la reducción del tiempo que se 


Equipo que se necesita y su costo 

Mínimo Máximo 

Ensayador de frenos*. $390,00 7.675,00 

Rectificador de tambores de 

freno . 385,00 800,00 

Forradora de frenos. 17,00 100,00 

Juego de jaulas de tambor 125,00 225,00 

Gato de garage. 14,00 105,00 

Caballetes (8). 24,00 35,00 

Cortadora de forro de 

frenos .. 10,00 27,50 

Compresor de pedales. 3,00 25,00 

Taladro eléctrico. 20,00 36,00 

Esmerilador de banco. 45,00 125,00 

Juego extractor de ruedas 5,75 63,00 

Desatornilladores (grandes 

y pequeños). 2,00 3,50 

Juego de llaves de cubo... 5,00 15,00 

Juego de llaves de frenos.. 5,00 7,50 

Juego de llaves para 

tuercas . 4,50 10,00 

Llave inglesa. 2,00 3,50 

Juego de machos de terra¬ 
ja y matrices. 25,00 35,00 

Llave de tapacubo. 1,00 6,00 

Juego de barrenas. 4,50 10,00 

Luces de extensión (4). . . . 8,00 15*00 

Extractores de tornillos... 3,00 6,75 

Arrancador de chavetas... 0,75 2,00 

Filoteadores . 1,50 4*50 

Engrasador de presión.... 1,25 10,00 

£. rensi1 .T!. 5.00 20*00 

Cinceles . 1,00 1,75 

Escariadores . 5,00 9,00 

Cepillos de alambre. 0,50 1,50 

Fundas de asientos. 5,00 12,00 

Fundas de guardabarro. .. 10,00 20 00 

Martillos . 1,75 3 ; 00 

Laves de tubo. 2,00 3,50 

Alicates . 1,50 2,50 

Asentadores e indicadores 
para los cilindros de fre- 

nos hidráulicos. 37,00 82,00 

Agotador de presión de 
frenos hidráulicos. 10,00 45,00 

_Total . $1,181,50 9,567,00 

■‘Pueden obtenerse ensayadores mas pequeños 

de tipo manual desde $25,00 hasta $75.00. 


Sólo cuando el tambor está 
bien concéntricoy sin defor¬ 
mación ni rayadura, existe 
correcto enfrenamiento 
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gasta en hacer cada trabajo en particu¬ 
lar, el mejoramiento de las condiciones 
de trabajo, la mejor mano de obra y 
el aumento de ganancias. Una de las 
ventajas primordiales es que mientras el 
cliente espera su automóvil, puede demos¬ 
trársele la necesidad de algún trabajo 
adicional. 

Los requisitos de espacio dependen del 
equipo que se escoja y del número de 
automóviles que se han de servir a la 
vez. Deberá tenerse campo para el en¬ 
sayador de frenos, espacio para los auto¬ 
móviles cuyos frenos se están forrando 
de nuevo, o en los cuales se está haciendo 
algún trabajo preliminar, y un espacio 
pequeño, de unos 10 pies por 12 pies (3 
por 3,6 m.), para almacenar el forro de 
frenos, forrar las zapatas o cintas y para 
reponer los tambores de frenos. 

Los talleres de reparaciones generales, 
que intentan hacer trabajos de servicio 
rápido, encuentran la dificultad de colo¬ 
car todo el equipo en posición prominente. 
Por esta razón, algunos establecimientos 
están haciendo los trabajos de forrar y 
ajustar frenos en el taller efectuando el 
ajuste final en el ensayador de frenos, 
que se encuentra cerca de la entrada del 
taller o adyacente a la sala de espera de 
los clientes. 

Como se verá en la lista que damos 
más adelante, el costo del equipo, según 
los precios de lista, varia de $1.181,50 a 
$9.567. En la mayor parte de los casos, 
la necesidad de las diferentes unidades 
de equipo es obvia. Sin embargo, vale 
la pena mencionar la necesidad de tener 
aparatos para hacer rosca y un juego de 
terrajas. A menudo se nota que la rosca 
de los tapacubos, ejes y tensores de con¬ 
trol, se encuentran raídos, y a menos 
que se tengan las herramientas nece¬ 
sarias a mano, no es posible arreglarlos 
y se pierde mucho tiempo. 

N aturalmente, se empleará el 

engrasador de presión, para aflojar 
los eslabones de los frenos. A este re¬ 
specto no se puede recalcar demasiado el 
hecho de que no puede hacerse un buen 
ajuste de frenos, a menos que todos los 
eslabones se encuentren flojos y bien lu¬ 
bricados. Al hacerse esto último deberá 
tenerse buen cuidado de evitar la lubrica¬ 
ción, con exceso, pues da por resultado 
forros de frenos grasosos y enfrena¬ 
miento desigual. 

El departamento de acondicionamiento 
de tambores, forma parte importante del 
taller de servicio de frenos, pues gran 
número de las irregularidades en los 
frenos, tales como el atascamiento, o en¬ 
frenamiento desigual, se deben directa¬ 
mente a que los tambores no están bien 
redondeados. Todo tambor deberá en¬ 
sayarse para ver si está concéntrico, 
antes de instalar nuevos forros. 

El ensayador de frenos forma el 
núcleo del departamento de frenos, y se 
puede obtener en varios tipos. Algunos 


tienen rodillos accionados por motor, que 
hacen girar las ruedas; otros son de 
funcionamiento neumático; también los 
hay con plataformas sobre las que se 
coloca el automóvil, etc. Además del en¬ 
sayador de frenos, algunos talleres de 
servicio han encontrado gran utilidad en 
el uso del “decelerómetro” (indicador de 
la disminución de velocidad) para demos¬ 
trar al cliente la aptitud del automóvil 
y establecer confianza entre los clien¬ 
tes. Tampoco se han incluido en dicha 
lista los repuestos, pero todo taller de 
servicio debiera, naturalmente, tener 
existencias de forros, remaches y arande¬ 
las de fieltro. 

E S difícil encontrar obreros expertos 
en el servicio de frenos, especial¬ 
mente al corriente de los diferentes sis¬ 
temas de enfrenamiento. Se les paga, ya 
a base de sueldo semanal, ya a base de 
precio fijo. La instalación de forros nue¬ 
vos en las zapatas lo hace generalmente 
un obrero que al mismo tiempo se encar¬ 
ga de la máquina rectificadora de tam¬ 
bores y de aquellas herramientas espe¬ 
ciales, no especificadas en la caja de 
herramientas del mecánico. Dicho sea de 
paso, los mecánicos de talleres de má¬ 
quina se adaptan especialmente para esta 
clase de trabajo, puesto que están al 
tanto de la manera de efectuar trabajos 
de esmirilado, afilar herramientas, velo¬ 
cidades de corte, etc., mejor que la gene¬ 
ralidad de los mecánicos automovilistas. 


Cómo Quitar Raspaduras 

A VECES es deseable el quitar pe¬ 
queñas raspaduras que existen en 
la superficie del parabrisas o ventanas 
del automóvil, y siempre que estas raspa¬ 
duras no sean muy profundas las mismas 
pueden eliminarse empleando el sigui¬ 
ente método: Los materiales necesarios 
son muy sencillos y pueden conseguirse 
en casi todos los comercios de cristalería. 
Ellos consisten de un bloque de fieltro 
duro y un poco de intura en polvo. La 
pintura puede obtenerse de color negro 
o rojo, pero generalmente se prefiere 
negra para en el caso de que se ponga 
en contacto con la tapicería no sea tan 
aparente después de limpiarla como lo 
sería si fuera roja. Se agrega agua a 
la pintura y se forma una pasta que 
luego se moldea como un terrón o bola, 



se deja secar y queda ya lista para ser 
usada. 

El procedimiento para el uso de estos 
materiales es igualmente sencillo. Sim¬ 
plemente mójese con agua el extremo 
del bloque de fieltro y después restrie¬ 
gúese el terrón de pintura en el mismo 
hasta que el fieltro esté recubierto. 
Luego se aplica al vidrio el extremo del 
bloque de fieltro recubierto de pintura 
en el punto de la raspadura hasta que 
la acción corroyente de este preparado 
haya nivelado la superficie del vidrio y 
eliminado por consiguiente la raspa¬ 
dura. El mejor método de trabajar este 
procedimiento hasta hacer desaparecei 
la raspadura, es restregar constante¬ 
mente a través del largo de la raspadura 
sobre la cual se trabaja. Debe tenerse 
bien presente que este método es sola' 
mente para el caso de raspaduras pe¬ 
queñas, pues si las mismas son muy pro¬ 
fundas, se haría necesaria una labor 
excesiva para poderl quitarlas. 

Mercer 

(Continuación de la página 21) 

El bastidor con doble arco reduce la 
altura del centro de gravedad y ase¬ 
gura una altura total limitada. Se dice 
que los fabricantes le garantizarán una 
velocidad máxima de 100 millas por 
hora. 

El bastidor de doble arco tiene miem¬ 
bros laterales de 8 pulgadas de profun¬ 
didad y siete miembros transversales 
de gran rigidez. En la dotación se com¬ 
prenden seis ruedas de rayos de alam¬ 
bre, con las dos de recambio montadas 
en los encajes de los guardabarros de¬ 
lanteros. Estas ruedas admiten nuemá- 
ticos de 7 pulgadas de sección transver¬ 
sal. Tiene también un baúl atrás. 

Los muelles llevan gemelos biflex y 
fundas metálicas. Hay dos articula-, 
ciones universales metálicas en el árbol 
propulsor. El mecanismo de dirección 
de leva y palanca es de marca Ross. 
Los amortiguadores hidráulicos son de 
doble efecto. 

El equipo de la carrocería se dice 
que es de lo más completo. Las piezas 
metálicas brillantes del exterior llevan 
enchape de cromo. Las lamparitas de 
estacionamiento están instaladas en los 
guardabarros. El radiador tiene frente 
angulado. Hay ventilación amplia por 
la parte superior y ambos lados del 
cubretablero. El capó del motor va pro¬ 
visto de lumbreras en estilo de puertas. 
El parabrisa inclinado no produce brillo 
o resplandor. 

Asbestos Textilc Co., fabricante de forros de 
amianto para frenos, con fábrica en North 
Brookfield, Mass., E. U. A., ha mudado su 
oficina de exportación en Nueva York de 475 
Fifth Avenue a 369 Lexington Avenue. Félix 
Muniz, su gerente dé exportación, se halla en 
estos momentos viajando por la América del 
Sur. 
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Hágase todo esto antes de 

entregar un automóvil nuevo 

Hl afuste e inspección cuidadosa evita gran parte del servicio 
gratuito que los dueños pueden exigir en virtud de lu garantía de 
noventa días con que se venden los automóviles nuevos. Antes de 
la entrega de un automóvil nuevo, hágase el siguiente trabujo de 
ajuste y rectificación. 

1— E*»iniue»e el acumulador para ver que ole completamente cariado y teng* 
«ubcicnte agua. 

2— Averigüete el redimen de cerda del regulador. 

.V-Véuta si el manómetro de aceite y rl indicador de gatolina están luneinnandn 
bien. 

*1 Ajústese el mecanismo de dirección, examinando todas sus piaras para ver si 
están lubricadas. r 

5— Rectifiqúese la distancia entre el pedal del embrague y la tabla del piso. 

6— Apnetense todas las uniones de agua, para evitar escapes. 

7— Averigüese si hav escapes de aceite. 

8— [ilumínete la distribución del encendido. 

*— Mídase el intersticio de los balancines y levantas álv utas. 

10— Pruébense los frenos do pedal y palanrn y asegúrete de que están bien com¬ 
pensados. 

11- Apriétense todos los pernos de la carrocería, para evitar el ruidu. 

I- - Lubrique*® y engrásese bien el automóvil. Todo automóvil Jebe lubricarse bien 
antes de entrar en servicio corriente. 

13— Quítense todos los ruidos y rechinidos de la carrocería. 

14— Pruébense todas las ventnnns y las puerlut, ajústense bien todas las cortinas v 

i* If a * C . ‘ ,Ue . mun <°* V cerraduras funcionen hiin. Examínese el parabrisa. 

15— Dásele al automóvil una completa prueba práctica de camino. Durante esta 
prueba eitudicsc su (iinciiinamirntn en velocidad lema con engranaje de alta 
velocidad. El motor debe funcionar ailenciusamrnte u velocidad moJeradn > 
mostrar buena aptitud de aceleración. El motor nuevo nu debe hacerse lun- 
ctonar a velocidad demasiado alta, porque esto lo dañaría seriamente. Ajústate 
el carburador. I'niehense todos los engranajes do velocidad y véase que los 
desplazamientos sean expeditos y silenciosos. 

16_ Examínele el radiador V sistema de enfriamiento en gancral. Véate que el 
radiador esté lleno de agua, En tiempo (rio, rmpléete unu solución Incongelable. 

17— Rectifiqúese la alineación de las ruedas delanteras. 

18— Ajústense los faroles delanteros. 

19_ y*? ,r *l u,: ,a, '"Priores y extrriores estén bien limpias. Cúbrase 

el interior^ del automóvil antes de hacer cualquier trabajo en este punto, I os 
dueños quieren recibir un automóvil nuevo completamente flamante. 

20 > canse los accesorios, como el limpiador de parabrisa, velocímetro, encendedor 

de cigarro, luces interiores, etc. Los parachoques y portaneumilicos deben hallarse 
firmemente asegurados por los pernos, pura que no prudurcan vibración y ruido 
Cuéntente la» herramientas y véase que vaya un manual de instrucciones rn rl 
automóvil. Asegúrese de que las instruccinnrs para la conducción del vehículo 
lleguen a manos del dueño, o coloqúense éstas sobre el parabrisa. 

El dueño de un automóvil nuevo se siente muy orgulloso de tu vehículn, sobre 
todo durante los primeras meses de sn poscción. Por esta razón, cuando se Ir entrega 
un automóvil hicn ajustada y llumenir, su satisfacción es completa y se convierte en 
un verdadero propagandista del estublecimientii del representante. Al efectuar la 
entrega, bagase presente al dueño que regrese con su automóvil al taller, para recibir 
inspección y ajuste, después de lis» primera 800 a ZMXJ kilómetro! de servicio. 
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Forma 4 


Compañía deVentas y Servicios 

AVENIDA CENTRAL IS2 
Telefono Central 452 

SERVICIO DE INSPECCION Y CONSERVACION 

1— Lubricación y ajuste tic los cojinetes de las ruedas 
delanteras. 

2— Alineación de las ruedas delanteras. 

3— Ajuste y lubricación del mecanismo de dirección. 

4— Lubricación del generador, ventilador, bomba de agua 
y grupo del encendido. 

5— Limpieza y ajuste de las bujías de encendido y con- 
tactos del distribuidor. 

fi—Inspección de la tubería de agua y aceite. 

7— Ajuste de |a correa del ventilador. 

8— Ajuste de las manecillas dd gas y del encendida. 

9— Lubricación y ajuste de la bocina. 

10— Apretadura de las cunexiones del depósito y de la 
bomba de combustible. 

11— Medición del aceite en el motor y adición de lubri¬ 
cante (cobrándose por éste). 

12— Apretadura de los pcrnns y soportes del radiador. 

13— Lubricación del motor de arranque. 

14— Apretadura de los pcrnns de los soportes del motor. 

15— Apretadura del escape y silenciador. 

16— Inspección del sistema eléctrico. 

17— Afinación del motor. Ajuste del carburador. 

18— Apretadura de todas las llantas de las ruedas. 

19— Ensayo de los faroles delanteros. 

20— Apretadura de los pernos de los muelles y de los 
gemelos, incluyendo su lubricación. 

21— Inspección y ajuste de los (renos de pedal y de pa¬ 
lanca. 

22— Lubricación del cambio de marcho, diferencial y arti¬ 
culaciones universales, 

23— Ajuste del embrague. 

24— Apretadura de todos los pernos. 

25— Supresión de la vibración y ruido. 

26— Ensayo del acumulador y adición de agua, si e» necesa¬ 
rio. 

27— Examen general del vehículo, incluyendo acabado, 
tapicería, capota y otras partes, para ver que repara¬ 
ciones o renovaciones necesitan. 

28— Informe detallado de todo trabajo que sea necesario 
hacer a precio adicional. 


La forma 1 se explica por si 
misma. Debe colgarse en un punto 
del establecimiento donde todos 
los empleados puedan leerla y 
tenerla siempre presente. 


Conviene averiguar con fre¬ 
cuencia qué impresión tienen los 
clientes acerca del servicio que 
están recibiendo del taller. Las 
formas 2 y 3 sirven para este 
objeto. Pueden imprimirse en tar¬ 
jetas postales o en la forma de 
impresos que se incluyen en car¬ 
tas o circulares relativas a servicio 
mecánico. 


La forma 4 detalla el servicio 
de conservación mecánica com¬ 
prendido en el programa de 
inspección periódica ofrecido a 
los dueños de automóviles y ca¬ 
miones. Algunos comerciantes 
venden este servicio a un precio 
muy económico con el objeto de 
mantenerse en continuo contacto 
con la clientela. 
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Sugestiones para Simplificar 




Háganse ranuras sobre esta cara^ 


L A continua dilatación y contracción suele trizar el conducto múltiple de 
escape o los conductos de combinación que tienen cara o superficie 
enteriza. Para corregir esta irregularidad, córtense ranuras de la anchura 
do dos hojas de sierra en la cara. El primer paso es, por supuesto, 
recalentar el múltiple y soldar la parte quebrada, y luego cortar las ranuras, 
como se indica en la ilustración. 


P ARA extraer un tornillo de presión 
atascado u otra pieza similar roscada 
que se haya quebrado, puede emplearse 
una tuerca o un pedazo de tubo, de 
la manera que indicamos aquí. Si en 
el extremo quebrado queda todavía 
parte de la rosca en buen estado, 
atorníllese en él una rosca y sóldese 
ésta al tornillo dañado. De no haber 
rosca buena en este punto, puede en¬ 
tonces emplearse un pedazo de tubo 
de la misma manera. 



U N método sencillo y efectivo para 
evitar el escape de aceite del co¬ 
jinete trasero de un cigüeñal es quitar 
primeramente el recipiente de aceite y 
con la ayuda de un martillo de cabeza 
redonda, doblar un poco hacia adelante 
el borde del arrojador de aceite del 
cigüeñal, como se ve en el grabado. 
Para obtener buen resultado no hay 
necesidad de doblar demasiado el 
bordo. 



C ON frecuencia se presenta el trabajo de rebajar 
los segmentos de mica de un generador o de 
limpiar los mismos repasándolos levemente con una 
sierra. Mostramos aquí un mango de madera que 
sirve no sólo de guía de profundidad, sino también 
de protección para la sierra. 



P ARA facilitar la extracción 
del árbol de levas en ciertos 
tipos de motor, las válvulas 
puede sujetarse de la manera 
indicada, reteniéndose los levan- 
taválvulas mediante firmes gra¬ 
pas de acumulador. 
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los Trabajos de Repa 



Tubo de aceite 


Alambre de piano 



ni 






I IN mecánico que tenía que lim- 
^ piar un tubo de aceite tapado 
u obstruido de un motor de seis 
cilindros con lubricación bajo pre¬ 
sión, declaró que, después de re¬ 
currir a varios expedientes, no lo¬ 
gró hacer el trabajo. Trató de des¬ 
pejarlo con una fuerte corriente de 
aire comprimido. Luego insertó un 
alambre de piano en el tubo, y antes 
de que aquel se rompiera, descu¬ 
brió que la obstrucción se hallaba 
tapando como una pulgada del ex¬ 
tremo del tubo. Le pareció que la 
única manera de corregir la falta 
era desmontando el radiador y qui¬ 
tándole la tapa a la caja de los en¬ 
granajes de distribución y final¬ 
mente extrayendo el tubo afectado. 
Como último paso recurrió a un 
nuevo procedimiento, que le dió 
buen resultado. Empleó un pedazo 
de alambre de piano unido, como si 
fuera un árbol flexible, a un taladro 
eléctrico. El extremo libre de a- 
lambre fué esmerilado en forma 
plana, a semejanza de una broca, y 
el otro extremo quedó sujeto en el 
mandril del taladro. Metió al a- 
lambre en el tubo y puso en movi¬ 
miento el taladro. El tubo quedó 
despejado en un momento. 
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I IN papel de estaño, de un solo espe- 
^ sor, colocado alrededor del árbol de 
la bomba de agua, sirve para protejer 
el árbol contra rasmilladura a causa del 
endurecimiento de la empaquetadura. 
El papel de estaño gira con el árbol 
adentro del soporte de la empaqueta¬ 
dura. Cada vez que se reemplaza la 
empaquetadura se coloca una nueva 
hoja de estaño 



£ONVIENE que en el estuche de herramientas haya siem- 
pre un desatornillador con punta ranurada, como el que 
mostramos aquí. Este herramienta resulta muy práctica para 
el manejo de resortes y es particularmente útil en trabajos 
de frenos. La ranura no impide que la herramienta pueda 
utilizarse para todo servicio de desatornillador. 


DARA evitar que las biru- 
* tas salten a los ojos mi¬ 
entras se está haciendo una 
perforación en un punto ele¬ 
vado, se emplea un embudo 
de papel de la manera aquí 
¡lustrada. El embudo de hace 
de un papel tieso y se sujeta 
en el taladro por medio de 
un elástico. La misma idea 
puede aplicarse, para no 
perder los tornillos pequeñas 
cuando se trabaja en un 
punto estrecho. 


ración 



DARA evitar que las tuer- 
■ cas se peguen en el 
cubo de la llave, puede in¬ 
sertarse un resorte de poca 
tensión, como se muestra en 
el grabado. La última espira 
del resorte debe doblarse 
hacia afuera. 
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Ejes Delanteros y Dirección 


Por P. M. HELDT 


ARTICULO DECIMO 

de la serie especialmente escrita para 
EL AUTOMOVIL AMERICANO 



Fig. 1 — Extremo de eje delantero de tipo 
Elliott 


E L eje delantero de un vehículo 
automóvil moderno consta de 
tres partes principales: el 
centro del eje y dos muñones de 
dirección. Estos últimos están pivo¬ 
teados en los extremos del primero 
por medio de pasadores de muñón, 
llamados corrientemente, pivotes. 
El centro del eje se hace ahora 
generalmente de acero forjado a 
martinete, y su sección transversal 
afecta la forma de una viga I, la 
que por su parte ofrece firmeza 
máxima bajo la presión de la carga. 
La parte central del eje se halla 
bajada con el objeto de rebajar la 
altura del bastidor. También se 
emplean ejes con centros tubula¬ 
res, cuyos extremos de acero 
forjado a martinete van remacha¬ 
dos a la parte tubular. Los ejes 
tubulares tienen la ventaja de po¬ 
seer mayor firmeza en relación 
con un peso dado, sobre todo en lo 
tocante a las torsiones o esfuerzos 
torsionales, pues el tubo que se usa 
en ellos es de especial aleación de 
acero de muy fina calidad. El costo 
de estos ejes es superior al de los 
acero forjado a martinete, y por 
esta razón, su utilización se limita 
a los automóviles más costosos. 


En un vehículo propulsado por 
las ruedas traseras, con frenos en 
estas ruedas solamente, las tensio¬ 
nes sobre el eje delantero son prin¬ 
cipalmente esfuerzos que tienden a 
doblarlo hacia abajo, que la sección 
vertical en forma de viga I resiste 
perfectamente; pero, cuando los 
frenos actúan también sobre las 
ruedas delanteras, esa sección del 
eje entre la rueda y el adyacente 
muelle del chasis, queda sujeta no 
sólo a esfuerzo torsional sino tam¬ 
bién a esfuerzo de combadura. Una 
sección en I tiene comparativamen¬ 
te muy poca resistencia al esfuerzo 
torsional, y por esta razón, la parte 
del extremo del centro del eje se 
hace generalmente de una sección 
maciza, o bien se dispone de manera 
que se una gradualmente de una 
sección en I en el asiento del muelle 
a una sección enteramente redonda 
en la cabeza de la dirección. 


Tipos de Muñones—El muñón de 
dirección comprende un husillo en 
el cual va montada la rueda delan¬ 
tera y una cabeza u horquilla por 
medio de la cual queda pivoteado en 
el extremo del eje. Hay varios tipos 


de extremos de eje y de muñones de 
dirección, siendo el tipo Elliott el 
más popular de todos. En la figura 
No. 1 mostramos el tipo Elliott nor¬ 
mal y en la No. 2, el tipo Elliott in¬ 
vertido. En el primer tipo, el ex¬ 
tremo del centro del eje está bifur¬ 
cado, mientras que en el segundo, 
está formado con una pieza cilin¬ 
drica cuyo eje queda en posición 
vertical o casi vertical. Antes de 
la general instalación de los frenos 
delanteros, se empleaba el tipo 
Elliott de extremo de eje, pero con 
la introducción del enfrenamiento 
por las ruedas delanteras, se hizo 
necesario emplear el tipo Elliott in¬ 
vertido. Cuando se instalan frenos 
en las ruedas delanteras, es necesa¬ 
rio colocar una placa de refuerzo en 
el muñón de dirección, y parece que 
con el tipo Elliott invertido se fa¬ 
cilita mucho esta instalación. 

Principio de la Dirección de 


Pivote—El sistema de dirección que 
se usa exclusivamente en los mo¬ 
dernos vehículos automóviles, y que 
se llama sistema Ackermann, fue 
primitivamente inventado hace más 
de un siglo. Cuando se desea des- 



Fig. 2_ Extremo de eje delantero de tipo Elliott invertido 
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vial* el movimiento de marcha ade¬ 
lante en línea recta, las ruedas 
delanteras con los muñones de di¬ 
rección se giran en sentido angular 
alrededor de los pivotes de los 
muñones. Ambos no se giran en 
ángulos iguales, sino que la rueda 
en la parte de adentro de la curva 
por describirse se gira siempre en 



Fig. 3 —Diagrama de dirección pivo¬ 
teada 


un ángulo más abierto. Para las 
mejores condiciones de dirección, 
los dos muñones deben conectarse 
por una unión que asegure que los 
ángulos de rotación del muñón de 
adentro y del muñón de afuera con¬ 
serven siempre una relación tal 
entre si, que los centros de los dos 
husillos de dirección producidos se 
intersecten el centro del eje trasero 
o de las ruedas traseras en el mismo 
punto. Esto se ilustra en la figura 
No. 3, en la cual A es el punto de 
intersección. Una línea vertical por 
este punto formará el centro alre¬ 
dedor del cual gira el vehículo com¬ 
pleto. Cuando se cumple esta con¬ 
dición, es decir, si los centros de 
los dos muñones de los husillos de 
las ruedas delanteras producidos 
se intersectan al centro producido 
en el eje trasero, en el mismo punto, 
entonces todas las ruedas tendrán 
correcto o preciso movimiento de 
rodadura, al momento de girar. De 
otra manera, una de las ruedas se 
desviará visiblemente. 

Unión de la Dirección—No se 
conoce todavía ningún sistema 
práctico de unión que responda per¬ 
fectamente a toda la escala de 
posibles desvíos de las ruedas de 
dirección, y podemos muy bien de¬ 
cir, que el tipo de unión que actual¬ 
mente se emplea en casi todos los 
automóviles, es el que más se 
aproxima al modelo ideal. El pre¬ 
sente sistema consta de un brazo 
en cada muñón de dirección, que se 
protecta de ésta hacia al frente o 
hacia atrás. Ambos brazos están 
acoplados entre si por una barra, 
llamada tensor. Para la dirección 
más correcta posible, los brazos 
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deben apartarse cuando se proyec¬ 
tan hacia el frente de los muñones, 
y deben converger cuando se proyec¬ 
tan hacia atrás de los muñones. 
Cuando se extienden al frente, sus 
extremos de afuera deben aproxi¬ 
marse a la rueda, y cuando se ex¬ 
tienden hacia atrás, deben apartar¬ 
se de la rueda. Con la introducción 
de frenos en las ruedas delanteras, 
lo que exige la instalación de placas 
de refuerzo, hay generalmente in¬ 
suficiente espacio para permitir que 
los extremos del brazo de dirección 
se aproxime bastante a las ruedas. 
Esta es la principal razón porqué, 
en casis todos los casos, los brazos 
se extienden detrás del eje. Otra 
razón es que esta posición permite 
dejar el tensor detrás del eje, donde 
queda protegido por el centro del 
eje contra todo daño por obstáculos 
en la vía. 


Inclinación y Convergencia— 

Podría pensarse que los muñones de 



Fig. 4 —Diagrama de la inclinación del 
eje delantero 

dirección quedarían de tal modo 
montados y conectados que, al ha¬ 
llarse el mecanismo de dirección en 
la posición de marcha adelante en 
linear recta, los husillos del eje se 
prese ntarian en correcta alinea¬ 
ción. Esto, sin embargo, no su¬ 
cede. Los husillos de los muño¬ 
nes reciben cierta inclinación, 
para que cuando las ruedas delan- 
teias estén paradas sobre un piso a 
nivel, en la posición de marcha ade¬ 
lante en línea recta, cada centro de 
husillo quede levemente inclinado 
hacia la línea horizontal (de 1 a 2 
grados). 

Cuando el eje va soportando una 
carga, se comba levemente en el 
medio, y si no tuviera inclinación, 
las ruedas se apartarían hacia 
afuera por el fondo. La inclina¬ 
ción evita esto. Otra razón de la 
inclinación es que ella tiende a con¬ 
finar el empuje de extremo de las 
ruedas en una dirección, es decir, 
hacia el extremo interior y más pe¬ 
sado del husillo, en lugar de per¬ 
mitir que las ruedas juegen cons¬ 
tantemente hacia adelante y hacia 
atrás entre superficies que reciben 
empuje en dos direcciones. En la 
figura No. 4 ilustramos la inclina¬ 
ción del eje. Esta inclinación se 


expresa generalmente en grados de 
inclinación del centro del muñón 
del husillo en relación con el piso 
sobre el cual está parado el auto¬ 
móvil, mientras el mecanismo de di¬ 
rección está en la posición de 
marcha adelante en línea recta. La 
inclinación más usual es de 2 gra¬ 
dos, y su relación (A — B) /2 C, 
en la figura No. 4, es igual a 0.0349. 

Si un eje tuviera nada más que 
inclinación, el resultado de esto 
serie rasmillar la superficie de 
rodadura del nuemático desgas¬ 
tándola rápidamente. Esto es evi¬ 
dente, pues cuando una rueda pro¬ 
vista de neumático gira sobre el 
piso se verá que tan pronto como se 
inclina, empieza a girar en un cír¬ 
culo. La rueda sigue la línea de 
menor resistencia, la que para una 
rueda inclinada es la circular. Si 
se forzara una rueda inclinada a 
seguir una línea recta, habría, por 
supuesto, un continuo desvío lateral 
o fuerte rozamiento en la superficie 
de su rodadura. 

Para evitar este desvío y roza¬ 
miento, las ruedas se colocan en 
una posición de convergencia, es 
decir, la longitud del tensor se ajus¬ 
ta de tal suerte que la distancia 
entre las ruedas medida entre las 
llantas es como % de pulgada 
menor al frente del eje que la dis¬ 
tancia entre las llantas medida 
atrás del eje. Esta convergencia, 
por si misma, podría causar roza¬ 
miento a la superficie de rodadura 
del neumático, pero, afortunada¬ 
mente, la dirección en que cual¬ 
quiera parte del neumático tiende 
a resbalar o desviarse debido a la 
inclinación, es exactamente opues¬ 
ta a la dirección en que tiende a 
resbalar o desviarse a causa de la 



Fig. 5 —Diagrama de la convergencia 
(A-B) 

convergencia. Por esta razón, am¬ 
bas tendencias se neutralizan entre 
si. Por ensayos y pruebas empren¬ 
didos por fábricas de neumáticos se 
ha visto que es mucho menor el des¬ 
gaste de un neumático cuando tanto 
la inclinación como la convergencia 
son en cantidad mínima. Los fabri¬ 
cantes de automóviles en sus libros 
de instrucciones, siempre dan la de- 
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bida proporción de inclinación y 
convergencia para sus modelos. Es¬ 
tas instrucciones deben seguirse 
cada vez que haya necesidad de rec¬ 
tificar la alineación de las ruedas 
delanteras. La convergencia se 
ilustra en la figura No. 5. 

\ 

Pivotes de Dirección Inclinados 
—Antes de la introducción de los 
frenos en las cuatro ruedas, los 
centros de los husillos de los muño¬ 
nes eran generalmente verticales, 
como se ve en la figura No. 1. Esta 
es la disposición más sencilla desde 
el punto de vista del trabajo mecá¬ 
nico, y tiene también otras venta¬ 
jas. Sin embargo, cualquier choque 
del camino recibido por la rueda 
reacciona sobre la unión de la di¬ 
rección y por consiguiente, sobre el 
volante de dirección en manos del 
conductor, a causa de que el brazo 
de palanca tiene una longitud igual 
a la distancia entre el punto de con¬ 
tacto central del neumático sobre 
el suelo y el punto en que el centro 
del pivote del husillo, al producirse, 
toca el suelo. Es, por lo tanto, con¬ 
veniente reducir este brazo de pa¬ 
lanca, sobre todo en automóviles 
con frenos en las ruedas delanteras, 
pues si uno de estos frenos da una 
presión más fuerte que el otro, esto 
produce una tendencia a desviar las 
ruedas delanteras, y por lo tanto, a 
dificultar la dirección. 

Se han construido algunos mo¬ 
delos de automóviles en los que hay 
un pivote vertical de dirección en el 
plano central de la rueda delantera, 
el cual reduce la longitud del brazo 
de palanca a cero; pero para esto 
se necesita un cubo de gran diáme¬ 
tro, grandes cojinetes, etc. En casi 
todos los automóviles de pasajeros 
modernos, los pivotes de los muño¬ 
nes están inclinados, como se ve en 
la figura 2, de una manera tal, que 
e\ centro producido toca el piso 
levemente adentro del punto central 
del contacto del neumático con el 
suelo. En vista de lo dicho, sería 
mejor que el centro del pivote pa¬ 
sara por el punto central del con¬ 
tacto del neumático, pero por otra 
parte, esto no es conveniente. Con 
una disposición semejante, al girar 
las ruedas delanteras, el movimien¬ 
to los neumáticos sobre el piso es 
uno de completo deslizamiento, 
mientras que con los dos puntos 
separados cierta distancia, el movi¬ 
miento es parcialmente de desliza- 
damiento y de rodadura, lo que 
exige un menor esfuerzo para su 
producción. 

i 

Inclinación del Eje—Las ruedas 
delanteras de los automóviles reci¬ 
ben cierta inclinación, es decir, los 


pivotes de los muñones de dirección 
quedan colocados de tal manera que 
al producirse su centro, éste toca el 
piso en un punto que queda ade¬ 
lante del punto central del contacto 
del neumático con el piso. Las 
ruedas delanteras van entonces 
detrás de los ejes alrededor de los 



Fig. —Deflexión clel eje delantero 



Fig. 7 —Mecanismo de dirección de tor¬ 
nillo sin fin y sector 


cuales han ellas de girar durante 
la dirección, y el completo mecanis¬ 
mo de dirección» cuando se desvía 
de su posición central o de marcha 
adelante en línea recta, tiene la ten¬ 
dencia a regresar automáticamente 
a esa posición central. Esta cir¬ 
cunstancia hace innecesario mover 
demasiado el volante de dirección 
para mantener el automóvil corrien¬ 
do en línea recta hacia adelante, 
que es la dirección en que se viaja 
la mayor parte del tiempo, y por 


supuesto, facilita mucho el manejo 
del vehículo. 

La inclinación puede obtenerse de 
dos maneras distantas. En primer 
lugar, el husillo del muñón de di¬ 
rección (sobre el cual gira la rue- 
da delantera) puede colocarse a 
cierta distancia atrás del pivote del 
muñón. Como el punto central del 
contacto del neumático con el piso 
queda directamente debajo del cen¬ 
tro del husillo del muñón, este pun¬ 
to se hallará entonces atrás de la 
intersección del centro del pivote 
del muñón con el piso, lo que facili¬ 
tará el movimiento de la rueda. Este 
método, sin embargo, no tiene 
mucha aplicación al presente. 
Actualmente se sigue la práctica de 
inclinar el pivote de dirección del 
muñón interponiendo un calzo o 
cuna entre la almohadilla del muelle 
del eje delantero y el mismo muelle, 
con la parte aguda de la cuña pro¬ 
yectada hacia adelante. La inser¬ 
ción de esta cuña entre el muelle y 
su asiento mueve el punto de inter¬ 
sección del centro del pivote del 
muñón hacia adelante del punto 
central del contacto del neumático 
con el suelo, lo que da un efecto de 
arrastre. Esta disposición se ilustra 
en la figura No. 6. 

i 

Engranajes de Dirección—Los 
automóviles se conducen mediante 
una rueda manual, llamada volante 
de dirección, que está unida a una 
columna inclinada, llamada colum¬ 
na de dirección. Los volantes de 
dirección de los automóviles de 
pasajeros son ordinariamente de 18 
pulgadas de diámetro, excepto al¬ 
gunos vehículos pequeños, y en los 
camiones y ómnibus son más gran¬ 
des, de 20 y hasta de 22 pulgadas. 
Para reducir en lo posible el esfuer¬ 
zo físico exigido por la dirección, el 
movimiento del árbol de la dirección 
(al cual está unido el volante de 
dirección) se desmultiplica notable¬ 
mente. El empleo de los neumáticos 
balones hizo dificultoso el girar las 
ruedas delanteras, sobre todo el 
automóvil está parado inmóvil. Es¬ 
ta dificultad conduzco a aumentar 
las desmultiplicaciones de los meca¬ 
nismos de dirección de más recien¬ 
te construcción. En algunos auto¬ 
móviles pesados y grandes, la des¬ 
multiplicación de de 18 a 1, y en 
los de pesos regulares, de 14 a 1. 
Esto quiere decir que cuando el vo¬ 
lante de dirección da una vuelta 
completa, es decir, describe un án¬ 
gulo de 360 grados, el brazo de di¬ 
rección que está unido a un árbol 
transversalmente dispuesto en rela¬ 
ción con el árbol del volante de 
dirección, en el fondo de la columna, 
al tratarse de una desmuliplicación 
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de 18 a 1 describirá un ángulo de 
sólo 20 grados. 

Hasta hace poco se empleaban 
principalmente dos tipos de meca¬ 
nismo de dirección: el de tornillo 
sin fin y sector (o tornillo sin fin y 
engranaje completo, y el de tornillo 
y tuerca. En la figura No. 7 mos¬ 
tramos dos vistas típicas de un 
mecanismo de tornillo sin fin y sec¬ 
tor. El árbol de dirección A es un 
árbol hueco que pasa por un tubo 
fijo B que no gira con el volante de 
dirección. Cerca de su extremo in¬ 
ferior, este árbol lleva un tornillo 
sin fin C, que se conecta con un 
sector de engranaje D. Para redu¬ 
cir el rozamiento del contacto del 
mecanismo, el tornillo sin find está 
montado entre dos cojinetes de bo¬ 
las de empuje soportados en la caja 
E. El sector de engranaje del tor¬ 
nillo sin fin forma parte integrante 
de su árbol F y este último tiene un 
cojinete largo en uno de los lados 
de la caja del mecanismo de direc¬ 
ción. La porción del árbol que so¬ 
bresale del cojinete es cónica y 
ranurada, y lleva el brazo de 
dirección (no mostrado en la figu¬ 
ra) firmemente asegurado en el 
mismo por medio de una tuerca. 
El agujero en el cubo del brazo 
de dirección tiene también forma 
cónica y lleva ranuras. Del ex¬ 
tremo inferior del brazo de di¬ 
rección sale una conexión a un 
brazo del muñón de dirección en ese 
lado del automóvil donde se halla 
instalado el mecanismo de dirección. 
Esta conexión se llama eslabón de 
enganche o biela de dirección y 
está representado por un miembro 
tubular provisto de uniones de ró¬ 
tula en ambos extremos. Estas 
uniones universales forman la co¬ 
nexión del brazo de dirección y la 
del brazo del muñón. Similares 
uniones de rótula se emplean en el 
tensor. Los detalles de estas unio¬ 
nes puden verse en las figuras 1 
y 2. 

Volviendo a la figura No. 7, hay, 
por supuesto, considerable empuje 
longitudinal sobre el sector de en¬ 
granaje del tornillo sin fin y su 
árbol, y este juego se compensa 
mediante una brida de empuje G en 
el extremo de adentro del cojinete 
largo del árbol del sector y en un 
disco de empuje H soportado por un 
tornillo de presión en la tapa de la 
caja. 

El tornillo está asegurado por 
una contratuerca. Por el árbol 
bueco del mecanismo de dirección 
pasan los tubos I y J para el gobier- 
oo del encendido y para el gobierno 
del alumbrado. Por el tubo de 
adentro pasa un cable para el go¬ 
bierno de la bocina. 
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DATOS Y CIFRAS PRELIMINARES 

Industria de Automóviles 


1930 

por 

Alfred Reeves, Gerente General 


CAMARA DE COMERCIO NACIONAL E AUTOMOVILES 


Producción 

Automóviles y camiones construidos en los E. U. A. y Canadá. 3.505.000 

Automóviles . 2.943.200 

Camiones . 561.800 

Producción de veh'culos cerrados. 2.688.000 

Porcenta e de automóviles cerrados.. * 91% 

Valor de venta al por mayor de automóviles. $1.771.200.000 

Vajor de venta al por mayor de camiones. $388.100.000 

r» a ° r Jí- e a, . por ma >' or de automóviles y camiones combinados. $2.159.600.000 

Promedio del precio de venta al por menor de automóviles. $800 

1 romedu» del precio de venta al por menor de camiones. $922 

\ alor de venta al por mayor de partes y accesorios para reemplazo, y equipo de 

« . S€ J V,C, ° ,. $527.800.000 

Embarques de neumáticos. 52.700.000 

Valor de venta al por mayor de neumáticos de caucho para reemplazo. $429.000.000 

Vehículos a motor, accesorios, equipo de servicio y repuestos de neumáticos y partes $3.116.400.000 


Registro 

Vehículos a motor registrados en E. U. A. (Según informes). 

Automóviles . 

Camiones ..!!!!!!!!*.!!*.! 

Porcentaje de ganancia de registros sobre 1929. 

Registros de vehículos a motor en el mundo. 

Porcentaje de automóviles en los E. U. A. del total registrado en el mundo 

Veh culos a motor registrados en centros rurales. 

Millas de carretera a’lanada. . 

Millaje total de carreteras en los E. U. A. 

Gastos por concepto de caminos y calles. 

Personas empleadas en vehículos a motor y negocios aliados. 

Impuestos sobre gasolina. 

Impuestos totales sobre vehículos a motor. 


26.718.000 

23.200.000 

3.518.000 

. 8 % 

35.518.000 

75% 

5.700.000 

700.000 

3.024.233 

$ 2 , 200 . 000.000 

4.700.000 

$515.000.000 

$ 1 . 010 . 000.000 


Relaciones del Automóvil con Otros Negocios 
Número de vagones de carga automotriz transportada por ferrocarriles en 1930... 

Caucho usado por la industria de automóviles. 

V’drio cilindrado usado por la industria de automóviles. 

Hierro y acero usado por la industria de automóviles. 

Cobre usado por la industria de automóviles. 

Tablas y madera dura usadas por la industria de automóviles. 

Plomo usado por la industria de automóviles. 

Consumo de gasolina por la industria automotriz. 

Gasolina usada por vehículos a motor en 1930 (barriles). 

Caucho sin refinar usado por la industria de automóviles en 1930 (lbs.). 

Tejido de algodón usado en neumáticos en 1930 (lbs.). 

Uso de Omnibus y Camiones a Motor 

Camiones a motor en. uso. 

Dueños de camiones a motor. 

Omnibus a motor en uso. . ’ ’ 

Escuelas consolidadas que usan transporte a motor. 

Omnibus usados por escuelas consolidadas. 

Omnibus usados por empresas de tranvías urbanos. 

Omnibus usados por compañ r as de ferrocarriles. 

Empresas de tranvías que usan ómnibus a motor. 

Ferrocarriles que usan ómnibus a motor. 

Ferrocarriles que usan camiones como parte del servicio de embarque. 

Camiones a motor usados por compañías de ferrocarriles. 

Camiones a motor usados por Empresas de Expreso. 


3.080.006 

82% 

55% 

15% 

14% 

15% 

24% 

80% 

310.000.000 

686.000.000 

195.770.000 


3.518.000 

2.550.000 

95.000 

17.000 

47.500 

13.300 

3.087 

385 

67 

75 

7.000 

9.940 


VENTAS DE ULTRAMARES 

Número de vehículos a motor norteamericanos vendidos fuera de los E. U. A. 

(Exportación y. producción de los E. U. A. en sus fábricas del Canadá). 

Porcentaje de disminución de ventas al exterior por bajo de 1929. 

Porcentaje de producción vendida a fuera de los E. U. A. 

Valor de vehículos a motor, partes y neumáticos exportados de los E. U. A. y el 

Canadá ... 

Número de vehículos a motor importados en 1930.. ! 


561.000 

44% 

16% 

$344.700.000 

625 


VENTA AL POR MENOR DE VEHICULOS A MOTOR EN LOS E. U. A. 


Total de comerciantes de automóviles y camiones. 51.514 

Garajes públicos ....L .. 50Í200 

Estaciones de servicio y talleres de reparación. 100.300 

Tiendas de partes y accesorios. 80.000 

Estaciones de gasolina. 350.000 


Se Anuncia la Producción en la 
Argentina 

UEVA YORK—La Firestone Tire 
and Rubber Company, de acuerdo 
con lo anunciado por Harvey S. Fire¬ 
stone, Jr., vicepresidente de la firma, 
el 1 de mayo de 1931 tendrá en activi¬ 
dad de. producción su nueva fábrica en 
la Argentina. Esta fábrica está ubica¬ 
da en Llavallol, cerca de Buenos Aires, 
y tendrá una capacidad de 1000 neu¬ 


máticos y cámaras de aire diariamente. 
Será administrada por la Firestone de 
la Argentina, S. A. 

Los directores de la nueva fábrica 
sudamericana son: Harvey S. Fire¬ 
stone, Si\, presidente de la junta di¬ 
rectiva; Firestone, Jr., presidente; E. 
C. Shule y Samuel Broers, vicepresi¬ 
dentes, y James A. Wilkinson, secre¬ 
tario y tesorero. Con esta fábrica, la 
Firestone contará con ventajas eviden¬ 
tes sobre los competidores. 
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Moderno establecimiento de la casa Víctor Irureta de Buenos Aires, concesionaria de los auto¬ 
móviles Craham 
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Sobresaliente Valor 


de enfriamiento. Este aparato 
no sólo evita que el aceite se re¬ 
caliente excesivamente, bajo severas 
condiciones de servicio, sino que 
también propende a impartir al 
aceite una adecuada temperatura 
durante el arranque del motor. La 
bonita instalación de este compen¬ 
sador entre la salida de la bomba de 
agua y el tubo de admisión es digna 
de alabanza. 

O TROS fabricantes están tratan¬ 
do de conservar la temperatura 
del aceite dentro de límites adecuados 
mediante la introducción de mejores 
facilidades de enfriamiento en la 
caja del cigüeñal. En relación con 
este punto debemos señalar que la 
ventilación de la caja del cigüeñal 
tiene a reducir levemente la tem¬ 
peratura del aceite que hay en la 
caja. Los fabricantes europeos que 
emplean cajas de metal liviano, 
funden generalmente la mitad in¬ 
ferior de la caja con una serie de 
aletas de enfriamiento. En el caso 
del Marmon de 16 cilindros, la caja 
del cigüeñal tiene aletas interiores 
y exteriores, en la parte correspon¬ 
diente al recipiente de aceite. En 
las cajas de cigüeñal de acero es¬ 
tampado, la superficie de enfriami¬ 
ento podría también arreglarse de 



Articulación universal de tipo de 
lela con dispositivo de concentra¬ 
ción de acero estampado en el 
Oldsmobile 


manera muy similar, dando una 
forma acanalada al fondo, como se 
ve en el motor del Reo de ocho cilin¬ 
dros. 

Los inconvenientes en lubricación 
y en enfriamiento se presentan 
Principalmente cuando el motor 

Febrero , 1931 
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(Continuación de la página 15) 

funciona en muy bajas temperatu¬ 
ras. Los coladores del sistema de 
lubricación han de hacerse de una 
malla muy fina para evitar el paso 
de substancias extrañas suscepti¬ 
bles de dañar los cojinetes. Sin 
embargo, el aceite ha de atravesar 
estas mallas tan finas a una ade¬ 
cúa velocidad, aun cuando a causa 
de la baja temperatura se encuen¬ 
tre viscoso o un tanto espeso. Al¬ 
gunos ingenieros parecen haber lle¬ 
gado a la conclusión de que estas 
condiciones contradictorias no pue¬ 
den resolverse de una manera satis¬ 
factoria, y por esta razón, recomien¬ 
dan el empleo de coladores de malla 
fina provistos de conductos libres 
para permitir que el aceite, cuando 
hace mucho frío, pase por ellos, sin 
tener que atravesar la fina malla. 

E STA creciendo la tendencia ha¬ 
cia eliminar la tubería y sus co¬ 
nexiones en el sistema de lubrica¬ 
ción del motor, estableciendo en su 
lugar una red de conductos perfora¬ 
dos en la misma pieza fundida de la 
caja del cigüeñal. Ordinariamente, 
la entrada de aspiración de la bom¬ 
ba de aceite queda colocada en el 
mismo fondo el recipiente de aceite, 
de modo que los cojinetes reiben 
lubricante aunque de éste quede 
muy poco en el motor. La bomba, 
por supuesto, aspira el aceite a 
través de un colador, y cuando el 
colador está muy cerca del fondo 
del recipiente, se presenta la posi¬ 
bilidad de que se tape más fácil¬ 
mente con substancias extrañas 
que si estuviera al nivel de la super¬ 
ficie superior. Por otra payte, 
cuando el motor se arranca en tiem¬ 
po muy frió, o cuando el mismo 
aceite está frío, el lubricante cir¬ 
cula por el motor con cierta lenti¬ 
tud, debido a su viscosidad, y lo 
poco que circula efectivamente, se 
acumula después sobre la superficie 
del abastecimiento en la caja del 
cigüeñal. Por esta razón, si la en¬ 
trada de aspiración de la bomba se 
encontrara cerca del nivel de la 
superficie del aceite, el período de 
escasa lubricación durante el arran¬ 
que con lubricante frío, se reduciría 
bastante. Para que esto resulte 
factible, sin correr el peligro de 
dañar el motor por falta de suficien¬ 
te abastecimiento de aceite en la 
caja del cigüeñal, se ha instalado en 
el Overland un flotador en la aspi¬ 
ración de aceite. 


Muy poco hay por decir acerca 
de embragues, excepto la experien- 



Refuerzo del eje transversal de 
enfrenamiento del Hudson 


cia de los ingenieros de la Willys, 
quienes manifiestan que la trepida¬ 
ción o vibración del embrague suele 
ser provocada por un soporte de 
motor insuficientemente rígido en 
su sentido longitudinal. Esta decla¬ 
ración es importante. Ahora que 
existe una tendencia general hacia 
la suspensión del grupo motor en 
cuatro puntos de apoyo amortigua¬ 
dos en caucho, el problema de sufi¬ 
ciente rigidez del motor en plano 
horizontal ha llegado a asumir 
mucha importancia para los inge¬ 
nieros de la industria. 

C OMO se ha dicho al principio de 
este artículo, los cambios princi¬ 
pales en proyecto y construcción de 
.chasis de este año, se refieren al 
cambio de marcha. El empuje lon¬ 
gitudinal resultante del empleo de 
engranajes helicales se recibe gene¬ 
ralmente en discos de empuje de 
tamaño grande .colocados al extremo 
del árbol secundario. En el cambio 
de marcha del Lincoln, el empuje 
longitudinal se recibe por cojinetes 
de bolas de empuje de tipo corrien¬ 
te en ambos extremos del árbol se¬ 
cundario. En el Pierce-Arrow, tan¬ 
to el empuje longitudinal como la 
carga radial del grupo de engrana¬ 
jes del árbol secundario se reciben 
en cojinetes radiales de bolas colo¬ 
cados en el extremo delantero. Am¬ 
bos sistemas se ilustran en los gra¬ 
bados de este artículo. 

Los sistema de propulsión final 
continúan sin particular alteración. 
Oportuno es, sin embargo, referirse 
aquí a una nueva articulación uni¬ 
versal de la conocida marca Spicer, 
la cual está provista de caja de 
acero estampado que la hace her- 
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mética al aceite. Hasta ahora, este 
tipo de articulación empleaba grasa 
para su lubricación. Las articula¬ 
ciones universales metálicas tienen 
al ora aplicación universal, pero el 
Hupmobile se ha instalado una del 
tipo de tela en la sección delantera 
del árbol propulsor. Hace como 15 
años, la articulación universal de 
tela estuvo a punto de desalojar a 
la metálica, debido a sus favorables 
ventjas de no necesitar lubricación 
y de funcionar sin ruido. Con la 
llegada de los motores de alta velo¬ 
cidad, el tipo de tela desapareció 
casi totalmente de la industria. Se 
vió que a causa de la gran veloci¬ 
dad resultaba virtualmente imposi¬ 
ble conservar el árbol debidamente 
centrado y unido mediante discos 
de tela solamente. En la instala¬ 
ción del Oldsmobile, el árbol propul¬ 
sado se sujeta por medio de un so¬ 
porte de rótula, de modo que los 
centros de los dos árboles quedan 
siempre intersectados, sin tenden¬ 
cia a vibración en el extremo delan¬ 
tero del miembro propulsado. 

Sobre ejes traseros, se observan 
ciertos refinamientos que tienden a 
perfeccionar la lubricación de los 
cojinetes de su parte central. En el 
Oakland y uno o dos automóviles 
más, los muelles están suspendidos 
sobre las cajas del eje, mediante 
cojines de caucho. Estos cojines 
juntos con los bujes de caucho y 
los gemelos de los muelles dan al 
chasis un aislamiento doble contra 
la vibración de los ejes y las rue¬ 
das. En el Chevrolet, como en 
otros automóviles, los muelles se 
sujetaban en la silla o soporte de 
la caja del eje mediante pernos 
ahorquillados. Este método resulta¬ 
ba deficiente, y ha sido reformado 
en el Chevrolet actual, con resulta¬ 
dos muy satisfactorios. 

Los frenos especiales para el esta¬ 
cionamiento están desapareciendo 
gradualmente, sobre todo en aque¬ 
llos automóviles con dotación co¬ 
rriente de frenos en las cuatro rue¬ 
das. Aun algunos de los modelos 
más caros de la actualidad tienen 
dos solamente. Para satisfacer los 
requisitos de la seguridad pública 
las conexiones de los frenos están 
ahora coordinadas de tal manera 
que la falla en cualquier punto del 
sistema de enfrenamiento deja 
siempre por lo menos dos de los 
frenos en condiciones de funciona¬ 
miento efectivo. Para lograr esta 
coordinación y seguridad se recurre 
al empleo de un eje transversal muy 
firme en sus soportes. En varios 
casos, este eje transversal ha sido 
reforzado con tirantes provenientes 
del grupo motor, disposición que 
propende al mismo tiempo a impar¬ 


tir mayor rigidez al soporte del 
grupo motor en su dirección longi¬ 
tudinal. Como tanto el pedal como 
la palanca de enfrenamiento van 
normalmente montados en el grupo 
motor, se observa que si el eje 
transversal del sistema de enfrena¬ 
miento quedara rígidamente sopor¬ 
tado en un miembro transversal del 
bastidor, se expondría a desviacio¬ 
nes causadas por los leves desplaza¬ 
miento del motor, lo que por su 
parte provocaría una alteración 
muy sensible en los ajustes de los 
frenos. Existe ahora una tendencia 
muy bien definida hacia el empleo 
de cables de alambre para las co¬ 
nexiones del enfrenamiento. 

Los bastidores, en general, han 
sido reforzados. Muchos fabrican¬ 
tes de automóviles de precios 
económicos han adoptado el basti¬ 
dor de doble arco, para reducir la 
altura del centro de gravedad e im¬ 
partir al vehículo, además decier¬ 
tas ventajas mecánicas, mayor se¬ 
guridad de marcha y un aspecto 
más agradable y en armonía con los 
gustos actuales. 

La General Motors ha perfeccio¬ 
nado un nuevo tipo de gemelo de 
muelle provisto de buje de caucho. 
Este nuevo producto se emplea en 
varios de sus automóviles. Hablan¬ 
do de caucho, bueno es indicar que 
el uso de este material ha crecido 
de una manera sorprendente. Se 
utiliza en diversas partes del chasis 
y de la carrocería. Tanto la Gene¬ 
ral Motors como la Chrysler han 
mantenido un cuerpo de expertos 
estudiando las posibilidades de este 
material. Se ha introducido tam¬ 
bién un nuevo tipo de gemelo de 
muelle que tiene la propiedad de 
evitar la vibración de la rueda. El 
nuevo gemelo se emplea en los auto¬ 
móviles Pierce-Arrow y Studebaker. 
Estas dos marcas emplean también 
fundas metálicas para la protección 
de los muelles. 

Durante el año pasado se agregó 
a la lista de automóviles con lubri¬ 
cación de chasis centralizada una 
nueva fábrica. Todos estos siste¬ 
mas funcionan ahora automática¬ 
mente y no requieren otra atención 
que la de llenar el depósito de abas¬ 
tecimiento con regularidad. 

Debemos también mencionar que 
el empleo de ruedas de rayos de 
alambre se ha extendido rápida¬ 
mente a los automóviles de precios 
económicos. Ha habido una adi¬ 
cional reducción de diámetro de rue¬ 
da. Las de 17 pulgadas se ven en 
numerosos automóviles. La llanta 
metálica de centro hendido permite 
el empleo de nuemáticos de mayor 
capacidad, lo que naturalmente au¬ 
menta el efecto de amortiguación. 


Ford Reduce los Precios 

ETROIT—Edsel B. Ford, presiden¬ 
te de la Ford Motor Co. anunció 
una rebaja general de los precios de lis¬ 
ta en fábrica de todos los modelos Ford, 
incluyendo automóviles y camiones. Los 
nuevos precios rebajados entraron en 
vigencia el 19 de enero de 1931. Da¬ 
mos a continuación los precios anterio¬ 
res y los actuales y la rebaja habida en 


cada caso: 


Precio 



Precio 

ante¬ 

Re¬ 

Modelo 

actual 

rior 

baja 

Faetón De Luxe. .. 

. $580 

$625 

$45 

Victoria . 

. 580 

625 

45 

Roadster De Luxe. 

. 475 

520 

45 

Sedán urbano. 

. 630 

660 

30 

Cabriolé . 

.. 595 

625 

30 

Cupé deportivo ... 

,. 500 

525 

25 

Cupé De Luxe . .. 

.. 525 

545 

20 

Vagón de estación 

.. 625 

640 

15 

Chasis AA de 131^" 495 

510 

15 

Fordor . 

. . 590 

600 

10 

Sedán De Luxe .. 

.. 630 

640 

10 

Chasis AA de 157 

". 525 

535 

10 

Roadster . 

. . 430 

435 

5 

Faetón . 

. . 435 

440 

5 

Tudor . 

.. 490 

495 

5 

Cupé . 

.. 490 

495 

5 

Chasis, modelo A. 

.. 340 

345 

5 


Nolan, Smith Cambia de Nombre 

UEVA YORK—Nolan, Smith & 
Co., Ltd., 109 Broad Street, Nueva 
York, ha cambiado el nombre social a 
Nolan, McNeil & Co., Inc. Este cambio 
se debe al hecho de haber adquirido la 
compañía el departamento de exporta¬ 
ción de la Rogers, Brown & Crocker 
Bros., de Nueva York, cuyo gerente era 
R. W. McNeil. El Sr. McNeil entra a 
formar parte de la compañía Nolan co¬ 
mo vicepresidente. Él ha tenido una 
amplia experiencia en el negocio de ex¬ 
portación, habiendo estado conectado 
por mucho tiempo con la casa William 
E. Peck & Co., y con la American Trad- 
ing Co. 

Fusión de la North East y la Deleo 

OCHESTER, N. Y.—La North East 
Appliance Corp., fabricantes de 
equipo eléctrico para automóviles, y la 
Delco-Light Co., fabricantes de grupos 
electrógenos individuales, y sistemas de 
agua y gas, han consolidado sus activi¬ 
dades, las cuales funcionan ahora bajo 
el nombre, Deleo Appliance Corp., se¬ 
gún lo anunciado por E. A. Halbleib, 
presidente y gerente general de las an¬ 
teriores compañías, quien es presidente 
de la corporación. La Deleo Appliance 
Corp. es una subsidiaria de la General 
Motors. 
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o DATOS SOBRE REPUESTOS 



ABREVIACIONES- A—Después. B—Antes. C—Frío (levantnválvula), 

B—Caliento. TC—Centro muerto superior. 


MARCA 

Y MODELO 

Diám. int. de cilindro 

VALVULAS 

Diám. de cabeza y 
ángulo de asiento 

j¡¡> 

3 

O. 

¿ 

M 

* 

“3 

-0 

á 

5 

Juego del 
levantaválvule 


No. de dientes de volante 

en que se abre la de 

admisión desde TC 

Admisión, pulg. 

Grado del ángulo de 
asiento-admisión 

De escape (pulg.) 

0 «1 

|t 

«S 3 

n 

0 5 

1 ■ 
o-S 

1 

De admisión 

De escape 

La de escape se abre 

en grado de TC 

Auburn 6-85. 

2% 

VA 

45 

va 

45 

.342 

.0Q6H 

.008H 

5°B 

1KB 

Auburn 8-95. 

m 

1**2 

45 

VA 

45 

.342 

.00GH 

.008H 

5°B 

1KB 

Auburn 125. 

3K 

15? 

30 

VA 

45 

.342 

.006H 

.008H 

5°B 

1KB 

Blackhawk L6. 


1**2 

45 

VA 

45 

Va 

.028 

.028 

7°A 

3A 

Blackhawk L8. 

sy 9 

va 

45 

VA 

45 

3 A 

.008 

.008 

8°A 

2KA 

Buick 8-50. 

2Vs 

i% 

45 

VA 

45 

.339 

.008 

.008 

1K°B 

KB 

Buick 8-60. 

3/ís 

i*# 

45 

VA 

45 

.371 

.008 

.008 

1H°B 

KB 

Buick, 8-80, 8-90. 

3*6 

VA 

45 

1*6 

45 

.371 

.008 

.008 

1K°B 

KB 

Cadillac 355. 

3H 

VA 

30 

VA 

45 

H 

.0040 

.0060 

9°B 

2KB 

Cadillac 370. 


i 

45 

1**4 

45 

n A 



TC 

TC 

Cadillac 452. 

3 

1**4 

45 

VA 

45 

.339 



TC 

TC 

Chevrolet. 

3A 

1**4 


1**4 


% 

.006H 

.008H 

4°A 

1A 

Chrysler Si*. 

3 H 

1*6 

45 

1*6 

45* 

"A 

.005H 

.007H 

6°A 

2A 

Chrysler 8. 

3 

VA 

45 

va 

45 

.341 

.005H 

.007H 

4°B 

1KB 

Chrysler Imp. 8. 

3 K 

1”A 

45 

VA 

45 

.341 

.005H 

.007H 

6°A 

2A 

Cord L-29. 

3Ú 

va 

30 

VA 

45 

l A 

.006H 

.008H 

5°B 

1KB 

Cunningham V-9. 

3% 

VA 

45 

VA 

45 

*6 

.001C 

.0030 

5°A 

2A 

De Soto Si*. 

3 X 

va 

45 

VA 

45 

l A 

.005H 

.007H 

.014*A 


De Soto 8. 

2H 

VA 

45 

VA 

45 

*A 

.005H 

007H 

006 V B 


Dodge Bros. 6. 

3K 

1% 

45 

va 

45 

.340 

.005H 

.007H 

6°A 

2A 

Dodge Bros. 8. 

2 7 A 

1% 

45 

VA 

45 

.340 

.005H 

.007H 

6°A 

2A 

Duesenberg J. 

3K 

VA 


1*6 


% 

.015 

.015 

6°B 

2B 

du Pont G. 

3% 

1K 

VA 


VA 



006 

008 

5 o A 

1KA 

1.84A 

Durant 6-14. 

3'Á 

45' 

i*é 

45 

/8 

l 'A 

!008 

]008 

5°A 

Durant 6-17. 

3H 

VA 

45 

VA 

45 

.371 

.006H 

.006H 

5°A 

2A 

Elcar 75-A. 

2JÍ 

V 7 A 


VA 


.341 

.006 

.008 

TC 

TC 

Elcar 96. 

2% 

V'A 


VA 


.341 

.006 

.008 

TC 

TC 

Elcar 120. 

3H 

VA 

30 

VA 

45' 

.341 

.006 

.006 

TC 

TC 

Elcar 130. 

3H 

VA 

45 

VA 

45 

**6 

.010 

.010 

2°A 

KA 

Essez Super 6. 

2 % 

VA 

45 

VA 

45 

.308 

. 004H 

.006H 



Ford A. 

3% 

VA 

45 

1**4 

45 

% 

.0150 

.0150 

7KB 

2B 

Franklin 145, 147. . 

3K 

VIA 

30 

VA 

30 

Va 

.007 

.007 

12°A 

4A 

Gardner 148. 

2 H 

l i7 A 

45 

VA 

45 

.341 

.006H 

.008H 

TC 

TC 

Graham Std. 6. 

3V b 

VA 

30 

VA 

45 

.340 

.010H 

.010H 

TC 

TC 

Graham Spec. 6. 

3H 

VA 

30 

VA 

45 

.340 

.010H 

.010H 

TC 

TC 

Graham Spec. 8. 

3)4 

VA 

30 

VA 

45 

.340 

.010H 

.010H 

TC 

TC 

Graham Std. 8 . 

3H 

1*6 

30 

va 

45 

.340 

.010H 

.010H 

TC 

TC 

Graham Custom 8 . .. 

3% 

VA 

30 

VA 

45 

.340 

.010H 

.010H 

2°A 

KA 

Hudson Greal 8. 

2H 

1K 

45 

VA 

45 

.308 

.005 

.007 



Hupmobile Cent. 6 ... 

3 H 

i % 

45 

1% 

45 

.366 

.0080 

.0080 

4°A 


Hupmobile Cent. 8 ... 

2H 

1*6 

45 

VA 

45 

"A 

.017 

.017 

1°A 


Hupmobile C. 

3 

1**2 

45 

VA 

45 

"A 

.0080 

.0170 

1°A 


Hupmobile, H, U 

3K 

VA 

30 

VA 

45 

.341 

.007 

.017 

1°A 
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Y MODELO 


Jordán 80. 
Jordán 90. 


Kissel 6-73... 
Kissel 8-95... 
Kissel 8-126. 


LaSalle 345. 
Lincoln 8. .. 


Mnrmon Rooscvclt... 
Marmon Eight, 69. .. 
Marmon Eight, 79... 
Marmon Big Eight.. . 


Nash 6-60. 
Nash 8-70. 
Nash 8-80. 
Nash 8-90. 


Oakland 8. 

Oldsrnobile F-30. 


Packard 8-26. 

Packard 833. 

Packard 840. 

Packard 845. 

Peerless Std. 8. 

Peerless Master 8. .. 
Peerless Custom 8... 
Pierce-Arrow 132 . . . . 
Pierce-Arrow 125,139 

Pierce-Arrow 126_ 

Plymouth. 

Pontiac 1930. 


Reo 25N. 

Reo 30N, Roy 35N.. 


Studebaker Si*. 

Studebaker Dict. 8... 
Studebaker Com. 70.. 

Studebaker Pres. 

Stuti Seríes M. 


Viking V-30. 


Whippet 96A. 

Willy» Knight 66B. . 

Willys Knight 87. 

Willys Si* 98B. 

Willys-Eight 8-80_ 


VALVULAS 


Diám. de 

cabeza y 


Juego del 



ángulo de asiento 


levantaválvula 


ti 

c 





3 




2 


V 






u 

0 

j¡¿ 

"a 

o. 

TJ 

_2 c 

'5 fi 

3 

a. 

0 V 
|8 

1 

e 

M 

► 



Ja 

<8 

*¡u 

Vz 

> «¿u 

í»^h 

S ""2 

c pP » 

c 

í2 

3 "5 

31 

5*8 

6) 

& 

8 

'3 | 

** S 

"3 

•a 

’e 

u 

0. 

8 

si 

c ~c 

0 «-D 
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Nuevo Camión Diamond T 

HICAGO—La Diamond T Motor 
Car Co. de esta ciudad, anuncia el 
nuevo modelo 216 de una tonelada, con 
capacidad máxima bruta de 8000 libras. 
Su motor de seis cilindros es un Hercu¬ 
les de 3% por 4% pulgadas (85,7 por 
108 mm.) con cilindrada de 224 pulga- 
dos cúbicas (3,7 litros). Este chasis 
se ofrece a un precio de lista de $695, 
entrega en fábrica. 

Este es un modelo destinado para 
servicio pesado. Todos sus órganos son 
de construcción muy firme. El bastidor 
es más grande y el eje trasero lleva 
un diferencial más grande que el del 
niodelo 215, reteniendo la caja de acero 
fundido de una sola pieza. El tablero 
de instrumentos y el cubretablero han 
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sido refinados en aspecto. El radiador 
está enchapado de cromo. 

El modelo 216 se ofrecerá en dos dis¬ 
tintas distancias entre los ejes, como 
antes. El modelo de mayor distancia 
entre los ejes ha sido levemente reduci¬ 
do en precio. A poco precio adicional 
se suministra con muelles auxiliares. 
La dotación de lujo que también se 
ofrece con este modelo, lo hace un ve¬ 
hículo muy bonito para los estableci¬ 
mientos que desean lo mejor en servicio 
de reparto. 

La fábrica manifiesta que hasta la 
época en que pueda entregar sus mo¬ 
delos 216, el precio del modelo 200 de 
cuatro cilindros y una tonelada será 
de $675, y el del 215, $695, con entregas 
en la fábrica. 


Producción Mundial Ford 

ETROIT—La producción mundial 
de vehículos Ford, automóviles y 
camiones, durante 1930 aumentó a 
1.500.000 unidades, de las cuales 45.032 
se fabricaron en diciembre, comprado 
con 1.948.429 vehículos producidos en 
1929. Aun cuando la producción de ve¬ 
hículos Ford disminuyó en los Estados 
Unidos y el Canadá, la compañía mos¬ 
tró una proporción mayor del total de 
la industria que en 1929. Su propor¬ 
ción el año pasado fué aproximadamen¬ 
te 42 por ciento, mientras que en 1929 
el 35 por ciento fueron automóviles 
Ford. La producción para 1931 promete 
ser mayor que la del año pasado, no 
sólo en el país sino también en las su¬ 
cursales extranjeras. 
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Precios de Automóviles 

{Continuación de la página 22) 


Serie 88 

Sedán 7-pas. $2,495 

Limusina 7-pas. . . 2,595 


MATHIS 

Coupé .. ♦ $4-*5 


OAKLAND 

Cupé deportivo . 

Cupé normal . 

Cupé transformable . 

Sedán (2 puertas) . 

Sedán (4 puertas) . 

Sedán a la orden. 


$ 975 
895 
995 
. 895 

995 
1,055 


En la serie Oakland, el cupé transformable 
reemplaza al modelo anteriormente llamado 
cabriolé transformable. El roadster deportivo 
y el faetón se suspendieron, quedando el 
número de estilos de carrocería reducido a seis, 
en lugar de los 8 de antes 


OLDSMOBILE 

Sedán (2 puertas) . 

Cupeé comercial . 

Cupe deportivo 2-4-pas. 

Sedán (4 puertas) . 

Roadster transformable . 

Sedán Patrician . 


$845 

845 

895 

925 

935 

960 


Esta es la serie corriente o normal. Los precios 
de los modelos de la serie especial son $65 
extra. En la serie normal, la dotación comprende 
cinco ruedas de rayos de alambre, o de madera, 
de tipo desmontable. La dotación de los mo¬ 
delos de la serie de luxe o especial comprende: 
dos guardabarros con encaje, una rueda adiciona, 
(6 ruedas en total), dos neumáticos de repuesto, 
parachoque delantero y parachoques traseros, 
portabaul y cerraduras de neumáticos. 


PIERCE-ARROW 


Salón 

Sedán 7-pas... •••• . 

Limusina de conducción cerrada, 7-pas.. 

Cupé transform. 2-4-pas. t. 

Tourer deportivo 7-pas. 

Brougham urbano . 

Sedán urbano . 

Landolé urbano. 

Limusina LeBaron 7-pas. 

Sedán deportivo LeBaron 5-pas. 

Sedán transfor. LeBaron 5-pas. 

Victoria cupé transform. LeBaron 5-pas. 
Cupé LeBaron 2-4-pas.t . 


$4,785 

4,985 

4,275 

4,275 

6,250 

6,250 

6,400 

5,975 

5,375 

5,200 

5,100 

5,100 


Grupo A 

Sedán 5-pas. 

Sedán club 5-pas.*. 

Berlina club 5-pas.*. 

Sedán 7-pas. .. 

Limusina 7-pas. 

Cupé transform. 2-4-pas.t... 
Roadster deportivo 2-4-pas.t 

Tourer 5-pas. 

Faetón deportivo 4-pas. 


$3,695 

3,745 

3,945 

3,825 

3,995 

3,650 

3,450 

3,450 

3,750 


Grupo B—137" 

Sedán 5-pas. 

Sedán club 5-pas.*. 

Sedán 7-pas. 

Limusina 7-pas... 

Sedán transform. 5-pas.*. 


$2,685 

2,835 

2,995 

3,145 

3,650 


134" 

Cupé 2-4-pas.+ . $2,685 

Roadster deportivo 3-4-pas.t. 2,895 

Tourer deportivo 5-pas. 2,895 

* Con baúl 

t Con asiento auxiliar 


PONTIAC 

Cupé .. 

Cupé deportivo .. 

Cupé transformable . 

Sedán (2 puertas) . 

Sedán (4 puertas) . 

Sedán a la orden. 


$675 

715 

745 

675 

745 

785 


En la serie Pontiac, el cupé transformable re¬ 
emplaza al cabriolé de la serie anterior. 


WILLYS SIX 

Modelo 97 

Faetón 5-pas. 

Roadster 2-pas. 

Cupé 2-pas. 

Sedán club 5-pas.. 

Sedán 5-pas. 

Modelo 98-D 

Cupé victoria ... 

Sedán 5-pas. 

Chasis Vi ton . 

* Ruedas de alambre $55 extra 


Willys Eight 

Cupé victoria . $ 995 

Cupé victoria DeL. *1,095 

Sedán 5-pas. 995 

Sedán DeL. “1,095 

*Con 6 ruedas de alambre y guardabarros 
con encaje. 

Willys Knight 66-D 

Cupé victoria . $1,095 

Cupé victoria DeL. *1,195 

Sedán 5-pas. 1,095 

Sedán DeL. *1,195 


* Con 6 ruedas de alambre y guardabarros con 
encaje. 


$ *795 
*795 
395 


S 545 
495 
565 
625 
675 


Día Internacional en la 
Exposición 

N UEVA YORK—Aproximadamente 
100 representantes de la industria 
de automóviles e invitados de los mer¬ 
cados extranjeros se hallaron presentes 
en la sesión internacional que tuvo lu¬ 
gar en conexión con la exposición de 
automóviles en Nueva York. Robert C. 
Graham, presidente del comité de ex¬ 
portación de la Cámara Nacional del 
Comercio de Automóviles, presidió la 
sesión y entre los oradores se incluye¬ 
ron: Ernest N. Smith, gerente general 
de la American Automobile Associa- 
tion; H. H. Rice, presidente del comité 
legislativo de la N.A.C.C.; Roy D. 
Chapín, presidente del comité de ca¬ 
rreteras de la N.A.C.C., y C. A. Vane, 
gerente general de la National Automo¬ 
bile Dealers Association. 

El Sr. Smith hizo notar cómo los 
clubs de automovilistas no pueden per¬ 
manecer por más tiempo siendo mera¬ 
mente clubs sociales, sino que han de 
interesarse en la legislación construc¬ 
tiva y derribar cualquier legislación 
opresiva que se proponga establecer, tal 
como impuestos exagerados. 

El Sr. Rice habló de la tendencia que 


existe de aplicar impuestos a los auto¬ 
móviles y hizo recalcar la necesidad de 
que todos los ingresos obtenidos por este 
concepto sean empleados en la construc¬ 
ción y conservación de carreteras. Tam¬ 
bién mencionó la tendencia actual hacia 
el establecimiento de leyes financieras 
de responsabilidad y el progreso que se 
ha hecho para asegurar reglamentos 
uniformes de regulación de tráfico. 

Emil Salmson, distribuidor del Nash 
en Suecia, presidente de la Automobile 
Dealers Association de Suecia y vice¬ 
presidente del Royal Automobile de 
Suecia, discutió la situación de impues¬ 
tos en dicho país y manifestó que la 
asociación de comerciantes de automó¬ 
viles ha triunfado en el sentido de es¬ 
tablecer valores definitivos para los au¬ 
tomóviles usados. El Sr. Salmson se 
expresó en favor del seguro obligatorio. 

El Sr. Chapín repasó las actividades 
del reciente Congreso Internacional de 
Carreteras, que tuvo lugar en Wash¬ 
ington y sugirió a todos los invitados 
del exterior que se pongan lo antes po¬ 
sible en contacto inmediato con los in¬ 
genieros de sus respectivos países que 
asistieron a dicho congreso. El Sr. 
Chapín indicó que en el extranjero se 
ha creado la impresión de que las bue¬ 
nas carreteras existentes en Norte 
América se deben a la riqueza del país. 
Esto, dijo, es incorrecto siendo que los 
buenos caminos contribuyen en gran 
parte a la riqueza del país. 

F. A. Kettaneh, distribuidor de auto¬ 
móviles de Beyruth, Siria, discutió las 
condiciones económicas en los países del 
Este y expuso la historia de la cons¬ 
trucción de carreteras en Siria, Iraq y 
Persia. 

El Sr. Vane, después de analizar los 
inconvenientes del comerciante de au¬ 
tomóviles, presentó un número de re¬ 
glas que considera serían de gran ayuda 
para el comerciante para hacer frente 
a sus problemas. 

Eugene Prince, Director de la Co¬ 
mercial Investment Trust Co. de Ale¬ 
mania, describió las operaciones finan¬ 
cieras tal como se practican en mucho? 
países europeos. 

Se extendieron también saludos por 
parte de J. H. Chambers, quien fué in¬ 
geniero y proyectista de la Vauxhall en 
Inglaterra y más tarde fabricante del 
vehículo a motor Chambers en Belfast, 
Irlanda; y por Ledyard Mitchell, presi¬ 
dente de la junta de directores de la 
Chrysler Export Corp. 


Weidenhoff Compra la Cía. 
Apollo 

C HICAGO—La Joseph Weidenhoff, 
Inc., ha adquirido la propiedad y 
los negocios de la Apollo Motor Gauge 
Co., según anuncio recientemente reci¬ 
bido de esa ciudad. 
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El Edificio para Automóviles 

(Continuación de la página 23) 

de variedades, desde la más sencilla 
hasta los estilos ultra modernos de 
estructuras para este fin. Debe recor¬ 
darse que la construcción distintiva y 
atractiva representa un anuncio valioso. 

El nivel del piso en los comparti¬ 
mientos de servicio debe ser un poco 
más elevado que el de los pasillos, y, 
desde luego, las calzadas deberán estar 
bien pavimentadas a ser posible, o de 
un suelo fuerte y bien conservado, que 
no sea afectado por el rigor del tiempo 

Frecuentemente se combinan puestos 
de comidas con las estaciones de serví- 
ció, y cuando están en puntos apro¬ 
piados se abren campos de turismo, 
pero ésto es más adecuado en puntos 
rurales. 

El espacio disponible se dividirá en 
forma para que los espacios de servicio 
y talleres estén convenientemente lo¬ 
calizados para los varios departa¬ 
mentos. El servicio de forrar frenos 
se hará más fácil y sencillo si está 
cerca de los levantadores. 

Los levantadores de engrase, proba¬ 
dores de frenos y alineador de ruedas, 
estarán perfectamente ubicados en 
línea recta con una distancia de 25 a 
30 pies entre ellos. Las entradas a 
los compartimientos no necesitan ser 
anchas—8 pies es suficiente, pero las 
puertas requiren consideración especial; 
la puerta de persiana es muy conve¬ 
niente en la mayor parte de los casos, 
especialmente cuando el espacio es limi¬ 
tado. 

Ahora, llegamos al comerciante de 
automóviles o estación de servicio que 
desea asegurar todo el trabajo que se 
le presenta, el que no se contenta con 
pescar con un solo anzuelo y requiere 
un buen juego de ellos debidamente 
preparados con cebo para agarrar su 
presa. 

El está probablemente bien equipado 
para atender todo el negocio de servicio 
de una manera moderna, pero su equipo 
permanece ocioso la mayor parte del 
tiempo, convirtiendo las ganancias, en 
pérdidas porque este equipo es costoso 
y el interés del capital invertido es con¬ 
siderable. 

Lo que debe hacer es abrir una esta¬ 
ción de gasolina como cebo que atraiga 
el negocio y rodearla de este equipo 
especial, de alto coste. Luego, con todos 
estos servicios en actividad, los mismos 
atraerán bastantes trabajos de repara¬ 
ción de motores, etc. a su taller. Si él 
es un vendedor de automóviles, todos 
los que lleguen en busca de servicio, 
verán su exhibición de vehículos, y la 
frecuencia con que lleguen estos clientes 
y sus automóviles vayan envejecién¬ 
dose, tanto más se les despertará el 
deseo por adquirir uno nuevo. Final- 
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mente se efectuará una venta sin casi 
necesidad de esfuerzo alguno por parte 
del comerciante o sus vendedores. 

Pero éste es un asunto que no es tan 
fácil arreglar como el decirlo. Deberá 
poseerse un gran frente y una buena 
localización, y después de ésto, mucho 
dinero para preparar una fachada 
atractiva. Si únicamente se pueden 
hacer las cosas a medias, es más con¬ 
veniente continuar de la manera de 
antes. Una estación de gasolina dema¬ 
siado pequeña y sumamente reducida, 
con limitación de espacio interior, ahu¬ 
yenta las mejores intensiones y deseos. 
De la misma manera, una estación sucia 
y mal conservada, con un edificio de 
frente falto de atracción, aun cuando 
fuese amplia, no podría conseguir que 
las ventas se hallasen siempre en acti¬ 
vidad efervescente. 

Las mismas reglas e ideas se aplican 
a la disposición del lugar del comercian¬ 
te como en el caso de la estación de su- 
perservicio o la sencilla estación de 
gasolina, excepto que se convierten en 
más complicadas al aumentar el número 
de atracciones que deben someter al 
cliente, y por consecuencia necesitan 
mayores espacios. 

El plan usado para ilustrar estas 
estaciones de superservicio y estaciones 
de gasolina de los comerciantes de au¬ 
tomóviles, es ejemplo de los problemas 
actuales que los comerciantes han so¬ 
metido a la consideración del autor de 
este artículo. Los problemas serán 
siempre así; y nuestro esfuerzo equí ha 
sido ofrecer información que el comer¬ 
ciante pueda usar como material más 
bien que como elementos de condiciones 
ideales, de modo que el mismo comerci¬ 
ante pueda resolver su propio problema 
incurriendo en el número menor posible 
de errores. 

Cuando se presente la necesidad de 
preparar el plan de un nuevo edificio, 
no se penetre demasiado en el asunto 
de detalles hasta que la idea haya sido 
reducida a su proporción exacta. En¬ 
tonces es cuando el edificio resultará 
en un todo de acuercon el plan deseado. 

Blood & Co. con la Cleveland 
Welding 

C LEVELAND—La Cleveland Weld¬ 
ing Co. de esta ciudad, fabricantes 
de llantas metálicas para automóviles, 
anuncia que W. D. Blood & Co., Inc., 
30 Water Street, Nueva York, atenderá 
todo el negocio de exportación con ex¬ 
cepción del Canadá. W. D. Blood, presi¬ 
dente de esta compañía actuará como 
gerente de exportación. 



División de Conservación 
Mecánica 

ETROIT—Con motivo de haber 
agregado a la lista de miembros 
más de 2000 garajes mediante la ad¬ 
quisición de la National Garage & Re- 
pairmen’s Association de Dayton, Ohio, 
la National Standard Parts Association 
anuncia la formación de una División 
de Conservación en adición a las di¬ 
visiones de comerciantes al por mayor 
y de fabricantes. La adición de esta 
nueva clasificación de miembros, dis¬ 
ponible para todos los garajes, talleres 
de reparación y estaciones de servicio, 
ofrece a la N.S.P.A. la distinción de sel¬ 
la única asociación de la industria que 
brinda tal reconocimiento al encargado 
del servicio, quien, realmente, es el 
último consumidor de partes de repues¬ 
to y materiales. 

General Motors en el Canadá 

ETROIT—De acuerdo con lo anun¬ 
ciado por Paul W. Seiler, presiden¬ 
te y gerente general de la General Mo¬ 
tor Truck, se ha efectuado un cambio 
en el nombre de la división canadense 
de camiones y automóviles de la Ge¬ 
neral Motors. 

La división comercial del Canadá, 
localizada en Walkerville, Ontario, de 
ahora en adelante se conocerá por Ge¬ 
neral Motors Truck & Coach of Cañada, 
Ltd. H. H. Iienchel, que ha sido ge¬ 
rente general de ventas de la Compañía 
en el Canadá, pasa a ser presidente y 
gerente general de esta nueva organiza¬ 
ción. 

Aparte de este cambio de nombre de 
la compañía, no se espera que se efec¬ 
túen cambios radicales en sus procedi¬ 
mientos comerciales, y la General Mo¬ 
tors Truck & Coach of Cañada, Ltd. 
continuará fabricando carrocerías y se 
dedicará al montaje de camiones y 
ómnibus. 

Los siguientes son los directores de 
la compañía canadense asociados con 
el Sr. Henchel: V. O. Hipwell, vice¬ 
presidente a cargo de las ventas, y R. 
E. Fielder, vicepresidente a cargo de 
las ventas de ómnibus. La dirección de 
la compañía incluye: R. S. McLaugh- 
lin, P. W. Seiler, H. H. Henchel, V. O. 
Hipwell, R. E. Fielder, y otros que se¬ 
rán nomgrados por el Sr. McLaughlin. 

Ofrece Servicio Financiero 

ETROIT—La National Standard 
Parts Association acaba de anun¬ 
ciar la adición de un departamente pa¬ 
ra el servicio de finanzas, el cual, según 
se manifiesta, prestará gran ayuda al 
desenvolvimiento inmediato de la di¬ 
visión de conservación recientemente 
creada. 
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Camión de Reparto Graham- 
Paige 

ETROIT—La Graham-Paige Mo¬ 
tors Corp. ha anunciado un nuevo 
modelo de camión de reparto de 1000 
libras de capacidad, cuyo precio de lista, 
entregado en la fábrica, es de $895 con 
caja de panel o con caja de rejilla. En 
construcción y en aspecto general, el 
nuevo producto se parece mucho al an¬ 
terior modelo comercial Paige. Las ca¬ 
jas son idénticas a las de su antecesor, 
excepto su mayor espacio de carga. 

El chasis del nuevo camión de repar¬ 
to tiene 115 pulgadas (2,87 m.) de dis¬ 
tancia entre los ejes. Lleva ruedas de 
18 pulgadas de diámetro provistas de 
neumáticos de 5 V 2 pulgadas de seis ca¬ 
pas. El grupo motor es el corriente 
Graham-Paige de seis cilindros de VM 
por 4Mi pulgadas (79,4 por 101,6 mm.) 
con cilindrada de 207 pulgadas cúbicas 
(3,4 litros) y 66 HP. al freno. La trans¬ 
misión pasa por un embrague de una 
sola placa y un cambio de marcha de 
tres velocidades adelante y marcha 
atrás. La propulsión final es por en¬ 
granaje cónico helicoidal y eje trasero 
semi flotante. La desmultiplicación final 
es de 4,7 a 1. Los frenos accionados 
por pedal, que actúan sobre las cuatro 
ruedas, son hidráulicos de extensión in¬ 
terior. Los tambores tienen 12 pulga¬ 
das de diámetro. El freno accionado 
por palanca, es decir el de estaciona¬ 
miento, actúa sobre el árbol transmisor. 

Los miembros laterales del bastidor 
se extienden a la longitud completa de 
la caja y por esta razón no hay nin¬ 
guna proyección trasera sin soporte. 
En los extremos traseros de los miem¬ 
bros laterales del bastidor hay firmes 
parachoques de construcción Graham- 
Paige. 

El vidrio inastillable se comprende 
en la dotación normal. Ambas cajas 
llevan un letrero iluminado en la visera. 
El neumático de recambio va sujeto en 
el encaje de un guardabarro delantero. 
Los estribos de acero de longitud com¬ 
pleta sirven de parachoques laterales. 
Una sola llave sirve para la cerradura 
de la dirección y del encendido, cerra¬ 
dura de puerta y cerradura del neumá¬ 
tico de recambio. 

Se ha provisto una completa protec¬ 
ción contra la entrada de gases, polvo 
y agua en la caja. Los gases de escape 
salen por un lado, en lugar de salir 
por atrás. Las tablas de piso llevan 
un cierre de acero dilatable, y las puer¬ 
tas traseras llevan tiras que las hacen 
herméticas en posición cerrada y pes¬ 
tañas que calzan muy bien en el piso. 
Estas puertas, gracias a su montaje, se 
abren a la anchura completa de la caja. 
Las puertas delanteras tienen 33^ pul¬ 
gadas de anchura para facilitar la 
carga. 

En aspecto, los nuevos modelos son 


típicos productos Graham-Paige. Los 
faroles delanteros, el radiador, para¬ 
choque delantero, mangos de puertas y 
otras piezas exteriores brillantes llevan 
enchape de cromo. 

Nuevo Motor Lycoming 

ILLIAMSPORT, PA.—La Ly- 
coming Manuíacturing Co., está 
ofreciendo dos nuevos modelos de motor 
de ocho cilindros en línea para vehí¬ 
culos comerciales. Estos nuevos mo¬ 
tores constituyen colectivamente la 
serie AE. El uno, llamado AED, se dife¬ 
rencia del otro, llamado AEC, en que 
puede admitir un compresor de aire 
Westinghouse de 6 pies cúbicos de ca¬ 
pacidad. 

Estos nuevos motores AE son de ocho 
cilindros en línea, con válvulas en un 
solo lado. El diámetro interior del cilin¬ 
dro y la carrera del émbolo son re¬ 
spectivamente de 3% y 4% pulgadas 
(95,2 y 120,7 mm.). La cilindrada es 
de 420 pulgadas cúbicas, es decir, casi 
5 litros. Desarrollan un esfuerzo de 
rotación de 305 libras pies a 1200 r.p.m. 
y un rendimiento de 130 H.P. a 2800 
r.p.m. El cigüeñal está soportado en 
cinco cojinetes de diámetros que varían 
de 2 a 2% pulgadas. Las válvulas de 
admisión son de aleación de acero al 
cromo y níquel y las válvulas de escape, 
de aleación al cromo y silicio. Todos 
los cilindros y la mayor parte de la 
caja del cigüeñal están fundidos en una 
sola pieza de hierro al cromo. El mon¬ 
taje del motor tiene tres soportes, con 
el delantero amortiguado en caucho. 
El peso de cada motor es alrededor de 
950 libras. 

La Autocar Trabaja a Plena 
Capacidad 

ARDMORE, PA. —Muchos trabaja- 
f \ dores fueron llamados a ocupar 
sus puestos en la fábrica de camiones 
Autocar en ésta, cuando se reanudó el 
trabajo “a plena capacidad” debido a 
varios pedidos importantes que llegaron 
a la fábrica recientemente. Se consi¬ 
dera que ahora la fábrica del Autocar 
estará en funcionamiento bajo tiempo 
completo de trabajo por el resto de la 
presente temporada y quizás en al¬ 
gunas divisiones de la fábrica se haga 
necesario trabajar también de noche. 



Camiones Reo Perfeccionados 

L ANSING—La Reo Motor Car Com- 
* pany anuncia nuevos camiones de 
aspecto y de funcionamiento perfec¬ 
cionados, cuyos precios son los más 
económicos a que esta acreditada or¬ 
ganización haya ofrecido sus productos. 
El chasis más barato se vende, entre¬ 
gado en la fábrica, por $895. Los 
nuevos modelos son el Speedwagon de 
3 toneladas con 163" (4,07 m.) de dis¬ 
tancia entre los ejes, y el Super-Tonner 
con 129 y 135 pulgadas (3,2 y 3,4 m.) 
de distancia entre los ejes. Estos mo¬ 
delos se suministran con cajas de 
teleros. 

El Super-Tonner Reo en ambas dis¬ 
tancias entre los ejes se suministra con 
cambio de marcha de cuatro veloci¬ 
dades adelante y marcha atrás y un eje 
trasero de construcción normal, adap¬ 
tado a equipo de neumáticos dobles, a 
un precio de lista de $1.095. Entre las 
innovaciones se comprenden radiador 
con enchape de cromo, guardabarros 
más firmes, estribos y sujetadores de 
capó de construcción más resistente y 
tapacubos grandes con el emblema Reo. 

El eje trasero admite ahora ruedas 
dobles. Está provisto de árboles muy 
firmes, cuyo diámetro aumenta gradu¬ 
almente de 1%" en el extremo interior 
a 2^" en el extremo exterior, quedando 
equí soportado por dos cojinetes de ro¬ 
dillos cónicos. 

El nuevo cambio de marcha del mo¬ 
delo Super-Tonner tiene cuatro veloci¬ 
dades adelante y marcha atrás. La 
desmultiplicación en engranaje de baja 
velocidad es de 6,57 a 1, lo cual, con la 
desmultiplicación final de propulsión de 
5,2 a 1, procura al eje trasero una gran 
fuerza de tracción. En este nuevo mo¬ 
delo se emplea el motor Reo sin altera¬ 
ción alguna. 

Los modelos grandes se caracterizan 
por un notable cambio de aspecto. 
Tienen un radiador muy amplio, con 
enchape de cromo, que sobresale por ei 
capó del motor, yendo protegido en su 
parte delantera por seis barras gruesas 
enchapadas de cromo y sujeto arriba y 
abajo por tuercas en forma de bellotas. 
Estos vehículos tienen faroles delan¬ 
teros enchapados de cromo, guarda¬ 
barros y estribos más firmes. Se ofre¬ 
cen con elección a numerosas combina¬ 
ciones de colores. Todos llevan el fa¬ 
moso motor Gold Crown de Reo. 

La garita ha sido refinada en aspecto 
y en comodidad. Las guarniciones del 
asiento y del respaldo son nuevas. En 
los modelos de 2 y de 3 toneladas hay 
lamparitas de cubretablero enchapadas 
de cromo. Las piezas con enchape de 
cromo de los modelos de 1 y de 1^ 
tonelada ponen de mayor relieve el as¬ 
pecto general de estos vehículos. Las 
garitas van provistas de una visera 
para el sol y carteras. 
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Willys-Overland 

(Continuación de la página 19) 

dros. Todos los carburadores están 
ahora provisto de depurador de aire y 
absorbedor de llama. A la parte trasera 
del carburador del Willys-Knight se ha 
aplicado un silenciador. 

La vibración del embrague de los 
modelos de seis cilindros ha sido supri¬ 
mida mediante la instalación de tubos 
angulados de tensión que salen de las 
patas del motor hacia el bastidor. Esto 
permite el arranque en engranaje de 
segunda velocidad con una suavidad 
admirable. Los tubos de escape de todos 
los modelos son rectos o levemente 
curvos, para reducir la contrapresión y 
prolongar la duración de las válvulas. 
En todos los modelos, el radiador se 
llena por el gollete que queda oculto 
debajo del capó del motor. El eje tra¬ 
sero no tiene ahora ninguna fundición 
maleable. 

Todos los nuevos modelos se ofrecen 
con elección a desmultiplicaciones. Las 
de los modelos Willys de seis cilindros 
son de 4.09, 4.6 y 4.9 a 1. La normal 
del de ocho cilindros es de 4.4 a 1, con 
una a elección de 4.9 a 1. La normal 
del Willys-Knight es de 4.18 a 1, con 
una a elección de 4.6 a 1. 

La palanca de enfrenamiento en los 
modelos de mando a la izquierda, se 
halla bien al lado izquierdo, de modo 
que la parte central del compartimiento 
delantero queda libre de todo obstáculo. 
En los modelos de mando a la derecha, 
la palanca queda a la izquierda de la 


palanca del cambio de marcha, para 
dar mayor espacio a las piernas del 
conductor. En lugar del botón, el acele¬ 
rador va ahora provisto de un pedal 
semejante a una plataforma. 

La forma de los guardabarros ha sido 
alterada en su parte delantera, lo que 
está en armonía con la boga moderna. 
Los sostenes de los guardabarros son 
más firmes. 

También se ha refortalecido el mon¬ 
taje lateral del neumático de recambio. 
Por otra parte se ha adoptado un mon¬ 
taje de neumático de recambio más 
firme en la parte trasera del vehículo. 
En todos los modelos, los estribos son 
de acero. No hay ningún alambre ex¬ 
puesto de los correspondientes a los 
faroles delanteros, bocina, lamparitas 
de guardabarros y lamparitas traseras. 
Todos los parabrisas son del tipo in¬ 
clinado. Los modelos Willys de ocho 
cilindros y los Willys-Knight de luxe 
llevan dos limpiadores automáticos de 
parabrisa y un reloj colocado en el 
espejo retroscópico. 

Se continúa el gobierno “en la punta 
de los dedos.” El compartimiento de¬ 
lantero del Willys de ocho cilindros y 
del Willys-Knight está aislado contra 
el calor y el ruido por medio de almo¬ 
hadillas. En todos los modelos, exceptu¬ 
ando el Willys de seis cilindros en chasis 
de 110" de distancia entre los ejes, 
los pedales de enfrenamiento y de em¬ 
brague llevan almohadillas de caucho. 
Todos los sedanes y victorias tienen un 
descansapié metálico en el comparti¬ 
miento trasero. El Willys de seis de 


Pierce-Arrow 

(Continuación de la página 19) 

dentro de la caja que contiene el em¬ 
brague. 

El eje trasero es más firme en todas 
sus partes y los cojinetes y árboles son 
más grandes. El tipo del diferencial ha 
sido cambiado al de dos piñones. Se 
continúa el empleo de engranajes Hy- 
poid para la desmultiplicación final. 
En la dotación normal se emplean los 
frenos Bendix Duo-Servo, con gobiernos 
de cable, y se ha hecho provisión en la 
conexión montada en cojinete de metal 
antifricción para la instalación de un 
amplificador B-K a precio adicional. El 
mecanismo de dirección ha sido casi 
totalmente revisado. Todos los nuevos 
modelos tienen un silenciador de fuerza 
de capacidad completa. 

Los muelles han sido también alte¬ 
rados. Los traseros son más largos en 
todos los modelos. Son de 61 pulgadas 
en los “A” y Salón, y de 60 en los de la 
serie “B”. Las láminas de los muelles 
son del llamado tipo francés, con ex¬ 
tremos cónicos. En la dotación normal 
se incluyen fundas metálicas para los 
muelles. Los amortiguadores son ahora 
del tipo hidráulico Delco-Remy-Lovejoy 
de doble efecto. 


113" de distancia entre los ejes, el 
Willys de ocho cilindros y el Willys- 
Knight tienen descansabrazos en los 
asientos traseros. Los sedanes tiene 
colgador de abrigo en tipo de barra o 
en tipo de cordón. * 


Los Progresos en la Exposición 

(Continuación de la página 11) 


con programas de producción extensa, y entre el 
1 y el 15 de enero fueron llamados a ocupar sus 
puestos muchos miles de trabajadores por varias 
compañías manufactureras. 


LoS deseos de esclarecer la posición de los 
nuevos modelos de las varias compañías se llevó 
adelante durante la semana de exposición, habién¬ 
dose adoptado una resolución por parte de los Di¬ 
rectores de la Cámara Nacional del Comercio de 
Automóviles, por la cual se recomienda que los 
nuevos modelos se introduzcan durante los meses 
de noviembre y diciembre de cada año. Esta reso¬ 
lución, aun cuando no obliga definitivamente a 
ninguna compañía, recomienda y concuerda en 
que la sincronización de tales anuncios sería “alta¬ 
mente beneficiosa para el público y los agentes, así 
como también para los fabricantes.” La acción 
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fué unánimemente impulsada en virtud de un in¬ 
forme presentado ante la Cámara por Alfred P. 
Sloan, Jr. (de la General motors), presidente del 
Comité de Promoción Comercial. 


L OS Directores de la Cámara Nacional 
del Comercio de Automóviles votaron en favor de 
continuar las actividades, por parte de esta or¬ 
ganización, de promoción internacional del comer¬ 
cio de la industria automotriz. Este trabajo 
comenzó hace algunos años y desde entonces 
se han enviado representantes de propaganda de 
esta Cámara a casi todos los países del mundo. 
En la actualidad hay representantes en Sudaméri- 
ca y Europa, y George F. Bauer, secretario del 
departamento de comercio internacional de la Cá¬ 
mara saldrá dentro de poco de Nueva York en 
viaje para los países del Oriente. 
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Precios de los Automóviles 


F 

EMPEZANDO con el presente número 
de EL AUTOMOVIL AMERICANO, todo modelo 
de automóvil de pasajeros incluido en las páginas 
relativas a precios, llevará claramente anotado 
su precio de lista entregado en fábrica. Este 
método está de acuerdo con la reciente norma 
editorial adoptada por esta revista, al efecto de 
que sólo aquellos automóviles con definido 
precio de lista al por menor entregado en fábrica 
se incluirán en estas páginas. 

La norma de precios de la industria americana 
se basa sobre el más amplio y franco anuncio de 
los precios de los varios modelos, desde el día 
en que se inició. Esta norma, a la cual se ha 
adherido la mayor parte de los fabricantes, y 
que ahora se aplica estrictamente en las columnas 
de esta revista, ha dado a la industria automotriz 
un carácter único en el campo de los negocios 
internacionales. No debe existir la menor duda 
acerca del precio básico de un modelo de auto¬ 
móvil de marca acreditada. Cada uno tiene su 
precio fijo en fábrica. Los modelos antiguos o 
descartados quedan así aislados del mercado 
actual, pues no pueden sobreponerse en com¬ 
petencia con los más recientes modelos, cuyos 
precios y características están siempre a la vista 
del comercio. Por otra parte, la presente norma 
evita defraudes a las aduanas, pues con una in¬ 
formación fundamental fidedigna al inmediato 
alcance de los interesados, el importador y el 
exportador inescrupuloso no pueden engañar a 
las autoridades arancelarias ni a sus clientes. 

F 

LwSTA norma de precios ha sido, en 
realidad, de incalculable valor para la propaga¬ 
ción del automóvil por todas partes del mundo. 
Los comerciantes y los dueños particulares de 
automóviles han llegado a tener implícita con¬ 
fianza en esta norma de precios. Numerosas 
irregularidades desventajosas para el comercio, 
sobre todo, en lo tocante a derechos arance¬ 
larios, se han evitado a causa de que las autori¬ 
dades aduaneras y otros funcionarios encargados 
de la regulación de impuestos sobre automóviles, 


no dudan por un momento de la veracidad y 
autorización de los precios básicos de automó¬ 
viles americanos que publicamos en esta revista. 
Las ventajas de esta norma son evidentes a 
primera vista. Han resultado notablemente 
beneficiosas para todos los interesados, in¬ 
cluyendo compradores, comerciantes y fabri¬ 
cantes. 

N 

B NUESTROS lectores han de compren¬ 
der que los precios anotados en esta revista son 
los precios de lista al por menor con entrega en 
la fábrica. Estos precios están, por supuesto, 
sujetos a los descuentos corrientes que el fabri¬ 
cante concede a sus concesionarios o represen¬ 
tantes, y que los recaudadores de impuestos de 
aduana deben tomar en cuenta al fijar la avalua¬ 
ción para los fines de derechos arancelarios. 
Los precios que anotamos en esta revista no son 
sino los precios de lista al por menor con entrega 
en la fábrica. No son precios de lista al por 
menor para otros lugares. Los gastos de flete, 
embalaje, derechos o impuestos especiales y 
otras partidas ha de agregarse al precio de lista 
en fábrica para llegar al justificado precio al por 
menor que ha de cobrarse por el vehículo en un 
punto determinado. 

Al implantar esta nueva norma de 
precios, esta revista cree que está sirviendo los 
mejores intereses de toda la industria automo¬ 
triz. Esta norma está destinada a resultar en 
poderosa ayuda en el reestablecimiento del 
negocio en el presente año, a continuación de 
la depresión sufrida en 1930. Los comerciantes 
del ramo, en todas partes del mundo, no tendrán 
ahora motivo alguno para desconfiar de la veraci¬ 
dad de los precios de los nuevos modelos. 

El AUTOMOVIL AMERICANO se 
siente orgulloso de haber asumido esta obliga¬ 
ción en beneficio de sus lectores, y se ha com¬ 
prometido a mantener esta información siempre 
exenta de errores, completamente moderna. 
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Como Instalar y Piñones 

(Continuación de la página 28) 

Algunos mecánicos, en la creencia de 
que están ahorrando dinero, en beneficio 
del cliente, reemplazan sólo la pieza 
afectada del grupo, cuando el método 
más económico a la larga, y el más 
satisfactorio en resultados, es reem¬ 
plazar el juego completo de corona y 
piñón hermanados. 

Salvo en casos excepcionales, un 
piñón nuevo no puede funcionar silen¬ 
ciosamente en combinación con una co¬ 
rona viej*a y vice versa. El aspecto ex¬ 
terior de un piñón o de una corona no 
tiene nada que ver con su adaptabili¬ 
dad a la consecución de su servicio, por 
la sencilla razón de que puede estar 
desgastado. El desgaste natural al¬ 
tera el contorno de los dientes, y a 
menudo esta alteración es tan uniforme 
que no puede apreciarse a la simple 
vista. 

Por otra parte, es sumamente difícil 
obtener una buena instalación em¬ 
pleando una corona y un piñón que no 
están hermanados. El mecánico que 
emplea un juego de engranajes her¬ 
manados no sufre ninguna molestias 
en su instalación. Hace el trabajo en 
un tiempo mínimo y con resultados per¬ 
manentemente satisfactorios. 

Para asegurar un funcionamiento si¬ 
lencioso, aun al tratarse de un juego de 
engranajes nuevos hermanados, es ne¬ 
cesario asegurarse de que el árbol del 
piñón quede exactamente a escuadra 
con la caja del diferencial. 

Antes de remachar la corona en la 
caja del diferencial, se recomienda ase¬ 
gurar la corona a la brida de la caja 
por medio de cuatro pernos. Estos 
pernos deben colocarse uniformemente 
distribuidos, para que al apretar las 
tuercas la corona quede también uni¬ 
formemente apretada contra la brida. 

Las tuercas deben primeramente 
apretarse con la mano y luego con una 
llave. Cada una ha de recibir una leve 
vuelta. Apretándolas alternadamente, 
se obtendrá una apretadura uniforme y 
la corona quedará entonces perfecta¬ 
mente plana sobre la brida. 

Pruébese la corona en un torno para 
ver si está uniformemente exacta dentro 
de una tolerancia de 0,002 de pulgada. 
Con la corona sujetada por los cuatro 
pernos, su remache puede hacerse ahora 
con facilidad. 

Dos agujeros en lados opuestos se re¬ 
machan primeramente. Después de ins¬ 
talar el tercero o el cuax*to remache 
en posiciones opuestas o esquinadas, 
pueden quitarse los pernos y com¬ 
pletarse la colocación de los remaches. 

La remachadura debe efectuarse, 
siempre que sea posible, en el adita¬ 
miento de prensa para este objeto que 
hemos descrito ya. La remachadura en 
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frío, bajo la presión de una poderosa 
prensa, dilata primeramente el cuerpo 
del remache, dejándolo bien apretado, 
antes de formarle la cabeza. 

La remachadura en frío no produce 
los mismos resultados que la remacha- 
dura en caliente. La remachadura en 
caliente se contrae al enfriarse, lo que 
hace que el remache se separe de la su¬ 
perficie del agujero, lo que con el tiempo 
produce su aflojamiento. 

Con el aditamiento para remachar se 
suministran punzones y matrices in¬ 
tercambiables para el manejo de re¬ 
maches de cabeza redonda u ovalada 
en largos de un cuarto a media pul¬ 
gada de cuerpo. El punzón queda en 
perfecta alineación con la matriz in¬ 
ferior, y de esta manera se evita que se 
desvíe al recibir la presión de la prensa. 
En este aditamiento el punzón queda le¬ 
vantado a conveniente altura, mediante 
un resorte mientras se gira la corona 
para la inserción del remache siguiente. 
El grupo del diferencial se sujeta bien a 
nivel por medio de dos tornillos regu¬ 
ladores. 

En caso de que el taller no tenga un 
equipo de prensa con aditamiento para 
remachar, el mecánico tendrá entonces 
que recurrir al antiguo método de ma¬ 
triz y martillo. Para satisfacer los re¬ 
quisitos ordinarios, ha de contarse con 
tres juegos de matrices de tamaños dis¬ 
tintos para remachar la corona. Este 
trabajo no puede hacerse bien emplean¬ 
do un martillo sin la ayuda de las ma¬ 
trices. El yunque para remachar debe 
ajustar muy bien en las mandíbulas del 
tornillo mecánico y debe también con¬ 
formarse exactamente con la forma de 
la cabeza del remache por emplearse. 

Las herramientas y útiles manuales 
para remachar deben ser, en todo caso, 
bastante grandes y firmes, pues de otra 
manera el trabajo resultará defectuoso 
o muy poco satisfactorio. 

Premia a los Empleados 

ETROIT—A más de 1000 emplea¬ 
dos de la Cadillac Motor Car Co. 
se les adjudicaron premios en 1930, por 
el presidente de la compañía, Lawrence 
P. Fisher, por servicios continuos du¬ 
rante cinco años y diez años respectiva¬ 
mente. De los 6500 empleados de la 
Cadillac, 3253 han trabajado por la 
compañía cinco años o más; 1322 por 
diez años o más; 470 por quince años 
o más; 165 por veinte años o más; 37 
por veinticinco años o más; y tres por 
más de treinta años. 


D ETROIT—El Presidente Burgess 
de la N.S.P.A. anuncia haber sido 
reelegidos todos los anteriores compon¬ 
entes del Comité del Comercio Interna¬ 
cional de la National Standard Parts 
Asociation. El comité está constituido 
por los siguientes señores: C. M. 


Modelos de Camiones Ford 

ETROIT—Veintitrés modelos nue¬ 
vos de caja han sido agregados al 
surtido normal de camiones Ford y au¬ 
tomóviles ligeros de reparto, de acuerdo 
con lo anunciado por la Ford Motor Co. 
a principios de enero. Varios de los 
nuevos camiones y automóviles comer¬ 
ciales están ya en vías de producción; 
y los otros se construirán bajo base de 
producción dentro de dos meses. 

Actualmente existen más de 50 mo¬ 
delos Ford disponibles de carrocería 
comercial para montar en los chasis Mo¬ 
delo A y Modelo AA, los cuales pueden 
obtenerse con una distancia entre los 
ejes de 131 pulgada (3,25 m.) o 157 
pulgadas (3,9 m.), con o sin dobles rue¬ 
das traseras, y con una variación de 
reducción de engranaje a elección. 

Jordán se Reorganiza 

UEVA YORK—Los accionistas de 
la Jordán Motor Car Co., han de¬ 
positado un número suficientes de ac¬ 
ciones comunes y diferidas para ase¬ 
gurar el poder llevar a cabio el plan 
de reorganización anunciado hace algún 
tiempo. En este plan se comprendo la 
organización de una nueva compañía, 
Jordán Motors Corp., Inc., con un capi¬ 
tal de 500.000 acciones comunes. Estas 
acciones se ofrecen a los accionistas de 
la antigua compañía sobre la base de 
cinco acciones por cada una de las ac¬ 
ciones diferidas de la vieja organiza¬ 
ción, y una acción por cada diez de las 
viejas acciones comunes. Además, 150.- 
000 acciones comunes de la nueva emi¬ 
sión tienen que venderse a razón de $10 
por acción. 

La Edelmann se Une a la Scranton 

HICAGO—Se anuncia que acaba de 
llevarse a cabo la unión de la E. 
Edelmann & Co. de Chicago y la Scran¬ 
ton Glass Instrument Co. de Scranton, 
Pa. Ambas compañías se han especia¬ 
lizado en la manufactura de acidóme¬ 
tros para la prueba de acumuladores, 
composiciones incongelables para radia¬ 
dores de automóviles e instrumentos 
científicos de vidrio. La Scranton Glass 
Instrument Co. continuará funcionando 
como la Scientific Glass Instrument, Di¬ 
visión de la E. Edelmann & Co., y fa¬ 
bricará y venderá solamente instrumen¬ 
tos industriales. Edelman manejará la 
parte de los negocios de la compañía 
Scranton para automóviles. 


Peter, presidente Black & Decker Mfg. 
Co.; Dempster Mclntosh, American 
Steel Export Co.; E. L. Caswell, 
Thompson Products, Inc.; George Tif- 
fany, Overseas Motor Service Corp.; y 
George E. Quisenberry, consultor, El 
Automóvil Americano. 
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PRECIOS Y ^ 
ESTILOS de 
CARROCERIA I 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . 


PAB. 


Carrocería 


Precio 


rvAi 




PAS. Carrocería 

1UBÜRN _ 
“8-98” 

(127"—^.23 m. E. 

.... Brougham 2 pts. 

.... Sedán 

.... Cabriolé 

.... Sedán Faetón 

Cu.stom LIne 

.... Brougham 2 pts. 

.... Sedán 

.... Cabriolé 

.... Sedán Faetón 


BUICK 

“8-BO” 

(114"—2.00 m. E. 

2-p Oupé Comercial 
Sedán 2 pts. 
Roadster Deport. 
Faetón 
Cnpé Deport. 
Sedán 4 pts. 


Precio 

E.) 

$ 945 
995 
1,045 
1,145 


$1,145 

1,195 

1,245 

1,345 


5-p 
2-4-p 
5-p 
2-4-p 
5-p 

“8-GO” 

(118"-3.00 m. E. 

2-p Cupé Comercial 

2-4-p Cupé Deport. 

4- p RoadBter Deport. 

5- p Faetón 

5-p Sedán 4 pta. 

“8-80” 

(124"-3.15 m. E. 

4- p Cupé 

5- p Sedán 4 pta. 

“8-90” 

(132"-3.35 m. E. 

4-p Roadster Dep’t. 

7-p Faetón 

4- p Copé Country 

Club 

5- p Cupé 

5-p Sedán 4 pts. 

7-p Sedán 

7-p Sedán Limusina 


CADILLAC 

“355” V -8 
(134"-3.40 m. E. 


“370” V-12 
(140" 143"—3.55 & 

3.63 m. E. E.) 
Roadster $3.945 

Faetón 4,045 

Faetón De todo 

tiempo 4,895 

Cupé 3,795 

Cupé Conv't 4,045 

Cupé 3,895 

Sedán urbano 3,945 

Sedán 3,895 

Sedán 4,195 

Sedán Imperial 4.345 

Faetón 4,295 

Cabriolé urbano 

transformador 8,700 


2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-P 

7-p 

7-P 


“452” V-16 

Modelos normales a la orden 


PAS. Carrocería Precio 

CORD 

(137%"—3.49 m. E. E.) 

5-p Sedán $2,395 

5-p Brougham 2,395 

5-p Sedán Faetón 

Conv’t 2,595 

2-4-p Cabriolé 2,495 

CUNNINGHAM 

(132"-3.35 m. E. E.) 

RoadBter $7,500 

Faetón 7,500 

Speclal Speed 

Roadster 8,750 

SpeedBter, Speclal 8,750 
Cupé 9,100 

Chasis 5,950 


PAS. Carrocería 
ELCAR 


“ 88 ” 
( 117 "-2.97 ni. 

Roadster 
Cupé 
Faetón 
Sedán Club 
Sedán 
Roadster 
Cupé Conv’t 


E. 


i-P 

4- p 

5- P 
5-p 
5-p 

2-4-p 

2-4-p 


Precio 


E.) 

$1,095 

1,275 

1,175 

1,295 

1,205 

1,250 

1,275 


4-p 


4-p 

2 -p 


(148 

5-p 
7-P 
7-p 
•4-p 
5-p 
5-p 
5-p 
•4-p 
7-p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 
7-p 
7-P 

•2-p 

5-p 
7-p 
7-P 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 
7-P 
7-p 
5-p 

5-p 

7-P 

•4-p 

2-p 

5-p 


,76 m. E. E.) 
Cabriolé urbano $8,750 
Cabriolé urbano 8,750 
Cabriolé urbano 8,750 
Cupé Conv’t G.900 

Faetón G.500 

Broughnm urbano 9,200 
Brougham urbano 9,700 
Cupé 6,850 

Limusina Br’ham 8,750 
Imperial 7,300 

Sedán 0,950 

Cabriolé Imperial 7,350 
Sedán Cabriolé 7,125 
Sedán Club 0,950 

Sedán Imperial 7,525 
Sedán 7,225 

Roadster 5,350 

Cabriolé urbano 6,525 
Cabriolé urbano 6.525 
Cabriolé urbano 6,525 
Imperial 6,300 

Sedán 5,950 

Cabriolé Imperial 6,350 


Cabriolé Sedán 
Sedán Club 
Sedán Imperial 
Sedán 

Faetón De todo 
tiempo 
Cupé 

Br’hnm Limusina 
Cupé Conv’t 
Cupé 

Faetón de todo 
tiempo 


6,125 

5,950 

6,525 

6,225 

5.750 

5,950 

6,525 

5.900 

5,800 

7,350 


E.) 

$1,025 

1,035 

1,055 

1,055 

1,055 

1,005 

E.) 

$1,285 

1,325 

1,335 

1,835 

1,355 

E.) 

$1,535 

1,565 

E.) 

$ 1,010 

1.020 

1,720 

1,705 

1,785 

1,035 

2,035 


CHEVROLET 
(109"— 2.76 m. E. 
Roadster 
Roadster Dep’t 
Faetón 

Sedán Deportivo 
Cupé 
Coche 
Sedán Club 
Cupé Deportivo 
Sedán 

Faetón Lando 
Cnbriolé 
Cupé 


2-p 

5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

•4-p 

5-p 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-P 

2-4-p 


“70” 


(142"-3.60 m. E. E.> 


G-p 

7-p 


Faetón 
Faetón 
Limusina Encl. 
Dr. 

Sedán Urbano 

Cabriolé 

Chasis 


$ 8.000 

8,000 

9,600 

9,600 

9,600 

5,950 


de soto 

(§155% •-3.96 m.) 

2-4-p Roadster $795 

Cupé Com. 740 

Oupé DeLuxe 775 

Sedán 4 pts. 775 

Cupé Conv’t. 825 

Chasis 530 


2-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 


E.) 

$495 

515 

495 

G85 

565 

5G5 

«25 

615 

075 

050 

615 

595 


“ 8 ” 

(§163"-4.89 m.) 

2-p Cupé Com. $965 

2-4-p Roadster 995 

5-p Sedán 4 ptB. 995 

2-4-p Cupé (R-S) 995 

2-4-p Cupé, Conv’t 1,035 

5-p Sedán. DeLuxe 1.035 

Chusls 075 


DE VATTX 

“6-75” 

Cupé Com. $595 

Cupé Com. 025 

Cupé ÍR-S) 005 

Sedá n 39o 

...t Cupé CuBtom (R-S) 765 
Sedán Cnstom 785 


DODGE BROTHERS 
“ 6 ” 

(§176-13/32"-1.52 m.) 

Sedán $S45 

Cupé (R-S) 835 

Cupé Com. 81o 

Cupé Conv’t 895 

Roadster 825 

Chasis 565 


5-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

2-4-p 


CHRYSLER 

“SIx” 

(§169%"-4.26 ni.) 

Cupé Com. 3745 

Cupé Royal 785 

Roadster 785 

Faetón 785 

Sedán 4 ptB. 795 

Cupé Conv’t. 875 

Chasis 525 


“8 in Line” 
(§180-21 /32"-4.5S 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 


Sedán 
Cupé (R-S) 
Cupé Conv't 
Roadster 
Chasis 


,295 

,345 

,245 

,245 

,295 

,295 


,040 


2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


•4-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

7-P 


Cupé 

Cupé 

Sedán 

Sedán urbano 
Sedán 

Sedán Imperial 
Fleetwood 
Roadster 
Cupé Conv’t 
Faetón 

Faetón De todo 
tiempo 
Faetón 

Cnbriolé Conv’t 


E.) 

$2,095 

2,795 

2,795 

2,845 

2,945 

3,095 


$2,845 

2,945 

2,945 

3,705 

3,195 

7,500 


(§182"-4.59 m.) 

5-p Faetón $1 

2-4-p Roadster (R-S) I 

2-p Cupé Com. 

5-p Broufíbnm 

2-4-p Cupé Royal (R-S) 1 

5-p Sedán Royal 1 

2-4-p Cupé Conv't 

(R-S) 1 

Chasis non cubre 
tablero 1 

“ 8 ” 

(§186"-1.69 m.) 

2-4-p Roadster $1.495 

.... Roadster Deport. 1,595 

2-4-p Cnpé 1.495 

5-p Sedán 1.52o 

2-4-p Cupé Conv’t Esp. 1.005 

Chasis 1,040 

“Imperial 8 ” 
(§210%"-5.35 tu.) 


545 DURANT 


(123"-3.12 ni. E. E.) 

Sedán $l>49ó 

Faetón 1,3 <5 


“lOO” 

(123"—3.12 ni. E 

5-p Faetón 

4- p Cupé 

2-4-p Roadster 

5- p Sedán Fleetwing 

2-4-p Cupé Conv’t 

(130"—3.30 in. E. 

f-p Sedán 

7-p Faetón 

“140” 

(135"-3.43 m. E. 

5-p Sedán 

2-4-p Roadster 

5-p Sedán Conv’t 

2-4-p Cupé Conv’t 


E.) 

$1,725 

1,825 

1,725 

1,825 

1.795 

E.) 

$1,995 

1,875 

E.) 

$2,085 

2,685 

2.795 
2,085 


5-p 

4-p 

2-p 

4- p 

5- p 


ESSEX 

( 1 X 3 -—2.87 m. E. E.) 

5-p Sedán Normal $695 
Coche 395 

Cupé, As. aux. 

tras 645 

Cupé Com. 505 

Roadster Deportivo 725 
Sedán Faetón 775 

Chasis 530 


m.) 

$1,135 
1,095 
1,170 
1,095 
775 


FORD 

“A” 

(103%"—2.59 m. E. E.) 

2-p Roadster $430 

12-p Roadster De Luxe 475 

5-p Faetón 435 

±5-p Faetón DeLuxe 580 

2-p Cupé Normal 490 

2-p Cupé Deportivo 500 

2-p Cupé DeLuxe 525 

2-p Cabriolé 595 

5-p Sedán Tudor 490 

5-p Victoria 580 

5-p Sedán Fordor 

3 ventanas 590 

5-p Sedán DeLuxe 080 

5-p Serian Urbano 630 

Taxímetro 725 

Typo “Pickup” con 
garita abierta 425 

Typo “Pickup” con 
garita cerrada 455 

De Reparto de 

Panel 570 

De Reparto 
“DeLuxe” 

(sin bandeja) 545 

Vagón de 

Estación 625 

Chasis 340 


DF PONT 
(125"—3.17 m. E. E.) 

Chasis $4,000 

( 141 --3.59 m. E. E.) 

Chasis $4,000 

(146%"—3.73 m. E. E.) 

Chasis $5,000 


FRANKLIN 

“15 Transcontinental” 
(125"-3.17 ni. E. E.) 

Sedán 
Sedán 

Sedán urbano 
Cupé 

Cupé Conv’t 
Brougham 
Victoria 
Pursuit 


5-p 

5-p 

5-p 

•3-5-p 

•3-5-p 

4-p 


“610” 
Sedán 

Cnpé (R-S) 
Cupé Com. 

“612” 

Sedán 

Cupé (R-S) 
Cupé Com. 
Sedán 


$705 

755 

735 


$795 

780 

700 

S25 


5-p 

(132"—3.35 m. E 

7-P 
5-p 
5-p 
7-P 

•2-4-p 


Sedán 
Sedán Especial 
Salón Deportivo 
Limusina 
Especial 
Roadster 
Chasis 


5-p 

7-p 

7-P 


Sedán 
Sedán 
Sedán 

Limusina Sedán 
Chasis 

CnHtom 

Cupé 

Cupé Conv’t 

Roadster 

Faetón 


$2.745 

2,845 

2,945 

3.145 

2.145 


$3,150 

3.320 

3,220 

3,576 


“6-14” 

(§172%"-4.39 ni.) 

5-p Sedán $845 

2-4-p Cupé DeLuxe 945 

5-p Sedán DeLuxe 995 


DUESENBERG 

(142%"-3.62 m. E. E.) 

Chasis $8,500 

(153%"-3.91 m. E. E.) 

Chasis $8.500 


“15 De Luxe” 
(132"—3.35 ni. E. 
5-p Sedán 

7-p Sedán 

5-p Sedán Oxford 

5-p Sedán urbano 

5-p Sedán Club 

4- p Broughnm 

Victoria 

•3-5-p Cnpé Conv't 

5- p Faetón Pírate 

7-p Faetón Pírate 

4-p SpeedBter 

4-p SpeedBter Conv’t 

7-p Berline urbano 

7-p Limusina 

.... ChnsiB 


$2,295 

2.345 
2,425 

2.345 
2,395 

2,395 

2,495 

E.) 

$2.475 

2,425 

2,595 

2,725 

2.345 
1,850 

E.) 

$2,G9r, 

2,895 

2,745 

2,775 

2,745 

2,795 

2,765 

2,695 

2,095 

3,345 

3,495 

3,195 

2,995 

1.050 


asiento auxiliar, tt—Completamente equipadoa. O. A.—A solicitud. H. ^.—Entre* 

R-S—Asiento auxiliar trasero As aux tras.—Asiento auxiliar trasero.! Largo to 
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PAS. Carrocería Precie 

gardner 

“148” 

(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán Deportivo $1,795 

5-p Brougham 1,795 

.... Roadster 1,795 

5-p Faetón Deportivo 1,845 

5-p Sedán 1,845 


graiiam 


“Standard 6 ” 
(115"—2.92 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán urbano 

$S95 

2-p 

Cupé normal 

845 

5-p 

Sedán (coche) 

895 

5-p 

Sedán Universal 

955 

2-4-p 

Cupé DeLuxe 


(R-S) 

895 

5-p 

Sedán urbano 


DeLuxe 

945 

2-4-p 

Roadster (R-S) 

895 

5-p 

Sedán DeLuxe 

995 

5-p 

Faetón 

1,015 

2-4-p 

Cupé Deportivo 

1,045 


(R-S) 

“Speclal 6 ” 

(115 

"—2.92 ni. E. 

E.) 

2-p 

Cupé 

$926 

5-p 

Sedán 

975 

2-4-p 

(hipé (R-S) 

975 

Sedán 

1,035 

“Standard S” 


(122"-3.09 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,445 

2-4-p 

Cupé (R-S) 

1,445 

5-p 

Sedán Conv’t. 

1,985 

(134 

"-3.40 m. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,695 

7-P 

Sedán 

1,745 

7-p 

Limusina 

“Speeial 8 ” 

1,945 

(122 

"-3.09 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,595 

Cupé 

1,155 

2-4-p 

Cupé (R-S) 

1,195 

5-p 

Sedán Conv’t. 

2,085 

(134"-3.40 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,245 

Sedán Deportivo 

i 1,245 

7-P 

Sedán 

1,845 

7-p 

Sedán 

2,045 


HUDSON 

( 110 "-3.02 m. E. E.) 

5-p Faetón $1,095 

--4-p Roadster Deportivo 995 


'2-4-p 

Cupé Com. 

Cupé As. aux 

875 


tras. 

925 

5-p 

Coche 

895 

5-p 

Sedán Normal 

995 

5-p 

Sedán Urbano 

945 

Chasis 

825 


(126"—3.20 m. E. E.) 


7-p Faetón $1,295 


5-P 

Sedán Faetón 

1,145 

5-p 

Brougham 

1,195 


Sedán de familia 

1,195 


Sedán, Club 

1,445 

7-p 

Sedán 4 pts. 

1,450 


Chasis 

1,025 

Hl'PMOBILE 


“Centnry Six” 


(114 

"-2.90 m. E. 

E.) 

5-P 

Faetón 

$1,050 

2-p 

Cupé As. aux. 



tras. 

995 

5-p 

Sedán 

995 

2-P 

Cupé Com. 

995 

4-p 

Cabriolé 

1,050 

4-p 

Roadster 

“Centnry 8 ” 

"—2.95 ni. E. 

1,075 

( 118 

E.) 

2-P 

Cupé Com. 

$1,295 

4-P 

Cupé As. nux. 



tras. 

1,295 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1.295 

5-p 

Faetón 

1,360 

4-p 

Cabriolé Conv’t 

1,350 

4-P 

Roadster 

1,375 

“C” 

(121"—3.07 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,595 


Sedán Urbano 

1,705 


Cupé As. aux. 


tras. 

1,595 


Cabriolé Conv't 

1,595 

7-P 

Faetón 

1,085 

(125 

Cupé Victoria 

“H- 8 ” 

1.616 

"—3.1S ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,895 

2-P 

Cupé 

1,915 


Cupé (R-S) 

1,805 

2-p 

Cnbriolé 

1,895 

7-p 

Faetón 

2,005 

5-p 

Sedán Urbano 

2,005 

5-p 

Cupé Victoria 

1.915 


Febrero, 1931 


PAB. 

Carrocería 

Precio 


“U- 8 ” 


7-p 

Sedán 

$2,295 


Victoria 

2,205 

7-p 

Limusina 

2,445 

JORDAN 



“80-8” 


(120"-3.05 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,795 

2-4-p 

Cupé 

1,795 

.... 

Chasis 

1,455 


“90-8” 


(125"-3.18 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$2,295 

2-4-p 

Cupé 

2,295 

2-4-p 

Cupé Collap. 

2,495 

4-p 

Sedán Deportivo 

2,595 

2-4-p 

4- r 

Roadster Playboy 
Faetón Dep. 

2,595 

Speedboy 

2,795 


Chasis 

1,745 


“90-8” 


(131"-3.33 ni. E. 

E.) 

7-P 

Faetón 

$2,495 

7-P 

Sedán 

2,595 

7-P 

Llmnsinn Sedán 

2,695 

Cha bís 

1,895 


ftISSEL 

“6-73” 

( 117 "-2.97 m. E. E.) 

5-p 8edfi.n Brom. $1,595 

5-p Sedán 4 pts. 1,695 

4-p RoadBter Cnpé 1,695 

4-p Roadster Cupé, ca¬ 
pota plegadiza 1.095 


(125 

“8-95” 

'-3.17 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán Brom. 

$1,995 

5-p 

Sedán 4 pts. 

2,095 

4-p 

Roadster Oupé 

2,095 

4-p 

Roadster Oupé, ca- 

pota plegadiza 

$2,095 

5-p 

Brougham todo 


el año 

2,595 

4-p 

Speedster 

2,195 

(132 

"—3.36 m. E. 

E.) 

7-p 

Sedán 

2,595 

4-p 

Tourster 

2,195 


“8-126” 

(139"-3.53 m. E. E.) 


4-p 

Roadster Cupé 

$3.185 

6 -p 

Brougham 

3,185 

4-p 

Speedster 

3.275 

5-p 

Sedán Brom. 

3,275 

7-P 

Sedán 

3.785 

7-p 

Sedán Berline 

3,885 

4-P 

Tourster 

3,275 

LASALLE 

“345” 



(134"-3.40 ni. E. E.) 


•2-p 

Cupé 

$2,195 

2-p 

Cupé Conv’t. 

2,295 

5-p 

Cupé 

2,295 

5-p 

Sedán 

2,295 

5-p 

Sedán Urbano 

2,345 

7-p 

Sedán 

2,475 

7-P 

Sedán Imperial 

2,595 

•2-p 

Fleetwood 

Roadster 

$2,245 

7-p 

Faetón 

2,345 

5-p 

Faetón de todo 

tiempo 

3,245 


LINCOLN “ 8 ” 


<1' 

15"—3.68 ni. E. 

E.) 

7-P 

Faetón Deport. 

$4,400 

4-p 

Faetón Deport. 

4,000 

4-p 

Faetón Deport. 

4,400 

5-p 

Sedán Urbano 

4,000 

5-p 

Sedán Urbano 

4,000 

5-p 

Sedán 

4.700 

5-p 

Cupé 

4,000 

7-P 

Sedán 

4.900 

7-p 

Limusina 

3.500 


Chnssis 

3,500 

“ 

Carrocerías a la orden” 

5-p 

Cabriolé Brunn 

$7,400 

7-P 

Brougham Brunn 

7,200 

4-p 

Cupé Conv’t 



Dietrich 

0,400 

5-p 

Sedán, Conv’t 



Dietrich 

0,800 

4-p 

Faetón Conv't 



Derliam 

0,200 

5-p 

Berline .Tudkins 

5,800 

5-p 

Berline .Tudkins 

5,800 

2-p 

Cupé .Tudkins 

5,200 

2-p 

Roadster Conv't 



LeBaron 

4,700 

7-p 

Limusina IVillotigh- 


by 

0,100 

5-P 

Broughnm Will- 



ougliby 

7,400 

5-p 

Cabriolé LeBaron 

7,100 

5-p 

Cnbriolé LeBaron 

7.300 


PAS. 

Carrocería 


Precio 

McF ARLAN 




“TV” 



(140"-3.S6 m. 

E. 

E.) 

2-p 

Roadster 


$5,800 

4-p 

Faetón Esp. 


5,600 

7-p 

Faetón 


5,700 

4-p 

Cnpé 


6,720 

5-p 

Sedán de 




Turismo 


6,720 

7-p 

Sedán 


6,720 

7-P 

Sedán Snb. 


6,950 

7-p 

Town Car 


9,000 


CbaslB 


4,550 


“Stralght 8 ” 


(131"—3.33 m. 

E. 

E.) 

4-p 

Faetón Deportivo $3,180 

5-p 

Faetón 


2,650 

7-p 

Faetón 


2,750 

2-p 

Roadster 


3,050 

4-p 

Broughnm 


3,180 

5-p 

Sedán Valencia 

3,180 

5-p 

Sedán 


3,180 

5-p 

Sedán Bub. 


3,380 

3-5-p 

Oupé 


3,180 

5-p 

Coche Broughnm 

3,180 

5-p 

Town Car 


4.600 

(136"—3.45 m. 

B. 

E.) 

7-p 

Sedán 


$3,680 

7-p 

Sedán Snb. 


3.780 


M ARMON 

“R” 

(§171%"-1.37 m.) 

2-p Cupé $950 

5-p Sedán 985 

4-p Cupé Victoria 995 

2-p Cupé Collnp. 995 

Chasis 825 


“869” 

(§179%'-1.57 m.) 


2-p 

Cupé 

$1,495 

2-p 

Cupé Conv’t 

1,010 

5-p 

Sedán 

1,520 

1,505 

4-p 

Broughoin 

4-p 

Sedán Club 

1,565 

ñ-p 

Faetón 

1.010 

Chasis 

“879” 

1,200 


(§191"—4.83 ni.) 

2-p 

Cupé 

$1,995 

2-p 

Cupé Conv’t 

2.120 

5-p 

Sedán 

2.020 

4-p 

Brougham 

2.070 

5-p 

Sedán Club 

2,070 

5-p 

Faetón 

2,020 

Chasis 

Bis- Eigrht 

1,000 


(§ 202 " — 5.13 tu 

.) 

5-p 

Sedán 

$2,720 

4-p 

Sedán Club 

2,770 

4-p 

Broughnm 

2,770 

2-P 

Cupé 

2,850 

7-P 

Sedán 

2,920 

7-p 

Limusina 

3,120 

7-p 

Faetón 

3,170 


Chasis 

“70” 

2,250 

5-p 

Sedán 

$995 

2-P 

Cupé 

950 

4-p 

Victoria 

995 

2-p 

Cupé Collap. 

“SS” 

1,045 

5-p 

Sedán 

$2,295 

2-p 

Cupé 

2,275 

2-p 

Cupé Conv’t 

2,395 

5-p 

Sedán Club 

2,345 

7-P 

Sedán 

2,495 

7-P 

Limusina 

“16” 

2,595 

5-p 

Sedán 

$4,775 

2-p 

Cupé 

4,795 

5-p 

Victoria 2 pts. 

4,845 

2-p 

Cupé Conv’t 

4,875 

5-p 

Sedán Conv’t 

4,995 

7-p 

Sedán 

4,975 

7-P 

Limusina 

5,076 

5-p 

Sedán Club 

4,845 


NASH 


“6-60»» 

(114%"—2.91 m. 

E. E.) 

2-p 

Cupé 

$795 

5-p 

Sedán 2 pts. 

795 

2-4-p 

Cupé 

825 

5-p 

Sedán 4 pts. 

845 

5-p 

Faetón 

895 


“8-70” 

(116%"—2.05 m. E. E.) 


2-p 

Cupé 

$945 

2-4-p 

Cupé 

975 

5-p 

Sedán 4 pts. 

995 

5-p 

Sedán Especial 

955 

4-p 

Sedán Conv’t 

1,075 


PAS. 

Carrocería 

“8-80” 

Precio 

(121 

"-3.07 m. E. 

E.) 

2-p 

Cupé 

$1,245 

2-4-p 

Cupé 

1,285 

5-p 

Sedán 4 pts. 

1,295 

5-p 

Sedán urbano 

1,375 

l-p 

Sedán Conv’t 

1,325 


“8-90” 

(124"-3.15 ni. E. E.) 

5-p Sedán $1,565 


(133"—3.38 ni. E. E.) 


2-p 

Cupé 

1,695 

2-4-p 

Cabriolé 

1,095 

2-4-p 

Cupé 

1,745 

1,705 

5-p 

Victoria 

5-p 

Sedán Amb’dor 

1,825 

7-p 

Sedán 

1,925 

7-p 

Limusina 

2,025 


OAKLAND 

“ 101 ” 

(117"-2.07 m. E. E.) 


4-p 

Cupé Deportivo 

975 

2-p 

Cupé Normal 

895 

ñ-p 

Sedán 2 pta 

895 

5-p 

Sedán 4 pts. 

995 

4-p 

Cupé Conv’t 

995 

5-p 

Sedán Especial 

1,055 


OLDSMOBILE 

“F-30” 

(113"—2.89 m. E.E.) 


5-p 

Sedán 2 pts. 

$845 

5-p 

Sedán 4 pts. 

925 

6-p 

Sedán 4 pts. 



Patricia 

900 

2-p 

Cupé Cora. 

845 

•2-p 

Cupé Deportivo 

895 

•2-p 

Roadster Conv’t 

935 


PACKARD 

“8-S26” 

(127%"—3.23 m. E. E.) 
5-p Sedán $2,385 

.... Chasis 1.850 

“8-833” 

(134%"—3.41 m. E. E.) 

7-p Faetón $2,525 

4-p Faetón 2,425 

4- p Faetón Deportivo 2,725 

2-4-p Runnbout 2,425 

2-4-p Cupé Conv't. 2,550 

2-4-p Cupé 2,525 

5- p Cupé 2,675 

5-p Sedán Club 2,675 

7-p Sedán 2,785 

5-p Sedán Conv’t. 3,465 

7-p Limu. Sedán 2,885 

.... Chasis 1,950 

“8-840” 

(140%"-3.56 m. E. E.) 

5-p Sedán $3,795 

7-p Faetón 3,595 

4-p Faetón 3,490 

4- p Faetón Deportivo 3,790 

2-4-p Runabout 3,490 

2-4-p Cupé Conv't. 3,595 

2-4-p Cupé 3,545 

5- p Cupé 3.850 

5-p Sedán Club 3,950 

.... Chasis 2,850 


“8-845” 

(145%"—3.60 m. E. E.) 


7-p 

Sedán 

$4,150 

7-p 

Limusina Sedán 

4,285 

Chasis 

3,050 

PIERCE-ARROW 

“Salón” 


(147' 

'—3.73, ni. E. 

E.) 

7-p 

Sedán 

$4.,785 

7-P 

Limusina 

4,985 

2-4-p 

Cupé Conv’t 


(R-S) 

4,275 

7-p 

Tourer Deportivo 

4,275 

0,250 

Brougham urbano 

.... 

Urbano 

0,250 


I.andó urbano 

6,400 

7-P 

Limusina 

5,975 

5-p 

Sedán Deportivo 

5,375 

5-p 

Sedán Conv’t 

5,200 

5-p 

Cupé Victoria 


Conv't 

5.100 

2-4-p 

Cupé (R-S) 

“A” 

5,100 

(142 

'—8.61 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$3,095 

5-p 

Sedán Club 

3,745 

5-p 

Berline Club 

3,945 

7-P 

Sedán 

3,825 

7-P 

Limusina 

3,905 

2-4-p 

Cupé Conv't 


(R-S) 

3,050 


2-4-p Roadster Deportivo 

(R-S) 3,450 

5-p Tourer 3,450 

4-p Faetón Deportivo 3,750 


PAS. 

Carrocería 

Precio 


“B” 


(137 

"-3.4S ni. 

E. E.) 

5-p 

Sedán 

$2,685 

5-p 

Sedán Club 

2,835 

2,995 

7-P 

Sedán 

7-p 

Limusina 

3,145 

5-p 

Sedán Conv’t 

3,050 

(134"-3.40 m. 

E. E.) 

2-4-p 

Cupé (R-S) 

$2,685 

2-4-p 

Roadster Deportivo 

(R-S) 

2,895 

5-p 

Tourer Deportivo 2,895 


PLYMOIJTH 

(§155%"—3.96 ni.) 


2-p Roadster Normal $535 

2-4-p Roadster Ab. aux. 



trns. 

610 

6-p 

Faetón 

625 

2-p 

Cupé Normal 

565 

•2-4-p 

Cupé 

625 

2-4-p 

Cupé Conv’t 

095 

6-p 

Sedán 2 pts. 

565 

6-p 

Sedán 4 pta. 

625 


Clin sis 

410 


PONTIAC 


(112 

"—2.85 ni. E. 

E.) 

5-p 

Faetón 

605 

2-p 

Cupé 

075 

5-p 

Sedán 2 pts. 

075 

5-p 

Sedán 4 pts. 

745 

5-p 

Sedán a la orden 

785 

•2-p 

Cupé Deportivo 

715 


REO 

(115 

“15” 

W -2.92 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán Normnl 

$1,095 

5-p 

Cupé Normnl 

900 

4-p 

Cupé Normnl 

970 

(R-S) 

4-p 

Fnetón Normal 

920 

“ 20 ” 

(120"—3.05 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán Normal 

$1,295 

5-p 

Sedán Deportivo 

1,405 

4-p 

Cupé Normnl 

1,295 

4-p 

Cupé Deportivo 

1,405 


“25” 

(125"—3.17 m. E. E.) 

5-p Sedán Normal $1,095 

5-p Sedán Elite 1,780 

5-p Victoria Normal 1,095 

5-p Victoria Elite 1,780 

4-p Cupé Normal 1,095 

4-p Cupé Elite 1,780 


“30” 

(130"-3.30 ni. E. E.) 


5-p 

Sedán Normal 

$1,095 

5-p 

StMlán Elite 

2,080 

5-p 

Vietorin Normnl 

1,095 

5-p 

Victoria Elite 

2,080 

4-p 

Cupé Normnl 

1,995 

4-p 

Cupé Elite 

2,080 


“35” 


(135 

"—3.43 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$2,485 

5-p 

Victoria 

2,486 

l-p 

Cupé 

2,485 


STUDEBAKEIt 


“SIx” 

(114"—2.00 m. E. E.) 


5-p 

Tourer Normnl 

$895 

5-p 

Tourer Rognl 

095 

l-p 

Roadster Norinnl 

795 

5-p 

Sedán 

895 

5-p 

Sedán Regnl 

995 

2-p 

Cupé 

845 

4-P 

Cupé 

Dictntop “ 8 ” 

805 

(114"—2.90 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 4 pts. 

$1,150 

5-p 

Sedán Regal 

1,250 

2-p 

Cupé 

1,095 

1,150 

4-p 

Cupé 


Colunian(1er “ 8 ” 

(124"—3.15 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,585 

5-p 

Sedán Regal 

1,785 

5-p 

Brougham Ilegal 

1,785 

4-p 

Victoria 

1,585 

4-p 

Cupé 

PreKident “ 8 ” 

1,585 

(130"-3.30 ni. E. 

E.) 

5-p 

Sedán 

$1,850 

5-p 

Sedán State 

2,050 

2-p 

Cupé 

1,850 

4-p 

Roadster State 

1,950 

4-p 

Cupé State 

2,050 


(Continúa en la página 55) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en kn fábrica 




i 




ABREVIACIONES i 

$—Largo total 
2-P—De dos placas 
A-Llte—Auto-Lite 
II—Metal y tela 
B&B—Borg & Ueck 
Br-L—Brown-Llpe 
CAL—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 
Coln—Columbio 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-Il—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubrlcator 
Dct—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trun* 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Hw—Fr. ext. en me. tr. 

E—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Gem—Gemraer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Halgb 
Hy<l—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
lAE-Fw—Interiores y euw 
loreB en las 4 ruedas 
In-Rw—Fr. Int. en rué. tr. 
Jac—Jncox 
L-N—Leece-Nevllle 
Lyco—Ly coming 
M—Metal 
Mee—MechanlcB 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Ope—Opcional 
Pre—Prest-O-Llte 
I* ti ni p—Bomba 
Roe—Bockford 
SnKT—Saglnaw 
Salín—Salisbury 
S-P—De una placa 
Spllt—Splltdorf 
Std—Normal 
S tro—Stromberg 
TII1—Tlllotson 
Tim—Tlmken 
Unir—Universal 
Unt-Pr—Unlve*.«inl Products Co 
Vac—Vacio c aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fln y 
sector 

W&W—Tornillo sin fln y 
rueda 

Went—Westlnghouse 
Will—Wlllard 
AVIpic—W lsconsln 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


1 Auburn. 

2 Buick. . . 

3 Buick.... 

4 Buick. . 

5 Buick. . 

Cadillac... 

7 Cadillac... 

8 Cadillac... 

Chevrolet. 

10 Chrysler. . 

11 Chrysler . 

12 Chrysler. . 

13 Chrysler. . 

14 Cord. 

15 Cunningham.. 

1C De Soto. 

17 De Soto. 

18 De Vaux. 

19 Dodge Bros... 

20 Dodge Bros... 

21 Duesenberg........- 

22 Duesenberg.."St. 8’ 

23 Du Pont.“G’ 

24 Durant.4-07 

25 Durant.6-14 


.“8-98” 

.8-50 

8-60 

.8-80 

.8-90 

.“355” 

.“370” 

.“V-16” 

.“AE” 

.“Six” 

.“8” 

.“70” 

. “Imperial 8" 
L-29 

.V-9 

. “6-SA” 

. “8-CF” 

“6-75’ 

.“ 6 ’ 

“8 in line” 
“Si. 8 


.6-18 

.“86 

.“ 100 ” 

.“140” 

“Super Six’ 

.“A' 

.. 15 Transcontin’l 
.15 De Luxe 

.“148’ 

. . . “Std. 6’ 

.. .“Spec. 6’ 

.. “Spec. 8' 

. “Custom 8” 
. “Greater 8’ 

. “Century 6 1 
“Century 8’ 

.“C 

“H-8 


127 

114 

118 

124 

132 

134 


26 Durant. 

27 Elcar... 

28 Elcar... 

20 Elcar... 

30 Essex... 

31 Ford . 

32 Franklin 

33 Franklin. . . 

34 Gardner. . . . 

35 Graham. . . . 

36 Graham. . . . 

37 Graham. , . . 

38 Graham.... 

39 Hudson. . 

40 Hupmobile. . 

41 Hupmobile. . 

42 Hupmobile.. 

43 Hupmobile. -- 

44 Jordán. .“80 

45 Jordán.“90-8” 

40 Jordán.“31-90-8” 

47 Kissel.“6-73” 

48 Kissel.“8-95’ 

40 Kissel.“8-126 

50 La Salle.“345” 

51 Lincoln. • • 

52 Marmon.“R” 

53 Marmon.“8-69” 

54 Marmon..“8-79” 

55 Marmon.Big Eight 

56 Marmon.“70 

57 Marmon.“88” 

58 Marmon.“16” 

50 McFarlan.St. 8 

00 McFarlan.TV 

61 Nash.“6-60 

62 Nash.“8-70” 

03 Nash.“8-80 

64 Nash.“8-90 

05 Nash.“8-90” 

Oakland.“101 

67 Oldsmobile. “F-31” 

08 Packard- .“8-826 

Packard_ .“8-833 

70 Packard_ . “8-840” 

71 Paxkard . “8-845” 

72 Pccrless.“6-61 A” 

73 Peerless. ..... “Standard 8” 

74 Peerless. “Master 8” 

75 Peerless.. . “Custom 8” 

70 Pierce-Arrow Salón 

77 Pierce-Arrow- “A 

78 Pierce-Arrow 
70 Plymouth 

80 Pontiac. 

81 Reo 

82 Reo 

83 Reo 

84 Reo 

85 Reo 
Studebaker.. 

87 Studebaker.. 

Studebaker.. 

80 Studebaker.President 
00 Studebaker President 


.“B” 

.“15’ 

.“ 20 ' 

.“25' 

.“30’ 

.“35' 

.“Six’ 

. Dictator “8' 
.. .Com’r “8’ 


91 Stutx 

92 Stutz. 

Viking.... 

94 Willys-6.. 
Willys-6.. 

Willys-8. 

Wilíys-Knight... 


.LA 

. MA and MB 


95 


. “97 
“98D” 
“8-80D” 
“66D’ 


hZ 


Peso 


No. de cilindros- 


diámetro interior y 


carrera de 

embolo 

J2 



| 


M 

o 

'O 

-Ü 


o 

•§d 

4 

c 

S ■< 

*3 

Om 

1 

£z 


Cilindrada 


3.17 

2.00 

3.00 

3.15 

3.35 

3.40 


148 

109 

155*^ 

186HÓÍ 

182§ 

211§ 

137H 

132 

155^§ 

163§ 

112 

§162?4 

§167% 

142} 2 
153)4 
141 

172M§ 

172)4§ 

176§ 

117 
123 
135 

113 
103H 
125 
132 
125 
115 
115 
120 
134 

110 & 126 

114 

118 
121 
125 
120 
125 
131 
117 
125 

130 
134 
145 

mm 

179?.* § 

191 § 

202 § 

V2% 

130 & 136 
145 ' 

131 
140 
111)4 
116)| 

121 

124 

133 

117 

113 
127)4 
134*2 
140) á 
145)4 
116 

118 

125 
136 
147 
142 

134 it 137 
155? 

112 

115 

120 

125 

130 

135 

114 
114 

124 
130 

136 
127)4 

1345&145 

125 
110 
113 
120 
120 


3.75 

2.76 
3.96 
4.72 

4.62 

5.35 
3.40 

3.35 
3.96 

4.89 
2.84 

4.12 
4.25 

3.62 

3.91 

3.59 
4.38 
4.38 
4.47 
297 

3.12 
3.43 
2.87 

2.59 

3.17 
3.35 

3.18 
2.02 

2.92 
3.05 
3.40 

3.02 & 3.20 

2.90 
3.00 
3.07 
3.18 
3.05 
3.18 
3.33 
2.97 
3.17 
3.53 
3.40 
3.68 

4.37 
4.57 
4.83 

5.13 
2.86 

3.30(fe3.45 

3.71 
3.33 

3.56 

2.91 

2.95 
3.07 
3.15 

3.38 
2.97 
2.87 
3.24 

3.42 

3.57 

3.70 
2.05 
3.00 

3.17 
3.45 
3.73 
3.61 

3.40&3.48 

3.96 
2.85 
2.02 
3.04 

3.18 
3.30 

3.43 
2.00 
2.00 
3.15 
3.30 
3.45 
3.24 

3.4163.71 
3.17 

2.70 
2.87 
3.05 
3.05 


17x6.00 

5.25/18 

5.50/19 

6.50/19 

6.50/19 

6.50/19 

7.00/19 

7.50/19 

4.75/19 

19x5.00 

6.50/17 

18x5.50 

7.00x17 

18x7.00 

32x0.75 

10x4.75 

10x5.25 


5.00/19 
5.50/18 
31x6.75 
31x6.75 
6.50/20 
29x5.00 
29x5.00 
29x5.25 
29x5.25 
30x6.00 
32x7.00 
19x5.00 
10x4.75 
6.50/19 
6.50/19 
31x6.00 
18x5.50 
5.50/18 
17x6.00 
18x6.50 
18x5.50 
19x5.50 
19x5.50 
19x6.00 
19x6.50 
.50/18 
.00/18 
..50/18 
30x6.00 
30x6.00 
30x7.00 
0.50/19 
19x7.00 
19x5.50 
19x5.50 
19x0.00 
19x6.50 
.50/10 
.50/19 
.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
.00x19 
.25x19 
i. 50x18 
i.50xl9 
1.50/19 
1.50/18 
í. 25/18 
>.50x19 
i.50xl9 
.00x19 
.00x10 
20x5.25 
.50/10 
>. 00/10 
>.50/10 
.00/18 
.00/18 
.50/19 
.75x19 
.00/10 
.50/18 
i.00/18 
.50/17 
.50/18 
,50/18 
...25/19 
19x5.25 
19x6.00 
19x6.50 
10x6.50 
6.00x19 
32x6.50 
30x6.00 
.00/19 
.00/19 
1.50/19 
.00/18 


0.. 


7.0 


5. 


0. 


Lyco.. 
Own.. 



.Ov 

.Ov 

4975 

2256.5 Ov 
.Ov 

'5295' ! 

.Ov 

2375 

1070.1 Ov 

2530 

1147.5 Ov 

3295 

1194.3 Ov 

.Ov 

.Ov 

4530 

2054.8 L) 

4600 

2086.5 Ov 

2560 

1161.1 Ov 

2895 

1312.8 Ov 
.Oí 


.Oí 

.Oí 

4550 

2018.4 Oí 

4625 

2096.4 0’ 

.0* 


.Ci 

.Ci 

.Ci 

2600 

1179.3 L; 

3150 

1428.8 L; 

4210 

1909.0 O 

2620 

1157.0 O 

2212 

1007.0 O 

3750 

1701.0 0 

4120 

1868.8 0 

3275 

148.50 L; 

.0 

.0 

.0 

.0 

.0 

2775 

1258.0 0 

.0 

3600 

1632.9 0 

3870 

1755.4 0 

3650 

16*12.0 C 

3850 

1732.0 C 

3900 

1755.0 C 

3150! 

1428.8 C 

3527! 

1599.8 C 

44501 

2018.5 C 

4380 

1986.7 C 
.C 

2833 

1285.3 C 

3103 

1398.0 C 

4028 

1827.1 C 

4363 

1980.0 C 
.C 


.C 


.C 

34ÓÓ 

15*12.2 1 

4650 

2086.5 C 

2640 

1197.4 ( 

3000 

1360.7 ( 

3360 

1611.7 ( 

4000 

1814.3 ( 

4050 

1837.0 ( 

3236 

2257.0 ( 

2860 

1297.2 ( 

4479 

2032.0 ( 

4185 

1898.0 ( 

4439 

2013.0 < 

5010 

2273.0 < 

2800 

1270.0 < 

3386 

1536.7 < 

41G4 

1889.1 ( 

4109 

1999.8 < 

4543 

2086.0 * 

1554 

2061.0 * 

4397 

1994.0 i 

2355 

1068.1 ' 

2648 

1201.0 1 

3280 

1487.7 1 

3700 

1678.2 1 

3795 

1802.9 

4375 

1981.3 

4650 

2109.2 

2940 

1333.5 

3115 

1426.4 

3510 

1592.1 

4220 

1914.1 

4115 

1866.4 

2300 

1043 * 2 * 

2675 

1213.2 

2675 

1213.2 

3500 

2037.4 


3\4X 

2VsxAH 

314x4)6 

3*4x5 

354x5 

334x4% 

3)4x4 

3x4 

vJú 

3x4)4 

334x5 

3)4x5 

3*4x4)4 

3*4x5 

34x4)4 

274x4 X 

334x4 

3 }4x4}4 

3x4 X 

3)4x454 

334x4)4 

3J4x4)i 

3)4x4 

3*4x4 

2'4x4)4 

334x434 

334x4)4 

274x4)4 

376x4)4 

3*4x434 

3)4x434 

376x434 

3 *4x4)5 

3Kx4)4 

3)4x4 

334x4)4 

276x4)1 

334x4)4 

276x434 

3x434 , 

3)6x434 

376x434 

3x434 

3x434 

276x434 

376x434 

334x4)1 

33sx4'*4 6 

3*4x5 

234x4)4 

3 la /16X4?4 

334x434 

3*4X434 

2*74x4*4 

3)4x434 

3)6x4 

45fax4)2 

3)6x43 k 

276x438 

3x4*4 

374x4*6 

3)4x4* 2 

3)4x336 

3)16x4)6 

3) lc x5 

3*4x5 


Own 

S 

3*-]x5 

Cont.... 
Cont.... 

6 

8 

3)¿x4 

2)«x4 3 4 

Cont.... 

s 

3)$x 1 * _» 

Cont.... 

8 

3 3 sx4}/2 

Own 

8 

3)4*5 

Own 

8 

3)1x5 

Own 

8 

3}3x4*4 

Own 

4 

3)sxl 3 4 

Own .. 

6 

W&H 

Cont.... 

. 6 

3?4x4 

Own 

6 

3Hx5 

Own.. 

(i 

324x5 

Own. . 

. 8 

3?sx5 

Own... 

. 8 

324x5 

Own... 

. 6 

3?4x4*4 

Own... 

. 8 

3/4jx3?;i 

Own... 

. 8 

314*4)4 

Own... 

. 8 

3)4x424 

Own... 

. 8 


Own... 

. 6 

3J&4J4 

Own... 

. 8 

324*4)¿ 

Own... 

. 8 

324x354 

Own... 

. 6 

3*4x334 

Own... 

6 

3)4x3 % 

Own . 

. 8 

3*4x4 

Knight, 

. 0 

324x424 


76x121 
73x108 
78x118 
84x127 
84x127 
86x125 
79x101 
76x101 
84x95 
79x108 
76x108 
86x127 
89x127 
83x114 
95x127 
83x105 
73x108 
85x102 
83x108 
76x108 
95x121 
05x121 
85x114 
98x108 
83x102 
83x102 
73x121 
73x121 
85x114 
73x114 
99x108 
89x121 
89x121 
73x121 
83x114 
83x114 
79x102 
79x114 
70x114 
83x108 
73x118 
76x120 
89x120 
73x120 
76x120 
76x120 
73x121 
73x121 
83x114 
85x125 
89x127 
70x108 
73x108 
80x121 
83x121 
72x108 
83x121 
79x102 
84x114 
114x152 
79x111 
73x111 
76x108 
83x114 
83x114 
87x85 
81x105 
81x127 
81x127 
80x127 
80x127 
85x102 
73x121 
85x114 
85x114 
80x127 
89x127 
89x121 
92x121 
84x98 
85x102 
85x127 
85x127 
86x127 
86x127 
83x105 
78x95 
78x108 
89x111 
89x111 
85x114 
85x114 
85x92 
83x99 
83x09 
83x102 
85x120 


28.80 

26.15 

30.02 

35.12 

35.12 

36.45 

46.90 

57.50 

26.33 

23.44 
28.80 

27.34 
39.20 

33.80 
45.00 

25.35 

26.45 

27.34 

25.35 

28.80 
45.00 
45.00 

36.45 
24.03 
25.35 
25.35 
19.84 

26.45 

36.45 

19.80 
24.03 
29.40 

29.40 

26.45 
25.35 
25.35 
31.25 

33.80 
26.45 
25.35 
26.45 

28.80 
39.20 
26.45 
28.80 
28.80 
19.84 

26.45 
33.80 

36.45 

39.20 

24.20 

25.40 
32.50 
33.80 

25.40 

33.80 
02.50 
35.13 
48.60 

23.44 

20.45 

28.80 
33.80 

33.80 

37.80 

24.40 
32.50 
32.50 

39.20 
39.20 
27.34 

26.45 

36.45 
36.45 
39.20 
39.20 
39.20 
21.03 
26.30 
27.34 
27.34 
27.34 
36.45 
36.45 

25.40 
30.00 
30.00 
39.20 
39.20 

27.34 
36.45 
36.45 

25.35 
25.35 
33.80 
27.34 


268.6 

220.7 

272.6 

344.8 
3-4-4.8 
353.0 
368.0 
452.0 
194.0 
195.5 

240.3 

268.4 

384.8 
298.0 
442.0 
205.3 

220.7 


211.5 

240.3 
420.0 
420.0 
322.0 
200.0 
199.0 
199.0 
185.0 
246.7 
322.0 

160.3 

200.5 
274.0 
274.0 

246.7 
224.0 
224.0 

245.4 
298.0 

233.7 

211.6 

240.2 
268. 
365. 

246.7 

268.5 

208.5 
185.0 

240.5 

298.6 
353.0 
385.0 
201.9 

211.2 

303.2 

315.2 

211.2 
315.2 
490. S 


4.40 
3.62 
4.47 
5.06 
5.06 
5.73 
6.03 

7.40 
18 

3.10 

3.08 

4.40 
6.31 
4.80 
7.24 
3.38 
3.66 


.46 

3.03 

Ü\ 

5 03. 

3.28 
3.04 
4.03 
3.03 
1.03 
ó.03 
2 . 0 . 
3.03 
4.49 
4.49 
4.03 
3.69 
3.69 
4.01 

4.90 
3.09 
3.01 
4.00 
4.31 

4.29 
4.03 
4.31 

4.31 
3.03 
4.03 

4.91 
5.78 

6.31 
3.39 
3.33 
4.06 
5.10 
3.39 
6.15 
8.05 


201.3 3.35 

227.2 3.67 
240.0 3.91 

298. G 4.90 
298.0 4.90 

251.0 4.11 

197.5 3.24 
320.0 5.02 
320.0 
385.0 
385.0 
215.0 
246.0 
322.0 
322.0 5.03 
385.0 G.31 


5.02 

0.31 

6.31 

3.52 

4.08 


385.0 

366.0 

196.0 

200.0 

214.7 

268.3 

288.3 
35S.0 
358.0 
205.0 
221.0 
250.0 
337.0 
337.0 

241.5 
322.0 

259.5 
193.0 
193.0 

245.4 
255.0 


.31 

6.00 

3.lt> 

3.25 

3.52 
4.31 
4.31 
5.59 
5.59 
3.36 
3.63 
4.10 

5.52 
5.52 
3.91 
5.03 

4.25 
3.16 
3.16 
4.(12 
4.1« 
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El Automóvil Americano 


m 

i 

18 i 

X ^ U 
•<i í tj 

5- o. 

■ 2 „ « 

- Q 

lili 

I “¿CL 
i ¿“Sos 

Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer¬ 

sales 

Marca del 

trasero 

Eje Trase 

o 

a 

Desmultipli- ° 

caciones de 

engranajes 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 

carburador 

Diámetro 

(pulg.) 

c 

«o 

*0 

■f s 

li 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Voltaje y 1 

Amperios- i 

hora 

Tipo 

Marca 

o 

Q. 

Marca 

Marca 

Tipo 

1 08-3400 

5.26 

Schebler... 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Dct... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

XF 


In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

1 

■6.5-3200 

4.75 

MnrveL... 

m 

Pump.... 

D-U.... 

D-R.... 

Exilie. 

6-85 

S-P. . 

üwn.. 

B&C,. 

M 

Own. 

i >wn.. 

X F 

<ÍL54 

In-Fw.. 

D-M . 

lt»-F&R.. 

Own.. 

Sag . 

W&S... 

2 

I 90-3000 

4.63 

Marvcl.... 

l)¿d 

Pump .... 

D-R.... 

D-R.... 

Exido. 

6-1Ü0 

S-P. . 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.18 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own. . 

Sug... 

W&lt... 

3 

1 101-2800 

4.50 

Marvel_ 

w 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 


6-120 

2-P... 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Sal.... 

H F 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own. 

Sag... 

W&R. . . 

4 

1 101-2800 

4.50 

Marvel.... 

w 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P.., 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Sal.... 

X F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

5 

I 95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pu'p&Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Exido. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

k f 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own. . 

Owii .. 

W&S.... 

6 

¡135-3400 

5.20 

Own. 


Vac&Pu’p. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Rw. . 

Own, . 

Own.. 

W&S.... 

7 

| 175-3400 

5.50 

üwn. 


Vac & Pmp 

D-R.. 

D-R. . 

Exide. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

| 

X F 

Opt.. 

I n-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own 

Own 

W&S 

g 

I 50-2000 

5.00 

Cárter. 

1 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6- 90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 


Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own .. 

W&S.... 

9 

| 62-3200 

5.20 

Cárter.... 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B¿B.. 

Own.. 

M 

uni.;; 

Own.. 

X F 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Own.. 

War.. 

W&S.... 

10 

| 82-3400 

5.40 

Stro. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own. . 

War. . 

W&S.... 

II 

| 87-3200 

5.01 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 


Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

XF 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS . 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

12 

¡125-3200 

5.00 

Stro. 

lXd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R... 

Will... 

6-153 


mb;; 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

3.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Roas.. 

C&l. 

13 

¡125-3500 

5.25 

Schcblcr... 

IX 

Pump.... 

D-R.... 

D-U.... 

USL.. 

0-104 

sip;;; 

Ix)llg.. 

Dot... 

M 

Uni.. 

Col... 

FF 

4.41 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col. . . 

Geni,. 

W&R... 

14 

¡110-2500 

5.00 

Stro. 

lKd 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Tim... 

XF 

4.25 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

15 

¡ 77-3400 

5.20 


IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R. ... 

Will... 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own., 

M 

Uni... 

Own.. 

XF 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

W&S... 

10 

¡ 70-3400 

5.20 


IX 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

XF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own .. 

War.. 

W&S.... 

17 

¡ 65-3400 








. . 







XF 


In-Fw... 






18 

¡ 68-3200 

5.40 

Cárter. 

ix 

Pump.... 

D-úy.y. 

D-R.;;; 

wíV. ;; 

6- 84 

sip.:; 

B&B.'. 

Ówn.. 

’ M" 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.66 

In-Fw.. 

ílyii.. 

Ex’-DS.* 

Ówn .. 

War.. 

w&s.::: 

19 

1 81-3400 

5.40 

Stro. 

IX 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.60 

In-Fw... 

Ilyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

War.. 

w&s.... 

20 

| 75-3000 

5.20 

Schebler... 

lXd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exi... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col. . . 

Rosa.. 

C&L.... 

21 

H 75-3000 

5.20 

Schebler... 

lXd 

Pump. 

D-U.... 

D-R.... 

Ex i... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

AF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L... 

22 

■114-3200 

5.30 

Schebler... 

ix 

Pump. 

D-R.... 

D-IL... 

Exide. 

0-115 

M-D 

Long.. 

\Var.. 

M 

CE.... 

Col... 

A F 

4.00 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col.. 

Rosa.. 

C&L.... 

23 

1 49-2800 

5 10 

Till. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite,.. 

USL 

6-106 

S-P 

B&B . 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4 40 

In-Fw. 

D-M 

ln-F w.. 

Own. 

Own.. 

W&S 

24 

| 72-3400 

5.32 

Strom. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

s-p.;. 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

w&s..:: 

25 

I 72-3400 

5.32 

Till. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Litc... 

USL.. 

6-106 

S-P.. 

B&B.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.. 

26 

| 70-2400 

5.25 

Schebler... 

1 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

0- 90 

S-P. 

Long.„ 

w-g*; 

M 

Mee.. 

Sal.... 

A F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Ross.. 

C&L.... 

27 

1 90-3000 

5.25 

Schebler... 

vx 

Vao. 

D-U.... 

D-R.... 

USL.. 

0-104 

S-P. 

Long,.. 

VV-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

X F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Ross.. 

C&L..., 

28 

■140-330D 

5.00 

Schebler... 

1)1 

Pump. 

D-R.... 

D-R. 

USL.. 

6-142 

D-P... 

Long... 

W-G.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal..,. 

Ross.. 

C&L.... 

29 

I 60-3300 

5.80 

Marvel.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

5.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s.... 

30 

■ 4D-22U0 

4.22 

Zenith.... 

i 

Gra. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own . 

Own.. 

M 

Own. 

Own.. 

XF 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

31 

■100-3100 

5.30 

Stro. 

IX 

Pump. 

D-IL... 

D-R_ 

Nafc... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Owii. , 

Geni.. 

W&R... 

32 

1*00-3100 

5.30 

Stro. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Nat... 

0-135 

S-P... 

Br-L.. 

Dct... 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

33 

■ 30-3300 

5.05 

Schebler... 


Vac. 

D-R. 

D-R_ 

Pro... 

6-120 

S-P... 

B&B. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Col... 

AF 


In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

34 

K 76-3400 

5.49 

Dot.. 

W" 

A-C Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Will.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Sal.... 

AF 

*¿.*30* 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Clark. 

Ross.. 

C&L.... 

35 

1 76-3100 

5.49 

D-L. 

IX 

A-C Pump. 

D-U.... 

D-IL... 

Will... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Sal.... 

AF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

36 

1 85-3400 

5.50 

Ü-L. 

ix 

A-C Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Sal... 

A F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Kx-D S.. 

Sal.. . 

Rosa.. 

C&L..., 

37 

■100-3400 

5.20 

D-L. 

Wx 

A-C Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-100 

2-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni.. 

Clark. 

AF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Clark. 

Rosa.. 

C&L... 

38 

E 87-3000 

5.80 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

39 

■ 70-3200 

4.83 

Stroin_ 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

0-100 

S-P... 

B&B.. 

Det... 

M 

Mee. 

Sal.... 

* ó F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&I. 

40 

1 90-3200 

5.20 

Strom. ... 

lXd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

XF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

41 

■103-3201) 

5.20 

Strom. 

lXd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

*E* 1 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

42 

■133-3401) 

5.20 

Strom. 

VAd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-132 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Own.. 

( If 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

43 

■ 85-3200 

5.20 

Strom. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-105 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

XF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Geni.. 

W&R... 

44 

[ 95-32110 

5.50 

Strom. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil!... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

XF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

45 

■ 95-32110 

5.50 

Strom. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

XF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

40 

B 73-3500 

5.15 

Schebler... 

IX 

Vac./Pump 

D-U- 

D-R_ 

Will... 

0 -90 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

XF 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&I. 

47 

V 95-34011 

5.35 

Schebler... 

IX 

Vac./Pump 

D-R- 

D-R_ 

Wil... 

6-118 

S-P... 

B&B. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

AF 

5.10 

I n-Fw... 

Hyil.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Roas.. 

C&L,... 

48 

B126-:!i)Oi) 

5.35 

Schebler... 

\X 

Vac./Pump 

D-R.... 

D-R_ 

Wil... 

6-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

AF 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

49 

■ 95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pum. &Vac 

D-IL... 

D-IL... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.39 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

50 

■120-29011 

5.23 

Strom. 

lXd 

Pump. 

A-Litc... 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw.,. 

D-M.. 

In-Rw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

51 

| 77-3400 

5.25 

Stroin. 

VA 

Vac. 

D-R_ 

D-R_ 

Nat... 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

XF 

4.90 

In Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L... 

52 

I 84-3400 

5.50 

Schebler... 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-R_ 

Nat... 

G-100 

S-P... 

Roe... 

War. . 

M 

Spicer 

Su!.... 

XF 

4.00 

In-Fw... 

D-M.. 

Iii-Fw.. . 

•Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

53 

lln 1400 

5.50 

Schebler... 

IX 

Pump.... 

D-R.... 

D-R_ 

Nat... 

6-14 4 

S-P... 

Roe... 

Det... 

M 

Spicer 

Sal.... 

XF 

4.70 

In-Fw.. 

D-M .. 

In-Fw.. . 

Sal.... 

Ross.. 

C&I. 

54 

125 ;i4l]0 

5.50 

Schebler... 

lXd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R_ 

Exide. 

6-151 

S-P... 

Roe... 

War. . 

M 

Spicer. 

Sal.... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.... 

Roas.. 

C&I. 

55 

84-:. lili 

5.50 

Strom. 


Vac. 

D-R.... 

D-R_ 


-100 

S-P... 



M 



XF 


In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 


Rosa.. 

C&L.... 

56 

■ 25-34UO 

5.50 



Pump. 

D-R.... 

D-R. 


-141 




M 



AF 


In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw. . 


Roas.. 

C&L... 

57 

■200-3400 

6.0 

Strom. 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 


-170 

2-P... 



M 



XF 


In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 


Rasa.. 

C&L.... 

58 



Schebler... 

IX 

Vac. 

D-IL... 

D-R.... 

wu.;; 

6-100 

S-P... 

b&bV. 

w&: 

M 

ci¿;;; 

Tim... 

A F 

"¿;ü“ 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

59 



Schebler... 

IX 

Vac. 

DeJon... 

DeJon... 

Wil 

6-150 

S-P 

B&B 

Br-L.. 

M 

Cíe... 

Tiin... 

FF 

3.53 

Ex-Fw . 

Hyd 

In-Rw... 

Tim... 

Roas.. 

C&L.. 

60 

i 60-2800 

5.00 

Cárter. 

VA 

AC Pump 

A-Lito... 

A-Lite... 

USL.. 

G-1U5 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own. 

AF 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

01 

■ 75-3200 

5.00 

Cárter. 

VA 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own,. 

(:•••■ >.. 

C&L.... 

62 

■ 85-3200 

5.25 

Marvel.... 

1)1 

AC Purap.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

0-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.72 

In-Fw.,. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

W&R... 

03 

¡ 

5.25 

Strorab.... 

lXd 

AC Pump.. 

A-Lito... 

A-Lito... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

64 

!:•' •'■< i 

5.25 

Stromb.... 

Vid 

AC Pump. 

A-Lito... 

A-Lito... 

Exido. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem,. 

W&R... 

65 

■ 82-301K) 

5.10 

Marvel.... 

IX 

ACPump .. 

D-R.... 

D-U. 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AiF 

4.42 

i n-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Jac... 

W&S.... 

66 

i 

5.06 

Strom. 

IX 

AC Pump 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6- 80 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw.., 

D-M.. 

Iii-Fw.. . 

Own. . 

Jnc... 

W&S..., 

67 

■ 90-3200 

4.85 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

68 

■ 90-3200 

4.85 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyneto. 

N-E.... 

Pro... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

Ín-Rw... 

Own. . 

Own. . 

W&S.... 

09 

■00-3200 

4.85 

Own. 

17 8 

Pump. 

Dyneto.. 

N-I3... 

Pro... 

6-160 

D-P... 

Own., 

Own., 

M 

Mee.. 

Own.. 

)•» F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own., 

W&S..., 

70 

]hr -j,: , 

4.85 

Own. 

i|| 

Pumo. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Meo.. 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Ówn. . 

W&s... 

7! 

i! 62- 3000 

*1.93 

Stro... 

1*1 

if 

\ ÍIC . 

A-Lite... 

A-Lite... 


6- 92 

S-P... 

B&B.. 

Dct... 



Col... 

X F 

4,88 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Roas.. 

C&L.... 

72 

■ 85-3200 

5.00 

Schebler... 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal... 

AF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

Iii-Fw.. . 

Sai. .. 

Roas.. 

C&L.... 

73 

■ 15-3200 

5.00 

Schcblcr... 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Sal... 

Roaa.. 

C&L.... 

74 

I2ii : jii i 

5.00 

Schebler... 

lXd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

0-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

C&L... 

75 

■32-3000 

5.07 

Stro. 

\X d 

Pump. 

D-R.... 

D-IL... 

Wil. .. 

0-140 

D-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

W&R. . . 

76 

T'2 :*i¡.::i 

5.07 

Stro. 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

W&R... 

77 

K 125-3000 

5.07 

Stro. 

V.\d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long . 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

W&R... 

78 

■ 48-2S00 

4.60 

Cárter.... 

IX 

Pump. 

D-R_ 

D-U. 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

Rock.. 

Own.. 

F 


Own.. 

AF 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own. . 

War.. 

W&S.... 

79 

I . 60-3000 

4.90 

Marvel,... 

IX 

AC Pump. 

D-R_ 

D-R.... 

Pre... 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

I n-Fw... 

Own.. 

Jac... 

w&s.... 

80 

I 60-2800 

5.50 

Schebler... 

IX 

Pump. 

D-R_ 

D-IL... 

Wil... 

0- 90 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Robs.. 

C&I. 

81 

■80-3200 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-IL... 

Will... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Dct... 

Own.. 

AF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&I. 

82 

■80-3200 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Dct... 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Roas.. 

C&L... 

83 

125 .Tilín 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

AF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

84 

■25-3300 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

AF 

•1.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rasa.. 

C&I. 

85 

■70-3200 

5.20 

Strom. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-IL... 

Wil... 

G- 90 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M,. 

In-Fw. .. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

80 

■81-32(10 

5.00 

Strom. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-IL... 

Will... 

6-128 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Rosa.. 

C&I. 

87 

■01-3200 

5.20 

Strom.... 

.1*4 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Wil... 

6-128 

S-F... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

88 

■22-32(10 

5.10 

Strom. 

IX 

Pump. 

D-IL... 

D-R- 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Robs. . 

C&L.... 

89 

■22-3200 

5.10 

Strom. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R- 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&I. 

90 

■85-3200 

5.00 

Zenith. 


Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

6-170 

S-P... 

B&B.. 

Dct... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

AF 


In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Gem,. 

W&R... 

91 

■13-3300 

5.00 

Zenith.... 

ÍXd 

Vac. 

D-R.... 

D-IL... 

Pre... 


S-P... 

B&B. 

Det... 

M 

Mee.. 

Tim... 

AF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Geni.. 

W&II... 

92 

¡ i8'3-3200 

5.20 

Johnson... 

VA 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 



S-P... 

BAB.. 

Mun.. 


Mee.. 


XF 

4.46 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Jacox. 


93 

¡ 65-3400 


Till. 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

úsl;; 

‘(MÓ2‘ 

S-P... 

B&B.. 

Otvn.. 

”m" 

Spicer 

Own.. 


4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

w&g.*:; 

94 

■^5-3400 


Till. 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-102 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spjccr 

Own.. 

i ,,F 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw. . . 

Own. . 

Own.. 

W&G... 

95 

¡ j|0-32(K) 


Till. 

IX 

Vac. 

A-Lito... 

A-Litc... 

USL.. 

6-148 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 


4.40 

In-Fw.. . 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Own.. 

W&G... 

96 

■87-3200 


Till. 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Litc... 

USL.. 

6-170 

S-P... 

Roe... 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.18 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own. . 

W&G... 

97 


Febrero, 1931 


51 
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* Precios de lista entrega en la fábrica ,.. 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

Trans. Final 

Del. 

Tras. 

Ipdiana 

. 190 

l lflOOttt 


6-44x43.í 

34x7n 

34x7dn 

W 

Indiana. . . 

...250 

i 25000t 


6-44x43.í 

40x8n 

40x8dn 

W 

Indiana. . . 

...290 

i 30000+ 


6-44*54 

38x7n 

40xl4s 

w 

‘¿Indiana. 

. .640 

i 40000t 


6-44*54 

38x7n 

36xl0á 

w 

••International... 

1 


4-34x44 

30x5.25 

30x5.25 

s 

•*Int.6Spd. Spec. 

1% 


4-34x44 

30x5n 

30x5n 

s 

Internat’l.. 

. .S-24 

VA 


4-34x5 

30x5n 

30x5n 

s 

Internad.. 

. S-26 

VA 


6-34x44 

3 0x5 a 

30x5n 

s 

Internad.. 

SF-34 

2 


4-34x5 

30x5n 

32x6n 

s 

Internat’l.. 

.SF-36 

2 


6-34x4H 

30x5n 

32x6n 

s 

Internad.. 

.SL-34 

2 


4-34x5 

30x5n 

30x5n 

s 

Internad.. 

.SL-36 

2 


6-34x4.4 

30x5n 

30x5n 

s 

internad.. 

SF-46 

2,4 


0-34x44 
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w 
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..64 
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I 
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40x14 
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VA 
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30x5u 

S 

44 DB6-25-A 

1 


6-34x4 
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6.50-20n 

B 

Willys Kn.. T103 

VA 
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30x5 n 

30x5n 

S 

11 DBB-64-17E 
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6-34x4 

30x5 

30x5nd 

B 

Willys Knight 

15 

VA 
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32x6n 

S 
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2 
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32x6 
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B 
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. .16 

VA 
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32x6n 

S 
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24 

3 
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6-34x4,4 

34x7 
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B 
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2 
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32x6n 

32x6(1 
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s 

“ DW13-65-XK 
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34x7 

W 

..21 

2 
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34x7n 

s 

“ DB15-64-KS 

3-4 


6-4x4 

4-44*54 

34x7 

34x7tid 

B 

Willys Knight 
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2 A 
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2545 
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32xün 

32xGnd 

32x6nd 

D 

D 

“ DW15-44-CR 

3-4 
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36x8 

w 
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44 DW15-64-KS 

3-4 


6-4x44 

36x4 

36x8 

w 
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1 

1115 
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S 
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w 
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VA 
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s 
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2 
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8r-2%x4% 

7.5/20(1 
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s 
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54-7 
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36*5 
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dn 


44 EW23-64-KS 

54-7 


6-1x44 

36x5 

40x10 

w 
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2A 

2595 
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8 
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c 
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3 
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s 
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c 
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4 
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8 
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36x5 
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c 
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5 

3895 
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fc—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

n ® cónico 

H«rL—Caja y carga efectiva 


°—Cadena H—Engranaje plano Hypold 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 1—Engranaje Interior 

cadena O. A.—A solicitud 

D—Doble reducción S—Cónico helicoidal 


SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo Bln fin 
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Brockway.-90-B 
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Brockway. . 
Brockway. . 
Brockway. . 
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Brockway. 
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.,.195-B 
.,.170-B 
..140-B 
.120-B 


Chevrolet..Light De'; 

Chevrolet.Utility 

Day Eider.30-A 


25-9 

25-9 

21-5 

21-5 

21 


..Parlor Car 
. Street Car 


Fa|(eol 
Pasteo! . 

Federa! 

Federal. 

Federal. ... 

Federal. ... 

Federal. ... 

Federal.... 

Federal.... 

Federal. ... 

Federal. . . 

Federal.... 

Federal .... 

Federal.... 

Federal. ... 

Fiaher.. . . 

G. M.T.T-15 


...T-17 
.. T-19 
. . .T-25 
.. .T-30 
. T-42 

. . .T 44 
. T-60 
. TX 
.WX 
...WX 


G. M. T. 

G. M.T... 

G. M. T. . 

G. M.T... 

G. M.T... 

G. M. T... 

G. M. T... 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 
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Garford.51D 
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Gotfredson. 50B 
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.... .GYB-178 

.HYB-130 

.... HYB-131 
...89-B 


Gramil» . 
Granim. 
Gramm. 
Gramm. . 
Indiana. . 
Indiana . 
Indiana. . 
Indiana. . 
Indiana. . 
Indiana. . 
Indiana. . 
Mack.... 
Mack.... 
Mack.... 
Mack.. 


. 17-B 

.220-B 

.195-B 

.170-B 

.140-B 

.120-B 

..A. B. City 
..A. B. City 
.B. C. City 
.B. C. City 


Mack .B. C. Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack .B. K. Interstate 


.. RC-7 
...“FB 
.. ."GB 1 
. .“GBS M 

.20 

.25 

.30 


Morcland. 

Reo. 

Reo. . . . 

Reo. . . . 

Schacht. 

Schacht. 

Schacht. 

Schacht.40 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Slerling..... GB 6-XL 

Sterling.GB21-XL 

Sterling.GB29-XK 

Sterling.GB33-KS 

Stewart.30XB 

Stewart.34XB 

Stewart.28XB 

Stewart.32XB 

Stewart.33XB 

Studebaker.88 

Studebaker.99 

Studebaker.11 
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Whitc... 

White.. 

White. . 

White.. 

Whitc... 
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Wiilya-Knight 
Willys Six.515 


.613 

.53 

_50B 

.54 

.54A 

.65 

.65 \ 


21 

30 

29 

25 

29 

1 

25 

25 

35 

35 

10 

17 
25-9 
25-9 
21-5 
21-5 

21 

29 

33 

29 

33 

25 

33 

38 

40 

20 

21 

12 

21 

25 

18 
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25 
29 
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25 
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0000 
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1 

r 
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L 5.U 

4100 

2500 

5400 

3000 
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4000 

3850 

1500 

4550 
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8000 

4000 

7900 

3500 

7225 

3000 

5875 

2500 

5500 

2500 

1845 

2 1)55 

2350 

1550 

8000 

3500 

6770 
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3150 


3260 


3700 
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5010 
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. 4975 
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2775 
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3830 
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5575 

. 3300 
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. 4895 
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0000 

0000 
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7000 
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5500 


4000 

3975 

4850 

5235 
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0 
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188 
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103** 
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141** 
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199 
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o 
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58 
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564 
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190 
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H 
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60 

64 
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50 
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65 
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58 
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62 
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ABREVIACIONES x 

••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
♦—Neumáticos Dobles 
t —Llantas Maclsas 
c —Balones 
d—Balones dobles 
tt—A precio extra 
B—Engranaje cónico 
B ¿t B—Borg 4 Beck 


B-L—Brown-Llpe 
Bos—Bosch 
Boda—Bud/’ 
da—Clark 
Col—Columbla 
Cont—Continental 
EIs—Elsemann 
F—Flotante 
% —8emi flotante 
Fot—Fuller 
H— Hypoid 
I—Engranaje Interior 


L,-N—Leece-Nevllle 
Lyc—Lycoming 
Mar—Marvel 
N-E—North-EaBt 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
R—Doble reducción 
Rem—Remy 
Sal—Salisbury 
Sch—Schebler 
S—Cónico espiral 


She—Sheldon 
Spl—Splltdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Tiniken 
W—Engranaje sin fln 
Wlac—Wlsconsln 
VV—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenlth 

|—Para mando a derecha; Strom 

mnnHn n 1 fl izniilerdi 






























































































































Precios y Estilos 

(Continuación de la página 49 ) 


PAS. 

Carrocería 

Precio 

(136"-3.45 m. E. 

E.) 

7-P 

Tourer 

$1,850 

7-P 

Tourer State 

2.150 

7-p 

Sedán 

2.150 

4-p 

Victoria State 

2,350 

7-P 

Sedan State 

2,350 

5-p 

Brougham State 

2,350 

7-P 

Limusina State 

2.600 

STUTZ 

“LA” 6 Cyl. 


(127 

M»"—3.24 m. E 

¡. E.) 

5-p 

Sedán 

$2,245 

5-p 

Cupé 

1,995 

2-p 

Cupé 

2,245 

2-p 

Speedster 

2,585 

4-p 

Speedster 

2,585 

1-p 

Speedster T. C. 

2,785 


Cupé Cabriolé 

2,445 


Chasis 

1.900 


PAS. Carrocería Precio 

“MA” S Cyl. 

(134*4 "—3.41 mu E. E.) 

5-p Sedán $3,095 

5-p Cupé 3,495 

2-p Cupé 3,495 

2-p Speedster 3,495 

4-p Speedster 3,495 

4- p Speedster T. C. 3,795 

.... Cupé Cabriolé 3,595 

. ... Speedster Torpedo 3,595 

.... Chasis 2,69o 

“3IB” 

IIodelos a la Orden 
(145'"—3.71 in. E. E.) 

7-p Sedán $3,895 

7-p Limusina 3,995 

5- p Cupé Conv’t 4,895 

7-p Speedster 3,595 

.... Cupé Cabriolé 3,995 

5-p Sedán 3,855 

.... Chasis 3,295 


PA8. 

Carrocería 

Preclt 

“MB” 

Salón—Le Barón 

5-p 

Sedán 

$4,795 

C-p 

Brougham 

4,995 

6-p 

Limusina Bro. 

5,195 

C-p 

Sedán 

4,995 

G-p 

Limusina Sedán 

5,195 

7-p 

Limusina Sedán 

5,195 

5-p 

Cabriolé Trans. 

5,610 

7-p 

Urbano Trans. 

5,700 

7-p 

Urbnno Trans. 
Fleetwood 

7,495 


“MA” Cliateau 


(134% 

"—3.41 ni. 

E. E.) 

4-p 

Weymann 



Longcliatnps 

$4,145 

5-p 

Weymann 



Vorsnilles 

4,145 


PAS. 

Carrocería 

Precio 


“MB” 


(145' 

'—3.71 ni. 

E. E.) 

5-p 

Weymann 



Chnumont 

$1,545 

5-p 

Weymann 



Monte Cario 4,695 

VIKTNG 


(125' 

'—3.17 ni 

E. E.) 

4-p 

Cupé Conv’t 

$1,695 

5-p 

Brougham 

1,695 

5-p 

Sedán 

1,695 


WILLYS-fl 

“07” 


(110"-2.07 ni. E. E.) 


2-p 

Roadstcr 

$495 

5-p 

Roetón 

545 

2-p 

Cupé 

505 

5-p 

Sedán Club 

625 

5-p 

Sedán 

(575 


PAS. Carrocería Precio 

“08D” 

(113"-2.S7 n». E. E.) 

4-p Cupé Vlctorln $795 

4- p Cupé Vio. DeLuxe 850 

5- p Sedán 795 

5-p Sedán DeLuxe 850 

WILLYS-8 

“S-80D” 

(120"-3.05 ni. E. E.) 

4-p Cupé Victoria $005 

4- p Cupé VIc. DeLuxe 1,095 

5- p Sedán 995 

5-p Sedán DeLuxe 1,095 


WILLYS-KNIGHT 

“06D” 

(120"—3.05 m. E. E.) 

4-p Cupé Victoria $1,095 

4- p Cupé Vio. DeLuxe 1,195 

5- p Sedán 1,095 

5-p Sedán DeLuxe 1,195 


Ganancias en el Servicio de Reparación 
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■ SOCIEDAD fcAJ AljÓhIM 


CASA CINTA AL. 

0*>ctn.r Rota 
Ci*«ii<ian u n 


SUCUIJBAl 

Í«>nin4*>'4. I. fUi, 17 


VENTAS al 

POR MAYOR 


BARCELONA MADRID 

na t«M, u mu 

SUMINISTROS ÜN GENERAL I-MU AiKOPt ANOS, AUT 0 S.M 0 I 05 y BICICLF. ÍAS 

BARCELONA l« 1. Sepbre J, , 9 s0 
AL RAMO DB AUTOMOVILES 


Sr. D. 


Muy ssfior nuestro: AUMENTO 08 ARANOSLES 

INOHAYQUB DESANIMARSEI 

Bn monos de un ano. n partir da asta facha el 
pUbllco se habrá habituado a los prados más otevados que ne¬ 
cesariamente han de regir para ls adquisición da automóviles 
Ka cuestión de acostumbrarse a la Idee: nada ais 

Usted estaba acostumbrado a comprar dólares a 
pesetas e-SO. subieron a 7 60-*ltuló usted comprendo. Lla¬ 
garon a Q'60, a u y a más da 0. y aun continua comprando los 
que necesita. ¿Por que? Sencillamente porque no hay otro re¬ 
medio De igual modo, cuando el püoilco se hayo ecostumbrada a 
los nuevos precios volverá a comprar cochas, porque no cabe 
otra solución 

He dloho que esto sucederá antes de que transcu¬ 
rra un ano Pero, ¿que piense usted hacer entretanto? ¿Porque 
no acondicione los coches que tiene, procedentes de cambloa. 
y los vende ■ un precio remunerador? SI cuanta con taller pro¬ 
pio. podrá usted mismo, oon notable provecho encargare» do 
las reparaciones necesarias, pero es preciso que su taller 
está equipado con herramientas y aparatos modernos SI carece 
usted d» taller le habrán do hacer el trabajo fuera de cesa 
y entonces duba elegir un tnlior que esté montedo a la moder¬ 
na, porque se lo harán mejor, más económico y mas pronto que 
cualquier tallar de los que trabajen con métodos anticuados y 
herramientas fuora de uso K1 taller que usted elija debe con¬ 
tar en su equipo con los siguientes artículos, hoy día Indis¬ 
pensables 

Prensas WBAVKR 

Rectificadoras do válvulas BLACK * DECKER 
Rsotlflcaáorea de cilindros HUTTO 


¡ÉiS ! Í ¡ 0$$Í:!%Íyuz! 
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^ y .leí, toa °» lo» ,0n *• cu. 1 
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«..'‘.i 'i...' 1 ,*,* "«•••.“'¿"¿“■■m > •«.‘¡¡l** 


los 




Huta, 


• a. 


Lector 


CttOíTf 


En los periodos de depresiones comerciales y trastornos en el cambio monetario internacional, muchas casas 
de comercio se contentan con esperar la rehabilitación del estado económico antes de activar sus operaciones. 
Esta actitud pasiva no se aplica en el caso de la ao'editada firma de Autocesorios Harry Walicer, S. A. de 
Barcelona, España, la cual ha comprendido que en semejantes períodos de dejyi'csión se presentan oportuni¬ 
dades para obtener buenas ganancias del servicio de reparación de automóviles . La activa compaña em¬ 
prendida por esta inteligente firma se refleja en el circular que aquí reproducimos, la cual fue enviada a cen¬ 
tenares de establecimientos de automóviles de España 
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Los 

las 


comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York 


E. C. Morse, presidente de la Chrysler Ex- 
port Corp., manifestó en la reunión anual del 
Overseas Automotive Club que dentro de quince 
o veinte años se venderán en el extranjero 
más automóviles que en los Estados Unidos. 
Basa su opinión sobre el estado general en 
que los países del extranjero se encuentran 
actualmente, estado muy similar, desde el punto 
de vista del transporte por automóvil, al que 
existía en los Estados Unidos hace una década. 
El Sr. Morse está por emprender un largo 
viaje por la América del Sur con el objeto de 
estudiar detenidamente estos mercados. 

C. S. Thomson, gerente de exportación de 
la Four Wheel Drive Sales Co., salió para 
la Ciudad de México durante los primeros 
días de enero. El Sr. Thomson espera estu¬ 
diar las condiciones generales del negocio y 
asegurar información adelantada sobre el mer¬ 
cado por camiones. Se investigarán los proyec¬ 
tos de construcción de carreteras en cuanto a 
los requerimientos de los camiones, se estu¬ 
diarán las instalaciones presentes, así como 
también se procurará estudiar loa requerimien¬ 
tos del futuro. Se empleará algún tiempo 
conversando con los agentes para familiarizarles 
mejor con los productos FWD y sus posi¬ 
bilidades. 

R. H. Grant, vicepresidente de la General 
Motors Corp., en un discurso reciente indicó 
que 1931 será un año de trabajo. Comparó 
la venta de automóviles al trabajo de separar 
el oro en una gamella, y manifestó que cuando 
el polvo aurífero era pobre, el minero tenía 
que gamellar el doble para poder conseguir 
cierta cantidad de oro. De la misma manera 
el vendedor de automóviles tendrá que hacer 



E. C. Morse 





W. E. Morrison 


dos veces más visitas a clientes en perspectiva 
que las hechas en años anteriores; y haciendo 
esto sobrepasará fácilmente en ventas a las 
obtenidas durante 1930. 

George E. Willis, vicepresidente a cargo de 
las ventas del Pierce-Arrow, dice que su com¬ 
pañía ha reforzado su posición en 1930, aumen¬ 
tando su organización de agentes en un 20 
por ciento. La compañía tiene en la actualidad 
tres veces más agentes de los que tenía hace 
dos años Declaró que 1931 será un año mejor 
para la industria automotriz que 1930. 

F. J. Sample, ha sido nombrado gerente 
general de ventas de la R. M. Hollingshead Co., 
Camden, N. J., para tomar el puesto que dejó 
vacante George F. Smith. El Sr. Sample fué 
anteriormente presidente de la Frank Miller 


Co., una subsidiaria de la Hollingshead, antes 
de lo cual fué vicepresidente de la Simmons 
Hardware Co. 

W. E. Morrison ha sido nombrado gerente de 
exportación de la Chris Smith & Sons Boat Co., 
de Algonac, Mich. Durante Varios años, el Sr. 
Morrison fué gerente de exportación de la 
Graham-Paige Motor Car Co. Ha tenido una 
experiencia extraordinaria en los negocios de 
exportación. Manifiesta que los productos Chris- 
Craft, representados por autobotes, están destina¬ 
dos a tener un brillante porvenir en los merca¬ 
dos extranjeros. 

Osmar Bromberg, miembro de la Firestone 
Export Co., desde hace nueve meses, partió para 
Santiago de Chile, donde se encargará por cierto 
tiempo de las relaciones comerciales con la casa 
de W. R. Grace & Co., que es la concesionaria 
de los productos Firestone en ese país. El Sr. 
Bromberg va a reemplazar a W. E. Hatcher, 
antiguo representante de ventas de la Firestone 
en Chile, Perú y Bolivia. 

A. J. Chanter, vicepresidente y gerente gene 
ral de la compañía, informó a los distribuidores, 
agentes y vendedores de la Pierce-Arrow que 
se separen de todas las precauciones extra, 
que se olviden de lo pasado en 1930, y que se 
preparen con la firme determinación de vender 
más en 1931. 

G. C. Frenkel, durante cinco años representante 
especial de la Firestone Tire and Rubber Co. en 
Cuba, y últimamente, gerente de la oficina 
sucursal de esta compañía en la Habana, partió 
para España, donde asumirá el puesto de repre¬ 
sentante especial de esta gran organización en 
Madrid. 



nquete anual del Overseas AutomotiveClub, durante la exposición de Ich'ylerEx- 
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El Automóvil Americano 










































EL NOMBRE 

CHRYSLER 

El nombre Chrysler ocupa un lugar prominente en su loca¬ 
lidad. Su reputación estriba en ese satisfactorio desempeño tan característico de los miles y 
miles de Chryslers que abunadan por el mundo entero. Al decir Chrysler su cliente sabe de 
lo que se trata. <IY usted puede ca¬ 
pitalizar tan famoso nombre con 
cualquier interesado, indiferente 
de la magnitud de sus entradas, 
pues la serie Chrysler comprende 
automóviles de todo precio. El 
Chrysler “6” satisface las exigencias 
de los que requieren un automóvil 
de precio moderado dotado de 
toda característica distintiva de 
un Chrysler. El Chrysler “70” se 
destaca prominente entre los de 
la categoría de seis cilindros. El Chrysler “8” goza de igual prestigio entre los 
de ocho cilindros — bajo y elegante, de un desempeño cual ninguno, supremo en seguri¬ 
dad y en facilidad de conducción. El Chrysler Imperial “8” es el colmo del lujo, estilo y 
comodidad—el más grande, el más veloz y el mejor de todos los automóviles Chrysler. 

El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente 
de automóviles grandes posibilidades de adquirir pingües ganancias . 
Solicite detalles completos del distribuidor en su territorio 
o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 
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y con la introducción de los nuevos 


- 

Cincinnati, Ohio, E. U. A, »' 
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Diamond 


Un émbolo Permite 
para todo motor de 
explosión interna. 


cmiptajur^iriido de 
Diamond de 
ironctN.v 8e acero. 


l-os silenciaf 
Diamond, 


Dihfbrome 
"o Diamond 


Cincinnati 


odelos de automóviles y camiones. 


|3 ncontramos que las piezas PER- 
MITE-Díamond se emplean en un 
creciente número de ellos. 

Los fabricantes de automóviles de los 
Estados Unidos han estudiado y pro¬ 
bado cuidadosamente el completo sur¬ 
tido de piezas PERMITE-Diamond. 
No hay indicación mejor de la preferen¬ 
cia por estos finos productos que el 
hecho de que actualmente hay más de 
un millón de vehículos en que se hallan 
instalados como equipo de fábrica. 


Y al tratarse de repuestos, los dueños 
de automóviles y camiones se sienten 
más seguros del buen funcionamiento 
de sus motores cuando saben que en 
éstos se han instalado piezas PERMITE- 
Diamond. Estas piezas se construyen 
con el equipo fabril más adelantado y bajo 
el gobierno de un laboratorio científico 
que las somete a ensayos físicos para 
determinar su dureza, firmeza, propieda¬ 
des de resistencia y otros factores que 
contribuyen a perfeccioner el funciona¬ 
miento de los motores. 


Especial Atención a los Pedidos del Extranjero. 


Disponemos de todo lo que concurre a la entrega rápida, segura y completa de les 
pedidos de exportación de piezas PERMITE-Diamond. Todas estas facilidades se 
hallan en nuestra fábrica. Los embarques de exportación reciben no sólo preferencia, 
sino también un cuidado adicional en lo tocante a manejo y embalaje; Los distribui¬ 
dores que se dedican exclusivamente a la venta del surtido PERMITE-Diamond nos 
envían sencillamente un solo pedido, encargándonos nosotros de consolidar los embar¬ 
ques y de enviarles nada más que una factura por todos los artículos comprados. 


HJSTRÍES, j 

minio, de bronce y de acero 


Dirección Cablegráfica: 
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Equipos WE aver 



El levantador de automóvil Weaver Drive-Over es 
indispensable para el taller o garaje que desea 
manejar la lubricación, el lavado, el servicio de 
frenos y las reparaciones generales de automó¬ 
viles de la manera más rápida y eficaz. 

IMPORTANTES VENTAJAS DEL LEVANTA¬ 
DOR WEAVER 

Puede colocarse adentro o afuera del taller. Casi no hay 
gasto de instalación. 

Sirve para varios tipos de vehículos automóviles. 

Levanta el vehículo por el eje trasero y el diferencial, de¬ 
jándole libres las ruedns. 

Escola de levantamiento: de 7 u 44 pulgadas. 

íCd» pararse a cualquiera altura. El veh.eulo siempre 

<|a Rápldo? i pues levanta el vehículo en un minuto y lo baja en 

medio minuto. ... 

rapacidad recomendada, 6000 libras. 

Absolutamente seguro contra accidentes. 

El motor sirve para accionar uno a tres levantadores. 

La fuerza se cierra automáticamente cuando el levantador 

lleca a bu altura máxima. , ... 

Pídanos ejemplar de nuestro catalogo en que describimos 
el completo surtido de equipos Weaver. 

WEAVER MANÜFACTURING CO. 

Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Wenver" 

Claves: Acmé, Bentlcy de fruses completas. Western Union de 
5 letras 
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EL NUEVO PROGRAMA DE 1931 DEL 
CORD DE PROPULSION P EÍ, ANTERA 

Fieles a nuestra norma tradicional, podemos nuevamente dejar 
en beneficio del público los beneficios de los ahorros que hemos 
logrado gracias a la implantación de mejores métodos fabriles y 
amplificación de capacidad adquisitiva. Por primera vez ofrece¬ 
mos un Cord de propulsión delantera a un mercado más amplio. 
Los dueños de automóviles Cord de propulsión delantera le dirán 
que estos vehículos son los más finos del mundo. Nada menos que 
ima nueva concepción de automovilismo pudo permitir la triun¬ 
fante invasión del Cord en el campo de los automóviles de primer 
orden. Sus ventas en su primer año representaron casi el veinte 
por ciento de todos los automóviles que se vendieron a más de 
$3000. El Cord se convirtió en el modelo clásico de toda la indus¬ 
tria automotriz. Es precisamente este automóvil, que sirve en la 
actualidad de norma de valor intrínseco a los otros finos vehículos 
del mercado, y que reúne las exclusivas ventajas de la propulsión 
delantera, lo que podemos ahora ofrecer por pri- Ó Q ET 

mera vez al público al moderado precio de “ *7 37 


BROUGHAM $2395 - SEDAN S2395 - CABRIOLE TRANSFORMABLE 82495 

SEDAN FAETON TRANSFORMABLE 82595 - Entrepa en la fábrica en Auburn, Indiana, 

E.U.A. - La dotación que no sea la corriente, a precio adicional. - AUBURN 

AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A. - Dirección telegráfica: “ Atibumante” 




CORD 

DE PROPULSION DELANTERA 
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A\] BM RN 

CON MOTOR LYCOMING 


Nueva serie de modelos de ocho cilindros en línea 
Nueva en proyecto—Nueva en construcción 


El nuevo Auburn viene 
a establecer una nueva 
individualidad, nuevos 
modelos nuevo chasis, 
nuevas ventajas, modifi¬ 
caciones y refinami¬ 
entos, jamás antes vistos 
en ningún otro vehículo 
de su clase y precio. La casa Auburn 
ofrece ahora en su nuevo producto 
una construcción más firme, rígida 
y durable, un funcionamiento más 
eficaz, una seguridad más evidente y 
una comodidad y conveniencia más 
acentuada que nunca en beneficio 
de los pasajeros. La confirmación 
de todo ésto se halla en el mismo 
vehículo. Le invitamos a compa¬ 
rarlo con otros, desde todo punto de 
vista. 



Brougham de cinco pasajeros, de 
dos puertas 

Con un puerta tan ancha que se 
puede entrar en él sin perturbar a 
los pasajeros en el $QAC 
asiento delantero . ^ i —' 

Sedán completo de cuatro puertas 

Con cojines más profundos y asien¬ 
to trasero bien ancho. Tiene sólo 
68" de altura. Asiento delantero 
ajustable. Refinamiento máximo en 
tapicería y guarniciones $QQC 
en general . 


Cabriolé transformable 


Comprende tapicería de muy fino cuero y ventanas 
de construcción especial enteramente jj} fiA C 
exentas de ruido y vibración 

Sedán faetón transformable de 
cinco pasajeros 

Tiene sólo 65" de altura. Un vehículo completamente 
cerrado o enteramente abierto cuando se baja su 
capota. Comprende ventanas sin ruido y vibración. 
Las ranuras de ios vidrios corren entre rodillos. 
Ningún esfuerzo para subir o bajar las jjj *1 A C 
ventanas de este modelo ■ 

Cupé comercial de dos puertas 

Puerta de 48" de anchura. Asiento ajustable. Per¬ 
fectamente cómodo para tres. Tiene el asiento más 
ancho de todo automóvil de serie $995 

corriente . 

Toda dotación ciue no sea la normal, a precio adicional. 



Auburn 8-98. Sedán completo de cuatro puertas #995.00 
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AM BVI R N 

CON MOTOR LYCOMING 


LOS TIEMPOS SUBNORMALES 
REQUIEREN VALORES ANORMALES 

La gran oportunidad de desarrollar un negocio 
decididamente lucrativo se presenta ahora sólo 
al comerciante del ramo que ofrece un automó¬ 
vil del sobresaliente valor intrínseco del nuevo 
AUBURN, cuyas numerosas ventajas son de un 
carácter de lo más extraordinario. 


MODELOS CUSTOM 8 - 98 A 

Brougham de 5 pasajeros, de 2 puertas $1145.00 


Cabriolé transformable 1245.00 

Sedán completo de 4 puertas 1195.00 

Cupé comercial. 1195.00 

Sedán faetón transformable 1345.00 


Entregas en la fábrica. 


LOS MODELOS CUSTOM 
COMPRENDEN: 

Cambio de marcha con movimiento libre de rue¬ 
das, faroles y lamparitas con enchape de cromo, 
tapicería de paño ancho fino, y otras apetecibles 
conveniencias, además de las modificaciones me¬ 
cánicas comunes a todos los modelos Auburn. 



Miembro transversal especial de tipo 
X en el bastidor 

Ll Auburn es el único automóvil de propulsión 
trasera que tiene un bastidor provisto de esta gran 
ventaja, la cual le imparte una extraordinaria 
firmeza y rigidez. 

Algunas de las razones que explican el incompa¬ 
rable valor intrínseco del nuevo Auburn. 

1. Distancia entre los ejes, 127". 

2. Motor de 98 H.P. 

3. Cambio de marcha con engranajes helicales 
de conexión silenciosa. 

4. Lubricación automática de chasis. 

5. Embolos Bohnalite. 

6. Superficie de enfrenamiento bien grande. 

7. Amortiguadores de doble efecto. 

8. Aislamiento completo contra el ruido y calor. 

9. Puertas bien anchas. 

10. Mecanismo de dirección de leva y palanca 
montado en cojinetes de rodillos. 

Y muchas otras ventajas mecánicas de carácter 
especial o exclusivo. 

Pídanos por telegrama información completa. 
AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, E.U.A. 
Dirección telegráfica —“.4 V BU RISA UTO" 



Auburn 8-98A. Sedán faetón transformable de la serie Custom #1345.00 
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El Automóvil contribuye al Progreso 


CU Qnterica 



¡ La EMANCIPACIÓN de la Ame¬ 
rica Latina sigue su marcha! 

El automóvil ha reemplazado las lentas 
e ineficaces carretas, ha dado brio e im¬ 
pulso a la transportación. 

La All America Cables ha hecho lo 
mismo con los medios de comunicación. 
Merced a sus esfuerzos y el progreso 
científico que ha alcanzado, se en¬ 
cuentran unidos hoy los lugares 
más aislados y remotos. Esto ha 



hecho posible el gran negocio de exporta¬ 
ción de Sur y Centro America y las 
Antillas. 

Con oficinas situadas en los lugares 
de más importancia comercial, en 
los centros financieros y manufactu- 
rcros, la All America Cables faci¬ 
lita la transmisión y entrega rápida de 
pedidos, cotizaciones, reportes y otros 
mensajes tan importantes a la in¬ 
dustria y comercio. 


(Ul (lotérica Cables 


mackay radio 


COMMERCIAL CABI/ES 
El Automóvil Americano 
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El Nuevo Modelo 
216 de UnaTonelada 



Chassis solamente, l. a. b. fábrica 


Vista del extremo delantero del 
NUEVO DIAMOND T SEIS DE UNA TONELADA 

El principal de la más excepcional y completa 
línea de camiones en América. . . todos de 
motor de Seis cilindros, todos los tamaños v 
tipos, desde 1 hasta 12 toneladas de capacidad. 


Encabezando una línea completa de verdaderos 
Camiones de servicio pesado de fama mundial por 
su excelente mecanismo, el nuevo Diamond 1 Seis 
de Una Tonelada, ilustrado en la página prece¬ 
dente, fue la sensación en la reciente Exposición 
Automovilista de New "iork. 

Piensen un camión de precio tan asombrosamente 
bajo, construido por fabricantes de camiones , con 
26 años de experiencia, con infinitas caracterís¬ 
ticas de alta calidad, como estas: 


y Motor de camión de 6 cilindros 
y Arbol de cigüeñal de 7 cojinetes 


y 45 millas por hora bajo carga 
* completa en caminos normales 


La Linea Completa Diamond T 


MANDO POR ENGRANAJE CONICO 

DISTANCIAS ENTRE EJES 

.135 158' 

.13SKM5S#*' 168' 

137)4', 141 )4', 159#', 169 
.131)4', 149:14', 158', 168', 178'. 1S6#‘ 


y 224 pulgadas cúbicas de dcspla- 

Y /.amiento de pistones 

✓ Eje trasero enteramente flo- 
^ tante con caja de una sola pieza 
de acero fundido. 

Frenos hidráulicos en las 4 

V ruedas, tambores traseros de 
hierro de aleación fundido de 
15' x 2 Li". 


y Transmisión de Camión de 4 
^ velocidades 


y Neumáticos balón 6.50x20 


y Entre ejes de 135*6'—de 158' 
^ opcional a costo extra 


y Equipo enteramente eléctrico 


CAPACIDAD 

1 ton.... 

1 )4 ton. . 

2 ton 

2)4 ton. 

MANDO DE DOBLE REDUCCION 

i 45 u' 156)4', 16634', 176)4', 186)4', 197)4'» 207#* 
2# «.'*# ¡Irlsr 169'. 179VÍ89-. 199'. 210 X', 220)í'. 230JÍ* 

3» . 147 . 157 . ]70 ._ lgl . m . , 05 . 235 . 

4 ton... 

de seis ruedas con mando en cuatro ruedas 

180)4', 189)4', 199#'» 209#', 219# 

4 ton . .—■ -' M% ' 


y 65 caballos de fuerza a una 
* velocidad regular del motor 


y Radiador brillante plateado al 
^ Cromo 


6 ton.... 

8 ton. 

10-12 ton. 


‘ ¡ 74 U'. ISO', 190'. 200'. 210'. 220', 230' 
. ,|74H'. ISO'. 190', 200', 210 '. 227)4' 
134*, 194', 204', 214', 224’. 231)4' 


Escriban, ahora, por nuevos y hermosos catálogos 
mostrando eftos Ricos y Primeros camiones en 
colores completos, con especificaciones detalladas. 
La Diamond T está activamente interesada en in¬ 
troducir “los camiones más hermosos en el mundo” 
en algunos territorios donde por ahora no tiene 
representación. Simplemente cablegrafíennos: 

“DIMON, CHICAGO INTERESADO” y reci¬ 
birán detalles completos. 


M 

M OTOR CAR C O M PAN ^ 



Departamento de Exportación 431 South Dtarborn u. S. A. 

Dirección Cableprifica: Dinton, Chtcugo. fabncas 
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EQUIPESE PARA UN SERVICIO LUCRATIVO 


Levantadores de Automóviles Globe 

Febrero, 1931 


UN SURTIDO DE LEVANTADORES DE AUTO¬ 
MOVILES DE FINA CALIDAD ofrecido a la ex¬ 
portación por la 

BRUNNER MANUFACTURING CO. 


Los levantadores Globe, debido a sus importantes ven¬ 
tajas en proyecto y construcción verdaderamente supe¬ 
rior, ofrece notables conveniencias en seguridad, eco¬ 
nomía en instalación y conservación, independencia de 
molestias y multiplicidad de aplicaciones. Antes de com¬ 
prar un levantador, estudie los detalles de construcción 
del Globe. 


Iíay un modelo de levantador Globe para cada requisito 
de trabajo y de instalación. Los levantadores Globe se 
construyen por la fábrica más grande del mundo de 
levantadores hidráulicos y neumáticos y grúasi—la Globe 
Machinery and Supply Co. de Des Moines, E. U. A. 
Sírvase pedirnos información detallada. 


Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A. 

Distribuidores Exclusivos para la Exportación 


LEVANTADOR GLOBE TIPO DE 
SOPORTE POR LAS RUEDAS 

Para servicio general do taller o garaje. 
Para automóviles, 6.000 libras do capacidad. 
Para camiones y Ómnibus, 17.000 libras de 
capacidad. 


LEVANTADOR GLOBE TIPO DE EX¬ 
TREMO DELANTERO O TRASERO PARA 
OMNIBUS 

Se ofrece también en modelo de menor 
capacidad, como levantador de extremo de¬ 
lantero para el servicio general do lavado. 


PULVERIZADOR DE 
PINTURA BRUNNER 
Modelo 300 

Para pinturas, lacas, 
esmaltes y acabados 
especiales. Eficaz para 
las obras rápidas y los 
trabajos delicados do 
retoque. 


E L eficaz levantador de automóviles se considera ahora 
como un equipo indispensable de todo taller o g;araje 
moderno. Es un equipo valioso por sus numerosas 
aplicaciones prácticas. Casi todo lucrativo trabajo de 
servicio—cambio de aceite, engTase, limpieza y lubrica¬ 
ción de muelles, lavado de automóviles, composturas de 
cambio de marcha y diferencial, trabajos en ruedas y 
frenos, repaso de pernos, ajustes, etc., todo esto se eje¬ 
cuta de una manera mejor, más fácil y mási rápida con 
la ayuda de un levantador de automóvil Globe. 


COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 


COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 


Tipos automáticos completos, con desplazami¬ 
ento de 1,5 a 30 pies cúbicos. 


Hay 14 modolos accionados por motor de 
gasolina — do 1,5 a 30 pies cubieos. 


LAVADORA, DE 
AUTOMOVIL 


BRUNNER 


Tipo do tros cilindro?- 
que suministra ol agua 
bajo un chorro continuo 
a 300 libras do pre¬ 
sión. Tres modelos — 
do 1, 2 y 3 surtidores. 






















































































Adaptabilidad— 

una gran ventaja de venta de este 
CAMION REPUBLIC de IV 2 a 2 toneladas 



Model C-l 

Chassis 


E L modelo aquí mostrado, uno de los camiones Republic 
de menor tonelaje, se adapta idealmente a toda clase de 
transporte comercial de cargas livianas, lo mismo que al 
servicio de ómnibus. 

¿ Por qué? nos preguntará Ud. 

En respuesta debemos indicar algunas de sus características: 
frenos hidráulicos en las 4 ruedas; cambio de marcha de 4 
velocidades adelante y marcha atrás; motor de 6 cilindros y 
chasis de 144 o de 165 pulgadas de distancia entre los ejes, 
provisto de neumáticos sencillos o de dobles para servicio 
pesado, o bien, de neumáticos balones para servicio de ómni¬ 
bus. Bastidor de profundidad completa desde el frente hasta 
atrás, con reducida altura de carga. 

Los modelos Republic C-l, A-l y D-l representan nuestros 
camiones de tonelaje pequeño y con ellos queda el repre¬ 
sentante habilitado para satisfacer todo requisito de trans¬ 
porte de cargas livianas. 

Para responder a la demanda de camiones para servicio pesa¬ 
do, no hay modelos mejores que los Republic F-2, H-2, M-2, 
y 35-2, cuyas capacidades son de 3 a 7 toneladas. 


La representación de los camiones 
Republic, apoyada por una de las 
fábricas del ramo más poderosas y 
grandes de los Estados Unidos, está 
ahora al alcance de emprendedores 
comerciantes en el extranjero. Se 
ofrece a aquellos comerciantes que 
desean desarrollar un negocio perma¬ 
nente y lucrativo en el ramo de 
camiones. Por carta o por telegrama 
pídanos información completa. 
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Basta una sola 

DEMOSTRACIÓN 


D A BK SEIS v orno 

ii 5 V Jl V CILINDROS 

ELEGANTES — VIGOROSOS _ MERITORIOS 

‘i A 2 ■ 5 


NOMBRE DEL DISTRIBUIDOR AQUI 

Dirección aquí 
Teléfono aquí 


Anuncios corno es le facilitan las ventas 


PARA EFECTUAR LA VENTA DE UN 




CUALESQUIERA que sean las normas con 
lasque compare usted las especificaciones o el 
funcionamiento de estos famosos automóviles 
—todo evidencia un gran valor intrínseco. 
<1 El De Soto Six y el De Soto Ocho en Línea 
se han conquistado el favoritismo del público, 
debido al gran exceso de satisfacción y ma¬ 
yor eficacia que en ellos ofrecen todos esos 
atributos que son característicos de un buen 
automóvil. Mayor lujo, mejor calidad y estilo. 
Absoluta comodidad. Mayor potencia, celeri¬ 
dad de arranque y velocidad. Carrocerías más 
fuertes y más seguras—y esa medida adicio¬ 
nal de seguridad y confianza que sólo ofrecen 
sus frenos hidráulicos de expansión interna. 


Tan marcada es la elegancia 
distintiva que caracteriza a los automóviles De Soto, 
que su venta se hace extremadamente fácil. Una 
demostración es negocio terminado. El hermoso 
aspecto del De Soto produce en el acto una 
agradable impresión en su cliente. Al empuñar el 
volante notará usted su visible regocijo al palpar 
tanta potencia, tan lucido desempeño y facilidad 


De Soto 

de conducción. Para demostrar su excepcional 
economía de operación y de mantenimiento hay 
testimonios por demás. Y a todo esto puede usted 
añadir el incontestable argumento de su precio tan 
sorprendentemente bajo, Ya sea que él prefiera un 
automóvil de seis o de ocho cilindros, usted puede 
ofrecerle uno de los mejores en ambas categorías 
— el De Soto ff 6” perfeccionado o el De Soto ”8”. 



11 contra to de ventas de los automóviles De Soto ofrece a todo afrente de automóviles grandes posibilidades de adquirir pingües 
ganancias . Solicite detalles completos del distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit? Midi., E. U.A 
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Compresores de aire CHAMPION 

los productos de uno de los primeros 
fabricantes de compresores 



En vista de los muchos años de experiencia 


de funcionamiento en cojinetes de bolas de tipo 
automático dando exce- 



Debido a su proyecto moderno, construcción de primer 
orden, numerosas ventajas exclusivas patentadas y funciona¬ 
miento correcto en todo sentido, los compresores de aire Cham¬ 
pion representan lo máximo en valor intrínseco en su ramo. 

Además de compresores de aire de funcionamiento en co¬ 
jinetes de bolas, la casa Champion ofrece lavadoras de automó¬ 
viles, pulverizadores de pintura, mangueras de aire en carretes 
de cielo raso, surtidores de aire y de agua en pedestales, medi¬ 
dores de aire y lubricadores de muelles—todos equipos de 
calidad sobresaliente, de calidad establecida y confirmada por 
el hecho de que las principales compañías petroleras de los 
Estados Unidos compran con preferencia los equipos Champion. 

Le conviene imponerse a fondo del completo surtido de equipos 
Champion. Sírvase pedirnos catálogos y precios. 


Champion Pneumatic Machinery Co. 


Fábrica en Chicago, Illinois, E. U. A. 


Departamento de Exportación 
238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 
Dirección telegráfica: "McKIM,” Boston 
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El PLYMOUTH 
ASEGURA SU EXITO COMERCIAL 
ES UN GRAN AUTOMOVIL A UN 

BAJO PRECIO 


Sfc El Plymouth es un automóvil diseñado especialmente para esa vasta mayoría 
jflfip acomodada y de recursos, no necesariamente rica, pero de gusto intransigente 
en materia de automóviles. El Plymouth es uno de los de más bajo precio, de aquí 
que es un automóvil fácilmente adaptable al limitado presupuesto de los de tal 
grupo. Sin embargo, es un automóvil fino y elegante—de grandes dimensiones, de 
aspecto impresionante y dotado de un sin número de características de inestimable 
valor para el cliente, además de un funcionamiento suave y eficaz típico de cua¬ 
lesquiera de los productos Chrysler. Siendo un producto de la Chrysler Motors, 
naturalmente participa de las características de los modelos más costosos. El 
gran prestigio de los Chrysler le asistirá a usted a realizar un máximo de ventas. 


CHRYSLER 

PLYMOUTH 

El contrato de ventas de los automóviles Plymouth ofrece a todo agente de automóviles 
grandes posibilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distri¬ 
buidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit , Michigan, E. U. A. 


Febrero, 1931 
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El resorte de la propulsión Bendix es la conexión de mando entre el 
motor de arranque y el piñón del engranaje. Absorbe y transmite 
todas las tensiones de carga y los variables choques que ocurren en el 
momento de arrancar el motor. 

Es por esta razón que los mecánicos de experiencia insisten en emplear 
sólo los legítimos resortes Bendix y otros legítimos repuestos Bendix en 
cada trabajo. Saben que estos repuestos dan satisfacción a la clientela, 
aumentan su reputación por buenos trabajos y aportan adicionales nego¬ 
cios—y ganancias. 


este pequeño resorte BENDIX 
hace un gran 

TRABAJO DE 

ARRANQUE 


ECLIPSE MACHINE CO., LIMITED, Walkcrville, Ontario, Canadá 

(División de la Bendix Aviation Corporation) 
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El mejor rendimiento 
de las Bujías CHAMPION 

brinda mayores beneficios 
para Ud.- - 


2. Construcción de dos 
piezas a prueba de escape. 


El alto grado de funcionamien¬ 
to en el automóvil a que ayudan 
las bujías Champion les ha 
granjeado la confianza de auto¬ 
movilistas, fabricantes de auto¬ 
móviles y campeones de carre¬ 
ras por todas partes. 

Este rendimiento excelente no 
resulta accidente fortuito sino 
que se puede atribuir direc¬ 
tamente a las siguientes 
características exclusivas 
de Champion: 

1. El aislador de Sillima- 
nite — el aislador más 
fuerte conocido. Prác¬ 
ticamente inmune al ca¬ 
lor e impermeable por el 
aceite. 


3. Electrodos de aleación es¬ 
pecial que resisten eficaz¬ 
mente a la picadura y corro¬ 
sión. 

La mayoría de los motoristas 
del mundo se han convencido 
por el “record” de las Cham¬ 
pion en la pista de carreras; han 
experimentado ellos mismos el 
mejor funcionamiento de las 
Champion y tienen confi¬ 
anza absoluta en las su¬ 
perioridades de construc¬ 
ción uniformes de la marca 
Champion. 

Haga Ud. que esta popula¬ 
ridad le rinda beneficios. 
Mantenga un surtido com¬ 
pleto de Bujías Champion 
en existencia. 



CHAMPION SPARK PLUG COMPANY Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: "CHAMPION”, Toledo 

Champion 

Bujías de Encendido 





El Xiif'ro F aetón de Livjre Ford 


ESTE reciente modelo FORD se ha conquistado 
especial acogida, gracias a su aspecto bajo y 
elegante, sus herniosos colores y su carácter 
netamente deportivo. Un aire de juventud es 
el que se refleja en su atractivo exterior y 
eficiente funcionamiento. En grado admirable 
combina verdadera utilidad y elegante estilo. 

Entre otros interesantes detalles se 
cuentan el asiento delantero ajustable, el 


parabrisas plegadizo y alas del mismo, de cristal 
inastillable Triplex, así como un hueco en el 
guardabarros para el neumático de refacción. 
Su tapicería y guarniciones están de acuerdo 
con la última moda. El compartimiento 
trasero tiene una pequeña depresión debajo 
de la moldura para dar cabida al toldo cuando 
se doble, conservando así las airosas líneas 
rectas de este hermoso automóvil. 



FORD MOTOR COMPANY 
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Cemento Limpiador 

para paro 

Radiadores Cromo 


Esmalto Pulimento 

Retocador para 

Duco o Laca 


Renovador 

para 

Capotas 


Parches Aceite 

do do Grafito 

Goma 


¿POR QUE PREFERIR WHIZ? 


PORQUE—son los productos más populares 
en 117 países diferentes 

PORQUE—son los que más publicidad lian 
recibido 

PORQUE—es el renglón más completo de su 
clase 

PORQUE—es el que más perspectivas tiene 
entre su clientela 

POR la buena voluntad que crea la venta de 


un artículo hacia otros de la misma marca 

PORQUE—han sido fabricados desde 1892 

PORQUE—están respaldados por los fabri¬ 
cantes más grandes en su ramo, quienes fabri¬ 
can sus propios envases, etc. 

PORQUE—cada envase tiene instrucciones en 
español 

PORQUE—usted puede estar seguro de su 
calidad 


Para usted el hech o de que las siguientes casas los distribuyan exclusivamente no solo constituye 
una GARANTIA sino una combinación de éxito creciente, en el cual está usted llamado a participar. 


THE R. M. 


ÓUAY-Dmevr c n' J & U Co Y . Ld^Ing 

Huergo 1335, Buenos Aires. 

BOLIVIA—S. Howson & Co., La Paz. 

CHILE—Hnrselm Soc. Ltda.. 

Delicias U74, Santiago. 

Gajo. Vilaplana & Cia., 

Iqulque. 


HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, NEW JERSEY, E.U.A. 

Distribuidores 


COLOMBIA —Rodolfo Eckardt & Co., 
Barranquilla; Foreign Mfrs. Represen¬ 
tativos, Bogotá, Chrlstian Clausen. 
Bucaramanga; Alejo Santa Maria R. 
& Cin.. Medellin. 

ECUADOR— Miguel Cucalón J., Pichin¬ 
cha 327, Guayaquil. 

ESPAÑA— Gaspar Sagrlstá, Paseo de 
Gracia 99, Barcelona. 


PANAMA —Wholesalo Tire & Supnly 
Co., Ltd., Calle 17 Oeste No. 71, 
Panamá. 

PA RAGU AY —(Sub-dlstrlbuidores) Rius 
& Jorba, Asunción. 

PERU— Ernesto de Roasi. Plat. San 
Agustín 197. Lima. 

PUERTO RICO— sTullo T. Rodríguez, 
Salvador Brau-08, San Juan. 


"tr. uuiyii nigan A—J. D. Maxwell, 
Arzobispo Meriño 31, Santo Domingo. 

U RUGUAY— (Sub-dlstribuídoreB) Man- 
x? . Qu , c n & c,a *' Cerro Largo 1125, 
Montevideo. * 

\/ENE2UELA—Manuel C. Pérez, Hijo. 
Conde a Carmelitas N. 5 Caracas. 
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Balones De Servicio Pesado Para Camiones 


para Economía—Tracción Positiva—Gobierno Seguro 



id niaras a Prueba de Pinchazos Marca Ti restone 


« AS INCISIONES o reventazones cuestan bastante 
dinero al año en inconvenientes, pérdida de tiempo, 
itregas retardadas y reparaciones de cámaras de aire y 
abiertas de neumáticos. Las cámaras de aire Firestone a 
rueba de incisión han suprimido casi por completo el cos- 
>so inconveniente de neumáticos desinflados en beneficio 
e las empresas de transporte de todas partes del mundo. 


fír«$tone 


A SI como la Firestone perfeccionó el neumático balón para automóviles de pasajeros, 
ha también sobresalido en el desarrollo del neumático balón para camiones y ómni¬ 
bus. En su construcción se emplean los mejores materiales y los procedimientos 
fabriles más adelantados, incluyéndose entre los últimos el afamado método lama o 
Dipping” (saturación de goma pura) que han impartido a estos productos ventajas ex a 
diñarías para establecer y retener todos los records mundiales de segund ad, recorrido , ve o 
dad y resistencia en pruebas de caminos y pistas de carrera. 

El balón Firestone para camión ha establecido nuevas nor¬ 
mas de seguridad, buen funcionamiento y economía en gene¬ 
ral. Permite velocidades promedias más altas sin ningún 
peligro y provee una amortiguación más grande en beneficio 
de la carga y del vehículo. Aumenta la tracción y perfec¬ 
ciona la acción de enfrenamiento. Los informes existentes 
en todas partes muestran notable disminución de gastos de 
conservación y de pérdidas por depreciación, lo mismo que 
sorprendente aumento de capacidad lucrativa, en beneficio 
de los dueños de balones Firestone para camiones. 


CAMARAS DE AIRE A PRUEBA 
DE INCISION 
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¿QUIENES COMPRAN LOS 
CAMIONES VELOCES REO? 


Por dondequiera en que camiones sirven 
a la humanidad se encuentran "Speed 
Wagons” que llevan nombres y marcas 
registradas que representan institucio¬ 
nes a la vanguardia del progreso. 

Convincentes récords del inmenso nú¬ 
mero de kilómetros recorridos, récords 
de economía y récords de duración son 
pruebas de que el empleo de camiones 
Reo significa ganancias en casi todos los 
negocios y servicios públicos. 


La justa reputación de que gozan los 
vehículos comerciales Reo acrecienta el 
valor de la exclusiva de ventas Reo. 

Con este nuevo y mayor surtido las 
agencias pueden vender 14 tamaños de 
camión diferentes, con capacidades de 
carga desde % de tonelada basta las de 
los modelos para transportar grandes 
pesos. Para el 93% de todo lo trans¬ 
portable se encuentra un chasis Reo, 
fuerte y seguro. 


REO MOTOR CAR COMPANY 
LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cable gráfica, "REOCO” 

DC/'-'l CAMIONES VELOCES 
l\CU y de TRABAJO PESADO 



Véase el anuncio del Nuevo Reo-Royale en la página 5 
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AAAMAM 

ANUNCIA 

UNA SORPRENDENTE REBAJA DE PRECIOS 
EN SUS NUEVOS Y NOTABLES MODELOS 


la casa Graham ofrece rebajas de $190 a $400 en los precios de 
sus nuevos modelos de Ocho Cilindros y en sus modelos Especiales 
de Seis Cilindros, perfeccionados por la Incorporación de mejoras y 
refinamientos excepcionales. 

El más notable de estos perfeccionamientos es la Trasmisión Graham 
Sincronizada de Cuatro Velocidades, con cambio de marcha silen¬ 
cioso, que provee un funcionamiento uniforme y una conducción tan 
fácil como jamás se había conocido. 

Los agentes del Graham en todas partes le invitan a examinar y 
probar estos nuevos coches — verdadera sorpresa aun para las 
personas acostumbradas a los valiosos modelos que siempre ofrece 
la Graham-para que experimente la delicia de gozar la última 

sensación del automovilismo. 


GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegrafica: PAIGEINTER 
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Una buena muestra de forro 
de freno se enviará gratui «■ 
tamente a Los talleres ffue se 
interesen en 

nuestro 

_ 

producto 


C ON tanta rapidez ha aumentado la venta 
de forro de freno Rusco en todas partes 
del mundo, que muy bien podríamos 
llamar este producto el forro de freno de acep¬ 
tación universal. Aprobado por el comercio y 
por los automovilistas, el forro de freno Rusco 
de superior calidad es un artículo de repuesto 
indispensable para el importador y el taller de 
reparaciones que desean establecer confianza y 
ganancias satisfactorias sobre una base per¬ 
manente. 

Como se garantiza que para más rápidamente, 
tanto mojado como seco, y que dura mucho más 
que los otros frenos, el Rusco se hace automáti¬ 
camente de fieles amigos y produce una repeti¬ 
ción de negocios en beneficio de los que lo 
venden. Un pedido de prueba demostrará a los 
nuevos clientes las posibilidades de ganancias 
que ofrece esta antigua y famosa marca. 
Además de cuatro calidades distintas de forro 
tejido para frenos, cada una idealmente adaptada 
en características y precios a la venta de re¬ 
puesto, Rusco ofrece también un completo sur¬ 
tido de discos moldeados para embragues, for¬ 
ros moldeados Durak, remaches, máquinas for- 
radoras, correas de ventilador y artículos espe¬ 
ciales para el Ford y el Chevrolet. 

Sírvase pedirnos muestras, precios e informa¬ 
ción detallada. 


THE RUSSELL MFG. CO 

Establecida en 1830 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 


El primer forro de freno de la América 
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de Lamed, Kansas. La instalación fue hecha por la National Steel Products Co. de Kansas City, M ., ... 



La manana siguiente 


Modelo de equipo de nieve Walter provisto de grúa 
St.Paul 7UB y caja de vuelco de acero de 3*/2 yardas 
cúbicas, de 10 pies de longitud, 7 pies de anchura y 
lSVi" de altura. La instalación fue hecha por la 
Truck Equipment Co. de Buffalo, N. Y., E. U. A. 


Ud. pensaría que los camiones de vuelco sien¬ 
ten dolor de cabeza la mañana siguiente, des¬ 
pués de embriagarse de trabajo todo el día. 
Nada de extraño es ver estos camiones tamba¬ 
leándose bajo el peso de la carga, pero se descar¬ 
gan con más rapidez que se cargan. En realidad, 
se descargan en pocos segundos, y son tan fuertes 
que después de descargados están listos para 
cargarse en seguida de nuevo. En vista de lo 
insistente que son los dueños de brigadas en 
emplear las grúas St.Paul, no cabe la menor 
duda de que estos equipos dan un servicio se¬ 
guro y económico día tras día. 


“Pregúntele al conductor de un camión de vuelco en el trabajo” 



St.Paul Hydraulic Hoist Company 

Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismos. 

PABLO LUZZATTO 


Buenos Aires, México 583 


Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile 
Montevideo, Castillos 2612 
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El Único Ocho de Doble Encendido en su Categoría de Precio 

{¡SI Sedán 8-80 ilustrado arriba) 


El Seis de Precio Más Bajo en la Historia de la Nash 

(SI Sedán 6-63) 

El Sedán Ocho de 4 Portezuelas Más Barato del Mundo 

(¿7 Sedán 8-77) 

El Ocho Más Fino Que Puede Ser Adquirido a Cualquier Precio 

{Serie 8-90) 


•" ¡5B 4 


Nunca en la historia del automovilismo ha sido ofrecida excelencia de 
calidad a precio tan bajo cojijo en las cuatro nuevas Series Nash 


El 

NUEVO 


NASH 


Dirección Cablegráfica: Nashmotors 

THE NASH MOTORS COMPANY • KENOSHA, WISCONSIN, 


( 2500 ) 

E. U. de A. 
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Insista en ver el nombre de 
Timken tanto en el cono 
como en la taza antes de 
comprar el cojinete 

Cuando Ud. compra un cojinete Timken nuevo para 
cualquier modelo o marca de automóvil, camión, 
ómnibus o tractor equipado con cojinetes Timken, 
cuenta con la seguridad de recibir un duplicado ex¬ 
acto del cojinete que va a reemplazar. 

Por viejo que sea el automóvil, el nuevo cojinete 
Timken ajustará en el vehículo con la exactitud 
del equipo primitivo—en las ruedas delanteras y tra¬ 
seras, en el piñón y en el diferencial. 

Proteja sus propios intereses y los de su cliente ase¬ 
gurándose de que el cojinete sea un Timken 
legítimo—con el nombre de Timken estampado en 
el cono y la taza. Al emplear una imitación barata, 
ésta puede fallar en cualquier momento y poner en 
peligro mortal la vida del cliente. Evite esta res¬ 
ponsabilidad. 

Nuestros representantes ansian la oportunidad de 
servirle. The Timken Roller Bearing Service and 
Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección 
telegráfica: “Timrosco”. Oficinas de Exportación: 
16 West 60th St., Nueva York, E.U.A.; 409 Olive 
St., Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 Van Ness Ave., 
San Francisco, Calif., E.U.A. 



REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


Antillas Holandesas—Abndy & C'nrdoze, Post Office Box 05, Curaeao. 
Argentina—Henry W. Peabody & Cía.. Avenida de Mayo 1370, Buenos Aires. 
Brnsil—B. R. Rund, Une Sao Pedro 14, Rio de Janeiro. 

Chile— e. Rochette. SOI Piedras. Buenos Aires. Argentina. 

Colombia—Ultramares Corporation, 82 Benver St., Nueva York, E. U. A. 
Cuba—C. H. MacKay, Avenida 7. entre 34 y 3G, Reparto Miramar, Habana. 
Filipinns—Muller & Pbipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 
Filipinas—Allnn Automotive Export Company, Pine & Montgomery Sts., 
San Francisco, Calif., E. U. A. 

Guatemala—Ultramares Corporation, S2 Benver Street, Nueva York, E. U. A. 


México—J. E. Estrada. Apartado 070, Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Chiapas y Tabasco—Francisco 
Preve, Rooin 807, 1150 B'way, Nueva York, E. U. A. 

Panamá—Omphroy's Auto Supply, P. O. Drawer y, Ancón, Canal Zone. 
Perü—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 08 S. Brau Street, P. O. Box 1325, San 
Juan. 

Uruguay—E. Rochette;, 3G1 Piedras, Buenos Aires, Argentina. 

Venezuela—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Canteas. 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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Vera Cruz 

Cia. Automotriz Vera- 
cruzana, S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marte 

PANAMA 

Ancón , Zona del Canal 
Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Asunción 

M. Coincro & Cia., 

Calle España 410-414. 
Casilla de Correo No. 234 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (Teatro) 
111 
Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co.. 
S. A., 

Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 
Trujillo 
El Motor, 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Ltda., 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 
59 


PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co.. 

Stop 6 J /4 (Puerto de 
Tierra) 


SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 


URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 
1101 Cerro Largo 1125 


VENEZUELA 

Caracas 

Francisco Sapene, 

Torre a Verocs No. 7 

Maracoibo 

Dimas Pineda & Co.. 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad. 

Coma, Llorens y Bufill, 
Ltda., 

Diputación 234 


Conocido por su excelente calidad 
en todas partes del mundo 


Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis¬ 
tribución internacional completa por medio de sus re¬ 
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores. 


ARGENTINA 
Buenos Aires 

A. S. Miranda & Cía., 
Bartolemé Mitre 2060-64 


BOLIVIA 
La Paz 

Samuel Howson & Cía., 
Casilla 242 


BRASIL 

Belem , Paró 

A. S. Miranda & Cía., 
Trav. Campos Salles 6. 
Caixa Postal 248 

Porto Alegre 

Cia. Geral de Accessorios, 
Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 772- 
780 

R e cife-Pcrn arn buco 

Cia. Distribuidora de Ac¬ 
cesorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Pbstal 16 
Rio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 

Sao Paido 
Umberto Gagliasso, 

Dua Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 


CHILE 

Antofagostó 
Iquique 

KulenkampfT & Knoop 

Concepción 
Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cía., 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 
Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cia. 

COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 

Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe Uribe 1710- 
1714 

Medellin 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA IUCA 
San José 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva 
Prensa,” 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 


ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 

Quito 

Luis A. Hernández 

GUATEMALA 
Guatemala City 
Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prince 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 
San Pedro Sula 

R. Fasquelle 

\IEXICO 

Cananca 

Mesa Garage 

Hermosillo, Son. 

E. Salazar & Cia. 
Mérida , Yucatán 

Compañía Importadora, 

S. A., 

Calle 59, No. 515 
México , D. F. 

F. J. Meckel 
Coajomulco 13 

TampicOf Tamps. 

Elite Motor Sales Co., 
S. A. 

Calle Alt amira 73 * 
Torreón , Coah. 

Garza Hermanos, 

Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36 
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WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 

246 - 86 East 131st St. Cleveland, Ohio, E. U. A. 


ACUMULADORES 










Nuevos Camiones 


El camión Pierce-Arrow rio 5 toneladas (28.000 Ibs. 
P.D.V.), 4,06 mts. entre ejes, para servicio pesado. 



para Servicio Pesado 



T A Pierce-Arrow, al presentar un nuevo y completo surtido de 
camiones, se establece nuevamente como la empresa que fabrica 
los camiones más finos del mundo, para servicio pesado. El peso 
bruto de estos camiones varía desde 12.000 hasta 34.000 libras 
(5448 a 15.436 kilos). 

Un número de camiones Pierce-Arrow, cuyo valor asciende a 
casi doscientos millones de dólares, están ganando dinero para sus 
dueños al reducir el costo de acarreo de cargas pesadas. El primer 
camión Pierce-Arrow, construido en 1911, todavía está rindiendo 
servicio diariamente. 

Los concesionarios que prosperan en el negocio de automóviles, 
se han dado cuenta de que los camiones buenos pueden venderse 
durante todo el año. También han notado que sus ganancias 
aumentan considerablemente, mientras que sus gastos generales 
aumentan muy poco. Para cargas pequeñas, la Studebaker ofrece 
un nuevo surtido de camiones, cuyos precios son más bajos que los 
de cualquier otro camión de igual potencia. 

Para saber si su zona está disponible y para conocer las especifi¬ 
caciones y precios de este vasto surtido de camiones, diríjase por 
carta o por cable a: 


MODELOS DE CHASSIS 
STUDEBAKER 

% TONELADA 
í4315 Ibs. P.B.V.) 

Chassis 2,90 mis. enlrc ejes-$395 

V/ 2 TONELADA 
(8235 Ibs. P.B.V.) 

Cbassis 3,30 mi», entre eje»_$695 

Chossis 4,06 mis. entre eje»_775 

2 TONELADAS 
(10.700 Ib». P.B.V.) 

Chassis 3,45 mi», entre ejes-$945 

Cha»sis 3,76 mts. entre eje»-895 

Chassis 4,06 mts. entre ejes__ 945 


MODELOS DE CHASSIS 
PIERCE-ARROW 

2 TONELADAS 
(12.000 Ib». P.B.V.) 

Clia»8Í» 4,06 mt». entre ejes-$2950 

Chassis 4,57 ints. entre eje»- 3000 

Chassis 5,08 mt». cutre eje» _- 3050 


3 TONELADAS 
(18.000 Ib». P.B.V.) 

Chaesi» 3,81 mt». entre ejes-$4150 

Chassis 4,32 mts. enlrc ejes- 4200 

Chassis 4,83 mts. entre eje»- 4250 

5 TONELADAS 
(28.000 Ib». P.B.V.) 

Chasfiis 4,06 mts. entre eje»_$5950 

Chassis 4,57 mt». entre ejes- 6000 

Chassi» 5,08 mts. enlrc ejes- 6050 

8 TONELADAS 
(34.000 Ibs. P.B.V.) 

Chassis 4,27 mts. entre eje»_$6950 

Chassis 5,18 mts. entre eje»_ 7000 

Precios de lista f.a.b. fábrica 


The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 

Cables: STUDEBAKER 
South Bend, Indiana, E. U. A. 
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OPRIMA ESTE ACELERADOR . 

Y CONQUISTE EL CAMINO A MAYORES GANANCIAS 


EN 

1931 

Impóngase de las ganancias que hay en el 

PROCEDIMIENTO STORM 


El negocio de reparación no es tan lento como muchos imaginan. Muchos talleres 
y garajes, cn todas partes del mundo, están oprímiento el acelerador y corriendo 
a todo escape hacia el aumento de sus negocios de reparación y sus mayores 
ganancias consiguientes. El Procedimiento Storm, el método exacto para la 
rehabilitación de cilindros, está desempeñando importante papel en estas 
actividades. 


Sólo dos rectificaciones de cilindros por el PROCEDIMIENTO STORM a la 
semana significan, por lo menos, $1500 (dólares) MAS DE 

GANANCIAS AL AÑO 



Toda nube tiene un borde de plata. Lo importante es poder 
ver este borde de plata ... o lo que es mejor todavía, 
obtener una parte del mismo. Hay actualmente más auto¬ 
móviles y camiones que necesitan reparación y servicio 
general de conservación mecánica que en toda época pasada 
de la historia de la industria automotriz ... y es éste el 
borde de plata que a su alcance inmediato tiene el dueño 
de taller o de garaje preparado para rectificar cilindros 
por el PROCEDIMIENTO STORM. 

Los dueños de talleres y garajes nos están 
escribiendo a diario acerca de las creci¬ 
entes ganancias que están obteniendo 
gracias al PROCEDIMIENTO STORM. 
Recuérdese una cosa: el PROCEDIMIENTO 
STORM es, en primer lugar, el método 
exacto para la rehabilitación de cilindros, 
y por otra parte, el método más rápido y 
sencillo para esta clase de trabajos. Cual¬ 
quier mecánico de automóvil puede recti¬ 
ficar un bloque de cilindros con absoluta 
precisión, dejando cada cilindro a escuadra 
perfecta con el cigüeñal, empleando una 


Recuerde ésto. La máquina Storm 
*c guía por la cara sin desgaste del 
bloque de cilindros. Guiándose desde 
esta base exacta y con precisión bajo 
positivo gobierno mecánico, el nuevo 
diámetro interior del cilindro no 
puede sino quedar a escuadra per¬ 
fecta con el cigiictlal. 


máquina Storm, debido a que la perforación es automá¬ 
tica y está siempre bajo positivo gobierno mecánico. 

La rectificación de cilindros por el PROCEDIMIENTO 
STORM no sólo es un negocio lucrativo de por si, sino que 
establece numerosas oportunidades para la venta de repu¬ 
estos como émbolos, anillos y pasadores de émbolos y otras 
piezas, cada vez que se rectifica un bloque de cilindros. 

Es ahora precisamente el momento más oportuno para sacar 
provecho del PROCEDIMIENTO STORM. Las condiciones 
generales se presentan favorables para su lucrativa utili¬ 
zación. Permítanos enviarle nuestro nuevo 
folleto sobre el particular. Se llama 
“$1500 Más de Ganancias para Ud. Este 
Año. En este folleto explicamos detalla¬ 
damente, con datos y cifras, las opor¬ 
tunidades de ganancias que le ofrece el 
PROCEDIMIENTO STORM. Pídanos un 
ejemplar ahora mismo. Este folleto le 
indicará cómo conquitar el camino que ha 
de conducirle a mayores negocios y 
ganancias en 1931. 



Pídanos ejemplar de 
este folleto. 



STORM MFG. CO., Inc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Claves: Bentley, A.B.C.a.ediclón, y Western Union. 
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York 




El Método EXACTO para la Rehabilitación de Cilindros 


Febrero, 1931 
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Calidad 

.... VISIBLE E INVISIBLE 


E STOS neumáticos—el ACORDONADO 
MOHAWK HI-SPEED PARA CAMION 
y el BALON MOHAWK PARA OMNIBUS Y 
CAMION—podrían construirse para venderse 
a un precio menor. Hay centenares de modos 
invisibles que podrían aprovecharse para abara¬ 
tarlos . . . simplificaciones en los procedimientos 
fabriles ... el empleo de menos material . . . 
un menor número de inspecciones. Y a pesar 
de todo ésto, serían aún neumáticos buenos. 

La organización Mohawk cree y sabe que en 
el campo de los ómnibus y camiones hay de¬ 
manda creciente de los mejores neumáticos que 
puedan construirse . . . porque los dueños de 
ómnibus y camiones, que calculan los gastos 
con exactitud, están convencidos de que la verda¬ 
dera economía se halla en utilizar los mejores 
neumáticos, cuesten lo que cuesten. 

A tales dueños, la organización Mohawk ofrece 

el ACORDONADO MOHAWK HI-SPEED 
PARA CAMION y el BALON MOHAWK 
PARA OMNIBUS Y CAMION ... los aristó¬ 
cratas de su clase—cada uno una obra maestra 
de la industria. 

MOHAWK 

THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

16 West 61st Street, Nueva York, E.U.A. 




Otra partida para 
la columna de 
ganancias 

Las ganancias que dejan las ruedas 
y llancas metálicas de repuesto de 
marca Kelsey-Hayes aparecen grandes 
en el libro mayor de los comerciantes 
del ramo que las venden. 

Todos los años salen de las fábri¬ 
cas americanas más de un millón de 
automóviles equipados con. ruedas y 
llantas Kelsey-Hayes. 

Prepárese para obtener su parte de 
este negocio de repuestos en su mer¬ 
cado y pídanos información detallada 
acerca de la representación de los 
productos Kelsey-Hayes. 

El servicio Kelsey-Hayes es inter¬ 
nacional. 


KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich. 

Divisiones Manufactureras 

Detroit, Mich., .Jnekson, Mich., Albion, Mich., Memphie, Tenn., Búllalo, N. Y. 
División Cawidense: Kelsey "Wheel Co., Ltd., Wmdsor, Ont. 

División de líxportación 



30 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO, N. Y. 
Todas las claves 


RUEDAS DE MADERA, DE 
RAYOS DE ALAMBRE Y DE 
DISCO 
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“Garantía absoluta 99 


.... uno de los cinco puntos 
fundamentales en beneficio 
del representante. 


Tanto hoy como mañana la representación del 
acumulador National significa mayores ganancias 
para el comerciante que la posee a causa de que 
éste cuenta con un negocio cuyo desarrollo 
estriba sobre una base racional. Sólo la repre¬ 
sentación del National ofrece estas cinco ventajas 
fundamentales: la más alta calidad, garantía abso¬ 
luta, responsabilidad del fabricante, rapidez en 
los embarques de exportación y precios equita¬ 
tivos. 

Estudie la garantía del acumulador National . Es 
un convenio incondicional al efecto de que el 
comprador no tendrá ningún gasto adicional al 
precio pagado por el acumulador durante 12, 
18 o 30 meses, según sea el tipo elegido. 

Piense en lo que esta extraordinaria garantía ba 
de significar en el desarrollo de confianza entre 
su clientela. Sírvase pedirnos información de¬ 
tallada sobre la representación del National . 

NATIONAL BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación, 30 Water Street 
Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 

ACUMULADORES 


Reg. U. S. Pat. Off. 


Febrero, 1931 


Compresor de aire, 
Modelo MK-763 


I X FACTOR VITAL 

en la elección de un compresor 
de aire 


U D. no puede “ver” la seguridad cuando 
compra un compresor de aire. Al elejir 
uno de la afamada marca U. S. puede sentirse 
seguro de que la dará un funcionamiento 
seguro mes tras mes y año tras año. 

En el modelo MK-763, que mostramos arriba, 
hallará ventajas como las siguientes: cojinetes 
de rodillos Timken para la mayor suavidad de 
funcionamiento—un nuevo sistema de doble 
anillo de aceite, para suministrar una lubrica¬ 
ción segura y perfecta, y un grupo de émbolo 
de correcto equilibrio, para reducir a un 
mínimo la vibración. Todas estas ventajas se 
combinan para asegurar años de servicio con¬ 
tinuo exento de irregularidades y molestias. 
Sírvase devolvernos el cupón para enviarle los 
más recientes boletines sobre compresores de 
aire. 

ARCOMPRESSOR 
COMPANY 

5324 Harvard Avenue 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 


The United States Air Compressor Company, 

Departamento do Exportación, 

30 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Sírvanse enviarme sus más recientes boletines sobre compresores de aire. 
Nombro ....... 















acabado plateado 

McIÍAY 


El nuevo gancho de unión McKAY 
El nuevo método de endurecimi¬ 
ento McKAY 



VENDEN McKAY 

El nuevo acabado plateado McKAY . . . inoxidable 
. . . aumenta la belleza del automóvil . . . armoniza 
con otras piezas brillantes ... y es una ventaja para 
facilitar la venta de un juego de cadenas McKAY. 

Y el gancho de unión McKAY vende cadenas McKAY 
. . . pues es el mejor gancho del mercado ... (1) con 
el gancho de unión McKAY no hay pérdida de cadenas 
. . . (2) es el gancho de unión más fácil de colocar y 
de quitar ... (3) su funcionamiento no es afectado por 
la nieve, hielo, barro o moho . . . (4) no se necesita 
ninguna herramienta para abrirlo o cerrarlo. 


Sírvase pedirnos información completa sobre los productos McKAY . 


United States Chain & Forging Co. 

Woolwortli Building Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "USCHAIN^—NEJPYORK" 

Representamos 


Argentina: Otto Eberaon. Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Brasil: Kramcr & Co., Calxa Postal 
557, Rio de Janeiro. 

Puerto Rico: Miguel Morales, Apor¬ 
tado 281. San Juan. 

8anto Domingo: Miguel Morales, 
Apartado 281, San Juan. 

Cuba: F. A. Larcada, Apartado 1994, 
Habana. _ 

Filipinas: R. O. Warrlngton, P.O. 
Box 952, Manila. 

Guatemala: John W. Hall, Oa, Calle 
Poniente No. 12. Guatemala City. 


Paraguay: Otto Ebcrson, Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 

Perú: Alfred Palllser, Apartado 2564. 
Lima, Perú. 

Salvador: John W. Hall. 6a. Calle 
Poniente No. 12, Guatemala City. 
Uruguay: Otto Ebcrson. Casilla de 
Correo 127, Buenos Aires. 
Representantes Europeos: 
Corneliusaen & Stakgold. S. A., 66. 
Itue Hotel des Monnales, Brussels. 
Belgium. 


CADENAS 



EMBOLOS 

NELSON 

BOHNALITE 

EQUIPO NORMAL EN 
95 MODELOS 

Se venden por la 

McQUAY 

NORRIS 

DISTRIBUIDORES EN TODAS PARTES 


MKAY 

con el nuevo acabado plateado e inoxidable para 
automóviles , camiones y ómnibus 


©CARE 


WILLSAVE 
YOUR CAR 


Oficinas principales: St. Louis, E. U. A. 

Oficinas c exportación: 30 Water St., Nueva York, E.U.A. 


Fábricas: St. Louis, Indiunapolis, Conncrsvillc, Ind. (dos); 

Toronto, Canadá 
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32 % 

<de todos los fabricantes americanos independientes 
de automóviles de pasajeros equipan 
sus vehículos con 

AMORTIGUADORES HIDRAULICOS 

GABRIEL 




Equipo corriente 
de los automó¬ 
viles 



I 


DE TRIPLE EFECTO 


L OS amortiguadores hidráulicos Gabriel de triple 
j efecto son los predilectos en todo lugar donde 
la suavidad de marcha es un requisito primordial. 
Se instalan con facilidad y rapidez y pronto re¬ 
sarcen su moderado precio mediante la mayor 
comodidad de marcha y menores gastos de con¬ 
servación mecánica. Su construcción precisa los 
habilita para retener el ajuste sin necesidad de 
frecuente atención. Se ofrecen en tamaños para 
todos los automóviles. 

El surtido de amortiguadores Gabriel es lucrativo 
en todas partes del mundo. Sírvase pedir informa¬ 
ción detallada, escribiendo directamente a la casa 
Gabriel o bien comunicándose con su concesionario 
más cercano. 


TH E GABRIEL COMPANY 

CLEVELAND, O H I O, E. U. A. 


En todas partes hay distribuidores de la Gabriel 


UMBERTO GAGLIASSO 
D. José de Barros 46, 
Sao Paulo, Brasil 

MANUEL GUELFI 
Y CIA. 

Montevideo, Uruguay 

LIORE, PANIZA & 
TORRA 

!8uenos Aires, Argentina 

HORVILLEUR Y 
TEYSSEYRE 
Managua, Nicaragua 

THE WEST INDIES 
TRADING CO. 
Port-Au-Prince, Haití 

ELITE MOTOR 
SALES CO. 
Tampico, México 

LUCAS GLANCO 
& CO. 

San Juan, P. R. 
BOOKER BROS., Mc- 
•CONNELL & CO., Ltd. 
Gcorgetown, Guyana 
Inglesa 


CORPORATION 
VENEZOLANA DEL 
MOTOR 

Maracaibo, Venezuela 
VORWERK & CO. 
Valparaíso, Chile 
MOTOR 

SPECIALTIES, Ltd. 
Auckland, N. Z. 

W. A. SCOTT & SONS 
Dunedin, N. Z. 
MESSRS. G. NORTH 
& SON, Ltd. 
Durban, Sudúfrica 
MESSRS. ATK1NSON 
MTR. GARAGES, Inc. 
Bloemfontein 
Sudáfrica 

MESSRS. GOWER 
&CO. 

Gwelo, S. Rhodcsia 
MESSRS. 
KIMPTON’S 
GARAGE 

Salisbury, Rhodesia del 
Sur 


ROY HILL& CO., Ltd. 

Adelaide, Australia 
E. A. MACHIN & CO., 
Pty. Ltd. 

Melbourne, Australia 
GOODYEAR TYRE 
DEPOT 

Perth, Australia 
WESTCOTT, 
HAZELL & CO., Ltd. 
Sydney, Australia 
EDWARD 
HENIEKATI 
Alexandria, Egipto 
SPENCE LIMITED 
Calcutta, India 
GABRIEL SALES & 
SERVICE CO., Ltd. 
Londres, N. W. 2, 
Inglaterra 
AUTO-PRODUCT 
G.m.b. H. 

Berli n-Halensee, 
Alemania 

MAURICE MERTENS 
París, Francia 



Buick 

Nash 

Oakland 

Pontiac 

Hudsort 

Essex 

Mar¬ 

quetas 


Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura¬ 
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun¬ 
diales para su venta y ser¬ 
vicio. 

Estudie esta lista de auto¬ 
móviles equipados con car¬ 
buradores Marvel y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo' que se pre¬ 
senta a su venta y servicio. 
Hay también completas ins¬ 
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación i n f o r m a c ión 

detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura¬ 
dores. Hágalo en seguida 
Quizas esté todavía dis¬ 
ponible su mercado. 



MARVEL CARBURETER 
COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
30 Water St. Nueva York, E.U.A. 


Aceptación Internacional 



Febrero, 1931 
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CURTIS 

El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufac- 
turera y técnica 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 

Compresores Curtís 

Están ahora provistos de cojinetes Tlmken. 

Casi inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Tlmken, se facilita el ajuste de los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtía pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nucvaa ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montajo universal do motor, base entera¬ 
mente do acero y sistema do lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y de acclób doble, de varias capacidades y 
estilos. 

Compresores de aire Curtís para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
“anillo central" es de especial importancia. 
So reduce el atascamiento del filtro. (Loa 
compresores ordinarios arrastran aceite que echa 
a perder el trabajo de pintura.) En modelos 
de 1 y de 3 surtidores, en tipos fijos y portá¬ 
tiles. 


Levantadores giratorio» Cur¬ 
tís para automóviles» 

Completamente seguros. So sujotan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceite. No hay aire en 
el cilindro del lovantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Bajo costo do Instalación. Gira 
perfectamente en todo nivel. 










Lavadora de automóvil 
Curtí» de aire comprimido 

^ Compresor Curtís de doble cojinete 
r ,. ^ de rodillos Tlmken. Montaje más 
: compacto. Peso reducido. Da oom- 

- ¿ pleto Bervlclo de limpieza. Acciona 

; todo aditamiento de limpieza, lo 
mismo que herramientas neumáticas. 

J Sirve para inflar neumáticos, ade- 
*•—*^ más de limpiar mejor y más 
rápidamente los automóviles. 




Lavadora de automóvil 
Curtís, tipo hidráulico 

Un equipo completo de precio 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de tres cilindros de baja velo¬ 
cidad. enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtís espe¬ 
cialmente para el servicio de 
lavar automóviles. Sistemas de 
lubricación por Inundación y 
automático directo. Discos de 
surtidores do especial aleación 
de acero inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulndor 
automático de presión. 


Pedestales Curtís para suministro de aire 
tipo de carrete y torre, con aditamiento 
para agua o sin él. 

Fabricamos también compresores de aire 
grandes, hasta de 50 H.P., tornos neumá¬ 
ticos y grúas de puente. 

Curtís Pneumatic Machinery Co. 

1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. 

Dirección Cablegráfica—CURTISAW St. Louis 



AIR CDMPRE55DR5-H0I5T5-TRDLLEV5-CRANE5 



EstaWlshed 1854 




L OS dueños de automóviles en todas 
partes saben que pueden depender de 
las Cadenas Weed para seguridad y trac¬ 
ción al viajar por caminos pantanosos, 
resbaladizos o en mal estado. Saben que 
estas cadenas agarran firmemente en cual¬ 
quier superficie, de modo que cada vuelta 
del motor se traduce en verdadero kilo¬ 
metraje recorrido. 

Aconseje a sus clientes que sean pre¬ 
venidos y lleven siempre en sus automó¬ 
viles las Cadenas Weed para hacer frente 
a las condiciones adversas de los caminos 
que puedan presentarse de repente Verá 
Ud. como aumentan sus negocios y ga¬ 
nancias. 

Pida más detalles a nuestros represen¬ 
tantes o escríbanos directamente. 

CADENAS 

WEED 

AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dlrecoión Cablegráfica: AMCHAIN, NUEVA YORK _ „ 

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA 

Ar, ‘Süe n ,r„7A/”f & C °- M ”““' 574 GUa oS7Ño m '3-A'. Guatemala.^ 7 C * * 
¿“i Buenos * 


Aires *113, Rio de Janeiro. 
CHILE—Wessel. Duval & Co., Val¬ 
paraíso. 

Costa Rica—José María Arce Co., 
S. A.. San José. 

Cubo—Rcciprocity Supply Co., Cuba 
49, Habana. 

España—José López Zueras, Calabria 
104, Barcelona. 



Paraguay—Palmer & Co.. Moreno 
574, Buenos Aires, Argentina. 

Puerto Rico—H. Glyde Gregory. 
Inc., Recinto Sur No. 45, San 
Juan. 

Uruguay—Palmer & Co., Callo 
Piedras 419, Montevideo. 
Venezuela—Bernardo Jurado-Blanco. 
Plaza Pastora No. 16, Caracas. 
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H AY sólo una razón por la cual una persona lleva su 
auto a cierto taller de reparación. Porque sabe que 
puede tener confianza en el trabajo que hacen. Una 
confianza similar existe en cientos de mecánicos que insisten 
en gatos Reiiable. No sólo insisten sino que toman la pre¬ 
caución de ver la marca para asegurarse de que no com¬ 
pran un substituto. Nadie se arrepiente de comprar un 
gato Reiiable Rojo. El hecho de que el primer gato 
hidráulico práctico que se conoció fue un Reiiable es 
prueba suficiente de que cualquier tipo de gato que lleva 
la marca Reiiable es el mejor que se fábrica. 

Examine Ud. su existencia de gatos. Asegúrese de que 
esta existencia es adecuada a las necesidades de su mercado. 
Nuestro catálogo muestra la línea Reiiable completa. Lo 
enviaremos a solicitud. Nuestra línea es más completa que 
nunca. Ilustramos en este catálogo además de los gatos, 
una interesante línea de artículos para staciones de servicio. 




THE ELITE MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación: 

330 S. Wells St. 

Chicago, I1L 
Cable Address—"Elite” 


Gato Hidráulico Reiiable 
Capacidad—7 toneladas 

Este gato grande hidráulico 
para camiones, tiene una 
capacidad de 7 toneladas 
y un levante de 10 pulga¬ 
das. Está equipado con 
mecanismo de seguridad 
para evitar sobrecarga. 
Construido con todas sus 
partes reforzadas para 
soportar los grandes pesos 

R ara que ha sido destinado, 
o. 70. 


Gato de Levante 
Doble Para 
Camiones 

Un fuerte gato de 
levante doble cons¬ 
truido con me¬ 
canismo de dos 
velocidades. E 1 
mango de 4 pies de 
largo facilita 
mucho su manejo. 
No. 375. 


Asegúrese de que es un Reiiable—Búsquese la marca de fábrica 

REUABLErCrJACKS 

“Todo lo que el nombre indico” 


Dedique sus esfuerzos de 
venta al 
completo 
surtido 
Belden 

Saque provecho de la venta de 
cables y alambres Belden. Es un 
surtido completo, extensamente 
anunciado, conocido y solicitado 
en todas partes del mundo. Los 
alambres y cables de repuesto 
Belden son de la misma calidad 
que suministramos a los fabri¬ 
cantes de automóviles que los em¬ 
plean de equipo original. 

El surtido Belden No. 7650 com¬ 
prende alambre en rollo, cables de 
acumuladores y juegos de cables 
de encendido. Sirve para el 95% 
de los requisitos de repuesto del 
mercado. El lindo pedestal de ex¬ 
hibición ilustrado aquí se sumini- 
stra gratis con el surtido a los re¬ 
presentantes. 



Juegos de cables normales de encendido 
Belden Aircraft 

Los juegos de cables de encendido Belden comprenden el cable de 
encendido No. 7777, que se conforma exactamente con las especi¬ 
ficaciones del Cuerpo de Aviación de los Estados Unidos. Un sur¬ 
tido limitado sirve para todos los automóviles americanos. Cada 
cable lleva unido su correcto borne y va cortado al largo exacto. 
Reemplace los alambres de las bujías de encendido cada 10.000 
millas con cables de encendido Belden. 

El alambre de automóvil Belden se suministra en largos de 100 pies 
en bonitos carretes metálicos. En el completo surtido de Belden 
se comprenden alambres para todo servicio de automóvil. 

Cada cable de acumulador Belden es un conductor de tamaño com¬ 
pleto, cortado al largo correcto. Un surtido limitado sirve para 
todos los automóviles. Devuélvanos el cupón para enviarle el 
Boletín de Cables Belden para Automóviles. 

Belden Manufacturing Company 

Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Beldenite, Chicago 


BELDEN MANUFACTURING COMPANY, 

4653 W. Van Burén St., Chicago, E. U. A. 

Sírvanse enviarme en seguida el último Boletín de Cables 
Belden para Automóviles. 

Nombre ... . . 

Dirección .. 



) 
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Los American Brakebloks son complemente dUMntos de 
todo otro material de freno. Los ingredientes son distintos. 
El procedimiento do manufactura es distinto. El nombre es 
distinto. Son mucho MAS que un forro moldeado ordinario. 
Los competidores podrán emplear un nombre 
, i. “RraWo Blocks": ñero solo en los ORIGINALES 
AMERICAN BRAKEBLOKS hallará Ud. las verdaderas pro¬ 
piedades del producto Brakeblok. 

Los American Brakebloks tienen las debidas propiedades de 
rozamiento en su espesor completo, lo que asegura P*™**** 
suaves por delgados que se hayan puesto a causa del des¬ 
gaste natural. 

No producen daño alguno a los tambores de los frenos. 

Se recuperan rápida y completamente de los efectos del 
agua, aceite y grasa. 

No pueden comprimirse ni aún bajo la más fuerte presión 
de enfrenamiento. 

Son de completa resistencia al calor. No pueden quemarse, 
chamuscarse ni hincharse. 

Si Ud quiere esta clase de calidad, no se deje enganar por 
nombres similares. Insista en obtener los legítimos Ameri¬ 
can Brakebloks—cuyo nombre se deletrea: B-R-A-K-E- 
B-L-O-K-S—que son un material de freno muy distinto y 
mucho mejor para todo tipo de vehículo automóvil. 


AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 
División de la AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 
4660 Mcrrilt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Oficinas do ventas: Chicago - Nueva York - San Francisco 
Departamento de exportación: 30 Water St., Nueva \ork 


EL 

SURTIDO MODERNO 

T AN MODERNA como el más reciente automóvil de ocho cilindros 
en línea—tan segura como las más rígidas normas t ecnlcas P ueden 
producirla, la ferretería Dill para neumáticos ha sido aprobada y se 
utiliza por más del 90 % de los fabricantes de neumáticos ademas de 
ser recomendada y vendida por los principales comerciantes del ramo 
en todas partes del mundo. Los fabricantes los comerciantes del 
ramo al por mayor y al por menor, lo mismo que los consumidores p e- 
fieren las válvulas de neumáticos y los otros accesorios de marcaDill, 
a causa de que todos estos productos van siempre a la vanguardia del 
progreso. _• 


RECUERDE ESTO 

la palabra 

“BRAKEBLOKS” 

significa 

AMERICAN BRAKEBLOKS 
... y no sencillamente un forro 
moldeado 


INTERIORES DE 
VALVULAS 

. . el nuevo Dill Supec 
eal ha establecido una 
ueva norma de funcionami- 
nto. Infla más rápidamente 
retiene mejor el aire. Su 
instrucción es tan precisa 
imo la de un reloj grande- 
lente perfeccionada y a 
rueba de manos inexpertas. 


VALVULAS DE 
NEUMATICOS 

. . un surtido COMPLETO 
para todo tipo de neumático 
• de nutomóvil de pasajero. 
Su precisa construcción y 
.avanzado proyecto científico 
las hacen seguras y durables 
en los servicios más exi¬ 
gentes. 


VALVULAS 

INSTANT-ON 

. . . estas válvulas han re¬ 
volucionado el manojo de 
neumáticos de camiones. La 
placa de base unida a la 
cámara de aire admite todo 
tipo do vástago que se noto- 
sito con suma facilidad y 
rapidez. Ahorra tiempo— 
mejora el servicio—reduce 
el Inventario. Son dotación 
normal de muchos fabrican¬ 
tes de neumáticos. 


ENSAYADORES DE 
PRESION 

... no son manómetros do 
aire de tipo ordinario. Todo 
el mecanismo do medición 
está dentro del barril, pro¬ 
tegido contra accidente y 
abuso. Es de una exactitud 
admirable. Muy fácil do 
leer. 


TAPITA 

INSTANT-ON 

... La única combinación 
de guardapolvo y taplta do 
válvula. Equipo normal de 
muchos Importantes automó¬ 
viles. Se quita y coloca Ins¬ 
tantáneamente — proteje el 
vástago do la válvula y au¬ 
menta la belleza del aca¬ 
bado 


THE DILL MANUFACTURINC COMPANY 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Se fabrican en el Canadá por The Dill Manufacturlng Co. of Cañada, Ltd.. Toronto. Ont. 

VALVULAS DE NEUMATICOS 


El Automóvil Americano 


Fácil de manejar 
Fácil de comprar 
Fácil de vender 

Loa legítimos y originales American 
Brakebloks se ofrecen ahora en ROL¬ 
LOS de la longitud más económica 
(25 pies). DIEZ ROLLOS sirven para 
el 90 POR CIENTO de todos los auto¬ 
móviles do pasajeros y camiones 
livianos con frenos interiores. Su 
utilización lo reducirá su inversión y 
le aportará nueva clientela. Son in¬ 
superables en CALIDAD. 


f un surtido completo de American Brakebloks P ar “ j£ r * le *° 
f todo freno do automóvil: tipo de recubrimiento completo 

los o en juegos, tlp» Kocpcr, tipo Tab-end y upo de recubrí- 


AMERICAN 

Brakeblok 

TO ADE MARX «UG |N US ANO CAN. PAT, OFF S 
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jjlHPPO m ESTACIONES DE MltW^ > 



]>'«. 102—Lavadora ele Automóviles 
de Alta Presión 

La lavadora de automóviles más sencilla, 
imls silenciosa y más eficaz del mercado. 
Todas las piezas móviles funcionan en baño 
-de aceite. No hay contacto de metal contru 
metal, lo que asegura prolongada duración 
y satisfactorio servicio. 

Motor eléctrico de 1 II. P. de servicio pesado. 
25 pies de manguera de descarga, con tuho 
•de aspiración, colador y surtidor o pistoln 
que produce un fino rocío o un poderoso 
•chorro de agua a razón de 4 3/10 galones 
por minuto bajo 300 libras de presión. 


L equipo “KRW” se utiliza por los talleres y 
garajes más prósperos y adelantados de to¬ 
das partes del mundo porque ha demostrado de 
una manera indubitable que es el más eficáz y el 
más económico que existe en el mercado. Su 
adquisición está al fácil alcance de todo estable¬ 
cimiento, grande o pequeño. 

Está proyectado para el servicio pesado y con¬ 
tinuo bajo toda condición de trabajo. Se constru¬ 
ye de los más finos materiales y su perfección 
mecánica se garantiza formalmente. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre to¬ 
dos los equipos que fabricamos. 



Compresores «le Aire 
Gatos Hidráulicos 
Levantadores Giratori¬ 
os de Automóviles 
Limpiadores sil Vacío 
Cleanerette 

Limpiadores de Motores 
Taladros Eléctricos 
Inyectores de Grasa 
Escaparates de Acero 
Prensas Hidrfiulirns 


Lavadoras de Automó¬ 
viles 

Grüas de Auxilio 
Pulverizadores de 
Pintura 

Esmeriladoras Eléc¬ 
tricas 

Gritas de Cadena 
Mostradores de Acero- 
Escritorios de Acero, 
etc. 


No. 123—Levantador Giratorio de 
Automóviles, Tipo Ncnnifttico c 
HidrAnlico 

Elimina las fens y peligrosas plataformas, lo 
mismo que los fosos, y permite fácil e In¬ 
mediato acceso a todas las partes del auto¬ 
móvil o camión. Ocupa un espacio limitado. 
Muy fácil de manejur. 40 segundos para 
levantar 0000 libras u su completa altura de 
50 pulgados. Se baja en 50 segundos. Gira 
libremente en cualquiera altura y siempre 
está bajo gobierno absoluto. Sumamente útil 
para el engrase y lubricación, lavado, ensayo 
de frenos, inspección e Instalación de ac¬ 
cesorios. 

No. 123-11 — Levantador Giratorio 
de Automóviles, Tipo NeuniAtlco e 
Hidráulico 

Tipo de soporte por los ejes. Las ruedas 
quedan libres. Igual al modelo anterior, 
pero con incrementada capacidad de levanta¬ 
miento, la cual es de 10,000 libras. Sumi¬ 
nistramos también este levuntador en tipo do 
soporte por las ruedas. 





ANTES DE INSTALAR 


BIELAS NUEVAS . . . 


Rectifique los muñones ovalados, rayados o deformados 
por el desgaste, empleando la herramienta Ammco 
HaLce para rectificar muñones de cigüeñal. El trabajo 
se hace sin necesidad de quitar el cigüeñal del motor. 

Ahorre tiempo y gasto en el preciso ajuste de los coji¬ 
netes en los muñones del cigüeñal. Un solo ajuste. Se 
ajusta automáticamente a la correcta posición de corte 
de cualquier muñón de cigüeñal. No vibra ni se atasca. 

Rectifique las bielas en lo tocante a 
torsión, dobladura y decentración, lo 
mismo que el grupo de cilindro y biela 
en lo tocante a la exactitud de su diá¬ 
metro, empleando el alineador de biela 
Ammco Universal. 

Endereza las bielas, sin necesidad de 

quitarlas del alineador. Evita las que¬ 
jas resultantes de émbolos inexactos y bielas desali¬ 
neadas, que son la causa de los golpes de émbolos 
y de cojinetes. 


Herramienta 
Ammco IlaLee 
para rectificar 
muñones de 
cigüeñal 


Alineador 
de bielu Ammco 
Universal 


AUTOMOTIVE MAINTENANCE MACHINERY CO. 

Departamento de Exportación: 238 Main St., Cambridge. Mass., E. U. A 
Dirección telegráfica: MCKIM. BOSTON 
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Jbm de Freno Moldeado 


A L surtido Atlas se caracteriza por una 
amplia variedad—en precio, tipo y 
construcción. Forros de freno moldeados en 
juegos o en rollos para frenos de extensión 
interior; forros de freno comprimidos hi¬ 
dráulicamente de sobresaliente calidad; y 
también, nuestros conocidos y populares 
forros de freno de tipo tejido enterizo. Los 
revestimientos de embrague Atlas gozan 
merecidamente de la reputación de ser los 
más útiles en la práctica. Son del perfeccio¬ 
nado tipo con superficies esmeriladas, que 
da un agarre de embrague sin sufrir glaséa- 
miento. 


Pídanos información detallada. Su corre¬ 
spondencia recibirá inmediata y esmerada 
atención . 



_ ATLAS ASBESTOS CO., 

NorfhWales, Penna., E.U.A. 


FERRETERIA HANSEN 




t HARDWARE for á 
¡ CommtrcíaJ ¡¡odies 


para 

CAJAS DE 
CAMIONES 

La usan los prin¬ 
cipales construc¬ 
tores de carro¬ 
cerías. En ella 
se comprenden 
reguladores d e 
ventanas, cerra¬ 
duras de garitas, 
cerraduras de 
puerta trasera, 
soportes de puerta 


No. 87 

Regular de veotan* 
Hanson 


corrediza, man¬ 
gos de cerraduras 
y refuerzos angu¬ 
lares ajustables. 
Productos sen¬ 
cillos, durables, 
fáciles de insta¬ 
lar. Pídanos catá¬ 
logo. 


No. 60 

Cernidura de exton- 
aión Ha usen 


No. 55 

Cerradura de garita 


No. 99 

Cerradura giratoria 
de puerta trasera 


A. L. HANSEN MFG. CO. 


5037 RAVENSWOOD AVENUE . CHICAGO, U. S. A. 

C.U. Addr.it: AIWAN5ENCO . E.t.Milh.d, l«o _ 



Surtido de cables \VHITARE R No. 20 

El surtido de cables Whitaker No. 20 es la más reciente 
adición a los populares cables Whitaker. El No. 20 
comprende 8 Jubos especiales do cables de encendido, 
que sirven para varios modelos do Buick, Chevrolet do 
4 y do fl cilindros. Chrysler. DeSoto. Essex, Hudson, Over- 
land y Whlppet. Comprende también 500 pies do cabio 
para automóviles en carrete. Firmo soporte metálico lito¬ 
grafiado y exhibldor de 18 x 9 x 10 pulgadas, incluido 
gratuitamente en ol surtido. , , , . 

La Whitaker os también la fabrica más grande del mundo 
do cables y bornes paro acumuladores. Pídanos catalogo 
o información detallada. 

CABLES PARA AUTOMOVILES 


WETitákER 

vvHI b 

AUTOMOTIVE CABLES 


cparlamento de Ventas de Exportación 
H1TAKER BATTERY SUPPLY CO., Inc. 
[ansas City, Mo. E. U. A. 

Dirección telegráfica — ”WHITBATCO** 


Tan poderosa e imponente a las cuarenta 
y siete mil millas como lo es aliora 

Las bocinas E.A. tienen una capacidad casi infinita de ser¬ 
vicio. Resisten el pesado uso del automovilismo moderno. 
Un toque al botón produce inmediata respuesta. Y no es 
una respuesta que titubea. La bocina E.A. que Ud. venda 
hoy día será tan poderosa e imponente a las cuarenta y siete 
mil millas como lo es aliora. 

Muestre estas bocinas E.A. a sus clientes. Y dígales acerca 
del poderoso motor eléctrico que ellas llevan y que funciona 
durante años sin jamás fallar por un instante. Sus clientes 
las comprarán con gusto. 

MICRO-HORN 
RITEAWAY TWIN 
Tipo Gemelo 


Wl 

E. A. LABORATORIES, Inc. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "EALAB” 

Representantes para el Extranjero 

A. H. Kelehcr Company Para el Oriente 

44 Whitehall Street Dodgo & Seymour, Ltd. 

Nueva York, N. Y.. E. U. A. 53 Park Place 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 
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Anunciamos 2 nuevos equipos Simplicitu 

JL JL EG. ■ U. 5. F>AT. OFI-, | 



Máquina 

Simplicity 

"Powerfed” 

para 

tornear y 
esmerilar 
émbolos 


Es la máquina más económica en precio de 
su clase del mercado. No sólo sirve para 
todas las marcas de émbolos empleados en 
automóviles de pasajeros, camiones, ómni¬ 
bus y tractores, -sino que hace también el 
trabajo con mayor rapidez y precisión que 
todo otro equipo de su clase. Entre sus 
ventajas se comprenden: alimentación mecá¬ 
nica, tanto para tornear como para esmeri¬ 
lar; seis velocidades de husillo; veinticuatro 
alimentaciones de banco; poste de herra¬ 
mienta rígido con ajuste micrométrico—un 
rasgo exclusivo; husillo trasero de rápida 
acción; cabeza de rueda en cojinete de 
bolas. 


Otros equipos de servicio 
Simplicity 

Herramienta para rectificar muñones de 
cigüeñal con cabeza cortadora intercam¬ 
biable—Alineador de biela y émbolo— 
Esmerilador de servicio general—esmeri- 
lador de cara de válvula—guías de ex¬ 
tensión — Herramienta para reemplazar 
asientos de válvulas—máquina para for¬ 
rar con babbitt los cojinetes de biela y 
perforadora de los mismos—cortadores 
de nuevo asiento de válvula—herramien¬ 
ta perforadora en línea de cojinetes de 
cigüeñal. 


Representa n tes : 


ARGENTINA. G. E. 
Dougall, San Martín 195. 
Buenos Aires. 

FSPAÑA. T. A. Silly. 
Cortes 663, Barcelona. 

PERU, Alfred Palliser, 
Callo Correo 150, Lima. 


REPUBLICA DOMINI¬ 
CANA, M. Nassim J. 
Hiña, Apartado 1016, 
Santo Domingo. 

PUERTO RICO, .7. M. 
Agresor, G. M.. Agencias 
Unidas. P.O. Box 1560, 
San Juan. 


CHILE, John A. Light, 
Casilla 4077, Santiago. 

HAITI, B. A. Wolff, P.O. 
Box 61. Port-Au-Prince. 

COLOMBIA, V. Welt- 
scheff. Apartado 1650, 
Bogotá. 


CUBA. José M. Zaya3, 
Obrapia 49, Habana. 


MEXICO, R. Torres Pa¬ 
dilla, Apartado 2701, 
México, D. F. 


HAWAI I. The Yon Hamm 
Young Co.. Ltd., P.O. 
Box 2630, Honolulú. 


Perforadora y 
esmeriladora 
Simplicity 
"Júnior” 


Perfora—y esmerila. Revoluciona la re¬ 
habilitación de cilindros por las razones 
siguientes: no hay necesidad de amolar; da 
al cilindro un acabado completo, perforán¬ 
dolo y esmerilándolo, mediante una sola 
fijación; funcionamiento rápido—exactitud 
garantizada — trabaja automáticamente. 
Maneja los motores del Ford A en el chasis, 
sin aflojar los pernos de la base del motor. 
Pesa sólo 120 libras. Un mecánico solo 
puede manejarla. Económica en precio. 
Todo dueño de taller puede comprarla. 
Perfora y esemerila cilindros de I 15/16" a 
4" de diámetro interior hasta 11" de pro¬ 
fundidad. 



SIMPLICITY MFG. COMPANY, 


Departamento de Exportación: 295 Madison Avenue, 
Nueva York, E. U. A. Dirección telegráfica: "AMSTA” 


SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WAKNERGEAR 

Toda comunicación dehe dirigirte directamente a la fábriom 


Ahorre tiempo y evite mo¬ 
lestias en su trabajo de 
reparación 

Las llaves “Supersockets” de Williams simplifi¬ 
can su trabajo de reparación y le ahorran tiem¬ 
po y molestias. Son las preferidas de los me¬ 
cánicos y reparadores en todas partes, a causa 
de que son firmes, seguras, superiores en pro¬ 
yecto y construcción y muy bonitas en acabado. 
Son de especial aleación de acero forjada a 
martinete y tratada por procedimiento térmico. 
Llevan enchape de cromo. Toda llave “Super- 
socket” se vende garantizada contra rotura. 


Pídanos catálogo del completo surtido de 
llaves “Supersockets” 





“SUPERSOCKETS 


Este es el juego de llaves 
“Supersockets'* No. 20 


J. H. WILLIAMS & CO. 

75 Spring Street, Nueva York, E. U. A. 

Agente de ventas en EspnBa: Casanellns y Cortndellns, 
Cnsanova No. 50, Barcelona. 
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Venda 


Repuestos 



para el 


Sistema de Encendido 



El completo surtido AMO de repuestos para 
el sistema de encendido se ofrece completa¬ 
mente garantizado en calidad y en servicio 
y con la adicional ventaja de precios mo¬ 
derados. 

La marca AMO es conocida internacional¬ 
mente y por esta razón le ayudará a 
conseguir nuevos clientes v retener sus 
negocios. 

Automotive Manufacturers, Inc. 

569 Broadway, Nueva York, E. U. A. 



Las Normas Whitney 
de Superior Calidad 

Durante más de treinta años la WHITNEY ha satisfecho 
los requisitos de la industria automotriz con un producto 
de primer orden de correcto proyecto y superior construc¬ 
ción. Ud. puede vender o emplear cadenas de distribución 
WHITNEY de repuesto con plena confianza de que fun¬ 
cionarán muy bien. Se emplean de equipo normal en 
muchos de los más nos automóviles americanos. 

The Whitney M£g. Co. 

Hartford, Conn., E. U. A. 



Barra perforadora HALL 

Para la exacta rectificación de cilindros decen¬ 
trados. rayados, ovalados o deformados. Capaci¬ 
dad: de 2-íu" a 5V6" (52 a 140 mm.). Seis cabezas 
perforadoras de 2 tV" a 2%" (52 a 67 mm.) de 
2%" a 3Vi" (67 a 83 mm.) de 3" a 4" (76 a 101 
mm.) de 3V4" a 4Vi" (83 a 140 mm.) de 4" a 5" 

<101 a 127 mm.) y de 5" a 5V6" (127 a 140 mm.). 

Cada cabeza tiene seis cuchillas de acero de alta 
velocidad, y un a juste micrométrico. Longitud 
de perforación, 14". 

Automático 

Después de ajustada la barra, se pone 
en movimiento y no necesita más 
atención hasta que se completa la 
rectificación. La barra devuelve auto¬ 
máticamente la cabeza perforadora a 
la parte superior del cilindro y para 
el motor. Le barra tiene 2 veloci¬ 
dades y tres alimentaciones. Lleva 
motor de V4 H.P. de 60 períodos, 110 
voltios de marca General Electric. 

Otro motor que no seá el anotado aquí, 
a precio adicional. Los cojinetes son 
bien largos, del tipo cónico 
dividido y completamente 
ajustable. 

Otro Equipo HALL 

El HALL es el surtido más 
completo de equipos rectifi¬ 
cadores. Comprende el rec¬ 
tificador HALL UX de piedra _ ,. 

de amolar, pedestal de rectificador, receptores de desperdi¬ 
cios, HonoVAC, amoladoras de frenos hidráulicos, amoladoras 
de orificios de pasadores, etc. Pida al representante de la 
HALL más cercano información detallada del equipo que Ud. 
necesite. 


THE HALL MANUFACTURING CO. 


Toledo, Ohio, E. U. A. 

En el Canndá: Hall Goar & Machine Co.. Ltd., Toronto. Ontario. Canadá 
Representante en Europa: Representante en la Aromtina: 

A. S. F. MORRIS. OTTO EBERSON. 

26 Finsbury Square, Casilla de corroo 127, 

Londres, E.C.2, Inglaterra. Buenos Aires. Argentina. 

E. M. GONZALEZ. Calle 21, No. 450, Habana. Cuba 



Pintado por Pulverización 
El Método Moderno 

Aparatos de Pintar completos, especialmente diseñados 
para Talleres de Pintura de Automóviles. Compresores 
de Aire de todas capacidades. Pistolas Pulverizadoras de 
todos los tamaños, de capacidad necesaria para trabajos 
pequeños, medianos o grandes, de acuerdo con las necesi¬ 
dades. Pistolas especiales para el retocado de Automóviles, 
con su equipo completo para el retoque de raspaduras, 
composturas, etc. Podemos ofrecer un aparato completo 
para cualquier trabajo particular de cada taller de pintura. 
Para informaciones diríjanse a nuestros representantes 
abajo mencionados. 

The DeVilbiss Company, Toledo, Ohío, E. U. A. 

REPRESENTATIVES—Argentina y Uruguay: General Electric S. A., Buenos 
Aires y Montevideo. Brazil, Chile y Perú: Internet. Machinery S. A., Rio 
do Janeiro, Santiugo y Lima. Colombia y Venezuela: Internat. General Electric 
S. A., Barranqullla y Caracas. Cuba: Thrall Electric Co., Havana. Ecuador: 
Levy Hnos, Guayaquil España: La Aceitera Exportadora S. A., Barcelona. 
Filipinas: Pnciñc Commerclal Co., Manila. .México: Eng. Equlprncm Co., 
S. A.. México D. F. Panoma: Panama Hardware, Ciudad do Panama. Por¬ 
tugal: Betlicncourt Bros., LJsbon. Puerto Rico: Sucesores da Abarco. San Juan. 
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Anillos de émbolo 
American 




Todos los anillos de émbolo American Hammered se 
hacen de los mejores materiales existentes de acuerdo 
con los métodos fabriles más adelantados. Son de una 
precisión matemática y se examinan minuciosamente, 
uno por uno, antes de salir de la fábrica. Se venden en 
convenientes cajas para facilitar su manejo. 

El surtido de anillos de émbolo American Hammered 
representa lo mejor en repuestos de su clase. Hay un 
anillo para cada requisito de servicio. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 


Juego en Grupo 

Este paquete está clnramente 
mareado pnra su fácil iudentifi- 
caeión y manejo. La caja con¬ 
stituye una linda exhibición 
para sustienda. Contiene un 
juego completo de anillos de 
compresión y de regulación de 
aceite pnra el Ford o el Che¬ 
vrolet. 



| 


The American Hammered Pistón Ring Company 


Oficina de Exportación 
y Salón dn Exhibición 


461 Eighth Avo., Nueva York. N. Y.. E.U.A. 
Fábrica en Baltimore, Mnrylnnd, E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Bafllet, New York" 


No 

Sólo 

para reparar 
¡os escapes de 
radiador , 



Para la conveniencia del 
comercio en el extranjero, 
la casa Koster ha preparado 
un surtido especial de ensayo 
do soldaduras Koster. En- 
vienes su pedido en seguida 
y al escribirnos, no olvide 
de pedirnos nuestro folleto 
gratuito ‘‘Datos sobre Sol¬ 
daduras.” 



sino también para 

soldar conexiones del sistema eléctrico, para car¬ 
rocerías y guardabarros y trabajo general do repara¬ 
ción de automóviles. Las soldaduras Koster Flux- 
core en los carretes manuales no sólo ahorran tiempo 1 
sino que hacen el trabajo con mayor facilidad y pre¬ 
cisión. 

El fino alambro hueco lleva su propio fundente 
científico—siempre listo para uso inmediato, ne¬ 
cesitando nada más que calor. 

Para cada uso hay una soldadura manual Kester 
Flux-core—para trabajo pesado y para obras delica¬ 
das. El fundente científicamente proporcionado ase¬ 
gura resultados uniformes. El fundente en el núcleo 
se halla completamente protegido contra la evapora¬ 
ción y descomposición. 


KESTER SOLDEEt COMPANY 


70 Ferguson Street, Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KESTSOLDER,” Newark 



I 



eregido por la creciente 
repetición de pedidos de 
los principales comer¬ 
ciantes del mundo. 


The 

Pocono Rubber Cloth Co. 
Trenton, N. J. f E. U. A. 

Dirección telegráfica: 
Pocono, Trenton 


Un monumento ai 
éxito de 


PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 





THE FULTON COMPANY 

75th and Klational Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico! ''Fulton”— Todas las doves 


Cerradura F u f t o n 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 
A 

Evita absolutamente 
el robo dei neumático 
y rueda do recambio. 
Re cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 


Pantalla Fulton “Look- 
Under Glnre Stop” 
Da seguridad a los vlnjes 
nectumos. Proyecto cien¬ 
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de los faroleB 
delanteros, lo mismo que 
Ib regadora lux solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirve para todos 
los automóviles. Fácil de 
Insular. 


Extraordinarias oportunidades para buenos negocios. Artículos de gran mérito. 
Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y descuentos. 


Bocina 

Iíi-Way 

Fulton 


Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. Se oye a gran 
dlsuncia—por las colina.-, 
alrededor de curvas, a 
través do los bosque* 

Una bocina muy bonita 
Aprovecha el gas del es¬ 
cape paca su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del ncu 
mulador—lo que eH un 
gran factor de seguridad 
Se ofrece para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
rlal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños, No. O 
pnra automóviles de reg¬ 
ular tnmaño. No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

Se adapta muy bien al 
uso en en botcB de motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasoltnn y 
tractores con motor de explosión In¬ 
terior. 


Pedal de 
Aceleración 
Fulton 
No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento de "cojinete 
de bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal. Un bonito artículo de equipo 
con bu gruesa almohadilla de caucho negro 
y marco metálico brillante. E2 ingenioso 
pestillo de resorto. Ilustrado en el círculo, 
facilita su Instalación y desmontnje. De 
conveniente tamaño—10 pulgadas do longi¬ 
tud y '¿bk pulgadas de anchura—en la 
forma natural del pié y con curva para 
ajustarse a la suela del zapato. 
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Empaquetaduras Vícto r 


Adelante a todo 
escape 


Grandes Ganancias Continuas 
con el completo surtido K-E-M 

Cada artículo del surtido K-E-M es un 
productor de ganancias, que contri¬ 
buye con su parle a las GRANDES 
GANANCIAS CONTINUAS de que 
gozen los comerciantes que aprecian 
lo máximo en 

CALIDAD - SERVICIO - PRECIO 

Estos comerciantes mantienen en existencia el surtido 
completo de repuestos K-E-M para arranque, alum¬ 
brado y encendido. 

Cables de acumuladores, forro de freno, portaescobillas, 
juegos de cables, coladores de carburador, bobinas, con¬ 
densadores, inteiTuptores automáticos, contactos, fusibles, 
uniones para tubería de gasolina y de aceite, culatas, esco¬ 
billas para motor de arranque y generadores, rotores, arboles 
de velocímetro, resortes de arranque, interruptores, bornes, 
alambres, inducidos, etc. 

Pídanos nuestro catálogo nuevo . 

K-E-M MANUFACTURING CO. 

247 W. 55th Street Nueva York, E. U. A. 

Dirección telearfifiea—Kcmwileg 

REPRESENTANTES , 

Argentina—Michael Israel, Alsina Cuba—José M. Zayas, Obrapfa 49, 

1368, Buenos A ¡ros. Habana. , . __ 

Brasil—Emilio Staub. Caixa postal México—José G. Merino, Apartado 59, 

2045, Rio do Janeiro. México. D. F. 

Chile—L. Héctor Forrar! N., Casilla E. Martínez Negretc, Apartado 100, 
513, Santiago. Guadalajara, México. 

Colombia—Foroign Manufacturen Rop- Uruguay—Ricardo González Barbot, 

resentatlves, Bogotá. Corrltto 362, Montevideo. 



VICTOR 

MFG. <Sl GASKET CO. 

5750 ROOSEVELT R.D. CHICAGO. E.U.A.. 


El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 


EMBOLOS OHIO 


Tipo Lynite-Invar reforzado 

Tipo de hierro de peso liviano (de tratamiento 
térmico ) 

He aquí un surtido completo de émbolos 
de repuesto de superior calidad garanti¬ 
zada, cuyo éxito está creciendo en todas 
partes. Con estos émbolos Ohio se 
puede dar un fácil y rápido servicio de 
repuesto. Se ofrecen en todo tamaño 
para hacer reparaciones satisfactorias y 
remunerativas. 


Gustosamente le en¬ 
viaremos informa¬ 
ción detallada y pre¬ 
cios, a solicitud. 

The Ohio Pistón Company 

Representante de fábrica en 
Europa: 

Corncliu5sen & Stakgold A/S, 

66 Rué Hotel des Monnaies, 
Bruselas, Bélgica 


Depto.de Exportación -1^0 West 42nd Street, Nueva Vbrlc, E.U.A. 
-Dirección Telegráfica * Helkraus, New York, _ 




> RSIE 


En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas 
1.453.077 automóviles nuevos. 

Las cadenas Morse fueron incluidas como do¬ 
tación normal de fábrica en el 67% de estos 
vehículos. 

La tendencia general ea hacia loa LEGITIMAS CADENAS SILEN¬ 
CIOSAS DE DISTRIBUCION DE MORSE 

MORSE CHAIN COMPANY 


1TUACA, N. Y. 


£3. U. A. 


Depto.de Exportación -130 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica; Helkraus, New York. 



Juegos de cables de 
encendido 


Doce grupos abarcan 
todos los modelos y 
todas las marcas 

Un método práctico y lucra¬ 
tivo para servir automóviles 
de todo modelo y marca. 
Cajas convenientes, muy 
bien marcadas para su in¬ 
stantánea identificación. El 


En el catálogo do la J. M. Whlte 
se describen muchos productos 
Interesantes. Pídanos ejemplar 
del mismo. Se lo enviaremos 
Inmediatamente. 


surtido completo representa 
una pequeña inversión. Muy 
fáciles de instalar. Aseguran 
satisfacción completa. 


J. M. WHITE 

1116-1128 Olive St. 
Philadelphia, Pa., E.U.A. 


«Ültb 

PRODUCTS 


Lámina de 5 Capas 
para limpiador 


Una lámina inoxidable de peso liviano 
con múltiple borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y transparencia 
constante al parabrisa. Cada lamina 
Trico se hace con suma precisión del 
material más fino con el objeto de dar 
satisfacción completa al automovilista. 




Esta caja de completo surtido de láminas 
le habilita para satisfacer toda demanda 
de lámina y liraxo. 

Pídanos Información sobro los presentes productos, lo mis¬ 
mo que sobre el Vlsionall y limpiadores do parabrisa au¬ 
tomáticos y espejos retroscópicos de estilos normales. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., BuíFnlo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRIC0PR0D" 
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Micrómetros de cuadrante 

para mayor exactitud 


Las herramientas Ames con micrómetro de 
cuadrante, especialmente perfeccionadas para 
acelerar la reparación de automóviles y 
facilitar la venta de más trabajos y re¬ 
puestos, son de suma impor¬ 
tancia en todo taller. 


Medidor Ames de Cilindro 

Mide y prueba los cilindros en. relación 
con ^ desgaste, conicidad, ovnlaeión y 
rectifica todos los pasos de la rectifi¬ 
cación de los mismos. 


Indicador Microinétríco Ames 
con Montaje Magnético 

Un indicador micrométrlco muy práctico 
provisto de montaje magnético para 
trabajos de motor, grupos de engranajes 
y obras de banco. 

Micrométro de Cuadrante 
Ames 

El micrométro de más fácil lectura del 
mercado. El más rápido de manejar y 
el mas exacto en sus indicaciones. Mide 
piezas redondas, planas y de formas 
irregulares con una exactitud mate¬ 
mática. 

Pídanos boletines . 


B. C. AMES CO. 

Waltham, Mass., E. U. A. 

Departamento de Exportación 
238 Main St., Cambridge, Mass., E.U.A. 


El primer fabricante de 
radiadores y 


empaquetaduras de la 


América 




McCORD 


RAD1ATOR & MFC. CO., DETROIT, E.U.A. 


E L surtido de empaquetaduras de calidad McCord comprende 
tipos para todas las marcas de automóviles americanos. Hay 
empaquetaduras de cobre, de amianto, de corcho, de fieltro y 
de Vellumoid, para todo servicio. Pídanos la Guía de Em¬ 
paquetaduras McCord, que muestra las empaquetaduras cor¬ 
rectas para cada automóvil. Se la enviaremos gratuitamente. 


El limpiador de radiador 
McCord es el más seguro 


E L limpiador de radiador McCord 
es el único producto de su clase 
preparado por una fábrica de radia¬ 
dores. Limpia perfectamente los 
radiadores, sin causar daño alguno 
al núcleo. Pídanos muestras y 
precios. 


Empaquetaduras para todos los 
automóviles americanos 


T OS radiadores de repuesto McCord 
para los modelos "A” y “T” de 
automóvil Ford y vehículos Chevrolet 
de 4 y de 6 cilindros, son la elección 
predilecta de los talleres de reparación 
para los cuales la calidad es lo más 
importante. Fabricamos también radia¬ 
dores de repuesto para la mayor parte 
de los automóviles de marcas ameri¬ 
canas. Pídanos precios y completa in¬ 
formación. 



|\\\W'" V 


Detalles 




Que Son Importantes 


EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los más 
finos materiales—luego es menester una precisión matemática en 
la construcción de los moldes y matrices y ha de darse atención 
extraordinaria a los numerosos detalles de la fabricación y a las 
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta 
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y 
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada em¬ 
pleado de la Fitzgerald se exige una precisión extraordinaria, lo 
que por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el 
comerciante y el dueño del automóvil. 

The Fitzgerald Manufacturing Co. 

Torrington, Connecticut, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A. 
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Blackhawk Mfg. Co., Depto. EL., Mihvaukcc, Wis. 

E. U. A. 



Sírvase enviar su catálogo de llaves a 

Nombre . 

Dirección . 
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Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronuncíese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth Su, Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves. 



Los nuevos muelles 
auxiliares Rowland 
para los camiones 
Ford y Chevrolet 

Aumentan la carga útil 
del camión y disminuyen el 
desgaste de los camiones. 
Ofrecen a los comerciantes 
del ramo nuevas oportuni¬ 
dades para obtener buenas 
ganancias. Se suministran 
completos, listos para su 
inmediata instalación. Pí¬ 
danos información deta¬ 
llada. 

WILLIAM and HARVEY 
ROWLAND, INC. 


Benjamín Ifacker. Gerente de Venían de Exportación 
280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección ielet/rdflea: Hackben” New York. Todas las claves. 
Fábrica en Frankford, Phila., Po.. E. V. A. 


Catálogos completos 

Herramientas eléctricas Stanley 


Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Herramientas Van Norman para automóviles 

Estos catálogos contienen muchas herramientas nuevas para 
simplicar los trabajos de reparación de automóviles. Pídanos 
ejemplares de estos catálogos. 


THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT 
THE STANLEY WORKS 
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.UA 
Dirección telegráfica: Staruleco 


> VanNornian C t¿a// r y l STANLEY-ATHA 




-SIS 


Pulimento de Carrocería 

(Ahora en una lata) 



Durante los últimos seis 
años, el pulimento de carro¬ 
cería I-SIS ha sido usado 
y formalmente recomenda¬ 
do y vendido por las princi¬ 
pales compañías americanas 
de automóviles. 

Mejor que Nunca 

(Nueva Fórmula) 

También: 

Acabado da capota Negro de retoquo Pasta pulidora de metales 

I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SISLABTORY” 



Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
J LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 

LlNK-BELT 

INDIANAPOLIS, 
Dirección por radio y 



son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 

COMPANY 

IN D., E. U. A. 
telégrafo: LINKBELT 3947-A 


Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión herma¬ 
nados. 

Engranajes endurecidos de volante para motor de 
arranque. _ 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC 
Fábricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E. U. A. 
Departamento de Exportación: 30 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Los engranajes Double Diamond se venden en todas partes del mundo pol¬ 
los principales comerciantes que se dedican con especialidad al negocio de 
repuestos. Por carta o por telegrama pídanos ol nombre y la dirección oe 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Widbloco 
New York 



Claves: 

A.B.C. 5a. edición 
Western Union. 
Bentley y particular 




Escobillas Corrientes 

PARA AUTOMOVILES 


m 

R-81 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 


r-2 

r-2-o 


The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Estos anillos de 

émbolo repre¬ 
sentan 

“La norma del 
mondo” 

Han sido los princi¬ 
pales anillos de dota¬ 
ción corriente de fá¬ 
brica durante más de 
die* y elote afloB. 

The Pistón 
Ring Company 

Muakegon, 

Michigan, E. U. A. 
Dirección telegráfica 
“Pistonring" 


100 


El Automóvil Americano 

























































Ganancias en la pulimentación 

facilitadas por el 
Arbol Flexible y el 
equipo pulimentador 
Sioux No. 851 

Trabajo superior en la mitad del 
tiempo. Instrucciones completas 
acerca de la pulimentación con 
cada equipo. 

Su abastecedor vende las honra¬ 
mientos Sioux. 

Albertson Q¿ Co., Inc., Sioux City, la., E.U.A. 



Exí6e 

LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 
Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd St., N. Y., E. U. A. 



En medio minuto ae cam¬ 
bia de piedra desbastadora 
a piedra de acabado. 


Esmerilador en 
Seco "Sunnen” 

El “Sunnen” hace de la rectifi¬ 
cación de cilindros una tarea 
rápida y sencilla. Rectifica los 
cilindros de 68 a 108 mm con 
UN Solo Juego de Piedras grue¬ 
sas y finas. 

Pídanse catálogo y oferta en 
que damos información detallada 
de todas las herramientas 
“SUNNEN” para talleres de 
reparación de motores. 

Sunnen Products 
Company 
1841 Broadway 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 



Tira desde cualquier 
ángulo, o directamente 
desde el tambor. Torno 
montado en cojinetes de 
rodillos. Tipo mannal o 
de fuerza mecánica. 
Aguilón uJuBtnble. 

Marcpietie Mfg. Co. 

St. Paul, Minn., E. U. A. 
Departamento de Exportación 
17 Moore St. 
Nueva York, E. U. A. 


FUERZA 

—toda la que Ud. necesite para el 
manejo de los automóviles deshabili¬ 
tados más pesados, con la 

GRUA DE SERVICIO PESADO 


MARQiirrrl 


Forro de freno LASCO 

Se hace de la mejor calidad de amianto canadiense de fibra larga 
Se garantiza su prolongado servicio 
Muy lento desgaste uniforme Leve presión de pedal 

Fácil y suave enfrenamiento Espesor uniforme 


1n afectado 
por el agua, 
aceite y 
* barro. 



Se ofrece en 
tipos tejidos, 
moldeados, de 
servicio 
pesado y 
c o m p rimados 

E o r presión 
idráulica. 


Segmentos LASCO para el Ford y el Chevrolet 

LAHER AUTO SPRING CO., Inc. 

26th and Magnolia Sts., Oakland, Calif., E. U. A. 

Por carta o por telegrama pídanos información sobre los nuevos precios 
bajos de cate nuevo y mejor forro de freno. 

Dirección telegráfica: LAHERAUTO 


¿Está Ud . vendiendo 

f los productos Star? 

Todo trabajo de reparación necesita nuevos 
levantaválvulas, guías páralos mismos, guías 
de váslagos de válvulas, resortes de válvulas 
y cuñas para vástagos de válvulas. 

Cada vez que se reemplaza una válvul a se 
necesita una nueva guía de válvula. 

Obtenga su parte de este lucrativo 
negocio. 

Por carta o por telegrama pídanos 
en seguida información detallada 
sobre nuestro completo surtido de 
repuestos. 


STAR PRODUCTS, Inc. 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Departamento do Exportación: American Steel Export Co., 
295 Madison Avo., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "AMSTA—New York” 



SEAL-TITE PISTON RING CO. 





FABRICANTE 

de un surtido completo de anillos de 
embolo. 

Anillos de alta compresión—de com¬ 
presión corriente—de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedica 
con especialidad a la constricción de 
anillos de émbolos. Esta fábrica con¬ 
centra todas sus facilidades y expe¬ 
riencia en la calidad, exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo. 

Agentes Especiales de Fábricas en 
Argentina y Uruguay. AMERICAN 
BUSINESS AGENCY. 

Perú 84 Buenos Aires 

Dirijas « a 

1900-4 Third St. N. E. 
Mrnneapolis, Minnesota, E. U. A. 


Completo surtido de alambres de una fábrica 

A HORA puede Ud. importar todos sus requisitos de 
alambres y cables para vehículos automóviles, 
empleando el catálogo de la Crescent No. 15. La vasta 
experiencia de nuestro Departamento de Exportación le 
aseguran rápidos y correctos embarques. Pídanos 
nuestros catálogos y precioB al por mayor. 

Cables de acumuladores Cables de alumbrado 

Juegos de cables de encendido Cables de arranque 

Alambres y cables especiales para el Ford y el Chevrolet 

Crescent Automotive Cable Co. 

(División de la Crescent Braid, Ine. Establecida en 1916) 

280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Hackben” New York 
Fábrica en Providence, R. I., E. U. A. 
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Powell 

Hill Climber 




Powell, tipo do cosco 


Powell, tipo de taza 




ffÉVian 


-POWELL A MUFFLER 


PRODUCTOS POWELL 




Gemelo de caucho Powell 


Tubo trasero Powell Multl-ftt 

Us tubo ajusta en mucboa automóviles 


Silenciadores—Se garantizan contra reven¬ 
tazón. Artículos importantes del comer¬ 
cio. Son la norma de calidad. 

Ampliñcador Hill Climber—Dan una nueva 
sensación de automovilismo. Reducen 
la contrapresión. Sus dueños lo reco¬ 
miendan. 

Gemelo de caucho—Disipan la vibración. 
Aumentan la comodidad de la marcha. 

Tubo trasero Multi-fit—Resuelve los prob¬ 
lemas de los comer¬ 
ciantes y dueños 
de talleres. Una 
pequeña existencia 
sirve para todos 
los automóviles. 


Powell Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A. 



Los Anillos de Embolo Hast- 
jngfi se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS’* 

Representantes: 

John A. Light, Casillas 1488-1489, Santiago, Chile. 

J. M. Zayas, callo Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zueras, Montaner 258, Barcelona, España, 
Ditlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentina. _ , _ _ 

Sa a ve tira y Tarditl, Avenida Uruguay 77. México, D. F. 
Fernando Jiménez, Apartado 929, San Juan. Puerto meo. 
Ditlevsen & Cía, Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires. 
Argentina tiene también a bu cargo el Uruguay y 
el Paraguay. 


SEGMENTOS 0 ANILLOS DE EMBOLO 



UN SURTIDO COMPLETO DE CAMIONES DE ó CILINDROS DE l 1 /? A 4 TONELADAS 


MOTOR CAR COMPANY 

Fred Cardway, F-Pres. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 



Asocíese al 

SHALER 

Servicio mundial de repara¬ 
ción de cubierlas y cámaras de 
neumáticos 

Le invitamos n asociarse al servicio 
mundial Shaler do reparación de cubier¬ 
tas y cámaras de neumáticos. La in¬ 
versión es pequeña ... y el método 
lleva la seguridad de más de 25 nfios 
do práctica diaria. Permítanos mos¬ 
trarle cómo puede establecer un nuevo 
negocio lucrativo. 

THE SHALER COMPANY 

M1LWAÜKEE, WIS., E. II. A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 


NUEVO! 3 


La aceitadura es un nuevo principio que 
se halla sólo en el anillo Vneuum Multi- 
Oil. Las ranuras acampanadas desde el 
interior, tienen salidas más anchas que 
las entregadas y por esta razón no tien¬ 
den a obstruir el paso del aceite de la 
pared del cilindro que regresa a la caja 
del cigüeñal. No se inunda ni carboniza 
como los anillos ordinarios. 

Este en un notable progreso en proyecto 
y construcción de anillos. Juntos con 
los anillos Mor-Fower. representan una 
seguridad de satisfacción completa en 
anillos de repuesto. 

Verdaderamente un anillo meritorio. 



UN ANILLO 
MERITORIO 


SUPERIOR PISTON RING CO., INC. 

6428 Epworth BlvcL, Detroit, Mich., E. U. A. 



redondeado, que no daña laB manos. Las Urnas detallada. 
Tungsto se empaquetan una docena en cada caja, 
o bien, una docena montada sobre una atractiva 
tarjeta de exhibición. 

TACONY FILE and HARDWARE CO. 

2438 North Orlanna St., Philadelphin, Pa., E. TJ. A. 


El famoso surtido de la 
DETROIT AIRCRAFT CORPORATION 

comprende los 

Monoplanos Lockheed Anfibios Eastman 

Monoplanos Ryan Biplanos Parks 

Pleneadores Gaviota de Detroit 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos información detallada sobre 
nuestra representación 

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION 
132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: DETROITAIR, NEW YORK. 

Todas las clnves • 

En la Ciudad de México: Pasco de la Reforma No. 24 


102 


El Automóvil Americano 






































































A.C. Spark Plug Co. 7 

Albertson & Co...101 

All America Cables . 64 

Aluminum Industries, Inc.58-59 

American Brake Materials Corp. 92 

American Chain Co., Inc. 90 

American Hammered Pistón Ring Co. 97 

Ames Co., B. C................. j 99 

Atlas Asbestos Company. 94 

Atterbury Motor Car Co.102 

Auburn Automobile Co.61, 62, 63 

Automotive Gear Works.100 

Automotive Mfrs., Inc. 96 

Automotive Maintenance Mchry. Co. 93 

Belden Mfg. Co. 91 

Blackhawk Mfg. Co. 99 

Brunner Mfg. Co. 67 

Champion Pneumatic Machinery Co.70 

Champion Spark Plug Co.73 

Chrysler Sales Corp.57, 69, 71 

Crescent Automotive Cable Co.101 

Curtís Pneumatic Machinery Co... 90 

Detroit Aircraft Corp.102 

De Vilbiss Co... 96 

Diamond T Motor Car Co.65-66 

Dill Mfg. Co. 92 

Dobbins Mfg. Co.100 

E. A. Laboratories, Inc.94 

Eclipse Mch. Co., Ltd.72 

Electric Storage Battery Co.101 

Elite Mfg. Co. 91 

ES-M-CO Auto Products Corp.100 

Firestone Tire & Rubber Export Co. 76 

Fitzgerald Mfg. Co. 99 

Ford Motor Co.74 

Fulton Co. 97 

Gabriel Co. 89 

Graham-Paige International Corp. 78 

Hall Mfg. Co.96 

Hansen Co., A. L. 94 

Hastings Mfg. Co.102 

Hollingshead Co., The R. M.75 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 6 

International B. F. Goodrich Corp. 1 

I-Sis Laboratories . 100 

K-E-M Mfg. Co. 98 

Kelsey-Hayes Wheel Corp. 86 

Kester Solder Co. 97 

LaFrance Republic Corp. 68 

Laher Auto Spring Co., Inc.101 

Liggett Spring & Axle Co..102 

Link Belt Co.100 


&nuewn\\ L 

PR£ST-OLITE 


3L 


"«fe 

°r¡Á 


¡ Al fin!—un acumulador que apenas requiere aten¬ 
ción. No liay que llenarlo sino 3 veces al ano en vez 
de más a menudo, como ha sido necesario hasta ahora. 

El Hi Level (Alto Nivel) Prest-O-Lite tiene cabida 
para una cantidad de electrólito sobre el nivel de re¬ 
lleno, casi cuatro veces mayor que otros acumuladores. 
Otros rasgos característicos, inclusive el aislamiento 
Rubberib Prest-O-Lite, lo hacen sumamente duradero 
y de extraordinaria capacidad, estableciendo nuevas 
normas de utilidad y servicio. 

¡El Hi Level Prest-O-Lite se vende por sí solo! No 
tardarán los automovilistas en exigir este acumulador 
que da tan poco que hacer, a pesar de lo cual se vende 
a un precio módico. Por lo tanto, ofrece al comerciante 
excelentes oportunidades para hacer un buen negocio. 

Solicite más detalles del distribuidor de Prest-O- 
Lite o diríjase directamente a 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento de Exportación: 

40 Easl ilst Strecl, Nueva York, E. U. de A. 

Por cable: “I*olbatcx ? % Nuevo York 

ACUMULADORES 

4 BieU-OsQjte 

Los acumuladores Presl-O-Lite — tanto el nuevo tipo Hi Level, 
como el famoso Rubberib, el Standard y el Mereury de precio 
excepcionalmentc módico — se fabrican para automóviles de 
paseo, camiones, ómnibus, taxímetros, aparatos rad¡oreceptores 
y plantas de alumbrado eléctrico. 
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Una manera cierta para 
aumentar las ganancias 
del negocio de acumula¬ 
dores. 


H E aqui una manera segura 
de obtener ganancias máx¬ 
imas del negocio de acumula¬ 
dores, que ofrece la adicional 
ventaja de dar plena satisfacción 
a la clientela. 

En primer lugar, téngase un 
buen acumulador . Ud. sabe, tan 
bien como nosotros, que un acu¬ 
mulador de mala construcción 
está irremediablemente destinado a provocar molestias, 
y que cada vez que Ud. venda uno de esta clase pierde 
el cliente que podría comprarle otros servicios. ¿Por 
qué no vender el mejor acumulador—el Wubco? Este 
producto está construido para resistir el servicio más 
difícil y por cada uno que vende se hará Ud. de un nuevo 
amigo. 

Por supuesto, Ud. no puede vender todos los acumula¬ 
dores que se necesitan en su localidad, pero cada dueño 
de acumulador podría muy bien ser su cliente en lo 
tocante al servicio de cargar acumuladores. Al tener 
Ud. un buen equipo rectificador, los dueños de automó¬ 
viles de su localidad pronto sabrán que Ud. está pre¬ 
parado para efectuar un trabajo rápido y satisfactorio. 
El Rectigon Westinghouse es un cargador de acumula¬ 
dores que está aportando buenas ganancias a millares 
de dueños de garajes y talleres de acumuladores. Es un 
equipo pequeño y tan sencillo que cualquier empleado 
de su taller puede manejarlo en debida forma. Puede 
colocarse en cualquier rincón del taller. Y sobre todo, 
es muy económico tanto en precio inicial como en gastos 
de funcionamiento. En muchos casos, 
el Rectigon ba resarcido su propio 
precio en menos de un mes de trabajo. 

Los acumuladores Wubco y el rectifi¬ 
cador Rectigon Westinghouse repre¬ 
sentan una combinación productora de 
buenas ganancias. Permítanos enviarle 
información detallada sobre el plan de 
cooperación de ventas de la Westing¬ 
house. Devuélvanos el cupón en se¬ 
guida. 




Recórtelo y devuélvalo en seguida 

Westinghouse Electric International Company, 

East Pittsburgh, Pa., E. U. A. 

Estimados seQores: 

Sírvanse enviarnos incondicionalmente información detallada acerca de los 
acumuladores Wubco, rectificadores Rectigon y cooperación de ventas de la 
Westinghouse. Envíen esta información a 

Nombre ..... 

Dirección ... 



Indice cielosAiitmcíajites 

--- . - i 


Manley Mfg. Co.Int. de la Cub. Post. 

Marquette Mfg. Co.101 

Marvel Carburetor Co. 89 

McCord Radiator & Mfg. Co. 99 

McQuay Norris Mfg. Co... 86 

Mohawk Rubber Co. 86 

Morse Chain Co. 98 

Multibestos Co.106 

Nash Motors Co. 81 

National Battery Co. 87 

Ohio Pistón Co. 98 

Pistón Ring Co., The..100 

Pocono Rubber Cloth Co.... 97 

Powell Muffler Co.102 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp.103 

Reo Motor Car Co.5, 77 

Rowland, Inc., William & Harvey.100 

Russell Mfg. Co.79 

Seal-TIte Pistón Ring Co.101 

Shaler Export Corp..102 

Simplicity Mfg. Co. 95 

Sparks-Worthington Co. 4 

St. Paul Hydraulic Hoíst Company. 80 

Stanley Works, The.100 

Star Products, Inc...101 

Stewart Motor Corp.105 

Storm Mfg. Co. 85 

Studebaker-Plerce Arrow Export Corp. 84 

Sunnen Products Co.101 

Superior Pistón Ring Co.102 

Tacony File & Hardware Co.102 

Thompson Products, Inc.Int. de la Cub. Del. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 82 

Trico Products Co. 98 

U. S. Air Compressor Co. 87 

U. S. Chain & Forging Co. 88 

United States Rubber Export Co. f Ltd. 2 


Van Dorn Electric Tool Co.Ext. de la Cub. Post. 

Van Norman Machine Tool Co.100 

Víctor Mfg. & Gasket Co.98 

Warner Gear Co. 95 

Weaver Mfg. Co. 6° 

Westinghouse Electric Intl. Co.104 

Whitaker Battery Supply Co.94 

White Co., J. M. 98 

Whitney Mfg. Co. 96 

Willard Storage Battery Co. 83 

Williams & Co., J. H.95 

Wlllys Export Corp., J. N. 8 

Wilson, K. R. 93 
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Camión Stewart de IV2 tonelada 



MODELOS 

Eje de engranaje cónico 

1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 
154 ton. de 4 cilindros 
154 ton. de 6 cilindros 
1% ton. de 6 cilindros 

2 tons. de 6 cilindros 

2J4 tons. de 6 cilindros 
-3 tons. de 6 cilindros 


Eje de tomillo sin fin 

2 tons. de 6 cilindros 
254 tons. de 6 cilindros 

3 tons. de 6 cilindros 
354 tons. de 6 cilindros 
5 tons. de 6 cilindros 
6-7 tons. de 6 cilindros 


Eje de engranaje de doble 
reducción 

254 tons. de 6 cilindros 
3 tons. de 6 cilindros 
354 tons. de 6 cilindros 
5 tons. de 6 cilindros 
6-7 tons. de 6 cilindros 


Chasis de ómnibus. Aparatos 
para apagar incendios. 


Los representantes están obteniendo 
grandes ganancias de las ventas de camio¬ 
nes Stewart. 

La equitativa representación del Stewart ofrece a los comerciantes de automóviles 
y camiones una oportunidad extraordinaria para aumentar sus ganancias. 

Para los comerciantes de automóviles la representación del Stewart significa una 
excelente oportunidad para aumentar sus ganancias con poco o ningún gasto 
adicional. Las ventas de camiones representan un negocio continuo durante todo 
el año. Los camiones no están expuestos a los frecuentes cambios de estilo y modelo 
a que están sujetos los automóviles de pasajeros. 

Para los comerciantes que representan camiones de lenta venta, el Stewart significa 
un surtido completo de vehículos de fácil y rápida venta, construido por un fábrica 
exclusiva de camiones, que emplea verdaderas piezas de camión en la construcción 
de todos sus productos. 

La reputación del Stewart por precio, calidad y prolongada duración, es de carácter 
internacional. Por telegrama o por carta pídanos información detallada acerca de la 
lucrativa representación directa de los camiones Stewart. 

Los camiones Stewart son vehículos de superior calidad a precios moderados 

STEWART MOTOR CORPORATION 

Sucursal de exportación: 1 Broadway, (Depto. 2) Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: STEWARTRUK, New York 


Años de experiencia en el emba¬ 
laje y exportación de camiones 
garantizan embarques satisfacto¬ 
rios . Nuestra propia sucursal de 
exportación maneja gratuitamente 
todos los detalles de embarque 
“Cuando Ud. negocia con la 
Steicart , trata directamente con 
la fábrica. 1 * 


CAMIONES 



Omnibus Stewart de 12 
pasajeros 



Claves: Acmé, Bentley, ABC 5a. edición mejorada (5 y 10 letras) 
Universal Trade Codo: Fábricas en BUFFALO, N. Y., E. U. A. 


El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 


Febrero, 1931 


105 













































LA CRECIENTE ACEPTACION REFLEJA 

la popularidad internacional del 

MULTIBESTOS 

LOS PEDIDOS DE 1930 


se extendieron desde Iceland hasta Nueva Zelanda 


Una sola fuente de abastecimiento para un surtido completo de forros de freno, equipo para instalar forros 
de freno y revestimientos de embrague—esto es lo que Multibestos significa a la industria automotriz del 
mundo. 

Un surtido de establecida reputación—en virtud de lo cual se vende con facilidad—significa mayores ganan¬ 
cias para el comercio de automóviles—mayor satisfacción para los automovilistas. 


De Multibestos ha salido el forro de freno más sobresaliente de esta generación—el MULTIBESTOS L X 
(mezclado con látex), un forro moldeado flexible para toda clase de frenos. Este admirable producto ha 
demostrado su superioridad, en competencia con otros forros de frenos, en prueba tras prueba de labora¬ 
torio y de camino. Es un forro de funcionamiento sorprendente en todo clima, en todo camino, en todo 
automóvil. EL MULTIBESTOS L X (mezclado con látex) se ajusta e instala con facilidad. Casi no re¬ 
quiere reajustes. Es por esta razón que el MULTIBESTOS L X (mezclado con látex) se vende con igual 
facilidad en los países fríos y en los países tropi¬ 
cales. 


Este forro de freno científicamente perfeccionado 
se vende ahora en CONVENIENTES ROLLOS. 
Cada rollo tiene 13Vi pies, y cuatro tamaños res¬ 
ponden al servicio de casi todo tipo de vehículo 
automóvil. Este surtido de precio tan económico 
facilita notablemente el mantener una existencia 
completa de MULTIBESTOS L X (mezclado con 
látex) mediante reducida inversión, 

Pídanos información detallada. 


MULTIBESTOS 
C O M P A N Y 

Departamento de Exportación y Salón de Exhibición 

461 EIGHTH AVE., NUEVA YORK, E. U. A. 


RECUERDE 

que todas las ventajas siguientes del 

MULTIBESTOS L X (mezclado con látex) 

han sido confirmadas por pruebas, que no 

admiten duda: 

1— No produce ruido ni chillido, tanto seco como 
húmedo. 

2— Todas las superficies están esmeriladas a dimen¬ 
siones precisas. Esto asegura un contacto de su¬ 
perficie de 100%, rozamiento uniforme y bonito 
aspecto, además de suprimir los reajustes debi¬ 
dos a puntos sobresalientes. 

3— No se hincha bajo ninguna condición de servicio. 

4— Un extraordinario coeficiente de uniforme roza¬ 
miento durante toda su duración. 

5— Uniforme respuesta a la presión del pedal. 

6— Uniforme rozamiento después de su exposición al 
agua (los frenos no arrastran). 

7— Duración extraordinaria. 


DIRECCION TELEGRAFICA: “BAFILET” — New York FABRICA: WALPOLE, MASS., E. U. A. 
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MAN LEY 


PE AGUA Y DE AIRE 


El suministro gratuito de aire y de agua era hasta hace poco una como¬ 
didad. Actualmente es una necesidad establecida, pues ningún garaje 
o taller de servicio espera atraer mucho negocio si no está preparado 
para rendir un eficaz suministro de agua y aire. 



No. 756 
Pedestal 
con 

manguera 
de aire 


Los surtidores de agua y de aire de Maniey evitan el empleo de las 
sucias mangueras que hay que arrastrar por el suslo 
alrededor del automóvil. La manguera de agua es muy 
conveniente, pues evita también el antiguo balde in¬ 
cómodo que tenía que llenarse de agua 
con mucha frecuencia. 


No. 755 
Pedestal con 
mangueras de 
aire y de agua 
y luces 


No. 757 
Pedestal 
con 

mangueras 
de aire 
y de agua 



De forma muy bonita, los surtidores de 
agua y de aire de Maniey ayudan a atraer 
clientela. Todo puesto de gasolina, lo 
mismo que todo garaje, debería tener al 
lado de cada bomba, lo mismo que en un 
punto apartado del pasillo de las bombas, 
uno o más de estos surtidores para inducir 
a los automovilistas que pasan a servirse 
de estas comodidades tan necesarias. 

Hay posibilidades de verdaderas ganancias 
en estos surtidores. Pídanos información 
detallada. 


MANLEY MANUFACTURINC COMPANY 

New York Central Building 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manleyman, New York 


No. 758 
Pedestal 
con 

manguera 
de aire 
y lucos 
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UN TAMAÑO PANA CADA 

TRABAJO DE PERFORACION 



I OS taladros eléctricos Van Dorn tienen numerosas apli¬ 
caciones en todos los talleres de reparación de automó* 
viles. El surtido Van Dorn comprende un tamaño para 
cada trabajo, pues está representado por taladros de 3/16 
de pulgada a 1 Vi pulgada—todos con motor universal, que 
puede funcionar con corriente alterna o corriente continua. 

La perforación de agujeros es sólo una de las muchas 
aplicaciones de estas herramientas ahorrativas de tiempo. 
Sirven para la propulsión de numerosos aditamientos, como 
son las piedras amoladoras y rectificadoras de cilindros, sie¬ 
rras perforadoras de agujeros, cepillos para la limpieza de 
carbón u hollín, limpiadores de guías de válvulas, y herra¬ 
mientas para la reparación de neumáticos y acumuladores. 
El banco y la columna de taladro amplifican su utilidad 
transformándolos en taladros de prensa poderosos. 


Taladro eléctrico 
de % de pulgada 


Compre los taladros eléctricos portátiles Van Dorn de su 
abastecedor. Devuélvanos el cupón, para enviarle ejemplar 
de nuestros catálogo en que describimos el completo surtido 
de herramientas eléctricas portátiles y aditamientos para las 
mismas de marca Van Dorn. 


The Van Dorn Electric Tool Co. 

Towson, Md. f E.U.A. LA 

Sírvanse enviarme su catálogo descriptivo del completo surtido 
de hei ramientas eléctricas portátiles Van Dorn. 

Nombre .. ¿ .. • • • • 

Dirección . 



TALADROS 
ELECTRICOS PORTATILE 
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Año 15, No. 3 


MARZO DE 1931 


Precio $2.00 ul año 


Invierta en un negocio que paga con creces 

Venda los Coches 

HUDSON v ESSEX 

Los coches Hudson-Essex presentan indiscutiblemente la representación 
combinada más halagüeña para el 1931. Con estos coches usted dispone 
de 19 modelos que abarcan la escala de precios populares proporcionando 
así una selección para interesar a 20 fuera de cada 25 compradores. 

Y advierta qué valores tiene usted para ofrecer! 

En Detroit, centro de la industria, donde los críticos más severos en materia 
de automóviles comprenden a personas de alto rango, se ha hecho repetidas 
veces el comentario de, “Éstos son coches de mérito sensacional”. 

Los comerciantes emprendedores deben seguir el curso acertado empleando 
su capital en esta agencia lucrativa. Ustedes encontrarán que las ventajas 
que ofrece la venta de los coches Hudson-Essex por su atracción selectiva 
pagará un alto interés sobre el capital invertido. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 


Dirección Cablegráfica: HUDSONCAR 


Detroit, E. U. A. 






























¡UN DEPARTAMENTO ESPECIAL 


Para atender inmediatamente las órdenes de tld.T 


^^UANDO Ud. envía su pedido de repuestos a la 
organización Thompson, puede estar seguro de que lia 
de recibir la misma inmediata y esmerada atención que 
darnos a los pedidos dél país. Nuestra fábrica principal 
en Cleveland tiene un departamento especial de exporta¬ 
ción dedicado exclusivamente al manejo de los negocios 
con el extranjero. En este departamento, los pedidos 
del extranjero reciben, en efecto, precedencia a los 
negocios en el país. 

Esta es una de las importantes ventajas prácticas con 
que cuentan los distribuidores o concesionarios que 
representan y venden los productos Thompson. Otra 
ventaja es el hecho de que con los productos Thompson 
los concesionarios pueden suministrar a su clientela 
repuestos que son verdaderas piezas de equipo original 
de fábricas. 

Pídanos información sobre la representación de los 
productos Thompson en su mercado. 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 


Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 

Productos Thompson 

VALVULAS Y GUIAS, PERNOS Y BUJES, EMBOLOS DE HIERRO FUNDIDO, EMBOLOS CON 
REFUERZO DE INVAR, EMBOLOS DE LYNITE, PASADORES DE EMBOLOS, GATOS MA¬ 
NUALES TENSORES EXCENTRICOS, GEMELOS TRYON 



Representantes 


MEXICO 
J. E. Estrada 
Apartado 676 
México, D. F., México 


PERU 

AI f red Palllser 
Correo 150 
Lima, Perú 

ESPAÑA Y 
PORTUGAL 

L. Sobotka & 
Company 

IV Gusshausstrassc 14 
Vlena, Austria 

ARGENTINA Y 
URUGUAY 

Will L. Smilh, Inc. 

443 Luis Sáenz Peña 
447 

Buenos Aires, 
Argentina 


BRASIL 
B. R. Rand 
Rúa S. Padro 14 
Río de Janeiro 
Brasil 

CHILE 
L. II. Ferrari 
Casilla 513 
Santiago de Chile 

COLOMBIA Y 
GUATEMALA 
Ultramares Corp. 

82 Beaver St. 

Nueva York, N. Y., 
E. U. A. 

CUBA 

González Del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 

REPUBLICA 
DOMINICANA 
Santo Domingo 
Motors Co. 

Santo Domingo, R. D, 
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“La Reputación de Goodrich 
/acilita mi tarea de venta” 


escribe con satisfacción 


t^ENOR Emilio San- 
tini, cuyo establecimi¬ 
ento está situado frente 
al Banco de la Repúb¬ 
lica en Salto , Uruguay. 

uTA reputación mundial de que disfruta la marca 
^ Goodrich por la calidad y dependabilidad de 
sus productos, contribuye a facilitar mi tarea de 
venta” escribe el Sr. Emilio Santini desde su estable¬ 
cimiento en Salto, uno de los centros comerciales más 
importantes de Uruguay. 

“Desde hace dos años resolví dedicarme exclusiva¬ 
mente a la venta de los neumáticos ‘GOODRICH’— 
dejando las otras marcas que vendía—y desde en¬ 
tonces mis ventas han ido en aumento, lo que de¬ 
muestra que mi decisión fué acertada. 

“Además me es grato dejar constancia de la ex¬ 
celente cooperación y trato ecuánime que siempre 
me ha dispensado la organización Goodrich, siendo 
un placer el cultivar tan cordial y amistosa relación.” 

El éxito y entusiasmo que hace constar el Señor 
Santini es típico de lo que sienten los distribuidores 
de Goodrich en todas partes del mundo. Goodrich 
ofrece un surtido completo de neumáticos y acceso¬ 
rios, y su plan de representación asegura éxito a sus 
distribuidores. Escriba a la International B. F. 
Goodrich Corp., Nueva York, E. U. A. 


Goodrich 

Silvertowns 


I Marzo, 1931 


uno de los 


distribuidores 















J unto con el creciente número de automovilistas ansiosos 
de emplear los neumáticos Royal se presenta un número 
creciente de comerciante emprendedores preparados para 
obtener buenas ganancias en 1931 sacando provecho máximo del 
hecho de cpie— 

• La gran demanda es ahora por neumáticos Royal! 

United States Rubber Export Co. 3 Ltd. 


1790 Broadway 


Departamento 911 

Nueva York, E. U. A. 


Habana 

Calles Morro y Genios 


México, D. F. 
Humboldt No. 44 


Santiago de Chile 
Catedral 1213-1217 

Buenos Aires* 
Calle Victoria 1582 


Montevideo 
Calle Uruguay 901 

Rio de Janeiro 
Largo de Lapa No. 51-53 


Representante en Madrid 

Oscar Snurmacher—Principe de Vergara 29—Madrid, España 
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OCUPA MUY 


POCO ESPACIO 



Si Ud. no tiene un espacio amplio, aquí tiene el compresor que más le 
conviene. Ocupa menos de cuatro pies cuadrados de piso y tiene bastante 
capacidad para servir en garajes, talleres de neumáticos y puestos dé 
gasolina donde el aire comprimido se necesita principalmente para la 
inflación de neumáticos. 


SILENCIOSO 


compresor está provisto de cojinetes 


Motor directamente acoplado. El 
de rodillos y válvula Feather especial. 




. El compresor está montado 


en aisladores de caucho “a prueba de trepidación” y por esta razón no 
puede funcionar con vibración y ruido. 


Impóngase de las numerosas ventajas del compresor automático Manley 
de tipo vertical. Lo venden los principales comerciantes del ramo, o bien, 
puede obtenerlo escribiendo directamente a nosotros. 

MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: MANLEYMAN, New York 



CARACTERISTICAS 

Desplazamiento, pies cúbicos por minuto . . . . 

Fuerza del motor en H.P. 

Presión en libras. 

Depósito, capacidad en galones. 

Altura total, en pulgadas. 

Espacio de piso, en pulgadas. 


WV-35-A 

WV-75-A 

3>/2 

7,2 

Vi 

1 

150 

150 

35 

54 

62'/ z 

68 

22 x 20’/2 

26 x 24V2 





aniJ 


JACKS 




EQUIPO DE SERVICIO! 




Máquinas 
Ferrailora» 
do Frenos 


Prensas Mecánicas 


Cambiadores de 
Neumáticos 


Inspectores de 
Neumáticos 


Grúas de Auxilio 
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La Duración del CAMION VELOZ REO 
se debe a su maestría técnica 

La larga vida motriz del bien presentado, fuerte y econó¬ 
mico Speed Wagón Reo se tlebe a la inusitada calidad de 
sus atributos de ingeniería, o sea, a los detalles que evi¬ 
dencian la inequívoca determinación de producir un vehí¬ 
culo que excelentemente se adapta a su misión. 

Citemos, como sólo ejemplo, el sistema de frenamiento del 
Reo. Es del poderoso y seguro tipo hidráulico de expan¬ 
sión interna que emplea zapatas dobles—con gran área de 
freno. Personalmente puede usted convencerse, en prue¬ 
bas comparativas, de que no existe otro sistema mejor. 

En el surtido de camiones veloces Reo — de 14 longitudes entre 
ejes — se encuentra un fuerte y seguro chasis que acarrea el 93 Ve 
de todo lo transportable , y para ómnibuses de varios tamaños. 

De 3 A de tonelada en adelante ? hasta de gran capacidad de carga. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN. E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: Pf REOCO” 


OCA CAMIONES VELOCES 
l\tU y de TRABAJO PESADO 
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El Cambio de Marcha 
de Rueda Libre 

es equipo regular en todos los nuevos modelos 

HUPMOBILE de SEIS y de OCHO CILINDROS 

E L cambio de marcha de rueda libre—uno de los mayores adelantos realiza¬ 
dos por la ingeniería automovilista—se emplea ahora en la serie más 
hermosa de modelos (jue ha salido de los talleres de Hupmobile. 

La aplicación práctica de la rueda libre adoptada por Hupmobile produjo ver¬ 
dadera sensación en el último Salón Anual del Automóvil en Nueva \ ork. Su 
adopción brinda múltiples ventajas al conductor, porque simplifica los cambios de 
velocidades en la ciudad o en las cuestas, suprime la resistencia del motor y sus 
vibraciones, disminuye la fatiga derivada de la conducción, economiza 16% de 
gasolina, y más aún en aceite, y reduce el desgaste del motor. En la marcha es lo 
que más se aproxima al vuelo en aeroplano. 

La incorporación de tan notable adelanto mecánico en todas las nuevas series de 
Hupmobile de seis y de ocho cilindros da a sus agentes oportunidades jamás 
igualadas en su cuarto de siglo de existencia. ¡Y no obstante sus mayores mere¬ 
cimientos, sus precios son más módicos aún! ¿No le convendría contar con un 
estimulante tan poderoso como éste para sus negocios en 1931? Puede obtener 
mayores detalles telegrafiando al distribuidor más cercano, o cablegrafiando 
directamente a la fábrica. 


DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP” DETROIT 


HUPMO 



ILE 
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200 FABRICANTES 
¡ DE MOTORES 
RECOMIENDAN 
EL EMPLEO DE 
BUJIAS DE 
ENCENDIDO AC 


BUJIAS DE 



1 r«a construcción 
*patentada d e 
una sola pieza 
hermética al e as evita el 
escape de la compresión. 



Electrodos d e 
metal Isovolt 
patentado para J 


Más de 200 prominentes fabricantes de 
motores han elegido las bujías de en¬ 
cendido AC para la dotación normal de 
sus productos. Su elección se hizo des¬ 
pués de minuciosos ensayos y pruebas 
prácticas en competencia con docenas de 
otras marcas y tipos de bujías. Estos 
fabricante recomiendan a sus clientes el 
invariable empleo de las AC como 
repuestos. 

Estudie lo que este solo factor significa 
cuando Ud. vende bujías de encendido 
AC. Ud. vende la bujía de encendido 
que los mismos fabricantes de motores 
aprueban y recomiendan incondicional¬ 
mente—la bujía de encendido que los 
dueños de automóviles aceptan en 
seguida. Ud. vende el producto de la 
fábrica más grande del mundo de bujías 

facilitar el arranque y encendido y otros afamados accesso- 
asecurar una duración . / 

completa a la bujía. ríos de automóviles. 


Las bujías de encendido AC dan exce¬ 
lente servicio en todos los vehículos 
automóviles—pues entre ellas hay un 
tipo y tamaño que ajusta exactamente en 
el motor y satisface con certeza los 
requisitos de su funcionamiento. Todas 
estas bujías se hacen de materiales muy 
finos y durables—y cada una se somete 
a pruebas para asegurarle una calidad 
uniforme y satisfactoria. 

AC Spark Plug Company 

Flint, Michigan, E. U. A. 

Overseas Motor Service Corporation 
1775 Brondway, Nneva York» E. U. A. 

Representante de exportación 


Electrodo Iatc- 
r n i soldado 
Protegido por^ — w 
Palt-nte para asegurar la 
Perfecta conducción del 
calor. 



Punta de aisla¬ 
dor Inmune ni 
vidriado — una 
precaución patentada con¬ 
tra la incrustación. 



ENCENDIDO 
PARA TODO 
REQUISITO DE 
MOTOR Y 
SERVICIO 
DE REPUESTO 



UN CAMBIO PARA LO MEJOR 


BUJIAS DE ENCENDIDO AC—VELOCI METROS AC— DEPU RADORES DE AIRE AC—FILTROS DE ACEITE AC—BOMBAS DE COMBUSTIBLE AC— IN DICADO RES 
DE GASOLINA AC—COLADORES DE GASOLINA AC—AMPERIMETROS AC—MANOMETROS DE ACEITE AC—TERMOMETROS AC—PANELES DE INSTRUMENTOS 
COMPLETOS AC—SI LENCI ONADO RES DE ADMISION DE CARBURADORES AC—PIEZAS FUNDIDAS AC 


O 
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Ganancias 

• • . la mejor época para 

obtenerlas 



La demanda por automóviles, 
camiones y ómnibus es gobernada 
principalmente por su calidad y 
precio. 

En ninguna época de la industria 
automotriz ha ofrecido alguna com¬ 
pañía automóviles de tan alta cali¬ 
dad y precios tan moderados como 
los de la Serie Willys 1931. 

Los nuevos modelos tienen la apro¬ 


bación completa del público y los 
representantes Willys-Overland. La 
superioridad de estos productos se 
comprueba fácilmente con su in¬ 
vestigación. 

La concesión Willys-Overland es 
lucrativa porque la calidad y pre¬ 
cios son justos, porque la coopera¬ 
ción de la fábrica favorece las 
ventas y porque la fábrica sólo desea 
representantes prósperos. 


WILLYS EXPORT CORPORATION 

Toledo, Ohio, Estados Unidos de A. 
Dirección Cablegráfica : "Wfllysexco” 


WILLYS-OVERLAND CROSSLEY,LTD. 


Stockport, Inglaterra 

Dirección Cablegráfica: “Flying Manchcster” 


AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND 
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA* 


Marzo de 

1931 

♦ ♦ 

Año 15 

No. 3 



Censo 

Automovilista 

Matrícula Mundial de Automóviles 

El Censo Mundial Automovilista de 1931 muestra que el I o de 
enero había en uso en todas las partes de Africa, América, Asia, Europa y 
Oceanía 35.810.768 vehículos automóviles. El aumento durante el año 
anterior fué 741.102 automóviles, camiones y ómnibus. 



Fuera de los hstados Unidos de América 

_ Por 

tL uso de automóviles en todos los países, exceptuando Estados GEORCE E. QUISENBERRY 

Unidos, ha propasado la cifra de nueve millones, y el I o de enero de 1931, 
era 9.119.819, un aumento de 615,008 vehículos, o 7,2 por ciento. Los 
aumentos fueron, en Africa 28.435; en Asia 29.048; en Europa 472.422, y 
en Oceanía 28.886. Los Estados Unidos de América aumentaron su uso de 
vehículos en 126.094 automóviles, camiones y ómnibus, y el hemisferio 
occidental, excluyendo los Estados Unidos, aumentó en 56,217 automóviles. 


Reemplazos y Ventas 

El censo de 1931 pone en evidencia el hecho de que en 1931 se 
reemplazó un número mayor de automóviles que en cualquier otro período 
similar. Fuera de los Estados Unidos se reemplazaron aproximadamente 
550.000 vehículos anticuados por otros tantos nuevos. Los reemplazos en 
los Estados Unidos fueron más o menos tres millones. Los automóviles, 
como término medio, son reemplazados después de haber prestado servicio 
por un período de cinco a siete años, y el comercio automovilista está ahora 
reemplazando los automóviles que se pusieron en servicio en 1924, 1925 y 
1926, los cuales fueron los primeros años de buenas ventas. De aquí, que 
es indicada una demanda creciente en este sentido dentro de los próximos 
meses y años. 

Hechos sobre el Transporte por Automóvil 

El Censo Automovilista de 1931 demuestra que el mundo no ha 
disminuido en lo que al uso del transporte a motor se refiere, sino que ha 
aumentado. Se han demostrado mas todavía las características utilitarias 
del automóvil. El transporte que únicamente puede suministrar un vehículo 
para uso particular, público y comercial—es a la vista de las condiciones 
presentes, mucho más necesario y vital de lo que ha sido antes. El mundo 
ha reconocido este hecho y el Censo de 1931 es una prueba de que el auto¬ 
móvil tiene un lugar preferente en la vida económica diaria de todos los 
pueblos del mundo. 














Hay 1.110.258 

Vehículos Automóviles 
en el Mundo Iberoamericano 

Hubo un aumento de 13.371 auto¬ 
móviles de pasajeros, camiones y 
ómnibus durante 1930 



U N adicional incremento en la utilización del 
vehículo automóvil en los países de habla 
española de la América, Europa, Africa y 
Oceanía se revela en el censo automovilista de 1931 
recientemente completado por El Automóvil Ameri¬ 
cano y su revista hermana en inglés The American 
Automobile (Overseas Edition). En el mundo ibero¬ 
americano se hallaron en servicio el primero de enero 
del presente año 1.110.258 vehículos automóviles, lo 
que representa un aumento de 13.371 automóviles de 
pasajeros, camiones y ómnibus sobre el total de 
1.096.881 correspondiente al primero de enero de 1930. 
Este aumento, que ha sido el más pequeño de los últi¬ 
mos años, se logró a pesar del limitado uso en algunos 
países, sobre todo en el Brasil y Cuba, y contra el 
reajuste de los totales de Venezuela y Colombia, 
cuyas cifras anteriores fueron notablemente exagera¬ 
das. 

En vista del crítico estado comercial, político y 
económico, que caracterizó las actividades de 1930, se 
anticipaba que el censo automovilista de todos estos 
países iba a mostrar un notable decaimiento. Pero 
ésto, afortunadamente no es lo que ha sucedido. El 
automóvil de pasajeros, el camión y el ómnibus han 
demostrado, una vez más, que son vehículos tan esen¬ 
ciales a la vida moderna en general, que no admiten 
restricción en su utilización cuotidiana. El vehículo 
automóvil está, en efecto, suministrando un servicio 
de transporte tan rápido y económico, que no puede 
separarse de la civilización moderna. Las presentes 
cifras muestran conclusivamente que lejos de decaer, 
el servicio del vehículo automóvil ha aumentado en 
los países donde circula esta revista. 


Lo que ha sucedido en estos países y territorios de 
habla española, se ha repetido en otras partes del 
mundo. En realidad, al total mundial se agregaron 
más de tres cuartos de millón de automóviles el año 
pasado. El primero de enero de 1931 el mundo com¬ 
pleto tenía un total de 35.810.768, en comparación con 
35.069.666 el primero de enero de 1930. En todos los 
continentes del mundo se registraron aumentos en las 
matrículas, aunque estos no fueron tan subidos como 
los de 1929. Así tenemos que en el Africa el aumento 
fué de 8,8 por ciento, en el Asia 5,5 por ciento, en 
Europa 9,6 por ciento, en la Oceanía 3,6 por ciento y 
en la América, sin contar los Estados Unidos, 2,7 por 
cento. Los Estados Unidos, país donde se reempla¬ 
zaron cerca de tres millones de automóviles en 1930, 
mostró el aumento más pequeño de muchos años, el 
cual llegó sólo a 126.094. Su total alcanza ahora a 
26.690.049. El mayor aumento durante 1930 corres¬ 
ponde a Francia, con 178.000. Otros países que mues¬ 
tran aumentos considerables son: Canadá, Inglaterra, 
Argentina. Alemania, Italia, Bélgica, Holanda, Africa 
del Sur, España, Japón, Nueva Zelanda, Suecia, Suiza, 
Dinamarca, Chile, Noruega, Malaya, Británica, Austria 
y las Indias Orientales Holandesas. 

En otras páginas del presente número damos los 
detalles del censo y el movimiento de la industria 
automotriz durante 1930. En este año, la producción 
de vehículos automóviles en los Estados Unidos y el 
Canadá fué de 3.509.062, la más pequeña de todo año 
desde 1927, pero un poco mayor que la promedia de 
los últimos diez años. La venta de automóviles en los 
Estados Unidos durante el año pasado fué levemente 
mayor que la demanda para reemplazos de vehículos 
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descartados del servicio. Europa produjo como 
583.100, total que fué menor que el correspondiente a 
1929, pero casi igual al de 1928, año en que alcanzó 
a 589.900. Las ventas de automóviles de reemplazo, 
según se observa por los datos del censo, fueron en 
todas partes más numerosas que en todo otro año. 
Esto viene a confirmar que los automóviles nuevos de 
hace cinco, seis o siete años a esta parte, se están 
ahora reemplazando por vehículos nuevos. 

La exportación de automóviles de los Estados Unidos 
y el Cañada a los países iberoamericanos fué grande¬ 
mente afectada por las numerosas crisis de 1930. El 
exceso de automóviles importados en 1929 tuvo que 
venderse antes de que los comerciantes del ramo 
pudieran pensar en importar los modelos de 1930. A 
pesar de las más adversas condiciones que afectaron 
el comercio del ramo, los fabricantes norteamericanos 
exportaron en el año 51.572 automóviles de pasajeros 
y 29.692 camiones, a los países iberoamericanos. Es¬ 
tas cifras no incluyen los automóviles salidos de las 


sucursales de fábricas en algunos de esos países. El 
progreso más notable que se realizó en 1930 fué el 
número de camiones de gran tonelaje exportado de los 
Estados Unidos a los mercados iberoamericanos. Este 
número de 1930 fué solo un poco menor del corres¬ 
pondiente a 1929. A continuación damos su compara¬ 
ción: 

Camiones 1930 1929 1928 1927 

De 1 a 2V 2 tons.16.224 19.098 13.693 5.933 

De más de 2V 2 tons. 1.763 1.960 1.484 1.191 

En el campo de los repuestos se presenta una situa¬ 
ción muy distinta. Los millares de automóviles que 
entraron en servicio en 1929, 1928 y otros años, están 
produciendo una continua y creciente demanda de 
repuestos y trabajos de reparación. A pesar de que 
los importadores limitaron lo más que pudieron sus 
compras de repuestos durante el año pasado, a causa 
de la crítica situación económica de los mercados, el 
movimiento en el ramo fué activo y se compara, en 
algunos casos, favorablemente con el de 1929, exce- 


Orden de Registro 

(Automóviles, Camiones y Omnibus, Combinados) 


País 

1931 

«1930 

País 

1931 

«1930 

País 

1931 

«1930 

Estados Unidos de Amér- 



Africa oriental Británica. 

18.949 

16.250 

Ecuador . 

2.167 

2.150 

¡ca .26.690.949 

26.564.855 

Grecia. 

18.500 

17.000 

Paraguay . 

2.160 

2.000 

Gran Bretaña. 

1.558.032 

1.474.309 

Marrueco . 

17,300 

15,800 

Indias Occidentales Hol¬ 



Francia . 

1.500.387 

1.322.387 

Venezuela . 

15.000 

17.500 

andesas . 

2.100 

2.000 

Canadá . 

1.215.071 

1.169.445 

Africa Occidental Británi¬ 



Estado Líbre de Danzig. . 

1.952 

2.159 

Alemania . 

658.686 

609.030 

ca . 

14.505 

14.000 

Cuíana Británica . 

1.900 

2.912 

Australia . 

593.510 

583.900 

Perú . 

14.155 

13.600 

Costa Rica . 

1.636 

1.636 

Argentina . 

387.864 

366.125 

Colombia . 

13.750 

16.000 

Monaco . 

1.690 

1.490 

Italia . 

269.500 

241.463 

Puerto Rico . 

13.744 

12.446 

Barbados . 

1.671 

1.540 

Nueva Zelandia . 

189.777 

173.815 

Yugoeslavia . 

12.800 

11.500 

Guadalupe . 

1.405 

1.347 

España . 

189.650 

178.176 

Túnez . 

11.600 

11.040 

Ciprés . 

1.304 

1.304 

India . 

171.000 

164.275 

Rodesia . 

10.550 

10.550 

Islas Fijí . 

1.288 

1.088 

Brasil . 

159.986 

188.349 

Siria . 

9.600 

9.048 

Islandia. 

1.226 

1.063 

Unión de Sudáfrica .... 

159.689 

145.129 

Turquía . 

9.500 

9.000 

Protectorado de Nyasaland 

1.150 

1.000 

Bélgica . 

158.000 

140.328 

Africa occidental Francesa 

8.801 

8.201 

Honduras . 

1.131 

1.050 

Suecia. 

151.151 

136.827 

Panamá . 

8.750 

8.316 

Nicaragua . 

1.004 

1.052 

Holanda . 

120J00 

103.750 

Persia . 

8.650 

7.728 

Bahamas . 

1.015 

1.067 

Dinamarca . 

110.324 

101.875 

Luxenburgo . 

8.313 

8.181 

Somalilands y Eritrea. .. . 

1.000 

900 

Imperio japonés . 

98.500 

90.465 

jamaica . 

7.571 

8.572 

Trípolitania . 

938 

938 

Indias Orientales de los 



Siam . 

7.550 

7.550 

Madera . 

865 

790 

Países Bajos . 

88.178 

83.932 

Trinidad y Tobago . 

6.250 

5.500 

Arabia . 

742 

742 

México . 

80.800 

80.653 

Congo Belga . 

5.943 

5.500 

Otras Indias occidentales 

700 

650 

Suiza . 

79.100 

68.933 

República Dominicana . . 

4.260 

4.261 

Etiopia . 

690 

568 

Checoeslovaca 

74.000 

62.624 

Latvia 

3.915 

2.975 

Gibraltar. 

651 

625 

Norruega . 

47.438 

40.650 

Sudeste del Africa . 

3.715 

3.400 

Azores . 

647 

534 

Estado Libre de Irlanda. . 

47.198 

43.554 

Bulgaria . 

3.715 

3.300 

Islas Vírgenes . 

600 

580 

Argél . 

47.050 

44.910 

Bolívia . 

3.700 

3.500 

Tánger . 

598 

525 

Cuba . 

46.204 

48.544 

Maurica . 

3.300 

3.300 

Ocenía Francesa . 

511 

466 

Uruguay . 

45.597 

43.825 

Terranova . 

3.027 

2.410 

Otras Ocenías . 

500 

450 

Hawaii . 

45.500 

42.500 

Estonia . 

2.910 

2.555 

Samo3 . 

446 

340 

Chile . 

40.500 

35.000 

Madagascar . 

2.900 

2.723 

Albania . 

450 

400 

Austria . 

40.400 

34.583 

Haití . 

2.851 

2.746 

Granada . 

397 

397 

Polonia .... 

38.700 

33.567 

Alasca. 

2.600 

2.500 

Liberia .. 

300 

300 

Malaya Británica . 

38.409 

34.417 

Iraq. 

2.554 

2.911 

Honduras Británica . 

207 

207 

Rumania . 

37.000 

35.088 

Palestina. 

2.523 

2.523 

Guiana Holandesa . 

200 

195 

Finlandia 

36.050 

35.376 

Angola. 

2.500 

2.000 

Sta. Lucía . 

175 

163 

China ... 

35.500 

35.500 

Hong Kong . 

2.450 

2.356 

Islas Cook . 

128 

114 

Islas Filipinas . 

33.800 

32.000 

Africa oriental Portuguesa 

2.390 

1.500 

St. Pierre y Miquelón... 

122 

75 

Egipto . 

32.627 

29.768 

Cuatemala . 

2.379 

2.350 

Guiana Francesa . 

100 

100 

Portugal . 

31.040 

29.149 

Lituania . 

2.344 

1.929 

Borneo Británico del 



E.U.S.R. (Rusia) . 

30.910 

24.000 

Marruecos Español . 

2.331 

2.200 

Norte . 

100 

80 

Norte de Irlanda . 

27.728 

25.013 

Martinica . 

2.290 

2.125 

Islas Faroe . 

- 67 

52 

Ceilón. 

20.670 

19.982 

Malta . 

2.280 

1.953 

Bermuda . 

56 

50 

Indo China Francesa . .. 

20.447 

18.406 

Salvador . 

2.248 

2.175 

Dominica . 

36 

36 

Hungría . 

20.019 

18.562 

Sudan . 

2.176 

2.176 

Islas Seychelles . 

15 

14 
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diendo también, en ciertas partidas al de 1928. Los 
datos siguientes explican este movimiento. 



1930 

1929 

Repuestos .$10.141.941 

$18.803.057 

Equipos mecánicos .. 

767.202 

1.169.704 

Equipos para neumá- 
ticos . 

161.227 

259.858 

Accesorios. 

1.142.186 

104.700 

Bocinas . 

77.471 

Amortiguadores . 

33.781 

45.079 

Muelles. 

361.753 

355.223 

Bombas de aceite y 
gasolina . 

569.886 

789.734 

Cargadores de acumu- 
ladores . 

48.008 

60.946 

Lustres. 

72.689 

84.696 

Llaves . 

76.594 


Bujías de encendido.. 

275.966 

304.418 

Accesorios de encen¬ 
dido, alumbrado y 
arranque . 

105.229 

125.486 

Forro de freno. 

481.336 

556.430 

Acumuladores. 

757.108 



1928 

$15.638.828 

605.250 

235,023 

1.655.577 

112.266 


1.039.877 

79.537 


233.071 


159.173 

533.9G' 7 


Neumáticos 
E. U. A.) 


(de los 


Cubiertas para ca¬ 
miones y ómnibus 
Valor 

$3.441.225 

$2.734.637 

$13.481.470 

Número 

153.772 

108.862 

1.096.861 

Cubiertas para au¬ 
tomóviles de pa¬ 
sajeros Valor 

$8.010.076 

$11.832.397 


Número 

939.112 

1.169.004 


Cámaras de aire 

Valor 

$1.240.726 

$1.627.332 

$1.031.347 

Número 

771.446 

956.060 

778.524 

Llantas macizas 

V alor 

$570.972 

$879.612 

$1.031.347 

Número 

17.203 

30.860 

30.331 


1930 

Neumáticos (del Ca¬ 
nadá) 

Cubiertas Valor $4.492.306 
Número 464.673 
Cámaras de aire 

Valor $548.010 
Número 420.522 


1920 1928 


$4.849.126 $3.744.615 

646.775 426.321 

$764.959 $667.712 

597.396 426.312 


Los precios de los repuestos y elementos de garajes 
y talleres de reparación sufrieron notable reducción 
de precio durante 1930, talvez una de diez a quince 
por ciento en la mayor parte de estas partidas. Cuan¬ 
do se consideran estas reducciones de precio, se ve 
que la demanda de 1930 fué mayor que la que se anti¬ 
cipaba, lo que por otra parte significa que la mayor 
parte de los automóviles continuó en ese período en 
servicio activo. En numerosos países, sin embargo, el 
automóvil fué sometido a un servicio mínimo durante 
el año, y hubo, por lo tanto, una limitación muy sensible 
de trabajos de reparación. Por esta razón, es de suponer 
que durante 1931 se presente una gran demanda de ser¬ 
vicio de reparación. En 1929 entraron en servicio más 
automóviles que en todo otro año pasado. Estos vehícu¬ 
los tendrán dos años de uso en 1931 y empezarán, por lo 
tanto, a exigir repuestos y algunas reparaciones, lo 
que aumentará el movimiento general del negocio. 

El censo de 1931, que damos en otras páginas, ha de 
infundir confianza y entusiasmo a todos los miembros 
de la industria automotriz. A pesar de las incontables 
contrariedades, crisis y dificultades de todo género 
que se experimentaron en 1930, el automóvil continuó 
surgiendo. Durante el año se reemplazaron millares 
de vehículos. El negocio de automóviles y sus anexos 
ha sido siempre un gran negocio y continuará sién¬ 
dolo, a pesar de todas las depresiones económicas que 
vengan a amenazar su marcha triunfal. 



CHILE 


Modeimo establecimiento de Pedro Medina , en Santiago de Chile , agente local del Ford. Es una organización rno 

délo en todo sentido 
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Censo Automovilista de 
los Países Iberoamericanos 


Correspondiente al primero de enero de 
1931 . Notable progreso en un año de 
grandes crisis económicas 



Africa Oriental Portuguesa—Según 
informe proveniente de Lourenco Mar¬ 
ques, el total de vehículos automóviles 
en servicio en 1931 es de 2390, repre¬ 
sentado por 1300 automóviles de pasa¬ 
jeros, 1090 camiones, ómnibus y tracto¬ 
res. El totál de motocicletas es de 810. 
“Las ventas en esta colonia empezaron 
activas durante 1929, pero decayeron 
los últimos meses del año,” dice el in¬ 
forme. “Sin embargo el gran número 
de vehículos comprados en 1929 ha im¬ 
pedido que haya una reducción consi¬ 
derable. La matrícula total neta co¬ 
rrespondiente al primero de enero de 
1931 está muy adelantada a la del año 
anterior.” Los vehículos automóviles, 
incluyendo motorcicletas, son: 


Distrito de Lourenco Marques. 1.375 

Territorio de la Compañía de Mozambique, 

cuya capital es Beira. 750 

Distrito de Mozambique. 325 

Distrito de Quelimante. 325 

Inhambane, Tete, Cabo Delgado, Niassa.. 425 


3.200 

La importación calculada para 1930 
es de 300 automóviles de pasajeros, 300 
camiones y 550 motocicletas. Las ven¬ 
tas fueron un poco menores que en 
1929. El negocio de motocicletas de¬ 
cayó notablemente durante el año. 

Angola—Descontando los automóvi¬ 
les retirados de la circulación y en vista 
de los datos recibidos de Loanda, hay 
en esta colonia cerca de 2500 vehículos 
automóviles y 1500 motocicletas. Estas 
cifras corresponden a 1931. Una ma¬ 
trícula total de 3159 automóviles de pa- 

Marzo, 1931 


sajeros y camiones fuá calculada para 
Angola a principios de 1930. Un gran 
número de estos vehículos ha sido re¬ 
tirado del servicio. Hay más o menos 
la misma cantidad de automóviles de 
pasajeros que de camiones. 

Argentina—Un aumento de 21.739 
automóviles es lo que muestra el censo 
de 1931 preparado por la oficina de El 
Automóvil Americano en Buenos 
Aires. Para el primero de enero de 1931, 
las cifras señalan un total de 387.864 
automóviles de pasajeros, camiones y 
ómnibus, y 3086 motocicletas, en activa 
circulación en la Argentina. Los to¬ 
tales comparativos correspondientes al 
primero de enero de 1930 fueron de 
366.125 automóviles, camiones y ómni¬ 
bus y 2766 motocicletas. El aumento 
durante los doce meses de 1930 fue, en 
realidad, mayor que lo que se esperaba, 
en vista de las reducidas importaciones. 
A continuación damos las cifras com¬ 
parativas: 

1 ro. de 1 ro. de 
enero enero Au- 
de1931 de 1930 mentó 
Automóviles de pasajeros 306.331 296.990 9.341 


Camiones . 78.383 66.435 11.948 

Omnibus . 8.150 2.700 450 


Totales . 387.864 366.125 21.739 

Motocicletas . 3.086 2.766 320 

Tractores . 18.106 14.455 3.751 


Los datos oficiales concernientes a 
la importación de vehículos automóviles 
a la Argentina, que hemos recibido por 
telégrafo, muestran que el año pasado 
este país compró 35.461 automóviles de 
pasajeros, 11.966 camiones y 4760 trac¬ 
tores. La importación en 1929 fué co¬ 
mo sigue: 65.935 automóviles de pasa¬ 
jeros y 20.738 camiones. La importa¬ 
ción de automóviles de pasajeros de 
1930 fué la menor de todo año desde 
1924, cuando se compraron 37.913. La 
importación de camiones fué menor que 
la de todo año desde 1926, cuyo total 


llegó a 8789. Comentando sobre los 
datos del censo, nuestra oficina de 
Buenos Aires manifiesta que la impor¬ 
tación de automóviles del año pasado 
fué principalmente para reemplazar los 
vehículos retirados del uso corriente. 
Esta opinión parece confirmarse en vis¬ 
ta del hecho de que el total de 1930 
es casi igual al de hace siete años. La 
Argentina empezó a usar el vehículo 
automóvil en grande escala en 1925, 
año en que la importación llegó por 
primera vez a más de 50.000. El año 
pasado fué el único año entre los seis 
pasados en que la importación dejó de 
llegar a la cifra de 50.000. Asumiendo 
que los automóviles en la Argentina du¬ 
ren por término medio, siete años, po¬ 
demos entonces decir que el comercio 
del ramo en este país tiene ante si un 
negocio de automóviles de reemplazo 
de gran importancia. Una importa¬ 
ción mínima de 50.000 vehículos al año 
se requiere ahora para compensar la 
demanda del negocio de reemplazo, en 
vista de las cifras de estos últimos siete 
años. 

La distribución de los vehículos au¬ 
tomóviles en 1931 es la siguiente: 


Camiones 
Automóviles y Omnibus 


Capital Buenos Aires.. 

38.275 

14,269 

Provinc'Mi Buenos Aires. 

88.847 

24.459 

Santa Fe . 

39.225 

10.551 

Córdoba . 

34.485 

7.307 

Entre Ríos . 

22.694 

4.485 

Mendoza . 

16.289 

4.077 

La Pampa. 

13.377 

3.670 

San Juan . 

9.627 

2.040 

Corrientes . 

7.641 

1.325 

Tucuman . 

6.912 

1.019 

Chaco . 

3.838 

714 

San Luis. 

3.871 

612 

Misiones . 

3.190 

2.040 

Chubut . 

3,311 

1.632 

Santa Cruz. 

3.424 

917 

Santiago del Estero. 

2.141 

510 

Salta . 

1.906 

306 

Jujuy . 

1.864 

306 

Catamarca . 

1.068 

204 

Rio Negro. 

1.798 

255 

La Rioja .. 

946 

306 

Neuquen . 

763 

178 

Formosa . 

547 

188 

Tierra del Fuego. 

185 

38 

Los Andes . 

107 

25 
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El Aumento en el Uso del Automóvil 


(Automóviles y Camiones) 


1931 

Africa Oriental Portuguesa... 

Angola . 

Argentina . 

Azores . 

Bolivia .. 

Brasil . 

Chile . 

Colombia . 

Costa Rica . 

Cuba . 

Ecuador . 

El Salvador . 

España . 

Filipinas .. 

Guatemala . 

Honduras . 

Madeira . 

Marrueco Español . 

México . 

Nicaragua . 

Panamá . 

Paraguay . 

Perú . . 

Puerto Rico . 

Rep. Dominicana . 

Uruguay . 

Venezuela . 


1930 

1929 

1928 

1925 



1.140 

360 

3.000 




366.125 

302.431 

243.536 

120.000 

534 



298 

3.500 



1.092 

188.349 

156.332 

140.102 

44.834 

35.000 

25.440 

19.100 

8.000 

16.000 

15.000 

11.291 

3.000 

1.636 


1.360 

489 

48.544 

45.604 


33.124 

2.150 

1.930 



2.175 

1.866 

1.595 

1.000 

178.176 

156.501 

139.217 

70.000 

32.000 

28.426 

28.975 

14.828 




906 

1.050 

510 

628 

300 




80.653 

72.167 

50.000 

35.000 

8.316 

6.527 

6.110 

3.000 

2.000 

1.500 


310 

13.600 

11.906 

10.500 

6.000 

12.491 

13.283 

14.047 

11.763 

4.260 

4.348 

4.075 

2.100 

43.825 

34.591 

31.260 

20,890 




4.000 


2.390 

2.500 

387.864 

647 

3.700 

159.986 

40.500 

13.750 

1.636 

46.204 

2.167 

2.248 

189.650 

33.800 
2.379 
1.131 

865 

2.331 

80.800 
1.004 
8.750 
2.160 

14.155 

13.744 

4.260 

45.597 

15.000 


1922 


75.000 


300 

25.000 


2.000 

220 

20.000 


400 

35.560 

11.653 

500 

200 


20.000 


1.550 


3.300 

6.000 

1.800 

10.000 

2.000 


El año pasado presenció importantes 
acontecimientos, entre los cuales so¬ 
bresalen las crisis comerciales, la caída 
del antiguo gobierno, fluctuaciones vio¬ 
lentas del cambio monetario y general 
decadencia de precios de los productos 
nacionales. A la terminación del año, 
el Gobierno Provisional anunció gran¬ 
des proyectos de construcción de via¬ 
lidad, que son de mucha significación 
para el desarrollo del transporte por 
automóvil. Entre estos importantes 
proyectos se halla la construcción de 
caminos de peaje, para conectar la ciu¬ 
dad de Buenos Aires con Rosario y 
Córdoba en el norte y el oeste, y con 
Bahía Blanca en el sur. Un impuesto 
de dos centavos por litro de gasolina 
se decretó al fin del año, dinero que se 
invertirá en la construcción de caminos 
auxiliares y otras obras de vialidad na¬ 
cional. Estos dos importantes proyec¬ 
tos son independientes y se anticipa que 
con las entradas que dejarán, el Gobier¬ 
no tendrá fondos suficientes para em¬ 
prender la construcción de nuevos ca¬ 
minos y conservar en buen estado nu¬ 
merosas carreteras importantes. Las 
actividades en vialidad nacional em¬ 
pezarán a principios de 1931. 

“Las posibilidades de un mayor de¬ 
sarrollo del transporte por automóvil 
se definen con mayor claridad a medida 
que pasa el tiempo” dice nuestra oficina 
en Buenos Aires. “El entorpecimiento 
del negocio de automóviles durante 1930 
ha sido de carácter pasajero. Si la re¬ 
habilitación del negocio coincide con la 
realización de los varios proyectos de 


vialidad, no cabe la menor duda de que 
el progreso del automóvil ha de tener 
un impulso extraordinario durante el 
presente año, y que la depresión sufrida 
el año pasado no dejará recuerdos sen¬ 
sibles en el ánimo del público en ge¬ 
neral.” 

Las importaciones han sido las si¬ 
guientes: 



Automóviles 

Camiones 

Totales 

1921. ... 

.... 9.319 

424 

9.743 

1922... . 

_ 15.463 

516 

15.979 

1923.... 

.... 26.455 

3.569 

80.024 

1924.... 

_ 32.103 

5.811 

37.913 

1925.... 

_ 55,798 

8.900 

64.698 

1926.... 

_ 45.643 

8.789 

54.432 

1927.... 

_ 40.023 

12.858 

52.881 

1928.... 

_ 53.063 

20.000 

73.063 

1929.... 

_ 65.935 

20.738 

86.673 

1930.... 

.... 35.461 

11.966 

47.427 

A fines de 1930 se calculó que 

la dis- 


tribución de camiones era la siguiente: 


% ton 
1% tons 

2 tons ... 

3 tons ... 

4 tons 

5 tons . .. 

6 tons o más 


21.542 

38.864 

3.439 

1.012 

1.258 

1.013 

295 


67.423 


Azores—Un reciente informe pro¬ 
veniente de St. Michael, dice que en es¬ 
tas islas hay 647 automóviles de pasa¬ 
jeros y 69 motocicletas para 1931. Las 
importaciones en 1930 fueron de 87 au¬ 
tomóviles de pasajeros, 17 ómnibus, 
nueve camiones y 31 motocicletas. Las 
matrículas son las siguientes: 



1930 

1931 

Automóviles de pasajeros. 

469 

556 

Omnibus. 

35 

52 

Camiones . 

30 

39 

Totales . 

534 

647 

Motocicletas . 

38 

69 


Bolivia—El primer censo automovi¬ 
lista en Bolivia se hizo a principios de 
1930 por el mismo Gobierno Boliviano. 
Este censo oficial mostró 1150 auto¬ 
móviles de pasajeros, 980 camiones, 54 
ómnibus y 149 motocicletas. La exacti¬ 
tud de estos totales fué, sin embargo, 
puesta en duda por los comerciantes 
del ramo, quienes, para 1930 asignan 
1000 automóviles de pasajeros, 2000 
camiones y 700 ómnibus en servicio 
activo. No se pueden dar cifras más 
exactas. La crisis económica del año 
pasado afectó seriamente al negocio. 
Los comerciantes quedaron con un buen 
número de automóviles sin vender. Un 
informe de La Paz manifiesta que la 
venta de camiones no fué tan afectada 
como la de automóviles de pasajeros, 
pues aquellos tuvieron cierta demanda 
regular en las regiones mineras. “Los 
camiones se están aprovechando de una 
manera más general. Están despla¬ 
zando a los burros, llamas y peones que 
hasta hace poco se empleaban para el 
transporte de cargas en las ciudades 
más grandes. Se observa también un 
mayor tráfico de carga transportada 
por vehículo automóvil entre una ciudad 
y otra, principalmente durante la tem¬ 
porada seca.” 

El censo oficial del Gobierno Boli¬ 
viano da las cifras siguientes: 



Auto¬ 

Ca¬ 

Omni¬ 

• Moto¬ 


móviles 

miones 

bus 

cicletas 

Chuquisaca . ... 

80 

45 

8 

28 

La Paz . 

601 

385 

17 

68 

Cochabamba . .. 

104 

105 

4 

12 

Potosí . 

113 

79 

.. 

11 

Oruro . 

186 

291 

24 

85 

Santa Cruz.... 

33 

16 

‘i 

2 

Tarija . 

30 

54 

3 

El Beni. 

3 

5 



Total . 

... 1,150 

980 

54 

149 


Brasil—A causa de los trastornos 
resultantes de las crisis económicas y 
políticas, que de una manera tan detri- 
mental coincidieron en este país du¬ 
rante 1939, varios miles de automóviles 
dejaron de matricularse ese año y por 
esta razón, la recopilación de datos pa¬ 
ra determinar el total automovilista de 
esta nación resulta en una tarea casi 
imposible. Según la opinión más au¬ 
torizada, se supone en Rio de Janeiro, 
que en el país hay un total de 159.986 
vehículos automóviles y 1568 motocicle¬ 
tas. Se calcula también que hay como 
15.000 automóviles antiguos y como 
5000 nuevos, que han dejado de ma¬ 
tricularse. El total a fines de 1929 fué 
calculado en 188.349. 

El Brasil no tiene una oficina central 
de matrícula automovilista, y por otra 
parte, los mismos estados no tienen un 
sistema estadístico bien organizado. 
Las ventas empezaron a mermar a fin- 
nes de 1929, cuando el precio del café 
se redujo considerablemente. A la ex- 
piricación anual de los permisos de 
circulación, millares de dueños dejaron 
de registrarse. Las existencias en ma¬ 
nos de los comerciantes, incluyendo 
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sucursales de fábricas, fueron alrededor 
de 12.000 vehículos a fines de 1929. La 
importación en 1930 no pasó de 2000. 
En vista de los varios informes y datos 
a mano, las ventas al por menor du¬ 
rante 1930 de automóviles nuevos fue¬ 
ron entre 8000 y 10.000 en toda la re¬ 
pública. 

El cálculo para 1931 muestra 107.095 
automóviles de pasajeros y ómnibus y 
52.891 camiones, distribuidos como si¬ 
gue: 

Auto- 

móbiles Ca- Moto- 

ómnibus miones Total cicletas 


Noroeste . 625 242 867 25 

Norte . 10.670 8.699 14.269 198 

Este y centro... 1.800 1.050 2.850 5 

Estados centrales 74.850 41.900 116.250 1.250 

Sur . 19.750 6.000 25.750 90 


Totales. 107.096 52.891 169.986 1.568 


Muchos de los automóviles que no 
se matricularon se descartarán por in¬ 
servibles y casi todos los vehículos que 
no se vendieron a su tiempo, tienen 
ahora dos años. Un informe de Rio de 
Janeiro dice que el peor período de de¬ 
presión fue en octubre de 1930, durante 
los días de la revolución que culminó 
el 24 de ese mes. Se decretó entonces 
una moratoria limitada y se esperó que 
los negocios continuarían en crítico es¬ 
tado hasta 1931. 

No hay info'rmes completos de todas 
las secciones del Brasil. Un informe 
cuidadosamente preparado en Sao Pau¬ 
lo a fines de 1930 cubre el estado de 
este nombre y los vecinos de Paraná y 
Matto Grosso. Las matrículas de di¬ 
ciembre del estado de Sao Paulo dan 
un total de 48.616 automóviles de pasa¬ 
jeros, 24.499 camiones, 650 ómnibus y 
466 motocicletas. Un cálculo aproxi¬ 
mado para Paraná, correspondiente a 
1931, da los totales siguientes: 2500 
automóviles de pasajeros, 1300 camio¬ 
nes, 50 ómnibus y 75 motocicletas. De 
estos totales, 1098 automóviles, diez 
ómnibus, 288 camiones y 36 motocicle¬ 
tas, corresponden a Curityba, la capital. 
Para Matto Grosso, los tatales son: 
1100 automóviles de pasajeros, 800 
camiones, 20 ómnibus y diez motocicle¬ 
tas. 

Un importante informe de Pernam- 
buco cubre los cinco estados principales 
del no/te. 

Auto- Omni- Ca- Moto- 
móviles bus miones cicletas 

Alagoas . 318 11 105 18 

Pernambuco . 2.251 62 862 62 

Parahyba. 598 8 282 4 

Rio Grande do Norte 289 11 89 7 

Ceará . 523 13 424 14 

Totales . 3.974 95 1.762 105 

El estado de Bahia, según reciente 
informe, tiene 1.804 automóviles, 761 
camiones y ómnibus y 50 motocicletas. 
Be éstos, 960 automóviles, 292 camio¬ 
nes y ómnibus y 40 motocicletas se ha¬ 
llan en la ciudad de Bahia. Sergipe 
tiene como 15% del total de vehículos 
automóviles de Bahia. 

Para el estado de Pará se calculan 
500 automóviles de pasajeros y ómni- 

Marzo, 1931 


bus, 300 camiones y 25 motocicletas. 
De éstos, 285 automóviles, 169 camio¬ 
nes, seis ómnibus y 20 motocicletas se 
hallan en la ciudad de Belem. 

Según informes recibidos en enero de 
prominentes comerciantes del ramo de 
Porto Alegre, se calcula que hay en el 
estado de Rio Grande do Sul 16.200 
automóviles de pasajeros, 4.760 camio¬ 
nes, 570 ómnibus y 150 motocicletas. 
Matriculados en el Porto Alegre a fines 
de noviembre se hallaban 1.958 auto¬ 
móviles de pasajeros, 306 camiones, 
205 ómnibus y 73 motocicletas. En di¬ 
ciembre se vendieron 50 automóviles 
adicionales. En diez meses de 1930 
se importaron a esta ciudad 400 
automóviles de pasajeros y 189 ca¬ 
miones. 

Chile—A falta de un censo oficial, 
debemos aceptar un informe recibido de 
una gran empresa de aceite establecida 
en Valparaiso. Este informe correspon¬ 
de a los últimos días de 1930. Es el 
más aproximado que hemos recibido y 
refleja muy bien el estado del país pa¬ 
ra 1931. Hay en esta nación, según 
ese informe, 40.500 automóviles y 500 
motocicletas. De los vehículos automó¬ 
viles 26.500 son de pasajeros, 12.000 
camiones y 2.000 ómnibus. Se observa, 
por lo tanto, que durante el año pasa¬ 
do los totales crecieron de una manera 
muy notable. 

El comercio empezó en 1930 con gran 
actividad, a continuación de grandes 


Africa Oriental Portuguesa... 2.390 

Angola . 2.500 

Argentina .. 387.864 

Azores. 647 

Bolivia . 3.700 

Brasil . 159.986 

Chile . 40.500 

Colombia . 13.750 

Costa Rica . 1.636 

Cuba . 46.204 

Ecuador . 2.167 

El Salvador . 2.248 

España . 189.650 

Filipinas . 33.800 

Guatemala . 2.379 

Honduras. 1.131 

Madeira . 865 

Marrueco Español . 2.331 

México . 80.800 

Nicaragua . 1.004 

Panamá . 8.750 

Paraguay . 2.160 

Perú . 14.155 

Portugal . 31.040 

Puerto Rico . 13.744 

Rep. Dominicana . 4.260 

Uruguay . 45.597 

Venezuela . 15.000 


Totales—1931 . 1.110.258 

Totales—1930 . 1.096.881 


Aumento . 13.371 


ventas en 1929. Continuó favorable 
durante varios meses del año, pero de¬ 
cayó más tarde. A fines del año se 
recuperó un poco y los comerciantes 
logrando desprenderse de la mayor 
parte de sus existencias. Durante el 
año se celebró la construcción del Ford 
No. 10.000 salido de la fábrica sucursal 
en Santiago. A continuación de los 
nuevos reglamentos municipales, que 
exigen ómnibus de mayor capacidad de 
pasajeros, se desarrolló una buena de¬ 
manda de ómnibus más grandes. Los 
comerciantes han limitado mucho sus 
ventas de automóviles y camiones a 
base de crédito. 

La importación durante nueve meses, 
según cifras oficiales de 1939, fué co¬ 
mo sigue: 5.357 automóviles y cerca de 
2.000 camiones. El censo, por ciudades, 
da los siguientes totales para los últi¬ 
mos días de 1930: 

Automó¬ 

viles 



Particu¬ 

. Púb- 

Ca- 

Omni¬ 

■ Moto¬ 


lares 

licos miones 

bus 

cicletas 

Valparaíso . 

. 5.115 

287 

1.646 

226 

57 

Santiago ..., 

. 8.589 

1.243 

4.015 

710 

137 

Concepción.. 

2.922 

312 

931 

62 

68 

Valdivia.... 

. 1.086 

163 

340 

38 

25 

Antofagasta 

. 784 

381 

565 

96 

8 

Iquique. 

. 259 

179 

377 

56 

3 


Las cuatro ciudades de Valparaiso, 
Santiago, Concepción y Valdivia tienen 
536 tractores. Los aumentos en estas 
ciudades fueron: 28% para Valparaiso, 
12% para Santiago, 59% para Concep¬ 
ción, 11% para Valdivia y 24% para 
Iquique. 

Arica tiene 50 automóviles particu- 


Automóviles 

Camiones 

Omnibus Motociclet; 

1.300 

1.090 

.... 

810 


• • • • 

• • • • 

1.500 

306.331 

78.383 

3.150 

3.086 

556 

39 

52 

69 

1.000 

2.000 

700 


107.095 

52.891 

• • • • 

1.568 

26.500 

12.000 

2.000 

500 

8.750 

3.750 

1.250 

280 

1.166 

381 

89 

97 

29.441 

14.874 

1.889 

495 

1.243 

812 

112 

49 

1.829 

309 

110 

85 

122.305 

56.345 


37.500 

23.200 

10.600 


850 

.. 

• • • • 

• • • • 

226 

755 

376 


25 

700 

165 

• • • • 

10 

1.555 

776 

• • • • 

138 

59.500 

16.500 

4.800 

675 

850 

150 

4 

105 


.... 

.... 

400 

.... 

• • • • 

• • • • 

22 

8.400 

5.355 

400 

300 

21.000 

10.040 


2.500 

10.501 

2.858 

*385 

64 

3.165 

1.031 

64 

65 

37.017 

7.509 

1.071 

839 

.... 


.... 

750 

785.159 

278.234 

16.086 

53.008 


Automóviles en los Países Iberoamericanos 
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lares y 50 de alquiler, 75 camiones, tres 
ómnibus y tres motocicletas. 

Un informe correspondiente a 1931 
proveniente de Antofagasta dice: 

Automó- 
Auto- viles 
móviles de 

particu- alqui- Omni- Ca- Moto- 
lares 1er bus miones cicletas 

Provincia de 

Antofagasta 1.008 511 106 1.003 17 

Provincia de 

Atacama... 242 76 6 192 6 

Colombia—A pesar de que los infor¬ 
mes recibidos de Bogotá calculan que 
en el país hay alrededor de 14.000 ve¬ 
hículos automóviles, los datos más re¬ 
cientes fijan el total en 13.750, repre¬ 
sentado por 8.750 automóviles de pasa¬ 
jeros, 3.750 camiones y 1.250 ómnibus. 
El total de motocicletas es alrededor 
de 280. En vista de estas cifras, se de¬ 
duce que durante el año hubo un leve 
decrecimiento. 

El informe más completo relativo a 
toda la República Colombiana y co¬ 
rrespondiente a julio de 1930, da los 
totales siguientes: 8.693 automóviles 
de pasajeros, 3.649 camiones, 1.158 
ómnibus y 286 motocicletas. 

“Las ventas durante el último tri¬ 
mestre de 1930 mostraron cierto pro¬ 
greso sobre las del trimestre anterior,” 
escribe el representante del United 
States Bureau of Foreign and Do- 
mestic Commerce en Bogotá. “La in¬ 
troducción de nuevos modelos, los pre¬ 
cios más bajos, las condiciones co¬ 
merciales un tanto mejor, la apertura 
de nuevos caminos, el mayor esfuerzo 
dedicado a las ventas y el reemplazo de 
automóviles antiguos, fueron factores 
favorables. La situación general se 
presenta más favorable para 1931, pues 
el país se halla ahora encaminado a un 
general mejoramiento económico. La 
nueva administración pública ha infun¬ 
dido confianza. La circulación de di¬ 
nero ha aumentado a causa de los 
préstamos a corto plazo que han emi¬ 
tido los bancos nacionales en beneficio 
del Gobierno. El precio del café ha 
recobrado parcialmente su antiguo ni¬ 
vel. 

“Se están entregando a uso público 
nuevos caminos en varias partes del 
país. Se ha terminado el estudio de 
varios proyectos de vialidad y durante 
1931 se emprenderán las obras de cons¬ 
trucción de importantes caminos. Con 
la habilitación de estas nuevas carre¬ 
teras se aumentará considerablemente 
la utilización de ómnibus y de otros ve¬ 
hículos automóviles.” 

Las matrículas correspondientes al 
1ro. de julio de 1930 fueron las si¬ 
guientes: 

Automó- Ca- Omni- Moto- 

Departamento viles miones bus cicletas 


Antioquia . 1.165 734 250 38 

Atlántico . 1.664 360 83 10 

Bolívar . 973 332 119 6 

Boyaca . 167 93 

Caldas . 549 262 56 13 

Cauca .. 76 65 


Censo de Producción Europea 

UNCA se han obtenido estadísticas 
exactas de la producción europea 
de vehículos automóviles, por lo tanto, 
los cálculos que damos a continuación 
se basan en las mejores informaciones 
de que dispone esta revista. Aun cuan¬ 
do la producción disminuyó conside¬ 
rablemente en la Gran Bretaña, Fran¬ 
cia, Alemania, e Italia, varios de los 
otros países aumentaron su producción 
en 1930. La tabla siguiente, la cual ha 
sido comprobada por varias fuentes, no 
incluye el montaje de automóviles del 
tipo norteamericano en las sucursales 
de fábricas europeas, siendo adiciona¬ 
les a tales totales: 




Automó¬ 

Ca¬ 


Vehículos 

viles 

miones 

Austria . 

9.000 

6.000 

3.000 

Bélgica . 

♦7.500 


7.ÓÓÓ 

Checocslovakia . 

20.000 

13.000 

Dinamaraca. 

♦200 


41.Ü9 

Francia . 

222.379 

181.260 

Alemania . 

68.500 

54.000 

12.500 

Gran Bretaña... 

200.000 

150.000 

50.000 

Hungría . 

300 

200 

100 

Italia . 

43.650 

34.150 

9.500 

Polonia . 

*600 

.... 

.... 

España . 

♦400 


1.600 

Suecia . 

2.400 

8ÓÓ 

Suiza . 

1.300 

200 

1.100 

fE. U. S. Rusia. 

5.878 

481 

5.397 

Misceláneos . .. . 

♦1.000 



Total . 

583.107 

440.091 

131.316 


♦Sin clasificación separada. 

+Año fiscal. 1929-30. 

La producción europea en 1930 apa¬ 
rentemente fue sólo excedida por 1929 
y 1928. Los totales de 1929 indicaron 
una producción en dicho año de aproxi¬ 
madamente 650.000 automóviles y ca¬ 
miones. La producción de 1928 fué 
alrededor de 589.900 vehículos siendo 
el total de 1927 de 574.000 vehículos 
aproximadamente. 

En la recopilación anterior no se in¬ 
cluyen las motocicletas. 


Cundimarca 

.... 1.993 

787 

202 

115 

Huila . 

. 31 

12 

10 

8 

Magdalena 

. 400 

124 

10 

Narino .... 

. 20 

9 

•. 

• • 

Santander 
Ñorte . .. 

del 

. 126 

42 

29 

.. 

Santander 
Sur .... 

del 

. 114 

39 

14 

1Ó 

Tolima .... 

. 155 

155 

9 

El Valle .. 

. 1.310 

635 

376 

86 

Total ... 

.8.693 

3.649 

1.158 

286 


Las matrículas, bajo la misma fecha 
anterior, correspondientes a las prin¬ 
cipales ciudades, son las siguientes: 



Automó¬ 

Ca¬ 

Omni¬ 

Moto¬ 


viles 

miones 

bus 

cicletas 

Medellin . 

.. 928 

596 

198 

30 

Bnrranquilla 

.. 1.420 

300 

83 . 

10 

Cartagena .... 

. . 568 

166 

106 

5 

Manizales . . .. 

.. 115 

71 

34 

11 

Pereira . 

. . 183 

58 

*9 

2 

Armenia . 

130 

104 

1Í5 

Bogotá . 

.. 1.900 

675 

185 

Santa Marta . 

.. 394 

95 

10 

8 

Cucuta . 

.. 100 

30 

25 


Bucaramanga 

92 

34 

12 

1Ó 

Ibneue . 

73 

107 

8 

Cali . 

.. . 769 

400 

214 

80 

Palmira . 

.. 153 

70 

66 


Buga . 

.. 130 

20 

47 



Costa Rica—Los datos oficiales sumi¬ 
nistrados por las autoridades de tráfico 
de San José dan totales considerable¬ 


mente menores que los calculados para 
años anteriores por los comerciantes 
locales. Los totales actuales son: 1.636 
automóviles y 97 motocicletas. Los de¬ 
talles son: 

Automó- Ca- Omni- Moto- 
viles miones bus cicletas 

San José. 1.102 342 86 94 

Limón .. 32 24 2 3 

Puntarenas .... 32 16 1 

Total . 1.166 381 89 97 

Cuba—En vista de las desfavorables 
condiciones económicas resultantes del 
bajo precio del azúcar, se esperaba que 
el total mostrara una considerable dis¬ 
minución de la matrícula para 1931. 
Efectivamente hubo una disminución 
durante el año, pero esta fué de poca 
consideración. El representante de 
El Automóvil Americano en la Habana 
nos ha enviado un cuidadoso informe 
en el cual se muestra que los totales 
cubanos calculados para el primero de 
enero de 1931 son los siguientes: 46.204 
automóviles y 495 motocicletas. De los 
automóviles 29.441 son de pasajeros, 
14.874 son camiones y 1.889 ómnibus. 

La importación de automóviles de pa¬ 
sajeros y camiones fué de 3.200 de los 
primeros y 1.800 de los segundos. Las 
mismas cifras correspondientes a 1929 
son respectivamente 5.289 y 2.475. Es 
decir, el año pasado mostró una dismi¬ 
nución de 42% sobre automóviles y de 
25% sobre camiones, en comparación 
con las cifras de 1929. Las importa¬ 
ciones mensuales fueron las siguientes: 



Automóviles 

Camiones 


1929 

1930 

1929 

1930 

Enero . 

403 

302 

201 

137 

Febrero . 

622 

493 

162 

161 

Marzo . 

684 

515 

231 

187 

Abril . 

980 

396 

391 

182 

Mayo . 

491 

239 

668 

171 

Junio . 

588 

213 

215 

223 

Julio . 

389 

311 

191 

258 

Agosto ...... 

446 

255 

219 

217 

Sept. 

349 

249 

110 

201 

Noviembre .. 

169 

81 

123 

17 

Diciembre ... 

168 

• 

74 

* 

Total . 

. 5.289 

3.054 

2.476 

1.775 


La restricción en producción de azú¬ 
car se hizo efectiva a principios de 1931, 
de acuero con un convenio internacio¬ 
nal. Se espera que esta medida con¬ 
tribuirá a aumentar el precio de este 
producto y ha rehabilitar, por lo tanto, 
los negocios del país. A principios de 
1931 se terminó la construcción de la 
gran Carretera Central, que tiene cerca 
de 700 kilómetros de longitud, atra¬ 
vesando toda la isla de un extremo al 
otro. La obra ocupó cuatro años de 
activo trabajo. Esta gran carretera se 
entregó al servicio público gradualmen¬ 
te, a medida que se iban terminando 
sus secciones. Se dice que de no haber 
existido esta carretera, la disminución 
en matrículas habría sido muy conside¬ 
rable. La disminución principal fué en 
la misma ciudad de la Habana. 

Tenemos informes de varias seccio¬ 
nes de Cuba. Uno proveniente de An¬ 
tilla y correspondiente a los primeros 
días de 1931, dice que la terminación 
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de la carretera ha sido la causa de va¬ 
rios aumentos, como sigue: 231 ca¬ 
miones, 142 automóviles de pasajeros, 
10 ómnibus y una motocicleta, es decir, 
un total de 348, repartidos entre Hol- 
qufn, Puerto Padre y Victoria de las 
Tunas. Este aumento ha compensado 
la disminución en Antilla y Gibara. Los 
detalles son los siguientes: 



Ca¬ 

Automó¬ 

Omni¬ 

Moto¬ 


miones 

viles 

bus 

cicletas 

Antilla . 

23 

50 


.. 

fianes . 

48 

148 


.. 

Baracoa . 

33 

57 

*6 

.. 

Gibara . 

33 

70 


3 

Holguin . 

Mayar! . 

355 

346 

*7 

46 

107 

11 


Puerto Padre . .. 

64 

191 

3 

’i 

Sagua de Tanamo 
Victoria de Jas 

25 

53 

1 

2 

Tunas . 

106 

95 

5 

1 

Total . 

733 

1.117 

33 

7 


Las cifras siguientes, correspondien¬ 
tes al principio de 1931, provienen de 
Nuevitas: 


Automó- 

Omni¬ 

Ca¬ 

Moto¬ 


viles 

bus 

miones 

cicletas 

'amaguey ..... 

1.029 

37 

564 

9 

Ciego de Avila.. 

471 

12 

215 

1 

Moron . 

278 

9 

122 

1 

Nuevitas . 

106 

7 

80 


Florida . 

Santa < 'mz del 

104 

25 

72 

’i 

Sur . 

72 


17 

., 

Cuaima ro . 

55 

3 

26 


Jatibonico . 

21 

4 

9 

*• 

Total . 

2.136 

97 

1.105 

12 

Las matrículas a 

fines de 1930 de la 

región de Santiago de Cuba, fueron las 

siguientes: 





Automó- 

Omni¬ 

Ca¬ 

Moto¬ 


viles 

bus 

miones 

cicletas 

Santiago de Cuba 

843 

77 

651 

42 

Manzanillo . 

216 

18 

136 

6 

Guantanamo ... 

208 

7 

83 

2 

Falma Soriano.. 

167 

11 

128 

2 

Hay amo . 

134 

8 

132 

2 

Total . 

1.568 

121 

1.129 

54 


Ecuador—Pendiente de datos más 
completos pedidos a los gobernadores 
de las provincias, un informe prove¬ 
niente de Guayaquil, correspondiente a 
los últimos días de 1930, da los totales 
siguientes para los primeros días de 
1931: 2.167 automóviles y 49 moto¬ 
cicletas. Los automóviles están repre¬ 
sentados por 1.243 de pasajeros, 112 
ómnibus y 812 camiones. La importa¬ 
ción durante el primer semestre de 
1930 fue: 87 automóviles de pasajeros, 
138 camiones y 15 motocicletas. Hay 
un total de más o menos 35 tractores. 

El Salvador—Los últimos informes 
recibidos de El Salvador indican muy 
pocos cambios durante el segundo se¬ 
mestre del año pasado. Por esta ra¬ 
zón los totales del 30 de junio de 1930 
sirven para calcular aproximadamente 
los correspondiente a la matrícula na¬ 
cional en enero de 1931. Estos totales 
son: 2.248 automóviles y 85 motocicle¬ 
tas. De los automóviles 1.151 son par¬ 
ticulares, 150 del gobierno, 528 de al¬ 
quiler, 110 ómnibus 5.309 camiones. 

España—Después de un año de tras¬ 
tornos comerciales y políticos, la ma¬ 
trícula, según cálculo muy aproximado 
proveniente de Madrid, ha aumentado 


Hay que dar el crédito a quien lo merece— 

El éxito y la perfección del Censo Mundial Automovilista de 1931, 
son resultado de la bondadosa y sincera cooperación extendida a esta revista 
por centenares de personas, autoridades y organizaciones del Africa, América, 
Europa, Asia y Oceanía. 

En realidad, hasta dos meses antes de completar el trabajo del censo, se 
recibieron una infinidad de informes procedentes de todas estas “ayudas,” las 
que nos han provisto de una información extensísima, como nunca ha podido 
tener disponible ninguna otra industria. Sería innecesario decirlo, mas de¬ 
seamos hacer notar de la mejor manera posible el hecho de que el crédito por 
la recopilación de los datos en el censo de 1931 corresponde enteramente a 
todos los que incansablemente han investigado los registros para saber la verdad 
sobre el movimiento automovilista en sus respectivas localidades y países. 

E N ninguna otra ocasión, como en este año, han sido tan necesarios 
estos informes, si consideramos las condiciones anormales del negocio en todo 
el mundo, y en vista de los rumores circulados de inconvenientes, restricciones 
legislativas, guerras de tarifas, y la intranquilidad general, que tanto se ha 
caracterizado durante los últimos meses, no cabe duda de que la industria y 
todos los que a ella pertenecen, saben con exactitud lo que hemos venido 
pasando y lo que nos reserva el futuro. 

La verdad y los hechos son la base sobre la cual debe erigirse el negocio, parti¬ 
cularmente el negocio internacional, y los datos que nos han facilitado todos 
estos buenos amigos, de todas partes del mundo, servirán de mucho para disipar 
las nubes que recientemente han obscurecido el horizonte del negocio. 

E N otros años, cuando las ventas eran abundantes, quizás podían 
pasarse por alto ciertos detalles más o menos importantes; pero, en 1931, el 
negocio debe conocer sus bases y estudiar y trabajar “con precisión,” lo que 
al parecer no necesitaba hacer en los días de venta sin límites. Indudablemente 
el negocio debió haber estudiado cuidadosamente entonces, para haber evitado 
los errores, pero sin duda ahora será considerado en su estudio y se comportará 
de acuerdo. 

Por lo tanto, todos los que nos han ayudado en el censo hallarán un profundo 
aprecio por su valiosa ayuda, y un uso amplio y provechoso de los datos que tan 
cuidadosamente han recogido. Desafortunadamente la limitación de espacio 
no nos permite hacer mención particular de cada uno de los que han cooperado 
tan esencialmente en la preparación del Censo Mundial Automovilista de 1931. 
Los merecedores de crédito por este trabajo son: 

Los Cónsules Norteamericanos y funcionarios Consulares, representantes del Departamento 
de Estado de los Estados Unidos, en muchas partes del mundo, de los cuales hemos obtenido 
los informes más completos y detallados. 

El Departamento de Comercio Exterior e Interior de Washington, D. C., sus representantes 
en el extranjero, y particularmente la División Automotriz, cuyos registros e informes se pu¬ 
sieron a la disposición de esta revista. 

Los representantes en el extranjero de fabricantes norteamericanos de automóviles, particu¬ 
larmente las sucursales de montaje de la Ford Motor Co. y la General Motors Corp., quienes 
nos han suministrado mucha información valiosa y esencial. 

Lectores de esta revista en varias localidades, fabricantes de automóviles, asociaciones 
comerciales de la industria, clubs automovilistas y sus directores, y autoridades gubernamentales, 
quienes han informado directamente a esta revista con respecto a las condiciones en sus 
respectivos territorios. 

Colaboradores y corresponsales de El Automóvil Americano y The American Automobile 
(Edición de Ultramar), quienes nos han proporcionado su importante ayuda. 

De todas estas fuentes hemos obtenido el material básico, mucho de él por 
telegrama y radio y así mismo utilizando el correo aéreo desde Sudamérica, 
para ahorrar días preciosos en la transmisión. Hemos contado en nuestro 
trabajo con magnífica ayuda, por la cual esta revísta, y la industria en su tota¬ 
lidad, expresan sus más sinceras gracias y aprecio. Como en años anteriores, 
el Censo lo dedicamos a todos los que han cooperado y han hecho posible su 
preparación. 


Marzo, 1931 
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en 11.553, de modo que el total para 
1931 es de 189.650. El total corre¬ 
spondiente al primero de enero de 1930 
fue de 178.097. 

Como es bien sabido, las matrículas 
oficiales son considerablemente más 
altas que los totales actualmente en 
circulación. Para 1931, la cifra total 
oficial es más de 250.000, talvez 260.000, 
comparada con la de 236.071 del año 
anterior. La información que damos 
aquí es la más aproximada que hemos 
podido obtener acerca de los totales en 
actual circulación: 

1 ro. de 1 ro. de 
enero enero Au- 
de 1931 de 1930 mentó 
Automóviles de pasajeros. 133.305 129.576 3.729 

Vehículos comerciales. 56.345 48.521 7.824 

Totales . 189.650 178.097 11.553 

La venta de automóviles comerciales 
fué comparativamente mejor que la de 
vehículos de pasajeros en 1930. Su au¬ 
mento en 1929 fué de 37% y en 1930, 
44%. El aumento en total de camiones 
ha sido notable durante los últimos cua¬ 
tro años. El aumento en 1930 ha sido 
sobrepasado sólo por el de 1929. A con¬ 
tinuación damos cifras comparativas 
de las matrículas de nuevos vehículos: 

1930 1929 1928 1927 

Automóviles de pasa¬ 
jeros . 12.800 21.008 21.610 18.313 

Vehículos comerciales 10.250 12.483 8.367 6.364 

Totales. 23.050 33.491 29.977 24.677 

Porcentaje de vehícu¬ 
los comerciales.... 44,5% 37,3% 27,9% 25,8% 

El informe de Madrid da a entender 
que las existencias de automóviles dis¬ 
minuyeron como en 6.500 durante 1930. 
Esto se traduce por las cifras que da¬ 
mos a continuación, que muestran un 
exceso de nuevos vehículos matricula¬ 
dos sobre las importaciones (sin incluir 
los automóviles de construcción nacio¬ 
nal, pero incluyendo aquellos montados 
en sucursales de fábrica en Madrid y 
Barcelona): 

Impor¬ 
tación Exceso 

aproxi- en 

mada Matrí- mntrí¬ 
en 1930 culas culas 
Automóviles de pasajeros 9.200 12.800 3.600 

Vehículos comerciales.... 7.850 10.250 2.900 

Totales . 16.550 23.050 6.050 

El crítico estado económico del mun¬ 
do durante 1930 parece no haber afec¬ 
tado al negocio de automóviles en Es¬ 
paña hasta el mismo punto en que se 
sintió su efecto detrim ental en otros 
países. El negocio de automóviles es¬ 
pañol fué más afectado por los tras¬ 
tornos políticos que por las crisis co¬ 
merciales. Las causas principales de 
su limitado desarrollo durante el año 
fueron la decadencia del cambio mone¬ 
tario internacional, y los cambios de 
aranceles. La marcha de los negocios 
de 1931 dependerá, por supuesto, de 
estos mismos factores nacionales. Se 
ha tratado de formular el posible desa¬ 
rrollo que pueda tener el negocio du¬ 
rante 1931, pero esto, por supuesto, es¬ 
tá sujeto a varios elementos variables. 

Marzo, 1931 


Sin embargo, de Madrid provenienen 
cuatro interesantes “suposiciones,” que 
damos a continuación: 

(a)—Con la peseta a un cambio de 8 a 8,75 por 
cada dólar y con el restablecimiento de los 
antiguos impuestos arancelarios, se espera 
que el mercado podría importar: 

Automóviles . 16.000 

Camiones . 11.000 


Totales. 27.000 

(b) —Con la peseta a un cambio de 8,75 a 9,60, 

y con los antiguos impuestos arancelarios: 

Automóviles . 14.000 

Camiones . 10.000 

Totales. 24.000 

(c) —Con la peseta a un cambio de 8 a 8,75 por 

dólar y con los presentes altos impuestos 
arancelarios: 

Automóviles . 5.000 

Camiones . 10.500 

Totales. 15.500 

(d) —Con la peseta a un cambio de 8,75 a 9,50 

por dólar y con los presentes altos impues¬ 
tos arancelarios: 

Automóviles . 3.500 

Camiones . 9.500 


Totales. 13.000 


Las matrículas de automóviles de 
construcción nacional fueron de 295 en 
1930, en comparación con 373 en 1929, 
308 en 1928 y 425 en 1927. En estas 
cifras no se comprenden los automó¬ 
viles construidos para el ejército es¬ 
pañol. 

Aunque faltan muchos datos, se cal¬ 
cula que hay en España alrededor de 
37.500 motocicletas. 

Momentos antes de cerrar la presente 
edición, recibimos del Real Automóvil 
Club de Andalucía, de Sevilla, la inte¬ 
resante información de que el total pa¬ 
ra toda España, correspondiente al pri¬ 
mero de enero de 1931, es de 261.515. 
Las nuevas matrículas en 1930 fueron 
de 25.444, en comparación con las de 
36.910 de 1929. Gracias a la siempre 
valiosa cooperación del Real Automó¬ 
vil Club de Andalucía, podemos a este 
informe los siguientes datos oficiales: 


Capitales 

Barcelona . 

Madrid . 

Sevilla . 

Valencia . 

Bilbao .. 

San Sebastián . 

Oviedo . 

Murcia . 

Alicante . 

Palma de Mallorca. 

Jaén .... 

Málaga . 

Santander . 

Córdoba .. 

Zaragoza ... 

Gerona . 

Pontevedra . 

Badajoz . 

Tarragona .. 

La Coruña . 

Santa Cruz de Tenerite. 

Las Palmas de Gran Canaria 

Cádiz . 

Lérida . 

Pamplona . 

Granada . 

Valladolid. 

Toledo . 

Albacete . 

Salamanca .... 

Cáceres . 

Castellón de la Plana . 

Ciudad-Real. 

León . 

Burgos . 

Almería . 

Huesca . 

Lugo .*. 

Logroño . 

Orense . 

Gua dala jara . 

Huelva . 

Palencia . 

Vitoria . 

Cuenca . .. 

Segovia . 

Zamora . 

Teruel . 

Sória .. 

Avila . 

Totales . 



Ma¬ 

Ma¬ 

Ma¬ 

Ma¬ 

Ma¬ 

1.* Enero 

triculados 

triculados 

triculados 

triculados 

triculados 

1931 

en 1926 

en 1927 

en 1928 

en 1929 

en 1930 

46.166 

4.158 

4.212 

6.746 

6.721 

4.749 

40.210 

3.346 

3.969 

5.117 

5.618 

4.039 

14.269 

1.425 

1.476 

1.963 

2.208 

1.011 

11.722 

1.094 

1.336 

1.841 

2.168 

1.430 

9.150 

816 

851 

992 

1.072 

840 

7.893 

698 

801 

845 

782 

534 

7.500 

677 

815 

818 

918 

673 

7.020 

828 

709 

770 

884 

633 

5.396 

743 

583 

667 

726 

389 

5.193 

769 

477 

578 

670 

347 

4.864 

591 

650 

827 

665 

363 

4.837 

514 

461 

597 

708 

565 

4.777 

450 

437 

530 

499 

414 

4.719 

544 

514 

649 

661 

386 

4.520 

406 

523 

682 

711 

649 

4.393 

470 

562 

634 

605 

484 

4.292 

441 

414 

486 

632 

859 

4.062 

501 

516 

417 

516 

325 

3.994 

877 

478 

571 

707 

424 

3.933 

354 

409 

487 

519 

457 

3.866 

{ 767 

855 

362 

462 

451 

8.798 

438 

507 

388 

3.697 

328 

378 

330 

442 

310 

3.618 

300 

482 

616 

648 

384 

3.447 

886 

434 

480 

506 

308 

3.166 

408 

304 

344 

431 

347 

3.116 

385 

312 

377 

391 

283 

2.929 

380 

331 

373 

445 

329 

2.847 

281 

337 

439 

464 

258 

2.606 

272 

264 

322 

327 

240 

2.343 

275 

283 

249 

323 

201 

2.294 

243 

184 

250 

370 

318 

2.156 

286 

306 

254 

331 

235 

2.132 

199 

246 

300 

306 

235 

1.859 

195 

220 

285 

330 

203 

1.778 

323 

228 

163 

217 

193 

1.641 

146 

198 

205 

231 

189 

1.619 

200 

193 

197 

199 

180 

1.522 

172 

155 

191 

256 

164 

1.500 

197 

178 

150 

192 

154 

1.476 

199 

206 

211 

210 

130 

1.411 

138 

186 

182 

198 

156 

1.208 

167 

143 

152 

156 

90 

1.214 

118 

115 

122 

170 

105 

1.080 

99 

147 

141 

145 

76 

1.016 

117 

146 

132 

156 

105 

956 

95 

100 

118 

131 

89 

874 

66 

73 

146 

182 

130 

848 

87 

103 

118 

184 

92 

768 

58 

99 

105 

110 

69 

261.615 

26.038 

27.389 

33.969 

36.910 

25.444 


Guatemala—Los últimos informes re¬ 
cibidos de la ciudad de Guatemala 
indican que, a principios de 1931, hay 
en este país 2.379 automóviles y 226 
motocicletas. Cerca del 40 % de estos 
vehículos son camiones, cuyo total au¬ 
mentó en 116 el año pasado. Durante 
el primer semestre se importaron 166 
automóviles y 12 motocicletas, y du¬ 
rante el mismo período de 1929 la im¬ 


portación fué de 422 automóviles y 45 
motocicletas. 

Honduras—En esté país ha habido 
un aumento considerable y según in¬ 
formes recibidos de Tegucigalpa, Puer¬ 
to Cortés y San Pedro Sula, podemos 
calcular que el total es alrededor de 
1.131 vehículos automóviles, presentan- 
dos por 755 de pasajeros y 376 camiones 
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y ómnibus. Hay entre 25 y 30 moto¬ 
cicletas. Se calcula que en la región 
central y en la del sur del país hay 
como 500 automóviles, 45 ómnibus y 
200 camiones. Hemos recibido recien¬ 
temente un informe que contiene in¬ 
formación sobre Puerto Cortes y San 
Pedro Sula. Es como sigue: 

1 ro. 15 de 

, de enero diciembre 

de 1930 de 1930 

Automóviles de pasajeros 220 255 

Camiones . 81 134 

Islas Filipinas—A falta de informa¬ 
ción oficial, se puede calcular que a 
principios de 1931 hay en estas islas 
como 33.800 vehículos automóviles y 
cerca de 850 motocicletas. Estas cifras 
representan un aumento de 1.500 auto¬ 
móviles de pasajeros y camiones sobre 
las del año anterior. Hay 23.200 auto¬ 
móviles de pasajeros y 10.600 camiones 
y ómnibus. A principios de 1930 las 
cifras eran de 21.926 automóviles y 
10.074 camiones y ómnibus. 

El comercio de automóviles de las Fi¬ 
lipinas no fué tan afectado por las 
crisis económicas de 1930 como sucedió 
a casi todos los otros mercados del 
mundo. Las matrículas disminuyeron 
como en 20% en automóviles y como 


en 33 1/3% en camiones, en compara¬ 
ción con los totales de 1929, los cuales 
fueron de 2.709 automóviles de pasa¬ 
jeros, 1.167 camiones y 205 ómnibus. 
Para once meses de 1930, según in¬ 
forme recibido de Manila, las matrícu¬ 
las fueron como sigue: 2.083 automó¬ 
viles de pasajeros, 660 camiones y 122 
ómnibus. 

Las importaciones totales durante 
1929 fueron: 3.618 automóviles de pasa¬ 
jeros, 3.710 camiones y 20 motocicletas. 
Las importaciones durante diez meses 
de 1930 fueron: 2.990 automóviles de 
pasajeros, 1.735 camiones y 57 moto¬ 
cicletas. 

Según recientes opiniones recibidas 
de Manila, se dice allí que las ventas 
durante 1931 quedarán comprendidas 
dentro de diez o de quince por ciento 
de las del año pasado. 

Madeira—De Funchal proveniene un 
informe en que se dice que para 1931 
hay en este colonia 700 automóviles de 
pasajeros, 165 camiones y diez moto¬ 
cicletas. Las matrículas son aquí acu¬ 
mulativas y por esta razón, las cifras 
oficiales (cerca de 1.150 vehículos) no 
representan la verdadera circulación 
actual. Las matrículas durante el 


primer semestre de 1930 fueron de 57. 
Las del semestre anterior fueron de 68. 

Marrueco Español—Un total de 
2.331, comprendiendo 1.555 automóviles 
de pasajeros y 776 camiones y ómnibus, 
y 138 motocicletas, hay, según informe 
recibido de Tánger, en actual servicio 
en la zona española de Marrueco, in¬ 
cluyendo las ciudades de Ceuta y Me- 
lilla. Estas dos ciudades no son parte 
de la zona española, políticamente ha¬ 
blando, a pesar de estar en la costa 
marroqueña y ser los principales puer¬ 
tos de entrada. Se calcula que los ve¬ 
hículos en circulación en la misma zona 
española representan como la mitad del 
total matriculado. 



Auto¬ 

Omni¬ 

Ca- 

Moto- 


móviles 

bus 

miones cicletas 

Zona española . 

.. 545» 

... 

417 

54 

Ceuta . 

.. 295 

58 

157 

44 

Melilla . 

.. 715 

122 

22 

40 

Totales .... 

.. 1.655 

180 

596 

138 


♦Comprende ómnibus. 

México—En vista de que la importa¬ 
ción de vehículos automóviles a México 
llegó a un total promedio de mil al 
mes en 1930, podríamos en estos mo¬ 
mentos, hasta predecir un movimiento 


Exportación de Automóviles, Camiones, Repuestos, Accessoríos 


PAISES 


Europa 

Islas de Azores y Madeira 

Portugal. 

España. 

Norte América 

Costa Rica.. 

Guatemala. 

Honduras. 

Nicaragua . 

Panama.. 

El Salvador. 

México. 

Cuba.. 

Rep. Dominicana. 

Puerto Rico. 

Sudámerica 

Argentina. 

Bolivia. 

Brasil. 

Chile.. ^. 

Colombia. 

Ecuador. 

Paraguay. 

Perú. 

Uruguay. 

Venezuela. 

Asia 

Filipinas. 

Africa 

Islas Canarias. 

Africa Oriental Portuguesa 
Africa Española. 

Totales. 


AUTOMOVILES DE GASOLINA 


Hasta $1000 


No. Valor 


56 

323 

1,474 


21 
. 70 
106 
45 
2,225 
29 
7,259 
2.824 
246 
1,311 


11,037 

20 

347 

772 

81 

36 

59 

207 

3,004 

2,031 


2,401 


36,099 


$22,646 

211,473 

739,442 


12,783 
33,776 
55,889 
28,164 
946,494 
17,239 
3,946,556 
1,377,377 
111,071 
638.953 


4,997,570 

13,705 

181,410 

461,513 

48,963 

22,614 

31,344 

126,762 

1,237,805 

918,619 


1,381,891 


35.608 

30,789 

4,881 


$17,635,397 


$1000-$2000 


No. 


16 

436 

1,135 


3,520 

22 

213 

820 

147 

54 

11 

185 

307 

526 


425 


10,311 


Valor 


$15,311 

457,975 

1,191,325 


25,950 

49,337 

48,246 

33,286 

214,626 

42,817 

1,528,949 

525,464 

26,747 

349,112 


3,60-1,772 
22,972 
222,892 
863,259 
182,531 
06,250 
10,948 
184,634 
319,206 
574,483 


506,585 


69,727 

29,818 

12,361 


$11,179,583 


Más de $2000 


No. 


53 


Valor 


$55,926 

116,015 

495,000 


1,920 

19,986 

9,272 

3,381 

42,238 

19,309 

604,687 

322,300 

32,612 

121,651 


1,033,093 

9,881 

212,482 

232,889 

48,468 

8,188 

1,848 

31,724 

101,061 

394,872 


131,770 


9,118 

6,242 


$4,065,933 


Hasta 1 Ton 


No. 


Valor 


17 

188 

1,180 


1,121 

280 

23 

151 


2,062 

27 

392 

239 

58 

23 

31 

95 

281 

378 


1,135 


8,228 


$10,205 

131,438 

775,506 


613 

17,964 

23,596 

8,523 

117,496 

4,827 

638,778 

153,225 

15,119 

78,332 


1,124,675 

28,362 

137,802 

167.224 

33,527 

16,518 

16,180 

62,553 

130,270 

200,267 


651,671 


45,579 

12,691 

10,952 


$4,619,923 


CAMIONES 



Piezas 

do 

Montaje 

Piezas 

de 

Repuesto 

Acct- 
serios 
de Aule 
mí viles 

1-2K Tons 

Más de Tons 




No. 

Valor 

No. 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

18 

219 

$11,558 

257,161 

36 

$06,663 

$304 

1,119 

$12,327 

176.37S 

$1,99 

8,74J 

1,788 

1,741,888 

354 

512,355 

2,680,179 

892,834 

100,415 

14 

9,636 

2 

5,993 

116,308 

14,198 

2,711 

44 

55,892 

6 

23,153 

180 

54,285 

10,OS 

45 

36,193 

4 

9,821 

3,313 

30,711 

5,255 

6 

12,926 

38 

116,785 

6,360 

21,735 

4,042 

1,269 

617,055 

24 

62,011 

270,308 

111,598 

13,642 

11 

2,300 

11,848 

1,717,720 

137 

331,419 

6,941 

2,064,385 

38,354 

1,045,871 

11,261 

126,517 

2,025 

1,050,361 

28 

73,525 

221,919 

520,610 

31,255 

53 

37,516 

1 

1,953 

4,751 

50,090 

5,065 

22,30) 

392 

233,511 

46 

110,383 

14,939 

217,590 

3,859 

3,116,059 

040 

1,704,597 

5,712,153 

3,240.211 

366,195 
5,»» 
77,471 
77,324 
24,Til 
3,814 
1,744 
17,201 
66,3® 
95,792 

23 

26,096 

2 

5,023 

1,192 

41,505 

116 

192,269 

67 

201,820 

729,776 

859,709 

530 

491,721 

141 

280,463 

1,172,044 

753,420 

64 

04,404 

26 

57,528 

10,160 

246,071 

91 

64,967 

2 

1,828 

4,480 

26,540 

100 

46,126 

1 

1,478 

386 

19,337 

64 

55,033 

2 

2,983 

1,335 

161,837 

899 

481,993 

40 

74,712 

382,380 

334,711 

1,310 

795,590 

100 

270,935 

451,365 

429,750 

866 

592,570 

32 

73,140 

8,059 

733,940 

53,J# 

83 

70,864 

4 

3,751 

146 

35,089 

9,173 

5,5)6 

1,135 

18 

27,181 

16 

67,783 

6,540 

43,401 

17 

10,994 

2 

9,478 

570 

23,495 

16,224 

$11,829,138 

1,763 

$4,069,580 

i $13,871,592 

$10,141,941 

$1,142,13» 
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de gran actividad en el ramo para 1931. 
Sin embargo, como las matrículas dis¬ 
minuyeron en varias regiones del país, 
las ventas de automóviles nuevos com¬ 
pensaron esta merma. Por esta razón, 
el aumento total neto no aparece tan 
importante como realmente fué. Según 
informes dignos de confianza, prove¬ 
nientes de la ciudad de México, hay en 
el país un total de 80.800 vehículos au¬ 
tomóviles y 675 motocicletas, a prin¬ 
cipios de 1931. Estas cifras se basan 
sobre cálculos hechos por acreditados 
comerciantes de automóviles y de neu¬ 
máticos. 

Los automóviles de pasajeros están 
representados por 59.500, los ómnibus, 
por 4.800 y los camiones, por 16.500. 
Los automóviles de pasajeros se clasi¬ 
fican como sigue: 38.250 particulares, 
19.100 de alquiler, y 2.150 al servicio 
del gobierno. De los ómnibus, 4.675 
son de propiedad particular. De los 
camiones, todos son de propiedad par¬ 
ticular, con excepción de mil. La ex¬ 
portación de automóviles de los Estados 
Unidos a México fué: 3.558 camiones y 
8.696 automóviles de pasajeros, durante 
1930, en comparación con 15.750 en 
1929. Las importaciones a México del 
año pasado fueron, como se puede ver, 


principalmente para reemplazar a los 
vehículos descartados en ese año. 

Los más recientes informes de va¬ 
rias regiones de México, correspondien¬ 
tes a fines de 1930 y principios de 1931, 
dan las cifras y clasificaciones siguien¬ 
tes: 



Auto¬ 

móviles 

Camiones 

Moto¬ 

cicletas 

México D. C. 

22.974 

9.144 

355 

Durango . 

749 

261 

7 

Guaymas . 

1.262 

372 

4 

San Luis Potosí... 

3.597 

1.400 

69 

Chihuahua . 

3.266 

1.040 

30 

Matamoros . 

641 

419 

,.. 

Mexicali . 

2.021 

554 

• • • 

Progreso . 

1.221 

381 

27 

Torreón . 

2.185 

371 

12 

Nogales. 

1.905 

625 

... 

Mazatlán . 

265 

180 

8 

Monterey . 

2.867 

753 

26 

Nuevo Laredo.... 

568 

365 

3 

Acapulco . 

189 

176 

2 

Piedras Negras... 

1.015 

152 

25 

Vera Cruz. 

1.443 

1.204 

18 

Gaudalajara . 

3.200 

1.250 

150 

Ciudad Juárez.... 

1.644 

413 

11 

Totales . 

50.902 

19.050 

782 


Nicaragua—Hubo muy poco cambio. 
Las cifras correspondientes a 1931 son: 
850 automóviles de pasajeros, 150 ca¬ 
miones, cuatro ómnibus y 105 moto¬ 
cicletas. 

Panamá—Se calcula que el aumento 
durante el año fué de 750 vehículos, lo 
que trae el total a 8.750 para todo el 
país, incluyendo la Zona del Canal de 


Panamá y la República de Panamá. En 
este total se comprenden los 6.680 ma¬ 
triculados en la Zona del Canal, los 
cuales, en casi su totalidad, se hallan 
también matriculados en la República 
de Panamá, 996 vehículos oficiales en 
la Zona del Canal y cerca de mil en 
la República de Panamá, que no están 
matriculados en la Zona del Canal. 

Las matrículas en la Zona del Canal 
son las siguientes: 

Diciembre Diciembre 
de 1929 de 1930 
Automóviles particulares.. 4.555 5.143 


De alquiler. 8231 

Camiones . 367 ¡- 637 

Omnibus . 459 j 


Un aumento de casi 15% durante el 
año pasado dice un informe de la ciu¬ 
dad de Panamá. Este informe añade 
que el aumento promedio durante los 
últimos cinco años ha sido de casi 18%. 
El total de motocicletas es cerca de 400. 

Paraguay—Informes que de Asun¬ 
ción ha recibido la oficina de Buenos 
Aires de El Automóvil Americano, 
dicen que para 1931 las matrículas en 
este país son de 2.160 automóviles, 22 
motocicletas y 27 tractores. Los to¬ 
tales de 1930 fueron de 2.000 automó¬ 
viles (1.200 de pasajeros y 800 camio- 


y Equipos de los Estados Unidos para el ano de 1930 


Equipos 
para la 
Conser¬ 
vación 
Mecánica 

Equipos 
(jara la 
Conser¬ 
vación 
de Neu¬ 
máticos 

Bocinas 

eléc¬ 

tricas 

Amorti¬ 

gua¬ 

dores 

Para¬ 

choques 

Muellas 

de 

Automó¬ 
viles y 
camiones 

Bombas 

de 

Aceite 
y de 
gasolina 

Cargado¬ 
res de 
Acumu¬ 
ladores 

Puli¬ 

mentos 

para 

Auto¬ 

móviles 

Llaves 

para 

Auto¬ 

móviles 

Bujías 

de 

Encen¬ 

dido 

Acumuladores 

Sistema 

de 

Arranque 
Alum¬ 
brado y 
Encen¬ 
dido 

Forros de 
Amianto para 
Frenos 

PAISES 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

No. 

Valor 

Valor 

Pies 

Valor 

$227 
10,136 
28,919 

99 

1,7(39 

1,090 

770 

16,596 

I, 903 
81,172 
22,043 
2,763 
24,798 

219,706 

964 

152,308 

78,957 

8,997 

1,601 

909 

II, 054 
50,57(3 
22,582 

24,901 

162 

2,137 

$3,667 

6,988 

141 

465 

1,109 

48 

1,657 

182 

29,456 

5,349 

253 

2,174 

47,060 

1,977 

7,493 

20,528 

3,809 

1,650 

424 

7,210 

3,441 

6,382 

5,799 

3,830 

135 

$249 

3,671 

399 

705 

356 

1,992 

43 

5,626 

3,001 

136 

4.789 

6,350 

56 

9,160 

9,380 

3.789 
158 

$390 

75 

350 

2,548 

25 

12 

33 

64 

1,098 

1,309 

72 

585 

19,812 

504 

4,724 

807 

213 

$129 

1,201 

60 

52 

1,340 

4,740 

17 

741 

54 

270 

274 

329 

10 

$63 

3,006 

2,882 

24,202 

29,393 

1,454 

1,268 

3,089 

1,083 

9,050 

40,790 

2,161 

14,865 

11,160 

704 

31,016 

83,056 

21,808 

1,931 

1,443 

8,529 

4,856 

17,057 

26,524 

1,407 

9,066 

1,300 

$205 

1,148 

2,296 

334 

1,312 

488 

1,555 

6,177 

253 

66,682 

21,725 

3,574 

46,297 

57,614 
269 
204,188 
65,016 
11,080 
2,662 
50 
3,432 
27,201 

12.848 

31.848 

122 

1,510 

$161 

7,986 

76 

138 

287 

119 

1,926 

377 

4,817 

3,151 

296 

817 

9,335 

175 

6,253 

2,405 

1,095 

43 

$16 

1,700 

7,609 

94 

1.337 
128 
287 

3,988 

320 

3,774 

6,443 

575 

1,789 

9,835 

399 

8.338 
5,169 
1,576 
1,177 

262 

3,702 

2,066 

5,361 

5,673 

304 

610 

67 

$84 

806 

8,869 

161 

1,504 

141 

88 

1,343 

105 

8,090 

1,735 

96 

1,103 

28,416 

727 

5,092 

4,138 

1,220 

86 

29 

1,290 

2,527 

2,216 

0,484 

$6,201 

63,442 

934 

1.0G4 

1,558 

535 

10,848 

1,018 

31,415 

17,438 

417 

5,118 

63,327 

497 

8,689 

11,243 

6,479 

784 

149 

5,367 

5,299 

12,413 

16,967 

1,168 

2,086 

1,510 

132 

1,372 

4,256 

395 

1,081 

236 

270 

2,510 

280 

3,229 

8,500 

438 

3,252 

43,156 

240 

6,239 

6,513 

2,827 

412 

437 

1,558 

8,213 

3,692 

7,093 

794 

1,798 

$720 

10,755 

33,013 

3,490 

9,122 

1,942 

2,067 

20,335 

2,758 

22,966 

50,988 

2,829 

23,042 

289,737 

1,867 

37,977 

45,294 

23,869 

3,774 

3,089 

13,913 

55,470 

27.G14 

51,319 

5,751 

12,807 

$48 

360 

410 

226 

2,263 

1,958 

505 

2,975 

228 

24,429 

14,930 

449 

4,716 

13,894 

535 

1,271 

6,439 

2,770 

490 
7,484 
39,166 

6,575 

16,884 

2,506 

1,470 

17,207 

7,250 

217,664 

159,820 

5,055 

63,354 

545,764 

3,071 

556,526 

152,979 

43,767 

12,534 

2,032* 

23,992 

69,833 

49,961 

100,951 

6,121 

4,080 

240 

$255 

1,488 

10,242 

1,295 

4,084 

1,088 

236 

4,740 

2,034 

48,866 

45,543 

1,778 

15,710 

121,277 

772 

107,675 

32,493 

11,663 

3,197 

368 

5,806 

15,783 

14,257 

28,248 

1,407 

953 

78 

Europa 

.España 

orle América 

.El Salvador 

.México 

.Cuba 

..Rep. Dominicana 

Sudámerica 

. Bolivia 

.Brazil 

.Chile 

. Colombia 

. Paraguay 

1,384 

4,427 

9,800 

11,374 

116 

566 

50 

428 

59 

355 

829 

2,360 

1,882 

3,480 

4,226 

1,196 

11,790 

9,216 

.Uruguay 

Asia 

Africa 

..Isles Canarias 

343 

283 




244 

130 

259 

.Africa Oriental Portuguesa 

Africa Española 

'u¡7^202 










$101.227 

$77,471 

$33,781 

$9,631 

$353,223 

$569,886 

$48,008 

$72,689 

$76,594 

$275,966 

108,923 

$757,108 

$105,229 

2,116,783 

$481,336 


Marzo, 1931 
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nes) y 18 motocicletas. La importa¬ 
ción durante el año fuá alrededor de 
240. Cincuenta por ciento de los au¬ 
tomóviles están en la Asunción. Se 
dice que el Gobierno Paraguayo está 
proyectando la construcción de impor¬ 
tantes obras de vialidad, que empeza¬ 
rán en 1931. 

Perú—Habiendo sufrido severas 
crisis económicas y políticas, las ventas 
de automóviles en este país fueron re¬ 
ducidas en 1930. El cálculo más aproxi¬ 
mado que hemos recibido de Lima, re¬ 
lativo a los totales correspondientes a 
enero de 1931, contiene los datos si¬ 
guientes: 14.155 automóviles y 300 mo¬ 
tocicletas. De los automóviles, 8.400 
son de pasajeros y 5.355 camiones. Hay 
también 400 ómnibus. 

En el mismo informe se dice que las 
existencias de automóviles nuevos de¬ 
cayeron mucho durante el año. Se ven¬ 
dieron 1.400 automóviles y se importa¬ 
ron no más de mil. La importación de 
camiones y la venta de los mismos fue¬ 
ron más o menos iguales, de 450 cada 
partida. Las importaciones en 1929 
fueron de 2.766 automóviles y 2.066 
camiones. Durante el primer semestre 
del año pasado se importaron, según 


informe de la Asociación de Importa¬ 
dores de Automóviles, 569 automóviles 
de pasajeros y 271 camiones. 

Portugal—Los informes comerciales 
más exactos declaran que el primero el 
enero de 1931 hay en circulación en to¬ 
do el país 31.040 vehículos automóviles, 
lo que equivale a un aumento de casi 
2.500 sobre el total del año anterior. 
Hay, además, como 2.500 motocicletas. 
A continuación demos los datos com¬ 
parativos : 

Auto- Ca- 
móviles miones Totales 

1 ro de enero de 1931. 21.000 10.040 31.040 

1 ro. de enero de 1930. 19.960 9.190 29.150 

Aumentos . 1.040 850 1.890 

Se calcula que la importación de ve¬ 
hículos automóviles durante 1930 subió 
a 3.750, representados por 2.440 de pa¬ 
sajeros y 1.310 camiones. 

Puerto Rico—Las matrículas oficia¬ 
les para 1931 son un poco más altas 
que él total en actual circulación. La 
cifra oficial es de 15.446 y la cifra de 
los vehículos en actual circulación es 
de 13.744. Hay como 64 motocicletas 
en servicio activo, a pesar de que la 


matrícula oficial incluye 120. La clasi¬ 
ficación para 1931 es la siguiente: 


En Matri- 

Automóviles servicio ciliados 

Particulares . 8.297 9.587 

De alkuiler. 2.116 2.245 

Del Bobierno. 88 88 


Total de automóviles.. 10.501 11.870 

Omnibus . 885 885 

Camiones 

Particulares . 1.958 2.200 

De alquiler. 734 825 

Del Gobierno. 166 166 


Total de camiones. 2.858 3.191 

Gran total. 13.744 15.446 

Motocicletas . 64 120 


“Los cálculos para 1931 dicen que 
las ventas serán posiblemente iguales 
a las de 1930, año en que se matricu¬ 
laron 2.226 vehículos nuevos,” dice un 
informe de San Juan. “Durante 1930 
hubo, según los comerciantes del ramo, 
una disminución en el valor de las 
ventas, a causa de la creciente de¬ 
manda de vehículos de precios econó¬ 
micos. Se anticipa que la demanda en 
1931 se inclinará por los vehículos de 
precios más elevados. Las existencias 
de automóviles usados son favorable¬ 
mente bajas, lo mismo que las de vehí¬ 
culos nuevos.” 

República Dominicana—A causa del 
estado económico del país, que fué 


EXPORTACION (NEUMATICOS DE LOS E. U. A.) DEL CANADA 



DE LOS ESTADOS UNIDOS 

DEL CANADA 


Cubiertas 





Neumáticos 



PAISES 





Cámaras 

Llantas Macizas 





Automó¬ 

Ca¬ 


Camiones y Omnibus 

Automóviles 

de Aire 

de Caucho 

Cubiertas 

Cámaras de Aire 

viles 

miones 


No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

No. 

Europa 

Islas de Azores y Madeira 

488 

$8,456 

1,647 

$19,805 

1,127 

$1,087 

20 

$345 

287 

$2,511 

292 

$373 

5 

16 

Portugal 

2,621 

67,356 

13,003 

149,168 

7,639 

15,200 



4,860 

94,711 

3,066 

7,818 

118 

160 

España. 

22,948 

572,539 

107,913 

1,039,667 

79,415 

145,043 

28 

2,418 

42,853 

553,010 

29,414 

49,354 

442 

1,640 

Norte América 

Costa Rica 

844 

22,920 

3,403 

46,921 

2,749 

7,728 

90 

2,614 

700 

8,364 

462 

634 


4 

Guatemala.. 

1,319 

34,278 

4,847 

O AOK 

63,238 

4,910 

9 A19 

10,307 
5 374 

G 

96 

634 
6 887 

1,674 

669 

22,992 

9,127 

1,858 

842 

3,178 

1,235 

6 

1 

22 

Honduras.. 

Nicaragua 

648 

271 

18,621 

7,538 

1,519 

Ol,o/U 

10,390 

Z, DIZ 
2,220 

3! 713 

58 

4 i 530 

658 

7¡351 

862 

1,288 

9 



1 451 

23 468 

11,713 

100,307 

11,641 

18,286 

786 

20,068 

4,529 

34,980 

5,593 

5,949 



El Salvador... . 

*252 

6,748 

2,228 

27,178 

2,686 

4,782 

284 

13,957 

902 

10,727 

1,178 

1,795 

Í3 

12 


12,684 

295,296 

121,224 

1,064,596 

65,850 

135,289 

986 

40,784 

149 

1,474 

558 

673 

11 


Cuba 

11 963 

215,588 

108,822 

782,156 

99,750 

127,810 

5,416 

144,320 

050 

3,249 

1,060 

1,246 



Rep. Dominicana. 

538 

11,877 

6,306 

61,844 

5,354 

7,626 

56 

2,301 

5,493 

43,747 

5,443 

5,542 

i 

4 

Puerto Rico.................. 

6,620 

28,214 

145,202 

48,254 

392,912 

37,124 

53,462 

2,977 

96,374 

134 

1,569 

732 

1,864 



Sudámerica 

Argentina. 

598,982 

215,989 

1,558,467 

207,931 

266,402 

3,117 

133,903 

202,096 

1,578,030 

176,290 

193,544 

1,838 

130 


317 

10,920 

676 

9,220 

761 

1,635 

6 

155 

1,025 

13,204 

738 

1,027 


38 

Brasil. 

14,531 

268,322 

70,187 

522,604 

36,344 

56,640 

494 

15,212 

95,805 

1,014,746 

82,511 

126,785 

8 

4 

Chile. 

4,123 

83,990 

47,976 

423,838 

37,334 

72,941 

573 

16,567 

25,775 

257,663 

28,276 

33,696 

166 

108 

Colombia. 

4,108 

100,900 

18,444 

220,859 

17,635 

37,338 

051 

16,468 

14,336 

170,968 

18,145 

24,831 

11 

19 

Ecuador. 

667 

15,790 

2,943 

40,145 

4,055 

7,698 

10 

228 

579 

7,490 

672 

1,078 

11 

G0 

Paraguay 

146 

3,163 

1,097 

14,438 

714 

1,196 



917 

10,610 

732 

1,066 

37 

66 

Peró. 

1,533 

37,143 

8,614 

93,184 

6,696 

12,226 

87 

3,487 

10,459 

105,986 

10,980 

12,805 

323 

494 

Uruguay. 

1,923 

43,785 

25,261 

209,608 

20,511 

25,767 

373 

16,258 

29,580 

275,842 

22,028 

26,726 

118 

4 

Venezuela. 

4,490 

120,762 

21,459 

250,570 

21,978 

46,887 

172 

5,661 

15,152 

184,287 

21,434 

34,644 

203 

444 

Asia 

28.762 

672,156 

84,136 

760,908 

87,699 

163,432 

624 

16,088 

242 

1,542 

2,340 

2,650 



Africa 

Islas Canarias. 

1,921 

43,571 

6,108 

78,672 

3,307 

0,705 

293 

11,613 

1,528 

25,373 

700 

1,214 

28 

14 

A írira Orínntal P/irlsmiiAf 

155 

4 330 

1,662 

16,282 

1,678 

2,651 



3,439 

49,387 

4,210 

0,840 

144 

180 

/tilica v/rieiitai r onuijuiroa ..... 

Africa Española. 

229 

7,724 

1,256 

15,229 

1,726 

3,010 



182 

3,366 

100 

155 

3 

58 

Totales. 

153,772 

$3,441,225 

939,112 

$8,010,076 

771,446 

$1,240,720 

17,203 

$570,872 

464,673 

$4,492,306 

420,522 

$548,010 

3,496 

3,477 
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grandemente afectado por los recientes 
ciclones, el total de vehículos, según 
reciente informe recibido de Santo 
Domingo, es talvez más bajo que el de 
1929. El total de 1929 se representó 
por 4.260, incluyendo 3.122 automóviles 
de pasajeros, 1.031 camiones, 64 ómni¬ 
bus y 43 demostradores, además de 65 
motocicletas. 

Uruguay—De acuerdo con la recopi¬ 
lación de datos emprendida por la ofi¬ 
cina de Buenos Aires de El Automóvil 
Americano, hubo en el Uruguay, du¬ 
rante el año pasado, un aumento de 
1.790 vehículos automóviles. El total 
para 1931 llega a 45.597, mientras el 
total para el año anterior fué de 43.825. 
Las motocicletas aumentaron de 739 
el año pasado a 839 para 1931. Hay 
ahora 2.088 tractores, en lugar de los 
1.938 del año pasado. A continuación 
damos datos comparativos: 

1931 1930 1928 

Automóviles de pasajeros 37.017 35.968 28.618 


Camiones . 7.500 6.968 5.350 

Omnibus . 1.071 871 623 

Totales . 45.588 43.807 34.591 


La repartición de estos vehículos se 
ha determinado sólo en lo tocante a los 
automóviles de pasajeros. Se sabe, sin 
embargo que en la ciudad de Monte¬ 
video hay 4.050 camiones y 695 ómni¬ 
bus. La distribución de automóviles 
de pasajeros es la siguiente: 


Montevideo: 

1931 

1930 

Capital . 

. 18.490 

18.001 

Depto. Colonia. 

. 3.007 

2.216 

Depto. Lavalleja. 

2.307 

2.216 

Depto. Tacuarembro... 

. 1.390 

1.350 

Florida . 

765 

743 

Depto. Soriano. 

1.204 

1.170 

San José . 

1.250 

1.215 

Durazno. 

858 

833 

Treinta y Tres. 

396 

383 

Rocha . 

582 

563 

Maldonado . 

373 

360 

Rivera . 

187 

180 

Salto.. 

1.759 

1.710 

Cerro Largo. 

766 

748 

Faysandu ... 

1.299 

1.260 

Flores . 

675 

688 

Artigas . 

397 

383 

Canelones . 

1.332 

1.294 

Por telegrama de Montevideo 

se nos 


comunica que la importación en 1930 
fué de 3.802 automóviles de pasajeros 
y 1.228 camiones. 

La construcción de caminos en el 
Uruguay fué notablemente activada el 
año pasado. Dentro de la misma 
ciudad de Montevideo se construyeron 
muchos kilómetros de pavimentos de 
hormigón y caminos públicos. También 
se hicieron varios caminos que salen 
de la capital a pueblos cercanos. El 
proyecto de camino más importante 
que existe en estos momentos es el de 
Montevideo a Colonia, siguiendo el con¬ 
torno de la costa. De Colonia, que 
queda al frente de Buenos Aires, se 
establecerá comunicación fluvial con la 
capital de la Argentina. Montevideo 
es un importante centro para los tu¬ 
ristas y gran parte de las obras de 
vialidad ejecutadas en la ciudad y sus 
alrededores se debe al objeto de atraer 


un mayor número de visitantes. La 
terminación del camino a Colonia, cuya 
construcción se inició el año pasado, 
está destinada a atraer un gran nú¬ 
mero de visitantes de Buenos Aires y 
otros puntos en la Argentina y países 


vecinos. El Uruguay, para fomentar 
el turismo que entra de otros países, 
permite a los viajeros extranjeros el 
llevar sus vehículos al país sin co¬ 
brarles derechos de aduana. Por otra 
(Continuación en la página 41) 



Producción en los E. U. A. y el Canadá 

L^- producción de automóviles en los Estados Unidos de 
América y el Canadá durante 1930 llegó a 3.509.062 vehículos, una 
reducción que representa el 37 por ciento de los fabricados en 1929 
cuando se alcanzó un número total de 5.621.709. Aun cuando todos los 
meses, excepto diciembre, mostraron una disminución perceptible com¬ 
parados con los años anteriores, es significante—y pronóstico de 
mejores negocios en 1931—que este mes obtuviese un aumento de más 
de 28 por ciento. Como sucede casi todos los años, abril es el mes de 
mayor producción con un total de 468.281, un 14 por ciento menos que 
el mismo mes del año anterior. 

En año 1930 fué muy rezagado en compras. Sin embargo, en el mismo 
se puso de manifiesto una limpieza completa de existencias por parte 
de los fabricantes, permitiéndoles entrar en 1931 con programas más 
amplios de producción. A continuación damos un sumario de la pro¬ 
ducción por meses, y un apéndice de las cifras totales de producción 
durante años anteriores hasta 1920. 




AUTOMOVILES 




AUTOMOVILES Y 



DE PASAJEROS 




CAMIONES 



r - 

_ K _ 

- 

CAMIONES 

COMBINADOS 


E.U.A. 

E.U.A. 




A 



X 




t - 


V 

r 



Autos 

Taxis 

Canadá Total 

E.U.A. 

Canadá 

Total 

E.U.A. 

Canadá Total 

Dic. 

91.011 

1.483 

4.426 

96.920 

27.510 

1.069 

28.579 

120.004 

5.495 125.499 

1930 Ene. 

235.226 

967 

8.856 

245.049 

37.025 

1.532 

38.557 

273.218 

10.388 283.606 

Feb. 

280.996 

851 

13.021 

294.868 

48.560 

2.527 

51.087 

330.407 

15.548 345.955 

Mar. 

331.973 

1.421 

17.165 

350.559 

62.990 

3.565 

66.555 

396.384 

20.730 417.114 

Abr. 

375.685 

486 

20.872 

397.043 

67.853 

3.385 

71.238 

444.024 

24.257 468.281 

Mayo 

364.512 

440 

21.251 

386.203 

55.075 

3.421 

58.496 

420.027 

24.672 444.699 

Jun. 

288.481 

463 

12.194 

301.138 

45.562 

2.896 

48.458 

334.506 

15.090 349.596 

JuL 

224.690 

376 

8.556 

233.622 

40.467 

1.632 

42.099 

265.533 

10.188 275.721 

Ago. 

185.619 

386 

6.946 

192.951 

38.363 

2.846 

41.209 

224.368 

9.792 23 1.1G0 

Sept. 

177.752 

930 

5.623 

184.305 

41.967 

2.334 

44.301 

220.649 

7.957 228.606 

Oct. 

115.476 

582 

3.206 

119.264 

38.343 

1.335 

39.678 

154.401 

4.541 158.942 

Nov. 

102.358 

609 

3.527 

106.494 

32.785 

1.880 

34.665 

135.752 

5.407 141.159 

Dic. 

122.645 

1.425 

4.225 

128.295 

31.531 

1.397 

32.928 

155.601 

5.622 161.223 

1929 Año 

4.569.811 

17.589 

207.498 

4.794.898 

771.014 

55.797 

826.811 

5.358.414 

263.295 5.621.709 

1930 Año 

2.805.413 

8.936 

125.442 

2.939.791 

540.521 

28.750 

569.271 

3.354.870 

154.192 3.509.062 





PRODUCCION ANUAL 






Automóviles, 

Camiones 

y Omnibus, E. U. 

A. y Canadá 


1920. 


2.227.349 

1924. 


3.733.492 

1928. 

. 4.601.141 

1921. 


1.682.365 

1925. 


4.427.660 

1929. 

. 5.621.709 

1922. 


2.690.627 

1926. 


4.503.531 




1923. 


4.167.455 

1927. 


3.573.671 
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Impresiones de importantes 

Fabricantes 


Por JAMES A. BOHANNON 

Presidente, Peerless Motor Car Co. 

En los Estados Unidos hemos 
tenido una distribución derrochadora y 
costosa en conexión con la venta de au¬ 
tomóviles, lo mismo que nos sucedió con 
nuestros métodos fabriles, al principio 
de la industria. En estos próximos 
años veremos grandes capitales lanza¬ 
dos a la competencia en los negocios. 
Las grandes reservas de dinero en ma¬ 
nos de las varias compañías de auto¬ 
móviles actuales se lanzarán a la con¬ 
tienda en 1931. Y de esta contienda 
saldrán victoriosas las compañías no 
más ricas, sino más inteligentes. De 
esta lucha sin cuartel surgirán mayor 
eficiencia y la eliminación de todo de¬ 
rroche en materia de distribución. 
Creo que en 1930 hemos tenido en los 
Estados Unidos un negocio de 3.200.000 
automóviles. Este es un negocio bas¬ 
tante bueno. Pocos años atrás habría 
sido un negocio estupendo. El año 1929 
fue la culminación del negocio con un 
total anormal. No digo que el “record” 
de 1929 no se repetirá; creo que en lo 
futuro quedará muy sobrepasado. Ha¬ 
blando de 1931, me parece que todos 
quedaremos satisfecho con un negocio 
de tres y medio millones de automóviles 
en los Estados Unidos. Casi todos los 
fabricantes de automóviles están ajus¬ 
tando sus negocios de modo que con 
semejante total durante este año, la 
industria quede como antes, definita¬ 
mente establecida como una de las prin¬ 
cipales y más estables del país. No 
anticipo ningún avance sensacional del 
negocio ni ningún cambio radical del 
mercado bursátil. Anticipo, sin em¬ 
bargo, que durante el primer semestre 
de 1931 se observará un notable y gra¬ 
dual mejoramiento de todos los nego¬ 
cios. Nuestro propio total no será aca¬ 
so mayor, pero nuestras ganancias se¬ 
rán mejores porque hemos descubierto 
la manera de ajustarnos a un total me¬ 
nor con acrecentada eficacia general y 
menores gastos generales. La gente en 
los Estados Unidos y todo otro país 
del mundo no va a dejar de usar auto¬ 


móviles, pues estos vehículos han llega¬ 
do a formar parte integrante de su 
vida diaria, tanto como los sombreros 
y los zapatos. Estoy, por otra parte, 
convencido de que dentro de una década 
todo el mundo usará el vehículo auto¬ 
móvil de la misma manera intensa en 
que se aprovecha en los Estados Unidos 
actualmente, no sólo para los fines de 
recreo, sino también para los negocios. 

▼ Y 

Por PAUL C. HOFFMAN 

Vicepresidente, Studebaker Corp. of America 

^^UCHAS personas muy bien 
informadas predicen que en lo futuro 
la venta de automóviles nuevos será 
una actividad departamental secunda¬ 
ria del negocio de general de servicio 
y accesorios. Pintan un cuadro de un 
establecimiento de automóviles al por 
menor en que se presentan en primer 
rango las exhibiciones de accesorios, 
bombas de gasolina y puestos de engra¬ 
se, quedando los vehículos automóviles 
nuevos relegados a una exhibición en 
el fondo del salón de ventas. 

Conforme estoy con la opinión de es¬ 
tos observadores de que ha de darse 
más énfasis a las facilidades de servi¬ 
cio. Los comerciantes de automóviles, 
en términos generales, han prestado po¬ 
ca atención al contacto continuo con 
sus clientes. Han permitido que ta¬ 
lleres extraños se lleven sus negocios 
de lubricación, reparación, conserva¬ 
ción de acumuladores y otros trabajos 
que lógicamente les corresponde a ellos. 

La pérdida de estos negocios les re¬ 
presenta no sólo pérdidas de ganancias 
sino también la ausencia de contacto 
con la clientela, cosa que tiene mucha 
influencia sobre el desarrollo futuro de 
las ventas de automóviles nuevos. 

No estoy, sin embargo, conforme con 
estos observadores que asignan al auto¬ 
móvil nuevo un papel secundario en la 
organización del negocio futuro. To¬ 
dos los servicios enumerados se des¬ 


prenden de las ventas de automóviles 
nuevos. Muy cierto puede ser que las 
ganancias del negocio al por menor de 
automóviles provengan principalmente 
de estas actividades complementarias, 
pero no cabe la menor duda de que sin 
ventas de automóviles nuevos no exis¬ 
tirán semejantes actividades suplemen¬ 
tarias. 

No hay razón alguna para dejar de 
dar atención a ambas cosas al mismo 
tiempo, es decir, venta de automóviles y 
venta de servicios complementarios. 
Ambas actividades constituyen, en rea¬ 
lidad, la base del negocio. El éxito 
de un negocio al por menor dependerá 
siempre de una acertada y activa orga¬ 
nización de los esfuerzos en ambos 
sentidos. 

Y ▼ ' 

Por FRED ). ROCKELMAN 

Presidente, Plymouth Motor Corp 

El garaje y taller de repara¬ 
ción independiente ha justificado su 
existencia, desde el punto de vista eco¬ 
nómico, y debe reconocerse como un fac¬ 
tor importante no sólo en la conserva¬ 
ción sino también, indirectamente, en la 
venta de vehículos automóviles. Proba¬ 
blemente no habría sido posible ensan¬ 
char el mercado de automóviles a su 
presente grado de progreso si no hubie¬ 
ran existido las facilidades de servicios 
y reparaciones de estos garajes y talle¬ 
res independientes, en adición a las pro¬ 
pias de los comerciantes del ramo. Bien 
administrados y organizados sobre una 
racional base comercial, estos estableci¬ 
mientos han sido de mayor importancia 
en desarrollar ventas de automóviles 
que la que imaginamos. Con el rápido 
aumento del número de dueños de auto¬ 
móviles Plymouth, el garaje y el taller 
de reparaciones independientes tienen 
cada día mayor contacto con estos pro¬ 
ductos. Los garajes y talleres se con¬ 
vierten así en factor muy importante 
en la formulación de la opinión pública 
acerca de nuestros automóviles. P° r 
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esta razón creemos que cooperando con 
estos establecimientos al fin de que pue¬ 
dan dar un servicio más rápido y eficáz, 
no sólo intensificaremos la confianza 
del público en estos establecimientos, 
sino también en el buen funcionamiento 
de nuestros automóviles. No cabe la 
menor duda de que el buen servicio del 
Plymouth es la base fundamental de la 
excelente reputación del Plymouth. 


Y Y 

Por W. S. ISHERWOOD 

Gerente de Ventas, A. C. Spark Plug Co. 

^JnO de los aspectos más grati- 
ficadores de la exposición de equipos ce¬ 
lebrada en noviembre pasado por la 
Motor and Equipment Association en 
conjunción con la National Standard 
Parts Association, en la ciudad de 
Cleveland, fué el optimismo expresado 
por los fabricantes y comerciantes al 
por mayor del ramo. No oí ni una sola 
vez una expresión de pesimismo entre 
las muchas personas que concurrieron 
a la exposición. Los comerciantes al 
por mayor se mostraron muy optimis¬ 
tas, observando que las cobranzas y las 
facilidades de crédito eran mejores que 
un año atrás. La opinión unánime fué 
que 1931 ha de ser un año bueno para 
todo el negocio, pues por lo menos en 
el país se halla ya bien establecida la 
opinión general de que la economía de 
gastos se halla en conservar el automó¬ 
vil en buen estado. La gran variedad 
de herramientas y equipos para la con¬ 
servación mecánica de automóviles, que 
se presentó a exhibición, fué una in¬ 
dicación adicional de la inmensidad de 
la industria automotriz. Aunque se 
exhibieron muchos productos nuevos, 
hubo entre los comerciantes al por ma¬ 
yor una tendencia notable hacia limitar 
sus negocios a productos que no com¬ 
pitan entre si. Entre ellos reinó tam¬ 
bién el deseo de educar a sus empleados 
vendedores y representantes, para ele¬ 
varlos a la categoría de promotores de 
ventas, en vez de recibidores de pedi¬ 
dos. El comerciante al mayor está ya 
al corriente de la necesidad de que sus 
vendedores conozcan a fondo los artí¬ 
culos que manejen. 

▼ Y 

Por HARVEY S. FIRESTONE, JR. 

Firestcne Tire £r Rubber Co. 

FIRMEMENTE creo que el pro¬ 
greso de las facilidades de transporte de 
los Estados Unidos ha sido una de las 


razones más elocuentes de nuestra pros¬ 
peridad durante los últimos años. No 
es una simple coincidencia el hecho de 
que durante el gran período de expan¬ 
sión ferroviaria de 1860 a 1890 creciera 
nuestra riqueza nacional en relación 
directa con la extensión de las líneas 
férreas. De igual manera ha crecido 
nuestra riqueza nacional desde hace 
veinticinco años, cuando se empezaron 
a construir caminos y a utilizar los 
vehículos automóviles para el transpor¬ 
te de pasajeros y carga. No menos 
importantes que las ventajas económi¬ 
cas de los buenos caminos han sido los 
beneficios sociales. Con la extensión 
de las carreteras impasables y con la 
unión de los campos a las ciudades, se 
ha ahuyentado el prejuicio popular na¬ 
cido de la ignorancia y aislamiento. 
Los buenos caminos han servido de 
puente para expedito tráfico de la con¬ 
fianza entre las comunidades y los pue¬ 
blos. Las diferencias entre las na¬ 
ciones, como las diferencias entre la 
gente, no pueden continuar repeliéndose 
recíprocamente cuando entre ellas exis¬ 
te una vía común que las pone en ín¬ 
timo contacto social y comercial. De 
este contacto nace la cooperación y un 
mejor entendimiento entre todos. Los 
caminos, con el tiempo, triunfarán 
sobre los idiomas y las costumbres de 
los pueblos, amalgamándolos en un 
propósito de sincera cooperación recí¬ 
proca. 

Y Y 

Por P. A. KARL 

Gerente de Exportación, Brunner Mfg. Co. 

^^QUELLOS que entre noso¬ 
tros han desarrollado organizaciones 
distribuidoras de alcances mundiales 
saben que nuestros concesionarios en el 
extranjero han asumido grandes res¬ 
ponsabilidades personales al dedicarse 
a la venta de nuestros productos. Han 
construido salones de exhibición para 
mostrar estos productos; han sacado, 
en muchos casos, costosos catálogos 
para activar las ventas entre su clien¬ 
tela; han empleado hábiles vendedores 
y representantes para difundir el uso y 
la compra de estos productos en sus 
respectivos mercados. Los comercian¬ 
tes al por mayor de ultramar no tra¬ 
bajan con tantos surtidos de productos 
como sus hermanos en los Estados Uni¬ 
dos. Muchos de ellos se dedican ex¬ 
clusivamente a la venta de un limitado 
número de productos. Y por esta razón 
se sienten más dependientes de los fa¬ 


bricantes, en lo tocante a cooperación, 
sobre todo en un tiempo de malos ne¬ 
gocios o de reajuste comercial. Cuando 
los fabricantes limitan su cooperación 
ya en anuncios, ya catálogos, ya en 
otras formas de promoción, y permane¬ 
cen soñando de sus triunfos en 1929 y 
en la esperanza de que estos se repeti¬ 
rán en lo futuro, asumen entonces una 
actitud muy desventajosa para sus con¬ 
cesionarios en el extranjero, para estos 
hombres leales y activos, que han dedi¬ 
cado su tiempo y capital al desarrollo 
de sus respectivos mercados. Es cuan¬ 
do el concesionario se ve envuelto en 
dificultades resultantes de depresiones 
comerciales, incapaz de mantener acti¬ 
vo y lucrativo su negocio, que el fa¬ 
bricante debe ampararlo, dándole una 
cooperación más activa y eficaz que 
nunca. Es en los tiempos críticos cuan¬ 
do la cooperación resulta más efectiva. 


T Y 


Por C. A. TILT 

Presidente, Diamond-T Motor Car Co. 

^ADA día es más evidente la 
actitud amistosa hacia la utilización de 
camiones por parte de las compañías 
de ferrocarriles. En realidad, algunos 
ferrocarriles están empleando camiones 
para suplementar su servicio ordinario 
de transporte por locomotoras de vapor. 
Otros están dando cuidadoso estudio al 
aprovechamiento de camiones y ómni¬ 
bus para complementar el transporte 
de pasajeros y cargamentos comercia¬ 
les. Los camiones continúan avanzan¬ 
do en todo sentido. Su construcción ha 
sido refinada mediante funcionamiento 
más silencioso, mayor rapidez, mejor 
aspecto y una adaptación más comple¬ 
ta a los requisitos del servicio diario. 
Pueden ahora transportar cargas más 
pesadas a mayor velocidad que nunca 
y sobre cualquiera clase de camino o 
carretera. No están en competencia 
con los ferrocarriles y no se destinan 
a semejante propósito. En efecto, no 
podrían competir con los trenes que 
llevan grandes cargas a grandes dis¬ 
tancias a base de económicas tarifas 
de flete. Su ventaja principal está en 
que pueden transportar cargas limi¬ 
tadas dentro de distancias limitadas 
con insuperables ventajas en rapidez y 
economía. Los camiones, por esta ra¬ 
zón, forman un complemente lógico al 
servicio ferroviario, y son, por lo tan¬ 
to, muy dignos del aprecio, en vez de la 
animosidad, de las compañías ferrovia¬ 
rias. 
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Conservación del Sistema 
de Enfriamiento 


Cómo vender este servicio al 
dueño de automóvil 



Cari todos los sistemas de 
limpieza de radiadores y ca¬ 
nalizaciones de agua com¬ 
prenden el lavado invertido. 
El agua circula en dirección 
opuesta a la normal. Arriba 
—Lavado del radiador. A — 
Manguera de aire. B — Man¬ 
guera de agua. C—Inyector 
de agua. D—Apertura infe¬ 
rior del radiador. E — Go¬ 
llete de radiador cerrado. 
F—Manguera para la salida 
del agua. Abajo—Limpieza 
de las canalizaciones de los 
cilindros. A—Manguera de 
aire. B—Manguera de agua. 
C—Inyector de agua. D — 
Salida de agua de la cidata 
de los cilindros 


E L lavar un radiador introduciendo 
una manguera de agua en el 
gollete y abriendo el grifo de 
agotamiento, no conduce a una limpieza 
completa y por otra parte, significa 
una pérdida de tiempo para el taller o 
garaje. Los métodos modernos han 
resuelto ambas dificultades mediante 
prácticas que aseguran una limpieza 
correcta y completa y un lucrativo 
aprovechamiento de tiempo. 

La atención del sistema de enfriami¬ 
ento es un detalle importante del tra¬ 
bajo del taller. Se hace necesaria para 
evitar el recalentamiento excesivo del 
sistema y ofrece una buena ganancia 
en conexión con la introducción de 
soluciones incongelables antes de la 
entrada del invierno. 

Naturalmente, toda persona que pro¬ 
yecta ofrecer este servicio desea cono¬ 
cer en qué consiste y darse cuenta 
cabal de los métodos mecánicos y comer¬ 
ciales que ha de seguir para desarro¬ 
llarlo de una manera remunerativa. 

En primer lugar, debemos declarar 
que no se presenta ninguna dificultad 


para vender este servicio. La misma 
forma de administración y el mismo mé¬ 
todo de anuncio en combinación con ade¬ 
cuadas facilidades mecánicas y experta 
ejecución manual, que aseguran éxito 
en otras clases de trabajo, producen 
lucrativos resultados en relación con 
la buena conservación del sistemas de 
enfriamiento. En términos generales, 
se trata sencillamento de mostrar al 
cliente la necesidad y las ventajas de 
que el trabajo de limpieza del sistema 
se efectúe oportunamente. Es, por 
supuesto, importante indicar al cliente 
que el taller está preparado para hacer 
el trabajo de una manera rápida, eficaz 
y económica. 

Al ofrecer al cliente el servicio de 
limpieza de sistema de enfriamiento, 
se le puede explicar las ventajas que 
se derivan de un trabajo bien hecho. 
Ha de indicársele, en primer lugar 
que de no limpiarse con cuidado el radi¬ 
ador, éste se obstruirá pronto y en tal 
estado se hará muy difícil, sino imposi¬ 
ble, rehabilitario y se presentará en¬ 
tonces la necesidad de comprar uno 
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nuevo. Por otra parte, la falta de uni¬ 
forme enfriamiento en el bloque de 
los cilindros y su culata resulta de la 
acumulación de sedimento en las canali¬ 
zaciones del sistema. El resultado in¬ 
evitable de ésto es la combadura y 
atascamiento de las válvulas y la de¬ 
formación de los cilindros con la con¬ 
siguiente pérdida de fuerza. 

Cuando las canalizaciones del sistema 
están obstruidas, se dificulta mucho la 
disipación del calor generado en los 
cilindros. En tal caso, las paredes de 
los cilindros, los émbolos y las válvulas 
quedan funcionando a temperaturas 
excesivas muy detrimentales para su 
duración y buen servicio. Una seria 
consecuencia de esta temperatura 
anormal es el debilitamiento de las 
propiedades lubricantes del aceite. 

Las acumulaciones de sedimento en 
el sistema de enfriamiento se deben a 
la presencia de substancias químicas 
en el agua y enmohecimiento del hierro. 
También debemos recordar que las co¬ 
nexiones flexibles del radiador se de¬ 
terioran, obstruyendo el sistema con 
partículas de manguera. Cuando el 
árbol de la bomba de agua tiene lubri¬ 
cación defectuosa, el lubricante pasa 
al sistema de enfriamiento. Algunas 
observaciones acerca de cómo estos 
varios factores llegan a obstruir el 
sistema de enfriamiento han de inte¬ 
resar al lector. 

El agua, salvo la destilada, contiene 
ciertas sales minerales disueltas. Estas 
sales varían mucho en clase y cantidad, 
según sea el lugar en que usa el 
vehículo, pero en términos generales 
podemos decir que predominan las de 
magnesio y calcio. Estas materias 
químicas no pueden quitarse del agua 
filtrándolas. Este procedimiento re¬ 
sultaría tan inútil como tratar de 
extraer la sal del agua del mar. Sin 
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embargo, cuando el agua se calienta, 
estas sales se separan del líquido y se 
depositan sobre las paredes del sistema 
de enfriamiento. Forman aquí una 
costra dura, que se adhiere firmemente 
a las superficies. Hay ciertas subs¬ 
tancias que, en lugar de precipitarse 
y formar una costra dura, forman una 
especie de emulsión, la cual puede 
extraerse del sistema por el sencillo 
procedimiento del lavado ordinario. 
Como el calor del motor evapora el 
agua, estas sales quedan adheridas al 
sistema y mientras más agua se 
agregue, mayor será la acumulación 
formada en el sistema. 

Casi todas las costras pueden di¬ 
solverse con adecuadas substancias 
químicas, pero en la elección de éstas 
es necesario tener sumo cuidado, pues 
una que sea inadecuada podría hasta 
disolver el núcleo del radiador. Por 
otra parte, es necesario extraer todo 
disolvente del sistema después de la 
limpieza. 

El enmohecimiento es, por supuesto, 
el resultado de la acción del agua y 
aire (oxígeno) sobre la canalización 
de hierro fundido. La cantidad de 
enmohecimiento aumenta cuando hay 
escape de aire por la bomba de agua 
y cuando el sistema pasa seco por 
algún tiempo. 

Bueno es recomendar el empleo de 
un adecuado lubricante en el árbol de 
la bomba de agua. Cuando el lubri¬ 
cante no es adecuado, la grasa se 
separa en aceite y jabón, y el primero 
ataca las conexiones flexibles de 
caucho, mientras el segundo promueve 
la formación de emulsión o de costras. 

Otro punto que no hemos mencionado 
hasta este momento es el empleo de 
zinc y de aleaciones especiales en la 
construcción del sistema de enfriami¬ 
ento. Bajo ciertas condiciones, estos 
metales producen lo que se llama efecto 
electrolítico. Este fenómeno es, en 
resumidas cuentas, muy similar al que 


se produce en los acumuladores líqui¬ 
dos, es decir, los metales distintos 
actúan como las placas de un acumula¬ 
dor, y el agua viciada con susbtancias 
químicas, como el electrolito o ácido. 
En tal caso, los metales se disuelven 
y contribuyen así a la formación de 
costras o depósitos en el sistema de 
enfriamiento. Ciertas soluciones incon¬ 
gelables tienden a acentuar más aún 
esta reacción electroquímica. 

Después de haber explicado la necesi¬ 
dad de limpiar bien el sistema de en¬ 
friamiento, lo siguiente es determinar 
con qué frecuencia ha de hacerse este 
trabajo. Esto depende mucho de la 
clase de agua que se use en el sistema 
y la intensidad del servicio del vehículo. 
Los sistemas de enfriamiento, en térmi¬ 
nos generales, deben limpiarse dos 
veces al año, por lo menos. Eminentes 
ingenio-ros recomiendan que esta com¬ 
pleta limpieza se haga después de cada 
3.000 o 4.000 millas de recorrido. Sin 
consideración de estas recomendaciones, 
recomendamos que el sistema se limpie 
en la primavera, para extraerle toda 
la solución incongelable que tenga, y 
después, a principio del otoño, antes de 
echarle la solución incongelable. 




Bueno es tener presente que cada 
vez que se haga algún trabajo de 
limpieza de carbón, rectificación de 
válvulas y en general, cualquiera, re¬ 
paración que exige el desmontaje de 
la culata de los cilindros, se lave 
después muy bien el radiador y todo el 
sistema de enfriamiento. Cuando el 
sistema está seco, o vacío, como sucede 
en conexión con los trabajos anotados, 
se expone a una rápida oxidación o 
enmohecimiento. Una limpieza com¬ 
pleta, empleando alguna substancia 
química adecuada, a continuación in¬ 
mediata de estos trabajos, evita los 
desventajosos resultados indicados. 

Bueno es también limpiar bien el 
sistema de enfriamiento de los auto¬ 
móviles nuevos antes de entregarse a 
sus compradores. Siempre existe la 
posibilidad de que tengan moho en las 
canalizaciones, por la oportunidad que 
so ha presentado para su formación 
desde el día en que salieron de la 
fábrica hasta el día en que se entregan 
a los dueños. 

Siguiendo los modernos métodos de 
limpieza y ateniéndose a limpiezas 
periódicas se evita todo peligro de 
obstrucción en el sistema y las funestas 



Estas fotografías se deben a la cortesía 
de Salvo Laboratories, Milford, Conn. 


Arriba—Esta salida de agua de alea- 
cAón de zinc y aluminio fundida en 
molde , muestra un notable estado de 
acción electrolítica . El automóvil ha¬ 
bía recortado menos de 10.000 millas. 
Un impulsor de bomba de agua, cuyas 
paletas se han disuelto parcialmente 
por la acción electrolítica . (Véase el 
texto) 


Izquierda—Aunque el exterior de una 
manguera o conexión flexible aparece 
en buen estado, el interior de la mis¬ 
ma se ve a menudo cubierto con una 
costra que obsti'uye la circulación del 
agua. Los tubos del radiador son muy 
pequeños y de no limpiarse periódica¬ 
mente , se obstruyen con partícidas de 
costra. El resultado de esta obstmi- 
cción es el re calentamiento excesivo 
del motor 
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Ejes Delanteros y Dirección 

(Continuación del número anterior) 


Tipo de Tornillo sin Fin y Rueda 

—Una desventaja del tipo de meca¬ 
nismo de dirección de tornillo sin 
fin y sector es que es imposible 
proveerlo de algún medio verda¬ 
deramente efectivo para compensar 
el desgaste de los dientes. El con¬ 
tacto de diente se realiza la mayor 



parte del tiempo en ciertos puntos 
definidos del tornillo sin fin y sec¬ 
tor, que corresponden a la posición 
central del mecanismo, y por su¬ 
puesto, el desgaste de los dientes se 
concentra en estos puntos, con el 
resultado de una reacción muy 
sensible. A veces, el árbol del sec¬ 
tor se monta en un buje excéntrico, 
mediante el cual el sector puede 
acercarse más al tornillo sin fin. 


Por P. M. HELDT 

ARTICULO FINAL 

de la serie de diez escrita especialmente para 
EL AUTOMOVIL AMERICANO 

Esto permite rectificar las inexacti¬ 
tudes en el labrado de la caja del 
mecanismo de dirección, pero no 
efectuar ajustes para compensar el 
desgaste de los dientes. La reac¬ 
ción excesiva en un mecanismo de 
dirección es una gran molestia y 
serio peligro durante la conducción 
del vehículo. En la mayor parte 
de los casos, el defecto se remedia 
únicamente con la instalación de 
un nuevo grupo completo de tor¬ 
nillo sin fin y rueda. La rueda del 
tornillo sin fin nunca llega a dar 
más de un cuerto de vuelta para 
girar las ruedas delanteras de un 
lado extremo al otro, y por esta 
rezón, cualquier ajuste que se haga 
producirá desgaste en menos de un 
cuarto de los diente de la rueda. 
Cuando se desarrolla un considera¬ 
ble juego libre, se quita el brazo 
de dirección del árbol del mecanismo 
de dirección; luego se gira a un 
ángulo de 90 grados y se afirma de 
nuevo. Esto trae un juego de dien¬ 
tes completamente nuevo en con¬ 
tacto con el tornillo sin fin y se 
evita así el juego libre excesivo. 
Este ajuste puede hacerse tres 
veces seguidas. 

Tipo de Tornillo y Tuerca Sec¬ 
cionada—Un tipo de mecanismo de 
dirección que permite hacer ajustes 
para compensar el desgaste de las 
superficies de contact es el de tor¬ 
nillo y tuerca seccionada, que ilus¬ 
tramos en la figura No. 8. El tor¬ 
nillo es similar al tornillo sin fin 
del otro tipo ya explicado, excepto 
la forma de su rosca. 

En este tipo de mecanismo de di¬ 
rección, el tornillo tiene rosca 
derecha y rosca izquierda labradas 
ambas en su superficie exterior. En 
realidad, no hay rosca continua, 
sino una serie de proyecciones rom¬ 
boidales. La tuerca está dividida 
longitudinalmente en mitades, o en 
otros términos, hay dos medias 
tuercas B y C. Una de ellas lleva 


rosca interior derecha y la otra, 
rosca interior derecha. El resulta¬ 
do es que cuando el volante de di¬ 
rección se gira en una u otra direc¬ 
ción, una de las medias tuercas se 
mueve hacia arriba mientras la 
otra media tuerca se mueve hacia 
abajo. 

En sus extremos inferiores, estas 
medias tuercas llevan proyecciones 
con superficies endurecidas b y c, 
las cuales oprimen rodillos en los 
extremos de una palanca de brazo 
doble D, que forma parte integran¬ 
te del árbol al cual está asegurado 
el brazo de dirección E. Como una 
media tuerca se mueve hacia arriba 
mientras la compañera se mueve 
hacia abajo, cada vez que se gira el 
volante de dirección, esta disposi¬ 
ción imparte un movimiento angu¬ 
lar al árbol del mecanismo y al 
árbol de dirección. En un mecanis¬ 
mo de dirección de este tipo, el 
empuje sobre el tornillo es siempre 
en dirección ascendente, y en el 
modelo mostrado, es compensado 
por un cojinete de bolas de empuje 
F soportado en el buje G atornilla¬ 
do en el cubo que hay encima de la 
caja del mecanismo de dirección. 
Cuando la reacción a juego libre del 
mecanismo es demasiado grande, 
sólo es necesario aflojar los torni¬ 
llos de abrazadera H, atornillar más 
el buje y luego fijarlo. 

Tipos Reversibles e Irreversibles 
—Antes de la introducción de los 
frenos en las ruedas delanteras, 
cuando los pivotes de dirección eran 
verticales y los golpes de camino a 
las ruedas pasaban por un brazo de 
palanca de gran longitud, los fabri¬ 
cantes trataron de hacer mecanis¬ 
mos de dirección irreversibles, para 
protejer los brazos del conductor 
contra los violentos choques de la 
vía. Con un mecanismo de dirección 
irreversible, el movimiento puede 
transmitirse en una sola dirección, 
es decir, del volante de dirección a 
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las ruedas del camino. Por esta 
razón, el conductor no puede sentir 
en sus brazos ningún choque reci¬ 
bido por las ruedas a causa de obs¬ 
trucciones en el camino. 

Desde la introducción de los neu¬ 
máticos balones, se ha tratado de 



Fig. 9 —Mecanismo de dirección de tipo 
Ross de leva y palanca 


hacer más fácil la dirección median¬ 
te un refinamiento de la forma de 
los engranajes. El movimiento 
irreversible no es factor tan impor¬ 
tante como antes. Naturalmente, el 
mecanismo resulta más irreversible 
mientras mayor sea el rozamiento 
entre sus piezas móviles. Cuando 
las superficies de las piezas móvi¬ 
les están separadas por una película 
de lubricante, como en el caso pre¬ 
sente, el rozamiento depende bas¬ 
tante del área de contacto, y será 
particularmente grande durante el 
tiempo frío, cuando el lubricante 
queda expuesto a congelarse. 

Mecanismo de Dirección de Leva 
y Palanca—Un tipo de mecanismo 
de dirección, cuya superficie de con¬ 
tacto es muy pequeña, es el conoci¬ 
do bajo el nombre de leva y palan¬ 
ca, ilustrado en la figura O. El 
mecanismo Ross, que es el ilustra¬ 
do, comprende un cilindro, que 
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tiene una ranura de leva cortada en 
el mismo. El cilindro está montado 
en el extremo inferior del árbol de 
dirección. La palanca está fundida 
en grupo con el árbol al cual está 
asegurado el brazo de dirección. En 
el modelo más reciente, el pasador 
cónico no forma parte integrante 
de la palanca, sino que va montado 
en su extremo, en dos cojinetes de 
rodillos, de modo que cuando se 
gira el volante de dirección, gira 
también el pasador, y el contacto 
entre este último y el lado de la 
ranura de la leva, será un contacto 
de rodadura. Se ha comprobado 
que la acción de rodillo reduce 
grandemente el esfuerzo físico de la 
dirección. 

En un mecanismo de tornillo sin 
fin y rueda o de un tornillo sin fin 
y sector, la relación de engranajes 
es constante para todas las posicio¬ 
nes, pero en un tipo de leva y pa¬ 
lanca, esta relación o desmultipli¬ 
cación puede variarse. Algunos in¬ 
genieros consideran que es venta¬ 
joso tener una gran reducción en la 
posición cerca del centro, para que 
los leves movimientos del mecanis¬ 
mo, que se hacen con frecuencia, 
exigan un esfuerzo físico mínimo. 



Fig . 10 —Mecanismo de dirección de 
tipo Gemmer de tornillo sin fin y rodillo 


La dirección se endurece entonces a 
medida que se acerca el límite de 
la desviación angular, lo que 
muchos peritos consideran conve¬ 
niente, a causa de que el mecanismo 
rara vez se mueve hasta el punto 
máximo de su carrera. Debemos 


también recordar que muchos auto¬ 
móviles son actualmente maneja¬ 
dos por mujeres, quienes en muchos 
casos, no tiene la fuerza física sufi¬ 
ciente para girar el volante de di¬ 
rección en toda su carrera de ex¬ 
tremo a extremo. Este es un punto 



Fig. 11 —Volante de dirección con el 
gmipo de gobierno 

1. Volante de dirección 2. Palanca del in- 
terruptor del alumbrado . 3. Botón de la 

bocina. 4. Tapa de disco de gobierno . 5. 

Palanca manual. 6. Arandelas de rozamien¬ 
to. 7. Tuerca del voltante de dirección. 8. 

Cubierta de la columna. 

importante, cuando consideramos 
que para el estacionamiento y el 
trafico en vías congestionadas, se 
repiten estos movimientos extremos 
del volante de dirección. Por estas 
razones, se emplea ahora una des¬ 
multiplicación uniforme para toda 
la escala del movimiento del vo¬ 
lante. 

Mecanismo de Dirección de Tor¬ 
nillo sin Fin y Rodillo—En la figura 
No. 10 presentamos un diagrama 
transversal del mecanismo de direc¬ 
ción Gemmer, el cual es del tipo de 
tornillo sin fin y rodillo. El árbol 
de dirección lleva un tornillo sin fin 
de forma especial provisto de una 
sola ranura. En los espacios de los 
dientes de este tornillo se encaja 
un rodillo en forma de disco provis¬ 
to de una pestaña con sección simi¬ 
lar a la de un diente de un engra¬ 
naje de tornillo sin fin. El rodillo 
va montado en el extremo de un 
brazo ahorquillado o palanca for¬ 
jada en grupo con su árbol. Cuando 
se gira el volante de dirección, tanto 
el tornillo sin fin como el rodillo 
giran con un movimiento deslizante 
mínimo. 

Mecanismo de Gobierno—La ilus¬ 
tración correspondiente muestra 
los detalles del mecanismo de go¬ 
bierno que se combina ordinaria¬ 
mente con el mecanismo de direc¬ 
ción. En muchos casos, hay dos 
palancas de gobierno en el volante 
de dirección, la una para avanzar o 
retardar el encendido y la otra para 
abrir o cerrar el abastecimiento del 
gas. Estas palancas están asegura¬ 
das a los extremos superiores de dos 
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Sinopsis de la Serie de Sr. Heldt 


1— El Motor de Gasolina. Principios Funda¬ 

mentales de su Funcionamiento. 

Principios fundamentales de la genera¬ 
ción de fuerza. Ciclo o tiempos del motor. 
Compresión—sus ventajas y limitaciones. 
Ciclo de cuatro tiempos. Ciclo de dos 
tiempos. Cilindrada. Eficiencia volumé¬ 
trica. Dependencia de la fuerza del diáme¬ 
tro interior del cilindro, carrera del ém¬ 
bolo. presión mediana efectiva y velocidad 
del motor. Publicado en abril de 1930. 

2— El Motor de Gasolina. Funciones de sus 

Organos. 

Embolo, anillos o segmentos de émbolos. 
Pasador de émbolo. Biela. Cojinetes del 
cigüeñal y del árbol de levas. Levas. 
Válvulas. Levantaválvulas. Engranajes. 
Volante del motor. En mayo de 1930. 

3—Motores Multicilíndricos. Equilibrio. 

Razones para el empleo de más de un 
cilindro. Uniformidad de la reacción. 
Equilibrio de las piezas. Fuerzas produci¬ 
das por el movimiento de los órganos 
reciprocantes. Fuerzas producidas por los 
órganos giratorios. Reacción. Motores de 
cuatro cilindros. Motores de seis cilindros. 
Motores de ocho cilindros. Motores de 
ocho cilindros en V. Vibración torsional. 
Amortiguadores de vibración. Motores 
con válvulas corredizas. En junio de 1930. 

4—Carburadores y Sistemas de Combustible. 

El carburador simple y sus característi¬ 
cas. Métodos de compensación de carbu¬ 
radores. Válvula de aire suplementarial. 
El principio del Zenith. Receptáculo de 
aceleración. Bomba de aceleración. Prin¬ 
cipios fundamentales del economizador de 
combustible. Válvula del gas. Regulador, 
Estrangulados Surtidor para velocidad 
inferior. Conducto múltiple de admisión. 
Calentador de aire. Calentadores de 
mezcla y canalizaciones de los conductos 
múltiples. Regulación del calor. Métodos 
de alimentación de combustible. Depósi¬ 
tos de aspiración. Bomba mecánica. Fil¬ 
tros de combustible. Depuradores de 
aire. En julio de 1930. 


5—Sistemas Eléctricos. 

Nomenclatura técnica. Principios funda¬ 
mentales de la generación de corriente. 
Sistema de encendido de alta tensión. 
Bobina de encendido. Interruptor Fuentes 
de corriente eléctrica. Distribuidor. Bu¬ 
jías de encendido. Magneto. Grupo del¡> 
encendido por acumulador. Acumuladores.- 
Generadores o dínamos. Sistema de go¬ 
bierno. Interruptor automático del acu¬ 
mulador. Motor de arranque. Propulsión 
del arranque. Interruptor del arranque. 
En agosto de 1930. 


6—Lubricación del Motor. 

Principios generales de la lubricación. 
Aceites y sus requisitos. Aceites mine¬ 
rales. Aceite de castor. Sistema de in¬ 
mersión. Sistema de presión. Bomba de 
aceite, su instalación y propulsión. Siste¬ 
ma de circulación del aceite. Válvula 
reguladora de la presión del aceite. Cola¬ 
dor. Ventilación de la caja del cigüeñal. 
Efecto del abastecimiento del gas sobre 
la lubricación. Manómetro de aceite. In¬ 
dicador de nivel de aceite. Filtro de aceite. 
Destilador de aceite. Lubricación al arran¬ 
carse el motor. Agotamiento de aceite. 
En septiembre de 1930. 


7—Enfriamiento del Motor. 

Proporción de calor proveniente de la 
combustión que pasa por las paredes de 
los cilindros. Medios de enfriamiento. 
Radiador. Circulación por bomba. Circu¬ 
lación por termosifón. Bomba. Ventila¬ 
dor. Postigos de radiador. Termostato. 
Válvula de circulación de gobierno termo- 
stático. Postigos. Temperaturas del agua 
de enfriamiento. Soluciones incongelables. 
Enfriamiento por aire. Enfriamiento por 
soplador. En octubre de 1930. 


8—Embragues y Cambios de Marcha. 

Función del embrague de frotación. 
Embragues cónicos. Embrague de un solo 


disco; Embrague de disco múltiple. Re¬ 
vestimientos de embrague. Inercia del 
miembro de embrague. Freno de embra¬ 
gue. Embragues resbalosos. Embragues 
que arrastran. Cambios de marcha de 
tren de engranajes desplazables. Cambios 
de marcha de tipo selectivo. Tipos de tres 
y de cuatro marchas adelante. Reducción 
de la velocidad. Multiplicación de la reac¬ 
ción. Arboles ranurados. Movimientos co¬ 
rrientes para el cambio de marcha. Cam¬ 
bios de marcha de cuatro velocidades con 
engranaje de tercera silencioso. Cambios 
de marcha de múltiples velocidades. Siste¬ 
mas transmisores. Arboles propulsores y 
articulaciones universales. En noviembre 
de 1930. 

9—Ejes Traseros y Frenos. 

El mecanismo del diferencial. Tipos de 
ejes. Arboles propulsores. Ejes de tipos 
flotante, semiflotante y tres cuartos flo¬ 
tante. Propulsión por engranaje cónico y 
engranaje cónico helicoidal. Propulsión 
por engranaje plano Hypoid. Propulsión 
por mecanismo de tornillo sin fin. Frenos 
de cinta. Zapatas de frenos. Frenos de 
disco. Frenos interiores. Frenos exte¬ 
riores. Acción envolvente. Distancias de 
parada. Forros de frenos. Ruido de los 
frenos. Compensadores. Frenos en las 
cuatro ruedas. Frenos en dos ruedas. 
Ajuste de los frenos. En diciembre de 
1930. 

10—Eje Delantero y Mecanismo de Dirección. 

Ejes delanteros dividos. Principio de 
dirección Ackerman. Muñones inventidos 
según principio de Elliott. Principios 
fundamentales del mecanismo de direc¬ 
ción. Diagramas de dirección. Inclina¬ 
ción de los volantes de dirección. Efecto 
de arastre en los grupos del eje delantero. 
Varilla de acoplamiento. Bielas de di¬ 
rección. Mecanismo de dirección de tor¬ 
nillo sin fin y dueda. Mecanismo de 
dirección de tornillo sin fin y sector. Me¬ 
canismo de dirección de tornillo sin fin y 
tuerca. Mecanismo de dirección de leva 
y palanca. Irregularidades de las ruedas 
y modos de corregirlas. En febrero y 
marzo de 1931. 



tubos concéntricos que pasan por el 
árbol o columna hueca del árbol de 
dirección. Hay también, en muchos 
casos, un tubo adicional, que queda 
adentro del tubo de dirección pero 
afuera de los tubos de gobier¬ 
no. Este tubo adicional se proyecta 
del tubo hueco de la dirección por 
su extremo inferior y queda asegu¬ 
rado en el soporte ¿e abajo de la 
caja de la dirección, quedando aquí 
firmemente inmovilizado. Este tu¬ 
bo, en su extremo superior lleva un 
disco o anillo sobre el cual un miem¬ 
bro de rozamiento conectado con las 
palancas de gobierno debe deslizar¬ 
se cuando se mueve una de las 
palancas. El rozamiento entre el 
disco y el miembro de fricción su¬ 
jeta los gobiernos en cualquiera 
posición en que se coloquen. En 
ciertos modelos, estos miembros de 
fricción se hallan colocados en el 
extremo inferior de la columna de 
dirección, debajo del mecanismo de 
dirección. En los vehículos comer¬ 


ciales pesados, los gobiernos van a 
veces provistos de trinquetes. Las 
palancas llevan uñas de resorte que 
se encajan en muescas de sector de 
acero endurecido montado sobre un 
tubo fijo, como el anotado más 
arriba. 

Las palancas de gobierno tienen 
ordinariamente una escala de movi¬ 
miento de 180 grados. Una gran 
escala de movimiento acentúa la 
exactitud del gobierno, y es la más 
preferida. Sin embargo, de los ex¬ 
tremos inferiores de los tubos de 
gobierno ha de transmitirse el movi¬ 
miento por medio de eslabones al 
abastecimiento del gas y la palan- 
quita del encendido, y los brazos de 
esta conexión no debe girar a un 
ángulo mayor de 60 grados. Cuan¬ 
do este ángulo es excedido, la pro¬ 
porción entre el movimiento de la 
conexión y el movimiento angular 
de la palanca resulta muy irregular. 
Por esta razón, se emplea general¬ 
mente un mecanismo reducción en 


el extremo inferior de los tubos de 
gobierno. En la figura No. 10, este 
mecanismo afecta la forma de un 
piñón cónico y sector. Los dos sec¬ 
tores, una para cada gobierno, están 
unidos a cortos árboles verticales 
concéntricos, en cuyos extremos 
superiores se hallan las palancas de 
las cuales se desprenden las co¬ 
nexiones de eslabones. 

Dirección a la Izquierda y Direc¬ 
ción a la Derecha—Un detalle que 
ha sido objeto de mucha diferencia 
de opinión en años pasados es si la 
columna de dirección ha de ins¬ 
talarse al lado izquiero o al lado 
derecho del automóvil. En los Es¬ 
tados Unidos, donde el tráfico debe 
ir por la derecha y los vehículos de¬ 
ben sobrepasarse por la izquierda, 
todos los automóviles, tanto los de 
pasajeros como los comerciales, tie¬ 
nen dirección a la izquierda. La 
ventaja principal de la dirección a 
la izquierda es que el conductor 
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puede calcular mejor la distancia 
entre su automóvil y los vehículos 
que vienen en sentido opuesto y que 
los pasajeros pueden subir al auto¬ 
móvil y bajarse de él sin perturbar 
al conductor y sin tener que andar 
alrededor del vehículo para llegar 
a la vereda de la calle. La desven¬ 
taja está en que el conductor no 
puede calcular muy fácilmente la 
distancia entre su automóvil y el 
que va adelante y desea pasar, o 
la distancia para arrimarse a la 
vereda de la calle. Existe, sin em¬ 
bargo la impresión general de que 
la dirección a la izquierda en los 
automóviles es ventajosa en todo 
lugar donde el tráfico a de ir por la 
derecha. Por supuesto, en un país 
donde el tráfico ha de ir por la 
izquierda, la dirección a la derecha 
tiene idénticas ventajas. 

Volante de Dirección—Los volan¬ 
tes tienen siempre un centro o cubo 
metálico, el cual está asegurado por 
cuña al extremo superior del árbol 
de dirección. Los rayos pueden ser 
de metal (formando parte integran¬ 
te del centro del volante), de 
metal con un revestimiento de com¬ 
posición o de madera. Hasta hace 
poco, todos los volantes se hacian 
con cuatro rayos, pero el de tres 
rayos se ha hecho muy popular en 


la actualidad. El aro del volante 
es de madera laminada o de algún 
material moldeado, como caucho 
endurecido o baquelita. El aro lle¬ 
va ordinariamente una serie de 
muescas por la parte de adentro 
para facilitar el asirlo bien con las 
manos. 

En la figura No. 11 mostramos un 
volante de dirección de rayos de 
madera, junto con el grupo de go¬ 
bierno encima del volante. 


Conservación del Sistema 

(Continuación en la ‘página 27) 

consecuencias que acarrea. Cuando el 
dueño espera que su motor se recali¬ 
ente con exceso para acudir al taller 
de reparación, el trabajo de rehabilita¬ 
ción resulta entonces más difícil y cos¬ 
toso. 

El procedimiento de limpieza está 
sujeto a cierta variación, que depende 
del tipo o clase de equipo- que se 
emplea para este objeto. Ordinaria-^ 
mente, las costras o acumulaciones se 
disuelven primeramentea por algún 
adecuada preparación química que las 
disuelve. A continuación se lava el 
sistema con agua, empleándose un 
equipo conveniente para su aplicación. 
Como el calor es favorable a la acción 


más positiva de las substancias quími¬ 
cas, estas se emplean en estado caliente. 

Casi todos los métodos modernos 
comprenden el procedimiento de lavado 
invertivo, lo cual quiere decir, que la 
corriente de agua se hace pasar por 
el sistema en sentido opuesto a la circu¬ 
lación normal. 

Bueno es quitar el termostato y las 
conexiones flexibles del sistema. Asi 
se termina más pronto el desagüe y no 
hay estorbo a la salida de las substan¬ 
cias extrañas. 


Mi Automóvil — Su Funcionamiento , 
Cuidado y Reparación . Por Harold F. 
Blanchard, Ingeniero Mecánico. Editor es , 
la Scientific Book Corp. f Nueva York. 
Precio , §3.50. (Esta obra está escrita en 
inglés , y no ha sido todavía traducida al 
español.) 

UN MANUAL indispensable para los 
mecánicos, dueños y conductores de automó¬ 
viles. Describe detalladamente el cuidado y el 
funcionamiento de todo tipo de automóvil, y 
da instrucciones exactas para descubir las 
irregularidades y remediarlas. Está escrito en 
lenguaje sencillo. Comprende los capítulos 
siguientes: Mecanismo del Automóvil. Con¬ 
servación, Reparación, Conducción, Seguridad 
en la Conducción Lubricación del Motor, Siste¬ 
ma de Enfriamiento del Motor, Sistema del 
Combustible, Carburación, Sistema Eléctrico, 
Irregularidades en el Arranque y Alumbrado, 
Defectos del Motor, Embrague, Cambio de 
Marcha, Eje Trasero, Erenos, Mecanismo de 
Dirección, Ruedas Delanteras, Muelles, Neu¬ 
máticos, Ruidos y Golpes, Reparación del 
Ford A, y Automóviles de Propulsión De¬ 
lantera. Contiene cerca de 400 páginas y 
227 Grabados e ilustraciones. 


O DATOS SOBRE REPUESTOS Q 

(Dimensiones en pulgadas) 


MARCA Y 
MODELO 


Auburn 8-98. 

Buick 8-50. 

Buick 8-60. 

Buick 8-80, 8-90.... 

Cadillac 355. 

Cadillac 370. 

Cadillac 452. 

Chevrolet. 

Chrysler Six.. ... 

Chrysler 66. 

Chrysler 70. 

Chrysler 8. 

Chrysler Imp. 8_ 

Cord L-29. 

Cunningham V-9 . . . 

De Soto 8 CF. 

De Soto Six SA_ 

Dodge Bros. 6. 

Dodge Six DH. 

Dodge Bros. 8. 

Dodge Eight DG... 
Duesenberg J. 

duPont G. 


Durant 6-14.... 

Durant 6-17_ 

Essex Super 6.. 


97 

118 

123 

123 

113r 

113 

113 

104f 


115 

115 

115 

124 

112 

132r 

115 

115 

115f 

115 

115f 

115 

119 

112r 

112 

112 

107r 


Cadena de 
Distribución 


%x 1^-49 
Nonc 
None 
None 

%xl%-54C 

¿xl%-112 

¿xl%-113 

.Jone 

0.5x1% 

%xl%-49C 

%xl%-48 

0.5x1% 

0.5x1% 

%xl%-100 

None 

0.5xl%-48 


%xl%-48 


%xl%-48 

%xl% 

' ixl%-138( 
^x2-126C 
MxlM-107 

0.5xl%-46 

0.4xl%-82 

%xl%-57C 


2 % 

2 % 
2%, 
2H 
2 % 
2 X 
2 X 
2 


2 % 

» 

2 % 

2 % 

1% 

1 % 

2 % 

2 % 

2Kb 

2 % 


2H 

1% 


m 


2 % 


MARCA Y 
MODELO 


Cadena de 
Distribución 





c 


■3 


Jl 

«3 

a> 

a 

a; 

o 

•v 

u 


< 

2 


Ford A. 

Franklin Series 15.. 

Gardner 148. 

Graham Std. 6. 

Graham Spec. 6.... 
Graham Spec. 8., .. 

Graham Cus. 8. 

Hudson Great 8.. . . 
Hupmobile Cent. 6.. 
Hupmobile Cent. 8... 

Hupmobile C. 

Hupmobile H, U. 

Jordán 80. 

Jordán 90. 

La Salle 345. 

Lincoln 8. 

Marmon Rooscvclt. . 
Marmon Eight 69.... 
Marmon Eight 79.... 
Marmon Big Eight... 

Marmon 70. 

Marmon 88. 

Marmon 16. 

Nash 6-60. 

Nash 8-70. 

Nash 8-80. 

Nash 8-90. 

Oakland 8. 


112 

125 
97 
108 
108 
IOS 
114 

107 
112 
109 

109 
113 

110 
110 
113r 

126 
96f 
96f 

108 
108 
96 
108 
116 
104 
104 
113 
113 
117 


None 

%xl%-59 

%xl%-49C 

%xl%-6S 

%xl%-68 

%xl%-67 

%xl%-91 

%xl%-57 

0.5x1% 

0.5x1% 

0.5x1% 

0.5x1% 

0.4xl%-75C 

0.4xl%-75C 

%xl%-54C 

%xl%-76C 

%x»%r62 

%x%-62 

%x'% r 66 

%x«% 6 -6G 

%x*%6-62 

Hx'%,-66 

%xlVíí-101 

None 

JfrJíHO 

%x%-62 

%x -66 

%xl%-46C 


ix 

2% 

2 % 

2 % 

2 % 

2 % 

2% 

1 % 
2 % 
2 % 

2 H 
2 % 
2f| 
2% 
2 % 

2 

2 

2 

2 H 
2 H 
2 

2H 

$ 

VA 

2 

a 


i x 

m 

i % 

VA 

1% 

IX 

IX 

VA 

1% 


VA 

2Kb 

a 

2 % 

VA 

iS 

IX 

VA 

IX 

lKs 

IX 

VA 


MARCA Y 
MODELO 


Cadena de 
Distribución 


Oldsmobile F-31. 

Packard 826. 

Packard 833. 

Packard 840 . 

Packard 845. 

Peerless Std. 8. 

Peerless Master 8.. 
Peerless Custom 8... 

Piercc-Arrow 43. 

Piercc-Arrow 41-42.. 

Plymouth 30U. 

Pontiac 1931. 

Reo 25N. 

Reo 30N, Roy 35N... 
Rolls Royce, Phan.. . 

Studebaker Six. 

Studebaker Dict. 8 ... 
Studebaker Com. 70. 

Studebaker Pres. 

Stutz LA. 


Stutz MA, MB. 


Willys Knight 66D... 
Willys Six 97, 98D... 
Willys Eight 8-80D.. 


114 
llSf 
118f 
118f 
118f 
110 
120 
120 
112 
112 

115 
110 
111 


0.5x%-50 


No 

105 

105 

105f 

112 

ll8f 

118f 


112 

105 

104 


%xl%-47 

%xl%-64 

%xl%-64 

%xl%-64 

%xl%-64 

0.4xl%-75 

%xl%-51 

%xl%-51 


%xl%-44C 

%xl%-63C 

%xl%-03 

None 

XxlX-53 

None 


XxVA-90 

%xl%-128 

%xl%-128 

XxlX-W 

%xl%-112 

%xl%-48S 

%xl%-48S 


No 


2 

2X 
2 A 
2 % 
2% 
2 

2 % 

2 % 

2X 

2X 

VA 

k 


IX VA 


í» 

2X 

2X 


2X 

2 

2X 


Abreviaciones—C—Guía Central. 
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Cbmpañía delfentas y Servidos 

Avenida Central 152. 

Buenos Aires 

Telefono - Central 452 


Estimado Sr. González: 

Por la presenta lo ofrecemos un completo trabajo ae revisión do motor por la 
aúna de $... Eata roviuión coaprende al desmontajo dol motor, instalación de 
nuoToo añilloe oe émbolo, rectificación de loa oiiindroo y otroe trabajos que 
sean neceearioa. Según nueatro regiatro, eu eeuáa ABC lleva ya doa atoe oe 
aenricio. 

La reparación completa del motor cuesta $ .... Según nueatro plan de pago, Ud. 
noo paga aólo fio al recibir eu automóvil roparado, y el saldo en pagoo ¡neoeua- 
iea de $10 baeta la oanoelación de la factura. 

Haata anora toaoa estos trabajos se hacían a base de pago al contado. Hotos 
establecido es nuevo plan de pagos a plazos por trabajos de reparación en vis¬ 
ta de que a causa as la actual depresión económica, nuestro taller no está 
trabajando a capacidad coapista. Lata oforta especial ha sido limitada a aque¬ 
llo# do nuestros nojoroe olientes que nos inspiran mayor coofianaa. Esta ofer¬ 
ta no os ae carácter público. Es una de carácter privado, y el cliente no tiene 
que firmarnos ningún pagaré ni hipotecar eu vehículo. Su palabra de honor es 
suficiente garantía para nosotros. 

Esperamos que no postergará más la reparación de eu autooóvil. Haciendo el tra¬ 
bajo ahora ahorrará dinero. Nueatro teléfono oe... Gustosamente le indicaremos 
si precio ae la reparación que necesite eu automóvil. Le garantizamos toco 
trabajo que le hagamos ae acuerdo con esta oferta eepeoial. 

Sus atentos servidores. 

COMPAÑIA DE VENTAS X SERVICIOS 


Cartas Para Aume 


Compañía de \fenlas y Servidos 

Avenida Central 152. 

Buenos Aires 

Teléfono ‘ Cüntral 452 


Eo tinoco Sr. González, 

vendimoo* 8 u ilílSlT cñ ¡¡2*° CuwWo 

do transporte y no un simple objeté «eoá^ A " dc ^l^troe 

su fimexa necesito ciaría atm¿iVSr 3 ¡fc\ ^ « 

ahora le evitarán costosas reparación^ fuür«. J ^ qU8 fl ° ia 

automóvil ¿Mr kÍiá " Btro 88 excesivo o si eu 

examinarlo el automóvil perióaio^meSu? j£tTsl5iS!V\ Dd * nM t p0r,dLo 
ofrocemos gratuitamente, lo mlaao ..... ♦ ** 88nricl ° de inspección se lo 

cómica enervación ^ tienda a líocc 

l>ara engrasar y hacer ajustes mearse EaU "° a 

- importantes se haoe¿ en 

Bien notorio en el hecho de auo el 7 c « > 

%r .* °"°“í d !.f!r <•* «wtaotor J“ 3;ñ t. 


Gombañía de Ventas y Servicios 

Avenida Central 152. 

Buenos Aires 

Teléfono* Central 452 


Estimado Sr. González: 

Desebsos vivzaente que Ud. sea uno ae nuestros olientes y la presente es para 
poner en bu conocimiento que estamos preparados para satisfacer todos sue re - 
guiei to s como dueño y conauctor de su automóvil, Uesoamoe que todo cliente de 
nuestra oasa compre de nosotros cuanto necesite para su auUwóvil. En otras 
palabras, nosotros, cono casa deaicada ax negocio de automovilca, ansiamos quo 
Od. tenga confianza en nosotros y acuna a nuestra cooperación cada voz que ae 
le presente algún problema do automóvil, cada vez que noceoite alguna ccrapoa- 
tura o alguna pieza o accesorio, con la certeza ae que nuestros precios son 
económicos, nuestro surtido, coaploto y nuestro servicio, correcto y rápido. 

Vencemoe automóviles y camiones nuevos y usacoo. yántenoslo» en existencia un 
surtido completo ce repuoitoe y accesorios, incluyendo neumáticos y acumuladores 
Tenemos también un moderno taller de reparación, con operarios y equipos as pri¬ 
mer orden. Poaemos lavarle y pintarle su automóvil. Pocemos temblón venderla 
lubricantes y ooabueibls. Estamos liotoe para hacor trabajos menores y mayores. 

Por aeúlo no la presente la rogamos ee sirva aprovechar nuestras facilidades. 

Ta se trate de ongraae, remiendo de un neumático, compostura del motor o de 
cualquier otro trabajo oe conservación, ostmoe perfectamente preparados para 
carie completa satisfacción. 

Sus atentos sorvidorea. 

COUPAÍlA DE VERIAS X SERVICIOS 



Las cartas bien escritas aportan 
negocios. Prepare una lista de todos 
los que puedan interesarse en los 
servicios que Ud. ofrece y apro¬ 
veche estas cartas para obtener sus 
negocios. 
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ntar los Negocios 


Buenos Aires 

Teléfono • Central 452 


:r.—• 

1ZZ ^-sss ¡sSSSS- 

^«cualquier momento también contra aosarr.gU- y 

bo y accidentes, i Por quo 

costosas reparaciones ? Somos, en 

.tAnión servidores. 


S us atentos aervidores. 

árala ijc vk«t« t aavicios 


Estas cartas han sido escritas de un 
modo que responde a los requisitos 
generales de su establecimiento. Ud. 
puede adaptarlas a las necesidades 
locales. Recuerde que los anuncios 
directos son muy beneficiosos. 


Compañía de Ifentas y Servicios 

Avenida Central 152 


Buenos Aires 

TeléfonoCentral 452 


Estimado Sr. González: 

Nuestro registro muestra quo su secón ABC lleva ahora un año do uso. Pro¬ 
bablemente habrá recorrido de 10.000 a 16.000 ziióaetroe. Sin consideración 
ce la distancia que hoya rocorrido, el servicio do ajuste en gonerol ha ce 
mejorar su funcionamiento, ahorrar en gastos de aceite y gasolina y evitar 
costosas reparaciones posteriores. 

Nuestro taller aetá preparado par» hacer toca reparación de autoaóviles.Xa 
se trate ae irregularidades eléctricas, ya de deearreglos mocánicoe o de _ 
fcctoe de carrocería, nueatro eetablcictmiento eotá perfectamente dispuesta 
para hacerle el trabajo con prontitud, osmoro y economía. Lo garantí:uu>« 
un servicio do lo más satisfactorio. 

La presente ee para rogarle se sirva traer su automóvil pora que reciba ins¬ 
pección en uueutro taller. Sencillamente se lo examinaremos B ratultameute y 
no le haremos ninguna compostura sin su personal autorización. Es lógico eu - 
poner que después do deber recorrido varioe miles ue lilomotros su automóvil 
necesito ciertos ajustes. Lo que «inora pueoe coetorie muy poco, ju. oer poater- 
gano, pueue muy bien representarle después un gran gasto. Nueetra inspección 
descubrirá toco oerecto que necesite inmediata rectificación. 

Sírvase avie»r»oe por teléfono, o conduzca au automóvil a n ueatro ta ller. Es. 
tomos ansiosos ue tenerle como cliente y haremos todo lo que podamos a fin 
ae complacerle. 

Sus atentos servidores. 

DüoPáhla LE VENTAS X SERVICIOS 


Compañía de Ventas y Servicios 

Avenida CeniraL Í52 


Buenos Aíres 

Teléfono * Central 452 


Estimado Sr. González: 

L«s actividades ue nueotro taller decaen mueno en ex invierno, ho, ux nieto 
tiempo, xa estación en que menos uso hace Ud. ae su automóvil. 

En vista ao xo aicao, para mantener activo nuestro taller y utilizar núes - 
trae facilidades, que ae otra manera quedarían temporariamente suspendidas, 
estamos ofreciendo nuestro servicio cc conoerveción mecánica a un precio ee. 
pecial muy económico durante loe doe meses slguiontee. 

Por ejespio, esmerilemos válvuxae, forramos trenos, pintamos automóviles y 
hacemos otros numerosos trabajos a un procio que en eetoe meses lentos es 
20 JÍ menor que en xa activa temporaoa asi verano. 

Al establocer estos precios económicos no sacrificamos la calidad de los ma¬ 
teriales o aei trabajo manual en oontiáo alguno. Sencixxamente lo hacemos po¬ 
ra mantener activo ex taller, oanuo permanente ocupación a nuestro excelente 
personal ae mecánicoo. Todo trabajo que negamos en eeto« necea llevará la nis- 
ma garantía que damos oon los quo hacemos en otras épocas del silo. 

A causa ae ^uo el automóvil se usa poco en el invierno, seguramente esta se¬ 
rá la ocasión más oportuna para arreglarle su venículo. y será también la 
que le produzca la mayor economía en gasto. La reparación que le hagamos e- 
hora le evitará costosos trabajos más tarae. 

Permítanos indicarle lo quo le coatará ia reparación que necesite eu automó¬ 
vil. Sírvase avisarnos por teléfono o pase con bu automóvil por nuestro 
taller a la primera oportunidad que se lo presente. 

Sus atentos servidores. 

COMPAÑIA DE VENTAS X SERVICIOS 
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El Servicio de 

Exige 


Entega o Reparto 
Rapidez 



Por H. D. CHURCH 

Director del departamento de Ingeniería 
de la White Motor Co. 

E L servicio moderno de entrega de¬ 
manda velocidad, lo cual ha dado 
por resultado muchas interpreta¬ 
ciones erróneas, algunas de parte de los 
fabricantes del equipo de entrega y otras 
en la mente de los dueños. Como resul¬ 
tado encontramos operaciones inesta¬ 
bles, bancarrotas y una depreciación ex¬ 
cesiva en el material rodante. 

La velocidad en la entrega, no quiere 
decir que se necesite equipo de carreras. 
Las condiciones actuales del tráfico dan 
un valor negativo a las velocidades máx¬ 
imas, y un valor muy apreciado a la 
flexibilidad y rapidez de arranque. Las 
ventajas de la velocidad no se miden en 
millas por hora, sino en millas por año. 
Más aún: las millas por año, como base 
de ganancia, no se obtienen solamente 
multiplicando las millas por hora por 
cierto número de días. 

Rara vez los dueños se detienen a cal¬ 
cular el promedio actual o verdadero de 
millas por hora que obtienen de servicio 
útil de sus camiones. Estamos seguros 
de que el resultado asombraría a más 
de uno de ellos. Este depende completa¬ 
mente del funcionamiento, siendo dife¬ 
rente en cada caso, pero invariablemente 
es una cifra que indica, fuera de toda 
duda, que cada momento desocupado es 
asunto de mucha importancia. 

Aun cuando nos refiramos únicamente 
al servicio rápido de entrega, aplicado 
por ejemplo al tipo que se emplea en los 
almacenes mixtos, se nos presenta el he¬ 
cho de que ninguna clase de cifras tiene 
cabida en todos los casos. Algunos al¬ 
macenes efectúan entregas sólo dentro de 
la ciudad. Otros entregan pequeñas can¬ 
tidades de mercancías desde el almacén 
principal y tienen subestaciones en pun¬ 
tos estratégicos. Existen otros que ha¬ 
cen entregas tanto en la ciudad como 
en los puntos distantes del almacén prin¬ 
cipal. En las entregas a puntos distan¬ 
tes muchas veces se hacen a diario viajes 
de 30 millas (48 kilómetros) de la ciudad, 
y en ciertas ocasiones, durante la sema¬ 


na, estas distancias alcanzan hasta 75 
millas (120 kilómetros). 

Sin embargo, con el objeto de dar un 
ejemplo, podríamos tomar cifras que pue¬ 
den aplicarse a gran número de opera¬ 
ciones. Una ruta con 150 puntos de pa¬ 
rada de una distancia de 40 millas (64 
kilómetros) durante el día. Diez horas 
constituyen un día 'bastante largo, y se 
está tratando de que muchos de estos 
servicios se hagan en 8 horas. 

Podemos asumir que el promedio de 
tiempo que se requiere para llevar un 
paquete del camión a la puerta y volver 
de nuevo al camión, es de dos minutos 
siempre que no haya contratiempos. En 
150 paradas, existen 5 horas de tiempo 
durante las cuales el camión está inmó¬ 
vil. Los métodos para cargar son tan 
distintos que es casi imposible decir cuál 
es la cantidad de tiempo que se pierde 
en ellos. Cuando la ruta de entrega se 
encuentra dividida o la norma de entrega 
inmediata requiere dos viajes por día, de¬ 
berá tomarse en consideración un mayor 
tiempo para la carga. También habrá 
que deducir el tiempo empleado en el 
almuerzo. En la mayoría de los casos, 
8 horas de trabajo en la ruta de 40 
millas, será el máximo. Con 5 horas que 
se emplean en las diferentes paradas, 
el camión deberá tener un premedio de 
13,3 millas por hora durante las tres 
horas restantes, incluyendo aceleración y 
disminución de velocidad. Cualquier per¬ 
sona que haya atentado a manejar un 
vehículo a través de la ciudad, cuando 
tienen que tomarse en consideración las 
luces del tráfico, las vueltas a esquinas, 


y detenerse y arrancar 150 veces, puede 
apreciar claramente lo que se requiere de 
un camión de entrega. 

Cada minuto que se pierda al detenerse 
en una luz de tráfico reduce grandemente 
el promedio, mientras que un segundo 
o dos perdidos en cada parada aumenta 
la pérdida cuando estos segundos se mul¬ 
tiplican por 150. Claramente se ve la 
razón por qué la aceleración debe ha¬ 
cerse con rapidéz y el arranque en el trá¬ 
fico hacerse también con rapidéz. 

A menos que el camión sea capaz de 
mantener esta velocidad y poder resistir 
paradas rápidas sin esfuerzo alguno, en¬ 
trará aquí otro elemento en el asunto de 
millas por año, sobre el cual dependen 
mucho las ganancias o pérdidas en la 
operación. La ventaja de una acelera¬ 
ción rápida de un chasis liviano se com¬ 
prende fácilmente, pero es uno de los 
puntos sobre los cuales se basan las con¬ 
cepciones erróneas que mencionamos al 
principio de este artículo. La operación 
con éxito depende más de la habilidad 
de alcanzar o recuperar un promedio 
mediano, que de la habilidad para man¬ 
tener una velocidad máxima excesiva. 

La demanda de velocidad en el servi¬ 
cio de entrega no es más que un resul¬ 
tado natural del adelanto de los negocios 
modernos que la competencia ha creado. 
La necesidad de rutas más largas en las 
entregas de ventas al por menor, es el 
resultado de la expansión de los grandes 
almacenes a los distritos de los suburbios. 
Es necesario hacerle frente a ambos co¬ 
sas con camiones rápidos y flexibles. 
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L A construcción de carreteras pro- 
egresa rápidamente en el Estado de 
Paraná. Los caminos y los ferrocarriles 
constituyen hoy día los trabajos públicos 
más importantes de dicho Estado, puesto 
que el desarrollo de sus campos de la¬ 
branza inmensamente fructíferos y su 
consiguiente riqueza, dependen directa¬ 
mente del desarrollo de sus comunica¬ 
ciones y su colonización. Las carreteras 
centrales principales que están en cons¬ 
trucción actualmente en el Estado, son 
las siguientes: 

De Curityba a Sao Paulo 

Esta carretera tiene una longitud total 
de 501 kilómetros (311,3 millas), de los 
cuales, 125 kilómetros (77,6 millas) se 
encuentran en el Estado de Paraná. La 
parte de Paraná de esta carretera se está 
construyendo con pendientes no mayores 
de seis por ciento, curvas con un radio 
mínimo de 50 metros (164 pies) y con 
tangentes por lo menos de 40 metros (131 
pies) entre las curvas opuestas, y la base 
de la carretera tiene 6 metros (19 pies) 
de ancho. El puente que se está cons¬ 
truyendo de hormigón armado sobre el 
Ribeira, un pequeño río que marca la 
línea divisoria entre los Estados de Sao 
Paulo y Paraná, tiene 112 metros (367,4 
pies) de largo, con un arco central de 
81,30 metros (265,8 pies). Ya está casi 
terminado. Muy pronto se inaugurará 
el tráfico de automóviles entre Sao Paulo 
y Curityba en la nueva carretera, y que¬ 
darán estas ciudades a unas 12 horas la 
und de la otra, en vez de las 27 horas 
que se requieren actualmente en tren. 

De Curityba a Santa Catharina 

Se está construyendo una carretera 
para automóviles al sur de Curityba, vía 
José dos Pinhaes, al límite con Santa 
Catharina. Tendrá 81 kilómetros (50,3 
millas) de largo, y finalmente llegará 
hasta Joinville en el último Estado. El 
puente más grande que se haya cons¬ 
truido en esta carretera tiene 91 metros 
(298,5 pies) de largo, sobre el río 
Iguassu. 

De Curityba a Littoral 

Esta importante carretera parte de 
Curityba hacia el este, a los puertos de 
Antonina y Paranagua, y cerca de Curi¬ 
tyba se conoce corrientemente con el 
nombre de Carretera Graciosa. Se está 
macademizando y los puentes y desagües 
de se están construyendo de hormigón 
armado una sección de 5 kilómetros (3,1 
millas) en la porción de la Serra, se ha 
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cubierto con asfalto. Ya se han cons¬ 
truido sobre esta carretera 8 puentes y 
38 desagües de hormigón armado. 

De Curityba a Ponta Grossa 

De Curityba, en dirección hacia el 
oeste, se está construyendo una carre¬ 
tera para automóviles de 150 kilómetros 
(93,2 millas) de largo, que comunicará 
la capital con Ponta Grossa, que cons¬ 
tituye el punto de unión donde el ramal 
del ferrocarril de Curityba se conecta 
con la línea central y líneas del sur del 
Ferrocarril Sao Paulo-Rio Grande. La 
carretera se encuentra ya macademizada 
hasta Campo Largo en el kilómetro 33, 
y la sección entre Campo Largo y Pal- 
meiras, que tiene 64 kilómetros (39,7 
millas) de largo, se está macademizando 
rápidamente. La sección de Palmeiras 
a Ponta Grossa, de 53 kilómetros (32,9 
millas) de largo, es la que menos ha sido 
mejorada, pero la antigua balsa en que 
se cruzaba el río Tigaby, ha sido re¬ 
emplazada por un puente de madera de 
52 metros (170,6 pies) de largo. 


De Cambara a Jatahy 

Esta carretera, que aun se halla en 
construcción, parte de Cambara, antigua 
cabecera del ferrocarril de Sao Paulo a 
Paraná, en dirección al suroeste unos 135 
kilómetros (83,8 millas), atravesando 
ricas plantaciones de café, hasta las ri¬ 
beras del río Tigaby. En este camino 
se ha construido un puente sobre el río 
Cinzas, que reemplaza una antigua balsa. 
Consiste de una estructura de madera 
de 115 metros (377,2 pies) de longitud 
total, colocada sobre. cuatro bases de 
hormigón. 

Otras Carreteras de Importancia 

Entre otras carreteras importantes que 
se están construyendo, manteniendo o 
mejorando con la mayor rapidez posible, 
se encuentran las siguientes: 

Extensión 

Carretera en Kilómetros 

Ponta Grossa-Guarapuava... 176 

(109,3 millas) 

Palmeiras-Iraty-Guar apua va. 175 

(108,7 millas, más o menos) 
Guarapuava-Foz do Iguassu. 446 

(277,1 millas) 

Curityba-Jaguariahyva . 200 



Arriba—Edificio de la Luther-Quinlan Auto Co. de Habana , Cuba. 
Abajo—Presentación del Ford de 1931 en la Agencia Ford de Curvello , 
Minas Geraes, Brasil , de Josué Alves Ferreira 
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Con la asistencia de la primera autoridad del país, Teniente General D. 
José Francisco Uriburu, quedó inaugurada oficialmente el 24 de Enero 
1931, la primera fábrica de neumáticos instalada en Sud America—-La 
Goodyear Tire & Rubber Co.—Asistieron a dicho acto una gran cantidad 
de comerciantes e industriales de la Argentina. Desde su comienzo , tra¬ 
bajan en la fábiñca Goodyear , alrededor de 800 obreros , los que sin duda 
irán en aumento a medida que la producción se intensifique 


Aumenta la Producción de la 
World Bestos 

ATERSON, N. J.—La última parte 
de la nueva fábrica, que importa 
medio millón de dólares, de la World 
Bestos Corp., fabricante de forros de 
frenos, entró en actividad a principios 
de febrero, para aumentar la produc¬ 
ción en respuesta a la creciente deman¬ 
da de sus productos desarrollada du¬ 
rante estas últimas semanas. Los pe¬ 
didos aumentaron en 25% durante en¬ 
ero. C. P. Brockway, vicepresidente 
de la compañía, dice que los fabrican¬ 
tes de automóviles tienen mucha con¬ 
fianza en el progreso de la industria 
durante el presente año, y que por esta 
razón están preparándose para aumen¬ 
tar el rendimiento de sus fábricas. 

Nuevos Buick a Fines de Año 

ETROIT—La presente serie de au¬ 
tomóviles Buick de ocho cilindros 
en línea no será reemplazada por nue¬ 
vos modelos este verano (agosto) según 
manifiesta E. T. Strong, presidente de 
la Buick Motor Co. Esta determina¬ 
ción se conforma con la recomendación 
de la National Automobile Chamber of 
Commerce al efecto de que todos sus 
miembros anuncien sus nuevos modelos 
a fines de año. 


mero de ventas efectuadas, en este pe¬ 
ríodo de tiempo, por la Auburn Auto¬ 
mobile Company, según manifiesta R. 
H. Faulkner, vice presidente. 

Los pedidos de los representantes se 
adelantaron en 85% a los del año pa¬ 
sado en la misma fecha, y en 30% a 
los de 1929. Con más de 6.000 pedidos 
recibidos y contratados para entrega el 
primero de marzo, la Auburn, según 
declara el Sr. Faulkner, ha entrado en 
un período de extraordinaria actividad 
fabril. 


Crece la Producción de Botes 
Dodge 

UEVA YORK—Las ventas en la 
exposición de autobotes de Nueva 
York, celebrada en enero, fueron tan 
grandes, que la Horace E. Dodge Boat 
and Plañe Corp. y otros fabricantes de 
lanchas automóviles, han puesto sus 
fábricas a trabajar a toda capacidad 
para satisfacer la demanda de prima¬ 
vera, según manifiesta Horace E. 
Dodge, presidente. La fábrica en New- 
port News de su compañía tendrá, den¬ 
tro de poco, una producción diaria de 
35 a 40 botes automóviles. Se anticipa 
que la demanda en 1931 sobrepasará a 
la de 1930. 




Aumentan las Ventas del 
Auburn 


A UBURN, IND.—Todos los records 
, se batieron durante los 25 prime¬ 
ros días de enero en lo tocante al nú¬ 


Nuevo Camión De Luxe Ford 


D ETROIT—Una. caja de camión de 
estilo de reparto urbano, instalada 
en el chasis normal del modelo A, ha 
sido recientemente anunciada por la 
Ford Motor Co. 


Anticipa una Buena Producción 

C LEVELAND—La producción de au¬ 
tomóviles en los Estados Unidos 
durante 1931 sobrepasará todas las 
anticipaciones que se hayan hecho has¬ 
ta este momento, dice Charles E. 
Thompson, presidente de la Thompson 
Products, Inc. Los programas de pro¬ 
ducción de las grandes fábricas de au¬ 
tomóviles muestran un aumento con¬ 
siderable sobre las cifras del año pa¬ 
sado. El Sr. Thompson cree que du¬ 
rante el presente año se fabricarán por 
lo menos cuatro millones de automó¬ 
viles. 

“Hay necesidad de 3.600.000 automó¬ 
viles para reemplazar los que se cons¬ 
truyeron en 1925 y que se retirarán del 
servicio durante este año,” observa el 
Sr. Thompson. “Añádase a esta cifra 
la demanda por parte de nuevos dueños 
y la demanda del extranjero, y se verá 
que existe la probabilidad de que las 
fábricas tengan que hacer alrededor de 
4.500.000 automóviles este año para 
responder a los requisitos del negocio.” 

Dice que la demanda por parte de 
nuevos dueños se debe al hecho de que 
los más recientes modelos de la indus¬ 
tria se ofrecen no sólo con los más ad¬ 
mirables progresos del ramo, sino tam¬ 
bién a precios sumamente económicos. 
Marcas costosas, que antes estaban al 
alcance de solo personas muy ricas, se 
hallan ahora a la disposición de com¬ 
pradores de recursos limitados. La de¬ 
manda de exportación contribuirá tam¬ 
bién mucho a aumentar los totales de 
1931. 


La U. S. Rubber Compra la 
Samson 

N UEVA YORK—La United States 
Rubber Co. ha adquirido la propie¬ 
dad de la Samson Tire & Rubber Corp. 
de Los Angeles, California, según an¬ 
uncia F. B. Davis, Jr. presidente. El 
Sr. Davis manifiesta también que su 
compañía ha adquirido una parte con¬ 
siderable de las acciones de la Gillette 
Rubber Co. de Eau Vlaire, Wisconsin. 


La Thermoid Compra una 
Compañía 

N UEVA YORK—La Thermoid Co. 

ha adquirido la propiedad de la 
Woven Steel Hose & Rubber Co. de 
Trenton, N. J. Esta adquisición señala 
otro paso en el programa de expansión 
de la Thermoid, que empezó en 1929 
con la compra de la Southern Asbes¬ 
tos Co. 


La Motor and Equipment Association, ha 
irmulado su plan para llevar a cabo la cam- 
iña en 1931 referente a “El Cuidado Salvara 
i Automóvil,” la que se ha preparado, sobre 
ises similares al plan puesto en práctica en 
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Se Constituyó la Mercer Motors 

M ONTCLAIR, N. J.—Se anuncia 
haberse organizado en enero de 
este año la Mercer Motors Corp., una 
corporación de Delaware con oficinas 
principales en Elkhart, Ind., según lo 
manifestado por Harry M. Wahl, presi¬ 
dente de la compañía. El Sr. Wahl. 
quien ha estado asociado con el negocio 
de automóviles durante los últimos 
quince años, principalmente con la Ge¬ 
neral Motors, compró el nombre Mer¬ 
cer, planos, partes, etc., al tiempo en 
que se suspendió la producción en la 
fábrica de Trenton, N. J. hace algunos 
años. 

Asociados con el Sr. Wahl se en¬ 
cuentran Jules Howard, vicepresidente 
ejecutivo que representa intereses 
financieros de Nueva York, y M. J. 
Gaffis, ingeniero en jefe, anteriormente 
conectado con la Elcar. De acuerdo 
con el Sr. Howard, la producción co¬ 
menzará alrededor del primero de mar¬ 
zo en la fábrica de la Elcar Motor Car 
Co., en Elkhart, Ind. El Sr. Howard 
dijo que no se espera hacer una oferta 
general de acciones. 

Los precios sobre los nuevos auto¬ 
móviles, los cuales variarán de $2.650 
a $4.000 (precio de lista de la fábrica) 
por los ocho modelos de carrocería que 
se ofrecerán, han sido basados en un 
cálculo de producción, durante 1931, de 
3000 automóviles. De acuerdo con lo 
manifestado por un director de la com¬ 
pañía, se ha firmado un contrato con 
Walter P. Street de Cleveland, Ohio, 
por 750 automóviles para los mercados 
de exportación. 


Comienza la Producción en el 
Soviet 

N UEVA YORK—La fábrica erigida 
en Moscow para el montaje de au¬ 
tomóviles, bajo el programa industrial 
del Soviet por cinco años, comenzó a 
trabajar a fines del año pasado. Esta 
es una de una serie de instalaciones 
que se dedicarán al montaje de au¬ 
tomóviles manufacturados en la nueva 
fábrica Nizhmi Novgorod para producir 
140.000 automóviles Ford anualmente. 
La fábrica de Moscow tiene una capa¬ 
cidad de 80 vehículos diarios, o 24.000 
al año. 


En el informe anual de la Peerlcss Motor Car 
Corp., sometido a los accionistas por J. A. 
Bohannon, presidente y gerente general, se 
muestra una ganancia neta de $78.286 por el 
año fiscal que terminó el 30 de septiembre de 
1930. El setenta por ciento, o $1.702.635, # del 
capital neto activo de la corporación, se tiene 
en efectivo, según se expone en el informe. 
Los inventorios de la compañía han sido reduci¬ 
dos el 44 por ciento desde el período que abarca 
el informe, dijo el Sr. Bohannon. La venta de 
automóviles y partes por el año fiscal aportó n 
la compañía la suma de $6.478.047. Los costes 
de operación durante el mismo período fueron 
$6.007.409. 


Aumenta la Exportación de la 
Diamond T 

C HICAGO—De acuerdo con las cifras 
oficiales de la Diamond T Motor 
Car Co., durante 1930 alcanzaron un 
140 por ciento de aumento sus ventas 
de exportación sobre el período corre¬ 
spondiente de 1929. Los mercados del 
extranjero se manifestaron muy acti¬ 
vos durante todo el año, llegando los 
pedidos en gran número de todas las 
partes del mundo. El año se distinguió 
también por la apertura de muchas nue¬ 
vas fuentes de distribución para los 
camiones Diamond T, de las cuales hay 
ahora treinta y cuatro, además de las 
que existen en el Canadá. En los 
últimos meses se nombraron agentes 
en Holanda, Bélgica, Rumania y 
Albania. 


La Durant del Canadá 

T ORONTO (Leaside), ONT.—Des- 
mintiento los rumores publicados al 
efecto de que la Durant Motors of Ca¬ 
nadá, Ltd., había anulado su contrato 
de participación con la Durant Motors, 
Inc., la organización matriz de Michi¬ 
gan, Roy D. Kerby, presidente de la 
compañía del Canadá, informó a esta 
revista que su organización continuará 
fabricando automóviles Durant y ca¬ 
miones Rugby. 

Al mismo tiempo manifestó defini¬ 


tivamente que la mayor parte de accio¬ 
nes de la compañía del Canadá están 
ahora en manos de intereses cana- 
denses, los que están representados en 
la junta de directores por tres de los 
cinco miembros. Sólo una parte in¬ 
significante de las acciones de la com¬ 
pañía está en poder de intereses en los 
Estados Unidos, dijo el Sr. Kerby. 

Además de la manufactura del sur¬ 
tido completo Durant y Rugby, la fá¬ 
brica del Canadá continuará producien¬ 
do un modelo de cuatro cilindros bajo 
el nombre Durant y un modelo de seis 
cilindros (6-18), el que se construye 
con una distancia entre los ejes de 115 
pulgadas, y posee un mecanismo de 
cambio de marcha de tres velocidades. 


Erskine Pronostica Mejoría 
del Negocio 

N UEVA YORK.—A. R. Erskine, pre- 
sidente de la Studebaker Corp. of 
America, calcula que un aumento de 
cincuenta y seis por ciento sobre las 
ventas de 1930 es una buena cuota para 
1931. La Studebaker vendió al por me¬ 
nor en 1930 un total de 64.000 vehícu¬ 
los, dijo el Sr. Erskine, ya fija la cuota 
de ventas para 1931 en 100.000. 

La producción de la fábrica fué 
56.000 y los embarques de la fábrica a 
los agentes, de 60.000 automóviles en 
1930, de acuerdo con lo manifestado 
por el Sr. Erskine. 


Oficina de Nicolás E. Stamler y representante de fábricas Habana , Cuba. 
En el círculo , el Sr. Stamler. En la oficina , J. H. Fradley 
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Los Botes Automóviles Establecen 
un Nuevo y Amplio Mercado 

El entusiasmo en la Exposición 
Anual de Nueva York traduce el 
progreso que este año ha de 
alcanzar la industria 


Por JAY S. TUTHILL 



D E que 1931 promete ser un 
año de prosperidad para la 
industria de los autobotes, se 
puso inequívocamente de evidencia 
en la duodécima sexta exposición 
anual de autobotes celebrada en la 
ciudad de Nueva York a mediados 
de enero pasado. Llevada a cabo 
poco después de la exposición de 
automóviles en el mismo edificio, el 
Grand Central Palace, sirvió de 
adecuado final a las exhibiciones 
que la industria automotriz ameri¬ 
cana presenta al público durante 
esta época del año. 

No existe la menor duda de que 
el público siente un interés crecien¬ 
te en los botes automóviles como 
medios de recreo y deporte. Abier¬ 
tas las puertas de la exposición, se 
precipitó en su recinto un gentío 
ansioso de darse cuenta de los 
últimos acontecimientos de la in¬ 
dustria. El entusiasmo popular 
no decayó un momento durante to¬ 
da la semana de la exposición. 
Hubo razón de sobra para sentirse 
entusiasmado, pues además de las 
interesantes novedades en modelos 
y cosas de carácter mecánico de la 
industria, la exposición se celebró 
en un ambiente de refinamiento ex¬ 


presado en la artística presentación 
de los productos. 

Los productos de la industria de 
este año ofrecen un valor intrínseco 
extraordinario. Se presentaron en 
esta exposición más cruceros, mo¬ 
tores marinos y accesorios navales 
que en todo otro acontecimiento 
similar del pasado. Se observó 
especial tendencia hacia los cruce¬ 
ros pequeños. Estos “botes de 
familia” se venden a precios com¬ 
prendidos entre $1.000 y $5.000, y 
tienen comodidad para cuatro o 
más pasajeros. Atraen en particu¬ 
lar a personas de recursos modera¬ 
dos, que en lugar de pasar sus 
vacaciones en la playa e en el cam¬ 
po, viven en el verano, viajando en 
un bote con toda comodidad. 

El primer piso de la exposición 
se dedicó casi del todo a la exhibi¬ 
ción de cruceros pequeños, inclu¬ 
yendo algunos motores diésel y botes 
a la vela. En esta sección, la com¬ 
pañía Deleo presentó cinco modelos, 
dos de los cuales fueron los más 
grandes de todos los autobotes ex¬ 
hibidos en la exposición. Uno de 
estos últimos fué un modelo de 50 
pies de eslora de doble camarote, 
puente semi cubierto, y doble 
hélice, con un andar de 14 o 15 
millas por hora. Incluyendo el 
nuevo “Marinette” de 24 pies, el 
surtido de autobotes Elco para 1931 
comprende ocho modelos. Los auto- 
botes más grandes llevan motores 
Elco de seis cilindros. 

La exhibición de la Wheeler Ship- 
yards incluyó cinco cruceros. El 
más pequeño fué uno de 27 pies 


para cuatro personas, provisto de 
un motor Chrysler. El siguiente en 
tamaño fué uno de 30 pies. Estos 
dos modelos reemplazan a los simi¬ 
lares del año pasado. El más gran¬ 
de fué un crucero de 40 pies con 
doble camarote. 

La casa Matthews se presentó con 
cruceros de 33 y 46 pies y yates más 
grandes y espaciosos que los del 
año pasado. Exhibió tres modelos 
de crucero, dos pequeños y uno 
grande de camarote doble. El sur¬ 
tido de autobotes Matthews consta 
de once modelos. 

La exhibición de la Richardson 
Boat Company comprendió cuatro 
autobotes, un crucero de 24 y 2 pies y 
tres lanchas de 30 pies. Estos tres 
últimos llevan motor Gray de seis 
cilindros. El crucero pequeño desa¬ 
rrolla más de 15 millas por hora, 
y los otros tienen una velocidad de 
14. En el surtido de esta compañía 
hay un crucero con motor de ocho 
cilindros que desarrolla 22 millas 
por hora. 

L A Robinson Marine Construction 
Co., que se dedica con especiali¬ 
dad a la construcción de autobotes 
para diario servicio de transporte 
personal, llamados “conmutadores”, 
exhibió este año un nuevo modelo 
de 35 pies con motores gemelos 
Hall-Scott, que desarrolla una velo¬ 
cidad de 25 a 30 millas por hora. 
Presentó también un nuevo “con¬ 
mutador” de 45 pies, de hechura a 
la orden, provisto de un par de 
motores Kermath de 225 H.P., que 
desarrolla hasta 38 millas por hora. 
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La Dee Wite, que antes construía 
sólo lanchas y botes con motores de 
borda, exhibió dos cruceros, el uno 
de 24 pies y el otro de 32. Tam¬ 
bién presentó el nuevo modelo de 
lancha automóvil de 12 pies, el cual 
completó recientemente, lo que se 
dice haber sido el viaje más largo 
que haya realizado una lancha de 
su tamaño y fuerza: el viaje de 
Nueva York a Miami y de aquí a 
St. Louis, un recorrido de 4.000 
millas. Esta famosa lancha, que fué 
conducida por dos muchachas, se 
mostró en esta exposición tal como 
apareció después de terminar su 
largo viaje. 

El crucero de 48 pies exhibido por 
S. Clyde Kyle, fué el que vino a la 
exposición desde punto más distante 
de Nueva York. Tiene camarotes 
para ocho pasajeros y desarrolla 
una velocidad de 25 a 32 millas por 
hora. 

La Chris-Craft presentó cuatro 
modelos nuevos, dos de los cuales 
fueron de 31 pies y dos de 36, con 
camarote sencillo y camarote doble, 
y de una velocidad de 14 millas por 
hora. En el segundo piso de la ex¬ 
posición, este compañía exhibió diez 
modelos de lanchas automóviles. 

La Sea Sled, por primera vez con¬ 
currente a la exposición anual con 
un crucero, exhibió uno de los mo¬ 
delos más pequeños de este tipo, que 


fué uno de 22 pies. Tiene un puen¬ 
te semi cerrado y el camarote delan¬ 
tero sobresale por la cubierta. 

La American Car and Foundry 
Co., mostró dos cruceros, el uno de 
39 y el otro de 30 pies. Este último 
es un modelo completamente nuevo 
del surtido. Se dice que tiene una 
área de cubierta más grande que la 
de todo otro modelo similar. Sus 
camarotes están escalonados y su 
puente queda semi encerrado. 

La Whitney Woodcraft exhibió 
un crucero de una hélice y doble 
camarote, de 41 pies de eslora. 

L A Ludington Boat Corp., hasta 
ahora limitada a la construcción 
de botes con motores a la borda, se 
presentó con un nuevo crucero, lla¬ 
mado “Invadei\” Tiene 30 pies y 
contiene camarotes para cuatro per¬ 
sonas. Su motor Gray de 44 H.P. 
desarrolla una velocidad de 18 
millas por hora. 

La Dawn Boat Corp. exhibió cru¬ 
ceros de 45 y 48 pies provistos de 
doble hélice. 

La Consolidated mostró uno de 
las naves más grandes de las exhibi¬ 
das en la exposición, es decir, su 
crucero de 50 pies de eslora de 
doble camarote con puente entera¬ 
mente encerrado. Su motor de 180 
H.P. desarrolla 20 millas por hora. 
La Fleetwing Yacht and Ship- 


building Corp. se presentó con un 
crucero de 49 pies de doble cama¬ 
rote para ocho personas y un cama¬ 
rote auxiliar. Se dice que este 
crucero desarrolla 16 millas por 
hora. 

Un modelo de hechura a la orden 
de 45 pies, capaz de desarrollar 
hasta 27 millas por hora, fué la 
presentación de la Luders Marine 
Construction Co. El camarote del 
dueño está en la popa y el de la 
tripulación de dos en la proa. 

La Hacker Boat Co. entró en el 
campo de los cruceros con un mo¬ 
delo de 38 pies del tipo “conmuta¬ 
dor”, que desarrolla la alta veloci¬ 
dad de 42 millas por hora. Tiene 
un par de motores marinos Kermath 
de 225 H.P. La fábrica anuncia la 
construcción de un surtido comple¬ 
tamente nuevo de lanchas automó¬ 
viles. 

Gar Wood, otro constructor de 
lanchas automóviles, se dedica tam¬ 
bién ahora a los cruceros. Se pre¬ 
sentó con un modelo conmutador de 
40 pies de eslora, que desarrolla 40 
millas por hora. Este crucero tiene 
un solo motor de doce cilindros de 
425 H.P. El mismo tipo se ofrece 
también con doble hélice y doble 
motor. Tiene cabida para 25 per¬ 
sonas. En el segundo piso, este 
misma compañía exhibió varias lan¬ 
chas automóviles. 



Crucero Chris-Craft de 38 pies con plaforma , especial para pescar en la proa (arriba). Izquierda—Crucero rápido Gar 
Wood de 40 pies . Derecha—Lancha estilo cupé Consolidated de 30^ pies con motor marino Chrysler 
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Un modelo de conmutador de 33 
pies de eslora y un solo camarote 
fué exhibido por Hubert S. Johnson. 
Este modelo desarrolla 30 millas por 
hora y está provisto de un motor 
Kermath de 200 H.P. 

La Huckins Yacht Corp. exhibió 
un crucero de tipo conmutador de 
48 pies provisto de doble hélice y 
capaz de desarrollar 30 millas por 
hora con un par de motores Sterl- 
ing. 

La George Lawley & Sons Corp. 
regresó a la exposición después de 
una ausencia de varios años, con un 
crucero de 42 pies de doble cama¬ 
rote. 

Staples, Johnson & Co. exhibieron 
un nuevo “Marblehead” de doble 
camarote, de 33 pies de eslora, pro¬ 
visto de motor Universal, que desa¬ 
rrolla 13 millas por hora. Ofrece 
comodidad completa a seis per¬ 
sonas. 

En el primer piso se exhibieron 
también motores de tipo diésel y 
botes de vela. El más grande de los 
motores de tipo diésel exhibido fué 
uno de seis cilindros de 600 H.P. de 
la Cooper-Bessemer Corp. Otras 
fábricas que concurrieron a la ex¬ 
posición con motores marinos fue¬ 
ron las siguientes: Winton Engine 
Co.. Hill-Díesel Co.. y la I. P. Morris 
& De La Vengue, Inc. Exhibieron 
botes de vela la Pen Yan, Luders, 
Cape Cod, Klein, Dauntless y Spark- 
man & Stevens. 

En el entrepiso se exhibieron 52 
lanchas automóviles y un crucero. 
En el tercer piso se mostraron ac¬ 
cesorios navales y en el cuarto piso, 
motores marinos de tipos fijos y 
amovibles. 

En resumidas cuentas, la exposi¬ 
ción fué un éxito completo, pues los 
nuevos productos de la industria de 
autobotes fueron de estilos avan¬ 
zados en construcción y forma, que 


despertaron el interés del público 
de la manera más grata para los 
fabricantes: buenas ventas. 


Exportación de la Chris-Craft 

UEVA YORK.—Las ventas de ex¬ 
portación de la Chris-Craft, Corp. 
durante 1930 alcanzaron un total de 
$141.230, comparadas con $450.770 en 
1929 y $340.735 en 1928. La exporta¬ 
ción durante 1929 representó el 38,1 
por ciento de los embarques al extran¬ 
jero por valor de $1.181.895 efectuados 
por la industria, de acuerdo con el in¬ 
forme del Departamento de Comercio. 
En 1928, las ventas de la Chris-Craft 
al exterior fueron equivalentes al 45,1 
por ciento del total de $755.020 que re¬ 
presentó el valor total de exportación. 


Oldsmobile Ofrece Elecciones 

UEVA YORK.—Los modelos nor¬ 
males y de lujo del surtido de au¬ 
tomóviles Oldsmobile, los que no han 
experimentado cambio alguno en los 
precios previamente anunciados, ofre¬ 
cen ahora seis accesorios a elección del 
comprador. Los primeros tres que se 
aplican a los modelos normales y los 
otros tres a los de lujo. El primer 
grupo de accesorios incluye, por ejem¬ 
plo, parachoques con enchape de cromo, 
delanteros y traseros; cerradura para 
neumático de repuesto y para rueda de 
repuesto. El sedan normal de dos puer¬ 
tas, cuyo precio de lista es $845, se 
ofrece con el equipo adicional al precio 
de lista de $882 ; 50. 


Nueva Directiva 

L IMA, PERÚ—La directiva de la Aso- 
* ciación de Importadores de Auto¬ 
móviles del Perú para 1931 ha quedado 


constituida de la manera siguiente: 
Presidente, José María Arbulú (Arbulú 
y Lecca); vicepresidente, Eugenio de 
Laney (De Laney, McKay & Cía.); te¬ 
sorero, Enrique Romero (A. C. Shum- 
way & Cía.); comité: Augusto Dasso 
(El Vulcano) ; Leandro Gómez (Soc. 
Imp. Autos Fiat); Carlos Suter (Peru- 
vian Autos Ltd.) ; Alfredo Umlauff 
(Factoría Modelo). Director honora¬ 
rio: Eduardo Dibos D., secretario, 
Eduardo Marisca. 


Libro de Texto Sobre Vehículos 
a Motor 

CC A UTOMO VILES y Sus Motores,” por 

XA Edward S. Fraser y Ralph B. 

* ^ Jones, es un libro práctico, pro¬ 
fusamente ilustrado, en el que se trata 
del cuidado, reparación y manejo de los 
vehículos a motor. 

Este libro, del cual se ha publicado su 
cuarta edición, ha sido revisado y puesto 
al día en todos sus temas. Aparte, de 
modernizar su material viejo, se ha agre- 
daro una gran cantidad de nuevos asuntos 
que tratan de las prácticas más modernas. 

Originalmente escrito como libro de texto 
para escuelas de automóviles, los auto¬ 
res han reducido al mímimo su tecnicismo 
y sus asuntos se discuten de la manera 
más sencilla posible. Los elementos d* 
proyecto y fundamentos de construcción 
se combinan con el cuidado práctico, e 
instrucciones de funcionamiento y repara¬ 
ción, de manera fácilmente comprensible. 

Este libro que contiene 400 páginas y 
se vende al precio de lista de $3, lo pu¬ 
blica la D. Van Nostrand Co., Inc., 25" 
Fourth Avenue, Nueva York. 

La Klaxon Company de Anderson, Ind., ha 
puesto en el mercado bocinas de emblema, de 
tal forma dispuestas, que los emblemas de las 
organizaciones pueden ser montados por I03 
mismos comerciantes. Se fabrican veintinueve 
formas intercambiables. Los emblemas son de 
acabado de esmalte recocido y coloreado, siendo 
una reproducción exacta de los emblema- 
originales de las varias logias. La bocina, 
conocida per el No. 34 Klaxon, es del tipo de 
disco y se fija a la barra de acaplamiento de 
los faroles delanteros o a los brazo? Je estos 
faroles. 





Inauguración del nuevo Chevrolet en Buenos Aires , Argentina , en enero de 1931 
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La Estación Berthet en Montevideo , Uruguay , de la firma Berthet Hnos. 


Camión Relay para Servicio 
Pesado 

UEVA YORK—La Relay Motors 
Corp. ha introducido un nuevo ca¬ 
mión de dos motores y seis ruedas pa¬ 
ra servicio pesado. La instalación pro¬ 
ductora de energía consiste de dos mo¬ 
tores de ocho cilindros en línea, 275 
caballos de fuerza, la que transmite su 
fuerza al mecanismo propulsor median¬ 
te dos cambios de marcha, dos diferen¬ 
ciales, y dos ejes traseros Relay inde¬ 
pendientes. 

El equipo consiste también de trac¬ 
ción múltiple, cambio de marcha de 
siete velocidades, mecanismo de direc¬ 
ción, freno neumático de servicio pe¬ 
sado en las seis ruedas, conexiones de 
aire para remolques y frenos gemelos 
de emergencia. 

Los dos motores pueden emplearse en 
combinación, o una a la vez. Cada mo¬ 
tor transmite su potencia separadamen¬ 
te a un eje trasero Relay. Mediante 
dos movimientos sencillos desde el 
asiento del conductor, se conecta o des¬ 
conecta cualquiera de los motores, bien 
esté el camión parado o en marcha. 


Exhibición del Littlemac 

HICAGO—La primera exhibición 
pública del Littlemac se llevó a ca¬ 
bo en la Exposición de Automóviles de 
Chicago. La Thompson Motor Corp. 
de Muscatine, Iowa, es la compañía que 
ofrece este pequeño automóvil con una 
distancia entre los ejes de 82" (2,05 m.) 
y vía de 42" (1,05 m.). 

H. G. Thompson es el presidente de 
la corporación; Samuel Block, primer 
vicepresidente; J. J. Valentine, segun¬ 
do vicepresidente; Ralph V. Thompson, 
secretario; H. H. Hogan, tesorero; R. 
D. Rasmussen, quien anteriormente es¬ 
taba con la Auburn, es el gerente de 
ventas. A. J. Metz, quien perteneció 
a la Duesenberg e International Har- 
vester, es el ingeniero de producción, y 
Leonard Bowen, antes con la Berry 
Pulley Co., es el ingeniero en jefe. 

Los directores de la fábrica manifes¬ 
taron que la producción comenzaría el 
15 de febrero en pequeña escala. Sin 
embargo se está construyendo una nue¬ 
va fábrica en Muscatine, la que, según 
se indica, tendrá una capacidad de 100 
automóviles diarios. 

Las especificaciones anunciadas con 
referencia al Littlemac, muestran que 
este pequeño vehículo lleva el antiguo 
motor Star Continental de cuatro cilin¬ 
dros 3%" por 4 2/4" (79,4x108 mm.). 
Tiene un embrague Borg & Beck 9A, 
cambio de marcha de tres velocidades 
Warner Gear, eje trasero Timken con 
una reducción de tres a uno, eje de¬ 
lantero tubular con horquillas soldadas, 
muelles dobles cuarto elípticos delante- 
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ros y muelles sencillos cuarto elípticos 
traseros. Las ruedas son del tipo de 
artillería con neumáticos de 26/4,00 
pulgadas. Se usa freno Bendix de pe¬ 
dal que actúa sobre las ruedas traseras 
únicamente, y freno de mano que actúa 
sobre el árbol propulsor. Posee un tan¬ 
que de gasolina con capacidad para 10 
galones debajo del cubretablero. Las 
unidades eléctricas son del tipo Auto- 
Lite. 

Se dice que se producirán dos mode¬ 
los, un cupé de dos pasajeros a un pre¬ 
cio de lista de $438, y un modelo de re¬ 
parto. 


La Bohn Aluminum and Brass Corp. y com¬ 
pañías subsidiarias, informa haber obtenido 
durante el año que terminó el 31 de diciembre 
de 1930 una ganancia neta de $724.359, igual 
a $2,05 por acción, después de descontar car¬ 
gos e impuestos federales, sobre 352.418 acciones 
de capital. Esto compara con $2.619.722, o 
$7,43 por acción en 1929. 

La Ainsworth Mfg. Co. informa haber ob¬ 
tenido durante el año que terminó el 31 de 
diciembre de 1930 una ganancia neta de 
$298.501 después de descontar todos los cargos 
a impuestos federales, igual a $1,82 por acción 
sobre 153.511 acciones comunes pendientes, 
comparada con una ganancia neta de $1.040.129, 
o $6,47 por acción en 1929. 


El Censo Mundial 

(Continuación de la página 23) 

parte, los automóviles importados para 
sus propios ciudadanos, pagan un de¬ 
recho arancelario tan alto como en 
cualquier otro país del mundo. 

Venezuela—Como en años pasados, 
existe ahora mucha confusión en lo 
tocante al número de vehículos en cir¬ 
culación o matriculados. Los totales 
de años pasados han sido atacados en 
Caracas por haber sido demasiado subi¬ 
dos, sobre todo el de 17.500 asignado 
al primero de enero de 1930. Según 
informes provenientes de la capital, e 
incluyendo los aumentos en 1930, se 


supone que el total actual no ha de ser 
menor de 15.000 vehículos automóviles 
y cerca de 750 motocicletas. 

El cálculo máxima es de 17.500 y el 
mínimo, de 12.000. Como no hay una 
oficina central que lleve cuenta de los 
totales matriculados, los comerciantes 
locales, para llegar a cálculos aproxi¬ 
mados tienen que basarse sobre las 
cifras de importación. La importación 
de automóviles de pasajeros y camiones 
durante los seis años pasados ha sido 
de más de 20.000, pero la importación 
de neumáticos nunca ha sido mayor de 
35.000 neumáticos anuales. Según 
dicen los comerciantes, los automóviles 
están sujetos a rápido desgaste en 
ciertas regiones del país, sobre todo en 
las regiones petroleras, lo que contri¬ 
buye al subido precio a que se venden 
los repuestos y otros abastecimientos 
para automóviles. Según un' informe 
recibido de Carácas, no quedan más del 
20% de los automóviles importados en 
1925 en servicio activo actual. Y d? 
los importados en 1926 no quedan más 
del 40%. Ningún otro país ha indi¬ 
cado una deshabilitación de automóvil 
más rápida que en Venezuela. La 
experiencia general ha sido de que el 
automóvil dura, por término medio, 
cinco años bajo servicio extraordinario, 
y de ocho a nueve años bajo servicio 
ordinario. 

La importación durante los siete pri¬ 
meros meses de 1930 fué de 2.028 auto¬ 
móviles de pasajeros y 1.060 camiones. 
Es decir, durante todo el año habrá 
sido de 3.000 automóviles de pasajeros 
y de 1.300 a 1.400 camiones. La im¬ 
portación en 1929 fué de 3.721 automó¬ 
viles de pasajeros y 2.511 camiones. 

Un reciente informe recibido de La 
Guaira calcula que hay 80 automóviles 
de pasajeros, 100 camiones y 20 ómni¬ 
bus en el Departamento de Vargas. 
Otro informe asigna 125 automóviles 
de pasajeros, 14 ómnibus, 66 camiones 
y ocho motocicletas a la ciudad de 
Puerto Cabello. 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 

PASAJEROS 

\\\ 


Precios de lista al 
detal le, con entrega 
en la fábrica ... 



PASS. BODY STYLE PRICE 

AVBURN 

«8-98»» 

(127 In—3.17 m. W. B.) 
CüRtom Line 


5-p 

2-door Brougli- 

$1,145 

nm 

5-p 

Sedan 

1,195 

2-p 

Cabriolet 

1,245 

5-p 

Phaeton Sedan 

Standard Line 

1,345 

5-p 

2-door Brough- 

$945 

am 

5-p 

Sedan 

995 

2-p 

Cabriolet 

1.045 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,145 


(114 

in.—2.90 m. 

YV. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$1,025 

5-p 

Sedan 2 door 

1,035 

2-4-p 

Sport Roadster 

1,055 

5-p 

Touring 

1.055 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,055 

5-p 

Sedan 4 door 

1,095 


“8-60” 


(118 

in.—3.00 m. 

YV. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$1.285 

2-4-p 

Sport Coupe 

1,325 

4-p 

Sport Roadster 

1,335 

5-p 

Touring 

1,335 

5-p 

Sedan 4 door 

1,355 


“8-80” 


(124 

In.—3.15 m. 

YV. B.) 

4-p 

Ooupe 

$1,535 

5-p 

Sedan 4 door 

z 1,565 


“8-90” 


(132 

in.—3.35 m. 

YYL B.) 

4-p 

Sport Roadster $1,610 

7-p 

Touring 

1,620 

4-P 

Country Club 



Coupe 

1,720 

5-p 

Coupe 

1,765 

5-p 

Sedan 4 door 

1,785 

7-p 

Sedan 

1,935 

7-p 

Llmousine Sedan 2,035 


CADILLAC 

“355” V-8 

(134 In.—3.40 ni. W. B.) 


2-p 

Coupe 

$2,695 

5-p 

Coupe 

2,795 

5-p 

Sedan 

2,795 

5-p 

Town Sedan 

2,845 

7-p 

Sedan 

2.945 

7-P 

Imperial Sedan 

3,095 


Fleetvrood 


♦4-p 

Roadster 

$2,845 

•4-p 

Convertible Coupe 2,945 


PASS. 

BODY STYLE 

PRICE 

5-p 

Phneton 

$2,945 

5-p 

All Weather 


Pbaeton 

3,795 

7-p 

Touring 

3,195 

5-p 

Collap. Cabriolet 

“370” Y T -12 

7,500 


(140 and 143 In.-3.55 

and 3.03 ni. YV. B.) 


2-4-p 

Roadster 

$3,945 

5-p 

Phaeton 

4,015 

5-P 

All Wenther 


Pbaeton 

4,895 

2-p 

Coupe 

3,795 

4,045 

2-p 

Conv’t Coupe 

5-p 

Coupe 

3,895 

5-p 

Town Sedan 

3,945 

5-p 

Sedan 

3,895 

7-p 

Sedan 

4,195 

7-p 

Imperial 

4,345 

Touring 

4,295 

.... 

Transformable 



Town Cabriolet 

“452” Y r -16 

8,880 


Standard Cnstom Modcl» 
(148 In.—3.70 m. YV. B.) 
5-p Town Cabriolet $8,750 

M m_^ O f 


7-p Town Cabriolet 8,750 

7-p Town Cnbrlolet 8.750 

•4-p Convertible Coupe 0,900 

5-p Pimeton 0,500 

5-p Town Brougbain 9,200 

5-p Town Broughaiu 9,700 

•4-p Coupe 6,850 

7-p Brougliam 

Limotisine 8,750 

5-p Imperial 7,300 

5-p Sedan 6,950 

5-p Imperial 

Cabriolet 7.350 

5-p Cabriolet Sedan 7,125 

5-p Club Sedan 6,950 

7-p Imperinl Sedan 7,525 

7-p Sedan 7.225 

*2-p Roadster 5,350 

5-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

5-p Imperial 6,300 

5-p Sedan 5,950 

5-p Imperial 

Cnbrlolet 6,350 

5-p Sednn-Cnbrlolet 6,125 

5-p Club Sedan 5,950 

7-p Imperial Sedan 6,525 

7-p Sedan 6,225 

5-p All Weather 

Pbaeton 5,750 

5-p Coupe 5,950 

7-p Llmousine 

Broughnm 6,525 

•4-p Convertible Coupe 5,900 

2-p Coupe 5,800 

5-p All-Weather 

Pbaeton 7,350 


CHEVROLET 


(109 

in.—2.76 m. YV. 

B.) 

•2-p 

Sport Roadster 

$495 

2-p 

Roadster 

475 

5-p 

Pbaeton 

510 

5-p 

Specinl Sedan 

650 

2-p 

Coupe 

535 

5-p 

Coach 

545 

5-p 

Coupe 5 wlndow 

545 

•4-p 

Sport Coupe 

575 

5-p 

Standard Sedan 

635 

5-p 

Lnndnu Pbaeton 

650 

•4-p 

Cabriolet 

615 

5-p 

Coupe 

595 


PASS. BODY STYLE PRICE 

_ Roadster 3,220 

.... Pbaeton 3,575 

.... Chassis 2,145 


CORD—“Front Drive” 


5-p 

Sedan 

$2,395 

5-p 

Brougbam 

2,395 

5-p 

Conv’t Phaeton 


Sedan 

2,595 

2-4-p 

Cabriolet 

2,495 

CUNNINGHAM 


(132 

in.—3.35 m . \\ 7 . B.) 


Roadster 

$7,500 

‘4-p 

Touring 

7,500 

Special Sport 

8,750 


Roadster 

4-p 

Special Speedster 8,750 

2-p 

Coupe 

9,100 

Chassis 

5,050 

(142 

in.—3.60 m. 

W. B.) 

6-p 

Touring 

8,000 

7-p 

Touring 

Encl, Drive 

8,000 


Llmousine 

9,600 


Town Car 

9,600 


Cabriolet 

9,600 

.... 

Chassis 

5,950 

DE SOTO 


( §169 in.-4.28 

m.) 

2-4-p 

Roadster 

$795 

2-p 

Business Coupe 

740 

2-4-p 

Coupe (R-S 

775 

5-p 

Sedan 4-door 

775 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

825 

Chassis 

“8” 

530 

(§177 in.-4.50 

m.) 

2-p 

Business Coupe 

$965 

2-4-p 

Roadster 

995 

5-p 

Sedan 4-door 

995 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

995 

5-p 

Touring 

1,035 

2-4-p 

Coupe, Conv’t 

1,075 

5-p 

Sedan, DeLuxe 

1.065 

Chassis 

675 


DE VAUX 



“6-75” 

Business Coupe 

$595 


Business Coupe 

625 

.... 

Coupe (R-S) 

665 

.... 

Sedan 

095 

.... 

Coupe Custoni 



(R-S) 

765 

.... 

Sedan Cnstom 

785 

DODGE BROTHERS 


(§176 

“6” 

13/32 In.-4.52 m.) 

5-p 

Sedan 

$845 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

835 

2-p 

Business Coupe 

815 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

805 

2-4-p 

Rondster 

825 

Chassis 

575 

(SISO 

“8 in Line” 

21/32 In.-4.58 ni.) 

5-p 

Sedan 

$1,135 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,095 

1,170 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

2-4-p 

Rondster 

1,095 

Chassis 

775 


CHRYSLER 



“Six” 


(8176 in.-4.47 

in.) 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$885 

2-4-p 

Rondster 

8S5 

5*p 

Sedan 4-door 

895 


Chassis 

595 


“8” 


(§186 In.-4.69 

m.) 

2-4-p 

Rondster 

$1,495 


Sport Roadster 

1,595 

2-4-p 

Coupe 

1,495 

5-p 

Sedan 

1,525 

2-4-p 

Spec. Conv’t. 



Coupe 

1,665 


Chassis 

1,040 


“Imperial 8” 

(5210% in_5.35 in. 

YV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2.745 


Cióse Coupled 



Sedan 

2,845 

7-P 

Sedan 

2,945 

7-P 

Sedan Llmousine 

3.145 


“Cnstom” 



Coupe 

3,150 


Conv’t Coupe 

3,320 


DLESENBERG 

(142% in.—3.02 m. YV.B.) 

C'bassis $9,500 

(ir>3% In.—3.91 ni. W.B.) 

Cbassia $9,500 


Dü PONT 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

.... Chassis $4,000 


(141 in.—3.59 m. YV. B.) 

.... Cbassia $4,000 

(146V 2 in.—3.73 ni. YV. 
B.) 

.... C’bassls $5,000 


DURAN T 



«4-07” 


(111 in.—2.82 m. YV. 

B.) 

.... 

Standard Touring 

$060 


Touring DeLuxe 

755 

4-p 

Standard Rondster 
Standard Roadster, 

600 

(R-S) 

Roadster DeLuxe, 

$675 

4-p 

(R-S) 

755 

2-P 

Standard Coupe 

600 


PASS. 

BODY STYLE 

PRICE 

4-p 

Standard Coupe, 



(R-S) 

675 

4-p 

Coupe DeLuxe, 



(R-S) 

795 

5-p 

Standard Sedan 

700 

5-p 

Sedan DeLuxe 

820 


Chasis with Cowl 

550 


“6-14” 

(111 In.—2.82 ni. YV. B.) 

.... Standard Touring $745 


Touring DeLuxe 865 

Standard Roadster 720 

Standard Roadster, 
(U-S) 740 

Roadster DeLuxe, 

(R-S) 850 

Standard Coupe 720 

Standard Coupe, 

(R-S) 740 

Coupe DeLuxe, 

(It-S) 865 

Standard Sedan 765 

Standard DeLuxe 890 

Cbn8sis with Cowl 580 


“6-18” 

(115 in.—2.92 m. YV. B.) 

.... Standard Touring $860 


Touring DeLuxe 950 

Roadster DeLuxe, 

(R-S) 935 

Standard Coupe, 

(R-S) 875 

Coupe DeLuxe, 

(R-S) 950 

Standard Sedan 905 

Sedan DeLuxe 975 

Chassis with Cowl 665 


(117 

In.—2.97 m. YV. B.) 

2-p 

Roadster 

$1,095 

4-p 

Coupe 

1,275 

5-p 

Touring 

1,175 

5-p 

Club Sedan 

1.295 

5-p 

Sednn 

1,295 

2-4-p 

Rondster 

1,250 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,275 

(123 

in. 3.12 m. YV. B.) 

7-p 

Sednn 

$1,495 

7-p 

Touring 

1,375 


“lOO” 


(123 

in.—3.12 m. 

YV.B.) 

5-p 

Touring 

$1,725 

4-p 

Coupe 

1,825 

2-4-p 

Roadster 

1,725 

5-p 

Fleetwing Sedan 1,825 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,795 


“lOO” 


(130 

In. —3.30 m. 

YV. B.) 

7-p 

Sedan 

$1,995 

7-p 

Touring 

1,875 


“140” 


(135 

in.—3.43 ni. 

YV. B.) 

5-p 

Sednn 

$2,685 

2-4-p 

Roadster 

2,685 

5-p 

Conv’t Sedan 

2,795 

2-4-p 

Coupe Conv't 

2,685 

ESSEX 


(113 

In.—2.87 ni. 

yv. n.) 

5-p 

Stan'd Sedan 

$695 

5-p 

Coach 

595 

4-o 

Coupe, Rumble 

645 

2-p 

Business Coupe 59<j 

4-p 

Sport Rondster 

725 

5-p 

Touring Sedan 

775 


Chassis 

530 


FORD 

(103% in.—2.59 m. W . »•> 


2-p Roadster 

t2-p De Luxe Roadster 

5-p Pbaeton 

$5-p De Luxe Pbaeton 

2-p Standard Coupe 

2-p Sport Coupe 

2-p De Luxe Coupe 

2-p Cabriolet 

4- p Victoria 

5- p Tudor Sedan 

5-p Fordor Sedan 

(8-window) 

5-p De Luxe Sedan 

5-p Town Sedan 

Plekup with 
Open Cab 
Pickup with 
Cloaed Cab 
Panel, Standard 
Panel, Drop Floor 
Special Dellvery 
Del me Dellvery 
(less tray) 
Station Wngon 
Town Car 
Dellvery 
Chassis 


$430 

475 

435 

580 

490 

500 

525 

595 

580 

490 


590 

630 

030 


425 


535 

500 

615 

510 

625 

1,150 

340 


•—Con asiento auxiliar. 


tt—Completamente equipados. 


O \\ solicitud W. B.—Entre ejes. •♦—Precios comprenden equipo de Luxe. 

‘ r.< 3—Asiento auxiliar lrasero. §—Largo totnl. í—Incluye parachoques. 
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PAEM3. BODT STYLE PRICE 
FRANKL1N 

«15 Transcontinent” 
(125 fn.—3.17 m. \V. B.) 
B-p Sedan $2,295 

5-p Sedan 2,345 

B-p Town Sedan 2,425 

•3-5-p Coupe 2,345 

•3-5-p Conv. Coupe 2,895 

4- p Victoria Broug¬ 

ham 2,395 

5- p Pursuit 2,495 

(132 in.—3.35 m. W. B.) 
7-p Sedan $2,475 

5*p Special Sedan 2,425 

5-p Sport Salón 2,595 

7-p Special Limousine 2,725 

•2-4-p Roadster 2,345 

.... ChaBsis 1,850 

«15 De Laxe” 

(132 In_3.35 in. W.B.) 

5-p Sedan $2,695 

7-p Sedan 2,895 

5-p Oxford Sedan 2,745 

5-p Town Sedan 2,775 

5-p Club Sedan 2,745 

4- p Victoria Broug- 

hnm 2,795 

•3-5-p Conv’t. Ooupe 2,765 

5- p Pírate Touring 2,695 

7-p Pírate Phaeton 2,695 

4-p Speedster 3,345 

4-p Conv't. Speedster 3,495 


7-p 

Town Berline 

3,195 

7-p 

Llmousine 

2,995 


Chnssls 

1.950 

GARDNER 



«148” 


(125 in.—3.17 ni. W. B.) 

5-p 

Sport Sedan 

$1,795 

5-p 

Broughnm 

1,795 


Roadster 

1,795 

* 5-p 

Sport Phaeton 

1,845 

5-p 

Sedan 

1,845 

GRAHAM 



«Standard 0” 


(115 

in.—2.92 ni. W. B.) 

2-p 

Coupe 

$845 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

895 

2-4-p 

Roadster (RS) 

895 

5-p 

Town Sedan 

895 

5p 

Sedan 

955 


«Special 0” 


(115 

in.—2.92 m. TV. B.) 

2-p 

Coupe 

$925 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

975 

5-p 

Town Sedan 

975 

5-p 

Sedan 

1,035 


«Special 8-20” 


(120 

in.—304 ni. TV. B.) 

2-p 

Coupe 

$1,155 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,195 

5-p 

Sport Sedan 

1,195 

5-p 

Sedan 

1,245 


«Custom 8-34” 

(134 

in.—3.40 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,845 

7-P 

Sedan 

1,895 

7-p 

Llmousine 

2,095 

HUDSON 


(119 

ln_3.02 m. W. B.) 

5-p 

Phaeton 

$1,095 

2-4-p 

Sport Roadster 

995 

•2-4-p 

Business Coupe 

875 

•... 

Coupe, Rumble 

925 

5-p 

Conch 

895 

5-p 

Standnrd Sedan 

995 

5-p 

Town Sedan 

945 


Chassls 

825 

(120 

in-3.20 ni. W. B.) 

7-p 

Phaeton 

$1,295 

5-p 

Touring Sedan 

1,145 

5-p 

Brougliam 

1,195 

7-p 

Family Sedan 

1,195 

5-p 

Club Sedan 

1,445 

7-P 

Sedan 4-door 

1,450 


Chassls 

1.025 


hüpmobile 


(114 

«Century Six” 
in.—2.90 m. TV. B.) 

5-p 

Phaeton 

$1,050 

2-P 

Coupe, Rumble 

995 

5-p 

Sedan 

995 

2;P 

Com’l Coupe 

995 

2-4-p 

Cabriolet 

1,050 

4-p 

Roadster 

1,075 

(118 

«Century 8” 
in.—2.95 m. TV. B.) 

2-P 

Com’l Conpe 

$1,295 

2-4-p 

Coupe, Rumble 

1,295 

5-p 

Sodnn 4 door 

1,295 

5-p 

Phaeton 

1.350 

4-p 

Conv’t Cabrlolet 

1.350 

4-p 

Roadster 

1,375 


PASS. 

BODY STYLE 

PRICE 


«C” 


(121 

in_3.07 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,595 


Town Sedan 

1,705 

.... 

Coupe, rumble 



seat 

1,595 


Conv’t Cabrlolet 

1,595 

7-P 

Touring 

1,685 


Victorin Coupe 

1,615 

4-p 

Coupe 

1,615 


«H-8” 


(125 

in.-3.18 ni. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,895 

4-p 

Coupe 

1,915 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,895 

2-p 

Cabriolet 

1,895 

7-P 

Phaeton 

2.005 

5-p 

Town Sedan 

2,005 

5-p 

Victoria Coupe 

1,915 


«U-8” 


7-p 

Sedan 

$2,295 


Victoria 

2,295 

7-P 

Llmousine 

2,445 

JORDAN 



«80-8” 


(120 

in_3.05 m. TV. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,795 

2-4-p 

Coupe 

1,795 

.... 

Cbassis 

1,455 


«90-S” 


(125 

in_3.18 m. TV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,295 

2-4-p 

Coupe 

2,295 

2-4-p 

Collap. Coupe 

2,495 

4-p 

8port Sedan 

2,595 

2-4-p 

Roadster 



(Playboy) 

2,595 

4-p 

Sport Phaeton 



(Speedboy) 

2,795 

.... 

Chassls 

1,745 


«90-8” 


(131 

in.—3.33 m. TV. B.) 

7-p 

Phaeton 

$2.495 

7-p 

Sedan 

2,595 

7-P 

Sedan Llmousine 

2.695 


ChaBBls 

1,895 

fCISSEL 



«6-73” 


f 117 

in.—2.97 m. TV. B.) 

5-p 

Brom. Sedan 

$1,595 

5-p 

Sedan 4-door 

1,695 

4-p 

Conpe Roadster 

1,695 

4-p 

Coupe Roadster, 



Folding Top 

1,695 


«8-95” 


(125 

ln.—3.17 m. W. B.) 

5-p 

Brom. Sedan 

$1.995 

5-p 

Sedan 4-door 

2.095 

4-p 

Coupe Roadster 

2.095 

4-P 

Coupe Roadster, 



Folding Top 

2,095 

5-p 

Brougham, 



All year 

2.595 

4-p 

Speedster 

2,195 

(132 

in.-3.36 m. W. B.) 

7-p 

Sedan 

$2,595 

4-p 

Tnurster 

2.195 


«8-120” 


(139 

in.—3.53 m. W. B.) 

4-p 

Conpe Roadster 

$3,185 

5-p 

Brougham, all 



year 

3,185 

4-p 

Speedster 

3,275 

5-r 

Brom. Sedan 

3,275 

7-p 

Sedan 

3,785 

7-p 

Berline Sedan 

3.885 

4-P 

Tourster 

3.275 

LA8ALLE 



«345” 


(134 

in.—3.40 ni. W. B.) 

•2-p 

Coupe 

$2,195 

•2-p 

Conv't Coupe 

2,295 

5-p 

Coupe 

2,295 

5-p 

Sedan 

2.295 

5-p 

Town Sedan 

2,345 

7-p 

Sedan 

2.475 

7-P 

Imperial Sedan 

2,595 


PlectiTood 


•2-p 

Roadster 

$2.245 

7-p 

Touring 

2,345 

5-p 

All Weather 



Phaeton 

3,245 

LINCOLN «8” 


(145 

in.—3.08 m. W. B.) 

7-p 

Sport Touring 

$4,400 

4-p 

Sport Phaeton with 


Tonneau Cowl 

4,600 

4-p 

Sport Phaeton less 


Tonneau Cowl 

4,400 

5-p 

Town Sedan 



2-WÍndow 

4,600 

5-p 

Town Sedan 



3-Window 

4,600 

5-p 

Sedan 

4,700 

ñ-p 

Coupe 

4,600 

7-P 

Sedan 

4,900 

7-p 

Llmousine 

5,100 


Chassls 145" 

3.500 1 


PASS. 

BODY STYLE PRICE 


Cnitom Bnilt 


5-p 

Brunn All- 



Weather Cab¬ 



riolet, Semi or 



Non-Collaps- 



ible ! 

$7,400 

7-p 

Brunn All- 



Weather 



Brougham 

7,200 

4-p 

Dietrlch Con¬ 



vertible Coupe 

6,400 

5-p 

Dietrlch Convert¬ 



ible Sedan 

6,800 

4-p 

Derham Conv’t 



ible Phaeton 

6,200 

5-p 

JudkinB 2-Win- 



dow Berline 

5,800 

5-p 

Judkins 3-Wln- 



dow Berline 

5,800 

2-p 

Judkins Coupe 

5,200 

2-p 

LeBaron Convert¬ 



ible Roadster 

4,700 

7-p 

Willoughby 



Limousine 

6,100 

5-p 

Willoughby Panel 



Brougham 

7,400 

5-p 

LeBaron All- 



Weather Cab¬ 



riolet, Non- 



Collapsible 

7,100 

5-p 

LeBaron All- 



Weather Cab¬ 



riolet, Semi- 



Collapsible 

7,300 

McFARLAN 



«TV” 


(140 

in.—3.50 m. TV 

. B.) 

2-p 

Roadster $5,800 

4-p 

Sp. Touring 

5.600 

4-p 

Coupe 

6,720 

4-p 

Totir. Sedan 

6.720 

7-p 

Touring 

5,700 

6-p 

Sedan 

6,720 

7-P 

Sub. Sedan 

6,950 

7-P 

Town Car 

9,000 


CbasBis 

4,550 


“Straigrht 8” 


(131 

In_3.33 m. TV 

. B.) 

4-p 

Sport Phaeton $3,180 

5-p 

Tonring 

2,650 

7-P 

Touring 

2,750 

2-p 

Roadster 

3,050 

4-p 

Brougham 

3,180 

5-p 

Sedan Valencia 

3,180 

5-p 

Sedan 

8,180 

5-p 

Sub. Sedan 

3,380 

8-5-p 

Coupe 

3.180 

5-p 

Coach Brougham 

8,180 

5-p 

Town Car 

4,600 

(136 

in.—3.45 m. TV 

. B.) 

7-p 

Sedan $3.680 

7-P 

Sub. Sedan 

3.780 


M ARMON 

«70” 

(112% tn.—2.80 m. 
W. B.) 


5-p 

Sedan 

S995 

2-p 

Coupe 

950 

•í-p 

Victoria 

695 

2-P 

Collapsible 

1,045 


Coupe 

«SS” 


(130 in.—3.30 
TV. B.) 

ni. 

5-p 

Sedan 

$2,295 

2-P 

Coupe 

2,275 

2,395 

2-p 

Conv’t Coupe 

5-p 

Club Sedan 

2,345 


(130 in.-3.45 

TV. B.) 

m. 

7-P 

Sedan 

2,495 

7-P 

Limousine 

«SIXTEEN” 

2,595 


(145 in.—3.71 
TV. B.) 

ni. 


5-p 

Sedan 

$4,775 

2-p 

Standard Coupe 

4,795 

5-p 

Victoria 2 door 

4,845 

2-p 

Conv't Coupe 

4,S75 

5-p 

Conv’t Sedan 

4,995 

7-p 

Sedan 

4,975 

7-P 

Limousine 

5,075 

5-p 

Club Sedan 

4,845 

NASH 

«0-00” 

(114% in.—2.01 

ni. 

2-p 

W. B. 

Coupe 

$795 

5-p 

Sedan 2-door 

795 

2-4-p 

Coupe 

825 

5-p 

Sedan 4-door 

845 

5-p 

Touring 

895 

«8-70” 

(110% in.—2.05 

in. 

2-p 

W. B.) 

Coupe 

$945 

2-4-p 

Coupe 

975 

5-p 

Sedan 4-door 

995 

5-p 

Special Sedan 

955 

4-p 

Conv’t Sedan 

1,075 


PASS. 

BODY STYLE 

PRICE 

(121 

«8-80” 
In.—3.07 m. 

TV. B.) 

2-p 

Coupe 

$1,245 

2-4-p 

Coupe 

1,285 

5-p 

Sedan 4-door 

1,295 

5-p 

Town Sedan 

1,375 

4-p 

Conv’t Sedan 

1,325 

(124 

«8-90” 
In.—3.15 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 4-door 

$1,565 

(133 

in.—3.38 m. 

TV. B.) 

7-P 

Touring 

$1,595 

2-p 

Coupe 

1,695 

2-4-p 

Cabriolet 

1,695 

2-4-p 

Coupe 

1,745 

5-p 

Victoria 

1,765 

5-p 

Ambassador 


Sedan 

1,825 

7-p 

Sedan 

1,925 

7-p 

Limousine 

2,025 


OAKLAND 

«301” 

(117 ln.—2.07 m. TV. B.) 


•4-p 

Sport Coupe 

$975 

2-P 

Standard Coupe 

895 

5-p 

Sedan 2-door 

895 

5-p 

Sedan 4-door 

995 

4-p 

Conv’t Coupe 

995 

5-p 

Custom Sedan 

1,055 


OLDSMOBILE 


(113 

«F-31” 

In.—2.89 rn. TV, 

. B) 

5-p 

Sedan 2 door 

$845 

5-p 

Sedan 4 door 

925 

5-p 

Patrician Sedan 


4 door 

960 

2-p 

Business Coupe 

845 

•2-p 

Sport Coupe 

Conv’t Roadster 

895 

•2-p 

935 


PACKARD 


«S-82G” 

(127% in.—3.23 m. 
TV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,385 

Cbassis 

«S-833” 

1,850 

(134% in.—3.41 
W. B.) 

m. 

7-p 

Touring 

$2.525 

4-p 

Phaeton 

2,425 

4-p 

Sport Phaeton 

2,725 

2-4-p 

Runabout 

2,425 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

2,550 

2-4-p 

Coupe 

2.525 

5-p 

Coupe 

2,675 

5-p 

Club Sedan 

2,675 

7-p 

Sedan 

2,785 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,465 

7-P 

Sedan Limo 

2,885 

Cbassis 

1,950 


“8-840” 

(140% in_3.50 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$3,795 

7-p 

Touring 

3.595 

4-p 

Phaeton 

3.490 

4-p 

Sport Phaeton 

3.790 

2-4-p 

Runabout 

3.490 

2-4-p 

Conv't Coupe 

3.595 

2-4-p 

Coupe 

3,545 

5-p 

Coupe 

3,850 

5-p 

Club Sedan 

3,950 

Cbassis 

2,850 


«8-845” 


(145% in.-3.69 

m. 


W. B.) 


7-P 

Sedan 

$4,150 

7-P 

Sedan Limo 

4,2S5 

Chassls 

3,050 

PIERCE-ARROTV 



Salón Group 



(147 in.—3.73 m. W. B.) 


7-p Sedan $4,785 

7-p Ene. Drive 

Llmousine 4,9S5 

2-i-p Conv’t Coupe 

(R-S) 4,275 

7-p Sport Tourer 4.,275 

Town 

Broughnm 6,250 

Town Car 6,250 

Town Landaulet 6,400 

7-p Ene. Drive 

Llmousine 5,975 

5-p Sport Sedan 5.375 

5-p Conv’t Sedan 5,200 

5-p Conv't Coupe- 

Victoria 5,100 

2-4-p Coupe (R-S) 5,100 


PASS. BODY STYLE PRICE 
Group A 


(142 

in.—3.01 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$3,695 

5-p 

Club Sedan 


w/trunk 

3,745 

5-p 

Club Berline 


w/trunk 

3,945 

7-p 

Sedan 

3,825 

7-P 

Ene. Drive 


Limousine 

3,995 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

(R-S) 

3,650 

2-4-p 

Sport Roadster 

(R-S) 

3,450 

5-p 

Tourer 

3,450 

3,750 

4-p 

Sport Phaeton 

Group B 

(137 

in.—3.48 in. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$2.685 

5-p 

Club Sedan 

w/trunk 

2,835 

7-P 

Sedan 

2,095 

7-p 

Ene. Drive 


Limousine 

3,145 

5-p 

Conv't Sedan 

3,650 

(134 in.—3.40 m. 

W. B.) 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$2,085 

2-4-p 

Sport Roadster 


(R-S) 

2,805 

5-p 

Sport Tourer 

2,895 


PJLYMOUTH 

(§107 in.-4.23 ni. 


2-p 

Standard Roadster $535 

2-4-p 

Roadster 



Rumble 

610 

6-p 

Touring 

625 

2-p 

Standard Coupe 

566 

•2-4-p 

Coupe 

626 

2-4-p 

Conv’t Ooupe 

695 

5-p 

Sedan 2 door 

565 

5-p 

Sedan 4 door 

625 


Chassls 

410 


PONTIAC 

(112 in.—2.85 m. TV. B.) 

5-p Phaeton $695 

2-p Coupe 675 

5-p Sedan 2 door 675 

5-p Sedan 4 door 745 

5-p Custom Sedan 785 

•2-p Sport Coupe 715 

•4-p Conv’t Cabrlolet 745 


(115 in.—2.92 ni. TV. B.) 

5-p Standard Sedan $1,095 

5-p Standard Coupe 900 

4-p Standard Coupe with 

Rumble Seat 970 

4- p Standard Phaeton 920 

“ 20 ” 

(120 in.—3.05 m. W. B.) 

5- p Standard Sedan $1,295 

5-p Sport Sedan 1,405 

4-p Standnrd Coupe 1,295 

4- p Sport Coupe 1,405 

“25” 

(125 in. 3.17 m. TV. B.) 

5- p Standard Sedan $1,695 

5-p Elite Sedan 1,780 

5-p Standard 

Victoria 1,695 

5-p Elite Victoria 1,780 

4-p Standnrd Coupe 1,695 

4- p Elite Coupe 1,780 

“30” 

(130 in. 3.30 na. W. B.) 

5- p Standard Sedan $1,995 

5-p Elite Sedan 2,080 

5-p Standard 

Victoria 1,995 

5-p Elite Victoria 2,080 

4-p Standard Coupe 1,995 

4-p Elite Ooupe 2,080 


«35” 

(135 in. 3.43 m. TV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,485 

5-p 

Victoria 

2,485 

4-p 

Coupe 

2,485 

STIIDEBAKER 

«Six” 


(114 

in.—2.90 m. TV. B.) 

4-p 

Regular R’dster 

$795 

5-p 

Tourer Regular 

895 

5-p 

Tourer Regal 

995 

5-p 

Sedan 

895 

5-d 

Sedan Regal 

995 

2-p 

Coupe 

845 

4-p 

Coupe 

Dlctator «8” 

895 

(114 

in.—2.90 ni. W. B.) 

5-p 

Sedan 4 door 

$1,150 

5-p 

Regal Sedan 

1,250 

2-p 

Coupe 

1,095 

4-p 

Coupe 

1,150 


(Continúa en la página 49 ) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS'.- 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fábrica 



ABREV1 ACIONES i 

§—Largo total _ 

í—Sedán de 5 pas. 

2-P—De don placa* 

A-Lite— Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
C&L—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Cola—Colombia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lobrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
KSx-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 rnedaa 
Ex-Rw—Fr. ext. en rn*. tr. 

P—Flotante (Eje) 

P—Tela (Universal) 

PP—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Halgh 
Hyd—Hidráulico 
ln-Fw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
I&E-Fw—Interiores y eiiw 
lores en las 4 rueda* 
In-Rvr—Fr. lnt. en rué. tr. 
Jae—Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Lycorrring 
M—Metal 
Mee—Mecbanlc* 

M-D—Disco múltiple 
- 1V-E—North East 

O. A_A solicitud 

Own—Propio 

Opc—Opcional 

Pre—Prest-O-Llte 

Pu m p—Bomba 

Roe—Rockford 

SnfS —Saginaw 

Salla—Salísbury 

S-P—De una placa 

Spllt—Splltdorf 

Std—Normal 

Stro—Stromberg 

Till—TUlotson 

Tim—Tlmken 

Univ—Universal 

Uni-Pr—Univp'.ijal Producía Co 

Vac—Vado e aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo aln fln y 
rodillo dentado 
WA8—Tornillo *ln fln y 
sector 

W&W—Tornillo sin fln y 
rueda 

Weat—Westlnghouse 
Will—Wlllard 
Wlue—Wlucnnain 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


Auburn. 

Buiek. 

Buick. 

Buiek. 

Buick. 

Cadillac. 

Cadillac. 

Cadillac. 

Chevrolet. . . 
Chrysler. 
Chrysler.. . 

Chrysler. 

Chrysler. 

Cord. .. 

Cunningham.. 

De Solo. 

De Soto. 

De Vaux.. 
Dodge Bros... 
Dodge Bros... 
Duesenberg. 
Duesenberg. 

Du Pont. 

Durant 

Duran!. 

Durant. 

Elcar. 

Elcar. 

Elcar. . 


.“8-98” 

8-50 

8-60 

. 8-80 

8-90 

.“355” 

.“370” 

. “V-16” 
“AE” 

.“Six” 

.“8” 

“70” 
“Imperial 8” 
. L 29 

.V-9 

“6-SA” 

.. “8-CF” 

.“6-75” 

“6’ 

. .“8 in line’ 

. .“St. 8’ 

.“St. 8’ 

.“G’ 

.4-07 

6-14 

.6-18 

. “86 

.“100’ 

“140 


{Esscx.“Super Six* 

Ford .“A” 

Frankün .. 15 Transcontin’l 

Franklin.15 De Luxe 

Gardner."148' 

Graham.“Std. 6” 

Graham.“Spec. 6" 

Graham. .. . .“Spec. 8-20’’ 

Graham.“Custom 8-34* 

iHudson.“Greater 8* 

^Hupmobile. .. “Century 6’ 
t Hupmobile. .. “Century 8' 

... “H-8’ 
“80-8” 
“90-8” 
“31-90-8" 
.”6-73” 
”8-95” 
..”8-126” 
..“345” 


Hupmobile.. 

Jordán. 

Jordán. 

Jordán. 

Kissel. 

Kissel. 

Kissel. 

La Salle. . . 
Lincoln 
¿Marmon. . . 
JMarmon. . . 
IMarmon. .. 
McFarlan. . 


“70» 


“16 
..St. 8 


McFarlan...TV 


6-60 1 

.“8-70” 

.“8-80” 

.“8-90” 

“8-90” 

.“ 101 ” 

.“F-31” 

“8-826 
. “8-833” 

. “8-840” 
“8-845 
“6-61 A' 
Standard 8” 
“Master 8” 
“Custom 8” 
Salón 


Nash 

Nash. 

Nash. 

Nash. 

Nash. 

Oakland. . . 

Oldsmobile 
Packard.... 

Packard.... 

Packard... 

Paxkard .. 

Peerless . 

Peerless .. 

Peerless. . . 

Peerless.. 

Pierce-Arrow_ 

Pierce-Arrow- 

Pierce-Arrow- 

Plymouth. 

Pontiac. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Studebaker. 

Studebaker.... Dictator 

Studebaker.Com'r 

Studebaker. President 
Studebaker President 

Stutz. 

Stutz. 

Willys-6. 

Willys-6. 

Willys-8. 

Wilíys-Knight 


401’ 

“15’ 

“ 20 ’ 

“25” 

“30’ 

“35’ 

Six” 


LA 

MA and MB 

.“97” 

.“98D” 

. . “8-80D’ 
.“66D” 


127 

114 
118 

124 
132 

134 

140 
148 
109 

155H§ 

18GI4§ 

182§ 

211 § 

1373 • 

132 

155,4§ 

163§ 

112 

§162^ 

§167'^ 

142*4 

153*4 

141 

172>^§ 
172*4§ 

17G§ 

117 

123 

135 

113 
103*4 

125 

132 
125 

115 

115 
120 
134 

119 «fe 126 

114 

118 
121 
125 
120 
125 
131 
117 
125 

139 
134 
145 
159*4 

130 «fe 136 
145 
131 

140 
114K 

116 *4 
121 

124 

133 

117 

113 A 
127 J4 
134*4 
140*4 
145*4 
116 

118 

125 

136 
147 
142 

134 «fe 137 
155 J4§ 

112 

115 
120 
125 
130 

135 

114 
114 
124 
130 

136 
127 ^ 

134 i«fel45 
110 
113 
120 
120 


3.17 

2.90 
3.00 
3.15 

3.35 
3.40 
3.56 

3.75 

2.76 
3.96 
4.72 

4.62 

5.35 
3.49 

3.35 

3.96 

4.89 
2.84 

4.12 
4.25 

3.62 

3.91 

3.59 
4.38 

4.38 
4.47 
297 

3.12 
3.43 

2.87 

2.59 

3.17 
3.35 

3.18 

2.92 
2.92 
3.04 
3.40 

!.02 «fe 3.2C 

2.90 
3.00 
3.07 
3.18 
3.05 
3.18 
3.33 

2.97 
3.17 
3.53 
3.40 
3.68 
4.05 

3.30«fc3.45 

3.71 

3.33 

3.56 

2.91 
2.95 
3.07 
3.15 

3.38 
2.97 

2.88 ’ 

3.24 

3.42 

3.57 
3.70 

2.95 
3.00 

3.17 
3.45 
3.73 
3.61 

3.40&3.4 

3.96 
2.85 

2.92 
3.04 

3.18 
3.30 

3.43 
2.90 
2.90 
3.15 
3.30 
3.45 

3.24 

3.41<fe3.71 

2.79 

2.87 

3.05 

3.05 


M 

3 

Peso 


Tamaño de lo: 

Neumáticos (j 

(en lbs.) 

Kilogramos j 

Marca 

17x5.59 

3700 

1678.2 1 

Lyco.... 

5.25/18 


( 

Dwn.... 

5.50/19 

6.50/19 


.1 

3wn.... 


.( 

3wn.... 

6.50/19 


. ( 

3wn.... 

6.50/19 

4975 

2256.5 1 

Dwn.... 

7.00/19 


.1 

Own.... 

7.50/19 

5295 

. .. . 1 

Own.... 

4.75/19 

2375 

1070.4 1 

Own.... 

19x5.00 

2530 

1147.5 1 

Own.... 

6.50/17 

18x5.50 

7.00x17 

3295 

1494.3 ' 

1 

Own.... 
Own.... 


1 

Own.... 

18x7.00 

4530* 

2054!8 

Lyco.... 

32x6.75 

4600 

2086.5 

Own.... 

19x4.75 

2560 

1161.1 

Own.... 

19x5.25 

19/5.00 

5.00/19 

2895 

1312.8 

Own.... 

Own ... 

2880 

1306.3 

Own.... 

5.50/18 

3244 

1471.4 

Own.... 

31x6.75 

4550 

2018.4 

Own.... 

31x6.75 

4625 

2096.4 

Own.... 

G.50/20 
29x5.00 
29x5.00 



Own.... 
Cont.... 



Cont.... 

29x5.25 



Cont.... 

29x5.25 

‘2000 

Ü79Í3 

Lyco.... 

30x6.00 

3150 

1428.8 

Lyco.... 

32x7.00 

4210 

1909.0 

Cont.... 

19x5.00 

2750 

1217.3 

Own.... 

19x4.75 

2212 

1007.0 

Own.... 

6.50/19 

3750 

1701.0 

Own ... 

6.50/19 

4120 

1868.8 

Own.... 

31x0.00 

3275 

14S.50 

Lyco.... 

5.50x1.1 

3265 

1481.0 

Own ... 

5.50/1S 

3330 

1510.0 

Own.... 

6.00x17 

0.50x19 

1 18x5.50 

3560 

1615.0 

Own.... 
Own.... 

3115 

1412.5 

Own.... 

19x5.50 

2985 

1353.9 

Own.... 

19x5.50 

3275 

1485.4 

Own.... 

19x6.00 

3730 

1691.8 

Own 

19x6.50 

4095 

1857.3 

Own.... 

5.50/18 

3650 

1642.0 

Cont.... 

6.00/18 

3850 

1732.0 

Cont.... 

6.50/18 

3900 

1755.0 

Cont.... 

30x6.00 

31501 

1428.8 

Own.... 

30x6.00 

35271 

1599.8 

Own... 

30x7.00 

44501 

2018.5 

Own 

6.50/19 

19x7.00 

29x5.50 

4380 

198G.7 

Own 

Own.... 

2823 

1281.0 

Own 

31x6.50 

4363 

1978.9 

Own 

7.00/18 

4800 

2177.2 

Own 

33x6.20 

3400 

15-12.2 

Lyco..., 

33x0.75 

4650 

2086.5 

Own 

5.00x19 

2640 

1197.4 

Own 

5.25x19 

3000 

1360.7 

Own 

5.50x18 

3360 

1614.7 

Own 

6.50x19 

4000 

1814.3 

Own 

6.50/19 

4050 

1837.0 

Own 

5.50/18 

3236 

2257.0 

Own 

5.25/18 

2860 

1297.2 

Own 

0.50x19 

4479 

2032.0 

Own 

6.50x19 

4185 

1898.0 

Own.. .. 

7.00x19 

4439 

2013.0 

Own 

7.00x19 

5010 

2273.0 

Own... 

29x5.25 

2800 

1270.0 

Cont.,.. 

5.50/19 

3386 

1536.7 

Cont.... 

6.00/19 

4164 

1889.1 

Cont.... 

6.50/19 

4409 

1999.8 

Cont... 

7.00/18 

4543 

2066.0 

Own... 

7.00/18 

4554 

2061.0 

Own... 

8 6.50/19 

4397 

1994.0 

Own... 

4.75x19 

2355 

1068.1 

Own... 

5.00/19 

2648 

1201.0 

Own... 

5.50/18 

3280 

1487.7 

Cont... 

6.00/18 

3700 

1678.2 

Own... 

6.50/17 

3950 

1791.6 

Own... 

6.50/18 

4375 

1984.3 

Own... 

6.50/18 

4650 

2109.2 

Own... 

5.25/19 

2940 

1333.5 

Own... 

19x5.25 

3145 

1426.4 

Own... 

19x6.00 

3510 

1592.1 

Own .. 

19x6.50 

4220 

1914.1 

Own... 

19x6.50 

4115 

1866.4 

Own... 

6.00x19 



. Own... 

32x6.50 



. Own... 

5.00/19 

23ÓÓ 

ÍÓ43!2 

Own... 

5.00/19 

2675 

1213.2 

Own... 

5.50/19 

2675 

1213.2 

Own... 

6.00/18 

3500 

2037.4 

Knight. 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


3x4*¿ 

3!4x4«i 

3^x5 

354x5 

3^x4% 

3*4x4 

3x4 

3*6x3^ 

3y 8 x4X 

3xVi 

3%x5 

3^x5 

3Jíx4H 

3^x5 

3‘;íx4M 

2Jix4K 

3?sx4 

3Hx4X 

3x4*4 

3»4x4 H 

354x4* 4 

3 J áx4*4 

3*4x4 

3*4x4 

2^x454 

3J4x454 

354x4 *4 


3*2x454 

3*4x454 

35iíx4=»4 

3*4x4*4 

3 *4x4 *4 

3*4x4 

354x4*4 

2/8x4* 2 

3V&4K 

234x454 

3x454 

3*2x454 

234x4 H 

3x454 

3x454 

25ÍX434 

334x454 

3J4x4V4 

3%xV% 

3*4x5 

2‘Xcx4'4 

3*4x454 

3*4x4 

454x4)4 
3*4x6 
3*4x454 
234x45a 
3x4*4 
334x4*4 
334x4*4 
354x354 
354x434 
354x5 
354x5 
3*4x5 
3*4x5 
354x4 
234x454 
354x4*4 
354x434 
3*4x5 
*4x5 
334x454 
354x454 
334x334 
3?4x4 
354x5 
354x5 
354x5 
354x5 
334x434 
3*4x354 
3*4x434 
3*4x454 
334x454 
354x4*4 
354x4*4 
334x334 
354x334 
o 334x4 

Gl35áx454 


g 

*o —J- 

•Sü 

¿z 


Cilindrada 


70x121 
73x108 
78x118 
84x127 
84x127 
86x125 
79x101 
76x101 
84x95 
79x108 
76x108 
86x127 
89x127 
83x114 
95x127 
83x105 
73x108 
85x102 
83x108 
76x108 
95x121 
95x121 
85x114 
98x108 
83x102 
83x102 
73x121 
73x121 
85x114 
73x114 
99x108 
89x121 
89x121 
73x121 
83x114 
83x114 
79x102 
79x114 
73x114 
83x108 
73x118 
76x120 
89x120 
73x120 
76x120 
76x120 
73x121 
73x121 
83x114 
85x125 
89x127 
72x108 
83x121 
79x102 
84x114 
114x152 
79x111 
73x111 
7Gxl08 
83x114 
83x114 
87x85 
81x105 
81x127 
81x127 
89x127 
89x127 
85x102 
73x121 
85x114 
85x114 
89x127 
8 xl27 
89x121 
92x121 
84x98 
85x102 
85x127 
85x127 
86x127 
86x127 
83x105 
78x95 
78x108 
89x111 
89x111 
85x114 
85x114 
83x99 
83x99 
83x102 
85x120 


28.80 

268.0 

4.40 

26.45 

220.7 

3.62 

30.02 

272.6 

4.47 

35.12 

344.8 

5.66 

35.12 

344.8 

5.66 

36.45 

353.0 

5.78 

46.90 

368.0 

6.03 

57.50 

452.0 

7.40 

26.33 

194.0 

3.18 

23.44 

195.5 

3.19 

28.80 

240.3 

3.98 

27.34 

268.4 

4.40 

39.20 

384.8 

6.31 

33.80 

298.6 

4. SO 

45.00 

442.0 

7.24 

25.35 

205.3 

3.36 

26.45 

220.7 

3.66 

27.34 

214.7 

3.49 

25.35 

211.5 

3.46 

28.80 

240.3 

3.93 

45.00 

420.0 


45.00 

420.0 

’ui 

36.45 

322.0 

5 03 

24.03 

200.0 

3.28 

25.35 

199.0 

3.04 

25.35 

199.0 

4.03 

19.84 

185.0 

3.03 

26.45 

246.7 

4.03 

36.45 

322.0 

5.03 

19.80 

175.3 

2.86 

24.03 

200.5 

3.03 

29.40 

274.0 

4.49 

29.40 

274.0 

4.49 

26.45 

246.7 

4.03 

25.35 

224.0 

3.69 

25.35 

224.0 

3.69 

31.25 

245.4 

4.91 

33.80 

298,6 

4.90 

26.45 

233.7 

3.81 

25.35 

211.6 

3.W 

26.45 

240.2 

4.00 

28.80 

268.6 

4.31 

39.20 

365.6 

4.29 

26.45 

246.7 

4.03 

28.80 

268.5 

4.31 

28.80 

268.5 

4.31 

19.84 

185.0 

3.03 

26.45 

246.5 

4.03 

33.80 

298.G 

4.91 

36.45 

353.0 

5.78 

39.20 

385.0 

6.31 

25.40 

211.2 

3.39 

33.80 

315.2 

6.15 

62.50 

390.8 

8.05 

35 13 



48.60 



23.44 

201.3 

3.M 

26.45 

227.2 

3.67 

28.80 

240.0 

3.91 

33.80 

298.6 

4.90 

33.80 

298.0 

4.90 

37.80 

251.0 

4.11 

24.40 

197.5 

3.24 

32.50 

320.1) 

5.02 

32.50 

320.0 

5.02 

39.20 

385.0 

6.31 

39.20 

385.0 

6.31 

27.34 

215.0 

3.52 

26.45 

246.0 

4.08 

36.45 

322.0 

5.03 

36.45 

322. U 

5.03 

39.20 

385.0 

6.31 

39.20 

385.0 

6.31 

39.20 

366.0 

6.00 

21.03 

196.0 

3.03 

26.30 

200.0 

3.28 

27.34 

214.7 

3.52 

27.34 

268.3 

4.31 

27.34 

268.3 

4.31 

30.48 

358.0 

5.59 

36.48 

358.0 

5.59 

25.40 

205.0 

3.36 

30.00 

221.0 

3.62 

30.00 

250.0 

4.10 

39.20 

337.0 

5.52 

39.20 

337.0 

«0.52 

27.34 

241.5 

3.91 

36.45 

322.0 

5.03 

25.35 

193.0 

3.16 

25.35 

193.0 

3.16 

33.80 

245.4 

4.02 

27.34 

255.0 

4.18 


44 


El Automóvil Americano 


« 

i 

-0 

! 1 

2 S 1 
sis 

í c¿ 

iñ 

¿"«aé 

Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer¬ 

sales 

Marca del 

trasero 

Eje Trase 

2. 

P 

Desmultipli- 0 

caciones de 

engranajes 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 

carburador 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 

alimentación 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca 

S 

m 

2 

Tipo 

r 

98-3400 

5.26 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

1 

76 5-3200 

•1.75 

Marvcl.... 

va 

Pump.... 

D-K.... 

D-R.... 

Exido. 

6-85 

S-P... 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Own.. 

a f 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

Iu-F&R.. 

Own.. 

Sag .. 

W&S... 

2 

90-3000 

4.63 

Marvel.... 

Ugd 

Pump ... 

D-R... 

D-R.... 

Exide. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Own.. 

M F 

4.18 

In-Fw. . . 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&U... 

3 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

VAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Sal.... 

U F 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag. .. 

W&R... 

4 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

VAd 

Pump. 

D-R..,. 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Sal.... 

H F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag.. . 

W&R, .. 

5 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pu'p«feVac. 

D-R... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

6 

n5-3400 

5.20 

Own. 


Vac<fePu’p. 

D-R. . 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

MF 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Own. . 

W&S... 

7 

luí/ O luv 

1*5-3400 

5.50 

Own. 


Vac & Pmp 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

H F 

Opt. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 


Own.. 

W&S... 

8 

lOir 

50-2600 

5 00 

Cárter. 

1 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6- 90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 


Own.. 

Ú F 

4.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own 


W&S.... 

0 

62-3200 

5.20 

Cárter.... 

1H 

Pump. 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B«feB.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

MF 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Own.. 

War.! 

W&S... 

10 

82-3400 

5.40 

Stro. 

1 H 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B«fcB.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

A F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War. . 

W&S.... 

11 

87-3200 

5 01 

Stro .. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 


Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

AF 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

12 

125-3200 

5.00 

Stro. 

lAd 

Pump.... 

D-R.. .. 

D-R,... 

Will... 

6-153 


B«feB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Vi F 

3.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

13 

125-3500 

5.25 

Schebler... 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 


Long.. 

Det... 

M 

Uni .. 

Col... 

FF 

4.41 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

14 

í 10-2500 

5 00 

Stro. 

VAd 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Tim... 

A F 

4.25 

In-Fw... 

D-M. 

Iu-Fw... 

Tim... 

Ross.. 

C&L... 

15 

77-3400 

5.20 


VA 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Will... 

6- 84 

S-P... 

BtfeB.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

J AF 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

W&S... 

16 

70-3400 

5.20 


VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B«fcB.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

AF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War. . 

W&S.... 

17 



tul !!!!!! 


Pump. 






B«feB.. 

War.. 

M 

Spicer 

Adama 

A F 


In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw. 


War. 

W&S . 

18 

iiAT 

68-3200 

¿I2Ó* 

Cárter. 

ii i" 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P.. 

BtfeB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.66 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.! 

W&S... 

19 

84-3400 

5.40 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P. 

BtfeB.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

A F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War. . 

W&S... 

20 

75-3000 

5.20 

Schebler... 

l*4d 

Pump. 

D-U.... 

D-R.... 

Exi... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

A F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross.. 

C&L..., 

21 

75-3000 

5.20 

Schebler... 

VAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Exi... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

A F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

C&I. 

22 

114-3200 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D.. 

Long.. 

War.. 

M 

Cli.... 

Col... 

A F 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col.. 

Ross.. 

C&L... 

23 

49-2800 

5.10 

Till. 


Pump_ 

A-Litc... 

A-Litc... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B«fcB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

24 

72-3400 

5 32 

Strom. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B«feB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S..., 

25 

72-3100 

5.32 

Till. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

BtfeB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

26 

70-2400 

5.25 

Schebler... 

i. 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6- 90 

S-P. 

Long... 

W-G., 

M 

Mee.. 

Sal.... 

AF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Ross.. 

C&l. 

27 

90-3000 

5.25 

Schebler... 

VA 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

0-104 

S-P. 

Long,.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

AF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Ross.. 

C&L... 

28 

140-3300 

5.00 

Schebler... 

m 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

USL.. 

6-112 

D-P... 

Long... 

W-G.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Ross.. 

C&I. 

29 

60-3300 

5.80 

Marvcl.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

5.6 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

30 

40-2200 

4.22 

Zenit h.... 

l 

Gra. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 

Own . 

Own.. 

HF 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

31 

100-3100 

5 30 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 

6-135 

S-P. 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

32 

100-3100 

5Í30 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own .. 

Gem.. 

W&R.. 

33 

90-3300 

5.05 

Schebler... 


Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

6-120 

S-P... 

B&B. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Col... 

AF 


In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

34 

76-3400 

5.49 

D-L. 

VA' 

A-C Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Will.. 

6-100 

S-P... 



M 

Uni... 


AF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 



C&L.... 

35 

76-3400 

5.49 

D-L_ 

VA 

A-C Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-100 

S-P.. 



M 

Uni... 


AF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 



C&L... 

36 

85-3400 

5 45 

D-L 

18 

A-C Pump 

D-R. . 

D-R_ 

Will... 

6-100 

S-P .. 



M 

Uni... 


y¿ f 

4; 10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 



C&L... 

37 

Ou Ovuu 

100-3100 

5*20 

D-L. 

A-C Pump 

D-U.... 

D-R.... 

Will... 

6-100 

2-P... 



M 

Uni.. 


AF 

4.10 

In-Fw.. , 

II> T d.. 

Ex-D S.. 



C&L... 

38 

87-3600 

5.80 

Marvel.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

39 

70-320.) 

4.83 

Strom .... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

0-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal... 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L... 

40 

90-3200 

5.20 

Strom.... 

VAd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw. . . 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

41 

100-3200 

5.20 

Strom. 

VAd 

Pump..,.. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Will... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 

42 

133-3400 

5.20 

Strom. 

VAd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-132 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Own.. 

AF 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

43 

85-3200 

5.20 

Strom. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Will... 

6-105 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R.. 

44 

95-3200 

5.50 

Strom. 

VA 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lito... 

Wil!... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

AF 

4.25 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Gem.. 

W&R.. 

45 

95-3200 

5.50 

Strom. 

VA 

Pump.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Will... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

AF 

4.25 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

•16 

73-3500 

5.15 

Schebler... 

VA 

Vac. /Pump 

D-U.... 

D-R.... 

Will... 

6 -90 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

AF 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

C&I. 

47 

95-3400 

5.35 

Schebler... 

VA 

Vac./Pump 

D-U.... 

D-R.... 

Wil... 

6-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

AF 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D 8.. 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

48 

126-3600 

5.35 

Schebler... 

VA 

Vac./Pump 

DR.... 

D-R.... 

Wil... 

0-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

AF 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Ross.. 

C&L... 

49 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pum. «fe Vac 

D-lt... 

D-R.... 

Exide. 

G—120 

M-D. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own. . 

Own.. 

W&S... 

50 

120-2000 

5.23 

Strom. 

1H<1 

Pump. 

A-Litc... 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

51 

84-3400 

5.50 

Strom. 

VA 

Vac. 

D-R... 

D-R.... 


-100 

S-P... 



M 



AF 

4.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 



C&L.... 

52 

125-34D0 

5 50 


Pump. 

D-R 

D-R 


-141 

S-P... 



M 



AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 



C&L.... 

53 

200-3400 

o!o 



Pump. 

D-R. 

D-R... 



2-P ... 



M 

Spicer 


AF 

3.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Rosa.. 

C&L.... 

54 

Schebler... 

\a" 

Vuc. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Ole... 

Tira... 

AF 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Ross.. 

C&L... 

55 



Schebler... 

VA 

Vac...... 

DeJon... 

DeJoti... 

Wil... 

6-150 

S-P... 

B&B.. 

Br-L.. 

M 

Cíe... 

Tira... 

FF 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim.. . 

Rosa.. 

C&L... 

56 

65-3200 

5.00 

Cárter. 

VAa 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Ross.. 

C&L..., 

57 

78-3300 

5.00 

Cárter. 

VAd 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross,. 

C&L.... 

58 

87.5-3400 

5.25 

Marvel.,.. 

vi 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own,. 

A F 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

fn-Fw... 

Owu.. 

Gem.. 

W&R... 

59 

115-3600 

5.25 

Stromb.... 

1 ‘id 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B«tB.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

W&R... 

60 

115-36110 

5.25 

Stromb.... 

Vid 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

W&R... 

61 

82-3000 

5.10 

Marvel.... 

VA 

ACPump.. 

D-U.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Owu.. 

Jac.. . 

W&S.... 

62 

65-3350 

5.20 

Strom. 

1A 

AC Pump 

D-U.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 80 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

AF 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw... 

Own.. 

Jao.. 

W&S... 

63 

90-3200 

4.85 

Own. 

VAa 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-ltw... 

Own. . 

Own.. 

W&S... 

64 

90-3200 

4 85 

Own. 

VÁ 6 

Pump. 

Dyneto. 

N-E.... 

Pre... 

6-1G0 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own. . 

Own.. 

W&S... 

65 

106-3200 

4.85 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

0-100 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own. . 

W&S... 

66 

106-3200 

4.85 

Own. 

va 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E .... 

Pre... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

67 

62-3000 

4 93 

Stro 


Vuc 

A-Lite... 

A-Lite... 


6- 92 

S-P... 

B&B.. 

Det... 



Col... 

AF 

4.88 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Ross.. 

C&L.... 

68 

85-3200 

5 .00 

Schebler... 

*/4 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil. *. ’ 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal... 

AF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sai.'.*; 

Ross.. 

C&L... 

69 

115-3200 

5.00 

Schebler... 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&L... 

70 

120-3200 

5.00 

Schebler... 

VAd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

71 

132-3000 

5.07 

Stro. 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

WIL.. 

6-140 

D-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own .. 

Ross.. 

W&R. 

72 

132-3000 

5.07 

Stro. 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own . . 

Ross. . 

W&R... 

73 

125-3000 

5.07 

Stro. 

lAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-110 

D-P... 

Long . 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

W&R... 

74 

48-2800 

4.60 

Cárter.... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

Rock.. 

Own.. 

F 


Own.. 

A F 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own .. 

War.. 

W&S... 

75 

60-3000 

4.90 

Marvel.... 

VA 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S... 

76 

60-2800 

5.50 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Ross.. 

C&L... 

77 

85-3200 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

AF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L... 

78 

85-3200 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L... 

79 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own., 

AF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

80 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Pump.... 

D-R... 

D-R.,.. 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

AF 

4.07 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross . . 

C&L.... 

81 

70-3200 

5.20 

Strom. 

VA 

Pump.... 

D-U.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Ross.. 

C&L.... 

82 

81-3200 

5.00 

Strom. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Will... 

6-128 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

83 

101-3200 

5.20 

Strom.... 

.VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

84 

122-3200 

5.10 

Strom. 

VA 

Pump. 

D-U.... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L..., 

85 

122-3200 

5.10 

Strom. 

1 A 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

Ín-Fw.. . 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

86 

85-3200 

5.00 

Zenith. 


Vac. 

D-R... 

D-R... 

Pte... 

6-170 

S-P... 

B&B.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

AF 


In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Gem.. 

W&R... 

87 

113-3300 

5.00 

Zenit h 

VAd 

Vac. 

D-R 

D-R 

Pre... 


S-P... 

B&B. 

Det... 

M 

Mee.. 

Tim... 

A F 

Ópt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Gem.. 

W&R... 

88 

65-3400 

Till 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-102 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

89 

65-3400 


Till. 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-102 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

1 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Owu.. 

Own.. 

W&G... 

90 

80-3200 


Till. 

VA 

Vac. 

A-Iitc... 

A-Lite... 

USL.. 

6-148 

S-P. . 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 


4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

91 

87-3200 


Till. 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-170 

S-P... 

Roe... 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.18 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

92 


Marzo , 1931 


45 
























































































































































































r«rvxi r«ra «aai 


Precios de lista entrega en la fábrica .. 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio de! 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

! Trans. Final 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Acmé. 

...17 

1 


. 

&-25*x4 H 

30x5n 

30x5n ] 

B 1 


...47 

2 


. 

6-35*x4 b A 

32x6n 

32x6nd 1 

B ! 


...52 

2\A 


. 

6-4x4 )2 

34x7 

34x7nd 1 

\Y 

Acmé. 

..120 

3 


. 

5-45*x4 H 

36xSn 

36x8nd 

D 


...64 

3 



4-452x55* 

30x8 

36x8nd 

W 


.. .66 

3 



8-45*x4^ 

36x8 

36x8nd 

\Y 

Acmé .... 

.450 

35* 



4-4 ] íx 

34x7n 

40x10)* 

D 

Acmé. 

,.90L 

452 



4-5x6 

36x5 

40x12 

\Y 


.150 




4-5x6 

36x7 

40x8d 

\Y 

Acmé. 

.151 

75* 



6-45*x55¿ 

36x7 

40x8d 

W 

Artnlcder.. 

.?.31 

128561 



6-3Mx4 A 

32x6n 

32x6nd 

W 

Armlcder.. 

...41 

163001 



6-4x45* 

31x7ii 

34x7nd 

W 

Armleder.. 

...61 

194201 



6-4J*x45* 

36x8n 

36x8d 

w 

Atterbury.. 

....A 

15* 


$1095 

G-2>gx4 3 í 

30x5 

30x5 

B 

Atterbury.. 

K 

2 


1595 

6-35ÍX4 'A 

32x6 

32x6 

B 

Atterbury.. 

...G 

25* 


1985 

6-3)4x45* 

32x6 

32x6d 

B 

Atterbury.. 

...H 

3 


3150 

6-4x45* 

32x6 

32x6d 

B 

Atterbury.. 

...R 

35* 


3700 

6-4x45* 

34x7 

34x7d 

W 

Atterbury.. 

...c 

4 


4500 

6-45*x45í 

36x8 

36x8d 

W 

Autocar... 

....A 

15*-S 

> 


6-4x4^4 

34x7n 

34x7n 

s 

Autocar... 

. D 

2 - 25 * 


6-4x45* 

34x7n 

34x7nd 

D 


SCH 

214-3 


6-4)4x454 

34x7n 

34x7nd 

D 

Autocar.... 

H 

3 



4-45*x5V* 

34x7n 

34x7nd 

D 

Autocar . 

SCH S 

3-3)2 


5-454x454 

40x8 n 

10x8nd 

D 


. HS 

3 14 



4-45*x45* 

40x8n 

10x8nd 

D 


.TEA 

3-35* 


6-454x454 

36x8n 

36x8nd 

D 

Autocar... 

. TFA 

3)*-5 


6-45*x4 54 

38x9 n 

38x9nd 

D 

Autocar.. . 

c 

3) *-5 


6-452x454 

42x9n 

42x9nd 

D 

Autocar. .. 

...F 

75* 



6-45*x454 

36x7 

40x8d 

W 

•••Autocar 

G 

10 



6-45*x454 

36x8 

36x8nd 

W 

Tractor.... 

DT 

20000t 


6-4x454 

34x7 

34x7nd 

D 

Tractor. .. . 

SCHT 

30009+ 


6-4)4x454 

34x7 

34x7nd 

D 

Tractor... SCHST 

40000) 


6-454x454 

40x8 

40x8nd 

D 

Tractor.... 

...FT 

ooooot 


6-45*x454 

36x7 

40x8d 

w 

Biederman 

.... 10 

l 



6-354x45* 

7.00-20 

7.00-20 

B 

Biedertnan. 

.. .20 

15*-2 


6-354x45* 

7.00-20 

7-20d 

B 

Biederman. 

.. .30 

2-3 



6-354x45* 

7.50-20 

7.5-2M 

B 

Biederman. 

. . .40 

25*-4 


6-354x45* 

3.25-20 

8J-20d 

B 

Biederman. 

.. .50 

3-5 



6-354x45* 

1.00-20 

l-20d 

B 

Biederman. 

.. .60 

35*-6 


6-354x45* 

1.75-20 

9J-20d 

B 

Brockway.. 

...105 

10500’ 



6-35*x45* 

30x5n 

30x5dn 

S 

Brockway . 

...120 

120001 



6-4x45* 

32x6n 

32x6dn 

S 

Brockway.. 

.140 

140001 



6-4x45* 

32x6n 

32x6dn 

D 

Brockway.. 

...141 

170001 



6-4x4)* 

32x6n 

32x6dn 

D 

Brockway . 

. .170 

170001 



6-45*x4 54 

32x6n 

32x6dn 

D 

Brockway.. 

...175 

175001 



6-45*x4 U 

34x7n 

34x7dn 

D 

Brockway.. 

.195 

19500 



6-454x454 

34x7n 

34x7dn 

D 

Brockway.. 

...220 

22000 



6-45*x454 

36x8n 

36x8dn 

D 

Brockway.. 

. ..190 

19006 



6-454x454 

34x7n 

34x7dn 

W 

Brockway.. 

...250 

25000 



6-45*x454 

40x8n 

10x8dn 

W 

Brockway . 

..290 

30000 

' 


6-454x5 3 4 

38x7n 

40xl4s 

W 

•§Brockway...640 

40000 

' 


6-454x554 

38x7n 

36x10a 

W 

Chevrolet.. 

...AE 

4000 

f 

355 

6-3)16x354 

4.75/19 

4.75/19 

s 

Chevrolet.. 

LT131 

7000 

\ 

520 

6-3)46x354 

30x5 

32x6 

s 

Chevrolet 

LT157 

8000 

f 

590 

6-3)16x354 

30x5 

30x5d 

s 

Chicago. .. 

1 -17-A 

2 



6-354x454 

32x6 

32x6n 

B 

Chicago. .. 

1-24-A 

2'A 



6-4x454 

7.50/20 

7.5/20 

B 

Chicago. .. 

1-26-A 

3 



6-4x454 

8.25/20 

8J/20d 

W 

Chicago. .. 

1-30-A 

4 



6-4x454 

9.00/20 

9.0/20d 

W 

Chicago. .. 

1-50-B 

5 



6-454x55* 

9.75/20 

9J/20d 

W 

{¡Chicago.. 

1-56-D 

8 



rM 3 *x 55* 

30x8 

36x8nd 

\V 

Clydesdale 

.30 

7650t 


6-35*x4 

6.00/20 

6./20d 

B 

Clydesdaie. 

.60 

17000t 


6-4x45* 

34x7 

34x7d 

DR 

Clydesdale 

.80 

24000f 


6-45*x45* 

9.75/20 

9.75/20 

DR 

Clydesdale_120 

26000f 


6-45*x454 

9.75/24 

9.75/24 

DR 

Commerce. 

...20Y 

VA 



6-35*x45* 

30x5n 

30x5n 

S 

Commerce. 

..S11Y 

VA-2 


6-35*x45* 

30x5n 

30x5nd 

S 

Commerce 

,.S12Y 

2-2 A 


6-35*x45* 

32x6 

32x6 

s 

Commerce. 

...30Z 

154-24 


6-35*x5 

34x5n 

34x5nd 

w 

Commerce. 

... 40Z 

2-3 



6-35*x5 

36x6n 

36x6nd 

w 

Commerce. 

...50Z 

25*-4 


6-4x55* 

36x5 

36x10 

w 

Commerce. 

.,.60Z 

3-5 


6-4x5J* 

30x5 

36x12 

w 

Commerce 

... .70Z 

35*-6 


6-454x55* 

36x6 

36x12 

w 

Commerce 

... .80Z 

4-7 


6-454x55* 

36x6 

36x14 

w 

Corbitt .... 

.4B4 

VA 



4-354x4)* 

G.0/20n 

32x6n 

B 

Corbitt ... 

...5B6 

l.V* 



6-35*x4 

6.0/20n 

i32x6n 

B 

Corbitt.... 

6B6 

2 



6-354x4 

6.5/20n 

i 6.5x20d 

B 

Corbitt.. .. 

.12W6 

25* 



6-1x4)* 

7.5/20n 

i 7.5/20d 

w 

Corbitt.... 

15B6 

3 



6-4x45* 

8|/20n 

8i/20d 

B 

Corbitt... . 

.. 15D6 

3 



6-4x4 J* 

8}/20n 

8i/20d 

D 

Corbitt.... 

.. 18D6 

4 



6-4x452 

9.0/20n 

t 9.0/20d 

D 

Corbitt . . . 

..24D6 

i 5 



6-45*x454 

' 38x9n 

38x9nd 

D 

Corbitt.... 

. 33DÉ 

i 7 



6-154x454 

'36x7 

40x14 

D 

•{¡Corbitt . 

20SWÉ 

; 4 " 



6-454x454 

: 7.5/20c 

i 7.5/20d 


•¡¡Corbitt. ,28SWí 

i 6 



6-454x454 

i 3ix7n 

31x7nd 


*§Corbitt , 

33SWÍ 

I 10 



6-45*x454 

{ 36x8n 

36x8nd 


*§Corbitt , 

,40SW( 

5 12 



6-4*4x554 

[ 38x9n 

38x9nd 



NEUMATICOS 
o LLANTAS 

c 

iL 

Del. 

Tras. 

c 

n 

b 

H 

6.00/20 1 

3.5/20 1 

B 1 

6/20 1 

3.5/20d 1 

B 1 

7.00/20 : 

r/ 20 d 1 

B 1 

7.50/20 

7.5/20d 1 

B 1 

7.50/20 1 

3/20d 

\Y 1 

9.00/20 1 

9/2 Od 

\Y 1 

38x9n 

38x9nd 

W 1 

S.25/20 

8.25x20 

W 

1 

9.00/20 

9/20d 

w 

9.75/20 

9.75/20 

d 

w 

34x5n 

34x5n 

B 

36x4 

36x8 

DR 

36x4 

36x8 

DR 

36x5 

36x5d 

DR 

36x6 

40x6d 

DR 

36x6 

40x14 

DR 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

: 6.50x20 

6.5x20d 

B 

:7.00x20 

7.0x20(1 

B 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

8.25x20 

8Jx20d 

8fx20d 

DR 

:8.25x20 

DR 

9.00x20 

9.0x20d 

DR 

9.00x20 

9.0x20d 

DR 

:9.75x22 

9Jx22d 

DR 

;36x8n 

36x8n 

W 

'34x7n 

34x7nd 

W 

;36x8n 

30x8nd 

W 

36x8n 

36x8nd 

w 

f 5.00/19 

5.00/19 

s 

i 5.25/19 

5.25/19 

s 

í 30x5 

30x5d 

s 

\ 30x5 

30x5d 

s 

í 30x5 

30x5d 

s 

\ 30x5 

30x5d 

s 

s 32x6 

32x6d 

s 

9 32x6 

32x6d 

s 

8.25/20 

8i/20d 

s 

8.25/20 

8J/20d 

s 

9.00/20 

9.0/20d 

DR 

9.00/20 

9.0/20d 

S 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

í 32x6n 

34x7u 

w 

2 32x6n 

34x7n 

w 

32x6n 

36x8n 

w 

s 34x5 

36x8 

w 

2 34x5 

36x8 

w 

2 36x8 

36x8 

I 

34x7n 

36x7d 

w 

30x5n 

30x5n 

B 

30x5 

30x5nd 

B 

30x5 

30x5nd 

B 

<¿ 32x6nd 

32x6nd 

W 

31x7 

34x7nd 

W 

i 36x8 

36x8nd 

w 

\ 32x6 

32x6nd 

w 

34x7 

34x7nd 

w 

i 36x8 

36x8nd 

w 

30x5 

30x5nd 

D 

i 34x7n 

34x7n 

B 

4 36x8n 

3Gx8n 

B 

l 38x9n 

38x9n 

B 

* +1x12? 

14.12J 

B 

40xl0n 

40x1Ond 

B 

4 36x8n 

36x8n 

B 

í 7.00/20 

7.00/20 

B 

i 32x7.00 

32x7.00 

B 

30x5n 

30x5n 

B 

4 30x5n 

30x5 

B 

* 32x6n 

32x6n 

B 

36xGn 

36x6n 

W 

* 36x6n 

36x5k 

W 

4 36x6n 

36x6dn 

vv 

4 36x6n 

36xGnd 

w 

4 36x6n 

36x6nd 

w 

i 3Gx6k 

36x5dk 

w 

5.00/19 

i 5.00/113 

1 ... 

6.00/2C 

) 32x6 

8 * 

* 600/20c 

i32x6n 

600/20r 

i 32x6n 

s 

* 30x5n 

30x5nd 

s 

4 6.0/20r 

> 32x0n* 

8 

* 6/20n 

32x6n* 

S 

* 32x6n 

32x6nd 

8 

* 32xGn 

32x6nd 

8 

32x6u 

36x8n 

W 


>*o 


<o 

SS 


a. c 

í3 O 

UH 


Day Eider.60 

Day Eider.85 

Day Eider... .110 
Day Eider.. 

Day Eider. . 

Day Eider.. 

Day Eider. . 

Day Eider, . 


130 

.160 

200 

.240 

.285 


Day Eider. 
Day Eider. 


345 

402 


Denby.41 

Denby.43 

Denby.35 

Denby.27 

Denby.210 

Denby.214 


Diamond T 
Diamond T . 
Diamond T.. 
Diamond T 
Diamond T 
Diamond T . 
Diamond T . 
Diamond T 
Diamond T 
§ Diamond T. 
***D¡am. T . 
••'Diam. T . 
***Diam. T . 


.216 

.291 

.303 

.551 

.504 

.506 

.603 

.606 

.750 

.801 

1200 

1600 

1601 


Dodge ..UF-10A 

Dodge.F-10A 

Dodge_UF-30D 

Dodge.F-30D 

Dodge... UF-31D 

Dodge.F-31D 

Dodge.F-35C 

Dodge.F-36C 

Dodge.F-40E 

Dodge.F-41E 

Dodge.F-60E 

Dodge.F-61E 

Dodge.F-62E 

Dúplex.GF 

Dúplex.GS 

Dúplex.S 

Dúplex.SAC 

Dúplex.FAC 

Dúplex.EF 

Dúplex.M 


Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 

Eagle. 


.605 

.6-10 

6-15 

. 6-20 

.6-30 

6-40 


m 


Eagle 6-20SW 
•••Eagle 6-30SW 
•••Eagle 6-40SW 
§§§Eagle . . .90CS 

F. W. D— H-6 

F. W. D..HH-6 
tfF. W. D. . CU-6 
t F. W. D. M5 
tfF. W. D. ,M7 
tfF. W. D— X-6 

Fageol.101 

Fageol.106 

••Fageol.130 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.365 

Fageol.340 

Fageol.370 

Fageol.6-66 

Fageol.8-66 

Fageol.10-66 

Fargo.Packet 

Fargo.. .Freighter 

Federal. 

Federal. 


1 

VA 

2 

2'A 

3 

4 

5 

8*** 

10*** 

12 *** 

VA 

2A 

3 

4 

5 
7 

1 

VA 

2 

2A 

2'A 

2J* 

3 

3 

4 
4 

6 
8 
8 

1200 

1250 

4350 

4350 

3775 

3775 

4000 

4000 

7175 

7100 

10150 

11125 

11175 

VA 

VA 

2 

3 

3 

3 14 
5-7 

m 

va 

2 

3 

4 

5 


§Federal 
¡¡Federal. 
Federal. . 
Federal. . 
Federal. . 


$1105 

1045 

2005 

2895 

3695 

4295 

5500 

6000 

7500 

9000 


10 

2 M 

2 

2 H 
3'A 
5 

VA 


VA 

VA 

2 

2 

2 X A 

3 

3 

3'A 


H 

8500f 
8500f 
925Ot 
nooot 
llOOOt 
tisoot 
I3000f 
13000f 


6-3£*x4 
0-3%x4 % 
6-3^x4^ g 
6-4x4H 
0-4x4 1 2 
0-4x4V-¿ 


Q-ÍMxiU 


MOTOR 
Cilindros 
diam. y 
carrera 
(Pulg.) 


4-4x5 

4-4x5 


4-454x6 

4-454x6 

6-3KX4 1 : 


6-4.\4H 

6-4x43-2 


6-5x554 


435 

515 

657 

757 

732 

832 

1505 

1505 

2230 

2320 

2808 

2798 

2920 


3*36x5 

6-354x5 

0-336x5 

6 sxó 

6-35*x5 


6-354x5 

6-43' “ 


3425 

4000 

5120 

7600 

8700 

6400 

900 

1500 

2050 

2250 

2950 

4200 

4750 

5200 

6900 

7300 

8850 

595 

795 


6-4)*x6 

6-354x4 

6-3 %x4 

6-354x4 

6-354x45 

6-4x43^ 


0-4x434 

0-434x43 

6-334x4 


6-5x554 


4-4x5 


6-4x434 


0-3x434 

6-3x4J4 

4-334x43 

6-334x4 


4-4x5 


>-o 

g¡ 


n 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 


BX 

X 

10AX 

16-A 

30-A 

61-A 

80-A 

105-A 


13500f 
lOOOf 
1600C 
190C 
22000f 
28000f 
280001 


K-i 

VA 

134-2 

132 

234 

3 

4 

5 


i.M.T... 


Ford.AA-131 

Ford.AA-157 

M. T.Til 

.T15 
T17 

.T19 

M.T.T25 

M.T.T30 

M.T.T42 

G. M.T.T44 

G. M.T.T60 

G. M.T.T82 

..T. T90 

Garford.20Y 

Garford.-SlY 

Garford ..Sil Y 

Garford.30Z 

Garford.40Z 

Garford.50Z 

Garford.60Z 

Garford.70Z 

Garford.80Z 

Gotfredson RB-34 
Gotfredson RB-36 
Gotfredson RB-46 
Gotfredson 

RW-44 

Gotfredson 

RW-46 

Gotfredson 

RW-S4 

Gotfredson 

RW-56 
Gotfredson RB-56 
Gotfredson 

RW-64A 
Gotfredson 

RW-66A 
Gotfredson 

RW-84A 

Gotfredson 

RW-86A 
Gotfredson 

RW-104A 
Gotfredson 

RW-106A 

Gramm.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.T-34 

Gramm.T-45 

Gramm.T-60 

Hahn.17H 

Hahn.37 H 

Hahn.39 H 

Hahn.47HB 

Hahn.47HD 

Hahn.67 H 

Indiana.104 

Indiana.120 

Indiana.140 

Indiana.141 

Indiana.170 


134 

134 

3800" 
6500" 
6500" 
8500" 
9000" 
12500" 
15000■ 
16000" 
22000 -• 
24000t 
28000* 
134 
134-2 
2-2J4 
134-2* 

2- 3 
234-4 

3- 5 
334x6 

4- 7 

134 

134 

2 

234 

2J* 

3 

3 

3 

334 

334 

4 

5 
7 
7 


6-33áx4H 

6-4x434 

0-4x434 

6-4x434 

6-434x434 

1-5x6 

6-434x434 


$510 

535 


645 

665 

745 

1235 

1515 

1845 

2095 

3035 

3795 

5885 

1495 

1895 

2195 

2595 


795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1495 

1895 

1995 

2595 

3535 

6175 

4345 

6545 

3595 

3995 

4745 


NEUMATICOS 

o LLANTAS 


Del. Tras. 


32xGn 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36xSn 

36x6 

40x8n 


32x6tid 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8inl 

40x14 


4-354x434 
4-35éx43' 
6-33«x4 
6-33sx434 
354x4)4 
6-4x4)* 
6-4x434 
6-434x434 

4-354x434 

4-354x454 

0-3AX334 

6-3Ax35¿ 

6-3AX354 

6-3AX354 

6-3*x45* 

6-3Ax43s 

6-3*x434 

6-3*x4 H 

6-434x5 

6-334x5 

6-334x6 

6-334x434 

6-354x45* 

6-334x434 

6-334x5 

0-33'8x5 

6-1x534 

6-4x554 

6-434x534 

6-434x534 

4-334x434 

6-334x4 

6-4x434 

4-4x534 

6-4x434 

4-4x534 

6-434x434 

6-434x4)4 

4-434x534 

6-434x434 

4-434x6 

6-45*x454 

4-5x654 


30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x0n 

34x7 

34x7n 

36x8n 

36x8n 


40.\8nd W 


30x5n B 
30x5nd B 
32x6ii B 
32x6n B 
34x7 B 
34x7nd B 
36x8nd B 
40x8n W 


20x6.00 

20x6.00 

5.00/19 
' 50/20 
6.50/20 
5.50/20 
.00/20 
.00/20 
32x6 
34x7 
34x7 
9.00/20 
7.50/20 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
34x5n 
36x6n 
36x5 
36x5 
36x6 
36x6 
G.50/20 
6.50/20 
32x6n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8a 

36x5s 

30x5s 


32x6n 

32x6 


5.50/19 S 
5.60/20 8 
6.50/20 S 
32x6 S 
7.50/20 8 
8.25/20S 
32x6d 8 
34x7d 8 
34x7d W 
9.0/20x1 W 
7.60/20 W 
30x5 n |S 
30x5ik1 S 
32xGml S 
34x5 tul W 
36x6t:d W 
30x10 


6-4^x454 

4-354x4)4 

6-354x4)4 

4-354x454 

6-354x4 

4-454x454 

6-354x454 

6-354x45* 

6-354x4)4 

6-354x454 

6-354x5 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x554 

6-354x5 

6-354x5 

6-454x454 

6-354x4 

6-354x454 

6-4x454 

6-1x452 

6-1x454 

6-454x454 

6-354x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-454x454 


36x6s 

36x6s 
6. C 0/20 
G. 00/20 
0.00/20 
G.00/20 
6.50/20 
7.50/20 
* 50/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 
7.50/20 
9.00/20 
8.25/20 
' 00/20 
36x5 
36x5 
36x6 

32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

36x8 

36x8 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 


36x12 
36x12 
36x11 
6.50/20 B 
6.50/20 “ 
32x6du 


34x7n 

34x7n 

34x7dn 

34x7d» 

34x7dn 

36x8du 

36x8dn 

4üx7ds 

40x7ds 

40x8ds 

40x8ds 
6.C0/20 S 
6.C0/20 S 
_.0/20d“ 
6.0/20d S 
6.5/20d " 
6.5/20Ü S 
6.5/20d ~ 
7.0/20d S 
7.5/20d “ 
85Í/2MS 
7.5/20d 8 
„. 0/20d 
8)4/20d 
‘,0/20d 
36x10 
36x12 
36x14 


32x6 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

36x8d 

3Cx8d 

30x5dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

32xfldn 


S 


ABREVIACIONES t 

•—4 neumáticos en 2 ruedas traseras 

••—Tipo de rápido reparto 


• §—q ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tf—Propulsión por 4 ruedas 
|—De 6 ruedas 


|§—Adecuado al tiro de remolque 
Sis —Especial para contratista 
d—Dobles 
n—Neumático* 
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Precios de lista entrega en /a táurica. 


NEUMATICOS 

0 LLANTAS 

Del. 

Tras. 

:34x7n 

34x7dn 

34x7» 

Ólx7du 

’36x8n 

36x8dn 

31x7n 

34x7dn 

40x8n 

- 10 x 8 dn 

38x7n 

40x145 

38x7n 

36xl0s 

i 30x5.25 

30x5.25 

• 30x5 11 

30x5 n 

30x5n 

30x5» 

i30x5n 

30x5» 

30x5n 

32x6n 

í 30x5n 

32x6n 

30x5n 

30x5n 

¡ 30x5n 

30x5» 

; 32x6n 

34x7n 

! 36x5 

36x8 

.36x5 

36x10 

: 36x6 

40x12 

: 36x6 

40x12 

: 36x6 

40x14 

: 5.25/20 

5.25/20 

-32x6n 

32x6dn 

.34x7n 

34x7dn 

i34x7n 

34x7dn 

. 36x5 

36x8 

i 36x6 

40x12 

32x6dp 

32x6n 

34x4 

34x8 

36x5 

36x10 

36x5 

40x12 

: 36x6 

40x14 

36x6 

40x8d 

34x5n 

34x5 n 

; 36x324 

36x6 

36x4 

36x8 

36x5 

36x12 

7.00x20 

7.00x20 

7.00x20 

7x20d 

7.50x20 

7.5x20d 

8.25x20 

8.25.x “ 

8.25x20 

8.25x “ 

9.75x20 

9.75x“ 

9.75x20 

9.75x 14 

32x6 

.: 

32x6 

.] 

7.50x20 

.] 

7.50x20 

.*..) 

34x7 

.] 

9.00x20 

1 

36x8 

1 

9.75x20 


38x9 

1 

10.5x20 

} 

6 . 00 x 20 

600x2Od i 

32x6n 

32x6nd i 

36x4 

36x8 < 

36x4 

36x8 ( 

34x7n 

34x7nd 1 

36x8n 

36x8nd I 

36x8n 

36x8nd ] 

36x5 

36x5d < 

36x5 

40x5d ( 

36x6 

40x6d < 

36x7 

40x7d < 

36x7 

40x7d ( 

36x7 

40x12 ( 

6 . 00 x 20 

6 . 00 x 20 i 

32x6n 

32x6nd í 

36x4 

36x8 ( 

34x7n 

34x7nd ( 

36x8n 

36x8nd 1 

36x8ti 

36x8nd ( 

36x8 n 

36x8nd ] 

36x5 

3tíx5d ( 

36x6 

40s6d < 

36x7 

40x7d ( 

36x7 

40x7d ( 

36x6 

40x12 ( 

7.00x20 

7.00x20í 

32x6nd 

32x6nd 5 

32x6» 

32x6n í 

34x7» 

34x7nd ¡ 

9.00x20 

9.0x20d 1 

36x8» 

36x8nd 1 

34x7n 

31x7» 1 


NEUMATICOS 

0 LLANTAS 

Del. 

Tras. 

> 36x8» 

36x8n 

í 9.00x20 

9.0x20d 

[ 36x7 

36x10 

l 36x7 

36x10 

i 29x5U 

29x5H 

30x5» 

30x5» 

i 30x5n 

30x5nd 

►32x6n 

32x6nd 

36x6n 

36x6nd 

36x6» 

40x8nd 

i38x7n 

40x8nd 

[ 9.00x24 

9$x24d 

36x6 

36x6d 

í 38x7 

40x8d 

6.50x20 

32x6 

6.50/20 

32x6 

6.50/20 

32x6 

7.00/20 

8.25/20 

6.50/20 

32x6 

32x6 

32x6d 

32x6 

32x6d 

32x6 

32x6d 

32x6 

32x6d 

7.50/20 

7.5/20d 

32x6 

32x6d 

32x6 

32x6d 

7.50/20 

7.5/20d 

32x6 

32x6d 

5.50x20 

32x6n 

i 6 . 00 x 20 

32x6n 

: 30x5» 

30x5nd 

- 34x7» 

34x7»d 

34x7n 

34x7nd 

i36x8n 

36x8nd 

38x9n 

38x9nd 

20 x 6.00 

32x6 

29x5.00 

29x5.00 

20 x 6.00 

32x6 

29x5.00 

20x5.00 

20 x 6.00 

32x6 

20 x 6.00 

32x6 6 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

32x6 

32x6 

30x5 

30x5d 

32x6 

32x6d 

32x6 

32x6d 

34x7 

34x7d 

32x6n 

32x6» 

32x6n 

32x6nd 

32x6n 

32xCnd 

32x6n 

32x6nd 

34x7n 

34x7nd 

3Gx8n 

3Gx8nd 

38x7n 

38x7nd 

36x5 

36x12 : 

36x6 

40x14 

30x5n 

30x5» 1 

32x6» 

32x6n ] 

32x6» 

32x6nd ] 

32x6n 

32x6nd ] 

32x6n 

32x6nd 1 

34x7n 

34x7nd ] 

36x8» 

36x8nd ’ 

36x8n 

36x8nd : 

42x9n 

40x8nd ] 

30x5» 

30x5n ¡ 

30x5n 

30x5» í 

32x6» 

32x6» i 

34x5 n 

34x5nd 1 

36x6n 

36x6»d 1 

36x5 

36x10 i 

36x5 

36x12 1 

36x6 

36x12 i 

36x6 

36x14 i 

36x5 

36x8 i 

36x5 

36x12 i 

36x6 

40x14 1 

6.50/20 

6.50/20 1 

6.50/20 

6.50/20 I 

0.60/20 

6.50/20 1 

7.00/20 

7.00/20 1 

7.50/20 

7.5/20d I 

8.25/20 

8 i/ 20 d 1 

8.25/20 

8 }/ 20 d 

3Gx8n 

36x8nd } 

40x8» 

10 x 8 nd } 

40x8n 

42x:nd 1 



NEUMATICOS 

MOTOR 

0 LLANTAS 

Cilindros 



diám. y 



carrera 

Del. 

Tras. 

(Pulg.) 



6-4}$x5 % 

40x8n 

44xl0nd 

. 6-4x43., 

36x8n 

36x8nd 

. 6-4%x5'A 

36x8n 

36x8nd 

. 6-4'A\4% 

40x8n 

nO.xSnd 

• 6-4%x5 X 

40x8» 

40x8nd 

. 6-4Mx5^ 

40x8n 

40x8nd 

• 6-4Xx5% 

40x8» 

42x9nd 

. *~3%x4X 

20x6,50 

20x6.5 

. 6-2^x4Ai 

20x6.50 

20x6.50 

. 4~3%x4X 

20x6.50 

20x6.5. 

. 6-3x4 H 

20x6.50 

20 x 6 .5d 

. 4-3?4x5 

20x6.50 

20x6.5» 

. 6-3%x4'A 

20x6.50 

20 x 6 .5d 

. 6-3%x4X 

20x6.50 

20 xfl.5d 

. 6-3Hx4H 

32x0» 

32x6nd 

. 6-3%x4X 

32x6» 

32x6»d 

. 6-3^éx5 

32x6n 

32c6»d 

. 6-3^x5 

32x6» 

32x6»d 

• 6-3^x4H 

8.25x20 

8.25x 



20 d 

. 6-3^.x5 

34x7» 

34x7nd 

. 6-3 ^x5 

36x5k 

36xl0k 

. 6-4^gx5H 

36x6k 

36x6dk 

. 6-4%x5K- 

36x7k 

40x7dk 

3 ^ 4 X 4 y* 

20 x 6.00 

32x6.0€ 

VixV/s 

20 x 6.00 

32x6.00 

3?.íx4 H 

20x6.50 

20x6.50 

3Kx4H 

20x6.50 

20xG.50 


32x4§n 

32x4é» 

. 3?íi5 'A 

34x3Jk 

34x5k 

. 4x5}í 

36x3ik 

36x6k 

. 4Hx6 

36x5k 

36x12k 

. 6-4x4^ 

7.50x20 

7.50x20 


n 

nd 

. 8-3Hx4^ 

7.50x20 

7.50x20 

n 

nd 

. 6-4Ksx45í 

8.25x20 

8.25x20 

n 

nd 

. 8-3Mx4M 

8.25x20 

8.25x20 

n 

nd 

. 6-4Hs5H 

38x7n 

38x7nd 

. 6-4^x5^ 

9.00x20 

9.00x20 

n 

nd 

. 7-4Kx5 y 8 

36x8n 

36x8nd 

. Q-4Hx5X 

36x6 

40x7 

. 6-4Mx5^ 

36x6 

40x7d 

. »-4Jíi5^ 

36x7 

40x8d 

. 6-4HXSX 

40x8n 

P40x8 


nd 

. 6~4Xx5X 

36x7 

40x8d 

4-3?4x5* g 

30x5» 

30x5u 

6-3Xx4h 

30x5» 

30x5» 

4-3H*5X 

34x5» 

34x5dn 

6-3Xx4X 

30x5n 

30x5nd 

4-4x5H 

32x6n 

32x0» ! 

4-4x5 ?4 

36x4k 

36x7k 1 

4-4Mx5?4 

36x5k 

36x8k 1 

4-4}íx5?i 

36x5k 

36x5kd i 

4-4};íx5?i 

36x5 

40x5d ] 

4-4'.,x5 3 1 

36x6 

40x12 ] 

4-4}^x5»í 

36x5 

40x5d 1 

6-4x514 

40x8n 

40x14 ] 

6-*lx5}í 

34x7n 

34x7»d 

6-4y s x5X 

36x8n 

36x8nd 1 

6-3y 8 x3X 

5.50/20 

32x6 í 

6-2‘^x4?á 

30x5n 

32x6» í 

6-2'} 10 x4 H 

30x5» 

32x6n í 

&-3Xx4X 

6-3Hx4*4 

32x6» 

32x6n 

34x7n I 
34x7n f 

6-3Hx4?4 

32x6 n 

32x6nd 1 

6-3y s x4X 

32x6» 

32x6nd ] 

6-3x4% 

6 . 0 / 20 » 

6 / 20 dn í 

&-3%x4X 

6.5/20n 

6.5/20 í 
dn 

7/20dn f 

6-3}¿x4H 

7.0/20n 

8-2JÍX4X 

7.5/20» 

7.5/ í 
d» 

8.25/ í 

S-2V 8 x4% 

8.25/ 


20 » 

20 dn 

8-3%x4V 2 

34x7n 

34x7dn S 

8-3^x4 } 2 

36x8n 

30x8dn 5 

8~3%x4'A 

36x8» 

36x8d» 1 


>-o 


Indiana.175 

Indiana.l‘J5 

Indiana.220 

Indiana.190 

Indiana.250 

indiana.290 

•§!ndiana....640 


•*Int. 6 Spd. Spec. 

1 H 

Internan. 

...S-Z4 

m 

InlernatM. 

.. S-26 

IX 

jnternat’l. 

. .SF-34 

2 

Internan. 

..SF-36 

2 

internat’l. 

..SL-34 

2 

Ínternat’1. 

. .SL-36 

2 

Ínternat’1. 

. SF-46 

2X 

Inlernat'l. 

. HS-54 

4 

Inter’l . HS-54-C 

4 

Inter’l.... 

. HS-74 

5 

Intcr’l... HS-74-C 

5 

Inter’i, .HS-104-C 

6 

lnter’1.... 

.. AW-1 

UB&L 

International.. A-4 

3JB&L 

International.. A-5 

4JB&L 

International.. A-6 

4JB&L 

international W 1 

li B&L 

interna tional .W-3 

SB&L 

Kellv-S... 

.KS-15 

1H-2 

Kclly-S... 

.KS-20 

2 

Kclly-S... 

KS-25 

2'A 

Kelly-S... 

KS-35 

3X 

Kclly-S... 

. KS-50 

5 

Kclly-S... 

.KS-70 

7 

•♦Kissel.. 


1 

Kissel. 

IX 


**K isscl, 

Kissel.... 

Kissel. ... 

Lar rabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36200 

Macear.36A 

Macear.40 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86 

Macear.86A 

Mack.BL 

Mack.BG 

Maclr.AB4 

Macb.AB4 

Mack.AB6 

Mack.BC 

Mac!. BJ 

Macl.AK 

Macl.AC 

Macl.AC 

Macl..AC 

Macl..AP 

Mack 6-wheel AC 
Mack.. .BL Trac. 
Mack.. .BG Trac. 
Mack.. AB4 Trac. 
Mack. .AB6 Trac. 
Mack.. .BC Trac. 
Mack ..BC Trac. 
Mack... BJ Trac. 
Mock... AK Trac. 
M#ck... AC Trac. 
Mack . . . AC Trac. 
Mack. .AP Trac. 
Mack AC 6-wh. T. 
Moreland.... Ace 
Moreland... RR-7 

Moreland.B-8 

Moreland... .E-8 

Moreland... EX-7 

Moreland. ... H-7 
* ¡¡Moreland BD-7 




1750Of 
lysoijr • 
220ÜOf 

íoooo- 

25000’ 

30000- 

40000- 


82250 

2900 

3050 

4250 

4900 

5200 

1585 

1975 

2750 

2875 

3675 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1950 

1900 

2500 

2400 

3350 

3950 

4600 

5500 

5000 

5950 

2500 

3000 

3100 

3500 

4300 

5250 

6150 

5150 

4950 

5500 

6000 

9500 

7500 

2500 

3000 

3500 

4300 

5250 

5500 

6150 

5150 

5500 

6000 

9500 

7500 

1550 

2025 

2520 

3520 

4325 

5200 

3565 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


4-3? 4-\5 
6-3JÍX4J 
4-3?¿x5 
6-314x4', 
4-3 3 íx5 


4-4 3 íx5.! 


4-4x5 
4-4x5 
4-4}<,x5?; 
4-4.1.2x53. 
4-4}¿xO 1 


6-3}f fi x5^ 
4-4‘íx5* 


6-3?8.\4 5 8 

6-4x4}^ 

6-4x4V$ 

6-4x41-2 

6-4^x4?í 

6-4V 8 x4% 

6-3^x4H 

6~3%x4X 

6-3? sX4 }2 

6-3 3 ^x4H 

6 - 334 x 5 

0-4}gx5^ 

6-4Xx5X 

6-4%x4 % 

6-4V 8 x5'Á 

6-4%x4% 

&-3%x5 
6-3?ix5 
4-41ÍX5 
4-4‘4x5 
6-35ix5 
6-4x5}i 
6-4'4x5X 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-5x6 
4-5x6 
6-3 «4x5 
6-354x5 
4-4}4x5 
6-354x5 
6-4x5 
6-4x5 >2 
6-4}2x5 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
5x6 
4-5x6 
6-3^x4 
6-354x454 
6 - 354 X 414 
6-4}4x4K 

6-454x4}$ 

6-454x434 

6-3%x4X 




*§Moreland ED-7 
•¿Moreland HD-7 
*§Moreland SD-7 
•¿Moreland TD-7 

Paige.. 

Relay.15A 

Relay.1 IB 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.100A 

§Relay.50SW 

§ReIay.60SW 

Reo.DF 

Reo.FA 

Reo.FE 

Reo.FB 

Reo.FF 

Reo.FC 

Reo.FD 

Reo.FH 

Reo.GA 

Reo.GB 

Reo.GC 

Reo. GD 

Reo.GBS 

Reo.GCS 

Republic.A-l 

Republic.C-l 

Republic.D- 

Republic.F-3 

Republic.H-2 

Republic.M-2 

Republic.35-2 

Rugby.4-06 

Rugby.4 07 

Rugby.4-16 

Rugby.6-14 

Rugby.6-15 

Rugby.6-16 

Sanford.S 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 

Schacht.15 

Schacht.20 

Schacht.20-A 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Schacht.60 

Schacht.65 

Schacht.70 

Selden.7C 

Selden.17C 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Selden.67C 

Selden... 77C 

Service.20 Y 

Service.Sil Y 

Service.S12Y 

Service.30Z 

Service.40Z 

Service.50Z 

Service.60Z 

Service.70Z 

Service.80Z 

Standard — 2}$K 
Standard... .3« ¿K 
Standard.5-K 


Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 


.. FB-30 
. FB-35 
FB-45 
. FB-55 
FB-65 
FB-80 
...FD-S0 
FW-97 
FW115 
FW140 


10 

10 §§ 

Va 


6000” 
7500” 
9000” 
13000 • 
16000' 
20000 ” 
24000” 

VA 




S5285 

6585 


8245 

860 


895 

1295 

1395 
1545 

1396 
1645 
1745 
1595 
2035 
2290 
2140 
2085 
2525 
2375 


675 

510 

740 

595 

750 

820 

985 

1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


6-3%x4 «4 
\-3%x4 


6-324x5 

6-334x5 


6-334x5 

6-4}4x5} 

6-334x5 

6-324x5 

6-3^x5 

6-3%x5 

&-324X5 

6-3f£x5 

6-334x5 

6 ZHx5 

6-324x5 

6-324x5 

6-324x5 

6-324x5 

6-324x5 

6-324x5 

6-3x424 


6-324x5 


6-324x4 

6-3}4x4 

6-324x4 


6-324x4 

6-324x4 

6-324x42 

6-4x42g 

6-4x4}4 

6-324x424 

6-324x424 

6-324x4 S A 

6-324x424 

6-4x424 

6-424x424 

6-424x424 

6-424x424 

6-424x524 

6-22gx424 

6-324x4 

6-324x4 

6-324x424 

6-4x424 

6-4x424 

6-1x424 

6-424x424 

6-424x524 

6-324x424 

6-324x424 

6-324x42 

6-324x5 

6-324x5 

6-4x524 

6 4x5}g 

6-424x524 

6-424x524 

4-4}4x5«4 

4-422x524 

4-5x6 

6-324x4 

6-3?u\4 

6-324x424 

6-324x424 

6-324x424 

6-324x424 

6-4x424 

6-424x424 

6-424x524 

6-424x524 


W 

Sterling. FW170 



W 

Sterling.. .FC-100 



vv 

Sterling. .. FC-107 
Sterling .FC-120 
Sterling.. ,FC-li5 



w 






8 

Sterling.. .FC-140 



Sterling...FC-170 



R 

R 

Stewart.30 

1 


R 

Stewart.30X 

1 


R 

Stewart.40 

VA 

IX 

IX 

m 

2 


R 

Stewart.40 X 


R 

Stewart.34 


R 

Stewart.34X 


R 

Stewart.28X 


R 

Stewart.29XS 

2 


B 

Stewart.32X 

2X 

2 


B 

Stewart . ..26XW 


B 

Stewart.18X 

2X 

3 


B 

Stewart.35X 


B 


B 

Stewart.33X 

3 


B 

Stewart.19X 

3X 

5 


B 

Stewart.31X 


B 

Stewart.27X 

6-7 


B 

Studebakcr. .S-20 

IX 

$695 

B 

Studebaker. .S-3G 

IX 

775 

B 

Studebaker. .S-50 

2 

895 

B 

Studebaker. .S-60 

2 

945 

B 

••Transpon... 15 
Transport.26 

1 


B 

ix 

2 


B 

Transport.36 


B 

Transport.75 

5 


B 

D 

Ward La France 

21Í-3X 


D 

25R 


D 

Ward La France 

2X-3X 


B 

25B 


B 

Ward La France 

3X-4X 


B 

30RU 


B 

Ward La France 

3 Xr4X 


B 

30B 


B 

Ward La France 

5-6 



4E6 


B 

Ward La France 

5-6 


B 

35R 


B 

Ward La France 



B 

45D 

6-7 


B 

Ward La France 


B 

50C 

6H-7H 


D 

Ward La France 



5B6 

6'A-TX 


B 

Ward La France 


B 

70C 

7-10 


B 

Ward La France 


B 

50D 

7-10 


DR 


DR 

Ward La France 



DR 

7B6 

7-10 


DR 

W 

B 

B 

B 

B 

B 

B 

D 

D 

D 

S 

s 

s 

White.15B 

White.60 

White.20A 

White.61 

White.57 

White.56 

White.51A 

White.58 

White.55 

White.52 

White.J52T 

White.59 A 

White.63 

White.64 

^jjjj 

1545 

1850 

2125 

2450 

2725 

3125 

3750 

4400 

4650 

5100 

4700 

6000 

5000 

6300 

w 




w 

Willys.C-l 31 

IX 

595 

w 

Wiliys Knight .15 

VA 

1545 

w 

Willys Knight 16 

IX 

1595 

w 

Willys Knight . 20 

2 

1945 

w 

Willys Knight. 21 

2 

1995 

w 

Willys Knight. .25 

2X 

2545 

w 

w 

Willys Knight .26 

2X 

2595 

World.DA-60 

1 

1145 

B 

B 

B 

World.DB-60 

IX 

1545 

World.DC-60 

2 

1845 

B 

World.DA-88 

2 

2300 

B 




B 

m 

w 

World.DB-88 

2X 

2595 

World.DC-88 

3 

3295 

w 

World.. .DA-115 

4 

3595 

w 

World. DB-115 

5 

3895 


W 


W 


SR 


W 


k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

Jl--R n gr ar| aje cónico 
«ivL—Caja y carga efectiva 


r—Cadena 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 

D—Doble reducción 


H—Engranaje plano Hypold 
I—Engranaje Interior 
O. A.—A solicitud 
S—Cónico helicoidal 


SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo aln fln 


Marzo, 1931 


47 


Trans. Final 


























































































































































































































































































































































r+TT^ii 


Precios de listó, entregó en la fabricó 


GENERAL 


MOTOR 


MARCA Y MODELO 

No. de Pasajeros 

Precio del Chasis 

-:- 

Peso 

Distancia entre 

los Ejes (Plgs.) 

Vía 

1 

Chasis 

Solo 

Permitido, 

para 

Carrocería 

Al frente 

M 

e 

< 


. 6-21 

20 


4100 

2500 

170 

58 ! 

58 ' 

Cont.... ti 


.6-41 

24 


5400 

3000 

205 

58 l 

58 

Cont.... 8 

Biederman.. 

.... 6-62 

30 


6000 

4000 

230 

58 ' 

71% ' 

Cont.... G 


17-B 

17 


4550 

2400 

155*! 

60 l 

51% ' 

Cont.... 6 


220-B 

25-9 


8860 

4000 

200 

64 ' 

71% 1 

Cont.... G 


. ,.195-B 

25-9 


7960 

3500 

200 

64 1 

69»! 

Cont.... G 


..,170-B 

21-5 


7225 

3000 

188 

64 1 

69% 

Cont.... G 


.140-B 

21-5 


5875 

2500 

188 

60 1 

66 

Cont.... € 


120 -B 

21 


5500 

2500 

188 

60 

64 

Cont.... C 

Chevrolet..Lieht De> 



1845 

2055 

109 

56 

56 

Own .( 


. . Utility 



2350 

4550 

131** 

56 

56 

Own.... C 


...30-A 

30 

5400 

8600 

3500 

220 ** 

68 *! 

65?! 

Cont.... í 

Faveol.Parlor Car 

20 

6600 

6770 


233 

72 

78?! 

Wauk... C 

Fageol. 

Street Car 

29 

6600 

6480 


233 

72 

78% 

VVauk... ( 


“Rn” 

21 




165 



.f 

E **® 0 . 

“81" 

10 




168 



.f 

p 

“90" 

21 




.172 



.í 

.... 

... “91” 

95 




172 



. i 


12 


3150 


151 

58H 

59 

Cont.... 1 



12 


3260 


156 

58% 

64?! 

Cont .... i 



17 


3700 


152 

57 

59% 

Cont.... f 



21 


4640 


163** 

581! 

64?! 

Cont.... ( 


21 


4850 


200 

58*4 

64?! 

Cont.... ( 

P.rlaral 

21 


5020 


163** 

58 V! 

67?! 

Cont.... ( 



25 


5230 


200 

58*! 

67% 

Cont.... 1 



21 


5010 


163** 

58*! 

Ii7s 

Cont.... 1 


21 


5010 


173 

60%¡ 

63*! 

Wauk... ■ 



23 


6595 


177** 

67*! 

67% 

Cont.... 1 



23 


8080 


177** 

67»! 

67? g 

Cont.... I 



25 


7065 


189** 

63*! 

67% 

Cont.... 1 



25 


8085 


192** 

62 

71% 

Cont.... 1 



17 


3500 


160 

58 

62% 

Cont_• 

G. M. T.. .. 

_T-15 



2500 

2775 

130** 

56?! 

57 : s 

Pontiac.. 1 

G. M. T. .. 

_T-17 



2605 

3830 

130** 

56?! 

57% 

Pontiac.. I 

C. M. T. 

T-19 



2800 

5575 

130** 

56*! 

61 

Pontiac.. ' 

g! M. T.... 

.... T-25 



3300 

5075 

120 ** 

56»! 

61 

Buick... 1 

G M T. 

T-30 



4365 

6475 

141** 

59 H 

61 

Buick... 

G M T. 

T- 42 



4705 

9095 

111 * 

58% 

53*,! 

Buick... 

G M T 

T-44 



4895 

9905 

141* 

5844 

63 & 

Buick... 

g! M. T. 

T-60 



6800 

11575 

154 ** 

62A 

67 

Buick... 

G. M. T. 

TX 



5380 

8280 

186»! 

57% 

62%, 

Buick... 

g] M. T._ 

. WX 



5490 

8670 

185 

68 H 

65 » . 

Buick.,. 

r.’ m* t* 

wx 



6050 

10010 

215 

68 H 

65% 

Buick... 

GaríordGreyhoundKB 

21 


4400 

3000 

180 

57 

57 * 

Wisc... 

(ixrinrH . . 

.CB 

30 


6900 

4400 

220 

72 

76 

Wisc.... 

Garfprd 

51D 

29 


6500 

3400 

187 

68 

80 

Buda.... 

Golfredson 

.46 

25 


7500 

4000 

229 

63 

65 

Buda... 

Golíredaon 

.50B 

29 


9000 

4000 

245 

71% 

78 

Buda... 

Gramm. 

. EYB-175 

21 

3695 

6750 

8000 

190 

65 

66 

Cont.... 

Gramrn. 

GYB-177 

25 

4475 

7000 

10250 

190 

65’ 

72% 

Cont.... 

Gramm. 

.GYB-178 

25 

1175 

7200 

10250 

210 

66 

72% 

Cont.... 

Gramm. 

. HYB-130 

35 

6675 

9400 

13000 

210 

71% 

71% 

Cont.... 

Gramm 

. HYB-131 

35 

6675 

9600 

13000 

236 

71*! 

71% 

Cont.... 

Indiana . . . . 

.17-B 

17 


4550 

2400 

155*! 

60 

5!^ 

Cont.... 

Indiana. . .. 

... 220 -B 

25-9 

».•••• 

8660 

4000 

200 

64 

71% 

Cont.... 

Indiana 

....195-B 

25-9 


7960 1 

3500 

200 

64 

69% 

Cont.... 

Indiana. . .. 

... 170-B 

21-5 


7225 

3000 

188 

64 

69% 

Cont.... 

Indiana 

...140-B 

21-5 


5875 

2500 

188 

60 

66 

Cont.... 

Indiana 

.... 120 -B 

21 


5500 

2500 

188 

60 

64 

Cont.... 

Mack. 

.BG 

18 




134 

66 

64% 

Own.... 

Mack. 

,A. B. City 

29 

4650 


48ÓÓ 

202 

71% 

66 % 

Own.... 

Mack. 

A. B. City 

33 

4750 


5200 

231 

71*! 

66 % 

Own.... 

Mack. 

, B. C. City 

29 

5150 


4800 

202 

71*! 

66 % 

Own.... 

Mack. 

,B. C. City 

33 

5500 


5200 

231 

71% 

66 % 

Own.... 

Mack .B. C. 

Interstate 

25 

5500 


7000 

231 

68 

68 % 

Own.... 

Mack. 

B. K. City 

33 

6600 


6000 

265 

71 

68 % 

Own.... 

Mack. 

B. K. City 

38 

6600 


6800 

265 

71 

68 % 

Own.... 

Mack. 

B. K. City 

40 

6600 


0950 

265 

71 

68 % 

Own.... 

Mack. B. K. 

Interstate 

20 

6600 


7500 

265 

71 

75% 

Own_ 

Moreland.. 

.RC-7 

21 

2340 

4000 

2000 

182*! 

58?! 

60% 

Cont,,.. 

Reo. 

... “FB” 

12 

1515 

3950 

2500 

156 

58% 

57% 

Own.... 

Reo. 

.. “GB” 

21 

2290 

4850 

3500 

179 

5811 

7811 

Own.... 

Reo. 

.. “CBS” 

25 

2525 

5250 

5000 

210 

58H 

7811 

Own.... 

Schacht. . . . 

. 20 

18 


4300 

2500 

174 

58 

55% 

Cont.... 

Schacht. . . . 

.25 

21 


6000 

3000 

199 

61 

63A 

Hercules 

Schacht 

.30 

25 


7000 

4000 

199 

62 

63% 

Hercules 

Schacht_ 

.40 

29 


8000 

4000 

199 

62 

66 % 

Hercules 

Sf»lrlpn 

117C 

18 

2035 

4500 



58 

63% 

Cont.... 

Selden. 

......37C 

21 

2275 

4895 



58 

63% 

Cont.... 

SpIíIpii 

39C 

25 

3125 

6065 



60 

63% 

Cont.... 

.Sl»rlill£ 

GB 6 XL 



4225 


150 

50 

59 

Own.... 

Slí»rlinp 

GB 21 -XL 



5125 


171 

G0?}¡ 

08 

Own.... 

f\li»rl¡ng 

GB29-XK 



6950 


201 

70 

70 

Own.... 

Slprling 

.GB33-KS 



7475 


226 

70 

70 

Own.... 


.30XB 

12 


3065 

1200 

140 

59 

60 

Lyc. 

Stpwart 

34XB 

16 


3815 

1200 

145 

59 

62% 

1 Lyc. 

Slewart ... 

...28XB 

21 


4017 

3000 

160 

59 

03% 

¡Lyc. 

Stewart 

32XB 

25 


5619 

3500 

190 

60?! 

72', 

i Lyc. 


.33XB 

30 


6785 

4000 

220 

64% 

67 

Lyc. 

Studebaker 

. 88 


3295 

5200 


184 

57 

61 

Own.... 

Studebaker 

.99 

1 21 

3795 

5680 


184 

63 

64 

Own.... 

SlurlplinU i>r 

111 

25 

4295 

6200 


220 

63 

64 

Own.... 

Ward La France. . .3B 

i 25 


6300 


196 

58 

65% 

i Wauk... 

White 

613 

¡ .... 

2950 

4815 


180 




White .. . 

.53 

t 2 Í 

4250 

6250 


ISO* 5 * 

' 64 3 i 

67% 

¡ Own.... 

White 

...50E 

t 29 

5350 

6794 


198*» 

5 62 

67 ó 

r Own.... 

White... 

.54 

1 29 

7000 

8287 


227** 


; 69 

Own.... 

White 

.. .54A 

k 41 

8000 

9964 


250 

75'., 

; 09 % 

í Own.... 

White . . 

. 6 E 

i 21 

4850 

7408 


180 

73¿ 

1 70% 

í Own.... 

Wli.tP 

65^ 

k 29 

5450 

8250 


212 

77 

67*1 

3 Own.. . . 

WiÜvs-Knight.7Í 

i 21 

3265 

6000 

3150 

190 

06 

87*1 

2 Knight.. 

Willys Six. 

.51! 

i 19 

895 

3240 

2400 

157 

58 

63 ?í 

i Own.... 


m^n 


6-4x41 2 
6-4%x4% 


6-3%kx3% 

6-31^4 % 

6-3% c x4% 

6-3;f 6 x4? g 

6-3^4 % 

6-3?!x5 

^3^x4% 

6-3?!x5 

6-3?!x5 

6-3?!x5 

6-414x5 

G-4 x5% 

6-4%x5% 

6-4?4x6 

6-4%x4% 

6-4?!x4?! 

6-4 3 sx4 3 4 

6-l 3 sx5 3 .i 

6-4%x5 U 

6-3?l¡x4% 

6-4?!x4% 

0-4%x4 U 

6-4%x4?! 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-3%x5 

4-4%x5 

4 - 4 I 4 XO 

6-4x5% 

6-4x514 

6-4x5% 

6-4%x5% 

6-4*2x514 

6-4%x5% 

0-4%x5% 

6-3%x4% 

0-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3?!x4% 

6-3?!x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-3%x4 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3?!x4% 

6-4?!x4 

6-2%x4?! 

6-3%x4% 

6-3Kx4H 

6-3%x4% 

6-3%x5 

8-3%x4% 

8-3%x4% 

8-3%x4% 

6-4%x5% 

0-3?!x4% 

4-4*!x5?! 

,4-4%x5?! 

6-4 3 %x5?! 

6-4%x5 ?! 

6-4 x5% 

6-4x5% 

6-3 %x4?! 

6-3?!x3% 


27.3 

33.7 

33.7 

27.3 
45.9 

40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

26.3 

20.3 

45.9 
48.6 
48.6 

31.5 

31.5 
39.2 

39.2 
24.0 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

25.6 

38.4 
38.4 
38.4 

40.8 

28.9 
26.3 
26.3 

26.3 

28.3 
28.3 
28.3 

28.3 

33.7 

28.4 
33.7 

33.7 

27.3 
48.6 

38.4 

40.8 
48.6 

40.8 

45.9 
45 

54.1 

54.1 

27.3 
45.9 

40.8 
40 

38.4 

38.4 

31.5 
28. 

28.9 
38.4 
38.4 


46.« 


Carburador 

| Sistema de Encendido 

Generador y Motor de 

Arranque 

TRANS¬ 

MISIÓN 

EJE TRASERO 

NEUMÁ¬ 

TICOS 

a 

s 

S 1 

Iransmmon 

1 Final 

1 

H 

| Reducción total 

1 

Embrague 

Cambio de 

Marcha 

Delanteros 

Traseros 

Zen... 1 

Bos... 1 

Deleo, 1 

B-L.. . 1 

3-L... ( 

31ark 

B 

% ■ 


30x5 

30x5 


Zen... ! 

Boa... 1 

Deleo. 3 

B-L.. 1 

3-L... 1 

¡Vise.. 

D 

F , 


32x6 

32x61 


Zen... Í 

Bos... 1 

Deleo. 1 

B-L... I 

B-L... 1 

rim... 

W 

F 


34x7 

34x71 


Zen... 

A-Lite i 

Y-L... 1 

B-L... 1 

3-L... 1 

Pim... 

S 

F 

5.6 

30x5* 

30x5t 


Zen... 

L-N... 1 

[j-N... 1 

B-L... 1 

B-L... 1 

¡Vise.. 

R 

F ( 

3.96 

36x8 

►36x8+ 


Zen... 

L-N... 1 

LrN... ] 

B-L... 1 

B-L... 1 

¡Vise.. 

R 

F ( 

5.80 

34x7* 

34x7f 


Zen... 

L-N... 1 

L-N... 1 

B-L... 1 

B-L... » 

¡Vise.. 

R 

F < 

3.41 

32x6* 

32x6f 


Zen... 

L-N... 1 

L-N... 1 

B-L... 1 

B-L... 1 

¡Vise.. 

R 

F 1 

3.66 

32x6* 

32x6t 


Zen... 

L-N... 1 

L-N... 1 

B-L... 1 

B-L... r 

rim... 

S 

F í 

5.85 

32x6* 

32x6t 


Cárter 

D-R.. 1 

D-R.. ( 

¡)wn.. ( 

3wn.. ( 

}wn.. 

S j 

HjF 

4.1 

4.75/19 

4.75/19 

Cárter 

D-R. ¡ 

D-R, < 

7)wn.. ( 

7)wn.. ( 

3wn.. 

S ' 

\ 2 F 

5.4 

30x5 

32x6 


Zenit h 

D-R.. 

D-R. 1 

B-L... 1 

B-L... r 

rim... 

W 

F 

6.8 

9.00/20! 

3.00/20d . 

Zen... 

L-N... 

L-N... 1 

R-L... 1 

B-L... r 

riin... 

w 

V 

4.6 

36x6* 

36x6t 


Zen... 

l-n... : 

L-N... : 

B-L... 1 

B-L... r 

rim.., 

W 

F 

4.6 

36x6* 

36x6+ 











7.50/20 

7.5/20d . 










7.00/20 

7.0/20d . 










8.25/20 

8 25/20d . 










7.50/20 

7.5/20d . 

Zen... 

Rem.. 

ítem.. 

B¿B.. 

W/G 1 

"la... 

S 

F 

8.38 

0.00x20* 

32x0* 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BctB.. 

W/G 

Ola... 

8 

F 

5.40 

30x5* 

32x6* 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

5.871 

30x5* 

30x51 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Cía... 

s 

F 

6.38 

32x6* 

32x6 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Cía... 

s 

F 

6.38 

32x6* 

32x6' 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

6.83 

32x6* 

32x6- 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

6.83 

32x6* 

32x6- 

r : 

Zen... 

Rem.. 

Rera.. 

BifcB.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

6.75 

32x6* 

32x6- 

■ . 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

% 

7.3 

32x6* 

32x6- 

- 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

6.83 

34x7* 

34x71 

^ . 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

6.75 

34x7* 

34x71 

• . 

Stro... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

B.L... 

Tim... 

w 

F 

6.8 

‘34x7* 

34x7 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

Bá:B.. 

B.L... 

Tim... 

w 

F 

7.8 

36x8* 

36x81 

• 

Sfcrom 

Bos... 

Bos... 

Long.. 

Own.. 

Col... 

B 

F 

5.8 

30x5 

30x5t 

Mar. . 

D-R.. 

D-R. 

Own.. 

Own.. 

Own. 

s 

%F 

4.8 

5.50/20 

5.50/20 

Mar, . 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

4.8 

6.50/20 

6.50/20 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own. . 

s 

%F 

6.2 

5.50/20 

32x6 


Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

5.8 

0.00/20 

7.50/20 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

5.6 

30x5 

30x5t 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

6.5 

32x6 

32x6 


Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own. 

s 

%F 

8.0 

34x7 

34x7 T 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

w 

F 

8.5 

34x7 

34x7 f 

Mar. . 

D-R. 

D-R. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

6.5 

34x7.50 

34x7.501 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own., 

w 

%F 

5.4 

34x7.50 

34x7.50- 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

w 

%F 

5.4 

36x8.25 

36x8.25- 

Zen... 

A-Lite. 

A-Lite. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 

5.4 

32x6 

32x6 


Zen... 

Spl... 

UN... 

B-L... 

B-L.. 

Tira... 

w 

F 

4.8 

36x6 

36x6 


Zen... 

Spl... 

Rem., 

Own.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

5.4 

36x6* 

30x6 


Zen... 

Bos... 

D-R .. 

B-I,.. 

B-L. . 

Tim... 

w 

F 

4.1 

34x7* 

34x7 


Zen... 

Bos... 

D-R.. 

B-L... 

B-L. . 

Tim... 

w 

F 

4.8 

38x7* 

38x7 


Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

s 

F 

4.5 

34x7.60 

34x7.50d 

Zen.. 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc., 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wi?o.. 

R 

F 

4.0 

38x9,00 

38x9.00 

Zen... 

L-N.. 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

Stro... 

A-Litc 

A-Lite. 

B-I,.. 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.6 

30x5* 

30x5t 

Strom 

L-N... 

L-N... 

BL... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.96 

36x8* 

36x8 


Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L,.. 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.80 

34x7* 

34x7f 

Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.41 

32x6* 

32x6t 

Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.66 

32x6* 

32x6+ 

Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.85 

32x6* 

32x6+ 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

Opt 

7.50/20 

1 7.50/20 

Stro... 

Bos... 

N-E. . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Stro... 

Bos... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Stro... 

N-E. . 

N-E. . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

II 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Stro... 

N-E.. 

N-E. . 

Own.. 

Own.. 

Own. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

1 Stro... 

N-E. . 

N-E. . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

3Gx8d 

Stro... 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

II 

F 

Opt 

36x8 

3Gx8d 

1 Stro... 

N-E.. 

N-E. . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

1 Stro... 

N-E. . 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

3Gx8d 

Zen... 

A-Litc 

A, Lite 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

8 

p 

5.7 

’ 32x6* 

32x6* 

; Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own . 

Own.. 

S 

%F 

5.2 

! 7.00/2C 

) 8.25/20 

; Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own . 

Own.. 

S 

F 

6.1 

7.50/2C 

) 7.5/20d 

¡ Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own 

s 

F 

6.1 

7.60/2C 

) 7.5/20d 

! Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim. 

B 

F 


20x7.5( 

) 20x7.50d 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


20x8 .21 

i 20x8.25d 

. Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 


20x9.0( 

) 20x9.OOd 

¡ Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

Ful... 

Ful... 

Own.. 

R 

F 


20x9.7i 

i 20x9.75d 

i Zen... 

A-Lite 

A-Litc 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


32x6 

32x6d 

¡ Zen... 

A-Litc 

A-Lite 

B-L... 

B-L,.. 

Tim... 

B 

F 


32x0 

32x6d 

t Strom 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tnn... 

B 

F 


32x6HE 

> 32x6(1 

1 Zen... 

%N... 

L-N... 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

B 

F 

"ej 

l 30x5* 

30x5f 

i Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L.. . 

Tim.. 

w 

F 

6» 

; 32x6* 

32x6+ 

' Zen... 

L-N... 

Bos... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

6.C 

) 30x6* 

36x6+ 

i Zen... 

L-N.. 

L-N... 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

W 

F 

O.f 

) 30x6* 

36x6+ 

I Strom 

Dclco. 

Deleo. 

B&B . 

War.. 

Sal.... 

B 

%r 

6.f 

i 20/7.04 

) 20/7.00 

í Strom 

Deleo. 

Deleo. 

B&B . 

War.. 

Clark. 

B 

F 

6! 

1 20/7.5í 

) 20/7.50 

[ Strom 

Deleo. 

Dclco. 

Ful... 

Ful... 

Clark. 

B 

%F 

7.5 

í 20/7.51 

) 20/7.50 

i Strom 

Deleo. 

Dclco. 

Ful.. 

Ful... 

Clark. 

B 

F 

7.1 

1 20/8.21 

i 20/8.25' 

) Strom 

Dclco. 

Deleo. 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

W 

F 

8.í 

i 9.00/21 

) 20/9.00 

5 Strom 

. Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

, S 

% 

5.1 

[ 7.50/21 

) 7.50/20 

> Strom 

. Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

, s 

% 

5.1 

l 7.50/21 

1 7.50/20 

l Strom 

. Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful,.. 

Eaton 

s 

% 

5.1 

i 36x8.21 

5 36x8.25 

1 Strom 

. Bos... 

Bos... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

OJ 

) 36xG* 

36x6t* 

1 Zen.., 

, L-N.. 

. L-N.. 

. Own.. 

Own . 

Own.. 

s 

%F 

4 A 

[ 7.50x21 

) 7.50x20d 

} Zen.., 

. Opt... 

L-N... 

. Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

4 A 

1 7.50/21 

3 9.75/20d 

} Zen.. 

. Opt... 

. L-N... 

. Own. 

. Own.. 

Own.. 

s 

% 

5 .: 

I 34x7* 

34x7t 

3 Zen.. 

. L-N.. 

L-N.. 

. Own. 

, Own.. 

Own.. 

s 

% 

4 .< 

1 9.00/21 

3 9.00/20d 

Ü Zen.. 

. L-N... 

I/-N. 

. Own.. 

, Own.. 

Own.. 

s 

% 

5.1 

l 9.75/21 

3 9.75/20d 

4 Zen.. 

. Rem.. 

Iv-N. 

. Own., 

, Own.. 

Own.. 

, s 

% 

4.1 

1 8.25/21 

D 8.25/21M 

4 Zen., 

. Rem. 

L-N . 

. Own. 

. Own. 

, Own. 

. s 

F 

5 .: 

2 9.00/21 

[) 9.00/20d 

3 Till.. 

. A-Litf 

i .Y-liti 

3 B&B 

. Ful... 

. Wisc. 

. It 

F 

0 . 

1 34x7 5i 

1) 34x7.50d 

3 Till.. 

. A-Lit< 

3 A-Lifc 

e B&B. 

. War . 

. Clark 

. 8 

F 

6.: 

3 6.00x2' 

0 32x6 


DIMENSIO¬ 

NES 


Allura 

total 


19% 

25 

20?! 

22 % 


240 

284 

308 


156 

187*! 

339 

342 

339 


31 


26*! 

26% 

25*! 

255! 

30*! 

33% 

32% 

31*! 

22*! 

21 *! 

21 *! 

24 

24% 

28*! 

32*! 

24*! 

22% 

23 

23 

24 
24 


23*i 

23*! 


30*! 

29*! 


24*2 

‘28 


22 

243! 


261*i> 


235 

193*¿ 

193%; 

193%* 

2Í4*! 

214*! 

214*! 

235*! 

2821 

285*! 

339*! 

243 

308 

357 

325 

277 

277 

297 

300 

3253, 


319 

348 

319 

348 

360 

384 

407 

407 

387 

210 

237% g 

268*! 

299*! 


153 

178 

284*! 

255*! 

197 


267 J! 
302*6 
262 
202 
316 
304 

2¿Í% 

299 

335*! 

3775! 

272 

301*! 

276 

216 


m 

65 í! 
72*! 
89.65 
86.77 
86.77 
86.77 
86.77 
7"*! 

89.42 

89.42 
85.17 

75” 

66% 

66 % 

i 

75 H 

79*2 

si*! 


80 

92*! 

92*! 


m 

95*! 

95*! 

95*! 

95*! 

95*! 

95*! 

95*! 

95*! 

70 

66%, 

86 » 

86» 


75*4 

75*4 


84*4 

83 

91 

91 

88 *! 

89fó 


ABREVIACIONES: 

••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t—Llantas Macizas 
e —Balones 
d—Balones dobles 
tt—A precio extra 
B—Engranaje cónico 
B A B—Borg & Beck 


B-L—Brown-Llpe 
Boa—Bosch 
Bada—Budr 
Cía—Clark 
Col—Columbla 
Cont—Continental 
El»—Kisemann 
F—Flotante 
v» —Seml flotante 
Fnl—Fuller 
H—Hypold 
I—Engranaje Interior 


L-N—Leece-Nevllle 
Lyc—Lycomlng 
Mar— Marvel 
N-E—North-East 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
R—Doble reducción 
Rem—Remy 
Sal—Sallsbury 
Sch—Schebler 
S—Cónico espiral 


She—Sheldon 
Spl—Splltdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Tlmken 
W—Engranaje sin fin 
Wlac—Wlsconsln 
W—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenlth 

|—Para mando a derecha ; 
mando a la izquierda 


















































































































































































































































































Precios y Estilos de Carrocería 


(Continued from page 43) 


PASS. 

BODY STYLE 

PRICE 

Conimander “8” 

(124 

In.—3.15 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

11,585 

6-p 

Sedan Regal 

1,785 

6-P 

Brougham Regal 

1,785 

4-p 

Victoria 

1,585 

4-P 

Coupe 

1,585 


Prealdent “8” 


(130 

In.-3.30 ni. \V. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,850 

5-p 

Sedan State 

2,050 

2-p 

Ooupe 

1,850 

4-p 

Roadater State 

1,950 

4-P 

Coupe State 

2,050 

(136 

in.—3.45 na. W. B.) 

7-p 

Tourer 

1,850 

7-p 

Tonrer State 

2,150 

7-p 

Sedan 

2,150 

4-P 

Victoria State 

2,350 

7-P 

Sedan State 

2,350 

5-p 

Brougham State 

2,350 

7-P 

Limousine State 

2.600 


PASS. BODY STYLE PRICE 
STUTZ 


“LA” 6 cylinder 

(127% in.-3.24 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,245 

5-p 

Coupe 

1,995 

2-p 

Coupe 

2,245 

2-p 

Speedster 

2,585 

4-p 

Speedater 

2,585 

4-p 

SpeedBter T. C. 

2,785 


Cabriolet Coupe 

2,445 


Production 



Chassis 

1,900 


“MA” 8 cylinder 

(134% in_3.41 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$3,G95 

5-p 

Coupe 

3,495 

2-p 

Coupe 

3,495 

2-p 

Speedater # 

3,495 

4-p 

Speedater 

3,495 

4-p 

Speedster T. O. 

3.795 


Cabriolet Coupe 

3,595 


Torpedo Speedater 3,595 


Production 



Chassis 

2.695 


PASS. 

BODY STYLE 

TRICE 

“MB” Cnstorn Bnilt 

(145 

in.—3.71 ni. W. B.) 

7-p 

Sedan 

$3,895 

7-p 

Limousine 

3,995 

5-p 

Conv’t Coupe 

4,395 

7-P 

Speedater 

3,595 


Cabriolet Coupe 

3,995 

5-p 

Sedan 

3,855 

Production 



Chassis 

“MB” SALON 

3,295 

5-p 

Sedan LeBaron 

$4,795 

C-p 

Brougham 



LeBaron 

4,995 

5-p 

Bro. Lim. 


LeBaron 

5,195 

6-p 

Sedan LeBaron 

4,995 

6-p 

Sedan Lim. 


LeBaron 

5,195 

7-p 

Sedan Lim. 



LeBaron 

5,195 

5-p 

Trans. Cabriolet 



LeBaron 

5,610 

7-P 

Trans. Town Car 



LeBaron 

5,700 

7-p 

Trans. Town Car 


rieetwond 

7.495 


PASS. 


BODY STYLE PRICE 


PA8B. 


BODY STYLE PRIOT 


CHATEAÜ SERIES “MA” 

(134% In_3.41 m. 

W. B.) 


4-p 

Weymann 



Longchamps 

$4,145 

5-p 

Weymann 



“MB” 


(145 

In.—3.71 m. 

W. B.) 

5-p 

Weymann 



Chaumont 

$4,545 

5-p 

Weymann 



Monte Cario 

4,695 


WILLYS-G 

“07” 

(110 in.—2.97 m. 

W. B.) 

2-p 

Roadster 

$495 

5-p 

Touring 

545 

2-P 

Coupe 

565 

5-p 

Club Sedan 

625 

5-p 

Spdnn 

675 


(113 

“98D” 

in.—2.87 m. \V. 

B.) 

4-p 

Victoria Coupe 

$795 

4-p 

Vic. Coupe 


DeLuxe 

850 

5-p 

Standard Sedan 

795 

5-p 

DeLuxe Sedan 

850 


WILLYS-8 

“8-80D” 


(120 

in-3.05 m. W 

. B.) 

4-p 

Victoria Coupe 

$995 

4-p 

DeLuxe Vic. 



Coupe 

1,095 

5-p 

Sedan 

995 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1,095 

WILLYS-KN1GHT 

“66D” 


(120 

in.—3.05 m. YV 

. B.) 

4-p 

Victoria Ooupe $1,095 

4-p 

DeLuxe Vic. 



Ooupe 

1,195 

5-p 

Sedan 

1,095 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1,195 


Nuevo LaFrance-Republic 

A LMA, MICH.—La LaFrance-Repu- 
k blic Corp., ofrece dos nuevos mo¬ 
delos de servicio pesado en los que se 
incorporan muchas nuevas mejoras de 
proyecto y apariencia. Estos modelos 
vienen a reemplazar tres modelos ante¬ 
riores. Modelo M2, proyectado para la 
construcción de carreteras y limpiar la 
nieve de las calles está clasificado en 
20.000 lbs., reemplaza al modelo ante¬ 
rior MI; el Modelo H2, que reemplaza 
a los Modelos H1 y L1 está clasificado 
en 15.000 libras. 

Ambos modelos están equipados con 


motores de seis cilindros montados en 
conjunto con embrague Fuller y meca¬ 
nismo de cambio de marcha, frenos hi¬ 
dráulicos en las cuatro ruedas y basti¬ 
dor de acero estampado de 8 pulgadas. 

El Modelo M2 está equipado con un 
motor Waukesha de seis cilindros, 4%" 
x5%" (11,1x130,2 mm.), que desarrolla 
96 H.P. a 2000 r.p.m., montado en con¬ 
junto con un mecanismo de engranaje 
de 5 velocidades. Puede suministrarse 
bajo coste extra una caja doble de me¬ 
canismo de cambio de marcha de 7 velo¬ 
cidades. El mecanismo trasero lo cons¬ 
tituye un eje flotante Wisconsin, de 
doble reducción, con una proporción de 


6,8 a 1. En el Modelo H2 se emplea un 
motor Lycoming de seis cilindros, 3%" 
x5" (98,4x127 mm.) montado conjunta¬ 
mente con un mecanismo de cambio de 
marcha de 4 velocidades. Bajo coste 
extra se tiene disponible este meca¬ 
nismo de cinco velocidades. El meca¬ 
nismo de propulsión trasera es de en¬ 
granaje cónico en espiral completamen¬ 
te flotante, Timken, el que proporciona 
una reducción final de 6/14 a 1. 


La Ford Motor Co. informa que au pro¬ 
ducción mundial el mes de enero fué de 55.192 
vehículos. 
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Moderno establecimiento de T. Erenchun , de Bilbao , España. Derecha—El Sr. Erenchun . Izquierda — T. Reyzá- 
bal f director de ventas de la firma Erenchun , y ganador del tercer premio del concurso “Mi Mejor Idea de Venta ” 

organizado por esta revista 
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York 


E. C. Steinacher, antes gerente de ventas de 
exportación de la Moto Meter Co., Inc., de 
Long Island City, N. Y., desempeña ahora el 
mismo cargo con la Moto Meter Gauge & 
Equipment Corp., en la cual se han unido la 
Moto Meter Co., Inc.; National Gauge & 
Equipment Co.; Nagel Electric Co., y la Safe- 
T-Stat Co., con fábricas en Toledo, Ohio, y 
La Crosse, Wisconsin. Las oficinas de venta 
se hallan en el Chrysler Building, Nueva York. 
La nueva compañía manufactura termómetros 
de motor, manómetros de neumáticos, bocinas, 
amperímetros, manómetros de aceite, indica¬ 
dores de gasolina, combinaciones de manómetro 
de aceite e indicador de gasolina, termómetros 
industriales, y toda clase de manómetros in¬ 
dustriales. 

Dempster Mclntosh, vicepresidente de la 
American Steel Export Co., Nueva York, salió 
a principios de febrero de viaje por dos meses 
para visitar la Argentina, Uruguay y el Brasil. 
Fué acompañado de Ernesto J. Alvear, quien 
será nombrado gerente de la oficina de esta 
compañía en Buenos Aires. El Sr. Mclntosh 
contrajo matrimonio el día que se embarcó. 

W. H. Croas, representante de ventas de la 
Firestone para Panamá, Honduras, Guatemala y 
otros países centroamericanos, desde hace 18 
meses, regresó hace poco a la fábrica principal 
en Akron, Ohio, a encargarse de otro puesto 
administrativo en la casa Firestone. 

V. W. Monroe ha sido nombrado gerente del 
departamento de exportación de la Willard 
Storage Battery Co., Cleveland, en reemplazo 
de E. W. Fend, quien ha renunciado. 

H. H. Rice ha renunciado su cargo de 
ayudante del presidente de la General Motors 
Corp. y de director de la National Automobile 



Louis de Bouder 


Chamber of Commerce. El Sr. Rice no ha 
manifestado cuál es su plan para el futuro, 
y no se sabe si continuará sus muchas conexio¬ 
nes con el trabajo de adelantar la legislación 
y actividades de carreteras tan beneficial para 
la industria automotriz. H. H. Rice ha per¬ 
tenecido a la industria automotriz casi desde 
que se concibió ásta. Comenzó su carrera con 
la vieja organización Pope-Hartford. Más 
tarde fué gerente de ventas de la Nordyke & 
Marmon Co. La presidencia de la Cadillac 
Motor Car Co., una vicepresidencia de la 
General Motors Corp., y su última conexión 
como ayudante de Alfred P. Sloan, son unos 
pocos de los puestos importantes que ha desem¬ 
peñado en distintas ocasiones durante su 
carrera. 


Louis de Bouder, ha sido nombrado gerente 
de exportación de la Defiance Spark Plug, 
Tnc., Toledo. El Sr. de Bouder estuvo con la 
deVilbiss Company en su departamento de ex¬ 
portación por espacio de cinco años. Anterior- 
• mente estaba en el departamento de expor¬ 
tación de la Conklin Pen Co. Ha visitado 
todos los puertos importantes del mundo. “He 
estado interesado particularmente durante los 
últimos dos años,” dice el Sr. de Bouder, “en 
el estudio del desenvolvimiento de mejores 
carreteras en los países extranjeros. El movi¬ 
miento es de gran importancia para todas las 
ramas del comercio, pero muy especialmente 
para los grupos de la industria automotriz. 
Hemos observado el gran trabajo con excelen¬ 
tes resultados realizado en Norte América en 
este sentido, y espero ver una repetición de 
estos resultados en otros países. 

M. K. Clark, ayudante del gerente director 
de la General Motor Export Co., salió el primero 
de febrero último de viaje, en el que visitará 
varios países de las Indias Occidentales y la 
Zona del Canal de Panamá. 

W. F. Pnce, presidente de la Price Battery 
Corp. de Filadelfia, anunció recientemente el 
nombramiento de L. Z. McKee como gerente 
general. El Sr. Price manifiesta que el nom¬ 
bramiento del Sr. McKee fué en virtud de una 
decisión reciente de la compañía de distribuir 
únicamente por medio de comerciantes de au¬ 
tomóviles al por mayor. La Price Battery 
Corp. ha venido fabricando acumuladores desde 
1918. El Sr. McMcKee fué por varios anos 
miembro del personal ejecutivo de ventas de la 
Weaver Mfg. Co., y anteriormente fué gerente 
de ventas de la Caneby-Otto Mfg. Co. Los 
acumuladores de la Price se conocen bajo el 
nombre de fábrica “Spartan." 


La Auburn Automobile Co., y las compañía 
subsidiarias, obtuvieron, por los 12 meses que 
terminaron el 30 de noviembre de 1930, una 
ganancia neta consolidada montante a $1.018.331, 
igual a $5,43 per acción sobre $187.533 acciones 
pendientes en aquella fecha. Durante el mismo 
período de 1929 las ganancias netas consoli¬ 
dadas fueron $3.603.200, o $19,20 per acción 
bajo la base del mismo número de acciones. 

El balance unido de la compañía y sus sub¬ 
sidiarias el 30 de noviembre de 1930, refleja un 
Haber de $12.270.159 (de cuya cantidad 
$4.715.955 se tenían en efectivo, préstamos y 
seguridades del gobierno) y un Debe de 
$2.830.735, una proporción de más de 4 a 1. 

El total del inventario al terminar el año 
fiscal era de $5.158.148, comparado con 
$8.753.850 al principio del año, una reducción 
de más del 41 por ciento. Los gastos durante 
el año, por adiciones a las fábricas, fueron de 
más de $1.250.000. 

La firma Ehlert Nash Motors de Buenos 
Aires, representantes de los automóviles Nash, 
se ha hecho cargo recientemente de la impor¬ 
tación y distribución de los camiones Stewart 
en la Argentina, habiendo sido designado para 
ocupar la gerencia de esta nueva sección, 
Víctor V. Capuano, quién anteriormente ocu¬ 


paba el mismo cargo en las firmas Resta Hnos., 
S. A. y Humberto Pinzani ex distribuidores 
de los camiones Stewart. Los camiones 
Stewart son exhibidos en el salón de exposi¬ 
ción en la calle Bolívar y Caseros, Buenos 
Aires. 

La firma Alzaga Unzúe y Leloir se ha hecho 
cargo de la distribución e importación directa 
de los automóviles De Soto. Esta firma exhibe 
sub productos en un lujoso salón en la calle 
Florida 625, Buenos Aires, Argentina. 

En un informe preliminar de S. C. Clark, 
presidente de la Baldwin Rubber Co., se re¬ 
vela una ganancia neta durante 1930 de 
aproximadamente $171.400 antes de contar con 
los requerimientos de contribuciones federales. 
Esto compara con $172.325 en 1929. El total 
de negocios disminuyó aproximadamente $176.000 
sobre el año anterior. El estado del capital 
en efectivo de la compañía mejoró durante 
1930, siendo éste aproximadamente $80.000. 

Muy pronto se comenzará la producción del 
nuevo forro de freno moldeado que ha de¬ 
sarrollado esta compañía. Las facilidades 
actqales permitirán la manufactura de 50.000 
pies de forro diariamente. Ruedas de afilar 
son otro producto reciente de la Baldwin. 
Durante el año pasado la Baldwin extendió 
también su distribución de esteras de caucho, 


etc. al comercio de venta al por menor y al 
de equipo original. 

La Globe Machincry and Supply Co. abrirá 
el 15 de marzo en Filadelfia una nueva fá¬ 
brica dedicada a la construcción re grúas de 
automóvil, de acuerdo con lo anunciado por 
Fred W. Swanson, presidente de la compañía. 
En la fábrica de Filadelfia se emplearán 60 
trabajadores y la producción se usará para 
llenar los requerimientos de exportación. La 
fábrica tendrá una capacidad mayor que la 
fábrica de Des Moines y representará una in¬ 
versión de $100.000 aproximadamente. A cargo 
de dicha fábrica estará H. A. Bruner. 

La Sparks-Withington Co., Jackson, Mich., 
anuncia nuevos estantes de exhibición para 
el surtido de bocinas que manufactura dicha 
fábrica. Estos se ofrecen gratis a los agentes 
autorizados de la Sparton y pasan a ser pro¬ 
piedad de ellos al comprar cierto número de 
bocinas. Dichos estantes poseen las conexiones 
eléctricas necesarias para la demostración. 

La Asbestos Textile Co., fabricantes del forro 
de frenos Aztec, con fábricas en North Brook- 
field, Mas»., ha trasladado sus oficinas gene¬ 
rales y de exportación en Nueva York, del No. 
475 Fifth Ave. al No. 369 Lexington Ave. 
Su gerente de exportación, Félix Muñiz, salió 
de viaje por seis meses a la América del Sur. 
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UN NOMBRE CONOCIDO 
EN TODO IDIOMA - - - 


En todo idioma del mundo el nombre de Chrysler significa a un gran 
automóvil”. Mencionar el nombre Chrysler a su cliente es animar su entu¬ 
siasmo y facilitar la venta. Si el interesado está algo familiarizado en 
materia de automóviles, para él Chrysler representa un magnífico 



funcionamiento característico 
de la ingeniería de Chrysler — un 
valor intrínseco propio únicamente 
de la técnica de su manufactura. 

La serie de automóviles Chrysler 
es tan completa y tan variada en 
precios que bien puede usted ofre¬ 
cer a cualquier interesado el auto¬ 
móvil Chrysler que más le convenga, 
según sean la magnitud de sus en¬ 
tradas y el objeto de su compra. El 
Chrysler Imperial Ocho es el auto¬ 
móvil más veloz, el más seguro y el 
más lujoso que haya jamás construi¬ 
do esta gran organización. El Chry sler 
Ocho en Línea cede primer lugar al 
Imperial sólo en la eminencia de su 
funcionamiento y iujo de equipo. Dos velocidades altas dan a estos ocho 
cilindros esa insuperable flexibilidad, economía y suavidad de marcha de 
que están dotados. €JEl Chrysler “ 70 ” es el eximio resultado de siete años de 
éxito técnico en la fabricación de automóviles de seis cilindros—así como los 
de ocho cilindros, también éste tiene dos velocidades altas. El Chrysler Six es 
el de mayor valor intrínseco entre los de su clase en precio. En suma, estos 

finos automóviles son verdaderos Chryslers en todo el sentido de la palabra. 

* • • 


El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente de automóviles grandes 
facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor en su 
territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 
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Una oportunidad para los concesionarios de automóviles 


Durante los últimos 25 años, la International Har- 
vester ha venido efectivamente preparando el terreno 
para su presente indisputable supremacía en el campo 
del transporte industrial. Ha desarrollado una sobre¬ 
saliente organización de servicio . . . para hermanar un 
sobresaliente surtido de camiones. Hemos establecido 
sólidamente una reputación que atesoramos más que 
toda otra cosa. 

Esta combinación ha puesto los camiones Interna¬ 
tional en las brigadas de las organizaciones más promi¬ 
nentes. Actualmente, los camiones International cir¬ 
culan por las calles y caminos de todas partes del 
mundo, y los nombres que ostentan sobre sus paneles 
reflejan el más racional acumen comercial. 

La compra de estos camiones se basa sobre semanas 
de estudios e investigaciones, a causa de que estos 
dueños adquieren sus vehículos estrictamente sobre la 
base de lo que harán y la economía con que realizarán 
el trabajo. 


No todos los compradores conocen tanto de camiones 
como estas grandes organizaciones. Sin embargo, todo 
comprador puede elejir camiones con la misma segu¬ 
ridad de satisfacción siguiendo el ejemplo de estas 
grandes organizaciones. 

Estudie el surtido de camiones International 

Los concesionarios o distribuidores verán que la 
reputación mundial de los camiones International es 
poderosa ayuda para la venta de estos modernos vehí¬ 
culos de transporte. Por otra parte, el surtido com¬ 
prende una amplia variedad de camiones rápidos y 
camiones para servicio pesado, para toda clase de trans¬ 
porte, lo que permite al concesionario el satisfacer todo 
requisito del mercado con sólo un surtido de camiones. 

Si Ud. se interesa en la representación de los camiones 
International, sírvase escribirnos en seguida y dénos en 
su carta detalles del mercado que cubre, fábricas que 
representa, referencias bancarias, etc. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

Incorporatetl 

Harvester Building, Depto. 12, Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Harvester” Chicago 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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UN TRIO 

INVENCIBLE 




un producto correcto — 


Un producto debe ser no sólo correcto sino que ha de mantenerse 
correcto. Los productos PEDRICK se cambian para adaptarse 
a toda alteración de requisito de anillo de émbolo. Los procedimientos de laboratorio del PEDRICK 
aseguran la exactitud de cada producto PEDRICK antes de ser vendido—es decir, aseguran su precisa 
conformación con los cambios de construcción de los motores. 


una campaña de anuncio de comprobada efectividad— 

En todas partes, la campaña PEDRICK en beneficio de los reparadores, ha concentrado la atención de los 
dueños de vehículos automóviles en el extraordinario servicio que ofrecen los mecánicos especialistas en re¬ 
paraciones de automóviles. Millares de reparadores, que venden e instalan los productos PEDRICK, han 
sacado mucho provecho de esta campaña. 


un equitativo método de ventas- 

del laboratorio PEDRICK, y detrás de su popularidad fomentada por la efectiva campaña en beneficio de 
los reparadores, se halla el equitativo método de ventas PEDRICK. Este método comprende un precio 
equitativo para el consumidor; una ganancia adecuada para el comercio; una responsabilidad definida por 
parte del fabricante del producto, en lo tocante a su manejo y distribución y servicio que rinde. Un buen 
producto, más efectivo anuncio y racional método de ventas, explican el creciente éxito del PEDRICK. 


Wilkening Manufacturing Co. 

Vhitadelphia 
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Conocido por su excelente 
en todas partes del mundo 


calidad 


TUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co., 

Stop 6% (Puerto de 
Tierra) 


Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis¬ 
tribución internacional completa por medio de sus re¬ 
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores. 


ARGENTINA 
Bueno» Aire» 

Ostilio Bocci y Cía. 
Bartolemé Mitre 2060-64 


BOLIVIA 
La Paz 

Samuel Howson & Cía.. 
Casilla 242 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cía., 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 
Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cia. 


ECUADOR 

Guayaquil 

E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 


Vera Cruz 

Cia. Automotriz Vera- 
cruzana, S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 


BRASIL 

Belem, Para 

A. S. Miranda & Cía,, 
Trav. Campos Salles 6, 
Caíxa Postal 248 

Porto Alegre 

Cia. Geral de Accessorios, 
Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 772- 
780 

Recife-Pernambuco 

Cia. Distribuidora de Ac¬ 
cesorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 
Rio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 

Sao Paulo 

Umbcrto Gagliasso, 

Rúa Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 


CHILE 

Antofagostó 
Iquique 

Kulenkampfí & Knoop 
Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe Uribe 1710- 
1714 

Medellin 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San José 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva 
Prensa,” 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Dtimingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 


Quito 

Luis A. Hernández 

GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prin ce 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 
San Pedro Sula 
R. Fasquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Hermosillo, Son. 

E. Salazar & Cia. 

M árida, Yucatán 

Compañía Importadora, 

S. A.. 

Calle 59, No. 515 
México, D. F. 

F. J. Meckel 
Coajomulco 13 

Tampico, Pampa. 

Elite Motor Sales Co., 
S. A. 

Calle Altamira 73 
Torreón, Cooh. 

Garza Hermanos, 

Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36 


Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón, Zona del Canal 
Harry C. Nicholls,* 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Asunción 

M. Comero & Cia.. 

Calle España 410-414, 
Casilla de Correo No. 234 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (Teatro) 
111 

Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co., 
S. A.. 

Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 

Trujillo 

El Motor, 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Ltda., 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 
59 


SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Tnc,, S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Caracas 

Francisco Sapene, 

Torre a Veroes No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co.. 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, 

Coma, Llorens y Bufill, 
Ltda., 

Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 

246-86 East 131st St. Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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Ahora** 

las nuevas y mejoradas 

Bujías Champion, Tipo “C” 


Los ingenieros de la Champion, siempre en busca de la perfec¬ 
ción, han desarrollado la nueva bujía Tipo “C”—una mejora 
notable sobre las mejores Champion del pasado. 

Se construye solamente en tres tamaños para servir en la ma¬ 
yoría de los motores y presenta innumerables ventajas para el 
comerciante. 



CHAMPION 

Bujías de Encendido 


Ahora, cada juego de bujías Champion brinda una venta rápida, 
pues los tres tamaños de las Champion cubren todo el campo 
automovilístico. Como resultado, el comerciante puede mante¬ 
ner un servicio completo de bujías con una existencia mínima en 
mano. 


El comprador también se beneficia, consiguiendo mejor fun¬ 
cionamiento con la nueva bujía de Tipo “C.” Alcance de 
temperatura por las bujías de encendido, es el secreto del fun¬ 
cionamiento de un motor y cuanto más vasto sea este alcance 
mejor será el funcionamiento. Las bujías Champion gozan 
ahora de un vasto alcance sin igual y por eso rinden un servicio 
perfecto en los motores más fríos o más calientes. 

Las Champion han sido siempre favoritas de millones 
de automovilistas y el nuevo Tipo “C” augura una de¬ 
manda aún mayor. ¡ Provéase de una existencia de Bu¬ 
jías Champion Tipo “C,” sin más demora! ! 

CHAMPION SPARK PLUG COMPAN Y 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO 
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El favorito 

de los mecánicos expertos 

Los mecánicos prefieren segmentos Burd porque son los más 
eficaces y porque dan el servicio más prolongado. 

Los métodos modernos de ingeniería bajo los cuales se 
manufacturan estos segmentos de precisión, son la 
causa de su funcionamiento perfecto en motores 
de todo modelo. Se hacen de cuatro tipos— 
Torneado Liso, Ventilado, Oil Guard y Trip- j 

i le Service. Uno para cada requisito. A 

Los segmentos Burd son usados como 
equipo normal en muchos motores 
de las marcas mejor conocidas. 

Para repuesto, los segmentos J 

Burd son inmejorables. 


El Automóvil Americano 


ICARDO SECARRA L 

M 

Tucumán l'ffll, Buenos Aires, Argcmtina 


DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO POR MAYOR DE 

BURD PISTON RING Cof ROCKFORD, ILL., U. S. A. 


DE EMBOLO 


SEGMENTOS 

















ENGRANAJES 

HERMANADOS 


para la corona y el piñón 

deben instalarse.. en cualquier automóvil 

. .por todo mecánico 
.. en toda ocasión 


T ODOS LOS FABRICANTES de automóviles lian descubierto ésto. Saben 
que los engranajes hermanados dan no sólo mejor servicio, sino que 
su instalación es también más económica ... .Y por esta razón no emplean 
sino engranajes hermanados en la dotación original y en el servicio de 
repuesto. 

Por la misma razón, los talleres de reparación se están dando 
cuenta de que es muy conveniente emplear juegos hermanados de coronas 
y piñones DOUBLE DIAMOND. Cada juego está perfectamente hermanado 
y se suministra con una tarjeta en la que se dan instrucciones claras para 
su colocación, lo que facilita mucho su correcta instalación. En todo sentido 
son iguales a los engranajes que los fabricantes de automóviles emplean en 
la dotación original de sus vehículos. 

Los engranajes hermanados DOUBLE DIAMOND se venden en todas 
partes del mundo por los principales comerciantes de repuestos. Por 
carta o por telegrama pídanos el nombre y la dirección de nuestro con¬ 
cesionario más próxima a su localidad. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Ine., Fábricas y Oficinas Principales: ItlCIIMOM». UVD», E. U. A 

Fabricamos también los engranajes endurecidos de volante Double Diamond para motor de arranque 

Departamento tie Exportación: 30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica. Widbloco, New York. Claves: ABC, 5a. edición-Western Union-Bentley—y Particular 

Double Diamond 

Coronas y Piñones de Propulsión Hermanados 

Marzo, 1931 
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Correas Gates Vulco 



Cada cuerda que entra en el núcleo de una correa 
Cates Vulco en V está completamente saturada en 
caucho líquido puro. Estas cuerdas rellenas de caucho 
habilitan a las correas Gates Vulco para resistir el más 
fuerte servicio y durar mucho más que las correas 
ordinarias, pues el calor generado por la rápida dobla¬ 
dura, que destruye a las últimas, se evita por el aisla¬ 
miento de caucho que hay alrededor de cada fibra 
de las correas Cates Vulco en V. 


Construida 


como un 


neumático 

acordonado" 


Todo el mundo sabe que no hay otro neumático mejor que el acordonado. 
Estudie ahora la construcción semejante a la de un neumático acordonado 
de las correas Gates Vulco. Las mismas cuerdas y la misma construcción 
de un neumático acordonado. Un núcleo de firmes cuerdas sin fin y cada 
cuerda rellena de caucho y completamente rodeada de caucho. Y alrededor 
de todo, una cubierta de tejido sesgado muy flexible. Esta construcción 
semejante a la de un neumático acordonado es la razón por que las correas 
de ventiladores Cates Vulco duran mucho más que las de otras marcas. 


Núcleo de cuerdas sin fin 


saturadas en 


caucho elástico puro 


Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A. 


del mundo de correas en V 
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EN TODAS PARTES 

HAY SALIDA 

PARA LOS INFALLABLES Automóviles 

Dodge 

de seis cilindros 

DODGE 


Con el Dodge S¡x y el Dodge 
Ocho en Línea, los representantes Dodge 
pueden ahora no sólo satisfacerlas demandas 
por un automóvil seguro e infallable, sino 
también la demanda por automóviles ele¬ 
gantes, de vigoroso funcionamiento y fáciles 
de conducir. Su carrocería de acero Mono- 
p/eza, frenos hidráulicos de expansión 
interna y bajo centro de gravedad garanti¬ 
zan su seguridad sobre cualquier camino. 
» » Los Camiones, Ómnibus y Coches-Salón 
Dodge Brothers se destacan prominentes 
en el mundo comercial. Y los hay de tantos 
modelos y capacidades que, práctica¬ 
mente, cubren en su totalidad el 96 por 
ciento de todo requisito de transporte. 

DODGE BROTHER5 

El contrato de ventas de los automóviles y camiones Dodge Brothers 
ofrece a todo agente de automóviles grandes posibilidades de adqui¬ 
rir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor en su 
territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 



Automóviles 

Dodge 

de ocho cilindros 


Camiones Dodge 
Tipo corriente 


Sí 


Camiones Dodge 
Para cargas pesadas 


Coches-Salón 
Dodge Brothers 
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STAN LEY 


Herramientas Eléctricas 


Herramientas Manuales 



Taladro Eléctrico 
Stanley de Yz para 
trabajo recio 
No. 122 


Para transportar una carga de tres toneladas Ud. no usaría 
un camión de una tonelada. ¿Para qué entonces usar en 
trabajos recios un taladro de servicio liviano?^ Con un 
Taladro Stanley de Vz” para trabajo recio podrán hacerse 
con toda seguridad no sólo los trabajos recios, sino^ con la 
misma facilidad los trabajos livianos. Su costo será al fin 
más ecónomico. 



Amoladora Eléctrica de Banco Stanley y 
cojinetes de bola, No. 556, con 
ruedas de 6 pulgs. 

Es esta una de las herramientas más útiles del taller para 
trabajos ligeros de amolar, afilar herramientas, y para usarla 
con cepillo de alambre, como también para otros varios 
trabajos de pulir. El buen equilibrio de las Amoladoras 
Eléctricas Stanley las hace virtualmente exentas de vibración. 



Portalima ajustable Stanley-Atha No. 6070, 
para limas flexibles 

La herramienta más práctica para limar superficies curvas. 
Admite limas de 12" y 14". Las limas pueden curvarse hacia 
adentro o hacia afuera. Esta Portalima debido a su cons¬ 
trucción especial de seguridad evita que la lima se doble 
demasiado hasta romperse. 



Destornillador Stanley No. 1001 

Un Destornillador cuyo mango de madera es de lo más sólido 
que existe. La barra es forjada de una sola pieza de acero 
de la mejor calidad y que está templado en toda su longitud. 
La barra se introduce por medio de fuerte presión, lo que 
hace que la hoja y la virola queden firmemente aseguradas 
al mango. La cabeza del mango está construida de arandelas 
de cuero, para resistir los golpes. 

Siete tamaños: 3", 4", 5", 6", 8" 10" y 12" de la hoja. 



Cepillo de alambre y Escariadores, de 
combinación, Stanley-Atha, No. 6650 

Puede emplearse para quitar el asfalto y el barro acumulados 
debajo de los guardabarros. Quita el carbón y limpia las 
superficies por pintarse. Una herramienta de aceptación 
general y para muchas aplicaciones en el taller. 


Gustosamente enviaremos a solicitud , catá¬ 
logos completos de todas las Herramientas 
Eléctricas Stanley y Herramientas Manuales 
Stanley-Atha. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY 

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección cablegrafíes: STARULECO 


) YanNormau 


e: 

STANLEY 


STANLEY-ATHA<( 


Rectificadoras de caras de válvulas 
Esmeriladoras de émbolos 
Esmeriladoras de escariadores 
Propulsiones de escariadores 
Guias y cortadores 


Taladros eléctricos 
Amoladoras eléctricas de banco 
Destornilladores eléctricos 
Amoladoras eléctricas de suspensión 
Destornilladores 


Herramientas para carrocerías y guardabarros 

Cinceles y punzones 

Martillos 

Sierras pora agujerear 
Mandarrias 
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¿ESTA UD. INTE 
RESADO EN 
FORROS DE 
FRENOS ? «dñ 


v He aquí la 

más amplia escala de 
r calidades que existe en la 

América, cada una ideal en 
adaptación y precio para la venta 
de repuestos, y todas con la afamada 
marca RUSCO apoyada sobre 100 años 
experiencia fabril. 


puede estar seguro de que será mercancía buena, que le 
ayudará a mantener su prestigio y aumentar sus negocios. 

Bajo la marca RUSCO se ofrecen también un famoso surtido de 
revestimientos de embrague, en tipos tejidos y moldeados, forros moldea¬ 
dos Durak, remaches, máquinas forra doras, correas de ventilador y otros 
artículos especiales para los automóviles Ford y Chevrolet. 

Pídanos muestras, precios e información detallada. 


THE RUSSELL MFG. CO 

Establecida en 1830 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 


























Compresores de Aire 
Completamente instalados—de 1.5 
a 30 pies cúbicos. 



Surtidor de Pul¬ 
verización, Mo¬ 
delo 300 

So ajusta a rocío de 
abanico o de forma 
circular. Sirve para 
laca, esmalte, pin¬ 
tura y acabados espe¬ 
ciales. Eficaz para 
los trabajos rápidos 
y para las delicadas 
obras do retoque, ün 
surtido o pistola de 
peso liviano, digno de confianza, para 
trabajos de automóviles, aviones, obras 
industriales y do construcción en 
general. 


Pulverizador de Líquido 


No. 79 



Construido principalmente paro la 
lubricación de mue¬ 
lles por rocío, pero 
puede emplearse 
también para 
1 a limpieza 
d o motores, 
piezas, etc. 
Una herramienta 
firmo y fácil de ma¬ 
nejar. La taza llene 
cabida para un 
cuarto de galón. El 
No. 79 es Ideal para 
obras de automóviles 
y aviones. 


LAVADORAS HIDRAULICAS DE 
AUTOMOVILES 

T AS lavadoras hidráulicas de automóviles de Brunner 
son del tipo de tres cilindros. Suministran un 
chorro constante y uniforme de agua bajo una presión 
de 300 libras sin el inherente oleaje que producen las 
bombas bicilíndricas. 

Las lavadoras Brunner son de construcción firme y sen¬ 
cilla. Sus cojinetes y válvulas son accesibles con facili¬ 
dad por estar colocados en puntos convenientes. La 
propulsión por correa suministra un medio muy efectivo 
para regular la tensión y evitar que las piezas del motor 
se fundan. Las grandes cámaras de amortiguación en la 
admisión y la descarga evitan el golpe de agua, la rotura 
de la bomba y la destrucción de las empaquetaduras. 
Hay tres modelos: el Júnior de un surtidor, el Standard 
de dos surtidores y el Heavy Duty de tres surtidores. 
Los surtidores o pistolas Brunner se ajustan fácilmente a 
un leve rocío o a un poderoso chorro girando parcial¬ 
mente su mango. 

Todos los grupos se suministran completamente mon¬ 
tados e incluyen manguera y surtidores. Véase a nuestro 
distribuidor o comuniqúese directamente con nosotros. 

BRUNNER MFG. CO., UTICA, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "BRUNNAIR” 


Pulverizadores de Pintura 
Modelo 70OP de servicio liviano, 
tipo portátil. 


Grupos 
de Motores 
de 

Gasolina 

Para emplearse 
en lugares 
donde no hay 
eorriento eléc¬ 
trica. Comple¬ 
tamente monta¬ 
dos. 14 mode¬ 
los, de 1.5 a 30 pies cúbicos. 

Grúas Globe Para Automóviles 

El completo surtido de grúas Globe para 
automóviles se exporta exclusivamente por 
la Brunner Mfg. Co. Véase al concesion¬ 
ario local de la casa Brunner o pídase in¬ 
formación detallada directamente de noso¬ 
tras. 




LAYADORAS DE 
AUTOMOVILES 

D E 



UNA 
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SUS CLIENTES HALLARÁN 
LO QUE BUSCAN EN EL 


CHRTSIBR 



£ Tanto en su territorio como en 
todo lugar del mundo donde se ven¬ 
den automóviles, existe ahora una 
tendencia, cada día mayor, de investigar a fondo las características de 
todo producto. El precio es de importancia, por supuesto, pero éste 
no es ya el único factor que determina la venta. El público desea 
asegurarse primeramente de que lo que va a comprar reúne precisa¬ 
mente todo lo esencial para rendir un desempeño satisfactorio. Trans¬ 
portación únicamente ya no satisface. 5 El Plymouth es un automóvil 
diseñado especialmente para hacer frente a las exigentes demandas de 
esos compradores siempre en busca de un producto de alto valor intrín¬ 
seco. Es uno de los automóviles de más bajo precio del mundo, pero 
en nada sacrificando su calidad para asegurar tan bajo precio. Es un 
automóvil de grandes dimensiones con un sinnúmero de excelentes 
características mecánicas. Su desempeño es típico de todo producto 
Chrysler—potente, suave y flexible; de hermoso aspecto y poseído de 
características propias de automóviles de mayor precio. Su carrocería de 
acero Safety-Steel y frenos hidráulicos de expansión interna garantizan un 
máximo de seguridad. 5 El mero hecho de que el Plymouth lleva con¬ 
sigo todo el prestigio de un Chrysler es un factor que facilita su venta, pues 
la fama del nombre de Chrysler goza hoy de una reputación universal. 

El contrato de ventas de los automóviles Plymouth ofrece a todo agente de automóviles 
grandes posibilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distri¬ 
buidor en su territorio o de la Chrysler Expon Corporation, Detroit , Michigan , E. U. A. 
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Asegúrese cuidadosamente 
de este punto antes de 
comprar cojinetes 

Cada cojinete Timken legítimo lleva el nombre de Timken estam¬ 
pado tanto en la taza como en el cono. 

Para su protección, insista en obtener el artículo legítimo. 

Nuestros representantes están ansiosos de tener la oportunidad de 
servirle. 

The Timken Roller Bearing Service and Sales Company 

Cantón, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Tímrosco.” Oficinas de exportación: 16 West 60th Street, Nueva 
York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San 

Francisco, Calif., E. U. A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


Antillas Holandesas—Abady & Cardóse, Post Office Box 65, Curacao. 

Argentina—Henry W. Peabody &. Cía., Avenida de Mayo 13 70, Buenos Aires. 

Brasil—B. R. Rand, Rúa Sao Pedro 14, Rio do Janeiro. 

Chile—E. Rochotie, 361 Piedras, Buonos Aires. Argentina. 

Colombia—Ultramares Corporation, 82 Beaver St.. Nueva York, E. U. A. 

Cuba—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36. Reparto Mlramar, Habana. 
Filipinas—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotivo Export Company. Pine & Montgomery Sts., San Francisco, 
Calif., E. U. A. 


jatemala—Ultramares Corporation, 88 Beaver Street, Nueva York, E. U. A. 
éxíco—j, e. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 
éxico—Estados do Yucatán. Campeche, Chlapas y Tabasco—Francisco Preve, Room 
807, 1 150 Broadway, Nueva York, E. U. A, 
mamá—Omphroy's Auto Supply, P.O. Drawer y, Ancón, Canal Zone. 
irú—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

jerto Rico—Julio T. Rodríguez, 08 S. Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan, 
ruguay—E. Rochette, 301 Piedras, Buenos Aires, Argcntia. 
nnpwiftlii—Manuel C. Pcrez Hijo. Apartado 5G7, Carácas. 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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BATTt 


«IE5 


SE *?V|r 


E StAT, 


NEGOCIOS— 


YORES 


GANANCIAS 


Los acumuladores EXIDE electrifican sus negocios de 
acumuladores y ganancias de un modo extraordinario. 

Millones de automovilistas saben que la marca EXIDE 
denota funcionamiento seguro, economía y servicio de 
primer orden. 

Esto significa tres fuentes de ganancias para Ud.; Ganan¬ 
cia en la venta de acumuladores nuevos; ganancia en la 
conservación de estos acumuladores, y una reputación y 
confianza entre la clientela, que sólo una marca como la 
EXIDE puede garantizar. 

En ciertos lugares necesitamos todavía representantes 
del EXIDE. Sírvase pedirnos en seguida información 
completa acerca de la representación. 

Distribuidores en la América Latina 


ARGENTINA, Buenos Aires 

Anelo-Argentino General Electric Co.. 
Luí. 

Calle Rlvadaxia 14 75-1483. Plaza del 
Congreso. 

BOUVIA. Oruro 

Cornelius F. Gundlach y Cia., Casilla 
de Correo No. 15 7. 

BRASIL 

YVil’mann. Xavier & Cia. 

Itua Uruguay a na 41, Rio de Janeiro. 

CHILE 

International Machinery Co., Calle Mo- 
randé 520. Casilla 107-D. Santiago. 

International Maehlnery Co.. Plaza Soto- 
mayor 5, Casilla 90v, Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Co.. Apartado 9 9 6, Bogotá. 

R. E. Restrepo & Co., Apartado 210, 
Medellin. 

Consorcio Industrial y Comercial, S. A., 
Cali. 

Rodolfo Ekhardt A Cía., Apartado de 
Correo 217, Aéreo 48. BarranquiUa. 

COSTA RICA, San José 

Ricardo Madrigal A., Apartado 74 6. 

CUBA, ITabana 

Compañía Nacional de Acumuladores, 
Av. de la República 93. 

CURACAO ANTILLAS OLANDESAS 

Abady & Cardoze, Apartado No. 65. 

GUATEMALA 

P. G. Cofino, Antigua. 


IIONDURAS. Tegucigalpa 
Walter Brothers 

MEXICO, México. D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturbide y Nuevo México. 

Guadalajara, Monterrey. Tamplco, Vera 
Cruz, El Paso, Texas. 

NICARAGUA, Managua 
Ramón Morales, H. 

PERU. Lima 

Tassara Hnos. S-en-C. Mantas 145- 
153. 

PUERTO RJCO. San Juan 

Exido Service, Inc., Tetuan 55. Recinto 
Sur 55. 

REPUBLICA DOMINICANA, Santo Do¬ 
mingo 

Norman P. Uopgood, Calle Ptc Vasquoz 

6 . 

EL SALVADOR, E. E, Huber & Co.. 
San Salvador. 

URUGUAY, Montevideo 

General Electric, S. A., Calle Uruguay 
esq, Ciudadela. 

VENEZUELA, Caracas 

José Padrón. Carmen a Puente Arauca 
51-4. 

VENEZUELA, Maracaibo 
Carlos Brlge & Cia. 

ZONA DEL CANAL. Ciudad de Panamá 
Panazone Garage Cornpany, 96 Central 
Ave. 

ESPAÑA 

Autotracclón Eléctrica, S. A. Moya 5 y í 
Barcelona. 


The Electric Storage Battery Company 
Philadelphia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St., Nueva York, E. U. A. 


ACUMULADORES 


Exí6e 


(l.o A 


l£ 
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NUEVO » 


» »EL 


MULTIBESTOS LX 

(CON MEZCLA DE LATEX) 

Surtido práctico 

He aquí una caja compacta y conveniente de los nuevos 
y sensacionales forros de frenos MULTIBESTOS L X 
(con mezcla de látex). Contiene sólo 4 piezas—pero se 
presta al servicio de casi todo automóvil que entre en 
su garaje. 

Ahora, con una inversión mínima en existencias, puede 
ver por si mismo por qué este forro de freno científica¬ 
mente perfeccionado se está haciendo el más popular 
del mundo. 

La ciencia ha desarrollado, por fin, en el MULTI- 
BESTOS LX (con mezcla de látex), un forro de freno 
que no es afectado por el clima—ya sea tórrido, ya frí¬ 
gido, ya sea húmedo, ya seco. En pruebas de calor, en 
pruebas en tiempo lluvioso y en pruebas de rozamiento, 
el MULTIBESTOS L X (con mezcla de látex) ha de¬ 
mostrado su superioridad aun bajo las condiciones más 
anormales. Y en severas pruebas de 16.000 kilómetros, 
el MULTIBESTOS L X (con mezcla de látex) no 
muestra desgaste ni exige ajustes, dejando los tambores 
de los frenos sin la más leve rayadura. 

El MULTIBESTOS L X (con mezcla de látex) es sólo 
uno de los productos de la Multibestos Company. De 
esta organización tan conocida internacionalmente, 
puede Ud. obtener forros tejidos para frenos, revesti¬ 
mientos de embrague y equipos para forrar frenos, to¬ 
dos de calidad y de reputación irreprochables. 

Permítanos enviarle información detallada. 





CUATRO TAMAÑOS DE 
ESTE CIENTIFICO FORRO 
DE FRENO CONVENIENTE¬ 
MENTE EMPAQUETADOS 
EN CAJA DE CARTON . . . 
PARA EL SERVICIO DEL 
90% DE LOS AUTOMO- 
VILES DE MARCAS 
CONOCIDAS. 


MULTIBESTOS COMPANY 

r Oficina de exportación y salón de exhibición: 461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “BAFILET"—N. Y. Fábrica en Walpole. Mass., E. U. A. 
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¿POR QUE 

EL CAMBIO DE MARCHA DE 
CUATRO VELOCIDADES ADELANTE DE 
ENGRANAJE SINCRONICO SILENCIOSO 
ES TAN IMPORTANTE PARA UD.? 

PORQUE — la primera intima satisfacción que Ud. deriva del nuevo 
cambio de marcha de cuatro velocidades adelante de engranaje sincroni¬ 
zado y desplazamiento silencioso del Graham, es una suavidad y 
facilidad de lo más agradable. 

PORQUE — a medida que pasa el tiempo, observa también Ud. una 
notable economía en consumo de gasolina y aceite, a causa de que la 
velocidad promedia del motor en cualquier grado de marcha de camino, 
queda grandemente reducida. Y el desgaste de los órganos del motor 
se disminuye, por lo tanto, de una manera muy considerable. 

Quizas su mayor sorpresa — aún cuando esté enterado del valor intrín¬ 
seco de los modelos Graham anteriores—será cuando se de cuenta de 
que los nuevos Graham especiales de seis y de ocho cilindros, que 
comprenden muchos refinamientos adicionales, son de $190 a $400 
más baratos que sus antecesores. 

Sírvase pedirnos información relativa a las posibilidades de 
ganancia que brinda la representación del GRAHAM. Conside¬ 
raremos toda su correspondencia estrictamente confidencial. 

AAAMAM 

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfico: "PAIGEINTER" Detroit 
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«NASH 

Establece un Record de Ventas 



La entusiasta aceptación y demanda enorme de que gozaron los 
nuevos Modelos Nash apenas fueran lanzados al mercado, en 
octubre, fueron tales, que en menos de 60 días fué grandemente 
avanzada su posición relativa en las ventas. 

Los registros de los Estados Unidos del Norte indican que el 
Nash ocupó el cuarto lugar en las ventas del mes de noviembre, 
y esto sin excluir el Ford. 

Las ventas de coches Nash en el extranjero tuvieron también 
un considerable aumento, lo que se demuestra con las estadísticas 
de 1930, según las cuales los coches Nash vendidos en el ex¬ 
tranjero constituyen el 10% de los de su misma categoría expor¬ 
tados. Se basan estas estadísticas en las cifras que representan 
la exportación total de 14 de los principales competidores, sin 
contar las marcas Ford y Chevrolet. 

La preferencia con que el público distingue al Nash, tanto en 
los Estados Unidos cuanto en los demás países—, es el resultado 
directo del reconocido hecho de que el comprador obtiene en 
los coches Nash una calidad mejor y un valor intrínseco más alto 
que lo que jamás ha podido conseguirse en coches de las cate¬ 
gorías respectivas. 

Los Distribuidores y Agentes de automóviles de los territorios 
en que la Nash no está representada pueden obtener hechos de 
importancia suma para sus intereses, referentes a la productividad 
de la Agencia Nash, escribiendo a la fábrica, o mejor aún, tele¬ 
grafiándole en solicitud de detalles. 

THE NASH MOTORS COMPANY, KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A. 

Dirrección Cablegráfica: "NASHMOTORS” 

( 2657 ) 
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C ON trabajo bien hecho se establece un negocio ele reparación lucrativo. 

Esta clase de negocio es posible sólo cuando se emplean repuestos de 
primera calidad. Por esta razón, los talleres emprendedores en todas parles, 
están especificando repuestos de “conocida calidad ,, —la clase de repuestos 
que responde a los más exigentes requisitos de la práctica mes tras mes y 
año tras año. 


La riplda inspección asepura la calidad, y Jos 
ensayos prácticos la comprueban. 


Los repuestos Permite se están haciendo cada día más popular a causa del 
creciente interés popular en productos de superior calidad. Continuamente 
aumenta el número de nuevos consumidores, los cuales saben, por experiencia 
propia, que sólo con los repuestos Permite pueden efectivamente hacer 
trabajos excelentes. 


Todos los productos Permite se construyen en fábricas propias. Cada uno 
se somete a las más rígidas inspecciones y ensayos prácticos. La manu¬ 
factura de todo el surtido está regida por una sola norma de alta excelencia. 


A estas razones se debe el hecho de que fabricantes de más de un millón 
de automóviles anuales empleen los productos Permite como dotación normal 
de sus vehículos. No es, por lo tanto, sorprendente que los productos 
Permite se estén conquistando la preferencia de todo el comercio de 
repuestos. 


EL SURTIDO PERMITE 

Embolos Permite, anillos de émbolo Permite, 
válvulas Permite Oiachrome, pasadores de ém¬ 
bolos Permite, pernos Permite, bujes Permite, 
piezas de bombas de agua Permite, silencia¬ 
dores Permite. 


ALUMINUM INDUSTRIES INC. 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. Dirección telegráfica: ALINI, Cincinnati. 

fabricante de productos de acero, bronce y aluminio 


PRODUCTOS PERMITE 


P E RMITE 


SE USAN POR LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES ANUALES 
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qi-MUY RAPIDO y SENCILLO 

pero, sobre todo ♦ ♦. 

el PROCEDIMIENTO STORM 


es el 



METODO « . EXACTO 


SEGUIA DESDE ESTA 
SUPERFICIE SIN DESGASTE 

Recuérdese: la cara v liase de un 
bloque de cilindros están sin desgaste 
V se hacen absolutamente paralelas 
con el cigüeñal. La máquina Btorm, 
guiándose desde la superficie sin des¬ 
gaste del bloque, hace una nueva 
perforación absolutamente exacta v a 
escuadra con el cigüeñal. 


LA STORM 


Además de su exactitud, el procedimiento Storm es 
rápido, sencillo y muy remunerativo. Cualquier 
mecánico de automóvil puede manejar una Storm. 
Sólo es necesario determinar el sobretamaño del 
émbolo, hacer un ajuste de cabeza perforadora, cen¬ 
trar la máquina, asegurándola con las abrazaderas, y 
lo demás es todo automático. El ahorro de tiempo 
y las ventajas automáticas, lo mismo que las varias 
alimentaciones, hacen que el procedimiento Storm 
sea el método más rápido, más fácil y más exacto para 
la rehabilitación de cilindros. 


Permítanos enviarle ejemplar de 
nuestro folleto “La Exactitud del 
Procedimiento Storm Desarrolla 
Negocios y Ganancias.” En este 
folleto explicamos la exactitud, 
rapidez y sencillez de la máquina 
Storm, y por qué el procedimiento 
Storm le aportará más ganancias. 
Pídanos un ejemplar en seguida. 


Este folleto explica por qué 
el procedimiento Storm ha 
traído la exactitud de fábrica 
a los garajes , a un precio 
al alcance de todos. 


IIAY muchas razones por qué el procedimiento 
1 1 Storm es diferente del método ordinario para la 
rehabilitación de cilindros. En primer lugar, combina 
todas las ventajas de la eficaz perforación de cilindro 
—exactitud, rapidez y sencillez de trabajo. Con¬ 
sidérese la exactitud: la barra perforadora de la 
máquina Storm tiene una exactitud que no admite 
una tolerancia mayor de 1/10.000 de pulgada. 


Con una Storm, el trabajo de 
perforación está siempre bajo 
positivo gobierno mecánico. Y 
una cosa muy importante que 
recordar acerca de la exactitud 
del procedimiento Storm es que 
la máquina Storm no se guía por 
un cilindro gastado e inexacto, 
sino por la superficie sin desgaste 
del bloque. Por esta razón pro¬ 
duce una perforación precisa y 
perfectamente a escuadra con 
el cigüeñal. 


Máquina 
STORM 
Modelo S 

Esta Storm da ó 
velocidades y [i 
distintas profundi¬ 
dades de corte. Su 
capacidad es di 
4 *,<8 de anchuro 
por 14 pulgadas d> 
profundidad. Ad 
mite bloques d- 
cilindros de cual 
quier automóvil o 
camión liviano. El 
pequeño espacio 
que necesita v su 
liviano peso h 
hacen la máquina 
m á 8 conveniente 
para el trabajo eji 
el chasis. Hay 
cuatro modelos wds 
grandes para 
motores más 
grandes 



STORM MANUFACTURINC CO. ( INC. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

CLAVES: Bentley, A. B. C. 5a. edición, Western Union. 
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York 





El método EXACTO para la rehabilitación 


de cilindros 


El Automóvil Americano 


70 



















































Lea este anuncio si los automóviles que Ud. 
vende NO TIENEN movimiento libre de ruedas 


El movimiento libre de ruedas no es todo el automóvil; 
su importancia es relativa. Muchos compradores 
quieren el movimiento libre de ruedas y muchos son 
también los que no se interesan en este mecanismo. La 
Auburn no incluyó el movimiento libre de ruedas sino 
después de muchos años de experimentos, pues com- 
jprendió que era necesario sobreponerse a varias 
objeciones antes de hacerlo. Por ejemplo, compren¬ 
dimos que el conductor no quiere 
verse necesariamente obligado a 
usar este mecanismo todo el 
tiempo. 

A esta razón se debe el hecho de 
que entre todos los varios tipos 
de mecanismo de movimiento 
libre de ruedas conocidos y en¬ 
sayados por los ingenieros, la 
Auburn haya elegido el modelo 
patentado de L. G. S. 

La Auburn ofrece ahora este tipo 
L. G. S. en su nueva serie Cus- 
tom junto con un cambio de 
marcha de conexión constante de 
engranajes silenciosos. 

El conductor del Auburn, movi¬ 
endo una pequeña y conveni¬ 
ente palanca sobre el piso del au¬ 
tomóvil, puede colocar el ve¬ 
hículo en completo movimiento 
libre de ruedas o en completa 
conexión de engranajes. 


Miembros laterales de bastidor de 8" de profundidad y 
5 / 32 " de espesor. Mayor diámetro interior de cilindro. 
Frenos "steel-draulic.” Cuatro amortiguadores hidráu¬ 
licos Lovejoy de doble efecto. No hay contacto de metal 
contra metal. Mecanismo de dirección en cojinetes de 
rodillos. El brougham y el cupé tienen la puerta más 
ancha entre los de sus mismos estilos. El más ancho 
asiento trasero de todo modelo de construcción en 
grande escala. Parabrisa inclina¬ 
do. El más corto viraje de todo 
automóvil de igual longitud. 
Nuevas combinaciones de colo¬ 
res. El faetón sedán tiene sólo 
65 " de altura total y el sedán nor¬ 
mal, 68". Parte delantera de la 
carrocería enteramente de acero. 
Asientos delanteros ajustables. 
Mayor aceleración a velocidades 
inferiores. Muelles delanteros 
colgantes. Más bajo centro de 
gravedad. Indicador hidrostáti- 
co de gasolina e indicador de ni¬ 
vel de aceite. Mango de puerta 
de tipo especial "liviano como 
una pluma.” Al compartimento 
trasero del brougham se entra sin 
perturbar a los pasajeros en el 
asiento delantero. 

En vista del interés de los 
compradores y de los comer¬ 
ciantes del ramo , le recomen¬ 
damos encarecidamente se 
sirva en seguida estudiar la 
representación del Auburn. 


DATOS sobre el Movimiento 
Libre de Ruedas 

1— El movimiento libre de ruedas se em¬ 
pleó hace 25 años. 

2— Fred Duesenberg, en compañía con 
la L.G.S., emprendió experimentos 
con movimientos libres de ruedas en 
1926. 

3— A principios de 1929, la L.G.S. cons¬ 
truyó un nuevo modelo de mecanismo 
de movimiento libre de ruedas, que 
fue instalado en un Packard. En 
junio de ese año, W. C. Starkey y 
Fred Duesenberg fueron en este auto¬ 
móvil a una reunión de la S.A.E. en 
Saranac. 

4 — En octubre de 1929, Fred Duesen¬ 
berg, junto con Starkey, perfeccionó 
un grupo de movimiento libre de rue¬ 
das y cambio de marcha para un 
automóvil Duesenberg, que fue com¬ 
prado por R. W. Alien de Kenosha, 
Wisconsin. El vehículo se entregó a 
Alien en abril de 1930. 

5— El primer anuncio público de auto¬ 
móvil americano con movimiento 
libre de ruedas apareció en julio de 
1930. 


Algunas de las ventajas del 

NUEVO mecanismo de movimiento libre de ruedas del 
Auburn son las siguientes: 1. Ofrece uiia acción gradual 
y suave al entrar en funcionamiento. 2. Es más sencillo 
y durable por constar de un menor número de piezas. 
3. La eficacia de su funcionamiento no se afecta por el 
estado climatológico. 4. Permite el desplazamiento rá¬ 
pido de los engranajes, sin la producción del más leve 
ruido, en las tres velocidades hacia adelante haciéndose 
todo esto sin desembragar el motor. 5. Permite al con¬ 
ductor del Auburn correr con el vehículo puesto com¬ 
pletamente en posición de movimiento libre de ruedas o 
en posición de completa conexión de engranajes. 

Algunas de las ventajas de nuestros modelos 
Custom a la orden: 

Bastidor con miembro transversal en forma de una X. 
98 H.P. de fuerza. Lubricación automática de chasis. 


Brougham de cinco pasajeros, con dos puer¬ 
tas, en chasis de 127" de distancia entre los 
ejes con motor de ocho cilindros en línea de 
98 H.P. incluyendo mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas 

Otros modelos a la orden, de #1195 a #1345 



Hay también cinco estilos de carrocería en la serie Standard, 
la cual se ofrece con cambio de marcha de conexión silenciosa, 
pero sin movimiento libre de ruedas. Sus precios de lista, 
entregas en fábrica, son de $945 a $1145. 



A\J B\J RN 

CON MOTOR LYCOMING 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

Los precio» anotados comprenden entrega en la fábrica. Dotación que no sea la normal, a precio adicional . 

Dirección telegráficat “ Auburnauto ” 
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Para constancia y tenacidad— 
el Camión Ford 



El CAMION Ford es de un bajo costo inicial y los 
gastos de su mantenimiento son reducidos; pero 
esto no es todo cuan lo a su favor puede decirse. 
Igualmente importa a usted saber cjue esta hecho 
para mantenerse en el trabajo, día tras día, trans¬ 
portando lo que usted quiera, cuando y a donde 
lo necesite. 

Se le construye con materiales de excelente 
calidad y todas sus partes son diseñadas con sim¬ 
plicidad admirable, reduciendo así a su mínimo la 
posibilidad de descompostura. 

La eficacia y larga duración se hacen más facti¬ 
bles por el uso intenso de acero especial y excelentes 
forjados en muchas de sus partes, así como 
por la presencia de más de veinte cojinetes de 
bolas y rodillos que reducen la fricción. 


La transmisión de cuatro velocidades ofrece 
amplia escala de velocidad y fuerza para rápidos 
viajes sobre buenas carreteras, y para el arrastre 
de pesadas cargas sobre malos caminos. 

Otras características especiales son: su engranaje 
de piñón y corona cónicos espirales; frenos grandes 
en las cualro ruedas; sólido eje y muelle delanteros. 
Mediante un pequeño costo adicional puede equi¬ 
parse con ruedas traseras dobles. Y, aun cuando el 
chassis standard tiene 3.34 mts. de distancia entre 
los ejes, puede obtenerse un modelo con 3.99 mts. 
para el acarreo de cargas más voluminosas. 

Las carrocerías del Camión FORD son de notable 
resistencia, excelente aspecto y amplia capa¬ 
cidad. Sin compromiso alguno para usted, 
solicite del Agente FORD una demostración. 
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STUDEBAKER "6" 

El Automóvil Rueda Libre 
mas barato del mundo 


A HORA, además de los modelos de 8 cilindros Presidente, 
^ Comandante y Dictador, dotados de la innovación 
Rueda Libre, los concesionarios de la Studebaker pueden 
vender un nuevo "seis cilindros". Este Studebaker "ó" es el 
automóvil Rueda Libre de precio más bajo en el mundo. 
Carrozado en siete tipos diferentes, cuyos precios varían de 
$795 a $995, este nuevo "Seis" pone las ventajas de la 
innovación Rueda Libre al alcance de la gran mayoría de 
compradores de automóviles. 

Por casi un año, los concesionarios de la Studebaker han 
disfrutado de una posición inexpugnable respecto a la 
competencia, porque los Studebaker introdujeron la inno¬ 
vación Rueda Libre. Esta innovación, según la ha perfec¬ 


cionado la Studebaker, aporta un nuevo deleite al deporte 
del volante, facilita el manejo y permite una economía de 
12% a 20% en el costo de mantenimiento. 

¿Por qué luchar inútilmente contra la creciente demanda 
del público por las ventajas que se derivan de la innovación 
Rueda Libre? Aprovéchese de esta demanda vendiendo el 
renglón completo de automóviles Studebaker—y, además, 
los camiones Studebaker. Cablegrafíe o escriba hoy mismo 
solicitando datos completos sobre estas valiosas represen¬ 
taciones—y entérese de si su zona está todavía disponible. 

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW 
EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER 
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üoly 6UB,° suministrados ti ¿"epír'.aníe^o dTobÜST pábuS/E*!? clídl” £"b." ton VofuT PerinWaUh cJte Basten. 


Trate de Imitar Una Grúa 


Acuéstese de espaldas. Co¬ 
loque los pies debajo de una 
cosa bien pesada. Luego le¬ 
vante este peso a un elevado 
ángulo de vuelco y sujételo 
en esta posición por un buen 
rato. De esta manera imitará el trabajo de una 
grúa. Es un juego entretenido. De la manera indi¬ 
cada se puede hasta jugar en el salón. Suponga 
ahora que tratara de hacerlo sobre un terreno esca¬ 
broso, tendido de espaldas en un camión . . . ¡ qué 
diferencia! Esto es exactamente lo que hace una 
grúa. Y las grúa St.Paul hacen un juego fácil de 
los trabajos de vuelos más difíciles. Desde este 


Un International AW3 de 160" de distancia entre los 
ejes, provisto de una caja especial para carbón y con 
grúa hidráulica St.Pual Underbody 8UB, suministrado 
a la Northwestern Fuel Co., por la Hydraulic Hoist Co. 
de Minneapolis, Minn., E. U. A. La Northwestern Fuel 
Co. compró la primera grúa St.Paul original. El 
camión aquí mostrado es el No. 89. 

PIDANOS CATALOGO 


punto de vista, son muy divertidas. 

“Pregúntele al conductor de un camión de vuelco en trabajo” 



St.Paul Hydraulic Hoist Company 

Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismos. 

PABLO LUZZATTO 


Buenos Aires, México 583 


PABLO LUZZAIIU 

Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile 
Montevideo, Castillos 2612 
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Los modelos STEWART de 1931 

son nuevamente los camiones de mayor valor intrínseco del año 


Chasis de ómnibus 
de ls a 30 
pasajeros 



Modelos de camión 


Eje de engranaje cónico 
I ton. de 4 cilindros 
I ton. de 6 cilindros 
1 /i ton. de 4 cilindros 

1 /i ton. de 6 cilindros 

2 tons. de 6 cilindros 

2 Zi tons. de 6 cilindros 

3 tons. de 6 cilindros 

Eje de tornillo sin fin 
2Zi tons. de 6 cilindros 
3 tons. de 6 cilindros 


Año tras año, el Stewart ha gozado de envidiable reputación en el 
campo de ios camiones. Los modelos Stewart de 1931 van a la van¬ 
guardia del mercado no sólo en construcción sino también en funciona¬ 
miento. 

La conveniente representación del Stewart ofrece a los comerciantes 
una oportunidad extraordinaria para el establecimiento de un negocio 
permanente y lucrativo. La reputación del Stewart en lo tocante a 
precio, calidad y gran duración, es de carácter internacional. 

Diez y ocho años de experiencia en el embalaje y exportación de 
camiones constituyen una garantía inequívoca de satisfactorio servicio 
de embarque. Nuestra propia sucursal de exportación se encarga gra¬ 
tuitamente de todos los detalles del embarque. 

CAMIONES 




3Zi tons. de 6 cilindros 
5 tons. de 6 cilindros 
6-7 tons. de 6 cilindros 


Modelos de chasis de 
ómnibus 

30xB—12 pasajeros 
34xB—16 pasajeros 
28xB—21 pasajeros 
32xB—25 pasajeros 
35xB—30-35 pasajeros 


Eje con engranaje de 
doble reducción, equipo a 
elección. 


Estos precios comprenden 


Shaarf 


STEWART MOTOR CORPORATION 

Sucursal de Exportación: 1 BROAJDWAY, (Depto. 2) NUEVA YORK, E. U. A. 

Dirección f Acmé 

Telegráfica: J Bentley 

STEWARTRUK, Claves: S ABC 5a. edición mejorada (5 y 10 letras) 

NFW YORK (.Universal Trade Code 

Fábricas en BUFFALO. N. Y.. E. U. A. 


Chasis de ómnibus 
de 30 pasajeros 


El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 


ANO 
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SIN IGUAL ... 


en belleza ... en excellencia de funciona¬ 
miento ... y ostentando un nombre que en 
todo el mundo está aceptado como un sím¬ 
bolo de calidad máxima en neumáticos ... la 
venta de NEUMATICOS ACORDO¬ 
NADOS MOHAWK HI-SPEED PARA 
CAMIONES y de BALONES MOHAWK 
PARA CAMIONES Y OMNIBUS es un 
privilegio que se limita a comerciantes del 
ramo de establecida reputación y solvencia. 



The Mohawk Rubber Company 

16 West 61 st Street, Nueva York, E. U. A. 


OHAWK 


FIJESE BIE 

¿ Está Ud. empleando los originales 

AMERICAN BRAKEBLOKS 


... o un forro moldeado cualquiera 
vendido bajo un nombre similar? 


Hasta hace pocos años, todos los forros de frenos eran 
muy parecidos. Todos se hacían con los mismos ingre¬ 
dientes fundamentales. Todos tenían las mismas propie¬ 
dades y las mismas limitaciones. 

Luego llegaron los American Brakebloks—de un nuevo 
material firme y durable—y revolucionaron por completo 
la industria. Introducidos por una compañía que desde 
hace más de 30 años ha venido construyendo casi todas 
las zapatas de frenos consumidas por los ferrocarriles 
eléctricos y de vapor de los Estados Unidos, los Brakebloks 
aportaron a la industria automotriz la ventajosa eficacia 
del enfrenamiento de los ferrocarriles. Este distinto ma¬ 
terial de freno de "ferrocarril” pronto estableció nuevos 
precedentes de funcionamiento, parando todo tipo de 
vehículo automóvil con mayor seguridad, comodidad y 
economía que nunca. 

No es de extrañar, por lo tanto, que fábricas competidoras 
estén tratando de imitar la calidad de los forros American 
Brakebloks, y de confundir al público adoptando un 
nombre similar al de los "Brakebloks.” 


Fíjese muy bien la próxima vez que compre forros de 
frenos. Asegúrese de que sean los AMERICAN BRAKE¬ 
BLOKS ORIGINALES y no sencillamente forros moldea¬ 
dos vendidos bajo un nombre parecido. El nombre del forro 
moldeado legítimo se deletrea así: B-R-A-K-E-B-L-O-K-S. 


AMERICAN IJRAKE MATERIALS CORPORATION 
División de la AMERICAN BRAKE SIIOE & FOUNDRY CO. 


4660 Merrill Ave., Delroil, Mich., E. U. A. 


Oficinas de ventas: Chicago - Nueva York - San Francisco 


Los American 
Brakebloks están 
rápidamente 
reemplazando a 
las forros molde¬ 
ados y tejidos. 
Ilay un Upo y 
un tamaño para 
cada freno de 
automóvil exis¬ 
tente. 


i 


Departamento de exportación: 

30 Water Si., Nueva York, E. U. A. 


B AMERICAN ^ 

rakeblok S 

TBA01 MARK BEG IN U S. ANO CAN. PAT. Off i 


Los American 
Brakebloks s e 
emplean ahora 
do dotación nor¬ 
mal do fábrica 
de más de 4" 
fabricantes d e 
ómnibus, c a - 
tniones. automó¬ 
viles do pasa¬ 
jeros y frenos. 



“Los American Brakebloks 
son absolutamente los me¬ 
jores forros de la industria . 
Evitan positivamente muchas 
quejas y los ajustes gratuitos 
que exigen otros forros” 

Comentario recibido del dueño de 
un taller de servicio de freno 
establecido en Chicago, Illinois. 
(Nombre a solicitud.) 

Millares de talleres de reparación en 
todas partes del mundo recomiendan 
cordialmente los forros American 
Brakebloks. Como el mencionado 


arriba, han visto que este mejor ma¬ 
terial de freno les aporta nuevos clientes y nuevas ganan¬ 
cias. Pídanos en seguida información detallada acerca 
de estos admirables forros y acerca de nuestro atractivo 
programa de ventas para su mercado. 


El Surtido de American Brakebloks Es de Lo Mas 
Completo 


Tipo Keepcr para ómnibus y camiones grande y pesados. Tipo de 
recubrimiento completo (en juegos o en rollos de 25 pies) para 
todas las marcas de automóviles de pasajeros y rumiones livianos. 
10 rollos sirven para el servicio del 90% de todos los automóviles 
de pasajeros y camiones livianos con frenos interiores. 
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La calidad del funcionami¬ 
ento depende de la calidad 
del producto. La calidad de la 
Bujía de Encendido Defian ce 
se proteje cuidadosamente 
desde las materias primas 
hasta el producto terminado 
y empaquetado en cajas de 
cartón envueltas en papel 
Cellopliane. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc., Toledo, Oliio, E.U.A. 
Departamento de Exportación: 250 Park Avcnuc, Nueva York, E.U.A. 

Bujías de Encendido 

Defiance 



La Pintura por Pulverización 
Exige un 

EQUIPO ESPECIAL 


E L trabajo de pintar por el procedimiento 
de pulverización, de una manera eficaz y 
lucrativa, depende principalmente del 
equipo que se emplea para este objeto. 

Para los garajes, talleres de reparación o talle¬ 
res de pintura pequeños, por ejemplo, el pul¬ 
verizador de pintura, modelo PSE-11, que 
mostramos arriba, es ideal. Es económico y 
comprende el compresor más pequeño que 
puede recommendarse para el manejo de un 
apreciable volumen de trabajo de pintura por 
pulverización. 

Desde el equipo más pequeño para trabajos de 
retocar hasta el equipo más amplio para obras 
en grande escala, el surtido U. S. comprende 
un tamaño para satisfacer todo requisito co¬ 
rriente o especial. 

Ventajas como son los cojinetes Timken, gran¬ 
des aletas de enfriamiento, cigüeñal grueso y 
órganos perfectamente equilibrados, han dado 
al equipo pulverizador de pintura U. S. una 
reputación internacional por funcionamiento se¬ 
guro, eficaz y de gran duración. Devuélvanos 
el cupón para suministrarle información de¬ 
tallada. 

AIR COMPRESSOR 
COMPANY 

5324 Harvard Ave., Cleveland, Oliio, E. U. A. 
Departamento do Exportación: 

3» Water Street. Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO. New York. 
Todas las claves 


The U. S. Air Compressor Company 

Depto. de Exportación, 30 Water St., Nueva York, E. U. A. 

Sírvanse enviarme su más reciente boletín sobre equipos pulverizadores de pintura 

Nombre ....... 

Dirección ....... 

Ciudad . 


Marzo, 1931 
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DeVilbiss 

Anuncia un nuevo Equipo Com- 
pressor de Aire de alta eficiencia 

La nueva línea de Compresores de Aire 
DeVilbiss para garajes y estaciones de 
servicio es el resultado de una extensa expe¬ 
riencia en el desarrollo de compresores de 
aire adaptables a los severos requisitos del 
pintado por pulverización. La Compañía 
DeVilbiss ofrece ahora mayor eficiencia y 
más economía en estos nuevos equipos com¬ 
presores para garajes y estaciones de ser¬ 
vicio. Hay un tipo y tamaño de compresor 
propio para toda necesidad en las estaciones 
de servicio de automóviles. También ofre¬ 
cemos aparatos completos de pintar por 
pulverización, y equipos de ventilación 
adaptables a ésta nueva línea de compre¬ 
sores. Si desean obtener completa informa¬ 
ción diríjánse al distribuidor DeVilbiss más 
cercano. 

THE DeVILBISS COMPANY 
Toledo, Ohio, E.U.A. 

REPRESENTANTES 

ARGENTINA —General Electric, S. A.—Buenos Aires. 

BRAZIL —International Machínery Co.—Blo de Janeiro, Sao Paulo, Pernarabuco. 

CHILE —International Machínery Co.—Valparaíso, Antofagasta, Santiago; Nitrato 
Agencies, Ltd., Iqulque. 

COLOMBIA —International General Electric, S. A.—Bogotá, Barranqullla Cali, 
Medellín. 

CUBA —Thrall Electric Co.—Habana. 

ECUADOR— Levy Hermanos—Guayaquil. 

ESPAÑA— La Aceitera Exportadora, S. A., Barcelona. (Oficinas en Madrid. 
Bilbao y Valencia). 

FILIPINAS— Pacific Comtnercial Co.—Manila. 

MEXICO —Englneerlng Equipmont Co.. Ciudad de México. 

PANAMA —Panama Hardware Co., Ciudad de Panama. 

PERU —International Machinen' Co.—Lima. 

PORTUGAL —Bothencourt Bro3., Ltd.—Lisboa. 

PUERTO RICO— Sucesores de Abarca — San Juan. 

URUGUAY— General Electric, S. A.—Montevideo. 

VENEZUELA— International General Electric, S. A—Caracas, Maracalbo. 

Sistema 

DeVilbiss 

de Pintar por Pulverización 


“Fabricante 

Responsable ” 



. . . uno de los cinco pimtos 
fundamentales para el comer¬ 
ciante 


El fabricante que lia demostrado su responsabilidad, y cuyos 
productos responden a cada uno de los cinco puntos funda¬ 
mentales para el comerciante, es aquel con quien tendrá Ud. 
las más agradables y lucrativas relaciones comerciales durante 
mucho tiempo. Como Ud. mismo, verá que ese fabricante 
está desarrollando sus negocios no sólo para hoy sino también 
para mañana, para el próximo año, para todos los años por 
venir. 

La National Battery Co. es la única fábrica que ofrece al 
comerciante un completo negocio de acumuladores, que satisface 
plenamente los cinco puntos fundamentales sobre los cuales 
estriba el éxito, y que son: la más alta calidad , garantía de¬ 
finida, responsabilidad del fabricante , rapidez en los embarques 
de exportación (con fábricas en ambas costas) y precios ra¬ 
cionales . 

Compare nuestra representación con cualquiera otra que haya 
estudiado, y escríbanos en seguida pidiéndonos información 
detallada. Le invitamos cordialmente a entablar correspond¬ 
encia con nosotros. 

NATIONAL BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación, 30 Water Street 
Nueva York, E. Ú. A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 


ACUMULADORES 
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SERVICIO MODERNO 
DE RADIADORES 

se ha desarrollado en un 

NEGOCIO PROVECHOSO 
DE GRAN VOLUMEN 

El Servicio Moderno de Radiadores—Limpieza 
y Reparación—lia sido uno de los desarrollos 
más rápidos en el negocio de automóviles du¬ 
rante los últimos años. 

El sistema de enfriamiento debe estar libre de 
óxido—escama—sucio para asegurar la eficien¬ 
cia máxima del motor. 

Escapes en el radiador deben componerse in¬ 
mediatamente par evitar pérdida de agua, que 
puede causar calentamiento—pérdida de fuer¬ 
za—mayor consumo de gasolina y aceite—daño 
al motor. 

El SISTEMA DE ENFRIAMIENTO puede lim¬ 
piarse enteramente con 

LIMPIADOR WHIZ PARA RA- 
DL4DORES EVITA FORMA¬ 
CION DE OXIDO 

Tres cuartas partes de la lata se 
usa para limpiar y disolver el 
óxido, escama, etc. El resto se 
deja en el radiador para EVITAR 
EL OXIDO. 

Los Escapes Se Componen Permanentemente Con 

SOLDADOR WHIZ PARA 
RADIADORES 

El verdadero Soldador metálico 
en polvo. GARANTIZADO 
para parar escapes en 5 minutos. 

El contenido de una lata es sufi¬ 
ciente para cualquier auto. 

Algunos prefieren el 

CEMENTO WHIZ PARA TAPAR 
ESCAPES 

(Forma líquida) 

El original y todavía el mejor. 

WHIZ se vende en 117 países. Cada 
lata tiene instrucciones en español. 

The R. M. Hollingsliead Co. 

Camelen, N. J., U. S. A. 






En su taller 

las herramientas eléctricas 
U. S. significan 


MAYORES GANANCIAS 


C ASI todo trabajo 
de reparación o 
ajuste hecho en el 
taller puede efectuar¬ 
se con mayor facili¬ 
dad, rapidez y exacti¬ 
tud empleando herra¬ 
mientas eléctricas. Ya 
se trate de la extrac¬ 
ción de un tornillo 
quebrado, ya de la 
lijadura para un tra¬ 
bajo de pintura, ya de la rectificación de las caras de 
un juego de válvulas, hay siempre una herramienta 
eléctrica U. S. para la obra. A continuación anotamos 
algunas de estas herramientas: 

Taladros eléctricos Estuche de servicio de motor 

Rectificadoras de caras de (para desmontaje general 

válvulas de motor y limpieza de 

Esmeriladoras de válvulas carbón u hollín). 

Lijadoras portátiles Esmeriladoras de banco 

Muchos dueños de talleres y garajes están obtenien¬ 
do buenas ganancias de sus departamentos de repara¬ 
ción empleando estas herramientas. La historia de 
cómo un dueño de garaje está haciendo esto se relata 
en un folleto bajo el título de "John Connor Hace 
una Importante Decisión.” Pídanos ejemplar de este 
folleto. Sencillamente llene el cupón y devuélvalo a 
nosotros. 



Wcstinghouse Electric International Co. 

East Pittsburgh, Pennsylvania, E. U. A. 

Sírvanse enviarme el folleto en que se relata cómo John 
Connor transformó su improductivo departamento de re¬ 
paraciones en un negocio altamente remunerativo. 





Nombre 
Dirección 
País . 


Marzo, 1931 
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La nueva idea de bocina doble le 
habilita a Ud. para vender dos 
bocinas en lugar de un... 

E L montaje de dos bocinas ornamentales ha establecido un mercado 
más amplio en beneficio de los comerciantes del ramo, y la Sparton 
ha provisto modelos para sacar el mayor provecho posible de estas 
oportunidades. Cuatro bocinas Sparton, que han sido artículos de gran 
demanda, se han hecho doblemente populares en virtud del nuevo 
método de instalación. Estos modelos son el SOS-L, el Trumpet, el 
gemelo Dynamic—ofrecidos con el nuevo acabado de enchape de 
cromo o de esmalte negro—y el nuevo modelo TNT con brillante aca¬ 
bado de enchape de cromo. 

Para satisfacer los requisitos de este mercado, los fabricantes de las 
bocinas Sparton van a la vanguardia con la introducción de la idea 
del sonido de efecto "armonizado.” Regulando el sonido de las bocinas, 
se obtiene una señal de advertencia de lo más agradable. 

Los pedestales de demostración de las bocinas gemelas Sparton están 
listos. Póngalos a trabajar inmediatamente y aumente sus ganancias. 

Pídanos información detallada, precias y desctientos. 

THE SPARKS -WITHINGTON COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exihibición. 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

FABRICA: JACKSON, MICHIGAN, E. U. A. Dirrecion Telegráfica: “BAFILET, N. Y.” 

Para la Europa Continental e Inglaterra: R. T. Jameson , 54 Avenue do Meuilly , 

¡\e útil y sur Seine , París, Francia. 

Fabricamos también los famosos radiorreceptores Sparton 


BOCINAS 

SPARTON 

TRUMPET 


BOCINAS 

GEMELAS 

SPARTON 

DYNAMIC 


BOCINAS 

SPARTON 

TNT 


Haga dinero alineando las ruedas con este nuevo rectificador 

WEaveR de inclinación y comba 

Exacto—Fácil de manejar—Económico en precio 



El taller de reparación interesado en la alineación 
de ruedas necesita este nuevo rectificador Weaver, que 
se distingue por notable exactitud, fácil manejo y 
económico precio. 

La ventaja principal de este rectificador es su 
precisión, a causa' de que mide la verdadera alineación 
corriente en el punto de contacto del neumático con el 
camino, sobre el mismo principio tan brillantemente 
demostrado en el indicador de alineación de rueda 
Weaver. Para automóviles, camiones» y ómnibus, 
Pídanos información detallada. 

WEAVER MFG. CO. 



I. 31 ARCAN DO EL 
NEU 31 ATICO 

Para medir la comba, se levanta 
con gato la liarte delantera del 
automóvil y so traza sobre el 
neumático una línea con la ayuda 
del marcador de neumático, como 
se ve aquí. 




2. 311HIENDO LA C03IBA 

Con el diente central superior del rectifi¬ 
cador sobro la línea trazada en ol neu¬ 
mático, levántese o bájese el rectificador 
basta que la burbuja superior quede a ni¬ 
vel. Coloqúese el diente central infe¬ 
rior del rectificador sobre la línea del 
neumático ajústese el puntero con el 
tornillo manual hasta que ln burbuja en 
el indicador quede a nivel. El puntero in¬ 
dica ahora los grados de la comba. 


Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Weaver” 

Claves: Acmé, Bentley de frases completas y Western Union 
de 5 letras. 


3. 311 HIENDO LA INCLINACION , f . . lrt 

La inclinación «le cada rueda delantera se determina midiendo la comba de la 
rueda cuando está girada 30 grados a la izquierda y 30 grados a la derecha 
(empleando el indicador de ángulo mostrado) y la diferencia entre ambas 
medidas será la Inclinación correspondiente a la rueda. 
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Para que el trabajo de reposi¬ 
ción resulte mejor y más pro¬ 
vechoso, use Ud. los EMBOLOS 
OHIO, como lo hacen los fa¬ 
bricantes de coches y camiones 


I ---- 

Émbolos Ohio, de Hierro 
de Tipo Ligero (Con Tra¬ 
tamiento Térmico) 

Una de las esferas más amplias de 
servicio, incluyendo prácticamente to¬ 
dos los émbolos que son objeto de 
demanda general. El hierro es del 
tipo de peso ligero, comparándose fa¬ 
vorablemente el peso del Ohio con el 
de otros émbolos cuyo mérito entero 
reside únicamente en la ligereza de 
peso. Gracias a un procedimiento de 
tratamiento térmico por recocido, se 
obtiene un metal finísimo, libre de 
fatigas y esfuerzos, que asegura cali¬ 
dad y finura óptimas para el acabado 
fácil con el tipo semiterminado. 

1 


Émbolos Ohio 
de Lynite 

Esta fina pieza de repuesto es 
sin discusión una de las mejores 
para el negocio de gran volumen. 
Estos émbolos se someten a un 
procedimiento térmico completo a 
fin de asegurar su larga duración 
en el motor. Este procedimiento 
secreto de la Aluminum Company 
of America es un factor esencial 
en el buen éxito de la Lynite ge- 
nuina, y tal procedimiento de tra¬ 
tamiento térmico no puede obte¬ 
nerse en los émbolos ordinarios de 
aluminio. Es pieza normal de equi¬ 
po en la mayor parte de los auto¬ 
móviles americanos. 


Émbolos Ohio "Strutype” 


Duplican en detalle el refuerzo original 
angular, y también el refuerzo doble. En 
cada caso cada uno de los detalles de la 
labra se reproduce fielmente, a fin de po¬ 
derse entregar el dueño del automóvil un 
vehículo de la mejor eficiencia posible. 
Desde hace varios años venimos suminis¬ 
trando ambos tipos de émbolo de refuerzo 
de Invar a los fabricantes de motores y 
de ómnibus automóviles, y a causa de este 
estrecho contacto con el perfeccionamiento 
de este émbolo, estamos en condiciones de 
juzgar con exactitud las necesidades del 
ramo de repuestos. 


Pídanos precios e impresos 

The Ohio Pistón Company 

Oficina Europea: Corneliussen & Stakgold, 

Rué de l’Hotel des Monnaies 66, Bruselas, Bélgica. 


>to.de Exportación -150 West 42nd Street: .Nueva Vórlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica Helkraus.New York,_ 


MI OIRSE 

VERDADERAS CADENAS SILENCIOSAS 



para la fábrica y el taller 

Se emplean anualmente de equipo orí' 
ginal de fábrica en más de un millón de 
automóviles de toda categoría de precio. 
Las legítimas cadenas silenciosas de dis¬ 
tribución Morse son también igualmente 
preferidas por los talleres modernos. 

¿Por qué? Sencillamente por su de' 
mostrada precisión y funcionamiento 
satisfactorio—dos elementos que contri' 
buyen a facilitar su venta como repuestos 
y mejorar el servicio del motor. 

Ud. puede obtener buenas ganancias 
vendiendo cadenas silenciosas de distri' 
bución Morse y conservándolas en buen 
estado mecánico, tal como lo están ha' 
ciendo centenares de dueños de talleres 
en todas parces del mundo. 

Escríbanos en seguida — 

Nos quedan todavía algunos buenos 
mercados en que necesitamos repre- 
sentantes activos. Pídanos por tele' 
grama o carta información detalla- 
da, incluyendo catálogos y precios. 

MORSE CHAIN COMPANY 

ITHACA, NEW YORK, E. U. A. 


Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
j_ Dirección Telegráfica Helkraus,New York,_ 
















































Empaquetados de una manera 
atractiva y segura, y con claras 
etiquetas de distintos colores 
para facilitar su identificación. 
Los excelentes productos Hart¬ 
ford están listos para embarque 
a continuación inmediata del 
recibo del pedido. 


Pasadores 
Cónicos 
Tornillos 
de Presión 


HARTFORD MACHINE SCREW CO. 

HARTFORD, CONN., E. U. A. 


Oepto.de Exportación -130 West 42nd Street, Nueva Yjrlc.E.U.A.* 
Dirección Telegráfica-. Helkraus.New York. 



Números 139 y 148 
Altura, bajado 8J4" 8 " 

Altura, 

levantado 19J4" 17 Z A H 

Peso en libras. 22 35*4 

Capacidad, libras. . 7000, 10000 

Mango ajustable . 6' 6' 


Los números 26, 27, 33 y 
133 ilustrados arriba, son 
los modelos más populares 
de gatos Drednaut para balones 
Sus capacidades son de 3.000 a 
6.000 libras. Sus levantamientos 
son de 554% en posición bajada, a 
19*4" en posición levantada. Todas 
sus piezas móviles están encerradas. 
Cada uno lleva un mango de 48" de 
estilo de barbequí. 

Suministramos bases de patín para 
facilitar su colocación. 

Número 941 


Gatos 

DREDNAUT 



Número 15 

Altura, bajado 

10" 

Altura, levantado 

19" 

Peso, en libras 

31 

Capacidad, en 

libras .... 

10000 

Mango de madera 

16" 


Altura, bajado 

654" 

Altura, 


levantado 

5 Va" 

Peso, en libras 

554 

Capacidad, en 
libras. 

2000 

Mango 


de manivela 

38 " 



LOS GATOS DREDNAUT SON EQUIPO NORMAL DE 
Buick. Ford, Studebaker, Dodge. Pontiac, Cord. Chrysler, Hup- 
mobile. Peerless. Auburn. Blackhawk. Marmon. DeSoto. Henney. 
Duesenberg, Durant. Reo. Cadillac. Day Eider, Camiones 
Studebaker. Elcar. Kissel. taxímetros Paramount, Stutz. 

AUTO SPECIALTIES MANUFACTURING COMPANY 
St. Joseph, Michigan, E. U. A. Windsor, Ontario, Cañada 


Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva York., E.U.A. 
Dirección TelegráficaHelkraus.New York. t 



Sus 


velocímetros 

le dicen cuándo hacer esta pregunta 


Mire el velocímetro de cada 
automóvil que llega a su esta- 
blecimento. Si acusa 8000 
millas o más pregúntele al 
dueño lo siguiente: 

“¿Le ha cambiado la cápsu¬ 
la a su filtro de aceite Puro¬ 
lator?” 


tado es una buena ganancia 
diaria casi sin ningún esfuerzo. 

De no estar suministrando 
servicio de Purolator, pídanos 
en seguida información deta¬ 
llada. Motor Improvements, 
Inc., Newark, N. J., E. U. A. 


Esta sencilla pregunta se 
está aprovechando con gran 
éxito por los garajes y talleres 
en todas partes ... y el resul- 


PUROLATOR 

EL FILTRO DE ACEITE 

(Con licencia bajo las patentes 
Sweetland) 


Pida catálogos 


Al final de cada anuncio, el anmv 
ciante le invita a pedirle informa' 
ción detallada de sus productos. 
Aproveche esta invitación. Más 
de un negocio importante resulta 
de pedir catálogos. 


Pida catálogos. Le conviene 
hacerlo. 


Depto.de Exportación-150 West 42nd Street, Nueva V&rlc, E.U.A. 
Dirección Telegráficd -. Helkraus, New York. 



































Modelo de IV 2 tonelada de la serie Schacht 10 


Chasis 

$1495 

entrega en 
fábrica 


7 Z3&T 


Un detenido análisis de todo lo que se ofrece en el 
mercado norteamericano pone de manifiesto que el 
chasis Schacht de la serie 10 representa el valor intrínseco 
más grande en el campo de los camiones de 1% tone¬ 
lada. Estudie estas características: Peso del chasis, 4450 
libras; motor de seis cilindros de 65 H.P. con cigüeñal 
en 7 cojinetes; cuatro velocidades adelante y marcha 
atrás; eje trasero Timken enteramente flotante; frenos 
hidráulicos Lockheed en las cuatro ruedas; bastidor de 


acero estampado de 6" de profundidad, 3" de anchura y 
Í4* de espesor; articulaciones universales Spiccr, ruedas 
Budd, balones de 20 x 6.50 pulgadas, con dobles en las 
ruedas traseras; equipo eléctrico completo. Distancias 
entre los ejes de 156 y 170 pulgadas. Pídanos informa¬ 
ción completa de este nuevo modelo, lo mismo que de 
nuestro completo surtido, que comprende modelos de 
iy 2 a 71/2 toneladas. 


THE LE BLOND-SCHACHT TRUCK CO. 

Fabricante de finos camiones desde Jiace más de 20 años 

Fábricas en Cincinnati, Ohio, E. U. A. Departamento de Exportación: 44 Wliitchall St., Nueva York, E. U. A. 


L AS lavadoras de automóviles Hardie se ofrecen 
en modelos y tamaños para satisfacer todos 
los requisitos de servicio de cada garaje, desde el 
tipo de un solo surtidor o pistola para los estable¬ 
cimientos pequeños hasta las grandes instalaciones 
de 6 y 8 surtidores, que suministran 35 galones 
por minuto a 650 libras de presión. Arriba mos¬ 
tramos la famosa lavadora Iíardie de dos surti¬ 
dores para servicio pesado, que suministra 12 
galones de agua por minuto a una presión de 400 
libras. El depósito o tanque de solución limpia¬ 
dora montado entre las patas, es equipo a elección. 


Lavadoras de automóviles 

de alta presión 

L AS lavadoras Hardie están preparadas 
j para soportar grandes cargas de pre¬ 
sión y de capacidad sostenidas. Años de 
experiencia han demostrado que la manera 
de ganar dinero lavando automóviles es 
empleando sólo un equipo que suministre 
una amplia cantidad de agua o de solución 
limpiadora a las más altas presiones, para 
efectuar el trabajo de una manera 
correcta y muy rápida. Los materiales 
más finos y la construcción más precisa y 
cuidadosa permiten a la Hardie el sumi¬ 
nistrar la presión y la capacidad extremas 
exigidas por los métodos modernos. 
Sírvase pedirnos catálogos de las lava¬ 
doras y otros equipos especiales para 
garajes construidos por la casa Hardie. 

The Hardie Manufacturing Co. 

Hiudson, Michigan, E. U. A. 


H ■ M'ROBINS CCJMPANY 


EXRCDRT 
120 MADISON AVE. 


FACTG F? 
O ETR C3IT, 


El medidor 
de aire 
Hardie fun¬ 
ciona con 
rapidez, ex¬ 
actitud y 
economía. 


Los levantadores hidráulicos 
de automóviles Hardie son 
una primera nocesldud en 
todo garaje o taller. 


El limpiador de pieza.* 
Hardie representa un método 
fácil, conveniente y económico 
para la rápida limpieza de 
las piezas grasosas u sucias. 
Admite un grupo entero de 
eje delantero, de eje trasero 
o de bloque do motor. 


(/// LAVADORAS ^ a m . ** 

# HARDIE De A/ta Presión- 
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No. 37-B-Prenso Mecánica Hi¬ 

dráulica de Funcionamiento por 
Aire y Aceite, Tipo Sensitivo 


E L equipo “KRW” se utiliza por los talleres y 
garajes más prósperos y adelantados de to¬ 
das partes del mundo porque ha demostrado de 
una manera indubitable que es el más eficáz y el 
más económico que existe en el mercado. Su 
adquisición está al fácil alcance de todo estable¬ 
cimiento, grande o pequeño. 

Está proyectado para el servicio pesado y con¬ 
tinuo bajo toda condición de trabajo. Se constru¬ 
ye de los más finos materiales y su perfección 
mecánica se garantiza formalmente. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre to¬ 
dos los equipos que fabricamos. 


Compresores de Aire 
Gatos Hidráulicos 
Levantad ores Giratori¬ 
os de Automóviles 
Limpiadores al Vacío 
Cleanerette 

Limpiadores de Motores 
Taladros Eléctricos 
Inyectores de Grasa 
Escaparates de Acero 
Prensas Hidráulicas 


Lavadoras de Automó¬ 
viles 

Grfias de Auxilio 

Pulverizadores de 
Pintura 

Esmeriladoras Eléc¬ 
tricas 

Grúas de Cadena 

Mostradores de Acero 

Escritorios de Acero, 
etc. 



No. 39-C—Compresor de Aire 
«Bis: Boy” 

Construido para uso general de garaje. Funciona 
bajo una presión de 150 libras, con amplia capa¬ 
cidad para bombas de gasolina, inflación de neu¬ 
máticos, puertaB neumáticas, pulverizadores de pin¬ 
tura, etc. 8.8 pies cúbico de aire por minuto. 
Motor eléctrico de 2 H.P. Depósito remachado y 
soldado con cabida para G2 galones. 

No. 39-D—Compresor de Aire 
“Little Boy” 

De 3.3 pies cúbicos do aire por minuto. Motor 
eléctrico de % H.P. Depósito con cabida para 30 
galones. 



K.R.W1LS0X • BIIFMU) N.Y. E.UA 

Departamento de Exportación , 126 Liberty St., Nueva \brfe, E.UA. 




Deje que el autobote mas famoso 
le rinda mayores utilidades 

Al examinar un autobote Gar Wood, en el acto el 
1x^(1 J interesado se da cuenta de las ventajas de poseer 
un aut °bote que sintetiza nada menos que veinte 
años de progreso técnico consagrados a la con¬ 
quista de un máximo de velocidad y de seguridad. 

Tan sólo la fama de su nombre explica esa mara¬ 
villosa suavidad de funcionamiento, sin martillar 
ni golpear sobre las olas, su extraordinaria facili¬ 
dad de control, su inmunidad a las bravezas del 
mar—explica en fin, el porqué de su gran mérito. 

Detalles completos pueden obtenerse escribiendo a la 
Gar Wood, Incorporated, Marysnjille, Midi., E.U. A. 

GAR. WOOD 

El AUTOBOTE MAS FAMOSO 
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Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 


El Automóvil Americano 





















Un surtido completo—y cada 
artículo, lo mejor de su clase 


Marzo 


1931 


EL MODERNO SURTIDO DE 
VALVULAS DE NEUMATICO 


L AS válvulas y accesorios Dill introducen aire en los neumáticos y lo 
retienen en ellos con toda seguridad. Los dueños que los usan 
* obtienen mayor recorrido de sus neumáticos, con menos gastos y 
molestias. 

Los productos Dill han sido aprobados y se emplean por más del 90% de 
los fabricantes de neumáticos. Llevan la recomendación de los principales 
ingenieros de neumáticos. 

Estos productos representan un surtido popular muy lucrativo. Nos 
quedan todavía algunos buenos mercados en que necesitamos repre¬ 
sentantes. 

Pídanos ejemplar del Manual Dill. En él damos información 
cúmplela sobre el moderno surtido de válvulas de neumáticos t 
interiores de válvulas , manómctros s tapitas da válvulas y man¬ 
driles da válvulas. 

THE DILL MANUFACTURINGCO., Cleveland, Ohio.E.U. A. 

En el Canadá se fabrican por la Dill Manufacturing Company of Cañada, Ltd., 
Toronto, Ont., Canadá 


El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa¬ 
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer¬ 
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simplifica 
la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a un 
mínimo la resistencia a la venta. 

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 

En todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa¬ 
mosa “suave superficie esmerilada.” 

Forro de freno moldeado Grev-Rock Flex¬ 
ible 

Se suministra en rollos para mayor economía y fa¬ 
cilidad de manejo. 

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

(Jn forro de freno rígido, suministrado en juegos. 

Revestimientos de embrague Grey-Rock 

En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.” 

Correas de ventilador Grey-Rock 

Una correa triangular muy firme y flexible, que no 

puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad. 

Muestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu¬ 
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios. 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybcstos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 





































El surtido de cables Whitaker para 
acumuladores deja buenas ganan- 


cías. 



No. 2 


WhitákeR 

AUTOMOTIVE CABLES 

Departamento de Ventas de Exportación 

WHITAKER BATTERY SEPPLY CO. 

Kansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WHITBATCO” 


El surtido No. 2 (il¬ 
ustrado) consta de 6*1 
cables de acumulador, 
que sirven para 1G0 
modelos de las 27 
marcas de automó¬ 
viles más populares, 
incluyendo Austin, 
Buick, Chevrolet de 
4 y de 6 cilindros, 
Chrysler, De Soto. 
Dodse , Duran!, 
Fsscx. Ford de 
modelos T y A, 
Franklin, Grahara, 
Hudson, HUpmobllc, 
Jordán. Marquette, 
Nash. Oakland, 
oidsmoblle, O v e r - 
land, Packard, Ply- 
mouth, Pontlac, Reo, 
Star. Studebaker, 
Whippet y Wlllys- 
Knlght. 


Se suministra completo en caja que contiene bonito tablero 
do exhibición de existencia, material de anuncio, tabla de 
especificaciones de cables y catálogo. La Whitaker. la 
fábrica más grande del mundo de cables de acomuladores. 
ofrece también juegos do cables de encendido y un sur¬ 
tido completo de cables para automóviles, en rollos. In¬ 
formación detallada a solicitud. 



Venda 


Repuestos 



para el 




Sistema de Encendido 





El completo surtido AMO de repuestos para 
el sistema de encendido se ofrece completa¬ 
mente garantizado en calidad y en servicio 
y con la adicional ventaja de precios mo¬ 
derados. 

La marca AMO es conocida internacional- 
mente y por esta razón le ayudará a 
conseguir nuevos clientes y retener sus 
negocios. 

Automotive Manufacturers, Inc. 

569 Broadway, Nueva York, E. U. A. 



Abastecimientos Para Aviones 

Contamos con grandes existencias de 
equipos para la industria aeronáutica. 

Entre estos productos se hallan ropa 
para aviadores, anteojos, cascos 
Scullv, motores, ruedas, neumáticos, 
pastas, repuestos de motores, etc. 

Nuestros productos se utilizan por 
varios gobiernos. 

Fabricamos el monoplano de ala baja 
NB-4, sucesor del famoso Barling 
XB-3. Pídanos información acerca 
de la representación de nuestros pro¬ 
ductos. 

Gustosamente en fiaremos a solicitud nuestro 
catálogo *‘J”. 


Extraordinarias oportunidades para los comer¬ 
ciantes del ramo y contratista de gobierno. 


Nicholas - Beazley Airplane Co. 
Inc. 


Marshall, Missouri, E. U. A. 

Dirección telegráfica: NIBCO. 



Tan poderosa e imponente a las cuarenta 
y siete mil millas como lo es ahora 

Las bocinas E.A. tienen una capacidad casi infinita de ser¬ 
vicio. Resisten el pesado uso del automovilismo moderno. 
Un toque al botón produce inmediata respuesta. Y no es 
una respuesta que titubea. La bocina E.A. que Ud. venda 
hoy día será tan poderosa e imponente a las cuarenta y siete 
mil millas como lo es ahora. 

Muestre estas bocinas E.A. a sus clientes. Y dígales acerca 
del poderoso motor eléctrico que ellas llevan y que funciona 
durante años sin jamás fallar por un instante. Sus clientes 
las comprarán con gusto. 



E. A. LABORATORIES, Inc. 


Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “EALAB” 
Representantes para el Extranjero 


A. H. Keloher Compnny 

44 Wbltehall Street 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Distribuidores y representantes en 


Para el Oriento 
Dodgo & Seymour, Ltd. 

53 Park Place „ „ 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 
todos los países del mundo 


86 


El Automóvil Americano 








































































































































































G R AFII,f| 

Ut> \ 1/0 __ 


BBAKi; unimos 


izquierda, GÜAJflLD Uh ¡ShKvlUlO PEtiADu (tejido)—para 
camiones, ómnibus, taxímetros, etc. Centro, ORAFILD "TAXI” 
( tejido)—para frenos exterioresque requieren un alto coeficiente 
de rozamiento. Derecha, GRAFILD MOLDEADO EN ROLLOS — 
un forro moldeado y flexible muy bueno para los comerciantes del 
ramo y talleres. 


WORLD RESTOS CORPORATION 
Pateraon, N. J.. E. ü. A. 
Depto. de Exportación: 

28 0 Brondway, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: 
"LENZCO NEW YORK'' 


Concesionario:; exclusivos para la 
ARGENTINA, el URUGUAY y el 
PARAGUAY 

Ditlevsen y Cía.. Ltda., 

Ing. Huerico 1335. Buenos Aires, 
Argentina 


FORROS DE FRENO 


Proyectados para cada tipo de freno 


SEGMENTOS 

ENTERAMENTE 

MOLDEADOS 

Para servicio en todos los 
frenos Rcndix de 2 zapatas, 
lo mismo que para los frenos 
Eteeldraulic, Nash, Ajax, 
Ford y Chevrolet. Formados 
y cortados a tamaño exacto. 
Gracias a su tratamiento es¬ 
pecial, no pueden rayar los 
tambores de los frenos cuando 
se instalan en debida forma. 
Una docena de un mismo ta¬ 
maño en caja de cartón , o 
bien, en cantidades mayores a 
precios especiales. 



Aproveche este completo 
servicio de cojinetes 

Federal-Mogul 


El surtido de repuestos 
Federal-Mogul 

Cojinetes de ^bronce con forro de metal 
babbitt y cojinetes fundidos en matrices 
para bielas y cigüeñales, en tamaños 
corrientes y en tamaños mayores que 
los corrientes. 

Bujes de pasadores de émbolo 
Pernos y tuercas para bielas 
Tornillos de sujeción de cojinetes 
Barras de bronce y metales antifricción 

babbitt. 


La correcta pieza de 
cojinete para todo 
trabajo de reparación 
de automóvil. 



IV Moneitel. 

Animado 2718. 

SSS D r 


Representantes en el extranjero 
Gmo. Dougall, Luis Wellemann, T. A. Sllly, Jobó M. Zayas. 

San Martin 195. Calxa Postal 2 722, Cortes 663, Apartado 94. 

Buenos Aires. Rio do Janeiro. Barcelona. Santiago de Cuba. 

Argentina. Brasil. España. Cuba. 


Federal-Mogul Corporation 

Direcsión telegráfica: FedMog, Detroit 

Detroit, Michigan, E. U. A. 



ruedas de repuesto ? 

Si Ud. no está sacando provecho de la demanda de ruedas y 
llantas metálicas de repuesto proveniente de su mercado, está en¬ 
tonces pasando por alto un negocio bien lucrativo. 

Anualmente se construye más de un millón de vehículos auto¬ 
móviles que salen de fábrica con dotación normal de ruedas y llantas 
Kelsey-Hayes. 

Prepárese para obtener este negocio de repuestos de los auto¬ 
móviles que llegan asi equipados a su mercado, y escríbanos en 
seguida pidiéndonos información de la representación de los pro¬ 
ductos Kelsey-Hayes. 

El servicio Kelsey-Hayes es de carácter internacional. 


¿ Está 
Ud. 

descui¬ 

dando 


las ganancias en 


KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich. 

Divisióne.s Manufactureras 

Detroit, Midi., Jnekson, Midi., Albion, Midi., Memphia, Tenn.. Rúñalo. X. Y. 
División Cn nad en se: Kolsey Wlieel Co., Ltd., ÁVindsor, Ont. 

División de Exportación 


30 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO, N. Y. 
Todas las claves 


KELSEY 

-HAYES 


RUEDAS DE MADERA, DE 
RAYOS DE ALAMBRE Y DE 
DISCOS 
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Ganancias—Servicio sin 
Molestia — todo esto se 


obtiene en 
grado 
máximo 
con lina 
lavadora 
de auto¬ 
móviles 
Champion 



Estn lavadora de automóviles CHAMPION H-l de surtidor 
o pistola es verdaderamente una inversión lucrativa para todo 
garaje o taller de servicio que desea tener una lavadora dis 
tinguida por todos los refinamientos modernos del ramo. 

Suministra 5 galones de agua por minuto bajo> una 
de 300 libras. Ocupa un espacio comparativamente ^*tado. 
Sus piezas son todas de superior calidad. Está completamente 
encerrada. Tiene lubricación automática y su fu ?£n°mniin^íp 
es silencioso. Se vende con la positiva garantía Champion de 
buen funcionamiento — lo que significa I* “í^f n d tfa de JS 
servicio conveniente y libre de molestias. Esta ® ® 

apoyada por una fábrica que va a la vanguardia del progreso 
en materia de proyecto y construcción de elementos para garajes 
y talleres de reparación. 

Nuestro catálogo, que lo enviamos gratuitamente a quien lo 
pida, describe detalladamente esta lavadora, lo mismo que los 
compresores de aire, pulverizadores de pintura, carretes de 
manguera de aire, surtidores de uire y agua y lubncadores de 
muelles construídores por la Champion. 


Champion Pneumatic Machinery Co. 

Fábrica: Chicago, 111., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 238 Main 8t, Cambridge, Mass., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “McKIM” Boston 



Válvula* Trl- 
Chrome de mccro 
de una oola pinn 


Paitad ore* de 


cabera fundida 
de acero al 
cromo y níquel 


perno* de rouñone* de dlrtídín 


importantes piezas para el motor 

THE TREVDL CORPORATION 

AURORA, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: TRINDL-Aurora 



Equipe su taller con herrami¬ 



entas HALL y aumentará 


sus ganancias 

Rectificador de cilindros U X tipo 
de piedra de amolar 


Una de las herramientas más ahorrativas 
de tiempo del mercado. Hace el trabajo eu 
una tercera parte del tiempo que se con¬ 
sume con otras herramientas de tipo ordi¬ 
nario. Funcionn en seco o mojada. Su 
ajuste micrométrico asegura un trabajo 
exacto. Produce un acabado tan suave y 
liso como un vidrio. 


El modelo U X funciona con nn taladro 
eléctrico de media pulgada. Tiene dos 
piedras de amolar y dos guías de fibra. 
Puede también emplearse con cuatro pie¬ 
dras de amolar. 


Su escala es universal, pues sirve para 
diámetros interiores de 2 1/16" a 414". 
Extensiones especiales aumentan su escala 
a 4%". 


Rectificador de agujero de pasador de émbolo 

Permito un ajuste más fácil, rápido y preciso de los pasadores de émbolos. 
Sirvo para rectificar y precisar cualquier agujero do diámetro pequeño. 

Barra perforadora 

Emplee la baña perforadora Hall cuando los cilindros estén muy desgastados 
o deformados y no puedan rectificarse con amoladora. 

. -.1 TT -11 AAimnnn A CU 1 fU»SI 1 I M IÍ 






THE HALL MFG. COMPANY 

Toledo, Ohio, E.U.A. 

Distribuidores 


Gerenta de ventas Europeas: Representante en la A ¿»\ n r tin “ : 0NZAIJ r Z . 

VtfUKSfc*.™ »• No - * 





Hay Sólo Una Manera 
de Averiguar 


el trabajo de reparación- 
las piezas de repuesto y 
otros accesorios, con verda¬ 
deras ganancias. Y estas 
maneras son 

empleando el CALI¬ 
BRADOR DE CILIN¬ 
DRO AMES 

No hay necesidad de otras 
herramientas. Es rápido— 
exacto—muy durable y de 
fácil manejo. 

Pídanos información 
detallada. 


el estado exacto de cada cilindro— 
el desgaste—el juego libre—la 
conicidad y la ovalación 


Y Una Manera 
de Vender 


B. C. AMES CO., Waltham, Mass., E. U. A. 

Departamento de Exportación 

238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. 
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EñiEi vosoy? 


Las Normas Whitney 
de Superior Calidad 

Durante más de treinta años la WHITNEY ha satisfecho 
los requisitos de la industria automotriz con un producto 
de, primer orden de correcto proyecto y superior construc¬ 
ción. Ud. puede vender o emplear cadenas de distribución 
WHITNEY de repuesto con plena confianza de que fun¬ 
cionarán muy bien. Se emplean de equipo normal en 
muchos de los más nos automóviles americanos. 

The Whitney M£g. Co. 

Hartford, Conn., E. U. A. 


Encendedores de Cigarro Invertidos y Sin Alambre 

El encendedor con el elemento de 
calor en nna depresión 

La depresión del elemento de calor en la cabeza del encendedor de cigarro 
CASCO Vis-O-Lite ca una ventaja doble. Retiene el calor durante un rato 
más largo, lo que permite que varias personas se sirvan de él. y no puede 
quemar las manos o la ropa. 


No. 530 Bakelite 


No. 480 Onyxoid 


Bonito en aspecto y siempre seguro en funcionamiento, el No. 4S0 es un adorno 
muy útil para el tablero—un accesorio Indispensable. La trasluciente cabeza de 
Onyxoid brilla en lindos colores cuando el encendedor está callento y listo para 
el uso. 

El No. 53 0, con caboza de baquellta parda jaspeada y adorno niquelado es un 
modelo muy bonito. El brillo se refleja por un lente de indicación cuando el 
encendedor esta caliente. Funciona lo mismo que el No. 480. So oprime hasta 
que brilla—so quita—se pasa a los fumadores. 

Un encendedor de cigarro y 
un cenicero on un solo grupo. 

Oprimiendo un botón salo un 
cenicero. Una pequeña pre¬ 
sión sobro el recipiente lo 
cierra debajo de una placa 
hormétlca al aire. No hav 
humo ni olor. El cenicero 
de desaparición No. 450 es 
también otro accesorio muy 
útil. 


No. 1530 


No. 1480 


CASCO PRODUCTS CORPORATION 

Brldgeport, Conn.. E. U. A. Departamento de exportación: 136 Liberty St 
Nueva York, E. U. A. 

La fábrica man grande del mundo de encendedores eléctricos de cigarr 



mwi> 

SOBRESALEN ENTRE TODAS 

—en perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las más 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mundo. 

POCONO RUBBER CLOTH CO. 

TRENTON, N. J. f E. U. A. 

Dirección telegráfica: “POCONO” Trenton 



EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los mil 
finos materiales—luego es menester una precisión matemática en 
la construcción de los moldes y matrices y ha de darso atendón 
extraordinaria a los numerosos detalles de la fabricarión y a las 
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta 
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y 
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada em¬ 
pleado de la Fitzgerald se exige una precisión extraordinaria, lo 
que por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el 
comerciante y el dueño del automóvil. 


The Fitzgerald Manufacturing Co. 

Torrington, Connecticut, E. U. A, 

Departamento de Exportación 
11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A. 
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No 

Sólo 


WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: W AKNEKGEAK 

Toda comunicación debe dirigirse directtunente a la fábrica 


SIEMPRE 


para reparar 
los escapes de 
radiador , 


sino también para 


KESTER SOLDER COMPANY 

70 Ferguson Street, Newark, N. «I., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "KESTSOLDER," Newark 


Para la conveniencia del 
comercio en el extranjero, 
la casa Koster ha preparado 
un surtido especial de ensayo 
de soldaduras Koster. En¬ 
víenos su pedido en seguida 
y al escribirnos, no olvide 
de pedirnos nuestro folleto 
gratuito "Datos sobre Sol¬ 
daduras." 


soldar conexiones del sistema eléctrico, para car¬ 
rocerías y guardabarros y trabajo general de repara¬ 
ción de automóviles. Las soldaduras Kestcr Flux- 
core en los carretes manuales no sólo ahorran tiempo 
sino que hacen el trabajo con mayor facilidad y pre¬ 
cisión. 

El fino alambre hueco lleva su propio fundente 
científico—siempre listo para uso inmediato, ne¬ 
cesitando nada más que calor. 

Para cada uso hay una soldadura manual Kester 
Flux-core—para trabajo pesado y para obras delica- 
das. El fundente científicamente proporcionado ase¬ 
gura resultados uniformes. El fundente en el núcleo 
se halla completamente protegido contra la evapora¬ 
ción y descomposición. 


SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud . no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 


Los EMBOLOS 

HACEN EL TRABAJO MAS 
PESADO 

Exija los de calidad ARROW HEAD 



C ON cada explosión, todos los órganos del 
motor quedan sujetos a una tensión enorme, 
pero la parte más fuerte del golpe la 
reciben los émbolos. 

Insista en obtener los émbolos que mejor resistan 
esta tensión. 

Los émbolos Arrow Head poseen esta necesaria 
resistencia. Los construyen fabricantes espe¬ 
cialistas en metalurgia que han tenido vasta ex¬ 
periencia en la construcción de émbolos y pasa¬ 
dores para toda clase de motores. Los adelan¬ 
tados métodos fabriles aseguran no sólo una 
calidad sobresaliente y de extraordinaria resis¬ 
tencia, sino también absoluta uniformidad en 
tamaño, forma, peso y otros detalles impor¬ 
tantes. Estos émbolos se ofrecen solos o bien 
con pasadores de tratamiento térmico eléctrico 
—los más exactos del mercado. Los grupos de 
émbolos y pasadores Arrow Head de perfecto 
contrapeso y ajuste se suministran listos parn 
su inmediata instalación en los motores. 

Para económicas y permanentes reparaciones, 
para completa satisfacción del cliente, insista 
en obtener los legítimos repuestos de calidad 
Arrow Head. Catálogo a solicitud. 



Rápido servicio de 
émbolos y pasadores, 
para más de 5000 apli¬ 
caciones, incluyendo to¬ 
dos los motores, todo» 
los años y todos loa mo¬ 
delos. 


ARROW HEAD STEEL PRODUCTS CO. 

Fábricas: Chicago, Minneapolis, BuflFalo, E. U. A. 
Departamento de Exportación—616 S. Michigan Avenue, Chicago, 
E. U. A. Dirección telegráfica—Arrowhead 

Arrow Head 

^ Embolos provistos de pasadores ^ 


Aditamiento de Asiento 

IN-EASY-OUT 

Transforma los coches en sedanes 



Permite que los 
pasajeros en¬ 
tren al asiento 
trasero y salgan 
de él sin pertur¬ 
bar a la persona 
que está en al 
asiento al lado 
del conductor 
Adjusta en to¬ 
dos los coches 
de la General 
Motors, automó¬ 
viles Ford de 
modelo A, 
Dodge, DeSolo 
y otros. Para 
vehículos con 
mando a la de¬ 
recha o mando 
a la izquierda. 

El asiento se mueve como una silla giratoria. Se asegura 
en posición fija cuando la puerta está cerrada. Elimina la 
única objeción al modelo de coche. Aumenta las ventas de 
estos modelos. Se vende a los dueños de coches. Precio de 
lista, $10.00. Los concesionarios y agentes de la General 
Motors pueden pedir este aditamiento de asiento directa¬ 
mente a la General Motor Export Corp., o bien a la 

DO-RAY LAMP CO. 

1460 So. Michigan Avenue, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Fabricante do lámparas do automóviles y otras especialidades 
automotrices 

Pídanos nuestro catálogo de 1931 
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^^TSSi nuas y 


Bornes sin soldadura 
Acoplamientos y abrazade¬ 
ras de manguera 

Arboles interiores de velocímetros 
Juegos de alambres de bujías de encendido 
Cables de acumuladores 
Condensadores 

Forros de frenos (comprimidos por fuerza 
hidráulica, tejidos y moldeados) 

Escobillas de generador y de motor de arranque 
Dos uniones (de cobre y bronce) 

Engranajes de bomba de aceite y de distribuidor 
Contactos 

Interruptores de arranque y un completo surtido de 
piezas para el arranque, alumbrado y encendido 
Inducidos 

Pídanos catálogos y listas de precios . 

K-E-M Manufacturing Co. 


245-7 W. 55lh St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica—“KEMSALES” New York 


fíe estar nuis cerca, comuniqúese con nuestros representantes, quienes le 
suministrarán catálogos y listas de precios. 


Argentina—Micha el Israel. 

Alslnn 1368, Buenos Aires. 
Brasil—Emilio Staub Calxa 
postal 2045, Rio de Ja¬ 
neiro. 

Chile— Ir. Héctor Ferrari N., 
Casilla 513, Santiago. 


Colombia—Foreign Manu¬ 

facturera Representativas, 
Bogotá, Apo. 579. 

Cuba—José -M. Zayas, Ubra- 
pia 49, Habana. 

México-^José G.^ Merino, 
Apartado 59, México, D.F. 


E. Martínez Negrctc, Apar¬ 
tado 106. Guadalajara, 
México. 

Uruguay—Ricardo González 
Barbot. Ccrrltto 362, 
Montevideo. 



Llaves "Superrenches” a 
prueba de rotura para todo 
servicio 

Para todo trabajo en que se necesite una llave, ésta se 
hallará en los juegos de llaves “Superrenches” de Williams. 
Las llaves “Superrenches” son delgadas y livianas—para 
mayor facilidad y eficacia en los trabajos más difíciles. 
Son, sin embargo, bastante 'firmes para resistir el más duro 
servicio. 

Hay un juego de llaves “Superrenches” 
para toda clase de trabajo. El juego 
1025 que mostramos aquí, consta de 
seis llaves “Superrenches” con doce 
aberturas de 10 a 25 mm. Estas llaves 
“Superrenches” se construyen para los 
servicios más pesados y tienen amplia 
fuerza de palanca para los trabajos 
más duros. 

Cada “Superrench” se vende garantiza 
contra rotura. 

.Williams 

J. H. WILLIAMS & CO. 

Oficina de Exportación 
75 Spring St., Nueva York, E. U. A. 

Agente de ventas en España: 

13 Casnnellas y Cortadellas, Casan o va 50, Barcelona 



PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 



Fulton 

No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento de “cojinete 
de bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal. Un bonito artículo do equipo 
con su gruesa almohadilla de caucho negro 
y marco metálico brillante. El Ingenioso 
pestillo de resorte, ilustrado en el círculo, 
facilita su instalación y desmontaje. De 
conveniente tamaño—10 pulgadas de longi¬ 
tud y 2% pulgadas de anchura—en la 
forma natural del pié y con curva para 
ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 
Hi-Way 
Fulton 

Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute como un& 
corneta. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrodedor de curvas, a 

través de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 

cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 

ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 

gran factor de seguridad. 

Se ofrece para todos los 

automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
clal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 

para automóviles do reg¬ 
ular tamaño. No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

So adapta muy bien al 
uso en en botes de motor V—W 

de gasolina y yates, lo- *— m 

comotoras de gasolina y 
tractores con motor de explosión in¬ 
terior. 



Cerradura Fulton 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 


Evita absolutamente 
el robo del neumático 
y rueda de recambio. 
Se cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 



Pantalla Fulton “Look- 
Under Glare Stop" 
Da seguridad a los viajes 
nocturnos. Proyecto cien¬ 
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de los faroles 
delanteros, lo mismo que 
la cegadora luz solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo Bine para todos 
los automóviles. Fácil de 
Instalar. 


Extraordinarias oportunidades para buenos negocios. Artículos de gran mérito. 
Por carta o por telegrama pídanos dotalies, catálogos, precios y descuento*. 


THE FULTON COMPANY 

75th and Ñotionol Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton" — Todas las doves 




Devuélvanos el cupón para 
enviarle información de¬ 
tallada sobre este múltiple 
juego de llaves ofrecido en 
fírme caja de acero. — * 


BLACKHAWK 


Observe que la caja tiene 
bandeja, mangos, cerradu¬ 
ra y ruedeclllas de rodill¬ 
os. Este juego de herra¬ 
mientas es de lo más com¬ 
pleto. Un juego para toda 
la vida. 


El Juego “Treasure Chest” 


Una verdadera "arca” para el 
mecánico 


N UNCA se ha ofrecido un juego 
más completo y útil de llaves de 
cubo que el presente destinado espe¬ 
cialmente a los mecánicos de auto¬ 
móviles. 


Aquí se hallan todas las llaves y 
combinaciones que se necesitan para 
el servicio de reparación de automó¬ 
viles, camiones, ómnibus, sistemas de 
encendido, aviones, radiorreceptores 
y maquinaria de labranza. Cinco 
juegos auxiliares—70 herramientas. 


Todas son de acero al cromo y vana¬ 
dio y llevan un brillante enchape de 
cromo. Los cubos son del nuevo tipo 
de pared delgada y se comprenden en 
escal de 3/16 " a 1V 2 ”. Todas, 
excepción de las más pequeñas, 
tienen nuestro gran dispo¬ 
sitivo de cerradura "Lock- 
On,” para retener firme¬ 
mente el cubo. 
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LoS neumáticos y las ruedas necesitan constante 

atención—y esto significa ganancias para Ud. cuando 
Ud. tiene un surtido de 

Piezas Hubco Para Llantas 

T7D. puede agregar muchas millas de 
^ servicio a los neumáticos y ruedas 
de sus clientes suministrándoles piezas 
de llantas. Su clientela aprecia este 
servicio y esta satisfacción significa 
mayores ganancias para Ud. Sírvase 
pedimos información detallada. 



The Hubco Manufacturing Company 

Baltimore, Maryland, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Hubfaetory 



Lo Que a Firestone Ofrece-a los Agentes 
Vendedores de Llantas 

LlnntaN, cfliiiarns y aceesorlos Firrstone.—Equipo FJre- 
stonr imru la reparación de llantas y escuela «le repara- 
«•ICiii.—lila nías inetíí liras Firestone y xervlelo «le rne«las. 
—A«'ii ínula «lores Firestone y Escuela «le Frenos.-—E k- 
cuela Firestone para la fOrra«lnra y ensayo «le frenos.— 
Cooperación Firestone en el sentl«lo «le elegir uliiea- 
ciones para estaciones de servicio y proyectar su ins¬ 
talación. 


Escriban o 
cablegrafíennos 
pidiendo detalles 


Firestone Tire & Rubber Export Co. 

Akron, Ohio, E. U. A. 





Conexiones apretadas que quedan bien apretadas 

La seguridad del Vellumoid es una protección positiva contra la 
necesidad de volver a hacer el mismo trabajo. Una conexión con 
Vellumoid queda siempre bien apretada y sirve de protección al 
trabajo. 

Las empaquetaduras de Vellumoid no se alargan ni se encojen. 
Siempre están listas para uso inmediato. 

Se colocan y quitan con facilidad porque no necesitan gomaláca. 



REPLACEMENT GASKET MATERIAL 


Kara conexiones de aceite, gasolina y agua 

THE VELLUMOID CO., WORCESTER, MASS., E. U. A. 

Departamento do Exportación: 30 Water St., Nueva York, E. U. A. 



Asocíese al 

SHALER 

Servicio mundial de repara¬ 
ción de cubiertas y cámaras de 
neumáticos 

Le invitamos a asociarse al servicio 
mundial Shaler de reparación de cubier¬ 
tas y cámaras de neumáticos. La in¬ 
versión es pequefia ... y el método 
lleva la seguridad de más de 25 años 
de práctica diaria. Permítanos mos¬ 
trarle cómo puede establecer un nuevo 
negocio lucrativo. 

THE SHALER COMPANY 

M1LWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 


Muelles CHAMPION para todos los automó¬ 
viles y camiones americanos 





Cotizamos los precios más ventajoBOB por muelles entregados en su puerto sobro 
la base de costo, seguro y flete, incluyendo todos los gastos de transporte. A 
solicitud enviaremos información detallada y catálogo. 

Champ Spring Company, St. Louis, E. U. A. 


Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastinga. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 

Representantes: 

John A. Llght, Casillas 14 88-1489. Santiago. Chile. 

J. M. Zayas. calle Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zueras, Montaner 25 8, Barcelona. España. 
DItlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentina. 

Saavcdra y Tardlti, Avenida Uruguay 7 7, México. D. F. 
Fernando Jiménez, Apartado 929, San Juan. Puerto Rico. 
DItlevsen & Cía, Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires, 
Argentina tiene también a bu cargo el Uruguay y 
el Paraguay. 



SEGMENTOS 0 ANILLOS DE EMBOLO 


Diamond T 

FABRICANTES DE 

“El Camión Más Elegante del Mundo” 

publicarán un anuncio de suma impor¬ 
tancia en el número de esta revista cor¬ 
respondiente al mes de 

Abril ¡No deje de verlol 
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!f //S Pulimento de Carrocería 

(Ahora en una lata) 

gga 


Durante los últimos seis 
años, el pulimento de carro¬ 
cería I-SIS ha sido usado 
y formalmente recomenda¬ 
do y vendido por las princi¬ 
pales compañías americanas 
de automóviles. 

Mejor que Nunca 

(Nueva Fórmula) 

También: 

Acabado da capota Negro de retoque Pasta pulidora de metales 

I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SISLABTORY’* 






Eficaces y pode¬ 
rosos limpiadores 
de parabrisas para 
automóviles c e - 
rrados y abiertos 


S E suministran con láminas de caucho de cinco caoas y 
un poderoso motor para conservar despejada la vista 
en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim¬ 
piadores a su clientela con la seguridad de que darán 
excelente servicio—y Ud.^ los vende con con- 
fianza y buenas ganancias. Pídanos infor- 
mación sobre estos limpiadores, lo mismo que 
4vflkH sobre los limpiadores y espejos retroscópicos 
PRODUCTS VISIONAL. 

Trico Products Corporation 

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 'TRICOPROLV' Buffalo. 


‘Sujeta al Mundo ” 



EL SEGURO 
FORRO DE FRENO 

ATLAS 

Para reparaciones remunerativas y 
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garajes 
y los dueños de talleres emplean el 
forro de freno ATLAS. 

Se suministra en todos los tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y camiones. Pídanos muestras. Invi¬ 
tamos la correspondencia de distri¬ 
buidores. 


Atlas Asbestos Company 
North Wales, Pa., E. U. A. 




MONARCH 

Neumáticos de Super Calidad para todo servicio 
Para Camiones—Balones—De Alta Presión 

Los representantes de la Monarch están desarro¬ 
llando en todas partes un lucrativo y permanente 
negocio vendiendo neumáticos Monarch. La repre¬ 
sentación del Monarch es muy remunerativa. Sírvase 
pedirnos información detallada. 

MONARCH RUBBER COMPANY, INC. 


Departamento de Exportación 
40 Rector St., Nueva York, 
E. U. A. 

Dirección telegráfica: “VELAPPER, Xcw York.” ^ 


Fábrica 
lartsville, Ohio, E. U. A 



ATTERBURY 

MOTOR CAR COMPANY 

Fred Cardway, V-Pres . 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
J LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 

LlNK-BELT 

INDIANAPOLIS, 
Dirección por radio y 



son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 

COMPANY 


IND., E. U. A. 
telégrafo: LINKBELT 



En medio minuto se cam¬ 
bia de piedra desbastadora 
a piedra de acabado. 


Esmerilador en 
Seco "Sunnen” 

El "Sunnen" hace de la rectifi¬ 
cación de cilindros una tarea 
rápida y sencilla. Rectifica los 
cilindros de 68 a 108 mm con 
UN Solo Juego de Piedras grue¬ 
sas y finas. 

Pídanse catálogo y oferta en 
que damos información detallada 
de todas las herramientas 
“SUNNEN” para talleres de 
reparación de motores. 

Sunnen Products 
Company 
1841 Broadway 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Escobillas Corrientes 

PARA AUTOMOVILES 




R-Sl 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 

The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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EmpaQ.uetad.uras Víctor 



El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 



también que estas limas son partí- Jg 
cularmente buenas para la limpieza ™J ta d™obr? uí- 
de contactos de tungsteno o de pía- exhibición, 

tino de magnetos, distribuidores y precios d0taUada 5 
bujías de encendido. 

TACONY FILE and HARDWARE CO. 

243S North Orlanna Street, Pliiladelphia, Pa. E.U.A. 


Powell 

Hill Climber 




Powell. tipo de casco 


POWELL A MUFFLER 


Powell. tipo de taza 

IB 


Gemelo de caucho Powell 



Tubo trasero Powell Multi-fit 

Un tubo ajusta en muchos automóviles 


PRODUCTOS POWELL 

Silenciadores—Se garantizan contra reven¬ 
tazón. Artículos importantes del comer¬ 
cio. Son la norma de calidad. 

Amplificador Hill Climber—Dan una nueva 
sensación de automovilismo. Reducen 
la contrapresión. Sus dueños lo reco¬ 
miendan. 

Gemelo de caucho—Disipan la vibración. 
Aumentan la comodidad de la marcha. 

Tubo trasero Multi-ñt—Resuelve los prob¬ 
lemas de los comer¬ 
ciantes y dueños 
de talleres. Una 
pequeña existencia 
sirve para todos 
los automóviles. 


Powell Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A 



Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 

Representante para la exportación: AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC.. 
295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: “AMSTA” 



Anuncio Importante 




Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
M-Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Pídanos los precios especiales do 
placas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaciones uni¬ 
versales y cajas de motor de arranque 
REG.U.S. PAT. OFFICE «1 ChevroleL 

Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronuncíese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth Su, Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves. 





Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 

para 

BENDIX DRIVE 



Pídase catálogo con precios y descuentos 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

Wnlkcrville, Ontnrio, Cañada 


Un nuevo miembro de la familia 
MOR-POWER —El anillo de 
aspiración 



La superior Pistón Ring Company 
crea otra vez un anillo de émbolo 
enteramente nuevo en forma, valor 
y funcionamiento. Es una adición 
sobresaliente a la distinguida fa¬ 
milia de anillos de émbolos MOR- 
POWER. 


Representante para 
la Europa Continen¬ 
tal Corncliussen & 
Stalcgold, CC Rué 
Hotel des Monnaies, 
Bruselas. Bélgica. 
Representante para 
la Argentina, Para¬ 
guay y Uruguay 
Adolfo. 


Larabcrtini. Via - 
monte 54 5, Buenos 
A Iros, Argentina. 
Representante para 
la Brasil Assis Run- 
ho & Co., Caixa 
Postal 157G. Rio de 
Janeiro, Brasil. 



UN ANILLO 
MERITORIO 


SUPERIOR PISTON RING CO., INC. 

6428 Epworth Boulevard Detroit, Michigan, E. U. A. 


Máquina Rectificadora 
De Cara de Válvula 

La No. 620 rectifica caras de válvulas de cualquier 
ángulo con vástagos de 54 a de pulgada de diáme¬ 
tro. El sistema de mandril de rodillo Sioux asegura 
una exactitud y una rapidez 
sorprendentes. 

Su abastecedor la vende 

ALBERTSON & CO. 

Sioux City, Iowa E. U. A. 
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A. C. Spark Plug Co. 

Albertson & Co. 

Alumlnum Industries, Inc. 

American Brake Materials Corp 

American Chain Co., Inc. 

Ames Co., B. C... 

Arrow Head Steel Prod. Co. 

Atlas Asbestos Company. 

Atterbury Motor Car Co. 

Auburn Automobile Co. 

Automotive Gear Works. 

Automotive Mfrs., Inc. 

Auto Specialties Mfg. Co. 


. 7 

......... 94 

........ 69 

..76 

Int. de la Cub. Post 

. 88 

. 90 

.. 93 

. 93 

.............71 

.. 57 

. 86 

. 82 


Black & Decker Mfg. Co.Ext. de la Cub. Post 

Blackhawk Mfg. Co. 91 

Brunner Mfg. Co. 62 

Burd Pistón Ring Co. 56 

Casco Products Corp. 89 

Champion Pneumatic Machinery Co. 88 

Champion Spark Plug Co. 55 

Champ Spring Co.**••*♦•• 92 

Chrysler Sales Corp...51, 59, 63 

Curtís Pneumatic Machinery Co. 96 


Defiance Spark Plugs, Inc. 77 

De Vilbiss Co. 7 8 

Diamond T Motor Car Co. 92 

Dill Mfg. Co. 85 

Dobbins Mfg. Co. 93 

Do-Ray Lamp Co. 90 

E. A. Laboratories, Inc.. 86 

Eclipse Mch. Co., Ltd. 94 

Electric Storage Battery Co.*. 65 

Elite Mfg. Co.*.98 

ES-M-CO Auto Products Corp. 94 

Federal-Mogul Corp.87 

Firestone Tire & Rubber Export Co. 92 

Fitzgerald Mfg. Co... 89 

Ford Motor Co. 72 

Fulton Co. : .91 


Gar Wood, Inc....*...,. 84 

Gates Rubber Co. 58 

Graham-Paige International Corp. 67 

Hall Mfg. Co. 88 

Hardie Mfg. Co., The. 83 

Hartford Machine Screw Co. 82 

Hastings Mfg. Co. 92 

Hollíngshead Co., The R. M. 79 

Hubco Mfg. Co........... .. 92 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 6 

International B. F. Goodrich Corp. 1 

International Harvester Export Co. 52 

I-Sis Laboratories . 93 

K-E-M Mfg. Co. 91 

Kelsey-Hayes Wheel Corp. 87 

Kester Solder Co. 90 


<Ülmtewv\ \ Level 
PR£ST-0-LIT£ 



¡ Al fin!—un acumulador que apenas requiere aten¬ 
ción. No hay que llenarlo sino 3 veces al año en vez 
de más a menudo, como lia sido necesario hasta ahora. 


El Hi Level (Alto Nivel) Prest-O-Lite tiene cabida 
para una cantidad de electrólito sobre el nivel de re¬ 
lleno, casi cuatro veces mayor que otros acumuladores. 
Otros rasgos característicos, inclusive el aislamiento 
Rubberib Prest-O-Lite, lo hacen sumamente duradero 
y de extraordinaria capacidad, estableciendo nuevas 
normas de utilidad y servicio. 

¡El Hi Level Prest-O-Lite se vende por sí solo! No 
tardarán los automovilistas en exigir este acumulador 
que da tan poco que hacer, a pesar de lo cual se vende 
a un precio módico. Por lo tanto, ofrece al comerciante 
excelentes oportunidades para hacer un buen negocio. 

Solicite más detalles del distribuidor de Prest-O- 
Lite o diríjase directamente a 


PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento de Exportación: 

40 East 41st Street, Nueva York, E. U. «le A. 

Por cable: “Polbnlex”, Nueva York 

ACUMULADORES 

Jíl&btQ¿Qt€ 

Los acumuladores Prest-O-Lite — tanto el nuevo tipo Hi Level, 
como el famoso Rubberib, el Standard y el Mercury de precio 
excepcionalmente módico — se fabrican para automóviles de 
paseo, camiones, ómnibus, taxímetros, aparatos radioreceptores 
y plantas de alumbrado eléctrico. 
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CURTIS 

El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio 

Basado en 76 años de experiencia manufac¬ 
turera y técnica 

Un surtido completo de equipos dignos de conñanza, per¬ 
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a 
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en 
todas partes y fabricado por una compañía de acreditada 
solvencia y reputación. 


Compresores Curtís 

Están ahora provistos de cojinetes Timken. 
Casi Inafectados por el descaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Timken, se facilita el ajuste de los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse an máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal do motor, base entera¬ 
mente de acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y de acclóh doble, de varias capacidades y 
estilos. 



CuiupreNorea de aire Curtís para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
"anillo central” es de especial Importancia. 
Se reduce el atascamiento del filtro. (Los 
compresores ordinarios arrastran aceite aue echa 
a perder el trabajo de pintura.) En modeloe 
de 1 y de 3 surtidores, en tipos fijos y portá¬ 
tiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceite. No hay aire en 
el cilindro del levantador. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab¬ 
soluto. Bajo costo de Instalación. Gira 
perfectamente en todo nivel. 





Lavadora de automóvil 
Curtís de aire comprimido 

Compresor Curtís de doble cojinete 
de rodillos Timken. Montaje más 
compacto. Peso reducido. Da com¬ 
pleto servicio de limpieza. Acciona 
todo aditamiento de limpieza, lo 
mismo que herramientas neumáticas. 
Sirve para Inflar neumáticos, ade¬ 
más de limpiar mejor y más 
rápidamente los automóviles 


Lavadora de automóvil 
Curtís, tipo hldrfiulico 


& 


Dn equipo completo de precie 
bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de tres cilindros de baja relo- 
ridad, enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons¬ 
truida por la casa Curtís espe¬ 
cialmente para el servicio de 
lavar automóviles. Sistemas de 
lubricación por Inundación y 
automático directo. Discos de 
surtidores de especial aleación 
de acero Inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 




Pedestales Curtís para suministro de aire 
tipo de carrete y torre, con aditamiento 
para agua o sin él. 

Fabricamos también compresores de aire 
grandes, hasta de 50 H.P., tornos neumá¬ 
ticos y grúas de puente. 


Curtís Pneumatic Machinery Co. 

1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. 

Dirección Cablegráfica—CURTISAW—St. Louis 
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¿ Ha estudiado las ventajas de la 
representación del camión 
Republic ? 



Si lo ha hecho, entonces estará ya vendiendo, o 
preparándose para dedicarse pronto a la venta 
de camiones Republic. 

Si no lo ha hecho, entonces no hay mejor opor¬ 
tunidad que la presente, ahora que las con¬ 
diciones son favorables para el futuro desarrollo 
de las ventas, para estudiar detenidamente las 
posibilidades de ganancias permanentes que 
brinda la representación de los camiones 
Republic. 

He aquí algunas ventajas sobresalientes: los 
camiones Republic se ofrecen en capacidades de 
1 a 7 toneladas y en distancias entre los ejes de 
132" a 235". Todos los chasis se suministran con 
neumáticos balones de tipo de ómnibus, cambios 
de marcha de cuatro o cinco velocidades adelante 
y marcha atrás, frenos hidráulicos en las cuatro 
ruedas con amplificador de aspiración en los 
modelos más grandes. La dotación se presta a la 
adaptación de todos los camiones a servicio de 
transporte de carga o de pasajeros. 


Toda ventaja de venta posible en el sentido de 
equipo especial, distancias entre los ejes y com¬ 
binaciones de neumáticos balones de tipo de 
ómnibus, se ofrece con estos camiones. Ud. 
puede, con todo esto, convertir al interesado en 
camión en dueño de un Republic. 

Mediante un personal de vasta experiencia en la 
exportación, radicado en nuestra fábrica, un per¬ 
sonal representado por personas de muchos años 
de experiencia práctica en ventas internacionales, 
los pedidos de ultramar se manejan con suma 
eficacia y reciben precedencia, desde todo punto 
de vista, a los negocios del país. 

No cabe la menor duda de que el estudio de la 
representación del Republic es el paso funda¬ 
mental hacia el establecimiento de un perma¬ 
nente y lucrativo negocio de camiones. Sírvase 
pedirnos en seguida, por carta o por telegrama, 
información detallada sobre nuestra representa¬ 
ción. 


LA FRANCE-REPUBLIC CORPORATION 


Alma, Michigan, E. U. A. 


Dirección telegráfica: “REPUBLIC” 



Chitéis Republic de modelo F-3 de 2^s a 3 toneladas. Se suministra con dist 
una fuerza efectivo de 80 H.P. al freno, frenos hidráulicos en las 1 ruedas 
adelante y marcha atrás y eje trasero Timken de e 


.os ejes do 146" a 235", motor de 6 cilindros, que desarrolla 
plificador de aspiración, cambio de marcha de 4 velocidades 
ije cónico de tipo enteramente flotante. 
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Gatos Nuevos 
Sin Ningún Costo 


Reemplazar los gatos viejos con Re- 
liable es como obtener gatos nuevos 
sin costo, porque sus gastos de re¬ 
paración y tiempo que pierden los 
mecánicos con gatos que continua- 
descomponen terminan de¬ 


mente se 
finitivamente. 

Pero recuerde Ud. que debe insistir 
en que sean los gatos Rojos Reliable. 
Entonces puede sentirse seguro de 
que ha comprado lo mejor que hay 
en gatos . . . fuertes, reforzados que 
soportan un trabajo duro y continuo. 
Tenemos un Reliable para cada uso. 
Solicítese nuestro catálogo en el 
cual hay también ilustraciones de 
equipo para estaciones de servicio 
tan duradero y eficiente como lo son 
los gatos Reliable. Tenemos tam¬ 
bién herramientas para carrocerías y 
salpicaderas, máquinas para inspec¬ 
ción y reparación de neumáticos, 
grúas, etc. 

Asegúrase de que es un Reliable Busquese la 
marca de fábrica 
“Todo lo que el nombre indica ” 

ELITE MFC. CO., 110 Ohio St., Ashland. Ohio 

Departamento de Exportación, 330 S. Wells Si., 
Chicago, 111. 

'ELITE” 


f , Do b\e V e ' a 

110 Cl '""""'VuV- 

l)« '“para 

tiSS».SÍ *"*- 140 v ’ 




Gato Hidráulico 
Reliable Capaci¬ 
dad de 7 tone¬ 
ladas 


Gato Reliable ' 
Tipo de Palin 

Cuando el hidráu¬ 
lico esta en uso este 
galo de bajo precio 
será altamente efi¬ 
caz para trabajo es¬ 
peciales en el gar¬ 
age. Tiene alcance 
y capacidad para 
todos los automó¬ 
viles de pasajeros. 
No. 86. 


Este gato hidráulico 
grande para ca¬ 
miones tiene una ca¬ 
pacidad de 7 tone¬ 
ladas y levante de 10 
pulgadas con meca¬ 
nismo de seguridad 
para evitar sobre¬ 
carga. Construido 
con todas sus partes 
reforzadas para so¬ 
portar los grandes 
pesos para que ha 
sido destinado. No. 


Dirección Cablegráfica- 


BALLOON 

TIRE 


Gato Poderoso de “Banqueta 

Un gato ideal de “Banqueta” 
para trabajo general de servicio. 

El leve movimiento de la manija 
con que opera lo hace adaptable 
a todos los automóviles. Capaci¬ 
dad I tonelada. Tiene tope 
automático. ^ 


Un poderoso gato de 
“Banqueta” de I tone¬ 
lada de capacidad. Tiene 
un alcance excepcional. 
Las ruedas facilitan 
mucho su manejo. 


« 

1 n 9tí t0. 

to re<íü f- 
y ** >-*io 


,L * v 


Heavy Duty 
Hidráulico 

Este Reliable Heavy Duty 
Hidráulico para uso general 
tione una capacidad de 2'/ 2 
toneladas y un leveante de 10 
pulgadas. No. 50. 
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Representantes en los Países Iberoamericanos y España 
Argentina —Palmer b Co., Moreno, 574 Buenos Aires. 

Bolivia —Cornelias F, Gundlach, Oruro. 

Brasil —F. Labouriau b Co., Rúa Buenos Aires 113, Rio de Janeiro. 
Chile —Wessel, Duval b Co., Valparaíso. 

Costa Rica —José María Arce Co., S. A., San José. 

Cuba —Reciprocity Supply Co., Cuba 49, Habana. 

España —José López Zueras, Calabria 104, Barcelona 

Guatemala —Wm. T. Scoullar, 17 Calle Oriente No. 3-A, Guatemala. 

México —General Commission Co., S. A. Apartado 61-Bis, México, 

D. F. 

Paraguay —Palmer b Co., Moreno 574, Buenos Aires, Argentina. 

Puerto Rico —H, Glyde Gregory, Inc., Recinto Sur, No. 45, San 
Juan. 

Uruguay —Palmer b Co., Calle Piedras 419, Montevideo 
Venezuela —Bernardo Jurado-Blanco, Plaza Pastora No. 16, Caracas. 

CADENAS 

WEED 


El mercado para las Cadenas Weed es tan 
grande como el número de automóviles en 
circulación, pues las mismas se fabrican para 
todos los tipos y medidas de neumáticos y 
llantas macizas. 

¡Venda las Cadenas Weed! Recuerde que 
todo automovilista en su localidad, tarde o 
temprano, necesitará cadenas para sus neu¬ 
máticos y preferirá esta marca de superioridad 
indiscutible. 

Pida detalles a nuestros repre¬ 
sentantes o escríbanos directa¬ 
mente. 


AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: AMCHAIN, NUEVA YORK 
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L A MARCA WEED, desd<~ hace más de un 
1 cuarto de siglo, es reconocida por los 
automovilistas del mundo como la norma de 
calidad en materia de cadenas para neumá¬ 
ticos. 
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Limpia-Eneera-Pulimenta 
Todo en UNA Operación 



El pulimentador eléctrico 
portátil Black & Decker. Velo¬ 
cidad lenta y segura (sólo 
1200 r.p.m.). Pesa 8 *A libras. 


ELECTRIC POLISH 


For resloring lustre by ro- 
moval of dirl film and apply- 
ing protective coating of wnx 
in one operation 


by the 

BLACK & DECKER 


Flcctric Polísliín g 

Method 


El pulimento 
Blaek &. Decker 
No. 1 especial 
para el método de 
p u I ¡mentac ion 
eléctrica Black & 
Decker. Simultá¬ 
neamente limpia, 
encera y puli¬ 
menta. En latas 
de un palón. 


THE BLACK * DECKER MrC 




Un trabajo mejor en l/3 del tiempo ordinario 
con el nuevo Pulimentador Eléctrico Black & 
Decker y el Pulimento Black 8í Decker No. 1. 



Estudie lo que sig 'a la pulimentación eléctrica. 
. . . Ud. aplica una sola composición y hace un solo 
trabajo de pulimentación, y lo que era un automóvil 
sucio, desteñido y feo, se convierte en un vehículo 
brillante como nuevo. 

La limpieza, el encerado y la pulimentación . . . 
todo se hace en una tercera parte del tiempo ordi¬ 
nario ... y con la seguridad de un acabado encerado 
perfecto, gracias al Método de Pulimentación Eléc¬ 
trica (con patente solicitada). Un asombroso puli¬ 
mento nuevo ha sido especialmente ideado para 
emplearse con el pulimentador eléctrico. Quita la 
tenaz película de polvo proveniente del camino, res¬ 
taura el color primitivo de la laca y aplica una dura 
capa protectora de cera de brillante belleza y sor¬ 
prendente duración. 

Estos excelentes resultados tienen necesariamente 
que aportarle un crecido negocio de pulminentación. 
Y puede también Ud. aprovechar este nuevo método 
para la rehabilitación de automóviles usados y para 
la pulimentación de vehículos nuevos que llegan con 
su acabado un tanto desteñido o empañado. 

Obtenga este equipo en seguida y asegure un 
lucrativo negocio de pulimentación ofreciendo el 
mejor servicio posible—el método de pulimentación 
eléctrica. 



The Black & Decker Mfg. Co., 
Towson, Maryland, E. L t . A. 


EA 


Sírvanse enviarme información detallada sobre el 
nuevo Método de Pulimentación Eléctrica. 

Nombre . 

Dirección . 



Pida información detallada a los concesionarios de 
la Black & Decker o bien devuélvanos directamente 
el presente cupón. 


The Black & Decker Mffl. Co. 
Towson, Maryland 

Blaek & Decker Mfg. Co., Limited 
Toronto. Ontario, Canadá 


Black & Decker (Auttralaila), Ltd. 
Sydney, Australia 
Black L Decker. Limited 
Slouflh, Bueks, Inglaterra 
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Sn Mejor Garantía 

El comerciante avizor estudia la demanda popular porque 
está interesado en utilidades. Su deseo es vender coches de 
mérito indiscutible—coches de fácil salida. 

Tales son los coches “El Ocho Supremo” y “El Moderno 
Super Seis”. Ellos representan el mayor valor intrínseco en 
sus respectivas categorías de precio. 

“El Ocho Supremo” y “El Moderno Super Seis” ahora invaden 
una nueva ramificación del mercado. Con ambas marcas es 
posible atender a las necesidades de 20 de cada 25 compra¬ 
dores. Además, basado en razones concretas, puede pronos¬ 
ticarse una gran demanda por estas marcas. 

Investigue sobre los productos y las posibilidades de lucro 
del contrato de ventas Hudson-Essex. Usted encontrará que 
la agencia Hudson-Essex es su mejor garantía. 

Escriba o cablegrafíe solicitando pormenores. En su 
territorio puede haber una plaza de agente vacante. 

nUDSON MOTOR CAR COMPANY 

DETltOIT, E. U. A. Dirección Cablegrafíen: MJDSONCAR 











































SIGA UD. EL EJEMPLO 


«le los Fabricantes «le Automóviles 


AS de 100 inqjortanles fabricantes de auto¬ 
móviles de pasajeros, camiones y ómnibus dan com¬ 
pleta protección a la seguridad de sus clientes sumi¬ 
nistrándoles los Productos Thompson en la dota¬ 
ción original de sus vehículos. 

Esto representa una importante ventaja de venta 
para Ud., pues puede suministrar a sus clientes estas 
mismas piezas de automóvil. Los Productos Thomp¬ 
son que nosotros le enviamos a Ud. para servicio 
de repuesto, son duplicados exactos de las piezas 
de dotación original de fábrica. Ud. puede ofre¬ 
cer a sus clientes los mismos productos que lian 
sido elegidos por el fabricante de automóviles. 

Otra ventaja práctica de la representación de los 
Productos Thompson es el rápido y eficaz servicio de 
abastecimiento que damos a nuestros concesionarios 
o representantes. Un departamento de exportación 
especial en la fábrica principal de la casa Thompson 
en Cleveland, se encarga del manejo de todos los ne¬ 
gocios con el extranjero. Los pedidos de exporta¬ 
ción reciben aquí, en realidad, precedencia sobre los 
pedidos del país. 

Sírvase pedirnos información sobre la representa¬ 
ción de los Productos Thompson para su mercado. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thonipro-CIeveland” 


Productos ^Thompson 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA AND URUGUAY CUBA 

González Del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo Motors Co. 
Santo Domingo. R. D. 

MEXICO 

Mr. J. E. Estrada 
Apartado 676 
México D. F., México 

PERU 

Alfrcd Palliscr 
Correo ISO 
Lima, Perú 

ESPAÑA Y PORTUGAL 
L. Sobotka & Company 
IV Gusshausstrasse 14 
Yienu, Austria 


Will L. Smith, Inc._ 

443 I.uiz Sacnz Peña 447 
Buenos Aires, Argentina 


BRASIL 

TL R. Rund 

Rúa S. Pedro 14 

Rio de Janeiro, Brasil 


CHILE 

L. H. Ferrari 
Casilla 513 
Santiago, Chilo 


COLOMBIA AND 
GUATEMALA 
Ultramares Corp. 

82 Beaver St. 

Nueva York, N. Y. 
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Goodrich Me Ha Ayudado a Crear 
y Sostener Una Clientela Satisfecha” 




El Señor Elias obtiene 
éxito su primer año 
de representante de 
Goodrich . . . 

“ ONYENCIDO de la fama y 
prestigio que las llantas 
‘Goodrich’ gozaban en la Capital, 
establecí mi primer negocio de 
llantas y cámaras en la Calzada 
de S. Ant. Abad, casi en las 
afueras de la ciudad.” 

Esto representa el primer paso 
en el éxito del negocio del Señor 
Elias según sus propias palabras. 
Continúa la historia de su pro¬ 
greso como sigue. 

“Al año siguiente, y debido al 
auge que éste había alcanzado por 


SEÑOR JACK ELIAS, de la ciudad de 
México, que ha hecho un brillante negocio con 
las Silvertown Goodrich. 

medio de la venta de llantas 
‘Goodrich’ me vi obligado a abrir 
otra casa en el corazón del dis¬ 
trito comercial para mejor aten¬ 
der mi clientela. 


“Las llantas ‘Goodrich’ han 
sido y siguen siendo ‘mi mascota’ 
ya que la llanta en sí y la coope¬ 
ración que siempre he obtenido 
de los representantes de la ‘Good¬ 
rich’ me han ayudado a crear y 
sostener una clientela satisfecha.” 

Representantes activos en to¬ 
das partes del mundo han tenido 
el mismo éxito que el Señor Elias, 
por medio del Plan de Represen¬ 
tación de Goodrich. Goodrich, 
fabricantes del famoso neumático 
Silvertown, ofrece un completo 
surtido de neumáticos, cámaras y 
accesorios. 

Escriba hoy mismo solicitando 
informes del Plan de Representa¬ 
ción de Goodrich, y cómo éste 
puede aumentar sus ventas. La 
experiencia y prestigio de Good¬ 
rich beneficiará a Vd. como ha 
beneficiado a miles de represen¬ 
tantes en el pasado. Escriba di¬ 
rectamente a la International 
B. F. Goodrich Corporation, 
Nueva York, E. U. A. 


(Arriba) Uno de los 
Goodrich. (Derecha) La 
quo ha demostrado su mérito en 


del Señor Elias mostrando el equipo 
de rodadura del Silvertown Goodrich 
de ] 


Goodrich Silvertowns 
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IV/JUCHO más importante que cual- 
quiera pretensión a ésta o 
aquella superioridad, es el hecho su¬ 
premamente significativo de que . . . 
ahora— 

¡ El Mundo Prepáre el Neumático Royal! 


United States Ruhber Export Co., Ltd. 

1790 Broatlway, Nueva York 


Habana, Cuba. 
Montevideo, Uruguay. 
México, D. F., México. 
Río de Janeiro, Brasil. 


Sucursales o Representantes establecidos en: 

Santiago, Chile. 

Buenos Aires, Argentina. 
Madrid, España. 

San Juan, Puerto Rico. 
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UN ANILLO DE EMBOLO DE MARCA 


Patente 

pendiente 


En los anillos de émbolos SUPER-DRAIN- 
OIL, el conocido principio científico de 
la ranura inclinada hacia arriba está 
combinado con receptáculos individuales 
de aceite en la cara del anillo. Los ex¬ 
tremos inclinados de los receptáculos 
hacen que el aceite fluya hacia la ranura 
del centro, lo que evita la acumulación 
de carbón u hollín. 

Cada división o tabique que forma los ex¬ 
tremos de los receptáculos, tiene com¬ 
pleto contacto con la pared del cilindro. 
Dan refuerzo al anillo, haciéndolo más 
firme y evitando el rápido desgaste de 
sus caras angostas. 


uoer 


THE PISTON RING COMPANY 
Muskegon, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Plstonrlng” 
Todas las claves 
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¿Como clasificaría Ud. 
estos camiones? 


% 


De ser un camión muy barato verdadera¬ 
mente un vehículo de tonelada y media, 
¿como clasificaría usted este Speed Wagón 
Reo de tonelada y media? 

Los que utilizan camiones, no tienen, in¬ 
fortunadamente, regla fija para clasificar 
legalmente la verdadera capacidad de 
carga. Empero, en las duras pruebas del 
trabajo cotidiano, durante un periodo de 
años, las hojas de servicio revelan que los 
camiones veloces Speed Wagón, tanto por 
tonelada acarreada como por kilómetro 


recorrido, resultan a precio más bajo. 

Los propietarios saben que sus camiones 
Reo son excepcionalmente remunera¬ 
tivos, y por ello es comparativamente fácil 
venderles más vehículos de la misma 
marca. Esa también es la razón de que 
la concesión exclusiva Reo resulte tan 
provechosa a comerciantes activos. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

Lansing, Michigan, E. U. A. 
Cablegramas: "REOCO” 


nr/’N CAMIONES VELOCES 
KtW y de TRABAJO PESADO 
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Se multiplican las oportunidades 

del agente . . * 


Precios reducidos 


o 

Q Mayor valor 

C Rueda Libre 


• T3 AZONES sobradas hay para envi- 
■ diar al agente de Hupmobile, por 
las oportunidades que tiene para aumen¬ 
tar notablemente su volumen de ventas 
en 1931!>/>>/ 

El cambio de marcha de rueda libre—la 
innovación mecánica que mayor entu¬ 
siasmo ha despertado entre los automovi¬ 
listas en los últimos años—ha dado aún 
mayor ímpetu a las ventas del Hupmobile. 
A más de esa indiscutible mejora, la 
fábrica ha reducido los precios y aumen¬ 
tado el valor de todas las series de seis 
y de ocho cilindros. * > ¿ ¿ 


Si a esas tres ventajas sumamos la supre¬ 
macía que ba asegurado al Hupmobile 
su perfección técnica entre los coches de 
ocho cilindros en línea, no será difícil 
calcular la preponderancia que alcanza¬ 
rán las agencias de la marca. > *■ t 

Esta es una oportunidad que no des¬ 
perdiciarán los hombres de negocios 
avisados, a quienes recomendamos que 
soliciten informes completos del distri¬ 
buidor más cercano, o directamente por 
cable de la fábrica. > > > > 


DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP” DETROIT 
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“Timken” es una protección para 
Ud ♦ y el dueño del automóvil 



No vale la pena vender un producto inferior. 

“TIMKEN” significa mucho más que un mero tipo de cojinete. Re¬ 
presenta 30 años de experiencia en la construcción de cojinetes de 
rodillos cónicos para la industria automotriz. Representa la firmeza y 
resistencia al desgaste que solamente la aleación de acero Timken 
puede dar. Representa precisión suprema en la manufactura, de esa 
exactitud que resulta del desarrollo de maquinaria y procedimientos 
fabriles especiales. 

Su responsabilidad cesa cuando Ud. instala los legítimos cojinetes 
Timken—con el nombre “TIMKEN” estampado sobre la taza y el 
cono. 

A su disposición se halla una organización internacional de distribui¬ 
dores autorizados ansiosos de servirle. The Timken Roller Bearing 
Service and Sales Company, Canto, Ohio, E. U. A. Dirección tele¬ 
gráfica: “Timrosco.” Oficinas de exportación en 16 West 60th Street, 
Nueva York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E. U. A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


Antillas Holandesas—Abady & Cardoze, Post Office Box 65, Curacao. 
Argentina—Henry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos Aires. 
Brasil—B. 11. Rand, Rúa Sao Pedro 14, Rio de Janeiro. 

Chile—E. Rocliette, 361 Piedras, Buenos Aires, Argentina. 

Colombia—Ultramares Corporation, 82 Beaver St., Nueva York, E. U. A. 

Cuba_C. H. Maclvay, Avenida 7, entre 84 y 36, Reparto Miramar, Habana. 

Filipinas—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific BIdg., Manila. 
Filipinas—Alian Automotive Export Company, Pine & Montgomery Sts., 
San Francisco, Calif., E. U. A. . _ _ . 

Guatemala—Ultramares Ctorporation, 82 Beaver Street. Nueva York, E. U. A. 


México—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México. D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Chiapas y Tabasco— Francisco 
Preve, Room 807, 1150 B'way, Nueva York, E. U. A. 

Panamá—Ompliroy’a Auto Supply, P. O Drawer Y, Ancón, Canal Zone. 

Perú—Alfred Pnlliser, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rica—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 13-5, Sai 
Juan. 

Uruguay—E. Rochette, 301 Piedras, Buenos Aires, Argentina. 

Venezuela—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Carácus. 



Abril, 1931 


7 
















ANUNCIANDO EL 
CAMION WII1YS 


l'/zTONS ■W 1 
A MENOR PRECIO 



Control en la Punta 

de los Dedos—>• 


Ruedas traseras 

Eje trasero flo¬ 

Muelles grandes 

Bastidor consis¬ 

Transmisión de 

Motor suspendido 

dobles 0 sencillas 

tante, semiejes de 
acero especial; 
consistente 

de acero especial. 
Frenos operación 
interna 

tente de trave¬ 
sarlos con escu¬ 
detes 

cuatro veloci¬ 
dades 

en tres puntos, de 
65H/P., de cigüe¬ 
ñal Contrapesado 


Los nuevos camiones Willys para IV 2 tons. in¬ 
corporan mejoras mecánicas y cualidades de 
construcción que son de vital importancia 
para la transportación económica y eficaz. 
Las características meritorias indicadas, 
fáciles de aquilatar por el operador experto en 
camiones, garantizan el costo mínimo de 
transportación. El poderoso motor de seis 
cilindros, 65 H/P., dotado de cigüeñal con¬ 
trapesado y cojinetes lubricados por presión, 


es de un funcionamiento y operación econó¬ 
mica que conforman con las tendencias 
modernas. Los frenos grandes tipo interno en 
las cuatro ruedas y el control en la punta de 
los dedos para arrancar el motor, sonar la 
bocina y operar las luces, contribuyen a la 
comodidad y facilidad de conducción bajo 
todas condiciones de tráfico. Los camiones 
Willys forman parte de la concesión Willys- 
Overland. 


WILLYS EXPORT CORPORATION 
TOLEDO, OIDO, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: “WUlysexco” 


WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd., 
STOCKPORT, INGLATERRA 
Dirección Cablegráfica: “Flying,” Manchester 


DURACION LARGA Y ECONOMICA 
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Carta Abierta 


A las Autoridades Gubernamentales, 
Banqueros, Comerciantes y Directores de 
la Opinión Pública en . todos los Países: 


Nosotros, los que pertenecemos al 
negocio de automóviles, respetuosamente sometemos 
para su conocimiento, la siguiente información, la cual 
puede que sea útil para ustedes en sus esfuerzos en¬ 
caminados a acelerar el retorno de la prosperidad más 
normal en su país, completando el reajuste del nego¬ 
cio, el comercio y finanzas. Nosotros, como ustedes, 
estamos ansiosos de que pase el período de incerti¬ 
dumbre y que termine la época de duda y de temor. 
Nosotros, les brindamos nuestra sincera ayuda en 
sus trabajos hacia dicha finalidad, sabiendo que el re¬ 
sultado será beneficioso para todos. 

Nuestra industria y nuestro comercio ya han sufri¬ 
do varios períodos de depresión, tanto de proporciones 
mayores como de menor importancia. En todos ellos 
la experiencia ha sido la misma. De todas las ramas 
del negocio, la nuestra ha sido una de las primeras en 
sentir los efectos mortales de la paralización comer¬ 
cial. Pero, de la misma manera, ella ha sido siempre 
de las primeras en recuperar de nuevo las mejores 
condiciones—lo cual pone de evidencia la base sólida 
sobre la que se levanta nuestro negocio, y demuestra 
suministra un producto de necesidad universal. Con¬ 
sideramos ahora que el período de decadencia, que 
comenzó en 1929 y se ha extendido por dos años 
aproximadamente hasta la fecha de esta carta, está 
llegando a su fin. Varios meses de malos negocios 


han transcurrido, “raspando el fondo,” e indicando 
más o menos claramente que la decadencia ha alcan¬ 
zado su límite. Con las variaciones en los diversos 
países, dependientes de factores locales y de tem¬ 
porada, creemos que se han construido los cimientos 
de una mejora paulatina, pero cierta. La evidencia 
ha venido acumulando razones que justifican que 
nuestro negocio, comoen el pasado, será un factor 
esencial en el desenvolvimiento progresiva de todos 
los negocios en general. 

Esperamos y confiamos en que el incremento en el 
negocio de automóviles aumentará las facilidades de 
empleos en todos los países, que dará origen a que se 
pongan en circulación sumas considerables de dinero, 
y que el desarrollo de su actividad en general influirá 
sobre otros gremios para mejorar los tiempos. Bajo 
el punto de vista de la manufactura, nuestra industria, 
como es sabido, escudriña el mundo en busca de ma¬ 
teria prima para convertirla en automóviles ya acaba¬ 
dos, y es una de las más grandes consumidoras. Estas 
materias primas forman una gran lista, demasiado 
extensa para enumerarlas aquí, más ellas proceden 
de casi todas las partes del mundo, y, en su produc¬ 
ción, transporte y fabricación, están directa o indi¬ 
rectamente interesadas todas las personas en todos 
los países, lo que contribuye especialmente al movi¬ 
miento económico del comercio internacional. Los 
minerales procedentes del Africa, América y del 
Oriente, el caucho de los trópicos, la lana de las nocio¬ 
nes ganaderas, maderas, barnices, gomas—representan 
tan sólo unas pocas de las materias primas que utiliza 
nuestra industria. Con el desenvolvimiento del nego¬ 
cio de vehículos a motor la demanda por estos produc¬ 
tos se afianzará más, creará, oportunidades y será 
una influencia significante para el mundo entero. 

Pero, de consecuencia más inmediata, la cual quizás 
sea más fácilmente perceptible, es el efecto que ten¬ 
drá en su ciudad y territorio el comercio activo de 
automóviles. El comercio de vehículos, con su servi¬ 
cio y afiliaciones de venta, emplea un gran número de 
trabajadores, muchos de los cuales han sufrido desa- 











fortunadamente reducciones de ingresos durante los 
últimos meses. El comercio local de vehículos es de 
suma importancia y esperamos que regrese a condi¬ 
ciones más normales, contribuyendo en una buena 
parte al mejoramiento de la vida general de su 
comunidad. 

Muchos son los ataques que durante los recientes 
meses de temor se han hecho contra nuestro negocio. 
Creemos, desde luego, que muchos de ellos desapare¬ 
cerán, lo mismo que la niebla ante los rayos del sol 
naciente, con el resurgimiento de condiciones mejores. 
Seguramente que ustedes comprenderán que muchos 
de los cargos que se han lanzado contra nosotros han 
carecido de fundamento. Debemos confesar, sin em¬ 
bargo, que hemos cometido muchos errores por todos 
conocidos. Muchas de nuestras fábricas no han en¬ 
tendido bien las condiciones locales y propiamente se 
les pueden atribuir sus faltas, por las cuales hoy 
están pagando con reducción de ventas, desmereci¬ 
miento de prestigio y una perspectiva de un futuro 
poco halagador. Nosotros no defendemos a los que 
han pecado. Pero, sí nos permitimos pedirles que 
den el crédito que se merecena aquellos cuyas prácti¬ 
cas han sido sanas y satisfactorias. El número de ta¬ 
les compañías es bastante apreciable. 

Como quiera que nuestro negocio ha sido uno de 
crecimiento rápido, muchos de nuestros agentes y dis¬ 
tribuidores han cometido errores que no pueden con¬ 
siderarse como buen negocio. Muchos de ellos se 
han sobrepasado en sus transacciones de automóviles 
usados; y en algunas ocasiones han concedido condi¬ 
ciones especiales de pago por periodos de tiempo en 
exceso de lo que réalmente corresponde a ventas a 
plazos. La experiencia adquirida en los últimos años 
ha puesto de manifiesto que el comercio exagerado 
de automóviles y camiones usados es perjudicial a to¬ 
do el negocio. Las condiciones imprácticas sobre ven¬ 
tas a plazos son peligrosas y costosas. La rigurosi¬ 
dad de los últimos mese ha cambiado muchísimo estos 
aspectos del comercio de vehículos a motor, y tales 
condiciones, las que podían propiamente ser critica¬ 
das en la venta sin trabas de 1929, no existen en la 
actualidad. 

La industria desea llamar particularmente la aten¬ 
ción de todos hacia esos agentes y distribuidores que 
han sobrevivido a esta tormenta; su habilidad comer¬ 
cial no deja lugar a dudas. La casa del automóvil ha 
sido “puesta en orden” y nuestros representantes han 
sufrido bastante, especialmente las compañías cuyas 
prácticas han sido siempre sanas y satisfactorias. 
Ellas son hoy merecedoras de crédito y no dudamos 
que ustedes reconocerán el hecho de tal reclamo. 

En otras palabras, creemos que el porvenir de nues¬ 
tro comercio nunca estuvo tan seguro como lo está 
hoy. No hemos observado evidencia alguna, ni espe¬ 
ramos observarla, de que el mundo haya disminuido 
sus necesidades y deseos por el transporte económico. 
Realmente, el transporte económico es mucho más 
necesario en 1931, y en los años venideros, de lo que 


ha sido en los años pasados. Cuando los precios por 
la materia prima y los productos manufacturados eran 
altos, entonces quizás se podría permitir el desperdi¬ 
cio en transportes costosos, por lo menos el desperdi¬ 
cio era de menos importancia. Pero ésto no es posible 
tolerarlo hoy. Con precios menores de venta, todo 
productor y todo vendedor debe reducir al mínimo los 
costes de producción y venta, si es que desea sobrevi¬ 
vir. El transporte moroso y difícil representa un 
gravamen costoso. 

Nos sentimos orgullosos de que nuestro producto— 
el automóvil, el camión y el ómnibus—haya contri¬ 
buido materialmente a la preparación de sus pre¬ 
supuestos de obras públicas para 1931. Estos pro¬ 
gramas, según entendemos, han sido particularmente 
estimulados este año en muchos países como medida 
para aliviar la falta de trabajo. De acuerdo con in¬ 
formes recibidos, sabemos que el presupuesto apro¬ 
bado entre los varios países del mundo (con excepción 
de los Estados Unidos de América y Canadá, que usan 
vastas sumas adicionales) para obras públicas, es 
aproximadamente tres cuartas partes de un billón de 
dólares. Así mismo, según informe acreditado que 
tenemos en nuestro poder, los impuestos sobre auto¬ 
móviles, gasolina y derechos de importación en estos 
países, aumentan casi al mismo total anual. De aquí, 
que la contribución pagada al Estado por parte de los 
que usan vehículos a motor (por el darecho de emplear 
el transporte económico), esta año se aplica princi¬ 
palmente para aliviar las condiciones de trabajo. El 
mejor reconocimiento que quizás puede brindarse a 
nuestro negocio, es el hecho de poder pagar, los que 
usan nuestro producto, suma tan considerable para 
finalidades tan plausibles. Nuestro producto debe ser 
un producto esencial desde el momento que puede so¬ 
portar tales impuestos. 

Permítasenos manifestar nuestro desacuerdo con 
los que alegan que el viajar en automóvil es “un 
lujo” y por lo tanto innecesario. En nuestra opinión, 
el 90 por ciento de los viajes en automóvil que se 
hacen en el mundo son necesarios y de acuerdo con el 
negocio, aportando ingresos bien directa o indirecta¬ 
mente. El viaje de placer es, desde luego, innecesario, 
como también lo es el uso del automóvil como medio 
para denotar riqueza o posición social. Nosotros po¬ 
demos vivir sin estas cosas, y si ellas representasen 
la suma total del nogocio de automóviles, nuestro 
comercia estaría predestinado a desaparecer muy 
pronto. Puede que sea discutible la cuestión de si es 
esencial o no el uso de los automóviles para viajes 
dominicales y otros similares, no obstante el hecho de 
que tales viajes promueven la salud y la felicidad de 
la vida. Pero, estos viajes significan tan sólo una 
fracción del vasto recorrido actual de nuestros vehí¬ 
culos a motor. La mayor parte de ellos representa 
transporte útil. Permítasenos, pues, repetir que el 
noventa por ciento del recorrido de todos los vehículos 
esútil, esencial y comercial, y no excede del 10 por 
ciento el que podría eliminarse. 

Toda la circulación de camiones es esencial y está 
de acuerdo con el desarrollo del negocio. El recorrido 
de nuestros ómnibus también es necesario. La circu¬ 
lación de todos los automóviles, por asuntos comer¬ 
ciales y servicio profesional, es un requisito de la 
vida diaria de nuestras comunidades. Los automó¬ 
viles de alquiler y taxímetros proveen los medios de 
vida a sus dueños y conductores, y si se legisla la 
eliminación de ellos, aumentará la falta de trabajo y 
se desorganizará todavía más el comercio en general. 
Los vehículos y automóviles de vendedores, compañías 
de servicio público y organizaciones comerciales, 
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se tienen en circulación 'Culpados en 
asuntos tíe negocio y, por lo tanto, son esenciales. 
Mucfcáfs de nuestras áreas suburbanas han podido 
habilitarse y desenvolverse debido a que el automóvil 
ha facilitado el transporte rápido y económico de sus 
residentes. Retírense los automóviles, e inmediata¬ 
mente se enterrará el valor de dichas áreas. 

Para nadie ha sido el vehículo a motor de tanta 
utilidad como para el campesino. La agricultura 
moderna sería imposible sin el automóvil, y nadie se 
ha beneficiado tanto de él como el agricultor. Si se 
le niega el fácil transporte a la ciudad y centros ferro- 
carrieleros, se le sumerge de nuevo. Si se retiraran 
los automóviles de los facultativos y doctores, sería lo 
mismo que hacer caer sobre todos nosotros calami¬ 
dades increíbles. 

El automóvil no necesita defensa alguna; sus utili¬ 
dades son muy numerosas y muy evidentes. 

El negocio de automóviles es un negocio necesario 
y de continuación. Con todos los desenvolvimientos 
de los últimos años, todavía es posible manifestar que 
apenas si hemos comenzado a usar el automóvile, con 
excepción de unos pocos territorios. Los requeri¬ 
mientos de transporte se multiplican de por sí a medi¬ 
da que se desarrollan las condiciones de vida, como 
se ha manifestado durante doce años desde la Guerra 
Mundial, y como continuará manifestándose tan pronto 
pase este período de incertidumbre en el reajuste de 
los negocios. Después de todo, el comercio de vehí¬ 
culos a motor es un proveedor de transporte. Dicho 
transporte, de por sí, crea riqueza, aporta ganancias, 
abre el campo de nuevos empleos para muchos, reduce 
el coste de realizar negocios y provee aumento de 
oportunidades en el comercio local en internacional. 
El automóvil ha creado mucha más riqueza de lo que 
representa su coste. 

No abrigamos temor alguno por el futuro de nuestro 
comercio y de nuestros comerciantes, porque ellos 
están en posición favorable de suministrar un pro¬ 
ducto que significa una necesidad que el público re¬ 
quiere. Conocemos muy bien las pruebas por las que 
recientemente ha pasado nuestro negocio. Sabemos 
todo lo extraño y desagradable que se ha dicho sobre 
nuestro producto. Conocemos la condición económica 
del mundo en la actualidad. Pero, sabemos también 
que dentro de unos meses nuestro comercio volverá a 
ocupar niveles más normales. Les sugerimos, por lo 
tanto, que no se manifiesten faltos de confianza sobre 
nuestro negocio. 

Una de las acusaciones que algunas veces se ha 
hecho en contra de nuestro producto es en el sentido 
de que es un competidor injusto de los ferrocarriles y 
tranvías. No debe crearse un mal entendido. El auto¬ 
móvil no es—y no debe ser—un competidor. El auto¬ 
móvil debe ser (y así nosotros lo consideramos) un 
aliado de estas líneas de transporte. El automóvil 
debe “alimentar” a éstas, debe traerles pasajeros y 
fletes y debe trabajar en coordinación con tales líneas, 
cada uno en su propio campo. El automóvil, debe 
recordarse, desarrolla grandes cargamentos para los 


ferrocarriles en la 'distribución de los materiales que 
directamente requiere, tal como aceite, gasolina, neu¬ 
máticos, etc., e indirectamente en los productos que 
su uso ha estimulado. En activar y mejorar la vida 
en todas las secciones, el automóvil ha desarrollado 
mucho movimiento para las líneas de transporte eléc¬ 
trico y a vapor. 

Es más, el automóvil ha pagado por sí mismo. Care¬ 
ce de concesiones o subvenciones. El paga, más bien, 
grandes sumas anuales en impuestos directos o indi¬ 
rectos, y es de dudar si existe un solo artículo que 
haya soportado tantos impuestos como el automóvil 
en todos los países. Por intermedio de tales impues¬ 
tos, el automóvil financia grandes mejoras públicas,, 
las que son utilizadas por todos los habitantes en 
sus respectivas secciones. Estas mejoras públicas 
duran por muchos años, pero en la mayoría de los 
lugares, el financiamiento de tal trabajo se hace de 
los impuestos corrientes, pagando todo el coste de 
construcción inmediatemente, sin amortización du¬ 
rante los años siguientes. Una nueva carretera puede 
durar diez años, o más, pero nosotros pagamos por 
ella hoy, no el 10 por ciento cada año como la indus¬ 
tria particular financia sus mejoras capitales. Nos 
permitimos, pues, pedirles que recuerden este hecho 
al considerar los impuestos que deben pagar los doc¬ 
tores, campesinos, comerciantes y fabricantes, por el 
derecho de utilizar este medio de transporte moderno. 

Si los ferrocarriles y tranvías no proveen un ser¬ 
vicio eficiente y económico, creemos que no debe cas¬ 
tigarse al público en general si éste usa el transporte 
de vehículo a motor. Bajo las condiciones actuales, 
con entradas temporalmente reducidas, no debe obli¬ 
garse al público a pagar tarifas innecesarias por el 
servicio de transporte. Naturalmente, el público patro¬ 
cinará el medio de transporte que le sea más eficiente 
y económico, y el objeto principal debe ser suminis¬ 
trarle tal servicio. En aquellos lugares donde las com¬ 
pañías dedicadas al servicio de transportes tienen 
este particular bien en cuenta, no existe competencia 
entre el vehículo a motor y las líneas de transporte 
eléctrico y a vapor. 

Al terminar diremos que nosotros, los que pertene¬ 
cemos al negocio de automobiles, creemos que el re¬ 
ajuste del mundo ha dado ya sus últimos toques a la 
obra, lo cual, realmente, es equivalente al comienzo de 
una nueva marcha hacia mayor prosperidad. Los 
tiempos de prueba de los últimos pocos meses han 
dado vigor a toda la estructura de nuestro negocio, 
ha limpiado todo lo que no era eficiente, y nos han 
permitido poner nuestro negocio en orden. Creemos, 
además, que el automóvil ha demostrado ser el mismo 
durante un período de grandes adversidades, y nos 
sentimos inmensamente satisfechos de la manera 
cómo ha podido soportar las inclemencias del período 
de reajuste. 

Sugerimos, por lo tanto, que dirijan su mirada ha¬ 
cia el resurgimiento de la insistente demanda popular 
por los beneficios y economías del transporte a motor 
por parte del pueblo de su país, y que se preparen 
para ello. Dicha demanda no será denegada porque 
está basada en necesidades fundamentales. 



Abril , 1931 


11 


















Muchos _ 

y vendedores que estudian las tenden¬ 
cias en la construcción de camiones, 
con el objeto de preparare inteligente¬ 
mente para su venta, han experimen¬ 
tado una agradable sorpresa al analizar 
los productos de 1930. Cuando aparen¬ 
temente se veía el motor de cuatro ci¬ 
lindros en inevitable retirada del mer¬ 
cado, este veterano de la industria re¬ 
gresó de nuevo al campo de batalla, 
pues varios fabricantes lo ofrecieron 
como equipo a elección en sus nuevos 
modelos. Varios fabricantes lo ofrecen 
también como equipo de dotación nor¬ 
mal, en compañía con modelos de seis 
cilindros. El motor de cuatro cilindros 
ha regresado al mercado en chasis de 
1, IV 2 y 2 toneladas, los cuales se ha¬ 
llaban hasta hace poco casi completa¬ 
mente dominados por el tipo de seis ci¬ 
lindros. 

Los modelos de seis ruedas, que llega¬ 
ron a un total de 54 tipos el fin del año 
pasado, se consideran como vehículos 
para servicios extraordinariamente pe¬ 
sados. Sin embargo, tres de los nuevos 
modelos de seis ruedas, que se han in¬ 
troducido el presente año, se incluyen 
en la clasificación de chasis para servi¬ 
cio regular, pues han sido de 2% y 3 
toneladas. 

Un detalle que sin duda alguna habrá 
perturbado la mente calculadora de 
aquellas personas que estudian las co¬ 
sas hasta la quinta cifra decimal, es 
la implantación este año del llamado 
“método extendido” por parte de varios 
fabricantes. Esta designación no se 
refiere a la clasificación de modelos de 



acuerdo con su peso bruto o de acuerdo 
con el peso o tonelaje neto que pueden 
transportar, sino que quiere decir que 
un mismo modelo de chasis puede ofre¬ 
cerse en dos, tres o más clasificaciones 
de tonelaje. Los modelos para cargas 
de 2 a 2Vz toneladas han sido comunes 
durante largo tiempo, pero son verda¬ 
deras novedades los que actualmente 
se ofrecen, pues se les asigna capacida¬ 
des de cargo de 1 a 2, de 2 V 2 a 4, o de 
4 a 7 toneladas. Esta es una tenden¬ 
cia que dificulta mucho la clasificación 
fija o determinada de cada modelo, en 
lo tocante a capacidad. 

Algunos de los acontecimientos en la 
industria de los camiones de 1930 pare¬ 
cen contradecirse. Muchos se presen¬ 
tan enteramente opuestos a los concep¬ 
tos corrientes. Los comerciantes que 
han estudiado detalladamente los mo¬ 
delos introducidos en 1930 no han to¬ 
davía acertado a comprender cuáles 
son las tendencias definitivas en la 
construcción de camiones. Parece que 
todo se presenta indeciso. Es un his¬ 
toria sin tema. 

Sin embargo, si se analizan los pro¬ 
ductos de 1930 de una manera detenida, 


y sobre to, desde el punto de vista 
técnico, surgirá del laberinto de nuevos 
modelos y variedad de construcción, la 
clave del problema. En primer lugar, 
se comprenderá que el transporte por 
vehículo automóvil es una actividad 
sumamente complicada en la actuali¬ 
dad, debido al hecho de que no hay un 
tipo fijo que pueda satisfacer todas las 
necesidades del comercio y la industria. 
Hasta hace poco, sólo los más grandes 
fabricantes de camiones ofrecían mo¬ 
delos adaptados especialmente a los re¬ 
quisitos de los compradores. Esta idea 
ha sido seguida últimamente por gran¬ 
des organizaciones en el ramo de camio¬ 
nes de precios económicos, como la Ford 
y la Chevrolet, las cuales ofrecen sus 
vehículos comerciales en chasis de va¬ 
rias distancias entre los ejes y con equi¬ 
po de neumáticos sencillos y dobles en 
las ruedas traseras. 

Si el elemento del precio no fuera 
factor de particular consideración, la 
construcción de camiones a la orden 
resultaría en fácil trabajo. Por esta 
razón, la construcción de camiones en 
que se combine la economía de precio y 
la adaptación precisa a los requisitos 
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del comprador, es cosa que exige, ade¬ 
más de profundos conocimientos técni¬ 
cos, las más amplias facilidades fabri¬ 
les y una producción en grande escala. 

Las características de los modelos de 
1930 muestran que los fabricantes han 
logrado ofrecer numerosas elecciones a 
importantes órganos para la adapta¬ 
ción de un número limitado de chasis 
a los requisitos individuales de los com¬ 
pradores. En algunos casos, cada elec¬ 
ción se presenta separada, en la forma 
de un modelo completo, y en otros, el 
chasis fundamental se ofrece solo y a 
continuación se indican las elecciones 
a motores, cambios de marcha, ejes 
traseros y otros órganos que pueden 
obtenerse con el chasis para satisfacer 
los requisitos individuales del compra¬ 
dor. 

Entre las elecciones ofrecidas actual¬ 
mente figura la del motor. Este se 
ofrece en modelo de cuatro o de seis 
cilindros, y últimamente, algunos fa¬ 
bricantes dan hasta dos tipos de motor 
de seis cilindros para un mismo modelo 



de chasis. Un estudio de los nuevos 
modelos anunciados el año pasado 
muestra que la Diamond T, Dodge, 
Fisher-Standard y Stewart ofrecieron 
ciertos chasis con motores de cuatro 
cilindros y de seis. La Sterling, Stew¬ 
art, Autocar y Fisher-Standard dieron 
elección a dos tipos de motor de seis 
cilindros. La Willys-Knight dió elec¬ 
ción a un tipo con válvulas en un solo 
lado y a un tipo de válvulas corredizas 
Knight. Además de estas elecciones 
anunciadas, los fabricantes ofrecieron 
completas series de camiones con mo¬ 
tores intercambiables. 

Entre los anuncios de particular in¬ 
terés para la industria fué el de la fá¬ 
brica Timken, constructora de ejes, la 
cual ofreció tipos de doble engranaje 
de reducción intercambiables con los de 
propulsión por tornillo sin fin. Gracias 
a estos órganos intercambiables, el com¬ 
prador puede obtener su camión con eje 
trasero de uno o del otro tipo, casi al 
mismo precio. 

La compañía Ford introdujo un cam¬ 
bio importante, pues equipa ahora sus 
camiones de IV 2 con eje trasero de pro¬ 
pulsión por engranaje cónico, en lugar 


del eje trasero de propulsión por tor¬ 
nillo sin fin de antes. Este cambio está 
destinado a tener mucha influencia 
sobre la producción total de camiones 
de.1*4 tonelada. 

Las elecciones a distancias entre los 
ejes son ahora muy comunes entre los 
fabricantes de camiones. Los modelos 
que se ofrecen con elección a tres y 
más distancias entre los ejes son ahora 
numerosos. En relación a las elec¬ 
ciones de neumáticos, éstas han tam¬ 
bién aumentado .de una manera in¬ 
creíble, pues casos hay en que el fa¬ 
bricante da hasta una media docena de 
estas elecciones. 

En las tablas de características de 
camiones, que publicamos en el presen¬ 
te número damos información detallada 
de los órganos mecánicos de los nuevos 
modelos, y en los párrafos siguientes 
anotamos los más recientes desarrollos 
en esta industria y ciertas tendencias 
evidentes en la construcción de vehícu¬ 
los comerciales: 

El motor de seis cilindros continúa 
a la vanguardia del tipo de cuatro ci¬ 
lindros. En el campo de los camiones 
de servicio pesado, el motor de seis ci¬ 
lindros continúa predominante. Hace 
pocos años, se creyó que el motor de 
seis cilindros sería el predilecto para 
los camiones rápidos de servicio liviano, 
y que el de cuatro cilindros sería el 
dominante en los modelos grandes para 
servicio pesado. Actualmente se obser¬ 
va que ha sucedido todo lo contrario, 
pues el motor de cuatro cilindros resul¬ 
ta muy satisfactorio en los camiones 
livianos, hasta de l 1 /^ tonelada. En 
efecto, una tercera parte del número 
total de camiones de este peso emplea 
motor de cuatro cilindros. Por su par¬ 
te, el motor de seis cilindros se emplea 
en 94 de los 108 modelos de 3 toneladas. 

Los totales de todas las clasificacio¬ 
nes, excluyendo tractores y modelos de 
seis ruedas, son los siguientes: motor 
de cuatro cilindros en 124 modelos: mo¬ 
tor de seis cilindros en 525 modelos y 
motor de ocho cilindros, en cuatro mo¬ 
delos. 

Continúa la tendencia hacia el empleo 
de frenos en las cuatro ruedas. En la 
fínica clasificación en que los frenos 
en dos ruedas es más o menos igual a 
los frenos en las cuatro ruedas es en el 
grupo de camiones de 5% y más tone¬ 
ladas. 

Los totales de todas las clasificacio¬ 
nes muestran 123 modelos con frenos 
en dos ruedas y 471 con frenos en las 
cuatro ruedas. 

Los frenos hidráulicos son mucho más 
numerosos que los frenos de funciona¬ 
miento mecánico. Los primeros se com¬ 
prenden en el 57,5 % del total de ca¬ 
miones. Las cifras separadas son las 
siguientes: frenos mecánicos, 243; hi¬ 
dráulicos, 330. Frenos en dos ruedas, 
123; frenos en las.cuatro ruedas, 471. 


Frenos con amplificadores, 159 y frenos 
neumáticos, 17. 

Continúa la demanda de cambios de 
marchas de varias velocidades adelante. 
El cambio de marcha de tres velocida¬ 
des adelante y marcha atrás se emplea 
en todos los modelos de 1000 libras y 
en el 75% de los modelos de % de 
tonelada. El modelo de cuatro veloci¬ 
dades aventaja a todos los otros en los 
tipos de 1 tonelada y es el más popular 
en todas las clasificaciones de 1 a 4 
toneladas. En los modelos de 2 tone¬ 
ladas es casi el único en uso. De los 
93 modelos de dos toneladas anotados, 
86 llevan el cambio de marcha de cua¬ 
tro velocidades adelante. Un camión 
sólo entre los de tres toneladas, figura 
con cambio de marcha Me tres velocida¬ 
des adelante. 

Los tipos de cinco velocidades ade¬ 
lante predominan en el grupo de los 
camiones de 3 Y 2 toneladas. Los cam¬ 
bios de marcha de siete velocidades o 
más, o con cambios de marcha de tres 
o cuatro velocidades con mecanimos 
auxiliarse, son los predominantes en los 
grupos de 4, 5 y 5^ toneladas. 

Los totales son: camiones con cambio 
de marcha de tres velocidades, 58; con 
cuatro velocidades, 405; con cinco velo¬ 
cidades, 60; y con siete o más velocida¬ 
des, 125. 

Las llantas macizas de caucho no han 
desaparecido todavía de las caracterís¬ 
ticas de los camiones, pero han decaído 
hasta menos de una sexta parte de los 
modelos anotados. Este número po¬ 
dría reducirse más incluyendo los ca¬ 
miones en los cuales se da elección a 
neumáticos en lugar de lientas macizas 
de caucho. El único grupo en que las 
llantas macizas de caucho conservan su 
preponderancia es el correspondiente 
a los camiones de % tonelada o más. 

Las cifras relativas a balones y neu¬ 
máticos de alta presión son nada más 
que aproximadas. Estos dos tipos se 
intercambian en las mismas llantas me¬ 
tálicas, y en numerosos casos, los fa¬ 
bricantes los ofrecen a elección del in¬ 
teresado. Según los datos incluidos en 
las tablas de características, se verá que 
los neumáticos de alta presión predo¬ 
minan en todas las clasificaciones de 
1 a 5 toneladas. 

Los balones son dotación normal en 
128 modelos. Los neumáticos de alta 
presión son dotación corriente en 423. 
Las llantas macizas de caucho, en 99. 

La propulsión por engranaje cónico 
y el eje trasero de tipo enteramente 
flotante predominan en número entre 
los modelos anotados. La propulsión 
por engranaje cónico es casi exclusiva 
en todos los modelos hasta de 1 Vz tone¬ 
lada, exceptuando nueve que van pro¬ 
vistos con engranajes de doble reduc¬ 
ción. Este mismo tipo de propulsión se 
emplea en más de las dos terceras par- 
(Continúa en la página 57) 
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Por ATHEL F. DENHAM 



ÍÉjj^^N lugar de aceptar lo poco que 
mm me ofrecen por mi automóvil 
usado, creo que me conviene 
más arreglarlo y usarlo por un año 
más,” es lo que muchos dueños dicen en 
estos días. Y en esta idea se halla, sin 
la menor duda, una oportunidad ex¬ 
celente para aumentar los negocios de 
los comerciantes de equipos y repuestos 
y las actividades de los talleres de re¬ 
paración. 

Fué el deseo de tener siempre un au¬ 
tomóvil flamante y en buen estado 
mecánico lo que indujo al dueño a cam¬ 
biar su vehículo con frecuencia en años 
pasados. Y es la posibilidad de conser¬ 
var su automóvil usado en permanente 
buen estado de funcionamiento lo que le 
inducirá a ir con frecuencia al taller 
de reparación. Ésta posibilidad repre¬ 
senta un notable impulso al negocio de 
la conservación mecánica de automó¬ 
viles. 

¿Cuándo y por qué los dueños cam¬ 
bian sus automóviles? En años pasa¬ 
dos, el dueño creía que era más econó¬ 
mico dar su automóvil usado en pago 
a cuenta de otro nuevo, que reparar y 
renovar su vehículo viejo. Quizas su 
automóvil usado necesitaría un nuevo 
juego de neumáticos. Tal vez su motor 
desgastado no podía desarrollar sufi¬ 
ciente fuerza. Posiblemente la carro¬ 
cería estaría un tanto aflojada y desa¬ 
rrollaría ruidos insoportables. La 
deformación de los guardabarros y 
otros defectos serían otras tantas 
causa contribuyentes. Sea cual fuere la 


causa, las razones pueden clasificarse 
en los cuatro grupos siguientes: 

1. Los nuevos modelos ofrecen un 
funcionamiento superior al del 
automóvil que emplea el dueño. 

2. El dueño comprende que en com¬ 
paración con los nuevos modelos, 
su automóvil usado deja mucho 
que desear en lo tocante a como¬ 
didad . 

3. El aspecto de su automóvil usado 
resulta desagradable cuando se 
compara con la belleza y el 
estilo de los modelos más re¬ 
cientes. 

4. El dueño que conduce uno de los 
automóviles nuevos de más re¬ 
ciente introducción comprende en 
seguida que éste ofrece mayor 
seguridad que el antiguo que está 
usando. 

¿Y qué sucede después de haber cam¬ 
biado su automóvil antiguo por uno 
nuevo? El comerciante que acepta el 
vehículo usado, en pago a cuenta del 
nuevo que vendió, tiene ordinariamente 
que rehabilitar el vehículo viejo recibido 
para poderlo revender. No lo rehabi¬ 
lita, sin embargo, hasta el mismo punto 
en que lo haría su antiguo dueño. La 
reventa del vehículo está siempre sus¬ 
ceptible de significarle una pérdida, y 
para aminorar en lo posible esta proba¬ 
bilidad, ahorra lo más que puede en 
la rehabilitación. El taller del comer¬ 
ciante se encarga de hacer la rehabili¬ 
tación, y la efectúa a precio de costo. 
El resultado de este método es: ausen¬ 
cia de ganancias para el comerciante 
y su taller, y mayor acentuación aún 
de la impresión de que el taller de repa¬ 
raciones es fuente de pérdidas, que al 
alterar el método, se transformarían 
en ganancias. 

Con la idea de que el vehículo ha de 
dar buen servicio durante un período 
de cuatro o cinco años, por lo menos, 
el aspecto general del negocio de repa¬ 
ración está destinado a tener un bri¬ 
llante porvenir. La natural adversión 
que el dueño tiene a servirse de su au¬ 
tomóvil antiguo por un año más puede 
combatirse por el dueño del taller que 
se afane por convencer al cliente de 
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que su vehículo usado puede rehabi¬ 
litarse y renovarse hasta el punto de 
que continuará rindiéndole un buen 
servicio durante mucho tiempo más. El 
dueño del taller ansioso de obtener este 
trabajo debe estar, por supuesto, bien 
preparado para ejecutarlo de una 
manera correcta en todo sentido. Debe 
estar premunido de todo lo necesario 
para hacer la obra con rapidez y econo¬ 
mía, pues sin estos ambos factores no 
obtendrá equitativa ganancia del ne¬ 
gocio. 

La necesidad de un taller bien equi¬ 
pado no necesita aquí repetición, pues 
tanto se ha dicho y escrito acerca de 
'ella, que hoy día todo el mundo la 
acepta como cosa natural. Sin embargo, 
muchos son los talleres que todavía 
carecen de adecuado equipo mecánico 
para realizar los trabajos con eco¬ 
nomía para la clientela. Por otra parte, 
los equipos mecánicos se han vendido 
hasta ahora como meros elementos de 
taller, sin recalcar su verdadero carác¬ 
ter de herramientas ahorrativas de 
tiempo y dinero, cuya utilización en 
determinados trabajos aporta notables 
ventajas al dueño. 

Sin una concepción precisa de las 
ventajas peculiares de cada elemento 
de taller, no es posible organizar las 
operaciones sobre una base verdadera¬ 
mente provechosa. El dueño del taller 
debe estudiar con detención todos los 
elementos que necesita en el sentido de 
maquinaria y herramentaje, repuestos 
y accesorios, aparatos y equipos espe¬ 
ciales, para convencer al dueño de un 
automóvil usado de que está debida¬ 
mente preparado para servirle de una 
manera satisfactoria. 

El taller, para tener completo éxito, 
debe estar preparado para dar rápida 
y económica atención a los cuatro requi¬ 
sitos fundamentales exigidos por el 
cliente. Su programa debe basarse 
sobre cuatro inspecciones, que son: 
funcionamiento, comodidad, aspecto y 
seguridad. 

Durante la inspección de funciona¬ 
miento se descubran los defectos me¬ 
cánicos. Las válvulas pueden hallarse 
en muy mal estado. El mecánico es¬ 
pecialista en válvulas sabe que es¬ 


merilándolas con alguna pasta sola¬ 
mente, el trabajo resultará incompleto. 
Las válvulas están sujetas a un trabajo 
más pesado y continuo que casi cual¬ 
quier otra pieza del motor. Están 
expuestas a temperaturas extremas, y 
la única oportunidad que tienen para 
enfriarse es cuando están descansando 
sobre sus asientos. Esto, por lo tanto, 
requiere un equipo especial para re¬ 
habilitar la cara de la válvula y alisar 
su asiento. 

Con la rehabilitación de las válvulas 
ha de venir una completa verificación 
del estado de sus resortes. Un resorte 
sin tensión echa a perder el buen 
funcionamiento de las válvulas. Por 
esta razón, la compra de un efectivo 
ensayador de resortes de válvulas es 
una buena inversión para el taller. 

La prosperidad de un taller depende 
del excelente servicio que da a su clien¬ 
tela. Supongamos que el automóvil, 
como sucede a menudo, necesite un par 
de émbolos con sus correspondientes 
anillos o segmentos. Para que la ins*- 
talación de los émbolos nuevos per¬ 
mita al motor un funcionamiento sa¬ 
tisfactorio, el trabajo exige el empleo 
de una precisa máquina rectificadora 
de cilindro, un exacto indicator mi- 
crométrico y una balanza para pesar 
los émbolos. Es imposible esperar buen 
funcionamiento de un motor cuyos 
émbolos no están hermanados en peso 
y en diámetro. En el presente caso, el 
método racional es agrandar uniforme¬ 
mente el diámetro interior de todos los 
cilindros, en lugar de rectificar solo los 
dos grupos afectados. 

Así como los resortes de las válvulas 
tienen influencia directa sobre el funcio¬ 
namiento de las válvulas, las bielas 
ejercen idéntica impresión sobre los 
émbolos. Por esta razón es necesario 
rectificar la alineación de las bielas en 
relación con los émbolos, y para esto se 
utiliza un equipo mecánico de admira¬ 
ble exactitud, que constituye no sólo 
una segura protección para el trabajo, 
sino también una lucrativa inversión 
para el negocio. 

Otro trabajo comprendido en la con¬ 
servación del vehículo es la correcta 
distribución del encendido. En relación 



Abril 1931 


15 




















con este trabajo, el gerente de servicio 
de una gran compañía de automóviles 
manifestó hace poco que casi el 50% 
de sus representantes con talleres de 
reparación no tenía laminitas calibra- 
doras para determinar el intersticio 
entre los contactos del distribuidor. En 
tales casos, el intersticio se fijaba al 
tanteo, o aproximadamente con la 
ayuda de una moneda de diez centavos. 

Lo arriba relatado sucede con fre¬ 
cuencia, sobre todo en los talleres pe¬ 
queños. En estos últimos estableci¬ 
mientos hay generalmente mecánicos 
de la “escuela antigua” que no quieren 
ver conveniencia o ventaja alguna en 
las nuevas herramientas o útiles es¬ 
peciales para simplificar trabajos de¬ 
terminados. Para ellos, el martillo, el 
cincel, el tornillo mecánico y unas pocas 
llaves de tuerca representan todo lo 
que necesitan. Por supuesto, es nece¬ 
sario educar estos mecánicos refrac¬ 
tarios a los métodos modernos. Y la 
manera de hacerlo es enseñándoles de 
una manera objetiva, las ventajas de 


las nuevas herramientas “especializa¬ 
das.” 

Un mecánico de la “escuela antigua” 
—de los cuales quedan muchos todavía 
—puede causar más daño al automó¬ 
vil, en vez de repararlo. Tomemos, por 
ejemplo, el caso de la reparación de un 
eje trasero o del ajuste de cojinetes en 
general. A menudo hemos visto que el 
mecánico emplea un inadecuado extrac¬ 
tor de rueda y con un martillo da de 
golpes al eje hasta que la rueda en el 
extremo contrario salta y sale con¬ 
juntamente con el árbol y otras piezas 
del grupo. No es difícil imaginar lo 
que suecede a los cojinetes a causa de 
este método tan brusco como inade¬ 
cuado, sobre todo cuando la rueda lleva 
solo un cojinete en su extremo. Un 
buen extractor de rueda evita este daño 
y por otra parte facilita y acelera el 
trabajo. El equipo adecuado es, por lo 
tanto, indispensable para asegurar la 
venta de buen servicio de conservación 
mecánica. 

Las ventas de repuestos y accesorios 


pueden también estimularse de idéntica 
manera. Muchos Son los automóviles 
que no tienen filtro de aceite. Aun los 
vehículos que lo tienen requieren aten¬ 
ción en este punto, pues el filtro, debido 
al continuo uso, puede hallarse tapado 
o inoperativo. ¿Por qué el taller no se 
dedica a prestar atención a este im¬ 
portante órgano del motor? Al hacerlo, 
tendrá una adicional entrada vendiendo 
un filtro nuevo, reemplazando su cáp¬ 
sula tapada o limpiando el aparato 
completo. 

Las bujías de encendido, las co¬ 
nexiones flexibles, los revestimientos de 
embrague y los forros de frenos pueden 
venderse también sin ninguna difi¬ 
cultad por el taller de reparación. El 
dueño que desea rehabilitar su antiguo 
automóvil puede interesarse en émbo¬ 
los de alta compresión, y en tal caso, su 
vehículo quedará más poderoso que 
cuando lo recibió de la fábrica. 

Haga dinero del negocio de conser¬ 
vación mecánica vendiendo buen fun¬ 
cionamiento. 


La Tienda Más Grande 


Por C. A. VANE 

Administrador general de la 
National Automobile Dealers Association 


• ÓNDE está la tienda de auto- 

J I j móviles más grande del mun- 
(l j^/ do? Esta pregunta me la 
hizo hace poco un comerciante del ramo, 
y lo primero que pensé, para contestar¬ 
la, fué varios grandes establecimientos, 
que en seguida le mencioné a mi amigo. 
Este, sin embargo, convino conmigo en 
que los tales establecimientos eran, en 
realidad, muy extensos • e importantes, 
pero no admitió que fueran los más 
grandes. Al rogarle que el mismo me 
diera su opinión, me contestó: 

“La tienda más grande de automó¬ 
viles del mundo se halla en la sección 


de anuncios de las revistas comerciales 
del ramo.” 

Para convencerme de la veracidad de 
su respuesta, me puse a estudiar las 
principales revistas de automóviles, y 
no tardé mucho en ver que tenía sobra¬ 
da razón. 

Mi amigo continuó diciendo: “Nunca 
compro piezas ni accesorios de ninguna 
clase sin antes estar seguro de que süs 
fabricantes anuncian continuamente en 
las principales revistas de automóviles. 
Esto lo hago en beneficio de mi propia 
protección, y no porque me guste la 
lectura de los anuncios. 

“He visto que las compañías de du¬ 
dosa solvencia o estabilidad no se atre¬ 
ven a anunciar en estas importantes 
revistas. Se que cuando un fabricante 
anuncia año tras año, como lo veo en 
el caso de los cojinetes Timken, herra¬ 
mientas Black & Decker, portaequipa¬ 
jes Kari-Keen, cadenas American y 
otros conocidos productos, el mensaje 
de ese fabricante es para inducirme a 
que negocie con él, y seguramente que 
si no fuera honrado y equitativo en su 
trato con la clientela, no anunciaría, 
como lo hace, año tras año. 

“También opino que comprando de 
firmas que anuncian mucho en toda la 
prensa nacional, estoy comprando pro¬ 


ductos que son bien conocidos por el 
público como por el comercio. Esta 
popularidad disminuye el esfuerzo de 
la venta y de aquí resulta naturalmen¬ 
te una economía en gastos generales. 
Por esta razón, cuando estoy por com¬ 
prar un artículo, averiguo primero 
cuánto tiempo ha estado su fabricante 
en el mercado y desde cuándo el nombre 
del mismo ha sido conocido por el pú¬ 
blico consumidor. 

“Todos los artículos que yo compro 
se hallan anunciados en estas impor¬ 
tantes revistas comerciales de circula¬ 
ción nacional. Tengo así a mi disposi¬ 
ción un mercado de compras tan vasto 
como lo quiera. Puedo ser, comer¬ 
cialmente hablando, tan grande como lo 
exigan mis necesidades. Virtualmente 
soy dueño de una de las tiendas de au¬ 
tomóviles más grandes del mundo.” 

Mucho me complace pasar lo ante¬ 
rior a los comerciantes del ramo en ge¬ 
neral, no sólo porque lo dicho acentúa 
merecidamente la importancia de las 
revistas comerciales de automóviles, 
las cuales, en la industria automotriz, 
sobresalen por su utilidad práctica en 
todo sentido, sino también porque en 
esta expresión de mi amigo se halla la 
manera más segura de evitarse una in¬ 
finidad de molestias y gastos. 
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A menudo se repite el caso en que 
una acreditada fábrica se ve obligada a 
mión del vendedor, y que dejó de tener 
comerciante ha dejado de cancelar por 
no tener dinero para hacerlo el día de 
vencimiento. Y la causa de esta falta 
no se debe sino al hecho de que comer¬ 
ciante fué inducido a comprar una gran 
partida de un nuevo artículo “suscep¬ 
tible de grandes ventas” según la opi¬ 
nión del vendedor,, y que dejó de tener 
aceptación entre los consumidores, que¬ 
dando el crédulo comerciante con un 


serio problema en sus manos. De ha¬ 
ber comprado artículos de establecida 
demanda y de marcas populares, se ha¬ 
bría evitado la ruinosa experiencia. 
Nada logrará el comerciante al quejar¬ 
se a la fábrica de ese nuevo artículo 
“susceptible de grandes ventas,” pues 
ésta es una organización nueva y de 
dudosa responsibilidad. 

Creo que si los comerciantes se dedi¬ 
caran con preferencia a vender artícu¬ 
los fabricados por aquellas organiza¬ 
ciones que los anuncian continua y 


efectivamente, evitarían la mayor parte 
de las pérdidas que sufren a consecuen¬ 
cia de comprar y tratar de revender 
productos pocos conocidos por el pú¬ 
blico y el comercio. Es muy recomen¬ 
dable que el comerciante averigüe la 
solvencia y i'esponsabilidad de toda fir¬ 
ma nueva que le ofrezca negocios de 
carácter extraordinario. 

Casi todos los comerciantes están 
suscritos a revistas del ramo. Bueno 
es que las aprovechen lo más que pue¬ 
dan. 



La Creación de una Carrocería 


S E ANUNCIA un automóvil nuevo. 
La forma de la carrocería es no¬ 
tablemente “diferente.” El com¬ 
prador en perspectiva que lo ve por 
primera vez en el salón de exhibición 
del representante, lo admira o lo re¬ 
chaza. Si el aspecto general es de su 
agrado, lo continúa estudiando para 
ver si los detalles interiores y otras ca¬ 
racterísticas del vehículo, son o no 
igualmente de su agrado. Sin embargo, 
es el aspecto general lo que más le in¬ 
teresa. De cómo fué ideado el nuevo 
estilo de carrocería, es cosa que no le 
importa saber. En su mente tiene, por 
supuesto, una idea talvez muy indefini¬ 
da de que los ingenieros de la fábrica 
idearon el nuevo producto, de que la 
sección fabril lo construyó y de que el 
departamento de ventas ha tenido al¬ 
guna participación en su fabricación. 
No comprende que antes de que el de¬ 
partamento de ventas en la fábrica 
pudiera embarcar los automóviles y que 
antes de que el departamento técnico 


pudiera prepararse para su construc¬ 
ción, ha tenido que existir una crista¬ 
lización gradual de una idea o de un 
grupo de ideas, una paulatina modifi¬ 
cación con cambios aquí y allá en la 
concepción primitiva, hasta que la ca¬ 
rrocería llegara finalmente a presentar¬ 
se como una identidad determinada sus¬ 
ceptible de práctica construcción y fá¬ 
cil venta. Quizás la primera idea pudo 
provenir de un hombre solo, pero al ser 
elaborada, necesitó de muchas adicio¬ 
nes, substracciones y alteraciones di¬ 
versas recomendadas por otras per¬ 
sonas. 

Un ejemplo típico de lo dicho lo te¬ 
nemos en las nuevas carrocerías del 
Reo. ¿Cómo se concibieron? Es muy 
posible que la concepción primitiva de 
estas carrocerías se refleje en los tra¬ 
zados que se ven en la figura 1. Esta 
figura es una reproducción fotográfica 
de una hoja de papel sobre la cual hay 
notas inscritas por Amos Northup 
ingeniero jefe de la Murray Corpora¬ 
tion of America, fabricante de carroce¬ 


rías, durante su reciente viaje por Eu¬ 
ropa. Esto§ trazados datan posible¬ 
mente de alguna de las conferencias 
que, hace tiempo, tuvo el Sr. Northup 
con Fabio Sergardi y otros directores 
de la Reo Motor Car Company. 

A primera vista, las anotaciones so¬ 
bre la hoja de papel se asemejan a los 
signos indefinidos y caprichosos que uno 
pudiera hacer mientras está hablando 
por teléfono. Sin embargo, cada signo 
tiene un significado definido. El grupo 
de líneas en (A) representa ciertas 
diferencias en parecer en lo tocante a 
las posibilidades del arreglo de mol¬ 
duras. En (B) se halla una idea para 
un estribo reforzado, la que se presen¬ 
ta en un perfil más definido en (C). 
En (D) hay una idea para una lampa- 
rita trasera, e inmediatemente debajo 
de este dibujo, la misma se presenta 
amplificada. En (E) se ofrece un dia¬ 
grama del montante, cubretablero y ex¬ 
tremo de techo del antiguo Reo. Evi¬ 
dentemente se decidió entonces eliminar 
el extremo agudo de la parte delantera 
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Etepas en la creación de una carrocería, (Los dibujas se explican en el texto) 


del techo, y como se observa en (F) se 
ha desarrollado una idea en este sen¬ 
tido. En (G) tenemos una vista de¬ 
lantera del proyecto de llevar la parte 
metálica de los montantes hasta in¬ 
troducirla en el mismo techo. En “H” 
se ven secciones de los montantes de las 
puertas y carrocería, lo que pone de 
evidencia de que el estudio tuvo que 
ver no sólo con el aspecto, sino también 
con los problemas de la construcción. 

Y finalmente a continuación de todas 
estas líneas y dibujos, aparece el con¬ 
torno provisional de una carrocería, en 
el cual se dejan ver algunos de los ras¬ 
gos peculiares que caracterizan a los 
nuevos modelos del Reo. 

Siguiendo a la concepción fundamen¬ 
tal anotada por el ingeniero estilista, 
viene, como segundo paso, la transfe¬ 
rencia de estas ideas a un proyecto ge¬ 
neral de automóvil, lo que se muestra 
en la figura 2. Aquí podemos reconocer 
ciertas similaridades con las carroce¬ 
rías de los nuevos automóviles Reo, 
pero ha de advertirse que esta parcial 
semejanza está todavía muy lejos de 
coincidir totalmente con el aspecto de¬ 
finitivo del producto. Sobre este pro¬ 
yecto se han realizado algunas altera¬ 
ciones en “contorno” y antes de prose¬ 
guir en este sentido, se preparan “di¬ 
bujos en colores.” 

En la figura 3 mostramos un “dibujo 
en colores.” En esta presentación se 
observará una mayor similaridad con 
la forma final del vehículo. .La parte 


delantera del techo ha sido redondeada, 
los guardabarros se ven mejor com¬ 
pensados, etc. La aplicación de color 
es de capital importancia en esta fase 
del proyecto, pues tiene aquí influencia 
muy sensible en la posterior decisión 
final acerca del contorno. 

D ESPUÉS de haber llegado a una 
forma aproximada, en lo que se re¬ 
fiere al aspecto lateral, el paso siguiente 
es introducir la “tercera dimensión,” es 
decir, la profundidad, para que el vehí- 
sulo presente proporciones coordinadas 
desde todo punto de vista. Como en 
esta fase del proyecto la forma de la 
carrocería se halla todavía en curso de 
desarrollo, y como la construcción de 
modelos o muestras de carrocería en¬ 
trañaría necesariamente un subido gas¬ 
to, además de pérdida de tiempo, el 
paso siguiente es hacer reproducciones 
en arcilla. En la figura 4 mostramos 
uno de estos modelos. 

El modelo de arcilla en miniatura 
permite al ingeniero y su cliente, el fa¬ 
bricante de automóviles, el estudio de¬ 
tenido del contorno, proporciones y to¬ 
dos los detalles de la carrocería en pro¬ 
yecto. Como el modelo es de material 
plástico, sus detalles pueden alterarse 
con facilidad, hasta que todo queda 
finalmente al gusto del cliente. 

La carrocería así proyectada no que¬ 
da, sin embargo, lista para su inmedia¬ 
ta construcción. Todavía se hace nece¬ 
sario verificar sus dimensiones y or¬ 


ganizarías a escala. Este trabajo se 
realiza dibujando sobre una pizarra la 
carrocería en su tamaño natural. En 
este dibujo se comprenden las piezas 
principales de la carrocería, las cuales 
se señalan con líneas de puntos. De 
igual manera se indican los asientos y 
otros detalles relacionados con el es¬ 
pacio interior, incluyendo los lugares 
asignados a los accesorios e instrumen¬ 
tos. 

De este dibujo completo sobre la pi¬ 
zarra, los ingenieros sacan los planos 
para la construcción de las varias par¬ 
tes de la carrocería. Sin embargo, 
antes de la aprobación final de todos 
los detalles, y antes de que se constru¬ 
yan las primeras muestras de la nueva 
carrocería, se prepara un modelo pro¬ 
visional o tentativo. 

El modelo tentativo, ilustrado en la 
figura 5, es de tamaño natural y se 
hace casi enteramente de una madera 
blanda, para que en caso de reformas, 
el trabajo pueda realizarse con faci¬ 
lidad y rapidez. Generalmente el mo¬ 
delo tentativo presenta también un in¬ 
terior completo, para facilitar el estu¬ 
dio del aspecto general, detalles de co¬ 
modidad y conveniencia, etc. 

Después de admitir cambios, innova¬ 
ciones y alteraciones diversas en con¬ 
torno y disposiciones generales, el mo¬ 
delo tentativo queda finalmente dispues¬ 
to para servir de modelo o guía a la 
construcción de carrocerías. Sin em- 
(Continúa en la página 34) 
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El cupé comercial De Vaux con cinco ruedas de rayos de alambre , a $625 


El Nuevo De Vaux de 6 Cilindros A. F. DENHAM 


E N el número de enero de esta revis¬ 
ta, dedicado a la exposición nacional 
de automóviles de Nueva York, anun¬ 
ciamos la primera presentación pú¬ 
blica del nuevo automóvil De Vaux 
de seis cilindros, la cual se hizo en 
dicha exposición y la similar que poco 
después se celebró en la ciudad de 
Chicago. El nuevo vehículo, cuyos 
precios de lista se incluyen en las 
tablas de especificaciones del presente 
número, pertenece a la categoría de los 
automóviles de precios moderados. 

El De Vaux produce, a primera vista, 
el efecto de ser más largo de lo que 
realmente es. Su distancia entre los 
ejes es de 113 pulgadas (2,82 m.). El 
efecto de prolongación se debe al hecho 
de que tiene una altura extraordina¬ 
riamente limitada. El casco del radia¬ 
dor, que termina en ángulo al frente, le 
imparte un aspecto muy moderno. El 
casco lleva acabado de laca, en armonía 
con el del capó del motor, y molduras 
enchapadas de cromo. La ausencia del 
gollete del radiador, el cual queda es¬ 
condido, acentúa el efecto de línea recta 
que caracteriza a la parte delantera 
del vehículo. 

El motor de seis cilindros, con vál¬ 
vulas en un solo lado, que para la De 
Vaux-Hall Motors Corp., está constru¬ 
yendo la Continental Motors, desarrolla 
una fuerza muy grande en relación al 
diámetro interior de sus cilindros y 
carrera de sus émblos, las cuales son, 
respectivamente, de 3%" y 4" (60,3 y 
101,6 mm.). Esto equivale a una cilin¬ 
drada de 214,7 pulgadas cúbicas, es 
decir, 3,52 litros. La fuerza desarro¬ 


llada es de 65 caballos a 3.400 r.p.m. 
Aunque muchas de sus piezas son in¬ 
tercambiables con las del motor Con¬ 
tinental 22A, para reducir a un mínimo 
el costo de repuestos, el mismo bloque 
de cilindros y sistemas de conductos 
múltiples de admisión y de escape han 
sido ideadas especialmente para este 
motor por el coronel Elbert J. Hall. 
El sistema de conductos múltiples es 
de particular interés. 

E L conducto múltiple de admisión es 
del tipo de seis orificios y tiene forma 
rectangular. Los mismos orificios tie¬ 
nen también forma rectangular y se 
colocan con el extremo o borde inferior 
al ras del borde interior inferior del 
conducto múltiple de admisión. Esta 
nueva disposición evita la acumulación 
de combustible líquido en las vías del 
conducto. Se dice que este nuevo sis¬ 
tema de seis orificios propende a mejo¬ 
rar la distribución del combustible y a 
aumentar la fuerza del motor. La vál¬ 
vula de funcionamiento manual en el 
centro del múltiple de escape, para go¬ 
bernar el calentador del tubo de admi¬ 
sión es también un refinamiento inte¬ 
resante. Esta válvula, cuya forma es 
rectangular, tiene caras delantera y 
trasera desiguales, de modo que cuando 
está en posición cerrada, tapa por com¬ 
pleto el conducto principal del escape 
y obliga a los gases de los tres cilindros 
traseros a pasar alrededor del tubo de 
admisión antes de salir por el escape. 
En su posición completamente abierta, 
el tubo de admisión queda del todo ce¬ 
rrado, de modo que no hay transfe¬ 


rencia de calor, salvo la resultante de 
la conducción. Cuando está en la posi¬ 
ción de transferencia de calor máximo, 
la válvula se presenta vertical, y cuan¬ 
do está en la posición de cierre com¬ 
pleto, queda casi vertical en sentido 
transversal encima del tubo de admi¬ 
sión. Este tubo tiene la forma peculiar 
de un venturi para aumentar la veloci¬ 
dad del aire del combustible en este 
punto para mejorar las condiciones de 
la mezcla. 

E L carburador es de marca Tillotson. 

Los seis orificios de admisión están 
conectados con conductos individuales 
a la cámara del múltiple principal de 
la admisión, la cual es de un diámetro 
bastante grande para asegurar un cons¬ 
tante abastecimiento a todos los cilin¬ 
dros. Los orificios fundidos en el blo¬ 
que tienen una salida baja. La salida 
para los orificios de escape se halla a 
más altura. El arreglo general es sin 
embargo de una disposición que per¬ 
mite amplias facilidades de enfriamien¬ 
to a las canalizaciones del bloque. 

Interiormente, el motor es de cons¬ 
trucción usual. Tiene un cigüeñal que 
funciona en cuatro cojinetes. Los ém¬ 
bolos son de marca Nelson Bohnalite. 
El árbol de leva tiene propulsión por 
cadena. El enfriamiento está represen¬ 
tado por radiador de amplia capacidad, 
bomba de agua mecánica y ventilador 
de dos paletas. Este último recibe pro¬ 
pulsión correa triangular, la cual da 

(Continúa en la página 43) 
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K^UCHOS hombres de negocio en todas 
partes del mundo consideran que el movimiento de 
bonos y acciones, como se cotizan en la Bolsa de 
Valores de Nueva York, es el mejor barómetro de 
los negocios en los Estados Unidos. Y teniendo 
muy presente que a continuación de la explosión 
bursátil de 1929 vino un decaimiento general de los 
negocios en 1930, se deduce que toda tendencia a 
subida de valores es indicación del regreso de la 
confianza y prosperidad. ... Si hemos de 
asumir que la subida de valores es, en efecto, una 
indicación del retorno de buenos tiempos, tendre¬ 
mos, entonces, en las actividades bursátiles de es¬ 
tas últimas semanas, una prueba irrefutable de que 
la industria automotriz ha pasado ya por el trecho 
más peligroso de su camino y que se halla ahora 
encaminada de nuevo hacia el progreso. . . . 

Desde el principio del año, y muy en particular, du¬ 
rante el mes de febrero, las cotizaciones bursáti¬ 
les de acciones y otros valores de compañías de 
automóviles y de productos anexos, han subido no¬ 
tablemente en precio, a continuación de un período 
de lo más crítico que se registra en sus anales. 

. Por esta razón, reina ahora un sentimien¬ 
to de íntima confianza en la estabilidad y en el 
futuro desarrollo de toda la industria automotriz. 

De una recopilación de datos emprendida 
recientemente por esta revista, se ve claramente el 
sorprendente hecho de que las acciones de 39 gran¬ 
des compañías de automóviles, cuyos valores se 
ofrecen en la Bolsa de Nueva York, han tendió un 
aumento de precio de un promedio de 69,6 por 
ciento desde la más baja cotización en 1930 (en 
diciembre) hasta su cotización a principios de 
marzo, época en que escribimos este artículo. . . . 
Semejante aumento es notable y se debe a varias 
razones, las que combinadas reflejan muy bien la 
confianza nacional que existe en estos momentos en 
el desarrollo inmediato y posibilidades futuras de 
la industria. . . . Como lo hemos dicho en 

varias ocasiones pasadas, la industria automotriz 
es la primera actividad nacional en sentir los efec¬ 
tos de las crisis económicas. ... En 1929 y 
1930, sus valores decayeron de una manera alar¬ 
mante. ... A causa de ser una industria que 
constantemente está bajo el escrutinio público, se 
ve, por lo tanto, afectada por todo cambio favora¬ 
ble o desfavorable que pase por el estado económico 
de la nación. . . . Las ventas reducidas con¬ 

siderablemente en 1930 tuvieron inmediata y di¬ 
recta influencia en aminorar las cotizaciones bur¬ 
sátiles de sus acciones. . . . Posiblemente, la 

industria automotriz ha sido la que más sufrió a 
consecuencia de la desvalorización bursátil. . . . 
Fué, en efecto, una desvalorización injustificada 


por el estado intrínseco de sus recursos y posibili¬ 
dades. . . . Muchas acciones de compañías de 

automóviles, durante el período de la desvaloriza¬ 
ción, representaban más dinero en efectivo, sin in¬ 
cluir facilidades fabriles, existencias y otros valo¬ 
res activos, que el precio a que se vendieron en la 
Bolsa de Nueva York. . . . Sobre la base de 

esta desvalorización, muchas acciones quedaron 
dando dividendos de 10, 15, 20 y hasta 25 por ciento, 
cosa, por supuesto, que no pudo continuar existien¬ 
do por mucho tiempo. . . . 

La experiencia ha dejado demostrado el 
hecho de que con el retorno da la confianza des¬ 
pués de un período de depresión económica, es la in¬ 
dustria automotriz la que siempre viene a la van¬ 
guardia de la rehabilitación. . . . Las contizacio- 
nes de las acciones de empresas de automóviles fue¬ 
ron ridiculamente bajas a fines de 1930. . . . Con el 
gradual entendimiento popular de las posibilidades 
de la industria, se observó una creciente demanda 
de sus valores y óon las primeras indicaciones de 
la rehabilitación económica del país, y bajo la 
poderosa influencia de las exposiciones de automó¬ 
viles en Nueva York, Chicago, Detroit, Kansas City, 
Cleveland y otras grandes ciudades del país, los 
precios bursátiles empezaron a subir. . . . Du¬ 

rante febrero se observó un aumento rápido, que 
se detuvo por algunos días, para luego proseguir 
avanzando lentamente en marzo. ... El mayor 
aumento anotado fué úno de 200 por ciento y corres¬ 
ponde a las acciones de una gran fábrica de auto¬ 
móviles, cuyo programa de actividades para 1930 
ha recibido general aceptación pública. ... El 
aumento más pequeño que se registra entre las 
acciones de estas 39 grandes fábricas, ha sido úno 
de 17 por ciento. . . . Los otros aumentos son 

variables, de 35, 40 y hasta 100 por ciento, lo que 
da una promedio de 69,6 por ciento para cada com¬ 
pañía de las 39. . . . 

T"ODOS estos cambios reflejan en particu¬ 
lar que la desvalorización llegó a*un punto indebi¬ 
damente bajo en 1930. ... Y naturalmente es 

motivo de justa satisfacción para los representan¬ 
tes de la industria, el ver que el público alteró opor¬ 
tunamente su parecer acerca del porvenir de esta 
importantísima fuente de riqueza nacional, agra¬ 
ciándola con un sentimiento de confianza y coopera¬ 
ción, en lugar del pesimismo con que la contem¬ 
plaba. . . . Los recientes cambios, traducidos 

en dinero efectivo, significan un total estupendo. 

. . Por ejemplo, la General Motors Corporation 

tiene en circulación acciones comunes que repre¬ 
sentan una inversión de 43 millones de dólares. 
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. . . Con un aumento de $13 por cada acción, 

esto significa una capitalización de casi $600.000.- 
000, y a razón de $45 por acción, la corporación 
vale entonces cerca de $2.000.000.000. 

A continuación damos una tabla de las cotiza¬ 
ciones en varios períodos: 

Cotización Porcen- 
Cotización el 7 taje 

Bolsa de más baja (le marzo de de 


Valores de Nueva York 

Auburn Automobile. 

Bendix Aviation. 

Borg Warner . 

Brockway Truck. 

Budd Wheel . 

Chrysler Corp. 

Continental Motors . 

Eaton Axle. 

Electric Auto-Lite. 

Electric Storage Battery. . . . 

General Motors. 

Goodyear Tire. 

Graham Page. 

Hayes Body.... 

Houdaille Hershey. 

Hudson Motor Car. 

Hupp Motor Car. 

Kelsey Hayes . 

Mack Trtieks . 

Marmon Motor. 

Motor Products. 

Motor Wheel. 

Nash Motors. 

Packard Motors. 

Sparks Withington. 

Spicer Mfg. 

Stewart Warner. 

Studebaker . 

Thermoid . 

Thompson Products. 

Timlcen Roller Bearing. 

U. S. Rubber . 

Willys Overland . 

Yellow Truck.. 

New York Curb Exchange 

Cord Corp. 

Ford Motor Cañada, A. 

Ford Motor France. 

Ford Motor Ltd. 

Stutz Motor . 

Aumento promedio para 1; 


en 1930 

de 1931 

auraenio 

00% 

182 

200 

14% 

22% 

5S 

15 

28% 

S6 • 

1% 

4% 

175 

6% 

11% 

66 

14% 

24% 

74 

2% 

4 % 

64 

11% 

19% 

61 

33 

67% 

104 

47% 

64% 

36 

31% 

44% 

40 

35 

47% 

36 

3 

4% 

46 

2% 

7% 

159 

4 

8% 

112 

18 

23 

28 

7% 

12% 

61 

19% 

24% 

38 
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Las cifras anteriores deben leerse atina¬ 
damente para evitar mala inteligencia de lo que 
verdaderamente significan. . . . Los actuales 

precios de las acciones son todavía mucho menores 
que sus cotizaciones máximas en 1929, año en que 
una acción de la General Motors, por ejemplo, se 
vendió por más de $90, es decir, el doble de su valor 
actual. . . . Por otra parte, la producción 

fabril y las ventas no han avanzado todavía de una 
manera proporcional. ... La producción en 
enero, febrero y marzo de 1931 es notablemente 
menor de lo que fué en los mismos meses de 1930, 
y no hay todavía fundamento racional para antici¬ 
par que el rendimiento del primer semestre del pre¬ 
sente año ha de igualar al total del primer semes¬ 
tre de 1930. . . . Por esta razón, nadie puede 

predecir qué curso seguirá el movimiento bursátil 
en valores de la industria automotriz durante los 
próximos meses. . . . La súbita subida de las 

últimas semanas muy bien puede venir seguida por 
un decaimiento sensible en las próximas semanas, 


en caso de que el reciente resurgimiento haya sido 
muy rápido o en caso de que las esperanzas de un 
evidente progreso inmediato dejen de cristalizarse. 

El hecho de que el precio de las acciones 
ha aumentado es indicación de que la industria ins¬ 
pira confianza. ... La producción de las 
fábricas se está manteniendo dentro de los límites 
de las ventas al por menor. . . . Los programas 

de las fábricas se han ensanchado gradualmente 
desde diciembre de 1930, y en varios casos se ha 
visto que los aumentos han sido algo más altos que 
los que se anticipaban. ... El mes de menor 
producción fué el de noviembre de 1930. . . . 

No se sabe por el momento qué curso definitivo ha 
de seguir la industria en 1931. . . . Enero y 

febrero son meses de invierno en los Estados Uni¬ 
dos y las ventas en esta temporada son normalmen¬ 
te lentas. . . . Con marzo empieza la estación 

del tiempo benigno y las actividades en ventas llegan 
a su máximo en abril, mayo y junio. . . . Con 

toda franqueza podemos decir que todo se presenta 
favorable para el negocio en los meses venideros. 

. . . No hay, sin embargo, ninguna razón para 

anticipar un movimiento anormal; el negocio 
marchará posiblemente de una manera normal en 
todo sentido. ... La mayor valorización de 
las acciones ha inspirado confianza y entusiasmo 
entre el público, el comercio y los fabricantes, pero 
estos últimos no se han preparado para enfrentar 
ninguna demanda en exceso a la normal mediante 
programas fabriles que les permita aumentar re¬ 
pentinamente su rendimiento. . . . En reali¬ 

dad, si llegara a presentarse una demanda pública 
anormal, muchas serán las fábricas que tendrían 
serias dificultades para satisfacerla con rápidas en¬ 
tregas. .. . . 

Además de los acontecimientos generales que 
hemos anotado hasta aquí, los últimos meses han 
presenciado una notable acentuación de la com¬ 
petencia que existe entre el Ford y el Chevrolet. 

. . . El número de automóviles Chevrolet matri¬ 

culados en los Estados Unidos durante los últimos 
dos meses ha sido mayor que el de su rival el Ford. 
. . . Esta victoria vino inmediatamente a con¬ 

tinuación de la introducción de los nuevos modelos 
Chevrolet para 1931, los cuales se anunciaron al 
público en noviembre del año pasado. . . . En 

enero, la Ford redujo sus precios y pocas semanas 
después anunció una revisión de descuentos, en 
virtud de la cual sus representantes han de recibir 
un descuento neto de 22 por ciento. ... La 
escala de descuentos de la Ford era antes de 17 a 
21 por ciento, dependiendo del monto de las ventas 
de cada representante. 


































































Derecha — El vi¬ 
drio del parabri¬ 
sa se empuja ha¬ 
cia ai'riba en su 
acanaladura, y 

después el marco 
y la acanaladura 
se empujan hacia 
afuera por el fon¬ 
do , hasta que el 
marco del vidrio 
pueda extraerse 
de las ranuras 


Izquierda—Un desatornillador es la única herra¬ 
mienta que se necesita para quitar este tipo de 
parabrisa. Los 12 tornillos por quitarse se indi¬ 
can por los circuios 


Arriba—Después de quitar los siete tornillos que 
retienen las tiran metálicas, el vidrio de la puerta 
del Ford se levanta perpendicularmente mediante el 
levantador de la ventana, hasta que sale entera¬ 
mente de ésta 


Reparaciones de Vidrio 


No son trabajos de especialistas 


E L reemplazo de vidrios es uno de los muchos trabajos de carrocería 
que el taller puede hacer con facilidad y de un modo remunerativo. 
Muchos son, sin embargo, los talleres que pasan por alto esta clase de 
trabajo, por creerlo que ha de hacerse por peritos o especialistas en el 
ramo. 

Es verdad que varios trabajos de carrocería necesitan la atención de 
expertos, pero al mismo tiempo es cierto que son muchas las obras de 
carrocéría que un mecánico puede también ejecutar de una manera 
satisfactoria. Por ejemplo, casi cualquier taller puede encargarse de 
estos trabajos: eliminación de los ruidos, reparación de parabrisas, cerra¬ 
duras de puertas y levantadores de vidrios de ventanas, composturas de 
mangos, bisagras, topes, etc., instalación y reparación de calefactores, 
tapetes y protecciones diversas, y trabajos en general en guadabarros, 
paneles de carrocería y otros detalles exteriores. 

Estos trabajos aportan al taller adicionales actividades de un carácter 
muy lucrativo. En los próximos números de esta revista nos referiremos 
a varios trabajos de esta clase que el taller puede manejar de una manera 
lucrativa. 


▲ 


▲ 


A PESAR de la transparencia 
aparente del asunto, el reem¬ 
plazo de vidrio se considera co¬ 
mo un misterio obscuro y profundo por 
parte de la mayoría de las estaciones 
de servicio de automóviles. Piensan que 
es un negocio difícil y arriesgado y pre¬ 
fieren enviar el vehículo a un comer¬ 
ciante de vidrio y perder la ganancia 
que sin duda existe en la transacción. 
Este no es un negocio complicado, difícil 
ni arriesgado, y el margen de ganancia 
es bastante satisfactorio. 

El vidrio de un automóvil puede rom¬ 
perse, agrietarse u ondularse, y en el 
caso de vidrio inastillable puede irse 
separando o perdiendo el color. Todos 
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Izquierda—Método para quitar 
el bastidor o marco del vidrio 
con la ayuda de martillo y blo¬ 
que de madera 


Abajo—Diez tor¬ 
nillos (A) suje¬ 
tan el marco en 
el Ford 

Derecha — Des¬ 
pués de levantado 
casi hasta el to¬ 
pe , el vidrto se 
inclina afuera de 
la puerta y se le¬ 
vanta más toda¬ 
vía con la ayuda 
del levantador de 
ventana, hasta 
que se desengan¬ 
cha por el fondo 


'JiU'J 8<?i 


Abajo—Instalación de calzos de¬ 
trás de la acanaladura del vi- 
drio para evitar el ruido 


estos defectos son causa suficiente para 
reemplazarlo. 

Para el objeto de reemplazos pueden 
conseguirse fácilmente cuatro diferen¬ 
tes clases de vidrio: vidrio laminado, 
vidrio cilindrado, vidrio de seguridad y 
vidrio inastillable. 

El vidrio laminado es el menos cos¬ 
toso. Puede obtenerse en cualquier grue¬ 
so y es usado algunas veces. Sin em¬ 
bargo, es con frecuencia onduloso y de¬ 
forma la visión clara, lo cual es un mo¬ 
tivo de inconveniente para el dueño de 
un automóvil. 

El vidrio cilindrado es más costoso 
que el laminado, porque se fabrica bas¬ 
tante grueso y luego se esmerila por 
ambos lados hasta reducirlo al espesor 
apropiado, quedando las superficies per¬ 
fectamente planas. El vidrio cilindra¬ 
do legítimo no deformará la visión sea 
cualquiera el ángulo desde donde se 
mire un objeto. 

Una variedad de vidrio de seguridad 
se hace insertando alambres de acero 
en el centro del vidrio cilindrado. Los 
alambres incorporan al vidrio resisten¬ 
cia contra roturas y evitan que cuando 
se rompa se separe y despida fragmen¬ 
tos. Los alambres son bastante peque¬ 


ños para no causar entorpecimiento a 
la vista. 

El vidrio inastillable generalmente 
se fabrica insertando una lámina de 
una substancia similar al celuloide en¬ 
tre dos de vidrio y usando un cemento 
claro y transparente para unirlas firme¬ 
mente bajo presión. Cuando se rompe 
este vidrio, las piezas no sé separan ya 
que están firmemente fijas en su lugar 
por adhesión a la sección flexible del 
centro. Propiamente fabricado, este 
vidrio es seguro, claro, libre de super¬ 
ficies onduladas y no pierde su color. 
Si es de buena calidad no deformará 
en nada la visión de los objetos a través 
del mismo. 

E N virtud de las dificultades aparen¬ 
tes, la mayor parte de los talleres se 
han abstenido de incluir este servicio y, 
como resultado, no es práctica irregular 
el mandar el automóvil al especialista 
para que coloque el vidrio. Sin embar¬ 
go, existe un medio por el cual puede 
salvarse algo de las ganancias que se 
envuelven. En el caso de un taller que 
no desee ocuparse del trabajo de hacer 
de por sí la instalación del nuevo vidrio 
en el marco, se puede quitar el marco 


solamente y enviarlo al especialista pa¬ 
ra que instale el vidrio. De esta mane¬ 
ra el taller o estación de servicio re¬ 
tendrá la ganancia por el trabajo de 
quitar y colocar de nuevo el marco. Por 
otro lado, posiblemente hará un mejor 
trabajo que el especialista, toda vez 
que puede hacerse cargo de la alinea¬ 
ción del marco, lubricación, etc. 

Para quitar los marcos no se requiere 
gran equipo ni herramientas especiales 
y el trabajo se hace con mucha facili¬ 
dad. La forma sencilla como pueden 
quitarse los marcos se ilustra en estas 
páginas. 

Todavía pueden conseguirse mayores 
ganancias si se compra el vidrio ya cor¬ 
tado al tamaño deseado y se instala en 
los marcos. Las ventanas y puertas de 
los vehículos modernos usualmente tie¬ 
nen marco o acanaladura en un lado del 
vidrio solamente. Los parabrisas pue¬ 
den tener marco en tres o cuatro lados. 
Si el parabrisa posee un marco alrede¬ 
dor completo del vidrio, primero es ne¬ 
cesario quitar el marco de un lado. La 
ilustración muestra el marco, de un 
parabrisa de Ford, en el cual el lado 
superior del marco está unido a los 
otros lados por seis tornillos, tres de 
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los cuales se indican en la figura por 
la letra B. 

Una vez quitado un lado del marco, 
los otros lados, o acanaladuras, se qui¬ 
tan en la forma siguiente: 

Si el vidrio no está enteramente as¬ 
tillado, puede colocarse sobre una me¬ 
sa plana, la cual está recubierta de 
fieltro o caucho, y se quita el marco 
con un bloque de madera. Usese un 
bloque de madera dura de unas cuatro 
a seis pulgadas de anchura, dos pul¬ 
gadas de espesor y de seis a diez pul¬ 
gadas de longitud para fijar contra el 
marco tal como se muestra. El bloque 
debe descansar plano sobre el vidrio 
y moverse alrededor del marco a me¬ 
dida que se van dando golpes. Unos 
pocos golpes secos con un mazo o mar¬ 
tillo quitará la acanaladura. 

De cualquier modo, después de haber 
quitado el vidrio roto, tiene que insta¬ 
larse en el marco el nuevo vidrio antes 
de colocar el marco de nuevo en el au¬ 
tomóvil. Esto se hace colocando una 
tira de cinta engomada por el borde 
del vidrio para proveerle de adhesión, 
después de lo cual se coloca sobre la 
cinta engomada una tira de fieltro es¬ 
pecial o almohadillado preparado de 
corcho y luego se coloca la acanaladura 
de nuevo. Esta se coloca forzándola 
hacia abajo gradualmente sobre el can¬ 
to del vidrio y almohadillado, dándole 
golpes con una maceta de caucho. El 
vidrio se pondrá de canto sobre una 
superficie almohadillada y debe estar 
bien sujeto mientras se coloca de nuevo 


la acanaladura por el lado de arriba. 
El exceso de cinta y almohadillado de 
corcho se recorta luego alrededor del 
borde del marco con un cuchillo afilado 
u hoja de navaja de afeitar. Algunas 
veces se emplean otros métodos de ins¬ 
talación, pero el descrito es el más co¬ 
mún. 

Una vez que el vidrio haya sido ins¬ 
talado en el marco, es asunto sencillo 
colocar de nuevo el marco en el auto¬ 
móvil. Si se trata de un parabrisa del 
tipo de gozne o giratorio, sólo se ne¬ 
cesita insertar los tornillos que previa¬ 
mente se habían quitado. Si es un pa¬ 
rabrisa de vidrio corredizo, o un vidrio 
de puerta o ventana, entonces tiene que 
prestarse atención al acoplamiento per¬ 
fecto del marco y vidrio en el vehículo. 

Algunas veces se hace difícil cortar 
el vidrio con exactitud suficiente para 
asegurar la acción de deslizamiento 
libre sin que ésta sea demasiado suelta 
para que cause ruidos molestos. El des¬ 
lizamiento libre es, desde luego, esen¬ 
cial, y con el fin de retener esta carac¬ 
terística sin ruidos, es algunas veces 
necesario instalar laminitas entre el 
marco y la acanaladura dél vidrio. Pue¬ 
den instalarse una o más laminitas de 
de cartón, tal como se muestra. Estas 
pueden sujetarse con una pequeña ta¬ 
chuela y deben engomarse bien antes de 
instalarlas en la puerta o parabrisa. 

Aun cuando muchos talleres decidan 
como más conveniente comprar el vidrio 
ya cortado al tamaño deseado, si se 
desea obtener el mayor beneficio posible 


es necesario adquirir una máquina para 
dar acabado a las orillas del vidrio. 
Esta máquina no es muy costosa. 

El cortar a un tamaño determinado 
el vidrio laminado o cilindrado no es 
nada difícil, procurando tan sólo que la 
nueva pieza de vidrio sea cortada al 
tamaño y forma exacta requerida. Si 
las esquinas no están bien cuadradas, 
o las orillas curvadas carecen del con¬ 
torno adecuado, dicha pieza no se aco¬ 
modará al marco para el cual ha sido 
cortada. Si los lados no son paralelos 
quedará trabada en la acanaladura. Si 
son demasiado grandes el vidrio que¬ 
dará apretada en el marco, y si son 
demasiado pequeños producirá ruidos. 

El vidrio inastillable del tipo lamina¬ 
do presenta algunos problemas, toda 
vez que no puede cortarse con facilidad. 
Tiene que cortarse exactamente uni¬ 
forme en ambos lados y luego calentar¬ 
lo sobre una mesa especial antes de cor¬ 
tar con un cuchillo afilado la lámina 
central de seguridad. Además de la 
dificultad de cortar esta clase de vi¬ 
drio, el mismo debe sellarse bien alrede¬ 
dor del punto de corte antes de ins¬ 
talarlo. Esto se hace con el uso de una 
composición especial y un aparato apro¬ 
piado de calentamiento. 

Si no se sella adecuadamente, las 
láminas de vidrio se separaran de la 
lámina central que une las dos de vi¬ 
drio y la penetración de humedad oca¬ 
sionará la pérdida del color y hará que 
el vidrio sea inapropiado por más tiem¬ 
po para servicio en el automóvil. 


O DATOS SOBRE REPUESTOS Q 


MARCA 

Y MODELO 

CAPACIDADES 

MANGUERAS 

DEL RADIADOR 

MARCA 

Y MODELO 

CAPACIDADES 

MANGUERAS 

DEL RADIADOR 

Caja del cigüeñal 
(cuartos de galón) 

Cambio de marcha 
(Lbs. Cuartos de galón) 

Eje trasero 

(Lbs. Cuartos de galón) 

Radiador (Cuartos de galón) 

Superior 

Inferior 

Caja del cigüeñal 
(cuartos de galón) 

Cambio de marcha 
(Lbs. Cuartos de galón) 

Eje trasero 

(Lbs. Cuartos de galón) 

Radiador (Cuartos de galón) 

Superior 

Inferior 

Longitud, en Pulgs. 

Diámetro, en Pulgs. 

Longitud, en Pulgs. 

Diámetro, en Pulgs. 

Longitud, en Pulgs. 

Diámetro, en Pulgs. 

Longitud, en Pulgs. 

Diámetro, en Pulgs. 

Aubtirn 8-98 . 

8 

2YÁ 

3t 

21 

9 

VA 

11 

IX 

Ford A. 

5 

X* 

ix* 

12 

8X 

2 

2X 

VA ¡ 

Bínele 8-50. 

7 

2Kt 

3Ht 

12 

3 14 

1% 

VA 

1Kb 

Franklin Series 15 

0 

2* 

N 

N 

N 

N 

N 

N i 

Buick 8-60 . 

8 

5f 

7Ht 

15 

m 

1Kb 

5X 

VA 

Gardner 148. 

8 

V4* 

2* 

19 

9X 

VA 

11 

l X ( 

Buick 8-80, 8-90 . . 

9 

skt 

8Ht 

19 

6 X 

1Kb 

6X 

VA 

Graham Std. 6 .... 

6 

x* 

2* 

20 

5 

VA 

3 

2 

Cadillac 355. 

8 

3* 

3* 

24 

1QX 

VA 

10X 

VA 

Graham Spec. 6... 

6 

lí*3t 

2* 

20 

5 

VA 

3 

2 

Cadillac 370. 

9 

3* 

3* 

26 

7 X 

VA 

3)4 

VA 

Graham Spec. 8-20 

6 

l**3t 

2* 

20 

5 

VA 

3 

2 X 

Cadillac 452. 

10 

3* 

3* 

28 

8 Ú 

VA 

3'A 

VA 

Graham Cus. 8-34. 

8 

lf3f 

2* 

26 

5 

VA 

3 

2X 

Chevrolet. 

ñ 

1* 

2X* 

10 

1Q*A 

VA 

5 X 

IX 

Hudson Great 8... 

8 

íkt 

3t 

18 

m 

VA 

5 

VA 

Chrysler Six. 

6 

13/* 

o 1/* 

16 

16 





Hupmobile S-2_ 

Hupmobile L 

6 

G 

1* 

IX* 

2* 

14 

16 


VA 


VA 

tnrysicr Ligni.. .. 
Chrysler Imp. 8... 

O 

8X 

1/4 

2X* 

¿/A 

4)4* 

26 





Hupmobile C. 

9 


2X * 

20 





Cord L-29. 

8 

5* 


20 


IX 


VA 

Hupmobile H, U. . 

12 

2* 

3* 

28 


V4 


VA 

Cunningham V-9.. 

8 

4* 

3* * * 

29 

5 

IX 

3H 

VA 

Jordán 80. 

8 

VA* 

VA* 

18 

VA 

VA 

VA 

IX 

Solo r rp 

G 

VA* 

VA* 






Jordán 90. 

8 

VA* 

IX* 

18 

VA 

VA 

VA 

va 

De Soto Six SA. 

0 






La Salle 345. 

8 

3* 

3* 

24 

IVA 

IX 

n 

VA 

DeVaux Six. 

6 





V4 


VA 

Lincoln 8. 

10 

3* 

3X* 

32 

12)4 

VA 

3X 

VA 

Dodgc Bros. 6 . .. . 

6 

ix* 

2)4* 

12X 

m 

IX 

2° 

i k 

Marmon Roosevelt 

6 

Y\* 

2f 

16 

5X 

IX 

8 

IX 

Dodge Bros. Six... 

6 

i* 

2)4* 

14 





Marmon Eight 69 . 

6 

Va* 

skt 

16 

5X 

VA 

8 

VA 

Dodge Bros. 8 .. . . 

6 

IX* 

2X* 

14 

i ÓH 

iX 

2X° 

i X 

Marmon Eight 79 . 

10 

1* 

2Xt 

28 

7X 

VA 

17 

m 

Tlnrlon Rrni FlOrll 

g 

i* 

2)4* 

16 





Marmon Big Eight 

10 

2)4* 

VAt 

28 

7X 

VA 

17 

VA 

L/OUgC DIOS. Lilglll 

Pilo'íMl^prJ 

12 

2* 

2 y,* 

34 


VA 


VA 

Marmon 70 . 

6 

Va* 

2t 

16 

5X 

VA 

8 

VA 

duPontG 

12 


2* 

26 

6 

VA 

‘4 ’' 

VA 

Marmon 88 . 

10 

1* 

4Xt 

28 

7X 

VA 

3X 

VA 






VA 


Marmnn 16 

10 



29 





Duran! 6-14 . 

6 

1* 

l* 

14 

8 X 

VA 

2X 

lÚ 

Nash 6-60. 

5 

2t 

6 1 

12 

UX 

% 

GX 

IX 

Dura nt 6*17 

7 

2* 

VA* 

14 A 

8 

VA 

VA 

IX 

Nash 8-70. 

6 

2t 

6f 

15 

10X 

VA 

5 

IX 

Essex Super 6. . .. 

5 

i* 

3t 

19 

7)4 

2X 

IVA 

2X 

Nash 8-80. 

7 


6t 

16 

5Vh 

IX 

6X 

VA 


MANGUERAS 


CAPACIDADES DEL RADIADOR 






'c' 

¿O 

*« 

Superior 

Inferior 

MARCA 

Y MODELO 

Caja del cigüeñal 
(cuartos de galón) 

Cambio de marcha 
(Lbs. Cuartos de galón 

Eje trasero 

(Lbs. Cuartos de galón 

bo 

V 

■O 

•» 

O 

<9 

3 

u 

o 

-o 

.2 

*8 

os 

Longitud, en Pulgs. 

Diámetro, en Pulgs. 

Longitud, en Pulgs. 

Diámetro, en Pulgs. j 

Nash 8-90. 

10 

VA* 

7t 

22 

3X 

IX 

3X 

¡H 

Oakland 8. 

7 

VA* 

25 

BX 

VA 

5X 

VA 

IX 

Oldsmobile F-31.. 

6 

IX* 

IX* 

13 

12X 

IX 

6 

Packard 826. 

8 

2* 

3* 

20 

VA 

IX 

8X 

VA 

Packard 833. 

8 

2* 

3* 

20 

$ 

lX 

8 X 

lX 

Packard 840. 

10 

2* 

3X* 

25 

VA 

8X 

IX 

Packard 845. 

10 

2* 

3X* 

26 

VA 

IX 

8X 

VA 

Peerless Std. 8.... 

8 

1• 

2* 

14 

7X 

1Kb 

7X 

VA 

Pecrless Master. . 

10 

2X* 

VA* 

23M 

7A 

1% 

3 

1Kb 

Peerless Custom 8 

10 

2X* 

2X* 

23 X 

7X 

VXe 

3 

1Kb 

Pierce-Arrow 43... 

9 

3* 

26 

14 

VA 

5 

2 

Pierce-Ar’w 41-42. 
Plymouth 30U.... 

9 

6 

X* 

3* 

VA* 

26 

9 

IVA 

lX 

5 

2 

Pontiac 1931. 

6 

1* 

IX* 

14 

11 

IX 

2H 

VA 

Reo 25N. 

6 

3t 

5t 

17 

10^ 

VA 

10K 

V4 

Reo 30N, Roy 35N 

8 

IX* 


23 

11 

VA 

‘ 2)4 

VA 

Studebaker Six. . 

7 

X* 

2* 

12X 

8 

lX 

1 x 

Studebaker Dict. 8 

ex 

2* 

2* 

18 

iox 

IX 

2^4 

lX 

í 

Studeb’r Com. 70 . 

8 

2* 

2X* 

14 

12 

VA 

2H 

Studebaker Pres... 

8 

2X* 

3X* 

21 

12 

VA 

3 

Slutz LA. 

9 

3* 

2* 

24 

3X 

VA 

3H 

VA 

Stutz MA, MB.... 
Willys Knight 66D 
Willys SÍX97.98D. 
Willys Eight 8 80D 

12 

8 

7 

8 

3* 

l* 

X* 

1* 

2* 

2* 

VA* 

2* 

28 

\7X 

13X 

1SX 

3X 

VA 

2U 

IX 


Propiedad literairia , de El Automóvil Americano., 1931 


24 


El Automóvil Americano 






























































































Preguntas 

y 

Respuestas 



Problemas del 
Taller de Re¬ 
paración y Sus 
Soluciones 


Enfrenamiento Defectuoso 

Tenemos un roadster Ford de 1930» que ha 
recorrido como 4500 millas. Cuando lo enfrena¬ 
mos, se siente como si uno de los neumáticos 
estuviera desinflado, a causa de los saltos violen¬ 
tos del vehículo. Este defecto no viene acom¬ 
pañado de ruido alguno, sino únicamente de 
súbitas trepidaciones. He examinado los cuatro 
frenos y también los cojinetes de las ruedas 
delanteras. Aparentemente no se nota ningún 
desgaste en ningún punto de las cintas de los 
frenos. 

El automóvil corre suavemente mientras no 
se le enfrene. El defecto ha continuado lo 
mismo que antes, aún después de varios ajustes 
hechos al sistema de enfrenamiento. Las cuatro 
ruedas están correctamente apretadas. 

N OS parece que este extraordinario de¬ 
fecto se debe a una muy sensible ovu¬ 
lación de los tambores de los frenos. 
Kecomendamos que todos los tambores se 
prueben con algún instrumento a propósito 
para determinar su concentridad en rela¬ 
ción con el cubo de la rueda. La super¬ 
ficie exterior del tambor debe hallarse, en 
todos sus puntos, equidistante del centro 
del cubo de la rueda. No debe admitirse 
una tolerancia mayor de 0,010 de pulgada. 


Atascamiento de Válvulas 

Un Chrysler 65 de 1929 presenta el defecto 
de que uno o dos de sus cilindros dejan de 
funcionar cuando el vehículo va subiendo por 
una cuesta larga y empinada en engranaje de 
alta velocidad. En camino a nivel puede correr 
con facilidad a la baja marcha de 6 millas por 
hora y acelerar repentinamente como cualquier 
otro automóvil sin que su motor falle ni una 
vez cuando está debidamente recalentado, pero 
tan pronto como empieza a subir una cuesta, se 
observa continua falla en uno o dos de sus 
cilindros. 

Hemos esmerilado y rectificado las caras de 
las válvulas. También hemos ajustado el juego 
de los levantaválvulas a un espacio de 4 a 6 
milésimas de pulgada. La distribución del en¬ 
cendido está ajustada de acuerdo con las ins¬ 


trucciones de la fábrica, con 0,010 de pulgada 
antes de que el émbolo llegue al centro muerto 
superior mientras el encendido está avanzado. 
Hemos cambiado las bujías de encendido, ins¬ 
talado un nuevo distribuidor, ajustado los con¬ 
tactos del ruptor a 0,020 de pulgada y las puntas 
de los electrodos de las bujías a 0,027 de pul¬ 
gada. Hemos también instalado nuevos alambres 
y cables y limpiado los bornes y otras conexiones 
eléctricas. Aun después de ajustar y limpiar el 
carburador, el motor continúa fallando cada vez 
que corre cuesta arriba. 

Sírvanse decirnos a qué se debe esta irregu¬ 
laridad. 

C REEMOS que la causa de esta irregu¬ 
laridad se debe a defectuosa acción de 
las válvulas. Se puede atribuir al 
atascamiento de los vástagos de las válvu¬ 
las en sus guías. Les recomendamos que 
examinen estos vástagos y guías, para ver 
si están 'desgastados y tienen acumula¬ 
ciones de carbón u hollín. 

De hallarse en buen estado los vástagos 
y guías de las válvulas, examínen entonces 
la tensión de los resortes de las válvulas, 
y reemplacen todos aquellos que no tengan 
la tensión debida. 


Diferencial Bullicioso 

Sírvanse explicarme el a.uste del árbol del 
piñón de un Dodge de seis cilindros de 1930. 
Este diferencial funciona a veces con mucho 
ruido y me parece que el árbol del piñón está 
un tanto aflojado. 

E STA soltura puede estar en el ajuste de 
los cojinetes del árbol del piñón o en 
el ajuste entre el mismo piñón y la 
corona del diferencial. Los cojinetes del 
árbol del piñón se ajustan mediante calzos 
o laminitas, que se hallan entre el cono del 
cojinete delantero y la arandela separadora 
en el árbol del piñón. El ajuste del piñón 
para regular su contacto con los dientes 
de la corona se efectúa también mediante 
calzos o laminitas, que se hallan entre la 
caja del piñón y la taza del cojinete 
delantero. 


Escapes por los Cojinetes del Cigüeñal 

Hemos tenido mucha molestia con algunos 
automóviles Ford de modelo A que permiten un 
escape de aceite por la caja del volante del 
motor cuando hace mucho frío. Parece que el 
escape proviene del cojinete trasero del cigüeñal. 
Sin embargo, no hemos logrado localizar en este 
punto el defecto descrito. En algunos motores 
hallamos cojinetes sueltos, los que apretamos 
bien, asegurándonos de su completo contacto; 
mas, a pesar de esto, notamos en ellos, de vez 
en cuando, algunos escapes de aceite. Los 
escapes no son cont nuos sino intermitentes. 

Nos gustaría que Uds. nos dieran alguna idea 
para remediar estos defectos. Sabemos que 
otros comerciantes y dueños en esta localidad 
están sufriendo las mismas molestias. 

E L escape periódico de aceite por el coji¬ 
nete trasero del cigüeñal del motor del 
Ford de modelo A se debe casi inva¬ 
riablemente a la inadecuada instalación de 
la tapa del tubo de echar aceite. Este tubo 
sirve también de respiradero para la caja 
del cigüeñal, y por esta razón, cuando la 
tapa queda muy apretada, perturba la 
“respiración” interior de la caja, resultando 
de aquí el desarrollo de una fuerte presión 
que fuerza al aceite a salir por el cojinete 
trasero del cigüeñal. 

Al tratarse de un Ford de modelo anti¬ 
guo, el defecto señalado puede evitarse 
instalando un tapa de caja de embrague de 
tipo reformado, la cual está provista de 
lumbreras de ventilación. A veces sucede 
también que el grupo de volante de motor 
y embrague durante su funcionamiento a 
grandes velocidades provoca una acción de 
aspiración centrífuga, semejante a la de un 
ventilador, que tiende a extraer el aceite 
del cojinete trasero del cigüeñal. 

El Frío lo Paraliza 

Tenemos un Studebaker de modelo Commander 
de 1928 que deja de funcionar cuando el termó¬ 
metro desciende a menos de 20 grados Fah. 
sobre cero. Para arrancarlo es necesario calentar 
el carburador. Luego funciona durante pocos 
minutos y se para, y para arrancarlo de nuevo 
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e¡i necesario aplicarle otra vez agua caliente 
para calentar el carburador. 

En tiempo muy frío, es necesario darle dos o 
tres tratamientos con agua caliente para que 
funcione continuamente, y entre cada trata¬ 
miento se para de uno a dos minutos. Hemos 
limpiado bien el carburador, quitándole todo 
sedimento, agua, etc. Hemos empleado diversas 
marcas de gasolina, pero el resultado es el 
mismo. 

R ECOMENDAMOS que se examinen 
cuidadosamente las bujías de encendi¬ 
do. De existir duda acerca de su buen 
estado, reemplácense. Recomendamos tam¬ 
bién que se acorte la distancia entre las 
puntas de los electrodos de las bujías du¬ 
rante la temporada de frío, para facilitar 
el arranque del motor. Bueno será también 
ensayar la bobina y el condensador en un 
ensayador especial para este objeto, para 
estar seguro de que el sistema eléctrico 
tiene el debido voltaje y amperaje. 

También recomendamos examinar el con¬ 
ducto múltiple de admisión para ver si hay 
escapes. Examínese la válvula reguladora 
de aire del carburador, para ver si cierra 
completamente la entrada de aire en el 
carburador cuando se usa para el arranque. 
El acumulador debe estar completamente 
cargado, para evitar que el motor de arran¬ 
que consuma toda la corriente disponible y 
agote la fuerza del encendido. 

Conexión del Calefactor del Graham 

U N dueño de un Graham de ocho cilin¬ 
dros dice que su acumulador se descar¬ 
gó a causa de que él olvidó cerrar el 
ventilador eléctrico del calefactor que aca¬ 
baba de instalar en el automóvil. Para 
evitar la recurrencia de esta falta, conectó 
el interruptor del ventilador al interruptor 
del encendido, en lugar de el amperímetro. 
Por esta razón, cada vez que se interrumpe 
el encendido se para el ventilador del cale¬ 
factor. El interruptor separado del venti¬ 
lador sirve, sin embargo, para regular el 
calefactor mientras el motor está funcio¬ 
nando. 

El departamento técnico de la Graham- 
Palge ha pasado esta información a sus 
representantes para que sepan cómo re¬ 
solver el problema en caso de que se les 
presente en la práctica. El ventilador de 
los modernos calefactores funciona con 
tanto silencio que los conductores a menudo 
olvidan cortar su corriente mediante su 
propio interruptor cuando dejan el vehículo 
en el garaje o estacionado en la calle. 

Aspirador de Gasolina 

Tenemos un Dndge de 6 cilindros, modelo DA 
de 1929, que nos ha venido dando muchas 
molestias. A veces, cuando se para el motor, el 
aspirador de gasolina se aniega. Y después, al 
momento de arrancar el motor, se desparrama 
por el motor y ensucia las bujías. En vista de 
esto, enviamos la cabeza del aspirador a la 
fábrica. Esta lo devolvió diciendo que estaba en 
buen estado. El aspirador continúa, a pesar de 
todo, dándonos la misma molestia. 

E L derrame (leí aspirador de gasolina se 
debe al funcionamiento defectuoso de 
sus válvulas interiores. Para evitar 
esta molestia es necesario instalar una 
cabeza nuev^. Bueno es averiguar si el 
respiradero que hay en la tapa del depósito 
está en buen estado. Este respiradero, al 
obstruirse, impide el satisfactorio funciona¬ 
miento del aspirador. 

Ajuste del Embrague del Chrysler 

Sírvanse darme instrucciones para el ajuste 
correcto del embrague del Chrysler 66. Me 


gustar a también saber qué fuerza ha de tener 
el resorte del embrague. 

L O primero que ha de hacerse para ajustar 
este embrague es colocar el tornillo de 
' tope del pedal del embrague de modo 
que la superficie o cara trasera de la brida 
del manguito del cojinete de desembrague 
quede exactamente 15/G4" adelante de la 
cara delantera de la guía del manguito del 
cojinete de desembrague, es decir, el man¬ 
guito del cojinete de desembrague debe 
estar 15/64" adelante de su tope trasero. 

El paso siguiente es ajustar la horquilla 
de desembrague, para colocar el pedal a la 
mayor altura posible sin que perturbe la 
tabla del piso después de que el cojinete de 
desembrague y el pedal se hallen en co¬ 
rrecta relación en la posición conectada. 
Este se hace mediante los tornillos opuestos 
que hay casi al fondo del brazo del pedal. 
Estos tornillos regulan la distancia entre 
el pedal del embrague y la tabla del piso. 
Este ajuste no tiene ninguna relación con 
el movimiento libre del pedal del embrague. 

El pedal del embrague ha de tener de 
1A" a 1A" de movimiento libre antes de 
enfrentar resistencia. Esta distancia se 
establece ajustando las palancas indivi¬ 
duales del desembrague. Girando las 
tuercas reguladores de derecha a izquierda 
se aumenta la distancia entre el cojinete y 
las palancas. Esta distancia ha de ser 
5/32". Las tres uñas deben tener contacto 
simultáneo con el cojinete de desembrague. 

El resorte del embrague debe desarrollar 
una presión de 200 libras cuando su longi¬ 
tud queda comprimida a 1 29/32". 


Las Bombillas se Queman con 
Facilidad 

Las bombillas de los faroles delanteros de mi 
automóvil se queman con facilidad. Nunca he 
podido descubrir a qué se debe esta irregulari¬ 
dad. Las bombillas me duran de una a dos 
semanas. Primero se me quema una y pocos 
días después se me quema la otra. Durante el 
verano pasado no tuve mucha molestia, pero en 
el otoño se me descargó el acumulador. Instalé 
otro nuevo y se me multiplicaron las molestias. 

Hize que me instalaran alambres nuevos. Se 


quitó el a'.ambre a tierra para su inspección y 
limpieza, y luego se instaló en uno de los 
miembros laterales, en vez de uno de los miem¬ 
bros transversales del bastidor. 

Un taller especialista en reparaciones eléctri¬ 
cas me dijo que la falta se debía a que el 
acumulador no estaba recibiendo carga. Instalé 
un acumulador nuevo, pero a pesar de esto, las 
bombillas se queman lo mismo que antes. He 
empleado bombillas de varias marcas. El gene¬ 
rador carga a razón de 10 amperios a 30 millas 
por hora sin que se quemen las bombillas y el 
acumulador no se sobrecarga. 

E N primer lugar debemos decirle que no 
dependa del amperímetro del automóvil 
al determinar el régimen de carga del 
generador. Emplée un ensayador especial 
para este objeto. Con frecuencia sucede 
qué, al instalar nuevos alambres, quedan 
algunos bornes insuficientemente soldados. 
En tal caso, es muy difícil, si no imposible, 
localizar la causa de la falta. Le recomen¬ 
damos que repase muy atentamente todos 
los circuitos eléctricos, observando los 
bornes. También examine el relevador del 
generador, para ver si sus conexiones inte¬ 
riores están bien soldadas, si sus contactos 
están correctos, etc. De existir duda acerca 
del buen estado del relevador, instálese uno 
nuevo. 

Ud. puede estar seguro de una cosa: que 
la quemadura de las bombillas se debe a la 
interposición de una alta resistencia en 
alguna parte del circuito eléctrico. 

Vibración del Embrague 

Hace poco examiné un Piercc-Arrow, modelo 
36, que tenía una fuerte vibración en el em¬ 
brague. Instalé un embrague nuevo y otras 
piezas necesarias, mas, a pesar de esto, se desa¬ 
rrolló posteriormente un ruido en la placa tra¬ 
sera del freno del embrague. 

Este ruido es de carácter vibratorio y se pro¬ 
duce cuando se desembraga el motor y cuando 
el vehículo va en movimiento, pero no cuando 
el motor está funcionando con lentitud. Mi 
opinión es que los agujeros en las placas están 
desgastados, y que podría colocarse en ellos un 
perno provisto de un manguito para compensar 
la diferencia de tamaño. Yo mismo he visto que 
esta placa vibra cuando el motor está funcionan¬ 
do y el embrague está desconectado. 



Número Anual de 
Servicio 


El número de Mayo será 
el Número Anual de Servicio, 
dedicado a todo lo concerni¬ 
ente a equipos y trabajos de 
reparación. Será muy impor¬ 
tante por la información que 
contendrá. 


S I el ruido no puede quitarse mediante 
un ajuste cuidadoso y un equilibrio 
correcto de los resortes y discos, lo 
mejor es entonces desarmar el embrague 
e instalar nuevos discos en el árbol. Al 
efectuar la instalación, le recomendamos 
que ponga mucha atención en la correcta 
alineación y equilibrio del árbol que sirve 
de conexión a los dos juegos de discos. 
Este árbol debe estar perfectamente recto, 
sin la más leve desviación. De estar 
desgastados los agujeros de los discos, 
habrá entonces que reemplazar todos estos 
discos. 

Válvulas con Resortes Debilitados 

Tenemos un Ford de modelo A de 1929, en el 
cual hemos instalado las piezas nuevas siguien¬ 
tes: válvulas, condensador, contactos de ruptor 
y bobina. También hemos tratado de arreglarlo 
poniéndole un nuevo distribuidor completo, des¬ 
conectando el interruptor de encendido y estable¬ 
ciendo conexión directa con el acumulador. Le 
pusimos bujías de encendido nuevas del tamaño 
y tipo correcto. Le limpiamos el carburador. 
Le instalamos surtidores nuevos. Lo ensayamos 
con un carburador y un múltiple de admisión 
nuevos. Le colocamos empaquetaduras nuevas. 
Verificamos el abastecimiento de gasolina y la 
distribución de las válvulas. 
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El motor funciona muy bien en velocidad baja 
y su marcha baja hasta 5 millas por hora, pero 
al subirse a 40 o 45 millas por hora, falla y 
detona por el carburador. Cuando se retarda el 
encendido a la mitad de su carrera, cesan las 
detonaciones por el carburador, pero el motor 
pierde su carrera. Este automóvil podía correr 
hasta 72 millas por hora antes de contraer su 
presente defecto. 

También limpiamos las conexiones del acumu¬ 
lador y ensayamos el acumulador, hallándolo en 


buen estado de carga. Los intersticios de las 
válvulas, contactos del ruptor y bujías de encen¬ 
dido se ajustaron de acuerdo con las instruc¬ 
ciones de la fábrica. 

Toda recomendación que Uds. se sirvan darnos 
para resolver el problema será muy apreciada. 

C REEMOS que la irregularidad en el 
presente caso se debe al debilitamiento 
de los recortes de las válvulas. Les 
recomendamos que rectifiquen su tensión. 


De estar debilitados, reemplázenlos con 
nuevos. También les recomendamos que 
examinen los vástagos y las guías de las 
válvulas, para ver si se atascan. También 
existe la posibilidad de que el encendido no 
esté correctamente regulado, pues los sínto¬ 
mas anotados dan a entender que hay 
encendido prematuro. Con la instalación 
de un juego de bujías que funcionen a 
menor temperatura se aliviará también 
mucho la falta. 


En Defensa del Transporte 

a Motor 


El Comercio de Automóviles de Sudáfrica Combate la 
Legislación Represiva. Se Hacen Observar los Beneficios 
del Automóvil. El Grito de Batalla de la Industria es 
“Manos Quietas con el Transporte a Motor” 


T ODOS los comerciantes de la in¬ 
dustria automotriz de los merca¬ 
dos del Africa del Sur están to¬ 
mando medidas enérgicas contra la le¬ 
gislación represiva que amenaza al 
transporte a motor en la Unión Suda¬ 
fricana. Por todos los medios de pro¬ 
paganda a su disposición, apoyados por 
una guarnición marcial de hechos con¬ 
cretos y cálculos convincentes, y por 
intermedio de su organización nacional, 
la Asociación Sudafricana de Comer¬ 
ciantes de Automóviles, (con oficinas 
generales en Johannesburg), se hace 
saber al pueblo de la Unión de los enor¬ 
mes beneficios que les ha reportado el 
uso de los vehículos a motor. El gran 
combate desarrollado en este sentido 
debe merecer la simpatía de los comer¬ 
ciantes de la industria automotriz de 
todos los países del mundo, y debe ser¬ 
vir para que la industria aprenda cómo 
poner en práctica sus campañas en sus 
propios mercados contra ocasiones si¬ 
milares en las que por la ignorancia 
de algunos que desconocen el verdadero 
valor del transporte a motor, ponen en 
peligro el mismo. 

¡ Qué hechos tan notables han copila¬ 
do los comerciantes de Sud Africa pa¬ 
ra apoyar e insistir en su demanda de 
“Manos Quietas con el Transporte a 
Motor”! Que los motoristas sudafri¬ 
canos han contribuido al pago de 
£2.949.874 al Gobierno de la Unión en 


1929—el 8 por ciento del coste anual de 
Administración, Gobierno General y 
Servicios Públicos de la Unión. Esto 
es equivalente a £20 más o menos (o 
§100 oro) por cada automóvil en circu¬ 
lación el año pasado. 

Que 18.000 europeos y 5000 no eu¬ 
ropeos están directamente empleados 
por el comercio de vehículos a motor. 
Que este comercio hace circular anual¬ 
mente £3.500.000 en jornales al pueblo 
de la Unión. Esto no incluye ninguna 
de las sumas considerables que indirec¬ 
tamente se gastan debido al automóvil 
en la construcción de carreteras, etc., 
y sólo representa la factura de jorna¬ 
les y el empleo en el comercio de au¬ 
tomóviles y establecimientos de servicio. 

Que el comercio de la industria au¬ 
tomotriz tiene una inversión directa en 
terrenos, edificios, maquinaria, instala¬ 
ciones, equipo, etc., de £11.000.000. Es¬ 
to equivale aproximadamente a $55.- 
000.000, una gran suma de riqueza ca¬ 
pital que la legislación represiva dismi¬ 
nuiría, o quizás la haría desaparecer 
por completo. 

Que se tienen empleados 1510 apren¬ 
dices en los establecimientos de la in¬ 
dustria—el cual es el mayor número de 
empleados aprendices dentro de cual¬ 
quiera de las industrias técnicas de la 
Unión. 

Que el automóvil contribuye “por lo 
menos en £2.000.000 anualmente de en¬ 



tradas a las empresas ferrocarrileras 
por concepto de transportes, alquileres, 
muellaje, manejo, entrega y otros car¬ 
gos, respecto a toda clase de productos 
de la industria automotriz.” 

Que “durante los últimos seis años 
el automóvil ha contribuido una suma 
no menor de nueve millones de libras 
esterlinas al Estado en derechos de 
aduana. Los Concilios Provinciales 
cobraron £1.800.000 de impuestos du¬ 
rante tres años. Durante los años 
1927-1928 las compañías de seguros re¬ 
cibieron por concepto de primas sobre 
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vehículos a motor no menos de £864.477, 
las que a su vez pagaron por beneficios 
y comisiones £607.016.” 

En una de sus varios informes la 
asociación manifiesta: 

‘‘El montante de impuestos cobrados 
por los municipios (por vehículos a 
motor) es desconocido, pero el mismo 
alcanza a sumas considerables de libras 
esterlinas por año. En los centros más 
importantes de la Unión, el automóvil 
ha aportado sumas extraordinarias a 
las arcas municipales con motivo de 
contribuciones, impuestos y licencias.” 

“No se dispone de información refe¬ 
rente al montante de ingresos obtenidos 
por el Departamento de Correos y Telé¬ 
grafos, pero cuatro organizaciones de 
la industria que pertenecen a la A.S.A. 
de C. de A., pagaron durante un año, 
entre ellos, a dicho departamento 
£13.000.” 

“Además de esta gran circulación 
de dinero y gastos, el comercio de au¬ 
tomóviles contribuye anualmente sumas 
enormes de dinero por muchos medios 
para la compra de mercancías del país, 
lo que a su vez estimula otras ramas de 
la vida comercial e industrial. Los 
gastos enormes que anualmente hace el 
negocio de automóviles en la compra de 
materiales y suministros en Sudáfrica, 
tales como maderas, cuero, materias 
químicas, herramientas, accesorios, 
efectos de escritorio, equipo de oficina, 
neumáticos, cai’bón, aceite, grasa, te¬ 
las, amianto, lona, vidrio, metal, pin¬ 
turas, etc., y la actividad motivada por 
la circulación de tanto dinero, no es 
apreciada o no se entiende lo suficiente. 
Es imposible calcular las cifras, mas es 
interesante notar en este sentido que 
tres miembros de la asociación indicada 
informan haber gastado entre ellos la 
suma de £500.000 en un año.” 

“La Administración, Gobierno Gene¬ 
ral y Servicios Públicos de la Unión, 
cuestan más o menos £28.000.000 por 
año. El automóvil contribuye un 8 por 
ciento del ingreso requerido para hacer 
frente a este considerable gasto.” 

“En lo que a los ferrocarriles respec¬ 


ta, el automóvil es responsable del 9 al 
10 por ciento de los ingresos necesarios 
para cubrir el enorme coste de opera¬ 
ción de todo nuestro sistema de ferro¬ 
carriles.” 

“Volviendo a las Provincias que tie¬ 
nen el gobierno de hospitales, educación 
y carreteras, encontramos que durante 
el año fiscal de 1918-29, el automóvil 
contribuyó no menos del 13,5 por ciento 
del ingreso total cobrado de todas las 
Provincias.” 

“En adición, el Estado se beneficia 
enormemente de los resultados por otros 
conceptos de impuestos, tales como, de¬ 
rechos de compañía, impuestos de ren¬ 
tas, impuestos de importador, licencias 
de comercio, etc.” 

“En vista del capital invertido, la 
gran nómina de jornales y otros gastos, 
los miles de personas empleadas y las 
sumas enormes contribuidas en favor 
del país, el negocio de automóviles 
ocupa, desde luego, un lugar prominen¬ 
te en la vida económica y comercial del 
Africa del Sur.” 

“El automóvil ha ensanchado las po¬ 
sibilidades de empleo, ha creado opor¬ 
tunidades para la juventud, estimulado 
la producción de negocios generales, ha 
derribado las barreras de las distan¬ 
cias, ha puesto a los pueblos sudafri¬ 
canos en mayor contacto social y co¬ 
mercial, ha dado origen a una circula¬ 
ción mayor de dinero y mercancía, ha 
reducido el coste de vida, abierto nue¬ 
vos campos y áreas de explotación, y, 


en general, ha actuado como estimula¬ 
dor del desarrollo y del progreso.” 

El espacio disponible no nos permite 
reproducir aquí todo el material utili¬ 
zado por la asociación en su enérgica 
campaña. Uno de los folletos que usa 
la asociación en su propaganda se ti¬ 
tula, “El Automóvil y Sudáfrica” con 
el subtítulo siguiente, “Lo que el Ve¬ 
hículo a Motor Hace por el Africa del 
Sur.” Este folleto publicado en inglés 
y holandés, y escrito por S. A. Eston- 
Martin de Johannesburg, comienza ci¬ 
tando la declaración de un patriota su¬ 
dafricano que fué jefe del gobierno, y 
quien fué también uno de los funda¬ 
dores de la Liga de las Naciones, el 
General Smuts: 

“Nosotros haremos el uso completo 
de este nuevo y magnífico transporte 
(a motor) que ha llegado al Africa 
del Sur.” 

A continuación publicamos algunos 
párrafos de dicho folleto: 

“El automóvil se ha convertido en 
una parte indispensable de nuestra ci¬ 
vilización y es una forma de transporte 
de la cual no pueden prescindir los 
pueblos de todas las naciones. Ha de¬ 
mostrado ser un instrumento de gran¬ 
diosa utilidad para extender el territo¬ 
rio de nuestro país, para establecer mé¬ 
todos progresivos de agricultura, abrir 
nuevas áreas, aumentar la eficacia de 
nuestros campesinos, etc., y ha hecho 
posible la venta de los productos agrí¬ 
colas más rápida y económicamente.” 

“Este transporte ha acelerado la co¬ 
lonización, estimulado la producción de 
la tierra, ha afectado el valor de éstas 
y destruido la barrera de la distancia. 
Al proveer de transporte a los distritos 
rurales, ha hecho que los campesinos 
queden en contacto más íntimo con los 
mercados y, por lo tanto, ha contribui¬ 
do considerablemente a la prospéridad 
de la agricultura.” 

“El vehículo a motor ha estimulado 
el progreso industrial y comercial, y su 
flexibilidad de velocidades, combinada 
con sus ventajas ahorradoras de tiem¬ 
po, son características que han estable¬ 
cido su posición en el mundo de los 
transportes. Los camiones han abara¬ 
tado el coste del transporte hasta el 
punto que se han conventido en gran- 
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des contribuidores al bienestar y ri¬ 
queza de la Unión.” 

“El automóvil ha rendido enorme 
servicio al Africa del Sur al aumentar 
las facilidades y oportunidades del pue¬ 
blo y al reducir el coste de la vida. 
Desempeña un papel importante educa¬ 
cional, particularmente en distritos ru¬ 
rales donde los muchachos dependen de 
la rapidez y seguridad del transporte 
entre la escuela y la casa.” 

“Ha estimulado el viajar y al mismo 
tiempo desempeña un gran papel en la 
vida social de la comunidad.” 

“El transporte a motor elimina la 
antigua barrera que separaba la vida 
rural de la vida urbana, ha unido las 
comunidades rurales y de la ciudad, lo 
que ha conducido a un contacto perso¬ 
nal directo entre las gentes.” 

“El automóvil ha alterado completa¬ 
mente todo nuestro sistema de caminos, 
puentes y comunicaciones; y nos ha 
forzado a construir carreteras de pri¬ 
mera clase, a fijarnos en la construc¬ 
ción de caminos en forma más progre¬ 
siva, y a dedicarnos a establecer un 
sistema de carreteras que conecten los 
diversos centros de la Unión para fa¬ 
cilitar el transporte de mercancías, pro¬ 
ductos y pasajeros.” 

“El automóvil ha reemplazado cierto 
tipo de negocio de transporte ferrovia¬ 
rio, pero ha agregado enormes negocios 
a los feiTocarriles en otros sentidos, y 
hoy encontramos el automóvil propor¬ 
cionando apreciables ingresos a estas 
empresas, y aportando aumento de ne¬ 
gocios en nuestra vida industrial y co¬ 
mercial.” 

“Las comunidades suburbanas han 
adguirido incremento en todas las par¬ 
tes del Africa del Sur. El automóvil 
ha sido en una gran parte responsable 
del desarrollo de nuevas áreas residen¬ 
ciales y nuevos pueblos. Esto significa 
que los terrenos que antes tenían muy 
poco valor han sido puestos en uso pa¬ 
ra la construcción de casas. Este de¬ 
senvolvimiento se debe al automóvil y 
denota una forma de riqueza que ha au¬ 
mentado debido al transporte mejora¬ 
do.” 


“De la misma manera, este vehículo 
ha dado incremento a la eficiencia pro¬ 
fesional y a las clases comerciales, par¬ 
ticularmente doctores, practicantes y 
enfermeras.” 

“Un gran volumen de nuestro creci¬ 
miento en el Africa del Sur ha sido 
motivado por el desarrollo del vehí¬ 
culo a motor. Este éxito se ha exten¬ 
dido a toda industria y negocio, lo que 
a su vez ha beneficiado al Estado. Este 
aumento de riqueza es el resultado del 
crecimiento y prosperidad creados por 
una industria activa y del ahorro de 
tiempo que provee el vehículo a motor.” 

Esta campaña que se lleva a cabo en 
el Africa del Sur debe ser cuidadosa¬ 
mente estudiada por los comerciantes 
de la industria automotriz en todos los 
países que se encuentren frente a la ac¬ 
ción represiva de grupos legislativos, 
intereses comerciales hostiles, o del 
peso aplastador de un mal entendimien¬ 
to por parte de los banqueros sobre la 
verdadera posición del vehículo a mo¬ 
tor. 

Los economistas de la vieja escuela 
todavía miran el automóvil como un 
lujo y no como la necesidad que noso¬ 
tros reconocemos. Durante el período 
actual de ajuste del negocio, los ata¬ 
ques sobre este vehículo han sido par¬ 



ticularmente violentos y, en algunas 
ocasiones, peligrosos. Pero al comercio 
de todos los mercados del mundo se le 
ha ofrecido una oportunidad extraordi¬ 
naria para presentar los hechos, como 
se ha hecho por Australia y el Africa 
del Sur. La campaña descrita indu¬ 
dablemente puede reproducirse en todas 
partes, y la presentamos en estas co¬ 
lumnas para que los comerciantes de 
todos los países puedan estudiar cómo 
sus hermanos en el negocio, radicados 
en el Africa del Sur, luchan contra las 
fuerzas que se oponen al transporte del 
vehículo a motor. 

En todas las disertaciones en que se 
señale la posición del automóvil há¬ 
ganse resaltar estos tres hechos íntima¬ 
mente relacionados: 

(1) Que el 90 por ciento de todo el 
transporte a motor es esencial y nece¬ 
sario y de naturaleza comercial; sólo 
el 10 por ciento, o menos, es por lujo. 

(2) Que los automóviles han pro¬ 
ducido mucha más riqueza de lo que 
ellos cuestan. 

(3) Que los dueños de vehículos a 
motor están ya pagando una factura 
enorme de impuestos, cuyo total es 
mucho más elevado de lo que actual¬ 
mente se gasta en carreteras, caminos, 
calles y puentes. 
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Nuevos MODELOS DE CAMIONES 


Willys 

U N COMPLETO surtido de camiones 
y vehículos comerciales nuevos ha 
sido anunciado recientemente por la 
Willys-Overland Co., que se ofrece en 
modelos de media tonelada a dos tone¬ 
ladas. Este surtido está completado 
por camiones de major capacidad fabri¬ 
cados por la Gramm Motors, Inc., de 
Delphos, Ohio, cuyas actividades de ex¬ 
portación están a cargo de la Willys 
Export Corp. El surtido de camiones 
Gramm comprende modelos hasta de 
cinco toneladas, incluyendo tipos espe¬ 
ciales para servicio de ómnibus. 

Las innovaciones mecánicas com¬ 
prendidas en estos nuevos productos 
contribuyen notablemente a esegurar 
su buen funcionamiento y prolongada 
duración. 

El chasis Willys de seis cilindros de 
media tonelada, llamado modelo C/113, 
tiene 113 pulgadas (2,82 m.) de dis¬ 
tancia entre los ejes y se caracteriza 
por un bastidor de doble arco, en el 


cual se emplean cinco miembros rec¬ 
tangulares acanalados. Su motor es de 
seis cilindros de 65 caballos de fuerza, 
con todos sus cojinetes lubricados bajo 
presión. El motor está provisto de un 
nuevo aparato aspirador de aceite, lla¬ 
mado “Float-0 Suction.” 

Su cambio de marcha de tres veloci¬ 
dades adelante y marcha atrás respon¬ 
de a todos los requisitos de abundante 
transmisión de fuerza para satisfacer 
las exigencias del tráfico urbano. El 
eje trasero es de tipo semiflotante y 
funciona en cojinetes de rodillos cóni¬ 
cos Timken. 

La seguridad y la facilidad de con¬ 
ducción están garantizadas mediante un 
efectivo sistema de frenos en las cuatro 
ruedas accionado por cables. El gobier¬ 
no central dispuesto en el centro del vo¬ 
lante de dirección sirve para el motor 
de arranque, la bocina y el alumbrado. 

Para este chasis, la fábrica ofrece un 
surtido de lo más completo de cajas 
para casi todo negocio. Las cajas se 
distinguen por un aspecto muy agra¬ 


dable y se construyen de acero y ma¬ 
dera. 

El nuevo camión Willys de IV 2 tone¬ 
lada, llamado modelo C1131, están 
montado en in chasis de 131 pulgadas 
(3,27 m.) de distancia entre los ejes. 
Su motor de seis cilindros de 65 caba¬ 
llos de fuerza tiene suspensión de tres 
puntos. 

Su cigüeñal contrapesado funciona 
en cuatro cojinetes de bronce con forro 
de metal antifricción babbitt. Todos 
sus cojinetes se lubrican bajo preción, 
y en el sistema de lubricación se in¬ 
cluye también el nuevo aspirador de 
aceite Float-0 Suction. 

Los émbolos son livianos de hierro 
gris, las válvulas, de aleación especial 
de acero y los cojinetes de las bielas 
llevan forro de metal Babbitt. El 
motor, en resumidas cuantas, se carac¬ 
teriza por varios refinamientos mecá¬ 
nicos. 

Su cambio de marcha de cuatro velo¬ 
cidades adelante y marcha atrás tiene 
un tomador de fuerza según las espe¬ 
cificaciones de la S.A.E. colocado en el 
lado derecho de su caja. Este órgano 
forma grupo con el motor y el embra¬ 
gue. El eje trasero es un tipo muy 
firme enteramente flotante. 

El presente modelo tiene poderosos 
frenos en las cuatro ruedas. Sus rue¬ 
das de rayos de acero maleable están 
provistas de llantas metálicas de tipo 
desmontable especial para camión. El 
equipo de neumáticos consta de balones 
de 6 por 20 pulgadas en las ruedas 
delanteras, y neumáticos de alta pre¬ 
sión de 32 por 6 en las ruedas traseras. 
A precio adicional se suministran rue¬ 
das traseras dobles. 

El chasis Willys de seis cilindros 
para ómnibus, llamado modelo C/516, 
establecido ya como un vehículo muy 
meritorio, se ofrece ahora a precios 
más bajos. El nuevo camión de dos 
toneladas, por su parte, se ofrece con 
elección a varias distancias entre los 
ejes y equipos especiales. Con este 
mismo modelo se da elección a motor 
de cuatro o de seis cilindros, con dis¬ 
tancia normal entre los ejes de 131 pul¬ 
gadas (3,27 m.) a con especial de 157 
pulgadas (3,92 m.). El motor de 
cuatro cilindros, de tipo especial para 
camión, tiene diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo respecti¬ 
vamente de 4% y 4 1 A pulgadas, y desa¬ 
rrolla una fuerza nominal de 27,2. Su 
potencia efectiva al freno es de 55 
caballos de fuerza a 2800 r.p.m. 



Chasis Willys de dos toneladas y modelo de l'k tonelada con garita y caja 
de vuelco . Abajo—Plan general del chasis de IVz tonelada 
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Sterling 

L A Sterling Motor Truck Co. de Mil- 
t waukee, Wis., E. U. A. anuncia un 
surtido enteramente nuevo de camiones, 
en el cual se comprenden 29 modelos 
distintos de varias capacidades, desde 
íVz hasta 17 toneladas brutas, en va¬ 
rias distancias entre los ejes, con pro¬ 
pulsiones de engranajes helicoidales, de 
tornillo sin fin, de reducción doble y de 
cadena, para todo servicio comercial y 
de volteo. 

Además de comprender muchos nue¬ 
vos desarrollos mecánicos, el aspecto 
general de los nuevos productos ha sido 
notablemente refinado. Varios modelos 
se presentan ahora con radiadores con 
resguardo angular, deflectores de vien¬ 
to, guardabarros de gradual curva, 
lumbreras abisagradas en el capó del 
motor, bonitos tableros de instrumentos, 
garitas con asientos ajustables y otras 
conveniencias. 

Otro detalle muy interesante del 
anuncio es el precio moderado a que se 
ofrecen los nuevos modelos. Los pre¬ 
cios, comprendiendo dotación completa 
para el chasis, son de $795 por el mo¬ 
delo de 1% tonelada de seis cilindros 
a $12.000 por el chasis más grande el 
surtido. 

El nuevo surtido de camiones Ster¬ 
ling de propulsión por engranajes heli¬ 
coidales está representado por seis mo¬ 
delos de 1% a 4 toneladas. El modelo 
FB-30 es el principal de este surtido, 
suministrándo enteramente equipado a 
un precio de lista en fábrica de $795. 
Tiene motor de seis cilindros, que desa¬ 
rrolla 60 caballos de fuerza y su capa¬ 
cidad efectiva es de iy> tonelada. En 
este mismo surtido se incluyen el mo¬ 
delo FB-35 de 1V¿ tonelada, el FB-45 
de 2 toneladas, el FB-55 de 2% tonela¬ 
das, el FB-65 de 3% toneladas y el 
FB-80 de 4 toneladas. La distancia 
entre los ejes de estos modelos varía de 
142 a 204 pulgadas (3,55 a 5,08 m.). 
Están provistos de frenos hidráulicos 
en las cuatro ruedas, con los modelos 
más grandes equipados con amplifica¬ 
dores de frenos. 

Se ofrecen también cinco modelos de 
doble reducción en tipos rápidos para 
cargas regulares y pesadas, en chasis 
con distancias entre los ejes de 126 a 
222 pulgadas (3,15 a 5,55 m.). El mo¬ 
delo FD-80 de 4 toneladas con motor 
Red Head provisto de culata de cilin¬ 
dros Ricardo, de 4 pulgadas de diá¬ 
metro interior de cilindro y 4% pulga¬ 
das de carrera de émbolo, 101, y x 120,7 
mm.) es uno de los más populares de 
este surtido. El FD-97 es un modelo de 
5 toneladas con motor de 4% x 4% 
pulgadas (104,8 x 120,7 mm.). El mo¬ 
delo FD-115 de 6 toneladas tiene motor 
de 4% x 514 pulgadas (111,1 x 130,3 
mm.) de seis cilindros. El modelo FD- 


140 es un tipo de servicio pesado de 8 
toneladas, y el FD-170 es un modelo 
más grande aún, de ÍO 1 /^ toneladas, 
provisto de frenos neumáticos. Los 
últimos cuatro modelos se suministran 
en tipos tractores y en tipos de vuelco. 
En cada uno hay cuatro frenos hidráu¬ 
licos con amplificador de enfrenamiento. 

Se ofrecen cuatro modelos con pro¬ 
pulsión por tornillo son fin. Los ejes 
son de marca Timken y las ruedas de 
disco de acero son de marca Budd. 
Todos los motores llevan culata de 
cilindros Ricardo. El modelo FW-97 
de 5 toneladas lleva un motor de seis 
cilindros de 4 Vs x 4% pulgadas (104,8 
x 120,7 mm.) El modelo FW-115 de 6 
toneladas está provisto de un motor de 
4% x 5y s pulgadas (111,1 x 130,2 
mm.). El FW-140 es un modelo de 
servicio pesado de 8 toneladas con 
motor de 4% x 5% pulgadas. El FW- 
170 es el más grande de esta serie, de 
ÍO^ toneladas, con motor de 4% x 5% 
pulgadas (114,3 x 146,1 mm.). Las 


distancias entre los ejes varían de 128 
a 230 pulgadas (3,15 a 5,75 m.). Se 
afrecen en tipos de tractor, de volteo 
y de camión de transporte comercial, 
con frenos hidráulicos o con frenos 
neumáticos. 

En los camiones de la serie con pro¬ 
pulsión por cadena se han introducido 
varios refinamientos. Esta serie consta 
ahora de siete modelos de 5 a 10 tone¬ 
ladas de capacidad. El modelo FC-100 
de 5% toneladas es un tipo rápido para 
servicio de vuelco o volteo con motor 
de 4% x 4% pulgadas (104,8 x 111,1 
mm.). El FC-107 es un rápido camión 
comercial de 6 toneladas, adecuado a 
transporte a larga distancia. El FC- 
120 es un modelo de 7 toneladas espe¬ 
cial para servicio de vuelco, con motor 
de 4Vn x 4% pulgadas (114,3 x 120,7 
mm.). El FC-135 de 8 toneladas tiene 
motor de 4% x 5% pulgadas (114,3 x 
120,2 mm.). El FC-140 es un modelo 
rápido de 8 toneladas, para servicio de 
tractor o semitraetor. El FC-155 es un 
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tipo de 8^ toneladas para servicio pe¬ 
sado, con motor de 4^ x 5% pulgadas 
(114,3 x. 146,1 mm.). El FC-170 es 
un poderoso modelo de 10 toneladas con 
motor de 5 x 5% pulgadas (127 x 146,1 
mm.)* Todos los modelos tienen cam¬ 
bio de marcha de cuatro velocidades 
adelante y marcha atrás, y a precio 
adicional, se suministran con un cam¬ 
bio de marcha Sterling auxiliar, que 
en combinación con el de dotación co¬ 
rriente, produce 12 velocidades ade¬ 
lante. 

Se ha introducido un mecanismo en¬ 
teramente nuevo en propulsión por 
cadena a las 4 ruedas. Los dos juegos 
de ruedas traseras se propulsan con la 
ayuda de un solo eje, quedando con un 
centro común los muelles, ruedas, ten¬ 
sores y cadenas. El nuevo mecanismo 
suministra perfecta diferenciación para 
todas las ruedas, lo mismo que una 
división correcta de la fuerza entre 
cada rueda. El grupo propulsor es de 
muy firme construcción para aguantar 
los servicios más severos. En ensayos 
especiales, estos camiones han llevado 
diariamente, durante varias semanas, 
cargas de 15 toneladas sobre si mis¬ 
mos, más dos remolques con 10 tonela¬ 
das en cada uno, y a pesar, de este 
enorme peso, han recorrido su ruta a 
una velocidad promedia de 16 a 20 mi¬ 
llas por hora sin ninguna dificultad. 
Estos, modelos de propulsión por cade¬ 
na se ofrecen en tres tamaños: el FCS- 
140-HB de 8 toneladas, el FCS-180-AB 
de 10 toneladas y el FCS-210-RB de 12 
toneladas. Con ellos se da elección a 
distancia entre los ejes. En su dota¬ 
ción normal se incluyen frenos neumá¬ 
ticos Westinghouse. 

Además de los modelos de propulsión 
doble por cadena, la Sterling ofrece 
también un surtido completo de chasis 
con doble propulsión por tornillo sin 
fin. Estos últimos modelos son FWS- 
100, de 4Ms toneladas, el FWS-140 de 
TV* toneladas, el FWS-180 de 10 tone¬ 
ladas y el FWS-100, de 12 toneladas. 
Todos llevan frenos neumáticos West¬ 
inghouse y distancias entre los ejes a 
elección del comprador. 

Stewart 

L OS camiones Stewart de 1931 no pre- 
r sentan cambios mecánicos radicales. 
Ofrecen, sin embargo, varios refinami¬ 
entos menores. El aspecto de los mode¬ 
los pequeños 30 y 30X, y el 32X de 2% 
toneladas, ha sido mejorado por el em¬ 
pleo de un capó de motor y un cubreta- 
blero más anchos. En lugar de las lum¬ 
breras en los lados del capó, se emplean 
ahora puertas oblongas. En la dotación 
corriente se incluyen lamparitas latera¬ 
les en el cubretablero. Además de los 
instrumentos corrientes en el panel res¬ 
pectivo, hay un indicador de gasolina 
y un termómetro. El mismo panel ha 


sido también reformado. Se emplea un 
interruptor separado para los faroles 
delanteros y el encendido tiene una ce¬ 
rradura de llave. 

Los modelos 18X de 2^ toneladas y 
los siguientes hasta el 27X de 7 tone¬ 
ladas, no han sufrido ningún cambio 
importante, excepto la adición de lam¬ 
paritas laterales en el cubretablero, que 
se incluyen ahora en la dotación co¬ 
rriente. 

Un nuevo tipo de garita, de aspecto 
muy agradable, se emplea en los mode¬ 
los 30 y 30X y en los siguientes hasta 
el 32X de 2% toneladas. Esta nueva 
garita, armoniza con el nuevo efecto 
de línea recta del capó y cubretablero. 
Por otra parte, es más espaciosa que 
la que se usaba antes. 

Para los chasis de 1 y 1^4 tonelada 
se ha ideado una nueva caja apandada 
de estilo semi de luxe. Se ofrece en 
longitudes de 8 y de 9 pies, y tiene 46" 
de anchura entre las cajas de las rue¬ 
das, y 52" de altura desde el piso hasta 
el techo. Lleva un forro exterior me¬ 
tálico. La de 8 pies tiene un precio 
de lista de $450. 

Atterbury 

L A Atterbury Motor Car Co. apro- 
■ vechó la reciente exposición de au¬ 
tomóviles de Buffalo, N. Y. para mos¬ 
trar su nuevo surtido de modelos de 
seis cilindros. La nueva serie compren¬ 
de seis modelos de dos a cinco tonela¬ 
das. Se caracterizan por aspecto re¬ 
finado, con un efecto de prolongación 
acentuado por el capó más largo. El 
casco del radiador y los faroles de¬ 
lanteros son ahora de un acabado bri¬ 
llante. Las garitas siguen el estilo 
de un cupé. Los nuevos productos 
ofrecen órganos de establecida re¬ 
putación, y entre ellos figuran cambios 
de marcha de varias velocidades, fre¬ 
nos hidráulicos en las cuatro ruedas, 
ejes de propulsión por tornillo sin fin 
y engranajes cónicos helicoidales. Los 
nuevos camiones Atterbury son, en 


realidad, de lo más modernos em todo 
sentido. El surtido comprende los mo¬ 
delos siguientes: modelo 45 de 2 tone¬ 
ladas, modelo 50 de 2% toneladas, mo¬ 
delos 60 y 65 de 3 toneladas, modelo 70 
de 3Vo toneladas y modelo 100 de 5 
toneladas. 

Pierce-Arrow 

U N nuevo surtido de camiones para 
servicio regular y servicio pesado, 
presentado en cinco modelos con capa¬ 
cidades de 12.000, 18.000, 24.000, 34.000 
libras, incluyendo uno especial de 34.000 
libras provisto de seis ruedas, es la 
contribución más reciente de la Pierce- 
Arrow Motor Car Co. a la industria 
automotriz. Los precios de lista que¬ 
dan comprendidos entre $2.950 y $7.000. 

Los nuevos modelos de 2 toneladas 
(12.000 libras), 3 toneladas (18.000 
libras) y 5 toneladas (24.000 libras) 
se ofrecen en tres distintas distancias 
entre los ejes, que son las siguientes: 
160, 180 y 200 pulgadas (respectiva¬ 
mente, 4 m., 4,5 m. y 5 m.) para los 
de 2 y 5 toneladas, y 150, 170 y 190 
pulgadas (respectivamente, 3,75 m., 

4,25 m. y 4,75 m.) para los de 3 tone¬ 
ladas. El modelo de 8 toneladas 
(34.000 libras) se ofrece en dos distan¬ 
cias entre los ejes, 168 y 204 pulgadas 
(4,20 y 5,08 m.). Excepto la capaci¬ 
dad, distancia entre los ejes, dimensio¬ 
nes del bastidor y ruedas traseras 
dobles, las características del modelo de 
seis ruedas son iguales a las del chasis 
de cinco toneladas. 

Todos los motores son de seis cilin¬ 
dros con válvulas en un solo lado de 
marca Pierce-Arrow. Las dimensiones 
de los cilindros son: 3% por 4% pul¬ 
gadas (95,2 x 114,3 mm.) en el motor 
del modelo de 2 toneladas; 4% por 4 1 /fc 
pulgadas (104,8 x 114,3 mm.) en el 
motor del modelo de 3 toneladas; 4% 
por 4% pulgadas (117,5 x 120,7 mm.) 
en el motor del modelo de 5 toneladas; 
4% por 5% pulgadas (120,7 x 146,1 
mm.) en el motor del modelo de 8 tone¬ 
ladas. Respectivamente las cilindradas 
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son de 298, 361, 479 y 611 pulgadas cú¬ 
bicas, y la fuerza, 70, 77, 103 y 130 ca¬ 
ballos. El motor y el cambio de marcha 
forman un solo grupo en los chasis de 
2 y de 3 toneladas. Los otros modelos 
llevan el cambio de marcha instalado 
en el centro. 


Federal 

L A Federal Motor Truck Company 
9 anuncia la adición a su surtido de 
camiones, un nuevo modelo de seis rue¬ 
das, de propulsión por dos ruedas, de 
2^ a 3 toneladas, con bastidor de al¬ 
tura extraordinariamente baja. Este 
nuevo modelo es el DSW. Se ofrece con 
motor de cuatro cilindros de 48 caballos 
de fuerza o con motor de seis cilindros 
de 60 caballos de fuerza. Puede sumi¬ 
nistrarse, en todo caso, con bastidores 
de dos distintas longitudes. 

El nuevo modelo de seis ruedas tiene 
dos ejes traseros. El eje trasero delan¬ 
tero es el propulsor, pero ambos ejes 
están instalados en un solo grupo, 
mediante su conexión a dos pares de 
muelles semielípticos invertidos de 
disposición paralela montados en el 
bastidor. El método de instalación es 
muy interesante. Ambos ejes están 
provistos de. sostenes unidos firmemen¬ 
te a los puntos en que están sujetos 
los extremos de los muelles. Los extre¬ 
mos de los muelles inferiores están 
unidos a los sostenes por pernos simi¬ 
lares a los empleados en la instalación 
de los extremos delanteros de los muelles 
delanteros de un camión de tipo co- 


rriente. 
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cuatro 
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precios 
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$1.307 y 


S. P. A. 

L A S. P. A. Truck Corp. anuncia un 
- camión de reparto Studebaker en¬ 
teramente nuevo, con capacidad de me¬ 
dia tonelada. El nuevo modelo se of¬ 
rece con elección a tres estilos de caja. 
Su distancia entre los ejes es de 114 
pulgadas (2,78 m.) y su motor de seis 
cilindros desarrolla 70 H.P. Su precio 
de lista es de $895. Las cajas se de¬ 
signan: de reparto Boulevard, de re¬ 
parto, De Luxe y expreso con techo de 
toldo. 

La caja del llamado estilo Boulevard 
es muy agradable a la vista y se parece 
mucho en aspecto a un automóvil de 
pasajeros. Todas sus piezas metálicas 
exteriores llevan enchape de cromo. 
Atrás del respaldo del asiento del con¬ 
ductor hay un piso de 40 pulgadas de 
longitud y 51 de anchura. La altura de 
cara de la caja es de 42^ pulgadas. 
Una puerta trasera de 36 pulgadas per¬ 


mite fácil acceso al interior, el cual está 
forrado con un entablado de madera al 
natural y alumbrado con una lámpara 
de techo. El forro interior del techo 
es de tela de cuero. Las puertas late¬ 
rales tienen 35 pulgadas de anchura y 
llevan ventanas de vidrio de completa 
bajada. 

La caja del estilo De Luxe, destinada 
a comerciantes que sirven a una clien¬ 
tela de lo más selecta, tiene un compar¬ 
timiento de paquetes que mide 72 pul¬ 
gadas de longitud, 52 de anchura y 48 
de altura. El interior lleva un forro de 
madera laminada de color natural y 
una lámpara en el techo. Las puertas 
laterales tienen 30 pulgadas de an¬ 
chura. 

El estilo de expreso se ofrece con en¬ 
rejado o sin el. El interior de la ga¬ 
rita del conductor es idéntico al del es¬ 
tilo Boulevard. Las secciones laterales 
tienen 14 pulgadas de altura y las puer¬ 
tas laterales, 30 pulgadas de anchura. 

Autocar 

SPECIALMENTE proyectado para 
trabajar en campos petrolíferos, el 
nuevo chasis Autocar de 5 toneladas, 
llamado modelo CG, tiene un motor de 
seis cilindros, cambio de marcha de 
doce velocidades, eje trasero Timken y 
sistema de frenos de funcionamiento 
neumático en las seis ruedas del chasis. 
La distancia entre los ejes es de 196 
pulgadas. Los neumáticos son de 36 x 
8 pulgadas, con dobles en las ruedas 
traseras. Puede desarrollar hasta 33 
millas por hora bajo carga completa. 
El bastidor de aleación de acero de con¬ 
strucción estampada es de dimensiones 
extraordinarias: 9 x 3 x 1/4 pulgadas. 
La fuerza generada por el motor se 
transmite por unembrague de doble 
placa Long y un cambio de marcha de 
doce velocidad de instalación central, a 
un poderoso eje trasero Timken de 
modelo 300W de propulsión por tornillo 


sin fin, cuya desmultiplicación es de 
8,5 a 1. Entre los otros órganos prin- 
cipeales del nuevo camión se hallan: 
carburador Stromberg, sistema de en¬ 
cendido Delco-Remy, generador Leece 
Neville, regulador Handy y mecanismo 
de dirección Ross. El freno accionado 
por la palanca es de tipo Tru-Stop y 
actúa sobre el árbol transmissor. 


White 

L A White Co., de Cleveland, Ohio, ha 
m introducido hace poco seis nuevos 
camiones de cuatro cilindros de cuatro 
cilindros de cuatro ruedas y cuatro ca¬ 
miones de seis cilindros de seis ruedas. 
Los camiones de cuatro ruedas tienen 
llevan el motor White modelo GRCB de 
cuatro cilindros de diámetro interior 
de 4" y carrera de émbolo de 5%" 
(101,6 x 146,1 mm.). Este motor tiene 
una cilindrada de 289 pulgadas cúbicas 
(4,7 litros) y desarrolla 45 H.P. a 1.800 
revoluciones por minuto. Los modelos 
de seis ruedas, los primeros que ofrece 
la White, llevan el motor White IAB 
de seis cilindros de 4%" x 5%" (111,1 
x 146,1 mm.) que desarrolla 96 H.P. a 
1.800 revoluciones por minuto. Estos 
camiones llevan eje trasero Timken SW 
de propulsión por tornillo sin fin, y pue¬ 
den llevar cargas de 3 a 10 toneladas. 

Chevrolet 

ETROIT—Recientemente se han 
hecho dos cambios en los camiones 
Chevrolet de garita cerrada. Ahora 
forma parte del equipo normal el es¬ 
pejo retroscopico exterior fijo al gozne 
superior de la columna delantera de la 
izquierda, y los pernos de montaje de 
carrocería han sido cambiados para 
proveer un montaje más flexible a la 
garita. Estos permiten cierto movi¬ 
miento relativo entre las soleras de la 
carrocería y el bastidor y con ello se 




Camión de reparto Graham-Paige recientemente anunciado 
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El Diamond T de 1 tonelada, a $695 que se describió en esta revista 


reducen al mínimo los chirridos del 
cubretablero y paneles de la carrocería 
por desviaciones del bastidor. 

Nash Identificado en Canadá 

ENOSHA—La Nash Motor Co. 
identificará sus intereses con una 
compañía manufacturera canadense con 
el fin de llenar los requerimientos de las 
nuevas regulaciones sobre la tarifa del 
Canadá que afecta a la industria de 
vehículos a motor, según manifestado 
por C. W. Nash, presidente. “Se ha 
llegado a un acuerdo,” dijo el Sr. Nash, 
“mediante el cual la Durant Motors del 
Canadá, una institución perteneciente 
en su totalidad a accionistas cana- 
denses, pasará enteramente a manos de 
una nueva compañía que será conocida 
por Dominion Motors Ltd. of Canadá.” 

Se entiende que C. W. Nash será 
presidente de la junta de directores de 
la nueva Dominion Motors Ltd., y Roy 
D. Kerby, director actual de la Durant 
Motors del Canadá, será presidente y 
gerente general. “El acuerdo,” dice el 
Sr. Nash, “se presentará para su rati¬ 
ficación por nuestros directores, y el Sr. 
Kerby presentará el plan a sus accio¬ 
nistas, y ambos abricamos la confianza 
que será aprobado en su totalidad. La 
compañía Nash adquirirá una buena 
parte de intereses en la Dominion 
Motors Ltd.” 

“Todos los modelos Nash requeridos 
para el mercado canadense serán fa¬ 
bricados por la Dominion Motors Ltd. 
Esta fábrica es estrictamente moderna 
y montada al día bajo todos conceptos, 
y se ha proyectado para la manufactura 
más eficiente con amplias facilidades de 
producción. Bajo la excelente direc¬ 
ción del Sr. Kerby ya ha producido 
hasta 22.000 automóviles anualmente.” 

“El objeto es poder atender de la 


mejor manera los intereses de los dis¬ 
tribuidores canadenses del Nash y sus 
organizaciones de agentes. Mediante 
larga experiencia y asociación con di¬ 
rectores del comercio del Canadá, he 
llegado a poseer una gran admiración 
por su habilidad como fabricantes y su 
progreso industrial. Particularmente 
he quedado admirado de la magnífica 
organización dirigida por el Sr. Kerby, 
la que funcionará en la producción del 
Nash, así como también en la manufac¬ 
tura y venta de un automóvil local.” 

“Como parte de la extensión de nues¬ 
tro negocio en el Canadá, formaremos 
otra compañía conocida por The Nash 
Motors Limited of Cañada, la que ten¬ 
drá por completo a su cargo todas las 
ventas del Nash, servicio y distribución 
en el Canadá.” 

La Creación de Una Carrocería 

(Continuación de la página 18) 

bargo, hay todavía numerosos detalles 
sujetos a cambios posteriores. En el 
ejemplo aquí ilustrado se observarán 
notables diferencias entre el modelo 
tentativo y el final, sobre todo en los 
guardabarros delanteros, contorno del 
radiador, mangos de puertas, barras de 
acoplamiento, faroles delanteros y otros 
detalles. La carrocería misma, en el 
caso presente, se ve casi sin alteración 
alguna, y virtualmente lista para ser¬ 
vir de base a la construcción final de 
las carrocerías corrientes. 

Tanto antes de iniciarse el proyecto, 
como durante el desarrollo del mismo, 
existe la más íntima cooperación entre 
los constructores de la carrocería y los 
departamentos técnicos, de producción 
y de ventas del fabricante de automó¬ 
viles. Las últimas fases del trabajo, 
después de construidas las primeras ca¬ 
rrocerías, comprende su ensayo prác- 



Neumáticos Falls Fabricados en 
Inglaterra 

A KRON—En la reunión anual de la 
Master Tire & Rubber Corp. que 
tuvo lugar en esta ciudad, se anunció 
haber terminado arreglos para la pro¬ 
ducción de neumáticos Falls Roadmas- 
ter en Inglaterra. Con la producción 
de las fábricas inglesas se pronostica un 
gran aumento de ventas de neumáticos 
Falls durante este años. 

El primero de enero de 1931 marcó 
el comienzo del primer año completo de 
negocios de la Master Tire & Rubber 
Corp., la cual se organizó en abril de 
1930 para adquirir la fábrica de la 
Falls Rubber en Cuy ahoga Falls, y la 
fábricas Cooper y Giant en Findley. 
Las tres fábricas han mostrado un au¬ 
mento de 50 por ciento en las ventas del 
mes de febrero comparadas con las de 
enero, según el informe pasado por el 
presidente. 

Los directores elegidos en la última 
reunión fueron; I. J. Cooper de Cin- 
cinnati, presidente de la junta de direc¬ 
tores; R. P. Bremer de Youngstown, 
presidente; F. C. Milhoff, Akron, vice¬ 
presidente; W. P. Cline, Akron, vice¬ 
presidente y tesorero, y J. F. Schafer 
de Findley, secretario. W. G. Lerch, 
Akron, gerente de producción. Estos 
directores fueron sometidos a la junta 
en unión con C. E. Hart, R. L. Krider 
y J. B. Firestone. 

Stutz Anuncia Precios Menores 

I NDIANAPOLIS, IND.—Stutz Motor 
Car Co. of America, Inc., acaba de 
anunciar nuevos precios más bajos so¬ 
bre un número de modelos. “Esta re¬ 
ducción de precios se ha hecho posible 
por la ingeniería avanzada, métodos de 
producción mejorados, grandes reduc¬ 
ciones de gastos generales, y un gran 
aumento en el volumen de negocios/’ 
dijo el Coronel E. S. Gorrell, presidente 
de la compañía Stutz. “Aun cuando los 
precios han sido considerablemente re¬ 
ducidos, en algunos modelos hasta en 
$755, la calidad de los automóviles con¬ 
tinúa siendo aun mejor que nunca.” 


tico en el camino. Verificados todos los 
detalles de la nueva carrocería y del 
chasis, el automóvil queda listo para el 
público, y se presenta, por fin, tal como 
aparece en la figura 6. 
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Accesorios y Repuestos 


Forro LX para Frenos 

E L forro de frenos "Multibestos Látex 
Bonded” elimina el chirrido, crujido y 
enganche de los frenos, provee una 
acción igual y bien uniforme cuando se 
ejerce la presión sobre el pedal y ofrece 
una duración extraordinaria. Provee un 
rozamiento uniforme después de haber sido 
expuesto al agua y no se hincha bajo 
ninguna condición. Se vende en rollos, 
en juegos cortados para Modelos “A” y 
"AA” Ford y para el Chevrolet de 1928, 
1929 y 1930. Se suministra también en 
un surtido manual de cuatro tamaños con 
los que se pueden servir el 90 por ciento 
de los automóviles populares.—Multibestos 
Co., Walpole, Mass. Depto. de Exportación, 
461 Eighth Ave., Nueva York. 






Forro LX para Frenos 

Piezas de Encendido 

L A Automotive Manufacturers, Inc., 569 
Broadway, Nueva York, anuncia un 
f 9 gabinete que contiene un surtido de más 
de 300 piezas de encendido. El número de 
las varias piezas en todo Surtido ha sido 
determinado por una comprobación cuida¬ 
dosa del registro de automóviles junto con 
una minuciosa investigación de las partes 
que son intercambiables en los diferentes 
modelos de automóviles. En un catálogo 
que se suministra con el surtido de piezas 
se expone claramente el uso de ellas. 



Piezas de Encendido 

Hudson Motor Car Co. informa una entrada 
corriente de $324.656 por el año que terminó 
el 31 de diciembre de 1930, comparada con 
$11.594.854 por el año anterior. Se dice que el 
Haber regular de la compañía representa 4,74 
veces el Debe corriente. El capital en efectivo 
y seguridades del gobierno son 2,64 a 1 contra 
el Debe. Los inventarios representan un 27,22 
por ciento del Haber corriente, el cual aumenta 
a $6.843.900. 



1010, de Manija 


1030, Rótula 


Interruptores Mosco 

H E aquí ilustrados algunos modelos de 
interruptores para automóviles anun¬ 
ciados por la F. C. Hersee Co., 
Watertown, Mass. El No. 1020, es del tipo 
de combinación de tiro y empuje “püsh- 
pull”; el 1030, del tipo de rótula, y el 1010, 
de manija. Pueden usarse para el encen¬ 
dido, luces de cubretablero, luces de techo, 
etc. Depto. de Exportación, 280 Broadway, 
Nueva York. 
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1020, Push y Pulí 


Bujía de Encendido Bosch 

L A American Bosch Magneto Corp., Spring- 
field, Mass., anuncia una nueva caracte- 
9 rística aisladora de sus bujías de en¬ 
cendido. Conocido por ^Maselite, el aisla¬ 
miento es de acabado vidriado y tan duro 


embargo, retiene suficiente calor para un 
funcionamiento suave y es altamente resis¬ 
tente a la formación de carbón. Este 
aislamiento está de tal forma acoplado y 
sellado en la cápsula de acero, que evita el 
escape de gasolina o pérdida de compre¬ 
sión. Los cambios rápidos y rigurosos de 
temperatura no afectarán la bujía de en¬ 
cendido. Se tiene disponible en todos los 
tipos y tamaños normales. 



Neumático Firestone de Servicio 
Pesado 

L A Firestone Tire & Rubber Export Co., 
Akron, acaba de anunciar un nuevo 
neumático para servicio pasado. El mis¬ 
mo se distingue por una franja dorada que 
se extiende alrededor de la pared lateral, 
y posee una superficie de rodadura, con¬ 
strucción y aspecto mejorados. La super¬ 
ficie de rodadura ha sido ensanchada con 
mayor cantidad de caucho. Es ligeramente 
más alto en los soportes y algo más pro¬ 
fundo en la superficie de rodadura, facili¬ 
tando así mayor resistencia al desgaste y 
aumento de protección antideslizante. Posee 
también el “doble acordonado de ruptura” 
patentado por la Firestone, lo que equivale 
a dos capas más de acordonado asegurado 
con caucho formando un cojín entre la 
superficie de rodadura y la estructura 
acordonada del neumático. 
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Bujía de Encendido Bcsch 


Neumático Firestone de Servido Pesado 


Acumulador Could “Dreadnaught” 

N nuevo y mejorado acumulador para 
automóviles ha sido anunciado por la 
Gould Storage Battery Corp., Depew, 
N. Y. Conocido por “Dreadnaught,” el 
mismo está provisto de una nueva tapa de 
elemento con provisión para un sello del 
Upo de buje, para los bornes y los postes 
de conexión, entre los elementos de las pilas. 
Los postes conductores se extienden hacia 
arriba por bujes de caucho suave herméti¬ 
camente ajustados para evitar el escape de 
ácido, pero permitiendo bastante flexibilidad 
para amortiguar los golpes. El sello del 
tipo de buje no requiere atención alguna y 
facilita el quitar la tapa si se hace neces¬ 
ario inspeccionar los elementos. Para 
armarlo de nuevo, se aprieta la tapa hacia 
abajo sobre los postes y se sella nuevamente. 
Con esta tapa se acorta la corriente de 
elemento a elemento ya que el poste está 
en la separación. Departamento de Expor¬ 
tación, 2SO Broadway, Nueva York. 


Simmons Mfg. Co., Cleveland, anuncia un 
nuevo catálogo con respecto al surtido de amor¬ 
tiguadores que manufacturan. El catálogo con¬ 
tiene 47 páginas, profusamente ilustradas, y da 
la lista de automóviles con las especificaciones 
correspondientes de amortiguadores. 
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Forro de Freno Atlas 


Forro de Freno Atlas 

L A Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa., 
ha producido un nuevo forro moldeado 
9 para frenos, semiítexible, conocido por 
"Bodygard." El mismo se hace de un 70 
por ciento de tigras largas de amianto, y 
se dice que no se forman ampollas en él ni 
se pela. No es tejido, sino completamente 
moldeado y vulcanizado. Se suministra en 
pedazos largos de 50 pies. Se ofrecen 
juegos especiales de este forro ya cortado a 
tamaños apropiados para automóviles Ford, 
debidamente perforados e incluyendo los re¬ 
maches. Los cartones de empaque son muy 
atractivos. 


Núcleo de Válvula Acmé 

L \. característica de un nuevo núcleo de vál¬ 
vula anunciado por la Acmé Air Appli- 
’ anee Co., 254 Park Avenue, Broóklyn, 
N. Y., es un pasador que determina su pro¬ 
pio centro. Esta particularidad asegura un 
asiento hermético al aire bajo las condicio¬ 
nes más severas, según dicen los fabrican¬ 
tes. Tres aletas radiales, forjadas directa¬ 
mente sobre el pasador, no pueden obstruir 
el conducto del aire sino que proveen una 
inflación rápida. Las partes de caucho son 
de alta vulcanización para resistir tempera¬ 
turas mucho más elevadas, según se mani¬ 
fiesta. que las desarrolladas durante el 
servicio. 


Forro de Freno 

E L nuevo forro de freno Johns-Manville 
para automóviles de pasajeros Ford, 
Chevrolet y Pontiac, así como para ca¬ 
miones, se compone de amianto de primera 
calidad y una composición resistente al calor 
y a la rayadura, la que se forma a troquel 
bajo una gran presiónl Este procedimiento 
da por resultado un material que en su 
aplicación actual ha demostrado ser casi el 


equivalente de un forro moldeado. La 
aplicación de este forro a la banda de 
freno o zapata es súmamete sencilla, pues 
como parte del mismo se proveen las per¬ 
foraciones para los remaches.—Johns-Man- 
ville Corp., 292 Madison Avenue, Nueva 
York, N. Y. 


Radio Sparton para Automóviles 

L A Sparks-Withlngton Co., Jackson, Midi., 
Depto. de Exportación, 461 Eightli 
w Avenue, Nueva York, anuncia un nuevo 
radio para automóviles. El receptor se 
monta detrás del lado derecho del tablero 
de instrumentos. El panel de gobierno es 
de esmalte marrón agrietado para armoni¬ 
zar con la forma y acabado de cualquier 
tablero. La perilla de gobierno está del 
lado izquierdo del panel y el gobierno de 
volumen, a la derecha. Posee un cuadrante 
indirectamente iluminado y está equipado 
con llave de cierre de palanca. La perilla 
de gobierno funciona mediante un meca¬ 
nismo de reducción, que facilita una sinto¬ 
nización sumamente exacta. Una de las 
características es el consumo bajo de co¬ 
rriente de acumulador y su gran selectivi¬ 
dad y sensibilidad. Es un circuito de radio¬ 
frecuencia sintonizada en el que se usan 
cuatro tubos electrónicos de rejilla blindada 
(tres rectificaciones de placa). Emplea 
una etapa de audio de impedancia aco¬ 
plada con un tubo de rendimiento de salida. 
El receptor está encerrado en una caja 
metálica esmaltada, de enchape de cadmio, 
hermética a la intemperie y oxidación, 
montada con brazos de tal manera que el 
receptor puede declinarse hacia abajo para 
la inspección o cambio de tubos. El re¬ 
ceptor se monta debajo del cubretablero. 
El altoparlante del tipo magnético sensible 
se comprende en una caja metálica y es 
hermético al polvo y la intemperie. La 
antena se instala en el techo del automóvil. 
Se suministra una caja de acero resistente 
con enchajje de cadmio para las pilas, B y 
C, la cual puede instalarse debajo del 
asiento del conductor o en otro lugar apro¬ 
piado. El acumulador del automóvil sumi¬ 
nistra la energía A. 


Soplete de Alcohol 

E STE soplete que usa alcohol como com¬ 
bustible, es pequeño, compacto y muy 
sencillo de manejar. Se construye con 
caja protectora de acero de resorte. Funciona¬ 
rá perfectamente en el exterior, y una carga 
durará 1% horas. En él se combinan todas 
las características de los tipos de soplete 
de tubo sencillo y doble; es fuerte y re¬ 
sistente, y posee un tiro puntiagudo.— 
Lasher-Weeber Co., Boston, Depto. de Ex¬ 
portación, 231 Main Street, Cambridge, 
Mass. 



Buje de Tapón de Silenciador 


Buje de Tapón de Silenciador 

U N tapón de silenciador de tamaño 
ajustable, o buje de reducción, ha sido 
desarrollado por la Powell Mufiler Co., 
Utica, N. Y., para hacer posible un uso más 
amplio de un número determinado de 
silenciadores. El buje Powell, ajustadoi de 
tamaño, tal como se muestra la ilustración, 
se ha construido de manera que cada 
extremo del buje es de tamaño diferente. 
La variación en el tamaño de las com¬ 
binaciones del buje, se hace en reducciones 
de % de pulgada, U de pulgada y % pulga¬ 
da, y una variación de diámetros extensa, 
lo suficiente para llenar casi todos los re¬ 
querimientos de silenciadores. La ilustra¬ 
ción mayor muestra el método de instalar 
el buje y también cómo la cabeza próxima 
a la parte saliente del buje determina su 
correcta localización, evitando que sea in¬ 
sertado en el silenciador hasta un punto 
que pudiera impedir el libre escape de los 
gases. Estos bujes de reducción se cons¬ 
truyen para amoldarse al tipo de silenciador 
Powell de taza y de cápsula. Pueden tam¬ 
bién usarse en conexión con la instalación 
del silenciador Powell Hill Climber. 


Forro de Frenos en Rollos 

L OS forros moldeados Grafield, que por 
r algún tiempo se han vendido en seg¬ 
mentos cortados para amoldarse a tipos 
particulares de frenos, se tiene ahora dis¬ 
ponible en rollos de 25 pies, para los 
comerciantes que prefieren cortar los forros 
para acomodarse a los trabajos a medida 
que se presentan. Esto significa que pueden 
tenerse existencias más reducidas de forro 
moldeado. El forro flexible moldeado Gra¬ 
field está perfectamente bien trabajado. 
Se amolda plano contra los tambores y es 
sumamente sencillo de colocar. No raya 
la superficie lisa de los tambores si se 
instala adecuadamente, de acuerdo con lo 
manifestado por el fabricante. Además del 
forro moldeado en rollos y en segmentos, 
la World Bestos Corp. también produce 
forro tejido de tipo normal y para servicio 
pesado. — World Bestos Corp.. Paterson, 
N. J., Depto. de Exportación, 280 Broadway, 
Nueva York. 



Instalación del Sparton 
en un automóvil 
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Anillo “Super-Dreinoil” 

E N el Super-Dreinoil se combina el prin¬ 
cipio de ranura de inclinación con los 
depósitos individuales de aceite en la 
superficie del anillo. Los lados estrechos 
en la periferia del anillo penetran más 
fácilmente la película de aceite y quitan de 
la pared del cilindros el aceite excedente 
llecándolo a los depósitos. Cada ranura del 
cilindro está provista de su propio depósito 
para el aceite quitado de la pared del cilin¬ 
dro. No existe una ranura continuada 
Toda división o puente que forma los ex¬ 
tremos de los depósitos, tiene contacto com¬ 
pleto con la pared del cilindro, evitando el 
paso de aceite, excepto por la ranura. Los 
extremos inclinados de los depósitos hacen 
que el aceite corra hacia la ranura central. 
Esto impide el estancamiento del aceite y 
la formación de carbón como ocurre entre 
las ranuras de anillos de ranura continua. 
Las ranuras de inclinación pronunciada se 
aseguran contra obstrucciones. Las separ- 
ciones a puentes entre los depósitos proveen 
una superficie adicional de chumacera sobre 
la pared del cilindro.—Pistón Ring Co., 
Muskegon, Mich. 



Anillo “Super-Dreinoil" 


Persiana y Cortina 

U NA combinación de persiana y cortina 
para ventana de automóvil, la que da 
sombra sin obstruir la visión, está 
siendo fabricada por la Crawford Mfg. Co., 
de Richmond, Va. Cuando se usa como 
persiana se ajusta a cualquier ángulo y per¬ 
manece rígidamente en su lugar sin ofrecer 
ruidos. Como cortina corriente puede su¬ 
birse o bajarse a voluntad, y cuando no se 
tiene en uso queda enteramente arrollada 
sin presentar obstáculo. 



Guías de Válvula Thompson 


Guías de Válvula Thompson 

L A Thompson Products, Inc., Cleveland, 
Ohio, acaba de anunciar un nuevo surti- 
9 do de guías de válvula. Existen dos tipos 
de guías, sencillas y de grafito. Las pri¬ 
meras se hacen de hierro perlítico de alta 
calidad aleado con niquel y cromo. El níquel 
provee una superficie- densa y compacta y 
el cromo contribuye a la dureza. Las guías 
de grafito son las mismas del tipo sencillo 
en especio exterior. Sin embargo, la super¬ 
ficie interior es de ranurado en espiral. El 
grafito está comprimido dentro de las 
ranuras, sirviendo para disminuir la ten¬ 
dencia a pegarse que presenta el vástago 
de la válvula, y al mismo tiempo provee 
una unidad de lubricación automática. 



Amortiguador de Vibración 

Amortiguador de Vibración 

Borg & Beck Co., subsidiaria de la 
Borg-Warner Corp., Chicago, ha pro- 
T ducido un nuevo amortiguador de 
vibración para sus embragues. Este amorti¬ 
guador tiene un soporte de aluminio directa¬ 
mente riveteado al lugar principal del 
embrague. Allí existe un espacio libre entre 
un miembro de caucho y el cubo, el que 
ayuda a la absorción y reducción del 
frotamiento. Pose seis rayos almohadillados 
por un miembro de caucho moldeado retenido 
en un molde de aluminio. 

La compañía manifiesta lo siguiente sobre 
este dispositivo: Amortigua la vibración 
mucho más rápida y completamente y ofrece 
gran suavidad; mayor servicio,' y menos 
frotación de los miembros de caucho. 



Forro de Freno Lasco 

Forro de Freno Lasco 

E L forro de freno Lasco es un nuevo 
producto anunciado por la Laher Auto 
Spring Co., Inc., Oakland, Cal. Este 
nuevo forro puede obtenerse en forma de 
tejido, para servicio pesado, y moldeado. 
Se informa que uno de los fabricantes más 
importantes de forro para frenos está pro¬ 
duciendo la variedad Lasco. De acuerdo 
con lo manifestado por la compañía, se ha 
iniciado una gran compaña de ventas. 


Candado Sesamee 

U N candado de combinación, el cual 
elimina la necesidad de llaves, sin 
embargo, la combinación puede cam¬ 
biarse a voluntad e instantáneamente. Está 
de tal manera proyectado que puede abrirse 
fácilmente en la obscuridad solamente al 
tacto. El candado Sesamee, en su apariencia 
general, se asemeja a cualquier candado todo 
de bronce. La combinación no puede descu¬ 
brirse. Es absolutamente silencioso en su 
funcionamiento. Precio de lista, $1,50.— 
Robeson Rochester Corp., Rocliester, N. Y. 


Forro Rusco Roldak para Frenos 

U N forro de freno, de moldeado auto¬ 
mático de alta calidad, ofrecido a 
precios populares. Se dice que para 
todos los frenos interiores el Roldak ofrece 
la misma facilidad de instalación que los 
forros corrientes de tejido, pero tiene cuali¬ 
dades de enfrenamiento como el forro rígido 
moldeado para zapatas de freno. Se con¬ 
struye de tejido sólido de amianto y alam¬ 
bre. No rayará los tambores ni ocasionará 
chirridos, y es eficaz en tiempos húmedos, 
de acuerdo con lo manifestado por la com¬ 
pañía. Se amolda por sí mismo a los con¬ 
tornos e irregularidades de los tambores de 
freno, dando por resultado, en realidad, un 
trabajo muy sencillo en cualquier insta¬ 
lación. Diez rollos de Roldak de varios 
tamaños, hará posible que la estación de 
servicio puede atender casi todos los tra¬ 
bajos de forrar frenos. No se necesita 
equipo especial. Se vende en rollos con¬ 
venientes de 50 pies de ferro, empacados 
en cajas con los tamaños bien marcados.— 
Russell Mfg. Co., Middletown, Ohio. 



Forro Rusco Roldak 


Taxímetro Ohmer 

L A Ohmer Fare Register Co., Dayton, Ohio, 
anuncia un nuevo modelo No. 99 de taxi- 
9 metro Ohmer. El nuevo taxímetro, aun 
cuando pequeño y de peso liviano, mantiene 
las altas normas de la Ohmer, es decir, exacti¬ 
tud y duración, según lo expuesto por la 
fábrica. Llena las necesidades de un taxí¬ 
metro bastante pequeño para instalarlo en 
el tablero de instrumentos de cualquier 
automóvil, y, sin embargo, ejerce todas las 
funciones que queden desearse de un in¬ 
strumento de esta naturaleza. En el frente 
del medidor y en números grandes se indica 
lo que debe pagarse. También se indica 
claramente el pago extra por pasajeros 
adicionales u otros extras. Detrás de este 
instrumenta existen juegos de dispositivos 
para conocer el total de millas de operación, 
etc., lo que le permite al dueño del taxí¬ 
metro obtener la siguiente información sobre 
el funcionamiento del mismo; Total de 
millas pagadas; total de millas muertas; 
número de viajes; número de pasajeros 
llevados; número de extras; montante total 
recibido durante el día, e ingresos por milla. 


Motores Marinos Chrysler 

D ETROIT—La división de motores mari¬ 
nos de la Chrysler Corp. presenta 
este año un surtido completo de mo¬ 
tores marinos, ofreciendo instalaciones 
eficientes para botes ligeros de 22 pies 
hasta botes cruceros de 70 pies. El surtido 
lo componen dos modelos “Majestic” de 
ocho cilindros en línea, dos “Crown” y 
cuatro tipos del popular “Imperial” y 
“Royal.” 
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Equipo para Talleres 


Indicador Sioux de Asiento de Válvula 

P OR medio de la guía cónica Sioux y el 
indicador de asiento de válvula, se fa¬ 
cilita el poder determinar en milésimas 
de pulgada la inexactitud que pueda existir en 
el asiento de una válvula, según manifiestan 
los fabricantes. El indicator es del tipo 
de cuadrante y el No. X-S25 es para guías 
cónicas hasta % de pulgada, mientras que 
el No. .X-826 es para guías desde % de 
pulgada hasta 9/16 de pulgada inclusive. 
Precio de cada indicador, $13,50.—Albert- 
son & Co., Ino., Sioux City, Iowa. 


tratamiento térmico especial; interruptor de 
lineo ; 12^ pies de cable con aislamiento de 
caucho; motor Universal; la velocidad del 
mandril sin carga es de 3000 r.p.m., con 
carga completa 2000 r.p.m. Puede suminis¬ 
trarse para corriente de 32, 110, 150, 220, 
o 250 voltios. 


Indicador de Asiento de Válvula 

Taladro Eléctrico Stanley 

L A Stanley Electric Tool Co., 100 

Lafayette Street, Nueva York, acaba 
de anunciar el desarrollo de dos nuevos 
taladros eléctricos de 3/16 de pulgada. 
Pesan solamente 3^4 libras y tienen una 
longitud de 8% pulgadas. Se adaptan 
particularmente para trabajar en puntos 
de difícil acceso. La diferencia entre los 
dos taladros es la caja de que están pro¬ 
vistos. El No. 361 posee un caja de alea¬ 
ción de aluminio imposible de estropearse 
aun cuando se caiga el taladro al suelo. 
La del No. 361B es de una composición 
especial aisladora contra el calor, haciendo 
de esta una herramienta fácil de manejar 
cuando se taladra continuamente por largos 
períodos. Las características especiales 
tal como enumeradas por el fabricante son: 
Arbol del inducido sostenido cojinetes de 
bolas del tipo hermético; carece de juego 
lateral en el husillo del mandril porque en 
cada lado del husillo se usan cojinetes 
radiales de bolas*, el mango puede quitarse 
o colocarse rápidamente, si así se desea; 
los engranajes son de acero al níquel de 


épaaiMal^s 


Escariador Stevens para Pivote 


Escariador Stevens para Pivote 

E STE representa un nuevo desenvolvi¬ 
miento en materia de escariadores para 
cuerpo de husillo o pivote. Esta herra¬ 
mienta ha sido proyectada para llenar la de¬ 
manda por un escariador sencillo que pueda 
trabajar en los bujes superior e inferior del 
pivote en los vehículos modernos. En una 
gran parte de automóviles, el freno de las 
ruedas delanteras pasa inmediatamente por 
debajo de los bujes inferiores, por lo tanto, 
imposibilita que un escariador corriente con 
guía para pivote pueda extenderse lo su- 
ficinete para trabajar en ambos bujes. Por 
medio de este nuevo escariador con guía 
desmontable se hace posible, si se inserta 
la guía, el trabajar el buje superior. Luego, 
desmontando la guía, esta herramienta se 
usa para hacer el trabajo sobre los bujes 
inferiores.—Stevens Walden, Inc., Worcester, 
Mass. 


Taladro Eléctrico Stanley 


Ensayador de Frenos Weaver 

Ensayador de Frenos Weaver 

E L ensayador automático Weaver para 
frenos permite al cliente poder compro¬ 
bar rápidamente las condiciones de los 
frenos siempre que llegue al lugar donde 
se tiene instalado. Para ensayar los cuatro 
frenos se conduce el automóvil sobre las 
cuatro planchas movibles y se aplican los 
frenos. La potencia relativa de enfrena¬ 
miento de. cada freno se pone inmediata¬ 
mente de manifiesto mediante un líquido de 
color que se eleva en los indicadores, cuyo 
líquido permanece fijo por tanto tiempo 
como el automóvil esté sobre el ensayador. 
En el ensayador Weaver pueden compro¬ 
barse los frenos de todos los tipo de auto¬ 
móviles y camiones livianos. Es una uni¬ 
dad completa que sólo necesita fijarse en el 
suelo con tornillos—no hay necesidad de 
hacer una excavación o instalación costosa. 
—Weaver Mfg. Co., Springfleld, 111. 


Rectificador de Cara de Válvula 
Millers Falls 

U NA herramienta de precisión garanti¬ 
zada para trabajar dentro de un límite 
de precisión de 0,001 de pulgada. Este 
rectificador de válvulas acomodará válvulas 
Ford y todas las demás que tengan vástagos 
de Vi a % pulgada de diámetro y caras 
con ángulos de 30 a 60 grados. Corta 
asientos de válvula de 20 a 75 grados. 
Pueden también alisarse con esta esmerila¬ 
dora. Para sujetar la válvula se usa un 
collar universal de doble sujeción. Son 
también características sobresalientes de 
esta herramienta, una base sólida con tres 
puntos de soporte, parte principal de tra¬ 
bajo fácilmente ajustable a varios ángulos, 
en la que se comprende un collar de doble 
sujeción, tornillos de precisión positiva, 
superficies protegidas contra la acción de la 
arenilla, un motor que trabaja suavemente 
a una velocided constante, etc. Precio de 
lista, $96.—Millers Falls Co., 28 Warren 
Street, Nueva York. 


Rectificador de Cara de Válvula Millers Falls 


Rectificador Cowdrey de Frenos 

U N nuevo rectificador para toda clase- 
de servicio mediano de frenos ha sido 
puesto en el mercado por la Bendix- 
Cowdrey Bralce Tester, Inc., de South Bend,. 
Ind., subsidiaria de la Bendix Aviation 
Corp. Este es del tipo de entrada del 
vehículo de frente y salida hacia atrás 
y está provisto de ajuste automático para 
vehículos cuya distancia entre los ejes 
varía de 100 a 228 pulgadas y, según se 
dice, puede hacerse cargo de la prueba del 
99 por ciento de los vehículos en circula¬ 
ción, incluyendo camiones pesados y auto¬ 
móviles de pasajeros. 
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Destornillador Eléctrico 


enroscarse hasta cerrar la salida del aire 
lo mismo que una válvula corriente, y 
reduce la presión para trabajos de pulveri¬ 
zación de pintura. Existe un gobierno per¬ 
fecto del aire y del liquido. Se recomienda 
una presión aproximada de 55 libras. La 
pistola se alimenta por sifón sin presión de 
aire en el recipiente. Esta pistola es de 
peso liviano y está bien equilibrada. Con 
el recipiente vacío pesa sólo 1 libra 2 onzas. 
El gatillo está adecuadamente situado, 
funciona con facilidad y provee un gobierno 
instantáneo y positivo de la pulverización. 
Precio de lista, $9,50.—Andrews & Co., 
Cleveland, Ohio. 





Ensayador Alien de Bujías de Encendido 





Destornillador Eléctrico 

E L destornillador eléctrico No. 0 es un 
producto de la Millers Falls Co., Mil- 
lers Falls, Mass., Depto, de Expor¬ 
tación, 28 Warren St., New York. Con el 
mismo pueden atornillarse automáticamente 
y a cualquier profundidad determinada de 
antemano, tornillos pequeños y tuercas. 
Posee un embrague ajustable que puede 
fijarse para trabajar a cualquier tensión 
deseada. De peso liviano, es ideal para 
trabajar en puntos difíciles. El motor de 
cojinetes de bolas está encerrado en una 
caja fuerte de Racolita, la que no es con¬ 
ductora de calor y electricidad. Precio de 
lista, $42. 


Indicador de Alineación 


Indicador de Alineación 

I DEADO para vehículos de servicio pesado, 
pero de un tamaño que acomodará tam¬ 
bién cualquier automóvil de pasajeros, 
este instrumento es de funcionamiento auto¬ 
mático e indica sobre un cuadrante cual¬ 
quier falta de alineación que se presente 
debido a desviamiento de las ruedas ex¬ 
cesivamente hacia afuera o hacia adentro. 
Las dos placas de rueda tienen una an¬ 
chura de 32 pulgadas por un largo de 60 
pulgadas y están separadas una de la otra 
32 pulgadas, presentando un ancho exterior 
de 104 pulgadas. La placa que conecta 
el pedestal con el bastidor se suministra 
con un largo de 48 pulgadas; pueden pro¬ 
veerse placas más largas para hacerse 
cargo de carrocerías sumamente anchas. 
Precio de lista, $380.—Weaver Mfg. Co., 
Springfield, 111. 


Pistola de Pulverizador Andrews 

P ROYECTADA para que preste el mismo 
trabajo de primera clase que dan otras 
pistolas de precio mayor, esta pistola 
de pulverizador aplica la laca o cualquier 
otro líquido en un suave y fino rocío, que 
asegura la distribución perfecta del color 
° acabado. La boquilla ajustable es una 
característica especial. La boquilla puede 


Pistola de Pulverizador Andrews 


Aparato de Encendido Alien 

L A Alien Electric & Equipment Co., Kala- 
mazoo, Mich., hace poco anunció dos 
nuevos aparatos de encendido conocidos 
por E-63 sincronizador, y el E-62 ensayador 
de bujías de encendido. El E-63 es una herra¬ 
mienta universal, proyectada para usar con 
cualquier tipo de distribuidor sin tener que 
quitar el distribuidor del automóvil, o el 
sincronizador del distribuidor, cuando sa 
hacen los ajustes necesarios. Además de 
sincronizar, el E-63, puede usarse para 
localizar levas gastadas, bujes gastados en 
el eje del distribuidor, etc. Su precio es 
$13,50. El E-62 consiste de una cámara 


Sincronizador Alien 

compresora sellada con empaquetadura y 
una caja metálica interior proyectada d& 
tal manera que el funcionamiento de las 
bujías de encendido se refleja en un espejo 
que puede observarse por una abertura en 
la parte superior de la caja. Las bujías 
de encendido se han ensayado bajo com¬ 
presión, lo que constituye las condiciones 
actuales del automóvil, y las viejas bujíaa 
pueden compararse con una nueva. La 
fuente productora de corriente de alta ten¬ 
sión se obtiene de un ensayador de encen¬ 
dido o de cualquier otro tipo de equipo 
similar. Con el E-62 pueden ensayarse 
todos los tipos y tamaños de bujías de en¬ 
cendido, y se vende por $14,50, precio de 
lista. 


Rueda Pulimentadora 


Soldadura con Fundente en su Núcleo 

U NA soldadura completa que no requiera 
ninguna otra clase de fundente. 
Simplemente caliéntese la unión con 
un cautín o antorcha y apliqúese la solda¬ 
dura. Puede obtenerse un surtido com¬ 
pleto de soldaduras para carrocerías de 
automóviles, con núcleo y sólidas.—Phila- 
delphia Solder Co., Filadelfla, Pa., Depto. 
de Exportación, 231 Main Street, Cam¬ 
bridge, Mass. 


Rueda Pulimentadora 

E L trabajo de pulimentación ha sido 
acelerado y reducido el coste del mismo, 
según se manifiesta, por el Sistema 
Pulímentador "Quick-As-Wink'’ fabricado por 
la C. B. Hunt & Son, Salem, Ohio. Las 
ruedas "Quick-As-Wink” se hacen de 6, 8 
y 12 pulgadas de diámetro y las mismas 
ofrecen una acción pulimentadora limpia y 
suave en todo al ancho de la superflcio de la 
rueda. Con ellas puede emplearse tela de 
lija desde 24 a 180 granos, y la colocación de 
nuevos pedazos puede hacerse fácilmente sin 
necesidad le quitar la rueda del husillo. Las 
tiras de tela de lija pueden aplicarse con o 
sin presillas terminales. Una ligera vuelta 
de la llave aprieta la tira sobre la rueda, y 
al girar ésta produce una ligera expansión 
del almohadillado de caucho de modo que la 
tela corroyente se fija fírmente a toda la 
superficie de la rueda. Esto hace que la tela 
no pueda resbalar sea cual fuese la velocidad 
o presión. 
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Ranurador de Anillos de Embolos 

E STA máquina permite al vendedor al 
por mayor ranurar anillos de émbolos 
para la regulación de aceite, de 
acuerdo con el tipo deseado. Se dice que 
cualquier dependiente puede ranurar cinco 
anillos de émbolo de una vez con ranuras 
sencillas o dobles, y hacer muescas para 
anillos limpiadores. No se necesita gran 
experiencia para trabajar esta máquina, ni 
hay que hacer ajustes cuando se cambia de 
un tamaño de anillo a otro. Por fijación 
instantánea se obtienen ranuras de longitud 
y profundidad exactas. Carece de partes 
delicadas. Las cortadoras son de alta velo¬ 
cidad y sirven para ranurar más de 50.000 
anillos. Equipada con motor de % H. P. 
Precio de lista, $325. — Precisión Ring Ma¬ 
chine Co., 308 West Washington St., Chi¬ 
cago, 111. 



Ranurador de Anillos de Embolos 


Rectificador Alien 

E L nuevo Rectificador Alien Unitron No. 
12, cargará de uno a 12 acumuladores 
a 6 amperios o menos. Con el interrup¬ 
tor, localizado en la parte superior derecha, 
en posición “levantada,” cargará de uno a 
seis acumuladores, y en posición “baja,” de 
seis a 12 acumuladores. La proporción de 
carga puede ajustarse mediante el uso del 
cuadrante de gobierno con interruptor com¬ 
prendido en el mismo, el cual enciende la 
luz antes de que el cargador esté en fun¬ 
cionamiento actual, lo cual tiende a dar 
mayor duración a la lámpara. El precio de 
lista completo con lámpara, $55.—Alien 
Electric and Equipment Co., Kalamazoo, 
Mich. 



Rectificador Alien 



Lubricador Eléctrico Adams 


Lubricador Eléctrico 

E L nuevo Lubricador Adams Eléctrico 
Mejorado para lubricación de alta pre¬ 
sión, es del tipo de alimentación con¬ 
tinua. Se utiliza con cualquier grasa de 
alta presión y funciona conectado a cual¬ 
quier tomacorriente del circuito de alumbra¬ 
do. Se adapta igualmente a todos los 
accesorios de lubricación. La presión en la 
boquilla es de 4000 libras. El depósito 
contiene 25 libras de lubricante. Precio 
neto para comerciantes, $130.—Adams 
Grease Gun Corp., 239 Fourth Ave., Nueva 
York. 



Esmeriladora Portátil Hisey 


Dos Nuevas Esmeriladoras “Hisey ’ 

L áS nuevas esmeriladoras a mano portá¬ 
tiles “Hisey” se construyen en capaci- 
’ dades de 1 y 2 H. P. para corriente 
alterna y corriente continua. Las máquinas 
monofásicas de corriente alterna, para 
funcionar conectadas a cualquier tomacor¬ 
riente, están equipadas con motores del tipo 
de inducción y arranque por repulsión de 
conmutación mejorada. Arrancarán y ad¬ 
quirirán velocidad instantáneamente bajo 
cualquier carga dentro del doble de su 
capacidad fija. La corriente para el arranque 
bajo todas las condiciones es muy baja. El 
voltaje bajo, según se manifiesta, no ejerce 
influencia perjudicial sobre estas máquinas. 
*—Hisey-Wolf Machine Co., Cincinnati, Ohio. 


Voltiamperímetro de Bolsillo 

E STE voltiamperímetro incorpora el 
proyecto más refinado y la más alta 
precisión en un pequeño instrumento 
acoplado con una escala de máxima longitud. 
La abertura de visual le ofrece toda la luz 
adecuada sin presentar una superficie de 
vidrio innecessaria. La exactitud de este 
instrumento queda dentro del 1 por ciento 
del valor completo de la escala. Su con¬ 
strucción comprende un número de caracter¬ 
ísticas dignas de ser notadas. El movi¬ 
miento empleado es el de un instrumento 
d’Arsonval de gran precisión, en el que 
se utiliza material de alta calidad. La 
longitud de la escála de 3^ pulgadas es 
extraordinaria para un instrumento de este 
tamaño. Las conexiones a este instrumento 
se hacen fijando los conductores a los bornes 
situados arriba de la base. Está magnética¬ 
mente blindado contra influencias exteriores. 
Se ofrece extra un fusible múltiple de seis 
puntos. Según asegura la compañía, este 
voltiamperímetro puede dejarse continua¬ 
mente en circuito bajo plena carga sin 
recalentarse ni causar errores apreciables 
en la lectura del instrumento. Está equip¬ 
ado con ajustador a cero.—Roller-Smith Co., 
233 Broadway, New York. 



Voltiamperímetro de Bolsillo 


Soldadura de Radiador 

S E garantiza que este cemento metálico 
en polvo parará en cinco minutos cual¬ 
quier escape que se observe en un radia¬ 
dor de automóvil, y al mismo tiempo no ob¬ 
struirá o perjudicará el sistema de cir¬ 
culación. Dará el mismo efecto con cual¬ 
quier solución incongelable. Precio de lista, 
75 centavos.—R. M. Hollíngshead Co., 
Camden, N. J. 


Jabón Whiz “Uni-Foam” 

E STE es un jabón duro, de gran pureza, 
de aceite vegetal, el cual no conteiene 
resina, sebo, ni relleno de ninguna clase. 
Se disuelve fácilmente en agua fría o ca¬ 
liente y forma rápidamente una espuma que 
so enjuaga con facilidad, sin dejar película 
o mancha alguna. Un jabón neutral, e 
cual, según manifiesta el fabricante, no 
irrita la piel ni causa perjuicios al acabado 
de los automóviles, pinturas o barnices. 
R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
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Compresor de Aire U. S. 


Nuevos Productos U. S. 

L A United States Air CompréSsor Co. de 
Cleveland, anuncia tres nuevos produc- 
w tos. Un nuevo surtido de compresores de 
aire de acción sencilla para servicio pesado, 
conocidos por serie MA, los que se sumini¬ 
stran en dos modelos. Son compresores de 
enfriamiento por aire, de una sola etapa y 
cilindros gemelos, proyectados para requeri¬ 
mientos de servicio pesado donde se desea 
un gran volumen de aire a presión máxima 
de 150 libras. En los establecimientos donde 
se requiere un gran volumen de aire y una 
presión máxima de 150 libras, resultarán 
ideales los nuevos compresores de la serie 
MA. 

La nueva válvula doble reguladora del 



Levantador Hidráulico de Automóviles 



Válvula Doble para el Gobierno del Aire 


aire reduce el gobierno del aire comprimido 
en el funcionamiento de levantadores a una 
operación rápida, ahorradora de tiempo. 
Simplemente llevando la palanca de gobierno 
hasta el punto marcado “Agotado,” el aire 
comprimido en el tanque escapa inmediata¬ 
mente por el tubo de escape. Cambiando 
la dirección de la palanca se fuerza inme¬ 
diatamente el aire dentro del tanque. Con 
la palanca en posición neutral, quedan 
cerradas tanto la válvula de entrada como 
la de salida. 

Una de las ventajas especiales que ofrece 
esta nueva partida de la U. S., es que, desde 
la primera vez que se usa, ofrece al opera¬ 
dor un gobierno positivo e instantáneo del 
levantador en su movimiento de ascenso. 
Moviendo la palaca hasta el punto de agota¬ 
miento se detiene en seguida la carrera 
ascendente del levantador. La válvula 
forma parte del equipo normal de todos los 
levantadores U. S., y puede adaptarse 
rápidamente a otras marcas y tipo de 
levantadores actualmente en uso. 

El levantador de automóviles completa¬ 
mente hidráulico, U. S. Serie A-15, intro¬ 
ducido el año pasado por la compañía, se 




Ensayador de Resorte Rimac 


Ensayador de Resorte Rimac 

E STE producto, que funciona bajo un nuevo 
método patentado, mide la tensión del 
resorte de válvula por la desviación 
de una placa de aleación especial de acero. 
Las lecturas están gobernadas enteramente 
por esta desviación, la cual es simpre ex¬ 
actamente proporcional a la tensión del 
resorte de válvula. El rozamiento quede 
eliminado desde el momento que el peso lo 
soportan cojinetes de rodillo. El cuadrante 
está graduado en libras hasta 150. Una 
escala lateral grabada en acero, indica la 
longitud del resorte que se ensaya. Un 
tope ajustable permite el ensayo rápido de 
un número de resortes para un trabajo 
determinado. Precio neto para el comer¬ 
ciante $35.—Rinck Mclnwaíne, Inc., 16 
Hudson Street, New York. 


Laminita Calibradora Bendix 

L A Bendix Brake Co., South Bend, Ind., 
recientemente puso en el mercado una 
w nueva laminita calibradora que mide 
el espacio libre entre el forro de freno y 
el tambor el mismo freno. Es para uso de 
las estaciones de servicio donde se efectúan 
trabajaso de freno. Es de construcción 
compacta y puede llevarse en el bolsillo. 


ofrece este año equipado con una nueva 
característica de seguridad de bloques de 
tope automático. Esta característica de 
seguridad es una parte de la rampa en¬ 
goznada y funciona en teramente indepen¬ 
diente de la persona que opera el levanta¬ 
dor. Cuando el levantador asciende 6 
pulgadas del suelo ambos topes de la rampa 
de adelante y atrás se colocan en posición 
y se cierra eliminando positivamente toda 
peligro de que el automóvil pueda rodar y 
salirse del levantador. Al descender el 
levantador al nivel del piso los bloques de 
tope automático inmediatamente abren 
poniéndose en posición como parte de la 
rampa engoznada. 


Torno Portátil para Tambor de Freno 

L A Stiles-Herman Mfg. Co., St. Louis, 
Mo., acaba de anunciar un nuevo Torno 
Portátil para Tambor de Freno cuyo 
peso es menor de 70 libras. Habiendo sido 
probado en todos los tamaños y tipos de 
tambores de freno de automóviles de pasa¬ 
jeros, camiones y ómnibus, se desarrolló 
para llenar la demanda por una máquina 
económica para arreglar tambores de freno 
que se presentan torcidos y abollados. El 
funcionamiento de este torno es opuesto 
al del torno corriente. En vez de levantar 
el peso de la rueda (la que en algunos 
camiones pesa 1200 lbs.) y montarla en el 
husillo del torno común y hacer girar la 
rueda, el torno Stiles se monta en el cubo 
de la rueda y la herramienta gira en per¬ 
fecta circular alrededor del husillo. La 
acción automática permite al mecánico 
trabajar en el tambor de freno al mismo 
tiempo que forra de nuevo las zapatas o 
bandas, con lo cual reduce al mínimo el 
tiempo empleado para el trabajo de forrar 
frenos. 


Torno Portátil para Tambor de Freno 


Llave Reda de Tapón de Desagüe 


P ARA todos los tapones de desagüe y 
de filtro. La misma quita fácilmente 
cualquier tuerca hembra en las cajas de 
cigüeñal, cambios de marcha, diferenciales 
y tubos múltiples de agua. También se 
acomoda a los tipos nuevos y viejos de 
tacón de embrague del Hudson-Essex y 
tapones ranurados de drenaje y de filtro 
en los primeros automóviles Ford “A.” 
Precio $1,25 neto al comerciante. Esta 
llave ha sido introducida por la Reda Mfg. 
Co. de Worcester, Mass., y para la venta 
de la misma se ha hecho cargo la Stevens 
Walden, Inc., Worcester, Mass. 



Laminita Calibradora Bendix 
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Aumenta la Producción 

N UEVA YORK—La producción de 
automóviles durante el mes de fe¬ 
brero aumentó a um total de 230.364 
vehículos, de acuerdo con el informe 
presentado en la reunión de marzo de 
la Junta de Directores de la Cámara 
Nacional del Comercio de Automóviles. 
Esta cifra pone de manifiesto un au¬ 
mento de 29 por ciento sobre la produc¬ 
ción del mes anterior. El total de pro¬ 
ducción en febrero ha sido el más alto 
durante los últimos seis meses. Los 
informes de ventas al por menor recibi¬ 
dos de varios comerciantes de impor¬ 
tancia de los Estados Unidos dé Ame¬ 
rica reflejan unánimente la buena pers¬ 
pectiva para continuar aumentando las 
ventas, mostrándose más activo el mer¬ 
cado de automóviles usados. 

La producción de la Oakland durante 
febrero aumentó en unos 2000 vehículos 
más sobre febrero de 1930, y se espera 
un aumento similar en marzo. Las 
ventas de febrero se anunciaron en un 
total de 6658 vehículos, un aumento de 
1103 sobre enero. 

La producción Ford en febrero fué 
la mas importante desde el último mes 
de septiembre, con 85.109 automóviles 
y camiones como producción mundial. 
Esto representa un aumento de 29.257 
automóviles y camiones sobre la pro¬ 
ducción del mes de enero y 40.077 sobre 
la de diciembre. Se aumentó el plan 
de fabricación para marzo. 

Los talleres de producción de la Olds 
Motors se prepararon para una fabri¬ 
cación de 7.500 véhiculos durante mar¬ 
zo, unos 600 más que en marzo de 1930. 
La fábrica manifiesta que las existen¬ 
cias de automóviles nuevos son 500 
menos que en este mismo período el año 
pasado, con las existencias de automó¬ 
viles usados una tercera parte menor. 

Los embarques de la Cadillac en fe¬ 
brero fueron 13 por ciento sobre el 
mismo mes de 1930. Los preparativos 
para marzo comprenden la fabricación 
de 2400 vehículos, y la producción de 
abril, después de revisiones de aumento, 
se ha fijado en 3.000 automóviles. 

La Buick informó haber aumentado 
sus ventas durante febrero un 7 por 
ciento, comparadas con las de 1930. 
Las entregas fueron de 6096 automóvi¬ 
les en febrero comparadas con 5674 
hace un año. La producción para mar¬ 
zo se calcula en 10.171 vehículos. 

La Hupmobile embarcó 1908 automó¬ 
viles en febrero, un aumento de 22,2 
por ciento sobre enero. Los embarques 
durante febrero de 1930 fueron de 2029 
vehículos. 

Los pedidos de fabricación de auto¬ 
móviles Nash el primero de marzo, re¬ 
velaban un aumento de 53 por ciento 
sobre los pedidos recibidos el primero 
de febrero. 

El número de trabajadores en la fá¬ 


brica del Chevrolet excede de 34.000, 
un aumento de 30 por ciento desde el 
mes de noviembre, cuando se anuncia¬ 
ron los nuevose modelos. Las ventas 
de los agentes en los Estados Unidos 
de América fueron 50.732 automóviles 
y camiones, comparadas con 47.495 en 
enero y 46.733 en diciembre. En marzo 
se esperan fafricar 78.000. 

La Hudson manifiesta que sus ventas 
al por menor durante el último mes 
de febrero fueron 15 por ciento más 
que la semana anterior y son las de 
mayor importancia desde el último mes 
de agosto. Durante la primera quin¬ 
cena de marzo se espera aumentar és¬ 
tas en un 35 por ciento y se calcula que 
las ventas por todo el mes de marzo 
mostrarán un aumento de 60 por ciento 
sobre el mes de febrero. 

La Studebaker vendió aproximada¬ 
mente 4000 automóviles durante febre¬ 
ro y las ventas en el mes de marzo 
mostrarán un aumento con una venta 
de 6000 vehículos más o menos. 

Los embarques de automóviles Au- 
burn y Cord durante febrero mostra¬ 
ron un aumento muy marcado sobre los 
efectuados el mismo mes del año pasa¬ 
do. Los automóviles embarcados en 
febrero fueron 4052, comparados con 
1768 en febrero del año pasado y 2239 
en febrero de 1929. Durante los prime¬ 
ros dos meses de 1931 los embarque 
aumentaron a un total de 6060 vehícu¬ 
los, lo cual es aproximadamente una 
mitad del número total de automóviles 
embarcados durante todo el año 1930. 

La Chrysler Corp. informa que los cálculos 
que acaban de efectuar basados en las ventas 
de todas marcas de automóviles de pasajeros 
durante los últimos cuatro años, muestran que 
cada año, incluyendo 1930, la Chrysler Corp. ha 
aumentado su participación en el total de nego¬ 
cios de automóviles de pasajeros (con excepción 
de Ford). La venta de automóviles construidos 
por la Chrysler el año pasado aumentó a 14,41 
por ciento de las ventas de automóviles de pasa¬ 
jeros, un aumento de 7,4 por ciento sobre el 
negocio de la compañía en las ventas de 1929. 

No obstante haber sufrido toda la industria 


La G. M. C. y la Holdens se Unen 

N UEVA YORK—De acuerdo con lo 
anunciado por Graeme K. Howard, 
gerente general de la General Motors 
Export Co., se están llevando a cabo 
negociaciones en Australia para formar 
de la General Motors (Australia) Pty. 
Ltd. y la Holdens Motor Body Build- 
ers Ltd., una de las industrias princi¬ 
pales de Australia, una nueva com¬ 
pañía que será conocida por General 
Motors & Holdens Ltd. Las negocia¬ 
ciones han progresado hasta el punto 
de haberse llegado a un acuerdo, el que 
sólo necesita la ratificación formal de 
los accionistas de la Holdens Motor 
Body Builders Ltd. 

Esta fusión constituirá la tercera 
alianza importante de la General Mo¬ 
tors con una industria fuerte nacional 
en el intenso período de su participa¬ 
ción en el comercio internacional du¬ 
rante los últimos once años. Los otros 
dos casos fueron la adquisición de la 
Vauxhall Motors Ltd. de Luton, Ingla¬ 
terra, en 1925, y la unión de la General 
Motors y Adam Opel A.G., conocida por 
“General Motors de Alemania,” en Ru- 
selsheim, Alemania, en 1928. 

La General Motors (Australia) Pty. 
Ltd. ha tenido en funcionamiento desde 
1926 fábricas de montaje de chasis de 
automóviles en Melbourne, Sydney, 
Perth, Brisbane y Adelaide, Australia, 
comprando las carrocerías de la Hol¬ 
dens Motor Body Builders Ltd. 

La Holdens Motor Body Builders 
Ltd. ahora manufactura el ochenta por 
ciento de las carrocerías de automóviles 
vendidas en Australia, con exclusión 
del Ford, suministrándolas a los dis¬ 
tribuidores de vehículos norteamerica¬ 
nos y británicos. 


una disminución del 46 por ciento sobre 1929, 
las cifras muestran que la Chrysler Corp. au¬ 
mentó su parte en el negocio (con excepción de 
Ford), de 13,42 por ciento en 1929 a 14,30 por 
ciento. 



Nuevo sedán urbano Ford , con parabrisa inclinado y carrocería 50,8 rnm . (2 in.) 

más larga 
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Sedán a la orden y sedán normal De Vaux a $785 y $695 


El Nuevo De Vaux 

(Continuación de la página 19) 

también movimiento al generador. El 
filtro de aceite está montado encima 
del motor de arranque. El cigüeñal 
está provisto de un amortiguador de 
vibraciones torsionales. El montaje 
del motor es del tipo llamado de cuatro 
puntos sólidos. 

De especial interés, considerando el 
precio del De Vaux, es el empleo de 
engranajes helicales en el cambio de 
marcha. Este órgano tiene sus engra¬ 
najes de segunda velocidad en conexión 
constante. Las articulaciones univer¬ 
sales son de marca Spicer. 

También es interesante el eje trasero. 
Su caja está dividida en el lado derecho, 
en lugar del centro, como sucede en los 
modelos corrientes. Esta disposición 
permite una construcción muy compac¬ 
ta, lo que se puede observar estudiando 
los grabados. La caja del diferencial 
es de hierro maleable y los tubos late¬ 
rales son de acero estampado y de 
conexión por soldadura. Los cojinetes 
de las ruedas son del tipo de rodillos 
cónicos de una sola hilera. La desmul¬ 
tiplicación de los engranajes biselados 
del eje trasero es de 4,4 a 1 o de 3,9 a 
1, según el tipo de carrocería. 

Todos los muelles son semielípticos, 
como los traseros de instalación col¬ 
gante, para recibir los esfuerzos de la 
reacción y propulsión. Llevan gemelos 
Tryon. El bastidor del chasis es de 
construcción usual. Los miembros 
transversales delanteros están reforza¬ 
dos en las bridas superiores e inferiores 
de los miembros laterales. 

Las carrocerías tienen asientos de¬ 
lanteros ajustables, guardabarros en¬ 
terizos, estribos con superficie de 


caucho y postigos de longitud completa 
al frente del núcleo del radiador. El 
gobierno del encendido está instalado 
sobre el tablero. En la dotación nor¬ 
mal se comprenden cinco ruedas de 
rayos de alambre, exceptuando el cupé 
comercial, que se suministra con ruedas 
de madera. Los sedanes llevan descan- 
sabrazos en el compartimiento trasero, 
además de cordones de asideros y visi¬ 
llos en las ventanas. La dotación de 
luxe comprende seis ruedas de rayos 
de alambre, portabaúl atrás y otros ac¬ 
cesorios especiales. La tapicería es de 
tela de mohair o de paño acordonado. 
El ajuste del asiento delantero en los 
modelos deportivos es del tipo de tor¬ 
nillo. El sedán normal pesa sólo 2725 
libras. 

Buick Agrega dos Nuevos 
Modelos 

ETROIT—La Buick Motor Co. aca¬ 
ba de anunciar la adición de dos 
nuevos cupés transformables de cuatro 
pasajeros. Estos pertenecen al surtido 
de 1931 de ocho cilindros en línea. Los 
nuevos modelos de carrocería se ofrecen 
en dos series diferentes, uno sobre 
chasis de 114 pulgadas al precio de lis¬ 
ta de $1.095, y el otro con chasis de 
132 pulgadas de distancia entre los 
ejes, al precio de $1.785. Los dos nue¬ 
vos cupés están equipados con asientos 
ajustables, dos orificios de ventilación 
en la parte superior del cubretablero, 
y parabrisas doblables hacia adelante. 


La Ex-Cell-0 Aircraft and Tool Corp., anunció 
que los pedidos recibidos por partes de aero¬ 
planos, desde que comenzó este año, aumentan 
a más que todos los pedidos recibidos durante 
1930. 


Automóviles LaSalle Refinados 

ETROIT—La Cadillac Motor Car 
Co. acaba de anunciar un número 
de mejoras menores en la carrocería 
del automóvil LaSalle. Aun cuando la 
compañía manifiesta que los cambios no 
son de naturaleza suficiente que permita 
considerar los automóviles como mode¬ 
los nuevos, sin embargo, ayudan a me¬ 
jorar el aspecto exterior e interior. 

En el interior ha sido cambiada la 
moldura de las ventanas, la calidad de 
la tapicería ha sido mejorada, usando 
unun estilo sin dobladillos, y se han 
adoptado nuevos juegos de fumador. El 
aciento transversal en el modelo cerra¬ 
do de cinco pasajeros es de respaldo 
algo más alto, ÍVz pulgadas mas para 
mayor comodidad, y la abertura de la 
base detrás de este asiento ha sido 
eliminada extendiendo el respaldo del 
asiento hasta el piso. 

El cambio exterior más importante 
consiste en la adopción de un capó con 
puertas de lumbreras o ranuras simi¬ 
lares a las que se usan en los modelos 
Cadillac. Con éstas se reemplazan las 
lumbreras estrechas que eran comunes 
en el nuevo LaSalle desde su introdu— 
ción el último mes de agosto. 

Durant Niega el Rumor de Venta 

UEVA YORK—A últimos de fe¬ 
brero, de la oficina de W. C. Du¬ 
rant, se hizo pública la información des¬ 
mintiendo rotundamente el rumor de 
que la fábrica en Lansing había sido 
yendida a la Nash Motor Co. Se mani¬ 
festó que no había lugar para haber 
circulado tal rumor y, además, que el 
Sr. Durant, no consideraría ningún 
plan para la venta de la fábrica o pro¬ 
piedades, ni una fusión de ninguna na¬ 
turaleza. 
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PRECIOS y I 
ESTILOS de i 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detal le, con entrega 
en la fábrica . 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
$2,045 


5-p 

5-p 



PAS. CARROCERIA PRECIO 

4ÜBURN 

«8-08” 

(127 in—3.17 m. W. B.) 
Custom Llne 

5-p 2-door Brough- 

am $1.145 

5-p Sedan 1,105 

2-p Cabriolet 1,245 

5-p Phaeton Sedan 1,345 

Standard Line 

5-p 2-door Brongh- 

am $945 

5-p Sedan 005 

2-p Cabriolet 1,045 

5-p Phaeton Sedan 1,145 


BU1CK 

“8-50” 

(114 in.—2.00 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $1,025 

5-p Sedan 2 door 1,035 

2-4-p Sport Roadster 1,055 
5-p Tourlng 1,055 

2-4-p Conv’t Coupe 1,055 

5-p Sedan 4 door 1,005 

«8-60” 

1118 in. 3.00 m. W. B«) 
2-p Business Coupe $1,285 

2-4-p Sport Coupe 1,325 

4- p Sport Roadster .1,835 

5- p Tourlng 1,385 

5-p Sedan 4 door 1,855 

«8-80” 

(124 In.-3.15 m. W. B.) 

4- p Coupe $1,535 

5- p 


Sedan 4 door a 1,565 

« 8 - 00 ” 

(132 in.—3.35 m. W. B.) 
4-p Sport Roadater $1,610 

7-p Tourlng 1,620 

4- p Country Club 

Coupe 1,720 

5- p Coupe 1,765 

5-p Sedan 4 door 1,785 

7-p Sedan 1,035 

7-p Llmouslne Sedan 2,035 

CADILLAC 

«355” V-8 
(134 in_3.40 m. W. B.) 


Phaeton 
AU Weather 

Phaeton 3,705 

7-p Tourlng 3,195 

5-p Collap. Cabriolet 7,500 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


2-4-p 

5-p 


Roadster 

Phaeton 

Chassis 


3,220 

3,575 

2,145 


«370” V-12 

(140 and 143 In.—3.55 
and 3.63 ni. W. B.) 
2-4-p Roadster $3,045 

5-p Phaeton 4,045 

5-p All Weather 

Phaeton 4,895 

2-p Coupe 3,795 

2-p Conv't Coupe 4,045 

p-p Coupe 3,895 

5-p Town Sedan 3,945 

5-p Sednn 3,895 

7-p Sedan 4,195 

7-p Imperial 4,345 

,... Tourlng 4,295 

.... Transformable 

Town Cabriolet 8,880 


«452” V-16 

Standard Custom Modela 
(148 in.—3.76 ni. W. B.) 
5-p Town Cabriolet $8,750 

7-p Town Cabriolet 8,750 

7-p Town Cabriolet 8,750 

•4-p Convertible Coupe 6,900 

5-p Phaeton 6,500 

5-p Town Broughnm 9,200 

5-p Town Brougbam 9,700 

'4-p Coupe 6,850 

7-p Brougham 

Limouslne 8,750 
5-p Imperial 7.300 

5-p Sedan 6.950 

5-p Imperial 

Cabriolet 7,350 

5-p Cabriolet Sedan 7,125 

5-p Club Sednn 6,950 

7-p Imperial Sedan 7,525 

7-p Sedan 7,225 

•2-p Roadster 5,350 

5-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

5-p Imperial 6,300 

5-p Sedan 5,950 

5-p Imperial 

Cabriolet 6,350 

5-p Sedan-Cabrlolet 6,125 

5-p Club Sednn 5,950 

7-p Imperial Sedan 6,525 

7-p Sedan 6,225 

5-p All Weather 

Phaeton 5,750 

5-p Coupe 5,950 

7-p Limouslne 

Brougham 6,525 

•4-p Convertible Coupe 5,900 

2-p Coupe 5,800 

5-p All-Weather 

Phaeton 7,350 


CHEVROLET 
(100 in.—2.76 m. W. B.) 
•2-p Sport Roadster $495 

2-p Roadster 475 

5-p Phaeton 510 

5-p Specinl Sedan 650 

2-p Coupe 535 

5-p Coach 545 

5-p Coupe 6 wlndow 545 

•4-p Sport Coupe 575 

5-p Standard Sedan 635 

5-p Laudan Phaeton 650 

•4-p Cabriolet 615 

5-p Coupe 595 


CHRYSLER 

«Stx” 

(5176 in.-4.47 m.) 

2-4-p Coupe (R-S) $885 

2-4-p Roadster 885 

5-p Touring 905 

5-p Sedan 4-door 895 

Chnssis 595 

« 8 ” 

(§186 in.-4.69 m.) 

2-4-p Sport Roadater $1,595 

2-4-p Royal Coupe 1,495 

2-4-p Royal Coupe 1,535 

5-p Royal Sedan 1,525 

5-p Royal Sedan 1,565 

5-p Phaeton 1,970 

«Imperial 8” 

( §210^^in.—5.35 m. 


2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-P 

Coupe 

Coupe 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 

$2,695 

2,795 

2,795 

2,845 

2,945 

3,095 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

Sedan 

Cióse Coupled 
8edan 

Sedan 

Sedan Llmouslne 

$2,745 

2,845 

2.945 

3,145 


Fleetwood 



«Cnstom” 


•4-p 

•4-p 

Roadster $2,845 

Convertible Coupe 2,945 

2-4-p 

2-4-p 

Ooupe 

Conv’t Coupe 

3,150 

3.320 


CORD—«Front Orive” 

5-p Sedan $2,395 

5- p Brougham 2,395 

6- p Conv’t Phaeton 

Sedan 2,595 

2-4-p Cabriolet 2,495 


CUNNINGHAM 
(132 In.—3.35 m. W. B.> 
.... Roadster $7.500 

4-p Touring 7.500 

.... Special Sport 

Roadster 8.750 

4-p Special Speedster 8.750 

2-p Coupe 9,100 

.... Chassia 5.950 

(142 In.—3.60 m. W. B.) 

6- p Touring 8.000 

7- p Touring 8,000 

Encl. Drive 

Limouslne 9.600 

_ Town Car 9.600 

_ Cabriolet 9.600 

.... Chassis 5,950 


DE SOTO 

(§169 in.-4.28 m.) 

2-4-p Roadster $795 

2-p Business Coupe 740 

2-4-p Coupe (R-S 775 

5-p Sedan 4-door 775 

2-4-p Conv’t Coupe 825 

.... Chnssis 530 

« 8 ” 

(§177 in.-4.50 in.) 

2-p Business Ooupe $965 

2-4-p Roadster 995 

5-p Sedan 4-door 995 

2-4-p Coupe (R-S) 995 

5-p Touring 1,035 

2-4-p Coupe, Conv’t 1.075 

5-p Sedan, DeLuxe 1,065 

.... Chassis 675 


DE VAUX 

« 6 - 


rs” 


5-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Phaeton 
Std. Coupe 
Std. Sednn 
Custom Coupe 
Custom Sedan 


$595 

625 

695 

785 

795 


DODGE BROTHERS 
« 6 ” 

(§176 13/32 in.-4.52 m.) 

5-p Sedan $845 

2-4-p Coupe (R-S) 835 

2-p Business Coupe 815 

2-4-p Conv’t Coupe 895 

2-4-p Roadster 825 

Chassis 575 

«8 In Line” 

(§180 21/32 in.—4.58 m.) 

5-p Sednn $1,135 

2-4-p Coupe (R-S) 1,095 

2-4-p Conv’t Coupe 1,170 

2-4-p Roadster 1,095 

ChaBsIs 775 

duesenberg 

(142% In.-3.62 m. W.B.) 

Chassis $9,500 

(153% in.-3.91 ni. W.B.) 

Chassis $9,500 

Dt PONT 

(125 In.—3.17 m. W. B.) 
.... Chassis $4,000 

(141 in.—“3.59 m• YV. B.) 


Chassis 


$4,000 


(146% in.—3.73 ni. W. 
B.) 

.... Chassis $5,000 

DURANT 

«4-07” 

(111 in.—2.82 m. W. B.) 

5-p Standard Touring $660 

5-p Touring DeLuxo 755 

2-p Standard Roadster 660 

4-p Standard Roadster, 

(R-S) 675 

4-p Roadster DeLuxe, 

(R-S) 755 

2-p Standnrd Coupe 660 

4-p Standnrd Coupe, 

(R-S) 675 

4-p Coupe DeLuxe, 

(R-S) 795 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p Standard Sedan 700 

5-p Sedan De Luxe 820 

.... Chassis with cowl 550 

«6-14” 

(111 in.—2.82 m. W. B.) 

Standard Touring $745 

Touring DeLuxe 365 

Standard Roadster 720 

Standard Roadster, 
(R-S) 740 

Roadster DeLuxe, 

(R-S) 850 

. Standard Coupe 720 

Standard Coupe, 

(R-S) 740 

Ooupe DeLuxe, 

(R-S) 860 

. Standard Sedan 760 

Standard DeLuxe 890 

Chassis with Cowl 580 


«6-18” 

(115 in.—2.92 m. W. B.) 
.... Standard Touring $860 

.... Touring DeLuxe 950 

.... Rondster DeLuxe, 

(R-S) 935 

.... Standnrd Coupe, 

(R-S) 875 

.... Coupe DeLuxe, 

(R-S) 950 

.... Standard 8edan 905 

.... Sednn DeLuxe 975 

Chassis with Cowl 665 


ELCAR 

« 86 ” 

(117 In.—2.97 m. W. B.) 

2-p Roadster $1,095 

4- p Coupe 1,275 

5- p Touring 1.175 

5-p Club Sedan 1,295 

5-p Sedan 1,295 

2-4-p Roadster 1,250 

2-4-p Conv’t Coupe 1,275 

(123 in. 3.12 m. W. B.) 
7-p Sedan $1,495 

7-p Touring 1,375 

«106” 

(123 In.-3.12 m. W.B.) 

5-p Touring $1,725 

4- p Coupe 1,825 

2-4-p Roadster 1,725 

5- p Fleetwing Sedan 1,825 

2-4-p Conv’t Coupe 1,705 

«lOO” 

(130 in_3.30 ni. W. B.) 

7-p Sedan $1,995 

7-p Touring 1,875 

«140” 

(135 in.—3.43 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,685 

2-4-p Roadster 2,685 

5-p Conv't Sedan 2,795 

2-4-p Coupe Conv’t 2,685 


ESSEX 


(113 In.—2.87 m. W. 

B.) 

5-p 

Stan'd Sedan 

$605 

5-p 

Coach 

595 

4-p 

Coupe, Rumble 

645 

2-p 

Business Coupe 

595 

4-p 

Sport Roadster 

725 

5-p 

Touring Sedan 

776 


ChasBis 

530 


FORD 

(108% in.—2.69 m. W 

2-p Roadster 

$2-p De Luxe Roadater 
5-p Phaeton 

*5-p De Luxe Phaetoa 

2-p Standnrd Coupe 

2-p Sport Coupe 

2-p De Luxe Coupe 

2-p Cabriolet 

4- p Victoria 

5- p Tudor Sedan 

5-p Fordor Sedan 

(3-window) 

5-p De Luxe Sedan 

5-p Town Sedan 

.... Town Car 

Dellvery 
.... Pickup with 

Open Cab 
.... Pickup with 

Closed Cab 

.... Panel Standard 

.... Panel Drop Floor 

.... Deluxe Deiivery 

(Icbs trny) 

.... Special Delivery 

.... Station Wagón 

.... CliasBis 


B.) 

«430 

475 

435 

580 

490 

500 

525 

595 

580 

490 

590 

630 

630 

1,160 

425 

455 

535 

560 

540 

615 

625 

340 


ABBREVIACIONES : •—Con asiento auxiliar, tt—Completamente equipados. O. A.—A solicitud. W. B.—Entre ejes. 
R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo total, t —Incluye parachoques. 
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• •—Precios comprenden equipos de Luxe. 

El Automóvil Americano 

























I» AS. CARROCERIA PRECIO 

FRANKL1N 

**15 Transcontinent” 

<125 In.-15.17 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,295 

5-p Sedan 2,345 

5-p Town Sedan 2,425 

•3-5-p Coupe 2,345 

•3-5-p Conv. Coupe 2,395 

4- p Victoria Broug- 

bam 2,395 

5- p Pursuit 2,495 

<132 in_3.35 m. \V. B.) 

7-p Sedan $2,475 

5-p Special Sedan 2,425 

5-p Sport Salón 2,595 

7-p Special Limousine 2,725 

•2-4-p Roadster 2,345 

.... CbasslB 1,850 

“15 De Lme” 

<132 in_3.35 in. W.B.) 

5- p Sedan $2,695 

7-p Sedan 2,895 

6- p Oxford Sedan 2,745 

5-p Town Sedan 2,775 

5-p Club Sedan 2,745 

4- p Victoria Broug- 

ham 2,795 

•3-5-p ConT't. Conpe 2,765 

5- p Pírate Touring 2,695 

7- p Pírate Phaeton 2,695 

4-p Speedster 3,345 

4-p Conv’t. Speedster 3,495 

7-p Town Berllne 3,195 

7-p Limousine 2,995 

.... Chassls 1,950 


GARDNER 

“148»» 


(125 

in. 3.17 m. 

W. B.) 

5-p 

Sport Sedan 

$1,795 

5-p 

Brougham 

1,795 


Roadster 

1,795 

5-p 

Sport Phaeton 

1,845 

5-p 

Sedan 

1,845 

GRAHAM 



“Standard 6 

*9 

<115 

In.—2.92 ni. 

XV. B.) 

2-P 

Coupe 

$845 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

895 

2-4-p 

Roadster (RS) 

895 

5-p 

• Town Sedan 

895 

5P 

Sedan 

955 


“Special 6” 


(115 

In.—2.92 xn. 

W. B.) 

2-p 

Coupe 

$925 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

975 

5-p 

Town Sedan 

975 

5-p 

Sedan 

1,035 


“Special 8-20” 

(120 in_304 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,155 

2-4-p Coupe (R-S) 1,195 

5-p Sport Sedan 1,195 

5-p Sedan 1,245 

“Custom 8-34” 

<134 in_3.40 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,845 

7-p Sedan 1,895 

7-p Limousine 2,095 


HUDSON 

<119 in-3.02 m. W. B.) 

5-p Phaeton $1,095 

2-4-p Sport Roadster 995 

•2-4-p Business Coupe 875 

.... Coupe, Rumble 925 

5-p Coach 895 

5-p Standard Sedan 995 

5-p Town Sedan 945 

.... Chassls 825 

(126 in-3.20 m. W. B.) 

7-p Phaeton $1,295 

5-p Touring Sedan 1,145 

5-p Brougham 1,195 

7-p Family Sedan 1,195 

5-p Club Sedan 1,445 

7-p Sedan 4-door 1,450 

«... Chassls 1,025 


HUPMOBILE 

“Centnry Six” 

(114 in.—2.00 m. W. B.) 

5-p Phaeton $1,050 

2-p Coupe, Rumble 995 

5-p Sedan 995 

2-p Com'l Coupe 995 

2*4-p Cnbrlolet 1,050 

4- P Roadster 1,075 

“Centnry 8” 

<118 in.—2.95 m. \V. B.) 

2-p Com’l Coupe $1,295 

Z ;4-P Oonpe, Rumble 1,295 

5- P Sedan 4 door 1.295 

5-P Phaeton 1,350 

J-P Conr't Cnbrlolet 1,350 

4-P Roadster 1,375 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“C” 

(121 in_3.07 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,595 

.... Town Sedan 1,705 

.... Coupe, rumble 

seat 1,595 

.... Cony’t Cabrlolet 1,595 

7-p Touring 1,685 

.... Victoria Coupe 1,G15 

4- p Coupe 1,615 

“H-8” 

(125 in.—3.18 ni. W. B.) 

5- p Sedan $1,895 

4- p Coupe 1,915 

2-4-p Coupe (R-S) 1,895 

2-p Cabriolet 1,895 

7-p Pbaeton 2,005 

5- p Town Sedan 2,005 

5- p Victoria Coupe 1,915 

“U-8" 

7-p Sedan $2,295 

.... Victoria 2,295 

7-p Limousine 2,445 

JORDAN 

“80-8” 

(120 in-3.05 m. W. B.) 

6- p Sedan $1,795 

2-4-p Coupe 1,795 

.... CbasslB 1,455 

“ 00 - 8 ” 

(125 in-3.18 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,295 

2-4-p Conpe 2,295 

2-4-p Collap. Coupe 2,495 

4-p Sport Sedan 2,595 

2-4-p Roadster 

(Playboy) 2,595 

4- p Sport Phaeton 

(Speedboy) 2,795 

.... Chassls 1,745 

**90-8” 

<131 In.—3.33 m. W. B.) 

7- p Phaeton $2,495 

7-p Sedan 2,595 

7-p Sedan Limousine 2,695 

.... ChaBBls 1,895 

KISSEL 

“8-73” 

H17 In-2.07 m. W. B.) 

5- p Brom. Sedan $1,595 

5-p Sedan 4-door 1,695 

4-p ■ Conpe Roadster 1,695 

4- p Coupe Roadster, 

Foldlng Top 1,695 

**8-05” 

1125 in-3.17 m. W. B.) 

5- p Brom. Sedan $1,995 

5-p Sedan 4-door 2,095 

4-p Coupe Roadster 2,095 

4- y Coupe Roadster, 

Foldlng Top 2,095 

5- p Brougham, 

All year 2,595 

4-p Speedster 2,195 

<132 in.—3.36 m. W. B.) 
7-p Sedan $2,595 

4-p Tourster 2,195 

**8-126” 

<130 In_3.53 m. W. B.) 

4-p Coupe Roadster $3,185 

6- p Brougham, all 

year 8,185 

4- p Speedster 3,275 

5- r Brom. Sedan 3,275 

7- p Sedan 3,785 

7-p Berllne Sedan 3.885 

4- p Tourster 3.275 

LASALLE 

**345” 

<134 in_3.40 m. W. B.) 

•2-p Coupe $2,195 

•2-p Conv’t Coupe 2,295 

5- p Coupe 2,295 

5-p Sedan 2,295 

5-p Town Sedan 2,345 

7-p Sedan 2,475 

7-p Imperial Sedan 2,595 


Fleetwood 

Roadster 
Touring 
All Weather 


$2.245 

2,345 


5-p 


CARROCERIA PRECIO 
Cuitom Bnilt 

Brunn All- 

Weatlier Cab¬ 
riolet, Sem i or 
Non-Collaps- 
ible $7,400 

Brunn All- 
Weather 

Brougham 7,200 

Dietrich Con¬ 
vertible Coupe 6,400 
Dietrich Convert¬ 
ible Sedan 6,800 

Derham Conv’t 

íble Phaeton 6,200 

Judkins 2-Win- 

dow Berline 5,800 

Judkins 3-Win- 

dow Berllne 5,800 

Judkins Coupe 5,200 

LeBaron Convert¬ 
ible Roadster 4,700 

Willoughby 

Limousine 6,100 

Willoughby Panel 

Brougham 7,400 

LeBaron All- 
Weatber Cab¬ 
rlolet, Non- 
Collapsible 7,100 

LeBaron All- 
Weatber Cab¬ 
riolet, Semi- 
Collapsible 7,300 


M cFARLAN 

“TV” 

<140 In-3.56 m. W. B.) 

2-p Roadster $5,800 

4-p Sp. Touring 5,600 

4-p Coupe 6,720 

4-p Tour. Sedan 6,720 

7-p Touring 5,700 

6- p 8edan 6,720 

7- p 8ub. Sedan 6,950 

7-p Town Car 9,000 

.... Chassls 4,550 

“Stralffht 8” 

(131 In.—3.33 m. W. B.) 

4- p Sport Phaeton $3,180 

5- p Touring 2,650 

7-p Touring 2,750 

2-p Roadster 8,050 

4- p Brougham 3,180 

5- p Sedan Valenela 3,180 

5-p Sedan 8,180 

5-p Snb. Sedan 3,880 

S-5-p Conpe 8,180 

5-p Coach Brougham 8,180 

5-p Town Car 4.600 

<136 in_3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,680 

7-p 8ub. Sedan 3.780 


M ARMON 

“70” 

(112% in.—2.86 m. 
XV. B.) 

5-p Sedan $995 

2-p Coupe 950 

4- p Victoria 995 

2-p Collap8lble 

Coupe 1,045 

“ 88 ” 

(130 in_3.30 xn. W. B.) 

5- p Sedan $2,295 

2-p Coupe 2,275 

2-p Conv’t Coupe 2,395 

5-p Club Sedan 2,345 

(136 In_3.46 m. W. B.) 

7-p Sedan 2,495 

7-p Limousine 2,595 

“SIXTEEN” 

(145 in.—3.71 m. W. B.) 

5-p Sedan $4,775 

2-p Standard Coupe 4,795 

5-p Victoria 2 door 4,845 

2-p Conv’t Conpe 4,875 

5-p Conv’t Sedan 4,995 

7-p Sedan 4,975 

7-p Limousine 5,075 

5-p Club Sedan 4,845 


Phaeton 

3,245 

NASH 






“6-60” 


)LN “8” 


(114% in.—2.91 

xn. 

[n.—3.68 m. W. B.) 


W. B. 


Sport Touring 

$4,400 

2-p 

Coupe 

$795 

Sport Phaeton with 

5-p 

Sedan 2-door 

795 

Tonneau Cowl 

4.600 

2-4-p 

Coupe 

825 

Sport Phaeton less 

5-p 

Sedan 4-door 

845 

Tonneau Cowl 

4,400 

5-p 

Touring 

895 

Town Sedan 





2-Window 

4,600 


**8-70” 


Town Sedan 


(116% in.—2.95 

m. 

3-WIndow 

4,600 


W. B.) 


Sedan 

4,700 

2-p 

Coupe 

$945 

Coupe 

4,600 

2-4-p 

Coupe 

975 

Sedan 

4,900 

5-p 

Sedan 4-door 

995 

Limousine 

5,100 

5-p 

8pecial Sedan 

955 

Chassls 145" 

3,500 

4-p 

Conv’t Sedan 

1.075 


PAS. CARROCERIA PRECIO i 

“8-80” 

(121 in-3.07 m. 

2-p Coupe 
2-4-p Coupe 
5-p Sedan 4-door 

5-p Town Sedan 

4-p Conv’t Sedan 


** 8 - 00 ” 

(124 in_3.15 m. 

5-p Sedan 4-door 

(133 in-3.38 m. 

7-p Touring 

2-p Coupe 

2-4-p Cabriolet 

2-4-p Coupe 

5-p Victoria 

5-p Amba8Bador 

Sedan 


W. B.) 

$1,245 

1,285 

1,295 

1,375 

1,325 

AV. B.) 

$1,565 

XV. B.) 

$1,595 

1,695 

1,695 

1,745 

1,765 


7-P 

7-p 

Sedan 

Limousine 

1¡925 

2,025 

(142 

Gronp A 

in-3.61 ni. W. B.) 




5-p 

Sedan 

$3,695 

OAKLAND 


5-p 

Club Sedan 

(117 

“301” 


5-p 

w/trunk 

Club Berllne 

3,745 

in.—2.97 m. XV 

. B.) 

w/trunk 

3.945 

•4-p 

Sport Coupe 

$975 

7-p 

Sedan 

3,825 

2-p 

Standard Coupe 

895 

7-p 

Ene. Drive 

5-p 

Sedan 2-door 

895 


Limousine 

3,985 

5-p 

Sedan 4-door 

995 

2-4-p 

Conv’t Ooupe 

4-p 

Conv’t Coupe 

995 

2-4-p 

(R-S) 

3,650 

5-p 

Custom Sedan 

1,055 

Sport Roadster 


OLDSMOBILE 

“F-31” 

(113 In-2.89 m. W. B) 

5-p Sedan 2 door $845 

5-p Sedan 4 door 925 

5-p Patrician Sedan 

4 door 960 

2-p Business Coupe 845 

•2-p Sport Coupe 895 

•2-p Conv’t Roadster 935 


PACKARD 

**8-826” 

(127% in.—3.23 m. 
W. B.) 

5-p Sedan $2,385 

.... Cbassis 1,850 


**8-833” 


Sedan 

Touring 

Pbaeton 

Sport Phaeton 

Runabout 

Conv’t Coupe 

Coupe 

Coupe 

Club Sedan 

ChaBsis 


$3.795 

3.595 
3,490 
3,790 
3,490 

3.595 
3,545 

3.850 
3,950 

2.850 


“8-845” 

(145% in-3.69 m. 

W. B.) 

7-p Sedan $4,150 

7-p Sedan Limo 4,285 

.... Chassls 3,050 


PEERLESS 


(118 

Standnrd “8” 

In-3.00 xn. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1.495 

2-p 

Coupe 

1,495 

5-p 

Club Sedan 

1,545 

2-P 

Cabriolet 

1,595 


Cbassis 

1,250 


Mnster “8” 

(125 in-3.17 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,995 

2-p Conpe 1,995 

5-p Club Sedan 2,045 

2-p Cnbrlolet 2,095 

.... Chassls 1,600 

Custom “8” 

(136 in-3.45 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,795 

5-p Club Sedan 2,845 

7-p Sedan 2,945 

7-p Limousine 3,145 

.... Chassls 2,250 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

PIERCE-ARRO \\ 

Salón Group 
(147 In-3.73 ni. XV. B.) 

7-p Sedan $-1,785 

7-p Ene. Dríve 

Limousine 4.985 

2-4-p Conv’t Conpe 

(R-S) 4.275 

7-p Sport Tourer 4„276 

Town 

Brougham 6,250 

Towu Car 6.250 

Town Lundaulet 6,400 

7-p Ene. Drive 

Limousine 5,975 

5-p Sport Sedan 5,375 

5-p Conv’t Sedan 5,200 

5-p Conv’t Coupe- 

Victoria 5,100 

2-4-p Coupe (R-S) 5,100 


Tourer 

Sport Phaeton 


3,450 

3,450 

3.750 


5-p 


Group B 

in-3.48 m. \V. B.) 

Sedan $2,685 

Club Sedan 

w/trunk 2,835 

Sedan 2,995 

Ene. Drive 

Limousine 3,146 

Conv’t Sedan 3,650 


(134 in.—3.40 m. W. B.) 

2-4-p Coupe JR-S) $2,685 


Sport Roadster 
(R-S) 

Sport Tourer 


2,895 

2,895 


PLYMOUTH 
in.- 


(134% In.—3.41 

m. 

2-p 

Standard Roadster $535 


. D. } 


2-4-p 

Roadster 


7-P 

Touring 

$2,525 


Rumble 

610 

4-p 

Phaeton 

2,425 

5-p 

Touring 

625 

4-P 

Sport Pbaeton 

2,725 

2-p 

Standard Coupe 

565 

2-4-p 

Runabout 

2.425 

•2-4-p 

Coupe 

625 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

2,550 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

095 

2-4-p 

Coupe 

2,525 

5-p 

Sedan 2 door 

565 

5-p 

Coupe 

2,675 

5-p 

8edan 4 door 

625 

5-p 

Club Sedan 

2,675 


Cbassis 

410 

7-P 

Sedan 

2,785 




5-p 

Conv’t Sedan 

3,465 




7-p 

Sedan Limo 

2,885 





Chassis 

1,950 

PON TI AC 





(112 

In.—2.85 m. W. 

B.) 


**8-840” 


5-p 

Pbaeton 

$695 

(140% in-3.56 

ni. 

2-p 

Coupe 

675 


W. B.) 


5-p 

Sedan 2 door 

675 


Abril, 1931 


Sedan 4 door 
Custom Sedan 
Sport Coupe 
Conv’t Cabriolet 


REO 

“15” 

(115 in.—2.92 xn. W. B.) 
4-p Standnrd Coupe wltb 

Rumble Seat 970 

4- p Standard Phaeton 920 

“ 20 ” 

(120 in.—3.05 xn. XV. B.) 

5- p Standard Sedan $1,295 

5-p Sport Sedan 1,405 

“25” 

(125 In. 3.17 m. W. B.) 
5-p Standard Sedan $1,695 

5-p Elite Sedan 1,780 

5-p Standnrd 

Victoria 1,695 

5-p Elite Victoria 1,780 

4-p Standard Ooupe 1,695 

4- p Elite Ooupe 1,780 

“30” 

(130 In. 3.30 xn. W. B.) 

5- p Standard Sedan $1,995 

5-p Elite Sedan 2,080 

5-p Standard 

Victoria 1,995 

5-p Elite Victoria 2,080 

4-p Standard Coupe 1,995 

4- p Elite Coupe 2,080 

**35” 

(135 in. 3.43 in. W. B.) 

5- p Elite Sedan $2,485 

5-p Elite Victoria 2,485 

4-p Elite Coupe 2,485 

(Continuó en la página 56) 
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CARACTERISTICAS 

MECÁNICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fabrica 


ABREVIAClONESi 
|—Largo total 
t—Sedán de 5 pas. 

2-P—De dos placas 
A-Llte—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B«&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
C&Lr —Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Cola—Columbia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 rnedaa 
Ex-Rw—Fr. ext. en me tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 

Gem—Geramer 

Gra—Gravedad 

G-H—Guay-Balgb 

Hyd—Hidráulico 

In-Fw—Fr. Int. en 4 ruedas 

I&E-Ftt—I nteriores y o.. 

lores en las 4 ruedas 
ín-Rvr—Fr. int. en rué. tr. 
Jac—Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—LycoirHng 
M— Metal 
Mee—Mechantes 
M-D—Disco múltiple 
Ñ-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Ovrn—Propio 
Ope—Opcional 
Pre—Prest-O-Llte 
Pnmp—Bomba 
Roe—Rockford 
Sap—Saglnaw 
Salla—Sallsbury 
S-P—De una placa 
Spllt—Splltdorf 
Std—Normal 
Stro—Stroroberg 
Tlll—TUlotson 
Tlxn—Tlmken 
Unlv—Universal 
TJni-Pr—Uní vp sal Products Co 
Vae—Vacio « aspiración 
W-Ct— Warner Corp. 

W-G^—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin !ln v 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fln y 
sector 

WáW—Tornillo sin fln y 
rueda 

West—Westlnghouse 
Wlll-Wlllard 

Wino—Wlsconain 



MODELO 

Y MARCA 

Dist 
cía e 
los < 

*a 

Cu 

an- 

ntre 

íjes 

o 

¿ 

1 

Auburn. 

.“8-98”, 

127 

3.17 

2 

¿Buick. 

.8-50 

114 

2.90 

3 

¿Buick. 

.8-60 

118 

3.00 

4 

ÍBuick. 

.8-80 

124 

3.15 

5 

ÍBuick. 

.8-90 

132 

3.35 

6 

¿Cadillac. 

.“355” 

134 

3.40 

7 

¿Cadillac. 

.“370” 

140-143- 

3.56-3.6; 




152 

3.86 

8 

X Cadillac. 

.“V-16” 

148 

3.76 

9 

¿Chevrolet. . . 

."AE” 

109 

2.77 

10 

Chrysler. 

.“Six” 

162' t H 

4.88 

11 

Chrysler. 

..“8” 

173 3 ü§ 

4.41 

13 

Chrysler. 

.“Imperial 8” 

211§ 

5.35 

14 

Cord. 

.L 29 

137A 

3.49 

15 

Cunningham.. 

.V-9 

132 

3.35 

16 

De Soto. 

.“6-S4” 

155H§ 

3.96 

17 

De Soto. 

.“8-CF” 

163§ 

4.89 

18 

De Vaux 

.“6-75” 

112 

2.84 

19 

tDodge Bros.. 

.“6” 

114 

2.85 

20 

IDodge Bros.. 

.. .“8 in line” 

113 

3.00 

2; 

Duesenbcrg.. 

.“St. 8” 

142^ 

3.62 

22 

Duesenberg. 

.“St. 8” 

153^ 

3.91 

23 

Du Pont . 

.“G” 

141 

3.5) 

24 

jDurant. 

.4-07 

172 m 

4.38 

25 

¿Durant. 

.6-14 

1721¿§ 

4.38 

26 

¿Duran!. 

.6-18 

176§ 

4.47 

27 

Elcar. 

.“86” 

117 

297 

28 

Elcar. 

.“100” 

123 

3.12 

29 

Elcar. 

.“140” 

135 

3.43 

30 

¿Essex. 

. “Super Six” 

113 

2.87 

31 

Ford . 

.“A” 

103^ 

2.59 

32 

Franklin .15 Transcontin’l 

125 

3.17 

33 

Franklin. 

. 15 De Luxe 

132 

3.35 

31 

Gnrdncr. 

.“148” 

125 

3.18 

35 

Graharn. 

.“Std. 6” 

115 

2.92 

36 

Graham. 

. .. . “Spec. 6” 

115 

2.92 

37 

Graharn. 

. “Spec. 8-20” 

120 

3.04 

38 

Graham.“ 

Custom 8-34” 

134 

3.40 

39 

¿Hudson. 

.“Greater 8” 

119 & 126 

3.02 & 3.! 

40 

¿Hupmobile. . 

.“Century 6” 

114 

2.90 

41 

iHupmobile. . 

. “Century 8” 

118 

3.00 

42 

¿Hupmobile.. 

.“C” 

121 

3.07 

43 

iHupmobile.. 

.“H-8” 

125 

3.18 

44 

Jordán. 

.“80-8” 

120 

3.05 

45 

Jordán. 

.“90-8” 

125 

3.18 

46 

Jordán. 

...“31-90-8” 

131 

3.33 

47 

Kissel . 

.“6-73” 

117 

2.97 

48 

Kissel. 

.“8-95” 

125 

3.17 

49 

Kissel . 

.“8-126” 

139 

3.53 

50 

¿La Salle.... 

.“345” 

134 

3.40 

51 

¿Lincoln. 


145 

3.68 

52 

¿Marmon... . 

.7..... . “70” 

112*4 

2.86 

5) 

¿Marmon.. . . 

.“88” 

130 & 136 

3.30&3.4Í 

51 

¿Marmon. . .. 

.“16” 

145 

3.71 

55 

McFarlan. . . . 

.St. 8 

131 

3.33 

56 

McFarlan... . 

.TV 

140 

3.56 

57 

Nash. 

.“6-60” 

114J4 

2.91 

58 

Nash. 

.“8-70" 

116 X. 

2.95 

59 

Nash. 

.“8-80” 

121 

3.07 

63 

Nash. 

.“8-90” 

124 

3.15 

61 

Nash. 

.“8-90” 

133 

3.38 

62 

ÍOakland. ... 

.“101” 

117 

2.97 

63 

¿Oldsmobile.. 

.“F-31” 

113 A 

2.88 

61 

Packard. 

.“8-826” 

127 ^ 

3.24 

65 

Packard. 

.“8-833” 

134 Vá 

3.42 

66 

Packard. 

.“8-840” 

140 A 

3.57 

67 

Paxkard. 

.“8-845” 

145 Vá 

3.70 

68 

Peerless. 

.“6-61 A” 

116 

2.95 

69 

Peerless. 

.“Standard 8” 

118 

3.00 

70 

Peerless. 

. .“Master 8” 

125 

3.17 

71 

Peerless. 

. .“Custom 8” 

136 

3.45 

72 

Pierce- Arrow. 

.Salón 

147 

3.73 

73 

Pierce-Airow. 

.“A” 

142 

3.61 

74 

Pierce-Arrow. 

.“B” 

134 & 137 

3.40&3. 

75 

Plymouth ... 


155J4§ 

3.96 

76 

¿Pontiac. .. . 

7.7'...'.“401” 

112 

2.85 

77 

Reo. 

.“15” 

115 

2.92 

78 

Reo. 

.“20” 

120 

3.04 

79 

Reo. 

.“25” 

125 

3.18 

SC 

Reo. 

.“30” 

130 

3.30 

81 

Reo. 

.“35" 

135 

3.43 

82 

Studebaker.. 

.“Six” 

114 

2.90 

83 

Studebaker.. 

.. Dictator “8” 

114 

2.90 

81 

Studebaker.. 

_Com’r “8" 

124 

3.15 

85 

Studebaker. President “8” 

130 

3.30 

86 

Studebaker.. 

President “8” 

136 

3.45 

87 

Stutz. 

.LA 

127^ 

3.24 

88 

Stutz. 

.. MA and MB 

134Í&145 

3.41&3.7 

89 

WiIlys-6. 

.....“97” 

110 

2.79 

90 

Willys-6. 

.“98D” 

113 

2.87 

91 

Willys-8. . 

.“8-80D” 

120 

3.05 

92 

Willys-Knight.“66D” 

120 

3.05 


HZ 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Cilindrada ! 


17x5.50 

5.25/18 

5.50/19 

6.50/19 

6.50/19 

6.50/19 

7.00/19 

7.50/19 
4.75/19 
19x5.25 
5.50/18 
7.50x17 
18x7.00 
32x6.75 
5. 10x19 
19x5.25 
19/5.00 
5.00/19 
5.50/18 
31x6.75 
31x6.75 
6.50/20 
29x5.00 
29x5.00 
29x5.25 
29x5.25 
30x6.00 
32x7.00 
19x5.00 
19x4.75 
.50/19 
j.50/19 
31x6.00 
,50xlJ 
.<0/17 
.00x17 
..50x19 
18x5.50 
19x5.50 
19x5.50 
19x6.00 
19x6.50 
5.50/18 
6.00/18 
6.50/18 
30x6.00 
30x6.00 
30x7.00 
6.50/19 
19x7.00 
29x5.50 
31x6.50 
7.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
5.00x19 
5.25x19 
5.50x18 
6.50x19 
6.50/19 
5.50/18 
5.25/18 
6.50x19 
6.50x19 
7.00x19 
7.00x19 
29x5.25 
5.50/19 
6.00/19 
6.50/19 
7.00/18 
7.00/18 
6.50/19 
4.75x19 
5.00/19 
5.50/18 
6.00/18 
6.50/17 
6.50/18 
6.50/18 
19x5.25 
19x5.25 
19x6.00 
19x6.50 
19x6.50 
„.00x19 
32x6.50 
5.00/19 
5.00/19 
5.50/19 
6.00/18 


3709 

3255 

3785 

4245 

4425 

4645 

5200 

5820 

2675 

2910 

3360 

5:05 

4530 

4600 

2765 

3030 

2880 

3244 

4550 

4625 

2730 

2755 

2995 

2600 

3150 

4210 

2750 

2212 

3930 

4220 

3275 

3265 

3330 

3560 

3Ü5 
2985 
3275 
3730 
4095 
3650 
3850 
3900 
31501 
35271 
4450 f 
4380 
5309 
2823 
4363 
4800 
3400 
4650 
2640 
3000 
3360 
4000 
4050 
3236 
2900 
4479 
4185 
4439 
5010 
2800 
3527 
4305 
4552 
4543 
4554 
4397 
2670 
2735 
3280 
3700 
3950 
4375 
4650 
291 ) 
3 >85 
3510 
4220 
435 J 


2670 

2706 

3130 

3490 


1678.2 

1476.3 

1716.7 

1925.4 
2997.0 

2106.8 
2258.6 

2639.9 

1213.2 

1319.9 
1524.0 

2269.9 

2054.8 

2086.5 

1254.1 

1374.3 

Í3CXL3 

1471.4 

2018.4 

2096.4 

Í238!3 * 

1249.4 

1358.3 

1179.3 

1428.8 
1909.0 

1247.3 
1007.0 

1782.6 

1911.2 
148.50 
1481.0 
1510.0 
1615.0 

Í4Í2!5 

1353.9 

1485.4 

1691.8 

1857.3 
1642.0 
1732.0 
1755.0 

1428.8 

1599.8 

2018.5 

1986.7 
24)4.0 
1281.0 

1978.9 

2177.2 

1542.2 

2086.5 

1197.4 

1360.7 

1614.7 

1814.3 
1837.0 
2257.0 

1115.4 
2032.0 
1898.0 
2013.0 
2273.0 
1270.0 

1597.6 

1952.6 

2064.8 
2066.0 
2061.0 
1994.0 
1211.0 

1240.5 

1487.7 

1678.2 

1791.6 

1984.3 

2109.2 

1319.9 

1110.2 

1592.1 

1914.1 
1J73.1 


1211.0 

1227.3 

1419.7 

1542.2 


Lyco.... 

8: 

3x4 Y x 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

Own.... 

8: 

iv&Wi 

73x108 

26.45 

220.7 

3.6M 

Own.... 

8: 

3!4x4 % 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

Own.... 

8; 

3/tgx5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.691 

Own.... 

8; 

3M&x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66. 

Own.... 

8; 

3 3 ¿x4% 

86x125 

36.45 

353.0 

5.73 

Own.... 

12; 

3^x4 

79x101 

46.90 

368.0 

6.03;" 

Own.... 

16: 

3x4 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40j 

Own.... 

6 

3*4x3^ 

84x95 

26.33 

194.0 

3.18 

Own.... 

6 

3!4x4‘;, 

83x111 

25.35 

217.8 

3.5Í 

Own.... 

8 

3V&4X 

79x108 

31.25 

260.8 

4.29 

Own.... 

8 

3^x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.3] 

Lyco.... 

8 

3'íx*X 

83x114 

33.80 

298.fi 

4.sin 

Own.... 

8 

3 s jx5 

95x127 

45.00 

442.0 

7.2] 

Own.... 

6 

3}¿x4H 

83x105 

25.35 

205.3 

3.36 

Own.... 

8 

2V&4X, 

73x108 

26.45 

220.7 

3.6] 

Own.... 

6 

3*8x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3,19 

Own.... 

6 

3X^X 

83x108 

25.35 

211.5 

3.46 

Own.... 

8 

3x4X 

76x108 

28.80 

240. ¿ 

3.93 

Own.... 

8 

3H*4X 

95x121 

45.00 

420.0 


Own.... 

8 

3- s ;>:•!' i 

95x121 

45.00 

420.0 

4.3L 

Own.... 

8 

m 

85x114 

36.45 

322.0 

5 OÍ 

Cont.... 

4 

98x108 

24.03 

200.0 

3.2H 

Cont.... 

6 

3^x4 

83x102 

25.35 

199.0 

3.04' 

Cont.... 

6 

3 >4x4 

83x102 

25.35 

199.0 

4.1:13 

Lyco.... 

6 

2V b x4 X 

73x121 

19.84 

185.0 

3.0] 

Lyco.... 

8 

3Hx4H 

73x121 

26.45 

24G.7 

4.03 

Cont.... 

8 

Hx 4 >á 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

Own.... 

6 

2^x44 

3%x44 

73x114 

19.80 

175.3 

2.8fl 

Own.... 

4 

99x108 

24.03 

200.5 

3.03’ 

Own.... 

6 

3.4x44 

34x44 

34x44 

3 4x4 4 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

Own.... 

6 

89x121 

29.40 

274.0 

4.4fl 

Lyco.... 

8 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

Own.... 

6 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67.1 

Own.... 

6 

34x44 

83x114 

25.35 

224.(1 

3.67 

Own.... 

8 

¡4x4 

79x102 

31.25 

245,4 

4.00 

Own.... 

8 

34x44 

79x114 

33.80 

298.6 

i.m 

Own.... 

8 

24x44 

34x44 

73x114 

26.45 

233.7 

3.51 

Own.... 

6 

83x108 

25.35 

211.fi 

3.C4 

Own.... 

8 

24x44 

73x118 

26.45 

240.2 

4.(0 

Own.... 

8 

3x44 

76x120 

28.80 

268 (i 

4.3] 

Own.... 

8 

34x44 

89x120 

39.20 

365.6 

4.29 

Cont.... 

8 

24x44 

73x120 

26.45 

246.7 

4.03 

Cont.... 

8 

3x44 

3x44 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

Cont.... 

•8 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

Own.... 

6 

24x44 

73x121 

19.84 

185.0 

3.of¡ 

Own.... 

8 

34x44 

73x121 

26.45 

240.5 

4.03; 

Own.... 

8 

3 4x44 

83x114 

33.80 

298.G 

4.91 

Own.... 

8 

34x4% 

85x125 

36.40 

353.0 

5.78 

Own.... 

8 

3,4x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.3L 

Own.... 
Own.... 

8 

8 

2%x44 

34x44 

72x108 

83x121 

25.40 

33.80 

211.2 

315.2 

3.39 

0.15 

Own.... 

16 

34x4 

79x102 

62.50 

490.8 

8.01 

Lyco.... 

8 

44bx44 

84x114 

35.13 



Own.... 

6 

34x6 

114x152 

48.60 

*2ÓL3 

3Ü5 

Own.... 

6 

34x44 

79x111 

23.44 

Own.... 

8 

24x44 

73x111 

26.45 

227.2 

3.67 

Owu.... 

8 

3x44 

76x108 

28.80 

240.0 

3.90 

Own.... 

8 

34x44 

83x114 

33.80 

298.6 

4.9<í 

Own.... 

8 

34x44 

83x114 

33.80 

298.0 

4.9Í 

Own.... 

8 

34x34 

87x85 

37.80 

251.0 

1.11 

Own.... 

6 

34x44 

81x105 

24.40 

197.5 

3.2-1 

Own.... 

8 

34¡x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.0a 

Own.... 

8 

34*5 

81x127 

32.50 

320.0 

0. Oí 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

u 31 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

0.3IJ 

Cont.... 

6 

34x4 

85x102 

27.34 

215.0 

3.53- 

Cont.... 

8 

24x44 

73x121 

26.45 

240.0 

4.09 

Cont.... 

8 

34x44 

85x111 

36.45 

322.0 

5.0® 

Cont.... 

8 

34x44 

85x114 

36.45 

322.0 

0.01 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

Own.... 

8 

34x5 

8 ’xl27 
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D-M.. 1 

[n-Rw... ( 

Dwn.. ( 

Dwn.. y 

V&S... 

AF 

4.10 1 

Ín-Fw... 

D-M..] 

In-Rw... ( 

Dwn.. ( 

Dwn.. y 

V&S... 

A F 

4.60 : 

1d-Fw.. . 1 

Hyd.. 

Ex-D S.. ( 

Dwn.. 1 

Var.. 1 

V&S... 

A F 

4.10 : 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 1 

Dwn.. 1 

Var.. 1 

w&s... 

A F 

3.82 : 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. ( 

Own.. 1 

Rosa,. ( 

U&L... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 1 

Col... ( 

Dem., 

W&lt.. 

Vi F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... ‘ 

Tim... ] 

Rosa.. 1 

C&L... 

AF 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 1 

Own.. ’ 

Var.. 

W&S... 

AF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own..; 

War.. 

W&S... 

AF 


In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


(Var.. 

W&S... 

AF 

"¿'.66' 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Ówn.. 

War.. 

W&S... 

AF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

w&s... 

AF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L... 

AF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L... 

AF 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col.. 

Rosa.. 

C&L... 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

w&s... 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

w&s... 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

w&s... 

A F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Roas.. 

C&L... 

A F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L... 

\ 'i F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L... 

AF 

5.6 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

HF 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

A F 

4.54 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&It.. 

AF 

4.76 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

AF 


In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L... 

AF 

*4.*3Ó 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 



C&L... 

AF 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 



C&L.., 

AF 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 



C&L.. 

A F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 



C&L.. 

AF 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.. 

A F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ros8.. 

C&L.. 

AF 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

A F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R. 

A F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R. 

A F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R. 

A F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

llosa.. 

C&L.. 

A F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.. 

A F 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Rasa.. 

C&L.. 

X F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own. 

Own.. 

W&S.. 

FF 

4.53 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R. 

AF 

4.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Rosa.. 

C&L.. 

8f 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Rosa.. 

C&L.. 

AF 

3.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

...... 

Rosa.. 

C&L.. 

A F 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D 8.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.. 

FF 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.. 

AF 

5.10 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

A F 

5.10 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw.,. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

A F 

4.72 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

A. F 

4.50 

In-Fw... 

D-M., 

. In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

A F 

4.50 

In-Fw... 

D-M., 

. In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

A F 

4.42 

lu-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S.. 

A F 

4.54 

In-Fw... 

D-M 

. In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&R . 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw.., 

Own.. 

Own. . 

W&S.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw.., 

Own.. 

Own.. 

W&S.. 

. A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.. 

. A F 

4.88 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Roas.. 

C&L.. 

A F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sai.!! 

Rosa.. 

C&L.. 

A F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.. 

A F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.. 

A F 

4.42 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own. 

Rosa.. 

W&R. 

A F 

4.23 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

W&R. 

A F 

4.42 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw.. 

Own.. 

Roas.. 

W&R. 

• A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd., 

. Ex-D S. 

.Own.. 

War.. 

w&s.. 

A F 

4.55 

Ín-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own., 

Jac.. 

w&s.. 

A F 

4.45 

In-Fw.., 

Hyd., 

. Ex-D S. 

. Sal.... 

Rosa.. 

, C&L.. 

A F 

4.07 

In-Fw... 

Hyd. 

. Ex-D S. 

. Own.. 

Rosa.. 

, C&L.. 

A F 

4.42 

In-Fw.. 

Hyd., 

. Ex-D S. 

. Own.. 

R088.. 

C&L.. 

Vi F 

4.07 

In-Fw.., 

Hyd., 

. Ex-D S. 

. Own.. 

Roas.. 

C&L.. 

A F 

4.07 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-DS.. 

Own.. 

Roas., 

C&L.. 

A F 

4.73 

In-Fw.. 

D-M. 

. In-Fw.., 

Own.. 

Roas., 

. C&L.. 

A F 

4.73 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own., 

llosa.. 

. C&L.. 

A F 

4.73 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own., 

. Roas. 

. C&L.. 

A F 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own.. 

. Roas. 

. C&L.. 

A F 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Roas. 

. C&L., 

. AF 


. In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 


. Gem. 

. W&R. 

. A F 

Ópt.... 

. In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D S. 

. Tim.. 

. Gem. 

. W&R 

AF 

4.60 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw. . 

. Own. 

. Own. 

. W&G. 

AF 

4.60 

In-Fw.. 

D-M. 

.In-Fw.. 

. Ówn. 

. Own. 

. W&G 

AF 

4.40 

In-Fw.. 

. D-M. 

.In-Fw.. 

. Own. 

. Own. 

. W&G, 

.1 HF 

4.18 

In-Fw.. 

. D-M. 

.Iln-Fw.. 

. Own. 

. Own. 

. W&G 


Abril, 1931 
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r«r v.i m: i «a 


Precios de lista entrega en la fábrica. 


MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 

0 LLANTAS 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


NEUMATICOS 

0 LLANTAS 

"3 

£ 

Del. 

Tras. 

1 

1 

32x6n 

32x76n 

W 

34x7n 

34x7ndd 

s 

34x7n 

34x7nd 

w 

34x7n 

34xnd 

w 

36x8u 

30x8nd 

w 

36x6 

40x14 

w 

40x8n 

40x8nd 

w 

30x5n 

30x5n 

B 

30x5n 

30x5nd 

B 

30x5n 

32x6n 

B 

32x6u 

32x6n 

B 

34x7 

34x7 

B 

34x7n 

34x7nd 

B 

36x8n 

36x8nd 

B 

36x8n 

40x8n 

W 

20x6.00 

32x6a 

B 

20x6.00 

32x6 

B 

5.00/19 

5.50/19 

S 

5.50/20 

5.50/20 

8 

6.50/20 

6.50/20 

s 

5.50/20 

32x6 

s 

6.00/20 

7.50/20 

s 

6.00/20 

8.25/20 

s 

32x6 

32x6d 

s 

34x7 

34x7d 

s 

34x7 

34x7d 

w 

9.00/20 

9.0/20<l 

w 

7.50/20 

7.50/20 

w 

30x6n 

30x5n 

s 

i 30x5n 

30x5nd 

s 

: 32x6n 

32x6nd 

s 

34x5n 

34x5nd 

w 

36x6n 

36x6nd 

w 

36x5 

36x10 

tv 

36x5 

36x12 

w 

¡ 36x6 

36x12 

w 

i 36x0 

36x14 

w 

¡ 6.50/20 

6.50/20 

B 

6.50/20 

6.50/20 

B 

32x6n 

32x6dn 

B 

34x7n 

34x7n 

W 

34x7n 

34x7n 

W 

34x7n 

34x7dn 

W 

i 34x7n 

34x7dn 

W 

1 34x7n 

3*lx7dn 

B 

¡36x8n, 

36x8dn 

W 

; 36x8n 

36x8dn 

W 

36x5s 

40x7ds 

w 

i 36x5s 

40x7ds 

w 

36x6s 

40x8dB 

w 

1 36x6s 

40x8ds 

w 

[ 6.00/20 

6.CO/20 

s 

; 6 . 00/20 

6.00/20 

s 

; 6.00/20 

6.0/20d 

s 

6 . 00/20 

6.0/20d 

s 

; 6.50/20 

6.5/20d 

s 

í 7.50/20 

6.5/20d 

3 

, 6.50/20 

6.5/20d 

3 

. 7.00/20 

7.0/2(!d 

S 

í 7.50/20 

7.5/20d 

s 

8.25/20 

8M/20d 

s 

; 7.50/20 

7.5/20d 

3 

( 9.00/20 

9.0/20d 

D 

[ 8.25/20 

834/20d 

D 

; 9 . 00/20 

9.0/20d 

D 

36x5 

36x10 

D 

36x5 

36x12 

D 

l 36x6 

36x14 

D 

32x6 

32x6 

B 

i 32x6 

32x6d 

B 

32x6 

32x6d 

B 

34x7 

34x7d 

B 

36x8 

36x8d 

D 

[ 36x8 

36x8d 

D 

i 30x5n 

30x5dn 

3 

32x6n 

32x6dn 

3 

32x6n 

32x6dn 

D 

32x6n 

32x6dn 

D 

[ 32x6n 

32x6dn 

D 


>-o 


38 

ss 


l£G 


Acmé. 

Acmé. 

Acmé. 

Acmé. 


Acmé.. 
Acmé'. 


Acmé. 

Acmé. 


..17 

1 

.47 

2 

.52 

2 14 

120 

3 

. .64 

3 

.66 

. 3 

.450 

3 14 

90L 

VA 

.150 


.151 


.31 

12850+ 

.41 

16300+ 

..61 

19420+ 


Atterbury.A 

Atterbury.K 

Atterbury.G 

Atterbury.H 

Atterbury.R 

Atterbury.C 

Autocar.A 

Autocar.D 

Autocar.SCH 

Autocar.H 

Autocar... .SCHS 

Autocar.HS 

Autocar.TEA 

Autocar.TFA 

Autocar.C 

Autocar.F 

•••Autocar.G 

Tractor.DT 

Tractor... .SCHT 
Tractor.. .SCHST 
Tractor.FT 


Biederman.. 
Biederman. 
Biederman. 
Biederman. 
Biederman. ... 50 
Biederman. ...60 

Brockway.105 

Brockway.120 

Brockway.140 

Brockway.141 

Brockway.170 

Brockway.... .175 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway.190 

Brockway.250 

Brockway.290 

•§Brockway...640 

Chevrolet.AE 

Chevrolet..LT131 
Chevrolet LT157 
Chicago... 1-17-A 
Chicago. .. 1-24-A 
Chicago... 1-26-A 
Chicago. .. 1-30-A 
Chicago. .. 1-50-B 
{¡Chicago.. 1-56-D 

Clydesdale.30 

Clydesdale.60 

Clydesdale.80 

Clydesdale_120 


Commerce. 
Commerce.. 
Commerce. 
Commerce. 
Commerce. 
Commerce. 
Commerce. 
Commerce. 
Commerce 


.. 20Y 
SllY 
S12Y 
. .30Z 
.. 40Z 
..50Z 
. 60Z 
...70Z 
80Z 


Corbitt.4B4 

Corbitt.5B6 

Corbitt.6B6 

Corbitt.12 W6 

Corbitt.15B6 

Corbitt.15D6 

Corbitt.18D6 

Corbitt.24 D6 

Corbitt.33D6 

•§Corbitt 20SW6 

•§Corbitl..28SW6 
•§Corbitt .33SW6 
•§Corb¡tt .40SW6 


VA 

2 

2'A 

3 

3'A 

4 

VA-2 

2-2'A 

234-3 

3 

2- 3'A 
3 X 

3- 334 
334-5 
334-5 
734 
10 

20000t 

30000t 

40000+ 

GOOOOt 

1H-2 

2-3 

ir 

334-6 

105001 

12000+ 

14000? 

17000+ 

17000+ 

17500+ 

10500+ 

22000 ? 

190001 

250001 

3000Í ‘ 


$1095 

1595 

1985 

3150 

3700 

4500 


4000+ 

7000+ 

8000+ 

2 

234 

3 

4 

5 
8 

7650+ 

17000+ 

24000+ 

26000+ 

134 

134-2 

2-234 

134-24 

2- 3 
236-4 

3- 5 
334-6 

4- 7 

134 

134 

2 

234 

3 

3 

4 

5 
7 
4 
0 
10 
12 


355 

520 

590 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


6-234x4 H 
6-334x434 
6-4x436 
6 - 434 x 43.-1 

4-44x536 

6-4 1 kX-Rí 

4-434* 

4-5x6 

4-5x6 

6-434x534 

6-334*44 
6-4x44 
6-44x44 
6-24x434 
6-334x44 
6-334x4+2 
6-4x43' 
6-4x43 
6-44x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x434 

4-44x54 

6-434x434 

4-44x44 

6-434x454 

6-44x43.1 

6-44x434 

6-44x434 

6-44x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-43¿x434 

6-334x4 4 

6-334x44 

6-334x44 

6-334x44 

6-334x44 

6-334x44 

6-334x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-434x434 

6-434x434 

6-44x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-434x534 

6-434x554 

6-3‘+ 6 x334 

6-34&x334 

6-34,x334 

6-334x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6434x534 

6434x5J4 

6-334x4 

6-4x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x5 

6-334x5 

6-4x534 

6-4x534 

6-434x534 

6-434x534 

4-334x434 

6-334x4 

6334x4 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x434 

6434x454 

6-434x434 

6-454x434 

6434*434 

6-434*534 


30x5n 

32x6o 

34x7 

36x8n 

36x8 

36x8 

34x7n 

36x5 

36x7 

36x7 

32x6n 

34x7n 

3 6x8 a 

30x5 

32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

36x8 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

40x8n 

40x8n 

36x8n 

38x9n 

42x9d 

36x7 

36x8 

34x7 

34x7 

40x8 

36x7 

\ 

7.0620 

7.0620 

7.5620 

8.2620 

9.0620 

9.75-20 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8n 

38x7n 

38x7n 

4.75/19 
30x5 
30x5 
32x6 
7.50/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.75/20 
30x8 
6.00/20 
34x7 
9.75/20 

9.75/24 

30x5n 

30x5n 

32x6 

34x5n 

36x6n 

30x5 

36x5 

36x6 

30x6 

6.0/20n 

6.0/20n 

6.5/20n 

7.5/20n 

8*/20n 

8l/20n 

9.0/20n 

38x9n 

36x7 

7.5/20n 

34x7n 

36x8n 

38x9n 


30x5 n 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x10»/$ 

40x12 

40x8d 

40x8d 

32x6nd 

34x7nd 

36x8d 

30x5 

32x6 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

36x8d 

34x7n 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

40x8nd 

40x8nd 

36x8nd 

38x9nd 

42x9nd 

40x8d 

36x8nd 

34x7nd 

34x7nd 

40x8nd 

40x8d 


7-20d 

7.5-20C 

8+-20d 

620d 

9+-20d 

30x5dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

34x7dn 

34x7dn 

36x8dn 

34x7dn 

40x8dn 

40xl4s 

36x16 

4.75/19 

32x6 

30x5d 

32x6n 

7.5/20 

8J/20d 

9.0/20C 

9f/20d 

36x8nd 

6./20d 

34x7d 


30x5 n 

30x5nd 

32x6 

34x5nd 

36x6nd 

36x10 

36x12 

36x12 

36x14 

32x6n 

32x6n 


8+/20d 

8i/20d 

9.0/20d 

38x9nd 

40x14 

7.5/20C 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 


>-0 

5g 

So 

SS 


O. C 


•C - 
c-u 


B 

Doy Eider. . 

...60 

1 

$1195 

B 

Day Eider. . 

...85 

VA 

1645 

W 

Day Eider. . 

. .110 

2 

2095 

D 

Day Eider. . 

130 

214 

2895 

W 

Day Eider.. 

.160 

3 

3695 

W 

Day Eider . 

. 200 

4 

4295 

D 

Day Eider.. 

240 

5 

5500 

W 

Day Eider. . 

.285 

8*** 

6000 

W 





W 

Day Eider. 

345 

10"* 

7500 


Day Eider. 

.402 

12*** 

9000 

W 





W 

Denby. 

...41 

l H 


W 

Denby. 

...43 

2 H 


B 

Denby. 

...35 

3 


B 

Denby. 

...27 

4 


B 

Denby. 

...210 

5 


B 

Denby. 

.214 

7 


W 





W 

Diamond T 

...216 

1 



Diamond T 

.291 

VA 


S 

Diamond T 

...303 

2 


D 

Diamond T 

...551 

214 


D 

Diamond T 

.504 

2 A 


D 

Diamond T 

..506 

2'A 


D- 

Diamond T 

.603 

3 


D 

Diamond T 

606 

3 


D 

Diamond T 

.750 

4 


D 

§Diamond T. .801 

4 


D 

•**DÍam. T 

. 1200 

6 


W 

•••Diam. T 

.1600 

8 


W 

•••Diam. T 

.1601 

8 


D 





D 

Dodge. ...UF-10A 

12001 

: 

435 

D 

Dodge. 

F-10A 

12501 

í 

515 

W 

Dodge. ...UF-30D 

43501 


657 


Dodge. 

F-30D 

43501 

l 

757 

B 

Dodge.... UF-31D 

37751 

: 

732 

B 

Dodge. . .. 

F-31D 

37751 


.832 

B 

Dodge. 

F-35C 

46001 


1505 

B 

Dodge. 

F-36C 

46001 


1505 

B 

Dodge. 

F-40E 

7175] 

l 

2230 

B 

Dodge. 

F-41E 

71001 

: 

2320 

S 

Dodge. 

F-60E 

101501 

: 

2808 

S 

Dodge. 

F-61E 

111251 

1 

2798 

D 

Dodge. 

F-62E 

11175] 

r 

2920 

D 





D 

Dúplex ... 

...GF 

VA 


D 

Dúplex. .. . 

...GS 

VA 


D 

Dúplex. 

.S 

2 


D 

Dúplex .. .. 

..SAC 

3 


W 

Dúplex.... 

..FAC 

3 


W 

Dúplex. . . . 

...EF 

2'A 


w 

Dúplex.... 

. ...M 

5-7 


w 






Eagle. 

. .605 

1 14 


s 

Eagle. 

..6-10 

VA 


s 

Eagle. 

.6-15 

2 


s 

Eagle. 

. .6-20 

3 


B 

Eagle. 

..6-30 

4 


B 

Eagle. 

. 6-40 

5 


w 

•••Eagle 6-20SW 

6 


w 

•••Eagle 6-30SW 

8 


w 

•••Eagle 6-40SW 

10 


w 

§§§Eagle... 

90CS 

2'A 


B 





D 

++F. W. D.. 

... H-6 

2 

3425 

D 

++F. W. D. 

. HH-6 

214 

4000 


++F. W. D. 

.CU-6 

314 

5120 

D 

++F. W. D. 

. .. M5 

5 

7600 


++F. W. D. 

. ,.M7 

VA 

8700 

S 

Q 

++F. W. D. 

...X-6 

6 

6400 

O 

S 

Fageol.... 

...101 

VA 

900 

w 

Fageol.... 

...106 

VA 

1500 

w 

••Fageol. . 

...130 

2 

2050 

w 

Fageol.... 

...135 

2 

2250 

w 

Fageol.... 

...250 

2'A 

2950 

w 

Fageol.... 

...365 

3 

4200 

w 

Fageol.... 

...340 

3 

4750 


Fageol.... 

. .370 

2'A 

5200 

B 

Fageol. 

.6-66 

6 

6900 

B 

Fageol. 

.8-66 

8 

7300 

! B 

Fageol. 

.10-66 

10 

8850 

W 





B 





D 

Federal_ 


8500] 

(• 


I D 

Federal. 

85001 



D 

Federal. 

92501 

i- 


D 

§FederaI . 

11000Í 

h 


1 ... 

§ Federal. 

11000 - 




Federal. 

11500 

í 



Federal. 

13000- 




Federal. 

13000- 

M 




1 1 


6334*4 

6334x434 

6334*434 

64x434 

6-4x434 

6-4x434 

6434*434 

6-434x434 

6434x434 

6-434x534 

4-4x5 
4-4x5 
4-434*534 
4-434x534 
4-434x6 
4-434x6 

6334*434 
6332x434 
6334*434 
64x43 
6-4x45_ 
6-4 >4x434 
6-434x434 
6-434*434 
6-434*534 
6-434x434 
6-434x434 
6-4?4x434 
6-5x534 

4-334*434 

6354x434 

4-354x434 

6334*434 

4-334x454 

6334x434 

6334x354 

6334x334 

6354*5 

6354*5 

63*p 

8-3*ix5 

6354*5 

4-354*554 

6354x434 

6354x5 

6454*534 

4-434*534 

4-454x534 

6-434x6 

6334x4 

6354*4 

6-334*4 

6334*434 

6-4x434 

64*4x4*4 

6334x434 

6-4x4 54 

6454x4*4 

6354x4 

6354x454 

6334x454 

6434x554 

6-454x5 54 

65x554 

6454*534 

4-334x454 
6354*454 
4-4x5 
6-354x454 
6354x454 
64x454 
4-454x554 
4-454*534 
6-454*534 
6454*534 
6434*554 


4-334*454 

6354*4 
6354*454 
4-354*4 >4 
6354x454 
6354*454 
6354x454 
4-4x5 


6.00/20 
6/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
38x9n 
25/20 

9.00/20 

9.75/20 

34x5n 

36x4 

36x4 

36x5 

36x6 

36x6 

6.50x20 

6.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x22 

36x8n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

5.00/19 
5.25/19 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x5 

34x5 

36x8 

34x7n 

30x5n 

30x5 

30x5 

32x6nd 

34x7 

36x8 

32x6 

34x7 

36x8 

30x5 

34x7n 

36x8n 

38x9n 

44x12$ 

40xl0n 

36x8n 

7.00/20 

32x7.00 

30x5n 

3 0x511 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6k 


6.5/20 
6.5/20d 
7/20d 
7.5/20d 
9/20d 
9/20d 
38x9nd 
l.25x2( 
d 

9/20d 

».75/2< 

d 

34x5n 

36x8 

36x8 

36x5d 

40x6d 

40x14 


600/20n 

600/20n 

30x5n 

6.0/20n 

6/20n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 


8ix20d 
8|x20d 


9|x22d 

36x8n 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 


30x5d 

30x5d 

30x5d 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

8}/20d 

8i/20d 


34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8 

36x8 

36x8 

36x7d 

30x5n 

30x5nd 

30x5nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

30x5nd 

34x7n 

36x8n 

38x9n 

44.12$ 

40xl0nt¡ 

36x8n 


30x5n 

30x5 

32x6n 

3 6 x 611 

36x5k 

36x6dn 

36x6nd 

36x6nd 

36x5dk 


32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6n 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

36x8n 


x 0 


<0 

2S 


1$ 
a . c 

JÉ 


’o * 

ll 

CuU 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


B 

Federal. 

13500+ 



B 

Federal . 

16000? 



B 

Federal 

íeooot 



B 

Federal. 

19000T 



W 

Federal 

320001 



w 

Federal 

280001 



W 


280001 



W 






Fisher-Standard 



W 


BX 

x-l 


W 

Fisher 

" X 

l'A 



Fisher 

•• 10AX 

l'A -2 


B 

Fisher 

41 16-A 

VA 


D 

Fisher 

“ 30-A 

2'A 


D 

Fisher 

44 61-A 

3 


D 

Fisher 

44 80-A 

4 


D 

Fisher 

44 105-A 

5 


D 






Ford.... 


m 

§495 

B 

Ford.... 

. .AA-157 

VA 

525 

B 





B 

G. M. T 

Til 

3800+ 


B 

G. M. T. 

.T15 

6500+ 

645 

D 

G.M.T.. 

.T17 

6500+ 

665 

D 

G. M. T. 

.T19 

8500+ 

745 

D 

G. M. T. 

.T25 

9000+ 

1235 

D 

G. M.T. 

.T30 

12500+ 

1545 

D 

G. M. T. 

.T42 

15000+ 

1845 

W 

G. M. T. 

.T44 

16000+ 

2095 

W 

G. M. T. 

.T60 

22000+ 

3035 

W 

G. M. T. 

.T82 

24000+ 

3795 

W 

G. M. T. 

. T90*** 

28000+ 

5885 


Garford. 

.20Y 

VA 

1495 

IS 

Garford. 

. ..S1Y 

VA-2 

1895 

IS 

Garford. 

.. S11Y 

2-2 'A 

2195 

s 

Garford. 

.30 Z 

VA-2{ 

2595 

s 

Garford 

.....40Z 

2-3 


s 

Garford 

. .50Z 

2H-4 


s 

Garford. 

.60Z 

3-5 


s 

Garford. 

.70Z 

3H*6 


s 

Garford 

80Z 

4-7 


s 

Gotfredson RB-34 

VA 


s 

Gotfredson RB-36 

VA 


ID 

Gotfredson RB-46 

2 


IS 

Gotfredson 



IS 


RW-44 

2'A 



Gotfredson 



w 


RW-46 

2'A 


w 

Gotfredson 



w 


RW-54 

3 


w 

Gotfredson 



w 


RW-56 

3 


I 

Gotfredson RB-56 

3 


w 

Gotfredson 





RW-64A 

314 


B 

Gotfredson 



B 


RW-66A 

3'A 


B 

Gotfredson 



w 


RW-84A 

4 


w 

Gotfredson 



w 


RW-86A 

5 


w 

Gotfredson 



w 


RW-104A 

7 


w 

Gotfredson 



D 


RW-106A 

7 



Gramm. 

. AX-4 

8000- 

- 

795 

B 

Grarnm. 

...AX-6 

8000- 

r 

895 

B 

Gramm. 

. BX-4 

íoooo- 

t 

895 

B 

Gramm. 

.. .. BX-6 

10000 - 


995 

B 

Gramm. 

. .CX-4 

12000- 

- 

1095 

IB 

Gramm. 

. CX-6 

12000* 


1295 

B 

Gramm. 

B 

12000- 


1495 


Gramm. 

.C 

14000- 


1895 

)B 

Gramm 

.D 

17000 


1995 

) B 

Gramm. 

.E 

20000- 


2595 

B 

Gramm. 

.EY 

3 

3535 

B 

Gramm. 

.GW 

28000+ 

5175 

B 

Gramm 

.GY 

4 

4345 

W 

Gramm. 

.HY 

5 

6545 

W 

Gramm. 

....T-34 

3 

3595 

W 

Gramm. 

.. .T-45 

4 

3995 

W 

Gramm. 

....T-60 

5 

4745 

W 





W 

Hahn... 

.17H 

VA 


Hahn... 

.37H 

2 



Hahn.. 

.39H 

2'A 


s 

Hahn... 

. ..47HB 

3 


s 

Hahn... 

. ..47HD 

4 


s 

Hahn.. 

.67H 

5 


s 

Indiana. 

.104 

10500- 



s 

Indiana. 

.120 

12000 



s 

Indiana. 

.140 

14000 



s 

Indiana. 


17000 



w 

Indiana 

.170 

17000 









6-3^4*454 
6-4x4J4 
6-4x454 
6-4x4H 
6-454*454 
4-5x6 
6-454*4 % 


4-3K*454 

4-354x454 

6-354*4 

6-354*454 

6-354*454 

6-4x4J4 

6-4x454 

6-454x454 

4-354*4 54 
4-354*454 


6-31 
6-3i 
Ü 4 :, .íx5 
6-354*5 
6-354*5 


6-354*5 
6-354x5 
6-4x554 
6-4x554 
6-4}4x55 


6-354*4 

6-4x454 

4-4x554 

6-4x454 

4-4x554 


4-454*554 

6-454*454 

4-454*6 

6-454*454 

4-5x654 


6-354*4 


6-354*5 


.-354*5 

6-354*5 

6-454*45 

6-354x4 

6-354x45 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x4J4 


6-4x454 

6-4x454 

6-4x454 


ABRE VIACIONES 1 •§—6 ruedas 7 propulBion doble de 

eje 

•—4 neumáticos en 2 ruedas traseras •••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
••—Tipo de rápido reparte ruedas y 10 neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt —Propulsión por 4 ruedas 
|—De 6 ruedas 


IS—Adecuado al tiro de remolque 
III—Especial para contratista 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


48 


El Automóvil Americano 


























































































































































































































































































































































































MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 
Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

1 Trans. Final 

Del. 

Tras. 


...175 

1750Ot 


0-4%x4% 

34x7n 

34x7dn 

D 

Indiana. . . 

...195 

19500f 


6-4%x4% 

’34x7n 

¿4x7dn 

D 

Indiana. . . 

...220 

22000+ 


6-4%x4% 

36x8n 

36x8dn 

D 


. .. 190 

19000f 


6-4%x4% 

34x7n 

34x7du 

W 


...250 

25000t 


ó 4U\V i 

40x8n 

40x8dn 

W 


.. .290 

30000t 

toooof 


6-454x5% 

38x7n 

40xl4s 

w 


640 


6-4%x5% 

38x7n 

36xl0s 

w 

••International... 

1 


4-34*44 

30x5.25 

30x5.25 

s 

••Int.6Spd.Spec. 

1% 


4-3%x4% 

30x5n 

30x5n 

s 

Internat'l. . 

.. S-24 

m 


4-3%x5 

30x5a 

30x5n 

s 

Internad. . 

. S-26 

14 


6-3%x4 A 

30x5n 

30x5n 

s 

Internat’l.. 

. SF-34 

2 


4-354x5 

30x5n 

32x6n 

s 

Internat'l. 

.SF-36 

2 


6-3%x4% 

30x5n 

32x6n 

s 

Internat'l. 

SL-34 

2 


4-3%x5 

30x5n 

30x5n 

s 

Internat’l.. 

. SL-36 

2 


6-3%x4% 

30x5n 

30x5n 

s 

Internat’l.. 

SF-46 

VÁ 


6-3%x4 A 

32x6n 

34x7n 

s 

Internat’l. 

HS-54 

4 


4-44*54 

36x5 

36x8 

D 

Inter’l . HS-54-C 

4 


4-44x5 A 

36x5 

36x10 

c 


HS-74 

5 


4-44x5 A 

36x6 

40x12 

D 

Inter’l... HS-74-C 

5 


4-44x54 

36x6 

40x12 

C 

Inter’!. . HS-104-C 

6 


4-44x5 A 

36x6 

40x14 

G 


AW-1 

ub&l 


4-3Ax4A 

5.25/20 

5.25/20 

s 

International.. A-4 

m&i 


6-3%x4% 

32x6n 

32x6dn 

s 

International.. A-5 

UBiL 


6-3%x4% 

34x7n 

34x7dn 

s 

International . A-6 

4^B&L 


6-3%x4% 

34x7n 

34x7dn 

D 

International W 1 

6 B&L 


4-44x5 A 

36x5 

36x8 

D 

International .W-3 

8 B&L 


4-4%x5% 

36x6 

40x12 

D 

Kelly-S ., 

KS-15 

VA-2 

82250 

4-4x5 

32x6dp 

32x6n 

B 

Kelly-S... 

KS-20 

2 

2900 

4-4x5 

34x4 

34x8 

W 

Kelly-S... 

KS-25 

24 

3650 

4-44x54 

36x5 

36x10 

W 

Kelly-S... 

KS-35 

3% 

4250 

4-4Ax54 

36x5 

40x12 

w 

Kelly-S... 

. KS-50 

5 

4900 

4-4Ax6A 

36x6 

40x14 

w 

Kelly-S... 

. KS-70 

7 

5200 

4-44*64 

36x6 

40x8d 

c 

••Kissel... 


1 

1585 

4-34x54 

34x5n 

34x5n 

w 

Kissel. 


VA 

1975 

4-3!4x5A 

36x34 

36x6 

w 

••Kissel . 


2 

2750 

6—3í 15x5^8 



w 

Kissel. 


24 

2875 

4-44x54 

36x4 

36x8 

w 

Kissel. 


4 

3675 

4-44x542 

36x5 

36x12 

w 

Lar rabee. . 

. . .25 


1945 

5-34x44 

7.00x20 

7.00x20 

B 

Larrabee. . 

.35 


2575 

6-3%x4% 

7.00x20 

7x20d 

B 

Larrabee. . 

.45 


3115 

5-4x44 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

Larrabee. . 

. .55 


3740 

5-4x44 

8.25x20 

8.25x “ 

W 

Larrabee.. 

....65 


4280 

5-4x44 

8.25x20 

8.25x “ 

w 

Larrabee. 

....75 


5200 

5-44x44 

9.75x20 

9.75x “ 

w 

Larrabee. 

.... 85 


5500 

5-44x44 

9.75x20 

9.75x “ 

w 

Macear . 

.36200 

VA 

1950 

5-34x44 

32x6 


B 

Macear 

. 36A 

VA 

1900 

0-3%x4% 

32x6 


B 

Macear.. 

. 40 

2 

2500 

6-3%x4l| 

7.50x20 


B 

Macear. . . 

. 40A 

2 

2400 

5-34x44 

7.50x20 


B 

Macear... 

.. 56 

3 

3350 

6-354x5 

34x7 


R 

Macear... . 

60 

3 

3950 

5-44x54 

9.00x20 


W 

Macear... . 

.66100 

4 

4600 

5-44x54 

36x8 


W 

Macear . . 

. 66A 

4 

5500 

5-44x44 

9.75x20 


W 

Macear... . 

. 86 

5 

5000 

5-44x54 

38x9 


W 

Macear... 

. ..86A 

5 

5950 

5-44x44 

10.5x20 


w 

Mack. 

...BL 

1 

2500 

6-314x5 

6.00x20 

600x20d 

s 

Mack. 

..BG 

VA 

3000 

5-34x5 

32x6ti 

32x6nd 

s 

Mack. 

...AB4 

1/2-2 

3100 

4-44x5 

36x4 

36x8 

c* 

Mack. 

.. AB4 

2%-3 

3500 

4-44x5 

30x4 

36x8 

c* 

Mack. 

...AB6 

2%-3 

4300 

5-34x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

Mack. 

BC 

3-4 

5250 

5-4x54 

36x8n 

36x8nd 

D 

Mack.. 

BJ 

3%-5 

6150 

5-44x54 

36x8n 

36x8nd 

D 

Mack. 

AK 

3%-5 

5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d 

C* 

Mack. 

..AC 

3%-5 

4950 

4-5x6 

36x5 

40x5d 

C 

Mack. 

...AC 

5%-7 

5500 

4-5x6 

36x6 

40x6d 

c 

Mack. 

...AC 

74 

6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

c 

Mack. 

...AP 

74 

9500 

6-5x6 

36x7 

40x7d 

c 

Mack 6-wheel AC 

10 

7500 

4-5x6 

36x7 

40x12 

c* 

Mack...BL Trac. 

2 

2500 

6-314x5 

6.00x20 

6.00x20 

s 

Mack...BG Trac. 

3 

3000 

6-3%x5 

32x6n 

32x6nd 

s 

Mack.. AB4 Trac. 

5-0 

3500 

4-44x5 

36x4 

36x8 

c 

Mack.. AB6 Trac. 

5-6 

4300 

5-34x5 

34x7n 

34x7nd 

c 

Mack.. .BC Trac. 

6-8 

5250 

5-4x54 

36x8n 

36x8nd 

D 

Mack.. .BC Trac. 

7-10 

5500 

5-4x54 

36x8n 

36x8nd 

c 

Mack . BJ Trac. 

7-10 

6150 

5-44x5 

36x8n 

36x8nd 

D 

Mack... AK Trac. 

7-10 

5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d 

C* 

Mack... AC Trac. 

11-14 

5500 

4-5x6 

36x6 

40x6d 

C 

Mack. . .AC Trac. 

15 

6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

c 

Mack. .AP Trac. 

20 

9500 

6-5x6 

36x7 

40x7d 

c 

Mack AC 6-wh. T. 

20 

7500 

4-5x6 

36x6 

40x12 

c* 

Moreland. 

. .. Ace 

1 H 

1550 

6-354*4 

7.00x20 

7.00x20 

s 

Moreland. 

.. RR-7 

2 

2025 

5-34x44 

32x6nd 

32x6nd 

s 

Moreland. 

... . B-8 

3 

2520 

6-334x44 

32x6n 

32x6n 

s 

Moreland. 

.. .E-8 

4 

3520 

6-44x44 

34x7n 

34x7nd 

s 

Moreland. 

.. EX-7 

5 

4325 

6-44x44 

9.00x20 

9.0x20d 

w 

Moreland. 

...H-7 

6 

5200 

5-44x44 

36x8n 

36x8nd 

w 

•§Morcland BD-7 

4 

3565 

6-354*44 

34x7n 

34x7n 

w 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

1 

IZ 

« 

B 

rt 

H 

Del. 

Tras. 

*§Moreland ED-7 

6 


$5285 

5-44x44 

36x8n 

36x8n 

w 

•§Moreland HD-7 

8 


6585 

5-44x44 

9.00x20 

9.0x20d 

w 

*§Moreland.SD-7 

10 


6860 

5-44x44 

36x7 

36x10 

w 

*§Moreland TD-7 

io§§ 


8245 

6-4%x5% 

36x7 

36x10 

w 

Paigc. 


% 


860 

5-34x44 

29x54 

29x5% 

s 

Relay. 

...ISA 

1-1 4 


5-34x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Relay. 

11B 

\4 



5-3*4x44 

30x5n 

30x5nd 

R 

Relay. 

. 11BC 

2 



6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

R 

Relay. 

40AC 

24 



5-34x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Relay. , . . 

50DC 

3 



5-34x5 

36x6n 

40xSnd 

R 

Relay. 

60DC 

34 



5-44x54 

38x7n 

40x8nd 

R 

Relay. 

. 100A 

5 



5-44x44 

9.00x24 

9jx24d 

R 

§ Relay. . . 

. 50SW 

5 



5-34x5 

36x6 

36x6d 

R 

§Re!ay.. 

60SW 

7 



5-44x54 

38x7 

40x8d 

R 

Reo. 

.DF 



895 

5-34x5 

6.50x20 

32x6 

B 

Reo. 

...FA 



1295 

5-34x5 

6.50/20 

32x6 

B 

Reo. 

...FE 



1395 

5-34x5 

6.50/20 

32x6 

B 

Reo. 

. FB 



1545 

5-34x5 

7.00/20 

8.25/20 

B 

Reo. 

...FF 



1395 

5-34x5 

6.50/20 

32x6 

B 

Reo. 

FC 



1645 

5-34x5 

32x6 

32x6d 

B 

Reo. 

FD 



1745 

5-34x5 

32x6 

32x6d 

B 

Reo. 

FH 



1595 

5-34x5 

32x6 

32x6d 

B 

Reo. 

GA 



2035 

5-34x5 

32x6 

32x6d 

B 

Reo. 

GB 



2290 

5-34x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Reo. 

...GC 



2140 

5-34x5 

32x6 

32x6d 

B 

Reo. 

.. GD 



2085 

5-34x5 

32x6 

32x6d 

B 

Reo. 

. .GBS 



2525 

6-3 4x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Reo. 

CCS 


2375 

5-34x5 

32x6 

32x6d 

B 

Republic. . 

...A-l 

6000- 



6-3x44 

5.50x20 

32x6n 

B 

Republic. . 

...C-l 

7500 



6-34x44 

6.00x20 

32x6n 

B 

Republic. . 

. .. D-l 

9000- 



5-34x44 

30x5n 

30x5nd 

B 

Republic. . 

. . F-3 

13000' 



5-34x44 

34x7n 

34x7ud 

B 

Republic.. 

H-Z 

16000- 



6-34x5 

31x7n 

34x7nd 

D 

Republic.. 

... M-2 

20000- 



5-14x54 

36x8n 

36x8nd 

D 

Republic.. 

...35-2 

24000- 



6-4%x5% 

38x9n 

38x9nd 

D 

Rugby. 

.4-06 

14 


675 

4-3%x4K 

20x6.00 

32x6 

B 

Rugby- 

.4 07 

1 


510 

4-34x44 

29x5.00 

29x5.00 

B 

Rugby. ... 

...4-16 

14 


740 

4-34x44 

20x6.00 

32x6 

B 

Rugby._ 

...6-14 

4 


595 

6-34x4 

29x5.00 

20x5.00 

B 

Rugby. 

6-15 

14 


750 

5-34x4 

20x6.00 

32x6 

B 

Rugby. ... 

. 6-16 

14 


820 

5-34x4 

20x6.00 

32x6 

B 

Sanford... 

.S 

1-14 

985 

6-2%x4% 

30x5 

30x5 

B 

Sanford... 

...SX 

14 


1095 

6-24x44 

30x5 

30x5 

B 

Sanford.. . 

...AX 

2 


1585 

5-34x4 

32x6 

32x6 

B 

Sanford. . . 

...NX 

24 


1945 

6-34x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sanford.... 

..FX 

3 


2275 

6-3*4*44 

32x6 

32x6d 

B 

Sanford_ 

RX 

34 


3600 

5-4x44 

32x0 

32x6d 

B 

Sanford. . 

...OX 

4 


4500 

6-4x44 

34x7 

34x7d 

D 

Schacht. .. 

.10 

14 



5-34x44 

32x6n 

32x6n 

B 

Schachl. . . 

.20 

2 



6-34x44 

32x6n 

32x6nd 

B 

S:hacht. . 

. ,20-A 

24 



5-34x44 

32x6n 

32x6nd 

B 

Schacht. . . 

...25 

3 



5-34x44 

32x6n 

32x6nd 

B 

Schacht. . . 

....30 

4 



5-4x44 

34x7n 

34x7nd 

D 

Schacht. .. 

...40 

5 



5-44x44 

36x8n 

36x8nd 

D 

Schacht. .. 

. . .60 

Spec. 



6-44x44 

38x7n 

38x7nd 

D 

Schacht. .. 

...65 

6 



5-44x44 

36x5 

36x12 

D 

Schacht... 

...70 

74 



5-44*54 

36x6 

40x14 

W 

Selden- 

... .7C 

1 



5-24*44 

30x5n 

30x5n 

B 

Selden- 

... 17C 

14 



6--3%x4 

32x6n 

32x6n 

B 

Selden- 

.. 117C 

2 



6-3%x4 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden_ 

...37C 

2 



6-34x44 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden.... 

.. 39C 

24 



6-4x44 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden. . . 

47 CB 

3 



6-4x44 

34x7n 

34x7nd 

B 

Selden. . .. 

47CD 

4 



5-4x44 

36x8n 

36x8nd 

D 

Selden.... 

. . .67C 

5 



6-44x44 

36x8n 

36x8nd 

D 

Selden... 

77C 

7 



5-44x54 

42x9n 

40x8nd 

D 

Service. . . 

. . 20Y 

14 



5-34*44 

30x5n 

30x5u 

S 

Service... 

S11Y 

14-2 


5-34*44 

30x5n 

30x5n 

S 

Service.. . 

S12Y 

2-24 


5-34x44 

32x6n 

32x6n 

s 

Service.... 

. 30Z 



5-34x5 

34x5n 

34x5 txd 

w 

Service ... 

.. 40Z 

2-3 



5-34x5 

36x6n 

36x6nd 

w 

Service. ... 

. 50Z 

24-4 


6-4x5 4 

36x5 

36x10 

w 

Service.... 

...60Z 

3-5 



6-4x54 

36x5 

36x12 

w 

Service. ... 

...70Z 

34-5 


6-44x54 

36x0 

36x12 

w 

Service. ... 

. 80Z 

4-7 



5-44x54 

36x6 

36x14 

w 

Standard.. 

..2%K 

24 



4-44x54 

36x5 

36x8 

w 

Standard.. 

3%K 

*4 



4-44x54 

36x5 

30x12 

w 

Standard.. 

. 5-K 

5 



4-5x6 

36x0 

40x14 

w 

Sterling... 

. FB-30 




6-3%x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Sterling... 

FB-35 



6-3%x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Sterling... 

FB-45 



5-34x44 

6.60/20 

6.50/20 

B 

Sterling... 

FB-55 



5-34x4% 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Sterling... 

FB-65 



6-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling... 

. FB-80 



6-3%x4% 

8.25/20 

8}/20d 

B 

Sterling... 

. FD-80 



6-4x4% 

8.25/20 

81/20d 

D 

Sterling. . 

FW-97 



6-4Vgx4% 

36x8n 

36x8nd 

IV 

Sterling.. . 

FW115 



6-4%x5%¡ 

40x8n 

40x8nd 

W 

Sterling.. 

FW140 




40x8n 

42x^nd 

W 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUM- 
0 LLA 

Del. 

ATICOS 
NT AS 

Tras. 

| Trans. Final l 

Sterling.. . 

FW170 



5-44x54 

40x8n 

44xl0nd 

W 

Sterling... 

FC-100 



6-4x4% 

36x8rv 

36x8nd 

C 

Sterling. .. 

FC-107 



6-4! ¡afyi 

36x8n 

36x8nd 

C 

Sterling. .. 

FC-120 



6-4 \ 1x4% 

40x8n 

40x8nd 

c 

Sterling... 

FC-135 



6 4kxfi% 

40x8n 

40x8nd 

0 

Sterling... 

FC-140 



6-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 

Sterling. .. 

FC-170 



6-4H*5% 

40x8n 

42x9nd 

c 

Stewart. . 

.. .30 

1 


4-3%x4H 

20x6.50 

20x6.50 

3 

Stewart.. . 

...30X 

1 


6-2%x4% 

20x6.50 

20x6.50 

S 

Stewart. . 

.40 

14 


4-3%x4H 

20x6.50 

20x6.5d 

s 

Stewart... 

... 40X 

14 


6-3x4% • 

20x6.50 

20x6.5d 

s 

Stewart. . 

.34 

14 


4-3%x5 

20x6.50 

20x0.5d 

s 

Stewart.. . 

...34X 

14 


6-314x44 

20x6.50 

20x6.5d 

s 

Stewart.. . 

. .Z8X 

2 


5-34x44 

20x6.50 

20x6.5d 

s 

Stewart... 

29XS 

2 


6-3%x4^ó 

32x6u 

32x6nd 

3 

Stewart.. . 

. ..32X 

24 


5-34x44 

32x6ii 

32x6nd 

3 

Stewart... 

.Z6XW 

2 


6-3%x5 

32x6n 

32c6nd 

W 

Stewart... 

... 18X 

24 


6-3%x5 

32x6n 

32x6ud 

w 

Stewart... 

. 35X 

3 


5-34x44 

8.25x20 

8.25x 

s 

Stewart. . 

...33X 

3 


6-34x5 

34x7n 

20d 

34x7nd 

w 

Stewart. 

. ..19X 

34 


5-34x5 

36x5k 

36xl0k 

w 

Stewart ... 

...31X 

5 


6-44x54 

36x6k 

36x6dk 

w 

Stewart 

27X 

6-7 


6-4%x5H 

36x7k 

40x7dk 

w 

Studebaker. .S-20 

14 

$695 

34x44 

20x6.00 

32x6.00 

3 

Studebaker.. S-30 

14 

775 

34x44 

20x6.00 

32x6.00 

S 

Studebaker..S-50 

2 

895 

34x44 

20x6.50 

20x6.50 

D 

Studebaker. .S-60 

2 

945 

34x44 

20x6.50 

20x6.50 

D 

••Transpon... 15 

1 


3%x5 

32x4!n 

32x4!n 

B 

Transport. 

.26 

14 


34x54 

34x33k 

34x5k 

I 

Transport 

.36 

2 


4x54 

36x3Ík 

36x6k 

I 

Transnort 

75 

5 


44x6 

36x5k 

36x12k 

I 

Ward La France 

24-34 


6-4x4% 

7.50x20 

7.50x20 

B 


25R 




n. 

nd 


Ward La France 

24-34 


5-3*4x44 

7.50x20 

7.50x20 

B 


25B 




n 

nd 


Ward La France 

34-44 


6-4%x4% 

8.25x20 

8.25x20 

D 


30RU 




n 

nd 


Ward La France 

314-44 


5-3*4x44 

8.25x20 

8.25x20 

D 


30B 




n 

nd 


Ward La France 

5-6 


5-4*4x54 

38x7n 

38x7nd 

W 


4E6 







Ward La France 

5-6 


5-4*4x54 

9.00x20 

9.00x20 

w 


35R 




n 

nd 


Ward La F/ance 








45D 

6-7 


7-4*4x54 

36x8n 

36x8nd 

w 

Ward La France 








50C 

64-74 


5-4*4x54 

36x6 

40x7 

w 

Ward La France 








5B6 

64-74 


5-44x54 

36x6 

40x7d 

w 

Ward La France 








70C 

7-10 


5-4*4x54 

36x7 

40x8d 

w 

Ward La France 








50D 

7-10 


5-4*4x54 

40x8n 

P40x8 

nd 

w 

Ward La France 








7B6 

7-10 


5-44*5*4 

36x7 

40x8d 

w 

White... 

... 15B 

75001 


1545 

4-3%x5% 

30x5n 

30x5n 

s 

White . . 

.60 

8000- 


1850 

6-3 *2x4% 

30x5 n 

30x5n 

s 

White ... 

.... 20A 

105001 


2125 

4-3%x5% 

34x5n 

34x5dn 

D 

White .... 

.61 

105001 


2450 

6-3%x4% 

30x5n 

30x5nd 

s 

White ... 

.57 

8000- 


2725 

4-4x5% 

32x6n 

32x6n 

s 

White.... 

.56 

13000- 


3125 

4-4x5% 

36x4k 

36x7k 

SR 

White.... 

... 51A 

17000- 


3750 

4-4%x5% 

36x5k 

36x8k 

SR 

White... 

.58 

220001 


4400 

4-44*54 

36x5k 

36x5kd 

I 

White.... 

.55 

21500- 


4650 

4-4%x5% 

36x5 

40x5d 

I 

White.... 

.52 

280001 


5100 

4-4%x5% 

36x6 

40x12 

I 

White... 

...Í52T 

28000- 


4700 

4-4%x5% 

36x5 

40x5d 

I 

White.... 

.... 59A 

280001 


6000 

6-4x5% 

40x8 n 

40x14 

I 

White... 

.63 

18000" 


5000 

6-4x5*í 

34x7n 

34x7nd 

SR 

White ... 

.64 

230001 


6300 

6-l^áx5% 

36x8n 

36x8nd 

I 

Willys.... 

. .C-131 

14 

595 

6-34x34 

5.50/20 

32x6 

S 

Willys Knight. .15 

VA 

1545 

6-2‘^4% 

30x5n 

32x6n 

s 

Willys Knight. .16 

14 

1595 

6-2'Jióx4 *4 

30x5n 

32x6n 

s 

Willys Knight 20 

2 

1945 

6-3%x4% 

32x6n 

34x7n 

s 

Willys Knight. .21 

0 

1995 

6-3%x4% 

32x6n 

34x7n 

s 

Willys Knight. 25 

24 

2545 

6-33/8x4% 

32x6n 

32x6nd 

D 

Willys Knight 26 

24 

2595 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

D 

World.... 

DA-60 

1 

1145 

6-3x4% 

6.0/20n 

6/20dn 

s 

World.. . 

DB-60 

14 

1545 

6-3%x4% 

6.5/20n 

6.5/20 

dn 

3, 

World.. .. 

DC-60 

2 

1845 

6-3%x4% 

7.0/20n 

7/20dn 

S 

World... 

DA-88 

2 

2300 

5-24x44 

7.5/20n 

7.5/ 

dn 

3 

World. 

. DB-88 

24 

2595 

5-24x44 

8.25/ 

8.25/ 

3 






20n 

20dn 


World. . . 

DC-88 

3 

3295 

5-34x44 

34x7n 

34x7dn 

S 

World.. . 

DA-11S 

4 

3595 

5-34x44 

36x8n 

30x8dn 

3 

World..., 

DB-115 

5 

3895 

5-34*44 

36x8n 

36x8dn 

W 




elección e precio 


k.—Neumático# 
adicional 
B—ISnprnnnje cónico 
BAL—Cnja j carga efectiva 


C—Cadena 

€>•—De 4 rueda* con propulsión por 
cadena 

D —Doble reducción 


H —Engranaje plano Hjpold 
1—Engranaje interior 
O. A.—A aolicitud 
S—Cónico helicoidal 


SR—Reducción tencUla 
Trae—Tractor 
W—Tornillo aln fin 


Abril, 1931 


49 



































































































































































































































































































































































m>m 1 ^ — - 


MARCA Y MODELO 


GENERAL 



...6-21 

20 


4100 

2500 


6-41 

24 


5400 

3000 

Bicderman.. 

.6-62 

30 


6000 

4000 

Brockway . . 

.17-B 

17 


4550 

2400 

Brockway. . 

.,.220-B 5 

>5-9 


8860 

4000 


. 195-B : 

>5-9 


7960 

3500 

Brockway. . 

,.,170-B : 

>1-5 


7225 

3000 

Brockway. . 

...140-B : 

íl-5 


5875 

2500 

Brockway. . 

...120-B 

21 


5500 

2500 

Chevrolet .Light De'y 



1845 

2055 

Chevrolet. . . 

...Utílity 



2350 

4550 

Da y Eider. 

.. ,30-A 

30 

5400 

8600 

3500 


26 

6600 

6770 


Faireol.Street Car 

29 

6600 

6480 


Fargo. 

... “80 

21 




Fargo. 

... “81” 

16 




Fargo. 

... “90” 

21 




Fargo. 

... “91” 

25 






12 


3150 



12 


3260 


Federa!. 


17 


3700 




21 


4640 


Federal. 


21 


4850 




21 


5020 


Federal. 


25 


5230 




21 


5010 


Federal.. .. 


21 


5010 




23 


6595 


Federal. 


23 


8080 




25 


7065 



25 


8085 


Fiaher. 


17 


3500 


G. M. T.... 

_T-15 



2500 

2775 

G. M. T.... 

_T-17 



2605 

3830 

G. M. T.... 

...T-19 



2800 

5575 

G M T. 

T-25 



3300 

5075 

G. M. T. .. 

....T-30 



4365 

6475 

G M T. 

T-42 



4705 

9095 

G M. T... 

.. .T-44 



4895 

9905 

G. M. T.... 

...T-60 



6800 

11575 

G. M. T. 

.TX 



5380 

8280 

G. M. T. 

.WX 



5490 

8670 

r. m t 

WX 



6050 

10610 

GaríordGreyhoundK B 

21 


4400 

3000 

Ctarfnrd . . 

.CB 

30 
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5.4 

36x6* 

30x6 


Tim... 

w 

F 

4.1 

34x7* 

34x7 


Tim... 

w 

F 

4.8 

38x7* 

38x7 


Tim... 

s 

F 

4.5 

34x7.50 

34x7. 

0d 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

Wiso.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

Wi?o.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

Tira... 

S 

F 

5.6 

30x5* 

30x5+ 

Wiac.. 

R 

F 

0.96 

36x8* 

36x8f 

. Wisc.. 

R 

F 

6.80 

34x7* 

34x7+ 

, Wiac.. 

R 

F 

6.41 

32x6* 

32x6t 

Wisc.. 

R 

F 

6.66 

32x6* 

32x6t 

Tim... 

S 

F 

5.85 

32x6* 

32x6f 

Own.. 

S 

F 

Opt 

7.50/20 

7.50/20 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

31x7d 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

, Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

. Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

. Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

, Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

. Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

. Own.. 

H 

F 

Opt 

30x8 

36x8d 

. Tim... 

S 

F 

5.7 

32x6* 

32x6* 

. Own.. 

S 

4F 

5.2 

7.00/20 

8.25/20 

. Own.. 

s 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

. Own.. 

s 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

. Tim... 

B 

F 


20x7.50 

20x7.50d 

. Tim... 

B 

F 


20x8.25 

20x8.25d 

. Wisc.. 

R 

F 


20x9.00 

1 20x9.OOd 

. Own.. 

R 

F 


20x9.75 

20x9.75d 

. Tim... 

B 

F 


32x6 

32x6d 

. Tim... 

B 

F 


32x6 

32x6d 

. Tim... 

B 

F 


32x6HD 

32x6d 

. Tim... 

B 

F 

¿i 

30x5* 

30x5+ 

. Tim... 

W 

F 

5X 

32x6* 

32x6t 

. Tim... 

W 

F 

6.0 

36x6* 

36x6+ 

. Tim... 

W 

F 

6.0 

36x6* 

36x6+ 

. Sal.... 

B 

4F 

' 6.6 

20/7.00 

1 20/7.00 

. Clark. 

B 

F 

6.3 

20/7.5C 

1 20/7.50 

. Clark. 

B 

4F 

7.2 

20/7.5C 

1 20/7.501 

. Clark. 

B 

F 

7.1 

20/8.25 

í20/8.20 

. Tim.. 

. W 

F 

8.5 

» 9.00/2C 

1 20/9.00 

. Eaton, 

. S 

X 

5.1 

7.50/2C 

) 7.50/20 

. Eaton, 

. s 

X 

5.1 

. 7.50/2C 

1 7.50/20 

. Eaton 

s 

X 

5.5 

• 36x8.2Í 

í 36x8.25 

. Tim... 

w 

F 

6.C 

1 36x6* 

36x6+ 

. Own.. 

s 

4F 

4.4 

1 7.50x2C 

) 7.50x20d 

. Own.. 

, s 

X 

4.4 

i 7.50/2C 

)9.75/20d 

. Own.. 

, s 

X 

5.7 

' 34x7* 

34x7t 

. Own.. 

. s 

Y4 

4.( 

1 9.00/2C 

) 9.00/20d 

. Own.. 

, s 

X 

6.1 

1 9.75/2C 

) 9.75/20d 

. Own.. 

. s 

X 

4.S 

1 8.25/2C 

) 8.25/20d 

. Own. 

. 8 

F 

5.Í 

> 9.00/2( 

) 9.00/20d 

Wiac. 

. R 

F 

6.: 

l 34x7 5< 

1 34x7 50d 

.. Clark.' S 

F 

6.; 

1 6.00x21 

3 32x6 


20 

240 

82 

22 

284 

86 

28 

308 

80 

Í9H ' 

Í56 ' 

'68% 

25 

187% 

68% 


339 

87% 

20*4 

342 

89 

22^ 

339 

89 



65% 

65% 

72% 







80.65 

86.77 



86.77 



86.77 



86.77 

31 

261%¿ 

79% 



89.42 



89.42 



85.17 


235 

70 

26% 

193%; 

66 

26% 

103*6 

66% 

25% 

19356 

68H 

25*í 

68U 

30% 

214% 

75% 

33%; 

214% 

79% 

32% 

214% 

81% 

31% 

235% 

86 

22% 

282% 

78% 

21% 

285% 

82% 

21% 

339% 

83% 

24 

243 

71 

24% 


90 

28% 

308 

91 

32% 

357 

96 

24% 

325 

96 

22% 

277 

80 

23 

277 

80 

23 

297 

80 

24 

300 

92% 

24 

325% 

92% 




25 

319 

95% 

25 

348 

95% 

25 

319 

95% 

25 

348 

95% 

25 

360 

95% 

27 

384 

95% 

27 

407 

95% 

27 

407 

95% 

28 

387 

95% 

24 

210 

70 

23% 

237% 

6654 

23% 

268% 

86% 

23*% 

299% 

; 86% 










"30% 

Í53 

*72% 

29% 

1 178 

70% 

26 

284% 

: 85% 

28% 

i 255% 

; 80% 

26 

197 

75% 

27 

213% 

i 75% 

26 

241% 

í 80 

30 

32 

267% 

302% 


24% 

> 262 

68 

24% 

, 262 


316 


28 

304 

75H 


. 281% 

í ?4% 


299 

83 


335% 

9 91 


377% 

i 91 


272 

88% 


301% 

276 

á 8916 

22 

24h 

í 216 

68 


ABREVIACIONES z 

••-—Otra* distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumático* 
t—Neumáticos Dobles 
t—Llantas líaclaas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
tt—A prado extra 
B—Engranaje cónico 
B dk B—Borg k Beek 


B-L—Brown-Llpe 
Boa—Bosch 
Bada—B lidí¬ 
ela—Clark 
Col—Colombia 
Cont—Continental 
Els—El Berna nn 
P—Flotante 
V %—Senil flotante 
Ful—Fuller 
H —Hypold 
1—Engranaje Interior 


L-N—Leece-Neville 
Lyc—Lycomlng 
Mar—Marvel 
N—E—North-East 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
R—Doble reducción 
Rem—Remy 
Sal—Sallsbury 
Sch—Schebler 
S—Cónico espiral 


She—Sheldon 
Spl—Splitdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Tlmken 
W—Engranaje sin fin 
Wlic—Wisconsln 
W—Tornillo sin fin 
W/G—Warner Cear 
War—Warner 
Zen—Zenith 

|—Para mando a derecha : 
mando a la Izquierda 

















































































































































































































































Crece Gradualmente la 

Exportación de Aviones 


T ANTO en tiempos de bonanzas, 
como en tiempos de tormentas eco¬ 
nómicas, la exportación de produc¬ 
tos de la industria de aeroplanos y sus 
anexos ha continuado progresando. In¬ 
cluyendo productos para servicios co¬ 
merciales y militares, cerca del 5.% del 
total de la industria en 1927 se vendió 
en el extranjero. En 1928, la propor¬ 
ción exportada fuá de 7%. En 1920 
fué de 11% y el año pasado, de 17%. 
Calculada en número de aviones comer¬ 
ciales y militares, las proporciones ex¬ 
portadas los últimos cuatro años fueron 
respectivamente de 2, 5, 3, 5, 6 y 10%. 

Pocas son las industrias de los Es¬ 
tados Unidos que ofrecen una relación 
más alta que la de aeroplanos entre 
producción total y exportación. Los 
mercados extranjeros son para esta in¬ 
dustria un poderoso elemento regula- 


dorde su progreso, el cual ha sido ad¬ 
mirablemente gradual desde 1925. La 
exportación de aviones y sus anexos 
decayó sólo alrededor de 6% el año pa¬ 
sado, a pesar de las adversas condicio¬ 
nes económicas internacionales que re¬ 
inaron durante sus doce meses. 

La exportación ha venido creciendo 
de una manera gradual, pero no se pue¬ 
de decir que la distribución geográfica 
y carácter de los productos vendidos en 
el extranjero hayan seguido un curso 
invariable, pues en ambos sentidos se 
observan cambios que podríamos cali¬ 
ficar de radicales. 

Hasta 1926, la exportación de aviones 
estuvo principalmente representada por 
material sobrante de la guerra. Hasta 
ese año se exportaron muchos motores 
Liberty. El valor promedio de los mo¬ 
tores de aviación fué comparativamen¬ 


te muy bajo, pues no pasó de $2.200. 
Varios acontecimientos importantes pa¬ 
saron en 1927. En primer lugar, la in¬ 
dustria nacional de aeroplanos en¬ 
sanchó notablemente sus facilidades y 
empezó a preocuparse seria y activa¬ 
mente de conquistar mercados extran¬ 
jeros para el incrementado total de sus 
productos. Varios memorables vuelos 
transatlánticos, con aviones de cons¬ 
trucción netamente americana, se efec¬ 
tuaron ese año, lo que promovió inter¬ 
nacional interés en el progreso de la 
naciente industria nacional. El cordial 
interés así despertado tuvo el natural 
efecto de focusar la atención del mundo 
en las posibilidades presentes y futuras 
de la aviación. A tal punto llegó el 
interés nacional en la nueva forma de 
transporte, que el Departamento de Co¬ 
mercio del Gobierno de los Estados Uni- 


Aeroplanos Exportados de los Estados Unidos 



f No. 

2 

1926-v 

Valor 

12,650 

No. 

5 

-1927-^ 

Valor 

45,075 

r No. 

9 

-1928-> 

Valor 

121,428 

'No. 

15 

—1929j-\ 

Valor 

252.944 

'no. 

11 

—ltMU i-\ 

Valor 

142,861 

No. 

42 

3 

2 

Valor 

574,958 

32,183 

13,000 



. 

2 

28,000 

1 

1 

4,183 

5,500 

i 

7,500 

• * 


Italia ..... 



3 

lV,Ó75 

2 

84,950 

5 

3 

99,219 

16,000 

’i 

10,800 

8 

6 

2 

199,969 

33,075 

4,632 

235,711 

2,361,978 

2,841,841 

50.432 

40,111 

209,241 

27,840 

2,343,911 

10,850 

I alMza uojuo 

Suiza .. 

*2 

12,650 

•• 

. 

2 

3 

4,532 

22,263 

*3 

77,080 

*7 

123,718 

15 


9 

6,116 

26 

197,021 

62 

685,712 

80 

799,353 

63 

673,776 

565,560 

4,032 

240 

217 

9 

C 

México y América Central, ... 

11 

79,838 

5 

32,513 

30 

3 

317,114 

36,400 

108 

4 

1,846,816 

10,000 

63 

2 




’i 

8,350 

1 

9,000 

23,844 

3 

22,761 

112,353 

27,840 

1,624,501 

i¿ 

78,044 

O 

18 

4 


.. 



. 

1 

7 

3 

85 

Salvador . 

1 

9 

4,188 

73,650 

2,000 

i 

10,001 

20 

190,133 

2,850 

64,887 

45 

1 

445,626 

6,000 

160 

8 



*3 

14,162 

4 

5 

46,836 

5 

86,858 

17 

152,743 


15 

147,173 

19 

466,615 

35 

340,452 

90 

1,647,083 

107 

1,947,150 

266 

4,548,473 

ArirPTitínfl . 

6 

29,038 

1 

8,875 

6 

55.052 

25 

376,693 

184,951 

721,750 

60,000 

187,237 

115,652 

20 

233,871 

67 

QQ 

702,529 

777 Q1 A 


1 

50 
oq nnn 

1 

7 

16,239 

187,500 

63,890 

5 

66,340 

11 

40 

1 

5 

21 

17 

510,234 

355,090 

65 

1 i i 

1,292,340 

Colombia. 


¿o 9 UUU 

f 

2 

‘i 

19,250 

2 

33,350 

6 

5 

176,490 

187,237 

Ecuador . 

Perú . 


90,085 

*8 

190,Üi 

24 

199,810 

7 

46 

794,664 

91 

1,390.312 


4 

29,578 

4 

89,735 

18 

238,075 

57 

1,013,730 

67 

1,324,223 

150 

2,695,341 


.. 

.. 


9 

102,175 

24 

11 

17 

528,741 

104,600 

291,767 

41 

10 

14 

935,472 

71,064 

301,687 

7.500 

74 

21 

1,666,388 

175,664 





49,112 

*3 

63,000 

36 

14 

4 

705.566 

200,823 

38,400 

Islas. Filipinas. 

q: btv . 

4 

29,578 

2 

40,623 

2 

4 

34,500 

88,400 

5 

88,622 

1 

Oceania . . . 

4 

5,210 

3 

17,441 

8 

56,872 

4 

14,566 

8 

160,000 

27 

254,089 

Australia . 

4 

5,210 

3 

17,441 

7 

1 

50,872 

6,000 

1 

1 

7 

3,600 

7,000 

73.366 a 

•• 


15 

2 

77,123 

13,000 

102.215 

Oceania Francesa. 

Misceláneos* . 

5 

22,684 

’i 

168 

’¿ 

6,097 1 

15 

Total . 

50 

303,149 

63 

848,568 

162 

1,759,653 

361 

5,647,858 

321 

4,819,661 

957 

13,378,895 


♦Las cifras misceláneos abarcan todos los continentes, excepto 1929 y 1930. fLa exportación a países no indicados en esta distribución se incluyen 
en los totales de continentes. 1 Unión Sudafricana. 2 Hawaii. 
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dos se vió obligado a establecer regula¬ 
ciones destinadas a la protección de su 
progreso. El Gobierno implantó enér¬ 
gicas medidas para gobernar la cons¬ 
trucción de aeroplanos mediante un sis¬ 
tema de vigilancia oficial, y gracias a 
sus exigentes reglamentos, se puso pun¬ 
to final a las sospechas y rumores de 
que los aeroplanos de construcción na¬ 
cional carecieran de aquellos elementos 
indispensables para la seguridad pú¬ 
blica. 

E N resumidas cuentas, la iniciativa 
oficial y la particular se combinaron 
felizmente y de este mutuo acuerdo 
surgieron nuevas oportunidades para 
la venta creciente de aviones completos, 
motores y otros abastecimientos de la 
industria, no sólo en el país, sino en 
muchas naciones del extranjero. El 
valor promedio de los aviones exporta¬ 
dos en 1927 fué casi el doble del co¬ 
rrespondiente al año anterior. El año 
siguiente hubo un decrecimiento en el 
valor promedio de los aviones, como 
consecuencia natural del menor costo de 
producción en las fábricas americanas. 
Debemos, sin embargo, añadir que, des¬ 
de 1927 hasta ahora, el valor promedio 
de los aeroplanos americanos no ha su¬ 
frido cambios radicales. El precio un 
poco más alto de los aeroplanos expor¬ 
tados estos últimos dos años a los países 
iberoamericanos se justifica por los 
equipos especiales con que han ido do¬ 
tados. La mayor parte de estos avio¬ 
nes han sido destinados a servicios de 
transporte en grande escala. Los aero¬ 
planos que actualmente se exportan al 
extranjero cuestan mucho más que los 
aviones que se emplean en los servicios 
nacionales. Esta notable diferencia se 
debe al hecho de que los aviones que 
van al extranjero son generalmente de 
amplia capacidad, para numerosos pa¬ 
sajeros, mientras que aquellos que sir¬ 
ven en el país son modelos para un nú¬ 
mero reducido de pasajeros, comunmen¬ 
te dos o tres. También son muy cos¬ 
tosos los aviones militares que se ex¬ 
portan. Todo esto, por supuesto, au¬ 
menta el precio promedio de cada uni¬ 
dad. 

La exportación de motores de avia¬ 
ción siguió un desarrollo irregular, año 
tras año, a causa de que dependió del 
mayor o del menor éxito que los ex¬ 
portadores tuvieran en sus negociacio¬ 
nes con algunos gobiernos europeos e 
iberoamericanos, en lo tocante a la ven¬ 
ta de equipo de aviación militar usado 
en la guerra. En 1926, por ejemplo, 
la exportación de motores Liberty con¬ 
tribuyó a aumentar el total a una cifra 
que sólo fué sobrepasada en 1929. 

Los países iberoamericanos importa¬ 
ron el 35% del valor total de la expor¬ 
tación de aviones y sus anexos de fa¬ 
bricación norteamericana correspondi- 


Partes y Motores Exportados de los E. U. A 

(Valor Total en Dólares) 


Aeroplanos, 


Canadá y Terranova.... 
México y América Cen¬ 
tral* .... 

Guatemala . 

Honduras.. 

México .. 

Nicaragua . 

Panamá. 

Salvador . 

Bermudas . 

Cubo ... 

República Dominican.. 

Puerto Rico. 

S'udamérica* . 

Argentina .. 

Brasil . 

Chile . 

Colombia . 

Ecuador . 

Perú . 

Venezuela . 

Uruguay . 

Europa* ... 

Bélgica. 

Czechoslovakia. 

Dinamarca . 

Francia . 

Alemania. 

Italia . 

Países Bajos. 

Norruega. 

Polonia y Danzig. 

Soviet Rusia en Europa 

España . 

Suecia ,. 

Suiza . 

Turquía en Europea... 

Inglaterra . 

Asia* . 

China . 

Java y Madura. 

Hong Kong. 

Japón . 

Islas Filipinas. 

Siam. 

Soviet Rusia en Asia.. 

Oceanía* .. 

Australia. 

Hawaii . 

Nueva Zelandia. 

Africa*. 

MisceLaneosf . 


1926 

1927 

50,061 

448,475 

114,535 

90,381 


211 

793 

14,888 

85,459 

34,458 

17,820 


30 

4,824 

4,885 


2,000 


3,477 

25,176 

71 

10,623 

234,776 

671,232 

32,869 

19,399 

6,544 

17,899 

66,030 

222,448 

11,439 

67,904 

122,224 

343,217 

5,670 

365 

568,107 

452,075 


99,103 


4,848 


120 

3,450 

6,475 

11,016 

80,369 

3,020 

3,498 

25 

19,977 

250 

2,080 


4,260 

270,739 

175,528 

75 

4,100 

7,038 



10,000 

480 


272,014 

42,717 

50,978 

235,747 


47,857 


1,217 

675 

77,819 

29,578 

41,247 

20,345 

38,000 

8,337 

30,455 

7,186 

30,465 

1,151 


416 

3,979 


1,027,210 

1,932,344 


1928 

1929 

1,403,873 

1,764,104 

419,656 

2,400,402 

37,917 

17,200 

11,253 

29,317 

236,068 

1,851,733 

990 

7,368 

46,699 

316,650 


30,666 

2,850 

4,575 

79,321 

98,373 


2,756 

4,558 

31,903 

477,772 

2,133,086 

93,866 

507,885 

113,226 

249,094 

17,443 

790,395 

29,782 

106,863 


188,267 

223,505 

283,548 


17 


1,800 

807,026 

1,431,721 

14,183 

34,660 

3,890 

1,096 

19,345 

2,769 

7,526 

69,162 

208.558 

417,940 

99,834 

134,383 

88,195 

120,641 

1,925 

9,733 

8,149 

145,355 

165,313 

244,740 

19,051 

49,793 

24,366 

9,973 

5,482 

20,360 


19,875 

156,209 

147,691 

501,084 

1,405,664 

227,963 

703,829 

3,250 

67 

6,162 

15,960 

136,078 

448,066 

88,130 

161,120 

39,501 

36,501 


38,000 

317,564 

185,158 

55,138 

19,956 

256,426 

122,694 


13,664 


20,834 


4,637 

3,926,975 

9.345,606 



Total 

1930 

1926-1930 

1,209,260 

4,875,773 

1,126,804 

4,151,778 

13,348 

68,676 

60,184 

116,435 

609,015 

2,816,733 

4,241 

30,419 

273,717 

641,920 

4,243 

39.794 

6,000 

15,425 

116,193 

317,540 

1,101 

14,551 


36,461 

3,115,015 

6,631,881 

464,577 

1,118,596 

702,799 

1,089,662 

692,564 

1,778,880 

55,036 

270,974 


188,267 

1,126,300 

2,098,789 

38,539 

44,591 

2,042 

3,842 

1,287,818 

4,546,747 

31,878 

179,824 

2,062 

11,896 

176 

22,409 

21,950 

107,663 

261,655 

979,538 

44,968 

285.703 

162,552 

386,390 


18,988 

7,787 

165,551 

523,175 

1,369,495 

17,534 

90,553 

18,991 

60,368 

6,622 

42,464 


19,855 

148,818 

767,449 

1,977,633 

4,171,106 

1,134,646 

2.114,295 

273,096 

277,630 

75,683 

97,805 

489,915 

1,102,643 

19,727 

339.802 

8,821 

137,668 


38,000 

43,695 

585,209 

43,204 

155,939 


379,120 

472 

15,287 

42,410 

67,639 


4,637 

8,802,635 

25,034,770 


Total 


*EI total incluye exportación a misceláneos, otros países en el continente no incluidos en esta 
distribución. 

fDesconocido el destino de estos embarques. 


ente a 1930. Sólo una vez en años pa¬ 
sados se ha sobrepasado esta notable 
proporción, y esa vez fué cuando una 
compañía norteamericana logró con¬ 
seguir de un gobierno sudamericano un 
gran pedido de aviones militares. 

L A proporción de ventas de aviones a 
países europeos decayó nuevamente 
el año pasado por la cuarta vez consecu¬ 
tiva. La proporción de ventas a países 
asiáticos, por lo contrario, aumento por 
la cuerta vez consecutiva. La impor¬ 
tación asiática de aeroplanos y sus an¬ 
exos de los Estados Unidos durante el 
año pasado, fué más de medio millón 
de dolares superior a la del año ante¬ 
rior, y casi un millón y medio de dóla¬ 
res superior a la de todo año anterior 
a 1929. La China fué la mayor con¬ 
sumidora, siguiéndole en importancia 
las Indias Orientales Holandesas y el 
Japón. 

Estudiando los mercados extranjeros, 
uno por uno, vemos que el Canadá es el 
mayor consumidor de aviones america¬ 
nos. En orden de importancia le si¬ 


guen México, Perú, Chile y la China, 
países que van a la vanguardia, con la 
Argentina, Brasil, Rusia y el Japón en 
la segunda división. 

Se presenta notable variación en la 
distribución de la exportación de los 
productos aeronáuticos americanos en¬ 
tre los varios continentes del mundo. 
Por ejemplo, Europa recibe, por lo me¬ 
nos, 14% del total de la exportación 
americana, habiendo sido su promedio 
alrededor de 18% durante los últimos 
cinco años. La importación europea 
de aviones americanos completos es, sin 
embargo, insignificante, pues apenas 
alcanza a cuatro por ciento en número 
y valor. En otros términos, esto quiere 
decir, que del total de exportación Eu¬ 
ropa recibe como 12% en aviones, sin 
incluir sus motores en el valor, mien¬ 
tras que la cifra correspondiente al Ca¬ 
nadá es casi de 50%, la de los países 
iberoamericanos como las dos terceras 
partes y un poco menos que ésto para 
el Asia. 

La exportación americana a países 
europeos está principalmente represen- 
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tada por motores y accesorios de avia- importado como un millón de dólares en 

ción, productos que se incorporan a los productos de aviación de los Estados 

aeroplanos que se construyen en sus Unidos. Sin embargo, ni el 1% de este 

fábricas locales. Alemania y Holán- total puede clasificarse bajo el enca¬ 
da son los mejores consumidores de pro- bezamiento de aviones completos. En 

ductos de aviación americanos. Duran- resúmen, podemos muy bien decir que 

te los últimos cinco años Alemania ha la exportación de motores sin avión es 


Posibles Clientes de la 

POR C. L. FUNNELL 


L OS aeroplanos son buenos y siguen 
mejorándose. La comunicación 
m radiotelefónica se perfecciona rá¬ 
pidamente. Comienza a presentarse un 
buen número de pilotos expertos para 
el transporte aéreo. Mucho se trabaja 
en pro de este medio de transporte, y 
el mismo, de por sí, realiza grandes 
maravillas . . . excepto, de vez en 
cuando, en lo que se relaciona a sus 
posibles clientes. 

Todos concuerdan en que para con¬ 
vertir a cualquiera del público en un 
cliente del transporte aéreo, el primer 
paso es procurar que se decida a dar 
un viaje por el aire, crear en él una 
impresión favorable y sin duda, volará 
de nuevo. Un segundo contacto de la 
misma naturaleza placentera le indu¬ 
cirá a aceptar este medio moderno 
como algo que se amolda de lleno a 
su modo de vida. Finalmente se deso- 
rrollará en él el hábito de volar por 
placer y por negocio. 

Ahora bien, este miembro del públi¬ 
co, hacia el cual dirigimos toda nuestra 
artillería, es probablemente mayor de 
35 años de edad. Nunca ha volado. 
Quizás se austa y busca ponerse a 
salvo cuando el avión en el cual navega 
se inclina un poco impulsado por una 
brisa suave, y considera también que 
45 millas por hora en un automóvil es 
una velocidad temeraria. Sin embargo, 
dispone de los medios para viajar como 
le plazca, tomar instrucciones si se 
siente inclinado para ello, y poder man¬ 
tener y ser el dueño de un avión. 

He aquí una verdadera historia que 
se refiere al primer vuelo de un hombre 
que podría ser un buen cliente. El 
aeroplano había iniciado su vuelo y 
seguía suavemente sobre lugares de in¬ 
terés. Este viajero, que por primera 
vez se sentaba en unaeroplano, pre¬ 
guntó al piloto auxiliar qué fábrica era 
la que se veía abajo. El piloto le con¬ 
testó que sentía no poderle informar 
puesto que era la primera vez que 
viajaba por dicha línea. 

Poco después, el piloto auxiliar re¬ 
emplazaba al que estaba al mando del 
avión, y lo que hasta entonces había 


sido un vuelo suave se troco en un 
vuelo irregular, razón por lo cual el 
posible cliente cuando llegó a tierra 
permaneció aterrizado. ¿Por qué? 
Porque tuvo diez minutos de penosa 
experiencia cuando el piloto auxiliar se 
hiza cargo del aeroplano y, además de 
haber aceptado su desconocimiento geo¬ 
gráfico del lugar sobre el cual volaba, 
demostró su falta de familiaridad con 
el gobierno del avión. El remedio con¬ 
siste en unas pocas horas de prepa¬ 
ración para el trabajo, y el resultado 
posible será ganar un buen cliente. 

Ahora, mencionemos el ejemplo del 
aeródromo que presenta su resistencia 
a nuevos negocios. Cierto director in¬ 
dustrial, que durante la guarra mun¬ 
dial realizó un buen número de vuelos, 
recientemente invirtió tiempo y dinero 
para obtener su licencia de piloto par¬ 
ticular. Encontrándose en cierta oca¬ 
sión en una ciudad con dos horas 
disponibles de espera para tomar un 
tren, se dirigió a un aeródromo con la 
idea de emplear un poco de tiempo ob¬ 
servando desde el aire los alrededores 
del lugar en que se hallaba. 

Después de diez minutos de conver¬ 
sación desinteresada por parte del en¬ 
cargado del hangar, finalmente se hizo 
el examen de un aeroplano, se llenó el 
tanque de gasolina y se puso en línea. 
El piloto particular voló por espacio 
de una hora, aterrizó y llego a la ofici- 



más o menos igual a la exportación de 
aviones sin motor. 

Estudiando la exportación desde el 
punto de aeroplanos completos, se ve 
que el Hemisferio Occidental ha recibi¬ 
do el 75% del total durante estos últi¬ 
mos años. 


Aviación 


na para arreglar su cuenta. ¿Se le 
dieron las gracias y se le invitó para 
que les visitase de nuevo cuando estu¬ 
viese en la ciudad? ¿Se le invitó tam¬ 
bién a que viese los nuevos aviones que 
tenían en el hangar? ¿Trataron de 
averiguar si le había gustado el aero¬ 
plano en el que había volado? 

La contestación a estas preguntas es 
absolutamente negativa. El que aceptó 
el pago más bien puso de evidencia que 
toda la transacción le había causado 
molestias en sus momentos de holganza 
por la tarde. 

He aquí otra historia que ilustra la 
imperfección del trato cortés con los 
que podrían ser muy buenos clientes. 
Hace poco tuve necesidad de tratar 
cierto asunto en una ciudad a unas 
horas de distancia por tren y a unos 
pocos minutos de distancia por vía 
aérea. Supe que había una línea aérea 
de pasajeros a dicha ciudad, cuya com¬ 
pañía tenía el hangar en el aeródro¬ 
mo X. 

Fui al aeródromo y llegué hasta la 
primera construcción que vi, en la cual 
había una ventana abierta y le pre¬ 
gunté a la persona que allí estaba 
dónde podría conseguir un itinerario 
de la línea de transportes aéreos a tal 
punto. Como estaba comiendo una em¬ 
panada y no podía yo.haber llegado en 
momento más inoportuno, no me diri¬ 
gió la palabra, mas con el dedo me 
señalé dirección y me dirigí hacia el 
próximo edificio. 

En este edificio había una puerta 
abierta por la cual vi en el interior a 
una hombre sentado ante un escritorio. 
Penetré y le conté mi historia. Ni 
sequiera me miró; dió media vuelta 
hacia una mesa que había tras de él, 
tomo una hoja mimeografiada y me 
la entregó. A esto se limitó toda la 
cortesía y atención en este caso par¬ 
ticular. 

En el hangar próximo había un 
aeroplano y me acerqué a verlo. Inme¬ 
diatamente se presentó ante mi una 
persona cortés y de aspecto agradable, 
la cual atentamente me interrogó di¬ 
ciendo: 
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En el Aire ? 


£ 



LoS fabricantes de aeropla¬ 
nos en los Estados Unidos de América, 
que no han presentado recientemente 
modelos radicalmente nuevos, han sin 
embargo refinado y mejorado los del 
año pasado hasta el extremo de que los 
de 1931 apenas si son reminiscencias 
de sus antecesores. Existen como diez 
marcas de aeroplanos livianos con me¬ 
nos de 50 caballos de fuerza, que se 
venden por bajo de $1.500 puestos en 
fábrica, los cuales, debido a su bajo 
coste de funcionamiento—menos de $3 
por hora—encontrarán muy buen mer¬ 
cado en los países extranjeros donde se 
les use a menos de 5000 pies sobre el 
nivel del mar. 

Entre los más notables de este grupo 
se encuentran el Buhl “Bull Pup” de 
un solo pasajero, fabricado por la Buhl 
Aircraft Co. en Marysville, Mich. (idea¬ 
do por el mismo que proyectó el famoso 
French Spad durante la guerra), y el 
Curtiss-Wright “Júnior.” Otros que to¬ 
davía no se tienen en producción se ex¬ 
hibirán en la Exposición Nacional de 
Aeroplanos en Detroit, este mes. Estos 
aeroplanos se cuentan entre los modelos 
disponibles radicalmente nuevos. 

La Waco Aircraft Co. de Troy, Ohio, 
ha refinado y mejorado su “Modelo F” 
de dos pasajeros, según se informa, 
hasta el punto que su funcionamiento 
se compara favorablemente con los 
aeroplanos de persecución más moder¬ 
nos. El “Modelo F” Waco que mues¬ 
tra la ilustración, se ha vendido bien en 
los Estados Unidos de América, y en 
la China se tienen varios de ellos; pero, 
para el piloto deportivo que se interese 
en funcionamiento mejor y desee pagar 
lo que el mismo vale, el Modelo F re¬ 
finado le será de gran interés. La 
Curtiss-Wright anuncia un nuevo mo¬ 
delo Travel Air “Sportsman” de tres 
pasajeros, y uno de entrenamiento de 
dos asientos con un motor Wright 
“Gypsy.” 

^^L ocuparnos de aeroplanos 
de persecución, no parece sino que la 
industria aeronáutica norteamericana 
ha ocultado su pregreso en este sentido 
y procedido con modestia. Considere¬ 
mos el vuelo nocturno de dieciocho aero¬ 
planos de persecución Boeing P12C en 
formación desde Selfridge Field, Mich¬ 
igan, hasta Washington, D. C. Estos 
cruzaron una distancia de 425 millas 
(680 kilómetros), exactamente en dos 
horas y media, y se cree que sean los 
primeros aeroplanos que hayan volado 


juntos dicha distancia en la obscuridad. 

Los aeroplanos con proyecciones re¬ 
sistentes al viento y tanques auxiliares 
de gasolina, desde luego, no alcanzaron 
el promedio de velocidad que bajo con¬ 
diciones normales pueden llevar. Se 
sabe que su velocidad máxima sin equi¬ 
po extra es por lo menos 190 millas 
por hora (304 kilómetros), cuya veloci¬ 
dad es en exceso de la de uno de los 
tipos de aeroplanos europeos extensa¬ 
mente anunciados. 

Parecerá extraño, pero un avión nor¬ 
mal Ford de transporte, de tres moto¬ 
res, que salió del Aeródromo Selfridge 
al mismo tiempo que partieron los 
dieciocho aeroplanos de persecución, 
llegó al Aeródromo Boiling, en las in¬ 
mediaciones de Washington, solamente 
diez minutos más tarde que los otros. 
Esto podría considerarse como una re¬ 
flexión sobre los aeroplanos de perse¬ 
cución, pero no es así, si se considera 
que el avión Ford está normalmente 
equipado para volar por la noche en 
largos viajes, sin aterrizar, en exceso 
de 500 millas. 

El más reciente de los Fords, similar 
al que muestra la ilustración, posee una 
velocidad máxima de 165 millas por 
hora (264 kilómetros). Este aumento 
de velocidad con la misma potencia que 
los modelos anteriores—tres motores 
“Wasps” 425 Pratt & Whitney—se 


debe al recubrimiento de los motores y 
a la sencillez del fuselaje y juego de 
carrocería. La Lockheed y la Conso¬ 
lidated, de Los Angeles y Búfalo res¬ 
pectivamente, han refinado de la misma 
manera sus modelos de transporte de 
un solo motor. La Stearman, de 
Wichita, Kan., subsidiaria de la United 
Aircraft y la Transport, tiene también 
algunos modelos mejorados de “sport” 
y aviones para el correo, en los que se 
han empleado los últimos métodos de 
construcción para vuelo rápido. 

La Bellanca Aircraft Corp. 
de Newcastle, Del., tiene ahora en su 
empleo, con el objeto de demostrar su 
surtido completo de aviones de trans¬ 
porte a los visitantes del extranjero, a 
William MacMullen, quien ha volado 
tanto en Sudamérica como cualquiera 
otro norteamericano. Es conocido fa¬ 
miliarmente por muchos sudamericanos 
bajo el nombre de “Bill.” Fué ante¬ 
riormente representante de la Curtiss- 
Wright y estuvo por varios años en 
Chile, Argentina, Brasil y otros países 
latinoamericanos. La Corporación Be- 
llanca, bien conocida por su “Columbia” 
con el que Clarence Chamberlain voló 
de Nueva York a Alemania, vendió 
aproximadamente veinte aeroplanos en 
Canadá el año pasado para operar bajo 
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PAS. CARROCERÍA PRECIO 


8T17DEBAKER 


“SIx” 

(114 In.—2.90 m. W. 

4- p Recalar R’dBter 

5- p Tourer Regular 

6- p Tourer Regal 

5-p Sedan 

5-p Sedan Regal 
2-p Ooupe 

4-p Coupe 



Dlctator “8” 


(114 in.—2.90 m. 

W. B.) 

6-p 

Sedan 4 door 

$1,150 

5-p 

Regal Sedan 

1,250 

2-P 

Coupe 

1,095 

4-p 

Coupe 

1,150 


Commander “8” 

(124 ln.-8.15 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,585 

5-p Sedan Regal 1,785 

5-p Brongbaxn Regal 1,785 

4-p Victoria 1,585 

4-p Conpe 1,585 


Precios y Estilos de Carrocería 


(Continuación en Ja página 45) 


PAS. 


CARROCERÍA 


PRECIO 


PAS. CARROCERÍA PRECIO 


President “8” 

(130 in.—3.30 m. W. B 


5- p 

6- p 
2-p 
4-p 
4-p 


Sedan 
Sedan State 
Ooupe 

Koadster State 
Coupe State 


$1,850 

2,050 

1,850 

1,950 

2,050 


(136 In.—3.45 m. W. B.) 
7-p Tourer 1,860 

7-p Tourer State 2,150 

7-p Sedan 2,150 

4- p Victoria 8tate 2,350 

7-p Sedan State 2,850 

5- p Brongham State 2,350 

7-p Limouslne State 2,600 


STÜTZ 


“LA” 6 cylinder 

(127% in.-3.24 m. 

W. B.) 


5-p 

5-P 

2-p 

2-p 

4-p 

4-p 


Sedan $2,245 

Coupe 1,995 

Ooupe 2,245 

Speedster 2,585 

Speedater 2,585 

Speedater T. O. 2,785 

Cabriolet Ooupe 2,445 

Production 

Cbassia 1,900 


“MA” 8 cylinder 

(134% in-3.41 ni 

W. B.) 


5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

4-p 

4-p 


Sedan $3,695 

Coupe 3,495 

Coupe 3,495 

Speedater 3,495 

Speedster 3,495 

Speedster T. O. 3,795 
Cabriolet Coupe 3,595 
Torpedo Speedster 3,595 
Production 

CbasBis 2,695 


“MB” Cnstom Bnilt 
(145 in.-3.71 m. W. B.) 


7-p 

7-P 

5-p 

7-P 

5-p 


Sedan 
Limouslne 
Conv’t Coupe 
Speedster 
Cabriolet Coupe 
Sedan 
Production 
Chassla 


$3,895 

3,995 

4,395 

3,595 

3,995 

3.865 

3,295 



5-p 


“MB” SALON 
Sedan LeBaron $4,795 
Brougham 

LeBaron 4,995 

Bro. Lim. 

LeBaron 5,195 


PAS. 

CARROCERÍA PRECIO 

6-p 

Sedan LeBaron 

4,995 

6-p 

Sedan Lim. 



LeBaron 

5,195 

7-p 

Sedan Lim. 



LeBaron 

5,195 

5-p 

Trans. Cabriolet 



LeBaron 

5,610 

7-p 

Trans. Town Car 



LeBaron 

5,700 

7-p 

Trans. Town Car 



Fleetwood 

7,495 


CHATEAU SERIES “MA” 
(134% In.—3.41 ni. 

W. B.) 


4- p Wejmann 

Longchamps $4,145 

5- p Weymann 


“MB” 

(145 in.-3.71 m. W. B.) 

5-p Weymann 

Chaumont $4,545 
5-p Weymann 

Monte Cario 4,695 


PAS. CARROCERÍA PRECIO 


WIL.L.YS-6 

“97” 

(llO in.—2.97 m. W. B.) 
2-p Roa da te r $495 

5-p Touring 545 

2-p Ooupe 565 

5-p Club Sedan 625 

5-p Sedan 075 


“980” 

(113 in.—2.87 m. W. 

4- p Vic. Ooupe 

DeLuxe 

5- p Standard ««dan 

5-p DeLuxe Sedan 


B.) 


$850 

796 

850 


WILLYS-8 

“8-800” 


(120 In.—3.05 m. W. B.) 

4- p DeLuxe Vic. 

Coupe $1,095 

5- p Sedan 995 

5-p DeLuxe Sedan 1,091 


WILLY8-KNIGHT 

“66I>” 

(120 in.—3.06 m. W. B.) 


4- p 

5- p 
5-p 


DeLuxe Vic. 

Coupe $1,195 

Sedan 1,095 

DeLuxe Sedan 1,195 



las difíciles condiciones en dicho país. 
Ahora se tiene disponible, para la venta 
a las compañías de transportes aéreos, 
el nuevo Bellanca “Airbus” con motor 
sencillo Curtiss-Wright “Conqueror” de 
600 caballos de fuerza, el que, por su 
comparativamente baja velocidad de 
aterrizaje, vale la pena tenerlo en con¬ 
sideración por la importancia que rep¬ 
resenta para las compañías de trans¬ 
portes aéreos internacionales en la 
América Latina y otros países del 
extranjero. 

La línea aérea regular de pasajeros 
entre Nueva York y Washington, y 
puntos intermedios, es un ejemplo im¬ 
portante que ha venido a demostrar 
algo a las compañías de transportes 
aéreos en los Estados Unidos que no 
tienen contratos para llevar correo. 
Con sólo el transporte de un promedio 
de 140 pasajeros diarios y con un vuelo 
nocturno a Washington para transpor¬ 
tar unas 2000 libras de peso de perió¬ 
dicos de Nueva York, dicha compañía 
obtiene una ganancia. 

Esta línea usa los aeroplanos de tres 
motores de la Stinson Aircraft Corp. 
(Wayne, Mich.) y su bajo coste de 
funcionamiento—cada Stinson lleva 
diez pasajeros además del piloto—se 
considera como el factor principal que 
contribuye al éxito de esta empresa. Se 
han proyectado servicios similares 
entre otras ciudades, considerándose el 
uso de equipo similar para tales líneas 
de transportes. 

L»0S embarques de los Esta¬ 
dos Unidos de productos aeronáuticos 
se calcularon en $8.800.000 durante 
1930, y éstos representaron solamente, 
apesar de la depresión mundial de ne¬ 


gocios, un cuatro por ciento menos que 
en 1929—el mejor año de embarques de 
esta naturaleza. Leigbton W. Rogers, 
jefe de la División Comercial Aeronáu¬ 
tica del Departamento de Comercio 
manifestó recientemente en conexión 
con el mantenimiento de este negocio 
que, “Probablemente la causa mayor de 
la situación favorable de los productos 
aeronáuticos de los Estados Unidos en 
los mercados del exterior, se debe al 
hecho de que el uso provechoso de aero¬ 
planos dentro de los Estados Unidos 
aumentó considerablemente durante 
1929 y 1930.” En este sentido, los re¬ 
gistros del Departamento de Comercio 
muestran que en 1930 viajaron por las 
líneas aéreas 540.000 personas; que se 
transportaron 8.000.000 de libras de 
correspondencia y 2.000.000 de libras 
de encargos por expreso. Todas las 
noches las líneas aéreas para el trans¬ 
porte de correo y pasajeros vuelan más 
de 15.000 millas, lo cual significa un 
millaje nocturno mayor del que reco¬ 
rren todas las empresas aéreas del res¬ 
to del mundo combinadas. 

La Kellet Aircraft Corp. de Fila- 
delfia, la cual fabrica el Autogiro bajo 
autorización de la Pitcairn-Autogiro 
Corp., tiene como gerente de ventas a 
Robert E. Lees, quien anteriormente 
ocupó el mismo puesto con la Waco en 
Troy, Obio. El Sr. Lees, sin duda está 
bien familiarizado con los importadores 
de automóviles, ya que estuvo en el ne¬ 
gocio de exportación de motocicletas por 
varios años, además de haber sido de 
los exportadores más activos de la in¬ 
dustria de aeroplanos cuando estaba 
conectado con la Waco. 

Al tiempo de escribir este artículo 
no se sabe si la compañía Keller podrá 
vender su producto fuera de los Estados 


Unidos, pero, de ser así, los importa¬ 
dores del extranjero hallarán con el Sr. 
Lees una persona muy simpática para 
tratar con ella en sus negociaciones de 
compra de este modelo exclusivo y per¬ 
fectamente probado. 

El Autogiro indudablemente desper¬ 
tará gran interés en la América La¬ 
tina, Oceanía y en el Oriente, como en 
Europa y los Estados Unidos, por el 
hecho de que requiere mucho menos 
espacio para aterrizar y levantar el 
vuelo que los aeroplanos corrientes, y 
no necisita pilotos tan expertos ni ex¬ 
tensamente preparados. Se informa que 
estos modelos se tendrán disponibles en 
tamaños adecuados y precios que va¬ 
riarán de $2.500 por el de dos pasajeros 
a $15.000 por los modelos mayores y 
más potentes. 

Fabricará Remolques de Camión 

L APEER, MICH.—Se está organizan- 
w do una nueva compañía por S. B. 
Winn y Henry W. Raymond, anterior¬ 
mente conectados con la Lapeer Tráiler 
Corp., la cual se dedicará a la manu¬ 
factura de remolques de camión. La 
compañía será conocida por Film Trái¬ 
ler Corp. y se espera entrar en produc¬ 
ción alrededor del primero de mayo. 
Otros de la Lapeer Tráiler Corp. que se 
han unido con el Sr. Winn incluyen 
James Black, dibujante en jefe; Joseph 
Kuttler, ingeniero principal, y Ralph 
McCartney, superintendente de fábrica. 

La Durant Motor Co. de Michigan, ha reducido 
su deuda en SI.800.000 desde que el año pasado 
W. C. Durant reanudó su gobierno personal de 
los asuntos, según el informe que se ha enviado 
a todos los accionistas. La compañía ha mejora¬ 
do también muchísimo su posición de capital en 
efectivo durante el mismo período. Esto ha sido 
principalmente debido a esfuerzos especiales de 
venta. 
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NUEVO DIAMOND T DE SEIS CILINDROS, MODELO 216 DE UNA TONELADA, mostrado con c.iHmi de lujo y carrocería de estarás Standard 


























































Un verdadero CAMION! 



Vista del extremo delantero del 

NUEVO DIAMOND T SEIS DE UNA TONELADA 


El Nuevo Modelo 
216 de UnaTonelada 

*695 

Chassis solatnente , /. a. b.fcibrica 

Encabezando una línea completa de verdaderos 
Camiones de servicio pesado de fama mundial por 
su excelente mecanismo, el nuevo Diamond T Seis 
de Una Tonelada*.ilustrado en la página prece¬ 
dente, fue la sensación en la reciente Exposición 
Automovilista de New York. 

Piensen un camión de precio tan asombrosamente 
bajo, construido por fabricantes de camiones , con 
26 años de experiencia, con infinitas caracterís¬ 
ticas de alta calidad, como estas: 


El principal de la más excepcional y completa 
línea de camiones en América . . . todos de 
motor de Seis cilindros, todos los tamaños y 
tipos, desde 1 hasta 12 toneladas de capacidad. 

La Linea Completa Diamond T 

MANIX) POR ENGRANAJE CONICO 


CAPACIDAD DISTANCIAS ENTRE EJES 

1 ton.135#*, 158* 

l#ton.138#*,156#*,168* 

2 ton.137#*, 141#*, 159#*, 169#*. 184#* 

2# ton.131#', 149#*, 158*, 168*, 178*, 186#* 

MANDO DE DOBLE REDUCCION 

2# ton.135#', 145#*, 156#*, 166#', 176#*, 186#*, 197#', 207#* 

3 ton. 147*, 157*. 169*, 179*, 189*. 199*, 210#*, 220#*, 230#* 

4 ton.150#*, 170*. 181*. 195*, 205*, 221*. 235* 

DE SEIS RUEDAS CON MANDO EN CUATRO RUEDAS 

4 ton.180#', 189#*, 199#', 209#*, 219#' 

6 ton.174#*, 180*, 190*, 200', 210', 220', 230' 

8 ton.174#*, 180*, 190*, 200', 210', 227#' 

10-12 ton. 184*. 194', 204*, 214*, 224*, 231#' 


✓ 

✓ 


Motor de camión de 6 cilindros 

Arbol de cigüeñal de 7 cojinetes 

228 pulgadas cúbicas de despla¬ 
zamiento de pistones 

Eje trasero enteramente flo¬ 
tante con caja de una sola pieza 
de acero fundido. 




Frenos hidráulicos en las 4 
ruedas, tambores traseros de 
hierro de aleación fundido de 
15'x 2#'. 


y/ 65 caballos de fuerza a una 
velocidad regular del motor 


l/' 45 millas por hora bajo carga 
completa en caminos normales 

i/' Transmisión de Camión de 4 
velocidades 

U Neumáticos balón 6.50x20 

^ Entre ejes de 135#'—de 15S* 
opcional a costo extra 

u Equipo enteramente eléctrico 

^ Radiador brillante plateado al 
Cromo 


Escriban, ahora, por nuevos y hermosos catálogos 
mostrando estos Ricos y Primeros camiones en 
colores completos, con especificaciones detalladas. 
La Diamond T está activamente interesada en in¬ 
troducir “los camiones más hermosos en el mundo” 
en algunos territorios donde por ahora no tiene 
representación. Simplemente cablegrafíennos: 
“DIMON, CHICAGO INTERESADO y reci¬ 
birán detalles completos.” 


Diamond-T 

DIAMOND-T MOTOR CAR COMPANY 


Departamento de Exportación 431 South Dcarborn St., Chicago, Illinois, U. S. A. 
Dirección Cablegrá/ica: Dimon, Chicago. Fábricas en Chicago, U. S. A. 






































Sedán La Salle con varios refinamientos 


Tendencias en la Construcción 
de Camiones 

(Continuación de la página 13) 

tes de los modelos de 2 toneladas. Es- 
pezando con los camiones de 2^4 tone¬ 
ladas, se observa un uso creciente de la 
propulsión por tornillo sin fin o en¬ 
granajes de doble reducción. Las cifras 
correspondientes son: propulsión por 
engranaje cónico, 30; con tomillo sin 
fin, 22 y con engranajes de doble re¬ 
ducción, 24. La propulsión por en¬ 
granajes de doble reducción está muy 
por delante de la por engranaje cónico 
y tornillo sin fin en los modelos . de 4 
toneladas. La de tornillo sin fin sobre¬ 
sale en los de 3^ toneladas y más. 

La propulsión por engranaje cónico 
ha progresado mucho en los camiones 
de mediano tonelaje durante estos últi¬ 
mos años. Cinco años atrás, de los 90 
modelos clasificados, 20 tenían propul¬ 
sión por engranaje cónico, 46 por tor¬ 
nillo sin fin y 24 por engranajes de 
doble reducción. Las cifras para fines 
de 1930 fueron: engranaje cónico, 63; 
tornillo sin fin, 13 y doble reducción, 15. 

Los ejes semiflotantes se emplean en 
los camiones de 1000 y de 1500 libras, 
y en 10 de los 13 camiones de 1% tone¬ 
lada. En todas las otras clasificacio¬ 
nes, el eje enteramente flotante es el 
predominante. Solo en ocho modelos 
se usa el tipo tres cuartos flotante. 

Las cifras totales de las propulsio¬ 
nes del eje trasero son: engranaje có¬ 
nico, 270; tornillo sin fin, 188; engrana¬ 
jes de doble reducción, 157. Tipos de 
construcción: semiflotantes, 98; tres 
cuartos flotantes, 8 y enteramente flo¬ 
tantes, 453. 

A fines del año se clasificaron como 
54 modelos de camiones de seis ruedas. 
No se han incluido las características 
de los modelos de seis ruedas. Muchos 
de ellos tienen idénticas características 
a las de los modelos de cuatro ruedas 
de las series normales, con la única di¬ 
ferencia de llevar un eje trasero doble. 

Importante Consolidación 

UEVA YORK—Se ha anunciado la 
fusión de dos importantes com- 
páñías manufactureras de herramientas 
para automóviles, la Millers Falls Co., 
de Millers Falls, Mass., y la Goodell- 
Pratt Co., de Greenfied, Mass. 

La Millers Falls será la compañía 
operadora, y los directores serán los 
actuales directores de la Millers Falls: 
Philip Rogers, presidente; George U. 
Hatch, vicepresidente; John W. Smead, 
vicepresidente; y Earl D. Holtby, teso¬ 
rero. William M. Pratt, presidente de 
la Goodell-Pratt Company, ha sido ele¬ 
gido miembro de la junta de directores, 
la cual se compone de los siguientes 
miembros adicionales: E. P. Stoughton, 


presidente, Philip Rogers, E. D. Holt¬ 
by, J. W. Smead, G. U. Hatch y G. C. 
Lunt. 

Las ventas internacionales de la nue¬ 
va compañía estarán bajo la dirección 
de Roger L. Bracken, gerente de ex¬ 
portación de la Millers Falls Company, 
con oficinas generales en 28 Warren 
Street, Nueva York. El Sr. Bracken 
ha estado a cargo de los negocios de ex¬ 
portación de la compañía por varios 
años y es muy bien conocido en todas 
partes. Es presidente del Club de Ge¬ 
rentes de Exportación de Nueva York 
y miembro del Overseas Automotive 
Club. 

Esta consolidación unirá la experien¬ 
cia y las habilidades de venta de ambas 
compañías, las que combinan un fondo 
de cien años de manufactura excelente 
de herramientas, propaganda y venta. 
Ambos surtidos de herramientas con¬ 
tinuarán fabricándose bajo sus marcas 
actuales internacionalmente reconoci¬ 
das. El comercio del exterior, como 
hasta la fecha, tratará directamente 
con las dos compañías mencionadas. 

Seiberling Proyecta una Nueva 
Fábrica 

AKLAND, CAL.—Frank A. Sei- 
berling, presidente de la Seiber¬ 
ling Rubber Co., en su reciente visita 
a esta ciudad, anunció que erigirá 
una fábrica en Oakland, bajo un 
coste de $2.500.000, “inmediatamente 
que mejore la depresión del negocio de 
la industria de automóviles.” La com¬ 
pañía ha adquirido 100 acres de te¬ 
rreno para este objeto. 


Cincuenta mil automóviles viejos de todas las 
marcas, muchos de ellos anticuados por com¬ 
pleto, han sido recogidos en la fábrica Rouge de 
la Ford Motor Co. en Dearborn, desde que la 
compañía comenzó su trabajo en este sentido 
hace como un año. En la fabricación del acero 
mó«a fino se requiere cierta cantidad de hierro viejo. 
Comúnmente éste se obtiene de los patios en 
donde se almacenan hierros viejos. Hoy se han 
conseguido más de 21.500 toneladas de acero 
procedente de automóviles viejos. Además, la 
compañía ha recogido neumáticos, vidrio, acumu¬ 
ladores, tablas del piso de Iob vehículos, tapi¬ 
cería y otros materiales. 


Progresos en Europa 

UEVA YORK—James D. Mooney, 
vicepresidente de la General Mo¬ 
tors Corp. y presidente de la General 
Motors Export Co., cuando regresó a 
mediados de marzo de un viaje de ne¬ 
gocios de cinco semanas por Europa, 
informó que se notan grandes mejoras 
de venta y aumento de empleos por par¬ 
te de la General Motors en Europa. 

El Sr. Mooney manifestó que la ten¬ 
dencia a disminución de ventas, que 
comenzó a notarse desde el último mes 
de junio, fué detenida con un aumento 
apreciable de ventas todos los meses a 
partir de diciembre. El aumento con¬ 
secuente de empleos afecta no solamen¬ 
te a los que trabajan en las nueve su¬ 
cursales de la General Motors en Euro¬ 
pa, sino también al trabajador norte¬ 
americano empleado en las fábricas do¬ 
mésticas de automóviles de la General 
Motors, toda vez que la mayor parte 
de la fábricas europeas montan auto¬ 
móviles con las partes manufacturadas 
en las fábricas de Norte América. 

“La demanda creciente es realmente 
una noticia halagadora,” dijo el Sr: 
Mooney. “Cada vehículo que vendamos 
en nuestros mercados del exterior este 
año, representará el producto del tra¬ 
bajador actualmente empleado en 1931. 
El año pasado, debido a la situación in¬ 
evitable de inventario precipitada por 
la depresión económica, muchos de los 
automóviles que se vendían fueron cons¬ 
truidos por la labor empleada en 1929. 
Los inventarios hoy están limpios por 
primera vez en muchos meses, y, como 
resultado, el vehículo que ahora se ven¬ 
de, por el cual he hallado una demanda 
creciente, representa, y continuará re¬ 
presentando, producción inmediata. 

“En todas las depresiones anteriores 
del negocio, la industria automotriz ha 
sido la primera en mostrar señales de¬ 
finitivas de recuperación, y ha guiado a 
las demás a regresar al camino de la 
prosperidad. Si la historia se repite 
de nuevo en el caso presente, ciertamen¬ 
te que tenemos razón para sentirnos 
animados por los síntomas halagadores 
que pude observar durante mi viaje por 
Europa.” 





Abril , 1931 
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York. 


R. L. Boughton ha sido nombrado vicepresi¬ 
dente de exportación de The White Co., de 
acuerdo con lo anunciado por la oficina de George 
F. Russell, vicepresidente y gerente de ventas 
de la compañía. Viene a ocupar el puesto que 
tenía Thomas Blagden, Jr. antes de renunciar al 
mismo. El Sr. Boughton comenzó a trabajar 
por esta compañía en febrero de 1919 y poco 
después fué nombrado gerente de la división 
de exportación con oficinas en Nueva York. 
Cuando la división de exportación pasó a ser 
división regional de la White, el Sr. Boughton 
fué nombrado ayudante del vicepresidente re¬ 
gional de exportación. A principios de este año 
ocupó el puesto de gerente regional, cuya posi¬ 
ción tenía cuando se le ascendió a vicepresidente. 
Sus oficinas generales estarán el la fábrica de 
Cleveland. 

M. L. Heminway anuncia su retiro como 
gerente director de la Motor and Equipment 
Association, en cuya capacidad ha servido a 
esta organización durante los últimos doce años. 
Después de prestar servicio como secretario del 
Comité de Servicio de Guerra de la Industria del 
Caucho durante la guerra mundial, el Sr. Hemin¬ 
way se hizo cargo de la gerencia de la vieja 
Motor and Accessory Manufacturers Association. 
En aquel entonces era una pequeña organización. 
Durante los últimos doce años a pasado a ser 
reconocida como una de las principales asocia¬ 
ciones de la industria. El Sr. Heminway ha 
servido como presidente de la Trade Association 
Executives de la Ciudad de Nueva York, así 
también como presidente de la American Trade 
Association Executives. Fué vicepresidente del 
Comité de la Motor Vehicle Conference, la que 
el ayudó a organizar. Es miembro de la Society 
of Automotive Engineers, habiendo servido en 
cierta ocasión en su comité financiero. Fué 
también director de la American Automobile 
Association. Por dos veces, la Motor and 
Accessory Association, le envió a Europa para 
representarla en la Cámara Internacional de 
Comercio. Goza de amplias relaciones inter¬ 
nacionales. El Sr. Heminway no ha anunciado 
cual sea su plan para el futuro. 

Roy H. Faulkner ha sido elegido presidente de 
la Auburn Automobile Co. E. L. Cord pasa a 
ser presidente de la junta de directores de la 
Auburn, elegido en la reunión anual reciente de 
accionistas en la que fueron nombrados E. L. 
Cord, L. R. Manning, R. H. Faulkner, R. S. 
Pruitt y H. T. Reyelt. El Sr. Reyelt, un íntimo 
asociado de negocios del Sr. Cord, fué elegido por 
primera vez para la junta de directores; los 
otros miembros ya habían servido anteriormente. 
E. W. Ryan, anteriormente un miembro de la 
junta, no fué reelegido, y ha anunciado su retiro 
de la Auburn. 

J. E. Williams, quien por los últimos cinco 
años prestó sus servicios en el departamento de 
promoción de ventas de la Motor and Equip¬ 
ment Association de la Oficina de Nueva York, 
se ha separado de dicha organización. Estuvo a 
cargo de las actividades de la Asociación en la 
exposición nacional de automóviles, publicación 
del Boletín Comercial de la M.E.A., boletines 
de exportación y varias investigaciones del mer¬ 
cado. Hizo también extensivos trabajos ex¬ 
teriores entre los miembros. 



Lee M. Clegg ha sido nombrado vicepresidente 
a cargo de las ventas de la Thompson Products, 
Inc., según lo anunciado por Frederick C. Craw- 
ford, vicepresidente y gerente general. La pro¬ 
moción del Sr. Clegg es resultado del movimiento 
por parte de esta corporación de participar 
plenamente en el regreso del negocio. Sus obli¬ 
gaciones consistirán en preparar y dirigir las 
ventas y contactos de todas las sucursales y 
fábricas de la organización Thompson con el fin 
de ampliar la distribución. 

F. J. Flynn, conectado por los últimos siete 
años con la World Beatos Corp., Faterson, N. J., 
ha sido nombrado gerente de ventas de esta 
corporación. “Hemos Bido particularmente afor¬ 
tunados de que el Sr. Flynn acepte este puesto,” 
manifiestan los directore de la compañía. “Muy 
pocos tienen el gran conocimiento de los re¬ 
querimientos del servicio de frenos y están más 
familiarizados con los problemas del comerciante, 
del encargado del servicio, y de los vendedores al 
por mayor en este negocio, como el Sr. Flynn.” 

H. W. Clough ha sido nombrado gerente de 
ventas de la Belden Mfg. Co., Chicago. El Sr. 
Clough ha estado al servicio de esta compañía 
por nueve años; ha sido gerente de la división 
de mercancía por tres años. Su ascenso se debe 
a la adopción de un nuevo programa por el cual 
se unen bajo la gerencia de dicho señor todas 
las divisiones de venta de la Belden. 

Walter M. McKim, 238 Main Street, Cam¬ 
bridge, Mass., ha sido nombrado gerente de ex¬ 
portación de la Lasher-Weeber Co., Inc., Boston, 
Mass., fabricantes de antorchas automáticas; y 
Philadelphia Solder Co., Filadelfia, Pa. 


C. M. Peter, gerente de exportación, ha sido 
elegido miembro de la Junta de Directores de la 
Black & Decker Mfg. Co., de Towson, Maryland, 
fabricantes de equipo para garajes, de acuerdo 
con lo anunciado por S 1 . D. Black, presidente 
de la compañía. El Sr. Peter ha sido por varios 
años gerente de exportación de la Black & 
Decker, habiendo efectuado extensos viajes por el 
exterior. También es director de ventas de ex¬ 
portación de la Van Dorn Electric Tool Co., la 
cual está afiliada con Black & Decker. El Sr 
Peter es vicepresidente del Overseas Automotive 
Club, Inc., y es presidente del Comité de Comer¬ 
cio Internacional de la National Standard Parts 
Association. Al anunciar el nombramiento del 
Sr. Peter, el Black manifestó que la compañía 
deseaba que su negocio de exportación, el cual 
ha crecido en grandes proporciones, estuviese 
representado en la junta de directores y al 
mismo tiempo exponer su aprecio por la habili¬ 
dad demostrada por el Sr. Peter con referencia 
a esta fase del negocio. 

Sparks-Withington Co. y su subsidiaria. Cardón 
Phonograph Corp., por los seis meses que termi¬ 
naron el 31 de diciembre, anuncian una ganancia 
neta de $495.430 después de descontar todos los 
cargos, lo cual es equivalente a 54 centavos por 
acción común. Esto compara con la ganancia 
neta, excluyendo la Cardón Phonograph Corp. 
por el período correspondiente de 1929, de 
$1.639.365, o $2,36 por acción. La ganancia 
neta por los seis meses hasta el 31 de diciembre 
de 1930, también excluyendo la Phonograph Cor¬ 
poration, fué de $401.730. 

General Motors Corp., en información pre¬ 
liminar sujeta a revisión, manifiesta haber obte¬ 
nido una ganancia neta durante 1930 de $141.- 
616.131. Además de esto, se aseguraron otras 
ganancias por otros conceptos de $9.482.861, 
alcanzando un total por todo el año de $151.- 
098.992. Después de deducir dividendos Bobre 
acciones de preferencia y devengadas, queda un 
remanente disponible para acciones comunes de 
$141.560.332, o $8,25 por acción. 

Las ventas totales a los agentes durante el 
año, incluyendo los embarques al Canadá y 
mercados extranjeros, aumentaron a 1.174.115 
automóviles y camiones, comparada con 1.899.267 
en 1929. 

Las ventas a los clientes en los Estados Unidos 
durante 1930 fueron 1.057.710 vehículos, com¬ 
parada con 1.498.792 vehículos en 1929. 

En la última reunión de directores se declaró 
un dividendo trimestral de 75 centavos por 
acción común pagable el 12 de marzo a todos los 
accionistas registrados el 14 de febrero. También 
se declararon dividendos corrientes sobre seguri¬ 
dades principales pagables el 1 de mayo a los 
accionistas registrado el 6 de abril. 

La Studebaker Corp., recientemente anunció 
haber puesto en producción un nuevo modelo de 
automóvil roadster cuyo precio de lista es $795. 

El programa de producción en la nueva fábrica 
de la World Bestos Corp., fabricantes del forro 
de frenos Grafild, ha sido acelerado durante las 
últimas semanas para poderse hacer cargo de la 
demanda creciente por este producto. No única¬ 
mente ha mostrado una gran mejora el negocio 
doméstico de dicha compañía, sino que también 
el de exportación ha registrado un avance muy 
pronunciado. 
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LA SUPERIORIDAD 

DE EOS NUEVOS DE SOTO 
SIGNIFICA MÁS UTILIDADES 
PARA SUS REPRESENTANTES 




^ Los siempre populares De Soto Seis y 
De Soto Oclio ofrecen ahora mayores atrac¬ 
tivos para el público y mayores utilidades 
para sus representantes. 9 El nuevo De Soto 
Seis tiene un motor más grande y más po¬ 
tente. Va equipado con un bastidor de doble 
rebajamiento que permite un bajo centro de 
gravedad sin afectar en nada su libre marcha 
sobre la carretera. Un capó más largo y 
un radiador de contorno angosto unidos a 
la hermosura de sus bajas líneas añaden con¬ 
siderablemente a su impresionante belleza 
de estilo. Su carrocería de acero fabricada de 
acuerdo con los más altos principios de cons¬ 
trucción, ha sido mejorada notablemente en 
diseño. *1 El nuevo De Soto Ocho ha sido tam¬ 
bién grandemente perfeccionado. Su motor 
desarrolla ahora 77 caballos, garantizando 
amplia potencia y velocidad para operar bajo 
cualquier condición de tráfico. Sus muelles 
de nuevo diseño ofrecen mayor comodidad, 
y su angosto radiador y capó mas largo le dan 
un nuevo aspecto de impresionante belleza. 


El contrato de ventas de los automóviles De Soto 
ofrece a todo agente de automóviles grandes posi~ 
bilidades de adquirir pingues ganancias. Solicite 
detalles completos del distribuidor en su territorio 
o de la Chrysler Export Corporation. 

Detroit, Michigan, E. U. A, 


De SOTO 

DE SEIS Y OCHO CILINDROS 
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Economía 

para el comprador 

Beneficios | 

para el vendedor 


en las bujías 





Champion 


Las nuevas y mejoradas 
Bujías Champion benefician 
a ambos — comprador y 
vendedor. 


Las Champion son las únicas 
bujías que llevan aislación de 
sillimanita legítima. Se cons¬ 
truyen de dos piezas fácilmente 
desmontables. Los electrodos 
de aleación especial de las bujías 
Champion resisten a la quema¬ 
dura y picadura, brindando 
un salto de chispa fijo que 
ofrece una ignición positiva y 
eficiente. 


CHAMPION 

Bujías de Encendido 


El automovilista ahorra di¬ 
nero en aceite y gasolina, 
consiguiendo una chispa se¬ 
guida y fuerte. Las Champions le brindan el mejor 
servicio posible durante largo tiempo. Esto le repre¬ 
senta economías y por eso especifica la marca Champion. 


El comerciante de éxito ofrece el mejor servicio posible 
a su clientela, manteniendo un surtido completo de bu¬ 
jías Champion, y además, gana dinero. Sabe, natural¬ 
mente, lo remunerativa que resulta la venta de la bujía 
de salida más fácil y rápida del mundo. 


Invitamos a los distribuidores a escribimos en solicitud 
de detalles de la Champion de nuevo tipo "C”, que se 
construye en tres tamaños para servir en la mayoría de 
los autovehículos de pasajeros o comerciales. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO 
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Conocido por su excelente 
en todas partes del mundo 


calidad 


Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis¬ 
tribución internacional completa por medio de sus re¬ 
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores. 


ARGENTINA 
Buenos /tires 

Ostilio Bocci y Cía. 
Bartolemé Mitre 2060-64 


BOLIVIA 
La Paz 

Samuel Howson & Cía., 
Casilla 242 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cía.. 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 
Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cia. 


ECUADOR 

Guayaquil 

E. Maulrae, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 


Vera Cruz 

Cia. Automotriz Vera- 
cruzana, S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 


PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co.. 

Stop 6 V 2 (Puerto de 
Tierra) 


BRASIL 

Belcm , Paró 

A. S. Miranda & Cía., 
Trav. Campos Salles 6, 
Caixa Postal 248 

Porto Alegre 

Cia. Geral de Accessorios, 
Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 772- 
780 

Recife-Pernambuco 

Cia. Distribuidora de Ac¬ 
cesorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 
Rio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 

Sao Paulo 

Umberto Gagliasso, 

Rúa Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal L658 


CHILE 

Antofagostó 
I quique 

Kulenkampff & Knoop 

Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe Uribe 1710- 
1714 

Medellin 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San José 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva 
Prensa," 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 
CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 


Quito 

Luis A. Hernández 

GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au~Prince 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 
San Pedro Sula 
R. Fasquelle 

UEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Hermosillo, Son. 

E. Salazar & Cia. 

M árida , Yucatán 

, Compañía Importadora, 

S. A.. 

Calle 59. No. 515 
México, D. F. 

F. J. Meckel 
Coajomulco 13 

Tampico, Tamps. 

Elite Motor Sales Co., 
S. A. 

Calle Altamira 73 

Torreón, Coah. 

Garza Hermanos. 

Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36 


Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón, Zona del Canal 
llarry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Asunción 

M. Comero & Cia., 

Calle España 410-414, 
Casilla de Correo No. 234 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (Teatro) 
111 

Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co.. 
S. A.. 

Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez, 

Ave. Progreso No. 898 
Trujillo 
El Motor, 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Ltda., 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 
59 


SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guclfi & Cía., 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Carácas 

Francisco Sapene, 

Torre a Veroes No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co.. 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Dcgwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, 

Coma, Llorens y Bufill, 
Ltda., 

Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 

246-86 East 131st St. Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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Por qué la representación del Auburn está 
atrayendo la atención de los principales 
comerciantes del ramo 


1 Ofrece un surtido completo de automóviles 
Auburn, cuyos precios se comprenden entre 
#945 y #1345. 

2 El nuevo Auburn de ocho cilindros en línea 
ha sido aceptado, aun por los competidores, 
como el vehículo de su clase de mayor valor in¬ 
trínseco del mercado actual. 

3 El público ha aceptado el Auburn en virtud 
de su gran valor intrínseco y está comprando 
automóviles Auburn en creciente número de sus 
representantes. 

4 Las fábricas de la organización Auburn están 
trabajando día y noche para satisfacer la de¬ 
manda. Enero de este año fue el mes de enero más 
grande que se registra en los anales del Auburn. 
Febrero de este año ha sido el mes más activo que 
hayamos tenido hasta ahora, con embarques de 
4.064 automóviles, y marzo muestra un aumento de 
50% sobre la producción de febrero. 

5 El Auburn ofrece todo lo que el comprador 
pueda desear; cambio de marcha de conexión 
silenciosa y con mecanismo de movimiento libre de 
ruedas. Y con estas notables ventajas tan del 
agrado del público, el Auburn ofrece una larga 
distancia entre los ejes, un motor de 98 caballos 
de fuerza, frenos de tipo "steel-draulic” en las 


cuatro ruedas, bastidor con miembro transversal en 
X, chasis con lubricación automática Bijur y varios 
otros refinamientos mecánicos de suma importancia. 

6 La casa Auburn no impone ninguna obligación 
sobre sus representantes. Ud. compra auto¬ 
móviles a medida que los necesite, y no cuando 
nosotros pensemos que los ha de comprar. 

7 Los representantes del Auburn preparados 
para vender dos surtidos de vehículos, tienen 
también la ventaja de tener a su alcance la venta 
del Cord de propulsión delantera. 

8 A sus nuevos precios, el Cord es igualmente 
el valor intrínseco más sobresaliente entre los 
vehículos de suma elegancia, tal como lo es el 
Auburn entre los de precios medianos. 

9 Los compradores ansiosos de disfrutar de las 
ventajas del modelo de propulsión delantera 
no pueden hallar estas ventajas sino en el Cord. 
Esta es una ventaja exclusiva en beneficio de nues¬ 
tros representantes. 

/A Los representantes del Auburn y del 
JL V/ Cord hacen sus negocios sobre una base 
de verdaderas ganancias. No tienen que sacrifi¬ 
carlas mediante transacciones de resultados dudo¬ 
sos. 


Para mayor información sobre los productos Auburn y su representación, sírvase escribirnos o avisarnos por telegrama. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA “AUBURNAUTO" 


A\J B\l RN 

CON MOTOR LYCOMING 



Modelos a la orden de la serie 8-98A: Brougham de 5 pasajeros y 2 puertas, $1145; cupé de comerciante, 81195; cabriolé transformable, 81245; 
sedán completo de 4 puertas, $1195; sedán transformable en faetón, $1345. Todos los modelos a la orden comprenden el mecanismo de movimiento 
libre de ruedas. Modelos Standard de la serie 8-98: Brougham de 5 pasajeros y 2 puertas, 8945; sedán completo de 4 puertas, 8995; cabriole 
transformable, 81045; sedan transformable en faetón, 81145; cupé de comerciante, 8995. Todos los precios comprenden entrega en fabrica en 

Conncrsvillc, Ind., E.U.A. Todo equipo que no sea el normal, a precio adicional. 
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Rasco 


PRODUCTOS 
FINOS PARA EL 
IMPORTADOR 
EXIGENTE 


UNA FUENTE DE PERMANENTE SATISFACCION 

Y GANANCIAS 


El “RUSCO”. desde hace años conocido como “EL 
PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA” y 
adaptable a todo uso, es un seguro desarrollador de ne¬ 
gocios y productor de ganancias para el importador. La 
creciente popularidad internacional del Rusco es prueba 
elocuente de que este afamado forro de freno dura más 
y da una parada más rápida y segura, tanto en tiempo 
lluvioso como seco, que sus similares. Se vende en 
rollos. 


DISCOS RUSCO PARA EM¬ 
BRAGUES—son la última pa¬ 
labra en habilidad técnica y 
precisión. Como repuestos 
son artículos muy populares 
y remunerativos, dignos y ne¬ 
cesarios aliados a los finos 
forros de freno. Se venden 
en cajas. 


m 


Máquinas para forrar 
frenos — remaches — 
correas de ventilador — 
ofertas especiales para 
el Ford y el Chevrolet, 
en todos sus modelos. 
Pídanos muestras y 
precios. 



r 


FORROS DE FRENO MOLDEADOS 
RUSCO DURAK—el original Iíurnk par» 
lodo automóvil y camión. Da de *1 a 
5 veces más servicio que el indicado. 
El comercio de repuestos no puede de- 
satencrsc de estos forro* de freno, que 
son los más recientes y eficaces de lu 
industria. Se venden en Juegos com¬ 
pletos. 




The Russell Manufactiiring Company 

100 años existencia Middletown, Connecticut, E. U. A. 


Fundada en 1830 
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No. 559 


Soportes de Automóviles 
Manley 


Los soportes de automóviles son econó¬ 
micos a causa de que permiten que los 
gatos se utilicen en otros trabajos. Los 
soportes de automóviles Manley se ajustan 
rápidamente a la altura deseada y auto¬ 
máticamente se cierran en la posición 
fijada. 


SEGURIDAD es la nota característica de cada gato hidráu¬ 
lico Manley. La firmeza, facilidad de manejo y aptitud para so¬ 
portar el más rudo trabajo, son las razones por qué el Manley “559” 
es tan cordialmente recomendado por los dueños de garajes y 
talleres. 


El mango sirve para actuar el émbolo de la bomba mediante mo¬ 
vimientos cortos o largos. Esto permite que pueda funcionar de¬ 
bajo de carrocerías bajas o colgantes, aun cuando el movimiento del 
mango sea de unas pocas pulgadas. Podemos suministrar un gato 
de longitud extraordinaria para el manejo de carrocerías de gran 
extensión. 


Permítanos suministrarle información detallada. Sírvase escribirnos. 


The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY 

New York Central Bu ¡Iding, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manlcyman, New York 
UNA COMPAÑIA ASOCIADA A LA AMERICAN CHAIN COMPANY, 


INC. 


ALTURA: 

No. 304 de 11" a 1744" 
No. 305 de \5'A" a 
231 / 2 " 

No. 306 de 18" a 30" 


No. 306 


No. 305 
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INFALLABLES DODGE 

REPRESENTA MAYORES UTILIDADES 



A la ya firmemente establecida calidad 
de infallable, Dodge añade ahora en 
los nuevos Dodge Seis y Dodge Ocho, 
las ventajas de su nueva belleza y extre¬ 
mada elegancia. Sin embargo, a pesar 
de su gran lujo, mayor tamaño, como¬ 



didad y alta calidad, sus precios perma¬ 
necen al bajo nivel tradicional de los 
automóviles Dodge. 5 Entre las mejo¬ 
ras introducidas en la serie 1931 se 
encuentran su nuevo bastidor de doble 
rabajamiento origen de sus bajas y 
elegantes líneas; mayor distancia entre 
ejes que aumenta su comodidad; y una 


tapicería interior de lo más fino. 5 Su 
carrocería de acero Monopteza y sus 
frenos hidráulicos de expansión interna 



en las 4 ruedas garantizan su absoluta 
seguridad. El contrato de ventas 
Dodge Brothers, el más deseable de la 
industria de automóviles, ofrece ahora 
a todo representante mayores oportuni¬ 
dades para realizar grandes utilidades. 

/ > * 

El contrato de ventas de los automóviles Dodge Brothers 
ofrece a todo agente de automóviles grandes posibilidades 
de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles com¬ 
pletos del distribuidor en su territorio o de la Chrysler 
Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 



AUTOMOVILES, 


BRDTHER5 


CAMIONES Y ÓMNIBUS 
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CoNVIRTIENDO LAS AMÉRICAS 


EN UN VECINDARIO . . . 


M INUTOS...y no millas...pues por 
minutos se miden hoy en día las 
distancias...¡cuestión de minutos!... 

Porque por medio de la All America 
Cables los pensamientos vuelan de un 
extremo a otro del Continente en un 
abrir y cerrar de ojos. 

Porque por medio de la All America 
Cables, sus ideas, sus pedidos, sus pre¬ 
guntas cruzan veloces a través de 
millares de millas por el espacio, 
mientras usted junto al reloj mide su 
vuelo al tic-tac de los minutos. 

No es que el mundo en que usted vive 
se haya hecho más pequeño sino que 


es más accesible. Se han eliminado las 
barreras de la distancia. Se han aumen¬ 
tado las oportunidades para establecer 
íntimos y rápidos contactos. Las 
Américas se han convertido en un 
vecindario...todo por la magia de la 
All America Cables. 

• • • 

La All America Cables sirve a Centro 
América, Sud América y las Islas de 
las Antillas. Los cables de esta insti¬ 
tución forman parte del gran Sistema 
Internacional que por medio de una 
coordinación perfecta de cables, 
telégrafos y radio abarca toda la peri- 
ferie de la Tierra. 


EL SISTEMA INTERNACIONAL 


dll Qm erica Cables 

Tostal 
Telegrapb 

ttlackay Hadio 


Commcrcial 
Cables 
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Ahorre tiempo con 
las herramientas 
eléctricas 4 
VAN DORN 


Rectificadoras de caras de válvulas 
Van Dorn: Máquinas esmerila¬ 
doras de precisión, en tres tamaños 
de 5/16" a 



Estuche Van Dorn para motor: 

Contiene todo lo que se necesita 
para la limpieza de carbón, re¬ 
habilitación de los asientos de 
válvulas y prueba de los trabajos 
de esmerilado de válvulas. 



Esmeriladora eléctrica de banco Van Dorn de 6 pulgadas 



Taladros eléctricos Van Dorn: 
Tamaño y fuerza exacta para cada 
trabajo, de 3/16" a 1%" de ser¬ 
vicio pesado. 


Todo taller de reparación 
necesita esta esmeriladora 




Lijadoras eléctricas Van Dorn de 
disco flexible: Ideales para suavi¬ 
zar carrocerías y guardabarros 
reparados y frotar capas de laca. 


¿E : 


V STÁ SU TALLER equipado con esta herramienta tan 
^ indispensable? Las esmeriladoras eléctricas de banco 

Van Dorn aceleran el trabajo conservando bien afiladas las herramientas 
del taller y por esta razón aumentan las ganancias de todo estableci¬ 
miento moderno. 


El firme modelo de 6 pulgadas que mostramos aquí, es ideal para ade¬ 
rezar piezas, afilar herramientas manuales, esmerilar y pulir numerosos 
objetos. Se ofrece completa incluyendo ruedas áspera y fina, protectores 
de ruedas de esmeril, portaherramientas, cordón, clavija de conexión 
e interruptor eléctrico. Sus patas de caucho especiales hacen innecesario 
asegurarla con abrazaderas. La ofrecemos también en modelos de 7 y 
de 10 pulgadas. Puede comprarlas de su propio abastecedor. 


Pulidor eléctrico Van Dorn: Evita 
el lento y laborioso trabajo manual 
en la frotación, limpieza, encerado 
y pulimentación do automóviles 




Para obtener catálogo , devuélvanos este cupón. 



TOWSON, MARYLAND, E. U. A. 


VAN DORN ELECTRIC TOOL CO. 

Towson, Maryland, E. U. A. EA 

Sírvanse enviarme catálogo de todos sus herramientas cléc- 

* tricas. Estoy particularmente interesado en: 

□ Esmeriladoras eléctricas □ Rectificadoras eléctricas de 

□ Estuche para motor caras de válvulas 

□ Lijadoras eléctricas □ Taladros eléctricos 

* □ Pulidoras eléctricas 

Nombre . 

Dirección ..... 

Nombre de su abastecedor . 
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EMPLEADOS POR LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES AL AÑO 
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Empl ee Repuestos Buenos 

para obtener 

Buenas Ganancias 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 
CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ALINI Cincinnati 

Fabricante de productos de acero, do bronce y do aluminio 


E L buen trabajo de reparación y las buenas ganan¬ 
cias que produce dependen de la excelente calidad 
de los repuestos empleados en la obra. Los repues¬ 
tos de inferior calidad provocan “repetición” de la 
reparación, aumentan el gasto, hacen perder nego¬ 
cias y perjudican la reputación del taller. 


Por estas razones, existe en todos partes una evidente 
demanda de mejores repuestos. En todo lugar está 
aumentando el consumo de repuestos que, gracias a 
inspecciones y ensayos, se sabe que poseen la debida 
calidad y utilidad . . . repuestos que han recibido la 
recomendación de los más eminentes ingenieros de 
la industria. 


Los Productos Permite para el comercio de repuestos 
responden en todo sentido a estas exigencias. Ud. 
puede comprar y utilizar estos productos con la plena 
certeza de que armonizarán con la excelente calidad 
de su trabajo y de que obtendrá con ellos una buena 
ganancia de cada reparación. 


EL SURTIDO PERMITE 

Embolos de aleación Permite 
Embolos de semi acero Permite 
Válvula Permite Diacromc 
Anillos de émbolos Permite 
Pasadores de émbolos Permite 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Piezas Permite pura bombas de agua 












A u ni enta 11 (1 o 

las oportunidades para la venta 
con un nuevo y prominente 


CHRYSLER SEIS 



La introducción del enteramente nuevo Chrysler 
Seis—diseñado al estilo de ios Chrysler Ocho— 
aumenta considerablemente las oportunidades de 
los representantes Chrysler para realizar buenas 
utilidades. Es un seis sensacional a un precio 
sensacional. Tiene un bastidor de doble rebaja¬ 
miento que permite un centro de gravedad 
extremadamente bajo, aumentando su seguridad 
y belleza de aspecto. 2.95 m. de distancia 
entre ejes garantizan amplia comodidad de 
marcha. Su gran motor desarrolla 70 caba¬ 
llos. Va equipado con amortiguadores 


hidráulicos y frenos hidráulicos en las 4 ruedas. Es 
un automóvil dotado de toda característica moder¬ 
na, prominente entre todos los de su categoría. *1 El 
Chrysler Seis comprende una serie completa de 
modelos, todos productos finos en sus diversas 
categorías de precios. El primero de esta serie 
es el Chrysler Imperial Ocho, el más grande 
y el más veloz que haya jamás construido la 
Chrysler. El Ocho en Línea es una replica 
del Imperial en casi todo, excepto en tamaño 
y en potencia. Ambos van equipados 
con las famosas velocidades altas duales. 



El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente de automóviles grandes posibilidades de adquirir 
ganancias . Solicite detalles completos del distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation , Detroit , Michigan , E. U. A. 
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El Nuevo Victoria Ford 

Un nuevo modelo de carrocería FORD, de distinguida belleza 


LA ULTIMA palabra en la amplia variedad de carro¬ 
cerías FORD es el magnífico Victoria, modelo que 
constituye un nuevo grado de belleza y valor en 
coches de bajo precio. 

Las admirables líneas del nuevo Victoria FORD 
se Lacen particularmente evidentes en el gracioso 
perfil de su techo más bajo y más recto, en su para¬ 
brisas inclinado, y en la curva trasera con el neumático 
de refacción a un ángulo adecuado. Tanto la forma 
y tamaño de sus ventanas, como el arreglo de su 
interior para cuatro pasajeros, le dan un aire 
distintivo. Los mullidos y cómodos asientos son 


esmeradamente tapizados en lujoso pelo de camello 
o tejido acordonado Bedford, a gusto del comprador. 
Las guarniciones y detalles de su decorado le hacen 
semejar un automóvil hecho a la orden. 

Otro interesante detalle en el nuevo Victoria FORD 
es la variedad tan atractiva que se ofrece en colores 
de la carrocería, acabados todos en laqueado de 
piroxilina. Constituyen un complemento digno de las 
nuevas y hermosas líneas, contribuyendo eficazmente 
a darle un aire de distinción por dondequiera que 
se desliza. El nuevo Victoria FORD ha sido 
diseñado para quienes exigen gracia y elegancia. 



FORD MOTOR COMPANY 


72 


El Automóvil Americano 


































































































CAPACIDADES IV 2 A 12 TONELADAS 
MOTORES SEIS CILINDROS 


CAMION 


T2 ncajsr 

IV2 Tonelada 
179500 


(CHASIS) 


LAB MILWAUKEE 




STERLING MOTOR TRUCK COMPAN Y 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
250 W. 57th ST., NUEVA YORK, E. U. A. 


FABRICA 

MILWAUKEE, WISCONSIN, E. U. A. 


DIRECCION TELEGRAFICA 
STERLTRUCK, NEW YORK 


Fabricantes de camiones de probada calidad desde 1907 










































endix 


C UALQUIERA puede hacer un tomillo parecido a éste— 
- pero hay sólo un Tornillo Bendix. Lo hacemos nosotros. 
Aunque es pequeño, hace un trabajo grande—recibe toda la 
carga durante el arranque del motor. Es un tornillo extraordi¬ 
nario. Hay uno a cada extremo del resorte. 


wm. / 
















H 

I lay tornillos y tornillos 
—y el Tornillo 


. ¡A 


Cuando sea necesario reemplazar uno de estos tornillos, hágalo 
con otro tornillo Bendix—un duplicado perfecto—y así tendrá 
todavía una propulsión Bendix verdadera. 


Es un punto importante, digno de seria consideración, cuando 
a Ud. se le ofrece otro tornillo que se supone 1 tan bueno como 
el legítimo. ,, 


ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited 
Walkerville, Ontario, Canadá 

(División de la Bendix Aviation Corporation) 
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HE AQUI UNA DE LAS RAZONES POR QUE 

EL PROCEDIMIÜENTOSTORM 


es el A\ETODO 

rehabilitación 


ESTA CABEZA CORTADORA 
DE AJUSTE POSITIVO Y DE 
GRAN PRECISION 


U NA de las ventajas más sobre¬ 
salientes de la máquina recti¬ 
ficadora de cilindros Storm es su 
absoluta exactitud. Cuando se 
ajusta para cortar 0,010 de pulgada, 
corta exactamente 0,010 de pul¬ 
gada. Esto es precisión. 

Varias son las razones que justifican la extraordinaria 
precisión de la cabeza cortadora de la máquina Storm. 
En primer lugar, la cabeza cortadora de la Storm es guiada 
exactamente desde arriba del cilindro por una barra per¬ 
foradora de preciso esmerilado. Esta barra está sujeta 
por dos cojinetes largos del tipo de manguito, el uno 
arriba y el otro abajo del mecanismo propulsor. La cabeza 
cortadora tiene una guia perforadora larga, que ajusta 
en la barra y continúa la rigidez de esta última hasta el 
fondo de la primera. La cabeza cortadora de la Storm no 
puede vibrar en el extremo de la barra. Tiene necesaria¬ 
mente que perforar en línea recta perpendicular. 

La cabeza cortadora tiene seis cuchillas, las cuales están 
construidas de modo que no pueden perturbar el trabajo 
de la barra al guiar la cabeza cortadora en su carrera recta 
hacia abajo. Las cuchillas tienen forma espiral. Los filos 
inferiores de las cuchillas rebajan el metal y los filos 
superiores espiralados suavizan la pared del cilindro y 
determinan el diámetro interior correcto. Tomemos por 



EXACTO para la 
de cilindros 


"S, 


Cuando se ajusta para cortar 

0,010 de pulgada. 

corta EXACTAMENTE 0,010 de 
pulgada. 


.J* 


Patentada 


ejemplo, un corte para ajustar 
un émbolo con un intersticio de 
0,001 de pulgada. Un solo ajuste 
del cono central patentado de la 
cabeza cortadora de la Storm coloca 
todas las seis cuchillas en posición 
uniforme, la cual es precisa y no necesita cambiarse, ni 
ella misma se altera, durante la perforación de todos los 
cilindros del bloque. Esta ventaja reduce el tiempo 
necesario para el ajuste de émbolos. 

Y recuérdese que, además de su precisión, el procedimiento 
Storm es también muy sencillo, rápido y lucrativo en todo 
trabajo de rectificación de cilindros. Cualquier mecánico 
de automóvil puede manejar correctamente una máquina 
Storm y hacer con ella un trabajo de precisión, a causa 
de que este equipo es casi automático, teniendo su exacti¬ 
tud continuamente bajo un gobierno mecánico positivo. 
Sólo es necesario medir los cilindros, determinar el sobre¬ 
tamaño del nuevo émbolo, ajustar la cabeza cortadora, 
centrar la máquina y afirmarla con sus abrazaderas. La 
máquina Storm hace todo lo restante. 

Si Ud. no está enterado de las posibilidades de ganancias 
que existen en el procedimiento Storm, permítanos enviarle 
gratuitamente nuestro folleto u La Exactitud del Procedi¬ 
miento Storm Desarrolla Negocios y Ganancias. Pídanos 
en seguida ejemplar de este folleto. 




Las seis cuchillas de la 
cabeza cortadora de la 
máquina Storm se ajus¬ 
tan todas uniformemente 
al diámetro exacto del 
cilindro mediante un solo 
ajuste de su cono cen¬ 
tral patentado. 


STORM MFC. CO., lnc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

CLAVES USADAS: Bentley, A. B. C. 5a. edición. 

Western Union. DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO. New York 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para la rehabilitación de cilindros. 



PIDANOS EJEMPLAR 
DE ESTE FOLLETO 
GRATUITO 

Este folleto explica como 
el procedimiento Storm 
ha traído la exactitud do 
fábrica a los talleras v 
garajes a un precio al 
alcance de todos. Pídanos 
ejemplar. 
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Estos concesionarios ganan 

MAS Dinero Vendiendo 

Camiones Studebaker 

I OS concesionarios Studebaker en todas partes están ganando ahora más dinero 
A con la venta de los nuevos camiones Studebaker de l 1 /^ y 2 toneladas, además 
de los automóviles Rueda Libre de 8 y 6 cilindros. Lea Vd. cómo estos concesiona¬ 
rios están obteniendo mayores ganancias de la venta de camiones, a pesar de la 
depresión económica: 



(Venezuela) 


ómnibus 
Jnts. f rio 3 ase, 
ra ha poseído 


irlo de una empresa de 
308 d? s chassis de 4,0< 
económicos que hasta t 


Para ventas futuras 


rs£= = jM--5Ss¿ 


c0 joi-° 


* c o* 


Zaragoza (España) -n ^ 

MI satlafaooión f^ st ^ebaker Be lmpíso ^ «““iones a una ' 


(Méjico). "Considero al ch 

T** to “ laáa * como el mejor p 
eu precio en el mercado." 


■ .os cando* 08 

_ === ==== ======= ^^^ IOS celo S*»S£. *•*=•' 

MoaciP^ 3309 <, T3rtm® r ° s _ 19S1*" 
(Dioamereaí • 0 e n l° s ^stude* 1 ®* 01 ' * 

Copcn^ 9 ^S£o. "a. cebones 

Stude^a^er y ^ s*»*» __ 


Dairen (Manchurla). ''Venciendo fuerte com¬ 
petencia vendí diez chassis de 2 toneladas 
a la South Hanchurian Electric Company." 


vencer 


moa 


Shanghai (China). "Teníamos 25 clientes que querían los 10 
primeros camiones que llegaron. Todos fueron vendidos, como 
también los 10 que están en camino. Cablegrafiamos a la fabri¬ 
ca por 10 más y 9 automóviles Rueda Libre . n 


JT 


Si Vd. quiere participar de la prosperidad que los nuevos camiones y automó- 
viles Rueda Libre lian traído a los concesionarios Studebaker, sírvase cablegrafiar 
o escribir por detalles, precios, descuentos y zonas disponibles. 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 
South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER 
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Camión Studcbaker, modelo S40 de 136" de distancia entre los ejes, con caja de tipo 552 de 2 yardas c “.¥5“‘- P ^ V *í{“ 
de grúa hidráulica SbPaul Underbody 55UB por la Edwards Iron Works, South Bend, Ind., E. U. A. Nótense el alto 
ángulo de vuelco y la altura del extremo trasero sobre el suelo. 



di g a-“St.Paur r 

—y Ud. dice “lo mejor” 

Un cierto boxeador ha ganado todas sus peleas 
desde hace años. Es el rey del boxeo. Durante 
años, una cierta grúa montada en toda marca 
y modelo de camión, ha manejado cargas de 
todas clases con gran eficacia y economía. 
Cuando se dice “St.Paul,” como lo manifestó 
un conductor de camión, Ud. dice “lo mejor,” 
porque la grúa St.Paul es la reina de las 
grúas. 


Vista detallada de la grúa hidráulica St.Paul modelo 55UB 
instalada en el chasis. El modelo 55UB sirve para camiones 
de 2 a 2Vi toneladas de capacidad con cajas de 2V 2 pardas 
cúbicas. 


“Pregúntele al conductor de un camión de vuelco en trabajo” 



St.Paul Hydraulic Hoist Company 


Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismos. 


Buenos Aires, México 583 


PABLO LUZZATTO 
Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile. 
Montevideo, Castillos 2612 


Santiago de Chile, Delicias 1153 
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Algunos de los interesantes artículos que se publicarán en 


EL AL TOMO VI 
AMERICANO: 


Rápido servicio de frenos 

Reparación de neumáticos, satisfactoria para el 
dueño y lucrativa para el taller 

Las válvulas no son mejores que sus resortes 
El engrase no es lubricación 

Buenas ganancias en la rehabilitación de motores 
Conservación del encendido 
Reparación de cadenas de distribución 
La presión del aceite refleja el estado del motor 
¿Está usted bien equipado? 

Venda siempre buen trabajo 
Su servicio es su recomendación 


El conjunto de los doce números de 
EL AUTOMÓVIL AMERICANO forma¬ 
rá al fin del año una verdadera enciclo¬ 
pedia de información automotriz a la 
cual podrán referirse siempre que ten¬ 
gan alguna duda; no pierdan la buena 
oportunidad de obtener una revista que 
ha servido de base al desarrollo y pro¬ 
greso de muchos establecimientos, apro¬ 
véchense de sus páginas para crear o fo¬ 
mentar nuevas empresas. 


¿ No creen ustedes que 24 números 
de una revista que les servirá de guía y 
libro de consulta y los servicios de nues¬ 
tro personal bien valen $3.00 (tres 
dólares) o solo sea doce y medio centa¬ 
vos por mes? Subscríbanse desde lue¬ 
go, llenen y manden el cupón acom¬ 
pañado de su remesa, hagan que EL 
AUTOMÓVIL AMERICANO sea su alia¬ 
do y consejero en los problemas que se 
les presenten en su negocio, bagan que 
les lleve nuevas ideas que contribuyan 
a la prosperidad del mismo. 
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i'OCARt 
I your c^] 


wr \ receptáculo \ 

¿g* J de la J 

ranura barredora 
dej Superoyl, pro¬ 
pia tegido por patente, 
regula el aceite a las 
velocidades bajas o mode- 
V radas a que los auto- / 
móviles corren el / 
\75% del tiempo, 


ANILLOS 
por e 
precio 


a 




eiuacia y 


6« «^esperientía 

\ * — - 


detrás de los 

ANILLOS DE EMBOLO 

McQUAY-NORRIS 


¡Qué surtido! 

Los mejores émbolos—los 
Nclson Bohnalite. Las me¬ 
jores válvulas—las Rich, lo 
mismo que el mejor surtido 
de émbolos de hierro gris y 
de aluminio, pasadores, co¬ 
jinetes, pernos y bujes. 




VENTILADOS 


. . . y por supuesto, trabajan mejor 
cuando se emplean con los anillos 
de compresión de corte escalonado 
McQuay-Norris. 


McQUAY-NORRIS 


*1 


PISTON RINGS - PISTONS - PINS - VALVES - BEARINGS - BOLTS - BUSHINGS 
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Las ruedas de repuesto 
le completarán el servicio 

Los automovilistas aprecian el servicio rápido más que 
toda otra clase de clientes. Y premian o castigan al co¬ 
merciante por la clase de servicio que reciben de él. 

Obtenga la confianza de la clientela ofreciéndole el 
servicio adicional de ruedas y llantas metálicas de repuesto 
Kelsey-Hayes, y así logrará también aumentar las ganan¬ 
cias de su negocio. Pídanos información detallada. 

El servicio de Kelsey-Hayes es de carácter interna¬ 
cional. 


KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich. 

Divisiones Marnifactureras: 

Detroit, Midi., .Tackson, Midi., Albion, Mich,, Momphis. Tenn., BuíTalo, N. Y. 
División Canadense: Kelsey Wheel Co., Ltd., Windsor, Ont. 


Divisi6n «le Exportación s 
30 Water St., Nueva York, N. Y., E. U, A. 
| Dirección teleflráfica: WIDBLOCO, N. Y. Todas las claves 



RUEDAS DE MADERA- 
DE RAYOS—DE ALAMBRE 
Y DE DISCO 



MODERNO ... PARA EL SERVICIO 
Y PARA LA REVENTA 


E L completo surtido Dill de modernas válvulas para neumáticos y ac¬ 
cesorios para las mismas, cuenta con la aprobación y la recomendación 
de los principales fabricantes de neumáticos de todas partes. 

Los productos Dill introducen aire en los neumáticos y lo retienen aquí 
con seguridad—sin escapes ni molestias. 

Nos quedan todavía algunos buenos mercados en que necesitamos activos 
distribuidores. Las ventas de estos productos son fáciles y dejan buenas 
ganancias. 

Pídanos ejemplar del Manual Dill, 
que contiene información detallada. 


THE DILL MANUFACTURING CO., Cleveland, Ohio.E.U.A. 

Sa fabrican en el Canadá por la Dill Manufacturing Company of Cañada, Ltd., Toronto, Ont. 
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T ODO automovilista sabe que los neumáticos sin cadenas 
no dan tracción efectiva al atravesar pantanos o al viajar 
por caminos llenos de barro y arena. Saben también que los 
neumáticos solos no evitan el patinaje o permiten frenar con 
rapidez y seguridad en pavimentos mojados o resbaladizos. 


Las Cadenas Weed agarran en cualquier camino—dan 
tracción efectiva, evitan el patinaje y hacen e\ manejo del 
coche más fácil, cómodo y seguro. 

¡Venda las Cadenas Weed! Ofrézcalas a todos los dueños 
de automóviles, ómnibus o camiones en su localidad. La 
marca Weed le ayudará a mantener su pres¬ 
tigio y aumentar sus negocios, pues es re¬ 
conocida en todas partes como garantía de 
calidad superior. 

Pida más detalles a nuestros represen¬ 
tantes o escríbanos directamente. 



CADENAS 


WEED 

AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Buildíng, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablegrafíen: AMCHAIN, NUEVA YORK 

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA 

Argentina—Palmer & Co.. Moreno, 574 Guatemala—Wm. T. Scoullar, 17 Calle 
Buenos Aires. Oriente No. 3-A, Guatemala. 

Bolivia —Cornelius P. Gundlach, Oruro. México— General Commisslon Co., S. A., 

Brasil —F. Labouriau & Co., lUia Buenos Apartado fll-Bis, México, D. F. 

Aires 113, Bio de Janeiro. 

CHILE—Wessel, Duval & Co., Val¬ 
paraíso. 

Costa Rica—José María Arce Co., 

S. A., San José. 

Cuba—Rectproclty Supply Co., Cuba 
49, Habana. 

España—José López Zueras, Calabria 
104, Barcelona. 



raraHuay—i uirncr cc , ¿uuruuu 

574, Buenos Aires, Argentina. 
Puorto Rico—H. Glyde Gregory, 

Inc., Recinto Sur No. 45, San 
Juan. 

Uruguay—Palmer & Co., Calle 

Piedras 419, Montevideo. 
Venezuela—Bernardo Jurado-Blanco, 
Plaza Pastora No. 16, Caracas. 



Una vez más, 




Una vez más, como en tantas ocasiones 
pasadas, la Mohawk marcha a la van¬ 
guardia de la industria con un neumá¬ 
tico mucho mejor que nunca. El 
nuevo 


BALON 

OHAWK 

CHIEF 


es la última creación de la casa Mohawk 
para los compradores más exigentes ... 
un neumático verdaderamente lindo 
... un neumático de funcionamiento 
maravilloso. Se ofrece ahora en todas 
las dimensiones corrientes. 

The Mohawk Rubber Company 
16 West 61st St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Mohawk” New York 
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Los cables de encendido Beldenlac 
se construyen de acuerdo con las 
especificaciones del Cuerpo de 
Aviación de los E. U. A. 



El cable de encendido que suministramos en los jue¬ 
gos de cables de encendido Beldenlac Aircraft 
Standard está construido de acuerdo con las mismas 
especificaciones del cable que la fábrica Belden su¬ 
ministra al Cuerpo de Aviación de los E. U. A. 
Estas especificaciones son de lo más exigente, a 
causa del hecho de que para el servicio de aero¬ 
planos se requiere un cable absolutamente seguro. 
Este alambre negro lustroso, tratado con laca, su¬ 
ministra mayor fuerza. Resiste el aceite caliente y 
las vibraciones mejor que todo otro cable de encen¬ 
dido del mercado. Un número limitado de juegos 
de cables de encendido Belden sirve para el servicio 
en todos los vehículos automóviles americanos. 

Alambre en rollos para automóviles 

El cable de encendido Beldenlac Air¬ 
craft Standard se suministra también 
en rollos de 100 pies. El surtido 
Belden comprende también alambres 
de superior calidad para todo servicio 
de automóvil. Todos los alambres 
Belden se ofrecen en rollos de 100 pies 
en carretes muy bonitos. 



Cables Belden para acumuladores 

El surtido condensado de cables 
Belden para acumuladores, para ser¬ 
vicio de repuesto, permite satis¬ 
facer los requisitos de todas las mar¬ 
cas de automóviles con una existen¬ 
cia muy limitada y económica. Eos 
cables se hacen de alambres de com¬ 
pleto tamaño No. 1 según la norma 
cíe calibres americana. Son exce¬ 
lentes conductores en todo tiempo. 
Se cortan en largos exactos y so i, 
^ en todo sentido, iguales a los de 

dotación original de los fabricantes de automóviles. Se 
suministran en cajas de cartón de fácil manejo y muy 
adecuadas a su exhibición. 

Obtenga sus alambres y cables del completo surtido 
Belden. Este gran surtido le asegura la calidad del 
equipo original, le da un servicio seguro, le aumenta 
sus ganancias y le reduce sus gastos generales y de 
embarque. . . . . 

Con pedidos pequeños de surtidos especiales suministra¬ 
mos gratuitamente lindos mostradores de exhibición. 
Estos surtidos están arreglados de modo que pueden 
servir al mayor número posible de automóviles con el 
menor número posible de alambres y cables. Pídanos en 
seguida información detallada. 




Belden Manufacturíng Company 

4653 W. Van Burén Street, 

Chicago, Illinois, E. U. A. 


Dirección telegráfica: Bcldenite. Chicago 



Equipo corriente 

de los automó- PClTCCla 
viles | 


Buick 

Nash 


Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura¬ 
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun¬ 
diales para su venta y ser¬ 
vicio. 


Oakland 

Pontiac 

Hudson 

Essex 

Mar- 

quette 


Estudie esta lista de auto¬ 
móviles equipados con car¬ 
buradores Marvel y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre¬ 
senta a su venta y servicio. 
Hay también completas ins¬ 
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación información 
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura¬ 
dores. Hágalo en seguida 
Quizas esté todavía dis¬ 
ponible su mercado. 

MARVEL CARBURETER 
COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. 



Departamento de Exportación 
30 Water St. Nueva York, E.U.A. 


Aceptación Internacional 
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IMPULSE SUS VENTAS 

CON 

Pulimento Whiz 

PARA DUCO 0 LACA 

LIMPIA y PULE 



Aquí tiene usted un Pulimento que LIMPIA y 
PULE en una sola operación—que no requiere 
casi ningún esfuerzo al usarse—que conserva el 
acabado como nuevo—y que responderá a la 
demanda de su clientela. 

Durante el año 1930 el valor de las importa¬ 
ciones de Pulimentos para automóviles de fabri¬ 
cación americana consumidos por los automo¬ 
vilistas de los diferentes paises del mundo al¬ 
canzó a mas de un millón de dólares. 

Si sus ventas indican que usted no ha partici¬ 
pado en este provechoso negocio investigue el 
Pulimento WIIIZ para carrocerías acabadas de 
Duco u otras lacas, barnizadas o esmaltadas. 



Solicite muestras e informes a 


Envase 
Litografiado 
en colores 


Todo 

en 

español 


THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

CAMDEN, NEW JERSEY, E. U. A. 


GATOS 

HE LIAS LE 


Val 

ien mucho mas 

1 

que 1 

lo que cuestan 


Nunca se ha invertido dinero en herramientas con me¬ 
jor resultado que en la compra de Gatos Rojos “Re- 
bable.” Cada Gato “Reliable” representa el mayor 
valor. Excelentemente diseñado, y sólidamente cons¬ 
truido de los mejores materiales. Los propietarios de 
garages tienen la garantía de que estos Gatos valen 
mucho más del precio en que los compran. 

El hecho de que el primer gato hidráulico que resultó 
práctico fue un “RELIABLE” es una prueba de la 
idoneidad de cada gato que lleva la marca “RELIA- 
BLE.” Pídanos catálogo ilustrado de nuestra línea 
completa, asi como de equipo del más moderno y 
atractivo diseño para Estaciones de Servicio. 



GATO HIDRAULICO RELIABLE 
Capacidad—7 toneladas 

Este gato grande hidráulico para camiones, 
tiene una capacidad de 7 toneladas y un le¬ 
vanto de 10 pulgadas. Está equipado con 
mecanismo do seguridad para evitar sobre¬ 
carga. Construido con todas bub partes re¬ 
forzadas para soportar los grandes pesos para 
quo ha sido destinado. No. 70. 


GATO DE LAVANTE 
DOBLE PARA 
CAMIONES 

Un fuerte gato do le¬ 
vante doble construido 
con mecanismo de dos 
velocidades. El mango 
do 4 pies do largo fa¬ 
cilita mucho su mano¬ 
jo. No. 12. 


Elite Manufactunng Co 


110 Ohio St., Ashland, Ohio, U. S. A. 

Departamento de Exportación 
330 S. Wells St., 

Chicago, 111. 

Cablegrama—“ELITE” 


Asegúrese de que es un Reliable—Búsquese la marca de fábrica 

RELIABLE KJACKS 

Todo lo que el nombre significa 
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44 Rapida entrega ”... 


. . . uno de los cinco puntos fun¬ 
damentales para el comerciante. 

En muchos mercados extranjeros se ve con frecuencia el caso 
en que la oferta queda súbitamente excedida por la demanda, 
a causa de inesperado aumento de ventas. En tales casos, el 
comerciante debe estar preparado para efectuar “rápida entrego” 
para conservar la buena voluntad de la clientela. 

La National Battery Company está muy bien organizada para 
ofrecer en todo momento un servicio de rápida entrega. Sus 
representantes están, por lo tanto, a salvo de molestias y con¬ 
trariedades. Sus fábricas en ambas costas excluyen los retardos 
en embarques destinados a los mercados extranjeros. Por 
otra parte, su personal a cargo de los negocios de exportación, 
está constituido por personas competentes y ansiosas de acelerar 
los embarques al extranjero. 

Compare esta ventaja de “rápida entrega,” así como los otros 
puntos fundamentales incluidos en la representación de los acu¬ 
muladores National, con su presente negocio. Verá que nuestra 
representación le ofrece todo lo que Ud. necesita para su éxito: 
la Más Alta Calidad , Garantía Definida, Responsabilidad del 
Fabricante. Precios Racionales y por supuesto, Rápida Entrega. 

Pídanos información detallada. Nos quedan todavía algunos 
buenos mercados en los cuales necesitamos representantes. 

NATIONAL BATTERY CO. 

Departamento de Exportación, 30 Water Street, 
Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: **WidbIoco , ’ 


ACUMULADORES 



NADIE MAS TIENE DERECHO 
AL NOMBRE 


"BRAKEBLOKS" 

y un nombre similar no significa 
un calidad similar 


El nombre “Brakebloks” es un nombre nuevo en la in¬ 
dustria de forros de frenos. Fue por primera vez intro¬ 
ducido hace pocos años. Los American Brakebloks 
aportaron a la industria automotriz una idea enteramente 
nueva en eficacia de enfrenamiento. 

Hoy día, como entonces, la palabra “Brakebloks” representa 
un mejor material de freno para todo tipo de vehículo 
automóvil—un material desarrollado por una compañía que 
durante 30 años ha venido resolviendo los problemas de 
enfrenamiento del 90% de los ferrocarriles del país—un 
material que ha batido todos los records de funcionamiento 
en el campo de los automóviles. 

Nadie más tiene derecho a usar este nombre. Nadie más 
puede jamás duplicar las numerosas superioridades de los 
forros American Brakebloks. Sin embargo, otros fabri¬ 
cantes de forros de frenos están ahora aplicando un nombre 
similar: “Brake Blocks” a materiales que anteriormente no 
eran más que forros moldeados. 

No se deje Ud. engañar por semejantes métodos. Insista 
en los ORIGINALES AMERICAN BRAKEBLOKS, que 
se distinguen por la marca de fábrica roja y negra. Así 
tendrá Ud. la seguridad de obtener este mejor material de 
freno, que no daña a los tambores, que produce paradas 
suaves en toda clase de tiempo y que dura mucho más que 
todo producto similar. 

Pídanos en seguida información detallada sobre estos lucra¬ 
tivos forros de frenos y pormenores acerca de nuestra 
representación para su mercado. 


AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 
División de la AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Oficinas de ventas: Chicago - Nueva York - San Francisco 
Departamento de exportación: 

30 Water St., Nueva York, E. U. A. 


L o 8 American 
Brakebloks están 
rápidamente re¬ 
emplazando a los 
forros moldoados 
y tejidos. Hay 
un tipo y un 
tamaño para 
cada freno de 
automóvil exis¬ 
tente. 


M AMERICAN 

DRAKEBLOK 


Los American 
BrakeblokB 6 o 
emplean ahora 
de dotación nor¬ 
mal de fábrica 
do más de 40 
fabricantes d e 
ómnibus. cam¬ 
iones. automó¬ 
viles de paBa- 
joros y frenos. 



Un tipo y un tamaño para 
servir a todo freno que 
llegue a su taller 

Con sólo una inversión de poco costo, 
puede Ud. tener un surtido completo 
de forros de frenos American Brake¬ 
bloks: tipo Keeper y tipo de recu¬ 
brimiento completo, en juegos o en 
rollos. Con 10 rollos se sirve al 
90% de los automóviles de pasajeros 
y camiones livianos provistos de 
frenos interiores. 


,r Los forros de freno American Brakebloks son los de 
más fácil aplicación y ajuste. Antes de instalarlos en mi 
propio automóvil, tuve muchas molestias con los ajustes. 
He empleado los American Brakebloks desde hace seis 
meses y durante todo este tiempo no he tenido que ajustar 
los frenos.” { 

—De un dueño de garaje en Atlanta, 
Georgia, E. U. A. (Nombre a nolicilud.) 


84 


Reg. U. S. Pat. Off. 


El Automóvil Americano 




























/ 

La amoladora en seco de cilindros Ammco sirve para todos 


los automóviles americanos de pasajeros 


La amoladora en seco de cilindros 
Ammco se recomienda para todos los 
automóviles americanos. Ciertos auto¬ 
móviles europeos tienen ranuras en los 
cilindros para dar despejo a las bielas 
en la parte inferior de los cilindros. 
Ninguna herramienta con piedras diame¬ 
tralmente opuestas puede esmerilar satis¬ 
factoriamente estos cilindros. La amo¬ 
ladora perfeccionada Ammco de cinco 
piedras, de tipo rígido, es la única herra¬ 
mienta de su clase que puede dar buen 
servicio en estos automóviles. Pídanos 
información detallada. 


completo 


La amoladora en seco más 
rápida del mercado 


Todo garaje puede auñientar sus ganancias esmeri¬ 
lando cilindros con esta nueva y económica herra¬ 
mienta. 


Las nuevas piedras amoladoras que se suministran 
con la Ammco trabajan con mayor rapidéz que toda 
otra piedra que se haya ofrecido para la rectificación 
de cilindros. Duran más y reducen el gasto del tra¬ 
bajo a un costo mínimo. 

Con la Ammco no se levanta polvo . No hay necesi¬ 
dad de limpieza después de terminado el trabajo. 
No existe el gasto adicional de limpiadores por aspi¬ 
ración. 


Pídanos en seguida información detallada. 


Automotive Maintenance Machinery Company 

238 Main Street, Cambridge, Massachusetts, E. U. A. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 


AMMCO 



El lavado de automóviles, según el método 
Weaver, es uno de los trabajos más remunera¬ 
tivos del servicio de conservación. Las ganan¬ 
cias que deja el lavado solamente, valen mu¬ 
cho la pena, y a esto ha de agregarse la im¬ 
portante ventaja de que el servicio atrae más 
clientes que necesitan lubricación y otros tra¬ 
bajos que Ud. puede también venderles. 

Lavadoras De Automóviles Weaver 

Las lavadoras Weaver permiten lavar mejor loa 
automóviles y hacer el trabnjo en una fracción del 
tiempo que se requiere por el método manual. Se 
ofrecen en dos tamaflos: 

La lavadora No. 1, que funciona con un motor 
de 1% caballo de fuerza, suministra 6 galones de 
agua aercndnpor minuto bajo una presión de 300 a 
350 libras. 

La lavadora No. 2, que funciona con un motor 
de 3 caballos de fuerza, suministra 12 galones de 
agua aereada por minuto bajo una presión de 300 
a 350 libras. 

Ambas lavadoras pueden suministrarse montadas 
sobre un depósito o tanque de abastecimiento, y 
provistns de un aditamiento de petróleo para mezclnr 
cualquiera cantidad deseada de petróleo con agua, 
para quitar con mayor facilidad y rapidez la grasa 
y el aceite. 

Levantadores De Automóviles Weaver 

El levantador de automóviles Weaver, que mos¬ 
tramos aquí, es esencial para el servicio de lnvndo. 
Levanta automóviles que pesan hasta 0000 libras n 
una altura conveniente para el completo Invado y 
limpieza de su chasis y carrocería. Funciona me¬ 
diante motor eléctrico, colocado a la derecha sobre 
la plataforma, como se ve en el grabado. Lu in¬ 
stalación no exige casi ningún gasto. 

Sírvase pedirnos información detallada. 

WEAVER MFG. CO. 

Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Weaver" 

Claves: Acmé, Bentley de frases completas, y 
Western Union de 5 letras. 


Gane dinero lavando automóviles según 

EL METODO WEAVER 


UN MODERNO Y COMPLETO EQUIPO PARA LAVAR AUTOMOVILES 

En este grabado mostramos cómo ol lavado do automóviles puede manejarse do una manera muy eficaz en 
un limitado espacio. El equipo comprendo un levantador de automóvil Weaver Drive-Ovcr, una lavadora 
Weaver (a la izquierda) y un grupo motor para el levantador (a la derecha) sobre lir palaforma, y un 
puente para lavar las capotas, a la derecha del levantador. 


Abril, 1931 


85 

































Cadenas de distribución 

WHITNEY 

Estas cadenas han establecido admirables prece¬ 
dentes en lo tocante a duración y funcionamiento 
satisfactorio como equipo original de muchos de los 
más finos vehículos automóviles americanos. Como 
repuestos para toda marca de automóvil americano 
y modelos Fiat, son igualmente satisfactorias. 



The Whitney Mfg. Co. 

Hartford, Connecticut, E. U. A. 

**La primera fábrica de cadenas silenciosas de 
distribución de la América ” 




Llaves " Superrenches” 
Duo-Hex 

Para trabajos en lugares estrechos 



Las llaves “Sup erren ches” Duo-Hex son ideales para 
trabajos en puntos donde hay espacio muy limitado. La 
acentuada curva y las delgadas paredes de la cabeza 
dan a la tuerca una vuelta completa cuando el movi¬ 
miento de la llave esta confinado a un arco tan pe¬ 
queño como es uno de 15 grados. Su longitud extra¬ 
ordinaria le imparte amplia fuerza de palanca. La 
boca de doce estrías nunca resbala y no puede re¬ 
dondear las esquinas de la tuerca. 

Las llaves “Superrenches” Duo-Hex se ofrecen en tres 
juegos, que responden a todo servicio. Pídanos 
catálogo. 

Las ** Superrenches ” se garantizan contra rotura. 


¿«itMAMS 


J. H. WILLIAMS & CO. 

La casa de las llaves 


Oficina Principal Aocnto do ventas en España: 

75 Spring St., Casanollas y Cortadellas, Gasanova 50. 

Nueva York, E. U. A. España. 




El surtido de cables Whitaker para 
acumuladores deja buenas ganan- 


cías. 



No. 2 


El surtido No. 2 (il¬ 
ustrado) consta de 64 
cables de acumulador, 
que Birven para 160 
modelos de laB 27 
marcas do automó¬ 
viles más populares. 
Incluyendo Austln, 
Buick, Chevrolet de 
4 y de 6 cilindros, 
Chrysler, Do Soto, 
D o d g e , Durant. 
Elsgex. Ford de 
modelos T y A, 
Franklin. Graham, 
Hudson, Hupinobile, 
Jordán. Marquetto, 
N a b h . Oakland, 
Oldsmoblle, Over- 
land, Packard. Ply- 
mouth, Pontlac. Reo, 
Star, Studebaker, 
Whippet y WlllyB- 
Knight. 


Se BUinlnistra completo on caja que contiene bonito tabloro 
do exhibición do existencia, material de anuncio, tabla de 
especificaciones do cables y catálogo. La la 

fábrica más grande del mundo de cables de ncomuladorcB. 
ofrece también juegos do cables de encendido y un sur¬ 
tido completo do cables para automóviles, on rollos, in¬ 
formación detallada a solicitud. 

WhitákIR 

AUTOMOTIVE CABLES 

Departamento de Ventas de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

Knnsas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WHITBATCO" 




Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Ai escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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La nueva idea de bocina doble le 
habilita a Ud. para vender dos 
bocinas en lugar de una... 

E L montaje de dos bocinas ornamentales ha establecido un mercado 
más amplio en beneficio de los comerciantes del ramo, y la Sparton 
ha provisto modelos para sacar el mayor provecho posible de estas 
oportunidades. Cuatro bocinas Sparton, que han sido artículos de gran 
demanda, se han hecho doblemente populares en virtud del nuevo 
método de instalación. Estos modelos son el SOS-L, el Trumpet, el 
gemelo Dynamic—ofrecidos con el nuevo acabado de enchape de 
cromo o de esmalte negro—y el nuevo modelo TNT con brillante aca¬ 
bado de enchape de cromo. 

Para satisfacer los requisitos de este mercado, los fabricantes de las 
bocinas Sparton van a la vanguardia con la introducción de la idea 
del sonido de efecto "armonizado.” Regulando el sonido de las bocinas, 
se obtiene una señal de advertencia de lo más agradable. 

Los pedestales de demostración de las bocinas gemelas Sparton están 
listos. Póngalos a trabajar inmediatamente y aumente sus ganancias. 

Pídanos información detallada, precios y descuentos. 

THE SPARKS -WITHINGTON COMPAN Y 

Oficina de exportación y salón de exihibición. 

461 Eigbtli Avenue, Nueva York, E. U. A. 

FABRICA: JACKSON, MICHIGAN, E. U. A. Dirreclon Telegráfica: “BAFILET, N. Y.” 

Para la Europa Continental e Inglaterra: R. T. Jameson , 54 Avenue de Neuilly, 

Neuilly sur Seine , París, Francia. 

Fabricamos también los famosos radiorreceptores Sparton 


BOCINAS 

SPARTON 

TRUMPET 


BOCINAS 

GEMELAS 

SPARTON 

DYNAMIC 


BOCINAS 


SPARTON 


TNT 


( fjjlEpPO Vm MAMES DE SERyojjj| 

He aquí la popular lavadora KRW de alta 
presión para automóviles 

Una lavadora de forma compacta de 
firme construcción, que goza de cre¬ 
ciente aceptación en toda la industria 
automotriz. Su construcción es sen¬ 
cilla, su funcionamiento, silencioso y 
positivo. Suministra un servicio seguro 
y muy lucrativo en todo lugar donde se 
le instale. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre cualquiera de los siguientes equipos KRJV 


Características 


Motor eléctrico de 1 H.P. de ser¬ 
vicio pesado. 25 pies de manguera 
de descarga, con tubo de aspira¬ 
ción, colador y surtidor o pistola, 
que produce un fino rocío o un 
poderoso chorro de agua a razón 
de 4 3/10 galones por minuto bajo 
300 libras de presión. 



No. 102 


Compresores <le Aire 
Gatos HidrAuIicos 
Levantadores Giratori¬ 
os de Automóviles 
Limpiadores al Vacío 
Cleancrette 


Limpiadores de Motores 
Taladros ElíctTieos 
Inyectores de Grasa 
Escaparates ilc Acero 
Prensas HldrAulieas 


Lavadoras de Automó¬ 
viles 

GrAas de Auxilio 
Pulverizadores de Pin¬ 
tura 


Esmeriladoras Eléctri¬ 
cas 

GrAas de Cadena 
Mostradores de Acero 
Escritorios de Acero, 
etc. 
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Sin una amoladora 

HALL de modelo UX 

Se pierde dinero en las rectifica¬ 
ciones de cilindros 

Tanto húmeda como seca, la HALL es la emola- 
dora más rápida del mercado. Esta amoladora 
con escala de 2 11/16" a 4%" rectifica todo 
cilindro ahorrando de una tercera a la mitad 
del tiempo que ordinariamente se consnme en 
el trabajo. Su funcionamiento y conservación 
cuestan mucho menos. Sus extensiones espe¬ 
ciales aumentan su escala a 4%". Se ac- 
cionn con un taladro de media pulgada. Su 
exactitud extrema está asegurada por un 
ajuste micromótrico. Las piedras se des¬ 
gastan lentamente y cuesta muy poco re¬ 
emplazarlas. 

Otros equipos HALL 
Amoladora de agujeros de pasa¬ 
dor de émbolo, para precisar con 
facilidad el ajuste de pasadores de 
émbolos. HonoVac, un sistema de 
aspiración para hacer seguro la amo¬ 
ladura en seco. Receptáculo de¬ 
sperdicios, para la protección 
completa de las piezus del motor 
durante la amoladura seca o hú¬ 
meda. PcdeHtal de amola¬ 
dora, para facilitar la amóla* 
dura, soportando el levanta¬ 
miento del taladro y amoladora. 

Barra de perforación, 
la única barra con retorno y 
parada automática. Tiene va¬ 
rias otros ventajas impor¬ 
tantes. 

Pídale al representante de 
In HALL más cercano in¬ 
formación detallada de los 
productos HALL. 

The Hall 
Manuf acturing 
Company 

Toledo, Ohio, E. U. A. 



Representante en Europa: 
A. S. F. MORRIS. 

26 Flnsbury Square, 
Londres, E. C. 2, Inglaterra. 


Representante en la Argentina: 
OTTO EBERSON, 

Casilla de correo 127, 
Buenos Aires, Argentina. 

E. M. GONZALEZ, 

Calle 21, No. 450, 

Habana. Cuba 
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Juego de mecánico 30CD 
Nuestro juego más popu¬ 
lar para trabajo general 
de garaje. Treinta uni¬ 
dades, incluyendo los man¬ 
gos más útiles y un sur¬ 
tido completo de cubos de 
7/16" a 1". En caja de 
acero. Precio moderado. 
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Nuevos Equipos Compresores 
de Aire DeVilbiss 



Compactos y Duraderos, 
Simples 
Positivos 
Eficientes 
Económicos 


Pidan catálogos conteniendo completa 
descripción y especificaciones. Hay un 
equipo compresor de aire para cada 
necesidad. 

THE DEVILBISS COMPANY, Toledo, Ohio, E. U. A. 

REPRESENTANTES 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL—i 
Machinery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pernambuco. CHILE—International 
Machinen’ Co.—Yalparaiso. Antofagasta, Santiago; Nitrato Agencies, Ltd., Iquj- 
que. COLOMBIA—InUruational General Electric. S. A.—Bogotá Barranquilla 
Cali. Medellin. CUBA^Thrall Electric Co.—Habana. ECUADOR—Lovy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora, S. A., Barcelona, (Ofi¬ 
cinas en Madrid. Bilbao y Valencia). FIL1PIÑAS—Pacific Commerclal C<o. 
Manila. MEXICO—Englncerlng Equipment Co., Ciudad de México. PANAMA— 
Panama Hardware Co.. Ciudad de Panama. PERU—International Machinery Co. 
—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Bros.. Ltd—Lisboa. PUERTO RICO^- 
Sucosores do Abarca—San Juan. URUGUAY—General Electric, S. A.—Monte¬ 
video. VENEZUELA—International General Electric, S. A.—Caracas, Maracaibo. 

DeVilbiss 


El Automóvil 
Americano 


Le ofrece la oportunidad de 
ganar dinero obteniéndole sus- 
criptores. 

Si Ud. se interesa, comuni¬ 
qúese con el 


Gerente de Circulación 

El Automóvil Americano 
460 W. 34th Street 
Neuva York, E. U. A. 
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Anillos de émbolo 
American 




Todos los anillos de embolo American Hammered se 
hacen de los mejores materiales existentes de acuerdo 
con los métodos fabriles más adelantados. Son de una 
precisión matemática y se examinan minuciosamente, 
uno por uno, antes de salir de la fábrica. Se venden en 
convenientes cajas para facilitar su manejo. 

El surtido de anillos de émbolo American Hammered 
representa lo mejor en repuestos de su clase. Hay un 
anillo para cada requisito de servicio. Pídanos íntorma- 
ción detallada. __ 


Juego en Grupo 

Este paquete está claramente 
marcado para su fácil indentifi- 
caeión y manejo. La cajn con¬ 
stituye una linda exhibición 
para sustienda. Contiene un 
Juego completo de anillos de 
compresión y de regulación de 
aceite para el Ford o el Che¬ 
vrolet. 



The American Hammered Pistón Ring Company 


Oficina do. Exportación 
y Salón de Exhibición 


161 Elghth Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Fábrica en Baltimore. Maryland, E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Bafilet, New \ork 


Medidores de 
aire Champion 

—tan útiles en los garajes 
pequeños como en los esta¬ 
blecimientos más grandes 

Los medidores de aire Champion hacen 
más que atraer nuevos clientes aprecia¬ 
tivos de un buen servicio de abaste¬ 
cimiento gratuito de aire. Miden 
automáticamente la cantidad de aire 
filtrado que el automovilista desea 
poner en los neumáticos. El auto¬ 
movilista gradúa esta cantidad de aire 
en la escala del medidor. Un pito que 
suena intermitentemente cesa de sonar 
tan pronto como se llega a la presión 
neumático deseada. 

Se suministran completos y listos para 
servicio inmediato. Los meditores de 
aire Champion se ofrecen en varios 
modelos—para aire solo o para aire y 
agua. Nuestro catálogo, que lo en¬ 
viaremos gratuitamente a quien se 
sirva pedirlo, contiene información 
detallada y precios. Pidanos un 
ejemplar. 

Otros productos Champion 

Mangueras de aire de suspensión 
Compresores de aire 
Pulverizadores de pintura 
Lavadoras de automóviles 
Surtidores de aire y agua 
Lubricadorcs de muelles 



Champion Pneumatic Machinery Co. 

Fábrica: Chicago, Illinois, E. U. A. 

Departamento do Exportación: 238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “McKJM” Boston 


Este mecánico 
de garage está 
empleando la 
soldadura 

KESTER 



Flux Core, a 


causa de 




Para la conven : encia del 
comercio en el extranjero, la 
casa Kester ha preparado 
un surtido especial de solda¬ 
duras Kester a un precio 
especial. Envíenos su nedido 
en seguida. Al escribirnos, 
no olvide pedirnos nuestro 
folleto gratuito “Datos so¬ 
bre Soldaduras.” 


el sabe que le arreglará el escape de una manera 
permanente y que hará esa clase de reparación 
que le aportará la confianza y preferencia de su 
cliente. 

Con la Kester, no hay que preocuparse con 
fundentes separados. Un fundente científico, 
que está siempre uniforme, se halla allí en la 
parte interior de la soldadura. Todo lo que hay 
que hacer es aplicar el calor. 

Emplea la soldadura Kester con ácido en su 
núcleo para todo trabajo de soldadura—para 
reparaciones de sistemas de combustible y enfria¬ 
miento, para reparaciones de guardabarros y 
carrocerías. Emplea la soldadura Kester con 
resina en su núcleo para reparaciones de acumu¬ 
ladores y sistemas de encendido. 

Siempre es muy valioso para ahorrar tiempo, 
trabajo y molestias. 


KESTER SOLDER CO. 

La introductora y la fábrica más orando del mundo de 
soldaduras provistas de fundente 

70 Ferguson St., Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KESTSOLDER” Newark 





PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 


THE FULTON COMPANY 

75»h and Ñalional Aves., Milwoukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección lelegroflco: ''Fulton"— Todas los claves 


Cerradura F u 11 o n 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 
A 

Evita absolutamente 
el robo del neumático 
7 rueda de recambio. 
Be cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 


Pantalla Fulton “Look- 
Under Glare Stop" 
Da seguridad a loa viajes 
nocturnos. Proyecto cien¬ 
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de loe faroles 
delanteros, lo mismo que 
la cegadora luz solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirve para lodos 
los automóviles. Fácil de 
instalar. 


Extraordinarias oportunidades para buenos negocios. Artículos de gran mérito. 
Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y descuentos. 


Bocina 

Hi-Way 

Fulton 


Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
cometa. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de Iob bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que ea un 
gran factor de seguridad. 

Se ofrece para todos los 
automóviles, en los tarna- 
noB siguientes: Ford Spe- 
clal, No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

So adapta muy bien al 
uso en en botes do motor V-Bf 
de gasolina y yates, lo- 
mmntnrns de gasolina y 
tractores con motor de explosión in¬ 
terior. 


de 


Fulton 
No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento de “cojinete 
do bolas” y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad «le la alimenta¬ 
ción por pedal. Un bonito artículo de equipo 
con su gruesa almohadilla de caucho negro 
y marco metálico brillante. El Ingenioso 
postulo do resorte, Ilustrado en el círculo, 
facilita su instalación y desmontaje. Do 
conveniente tamaño—10 pulgadag de longi¬ 
tud y pulgadas «le anchura—en la 

forma natural del pié y ron curva para 
ajustarse a la suela del zapato. 
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El primer fabricante de 
radiadores y 
empaquetaduras de la 
América 




precios. 


McCORD 


RADIATOR & MFG. CO., DETROIT, E.U.A. 


Empaquetaduras para todos los 
automóviles americanos 

L surtido de empaquetaduras de calidad McCord comprende 
Jlj tipos para todas las marcas de automóviles americanos. Hay 
empaquetaduras de cobre, de amianto, de corcho, de fieltro y 
de Vellumoid, para todo servicio. Pídanos la Guia de Em¬ 
paquetaduras McCord, que muestra las empaquetaduras cor¬ 
rectas para cada automóvil. Se la enviaremos gratuitamente. 


El limpiador de radiador 
McCord es el más seguro 


E L limpiador de radiador McCord 
es el único producto de su clase 
preparado por una fábrica de radia¬ 
dores. Limpia perfectamente los 
radiadores, sin causar daño alguno 
al núcleo. Pídanos muestras y 


L OS radiadores de repuesto McCord 
para los modelos “A” y “T” de 
automóvil Ford y vehículos Chevrolet 
de 4 y de 6 cilindros, son la elección 
predilecta de los talleres de reparación 
para los cuales la calidad es lo más 
importante. Fabricamos también radia¬ 
dores de repuesto para la mayor parte 
de los automóviles de marcas ameri¬ 
canas. Pídanos precios y completa in¬ 
formación. 


Es la marca 


de un pro¬ 
ducto famoso 


L OS émbolos OHIO, basados sobre una década de 
exclusiva experiencia en la fabricación de émbolos, 
están aportando ganancias y nuevos clientes satisfechos 
en beneficio de- numerosos talleres de reparación de 
automóviles en todas partes del mundo. 

Cuando Ud. reemplaza con émbolos Ohio, está verda¬ 
deramente empleando duplicados exactos de fabnca—un 
émbolo de calidad y de precisión idénticas a las del em¬ 
bolo empleado por 'muchos fabricantes de automóviles y 

camiones, que incluyen 
los productos Ohio en la 
dotación normal de fá¬ 
brica de sus vehículos. 
Los émbolos Ohio se 
ofrecen en tres tipos: el 
Lynite, el con refuerzo 
Invar y el de hierro de 
peso liviano (tratado 
térmicamente). 


Pídanos información de¬ 
tallada p precios. 


Tlie Ohio Pistón 
Company 

Representante de fábrica 
en Europa: Corneliussen 
& Stakgold A/S, rué Hotel 
des Monnaies, Bruselas, 
Bélgica 




Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva Vbrlc, E.U. A. 
Dirección Telegráfica -. Helkraus.New York._ 




SOBRESALEN ENTRE TODAS 

—en perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las más 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mundo. _ 

POCONO RUBBER CLOTH CO. 

TRENTON, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “POCONO” Trenton 


TRICO 

‘VISIONALL” 

Limpiador 
automático 
de parabrisa 


Pídanos catálogo en que damos información detallada de todos I03 limpiadores do 
parabrisas y accesorios de marca Trico. También le rogamos so sirva estudiar la 
oferta que nosotros hacemos a representantes y distribuidores. 


Yltltb 

PRODUCTS 


TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” Buffalo. 



HRS1E 


Las Legítimas Cadenas Silenciosas 
de Distribución 

Se emplean de equipo original en más de 
un millón de automóviles anuales. 

Representan una unidad de comprobados 
méritos para el servicio de repuesto. Su 
venta produce ganancias satisfactorias. 

Necesitamos representantes en varios mer¬ 
cados disponibles. Pídanos información de¬ 
tallada y precios. 

Morse Chain Co. 9 Illiaca, N. Y. E. U. A. 


Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica-. Helkraus.New York. 
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Sin Igual Como Artículo De 
Fácil Venta En Todo Mercado 

Desafía toda competencia 

La Super-Tone — la 
más reciente de las 
bocinas EA, se pre¬ 
senta aquí. Representa 
una nueva voz en el 
automovilismo—con un 
sonido agradable, di¬ 
stinto y de gran al¬ 
cance. Una voz que 
atrae ávidos compra¬ 
dores en todo lugar 
donde se oye. 

Ilustramos aquí las bocinas gemelas Super-Tone. Son de 
funcionamiento neumático automático. Duran tanto como el 
automóvil en que se instalan. No hay necesidad de conexión 
eléctrica. 

La Super-Tone se ofrece también en modelo sencillo, en 
estilo de trompeta con cuerpo recto. 

NUEVA m SUPER-TONE 

E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representantes en el extranjero 

A. H. Keleher Comyany Para el Oriente 

44 Whitehnll Street. Dodge & Seyumur, Ltü.. 

Nueva York, E. U. A. Nueva York, E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 



, a r\c' a t 


continuas y 






Bornes sin soldadura 
Acoplamientos y abrazade¬ 
ras de manguera 

Arboles interiores de velocímetros 
Juegos de alambres de bujías de encendido 
Cables de acumuladores 
Condensadores 

Forros de frenos (comprimidos por fuerza 
hidráulica, tejidos y moldeados) 

Escobillas de generador y de motor de arranque 
Dos uniones (de cobre y bronce) 

Engranajes de bomba de aceite y de distribuidor 
Contactos 

Interruptores de arranque y un completo surtido de 
piezas para el arranque, alumbrado y encendido 
Inducidos 

Pídanos catálogos y listas de precios . 



K-E-M Manufacturíng Co. 

245-7 W. 55th St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica—“KEMSALES” New York 

De estar más cerca, comuniqúese con nuestros representantes, quienes le 
suministrarán catálogos y listas de precios. 


Argentina—Michael Israel, 
Alsina 1368, Buenos Aires. 
Brasil—Emilio Staub Calía 
postal 2045, Rio de Ja¬ 
neiro. 

Chile—L. Héctor Ferrari N.. 
Casilla 513, Santiago. 


Colombia—Foreign Manu¬ 

facturera Representatlvefi, 
Bogotá, Apo. 570. 

Cuba—José M. Zayus, Obra- 
pia 49. Habana. 

México—José O. Merino, 
Apartado 59, México, D.F. 


E. Martínez Ncgrete, Apar¬ 
tado 106. Qundalajara, 
México. 

Uruguay—Ricardo González 
Barbot. Cerrltto 362, 
Montevideo. 



1 


FERRETERIA HANSEN~1 



No. 99 

Cerradura giratoria 
do puerta trasera 


No. 87 

Regular de ventana 
Hansen 


para 

CAJAS DE 
CAMIONES 


La usan los prin¬ 
cipales construc¬ 
tores de carro¬ 
cerías. En ella 
se comprenden 
reguladores d e 
ventanas, cerra¬ 
duras de garitas, 
cerraduras de 
puerta trasera, 
soportes de puerta 



corrediza, man¬ 
gos de cerraduras 
y refuerzos angu¬ 
lares ajustables. 
Productos sen¬ 
cillos. durables, 
fáciles de Insta¬ 
lar. Pídanos catá¬ 
logo. 


No. 60 

Cerradura de exten¬ 
sión Hansen 


No. 55 

Cerradura de garita 
Hansen 


5037 RAVENSWOOD AVENUE ♦ CHICAGO, U. S. A. 

Coble Addresi: ALHANSENCO ♦ E*tobtf»h*d, 1920 _ 


SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: W ARJNERGEAR 

Toda comunicación debe dirigirse directamente a lo fábriom 
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ACEITE DE MOTOR 

I SISO L 

Marca reg. en los E. U. A. 

Beneficíese vendiendo exclusivamente 
los más finos aceites de motor. 

Aceites para aeroplanos 
Aceites para tractores 
Grasas, etc. 


I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SISLABTORY” 




Anuncio Importante 

Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
' M-Co directamente de sus 

fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Pídanos los precios especiales de 
placas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaciones uni¬ 
versales y cajas de motor de arranque 
para el Chevrolet. 

Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronuncíese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telerrráfica: Esmcobrand. Todas las claves. 



REG.U.S. PAT. OFFICE 


Equipo para pintura por pulverización 



pulverización, modelo 700P 

Pídanos nuestro catalopo No. 25. Se 
lo enriaremos gratuitamente, Con¬ 
tiene mucha información interesante. 

BRUNNER MFG. CO., 


El equipo Brunner satisface la 
demanda actual de un servicio 
de pintura rápido, eficaz y eco¬ 
nómico. 

El equipo poi'tátil, modelo 700P, 
que mostramos aquí, sirve para 
todo trabajo de pintura, ligero 
por el procedimiento de pulveri¬ 
zación. En más grande que el 
promedio de los equipos para 
trabajos ligeros. Tiene motor de 
1/3 de C. P. y un compresor, 
que dan funcionamiento conti¬ 
nuo a una pistola o surtidor 
Brunner de modelo 400. 

UTICA, N. V., E. U. A. 


COMPRESORES 
DE AIRE 


BRUNNER 


EMPAQUETADURAS 
FITZGERALD 


El popular 
surtido de 
repuestos 



Pídanos 
catálogo y 
listas de precios 

The 

Fitzgerald Mfg. Co. 

Torrington, Conn., E. U. A. 


, Departamento de Exportación: 

11 West 12nd St., Nueva York, E. U. A. 


Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión herma¬ 
nados. 

Engranajes endurecidos de volante para motor de 
arranque. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC. 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E U. A. 
Departamento de Exportación: 30 Water St., Nueva York, E.U.A. 


Los engranajes Double Diamond se venden en todas partes de mundo uor 
los principales comerciantes quo se dediean con especialidad al negocio de 
repuestos. Por carta o por telegrama pídanos el nombre y la dirección üe 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Widbloco 
New York 



Claves: 

A.B.C. 5a. edición 
Western Union, 
Bentley y particular 


Un nuevo miembro de la familia 
MOR-POWER —El anillo de 

• me 



aspiración 

La superior Pistón Ring Company 
crea otra vez un anillo de émbolo 
enteramente nuevo en forma, valor 
y funcionamiento. Es una adición 
sobresaliente a la distinguida fa¬ 
milia de anillos de émbolos MOR- 
POWER. 

Roprosontante para 
la Europa Continen¬ 
tal Cornelluaten & 

Stakgold, 6 G Ruó 
Hotel des Monnales, 

Bruselas, Bol Rica. 

Representante para 
la Argentina. Para¬ 
guay y Uruguay 
Adolfo. 


Lambertini. Via- 
monto 545, Buenos 
Aires, Argentina, 
Rcprosontanto para 
la Brasil Assis Ban- 
ho & Co., Caixa 
Postal 15 76, Rio de 
Janeiro. Brasil. 



UN ANILLO 
MERITORIO 


SUPERIOR PISTON RING CO., INC. 

6428 Epworth Boulevard Detroit, Michigan, E. U. A. 


Catálogos completos 

Herramientas eléctricas Stanley 
Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Herramientas Van Norman para automóviles 

Estos catálogos contienen muchas herramientas nuevas para 
simplicar los trabajos de reparación de automóviles. Pídanos 
ejemplares de estos catálogos. 

THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT 
THE STANLEY WORKS 
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Staruleco 


) VanNorman. 


ZL 


STANLEY 


STANLEY-ATHA? 


Servicio 


EL AUTOMÓVIL AMERICANO tiene organi¬ 
zado un Departamento de Consultas al Comercio 
que se encarga de suministrar información de¬ 
tallada sobre todo asunto relacionado con la in¬ 
dustria automotriz americana. Los servicios de 
este Departamento son gratuitos. 

EL AUTOMÓVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 
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Emplee los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado.. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 


Representante para la exportación: AMERICAN STEEL EXPORT 00., IN(X, 
295 Madlson Avenue, Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: AMSTA 



Es NUEVO 

El ESMERILADOR EN SECO SUN- 
NEN, modelo Júnior, para motores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica¬ 
ción comprendido entre 2 y 21 /% pulgadas. 
Pídanos información detallada y precios. 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. 

Fábrica en St. Louis, Mo., E. U. A. 


Empaquetaduras Víctor 



El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 



‘Sujeta al Mundo ’ 


EL SEGURO 
FORRO DE FRENO 

ATLAS 


Para reparaciones remunerativas y 
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garajes 
y los dueños de talleres emplean el 
forro de freno ATLAS. 

Se suministra en todos los tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y camiones. Pídanos muestras. Invi¬ 
tamos la correspondencia de distri¬ 
buidores. 


Atlas Asbestos Company 

North Wales, Pa., E. U. A. 


k 




LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 

Departamento de Exportación. 23-31 West 43rd St., N. Y.. E. U. A. 



Asocíese al 

SHALER 

Servicio mundial de repara¬ 
ción de cubiertas y cámaras de 
neumáticos 

Le invitamos a asociarse al servicio 
mundial Shaler de reparación de cubier¬ 
tas y cámaras de neumáticos. La in¬ 
versión eB pequeña ... y el método 
lleva la seguridad de más de 25 años 
de práctica diaria. Permítanos mos¬ 
trarle cómo puede establecer un nuevo 
uegocio lucrativo. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAIIKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 


Pídanos información detalla sobre los 
nuevos muelles auxiliares “ROWLAND” 
para el Ford y el Chevrolet 



Estas recientes adiciones al surtido de 
muelles Rowland abre un nuevo y lucra¬ 
tivo mercado en beneficio de los repre¬ 
sentantes activos y emprendedores. A 
solicitud daremos información detallada. 

WILLIAM AND HARVEY 
ROWLAND, Inc. 


Benjamín Hachcr, Director de Ventas al Extranjero 

280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: 

Fábrica en 


•‘Hackbcn" New York. Todas las claves. 
Frankford, Phila., Pa., B. U. A. 


1 


Es una lima 
TUNGSTO 


la clase qu 
tanto se uíilizi 
en el negocio d 
automóviles de lo 
Estados Unidos 



P ROYECTADA especialmente para la limpieza 
de contactos do tungsteno o de platino, para 
magnetos, distribuidores y bujías de encendido. 
Las limas Tungsto tienen un mango de extremo 
redondeado, que no daña las manos. Las limas 
Tungsto so empaquetan una docena en cada caja, 
o bien, una docena montada sobre una atractiva 
tarjota de exhibición. 


8 í r v a s e pe¬ 
dirnos precios 
e Información 
detallado. 


TACONY FILE and HARDWARE CO. 

24SS North Oriaxma St., PhUadelphia, Pa., EL U. A. 
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Medidor de Cilindro AMES 



con mango de herramienta 
de ajuste 


Ensaya todo cilindro en lo tocante 
a rectitud, conicidad, ovalación o de¬ 
formación. Compara los tamaños de 
los cilindros del bloque. Mide el 
diámetro exacto de cada cilindro. 
Indica el sobretamaño del émbolo y 
de los anillos que ha de emplearse. 
Promueve la venta de reparaciones 
y de repuestos. 


B. C. AMES CO 

Waltham, Mass., E.U.A. 

Departamento de Exportación 
238 Main Street, 
Cambridge, Mass. 



finitos# 


Lo Que a Firestone Ofrece a los Agentes 
Vendedores de Llantas 


IJnntns, «‘Amaras* y «<*<*e.Norios Firestone.—Equipo Fire- 
stonr par» la reparación (le llanta* y esencia «le repara¬ 
ción.—Llantas metálicas Firestone y servicio «le rnedas. 
-—A <*n nuil adore* Firestone y Escuela tic Frenos.—Es¬ 
cuela Firestone para la forrailura y ensayo «le frenos.— 
Cooperación Firestone en el sentiilo «le «‘leirir libra¬ 
ciones para estaciones de servicio y proyectar su ins¬ 
talación. 


Escriban o 
cablegrafíennos 
pidiendo detalles 


Firestone Tire & Rubber Export Co. 

Akron, Ohio, E. U. A. 



Powoll, tipo de easco Powoll, tipo de taza 



PRODUCTOS POWELL 




Gemelo de eaueho Powell 


Tubo trasero Powell Multl-fit 
Un tubo ajusta en muchos automóviles 


Silenciadores—Se garantizan contra reven¬ 
tazón. Artículos importantes del comer¬ 
cio. Son la norma de calidad. 

Amplificador Hill Climber—Dan una nueva 

sensación de automovilismo. Reducen 

la contrapresión. Sus dueños lo reco¬ 
miendan. 

Gemelo de caucho—Disipan la vibración. 
Aumentan la comodidad de la marcha. 

Tubo trasero Multi-fit—Resuelve los prob¬ 
lemas de los comer¬ 
ciantes y dueños 
de talleres. Una 
pequeña existencia 
sirve para todos 
los automóviles. 


Powell Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A. 



Los Anill os de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 
Representante*: 

John A. Llght, Casillas 1488-1489. Santiago. Chile. 

J. M. Zaj'as, calle Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zueras, Montaner 256, Barcelona, España. 
Ditlcvsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentina. 

Saavedra y Tardltl, Avenida Uruguay 77, México, D. F. 
Fernando Jiménez, Apartado 929, San Juan, Puerto Rico. 
Dltlevson & Cía, Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos AlreB, 
Argentina tiene también a su cargo el Uruguay y 
ol Paraguay. 


SEGMENTOS 0 ANILLOS DE EMBOLO 




Escobillas Corrientes 

PARA AUTOMOVILES 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 


The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 



Un surtido completo 

Forro do freno “Regular” Multibestos 
Forro de freno “Busduty” Multibestos 
Forros moldeados flexible “LX” Multibestos 
Forros moldeados de freno Multibestos tipo de segmento 
Revestimientos Multibestos para embragues 

Revestimientos Multibestos para el sistema transmisor de automó¬ 
viles y camiones Ford 

Equipo Multibestos para servicio de freno de talleres 

Productos de calidad construidos y afianzados por 
una compañía de establecida reputación y solvencia. 

MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 
461 EIGHTH AVENUE, NUEVA YORK, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Bafllet”—N. Y. 

Fábrica en Walpolc, Mass., E. U. A. 

MULTIBESTOC 

El Forro de Freno Seguro 


i 

I 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
/ LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 

LINK-BELT 

INDIANAPOLIS, 
Dirección por radio y 


son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
1 eslabón. 

Company 

IND., E. U. A. 
telégrafo: LINKBELT 3947-A 




UN SURTIDO COMPLETO DE CAMIONE5 DE 6 CILINDROS DE V/ 7 A ¿ TONELADAS 


ATTERBURY 

MOTOR CAR COMPANY 

Fred Cardway, V-Pres. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 
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3. nimio H i Level 

PREST-O-LITE 



¡AI fin!—un acumulador que apenas requiere aten¬ 
ción. No hay que llenarlo sino 3 veces al año en vez 
de más a menudo, como ha sido necesario hasta ahora. 

El Hi Level (Alto Nivel) Prest-O-Lite tiene cabida 
para una cantidad de electrólito sobre el nivel de re¬ 
lleno, casi cuatro veces mayor que otros acumuladores. 
Otros rasgos característicos, inclusive el aislamiento 
Rubberib Prest-O-Lite, lo hacen sumamente duradero 
y de extraordinaria capacidad, estableciendo nuevas 
normas de utilidad y servicio. 

¡El Hi Level Prest-O-Lite se vende por sí solo! No 
tardarán los automovilistas en exigir este acumulador 
que da tan poco que bacer, a pesar de lo cual se vende 
a un precio módico. Por lo tanto, ofrece al comerciante 
excelentes oportunidades para hacer un buen negocio. 

Solicite más detalles del distribuidor de Prest-O- 
Lite o diríjase directamente a 


PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento de Exportación: 

40 EaBt l lsl Street, Nueva York, E. U. de A. 

Por cable: **Polbntex*\ Nuuvn York 

ACUMULADORES 


J5ieuO¿Qte 


Los acumuladores Prest-O-Lite — tanto el nuevo tipo Hi Level, 
como el famoso Kubberib, el Standard y el Mercury de precio 
excepcionalmente módico — se fabrican para automóviles de 
paseo, camiones, ómnibus, taxímetros, aparatos radioreceptores 
y plautas de alumbrado eléctrico. 
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¿Con qué rapidez 
puede cargar mi 
acumulador? 



¿Cuantas veces los dueños de automóviles no le ha¬ 
brán hecho esta pregunta? De estar su garaje pro¬ 
visto de un rectificador de acumuladores Rectigon 
Westinghouse, podrá entonces contestar: “Dentro 
de 24 horas.” 

Efectivamente, con un Rectigon se puede cargar 
completamente un acumulador corriente de automó¬ 
vil dentro de vi horas. Los automovilistas aprecian 
el rápido servicio de acumuladores. Y vendrán a su 
taller cada vez que necesiten cargar sus acumuladores 
cuando saben que Ud. tiene un Rectigon. 

El Rectigon es el mejor rectificador de acumula¬ 
dores que Ud. puede tener. En primer lugar, su 
precio es económico. Puede instalarse en un lugar 
desocupado del taller, en pocos minutos. Todo lo 
que se necesita para su instalación es un destornilla¬ 
dor y un alicate. El gasto de su funcionamiento es 
también muy moderado, pues con el Rectigon entra 
en el acumulador más corriente de la línea que con 
todo otro tipo de rectificador del 
mercado. Su conservación no 
entraña casi ningún gasto. En él 
no hay nada expuesto a desgas¬ 
tarse, salvo su barato bombillo. 
La rectificación económica de 
acumuladores significa rectifica¬ 
ción lucrativa de acumuladores. 
El Rectigon se ofrece de tres di¬ 
mensiones: de 6, 15 y 30 acumu¬ 
ladores. Sírvase devolvemos el 
cupón, para enviarle datos ex¬ 
actos acerca de lo que cuesta la 
rectificación de acumuladores 
con un Rectigon. 



Westinghouse 

Fecha. 

WESTINGHOUSE ELECTRIC INTERNATIONAL CO. 
East Pittsburgh, Pa., E. U. A. 

Muy señores nuestros: 

Sírvanse enviarnos información completa acerca de las ganancias 
que podemos obtener con el rectificador de acumuladores Rectigon. 

Nombre ....... 

Dirección . 

Pais . 
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POR QUE LA REPRESENTACION DEL REPUBLIC 
PRODUCE MAYORES GANANCIAS... 





UN OMNIBUS REPIJBLTC EN SERVICIO EN NORUEGA 


E N casi todo país del mundo donde se emplean 
ómnibus modernos, hallará Ud. OMNIBUS 
REPUBLIC dando un diario servicio de transporte 
rápido, seguro y económico, que es tan típico del 
producto REPÚBUC. 

Los distribuidores de camiones saben que la 
REPRESENTACION DEL REPUBLIC es más 
lucrativa porque con ella pueden satisfacer toda 
demanda de ómnibus. Saben que los CAMIONES 
REPUBLIC, en capacidades de 1 a 7 toneladas, se 
adaptan tan bien al servicio de ómnibus como al 
servicio de transporte comercial. 

Todos los chasis REPUBLIC llevan poderosos mo¬ 
tores de seis cilindros, cambios de marcha de cuatro 
o de cinco velocidades adelante, frenos hidráulico 
en las cuatro ruedas, con frenos de amplificación 
en los modelos más grandes, ejes traseros entera¬ 
mente flotantes adecuados para neumáticos senci¬ 
llos o dobles. Además de estos elementos que son 
esenciales para los modelos de 
ómnibus ofrecemos neumáticos ba¬ 
lones especiales para ómnibus, 
equipo eléctrico de servicio pe¬ 
sado, aditamientos de cajas y otros 
refinamientos por el estilo, que 
pueden instalarse fácilmente en 
nuestros camiones cuando se les 
destina al servicio de ómnibus. 


SE SIMPLIFICA EL PROBLEMA DE SERVICIO 
DE LOS DISTRIBUIDORES 

Para llevar a cabo el método anotado, los ingenie¬ 
ros REPUBLIC han simplificado admirablemente 
uno de los más complicados problemas que se 
presentan a nuestros distribuidores en el extranjero 
—el problema de las piezas de repuesto. Los dis¬ 
tribuidores del REPUBLIC pueden concentrar sus 
esfuerzos en un solo surtido de camiones, y al 
mismo tiempo quedar habilitados para competir 
ventajosamente en toda clase de negocio que se 
presente en sus mercados. Todo esto se facilita 
mediante la posesión en un solo surtido de repu¬ 
estos. Esta gran ventaja es el resultado de em¬ 
plear motores, ejes traseros y cambios de marcha 
y otros órganos importantes, que responden exacta¬ 
mente a los especiales requisitos del servicio de 
ómnibus, lo mismo que a los especiales requisitos 
del transporte comercial. 

La representación de los camiones 
REPUBLIC, afianzada por una de 
las fábricas más grandes y respon¬ 
sables de camiones de los Estados 
Unidos, se ofrece ahora a empren¬ 
dedoras firmas del ramo en el ex¬ 
tranjero, que estén interesadas en 
desarrollar un permanente y lu¬ 
crativo negocio de camiones. Por 
carta o por telegrama sírvase pe¬ 
dirnos información detallada. 



LA FRANCE-REPUBLIC CORPORATION 

Alma, Michigan, U. S. A. Cable Address: Republic 
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El Sedán Ocho-77 

La Plusvalía Nash 

atrae a nuevos millares de personas 

Doquiera que se habla de automóviles son ensalzados 
los nuevos coches Nash y los nuevos valores intrínsecos que 
representan. ¡Y con justa razón! Basta tomar en consideración 
ventajas como éstas:—lubricación automática del chasis, Sis¬ 
tema Bijur—aislamiento de las carrocerías—fundas de acero 
en los muelles, con lubricación perenne—en todos los Mo¬ 
delos Nash. Nunca han sido ofrecidos al publico ningunos 
coches con tantos nuevos detalles de esmero de construcción, 
tantos mejoramientos mecánicos y técnicos,de funcionamiento 
tan excelente, tan hermosos y a precios tan excepcionalmente 
reducidos. \Ésta es la razón de que sean millares y millares de 
personas las que están dando su preferencia al Nash! Esta es 
también la razón de que le convenga a usted enterarse de 
algunos hechos relativos a los nuevos coches Nash y a la plus¬ 
valía que actualmente representan entre todos sus competidores. 

N -A. S H 

Dirección Cablegráfica: NASHMOTORS 

THE NASH MOTORS COMPANY • KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A. 
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IMPORTANTES 

REFINAMIENTOS 


lo hacen ahora 

con mayor razón que nunca 


... un INYECTOR 
DE GRASA 
DE SUPREMA 
EXCELENCIA 


UEVA CONSTRUCCION 


ívo y perfeccionado inyector eléctrico de 
rasa U. S. de alta presión . . . construido por 
la fábrica que introdujo al mercado el primer 
inyector eléctrico de grasa. 

Construido con un centro de gravedad más 
bajo y montado sobre un carrito más ancho y 
de menor altura, este más reciente inyector 
^ U. S. puede moverse con mayor facilidad sobre ^ 

^ las superficies irregulares sin peligro de que 

se voltee. 

Los émbolos y las válvulas, de aleación de 
acero Nitralloy endurecida, son casi inmunes 
al desgaste. 

\ \ El receptáculo de grasa tiene ahora cabida para 

25 libras, lo que evita la necesidad de llenarlo 
con frecuencia. La nueva bisagra y perno d 


El nuevo y perfeccionado inyector eléctrico de 
grasa U. S. de alta presión 


técnica de su construcción. Y se verá con qué 
facilidad y certeza lubrica todos los cojinetes 
del vehículo. Sírvase pedirnos información 
detallada sobre este inyector de suprema ex 
celencia. 


Levantador de automóvil, serie A-2, 
de tipo de rueda libre, para la 
rápida y completa lubricación de 
automóviles 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR COMPANY 
Depto. de Exportación. 30 Water Street. Nueva, York. E. U. A. 

Sírvanse enviarme su más reciento boletín relativo al nuevo y perfeccio¬ 
nado inyector eléctrico de grasa U. S. de alta presión. 


AIR COMPRESSOR 
COMPANY 


5324 Harvard Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Departamento (le Exportación: 

Íi0 Water Street, Nueva York. E.1T.A 
Dirección toleRrúflra: WIDIlLOCO 
Todas las claves 


Nombre 


Dirección 


































Los trabajos de pulimentación resultan fáciles y lucrativos con la nueva 

Pulidora Eléctrica Sioux 


ISTA perfeccionada máquina satisface la 
" demanda de una pulidora eléctrica cons- 
struída de acuerdo con las normas de calidad 
SIOUX y afianzada por la famosa garantía SIOUX. 
Con la pulidora eléctrica Sioux, pasta limpiadora 
Sioux y cera bruñidora Sioux, todo garaje, taller 
o estación de servicio puede ahora obtener su 
parte de las ganancias del lucrativo trabajo 
de limpiar automóviles. 

Los dueños de automóviles quedan 
satisfechos de los trabajos de lim¬ 
pieza efectuados con estos elemen¬ 
tos Sioux. El método SIOUX produce 
el más excelente trabajo de limpieza y 
pulimentación con cera, en menos de la mitad del 
tiempo que ordinariamente se requiere para hacer 
la obra por el tedioso e inseguro método manual 


Con la pasta limpiadora Sioux se quita la película de 
suciedad que empaña la superficie y el acabado primitivo 
del vehículo queda restaurado a su color y brillo originales. 
Con la cera bruñidora Sioux se imparte a la superficie una 
película dura, suave y sin grasa, que además de servirle de 
protección, le asegura un brillo permanente. 


No. 1200 
Pulidora 
eléctrica Sioux 
de tipo portátil 


Su 

abastecedor 

la 

vende • 


ALBERTSON & CO. INC. SIOUX CITY IOWA.U.S.A. 
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Elija Una Marca Conocida 

De Mérito Ya Establecido 


Sería paradoja el tratar de introducir en su mercado 
automóviles cuyos precios son muy en exceso a su valor 
correspondiente, cuando a usted se le hace posible 
adquirir la representación de los coches Hudson y Essex. 
Vendiendo esta línea de mérito comprobado usted puede 
obtener mayor lucro con menor inversión de energía 
y tiempo. 

Para darse verdadera cuenta de la razón por la cual los 
coches Hudson y Essex han alcanzado su prestigio y 
distinción, es necesario comparar estos automóviles con 
lo que otros coches tienen para ofrecer a precios mucho 
más elevados. Así, y no de otra manera, es que ha sido 
posible convencer a un sinnúmero de comerciantes y 
dueños, los cuales hoy proclaman los automóviles 
Hudson y Essex la sensación del día. 

El nuevo orden de las cosas hace necesario hoy día 
tomar en consideración las muchas ventajas que ofrecen 


los coches Hudson y Essex. Las carreteras y calles 
modernas exigen automóviles que puedan actuar con 
presteza suma y sostener una marcha continua a altas 
velocidades. La economía proverbial de actualidad de¬ 
manda bajo costo de funcionamiento, la cualidad de 
proveer utilidad máxima y aumentado kilometraje con 
la menor atención. Para llenar todos estos requisitos se 
han diseñado los coches Hudson y Essex. 

Con los precios de los coches Hudson y Essex tan bajos 
y su calidad tan evidente, sus concesionarios están en 
posición de efectuar ventas a todas aquellas personas 
que se proponen comprar cualquier marca de seis u ocho 
cilindros. 

Pídale al comerciante Hudson-Essex más cercano 
que le muestre las características exclusivas de estos 
coches. Entonces usted se convencerá no tan solo del 
mérito de los coches, sino que también del verdadero 
valor de la representación Hudson-Essex. 


HUDSON-ESSEX 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

DETROIT, E. U. A. Dirección Cablegrárica: HlIDSOiVCAH 











SU pedido recibe particular preferencia en este 



DEPARTAMENTO ESPECIAL DE EXPORTACION 


IjOS pedidos de exportación nunca se 
postergan para dar preferencia a los pedi¬ 
dos del país en el departamento de eni- 
barcjue de la Thompson Products. Un 
especial departamento de exportación en 
la fabrica principal de la Thompson en 
Cleveland recibe todos los pedidos de ex¬ 
portación, los atiende con prontitud y es¬ 
mero y les da efectiva precedencia sobre 
los negocios del país. 

Este solo detalle de la representación de los 
productos Thompson significa lina gran 
ventaja en beneficio de sus concesionarios 
y representantes en el extranjero. Por 
otra parte, los concesionarios de estos 
acreditados productos pueden servir a sus 
clientes repuestos que son verdaderas pi¬ 
ezas de equipo original de fábricas. Los 
productos Thompson se emplean de equipo 
original en más de 100 marcas importantes 
de vehículos automóviles modernos. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Fábricas en CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 


ARGENTINA AND 
URUGUAY 
Will L. Smith, Inc. 
443 Luis Saenz Pena 
447 

Buenos Aires, 
Argentina 

BRASIL 
B. R. Rand 
Rúa S. Pedro 14 
Rio de Janeiro, Brasil 


CHILE 
L. H. Ferrari 
Casilla 513 
Santiago, Chile 


REPRESENTANTES 

COLOMBIA Y 
GUATEMALA 
Ultramares Corp. 

82 Beaver St. 

Nueva York, N. Y., 
E. U. A. 


MEXICO 

Mr. J. E. Estrada 
Apartado 676 
México D. F., México 


CUBA 

González Del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 


PERU 

Alfred Palliser 
Corroo 150 
Limo, Perú 


REPUBLICA DOMI¬ 
NICANA 

Santo Domingo Motors 
Co. 


ESPAÑA AND 
PORTUGAL 
L. Sobotku & Com- 
pany 

IV Gusahauaslrasae 14 


Santo Domingo, R. D. Viena, Austria 


Productos Thompson 

VALVULAS Y GUIAS, PERNOS Y BUJES, EMBOLOS DE HIERRO FUNDIDO, EMBOLOS CON 
REFUERZO DE INVAR, EMBOLOS DE LYNITE, PASADORES DE EMBOLOS, GATOS MA¬ 
NUALES, TENSORES EXCENTRICOS, GEMELOS TRYON 
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“Mil legocio 


está creciendo constantemente” 


Un distribuidor 
más que obtiene 
éxito con las 
Goodrich 

“Los consumidores piden 
llantas Goodrich y debido a 
la buena reputación del 
nombre Goodrich, las llantas se 
venden con facilidad. 

“Hemos hecho la experiencia 
que el cliente que compra por 
primera vez una llanta Goodrich 
se vuelve un cliente constante.” 


Esto forma parte de la opinión 
que expresa por carta el Señor 
G. Azcárraga, uno de los repre¬ 
sentantes de Goodrich en Méxi¬ 
co, D. F. La fotografía mues¬ 
tra la ostentosa casa el Señor 
Azcárraga, por la que se puede 
apreciar el éxito de su negocio. 

“La Compañía Goodrich,” 
continúa el Señor Azcárraga, 
“conoce los problemas que tiene 
en frente un representante Good¬ 
rich y he encontrado que siem¬ 
pre está dispuesta a cooperar. 

“Mi negocio está creciendo 
constantemente y tengo la firme 


intención de seguir con Good¬ 
rich.” 

Podrá observar, que activos 
distribuidores de llantas en el 
mundo entero, atribuyen su éxito 
a la superioridad de los pro¬ 
ductos Goodrich. Esta com¬ 
pañía, fabricante de las famosas 
Silvertowns, y un completo sur¬ 
tido de llantas, neumáticos y ac¬ 
cesorios, ofrece a Vd. el bene¬ 
ficio de la experiencia y prestigio 
que goza en la industria de ar¬ 
tículos de goma. 

Escriba hoy mismo a la Inter¬ 
national B. F. Goodrich Cor¬ 
poration, Nueva York, E. U. A. 


Goodrich Silvertowns 


Mayo, 1931 


Ln ostentosa Casa Azcárraga, 
Avenida Bucareli, México, 
D. F., comercio que trata ex¬ 
clusivamente en Goodrich. 
Mostramos más abajo una 
carta del Señor Azcárraga, 
en la que habla del éxito 
obtenido en su departamento 
de llantas. 


La familiar banda de roda¬ 
dura de la duradera llanta 
Silvertown, en la cual han 
basado su éxito miles de dis¬ 
tribuidores. 
























































BATIENDO TODOS LOS RECORDS 


Las grandes fábricas “U.S.” en Detroit, Indianápolis, 
Eau Claire, Winnsboro, Ilogansville y Los Ángeles 
están trabajando a toda capacidad. Se están batiendo 
todos los records pasados de producción de neumá¬ 


ticos. Esta extraordinaria actividad es para satisfacer 
la creciente demanda de neumáticos “U.S.” Royal 
que existe entre los fabricantes de automóviles, co¬ 
merciantes del ramo y automovilistas. Por telegrama 
o por carta sírvase pedimos información detallada. 


United States Rubber Export Co. Ltd. 

1790 Broadway Nueva York, E. U. A. 

Sucursales y representantes en las principales ciudades 
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Los engranajes SIN HERMANAR 

están desapareciendo 



AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc. 

Fábricas y oficinas principales en Richmoml. Indiana, E. U. A. 

También fabricantes de los famosos engranajes de arranque de 
acero endurecido Double Diamond para volantes de motor. 


Departamento de Exportación: 

30 Water St., Nueva York, E. U. A. 


C ASI todos los fabricantes de automóviles lian aban¬ 
donado el empleo de juegos de coronas y piñones 
sin hermanar en conexión con sus equipos originales. 
Los métodos y los motores actuales requieren engranajes 
que puedan instalarse correctamente con toda facilidad y 
rapidez—y quedar permanentemente ajustados de una 
manera satisfactoria. Esto quiere decir que se necesitan 
engranajes hermanados—coronas y piñones de propulsión 
de aleación de acero con 3*4% de níquel—engranajes 
forjados de piezas de acero enchapadas de cobre. 

Los mismos mecánicos están siguiendo el buen ejemplo 
de los fabricantes. Por un reciente estudio del mercado 
nacional de los Estados Unidos, se vió claramente que el 
78% de los talleres de reparación, eligen los engranajes 
sobre la base de la facilidad de instalación, funciona¬ 
miento silencioso y duración efectiva. Sólo empleando 
engranajes idénticos en todo sentido a los equipo origi¬ 
nal de fábrica, se obtienen estos requisitos en los traba¬ 
jos de reparaciones. Para los fabricantes de automóviles 
pasaron ya los días de engranajes sin hermanar. Y de los 
modernos talleres de reparación están ya desapareciendo 
los engranajes sin hermanar. 

Los engranajes hermanados DOUBLE DIAMOND re¬ 
presentan el único completo surtido de coronas y piño¬ 
nes de repuesto que se conforma totalmente con las espe¬ 
cificaciones del equipo normal de fábrica—y son los 
únicos engranajes de repuesto que pueden efectivamente 
satisfacer todos sus requisitos. Se venden por los princi¬ 
pales comerciantes del ramo de repuestos en todas partes 
del mundo. Sírvase pedirnos por carta o por telegrama 
el nombre y la dirección del concesionario más próximo 
a su localidad. 


Dirección telegráfica: Widbloco, New York 
Claves: A B.C.5a edición—‘Western Union—Bcntlcy y particular 


CORONAS Y PIÑONES DE PROPULSION HERMANADOS 
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.. . Sólo los 

AGENTES DE HUPMOBILE 
disfrutan de tantas ventajas 

Todo agente de automóviles, sea cual fuere la marca que representa, debiera leer 
estos párrafos. 

0 ¿Precios? . . . Los fijados para todos los modelos de Hupmobile de 1931 son más 
bajos que nunca, a pesar de que son los más hermosos que ha presentado. 

0 ¿Características? . . . Todos los Hupmobiles de 1931 tienen el cambio de marcha de 
"rueda libre", la innovación más trascendental y llamativa presentada en muchos años. 

0 ¿Clientela? . . . Toda la que compra automóviles está a su disposición. El Hupmobile 
domina el mercado con el popular y módico Seis del Siglo, y cubre toda la escala 
ascendente con el Ocho del Siglo, los Ocho de 100 y 133 HP, y los "de luxe" de 133 HP. 

0 ¿Prestigio? . . . Durante 23 años Hupmobile ha sobresalido por su excelencia 
mecánica. Durante 23 años sus agentes se han beneficiado con las tradicionales 
ventajas que les brinda su representación. * * 

Creemos con entera sinceridad que todos los interesados en el negocio de auto¬ 
móviles harían bien en comunicarse con el distribuidor de Hupmobile más próximo, 
o cablegrafiar directamente a la fábrica. 

Dirección cablegráfica: "HUPP" DETROIT 
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Siempre 


Patente pendiente 


Las Ventajas del Gobierno de Aceite por Doble Canal son 

EXCLUSIVAMENTE (7> Jt,!rk 

PROPIAS DEL 



Agujeros perforados para el drenaje 

Una amplia canalización, que se extiende sin interrupción 
alrededor de la cara completa del anillo, provee un espacioso 
recipiente para la acumulación y distribución del exceso de 
aceite del cilindro. Una canalización interior redondeada se 
extiende también sin interrupción alrededor de la completa 
circunferencia en el fondo de la canalización exterior. 

Los agujeros de drenaje se hallan perforados y separados 
uniformemente en la canalización interior alrededor completo 
del anillo. Se forma así una área de drenaje bastante grande. 
El empleo de agujeros redondos para este fin reduce la ro¬ 
tura, peligro que siempre se presenta en los anillos con ranu¬ 
ras alargadas. Los agujeros perforados para el drenaje 
constituyen una ventaia exclusiva del Pedrick. 

Borde superior achaflanado 

Una ancha achaflanadura de leve ángulo se extiende a través 
de una considerable parte del lado superior del anillo. Esto 
reduce grandemente ef área del lado superior y permite al 
anillo introducirse por la película de aceite y adherirse al 
tope superior de la ranura del émbolo. En la figura 1 de 
arriba mostramos esta acción en sección transversal. El 
aceite en este diagrama está representado por la tinta roja. 


El borde superior achaflanado es una ventaja exclusiva del 
Pedrick. 

Resultados de la doble canalización 

Millares de horas de ensayo en nuestro dinamómetro—el tra¬ 
bajo constante de día y noche de los ingenieros del anillo 
Pedrick durante meses—nos permiten medir con exactitud los 
resultados de la doble canalización. 

Asiento exacto e instantáneo, recorrido de aceite grande¬ 
mente aumentado, duración notablemente prolongada, menor 
peligro de rotura en la instalación—éstos son precisamente 
los resultados de la doble canalización. 

En un folleto, que enviaremos gratuitamente a quien lo pida, 
mostramos exactamente en forma gráfica, la superioridad de 
la doble canalización. Pídanos ejemplar de este folleto. Re¬ 
cuerde que este tipo de doble canaliza¬ 
ción tiene agujeros perforados (para 
reducir la rotura) en lugar de ranuras. 

Sólo este tipo de doble canalización 
ofrece la ventaja del borde superior 
achaflanado—una gran ventaja que se¬ 
gún ensayos y pruebas científicas y 
prácticas, aumenta al doble el gobierno 
o regulación del aceite. 


75 c 

cada uno, hasta el 
de 3^8" de diáme¬ 
tro 


Wilkening Manufacturing Co. 

Philadelphici 
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Los Wiilys Seis representan un valor más efec¬ 
tivo como automóviles . . . esto se comprobará 
fácilmente con una comparación. Mecánica¬ 
mente son superiores ... la velocidad, consis¬ 
tencia y piezas de larga duración son el resultado 
de un diseño correcto. En aspecto, todas las 
carrocerías son de lo más moderno. 

La nueva vía de 148 cms favoreciendo los 
asientos más anchos y carrocerías más grandes, 
y los cuatro amortiguadores hidráulicos de 
doble acción, ofrecen toda la comodidad que 
espera el propietario. Funcionamiento? . . .112 


a 128 kilómetros por hora ... 72 a 80 kilómetros 
en segunda . . . aceleración más rápida . . • 
actuación en tercera superior a la de muchos 
• • • bastidor de doble caída para el centro de 
gravedad bajo . . . nuevo tipo de frenos mecáni¬ 
cos para las cuatro ruedas. 

Aimque ya posea otra clase de automóvil, 
visite al concesionario Willys-Overland quien 
con todo gusto pondrá a su disposición un 
Wiilys Modelo 97 para que usted compruebe 
personalmente su superioridad. 


WILLYS EXPORT CORPORATION 
TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección Cablcgráfica: 4 ¿ Willysexco ,, 


WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd. 

STOCKPORT, INGLATERRA 
Dirección Cablcgráfica: “Flying,” Manchester 


AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND 
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L A base fundamental de un próspero negocio de conserva- 
ción es el trabajo excelente, y este trabajo solamente puede hacerse 
en el automóvil moderno si se combinan el equipo y la experiencia, 
junto con la precisión de la información técnica de hoy en día. 

INFORMACION esencial se pone constantemente a la dis¬ 
posición del que se dedica a la conservación de vehículos, mediante 
los manuales y boletines suministrados por las fábricas, medíante 
revistas tales como EL AUTOMOVIL AMERICANO, y por medio 
de catálogos de los fabricantes de partes, herramientas y equipo, libros 
de texto y material de anuncio. 

EsTAS fuentes de información están abiertas a todos los 
dueños de talleres, gerentes de servicio y mecánicos, quienes deben 
hacer uso completo de las mismas. Esto debe completarse por medio 
de reuniones instructivas a intervalos frecuentes. En este sentido 
puede usarse también con gran ventaja la pizarra de boletines del 
taller. 


Para Triunfar 
en el 
Servicio 


L OS que se dedican a la conservación deben poseer y usar 
toda la información técnica moderna para poder ofrecer la satisfacción 
de servicio que los dueños de vehículos requieren y que deben obtener. 
Se hace sumamente necesaria la mejor combinación de conocimiento y 
experiencia. Quizás diez años atrás bastaba con la experiencia, pero 
hoy ésta, de por sí, no es suficiente. 



NO solamente hay que disponer de detalles exactos sobre 
intersticios, distribución, desviación, inclinación, convergencias, 
ángulo de la palanca de freno, y otros muchos puntos, así como 
también de los mejores métodos para hacer todos los trabajos, para 
que los automóviles modernos rindan por un largo período el funciona¬ 
miento superior de que son capaces. 

Se requiere un estudio sin fin de métodos y máquinas, y su 
aplicación correcta por parte de los encargados de la conservación de 
vehículos, para mantenerse a la par de los tiempos modernos y poder 
dar satisfacción al cliente y asegurar una ganancia razonable en 
favor del taller, al mismo tiempo. 


ESs E§8 Es+0 eHS 































La diferencia entre las 


Ganancias y las Perdidas 

depende a menudo de si el 
taller está bien arreglado y 
limpio o desordenado y sucio 


N O siempre es tarea fácil la 
disposición de un taller para 
aprovechar lo más posible el 
equipo moderno sin incurrir en 
grandes gastos, pero los gerentes 
emprendedores saben que puede 
hacerse mucho sin necesidad de 
tener que gastar todas las ganan¬ 
cias de un año para llegar a obtener 
los siguientes resultados: 

1. Servir para atraer clientes. 

2. Ayudar a la producción de tra¬ 
bajo más rápida y económicamente. 


3. Mejorar las condiciones de tra¬ 
bajo de los empleados. 

Estos tres puntos se relacionan 
entre sí, y, en general, lo que se 
haga en favor de la mejora de una 
de estas condiciones tendrá un efec¬ 
to beneficioso sobre las otras. 

Muchas estaciones de servicio 
usan su equipo moderno como un 
vendedor. Es decir, lo colocan en 
el frente, o lo más próximo posible, 
de la entrada de la estación donde 
pueda atraer la atención de los 


automovilistas que pasan y de los 
clientes. Esta clase de equipo es 
comúnmente del tipo de servicio 
rápido, como para lavar vehículos, 
lubricación, para el servicio de fre¬ 
nos, etc. Con él se efectúa el tra¬ 
bajo que frecuentemente requiere 
el dueño de un automóvil, para el 
cual se necesita emplear muy poco 
tiempo. Por lo tanto, si se tiene 
este equipo en el frente del taller se 
evita la aglomeración de vehículos 
en el interior del mismo y se ahorra 
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En este diagrama mostramos las ventas y ganancias de 160 comerciantes de automó¬ 
viles, cuyo negocio total anual sube a $450,000,000. Las ventas de automóviles 
nuevos y usados representan el 89 por ciento del total del negocio y 51 por ciento 
de las ganancias. La venta de servicio de conservación mecánica, incluyendo trabajo, 
materiales, accesorios, repuestos, combustible, etc., representa el 11 por ciento del 
total y 49 por ciento de las ganancias netas. 


■■■■■■ 


considerable tiempo en atender a 
los clientes. 

Los gerentes de estaciones de 
servicio cuyos establecimientos no 
se prestan a la idea de que los 
vehículos se conduzcan hasta el in¬ 
terior, o donde el coste es excesivo, 
instalan su equipo moderno de ser¬ 
vicio en el espacio disponible en el 
taller donde pueda verlo el cliente 
que llega por trabajo de repara¬ 
ción. Naturalmente, el equipo se 
arregla en forma para que los auto¬ 
móviles puedan entrar y fácilmente 
ponerse en posición, a fin de no obs¬ 
truir el paso principal. Siempre 
debe dejarse espacio para el vehí¬ 
culo de un cliente mientras se está 
examinando. 

O TRO punto que generalmente es 
más difícil de resolver, es la dis¬ 
posición de las bombas de gasolina. 
Todos concuerdan en que la esta¬ 
ción de servicio a la cual pueden 
entrar los vehículos, es mucho me¬ 
jor. Pero, mientras no se haya in¬ 
cluido esta característica en el 
plano original de la estación de ser¬ 
vicio, se requerirían alteraciones 
sumamente costosas. Sin embargo, 
sea cual fuere el lugar en donde se 
coloquen las bombas de gasolina, el 
empleado debe estar bien instruido 
para hacer notar al dueño del auto¬ 
móvil la necesidad de ajustes o re¬ 
paraciones y venderle la idea de 
que se le haga el trabajo en el ta¬ 
ller. La bomba de gasolina y los 
servicios rápidos representan lo 
que muchos consideran el medio 
más adecuado existente para el con¬ 
tacto con los clientes. Por lo tan¬ 
to, debe llevarse muy buen cuidado 
en la propia instalación de este 
equipo, y preparar a los empleados 
que los atiendan, con el objeto de 
aumentar este negocio y el de otros 
servicios que el taller pueda ofre¬ 
cer. 

Todo cliente aprecia un lugar de 
espera limpio y cómodo; pero no 
es necesario tener una sala de espe¬ 
ra con muebles lujosos de estilo 
clásico. Siempre que sea posible 
es conveniente proveer un cuarto 
que dé frente al espacio de servicio 
para que el cliente pueda ver los 
trabajos rápidos que se efectúan. 
Además, los establecimientos de 
agentes de automóviles con fre¬ 
cuencia tienen una entrada de cuar¬ 
to de espera al salón de venta de 
automóviles. De esta manera el 
cliente que está esperando no puede 
dejar de ver y comparar su auto¬ 
móvil con los nuevos modelos. Las 
pequeñas estaciones de servicio, que 
están reducidas de espacio, pueden 
al menos proveer un banco para sus 
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clientes que esperan. Como se ha 
dicho antes, lo esencial es que el 
lugar no sólo esté limpio, sino que 
se vea limpio. 

Toda estación de servicio acu¬ 
mula hierro viejo. Partes gastadas 
y rotas y automóviles inservibles 
ocupan lugar, y, mientras no se 
tiren, no solamente representan un 
gasto por el espacio que ocupan, 
sino que ofrecen un aspecto desa¬ 
gradable. Muchas estaciones lim¬ 
pian el taller regularmente, com¬ 
prendiendo que es mucho mejor 
vender los hierros viejos a tantos 
centavos por libra que tenerlos 
ocupando un espacio valioso. 

S E considera una buena inversión 
el limpiar y pintar la estación 
de servicio interior y exterior- 
mente. El efecto sobre el cliente 
es apreciado por todos y, además, 
si el interior es blanco, mejora las 
condiciones de trabajo. Sobre este 


particular es conveniente señalar 
que no deben existir rincones ob¬ 
scuros en una estación de servicio, 
la cual debe estar también provista 
de un buen número de tomacorrien- 
tes y luces colgantes para sumi¬ 
nistrar luz por debajo de los vehí¬ 
culos. 

La situación del departamento de 
partes de repuesto y cuarto de he¬ 
rramientas es de gran importancia. 
Naturalmente que una localización 
central es mucho mejor. Las pe¬ 
queñas estaciones centrales con 
frecuencia usan un mueble con 
compartimientos para las herra¬ 
mientas de taller. Sin embargo, 
para que sea útil, toda herramienta 
deberá colocarse en su propio lugar 
tan pronto el mecánico haya termi¬ 
nado con ella. De otra suerte se 
perderá tiempo en la busca de una 
herramienta, y es un trabajo difícil 
poder incluir en una factura el 
tiempo perdido. 
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¿QUÉ EQUIPO DEBERE COM- 


. OSTEARÁ por sí mismo? ¿Me 
proporcionará ganancias? 

Hágase estas dos preguntas 
usted mismo cuando considere la com¬ 
pra de equipo de taller. Dé a ellas la 
consideración que merecen y encontra¬ 
rá que, además del coste original, hay 
otros diversos factores que deben te¬ 
nerse en consideración, tal como la 
capacidad de la herramienta o equipo 
para hacer trabajo mejor y más rápi¬ 
damente, su efecto sobre el volumen de 
ventas, y su habilidad para atraer 
clientes. 

Cuando compre equipo de taller no 
cometa el error de fijarse en su coste 
como un gasto. Usted lo compra por¬ 
que espera obtener ganancias con el 
mismo. De aquí que este equipo repre¬ 
senta una inversión tan verdadera 
como el dinero que se invierte en pro¬ 
piedades raíces o seguridades. Recal¬ 
camos este punto aquí, porque si 
muchos talleres considerasen el equipo 
como inversión para futuras ganan¬ 
cias, en lugar de como un gasto, no 
existirían tantos talleres inadecuada¬ 
mente equipados. 

Por ejemplo, muchos partidas de 
equipo tal como para engrasar, en¬ 
sayar la eficacia de los frenos o el ali¬ 
neamiento de las ruedas delanteras, 
ofrecen un atractivo especial de venta, 
si se colocan donde los clientes puedan 
verlos y donde puedan conveniente¬ 
mente ser usados. Estas partidas de 
equipo actúan como vendedores silen¬ 
ciosos del trabajo que hacen y, como 
resultado, se venden muchos de sus tra¬ 
bajos. Es más, mientras se efectúan 
estos trabajos, existe una espléndida 
oportunidad para averiguar otros tra¬ 
bajos que puedan necesitarse y vender¬ 
los. Por tal motivo, al considerar la 
compra de equipo, es sumamente im¬ 
portante no olvidar el hecho de que el 
equipo de por sí es un factor potente 
de ventas. 

Aunque deje de producir entradas 


parte de los clientes. Debe recordarse 
que al reducir el número de trabajos 
devueltos, se reduce igualmente el mon¬ 
tante de trabajo que tiene que hacerse 
de nuevo “sin cargo.” Si se compara 
el coste de efectuar un trabajo con y 
sin el uso de una pieza de equipo, la de¬ 
preciación, interés sobre capital inver¬ 
tido, gasto de mantenimiento del equipo 
mismo, coste del espacio que ocupa y 
consumo de energía, todo debe calcular¬ 
se e incluirse en el coste del equipo. 

E N este sentido, también debe conside¬ 
rarse el volumen de trabajo que pue¬ 
de obtenerse para el equipo particular. 
Debe asegurarse bastante trabajo para 
que el ahorro total derivado del equipo, 
por el tiempo de su duración, sea lo 
suficiente no sólo para pagar por él, sino 
también para que muestre una ganan¬ 
cia sobre la inversión. 

Para ilustrar este punto con un caso 
extremado, diremos que no costearía el 
invertir dinero en una pieza de equipo 
que únicamente fuese usada una vez al 
año, puesto que el ahorro obtenido por 
su uso no alcanzaría, con toda probabi¬ 
lidad, a ser lo suficiente elevado para 
que la inversión fuese provechosa. Es¬ 
te asunto de obtener volumen nos lleva 
a la consideración de si un taller debe 
continuar enviando para que se haga 


directas, el equipo representa una 
buena inversión porque atrae la aten¬ 
ción de los dueños de vehículos y se 
gana su buena voluntad y confianza. 
Una bomba de aire es una buena ilus¬ 
tración de esta clase de equipo. El 
servicio de inflar neumáticos es algo 
que todo dueño de automóvil espera que 
sea provisto por el taller y hacen uso 
del mismo con frecuencia. No obstante 
de no hacerse cargo alguno por este 
servicio, el mismo puede ser un factor 
importante para desenvolver el negocio 
de ventas. En algunos casos, consti¬ 
tuirá una buena práctica el comprar 
una partida de equipo que produzca 
algunos ingresos directamente, la cual 
no se usa con bastante frecuencia para 
que se costee por sí misma. En tales 
casos la compra se hace porque facilita 
el rendir un servicio más importante, el 
cual paga indirectamente con un nú¬ 
mero mayor de ventas y ganancias. 

Todos los particulares discutidos 
arriba son merecedores de consideración 
especial, pero, generalmente, el factor 
más vital que debe estudiarse es la ha¬ 
bilidad del equipo de hacer el trabajo 
mejor y más rápidamente. El trabajo 
rápido significa, desde luego, una reduc¬ 
ción en el coste del trabajo, mientras 
que la perfección del mismo representa 
menos quejas y mayor satisfacción por 
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en otro taller cierta clase de trabajo, 
o si debe comprar el equipo necesario 
para poderse hacer cargo de él. 

En general, es más deseable que un 
taller se provea de las facilidades más 
amplias posibles de servicio, porque de 
tal manera puede asegurar toda la ga¬ 
nancia existente en el trabajo y puede 
también gobernar mejor la calidad y el 
precio, lo que no sería posible cuando el 
trabajo se hace en otro lugar. Además, 
puede prestar un servicio mejor y más 
rápido. Todas estas ventajas pueden, 
sin embargo, ser contrarrestadas por 
insuficiencia de volumen para mantener 
el equipo ocupado, o por la necesidad 
de que el equipo sea operado por cos¬ 
tosos especialistas que únicamente tra¬ 
bajarían parte del tiempo. No puede 
establecerse una regla que se acomode 
a todos los casos, por lo cual es necesa¬ 
rio que cada taller haga un análisis mi¬ 
nucioso de sus propias condiciones pa¬ 
ra determinar si es más conveniente el 
comprar cierto equipo para una clase 
de trabajo particular, o continuar en¬ 
viando el trabajo a otro taller. 

Hemos dejado para lo último el asun¬ 
to que se relaciona con el coste original, 
no porque sea el de menos importancia, 
sino porque con frecuencia se deja que 
su importancia eclipse alguna de las 
ventajas positivas derivadas de poseer 


el equipo del cual se ha discutido en 
los párrafos anteriores. Frecuente¬ 
mente el capital de un comerciante es 
limitado, o él considera que puede hacer 
más dinero utilizándolo de otra manera, 
por lo tanto, se decide a no comprar 
cierta clase de equipo. 

En estos casos, se encontrará con 
mucha frecuencia que el equipo puede 
comprarse para pagarlo a plazos. Al¬ 
gunas veces el comerciante al por ma¬ 
yor de equipo de taller aceptará un pa¬ 
go inicial y notas o pagarés para la 
cancelación del saldo. En otros casos, 
puede inducirse a cualquiera compañía 
financiera para que se haga cargo de la 
transacción. Aun cuando los cargos de 
estas compañías varían, no es anormal 
el que acepten un pago inicial aproxi¬ 
madamente de 20 por ciento y cobren 
más o menos el uno por ciento mensual 
sobre el saldo a pagar. 


La Necesidad de Servicio 

E L dueño de un vehículo moderno 
puede que abrigue la idea de que 
su elegante modelo de 1931 no requiere 
tanto servicio de conservación como el 
automóvil de hace veinte años, pero con 
dicha idea equivoca por completo los 
hechos que acreditan el servicio actual, 


según manifiesta C. B. Warren, conoci¬ 
do distribuidor de los automóviles Nash. 

“Después de un período de un año 
de servicio activo, el moderno galgo del 
camino tiene derecho a que se le preste, 
y usualmente lo consigue, exactamente 
tanta atención para mantenerlo en las 
mejores condiciones de funcionamiento, 
como se le facilitó al favorito de la fa¬ 
milia durante los días cuando los para¬ 
brisas eran anteojos y los guarpolvos 
no designaban a los conductores de 
taxímetros,” dijo el Sr. Warren al refe¬ 
rirse a la vasta extensión del servicio 
del moderno vehículo a motor. 

“Esta igualdad de conservación en¬ 
tre los vehículos viejos y modernos, es 
puramente un asunto de matemáticas,” 
declaró este señor. El servicio de uno 
de los antiguos automóviles cubría 500 
a 3000 millas anuales y 15 a 25 millas 
por hora. El del vehículo de hoy se 
hace cargo de un promedio de diez, 
veinte y hasta cincuenta mil millas a\ 
año, y de 60 a 80 millas por hora. De 
aquí que, el cuidado actual que debe 
dársele por su dueño al vehículo mo¬ 
derno, así como también por su esta¬ 
ción de servicio autorizada y por el sis¬ 
tema de conservación, es proporcional¬ 
mente idéntico y el coste anual de ser¬ 
vicio varía muy poco. Desde luego, la 
gran e importante diferencia entre las 
maravillas de los adelantos mecánicos 
de hoy y los antiguos métodos, es el 
hecho de que el servicio ahora significa 
conservación en vez de reparación, y 
prevención de inconvenientes en lugar 
de reconstrucción del vehículo.” 

“De la misma manera, el dueño de' 
automóvil moderno hallará que puede 
ahorrar tanto dinero anualmente y ob¬ 
tener tanta satisfacción de la conduc¬ 
ción de su automóvil, si sigue los pro¬ 
cedimientos de conservación científica 
y le da al vehículo la quota necesaria 
de conservación, como obtuvieron los 
dueños de automóviles cuando la indus¬ 
tria era joven todavía.” 
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Maneje el Taller Como Negocio 

Procure que el trabajo pague los gastos y las 
partes representen la ganancia 


POR UN GERENTE DE SERVICIO 

N O alcanzo a comprender por qué 
los comerciantes se quejan de 
que sus departamentos de ser¬ 
vicio no les reportan ganancias, cuan¬ 
do, al no perder dinero, deberían 
de felicitarse. Nosotros hacemos dine¬ 
ro en nuestro departamento de servicio, 
y, si nosotros aseguramos ganancias, 
tengo la certeza de que otras casas pue¬ 
den hacer lo mismo. 

La razón de que nosotros obtengamos 
ganancias queda expresada en el pri¬ 
mero y el más viejo de los preceptos 
que rigen la buena marcha de un ne¬ 
gocio—“Nosotros vendemos a un precio 
mayor del que pagamos.” Además co¬ 
nocemos nuestros costes. 

En mi concepto, el motivo por el cual 
muchos experimentan dificultades en 
sus departamentos de servicio, se debe 
al hecho de que carecen de un sistema 
eficiente de contabilidad de costes. 
Nuestro departamento de servicio lo 
hacemos trabajar lo más que podemos 


sobre la base de un negocio separado. 
Esto se refiere a todas las partidas de 
coste y gasto en la división de servicio. 

Otra particularidad de muchos co¬ 
merciantes es obtener , para el departa¬ 
mento de servicio partes de repuesto 
de la sección correspondiente a éstas y 
cargar por el coste de ellas al cliente. 
Esta práctica cuesta dinero y represen¬ 
ta un mal negocio. En nuestro depar¬ 
tamento de servicio debemos conseguir 
una ganancia por las partes de repues¬ 
to, puesto que de ellas es que derivamos 
nuestros benecios. Nuestro cálculo es 
en el sentido de que el trabajo de ser¬ 
vicio se haga cargo de los gastos ge¬ 
nerales, y que la diferencia entre el 
coste y el precio de lista de las par¬ 
tes, menos el 5 por ciento concedido al 
departamento de partes, represente la 
ganancia. 

Vigilamos con sumo cuidado todas 
las partidas que constituyen nuestros 
gastos generales, pero no permitimos 
que esta práctica se interponga en la 
buena calidad de nuestro servicio. En¬ 
tre las partidas de gastos generales 
consideramos la conservación, la cual 
incluye un camión de remolque y dos 


inspectores con sus automóviles. Estos 
empleados se mantienen en contacto 
constantemente con los dueños de auto¬ 
móviles adquiriendo la confianza y 
buena voluntad de ellos, más negocios 
para el departamento de servicio, y 
ocasionalmente, la venta de un nuevo 
automóvil o camión. El servicio de es¬ 
tos inspectores lo consideramos de gran 
utilidad y, por consiguiente, vale la 
pena el gasto adicional. Como están 
constantemente circulando por todo el 
mercado, su tendencia es desarrollar un 
contacto íntimo entre los dueños de au¬ 
tomóviles y el departamento de ser¬ 
vicio. Es más, como no es nuestra 
práctica el abandonar inmediatamente 
al comprador de un nuevo automóvil, 
estos inspectores comienzan inmediata¬ 
mente su contacto con el cliente des¬ 
pués de efectuada una venta, guiados 
por la sana idea de afianzar lo más 
posible las relaciones amistosas. 

La inspección es otra partida de gas¬ 
tos generales, mas no aumenta a mu¬ 
cho. Se limita a una cantidad destina¬ 
da a pagar por tales partidas menores 
como el inspector, llamadas telefónicas 
y alguna comida de vez en cuando. La 
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depreciación, desde luego, es fija y se 
hace cargo de la maquinaria y material 
rodante del departamento. El trabajo 
que nos es devuelto bajo nuestra ga¬ 
rantía representa seguramente un gas¬ 
to, porque significa trabajo que tenemos 
que hacer de nuevo. Podemos ejercitar 
algún gobierno sobre esta partida par¬ 
ticular y procurar mantenerla lo más 
baja posible. 

O TRAS partidas incluidas en los gas¬ 
tos generales del departamento de 
servicio son; parte del alquiler del edifi¬ 
cio, seguro, papelería e impresos, teléfo¬ 
no y telégrafo, energía eléctrica, luz, 
calefacción y agua, impuestos, sueldos 
de todos los del departamento, algunos 
gastos de venta y otros generales. La 
partida “Gasto general” en la cual se 
incluyen gastos por otros conceptos, es 
la causa de la mayor parte de las pesa¬ 
dumbres entre nuestro departamento y 
el departamento de intervención de 
cuentas. En esta partida se comprende 
el coste de la grasa, trapos, aceite, gas 
para soldar y otras necesidades. Si no 
se lleva muy buen cuidado, esta división 
aumentará a sumas considerables. 

Contamos con 26 mecánicos y ayu¬ 
dantes en el taller. Dos inspectox*es 
ambulantes pagados por el departa¬ 
mento, y siete empleados y empleadas 
ocupados en la oficina y trabajo de tene¬ 
duría de libros del departamento. 


El personal del taller trabaja en dos 
turnos. El primero entra a las 7,30 
a. m. y trabaja hasta las 4 de la tarde, 
con media hora libre para comer. El 
segundo turno entra a la 1 p. m. y tra¬ 
baja hasta las 9,30 p. m. con media 
hora libre para comer. Esto nos fa¬ 
cilita una buena distribución del per¬ 
sonal en dos turnos durante el período 
más ocupado del día. No trabajamos 
los domingos o días de fiesta, y procura¬ 
mos no trabajar por la noche a menos 
que el cliente pague extra por el tiem¬ 
po empleado. 

P ARA hacerse cargo de este gasto se 
necesita tener una corriente constante 
y eficiente de trabajo. Efectuamos un 
promedio de 25 trabajos diariamente a 
razón de $40 cada uno aproximadamen¬ 
te, aun cuando contamos con algunos 
trabajos que representan sumas apre¬ 
ciables de $500 y $1.000, especialmente 
en camiones, los cuales, dicho sea de 
paso, forman una gran parte de nues¬ 
tros negocios. Nuestros libros mues¬ 
tran que durante 1928 efectuamos un 
promedio de 500 trabajos mensuales. 
En un mes, noviembre, obtuvimos un 
ingreso total de $21.900, de los cuales 
$14.000 fueron cargados contra mate¬ 
rial o partes y el resto a trabajo. Pue¬ 
de que alguien considere esta suma 
muy elevada por concepto de partes de 
repuesto, pero debe entenderse que las 
partes para camiones son más costosas 
que las usadas para automóviles. 

Nuestra práctica es mantener nues¬ 
tro taller al corriente en cuanto se 
refiere a equipo y métodos de trabajo. 
El departamento de servicio lo conser¬ 
vamos siempre provisto de las herra¬ 
mientas y maquinaria más moderna. 
Entre las máquinas que recientemente 
hemos adquirido se encuentran un torno 
especial, una prensa de taladro radial, 
máquina de fresar para cortar engra¬ 
najes, etc. etc. Otra mejora la cons¬ 
tituye un dispositivo especial para tra¬ 
bajar en tambores de freno sin necesi¬ 
dad de quitarlos de las ruedas. 

La especialidad es la nota sobresali¬ 
ente de nuestro personal de servicio. 
El departamento está organizado en 
grupos que especializan respectivamen¬ 
te en motores, mecanismo de transmi¬ 
sión y ejes traseros, diferenciales, 
equipo eléctrico de encendido, alumbra¬ 
do y carburadores, embragues, meca¬ 
nismo de dirección y chasis. También 
nos ocupamos en establecer trabajo de 
reparación sobre una base fija de pre- 


El 90 % del Servicio de 
Automóviles es Esencial 


ció al cliente. Muchos trabajos han 
sido ya colocados en estas bases, y por 
el tiempo colocaremos otros en las mis¬ 
mas condiciones. 

Todas nuestras sucursales del de¬ 
partamento de servicio, de las cuales 
tenemos seis, usan el mismo sistema de 
teneduría de libros y cargos, y todas 
ponen de manifiesto ganancias, posible¬ 
mente con excepción de una que acaba 
de establecerse. 

Esto no significa que hacemos dinero 
todos los días o todos los meses. Al¬ 
gunos meses quedamos un poco retra¬ 
sados. En este negocio como en otros 
hay meses de menos trabajo, pero los 
buenos meses recompensan por los ma¬ 
los y al final del año siempre se mues¬ 
tra una ganancia. Después de todo, lo 
esencial es vender siempre una mercan¬ 
cía por más de lo que se ha pagado 
por ella, y conocer bien los costes exac¬ 
tos. Me atrevo a decir que un buen 
sistema de contabilidad de costes y una 
dirección medianamente hábil, hará que 
progrese y obtenga ganancias cualquier 
departamento de servicio que en la ac¬ 
tualidad muestre una pérdida en sus 
operaciones. 

Servicio Gratis 

L OS nuevos automóviles van acompa- 
, ñados de una garantía de noventa 
días desde la fecha de entrega, y en esta 
garantía, de acuerdo con la opinión de 
muchos dueños de vehículos, se com¬ 
prende el servicio gratis durante dicho 
período. 

Lo que constituye el “servicio gratis” 
bajo tal garantía, varía de acuerdo con 
el agente vendedor y el cliente. Existe, 
sin embargo, un acuerdo muy general 
de que todos los ajustes deben hacerse 
sin cargo alguno durante los noventa 
días y que todas las partes rotas serán 
reemplazadas, excepto las que se rom¬ 
pen o deterioran por descuido del dueño 
del automóvil. 

Los ajustes sin cargo deben incluir 
el encendido, carburador, válvulas, em¬ 
brague, generador, correa del ventila¬ 
dor, frenos y ruedas, y debe incluir el 
trabajo de afinar el motor una vez. 
Muchos agentes se manifiestan ansiosos 
de que los automóviles nuevos se lleven 
a su estación de servicio para efectuar 
en ellos estos ajustes antes de que ex¬ 
pire el período de garantía. 

Pero, tales servicios como lubricación 
(a menos que ésta fué olvidada cuando 
se hizo entrega del vehículo), el arre¬ 
glar los guardabarros y otras partes 
estropeadas por la conducción impropia 
del automóvil, carga del acumulador, 
lavado y pulimentado, instalación de 
nuevos accesorios, etc., no puede espe¬ 
rarse que se ofrezcan como regalos del 
agente de automóviles al dueño de un 
vehículo. 
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ES and SERVICE 




Los 



Mecánicos 


automóvil viejo para poder vender uno 
nuevo, no hacen uso de ningún argu¬ 
mento para atraer trabajos de servicio. 

Sin embargo, en otros establecimien¬ 
tos la situación es muy diferente. Los 
clientes del taller se buscan y se ganan 
con la misma diligencia y aptitudes que 
caracterizan al vendedor experto. Una 
vez registrados como clientes los dueños 



^OMO puede un taller dejar de 
hacer dinero efectuando cen¬ 
tenares de trabajos, cada uno 
de los cuales muestra una ganancia? La 
razón es una condición que explica por 
qué muchos talleres no consiguen las 
ganancias que con justicia esperaban 
sus dueños, y otros no obtienen ganan¬ 
cia alguna en absoluto. La causa pue¬ 
de que sea la falta de empleo tecnoló¬ 
gico. El término “ocho cilindros de 
alta compresión,” el cual no es tan com¬ 
plicado como suena, denota la deso¬ 
cupación temporal de muchos que 
desempeñan trabajos regulares. Esto 
se aplica a los trabajadores de una fá¬ 
brica que únicamente opera tres días 
semanales; a los trabajadores en es¬ 
tructuras de acero de edificios, en días 
de lluvia; o a los trabajadores en 
huelga. 

Hablando en términos de taller, ésto 
significa la falta temporal de trabajo 
para los empleados, tales como mecáni¬ 
cos que esperan que se les asigne un 
trabajo, el lavador de automóviles que 
no tiene nada que hacer, o un pintor 
en espera de que se termine una repa¬ 
ración mecánica para comenzar su tra¬ 
bajo en un automóvil o camión. La 
ociosidad puede existir hasta en los ta¬ 
lleres más ocupados. Posiblemente 
exista mucho trabajo por una o dos 
semanas y llegue luego un período de 
paralización. El trabajo que muchas 
veces requiere emplear tiempo extra, 
puede que vaya seguido de un período 
de carencia total de ocupación. “Nunca 
llueve, pero cae a cántaros,” es el an¬ 
tiguo refrán que puede muy bien apli¬ 



carse al volumen de negocio que llega 
a un taller de reparaciones. 

Un remedio para la falta de empleo, 
es encontrar trabajo, y el remedio a 
la falta de empleo tecnológico de un 
taller, es vender el servicio de dicho 
taller. Ningún comerciante activo de 
una organización de ventas confía sólo 
en las ventas hechas a clientes en pers¬ 
pectiva que por casualidad entren en su 
tienda. Por lo contrario, hay que salir 
a buscarlos por los lugares donde pue¬ 
dan encontrarse, sin tener en cuenta la 
hora del día, la condición del clima ni 
la estación del año. 

¿Por qué debe la gerencia de un ta¬ 
ller considerar adecuada la práctica de 
“esperar hasta que lleguen,” práctica 
que únicamente venderá un automóvil 
o camión en el término de seis meses? 
Lo mismo que la calma sigue a una 
tormenta, es el contraste que en muchos 
establecimientos se nota entre los es¬ 
fuerzos insistentes que se ponen en 
práctica para realizar la venta de un 
nuevo automóvil, y la espera tranquila 
por clientes que por sí mismo se pre¬ 
senten en solicitud de servicio. Muchos 
comerciantes que luchan por un pedido 
hasta la última palabra y ofrecen has¬ 
ta el último centavo posible por un 


de automóviles, se mantienen activos 
por el buen servicio y términos que no 
han perdido su significado para los tra¬ 
bajadores del taller. El procedimiento 
complace al dueño de un automóvil y 
hace que aumente la cuenta de banco 
del comerciante—¿y qué más puede es¬ 
perarse de cualquier práctica comer¬ 
cial? 

U N ejemplo convincente de lo que 
puede hacerse para salvar las difi¬ 
cultades por falta de ocupación en el ta¬ 
ller, se puso de manifiesto durante el 
período cuando Ford paralizó su pro¬ 
ducción con motivo del cambio del Mo¬ 
delo T por el Modelo A. Los agentes 
de Ford, sin automóviles que vender y, 
por consiguiente, sin nuevos clientes de 
servicio, dedicaron todas sus activida¬ 
des a crear trabajo para los departa¬ 
mentos de servicio. Algunos de estos co¬ 
merciantes que no habían prestado an¬ 
tes ninguna atención particular a sus 
talleres, quedaron algo sobrecogidos 
con respecto a los resultados favorables 
de cultivar el movimiento del taller. 
Aquellos que se sentían orgullosos de 
sus departamentos de servicio, quienes 
procuraron que todo cliente fuese in¬ 
mediatamente atendido y todo trabajo 
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de servicio despachado rápidamente, 
encontraron provechoso atraer nuevos 
clientes. Los pequeños comerciantes 
que consideraban correcto el demorar 



trabajos de reparación mientras el per¬ 
sonal se dedicaba a la descarga de va¬ 
gones de nuevos automóviles y camio¬ 
nes, descubrieron que el “servicio mien¬ 
tras se espera” era apreciado por los 
dueños de vehículos. Los pequeños tra¬ 
bajos tenían ocupados a un buen nú¬ 
mero de mecánicos y consiguieron bue¬ 
nas ganancias. Los pequeños trabajos 
no eran muy populares cuando se tenía 
una cantidad de nuevos vehículos que 
ocupaban el espacio del taller, pero, 
al carecer de existencias, tales trabajos 
eran bien aceptados. El resultado del 
aumento de interés de los comerciantes 
por sus respectivos talleres fué un in¬ 
cremento en el negocio de reparaciones 
y más ganancias por este concepto que 
nunca antes se habían obtenido. 

La venta de servicio abarca dos fases 
diferentes pero íntimamente relaciona¬ 
das entre sí. La primera es la que se 
relaciona con el trabajo de conseguir 
más negocio para el taller, y la segun¬ 
da, igualmente importante y tan difícil 
como la primera, es el suavizar las 
subidas y bajadas en el trabajo del 
taller para reducir al mínimo los mo¬ 
mentos de ociosidad y también prestar 
pronta atención al servicio de los clien¬ 
tes. 


La corriente uniforme de trabajo en 
un taller ofrece muchas ventajas. Los 
clientes quedan más satisfechos, los 
mecánicos están más contentos, y las 
ganancias son mayores cuando se tiene 
cierta cantidad de trabajo cada día. 
Existe una ganancia en casi todo traba¬ 
jo individual vendido bajo una tarifa 
fija de precios, o por horas, por un ta¬ 
ller bien equipado y administrado. Es 
el tiempo desocupado el que se come las 
ganancias. Hasta puede desarrollarse 
un gran volumen de negocio con los pe¬ 
ríodos de mucho trabajo diseminados 
con el tiempo de menos ocupación. 
Pero se requiere muy buen juicio y di¬ 
rección para llenar los períodos para¬ 
lizados y evitar en cuanto sea posible 
tener que trabajar extra. 

U NA de las mayores desventajas de 
tener mucho trabajo en un día y 
muy poco durante el próximo dia, es que 
esta condición disgusta a los mecánicos. 
El que trabaja en un taller se satisface 
en obtener una entrada segura lo mismo 
que cualquiera otro trabajador. Él 
cuenta con obligaciones domésticas y 
relaciones sociales y desea poder cum¬ 
plir su palabra cuando promete llevar 
a su familia al cinematógrafo después 
del trabajo. Los buenos mecánicos son 
atraídos por los talleres que se man¬ 
tienen ocupados, y ellos son esenciales 
para todo taller próspero. 

Muchas fábricas están constantemen¬ 
te llamando la atención de sus agentes 
hacia la necesidad de vender servicio. 
Mucho se ha hablado sobre el asunto 
durante las exposiciones de automóviles 
que tuvieron lugar a principios de este 
año, y la idea sigue esparciéndose por 
medio de cartas, boletines y contacto 
personal de los representantes de las 
fábricas. 

La investigación constante consti- 
tutuye un gran medio para la venta de 
servicio. Esta se basa en el manteni¬ 
miento de un registro individual del 
trabajo efectuado en cada automóvil o 
camión dejado en la estación de ser¬ 
vicio. El registro puede llevarse en 


tarjetas en blanco o especialmente 
impresas, o en libros de hojas sueltas 
o encuadernadas. La inspección gra¬ 
tuita durante el período de garantía 
deben ser las primeras entradas anota¬ 
das en el registro del vehículo particu¬ 
lar; se anotan todos los trabajos garan¬ 
tizados y ajustes comunes y se man¬ 
tiene un registro completo de inspec¬ 
ciones y trabajos de taller. 

El período de continuación de inves¬ 
tigaciones varía de acuerdo con las 
circunstancias. Si un camión o auto¬ 
móvil cuyo dueño acostumbra a man¬ 
darlo todos los meses al taller para su 
inspección, por cualquier circunstancia 
dejase de aparecer, entonces puede ha¬ 
cérsele al dueño una visita de inves¬ 
tigación uno o dos días después de la 
fecha acostumbrada. Muchos gerentes 
de servicio, bien se presenten o no se 
presenten los vehículos con regularidad, 
siempre continuúan sus investigaciones 
a intervalos regulares de 30 o 60 días, 
de acuerdo con una práctica de itinera¬ 
rio ya establecido. 

Con el uso de un archivo de fechas 
para las tarjetas de registro de con¬ 
servación de vehículos, se facilita el po¬ 
der seguir las investigaciones dentro de 
de intervalos de tiempo prefijados. Des¬ 
pués de haber efectuado una visita, la 
tarjeta particular de registro se 
archiva bajo la fecha de la próxima 
visita, convirtiéndose éste en un regis¬ 
tro automático. Las investigaciones de 
referencia pueden hacerse por teléfono, 
personalmente o por tarjeta postal. 

El visitar al dueño de un nuevo au¬ 
tomóvil, después de unos días de ha¬ 
berle entregado el vehículo, con el pre¬ 
texto de ofrecerle un libro de instruc¬ 
ciones, es un método usado por un co¬ 
merciante con la idea de crear la con¬ 
fianza del cliente y atraer su negocio 
en favor de su taller de servicio. La 
visita la hace el gerente de servicio y en 
ésta le informa al dueño del vehículo 
con respecto a los cambios en la conser¬ 
vación del nuevo modelo. Le indica 
sobre ciertas precauciones que deben 
tomarse y expone las facilidades del 
taller para efectuar varios trabajos de 
los anotados en el libro de instruccio¬ 
nes. 

El negocio de conservación preven- 
(Continúa en la página 43) 
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66 a QUE quiere usted decir con 
‘¡venda comodidad!’. Se vende 
ésta por docenas o a tanto por 
litro?” Bien; quizás no sea exacta¬ 
mente eso, pero seguramente que existe 
alguna clase de medida que pueda apli¬ 
carse. La comodidad podrá ser algo 
impalpable y relativo para el proyec¬ 
tista de un automóvil y el vendedor de 
vehículos nuevos, ya que ellos no pueden 
esperar tener un producto que llene 
las ideas de comodidad de todos los 
compradores en perspectiva, todos los 
tamaños de personas, todas las condi¬ 
ciones del camino, y toda clase de con¬ 
ductores. Sin embargo, para el comer¬ 
ciante al por mayor de equipo de taller 
y accesorios de automóviles, para el 
que se ocupa del servicio, y para el 
mismo dueño del vehículo, la comodi¬ 
dad es algo muy concreto, algo que un 
ingeniero podría arreglar en una tabla 
en pulgadas, segundos, grados Fahren- 
beit, y pies por segundo; mas, algo que 
el encargado de servicio y el comer¬ 
ciante al por mayor calcularían en tér¬ 
minos de dólares y centavos de posibles 
ingresos. 

Comodidad, para el dueño de un 
automóvil, quien en el análisis final es 
el verdadero factor determinañte, con¬ 
siste en tres razones o en cualquiera de 
ellas. El encuentra su aut>.móvil in¬ 
cómodo porque: 

1. Ha hallado que el vehículo que 


compró no ofrece las comodidades que 
él esperaba cuando lo adquirió. 

2. La comodidad del automóvil ha 
cambiado algo durante el tiempo que lo 
conduce, presentándose por bajo de la 
comodidad normal que ofrecía cuando 
era nuevo. 

3. Sus propias normas de comodidad 
han cambiado como resultado de ca¬ 
racterísticas e innovaciones encontra¬ 
das en los automóviles más modernos. 

Estas tres razones han sido las 
causas principales para que en el pa¬ 
sado se entregase un automóvil usado 
a cuenta de la compra de uno nuevo. 
Es una suposición muy natural consi¬ 
derar que un vehículo nuevo será mejor 
bajo muchos aspectos que el automóvil 
viejo. Si este año el dueño del auto¬ 
móvil no va a cambiarlo como de cos¬ 
tumbre, y el promedio de dueños no 
estará muy ansioso de hacer tal trans¬ 
acción teniendo en cuenta las ofertas 
o concesiones tan bajas que se hacen 
hoy por vehículos viejos, alguien tiene 
que ponerse en actividad y ponerle el 
automóvil en condiciones para que lo 
conduzca satisfactoriamente durante 
otro año. 

Todas esas proposiciones de venta de 
vehículos nuevos que no se llevan a 
efecto tienen que significar aumento de 
ingresos para el comerciante al por 
mayor de equipo de taller y accesorios 
para automóviles, para el comerciante 


y reparador, y para el vendedor al poi 
mayor. No creemos que pueda en¬ 
contrarse un dueño de automóvil entre 
mil que con toda franqueza exprese 
que su vehículo no deja nada que de¬ 
sear en cuanto a comodidad se refiere. 
Por otro lado, tampoco creemos que 
haya un automóvil entre mil, con un 
recorrido de 10.000 millas o más, que 
no pueda proveerse de mayor como¬ 
didad. 

C UANTO más usa alguien un auto¬ 
móvil, tanta más importancia ad¬ 
quiere esta partida de comodidad. Cuan¬ 
to más lo conduce, tanto más pronto se 
decide a entregarlo a cuenta de otro 
nuevo. ¿ No es pues lógico pensar que 
aquellos “ansiosos de conducir su auto¬ 
móvil viejo por otro año, si eso es todo • 
lo que pueden obtener del mismo,” 
abren el camino hacia un mercado que 
espera y está listo para que se cultive 
en él el servició de comodidad, así como 
también la conservación del funciona¬ 
miento, la seguridad y la apariencia? 
He aquí un mercadó para trabajarlo. 

Pasemos a estudiar los diferentes 
particulares que conducen a que un 
vehículo sea cómodo o incómodo para 
su dueño. En un grupo tropezamos 
con la altura del techo y la visibilidad. 
Muy poco es lo que se puede hacer con 
respecto a estos particulares que, desde - 
luego, signifique ingresos para el co- 
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que hacen que el automóvil viejo aparezca como uno nuevo 


merciante. Pero, dirijamos la mirada 
hacia el próximo grupo, en algunas de 
las cosas que eran características ori¬ 
ginales del automóvil, pero que necesi¬ 
tan corrección. En este grupo encon¬ 
tramos lo siguiente: 

Espacio para las piernas 

Propiedades de comodidad 

Posición de la rueda de dilección 

Ventilación y calefacción 

Aquí es donde nos permitimos pres¬ 
cribir algún remedio para curar las 
enfermedades. Para obtener mayor 
espacio para las piernas, sugerimos 
asientos ajustables, o mecanismos de 
ajuste de asiento, o extensiones de pe¬ 
dal. Para las propiedades de comodi¬ 
dad, cosas tales como fundas de muelles 
para retener el lubricante, amorti¬ 
guadores más eficaces (quizas de doble 
acción), o poner de nuevo en condi¬ 
ciones y reemplazar las partes gasta¬ 
das, deformadas o rotas de los amorti¬ 
guadores en uso. El volante de di¬ 
rección puede colocarse en posición 
adecuada para su fácil operación me¬ 
diante brazos ajustables. La venti¬ 
lación y la calefacción proveen un 
gran número de posibilidades. Pueden 
incluirse cortinas laterales, ventilado¬ 
res de ventana, orificios de ventilación 
en el cubretablero, calefactores, forros 
por debajo de la alfombra, ventana 
trasera de cupés con manija para 
abrirlas y cerrarlas, etc. Luego, si se 
desea agregar a este grupo el fantasma 
de las corrientes de aire, y muy pocos 
son los vehículos que no ofrezcan este 
inconveniente en alguna parte, existen 
tales posibilidades de venta como 
nuevas alfombras, cordón de protección 
contra vientos para las puertas, cajas 
de pedal, nuevas tiras de caucho para 
los parabrisas, etc. 


Fijémonos ahora en el próximo 
grupo, en algunas de las cosas que se 
han desarrollado durante la conducción 
de un automóvil para hacerlo incómodo. 
Aquí encontramos lo siguiente: 

Vibración 

Ruido, en el que se incluyen 
Golpes y chirridos de la carrocería 
Golpes y chirridos del chasis 

Asientos incómodos 

Algunos de los motivos que son 
causa de vibración pueden encontrarse 
en el motor: las bujías de encendido, 
válvulas dañadas, y distribuidores de¬ 
fectuosos son muchas veces la causa de 
molestias. Los émbolos de aluminio 
harán que muchos motores provistos 
de émbolos de hierro fundido funcionen 
con mayor suavidad, además de darles 
mayor impulso. Lo mismo podemos 
decir en cuanto a bielas de aluminio. 
Nuevos discos de embrague provistos 
de un almohadillado de resorte o 
caucho, amortiguaran la vibración pro¬ 
cedente del mecanismo de transmisión 
y propulsión. No hay que olvidar que 
ésto significa no sólo la venta de partes, 
sino también trabajo del taller para 
colocar las mismas. 

E XISTE toda clase de ruidos. Algu¬ 
nos de ellos no vale la pena tratar 
de eliminarlos. Pero, lo que no oiga el 
dueño del automóvil no le molestará 
tanto. Los ruidos del motor podrán 
amortiguarse mediante almohadillas de 
caucho en el montaje del mismo, almo¬ 
hadillado detrás del panel de instru¬ 
mentos para separar el sonido de la 
carrocería, y el forro ya mencionado 
por debajo de las alfombras del vehí¬ 
culo para el mismo propósito de aislar 
los ruidos. 

¿Qué hay que hacer con los ruidos 


del chasis que pueden eliminarse o re¬ 
ducirse? Examinar el tubo de escape 
de gases y colocar nueva empaqueta¬ 
dura, también el eje delantero, muelles 
y conexiones de dirección para ver si 
hay bujes gastados que producen 
golpes, etc. Estas son fuentes tan fre¬ 
cuentes de ruidos molestos, que el di¬ 
rector del servicio de comodidad‘debe 
siempre estar listo con sus llaves, 
extractores de bujes y prensas, esca¬ 
riadores, taladros y otras herramientas, 
para que el dueño del automóvil no 
tenga que esperar por mucho tiempo. 

Probablemente no existe nada que 
sea tan molesto en un automóvil que 
ha sido conducido por algún tiempo, co¬ 
mo los golpes y chirridos que se desa¬ 
rrollan siempre en algún lugar de la ca¬ 
rrocería. Las puertas son generalmente 
fuentes de ruidos debido al desgaste. 
Muchos de estos podrán corregirse co¬ 
locando nueva acanaladura de ventana, 
una nueva cerradura en la puerta, nue¬ 
vos topes, etc. Quizás dentro de la ca¬ 
tegoría del asunto relacionado con la 
comodidad puede también incluirse la 
dificultad de abrir las puertas por ha¬ 
berse deformado éstas. Muchas veces 
el defecto puede corregirse nivelando 
las puertas. Los golpes y ruidos en las 
uniones de madera con madera o ma¬ 
dera con metal pueden reducirse por el 
uso de cinta de rozamiento, y otros ma¬ 
teriales aislantes. En algunos casos se 
observarán uniones débiles que necesi¬ 
tarán ser arregladas por el empleado 
de servicio agregando un soporte me¬ 
tálico. 

El encargado del servicio debe tam¬ 
bién examinar los resortes de los asien¬ 
tos y reemplazar algunos que puedan 
encontrarse rotos. Las fundas de los 
asientos ofrecen un aspecto de comodi- 
(Continúa en la página 41) 
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Síganse las Instrucciones 



Suave al tacto y a la vista , pero 
con indentadón bajo un lente de 
aumento. Es necesario emplear un 
lubricante adecuado entre las su¬ 
perficies de contacto 

La grasa ordinaria no sh've en 
ciertos puntos , como en el meca¬ 
nismo de dirección , por ejemplo , 
donde queda expuesta a una pre¬ 
sión enorme . Es desalojada fácil¬ 
mente y se produce así un contacto 
de metal contra metal 


todas las facilidades para proceder en 
debida forma en éste y en otros senti¬ 
dos. De estudios prácticos se despren¬ 
de el lamentable hecho de que la mayor 
parte de los talleres y garajes presta 
poca atención a las recomendaciones re¬ 
lativas a la lubricación. 

El no seguir estas recomendaciones 


nieros de las fábricas para cada cojine¬ 
te o cada órgano del vehículo, fuera 
una gran molestia para los empleados 
del taller. Por esta razón, estos últi¬ 
mos creen que la tarea se simplifica em¬ 
pleando una sola clase de lubricante pa¬ 
ra todos los puntos del chasis. ¿Acaso 
no es mucho mejor emplear en cada 
órgano el lubricante que verdaderamen¬ 
te necesita para su mejor funcionamien¬ 
to y granjearse así la confianza del 
cliente satisfecho? Por otra parte, el 
empleo de los lubricantes correctos sig¬ 
nifica una adicional entrada para el 
establecimiento. 

Una sola clase de lubricante no pue¬ 
de responder a todas las exigencias del 
automóvil. Si esto fuera posible, las 
fábricas serían las primeras en no com¬ 
plicar el trabajo recomendando ciertos 
tipos de aceites y de grasas para deter¬ 
minados órganos del chasis. 

¿Qué significan las recomendación de 
lubricación dadas por los fabricantes? 
Significan, en primer lugar, el buen ser¬ 
vicio del vehículo. Es absolutamente 
necesario darse cuenta cabal de estas 
recomendaciones. Los manuales de 
instrucciones de los fabricantes dan 
generalmente información detallada y 
completa sobre el particular. 

Es necesario que el comerciante de 




I AS recomendaciones para la lubrica¬ 
ción del chasis dadas por los fa- 
bricantes reciben ordinariamente 
muy poca atención en la práctica. En 
efecto, rara vez se presenta el caso de 
un taller corriente que no emplee la 
misma clase de lubricante para todos 
los puntos del chasis y todas las mar¬ 
cas y modelos de automóviles. 

Es casi increible que este descuido en 
seguir las recomendaciones de ingenie¬ 
ros especialistas se haya extendido has¬ 
ta los establecimientos que cuentan con 


significa que los automóviles no se lu¬ 
brican adecuadamente, y que por esta 
razón, dejan de dar el buen servicio 
qué efectivamente pueden rendir si re¬ 
cibieran adecuada atención en este sen¬ 
tido. También significa que el negocio 
de estos establecimientos no está apro¬ 
vechando una de las mejores oportu¬ 
nidades para granjearse la confianza y 
buena voluntad de la clientela. 

Parece que la lubricación de un auto¬ 
móvil empleando las clases de aceite y 
de grasa recomendadas por los inge- 


automóviles, así como los dueños de ta¬ 
lleres y garajes, tengan en existencia 
un abastecimiento completo de todos los 
lubricantes recomendados por los fabri¬ 
cantes. Los tipos o clases recomenda¬ 
dos son pocos y no entrañan la inver¬ 
sión de mucho capital. En realidad, la 
inversión es muy limitada para hacerse 
de todos estos lubricantes especiales que 
se necesitan para el buen servicio de un 
taller regular. 

Con la adquisición de lubricantes 
adecuados se presenta la necesidad de 
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tener un equipo conveniente para su 
alimentación a los cojinetes y otros 
puntos del chasis. En los grandes es¬ 
tablecimiento resulta muy práctico el 
empleo de equipos de alta presión. 
Para cada tipo de lubricante hay un 
correspondiente equipo de alimentación 
de alta presión. Los talleres o garajes 
pequeños no necesitan tener estos equi¬ 
pos para cada clase de lubricante, sino 
para aquellos tipos de mayor consumo. 
Para los restantes basta un inyector 
manual. La inversión en la compra de 
equipos mecánicos está siempre des¬ 
tinada a resultar muy lucrativa, no 
sólo por la economía de tiempo y mate¬ 
rial, sino también por la eficacia del 
servicio y la favorable impresión que 
éste ejerce sobre el ánimo del cliente. 

Estas facilidades en el sentido de 
adecuados lubricantes y buen equipo 
mecánico para su alimentación al chasis 
deben suplementarse con un inteligente 
esfuerzo de venta. La correcta lubrica¬ 
ción de un automóvil cuesta más dinero 
que la incorrecta, y por esta razón, ha 
de cobrarse más por la primera que por 
la segunda. Cuando se explica al clien¬ 
te las ventajas de la lubricación co¬ 
rrecta, el problema del costo o precio 
del trabajo desaparece, pues el cliente 
gustosamente paga el precio equitativo 
que se le cobre por el buen servicio, y 
al hacerlo, sabe muy bien que está aho¬ 
rrando futuros gastos de reparaciones 
mecánicas, pues sin adecuada lubrica¬ 
ción, el automóvil queda expuesto a 
numerosos desarreglos de costosa re¬ 
paración. 

Cuando se estudia con detención el 
funcionamiento de los varios órganos 
del automóvil, se ve en seguida que 
cada cojinete, cada pieza y cada grupo 
de partes, está sujeto a diferentes ten¬ 
siones, presiones y otras circunstancias 
que influyen directamente en su fun¬ 
cionamiento y duración. Es precisa¬ 
mente esta desigualdad lo que impone 
el empleo de un lubricante adecuado, 
que sirva de protección contra el des¬ 
gaste prematuro y trastornos durante 
el trabajo. 

La lubricación tiene por objeto fun¬ 
damental el separar dos superficies de 
mutuo o recíproco rozamiento. Cuan¬ 
do la superficie de contacto de un co¬ 
jinete se examina bajo un microscopio, 
se verá que aparece con mucha aspe- 
íeza. El lubricante sirve, en resumi¬ 
das cuentas, para mantener separadas 
estas dos superficies de contacto áspe- 
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ras, interponiéndose entre ellas en la 
forma de una película protectora. 

Las superficies de contacto del me¬ 
canismo de dirección son comparativa¬ 
mente limitadas y están sujetas a gran¬ 
des presiones. La velocidad con que 
una superficie se mueve sobre la otra 
es limitada, pero entre ambas existe 
una enorme acción extrujadora que 
tiende a exprimir el lubricante para 
desalojarlo del contacto y provocar una 
conexión de metal contra metal. Para 
evitar, o por mejor decir, para resistir 
esta poderosa acción, es indispensable 
emplear un lubricante especial, y es por 
esto que los fabricantes recomiendan 
que se utilice aquí lo que ellos llaman 
“lubricantes especiales para mecanismo 
de dirección.” Estos lubricantes espe¬ 
ciales poseen los ingredientes exactos 
para resistir las tensiones, presiones y 
reacciones que se suceden en este im¬ 
portante órgano del vehículo. 

U N ejemplo típico de otro órgano que 
funciona bajo condiciones muy di¬ 
stintas de las del mecanismo de dire¬ 
cción es la bomba de agua. La velocidad 
es aquí alta y también es alta la presión 
entre el árbol y el pequeño cojinete. El 
lubricante queda aquí expuesto al calor 
y al agua. Las grasas, que constan de 
jabón y aceite, al quedar sometidas a 
la acción del agua caliente, se separan 
en sus dos componentes principales, 
pasando el aceite al sistema de enfria¬ 
miento y causando aquí un recalenta¬ 
miento anormal. No sucede lo mismo 
cuando en este punto se emplea una 
grasa especial. La grasa para la bom¬ 
ba de agua tiene generalmente por base 
una buena proporción de cebo, el cual 
ofrece gran resistencia a la acción del 
calor y agua y una gran afinidad con 
el aceite, el cual no se le separa. 

En las articulaciones universales se 
presenta también otra condición muy 
especial. Tanto las velocidades como 
las presiones son aquí muy altas, y 
además de estos factores existe la fuer¬ 
za centrífuga. El lubricante ha de ser 
flúido para llegar a los cojinetes, ad¬ 
hesivo para pegarse a los mismos y de 
consistencia suficiente para que no pue¬ 


da escaparse. Por otra parte, este lu¬ 
bricante, que es una grasa especial, de¬ 
be estar preparado de tal modo que la 
fuerza centrífuga presente no pueda 
separar su componentes, el jabón y el 
aceite, como la leche se separa de la 
crema en una desnatadora. 

Lo dicho se aplica, por supuesto, a 
las articulaciones lubricadas con grasa. 
Las que necesitan aceite, presentan 
idénticos requisitos a las que emplean 
grasa. El aceite debe prepararse, pol¬ 
lo tanto, para responder a estos requi¬ 
sitos. 

El lubricante del diferencial y del 
cambio de marcha debe fluir con fa¬ 
cilidad y ofrecer poca resistencia ai 
movimiento de los engranajes. Al mis¬ 
mo tiempo ha de resistir la acción de 
la fuerza centrífuga y adherirse bien 
a los engranajes para evitar el destruc¬ 
tor contacto de metal contra metal. Y 
finalmente debe permanecer firmemente 
retenido bajo la gran presión que existe 
entre los dientes de los engranajes. 
Este lubricante tiene que servir igual¬ 
mente bien a los cojinetes sencillos y a 
los cojinetes de bolas y hacerlo bajo 
diversas condiciones de velocidad y de 
carga. Tiene que ser inmune al calor 
y fluir bien cuando hace mucho frío. 
Fácilmente se puede comprender que 
el lubricante de estos órganos necesa¬ 
riamente tiene que ser un lubricante 
especial. 

En los ejes con propulsión por en¬ 
granajes o por tornillo sin fin, las su¬ 
perficies de contactos son limitadas y 
están expuestas a enormes presiones y 
grandes velocidades. En el lubricante 
empleado en estos órganos se combinan 
varios aceites minerales, animales y ve¬ 
getales. En algunos casos, los com¬ 
puestos de grafita o de plomo resultan 
muy útiles para estos órganos. 

Los gemelos de los muelles y otras 
piezas del chasis están siempre expues¬ 
tas a choques y reacciones violentas. 
También están expuestas a todos los 
elementos de la intemperie, lo mismo 
que al agua, barro, etc. Necesitan, por 
lo tanto, un lubricante que pueda resis¬ 
tir todos estos elementos físicos y na¬ 
turales. 
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Cuando Las 
Válvulas Se 


Por A. LUDLOW CLAYDEN 

Ingeniero de Investigación, Sun Oil Co. 


Atascan 


D E que existe un creciente número 
de casos de atascamiento de 
válvulas de escape es álgo que 
todos sabemos, pero pocos son los que 
están al corriente de la causa de la 
irregularidad y de los métodos para 
remediarla. 

Cuando las válvulas de escape se 
atascan o ‘‘pegan,” es decir, dejan de 
cerrarse del todo, es porque están de¬ 
formadas o sus vástagos se hallan tan 
apretados en sus guías que la acción de 
los resortes es insuficiente para bajar 
la válvula de modo que quede bien ce¬ 
rrada sobre su asiento. A la parcial 
cerradura de la válvula sigue, como 
resultado inevitable, su deformacón a 
causa del intenso calor a que queda 
sujeta. 

Generalmente la deformación de la 
válvula y consiguiente atascamiento se 
debe a defectuosa instalación original 
o bien a irregular tratamiento térmico 
durante su construcción. Estos casos 
son, sin embargo, excepcionales. La 
causa principal del defecto se debe, en 
la mayor parte de los casos, a la pre¬ 
sencia de depósitos de carbón u hollín 
en los vástagos. 

Las acumulaciones en los vástagos 
de las válvulas de escape están casi 
invariablemente constituidas por car¬ 
bón y aceite en un estado de semi des¬ 
composición. Cuando la válvula de 
escape de levanta o abre, el cilindro se 
halla repleto de llamas humeantes. La 
gasolina no está, en ese momento, com¬ 
pletamente quemada, y por otra parte 
hay ciertas pequeñas cantidades de 
aceite en estado de combustión y una 
leve proporción de aceite que no se ha 
quemado todavía. 

Desde hace tiempo se sabe que un 
motor con tendencia a aspirar aceite, 
acumula una cantidad excesiva de lu¬ 
bricante sobre la cabeza del émbolo y 
provoca el atascamiento de las válvu¬ 
las de escape. El aceite y el carbón u 
hollín que entran en la guía de la 
válvula de escape, quedan aquí atrapa¬ 


dos y forman finalmente, bajo la in¬ 
fluencia del calor, una acumulación o 
costra de consistencia gomosa. El 
motor que no adolesce del defecto de 
aspirar aceite, deposita sólo una pe¬ 
queña cantidad de carbón u hollín seco 
en el vástago de la válvula y una can¬ 
tidad insignificante de acumulación go¬ 
mosa. 

La temperatura de la válvula de 
escape tiene mucho que ver con el 
carácter de las acumulaciones que se 
depositan en ella. Cuando no es muy 
elevada, el aceite que se pone en con¬ 
tacto con ella no queda expuesto a ser 
afectado con facilidad. Cuando la tem¬ 
peratura es elevada, el aceite que la 
toque se convertirá casi instantánea¬ 
mente en carbón pegajoso. 

Las condiciones en que funcionan los 
modernos motores de alta velocidad son 
favorables a la formación de este car¬ 
bón pegajoso en los vástagos de las 


válvulas de escape y su consiguiente 
atascamiento. El motor moderno desa¬ 
rrolla más fuerza por cada pulgada 
cúbica de cilindrada que el motor de 
tipo antiguo. Esto quiere decir que 
del mismo volumen de carga estamos 
obteniendo un mayor rendimiento, y 
esto, a su vez significa que el combusti¬ 
ble utilizado en el motor moderno de¬ 
sarrolla una mayor temperatura que en 
el motor antiguo. Esto no quiere decir 
que el agua de enfriamiento circule 
más caliente, pues ella no absorbe más 
calor que en los modelos antiguos. Lo 
que sucede actualmente es que estamos 
aprovechando mejor la energía del 
calor del motor para engendrar más 
fuerza motriz. 

P ERO no es sólo por el agua de en¬ 
friamiento que se disipa parte de la 
energía del combustible. Por el escape 
se desperdicia una gran cantidad de 


Escaríese la guía 
de la válvula en 
una distancia 
igual a su levan¬ 
tamiento. De este 
modo se . provee 
espacio para toda 
acumulación de 
carbón que pu¬ 
diera formarse 
en el vástago y 
se evita el atasca¬ 
miento 
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pero no lo suficientemente fuerte para 
quemarlo o prenderlo. 

La varilla empleada para este expe¬ 
rimento puede compararse perfecta¬ 
mente a una válvula de escape. La 
cabeza de la válvula es el extremo ca¬ 
liente, la punta del vástago es el extre¬ 
mo frío. El vástago crece gradual¬ 
mente en temperatura a medida que se 
acerca a la cabeza de la válvula. 

En los motores de tipos antiguos, las ■ 
válvulas nunca llegaban a recalentarse 
hasta el extremo de provocar esta clase 
de depósitos o acumulaciones de carbón 
y eceite. En los motores modernos, el 
recalentamiento excesivo se presenta 
con frecuencia, sobre todo cuando fun¬ 
cionan al máximo de su rendimiento. 
En ciertos motores de aviación, las vál¬ 
vulas de escape funcionan en un estado 
de calor rojo, una temperatura tan ele¬ 
vada, que llega a quemar las acumu¬ 
laciones tan pronto como se forman en 
sus vástagos. 

S E sabe, por supuesto, que las acumu¬ 
laciones en los vástagos de las vál¬ 
vulas de escape se deben al carbón u 
hollín, y naturalmente este residuo ha 
de provenir del combustible o del aceite 
o de ambas cosas al mismo tiempo. 
Mucho esfuerzo se ha dedicado a la 
solución de este problema, ya emplean¬ 
do ciertas clases de aceite, ya utili¬ 
zando ciertos grados de combustible, 
pero todos estos experimentos y en¬ 
sayos han dejado de evitar la forma¬ 
ción de depósitos o acumulaciones de 
carbón en los vástagos. 

En los gases de escape no podemos 
considerar la presencia combinada o 
separada del aceite y combustible, sino 
el resultado de su combinación expre¬ 
sada en la forma de carbón u hollín 
y suplementada a veces con pequeñas 
cantidades de aceite parcialmente des¬ 
compuesto. Hay una notable diferen¬ 
cia, químicamente hablando, entre los 
lubricantes y los combustibles en sus 
estados primitivos. Pero no existe casi 
diferencia alguna entre los productos 
resultantes de la combustión de todo 
tipo clase de gasolina o de aceite. 

El único remedio seguro y eficaz 
para el atascamiento de las válvulas de 
escape, provocado para la presencia de 
carbón u hollín en los vástagos, es de 
carácter puramente mecánico. O las 
válvulas de escape han de arreglarse ae 
modo que no se recalienten con exceso 
y provoquen la formación de depósitos 
gomosos y pegajosos, o las guías de las 
válvulas han de modificarse para que 
esa parte del vástago espuesta a la 
acumulación de carbón, quede inafecta¬ 
da por la guía. Naturalmente, el mé¬ 
todo más racional es conservar frías 
las válvulas lo más que se pueda. Y 
para esto, es necesario reformar la 
constitución fundamental del motor. 

Las válvulas de escape se enfrían 
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calor. En realidad, el motor moderno 
desperdicia más calor por el escape que 
el motor antiguo. Esto quiere decir 
que por la válvula de escape sale un 
gas quemado mucho más caliente que el 
que se emitía de los modelos antiguos. 

Las temperaturas medidas inmedia¬ 
tamente debajo de la válvula de escape 
eran anteriormente de 1100 a 1200 gra¬ 
dos Fahr., a pesar de que la misma 
válvula no llegaba a este subido grado. 
En los motores modernos estas tempe¬ 
raturas suben hasta 1800 grados Fahr., 
es decir, casi 50% más que las de 
antes. Si bien es cierto que la misma 
válvula de escape no llega a la misma 
temperatura del gas de escape, el 
grado de calor de ella está, por su¬ 
puesto, en proporción al calor del gas 
de escape. 

Hay una manera muy sencilla y in¬ 
teresante para mostrar el efecto de la 


Formadón de 
c a r b ó n en los 
vástagos de las 
válvulas de 
escape. Antes de 
meterse en el aceite , la va¬ 
rilla o barra está caliente 
en un extremo y fría en 
el otro. En la, parte central , la 
temperatura varía entre caliente 
y fría. En el extremo caliente , 
quema todo aceite que lo toque. 
En el extremo frío } el aceite 
7io es afectado. En el centro 
hay tina pequeña sección donde la 
barra está todavía bastante caliente 
para descomponer el aceite pero sin 
quemarlo. Por esta razón se forma 
en esta sección una acumulación o 
depósito de carbón. Esto es exacta¬ 
mente lo que sucede con una válvula de 
escape. La cabeza quema todo aceite 
que la toque , pero su vástago no está lo 
suficientemente caliente para quemar el 
aceite , sino para descomponerlo. El re¬ 
sultado es la formación de un depósito 
de carbón u hollín pegajoso. 


temperatura sobre la carbonización del 
aceite. Tomemos una barra de acero 
de % de pulgada de diámetro por un 
pie de longitud. Calentemos uno de sus 
extremos, en una extensión de más o 
menos, 3 pulgadas, hasta que se ponga 
rojo brillante. Metamos ahora este 
extremo candente en un baño de aceite, 
sacándalo de él inmediatamente y ob¬ 
servemos qué ha sucedido. Veremos 
que en el extremo caliente no habrá 
ningún depósito. Tampoco veremos in¬ 
dicio de carbonización en el extremo 
opuesto. Pero en cierta parte de la 
varilla veremos carbonización en una 
extensión de casi una pulgada. La po¬ 
sición exacta de esta área carbonizada 
depende un poco del aceite, pero esta 
dependencia es muy limitada. El punte 
donde se concentra la carbonización es 
aquel en que la temperatura de la va¬ 
rilla es suficiente para tostar el aceite. 
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por la corriente de calor que sale de 
la culata y entra por el asiento de la 
válvula adentro del bloque de cilindros. 
Hasta cierto punto se enfrían también 
por el calor que sale del vastago y pasa . 
por la guía hasta el bloque de cilindros. 
Cuandro la guía se la válvula se 
proyecta demasiado adentro del bloque 
de cilindros, esta sección sobresaliente 
se expone también a recibir un calor 
excesivo, lo que es, por supuesto, con¬ 
traproducente para su propio enfria¬ 
miento. En ciertos motores experimen¬ 
tales se emplean guías de tipo muy 
especial, que pueden enfriarse en toda 
su extensión, pero semejantes innova¬ 
ciones no han sido todavía implantadas 
en los motores modernos y sólo tienen 
una importancia académica para los 
mecánicos de talleres de reparación. 

El remedio más práctico para sub¬ 
sanar el atascamiento de los válvulas 
de escape es sencillamente aumentando 
el intersticio del vástago, para lo cual 
ha de agrandarse el diámetro de la 
guía. Este es unremedio que no 
siempre surte beneficiosos resultados, 
pero de todos los métodos seguidos para 
resolver el problema, es sin duda 
alguna el más susceptible de buenos re¬ 
sultados. El método recomendado es, 
sin embargo, muy ineficaz al tratarse 
de un motor con tendencia a aspirar 
aceite, pues el agrandamiento de la 
guía del vástago propende a acentuar 
más aún la aspiración de aceite. 

E XAMINEMOS detenidamente toda 
el procedimiento. Como lo demues¬ 
tra el experimento de la barros calen¬ 
tada sólo hay una cierta porción del 
vástago de la válvula que se recaliente 
lo suficiente para provocar la formación 
de acumulaciones de carbón pegajosas. 
A menos que la guía se estreche bien 
arriba del orificio de la válvula, la 
parte del vástago más expueste a car¬ 
bonizarse es aquella que queda por 
debajo de la cabeza de la válvula y se 
extiende hasta el extremo superior de 
la guía, o en otros términas, la parte 
del vástago de la válvula que queda 
directamente expuesto a la corriente de 
los gases de escapa mientros la válvula 
está levantada sobre su asiento. 

Supongamos que el levantamiento de 
la válvula sea de 5/16 de pulgada. 
Ahora bien, si la guía de la válvula se 
agranda en una extensión de 5/16 ver¬ 
ticalmente desde su extremo superior, 
de modo que en esta extensión agran¬ 
dada no haya contacto entre ella y el 
vástago, cualquier depósito que se 
forme en esta sección nunca llegará a 
afectar seriamente la parte contigua 
estrecha de la guía, a menos que por 
su intersticio pase una gran cantidad de 
aceite. 

Otro método, que se funda exacta¬ 
mente sobre el mismo principio ante¬ 
dicho, es marcar el punto del vástago 


de la válvula que corresponde con la 
posición del extremo superior de la 
guía mientras la válvulas está levan¬ 
tada, y luego reducir el diámetro del 
vástago entre el punto señalado y la 
cabeza de la válvulas. Esta reducción 
puede ser de 10 a 15 milésimas de pul¬ 
gada y debe hacerse preferiblemente 
por esmerilado. Válvulas así dispues¬ 
tas figuran ya en ciertos motores de 
automóviles de modelos recientes. 

E L atascamiento de las válvulas de 
admisión suele confundirse con el de 
las válvulas de escape. Las primeras, 
sin embargo, rara vez provocan esta 
irregularidad, pues no están expuestas 
a la acumulación de carbón u hollín, 
como lo están las de escape, a conse¬ 
cuencia de la alta temperatura de los 
gases de escape. Cuando la válvula de 
admisión se “pega” o atasca, es porque 
está decentrada, ladeada o con mal 
asiento. 

Cuando la válvula de admisión se 
atasca a causa de algún depósito, lo 
que raramente sucede, este depósito no 
está constituido por carbón, sino por 
una composición gomosa o pegajosa re¬ 
sultando del aceite disuelto en gasolina. 
No hay ningún tipo o marca de gaso¬ 
lina que contenga suficiente cantidad 
de substancias provocativas de gomo¬ 
sidad suficiente para dificultar el fun¬ 
cionamiento de estas válvulas. Existe, 
sin embargo, cierta tendencia de parte 
de todo tipo o clase de gasolina hacia 
el acrecantamiento gradual de la go¬ 
mosidad cuando se guarda en depósitos 
expuestos al aire. 

La gasolina guardada en tanques 
grandes, como son los que se usan en 
las refinerías, a guardada en depósitos 
subterráneos, como se ven en los ga¬ 
rajes, está expuesta a un cambio suma¬ 
mente lento. En el depósito de gasolina 
de un automóvil, el combustible está 
sujeto a un cambio más rápido, debido 
a la extensión de la superficie en con¬ 
tacto con el aire. En otros términos, 
la cantidad de aire en contacto con la 
cantidad de gasolina, es proporcional¬ 
mente mayor. Por esta razón, el auto¬ 
móvil que permanece inactivo durante 
un buen período de tiempo, con un 
galón de gasolina en su depósito, fun¬ 
cionará con dificultad al ponérsele en 



marcha. Durante este período de in¬ 
actividad, su galón de gasolina ha 
sufrido serios cambios en composición 
y su gomosidad habrá llegado a un 
grado alarmante. Ciertos vehículos 
automóviles, que no tienen un continuo 
servicio activo, como ambulancias, 
bombas de incendio y otros, están, por 
la razón antedicha, muy propensos a 
desarrollar defectos en sus válvulas de 
escape. 

Las válvulas de admisión, en térmi¬ 
nos generales, están muy poco ex¬ 
puestas a atascamiento. Y esto se 
aplica no sólo a los motores modernos 
sino también a los de tipos antiguos. 

Motivo de justificado desagrado para 
el dueño de un automóvil nuevo y el 
comerciante que lo ha vendido es la 
reparación de las válvulas de escape 
después de que el vehículo ha estado 
poco tiempo en servicio. Con lo que 
dejamos aquí expuestos, los mecánicos 
podrán salvar estas dificultades de una 
manera práctica y en el menor tiempo 
posible. Los métodos aquí señalados y 
recomendados no ofrecen dificultades 
para su ejecución. 


Servicio Gratis 

L OS automóviles nuevos llevan una 
garantía de noventa días desde el 
día en que se entrega al comprador. 
El dueño, por regla casi general, asume 
que esta garantía le da derecho a ser¬ 
vicio de conservación mecánica gratuito 
durante ese período de noventa días. 

El servicio gratuito, en virtud de la 
garantía, varía de acuerdo con el cliente 
y el comerciante. Existe, sin embargo, 
un entendimiento general de que todos 
los ajustes han de hacerse gratuita¬ 
mente durante el plazo de los noventa 
días de la garantía, y que durante este 
mismo período han de reemplazarse, sin 
gasto para el dueño, todas las piezas 
que se rompan o desarreglen, simpre 
que estas irregularidades nose deban a 
la falta de cuidado por parte del dueño. 

Los ajustes gratuitos comprenden or¬ 
dinariamente los correspondientes al 
carburador, encendido, válvulas, em¬ 
brague, generador, correa de ventila¬ 
dor, frenos y' ruedas. También se com¬ 
prende en este servicio gratuito una 
afinación completa del motor. Casi to¬ 
dos los comerciantes prefieren que todos 
estos ajustes y servicios comprendidos 
en la garantía se realicen antes de la 
expiración del período de novento días 
de la garantía. 

Hay, sin embargo, ciertos servicios 
como el enderezamiento de guarda¬ 
barros, carga del acumulador, lavado 
y pulimentación, instalación de acceso¬ 
rios especiales y otros, que no deben 
esperarse que el comerciante sencilla¬ 
mente regale al dueño dentro del pe¬ 
ríodo de la garantía. 
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22 maneras para 


Atraer y 
Conservar la 
Clientela 


I No hay nada que pueda substituir 
■ a un buen trabajo. Nada asegura¬ 
rá tanto y mantendrá un cliente como 
la atención apropiada que se de a todo 
trabajo. Esto significa no sólo el ha¬ 
llar la causa de cualquier inconveniente 
y efectuar el trabajo correctamente, 
sino que también incluye la inspección 
y la prueba final del vehículo antes de 
entregarlo a su dueño. 

No devuelva a sus dueños los auto- 
■ móviles con los bornes de los acu¬ 
muladores corroídos, instalación eléc¬ 
trica defectuosa, u otras faltas que pue¬ 
dan ocasionarles inconvenientes en el 
camino. Si usted deja de prestar aten¬ 
ción a estos particulares, el cliente po¬ 
drá encontrarse en momentos apurados, 
pero usted se perjudicará, porque a us¬ 
ted se le culpará de cualquier incon¬ 
veniente que ocurra. 

3 Véndale al cliente no solamente lo 
■ que le pidió cuando entró en su 
establecimiento, sino también lo que un 
examen minucioso del vehículo muestre 
que sea necesario Haga una lista de 
los puntos que deban ser comprobados 
en todo vehículo que llegue a su taller, 
y luego hágale saber al cliente de cual¬ 
quier trabajo que se encuentre ser ne¬ 
cesario depués de un examen cuidadoso. 

4 Un cliente satisfecho es aquel cuyo 
■ automóvil funciona bien, lo con¬ 
duce* cómodamente, tiene un aspecto 
atractivo y es seguro. Usé estos cuatro 
puntos como argumentos de venta y 
muéstrele al cliente lo económico del 
trabajo de reparación o del equipo que 
le sugiere comprar, con lo que mejorará 


el funcionamiento, la comodidad, el as¬ 
pecto y la seguridad del vehículo. 

5 Tenga lista su correspondencia o 
■ anuncio para el periódico antes de 
que se presente una merma en la venta 
de servicio. Luego, tan pronto note 
señal de disminución en el negocio, pue¬ 
de poner a trabajar esta propaganda 
para que aporte negocio antes de que 
su volumen decaiga por bajo del punto 
de ganancia. Mejor todavía, anuncie 
regularmente. 

6 De a su anuncio cierto atractivo 
■ de temporada. Haga resaltar 
aquellas cosas que probablemente ne¬ 
cesitarán más los dueños de automóvi¬ 
les al tiempo en que se da publicidad al 
anuncio. Durante la primavera y el 
verano anuncie partidas que ayuden al 
placer de conducir un vehículo en los 
días calurosos. En el otoño y el invier¬ 
no, hable de cosas que hacen placentera 
y segura la conducción del vehículo 
cuando las calles y los caminos están 
llenos de nieve y hielo. 

7 No deje que la suciedad, el desor- 
■ den o la falta de cortesía ahuyenten 
a los clientes que fueron atraídos por el 
buen trabajo o el anuncio. 

O Reduzca los precios sobre ciertos 
v ■ trabajos o combinación de trabajos 
en determinados días de la semana 
cuando comúnmente hay poco trabajo 
y éstos atraerán el negocio cuando usted 
más lo necesita. 

9 No permita que sus clientes estén 
■ de pie esperando. Provea un lugar 
limpio y cómodo para que puedan sen¬ 


tarse. Es preferible tener un cuarto de 
espera, pero, bancos o sillas colocadas 
en un punto adecuado fuera de todo 
tráfico servirán para este propósito si 
están limpias y su aspecto es también 
limpio. Coloque una exhibición de ac¬ 
cesorios donde los clientes que esperan 
no puedan dejar de verla. 

Coloque su equipo moderno de 

■ taller donde los clientes y au¬ 
tomovilistas que pasen puedan verlo. 
Este equipo les recordará de lo que 
usted tiene para vender y al mismo 
tiempo les mostrará lo bien equipado 
que está su taller para hacerse cargo 
de todo trabajo. 

Oiga complaciente a los lamen- 

■ tos del cliente. El se sentirá 
mejor después de contarle la historia 
de sus percances con el vehículo, y sus 
indicaciones le ayudarán a usted a re¬ 
solver el inconveniente. 

Cuando venda trabajo adicional, 

■ expóngale al cliente el por qué, 
en su opinión, él debería comprarlo. Un 
punto digno de mencionarle al cliente 
en este sentido es que al efectuarse to¬ 
do el trabajo necesario de una vez, se 
ahorrará otro viaje al taller más tarde. 

Háblele acerca de su equipo es- 

■ pecial para crear en el cliente 
una buena impresión de la inversión en 
que se ha incurrido para poderle servir. 

Por parte del cliente, el tener 

■ que ir a la estación de servicio 
es tan desagradable como el ir al den¬ 
tista. Por lo tanto, no descuide el hecho 

(Continúa en la página 43) 
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Correcta CONSERVACION de las 
PUERTAS 


■ AS puertas de los automóviles deben 
i funcionar con facilidad y sin me- 
ter ruido. Muchas lo hacen y 
otras tantas dejan de hacerlo. Para las 
que funcionan con dificultad y ruido 
hay remedio muy seguro y fácil de 
aplicar. Cualquier mecánico puede 
hacer bien el trabajo valiéndose de he¬ 
rramientas corrientes. Y este es un 
trabajo que deja una buena ganancia. 

Antes de considerar el remedio, bue¬ 
no es estudiar lo que es una puerta y 
lo que se espera de sus varias partes. 
Como lo sabemos, una puerta es un 
panel que oscila en bisagras. Por la 
parte de afuera sigue el estilo del ex¬ 
terior de la carrocería, y por la parte 
de adentro se conforma con el aspecto 
general del interior de la carrocería. 
Tan sencilla es la idea de una puerta, 
que por esta razón no nos sentimos in¬ 
clinados a darle atención ni mucho me¬ 
nos a preocuparnos de sus varias pie¬ 
zas o partes. 

La parte más importante de una 
puerta es sus bisagras, las cuales la 
sujetan en correcta posición mientras 
está abierta. En importancia a las bi¬ 
sagras siguen el pestillo y la placa dei 
mismo, que sirven para sujetar la 
puerta en posición cerrada. Mientras 
estas piezas fundamentales estén en 
buen estado y funcionen bien, la puerta 
desempeñará correctamente sus fun¬ 
ciones. Para mayor conveniencia, hay 
un mango por afuera y otro por aden¬ 
tro. También hay un tope de puerta, 
para limitar su movimiento, y tiras de 
caucho para evitar la vibración y con¬ 
siguiente ruido. Como una convenien¬ 
cia adicional se instala una cerradura 
en el mango de una de las puertas de 
las carrocerías cerradas. 

Se verá que cada parte o pieza de la 
puerta tiene ciertas funciones definidas, 
y estas últimas han de desempeñarse 
con facilidad y sin ruido o vibración. 
Una puerta suelta o aflojada en alguna 
de sus partes es una fuente constante 
de incomodidades y molestias para el 
dueño del automóvil. La lubricación de 
ciertas partes es un remedio efectivo 
para subsanar numerosas incomodida¬ 
des de este carácter. 


Fig m 2 — Ai-riba—Cuando la puerta delantera está baja en el lado de la cerra¬ 
dura, insértese una cuña en el perno No. 2 para levantarla. Si al mismo 
tiempo la puerta trasera está alta en el lado de la cerradura, insértese otra 
cuña en el perno No. 3 para alzar el montante de la cerradura y dejarlo en 
línea con la. puerta. La alineación de la moldura de la carrocería sirve tam¬ 
bién para indicar donde han de insertarse cuñas. Abajo—El espacio alrededor 
del borde de la. puerta indica ordinanamente los puntos en que han de inter¬ 
calarse las cuñas, para restaurar la alineación a su posición correcta. En el 
presente caso, la puerta delantera está subida en el lado de la cerradura. 
A pregando cuñas a los pernos 3, 4 y 5, se alineará la puerta delantera sin per¬ 
turbar la alineación de la puerta trasera 


Antes de tratar de hacer algún ajus¬ 
te, es necesario averiguar si la puerta 
está bien alineada en relación con su 
marco. La mayor parte de los defectos 
en las puertas se debe a la incorrecta 
alineación de la carrocería a consecuen¬ 
cia de la mala colocación de sus propio? 
calzos. La puerta bien alineada tiene 
un espacio o intersticio uniforme a to¬ 
do su alrededor, es decir, arriba, abajo 
y a los lados. Se presentará completa¬ 
mente sostenida por las bisagras y bien 
soportada por la ensambladura, sin 
ningún rozamiento en sus cantos. 

Cuando hay falta de uniformidad en 
sus intersticios, la irregularidad puede 


corregirse reformando la distribución 
de los calzos de la carrocería, alterando 
la colocación de las bisagras, o haciendo 
ambas cosas al mismo tiempo. De esta 
manera se restaura la debida o correcta 
alineación. 

C UANDO se presente la necesidad de 
instalar calzos entre la carrocería y 
el bastidor, este trabajo debe efectuarse 
como lo mostramos en la figura 1. Una 
instalación descuidada, en la que el cal¬ 
zo quede soportando solo un borde in¬ 
ferior del panel de la carrocería, pro¬ 
voca casi invariablemente una rotura 
en la parte exterior del panel afectado, 
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cerca de la solera. Los calzos, por esta 
razón, deben colocarse en puntos ade¬ 
cuados, donde puedan efectivamente 
alzar o bajar la carrocería, como lo ex¬ 
plicamos en la figura 2. 

Si la causa de la desalineación se de¬ 
be a bisagras dobladas o deformadas, el 
defecto puede entonces remediarse co¬ 
mo lo mostramos en la figura 3. De 
estar muy desgastado el pasador de bi¬ 
sagra, la falta puede corregirse agran¬ 
dado los agujeros de la bisagra y colo¬ 
cando un pasador nuevo de mayor diá¬ 
metro que el primitivo. De no haber 
una herramienta especial para agran¬ 
dar los agujeros de la bisagra, puede 
entonces emplearse un escariador ma¬ 
nual, tomando la precaución de esmeri¬ 
larlo un poco en su punta, para darle 
una leve conicidad, a fin de que no pue¬ 
da oscilar al repasar el agujero ovala¬ 
do. La escariación misma es una obra 
que ha de hacerse con cuidado. De re¬ 
sultar falta de uniformidad, la irre¬ 
gularidad, en lugar de remediarse, se 
empeorará más aún de lo que era antes. 
Es preferible reparar una bisagra vie¬ 
ja, como lo explicamos aquí, que ins¬ 
talar una nueva. La instalación de 
una bisagra nueva entraña el trabajo 
adicional de tener que pintarla de modo 
que su color hermane con el del ve¬ 
hículo. 

L A falta de alineación de la puerta se 
, pone de evidencia por la ausencia de 
coincidencia entre la placa de calce de 
la puerta y la ensambladura en el mar¬ 
co de la puerta. La placa de calce de 
la ensambladura debe centrarse entre 
los topes superior e inferior del grupo. 
La placa de calce debe ajustar muy 
bien, pero sin apretadura que pueda 
causar dificultad en el movimiento. Es 
necesario asegurarse de que el calce de 
la ensambladura esté firmemente unido 
a la puerta y que el grupo de los topes 
no esté suelto en la carrocería. Si la 
unión está representada por tornillos 



Fig. 1 —Correctamente instalados, 
como se ve a. la izquierda, las 
cunas soportan firmemente el 
esquelto de la carrocería, sin que¬ 
dar bajo la tensión señalada pol¬ 
la incorrecta instalación mostra¬ 
da a la derecha 


EL DUEÑO DE AUTOMOVIL QUIERE— 

Una puerta que sa abra y cierre con facilidad—como si fuera un libro. 

Una puerta silenciosa. 

Una puerta con mango que gire con la suavidad de un cojinete de bolas. 

Una puerta con una ventana de vidrio que se deslice con la facilidad de un patín. 
Una puerta que pueda cerrarse con la seguridad de una caja de fondo. 

UD. PUEDE SUMINISTRARLE ESTE SERVICIO CON LOS— 

Mecánicos de su taller. 

Herramientas ordinarias de su taller. 

Materials corrientes. 

Y DE ESTE MODO AUMENTARA SUS GANANCIAS. 


de madera, tápense los agujeros de los 
tornillos con tapones de madera encola¬ 
dos y háganse nuevos agujeros en estos 
orificios tapados para la recolocación 
de los tornillos. 

Generalmente se da muy poca aten¬ 
ción a las pequeñas ensambladuras, las 
cuales están llamadas a desempeñar un 
fuerte trabajo. Estas piezas cuestan 
muy poco y su reemplazo total resulta 
muy conveniente en muchos casos de 
desarreglos. Cuando las partes metá- 



Fig. 3 —Para abrir la bisagra o 
quitar la puerta del montante de 
la bisagra, insértese un destor¬ 
nillador entre las hojas de la bi¬ 
sagra, como se ve a la izquierda, 
y ciérrese gradualmente la puer¬ 
ta. Para empujar la puerta hacia 
la bisagra, o cerrar la bisagra, 
insértese una barra, como se ve 
a la derecha, y ábrase gradual¬ 
mente la puerta. A — Destoi-nilla- 
dor. B — Bai-ra de como %" de 
espesor 


licas no están desgastadas o deforma¬ 
das, se facilita entonces mucho la re- 
noación de sus tiras de caucho, las 
cuales son indispensables para evitar 
el ruido y la vibración. 

En orden de importancia tenemos a 
continuación el tope de la puerta, el 
cual sirve para limitar el movimiento 
de la puerta en sus bisagras. Hay va¬ 
rios tipos de tope y varias maneras de 
instalarlos. Algunos son de una com¬ 
posición especial de caucho y se unen 
a la puerta y carrocería por medio de 


tornillos de madera. Esta clase de tope 
no necesita otra atención que ver que 
sus tornillos estén siempre debidamente 
apretados. Deben reemplazarse cuan¬ 
do se rompan o alarguen después de 
mucho uso. 

* Hay varias clases de topes metálicos 
para puertas. Algunos se instalan por 
el lado de la bisagra de la puerta y 
otros se unen al borde superior de la 
puerta. En algunos casos se emplean 
pedazos de caucho para servir como 
elementos de amortiguación, y en otros 
se recurre a resortes para desempeñar 
esta función. El caucho, por supuesto, 
está expuesto a deformarse después de 
mucho tiempo de uso, y también a per¬ 
der su elasticidad a consecuencia de 
desgaste. En tales casos, no hay difi¬ 
cultad en reemplazarlos. Los resortes 
que se emplean en los otros tipos de 
tope están, por supuesto, expuestos a 
romperse con el uso. Lo principal, sin 
embargo, en lo tocante a la conserva¬ 
ción de los topes de tipo mecánico, es 
conservarlos siempre bien apretados y 
lubricados. 

En el marco de la puerta se instalan 
generalmente amortiguadores de cau¬ 
cho para absorber el choque durante la 
cerradura. Estos amoriguadores ejer¬ 
cen una leve presión contra la puerta, 
que sirve para evitar su vibración y 
ruido. Esta presión debe quedar uni¬ 
formemente distribuida entre los amor¬ 
tiguadores y la puerta, en todos sus 
puntos. Para averiguar la uniformi¬ 
dad de esta presión, se marca con tiza 
toda la cara de contacto de los amor¬ 
tiguadores de caucho, y luego de cierra 
la puerta con un poco de presión. 
Ahora se observa la cantidad de tiza 
depositada sobre la puerta por cada 
amortiguador. Del amortiguador que 
deje una mayor impresión se rebaja 
entonces lo suficiente para que su con¬ 
tacto resulte parejo o uniforme en to¬ 
dos sus puntos. 

No se supone que estos amortiguado- 

(Continuación de la página 43) 
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Conservación mecánica del 


Cambio de Marcha con 
Movimiento Libre de Ruedas 


E L desarrollo técnico más sobresa¬ 
liente de la industria automotriz 
durante estos últimos meses, es, 
sin duda alguna, el cambio de marcha 
con movimiento libre de ruedas. In¬ 
troducido por primera vez a mediados 
del año pasado, el nuevo mecanismo se 
ha captado la aprobación de varias im¬ 
portantes fábricas, las cuales lo incor¬ 
poraron a los nuevos modelos de auto¬ 
móviles que presentaron en la última 
exposición en enero del presente año. 
Cuatro conocidas marcas de automóvi¬ 
les lo ofrecen actualmente como dota¬ 
ción normal de sus modelos. 

Para muchos de los lectores, el fun¬ 
cionamiento del cambio de marcha con 
movimiento libre de ruedas, tal como 
lo construye la Warner Gear Company, 
es un misterio. Por la descripción que 
de él hacemos aquí, se verá que no se 
trata de un nuevo órgano complicado, 
sino de un mecanismo de construcción 
y de funcionamiento sencillos y muy 
fáciles de comprender. 

En el tipo corriente de cambio de 
marcha, los engranajes sirven para 
cambiar la velocidad del árbol propulsor 
en relación con la velocidad del ci¬ 
güeñal del motor y mientras este último 
esté embragado, existirá una constante 
transmisión de fuerza desde él hasta 
las ruedas traseras. Cuando se cierra 
el gas mientras el vehículos va corrien¬ 
do y embragado, éste continuará avan¬ 
zando bajo el impulso que ha adquirido 
y su velocidad será entonces, durante 

Advertencia: Este artículo fué escrito 
especialmente para El Automóvil 
Americano por C. E . Weisse, director 
de ventas de servicio de la Warner 
Gear Co. La información sobre mon¬ 
taje y desmontaje fué suministrada 
por O. E. Fishburn , ingeniero de in¬ 
vestigación de esa compañía. 


un cierto período de tiempo, mayor que 
la proporcional del cigüeñal del motor. 
Es decir, el movimiento del vehículo 
hará que los émbolos funcionen contra 
la compresión natural. La manera de 
evitar esto es desembragando el motor, 
lo que equivale a dejar que el vehículo 
continúa avanzando por el impulso que 
ha adquirido, independientemente del 
motor. 

En el cambio de marcha Warner con 
movimiento libre de ruedas, este ade¬ 
lantamiento del vehículo sobre la velo¬ 
cidad del motor se gobierna por medio 
de un pequeño embrague corredizo, de 
sencilla construcción, colocado en el 
árbol principal renurado del cambio de 
marcha, adelante del engranaje de se¬ 
gunda velocidad que hay sobre este 
árbol. Queda aquí en una posición 
que afecta sólo a la velocidad interme¬ 
diaria y a la alta. 

El grupo del embrague corredizo 
consta de una pieza giratoria conectada 
al árbol transmisor proveniente del ci¬ 
güeñal, un núcleo interior que gira con 
el árbol principal, estando este núcleo 
labrado a máquina de modo que pre¬ 
senta tres levas, como se ve en la ilus¬ 
tración. Cuando este núcleo se instala 
con la pieza exterior, se establecen tres 
cavidades y en cada una de éstas se 
montan cuatro rodillos de tamaños gra¬ 
duados. Cuando se le da gas al motor, 
la rotación de la pieza exterior hace que 
los rodillos se metan en el extremo hue¬ 
co de las cavidades, y mediante presión, 
establece conexión con el núcleo, com¬ 
pletándose así la transmisión de la 
fuerza a las ruedas traseras. 

Cuando el impulso adquirido por el 
vehículo sobrepasa la velocidad del mo¬ 
tor, como sucede al ir cuesta abajo, la 
velocidad rotativa del núcleo sobrepasa 
también, por su parte, a la velocidad de 
la pieza exterior, y por esta razón se 


quita la presión sobre los rodillos y el 
vehículo queda así desconectado del mo¬ 
tor, avanzando bajo el impulso que ha 
adquirido. Así continúa corriendo has¬ 
ta que su velocidad se modera hasta el 
punto de igualarse a la del motor. Al 
producirse esta sincronización, los rodi¬ 
llos quedan nuevamente expuestos a la 
presión ya explicada y el motor empieza 
de nuevo a propulsor directamente el 
vehículo. Esta desconexión se produce 
también automáticamente al cerrar el 
gas. 

E L engranaje de primera y el de se¬ 
gunda velocidad del árbol principal, 
asi como los engranajes de estas veloci¬ 
dades del árbol auxiliar, tienen dientes 
helicales y mantienen conexión cons¬ 
tante entre si, de modo que no hay que 
desplazarlos con la ayuda de la palanca 
del cambio de marcha. Por esta razón 
no hay entrechoque de engranajes. La 
velocidad baja y la marcha atrás están 
representadas por engranajes de dien¬ 
tes cónicos corrientes y se desplazar 
por la palanca de la manera usual. 

Al efectuar un cambio de velocidad 
en el cambio de marcha de tipo co¬ 
rriente, es necesario coordinar la ro¬ 
tación de los engranajes y desembragar 
el motor para obtener este resultado. 
Esta coordinación de velocidad y tiem¬ 
po queda a cargo del embrague co¬ 
rredizo en el nuevo tipo de cambio de 
marcha con movimiento libre de ruedas. 
La acción se realiza de una manera au¬ 
tomática. Por esta razón, dada la cir¬ 
cunstancia de que los engranajes de 
segunda velocidad están en conexión 
constante, es posible pasar de segunda 
a primera y viceversa, en cualquier, 
grado de velocidad sobre el camino, sin 
necesidad de desembragar el motor. 

Para que el mecanismo del movimien¬ 
to libre de ruedas esté bajo el gobierno 


28 


El Automóvil Americano 




Típica instalación de un cambio de 
marcha con movimiento libre de ruedas 
de tipo Warner y vistas transversales 
de su mecanismo interior. 1 —Pieza ex¬ 
terior. 2— Rodillos. 3 —Anillo de pre¬ 
sión. 4 — Placas laterales. 5— Núcleo. 

6— Arbol. 7— Zapata. 8 —Resorte 

del conductor, lo que es esencial al tra¬ 
tarse de lugares montañosos, el em¬ 
brague corredizo está provisto de dien¬ 
tes que se conectan con los del engrana¬ 
je del árbol principal, tanto de primer 
como de segunda. Cuando el conductor 
desea paralizar la acción del mecanis¬ 
mo de movimiento libre de ruedas, sen¬ 
cillamente oprime un botón que hay en¬ 
cima de la bola de la palanca del cam¬ 
bio de marcha, desembra el motor, mue¬ 
ve la palanca un poquito más alia de 
su carrera normal hacia el frente o 
hacia atrás, y tiene así el automóvil co¬ 
nectado en lo que se llama posición de 
propulsión positiva. Para colocar el 
vehículo en posición de propulsión con 
movimiento libre de ruedas se procede 
de manera casi idéntica. Los fabrican¬ 
tes explican claramente la manipula¬ 
ción o movimientos de la palanca del 
cambio de marcha, los cuales son casi 
los mismos que se usan de costumbre 
en los cambio de marchas corrientes. 

Montaje y Desmontaje 

A pesar de que el cambio de marcha 
con movimiento libre de ruedas de tipo 
Warner emplea principalmente en¬ 
granajes helicales, su montaje y des¬ 
montaje, exceptuando el mecanismo de 
movimiento libre de ruedas, es muy si¬ 
milar al de los tipos Corrientes, tan 
conocidos por los mecánicos de automó¬ 
viles. 

Hay, sin embargo, un mayor empuje 
longitudinal sobre los árboles y cojine¬ 
tes de los engranajes helicales, y por 
esta razón ha de darse especial aten¬ 
ción, durante el montaje, para asegu¬ 
rarse de que todos los cojinetes y aran¬ 
delas queden bien dispuestos y firme¬ 
mente asegurados a sus sitios. 


El grupo del embrague corredizo pue¬ 
de extraerse completo por el extremo 
delantero del árbol principal ranurado. 
Al quitarlo, ha de tomarse buen nota 
del extremo hacia el cual mira la ra¬ 
nura de la horquilla desplazadora, para 
poderla después reinstalar de igual ma¬ 
nera como antes. 

Cuando sea necesario desarmar el 
embrague corredizo, empiécese el des¬ 
montaje por el extremo con las tres 
muescas. Quítese el anillo de presión 
levantándolo por un extremo y empu¬ 
jándolo hasta que salga del todo. La 
placa lateral que hay debajo de este 
anillo puede quitarse ahora girando con 
la mano el núcleo en el sentido de su 
rotación, hasta que el diente en el nú¬ 
cleo coincida con los de la placa. 

Continúese girando el núcleo en el 
sentido de su rotación hasta que los ro¬ 
dillos grandes se encuentren casi al 
centro de las muescas. En esta posi¬ 
ción, insértese un destornillador pe- 
ueño entre el rodillo y la zapata de ten¬ 
sión. Dando al destornillador un cierto 
movimiento, el rodillo se desencaja. 
Después de quitar el primer rodillo, se 
quitan la zapata de tensión y el resorte. 


Los otros rodillos saldrán entonces con 
facilidad. Este trabajo se repite en los 
rodillos de las otras concavidades. 

Para quitar el núcleo, gíresele hasta 
que sus tres brazos queden coincidentes 
con las muescas o aberturas. En esta 
posición se le puede extraer con facili¬ 
dad. Cuando los rodillos hayan desgas¬ 
tado mucho la superficie de las levas, 
entonces es necesario instalar un núcleo 
nuevo completo. En realidad, toda pie¬ 
za desgastada demasiado debe reem¬ 
plazarse por una nueva. 

Para el montáje, coloqúese la pieza 
exterior de modo que las muescas o 
aberturas queden hacia arriba. Véase 
que la primera placa lateral y su anillo 
de presión queden bien colocados. Su¬ 
jétese el núcleo de modo que la parte 
alta de la superficie de las levas quede 
hacia la mano izquierda. Coloqúense 
los brazos del núcleo en las aberturas 
o muescas y métanse por aquí en línea 
perpendicular. Si el núcleo no cae con 
facilidad, véase si los dientes de la pla¬ 
ca lateral, que acaba de instalarse, coin¬ 
ciden con los dientes en el lado del nú¬ 
cleo. 

(Continúa en la página 39) 
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El instrumento indicador puede colo¬ 
carse como lo mostramos aquí, después 
de quitadas las ruedas , para averiguar 
la distorsión del tambor del freno . Sin 
embargo , para obtener una medida vías 
exacta de la distordón o deformación, 
recomendamos aplicar los frenos mien¬ 
tras la ruedas están girando . En este 
caso, el instrumento indicador se monta 
sobre la caja del eje 


L soltura o “elasticidad” del pedal 
de enfrenamiento es un problema 
difícil de resolver, pues a su exis¬ 
tencia concurren generalmente nume¬ 
rosos factores que complican la repa¬ 
ración. 

Un tambor de freno deformado por 
el continuo enfrenamiento es una de las 
causas de la soltura del pedal. Otra 
causa común es la torsión o el alarga¬ 
miento del varillaje en los sistemas me¬ 
cánicos. Una tercera causa es el atas¬ 
camiento u otro defecto en la tubería 
de los sistemas hidráulicos. 

Cualquiera de estos defectos, toma¬ 
do independientemente, no constituye 
una reparación difícil o costosa, pero 
en grupo y actuando simultáneamente, 
es la causa de serias irregularidades. 
En otras palabras, una buena parte de 
la presión que el conductor da al sis¬ 
tema de enfrenamiento, se desperdicia 
por las causas ya anotadas. 

Cuando después de algunas súbitas 
aplicaciones, los frenos se desajustan, 
esto quiere decir que, de haber estado 
correctamente ajustados y lubricados 
al principio, se han alterado a conse¬ 
cuencia de alguna deformación meca- 
nica. Por esta razón no siempre es 
buena achacar la falta a los forros de 
los frenos. 

Antes de examinar el varillaje y los 
frenos, para averiguar si están de¬ 
formados, conviene fijarse muy bien en 
si los brazos de los frenos están en posi¬ 
ción correcta para ejercer su máxima 
fuerza de palanca. También es bueno 
examinar atentamente los pasadores y 


Rectificación del Pedal 
de Enfrenamiento 
"Elástico" 


las uniones para ver si están desgasta¬ 
das o sueltas. Aunque estas piezas del 
sistema no provocan directamente la 
soltura o “elasticidad”* del pedal de en¬ 
frenamiento, introducen, sin embargo, 
bastante movimiento libre en el vari¬ 
llaje, lo que por su parte tiende a acen¬ 
tuar la limitación de la carrera o mo¬ 
vimiento efectivo del pedal. Todo jue¬ 
go libre en estas uniones ha de conser¬ 
varse, por lo tanto, en grado mínimo. 
No hay una regla fija para indicar el 
momento en que han de reemplazarse 
los pasadores, pero lo más acertado es 
renovarlos tan pronto como se note en 
ellos un desgaste de 25 milésimas de 
pulgada. Al tratarse de un desgaste 
excesivo, se recomienda reemplazar los 
brazos y las palancas. 

Una de las causas más comunes de 
la soltura del pedal de enfrenamiento 
se halla en las palancas. Cuando los 
frenos se aplican con fuerza, las pa¬ 
lancas quedan expuestas a torcerse 
bajo la presión recibida. Para averi¬ 
guar si existe semejante defecto, tráce¬ 
se una línea sobre la palanca, de modo 
que pase por los centros de los agujeros 
de los pasadores. Apliqúense ahora 
los frenos con fuerza, y asegúrense en 
esta posición de aplicación. Coloqúese 
ahora una regla sobre la palanca, de 
modo que su borde coincida con los 
centros de los agujeros de los pasado¬ 
res. Por supuesto, si la palanca se 
halla ladeada, la línea trazada sobre la 
palanca, no coincidirá con el borde de 
la regla. La deformación excesiva 
exige el reemplazo inmediato de la pa¬ 
lanca. 

El eje transversal de los frenos es 
también productiva de soltura en el 
pedal. La gran fuerza desarrollada 
por la aplicación de los frenos tiene la 
tendencia hacia torcer y doblar el eje 
transversal. El muy difícil medir la 
torcedura de este eje. La dobladura, 
sin embargo, puede medirse con facili¬ 


dad empleando un instrumento especial 
para este objeto. En conexión con esta 
parte del sistema, varios de los nuevos 
modelos de automóviles llevan un re¬ 
fuerzo entre el eje transversal y el 
miembro transversal del bastidor, para 
reducir la tendencia a dobladura. Los 
mismos ejes transversales se hacen 
también más grandes para reducir su 
torcedura. 

En algunos casos de ejes transver¬ 
sales muy doblados, la falta puede co¬ 
rregirse con la instalación de un re¬ 
fuerzo. 

Las varillas de mando o de empuje 
de los frenos están sujetas a alarga¬ 
miento. Es necesario verificar su 
longitud, de vez en cuando, mientras 
las frenos están aplicados y mientras 
están sueltos. 

E L punto siguiente por examinarse 
es el tambor del freno. Los tambores 
de los sistemas de tipos de zapata inte¬ 
rior suelen deformarse, ovalándose al 
recibir la presión de enfrenamiento. La 
distorsión depende aquí no sólo de la 
fuerza transmitida y multiplicada por 
el varillaje, sino también por la energía 
automótica que se desarrolla durante la 
acción envolvente del freno, la cual au¬ 
menta con la mayor velocidad de la rue¬ 
da. En otros términos, los tambores 
pueden ser bastante fuertes para las 
velocidades inferiores corrientes, pero 
inseguros para una súbita parada 
mientras el vehículo vaya corriendo a 
una velocidad de 60 a 65 millas por 
hora. En este último caso, las tam¬ 
bores se ovalan al recibir la fuerte ten¬ 
sión del enfrenamiento violento. 

Esta ovalación de los tambores es 
ordinariamente un defecto pasajero, 
pues libres de la intensa presión de los 
frenos, recobran su rendondez primi¬ 
tiva. Para averiguar si existe esta de¬ 
formación, la prueba debe efectuarse 
mientras los tambores están girando 
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como si el automóvil fuera corriendo a 
alta velocidad por el camino. 

La manera más sencilla de verificar 
el funcionamiento de los tambores es 
levantar las ruedas propulsoras o tra¬ 
seras, con la ayuda de gato. Después 
de suavizar la parte de afuera del tam¬ 
bor con una lima, coloqúese un instru¬ 
mento indicador contra la parte exte¬ 
rior del tambor del freno. Cuando las 
zapatas están pivoteadas en la parte 
superior o en la inferior o fondo del 
freno, el botón del instrumento indica¬ 
dor deberá colocarse en la sección de¬ 
lantera o en la trasera del tambor. 


mayor de 30 a 40 milésimas de pulgada, 
instálense tambores nuevos. El mecá¬ 
nico debe, por supuesto, obrar con tino. 
Si el dueño del automóvil es un indivi¬ 
duo que cree que una velocidad de 30 
millas por hora es ya bastante para 
satisfacer sus deseos, se puede entonces 
permitir una distorsión mayor de la 
indicada arriba, sin cambiar los tam¬ 
bores. Al tratarse de un conductor que 
siempre corre a grandes velocidades, 
no debe permitirse entonces que la dis¬ 
torsión pase de los máximos ya ano¬ 
tados. 

La distorsión proviene de algún 


defecto proviene del calor y presión a 
que la zapata queda sujeta en el tam¬ 
bor. El efecto de esta distorsión es 
aminorar la superficie de contacto 
entre el forro y el tambor, lo que afecta 
la fuerza de enfrenamiento y puede 
también provocar la deformación del 
tambor. Una manera de remediar este 
defecto es esmerilando la superficie del 
forro para que se conforme con la 
curva del tambor. En casos extremos, 
se impone la necesidad de instalar za¬ 
patas nuevas provistas de forro es¬ 
merilado. 

En resumidas cuentas, la manera de 



O- o 


1 —Aunque el desgaste de los pasado¬ 
res de las uniones no produce direc¬ 
tamente la “ elasticidad ” en el movi¬ 
miento del pedal de enfriamiento , re¬ 
duce, sin embargo, considerablemente 
la carrera efectiva del pedal, por el 
juego libre o soltura que introduce en 
el sistema. 2 —Las palancas de insufi¬ 
ciente sección se ladean o doblan cuan¬ 
do los frenos se aplican con fuerza . 
La línea de puntos muestra la posi¬ 
ción que tendría la palanca si no 
estuviera ladeada. 3 —La presión de 


las zapatas del.freno, cuya fuerza se 
multiplica mecánicamente , tiende a dar 
ovalación al tambor del freno. Cuan¬ 
do esta ovalación es de más de 3/32" 
instálese un tambor nuevo. 4 —Otra 
causa de la “ elasticidad ” del pedal de 
enfrenamiento se halla en los ejes 
transversales de los frenos , los cuales 
se tuercen bajo la fuerza de la aplica¬ 
ción. Estos ejes, a menos que estén re¬ 
forzados, quedan expuestos a doblarse 


Cuando las zapatas están pivoteadas en 
la parte delantera o en la trasera del 
freno, como sucede en los frenos trase¬ 
ros de pedal del Ford modelo A, el ins¬ 
trumento indicador ha de colocarse en¬ 
tonces, en la sección superior o en la 
inferior o fondo del tambor. Con el 
instrumento indicador colocado de la 
manera anotada, se mide entonces la 
distorsión máxima. De no haber un 
instrumento indicador a propósito, la 
verificación puede realizarse con la 
ayuda de compases. 

Para la verificación, las ruedas deben 
funcionar a una velocidad equivalente 
a 50 millas por hora, o más, si es nece¬ 
sario. Los frenos se aplican entonces 
con gran fuerza. El instrumento 
acusará la distorsión, y se ser ésta 


defecto inherente o bien de haberlo 
rebajado mucho para subsanar su raya- 
dura. Débase a éstas u otras causas, 
lo más seguro y conveniente es reem- 
plar el tambor viejo por uno nuevo. En 
conexión con trabajos de tambores, 
hemos de advertir que no debe reba¬ 
jarse su metal sino lo que sea lo más 
absolutamente necesario para su alisa¬ 
dura. En los sistemas de frenos Huck*, 
Bendix, Steeldraulic y otros de fun¬ 
cionamiento mecánico, debe rebajarse 
menos metal que en los hidráulicos, 
incluyendo los del Ford modelo A. 
Pero como lo hemos dicho ya, esto 
depende del espesor original de los 
tambores. 

Las zapatas de los frenos están ex¬ 
puestas también a distorsión. Este 


reducir la soltura excesiva o “elastici¬ 
dad” del pedal de enfrenamiento es, en 
primer lugar, evitando todo juego libre 
debido al desgaste de los pasadores de 
las conexiones, luego rectificando la 
instalación de los brazos de los frenos 
y finalmente instalando nuevas palan¬ 
cas y varillaje en caso de que estas 
piezas se hallan alargado o doblado. 
Se recomienda examinar los tambores 
para ver si ha sufrido alguna distor¬ 
sión, reemplazándolos, si es necesario 
por nuevos. También es necesario ex¬ 
aminar las mismas zapatas, para ver si 
se han “arrugado” o deformado. Este 
defecto se puede corregir esmerilando 
su superficie o instalando zapatas nue¬ 
vas con forros esmerilados. 
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C O N S 

EXPRESADA EN 


E R V A C I O N 


COMODIDAD 



q Lea el artículo sobre la Conservación 
de la Comodidad, que publicamos en el 
presente número. Este artículo se incluye 
en una serie que trata sobre la conservación 
de la seguridad, funcionamiento y aspecto, 
que publicaremos cu números futuros. 


E STAMOS vendiendo lo que el due¬ 
ño de un automóvil quiere com¬ 
prar. Lo que le pasamos por en¬ 
cima del mostrador puede ser una bu¬ 
jía de encendido o un trabajo de lim¬ 
pieza de carbón. Puede ser un espejo 
retroscópico o una reparación de frenos. 
Puede ser un par de aletas laterales de 
parabrisa o un ajuste de amortiguado¬ 
res. Puede ser una lata de pintura o 
un trabajo de reparación de eje. To¬ 
das estas cosas representan ventas. 

Las cosas tienen sus nombres pro¬ 
pios para distinguirlas las unas de las 
otras, pero después de instaladas en el 
automóvil, y con el dueño sentado de¬ 
trás del volante de dirección y con el 
pie sobre el acelerador, todas significan 
para él lo mismo: funcionamiento. 

Un par de aletas laterales de para¬ 
brisa y un juego de amortiguadores 
significan para el dueño una sola cosa: 
comodidad. 

Un espejo retroscópico y un ajuste 
de frenos significan para el dueño una 
sola cosa: seguridad. 

Una lata de pintura y una capota 
rehabilitada significan para el dueño 
una sola cosa: aspecto. 

Así, pues, ya se trate de la venta de 
un automóvil nuevo o de un litro de 
aceite, lo que estamos vendiendo y lo 
que el comprador está comprando de 
nosotros es: funcionamiento, seguridad, 
comodidad y aspecto. 

Y lo que el dueño compra con mayor 
frecuencia es CONSERVACION en lo 
tocante a funcionamiento, seguridad, 
comodidad y aspecto. Téngase esto 
muy presente. 

De que 1931 sea un año bueno para 
nosotros dependerá, más de lo que noso¬ 


tros nos figuramos, de si venderemos 
más o menos servicio de conservación 
en lo relativo a funcionamiento, seguri¬ 
dad comodidad y aspecto. 

Este será un gran año de servicio de 
conservación. Sobre ésto no cabe la 
menor duda. Todo se presenta de un 
modo que lo confirma. 

En primer lugar, la temporada de 
ventas de automóviles ha empezado. 
Los diarios y revistas están repletos 
de anuncios de los nuevos modelos. Mi¬ 
llares de personas han concurrido a las 
exposiciones de automóviles recientes 
donde se han impuesto de los refina¬ 
mientos y ventajas evidentes de los 
nuevos productos de la industria. 

¿Y qué se nos dice mediante las in¬ 
tensas campañas de propaganda en los 
diarios y revistas acerca de los nuevos 
modelos? Analizando los anuncios de 
los fabricantes, llegamos finalmente a 
comprender que lo que ellos nos están 


ofreciendo actualmente son modelos en 
que el funcionamiento, la seguridad, la 
comodidad y la belleza se presentan en 
máximo grado. Estos admirables va¬ 
lores intrínsecos están impresionando 
favorablemente al público en todas par¬ 
tes del mundo. 

Tantas son las evidentes ventajas de 
los nuevos automóviles de 1931 que ya 
nos sentimos muy poco satisfechos con 
los vehículos que hemos venido usando 
estos últimos años. En realidad, mu¬ 
chos sentimos el deseo de abandonar el 
automóvil viejo y comprar uno de los 
nuevos. 

Al mismo tiempo, hay muchos dueños 
que, aunque tienen este profundo deseo 
de comprar uno de los recientes mode¬ 
los, no pueden hacerlo por algún mo¬ 
tivo u otro, y se ven, por lo tanto, 
obligados a servirse de su antiguo 
automóvil, por el resto del año, por lo 
menos. Es aquí donde se presenta el 
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campo fértil para los talleres de repa¬ 
ración. 

A los tales dueños podemos entonces 
arreglarles sus automóviles en lo to¬ 
cante a la parte mecánica y renovárse¬ 
los en lo que atañe a su aspecto interior 
y exterior. 

Podemos así venderles funcionamien¬ 
to satisfactorio, gracias a la limpieza 
de carbón, renovación de válvulas, bu¬ 
jías de encendido y otras piezas. 

Podemos venderles seguridad, en la 
forma de forradura de frenos, recti¬ 
ficación de los faroles delanteros, ins¬ 
talación de espejo retroscópico, neumá¬ 
ticos nuevos, etc. 

Podemos venderles comodidad, ajus¬ 
tando los parachoques, instalando un 
muelle nuevo, quitando los ruidos y 
rechinidos, renovando la carrocería. 

Podemos venderles buen aspecto pin¬ 
tando los guardabarros, puliendo la ca¬ 
rrocería, instalando nuevos accesorios. 

Pero, para venderles todas estas co¬ 
sas, no debemos preguntarles si quieren 
una limpieza de carbón o un esmerilado 
de válvulas. El éxito en el negocio está 
en preguntarles si quieren que sus au¬ 
tomóviles funcionen y se vean tan bien 
como los modelos de 1931. En otros 
términos, se halla en ofrecerle el ser¬ 
vicio completo de conservación, abar¬ 
cando el funcionamiento, la seguridad, 
la comodidad y el buen aspecto. 

Lo principal para nuestro éxito este 
año es vender al dueño de automóvil, 
que no puede comprar un modelo nuevo, 
todo el servicio y para esto es necesario 
convencerle primeramente de que la 
conservación completa de todos los fac¬ 
tores anotados, le dará virtualmente la 
ventaja de transformar su vehículo 
viejo en uno nuevo casi tan bueno y 
bonito como úno de los más recientes de 
la industria. 


La United States Rubber Co. ha puesto on el 
mercado por intermedio de la división de forros 
para frenos de su departamento de neumáticos, 
el forro de freno "látex bonded." Este pro¬ 
ducto fué desarrollado en el departamento de 
productos de fibra habiendo sido sometido a 
pruebas de laboratorio, las cuales, según se 
manifiesta, han indicado cierta superioridad en 
cuanto se refiere a forros de freno manufactura¬ 
dos por este procedimiento. La venta de este 
forro de freno se hará bajo el nombre "Royal 
Master." 


La Kelly-Springfield Tire Co. ha elegido pre¬ 
sidente a William H. Lalley de Detroit, para 
suceder a Samuel Woolner, Jr. que renunció al 
puesto que ocupaba. El Sr. Lalley ha estado 
conectado con la industria automotriz por 
espacio de 17 años y está intimamente identi¬ 
ficado con grandes intereses bancarios. 


El 90% de los automóviles es 
esencial a la vida diaria. 


L demanda por automóviles usados 
ha aumentado actualmente en 
muchas partes del mundo. Los 
informes que El Automóvil Americano 
ha recibido procedentes de varios mer¬ 
cados indican que los comerciantes y 
distribuidores de vehículos, por lo me¬ 
nos en ciertas secciones, han dispuesto 
de grandes existencias de automóviles 
usados durante los últimos meses. Es¬ 
te incremento en la demanda, la que en 
parte es un reflejo de la disminución 
del negocio, ha permitido a muchos co¬ 
merciantes reducir sus existencias de 
automóviles usados, de veinte o treinta 
automóviles y camiones a cuatro o cin¬ 
co; en algunos territorios, de acuerdo 
con los informes recibidos por esta re¬ 
vista, los vehículos usados se venden- 
bajo garantías. 

La razón es probablemente fácil de 
entender — indudablemente representa 
un desenvolvimiento natural de las con¬ 
diciones del negocio durante los últimos 
meses. Cualquiera que haya sido la 
causa, el aumento en la demanda por 
automóviles usados ofrece una opor¬ 
tunidad mayor para obtener ganancias 
por servicio y conservación. Vender 
vehículos usados es vender transporte 
a motor, y tal clase de transporte debe 
ser lo mejor posible, si tiene que estar 
provista de una garantía del vendedor, 
o si tiene que proporcionar satisfacción 
al comprador. 

Al mismo tiempo, hay que observar 
mucha discreción en este negocio. No 
hay que gastar mucho en la reparación 
de automóviles usados. Existe un 
límite del valor adicional que provecho¬ 



samente puede incorporarse en cual¬ 
quier vehículo usado, con el fin de que 
su precio final no sea excesivamente 
elevado. Mas, si su taller está propia¬ 
mente equipado para hacer con eficien¬ 
cia el trabajo de servicio y conserva¬ 
ción, entonces el trabajo de poner en 
condiciones un vehículo no puede resul¬ 
tar muy caro. Compruébese minuciosa¬ 
mente el motor, porque éste es “el co¬ 
razón del automóvil ,, y debe funcionar 
perfectamente. El sacar las válvulas, 
quitar el carbón, sacar los anillos de los 
émbolos, quizás colocar nuevos émbolos, 
rectificar los cilindros, y arreglar el sis¬ 
tema eléctrico y de encendido—son tra¬ 
bajos que bajo las condiciones presentes 
no deben ser costosos, ya que todos 
ellos, con equipo eficiente y buenas par¬ 
tes, se prestan para ser realizados bajo 
costes reducidos. Examínese cuidado¬ 
samente la lubricación. Píntese de nue¬ 
vo el vehículo si es que éste no está ya 
muy deteriorado. Con muy poco gasto 
puede pintarse hoy un automóvil por 
medio del procedimiento de pintura por 
pulverización que se está convirtiendo 
rápidamente en una práctica general. 
Las mejoras en el aspecto de un vehí¬ 
culo atraeran ganancias a su coste, y 
esto no se aplica solamente a vehículos 
de pasajeros, sino también a camiones. 
Por ejemplo, los automóviles de repar¬ 
tos no deben venderse nunca sino están 
bien pintados—un vehículo de repartos 
con nueva pintura es un excelente me¬ 
dio de anuncio para cualquier tienda, 
y este hecho recompensa por el coste 
de un trabajo por pulverización. 

Los automóviles usados no deben te¬ 
nerse en existencia en espera de que el 
taller tenga una oportunidad para po¬ 
nerlos en condiciones. Como ha dicho 
una autoridad eminente en la venta de 
vehículos, “Arréglelos rápidamente y 
véndalos rápidamente.” La razón del 
comerciante por la cual tiene un auto¬ 
móvil usado en existencia es poder ase¬ 
gurar alguna ganancia de él, pero tal 
ganancia no se obtendrá si se tiene el 
vehículo en el almacén esperando un 
momento para poderlo arreglar. 

Llévese cuenta exacta del coste de los 
trabajos que se realizan para poner en 
condiciones cualquier vehículo usado. 
Estos representan una parte legítima 
de su ganancia y deben ser incluidos al 
considerar el precio de venta del vehí¬ 
culo. Esto, desde luego, supone la 
condición de que se haya pagado el pre¬ 
cio correcto por el automóvil. 

Asegure ganancias del automóvil 
usado. El incremento tomado por su 
demanda, si ha llegado a su mercado, 
le ofrece una oportunidad extraordi¬ 
naria. 
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La Demanda de Equipos Mecánicos 



falta de negocios de conserva¬ 
ción mecánica no existe en 
Buenos Aires, Argentina. En 
esta gran metrópoli sudamei i- 
cana hay por lo menos veintisiete 
talleres de reparación típicos 
que por término medio hacen 
cada uno un negocio de $30.000 anuales. El término 
medio del capital invertido en elementos mecánicos es 
de $13.900 por cada uno. Cada taller de estos veint - 
siete da ocupación a un promedio de 17 mecánicos. 
El más grande de estos talleres tiene un negoci 
anual de más de $200.000 y el más pequeño, uno de 

cerca de $8.000. . i 

Estos resultados se muestran en un estudio especial 
correspondiente a principios de 1931, emprendido poi 
un corresponsal de El Automóvil Americano en esa 
ciudad, con el objeto de indicar, para la buena infoi- 
mación de los concesionarios y representantes del 
ramo, los equipos de maquinaria y herrarnentaje que 
están empleando los talleres de reparacmgs de auto¬ 
móviles establecidos en la ciudad de B u<mos 
Los veintisiete establecimientos estudiados se eligie 
ron en vista del carácter propio de sus negocios. Cinco 
de ellos son de concesionarios de automóvilesy camio- 
nes (dos de los cuales son los más grandes del pai J- 
Dos de los veintisiete se clasifican de grandes, siete, 
de medianos, y trece, de pequeños. La agrupación 
constituye, por lo tanto, una buena representación del 
término medio del negocio. 


Damos aquí una lista sistemática del equipo emplea¬ 
do por estos establecimientos. Se vera que en la clasi¬ 
ficación de los varios establecimiento existe una 
notable diferencia en lo tocante a equipo. Asi tene¬ 
mos que sólo diez y siete de ellos venden gasolina y 
lubricantes, mientras que veinte están provistos de 
equipos para la lubricación bajo alta presión. Solo 
ocho tienen cambiadores de neumáticos, quince, pul¬ 
verizadores de pintura y diez y ocho, taladros elec 
tríeos. Común para todos estos establecimientos son 
las herramientas manuales, como llaves, alicates, m - 
tillos, destornilladores, cinceles, limas y otras por el 
estilo. A continuación demos la clasificación: 


c 

0) 


Equipo 

Bombas de gasolina (17 firmas). 
Lubricadores de presión (20)... 
Levantadores de automóviles 

( 17 ) .. .. 

Cambiadores de neumáticos (8) . 
Alineadores de ruedas (11) .... • 

Lavadoras de automóviles (13).. 
Taladros eléctricos (18) ...... • 

Pulverizadores de pintura (lo) - • 
Rectificadoras de caras de vál¬ 
vulas (18) .. •••: . 

Forradoras de frenos (lo). 

Llaves (23) .. 

Alicates (23) . 

Martillos (23) .. .... 

Destornilladores (23) . 

Cinceles (23 ). 

Limas (23) .. 
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Concesionario . • • 

Concesionario . 66 

Mediano . * 

Importante . J» 

Importante . 

Mediano . 1- 

Mediano . ® 

Pequeño . ¿ 

Mediano .- *¡ 

Pequeño . •> 

Pequeño.* 

Pequeño . 4 

Pequeño . ® 

Pequeño . 10 
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Mediano . 

Mediano . 8 

Pequeño . 4 
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Concesionario . 25 
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Mediano .. 3 
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Pequeño . 4 
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Desarrollo del 
Negocio medíante 
el /v Pasillo de 
Seguridad" 


Arriba — Pasillo de Seguridad instalado en 
Honolulú , Hawaii , por la nueva sucursal en 
esa ciudad de la Overseas Motor Service Corp. 
Abajo—Demostración práctica del Pasillo de 
Seguridad dada en Berlín por la Deutscher 
Auto Club de esa ciudad 


Wide World. 


E L equipo llamado “pasillo de segu¬ 
ridad” ofrece al comercio una ex¬ 
celente oportunidad para aumen¬ 
tar sus ganancias. Esta es una nueva 
idea que ha sido objeto de cordial aco¬ 
gida en los Estados Unidos y varios 
países del extranjero. Numerosas son 
las ciudades norteamericanas donde el 
pasillo de seguridad ha sido fomentado 
mediante la cooperación de los princi¬ 
pales comerciantes de automóviles de la 
localidad. 

En los grabados presentes mostramos 
la instalación del pasillo de seguridad 
tal como se ha llevado a cabo en Berlín, 
Alemania y en Honolulú, Hawaii. El 
pasillo de seguridad comprende un sis¬ 
tema de verificación de alineación de 
ruedas, de enfrenamiento y de faroles 
delanteros. El pasillo de seguridad de 
Berlín se instaló bajo los auspicios de 
la Deutscher Auto Club durante la ex¬ 
posición anual de automóviles celebra¬ 
da, hace poco, en esa ciudad. La ins¬ 
talación se colocó en una calle próxima 
al edificio de la exposición, al fácil al¬ 
cance del público automovilista. Aunque 
hizo un tiempo muy inclemente durante 
toda la semana que duró el pasillo de 
seguridad, millares de automovilistas lo 
visitaron y se sirvieron de él. El pasi¬ 


llo de seguridad de Honolulú fué ins¬ 
talado por cuenta del nuevo taller de 
reparación de la Overseas Motor Ser¬ 
vice Corporation y tuvo un éxito extra¬ 
ordinario. 

El éxito del pasillo de seguridad, co¬ 
mo se ha visto por experiencia práctica, 
depende del punto en que se instale. 
Un lugar central a cuyos alrededores 
exista constantemente un tráfico vehi¬ 
cular denso, es el punto ideal. El tal 
lugar no debe, sin embargo, quedar co¬ 
locado de modo que perturbe el tráfico 
público. Los automovilistas se ven 
irresistiblemente atraídos a ensayar 
sus automóviles, dada la facilidad y la 
conveniencia que se les presenta para 
hacerlo. La inspección del vehículo es 
cuestión de pocos minutos y se facilita 
con la ayuda de empleados a propósito. 

Durante la demostración, se excluye 
toda solicitación de negocios. La parte 
comercial se realiza separadamente en 
los establecimientos de los comerciantes 
que toman participación directa en la 
organización y realización del movimi¬ 
ento. Estos comerciantes anuncian in¬ 
dividualmente las ventajas del servicio 
de inspección y ofrecen al público auto¬ 
movilista los servicios mecánicos de sus 
talleres para reparar, arreglar y re¬ 


habilitar los vehículos que presenten 
desarreglos durante la prueba a que se 
someten en el pasillo de seguridad. 

El pasillo de seguridad brinda, por lo 
tanto a los comerciantes de automóviles 
y talleres de reparación, la gran opor¬ 
tunidad de demostrar públicamente los 
méritos y ventajas de los vehículos que 
representan y venden y de los equipos 
con que cuentan para la buena con¬ 
servación mecánica de los mismos. De 
semejantes demostraciones resulta una 
gran cantidad de ventas y reparaciones 
en beneficio de todos los comerciantes 
del ramo de la localidad. 

El equipo mecánico y su instalación 
en sitio público adecuado corren por 
cuenta del comerciante importador que 
representa a la fábrica constructora del 
pasillo de seguridad. Este comercian¬ 
te, con la cooperación del comercio lo¬ 
cal, se encarga de la propaganda re¬ 
gional. La campaña casi invariable¬ 
mente lleva la sanción y cooperación 
de las autoridades municipales, clubes 
de automovilistas, diarios y revistas y 
otras organizaciones locales interesadas 
en la seguridad pública. Las demostra¬ 
ciones duran generalmente una semana, 
y con frecuencia, hasta dos semanas en 
las ciudades más grandes. Por supues¬ 
to, los grandes establecimientos de ven¬ 
tas y servicio de automóviles, pasada 
la demostración pública, se interesan 
en adquirir el pasillo de seguridad para 
uso propio, pues no cabe la menor duda 
de que este equipo es sumamente útil 
para determinar con exactitud el esta¬ 
do de funcionamiento de los frenos, la 
desalineación de las ruedas y la disposi¬ 
ción de los faroles delanteros, tres cosas 
esenciales a la seguridad de los auto¬ 
movilistas y transeúntes. 
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Aumenta la Producción 


N UEVA YORK—El mes de marzo 
de 1931 ha sido el de mayor pro¬ 
ducción de los últimos diez meses y ha 
sobrepasado el doble al punto más bajo 
de producción que se alcanzó en no¬ 
viembre de 1930. Los informes casi 
completos muestran que la producción 
de marzo ha sido 286.883 automóviles y 
camiones, un aumento notable sobre los 
meses de febrero y enero. La produc¬ 
ción combinada del primer trimestre 
de este año fuá de 695.050 vehículos a 
motor de todos los modelos. 

La producción de marzo es compa¬ 
rada con 229.768 vehículos en febrero 
y 178.399 en enero. El número menor 
de producción, el último noviembre, fué 
141.159 automóviles y camiones. 

Varios fabricantes han anunciado un 
aumento de producción durante el mes 
de abril el cual se calcula de 330.000 
a 350.000 vehículos. Estas cifras, sin 
embargo, están sujetas a muchas vari¬ 
aciones, particularmente si conside¬ 
ramos que los fabricantes únicamente 
producen de acuerdo con la demanda 
actual de venta al por menor, revisando 
sus itinerarios de producción de con¬ 
formidad con la compra a medida que 
se desarrolla semana por semana. 

Ford construyó 99.035 vehículos en 
marzo, comprado con 85.109 en febrero. 
La producción de marzo fué la mayor 
desde el mes de agosto de 1930. La 
producción de la compañía Ford por el 
primer trimestre de 1931 fué 239.326 
automóviles y camiones, comparada 
con 400.700 durante el primer trimestre 
de 1930. 

Los embarques del Cadillac y LaSalle 
por cada mes de 1931, incluyendo 
marzo, han excedido los de los mismos 
meses de 1930, con 5188 durante el 
primer trimestre de este año com¬ 
parado con 4303 en el mismo período 
del año pasado. Los embarques de 
marzo de este año fueron 2332 ve¬ 
hículos comparado con 1851 en marzo 
de 1930. 

Los embarques de la Chrysler, in¬ 
cluyendo Chrysler, Dodge, DeSoto y 
Plymouth, fueron de 26.072 automóvi¬ 
les, camiones y taxímetros, en marzo, 
el mejor mes desde junio de 1930. Por 
tres meses sucesivamente los embar¬ 
ques de la Chrysler han mostrado un 
aumento de 50 por ciento sobre el mes 
anterior. Se ha notado una mejora pro¬ 
gresiva en el porcentaje de embarques 
comparados con los mismos meses del 
año pasado, contando marzo con un 77 


por ciento sobre marzo 1930. La Chrys¬ 
ler anuncia que, con el aumento de este 
año sobre el año pasado, las indicacio¬ 
nes son de que “varias divisiones de la 
Chrysler se están constantemente 
aproximando a su condición normal.” 

Auburn-Cord, con todas las fábricas 
trabajando a su entera capacidad, em¬ 
barcó más de 5000 automóviles en 
marzo, y los embarques entre el prime¬ 
ro de enero de 1931 y el 26 de marzo de 
1931, fueron 10.476 vehículos, o 78 por 
ciento del total de embarques de 13.693 
automóviles en doce meses de 1930. 
Los embarques en 1931 han sido 2014 
vehículos en enero, 4052 en febrero, y 
4467 en 26 días de marzo. Los embar¬ 
ques comparativos en 1930 fueron, ene¬ 
ro, 1632; febrero, 1768, y marzo 1644 
por 26 días. Dieciseis de los distribui¬ 
dores de la compañía, en los Estados 
Unidos, han comprado en tres meses 
87 por ciento de su total en 1930 y ocho 
de los distribuidores han vendido más 
automóviles Auburn y Cord que en todo 
el año 1930. La fábrica de Conners- 
ville produce 200 automóviles diarios y 
Auburn aproximadamente 65 vehículos. 
La mayor parte de los departamentos 
trabajan sobre una base de diez horas, 
según lo anunciado por R. H. Faulkner, 
presidente. Las acciones de la Auburn 
continúan aumentando su valor en el 
mercado .de la bolsa de Nueva York ha¬ 
biendo cerrado con un valor de $281, 
el 8 de abril. El más bajo precio en 
1930 fué de $60. El aumento el primer 
trimestre fué dos veces mayor que el 
año pasado. 

Los embarques de la Studebaker de 
7011 automóviles han sido anunciados 
como los más importantes que en nin¬ 
gún otro mes desde septiembre de 1929. 
A. R. Erskine, presidente, manifestó 
que los embarques de 7011 automóviles 
en marzo, 1931, comparados con 6312 en 
marzo de 1930, representan un aumento 
de 64 por ciento sobre febrero de este 
año. Los pedidos pendientes el primero 
de abril excedían los de cualquier mes 
de 1930, y las existencias en la fábrica 
alcanzaron el nivel más bajo desde hace 
varios años. 

La Graham-Paige produjo 2064 ve¬ 
hículos en marzo y embarcó 2300. La 
producción en febrero fué de 2500 ve¬ 
hículos. 

La división Oldsmobile de la General 
Motors embarcó 7024 automóviles en 
marzo de 1931, comparado con 6100 en 
febrero y 7676 en marzo de 1930. 


Buick informa haber producido en 
marzo 10.550 automóviles contra 7907 
en febrero. El itinerario de producción 
para abril era de 13.600 vehículos. 

Hupmobile aumentó la producción de 
marzo' a 2361 automóviles, de 1908 en 
febrero. 

La Reo informa haber producido 
1201 vehículos durante el mes de marzo. 

La Hudson-Essex tuvo un aumento 
de ventas en marzo de 38 por ciento 
sobre las de febrero. Las ventas de 
abril, según se calcul por los pedidos 
de los agentes, se esperaba que excede¬ 
rían las de marzo con un aumento ma¬ 
yor del 38 por ciento que se ganó en 
marzo. 

La Willys-Overland, de acuerdo con 
lo manifestado por George M. Graham, 
vicepresidente a cargo de las ventas, 
tiene calculado un aumento de 25 por 
ciento en abril sobre marzo. Marzo 
mostró un aumento de ventas sobre fe¬ 
brero de 30 por ciento. La compañía 
aumentó la producción a cinco días por 
semana durante los últimos días de 
marzo, con 9000 trabajadores. El itine¬ 
rario de producción era de 600 vehículos 
diarios durante los últimos días de 
marzo. 

El Chevrolet con su producción de 
marzo fijada en 79.603 vehículos, ha au¬ 
mentado sus cálculos para abril, de la 
cifra original de 81.088, a 85.088 auto¬ 
móviles, según lo manifestado por el 
Sr. Knudsen, presidente. El total de 
febrero fué 67.318. La producción de 
marzo fué la más grande desde mayo 
de 1930. La correspondiente al primer 
trimestre fué de 326.000 automóviles y 
camiones. 

Los embarques de la Nash en marzo 
fueron mayores que los de cualquier 
otro mes desde abril de 1930, excepto 
el último octubre cuando se anunciaron 
cuatro nuevas series de automóviles 
Nash. Marzo excedió los embarques de 
febrero en 39,3 por ciento. Los pedi¬ 
dos para embarque en abril, de acuerdo 
con C. H. Bliss, gerente de ventas, in¬ 
dicaban que dicho mes excedería en 
mucho el porcentaje de aumento del 
mes de marzo. El Sr. Bliss ve en este 
“aumento de demanda una notable evi¬ 
dencia de las mejores condiciones en 
que se esta estableciendo el negocio.” 

La Pontiac-Oakland produjo 11.291 
automóviles durante el mes de marzo. 
Esta cifra excedió no solamente la de 
febrero y enero, sino también fué mayor 
aue la de marzo de 1930. 
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¡Asista a Estas 

N UEVA YORK—Se han fijado las 
fechas para las dos exposiciones 
más importantes de la industria de au¬ 
tomóviles en los Estados Unidos, las que 
por primera vez tendrán lugar con sólo 
un intervalo de poicas semanas lá una de 
la otra. Esto facilitará a los represen¬ 
tantes de la industria que lleguen de 
otros países el poder presenciar ambas 
exposiciones sin necesidad de efectuar 
dos viajes. Hasta la fecha, entre ambas 
exposiciones transcurrían varios meses 
y los visitantes extranjeros raramente 
podían atender a más de una. 

La exhibición con relación a equipo 
se celebrará en Atlantic City, N. J., 
próxima a Nueva York, la semana del 
7 al 12 de diciembre de 1931. La ex¬ 
posición anual de automóviles de Nueva 
York se celebrará en la ciudad de Nue¬ 
va York y la temporada oficial de ven¬ 
tas de 1932 se abrirá el 9 de enero de 
1932 y continuará hasta el 16 del mismo 
mes. Los que visiten a estas exhibiciones 
dispondrán de cuatro semanas de in¬ 
tervalo entre una y otra para poder ir 
a las fábricas, realizar excursiones, etc. 
Se espera que la concurrencia a estas 
exposiciones será más numerosa que 
nunca antes. 

La decisión de celebrar la exhibición 
de equipo en la ciudad cercana de At¬ 
lantic City, la cual ofrece grandes opor¬ 
tunidades para tal objeto, fué aprobada 
por la Motor & Equipment Association 
y la National Standard Parts Associ¬ 
ation, y ésta será la segunda vez que 
ambas asociaciones exhiben juntas sus 
productos. En estas sociedades se com¬ 
prenden aproximadamente 500 fabri¬ 
cantes de partes, equipo para garajes 


Exposiciones! 

y accesorios. El año pasado, en la ex¬ 
hibición que tuvo lugar en Cleveland, se 
presentaron como 400 fabricantes de 
estos productos y los visitantes del ex¬ 
tranjero representasan un gran número 
de países. Anteriormente la exhibición 
se celebraba en octubre, o a principios 
de noviembre, aproximadamente al mis¬ 
mo tiempo que tenían lugar las exposi¬ 
ciones anuales de París y Londres y 
muchos representantes europeos se 
veían imposibiltados de asistir a la de 
los Estados Unido debido al conflicto de 
fechas, el cual queda eliminado este 
año. 

La exposición de automóviles de Nue¬ 
va York la lleva a cabo la National 
Automobile Chamber of Commerce, y 
en ella se exhibirán surtidos completos 
de automóviles y camiones. Al mismo 
tiempo tendrá una sección considerable 
dedicada a equipo para garajes, mo¬ 
tores, etc. Esta exposición siempre ha 
atraído visitantes de muchas partes del 
mundo y, sin duda, hará lo propio el 
próximo mes de enero. 

Las asociaciones que patrocinan estos 
acontecimientos han creído conveniente 
el adelantarse a anunciar las fechas en 
que tendrán lugar estas exhibiciones, 
con el fin de que los visitantes del ex¬ 
terior tengan amplia oportunidad para 
preparar su viaje. Ciertamente que 
los representantes de la industria auto¬ 
motriz radicados en otros países deben 
disponer de algunos meses de tiempo 
para arreglar su viaje a Norteamérica. 
Considerando el hecho de que los últi¬ 
mos meses de este año se espera que el 
horizonte del negocio esté mucho más 
despejado, con tendencia hacia el au¬ 


mento en el negocio de automóviles, los 
visitantes del extranjero sin duda acu¬ 
dirán en número mayor que en años an¬ 
teriores. 

La exhibición de equipo se abre sola¬ 
mente a los miembros de la industria de 
automóviles, quedando cerrada para el 
público en general. Los certificados de 
admisión se entregarán a los distribui¬ 
dores, agentes y representantes de otros 
países, quienes avisen a alguna de las 
dos asociaciones que toman parte, o a 
El Automóvil Americano con respecto 
a sus intenciones de asistir a la exposi¬ 
ción. Las asociaciones son, la Motor & 
Equipment Association, Fisk Building, 
Nueva York, y la National Standard 
Parts Association, Eaton Tower Build¬ 
ing, Detroit, Michigan. Los que deseen 
asistir a la exposición de automóviles 
de Nueva York, deberán avisar a la 
National Automobile Chamber of Com¬ 
merce, 366 Madison Avenue, Nueva 
York, para que se les puedan extender 
las cortesías especiales que se conceden 
a los visitantes del extranjero. 

La Studebaker Reduce los 
Precios 

OUTH BEND—Los siguientes cam¬ 
bios en los precios de lista de la 
fábrica han sido anunciados sobre los 
automóviles de pasajeros manufactura¬ 
dos por la Studebaker Corp.: 

Comandante, de Ocho Cilindros 

Nuevo Precio 

Modelo Precio Anterior 

Brougham . $1.730 $1.785 

Sedán Royal. 1.730 1.785 

Presidente, 130" Distancia entre los Ejes 

Sedán State.$1.995 $2.050 

Cupé State. 1.995 2.050 

Presidente 136" Distancia entre los Ejes 

Turismo State. $2.095 $2.150 

State Victoria..... 2.295 2.350 

Brougham . 2,295 2.350 

Sedán State.. 2.295 2.350 



Este piano de edificio nos fué pedido por un subscriptor, quien nos envío datos muy incompletos para servirnos de 
guia. Sencillamente nos dijo que quería una puerta central grande, oficinas a la derecha, almacén de repuestos a 
la izquierda, taller al fondo y espacio de almacenaje de automómles a los lados. En nuestro plano hemos consultado 
un espacio para 6 a 8 automóviles en el salón de venta, con espacio de almacenaje en los lados para 36 vehículos. Las 
ventanas del fondo son grandes para dar bastante luz natural al taller . Los pasillos interiores y exteriores son 
amplios. Hemos incluido abundante espacio para los se'rvicios de reparaciones ligeras, abastecimiento de combusti¬ 
ble y lubricante , servicio , de aire, etc. Este plano se refiere a un edificio de un solo piso, pero puede admitir pisos 
altos , sin implicar ninguna transformación radical de la planta baja 
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Madrid tiene también sus congestiones en tráfico 


Aumentan los Accionistas 
de la G.M. 


N UEVA YORK— Los accionistas de 
la General Motors Corp. continú¬ 
an aumentando, habiendo alcanzado a 
un total de 286.378 durante el primer 
trimestre de 1931. Estos son accionis¬ 
tas registrados el 5 de enero por ac¬ 
ciones de preferencia y el 14 de febrero 
por acciones comunes. Los accionistas 
de acciones comunes aumentan a 268.- 
907 y los de acciones de preferencia a 
17.471. 

El número total de accionistas en am¬ 
bas clases por trimestres desde 1917 son 


como sigue: 

Primer Segundo 
Año Trimestre Trimestre T 

1917 

1.927 

2.525 

1918 

3.918 

3.737 

1919 

8.012 

12.523 

1920 

24.148 

26.136 

1921 

49.035 

59.059 

1922 

70.504 

72.665 

1923 

67.115 

67.417 

1924 

70.009 

71.382 

1925 

60.458 

60.414 

1926 

54.851 

53.097 

1927 

56.520 

57.595 

1928 

72.986 

70.399 

1929 

105.363 

125.165 

1930 

240.483 

243.428 

1931 

286.378 


Plan de Campaña 


Tercer 

rimestre 

2.669 

3.616 

12.358 

31.029 

65.324 

71.331 

68.281 

69.428 

58.118 

47.805 

57.190 

71.682 

140.113 

249.175 


Cuarto 

Trimestre 

2.920 

4.739 

18.214 

36.894 

66.837 

65.665 

68.063 

66.097 

50.917 

50.369 

66.209 

71.185 

198.600 

263.528 


N UEVA YORK—En la reunión que 
el 9 de abril celebró el Overseas 
Automotive Club, se anunció el plan 
para una campaña de ventas en los 
mercados extranjeros, la cual se ini¬ 
ciará a mediados del mes de mayo. 
Esta campaña, que será similar a la 
que este mismo Club llevó a cabo hace 
seis meses, comprende el envío de co¬ 
rrespondencia directa a los comercian¬ 
tes al por mayor en todos los mercados 
del exterior y a los agentes y represen¬ 
tantes de los miembros del Club. 

Se enviarán más de 7.000 ejemplares 


impresos en dos idiomas, inglés y es¬ 
pañol, y se espera que se haga una dis¬ 
tribución más amplia en otros idiomas 
por parte de los distribuidores al por 
mayor a sus agentes locales y represen¬ 
tantes. 

Como quiera que se recalca la nota 
relacionada con las ventas de trabajo 
de conservación y de reemplazo, la cam¬ 
paña está destinada a ensanchar las 
oportunidades de servicio que se pre¬ 
sentan en gran escala en todos los 
mercados del mundo, debido a la merma 
en las ventas de vehículos nuevos, y, 
por consiguiente, sin haber disminuido 
el uso de los automóviles que se tienen 
en servicio. 

Construcción de Aeroplanos 
en Chile 

N UEVA YORK—La Curtiss-Wright 
Export Corp. acaba de terminar 
la fabricación de cinco aeroplanos de 
observación Curtiss Falcon para el 
Cuerpo Chileno de Aviación. Dichos 
aeroplanos han sido construidos en la 
nueva fábrica de la compañía situada 
en el Aeródromo Cerrillos de Santiago 
de Chile. Fueron producidos bajo el 
método de fabricación en cantidad ins¬ 
talado por *el Capitán S. C. Coon, ge¬ 
rente de este sistema modelo de la Cur¬ 
tiss Aeroplane & Motor Co., Buffalo. 


Aumenta la Venta de Anillos de 
Embolos 


M USKEGON, MICH.—Un aumen- 
to de 132% en las ventas de ani- 
• líos de repuesto durante los dos prime¬ 
ros meses de 1931 sobre los mismos 
meses de 1930 se anuncia por la Pistón 
Ring Company, fabricante de los afa¬ 
mados anillos Quality Brand. 


Reducción en los Costes de 
Automóviles 


D E una manera general, el comercio 
de vehículos a motor sabe que los 
automóviles han sido muy reducidos en 
su coste durante los últimos años, y 
que en ellos se han incorporado grandes 
mejoras de seguridad y funcionamien¬ 
to. No* puede hacerse una compara¬ 
ción definitiva de los automóviles de 
hoy con los correspondientes a períodos 
pasados, debido al hecho de que la co¬ 
modidad, velocidad, duración y seguri¬ 
dad del vehículo de 1931, han sido ca¬ 
racterísticas considerablemente per¬ 
feccionadas. Sin embargo, una reco¬ 
pilación considerando los costes del 
automóvil bajo la base de peso, dando 
los precios por libra, ha sido reciente¬ 
mente publicada en los Estados Unidos 
comparando los automóviles de 1924 
con los de 1931. El promedio de re¬ 
ducción ha sido de 35 y 40 por ciento 
sobre el precio por libra, como sigue: 


-1931- 


-1924- 


Surtido A 
Surtido B 
Surtido C 
Surtido D 
Surtido E 
Surtido F 
Surtido G 
Surtido H 
Surtido I 
Surtido J 
Surtido K 
Surtido L 
Surtido M 
Surtido N 
Surtido O 


fg -Sg 
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$625 $22.7 
590 23.9 


635 

695 

765 

795 

845 

895 

925 

955 

995 

995 

1,150 

1,355 

1,095 

1,695 


23.6 
25 

28.6 
29.6 
30 

30 

31 

30 

31.9 

31 
36 
35 
35 

42.9 


$ 
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O o o 
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o o u 
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Ch Ph o P-i t—¡ 

2,756 $795 $36 
2,462 685 35.7 

2,685 795 38 

2,750 900 39 

2,668 1,250 41 
2,687 1,726 56 
2,800 1,445 46.7 
2,950 1,485 46.5 

2.950 1,135 44 
3.175 2,595 64 
3,115 2.150 58 
3,205 1,445 50.5 
3,156 1,485 46.5 
3,795 2,095 54.5 
3,170 1,495 50.6 

3.950 1,985 56.5 


8®» 

o 

<5 «o 

P-i «5 
2,200 37% 
1,915 33% 
2,065 37% 
2.305 36% 
3,025 30% 
3,060 47% 
3,090 35% 
3,190 35% 
2,570 29% 
4,040 53% 
3.720 45% 
2,860 39% 
3,190 22% 
3,845 35% 
2.955 32% 
3.515 24% 


Los Surtidos A, C, D, E. y G, han sido cam¬ 
biados de motores de cuatro cilindros en 1924 a 
motores de seis cilindros en 1931. Los Surtidos 
K, L, M, y N, han cambiado de motores de seis 
cilindros a ocho cilindros, y el Surtido _ O ha 
cambiado de cuatro cilindros a ocho cilindros. 
Otros seis surtidos no han experimentado cam¬ 
bio. En los dieciseis surtidos, los modelos de 
1931 son uno de cuatro cilindros, diez de seis 
cilindros y cinco con motores de ocho cilindros. 
En 1924 los motores eran siete de cuatro ci¬ 
lindros y nueve de seis cilindros, ningún auto¬ 
móvil estaba provisto de motor de ocho cilindros. 


Gardner Abandonará el Negocio 

S T. LOUIS—La familia Gardner de 
St. Louis, la cual, cuarenta y nueve 
años atrás comenzó la fabricación de 
carruajes y desarrolló uno de los ne¬ 
gocios más importantes de este ramo 
en este paí$, y luego se dedicó en 1915 
a fabricar automóviles, ha decidido re¬ 
tirarse del negocio debido a la dificul¬ 
tad que tiene una compañía pequeña e 
independiente de poder competir con los 
grandes manufactureros. También pi¬ 
ensa retirarse de la fabricación de aero¬ 
planos. 


La Bendix Aviation Corp. informa haber obte¬ 
nido durante 1930 una entrada neta, después de 
descontar todos los cargos, de $1.183.860. Esto 
es equivalente a 56 centavos por acción común 
y compara con las ganancias de $7.416.408 o 
$3,53 por acción en 1929. 
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Aumenta la Exportación de la 
General Motors 


N UEVA YORK—La venta total de 
automóviles de la General Motors 
Corp., a los agentes de exportación y 
del Canadá, el primer trimestre de este 
año ha excedido la venta del mismo 
período en 1930, y las ventas de marzo 
a estos mismos agentes, 21.252 vehí¬ 
culos, son las más importantes que las 
de cualquier otro mes desde octubre de 
1929. Estos datos fueron obtenidos del 
informe mensual de ventas de la corpo¬ 
ración, en el que se muestran los si¬ 
guientes resultados: 


Ventas a los Agentes del Canadá y 
Embarques al Extranjero 

1931 1930 


Enero . 12,668 12,051 

Febrero .. 15,603 15,292 

Marzo . 21,252 17,859 


Total _... 49,523 46.202 


Las ventas a los agentes en los Es¬ 
tados Unidos, así como también las 
ventas a los consumidores, fueron me¬ 
nos en 1931 que en el primer trimestre 
de 1930. Lo mismo se refiere a los 
embarques totales de la corporación, 
como sigue: 


Enero . 
Febrero 
Marzo 


Ventas en los Estados Unidos Venta Total 

_—--^ Incluyendo 

A Consumidores A Agentes Canadá y Extranjero 

_A__ __A-- ,- A -- 


^ 1931 

1930 

1931 

1930 

1931 

1930 

61,566 

74,167 

76,681 

94,458 

89,349 

106,509 

68,976 

88,742 

80,373 

110,904 

96,003 

126,196 

101,339 

123,781 

98,943 

118,081 

119.195 

135.930 


Las ventas de la General Motors al 
Canadá y otros países del extranjero, 
tal como aparecen en un estudio de los 
informes publicados, alcanzaron los 
puntos más bajos en diciembre de 1929 
y octubre de 1930. Con excepción de 
octubre Í929, los 21.252 vehículos em- 
baracados el último mes de marzo re¬ 
presentan la cifra mayor desde agosto 
de 1929. No se anunciaron las razones 
por el incremento presente, pero se cree 


que es debido a la reducción de exis¬ 
tencias en el extranjero, necesitando 


comprar de nuevo, ? 
ventas en Europa, 
sido: 

Marzo. 1931 21,252 

Febrero, 1931 15,603 

Enero, 1931 12.668 

Diciembre, 1930 11,756 

Noviembre, 1930 9,102 

Octubre, 1930 5,329 

Septiembre, 1930 8,891 

Agosto, 1930 9,470 

Julio, 1930 9,260 

Junio, 1930 9,845 

Mayo. 1930 11,314 


7 por el aumento de 
Los embarques han 


Abril, 1930 18,295 

Marzo, 1930 16,849 

Febrero, 1930 15,292 

Enero, 1930 12,061 

Diciembre, 1929 3,740 

Noviembre, 1929 21,232 

Octubre. 1929 23,545 

Septiembre, 1929 19,263 

Agosto, 1929 21,834 

Julio, 1929 22,317 

Junio, 1929 27,050 


Cambio de Marcha 

(Continuación de la página 29) 

Con el núcleo colocado en su sitio y 
girando libremente, désele vuelta hasta 
que las aberturas o muescas quedeu 
casi al centro de las levas, y en esta 
posición, insértense los rodillos, empe¬ 
zando con el más pequeño. Antes de 
insertar el rodillo más grande, coloqúe¬ 
se la zapata de tensión y el resorte, ase¬ 
gurándose de que el resorte quede des- 
canzando sobre el fondo del agujero de 
retención, y que la zapata quede con su 
lado derecho hacia arriba. Con un pe¬ 
queño destornillador empújes la zapata 
hacia la derecha, lo suficiente para po¬ 
der introducir el rodillo más grande. A 
continuación, dejese que la zapata de 
tensiónadquiera su posición correcta 
el rodillo. 

Gírese el núcleo hacia la izquierda 
para estar seguro de que todo funciona 
bien. Después de esto, la placa lateral 
puede colocarse en su sitio, y para esto, 
el núcleo ha de girarse hasta que sus 


dientes laterales coincidan con los de la 
placa lateral. Finalmente, insértese el 
anillo de presión. El grupo completo 
se introduce ahora en el árbol propulsor 
ranurado. 

Es de suma importancia emplear un 
aceite flúido en este tipo de cambio de 
marcha, para asegurar así una lubrica¬ 
ción correcta y segura en beneficio del 
embrague corredizo. El aceite reco¬ 
mendado es uno según las especificacio¬ 
nes del tipo No. 20 de la S.A.E. 

Crece la Exportación del Craham 

ETROIT—La Graham Paige Mo¬ 
tors Corp. manifiesta que durante 
el primer trimestre ha crecido gradual¬ 
mente su negocio de exportación. Mar¬ 
zo mostró un aumento de 29% sobre 
febrero y éste, 28% sobre enero. Del 
total de automóviles exportados 68% 
fué a Europa, 16% al Asia y 9% al 
Africa. “Es sumamente agradable ob¬ 
servar cómo el negocio de exportación 
de está rehabilitando gradualmente,” 



dice Walter R. Glennie, gerente de 
exportación. “Cada mes nos trae más 
pedidos de exportación y el negocio en 
general se presenta permanente y pro¬ 
metedor. Anticipamos que los embar¬ 
ques de exportación del segundo trimes- 
tren sean el doble de los del primer 
trimestre. 


Departamento de Exportación 
Consolidado 

S E ha hecho un 
anuncio conso¬ 
lidado por la Bur- 
gess-Norton Mfg. 
Co., de Geneva, 
Illinois, la Dalí 
Motor Parts Co., 
de Cleveland, Ohio, 
y la Wilkening 
Mfg. Co., de Fila- 
delfia, Pa., acerca 
del establecimiento 
de un departamen¬ 
to de exportación para encargarse de los 
negocios internacionales de los productos 
de estas tres grandes fábricas, en todos 
los mercados del mundo, con excepción 
de los Estados Unidos y el Canadá. A 
causa de su proximidad a los principa¬ 
les puertos, el nuevo departamento ha 
quedado situado en las oficinas princi¬ 
pales de la Wilkening Mfg. Co., 2000 
South 71st Street, Filadelfia. 

El nuevo departamento de exporta¬ 
ción está dirigido por A. P. Roberts, 
como gerente de exportación. El Sr. 
Roberts estuvo empleado con la Ameri¬ 
can Steel Export Co., Inc. de Nueva 
York durante varios años. Ha viajado 
extensamente por el extranjero y posee 
Vasta experiencia práctica de los re¬ 
quisitos del comercio internacional en 
todo lo concerniente a la industria au¬ 
tomotriz. 

La Burgess-Norton fabrica pasadores 
de émbolos, placas de embragues y vál¬ 
vulas. La Dalí fabrica émbolos de hie¬ 
rro y de aleación de aluminio, y la Wil¬ 
kening, los famosos anillos de émbolo 
Pedrick. 

“Las compañías comprendidas en es¬ 
te departamento de exportación decla¬ 
ran que conservarán sus identidades y 
responsabilidades separada e indepen¬ 
dientemente en sus transacciones con 
el extranjero, y que la participación en 
un departamento de exportación coope¬ 
rativo obedece principalmente al deseo 
de ayudar a los clientes de ultramar a 
ahorrar gastos mediante la combinación 
de embarques. El departamento de ex¬ 
portación consolidado de estas tres fá¬ 
bricas activará el anuncio y los esfuer¬ 
zos de venta en todas partes. El nuevo 
departamento empezó a funcionar el 
primero de mayo.” 



Mayo , 1931 
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Notables Actividades Fabriles y Comerciales de la Ford 


N UEVA YORK—Con el automóvil 
Ford que viene a completar el nú¬ 
mero de 20.000.000, supuesto salir de la 
línea de montaje durante el mes de 
abril en la fábrica de Detroit, los in¬ 
formes financieros que se tienen dis¬ 
ponibles fijan la ganancia de la Ford 
Motor Co. durante 1930 en un total 
de $44.460.823, después de descontar los 
dividendos que hayan sido pagados a 
Henry Ford, la Sra. Henry Ford, y 
Edsel Ford, quienes acaparan todas las 
acciones de la compañía principal. De¬ 
bido a esta íntima propiedad familiar 
de las acciones, no se han dado infor¬ 
mes públicamente, y la única informa¬ 
ción disponible de las ganancias de la 
Ford se provee en las cifras anuales 
de la cuenta de la compañía sobre el 
superávit de ganancias y pérdidas. Al 
terminar 1930 se mostraba un total de 
$708.888.247, comparado con $664.427.- 
424 al final de 1929. 

El capital de la Ford Motor Co. con¬ 
siste de 172.645 acciones, las cuales 
aparecen en los libros de la compañía 
con un valor nominal de $100 por ac¬ 
ción, y en el estado de balance aparecen 
con un valor de $17.264.500. Sin em¬ 
bargo, el haber total de la compañía se 
calcula en $781.964.571, un aumento de 
más de $20.000.000 en el año pasado. 
El balance de referencia es como sigue: 


Activo 

Bienes raíces-... 

Maquinaria y equipo 

Inventario . 

Caja ... 

Cargos diferidos. 


1929 

3152.638.931 

131.8S4.056 

112.482.374 

382.898.719 

2.062.491 


1930 

$154.320.351 
138.923.264 
118.883.081 
346.937.496 > 
2.008.803 


Total. $781.964.571 $761.077.996 


El pasivo de 1930 consiste de un ca¬ 
pital nominal de $17.264.500; cuentas 
a pagar, $45.315.919; reservas, $10.- 
495.905, y superávit de ganancias y 
pérdidas $708.888.247. 

El aumento constante del superávit 
de ganancias y pérdidas en los últimos 
doce años ha sido fenomenal. Los to¬ 
tales son: 


Junio 30, 1920 
Abril 30, 1921. 
Febre. 28, 1922 
Febre. 28, 1923 
Dicie. 31, 1923 
Dicie. 31. 1924 
Dicie. 31. 1925 
Dicie. 31, 1926 
Dicie. 31, 1927 
Dicie. 31, 1928 
Dicie. 31, 1929 
Dicie. 31, 1930 


$165.679.132 

182.877.696 

240.478.736 

358.777.598 

12.041.081 

542.476.497 

622.366.893 

697.637.788 

654.851.061 

582.629.563 

664.427.424 

708.888.247 


Los ingresos y ganancias netas por 
acción por los últimos doce años, como 
indicado por los cambios en el supe¬ 
rávit de ganancias y pérdidas, y sin 
contar los dividendos retirados del ne¬ 
gocio, han sido: 


Abril 

Febre. 

Febre. 

Dicie. 

Dicie. 

Dicie. 

Dicie. 

Dicie. 

Dicie. 

Dicie. 

Dicie. 


31, 

31. 


31, 


♦Diez meses. 


Ganancias 

Por 

Acción 

$17.198.564 

$100 

57.601.040 

334 

119.298.862 

691 

82.263.483 

476 

. 115.105.416 

667 

115.078.383 

666 

75.270.895 

436 

. 42.786.727 

nada 

72.221.498 

nada 

81.797.861 

478 

44.460.823 

257 

en 1927 y 1928 

fueron 


modelo actual. 


Los informes que se tienen dis¬ 
ponibles de las operaciones de la Ford 
en el extranjero, muestran que 1930 
trajo consigo un aumento de ganancias 
sobre 1929 de cerca de un 10 por ciento, 
debido en parte, por lo menos, a una 
mayor participación en los negocios 
europeos como resultado de las nuevas 
compañías establecidas en Inglaterra y 
en el continente. Los negocios de ultra¬ 
mar de la compañía Ford están ahora 
bajo la supervisión de tres divisiones 
principales—Ford Motor Co. de De¬ 
troit, Ford Motor Co. del Canadá, y 
Ford Motor Co., Ltd. de Inglaterra. La 
Ford de Detroit atiende los negocios en 
los Estados Unidos de América, de la 
América Central y del Sur, las Indias 
Occidentales, China, Japón y países del 
Oriente, Rusia, Italia y otros pequeños 
mercados. La Ford del Canadá su¬ 
ministra al Imperio Británico fuera de 
la Gran Bretaña, con su centro ma¬ 
nufacturero en Windsor, frente a De¬ 
troit, en la otra margen del río. La 
compañía Ford de Inglaterra, la cual 
recientemente aumentó su capital no¬ 
minal, y la cual está también organi¬ 
zando una nueva compañía para aten¬ 
der a sus subsidiarias en el continente 
europeo, vende por toda Europa, excep¬ 
to Rusia e Italia. Aproximadamente 
hay veinte fábricas trabajando fuera 
de los Estados Unidos. 

La compañía matriz, recientemente 
comenzó los trabajos de una nueva fá¬ 
brica con una capacidad de 100 ve¬ 
hículos diariamente en la Ciudad de 
México, y en 1930 estuvo en negocia¬ 
ciones con Isotta-Fraschini para poner 



los productos Ford a salvo de las mura¬ 
llas erigidas por la tarifa italiana. La 
Ford tiene ahora 33 fábricas en los Es¬ 
tados Unidos para el montaje de auto¬ 
móviles, incluyendo la nueva y gran¬ 
diosa fábrica instalada frente a la Ciu¬ 
dad de Nueva York en el otro lado del 
rio Hudson. 

La Ford del Canadá ha abierto una 
nueva sucursal de montaje en Van- 
couver, Canadá, y cuatro nuevas fá¬ 
bricas en la India con una capacidad 
anual de 10.000 vehículos. Las fá¬ 
bricas de la India están ubicadas en 
Calcutta, Bombay, Madras y Multan. 

Las ganancias netas obtenidas por la 
compañía Ford del Canadá en 1930 
fueron $3.157.876. Las ventas y otras 
entradas aumentaron a $45.858.087. 
La producción, incluyendo ventas a 
compañías afiliadas de ultramar, fué de 
70.259 automóviles y camiones. 

El desenvolvimiento principal de la 
compañía Ford de Inglaterra ha sido la 
terminación parcial de la fábrica in¬ 
glesa en Dagenham, la cual, cuando 
esté totalmente terminada, tendrá una 
capacidad de 200.000 vehículos anual¬ 
mente. Se informa que la nueva fá¬ 
brica que se está erigiendo en Colonia, 
Alemania, con una capacidad de 75.000 
vehículos, está próxima a terminarse. 

La producción de la Ford el mes de 
marzo fué de unos 95.000 vehículos. 
Durante los primeros dos meses de 
1931, la producción alcanzó aproxima¬ 
damente a un 35 por ciento de la pro¬ 
ducción total de toda la industria, com¬ 
parado con 41 por ciento en 1930. Con¬ 
tinúan circulando los rumores con res¬ 
pecto a posibilidades de que aparezcan 
nuevos modelos Ford, incluyendo uno 
de ocho cilindros para vender a un pre¬ 
cio de lista menor de $1.000 puesto en 
la fábrica. Sin embargo, no existe in¬ 
formación alguna por parte de fuente 
acredita para ello indicando que se 
tenga en perspectiva un cambio de mo¬ 
delos. Otro rumor sobre la Ford, el 
cual ha sido denegado, era en el sentido 
de que la compañía abandonaría su 
proyecto de la industria del caucho en 
el Brasil. A este efecto se han pasado 
informes de haber progresado en este 
proyecto. 

La construcción del automóvil Ford 
que completa los veinte millones de ve¬ 
hículos manufacturados por la com¬ 
pañía, se presenta tres años y diez 
meses después de que se construyó el 
que completaba el número de 15.000.- 
000 . 
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Conservación de la Comodidad 

(Continuación de la página 19) 

dad, especialmente en climas calientes 
o durante el verano en las zonas tem¬ 
pladas. 

Existe otro grupo de cosas que con¬ 
ducen a la comodidad. Estas son las 
que se pueden vender al dueño de un 
vehículo para hacer que su automóvil 
se vea más bien como un modelo de 
1931. Si él ha pensado entregar su au¬ 
tomóvil por uno nuevo, probablemente 
se por haber visto ciertas innovaciones 
en el nuevo vehículo, las cuales le gus¬ 
taría poseer. Talvéz ellas eran la ra¬ 
zón principal por la cual deseaba cam¬ 
biar de automóvil. Muchas veces no se 
le occure que puede tener lo mismo ins¬ 
talado en su propio vehículo. Él no 
se ha presentado en ninguna tienda de 
accesorios—y el encargado de la esta¬ 
ción de servicio nunca ha tratado de 
sugerirle y venderle precisamente lo que 
el dueño del automóvil deseaba. En 
este grupo se incluyen partidas tales 
como ceniceros, encendedores de ciga¬ 
rros, pedales de acelerador, descánsa- 
brazos, portaequipajes, viseras interio¬ 
res para el sol, y quizás partidas mayo¬ 
res como instalación y equipo de radio. 

¿Por qué deben venderse tales acce¬ 
sorios principalmente detrás de un es¬ 
caparate, o en el departamento de par¬ 
tes en el fondo del establecimiento, y 
no en la entrada de la estación de ser¬ 
vicio? Todo se comprende bajo la cate¬ 
goría de servicio—y el encargado de 
prestar éste probablemente tendrá que 
instalarlo de todas maneras, ya se tra¬ 
te de un accesorio que contribuya al 
mejor, funcionamiento de un automóvil, 
mayor seguridad, aspecto mejorado, o 
mayor y mejor comodidad. 

La G. M. con más Capital 

UEVA YORK—Con un aumento 
considerable de capital neto de 
trabajo y una fuerte reducción en los 
inventarios, el reporte de la General 
Motors Corp. muestra que la organiza¬ 
ción posee en caja y en seguridades en 
1931, la suma de $179.037.071, compa¬ 
rado con $127.351.530 el año pasado. 
El capital neto de trabajo aumentó de 
$251.287.782 a $281.037.636, y los in¬ 
ventarios fueron reducidos de $179.- 
037.071 a $127.351.530 al principio de 
este año. 

El año pasado, la General Motors 
cubrió los requerimientos de sus divi¬ 
dendos con las ganancias netas de 1930 
de $141.616.131, comparadas con $248.- 
282.268 en el próspero años de 1929. 
La compañía cuenta ahora con 150 mo¬ 
delos en el surtido de automóviles de 
pasajeros, con una variación de precios 
de $475 a $15.000 aproximadamente. 
“Bajo muchos puntos de vista funda¬ 
mentales, el progreso del año fué im¬ 


portante y tendrá una influencia en el 
futuro equivalente a los años cuando 
las entradas financieras fueron mayo¬ 
res,” dijo el presidente A. P. Sloan, 
Jr. “Se han establecido altas normas 
sumamente eficaces. La base existe, 
por lo tanto, para una capitalización 
más efectiva de las oportunidades fu¬ 
turas de la organización, y la gerencia 
tiene fe en el hecho de que las oportu¬ 
nidades del futuro son tan importantes 
como las del pasado.” 

L ONDRES—La Ford Motor Co., Ltd. 

» (de Inglaterra), ha ofrecido a sus 
accionistas actuales una emisión de 
2.000.000 de acciones adicionales con 
un valor a la par de una libra esterlina 
por acción. El precio de la emisión 
será tres libras esterlinas por acción, 
y todo accionista tendrá derecho a ad¬ 
quirir dos acciones nuevas por cada sis- 
te acciones de las que ahora tienen. 


El Marmon con Cambio de 
Marcha de Movimiento 
Libre de Ruedas 

NDIANAPOLIS—La Marmon Motor 
Car Co. anuncia que los modelos de 
su serie Marmon 70 se ofrecerán con 
cambio de marcha de movimiento libre 
de ruedas. Este nuevo equipo se de¬ 
jará a elección del comprador, y la fá¬ 
brica cobrará por el la suma adicional 
de $35. El Marmon 70 es un modelo 
de ocho cilindros en línea de 84 caballos 
de fuerza. Es el modelo más económico 
de todas las series Marmon de 1931. 
Los jefes de la Marmon manifiestan que 
el Marmon 70 será el automóvil más 
económico de todos los modelos de ocho 
cilindros provistos de cambio de marcha 
de movimiento libre de ruedas. Es muy 
probable que las otras series Marmon 
se ofrezcan también con el nuevo me¬ 
canismo de cambio de marcha. 


Venta de Automóviles y Camiones General Motors 


Vehículos de Pasajeros 1930 1929 1928 1927 1926 1925 1924 1923 

Juick . 121,333 167,939 229.788 268,698 280,009 208,575 166.952 218,286 

Marquette . 6,354 31,475 . 

Cadillac 8. 8,728 15,416 20,042 18.G39 27,489 22.778 ’lY.ÓÓs *22,201 

Cadillac 12. 1,703 

Cadillac i6 . 2,594 .‘Y! !!!!!! !. ! ** !. 

La Salle. 9,729 21,498 21,392 *16.871 .!.!!! ’.’.***! 

Chevrolet . 703,071 988,191 930,935 791,870 620,364 466,485 295,456 464,806 

Oakland . 21,943 30,826 45,724 53,922 58,537 45,380 36,512 35,974 

Pontiac . 70,564 193,622 214,534 140,791 75,836 . 

pida . 49.879 99,436 90,202 58,016 59,536 43,935 45,728 33,356 

Viking . 2,039 5,902 .. 

Otros* . 7,682 .. 


Vehículos Comerciales 

Chevrolet . 160,356 344,963 258,189 209,272 111,781 45,824 19,277 15,326 

Otros* . 8,140 . 5.169 1,298 2,930 5,511 8,515 

Totales: 

Pasajeros . 1,005,619 1,564,304 1,552,617 1,348,307 1,121,771 787,148 562,553 774,617 

Comerciales . 168,496 344,963 258.189 214.441 113,079 48,754 24,788 23,841 

Misceláneos* .... 9.7 


Suma Total. 1,174,115 1,899,267 1,810,806 1,562,748 1,234,850 835,902 587,341 798,555 


* “Vehículos de Pasajeros—Otros" incluyen automóviles fabricados por Vauxhall desde abril 1, 
1930 y por Opel desde el 1 de julio de 1930, los que no se incluyeron en cálculos anteriores a estas 
fechaB. “Vehículos Comerciales—Otros” incluyen series que no se fabrican ahora ; comprende 
camiones GMC hasta el último de abril de 1925 cuando la División de Camiones de la General 
Motors pasó a la Yellow Truck & Coach Mfn. Co., las operaciones de la cual no están consolidadas 
en las cuentas de la General Motors Corporation ; y también incluye vehículos comerciales manu¬ 
facturados por Vauxhall desde el 1 de abril de 1930 y por Opel desde el 1 de julio de 1930, que no 
fueron incluidos en cifras anteriores a estas fechas. “Misceláneos” incluye tractores qué no se 
fabrican ahora. 
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Perspectiva Halagadora 


D ETROIT—Dentro de la industria 
automotriz ha desaparecido en 
gran parte la presión en busca de 
“negocio voluminoso a cualquier pre¬ 
cio,” y con el avance constante de pro¬ 
ducción, en contestación al interés de 
compra tan halagador que se ha des¬ 
pertado, los directores de la industria 
confían en que se avecina una tempo¬ 
rada de ventas que se extendera más 
allá del período usual. La venta co¬ 
rriente durante la primavera continúa 
aumentando. Esta interpretación sobre 
las condiciones en que se encuentra la 
industria automotriz fué expresada 
aquí por Alfred Reeves, gerente gene¬ 
ral de la National Automobile Chamber 
of Commerce. “Este verano no habra 
una disminución apreciable en el ne¬ 
gocio de automóviles, tal como regular¬ 
mente ha sucedido siempre después de 
la temporada de compras durante^ la 
primavera,” dice el Sr. Reeves. La 
influencia de temporada sobre la com¬ 
pra de vehículos ha sido notablemente 
reducida mediante el propio reajuste de 
las prácticas de venta de la industria. 
Una gran parte de ésto es debido a la 
decisión de los fabricantes de no anun¬ 
ciar sus nuevos modelos durante el 
verano. Con ésto, los compradores en 
perspectiva tienen la seguridad de 
comprar vehículos que no contarán ya 
con un año de existencia para los fines 
de seguro, matrícula o reventa, hasta 
casi haber pasado los doce meses del 
año. El nuevo plan hará que la pro¬ 
ducción sea más ordenada y el trabajo 
más permanente, sin necesidad de 
“hacer una limpieza” de modelos en 
pleno verano.” 

“La posición de la industria de auto¬ 
móviles muestra una mejora notable, y 
refleja su potencia fundamental y ha¬ 
bilidad. Durante los últimos doce 
meses, los fabricantes han trabajado 
más íntimamente unidos sobre proble¬ 
mas comúnes, bien relacionados con la 
amplia promoción de trabajo tanto 
aquí como en otros países; o problemas 
que envuelven la eliminación de los 
vehículos inseguros que circulan por los 
caminos, mediante un plan para re¬ 
tirarlos como hierro viejo; o bien re¬ 
lacionados con métodos similares para 
reducir la producción o los costes de 
venta.” 

“Nuestra industria reconoce defini¬ 
tivamente que los inconvenientes de la 
depresión están rápidamente pasando, 
y posee la firme convicción de que el 
mundo requiere cada día más el trans¬ 
porte a motor por carreteras.” 

“Entre los fabricantes ha reinado 
una magnífica voluntad, aún en estas 
condiciones de alta competencia, para 
cooperar más unidos en bien del pro¬ 


greso de la industria y particularmente 
combatir las leyes o medidas de res¬ 
tricción de cualquier clase que puedan 
considerarse desfavorables para el fa¬ 
bricante de vehículos a motor o para el 
que los usa.” 

“El mayor perfeccionamiento ha sido 
registrado por la división de la indus¬ 
tria que se dedica a la venta al por 
menor.” 

“Durante el período de depresión, los 
fabricantes concentraron sus. esfuerzos 
en crear entre sus fuentes de distribu¬ 
ción cierto respeto por los principios 
de venta. Los directores reconocen que 
la distribución es ahora el factor más 
importante de la industria, por lo que 
se realizan esfuerzos extraordinarios 
para mejorar la situación del distri¬ 
buidor y cooperar con él para dar in¬ 
cremento a su eficiencia. 

“Una prueba de ésto la tenemos con 
el Plan de Seguridad en el Camino 
para retirar los vehículos gastados que 
se tienen en servicio, los que con fre¬ 
cuencia son peligrosos.’ 

<r No obstante de que este plan fué 
muy recientemente recomendado a los 
fabricantes individuales por la Natio¬ 
nal Automobile Chamber of Commeice, 
sabemos definitivamente que como re¬ 
sultado del mismo se han retirado de 
la circulación más de 350.000 vehícu¬ 
los.” 

“Las estadísticas oficiales de la ma¬ 
trícula de vehículos a motor en 1930, 
las que se anunciaron hace poco, ponen 
de manifiesto una eliminación conside¬ 
rable de vehículos inseguros durante el 
año pasado.” 

“Las cifras muestran que 2.925.000 
vehículos matriculados durante 1929, 
no fueron registrados durante 1930. 
Es decir, casi 400.000 más de los que 
fueron registrados en cualquier año 
anterior.” 

“Puede que todos ellos no hayan sido 
retirados como hierro viejo. Algunos 
puede que se pongan en circulación es¬ 
te año, pero las cifras indican clara¬ 
mente que el público aprecia que es 
(Continúa de la página 53) 

Fábricas en el Canadá 

N UEVA YORK— Dos nuevas fábri¬ 
cas serán abiertas en Canadá por 
manufactureros norteamericanos de 
automóviles—la Hupp Motor Car Co., 
la que está construyendo una nueva 
fábrica en Windsor y la Reo Motor Caí 
Co., la que se establece en Toronto. El 
anuncio de estas dos fábricas se hizo 
muy poco después del anuncio de la 
Nash (publicado en el número de abril 
de esta revista) al efecto de que había 
efectuado arreglos con la Durant Mo¬ 


tors del Canadá para la producción de 
automóviles Nash en dicho país. 

El anuncio pasado por la Hupp es 
como sigue: 

“Nuestro plan comprende la utiliza¬ 
ción de los extensos terrenos propiedad 
de la compañía ubicados en Giles Boule- 
vard próximos a McDougall en Wind¬ 
sor. Varias acres de terreno, así como 
también una construcción adecuada y 
facilidades modernas de embarque se 
convertirán en una fábrica moderna. 

En esta se comprenderá un total de 
30.000 pies cuadrados de superficie. 
Nuestra idea es comenzar la produc¬ 
ción dentro de 90 días. Los trabajos 
están bastante adelantados.” 

El primer embarque de automóviles 
Reo de la fábrica de Toronto se efectuó 
dentro de diez días después de haber 
pasado el anuncio y se esperaba que 
en treinta días se harían despachos de 
estos vehículos a Inglaterra. La fá¬ 
brica Reo es uno de los grandes edifi¬ 
cios de la antigua fábrica Dodge en 
Toronto, completa con línea de montaje 
y otro equipo. No había sido utilizada 
para la producción de automóviles 
desde poco después de haber sido to¬ 
mada la Dodge por la Chrysler, cuando 
los trabajos de la Chrysler-Dodge en 
Canadá se trasladaron a Windsor. 

El anuncio formal de los planes de 
la Reo fué hecho por R. G. Hudson, 
gerente de exportación y de ventas en 
Canadá, manifestando que la Reo 
reanudaba la manufactura en Canadá 
como una de las compañías iniciadoras 
en la producción de vehículos en dicho 
país. La fabricación de automóviles 
Reo en Canadá data desde hace 22 
años, manteniéndose su producción en 
St. Catherines, Ontario, hasta 1915 
cuando la fábrica fué dedicada a la 
producción de municiones de guerra. 

“Además de producir automóviles 
Reo y vehículos comerciales para el 
Canadá, la fábrica Reo irá con el 
tiempo suministrando también sus pro¬ 
ductos a las casa británica subsidiaria, 
vendedora del Reo, la Reo Motors Bri- 
tain, Ltd., de Londres,” dijo el Sr. 
Hudson. W. C. Turnbull, secretario- 
tesorero de la Reo Motor Car Co. del 
Canadá, Ltd., será el gerente resi¬ 
dencial. Otros directores son R. H. 
Scott, presidente, y D. E. Bates, vice¬ 
presidente. Estos tres señores diri¬ 
gieron la fabricación en nuestra anti¬ 
gua fábrica del Canadá veinte años 
atrás. La Reo fué la primera fábrica 
de automóviles que emprendió sus tra¬ 
bajos de producción en cantitad en Ca¬ 
nadá, hasta el extremo de fabricar sus 
propios motores.” 

Otras fábricas de automóviles en el 
distrito de Toronto son la Durant, 
Nash, y Overland. La Chrysler, Ford 
y la Hupmobile están localizadas en 
Windsor, y la General Motors en 
Oshawa. 
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Los Mecánicos 
Desocupados 

(Continuación de la página 17) 

liva puede desarrollarse con bastantes 
ganancias para el taller. En esta 
clasificación se comprenden trabajos 
que se realizan antes de presentarse el 
inconveniente, considerando que “una 
puntada a tiempo ahorra nueve.” La 
lubricación, ajustes menores, e inspec¬ 
ción general, pertenecen a esta clasi¬ 
ficación. Debido a que estos trabajos 
se hacen antes de que se presenten rui¬ 
dos o se desarrolle un funcionamiento 
defectuoso, se requieren buenos esfuer¬ 
zos para poderlos vender. No se nece¬ 
sita un experto en el servicio de auto¬ 
móviles para convencer al dueño de un 
vehículo de que debe poner en buenas 
condiciones un motor que falla en su 
operación, pero se necesita emplear 
ciertos esfuerzos de venta para inducir 
a los dueños de automóviles y camiones 
a que lleven al taller con regularidad 
sus vehículos para la lubricación e 
inspección. 

Los establecimientos de venta al por 
menor han podido hallar que las ofer¬ 
tas de ventas de ganga son productoras 
de negocios, y los talleres de servicio se 
aprovechan del ejemplo. Precios es¬ 
peciales sobre servicios combinados 
atraen más trabajo y pueden utilizarse 
para llenar momentos de poco trabajo. 
Muchos de los trabajos rutinarios pue¬ 
den hacerse con alguna anticipación de 
tiempo, o se les permite esperar sin 
perjuicio alguno un o dos días. El ge¬ 
rente previsor del departamento de ser¬ 
vicio podrá recoger trabajo para man¬ 
tener ocupado su taller si repasa los 
registros y entresaca la lista de los 
automóviles y camiones que debieron 
haberse presentado a servicio, y luego 
se pone en comunicación con los dueños 
de ellos. 

Atraer la Clientela 

(Continuación de la página 25) 

de que su cliente probablemente no 
está de muy buen humor y debe ser 
atendido de acuerdo con esta idea. 

No haga promesas que no pue- 

■ da cumplir. 

Tenga el vehículo listo para la 

■ entrega en la fecha que se pro¬ 
metió, y tenga la factura por el trabajo 
lista también. 

Hágale saber al cliente que us- 

■ ted sabe que él ha llegado. Si 
usted está ocupado, dígale que le aten¬ 
derá tan pronto le sea posible. Enton¬ 
ces, no se preocupará el cliente sobre si 


hay alguien que se ha dado cuenta de 
su llegada para que se le haga algún 
trabajo, o, lo que es peor todavía, si 
hay alguien que se interese por su pre¬ 
sencia. 

No hay que pensar que todo 

■ cliente está cargado de quejas. 
La mejor práctica, en realidad, es su¬ 
poner que el cliente no va a pedir nada 
que no sea razonable. Si el cliente no 
fuera razonable, existe tiempo suficien¬ 
te para tratar la situación cuando ella 
se presente. Pero, si usted piensa que 
todo cliente no va a ser razonable, se 
engañará usted mismo, porque se pe¬ 
netrará en argumentos innecesarios, los 
cuales harán que un cliente razonable 
se convierta en irrazonable. 

Tenga la seguridad de que su 

■ establecimiento aparezca bien 
clasificado en la sección correspondiente 
de la guía telefónica. 

Cuando trate de averiguar un 

■ inconveniente, use instrumentos 
siempre que le sea posible. El empleo 
de éstos causa mejor impresión en el 
cliente sobre la exactitud del diagnós¬ 
tico y ayudan a vender el trabajo ne¬ 
cesario. 

Fíjese en el velocímetro y pien- 

■ se en lo que un vehículo pueda 
necesitar después del recorrido indica¬ 
do. Pase alrededor del vehículo y sa¬ 
cuda aquellas partes que puedan causar 
ruidos. 

Compruebe todas las partes que 

■ afectan la seguridad—frenos, 
mecanismo de dirección, neumáticos, el 
limpiador de parabrisas, espejo, luces, 
etc. 

La Escuela DeVilbiss 

OLEDO, OHIO—La DeVilbiss Co. 
anuncia el establecimiento de una 
escuela práctica para la enseñanza de 
los métodos modernos de pintura por 
pulverización, aplicados a lacas, pin¬ 
turas, barnices y esmaltes. Tienen ad¬ 
misión gratuita a esta escuela los due¬ 
ños de automóviles, los comerciantes 
del ramo y los representantes de la 
misma compañía. El curso de instruc¬ 
ción dura una semana y es completa¬ 
mente gratuito. 

El Ganador de Nuestro Certamen 

EFIRIÉNDOSE a nuestro reciente 
certamen de la mejor idea de ven¬ 
ta, R. Inchausti, vicepresidente de la 
Manila-Overland Sales Co., de Manila, 
Filipinas, ganador del tercer premio 
de este concurso, nos escribe manifes¬ 
tándonos que es Pablo Nepomuceno a 


Correcta Conservación 

(Continuación de la página 27) 

res de caucho hagan ninguna presión 
considerable contra la puerta, y por 
esta razón no deben ajustarse para que 
lo hagan. Aunque en forma y cons¬ 
trucción son todos muy similares, y 
sumamente sencillos, no por esto han 
de descuidarse. Bueno es examinarlos 
de vez en cuando y ajustarlos cuando 
sea necesario. 

La mayor parte de las molestias 
resultantes de la ferretería y otras 
guarniciones de las puertas se debe 
principalmente al descuido de su lubri¬ 
cación. Estas piezas, bien apretadas y 
debidamente lubricadas, no ocasión nin¬ 
guna molestia y duran de una manera 
indefinida en buen estado. Este es un 
servicio que puede venderse con facili¬ 
dad al dueño del automóvil, dado el uso 
continuo que éste hace de las puertas 
de su vehículo. Es, por supuesto, una 
verdadera satisfacción para el dueño 
de automóvil, el poder abrir con suma 
facilidad las puertas de su vehículo, 
sin sufrir la molestia de desagradables 
ruidos y los inconvenientes de dureza 
al hacerlo, más la vibración insoporta¬ 
bles durante la marcha. 

Las bisagras y las cerraduras deben 
lubricarse periódicamente con aceite 
flúido de clase bien penetrante. Las 
enesambladuras, la placa de calce, los 
pestillos y la placa de tope deben tam¬ 
bién lubricación con un trapo empapa¬ 
do en aceite. Los topes de resorte o 
mecánicos se lubrican con grasa. La 
aplicación de unas pocas gotas de aceite 
penetrante es también cosa muy buena 
para aflojar los mangos duros. Aun 
las mismas llaves del automóvil necesi¬ 
tan cierta atención. Por ejemplo, una 
llave que gire un tanto dura en la 
cerradura, se compone muy fácilmente, 
pues sencillamente se la da una aplica¬ 
ción de grafita pulverizada. Se le mete 
en la cerradura y se le mueve aquí 
en todo sentido posible. La cerradura 
quedará así bien expedita en su mo¬ 
vimiento y protegida al mismo tiempo 
contra el enmohecimiento. 

Buenos es recordar que una gota de 
aceite de vez en cuando es mucho mejor 
que una porción de aceite aplicada des¬ 
pués de un largo intervalo. Evítese 
todo exceso de aceite. Limpíese este 
exceso con un trapo, porque de lo con¬ 
trario acumulara polvo y manchará la 
ropa. 


quien rebidamente corresponde esta 
mención, ya que fué él quien ideó el 
plan premiado. El Sr. Nepomuceno 
está a cargo del departamento de anun¬ 
cio y correspondencia de la Manila- 
Overland Company. 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 



PAS. CARROCERIA PRECIO 

AÜBURN 

«8-98” 

(127 in—3.17 m. W. B.) 
Cnstom Line 

5-p 2-door Brough- 

am $1,145 

2-p Coupe 1,19o 

5-p Sedan 1,195 

2-p Cabriolet 1,245 

5-p Phneton Sedan 1,345 

Standard Line 

5- p 2-door Brough- 

am $945 

6- p Sedan 995 

2-p Coupe . 995 

2-p Cabriolet 1,045 

5-p Phneton Sedan 1,145 

BUICK 

«8-50” 

(114 In.—2.90 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $1,025 

5-p Sedan 2 door 1,035 

2-4-p Sport Roadster 1,055 

5-p Touring 1.055 

2-4-p Sport Coupe 1,055 

2-p Conv't Coupe 1,095 

5-p Sedan 4 door 1,095 

«8-60” 

(118 ln.—3.00 m. W. B.) 
2-p Business Coupe $1,285 

2-4-p Sport Coupe 1,325 

4- p Sport Roadater 1,835 

5- p Touring 1,335 

5-p Sedan 4 door 1,355 

«8-80” 

(124 ln.—3.15 m. W. B.) 

4- p Ooupe $1.535 

5- p Sedan 4-door 1,565 

«8-90” 

(132 In.—3.35 m. W. B.) 
4-p Sport Roadater $1,610 

7- p Touring 1,620 

4- p Country Club 

Conpe 1J20 

5- p Coupe 1, <65 

4 p Conv’t Coupe 1,785 

fi-p Sedan 4 door 1,785 

7-p Sedan 1,935 

7-p LimoiiBine Sedan 2,035 

CADILLAC 

«355” V-8 

(134 ln.—3.40 m. W. B.) 

2-p Coupe $2,695 

5-p Coupe 2,795 

5-p Sedan 2,795 

5-p Town Sedan 2,845 

7-p Sednn 2,945 

7-p Imperial Sednn 3,095 

Fleetvrood 

•4-p Roadster $2,845 

•4-p Convertible Conpe 2,945 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p Phaeton $2,945 

5-p All Weather 

Phneton 3,795 

7-p Touring 3,195 

5-p Collap. Cabriolet 7.500 

«370” V-12 

(140 and 143 ln.—3.55 
and 3.63 ni. W. B.) 

2-4-p Roadster $3,945 

5-p Phaeton 4,045 

5-p All Weather 

Phaeton 4,895 

2-p Coupe 3,795 

2-p Conv’t Coupe 4,045 

*-p Coupe 3.S95 

5- p Town Sedan 3,945 

6- p Sedan 3,895 

7- p Sedan 4,195 

7-p Imperial 4,345 

.... Touring 4,295 

.... Transformable 

Town Cabriolet 8,880 

«452” V-l6 

Standard Cnstom Modela 
(148 ln.—3.76 ni. W. B.) 

5-p Town Cabriolet $8,750 

7-p Town Cabriolet 8,750 

7-p Town Cabriolet 8,750 

•4-p Convertible Coupe 6,900 

5-p Plmeton 6,500 

5-p Town Broughnm 9,200 

5-p Town Brougham 9,700 

•4-p Coupe 6,850 

7-p Brougham 

Limousine 8,750 

5-p Imperial 7,300 

5-p Sednn 6.950 

5-p Imperial 

Cabriolet 7,350 

5-p Cabriolet Sedan 7.125 

5-p Club Sednn 6,950 

7-p Imperial Sedan 7,525 

7-p Sedan 7,225 

•2-p Roadster 5,350 

5-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

5-p Imperial 6,300 

5-p Sedan 5,950 

5-p Imperial 

Cabriolet 6,350 

5-p Sednn-Cnbrlolet 6,125 

5-p Club Sednn 5,950 

7-p Imperial Sedan 6,525 

7-p Sednn 6.225 

5-p All Weather 

Phaeton 5,750 

5-p Coupe 5,950 

7-p Limousine 

Brougham 6.525 

♦4-p Convertible Coupe 5,900 

2-p Coupe 5,800 

5-p All-Weather 

Phaeton 7,350 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


2-4-p 

5-p 


Roadster 

Phaeton 

Chas8is 


3,220 

3,575 

2,145 


CHEVROLET 

(109 in.—2.76 m. W. 

B.) 

•2-p 

Sport Roadster 

$495 

2-P 

Roadster 

475 

5-p 

Phaeton 

510 

5-p 

Special Sedan 

650 

2-p 

Coupe 

535 

5-p 

Coaeb 

545 

5-p 

Coupe 5 window 

545 

•4-p 

Sport Coupe 

575 

5-p 

Standard Sedan 

635 

5-p 

Landan Phaeton 

650 

•4-p 

Cabriolet 

615 

5-p 

Coupe 

595 

CHHYSLER 



CORD—«Front Drive” 

5-p Sedan $2,395 

5-p Brougham 2,395 

5- p Oonv't Phaeton 

Sedan 2,595 

2-4-p Cabriolet 2.495 

CUNNINGHAM 
(132 ln.—3.35 m. W. B.) 
.... Roadster $7,500 

4-p Touring 7,500 

.... Special Sport 

Roadster 8.750 

4-p Special Speedster 8.750 

2-p Coupe 9.100 

Chassis 5.950 

(142 ln.—3.60 m. W. B.) 

6- p Touring 8.000 

7- p Touring 8,000 

Encl. Drive 

Limousine 9,600 

.... Town Car 9,600 

_ Cabriolet 9.600 

_ Chassis 5,950 


DE SOTO 

(§169 in.-1.28 m.) 

2-4-p Roadster $795 

2-p Business Coupe 740 

2-4-p Coupe (R-S 775 

5-p Sedan 4-door 775 

2-4-p Conv’t Coupe 825 

.... Chassis 530 

« 8 ” 

(5177 in.-4.50 ni.) 

2-p Business Ooupe $065 

2-4-p Roadster 995 

5-p Sedan 4-door 995 

2-4-p Coupe (R-S) 995 

5-p Phaeton 1,035 

2-4-p Coupe, Conv't 1,075 

5-p Sedan. DeLuxe 1,065 

.... Chassis 675 


2-4-p 

2-4-p 


“Cnstoni” 

Conpe 

Conv’t Coupe 


“Six” 

(5176 in.-4.47 m.) 

2-4-p Coupe (R-S) $885 

2-4-p Roadster 885 

5-p Phaeton 905 

5-p Sedan 4-door 895 

Chassis 595 

« 8 ” 

(5186 in.-4.69 m.) 

2-4-p Sport Roadster $1,595 

2-4-p Standard Coupe 1,495 

2-4-p Standard Coupe 1,535 

5-p Special Sedan 1,525 

5-p Special Sedan 1,565 

5-p Custom Phaeton 1,970 

«Imperial 8” 
(5210% in.—R.35 in. 
\V. B.) 

5-p Sedan $2,745 

5-p Cióse Coupled 

Sedan 2,845 

7-p Sednn 2.946 

7-p Sednn Limousine 3,145 


DE VAUX 

« 6 - 


r5” 


5-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Phaeton 
Std. Coupe 
Std. Sedan 
Custom Coupe 
Custom Sedan 


$595 

625 

695 

785 

795 


3,150 

3.320 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5- p Standard Sedan 700 

6- p Sedan Do Luxe 820 

.... Chassis with cowl 550 

«6-14” 

(111 ln.—2.82 m. W. B.) 

Standard Touring $745 

Touring DeLuxe 865 

Standard Roadster 720 

Standard Roadster, 

(R-S) 740 

Roadster DeLuxe, 

(R-S) 860 

Standard Coupe 720 

Standard Coupe, 

(R-S) 740 

. Coupe DeLuxe, 

(R-S) 865 

. Standard Sedan 765 

Standard DeLuxe $98 

ChaBsls with Cowl 580 

«6-18” 

(115 ln.—2.92 m. W. B.) 
.... Standard Touring $860 

.... Touring DeLuxe 950 

.... Roadster DeLnxe, 

(R-S) 935 

.... Standard Coupe, 

(R-S) 875 

.... Coupe DeLuxe, 

(R-S) 950 

.... Standard Sedan 905 

.... Sedan DeLuxe 975 

Chassis with Cowl 665 


ELCAR 

«S6” 

(117 In.—2.97 m. W. B.) 

2-p RoadBter $1,095 

4- p Coupe 1,275 

5- p Touring 1,175 

5-p Club Sedan 1,295 

5-p Sedan 1,295 

2-4-p Roadster 1,250 

2-4-p Conv’t Coupe 1,276 

(123 In. 3.12 m. W. B.) 

7-p Sedan $1.495 

7-p Touring 1,375 


DODGE BROTHERS 
« 6 ” 

(8176 13/32 in.-4.52 m.) 

5-p Sedan $845 

2-4-p Coupe (R-S) 835 

2-p Business Coupe 815 

2-4-p Conv’t Coupe 895 

2-4-p Roadster 825 

Chassis 575 

«8 in Linc” 

(SISO 21/32 in.-4.58 ni.) 

5-p Sedan $1,135 

2- 4-p Coupe (R-S) 1,095 

3- 4-p Conv’t Ooupe 1,170 

2-4-p Roadster 1,095 

ChaBsis 775 

DUESENBERG 

(142% in.-3.62 m. W.B.) 

Chassis $9.500 

(153% In.—3.91 m. W.B.) 

Chassis $9,500 

DT7 PONT 

(125 ln.—3.17 m. W. B.) 
.... Chassis $4,000 

(141 in.—3.59 ni. W. B.) 

Chassis $4,000 

(146% in.—3.73 m. W. 
B.) 

.... Chassis $5,000 

DIRANT 

« 4 - 07 ” 

(111 in.—2.82 m. W. B.) 

5-p Standard Touring $660 

5-p Touring DeLuxe 755 

2-p Standard Roadster 660 

4-p Standard RoadBter, 

(R-S) 675 

4-p Roadster DeLuxe, 

(R-S) 755 

2-p Stnndard Coupe 600 

4-p Stnndard Coupe, 

(R-S) 675 

4-p Conpe DeLuxe, 

(R-S) 705 


(123 

5-p 

4- p 
2-4-p 

5- p 
2-4-p 


« 100 ” 
in.-3.12 

Touring 
Coupe 
Roadster 
Fleetwing 
Conv’t Ce 


« 100 ” 

(130 in. —3.30 m. 

7-p Sedan 
7-p Touring 

«140” 

(135 in.—3.43 m. 

5-p Sedan 

2-4-p Roadster 
5-p Conv't Sedan 

2-4-p Coupe Conv't 


ESSEX 


W.B.) 

$1,725 

1,825 

1,725 

1,825 

1,795 


W. B.) 
$1,995 
1,875 


W. B.) 

$2,685 

2,685 

2,795 

2,685 


(113 

in.—2.87 m. W. 

B.) 

5-p 

Stan’d Sedan 

$695 

5-p 

Coach 

595 

4*p 

Coupe, Rumble 

646 

2-p 

Business Coupe 

595 

4-p 

Sport Rondster 

725 

5-p 

Touring Sedan 

776 

7-p 

Sedan 

895 


ChuBsis 

530 


FORD 

(108% ln.-2.59 m. W.B.) 

2-p Roadster $430 

$2-p De Luxe Roadater 475 

5-p Phaeton 435 

$5-p De Luxe Phaetoa 580 

2-p Standard Coupe 490 

2-p Sport Coupe 500 

2-p De Luxe Coupe 525 

2-p Cabriolet 595 

4- p Victoria 588 

5- p Tudor Sedan 490 

5-p Fordor Sedan 

(3-window) 590 

5-p De Luxe Sedan 630 

5-p Town Sedan 630 

.... Town Car 

Dellvery 1,150 

.... Piekup with 

Open Cab 425 

.... Piekup with 

CIobcmI Cab 455 

.... Panel Standard 535 

.... Panel Drop Floor 560 

.... Deluxe De.ivery 

(lesa trny) 540 

.... Special Dellvery 615 

.... Stntion Wagón 625 

.... Chassis 340 


ABBUEVi AC 


•mvFq- •—Con nsiento auxiliar, tt—Completamente equipados. O. A.—A solicitud. 

R.S_Asiento auxiliar trasero. §—Largo total. X —Incluye parachoques. 
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w. B.—Entre ejes. •*—Precios comprenden equipos de Luxe. 

El Automóvil Americano 





















PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PA8. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


FRANKLIN 

“15 Tranacontinent” 
(125 in.—3.17 m. AV. B.) 


6-p 

6-P 

6-P 

•3-5-p 

•S-5-p 

4-P 


B-p 
<132 in. 


Sedan 

Sedan 

Town Sedan 
Coupe 

ConT. Coupe 
Victoria Broug¬ 
ham 
Pursuit 


12.295 

2,345 

2,425 

2,345 

2,395 

2,395 

2,495 


3.35 m. W. B.) 


7-p Sedan $2,475 

6- p Speclal Sedan 2,395 

5-p Sport Salón 2,595 

7- p Speclal Limousine 2,725 

•2-4-p Roadster 2,345 

.... C11U6HÍ8 1,850 

“15 De Laxe» 

(132 in.—3.35 in. AV. 

5-p Sedan 

7-p Sedan 

5-p Oxford Sedan 

5-p Town Sedan 

5-p Club Sedan 

4- p Victoria Broug- 

bam 

•3-5-p Conr't. Coupe 

5- p Pirate Touring 

7-p Pirate Pliaeton 

4-p Speedster 

4-p Conr’t. Speedster 

7-p Town Berline 

7-p Limousine 

.... CbüBtíls 


B.) 

,695 

,895 

,745 

,775 

,745 

,795 

,765 

,695 

,695 

845 

,995 

195 

,995 

.950 


GARDNER 

“148“ 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

5-p Sport Sedan $1,795 

5-p Brougham 1,795 

.... RoadBter 1,795 

5-p Sport Pbaeton 1,845 

5-p Sedan 1,845 


GRAHAM 

“Standard 6“ 

(115 in.—2.92 m. AV. B.) 
2-p Coupe $845 

2-4-p Coupe (R-S) 895 

2-4-p Road8ter (RS) 895 

5-p Town Sedan 895 

5p Sedan 955 

“Speclal 6“ 

(115 in.—2.02 m. W. B.) 

2-p Coupe $925 

2-4-p Coupe (R-S) 975 

5-p Town Sedan 975 

5-p Sedan 1,035 

“Speclal 8-20“ 

(120 in.—304 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,155 

2-4-p Coupe (R-S) 1,195 

5-p Sport Sedan 1,195 

5-p Sedan 1,245 

“Cnstom 8-34“ 

(134 in.—3.40 m. AV. B.) 

5-p Sedan $1,845 

7-p Sedan 1,895 

7-p LimouBine 2,095 


HUDSON 


(119 

ln_3.02 ni. AA\ B.) 

5-p 

Phaeton 

$1,095 

2-4-p 

Sport Roadster 

995 

•2-4-p 

Business Coupe 

875 

.... 

Coupe, Rumble 

925 

5-p 

Coach 

895 

5-p 

Standard Sedan 

995 

5-p 

Town Sedan 

945 


Chassis 

825 

(120 

In_3.20 ni. \V. B.) 

7-p 

Phaeton 

$1,295 

5-p 

Touring Sedan 

1,145 

5-p 

Brougham 

1,195 

7-p 

Family Sedan 

1,195 

5-p 

Club Sedan 

1,445 

7-p 

Sedan 4-door 

1,450 


ChaBsis 

1,025 


HUPMOBILE 


(114 

“Centnry Six” 
in.—2.90 ni. AV 

. B.) 

5-p 

Phaeton $1,050 

2-p 

Coupe, Rumble 

995 

5-p 

Sedan 

905 

2-p 

Com’l Coupe 

995 

2-4-p 

Cabriolet 

1,050 

4-p 

Roadster 

1,075 

(118 

“Centnry 8“ 
in-2.95 m. AV, 

. B.) 


2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Com’l Coupe 
Ooupe. Rumble 
8edan 4 door 
Phaeton 

Conr’t Cabriolet 
Roadster 


$1,295 

1,205 

1,295 

1,350 

1,350 

1,375 


(121 

5-p 


«C“ 

in.-3.07 in 

Sedan 

Town Sedan 
Coupe, rumble 
seat 

Conr’t Cabriolet 
Touring 
Victoria Coupe 
Coupe 

“H-8“ 

in.—3.18 m. 1 

Sedan 

Coupe 

Coupe (R-S) 
Cabriolet 
Phaeton 
Town Sedan 
Victoria Coupe 

“U-8“ 

Sedan 
Victoria 
Limousine 


7-p 

4- p 

(125 

5- p 

4- p 
2-4-p 

2-p 

7-P 

5- p 
5-p 

7-p 
'7-p* 

JORDAN 

“80-8“ 

(120 in.—3.05 m. W. B.) 
5-p Sedan $1,795 

2-4-p Coupe 1,795 

.... Cbaasis 1,455 


W. B.) 
$1,595 
1,705 

1,595 

1,505 

1,685 

1,615 

1,615 

V . B.) 
$1,895 
1,915 
1,895 
1,895 
2,005 
2,005 
1,915 


$2,295 

2,295 

2,445 


(125 in. 


“90-8“ 
—3.18 m. W 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

4-p 

2-4-p 

4-p 


Sedan 

Coupe 

Collap. Coupe 
8port Sedan 
RoadBter 
(Playboy) 
Sport Pbaeton 
(Speedboy) 
Chassis 


B.) 

$2,295 

2,295 

2,495 

2,595 

2,595 

2,795 

1,745 


“90-8“ 

(131 in.—3.33 in. AV. B.) 
7-p Phaeton $2,495 

7-p Sedan 2,595 

7-p Sedan LimouBine 2,695 

.... Chasals 1,895 


ftlSSEL 

“0-73” 

1117 in.—2.97 m 


W. B.) 

$1,595 
1,695 
1,695 


5-p Brom. Sedan 

5-p Sedan 4-door 

4-p Coupe Roadster 

4- p Coupe Roadster, 

Foldlng Top 

“8-95“ 

(125 in.—3.17 m. W. 

5- p Brom. Sedan 

5-p Sedan 4-door 

4-p Coupe RoadBter 

4- p Coupe RoadBter, 

Foldlng Top 

5- p Brougham, 

All year 

4-p Speedster 

(132 ln-3.30 m. W. B.) 

7-p Sedan $2,595 

4-p Tourster 2.195 

“ 8 - 120 “ 

(139 ln.-3.53 m. AV. B.) 

4- p Coupe Roadster $3,185 

5- p Brougham, ail 

year 8,185 

4- p Speedster 3,275 

5- r Brom. Sedan 3,275 

7-p Sedan 3.785 

7-p Berline Sedan 3.885 

4-p Tourster 3.275 


1,695 

) 

$1,995 

2.095 

2,095 

2,095 

2,595 

2,195 


LASA!, LE 


(134 In.- 


“345“ 

-3.40 m. W 


•2-p 

•2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-p 


•2-p 

7-p 

5-p 


Coupe 

Conr’t Coupe 

Coupe 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
Fleetxrood 

Roadster 
Touring 
All Wenther 
Phaeton 


B.) 

$2,195 

2,295 

2,295 

2,295 

2,345 

2.475 

2,595 


$2.245 

2,345 


3,245 


LINCOLN 
(145 in.— 


“ 8 “ 

3.08 m. W. 


B.) 


7-p Sport Touring $4,400 

4-p Sport Phaeton with 

Tonneau Cowl 4,600 

4- p Sport Phaeton leBs 

Tonnenu Cowl 4,400 

5- p Town Sedan 

2- Window 4,600 

5-^ Town Sedan 

3- Window 


Cu»tom Bnilt 

5-p Brunn All- 

Weather Cab¬ 
riolet, Semi or 
Non-CollapB- 
ible $7,400 

7-p Brunn All- 

Weather 

Brougham 7,200 

4- p Dietrieb Con¬ 

vertible Coupe 6,400 

5- p Dietrich Conrert- 

ible Sedan 6,800 

4- p Derham Conr't 

ible Phaeton 6,200 

5- p Judkins 2-Win- 

dow Berline 5,800 

5-p Judkins 3-Wín- 

dow Berline 5,800 

2-p Judkins Coupe 5,200 

2-p LeBaron Conrert- 

ible Roaflster 4,700 

7-p Wllloughby 

Limousine 6,100 

5-p Wllloughby Panel 

Brougham 7,400 

5-p LeBaron All- 

VVeather Cab¬ 
riolet, Xon- 
Collapsíble 7,1™ 

5-p LeBaron All- 

Weather Cab¬ 
riolet, Sentí- 
Collapslble 7,300 


McFARLAN 

«TV” 

(140 ln-3.50 ni. 


2-P 

4-p 

4-p 

4-p 

J- p 

6- p 

l' V 

7- P 


Roadster 
Sp. Touring 
Coupe 

Tour. Sedan 
Touring 
Sedan 
8ub. Sedan 
Town Car 
Chasals 


W. B.) 

$5,800 

5,600 

6,720 

6,720 

5,700 

6,720 

6,950 

9,000 

4,550 


“Stralffht 8“ 

(131 in-3.33 m. W. B.) 


i' v 

5- p 

J- p 

2-p 

?‘ P 

6- p 

5-p 

5-p 

3-5-p 

5-p 

5-p 


Sport Phaeton 

Touring 

Touring 

RoadBter 

Brougham 

Sedan Valenela 

Sedan 

Sub. Sedan 
Coupe 

Coacb Brougham 
Town Car 


$3,180 

2,650 

2,750 

3,050 

3,180 

3.180 

8.180 
3,380 
3,180 
3,180 
4,600 


(130 ln_3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan $3.680 

7-p Sub. Sedan 3.780 


M ARMON 


70“ 


(112% in-2.80 m. 

AV. B.) 

5-p Sednn $995 

2-p Coupe 950 

4- p Victoria 995 

2-p Collapslble 

Coupe 1,045 

“S8“ 

(130 in_3.30 m. W. B.) 

5- p Sedan $2,295 

2-p Coupe 2,275 

2-p Conr’t Coupe 2,395 

5-p Club Sedan 2,345 

(130 in-3.40 m. W. B.) 

7-p Sedan 2,495 

7-p Limousine 2,595 

“SIXTEEN” 

(145 in-3.71 m. AV. B.) 


5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

5-p 

7-P 

7-P 

5-p 


Sedan 

Standard Coupe 
Victoria 2 door 
Conr't Coupe 
Conr’t Sedan 
Sednn 
Limousine 
Club Sedan 


NASH 

“ 0 - 00 ” 

(114% in.—2.91 
W. B. 

2-p Coupe 
5-p Sedan 2-door 
2-4-p Coupe 
5-p Sedan 4-dooV 
5-p Touring 

“8-70“ 

(110% In-2.95 

W. B.) 


$4,775 

4,795 

4,845 

4,875 

4,995 

4,975 

5,075 

4,845 


m. 

$705 

795 

825 

845 

895 


5-p 

Sedan 

4,700 

2-p 

Coupe 

$945 

5-p 

Coupe 

4,600 

2-4-p 

Coupe 

975 

7-P 

Sedan 

4,900 

5-p 

Sedan 4-door 

995 

7-p 

Limousine 

5,100 

5-p 

Speclal Sedan 

955 


ChasBis 145" 

3,500 

4-p 

Conr't Sedan 

1,075 


(121 in. 


“8-80“ 

—3.07 m. W. B.) 


2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 


Coupe 

Coupe 

Sedan 4-door 
Town Sedan 
Conr’t Sedan 


$1,245 

1,285 

1,295 

1,375 

1,325 


“8-90“ 

-3.15 ni. AV. B 


(124 in 

5-p Sedan 4-door 

(133 In.—3.3S m. 
7-p Touring 

2-p Coupe 

2-4-p Cabriolet 

2-4-p Coupe 

5-p Victoria 

5-p Ambassador 

Sedan 

7-p Sedan 

7-p LimouBine 


OAKLAND 


) 

$1,565 

W. B.) 

$1,595 

1,695 

1,695 

1,745 

1,765 

1,825 

1,925 

2,025 


(117 

“301” 

in.—2.97 m. AA T , 

. B.) 

•4-p 

Sport Coupe 

$975 

2-p 

Standard Coupe 

895 

5-p 

Sedan 2-door 

895 

5-p 

Sedan 4-door 

995 

4-p 

Conr’t Coupe 

995 

5-p 

Cnstom Sedan 

1,055 

OLDSMOBI LE 


(113 

“F-31” 

ln.—2.89 m. AV 

. B) 

5-p 

Sedan 2 door 

$845 

5-p 

Sedan 4 door 

925 

5-p 

Patrician Sedan 



4 door 

960 

2-p 

Business Coupe 

845 

•2-p 

Sport Coupe 

895 

•2-p 

Conr’t Roadster 

935 


5-p 

7-p 

4-p 

4- p 
2-4-p 
2-4-p 
2-4-p 

5- p 
5-p 


“8-840“ 

(140% in_3.50 

AV. B.) 

Sedan 
Touring 
Phaeton 
Sport Phaeton 
Runabout 
Conr’t Coupe 
Coupe 
Coupe 
Club Sedan 
Cliasais 


m. 

$3.795 

3.595 
3.490 
3.790 
3.490 

3.595 
3,545 

3.850 
3.950 

2.850 


“S-S45” 

(145% in-3.09 m. 

W. B.) 

7-p Sedan $4,150 

7-p Sedan Limo 4,285 

... Chassis 3,050 


PEERLESS 

Standard “8“ 

(118 in-3.00 in. AV. B.) 


g-P 

2-p 

5-p 

2-p 


Sedan 
Coupe 

Club Sednn 

Cabriolet 

Chassis 


$1,495 

1,495 

1,545 

1,595 

1,250 


Master “8“ 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,995 

2-p Coupe 1,995 

5-p Club Sedan 2,045 

2-p Cabriolet 2,095 

.... ChasBis 1,600 

Cnstom “8“ 

(138 In-3.51 ni. AV. B.) 


PAS. CARROCERÍA PRECIO 
P1ERCE-ARROW 
Salón Group 

(147 In_3.73 m. W. B.) 

7-p Sodan $4,785 

7-p Ene. Drire 

Limousine 4,985 

2-4-p Conr’t Ooupe 

(R-S) 4,275 

7-p Sport Tourer 4*275 

Town 

Brougham 6,250 

Town Car 6,250 

Town Landaulet 6,400 
7-p Ene. Drire 

LimouBine 5,975 

5-p Sport Sedan 5,375 

5-p Conv’t Sedan 5,200 

5-p Conr't Coupe- 

Victoria 5,100 

Coupe (R-8) 5,100 


2-4-p 

Gronp A 

(142 In_3.01 ni. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

4- p 

(137 

5- p 
5-p 

7-p 

7-p 

5-p 


Sedan 

Club Sedan 
w/trunk 
Club Berline 
w/trunk 
Sedan 

Ene. Drive 
Limousine 
Conr't Coupe 
(R-S) 

Sport Roadster 
(R-S) 

Tourer 

Sport Phaeton 

Gronp B 
in.—3.48 ni. 


$3,695 

3,745 

3,945 

3,825 

3,995 

3,650 

3,450 

3,450 

3,750 


Sedan 

Club Sedan 
w/trunk 
Sedan 
Ene. Drire 
Limousine 
Conr’t Sedan 


AV. B.) 
$2,685 

2.835 

2,995 

3,145 

3,650 





(134 in_3.40 m. AV. B.) 

PACKARD 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$2,685 


“8-820“ 


2-4-p 

Sport Roadster 

2,895 

2,895 

<12 

7% in.—3.23 
AV. B.) 

ni. 

5-p 

(R-S) 

Sport Tourer 

5-p 

Sedan 

Chassis 

$2,385 

1,850 






PLYMOÜTH 



“8-833” 


(8107 in.-4.23 

m.) 

(134% in.—3.41 

m. 

2-p 

Standard Roadster $535 


w. n.; 


2-4-p 

Roadster 


7-P 

Touring 

$2,525 

Rumble 

«10 

4-p 

Phaeton 

2,425 

5-p 

Phaeton 

625 

4-p 

Sport Pbaeton 

2,725 

2-p 

Standard Coupe 

565 

2-4-p 

Runabout 

2,425 

•2-4-p 

Coupe 

«25 

2-4-p 

Conr’t Coupe 

2.550 

2-4-p 

Conr’t Coupe 

695 

2-4-p 

Coupe 

2,525 

5-p 

Sedan 2 door 

565 

5-p 

Coupe 

2.675 

5-p 

Sedan 4 door 

«25 

5-p 

Club Sedan 

2,675 

Chassis 

410 

7-p 

Sedan 

2,785 




5-p 

Conr't Sedan 

3.465 




7-p 

Sedan Limo 

2.885 




Chassis 

1,950 

PONTIAC 



5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


Sedan 
Club Sedan 
Sedan 
Limousine 
Chassis 


$2,795 

2,845 

2,945 

3,145 

2,250 


(112 

in.—2.S5 m. VI 

/. B.) 

5-p 

Phaeton 

$755 

2-p 

Coupe 

675 

5-p 

Sedan 2 door 

«75 

5-p 

Sedan 4 door 

745 

5-p 

Custom Sedan 

785 

•2-p 

Sport Coupe 

715 

♦4-p 

Conr't Cabriolet 

745 

REO 




“15“ 


(115 

in.—2.92 m. AV. B.) 

4-p 

Standard Coupe with 


Rumble Seat 

970 

4-p 

Standard Pbaeton 920 


“20“ 


(120 

in.—3.05 m. AV. B.) 

5-p 

Standard Sedan 

$1,295 

5-p 

Sport Sedan 

1,405 


“25“ 


(125 

In. 3.17 m. AV 

\ B.) 

5-p 

Standard Sedan 

$1,695 

5-p 

Elite Sedan 

1,780 

5-p 

Standard 



Victoria 

1,696 

5-p 

Elite Victoria 

1,780 

4-p 

Standard Ooupe 

1,695 

4-p 

Elite Coupe 

1,780 


“8-31“ 


(130 

in. 3.30 m. AV 

. B.) 

5-p 

Standard Sedan 

$2,145 

5-p 

Elite Sedan 

2,230 

5-p 

Standard 



Victoria 

2,145 

5-p 

Elite Victoria 

2,230 

4-p 

Standard Coupe 

2,145 

4-p 

Elite Con pe 

2,230 


“8-35” 


(135 

in. 3.43 in. AV 

. B.) 

5-p 

Elite Sedan 

$2,745 

5-p 

Elite Victoria 

2,745 

4-p 

Elite Coupe 

2,745 


(Continuó en la pág. 53) 
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CARACTERISTICAS 

MECÁNICAS 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fabrica 



ABREVIACIÜNKBi 
|—L argo total 
t —Sedán de 5 pas. 

¡i_p—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
BAU—Borg & tíeck 
Hr-L—Brown-Llpe 
CAL—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 
Cola—Columbla 
Con t—Continental 
D—Dual 

D-R— Delco-Hemy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Univeraal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS —Fr. ext. en árbol trans 
Ex-Fxv—F r. ext. en 4 ruedas 
Ei-Rw—Fr. ext. en me. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 
pF—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Haigb 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 
IAE-Fw—Interiores y 


ruedas 

exte- 


iores en las 4 ruedas 
Jno—Jncox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Lyconring 
M—Metal 
Mee—Mechantes 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
O pe—Opcional 
Pre—Preat-O-Lite 
Pnmp—Bomba 
Roo—Itockford 
Snpr—Saginaw 
Salla—Sallsbury 
S-P—De una placa 
Spllt—Splitdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberf 
TI 11—Til lo t son 

Tfm—Tlmken , . .. . 

U&M_Universal Prod. and Mechamos 

L’nlv—Universal 

Unl-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacio e aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin An y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW—Tornillo sin fln y 
rueda 

West—Westinfhouse 
Wlll—Willard 
Wfso—Wltconsin 




Distan¬ 







cia entre 

O 






los ejes 

0* 

« ÉL 

Peso 



MODELO 



_o .3 


«1 



Y MARCA 



-Ss 


O 

1 




M 

O 

IC'I 

si 

Js 

M 

C 

m 

i2 

3 

s 



9 

CU 

s 

HZ 

J. 

3 

s 


No. de cilindros- 

diámetro interior y 
carrera de embolo 


kuburn...“8-98” 

tíuick.8-50 

:Buick.8-60 

;Buick.8-80 

JBuick.8-90 

jCadillac.“355’ 

| Cadillac.“370” 

t Cadillac.“V-16 1 

+Chevrolel.“AE 1 

Chrysler.“Sis* 

Chrysler. .“8 

Chrysler.“Imperial 8 

Cord.L-29 

Cunningham.V-9 

De Soto.“6-SA” 

De Soto.“8-CF*” 

De Vaux."6-75” 

tDodge Bros. . ."6 

;Dodgc Bros.“8 in line’ 

Duesenberg.“St. 8^ 

Duesenberg.“St. 8* 

Du Pont.“C 

¿Duran!.4-07 

jDurant.6-14 

¿Duran!.6-18 

Elcar."86” 

Elcar."100” 

Elcar."140” 

¿Etsex.“Super Six^ 

Ford .“A” 

Franklin... 15 Transcontin I 


59 


Franklin. 
Gardner. 
Graham. 
Graham. 
Graham. 
Graham. 
¿Hudson 


iHupmobiie. . .“Century 6 
jHupmobile. .. “Century 8” 


. 15 De Luie 

.“148” 

.“Std. 6” 

. . . “Spec. 6” 
. “Spec. 8-20” 
'Custom 8-34” 
‘Greater 8 r 


.Hupmobile.... 
jHupmobile.... 

Jordán. 

Jordán. 

Jordán. 

Kisscl. 

Kissel. 

Kitsel. 

tU Salle. 

¿Lincoln. 

tMarmon. 

jMarmon. 

|Marmon. 

McFarlan. 

McFarlan. 

Nash. 

Nash. 


C 

..“H-8 
..“80-8 
..“90-8 
‘31-90-8” 
..“6-73” 
. .“8-95” 
.“8-126” 
...“345“ 


60 

Nash. 

.“8-90” 

61 

Nash. 

.“8-90” 

62 

¿Oakland.... 

.“101” 

63 

¿Oldsmobile.. 


64 

Packard. 

.“8-826” 

65 

Packard. 


66 

Packard- 

....“8-840” 

67 

Packard. 

. “8-845” 

68 

Peerlcss. 

“Standard 8” 

69 

Peerless. 

“Master 8” 

70 

Peerless. 

. .“Custom 8” 

71 

Picrce-Arrow. 

.Salón 

72 

Pierce-Arrow. 

.“A” 

7 3 

Pierce-Arrow. 

.“B” 

74 

Plymouth.... 


75 

tPontiac.... 


70 

Reo. 

.“15” 

77 

Reo. 

.“20” 

78 

Reo. 

.“25” 

79 

Reo. 

.“30” 

6C 

Reo. 

.“35” 

81 Studebaker.. 

.“Six” 


O-.... --- 

83 Studebaker.Com r 

81 Studebaker. President 
85 Studebaker President 
8b iStutz.... 

87 Stutz... 

88 Willys-6. 

89 Willys-6. 

90 Willys-8 


“8 

.LA 

MA and MB 

.“97’ 

.“98D’ 

.“8-80D’ 


91 Willys-Knight.“66D’ 


127 
114 
118 
124 
132 
134 

140-143- 
152 
148 
109 

162 ll /¡c§ 

178Vfi§ 

2ll§ 

137M 

132 

169*6$ 

177§ 

112 

114 
118 
142H 
153)4 
141 

172! jj§ 
172H§ 

176§ 

117 
123 
135 

113-119 
103J4 
125 
132 
125 

115 
115 
120 
134 

119 A 126 
114 

118 
121 
125 
120 
125 
131 
117 
125 

139 
134 
145 
112*4 

130 & 136 
145 
131 

140 
114)4 
116)1 
121 

124 

133 

117 

11334 

127)4 
134) 4 
140)? 
145)4 

118 

125 
138 
147 
142 

134 & 137 
167§ 

112 
115 
120 
125 
130 

135 
114 
114 
124 
130 

136 
127)2 

134 \ A145 
110 
113 
120 
120 


3.17 

2.90 
3.00 
3.15 

3.35 
3.40 
.56-3.63 

3.86 

3.76 

2.77 

4.12 
4.52 

1.35 

3.49 

3.35 
1.30 

4.50 

2.84 

2.85 
3.00 
-.62 

3.91 

3.59 
4.38 
4.38 
4.47 
297 

3.12 
3.43 
2.87-3.1 

2.59 

3.17 
3.35 
|.18 

2.92 
2.92 
3.04 
3.40 

.02 A 3.20 
2.90 
3.00 
3.07 

3.18 
3.05 
3.18 
3.33 
2.97 
3.17 
3.53 
3.40 
3.G8 


j 17x5.50 
5.25/18 
5.50/19 
i. 50/19 
i.SO/19 
,.50/19 
.00/19 


.30A3.45 
3.71 
3.33 

3.56 
2.91 
2.95 
3.07 
3.15 
3.38 
2.97 
2.88 
3.24 

3.42 

3.57 
3.70 
3.00 

3.17 
3.50 
3.73 
3.61 
3.40&3.48 

4.23 
2.85 
2.92 
3.04 

3.18 
3.30 

3.43 
2.90 
2.90 
3.15 
3.30 
3.45 

3.24 
3.41A3.71 

2.79 
2.87 
3.05 
3.05 


.50/19 
.75/19 
19x5.25 
1.50/18 
..50x17 
18x7.00 
32x6.75 
5.00x19 
19x5.25 
19/5.00 
‘.00/19 
.50/18 
31x6.75 
31x6.75 
6.50/20 
29x5.00 
29x5.00 
29x5.25 
29x5.25 
30x6.00 
32x7.00 
19x5.00 
19x4.75 
.50/19 
_.50/19 
31x6.00 

i. 50xD 
,.00/17 
.00x17 

j. 50x18 
18x5.50 
19x5.50 
19x5.50 
10x6.00 
19x6.50 

50/18 
.00/18 
,. 50/18 
30x6.00 
30x6.00 
30x7.00 
6.50/19 
19x7.00 
29x5.50 
31x6.50 
7.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
.00x19 
.25x19 
.50x18 
.50x19 
.50/19 
.50/18 
,.25/18 
,.50x19 
,.50x19 
.00x19 
.00x19 
,.50/19 
i.00/19 
i. 50/19 
r .00/18 
r . 00/18 
1.50/10 
1.75x19 

i. 00/19 

j. 50/18 
3.00/18 
6.50/17 

.50/18 

j.50/18 

19x5.25 
19x5.25 
19x6.00 
19x6.50 
19x6.50 
.00x19 
32x6.50 
.00/19 
.00/19 
,.50/19 
1.00/18 


3 3 /6x 4V? 
3)4x5 
3 >4x5 
3 >4x4^ 
354x4 H 
3^x334 
354x4 

354x5 

3*4*5 

354x5 

3'4x4J4 

3!4.x3 H 

3í4ix4}-4 

3J-4x4H 

3)4x454 

354x4)4 

334x4)4 

3)4x354 

3)4x354 

3)4x4 

354x454 


¿iz 


Cilindrada 


76x121 

73x108 

78x118 

84x127 

84x127 

80x125 

79x101 


76x101 
84x95 
83x111 
79x108 
89x127 
83x114 
95x127 
83x105 
73x108 
85x102 
83x108 
76x108 
95x121 
95x121 
85x114 
98x108 
83x102 
83x102 
73x121 
73x121 
85x114 
73x114 
99x108 
89x121 
89x121 
73x121 
83x114 
83x114 
79x102 
79x114 
73x114 
83x108 
73x118 
76x120 
89x120 
73x120 
76x120 
76x120 
73x121 
73x121 
83x114 
85x125 
89x127 
72x108 
83x121 
79x102 
84x114 
114x152 
79x111 
73x111 
76x108 
83x114 
83x114 
87x85 
81x105 
81x127 
81x127 
89x127 
89x127 
73x121 
85x114 
85x114 
89x127 
8Jxl27 
89x121 
92x121 
84x08 
85x102 
85x127 
85x127 
86x127 
86x127 
83x105 
78x95 
78x108 
83x111 
89x111 
85x114 
85x114 
83x99 
83x99 
79x102 
85x120 


28.80 i 

26.45 
30.02 | 
35.12 
35.12 I 

36.45 
46.90 

57.50 I 

26.33 
25.35 
31.25 
39.20 I 

33.80 
45.00 
25.35 

26.45 I 

27.34 

25.35 

28.80 I 

45.00 

45.00 

36.45 I 
24.03 
25.35 
25.35 
10.84 

26.45 I 
36.15 

19.80 
24.03 
29.40 I 

29.40 
26.45 
25.35 
25.35 
31.25 

33.80 I 
26.45 
25.35 
26.45 

28.80 I 

39.20 

26.45 

28.80 

28.80 

19.84 

26.45 

33.80 

36.40 
39.20 

25.40 

33.80 

62.50 
35.13 
48.60 

23.44 f 

26.45 I 

28.80 
33.80 

33.80 

37.80 

24.40 

32.50 
32.50 
39.20 
39.20 

26.45 

36.45 
36.15 
39.20 

39.29 
39.20 | 
21.03 

26.30 I 
27.34 
27.34 
27.34 I 
30.48 
36.4$ 

25.40 
30.00 
30.00 
39.20 
39.20 

27.34 
36.45 

25.35 
25.35 

I 31.25 
27.34 


Pulgs. Cúb. 

i 

m 

o 

268. G < 

1.40 

220.7 ; 

i.62 

272.6 ■ 

1.47 

344.8 1 

5.66 

344.8 i 

5.66 

353.0 , 

5.78 

368.0 

6.03 

452.0 

7.10 

194.0 

3.18 

217.8 

3.57 

260.8 

4.28 

384.8 

0.31 

298.6 

4.891 

442.0 

7.24 

205.3 

3.36 

220.7 

3.66 

214.7 

3.49 

211.5 

3.46 

240.3 

3.93 

420.0 . 


420.0 

4.31 

322.0 

5 03 

200.0 

3.28 

199.0 

3.04 

199.0 

4.03 

185.0 

3.03 

246.7 

4.03 

322.0 

5.03 

175.3 

2.86 

200.5 

3.03 

274.0 

4.49 

274.0 

4.49 

216.7 

4.03 

224.0 

3.67 

224.0 

3.67 

245.4 

4.09 

298.6 

4.89 

233.7 

3.81 

211.0 

3.04 

240.2 

4.00 

268.6 

4.31 

365.6 

4.29 

246.7 

4.03 

1 268.5 

4.31 

268.5 

4.31 

185.0 

3.03 

246.5 

4.03 

298.6 

4.91 

353.0 

5.78 

385.0 

6.31 

211.2 

3.39 

315.2 

6.15 

490.8 

8.00 

¿óüá’ 

,L35 

227.2 

3.67 

240.0 

3.91 

298.6 

4.90 

298.0 

4.00 

251.0 

4.11 

197.5 

3.24 

320.0 

5.02 

320.0 

5.02 

385.0 

6.31 

385.0 

6.31 

246.0 

4.08 

322.0 

5.03 

322.0 

5.03 

385.0 

6.31 

385.0 

6.31 

366.0 

6.00 

1.6.0 

3.03 

200.0 

3.28 

214.7 

3.52 

268.3 

4.31 

268.3 

4.31 

358.0 

5.59 

359.0 

5.59 

i 205.0 

3.36 

i 221.0 

i 3.62 

i 250.0 

l 4.10 

1 337.C 

1 5.52 

1 337.C 

1 5.52 

t 241.5 

í 3.91 

i 322.C 

1 5.03 

i 193.C 

l 3.16 

i 193.C 

> 3.16 

> 245.4 

i 4.02 

l 255.C 

) 4.18 




46 


El Automóvil Americano 


Potencia Máxima 

al freno a las 

I R.P.M. especificadas 

Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer¬ 

sales 

Eje Trasero 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

Marca del 

carburador 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 

alimentación 

Tipoy 

locación 

Aplicación 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca 

Marca 

Tipo 

,.i8-340U 

5.26 

Schcbler... 

m 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-11)4 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

4F 

4.45 

In-Fw... 1 

'd-m.. 

In-Fw... 

Col... 

Itoss.. 

CAL.... 

1 

76.5—32ik) 

4.75 

Marvel.... 

l’A 

Puwp.... 

D-K_ 

Ü-l(.... 

liXUlu. 

0-65 

M J . . . 

Own.. 

B*C,. 

Al 

uwn.. 

own.. 

*, V 

4.51 

l.i-l w... 

U-.vl . 

iu-i 

Own.. 

Sng . 

W&S... 

2 

90-3000 

4.63 

Marvel.... 

1*6<1 

Pump ... 

D-R.... 

D-R.,.. 

Exidc. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

BAC.. 

M 

Own.. 

Own .. 

H F 

4.18 

In-Kw... 

D-M.. 

In-FAR. 

Own.. 

Sag... 

WAlí... 

3 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

15*4 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

BAC.. 

M 

Own.. 

Sal.... 

4 F 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-FAR. 

Own.. 

Sag... 

\\ f AR... 

4 

101-2800 

4.50 

Marvel.... 

W 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

BAC.. 

M 

Own.. 

Sal.... 

4 F 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-FAR. 

Own.. 

Sag... 

WAR... 

5 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pu’pAVao. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Va F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Kw. . 

(Jwn.. 

Own.. 

WAS.... 

& 

135-3400 

5.20 

Own. 

Dual.... 

VacAPu’p. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Ówn.. 

4 F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

7 

185-3400 

5.50 

Own. 

Dual.... 

Vac & Pmp 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own., 

4 F 

Opt. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

8 

50-2600 

5.00 

Cárter. 

1 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6- 90 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 


Own.. 

U F 

4.10 

In-Fw. 

D-M 

In-Rw 



WAS 

g 

70-3200 

5.20 

Cárter.... 

1 X 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

BAB,. 

Own.. 

M 

Uní... 

Own. 

4 F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Ówn.. 

War.. 

was:::: 

10 

89-3100 

5.40 

Stro. 

m 

Pump. .. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spjcor. 

Own.. 

4 F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

WAS.... 

11 

125-3200 

5.00 

Stro. 

1 }4<i 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.. . 

Wil.... 

6-153 


B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own 

F 

3 82 

In-Fw.. 

Hyd 

Ex-D S.. 


Ross 

CAL 

13 

115-3300 

5.25 

Schcbler... 

m 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det..! 

M 

UAM 

coi.:: 

FF 

4:80 

In-Fw... 

Hyd” 

In-Rw... 

coi 0 :: 

Gem,. 

waú::: 

14 

110-25JO 

5.00 

Stro. 

lkíd 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D . 

Own. . 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tira... 

4 F 

4.25 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Tim... 

Hoss.. 

CAL... 

15 

67 3100 

5.20 

Cárter.... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uní... 

Own.. 

4F 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D 8.. 

Own.. 

War.. 

WAS... 

16 

77-3100 

5.40 

Stro. 

va 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

BttB.. 

Own.. 

M 

Uní... 

Own.. 

4 F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own,, 

War.. 

WAS.... 

17 

65-3400 


Tillotson.. 


Pump. 





S-P.. 

BJcB.. 

War.. 

M 

Spicer 

Adams 

4 F 


In-Fw. . 

D-M.. 

In-Fw 


War.. 

WAS 

18 

6S-3200 

5,20 

Cárter. 

Vi 

Pump.... 

d-r::;: 

b-u:::: 

w¡v.:: 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.66 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D 8.. 

Ówn. . 

War.. 

WAS.... 

19 

84-3400 

5.40 

Stro. 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.: 

4 F 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

War.. 

WAS.... 

20 

75-3000 

5.20 

Schebler... 

l)4d 

Pump.... 

D-R.... 

D-R_ 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

4 F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

CAL... 

21 

75-3000 

5.20 

Schcbler... 

lHd 

Pump.... 

D-U.... 

D-U_ 

Exide. 

6-1C0 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

) 2 F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

CAI. 

22 

111-3211 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump.... 

D-U.... 

D-U_ 

Exide. 

0-115 

M-D 

Long.. 

War. . 

M 

C1L... 

Col... 

4 F 

4.00 

In-Fw.. . 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col.. 

Ross.. 

CAL... 

23 

49-2800 

5.10 

Tillotson.. 


Pump. 

A-Litc... 

A-Lite... 

USL.. 

6-10G 

S-P... 

B&B.. 

Own., 

M 

Spicer 

Own.. 

4F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

24 

72-3400 

5.32 

Stro. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4F 

4.40 

In-Fw. .. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

25 

72-3400 

5.32 

Tillotson.. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

0-106 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

26 

70-2400 

5 25 

Schebler... 

i. 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6- 90 

S-l\ 

Long... 

W-G. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

) 2 F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Roas.. 

CAI. 

27 

90-3000 

5.25 

Schebler... 

VA 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-I\ 

Long,.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

4 F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rosa.. 

CAI. 

28 

119-3300 

5.00 

Schcbler... 

14 

Pump .... 

D-U... 

D-R.... 

USL.. 

6-142 

D-P... 

Long... 

W-G.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

H F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rü38.. 

CAL... 

29 

60-3300 

5.80 

Marvel.... 

14 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4F 

5.6 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

30 

40-2200 

4.22 

Zeuith.... 

1 

Gra. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

0- 80 

S-P... 

Own 

Jwn.. 

M 

Own 

Own.. 

4 F 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS... 

31 

100-3100 

5.30 

Stro. 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Nat... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own. 

4 F 

4.54 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

32 

100-3100 

5.30 

Stro. 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Nat... 

0-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.76 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR.. 

33 

90-3300 

5.05 

Schebler... 


Vac. 

D-R.... 

D-R_ 

Pre... 

0-120 

S-P... 

BAB. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Col... 

H F 


In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

CAL... 

34 

76-3400 

5.49 

D-L. 

Í4 

A-C Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 



M 

Uni... 


4F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 



CAL.... 

35 

76-3400 

5 49 

D-L. 

i 1 i 

A-C Pump. 

O-R 

D-R 

Wil 

6-100 

S-P 



M 

Uui.. 


ib P 

a aq 


Hyd 

Ex-D S 



ÍU| 

Ofl 

85-3400 

5Í 45 

D-L. 

14 

A-C Pump 

d-r:::: 

d-u.::: 

wn:::: 

6-100 

S-P... 



M 

Uni... 


>2 * 

X A F 

4.09 

u-fw::: 

Hyd” 

Ex-D s:: 



talj. . . 

CAL... 

<Jl> 

37 

100-3400 

5.20 

D-L. 

Vi 

A-C Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 



M 

Uni.. 


4 F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 



CAL... 

38 

87-3600 

5,80 

Marvel.... 

14 

Vac. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Ówn.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4F 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

WAS.... 

39 

70-3¿0J 

4.83 

Stro. 

14 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil ... 

6-100 

S-P... 

BAB . 

W-G.. 

M 

Mee 

Sal.... 

4 F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

CAL..., 

40 

90-3200 

5.20 

Stro. 

Vid 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

0-110 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

4F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

CAL.... 

41 

100-3210 

5.20 

Stro. 

lHd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

4F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

CAL.... 

42 

133-3400 

5.20 

Stro. 

14d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-132 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

4F 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

43 

85-3200 

5.20 

Stro. 

VA 

Pump.... 

LLite... 

A-láto... 

Wil..,. 

6-105 

S-P,.. 

Lóng. 

W-U.. 

M 

Uni... 

Col... 

4 F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

WAR... 

44 

95-3200 

5.50 

Stro. 

14 

Pump.... 

A-Lito,.. 

A-Lite... 

Wil.,.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

4F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Geni.. 

WAR.. 

45 

95-3200 

5.50 

Stro. 

14 

Pump_ 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wi!.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

4 F 

4.25 

In-Fw.. . 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

WAR... 

46 

73-3500 

5.15 

Schcbler... 

14 

Vac./Pump 

D-U.... 

D-R.... 

Wil.... 

G -90 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

M 

Mee. . 

Col... 

4 F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

CAL... 

47 

95-3400 

5.35 

Schebler... 

14 

Vac./Pump 

D-R_ 

D-R.... 

Wil... 

0-118 

S-P... 

BAB. 

W-G.. 

M 

Mee. . 

Col... 

4 F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

CAL.... 

48 

126-3600 

5.35 

Schcbler... 

14 

Vac./Pump 

D-Il_ 

D-R.... 

Wil... 

6-118 

S-P.. 

BAB.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

4 F 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Ross.. 

CAL... 

49 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pura, de Vac 

D-U_ 

D-R.... 

Exido. 

6-120 

M-D. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Ówn. 

4 F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS... 

50 

126-2900 

5.23 

Stro. 

I4d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

WAR... 

51 

84-34D0 

5.50 

Stro. 

1% 

Vac. 

D-R ... 

D-R.... 


-100 

S-P... 



M 

Spicer 

Sal... 

4F 

4.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Rosa.. 

CAL.... 

52 

125-3400 

5.50 

Schcbler... 

14.... 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 


-144 

S-P... 



M 

Spicer. 

Sal... 

4F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Rosa.. 

CAL.... 

53 

200-3400 

6.00 

Stro. 

14.... 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 



2-P... 



M 

Spicer 

Sal... 

4F 

3.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Rosa.. 

CAL.... 

54 



Schebler... 

14 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

mí :: 

6-ÍÓÓ 

S-P... 

bábV. 

ív-g.: 

M 

Cíe... 

Tim.. 

4 F 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim.*.*. 

Ross.. 

CAL.... 

55 



Schebler... 

VA 

Vac. 

DeJoit... 

DeJou... 

Wil... 

6-150 

S-P... 

BAB.. 

Br-L.. 

M 

Cíe... 

Tim.. 

FF 

,3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw.,. 

Tim... 

Rosa.. 

CAL.... 

56 

G5-32ÓÓ 

¿loó’ 

Cárter. 

14 

AC Pump 

\-Litc. .. 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own. 

4 F 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

57 

78-3300 

5.00 

Cárter. 

1 7 4 

AC Pump. 

4-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P. 

BAB.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

4 F 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

58 

87.5-3400 

5.25 

Marvel.... 

14 

AC Pump.. 

V-Lite... 

\-L¡te... 

USL.. 

6-120 

S-P. 

BAB.. 

Own.. 

B 

Own. 

Own. 

.4 F 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

59 

115-3600 

5.25 

Stro. 

14d 

AC Pump.. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

4 F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

60 

115-3600 

5.25 

Stro. 

Vid 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

4 F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

61 

82-8000 

5.10 

Marvel.... 

14 

ACPump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own. 

4 F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

in-Fw.. 

Own.. 

Jac... 

WAS.... 

62 

65-3350 

5.20 

Stro. 

14 

AC Pump 

D-R... 

D-R.... 

Wil.... 

6- 80 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own. 

!b F 

4.54 

In-Fw.. 

D-M . 

In-Fw... 

Own,. 

Jac... 

WAS... 

63 

90-3200 

4.85 

Own. 

Vú 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pro... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

4 F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS... 

64 

90-3200 

4.85 

Own. 

i'iíi 

Pump .. 

Dyneto. 

N-10 

Pre 

6-160 

S-P 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee. 

Own. 

4 F 

4.69 

In-Fw.. 

D-M 

In-Iíw. 

Own.. 

Own 

WAS 

65 

106-3200 

4.85 

Own. 

ni 

Pump. 

Dyncto.. 

N-E.... 

Pro... 

0-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own. 

4 F 

4^9 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

66 

106-3200 

4.85 

Own. 

vi 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

4 F 

4.09 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS... 

67 

85-3200 

5.00 

Schebler... 

14 

Pump. 

A-Lito... 

A-Uto... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal... 

4 F 

4.70 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

CAL... 

68 

115-3200 

5.00 

Schebler... 

14 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P. , 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

4 F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

CAL.... 

69 

120-3200 

5.00 

Schebler... 

14d 

Pump. 

\-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe.. * 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

4 F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Itoss.. 

CAL.... 

70 

132-3000 

5,10 

Stro. 

14d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil. .. 

6-140 

D-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

4 F 

4.42 

Iti-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

WAR.. 

71 

132-3000 

5.10 

Stro. 

14d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil,.. 

6-140 

D-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.23 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

WAR... 

72 

125-3000 

5.10 

Stro. 

14d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-HO 

D-P... 

Loas . 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

WAR... 

73 

48 -2700 

4.00 

Cárter.... 

14 

Pump. 

D-R_ 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

Rock.. 

Own.. 

F 


Own.. 

u f 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

WAS... 

74 

60-3000 

4.ÍI0 

Marvel.... 

14 

AC Pump 

D-R_ 

D-R.... 

Deleo. 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Ówn.. 

4 F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

WAS.... 

75 

G0-2800 

5.50 

Schebler... 

14 

Pump. 

D-R_ 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

BAB.. 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

4 F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Rosa.. 

CAL... 

76 

85-3200 

5.30 

Schebler... 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-U.... 

Wil.... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

4 F 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Itoss.. 

CAL.... 

77 

85-3200 

5.30 

Schebler,.. 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-lt_ 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

4 F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Rosa.. 

CAL... 

78 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

14d 

Pump. 

D-R.... 

D-R- 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

4 F 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

79 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

I4d 

Purap. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

4 F 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

80 

70-3200 

5.20 

Stro. 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

CAL.... 

81 

81-3200 

5.00 

Stro. 

14 

Purap. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-12S 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.., 

Ówn.. 

Itoss. . 

CAL... 

82 

101-3200 

5.20 

Stro. 

.14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-128 

S-P... 

U)ng.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F- 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

83 

122-3200 

5.10 

Stro. 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

6-128 

2-P ... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

CAL.. 

84 

122-3200 

5.10 

Stro. 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

85 

85-3200 

5.00 

Zenith. 


Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Pro... 

6-170 

S-P... 

BAB.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

4F 


In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Gem.. 

WAR... 

86 

113-3300 

5.00 

Zenit h.... 

iiid ’ 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 


S-P... 

BAB.. 

Det... 

M 

Mee.. 

Tim... 

4 F 

Opt. 

In-Fw... 

Hvd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Gem.. 

WAR... 

87 

65-3400 


Tillotson.. 


Vac. 

A-Lite... 

A-Litc... 

USL.. 

6-102 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4F 

5.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAG... 

88 

65-3400 


Tillotson.. 

14 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-102 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Ówn.. 

.4F 

5.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAG... 

89 

80-3200 


Tillotson.. 

14 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

0—148 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4F 

5,25 

In-Fw.., 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAG... 

90 

87-3200 


Tillotson.. 

14 

Vac. 

A-Lito... 

A-Lite... 

USL.. 

6-170 

S-P... 

Roe... 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

VF 

5.20 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAG... 

91 


Mayo, 1931 


47 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 


>-o 


MOTOR 
Cilindros 
diím. y 
carrera 
(Pulg.) 


Acmé. 

....17 

Acmé. 

.... 47 

Acmé. 

....52 

Acmé. 

...120 

Acmé. 

...64 

Acmé. 

. 66 

Acmé'- 

..450 

Acmé. 

. ..90L 

Acmé. 

...150 

Acmé. 

...151 

Armleder.. 

...31 

Armleder.. 

41 

Armleder.. 

...61 

Atterbury. 

.A 

Atterbury.. 

.K 

Atterbury. 

.G 

Atterbury. 

....H 

Atterbury. 

.R 

Atterbury. 

.. c 

Autocar.. . 

.A 

Autocar... 

D 

Autocar. . . 

SCH 

Autocar... 

H 

Autocar 

SCHS 

Autocar... 

...HS 

Autocar. . . 

..TEA 

Autocar.... 

TFA 

Autocar. . 

.C 

Autocar. . 

... F 


12350+ 

16300t 

19420+ 


•••Autocar. 

Tractor.DT 

Tractor. . . SCHT 
Tractor.. .SCHST 
Tractor.FT 

Brockway.105 

Brockway.120 

Brockway . .. 140 

Brockway.141 

Brockway.170 

Brockway.175 

Brockway- 195 

Brockway.220 

Brockway.190 

Brockway.250 

Brockway.290 

•§Brockway...640 

Chevrolet.AE 

Chevrolet. . LT131 
Chevrolet LT157 
Chicago. , .1-17-A 
Chicago... 1-24-A 
Chicago. .. 1-26-A 
Chicago. .. 1-30-A 
Chicago. .. 1-50-B 
{¡Chicago.. 1-56-D 

Clydesdale.40 

Clydesdale.60 

Clydesdale.80 

Clydesdale....120 


Commerce.. 

Cornmerce.. 

Commerce 

Commerce 

Commerce 

Commerce.. 

Commerce.. 

Commerce.. 

Commerce.. 


20 Y 
Sil Y 
.S12Y 
. . 30Z 
40Z 
50Z 
60Z 
..70Z 
80Z 


Corbitt.4B4 

Corbitt..5B6 

Corbitt.6B6 

Corbitt.12W6 

Corbitt.15B6 

Corbitt.15D6 


$1095 

1595 

1985 

3150 

3700 

4500 


1%-2 
2 - 2 % 
2*2-3 
3 

3-3 % 
3% 
3-34 
3*4-5 
3*2-5 
74 
10 

20000t 

30000+ 

lOOOOf 

60000+ 

I0500f 

12000+ 

14000+ 

17000+ 

17000+ 

17500+ 

19500+ 

220001 

19000+ 

25000+ 

30000+ 

40000+ 


355 

520 

590 


9150+ 

17000+ 

24000+ 

26000+ 

1 % 
14-2 
2 - 2 *-t 

14 - 2 Í 

2- 3 
24-4 

3- 5 

3*2-6 

4- 7 


6-4x44 


4-4%x 

4r-5x6 

4-5x6 


6-4x44 


6-4x44 

6-4x44 

6-44x4? 

6-4x4% 
9-4x44 
6-44x4? 
4-4»2x5* 


6-4x4% 


6-4x44 

6-4x4% 
6-4x4 *i 


6-3&x3% 
6-3 y 
6-3V I 
6-34x4?. 
6-4x4% 
6-4x4?X 
6-4x44 


6-4x44 


6-4%x4% 


6-3%x5 
6-3 5 »x5 
0-4x5% 
6-4x5» á 


6-3 3 «x4 
6-3 3 kx 4 
6-4x4% 
6-4x4» b 
6-4x44 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 

■3 

= 

iZ 

Del. 

Tras. 

c 

- 



H 

[ 30x5n 

30x5 n 

B 

i 32x6n 

32x6nd 

B 

34x7 

34x7nd 

W 

[ 36x8n 

36x8nd 

D 

i 36x8 

36x8nd 

W 

[ 36x8 

36x8nd 

W 

34x7n 

40x10% 

D 

36x5 

40x12 

W 

30x7 

40x8d 

W 

[ 36x7 

40x8d 

W 

i 32x6n 

32x6nd 

w 

34x7n 

34x7nd 

w 

i 36x8n 

36x8d 

w 

i 30x5 

30x5 

B 

2 32x6 

32x6 

B 

2 32x6 

32x6d 

B 

32x6 

32x6d 

B 

34x7 

34x7d 

W 

í 36x8 

36x8d 

W 

34x7n 

34x7n 

s 

34x7n 

34x7nd 

D 

í 34x7n 

34x7nd 

D 

2 34x7n 

34x7nd 

D 

í 40x8n 

40x8nd 

D 

2 40x8n 

40x8nd 

D 

í 36x8n 

36x8nd 

D 

í 38x9n 

38x9nd 

D 

i 42x9n 

42x9nd 

D 

i 36x7 

40x8d 

W 

í 30x8 

30xSnd 

W 

34x7 

34x7nd 

D 

i 34x7 

34x7nd 

D 

/ 40x8 

40x8nd 

D 

i 36x7 

40x8d 

W 

s 30x5n 

30x5dn 

S 

32x6n 

32x6dn 

s 

32x6n 

32x6dn 

D 

32x6n 

32x6dn 

D 

{ 32x6n 

32x6dn 

D 

í 34x7n 

34x7dn 

D 

i 34x7n 

34x7dn 

D 

i 36x8n 

36x8dn 

D 

i 34x7n 

34x7dn 

W 

i 40x8n 

40x8dn 

W 

í 38x7n 

40xl4s 

w 

i 38x7n 

36xl0s 

w 

í 4.75/19 

4.75/19 

s 

i 39x5 

32x6 

3 

i 30x5 

30x5d 

S 

í 32x6 

32x6n 

B 

7.50/20 

7.5/20 

B 

8.25/20 

8 }/ 20 d 

W 

9.00/20 

9 . 0 / 20 d 

w 

i 9.75/20 

9j/20d 

w 

i 30x8 

36x8nd 

w 

i 6.50x20 

6 . 5 x 20 d 

B 

34x7 

34x7d 

D 

^ 9.75/20 

9.75/20 

D 

0.75/21 

9.75/24 

D 

^ 30x5n 

30x5n 

S 

2 30x5n 

30x5nd 

S 

A 32x6 

32x6 

3 

34x5n 

34x5 nd 

W 

36x6n 

36x6nd 

W 

36x5 

36x10 

W 

36x5 

36x12 

W 

A 36x6 

36x12 

w 

4 36x6 

30x14 

vv 

4 6 . 0 / 20 n 

i32x6n 

B 

6 . 0 / 20 r 

i32x6n 

B 

6.5/20r 

i G.5x20(] 

1 B 

7.5/20E 

i 7.5/20d 

1 W 

8 i/ 20 n 

8 }/ 20 d 

B 

8 i/ 20 n 

8 i/ 20 d 

O 


xo 


Corbitt.18D6 

Corbitt.24 D6 

Corbitt.33D6 

• § Corbitt .20SW6 

•{¡Corbitt. .28SW6 
•^Corbitt .33SW6 
•§Corbitt .40SW6 


Day Eider.60 

Day Eider.85 

Day Eider.... 110 
Day Eider. . 

Day Eider. . 

Day Eider. . 

Day Eider. . 

Day Eider. . 


130 

160 

.200 

.240 

285 


Day Eider . 345 
Day Eider.. . 402 

Diamond T. .. 
Diamond T. .. 
Diamond T... 
Diamond T... 
Diamond T. .. 
Diamond T... 
Diamond T. .. 
Diamond T... 
Diamond T. .. 

§ Diamond T. . 

•••Diam. T .1200 
••'Diani. T .1600 
•••Diain. T .1601 

Dodge ...UF-10A 

Dodge.F-10A 

Dodge.... UF-30D 

Dodge.F-30D 

Dodge.. UF-31D 
Dodge.F-31D 

Dodge.F-35C 

Dodge.F-36C 

Dodge.F-40E 

Dodge.F-41E 

Dodge.F-60E 

Dodge.F-61E 

Dodge.F-62E 

Dúplex.GF 

Dúplex.GS 

Dúplex.S 

Dúplex.SAC 

Dúplex.FAC 

Dúplex.EF 

Dúplex.M 

++F. W. D—H-6 
f+F. W. D..HH-6 
++F. W. D. . CU-6 
++F. W. D.. .. M5 
1+F. W. D. . ,M7 
++F. W. D— X-6 


Fageol. 

Fageol. 

•’Fageol.130 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.365 


Fageol. 

Fageol. 

Fageol.6-66 

Fageol.8-66 

Fageol.10-66 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

§Federal.... 

§ Federal. 


14 


1200+ 

1250+ 

4350+ 

4350+ 

3775+ 

3775+ 

4600+ 

4600+ 

7175+ 

7100+ 

10150+ 

11125+ 

11175+ 


$1195 

1645 

2095 

2895 

3695 

4295 

5500 

G000 

7500 

9000 


8500t 

8500+ 

9250+ 

11000 + 

11000 + 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


6-4x44 
6-4%x4% 
6-4%x4% 

44x4 % 
6-4%x4% 
6-41 ,.vl 1 í 
6-4%x5% 


3425 

4000 

5120 

7600 

8700 

6400 

900 

1500 

2050 

2250 

2950 

4200 

4750 

5200 

6900 

7300 

8850 


. 0 / 20 n 

38x9n 

36x7 

5/20n 

34x7n 

36x8n 

38x9n 


6-3%x4 

6-34x44 

6-3%x4% 
6-4x44 
6-4x412 
6-4x44 

6-44x4 3 .i 

6-4%x4% 

6-44x4*4 

6-4%x5% 

6-3%x4% 
6-3*;x4% 
6-3%x4? 
6-4x4 * 2 
6-4x4 '2 
6-4» 4x4*4 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4?ax5*4 
6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-5x5% 

4-3%x4% 
6-3%x4% 
4-3%x4 % 
6-3.*4x4’; 
4-3%*4% 
6-3%x4 % 

6-3%x3% 

6-3 *4x3% 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3 8 gx5 

6-3%x5 

4-3%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6-4%x5% 

4-4%x5% 

4-4%x5 A 

6-4%x6 

6-3%x4% 
6-3%x4% 
6 4%x5% 
6-4? 8x5*' 
6-5x5% 
6-4%x5% 

4-3%x4% 
6-3%x4% 
4-4x5 
3 Ax4b 
6-3%x4* 
6-4x4% 

4-4%x5% 

4-4*4x5*4 

6-4%x5% 

6-4»4x5*4 

6-4%x5% 

4-3 %x 4% 

6-3*4x4 

6-3%x4% 

4-3%x4% 

&-3%x4% 


.00/20 
.00/20 
.00/20 
.50/20 
.50/20 
.00/20 
38x9n 
S.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

6.50x20 

6.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9 . 00 x 20 

9.75x22 

36x8n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 


. 0 / 20 d 

38x9nd 

40x14 

.5/20d 

34x7nd 

36x8nd 

3Sx9nd 


5.00/19 

5.25/19 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 


32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 

32x6n 

32x6it 

32x6n 

34x5 

34x5 

36x8 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

38x9n 

44x12} 

40x1On 

3 Gx 8 n 

7.00/20 

32x7.00 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6k 

600/20n 
600/20n 
30x5n 
600 20 n 
6 / 20 n 


.5/20 

6.5/20d 

7 /’ 20 d 

7.5/20d 

9/20d 

9/20d 

38x9nd 

8.25x20 

d 

9/20d 

9.75/20 

6.5x20 

6 .5x20d 

7.0x20d 

7.5x20d 

8 ix 20 d 

8 }x 20 d 

9.0x20d 

9.0x20d 

9*x22d 

36x8n 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

5.00/19 

5.25/19 

30x5d 

30x5d 

30x5d 

30x5d 


32x6d 

32x6d 

8 J/ 20 d 

8 }/ 20 d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

34x7n 

34x7n 

36x8q 

36x8 

36x8 

36x8 

36x7d 

34x7n 

36x8n 

38x9n 

44.12J 

40.x lOnd 

36x8n 

7.00/20 

32x7.00 

30x5n 

30x5 

32x6n 

36x6n 

36x5k 

36x6dn 

36x6nd 

36x6nd 

36x5dk 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6n 

32x6n 


W 


MOTOR 
Cilindros 
di&m. y 
carrera 
(Pulg.) 


Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

—Federal. 

•••Federal. 

Fisher-Slandard 

BX 


13500+ 

16000+ 

16000+ 

19000+ 

20000 


Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 


1 Spec.X 
4 10AX 
4 16-A 

4 30-A 

4 61-A 

4 80-A 

4 105-A 


Ford.AA-131 

Ford.AA-1S7 


G. M. 
G.M. 
G. M. 
G. M. 
G. M. 
G. M. 
G. M. 
G. M. 
G. M. 
G. M 


T.T15 

T.T17 

T.T19 

T.T25 

T.T30 

T.T42 

T.T44 

T.T60 

T.T82 

T...T90 


Garford... 

...20Y 

1% 

Garford... 

...S1Y 

l%-2 

Garford. .. 

..S11Y 

2^2% 

Garford... 

...30Z 

1%-2J 

Garford.. . 

...40Z 

2-3 

Garford.. , 

...50Z 

2%-4 

Garford.. 

...60Z 

3-5 

Garford.. 

...70Z 

3Ax3 

Garford.. 

....80Z 

¡ 4-7 


Gotfredson. RB34 1% 


6500+ 
6500 
10006 
9000- 
12500+ 
15000■ 
16000- 
22000 - 
24000- 
2SOOO- 


Gotfredson..RB36 
Gotfredson. .RB46 
Gotfredson. .RB56 
Gotfredson.. RB66 
Gotfredson .RD66 

Gotfredson RW76 
Gotfredson RD76 
Gotfredson RW96 
Gotfredson RD96 

Gramm.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Hahn.17H 

Hahn.37H 

Hahn.39H 

Hahn.47HB 

Hahn.47HD 

Hahn.67H 


VA 


3% 

m 

4% 

4% 

8000+ 

8000* 

íoooo- 

íoooo- 

12000 - 

12000 - 

12000+ 

14000- 

17000- 

20000 - 


6-3%x4% 
6-3**x4 H 
4-4x5 


6-4x4% 

6-4x4% 


5x6 


6-3%x4 

6-3%x4* 

6-3%x4+ 

6-4x4% 

6-4x4% 


$495 

525 

645 

665 

745 

1235 

1545 

1845 

2095 

3035 

3795 

5885 

1495 

1895 

2195 

2595 


795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1495 

1895 

1995 

2595 

3535 

5175 

4345 

6545 


6-3Ax4? 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 


6-3%x5 
6-3%x5 
6-4x5% 
6 4x5% 


6-3%x4 
6-3 %x4» 
6-4x4*.+ 


6-3 %x4 


6-3%x5 


6-3%x4 

6-3%x4¡ 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 

i 

Del. 

Tras. 

•i 

c 

m 


V* 

H 




32xGn 

12 x 6 nd i 

3 

32x6n í 

12 x 6 nd 1 

3 

32x6n 

16x8n * 

5V 

32x6n 1 

Í 2 x 6 nd 1 

W 

34x7n 

J4x7nd í 

3 

34x7n ; 

J4x7nd 1 

w 

34x7n ¡ 

34x7nd 1 

w 

36x8n ; 

36x8nd 1 

w 

36x8n 1 

36x8nd ’ 

w 

36x6 

40x14 

w 

40x8n 

40x8nd 

w 

34x7n : 

34x7nd 

w 

36x8n 

36x8nd 

w 

' 30x5n 

30x5n 

B 

i 30x5n 

30x5nd 

B 

30x5n 

32x6n 

B 

i 32x6n 

32x6n 

B 

j 34x7 

34x7 

B 

34x7n 

34x7nd 

i 

36x8n 

36x8nd 

B 

i 36x8n 

40x8n 

W 

, 20 x 0.00 

32x6n 

B 

i 20 x 6.00 

32x6 

B 

í 5.50/20 

5.50/20 

S 

i 6.50/20 

6.50/20 

S 

s5.50/20 

32x6 

s 

i 6 . 00/20 

7.50/20 

s 

É 6 . 00/20 

8.25/20 

8 

g 32x6 

32x6d 

S 

s 34x7 

34x7d 

s 

34x7 

34x7d 

w 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

7.50/20 

7.50/20 

w 

2 30x5n 

30x5n 

s 

2 30x5n 

30x5nd 

s 

•, 32x6n 

32x6nd 

s 

34x5n 

34x5nd 

w 

36x6n 

36x6t)d 

w 

36x5 

36x10 

w 

36x5 

36x12 

w 

i 36x6 

36x12 

w 

i 36x6 

36x14 

w 

4 6.50/20 

6.50/20 

B 

“ 6.50/20 

6.50/20 

B 

4 7.50/20 

7.5/20d 


8.25/20 

8 %/ 20 d 

B 

i 9.00/20 

9.0/20d 

B 

i 9.00/20 

9.0/20d 

D 

4 9.75/20 

9%/20d 

W 

4 9.75/20 

9*.i/20d 

D 

4 9.75/20 

9%/20d 

W 

4 9.75/20 

9 %/ 20 d 

D 

4 6.C0/2C 

6 .C 0 / 2 C 

S 

i 6 . 00 / 2 C 

6.C0/2C 

1 S 

4 6.00/2C 

6 . 0 / 20(1 

IS 

0.00/2C 

6 . 0 / 20(1 

IS 

4 6.50/2C 

0.5/20d 

IS 

4 7.50/2C 

) 6.5/20d 

IS 

4 6.50/2C 

I 6.5/20d 

1 s 

>+ 7.00/2Í 

) 7.0/20(1 

IS 

4 7.50/2Í 

) 7.5/20c 

IS 

8.25/2Í 

) 8 * 4 / 20 c 

IS 

4 7.50/2( 

) 7.5/20c 

IS 

4 9.00/2( 

) 9 . 0 / 20 c 

1 D 

4 8.25/2Í 

) 8 %/ 20 c 

ID 

4 9.00/21 

J 9.0/20c 

ID 

{ 

32x6 

32x6 

B 

% 32x6 

32x6d 

B 

32x6 

32x6d 

B 

34x7 

34x7d 

B 

36x8 

36x8d 

D 

M 36x8 

36x8d 

D 


ABREVIACIONES i 

•—4 neumáticos en 2 ruedas traseras 
••—Tipo de r&pido reparto 


* §—o ruedas y propulsión doble de 

eje 

• ••—De 6 ruedas—propulsión por 4 

ruedas y 10 neumáticos 


t—PeBO bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
|—De 6 ruedas 


—Adecuado al tiro de remolque 

333 —He Humlnistran también otras 
distancias entre los ejes 

d—Dobles 
n—Neumático* 


48 


El Automóvil Americano 













































































































































































































































































































































Precios de lista entrega en la fábrica .. 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


Indiana... 

...10- 

i 105001 

Indiana. . 

. . ..121 

] 12000" 

Indiana. .. 

...141 

J 14006- 

Indiana... 

....14 

I 17006- 

Indiana. . . 

. ... 171 

} 17006- 

Indiana... 


5 17500" 

Indiana. . . 

... 191 

5 19506- 

Indiana.. . 

, ...22( 

) 22006- 

Indiana. . . 

.191 

) 19006f 

Indiana. . . 

... 25C 

) 250061 

Indiana. . . 

...29( 

) 300061 

•¿Indiana. 

...64( 

) 400061 

••International... 

, 1 

••lnt.6Spd.Spec 
Internat’l_S-24 

¡ 

Internat’l.. 

. S-2Í 

i m 

Internat’l.. 

.SF-34 

\ 2 

Internat'l. . 

.SF-3C 

i 2 

Internad , 

..SL-34 

1 2 

Internad.. 

. SL-36 

i 2 


Inter’l...!..AW- 
Internat'l .. AW 
¿¿¿Internet 4 !.. A . 
¿¿¿Internad.. A-5 
¿¿¿Internad.. A- “ 
¿ i ¿Internar ’l W 
¿¿¿Internad. W- 
¿¿¿Inter'I. .ALF- 
¿¿¿Inter’I.. .AL- 

Kel!y-S_KS-15 

Kelly-S.... KS-20 
Kelly-S.... KS-25 
Kelly-S... KS-35 
Kelly-S. . . KS-SO 
Kelly-S.. . .KS-70 

••Kissel. 

Kissel. 

••Kissel. 

Kissel. 

Kissel. 

Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee. . . .65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36200 

Macear.36A 

Macear.40 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86 

Macear.86 A 

Mack. 

Macli. 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack. BC 

Mack.BJ 

Macl.AK 

Mack..AC 

Mac!;.AC 

Mack.AP 

Mack 6-wbeel AC 
Mack... BL Trac. 
Mack . BG Trac. 
Mack.. AB4 Trac. 
Mack.. .BC Trac. 
Mack . BJ Trac. 
Mack . AC Trac. 
Mack AC 6-wh. T. 
Moreland. . . .Ace 
Morcland., . RR- 

Moreland.B- 

Moreland... .E- 


1*b! 

iB&L 
4*B<fcL 
4éB4L 
0B&L 
8 B<kL 
2JB&L 
21B&L 


$2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1585 

1975 

2750 

2875 

3675 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1950 

1900 

2500 

2400 

3350 

3950 

4600 

5500 

5000 

5950 

2500 

3000 

3500 

4300 

5250 

6150 

5150 

5500 

6000 

9500 

7500 

2500 

3000 

3500 

5250 

6150 

6000 

7500 

1550 

2025 

2520 

3520 


Q-3*4x4$4 

6-4x4 y 8 
6-4x4>4 
6-4x4 74 
6-4V¿x4K 
&-4^x4^ 
th4Mx4 3 /4 
0-4Hxéi 

6-4Hx4^ 
6-474x4 H 
6-45Íx5 k 
Q-4%x5% 
4-3Hx4M 

6-3 >4x474 

4-3*4x5 

6-3>4x4J4 

4-374x5 

6-374x474 

0-374x474 

4-374x474 

4-374x4;- ' 

6-3 %x4; . 

6-374x474 

0-3*4x4>4 

4-4Hx5H 

4-4*4x574 

4-3*4x5 

6-374x474 

4-4x5 
4-4x5 
4-4 >4x5*4 
4-474x5*4 
4-4»?x6H 
V 4Ax6A 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


>*o 


34x5n 

36x3H 


36x5 


4-3 7 *x574 
4-3Jgx5>4 
6-3‘í^xS 1 ü 
4-4»4x6> 36x4 
4-43 4x574 “ 


6-374x4^ 
0-3Hx4K 
6-4x414 
6-4x41-2 
0—1x4 1 4 
6-4 >4x4*4 
6-4*4x4*4 

0-374x474 
‘ 3*4x474 
374x474 
6-3*4x412 
0-374x5 
6-474x574 

0-4» kx 5» á 
6 4Ht4K 
0-4>4x574 
6-4*4x474 


6-3>4x5 
6-3*¿x5 
•4 >4x5 
■3* «x5 
6-4 x 6 A 
6-474x5*4 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
5x6 
4-5x6 
-3>4x5 
3*4x5 
4-4 >4x5 
6-4x54 
6-4>2x5 
4-5x6 
5x6 

6-374x4 
6-3ügx4 74 
6-3*4x474 
0-474x474 


30x5n 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
34x7n 
34x7n 
3Gx8n 
34x7n 
40x8n 
38x7n 
38x7n 
5.25/í 
30x5 n 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
30x5 n 
30x5n 
32x6n 


32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5 

36x0 


34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 


32x6 
32x6 
7.50x20 
7.50x20 
34x7 
.00x20 
36x 
.75x20 
38x9 
10.5x20 


.00x20 

32x6n 

36x4 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x5 

36x6 

36x7 

36x7 

36x7 

.00x20 

32x6n 

36x4 

36x8n 

3Gx8n 

36x7 

36x6 

.00x20 

32x6nd 

32x6n 

34x7n 


30x5dn 

S 

Moreland 

...EX- 

7 5 

32x6dn 

S 

Moreland 

...H- 

7 6 

32x6dn 

D 

•¿Moreland BD- 

7 4 

32x6dn 

D 




32x6dn 

D 

•¿Moreland ED-‘ 

7 6 

34x7dn 

D 

•¿Moreland HD-! 

7 8 

. ! >4x7dn 

D 

•¿Moreland.SD-' 

7 10 

36x8dn 

D 

•¿Moreland TD-: 

1 io¿§ 

34x7dn 

W 




40x8dn 

W 

Paiee.. .. 


Vt 

40x14b 

W 

Paige. 

■ % 

36x10a 

w 



50 5.25/21 

3 S 

Relay... . 

...15/ 

i 1-17 

30x5n 

S 

Relay.... 

.... 11E 

\ VA 

30x5n 

s 

Relay. 


: 2 

30x5n 

s 

Relay. 

..40AÍ 

: 2 a 

32x6n 

s 

Relay. . . . 

..50DC 

: 3 

32x6n 

s 

Relay... 

.60D( 

: 3 A 

30x5n 

s 

Relay_ 

...100/ 

i 5 

30x5u 

s 

¿Relay... 

..50SW 

f 5 

34x7n 

s 

¿Relay... 

..60SW 

[ 7 

!0 5.25/21 

)S 

Reo. 

. . ..DF 


Í0 6.00/2Í 

)S 

Reo. 

....FA 


32x6dn 

s 

Reo. 

...FE 


34x7dn 

s 

Reo. 

....FB 

f!.’!!!! 

34x7dn 

D 

Reo. 

...FF 


36x8 

D 

Reo. 

...FC 


40x12 

D 

Reo. 

...FD 

i. 

:0 6./20dn 

1 s 

Reo. 


i.!!!' 

0 6./20dn 

i s 

Reo. 





Reo. 

...GB 


- 32x6n 

B 

Reo. 



34x8 

W 

Reo. 

... GD 


36x10 

W 

Reo. 

..GBS 


40x12 

W 

Reo. 

. GCS 


40x14 

W 




40x8d 

C 

Republic. . 

.. .A-l 

6000f 



Republic. . 

...C-l 

7500- 

34x5 n 

W 

Republic. . 

...D-1 

9006- 

36x6 

W 

Republic. . 

.. F-3 

13006- 


w 

Republic 

H-2 

16006 ‘ 

36x8 

w 

Republic.. 

... M-2 

20000" 

36x12 

w 

Republic.. 

...35-2 

24000 • 



Rugby. 

.4-06 

15$ 

3 7.00x20 

B 

Rugby_ 

.4 07 

A 

) 7x20d 

B 

Rugby- 

...4-16 

VA 

) 7.5x20il 

B 

Rugby. 

. .6-14 

A 

) 8.25x 44 

W 

Rugby. 

. 6-15 

VA 

)8.25x “ 

W 

Rugby. . .. 

...6-16 

lA 

1 9.75x 14 

W 




>9.75x" 

W 

Sanford.. . 

.S 

1-1 H 



Sanford. ... 

...SX 

1 \ ó 

32x6 

B 

Sanford... . 

...AX 

2 

7.0x20d 

B 

Sanford. . . 

...NX 

2 A 

7.5x20d 

B 

Sanford. ... 

...FX 

3 

32x6d 

B 

Sanford.... 

...RX 

3 A 

34x7d 

R 

Sanford. . . 

...OX 

4 

9.0x20d 

W 




36x8d 

W 

Schacht. ... 

...10 

VA 

9íx20d 

W 

Schacht. ... 

. .20 

2 

38x9d 

W 

Srhacht. . . . 

,20-A 

25a 

101x20d 

W 

Schacht. ... 

...25 

3 



Schacht. ... 

...30 

4 

000x20d í 

3 

Schacht.... 

...40 

5 

32x6nd í 

3 

Schacht. ... 

.. .60 

Speo. 

36x8 1 

n# 

Schacht. ... 

...65 

6 

34x7nd 1 

D 

Schacht 

.. .70 

7 A 

36x8nd ] 

D 

Selden. 

...7C 

1 

36x8nd 1 

D 

Selden. 

. 17C 

V/x 

36x5d ( 


Selden. 

. 117C 

2 

40x6d ( 


Selden. 

. .37C 

2 

40x7d ( 


Selden. 

. 39C 

25á 

40x7d ( 


Selden. 

47CB 

3 

40x12 ( 

D* 

Selden. 

47CD 

4 

6.00x20í 

3 

Selden. 

. 67C 

5 

32x6nd í 

3 

Selden... 

77C 

7 

36x8 ( 


Service. . . . 

.. 20Y 

1H 

36x8nd 1 


Service. 

. SI 1Y 

17 5-2 

3Üx8nd 1 

3 

Service. 

S12Y 

2-2 A 

40x7d C 

n 

Service. 

. 30Z 

n -21 

40x12 ( 

y* 

Service. 

.. 40Z 

2-3 

7.00x20 £ 


Service. 

. SOZ 

27 - 2-4 

32x6nd £ 


Service. 

. 60Z 

3-5 

32x6n £ 

i 

Service. 

.. 70Z 

3V^-6 

34x7nd £ 

! 

Service. 

. SOZ 

4-7 


(Pulg.) 


4325 

5200 

3565 

$5285 

6585 

6860 

8245 


860 


895 

1295 

1395 

1545 

1395 

1645 

1745 

1595 

2035 

2290 

2140 

2085 

2525 

2375 


750 

820 

985 

1095 

1585 

1915 

2275 

3600 

4500 


6-3*4x4 


6-374x5 

0-3*4x5 


6-374x5 
0-474x5; 
6-85 p5 
0-374*5 
6-374x5 
0-374x5 
6-374x5 
6-374x5 
0-374x5 
6-37gx5 
6-374x5 
6-374x5 
6-35-8x5 
6 mxs 
6-374x5 
6-374x5 

6-3x474 


6-374x5 


675 

■M 

740 4-3J^x4>: 
595 6-3><íx4 


6-374x4 
0-3>4x4 
6-3> 4 x 4 


•3*8X4 

3*4x4 

6-3*4x47 

6-4x474 

6-4x474 


6-374x4*4 

6-3 3 4x474 

6-3*4x474 

6-4x474 

6-4*4x474 

0-47íx4*í 

6-414x4*4 

6-474x5*4 

6-2*4*474 

6-35-áx4 

6-37*x4 

6-3*4x474 

6-4x1 >>{ 

6-4x41n 

6-4x4 1 o 

6-47áx4*¿ 

6-4*4x554 

G-374*474 

6-374*474 

6-374x474 

6-3*ix5 

6-374*5 

0-4x574 

6-4x5H 

0-474x574 

6-474*574 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


Standard...2^K 
Standard.... 3>^K 
Standard.5-K 


Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling. 
Sterling.. 
Sterling.. 


.. FB-30 
. FB-35 
.. FB-45 
. FB-55 
.. FB-65 
. FB-80 
..FD-80 
FW-97. 
FW115 
FW140 


Sterling.. .FC-100 
Sterling.. .FC-107 
Sterling. . .FC-120 
Sterling.. .FC-135 
Sterling.. .FC-140 
Sterling.. .FC-I45 
Sterling. ..FC-170 
Sterling... FW170 

Stewart.30 

Stewart.30X 

Stewart.40 

Stewart.40X 

Stewart.34X 

Stewart.28X 

Stewart.29 XS 

Stewart.32X 

Stewart.18X 

Stewart.35X 

Stewart.33X 

Stewart.19X 

Stewart.19X 

Stewart.38-6 

Stewart.38-8 

Stewart.36X 

Stewart.31X 

Stewart.27X 

Studcbaker.. S-20 
Studebaker.. S-30 
Studebaker. .S-50 
Studebaker.. S-60 

White.160 

White.162 

White.210 

White.212 

White.51A 

White.52 

White.58 

White.60 

White.61 

White.612 

White.620 

White.621 

White....630 

White.631 

White....640 

White.641 

White.642 

White 643-SW410 

Willys.C-131 

Willys Knight. .15 
Willys Knight. .16 
Willys Knight .20 
Willys Knight. .21 
Willys Knight. .25 
Willys Knight. .26 

World.DA-60 

World.DB-60 

World.DC-60 

World.DA-88 

World.DB-88 

World.DC-! 

World.. DA-115 

World.. DB-115 


8000 

10000 

10000 

13000 

17000 

28000 

22000 

8000 

10500 

13000 

15000 

18000 

20000 

24000 

20000 

24000 

28000 

40000 

1H 

VA 

1*4 

2 

2 


2H 


$695 

775 

895 

945 

1700 

1900 

2300 

2700 

3750 

5100 

4400 

1850 

2450 

2800 

4350 

1650 

5000 

5750 

6100 

6450 

6750 

595 

1545 

1595 

1945 

1995 

2545 

2595 

1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


4-5x6 

6-374x4 

6-374*4 


6-3*4x45: 

6-4x47' 


6-4x4*4 


6-5x554 


6-3x454 


6-354x5 

6-354x45; 

6-374*5 

6-374x5 

6-374x5 


6-354x5 


354x454 

374x454 

374x474 

374x454 

4-4x554 

4-4x554 

4-4x554 

4-4x554 

4-454x55, 

4-474x55: 

4-434x5*^ 

6-3Hx455í 

6-3*4x4 

6-354x4 

6-4x574 

6-4x574 

6-4x574 

6-4x55í 

6-45gx554 

6-0&5H 

6—4* gx5 ?4 

6-4*8x5*4 

6-3553K 

6-2 , 5i¿x45'8 


6-354x454 

6-3^x454 

3x4*4 

6-374x454 

6-374x454 

>274x454 

8-254x4*4 

8-374x474 
8-3‘4x454 
8-374x4** 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


It-^Neomáticos a elección a precio 
adicional 

-Engranaje cónico 
—Caja y carra efectiva 


i 36x5 

36x8 

W 

4 36x5 

36x12 

W 

36x6 

40x14 

W 

6.50/21 

) 6.50/2Í 

) B 

Q.50/2Í 

) 6.5/20c 

I B 

4 6.60/21 

) 6.5/20c 

IB 

i 7.00/2Í 

) 7.0/20C 

1 B 

4 7.50/2C 

) 7.5/20d 

1 B 

4 8.25/2Í 

) 8i/20d 

B 

8.25/2( 

)8i/20d 

D 

4 36x8n 

36x8nd 

W 

4 40x8n 

40x8nd 

W 

4 40x8n 

42x9nd 

W 

36x8n 

36x8nd 

C 

4 36x8n 

36x8nd 

C 

i 40x8n 

40x8nd 

c 

4 40x8n 

40x8nd 

c 

4 40x8n 

40x8nd 

c 

í 40x8n 

40x8nd 

c 

40x8n 

42x9nd 

c 

í 40x8n 

44xl0nd 

w 

ú 20x6.50 

) 20x6.50 

s 

i 20x6.50 

) 20x6.5(1 

s 

2 20x6.50 

) 20x6.5d 

s 

20x6.50 

1 20x6.5d 

s 

2 20x6.50 

120x0.5d 

s 

2 20x6.50 

1 20x0.5d 

s 

2 32x6n 

32x6nd 

s 

2 32x6n 

32x6nd 

s 

32x6n 

32x6nd 

w 

í 8 .'25x20 

8.25x 

20d 

s 

34x7n 

34x7nd 

w 

36x5k 

36xl0k 

w 

34x7 

34x7d 

w 

; 9.00/20 

9.20d 

D 

; 9 . 00/20 

9 20d 

D 

8.25/20 

8i-20d 

w 

;36x6k 

30x6dk 

w 

1 36x7k 

40x7dk 

w 

20x6.00 

32x6.00 

s 

20x6.00 

32x6.00 

s 

20x6.50 

20x6.50 

D 

20x6.50 

20x6.50 

D 

30x5n 

30x5n 

s 

30x5n 

30x5nd 

s 

30x5n 

30x5nd 

s 

31x7n 

34x7nd 

s 

36x5 

36x8 

5 

36x6 

40x12 

D 

36x5 

36x5d 

D 

30x5n 

30x5nd 

S 

30x5n 

30x5nd 

s 

7.50/20 

7.50/2d 

s 

8.25/20 

81/20d 

s 

9.00/20 

9./20d 

8 

9.00/20 

9./20d 

s 

9.25/20 

9J/20d 

D 

9.00/20 

9./20d 

B 

9.25/20 

9¿/20d 

D 

9.75/24 

9J/24d 

D 

40x8n 

40x8nd 

W 

3 

5.50/20 

32x6 

30x5n 

32x6n 

S 

30x5n 

32x6n ¡ 

3 

32x6n 

34x7n 1 

3 

32x6n 

34x7n ¡ 

3 

32x6n ; 

32x6nd : 

D 

32x6n : 

32x6nd ; 

D 

6.0/20n 1 

3/20dn i 

3 

6.5/20n t 

3.5/20 í 
dn 

3 

7.0/20n : 

7/20dn £ 

5 

7.5/26n ; 

r. 5/ £ 

dn 

1.25/ £ 

J 

8.25/ í 

1 

20n 

20dn 


34x7n 3 

I4x7dn £ 

1 

36x8n 3 

¡0x8dn £ 

\ 

30x8n |3 

6x8dn V 

V 


C—Cadena 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 

D—Doble reducción 


H—Engranaje plano Hypold 
I—Engranaje Interior 
S—Cónico helicoidal 


SR—Reducción senellU 
Trae—Tractor 
W—Tornillo aln fln 


Mayo, 1931 
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MARCA Y MODELO 


Biederman.6-21 

Biederman.6-41 

Biederman. 6-62 

Brockway.17-B 

Brockway.220-B 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.120-B 

Che»rolet..Li«ht De'y 

Cherrolet.LT-131 

Cherrolet.LT-157 

Day Eider.30-A 

Fafeol.Parlor Car 

Figeol.Street Ca^r 


20 

24 

30 

17 

25-9 

25-9 

21-5 

:l-.‘ 

21 


Fargo.. 

Fargo... 

Fargo. 

Fargo. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Fiaher. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T.... 

G. M. T.... 

G. M. T. .. 

G. M. T.... 

G. M. T. .. 

G. M. T.... 

G. M.T.... 
G.M.T.... 

GaríordGreyhoundKB 

Garí ord.CB 

Garford.51D 

Gotíredaon.46 

Gotfredson.50B 

Gramm.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-131 


...T-1S 
. .T-17 
.. .T-19 
.. T-25 
...T-30 
.. T-42 
. T-44 
.. T-60 

.TX 

...WX 

WX 


Indiana. 

Indiana. 

Indiana. 

Indiana 


5400 

0000 

6600 


4100 

5400 

6000 

4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 
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ABREVIACIONES» 

••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t —Llantas Maclaas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
tt—▲ precio extra 
B—Engranaje cónico 
B ¿t B—Borg & BocV 


B-L—Brown-Llpe 
Bos—Bosch 
Buda—Budr 
Cía—Clark 
Col—Colombia 
Cont—Continental 
Ele—Eisemann 
F—Flotante 

—Semi flotante 
Fnl—Fuller 
H—Hypoid 
I—Engranaje interior 


L-N—Leece-Neville 

Lyc—Lj’eoming 
Mar— Marvel 
IV-R—North-East 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
H—Doble reducción 
Rem—Remy 
Sal—Snllabury 
Sch—Scbebler 
S—Cónico espiral 


She—Sheldon 

Spl—Splltdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Timken 
W—Engranaje sin fin 
WImc—W lsconsin 
W—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
War—Wnmer 
Zen—Zenlth 

1—Para mando a derecha: Btwm «a 
mando a la izquierda 





























































































































































































































La Industria Automotriz Ejerce Poderosa 


Influencia sobre el Desarrollo 
de los Autobotes 

Por GEORGE W. SUTTON, Jr. 


E L automóvil de pasajeros, cuya 
utilización se haya difundida por 
todas partes del mundo, está ejer¬ 
ciendo poderosa influencia sobre la cons¬ 
trucción de botes automóviles en los Es¬ 
tados Unidos. La industria marina se 
presenta ahora organizada en grande 
escala y en sus métodos de administra¬ 
ción y fabriles es muy similar a la de 
automóviles. 

Un importante fabricante de automó¬ 
viles de pasajeros me dijo hace poco: 
“Las ganancias que obtenemos de la 
construcción y venta de automóviles las 
gastamos en comprarnos autobotes.” 
Esto es muy cierto, pues un gran nú¬ 
mero de altos empleados y jefes de fá¬ 
bricas de automóviles se apartan de los 
caminos que ellos han llenado de ve¬ 
hículos rápidos y poderosos y van a 
buscar agradable descanso de sus pre¬ 
ocupaciones comerciales e industriales 
en largos viajes marítimos en no menos 
rápidos y poderosos yates y autobotes. 

En las lanchas automóviles veloces, 
que se construyen ahora en grande es¬ 
cala a precios tan módicos que quedan 
al alcance de toda fortuna, y que hasta 
hace pocos años, nadie los creía fac¬ 
tibles, se ven ahora numerosas piezas 
y órganos similares a los que se em¬ 
plean en los automóviles, figurando 
entre ellos, el tablero de instrumentos, 
el volante de dirección, los cojines de 
asientos, las capotas de estilo sedán y 
muchos otros detalles mecánicos y de 
guarnición típicos del vehículo te¬ 
rrestre. 

Los mismos motores marinos son 
ahora del tipo de alta velocidad. Tienen 
un mayor número de cilindros, pesan 


comparativamente mucho menos que los 
antiguos tipos y siguen, en términos 
generales, el mismo método de cons¬ 
trucción que caracteriza a la fabrica¬ 
ción del modelo terrestre. En realidad, 
los motores marinos americanos más 
famosos no son sino una modifica¬ 
ción de motores terrestres igualmente 
afamados. 

Acaso el acontecimiento más inte¬ 
resante que se registra en los anales 
de la industria de autobotes, aparte las 
consideraciones de métodos fabriles, es 
el hecho de que un creciente número de 
fabricantes, concesionarios y comer¬ 
ciantes de automóviles se está dedican¬ 
do activamente a la construcción y ven¬ 
ta de botes automóviles. Y esto se ob¬ 
serva no sólo en los Estados Unidos, 
sino también en los principales países 
del mundo. 

L A Horace E. Dodge Boat and Plañe 
Corporation nos presenta un ejemplo 
típico de lo dicho. Esta organización 
es posiblemente la fábrica más grande 
de autobotes de construcción uniforma¬ 
da en grande escala que existe en el 
mundo. El presidente de ella es Ho¬ 
race E. Dodge, hijo de uno de los fun¬ 
dadores de la gran fábrica de automó¬ 
viles Dodge Brothers. El administra¬ 
dor general de la fábrica de autobotes 
Dodge es Kenneth M. Smith, ex-presi- 
dente de la Gould Storage Battery Co. 
El director de fábricas, a cargo de la 
producción general en los grandes ta¬ 
lleres en Newport News, estado de Vir¬ 
ginia, que representan una inversión 
de más de dos millones de dólares, es 
Earl Hatton, quien, durante muchos 



George W. Sutton, Jr . 


años, fué uno de los jefes de una gran 
compañía que vende y repara automó¬ 
viles Chrysler, Packard y Buick. 

Actualmente, la organización de Ho¬ 
race E. Dodge tiene más de 250 conce¬ 
sionarios en todas partes del mundo. 
De este total, cerca del 60% se dedica 
también a la venta de automóviles. El 
concesionario que tuvo mayor éxito el 
año pasado fué la Griggs Motor Sales 
Company, de la ciudad de Newark, 
Nueva Jersey, firma representante en 
esa localidad de los automóviles Willys- 
Overland. El año pasado fué la pri¬ 
mera vez que esta firma se dedicó a la 
venta de autobotes. 

Tenemos también otro ejemplo típico. 
En todo lugar del mundo donde se em¬ 
pleen autobotes, el nombre de Chris- 
Craft es muy conocido. Esta gran 
compañía, cuya lanchas automóviles 
gozan de reputación internacional, se 
ha dedicado últimamente a la construc¬ 
ción de cruceros automóviles. Sus mé¬ 
todos fabriles y su administración en 
general, están a cargo de personas que 
en un tiempo se dedicaron a la fabrica¬ 
ción o a la venta de automóviles de pa¬ 
sajeros. John E. Clifford, administra¬ 
dor general de la Chris-Craft, a cargo 
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de las ventas, fué en un tiempo uno de 
los jefes de la Chrysler y de la General 
Motors. El gerente de exportación de 
la Chris-Craft es W. E. Morrison, quien 
en un tiempo fué el gerente de expor¬ 
tación de la Graham-Paige. Una bue¬ 
na parte de los concesionarios de estos 
autobotes en el país y el extranjero es¬ 
tá representada por comerciantes dedi¬ 
cados a la venta de automóviles. El 
concesionario del Chris-Craft en Nueva 
York es Jay B. Cothran, un veterano 
en el negocio de automóviles, que em¬ 
pezó con la fábrica de Frank B. 
Stearns en 1908 continuando posterio- 
remente con la Packard durante mu- 
chos años. 

No solo las organizaciones Dodge y 
Chris-Craft cuentan entre sus adminis¬ 
tradores o jefes, personas que en un 
tiempo figuraron prominentemente en 
la industria de los automóviles de pasa¬ 
jeros, pues muy bien podemos decir que 
todas las otras organizaciones de auto- 
botes americanas, lo mismo que las fir¬ 
mas vendedoras de estos productos, es¬ 
tán encabezadas por individuos que ob¬ 
tuvieron sus conocimientos fabriles y 
comerciales al servicio de la industria 
de los automóviles de pasajeros. 

Entre las fábricas de automóviles 
completos o de motores para los mis¬ 
mos, que actualmente construyen mo¬ 
tores marinos de tipos uniformados, se 
hallan las conocidas organizaciones de 
Packard, Lycoming, Continental, Buda, 
Chrysler y otras. 

Los motores marinos con que el dis¬ 
tinguido deportista y fabricante Gar 
Wood ha ganando triunfos internacio¬ 
nales en regatas y otros torneos, in¬ 
cluyendo la Copa Británica de Haims- 
worth, y establecido records mundiales 
de velocidad, incluyendo el más recien¬ 
te de 102 millas por hora en la costa de 
la Florida, han sido modelos Packard 
de 12 cilindres, ideados por el capitán 
Woolson, ingeniero de aviación de esa 
compañía. 

Existe creciente interés en la utiliza¬ 
ción de motores marino de tipo diesel 
en embarcaciones de recreo. Casi todos 
los motores de este tipo son productos 
de fábricas que se dedican con especia¬ 
lidad a la construcción de motores ma¬ 
rinos. Una de estas fabricas, la Cum¬ 
mins, a continuación de sus triunfos con 
sus motores de tipo diésel para lanchas 
automóviles, ha aplicado la idea de este 
admirable y económico generador de 
fuerza motriz, aun automóvil terrestre. 
El invierno del año pasado, en la pista 
arenosa de Daytona Beach, ensayó su 
automóvil de pasajeros con motor de 
tipo diésel con un éxito brillante, ex¬ 
presado en una velocidad de más de 1(P 
millas por hora. Este mismo vehículo 
entrará en competencia en la próxima 
carrera internad onal de automóviles 
de 500 millas en la pista de Indiana- 
polis. 


Muy natural es que a estas tenden¬ 
cias de la industria de autobotes con¬ 
curran también los fabricantes de ac¬ 
cesorios y equipos para automóviles. 
Por esta razón, dedicados a este campo, 
vemos grandes fabricantes de acceso¬ 
rios y equipos que figuran prominente¬ 
mente en la industria de los automó¬ 
viles terrestres. Entre ellos menciona¬ 
remos los siguientes, nada más que por 
vía de ejemplo: bujías de encendido A 
C, Autopulse, grupos eléctricos Deleo, 
Autolite, bujías Champion, acumulado¬ 
res Exide, carburadores Zenith, cojine¬ 
tes de caucho Goodrich, carburadores 
Holley, cadenas Morse, luces Evereadv, 
materiales Pentasote, instrumentos Pio¬ 
neer, acumuladores Presto-Lite, equi¬ 
pos eléctricos Rajah, acumuladores Wi- 
llard y muchos otros. Por supuesto, 
casi todas las refinerías de lubricantes 
y combustibles que surten a la indus¬ 
tria automotriz, suministran al comer¬ 
cio de autobotes gasolinas, aceites y 
grasas especialmente adaptadas a sus 
requisitos peculiares. 

Nadie anticipa o predice que el auto- 
bot vaya algún día a reemplazar al 
vehículo automóvil terrestre como me¬ 
dio de transporte popular, pero todo 
el mundo al corriente de su desarrollo 
concuerda en declarar que el futuro le 
reserva una expansión y un éxito muy 
brillantes. No cabe, por lo tanto, la 
menor duda, de que los autobotes y sus 
anexos representan un negocio lucra¬ 
tivo y de gran porvenir, un negocio de 
evidente conveniencia como suplemento 
a las actividades ordinarias de los co¬ 
merciantes de automóviles terrestres. 
Durante el año pasado, los concesiona¬ 
rios que se dedicaron a la venta de au¬ 
tomóviles y de autobotes fueron los que 
menos sufrieron los efectos de la crisis 
oconómica nacional e internacional. St* 


presenció también el caso de que los 
comerciantes dedicados exclusivamente 
a la venta de automóviles o a la venta 
exclusiva de autobotes sufrieron gran¬ 
des trastornos, viéndose muchos de ellos 
obligados a retirarse del negocio. El 
hecho de que el automóvil y el autobote 
se suplementan recíprocamente, ha sido 
ya demostrado. Son negocios de idén¬ 
tica índole. Un acreditado comerciante 
de automóviles y de autobotes, no sólo 
guiado por un sentimiento de humor, 
sino por un fundamento muy cierto, 
colgó sobre la puerta de su gran esta¬ 
blecimiento el letrero siguiente: 

John Smith y Compañía Vehículos 

Automóviles—de tierra y de agua 
J. H. Teagan, director de ventas de 
la Gar Wood, Inc., fabricante de auto- 
botes de extraordinaria velocidad, es¬ 
tuvo muchos años empleado con la 
Hupp Motor Company. Por su parte, 
Leo Goodwin, gerente de la sucursal de 
la Wood en Nueva York, fué uno de 
los empleados superiores de la difunta 
Rickenbacker Motor Company. Uno de 
los concesionarios más grandes de auto- 
botes Dodge en el extranjero es la Gor- 
don England Company de Londres, una 
de las fábricas inglesas más importan¬ 
tes en el ramo de carrocerías de auto¬ 
móviles, cuyos representantes y agen¬ 
tes se extienden por todas partes del 
Imperio Británico. 

El comerciante que emprende la ven¬ 
ta de autobotes asume, por supuesto 
adicionales responsabilidades comercia¬ 
les y también sociales o deportivas. Ge¬ 
neralmente es en su mercado uno de los 
deportistas más activos. El negocio de 
autobotes, desde este punto de vista de¬ 
portivo, no puede ser más agradable 
para el comerciante. Le pone en con¬ 
tacto con lo mejor de la sociedad, gente 
que también compra automóviles. Este 
interesante desarrollo en que la venta 



El reemvlazo del aran motor marino de tipo antiguo par el motor moderno 
icompacto y poderoso , es una ventaja evidente. En la vista presente mostramos 
un crucero P cuyo grande y pesado motor fué reemplazado por un t ‘!.P o marl7 % l 
Chrusler Imverial AMR provisto de mecanismo de reducción de 2.03 a 1. bl 
cnZro tiene 60 pies de eslora y desarrolla 17 millas por hora con su nuevo 
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Precios y Estilos de Carrocería 

(.Continuación en la página 45) 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

STEDEBAKER 



“Six” 


(114 ln.—2.90 m. W 

. B.) 

4-p 

Regular R’dster 

$795 

6-p 

Tourer Regular 

895 

5-p 

Tourer Regal 

995 

5-p 

Sedan 

895 

5-p 

Sedan Regal 

995 

2-P 

Coupe 

845 

4-p 

Coupe 

895 


Dictator “8” 


(114 ln.—2.90 ni. W, 

■ B.) 

5-p 

Sedan 4 door $1,150 

6-p 

Regal Sedan 

1,250 

2-p 

Coupe 

1,095 

4-p 

Coupe 

1,150 

Commander “8” 


(124 ln.—3.IR m. \V 

. B.) 

5-p 

Sedan $1,585 

5-p 

8edan Regal 

1,785 

5-p 

Brougbain Regal 

1,785 

4-p 

Victoria 

1,585 

4-P 

Coupe 

1,585 


Prenldent “8” 


(130 

ln_3.30 m. W 

. B.) 

5-p 

Sedan $1,850 

5-p 

Sedan State 

2,050 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

2-p Coupe 1,850 

4-p Roadster State 1,950 

4-p Coupe S(ate 2,050 

(136 ln.—3.45 m. W. B.) 
7-p Tourer 1,850 

7-p Tourer State 2,150 

7-p Sedan 2,150 

4-p Victoria State 2,350 

7-p Sedan State 2,350 


6- p Brougham State 2,350 

7- p LimouBine State 2,600 

8TÜTI 


«LA» 6 cyllnder 

(127% ln.-3.24 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,245 

5-p 

Coupe 

1,995 

2-p 

Coupe 

2,245 

2-p 

Speedster 

2,585 

4-p 

Speedster 

2,585 

4-P 

Speedster T. 0. 

2,785 


Cabriolet Coupe 

2,445 


Production 



Cha8BÍs 

1,900 


“MA” 8 cyllnder 
(134% ln.—3.41 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $3,895 

5-p Coupe 3,495 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

2-p Coupe 3,495 

2-p Speedster 3,495 

4-p Speedster 3,495 

4-p Speedster T. C. 3,795 

. ... Cabriolet Coupe 3,595 

.... Torpedo Speedster 3,595 


Production 

Cbnssis 2,695 


“MB” Custom Bnilt 
(145 ln_3.71 ni. \V. B.) 

7-p Sedan $3,895 

7-p Limousine 3,995 

5-p Conv’t Coupe 4,395 

7-p Speedster 3,595 

. ... Cabriolet Coupe 3,995 

5-p Sedan 3,855 

.... Production 

Chassis 3,295 

“MB” SALON 

5- p Sedan LeBaron $4,795 

6- p Brougham 

LeBaron 4,995 

5- p Bro. Lim. 

LeBaron 5,195 

6- p Sedan LeBaron 4,995 

6- p Sedan Lim. 

LeBaron 5,195 

7- p Sedan Lim. 

LeBaron 5,195 

5-p Trans. Cabriolet 

LeBaron 5,610 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

7-p Trans. Town Car 

LeBaron 5,700 

7-p Trans. Town Car 

Fleetwood 7.495 


CELATEAU SERIES “MA” 
(134% ln.—3.41 m. 

W. B.) 

4-p Weymann 

LongchampB $4,145 
6-p Weymann 


“MB” 

(145 ln_3.71 ni. W. B.) 


5-p 

Weymann 



Chaumont $4,545 

6-p 

Weymann 



Monte Cario 

4,695 

WILLYS-8 



“97” 


(110 ln.—2.97 m. W 

. B.) 

2-p 

Roadster 

$495 

4-p 

Roadster 

525 

4-p 

DeLuxe Roadster 

675 

4-p 

Sport Roadster 

725 

5-p 

Touring 

546 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

2-P 

Coupe 

565 

4-p 

Coupe 

595 

5-p 

Coach 

595 

6-p 

Club Sedaa 

625 

5-p 

Sedan 

675 


“98D” 

(113 ln.—2.87 ni. W. B.) 

4- p Vic. Coupe 

DeLuxe $850 

5- p Standard Sedan 795 

5-p DeLuxe Sedan 850 


WILLYS-8 

“8-80D” 


(120 ln_3.05 m. 

W. B.) 

4-P 

DeLuxe Vic. 



Coupe 

$1,095 

5-p 

Sedan 

995 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1,095 


WILLYS-KN1GHT 


(120 

“66D” 

ln.—3.0R ni. 

W. B.) 

4-p 

DeLuxe Vic. 


Coupe 

$1,195 

5-p 

Sedan 

1,095 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1,195 


de automóviles se ha fusionado con la 
de autobotes y otras embarcaciones na¬ 
vales de recreo, se ha venido acentuan¬ 
do cada día más durante los últimos 
cinco años. 

Se ha dicho, y con sobrada razón, que 
dadas las facilidades modernas para la 
construcción económica de lindos auto- 
botes cómodos y seguros, millares de 
personas, en todas partes del mundo, 
darán la más cordial acogida a los via¬ 
jes acuáticos, y que dentro de unos pocos 
años más, veremos las vías fluviales 
atestadas de todo tipo de embarcaciones 
marinas. El porvenir de este negocio 
no puede ser más halagüeño y creemos 
que hasta innecesario es llamar la aten¬ 
ción de los comerciantes de automóviles 
a las posibilidades de adicionales ga¬ 
nancias que se hallan entrañadas en 
esta interesante ramificación de la in¬ 
dustria automotriz. 

Nuevo “Royale” de la Reo 

j ANSING—William Robert Wilson, 
“ vicepresidente y administrador ge¬ 
neral de la Reo Motor Car Co. anuncia 
la introducción de un nuevo modelo Reo 
Royale, quee se conoce bajo el nombre de 
8-31. El nuevo modelo es similar en 
forma y construcción al .8-35. Su dis¬ 
tancia entre los ejes es 4 pulgadas más 
corta que la de 135" del Royale 8-35. 
El Royale 8-31 se ofrece en varios es¬ 
tilos de carrocería y sus precios, en¬ 
trega en fábrica en Lansing, son: 
$2.145 por el sedán normal, victoria y 
cupé. Estos mismos estilos de la serie 
8-35 se venden por $2.745. Los modelos 
de luxe con ruedas de rayos de alambre 
importan un poco más. 


En la serie 8-31 se emplean el motor 
Reo de 125 caballos de fuerza, el em¬ 
brague de doble placa de 10", el cambio 
de marcha silencioso, los ejes, el meca¬ 
nismo de dirección y los muelles que se 
incluyen en el 8-35. Lleva también 
parabrisa de vidrio inastillable, visera 
interior ajustable, asiento delantero 
ajustable, columna de dirección ajus¬ 
table, doble limpiador de parabrisa y 
otros detalles muy modernos y conve¬ 
nientes. 

Se Reorganiza la Jordán 

LEVELAND—Edward S. Jordán 
anuncia la organización de la Jor¬ 
dán Motors Corp., para tomar a su 
cargo la propiedad de la antigua Jordán 
Motor Car Cq. El Sr. Jordán continúa 
de presidente de la nueva empresa. La 
organización formada se ha aliado a 
otra gran fábrica de automóviles con 
el objeto de utilizar ciertas piezas de 
esta última en la construcción de un 
modelo Jordán de precio moderado. Un 
detalle interesante de la organización 
de la nueva corporación Jordán es el 
arreglo que ella ha contraído con la 
Brotherhood of Locomotive Engineers, 
en virtud del cual ella ha dado a esta 
última opción a la compra de 30.000 de 
sus 500.000 acciones de valor a la par 
de $10 cada una, por un período de 
cinco años. El arreglo formulado es 
incondicional en lo que atañe a las 
obligaciones de la Brotherhood. Es, en 
realidad, un arreglo destinado a cap¬ 
tarse la buena voluntad de la Brother¬ 
hood para inducir a sus miembros a 
que interesen en la compra de los nue¬ 
vos automóviles Jordán. 


Perspectiva Halagadora 

(Continuación en la página 42) 

antieconómico el uso de vehículos viejos 
e inseguros, considerando la eficiencia 
del producto moderno.” 

“En este hecho radica la esperanza 
más importante de la industria para 
continuar el buen negocio durante el 
resto de 1931. Indudablemente que al 
pasar las condiciones de depresión el 
público está en condiciones de poder 
comprar nuevos automóviles. Con el 
desgasto de sus viejos vehículos, el pú¬ 
blico necesita reemplazarlos por otros 
nuevos, y con la seguridad de que los 
nuevos modelos no aparecerán hasta 
fin de año, se halla dispuesto para com¬ 
prarlos ahora,” continuó el Sr. Reeves. 

“La perspectiva del negocio de ex¬ 
portación continua mejorando. Todos 
los países necesitan todavía más trans¬ 
porte a motor por carreteras.” 

“Henry S. Sterling, el representante 
de la National Automobile Cham- 
ber of Commerce, acaba de regresar 
de Sudamérica donde ha dado confe¬ 
rencias en 155 ciudades durante los 
últimos quinse meses, y manifiesta 
que ni los disturbios políticos ni las 
condiciones del negocio en general han 
podido paralizar por completo la de¬ 
manda de vehículos a motor. Los óm¬ 
nibus y los camiones se están desarro¬ 
llando mejor, proporcionalmente, que 
los automóviles de pasajeros.” 

“George F. Bauer, de nuestro depar¬ 
tamento de exportación, sale el 21 de 
abril para realizar un viaje de ocho 
meses por los países del Oriente para 
ofrecer conferencias presentadas con 
películas parlantes sobre este medio de 
transporte y los métodos mejores para 
usar vehículos a motor. 
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York. 



Alien A. Bellinger ha renunciado a supuesto 
como director de ventas a la America Latina de 
la Black & Decker y Van Dorn Electric Tool, 
para regresar a la organización de la American 
Chain Co. y compañías asociadas, como gerente 
de exportación con oficinas generales en el 230 
Park Avenue, Nueva York. Los productos que 
representa para la exportación son: los de la 
American Chain Co., Inc.; Manley Míg. Co.: 
Page Steel & Wire Co.; American Cable Co.; 
Wright Mfg. Co.; Reading Pratt & Cady Valves 
& Fittings, y Andrew C. Campbell, Inc. Dieci¬ 
siete años de extensos viajes por el extranjero, 
habiendo residido en varios países ocupado en el 
trabajo de promoción comercial en favor de 
importantes fábricas norteamericanas, han hecho 
que el Sr. Bellinger sea muy conocido entre loa 
agentes y distribuidores de Europa, Asia, Africa, 
América y Oceanía. 

F. R. Valpey, gerente general de ventas de la 
Graham Paige Motors Corp. desde 1928, ba sido 
nombrado vicepresidente de la compañía, y 
C. W. Matheson, quien recientemente se conectó 
con esta organización, gerente general de ventas, 
según lo anunciado por R. C. Graham vicepresi¬ 
dente ejecutivo. El Sr. Valpey ha estado aso¬ 
ciado con la Graham Brothers desde 1913, 
mientras el Sr. Matheson ha sido gerente de 
ventas de la Dodge, ayudante del presidente de 
la General Motors, gerente de ventas de la 
Oakland y vicepresidente del DeSoto. 

El nombramiento de K. A. Ridenour como 
director de promoción de ventas de la Dodge 
Brothers Corp., ha sido anunciado por A. 
vanDerZee, gerente general de ventas. El Sv. 
Ridenour es bien conocido en todos los círculos 
de la industria automotriz, habiéndose ocupado 
por varios años en diferentes fases de venta de 
automóviles de pasajeros y camiones. Ha estado 
conectado con la Dodge Brothers por un número 
de años desempeñando trabajos de venta, y más 
recientemente como subgerente de la sección de 
venta de camiones. 

Henry S. Sterling, representante de exporta¬ 
ción de la National Automobile Chamber of 
Commerce, quien ha pasado todo el año anterior 
en Sudamérica, acaba de regresar a bordo del 
vapor “Northern Prince.” En un año de ausen¬ 
cia el Sr. Sterling visitó a 150 ciudades por todos 
los países sudamericanos, dando conferencias 
sobre varias fases del desenvolvimiento de carre¬ 
teras para automóviles, ventas y servicio, usando 
una serie de proyecciones cinematográficas para 
demostrar sus presentaciones. 

R. J. Cook, antes vicepresidente de la Wubco 
Battery Corp., ha renunciado su puesto con 
dicha compañía para formar la R. J. Cook Co., 
la que distribuirá herramientas Rex para traba¬ 
jos de encendido, acumuladores, y otros pro¬ 
ductos para automóviles, tanto en el mercado 
doméstico como para exportación. El Sr. Cook 
ha estado por varios años ocupado en el negocio 
de exportación y proyecta realizar un viaje pol¬ 
los países de la América Central y del Sur con 
el fin de establecer agencias. 

R. G. Hudson, director de exportación de Ja 
Reo Motor Car Co.. anuncia el establecimiento 
de una nueva fábrica de su compañía en el 
Canadá. IjH Reo, según declara el Sr. Hudson. 
fué una de las primeras fábricas americanas de 
automóviles, en establecerse en el Canadá, hace 
22 años. La fábrica canadense de Ja Reo estuvo 
radicada en St. Catharines, Ontario hasta 1915. 



A. A. Bellinger 


F. R. Valpey 


K. A. Ridenour 


R. G. Ffvdson 


J . L. Cohill 


C. TV. Matheson 


Byron C. Foy 


H. Sutlierland Pilch 


James L. Cohill, subgerente de la Firestone 
Tire & Rubber Export Co., ha sido nombrado 
vicepresidente y administrador general de la 
Firestone de la Argentina, S. A., la nueva 
fábrica Firestone cerca de Buenos Aires. El Sr. 
Cohil partió de la fábrica en Akron a hacerse 
cargo de su nuevo puesto, después de su regreso 
de un viaje de más de 28.000 millas por 17 
países del Africa y Europa. 

S. D. Black, presidente de la Black & Decker 
Mfg. Co. de Towson, Maryland, fabricantes de 
equipo para garajes, ha anunciado que C. M. 
Feter, gerente de exportación, ha sido elegido 
un miembro de la junta de directores de la com¬ 
pañía en la reunión reciente anual de la misma. 
El Sr. Peter ha sido gerente de exportación de 
la Black & Decker por varios años, durante los 
cuales ha viajado extensamente por varios 
paÍBes. Es también director de ventas de expor¬ 
tación de la Van Dorn Electric Tool Co., la cual 
está afiliada con la Black & Decker. El Sr. 
Peter es vicepresidente del O verseas Automotive 
Club, Inc. y es presidente del Comité de Co¬ 
mercio Internacional de la National Standard 
Parts Association. El Sr. Black, al anunciar el 
nombramiento del Sr. Peter, manifestó haberse 
tomado tal acción porque la compañía desea que 
la fase de exportación de sus negocios, la cual 
ha aumentado considerablemente, esté repre¬ 
sentada en la directiva, y al mismo tiempo 
expresar su aprecio al Sr. Peter por bu habi¬ 
lidad. 

Byron C. Foy, vicepresidente y uno de los 
directores de la Chrysler Corp., ha sido nom¬ 
brado presidente de la De Soto Motor Corp., de 
acuerdo con lo anunciado por Walter P. 
Chrysler. Los catorce años de experiencia del 
Sr. Foy en la industria de automóviles, com¬ 
prendiendo todas las fases de propaganda y 
venta de vehículos a motor, lo acreditan como 
persona apta para la dirección de la organiza¬ 
ción De Soto. Comenzó a trabajar como vende¬ 
dor al por menor con la Ford Motor Co. en 
Dallas. Texas, en 1916. En 1929, el Sr. Foy se 
retiró como socio en la distribución del Chrysler 
en Nueva York para unirse al personal de 
Walter P. Chrysler. Adema* de sus nuevas 
obligaciones, el Sr. Foy continuerá su conexión 
con la gerencia de la Chrysler Corp. como vice¬ 
presidente y director. 

H. Sutherlnnd Pilch, un iniciador del negocio 
de automóviles, representa ahora a la Chrysler 
Export Corp. én Sudamérica, con oficinas gene¬ 
rales en Buenos Aires. El Sr. Pilch, quien por 
cinco años ha estado con la Dodge y la Chrysler, 
abarca una experiencia que se extiende por un 
período de mas de treinta años, cubriendo la 
manufactura, la venta al por mayor y al por 
menor de vehículos a motor. Durante los últi¬ 
mos veinte añoB, mientras se ocupaba en la 
exportación de este negocio, el Sr. Filch, ha 
realizado siete viajes alrededor del mundo, visi¬ 
tando a los principales mercados de automóviles 
en todos los continentes. Recientemente dejó 
una buena ocupación en la India para poder 
hacerse cargo de los asuntos de ln Chrysler en 
Sudamérica. 


El 90 % del Servicio de Automóvil es Esencial 
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ES FACIL DE COMPROBARSE 



El motor Silver-Dome de alta compresión 
del Plymouth es de 48 caballos y desarrolla 
una velocidad de 96 kilómetros por hora. 
Está dotado de un sistema de lubricación por presión y de montajes 
de caucho para el motor. Es el único de entre los automóviles de j> y 
más bajo precio equipado con frenos hidráulicos de expansión 
interna. Tiene una carrocería de acero Safety-Stee/, 
fuerte, segura, silenciosa y durable. Puede holgada¬ 
mente llevar cinco personas adultas. Tiene cuatro 
amortiguadores hidráulicos y un tanque de seguridad 
para el combustible atrás con indicador en el tablero 
de instrumentos. Siendo un producto de la Chrysler 
Motors, naturalmente que goza de todas las finas 
cualidades de los más costosos modelos. El negocio Plymouth le 
coloca a Ud. en la envidiable posición de poder ofrecer al público 
un automóvil que prueba ser el mejor de los de su categoría. A 



El contrato de ventas de los automóviles Plymouth ofrece a lodo agente de automóviles 
grandes facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distri¬ 
buidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit , Michigan, E. U. Á. 
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Aumente las Ventas de Servicio 


con un 


Pasillo 
De Seguridad 

weaver 


Los defectos en los frenos, en los faroles delanteros y 
en la alineación de las ruedas son las causas principales 
de una gran parte de los accidentes de automóviles y 
provocan además innecesarias incomodidades y subidos 
gastos de funcionamiento y conservación de automóvil. 

Con un Pasillo de Seguridad Weaver instalado en la 
entrada de su garaje, puede Ud. instantáneamente averi¬ 
guar el estado de estos importantes factores de seguridad 
del automóvil de cada cliente que entre a su estableci¬ 
miento. Su clientela apreciará mucho este servicio y los 
negocios adicionales que ella le dará resarcerá Ud. muy 
pronto su inversión en este nuevo equipo. 

El Pasillo de Seguridad Weaver consta de los nuevos 
modelos de Ensayador Automático de Frenos, Indicador 
Automático de Alineación de Ruedas y Ensayador de Faroles 
Delanteros. Este es el único equipo del mercado que 
permite el mismo cliente averiguar el mismo, con toda 
rapidez y facilidad, el estado en que se halla su automóvil. 
Es un equipo que le vende automáticamente un servicio 
lucrativo para su establecimiento. 

El Pasillo de Seguridad Weaver, instalado en su garaje 
o taller, le aportará muchos clientes nuevos, a los cuales 
podrá Ud. venderles servicios de reparación y por supuesto, 
automóviles nuevos de los que Ud. represente. Sea Ud. 
el primero en instalar un Pasillo de Seguridad Weaver en 
su localidad y en sacar el mayor provecho posible del 
lucrativo servicio que el rinde a los automovilistas. 

Sírvase pedirnos ejemplar de nuestro nuevo libro en 
inglés “Safety Lañe” (Pasillo de Seguridad) y vea al con¬ 
cesionario de la Weaver en lo tocante a detalles y precios. 


• . ‘ 


El Ensayador Automático de Frenos 
Weaver indica al cliente el estad 
exacto de sus frenos. 


LO QUE HACE EL PASILLO DE SEGURIDAD WEAVER 


EL ENSAYADOR AUTOMATICO DE FR ENOS WEAVER—Es el 
único aparato que ensaya con exactitud el automóvil bajo su propia 
inercia. Le da un verdadero ensayo de camino. Permite al mismo 
conductor averiguar el estado de sus frenos sin ninguna ayuda de 
profesional. 

INDICADOR AUTOMATICO DE ALINEACION DE RUEDAS 
WEAVER—Muestra al cliente, sobre una esfera grande, el grado 
de desalineación de las ruedas de su automóvil al pasar por una 
plataforma. Ayuda a reducir el desgaste de los neumáticos y au¬ 
mentar el rendimiento kilométrico del combustible. 


ENSAYADOR DE FAROLES DELANTEROS WEAVER—Habilita al 
mecánico para enfocar y ajustar los faroles delanteros en la claridad 
del día. Es un equipo portátil que puede llevarse al vehículo. 


ADVERTENCIA—El equipo anotado casi no exige gastos de ins¬ 
talación. 



A lollci- /¡¿i 

tud del ln- 

terciado, al •••• -JIL 

Departamento 

do Proyecto» de la 

Weaver le recomendará un 

plano eompleto paro la Instalación de su Pasillo de Seguridad. 
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Ifuy gritares nuestros: 

En el aes 4e abril de 1930 Instálanos «n nuestra 
estación de servicio tres de sus aparatos: un Biseyauor 
de Frenos, un Indicador del Allneaalcnto de las Ruedas 
y un Ensnyador de Faros, y hasta el presente dichos é|ui- 
ratos nan ausentado nuestros negocios cerca de un ^3 por 
ciento. 

Nuestras clientes dueños de autaóvliaa han tenido 
ocasión de apreciar In eficacia da- esos aparatos para 
determinar los derectos en los frenos y otras parid» 
de sus venículos. 

En nuestra opinión, dada la aspo rienda que tirsos 
tenido con otros aparato» similares, creamos que los fa¬ 
bricados por ustedes son los mejoras que olaten al pre¬ 
sente. Desde su Instalación, ninguno de dichos apar»los 
na necesitado reparación alguna no omítante e) hecha de 
estar an constante USO todo el día pues a nuestra estailón 
rtc servicio vienen diariamente de 35 a >0 automóviles pera 
ser Inspeccionados. 

SI alema vet podemos auxiliarles haciendo Uroostru- 
dón prictlca d« los aparatos a compradores en parspcctlva, 
no titubeen en ocuparnos, y mientras tanto nos reiteramos 
de ustedes muy atentos y 5. S. # 
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WEAVER 

MANUFACTURINC CO. 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica, “Weaver” 

Claves: Acmé, Bentley, Western Union 


EL PASILLO DE SEGURIDAD 

esta ganando dinero para los 
comerciantes en todas partes 

Estas cartas son sólo dos de las muchas expresiones expontáneas de satis¬ 
facción que hemos recibido de dueños de equipos de Pasillo de Seguridad 
Weaver en todas partes del mundo. 

Igualmente importantes son las recommendaciones de este equipo por parte 
de los principales fabricantes de automóviles a sus representantes, como 
elemento para aumentar el contacto con la clientela, vender más servicio de 
reparación y desarrollar nuevos interesados en la compra de vehículos. 

\ 

Instale un 

PASILLO OE SEGURIDAD PUBLICO 
en su localidad 


Como médio de despertar el interés público en la conducción y funciona¬ 
miento más seguro de los automóviles en su localidad, ¿por qué no hace 
arreglos para la instalación de un Pasillo de Seguridad público? Los Pasillos 
de Seguridad público se instalaron en más de 100 importantes ciudades de 
los Estados Unidos en 1930, y en todas partes recibieron las más cordiales 
recommendaciones de las autoridades del gobierno y del público automo¬ 
vilista. Para 1931 hay en proyecto más de 500 Pasillos de Seguridad públicos. 

Invitamos encarecidamente la correspondencia de clubes de automóviles, 
juntas de seguridad, autoridades municipales y del gobierno y organizaciones 
que velan por la seguridad publica, en general. A todas estas agrupaciones 
enviaremos gustosamente ejemplar de nuestro libro en inglés en que explica¬ 
mos detalladamente cómo conducir un Pasillo de Seguridad público. 



Ensayo de frenos en un Ensayador Automático de Frenos Weaver 
durante la demostración pública del Pasillo de Seguridad celebrada 
del 15 al 21 de septiembre de 1930 en la ciudad de Filadelfla. 
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Hay sólo una cosa que hacer 
cuando los cilindros muestran 
desgaste excesivo, o cuando no 
están a escuadra con el cigüe¬ 
ñal y cara del bloque, o cuando 
están muy rayados o dañados 
de otra manera. 


Sólo una manera de hacerlo 

No envíe el trabajo afuera. Há¬ 
galo Ud. mismo, en su propio 
taller. Obtenga Ud. mismo toda 
la ganancia y de al cliente un 
trabajo bien hecho. Compre una 
barra perforadora HALL. 


Ninguna otra barra perfora¬ 
dora tiene la ventaja auto¬ 
mática de la pre¬ 
sente. Miehtras 
ella trabaja, Ud. 
puede hacer otras 
obras. Termin- 
ada la perfora- 
ción. la cabeza 
perforadora s e 
para y regresa f 
a u temáticamente 
a la parte su per- 
ior del cilindro. 
parándose su ni.. 
tor. 


Otras ventajas de HALL 


2 1/16" a 
de per- 
alimenta- 


Amplia escala de 
profundidad 
foración, 14", 3 

ciones, 2 vel- 
ocidades 
Motor Gen- ■ 
eral Electric. ■ 

Cambio de L 
marcha d e 
tipo selec- 
tlvo. 

C o j i n e tes 
seccionados 
de tipo cón¬ 
ico ajustable. 

Ajuste m i - 
crom étr ico 

colocado ENCIMA de la cabeza. 6 cuchillas cortadoras 
de fácil centración. Más de doce ventajas más. 


El Rectificador "HALL” para 
agujeros de pasador de pistón, 


Los Rectificadores "HALL" 
para Cilindros y para Agujeros 
de Pasador de Pistón 


La Máquina "HALL" 
para Escariar Cilindros 
Modelo 100 


Con este rectificador, cualquier mecánico del taller 
puede ajustar pasadores de émbolos con suma ex¬ 
actitud y en la forma que desee. Empleado 
después de la escariación, produce un agujero 
de perfecto acabado. 

El rectificador de agujero de pasador de ém¬ 
bolo HALL se emplea para redondear, pre¬ 
cisar, agrandar o pulimentar agujeros pe¬ 
queños en cualquier metal. Se ofrece en 
seis tamaños y se vende en dos juegos de 
3 herramientas cada uno, muy bien dis¬ 
puestos en caja metálica, como se ilustra 
abajo. Escala del juego Y: .730 a 1.13o 
de pulgada. Juego Z: .484 a .687 de pul¬ 
gada. Tipos para servicio pesado: 

1 1/8", a 1 3/8" o 1 3/8", a 1 5/8". 

Los soportes adicionales dan a cada 
herramienta una escala adicional 
de 1/2". 

The Hall Manufacturing Company 

1644 Woodland Avenuc, Toledo, Oblo. E. U. A. 

En el Cañada: 

Hall Gear & Machine Co., Ltd., Toronto, Ont. 


Ningún otro rectificador, sin 
•onsideración de precio, le da 
todas las ventajas del HALL 
UX. A pesar de esto, el 
HALL es más económico en 
precio y en funcionamiento. 


Funciona seco o húmedo 
. . . una sola herramienta 
sirve para todos los ci¬ 
lindros ... un taladro de 
media pulgada le sirve 
de propulsión . . . ajus¬ 
te micrométrico . . . 
rápido y exacto en ex¬ 
tremo ... las piedras 
amoladoras son muy 
durables y pueden 
reemplazarse a poco 
costo . . . produce 
un acabado tan liso 
y uniforme como un 
vidrio. 


Gerente pora la Argentina: 
Olio Ebcrson, 

Casilla de correo, 127, 
Buenos Aires, Argentina. 

Argentina: 

H. Goldenberg, Ltd., S/A, 
Bmé. Mitre 1480, 

Buenos Aires. 

David Hogg, 

Buenos Aires. 

Sroa. Flore Pan i ¿xa & 
Torra, 

Vlamonte 1269, 

Buenos Aires. 


Sres. C. Schuchord & Cía., 
Defensa 543, 

Buenos Aires. 

Mestrc A Hlulgé, 

Calle Santa Fe. 1072. 
Buenos Aires. 

Uruguay: 

Sres. Clericetti A- Burellu. 
Rincón 729, 

.Montevideo. 

Sres. Manuel Guelfi A- Cia. 
Cerro Largo 1125, 
Montevideo. 


Gerente en Europa: 

A. S. F. Morris, 

26 Finsbury Square. 

London. E. C.. 2, Inglaterra 

España: 

Auto Electricidad Coma. 

Lloren* A Buflll, Ltdn . 
Disputación 234, 

Barcelona. 

Méxieo: 

Mohler Se De Grcss. Suos. 
S. A.. 

Ave. Morelos No. 16. 
Móxlro. D. F. 
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RE LAS CARACTERISTICAS 


CADA UNA 


1IEC RE SOTO ES HA 
A ROI JAI E ATO CONVINCENTE 


UN 

NUEVO 

6 


UN 

NUEVO 

8 


^ EL nuevo De Soto Six ofrece un funcionamiento su¬ 
perior, gracias a su más grande y más potente motor. El 
angosto contorno de su radiador, un capó más largo y una 
currocerín de acero Sleeltceld de diseño totalmente nuevo 
acrecientan su belleza de aspecto. Su seguridad aumenta 
con la introducción de un tipo de bastidor de doble reba¬ 
jamiento que reduce el centro de gravedad sin afectar 
su libre marcha sobre 


De SOTO 


la carretera. Pero lo 
que más asombra es 
que tan notables adelantos se ofrezcan al precio más bajo 
que se huya jamás pedido por un De Solo Six. El De Solo 
Ocho en Línea ha sido también considerablemente mejo¬ 
rado en aspecto y desempeño. Su motoj* es más grande y 
desarrolla 77 caballos. Su carrocería de acero Unúteel re¬ 
fleja mayor elegancia y un equipo decididamente superior. 


UN NUEVO 0 
UN NUEVO 8 


El gran éxito de los primeros De Soto se debió 
a la bondad y excelencia de su irreprochable 
funcionamiento*, así como a la elegancia de su 
diseño e inequívoca individualidad. El Nuevo 
De Soto Seis y el Nuevo De Soto Ocho poseen 
las mismas cualidades, pero en alto grado 
perfeccionadas. €J El motor del De Soto Seis 
es más grande y desarrolla 67 caballos; el 
bastidor es de doble rebajamiento; el capó, 
más largo y el radiador de contorno angosto; 
sin embargo, su precio es el más bajo a que 
jamás se haya ofrecido un De Soto. El 
Nuevo De Soto Ocho tiene un motor de 77 
caballos; sus muelles de nuevo diseño ofrecen 


NOMBRE DEL DISTRIBUIDOR AQUÍ 

Dirección aquí 
Teléfono aquí 


mayor comodidad en marcha; su capó es más 
largo y el radiador, de contorno angosto. Ambos 
modelos están dotados de frenos hidráulicos 
de expansión interna, carrocerías de acero y 
otros importantes factores de seguridad. <¡ El 
agente de esta famosa marca se encuentra 
en una posición ventajosa y envidable, pues 
cada una de las características de los automó¬ 
viles De Soto es un argumento convincente. 

De Soto 


El contrato de. ventas de los €iutomóviles De Soto o frece a todo agente de auitmióviles grandes facilidades de. adquirir pingües 
ganancias. Solicite, detalles completos del distribuidor en su territorio o de la Elirysler Export C.orporation. Detroit. Mich., E. U. A. 
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Sh aler 


Dos ganancias 

La ilustración a la izquierda 
muestra cómo se hace una re* 
paración en el taller. Esta es la 
primera ganancias. La otra ilus¬ 
tración muestra cómo se le 
vende al dueño del automóvil 
un estuche de reparación. Esta 
es la segunda ganancia. 
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... un servicio internacional de reparación de 
cubiertas y cámaras de aire de neumáticos 


M étodos uniformes 
Materiales uniformes 
Reparaciones garantizadas 

En todo país civilizado del -mundo donde hayan automó¬ 
viles, la Shaler esta estableciendo un extenso servicio de 
reparación de cubiertas y cámaras de aire . .. un servicio con 
métodos uniformes para las reparaciones . . . un servicio de 
reparación de cubiertas y cámaras de aire en que se emplean 
materiales uniformes y se garantiza el trabajo. Es el mayor pro¬ 
greso, en muchos años, en beneficio de los automovilistas, quienes 
pueden asi ir a una estación “autorizada” de Shaler, con la entera 
confianza de que sus neumáticos se repararán por el famoso método 
de “parche caliente” ideado por la Shaler. 

Este gran servicio es notablemente beneficioso para el hombre que se gana la vida 
reparando cámaras ... y para el taller en que el remiendo de neumáticos constituye 
una fuente adicional de ganancias. Es un gran servicio destinado a atraer nuevos 
negocios ... a desarrollar una mayor clientela satisfecha. No hay limitación al 
numero de miembros. Cualquier taller provisto de equipo Shaler puede hacerse 
miembro de este servicio internacional de reparación de cubiertas y cámaras de 
aire de neumáticos. 

De como puede Ud. hacerse miembro autorizado del Servicio Inter¬ 
nacional Shaler de Reparación de Cubiertas y Cámaras de Aire de 

Neumáticos 

Para hacerse miembro autorizado de este gran servicio de reparación de neumáticos, lo único que 
necesita es instalar en su establecimiento “el equipo Shaler de Taller Modelo de Reparación” y 
mantener en existencia un conveniente número de estuches individuales de reparación especiales 
para automovilistas. El Equipo Shaler es de muy fácil manejo y no exige experiencia previa. 
Por el procedimiento Shaler de “parche caliente” el caucho elástico se funde y vulcaniza, forman¬ 
do parte integrante de la cámara de aire, es decir, produciendo una reparación inafectada por 
el clima . . . una reparación que no se desplaza, que no produce escape y que no puede 

reventarse a causa del intenso calor que se produce durante las altas velocidades. 

El representante “autorizado” del servicio Shaler tendrá muchas oportunidades para aumentar 
sus ganancias vendiendo estuches individuales de reparación a los automovilistas ... un 
estuche para reparaciones de emergencia, que el automovilista lleva en su vehículo que le permite 
hacer en el camino reparacions de “parche caliente,” lo mismo que en el taller. Este estuche es 
un accesorio esencial, que establece en su beneficio una demanda constante de parches Shaler 
adicionales. 

Queda Ud. cordialmente invitado a comunicarse con nosotros. Creemos que Ud. puede bene¬ 
ficiarse mucho haciéndose miembro de este servicio internacional de reparaciones de cubiertas y 
cámaras de aire de neumáticos. La inversión es pequeña ... el método se ha comprobado 
por más de 25 años de uso. Pídanos en seguida información detallada. Permítanos mostrarle 
cómo puede Ud. establecer un lucrativo negocio nuevo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwaukee, Wis., E. U. A. 


Letrero de socio 

Un atractivo letrero metálico indica a 
sus clientes que Ud. es miembro del 
Servicio Internacional Shaler de Repara¬ 
ción de Cubiertos y Cámaras de Aire de 
Neumáticos. 

Sellos de 
Identificación 

Este sello, pegado 
en la cubierta del 
neumático después 
de la reparación de 
la cámara de aire, 
identifica y garan- 
Tarjetas de tiza el trabajo de 

Reclamación reparación. Es su 

El comerciante em- proteccí “ n Y I® P™- 

plea tarjetas de re- teccion de sus clien- 

clamación para iden- tes. 

tificar las cámaras 
de aire. Una parte 
se une o la cámaro 
y la otra se entrega 
al cliente. Estas 
tarjetas de reclama¬ 
ción llevan la ga¬ 
rantía de buen tra¬ 
bajo en la repara¬ 
ción. 
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Las cuerdas sin fin saturadas en caucho líquido puro imparten mayor 


Firmeza a las Correas Gates Vulco en V 



Cada fibra está amortiguada y 

aislada en caucho elástico puro 

Las cuerdas de la parte central de cada correa Cates Vulco en 
"V” están completamente saturadas en caucho líquido puro. Este 
caucho puro penetra en cada fibra de la cuerda. Estúdiense los mil¬ 
lares de pequeñas raíces de caucho en la fotografía amplificada de 
arriba. 

Este caucho forma cojines aisladores que reducen el calor causa¬ 
do por el rozamiento en el interior de cada cuerda. Naturalmente, 
una correa de ventilador debe doblarse con mucha rapidez. Se curva 
alrededor de la polea centanares de veces por minuto. Es esta rápida 
dobladura lo que causa el desgaste y rotura de las correas ordinarias. 

Las correas Cates Vulco resisten este fuerte desgaste a causa de 
que el cojin de caucho en el interior de cada cuerda, lo mismo que el 
cojin de caucho al rededor de cada cuerda, reduce a un mínimo la 
generación de calor. El resultado de este especial procedimiento, 
las correas Cates Vulco duran incomparablemente más que las de 
otras marcas. 



El relleno de caucho impartes tambUta mayor firmeza 
a cada cuartla. Un interesante ensayo es llenar sólo 
ln mitad de la longitud de una cuerda con caucho, 
estirarla hasta que se parta. Se observará que 
siempre se parte en la sección que no está rellena 
de caucho, lo que confirma la firmeza adicional «pie 
se obtiene el relleno de caucho. 


Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A. 

“La fábrica más grande del mundo de correas en “V” 
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A SU SERVICIO 

Un surtido completo de una 

sola fuente de abastecimiento 


f 


ír$ r '- e 






E L. importador en el extranjero no puede tomar riesgo alguno en la compra de abastecí* 
mientos. Para retener la confianza y el favor de sus propios clientes, él ha de sumi¬ 
nistrarles mercancías meritorias. 

Este famoso grupo de productos Rusco de fácil venta, es el preferido de los mecánicos y 
dueños de automóviles en todas partes del mundo. Lo hace una fábrica que tiene ya más de 
cien años de experiencia en el ramo, y cuya reputación por honradez y equidad en sus negocios 
es notoria en todas partes. No se toma riesgo alguno al comprar productos Rusco. El com¬ 
prador de ellos sabe que son dignos de confianza por la completa satisfacción que dan. El 
surtido comprende: 

Forro de Freno Rusco en rollos, conocido como el "Primero de la America." Produce parada más 
rápida tanto en estado seco como en estado húmedo. Se ofrece en un amplio surtido. 

Forro de Freno Roldak de Amoldamiento Automático en rollos. Fácil de instalar. Asume perma 
nente forma rígida en acción. 

Forro de Freno Moldeado Durak en juegos del famoso tipo rígido que ahorra 50% en gastos de 
conservación de frenos. 

Discos de Embrague Rusco—revestimientos de todo tamaño, en tipo tejido y en tipo moldeado. 
Máquinas de Servicio—un equipo completo para los talleres de servicio de freno 9 , que comprende 
reforradoras, cortadores, abrazaderas, esmeriladoras y remachadoras. 

Correas de Ventilador—en tipos triangulares y en tipos planos, a precios populares 

Bandas Tejidas de Amortiguadores para servicio de repuesto, tira» de neumáticos, revestimientos de 

sistemas transmisores, cordones de radiador y mangueras. 

Cada artículo, lo mejor de su clase, lleva la garantía incondicional de todo producto Rusco, 
que se basa sobre más de 100 años de experiencia en la fabricación de productos textiles. 
Sírvase ver al representante de los productos Rusco, o escríbanos pidiendo muestras y precios. 


The Russell Manufacturing Company 


Middletown, Conn., E. U. A, 


Establecida en 1830 


£1 primer forro de freno de la cAméríca" 
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Las Bocinas Gemelas Armónicas Sincronizadas—no son una novedad, sino que son ya un 
accesorio regular. En lugar de vender Ud. una bocina, vende dos. Tenemos muestrarios 
listos. Escríbanos boy mismo. 


THE SP ARKS-WITHINGTO N COMPANY 


Oficina de exportación y talón de exhibición 
461 Eigrhth Avenne, Nueva York, E. ü. A. 

FABRICA EN JACKSON, MICHIGAN, E. U. A. Dirección telegráfica: “BAFILET, N. Y.” 

Para la Europa Continental a Inglaterra: R. T. Jamoson, 54 Avenue de Neuilly, Neullly s/Seíne, París, 

Francia. 

^ Fabricamos también los radiorreceptores Sparton 
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El nuevo Sistema de Precisión Sioux para rectificar y pre¬ 
cisar asientos de válvulas, es muy sencillo, rápido y exacto. 


de válvulas del taller grande o pequeño. 

Las guías cónicas Sioux facilitan mucho la rectificación de 
los asientos de las válvulas. Dejan el asiento en a escuadra 
perfecta con la guía de la válvula. Con una leve presión, 
se sujetan rígidamente en la parte menos desgastada de la 
guía de la válvula, quedando aquí muy bien centrados en 
relación con el asiento de la válvula, por desgastado o desi- 


El indicador de asiento de válvula Sioux 
trabaja en la misma guía que se emplea 
para el escariador. Muestra en milésimas 
de pulgada la desalineación del asiento de 
la válvula. Ud. puede mostrar al dueño 
del automóvil porqué necesita una repara¬ 
ción de válvulas. 


gual que se halle el asiento o la guía de la válvula. Se necesita 
sólo una colocación de la guía cónica Sioux para hacer todo 
el trabajo de desbastamiento grueso, repaso de acabado y 
verificación con el indicador Sioux, y en caso que sea nece¬ 


sario, limitación del asiento de válvula. 

El escariador o fresa ajusta en un manguito que gira en la 
guía. Los manguitos son de longitud correcta para dar guía 
adecuada y sujetar el escariador en posición conveniente, 
exenta de trepidación y juego libre. Los asientos desiguales de 
las válvulas se rebajan a una altura y anchura uniformes. 



Los escariadores Sioux se hacen de una especial aleación de 


acero. No hay que comprar un nuevo juego de escariadores 
para su empleo con las guías cónicas Sioux. Ud. puede usar 
los escariadores Sioux que actualmente tenga en su taller. 

El indicador de asiento de válvula Sioux le permite rectificar 
fácil y rápidamente su trabajo con una presión de pocas 
milésimas de pulgada. Con las herramientas de precisión 
Sioux puede Ud. hacer esa clase de reparaciones de motor 
que los dueños exigen y aprecian, y que también le dejan a 
Ud. una buena ganancia. 



Su abastecedor los vende 


JUEGO SIOUX No X925 

Completo, incluyendo indicador de asiento 
de válvula, escariadores y guías cónicas, 
para trabajo en casi todos los automóviles. 
En caja metálica. 
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en óstos 

CONFIABLES 


LOS BALONES FIRESTONE 
GUM-DIPPED 


La Ultima Palabra en Con atracción 
de Neumáticos 

Estos neumáticos han escrito 
brillantes páginas en la historia de 
los grandes recorridos exentos de 
molestias. Han establecido los 
más sorprendentes “records” de 
funcionamiento—un funcionamiento 
que sobrepasa todo precedente—y 
que es el resultado de la más cuida¬ 
dosa elección de las materias pri¬ 
mas y de la construcción científica 
más adelantada. 


TRES TIPOS PARA 
AUTOMOVILES 


Todos construidos con cuerdas tra¬ 
tadas por el procedimiento ile satu¬ 
ración con goma llamado 
Gum-Dipped 

SUPREME—Para servicio y re¬ 
corrido en grado máximo. 

DE ALTA VELOCIDAD PARA 
SERVICIO PESADO—I d e a 1 
para los automóviles poderosos 
de alta velocidad. 

DE ALTA VELOCIDAD —El 
neumático popular de más pro¬ 
longada duración del mercado. 


CAMARAS DE AIRE Y ACCESORIOS 
FIRESTONE 


Ayudan a obtener un recorrido máximo 

Un neumático no es mejor que su cámara de 
aire interior. Las cámaras de aire rojas Firestone 
High Test se hacen de un caucho de especial re¬ 
sistencia al desgaste y retienen perfectamente el 
aire. 

Los accesorios Firestone ahorran tiempo, moles¬ 
tias y dinero en beneficio del dueño de automóvil. 
El estuche de reparación Firestone, el parche Fire¬ 
stone de cuerdas transversales y la tira de roza- 
miendo Firestone, se venden con facilidad porque 
todo automovilista los necesita para reparaciones 
urgentes en el camino. 
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Productos írnosos 

SERVICIABLES - ECONÓMICOS 


vendo la marca de neumático que le ofrezca un SURI IDO COMPLETO • 
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NEUMATICOS FIRESTONE PARA 
CAMIONES Y OMNIBUS 

Rinden un servicio sin 
interrupción 

Los neumáticos Firestone 
Gum-Dipped para camiones 
y ómnibus, en tipo balón y 
en tipo de alta presión, están 
a diario demostrando la su¬ 
perioridad de su construc¬ 
ción al servicio de las briga¬ 
das más grandes de ca¬ 
miones y ómnibus del 
mundo. 


Acumuladores 

Firestone 

Se hacen de una 
construcción muy 
firme con los mate¬ 
riales más finos y 
adecuados de la in¬ 
dustria. Se caracte¬ 
rizan por su fuerza, 
duración y seguri¬ 
dad. 


Forro de Freno 
Firestone 


Fuerte, de prolongada 
duración y de rápida 
acción, este forro se 
hace de la mejor fibra 
larga de amianto 
y se ofrece en 
tipo tejido y en 
tipo moldeado, 
tanto en juegos 
como en rollos. 
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ofrece a los garajes y talleres de 

más completo y moderno 


Arriba—Prensa Manley 
No. 29-449 


Arriba—Pedestal Manley 
No. 171 


T OS especialistas en servicio de 
reparación de todos partes del 
mundo predicen un gran año de 
negocios en este ramo. ¿Está Ud. 
preparado para obtener su parte de 
este negocio? Ya sea su taller uno pe¬ 
queño o uno grande, puede equiparse 
enteramente con estos modernos y 
durables elementos Manley, a un cos¬ 
to que no excede al de otros equipos 
ordinarios o menos eficaces que los 
presentes. 

Pídanos en seguida ejemplar de 
nuestro reciente catálogo Manley e 
impóngase de nuestro moderno y 
completo surtido de equipos, que 
ofremos en diversos tipos y ca¬ 
pacidades para satisfacer todo re¬ 
quisito de servicio. 


Arriba—Cambiador de 
neumáticos Manley 
No. 905 


Izquierda—Gato hidráu¬ 
lico de servicio Manley 
No. 502 


Izquierda—Lavadora de 
automóviles Manley 
No. 608 


Derecha—Grúa de auxilio 
Manley No. 120 
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New York Central Bldg., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: MANLEYMAN, New York 
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reparación de todo el mundo el surtido 
de elementos de servicio 


Izquierda—Qato hidráu¬ 
lico Manley No. 555 -B 


Derecha—Elevador 
Manley No. 334 






Derecha—Compresor au¬ 
tomático de aire Manley 
Serie W 


Derecha—Surtidor o pis¬ 
tola de pintura por pul¬ 
verización Manley Tipo E 


Izquierda—Inspector de 
neumático Manley, tipo 
portátil No. 918 


M ANLEY es una de las fábricas 
más grandes y antiguas de 
equipos de taller y garaje Sus pro¬ 
ductos se venden en todas partes 
del mundo y por esta razón puede 
construirlos en grande escala de 
los materiales más finos y venderlos 
a precios económicos. Ud. no corre 
riesgo alguno al comprar equipos 
Manley. Estos productos han sido 
perfeccionados por ingenieros de 
muchos años de experiencia práctica 
en la industria. Todos se venden 
garantizados por la fábrica. 


Arriba—Extensor de neu¬ 
máticos Manley No. 
910-4 



































































































LLAVES WALDEN-WORCESTER 


i cada país y en cada ciudad importante tenemos una firma 

cargada de la venta de nuestros productos • ida- 
,s el nombre y dirección de la firma distribuidora mas 
óxima a su localidad. ‘ 


Juego de cubos ISo. 26-D 


Llaves con mango fijo 


L’n Juego cuyu gran popularidad indica 
claramente que es el surtido ideal para 
servicio general. Muclios mecánicos lo pre¬ 
tieren a causa de que comprende una amplia 
variedad de cubos y mangos de los tamaños 
más necesarios, lo mismo que piezas es¬ 
peciales. En caja metálica de laca azul con 
adornos niquelados, de 20*4" x 6 Vi" x 5". 
con amplio espacio para las herramientas. 
Un verdadero Juego para mecánicos. 

(Vnnprende cubos dobles hexagonales. 

Un total de 24 partes. 

Trece cubos dobles hexagonales de aleación 
de acero al cromo, de 7/111" a 1”. 


1620 — Tipo Tomahawk — 
%". con 9" 

de longitud. 

1625 — 9/16". 11/16". 

H/16"—9" de longitud. 

444 — Hexagonales de 
9/16", %" y 9" 

do longitud. 

T-4G0—Hexagonales de 

9/16". 11/16"— 
10" de longitud. 

2418 — Hexagonales do 
9/16" y %"—9" de 
longitud. 

390— Hexagonales de 

y %" —9" de longitud. 

391— Hexagonales de %" 
y %"—8" de longitud. 

856—Hexagonales de %" 
y —10" de longitud. 

392— Hexagonales de %" 
y 13/16"—10" de longi¬ 
tud. 

5 660 — Hexagonales de 

11/16", 15/16"— 

10%" de longitud. 

393— Hexagonales de 
25/32", 15/16". 1 1/16" 
—10" de longitud. 

762—Hexagonales de 1" y 
1 1/16"—10" de longi¬ 

tud. 


Escariadores Stevens 

Tipo WP adjustable 


Los escariadores Stevens se ofrecen en todo tipo y froma 
para todo servicio de automóvil. 


Tablero de exhibición 
No. 87 

Tablero de acero esmaltado de uzul, para 
exhibición de mostrador. Catorce llnvas 
populares para el Ford modelo A, llaves 
para frenos, llaves en ángulo, llaves eu 
T v lluves Roxtite. Contiene 3 del No. 
440* *3 del No. 1020, 3 del No. 1623, 3 
del No. 2716. 2 del No. 2118. El tablero 
se suministra gratuitamente con este sur¬ 
tían 


Herramientas Stevens 

Levantador de válvula Stevens No. T-286-A 


Todo su secreto está en su embrague 
de fricción. Esta ventaja lo hace el 
mejor de su clase. Sujeta el resorte 
con una fuerza positiva, pero fácil de 
soltar mediante una palanca. Las dos 
manos quedan libres para el trabajo. No 
lmy inconveniente. Las cuños o chavetas 
de las válvula no caen en la caja del 
cigüeñal. Las mandíbulas del levanta- 
válvula Stevens se hacen ahora de acero 
al cromo y vanadio. No pueden rom¬ 
perse, aun bajo la más fuerte tensión. 
Con rara • excepción, el levnnt ador de . 
válvula Stevens modelo No. T-286-A 
puede emplearse en todo vehículo auto¬ 
móvil. 


Rectificadores de Cilindros Hutto 


El rectificador Hutto es una herramienta de pre¬ 
cisión. Tiene alineación y centraeión automática. 
Corta sólo al diámetro exacta a que se ajuste. 
Conos enteramente flotantes para compensar el des¬ 
gaste desigual (le las piedras amoladoras. Se debe 
a la exactitud extrema de este método de esmeri¬ 
lado el hecho de que los rectificadores Hutto kc 
empleen en las fábricas del 95% de los fabricantes 
de automóviles del mundo. 

Cualquier mecánico sin experiencia puede mantener, 
con este rectificador, límites de 5 diezinilósimns de 
pulgada en redondez y rectitud. El empleo de un 
ajuste de cono positivo, eu lugar de presión «le re¬ 
sorte, permite regular el esmerilado dentro de un 
límite predeterminado. 

Modelo A.T. Un diferente juego de piedras 
para cada cuarto de pulgada de diferencia de diáme¬ 
tro interior de cilindro evita toda posibilidad de 
vibración y de otras dificultades comunes a los recti¬ 
ficadores de amplia escala de ajuste. 


Introductores de 
la llave de cubo 


WM 


Una llave para 
cada requisito 


STEVENS-WALDEN, Inc., Worcesler, Mass., E.U.A. Dirección telegráfica! Slevensbie 
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Para la venta rápida el 
Camión Sterling no admite comparación 



Capacidades: 
l 1 /.2 a 12 toneladas 
Motores Seis Cilindros 


A solicitud se les suministrarán in¬ 
formes detallados acerca de nuestra 
co ncessión lucrativa. 



Sterling Motor Truck Company 

Departamento de Exportación: 250 West 57th Street, Nueva \ork,EXJ.A. 

Fábrica: Milwaukee, Wis., E.U.A. Cables: Sterltruck, New York 


Fabricantes de camiones de probada calidad desde 1907 
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STANLEY 



Taladro eléctrico 
para trabajo 
corriente Stanley 
ti*. 141A de y 4 
da pulgada 


Desde hace más 
de 75 años 


el nombre 




STANLEY 


ha sido sinónimo de 
Buenas Herramientas 


Talad ro-eléctrico 
para trabajo 
reeio Stanley No. 
142 de */ 4 da 
pulgada 


Taladre 
eléctrico 
pnra tra¬ 
bajo reda 
Stanley 
No. 582 
de % de 
pulgada 


Esta larga experiencia en la fabricación de herra¬ 
mientas dignas de confianza es una de las razones por 
qué las Herramientas Eléctricas Stanley están estable¬ 
ciendo nuevos precedentes en servicio prolongado y 
satisfactorio en toda clase de trabajo recio y difícil. 

Más y más talleres están empleando exclusivamente 
las Herramientas Eléctricas Stanley a causa de la 
facultad que ellas poseen para hacer los trabajos 
recios con la misma facilidad y rapidez con que eje¬ 
cutan las obras más sencillas. En el surtido Stanley 
se comprenden Herramientas Eléctricas para todo 
requisito de servicio de taller. 


Taladra 
eléctrico 
para traba¬ 
jera co¬ 
rriente 
Stanley 
No. 121 de 
Vi pulgada 


Taladro 
eléctrico 
para tra¬ 
bajo reelo 
Stanley 
No. 342 
de % de 
pulgada 


Sírvase pedirnos nuestro catálogo completo 
de Herramientas Eléctricas Stanley y de 
Herramientas Manuales Stanley-Atha para 
trabajos de automóvil. 


Amoladora de 
Banco con co¬ 
iné tes de botas 


Amoladora de 
Banco can co¬ 
jinetes de bolas 

^RuedasdolT 

pulgadas 


Amoladora de Banco con cojinetes 
de bolas, Stanley No. 586—Ruedas 
de 6 pulgadas para trabajo ligero. 


Amoladora de Banco con cojinetes 
de bolas, Stanley No. 557—Ruedas 
de 7 pulgadas. 


pulgadas 


THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 


100 LAFAYETTE ST., NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 
Dirección cablegráfica—STARULECO 


) YanNonnaii 


r 

STANLEY 


STANLEY-ATHA 


Barras perforadoras 
Rectificadoras de válvulas 
Máquinas de tornear y rectificar 
pistones 


Máquina pulidora de escariadores 
Maquinas de escariar 
Guías de expansión y cortadoras 
Taladros eléctricos y amoladoras 
eléctricas 


Dcctornilladoros eléctricos 
Amoladoras eléctricas de sus¬ 
pensión 

Herramientas para carrocerías y 
guardabarros 


Cortafríos y punzones 
Destornillado rus 
Martillos 

Sierras para agujerear 
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VAN NORMAN 

Máquinas de Tornear y Rectificar Pistones 



RE-LI-O NO. 4 

DE ALIMENTACION A MANO 

f/rirta ? n á n q ^i na ,? e prccis,ón en todo sentido. Su 
^ rií rU a C fiíc n H a5eoura e J mlsmo traba Jo exacto 
vihSÜtA N de ~ fi í 5 d ,° V 50 - Enteramente extenta de 
mnnfort 00 * Cabe * al rf e trabajo y de portamuelas 
montados con cojinetes de bolas. Admite Distónos 

fiíeíos d rnmn P | U t 0a,1 H 5 d °- ? lam ‘ !,ro - Produce hasta 10 
Juegos completos de pistones por dia. 



“BANTAM” 

DE ALIMENTACION A MANO 

Una máquina muy versátil para trabajos corrientes 
en los talleres pequeños. Una máquina de primer 
orden con cabezal de trabajo do propulsión por 
tornillo sin fin y cabezal portamuelas con cojinetes 
do bolas. Soporte ajustable. Admite pistones hasta 
de 8 pulgadas. 


La Norma 


del mundo 
entero para 
trabajo rápido 
y exacto en 
pistones de 
todos tamaños 

Pídanos información completa 
sobre estas máquinas. 

El empleo exclusivo de má¬ 
quinas Van Norman es muy 
beneficioso. 

La venta de exportación de todas las herra¬ 
mientas Van Norman — Stanley — Stanley- 
Atha está a cargo de 



NO. 85—-AUTOMATICA 

Con mesa de alimentación automática. Seis veloci¬ 
dades en el cabezal de trabajo y seis velocidades 
on la mesa de alimentación. Dos motores. Mon- 
tajo completo con cojinetes de bolas. Soporte con 
ajuste micromótrico de trabajo recio. Admite 
pistones hasta de 8 pulgadas de diámetro. Capa¬ 
cidad para un promedio de 75 pistones de tamaños 
corrientes por dfa. 



NO. 88—AUTOMATICA 
Enteramente automática. Los pistones se tornean 
y so pulen simultáneamente. Montaje eon cojine¬ 
tes de bolas. Construcción para trabajo recio y 
libro de vibración. Dos motores. La mejor má¬ 
quina para tornear y pulir pistones que se puede 
obtener. Admite pistones hasta de 8 pulgadas de 
diámetro. Capacidad para 150 pistónos por dfa. 


THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 


100 LAFAYETTE ST., NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 
Dirección cablegrafíes—STARULECO 


) YaiiNorman 


_E¡ 

STANLEY 


STANLEY-ATHA? 


Barras perforadoras 
Rectificadoras do válvulas 
Máquinas do tornear y rectificar 
pistones 


Máquina pulidora do escariadores 
Máquinas do esenrinr 
Guías do expansión y cortadoras 
Tnludros eléctricos y amoladoras 
eléctricos 


Destornilladores eléctricos 
Amoladoras eléctricas de sus¬ 
pensión 

Herramientas para carrocerías y 
guardabarros 


Cortafríos y punzones 
Destora ill adoras 
Martillos 

Sierras par» agujerear 
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AQUI LE PRESENTAMOS POR PRIMERA VEZ 

LAS BUDD SNAPSPOKES 




Una rueda completa ron fíudd Snapspokes . . . \Quó transformación! 


En un santiamén, cualquiera rueda de rayos de alambre reluce con la brillantez 


permanente del acero inoxidable 


Las envolturas Budd Snapspokes para rayos de alambre de 
rueda han despertado un entusiasmo profundo en el comer¬ 
cio. Los comerciantes de automóviles en los Estados Unidos 
están viendo que estas envolturas embellecen admirable¬ 
mente el aspecto de los vehículos nuevos, y con mayor razón, 
el de los usados, lo que tiende naturalmente a activar sus 
ventas. Como accesorios, pocos son los que puedan aventa¬ 
jarlos en demanda popular. A los importadores de acceso¬ 
rios, lo mismo que a los representantes del Ford y del 
Chevrolet, y en general a todos los comerciantes del ramo, 
debemos manifestar lo siguiente: estas admirables envolturas 
para rayos de alambre no han sido todavía vistas en los 
mercados del mundo hispanoamericano. Equipe un automó¬ 
vil con las Budd Snapspokes y verá qué sensación producen 
en su mercado estos nuevos accesorios. Al mismo tiempo 
quedará gratamente sorprendido de la gran facilidad con que 
las podrá vender a sus clientes. 


Un juego de envolturas Budd Snapspokes para cinco ruedas 
cuesta muy poco al dueño del automóvil. Y hay muy buenas 
ganancias para el comerciante que las vende. 


Para información detallada, sírvase comunicarse con la Budd 
Wheel Company, Detroit, Michigan, E. U. A. 


Las riMvroi envolturas Budd Snapspokes se instalan con suma facilidad. 


Las Budd Snapspokes son uno de esos raros desarrollos 
que se presentan de vez en cuando en la industria con una 
finalidad ineludible. Tan sencillas, que es de sorprenderse 
de que nadie las inventara anteriormente. Tan económicas 
en precio, que todo dueño de automóvil puede comprarlas. 
Tan en armonía con los deseos del público automovilista, que 
constituyen una oportunidad extraordinaria para aumentar 
las ganancias del comerciante que las represente y venda. 

¿Qué son las Budd Snapspokes? . . . Son brillantes envolturas 
de acero inoxidable que se colocan con suma rapidez y faci¬ 
lidad sobre el rayo de alambre de la rueda. Se afirman con 
gran tenacidad. ¿Puedan aflojarse y caerse? Absolutamente 
no. ¿Pueden darse vuelta al ser lavados? Nunca. ¿Se nota 
alguna diferencia entre la rueda provista de estas envolturas 
y la que tiene rayos macizos de acero inoxidable? No hay 
diferencia alguna. 
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PULIMENTO DE CERA 

Johnson para automóviles 

—una oportunidad para nuevas 
y permanentes ganancias 


Un negocio seguro y lucrativo se halla ahora 
al alcance de los comerciantes y dueños de 
talleres y garajes. El pulimento de cera 
Johnson para automóviles le ofrece a Ud. 
una oportunidad que en seguida se con¬ 
vierte en una fuente de ganancias continuas. 

El pulimento de cera Johnson para auto¬ 
móviles emebellece y proteje los automó¬ 
viles—les restaura el lustre original de su 
pintura. Este excelente pulimento de cera 
evita que el agua, el polvo, el barro y otras 
suciedades del camino echen a perder el 
lindo aspecto del cabado. 


El pulimento de cera Johnson para auto¬ 
móviles dura mucho tiempo después de 
aplicado. Los dueños añaden de $50 a 
$200 al valor de sus automóviles por cam¬ 
biarse, mediante el uso de este admirable 
producto. 

Los comerciantes y los dueños de talleres 
y garajes deberían ver en este anuncio una 
gran oportunidad para nuevas ganancias. 
Aproveche la oportunidad en seguida. 
Venda esta garantiza protección a la pin¬ 
tura—aumente sus presentes ganancias. 




Ud. puede recibir gratuitamente 
el pedestal de exhibición del puli¬ 
mento de cera Johnson para auto¬ 
móviles. Este pedestal es exac¬ 
tamente igual al mostrado en el 
grabado. Se comprende en nues¬ 
tra especial oferta de introducción. 
Sírvase pedimos información 
detallada. Este pedestal de ex¬ 
hibición es muy efectivo, pues le 
ayudará a despertar el interés de 
los automovilistas, así como a 
desarrollar un negocio más re¬ 
munerativo. 


Pulimento de cera 
Johnson para automóviles 


. 


Oferta especial de introducción 

a los comer- 


ciantes del 


ramo en el 


extranjero 


Preparado S. C. TOHNSON & SON 

por la 

RAC1NE, WISCONSIN, E. U. A. 


La» firmas que se interesen en re¬ 
presentarnos quedan cordialmente 
invitadas a pedirnos información 
completa sobre la representación. 


Introductora del pulimento de cera para 

automóviles 
























































La calidad del PERMITE 
es calidad gobernada 

La calidad del producto Permite no es accidental. 
Tampoco es reproducción de las especificaciones apa¬ 
rentemente satisfactorias de otros fabricantes. 

Aquí liay metalurgistas profesionales, hábiles inge¬ 
nieros y especifistas en producción de profunda ex¬ 
periencia, trabajando juntos en continuos experimen¬ 
tos con el objeto de mejorar la calidad y perfeccionar 
el método de inspección constante para asegurarla 
y los sistemas prácticos para demostrarla. 

Todos los productos Permite se idean y construyen 

en las fábricas Permite 
. . . todos sobre las mis¬ 
mas normas de excelente 
calidad. La calidad del 
Permite es calidad gobern- 
ada. 

El surtido Permite 

Embolos Permite de nleación 
Embolos Permite de seini acero 
Válvulas Permite Diaclirome 
Anillos de émbolos Permite 
Pasadores de émbolos Permite 
Pernos Permite 
ftujes Permite 
Silenciadores Permite 
Piezas Permite para bombas de 
amia 
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por los fabricantes de 

de un MILLON de 



AUTOMOVILES 


anuales 


L A CALIDAD y notoria facultad para rendir un ser¬ 
vicio en exceso ai buen funcionamiento antici¬ 
pado, ha colocado a los Productos Permite en la dota¬ 
ción original de los principales automóviles, camiones 
y ómnibus americanos. 

Actualmente los Productos Permite se recomiendan 
por los fabricantes de más de un millón de automó¬ 
viles anuales, en los cuales se emplean con prefe¬ 
rencia. 

Por supuesto, con esta evidente aprobación, los Pro¬ 
ductos Permite se están haciendo de millares de fa¬ 
vorecedores entre los mejores talleres de reparación. 

Donde exista la convicción de que sólo con excelen¬ 
tes piezas de repuesto se puede hacer un buen traba¬ 
jo de rehabilitación, se hallarán favorecedores de los 
Productos Permite. Aceptados en vista de su reco¬ 
mendación por parte de los más eminentes ingenieros 
de la industria automotriz, los Productos Permite se 
utilizan en crecientes cantidades como repuestos para 
vehículos modernos. 

Contribuyen notablemente a facilitar los trabajos de 
reparación, mejorando su calidad, acelerando su eje¬ 
cución y aumentando sus ganancias. 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

C1NCINNATI, OHIO, E. U. A. Dirección telegráfica: 

ALINI Cincinnatl 

fabricante de productos de acero, le bronce y de aluminio 
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MtTLTIB 

el forro de freno internacional 



MIL 


E L hecho de que el forro de freno Multibestos haya sido 
equipo normal de numerosas marcas de vehículos auto¬ 
móviles de todo el mundo, no se debe a la casualidad. Se debe 
a una razón muy clara: 

La Dewey and Almy Chemical Company, nuestra organización 
matriz, tiene facilidades de laboratorio y de investigaciones 
científicas en varios países. De esta manera podemos mante¬ 
nemos siempre contacto con las condiciones internacionales y 
los requisitos de los diversos mecanismos de enfrenamiento. 

A esta razón se debe el hecho de que seamos nosotros los prime¬ 
ros en introducir un forro de freno adaptable a todos los climas 
y a todas las condiciones de servicio práctico. Este admirable 
forro de freno es el tipo moldeado flexible Multibestos LX 
(con mezcla de látex). 

Este moderno forro de freno perfeccionado por procedimien- 

TI B ESTOS 


OFICINA DE EXPORTACION Y SALON DE EXHIBICION: 401 EIGHTH 
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POR SUPUESTO—UD. PUEDE GANAR 

BUEN DINERO 

los forros de frenos Multibestos 

Tanto los comerciantes al por mayor, como los comercian¬ 
tes al detal, han visto que los forros de frenos Multibestos 
son los más lucrativos. 

1 -Estos forros se venden con facilidad. 

Los hechos en que se apoya el producto Multibestos cons¬ 
tituyen una prueba muy interesante y convincente para 
los clientes. 

2 -Se instalan con facilidad. 

El Multibestos LX es un tipo moldeado flexible que se 
pone muy rígido con el uso. 

3 -Satisfacen a los clientes. 

Estos modernos forros fie frenos no provocan costosos 
reajustes. 

_Se almacenan convenientemente. 

El surtido práctico de Multibestos LX, compacto y conve¬ 
niente, comprende sólo 4 tamaños, cada uno de 13 ^ píes. 
Con este surtido se sirven casi todos los tipos de vehícu¬ 
los automóviles. Estos forros se suministran normal¬ 
mente en rollos de 54 pies. 

5-No se deterioran a causa del estado climatológico. 

Los forros de frenos Multibestos se conservan perfecta¬ 
mente en todos los climas, sin peligro de que se deterioren 
o afecten en algún sentido. Su flexibilidad y calidad per¬ 
manecen indefinidamente inafectadas. 


tos científicos ha sido ensayado en laboratorios y en caminos, y 
sobre su uniforme fuerza de sujeción, resistencia al desgaste, 
buen funcionamiento en tiempo lluvioso, alto coeficiente de 
rozamiento, propiedades de duración y seguridad bajo las altas 
temperaturas, no cabe actualmente la menor duda. En cada 
uno de estos ensayos, el forro de freno Multibestos ha demo¬ 
strado una sorprendente superioridad sobre todos los otros 
forros similares del mercado. Gustosamente le enviaremos, a 
solicitud, todos los informes y datos de estos ensayos de labo¬ 
ratorio. Sírvase pedírnoslos y léalos con detención. Así se 
convencerá Lid. mismo de las propiedades extraordinarias de 
este forro de freno. 

Permítanos mostrarle cómo los forros de frenos Multibestos re¬ 
solverán sus problemas en lo tocante a obtener buenas ganancias en 
trabajos de frenos. Sírvase escribirnos en seguida. 

C O M PA IV Y Fabrica en Waipole , Masa.. E. U. A. 

AVE., NUEVA YORK, E. U. A. Dirección telegráfica: “BAEILET” N.Y. 
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ANILLOS DE EMBOLOS 

QUALITY BRAND 


Los anillos de émbolos Quality Brand han establecido 
una norma internacional en excelencia, cantidad de 
producción y venta universal. Se utilizan más de estos 
anillos en equipos originales de fábricas y servicios de 
repuesto que los de toda otra marca. Estos hechos 
constituyen, por supuesto, la razón fundamental que ha 
de considerarse al elegir el anillo adecuado para cada 
trabajo y el anillo de representación más lucrativa. 


aipÉL 

■T 


V* -i WSBgsk 

i \|aP 


El nuevo Super-Drainoil Quality es la obra maestra de ig 
todos los anillos reguladores de aceite para émbolos. V 
Ha sido ideado y construido especialmente para resolver 1 
los problemas de la aspiración de aceite de los motores ' 
modernos de alta velocidad. Tómese buena nota de los 
puentes de resistencia al desgaste que hay en los extre¬ 
mos de cada receptáculo de aceite, que sirven para 
asegurar una duración prolongada y evitar la acumula- 
{ ción de carbón resultante de la formación de costra de 
m aceite inactivo entre las ranuras, defecto tan común en 
A los anillos de ranura continua. 


Hay un anillo de émbolo Quality Brand para resolver 
todo problema. Los anillos de resorte interior Sta-Tite 
son el resultado de prolijos esfuerzos y minuciosos 


estudios para colocar al alcance inmediato de los me¬ 
cánicos en todas partes el anillo de resorte interior más 
perfecto que pueda fabricarse en la actualidad. 


THE PISTON RING COMPANY 

Muskegon, Michigan E. U. A 

Dirección telegráfica: “Pistonring” 

Todas las claves 


ESPAÑA-Sr. E. Cortes Pascual, Cortea 

Catalanes, 072 Barcelona, España. 


Jtepresen tan tes 


\RGENTINA y URUGUAY—Will L. 
Smith, Inc., 1305 Rivadavia, Buenos Aires, 
Argentina. 


FILIPINAS—Dodge & Seymour, litó., Sr 
C. H. Core, People’s Bank Bldg., Manila 
Filipinas. 


BOLIVIA—Ultramares Corporation, 82 
Beaver St., Nueva York, E.U.A. 


GUATEMALA—Sres, Schlubach, Snpper 
& Co. t Guatemala, Guatemala. 


CHILE-Sr. P. C. L. Young. 351 Avenida 

de los Gástanos, Población Vergara, Villa 
del Mar, Chile. 


HONDURAS-Sr. Paul G. Rabel, San Pe 

dro Sula, Honduras. 


MEXICO—Sr. Adolfo Brizuela, Apartado 
Postal 8093, México, D.F. 


COLOMBIA—Ultramares Corporation, 82 
Beaver St., Nueva York, E.U.A. 

COSTA RICA—Sr. Otto Gommert, San 


PORTUGAL-C* Santos, Etd., Scdo-Rua 

De Cruciflxo 55, 57, 50, Lisboa. 


COSTA RICA—Sr. Otto Gomn 
JosC», Costa Rica. 

CUBA—Sr. L. Gonzalos* Del Real 
pedrado St., Habana, Cuba. 
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VENEZUELA—Sr. don F. W. H. Lenice, 
Canicas. Venezuela. 
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EL ARRANQUE DE LOS 
MOTORES SE FACILITA 
MUCHO CUANDO ESTAN 
PROVISTOS DE BUJIAS 


DE ENCENDIDO A 


Las bujías de encendido A C se venden con 
facilidad para el servicio de repuesto a 
causa de cpie son idénticas a las instaladas 
por más de 200 importantes fabricantes de 
motores. 

Se captan la aprobación instantánea de los 
compradores. Son virtualmente a prueba 
de molestias. Son muy resistentes al des¬ 
gaste y por esta razón duran mucho ti¬ 
empo. El comprador, sin embargo, no 
espera basta que se desgasten del todo por 
el servicio, para apreciar su valor. 

Descubre en seguida que su motor arranca 
con mucho más facilidad cuando está pro¬ 
visto de bujías de encendido A C nuevas. 
Esto se debe al hecho de que las bujías de 
encendido A C tienen electrodos patenta¬ 
dos de metal Isovolt—una aleación de 
metales costosos, que asegura una chispa 
de intenso calor para el encendido, por 
frío que se halle el motor al momento de 
arrancarlo. 

\ descubre también muchas otras ventajas 
adicionales. Las bujías de encendido Á C 
no permiten el escape de compresión. No 
provocan encendidó prematuro. Se man¬ 
tienen siempre limpias y muy rara vez se 
carbonizan o ensucian. 

Estas bujías de encendido perfeccionadas se ofre¬ 
cen en todo tipo y tamaño para toda clase de motor 


de automóvil , camión , tractor , motor marino y 
motor fijo. 


1775 Brondway, Nueva York, E. U. A. 
Representante da exportación 


AC Spark Plug Company 
Flinl, Michigan, E. U. A. 


Oversens Motor Service Corporation 



UN CAMBIO PARA LO MEJOR 

BUJIAS DE ENCENDIDO AC— VELnciMFTnnc. ap _nron da „ -___ _ __ __ _ . 



FUNDIDAS EN MOLDE AC 
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Para EXACTITUD EXTREMA CON RAPIDEZ 

EL PROCEDIMIENTO STORM 


CLAVES: BenHey, A. B. C. 5a. edición, Western Union. 
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York 


LA EXACTITUD Y EL TIEMPO DE LA PERFORACION 

están bajo 

POSITIVO GOBIERNO MECANICO 


P IENSE en lo que significa perforar un bloque de seis cilindros en 9 1/10 min¬ 
utos de “tiempo de empleado”, incluyendo la centración, la apretadura, la 
soltura y el retorno de la barra. Luego, en 10 8/10 minutos de “tiempo de em¬ 
pleado” estos seis cilindros pueden alisarse como un espejo, con una exactitud 
extrema y absolutamente a escuadra con el cigüeñal. Todo esto un total de 
“tiempo de empleado” de 19 9/10 minutos para la perforación y pulimento de 
los seis cilindros. Esto es exactitud con rapidez. Por supuesto, el tiempo de la 
misma máquina no se incluye en estos 19 9/10 minutos, a causa de que la 
Storm no exige atención una vez puesta en acción. Perfora y se para auto¬ 
máticamente. 


Con exactitud y tiempo de perforación bajo gobierno mecánico, y con “tiempo 
de empleado” reducido a un mínimo, las ganancias producidas por el procedí- 
miento Storm son seguras. 


Hay varias razones para la EXACTITUD DE LA STORM 

Hay muchas razones por qué el procedimiento Storm es diferente del 
método ordinario seguido para la rectificación de cilindros. En primer 
lugar, la misma máquina es de una exactitud matemática. Por ejemp¬ 
lo, la barra perforadora es exacta hasta una diez milésima de pulgada. 
La perforación con una Storm está siempre bajo gobierno mecánico 
positivo. Por otra parte, la Storm, gracias a su propia construcción, 
perfora en línea recta perpendicular. La barra no puede ladearse y 
el cortador no puede vibrar ni moverse de un lado al otro. No puede 
seguir por la parte deformada del cilindro. El nuevo diámetro interior 
del cilindro se perfora exactamente a un ángulo de 90 grados en toda 
su extensión en el bloque y queda siempre exactamente a escuadra con 
el cigüeñal. 


STORM MFG. CO. f Inc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

Rfl Water Street. Nueva York, E.U.A. 


PIDANOS 

ESTE 

LIBRO 


MAQUINA STORM MODELO S 

La Storm tiene 5 velocidades y 5 diferentes 
espesores de corte. Admite todo bloque 
de cilindros de automóviles de pasajeros 
y camiones livianos. En vista del poco 
espacio que ocupa y de lo poco que pesa, 
es la máquina más conveniente para el 
trabajo en el mismo chasis. Hay cuatro 
modelos más para motores más grandes. 



El método EXACTO para la renovación 



de cilindros 
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No hay OTRA MAQUINA COMO la STORM 


Perfecta Renovación de los Cilindros 

QUE ASEGURA TRABAJOS DE 
PRECISION QUE VALEN 

de 1 a 3 dólares más por cilindro 

I A rectificación de cilindros por el procedimiento Storm es lucrativa 
porque combina todas las ventajas de la eficaz perforación— ex¬ 
actitud, rapidez y sencillez de trabajo. Cualquier mecánico de 
automóvil puede con rapidez y exactitud perforar un bloque de ci¬ 
lindros con una máquina Storm. La exactitud y el tiempo de la per¬ 
foración están mecánicamente gobernados. El mecánico sencilla¬ 
mente averigua el sobretamaño del émbolo—hace un solo ajuste de 
cabeza cortadora para todos los cilindros—centra la máquina—la 
sujeta por sus abrazaderas—y le da corriente eléctrica. La máquina 
Storm hace todo lo demás de una manera automática, parándose auto¬ 
máticamente cuando la cabeza cortadora llega al fondo del cilindro. 
El mecánico puede ocuparse de otros trabajos mientras la máquina 
está perforando y de esta manera se utiliza su tiempo en otras obras 
lucrativas. 

Cuando Ud. rectifica los cilindros de un motor, ya sabe de antemano lo 
que le costará el trabajo. La Storm lo hace también que cuenta tam¬ 
bién Ud. con la seguridad de satisfacer al cliente. Todo esto significa 
ganancias para Ud. Y recuerde que cada vez que Ud. rectifica los 
cilindros de un motor, tiene la adicional entrada que le deja la venta 
de repuestos. 

Permítanos enviarle adicional información sobre las posibilidades de 
ganancias que ofrece el procedimiento Storm. Déjenos enviarle 
ejemplar de nuestro folleto “La Exactitud del Procedimiento Storm 
Desarrolla Negocios y Ganancias” Este folleto de datos completos 
sobre la exactitud, rapidez y sencillez de la máquina Storm. Le 
muestra cómo el procedimiento Storm puede aumentarle sus ganan¬ 
cias. Pídanos un ejemplar en seguida. Se lo enviaremos gratuita¬ 
mente. 

STORM MFG. CO., Inc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

30 Water St., Nueva York, E.U.A. 

CLAVES: Bentley, A. B. C. 5a. edición, Western Union. 

DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York 




Estos cilindros Jueron peí'forados con solo un 
ajuste de los cortadores a un sobretamafio de .0135 
de pulgada. "Tiempo de empicado” total para 
centrar, apretar, soltar y quitar la han'a perfora¬ 
dora de la máquina, sólo 9 9/10 minutos. La má¬ 
quina perfora y se para automáticamente. 




Esta ilustración muestra los cilindros pulimentados, 
después <tc la perforación, y para su acabado de 
espejo se ocuparon 10 8/10 minutos con una amola¬ 
dora Storm. Solo un cuarto de una milésima de 
pulgada se rebajó del .metal para la pulimentación 
de estos cilindrases decir, una media milésima del 
diámetro interior completo. La exacti¬ 
tud y el tiempo están 
siempre bajo perfecto 
go b i en lo m ecán ico, 

AFILADORA 
DE HOJA 
CORTADORA 
STORM 


Con la nueva afiladora de hoja cortadora Storm, 
los bordes de las hojas o herramientas cortantes se 
mantienen siempre muy bien afilados, lisos y de 
longitud uniforme. Esta herramienta facilita la 
más perfecta renovación de cilindros, ahorra tiempo 
y reduce el costo de Itrabajo, el tiempo en ajustar 
émbolos y en afilar las hojas cortadoras. El husillo 
micromctrico forma parte del soporte. De este 
modo, el mecánico puede rápida y exactamente veri¬ 
ficar la longitud de cada hoja cortadora, sin necesi¬ 
dad de quitar la cabeza cortadora do la máquina 
afiladora. Hay dos postes de cent ración, dispuestos 
de tal modo que coinciden precisamente con los 
centros de la cabeza. Cada hoja cortadora puede 
veidficarse con suma> precisión en lo tocante a la 
uniformidad de su longitud. El previo de la efila- 
dora de hoja cortadora Storm, modelo H, con 
husillo micro métrico, es de $12.00, En la costa del 
Pacífico, $12.50. 
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Champion 


Equipo para talleres y garajes 

Elegido y aprobado por 12 importantes compañías de petróleo 
para uso en los puestos de gasolina de su propiedad 



Equipo Champion para pin¬ 
tura por pulverización — 
para trabajos grandes y pe 
queños 


Compresores Champion 
—hay un tipo para 
cada requisito 


Carretes de manguera 
de aire Champion de 
suspensión en techo 


CHAMPION QUALITY 


Un conveniente 
\ lubricador de 
' \muelles — 
\ aprovecha 
\ cualquie- 


Medidores de 
aire Champion 
—atraen nueva 
clientela 


/ Lavadora de 
automóviles Chain- 
on de un solo sur- 
i tidor, para rápi¬ 
do y lucrativo 
sJL servicio 


Columna de ser- \ 

' vicio Champion — 
ocupa muy poco es¬ 
pacio y desarrolla con 
fianza entre la clien¬ 
tela 


.Mi i^ 


Pídanos catálogo completo 

Champion Pneumatic Maehinery Co. 

Fábrica en Chicago, Illinois, E. U. A. 

Miembro de la Motor and Equipmenl Association y de la 
ISational Standard Parts Association 

Departamento de Exportación en 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “McKIM” Boston 
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ATLAS 


r <P 


v^KE 


EL FORRO DE FRENO 

-> 

Forro de freno 

Quaker 

el forro “comprimido hidráulicamente” 

U S fIbrEa 0 ci6 e ncien§fi^? aU ‘ 0n l 0VÍIÍSt f un forr ° de freno de superior 

íi^s^í^rásks'i” ,c ,ra,a »“*-»»■”»« - » 

comprimido hidráulicamente 
bajo una presión de 
centenares de tone¬ 
ladas. 


DIGNO DE TODA CONFIANZA 


THE 
WORLD 


S5®Sfíi2i* 



NUEVO 
Forro de Freno 

Moldeado semi flexible 

BODYGARD 



TTN REFINAMIENTO de- 
finido en forro de freno 
moldeado. Posee numerosos 
poros minúsculos (método 
patentado) que le permiten 
“respirar/’ No se arruga ni 
pela. Hecho de fibra larga 
de asbesto de 70 % de pureza. 
Un productos enteramente 
moldeado y vulcanizado—y 
no tejido. En largos con¬ 
tinuos de 50 pies. De un 
color negro peculiar. JUE¬ 
GOS ESPECIALES PARA 
LOS AUTOMOVILES 
FORD. 


El resultado es 
un forro de freno 
impermeable, a prueba 
de aceite, grasa y polvo, con 

puede detener y parar el automóvil dlntro díuna distanda'nSitaa con 

fa Ua /á/f y ? egund ®‘ < ? absoluta, bajo leve presión de pedal s"i causar 
la mas leve incomodidad a los pasajeros. p causar 

Como el forro de freno Quaker se hace con sumo cuidado ofrece 
gran resistencia al desgaste y por esta razón su duración efectiva es 
muy larga Su precio, a pesar de estas evidentes ventajas e e c - 
nomico. Satisface a la clientela más exigente. * 

Gustosamente le enviaremos información detallada v nreeio. j- „ . 

incluye, ademas del forro de freno Quaker, los afamadoffoi^os He *5 r °-f.j mp i e i° surtido - el cual 
los revestimientos de embragues Atlas, los revestimientos de telld£ S °‘- ,do ^í la .*: cl A,Ias Gian ‘- 
. transmisores y el Bodygard para este mismo objeto. tejido Mornson Twill para sistemas 

atlas asbestos company 

North Wales, Pa., E.U.A. p.. A 

Uireccion telegráfica: "LASBEST” 
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El nombre “T1MKEN” estampado sobre 
la TAZA y sobre el CONO es la identi¬ 
ficación del legítimo cojinete Timken 


Al comprar cojinetes de repuesto, asegúrese de que el 
nombre 'TIMKEN” aparezca estampado sobre la taza 
y el cono, como se ve arriba. Es sólo así que Ud. ten¬ 
drá la segundad de obtener la calidad Timken., la pre¬ 
cisión Timken y el funcionamiento Timken. 

Los cojinetes de inferior calidad son una amenaza a la 
confianza de su clientela. Es buen negocio instalar sólo 


piezas legítimas. Asegúrese de que su abastecedor sea 
representante autorizado del fabricante. The Timken 
Roller Bearing Service and Sales Company, Cantón, 
Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: "Timrosco.” 
Oficinas de exportación: 16 West 60 th Street, Nueva 
York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. 
A.; 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., 
E. U. A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


Argentina—Henry W. Peabody & Cía.. Avenida de Mayo UiO, Buenos Aires. 
Brasil—B It. Rand. Rúa Sao Pedro H. Rio de Juneiro. 

Chile—E. Rochette. Pasaje Burolo 359. Buenos Aires. Argentina . 

Colombia—•Ultramares Corporation. 82 Beaver St.. New York, N.A., U. S. A. 

P U b a C H. MacICay. Avenida 7. Entra 34 and 30, Reparto Miramar. Havana. 

Dutch West Indios—Abady & Carduzo. Post Office Box 65. Curacao 

(Juateinnla—Ultramares Corporation. 82 Beaver Street, New Aork, N. A.. U. S. A. 

México— J E Estrada, Post Office Box 076. México. P. F. 

México—States of Yucatán. Campeche. Tabasco and Chlapas.—í ranclsco . 1 reve. 
Boom 8 0 7, 1 150 Brondwky. New York, N. Y.» U, S. A. 


Panamá—Omphroy's Auto Supply, I*. O. Drawer A. Ancón, ^“nal Zone. 

Paraguay—Henry W. Peabody A Cia.. Avenida de Mayo 13 <0. Buenos Aires, 
Argentina. 

Poru—Alfred Palllser. 150 Correo Street, Lima. 

Philipplno Islond 3 —Mullcr & Phippu (Manila) Ltd.. Pacific Buildlng, Manila. 
Phlllpplno Islands—Alian Automotive Export Company, Pino & Montgomery Sts., 

San Francisco, Calif., U. S. A. __ , 

Puerto Rico—Julio T. Rodriguez, 08 S. Brau St., P. O. Box 132n. San Juan. 
Uruguay—B. Rochette, Pasaje Bando 359, Buenos Aires, Argentlne. 

Venezuela—Manuel C. Pcrez nijo. Apartado 5 0T, Caracas. 


Cojinetes de R 



odillos Cónicos 
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Gato Podoroso do “Banqueta" 

Un gato ldonl de “Banqueta" para tra¬ 
bajo general de servicio. El lovo movi¬ 
miento de la manija con quo opera lo 
nace adaptable a todos los automóviles. 
Capacidad 1 tonelada. Tleno tope auto¬ 
mático. 


Y El No. 84 

Un poderoso gato de “Ban¬ 
queta" de 1 tonelada de 
capacidad. Tiene un al¬ 
cance exccptlonal. Las rue¬ 
das facilitan mucho su 
manejo. 


I Q ato p,„ 

1 Tin tlC °° 
r 2 . nc Una ° n *s 

dn'^das^ic,^ ^ 

'* Ce Woní. v 


Heavy Duty Hidráulico 

Este ^ Reliable Heavy Duty 
Hidráulico para uso general 
tiene una capacidad de 2 A 
toneladas y un levante de 10 
pulgadas. No. 50. 


Cómprense los gatos 

Como Se Compran Los Neumáticos 


Un neumático de tercera clase por dentro y 
por fuera se ve como uno de la mejor clase. 
Por eso es que un neumático se elige por su 
reputación y por su marca. El mismo ra¬ 
zonamiento se aplica a los gatos. 

Elíjanse los Reliables y evítense los errores 
costosos. Todo gato Reliable lleva su marca 
para la protección del comprador. Fuertes, 
eficientes, de fácil manejo. 

Examine Ud. sus gatos. Reponga todos los 
que están gastados con Reliable. El catá¬ 
logo muestra la línea completa. Solicítelo. 
Y no pierda Ud. de vista las excelentes posi¬ 
bilidades del equipo Reliable para estaciones 
de servicio. Estudie Ud. la línea y verá la 
oportunidad de aumentar sus utilidades ven¬ 
diéndola. 






G» xu para 

UO ,oe »«$ 


y < icU ' 


Departamento de Exportacl6n: 
í»09 W. Van lluren Street, Ghicagro, 111. 


Gato Hidráulico 
Reliable Capacidad de 
7 toneladas 

Este gato hidráulico 
grande para camiones 
tiene una capacidad de 7 
toneladas y levante de 10 
pulgadas con mecanismo 
de seguridad para evitar 
sobrecarga. Construido 
con todas sus partes re¬ 
forzadas para soportar los 
grandes pesos para que 
ha sido destinado. No. 


ELITE MFG. CO., 110 Oliio St 

ASHLAND, OHIO 

Dirección cablegrafíen “ELITE" 


Gato Reliable Tipo 
de Patín 

Cuando el hidráulico 
está en uso, este gato 
de bajo precio sera 
altamente eficaz para 
trabajos especiales en 
el garage. Tiene al¬ 
cance y capacidad para 
todos los automóviles 
de pasajeros No. 86. 


Asegúrese do que es un Reliable-—Busque se la marca de fábrica 


BALLOON 

TIREi 


‘Todo lo que el nombre indica ’ 






















CAÑE MAS CON BUEN EQUIPO 




Levantador Globe, tipo de rueda libre 
Tara servicio general de taller de repara¬ 
ción. Múdelo para automóviles con capacid¬ 
ad de G.OlK) libras. Para camiones y ómni¬ 
bus, 17.000 libras. 

Compresores de aire Brunner 

Tipos automáticos completamente instalados, 
con desplazamiento de 1,5 a 30 pies cúbicos 
de aire por minuto. 



UN LUBRICADOR PORTATIL NEUMA¬ 
TICO DE ALTA PRESION 

E L modelo 10, ilustrado arriba, es un equipo firme, 
compacto y sencillo, que le habilitará a Ud. para 
hacer todo trabajo de lubricacón de una manera mucho 
mejor y más rápida. 

El inyector de grasa ARO da dos veces más presión 
que el tipo ordinario de lubricador de alta presión— 
7,500 libras de presión de grasa sobre 125 libras de 
presión de aire, y 10.000 libras de presión de grasa med¬ 
iante un leve aumento de la presión de aire. Esta presión 
conquista al cojinete más duro o apretado. Cuando la 
unión puede inyectarse sin esfuerzo, el lubricador hará 
el trabajo con una presión de grasa de no más de 200 
libras. 

El inyector neumático de grasa ARO, basado sobre 
el principio del martillo neumático, no desperdicia grasa 
ni aire, a causa de que está siempre bajo el gobierno ins¬ 
tantáneo de un gatillo. Este gobierno es verdaderamente 
sorprendente, dada la gran rapidez y la enorme presión 
que desarrolla el inyector. 

El surtido ARO comprende no sólo una completa serie de 
inyectores de grasa, sino también varios notables equipos de 
lubricación. Estos productos se emplean preferentemente por 
varias de las más grandes compañías de aceites del país, y los 
construye la Aro Equipment Corporation de Bryan, Ohio, E. U. A. 
Para información detallada comuniqúese con la 

BRUNNER MFG. CO. UTICA, N. Y., E. U. A. 

Distribuidores Internacionales Exclusivos 



Levantador Globe, tipo de contacto delantero 
o trasero para ómnibus. 

Se suministra también para menor capaci¬ 
dad, en tipo de levantamiento delantero, para 
servicio general do lavado. 

Compresores de aire Brunner. 

Hay 14 modolos accionados con motor de 
gasolina, con desplazamiento de 1.5 a 30 
pies cúbicos. 



INYECTORES DE GRASA 
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El moderno servicio de conservación de automóviles 
exige el empleo de una soldadura moderna ... 



J /Iwp En la soldadura Kester Flux- 

6 • Core el fundente se halla en su 

mismo núcleo, como la,plombajina en un lápiz. La pro¬ 
porción científica de fundente en las soldaduras Kester 
asegura resultados uniformes. El núcleo bien cerrado 
evita la evaporación y descomposición del fundente. La 
soldadura ordinaria exige la aplicación separada del 
fundente y el trabajo resulta difícil y de resultados in¬ 
ciertos, aun en manos de expertos. 


La soldadura Kester provista de fundente propio re¬ 
duce el trabajo a su forma más sencilla. Cualquiera per¬ 
sona puede emplearla bien. Siempre está lista y sólo 
necesita calor. Y recuérdese que ya se trate de una 
soldadura grande, ya de úna muy delicada, hay para 
cada caso una soldadura Kester especial para cada fin. 


“Siempre 
lista ” 



“Sólo 
necesita 
calor 99 


Los talleres de reparación de automóvil la 
usan mucho — 


Hay una soldadura Kester para cada trabajo de automóvil. Para 
obras de carrocería y guardabarros para reparación de sistemas 
de enfriamiento y combustible, empléese la soldadura Kester 
Acid-Core con núcleo de ácido. Para reparaciones de acumula¬ 
dores y sistemas de encendido, empléese la Kester Rosin-Core 
con núcleo de resina. Ambos tipos de soldadura aceleran el 
trabajo y aportan más fáciles y mejores ganancias en las 
reparaciones. 


Especial _^ ara * a conveniencia del co- 

JT mercio extranjero, hemos 

preparado un surtido especial de prueba de las 
varias soldaduras con fundente propio Kester, que 
ofrecemos a un precio especial. Envíenos en se¬ 
guida su pedido de prueba, y al mismo tiempo, 
pídanos ejemplar de nuestro libro informativo 
“Datos sobre Soldaduras,” que se lo enviaremos 
gratuitamente. 


Kester Solder Co. 

70 Ferguson St., Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KESTSOLDER” 


Para cada servicio hay una solda¬ 
dura manual Kester muy rápida 
y efectiva 


Kestern Acid-Core 

La soldadura de servicio general 
preferida para trabajos grandes 
por fabricantes, mecánicos, elec¬ 
tricistas (para obras exteriores), 
reparadores de automóviles, etc. 
Diámetro, con cerca de 30 

pies por cada libra. En caja de 
cartón de 1 libra y en enrretes 
de 1, 5 y 20 libras. 




Kester Rosin-Core 

La única combinación de solda¬ 
dura y fundente aprobada uni- 
versalmeute por los ingenieros 
de radio y teléfonos. A dife¬ 
rencia del fundente de resina en 
polvo, el fundente plástico pa- 
tendado de Kester es muy acti¬ 
vo, no se deteriora y deja un 
residuo sin color. Ayuda a evi¬ 
tar el enmohecimiento y la dis¬ 
persión eléctrica, siendo ino- 
tensivo a los receptáculos o 
piezas metálicos Diámetro. 3/32" con cerca de 50 pies por 

m L.. fc s.TiS. , ra en carretes de 1, 5 y 20 libras y también 
en cajas de 5 libras en forma de barritas de 18". 


Soldadura Kester para Radio 

Este es un paquete de la popular sol¬ 
dadura Kester Rosin-Core en forma 
de cinta manual, especial para con¬ 
sumidores. El fundente plástico de 
resina no arde ni humea. El más 
seguro y fácil de aplicar para todo 
trabajo eléctrico o de radio. Die» 
latas en caja de cartón de exhibición. 


Kester Metal Meiider 

Un buen carrete de soldadura Kester 
Acid-Core en unn lata de estaQo para re¬ 
miendos de cosas metálicas en la casa, 
garaje o taller pequeflo. Se necesi¬ 
ta en la casa para remiendos gene¬ 
rales, sobre todo en la cocina. Fu¬ 
cila! a mucho la construcción de 
juguetes y modelos. 





Kester Paste-Core 

Esta es una combinación de sol¬ 
dadura y pasta de soldadura. Muy 
práctica, económica y fácil de 
aplicar, la Kester Paste-Core es 
muy superior a toda otra forma 
de soldadura y pastas de soldar 
separadas. En carretes de 1, 5 y 
20 libras. También en caja de 5 libras 
en barritas de 18". Diámetro, 3/32”, 
con cerca de 50 pies por libra. 


Soldaduras especiales 

Hay una soldadura Kester para casi todo requisito. 
Los tamaños especiales se comprenden en una escala 
de .40 a .240 de pulgada. Podemos suministrar casi 
toda aleación de puro estaño y plomo. Ofrecemos 
ocho fundentes principales. Mantenemos un laboratorio 
técnico para ayudar a los fabricantes a resolver sus 
problemas de soldadura. 


KESTER es la 


introductora de las soldaduras con fundente inherente y la productora más grande del 

mundo de ese material 
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Conocido por su excelente calidad 
en todas partes del mundo 


Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis¬ 
tribución internacional completa por medio de sus re¬ 
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores. 

DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA 
Buenos Aire$ 

Ostilio Bocci y Cía. 
Bartolemé Mitre 2060-64 

SOLIVIA 
La Pom 

Samuel Howson & Cía., 
Casilla 242 

BRASIL 

Belem, Paró 

A. S. Miranda & Cía., 
Trav. Campos Salles 6, 
Caixa Postal 248 

Porto Alegre 

Cia. Geral de Accessorios, 
Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 772- 
780 

Reci/e-Pernambuco 

Cia. Distribuidora de Ac¬ 
cessorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 

Rio de Janeiro 

Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13. 
Caixa Postal 3028 

Sao Paulo 

Umberto Gagliasso. 

Rúa Don José de Barros 
46. 

Caixa Postal 1658 

CHILE 

Antojagastá 
I quique 

Kulenkampff & Knoop 

Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cía.. 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872. 
Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cia. 

COLOMBIA 

Boeotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe Uribe 1710- 
1714 

Stedellín 

Ernesto Pelaez Correa & 
Uno., 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San José 

Leónidas McLcan, 

Garage “La Nueva 
Prensa,” 

Calle 4. Entre Av. 4 y 6 
CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

KEP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 



ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 

Quito 

Luis A. Hernández 

GUATEMALA 

Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Porl-au-Prince 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 
San Pedro Sula 
R. Fasquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Masatlan , Sinaloa 

Loubet Hermanos. 

Mcrida, Yucatán 

Compañía Importadora, 

S. A.. 

Calle 59. No. 515 
México, D. F. 

F. J. Meckel 
Coajomulco 13 

Tampico, Tamps. 

Elite Motor Sales Co., 
S. A. 

Calle Altamira 73 

Torreón, Coah. 

Garza Hermanos, 

Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36 


Vera Crua 

Cia. Automotriz Vera- 
cruzana, S. A. 

Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

.-áncón, Zona del Canal 

Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 
Asun ción 

M. Comero & Cia.. 

Calle España 410-414. 
Casilla de Correo No. 234 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (Teatro) 
111 

Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co.. 
S. A., 

Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez V., 

Casilla No. 1064, 

Ave. Progreso No. 898 

Trujillo 

El Motor. 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Ltda., 

Rúa do Crucifixo. 55. 57, 
59 


PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co.. 

Stop 6M¡ (Puerto de 
Tierra) 

SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cía., 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Caracas 

Francisco Sapene, 

Torre a Veroes No. 7 

Maracaibo m 

Dimas Pineda & Co., 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad. 

Coma, Llorens y Bufill. 
Ltda., 

Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 

246-86 Esa 131st St. Cleveland, Ohlo, E. U. A. 

ACUMULADORES 

Willard 
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¿Por qué 
no tener el 


TALLER 

MEJOR 






T RES son las razones—y todas muy importantes 
—de la supremacía de su taller. Las herra¬ 
mientas Millers Falls, utilizadas en todo el 
mundo desde hace más de medio siglo, son si¬ 
nónimas de exactitud, independencia de moles¬ 
tias y prolongada duración. La calidad de los 
materiales y la manufactura de primer orden 
que entran en estas herramientas, las han 
hecho el equipo normal de los mejores 
talleres. ¡ Por qué no hace que su taller sea 
el mejor de su ciudad! 


Rectificador de cara de válvula 
Millers Falls 

Esta se comprende en el nuevo sur¬ 
tido de herramientas eléctricas. Es 
un rectificador de precisión muy 
rápido. Su trabajo se garantiza 
dentro de una exactitud de una 
milésima de pulgada. Sirve para 
válvulas de todos los automóviles 
de pasajeros, para casi todas las 
de camiones y para gran parte 
de las de tractores y aviones— 
es decir, sirve para 98% de 
todas las válvulas. Hace el 
trabajo con admirable facili¬ 
dad. Cuatro factores se com¬ 
binan para hacer que este 
rectificador sea el mejor de 
todos: exactitud y duración 
escala de capacidad y pre¬ 
cio económico. 


Los mecánicos de 
automóviles c o n - 
cuerdan en admitir 
la necesidad en los 
talleres del estuche de 
servicio aquí ilustrado. 

Sirve especialmente pa¬ 
ra el esmerilado de vál¬ 
vulas y limpieza de carbón 
u hollín. Ofrece todo lo 
que se necesita para hacer 
un eficaz trabajo de limpieza 
de carbón en las cámaras de 
explosión, válvulas y guías de 
válvulas, y para hacer también 
un exacto trabajo de repaso de 
cara de válvula y angostadura de 
asiento de válvula. El estuche 
ofrece varias ventajas que el taller 
puede pasar a sus clientes en la forma 
de un servicio y un trabajo irreprocha¬ 
bles. Se suministra completo con pe¬ 
destal de banco, taladro manual y firme 
caja de acero. 


Pura informa¬ 
ción adici onal 
sohre ésta s y 
otras herramien- 




tas—Millers Falls , 
sírvase pedirnos 
catálogo descrip¬ 
tivo e ilustrado. 


Nueva pulidora eléctrica No. 27 

Pule con adicional velocidad fuerza y 
eficacia. Esta pulidora tiene más 
fueza, es más liviana y puede emple¬ 
arse en los puntos más estrechos. 
Funciona en cojinetes de bolas y su 
rapidez está calculada para con¬ 
servar muy bien el acabado de la car¬ 
rocería. Tiene interruptor automá¬ 
tico encerrado. Muy bien ventilada 
para conservarse enfriada durante 
funcionamiento continuo. Otras 
ventajas que aportarán ganancias 
a su taller son las siguientes: frota 
cada capa de pintura o laca apli¬ 
cada y quita la tenaz película de 
polvo proveniente del camino, 
restaurando la belleza original 
del acabado. 


Se suministra completa, con 1 
galón de limpiador eléctrico 
y cera, J /2 galón de cera para 
carrocería y V 2 galón de cera 
para capota. La pulidora 
eléctrica No. 27 es digna 
del mejor taller de la 
ciudad. 


MILLERS FALLS COMPAÑA 


rúbricas : 

Millers Falls, Mnssncliusetts 
Brattleboro, Vermont 


28 Warren Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Millerfall—New York” 


Grccnfield. Massachu.HCtts 
Shtdbournc Falls, Massachusctts 
West liaren. Connccticut 
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La economía Ford aplicada a 
nuevas actividades industriales 



DIA a (lía, los Camiones FORD van 
encontrando nuevas tareas que 
desempeñar — y llevándolas a 
cabo rápida y fielmente, con 
verdadera economía. El número 
constantemente creciente de ca¬ 
rrocerías, la selección que puede 
hacerse entre dos longitudes del 
chassis, y la variedad de equipo 
especialmente diseñado, todo 
contribuye a adaptar el Camión 
FORD a un provechoso servicio 
en diversidad de empresas. 

Con las nuevas carrocerías 
disponibles, es fácil escoger el 
Camión o el Coche de Reparto 


FORD que sea verdaderamente 
adecuado para cualquier clase 
de trabajo requerido. Y esto ex¬ 
plica el excelente funcionamiento 
y verdadera economía que los 
modelos FORD hacen más posi¬ 
ble, día tras día, en cualquier 
género de actividades indus¬ 
triales y mercantiles. 

Además de la amplia variedad 
de carrocerías comerciales en el 
chassis Modelo A, hay también 
un buen número de modelos en 
el chassis del camión de 1 *4 
toneladas, ya sea con 3.34 o 3.99 
mts. de longitud entre los ejes. 


El camión puede elegirse con 
caseta abierta o cerrada, con rue¬ 
das traseras sencillas o dobles y 
con relación de engranajes alta 
o baja en el eje trasero. 

El Agente FORD de la localidad 
está dispuesto en todo tiempo a 
ayudarle a escoger el modelo y 
equipo adecuado a las necesi¬ 
dades de su empresa. Acuda a 
él. No significará obligación 
alguna para usted. 

FORD MOTOR COMPANY 
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Este gran camión Autocar con caja de 14Vi yardas cubicas y 20 toneladas de capacidad efectiva, fue equipado con una 
grúa hidráulica St.Paul Underbody de servicio pesado para la firma Frank Kilcullen Co., Inc., de la ciudad de Nueva York 
La instalación fue hecha por la Interboro Hoist & Body Co. de Long Island, N. Y., E.U.A. 



quí tiene el modelo que 


Obtener la grúa correcta para su chasis, caja 
y tipo de trabajo, es como obtener un traje 
que le quede exactamente a la medida. Po¬ 
nerse un traje muy apretado, en lugar de uno 
que se conforme cómodamente al cuerpo, es 
provocar su separación en las costuras. Con 
las grúas St.Paul Ud. está seguro de obtener un 
ajuste exacto —la grúa perfecta para su tra¬ 
bajo. Todo lo que Ud. tiene que decirnos es 
la marca y el modelo del chasis, tamaño y 
tipo de la caja, y nuestra respuesta será “aquí 
tiene el modelo que necesita.” 



"Pregúntele al conductor de un camión 
de vuelco en trabajo” 


. J uc Id grúa OI.rain underoody o5Ur> insta¬ 

lada en un camión White por la Hydraulic Hoist Co., con¬ 
cesionaria en Twin City, para la Speakcs Coal Co. de St.Paul. 
Los modelos 85UB y 95UB son muy parecidos. El 85UB 
5 irV , e o P 5 ra 1 c * mion «* de 5 a 7 Vi toneladas con carga efectiva 
de 12 toneladas. Y el modelo 95UB. para camiones de 7 Vi 
a 12 toneladas con carga efectiva de 20 toneladas. 



GRUAS HIDRAULICAS 
VERTICALES Y DE INSTALACION 
DEBAJO DE LA CAJA 


St.Paul Hydraulic Hoist Company 

Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A. 

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nombre y la dirección de los mismo*. 

. , PABLO LUZZATTO 

Buenos Aires Mpxirn cnq Distribuidor exclusivo para las repúblicas de la Argentina, Uruguay y Chile 

Aires, México S83 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Delicias 1133 
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HERRAMIENTAS AMMCO 


Hacen Muy Fáciles Los Trabajos Más Difíciles 




ESMERILADOR DE 
CILINDROS AMMCO. 

TIPO RIGIDO 

Una sola herramienta 
sirve para todos los 
modelos de automóviles. 
Máxima rapidez, y posi¬ 
tiva exactitud. Tiene 
ajuste exterior. Esta es 
la herramienta para ci¬ 
lindros pequeñas con 
ranuras de bielas. 


ESMERILADOR DE 
CILINDROS AMMCO. 

TIPO SECO 

Pura servicio en auto¬ 
móviles americanos. 
Esta herramienta com¬ 
bina un precio muy 
económico con trabajo 
do gran precisión. Re¬ 
comendada para rertlll- 
car cilindros con ranu¬ 
ras de bielas. No hay 
polvo y no hay necesi¬ 
dad de limpiador al 
vacío. 


HERRAMIENTA 
HA-LEE AMMCO 
PARA RECTIFICAR 
MUÑONES DE 
CIGÜEÑAL 

Precisa los muñones 
de cigüeñal ov aludos, 
desgastados o deforma¬ 
dos. sin necesidad de 
quitar al cigüeñal del 
motor. Una herramienta 
de precisión, que ahor¬ 
ra tiempo y gastos en el 
ajuste de cojinetes. Un 
solo ajuste. la cuchil¬ 
la se coloca automática¬ 
mente en la posición 
correcta, sin relación al 
diámetro del muñón del 
cigüeñal. 


AL1NEADOR DE 

BIELAS AMMCO. 

TIPO UNIVERSAL 

Para ensayar bielas, 
on lo tocante a desvia¬ 
ción. ladeamiento, de- 
reutrndón y otros de¬ 
fectos. Determina tam¬ 
bién la alineación del 
completo grupo de e u- 
bolo y bi 
si el agu, 
sal está a 
la biela, 
cnta inuy 
útil, quo se adapta 
a todas las bielas 
de vehículos auto¬ 
móviles. 


Las herramientas Ammco pueden comprarse 
de los concesionarios de los productos Amílico 
que hay en 40 países del mundo. Nos que¬ 
dan todavía algunos excelentes mercados en 
que necesitamos representantes. Pídanos de¬ 
talles de la representación, etc. 


Automotive Maintenance 
Machinery Co. 

238 Main Street 
Cambridge, Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: McKim, Boston 


INDICADOR ROUND-O-METER AMMCO 

• Un indicador do muy fácil lectura para 
determinar con facilidad la ovalaclón o 
conicidad de numerosas piezas, tales como 
émbolos, bujes, manguitos, pasadores, etc. 
Muestras las inexactitudes o variaciones en 
medias milésimas de pulgada. Cualquier 
mecánico puede emplear el Itound-O-Meter 
en una fracción del tiempo que se necesita 
con los mlcrómctros exteriores. 


ESMERILADOR 
AMMCO PARA 
AGUJERO DE 
PASADOR DE 
EMBOLO 

Para el rápido y ex¬ 
acto ajuste de pasadores# 
de émbolos. Da com¬ 
pleta superficie de con¬ 
tacto, sin dejar trazos 
de corte, en una frac¬ 
ción del tiempo em¬ 
pleado por escariadores 
manuales. El modelo 
No. 1 es para automó¬ 
viles de pasajeros. El 
No. 2, para camiones, 
tractores, motores fijos 
y oíros trabajos grandes. 


PEDESTAL AMMCO 
RADIAL PARA 
ESMERILADOR DE 
CILINDROS 

T7n pedestal universal 
para sostener el taladro 
y el esmerilador. Fa¬ 
cilita mucho el trabaja 
de rectificar cilindros. 
Alivia al esmerilador 
de todo 'esfuerzo inten¬ 
so y, asegura una ac¬ 
ción de palanca más 
uniforme. Suministrado 
con encaje de propul¬ 
sión y vástago de 12" 
con doble juma esféri¬ 
ca universal. 


GATO AMMCO PARA MUELLES, TIPO 
UNIVERSAL 

Quita el peso del vehículo de los gemelos 
y pernos de los muelles mientras estos últi¬ 
mos se están lubricando o arreglando. Se 
adapta u todos los muelles. 

HERRAMIENTA AMMCO PARA BUJES 
DE PERNOS DE GEMELOS 

Quita el buje viejo e Ínstala al mismo 
tiempo un buje nuevo. Evita todas las 
molestias que se presentan en la extracción 
y en la instalación de bujes. 
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L A Champion ha crecido y progresado con la industria del automóvil. Siempre se 
ha anticipado a los requisitos de la ingeniería y ahora ofrece tres modelos de 
í Champion, conocidos bajo el nombre de tipos "C”, que cubren todo el campo 
de motores de combustión interna para automóvil. 

Para que un motor funcione perfectamente deberá utilizar su potencia hasta el último 
ápice y, con este fin, deberá llevar bujías Champion. 

Las Champion no solamente restauran al automóvil la potencia, la velocidad y la acele¬ 
ración de cuando era nuevo sino que también devuelven su costo en la economía que 
producen de gasolina y aceite. 

Las características superiores de fabricación de las bujías Champion han producido el 
mejor funcionamiento y el gran adelanto que las Champion han ganado en los últimos 
años. 

En primer lugar, las Champion son las únicas bujías que llevan aislación legítima 
de Sillimanite—exclusiva de la Champion—una sustancia tan dura que permanece 
inmune bajo el calor más terrible. 

En segundo lugar, las Champion se construyen de dos piezas desmontables, para 
facilitar su limpieza. 

En tercer lugar, los electrodos de aleación especial de la Champion resisten a la 
picadura y quemadura y brindan un salto fijo de chispa que produce un encendido 
positivo y eficiente. 

Los clientes de Ud. ya conocen la superioridad de las Champion- Mantenga una 
existencia completa de bujías Champion, todo el tiempo. Esto se facilita por la pre¬ 
sentación de los tipos "C”, que le harán a Ud. conseguir una clientela satisfecha, mayores 
beneficios y ventas más rápidas. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección cablegráfica: CHAMPION TOLEDO 

CHAMPION 

Bujías de Encendido 
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Mientras sigue usted 
midiendo el TIEMPO por SEGUNDOS 


• Realízase el milagro de lo que llamamos 
cables...u All America Cables. 

Y Santos lee su pensamiento a los tres minu¬ 
tos de haber usted concebido la idea. 

Y Río se apresura a cumplimentar su pedido 
antes de transcurrida una hora desde el mo¬ 
mento en que dio usted la orden. 

Y Bogotá, Santiago y Buenos Aires...o cual¬ 
quiera de los lugares de Centro América, de 
Sud América y de las Antillas aplícanse a la 
realización de lo que usted pide...mientras 


usted todavía está contando los segundos, reloj 
en mano. 

Todo ello gracias a la All America Cables, que, 
con la suma perfección de sus servicios, ofrece 
una comunicación rápida y segura, maravillo¬ 
samente exacta. Cinco cables dúplex (vía doble) 
van desde Nueva York hacia el sur del Conti¬ 
nente. Oficinas del cable convenientemente 
situadas en todos los centro de comercio. Y 
no es eso todo...Lo que más importa es que 
la All America Cables se preocupa de que sus 
mensajes lleguen rápidos — se preocupa por 
darle a usted un servicio que le satisfaga. 


El Sistema Internacional, del cual la All America Cables forma parte, ofrece servi¬ 
cios mundiales de comunicación rapidísima a los Estados Unidos, incluso dentro 
los Estados, y al Canadá, por la vía Postal Telegraph...a Europa y Asia, por la 
vía Commercial Cables... a Centro, Sud América y las Islas de las Antillas, por la 
vía All America Cables... y a los buques en alta mar, por la vía Mackay Radio. 


El. SISTEMA INTE K NACIO N A L 


üll (Xmerica Cables 


Commercial 

Cables 


Tostal 

VcCw Telegrapb 
ttlackay Radio 
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El Sedán Ocho-90 

El C oche Mas Potente a Su Precio 

El Modelo Ocho-90 Nash desarrolla mayor potencia que cualquier 
otro automóvil de su categoría de precio—115 H.P. con máxima 
suavidad—Doble Encendido, tipo aeroplano—Nueva Transmisión 
de Engranaje Silencioso —• Lubricación del Chasis Centralizada y 
Automática—Fundas Metálicas Flexibles en los Muelles, con Lubri¬ 
cación Perenne—y muchos otros perfeccionamientos mecánicos y 
técnicos peculiares sólo a los coches más costosos. Las demostraciones 
patentizan que éste es el mejor automóvil que el mercado ofrece. 


c. 


Dirección Cablegráfica: NASHMOTORS 

THE NASH MOTORS COMPANY 

KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A. 



( 2915 ) 


j) 
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“La calidad es la base de 
nuestro negocio” 


Esta sincera expresión—lema de la organización 
de la fábrica de la International Harvester—es 
probablemente la mejor explicación del rápido 
progreso de esta compañía en la industria auto¬ 
motriz. En la elección del material, en el proyecto 
de los camiones, en la construcción e inspección de 
cada pieza, en los detalles del montaje y en los 
ensayos finales del producto completo, la calidad 
es el requisito fundamental . 

Como resultado directo e inevitable de este mé¬ 
todo. los camiones International gradualmente se 
han puesto a la vanguardia y conquistado tina 
envidiable reputación internacional por servicio 
irreprochable, lo cpie constituye para esta compa¬ 
ñía su posesión más estimada. 


Cada comprador de un camión International 
recibe el beneficio de este método de insuperable 
calidad de construcción en la forma de millares y 
millares de kilómetros de transporte económico y 
exento de molestias y contratiempos. Desde el 
punto de vista del concesionario, esto es de suma 
importancia . . . pues la venta de camiones se faci¬ 
lita grandemente cuando se trata de vehículos que, 
como los presentes, gozan de establecida reputa¬ 
ción en todas partes, en vista de fina calidad. 

Si Ud. se interesa en obtener la representación 
de los camiones International, sírvase escribirnos 
a la dirección de abajo, y al hacerlo, sírvase darnos 
información completa acerca del mercado que 
cubre, firmas que representa, referencias banearias, 
etc. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated ) 

Harvester Building, Depto. 12, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: 11 HARVESTERChicago 



INTERNATIONAL 


El completo surtido de camiones Inter* 
national comprende modelos para toda 
clase de trabajo, desde los rápidos y livi¬ 
anos hasta los más grandes para servicio 
pesado. 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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¿DURANTE CUANTO TIEMPO es un 

acumulador tan bueno como nuevo? 


Esta es la consideración principal en la 
compra de acumuladores. Los acumula¬ 
dores Exide se conservan nuevos ... re¬ 
tienen su fuerza primitiva . . . dan segura 
corriente eléctrica durante la prolongada 
duración de su activo servicio. 


Cada acumulador Exide lleva una cons¬ 
trucción precisa basada sobre 42 años de 
experiencia en la fabricación de finos acu¬ 
muladores. Y hay un Exide ideado para 
hacer todo trabajo de automóvil de una 
manera completa, segura y económica. 

Los acumuladores Exide suministran una 
fuerza abundante y exenta de irregularida¬ 
des para el arranque, alumbrado y encendi¬ 
do de ómnibus, tractores, camiones, auto¬ 
móviles de pasajeros y aviones. Pregúntele 
a cualquiera persona que use un Exide. El 
le recomendará incondicionalmente la se¬ 
guridad y buen servicio del acumulador 
Exide. Y juzgúelo después Ud. mismo. 


Distribuidores en la América Latina 


Alt SEXTINA 

Anglo-Argentlne General Elec¬ 
tric Co.. Ltd. 

Callo Rlvadavla 1475-1483, 
Plaza del Congreso. 
B0L1VIA, Oruro 

Cornellus F. Gundlach y Cía. 
Castilla de Correo No. 157. 
BRASIL 

Wlllmann. Xavier & Cía. 

Rúa Uruguayana 41 ltlo de 


International Machlnery Co., 
Calle Morandé 520. Casilla 
107-D, Santiago. 

International Machlnery Co., 
Plaza Sotomavor 5. Casilla 
90 V. Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Co., * Apartado 
996, Bogotá. 

R. E. Restrepo & Co., Apartado 
210, Medellln. 

Consorcla Industrial y Comer¬ 
cial. S. A. Cali. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apar¬ 
tado de Correo 217. Aéreo 
48, Barranoullla. 

COSTA RICA. San José 

Ricardo Madrigal A.. Apartado 
74 G. 

CUBA, Habana 

Compañía Nacional de Acumu¬ 
ladores Av. de la República 

CURÁCAO. ANTILLAS HOLAN¬ 
DESAS 

Abady & Cardozo. Apartado 
No. 05. 


GUATEMALA 

P. G. Colino. Antigua. 

HONDURAS, Teguclgalpa 
Walter Brothers 

MEXICO. México, D. F. 

General Electric, S. A. 
Iturbide y Nuevo México. 
Guadalajara, Monterrey. Taui- 
plco. Vera Cruz. El raso, 
Texas. 

NICARAGUA, Managua 
ltámon Morales, H. 

PERU. Lima 

Tasara Hnos. S-en-C. Man¬ 
tas 145-153. 

PUERTO JUCO. San Juan 
Exide Service, Inc.. Tetuan 
55, Recinto Sur 55. 

REPUBLICA DOMINICANA 
Santo Domingo 

Norman P. Hapgood, Calle Pte 
Vasquez 6. 

EL SALVADOR 

E. E. Huber & Co., San Sal¬ 
vador. 

URUGUAY. Montevideo 

General Electric, S. A., Calle 
Uruguay esq. Ciudadela. 

VENEZUELA, Carácas 

José Padrón, Carmen a Puente 
Arauca 51-4. 

VENEZUELA. Maracaibo 
Carlos Brige & Cia. 

ZONA DEL CANAL, Ciudad de 
Panama 

Panazone Garage Company. 

06 Central Ave. 

ESPAÑA 

Autotrnccló'n Eléctrica, S. A. 
Moyo 5 y 8 Barcelona. 



tonelaje exigen una corri¬ 
ente eléctrica seguro. Los acumuladores Exide 
catan confirmando su economía y seguridad en el 
arranque, alumbrado y encendido en millares de 
camiones modernos. 



EL RECEPTACULO DE NUEVA COMPOSICION 
del acumulador Exide para ómnibus es inafec¬ 
tado por el barro, ácidos, agua y choques vio¬ 
lentos. El Exide funciona perfectamente aun 
bajo las más diffclic» condiciones de servicio. 



UNA OLEADA DE CORRIENTE es la respuesta 
instantánea al oprimirse el botón del arranque, 
en los vehículos provisto» de acumulador Exide. 
Con él existe también la con fiama de una abun¬ 
dante corriente para el alumbrado y el encendido. 


ACUMULADORES 

Exífce 



THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Philadeiphia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación , 23-31 West 43 rd Street, Nueva York, E . U. A. 

LOS FABRICANTES MAS GRANDES DEL MLJNDO DE ACUMULADORES PARA TODO SERVICIO 
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El Distribuidor Principal de Sud América Toma 
la Representación Studebaker 





Antonio D i tic v ten 
Vicepresidente 


Talleres para el Montaje de los Automóviles 


Humberto Rocbetti 
Vicepresidente 


H. C. Ditlevsen 

Presidente y Fundador de la Ditlevsen y Cía ., Ltda. 


D ESDE el 9 de diciembre de 1930, los automó¬ 
viles Studebaker han sido distribuidos en la 
Argentina por la organización más fuerte del ramo 
en ese país, la Ditlevsen y Cía., Ltda. 

Bajo la competente dirección del Sr. H. C. 
Ditlevsen, fundador y presidente, la Ditlevsen y 
Cía. ha contribuido grandemente al desarrollo del 
automovilismo en la Argentina. Dicha compañía 
ha vendido más de 35.000 coches y camiones en 
siete años. Con oficina principal en Buenos Aires, 
la Ditlevsen y Cía. tiene más de 500 agentes, como 
también seis sucursales propias en las principales 
ciudades. En esta página se ven algunos de los 
edificios de la compañía en Buenos Aires. 

La Ditlevsen y Cía. constituye un ejemplo típico 
de los distribuidores que optan por la representa¬ 
ción Studebaker, porque ven que les puede dar las 
ganancias y el prestigio que merecen. Se dan 
cuenta de que tal representación les ofrece auto¬ 
móviles y camiones que les permitirá aprovecharse 
de las oportunidades que sus zonas ofrecen para la 
venta. También se dan cuenta de que la Stude¬ 
baker reconoce muy bien cuales son los requisitos 
de sus mercados y sabe llenarlos—un factor im¬ 
portante en la aceptación universal de que goza 
el Studebaker. ¿Por qué no averigua Vd. lo que la 
Studebaker puede hacer por Vd. en su zona? 
Escriba o cablegrafíe inmediatamente a 


Depósito y Taller de Montaje de Camiones 


Local de Inspección y Preparación Final de 
los Coches, antes de su entrega a los Agentes 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT 
CORPORATION 
South Bend, Indiana, E. U. A. 


Abajo , Centro-Edificio de la Administración 
Abajo—Talleres de Montaje de Automóvile 
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Paquetes de combinación 
McQuay-Norris 

La manera mejor más fácil y más lucra¬ 
tiva para la compra de anillos de émbolos 
está representada por el Paquete de Com¬ 
binación McQuay-Norris. El paquete con¬ 
tiene un juego completo de anillos de 
compresión McQuay-Norris de corte escalo¬ 
nado y anillos de regulación de aceite 
Speroyl McQuay-Norris de tipo ventilado— 
para el Ford, Chevrolet, Dodge, Hudson, 
Essex y diez marcas más de producción en 
grande escala. 



-- ' 

w. o r H 


T* % 



Productos de Lucrativa Venta 

Los émbolos mejores—Nclson Bohnnlite; los 
válvulas mejores—Ricb ; el mejor surtido de ém¬ 
bolos de hierro gris y de aluminio; el principal 
surtido de pusadores de émbolos; el principal 
surtido do cojinetes; el principal surtido de 
pernos; el principal surtido de bujes. 


e# 


fooV> 




t>° 
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ANILLOS EN UNO 


al precio de J 
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No importa qué automóvil esté Ud. vendiendo 

AQUI TIENE UD. ALGUNAS NOTICIAS INTERESANTES 

Hay pruebas irrefutables de que el público está comprando automóviles—muchos 
de ellos—sobre todo de aquellos que ofrecen un valor intrínseco extraordinario. 

Durante este año, hasta el primero de abril, la Auburn embarcó 11.718 automóviles 
Auburn y Cord. Hasta el 10 de abril del presente año, la compañía embarcó más 
automóviles que durante todo el año de 1930. Las matrículas del Auburn en ciertas 
ciudades importantes se están viendo sobrepasadas por sólo las del Ford y Chevro¬ 
let. Los representantes del Auburn en esta temporada de primavera en los Estados 
Unidos) son los que tienen el menor número de automóviles nuevos y usados en , 

existencia entre todos los del comercio del ramo. 


LA RAZON 


es el automóvil mismo . . . como por ejemplo 
el brougham de dos puertas para cinco pasa¬ 
jeros en chasis de 127 pulgadas de distancia 
entre los ejes, con motor de ocho cilindros 
en línea de 98 caballos de fuerza . . . cambio 
de marcha silencioso de conexión constante 
. . • lubricación automática de chasis . . . 
las puertas más anchas ... los asientos más 
anchos ....... 



entregado en la fábrica 


La serie completa de modelos Standard queda comprendida en una 
escala de precios de $945 a $1145. La serie Custom, con cambio de 
marcha de movimiento libre de ruedas, se comprende en una escala 
de precios de $1145 a $1345. 

Los años de desarrollo son los más lucrativos para los 

representantes 

Desde el primer día del año hasta el primero de abril, se han unido a la organiza¬ 
ción Auburn 373 nuevos concesionarios y representantes: 43 en enero, 124 de 
febrero y 206 en marzo. Nos quedan todavía algunos mercados muy buenos en 
que necesitamos representantes. Recuérdese lo siguiente: los representantes obtienen 
sus ganancias máximas durante los años de desarrollo de las fábricas, según lo con¬ 
firma la historia de la industria. 


Escríbanos o avísenos por telégrafo 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Auburn auto” 

AXJBMRN 

CON MOTOR LYCOMING 


Modelos de la serle Custom 8-98A : brougham de 2 puertas para 5 pasajeros, $11*15; cupé de comerciante, $1195; cabriolé transformable, $1215; sedán 
normal do cuatro puertas, SI 195; sedán transformable en faetón, $1345. Todos los modelos de la serie Custoiu comprenden cambio de marcha de 
movimiento libre de ruedas. Modelos de la serie Standard 8-98: brougham de dos puertas para 5 pasajeros, 8945; sedan normal de cuatro puertas, 
$995; cabriolé transformable, $1045; sedán transformable en faetón, $1145; cupé de comerciante, $995. Todos los precios son do listo, con entrega en 
fábrica. Todo equipo que no sea el corriente, a precio adicional. Los precios están sujetos a cambio sin previo aviso. 
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LOS CAMIONES STEWART DE 1931 


Chasis de ómnibus 
para 18 a 30 pasa¬ 
jeros 


son nuevamente los más sobresalientes valores 
intrínsecos en el ramo del presente año 



camiones 


Propulsión por engranaje 
eónieo 

1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 

1 X A ton. de 4 cilindros 

ton. de 6 cilindros 

2 ton. de 6 cilindros 

2 ton. de 6 cilindros 

3 ton. de 6 cilindros 

Propulsión por tornillo 
sin fin 

2 Y* ton. de 6 cilindros 

3 ton. de 6 cilindros 

3% ton. de 6 cilindros 

3 X A ton. de 8 cilindros 

5 ton. de 6 cilindros 

6-7 ton. de 6 cilindros 

Modelos de chasis de 
ómnibus 


Año trás año el Stewart goza de una envidiable reputación 
en el campo de los camiones. Los modelos Stewart de 1931 se 
hallan muy adelantados a todos los demás camiones de la indus¬ 
tria en lo tocante a construcción y funcionamiento. 

La conveniente representación de los camiones Stewart ofrece 
una oportunidad extraordinaria para obtener buenas ganancias. 
La reputación del Stewart por precio moderado, calidad superior 
y prolongada duración efectiva, es de carácter internacional. 

Diez y ocho años de experiencia en el embalaje y exportación 
de camiones constituyen la mejor garantía de nuestro servicio de 
embarque. Nuestra propia sucursal de exportación se encarga 
gratuitamente de los detalles de embarque. 

_ CAMIONES _ 

STEWART MOTOR CORPORATION 

Departamento 2 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 


30 XB—12 pasajeros 
34XB—16 pasajeros 
28XB—21 pasajeros 
32XB—25 pasajeros 
35XB—30-35 pasaieros 
38-8B—30-35 pasajeros 


Dirección telegráfica: 
Stewartruk—Buffalo 


Chasis de ómnibus 


• Claves: 

Acmé, Bcntley, Clave Comercial Universal. 

A. B. C. Sa. edición perfeccionada de 5 y 10 letras 



Eje de engranaje de 
doble reducción 


de 6 o de 8 cilin¬ 
dros para 30 pasa- 



El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 
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SERVICIO 
QUE SATISFACE 



—EL DESEO DEL DUEÑO DE AUTOMOVIL 
POR REPARACIONES BIEN HECHAS 


—EL ORGULLO DEL MECANICO EN UN 
TRABAJO BIEN HECHO 

—LA CONVENIENCIA DEL COMERCIANTE 
EN SUMINISTRAR SOLO LO MEJOR 

TODO ESTO EXIGE EL EMPLEO 
de los productos 


representados por PIÑONES Y CORONAS en juegos hermanados— 

CAJAS DE DIFERENCIAL — CRUCETAS — ENGRANAJES LATERALES — 
PIÑONES DE CRUCETA—ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA- 
DISCOS DE EMBRAGUE—ANILLOS DENTADOS DE VOLANTE DE MOTOR 


WARNER 


La calidad de los productos de la WARNER 
GEAR COMPANY se ha mantenido suprema 
en la industria durante más de treinta años. 
Su reputación se ha extendido por todas partes 
del mundo. 

Los mejores concesionarios y comerciantes del 
ramo prefieren vender estos productos en vista 
de que su calidad superior es siempre uniforme 
y a causa de que los mecánicos hacen repara¬ 
ciones mejores con mayor facilidad cuando los 
emplean en sus trabajos. 


Las coronas y piñones WARNER se ofrecen 
en juegos HERMANDOS Y ENSAYADOS 
en lo tocante a correcto contacto de dientes y 
funcionamiento expedito y silencioso. Cada 
juego lleva su tarjeta de instrucciones para su 
correcta instalación y ajuste, lo que facilita y 
acelera notablemente el trabajo. 

Siempre son EXACTOS, DE FUNCIONA¬ 
MIENTO SILENCIOSO Y SEGUROS. No 

hay mejores engranajes y piezas de repuesto 
que los fabricados por la 



WARNER GEAR COMPANY 

ESTABLECIDA EN 1901 

DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION MUNCIE, INDIANA, E. U. A. 
DIRECCION TELEGRAFICA: WARNERGEAR 
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Rectificación 

A LIMENTE su trabajo de psnierilado de válvulns y 
+ limpieza de carbón u hollín. Hay un gran 
número de dueños de automóviles que necesita este 
imprescindible servicio. 

El letrero metálico que mostramos arribn le habili¬ 
tará n Ud. para conseguir una gran parte de este 
trabajo tan lucrativo. Colocado afuera de su 
taller, sirve pnra anunciar a los automovilistas 
que Ud. emplea el seguro método Black & Decker 
para el esmerilado de válvulas y limpieza de 
carbón. 

Este famoso método, que consta de 5 fáciles 
trabajos, le permite a Ud. ejecutar la obra con 
una rapidez cinco veces mayor que por el procedi¬ 
miento mnnual. j Piense Ud. en las ganancias 
adicionales que esto le representa! 

Devuélvanos en seguida el cupón para enviarle 
nuestro folleto gratuito "Principios de Rectifi¬ 
cación de Válvulas." Este folleto iluBtra y 
explica el famoso método Black & Decker para el 
esmerilado de válvulas y limpieza de carbón . . . 
y le mueBtrn también lo económico que es instalar 
este admirable equipo en su taller. Escribanos 
en seguida. 


Limpieza 


Limpie* 0 


Ensayo de válvulas 

5. El eusayador do válvula Black & 
Decker indica si la válvula está 
perfectamente hermética ul gas antes 
de la reinstalación de las piezas. 


Rectificación de coras de válvulas 

3. Las caras de las válvulas se rec¬ 
tifican en la rectificadora Black & 
Decker con una precisión de una 
milésima do pulgada. 


Alisadura do los asientos de las válvulas y esmerilado de acnbado 

4. El escariador, gobernado por piloto de ccntración auto¬ 
mática. establece un nuevo asiento que so conforma exacta¬ 
mente con la guíu de la válvula. El nuevo asiento se alisa 
con piedra amoladora movida por taladro eléctrico. 



Pídanos Ejemplar de 


Nuestro Folleto Gratuito 


EA 


TOWSON, MD., E.U.A. 


Slough, Bucks., 
Inglaterra 


Toronto, Ontario 
Canadá 


Sydney 

Australia 


The BLACK & DECKER MFG. CO. 

Towson, Maryland, E. U. A. 

Sírvanse enviarme su folleto ilustrado “Principios de 
Rectificación de Válvulas.” 

Nombre .. 

Dirección . 


Nombre del abastecedor 
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Precios 

racionales 


. . . . otro de los 5 puntos funda¬ 
mentales para el comerciante 


La ventaja que el comerciante tiene en la representación de 
un producto de primer orden se nulifica a menudo por el 
subido precio a que tiene que venderlo, lo cual limita el total 
de ventas. Y con esto se limitan también sus ganancias. No 
sucede lo mismo con el acumulador National. 


Se tiene aquí un acumulador construido de acuerdo con el 
método de fabricación en grande escala—el método más 
efectivo y eficaz. Los gastos adicionales por calidad adicional 
quedan absorbidos por la construcción en grande escala, y la 
ventaja de la mayor calidad se pasa al consumidor—lo que 
representa un punto fundamental de suma importancia para el 
comerciante. 





REG.U.S. PAT. OFFICE 


Varios 


Bujes para motores do arran¬ 
que, para automóviles 
Aubum, Davís, Elcar, Gard- 
ner, Kissel, Locomobile, 
Moon. Chrysler. Chevrolet, 
Marmon. Oakland. Pontiac, 
Rooscvelt, Oldsmoblle y 
Nash. 

Interruptores de arranque, 
todo tipo. 

Pernos para acoplamiento de 
arranque—para todo auto¬ 
móvil. 

Resortes para acoplamiento de 
arranque Bcndix. 


Especialidades para el Chevrolet 

Articulaciones universales para 
automóviles y camiones. 

Soportes do articulaciones uni¬ 
versales. 

Tornillos de frenos. 

Abrazaderas pora uniones de 
frenos. 

Pasadores de abrazaderas. 

Bombas de agua. 

Rotores de bombas de agua. 

Arboles. 

Salidas. 

Bujes. 

Piezas de carburador—tuercas 
de receptáculos, flotadores, 
mallas y reguladores de gas. 

Bujes para árboles propulsores 
de todo tipo. 

Entremos ajustables de abra¬ 
zaderas. de todo tamaño 
para todo automóvil. 

Pernos de cubos. 

Tapas de depósitos de gaso¬ 
lina. 

Corchos para recipientes de 
aceite. 

Interruptores de arranque de 
tipos recientes. 

Bujes de tapas. 

Placas con forro tejido o forro 
moldeado. 

Resortes de embrague y de 
válvulas. 

Bujes para guías de embrague. 


Especialidades para 
el Ford—Modelos A 
y T 

Interruptores do arranque. 
Portaoscob illas. 

Resortes de válvulas. 

Pernos para acoplamiento de 
arranque. 

Salidas de agüe. 

Placas de embrague—A—AA 





I—Entremos senci¬ 
llos y ajustables 
de abrazadera y 
pasadores de a- 
brazaderas ahor¬ 
quilladas 



5—Discos de em¬ 
brague para el 
Chevrolet y otros 
automóviles 



2—Conexiones d e 

salida do agua 
de cilindro para 
el Ford modelo 
A 



4 —Manguitos d e 

embrague para 
el Chevrolet 



6—Cajos para arti¬ 
culaciones uni¬ 
versales d e I 
Chevrolet 



3—Cajas para mo¬ 
tores do arran¬ 
que para el 
Chevrolet, Pon- 
tiac, Chrysler, 
Auburn, Marmon 
y otros 



Estudie detenidamente su negocio de acumuladores. Averigüe 
si le ofrece estas adicionales ventajas, que se traducen en 
mayores ganancias: la más alta calidad , garantía definida, 
fabricante responsable , rápidos embarques de exportación 
(gracias a fábricas en ambas costas) y precios racionales. 

Le presentamos a Ud. los cinco puntos fundamentales del 
negocio, que solo el NATIONAL los tiene todos. Pídanos en 
seguida información detallada. Quizas la representación del 
National esté todavía disponible en su mercado. 


NATIONAL BATTERY CO. 

Departamento de Exportación 
39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Wldbloco” 


ACUMULADORES 



Re*. U. S. Patent Off. 


Diríjase 

toda 

correspondencia 

a 


DIGASE: ES-EM-CO 

Siempre especifique los productos 
ES-M-CO, al comprar cualquiera 
de los artículos anotados arriba. 
Haciéndolo así, Ud. queda asegurado 
de la pronta entrega de repuestos 
garantizados, que se construyen de 
los materiales de mejor calidad con 
una precisión admirable. 

Puede comprar estos productos 
ES-M-CO a nuevos precios bajos. 
A solicitud le enviaremos listas de 
precios, descuentos e información 
detallada. 


ES-M-CO AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ESMCOJ1RAND. New York 
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Reemplazando las bujías 

de encendido desgastadas con 
un juego completo de bu¬ 
jías de encendido Deíiance, 
se garantiza la satisfacción 
del cliente. Sírvase pedirnos 
ejemplar de nuestra más 
reciente Tabla de Especifica¬ 
ciones revisadas de bujías de 
encendido Defiance, así 
como información detallada 
y lista de precios y descuen¬ 
tos de estos productos... Nos 
quedan todavía varios mer¬ 
cados importantes en que 
necesitamos concesionarios. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc., Toledo, Ohio, E.Ü.A. 

Departamcnro de Exportación: 250 Parle Avcnuc, Nueva York, E:U: A: 

Defiance 


* El derecho de representar ♦.. 



CHIEF 


comprende la venta de un neumático en 
que se combinan todas las virtudes que lo 
han hecho supremo—belleza distinguida de 
un carácter extraordinario, que armoniza 
con el aspecto del vehículo más lujoso, y 
una resistencia innata, que asegura un re¬ 
corrido muy superior al que puede rendir 
un neumático de calidad ordinaria. Se 
ofrece en todos los tamaños populares. 

*El derecho de representar este sobre¬ 
saliente neumático se limita a firmas de 
establecida reputación. 

THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

16 West 61st Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirrección telegráfica: “Mohawk'*, New York 
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Un surtido completo —y cada 
artículo, lo mejor de su clase 

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa¬ 
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer¬ 
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli¬ 
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a 
un mínimo la resistencia a la venta. 

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 
En todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa¬ 
mosa “suave superficie esmerilada.” 

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex¬ 
ible 

Se suministra en rollos para mayor economía y fa¬ 
cilidad de manejo. 

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

Un forro de freno rígido, suministrado en juegos. 

Revestimientos de embrague Grey-Rock 
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.” 

Correas de ventilador Grey-Rock 

Una correa triangular muy firme y flexible, que no 

puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad. 

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu¬ 
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios. 



UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 


IMPULSE SUS VENTAS 

CON 

t*ulimento Whiz 

PARA DUCO 0 LACA 

LIMPIA y PULE 



Aquí tiene usted un Pulimento que LIMPIA y 
PULE en una sola operación—que no requiere 
casi ningún esfuerzo al usarse—que conserva el 
acabado como nuevo—y que responderá a la 
demanda de su clientela. 

Durante el año 1930 el valor de las importa¬ 
ciones de Pulimentos para automóviles de fabri¬ 
cación americana consumidos por los automo¬ 
vilistas de los diferentes paises del mundo al¬ 
canzó a mas de un millón de dólares. 

Si sus ventas indican que usted no ha partici¬ 
pado en este provechoso negocio investigue el 
Pulimento WHIZ para carrocerías acabadas de 
Duco u otras lacas, barnizadas o esmaltadas. 



Solicite muestras e informes a 


Envase 
Litografiado 
en colores 


Todo 

en 

español 


THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

CAMDEN, NEW JERSEY, E. U. A. 
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RUEDAS DE REPUESTO 


Las ruedas y las llantas de repuesto Kelsey-Hayes están dejando muy buenas 
ganancias a los comerciantes emprendedores. En su propio mercado hay 
muchos vehículos automóviles que salen de fábrica con equipo de ruedas y 
llnntns Kelsey-IIayes. Sírvase escribir a nuestro departamento de ventas 
por información detallada sobre estos productos. 

El servicio de Kelsey-Hayes es internacional. 

KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich. 


Divisiones Manufactureras: 

Detroit, Midi., Jadtson, Mich., Albion. Mich., Memphis, TVnn.. BuíTalo, N. Y. 
División Cnnndense: Kelsey Wheel Co., Ltd., Wlndsor, Ont. 

División tic Exportación: 



RUEDAS DE MADERA, DE 
RAYOS DE ALAMBRE Y DE 
DISCO 


30 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, N. Y. 
Todas las claves 


¿Haré que me arreglen mi 
automóvil viejo o me com¬ 
praré mejor uno nuevo? 

ILLARES 

de dueños 
de automóviles se 
están haciendo 
esta pregunta 
y muchos de 
ellos se están 
decidiendo a usar 
sus automóviles 
viejos por un año 
más. ¿Está Ud. 
preparado para 
sacar provecho de 
este gran negocio 
de reparación? 

Las herramien¬ 
tas eléctricas U. 

S. se construyen 
con el objeto de proveer a los dueños de talleres y 
garajes los elementos más convenientes para reducir 
a un mínimo los gastos de reparación y conserva¬ 
ción mecánica y también para ayudar a los mecáni¬ 
cos a producir esa fina calidad de trabajo que satis¬ 
face plenamente a ios dueños de automóviles y los 
i'nce regresar al taller como verdaderos clientes y 
amigos. 

Centenares de dueños de talleres y garajes han 
aumentado las ganancias en trabajos de reparación 
gracias al reemplazo de las herramientas manuales 
derrochadoras de tiempo por las rápidas y precisas 
herramientas eléctricas U. S. 

Permítanos decirle cómo las herramientas eléc¬ 
tricas U. S. pueden reducir sus gastos y aumen¬ 
tar sus ganancias netas. Sírvase llenar el cupón 
y devolvérnoslo en seguida. 

Westinghouse 

Westinghousc Electric International Company 
150 Broadway, Nueva York, E.U.A. 

Sírvanse enviarme información detallada sobre los ahorros que 
puedo realizar en mi taller usando las herramientas eléctricas U.S. 

Nombre ... 

Dirección ...*. 
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Le aportará nuevos 
amigos y 

nuevas ganancias 


EL COMPLETO 
Y MODERNO 
SURTIDO DILL 

Válvulas esféricas 
Athletic 

Mandriles de aire y 
conexiones 

Tapitas 

Tapitas 

dcsinf adoras 


Extensiones 

Válvulas Instant-On 

Tapitas Instant-On 

Válvulas Swimming 
para cameras de 
aire 

Manómetros de 
super presión 

Mostrador de 

exhibición Super 
Service 

Todo tipo de 
válvula de 
neumático 

Herramientas y 
accesorios 


Tapas de válvulas 
Interiores de 
válvulas 


En esta época de mejores automóviles, los productos Dill 
desempeñan un papel de importancia, pues ningún automóvil 
pueda dar a su dueño un servicio verdaderamente satisfac¬ 
torio sin un adecuado servicio de conservación de neumáticos. 

La compañía Dill se dedica con especialidad a la fabricación 
de aquellos importantes accesorios que sirven para inflar 
neumáticos y para conservarlos bien inflados. Cada producto 
Dill está proyectado y construido para dar lo máximo en se¬ 
guridad ... para acentuar ese sentimiento de confianza en los 
neumáticos que es parte tan esencial del automovilismo mo¬ 
derno. 

Este completo y moderno surtido de válvulas y accesorios 
para neumáticos, que se emplea por casi el 90% del total de 
fabricantes de neumáticos, ofrece una oportunidad extra¬ 
ordinaria para obtener buenas ganancias de su venta, a los 
comerciantes activos y emprendedores en todas partes del 
mundo. 

Pídanos ejemplar del Manual Dill e información de loa 
mercados en que necesitantes todavía concesionarios. 

THE DILL MANUFACTURINC CO. Cleveland,Ohio.E.U.A. 

Se fabrican en el Canadá por la Dill Manufacturing Company of Canadá, Ltd., Toronto, Ont 




los AMERICAN 

Brakebloks 


Nueva conveniencia 


AGREGADA A LOS MAS FINOS DE 
TODOS LOS MATERIALES DE FRENO 


en rollos 


El AMERICAN BRAKEBLOKS—el original material no de 
tela para forro de freno—se suministra ahora en la conveniente 
forma de rollos compactos, para casi todo trabajo del ramo. 

Con sólo diez rollos del original material American Brakc- 
bloks se sirve al 90% de los automóviles de pasajeros y ca¬ 
miones livianos provistos de frenos interiores—es decir, 125 
marcas distintas que comprenden 400 modelos de vehículos. 
Servicio inmediato para cada una, con una inversión limitada 
en material. Por supuesto, el Brakebloks se suministra también 
en tipo Keeper, en juegos de completo recubrimiento, en tipo 
Tab-End y en tipo Bolt-On de recubrimiento completo. 

Los American Brakebloks se idearon originalmente para 
satisfacer la necesidad de un material de freno más seguro, más 
eficaz y más uniforme de los vehículos más veloces y pesados 
de hoy día. Su éxito fué instantáneo. Ha sido ya adoptado 
por más de 40 fabricantes de ómnibus, camiones, automóviles 
de pasajeros y sistemas de enfrenamiento. 

El material American Brakebloks no rechina, no se quema 
ni puede agarrar. Dura más y produce paradas seguras y 
suaves desde el primer kilómetro hasta el último. Puede ins¬ 
talarse con facilidad y no requiere ajustes secundarios. 

Pídanos en seguida información y precios del American 
Brakebloks—el material de frenos moderno y seguro. Hay 
sólo un BRAKEBLOKS—el AMERICAN BRAKEBLOKS. 


AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División de la AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 
Oficinas de ventas en Chicago—Nueva York—San Francisco 
Departamento de exportación: 

30 Water St, Nueva York, E. U. A. 


B AMERICAN 

RAKEBLOK 
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Los cables de encendido Beldenlac 
se construyen de acuerdo con las 
especificaciones del Cuerpo de 


Aviación de los E. U. A. 



El cable de encendido que suministramos en los jue¬ 
gos de cables de encendido Beldenlac Aircraft 
Standard está construido de acuerdo con las mismas 
especificaciones del cable que la fábrica Belden su¬ 
ministra al Cuerpo de Aviación de los E. U. A. 
Estas especificaciones son de lo más exigente, a 
causa del hecho de que para el servicio de aero¬ 
planos se requiere un cable absolutamente seguro. 
Este alambre negro lustroso, tratado con laca, su¬ 
ministra mayor fuerza. Resiste el aceite caliente y 
las vibraciones mejor que todo otro cable de encen¬ 
dido del mercado. Un número limitado de juegos 
de cables de encendido Belden sirve para el servicio 
en todos los vehículos automóviles americanos. 

Alambre en rollos para automóviles 

El cable de encendido Beldenlac Air¬ 
craft Standard se suministra también 
en rollos de 100 pies. El surtido 
Belden comprende también alambres 
de superior calidad para todo servicio 
de automóvil. Todos los alambres 
Belden se ofrecen en rollos de 100 pies 
en carretes» muy bonitos. 


Cables Belden para acumuladores 

El surtido condensado de cables 
Belden para acumuladores, para ser¬ 
vicio de repuesto, permite satis¬ 
facer los requisitos de todas las mar¬ 
cas de automóviles con una existen¬ 
cia muy limitada y económica. Los 
cables se hacen de alambres de com¬ 
pleto tamaño No. 1 según la norma 
de calibres americana. Son exce¬ 
lentes conductores en todo tiempo. 
Se cortan en largos exactos y son, 
en todo sentido, iguales a los de 
dotación original de los fabricantes de automóviles. Se 
suministran en cajas de cartón de fácil manejo y muy 
adecuadas a su exhibición. 

Obtenga sus alambres y cables del completo surtido 
Belden. Este gran surtido le asegura la calidad del 
equipo original, le da un servicio seguro, le aumenta 
sus ganancias y le reduce sus gastos generales y de 
embarque. 

Con pedidos pequeños de surtidos especiales suministra¬ 
mos gratuitamente lindos mostradores de exhibición. 
Estos surtidos están arreglados de modo que pueden 
servir al mayor número posible de automóviles con el 
menor número posible de alambres y cables. Pídanos en 
seguida información detallada. 


Belden Manufacturíng Company 






Lavadora de 
automóvil, 
modelo AW-7 


Cuando servicio pesado 
significa servicio 
doble 


E L modelo AW-7 es una lavadora de un solo 
surtidor de alta presión, pero como se le ha 
construido para rápido SERVICIO PESADO, 
trabaja a menudo mucho más que los equipos más 
grandes y más costosos de dos surtidores. 

De especial importancia es su funcionamiento 
silencioso. Los engranajes helicales de su mecan¬ 
ismo interior funcionan en aceite, y por esta 
razón el modelo AW-7 es la lavadora de automó¬ 
viles de funcionamiento más expedito del mer¬ 
cado. 

Con una capacidad de 6 galones por minuto, 
suministra un chorro poderoso bajo 325 libras de 
presión, que limpia rápida y positivamente las 
acumulaciones de barro endurecido en el chasis 
y parte inferior del vehículo. 

Si Ud. lava de 8 a 15 automóviles al día, le conviene im¬ 
ponerse detalladamente de esta admirable y popular lavadora. 
El modelo AW-7 es sólo uno de las varias lavadoras de auto¬ 
móviles comprendidas en el surtido U.S. Sírvase devolvernos 
el cupón para enviarle los más recientes boletines acerca 
de lavado de automóviles. 


ARCOMPRESSOR 

COMPANY 

5324 Harvard Ave., Cleveland, Oblo, E.U.A. 
Departamento de Exportación: 

30 Water St., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO. 

Todas las claves. 


THE U. S. AIR COMPRESSOR COMPANY. 

Depto. do Exportación: 30 Water St., Nueva York. E.U.A. 

Sírvanse enviarme sus más recientes boletines sobre lavado de automóviles. 

Nombro .. 

Dirección ... 

Ciudad y país ..... 
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Los muelles de repuesto LIGGETT 
traen la precisión de fábrica 
al taller de reparación... 


Los muelles Liggett gozan de aceptación popular interna¬ 
cional entre los comerciantes del ramo a causa de que son 
productos de calidad garantizada, que se ofrecen en un 
completo surtido de tipos para automóviles, camiones y 
ómnibus y cuya venta e instalación deja buenas ganancias 
al representante y al taller. 

¿Está Ud. sacando su parte del negocio con las ventas 
de muelles Liggett? Si no lo está, sírvase escri 
birnos en seguida o avísenos por telegrama, 
para suministrarle información detallada 
sobre la representación de estos 
productos. * 



Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 

Representante para la exportación: AMER1C A N STEEL EJJPORT SJjftgyjp» 
295 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A- Dirección telepranca. 


La Hardie es suprema entre 
las lavadoras de alta presión 


Las lavadoras de automóviles Hardie están tan 
bien ideadas y construidas que mantienen las 
más altas presiones y resisten el servicio más 
pesado y continuo sin dar la menor molestia 
y sin provocar gasto alguno por reparaciones. 
Esto es de particular importancia hoy día a 
causa de que la alta presión y la gran capaci¬ 
dad se reconocen en todas partes como los 
factores más esenciales de una lavadora de 
automóvil. Sírvase pedirnos catalogo de las 
lavadoras Hardie y de otros equipos especi¬ 
ales para garajes de la misma marca. 

The Hardie Manufacturing Co. 

Hudson, Mich., E.U.A. 

H - M’ROBINS CO M PAN Y 

EXPDRT FACTOR 

120 MAQISDN AVE. O ETR OlT , U'S'A 



Las lavadoras de automóviles Hardie 
se ofrecen en modelos y tamaños de un 
solo surtidor, para el garaje °,f s l a ^J ó o 
de servicio pequeña, a tipos de b y o 
surtidores, que suministran 35 galones 
por minuto a 650 libras de presión, ade¬ 
cuados a los requisitos de los garajes 
más grandes, estaciones de brigadas y 
establecimientos especialistas en lava- 
-~ do. Mostramos arriba la la¬ 
vadora Hardie de dos surti¬ 
dores para servicio pesado, 
que es el equipo más popular 
de su clase. 



LAVADORAS F\ A íj. 

HARDIE De Alta 



Loa levantadores hidráulicos 
de automóviles Hardie son 
una primera necesidad en 
todo garaje o taller. 



El limpiador de pieza» 
Hardlo representa un método 
fácil, conveniente y económico 
para la rápida limpieza do 
las piezas grasosas u sucias. 
Admite un grupo entero de 
eje delantero, de eje trasero 
o de bloque do motor. 


El equipo medi¬ 
dor de aire de 
Hardie ofrece 
varias ventajas 
exclusivas. Ase¬ 
gura gran rapi¬ 
dez y absoluta 
precisión en la 
inflación de neu¬ 
máticos. 
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Emplee la cadena Link-Belt 

Su seguridad ha sido demostrada por 25 años de servicio práctico 



3DJ8-A 


Link-Belt company 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica y de radio “Linkbelt'* 


Las cadenas silenciosas LINK-BELT para automóviles se hacen para 
todas las marcas de vehículos americanos provistos de cadenas de 
distribución delantera. Son silenciosas y durables. Las construye 
la principal fábrica de equipos transmisores de fuerza mecánica de 
los Estados Unidos. 

Se instalan con facilidad y rapidez. Funcionan en ambos sentidos 
y se prueban muy bien antes de salir de la fábrica. Cada cadena 
después de ensayada, se envuelve en papel aceitado, se empaqueta 
en caja de cartón y se marca de una manera muy clara. 

El hecho de que 54 modelos de automóviles, 51 de camiones, 15 
de ómnibus, 45 de motores de automóviles y 16 de motores marinos 
empleen la cadena silenciosa Link-Belt como equipo corriente de 
fábrica, es la mejor evidencia de la seguridad y conveniencia de estos 
productos. 



i fjjEpPO MU ESTACIONES DE SEBVÍáo^| 

Este levantador giratorio KRW de tipo hidráulico puede levantar 
6000 libras a una altura de 50 pulgadas en 40 segundos con 
una facilidad y seguridad admirable ♦ ♦ ♦ 

el tipo ideal de levantador para el taller y el garaje moderno. 
Ocupa poco espacio y no exige el desagradable, incómodo y peli¬ 
groso foso o plataforma. Puede girar a cualquier altura y está siem¬ 
pre bajo gobierno absoluto. Facilita enormemente el engrase y lubri¬ 
cación, el lavador, la verificación de los frenos, la inspección general y 
la instalación de piezas, etc. 



Modelo No. 123 


Sírvase pedirnos información detallada sobre cualquiera de los siguientes equipos KRW 


Compresores fie Aire 
Gatos Hidráulicos 
Levantadores Girato¬ 
rios de Automóviles 
Limpiadores al Vacio 
Cleanerette 


Limpiadores de Motores 
Taladros Eléctricos 
Inyectores de Grasa 
Escaparates de Acero 
Prensas Hidráulicas 


Lavadoras de Automó¬ 
viles 

Grúas de Auxilio 

Pulverizadores de Pin¬ 
tura 


Esmeriladoras Eléctri¬ 
cas 

Grúas de Cadena 
Mostradores «le Acero 
Escritorios de Acero, 
etc. 



K.R.WIFSON • BUFFAI.0 N.Y. FUA 

Departamento de Exportación, 126 Liberty St, Nueva York,E.U A. 
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LOS ANILLOS AMERICAN HAMMERED 
DURAN MAS 


Anillo de Compresión 


UN ANILLOS PARA CADA REQUISITO 

La tensión cíe los anillos American Hammered se 
produce amartillando la circunferencia interior del 
anillo. Este procedimiento comprime el metal y 
establece la tensión liacia afuera, que es tan necesaria 
para la presión contra la pared del cilindro. Se obtiene 
así una tensión uniforme, a causa de que el martilleo 
es un procedimiento mecánico que puede gobernarse 
con exactitud. 

Esta presión hacia afuera es permanente—no puede 
desgastarse debido a que se halla en la superficie de 
adentro donde no hay rozamiento. El rebajar el metal 
no puede afectar la tensión establecida por el pro¬ 
cedimiento de martilleo. 


ANILLO VENTILADO 

Anillos de émbolo 
American 


Juego en Grupo 

Este paquete está claramente 
marcado para su fácil identifi¬ 
cación y manejo. La caja 
constituye una linda exhibición 
para su tienda. Contiene un 
juego completo de anillos de 
compresión y de regulación de 
aceite para el Ford o el Chev¬ 
rolet. 


^HrDffir 


SOBRESALEN ENTRE TODAS 


perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las mas 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 

1Und pOCONO RUBBER CLOTH CO. 

TRENTON, N. 

Dirección tclegrrftfica: 


«J. Ei U. A. 
“POCONO’* Trenton 


Números 139 
Altura, bajado 8*4" 
Altura, 

lavantado 19*4 

Peso en libras - 22 

Capacidad, libras... 7000 
Mañero aiustable... o 

Número 15 
Altura, bajado... 
Altura, levantado 
Peso, en libras.. 
Capacidad, en 

libras . 

Mango de madera 


Gatos 

DREDNAUT 

Los números 26, 27, 33 y 
133 ilustrados arriba, son 
los modelos más populares 
gatos Drednaut para balones. 

Sus capacidades son de 3,000 a 
6,000 libras. Sus levantamientos 
sqn de 5%", en posición bajada, a 
19*4” en posición lavantada. Todas 
sus piezas móviles están encerradas. 
Cada uno lleva un mango de 48" de 
estilo de barbequí. 

Suministramos bases de patín para 
facilitar su colocación. 

Número 941 
Altura, bajado 6*4" 

Altura, 

levantado 5*4" 

Peso, en libras 554" 

Capacidad, en 

libras . 2000 
Mango 

de manivela 38 


Tlie American Hammered Pistón Ring Company 

Oficina de Exportación y Salón de Exhibición 
461 Eiohth Ave., Nueva York, E. U. A. 

Fábrica en Baltimore, Maryland, E. U. A. 

DireSn tele B ráflca: "Bafilct, New York 


/i athc bpfoNAUT SON EQUIPO NORMAL DE 
£9 S . G F^TfP S Studebakcr. Dodgo, Pontiac, Cord, Chrysler, Hup- 
Buick, Ford, AtiViiirn' Ttlackhawk Marmon DeSoto Hcnney, 
mobile, Pcerless,, Auburru Blackhawk ; . Mgm Elder> Camiones 

Du “studebáker? Elcar, Ktss'el, taxímetros Paramount, StuU. 


_ A h U M° S C É A D T i ES MANUFACTUR W°dsor°Onttdo Y Canadá 
St. Joseph, Michigan, E. U. A. 


Dcpto.de Exportación- l50West42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
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Un mercado de con¬ 
tinuo crecimiento 

El afortunado vendedor de cadenas 
silenciosas de distribución Morse 
cuenta con un mercado de cons¬ 
tante desarrollo, pues cada día au¬ 
menta más y más el número de 
vehículos automóviles que salen de 
fábrica con dotación de este tipo y 
marca de cadena de distribución. 
Sólo es necesario estudiar las carac¬ 
terísticas de los automóviles ameri¬ 
canos más conocidos para darse 
cuenta cabal de la preferencia de 
que gozan las cadenas Morse entre 
las grandes fábricas de automó¬ 
viles. 



MORSE 


LAS LEGITIMAS CA'DENAS SILENCIOSAS 

Ofrecemos la representación de las cade¬ 
nas Morse a comerciantes de establecida 
solvencia y reputación en aquellos merca¬ 
dos en que todavía no tenemos conce- 
sionaries regionales. Sírvase pedirnos 
por carta o por telegrama información de¬ 
tallada. 

Morse Chain Co. 

Ithaca, Nueva York, E. U. A. 


Depto.de Exportación -130 West 42nd Street, Nueva Vbrlc, E.U. A. 
Dirección Telegráfica -. Hellcraüs.New York. 


Usted Sabe ... 

UE cuando el trabajo se hace con 
émbolos Ohio Ud. está emplean¬ 
do verdaderos duplicados de fábrica— 
los mismos éhibolos que los fabricantes 
de automóviles especifican para asegu¬ 
rar el mejor funcionamiento de sus ve¬ 
hículos—las mismas piezas que signifi¬ 
can una reparación más fácil, más pre¬ 
cisa y más lucrativa. 

Los émbolos Ohio se venden para el 
servicio de repuesto por los principales 
comerciantes y talleres del mundo, de¬ 
bido a su calidad garantizada y fabri¬ 
cación precisa y excelente en todo sen¬ 
tido. 

Le conviene a Ud. emplear exclusiva¬ 
mente los émbolos Ohio. Estos pro¬ 
ductos le ofrecen una fuente perma¬ 
nente de buenas ganancias. 

Por carta o por telegrama pídanos 
información detallada. 



Derecha—Embolo Ohio Strut 
de tipo reforzado—“el ém¬ 
bolo con espina dorsal de 
acero** Se ofrecen en tipos 
de refuerzo doble y sencillo. 


Arriba—Embolo Ohio Lynite 
(construido con la coopera¬ 
ción de la Aluminum Com- 
pany of America.) 


Derecha—Embolo Ohio de 
hierro de peso liviano (tra¬ 
tado térmicamente.) 


The Ohio Pistón Company 

Representantes de la fábrica en Europa. Corneliussen & 
Stakgold, A/Sy 66 rué Hotel des Monnaies , ttruselas , Bélgica 


Depfo.de Exportación -130 West 42nd Street, Nueva Vbrlc, E.U. A. 
_Dirección Telegráfica: Helkraus,New York. 
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m-S N aceite bueno y una compañía buena son, en efecto, ios 
dos factores más importante que Ud. ha de -ns^erar al tomar 
a su careo la representación de un aceite de motor. 

El Pennzoil le ofrece ambos factores y es esto lo que hace tan 
valiosa su representación. ... „„„ 

j&Klt no. sil 
i; p«“S¡ ¿sus*, 

los principales fabricantes de automóviles de los Estados 
de Pensilvania 100% puro. 

Sólo el aceite de la más alta calidad es b ^X”oü “de^to 

cia y responsabilidad. ... 

Pídanos en seguida información detallada 
acerca de cómo puede Ud. obtener la repre¬ 
sentación del Pennzoil para su mercado. 

THE PENNZOIL COMPANY 

Departamento de Exportación 

119 West 57th Street, Nueva York, E 



U. A. 


Permiso No. 2 
Pennsylvanla 
Crudo Oil 
Associatlon 




,rod« ce 



Los anillos de émbolo tienen notable influen¬ 
cié en ol funcionamiento del motor -7 «¡obre 
todo cuando los instalados son los famosos 
anillos Vacuum Multi-Oil. 

El principio científico de “Olización” 
ventaja nueva y exclusiva provee correcta 
lubricación en armonía con los requisitos de 
todas las velocidades. 

El anillo de émbolo está fundido en dos partes 
separadas pero idénticas. La parte de aden¬ 
tro de las ranuras está acampanada, es decir, 
es má8 ancha que las salidas, y n aue ^ constituirse en un solo 

™?TSn 1I ” a coSÍ'a^r«?”ae forma ¿n anIUo completo con sólo nnn ranura de 
aceite a todo su alrededor. 

Para un funcionamiento suave de motor, instale los anillos Yacuum Multi-Oil 

en las ranuras inferiores de émbolo y °b , —-— — —» 

anillos MOR-POWER de compresión en las 
ranuras restantes—y estudie la gran dife¬ 
rencia. 

Pídanos información detallada sobre el Prm- 
cipio científico del anillo de émbojo 
MultiOil y sobre los anillos MOR-POWLR. 

Se Venden Por Loa Principales Comerciantes 
Del Ramo Del Mundo 

SUPERIOR PISTON RING CO., Inc. 

6428 Epworth Boulevard, Detroit, Michigan, E. U. A. 

Representante para la Europa Continental 

K CorneliuBsen & Stakgold. 66 Rué Hotel 
des Monnaloa. Bruselas, Bélgica. 



Representante para la Argentina, Paraguay 
y Uruguay _._ 

Adolfo Lambertini, Viamonte 545, 
Buenos Aires, Argentina. 


Absís Banho & C^Cats^Postal^TG, Rio de Janeiro. Brasil 


El Automóvil 
Americano 


Le ofrece la oportunidad de 
ganar dinero obteniéndole sus- 
criptores. 

Si Ud. se interesa, comuni¬ 
qúese con el 


Gerente de Circidación 

El Automóvil Americano 
460 W. 34th Street 
Neuva York, E. U. A. 
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Abastecimiento 

de 

sujetadores 




Xh 
Serie 



En esta moderna fábrica asi como en otras fábricas afiliadas a la United-Carr en el Canadá, Inglaterra y Australin, 
se construyen los sujetadores o broches de presión Dot, que se utilizan en los automóviles de todas partes del mundo. 
Los ingenieros de automóviles elijen con sumo cuidado los sujetadores o broches de presión a causa de que cuando 
estos artículos son bonitos y finos contribuyen grandemente a aumentar la personal satisfacción de los dueños en 
la posesión de sus automóviles. 

Para estas mismas razones vale mucho la pena emplear siempre legítimos sujetadores Dot para los trabajos de re¬ 
puesto. El precio de los legítimos products Dot es tan moderado, en comparación con el de otros materiales similares 
de repuesto, que no vale la pena el provocar el 4 esa 8T a do del cliente instalándole en su automóvil un artículo de 
inferior calidad. 

Ofrecemos un surtido completo de sujetadores o broches de presión Dot para servicio de repuesto en capotas, cortinas, 
alfombras, tapetes y fundas de asiento. También tenemos un surtido de lo más completo de sujetadores para unión 
de paneles de puerta y sujeción de tapicería. Partes importantes del surtido Dot son las eficaces herramientas que se 
emplean para su colocación o instalación, y las cuales ofrecemos a precios muy módicos. 

Es señal de distinción el vender y el emplear los legítimos sujetadores Dot. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo espe¬ 
cialmente preparado para el comercio de es- 
portación. Escribanos en seguida. 

UNITED-CARR FASTENER CORPORATION 

BOSTON, MASS., E. U. A. S™,'. ,S í"."!,,™","' 

CARRFAST-Boston particular 






Equipo Para Estación De Servicio 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en 76 
años de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios 
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas partes 
y fabricado por una compañía de acreditada solvencia y reputación 


CURTIS 


Compresores Curtís estrtn ahora 
provistos de cojinetes Tiniken 

Casi inafectados por el descasto. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Timken, so facilita el ajuste de los 
cojlnotes pora compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máxime grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal de motor, base entern- 
fnento de acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y do acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 



Compresores de aire Curtís para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
'•anillo central” es de especial importancia. Se 
reduce el atascamiento del filtro. (Los compresores 
ordinarios arrastran aceito que echa a perder el 
trabajo do pintura.) En modelos de 1 y de 3 
surtidores, en tipos fijos y portátiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamento seguros. So sujetan en 
cualquiera posición por una positiva cerra¬ 
dura de aceite. No hay aire en el cilindro 
del levantador. No puede bajarse acciden¬ 
talmente. Gobierno absoluto. Bajo costo 
do instalación. Gira perfectamente en todo 
nlvol. En tipo de soporto por los ruedas, 
o por los ejes. 





Lavadora de automóvil 
Curtís de aire comprimido 

Compresor Curtís de doble cojinetes de 
rodillos Timken. Montaje más com¬ 
pacto. Peso reducido. Da completo 
servicio de limpieza. Acciona todo 
aditamiento do limpieza, lo mismo que 
herramientas neumáticas. Sirve para 
inflar neumáticos, además de limpiar 
mejor y más rápidamente los automó¬ 
viles. 


Lavadora do automóvil Cnrtix, tipo 
hidráulico 

Un equipo completo de precio bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba de tres cilindros de baja velocidad, 
enteramente encerrada y con lubri¬ 
cación automática, construida por 
la casa Curtís especialmente pura 
el servicio de lavar automóviles. 

Sistemas de lubricación por inun¬ 
dación y automático directo. Discos 
de surtidores de especial aleación 
de acero inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 

i 




Pedestales Curtis para suministro 
de ñire 

Tipo de carrete y torre, con aditamiento para agua o 
sin el. 

Fabricamos también compresores de aire grandes, hasta 
de 50 H.P., tornos neumáticos y grúas de puente. 


CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO. 


1927 Kienlen Ave. 
St. Louis, Mo. 


ST. LOUIS, MO., E. U. A. 


Dirección Cablegrafíen 
“Curtisaw”—St. Louis 
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Un Productor de Rápi¬ 
das y Buenas Ganancias 



Cada correa de ventilador Farran-oid se 
vende protegida en su caja de cartón contra 
el polvo, tierra, luz y aire, que son elementos 
dañinos para todo producto de caucho. Y 
cada caja de cartón está claramente marcada 
con el tamaño de la correa. Agregue a lo 
dicho la calidad y el prolongado servicio de 
la correa y la reputación internacional de la 
L. H. Gilmer Co., y verá que en las correas 
Farran-oid para ventiladores de automóviles 
tiene Ud. un producto que puede vender con 
facilidad a cada dueño de auto- 
vil americano. L. H. Gilmer 
Co., Tacony, Phila., Pa., E.U.A. 


"Parratvoid 


Correas de Ventilador 


FANBELTS 


Aditamiento de Asiento 

IN-EASY-OUT 

Transforma los coches en sedanes 

Permite que loa 
pasajeros en- 
Lren al asiento 
trasero y salgan 
de él sin pertur¬ 
bar a la persona 
que está en al 
asiento al lado 
del conductor. 
Adjusta en to¬ 
dos los coches 
de la General 
Motors, automó¬ 
viles, Ford de 
modelo A, 
Dodge, DeSoto 
y otros. Para 
vehículos con 
mando a la de¬ 
recho o mando 
a la izquierda. 

El asiento se mueve como una silla giratoria. Se asegura 
en posición fija cuando la puerta está cerrada. Elimina la 
única objeción al modelo de coche. Aumenta las ventas de 
estos modelos. Se vende a los dueños de coches. Precio de 
lista, §10.00. 

DO-RAY LAMP CO. 

1460 So. Michigan Avenue, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Fabricante de lámparas de automóviles y otras especialidades 
automotrices 

Pídanos nuestro catálogo de 1931 




La herramienta que 
nunca pasa ociosa 

Durante todo el tiempo está ganándole dinero—en 
toda rectificación de cilindros, ensayando y com¬ 
probando la deformación, la coni¬ 
cidad, el desgaste y la ovalación. 


de Cilindro 


AMES 


Este calibrador, provisto de mango 
de herramienta de ajuste, es muy 
superior a todo otro instrumento 
dedicado a la medición exacta de 
cilindros. Emplee un calibrador de 
cilindro Ames en los trabajos en 
cilindros. Representa el método 
más rápido y seguro para vender 
reparaciones de cilindros con verda¬ 
deras ganancias. 

Pídanos ejemplar do nuestro folleto 
ilustrado. 

B. C. AMES CO. 

Waltham, Mass., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

238 Main St. 

Cambridge, Mass., E. U. A. 


Los EMBOLOS 

HACEN EL TRABAJO MAS 
PESADO 

Exija los de calidad ARROW HEAD 



C ON cada explosión, todos los órganos del 
motor quedan sujetos a una tensión enorme, 
pero la parte más fuerte del golpe la 
reciben los émbolos. 

Insista en obtener los émbolos que mejor resistan 
esta tensión. 

Los émbolos Arrow Head poseen esta necesnria 
resistencia. Los construyen fabricantes espe¬ 
cialistas en metalnrgia que han tenido vastn ex¬ 
periencia en la construcción de émbolos y pasa¬ 
dores para toda clase de motores. Los adelan¬ 
tados métodos fubriles aseguran no sólo una 
calidad sobresaliente y de extraordinaria resis¬ 
tencia, sino también absoluta uniformidad en 
tamaño, forma, peso y otros detalles impor¬ 
tantes. Estos émbolos se ofrecen solos o bien 
con pasadores de tratamiento térmico eléctrico 
—los más exactos del mercado. Los grupos de 
émbolos y pasadores Arrow Head de perfecto 
contrapeso y ajusto se suministran Iísíob para 
su inmediata instalación en los motores. 

Para económicas y permanentes reparaciones, 
para completa satisfacción del cliente, insista 
en obtener Iob legítimos repuestos de calidad 
Arrow Head. Catálogo a solicitud. 



Rápido Berrido de 
émboIoB y pasadores, 
para máa do 5000 npli- 
cadones, induyendo to- 
doa loa motoreB, todos 
Iob años y todos loa mo¬ 
delos. 


ARROW HEAD STEEL PRODUCTS CO. 

Fábricas: Chicago, Minneapolis, Buffalo, E. U. A. 
Departamento de Exportación—616 S. Michigan Avenue, Chicago, 
E. U. A. Dirección telegráfica—Arrowhead 

Arrow Head 

a Embolos provistos de pasadores ^ 
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Compresores de Aire DeVilbiss 

Para Garages y Estaciones de Servicio 

La Compañía DeVilbiss fabricó por muchos años Compresores de Aire 
pora hacer frente u la diversidad de demandas de pintar por pulveriza¬ 
ción. Por esta razón la nueva línea de Compresores de Aire DeVilbiss 
para Garages y Estaciones de Servicio, ofrece el mus alto grado de 
eficiencia, con el más reducido costo de operación. Antes de Comprar 
su equipo compresor de aire, pida informes e inspecciones los Equipos 
DeVilbiss. 


THE DEVILBISS COMPANY, Toledo, Ohio, E. U. A. 

R EPRESEXTAXTES 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL—International 
Machinery Co.—Rio do Janoiro, Sao Paulo, Pernambuco. CHILE—International 
Machlnery Co.—Valparaíso, Antofngasta, Santiago; Nitrato Agoncíes, Ltd., Iqui- 
que. COLOMBIA—Intiruational General Electric. 8. A.—Bogotá, Barranquilla 
Cali, Medellín. CUBA—Thrall Electric Co.—Habana. ECUADOR—Levy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora, S. A.. Barcelona. (Ofi¬ 
cinas en Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPIÑAS—Pacific Commercial Co.— 
Manila. MEXICO—Engineering Equipmcnt Co.. Ciudad de México. PANAMA— 
Panama Hardware Co.. Ciudad de Panamo. PERU—International Machlnery Co. 

—Lima. PORTUGAL—Bcthencourt Bros., Ltd.—LiBboa. PUERTO RICO 

Sucesores de Abarca—San Juan. URUGUAY—General Electric. S. A—Monte¬ 
video. VENEZUELA—International General Electric, S. A.—Caracas, Maracalbo. 

DeVilbiss 


.dSOkMÜÜS 

^UPERSOCKEpT 


i!_ 


(de aleación de cromo) 

Juego Bantam No. 5 

15 piezas—7 sockets y S aditamentos suministran una 
ayuda eficaz para pequeños trabajos. Los sockets tienen 
paredes delgadas pero muy resistentes. Los mangos y 
partes son largos y delgados para facilitar su uso en sitios 
estrechos. 12 aberturas de iV\ A". U" v 
En fuertes estuches metálicos. 

Juego “Master Mechanics” No. 55 

21 sockets doble hexa¬ 
gonales de iV' a 1%" 
con dos surtidos com¬ 
pletos de 1*1 mangos y 
.partes. Tipo normal de 
sockets hexagonales 
hasta %" y tipo de ser¬ 
vicio pesado para los 
tamaños mayores. Este 
juego es de inestimable 
valor por su gran var¬ 
iedad de sockets. 

Juego “Heavy Duty” No. 50 
(Servicio Pesado) 

Un surtido individual de los sockets y accesorios mayores 
contenidos en el juego No. 55. Once sockets doble hexa¬ 
gonales con aberturas de %" a 1%". Cinco aditamentos 
para máximo servicio con un número mínimo de herramien¬ 
tas. 

Se garantizan contra rotura. 

J. H. WILLIAMS & CO. 

“Herramientas de acero forjadas a martinete” 

Oficinas principales: 

75 Spring St., Nueva York, E. U. A. 

Agento de ventas en España: 

Cusanellas y Cortadcllas, Casanova 50, Barcelona, España. 







El cojinete correcto para 
cada trabajo de repara** 
ción de automóvil 


WHITNEY 


hace veinticinco años que estas cadenas han estable¬ 
cido admirables precedentes en lo tocante a duración 
y funcionamiento satisfactorio como equipo original 
de muchos de los más finos vehículos automóviles 
americanos. Como repuestos para toda marca de 
automóvil americano y modelos Fiat, son igualmente 
satisfactorias. 


El surtido de repuestos 
Federal-Mogul 


Cadenas de distribución 


The Wliitney Mfg. Co. 

Hartford, Connccticut, E. U. A. 

“La primera fábrica de catlenas silenciosas de 
distribución de la América'* 


Cojinetes de bronce con forro de metal 
babbitt y cojinetes fundidos en matrices 
para bielas y cigüeñales, de tamaños 
normales y de sobretamaños 
Bujes para pasadores de émbolos 
Pernos y tuercas para bielas 
Tomillos de sujeción de cojinetes 
Barras de bronce y metales babbitt 


M. R. Monestel, 

Apartado 2718, 

México, D.F., México. 
Gmo. Dougall, 

San Martin 195, 

Buenos Aires, Argentina. 


Representantes : 

Aquilino Vasquez & Cía., T. A. Silly, 


Girardot, Colombia. 

Luis Weilemann 
Caixa Postal 2722, 

Rio de Janeiro. Brasil. 


Cortes 663, 
Barcelona, España. 
José M. Zayas, 
Apartado 94, 
Santiago de Cuba. 


Federal - Mogul Corporation 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: FedMog—Detroit 


Utilice este completo 
servicio de cojinetes 
FEDERAL-MOGUL 


Mayo, 1931 
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El primer fabricante de 
radiadores y 
empaquetaduras de la 
América 




precios. 


McCORD 


RADIATOR & MFG. CO., DETROIT, E.U.A. 


Empaquetaduras para todos los 
automóviles americanos 

L surtido de empaquetaduras de calidad McCord comprende 
, i t ¡ pos p a ra todas las marcas de automóviles americanos. Hay 
empaquetaduras de cobre, de amianto de corcho y de fieltro 
nara todo servido. Pídanos la Guia de Empaquetaduras 
McCord, qfie muestra las empaquetaduras correctas para cada 
automóvil. Se la enviaremos gratuitamente. 


El limpiador de radiador 
McCord es el más seguro 

E L limpiador de radiador McCord 
es el único producto de su clase 
preparado por una fábrica de radia¬ 
dores. Limpia perfectamente los 
radiadores, sin causar daño alguno 
al núcleo. Pídanos muestras y 


L OS radiadores de repuesto McCord 
para los modelos “A” y “T” de 
automóvil Ford y vehículos Chevrolet 
de 4 y de 6 cilindros, son la elección 
predilecta de los talleres de reparación 
para los cuales la calidad es lo más 
importante. Fabricamos también radia¬ 
dores de repuesto para la mayor parte 
de los automóviles de marcas ameri¬ 
canas. Pídanos precios y completa in¬ 
formación. 





PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 


Pedal de 

Fulton 
No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento de "cojinete 
de bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal, ün bonito artículo de equipo 
con su gruesa almohadilla de caucho negro 
y marco metálico brillante. El ingenioso 
pestillo de resorte, ilustrado en el círculo, 
facilita su instalación y desmontaje. De 
conveniente tamaño—10 pulgadas de longi¬ 
tud y 2V4 pulgadas de anchura—en la 
forma natural del pié y con curva para 
ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 

Hi-Way 

Fulton 


Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
cometa. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de Iob bosques. 

Dna bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape pora su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

Se ofrece para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
dal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 0 0 para 
loa automóviles grandes. 

Be adapta muy bien al 
uso en en botes do motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores con motor de explosión In¬ 
terior. 


Cerradura Fulton 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 
A 

Evita absolutamente 
el robo del neumático 
y rueda de recambio. 
Se cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 


Pantalla Fulton "Laok- 
Under Glare Stop" 
Da seguridad a los viajes 
nocturnos. Proyecto cien¬ 
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de los faroles 
delanteros, lo mismo que 
la cegadora luz solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirve para # todos 
los automóviles. Fácil de 
Instalar. 


Extraordinarias oportunidades para buenos negocios. Artículos de 0 r »n jn6rIto. 
Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y descuentos. 


THE FULTON COMPANY 


75th and National Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton" — Todas los claves 


A TODO 
ESCAPE 



El término de la crisis interna¬ 
cional está a la vista 

Súrtase de nuevo de buenos productos--— 
Compre los productos eléctricos de cali¬ 
dad KEM para automóviles 

Piezas para sistemas de 


ARRANQUE, ALUMBRADO y ENCENDIDO 

Gracias a las rebajas de precios que hemos hecho a nuestro 
conocido surtido de piezas de repuesto KEM para sistemas 
de ARRANQUE, ALUMBRADO Y ENCENDIDO, estos 
productos representan para su negocio una oportunidad 
extraordinaria. 

Proteja su reputación vendiendo artículos de fina calidad a 
precios que le dejen una buena ganancia neta. 


KEM MANUFACTURING COMPANY 


247 V. 55th Street Nueva York, E. U. A. 

Dirección telcKrrflficn—Lv o ni.sal es 
REPRESENTANTES 


Argentina—Mlchael Israel, Alsina 
1368, Buenos Aires, 
liras II—Emilio Staub, Caixa postal 
2045, Rio do Janeiro. 

Chile—L. Héctor Ferrari N„ Casilla 
513. Santiago. 

Colombia—Foroign Manufacturas Rep¬ 
resentativos, Bogotá. 


Cuba—José M. Zayas, Obrapía 49, 
Habana. 

México—José G. Merino, Apartado 59, 
México. D. F. 

E. Martínez Negrete, Apartado 106. 

Guadalajara, México. 

Uruguay—Ricardo González Bartoot. 
Cerritto 362. Montevideo. 



Blackhawk Mfg. Co. 

Depto. EL, 

Milwaukce, Wis., E. U. A. 


Este gabinete exhibe 
y vende llaves 

Las llaves Blackhawk con enchape de cromo 
reluciente sobre este lindo gabinete de color 
púrpura constituyen una exhibición de lo 
más agradable y attractiva. Se venden casi 
por si mismas. 

Para este gabinete No. 4 se 
ha elegido un surtido de 
llaves de’ fácil venta. En el 
se incluyen los estilos de 
mangos más populares y Jos 
cubos de mayor utilización 
en los trabajos corrientes. 
Tienen la gran ventaja del 
mecanismo “Lock-On” tan 
apetecida por los mecánicos. 
Los cubos no pueden saltarse 
accidentalmente, pero pueden 
extraerse con facilidad cuan¬ 
tíe se quiera. 

Escríbanos directamente pidiéndo¬ 
nos detalles completos sobre este 
atractivo gabinete de acero y su 
correspondiente surtido de herra¬ 
mientas. 


BLACKHAWK 
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Perno* de muflones de d!r»cc4¿n 

importantes piezas para el motor 

THE TRINDL CORPORATION 

AURORA, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: TRINDL-Aurora 





Abastecimientos Para Aviones 

Contamos con grandes existencias de 
equipos para la industria aeronáutica. 

Entre estos productos se hallan ropa 
para aviadores, anteojos, cascos 
Scully, motores, ruedas, neumáticos, 
pastas, repuestos de motores, etc. 

Nuestros productos se utilizan por 
varios gobiernos. 

Fabricamos el monoplano de ala baja 
NB-4, sucesor del famoso Barling 
NB-3. Pídanos información acerca 
de la representación de nuestros pro¬ 
ductos. 

Gustosamente enviaremos a solicitud nuestro 
catálogo “J”. 

Extraordinarias oportunidades para los comer¬ 
ciantes del ramo y contratista de gobierno. 

Nicholas - Beazley Aírpiane Co. 
Inc. 

Marshall, Missouri, E. U. A. 

Dirección telegráfica: NIBCO. 


Utilice exclusivamente las MAQUINAS 
FORRADORAS DE FRENO RIESS 
y establecerá un lucrativo negocio . . . 


C ON el equipo Riess para servicio de fre¬ 
nos, Ud. puede desarrollar un lucrativo 
negocio. La máquina forradora mostrada 
aquí es nuestro modelo D3. Se garantiza 
que ella extrae los remaches viejos, per¬ 
fora, avellana y remacha el forro nuevo 
con máxima rapidez y economía. Esta 
máquina tiene también un aditamiento 
para esmerilar los puntos sobresalientes 
o ásperos del forro de freno después de 
que haya sido instalado en zapatas inte¬ 
riores o exteriores. El presente modelo 
es la máquina forradora más adelantada 
del mercado. Ofrece 21 ventajas de su¬ 
perioridad, mas a pesar de ésto, se vende 
a un precio más bajo que el de otros 
equipos competidores similares. Sírvase 
pedirnos nuestro 
catálogo descrip¬ 
tivo e ilustrativo 
de nuestros com¬ 
pleto surtido de 
equipos Riess 
para forrar fre¬ 
nos. 


ADEMAS de seis 
modelos de má¬ 
quinas forra do ras de 
frenos, el surtido de 
equipos Riess com¬ 
prende tornos y esme¬ 
riladoras de tambores 
de frenos, adereza- 
doras de forros do 
fronos, cortadoras de 
forros de frenos, es¬ 
meriladoras de banco 
y yunques de banco. 





Modelo "D3” 


Riess Manufacturing Co. 
100 Davis Ave, Dayton, Ohio, E.U.A. 



El surtido de cables Whitaker para 
acumuladores deja buenas ganan¬ 


cias. 



No. 2 


El surtido No. 2 (Il¬ 
ustrado) consta de 64 
cables de acumulador, 
que sirven para 160 
modelos de las 2T 
marcas de automó¬ 
viles md3 populares, 
incluyendo Austln, 
Buick, Chevrolet de 
4 y de 6 cilindros, 
Chrysler, De Soto. 
D o d g e . Durant, 
Essex, Ford de 
modelos T y A. 
Franklin, Graham, 
Hudson, Hupmoblle, 
Jordán, Marquette, 
Nash, Oakland, 
OIdsraoblle, O v e r - 
land, Packard, Ply- 
moutb, Pontiac. Reo, 
Star, Studebaker, 
Whlppot y Willys- 
Knight. 


Se suministra completo en caja que contiene bonito tablero 
de exhibición de existencia, material de anuncio, tabla de 
especificaciones do cables y catálogo. La Whitaker. la 
fábrica más grande del mundo de cables do acomuladores, 
ofrece también Juegos de cables de encendido y un sur¬ 
tido completo de cables para automóviles, en rollos. In¬ 
formación detallada a solicitud. 

WhitakeR 

AUTOMOTIVE CABLES 

Departamento de Ventas de Exportaelón 




WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

Kansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WHITBATCO" 
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porque 


Veo que el mango 
de extremo redonde¬ 
ado no me lastima la mano y veo 
también que estas limas son parti¬ 
cularmente buenas para la limpieza 
de contactos de tungsteno o de pla¬ 
tino de magnetos, distribuidores y 
bujías de encendido. 


Las Urnas TungBto 
se venden en cajú 
de una docena o 
bien una docena 
montada sobre tar¬ 
jeta de exhibidólta. 
Pídanos informa¬ 
ción detallada y 
precios. 


TACONY FILE and HARDWARE CO. 

2438 IVortli Orianna Street. Philadelphla. Pa. E.U.A. 



ATTERBURY 

MOTOR CAR COMPANY 

Fred Cardway, V-Pres. 

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 


UN SURTIDO COMPLETO DE CAMIONES DE 6 CILINDROS DE P/a A 4 TONELADAS 


Nunca hace falta una empaquetadura 

Para cada automóvil, camión o tractor, por antiguo que 
sea, hay siempre una empaquetadura exacta para toda 
unión de ACEITE, GASOLINA y AGUA, cuando Ud. 
tiene en su taller unos pocos metros de Vellumoid. Con 
este material Ud. puede hacer todas las empaquetaduras 
que necesite. No hay molestias ni pérdida de tiempo. 
No se requiere goma laca cuando se emplea el material 
Vellumoid. 



REPLACEMENT GASKET MATERIAL 

El verdadero material de empaquetadura de repuesto 

THE VELLUMOID CO., Departamento de Exportación, 30 Water Street, Nueva 
York. E. U. A. 


Muestre a sus clientes cómo salvar sus 
neumáticos y ruedas— 

Véndales las piezas Hubco para llantas— 

De las piezas desgastadas, ineficaces o per¬ 
didas de las llantas mentállcas resultan más 
incomodidades e irregularidades en neumá¬ 
ticos y ruedas; que de toda otra falta sus¬ 
ceptible de evitarse. Si üd. ayuda u sus 
clientes, en este sentido, ellos le ayudarán 
a Ud. a aumentar su negocio. Examíneles 
sus llantas y dígalos cuándo necesitan tetas 
piezas nuevas—y vandales entonces las piezas 
Hubco para llantas. 





Esta compañía puntosamente le suministrará 
catálogos y listas de precios, y le dará informa¬ 
ción sobre todo lo tocante a llantas y su servicio. 

The Hubco Manufacturing Company 

Baltimore, Maryland, E.U.A. Dirección telegráfica: Hubfactory 




Escobillas Corrientes 

PARA AUTOMOVILES 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 


The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland. Ohio, E. U. A. 



Automóviles 



Ofrecemos a los comerciantes activos la 
lucrativa concesión 
PEERLESS 

Escríbanos Hoy pidiendo informes 
completos 

PEERLESS MOTOR CAR CORP. 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Dirección Cablegráfica: PEERMOTOR, Cleveland. 


Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 

para 

BENDIX DRIVE 



Pídase catálogo con precios y descuentos 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

Wnlkerville, Ontario, Cañada 


Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia 

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
International Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación. 

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 
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® Basta un sólo viaje de prueba para convencerse 
de que los autobotes Gar Wood son decisivamente 
superiores en todo respecto. El hecho de que llevan 
como insignia el nombre más famoso de la industria, 
sólo sirve para realzar los méritos de esa gran expe¬ 
riencia, gusto artístico y honestidad de manufactura 
que han dado por resultado productos tan sensacio¬ 
nales. fl Con tamañas ventajas, las grandes posibili¬ 
dades que ofrece el negocio a todo representante Gar 



Wood son decididamente evidentes. 


Detalles completos pueden obtenerse escri¬ 
biendo a la Gar Wood , Incorporated , 
Marysville, Michigan , E. U.A . 


GAR WQDD 


EL AUTOBOTE MÁS FAMOSO 


LEGAL NOTICE 

ST ATEMEN T OF THE 0WNERSH1P, MANAGEMENT. CIRCULATION» ETC 
REQUIRED BY THE ACT OF CONGKESS OF AUGUST 2 4. 1912. 

Of el Automóvil Americano. pubÜBhod monthly at New York. N. Y. for April 


State of New York 1 
County of New York j 88, 

Beforo me. a Notary Public in and for the State aforesald, peraonally appeared 
Georgo E. Qulsenberry, who, havlng been duly sworn according to law, deposea and 
sayg that he is the Secretar}' of the Business Publishers International Corporation, 
publishers of El Automóvil Americano, and that the followlng is. to the best of hls 
knowledgo and belief, a true atatement of the ownershlp, management (and lf a dally 
Paper, the cireulation). etc., of tho aforesald publication for the date shown in the 
above caption, required by the Act of August 24, 1912, cmbodled in section 411, 
Postal Laws and Kegulatlons, printed on tho reverso of thls form, to wit: 

1. That the ñames and addrcsses of the publlsher, editor, rnanaging editor and 
business managers are: Publlsher, Business PubÜBhers International Corporation. 4 00 
West 34th Street, N. Y. C. Editor. George E. Qulsenberry, 4 00 West 34th Street. 
N. Y. C. Managlng Editor. None. Business Manager, John Abblnk, 4 60 West 34th 
Street. N. Y. C. 

2. That the owner is: (if ovvned by a Corporation, its ñame and address must be 
stated and also lmmediatdy thereunder tho ñames and addrcsses of stockholdera 
owning or holding one per cent or more of total ntnount of stock. If not owned by 
a Corporation the nnme3 and addresscs of tho individual owners must be glven. If 
owned by a flrra, company. or other unincorporated concern, its ñame and addreBs, 
as well as thoso of cach individual member, must be given.) Business Publishers 
International Corporation, 4 60 West 34th Street. N. Y, C. McGraw-Hlll Publishing 
Co., Inc., lOth Avenue at 36th St.. New York City. United Business Publishers Inc., 
239 West 39th Street. New York, N. Y. John Abblnk, 10 Vine Road, Larchmont, 
N. Y. J. L. Gilbert, 32 7 N. Fulton Ave., Mt. Vernon. N. Y. Georgo E. Qulsenberry, 
102 Reid Ave.,. Port Washington, L. I. Wallace Thompson. 440 West 34th St., 
New York, N. Y. .1. L. FitZ3Ímmons, 92 0 Park Ave.. WoodcliíT, N. J. L. H. 
Knighten, 2339 Euelid Blvd.. Cleveland Hghts., Oblo. Orrne Fetterly, 4550 Beacon 
St.. Chicago, 111. 

3. That tho known bondholders, mortgagees. and other security hoiders owimr or 
holding 1 per cent or more of total ainount of bonds, monguees, or other securitles 
are: (lf there ore none, so State). Nono. 

4. That the two paragraphs next above. giving the ñames of the owners, stock- 
holders, and security hoiders, if any, contain not only tho list of stockholders and 
security hoiders. as they nppear upon tho books of tho company but also, in casos 
where tho Btockholder or security holder appears upon the books of the company 
as trustee or in any other fldudary relation the ñame of the person or Corporation 
for whom such trustee is nctlng, is given; also that the said two paragraphs contain 
statements cmbraclng afflant's full knowledgo and belief aa to the cireumstancos and 
condí liona under whlch stockholders and security hoiders who do not appear upon 
the books of the company as trustccs, hold stock and securitles in a capacity othen 
than that of a bona fldo owner; and the afliant has no renaon to belleve that any 
other person, association. or Corporation has any interest dlrect or indlrect in the 
said stock, bonds, or other securities than us so stated by him. 

5. That the nvernge number of copies of each Issue of this publication sold or 
distributed, through the mails or othcrwise, to pald subscrlbors during the six 
months precedíng tho dato shown ubot'e is (This Information is required frotn dally 
publications only.) 

GEORGE E. QUISENBERRY. Secrotary 
BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION 
Sworn to and subscrlbed before me this 3 0th doy of Mordí. 1931. 

(Seal) GERTRUDE GOLDBERG. 

Notary Public, N. Y. Co. Clk's No. 574, Reg. No. 2G395. 

(My Cotnmission expires March 3 0th, 1932.) 





Sin Igual Como Articulo De 
Fácil Venta En Todo Mercado 

Desafía toda competencia 

La Super-Tone—la más reciente de las bocinas EA, se pre¬ 
senta aquí. Representa una nueva voz en el automovilismo 
—con un sonido agradable, distinto y de gran alcance. Una 
voz que atrae ávidos compradores en todo lugar donde se 
oye. 

Ilustramos aquí las bocinas gemelas Super-Tone. Son de 
funcionamiento neumático automático. Duran tanto como el 
a ,H ton ] 6vil en que instalan. No hay necesidad de conexión 
eléctrica. La Super-Tone se ofrece también en modelo sen¬ 
cillo, en estilo de trompeta con cuerpo recto. 


LA 

NUEVA 


EÍÍlSUPER-TONE 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. Ú. A. 

Dirección telegráfica: “F.ALAB” 

Representantes para el Oriente 

DODGE & SEYMOUR, T.TD., 

Niuevn York, E. ü. A. 

Distribuidores y representantes en todas los países del mundo 


AHORA—la última palabra 

en (orro de treno moldeado 
flexible 


Nuevo tipo — en 
ROLLOS — ofrece 
muchas ventajas 

Absolutamente uniforme en densi¬ 
dad. tamaño y coeflciento de ro¬ 
zamiento. 

Sujeta cuando está húmedo, lo 
que es algo extraordinario en 
forro moldeado. 

Sujeta cuando está caliento de¬ 
bido a su lubricante de rozami¬ 
ento de ulta temperatura. 

No raya I 03 tambores lisos, cu¬ 
ando se le instala bien. 

Flexible, gracias a su perfecta 
preparación. Posee también una 
gran ventaja nueva: está alisado 
en un lado y tiene leve forma 
convexa por su arrollamiento en 
el rollo, en virtud do lo cual su 
ajusta muy bien a la zapata y 
no hay necesidad de esmerilarlo 
después de aplicado. 

El forro de freno moldeado Gra- 
flld en rollo es ideal para los 
frenos interiores. Para frenos ex¬ 
teriores y algunos interiores, em¬ 
pléese el forro tejido Graflld 
"Taxi” or el ”549.” Para ca¬ 
miones, ómnibus y otros vehículos 
de servirlo pesado, empléese el 
Graflld "Heavy I)uty.” 


Queda plano sobre la zapata del freno, 
a causa de quo se curva levemente en 
el rollo. 


Flexible, pero con la densidad de la 
mayor parte de los segmentos entera¬ 
mente moldeados. Perfectamente pre¬ 
parado. 


^~>fFORROS DE FRENO-W-v 

CirafilD 


WORLD BESTOS CORPORATION 
Paterson, N. J. t E. U. A. 

Drpto. Uc Exportación: 

280 Broailwn.v. Nueva York, EL U.A. 
Dirección telegráfica: 
“Lenzco. New Y'ork” 


Concesionarios exclusivos para U 
ARGENTINA, URUGUAY v 
PARAGUAY 

Ditlevsen y Cía., Ltda., Ing. 
lluergo 1335, Buenos Aires. 
Argentina. 

IDEADO PARA CADA TIPO DE FRENO | 
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Empaquetaduras Víctor 



El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 




-SIS 


Pulimento de Carrocería 

(Ahora en una lata) 



Durante los últimos seis 
años, el pulimento de carro¬ 
cería I-SIS ha sido usado 
y formalmente recomenda¬ 
do y vendido por las princi¬ 
pales compañías americanas 
de automóviles. 

Mejor que Nunca 

(Nueva Fórmula) 

También: 

Acabado da capota Negro de retoque Pasta pulidora de metates 

I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SISLABTORY” 



Nuevos precios —más bajos que nunca! 
Nuevos estilos 
Nuevo funcionamiento 


en “el camión más lindo del mundo” 

DIAMOND-T 

Departamento de exportación: 431 South Dearborn St., 
Chicago, 111., E. U. A. 


TRICO CLAIREON 



Una trompeta para automóviles 

El nueyo modelo Trico Clalreon—una bocina de estilo trompeta do funciona¬ 
miento por aspiración—toca una nota musical que puede oírse claramente a 
media milla de distancia. 

Ofrecemos este articulo en una variedad de modelos sencillos y gemelos, con 
ncabado do esmalte negro o con acabado de esmalte y cromo, o enteramente 
de cromo. 

Pídanos información sobre la Trico Claireon y también sobre 
el afamado surtido Trico de limpiadores de parabrisa y espe¬ 
jos retroscópicos para todo tipo de vehículo automóvil. 
TRICO PltODUCTS CORPORATION 
811 Washington St., Búllalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: TRICOPROD, Buffalo 




Powoll, tipo do casco Powell, tipo do taza 



PRODUCTOS POWELL 



Gemelo de eaueho Powell 


Silenciadores—-Se garantizan contra reven¬ 
tazón. Artículos importantes del comer¬ 
cio. Son la norma de calidad. 
Amplificador Hill Climber—Dan una nueva 
sensación de automovilismo. Reducen 
la contrapresión. Sus dueños lo reco¬ 
miendan. 

Gemelo de caucho—Disipan la vibración. 

Aumentan la comodidad de la marcha. 
Tubo trasero Multi-ñt—Resuelve los prob¬ 
lemas de los comer¬ 
ciantes y dueños 
de talleres. Una 

Tubo tratero Powell Multl-flt 

Un tubo ajusta en muchoa automóvllea Ar Junta v\* ? lrve par ? todos 

los automóviles. 


Powell Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A. 


EMPAQUETADURAS 
FITZGERALD 

El popular 
surtido de 
repuestos. 



Pídanos 
catálogo y 
listas de precios 

The 

Fitzgerald Mfg. Co. 

Torrington, Comí., E. U. A. 


Departamento de Exportación: 

11 West 42nd St., Nueva York, E. U. A. 


MONARCH 

Neumáticos de Super Calidad para todo servicio 
Para Camiones—Balones—De Alta Presión 

Los representantes de la Monarch están desarro¬ 
llando en todas partes un lucrativo y permanente 
negocio vendiendo neumáticos Monarch. La repre¬ 
sentación del Monarch es muy remunerativa. Sírvase 
pedirnos información detallada. 

MONARCH RUBBER COMPANY, INC. 

Fábrica Departamento de Exportación 

Hartsville, Ohio, E. U. A. 40 Rector St., Nueva York, 

E. U. A. 

v Dirección telegráfica: “VEL.4PPER, New l r ork.” ✓ 


Muelles CHAMPION para todos los automó¬ 
viles y camiones americanos 



Cotizamos los precios más ventajosos por muelles entregados en su puerto sobre 
la base de costo, seguro y flete, incluyendo todos los gastos de transporte, ▲ 
solicitud enviaremos información detallada y catálogo. 

Champ Spring Company, St. Louis, E. U. A. 
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A. C. Spark Plug Co.. 81 

Albertson & Co. 65 

All America Cables. 96 

Aluminum Industries, Inc..76, 77 

American Brake Materials Corp.. 

American Chain Co., Inc.Int. de la Cub. Post 

American Hammered Pistón Ring Co.114 

American Steel Export Co., Inc.126 

Ames Co., B. C. 113 

Arrow Head Steel Prod. Co........118 

Atlas Asbestos Company... 35 

Atterbury Motor Car Co.. 

Auburn Automobile Co.. 

Auto Specialties Mfg. Co.. 

Automotive Gear Works.. 4 

Automotive Maintenance Mchry. Co. 94 

Belden Manufacturlng Co.m 

Black & Decker Mfg. Co.. 

Blackhawk Mfg. Co.. 

Brunner Mfg. Co. 33 

Budd Wheel Company. 74 

Champ Spring Co.. 

Champion Pneumatic Machinery Co. 84 

Champion Spark Plug Co..... 95 

Chrysler Sales Corp.55’ 59 

Curtis Pneumatic Machinery Co.117 

Defiance Spark Plugs, Inc.107 

De Vilbiss Co..ng 

Diamond T Motor Car Co.124 

Dill Mfg. Co.. 

Dobbins Mfg. Co.’_122 

Do-Ray Lamp Co.. 

E. A. Laboratories, Inc. . .123 

Eclipse Mch. Co., Ltd. .......... ^22 

Electric Storage Battery Co. 99 

Elite Mfg. Co. 37 

ES-M-CO Auto Products Corp.106 

Federal Mogul Corp.. 

Firestone Tire & Rubber Export Co.66, 67 

Fitzgerald Mfg. Co.. 

Ford Motor Co. 92 

Fulton Co. 120 

Gar Wood, Inc.......123 

Gates Rubber Co. 62 

Gilmer Co. f L. H.. 

Hall Mfg. Co. . 68 

Hardle Mfg. Co., The....112 

Hastings Mfg. Co.Ext. de la Cub. Post. 

Hollingshead Co., The R. M.ios 

Hubco Mfg. Co.. 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp.•. 6 

International B. F. Goodrich Corp. 1 

International Harvester Export Co.*_98 

I-Sis Laboratories .. 

Johnson & Son, S. C. 75 

K-E-M Mfg. Co.. 

Kelsey-Hayes Wheel Corp.*..109 

Kester Solder Co.89 


Automovilistas 

encantados con el 

rmemr Hl LEVEL 

PR£ST-0-LITE 


Basta 


A Ai 


1 4ÉB 




l 


LNTRODUCIDO liace apenas seis meses, el nuevo acu¬ 
mulador Prest-O-Lite Hi Levcl (Alto Nivel), ha establecido ya 
nuevas normas de servicio. 

En vez de tener que rellenarlo a menudo, este maravilloso 
acumulador no necesita de agua sino cada cuatro meses pues 
tiene cabida para una cantidad de electrólito sobre el nivel de 
relleno cerca de cuatro veces mayor que otros acumuladores. 
Tiene el famoso aislamiento Rubberib Prest-O-Litc y ostenta 
otros rasgos que lo hacen sumamente duradero y de extrordi- 
naria capacidad. 

¡No en vano los dueños de automóviles en todas partes están 
exigiendo el acumulador Prest-O-Lite Hi Level que tantas ven¬ 
tajas ofrece y que, no obstante, se vende a un precio módico! 
\ los comerciantes se muestran de lo más entusiasmados viendo 
cuán fácilmente se vende y qué buenas utilidades deja. 

Solicite cualesquiera informes que desee del distribuidor de 
Prest-O-Lite o diríjase directamente a 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento de Exportación 
40 East 41st Street, Nueva York, E. U. de A. 

Por cabio: "Polbatcx**, IVuevn York 

Los acumuladores Prest-O-Lite —tanto el nuevo tipo Hi 
Level como el famoso Rubberib, el Standard y el Mercury 
de precio excepcionalmente módico —se fabrican para 
automóviles de paseo, camiones, ómnibus, taxímetros, 
aparatos radioreceptores y plantas de alumbrado eléctrico. 


ACUMULADORES 

J5ieU-0-jQte 
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LaFrance Republic Corp.128 
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Millers Falls Company.... 91 

Mohawk Rubber Company.107 

Monarch Rubber Co. .124 

Morse Chain Co.. 
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Nash Motors Co. 97 

National Battery Co.106 

Nicholas-Beazley Airplane Co., Inc.121 

Ohio Pistón Co.115 

Peerless Motor Car Corp. 122 

Pennzoil Co., Inc.116 

Pistón Ring Co., The. . 80 

Pocono-Rubber Cloth Co. H4 

Powell Muffler Co.124 

Presto-O-Lite Storage Battery Sales Corp.125 

Reo Motor Car Co...... 5 

Riess Manufacturing Co.121 

Robins Company, H. M.112 

Rogers Products Co.126 

Russell Mfg. Co. 63 

Shaler Company, The...60, 61 

Sparks-Withington Có.. 64 

St. Paul Hydraulic Hoist Company. 93 

Stanley Electric Tool Co., The.72, 73 

Sterllng Motor Truck Co. 71 

Stevens-Walden, Inc. 70 

Stewart Motor Corp.103 

Storm Mfg. Co.82, 83 

Studebaker Pierce-Arrow Export Corp.....100 

Sunnen Products Co.127 

Superior Pistón Ring Co.116 

Tacony File & Hardware Co.122 

Thompson Products, Inc.Int. de la Cub. Del. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 86 

Trico Products Corp.124 

Trindl Corp.121 

United-Carr Fastener Corporation.117 

U. S. Air Compressor Co.m 

United States Asbestos Div. of Raybestos-Manhat¬ 
tan, Inc.108 

United States Rubber Export Co., Ltd. 2 

Van Norman Machine Tool Co.72, 73 

Vellumoid Co.122 

Víctor Mfg. & Gasket Co.124 

Warner Gear Co. 104 

Watkins Babbitting Service.119 

Weaver Mfg. Co. 57 

Westinghouse Electric Intl. Co.109 

Whitaker Battery Supply Co.121 

Whitney Mfg. Co.. 

Wilkening Mfg. Co. 7 

Willard Storage Battery Co. 90 
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Willys Export Corp., J. N. 8 

Wilson, K. R.. 

Wood, Inc., Gar. 123 

World Bestos Corporation.123 


Equipo de 

Lubricación 

Everready 



AIR-O-MATIC 
MODELO GB-1 

Un nuevo lubricador Everready 
de funcionamiento automático 
por aire comprimido, muy rápi¬ 
do y seguro. Uniendo la man¬ 
guera de aire de cualquier 
compresor a la conexión de la 
pistola y oprimiendo la palanca 
de gobierno de esta última, se 
obtiene automática e instan¬ 
táneamente una presión de 
4,500 libras para la penetración 
de cualquier gemelo o cojinete 
tapado o endurecido. Precio, 
$105.00 



MODELO JJ 

Una pistola o inyector de funcionamiento manual con ca¬ 
pacidad de 1*4 libra, que desarrolla una presión de 10.000 
libras en el pitón. Una ventaja exclusiva de este modelo 
Everready es la dirección del movimiento de su mango: está 
se saca del cilindro, en lugar de meterse en el mismo, lo que 
evita la tendencia de que la pistola se tuerza en las manos 
grasientas. Se ajusta en toda conexión de lubricación. 
Precio, $14.95 


MODELO C-30 

Un eficaz lubricador de alta 
presión accionado por pedal. 
Este modelo se presta ideal¬ 
mente a trabajo en conexión 
con fosos o plataformas, siendo 
sumamente útil en aquellos 
casos en que han de emplearse 
ambas manos. Su más rápido 
servicio se garantiza bajo toda 
condición de trabajo. Precio, 
$54.75 



American Steel Export Co. 

295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. 
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Economía para Ud. y sus clientes 


Otras herramientas 
SUNNEN garantizadas 


Levantador de válvula ajustable 
con eslabón de extensión 
de 3 pasos 

Puede ajustarse a tres 
alturas distintas sin cam¬ 
biar la fuerza de palanca 
Levantamiento bajo do 
1% ; recular de 2" y 

ÍSrá 1 ?,i“ ler ¿K& 

altura. .No hay trinquete «puesto a desgano o K- 
eonowsn ^emplean 8 enlodo'el'mundo?" 6 * 1 " 

Juego Continental Special para 
levantar válvulas 




SÍ” ^¡ñ£V íffi - MSriV 

sujetador secelonadS 5 reeSplaaador D 6 lcT " maiior ' 

Nueva combinación de levan¬ 
tador Sunnen especial para 
el Ford 



sfissigassig* 

Extractor de asperón Sunnen y 
estante universal de rectificador 


El EXTRACTOR DE 
BIRUTA se une di¬ 
rectamente al REC¬ 
TIFICADOR SECO 
SUNNEN y puedo 
moverse con el mismo. 
Extrae la3 birutas 
mientras el rectiAra¬ 
dor e3tá trabajando. 
Ahorra 1% hora sobre 
todo otro método de 
limpieza de bloque. 
No perturba la rapi¬ 
dez o acción del rec- 
tlAcador. 

• , Mostramos también 
énel grabado el pedes¬ 
tal universal. Es un 

necesario para los rectificadores deTipo^ortátií 0 p“de 

¡diunT 0 r¡‘ a ? 8Undosa,n la ayuda de herramienta 
alguna. Do precio económico. Dura indefinidamente. 



Ud. puede hacer una rectificación com¬ 
pleta de cilindros con uno de estos recth 
ficadores Sunnen de tipo de piedra de 
amolar de funcionamiento en seco . 

I OS rectificadores SUNNEN de tipo seco son de proyecto 
^ de construcción especiales, con sus piezas labradas a 
maquina, esmeriladas, en durecidas y precisadas con máxima 
exactitud. . . . Esmerilan y acaban los cilindros dejándolos 
rectos y redondeados, por muy desgastados, ovalados, de¬ 
formados a rayados que estén . . . haciendo el trabajo con una 
precisión comprendida dentro de media milésima de pulgada. 

... Se suministran con piedras amoladoras para el rebaja¬ 
miento y el acabado, que nunca pueden aflojarse en sus so¬ 
portes y que pueden reemplazarse en 30 segundos sin necesi¬ 
dad de usar herramientas, tornillos, calzos o sostenes. 

Las piedras Sunnen se conservan limpias, secas, duras, afila¬ 
das, apretadas y bien sólidas ... y por tas estas razones duran 
mas-No se recargan ni se deforman_No hay necesi¬ 

dad de sacarlas del cilindro a cada momento 
para limpiarlas. Los rectificadores Sun¬ 
nen hacen el trabajo en una tercera parte 
del tiempo en conexión con un taladro 
de media pulgada. Dentro de una 
hora rebajan diez milésimas de pul¬ 
gada de un bloque de seis cilindros. 



Arriba — Rectifi¬ 
cador seco Sunnen 
Jr. pora cilindros 
do diámetro Interior 
pequeño de 2 a 2W 
(50 a 73 nuu.). Em¬ 
plea dos piedras amola¬ 
doras y dos piedras de 
composición para el corto 
rápido y exacto. Funciona 
en seco sin necesidad de 
aceite. No vibra. Su exacti- 
tud se garantiza hasta media 

?l 1 . é ,»V na t de ? uIeada - Funciona 

a cualquier ángulo, gracias n km 
articulación unlversaL 


?ÍS«ts 

co" ,e pT«dr« 2™S t ¿ ™d5o h j r r : 

3g SrS fpSS 

ángulo 1 1 permite funcionar a cualquier 
Pídanos información detallada, precios, etc. 



SUNNEN PRODUCTS CO„ St. Louis, M.„ E. U. A. 

Oficina de exportación: 1841 Drondwoy, Nncva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: CEPUESCHEL 
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He aqui la 

representación de camión 

qu e I d. ha estado 


esperando 

• r 


‘ ,e 1 “ 7 

‘““¡rdioues 

<’»*'»' TiífirX*: 

áev«^a» de camionesde earaete.• P» dcvu élvano 6 lo 
Hvo. Sírvase llenar el capón , , nce r de enviarle 

en seguida, para .'-aliada sobre los 

=^= í; ""^rr„n.—• 

'.anión del Republic. 


La-France Republie Corp. 

Alma, Michigan, E. U. A. 

Muy señores míos: ^ detallada 

Sírvanse enviarme in j og cam iones 

de la representación 

Republie. 

• ••••"* 

Nombre. 

. 

Dirección • •.. 








Modelo A-l-1 ton 


Modelo 01—1 Y» tona 


Modelo D-l—2 tons 


Modelo F-3-3 tons 


Modelo 35-2—7 tons 
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CADENAS 

WEED 


^^UANDO el dueño de un automóvil, ca¬ 
mión u ómnibus necesita cadenas para 
sus neumáticos, piensa siempre en el nom¬ 
bre WEED. Esto se debe a que, desde hace 
más de un cuarto de siglo, la marca Weed 
es reconocida en todas partes como sinó¬ 
nimo y garantía de calidad superior, de 
tracción efectiva y de seguridad máxima. 

La demanda y preferencia universal de 
que goza la marca Weed es mayor cada día. 
Cuando Ud. ofrece las Cadenas Weed sabe, 
lo mismo que sus clientes, que éstas son 
las cadenas para neumáticos más usadas y 
mejor recomendadas en todo el mundo. 

Aumente el prestigio y los beneficios de 
su establecimiento, vendiendo esta antigua 
y acreditada marca. Pida más detalles a 
nuestros representantes o escríbanos direc¬ 
tamente. 


AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección Cablegrárica: AMCHAIN, NUEVA YORK 


Representantes en los Países Iberoamericanos y España 
Argentina —Palmer £r Co., Moreno, 574 Buenos Aires. 

Bolivia —Cornelius F. Gundlach, Oruro. 

Brasil —F. Labouriau Cr Co., Rúa Buenos Aires 113, Rio de Janeiro. 
Chile —Wessel, Duval Cr Co., Valparaíso. 

Costa Rica —José María Arce Co., S. A., San José. 

Cuba —Reciprocity Supply Co., Cuba 49, Habana. 

España —José López Zueras, Calabria 104, Barcelona. 

Guatemala —Wm. T. Scoullar, 17 Calle Oriente No. 3-A, Guatemala. 
México —General Commission Co., S. A. Apartado 61-Bis, México, 
D. F. 

Paraguay —Palmer Cr Co., Moreno 574, Buenos Aires, Argentina. 
Puerto Rico —H. Glyde Gregory, Inc., Recinto Sur. No. 45, San 
Juan. 

Uruguay —Palmer & Co., Calle Piedras 419, Montevideo. 

Venezuela —Bernardo Jurado-Blanco, Plaza Pastora No. 16, Caracas. 
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10 rígidos ensayos ^ 
aseguran la calidad y exactitud 
del anillo de émbolo HASTINGS 


Análisis del hierro—Para asegurar la fir¬ 
meza, resistencia al desgaste y prolongada 
duración, el hierro de la fundición ha de res¬ 
ponder a ciertas rígidas especificaciones, 
que nosotros sabemos que resultan en las 
propiedades que garantizamos. 

Dureza — La dureza uniforme se ensaya por 
el método Rockwell. Esto resulta en un 
desgaste uniforme. 

Aplanamiento—Cada anillo se ensaya indi¬ 
vidualmente por aplanamiento, lo cual es 
necesario para asegurar su perfecto asiento 
en la ranura del émbolo a fin de evitar la 
pérdida de compresión. 

Tamaño—Se emplea un calibrador circular 
de tamaño exacto para verificar cada anillo 
en la tocante a correcto intersticio en todos 
sus puntos^ —- r 

Redondez—CanWánillo se ensaya también en 
calibrador circ®É^¿para determinar su re¬ 
dondez por el P^MKpimiento de lite 


HASTINGS MFG. CO 

Hastings, Michigan, E.U.A. 


SOLO LA PERFECCION SATISFACE 


Anillos de una ranura Single-Slot 

Este tipo evita el paso del aceite por 
el anillo. El aceite se acumula en la 
ranura y cae en la caja del cigüeñal 
de abajo a través de perforaciones en 
el mismo émbolo. 


Argentina 

Ditlevsen & Cía., Ltdn.. 

Ing. Uuergo 1335, Buenos Aires. 


Anillos de ranura doble Dubl-Slot 

Hacen el mismo trabajo que los anillos 
de una ranura en los motores con ex¬ 
cesivo consumo de aceite. Se utilizan 
también ventajosamente en los motores 
de alta velocidad. 

REPRESENTA XTES 


Anillos Dubl-Tcst 

Se funden individualmente de hierro 
gris de análisis especial y se labran a 
máquina. De tensión y dureza uni¬ 
formes. Rápido y correcto asiento. 


Chile 

,1ohn A. Light, 

Casillas 1488-1489, Santiago. 


Cuba 

.7. M. Zayns, 
Apartado 94, 
Santiago de Cuba. 


Paraguay 

Ditlevsen & Cía., Ltdn.. 

Ing. Huorgo 1335, Buenos Aires, 
Argentina. 


Perú 

Alfrcd Palllser, 
Correo 150, Lima 

Puerto Rico 

Fernando Jumencz. 
Tost Office Box 929, 
San Juan. 


España 

José López Zueras, 
Calabria 104, Barcelona. 

Uruguay 

Ditlevsen & Cía., Ltda. 

Ing. Huergo 1335. Buenos Aires. 
Argentina. 
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Precio $2,00 al año 


Valor Auto Todo 


La idea que se presenta en primer término en la 
mente del comprador consciente es la de comparar 
los precios que se cotizan. Pero esta idea debe ir 
acompañada de discernimiento para apreciar el 
valor de lo que se ofrece, esto es, lo que el cliente 
recibe a cambio de la suma que paga por el valor 
del producto. 

Los compradores que han hecho comparaciones 
conocen a fondo el mérito y valor de los coches 
Hudson y Essex. Ellos reconocen que estos 
coches están robustamente construidos de los 
mejores materiales y que poseen todas las 


características de importancia de coches costosos. 

La belleza distintiva del “Ocho Supremo” y las 
líneas modernas del “Moderno Super Seis” están 
llamando poderosamente la atención donde quiera 
que ellos son mostrados. Como atributo adicional, 
ambas marcas han establecido antecedentes en 
cuanto a economía. 

Antes de hacerse cargo de una representación de 
automóviles haga pruebas personalmente con “El 
Ocho Supremo” y “El Moderno Super Seis”. 
Entonces usted conocerá el porqué estas marcas 
constituyen la sensación de la industria. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

Detroit, E. U. A. • Dirección Cablegráfica: Hudsonear 
























Los fabricantes de automóviles son siempre los 
primeros en comprender la conveniencia prác¬ 
tica que hay en dar a sus clientes el beneficio 
de la mejor calidad posible en todas las piezas 
de sus vehículos. Hay, por esta razón, más de 
100 importantes fabricantes que actualmente 
instalan los Productos Thompson como equipo 
original de sus motores. 

Es también un buen negocio para 
los concesionarios de repuestos el 
suministrar estas mismas piezas de 
equipo original de fábricas a sus 
clientes. 


En nuestra fábrica principal en Cleveland 
tenemos un departamento de exportación 
especial para el manejo de los pedidos del 
extranjero, los cuales reciben aquí inmediata 
y esmerada atención, lo mismo que los pedidos 
nacionales. 

- d# Sírvase pedirnos información eom- 
fjC pleta sobre la venta de los Productos 

Thompson en su mercado. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Oficina principal en Cleveland, Olilo, E. U. A. 

Fábricas en Cleveland y Detroit 
Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 


Productos (Thompson 

VALVULAS Y GUIAS, PERNOS Y BUJES, EMBOLOS DE HIERRO FUNDIDO, EMBOLOS CON REFUERZO INVAR, EMBOLOS LYNITE, PASA- 
DORAS DE EMBOLOS, MANIVELAS DE ARRANQUE, GATOS MANUALES, TENSORES EXCENTRICOS, GEMELOS TRYON PARA MUELLES 


R EP R ES F.NTA NTES 


ARGENTINA Y URUGUAY 

WUl L. Smith, Inc. 

443 Luiz Sáenst Peña 447 
Buenos Aires, Argentina 

BRASIL 

B. R. Rnnd 

Rúa S. Pedro 14 

Río de Janeiro, Brasil 


CHILE 


L. H. Ferrari 
Casilla 513 
Santiago, Chile 

COLUMBIA AND GUATEMALA 
Ultramares Corp. 

82 Beaver St. 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 


González del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 

REPUBLICA DOMINICANA 
Santo Domingo Motors Co. 
Santo Domingo, R. D. 

MEXICO 

Mr. J. E. Estrada 


Apartado 676 
México IJ. F., México 

PERU 

AI f red Pal User 
Correo 150 
Lima, Perú 

ESPAÑA Y PORTUGAL 
L. Soliotka & Cornpany 
IV Gusshausstrasse 14 
Viena, Austria 
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Las Llantas Goodrich son Insuperables 




Acuerdan los Distribuidores 
y Consumidores 


No creo que haya una llanta mejor que la 
Goodrich Silvertown y pienso que una gran ma¬ 
yoría de consumidores en mi territorio tienen la 
misma creencia. Esta circunstancia desde luego 
facilita la venta de llantas Goodrich. El servicio 
Goodrich me pone en condiciones de ganar dinero. 
Es satisfactorio trabajar en combinación con la 
Compañía Goodrich porque no solo ven sus 
propnos intereses sino que también los de sus 
representantes.” 

Los comerciantes del ramo en Sud America y 


(Arribo) ElMen C q U¡pildo y | ucrallv „ e.l.hlecj- 
miento del Sr. Charles A. Pinknrd en la Avenida 
Juárez, México. I) P . , Aven,an 

llanta ,1- . ’ . tn eI departamento de 

antas de esta progresiva casa tratan exclusiva¬ 
mente en productos Goodrich. «XCIlMiva- 


en America Central, tanto como en otros centros 
mundiales progresivos, gozan de un éxito similar 
al de Autos Universales, S.A., merced a que la 
Compañía Goodrich ofrece un surtido completo 
e llantas, tubos y accesorios que incluye la fa- 
mosa liante Silvertown. 

Usted también puede aprovecharse de la ex¬ 
periencia y el prestigio de la Compañía Goodrich, 
si obtiene detalles completos del Plan de 
Distribuidores de Goodrich. Comuniqúese con su 
representante local o escriba directamente 
fhe International B. F. Goodrich Corp., 
Madison Ave., Nueva York, E. U. A. 


Sr. Tilomas E. Key, 
desempeña la plaza 
de gerente del de¬ 
partamento de llantas 

y accesorios. 


a 

342 


Goodrich 


El Señor Pinkard atribuye el 
éxito de su negocio a la reputa¬ 
ción de Goodrich 


C ITAMOS a continuación un caso 
que ha de interesar a todo comer¬ 
ciante de llantas, como también a todo 
gerente del departamento de llantas, 
que desee aumentar su negocio. Es el 
caso del Sr. C. A. Pinkard, Presidente 
de la compañía Autos Universales, 
S.A., México, D.F., en cuyo departa¬ 
mento de llantas sólo se venden los pro¬ 
ductos Goodrich. El Sr. Pinkard es- 
cribe como sigue: 


Al representar a una compañía como la 
Goodrich, se siente cierta seguridad y esta seguri¬ 
dad se transmite a los consumidores de llantas. 


Sr. Humberto d e 
Llano, Gerente Gen¬ 
eral de Ventas de 
Autos Universalcc. 
S.A. 


d , e . U " m “ Sll»er..„„ Cnotlric 
mostrando la bien-conocida banda de rodadur 


SILVERTOWNS 
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BATIENDO TODOS LOS RECORDS 


Las grandes fábricas “U.S.” en Detroit, Indianápolis, 
Eau Claire, Winnsboro, Hogansville y Los Angeles 
están trabajando a toda capacidad. Se están batiendo 
todos los records pasados de producción de neumá¬ 


ticos. Esta extraordinaria actividad es para satisfacer 
la creciente demanda de neumáticos “U.S.’’ Royal 
que existe entre los fabricantes de automóviles, co¬ 
merciantes del ramo y automovilistas. Por telegrama 
o por carta sírvase pedirnos información detallada. 


United States Rubber Export Co. Ltd. 


1790 Bmadway Nueva York, E. U. A. 

Sucursales y representantes en las principales ciudades 
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¡r L A C A LIB AD REO AL P R E El 0„ 

/V VEVOHEQ 

La comparación con los camiones del precio más bajo, del mundo, revela in¬ 
mediatamente las definitivas ventajas del nuevo camión veloz Reo Speed 
Wagón de tonelada y media. 

El bastidor del Reo, por ejemplo, es extra fuerte, gracias a sus secciones acana¬ 
ladas de 17,78 cm. (7") de profundidad, y a sus cinco travesanos de refuerzo. 

Motores de camión excepcionalmente potentes, de 4 o 6 cilindros, suministran 
mayor fuerza por poseer máximum de cilindrada (desplazamiento de émbolo). 

Cinco cojinetes principales extra-grandes en el motor de4 cilindros y siete en el de 
6 cilindros dan un total de superficie de apoyo que no igualan los competidores. 

El sistema de lubricación a presión completa se aplica hasta los mismos 
pasadores de émbolo. 

Una Notable Combinación De Adelantos Técnicos 

1. Fuerte puente trasero enteramente flotante, hecho para ruedas gemelas. 2 . Equipo de ruedas 
gemelas, a poco costo extra. 3 . Fuerte bastidor de 17,78 cm. (7") acanalado. 4 . Caja de 4 veloci¬ 
dades de avance. 5. Motores de camión grande—de 4 o 6 cilindros. 9. Bloques de acero al cromo 
y níquel — que duran 7 veces más que los de hierro gris. 7 . Cilindrada máxima de 3,359 litros 
(205*) en el de 4 cilindros, y de 3,518 litros (214,7") en el de 6 cilindros. «. Pesados pivotes de direc¬ 
ción. 9- Lubricación a toda presión—hasta para ios pasadoresdeémbolo. 10. Cigüeñal de5cojinetes 
en el de 4 y de 7 cojinetes en el de 6 cilindros. 1 1. Mas espacio de carga en el bastidor tras la 
caseta. 1 2* Frenos hidráulicos impermeables. 13. Ruedas de macizos rayos de acero Spoksteel . 
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A M IO N E S MÁS B ARATOS ! | 


WAGO/V 


TON FIADAS 


Los bloques de cilindro hechos de una aleación de hierro al cromo y níquel 
resisten el desgaste siete veces más que los corrientes de hierro gris. 

Otros atributos vitales de gran duración incluyen: el puente trasero entera- 
mente flotante; los largos y pesados muelles posteriores; las ruedas de rayos de 
acero Spoksteel”, y los extra-fuertes pivotes de dirección. 

Grandes frenos internos hidráulicos, de auto-compensacion, garantizan el en- 
frenamiento seguro y positivo. 

Sus distancias entre ejes (batalla) son mayores, y tienen tras la caseta más espacio 
de carga. 

La agencia Reo puede suministrar la caja que mejor se amolda a los requisitos 
del chente. 

Los interesados quedan invitados a poner a prueba estos camiones. A condu¬ 
cirlos completamente cargados sobre las rutas que escojan. A comprobar lo que 
a orran en tiempo y combustible. A compararlos con otros camiones, de pre¬ 
cios similares, en cuanto al tamaño y la resistencia de las piezas vitales. 

Así se convencerán de que ahora la Reo domina por completo el ramo de 
camiones del precio más barato. 

REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Cablegramas: “REOCO” 
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ESTIMULA 
AL CLIENTE A 


MANEJAR EL COCHE . . 



Entre los muchos argumentos de venta que militan 
en favor del Hupmobile, no hay ninguno que po¬ 
sea la fuerza de convicción de esas dos palabras: 
RUEDA LIBRE. 

Aunque las explicaciones técnicas son excelentes 
argumentos en ciertos casos, en la gestión de venta 
del Hupmobile han quedado relegadas a segundo 
término, porque el cambio de marcha de rueda 
libre empleado en sus modelos para 1931 incita a los presuntos clientes 
a solicitar paseos de prueba, que brindan magníficas oportunidades de 
demostrar los méritos del coche en marcha. 


La RUEDA LIBRE y la modicidad de los precios fijados para las cinco 
series de modelos con que Hupmobile sirve los requisitos del público 
automovilista — una de seis cilindros, nueva, y cuatro de ocho cilindros 
— han estimulado notablemente las ventas de la marca. Sea cual fuere 
la representación que usted tenga, pida al distribuidor más cercano que 
le explique la importancia de este anuncio, o cablegrafíe directamente 
a la fábrica. 


DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP" DETROIT 


HUPMOBILE 
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El "Sea Eagle' 


mmctamos 


el “SEA EAGLE” d e MULLINS 

y tres elegantes botes compañeros 
con un éxito excepcional 


I A organización MULLINS ha establecido 
j nuevo precedente en diseño, construcción, 
L nfflc materiales y guarniciones en el ramo de auto- 

mom, ?) ernOS - Sus L aut °t>otes, sus lanchas para 
motor de popa y sus botes de remo todos de cons- 
ti uccion metálica, representan los más extraordi- 
nanos valores intrínsecos de la industria. 

Fwí” C Cnt r e ! OS nuev ? s modelos es el “Sea 
Lagle, una lancha automóvil con motor de instala- 
ion interior, que causa orgullo al dueño. Este 
nuevo modelo es comodo, rápido y poderoso, y 
con su casco de hierro puro de ARMCO, aguanta 
admirablemente toda clase de intemperie y uso 
rudo, durante un periodo de años incalculables. 
Esta Provisto de un motor marino Lycoming de 
40 caballos de fuerza. El “Sea Eagle” refleja la 
pericia técnica y la manufactura intachable de con¬ 
structores de botes de consumada habilidad. Se 
vende por $795.00 entregado en la fábrica 


$165.00 (sm motor) entregado en la fábrica. P 

^utobme k ” f! i 1 " h ? tG Í G rem ° transf °rmable en 
se venHp d una lancha segura y servicial, que 
se vende al moderado precio de $84.00 en la fábrica. 

“El Prince” es un bote de remo ideal para la pesca 
Se vende por solo $69.00 en la fábrica Hay 50 0$) 

af DÓbíico 0teS C ? d, .{ erentes launas dando servicio 
al publico, su alquiler es un negocio de gran nro- 

reparación. 5 Ca5C ° 5 d ' h¡err ° PUr ° 

Sírvase aprovechar el conveniente cupón de abaio 

anmh°¡ ite A e i r n" ÍOrmaCÍÓn com P Ieta acerca de lis 
autobotes Mullins y nuestra remunerativa oferta a 

los representantes. Nos quedan todavía algunos 
mercados en que necesitamos representantes. 


J' HE Armco International Corporation 

\\ / * i'i ciñas Administrativas : Middletown, Ohio E. U. A. 

Dirección Telegráfica: Armco, Middletown (O) 

Sucursales y representantes en las principales ciudades del mundo 


THE ARMCO INTERNATIONAL CORP., MIDDLETOWN, OHIO, E. U A 

Sírvanse enviarme información completa acerca de II 

los nuevos autobotes “Mullins.” I Nombre 

Estoy interesado en la compra.... II .*.. 

Estoy interesado en la representación .............. * || Dír ección . 

.__ Sírvase escribir con toda claridad* 
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MAYORES GANANCIAS 

CAMIONES 

WILLYS SEIS 



El renglón «le rumiones Willys Seis es parte valiosa y 
lucrativa de la Concesión Willys-Overland ... con pre¬ 
cios «le competencia para hacer frente a la competencia 


El Chasis Willys Seis para camión de 
IV 2 toneladas tiene un motor de 65 
H.P. montado en tres puntos, bom¬ 
bas para el agua, aceite y gasolina; eje 
trasero Jlotante, nuevos frenos mecá¬ 
nicos en las cuatro ruedas, transmi¬ 
sión de cuatro velocidades, ruedas 
con rayos de acero, ruedas dobles 
traseras opcionales. 


El Chasis Willys Seis para camión 
repartidor de V 2 tonelada es de basti¬ 
dor de doble caída, dotado de cinco 
travesanos de gran consistencia; 
287 cms de distancia entre ejes; vía 
extraancha de 148 cms; 4 amorti¬ 
guadores hidráulicos; neumáticos 
. balón de 5". 


Los Modelos Willys Serie 1931 han implantado una nueva norma en precio, 

comodidad y funcionamiento. 


WILLYS EXPORT CORPORATION 
TOLEDO, OIIIO, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: “Willysexco” 



WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd. 

STOCKPORT, INGLATERRA 
Dirección Cablegráfica: “Flying,” Manchester 


DURACION LARGA Y ECONOMICA 
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COSAS SENSACIONALES 



PARA ACTIVAR LAS VENTAS 


Por GEORGE E. QUISENBERRY 


■ i"* S ahora el momento oportuno 
para poner en ejercicio nues- 
Lv tras actividades de venta de 
automóviles? La razón por la cual 
nuestro negocio es moroso en su desa¬ 


rrollo se debe en parte al hecho de que 
los comerciantes de la industria han 
hecho comparativamente muy pocos es¬ 
fuerzos para darle vida. Si conside¬ 
ramos que el negocio de automóviles se 
encuentra listo para comenzar su 


marcha ascendente de prosperidad, de¬ 
ben realizarse actividades que lo resu¬ 
citen rápidamente y despierten de nue¬ 
vo el interés público en favor del auto¬ 
móvil y, por consecuencia, que se rea¬ 
nude la compra. 


Sea cual fuere el resultado, lo bien 
cierto es que cualquiera actividad que 
se ponga en práctica engendrará el en¬ 
tusiasmo entre los vendedores, y cuando 
los vendedores dan animación a su en¬ 
tusiasmo ellos consiguen vender. Los 
vehículos a motor son todavía vendibles, 


su utilidad es hoy tan importante como 
antes, y, desde luego, existen muchas 
personas que pueden y deben comprar 
automóviles nuevos. Las actividades 
que se inicien servirán de ayuda para 
poner nuevamente los automóviles en el 
mercado. 

Tales actividades, o ejercicios de pro¬ 
paganda y venta, son muy variadas, de¬ 
pendiendo del ingenio de aquellos que 
las organizan. Toda actividad que se 
prepare y desarrolle en debida forma 
abrirá un amplio campo de anuncio, 
creará nuevos clientes en perspectiva e 
inducirá a que todos los que se mani¬ 
fiesten interesados en la adquisición 
de vehículos a motor adelanten por 
unos días la compra del automóvil que 
hacía tiempos necesitaban. Estas acti¬ 
vidades son instructivas, son interesan¬ 
tes, y al atraer el interés público arras¬ 
tran consigo el desarrollo de las ventas. 

La exposición de automóviles es una 
de estas actividades que en muchas 
partes del mundo ha mostrado, en lo 
que va de 1931, haber alcanzado más 
éxito del que se esperaba. Esta clase 
de exhibiciones representa la organiza¬ 
ción de actividad cooperativa de la in¬ 
dustria, actividad que despierta el in¬ 
terés general por todos los vehículos. 
Las mismas exhibiciones individuales 
desarrollan el interés por una marca 
particular de automóvil y pueden cele- 

















brarse en cualquier momento y bajo 
cualquiera circunstancia. La única ac¬ 
tividad que recientemente han puesto 
en práctica muchos comerciantes de 
nuestra industria, ha sido la reducción 
de precios, una actividad de venta que 
de por sí es de carácter negativo. Lo 
que actualmente se necesita son activi¬ 
dades que pongan de manifiesto ante 
los dueños de automóviles en todos los 
mercados la fe y la confianza de nues¬ 
tra industria. Si mediante nuestros 
esfuerzos conseguimos aportar mejores 
negocios para nuestro propio comercio, 
el mismo perfeccionamiento redundará 
muy pronto en bien de otras ramas co¬ 
merciales e industriales. En otras pa¬ 
labras, el comerciante de automóviles 
que posea un espíritu enérgico y en¬ 
tusiasta puede por sus propios méritos 
poner en movimiento la “rueda” del 
negocio para que ésta adquiera veloci¬ 
dad en bien de todo el comercio de su 
mercado. 

El recorrido económico es una de las 
actividades populares, un concurso en¬ 
tre conductores de vehículos para ver 
quién puede recorrer más millas con 
un galón de gasolina. Para preparar 
mejor este acontecimiento, se dispone 


un automóvil con depósito de un ga¬ 
lón de capacidad instalado en el tablero 
de instrumentos, con preferencia un 
depósito de vidrio para que el conductor 
pueda observar cómo desaparece la ga¬ 
solina a medida que la va quemando el 
motor. Déjese por espacio de una o 
dos semanas que toda persona interesa¬ 
da conduzca el vehículo, y llévese un 
registro exacto del recorrido obtenido 
por cada uno de los conductores. Todo 
conductor de un automóvil se siente 
orgulloso de su habilidad para ello y 
siempre está dispuesto a demostrarlo. 
El premio puede ser lo que el iniciador 
del concurso desee, posiblemente un 
crédito de $100 o $200 a cuenta del pre¬ 
cio de compra de un nuevo automóvil. 
Con este mismo concurso puede combi¬ 
narse el anuncio para demostrar la re¬ 
ducción en el coste de funcionamiento 
de un automóvil desde hace un año más 
o menos hasta la fecha, con el coste 
menor tan generalizado de la gasolina, 
el aceite y los neumáticos. Estas acti¬ 
vidades ofrecen amplias oportunidades, 
dependiendo de la imaginación del co¬ 
merciante que las pone en práctica. 

Otra actividad que es ahora precisa¬ 
mente muy popular en Inglaterra, es 


el recorrido sin paradas de un automó¬ 
vil. Para ello dedique uno de sus auto¬ 
móviles, selle el capó del mismo y vea 
cuantos días y noches puede conducirlo 
sin parar el motor. Para esto se nece¬ 
sita un grupo de conductores que se 
reemplacen unos a otros, y probable¬ 
mente se deseen tener presentes obser¬ 
vadores oficiales, tales como periodistas 
o representantes de un club automovi¬ 
lista. Un acto de esta naturaleza bien 
estudiado será motivo para un máximo 
de publicidad. Debe procurarse que 
durante el recorrido del vehículo, éste 
llegue frecuentemente frente a la tien¬ 
da del comerciante donde el público se 
reunirá para inspeccionar mientras el 
automóvil toma gasolina y los conduc¬ 
tores se reemplazan. Es sorprendente 
la distancia que un automóvil moderno 
puede recorrer sin parar su motor, 
siempre que se haya ajustado bien de 
antemano. Deben usarse banderas y 
exhibiciones a fin de atraer la mayor 
atención posible. 

Un acontecimiento similar es el “re¬ 
corrido de resistencia” con un solo con¬ 
ductor. ¿Por cuánto tiempo puede él 
conducir el vehículo sin abandonarlo? 


■ 

i 



Las exhibiciones extraordinarias , paradas festivas , nove¬ 
dades de vidrieras y aun el espectáculo de un tren de 
carga, som alguna# de la# forma# de anuncio sensacioTial 
para activar las ventas 
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Us conciu-sos de resistencia, de tracción, de velo- 
cicuta, de economía en consumo de combustible y 
Lubricante y de otras cosas por el estilo , siempre 
despiertan ínteres y contribuyen efectivamente a 
aumentar al negocio 


Una demostración de esta naturaleza 
ofrece muchas oportunidades. 

El subir colinas conduciendo un au¬ 
tomóvil es otra actividad interesante. 
Los records de velocidad y carreras son 
también motivos para atraer la publi¬ 
cidad. Posiblemente las autoridades 
públicas miren con ceño esta clase de 
actividades, pero, no necesitan precisa¬ 
mente ser carreras de automóviles. 
Hoy, la opinión general es que 
un automóvil viaja rápidamente y 
salva toda clase de caminos. Si 
existen secciones arenosas en su lo¬ 
calidad, la demostración del recorrido 
bajo tales condiciones despertará el in¬ 
terés del público. Reduzca la presión 
de aire de los neumáticos aproximada¬ 
mente a una mitad de la presión nor¬ 
mal y siga con la demostración. Pero, 
tenga la seguridad de que sea propia¬ 
mente anunciada, no sólo en los perió¬ 
dicos locales, sino por medio de cartas 
diiigidas directamente a los clientes en 
perspectiva, particularmente aquellos 
que puedan tener la ocasión de usar un 
automóvil bajo condiciones similares. 

Los camiones se someten de la misma 
manera que los automóviles a activida¬ 
des de esta índole. Una de las más 
populares es subir colinas. Esto puede 
llevarse a cabo en cualquier colina na¬ 
tural o, si se prefiere, en una artificial 
preparada con fuertes maderos. Este 
ultimo arreglo es particularmente apro¬ 
piado para ferias y exposiciones, aun 
cuando se ha usado con mucha frecuen¬ 
cia. Sin embargo, mucho de lo viejo 
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permanece bueno si se hace de ello un 
uso completo, y mucho de lo que se hizo 
durante los primeros dias de iniciación, 
puede de la misma manera ofrecerse en 
la actualidad. 

Los recorridos sin parar, los de eco¬ 
nomía, y casi todo lo que es posible 
realizarse con respecto a los automó¬ 
viles puede adaptarse a los camiones, 
incluyendo las carreras de velocidad. 
Los varios camiones con motor de seis 
cilindros que se construyen son adecua¬ 
dos para algunos de estos acontecimien¬ 
tos. 

La prueba de frenos, como una acti¬ 
vidad de propaganda y venta, si se pre¬ 
para en debida forma puede atraer bas¬ 
tante negocio, al demostrar la actuación 
rápida de los frenos de su automóvil 
para parar el vehículo corriendo a di¬ 
ferentes velocidades. Aún mejor son 
las pruebas de aceleración. Poder ob¬ 
servar la rapidez con que el automóvil 
adquiere cualquier velocidad deseada a 
partir desde su punto de parada. En 
estos casos se hace que un observador 
registre el tiempo mediante un reloj in¬ 
dicador de fracciones de segundo. Lo 
mismo que en el recorrido de economía, 
los clientes en perspectiva y dueños de 
automóviles pueden participar en este 
concurso, en el cual se crea un premio 
para el que registre el menor lapso de 
tiempo. En algunas de estas pruebas 
es conveniente instalar un segundo ve¬ 
locímetro en el automóvil detrás del 
aciento delantero para que los pasajeros 
en el asiento trasero puedan darse cuen¬ 


ta de la velocidad en tales demostracio¬ 
nes. 

Una de las demostraciones más im¬ 
portantes a que se haya sometido un 
vehículo, es la que se ha venido llevan¬ 
do a cabo en varios países europeos con 
uno de los automóviles norteamerica¬ 
nos, cuya prueba consiste en conducir el 
vehículo por varios cientos de millas 
entre dos ciudades, sin parar y en pri¬ 
mera velocidad. Estas han sido prue¬ 
bas severas tanto para el automóvil co¬ 
mo el conductor. En una de ellas se 
comprendió una distancia de 400 millas, 
las cuales fueron recorridas en 40 ho¬ 
ras. Fué considerablemente valiosa la 
publicidad atraída por estas demostra¬ 
ciones. 

Uno de los medios de publicidad que 
es, o era, el favorito entre algunos de 
los comerciantes australianos, se rela¬ 
ciona con la organización de jiras cam¬ 
pestres entre los dueños de la marca de 
automóvil representada por el comer¬ 
ciante. Haga que se reúnan los domin¬ 
gos o días de fiesta varios de los dueños 
de la marca de automóviles que usted 
vende y que lleguen todos en caravana 
a un lugar concurrido de veraneo con 
bandas y banderas. El comerciante 
puede proveer los refrescos, o pueden 
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concederse premios por concursos at¬ 
léticos, juegos, etc. La reunión de due¬ 
ños de una marca particular de vehí¬ 
culos es un acontecimiento provechoso, 
siempre que no se use con demasiada 
evidencia para la promoción de ventas. 
Por ejemplo, los mismos dueños pueden 
informar al comerciante sobre clientes 
en perspectiva. 

En algunos países se permiten y tie¬ 
nen una gran variación las loterías, con¬ 
cursos de adivinanza, etc. Las subastas 
de venta de vehículos usados algunas 
veces son beneficiosas. Existe una vie¬ 
ja actividad por medio de la cual un 
automóvil usado es reducido de pre¬ 
cio cada día que pasa, digamos $5 a $10 
diarios, hasta que se vende. Una va¬ 
riedad de esta idea es la relacionada 
con la “oferta sellada,” por medio de la 
cual se vende un automóvil al mejor 
postor durante el período estipulado de 
una semana o un mes. Mas no pueden 
recomendarse estas actividades sobre 
vehículos usados como medios perma¬ 
nentes de venta; sin embargo, son pro¬ 
ductivas para disponer en corto tiempo 
de un número de automóviles. Los con¬ 
cursos de adivinanza son numerosos y 
variados. La campaña de “misterio” 
puede resucitarse de vez en cuando no 
obstante de ser una vieja idea. Esta 
se desenvuelve esencialmente alrededor 
del lema “¿Qué va a hacer nuestro 
automóvil en sus nuevos modelos?” La 
dificultad principal estriba en que las 


“campañas de misterio” frecuentemente 
se han usado en el anuncio de nuevos 
modelos, cuando en realidad el automó¬ 
vil ha experimentado muy poco cambio. 
Si hacemos que la curiosidad del públi¬ 
co se incline hacia un automóvil, éste 
debe ser un vehículo enteramente nuevo 
y cambiado, de lo contrario la reacción 
final será decididamente desfavorable. 
La mayor campaña de misterio que 
haya podido ofrecerse hasta la fecha 
fué la del automóvil Ford Modelo A, 
hace tres años. 

L AS reuniones para la inauguración 
de nuevos salones de venta y nue¬ 
vos modelos de vehículos son cosas del 
pasado, pero, indudablemente, serán de 
gran ayuda hoy para el negocio, cuan¬ 
do lo que se necesita es vender automó¬ 
viles y no meramente esperar la llegada 
de pedidos. Sobre este particular se 
debe tener la seguridad de que se reali¬ 
za un buen trabajo para obtener nuevos 
clientes en perspectiva. ¿Paga usted 
a sus empleados, incluyendo el personal 
del taller de servicio, para que le fa¬ 
ciliten los nombres de compradores en 
perspectiva? ¿Hace usted una investi¬ 
gación completa de todo su mercado? 
¿Investiga usted minuciosamente cada 
una de las personas que pueden y deben 
comprar ahora un automóvil? 

Existe un sinnúmero de posibles 
actividades. Algunas de ellas son fran¬ 
camente para asegurar publicidad y 


únicamente de valor pasajero. Otras 
pueden ser usadas constantemente y 
siempre representan buenos negocios. 
El comercio de automóviles admite 
tales ejercicios de propaganda y venta, 
porque ellos despiertan el interés, ob¬ 
tienen clientes en perspectiva y hacen 
que el público se entere de los adelan¬ 
tos de ingeniería y construcción de au¬ 
tomóviles. Pero estas actividades no 
se desenvuelven por ellas solas. Las 
mismas deben estar apoyadas por una 
buena preparación y supervisión, y des¬ 
pués del concurso, exhibición, o cual¬ 
quiera que sea el acontecimiento, debe 
seguirse con una investigación con¬ 
cienzuda y metódica. 

Tales actividades de por sí no ven¬ 
derán automóviles. Los vendedores son 
los que hacen el trabajo de venta y los 
motivos preparados sirven meramente 
para ayudarles, así como en el ejército 
todos los dispositivos de guerra se usan 
con el propósito de que avance la in¬ 
fantería para que ocupe el territorio 
del enemigo. Los vendedores represen¬ 
tan la infantería del comerciante y las 
actividades que se pongan en acción les 
ayudarán a ganar la victoria. El ven¬ 
dedor vence al enemigo cuando obtiene 
“la firma sobre un contrato de venta.” 
Pensemos en estas actividades como si 
fuesen representantes de la artillería 
en una batalla real. La artillería se 
usa para despejar el camino, para que 
(Continúa en la página 26) 


Perspectiva Durante los 
Próximos Cinco Años en la America Latina 


E N todos los países del Hemisferio 
Occidental al sur del Río Grande 
(incluyendo las Antillas) existen 
en circulación aproximadamente 900- 
000 vehículos a motor—automóviles, 
camiones y ómnibus. Más de la mitad 
de ellos ha estado trabajando por es¬ 
pacio de cuatro años o más y los re¬ 
emplazos han sido reducidos durante 
los últimos doce o quince meses. La 
mejora que se espera en toda esta área 
muy pronto pondrá en actividad una 
cantidad considerable de compras ne¬ 
cesarias de toda clase de vehículos a 
motor. Esta es una fase importante 
de la perspectiva general que se pre¬ 
senta ante la industria de automóviles 
en esta región del sur. Generalmente, y 
en virtud de condiciones desfavorables 
de los caminos, el automóvil, en estas 
áreas, se sujeta a un servicio más pe¬ 
sado que en los Estados Unidos, y los 
desperfectos y reemplanos, por lo menos 


en muchos de estos países, son mayores 
que en los Estados Unidos. 

Así mismo, un buen porcentaje de los 
vehículos que circulan en los países de 
la América Latina están ocupados en 
prestar un servicio más esencial que en 
los Estados Unidos. En tales servicios 
se incluyen vehículos dedicados a tra¬ 
bajos que ayudan a aportar ganancias, 
tales como taxímeteros, ómnibus, ca¬ 
miones comerciales, automóviles y ca¬ 
miones dedicados al servicio de la agri¬ 
cultura, etc. No obstante de ser bas¬ 
tante elevado el número de automóviles 
particulares en muchos de estos países, 
no deja por ello de prevalecer el hecho 
de que la mayor parte de los vehículos 
a motor en la América Latina se man¬ 
tienen en usos de trascendencia fun¬ 
damental. Esto significa, desde luego, 
que su uso no puede paralizarse bajo 
ningún concepto. También significa 
que tales vehículos dan un recorrido 


considerable y sufren un desgaste ma¬ 
yor, por consiguiente necesitan ser re¬ 
emplazados. 

Los principales países automovilistas 
de la América Latina son; Argentina, 
Brasil, México, Cuba, Chile, Uruguay, 
Venezuela, Colombia, y Perú, seguidos 
por los otros países en menor escala. 
La Argentina ha importado de los Es¬ 
tado Unidos (incluyendo automóviles 
cuyo montaje se ha hecho localmente) 
un promedio de más de 50.000 vehículos 
anuales durante los últimos seis años. 
El año de mayor importación fué 1929 
con un total de 86.673 vehículos com¬ 
pletos, casi todos ellos de los Estados 
Unidos, y el año de menos importacio¬ 
nes desde 1924 fué precisamente el año 
pasado (1930), cuando únicamente se 
importó un total de 47.427 vehículos. 
La Argentina cuenta ahora aproxima¬ 
damente con 400.000 vehículos a motor 
en servicio activo. Los directores del 
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negocio y economistas aseguran que las 
condiciones presentes de desenvolvimi¬ 
ento indican que no debe poseer en cir¬ 
culación menos de 1.000.000 de vehícu¬ 
los a motor al final de los próximos 
cinco o siete años. Para llegar a este 
total, el cual no es exagerado en vista 
del programa de carreteras que se está 
desarrollando ahora, la venta deberá 
ser mucho mayor de lo que ha sido 
hasta la fecha para poder proveer re¬ 
emplazos y para servir a un número 
adicional de dueños de automóviles. Se 
calcula que para mantener la Argen¬ 
tina su circulación presente de vehícu¬ 
los, ofrece un mercado en exceso de 
50.000 automóviles, camiones y ómni¬ 
bus, anualmente. De aquí que la venta 
anual de 100.000 vehículos o más en 
este país no es una expectativa infun¬ 
dada. 

Las condiciones económicas que han 
prevalecido durante los últimos meses 
han paralizado temporalmente las ven¬ 
tas nuevas, y aún las ventas de re¬ 
emplazo han estado por debajo del 
nivel normal. Algunos países, princi¬ 
palmente Brasil, han reducido sus tran¬ 
sacciones, pero, felizmente, la orga¬ 
nización de agentes distribuidores de 
automóviles, importadores y estaciones 
de servicio, han permanecido más o 
menos intactas, por lo menos en muchos 
mercados. Esto no quiere decir que no 
haya habido bancarrotas de distribui¬ 
dores de vehículos a motor en estos 
últimos meses. Han habido bancarro¬ 
tas y disoluciones de compañías en to¬ 
dos los mercados (principalemente en 
el Brasil), pero, estos casos son más 
reducidos en número de lo que anticipa¬ 
ban los observadores íntimos de la in¬ 
dustria. Las organizaciones distribui¬ 
doras que han podido atravesar y sal¬ 
varse de tan penosa situación, natural¬ 
mente, tienen mucho más experiencia, 
han adquirido mayores aptitudes me¬ 
diante este período de prueba, y puede 
muy bien esperarse que se reanude la 
marcha progresiva del negocio de auto¬ 
móviles, como en los años anteriores a 
1930 cuando llegó a alcanzar propor¬ 
ciones de alta consideración. 

T ODOS reconocen que el automóvil es 
I un producto de deseo universal, un 
vehículo que únicamente puede retirarse 
por imperiosa uncesidad. Hasta la fecha 
no se han presentado nada que indique 
que en la América Latina puedan des¬ 
prenderse del transporte por vehículo a 
motor. Por lo contrario, existen razo¬ 
nes poderosas por las cuales el auto¬ 
móvil es mucho más importante en los 
países de la América Latina que en los 
Estados Unidos. El transporte por 
ferrocarril es inadecuado, costoso e in¬ 
cómodo en muchas de estas áreas. El 
inconveniente mayor con que ha trope¬ 
zado la América Latina, en virtud del 
cual ha sufrido por cientos de años, ha 
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sido la dificultad de sus vías de comu¬ 
nicaciones, no sólo comunicaciones a 
largas distancias, sino comunicaciones 
locales de un pueblo a otro pueblo, o 
del campo a la ciudad. El advenimien¬ 
to del automóvil como agente de trans¬ 
porte moderno, rápido y de bajo coste, 
derrumbó definitivamente tal condición 
en la mayor parte de los países de la 
América Latina. El advenimiento del 
vehículo a motor trajo consigo la cons¬ 
trucción de carreteras en muchas sec¬ 
ciones que antes se hallaban desprovis¬ 
tas de medios de comunicación. Los 
monopolios ferrocarrileros han aplicado 
tarifas de flete y pasaje excesiva y, en 
muchos casos, se han visto obligados a 
emplear recorridos más largos, tanto 
de millas como de tiempo, de lo nece¬ 
sario. El automóvil ha sido un agente 
de intercambio social, como se muestra 
por sus resultados tanto en los países 
latinoamericanos como en otras partes 
del mundo. 

C UBA ha terminado su carretera cen¬ 
tral de 700 millas a lo largo de la isla, 
la carretera más larga que se ha cons¬ 
truido hasta la fecha bajo un solo con¬ 
trato. Los vendedores o viajeros pue¬ 
den ahora recorrer la Isla de Cuba en 
cinco, seis o siete días, lo que antes re¬ 
quería semanas de penosa travesía. El 
autor de este artículo, el año pasado 
visitó una villa del Perú que nunca ha¬ 
bía conocido el transporte a motor has¬ 
ta tres meses antes cuando se abrieron 
nuevas carreteras por las que circulan 
ahora los automóviles y camiones ca¬ 
rreteras que cortando por la línea más 
recta hacen que el tiempo de comunica¬ 
ción sea considerablemente reducido. 

Estos son casos típicos. La Argen¬ 
tina, después de muchos años de espera, 
parece haberse embarcado ahora en un 
programa importante de construcción 
de carreteras. Con la aplicación de un 
impuesto sobre el uso de gasolina, que 
se dictó, en enero de 1931 (más o me¬ 
nos de tres centavos por galón), se dis¬ 
pondrá de unos ocho a diez millones 
de dólares anualmente para la mejora 
de carreteras y, precisamente ahora, 
se examinan en Buenos Aires propues¬ 
tos presentados para la construcción 
de grandes carreteras que han de co¬ 
nectar la capital con las importantes 
ciudades de Rosario y Córdoba (al nor¬ 
te y oeste) y Bahía Blanca (en el sur), 
como 800 millas de carreteras de suma 
necesidad. Chile ha venido trabajando 
con ahínco durante estos tres años pa¬ 
sados, en un sistema de carreteras que 
al terminarse proveerá un medio de 
comunicación en todas direcciones del 
país. Uruguay está construyendo un 


El 90% de los automóviles es 
esencial a la vida diaria. 


sistema de cinco carreteras en forma de 
abanico desde la capital hasta los dis¬ 
tritos rurales del país; ya se han ter¬ 
minado varias secciones de 100 millas 
o más. Brasil posee muchas carrete¬ 
ras, incluyendo carreteras de hormigón, 
los cuales pueden compararse favora¬ 
blemente con las que existen en muchas 
partes del mundo. Perú tiene varias 
extensiones de carreteras de hormigón 
y muchos kilómetros de camino de bajo 
coste, que se extiende hasta las monta¬ 
ñas o a lo largo de la costa. Colombia 
ha inaugurado varias secciones y está 
ahora trabajando sobre un plan bien 
concebido para coordinar el transporte 
de ferrocarril con el transporte fluvial 
y el de carretera. Venezuela posee un 
magnífico sistema de carreteras, el más 
avanzado de cualquier otro país de la 
América Latina, con muchas millas de 
macadam y varias secciones de hormi¬ 
gón. Puerto Rico se enorgullece de po¬ 
der llegar a cualquier lugar de la isla 
por medio de buenos caminos y en cual¬ 
quier temporada del año. En México 
se está desenvolviendo una intensa cam¬ 
paña de construcción de carreteras, te¬ 
niendo como consideración, en parte, la 
atracción de automovilistas norteameri¬ 
canos. Sin embargo, el turismo es so¬ 
lamente una parte del plan de México, 
pues la idea principal es proveer a su 
pueblo el medio de transporte que ne¬ 
cesita. 

A L considerar la perspectiva de la 
- industria de automóviles durante 
los próximos cinco años, hay que tener 
presente todas estas actividades de con¬ 
strucción de carreteras. El “mejor ven¬ 
dedor de automóviles es una buena carre¬ 
tera,” y la América Latina tiene, y ten¬ 
drá, una extensión de buenas carreteras 
mucho mayor de lo que se soñaba hace 
poco años. Por la evolución del negocio, 
la demanda natural se reafirmará por 
sí misma. El negocio normal se reanu¬ 
dará y el moderno transporte del auto¬ 
móvil será todavía más necesario que 
antes. Durante los períodos de prospe¬ 
ridad, el coste del transporte no es mo¬ 
tivo de mayor consideración, o no se le 
presta atención alguna, pero, en los días 
de precios reducidos, la carga de los 
transportes costosos debe eliminarse. 
La Argentina considera que la Nación 
desperdicia un 10 por ciento de sus in¬ 
gresos por concepto de sus productos 
agrícolas debido al transporte moroso. 
Este desperdicio innecesario puede sal¬ 
varse mediante buenas carreteras. 

El ejemplo de la Argentina es típico 
de todo el contienente al sur del Río 
Grande. Multipliqúese esta condición 
de ciudad tras ciudad, de pueblo tras 
pueblo, de país tras país, y se descu¬ 
brirá algo de la promesa que ofrece la 
América Latina para los próximos cinco 
años. (Sólo en la Argentina se venden 
ahora automóviles, y se les presta ser¬ 
vicio, en más de 600 ciudades. 
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La Argentina Emprende un Vasto 


I A noticia que de Buenos Aires nos 
llegó por telégrafo a principios 
m de 1931 fué tan sorprendente y 
de tanta importancia, que hasta las 
mismas personas bien familiarizadas 
con la Argentina no podían darle crédi¬ 
to. Esta noticia fué al efecto de que, 
después de muchos años de letargo, la 
República Argentina había preparado 
un gran programa de construcción de 
carreteras para facilitar el transporte 
económico durante todo el año a todos 
los distritos del país. 

El programa en sí se divide en dos 
partes. La primera comprende una 
longitud aproximada de 800 millas de 
carreteras de peaje para conectar Bue¬ 
nos Aires, la capital de la República, 
con Rosario y Córdoba en el norte y 
oeste, y con Bahía Blanca en el sur. 
Los dos caminos serán de construcción 
privada bajo la garantía del gobierno 
y cuyo coste será amortizado durante 
un período de años por el peaje. La 
segunda parte del programa abarca la 
construcción de miles de millas de ca¬ 
rreteras auxiliares de bajo coste, las 
cuales serán construidas por el gobier¬ 
no y financiadas mediante un impuesto 
sobre la gasolina de aproximadamente 
tres centavos (oro norteamericano). 
El cobro de este impuesto sobre la ga¬ 
solina comenzó a regir desde el mes de 
enero, y la construcción de las carre¬ 
teras de peaje tenía que comenzar tan 
pronto se asegurasen licitaciones y se 
cerrase el plan de estudio. Las ofertas, 
según los últimos despachos telegráficos 
recibidos, se abrieron en mayo de este 
año. 

Tras de lo que significa el anuncio 
del nuevo programa, partes del cual 
están ya en vías de construcción, el 
mismo es de gran interés para todos los 
miembros de la industria automotriz, 
particularmente para esos comerciantes 
y distribuidores de automóviles que lu¬ 
chan en pro de mejores carreteras en 
sus propios mercados. La Argentina 
ha necesitado carreteras por espacio de 
muchos años. Un país grande y rico, 
uno de los graneros agrícolas del mun¬ 
do, ha visto muchas veces detenidas por 
el gobierno sus demandas por mejores 
condiciones de transporte. Varias son 
las excusas que se han presentado. La 
razón más frecuentemente expresada 
en apoyo de la demora, era la falta de 
piedra en la sección plana central agrí¬ 


cola donde está principalmente centra¬ 
lizada la riqueza nacional, lo cual hacía 
la construcción demasiado costosa para 
poderla tomar en consideración. Contra 
ésto alegaban los proponentes de buenas 
carreteras que la planicie de la región 
hacía que la construcción fuese menos 
difícil que en otros países, en los que 
las colinas y montañas requerían un 
trabajo intrincado de ingeniería y puen¬ 
tes costosos que no se necesitaban en 
la Argentina. La piedra y las rocas 
podían transportarse a las carreteras 
económicamente, a un coste final mucho 
menor del calculado por aquellos que se 
oponían a la demanda de “acabar con 
el lodo”—pues los caminos de la Argen¬ 
tina eran fangosos hasta lo imposible 
tan pronto llovía un poco, y eran seria¬ 
mente intransitables. En muchas sec¬ 
ciones, el tráfico sobre ruedas quedaba 
paralizado fuera de los pueblos y ciuda¬ 
des cuando llovía, y el turismo bajo 
tales condiciones era casi imposible. 

La demanda por buenos caminos data 
por lo menos de hace diez años. Los 
periódicos, los comerciantes, los cam¬ 
pesinos, y otros ciudadanos intersados, 
pedían acción, pero tal acción nunca 
llegaba. Excepto por una o dos seccio¬ 
nes, donde los gobiernos de provincia 
tomaron por su propia cuenta la cons¬ 
trucción de carreteras, la Argentina ha 
permanecido sin este medio de comuni¬ 
cación, al menos en la forma como se 
conocía en otros países en donde las 
carreteras de dura pavimentación han 
abierto el transporte continuo entre los 
distritos rurales y las ciudades. 

* * * 

Durante todos estos años, la fuerza 
tras la campaña por buenas carreteras 
ha sido la Asociación Argentina de Im¬ 
portadores de Automóviles y Anexos. 
Esta Asociación tiene sus oficinas ge¬ 
nerales en la ciudad de Buenos Aires y 
cuenta entre sus miembros con impor¬ 
tadores de automóviles y equipo para 



los mismos, aproximadamente 75 com¬ 
pañías importadoras. La Asociación 
penetra en muchas fases del negocio de 
automóviles en dicho país, donde exis¬ 
ten en servicio activo unos 500.000 ve¬ 
hículos, y cuyo mercado compra más o 
menos 50.000 automóviles nuevos anual¬ 
mente. Además de sus otras activida¬ 
des, esta Asociación se ha manifestado 
igualmente activa por varios años en su 
propaganda para fomentar la construc¬ 
ción de carreteras, para lo cual cada 
miembro paga una suma determinada 
por automóvil importado, suma que se 
acredita al fondo de carreteras. Pero, 
no obstante el trabajo de la Asociación 
para crear una demanda activa por 
buenos caminos para toda la República 
Argentina, el gobierno demoró la ac¬ 
ción y, hasta mediados de 1930, el ideal 
por mejores carreteras se presentaba 
bien obscuro. 

* * * 

La revolución popular de septiembre 
de 1930 trajo un nuevo gobierno y, con 
el nuevo gobierno, la campaña de ca¬ 
rreteras se reanudó más vigorosamente. 
Dejemos que cuente la historia de los 
resultados y actividades, el Sr. Fede¬ 
rico Lagrange, secretario de la Asocia¬ 
ción de referencia, quien, a pesar del 
interés de su negocio como importador 
de los camiones Brockway, ha dedicado 
mucho de su tiempo a la campaña. 

“Nuestra campaña se organizó y ex¬ 
tendió por todo el país con el fin de 
interesar a los poderes constituidos, 
tanto nacionales como provinciales, en 
la construcción de un sistema bien es¬ 
tudiado de buenas carreteras,” dijo es¬ 
te señor a El Automóvil Americano 
en marzo de 1931. “La campaña atrajo 
el apoyo de varios miles de agentes de 
automóviles en el interior del país, y, 
mediante circulares y carteles especial¬ 
mente preparados, se inculcó en el áni¬ 
mo de todos la idea de organizar comi¬ 
tés en todas las localidades. A estos 
comités se les pedía escribir en tiempo 
determinado a las autoridades públicas 
solicitando de ellas la ejecución rápida 
del programa de carreteras y, al mismo 
tiempo, presentar peticiones llevando 
la firma de las compaña más importan¬ 
tes del pueblo, para crear en la mente 
de las autoridades la verdadera idea 
del amplio interés existente en favor 
del desenvolvimiento rápido de tai pro¬ 
grama. Esta campaña se inauguró el 
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último mes de diciembre, y muy pronto 
alcanzó éxito despertando el entusiasmo 
en todas las secciones del país.” 

“Como resultado se consiguieron mi¬ 
les de firmas para las peticiones y, en 
el día prefijado, el gobierno central re¬ 
cibió más de 2000 telegramas de todas 
las partes de la República, solicitando 
la pronta ejecución del programa de ca- 


ción de caminos bajo un coste de 30.- 
000.000 de pesos (unos 12.000.000 de 
dólares), y la Provincia de Buenos 
Aires impuso un derecho adicional para 
ser usado en la construcción de carre¬ 
teras.” 

* * * 

La Asociación ha hecho un estudio 
minucioso del efecto económico que re¬ 


dólares) anualmente. El coste de 
transporte de mercancía general y pa¬ 
sajeros se ha calculado en 60.000.000 y 
70.000.000 de pesos. 

“¿Por qué no pedir buenos caminos 
cuando se obtendrá un ahorro inmedia¬ 
to anual de 100.000.000 de pesos (unos 
40.000.000 de dólares) ?” pregunta el 
Sr. Lagrange. 
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Los Caminos Ayudan al Transporte por Automóvil 

F 

krN este artículo se describe la brillante campaña en pro de la vialidad 
nacional organizada y desarrollada por los comerciantes de automóviles 
de la Argentina. La obra acometida por estos comerciantes es muy simi¬ 
lar en carácter a la emprendida por el comercio de automóviles y sus 
anexos de Australia, que despertó tanto ínteres en todas partes. Empresa 
muy similar a éstas fué también la llevada a cabo por los comerciantes 
del ramo sudafricanos. Estas actividades fueron igualmente descritas 
en nuestra número de enero pasado. La campaña sudafricana fué en 
sumo grado interesante, pues sobre el público grabó la importancia 
fundamental que la vialidad tiene en la vida moderna. Tanto éste 
como la australiana atacaron el problema desde aquellos puntos de vista 
que se imponen por su racionalidad ante la inteligencia de los habitantes. 


Sistema de caminos de peaje propuesto 
en la Argentina 

Treteras de necesidad tan imperiosa. 
La campaña fué igualmente efectiva 
con las administraciones provinciales y 
sus autoridades, quienes, impulsados 
por esta presión, declararon que la cons¬ 
trucción se pondría muy pronto en ac¬ 
tividad.” 

“Pocos días después, el Gobierno 
Central publicó el primer decreto sobre 
carreteras, solicitando licitaciones para 
la construcción de carreteras de Bue¬ 
nos Aires a Rosario y Córdoba y de 
Buenos Aires a Bahía Blanca. Al¬ 
gunas semanas después se extendió otra 
orden oficial dictando un impuesto sobre 
el uso de gasolina, cuyos ingresos serán 
empleados para la construcción de ca¬ 
minos por todo el país. Una actitud 
similar fué tomada por los gobiernos 
de las provincias. La Provincia de 
Santa Fe autorizó un plan de construc- 



presenta para la Nación Argentina la 
mejora del transporte. El Sr. La¬ 
grange manifestó que el 55 por ciento 
del valor de la producción anual argen¬ 
tina se gasta en el remolque y trans¬ 
porte, y que este porcentaje aumenta 
a la sorprendente suma total de 133.- 
000.000 de pesos (más de 55.000.000 de 


Como en muchos otros países, el 
reajuste actual pesa también sobre la 
Argentina, donde la agricultura es la 
fuente principal de su riqueza. La me¬ 
jora de caminos, como manifiesta la 
Asociación, reducirá el coste de opera¬ 
ción agrícola un 10 por ciento, y esta 
reducción en el coste, en muchos casos, 
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puede significar la salvación económica 
del campesino, estimulándole al mismo 
jtiempo a intensificar y mejorar sus 
métodos de operación. 

“La influencia de buenos caminos es 
igaulmente sentida por otras ramas de 
la industria,” dijo el Sr. Lagrange. “El 
resultado favorable que la construcción 
de carreteras tiene sobre otras fases 
de la vida argentina, casi desconocidas 
hoy en el país, debe tenerse en consi¬ 
deración. Del desarrollo feliz de un 
amplio programa de carreteras depende 
el firme establecimiento del transporte 
vehicular. El turismo se explotaría 
razonablemente con sus ganancias fa¬ 
vorables, y muchas otras actividades, 
que todavía no son de consecuencia en 
la Argentina, se desarrollarían, las 
cuales redundarían en bien de la po¬ 
blación trabajadora.” 

“La Argentina envuelve una super¬ 
ficie enorme con muy pocos medios de 
comunicación. Nosotros no podemos 
apreciar el efecto social de los buenos 
caminos. La construcción de una red 
de carreteras sería de suma significan¬ 
cia para nuestra población del interior, 
y al facilitar el intercambio de ideas, 
tendería a producir un grado mayor de 
cultura. Sólo los efectos sociales de la 
construcción de carreteras sería su¬ 


ficiente para que el gobierno no demore 
este trabajo.” 

* * * 

La Argentina, como muchos otros 
países, tiene tan sólo una vaga idea e 
información en lo que a construcción 
de caminos se refiere, y la Asociación 
ha procurado buscar y suministrar el 
material necesario. Aun cuando en la 
prensa diaria se ha dado preferencia 
a la cuestión relacionada con la cons¬ 
trucción de carreteras, la campaña en 
la Argentina carecía de un plan bien 
definido hasta que la División de Viali¬ 
dad de la Asociación mencionada co¬ 
menzó su trabajo. Bajo todos los me¬ 
dios posibles ha procurado diseminar 
información al respecto, de una manera 
metódica y persistente. 

Uno de los primeros trabajos de la 
Asociación fué obtener una amplia dis¬ 
tribución de la obra que sobre carre¬ 
teras y su financiamiento publicó el 
Ingeniero Juan Agustín Valle, director 
de la División de Vialidad de dicha Aso¬ 
ciación. El primer material que se 
publicó se refería al sistema de vialidad 
propuesto y leyes de construcción. Des¬ 
pués se publicaron artículos sobre acti¬ 
vidades de esta naturaleza en otros 
países de características similares a 
las de la Argentina, mostrando con he¬ 


chos y cálculos cómo la construcción de 
caminos ha estimulado el desenvolvi¬ 
miento económico de tales países. 

El compendio de los resultados del 
último Congreso Panamericano de Via¬ 
lidad, lo que el Sf. Lagrange considera 
como la última palabra de los expertos 
en la construcción de carreteras, se dis¬ 
tribuyó completamente por toda la Re¬ 
pública en el cuarto volumen de la Aso¬ 
ciación. Este volumen tuvo una cir¬ 
culación extraordinaria. Poco después, 
en otra publicación de la Asociación, se 
disecutió el asunto relacionado con el 
establecimiento de impuestos sobre el 
transporte de automóvil por los gobier¬ 
nos nacional les y provinciales. Ambas 
publicaciones fueron usadas como texto 
de peticiones presentadas a las autori¬ 
dades gubernamentales. 

El trabajo de la Asociación, que en 
opinión del Sr. Lagrange atrajo ma¬ 
yormente la atención, fué el relaciona¬ 
do con los beneficios sociales y económi¬ 
cos de los buenos caminos. Una sinop¬ 
sis acompañada de ilustraciones claras 
y de fácil interpretación, se distribuyó 
(Continúa en la página 38) 

"La Provincia de Córdoba ha construido 
una red provincial de aproximadamente 
2000 kilómetros de caminos, una de las 
pocas secciones de la Argentina que no se 
empantana con la lluvia. 



Exposición de los nuevos modelos Willys y Willys-Knight en el regio establecimiento de Hampton Watson y Cía . de 

Buenos Aires 


16 


El Automóvil Americano 

































El Automóvil Desempeña Heroico 
Papel en un Desastre 


E L transporte por automóvil desem¬ 
peñó un papel heroico a raíz del 
horroroso terremoto que pocos 
meses ha, destruyó las ciudades de 
Hastings y Napier, en la región de la 
Bahía Hawkes, en Nueva Zelanda. Con 
cerca de 300 personas muertas y 1500 
heridas, y ambas ciudades casi comple¬ 
tamente demolidas, los automóviles fue¬ 
ron los únicos medios de transporte, 
mientras se repararon las líneas fé¬ 
rreas para el traslado de los muertos 
y heridos, para la movilización de ali¬ 
mentos y para el auxilio de los ha¬ 
bitantes desamparados. Un correspon¬ 
sal de el “Radiator,” la revista oficial 
de la New Zealand Motor Trade Asso- 
ciation. Inc. de la ciudad de Wellington, 
hizo una narración muy gráfica del tra¬ 
bajo de salvamento, y los párrafos que 
aparecen a continuación se basan sobre 
su interesante descripción. 

Uno de los hechos más sobresalientes 
del reciente desvastador terremoto en 
la Bahía Hawkes fué la prontitud ex¬ 
traordinaria con que el servicio volun¬ 
tario de transporte acudió al socorro 
de la región atacada. Dentro de poco 
tiempo después de confirmadas las noti¬ 
cias del terremoto, se organizó en Wel¬ 
lington un verdadero ejército de docto 
res, enfermeras y ayudantes, con abun¬ 
dantes abastecimientos de medicinas 
y provisiones de primera necesidad. Es¬ 
te ejército de salvación acudió presuroso 
a las regiones afectadas, valiéndose de 
toda clase de vehículo automóvil. En ca¬ 
mino a su misión humanitaria, su nú¬ 
mero fué aumentando con la expontá- 
nea cooperación de los automovilistas 
de otros pueblos en la ruta. Al ano¬ 
checer de ese día, el camino a Hastings 
y Napier era una fila interminable de 
automóviles. 

El ferrocarril a Hastings quedó fuera 
de combate durante varios días, y por 
esta razón, la mayor parte del trabajo 
de^ transporte quedó a cargo de auto¬ 
móviles. Casi inmediatamente a conti¬ 
nuación del terremoto, los automóviles 
empezaron a salir de los pueblos des¬ 
truidos transportando heridos y refu¬ 
giados. El camino principal de Napier 
a Hastings era intransitable y hubo 
necesidad de hacer un desvío de más 
de treinta millas por carreteras auxi¬ 
liares para llegar a estos puntos. La 
mayor parte de los puentes fué destrui¬ 
da o afectada de tal modo que quedó 
impasable y hubo de valerse de repara- 
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ciones provisionales para sobreponerse 
a las dificultades que se presentaron a 
cada paso. En el camino de Napier a 
Wairoa habían hoyos bastante grandes 
para admitir un automóvil. Afortuna¬ 
damente, después de un arduo trabajo, 
se arregló el camino principal a We¬ 
llington, con lo que se resolvió en parte 
el difícil problema. 

No fué sino hasta al anochecer que 
los automóviles de auxilio lograron 
abrirse paso hasta la zona afectada. 
Los caminos en ciertas partes de esta 
zona quedaron en tan mal estado, que 
los automovilistas que trataron de cir¬ 
cular por ellos, para llegar a los puntos 
más afectados por el terremoto, no lo¬ 
graron alcanzarlos sino hasta la ma¬ 
drugada del día siguiente, después de 
batallar contra dificultades que pare¬ 
cían interminables. El Gobierno actuó 
con laudable presteza enviando en se¬ 
guida camiones repletos de tiendas de 
campaña, ropa, camas y medicinas. 
Estos grandes vehículos permanecieron 
en continua circulación toda la noche. 
El ferrocarril se reparó hasta el pueblo 
de Waipukurau, y desde aquí radiaron 
las actividades de salvamento durante 
los dos o tres días siguientes. 

Las autoridades dieron orden de eva¬ 
cuar la ciudad de Napier, debido al 
temor de epidemia, y durante dos días, 
hasta que se rescindió la orden, cente¬ 
nares de automóviles se dedicaron al 
transporte de desvalidos y refugiados, 
que llegaron a un total entre 12.000 a 
15.000 personas. 

Todo este trabajo de transporte y sal¬ 
vamento fué emprendido expontánea- 
mente por los dueños de automóviles y 
camiones. La obra voluntaria duró 
más de una semana y nadie reparó en 
gastos ni en los daños que pudieran su¬ 
ri ii los vehículos sometidos a tan arduo 
servicio. Todos trabajaron guiados por 
noble sentimiento humanitario y mu¬ 
chos fueron los voluntarios que pasaron 
ocupados durante más de veinte horas 
seguidas sin tomar alimento alguno. 

Si no hubiera sido por el transporte 
por automóviles, centenares de personas 
habrían muerto por falta de atención 
medica y otras causas, y millares ha¬ 
brían sufrido por la carestía de ali¬ 
mento. 


El 90% del Servicio de Automóvil 
es Esencial 


El radio desempeñó también impor¬ 
tante papel en esta lamentable crisis, 
sobre todo, para la organización del 
servicio de transporte. La estación 
2YA de Wellington perifoneó una 
llamada general de auxilio y el We¬ 
llington Automobile Club organizó los 
automóviles haciéndolo con tanta pres¬ 
teza y eficacia que en todo momento 
tenía de doscientos a trescientos vehí¬ 
culos listos para responder a la llamada 
de las autoridades. Cuando los trenes 
de ferrocarril llegaron a Wellington, se 
pidió por radio una brigada de auto¬ 
móvil para transportar a los refugiados 
a campamentos provisionales. En me¬ 
nos de media hora un gran número de 
automóviles acudió a la llamada. 

Se enviaron ambulancias a Welling¬ 
ton, Palmerton, Wanganui y aun a 
Auckland. La Auckland Automobile 
Association despachó varios camiones y 
vigilantes en motocicletas para orga¬ 
nizar el tráfico y ayudar en todo lo po¬ 
sible a la tarea de salvamento. 

No cabe la menor duda de que los 
automóviles salvaron centenares de vi¬ 
das y mitigaron notablemente el sufri¬ 
miento. Los aeroplanos prestaron tam¬ 
bién un servicio admirable, aunque den¬ 
tro de una limitada esfera. Estos trans¬ 
portes aéreos se utilizaron principal¬ 
mente para el envío de medicinas y te- 
legiamas. Volando entre Gisborne v 
Napier, un monoplano cayó cerca de 
Wairoa con fatales consecuencias para 
su piloto y dos pasajeros. Esta fué la 
única desgracia fatal sufrida por los 
voluntarios en el sorprendente trabajo 
de salvamento. 

El comercio de automóviles sufrió 
grandes pérdidas en Hastings y Napier, 
pues todos los garajes y talleres fueron 
destruidos por el terremoto. El incen¬ 
dio en estas ciudades fué tan grande y 
prolongado, que en muchas partes los 
automóviles quemados se hallaron con 
sus piezas de bronce y latón completa¬ 
mente derretidas. Los garajes que sa- 
lieion intactos del cataclismo suminis¬ 
traron gratuitamente toda la gasolina 
y lubricantes que les quedaba a los due¬ 
ños de automóviles dedicados al servi¬ 
cio de salvamento. El terremoto des¬ 
truyó, por supuesto, centenares de auto¬ 
móviles. El mismo comercio de auto¬ 
móviles perdió capitales enormes, y 
como muy pocas firmas estaban prote¬ 
gidas por seguro contra semejante ca¬ 
tástrofe, la pérdida para ellas será irre¬ 
mediable. 
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L PRIMERA demanda de servicio de 
conservación mecánica, incluyen¬ 
do labor manual y repuestos, se 
presenta el segundo año del automóvil. 
Esta demanda aumenta el tercer año y 
llega a su máximo durante el cuarto. 
La demanda el quinto año es levemente 
menor que la máxima del cuarto. 

Para 1931, el camercio de automóvi¬ 
les y sus anexos tiene ante si la de¬ 
manda siguiente, la cual ha de satisfa¬ 
cerse con ganancias: 

La primera demanda importante pro¬ 
viene de los automóviles que fueron 
nuevos en 1929. 

A continuación se tiene una demanda 
más grande que la anterior de parte 
de los automóviles que fueron nuevos 
en 1928. 


La demanda mayor está representa¬ 
da por los automóviles que fueron nue¬ 
vos en 1927. 

Siguiendo en importancia a la de¬ 
manda anterior tenemos la proveniente 
de los automóviles que fueron nuevos 
en 1926. 

En vista de los grandes totales de 
vehículos automóviles en circulación en 
1927, 1928 y 1929, se llega a la con¬ 
clusión de que necesariamente ha de 
existir en la actualidad una mayor de¬ 
manda de servicio de conservación me¬ 
cánica que en todo año pasado. Millares 
de vehículos automóviles, incluyendo los 
de pasajeros, los camiones y los ómni¬ 
bus, llevan ya dos, tres, cuatro o cinco 
años de servicio, en todas partes del 
mundo. Ateniéndonos a esta circuns¬ 


tancia, la demanda de servi¬ 
cio de conservación mecánica 
en su propio mercado debe 
ser muy considerable el pre¬ 
sente año. 

El Overseas Automotive 
Club no puede, por su¬ 
puesto, señalar los requi¬ 
sitos exactos de cada 
mercado. Puede, sin 
embargo, suministrar 
datos exactos y fide¬ 
dignos de los requisitos de los ve¬ 
hículos automóviles que circulan en los 
Estados Unidos. Semejante informa¬ 
ción podría servir de guía a una esti¬ 
mación muy aproximada de la demanda 
dé servicio de conservación mecánica 
que muy bien pudiera anticiparse nor¬ 
malmente de otros países del mundo. 
Todos sabemos, por supuesto, que las 
condiciones locales de un mercado son 
distintas a las de otro. En ciertos 
mercados, por ejemplo, la mayor parte 
de los vehículos automóviles está repre¬ 
sentada por taxímetros, automóviles 
de alquiler, camiones y ómnibus. Todos 
estos medios de locomoción y transpor¬ 
te son vehículos de explotación comer¬ 
cial, que normalmente han se producir 
ganancias para sus dueños. Son, en 
resumidas cuentas vehículos de gran 
actividad, que por el carácter continuo 
de su servicio exigen mayores repara¬ 
ciones y composturas. Por otra parte, 
los automóviles particulares que circu- 
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lan en lugores que cuenta con carre¬ 
teras primitivas, están expuestos a un 
servicio más difícil y pesado, que pro¬ 
voca un desgaste más rápido de las pie¬ 
zas y por consecuencia una conserva¬ 
ción mecánica más frecuente. La ex¬ 
periencia norteamericana no puede, por 
estas razones, servir de regla para me¬ 
dir con exactitud los requisitos de con¬ 


servación mecánica de los países ex¬ 
tranjeros, pero se presta, y de una ma¬ 
nera muy iluminadora, como medio de 
esclarecimiento de la importancia co¬ 
mercial que el taller y el garaje tienen 
en el moderno negocio de automóviles. 
Es una importancia trascendental, de 
la cual no pueden desatenerse los co¬ 
merciantes al por mayor o al por me¬ 


nor, los concesionarios, los agentes y 
los dueños de talleres y garajes. 

Por cada 10.000 automóviles en cir¬ 
culación en los Estados Unidos, se re¬ 
quieren anualmente para su conserva¬ 
ción mecánica 672 árboles de eje trase¬ 
ro, 5.604 válvulas, 5.676 émbolos, 8.064 
pasadores de émbolos, 35.000 anillos de 
émbolos, 1,296 muelles y 324 cadenas 



firmus portantes del ramo. Una campaña similar se llevó a cabo varios mes¡s antes “ ^ ° 9 - 000 
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de distribución. Se requieren también 
numerosos engranajes, empaquetadu¬ 
ras, pernos de cojinetes, bujes, bujías 
de encendido, acumuladores y otras pie¬ 
zas, además de un gran número de tra¬ 
bajos de pintura, reparaciones mecáni¬ 
cas, etc. La venta de todos estos re¬ 
puestos, más sus instalaciones y los 
frecuentes trabajos de reparación, re¬ 
presentan, en realidad, un negocio que 
necesariamente ha de ser siempre úno 
de carácter permanente. Las ganan¬ 
cias que rinde dependen enteramente de 
su administración, equipo y facilidades 
que ofrezco al público. 

Para dar idea definida de la demanda 
de servicio de conservación mecánica, 
damos a continuación una lista de los 
principales trabajos de reparación que 
por término medio se hacen anualmente 
por cada diez mil vehículos automó¬ 
viles en los Estados Unidos.* 

Trabajos de reparación 


Eje trasero . 1.374 

Eje delantero . 2.076 

Motor . 11.340 

Cambio de marcha.... 298 

Distribución . 1.224 

Ruedas traseras . 213 

Forradura de frenos.. 4.128 

Embrague .. 2.244 

Muelles . 1.182 


En vista de estos totales, no será 
difícil averiguar el promedio de cada 
trabajo de reparación susceptible de 
exitir en cada mercado. Téngase pre¬ 
sente que todos los promedios aquí ano¬ 
tados se basan sobre los requisitos 
anuales de cada diez mil vehículos auto¬ 
móviles. En la tabla siguiente hemos 
calculado aproximadamente los requisi¬ 
tos de reparación de algunos países, 
comprendiendo los trabajos principales 
señalados más arriba. Estos prome¬ 
dios se basan sobre el total de vehículos 
en circulación en esos países durante 
1930 y están calculados sobre la misma 
base norteamericana, es decir, la de¬ 
manda de servicio de conservación me¬ 
cánica por cada diez mil vehículos 
automóviles. 


El comercio de automóviles y sus 
anexos está empezando a comprender 
en debida forma la enorme demanda 
potencial de servicio de conservación 


*Cortesía de “Motor World Wholesale.” 



mecánica que se halla entrañada en el 
creciente número de vehículos automó¬ 
viles en circulación por todas partes 
del mundo. Casi todos estos vehículos 
son elementos esenciales a la vida 
diaria de la civilización moderna. Son, 
en realidad, más necesarios al presente 
que en todo año pasado. En un año 
como 1929, y aún 1928, cuando los pre¬ 
cios de las materias primas y de los 
productos manufacturados fueron subi¬ 
dos, el costo del transporte no fué 
factor de especial importancia para los 
productores. Hoy día, con casi todos 
los precios notablemente reducidos, el 
costo neto de la producción ha de redu¬ 
cirse también lo más que se pueda y el 
transporte, sobre todo, debe ser econó¬ 
mico y eficaz. No existe el más leve 
temor de que el gran número de vehí¬ 
culos automóviles en circulación, del 
cual más del 90% se halla dedicado a 
actividades imprescindibles, vaya a ser 
afectado por algún acontecimiento que 
venga a limitar su servicio activo. Los 
automóviles en 1931 ofrecen un grado 
de utilidad práctica mayor que nunca 
y necesariamente tienen que continuar 
en circulación. 


En realidad, es muy probable que los 
automóviles en circulación en todas 
partes del mundo estén actualmente 
dando un servicio más intenso que lo 
de costumbre. Cuando los negocios en 
general empezaron a declinar en 1930, 


muchos dueños de automóviles poster¬ 
garon todo gasto posible, incluyendo los 
de reparación de sus vehículos, salvo 
equellas de más urgente necesidad. 
Las reparaciones, sin embargo, pueden 
postergarse, pero no indefinidamente. 
Una larga postergación pone en peligro 
la completa inversión que el dueño ha 
hecho en su automóvil, en su camión o 
en su ómnibus, y como estos vehículos 
han de mantenerse activos llega por 
fin un momento en que se presenta la 
absoluta necesidad de reacondicionar¬ 
los. Con las primeras evidencias del 
regreso de los negocios en general a 
un estado más o menos normal, se 
observó en seguida una creciente acti¬ 
vidad en todas las ramificaciones de la 
industria automotriz. Es lógico anti¬ 
cipar que después de sus dos años 
de crítica declinación, se vea ahora 
enfrentando la demanda que se poster¬ 
gó y acumuló durante ese período de 
depresión. 

En el automóvil usado tenemos otro 
factor importante. Varios informes, 
provenientes de diversos países del 
mundo, concuerdan en deciar que la re¬ 
venta de automóviles de pasajeros y 
camiones usados ha experimentado un 
desarrollo sorprendente. Durante el 
período crítico, hubo en estos países 
una creciente demanda y venta de vehí¬ 
culos usados. En vista de esto, nume¬ 
rosos comerciantes del ramo han redu¬ 
cido a un mínimo sus existencias de 
automóviles usados, las que con ante¬ 
rioridad a la crisis, constituía un serio 
problema para sus negocios. Con la 
reventa de vehículos usados vino simul¬ 
táneamente una correspondiente de¬ 
manda de servicio de reparación mecá¬ 
nica y consiguiente actividad en la 
venta de repuestos y accesorios. No 
sabemos, por supuesto, si lo que rela¬ 
tamos aquí ha sucedido en todos los 
mercados del mundo, pero no cabe la 
menor duda de que en todas partes ha 
existido una notable actividad en la 
reventa de vehículos usados, que ha 
afectado favorablemente al progreso de 
los talleres de reparación. 

Por supuesto, el comercio de auto¬ 
móviles y sus anexos está ansioso de 
satisfacer cumplidamente la demanda 
local de servicio de conservación mecá¬ 
nica. Para responder con acierto a 
esta demanda, ha de prepararse y con¬ 
tar con adecuados existencias de re¬ 
puestos y elementos de taller coordina¬ 
dos para la rápida, económico y eficaz 
ejecución de los trabajos. El servicio 
de conservación mecánica ha alcanzado 
un admirable grado de desarrollo, y 
creemos hasta innecesario añadir que 
los dueños de automóviles están muy 
bien enterados de la existencia de este 
progreso. Por esta razón, y dada la 
formidable competencia que existe en 
casi todo mercado, no es ya posible 
obtener buenas ganancias valiéndose de 


Eje 

trasero 

Argentina . 49.4 64 

España . 24.732 

Nueva Zelanda. 23.358 
India Inglesa. . 22.671 

Suecia . 19.923 

Africa del Sud. . 19.373 

Japón . 12.366 

Holanda . 13.465 

Suiza . 9.618 

Uruguay . 5.908 

México . 10.992 

Chile . 4.809 

Finlanda . 5.084 


Ruedas 

Eje : 

Forradura 



Cambio 



tra¬ 

de¬ 

de 


Em¬ 

de 


Distri¬ 

seras 

lantero 

frenos 

Motor 

brague 

marcha 

Muelles 

bución 

7.688 

74.736 

146.608 

407.240 

80.784 

10.757 

42.552 

44.064 

3.834 

37.368 

74.306 

204.120 

40.392 

5.378 

21.276 

22.032 

3.621 

35.292 

79.176 

192.780 

38.148 

5.080 

20.094 

20.808 

3.515 

34.254 

68.112 

187.110 

37.026 

4.930 

19.503 

20.196 

3.089 

30.102 

59.856 

164.430 

32.53S 

4.333 

17.139 

17.748 

3.003 

29.272 

58.205 

159. S94 

31.640 

4.213 

16.666 

17.258 

1.917 

18.684 

37.152 

102.060 

20.196 

2.689 

10.638 

10.016 

2.087 

20.345 

40.454 

111.132 

21.991 

2.928 

11.584 

11.S95 

1.491 

14:532 

28.896 

79.380 

12.708 

2.092 

8.274 

8.568 

916 

8.927 

17.750 

48.762 

9.649 

1.2S5 

5.083 

5.263 

1.704 

16.684 

37.152 

102.060 

20.196 

2.689 

10.638 

10.016 

746 

7.266 

14.448 

39.690 

7.854 

1.046 

4.137 

4.284 

7S8 

7.681 

15.274 

41.958 

8.303 

1.106 

4.373 

4.529 
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El "Prosperíty de Seis Cilindros" de Graham 



El sedán y el cupé con asiento auxüiar trasero de la nueva serie Graham 


C ON la introducción del Prosperity 
de seis cilindros, la Graham- 
Paige Motors Corporation anun¬ 
cia su entrada al mercado de los vehícu¬ 
los de seis cilindros de precios modera¬ 
dos. El nuevo modelo es una edición 
reformada del Standard Graham de 
seis cilindros, y lleva un motor un tan¬ 
to más pequeño y una distancia entre 
los ejes 2" (50,8 mm.) menor que la de 
este último. El precio del nuevo pro¬ 
ducto será alrededor de $800. 

El cambio de marcha, el embrague, 
las articulaciones universales, el eje 
delantero, los muelles y el eje trasero, 
son idénticos a los del Standard Gra¬ 
ham de seis cilindros, exceptuando la 
desmultiplicación del eje trasero. Las 
carrocerías del nuevo Prosperity son 
también muy similares en aspecto y 
construcción a las del Standard Gra¬ 
ham de seis cilindros. Tiene el mismo 
radiador con su casco cromado en gru¬ 
po con la parrilla de postigos vertica¬ 
les característico de los automóviles 
Graham. Los aros de los faroles delan¬ 
teros llevan también enchape ^e cromo 
y el monograma Graham. Los guar¬ 
dabarros delanteros llevan lamparitas. 
Entre los detalles de la carrocería se 
observan pestillos de capó escondidos, 
visera exterior, dos orificios de ventila¬ 
ción en el cubretablero en los modelos 
de seis ventanas, y un orificio de ven¬ 
tilación en el cubretablero en los mode¬ 
los de cuatro ventanas. Los guardaba¬ 
rros son de acero estampado de una 

Junio , 1931 


sola pieza. Los estribos llevan una 
superficie de linóleo y marco metálico. 

En el interior hay pedal de acelera¬ 
dor, volante de dirección de 18" de diá¬ 
metro y tres rayos, termómetro de mo¬ 
tor e indicador de combustible sobre el 
tablero, y pedales de embrague y en¬ 
frenamiento de tipo ajustable a la co¬ 
modidad del conductor. El asiento de¬ 
lantero puede ajustarse hacia al frente 
o hacia atrás mediante pernos de suje¬ 
ción. Los cojines del asiento trasero 
son también de tipo ajustable. A pre¬ 
cio adicional se suministran guarda- 
barro con encaje y portabaúl. 

El diámetro interior de cilindro y la 
carrera de émbolo son respectivamente 
de 3% y 4*4 pulgadas (79,4 y 114,3 
mm.). La cilindrada es de 207 pulga¬ 
das cúbicas (3,4 litros). La cilindrada 
del Standard Graham de seis cilindros 
es de 224 pulgadas cúbicas. La poten¬ 
cia desarrollada es de 70 caballos de 
fuerza a 3200 r.p.m. pero la potencia 
nominal, sujeta a impuesta, es de 23,44. 
La compresión está en relación de 5,45 
a 1. El montaje del grupo motor difiere 
un tanto del método corriente de los 
otros modelos Graham, pues es tipo 
rígido en cuatro puntos. Los grupos 
accesorios del motor son también un 
poco distintos dé los de los otros mode¬ 
los. Por ejemplo, el distribuidor es de 
tipo enteramente automático, con 
avance total de 18 grados. 

El nuevo modelo de seis cilindros lle¬ 
va un carburador Schebler de l 1 ^" pro¬ 


CARACTERISTICAS 

Distancia entre los ejes.113" (2.82 m.) 

Diámetro interior de cilindro 

y carrera de embolo.3%" y 4%" (79,4 

, x 114,3 mm.) 

Cilindrada .207 pulir, cúb. 

_ . 3,4 litros) 

Potencia nominal.23,44 cabnllos de 

fuerza 

Potencia efectiva.70 C. de F. a 

, 3200 r.p.m. 

Compresión .5,45 a 1 

Montaje del motor.en 4 puntos, tipo 

rígido 

Carburador ...Schebler 

Enfriamiento, cabida para... 5 galones 

rv < u j ai < 18 » 7 litros > 

Distribuidor, tipo.enteramente 

automático 

Avance total.18 prados 

Acumulador, longitud.9 1/16" 

Altura .8%" 

Amperios hora.84 

Eje trasero—despejo sobre 

el suelo. 8 %" 

Desmultiplicación normal... 4,45 a 1 
Desmultiplicación a elección.. 4,9 a 1 

Neumáticos..5 po r 19 pulpadas 

Uemelos de muelles.de caucho 

Viraje máximo.20*/í> pies 

v j 1 , (6,15 m.) 

Via de las ruedas traseras_58*>4" (1,16 m.) 

Longitud total del automóvil.. 162" (4,05 m.) 


visto de un aparato economizador accio¬ 
nado por aspiración y de bomba de ace¬ 
leración. La alimentación del combus¬ 
tible es por bomba mecánica accionada 
por el árbol de levas. 

El embrague y el cambio de marcha 
son de construcción corriente. El em¬ 
brague tiene amortiguador de resorte 
y el cambio de marcha da tres veloci¬ 
dades adelante y marcha atrás, com¬ 
prendiendo un freno de embrague para 
facilitar la rapidez de los cambios. La 
propulsión final es por eje trasero semi- 
flotante con desmultiplicación de 4,45 
a 1 o de 4,9 a 1. 

Los frenos son hidráulicos de exten¬ 
sión interior. Los cuatro de las ruedas 
se accionan por el pedal y el del árbol 
transmisor se gobierna por palanca. 
Ambos juegos de frenos son de dimen¬ 
siones iguales a los del Standard Gra¬ 
ham de seis cilindros. El mecanismo 
de dilección es un tipo Ross de leva y 
palanca. La columna de dirección está 
montada en cojinetes de bolas y un co¬ 
jinete de rodillo sirve para recibir el 
empuje del pivote. 

La lubricación del chasis ha sido sim¬ 
plificada con el empleo de gemelos de 
caucho en los muelles, los cuales son 
iguales a los que se usan en los otros 
modelos Graham. Un detalle muy in¬ 
teresante es el empleo de émbolos 
Bohnalite con refuerzo de invar en un 
modelo de su moderado precio. El sis¬ 
tema de enfrenamiento comprende un 
cilindro central con alimentador. 
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Faetón y sedán del nuevo Chrysler de ocho 
mientos en el parabrisa 


cilindros , serie De Luxe , y refina- 
e instrumentos 


L nueva serie Chrysler de Luxe de 
ocho cilindros comprende cinco 
estilos de carrocería y se carac¬ 
teriza por varios intersantes refinami¬ 
entos mecánicos, según anuncia la 
Chrysler Export Corp. Los precios de 
lista se comprenden entre $1.525 y 
$1.970, con entregas en la fábrica. 

En aspecto, los nuevos modelos son 
muy parecidos a los de la serie Imperial 
de ocho cilindros. Los rasgos más so¬ 
bresalientes son el parabrisa inclinado, 
el enchape de cromo de las partes me¬ 
tálicas brillantes del exterior, cinco 
ruedas de rayos de alambre compren¬ 
didas en la dotación normal, las cuales 
son de 17 pulgadas de diámetro y llevan 
neumáticos de 6,50, instrumentos de 
montaje individual, viseras interiores y 
otros detalles interesantes. A elección 
del interesado se dejan cuatro ruedas 
de madera. 

Los cambios mecánicos más impor¬ 
tantes son el empleo de tambores de 
freno de hierro fundido, que fueron in¬ 
troducidos hace poco por la Holley Per- 
manent Mold, división de la Holley 
Carburater; aumento del diámetro in¬ 
terior de cilindro a 3%" (82,5 mm.) 
para obtener una cilindrada de 282,1 
pulgadas cúbicas (4,62 litros) con 
una potencia máxima de 95 caballos 
de fuerza a 3400 revoluciones por 
minuto; la adopción de un mon¬ 
taje de motor en cinco puntos; nue¬ 
vos múltiples; árboles de eje más 
grandes y pesados; cigüeñal completa¬ 
mente contrapesado; anillos de émbolos 
más grandes; vía de mayor anchura al 
frente y atrás; aumento en la capaci¬ 
dad del sistema de enfriamiento; insta¬ 
lación de nuevas bujías de encendido 
pequeñas de 14 mm.; adicional miembro 
transversal en el bastidor; muelles de¬ 
lanteros más largos y sección de neu¬ 
mático aumentada. 

Los modelos cerrados tienen tapicería 
de paño Bedford y los abiertos y tipos 
transformables llevan tapicería de cuero 
verdadero. Los resortes de los asientos 
son de construcción Marshall. El mar¬ 


co del asiento delantero está anclado 
en las columnas laterales de la carro¬ 
cería, lo que da un refuerzo adicional 
a esta última. El respaldo de este 
asiento es del tipo de extensión, pro¬ 
curando una escala de ajuste de 3%". 

En los descansabrazos del asiento 
trasera hay estuches de fumador. Las 
luces de techo se gobiernan por un in¬ 
terruptor actuado por la puerta y por 
otro interruptor colocado en la columna 
central de la derecha de la carrocería. 

Originalmente introducido con un 
diámetro interior de 3 pulgadas (76,2 
mm.) el motor Chrysler de ocho cilin¬ 
dros ha sido alterado dos veces para 
aumentar su potencia, la cual es actual¬ 
mente 13 caballos de fuerza mayor que 
la primitiva, según declara la fábrica. 
En su más reciente presentación, este 
motor funciona con mucho mayor sua¬ 
vidad que todos sus antecesores. Este 
refinamiento se debe a una nueva com¬ 
binación en la que se comprenden cá¬ 
maras de explosión, conductos múltiples 
y cigüeñal equilibrado, todos notable¬ 
mente modificados. A esto debe agre¬ 
garse también el montaje del motor, que 
es ahora de cinco puntos. 

La culata de los cilindros es del más 
reciente tipo Janeway (tipo decentra¬ 
do) con compresión en relación de 5,1 


Chrysler de 
Ocho Cilindros 

Serie DeLuxe 


a 1, para la culata corriente, y de 6,2 a 
1 para la culata especial de alta com¬ 
presión. Para adicional protección 
contra el encendido prematuro se em¬ 
plean las bujías pequeñas de 14 mm. 
Como hemos dicho, los conductos múl¬ 
tiples son nuevos. El carburador, pro¬ 
visto de un solo venturi, de tipo de tiro 
hacia abajo, ha sido, por su parte, no¬ 
tablemente refinado. 

Los contrapesos agregados al cigüe¬ 
ñal son sumamente efectivos para re¬ 
ducir las cargas sobre los cojinetes. 
Proveen un más alto factor de seguri¬ 
dad para las marchas a velocidades su¬ 
periores, a causa de que reducen la tem¬ 
peratura del aceite. 

En la nómina de características se 
anotan otras modificaciones de motor y 
de chasis. Las carrocerías se distin¬ 
guen por una eficaz sistema de aisla¬ 
miento, que las proteje contra ruidos y 
vibraciones. Por ejemplo, el cubreta- 
blero lleva un forro de material espe¬ 
cial. Por su parte, el tablero va tam¬ 
bién forrado, lo mismo que el piso. Los 
paneles de la carrocería reciben un tra¬ 
tamiento especial para protegerlos 
contra el ruido resultante de las trepi¬ 
daciones de la marcha. A continuación 
damos la lista de los nuevos modelos y 
sus precios de lista: 

Standard 
DeLuxe de 8 Cil. 

Cupé de 2-4 pas. $1.525 $1.495 

Cupé de 5 pas. Está por construirse 

Roadster de 2-4 pas... 1.545 • • • • 

Sedán. 5 pas. 4 ptas... 1.565 1.525 

Cupé transformable, 

2-4 pas. 1.585 1.665 

Faetón, 5 pas. 1.970 1.970 


CARACTERISTICAS 


Diámetro interior de 

cilindro ...3% (82,5 mm.) 

Cilindrada .282,1 pulg. cub. 

(4,62 litros) 

Potencia nominal.38,8 caballos de 

fuerza 

Potencia efectiva.95 caballos de 

fuerza a 3400 

Compresión corriente.5,2 a 1 

a elección.6,2 a 1 

Montaje del motor.. 5 puntos 

Contrapesos del cigüeñal-8 

Peso del cigüeñal.87% libras 

Peso de cada émbolo solo... . 1,10 libra 
incluyendo abillos y 

pasador ...1,52 libra 

Diámetro del pasador de 

émbolo .55/64" 

Longitud del cojinete de la 

biela ...2%" 

Bujía de encendido, tipo 

métrico .14 mm. 


Avance automático del 

encendido .14 grados a 2075 

r.p.m. 

Neumáticos .6,5 x 17 pulgadas 

Llantas metálicas.17 x 3,12 pulgadas 

Enfriamiento, cabida para..4% galones 

(18,8 litros) 

Eje trasero. Corono de.43 dientes 

Diámetro del árbol en el 

cojinete .1 7/16" 

Longitud total, incluyendo 

parachoques .187 9/16" (4,68 m.) 

Vía, ruedas delanteras.56 5/32" 

Vía, ruedas traseras.58 7/32" 

Muelles delanteros, longitud.. 38" 

Gemelos, tipo.de caucho con buje 

sin aceite 

Mecanismo de dirección— 

desmultiplicación .15,5 a 1 

Angulo de inclinación.10 grados 

Bocina .1 
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DATOS SOBRE REPUESTOS O 


AUTOMOVIL, 
MARCA Y 
MODELO 


Auburn.8-9B 

Buick.8-50 

Buick.8-60 

Buick.8-80, 8-90 

Cadillac.452 

Cadillac.370 

Cadillac.355 

Chevrolet. 

Chrysler. 

Chrysler. 

Chrysler.Imp. 

Cord.L-2! 

Cunningham.V-! 

De Soto.Str.-L 

De Soto.6-SA 

Dodge 
Dodge 

Duesenberg. 

Du Pont. G 

Durant.6-14 

Durant.6-17 

EJcar.120 

Elcar.75-A 

F**cx.Super 6 

Ford. A 
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Vigile Sus Costes 


N ADA hay que pueda compararse 
a un buen sistema de teneduría 
de libros para que le ponga de 
manifiesto si el negocio lo sostiene a 
usted, o si usted está sosteniendo al ne¬ 
gocio; si debe o no debe comprar una 
nueva pieza de equipo; o qué departa¬ 
mento es el que produce ganancias y 
cuál el que ocasiona pérdidas. 

Algunos talleres son demasiado pe¬ 
queños para permitirse el lujo de ocu¬ 
par por todo el tiempo un tenedor de 
libros, pero, ninguno de ellos es dema¬ 
siado pequeño para no poder tener su 
propio registro de cuentas. Muchos de 
estos talleres han resuelto el problema 
empleando en su tiempo desocupado al 
dependiente de un banco, un maestro 
de escuela, o cualquier otra persona en¬ 
tendida. 

Sj usted no sabe exactamente de qué 
y de donde llega cada centavo de sus 
entradas, ni para qué y a quién va el 
mismo, invierta en mejores registros. 

Use todos los métodos que pueda 
idear, o de los cuales tenga conocimien- 
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to, para aumentar el número de tra¬ 
bajos de servicio. 

Si su gasto general por trabajo es 
elevado, la resolución consiste en dis¬ 
tribuir el gasto entre un número mayor 
de trabajos ocupando tiempo y dinero 
en obtener nuevos negocios. 

Cuantos más trabajos se puedan efec¬ 
tuar dentro de un negocio establecido, 
tanto menor será el gasto general por 
trabajo. 

Mantenga arriba su volumen. 

Provea un lugar para toda herra¬ 
mienta y pieza de equipo y procure de 
que esté cada una en su lugar cuando 
no se tenga en uso. De otra manera 
se perderá más tiempo buscando las he¬ 
rramientas que el empleado en el tra¬ 
bajo. 

El gerente previsor de un taller re¬ 
tira cierta porción de las ganancias 
mensuales para gastarla en el anuncio. 

El dinero que se gasta para la lim¬ 
pieza del lugar, pintarlo interior y ex- 
teriormente y lavar las ventanas, es 
dinero bien gastado. Con ésto no sólo 


se aumenta el volumen de negocios al 
atraer más clientes, sino que también 
se reduce el gasto por concepto de alum¬ 
brado y se mejoran las condiciones de 
trabajo de los empleados. 

Es tan importante el llevar un re¬ 
gistro o inventorio de partes pequeñas, 
tales como pernos, tuercas, pasadores, 
empaquetaduras, etc., como de las par¬ 
tidas mayores y más costosas. El des¬ 
perdiciar o perder una cantidad de pe¬ 
queñas partidas podría significar la di¬ 
ferencia entre la ganancia y la pérdida. 

Si la cantidad de trabajo no es su¬ 
ficiente para mantener ocupado al per¬ 
sonal, haga que éste se dedique a lim¬ 
piar el taller, a poner las herramientas 
y el equipo en condiciones, etc. Los 
momentos de ociosidad cuestan caros. 


Stewart en el Canadá 

B UFFALO, N. Y.—La Stewart Mo¬ 
tors Corp., fabricantes de camiones 
Stewart, ha anunciado la organización 
de la Stewart Truck Corp. of Cañada, 
Ltd. Las oficinas y la fábrica, que es¬ 
tán situadas en Fort Erie, Ontario, 
comenzaron sus actividades en abril. 


23 

































































































































































ARTICULO DOS 


La Venta de Servicios para Renovar el Automóvil 


“ m UÉ debo hacer—pintar de 

I | j nuevo el automóvil o en- 
O \^| tregarlo a cuenta de uno 
nuevo ?” Es el asunto de su aspecto 
exterior; de cualquier manera que se 
exprese, éste ha sido el motivo prin¬ 
cipal que ha originado el continuo in¬ 
cremento en la venta de nuevos vehí¬ 
culos. La cuestión puede suscitarse 
como resultado de una o de varias 
razones. La oxidación ha comenzado 
a aparecer en las planchas metálicas; 
los guardabarros se han estropeado; 
el casco del radiador comienza a 
oxidarse, etc. Por otro lado los nuevos 
modelos se ven diferentes. Bajo el 
punto de vista de la atracción inheren¬ 
te comprendida en la construcción del 
vehículo, puede que la diferencia no 
sea muy significante, pero siempre re¬ 
salta el hecho de que el viejo automóvil 
no ofrece por más tiempo el buen as¬ 
pecto que presentaba cuando era nuevo. 

En el pasado, las buenas concesiones 
que se ofrecían sobre los viejos auto¬ 
móviles, en la mayor parte de los casos 
conducían a la compra de un automóvil 
nuevo en virtud de su apariencia. Sin 
embargo, la disminución de tales con¬ 
cesiones tiende a invertir el procedi¬ 
miento. Ahora es fundamentalmente 
mucho más fácil vender un trabajo pa¬ 
ra poner en perfectas condiciones el 
aspecto de una carrocería vieja, en 
otras palabras “conservación de la 
apariencia,” que vender un automóvil 


nuevo. Pero este cambio, el cual ha 
sido casi revolucionario en su aspecto, 
encuentra a una gran mayoría de los 
dedicados al servicio de automóviles, 
deficientemente equipados y prepa¬ 
rados para aprovecharse de la situa¬ 
ción. Llegamos a dudar si el promedio 
de estos comerciantes se ha dado cuenta 
de las posibilidades de ganancias que 
existen en esta clase de servicio. Exis¬ 
te un gran negocio en el trabajo de 
lavar y pulimentar—pero, la mejor 
porción de éste la tienen acaparada los 
talleres especializados y bien equipados 
para realizar el trabajo provechosa¬ 
mente y a precios bajos, debido al equi¬ 
po de que están provistos. 

P OR cada dos pesos gastados en el 
■ servicio o conservación de un motor y 
chasis, hay uno que debería ser gastado 
en la carrocería. El que no se gaste se 
debe al hecho de que no existe nadie 
que trate de convencer al dueño del ve¬ 
hículo en este sentido. El servicio y 
conservación de la apariencia es quizás 
el menos vendido de todos los tipos de 
servicio de automóviles. 

Existe un ambiente misterioso para 
el promedio de dueños de automóviles 
con respecto a este negocio de servicio 
de carrocerías. El dueño del vehículo 
piensa en el trabajo de pintura como 
medio de alternativa para un nuevo 
automóvil y considera que es imposible 
conseguir el trabajo a un coste razo¬ 


nable. Los viejos guardabarros se 
arreglan porque en cierta ocasión el 
empleado de servicio le dijo que le cos¬ 
taría $15 un nuevo guardabarro delan¬ 
tero y unos $10 por uno nuevo trasero, 
sin incluir el coste por el trabajo. 

Parece haber llegado el momento 
oportuno para que el vendedor al por 
mayor de equipo de taller y artículos de 
carrocería se ponga en actividad y de¬ 
sarrolle este mercado lleno de posibili¬ 
dades. Un método que ha sido puesto 
en práctica con magníficos resultados 
por algunos vendedores al por mayor, 
y también representantes de fábricas de 
vehículos a motor, ha sido el inducir a 
las estaciones de servicio no muy acti¬ 
vas, a salir a buscar negocio de carác¬ 
ter especial “por dos semanas única¬ 
mente,” a precios que no dejarán mucha 
ganancia, pero* por lo menos, ayudarán 
a hacerse cargo de los gastos generales 
y absorber el tiempo desocupado de los 
mecánicos, el que de otra suerte se des¬ 
perdicia. 

Cuando este programa fué bien 
propagado se experimentó generalmen¬ 
te el resultado placentero de atraer 
hacia el taller más negocio del que éste 
podía hacerse cargo. Pero, los clientes 
comenzaron a quejarse si no podían con¬ 
seguir el servicio inmediatamente. Es 
precisamente entonces cuando el ven¬ 
dedor al por mayor entró en el taller 
para ser recibido más o menos de la 
siguiente manera: “En qué laberinto 
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me metió usted cuando me indujo a 
ofrecer servicio al coste. Tengo más 
trabajo del que puedo atender; mis 
clientes se quejan de las demoras, y y 0 
no consigo ninguna ganancia.” En¬ 
tonces, si se le puede demostrar cómo 
es posible mantener casi los precios 
fijados para el trabajo especial y puede 
asegurar una ganancia mediante el uso 
de equipo especial de taller, existe una 
buena oportunidad para efectuar una 
venta. 

En el caso de los guardabarros, tene¬ 
mos entendido que existen en el mer¬ 
cado rodillos para trabajar éstos, los 
cuales hacen posible establecer un pre¬ 
cio fijo o una suma nominal para poner 
en condiciones un juego completo de 


El lavado de automóviles, retoque de 
pintura , enderezamiento de guardaba¬ 
rros, etc., son trabajos que se presentan 
a diamo Ofrecen la oportunidad de 
vender fundas de asientos, parachoques , 
lamparitas laterales, funda para el 
neumático de recamibio y muchos otros 
accesorios que aumentan las ganancias 
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guardabarros y no perder dinero en la 
transacción. 

Junto con este equipo para trabajar 
^os guardabarros debe tenerse dispo¬ 
nible una buena pistola de pulverización 
de laca, etc. Si el dueño de un ve¬ 
hículo piensa conducir éste durante 
otro año, las planchas metálicas deben 
retocarse para evitar la oxidación. Ha 
sido definitivamente probado que el de¬ 
terioro de tales planchas metálicas se 
debe a la combinación existente de 
“esfuerzo” y corrosión. El esfuerzo no 
podemos eliminarlo, pero sí que se 
puede detener la corrosión. 

En el caso de grandes talleres, o 
donde éstos se encuentran en lugares 
bastante aislados, será de gran con¬ 
veniencia poseer un compartimiento 
especial de pintura por pulverización 
con equipo adecuado. La ventaja de 
vender conservación de apariencia en 
general, radica en el hecho de que au¬ 
menta el valor del automóvil cuando se 
presenta la ocasión de comprar un au¬ 
tomóvil nuevo y entregar el viejo a 
cuenta—algo que el servicio de chasis 
o motor no puede hacer con tanta 
eficacia. La resistencia ' que presenta 
el dueño de un automóvil a la venta de 
un trabajo de pintura, se debe princi¬ 
palmente a que no se da cuenta exacta 
de este punto de vista. La contestación 
a la pregunta, “¿Por qué debo pintar 
el automóvil si de todas maneras tengo 
que entregarlo en la compra de uno 
nuevo el próximo año?” es: “Si su au¬ 
tomóvil tiene buen aspecto usted re¬ 
cibirá mayor concesión por el mismo y, 
en el entretanto, usted conduce un au¬ 
tomóvil de presentación más agra¬ 
dable.” 

Un buen trabajo de carrocería, antes 
de pintarla, debe incluir también el 
cubrir con masilla las abolladuras e 
indentaciones antes de aplicar la laca. 
Para arreglar el automóvil después de 
un nuevo trabajo de pintura, puede 
muy bien sugerirse el colocar pernos 
de acero inmanchable para reemplazar 
los pernos exteriores. Nuevas cubier¬ 
tas de neumáticos será también muy 
buena idea en la venta de un trabajo 
de servicio de apariencia, para eliminar 
la falta de coordinación de viejas cu¬ 
biertas en un automóvil que se ve como 
nuevo. Quizás en algunas ocasiones 
sea posible vender también un nuevo 
juego de parachoques con enchape de 
cromo. Las probabilidades son de que 
el juego viejo está bastante oxidado. 

Las luces de estacionamiento colocá- 
das en los guardabarros están de moda 
actualmente y son relativamente muy 
fácil de instalar. Ofrecen la ventaja 
de hacer que el automóvil se vea como 
un modelo nuevo. El aderezo del techo 
es otra partida importante que debe 
venderse con la conservación de la apa¬ 
riencia, además de la protección que 


proporciona contra goteras. En los ca¬ 
sos en que el automóvil ha experimen¬ 
tado un servicio severo, puede que sea 
más conveniente recubrir el techo por 
completo. En muchos vehículos se ha¬ 
llarán deseables las nuevas molduras, y 
algunas veces nuevas esterillas de es¬ 
tribo. En el interior, el encargado del 
servicio debe fijarse y tratar de reem- 


la infantería adelante. La artillería 
solamente no gana la batalla. Esta se 
gana cuando la infantería ocupa la po¬ 
sición del enemigo, y el trabajo de la 
infantería es tan pesado que debe pro¬ 
veérsele de toda la ayuda posible. 

En el negocio, como en la guerra, la 
tarea es abrir el cabino a la infantería 
representada por los vendedores. Lo 
que respalda al negocio de venta es la 
artillería. El anunciar es hacer uso 
de esta artillería. Familiariza al 
cliente en perspectiva con un producto 
para que el vendedor pueda con mayor 
facilidad obtener el pedido. Si se pien¬ 
sa únicamente en hacer uso del anuncio 
para efectuar ventas, lase victorias se¬ 
rán muy infrecuentes. Pero, si el ven¬ 
dedor adelanta apoyado por la arti¬ 
llería del anuncio juicioso y bueno, bien 
dispuesto, bien escrito, y sobre todo 
bien dirigido, entonces obtendrá más 
ventas y, por consiguiente, mayor ne¬ 
gocio. La preparación de una lista de 
clientes en perspectiva es también arti¬ 
llería. El buen servicio es artillería. 
La investigación apta y consciente es 
también artillería. 

Y, hablando de vendedores, ¿por qué 
no considerar la posibilidad de crear 
concursos entre ellos? Durante los 
últimos meses la vida del vendedor de 
automóviles no ha sido muy placentera. 
Hay que hacer todo lo posible para ani¬ 
marle. Quizás dentro de una organiza¬ 
ción se pueden preparar entre el per¬ 
sonal de ventas concursos con opción a 
premios. Talvés se les puede ofrecer 
una comisión extra, o remuneración es¬ 
pecial, si consiguen vender ahora, o si 
venden automóviles usados de los cua¬ 
les ha sido difícil librarse. Lo que hay 
que tener en cuenta en acontecimientos 
tales es prepararlos para que sean equi¬ 
tativos para todos. El valor de estos 
concursos con frecuencia se ha perdido 
por razón de que algún buen vendedor 
se ha adelantado tanto que los demás 
han considerado imposible poder alcan¬ 
zarle. Debe idearse en forma para 
que sea un verdadero concurso y que 
todos los vendedores tengan la misma 
oportunidad de ganarse algo extra. 


plazar las alfombras de caucho que es¬ 
tén desgastadas o deterioradas. 

Las fundas de asientos deben suge¬ 
rirse con mayor frecuencia de lo que se 
sugieren. Si la tapicería es buena, ser¬ 
virán de protección y aumentarán el 
valor del vehículo cuando se presente 
el momento de entregarlo a cuenta de 
la compra de un vehículo nuevo. 


Posiblemente se puede ofrecer un 
plan que permita que cada vendedor se 
beneficie, bien ofreciendo un descuento 
extra o premios si consigue superar su 
cuota de ventas. Si se trabaja el per¬ 
sonal de ventas bajo el principio de una 
cuota, hay que asegurarse de que ésta 
sea tal que el vendedor pueda alcanzar¬ 
la. Nada hay que destruya tanto el 
entusiasmo y la energía de un buen 
vendedor que fijarle una cuota im¬ 
posible a la cual no puede dar cumpli¬ 
miento. Las cuotas deben revisarse con 
frecuencia y no hay que cometer el 
error de aumentarlas cada vez que un 
vendedor consigue llegar a ellas. El 
gerente de ventas sufrirá muchos des¬ 
engaños si cree que puede resolver sus 
problemas señalando cuotas excesivas. 
La idea de cuota de venta puede ser 
altamente eficaz, pero requiere una pre¬ 
paración inteligente y minuciosa. 

Mucho de lo que se hizo durante los 
primeros días del automóvil puede y 
debe realizarse ahora de nuevo. Al¬ 
gunos de estos métodos fueron suma¬ 
mente productivos cuando por primera 
vez se pusieron en práctica. El público 
hoy es precisamente el mismo. Muchos 
son los que pueden comprar automóvi¬ 
les y los comprarán hoy, mañana y pa¬ 
sado mañana, si despertamos en ellos 
el interés. Pero, el comerciante de au¬ 
tomóviles que cree que uno de los acon¬ 
tecimientos de propaganda venderá sus 
automóviles, y que los compradores 
acudirán a su establecimiento porque 
su vehículo ha dado una magnífica 
prueba de potencia subiendo una colina, 
o de aceleración, se equivoca. Sus ven¬ 
dedores deben salir a la calle a vender 
automóviles si desea obtener una buena 
cosecha. 

La tendencia actual del negocio de 
venta de automóviles pone de manifies¬ 
to que muchos de los métodos antiguos 
atraerán el interés del comprador, ha¬ 
rán que se decida a desembolsar su di¬ 
nero, y desarrollarán las ventas. Lim¬ 
piemos las telarañas, preparemos un 
nuevo archivo de nombres de clientes 
en perspectiva y dediquémonos de lleno 
al trabajo, y así conseguiremos una vez 
más nuestras ganancias. 


Cosas Sensacionales 

(Continuación de la página 12) 
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Nash de 8 Cilindros, Serie 70 

PRIMERA SERIE: No. X-1001. 

MOTOR: De marca propia, de 8 cilindros en línea, 
con diámetro interior de cilindro le 2% in. y carrera 
de émbolo de 4% in. (73 mm. por 111 mm.). 
CILINDRADA: 227, 2 pulgadas cúbicas. 
COMPRESION: De 5 a 1. 

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4. 

AVANCE DEL ENCENDIDO: Enteramente auto¬ 
mático. 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: La chispa se 
produce cuando la primera marca sobre el volante 
coincide con el indicador que hay en el brazo del 
soporte trasero del motor colocado a la derecha del 
motor. 

INTERSTICIO ENTRE LOS CONTACTOS DEL 
DISTRIBUIDOR: 0,020 de pulgada. 

INTERSTICIO ENTRE LOS ELECTRODOS DE 
LAS BUJIAS: 0,025 de pulgada. 

AJUSTE DEL CARBURADOR: Solo para la veloci¬ 
dad baja. Su ajuste correcto se halla cuando el tor¬ 
nillo regulador está girado como % de vuelta sobre su 
posición cerrada. 

BUJIA DE ENCENDIDO NORMAL: AC de tipo 
G-14. 

INTERSTICIO DE EMBOLO: Mínimo de 0,002 y 
máximo de 0,0035 de pulgada. 

INTERSTICIO DE BIELA: 0,002 de pulgada. Agre¬ 
gando una delgada laminita o calzo a cada lado del 
cojinete, cuando éste aprieta demasiado al cigüeñal, 
se obtiene el intersticio adecuado. 

INTERSTICIO DE COJINETE DE CIGÜEÑAL: 
Lo mismo que el de la biela. 

PROPULSION DEL ARBOL DE LEVAS: Por ca¬ 
dena de doble hilera de rodillos de tipo no ajustable. 
Las válvulas quedan correctamente distribuidas cuan¬ 
do las marcas sobre los engranajes de distribución del 
cigüeñal y del árbol de levas se hallan coincidentes 
con las líneas centrales del cigüeñal y árbol de levas. 

EJE DELANTERO: Angulo de inclinación, 2 gra¬ 
dos. Angulo de combadura, 1% grado. Inclinación 
del pivote, 7 grados. Convergencia de las ruedas, Vs 
de pulgada. 

AJUSTE DEL EMBRAGUE: El único ajuste del 
embrague es la regulación del juego libre entre el 
pedal y la tabla del piso y entre el pedal y el eslabón 
de conexión de la horquilla del embrague. 

Junio , 1931 


RECIPIENTE DE ACEITE DEL MOTOR: Cabida 
para 7 quartos de galón. Para el verano empléese acei¬ 
te del tipo patrón No. 30, y para el envierno, aceite del 
tipo patrón No. 20 aprobado por la S.A.E. 

CAMBIO DE MARCHA: Cabida para 2 libras. 
Empléese aceite flúido especial para cambio de 
marcha. 

EJE TRASERO: Cabida para 6 libras. Empléese 
aceite flúido especial para diferencial. 

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: Cabida para 13 
cuartos de galón de agua. 

MECANISMO DE DIRECCION: Empléese lubri¬ 
cante especial de mecanismo de dirección. No debe 
emplearse grasa no flúida. 

LUBRICACION DEL EMBRAGUE: Ninguna. 

ARTICULACION UNIVERSAL DELANTERA: 
Llénese con grasa fibrosa de buena calidad o con 
buena grasa especial para articulación universal. 

INTERSTICIO DE LAS VALVULAS: P,008 de 
pulgada, para las de admisión y las de escape, mien¬ 
tras el motor está debidamente recalentado. 

BOMBA DE AGUA: Está provista de un disposi¬ 
tivo especial de cierre y no tiene prensaestopa ni 
empaquetadura. 

LUBRICACION DEL CHASIS: Sistema automático 
Bijur para todos los puntos de lubricación, exceptu¬ 
ando la varilla de acomplamiento de dirección y esla¬ 
bón de enganche de dirección. Empléese un aceite 
entre regular y denso en el depósito del sistema Bijur, 
el cual se halla debajo del cubretablero, a la izquierda. 

PRESION DE LOS NEUMATICOS: 30 libras para 
los delanteros y los traseros. 


Hudson Grande de 8 Cilindros 

(Desde el modelo con número de serie 893402) 

MOTOR: De marca propia, de 8 cilindros, de 2%" 
por 4y 2 " (69,8 por 114,3 mm.). 

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4. 

INTERSTICIO DE LAS VALVULAS: Para las de 
admisión, de 0,003 a 0,005 de pulgada; para las de 
escape, de 0,005 a 0,007 de pulgada, con motor debida¬ 
mente recalentado. 

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: La de ad¬ 
misión se abre y la de escape se cierra en centro muer¬ 
to superior cuando el intersticio de la de admisión es 
de 0,005 y el de la de escape, de 0,007 de pulgada. 

MARCAS DE DISTRIBUCION SOBRE EL VOLAN¬ 
TE DEL MOTOR: DC 1-8, UDC 3-6. 

RECTIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS SIN QUITARLES LA TAPA: Ajústese 
la válvula de admisión No 1 a 0,009 de pulgada y 
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gírese a mano el cigüeñal hasta que una laminita 
calibradora de 0,004 de pulgada pueda intercalarse 
bien entre el vástago de la válvula y el levantaválvula. 
La marca DC 1-8 debe coincidir entonces con el indi¬ 
cador de distribución. 

REAJUSTE DE LA DISTRIBUCION DE LAS VAL¬ 
VULAS: Gírese con la mano el cigüeñal hasta que la 
marca DC 1-8 sobre el volante del motor coincida con 
el indicador de distribución. Haga que la marca in¬ 
ferior sobre la cadena de distribución coincida con el 
diente marcado del engranaje del cigüeñal. Coloque 
el engranaje del árbol de leva dentro de la cadena de 
modo que la marca superior en la cadena coincida con 
el diente marcado el engranaje del árbol de levas. Entre 
los dientes marcados de los engranajes deben con¬ 
tarse 21 pasadores de eslabones de cadena (incluyen¬ 
do los que hay en las dos marcas). 

Verifiqúese la distribución como lo indicamos más 
arriba. 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: La chispa se 
produce en el punto T.D.C. (centro muerto superior) 
teniendo la caja del ruptor en posición retardada. 
Ajústense ambos juegos de contactos de ruptura a 
idéntico intersticio (de 0,018 a 0,020 de pulgada). 
Gírese ahora el cigüeñal con la manivela de arranque 
hasta que la marca UDC 1-8 sobre el volante del mo¬ 
tor coincida con el indicador de distribución. Afló¬ 
jese el tornillo de cierre de la placa reguladora del 
distribuidor, y gírese el distribuidor hasta que los 
contactos fijos empiezen a separarse. Después de 
cerrar la placa reguladora, désele al cigüeñal Yé de 
vuelta hasta que la marca UDC 3-6 sobre el volante 
del motor coincida con el indicador de distribución. 
En esta posición, ajuste ahora la separación de los 
contactos móviles. Verifiqúese el intersticio de los 
contactos y asegúrese de todos sean uniformes. 

CARBURADOR: Marvel, tipo VH-4. Resorte de 
válvula neumática, 24-114. Surtidor de velocidad 
baja, 47-160A. Grupo de tubo vertical de velocidad 
alta, 48-528. Grupo de tubo vertical de velocidad in¬ 
termediaria alta, 48-540. Surtidor de velocidad alta, 
49-100-C-28. Surtidor de velocidad intermediaria alta, 
49-200-E24; válvula de aire y grupo de émbolo en el 
tablero, 51530. Surtidor de pasador de medición, 84- 
088-C. Grupo de pasador de medición, 173-528. 

AJUSTE DEL CARBURADOR: Coloqúese el tor¬ 
nillo regulador de aire de modo que su extremo quede 
al ras del extremo del soporte del resorte de trinquete 
que lleva opuesto. Coloqúese al regulador de calor en 
la posición de calor. Atorníllese el tornillo para para 
debilitar la mezcla lo que fuere conveniente. 

BUJIA DE ENCENDIDO NORMAL: AC modelo 
G10 métrico. Intersticio entre los electrodos, 0,022 de 
pulgada. 

EJE DELANTERO: Inclinación, 1 grado. Comba¬ 
dura, 1 grado. Convergencia, de 0 a Ys de pulgada. 

CAJA DEL CIGÜEÑAL: Cabida para 8 cuartos de 
galón. Empléese aceite de motor semi especo. 

CAMBIO DE MARCHA: Cabida para 1% libra. 
Empléese aceite de cambio de marcha. 

EJE TRASERO: Cabida para 3 libras. Empléese 
aceite de diferencial. 

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: Cabida para 18 
cuartos de galón. 

MECANISMO DE DIRECCION: Empléese un ade¬ 
cuado aceite flúido especial para mecanismo de direc¬ 
ción. Evítese el empleo lubricantes a base de grafita, 
plomo y otras substancias sujetas a congelación fácil. 
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LUBRICACION DEL EMBRAGUE: Ys de galón de 
aceite de motor y Ys de galón de petróleo. 

ARTICULACIONES UNIVERSALES: Llénense 

con grasa fibrosa de fina calidad. 

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS 
TRASERAS: Este ajuste se hace con la ayuda de 
laminitas. Se efectúa después de haber quitado los 
tapacubos, chavetas de los árboles del eje, cojinetes 
y ruedas. Quitadas estas piezas, los pernos de las 
tapas de los conjinetes quedan a la vista. Quítense 
estos pernos y las tapas. Añádanse o quítense lami¬ 
nitas, según sea el caso, y termínese el trabajo regu¬ 
lando el juego longitudinal de los árboles del eje. 
Este juego ha de ser 0,005 a 0,10 de pulgada. El 
espesor de las laminitas ha de ser igual para ambos 
lados del eje. 

AJUSTE DEL EMBRAGUE: Quítese el pasador de 
la abrazadera ahorquilla, que sirve para la conexión 
de la horquilla de desembrague al eslabón ajustable. 
Aflójese la contratuerca del eslabón ajustable y gírese 
el eslabón hasta que halla que exista una distancia 
de % de pulgada entre el pedal del embrague y borde 
trasero de la ranura en la tabla de piso, cuando el 
embrague esté en posición normal. 

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE¬ 
RADOR: Córrase hacia atrás la banda de la tapa y 
muévase la tercera escobilla a la posición más con- 
veniendo, con la mano. La escobilla se sujeta en 
posición por rozamiento. 

HERRAMIENTA PARA FRESAR ASIENTO DE 
VALVULA: De iy 2 pulgada, 45 grados, con guía de 
0,308 de pulgada. 


Buíck-Seríe 8-50 

MOTOR: De marca propia, de 8 cilindros, de 2 7 /s 
por 4Yl pulgadas (73 por 108 mm.). 

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4. 

INTERSTICIO DE LAS VALVULAS: 0,008 de pul¬ 
gada, con motor recalentado. 

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: La de ad¬ 
misión se abre 1 Yz grado o Yz diente de volante de 
motor antes de la marca TDC, y la de escape se cierra 
SOYz grados o 10 dientes de volante después de pasada 
la marca TDC, cuando ha de ajustarse el intersticio a 
0,012 de pulgada. 

MARCAS DE DISTRIBUCION SOBRE EL VOLAN¬ 
TE DEL MOTOR: ADV., SYN No. 6, UDC 1-8. 

VERIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS: (Sin quitarles la tapa). Ajústese el 
intersticio del levantaválvula a 0,016 de pulgada, y 
gírese el cigüeñal hasta que una laminita calibradora 
de 0,004 de pulgada pueda intercalarse entre el balan¬ 
cín de la válvula de admisión No. 1 y el extremo del 
vástago de la válvula. La marca UDC 1-8 sobre el 
volante del motor debe hallarse IY2 grado o Yz diente 
de volante pasada de la línea central del orificio de 
inspección. 

INSTALACION DE LOS ENGRANAJES DE DIS¬ 
TRIBUCION: Las marcas de punzón sobre los en¬ 
granajes del árbol de levas y del cigüeñal deben jun¬ 
tarse y hacer que coincidan con los centros de los dos 
engranajes. 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: Ajústense 
los intersticios del distribuidor de doble ruptor a 
0,018 de pulgada. Coloqúese la caja del distribuidor 
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en posición avanzada. Gírese el cigüeñal con la mani¬ 
vela de arranque hasta que la válvula de escape del 
cilindro No. 3 empiece a levantarse o abrirse. Con¬ 
tinúese girando el cigüeñal hasta que la marca “12 
deg.” sobre el volante, coincida con la línea central 
del orificio de inspección. Aflójese el tornillo de 
abrazadera de la cabeza del distribuidor y gírese la 
cabeza del distribuidor hasta que el borne primario 
quede mirando hacia el frente del automóvil. El 
contacto del rotor debe entonces quedar directamente 
debajo del borne No. 1. Gírese de nuevo la cabeza del 
distribuidor hasta que los contactos fijos empiezen a 
separarse. Gírese el cigüeñal *4 de vuelta, hasta que 
la marca “Syn No. 6” sobre el volante coincida con la 
línea central del orificio de inspección, posición en 
que los contactos móviles han de separarse del todo. 

CARBURADOR: Marvel, modelo T. 

AJUSTE DEL CARBURADOR: Atornillando el 
ajuste de velocidad baja, la mezcla se hace más fuerte. 
Características del carburador: resorte de admisión 
de aire 24-315, surtidor de velocidad alta 120-120. 
Surtido intermediario de velocidad alta 135E22. 
Pitón de velocidad baja 130. Grupo de pasador de 
medición, 0,075 de pulgada. Surtidor de pasador de 
medición 84-088C. Diámetro del venturi, % de pul¬ 
gada. 

BUJIA DE ENCENDIDO NORMAL: AC, tipo J-12. 
Intersticio entre los electrodes, de 0,025 a 0.030 de 
pulgada. 

EJE DELANTERO: Inclinación, de IV 2 a 2 grados. 
Combadura, de 1 a 1% pulgada. Convergencia, de 
7/32 a 9/32 de pulgada, medida al lado de los neumá¬ 


ticos, o de Ys a 3/16 de pulgada, medida entre las 
pinas de las ruedas de madera. 

RECIPIENTE DE ACEITE DEL MOTOR: 9 cuar¬ 
tos de galón. Aceite para el verano, según las carac¬ 
terísticas del patrón No. 30, y aceite para el invierno, 
según las características del patrón No. 20 de la 
S.A.E. 

CAMBIO DE MARCA: Cabida para 2*4 pintas. 

EJE TRASERO: Cabida para 3 V 2 pintas. 

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: Cabida para 3 
galones. 

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS 
TRASERAS: Cojinetes Hyatt. No admiten ajuste. 

AJUSTE DEL EMBRAGUE: El pedal del embrague 
debe tener de % a 1 pulgada de juego libre. Se ajusta 
mediante un tornillo de presión colocado en el ex¬ 
tremo inferior del pedal del embrague. 

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE¬ 
RADOR: Aflójese la banda .de la tapa y el tornillo 
de presión en la placa de extremo del generador. 
Múevase con la mano la tercera escobilla, según sea 
el caso. 

HERRAMIENTA PARA FRESAR ASIENTO DE 
VALVULA: De IYí pulgada y 45 grados. Guía de 
11/32 de pulgada. 

PRESION DE RESORTE DE VALVULA: Total de 
ambas válvulas—abiertas, de 98 a 109 libras; cerra¬ 
das, de 30,5 a 40,5 libras. 

AVANCE DE LA DISTRIBUCION DEL ENCEN¬ 
DIDO: Avance manual, 12 grados. Avance automá¬ 
tico, de 10 a 14 grados a 800 revoluciones por minuto, 
y de 17 a 21 grados a 1600 r.p.m. 


Nueva Serie de Camiones Reo 


C OMPRENDIENDO un modelo de 
1% tonelada en chasis de cuatro 
cilindros a $625, otro de IV 2 to¬ 
nelada en chasis de seis cilindros a $725 
y úno de cuatro toneladas de 101 caba¬ 
llos de fuerza, la nueva serie de camio¬ 
nes “speedwagons” anunciada hace po¬ 
co por la Reo Motor Car Co. es, sin du¬ 
da alguna, la presentación más impor¬ 
tante de vehículos comerciales que esta 
acreditada compañía haya hecho duran¬ 
te estos últimos años. 

El anuncio de los nuevos modelos es 
interesante porque en el se comprende 
un chasis de cuatro toneladas, el prime¬ 
ro de esta superior capacidad que ofrece 
la compañía Reo, y luego, dos modelos 
de una tonelada y media a precios mo¬ 
derados, que vienen a habilitar a la fá¬ 
brica para competir en el mercado de 
camiones económicos. 

Exceptuando el aspecto exterior, los 
nuevos modelos de 1V¡ tonelada no se 
parecen en construcción interior a los 
automóviles de pasajeros de su marca. 
Aunque el motor lleva la marca Reo, 
es, sin embargo, un tipo especialmente 
proyectado para servicio de camión. Se 
funda en el tipo normal de marca Buda, 
pero las modificaciones que ha recibido 
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en sus órganos principales, lo adaptan 
idealmente al trabajo recio y continua 
a que el vehículo comercial está sujeto 
en la práctica. 

El cambio de marcha, que es de cua¬ 
tro velocidades adelante y marcha at¬ 
rás, tiene una desmultiplicación de 6,6 
a 1 en velocidad baja. Este órgano y 
el eje trasero han sido construidos es¬ 
pecialmente para servicio de camión. 

Entre las ventajas más sobresalien¬ 
tes de los nuevos camiones Reo debemos 
mencionar los siguientes: En ambos 
chasis, de cuatro y de seis cilindros, hay 
un cojinete a cada lado de cada codo 
del cigüeñal. Es decir, el cigüeñal del 
motor de cuatro cilindros tiene cinco 
cojinetes, y el del motor de seis cilin¬ 
dros, siete. El diámetro del cigüeñal 
es de 3". Los bloques de cilindros, co¬ 
mo en los automóviles de pasajeros Reo, 
son de hierro al cromo y níquel. La 
lubricación del motor es a presión y 
comprende hasta los pasadores de los 
émbolos. El motor de cuatro cilindros 
desarrolla 57 caballos de fuerza a 2800 
revoluciones por minuto, y el de seis ci¬ 
lindros, 61 a 3000. Los émbolos son de 
semiacero. Los radiadores son del tipo 
celular de máxima capacidad de en¬ 


friamiento, y como en los automóviles, 
afectan afectan una forma delantera 
angular y llevan una parrila de posti¬ 
gos verticales. 

El árbol propulsor tiene 3 Y 2 pulgadas 
de diámetro y va provisto de articula¬ 
ciones universales metálicas de marca 
Cleveland, en los chasis de mayor dis¬ 
tancia entre los ejes. Las desmultipli¬ 
caciones de los engranajes propulsores 
de tipo helicoidal cónico del eje trasero 
son de 5,1 a 1 y de 5,6 a 1 para los 
modelos de gran rapidez. Los ejes tra¬ 
seros son de tipo enteramente flotante. 
Los ejes delanteros son de construcción 
propia y la sección en forma de viga 
“I” es de 1% por 2*,4 pulgadas. El 
mecanismo de dirección es de tipo de le¬ 
va y palanca yendo su caja instalada 
en el lado de adentro del miembro late¬ 
ral acanalado del bastidor. 

Los frenos, como es dable anticipar 
de un producto Reo, son hidráulicos de 
extensión interior. El depósito de abas¬ 
tecimiento se comprende en el cilindro 
principal, en lugar de hallarse colocado 
sobre el tablero. Los frenos de las 
ruedas traseras son más grandes que 
los de las delanteras, siendo de 15 pul¬ 
gadas de diámetro los tambores traseros 
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Los más recientes camiones Reo—de 4 toneladas ( arriba ) y de 1% 


y de 14 los traseros. De este modo se 
distribuye racionalmente el esfuerzo 
del enfrenamiento. Los frenos de las 
ruedas, accionados por pedal, están su- 
plementados por un poderoso freno en 
el árbol transmisor, que se acciona por 
la palanca. Las ruedas son de rayos 
de acero y llevan las delanteras balones 
de 6 por 20 y las traseras, neumáticos 
de alta presión de ocho capas de 32 por 
6 pulgadas. A precio adicional, el cha¬ 
sis se suministra con ruedas traseras 
dobles provistas de balones de 6 por 20. 
Provisto de neumáticos sencillos en las 
ruedas traseras, la vía del chasis es de 
anchura normal, pero a precio adicio¬ 
nal, se da elección a úna de 58% pul¬ 
gadas. Con ruedas dobles, la anchura 
promedia de la vía es de 63%". La 
anchura de la vía entre las ruedas de¬ 
lanteras es de 58 9/16" en todos los 
modelos. Esta vía delantera permite 
un viraje dentro de reducido círculo. 

El bastidor es típico de chasis. Los 
miembros laterales tienen 7 pulgadas 
de profundidad y una brida de 2% de 
anchura constante. El espesor de estos 
miembros es de 5/32" en los modelos 
de corta distancia entre los ejes, y un 
tanto más grueso, en los de mayor dis¬ 
tancia entre los ejes. Interesante es 
también observar los muelles semi-elíp- 
ticos largos de los modelos de 1% tone¬ 
lada. Los delanteros tienen 40" de 
longitud por 2 de anchura, y los trase¬ 
ros, 50 por 2*4. 

La distancia entre los ejes es normal¬ 
mente de 136" (3,4 m.). Desde el res¬ 
paldo del asiento del conductor hasta el 
centro del eje trasero hay una distancia 
de 60 1/16". Se da elección a una dis¬ 


tancia entre los de 160" (4 m.). La 
longitud total del bastidor detrás del 
respaldo del asiento del conductor es de 
102 1/16" y 126 1/16" respectivamente 
para ambos chasis. La anchura del 
bastidor es de 34". Además de los mi¬ 
embros transversales corrientes, hay 
uno de acero de resorte de 1%" al fren¬ 
te de las puntas de los de los muelles, 
que sirve de parachoque delantero. 

El peso bruto total del chasis normal, 
incluyendo el motor de cuatro o el de 
seis cilindros, es de 8000 libras. Em¬ 
pleando una caja de peso limitado, este 
chasis permite una carga efectiva de 
más de una tonelada y media. La com¬ 
pañía Reo asigna a este chasis una car¬ 
ga máxima efectiva de 4000 libras. 

Con una carga efectiva de 8000 li¬ 
bras, el nuevo chasis de cuatro tonela¬ 
das es muy útil, pues con sus tres dis¬ 
tancias entre los ejes de 150, 170 y 190 
pulgadas (3,75, 4,25 y 4,75 m.) se adap¬ 
ta a numerosos servicios. El modelo 
con la menor distancia entre los ejes 
se adapta muy bien a caja de vuelco, 


L A Stewart Motor Corp. de Buffalo, 
• N. Y., ha introducido un nuevo 
chasis de ocho cilindros, con capacidad 
para tres toneladas, destinado especial¬ 
mente a transporte rápido a larga dis¬ 
tancia. 

Está provisto de un motor Lycoming 
A.E. de ocho cilindros en línea, con 
válvulas en un solo lado, cuyo diámetro 


o a vehículo tractor de seis ruedas. La 
distancia normal entre los ejes es de 
170" y el peso bruto total de este mo¬ 
delo es de 20.000 libras. Se suministra 
con balones delanteros de 8,25/20 y ba¬ 
lones dobles traseros de 9,00/20 pul¬ 
gadas. 

Como hemos dicho, el motor desarro¬ 
lla 61 caballos de fuerza a 2600 r.p.m., 
según declara la Reo. Es de seis cilin¬ 
dros, con válvulas en un solo lado de la 
culata y cigüeñal de 3 pulgadas de diá¬ 
metro en siete cojinetes. La superficie 
total de contacto de cojinete tiene una 
longitud de 12% pulgadas. 

El modelo más grande es interesante 
en vista de sus características. Su blo¬ 
que de cilindros es de hierro al cromo 
y níquel. El depósito de combustible, 
con cabida para 25 galones, está colo¬ 
cada debajo del asiento, lo mismo que 
en los modelos de 1% tonela. Tiene un 
poderoso acumular de 119 amperios 
hora. Su embrague de dos placas es de 
11 pulgadas de diámetro. Su cambio 
de marcha de cuatro velocidades ade¬ 
lante y marcha atrás ofrece en baja 
una desmultiplicación total de 41,58 a 
1. El eje trasero enteramente flotante 
da una desmultiplicaeión total final de 
6,375 a 1. El mecanismo de dirección 
es de tipo de leva y palanca. Los pode¬ 
rosos frenos hidráulicos están suple- 
mentados con un amplificador B-K. El 
freno de palanca, que actúa sobre el 
árbol transmieor, tiene 14 pulgadas. 

El bastidor tiene miembros laterales 
acanalados de 10 pulgadas de profun¬ 
didad con bridas de 3 pulgadas de an¬ 
chura constante. Su espesor es de 
Los muelles traseros van provistos de 
muelles auxiliares. 

En el chasis de cuatro toneladas hay 
también abundante espacio atrás del 
respaldo del asiento del conductor, para 
el montaje de casi cualquier tipo de ca¬ 
ja. En el chasis de 170" de distancia 
entre los ejes con bastidor de 34" de 
anchura, hay 143" entre el respaldo del 
asiento del conductor y la línea central 
del eje trasero. Tanto este chasis como 
el de 190" de distancia entre los ejes, 
llevan tres articulaciones universales 
metálicas Cleveland No. 585, incluyendo 
un soporte de centración automática en 
la articulación central. 


interior de cilindro es de 3%" (95,2 
mm.) y carrera de émbolo, de 4%" 
(120,7 mm.). Desarrolla 120 caballos 
de fuerza, y la cilindrada es de 420 pul¬ 
gadas cúbicas, es decir, cerca de 7 li¬ 
tros. Este tipo de motor desarrolla su 
mayor esfuerzo de rotación en las velo¬ 
cidades inferiores y por esta razón su 
funcionamiento a altas velocidades es 


Los Camiones Stewart de 8 Cilindros 
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Chasis, grupo motor y típico modelo de camión Stewart de 8 cilindros 


de primer orden. Tiene suspensión por 
tres puntos amortiguados en caucho. 
El cigüeñal va provisto de un amorti¬ 
guador de vibraciones torsionales. La 
lubricación es por alimentación mecá¬ 
nica. 

El radiador lleva un casco de alumi¬ 
nio fundido de acabado lustroso y es 
del tipo de tubería vertical. El encen¬ 
dido es por acumulador. El distribui¬ 
dor es semiautomático. El motor de 
arranque y otros grupos eléctricos son 
de marca Delco-Remy. El carburador 
Stromberg está provisto de depurador 
de aire. 

El embrague es de marca Brown-Lipe 
y de tipo de disco múltiple. Hay dos 
cambios de marcha combinados, que 
ofiecen agrupados doce velocidades ade¬ 
lante y tres grados de marcha atrás. 
Al motor se halla unido un cambio de 
marcha de cuatro velocidades, e ins¬ 
talado al centro del chasis hay un cam¬ 
bio de marcha auxiliar de tres velo¬ 
cidades adelante. Ambos grupos tienen 
engranajes de acero al níquel endureci¬ 
dos y llevan abertura para tomador de 
fuerza de acuerdo con las especificacio¬ 
nes de la S.A.E. 

El eje delantero de tipo invertido se¬ 
gún el principio Elliott va provisto de 
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cojinetes Timken para las ruedas y co¬ 
jinetes de bolas de empujes para los 
pivotes de dirección. 

El eje trasero es un modelo Timken 
enteramente flotante con propulsión 
mediante engranajes de doble reduc¬ 
ción. Se da elección a propulsión por 
tornillo sin fin. El soporte del meca¬ 
nismo de doble reducción es intercam¬ 
biable con el soporte del tornillo sin fin 
en este eje. 

Los frenos de pie, que actúan en las 
cuatro ruedas, son de tipo Bendix Dúo 
Servo. Funcionan mecánicamente medi¬ 
ante un amplificador B-K. Los delante¬ 
ros actúan por cables y los traseros me¬ 
diante varillaje. Los frenos delanteros 
van en tambores de 16 x 2^ pulgadas y 
los traseros, en tambores de 17*4 x 4. El 
freno accionado por palanca es de con¬ 
tracción y funciona sobre un tambor de 
5 x 11 pulgadas dispuesto atras del 
árbol transmisor. 

En las ruedas traseras dobles se em¬ 
plean balones de 9 x 20 pulgadas. Las 
ruedas son de acero fundido con rayos 
huecos. El chasis admite cajas de 11 
a 18 pies de longitud. La distancia en¬ 
tre los ejes es normalmente de 170 pul¬ 
gadas (4,25 m.) pero hay elección a 
otras, mediante pago adicional. 


Aumenta la Exportación de 
Productos para Automóviles 


W ASHINGTON, D. C.-Según el 
informe mensual de la Oficina de 
Comercio Interior y Exterior, no sólo 
se ha detenido la marcha descendente 
de embarques de exportación de produc¬ 
tos de la industria automotriz, sino que 
se manifiesta una marcada tendencia 
de aumento, de acuerdo con las esta¬ 
dísticas. En el primer trimestre de 
1931 se notó un aumento de embarques 
de artículos de varias clasificaciones, lo 
cual probablemente es un reflejo de que 
los agentes de automóviles en el extran¬ 
jero han reducido sus existencias y se 
ven obligados a reanudar sus pedidos. 

La exportación de automóviles de 
pasajeros durante el primer trimestre 
fué de 30.168 vehículos, comparada con 
23.329 en el cuarto trimestre de 1930 y 
24.975 durante el tercer trimestre. Los 
embarques de camiones mejoraron tam¬ 
bién, aunque no tan marcadamente. Los 
embarques durante el primer trimestre 
fueron 15.140 camiones, comparado con 
15.133 y 14.475 durante el cuarto y el 
tercer trimestre de 1930. Estos embar¬ 
ques comprenden vehículos completos 
únicamente, sin tomar en cuenta los em¬ 
barques de partes para el montaje de 
automóviles en las fábricas del exterior, 
los cuales fueron numerosos. Tampoco 
se incluyen los embarques desde las fá¬ 
bricas canadenses. 

Se han notado también aumentos de 
exportación en otras clasificaciones de 
productos de la industria, como sigue: 


Amortiguadores.. 
Parachoques .... 

Bocinas . 

Bujías de encen¬ 
dido . 

Bombas de gaso¬ 
lina y aceite. .. 
Equipo para el 
servicio ole neu¬ 
máticos . 

Equipo para ser¬ 
vicio . 


Primer Cuarto Tercer 
Tri ^ tre Trim estre Trimestre 
1931 1930 i93o 


77,565 

6,126 

29,360 


28,055 19,579 

2,387 1,039 

19,604 20,990 


1,652,171 1,400,411 1,162,070 


11,352 7,419 12,190 


$117,397 $95,652 $111,014 
$570,660 $464,656 $763,834 


Progresan las Ventas de 
Automóviles 

D ETROIT—Al final del primer tri- 
mestre de 1931, las ventas de au¬ 
tomóviles en los Estados Unidos fueron 
74,1% normales. Durante los cinco me¬ 
ses anteriores, mostraron un continuo 
progreso. Estos datos se deben a John 
W. Scoville, jefe de la sección estadís¬ 
tica de la Chrysler Corporation de esta 
ciudad, y se basan sobre las matrículas 
nacionales. El Sr. Scoville muestra que 
el punto más bajo fué noviembre de 
1930, cuando las ventas fueron 47% de 
lo normal. Diciembre llegó a 68%, 
enero a 68,2, febrero a 72,6 y marzo a 
74,1%. 

“Durante cinco meses,” dice el Sr. 
Scoville, “las ventas han venido aproxi¬ 
mándose a las cifras normales.” 
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Accesorios y Repuestos 


Tapa de Depósito de 
Gasolina 



Almohadillas de Pedal 


E STAS almohadillas ayudan 
a la comodidad de con¬ 
ducción. Al igual que las 
quijadas de un tornillo de 
banco, estas almohadillas se 
fijan a los pedales del em¬ 
brague y freno formando un 
¿ierre permanente. Se hacen 
de la mejor calidad de 
caucho; son gruesas y re¬ 
sistentes. Precio de lista 
por juego, $1,25.—American 
Automatic Devices Co., Chi¬ 
cago, 111. 



Neumático Mohawk 

B AJO el nombre de 
“Chief” se fabrica 
regularmente este neu¬ 
mático en el que se in¬ 
corpora gran precisión de 
mano de obra y equilibrio 
de materiales. Su fuerte 
construcción es de primera 
consideración, y al mismo 
tiempo es de aspecto ex¬ 
traordinariamente atrac¬ 
tivo, con sus paredes 
laterales completamente 
blancas o negras. — Mo¬ 
hawk Rubber Co., Akron, 
Ohio. 



Acondicionador 
de Aire Andrews 

E L acondicionador 
de aire An¬ 
drews, o se¬ 
parador. sirve para 
de mantener libre 
de aceite, agua y 
sedimentos, el aire 
usado en una herra¬ 
mienta neumática. 
Precio de lista. 
$5,75.—Andrews & 
Co., Cleveland, Ohio. 






Surtido de Cables 

U N surtido completo y práctico de cables 
de venta rápida para acumuladores, 
juegos de cable de encendido, y cable 
en carretes para la industria automotriz. 
Comprende 90 cables de acumulador para 
23 modelos de automóviles de las marcas 
más populares: 15 juegos 
especiales para encendido en 
general en todos los vehícu¬ 
los ; y 1000 pies de cables 
surtidos para la industria de 
automóviles (en 10 carretes). 

La combinación para la ex¬ 
hibición de los mismos se 
ofrece gratis. Precio de lista, 

$172,02. — Whitaker Battery 
Supply Co., Inc., North Kan- 
sas City, Mo. 


Embrague de Repuesto 

E MBRAGUE de repuesto Modelo 10R para 
Chevrolet de seis cilindros. La cubierta 
es resistente para evitar la combadura, 
y la placa de presión se construye también 
para que ofrezca la mayor resistencia al 
desgaste más severo y altas temperaturas. 
Ambas superficies están en contacto completo 
durante el período de embrague.—Borg & 
Beck Co., Chicago, 111. 


Funda Metálica de 
Neumáticos 


C ONSTRUIDA completa¬ 
mente de metal de una 
sola pieza, fuerte y de 
peso liviano. Se coloca _y se 
quita con gran facilidad. 
Ajustable para acomodarse 
tanto a neumáticos usados 
como a neumáticos nuevos. 
Se tiene disponible en aca¬ 
bado de cromo, combinacio¬ 
nes de negro y cromo o en 
colores para coordinar con el 
color de la carrocería. La 
compañía también anuncia 
una protección “Dura-Guard” 
hecha de acero de resorte 
enchapado de cromo para 
fijar en los parachoques tra¬ 
seros y proteger la funda 
metálica sobre el neumático 
de repuesto montado detrás 
del vehículo.—Dura Products 
Mfg. Co., Cantón, Ohio. 


Lamparita Intermitente 

E STA lamparita reemplaza el interruptor 
actual de luz de estacionamiento, pero 
no hay necesidad de reemplazar la 
misma luz. Un contacto intermitente hace 
que la luz se encienda- y se apague. Se 
monta debajo del automóvil en un punto 
los más aproximado posible al pedal del 
freno de pie. Precio de lista $2.—Mitchell 
Sneclalty Co., Philadelphia, Pa. 


Retenciones de Aceite y Grasa 

L A National Motor Bearing Co., Inc., 
San Francisco, California, produce 
ahora un surtido de retenciones de 
aceite y grasa para reemplazo en 
ruedas traseras, ejes traseros, ruedas 
delanteras y árboles de piñón. Con¬ 
sisten de seis tipos y 49 números, to¬ 
dos duplicados de equipo normal de 
fábrica. 


Filtro de Agua 

P ARA quitar herrumbre 
y sedimento del agua 
que se usa en el siste¬ 
ma de enfriamiento. El 
agua se hace pasar por 
el obturador de sedimento 
en el que hay cuatro ele¬ 
mentos principales de 
filtración, poro no hay 
piezas de movimiento. 
Aun cuando solamente 
una pequeña parte de la 
cantidad total de agua se 
filtra de una vez, en unas 
pocas millas de recorrido 
se limpia casi todo el 
suministro de agua.—Au¬ 
tomotive Accessories Co., 
General Motors Bldg.. 
Detroit. Mich. 


P ROYECTADA para evi¬ 
tar el robo de gasolina 
por el procedimiento 
de sifón, así como tam¬ 
bién la pérdida de la mis¬ 
ma tapa. Esta tapa 
denominada "Safe - T- 
Lock,” cierra automáti¬ 
camente. Su aspecto es 
atractivo por el acabado 
de enchape de cromo. No 
se necesitan herramientas 
para su instalación, la 
cual se hace sencillamente 
en un momento.—Taylor 
Detroit Mfg. Co., Inc., 
Stephenson Bldg., Detroit, 
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Equipo para Talleres 




Escariador de Borde de 
Cilindro 

E L escariador Lisie Univer¬ 
sal, proyectado para es¬ 
cariar el borde metálico 
no gastado arriba del agu¬ 
jero del cilindro, tiene un 
alcance de 2 11/16 a 4^ 
pulgadas y puede utilizarse 
en casi todas las marcas de 
automóviles de pasajeros. Se 
trabaja a mano con una llave 
en T y corta en alineación 
exacta con la pared del cilin¬ 
dro. Funciona bajo el prin¬ 
cipio de extensión de resorte 
aplicado a tres quijadas 
ajustables. Modelo especial 
para automóviles Ford. — 
Lisie Mfg. Cü. ( Clarinda, 
Iowa. 


Afilador de Cortadores Storm 

P ROYECTADO para afilar las hojas 
de cortadoras Storm, se suministra 
equipado con husillo micrométrico, 
el cual comprueba la longitud de los 
cortadores desde el centro, sin necesi¬ 
dad do quitar la rueda dentada de su 
habilitación. Una vez afilada la hoja 
en longitud uniforme, la rueda dentada 
se convierte realmente en una herra¬ 
mienta fresadora y sólida.—Storm Mfg 
Co., Inc., Minneapolis, Minn. Depto! 
de Exportación, 30 Water Street, 
Nueva York. 
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Pulidora Eléctrica 


E fe i A pulidora eléctrica Nedco, portátil, de baja veloci¬ 
dad peso liviano y pequeño tamaño, puede usarse en 
Parte del automóvil. La firma exclusiva de 
ríín CCl 6 n m hace i a ., ue el °P era dor la pueda manejar 

sencillez bajo un gobierno fácil y positivo. 

nnlir a lmnhf ínfto 00 *? 3 T e( Í a ^ de lana de oveja para 

SfiO ’ ™3SteS& a flexib J? de 7 25 P ies d * cordón, 

Mass~ D trtb íd P ° r Stevens balden, Inc., Worcester, 



Ensayador de Elemen¬ 
tos 

P ERMITE al que lo usa 
investigar rápida¬ 
mente las condiciones 
de un acumulador. El 
Modelo E-51 se ofrece al 
precio de lista de $6.— 
Alien Electric & Equip- 
ment Co., Kalamazoo, 
Mich. 



Extensor de Embolo 

I DEADO para evitar 
sacudidas al émbolo y 
eliminar el juego excesi¬ 
vo del cuerpo del émbolo. 
En las cabezas de los 
soportes del émbolo hay 
perforados agujeros a los 
cuales se acoplan los ex¬ 
tremos de las clavijas del 
extensor. Pueden cortarse 
tornillos para acomodarse 
a cualquier tamaño de ém¬ 
bolo. Precio de lista $1,25. 
—Roas Pistón Expander 
Corp., Lansing, Mich. 



Forradora de Freno 

U NA máquina que desempeña 
tres funciones, la de una 
prensa fijadora, taladro de 
embutir, y esmeriladora. Pro¬ 
vista de un pedestal de trípode 
de hierro fundido y fuerte. 
Acción superior de unión de ró¬ 
tula. El forro se sujeta fijo sobre 
el yunque. Ofrece una presión 
de 3000 libras. Propulsión por 
correa con tensor automático. 
Calibre ajustable para forros 
interiores o exteriores. Provista 
con gabinete de remaches. Precio 
de lista completa con herra¬ 
mientas, $99.—Penn Rivet Corp., 
Philadelphia. Pa., Depto. de Ex¬ 
portación, 2S0 Broadway, Nueva 
York. 



Pulverizador de Pintura 

ímí^í'uccljn^dura 1 ' 

Precio de lista completo $166,SO.—DeVilbiss Co., Toledo, Ohio. y COTlexiones - 
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Guía de Extensión 

L A Stevens Walden Inc., Worcester, Mass., anuncia un 
nuevo surtido de cepillos de alambre de propulsión 
eléctrica, y a mano, para limpiar el carbón, etc. 
También se incluye un juego de cepillos para válvulas 
con mango desmontable para facilitar la limpieza de las 
guias. Esta compañía anuncia también un nuevo tipo de 
guía con * de pulgada de extensión, adecuada para 
amoldarse a todas las guías de válvula de A a % de 
pulgada inclusive. 




Nuevo Juego de Llaves 


Herramientas para Encendido 




E STE juego conocido por “Big Chief” 
No. 87WD, incluye 87 llaves con 
enchape de cromo. Entre sus ca¬ 
racterísticas se destacan la construc¬ 
ción de acero al cromo y vanadio, 
cubo doble hexagonal, provisión de 
cierre Blackhawk, etc. Los tamaños 
se han proyectado para el mayor mú- 
mero de trabajos en automóviles, 
camiones, ómnibus, etc. Se comprenden 
en una caja fuerte equipada con ban¬ 
deja, tres cajones, tapa y cerradura.— 
Blackhawk Mfg. Co., Milwaukee. Wis. 


E L sincronizador Rex, que ilustranms aquí, sintoniza 
cualquier motor sin tener que quitar el distribuidor 
del vehículo. Precio de lista $10. El ensayador Rex de 
compresión de encendido permite al que lo usa reemplazar 
con unidades normales conocidas cada parte del sistema 
de encendido ; bodina, condensador, distribuidor, alambre, 
sin necesiad de quitarla del automóvil. El ensayo se 
hace bajo las compresiones actuales del motor. Precio 
de lista $36,50.—R. J. Cook Co., 264 Central Ave., Newark, 
N. J. 


Pistola de Engrase 
Portátil 

U NA nueva unidad 
neumática portátil de 
alta presión Modelo 
PG, la cual se acopla 
a cualquier línea que 
emplee tanque de de¬ 
pósito de aire como fuerza 
motriz. Esta pistola pro¬ 
porciona grasa a los en¬ 
grasadores a una presión 
52 veces la presión del 
tanque. Capacidad del 
tanque 35 libras. Entre 
sus características se in¬ 
cluye la portabilidad, la 
facilidad de quitar el 
pitón de grasa, etc. — 
U. S. Air Compressor Co., 
Cleveland. Ohio. 


Llaves de Cubo 

k DECUADO para trabajos en puntos encerraos, este 
\ juego de llaves de acero al cromo y vanadio (No. 

A-2) contiene 12 cubos de pared recta doble hexa- 
>nal para usar donde los cubos normales no pueden 
nplearse. Variación de abertura de 7/16 de pulgada a 
pulgada. Él juego contiene también mango de gozne de 
po giratorio para usar en posición decentrada y en T. 
recio de lista, caja de cartón) $13,50 : en caj a de metal, 
L5.—Bonney Forge & Tool Works, Allentown, Pa. 


Llenador de Acumula¬ 
dor 

E L grupo Lite-Way para 
llenar acumuladores 
provee un cómodo re¬ 
cipiente para agua des¬ 
tilada y una luz en el 
extremo del tubo para in¬ 
sertar en el acumulador. 
La presión del agua se 
aplica por medio de una 
perilla de caucho.—Pines 
Winterfront Co.. Chicago, 
111 . 


Cepillo para Limpieza 
de Carbón 

E N este cepillo se usan 
grupos de cerdas riza¬ 
das. Cada grupo flota 
libremente distribuyendo 
su acción. Una tensión 
poderosa de resorte im¬ 
pide que las cerdas se 
enreden. Limpia perfecta¬ 
mente el carbón, penetran¬ 
do en los rincones menos 
accesibles, cavidades de 
válvula y alrededor de 
los pernos del cilindro, 
dejando las superficies 
completamente lisas. Se 
acomoda a cualquier tala¬ 
dro eléctrico portáil de 
tipo normal. Precio de 
lista $3. — Curly-Head 
Steel Brush Co., Roches- 
ter, N. Y. 



Enderezador de Guardabarros 

S E dice que con esta herramienta 
cualquier guardabarros abollado y 
deteriorado puede repararse casi 
hasta ponerlo en su condición original. 
También pueden repararse bordes, 
pestañas, curvas, etc. De funciona¬ 
miento eléctrico.—Black & Decker Mfg. 
Co., Towson, Md. 



Empaquetaduras Cortadas y en 
Láminas 

L A Vellumoid Co., Worcester, Mass.. 
anuncia las empaquetaduras Vellu¬ 
moid cortadas y en láminas para 
conexiones de aceite, gasolina y agua. 
Es de gran duración y no se deteriora 
cuando se tiene en existencia o en uso. 
Se corta rápidamente al tamaño re¬ 
querido. No se necesita usar goma 
laca. 
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Se Considera la Cuestión de Tarifas 


W ASHINGTON, D. C., E. U. A.— 
Los asuntos relacionados con la 
cuestión de tarifas contra los automóvi¬ 
les norteamericanos fueron motivo de 
discusión en las conferencias que se 
entablaron aquí el 4 y el 5 de mayo 
entre el Presidente Hoover, autoridades 
del Departamento de Estado y comercio 
y directores de la National Automobile 
Chamber of Commerce. En favor de la 
industria de automóviles, Roy D. Cha¬ 
pín, presidente de la junta de directores 
de la Hudson Motor Car Co., presentó 
informes al Presidente Hoover en nom¬ 
bre de la Cámara. 

“En varios mercados se ha acudido 
a prácticas que redundan en contra de 
nuestra producción,” manifestó el Sr. 
Chapín. “Los sistemas de cuotas han 
sido injustos. En todas párteselos im¬ 
puestos internos establecen graves in¬ 
convenientes, y las restricciones de in¬ 
geniería, tales como la proporción de 
compresión, cilindrada y otros motivos 
por el estilo, se han empleado, más que 
por otra cosa, con el propósito específico 
de denegar la justa competencia.” 

A las reuniones de Washington asis¬ 
tieron, además del Sr. Chapín, Alva 
Macauley, presidente de la Cámara y 


métodos anticuados. Es absolutamente 
necesario atenerse a los métodos más 
adelantados, que son los únicos que 
brindan la promesa de surgir victo¬ 
riosos en esta contienda comercial. Es 
necesario dar excelente servicio a un 
precio mínimo. Y precio mínimo no 
quiere decir que el comerciante se vea 
obligado a sacrificar sus legítimas ga¬ 
nancias. Recordemos que el cliente 
está siempre dispuesto a pagar un pre¬ 
cio racional por el buen servicio que 
se le rinda. 

Afortunadamente, el comercio de au¬ 
tomóviles y sus anexos puede atenerse 
a los treinta años de experiencia de la 
industria automotriz, como guía cierto 
y seguro en todo lo tocante a conser¬ 
vación mecánica. Los automóviles en 
todas partes del mundo han recorrido 
billones de kilómetros y durante su ser¬ 
vicio activo han quedado expuestos a 
cuanta irregularidad mecánica pueda 
imaginarse. Esta experiencia práctica 
ha habilitado a la industria para desa¬ 
rrollar y perfeccionar los elementos me¬ 
cánicos necesarios a la buena conser¬ 
vación de los vehículos. Hay actual¬ 
mente herramientas, máquinas y equi¬ 
pos especiales para resolver con facili¬ 
dad todos los problemas de servicio. 
El mundo tiene actualmente más de 35 
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también de la Packard Motor Car Co.; 
A. R. Erskine, presidente de la Stude- 
baker Corp.; Robert C. Graham, vice¬ 
presidente de la Graham-Paige Motors 
Corp.; Charles D. Hastings, presidente 
de la junta de directores de la Hupp 
Motor Car Co.; W. E. Metzger, vice¬ 
presidente de la Federal Motor Truck 
Co.; Alfred H. Swayne, vicepresidente 
de la General Motors Corp.; L. A. 
Miller, presidente de la Willys-Over- 
land Co.; Robert W. Woodruff, presi¬ 
dente de la junta directiva de la White 
Motor Co.; y Alfred Reeves y Pyke 
Johnson, de la Cámara. 

Se llama la atención particularmente 
hacia las leyes de tarifas bajo las cua¬ 
les las tarifas norteamericanas pueden 
ser aumentadas hasta un 50 por ciento 
(o en ciertos casos declarar un em¬ 
bargo), por decreto especial, contra los 
productos procedentes de países que 
traten de eliminar los productos norte¬ 
americanos. Hasta la fecha no se ha 
hecho necesario recurrir a estas medi¬ 
das de prevención contra ninguna parte 
de la importación anual norteamerica¬ 
na, de casi $4.000.000.000, proveniente 
de todas partes del mundo. 


millones de vehículos automóviles en 
circulaci activa y por esta razón, todo 
lo que se relaciona con la conservación 
mecánica, es cosa ya establecida y ex¬ 
enta de esfuerzos experimentales. La 
demanda de elementos de taller ha, por 
lo tanto, crecido de una manera admira¬ 
ble. El progreso de esta rama de la 
industria ha permitido a los fabricantes 
del ramo el construir herramientas, má¬ 
quinas y otros equipos especiales, en 
grande escala, con la consiguiente ven¬ 
taja de superior calidad y económico 
precio. El fabricante no puede producir 
en grande escala un producto de in¬ 
ferior calidad. En las cosas de paco¬ 
tilla no hay ganancias ni ventajas para 
nadie. Para conservar su producción 
en grande escala, el fabricante depende 
de superior calidad a precio moderado. 

A nuestro inmediato alcance tenemos 
hoy dia, herramientas, máquinas, equi¬ 
pos especiales, repuestos y accesorios, 
todos de fina calidad y a precios mode¬ 
rados, todos de marcas acreditadas y 
todos construidos por fábricas de esta¬ 
blecida responsibilidad y estabilidad, 
que nos permiten prepararnos en debida 
forma para enfrentar la demanda de 
servicio de conservación mecánica en 
todas partes del mundo. Y todos estos 
elementos se basan en más de treinta 


años de experiencia práctica por parte 
de la gran industria automotriz norte¬ 
americana. 

El Overseas Automotive Club, en la 
firme convicción de que el comercio de 
automóviles y sus anexos está ya en¬ 
frentando o muy próximo a enfrentar 
una demanda extraordinaria de conser¬ 
vación mecánica ruega encarecidamente 
a todos los comercianes del ramo se 
sirvan prepararse para satisfacer cum- 
plicamente los requisitos de los dueños 
de automóviles en sus respectivos mer¬ 
cados, utilizando para ello los elementos 
y los métodos más adelantados de la in¬ 
dustria, que son los únicos medios mo¬ 
dernos para aumentar las ganancias 
propias y satisfacer a la clientela. 

Dos Modelos Federal Reducidos 

ETROIT—M. L. Pilcher, presidente 
de la Federal Motor Truck Co., de 
Detroit, anuncia una apreciable reduc¬ 
ción en el precio de dos de los modelos 
más populares de camiones Federal. 
Los nuevos precios de lista ahora en 
efecto son: $795 por el modelo D de 
cuatro cilindros y chasis de 1*6 tonela¬ 
das, y $895 por el modelo E6 de cuatro 
cilindros y chasis de ÍVz toneladas. Los 
precios anteriores de lista eran $830 y 
$1.090 respectivamente. 

Robins Exportador de la Sterling 

ETROIT—La H. M. Robins Co., 
casa exportadora de Detroit, ha 
sido elegida como el departamento de 
exportación de la Sterling Manufactur- 
ing Company, de Cleveland. Los pro¬ 
ductos de la compañía Sterling, manu¬ 
facturados bajo la dirección de W. M. 
Scott, no son nuevos en los mercados 
extranjeros. Por muchos años la 
Sterling ha venido fabricando especiali¬ 
dades eléctricas y para automóviles. El 
radio Sterling es uno de sus productos 
principales. 

Simmons Compra la Beckley- 
Ralston 

LEVELAND, OHIO—Todo el ne- 
gocio de piezas de repuesto de la 
Beckley-Ralston Co., Chicago, ha sido 
adquirido por la Simmons Mfg. Co. de 
esta ciudad, de acuerdo con lo anunci¬ 
ado por Gordon Groth, gerente de ven¬ 
tas de la Simmons. El negocio de ex¬ 
portación de la Beckley-Ralston, según 
manifiesta el Sr. Groth, sube a un volu¬ 
men considerable. 

Nuevo Sedán Essex 

ETROIT—La Hudson Motor Car Co. 
ha anunciado la adición de un nue¬ 
vo sedán Essex de tres ventanas, cuyo 
precio de lista es $735. Este modelo 
tiene ajustable tanto el asiento delan¬ 
tero como el asiento trasero. 


Para Aumentar las Ganancias 

(Continuación de la página 20) 
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Aumenta la Producción 


N UEVA YORK—Durante abril de 
1931 se registraron otros aumen¬ 
tos importantes por la industria 
automotriz, y la producción fue de 348.- 
909 automóviles y camiones. Esta fue 
la mayor producción de los últimos diez 
meses y representa un aumento de 21 
por ciento sobre el mes de marzo. La 
producción de todas las compañías fue 
aproximadamente 1.046.399 vehículos 
durante los primeros cuatro meses de 
este año. El registro mensual ha sido: 

Automóviles 


Abril, 1931. 348.909 

Marzo, 1931. 286.883 

Febrero, 1931. 229.768 

Enero, 1931. 17S.399 

Diciembre, 1930. 161.223 

Noviembre, 1930. 141.159 

Octubre, 1930. 158.942 

Septiembre, 1930. 228.606 

Agasto, 1930. 234.160 

Julio, 1930. 275,271 

Junio 1930. 349.596 

Mayo, 1930. 444.699 

Abril, 1930. 468.281 

Marzo, 1930. 417.114 

Febrero, 1930. 345.955 

Enero, 1930. 283.606 

Diciembre, 1929. 125.499 

Noviembre, 1929. 

Octubre, 1929. 


La producción de abril ha sido exce¬ 
dida desde la última parte de 1929 so¬ 
lamente por tres meses, y se mantuvo 
dentro de un 25 por ciento de la de 
abril de 1930, cuando la producción iba 
por delante de las ventas. 

En 1931 la producción se ha mante¬ 
nido bastante a la par de los límites 
de venta al por menor y la demanda. 
Las existencias de los agentes han sido 
bastante reducidas en encomparación 
con las del año pasado. Se ha notado 
una mejora muy marcada en el mercado 
de automóviles usados en los Estados 
Unidos, particularmente en los de ca¬ 
tegoría de precio bajo, y se dice que las 
existencias de los agentes, en lo que 
se refiere a vehículos usados, se man¬ 
tiene enteramento dentro de lo normal. 

La producción en el mes próximo pa¬ 
sado excedió aproximadamente en 30.- 
000 vehículos de lo que generalmente 
se esperaba, debido principalmente al 
incremento de actividades de varios im¬ 
portantes manufactureros. Los fabri¬ 
cantes no han alterado su previo anun¬ 
cio sobre la práctica de mantener la 
producción de acuerdo con la demanda 
de los agentes y, por consiguiente, no 
puede anticiparse cual sea la produc¬ 
ción de mayo. Sin embargo, todas las 
compañías penetraron en el mes de 
mayo bajo el mismo tipo de producción 
que en abril, o mayor. 

La producción del Chevrolet fué de 
106.096 automóviles y camiones en 
abril, de acuerdo con lo manifestado por 


W. S. Knudsen, presidente y gerente 
general, quien informa que la produc¬ 
ción final fué de 10.000 vehículos más 
de los que se tenían proyectados. La 
producción de abril 1931 llegó hasta 
4000 vehículos del total de abril de 
1930, comparado con 79.603 vehículos 
construidos en marzo de 1931, y fué la 
primera vez en once meses que la pro¬ 
ducción ha excedido de 100.000 vehícu¬ 
los. La producción de mayo, según se 
reveló, podía por lo menos igualar la 
de abril y quizás excedería en varios 
miles de automóviles. En muchas su¬ 
cursales de montaje fué necesario es¬ 
tablecer la semana de seis días, y todas 
las fábricas trabajaron bajo un prome¬ 
dio normal de 5% días semanales. El 
número de trabajadores aumentó en 
1500 más durante abril, siendo las nó¬ 
minas presentes de 35.000 trabajadores 
activos durante 50 horas por semana. 
Aunque algo por debajo del mismo pe¬ 
ríodo de 1930, se indicó que la perspec¬ 
tiva del negocio era excelente para su¬ 
perar la producción del año pasado du¬ 
rante los últimos meses de la primave¬ 
ra y verano. “Se ha mantenido una 
posición favorable en el mercado do¬ 
méstico de automóviles, en el que du¬ 
rante los últimos cuatro meses, por los 
cuales se tienen disponibles las cifras 
de vehículos matriculados, los Chevro¬ 
let de seis cilindros han superado en 
número a otras marcas de automóviles 
de pasajeros,” según se manifiesta en 
el informe. 

La demanda de automóviles Nash 
aumentó 105 por ciento, de abril 1 a 
abril 30, basada en los pedidos de la 
fábrica, de acuerdo con lo anunciado 
. por C. H. Bliss, vicepresidente. Los 
informes de venta recibidos de varias 
ciudades importantes norteamericanas 
muestran que en la semana que terminó 
el 2 de mayo de 1931 se entregaron 87 
por ciento más automóviles Nash que 
en la semana correspondiente de 1930. 

Los embarques de camiones Diamond 
T durante abril fueron los más im¬ 
portantes en once meses, manifestó C. 



A. Tilt, presidente. Se obtuvo un au¬ 
mento de 60 por ciento sobre el mes de 
marzo, cuando la compañía embarcaba 
sus nuevos modelos de precio módito y 
baja capacidad para hacerse cargo de 
la demanda más activa en evidencia. 
La organización de agentes de la com¬ 
pañía ha sido aumentada 15 por ciento 
desde que se introdujeron los nuevos 
modelos. 

Los embarques de automóviles de 
pasajeros Studebaker con mecanismo 
de rueda libre, y los camiones reciente¬ 
mente introducidos, que se efectuaron 
durante el mes de abril a los distribui¬ 
dores, en países fuera de los Estados 
Unidos, excedieron a los embarques por 
cualquier otro período de 30 días desde 
junio de 1929, según lo anunciado por 
Arvid L. Frank, gerente de ventas de 
la Studebaker Pierce-Arrow Export 
Corp. El aumento fué normal y anti¬ 
cipado por la corporación. Los em¬ 
barques de la Studebaker han mostrado 
un aumento apreciable cada mes por los 
últimos seis meses, reflejándose el 
efecto de esta ganancia acumulativa en 
los registros del mes de abril, y se 
espera la continuación de esta mejora. 
Se considera que los aumentos se deben 
a los automóviles Studebaker con me¬ 
canismo de rueda libre, de ocho y seis 
cilindros, y por la creciente demanda de 
camiones Studebaker de 1^ y 2 tone¬ 
ladas. El Sr. Frank confía en que, con 
la demanda normal continua, los em¬ 
barques alcanzarán y mantendrán un 
alto nivel. Las ventas de abril en los 
Estados Unidos se dice que son las más 
importantes que las de cualquier otro 
mes desde septiembre de 1929. 

La venta al por menor de automóviles 
Dodge en los Estados Unidos, durante 
las tres primeras semanas de abril, 
aumentaron a 48,4 por ciento sobre el 
mismo período de marzo. La venta 
de camiones Standard y para servicio 
pesado mostró un aumento de 25 por 
ciento sobre las de marzo, y sobrepasa¬ 
ron el 12,4 por ciento de las efectuadas 
en las semanas correspondientes de 
1930. 

La Auburn - Cord, trabajando a 
plena capacidad en sus varias fábricas, 
embarcó 6003 automóviles en abril, es¬ 
tableciendo un nuevo record de produc¬ 
ción. Durante los primeros cuatro 
meses de este año, los embarques de la 
Auburn - Cord ascendieron a 17.723 ve¬ 
hículos. Esto representa una cantidad 
de 4030 automóviles más que la pro¬ 
ducción de los doce meses de 1929. Se 
han agregado a la organización unos 


36 


El Automóvil Americano 






























Roadster Willys De Luxe de seis cilindros , recientemente introducido por la 
Wülys-Overland. Su distancia entre los ejes es de 110 in. (2,75 m.). Su 
motor desarrolla 65 caballos de fuerza y 70 millas (112 km.) por hora. Un 
modelo cerrado , similar en características , al presente t se describe en este 

número 


600 agentes nuevos en lo que va de año, 
y según manifiesta la compañía el mes 
de mayo comenzó teniendo en manos el 
número mayor de pedidos por servir 
que se ha conocido en la historia de la 
compañía. 

La producción Ford en abril alcanzó 
a 117.891 vehículos, en todas las fá¬ 
bricas, el mejor mes desde julio de 1930. 
El total de abril compara con 99.035 
automóviles y camiones en marzo y 
205.213 en abril de 1930. Durante cua¬ 
tro meses de 1931 la producción ha sido 
de 357.217 vehículos, comparada con 
628.885 el año anterior. Todos los me¬ 
ses del año actual se han obtenido au¬ 
mentos constantes, con la producción 
de abril siendo más del doble de la de 
enero. Los totales de 1931 han sido, 
enero, 55.182; febrero, 85.109; marzo, 
99.035; y abril, 117.891. Las cifras 
comparativas de 1930 son, enero, 100.- 
927; febrero, 148.160; marza, 174.585; 
y abril, 205.213. Los rumores que ha¬ 
bían circulado en Nueva York de que 
las fábricas norteamericanas Ford ce¬ 
rrarían durante los meses de verano, 
fueron denegados por Edsel Ford, pre¬ 
sidente. El modelo Ford No. 20.000.000 
salió de la línea de montaje en Detroit 
el 14 de abril. La Ford está trabajan¬ 
do la venta de sus modelos de camiones, 
para los cuales últimamente ha desa¬ 
rrollado muchas carrocerías normales. 

DeVaux, el nuevo automóvil de seis 
cilindros de la DeVaux-Hall Motors 
Corp., ha comenzado el montaje en 
Grand Rapids, Mich. a razón de 65 au¬ 
tomóviles diarios, y, según se informa, 
probablemente en el mes de mayo se 
alcance a 100 vehículos diarios en la 
fábrica de Oakland, Cal. El vicepresi¬ 
dente Sr. Scott anunció que el mes de 
abril terminó con 12.500 pedidos en ma¬ 
no y 2500 agentes. Los embarques de 
la DeVaux durante el primer mes de 
operaciones fue de 1400 automóviles. 

La Graham-Paige aumentó su pro¬ 
grama de producción tres veces durante 
abril y fabricó 2554 vehículos. La pro¬ 
ducción el 1 de mayo era a razón de 180 
automóviles diarios, y se esperaban ha¬ 
cer nuevos aumentos durante el mes. 
El informe de la compañía es al efecto 
de que tiene en sus archivos el número 
mayor de pedidos por servir en 1931. 
Se ha manifestado que las existencias 
de vehículos en poder de los agentes 
son 48 por ciento menores que las del 
mismo período el año pasado. 

La producción y venta de automóvi¬ 
les Hupmobile en abril fue aproximada¬ 
mente de 3000 vehículos. El total mos¬ 
tró una mejora considerable sobre los 
2361 que se produjeron en marzo. 

La producción del Buick fué de 13.931 
automóviles durante el mes de abril. 
Esto significa un aumento de aproxi¬ 
madamente 33 por ciento sobre marzo, 
cuando la producción alcanzó a 10.550 
vehículos. 


Las ventas de la Hudson-Essex au¬ 
mentaron 40 por ciento en abril sobre 
las de marzo, y fué el mejor mes desde 
junio del año pasado, de acuerdo con lo 
manifestado por el Sr. McAneeny, pre¬ 
sidente. 

La Oakland-Pontiac aumentó la pro¬ 
ducción y ventas en abril aproximada¬ 
mente a 14.000 automóviles. La pro¬ 
ducción de marzo fué de 11.291 vehícu¬ 
los. 

La producción del Cadillac-LaSalle 
tomó un incremento de aproximadamen¬ 
te 300 automóviles, a 2600 en abril. 

Motores Continental; los fabricantes 
de los motores Continental informaron 
que el primero de mayo tenían el pro¬ 
yecto de una producción de motores 
bastante aproximada a la de mayo de 
1930, y de acuerdo con ésto, las indi¬ 
caciones eran al efecto de que mayo 
de 1931 excedería a la producción de 
mayo de 1930. 


El Servicio Shaler 

UEVA YORK—Con el objeto de 
colocar el servicio de reparación 
de cubiertas y cámaras de aire de neu¬ 
máticos sobre una base más eficaz y 
digna de la confianza de los automovi¬ 
listas, la Shaler Co., de Mihvaukee, 
Wis., E. U. A. ha organizado una cam¬ 
paña que tiene por fin el inducir al 
comercio del ramo y a los dueños de 
automóviles a servirse de sus productos 
y métodos en lo concerniente a trabajos 
de este carácter. Las condiciones es¬ 
tipuladas para hacerse miembro de la 
organización fomentada por la casa 
Shaler son las siguientes: 

1. Los comerciantes del ramo que re- 
unen las aptitudes necesarias para for¬ 
mar parte de la organización Shaler 
reciben de ésta un certificado que los 
autorizada para rendir el servicio de 
reparación uniformado de la Shaler. 

2. La Shaler suministra al comer¬ 
ciante autorizado un letrero para an¬ 
unciar su servicio al público que pasa 
al frente de su establecimiento. 


3. El comerciante recibe de la Shaler 
tarjetas de reclamación en duplicado. 
Una tarjeta queda en manos del cliente 
y la otra en posesión del taller. En 
estas tarjetas se informa al cliente que 
él tiene derecho a recibir un servicio 
uniformado y garantizado. 

4. El comerciante recibe también de 
la Shaler sellos de identificación, que 
aquel pega a cada trabajo que haya 
hecho. 

La Shaler ofrece a los comerciantes 
del ramo un acuerdo uniforme y re¬ 
munerativo para todos. Gracias a este 
arreglo, la competencia en precios bajos 
y reparaciones de dudosa calidad queda 
suprimida en beneficio de los talleres 
que siguen el método Shaler. Los auto¬ 
movilistas, al corriente del buen servi¬ 
cio de reparación de acuerdo con el mé¬ 
todo Shaler, tienen confianza en los es¬ 
tablecimientos que lo ofrecen. Median¬ 
te el plan de la Shaler, todos los comer¬ 
ciantes quedan habilitados para dar un 
servicio de lo más eficaz y a un precio 
equitativo para el cliente y remunera¬ 
tivo para sus propios negocios. 


Hudson Motor Car Co. ha pasado su informe 
de una ganancia neta de $226.395, por el tri¬ 
mestre que terminó el 31 de marzo, después 
de considerar todos los gastos, lo cual equivale 
a 14 centavos por acción sobre un total de 
1.595.660 acciones sin par. Esto se comprará con 
$2.316.945, o $1,46 por acción correspondiente 
al primer trimestre en 1930. 

Los empleados de la AC Spark Plug Co. 
trabajan ahora todo el tiempo, nueve horas 
diarias por cinco días y medio a la semana, 
según se ha anunciado. De acuerdo con lo 
manifestado por Harlow H. Curtice, presidente 
y gerente general de la compañía, el retorno 
a las actividades completas de trabajo refleja 
el aumento de producción por parte de los 
manufactureros, a quienes la AC les suministra 
equipo, y de nuevos negocios adquiridos durante 
los últimos pocos meses. 

Hudson Motor Car Co., durante el primer 
trimestre del presente año agregó a su or¬ 
ganización un total de 523 nuevos agentes para 
los automóviles Hudson y Essex, de acuerdo 
con lo anunciado por Wm. J. McAneny, presi¬ 
dente y gerente general. 
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Continúa Aumentando el Nego¬ 
cio de la C. M. C. 

N UEVA YORK—La venta de auto¬ 
móviles y camiones de la General 
- Motors Corp. en abril de 1931, continuó 
el aumento del mes anterior y, de 
acuerdo con los registros de la corpo¬ 
ración, fue la mayor desde agosto de 
1929. El total de ventas durante abril 
en todas las partes del mundo aumen¬ 
tó a 154.252 vehículos. Este total ex¬ 
cedió el del mismo período de 1930 que 
fué el mes más importante de ventas 
de dicho año. 

Las ventas y embarques a todos los 
países, fuera de los Estados Unidos, 
también excedieron el negocio del mis¬ 
mo mes del año pasado y fueron las 
mejores desde el mes de octubre de 
1929. La comparación de exportación 
y ventas del Canadá es como sigue: 



1931 

1930 

Enero . 

_ 12.668 

12.051 

Febrero . 

_ 15.603 

15.292 

Marzo. 

- 21.252 

17.859 

Abril. 

_ 21.623 

18.295 


Cuatro meses.. . 71,146 63,497 

Las ventas totales durante abril fue¬ 
ron 154.252 vehículos, incluyendo 
Chevrolet, Pontiac, Oldsmobile, Mar- 
quette, Oakland, Viking, Buick, LaSalle 
and Cadillac y vehículos comerciales 
(sin incluir las ventas de automóviles 
Opal en Alemania y Vauxhall de Ingla¬ 
terra). Las ventas comparativas en 
abril de 1930 fueron 150.661 vehículos. 
Las entregas que se efectuaron a los 
clientes en abril dentro de los Estados 
Unidos fueron un 34 por ciento sobre 
las de marzo. 

La información completa es como 
sigue: 


Frankfort, Amberes, Rotterdam, Hel- 
singfors, Copenhague, Estocolmo, Tries¬ 
te, Génova, Barcelona, Varsovia e Is- 
tanbul. 

El plan de la Ford es pagar a los 
trabajadores una escala de jornales 
comparable a la norma de vida de los 
trabajadores en Detroit. Los trabaja¬ 
dores de la Ford han recibido un sueldo 
mínimo de $7 diarios. Se preparará 
un presupuesto de familia comparable 
al del trabajador de Detroit por cada 
ciudad europea comprendida en este 
particular y se fijarán los jornales a fin 
de proporcionar un poder adquisitivo 
equivalente. 

Durante todo este período de reajuste 
de los negocios, Ford ha sido una in¬ 
fluencia poderosa para el mantenimien¬ 
to de la escala de jornales. En sus pro¬ 
pias fábricas no se han hecho reduccio¬ 
nes, y de acuerdo con informes fidedig¬ 
nos que se tienen, él ha permanecido 
activo para evitar la reducción de suel¬ 
dos por parte de las compañías que le 
suministran de materiales para sus fá¬ 
bricas. El Sr. Ford ha manifestado 
públicamente que las condiciones nor¬ 
males de vida deben mantenerse y que 
los jornales no deben ser reducidos. 


Equipo Especial para el Hudson 
y el Essex 

ETROIT—Empezando en mayo, la 
Hudson Motor Car Co. ofrece a 
elección un cambio de marcha con mo¬ 
vimiento libre de ruedas para sus mo¬ 
delos Essex y Hudson, a un precio extra 
de $35. El mecanismo de embrague 
corredizo va en una caja separada que 
se une por pernos a la parte trasera 


Canadá 

Ventas a Agentes 
y Embarques 
al Ext ranjero 

' 1931 1930 ' 

89.349 106.509 

96.003 126.196 

119.195 135.930 

154.252 150.661 


Estados Unidos 


Ventas a Clientes 

,- A -^ 

1931 1930 

Enero .. 61.566 74.167 

Febrero. 68.976 88.742 

Marzo . 101.339 123.781 

Abril . 135.663 142.004 


Ventas a Agentes 


1931 

76.681 

80.373 

98.943 

132.629 


1930 

94.458 

110.904 

118.081 

132.365 



Ford Adopta una Escala General 
de Jornales 

ETROIT—Se ha adelantado el plan 
propuesto por la Ford Motor Co. 
al efecto de pagar a sus empleados en 
todas las fábricas del mundo sobre una 
base de sueldos comparables a los que 
perciben los empleados aquí. El Co¬ 
misario Steuart, de la sección de Esta¬ 
dísticas de la Oficina del Trabajo de 
los E.U.A., ha salido para Europa con 
el finde asistir a una conferencia que 
tiene lugar el 20 de mayo con estadís¬ 
ticos del gobierno de 12 países europeos, 
los cuales, bajo la dirección de la Ofi¬ 
cina Internacional del Trabajo, ha es¬ 
tudiado el coste de vida en Manchester, 
Londres, Cork, París, Marsella, Berlín, 


del cambio de marcha. El mecanismo 
es del tipo de rodillo, muy similar al 
tipo introducido por la Warner Gear 
Company. El grupo funciona como to¬ 
dos los otros mecanismos de sus clase, 
y su instalación no presenta dificulta¬ 
des. 


Se Reducen los Precios del 
Austin 

UEVA YORK—La American Aus¬ 
tin Car Co. anuncia una reducción 
de precios que comprende el cupé co¬ 
mercial sobre la base de $330 entrega¬ 
do en Butler, Pa. El cupé Standard 
$395, el automóvil de reparto $450, el 
cupé De Luxe $525 y el cabriolé $550. 




La Argentina Emprende 

(Continuación de la 'página 16) 

por todas las secciones donde se necesi¬ 
taban caminos. 

Finalmente, un volumen acerca de la 
historia completa de la construcción de 
caminos en el Canadá, fué ampliamente 
distribuido. El Canadá es principal¬ 
mente un país agrícola, cuyos proble¬ 
mas son muy similares a los de la 
Argentina. En este volumen se conte¬ 
nían estadísticas económicas, diagra¬ 
mas y otras ilustraciones, y fué eficaz¬ 
mente usado. 

La Asociación continúa su campaña 
de publicaciones y se están preparando 
algunas nuevas. Estas se relacionan 
con la construcción y financiamiento, 
aplicando los últimos conocimientos que 
sobre la materia fueron adquiridos en 
la Sexto Congreso Internacional de 
Vialidad, que se celebró a últimos de 
1930 en Washington, al cual asistió el 
Ingeniero valle, de la Asociación. 


Graham en el Canadá 

D ETROIT—La Graham-Paige Motors 
Corp. ha adquirido un edificio en 
Walkerville, Ont., y producirá allí auto¬ 
móviles Graham de pasajeros tan pron¬ 
to pueda instalarse la maquinaria y el 
equipo necesario. Arthur Kroeger, ge¬ 
rente director de la fabrica de Walkers- 
ville, manifiesta que se espera que la 
compañía produzca sus propias carro¬ 
cerías en el Canadá. N. S. Reed será 
gerente de fábrica. El edificio tiene 
una altura de tres pisos y abarca un 
espacio algo mayor de 61.000 pies cua¬ 
drados. 


Nuevo Sedán Essex de 7 
Pasajeros 

S E dice que el nuevo sedán Essex 
introducido recientemente por la 
Hudson Motor Car Co., es el vehículo 
de su tipo más económico que se haya 
ofrecido hasta ahora al mercado. El 
nuevo sedán de seis cilindros da com¬ 
pleta comodidad a siete pasajeros. Su 
chasis tiene 119 pulgadas de distancia 
entre los ejes, es decir, es seis pulgadas 
más largo que el chasis normal de los 
otros modelos Essex. Su precio de lis¬ 
ta, entrega en fábrica, es de $895. 


S PRINGFIELD, MASS.—La Indian 
Motorcycle Co. tiene en experimen¬ 
to un vehículo de tres ruedas para uso 
de los garajes, como vehículo de servi¬ 
cio. En él se lleva una caja de herra¬ 
mientas detrás del asiento del conduc¬ 
tor. 
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El Censo Mundial del Automóvil 


Solivia—De acuerdo con el informe 
de la Oficina Nacional de Estadística 
Financiera al Cónsul Americano en La 
Paz, la matrícula de vehículos de 1931 
comprende 2215 automóviles y 132 mo¬ 
tocicletas. El informe muestra la si¬ 
guiente distribución: 

Automó- Ca- Omni- Motoci- 
viles miones bus cletas Total 


Chuquisaca ... 110 74 4 31 219 

La Paz . 607 349 17 36 1.009 

Cochabamba .. 134 67 56 15 272 

fotos» . 138 135 20 31 324 

Ururo .. 125 158 21 16 320 

Santa Cruz ... 66 26 11 103 

Tarija . 38 52 2 .. 92 

Peni . 2 5 .. 1 8 


♦Total, 1931.. 1.220 866 129 132 2.847 
Total, 1929.. 1.150 980 54 149 2.333 


♦Algunas de las provincias del Departamento 
de La Paz, Potosí y Tarija no suministraron 
datos al tiempo de efectuar este cálculo, lo cual 
aumentará estos totales un 2,5 por ciento 
aproximadamente. 

Brasil—Los informes recientes para 
1931, comprendiendo dos secciones del 
Brasil, los cuales cambian en algo las 
cifras previamente publicadas, han sido 
recibidos. Lawrence P. Briggs, Cónsul 
Americano en Bahía, ha pasado el si¬ 
guiente informe de matrícula de ve¬ 
hículos en 1931 en los estados de Bahía 
y Sergipe. 



Automó- Omni 

- Ca- 

Ambu- 

Mo- 

toci- 


viles 

bus 

miones lancias cletas 

Ciudad 
Bahia .. 

de 

. ... 1.163 

34 

341 

8 

36 

Interior 

Bahia 

de 

.... 711 

11 

328 

2 

22 

Ciudad 

Aracaju 

de 

... 163 

37 

25 


6 

Interior 

Aracaju 

de 

... 187 


29 


Total . 

... 2.224 

82 

723 

10 

64 


C. R. Cameron, Cónsul General Amer¬ 
icano en Sao Paulo, manifiesta que la 
matrícula de vehículos para 1931 en 
los estados de Sao Paulo debe ser 39.000 
automóviles, 650 ómnibus, 25.000 ca¬ 
miones y 475 motocicletas, un total de 
65.125. El Sr. Cameron informa tam¬ 
bién que la Municipalidad de Sao Paulo, 
en enero de 1931, redujo considerable¬ 
mente los impuestos sobre automóviles, 
imponiendo un impuesto sobre la gaso¬ 
lina de 100 reis por litro (como 3,75 cen¬ 
tavos oro por galón). El nuevo im¬ 
puesto (calculando los milreis a razón 
de 10 centavos americanos) son a saber: 

Automóviles de Pasajeros 


Para alquilar.... $10,00 

Automóviles privados. 15,00 

Remolques 

Neumáticos de aire.$10,00 

Neumáticos sólidos. 3o|oO 

Camiones 

Neumáticos de aire. $8,00 

Neumáticos sólidos. 40,00 

Omnibus 

Primera y segunda clase.$10,00 

“Experimentales” . 50,00 


“La nueva ley introduce, con el impuesto por 
el uso de gasolina, el sistema de impuestos de 
‘pague-mientras-viaja’ ”, escribe el Sr. Cameron. 
“Los impuestos fijos sobre los vehículos a motor 
con neumáticos de aire han sido reducidos, de 
modo que aquel que los usa ocasionalmente no 
tendrá que_ pagar un total menor de derechos 
todos los años a la municipalidad, pues, mediante 
el impuesto sobre la gasolina, el presupuesto 
para la conservación de calles y carreteras, 
hasta cierta extensión, recaerá sobre los que 
hacen un uso mayor de ellas.” 

México—El informe recibido del Cón¬ 
sul Americano en Saltillo, Coahuila, 
con referen cia a este distrito, indica 
que hay en circulación 638 automóviles, 
94 camiones, 15 ómnibus y 13 moto¬ 
cicletas, como sigue: 


Automó- Ca- Omni- toci- 

vile8 miones bus Total cletas 


Arteaga . 

19 

4 

2 

25 


Castaños .... 

6 

9 

1 

16 


General Cepeda 

9 

2 


11 


Ramos Arizpe 

18 

7 


25 


Saltillo . 

586 

72 

Í5 

673 

Í3 

Total . 

638 

94 

18 

750 

13 


Colombia—Los informes recibidos de 
Colombia comprenden Santa Marta y 
Cartagena. Para la ciudad de Carta¬ 
gena se indican 648 automóviles, 126 
ómnibus, 201 camiones y seis motocicle¬ 
tas. En otras secciones del distrito de 
Cartagena, exceptuando la ciudad, exis¬ 
ten 35 automóviles, 15 ómnibus, 90 ca¬ 
miones y cuatro motocicletas. 

El informe de Santa Marta muestra, 
para 1931, un total de 618 automóviles 
en las tres ciudades de mayor impor¬ 
tancia y 50 vehículos adicionales en 


PERSO 


Eduardo Dibos D., ex gerente del departa¬ 
mento de automóviles de la firma de Grahame 
Rowe & Co. de Lima, Perú, ha sido nombrado 
concesionario para el Perú de los neumáticos 
y otros productos de la firma Goodyear, según 
informes recibidos recientemente por esta re¬ 
vista. El Sr. Dibos es una de las personas 
más conocidas en el comercio de automóviles 
del Perú, pues además de haber estado a cargo 
de la venta de automóviles Hudson y Essex. 
camiones Republic, neumáticos Goodrich y otros 
productos, cuando fué el gerente del departa¬ 
mento de automóviles de la casa Grahame Rowe 
& Co., ha sido el presidente de la asociación 
de comerciantes de automóviles del Perú y 
últimamente, el delegado oficial del Gobierno 
Peruano al Sexto Congreso Internacional de 
Vialidad celebrado en Washington en 1930. 
El establecimiento propio del Sr. Dibos se halla 
en la Avenida Piérola 383-389, Lima. 

Leslie S. Gillette ha sido nombrado gerente 
de anuncio de la U. S. Industrial Alcohol Co., 
y su subsidiaria la U. S. Industrial Chemical 
Co., Inc. También estará al frente del de¬ 
partamento de promoción de ventas del Pyro, 
el alcohol desnaturalizado, ampliamente usado 
como solución incongelable para automóviles y 
otras muchas aplicaciones industriales. El S'r. 
Gillette fué en un tiempo miembro de la re¬ 
dacción de El Automóvil Americano. 


otras secciones. Estas tres ciudades 
tienen: 


Santa Marta .. 

Ciénaga . 

Aracataca .... 

Total ....... 


automó¬ 

- Ca¬ 

Omni¬ 

Motoci¬ 

viles 

miones 

bus 

cletas Total 

339 

76 

10 

10 435 

80 

20 

3 

103 

10 

3 

1 

14 

429 

99 

14 

10 552 


Nicaragua—Los avisos recibidos de 
Corinto a principios de 1931 calculan 
un total de 950 automóviles, 20 ómni¬ 
bus, 200 camiones y 106 motocicletas. 
En 1930 se importaron 102 automóviles, 
/0 camiones y ómnibus, y una moto¬ 
cicleta, todos los cuales se opina que se 
tienen en uso. 

Estados Unidos—De acuerdo con los 
datos recopilados por la Oficina de Ca¬ 
rreteras Públicas del Departamento de 
Agricultura de los Estados Unidos, 
Washington, D. C., la matrícula de ve¬ 
hículos, el 1 de enero de 1931, alcanzaba 
un total de 23.523.779 y 107.811 moto¬ 
cicletas. Los vehículos, además del 
número mencionado, que en los Estados 
Unidos están exentos de matrícula, 
eran 173.619 automóviles, camiones y 
ómnibus, y 2946 motocicletas. Los ve¬ 
hículos matriculados comprendían 26.- 
523.779 automóviles, taxímetros y 
ómnibus, y 3.480.939 camiones y tracto¬ 
res. El estado de Nueva York marcha 
a la cabeza con 2.307.730 automóviles 
matriculados, siguiendo luego Califor¬ 
nia con 2.041.356. Existen otros cinco 
estados—Illinois, Michigan, Ohio, Penn- 
sylvania y Texas—cada uno de los cua¬ 
les contaba con más de un millón de 
vehículos matriculados. 


NALES 



Eduardo Dibos D . 


Cari H. Bronson renunció a su puesto de 
gerente de anuncios de la DeSoto Motor Corp. 
y ha pasado a ocupar un puesto similar con la 
Graham Paige Motors Corp. El Sr. Bronson 
entró a prestar sus servicios con la organiza¬ 
ción DeSoto cuando C. W. Matheson era ge¬ 
rente de ventas de dicha compañía, y en su 
nuevo puesto se asociará de nuevo con el Sr. 
Matheson, quien recientemente fué nombrado 
gerente general de ventas de la Graham Paige. 

C. H. Bliss ha sido elegido vicepresidente y 
director de ventas de la Nash Motors Co., 
según lo anunciado por C. W. Nash, presidente 
de la compañía. 


Junio, 1931 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

«8-98” 

(127 In—3.17 m. W. B.) 
Cnstom Line 


5-p 

2-door Brough¬ 

$1,145 

am 

2-p 

Coupe 

1,195 

5-p 

Sedan 

1,195 

2-p 

Cabriolet 

1,245 

1,345 

5-p 

Phaeton Sedan 

Standard Line 

5-p 

2-door Brough¬ 


am 

$945 

5-p 

Sedan 

995 

2-p 

Coupe 

995 

2-p 

Cabriolet , 

1.045 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,145 

BUICK 

«8-50” 


(114 

in.—2.90 ni. YV. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$1,025 

5-p 

Sedan 2 door 

1,035 

2-4-p 

Sport Roadster 

1,055 

5-p 

Touring 

1,055 

2-4-p 

Sport Ooupe 

1,055 

2-p 

Oonv't Coupe 

1,095 

5-p 

Sedan 4 door 

«8-60” 

1,095 

(118 

ln.—3.00 m. IV. B.) 

2-p 

Businesa Conpe 

$1.285 

2-4-p 

Sport Coupe 

1,325 

1,835 

4-p 

Sport Roadster 

5-p 

Touring 

1.885 

5-p 

Sedan 4 door 

«8-80” 

1.355 

(124 

ln.—3.15 m. W. B.) 

4-p 

Conpe 

$1.535 

5-p 

Sedan 4-door 

«8-90” 

1,565 

(132 

ln.—3.35 m. YV. B.) 

4-p 

Sport Roadster 

$1,610 

7-P 

Touring 

1,620 

4-p 

Conntry Club 

1,720 

Coupe 

5-p 

Coupe 

1,765 

4-p 

Conr’t Coupe 

1,785 

5-p 

Sedan 4 door 

1,785 

7-P 

Sedan 

1,935 

7-p 

Limouaine Sedan 

2,035 

CADILLAC 



«355” V-8 

(134 in.—3.40 m. IV. B.) 


2-p 

Coupe 

$2,695 

5-p 

Coupe 

2,795 

5-p 

Sedan 

2,795 

5-p 

Town Sedan 

2,845 

7-p 

Sedan 

2,945 

7-p 

Imperial Sedan 

3,095 


Fleetvrood 


•4-p 

Roadster 

$2,845 

•4-p 

Convertible Coupe 2,945 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

5-p 

Phaeton 

$2,945 

5-p 

All Wentlier 


Phaeton 

3,795 

3,195 

7-P 

Touring 

5-p 

Collap. Cabriolet 7,500 

«370” V-12 

(140 

and 143 ln 

.-3.55 

and 3.63 m. YV. 

B.) 

2-4-p 

Roadater 

$3,945 

5-p 

Phaeton 

4,045 

5-p 

All Weatber 


Phaeton 

4,805 

2-p 

C^upe 

3,795 

2-p 

Conv't Coupe 

4,045 

f«-p 

C-oupe 

3,895 

5-p 

Town Sedan 

3,915 

3,895 

5-p 

Sedan 

7-p 

Sedan 

4,195 

7-p 

Imperial 

4,345 

Touring 

4,295 

.... 

Transformable 



Town Cabriolet 8,880 

«452” V-l6 

Standard Cnstom 

Modela 

(148 in.—3.76 m. 

W. B.) 


5-p Town Cabriolet $8.750 

- 1 n.i. • _a o rr re A 


7-p Town Cabriolet 8,750 

7-p Town Cabriolet 8,750 

•4-p Convertible Coupe 6,900 

5-p Phaeton 6,500 

5-p Town Brougham 9,200 

5-p Town Brougham 9,700 

•4-p Coupe 6,850 

7-p Brougham 

Llmouaine 8,750 

5-p Imperial 7,300 

5-p Sedan 6.950 

5-p Imperial 

Cabriolet 7,350 

5-p Cabriolet Sedan 7,125 

5-p Club Sedan 6,950 

7-p Imperial Sedan 7,525 

7-p Sedan 7,225 

•2-p Roadater 5,350 

5-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

5-p Imperial 6,300 

5-p Sedan 5,950 

5-p Imperial 

Cabriolet 6,350 

5-p Sednn-Cnbrlolet 0,125 

5-p Club Sedan 5,950 

7-p Imperial Sedan 6,525 

7-p Sedan 6,225 

5-p All Weatber 

Phaeton 5,750 

5-p Coupe 5,950 

7-p Limouaine 

Brougham 6,525 

•4-p Convertible Coupe 5,900 

2-p Coupe 5,800 

5-p All-Weather 

Phaeton 7,350 


CHEVROLET 

(109 ln.—2.76 m. IV. B.) 

♦2-p Sport Roadater 

2-p Roadater 

5-p Phaeton 

5-p Special Sedan 

2-p Coupe 

5-p Coaeh 

5-p Coupe 5 window 

•4-p Sport Coupe 

5-p Standard 8edan 

5-p Landau Phaeton 

•4-p Cabriolet 

5-p Coupe 

CHRYSLER 

«Six” 

(5176 in.-4.47 m.) 

2-4-p Coupe (R-S) $S85 

2-4-p Roadster 885 

5-p Phaeton 915 

5-p Sedan 4-door 895 

Chussis 595 

De Laxe “8” 

(§186 in.-4.69 ni.) 

2-1-p Conv’t RoadBter $1,545 

2-4-p Coupe 1,525 

5-p Sedan 1,565 

5-p Phaeton 1,970 


«Imperial 8” 
(5210% in.—5.35 m. 
W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,745 

5-p 

Cióse Coupled 



Sedan 

2,845 

7-p 

Sedan 

2,945 

7-p 

Sedan Llmousine 

3,145 


«Cnstom” 


2-4-p 

Ooupe 

3,150 

2-4-p 

Oonv’t Coupe 

3.320 

2-4-p 

Roadster 

3,220 

5-p 

Phneton 

3,575 


ChasaJa 

2.145 



PAS. CARROCERIA PRECIO 

CORD—«Front Drive” 

5-p Sedan $2,395 

5-p Brougham 2,395 

5-p Oonv't Phaeton 

Sedan 2,595 

2-4-p Cabriolet 2.495 


CDNNINGHAM 


(132 

in.—3.35 m. 

W. B.) 


Roadater 

$7,500 

4-p 

Touring 

7,500 

Speeial Sport 



Roadater 

8.750 

4-p 

Special SpeedBter 8,750 

2-P 

Coupe 

9,100 

ChaBaia 

5.950 

(142 

in.—3.60 m. 

YV. B.) 

6-p 

Touring 

8,000 

7-p 

Touring 

Encl. Drive 

8,000 


Llmousine 

9.600 

.... 

Town rnr 

9.600 

.... 

Cabriolet 

9.000 

.... 

Cbassln 

5.950 


DE SOTO 

(5169 in.-4.28 ni.) 


2-4-p 

Roadster 

$795 

2-p 

Business Coupe 

740 

2-4-p 

Coupe (R-S 

775 

5-p 

Sedan 4-door 

775 

2-4-p 

Oonv’t Coupe 

825 

5-p 

Phaeton 

795 


Chassis 

530 


« 8 ” 

(5177 in.—4.50 ni.) 


2-P 

Business Ooupe 

$965 

2-4-p 

Rondster 

995 

5-p 

Sedan 4-door 

995 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

995 

5-p 

Phaeton 

1,035 

2-4-p 

Coupe, Conv’t 

1,075 

5-p 

Sedan. DeLuxe 

1.065 

Chaaals 

675 

DE 

VAUX 

«6-75” 


5-p 

Phaeton 

$595 

2-p 

Std. Coupe 

625 

5-p 

Std. Sedan 

695 

2-4-p 

Custom Coupe 

785 

5-p 

Custom Sedan 

795 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

.... Standard Roadster, 

(R-S) 740 

.... Roadster DeLuxe, 

(R-S) 850 

.... Standard Coupe 720 

.... Standard Coupe, 

(R-S) 740 

.... Coupe DeLuxe, 

(R-S) 865 

.... Standard Sedan 765 

.... Standard DeLuxe $96 

. ... Chassis wlth Cowl 580 



«6-18” 


(115 

in.—2.92 m. YV 

. B.) 

.... 

Standard Touriag 

$860 

.... 

Touring DeLuxe 

950 

.... 

RoadBter DeLuxe, 



(R-S) 

935 

.... 

Standard Coupe, 



(R-S) 

875 

.... 

Coupe DeLuxe, 



(R-S) 

950 

.... 

Standard Sedan 

905 


Sedan DeLuxe 

975 


Chaaais with Cowl 

665 

ELCAR 



«86” 


(117 

in.—2.97 m. YY T 

. B.) 

2-p 

Roadster $1,095 

4-p 

Coupe 

1,276 

5-p 

Touring 

1,175 

5-p 

Clnb Sedan 

1,295 

5-p 

Sedan 

1,295 

2-4-p 

Roadater 

1,250 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,276 

(123 

in. 3.12 m. YY'. 

B.) 

7-P 

Sedan $1,495 

7-P 

Touring 

1,375 


«100” 


(123 

in_3.12 m. YV.B.) 

5-p 

Touring $1,725 

4-p 

Coupe 

1,825 

2-4-p 

Roadater 

1,725 

5-p 

Fleetwing Sedan 

1,825 

2-4-p 

Conv’t Conpe 

1,705 


«100” 


(130 

in. —3.30 m. YV 

. B.) 

7-p 

Sedan $1,995 

7-p 

Touring 

1,875 


DODGE BROTHERS 
« 6 ” 


(U76 

13/32 in.-1. 

52 m.) 

5-p 

Sedan 

$845 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

835 

2-p 

BuBÍneas Conpe 

! 815 

2-4-p 

RoadRter 

825 

5-p 

Phaeton 

865 


Chassis 

565 


«8 in Line” 


(«180 

21/32 in.-4. 

58 m.) 

5-p 

Sedan 

$1,135 

2-4-p 

Conpe (R-S) 

1,095 

2-4-p 

Roadater 

1,095 

5-p 

Phaeton 

1,155 


CbaaslB 

775 


(135 

«140” 

in.—3.43 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,685 

2-4-p 

Roadster 

2,685 

5-p 

Conv’t Sedan 

2,795 

2-4-p 

Coupe Oonv’t 

2,685 

ES8EX 

(113 in.—2.87 m. 

YV. B.) 

5-p 

Stan’d Sedan 

$095 

5-p 

Coach 

595 

4-p 

Coupe, Rumble 

045 

2-p 

Business Coupe 

596 

4-p 

Sport Roadater 

725 

5-p 

Touring Sedan 

775 

7-p 

Sedan 

895 

Chnsaia 

530 


DUESENBERG 

(142% in-3.62 m. W.B.) 

Ohasals $9,500 

(153% in.-3.91 m.YV.B.) 

Chassis $9,500 


DT7 PONT 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 
.... Chasals $4,000 

(141 in.—3.59 m. YV. B.) 

.... Chaaals $4,000 

(146% in.—3.73 m. W. 
B.) 

.... ChflBsia $5,000 


«4-07” 

(111 in.—2.82 m. YV. 

B.) 

5-p 

Standard Tonring 

$060 

5-p 

Touring DeLuxe 

755 

2-p 

Standard Roadater 

660 

4-p 

Standard Roadster, 


(R-S) 

675 

4-p 

Roadster DeLuxe, 


(R-S) 

755 

2-P 

Standard Coupe 

660 

4-P 

Stnndard Coupe, 

67ff 

(R-S) 

4-p 

Conpe DeLuxe, 


(R-S) 

795 

5-p 

Standard Sedan 

700 

5-p 

Sedan De Luxe 

820 

ChasBis with cowl 

550 

(111 

«6-14” 

in.—2.82 m. YV. 

B.) 

.... 

Standard Touring 

$745 

.... 

Touring DeLuxe 

865 


Standard Roadster 

720 


FORD 


(106 % ln.-2.69 m. YV 

.B.) 

2-p 

RoadBter 

$430 

í2-p 

De Luxe Roadater 

475 

5-p 

Phaeton 

435 

t5-p 

De Luxe PhMtoa 

580 

2-p 

Standard Coupe 

490 

2-P 

Sport Coupe 

500 

2-p 

De Luxe Coupa 

525 

2-p 

Cabriolet 

595 

4-P 

Victoria 

580 

5-p 

Tudor Sedan 

490 

5-p 

Fordor Sedan 



(3-window) 

590 

5-p 

De Luxe Seda» 

630 

5-p 

Town Sedan 

630 


Town Car 



Delivery 

1,150 

.... 

Pickup with 



Open Cab 

425 

.... 

Pickup with 



Cloaed Cab 

455 

.... 

Pnnel Standard 

535 

.... 

Panel Drop Floor 

560 

.... 

Deluxe Delivery 



(lesa tray) 

540 

.. •• 

Special Delivery 

615 

.... 

Station Wagón 

625 


Chassis 

340 


FRANKLIN 

«15 Tranaeontinent” 


(125 

in.- 3.17 m. YV. B.) 

6-p 

Sedan 

$2.295 

5-p 

Sedan 

2,345 

5-P 

Town Sedan 

2,425 

•3-5-p 

Coupe 

2.345 

•3-5-p 

Conv. Coupe 

2,395 

4-p 

Victoria Broug- 



hnm 

2.395 

5-p 

Puranit 

2.495 


ABBREVIACIONES: *—Con asiento auxiliar, tt—Completamente equipados. O. A. A solicitud. W. B. Entre ejes. 
nuxlliar trasero< 5—Largo total. X —Incluye parachoques. 


• •_Precios comprenden equipos de Luxe. 
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I J AS. CARROCERIA PRECIO 
(132 in.—3.35 m. W. B.) 
7-p Sedan $2,475 

5-p Speclal Sedas 2,895 

5-p Sport Salón 2,595 

7-p Speclal Llmousine 2,725 

•2-4-p Roadster 2,845 

.... Ghasala 1,850 

“15 De Laxe” 

(132 In-3.35 in. W.B.) 

5-p Sedan $2,695 

7-p Sedan 2,895 

5*P Oxford Sedan 2,745 

5-p Town Sedan 2,775 

5- p Club Sedan 2,745 

4-p Victoria Broug- 

ham 2,795 

•8-5-p Oonr’t. Ooupe 2,765 

6 - p Pírate Tonring 2,695 

7- p Pírate Phaeton 2,695 

4-p Speedster 2,845 

4-p Conv't. Speedster 2,995 

7-p Town Berline 3,195 

7-p Llmousine 2,995 

.... Chassls 1,950 

GARDNER 


CARROCERÍA PRECIO 

Phaeton 
Town Sedan 
Victoria Coupe 

“U-8” 

Sedan 
Victoria 
Llmousine 


$2,005 

2,005 

1,915 


$2,295 

2,295 

2.445 


“148” 

(125 in.-3.17 ni. 

W. B.) 

5-p 

Sport Sedan 

$1,705 

5-p 

Brougham 

1,705 


Roadster 

1,795 

5-p 

Sport Phaeton 

1,845 

5-p 

Sedan 

1,845 

GRAHAM 

“Standard 6” 

(115 in.—2.92 m. W. B.) 

2 -p 

Coupe 

$845 

2-4-p 

Ooupe (R-S) 

805 

2-4-p 

Roadster (RS) 

895 

5-p 

Town Bedan 

895 

5p 

Sedan 

955 

(115 

“Speclal 6” 
in.—2.92 in. 

W. B.) 

2-P 

Coupe 

$925 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

975 

5-p 

Town Sedan 

975 

5-p 

Sedan 

1,035 

(120 

“Speclal 8-20” 

In_304 m. W. B.) 

2 -p 

Coupe 

$1,155 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,195 

5-p 

Sport Sedan 

1,195 

5-p 

Sedan 

1,245 

(134 

“Cnatom 8-34” 
in-3.40 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,845 

7-P 

Sedan 

1,895 

7-p 

Llmousine 

2,095 


HUDSON 

(110 In.—3.02 m. W. B.) 


5-p 

2-4-p 

•2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Phaeton 
Sport Roadster 
Business Coupe 
Coupe, Rumble 
Coach 

Standnrd Sedan 
Town Sedan 
Chassls 


$1,095 

995 

875 

925 

895 

995 

945 

825 


(126 In-3.20 m. W. B.) 


7-P 

5-p 

5-p 

7-P 

5-p 

7-p 


Phaeton 
Tourlng Sedan 
Brougham 
Family Sedan 
Club Sedan 
Sedan 4-door 
Chassls 


$1,295 

1,145 

1,195 

1,195 

1,445 

1,450 

1,025 


HUPMOBILE 

“Centnry SIx” 

(114 In.—2.00 m. W. B.) 
5-p Phaeton $1,050 

2-p Coupe, Rumble 995 

5-p Sedan 995 

2 -p Com’l Coupe 995 

2-4-p Cabrlolet 1,050 

4-p Roadster 1,076 

“Centnry 8” 
n.—2.OS m. W. B.) 

Com’l Coupe $1,295 

Ooupe, Rumble 1,295 

Sedan 4 door 1,295 

Phaeton 1,350 

Conv’t Cabrlolet 1,350 

Roadster 1,375 


PAS. 

J-P 

5-p 

5-p 


J*P 

5-p 

7-p 


JORDAN 

“8o-8” 

(120 In-3.05 ni. W. B.) 

5-p Sedan $ 1,795 

2-4-p Coupe 1,795 

.... Chassls 1,455 

“ 00 - 8 ” 

in.-3.18 m. W. B.) 

Sedan $2,295 

Ooupe 2,295 

Gollap. Coupe 2,495 

8 port Sedan 2,595 

Roadster 

(Playboy) 2,595 

8 port Phaeton 

(Speedboy) 2,795 

ChaBsis 1,745 


(125 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

4-p 

2-4-p 

4-P 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-P Judkina 3-Win- 

dow Berline $5,800 
Judklns Coupe 5,200 
Dletrlch Coupe 5,200 
LeBaron Convert¬ 
ible RondBter 4,700 
Willoughby 

Llmousine 6,100 
Willoughby Panel 


2 -p 

2 -p 

2 -p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Brougham 
LeBaron All- 
Weather Oab- 

riolet, Non- 
Collapsible 
LeBaron All- 
Weather Cab- 
ríolet, Semi- 
Collapaible 


7,400 


7,100 


7,300 


“90-8” 

(131 in.—3.33 m. W. B.) 
7-p Phaeton $ 2,495 

7-p Sedan 2,595 

7-p Sedan Llmousine 2,695 
.... Chassls 1,895 

KISSBL 

“6-73” 

(117 In-2.97 m. W. B.) 

5-p Brom. Sedan $1,595 

5-p Sedan 4-door 1,695 

4-p Coupe Roadster 1,695 

4- p Coupe Roadster 

Foldlng Top 1,695 

“8-95” 

(12S In_3.17 ni 

5- p Brom. Sedan 

5-p Sedan 4-door 

4-p Coupe Roadster 

4- y Coupe Roadster, 

Foldlng Top 

5- p Brougham, 

All year 2,595 

4-p Speedster 2,195 

(132 In.-3.36 m. W. B.) 

7-p Sedan $2,695 

4-p Tourster 2,195 

“8-126” 

(139 in.-3.53 m. W. B.) 

4- p Coupe Roadster $3,186 

5- p Broufbam, all 

7 «ar 8,185 

4- p Speedster 3,275 

5- r Brom. Sedan 3,275 

7-p Sedan 3.785 

7-p Berline Sedan 3.885 

4-p TourBter 3.275 


W. B.) 
$1,995 
2,095 
2,006 


2,085 


CABALLE 


(134 in. 


2 -p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-P 


' 2 -p 

7-p 

5-p 


“345” 

-3.40 ni. W. B.) 

$2,105 


Coupe 

Conr't Coupe 

Coupe 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
Fleetwood 
Roadster 
Tourlng 
All Weather 
Phaeton 


2,205 

2,295 

2,295 

2,345 

2,475 

2,595 


$2,245 

2,345 

3,245 



(121 

“C” 

In-3.07 11 ». 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,595 

o 5 ; p 

Town Sedan 

1,705 

2-4-p 

Ooupe, rumble 

2-4-p 

sent 

1.595 

Conv’t Cabrlolet 1.595 

7-p 

Tourlng 

1,685 

5-p 

Victoria Coupe 

1,015 

4-p 

Coupe 

1.615 

(125 

“H-8” 

in.-3.18 ni. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,895 

4-p 

Coupe 

1,915 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,895 

2 -p 

Cabrlolet 

1,895 


LINCOLN “ 8 ” 

(14B in.—3.68 m. W. B.) 
7-p 8 port Tourlng $4,400 

4-p Sport Phaeton with 

Tonneau Cowl 4,600 

4- p Sport Phaeton less 

Tonnenu Cowl 4.400 

5- p Town Sedan 

2- Window 4,600 

5-p Town Sedan 

3- Wlndow 4,600 

5-p Sedan 4,700 

5-p Coupe 4,600 

7-p Sedan 4,900 

7-p Llmousine 5,100 

Chassls 145" 3,500 

Cuitom Bnllt 

5-p Brunn All- 

Wenther Cab¬ 
rioleé Senil or 
Non-Collaps- 
ible $7,400 

7-p Brnnn All- 

Weather 

Brougham 7,200 

4- p Dletrlch Con¬ 

vertible Conpe 6,400 

5- p Dletrlch Convert¬ 

ible Sedan 6,800 

4- p Derham Conr’t 

ible Phaeton 6,200 

5- p Judklns 2-Win- 

dow Berline 5,800 


McFARLAN 

«TV»» 

(140 In.—3.56 m. IV. B.) 

2 -p Roadster $5,800 

4-p Sp. Tomín* 5,600 

4-p Coupe 6.720 

4-p Tour. Sedan 6,720 

7-p Tourlng 6,700 

6 - p Sedan 6.720 

7- p Sub. Sedan 6,950 

7-p Town Car 9,000 

Chaaais 4.550 

“Stralflrht 8” 

(131 in-3.33 m. W. B.) 

4- p Sport Phaeton $3,180 

5- p Tourlng 2.650 

7-p Tourlng 2,750 

2-p Roadster 3,050 

4- p Brougham 3,180 

5- p Sedan Valencia 3,180 

5-p Sedan 8.180 

5-p Sub. Sedan 3,380 

‘-5-p Coupe 3,180 

5-p Ooach Brougham 3,180 

5-p Town Car 4.600 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p Ambassador 

Sedan $1,825 

7-p Sedan 1,925 

7-p LimouBine 2,025 

OAKLAND 

“301” 

(117 in-2.97 m. W. B.) 

4-p 


2-P 

5-p 

5-p 

4- P 

5- p 


Sport Coupe 
Standard Coupe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door 
Conv’t Conpe 
Cnstom Sedan 


$975 

895 

895 

995 

995 

1,055 


OLDSMOBILE 


<113 

“F-31” 

In.—2.89 m. W 

. B) 

5-p 

Sedan 2 door 

$845 

5-p 

Sedan 4 door 

925 

5-p 

Patrician Sedan 



4 door 

960 

2 -p 

Business Coupe 

845 

' 2 -p 

Sport Coupe 

895 

2 -p 

Conv’t Roadster 

935 


FAS. CARROCERIA PRECIO 


(142 In.- 


< 136 in_3.45 m. 

7-p Sedan 


7-p 


Sub. Sedan 


W. B.) 

$3,680 

3.780 


M ARMON 


70” 


(112% in.—2.86 m. 
W. B.) 


5-p 

Sedan 

$995 

2 -p 

Coupe 

950 

4-p 

Victoria 

005 

2 -p 

Collapsible 



Coupe 

1.045 


“88” 


(130 In.—3.30 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,895 

5-p 

Sedan 

2,295 

2 -p 

Coupe 

2,275 

2 -p 

Conv’t Coupe 

2.395 

5-p 

Club Sedan 

2,345 

(136 in.—3.46 m. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

2,495 

7-P 

Llmousine 

2,595 


“SIXTEEN” 

(145 in-3.71 m. W. B.) 


5-p 

2 -p 

5-p 

2 -p 

5-p 
7-p 
7-p 
5-p 

NASH 


Sedan $4,775 

Standard Conpe 4,795 

Victoria 2 door 4,845 

Conv’t Coupe 4,875 

Conv’t 8 edan 4,995 

Sedan 4,975 

Llmousine 5,075 

Club Sedan 4,845 


PACKARD 

“8-826” 

(127% In-3.23 

W. B.) 

5-p Sedan 
.... Chassls 

“8-833” 

(134% in.—3.41 
W. B.) 


$2,385 

1,850 


7-p 

Tonring 

$2,525 

4-p 

Phaeton 

2,425 

4-p 

Sport Phaeton 

2,725 

2-4-p 

Runabout 

2,425 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

2,550 

2-4-p 

Coupe 

2,525 

5-p 

Coupe 

2,675 

5-p 

Club Sedan 

2,675 

J-P 

Sedan 

2,785 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,465 

7-P 

Sedan Limo 

2,885 


ChasBiR 

1,950 


5-p 

7-p 

4-p 

4- p 
2-4-p 
2-4-p 
2-4-p 

5- p 
5-p 


“8-840” 

(140% in_3. 

W. B.) 
Sedan 
Tourlng 
Phaeton 
Sport Phaeton 
Runabout 
Conv’t Coupe 
Coupe 
Conpe 
Club Sedan 
Chassia 


50 m. 


“8-845” 

(145% In-3.69 

W. B.) 

7-p Sedan 
7-p Sedan Limo 
... ChaBsis 


$3,795 

3,695 

3,490 

3,790 

3,490 

3,595 

3,545 

3.850 
3,950 

2.850 


$4,150 

4,285 

3,050 


5-p 

5-p 

5-p 

?' P 

7-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

4- p 

(137 

5- p 
5-p 

7-p 

7-p 


“42” 

1.61 m. W. B.) 


Sedan 
Club Sedan 
w/trunk 
Club Berline 
w/trunk 
Sedan 

Ene. Drive 
Llmousine 
Conv’t Ooupe 
(R-S) 

Sport Roadster 
(R * S > 

Tourer 

Sport Phaeton 
“43” 

in.—3.48 m. 

Sedan 

Club Sedan 
w/trunk 
Sedan 
Ene. Drive 
Llmousine 
Conv’t Sedan 


$3,695 

3,745 

3.945 

3,825 

3,995 

3,650 

3,450 

3,450 

3,750 


5-p 

(134 in-3.40 m 

2-4-p Coupe (R-S) 


2-4-p 

5-p 


Sport Roadster 
(R-S) 

Sport Tourer 


W. B.) 
$2,685 

2.835 

2,695 

3,145 

3,650 

W. B.) 
$2,685 


2,895 

2,895 


plymolth 

(8167 In.- 


2-P 

2-4-p 

5-p 

2-p 

•2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


1.23 m.) 


Standard Roadster $085 
Roadster 

Rumble 610 

Phaeton §25 

Standard Coupe 505 

Coupe 625 

Conv't Coupe 695 

Sedan 2 door 565 

8 edan 4 door 625 

Chasais 420 


PONTIAC 

(112 in.—2.85 m. 


5-p 

2 -p 

5-p 

5-p 

5-p 

► 2 -p 

►4-p 


W. 


Phaeton 
Coupe 

Sedan 2 door 
Sedan 4 door 
Custom Sedan 
Sport Coupe 
Conv’t Cabrlolet 


B.) 

$755 

075 

075 

745 

785 

715 

745 


B.) 

920 


“6-60” 

(114% In.—2.91 m. 
W. B. 


2-P 

Coupe 

$795 

5-p 

Sedan 2-door 

795 

-4-p 

Coupe 

825 

5-p 

Sedan 4-door 

845 

5-p 

Tourlng 

895 


2 -p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 


“8-70” 

(116% In.—2.95 
W. B.) 

Coupe 
Coupe 

Sedan 4-door 
8 peclal Sedan 
Conv’t Sedan 


m. 

$945 

975 

995 

955 

1,075 


(121 

2 -p 

2-4-p 

5-p 

ñ-p 

4- p 

(124 

5- p 
(133 

J-P 

2 -p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


Junio, 1931 


“8-80” 
in.—3.07 ni. 
Coupe 
Ooupe 

Sedan 4-door 
Town Sedan 
Conv’t Sedan 

“8-90” 
In.—3.15 m. 
Sedan 4-door 

in-3.38 ni. 

Tourlng 

Ooupe 

Cabrlolet 

Coupe 

Victoria 


W. B.) 
$1,245 
1,285 
1,295 
1,375 
1,325 

W. B.) 

$1,565 
W. B.) 
$1,595 
1,695 
1,695 
1,745 
1,765 


PEERLESS 

Standard “8” 

(118 In-3.00 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,495 

2-p Coupe 1,495 

5-p Club Sedan 1,545 

2-p Cabrlolet 1,595 

.... Chassls 1,250 

Master “8” . 

(125 in-3.17 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,995 

2-p Coupe 1,995 

5-p Club Sedan 2,045 

2-p Cabrlolet 2,095 

.... Chassls 1,600 

Custom “8” 

(138 in-3.51 m. W. B.) 

5-p Sednn $2,795 

5-p Club Sedan 2,845 

7-p Sedan 2,945 

7-p Llmousine 3,145 

... Chassls 2,250 

PTERCE-ARROW 

“41” 

(147 In-3.73 m. W. B.) 


7-p 

7-p 

!-4-p 


7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


Sedan 
Ene. Drive 
Llmousine 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sport Tourer 

Lebaron-Custom 

Town 

Brougham 
Town Car 
Town Lnndaulet 
Ene. Drive 
Llmousine 
Sport Sedan 
Conv’t Sedan 
Coav’t Coupe- 
Vlctoría 
Coupe (R-S) 


$4,786 

4.986 

4.276 

4.276 


6,250 

6,250 

6,400 

5.975 

5,375 

5,200 

5,100 

5,100 


REO 

“15” 

(115 in.—2.92 m. W. 

4-p Standard Phaeton 
“ 6 - 21 ” 

In.—3.07 m. W. B.) 

Standard Sedan $1,205 
Elite Sednn 1,410 

Standard Coupe 1,295 
Elite Ooupe 1,410 

“ 8 - 21 ” 

In-3.07 m. W. B.) 

Standard Sedan $1,395 
Elite Sedan 1.510 

Standard Coupe 1,395 
Elite Coupe 1,510 

“6-25” 

in-3.17 ni. W. B.) 

Standard Sedan $1,695 
Elite Sedan 
Standard 
Victoria 
Elite Victoria 
Standard Ooupe 
Elite Coupe 

“8-31” 

in-3.33 m. W. B.) 

Standard Sedan $2,145 
Elite Sedan 
Standard 
Victoria 
Elite Victoria 
Standard Ooupe 
Elite Coupe 

“8-35” 

in-3.43 ni. 

Elite Sedan 
Elite Victoria 
Elite Ooupe 


(121 

5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

(121 

5- p 
5-p 
4-p 

4- p 

(125 

5- p 
5-p 
5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

(131 

5- p 
5-p 
5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

(135 

5- p 
5-p 
4-p 


1.780 

1,695 

1.780 
1,695 

1.780 


2,230 

2,145 

2,230 

2,145 

2,230 


W. B.) 
$2,745 
2,745 
2,745 


STUDEBAKER 
“Slx” 

(114 In-2.90 m. 

4-p 


5-p 

5-p 

5-p 

5-n 

2-P 

4-p 


Regnlnr R’dster 
Tourer Regular 
Tourer Regal 
Sedan 

Sedan Regal 

Conpe 

Coupe 


W. 


B.) 

$795 

895 

095 

895 

995 

845 

895 


Dictator “8” 

<114 in-2.90 m. W. B.) 

5-p Sedan 4 door $1,150 

5-p Regal Sedan 1,250 

2-p Coupe 1,095 

4-P Coupe i,i 5 0 

(Continuó en la página 49 ) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la rabnca 



ABREVIACIONES i 
|—Largo total 

1 — Sedán de 5 paa. 

2- P—De do* plecas 
A-Lite—Auto-Lite 
U—Metal y tela 
I3«feB—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
Ole—Cleveland 
Cllm—Climax 
Colu—Columbia 
Cont—Continental 

D—Dual 

D-R—Delco-Bemy 

D-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

Detr—Detroit Universal 

D-M—Acción mecánica dlrect» 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trano 
Bx-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rw—Fr. ext. en rae. tr 
P—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FP—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Haigh 
Hyd—Hidráulico 
ln-Fw-Fr. int. en 4 ruedas 
IAE-Fvr—Interiores y exte- 
lores en las 4 ruedas 
Jac—Jaeox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Lyconrfng 
M—Metal 
Mee—Mechanice 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-Lite 
Pnmp—Bomba 
Roe—Rockford 
Sngr—SnRinaw 
Salla—8alísbury 
S-P—De una placa 
Split—Splitdorf 
Std—Normal 
S tro—Stromberg 
Till—Tillotson 
Tlm—Timken 

L’AM—Universal Prod. and Mechanics 

L’nlv—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacio t aspiración 
YV-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin Ad y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin An j 
sector 

XV&W —Tornillo sin An j 
rueda 

West—Westlngbouse 
WI11—Wlllard 

Wiac—Wlsconsln 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


.§« 

£ S 

hz 


Auburn. 


“8-98” 


tBuick. .8-50 

*Buick.8-60 

|Buick.8-80 

tBuick.8-90 

Cadillac.”355” 

Cadillac.”370” 

Cadillac.“V-16” 

^Chevrolet.“AE” 

Chrysler.”Six| 

Chrysler.“DeLuxe 8^ 

Chrysler.. , . “Imperial 8” 

Cord.L 29 

Cunningham.V-9 

De Soto..“6-SA” 

De Soto.“8-CF*" 

De Vaux.”6-75” 

ÍDodge Bros... . ”6” 

tDodge Bros.”8 in line” 

Duesenberg.”St. 8” 

Duescnberg.”St. 8” 

Du Pont.”G” 

Duran!.4-07 

Durant.6-14 

ÍDurant.6-18 

Elcar.“86' 

Elcar.“100' 

Elcar.“140” 

tEsscx.“Super Six' 

Ford .“A’ 

Franklin ..15 Transconlin’l 
Franklin.15 De Luxe 


Gardner. . 
Graham ... 
Graham.... 
Graham. . . . 
38 Graham . . . 
Graham.... 
Hudson. . 


Hupmobile. ..“Century 6’ 
tHupmobile. .."Century 8’ 

"upmobile. “C” 

upmobile.”H-8' 

Jordán.“80-8” 

Jordán.“90-8” 

Jordán.“31-90-8” 

Kissel .“6-73 ,r 

Kissel.“8-95 1 

Kissel .“8-126” 

La Salle.”345’ 

‘Lincoln. 


“148” 

.” 6 ’ 

.“Std. 6' 

.... “Spec. 6’ 

.. “Spec. 8-20” 
“Custom 8-34” 
“Greater 8” 


jMarmon. 

.”70” 

\\2X 

2.86 

fMarmon. 

.”88” 

130 & 136 

3.30&3.45 

ÍMarmon. 

.“16” 

145 

3.71 

McFarlan. 

.St. 8 

131 

3.33 

McFarlan. 

.TV 

140 

3.56 

Nash. 

.”6-60” 

114)4 

2.91 

Nash. 

.”8-70” 

116*4 

2.95 

Nash. 

.“8-80” 

121 

3.07 

Nash. 

.”8-90” 

124 

3.15 

Nash. 

.”8-90” 

133 

3.38 

tOakland. 

.“101” 

117 

2.97 

ÍOldsmobile... 

.“F-31” 

113*4 

2.88 

Packard. 

. . ..”8-826” 

127)4 

3.24 

Packard. 

.. ..”8-833” 

134)4 

3.42 

Packard. 

. ..”8-840” 

140)4 

3.57 

Packard. 

.”8-845'’ 

145)4 

3.70 

Peerless. * 

‘Standard 8” 

118 

3.00 

Peerless. 

“Master 8” 

125 

3.17 

Peerless.. 

. “Custom 8” 

138 

3.50 

Pierce-Arrow. 

.“41” 

147 

3.73 

Pierce-Arrow. 

."42” 

142 

3.61 

Pierce-Arrow.. 


134 & 137 

3.40&3.48 

Plymouth .... 


167§ 

4.23 

tPontiac. 


112 

2.85 

Reo. 

.“6-21” 

121 

3.07 

Reo.. 

.”8-21” 

121 

3.07 

Reo. 

.”6-25” 

125 

3.18 

Reo. 

.”8-31” 

131 

3.33 

Reo. 

.”8-35” 

135 

3.43 

Studebaker... 

.“Siz” 

1 114 

2.90 

Studebakcr... 

. Dictator “8” 

’ 114 

2.90 

Studebaker... 

... Com'r “8” 

’ 124 

3.15 

Studebaker. Presiden! ”8” 

’ 130 

3.30 

Studebaker Presidcnt ”8” 

’ 136 

3.45 

Stutz. 

.LA 

i 127 34 

3.24 

Stutz. 

. MA and MB 

1 134J&145 

3.4143.71 

Willys-6. 

.”97’ 

' 110 

2.79 

Willys-6. 

.”98D’ 

’ 113 

2.87 

WiIlys-8. 

.... “8-80D’ 

' 120 

3.05 

Willys-Knight. 

.”66D’ 

’ 120 

3.05 


127 

114 

118 

124 
132 

134 

140-143- 

152 

148 

109 

162%§ 

187* 

211 § 

137H' 

132-142 

109K6§ 

177§ 

112 

114 

118 

142H 

153*4 

141 

172)41 

172J4§ 

176§ 

117 
123 

135 

113-119 

103^ 

125 
132 
125 

114 

115 
115 
120 
134 

119 & 126 
114 

118 
121 
125 
120 
125 
131 
117 
125 
139 
134 
145 


3.17 

2.90 

3.00 

3.15 

3.35 
3.40 
.56-3.63- 

3.86 

3.76 

2.77 

4.12 
4.79 

4.35 

3.49 

3.35-3.61 
4.30 

4.50 
2.84 

2.90 
3.00 
3.62 

3.91 

3.59 
4.38 
4.38 
4.47 
297 

3.12 
3.43 
2.87-3.02 

2.59 

3.17 

3.35 
.3.18 
2.90 

2.92 
2.92 
3.04 
3.40 

3.02 & 3.20 
2.90 
3.00 
3.07 

3.18 
3.05 
3.18 
3.33 
2.97 
3.17 
3.53 
3.40 
3.68 


17x5.50 

.25/18 

50/19 

50/19 

.50/19 

50/19 

00/19 

.50/19 
.75/19 
19x5.25 
.50/17 
.50x17 
18x7.00 
32x6.75 
00x19 
19x5.25 
19/5.00 
‘ 00/19 
50/18 
31x6.75 
31x6.75 
50/20 
29x5.00 
29x5.00 
29x5.25 
29x5.25 
30x6.00 
32x7.00 
19x5.00 
19x4.75 
6.50/19 
6.50/19 
31x6.00 


5.50x19 
j.00/17 
6.00x17 
6.50x18 
18x5.50 
19x5.50 
19x5.50 
19x6.00 
19x6.50 
5.50/18 
6.00/18 
6.50/18 
30x6.00 
30x6.00 
30x7.00 
.50/19 
19x7.00 
29x5.50 
31x6.50 
7.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
5.00x19 
5.25x19 
5.50x18 
6.50x19 
6.50/19 
5.50/18 
5.25/18 
6.50x19 
6.50x19 
7.00x19 
7.00x19 
5.50/19 
6.00/19 
6.50/19 
7.00/18 
7.00/18 
6.50/19 
4.75x19 
5.00/19 
6.00/17 
6.00/17 
6.50/17 
6.50/18 
6.50/18 
19x5.25 
19x5.25 
19x6.00 
19x6.50 
19x6.50 
6.00x19 
32x6.50 
5.00/19 
1.00/19 
j. 60/19 
6.00/18 


Peso 

Marca 

(en Ibs.) 

e 

1 

« 

£ 

3700 

1678.2 1 

Lyco.... 

3255 

1476.3 l 

Gwn.... 

3785 

1716.7 < 

Own... 

4245 

1925.4 l 

Own.... 

4425 

2007.0 1 

Own.... 

4895 

2673.8 < 

Own.... 

5465 

2478.9 1 

Own.... 1 

6085 

2760.0 i 

Own.... 1 

2675 

1213.2 ' 

Own.... 

2875 

1304.0 

Own.... 

3360 

1524.0 

Own.... 

4825 

2188.5 

Own.... 

4530 

2054.8 

Lyco.... 

4600 

2086.5 

Own.... 

2760 

1251.9 

Own.... 

3090 

1401.6 

Own.... 



Own.... 

2880 

Í306.3 

Own.... 

3244 

1471.4 

Own.... 

4550 

2018.4 

Own.... 

4625 

2096.4 

Own.... 



Own.... 

2730 

1238.3 

Cont.... 

2755 

1249.4 

Cont.... 

2995 

1358.3 

Cont.... 

2000 

1179.3 

Lyco.... 

3150 

1428.8 

Lyco.... 

4210 

1909.0 

Cont.... 

2750 

1247.3 

Own.... 

2212 

1007.0 

Own.... 

3930 

1782.6 

Own.... 

4220 

1914.2 

Own.... 

3275 

148.50 

Lyco.... 



Own.... 

3265 

1481.0 

Own.... 

3330 

1510.0 

Own.... 

3560 

1615.0 

Own.... 



Own.... 

3115 

1412.5 

Own.... 

2985 

1353.9 

Own.... 

3275 

1185.4 

Own.... 

3730 

1691.8 

Own.... 

4095 

1857.3 

Own.... 

3650 

1642.0 

Cont.... 

3850 

1732.0 

Cont.... 

3900 

1755.0 

Cont.... 

3150 

1128.8 

Own.... 

3527 

1599.8 

Own... 

4450f 

2018.5 

Own.... 

4885 

2215.7 

Own.... 

5300 

2404.0 

Own ... 

2823 

1281.0 

Own 

4363 

1978.9 

Own 

4800 

2177.2 

Owu 

3400 

1542.2 

Lyco.... 

4650 

2086.5 

Own 

2640 

1197.4 

Own 

3000 

1360.7 

Own 

3360 

1614.7 

Own 

4000 

1814.3 

Own 

4050 

1837.0 

Own 

3236 

2257.0 

Own 

2840 

1288.2 

Own 

4479 

2032.0 

Own 

4185 

1898.0 

Own 

4439 

2013.0 

Own 

5010 

2273.0 

Own 

3527 

1597.6 

Cont.... 

4305 

1952.6 

Cont.... 

4552 

2064.8 

Cont.... 

5100 

2313.3 

Own 

4990 

2263.4 

Own 

4635 

2102.2 

Own..... 

2670 

1211.0 

Own 

2815 

1276.7 

Own 



. Own_ 



Own.... 

3950 

1791.6 

Own 

4375 

1984.3 

Own 

4650 

2109.2 

Own 

2910 

1319.9 

Own 

3085 

1399.2 

Own 

3510 

1592.1 

Own 

4220 

1914.1 

Own... 

4350 

1973.1 

Own... 



. Own... 



. Own_ 

2670 

1211.0 

Own... 

2706 

1227.3 

Own... 

3I3C 

1419.7 

Own... 

3400 

1542.2 

Knight. 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

a 

3 

a 

Cilindrada 







M 

O 

¿d 

4 



V 

Jd 

0 


U 

JM» 

G 

« < 

ji 

s 

"O 

Cu 

i 

¿Z 

3 

O. 

¡J 


3x4« 

2^x4*í 

3)6x494 

3)6x5 

354x5 

354*4% 

3*4x4 

3x4 

56x354 

3*4x454 

3*4x4*4 

3Mx5 

334x4)4 

354x5 

334x4)4 

234x4*4 

354x4 

3)4x4)4 

3x4)4 

354x454 

354x454 

354x4)4 

334x4)4 

334x4 

3)4x4 

234x454 

334x454 

354x4)4 


3)4x454 

3*4x494 

334x454 

334x4)4 

334x4)4 

334x4)4 

3)4x4 

334x4)4 

234x4*4 

3)4x434 

254x454 

3x454 

3)4x454 

234x454 

3x434 

3x434 

234x454 

3)4x454 

3 *4x4)4 

334x4% 

3)4x5 

2*36x4)4 

334x454 

3)4x4 

456x4)4 

3)4x6 

334x434 

2) 4x434 

3x4)4 

3) íx4)4 
3)4x434 
3)6x354 
336x4*4 
3)6x5 
3)6x5 
3)4x5 
3)4x5 

2) 4x434 
334x4*4 
354x4*4 

3) 4x5 
3 *4x5 
3)4x434 
354x494 
3)6x3)á 
354x5 
3x454 
3^x5 
354x5 
354x5 
3)4x4)4 
3)6x334 
3)6x4 *4 
3)4x434 
3)4x434 
354x4)4 
354x4)4 
334x3)4 
334x3)4 
3)4x4 
354x454 


76x121 

28.80 

268.6 

73x108 

20.45 

220.7 

78x118 

30.02 

272.6 

84x127 

35.12 

344.8 

84x127 

35.12 

344.8 

86x125 

36.45 

353.0 

79x101 

46.90 

368.0 

76x101 

57.50 

452.0 

84x95 

26.33 

194.0 

83x111 

25.35 

217.8 

83x108 

33.80 

282.0 

89x127 

39.20 

384.8 

83x114 

33.80 

298.6 

95x127 

45.00 

442.0 

83x105 

25.35 

205.3 

73x108 

26.45 

220.7 

85x102 

27.34 

214.7 

83x108 

25.35 

211.5 

76x108 

28.80 

240.3 

95x121 

45.00 

420.0 

95x121 

45.00 

420.0 

85x114 

36.45 

322.0 

98x108 

24.03 

200.0 

83x102 

25.35 

199.0 

83x102 

25.35 

199.0 

73x121 

19.84 

185.0 

73x121 

20.45 

246.7 

85x114 

36.45 

322.0 

73x114 

19.80 

175.3 

99x108 

24.03 

200.5 

89x121 

29.40 

274.0 

89x121 

29.40 

274.0 

73x121 

26.45 

246.7 

79x114 

23.44 

207.0 

83x114 

25.35 

224.0 

83x114 

25.35 

224.0 

79x102 

31.25 

245.4 

83x114 

33.80 

298.6 

73x114 

26.45 

233.7 

83x108 

25.35 

211.6 

73x118 

26.45 

240.2 

76x120 

28.80 

268.6 

89x120 

39.20 

365.6 

73x120 

26.45 

246.7 

76x120 

28.80 

268.5 

76x120 

28.80 

268.5 

73x121 

19.84 

185.0 

73x121 

20.45 

246.5 

83x114 

33.80 

298.6 

85x125 

36.40 

353.0 

89x127 

39.20 

385.0 

72x108 

25.40 

211.2 

83x121 

33.80 

315.2 

79x102 

62.50 

490.8 

84x114 

35.13 


114x152 

48.60 


79x111 

23.44 

2ÓÜ3 

73x111 

26.45 

227.2 

76x108 

28.80 

240.0 

83x114 

33.80 

298.6 

83x114 

33.80 

298.0 

87x85 

37.80 

251.0 

81x105 

24.40 

197.5 

81x127 

32.50 

320.0 

81x127 

32.50 

320.0 

89x127 

39.20 

385.0 

89x127 

39.20 

385.0 

73x121 

26.45 

246.0 

85x114 

36.45 

322.0 

85x114 

36.45 

322.0 

89x127 

39.20 

385.0 

8 xl27 

39.20 

385.0 

89x121 

39.20 

366.0 

92x121 

21.03 

196.0 

84x98 

26.30 

200.0 

86x127 

27.34 

268.3 

76x121 

28.80 

268.6 

85x127 

27.34 

268.3 

86x127 

36.48 

358.0 

86x127 

36.48 

358.0 

83x105 

25.40 

205.0 

78x95 

30.00 

221.0 

78x103 

30.00 

250.0 

89x111 

39.20 

337.0 

89x111 

39.20 

337.0 

85x114 

27.34 

241.5 

85x114 

30.45 

322.0 

83x90 

25.35 

193.0 

83x09 

25.35 

193.0 

79x102 

31.25 

245.4 

85x120 

27.34 

255.0 


4.40 

3.62 
4.47 
5.66 

5.66 
5.78 
6.03 

7.40 
3.18 
3.57 

4.62 
6.31 
4.80 
7.24 
3.36 

3.66 
3.49 
3.46 
3.93 


4.31 
5 03 

3.28 
3.04 
4.03 
3.03 
4.03 
5.03 
2.86 
3.03 
4.49 
4.49 
4.03 
3.40 
3.67 
3.67 
4.09 
4.89 
3.81 
3.04 
4.00 
4.31 

4.29 
4.03 
4.31 

4.31 
3.03 
4.03 
4.91 
5.78 

6.31 
3.39 
6.15 
8.09 


3.35 
3.67 
3.91 
4.90 

4.90 
4.11 
3.24 
5.02 
5.02 
6.31 
6.31 
4.08 
5.03 
5.03 
6.31 

6.31 
6.00 
3.03 
3.28 

4.31 
4.40 
4.31 
5.59 
5.59 

3.36 
3.62 
4.10 
5.52 
5.52 

3.91 
5.03 
3.16 
3.16 
4.02 
4.18 
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El Automóvil Americano 




Sistema de 
Combustible 

0 « 

1 §■ 

E c 

i 

Acumulador 

Embrague 

0 

Univer¬ 


Eje Trasero 

De Pie 

¡s 


Mecanismo 

de 





u CO 

8 





Q 

C 

sales 






10 


/iparrtnn 

<0 

• 



c 

!£ 

Marca del sisi 

de encendido 





6 

g 





Desmultipli- 

caciones de 

engranajes 







0 

0 

~S 0 


«0 

_ 0) 


, 



■ "5 J? 



_ 




►» 




V 

5 

o. 

§ 

0 

U 

•S-5 

8 3 

Sí 

2 s 

Diámetro 

(pulg.) 

«1 

1 s 

{- *a 

~o 

m 0 

ti 0 

S >, 

S 

¡5 

2 

Voltaje y 

Amperios 

hora 

8. 

H 

s 

m 

2 

-0 "5 

si 

— s> 

1 

1= 

S 

m 

2 

Marca dt 

trasero 

1 

1= 

Tipo y 

locación 

Aplica ciór 

0 

0 

3 

E 

Q 

Marca de 

delantero 

3 

■ 

2 

8. 

P 

5.26 

Schcbler... 

1A 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Rosa.. 

C&L... 

4.75 

Marvel.... 

}». 

Pump.... 

D-R_ 

D-R.... 

Exide. 

6-85 

S-P... 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Own.. 

y p 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

In-F&lt.. 

Own.. 

Sag 

W&S 

4.63 

Mnrvcl.... 

l)íod 

m 

Pump .... 

D-R_ 

D-R.... 

Exide. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Own.. 

H F 

4.18 

ln-Fw.,. 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&lt . 

4.50 

Marvel.... 

Pump. 

D-R- 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Sal... 

XF 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag.., 

W&R 

4.50 

Marvel.... 

l/ifld 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

B&C.. 

M 

Own.. 

Sal.... 

AF 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R 

5.37 

Own. 

2 

Pu’p&Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.54 

ln-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Own. . 

W&S.. 

5.20 

Own. 

Dual.... 

Vac&Pu'p. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X E 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

5.50 

Own. 

Dual.... 

Vac & Pmp 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

| 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.. 

5.00 

Cárter. 

1 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6- 90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 


Own.. 

AF 

4.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

5.20 

5.20 

Scheblcr.. 
Stro. 

1A 

m 

Pump. 

Pump. 

D-R.... 
D-R.... 

D-R.... 
D-R.... 

Wil... 
Wil... 

6-100 

6-117 

S-P... 

S-P... 

B&B.. 

B&B.. 

Own.. 
Own.. 

M 

M 

Uni... 

Spicer. 

Own.. 
Own.. 

AF 

AF 

4.60 

4.30 

In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

Ex-D S. 
Ex-D S.. 

Own.. 
Own.. 

War.. 
Rosa.. 

W&S.... 
C&L . 

5.00 

Stro. 

iy¿d 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil..., 

6-153 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

3.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Robs. . 

C&L.. 

5.25 

5.00 

Schcbler... 
Stro. 

lXd 

Pump. 

Vac. 

D-R.... 
Deleo... 

D-R.... 

N-E.... 

USL.. 

Wil... 

6-104 

6-132 

S-P... 

M-D.. 

Long.. 
Own.. 

Det... 
Own.. 

M 

M 

U&xM. 
Mee.. 

Col... 

Tim... 

FF 

AF 

4.80 

4.25 

In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
D-M.. 

In-Rw... 
In-Fw... 

Col... 
Tim... 

Gem.. 
Roas.. 

W&R... 

C&L.. 

5.20 

Cárter.... 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil..., 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

AF 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

W&S.. 

5.40 

Stro. 

Tillotson.. 

1 H 

Pump. 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

Own.. 
War.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

Uni... 
Spicer 
Spjccr 
Spicer. 

Own.. 
Adams 
Own.. 
Own.. 

AF 

AF 

AF 

AF 

4.60 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

Ex-D S.. 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 
War.. 
War.. 
War.. 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S... 

5.2 i)‘ 
5.40 

Cárter. 

Stro. 

ix 

1 X 

Pump. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 
Wil... 

6- 84 
6-100 

4.60 

4.00 

Own.. 
Own.. 

5 .20 

Scheblcr... 

i)'¿d 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-1G0 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

AF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

llosa.. 

C&L.. 

5.20 

Scheblcr... 

l)Id 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

AF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

C&L 

5.30 
5.10 
5.32 

Sehebler... 
Tillotson.. 
Stro. 

VA 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

D-R.... 

A-Lito... 

A-Lite... 

D-R.... 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

USL.. 

USL.. 

6-115 

6-106 

6-106 

M-l) 

S-P... 

S-P... 

Long.. 
B&B.. 
B&B.. 

War.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

Cli.... 
Spicer 
Spicer 

Col... 
Own.. 
Own.. 

AF 

AF 

AF 

4.00 

4.40 

4.40 

In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
D-M.. 
D-M.. 

Ex-D S. 
In-Fw... 
In-Fw... 

Col... 
Own.. 
Own.. 

Roas.. 

Own.. 
Own.. 

C&L.... 

W&S.... 

W&S.. 

5.32 

Tillotson.. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

5.25 

Sehebler... 

1 

V'ac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6- 90 

S-P.. 

Long... 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

AF 

4.90 

ln-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L... 

5. 2o 

Schcbler... 

}% 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P.., 

Long,.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

AF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Std.... 

Rosa.. 

C&L... 

5.00 

Sehebler... 

1A 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-142 

D-P... 

Long... 

W-G.. 

M 

Spjcer 

Sal.... 

A F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L... 

5.80 

Marvel.... 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

5.6 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

4.22 

Zonitk.... 

l 

Gra. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 

Own 

Own.. 

XF 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

5.30 

5.30 

5.05 

5.45 

Stro. 

Stro. 

Sehebler... 
Sehebler... 

VA 

1A 

IX 

VA 

VX 

Pump ... 

Pump. 

Vac. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R_ 

D-R_ 

Nat... 
Nat... 
Pre... 

6-135 

6-135 

6-120 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

Br-L.. 

Br-L.. 

B&B.. 

Det... 

Det... 

W-G.. 

M 

M 

M 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own.. 
Own.. 
Col... 

AF 

AF 

AF 

4.54 

4.76 

In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M. 

Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
Ex-D S 

Own.. 
Own.. 
Col... 

Gem.. 
Gem.. 
Roas.. 
Roas.. 

W&R... 

W&R.. 

C&I. 

C&L.... 
C&L.... 
C&L.... 
C&L... 

C&I. 

W&S.... 

5.45 

5.45 

D-L. 

D-L. 

A-C Pump. 
A-C Pump. 

D-R.... 
D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Wil.... 

6-Í00 

6-100 

S-P... 

S-P... 



M 

M 

Uní... 
Uni... 


AF 

AF 

AF 

A F 
AF 

4.30 

4.09 

4.09 

4.09 

4.63 

Ex-D S.. 
Ex-D S 


5.45 

5 20 

D-L. 

D-L. 

VA 

VA 

A-C Pump. 
A-C Pump 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

Wil... 

6-100 

6-100 

S-P... 

S-P 



M 

M 

M 

Uni... 
Uni.. 
Spicer 


Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
In-Fw... 



5.80 

Marvel.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own... 

Gem.. 

4.83 

Stro. 

\X 

l)?d 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil.... 

6 100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee. . 

Sal.... 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

5.20 

Stro. 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L... 

5.20 

Stro. 

\Xd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.20 

Stro. 

l)*íd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-132 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

AF 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.20 

Stro. 


Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Loug. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R. . 

5.50 

Stro. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

AF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Geni.. 

W&R... 

5.50 

Stro. 

VA 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wi!.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

AF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Geni.. 

W&R. . 

5.15 

Schcbler... 

Vac. /Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6 -90 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

A F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L . 

5.35 

Sehebler... 

1 A 

Vac./Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

A F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.. 

5.35 

Sehebler... 

IX 

Vac./Purap 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

AF 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.. 

5.37 

Own. 

2 

Pum. &Vac 

D-R.... 

D-R... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

FF 

AF 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

5.23 
5.50 

Stro. 

Stro. 

lAd 

íL. 

1A .... 

Pump. 

Vac. 

A-Lite... 

D-R.... 

A-Lite... 

D-R.... 

Exide. 

6-135 

-100 

2-P... 

S-P... 

Long.. 
Roe.., 

Own.. 
War.. 

M 

M 

Spicer 

Spicer. 

Tim... 

Sal... 

4.58 

4.90 

In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. 

D-M.. 

In-Fw... 
In-Fw... 

Tim... 

Sal... 

Own.. 
Rosa.. 

W&R... 

C&L.... 

5.50 

6.00 

Stro. 

Stro. 

Pump. 

Pump. 

D-R.... 
D-R.... 

D-R.... 
D-R.... 

Wil... 

-144 

S-P... 

2-P... 

Rus.. 
Rus.. 

Det... 
Mun.. 

M 

M 

Spicer. 

Spicer 

Sal... 

Sal... 

AF 

AF 

4.45 

3.78 

In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. 
D-M.. 

In-Fw... 
In-Fw... 

Sal... 

Sal... 

Rosa.. 
Roas.. 

C&L.... 
C&L.... 


Schcbler... 

\A 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

0-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Ole... 

Tim... 

A F 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L... 

5. ÓÓ 

Sehebler... 

VA 

VAo 

Vac. 

DeJon... 

DeJon... 

Wil... 

6-150 

S-P... 

B&B.. 

Br-L.. 

M 

Cíe... 

Tim... 

FF 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.. 

Cárter. 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

A F 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Owu.. 

Rosa.. 

C&L... 

5.00 

Cárter. 

1Ú 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

A F 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.., 

Own.. 

Roas.. 

C&L. 

5.25 

Marvel.... 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R 

0 .25 

Stro. 

lAd 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

G—152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R 

5.2o 

Stro. 

Vid 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

5.10 

Marvel.... 

VA 

ACPump.. 

D-R_ 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.42 

ln-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S.. 

5.20 

Stro. 

VA 

AC Pump 

D-R ... 

D-R.... 

Wil... 

6- 80 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

AF 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw... 

Own.. 

Jnc... 

W&S... 

4.85 

Own. 

Ufo 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Ilw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

4.85 

Own. 

yÁ 

Pump. 

Dyueto. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Owu.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

4.85 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own,. 

Own.. 

W&S... 

4.85 

Own. 

l A 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee., 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

5.00 

Schcbler... 

va 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal... 

A F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

C&L... 

5.00 

Schcbler... 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

5.00 

Sehebler... 

lAd 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Iloss.. 

C&L... 

5.10 

Stro. 

l)jd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 
Spicer 1 
Spicer 1 

1 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Owu.. 

Rosa.. 

W&R.. 

5.10 

Stro. 

lAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

W&R... 

5.10 

Stro. 

lAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long . 

War.. 

M 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

W&R... 

4.60 

Cárter.... 

}A 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

Rock.. 

Own.. 

F 

Own.. 

AF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. : 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

W&S... 

4.90 

Marvel.... 


AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 1 

Own.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M..; 

rn-Fw... 

Own . 

Jac... 

W&S.. . 

5.30 

Sehebler... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 1 

Own.. 

AF 

4.07 

In-Fw 

Hyd. : 

Ex-D S.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.37 

Schcbler... 

VA 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 1 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. : 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.30 

Schcbler... 

1/^2 

Pump. 

D-R.... 

D-R. 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 1 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. : 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.30 

Scheblcr... 

VAd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 : 

2-P,.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... < 

Own.. 

AF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. j 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... i 

5.30 

Scheblcr... 

Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-R..., 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Det... < 

Own.. 

A F 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... i 

5.20 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 ¡ 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer < 

Own.. 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. ] 

In-Fw... i 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 1 

5.00 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6-128 i 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spjccr 1 

Own.. 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M..; 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... ¡ 

5.20 
5.10 
5.10 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

AA 

VA 

IX 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 
Wil... 
Wil... 

6-128 ; 

6-128 

6-128 

S-F... 

2-P... 

2-P... 

Long.. 
Long.. 
Long.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

Spicer 1 
Spicer 1 
Spicer 1 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

AF 

AF 

AF 

4.73 

4.31 

4.31 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M..; 
D-M.. 1 
D-M.. 1 

ln-Fw... 
In-Fw... 
ln-Fw... 

Own.. 
Own., 
Own.. 

Ross.. 
Rosa.. 
Ross.. 

C&L.... 
C&L.... : 
C&I. : 

5.00 

5.00 

Zenith. 

Zenith.... 

iüd“* 

Vac.' 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

Pre... 

6-170 1 

S-P... 
S-P... 

B&B.. 

B&B.. 

Det... 
Det... 

M 

M 

Uni-Pr ¡ 
Mee.. * 

Sal.... 
Tim... 

AF 

AF 

AF 

Opt 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. ] 
Hyd..1 
D-M..] 

Ex-D S.. 
Ex-D S.. 1 
In-Fw... 1 

. 

Tim... 1 
Own.. < 

Gem.. 
Gem.. 
Own.. 

W&R... ¡ 
W&R... ¡ 
W&G... ! 


Tiltatson. . 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-102 i 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer < 

Own.. 

5.25 


Tillotson.. 

VA 

Vac. 

A-Litc... 

A-Litc... 

USL.. 

6-102 ; 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer < 

Own.. 

I 2 F 

5.25 

In-Fw... 

D-M.. ] 

In-Fw... 1 

Own.. i 

Own.. 

W&G... ! 


Tillotson.. 
Tillotson.. 

IX 

IX 

Vac. 

Vac. 

A-Lite... 
A-Lite... 

A-Ute... 
A-Lite... 

USL,. 

USL.. 

6-148 i 
6-170 , 

s-p...: 
s-p... 

B&B.. 
Roe... 

Own.. 
Own.. 

M 

M 

Spicer < 
Spicer 1 

Own.. 
Own.. 

AF 

XF 

5.25 

5.20 

In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. ] 
D-M..J 

ln-Fw... 1 
ln-Fw... i 

Own.. 1 
Own.. ( 

Own.. 
Own.. 

W&G... ! 
W&G... 1 


<< ¡ ti 

s-í 

í gs 
0- 


98-3400 

76.5-3200 

96-3000 

104-2800 

104-2800 

95-3000 

135-3400 

185-3400 

50-2600 

70-3200 

92-3400 

125- 3200 
115-3300 
110-2500 

67- 3400 
77-3400 
65-3100 

68- 3200 

84- 3400 
75-3000 

75- 3000 
114-3200 
49-2800 
72-3400 

72- 3400 
70-2400 
90-3000 

140-3300 

60-3300 

40-2200 

100-3100 

100-3100 

90-3300 

70-3200 

76- 3400 
76-3400 

85- 3400 
100-3400 

S7-3600 

70-3200 

90-3200 

100-3200 

133-3400 

85-3200 

95-3200 

95-3200 

73- 3500 
95-3400 

126- 3600 
95-3000 

120-2900 

84-3400 

125-3400 

200-3400 


65-3200 

78-3300 

87.5-3400 

115-3600 

115-3600 

82-3090 

05-3350 

90-3200 

90-3200 

106-3200 

106-3200 

85-3200 

115-3200 

120-3200 

132-3000 

132-3000 

125-3000 

48-2700 

60-3000 

85-3200 

90-3300 

85-3200 

125-3300 

125-3300 

70-3200 

81-3200 

101-3200 

122-3200 

122-3200 

85-3200 

113-3300 

65-3400 

65-3400 

80-3200 

87-3200 


8 

9 

10 

11 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 
21 
22 

23 

24 

25 
20 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 
II 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 
63 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

60 
61 
62 

63 

64 

65 

66 
67 


Junio, 1931 
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Precios de lista entrega en ¡a fábrica.. 


XO 

i§ 


STI 

o. c 

c3h 


iJ 

D-U 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 



.A 

IA 



K 

2 



. G 

2 X A 



45 

2A 



50 

3 * 



. .60 

314 



.70 

5 



100 

7 



.. ..A 

US-2 


Autocar... 

D 

2-2)4 



. SCH 

2? 4-3 



H 

3' 


Autocar.. 

SCHS 

3-3A 



.. HS 

3 A 



..TEA 

3-334 



. .TFA 

3>á-5 



.C 

3*2-5 



.F 

7A 



.G 

10 



...105 

10500f 


Brockway. 

....120 

12000Í 


Brockway.. 

. ..140 

140001 


Brockway.. 

...141 

17000| 


Brockway.. 

...170 

17000+ 


Brockway.. 

...175 

175005 


Brockway.. 

...195 

10500+ 


Brockway.. 

...220 

22000f 


Brockway.. 

...190 

lOOOOt 


Brockway.. 

...250 

250001 


Rrnrkwav . 

290 

30000) 


•§Brockway...640 

40000f 


Chevrolet.. 

...AE 

4000f 

$355 

Chevrolet. . 

LT131 

7000t 

520 

Chevrolet 

LT157 

8000f 

590 

Commcrce. 

...20Y 

IH 


Commerce. 

..Sil Y 

VA-2 


Commerce. 

.S12Y 

2-2A 


Commerce. 

...30Z 

1A-2Í 


Commerce. 

... 407. 

2-3 


Commerce. 

. . 50Z 

2} 4-4 


Commerce. 

...60Z 

3-5 


Commerce. 

...70Z 

3)4-6 


Commerce. 

...807 

4-7 


Corbitt.... 

. ..4B4 

VA 


Corbitt. 

...5B6 

114 


Corbitt.... 

6B6 

2 


Corbitt. . .. 

. 12W6 

2?^ 


Corbitt.... 

. 15B6 

3 


Corbitt. 

15D6 

3 


Corbitt. 

. 18D6 

4 


Corbitt . . . . 

.24D6 

5 * 


Corbitt 

33D6 

7 


*§Corbitt .20SW6 

4 


•$jCorb¡tt..28SW6 

6 


•^Corbitt .33SW6 

10 


•§Corbitt .40SW6 

12 


Day Eider. 

....60 

1 

1195 

Day Eider. 

....85 

VA 

1645 

Day Eider. 

...110 

0 

2095 

Day Eider. 

...130 

2A 

2895 

Day Eider. 

...160 

3 

3695 

Day Eider. 

.. 200 

4 

4295 

Day Eider. 

...240 

5 

5500 

Day Eider. 

..,285 

8*** 

6000 

Day Eider. 

. 345 

10**’ 

7500 

Day Eider. 

402 

12*** 

9000 

Diamond T.. .216 

VA 



6-3x4?í 

6-3x4*? 

Q-3Ax4A 

6-3?-gx4?$ 

0-3?4x44 

G-3?Íx4?2 

6-4>gx4?| 

6-4?íx4?í 

6-4x4?¿ 

-4x4*4 

6-4!.ix45Í 

4- 4JÍX5W 
6-4Kx4*í 

6-4»;íx4|í 
6-4?íx4 3 /4 
6-4Hx45Í 
0-4 1 -ix4*<s 
0-4Hx4K 

6-3*£x4*á 

6-4x4>6 

6-ix4!íi 

6-4x4'* 

6-4>&x4^ 

0-4?áx4?¿ 
6-4 1 gx4*4 
-4 v rx4?¿ 
0-4 1 1x4 
6-4*¿x4?.í 
6-4*Xx5*í 
<y-iKx5H 

6-3íir,x3 9 i 
6-3%x2H 
6-3?¿x3 H 

6-3^x4H 
6-3»8x4H 
6-3%x4?a 
6-3?¿x5 
6-3»,gx5 

5 - 4 x 51 g 

6- 4x5H 
6-4^x5H 
G-4?ix5j.* 

4-3?*x4!¿ 
6-3?*x4 
6-3?*x4 
6-4x4} i 

6-4x4?$ 

6-4x4H 
6-41,^x4^ 
6-4?$x4?í 

6-4}4íx4% 

6-4Hx4 3 4 

&-4?$x4?,í 

6-4?¿x5?í 


6-3?í»x4 
6-3? áx4J ,, 8 
6-3?í;x4^ 
6-4x4}. 8 
6-4x4} 4 
6-4x4 ?2 
6-4Wx4?í 
6-4^1x45-4 

6-4?<x4?¿ 

6-4$¿x5*í 

5-3 HxiH 


30x5n 
30x5n 
32x6n 
7.5x20n 
8 ix2()n 
0x20n 
Í)}x20n 
10éx20n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

40x8 n 

40x8n 

36x8n 

38x9n 

42x9n 

36x7 

36x8 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 
34x7n 
36x8n 
34x7n 
10x8n 
38x7n 
38x7n 

4.75/19 

30x5 

30x5 

30x5n 

30x5n 

31x6 

34x5 n 

36x6n 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

6.0/20n 

G.0/20n 

6.5/20n 

7.5,/20n 

8}/20n 

8J/20n 

9.0/20n 

38x9n 

36x7 

7.5/20n 

34x7n 

36x8n 

38x9n 


6.00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

9.00/20 

38x9n 

8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

6.50x20 


30x5n 
30x5nd 
32x6 
7.5x20d 
8Jx20d 
9.0x20d 
9}x20d 
10ix20d 

34x7n 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

10x8nd 

40x8nd 

36x8nd 

38x9nd 

42x9nd 

40x8d 

36x8nd 

30x5dn 
32x6dn 
32x(kln 
32x 6dn 
32x6dn 

34x7dn 

34x7dn 

36x8dn 

34x7dn 

40x8dn 

40xl4s 

36x108 

4.75/19 

32x6 

30x5d 

30x5 n 

30x5nd 

32x6 

34x5nd 

36x6nd 

36x10 

36x12 

36x12 

36x14 

32x6n 

32x6n 

0.5x20d 

7.5/20d 

8J/20d 

8i/20d 

0/20d 

38x9nd 

40x14 

7.5/20d 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 


6.5/20 

6.5/20d 

7/20d 

7.5/20d 

9/20d 

9./20d 

38x9nd 

8.25x20 

d 

9/20d 

9.75/20 

d 

6.5x20 


>•0 

sg 

ss 


e 



NEUMATICOS 


•0 •» 


MOTOR 

0 LLANTAS 

”5 

c 


n 

*T3 

Cilindros 



£ 

•CJ2 

0 .2 

diám. y 




íl 

«1 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

es 



(Pulg.) 



C 

H 


Diamond T. . .291 
Diamond T...303 
Diamond T . .551 
Diamond T. . .504 
Diamond T... 506 
Diamond T... 603 
Diamond T. . .606 
Diamond T.. .750 
^Diamond T. .801 

••*Diam. T . 1200 
••*Diam. T .1600 
••♦Diam. T .1601 

Dodge. ...UF-10A 

Dodge.F-10A 

Dodge_UF-30D 

Dodge.F-30D 

Dodge.. .UF-3ID 
Dodge_F-31D 

Dodge.F-35C 

Dodge.F-36C 

Dodge.F-40E 

Dodge.F-41E 

Dodge.F-60E 

Dodge.F-61E 

Dodge.F-62E 

F. W. D—H-6 
F. W. D. .HH-6 
F. W. D. . CU-6 
F. W. D....M5 
F. W. D.. ..M7 
F. W. D. .. X-6 

Fageol.101 

Fageol.106 

••Fageol.130 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.365 

Fageol.340 

Fageol.370 

Fogeol.6-66 

Fageol..8-66 

Fageol.10-66 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

{¡Federal. 

{¡Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

—Federal. 

•••Federal. 

Fisher-Standard 
BX 


Fisher 

Fisher 

Fisher 


' Spec.X 
‘ 10AX 
16-A 


Fisher “ 30-A 

Fisher ** 61-A 


Fisher 


0-A 


1 H-2 

2- 214 
2)4-3 
3 

3 

3- 4 

3- 4 

4- 5 

4 

0 

8 

8 

12001 
1250Í 
43501 
43501 
3775 X 
3775í 

4600j 
4600 
71751 
71001 
101501 
11125] 
111751 

2 

2)4 

m 

5 

VA 

6 

1A 

m 

2 

2 

2A 

3 

3 

VA 

6 

8 

10 

8500f 

8500f 

92501 

llOOOf 

110001 

115001 

.135001 

1300Of 

135001 

160001 

160001 

190001 

200001 

220001 

280001 

280001 

280001 

34000+ 


H -1 
VA 
IA-2 
VA 

2 A 

3 

4 


$135 

515 

657 

757 

732 

832 

1505 

1565 

2230 

2320 

2870 

2798 

2920 

3425 

4000 

5120 

7600 

8700 

6400 

900 

1500 

2050 

2250 

2950 

4200 

4750 

5200 

6900 

7300 

8850 


6-3«x4? 

6-3*íx4H 

6-4x4 Vi 

6-4x4!£ 

6-4Mx4Ü 

8-4Mx4?.í 

6-4Wx4& 

&~4Hx5H 

6-4%x4*A 

6-4Ax4% 

6-4^x4?.' 

6-5x5 Yx 

4-3^x4?X 
6-3}-isx4} á 
4-3?áx4 H 
6~3)íx4H 

4-3Hx4H 

w my s 

6-3Hx3'A 

6-3Hx3 7 A 

6-3?|x5 

6-3Hx5 

6-354x5 

6-35ix5 

6-3^x5 

6-3^x4?:í 
6-3?lx4 3 ¿ 
<y-4 l Ax5H 
ü-4*Ax5H 
6-5x5 ?4 

G-4Hx5H 

4-3H*4*A 

6 3} ix4 H 
4-4x5 
6-3 Ax4A 
6-3 HxiA 
6 - 4 x 4?4 

4-45^x5?-í 
4-4?lx5!s 
6-4*A%5A 
6-4?$x5 H 
6-4?^x5?¿ 

4-3Axi H 

6-351x4 

6-3 3 /sx45í 

\-3%x4H 

6-3^x451 

6-351x45^ 
6-3?üx4^ 
4-4x5 

6-3Hx4 % 

6-4x4?* 

6-4x4 ?i 

6-4x4H 

6-4?*x4?¿ 

Q-4AX4K 

1-5x6 

6-451x4?; 

3-4Ax4H 

6-4?áx4»4 


4-35ix4Ví 

4-3"Ax4X 

6-351x4 

6-3?^x45í 

6-3 74x4 

6-4x4?4 

6-4x4H 


6.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x22 

36x8n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

5.00/19 
5.25/19 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 

32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
0.00/20 

34x7n 

36x8n 

38x9n 

44xl2J 

40xl0n 

36x8n 

7.00/20 

32x7.00 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6n 

36x6k 

600/20n 
600/20n 
30x5n 
600, 20n 
6/20n 

32xGn 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x6 

10x8n 

34x7n 

36x8n 


30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

34x7 

34x7n 

36x8n 


6.5x20.1 
7.0x20d 
7.5x20d 
8}x20d 
5x20d 
9.0x20d 
,0x20d 
95x22d 
36x8n 

34x7nd 

36x8nd 

30x8nd 

5.00/19 

5.25/19 

30x5d 

30x5d 

30x5d 

30x5d 

32xGd 

32x6d 

8?/20d 

8i/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

34x7n 

36x8n 

38x9n 

44.125 

40xl0nd 

36x8n 

7.00/20 

32x7.00 

30x5 n 

30x5 

32x6n 

36x6n 

36x5k 
36x6dn 
36x6nc3 
36x6nd 
36x5dk 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6n* 

32x6n* 

32x6ud 

32x6ud 

36x8n 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x14 

40x8nd 

34x7nd 

36x8nd 


30x5n 

30x5nd 

32x6n 

32x6n 

34x7 

34x7nd 

36x8nd 


>•0 

<1 


c 

ti 

•n tu 


MOTOR 

1-3 

"55 

•o 

Cilindros 


0 .2 

diám. y 

ti 

1 s 

carrera 


u «JC 

OuU 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Fisher “ 

105-A 

5 


6-4'Ax4K 

3Gx8n 

40x8n 

Ford. i 

AA-131 

VA 

$495 

4-3V&4H 

20 x 6.00 

32x6n 

Ford. .4 

AA-157 

VA 

525 

4-3V a x4H 

20 x 0.00 

32x6 

G. M. T... 

..T15 

650(1 


645 

6-3*x3 A 

5.50/20 

5.50/20 

G.M.T.. 

.. T17 

6500- 


665 

6-3Ax3í| 

6.50/20 

6.50/20 

G. M. T. 

. . .T19 

10000 - 


745 

6-3Ax3J 5 

5.50/20 

32x6 

G.M. T. 

... T25 

9000 


1235 

6-3A*4N 

0.00/20 

7.50/20 

G. M.T. 

.T30 

12500 

- 

1545 

6-3Ax4»¿ 

6.00/20 

8.25/20 

G. M. T. 

T42 

15000 

h 

1845 

6-3&X4H 

32x6 

32x6d 

G. M. T. 

.. .T44 

16000- 


2095 

6-3Ax4^ 

34x7 

34x7d 

G. M.T. . 

...T60 

22000- 


3035 

6-3*íx5 

34x7 

34x7d 

G. M. T. 

. ..T82 

24000 


3795 

6-3?íx5 

9.00/20 

9.0/20d 

G. M. T.. .T90— 

28000- 

■ 

5885 

6-3?íx5 

7.50/20 

7.50/20 

Garford... 

. 20Y 

1H 

1495 

6-3»^x4H 

30x5 n 

30x5n 

Garford.... 

. _S1Y 

IA-2 

1895 

6-3?8*4 A 

30x5n 

30x5nd 

Garford.... 

. SI 1Y 

2-2)4 

2195 

6-3?óx4H 

32x6n 

32x6nd 

Garford.. . 

...30Z 

lA-2h 

2595 

6-3?sx6 

34x5n 

34x5nd 

Garford.. . 

...40Z 

2-3 


6-3?óx5 

36x6n 

30x6nd 

Garford. . . 

...50Z 

2*4-4 


6-4.x5H 

36x5 

36x10 

Garford.. . 

.,.60Z 

3-5 


6-4x5}g 

36x5 

36x12 

Garford... 

...70Z 

3^x6 


6-4Üx5A 

30x6 

36x12 

Garford... 

...80Z 

4-7 


Q-4 l A*SA 

36x6 

36x14 

Gotfredson. .RB34 

1 A 


4-3H*4A 

6.50/20 

6.50/20 

Gotfredson 

.. RB36 

va 


6-3kx4 

6.50/20 

6.50/20 

Gotfredson 

RB46 

2 


6-3?¿x4H 

7.50/20 

7.5/20d 

Gotfredson 

. .RB56 

2 A 


6-4x4H 

8.25/20 

8?í/20d 

Gotfredson 

..RB66 

3 


6-4Hx4?4 

9.00/20 

9.0/20d 

Gotfredson .RD66 

3 


6-4Mx4% 

9.00/20 

9.0/20d 

Gotfredson RW76 

3 A 


6-4Hx4H 

9.75/20 

9?iV20d 

Gotfredson .RD76 

3A 


6-4? ix4U 

9.75/20 

9?i/20d 

Gotfredson RW96 

4 A 


6-4?/bx4 3 4 

9.75/20 

9?4/20d 

Gotfredson 

RD96 

4>* 


6-4*Ax4H 

9.75/20 

9?4/20d 

Gramm.... 

. AX-4 

80001 

• 

795 

4-3Hx4A 

6.f0/20 

6.C0/20 

Gramm.... 

. AX-6 

8000- 

* 

895 

6-3%x4H 

6.00/20 

6.f0/20 

Gramm.... 

BX-4 

10000 


895 

4-3Áx4)i 

6.00/20 

6.0/20d 

Gramm.... 

. BX-6 

10000 


995 

6-3? lS x4 

6.00/20 

6.0/20d 

Gramm.... 

.CX-4 

12000 


1095 

4-4Hx4K 

6.50/20 

6.5/20d 

Gramm.... 

.CX-6 

12000 


1295 

6-3/-¿x4f! ú 

7.50/20 

6.5/20d 

Gramm... 

.B 

120001 

t 

1495 

6-3Hx4A 

6.50/20 

6.5/20d 

Gramm. .. 

.C 

140001 

1- 

1895 

6-3Hx4A 

7.00/20 

7.0/2Í d 

Gramm.... 

. . . .D 

17000Í 


1995 

6-3Hx4A 

7.50/20 

7.5/20d 

Gramm. . . 

.E 

200001 

\ 

25U5 

6-3J 8 x6 

8.25/20 

1 

8} 4 /20d 

Gramm.... 

. EY 

17000] 

[• 

3535 

6-4A¡x4H 

7.50/20 

7.5/20d 

Gramm... . 

,.GW 

280001 

(■ 

5175 

6-4?bx4?í 

9.00/20 

9.0/20d 

Gramm .. . 

GY 

200001 

- 

4345 

6-4?íx4»4 

8.25/20 

8K/20d 

Gramm. .. 

HY 

240001 


6545 

6-4?4x6?4 

9.00/20 

9.0/20d 

Indiana.. . 

...104 

10500-1 



0-3?^x4^ 

30x5n 

30x5dn 

Indiana. . . 

...120 

12000) 

I; 


6-4x4? fj 

32x6n 

32x6dn 

Indiana. . . 

...140 

140001 



6-4x4!í 

32x6n 

32x6dn 

Indiana.... 

...141 

170001 

t 


6-4x4?^ 

32x6n 

32x0dn 

Indiana. . . 

...170 

170001 




32xün 

32x0dn 

Indiana.... 

...175 

175001 

T 


6-4HxiX 

34x7n 

34x7dn 

Indiana. . . 

...195 

195001 

\ 


6-4? >¡x4? 4 

34x7 n 

54x7dn 

Indiana. . . 

...220 

22000) 



6-4?éx4?4 

36x8n 

36x8dn 

Indiana. . . 

...190 

19000) 

1- 


6-4}. >jx4? 4 

34x7n 

34x7dn 

Indiana. . . 

...250 

250001 

\ 


6-4? «x4? ,¡ 

40x8n 

40x8dn 

Indiana. . . 

...290 

300001 

\ 


6-4" 4 x 5*4 

38x7n 

40xl4s 

•^Indiana. 

...640 

400001 

I' 


6-4?£x5?4 

38x7 n 

36xl0s 

••International... 

1 


4-3?>jx4^ 

5.25/20 

5.25/20 

•*Int. 6 Spd. Spec. 

1 H 


4-3Ax4A 

30x5n 

30x5 n 

Intcrnat’l. . 

.. S-24 

VA 


4-3?íx5 

30x5n 

30x5u 

Internad.. 

. S-26 

1 A 


6-3?4x4^2 

30x5n 

30x5n 

Internad.. 

SF-34 

2 


4-3?4x5 

30x5n 

32x6n 

Internad. . 

.SF-36 

2 


6-3?íx4 A 

30x5n 

32xün 

Internad . 

.SL-34 

2 


4-3?¿x5 

30x5n 

30x5n 

Internad.. 

. SL-36 

2 


6-3)íx4)4 

3(>x5n 

30x5ii 

Internad.. 

. SF-46 

2A 


6-3'Ax4A 

32x6n 

34x7n 

Inter'l. 

. AW-1 

UB&L 


4-3} 'jx4?2 

5.25/20 

5.25/20 

Internad . 

. AW-2 

2JB&L 


4-3AMA 

5.50/20 

6.00/20 

§§§Inter’l.. ALF-3 

21B&L 


4-3%x5 

6.00/20 

Ü./20dn 


ABREVIACIONES! 

•—4 neum&tlcoH en 2 ruedas traseras 
••—Tipo de rápido reparto 


• 5 —6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De 6 ruedas—propolatón por 4 
ruedas 7 10 neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Prorulsión por 4 ruedas 
i—Do 0 ruedas 


«í—Adecuado al tiro de remolque 
9S5 —Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 

d—Doble* 
n—Neumáticos 
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| Trans. Final 


I«í32!M2l4¿*aSfc 


Precios de lista entrega en la fábrica .. 


>-o 

3g 

s’ 

1*1 

■z 

■o 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

13 

c 

£ 


ll 

Precio 

Chasis 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

c 

a 

H 


>-o 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


Í §§Inlcr > l... AL-3 
¿§Internat , l.. A-‘ 
§§lnternat’L. A-! 
§§§Internal r I.. A- 
§££lnternat’l W 
§§§lnternat’l. W 


Kelly-S.. 

. .XS-15 

Kelly-S.. 

.. KS-20 

Kelly-S.. 

.. KS-25 

Kelly-S.. 

.. KS-35 

Kelly-S.. 

..KS-S0 

Kelly-S... 

.. KS-70 

"Kissel . 


Kissel. 

"Kissel. 

Kissel. 

Kissel. 


Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee. . 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36200 

Macear.36A 

Macear.40 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86 

Macear.86A 

Macb.BL 

Mack.BG 

Macli.AB4 

Mack.ABO 

Mack.BC 

Mack.BJ 

Mack.AK 

Mack.AC 

Mack.AC 

Mack.AP 

Mack 6-wheel AC 
Mack... BL Trac. 
Mack . BG Trac. 
Mack.. AB4 Trac. 
Mack... BC Trac. 
Mack .. .BJ Trac. 
Mack . AC Trac. 
Mack AC 6-wh. T. 
Moreland. . . .Ace 
Moreland.. .RR-7 

Moreland.. 

Marcland... .E-8 
Moreland. .. EX-7 
Moreland. . . . H-7 
'¡¡Moreland BD-7 


'¿Moreland ED-7 
'{Moreland HD-7 
'¿Moreland SD-7 
'{Moreland TD-7 

Paige. 

Paige. 


NEUMATICOS 

o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


n 


7H 

10 


5-6 


20 

VA 


Relay.. 
Relay.. 
Rclav... 
Relay... 

Relay.. 

Relay.. 


.15A 

.1 IB 

... 11 BC 
.. 40AC 
...50DC 
...60DC 


10 

10 §§ 


6./20dn 
32x6dn 
34x7dn 
34x7dn 
36x8 
40x12 

32x6n 
34x8 
36x10 
40x12 
40x14 
40x8d 

34x5n 
36x6 

36x8 
36x12 

7.00x20 
^x20d 
7.5x20d 
8.25x 
8.25x 
9.75x 
75x 

32x6 
7.0x20d 
7.5x20d 
32x6d 
34x7d 
9.0x20d 
36x8d 
9Jx20d 
38x9d 
10Jx20d 


600x2Od 
32x6nd 
36x8 
34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 
36x5d 
40x6d 
40x7d 
40x7d 
40x12 
.00x20 
32x6nd 
36x8 
36x8nd 
36x8nd 
40x7d 
40x12 
00x20 
32xünd 
32x6n 
34x7nd 
0x2 Od 
36x8nd 
34x7n 

3flx8n 

0x20d 

36x10 

36x10 

20x5M 

29x5>2 

30x5n 

30.t5nd 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 


| Republic.A-l 

Republic.C-l 

I Republic.D-l 

Republic.F-3 

Republic.H-2 

Republic.M-2 

I Republic.35-2 

Rugby.4-06 

Rugby.4 07 

Rugby.4- 

Rugby.6-14 

Rugby.6-15 

Rugby.6-16 


VA 


Sanford. 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

I Sanford.OX 

Schacht.10 

Schacht.20 

Schacht.20-A 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Schacht.60 

Schacht.65 

Schacht.70 

Sclden.17C 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Selden.67C 

Selden... 77C 

Service.20Y 

Service.SU Y 

Service.S12Y 

Service.30Z 

Service.40Z 

Service. . .50Z 

.. Service.60Z 

S £|| Service.70Z 

Service.80Z 

I Standard ...2^K 
Standard... 3UK 
| Standard.5-K 

| Sterling....FB-30 


6000t 
7500' 
9000’ 
13000- 
16000- 
20000 - 
24000-• 

*8 

IA 

VA 


1 H 
itf-2 
2 - 2 ?* 

2- 3 
2H-4 

3- 5 
3!*—6 

4- 7 


1A 


$625 

710 

720 

810 

895 

1295 

1395 

1545 

1395 

1645 

1745 

1595 

2035 

2290 

2140 

2085 

2525 

2375 

2800 

795 

1295 

1595 

2395 

2985 

4000 

5600 


740 

595 

750 

820 

985 

1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 


6-45 8 x454 9.00x24 9 Jx24d 
6-35¿x5 36x6 36x6d 

6-4?4x5? 8 38x7 40x8d 

4-3^ fi x4H 6.00x20 32x6 
4-35í6x4K» 6.00x20 32x6 
6-35^x4 6.00x20 32x6 

6-3%x4 6.00x20 32x6 

6-35gx5 6.00/20 32x0 

6-3 Kx5 6.50/20 32x6 
6-354x5 6.50/20 32x6 

6-354x5 7.00/20 8.25/20 

6-354x5 6.50/20 32x6 

6-354x5 32x6 32x6d 

6-35íix5 32x6 32x6d 

&-3%x5 32x6 32x6d 

6-3%x5 32x6 32x6d 

6-3%x5 7.50/20 7.5/20d 

6-356*5 32x6 32x6d 

6-354x5 32x6 32x6d 

6-356x5 7.50/20 7.5/20d 

6-356x5 32x6 32x6d 

6-456x454 8.25/20 9. 00/20 


6-256x454 30x5 
6-25-8x454 30x5 
6-35gx4 32x6 

6-35&x4 30x5 

6-351x4^32x6 
6-4x456 32x6 

6-4x4H 34x7 

6-356x45á|32x6n Í32x6n 
6-35ix45« 32x6n 32x6nd 
6-356x456 32x6n 32x6nd 
6-35^x4H 32x0n 32x6nd 
6-4x45* 34x7u 34x7nd 

6-4Hx4? 2 36xSn 36x8nd 
6-4 !.íx 4?4 38x7n 38x7nd 
6-4!4x454 36x5 36x12 

6-456*556 36x6 40x14 


6-35 


6-45. 

6-356x4?o [30x5n |30x5n 
6-356x4?* 30x5n 30x5n 
6-35j¡x45$ 32x6n 32x6n 

6-356*5 34x5n 34x5nd 

6-356x5 30x6n 

6-4x5H 36x5 
6-4x5!¿ 36x5 

6-45gx55É 36x6 
6-456*556 36x6 

4-45^x5 !<í 36x5 
4-4! 2x53 2 36x5 
4-5x6 [36x6 


k —Neumáticos a elección 
adicional 

"T-pnfiXanaJe cónico 

—-Oaja y carra efectiva 


Sterling.... FB-35 
Sterling.. FB-45 

Sterling... .FB-55 

Sterling_FB-65 

Sterling_FB-80 

Sterling_FD-80 

Sterling. FW-97 

Sterling. FW 1 15 

Sterling. FW140 

Sterling... FC-100 
Sterling ..FC-107 
Sterling. . .FC-120 
Sterling... FC-135 
Sterling... FC-140 
Sterling... FC-145 
Sterling. ..FC-170 
Sterling. . FW170 

Stewart.30 

Stewart.30X 

Stewart.40 

Stewart. 40X 

Stewart.34 X 

Stewart. 28X 

Stewart.29 XS 

Stewart.32 X 

Stewart.18X 

Stewart.36X 

Stewart.35X 

Stewart.19 X 

Stewart.38-8 

Stewart.38-6 

Stewart.31X 

Stewart.27X 

Studebaker. .S-20 
Studebaker.. S-30 
Studebaker.. S-50 
Studebaker. .S-60 


8H 
SA 
10 X 
1 0A 

i 


White.160 

White.162 

White.210 

White.212 

White.51A 

White.52 

White.58 

White.60 

White.61 

White.612 

White.620 

White.621 

White.630 

White.631 

White.640 

White.641 

White.642 

White 643-SW410 

Willys.C-131 

Willys Knight. .15 
Willys Knight. .16 
Willys Knight .20 
Willys Knight. .21 
Willys Knight. .25 
Willys Knight. .26 

World.DA-60 

World.DB-60 

World.DC-60 

World.DA-88 

World.DB-88 


World.DC-88 

World.. ..DA-115 
World.. ..DB-115 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


S695 

795 

895 

995 

1195 

1495 

1695 

1990 

2690 

2990 

2590 

3690 

3990 

3990 

4990 

5700 


8000 

10000 

10000 

13000 

17000 

28000 

22000 

8000 

10500 

13000 

15000 

18000 

20000 

24000 

20000 

24000 

28000 

40000 


2A 


775 

895 

945 

1700 

1900 

2300 

2700 

3750 

5100 

4400 

1850 

2450 

2800 

4350 

4650 

5000 

5750 

6100 

6450 

6750 


6-354x4 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x45 

6-354x4? 

6-4x4?4 

6-454x4?4 

6-454x554 

6-454x554 

6-4x454 

0-454x554 

6-454x454 

6—l? s .\5!x 

6-4!4x5?4 

6-4.52x55/ 

6-6x554 

6-454x554 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


6.50/20 0.5/20d 
6.60/20 6.5/20d 
7.00/20 7.0/20d 
7.50/20 7.5/20d 
8.25/20 8}/20d 
8.25/20 8}/20d 
36x8n 36x8nd 
40x8n 40x8nd 
40x8n 42x9nd 

36x8n 36x8nd 
36x8n 36x8nd 
40x8n JUxSnd 
40x8n 40x8nd 
40x8n 40x8nd 
40x8n 40x8nd 
40x8n 42x9nd 
40x8n 44xl0nd 


4-354x454 

6-3x454 

4-354x454 

6-354x4H 

6-3!4x4? 2 

6-356x4?* 

6-356x45* 

(y-3Hx4 A 

6-35&x5 

6-35 8 x5 

6-354x4H 

6-3J^x5 

8-354x454 

6-45ix55¿ 

6-456x556 

6-456x556 


595 

1545 

1595 

1945 

1995 

2545 

2595 

1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


354x4 A 
3>4x45? 
354x456 
354x456 

4-4x5?4 

4-4x5l| 

4-4x554 

4-4x5 H 

4-454x5?4 

4r4kx54| 

4-454x554 

6-3?ix4?2 

6-3?4x45¿ 

6-3?4x456 

6-4x554 

6-4x554 

6-4x5 1 4 

6-4x554 

6-456x554 

6—1 3 «x5 3 4 

6-456x554 

6-456x554 


6.50x20 6.50x20 
6.50x20 6.50x20 
6.50x20 6.5x20d 
6.50x20 6.5x20d 
6.50x20 6.5x20d 
6.50x20 6.5x20d 
32x6 32x6d 

32x6 32x6d 

32x6 32x6d 

8.25x20 8ix2üd 
8.25x20 8{x20d 
34x7 34x7d 

9.00-20 9.0x20d 
9.00x20 9.0x20d 
36x6k 36x6kd 
36x7k 40x7kd 


20x6.00 32x0.00 
20x6.00 32x6.00 
20x6.50 20x6.50 
20x6.50 20x6.50 

30x5n 30x5n 

30x5n 30x5nd 
30x5n 30x5nd 
34x7n 34x7nd 
36x5 30x8 

36x6 40x12 

36x5 36x5d 

30x5n 30x5nd 
30x5n 30x5nd 
7.50/20 7.50/2d 
8.25/20 8i/20d 
9.00/20 9./20d 
9.00/20 9./20d 
9.25/20 9i/20d 
9.00/20 9./20d 
9.25/20 9i/20d 
9.75/24 9|/24d 
40x8n 40x8nd 


5.50/20 32x6 
30x5n 32x6n 

30x5n 32x6n 

32x6n 34x7n 

32x6n 34x7n 

32x6n 32x6nd 
32x6n 32x6nd 


C—Cadena 
C'—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 

D—Doble reducción 


H—Engranaje plano Hypold 
I—Engranaje Interior 
S—Cónico helicoidal 


6-3Kx3 A 
6-2%x4h 
6-2 , ‘j 6 x4?- 8 
6-3?áx4»4 
6-3?áx4?4 
6-3 3 «x4»4 
>35íx4^ 

6-3x454 

0-3H*4A 

Z-3Hx*A 

8-2¿4x454 

8-254x454 

&-3Hx4A 

8-3?;|X4! ú 
8-3?ix45ji 


SR—Reducción —natiif 
Trac»—Tractor 
W—Tornillo sin fia 


S 


w 


Junio, 1931 


45 




































































































































































































































































MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Biederman.6*21 

BiccJermnn.6-41 

Biederman. 6-62 

Brockway.17-B 

Brockway.220-B 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway..... .120-B 
Chevrolet..Light De’y 

Chevrolet.LT-131 

Chevrolet.LT-157 

Day Eider.30-A 

Fageol.Parlor Car 

Fageol.Street Car 

Fargo. 

Fargo. 

Fargo. 

Fargo. 

Federal. . . 

Federal.... 

Federal.... 

Federal.... 

Federal.... 

Federal.... 

Federal.... 

Federal.... 

Federal.... 

Federal.... 

Federal.... 

Federal.... 

Federal.... 

Fiaher.... 

G. M. T..T-15 

G. M. T.T-17 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T.. 

GarfordGrcyhoundKB 

Garford.CB 

Garford.51D 

Golfredson.46 

Gotfredson.50B 

Granim.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm..... .GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-131 

Indiana.17-B 

Indiana.220 " 

Indiana.195-B 

Indiana.170-B 

Indiana.140-B 


.T-19 

...T-25 
...T-30 
...T-42 
...T-44 
. . .T-60 
.. TX 
..WX 
WX 


.120-B 


.Á. B. City 

29 

4650 

.A. B. City 

33 

4759 

.B. C. City 

29 

5450 

.B. C. City 

33 

5500 

. Interstate 

25 

5500 

.B. K. City 

33 

6600 

.B. K. City 

38 

0600 

.B. K. City 

40 

6600 

. Interstate 

20 

6600 

.RC-7 

21 

2340 

.... “FB" 

12 

1545 

.... “GB" 

21 

2290 

... “GBS” 

25 

2525 

.20 

18 



Indiana. 
Mack... 
Mack... 
Mack.... 
Mack.... 
Mack — 
Mack .B. 
Mack. .. 
Mack. .. 
Mack. . 


Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Stewart.30XB 

Stewart.34XB 

Stewart.28XB 

Stewart.32XB 

Studebaker. 

Studebaker.99 

Studebaker.111 

Ward La France. . .3B 

White.613 

White.53 

White.50B 

White.54 

White.54 A 

White.65 

White.65A 

Willys-Knight.75 

Wilíys Six.515 


25 


5400 

6600 

6600 


Via 


68,! ¿ 


58 

68 

71*$ 

61*$ 

71*$ 

mi 

69 *$ 
66 
64 
56 
50 
56 
65*$ 

mi 

783$ 


MOTOR 


» «3 — 

^ Elija 

zc5-o'S 


TRANS¬ 

MISIÓN 


Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Cont.... 
Wauk... 
Wauk... 


59 

63*$ 


67*$ 

67! i 
63*$ 

62 

61*$ 

53 

56*$ 

56*4 
58*$ 

56 *$ 

H 

58J$I _ 
62A 67 
57yi I 
68 H 
68^5 

57 
72 


265 
265 
265 
265 
182i.i 
156 
179 
210 
174 
199 
199 
199 


140 
145 
160 
190 
184 
184 
220 
196 
180 
180** 
198** 
oo 7** 

250 

180 

212 

100 

157 


B4ÍH 

62 


73¿ 

77 

66 

58 


64 
64 *$ 
66 *$ 
66 *$ 
ee *$ 
66 *$ 
68 *$ 
68 *$ 
68 3 $ 
mi 
75H 
60*$ 
579 
78' 

78 

55V 

Sft 
66 *$ 
63 *$ 
63! ü 

63 *$ 
60 

62% 

03*$ 

7234 

61 

64 

64 

65 Vi 


Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont. 
Cont.... 
Wauk... 
Cont. 
Cont.... 
Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Cont.... 
Pontiac.. 
Pontiac. 
Pontiac.. 
Buick.. 
Buick.. 
Buick... 
Buick.. 
Buick.. 
Buick... 
Buick... 
Buick. 
Wíbc.. 
Wisc.... 
Buda... 
Buda.. 
Buda.. 
Cont... 
Cont... 
Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Cont.. 
Own... 
Own.. 
Own.. 
Cont.. 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Cont. 
Cont. 
Cont... 
Lyc... 
Lyc... 
Lyc... 
Lyc... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Wauk. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 


0734 
67* 

69 
0934 

70 3$ 

67 *$ 

0734, _ 

03*$IOwn.. 


0-3*$x4*$ 

0-351*5*$ 

6-3*$x5*$ 

6-3*$x4*$ 

6-4*$x4*$ 

5- 4*$x4*$ 

6- 4*$x4*$ 
6-4x4 *$ 
6-4x4 >$ 
6-3%*35$ 
6-3%x3*$ 
6-3%x3*$ 
6-4*$x4 *$ 
6-4*$x5*$ 
6-4*$x5 H 
6-3*$x5 
6-3*$x5 
8-3Hx5 
8-3*$x5 
4-3*$x4*$ 
6—3 *>'sx4 
6-3*$x4*$ 
6-3*$x4*$ 
6-3*$x4*$ 
6-3*$x4*$ 
6-3*$x4*$ 
4-4x5 
6-4x4 *$ 
6-4x4*$ 
6-4x4}-$ 
G-4*$x4*$ 
6-434x4*$ 
4-4*$x4!$ 
6-354x3 yk 
6-354x3*$ 

‘ 354x3^ 

34x45 s 
6-34x45s 
6-3J4x45á 
6-3Ax4*$ 
3*$x5 
6-3*x4*$ 
6-334x5 
6-3*$x5 

6-4*$x5 

6-4 x5 3$ 

6-4 HxS *$ 

64Hx6 

6-4}$x-4*$ 

6-4*$x4*$ 

6-4*$x4*$ 

6-43-8x53.1 

6-4*$x5*$ 

6-3*fcc4£| 

6-4*$x4?$ 

6-4*$x4* i 

6-4*$x4*$ 

6-4x4*$ 

6-4x4*$ 

0-3*$x5 

4-4*$x5 

4-4*$x5 

6-4x534 

6-4x5*$ 

6h1*$x5*$ 

0-434x534 

6-4*$x5*$ 

0-4*$x5*$ 

6-3*$x4*$ 

6-3*$x5 

6-3*$x5 

6-3*$x5 

6-3*$x4 *$ 

6-334x43-$ 

6-4x4*$ 

6-4*$x4*$ 

6-33/8x4 

6-3*$x4*$ 

6-4x43$ 

6-2*$x4*$ 

6-334x43$ 

6-334x4*$ 

6-354x4*$ 

8-3*$x4*$ 

8-3*$x4*$ 

8-3!$x434 

6-434x5*$ 

6-394x434 

4-434x694 

4-4 1 :j \5 ? $ 

6-4*|x534 

6-434x534 

6-4 x534 

6-4x534 , 

6-334x4*4 

6-3*4x3J4 


45.9 

40.8 

40.8 
38.4 

38.4 
26.3 
26.3 
26.3 

45.9 
48.6 
48.0 

31.5 

31.5 
39.2 

39.2 
24.0 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

25.6 

38.4 
38.4 
38.4 
10.8 

40.8 

28.9 
26.3 
26.3 

26.3 

28.3 
28.3 
28.3 

28.3 

33.7 

28.4 
33.7 

33.7 

27.3 
48.6 

38.4 

40.8 
48.6 

40.8 

45.9 
45.9 
54.1 
54.1 
27.3 
45.9 
40.8 
40.8 


28.9 


EJE TRASERO 


NEUMÁ¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altura 

total 


32x6* 
32x6* 
32x6* 
.75/10 
30x5 
30x5 
.00/20 
36x6* 
36x6* 
“.50/20 
.00/20 
25/20 
.50/20 
600/20* 
600/20" 
30x5* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
34x7* 
34x7* 
34x7* 
36x8* 
36x8* 
30x5 
5.50/20 
6.50/20 
5.50/20 
6.00/20 
30x5 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.50 
34x7.50 
36x8.25 
32x6 
36x6 
36x6* 
34x7* 
38x7* 
34x7.50 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
30x5* 
36x8* 
34x7* 
32x6* 
32x0* 
32x6* 
7.50/20 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 
32x0 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
20x7.“ 
20x8. 
20x9. 
20x9. 
32x6 
32x6 
32x6HD 
20/7. 
20/7. 
20/7 
20/8 
7.50/20 
7.50/20 
36x8 " 
36x6* 
7.50x20 
7.50/20 
34x7* 
9.00/20 
9.75/20 
8.25/20 
9.00/20 
34x7 ~ 
6.00x20 


32x6t 
32x6- 
32x6- 
.75/19 
32x6 
32x6d 
00/20d 
36x6t 
36x6t 
.5/20d 
.0/20d 
25/20d 
5/20d 
32x6" 
32x6' 

30x5- • 
32x6- 
32x6- 
32x6- 
36x8 J 
32x0- 
34x7- 
34x7- 
34x7- 
36x8- • 
36x8- ’ 
30x6t 
5.50/20 
6.50/20 
32x6 
7.50/20 
30x5- 
32x6' 

34x7 
34x7‘ 
34x7.50t 
34x7.50 
36x8.25- 
32x6 
36x6i 
36x6- 
34x7- 
38x7-, 
34x7.50d 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
30x5- 
36x8" 
34x7- 
32x6i 
32x0- 
32x6- 
7.50/20 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
32x6 
8.25/20 
7.5/20d 
7.5/20d 
20x7.50d 
20x8.25d 
20x9.OOd 
20x9.75d 
32x6d 
32x6d 
32x6d 
20/7. 
20/7 
20/7.50t 
20/8.25 
7.50/20 
7.50/20 
36x8 " 
36x6t 
7.50x20d 
.75/20d 
34x7t 
9.00,/20d 
9.75/20d 
8.25/20(1 
9.00/20d 
34x7.50d 
32x6 


28 


20*4 

22 *$ 


25 *$ 
26*$ 
25% 
26*$ 
27% 
28“% 
29*$ 
31*$ 
22 *¿ 
21 *$ 
21 *$ 
24 
24! 
28] 

V& 

22 *$ 

23 

23 

24 
24 


28 


264 

264 

264 

277*$ 

299 

299 

299 

3283$ 

328*$ 

235 

193% 

193% 

193% 

193*' 

214* 

214*$ 

214*$ 

235?, 

282*$ 

285M 

339*$ 

243 

308 

357 

325 

277 

277 

297 

300 

325*$ 


319 

348 

319 

348 

360 

384 

407 

407 

387 

210 

237% 


86 


68 *$ 

68 *$ 

68 *$ 

87*$ 

89 


69*$ 

73*$ 

72*$ 

80*$ 

80*$ 

86*3 

86 *$ 

733$ 

893$ 

89*$ 

85% 

87% 

93 

75 

67*$ 

67*$ 

69*$ 


80 

80 

92*$ 

92*$ 


963$ 

95}$ 

953$ 

96*$ 

953$ 

95*2 

95*$ 

95H 

95*$ 

70 

663< b 

86 *$ 

86*8 


75*$ 

75*$ 


75*$ 

84*$ 

83 

91 

91 

m 

89% 


ABREVIACIONES * 

• •—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
X —Llantas Macizas 
e—Balones 
d—Balonea dobles 
tt—A precio extra 
B—Engranaje cónico 

B & B—Borg & Beok 


B-L—Brown-Lipe 
Bou—B osch 
Buda—Budf 
Cía—Clark 
Col—Columbia 
Cont—Continental 
Els—Eisemann 
F—Flotante 
*4—Semi flotante 
Ful—Fuller 
H—Hypold 
I—Engranaje interior 


L-N—Leece-Nerllle 
Lyc—Lycomlng 
Mar—Mnrvel 
N-E—North-East 
O. A.—A solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
R—Doble reducción 
Rem—Remy 
Sal—Sallsbury 
Sch—Schebler 
S—Cónico espiral 


She—Sheldon 
Spl—Splltdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Timken 
W—Engranaje sin fln 
Wlsc—Wlsconsln 
W—Tornillo Bin fln 
W/G—Warner Gcar 
War—-Warner 
Zen—Zcnith 

|—Para mando n derecha ; »trena 
mando a la izquierda 
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£ De Tedas Partes 

O— 



En el Aire 



L producción en la industria aeronáu¬ 
tica aumentó levemente durante 
abril y mayo. El aumento fué 
particularmente notable en la de avio¬ 
nes para fines comerciales y particula¬ 
res, sobre todo a continuación de la 
Exposición Nacional de Aeroplanos 
celebrada en Detroit el 19 de abril. Se 
dice que durante los días de la exposi¬ 
ción los expositores en élla recibieron 
pedidos por más de 600 aeroplanos. El 
programa de las fábricas se basó, hasta 
hace poco, sobre una producción de 
acuerdo con la demanda, pero durante 
estas últimas semanas, los fabricantes 
han venido construyendo sus productos 
con un leve exceso a los requisitos in¬ 
mediatos de la demanda. Como el 60% 
de los pedidos ha sido de aviones peque¬ 
ños y livianos, que generalmente se 
venden a precios moderados. 

La opinión de las personas que están 
más íntimamente enteradas del estado 
actual de la industria es que ésta se 
halla hoy día mejor preparada que nun¬ 
ca para proseguir su progreso, gracias 
al hecho de que los fabricantes se han 
desprendido ya casi totalmente de los 
modelos que tenían almacenados desde 
hace un año y medio. La construcción 
y la venta de tipos militares continúan 
activas. Las fábricas que se dedican a 
la construcción de aviones militares han 
recibido últimamente buenos contratos 
del ejército y la armada norteameri¬ 
cana. 

D URANTE estos últimos meses se 
ha observado un agradable aumen¬ 
to en el movimiento aéreo de correo, 
pasajeros y mercancías. La mayor ac¬ 
tividad en el transporte por el aire se 
debe, en cierta medida, a las más favo- 
rales condiciones del tiempo. Por termi¬ 
no medio hay 25 días favorables para el 
transporte aéreo durante abril en las 
regiones del norte de los Estados Uni¬ 
dos. El término medio de marzo es 20 
días. Se nota creciente tendencia hacia 
aumentar las facilidades de transporte 
aéreo de pasajeros, como lo demuestra 
el buen número de líneas auxiliares es¬ 
tablecidas en estos últimos meses. 

La Boeing-N. A. T., nueva línea 
transcontinental, completó recientemen¬ 
te su primer mes de servicio diurno y 
nocturno, con un considerable aumento 
de negocios. La Aviation Corporation 
of Delaware, desde que empezó a pre¬ 
ocuparse más de sus intereses de trans¬ 
porte comercial, que de sus actividades 
fabriles, tuvo durante el primer trimes- 
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tre del año una entrada muy superior 
a la del mismo período del año pasado. 
Este resultado parece indicar que la 
explotación del transporte aéreo, con 
el subsidio del Departamento de Correo, 
es más lucrativa que la fabricación de 
aviones. 

H UBO unánime opinión acerca de 
que la exhibición de la Autogiro 
Company of America fué la más intere¬ 
sante de todas las que se presentaron 
en la Exposición Nacional de Aeropla¬ 
nos de Detroit. Los aviones Autogiro 
volaron sobre el terreno de la exposi¬ 
ción durante todos los día que duró 
ésta, y el público se dió finalmente 
cuenta de que este admirable tipo de 
avión no es más un experimento inte¬ 
resante, sino un elemento seguro y de 
suma importancia en el mundo de la 
aviación. Hay tres compañías dedica- 
des a fabricar aviones de tipo Autogiro 
bajo licencia de la propietaria de las 
patentes y derechos que lo amparan en 
los Estados Unidos, que es la Autogiro 
Company of America. Estas tres com¬ 
pañías son la Pitcairn Aircraft Corpo¬ 
ration, la Kellett Aircraft Corporation, 
ambas de Filadelfia, y la Buhl Aircraft 
Corporation de Marusville, Michigan. 

Las dos primeras compañías exhi¬ 
bieron sus modelos en la reciente expo¬ 
sición de Detroit. Uno de ellos fué un 
modelo de dos asientos, provisto de un 
motor Glenn L. Martin de 4 cilindros, 


de tipo invertido enfriado por aire, que 
desarrolla 120 caballos de fuerza. Otro 
modelo de los exhibidos fué uno grande, 
con motores Wright J6 de 300 caballos 
de fuerza. Los actuales precios de los 
aviones de tipo Autogiro se compren¬ 
den entre $6.300 y $15.000. No hay to¬ 
davía en los Estados Unidos ningún 
tipo Autogiro que tenga capacidad pa¬ 
ra más de tres pasajeros, incluyendo el 
piloto. 

O TRO modelo que despertó especial 
interés en la reciente exposición 
de Detroit, fué el “Sky Car” Stout. Es 
un modelo liviano de dos asientos, que 
podida muy bien calificarse como un 
refinamiento de los modelos pequeños 
“Júnior” de Wright, “Bull Pup” de 
Buhl y “Eaglet” de American. Cons¬ 
truido enteramente de metal y con un 
acabado muy similar al de un automó¬ 
vil, ofrece un aspecto que podría hasta 
calificarse de lujoso. Este admirable 
modelo se ofrecerá al público por el mo¬ 
derado precio de $2.000, según se dice. 
Esto dependerá de si Henry Ford toma 
a su cargo su construcción en grande 
escala. El “Sky Car” ha sido proyecta¬ 
do por el mismo ingeniero que ideó el 
avión trimotor Ford de transporte, tan 
conocido en todo el mundo. 

El “Sky Car” como el “Jupior” de 
Curtiss-Wright, que mostramos en este 
artículo, es del llamado tipo “empu¬ 
jador.” Tanto el primero como el se- 



Jimmy Doolittle (al frente) y Casey Jones , famosos pilotos, en un “ Júnior ” 

Curtiss-Wright 
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Recorrido Anual en Millas en Servicio de Transporte Aéreo 


América del Norte 

Cañada . 

México 1 . 

Panamá . 

América del Sur 


Bolivia . .... 

Brasil ...... .., ..,.. M>4 

Chile ... ,,,, 

Colombia ... 304 

Perú . 

Europa 

Austria ........ ♦. 8 

Bélgica 2 . 187 

Checoeslavia . 152 

Dinamarca... 127 

Finlanda .V.*. 58 

Francia 0 . 3 t 24o 

Hungría . . 

Alemania . 3,900 

Gran Bretaña 4 . g 40 

íta lia .♦«.♦. 325 

Yujoeslavia ... 

Holanda 0 . 555 

Polonia . 532 

Portugal ... 

Rusia .816 

España . 

Suecía .♦. 212 

Suiaa . 196 


Otras partes del Mundo 

Africa del Sur Inglesa. 

Australia . 

China .. 

India . 

Japón . 

Persia ... 

Siam .. 

Todo el mundo, excluyendo los Estados 


Unidos y el Cañada, cerca de. 11,870 

Estados Unidos®. 4,429 


1927 

1928 

1929 

1930 


182 

491 

l.OOO 7 


490 

965 



.... 

89 


36 

94 

120 


14 

280 

327 


.... 


192 

350 

330 

581 

765 



136 

.... 

.... 

243 

400 

421 


238 

394 

600 


268 

460 

564 

• • • • 

92 

92 

96 


64 

121 

138 


3,751 

4,534 

5,850 

5.700 7 


93 

79 

♦ • • • 

6,190 

7,110 

6,470 

6,719 

873 

1,136 

1,386 

1,286 

815 

1,236 

1,869 

2,5007 


92 

118 


814 

1,023 

1,495 

1,348 

672 

667 

884 

860 

35 

35 

15 


1,127 

1,483 

2,078 


80 

180 

406 


204 

200 

126 

133 

196 

330 

364 

2627 



55 


423 

513 

685 


545 

532 

541 


120 

210 

480 


61 

51 

45 


18,850 

22,800 

27,500 

29,000 

5,810 

10,472 

20,243 

34,400 


M&nco—Se excluyen los contratos de correo postal de los E. U. A., los cuales se incluyen en e 
total de este país. Bélguna—Incluye las líneas en el Congo Belga. »Francia—Incluye numerosa 

lineas en el Africa y la América del Sur. * Gran Bretaña-Inclnye todas las lineas en el Asia y 1. 

en Mér!ef°A n - a ~ r ? aS i nea /. e " !° 8 India9 Holandesas - "-Incluye las líneas norteamericana: 

en México, America Central y América del Sur. 7 Aproximado. 

{Cortesía, de “Aviation”) 


(Las cifraB representan miles) 
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gundo ofrecen despejada vista al frente 
y se dice que a causa de esta circuns¬ 
tancia, se facilita notablemente su ma¬ 
nejo. En estos momentos, se está tra¬ 
tando de batir el record de altitud para 
avión liviano con una “Júnior” Curtiss- 
Wright. Se sabe que uno de estos pe¬ 
queños modelos se elevó hace poco sobre 
la ciudad de San Luis a una altura de 
20.000 pies. 

La exposición aeronáutica de Detroit 
tuvo más aspecto de exposición de auto¬ 
móviles que de aeroplanos. Fue, desde 
todo punto de vista, superior a la de 
San Luis, incluyendo el total de ventas 
efectuadas. 

Los compradores que fueron a la de 
Detroit no compraron en seguida sino 
después de haber visto y examinado 
todos los modelos exhibidos. Ray 
Cooper, administrador de esta exposi¬ 
ción, nos dice que los expositores no se 
quejaron, como en similares ocasiones 
pasadas, de la manera de conducir las 
cosas en general, pues pasaron tan ocu¬ 


pados en vender sus productos, que no 
tuvieron tiempo para quejarse de nin¬ 
guna cosa. 

D URANTE la exposición se anun¬ 
ciaron dos importantes reducciones 
de precio. La Stinson redujo en $1.000 
el precio de su modelo “Júnior” de cua¬ 
tro pasajeros con motor de 210 caballos 
de fuerza. El precio actual de este 
modelo es de $4.995. La Curtiss- 
Wright Corporation hizo una reducción 
más considerable aún que la de la Stin¬ 
son, pues su modelo Challenger de 180 
caballos de fuerza, para cuatro pasaje¬ 
ros se ofrece ahora a $500 menos que 
el precio del “Júnior” de la Stinson. 
De cómo pueden estas compañías ven¬ 
der aeroplanos de la excelente calidad 
de estos modelos a precios tan reduci¬ 
dos, es un misterio. Muchos creen que 
perderán dinero en sus ventas. 

E. L. Cord, presidente de la Auburn, 
siguió un método idéntico en rebaja de 
precio de sus automóviles, y el resulta¬ 


do final fué un franco éxito para su em¬ 
presa. La Curtiss-Wright aparente¬ 
mente estará tratando de hacer lo mis¬ 
mo. El “Júnior” de la Stinson vale 
ahora $1.000 menos que el Waco de 
cabina con motor Continental de 150 
caballos de fuerza, que se mostró al 
público, por primera vez, en la reciente 
exposición de Detroit. 

L A Fokker Aircraft Corporation ha 
r tenido bajo estudio experimental un 
modelo enteramente metálico, de solda¬ 
dura eléctrica, en lugar de uniones re¬ 
machadas. La General Aviation Cor¬ 
poration, dueña de la compañía Fokker, 
y T. A. T.-Western Air Express, y afili¬ 
ada a la General Motors, adquirió hace 
poco la Thaden Aircraft Company de 
Pittsburgh. El Sr. Thaden fué uno de 
los ingenieros que proyectaron el avión 
Ford, y durante estos últimos años ha 
estado trabajando en un modelo de 
aeroplano enteramente metálico. George 
Prudden, otro ingeniero especialista, 
está a cargo de la construcción metálica 
de la Keystone Aircraft Corporation 
(propiedad de la Curtiss-Wright) en 
Bristol, Pa. 

Se anticipa que Anthony Fokker 
aceptará finalmente la construcción de 
las metálicas. Sus productos han vola¬ 
do con éxito desde hace veinte años, y 
se conocen como los mejores en sus res¬ 
pectivas categorías, desde los modelos 
militares hasta los aviones de trans¬ 
porte. 

U N detalle de particular interés para 
la industria, a causa de que da in¬ 
dicación de la tendencia en construc¬ 
ción de aviones grandes, fué el hecho 
de que la organización Ford tuvo como 
núcleo de su exhibición en la reciente 
exposición de Detroit, un aeroplano de 
un solo motor, igual en dimensiones a 
sus modelos de tres motores. Este mo¬ 
delo se present con un motor Hispano- 
Suiza de 650 cabaHos de fuerza, impor¬ 
tado de Francia, a causa de que en los 
Estados Unidos no hay un motor ame¬ 
ricano de semejante fuerza para este 
objeto. 

La organización Ford está tratando 
de obtener un motor americano para 
este nuevo modelo, y es muy posible 
que lo logre, pero, por el momento, no 
hay nada definitivo sobre particular. 
El Ford de un motor puede transportar 
una carga de 3500 libras. Se dice que 
sus propiedades aeronáuticas son supe¬ 
riores a la del modelo trimotor, el cual 
tiene capacidad para 3743 libras de 
carga, a pesar de que la completa fuer¬ 
za motriz de sus tres motores es 50 por 
ciento mayor. La compañía Fokker, 
por su parte, exhibió tres aviones con 
un solo motor cada uno. Esta presen¬ 
tación es una confirmación adicional de 
la tendencia que hoy día predomina ha¬ 
cia el avión grande un motor. 


48 


El Automóvil Americano 
















































Precios y Estilos de Carrocería 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Commander “8” 

(124 ln.—3.15 m. W. B.) 

Í"S 5^ an „ $1.585 

o*P Sedan Regal 1,785 

J-P Brougham Regal 1,785 

4-p Victoria 1,585 

4- P Coupe 1,585 

Preddent “ 8 ” 

<130 ln.<~~3.30 m. W. B.) 

5- P Sedan |1,850 

¡>*P Sedan State 2,050 

2-P Ooupe i,850 

4-p Roadater State 1,050 

4-P Coupe 8tate 2,050 

(130 ln.—3.45 m. W. B.) 

J*P J ourer 1,850 

7-p Tourer State 2,150 

7-P Sedan 2,150 

4- p Victoria State 2,850 

7-p 8edan State 2,850 

B-P Brougham 8Ute 2,350 
7-p Llmouaine State 2,000 

9TUTZ 

« cylinder 
(127% ln.—3.24 ni. 

W. B.) 

5- p Sedan $2.245 

J-P Ooupe 1,095 

2-p Conpe 2,245 

2-p Speedater 2.585 

4-p Speedater 2,585 

4-p Speedater T. O. 2,785 

.... Cabrlolet Coupe 2.445 

.... Club Sedan 2,845 

.... Production 

Chasaig 1.900 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“MA” 8 cylinder 
(134% ln.-—-3.41 ni 
W. B.) 

5-p Sedan $3.195 

5-p Coupe 2,690 

2-p Coupe 2,995 

2-p Speedater 3,495 

4-p Speedater 3,495 

4- p Speedster T. C. 3,795 

.... Cabrlolet Ooupe 3,845 

- Torpedo Speedater 3,595 

.... Club Sedan 3,295 

• •.. Production 

Cba88ia 2,695 

Ca » to,n Bnllt 
(145 ln-3.71 ni. W. B.) 

7-p Bedan $3,895 

7-p Llmouaine 3,995 

5- P Conr’t Coupe 4,895 

7-p Speedater 3,595 

. •Cabrlolet Coupe 3,995 
5-p Sedan 3,695 

•... Production 

Chaaaia 3,295 


Kvonzxnuacton en la página 41) 


5- p 

6 - P 


“MB” SALON 
Sedan LeBaron $4,795 
Brougham 

LeBaron 4,995 

5-p Bro. Lim. 

LeBaron 6.195 

u-P Sedan LeBaron 4,995 

u-p Sedan Lim. 

LeBaron 5,195 

7-p Sedan Lim. 

LeBaron 5.195 

5-p Trana. Cabrlolet 

LeBaron 5,610 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
7-p 
7-p 


Trena. Town Car 

LeBaron $5,700 

Trena. Town Car 

Fleetwood 7,405 

CHATEAU SERIES “MA” 

(134% ln_3.41 m. 

W. B.) 

4- p Weymann 

Longcbampa $4,345 

5- p Weymann 

Versallles 4,345 

“MB” 

(145 ln-3.71 m. W. B.) 

5-p Weymann 

Cbaumont $4., 745 

5-p Weymann 

Monte Oarlo 4,895 

(DV 32—134% ln. W.B.) 

5-p Sedan $4,995 

5-p Ooupe 4,895 

2-p Coupe 4,995 

2-p Speedater 4,095 

4-p Speedater 4,995 

4-p Speedater, Tonneau 

Cowl 5,295 

.... Cabrlolet Ooupe 5,095 

.... Torpedo Speedater 5,095 

.... Club Sedan 5,095 

.... Production 

Obaasis 4,195 

(DV 32 Custom—145 ln. 
W. B.) 

7-p Sedan $5,395 

7-p Llmouaine 5,495 


PAS. CARROCERÍA PRECIO 

5-p Con’t Sedan $5,895 

7-p Speedater 5..095 

.... Cabrlolet Coupe 5,495 

5-p Sedan 5,895 

.... Production 

Chaaaia 4,795 

(DV 32 Salón—145 ln. 

W. B.) 

5- p LeBaron Sedan $6,295 

6- p LeBaron 

Brougbam 6,495 

6-p LeBaron 

Brongham Lim. 6,695 

6-p LeBaron Sedan 6,495 

6- p LeBaron 

Sedan-Lim. 6.695 

7- p LeBaron 

Sedan-Lim. 6,605 

5-p LeBaron 

Trena. Oab. 7,110 

7-p LeBaron Trans. 

Town Car 7,200 

Chatean Serles Weymann 
(DV 32—134% ln. W.B.) 

4- p Weymann 

Longcbampa $5,845 

5- p Weymann 

Versátiles 5,845 

(DV 32-145 ln. W. B.) 

5-p Weymann 

Chaumont $0,245 

5-p Weymann 

Monte Cario 6,395 I 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

WILLYS -0 



“97” 


(lio ln_ 2.97 m. 

W. B.) 

2-p 

Roadster 

$495 

4-p 

Roadater 

525 

í‘ p 

DeLuxe Roadater 675 

5-p 

Sport Ton ring 

725 

5-p 

Touríng 

545 

2-p 

Coupe 

565 

4-P 

Coupe 

595 

5-p 

Coaoh 

695 

5-p 

Club Sedan 

625 

5-p 

Sedan 

675 


“98D” 


(113 ln_2.87 m. 

W. B.) 

4-p 

Vic. Conpe 



DeLuxe 

$850 

5-p 

Standard Sedan 795 

5-p 

DeLuxe Sedan 

850 

WILLYS -8 



“ 8 - 8 OD” 


(120 ln_3.05 m. 

W. B.) 

4-p 

DeLuxe Vic. 



Coupe 

$1.095 

5-p 

Sedan 

990 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1.095 

WILLY 8 -KNIGHT 



“06D” 


(120 

ln.- 3.05 m. 

W. B.) 

4-p 

DeLnxe Vic. 



Coupe 

$1.105 

5-p 

Sedan 

1.095 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1.195 


Aumentará el Uso de Aeroplanos 
Particulares 

UEVA \ ORK—Charle Coolidge 
Parlin, director de investigación 
comercial de la Curtís Publishing Co., 
en una reunión reciente que tuvo lugar 
aquí, dijo ante la Sociedad de Ingenie¬ 
ros de la Industria Automotriz, que los 
próximos diez años serán testigos de 
una matrícula aproximada de un cuarto 
de millón de aeroplanos particulares, y 
que probablemente dentro de quince 
años, la matrícula alcance a un millón 
de aviones particulares y la producción 
se eleve a un cuarto de millón anual¬ 
mente. 

Sin embargo, el desenvolvimiento de 
los mercados por aeroplanos privados 
seguirá de acuerdo con el desarrollo de 
la aviación comercial, la cual es esen¬ 
cialmente práctica porque representa el 
método más rápido de transporte e in¬ 
dudablemente vendrá también a ser el 
método más cómodo para el transporte 
de pasajeros y finalmente el menos cos¬ 
toso, según manifestó el Sr. Parlin. 

Al discutir el círculo vicioso de los 
altos precios que rigen en la actualidad, 
los cuales son necesarios en virtud del 
pequeño mercado existente—el cual a 
su vez se mantiene bajo debido a los 
altos precios—el Sr. Parlin puso en 
manos de los fabricantes y operadores 
la iniciativa para hacer económico el 
uso de la aviación, a fin de que su em¬ 
pleo se extienda lo más posible, anun¬ 
ciándolo activamente para que el públi¬ 
co se decida a aceptar el transporte 
aéreo como una actividad de su vida 
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diaria. Hizo notar el hecho de que boy 
existen invertidos aproximadamente 
medio billón de dólares en facilidades 
de aeródromos, sobre los cuales los bene¬ 
ficios que se obtienen, considerando el 
tráfico presente, son marcadamente in¬ 
adecuados. Antes de que se pueda in¬ 
vertir mayor capital para mejorar las 
rutas aéreas, debe asegurarse un in¬ 
greso mayor de las facilidades existen¬ 
tes, lo cual quiere decir un aumento en 
el uso de la aviación comercial de acuer¬ 
do con los conceptos expresados por 
dicho señor. 

Volviendo sobre el tema de aeropla¬ 
nos particulares, el Sr. Parlin hizo men¬ 
ción de estadísticas derivadas de una 
serie de cuestionarios que muestran que 
la apelación fué universal, no dirigida 
a un grupo particular, a determinada 
clasificación de ocupaciones, a una clase 
social, a cierto grupo de educación es¬ 
pecial, ni a ninguna otra división que 
pudiera ser un factor determinante. 

William B. Sloan, vicepresidente de 
la Stout Metal Airplane, División de 
la Ford Motor Co., condujo la discusión 
y manifestó que una de las razones por 
las que el aeroplano no disfruta de una 
aceptación más general por parte del 
público, se debe a que la industria to¬ 
davía no ha tenido éxito en producir lo 
que el público desea. 

Sedan De Luxe Ford 

ETROIT—La Ford Motor Co. ba 
anunciado la introducción de un 
nuevo sedán “De Luxe’* con parabrisa 
inclinado y una carrocería más larga y 
más ancha. Excepto por la eliminación 


de las ventanas de la parte trasera del 
vehículo, este modelo es muy idéntico 
al sedán urbano. El precio de lista no 
ha variado, siendo $630. 

En el equipo se incluye viseras inte¬ 
riores, cordón elástico para la ropa, pa¬ 
rabrisas engoznado, etc. En el compar¬ 
timiento trasero del automóvil se ba 
provisto espacio adicional para las 
piernas. Todos los vidrios de las ven¬ 
tanas están curvados en su parte supe¬ 
rior. El ajuste del asiento transversal 
es del tipo de resbalamiento con el 
asiento montado sobre vías. El ajuste 
comprende un resorte de retorno para 
facilitar el movimiento del asiento hacia 
adelante. 

Omnibus La France Republic 

LMA, MICH.—La France Republic 
Corp, anuncia la adición a su sur¬ 
tido de chasis comercial de un nuevo 
chasis de ómnibus DeLuxe de 25 a 30 
pasajeros, el cual se ofrece al precio de 
lista de; $3.225. Este ómnibus, que se 
conoce por Modelo F-3, se suministrará 
con distancias entre los ejes de 198,220, 
y 235 pulgadas (4,95, 5,5, y 5,87 m.).’ 
Está provisto de un motor de seis ci¬ 
lindros 80 hp., cambio de marcha de 
cuatro velocidades freno hydráulico en 
las cuatro ruedas, y un bastidor para 
una altura de carga de 26 pulgadas so¬ 
lamente. La compañía manifiesta que el 
chasis es también adaptable a muchas 
necesidades de acarreo, en las que se 
requiere una suspensión baja de cons¬ 
trucción para servicio pesado, tal co¬ 
mo cairomatos de basura, y otras apli¬ 
caciones especiales de carrocería. 
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Prueba de Consumo de 
Combustible 

ETROIT—Pruebas recientemente 

hechas por los ingenieros de la 
Graham, han revelado algunos hechos 
interesantes sobre el consumo de com¬ 
bustible. Estos ensayos han demostra¬ 
do que un vehículo que vaya cuesta 
abajo a una velocidad de 30 millas por 
hora embragado, usando el efecto de 
enfrenamiento del motor no consume 
más gasolina que cuando el vehículo 
está parado con el motor en marcha a 
su menor velocidad posible. 

Las pruebas se efectuaron bajo tres 
velocidades diferentes del motor—325, 
375 y 450 r.p.m., el motor, desde luego, 
funcionando por su propia fuerza. Des¬ 
pués de cada uno de los períodos de des¬ 
canso, el motor con todos los ajustes 
exactamente los mismos, fué acelerado 
a 1500 r.p.m. por medio de un motor 
eléctrico, duplicando las condiciones de 
un vehículo circulando con el embrague 
puesto y cuesta abajo a una velocidad 
de 30 millas por hora. A pesar del 
aumento en el número de las carreras 
del émbolo por minuto, el consumo de 
gasolina permaneció lo mismo. 

Las cifras siguientes muestran el 
consumo comparativo de combustible 
con varias velocidades menores del mo¬ 
tor, de 325 r.p.m. a 450 r.p.m. 

Consumo de Combustible 

,25 galones por hora a 325 r.p.m. 

,25 galones por hora a 1500 r.p.m. 

,30 galones por hora a 375 r.p.m. . 

,30 galones por hora a 1500 r.p.m. 

,35 galones por hora a 450 r.p.m. 

,35 galones por hora a 1500 r.p.m. 

Como se notará no existe una dife¬ 
rencia notable en el consumo de com¬ 
bustible entre el motor en marcha bajo 
su propia fuerza y cuando es impulsado 
a una velocidad equivalente a 30 millas 
por hora. También puede verse que 
hay un aumento de 20 por ciento en el 
consumo de combustible, aumentando la 
velocidad propia del motor 50 r.p.m., lo 
que resulta en un 40 por ciento cuando 
se usa una velocidad mayor del motor 
en marcha por sí mismo. 

La explicación de ésto parece radicar 
en el hecho de que con la manecilla del 
abastecimiento casi cerrada, la cantidad 
adicional de aire que pasa por el car¬ 
burador, es tan insignificante que es 
muy difícil medirse. 


Ofrece un Mecanismo de Movi¬ 
miento Libre de Ruedas 

ETROIT—La Sears Roebuck & 
Company de Chicago anuncia que 
está ofreciendo un mecanismo de mo¬ 
vimiento libre de ruedas, para instala¬ 
ción en el Ford, modelo A. Manifiesta 


que está preparando un mecanismo si¬ 
milar para instalación en el Chevrolet. 
El nuevo mecanismo se instala adelan¬ 
te, en lugar de atrás, del cambio de 
marcha. 

El mecanismo consta de un embrague 
de rodillos de tipo corredizo dispuesto 
en un tambor remachado en la cara 
trasera del disco de embrague. El me¬ 
canismo de embrague de rodillos consta 
de dos rodillos grandes, con separación 
de 180 grados, que se intercalan entre 
superficies planas, las cuales forman 
parte integrante del cubo con ranuras 
interiores y de la circunsferencia ex¬ 
terior del tambor encerrado. 

La cara trasera del tambor tiene in¬ 
sertado un collar de bronce. La cara 
delantera del collar de bronce, que está 
unida al tambor por varios tornillos y 
arandelas de seguridad, forma los co¬ 
jinetes para el cubo. El grupo se su¬ 
ministra listo para su instalación en el 
disco de embrague del Ford de modelo 
A, de modo que puede insertarse en 
lugar del disco corriente, sin ninguna 
otra alteración. 

Debido a la posición y construcción 
de este nuevo grupo, es imposible tra¬ 
bar el mecanismo, quedando el automó¬ 
vil con movimiento libre de ruedas en 
todos sus grados de velocidad, incluyen¬ 
do la marcha atrás. El nuevo mecanis¬ 
mo, como todos sus similares, permite 
el cambio de marcha de alta a segunda 
sin necesidad de desembragar el motor. 
Para el arranque y para la marcha 
atrás, basta con solo oprimir el pedal 
del embrague. 

El nuevo mecanismo exigue lubrica¬ 
ción a la vuelta de cada mil millas. 
Para esto es necesario quitar la tapa 
al cambio de marcha, girar el disco del 
embrague hasta posición conveniente y 
lubricar el mecanismo, mediante con¬ 
exión Zerk, empleando una pistola de 
alta presión, la cual se suministra con 
el nuevo mecanismo. Precio de lista, 
$15,45. Se dice que este nuevo meca¬ 
nismo de movimiento libre de ruedas 
es producto de la Muncie Gear Com¬ 
pany, de Muncie, Indiana, E. U. A. 


La Reo Anuncia un Cupé 

D ETROIT—La Reo Motor Car Co. 

anuncia la adición de un cupé 
transformable con chasis Royale de 135 
pulgadas (3,37 m.) de distancia entre 
los ejes. El precio de liste es $2.945. 
Este modelo se caracteriza por su ele¬ 
gante techo plegadizo. 



Nuevos Precios del Stutz 

NDIANAPOLIS—La Stutz Motor 

Car Co. ha anunciado los precios de 
lista de los modelos de su nueva serie 
DV de 32 válvulas. Estos motores de- 
sarrolan 148 caballos de fuerza a 3900 
r.p.m. Se dice que a esta velocidad el 
motor todavía no desarrolla toda la 
fuerza máxima de que es capaz. 

Estos nuevos modelos de ofrecen en 
los chasis de 134^ y 145 pulgadas de 
distancia entre los ejes. Los precios 
de lista quedan comprendidos en una 
escala de $4.895 y $7.200. Los precios 
de lista son los siguientes: 


Modelo 

Precio* 

DV 32 Stutz, 134%" 


Sedan 5-pas. 

Cupé 5-pas. 

Cupé 2-pas. 

Speedster 2-pas. 

Speedster 4-pns., 

. $4,995 
4,895 
4,995 
, 4,996 

4,995 

Speedster 4-pas. Tonneau Cowl... 

Cabriolé cupé. 

Torpedo Speedster. 

Club Sedán. 

Chasis . 

. 5,295 

. 5,095 

. 5,095 

. 5,095 

. 4,195 

DV 32 Stutz Custom—145" 


Sedán 7-paa. 

Limusina 7-pas. 

Convertible Sedán. 

Speedster 7-pas. 

Cabriole Cupé . 

Sedán 5-pas. 

Chasis .. 

. $5,395 
. 5,495 

. 5,895 

. 5,095 

. 5,495 

. 5,395 

. 4,795 

DV 32 Stutz Salón—145" 


LeBaron Sedán 5-pas. 

LeBaron Brougham 6;pas. 

LeBaron Brougham Lim. 6-pas... 

LeBaron Sedán 6-pas. 

LeBaron Sedán-Limusina 6-pas... 
LeBaron Sedán-Limusina 7-pas.. . 

LeBaron Trans. Cab 5-pas. 

LeBaron Trans. Town Car 7-pas... 

. $6,295 
. 6,495 

. 6,695 

. 6,495 

. 6,695 

. 6,695 

. 7,110 

. 7.200 

Chatcau Series Weymann 


DV 32 Stutz 134%" 


Weymann Longchamps 4-pas. 

Weymann Versailles 6-pas. 

. $5,845 
. 6,485 

DV 32 Stutz 145 


Weymann Chaumont 6-pas. 

Weymann Monte Cario 5-pas. 

. $6,245 
. 6,396 


♦Los precios por equipo especial Bon iguales 
a los del Stutz MB. A solicitud bc darán precios 
por carrocerías Fleetwood, Brunn, Derham, 
Rollston y otraB. 


El Equipo Aro 

U TICA, N. Y.—La Brunner Mfg. Co. 

de esta ciudad ha sido nombrada 
distribuidora para la exportación de los 
productos de la Aro Equipment Corp. 
de Bryan, Ohio, fabricante de equipo 
para engrase. Este anuncio fué hecho 
por P. A. Karl, gerente de exportación 
de la Brunner, quien manifiesta que en 
adición al surtido de productos Brunner, 
la compañía actúa ahora también como 
distribuidora de exportación de las 
grúas Globe para automóviles y ómni¬ 
bus, así como de los productos Aro. 


La Willys-Overland Co. y compañías subsi¬ 
diarias anuncian haber obtenido durante el 
primer trimestre de 1931, hasta el 31 de marzo, 
una ganancia de $117.106,10, después de con¬ 
siderar la depreciación de bus pertenencias, im¬ 
puestos y otros cargos. Esto significa una 
me jora de $1.302.018,09, comparado con el 
primer trimestre del año pasado, después de 
haber eliminado apropiaciones de la tesorería 
federal en ambos trimestres. Las ventaB de 
vehículos por dicho período aumentaron a 
20.924. 
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EL 



PLIMOIITH 

HECHOS QUE JUSTIFICAN 

SU SUPERIORIDAD 


Lo que más interesa a todo representante de au¬ 
tomóviles, al considerar la venta del Plymouth, 
es esa admirable lista de excelentes caracterís¬ 
ticas que posee este automóvil—cada cual comprobando 
su superioridad con los hechos. Así, pues, es un hecho que 
el Plymouth es el único automóvil de grandes dimen¬ 
siones entre los de más bajo precio. Es un hecho que el 
Plymouth es el único de su clase equipado con frenos hi¬ 
dráulicos de expansión interna inmunes a la intemperie. 
Es un hecho que su carrocería de acero Safety- 
Steel es el más fuerte y silencioso tipo de 
carrocería que haya ideado la industria. Es un 
hecho que su motor Silver Dome de alta com¬ 
presión es de 48 caballos y que fácilmente 
desarrolla 95 kms. por hora. Y es un hecho que 
siendo un producto de la Chrysler Motors— 
diseñado por los mismos ingenieros y fabri¬ 
cado de acuerdo con los mismos eficientes 
métodos usados en la construcción de los 
más finos modelos—goce naturalmente de las mismas 
buenas cualidades de que gozan tales productos. Los 
mejores argumentos de ventas los hallará el representante 
Plymouth en la tabla de especificaciones comparativas. 



El contrato de ventas de los automóviles Plymouth ofrece a todo agente de automóviles 
grandes facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distri¬ 
buidor en su territorio o de la ChryslerExport Corporation, Detroit, Michigan, E. U.A. 
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El nuevo neumático patentado 
Seiberling enfriado por aire, 
amortiguado por aire y provisto 
de triple superficie de rodadura, 
es tan vastamente superior, desde 
todo punto de vista en que se pue> 
da juzgar un neumático, que 
todos los otros neumáticos que se 
construyen en la actuali¬ 
dad resultan ordinarios al 
comparárseles con él. 

Anuncia el 

NEUMATICO DE TRIPLE 
SUPERFICIE DE RODADURA 

ENFRIADO POR AIRE Y 
AMORTIGUADO POR AIRE 

Tres superficies de rodadura antideslizantes en lugar de úna. 

La duración de tres neumáticos en úno. 




“EL NEUMATICO QUE RESPIRA Y TIENE TRES VIDAS 
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EL NEUMATICO PATENTADO 



DE TRIPLE SUPERFICIE DE RODADURA 



ENFRIADO POR AIRE Y 
AMORTIGUADO 
POR AIRE 


3 veces más recorrido 
antideslizante que todo 
otro neumático. 


Este neumático Seiberling patentado co¬ 
loca al representante de la Seiberling 
afuera de toda competencia. . . . Invitamos 
cordialmente la correspondencia de comer¬ 
ciantes de neumáticos ansiosos de hacer 
negocios con buenas ganancias . Sírvase es¬ 
cribir en seguida a la Seiberling Rubber 
Company, Akron, Oliio, E. U. A., por in¬ 
formación completa. 


de 75% 

a más de 200% 
de más recorrido 


THE SEIREISLING IIITIREIS COMPANY, AKRON, OIIIO, U. S. A. 
SEIREISLING R(JUREIS COMPANY OF CANADA, UTIL, TO(SONTO. CANADA 
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El Nuevo Roadster De Luxe Ford 


Calidad Duradera 


El VALOR intrínseco del nuevo FORD se refleja en 
su funcionamiento seguro y eficaz, en su larga 
duración, y en la confianza de que se hace digno. 

La llamativa belleza de sus líneas y colores 
oculta una excelencia mecánica poco común en 
coches de bajo precio. La exactitud de muchas 
dimensiones se lleva hasta dos o tres milésimas 
de centímetro. Cada pieza es cuidadosamente 


diseñada para que sea capaz de prestar un cons¬ 
tante y eficaz servicio por muchos millares de 
kilómetros y a un reducido costo. 

En seguridad, confort, velocidad, resistencia y 
economía, en todo lo que contribuye a formar un 
buen automóvil, el nuevo FORD representa un 
valor muy superior a su costo. La calidad del 
nuevo FORD es realmente una calidad duradera. 



FORD MOTOR COMPANY 
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Esta es la clase de valor intrín¬ 
seco de camión que Ud. ofre¬ 
cería si fuera concesionario 
del en su mercado 


un camión de IV2 tonelada 


por $ 795;°° 


el chasis 


v y clase de valor intrínseco de camión 
es típica del surtido completo de camiones 
Sterling, que comprende modelo en capacidades 
de 1 y 2 a 12 toneladas. 




Fabricantes de 
camiones de probada 
calidad desde 1907 


Sterling Motor Truck Company 

Depto. de Exportación: 250 W. 57th St., Nueva York, E.A.U. 
Fábrica: Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Sterltruck, New York 
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Met«, do all 
dón de rué 
Cat. No. DU 


Estos instrumentos indicadores 
dan exactitud a su trabajo 

INDICADOR DE 
INCLINACION DE EJE 

Este indicador, con sólo un ajuste, 
averigua la inclinación hacia afuera 
del pivote y el ángulo do desviación. 
Los causas de la vibración, arrastre, 
desviación, trepidación y otras faltas 
de la dirección se localizan asi con 
facilidad y exactitud. 

Este indicador descubre el ladea- 
Cat. No. miento de un husillo sin necesidad 
DU-364 de quitar las ruedas. 


Hay verdadera ganancia 
en hacer un mejor trabajo 


INDICADOR DE 
COMBADURA 

Después de verificar la inclinación 
del pivote y el ángulo do desviación, 
el paso siguiente os averiguar la 
combadura. Una escala graduada 
arriba del indicador muestra la 
combadura dentro do una fracción de 
un grado. El mismo indicador se 
emplea para verificar ol nivel dol 
vehículo. cat. no. 

DY-363 

RECTIFICADOR IDEAL DE 
ALINEACION DE RUEDA 



Cat. No. DU-361 


Después do verificar la Inclinación del pivote, el 
ángulo de desviación y la combadura, se procede a 
averiguar la convergencia. El rectificador Ideal de 
Duby-Manley para verificar la convergencia so coloca 
transversal mentó entre los neumáticos, con la aouja 
de la escala on cero. El vehículo se mueve hacia 
adelante y el indicador acusará entonces la exacta 
cantidad do convergencia. No hay nada que calcular. 
Imposible equivocarso. 




INDICADOR DE ANGULO DE 
DIRECCION Y DE VIRAJE 



Cnt. No. DU-365 

Un brazo de dirección muy ladeado produce seria 
desalineación al momento en que el vehículo va do¬ 
blando una esquina. Esta falta no siempre puede 
corregirse acortando o alargando la barra de acopla¬ 
miento o tensor. 

El indicador Duby-Manley de ángulo de dirección 
y viraje muestra en seguida si hay necesidad de ins¬ 
talar un nuevo brazo do dirección. 


con mayor RAPIDEZ 

Con el equipo DUBY-MANLEY PARA ENDEREZAR EJES 
puede Ud. cobrar menos por el trabajo y al mismo tiempo hacerlo 
con mayores ganancias .... porque puede hacer una obra 
perfecta sin quitar el eje .... y con los instrumentos indicadores 
Duby-Manley puede también garantizar que la combadura, la 
inclinación de los pivotes, el efecto del ángulo de desviación y 
la convergencia, se hallan en exacta disposición. 

Todo dueño de automóvil aprecia mucho este servicio de 
exacta rectificación. Un golpe violento contra el canto de una 
vereda puede muy bien provocar una desalineación que resulte 
en prematuro desgaste de neumáticos. Por otra parte, es muy 
peligroso viajar en un automóvil cuyo mecanismo de dirección 
está desalineado. El dueño está siempre dispuesto a pagar por 
este servicio, aun cuando su automóvil no tenga ninguno de 
estos defectos. 

Prepárese para aumentar sus ganancias instalando el equipo 
rectificador Duby-Manley. Comuniqúese con nuestro con¬ 
cesionario más cercano, o pídanos directamente información 
detallada. 


The MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

New York Centra! Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manleyman, New York 




EQUIPO PARA ENDEREZAR EJES 
Y RECTIFICAR LA ALINEACION 
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NASH 


El Sedán Seis-63 


Un Seis de Genuina Calidad Nash 

Este Seis , fabricado para llenar la enorme demanda del público 
P®**coche de calidad Nash en el campo de los precios módicos, 
posee un gran numero de superioridades -— a pesar de que cuesta 
de 140 a 160 dólares menos — en comparación con el modelo 
1930 de seis cilindros: — 2,92 metros entre ejes — cigüeñal de 
7 cojinetes tapicería de mohair selecto —— aspecto distinguido 
- funcionamiento potente y vivo *— para no mencionar sino 
algunos de los innúmeros factores que hacen de este "Seis” 
el de mayor valor intrínseco entre los coches de su categoría. 

THE NASH MOTORS COMPANY 

KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de As 
Dirección Cablegráfica: “Nashmotors” 
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Por qué la 

Representación Pierce - Arrow 
es tan lucrativa 



L OS concesionarios que tienen la representación Pierce-Arrow 
i obtienen constantemente pingües ganancias, y otros agentes de 
automóviles algunas veces se preguntan el por qué. Hay muchas 
razones. 

El Pierce-Arrow es el automóvil más fino de América. Su construc¬ 
ción, líneas y decoración constituyen lo mejor de lo mejor. Es un 
automóvil cuyo prestigio no tiene rival. 

También es un automóvil sin rival en cuanto a desempeño. El lujo de 
un paseo en un Pierce-Arrow no se olvida fácilmente. Su andar es lo 
más suave y cómodo que se puede imaginar. El adelanto más tias- 
cendental del automovilismo—la transmisión tipo Rueda Libre, con 
mando absoluto de las velocidades—va incorporado en todos los 
modelos. 

La combinación de todas estas características constituye el prestigio 
del Pierce-Arrow—un prestigio que cuadra a la distinguida clientela 
que o favorece, porque esa clientela pertenece a Iob más altos círculos 
del inundo social. 

He ahí el por qué los concesionarios Pierce-Arrow obtienen constante¬ 
mente pingües ganancias. A Vd. le interesará saber cómo puede ganar 
dinero con El Automóvil Más Fino de América. Cablegrafíe o escriba 
pidiendo catálogos y datos acerca de su zona. 

La representación Studebaker ofrece a los concesionarios perspicaces 
una oportunidad sin igual para hacer dinero , con un surtido completo 
de modelos Rueda Libre , de $845 a $2600; y la representación S. P. A., 
con los camiones Studebaker de l 1 /^ y 2 toneladas , de $695 a $945, y 
los camiones Pierce-Arrow de 2 a 8 toneladas . Cablegrafíe o escriba 
pidiendo informes . 


Export Corporation 


South Bend , Indiana, 
E. U. A. 

Cables: Studebaker 


The 

Studebaker 

Pierce-Arrow 



















REG. U.S. PAT. OFF. 
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Anillos de compresión McQuay-Norrls de unión 
escalonada 


Anillos ventilados Superoyl McQuay-Norrls 


Anillos do doblo ventilación Superoyl 
McQuay-Norris 

Paquetos de Combinación McQuay-Norris 

El Surtido que ha de Venderse 

El surtido más completo de anillos de 
émbolo—anillos de compresión Mc¬ 
Quay-Norris de unión escalonada, ani¬ 
llos ventilados Superoyl McQuay-Norris 
y anillos de doble ventilación Superoyl 
McQuay-Norris. Los mejores émbolos 
Nelson Bohnalite. Las mejores vál¬ 
ela 5 —Rich. El mejor surtido de ém¬ 
bolos de hierro gris y de aluminio. El 
surtido principal de pasadores de 
émbolos. El surtido principal de co¬ 
jinetes. El surtido principal de pernos. 
El surtido principal de bujes. 


OCARE 
WILL SAVE 
YOUR CAR 


ANILLO DE EMBOLO 


VENTILADO 


... y por supuesto, el 
Superoyl trabaja mucho 
mejor en combinación 
con los anillos de com¬ 
presión McQuay - Norris 
de unión escalonada. 




al P r 


eci° 


McOUAY-NORRI S 

PISTON RINGS - PISTONS - PINS - VALVES - BEARINGS - BOLTS - BUSHINGS 
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Este 

establecimiento 

de 


representante 
del Republic 
goza de un 
negocio 
permanente 
y lucrativo.. ♦ 

La Serie Republic 
incluye— 

Modelo A-l 1 ton. 

Modelo C-l 1 Vi ton. 

Modelo 0-1 2 tons. 

Modelo F-3 3 tons. 

Modelo H-2 . . 4 tons. 

Modelo M-2 . 5 tons. 

Modeló , 35-2 . . 7 tons. 

Mpd.F-3 Omnibus 25/30 Pas. 


Mientras las ventas de automóviles de pasajeros 
pueden disminuir, las de camiones continúan 
siempre en aumento. La demanda de carraones 
obedece a la imperiosa necesidad del transporte 
rápido y económico que se halla inseparablemente 
unida a las actividades diarias del comercio y las 
industrias en general. 

Por esta razón, el comerciante del ramo que 
ofrece camiones de máximo valor intrínseco, en 
los tamaños y tipos que exige su clientela, está 
destinado a tener el más franco éxito en el 
negocio. 

Cuando Ud. ofrece camiones Republic, no tiene 
obstáculo alguno que venga a impedirle la venta 
al interesado que entra a su establecimiento. 

En capacidad, en precio y en calidad, los ca¬ 
miones Republic poseen todas las ventajas que 
que se necesitan para facilitar la venta. 

La representación de los camiones Republic se 
ofrece ahora a comerciantes de establecida repu¬ 
tación en aquellos mercados en que todavía no 
tenemos concesionarios. Invitamos la correspon¬ 
dencia de acreditadas firmas del ramo. 


LA FRANCE-REPUBL1C CORP. 

ALMA, MICHIGAN, E.U.A. 

Dirección telegráfica: REPUBLIC 
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Nuevos 


S«t,í r*J'ESf Sp¡rd“V““ú, h ™it '■.““r J ‘J ríU ~ 

=,r.L"¡r¿.^ 


negocios 

con las 

Nuevas 

ampion 


exigen bujías Champion para conseguir mejor funcionamiento. St3S 

" C ;? n '?? T cas b “j ías -yo» aisladores penetran 
la combustión »«« " “ R Es , te aislador proyectante aumenta la rapidez de 

en e“moÍór ^ Ch ‘ SPa maS fuertc y ’ P° r lo ^nera mayo/potencia 


^n^ ga K CX T nCÍaS c d 1 Cham P ions tj P° "C” para rendir mejor servicio y conseguir 
ejores beneficios. Solamente existen tres tamaños que son suficientes para la inmensa 
mayoría de automóviles y vehículos comerciales. P Ct1Sa 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO 

Champion 


Bujías de Encendido 
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L Á máquina Storm, como todo el mundo lo sabe, ha sido durante 
r años, la norma de exactitud en rectificación de cilindros. 
Esta norma ha sido colocada a un nivel más alto todavía, gracias 
a la reciente introducción de una nueva herramienta, que imparte 
a la máquina Storm una precisión que no puede ser igualada por 
ningún otro método. 

El afilador de cortador Storm se halla ahora en el mercado. La 
gran ventaja de esta herramienta es el husillo micrométrico que 
se emplea para regular la longitud de los cortadores de la máquina 
Storm, de modo que éstos pueden afilarse absolutamente uni¬ 
formes en largo. Con esta clase de precisión, los cilindros pueden 
rectificarse en su taller con tanta exactitud como en los labora¬ 
torios de la fábrica. 

Con la máquina rectificadora de cilindros Storm y este nuevo 
afilador de cortador, se pueden aumentar notablemente las 
ganancias vendiendo rectificaciones de cilindros, sobre la base 
de trabajo de irreprochable calidad, a un mayor precio, de $1 
a $3 por cilindro. Con esta combinación Storm, cualquier mecá¬ 
nico puede rehabilitar con facilidad y rapidez un bloque de 
cilindros, haciendo el trabajo de la manera más perfecta posible. 
Recuérdese que la máquina Storm funciona automáticamente, 
estando su exactitud, velocidad y tiempo de perforación con¬ 
tinuamente bajo positivo gobierno mecánico. El nuevo diámetro 
interior del cilindro no puede ser sino exacto en extremo, liso, 
uniforme y a escuadra perfecta con el cigüeñal. 

Si Ud. no está todavía al corriente de la exactitud, rapidez y 
facilidad de manejo del procedimiento Storm para la rectifica¬ 
ción de cilindros, le rogamos encarecidamente se sirva pedirnos 
ejemplar gratuito de nuestro folleto “La Exactitud del Procedi¬ 
miento Storm Desarrolla Negocios y Ganancias.” Pídanos tam¬ 
bién ejemplar de nuestro folleto descriptivo del nuevo afilador 
de cortador y de nuestro folleto suplementario “Facilidad de 
Ajuste y Lectura de Micrómetro.” Escríbanos en seguida. 


STORM MFC. CO., Inc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

CLAVES: BENTLEY, A.B.C. 5a. EDICION, WESTERN UNION. 
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, NEW YORK 


E sta herramienta storm 

introduce una nueva norma de 

EXACTITUD 

en la rectificación de cilindros 


UN AFILADOR 
DE CORTADOR 
CON HUSILLO 
MICROMETRICO 

En este afilador, el 
husillo micrométrico 
forma parte integrante 
ele la herramienta, de 
modo que cada corta¬ 
dor puede regularse 
con facilidad y rapidez 
a longitud uniforme, 
sin necesidad de qui¬ 
tar la cabeza corta¬ 
dora de la herramien¬ 
ta. Cuando todos los 
cortadores se jrrecisan 
a uniforme longitud, la 
cabeza cortadora se 
convierte, en realidad, 
cu una fresa maciza 
para perforación longi¬ 
tudinal. 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para la rehabilitación de cilindros 
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NUNCIANDO LOS 


C H RY S L E R 


DE LUJO 


MAS LUJOSOS ♦ MAS POTENTES 

MAS HERMOSOS 


Por todo el mundo los re- 
presentantes Chrysler acla¬ 
man el nuevo Chrysler Ocho 
de Lujo. Es un automóvil 
que combina un máximo de 
elegancia con la famosa excelencia mecánica de 
los productos Chrysler a un precio sin precedente. 
Cada detalle del Chrysler Ocho de Lujo es una 
nota de arte y extremada precisión de manufactura 
— nuevas carrocerías de acero, esbeltas, bajas y 
largas — interiores tapizados con una nueva tela 
francesa de calidad superior — los brazos de los 
asientos están provistos de ceniceros y estuches con 


artículos de tocador para 
señoras—asientos profundos 
y mullidos—marco del para¬ 
brisas, tablero de instrumen¬ 
tos, molduras y guarnicio¬ 
nes de acabado caoba—parabrisas de dos secciones 
— motor de 95 caballos equipado con un sistema 
de transmisión múltiple de cuatro velocidades, dos 
altas silenciosas—frenos hidráulicos de expansión 
interna—bajo centro de gravedad. Es un automóvil, 
en fin, dotado de tantas y tan excelentes cualida¬ 
des, que considerablemente aumenta las posibili¬ 
dades de venta de todo representante Chrysler. 




Junio , 1931 


El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente de automóviles 
grandes facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distri - 
huidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 
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PRESENTAMOS EL 


Prosperity De Seis Cilindros 


(Compañero de los Graham de ó y 8 Cilindros) 


al precio mas bajo en la historia Graham 



(Sedan Graham de Seis Ventanillas, $825 en la fábrica) 


desde 


$ 


785 


adelante 


Cupe de Negocios, $785; Sedán Urbano, $795; 
Cupé con Asiento Auxiliar Atrás, $825; 
Sedán, $825. Entregados en la fábrica. 


El prosperity de Seis Cilindros, con motor 
grande de 70 caballos, es un verdadero 
compañero de los actuales coches 
Graham de seis y de ocho cilindros. 
Compañero en belleza, en excelencia 
de funcionamiento, sólida construcción 
y modernidad del trazado. 

Por su módico precio, el Prosperity de 
Seis Cilindros está destinado a atraer a 
millares de compradores interesados en 
automóviles finos de costo económico. 

El Prosperity de Seis Cilindros facilita 


también la venta de los modelos Graham 
más grandes, los cuales son igualmente 
excepcionales por su calidad y valor 
intrínseco,y dejan ganancias adicionales. 

Por lo razonables y equitativos, los mé¬ 
todos comerciales de la casa Graham 
inspiran confianza a todo el mundo. 
Los representantes del Graham son los 
primeros en reconocer que la empresa 
Graham hace siempre todo lo posible 
para ayudar a sus concesionarios a ob¬ 
tener buenas ganancias en el negocio. 


AL ALCANCE DE TODO EL MUNDO 


Pida detalles sobre las oportunidades de ganancia de la nueva representa¬ 
ción Graham. Atenderemos su correspondencia dentro de la mayor reserva. 

&AAMAM 

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION 
Detroit, Michigan, E. U. A. Dirección Cablegráfica: "Paigeinter/' Detroit 
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Rectificadores Eléctricos de Caras de 



Un surtido completo—Uno para cada taller 

L OS rectificadores eléctricos Van Dorn para caras de válvulas 
/ se onecen en capacidades comprendidas entre 5/16 y 7 / 8 
de pulgada. Juntos con los pilotos de expansión y escaria¬ 
dores de asiento de válvula Van Dorn, aseguran un perfecto 
ajuste de válvula y asiento, haciendo el trabajo con facilidad y 
rapidez. Todos los rectificadores tienen motor de velocidad 
constante de servicio pesado, con suave transmisión por correa, 
que evita la vibración y asegura la exactitud del trabajo. Fun¬ 
cionan en cojinetas de bolas y llevan un recipiente especial de 
agua que los protege contra la arenilla. Se construyen para ren¬ 
dir un servicio prolongado y no necesitan otra atención que su 
lubricación. 



Rectificador de cara de válvula Van Dorn de 5 /& de pulgada 
El presente rectificador ha sido proyectado para todo trabajo 
general de válvulas. Admite válvulas con vástagos de 5/16 
a de pulgada de diámetro, y por esta razón puede manejar 
cualquiera válvula de motor de automóvil de pasajeros, de 
camión, de ómnibus, de tractor o de avión. Puede esmerilar 
válvulas a cualquier ángulo deseado, y se suministra con 
aditamentos especiales para aderezar ruedas de esmeril, preci¬ 
sar a escuadra o achaflanar extremos de vástagos de válvulas 
y afilar escariadores de asientos de válvulas. 


Rectificador de cara de válvula Van Dorn de Vi pulgada 

Un rectificador menos costoso, proyectado para uso en los 
garajes y talleres pequeños. Admite vástagos de válvulas de 
automóviles de pasajeros y de camiones livianos de 5/16 a l Á 
de pulgada de diámetro, incluyendo los vástagos de válvulas 
del Ford modelo “A.” Es ajustable para el esmerilado a 
cualquier ángulo de 15 a 90 grados. En su dotación normal 
se comprenden un aderezador de diamante para ruedas de 
esmeril, soporte angular en V para precisar a escuadra los 
extremos de los vástagos de válvulas y aditamento para escariar 
asientos de válvulas con pasador de calibración para asegurar 
correcta tensión a los escariadores. 



Examine estos rectificadores en el establecimiento de sus concesionarios 

_ Lléiielo y devuélvalo en seguida 


Para fuerza, especifique 

Van Dorn 

The VAN DORN ELECTRIC TOOL CO. 

TOWSON, MARYLAND, E. U. A. 


The Van Dorn Electric Tool Co., e. a. 
Towson, Maryland, E. U. A. 

Sírvanse enviarme material descriptivo de las herra¬ 
mientas eléctricas Van Dorn. 

Nombre . 

Dirección . 

Nombre de su abastecedor. 
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Conocido por su excelente 
en todas partes del mundo 


calidad 


PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co.. 

Stop 6Vj (Puerto de 
Tierra) 


Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis¬ 
tribución internacional completa por medio de sus re¬ 
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores. 


ARGENTINA 
Buenos Aires 

Ostilio Bocci y Cía. 
Bartolemé Mitre 2060-64 


BOLIVIA 
La Pax 

Samuel Howson & Cía.. 
Casilla 242 


Santiago 

Barahona. Hermán Hnos. 
& Cía.. 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872, 
Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cia. 


ECUADOR 

Guayaquil 

E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 


Vera Crux 

Cia. Automotriz Vera- 
cruzana. S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 


BRASIL 

Belem , Paró 

A. S. Miranda & Cía., 
Trav. Campos Salles 6. 
Caixa Postal 248 

Porto Alegre 

Cia. Geral de Accessoríos, 
Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 772- 
780 

Recife-Pernambuco 

Cia. Distribuidora de Ac- 
cessorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 
Rio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 

Sao Paulo 

Umberto Gagliasso, 

Rúa Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 


CHILE 

Antojagastá 

Iquique 

Kulenkampff & Knoop 

Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe Uribe 1710- 
1714 

Medellin 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San José 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva 
Prensa,” 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29 
ANTILLAS HOLANDESAS 

Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 


Quito 

Luis A. Hernández 

GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prince 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 
San Pedro Sula 
R. Fasquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Masatlan , Sinaloa 

Loubet Hermanos. 
Marida , Yucatán 

Compañía Importadora, 

S. A., 

Calle 59. No. 515 
México , D. F. 

F. J. Meckel 
Coajomulco 13 

Torreón, Coah. 

Garza Hermanos, 

Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36 


Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón , Zona del Canal 
Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Asunción 

M. Comero & Cia., 

Calle España 410-414, 
Casilla de Correo No. 234 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (Teatro) 
111 

Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co., 
S. A.. 

Calle Real 108-110 
Lima 

Abel Pelaez V., 

Casilla No. 1064, 

Ave. Progreso No. 898 
Trujillo 
El Motor. 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Lda., 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 
59 


SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 


URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cía.» 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Carácas 

Francisco Sapene, 

Torre a Veroes No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co., 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 


ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, S/A. 
Coma, Llorens y Bufill, 
Ltda., 

Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 

246-86 East 131st St. Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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A VJ B VI R N 

CON MOTOR LYCOMING 



(entrega en fábrica) 


Motor de ocho cilindros en línea de 98 caballos 
de fuerza. 

127 pulgadas de distancia entre los ejes. 

Mecanismo de dirección de leva y palanca mon¬ 
tado en rodillos. 


Lubricación automática para el chasis. 

Y muchas otras ventajas mecánicas 


Miembro transversal en cruz en el bastidor a 
prueba de torcedura. 

Cambio de marcha silencioso de conexión cons¬ 
tante. 

Aislamiento completo de la carrocería. 

Cuatro amortiguadores hidráulicos de doble 
efecto. 


A este modelo de tan módico precio se debe lo siguiente: 


Abril fuá el mes más grande de todos los que 
se registran en los anales de la organización 
Auburn. 

Casi 200% más automóviles Auburn se cons¬ 
truyeron y vendieron en abril de 1931 que en 
abril de 1930. 

Los primeros cuatro meses de 1931 sobrepasan 


con más de 5.000 automóviles a todo el año 
de 1930. 

Los embarques de exportación del presente 
años son mayores que los del año pasado. 

Más de 600 nuevos representantes han ingre¬ 
sado a la organización de ventas de la Auburn 
desde enero del presente año. 


Estas son algunas de las razones del por qué la representación del Auburn es 
la mas lucrativa de todas para sus representantes en todas partes 

Por carta o por telegrama pídanos información completa. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY. AUBURN. INDIANA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: *'Auburn auto'* 

Modelos Custom 8-984 incluyendo cambio de marcha con movimiento libre da ruedas 
Brougham de 5 pasajeros $1145 c .1 e 

Cabriolé transformable $1215 Í.? d ° 5 P a * a J e ™ s c °" * puertas $1195 

Faetón transformable en sedán $1345 


Brougham de 5 pasajeros $945 

Sedán de 5 pasajeros con 4 puertas $995 


Modelos da la series Standard 8-98 


Cubrióle transformable $1045 

Faetón transformable en sedán $1145 


£*'n*. I>r, ‘ cluS c “" *"*■•<*« «n fábrica. La dotación que no sea 

la normal, a proco adicional. Precios sujetos a cambio sin previo aviso! 






























TALLER DE REPARACION 


Estudie sus existencias de repuestos... Estudie sus 

máquinas y herramientas de 
taller... 



¿Está Ud. preparado para sacar provecho de este 
enorme trabajo de reparación? 


Sin duda alguna, Ud. habrá ya observado la cre¬ 
ciente demanda de repuestos y trabajos de repa¬ 
ración que existe en su proprio mercado. Cente¬ 
nares de informes recibidos últimamente indican 
que esta demanda existe en todas partes del mun¬ 
do. Es evidente que el trabajo de reparación que 
los dueños de automóviles necesitan en tiempos 
normales no fue exigido por ellos durante los 
últimos dos o tres años. A causa de esta razón, 
los automóviles comprados en 1929, 1928, 1927 
y años anteriores, han acumulado una gran canti¬ 


dad de trabajos de reparación, la cual ha de ser 
ahora atendida de una manera satisfactoria. 

¿Está Ud. preparado para hacerlo? 

Estudie sus existencias de repuestos y facilidades 
de taller. Estúdielas ahora mismo. 

Los fabricantes, que son miembros de este Club, 
están listos para enviarle inmediatamente, los 
repuestos, accesorios, equipos de taller y de 
garaje, que Ud. necesite. Por carta o por tele¬ 
grama sírvase indicarnos sus requisitos. 



La segunda circular en que damos información sobre el estado del 
negocio en el extranjero y una nómina completa de los miembros de 
este Club, fue enviada a los comerciantes al por mayor el 11 de mayo 
último. Gustosamente enviaremos ejemplar de este circular a quien 
se sirva pedirlo. 


Overseas Automotive Club 

UNA ASOCIACION NO COMERCIAL COMPUESTA DE 100 FABRICANTES DE 
PRODUCTOS DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ 

460 West 34th St. Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: OBSECLUB, New York 
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Le aportará nuevos 
amigos y 

nuevas ganancias 


La Belleza Sobresale 
en la construcción 


DEL NUEVO 

BALON 

OHAWK 

CHIEF 


EL COMPLETO 
Y MODERNO 
SURTIDO DILL 


Válvulas esféricas 
Athletic 

Mandriles de aire y 
conexiones 

Tapitas 

Tapitas 

desinfladoras 

Extensiones 

Válvulas Instant-On 

Tapitas Instant-On 

Válvulas Swimming 
para cámaras de 
aire 

Manómetros de 
super presión 

Mostrador de 
exhibición Super 
Service 

Todo tipo de 
válvula de 
neumático 

Herramientas y 
accesorios 

Tapas de válvulas 

Interiores de 
válvulas 


I A obra de mano más experta y los mate¬ 
riales de más fina calidad se hallan inse¬ 
parablemente aunados en la construcción 
del Mohawk Chief, cuya belleza peculiar le 
imparte el merecido carácter de obra mae¬ 
stra de la industria. 

Recomendamos este distinguido neumático 
de hechura a la orden a la atención especial 


En esta época de mejores automóviles, los productos Dill 
desempeñan un papel de importancia, pues ningún automóvil 
pueda dar a su dueño un servicio verdaderamente satisfac¬ 
torio sin un adecuado servicio de conservación de neumáticos. 

La compañía Dill se dedica con especialidad a la fabricación 
de aquellos importantes accesorios que sirven para inflar 
neumáticos y para conservarlos bien inflados. Cada producto 
Dill está proyectado y construido para dar lo máximo en se¬ 
guridad ... para acentuar ese sentimiento de confianza en los 
neumáticos que es parte tan esencial del automovilismo mo¬ 
derno. 

Este completo y moderno surtido de válvulas y accesorios 
para neumáticos, que se emplea por casi el 90 % del total de 
fabricantes de neumáticos, ofrece una oportunidad extra¬ 
ordinaria para obtener buenas ganancias de su venta, a los 
comerciantes activos y emprendedores en todas partes del 
mundo. 

Pídanos ejemplar del Manual Dill e información de los 
mercados en que necesitamos todavía concesionarios. 

THE DILL MANUFACTURINC CO. Cleveland.Ohio.E.U.A. 

Be fabrican en el Canadá por la Dill Manufacturlno Company of Cañada. Ltd.. Toronto, Ont 


THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

16 West 6lst Street, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Mohawk, New York 

































Los SNAPSPOKES 
BUDD 


Fáciles de instalar— 
fáciles de vender 

No cabe la menor duda de que las ruedas de rayos de 
alambre inoxidables e inmanchables embellecen no¬ 
tablemente el aspecto del automóvil. La única razón 
por qué no hay más dueños de automóviles que las 
compren es el precio. Y ahora la Budd ha salvado este 
inconveniente con las ingeniosas cubiertas Snapspokes 
Budd. 

Las Snapspokes Budd son brillantes cubiertas de acero 
inoxidable que se colocan con extrema facilidad sobre 
los rayos pintados. Transforman instantáneamente la 
rueda ordinaria de rayos de alambre en rueda de rayos 
de acero inoxidable. 

No hay nada de esfímero en la constitución de las Snapspokes. 
Una vez instaladas (cosa que se hace con increible facilidad) 
quedan colocadas para siempre. Nunca pueden aflojarse o 
saltarse. Nunca vibran. Nunca pueden desplazarse al ser 
lavadas. Se portan y aparecen como verdaderos rayos de 
acero inoxidable. Y con todo esto, un juego completo para 
cinco ruedas se vende a precio muy económico y deja en bene¬ 
ficio del comerciante una buena ganancia. 

Las Snapspokes son la gran sensación de la industria en estos 
momentos. Los comerciantes de automóviles de los Estados 
Unidos las hallan de gran ayuda para la venta de automviles 
nuevos. Como accesorios, se venden con una facilidad pasmosa. 
Los mercados iberoamericanos ofrecen ilimitadas posibilidades 
para estos nuevos productos. Los comerciantes del ramo que¬ 
dan cordialmente invitados a pedirnos información detallada. 
Budd Wheel Company, Detroit, Michigan, E.U.A. 




Equipo corriente __ _ ^1.^ 

de los automó- DCrfCClS 


Buick 

Nash 

Oakland 

Pontiac 

Hudson 

Essex 

Mar- 

quette 


Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura¬ 
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun¬ 
diales para su venta y ser¬ 
vicio. 

Estudie esta lista de auto¬ 
móviles equipados con car¬ 
buradores Marvel y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre¬ 
senta a su venta y servicio. 
Hay también completas ins¬ 
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación información 
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura¬ 
dores. Hágalo en seguida 
Quizas esté todavía dis¬ 
ponible su mercado. 

MARVEL CARBURETER 
COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. 



Departamento de Exportación 
30 Water St. Nueva York, E.U.A. 


Aceptación Internacional 



70 


El Automóvil Americano 














Una Existencia de 10 
Rollos 

SIRVE PARA 125 MARCAS Y 
400 MODELOS DE AUTOMOVILES 
DE PASAJEROS Y CAMIONES 
LIVIANOS 



L o s AM E R I C A N 

Braheb loks 
en Rollo 


s 


U, 


/na existencia de sólo diez rollos de Ameri¬ 
can Brakebloks —el forro de freno original sin tela—satisface 
los requisitos del 90% de todos los automóviles de pasajeros y 
camiones livianos con frenos interiores. 

De este modo, con una inversión pequeña, Ud. queda habili¬ 
tado para reemplazar el forro de freno de 125 marcas y 400 
modelos de automóviles de pasajeros y camiones livianos con 
este moderno tipo de material de freno. 

El forro de freno American Brakebloks es un material 
denso y de solidez homogénea, sin ser ni tejido ni laminado. 
Es de más fácil instalación y exige menos ajustes secundarios, 
a causa de que es incomprimible bajo las presiones del enfrena¬ 
miento. Dura mucho más y produce paradas perfectas desde 
el primero hasta el último kilómetro. 

b Además de la nueva y conveniente forma de rollo, el mate¬ 
rial American Brakebloks se suministra también en el tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo, en tipo Tab-End 
y en tipo de recubrimiento completo con supeción de pernos. 
Recuérdese que hay sólo un material Brakeblok—el American 
BkAKEBLOKS. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División Automotriz c Industrial de la 

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Oficinas de Ventas: Chicago, Nueva York y San Francisco. 
Departamento de Exportación: 39 Water St., New York. E. U. A. 


B AMERICAN 

RAKEBLOK 


DESARROLLE 

su negocio de acumu¬ 
ladores sobre la base de 

CALIDAD 

En el negocio de automóviles se ve a diario la 
confirmación de aquello que "lo mejor es lo 
más económico.” El dueño de garaje, que mantie¬ 
ne inviolable la superior calidad de su servicio y 
artículos, está desarrollando en su beneficio, un 
negocio permanente y lucrativo, que no peligra al 
primer soplo de una tempestad económica. 

La calidad es de particular importancia al tra¬ 
tarse de acumuladores. Un acumulador de cons¬ 
trucción deficiente es como un corazón debilitado. 
Está propenso a fallar en cualquier momento. Los 
materiales escogidos con tino y las inspecciones 
meticulosas hacen que los acumuladores Wubco 
sean la elección predilecta de los dueños de gara¬ 
jes y talleres, cuyo éxito estriba sobre la sólida 
base de la calidad. No se sacrifique la reputación 
del establecimiento vendiendo acumuladores de 
mala calidad. Desarrolle su negocio de acumu¬ 
ladores sobre la base de calidad. Venda los Wubco, 
productos dignos de confianza, que llevan la cor¬ 
dial recomendación de millares de automovilistas 
de todas partes del mundo. 

Si su negocio de acumuladores no responde a 
sus aspiraciones, sírvase estudiar los de marca 
Wubco. Los representantes de los Wubco cuentan 

con la cooperación 
especializada del per¬ 
sonal de promoción 
de la casa Westing- 
house en sus esfuer¬ 
zos de venta de estos 
acumuladores. S í r- 
vase devolvernos el 
cupón presente para 
tener el gusto de 
suministrarle infor¬ 
mación detallada. 

Westinghouse 

T-2062 

Fecha. 

Westinghouse Electric International Company (W) 

150 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Muy señores míos: 

Sírvanse enviarme información detallada acerca del plan 
NVestinghouse para la venta de accumuladores Wubco. 

Nombre . 

Ciudad ... 

País. 

' (ÁÁ-6-3 i j 
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Gato Para Neu¬ 
máticos Balones 

Tiene uno capocidad de 
2 toneladas y levante de 
10 pulgadas. Disenado 
especialmente para au¬ 
tomóviles con neumáti¬ 
cos balones los cuales 
requieren un punto muy 
bajo de elevación y uñ le¬ 
vante excepcional. No.7. 


Gatos Ajustables 
Para Reparaciones 

De grandísima utilidad 
para efectuor reparacio¬ 
nes que requieren la ele¬ 
vación del automóvil.. No 
tienen resortes. Están con¬ 
trolados por unas de sis¬ 
tema de gravedad. No. 95. 


Gato Reliable 
Para Camiones 

Este gato popular tiene 
un bajo punto de eleva¬ 
ción y un gran levante. 
Es ideal para camiones 
con neumáticos 30 x 5 y 
mayores. No. 37. 


RELIABLE 

El Gato En Que Puede Tenerse La Mayor 
Confianza 


9100.00 


$48.00 


Los Gatos Reliable son bien conocidos como 
aquellos en los que puede sentirse la mayor 
confianza. Gatos que se venden a mayores 
precios no dan un servicio mejor o más largo 
que los nuestros. El primer Gato hidráulico 
práctico que se fabricó fue un Reliable. 
Recuerde Ud. esto al formular su próximo 
pedido de Gatos. Pregunte Ud. a quien 
vende gatos, a quien los compra, a los 
mecánicos que los usan y 80% contestan que 
el Reliable representa el mejor valor obteni¬ 
ble en gatos. Son tan fuertes como un cha¬ 
sis de camión operan con la facilidad de una 
biela. Construidos para años de servicio 
duro. 


Solicítense catálogos ilustrando la línea com¬ 
pleta de gatos Reliable y el equipo para esta¬ 
ciones de servicio. 


Departamento de Exportación 
569 W. Vnn Burén Street, Chicago, III. 


ELITE MFC. CO. 

110 OHIO ST., ASHLAND, OHIO 

Dirección cablegrárica “ELITE" 


Asegúrese de que es un Beliabli 
fábrica 


-Búsquese la marca de 


fabrica 

RELIABLE tTrTJAGKS 

“Todo lo que el nombre indica” 


Gato Hidráulico Reliable 
7Toneladas de Capacidad 

Este Gato hidráulico para cami¬ 
ones tiene una capacidad de 
7 toneladas y levante de 10 pul¬ 
gadas. Esta equipado con meca¬ 
nismo de seguridad pora evitar 
sobre carga. El No. 70. 


HEAVY DUTY 
HIDRAULICO 

Este Reliable Heovy Duty Hidráu¬ 
lico para uso general tiene una 
capacidad de 2/4 toneladas y un 
levante de 10 pulgadas. No. 50. 



El 

“Acumulador Con Cinco Ventajas” 

para los comerciantes 


Hoy día, con mayor razón que nunca, lia de ofrecerse un 
valor intrínseco muy superior al precio, para obtener 
negocios y retenerlos. Por esta razón, le conviene a Ud. 
estudiar las ventajas que 1c ofrece la representación de 
los acumuladores National. Es la única representación 
que brinda al comerciante del ramo todos los cinco 
puntos fundamentales de un buen negocio: la más alta cali¬ 
dad, garantía absoluta, responsabilidad del fabricante, ra¬ 
pidez en los embarques de exportación y precios equita¬ 
tivos. 

Para aumentar la reputación y los negocios de su estableci¬ 
miento, dé el mayor énfasis posible a la acertada garantía 
escrita del National, en virtud de la cual se asegura al 
dueño qué su acumulador ha de darle un servicio exento 
de irregularidad durante períodos de 12, 18 o 30 meses, 
corriendo por cuenta del representante toda reparación 
del aparato durante estos plazos prescritos. Los compra¬ 
dores insisten actualmente en contar con la mayor seguri¬ 
dad posible. 

Pídanos en seguida información detallada. Quizás la 
representación del National en su mercado esté todavía 
disponible. 



NATIONAL BATTERY CO. 

Departamento de exportación 

39 Water Street Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WIDBLOCO” 

ACUMULADORES 


Regr. U. S. Patent Off. 
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mejor aceite para 
automóviles 


aceite de 
venta Dai 


concesionarios 


Automóviles en su Territorio Necesitan 

Renovador Para Capotas 

Beneficíese por el hecho de que las per¬ 
sonas que NO pueden comprar AUTOMO¬ 
VILES NUEVOS están tomando mejor 
cuidado de los que tienen. 


anencia 


LZ C ° nC . eS ' 0nar J°. S .? n ,odas P ar,es del mundo saben míe la 

* "* lucrativo 

Dos razones justifican esta importancia suprema. 

S L rim T r i Ug ? r >. e ? Pcnnzoil “es el mejor aceite de motor 

—i más y cuesta menos por 
con el famoso procedimiento 
aceite crudo de Pensilvania, 


lodo dueño de 
automóvil desea 
que su auto se vea 
bien conservado 


mundo.” Lubrica mejor, dura 
kilómetro. Se refina de acuerdo 
Pennzoil. Le sirve de base el 

que es 100% puro—el aceite crudo más fino del mundo. 

tn segundo lugar, es el producto de la organización más 

durir Jfi 3 m USl V a dc I a8 décadas exclusivamente a 
ducir, refinar y vender aceite de Pensilvania 100% puro. ? 

Estos son dos factores de primordial importancia que Ud. ha 
Penn°zoií der n r é' Estud ,' e detenidamente la representación del 
un aceité eabal de por qué le conviene vender 

l i" ?j CIte " ,en bueno producido por una compañía de esta¬ 
blecida reputación y responsabilidad. 

El Pennzoil es el mejor aceite para los automóviles modernos. 
Eos ^brieantes de automóviles lo aprueban y recomiendan, 
menores dra bue " as ganancias vendiéndolo. Pídanos por- 

THE PENNZOIL COMPANY 


giera 


RENOVADOR WHIZ PARA 
CAPOTAS 

Se sorprenderá de ver que el 90 % 
comprará. Todas las capotas descolo 
das deberían representar una venta na 


NO SE PELARA 
NO CONTIENE ASFALTO 
NO ES MERAMENTE UNA 
PINTURA ORDINARIA. 

Se Vende En 117 Países . 


Departamento de Exportación 

119 West 57th Street, Nueva York 


£%? uRE PEN *svt£ 


^AUTCT^ 

-Press inO 


The R. M. Hollingsliead Co 

Camden, N. J., U. S. A. 
Toronto, Cañada 


LUpui CA¬ 


NO- 
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Equipo Para Estación De Servicio 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en 76 
años de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios 
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas partes 
y fabricado por una compañia de acreditada solvencia y reputación 


CURTIS 


Compresores Curtís estfin ahora 
provistos (le cojinetes Timken 

Casi Inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Timken. se facilita el ajuste de loa 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máxime grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal de motor. ba3e entera¬ 
mente de acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y de acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 



Compresores (le aire Cnrtis para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtis, llamado 
"anillo central" ea do especial importancia. Se 
reduce el atascamiento del filtro. (Los compresores 
ordinarios arrastran aceito que echa a perder el 
trabajo de pintura.) En modelos de 1 y de 3 
surtidores, en tipos fijos y portátiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tis para automóviles 
Completamento seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva cerra¬ 
dura de aceite. No hay airo en el cilindro 
del levantador. No puedo bajarse acciden¬ 
talmente. Gobierno absoluto. Bajo costo 
de instalación. Gira perfectamente en todo 
nivel. En tipo de soporte por las ruedas, 
o por los ejes. 





Lavadora (le automóvil 
Curtis (le aire comprimido 

Compresor Curtís de doble cojinetes de 
rodillos Timken. Montaje más com¬ 
pacto. Peso reducido. Da completo 
servicio de limpieza. Acciona todo 
aditamiento do limpieza, lo mismo que 
herramientas neumáticas. Sirve para 
inflar neumáticos, además do limpiar 
mejor y más rápidamente los automó¬ 
viles. 


Lavadora de automóvil Cnrtis, tipo 
h i (Ir Aulico 

Un equipo completo de precio bajo. En modelos de uno o de 
doá surtidores. Nueva bomba de treB cilindros do baja velocidad, 
enteramente encerrada y con lubri¬ 
cación automática, construida por 
la casa Curti3 especialmente para 
el servicio de lavar automóviles. 

Sistemas de lubricación por inun¬ 
dación y automático directo. Discos 
de surtidores de especial aleación 
de acero inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 

1 




Pedestales Curtís pura suministro 
de aire 

Tipo de carrete y torre, con aditamiento para agua o 
sin el. 

Fabricamos también compresores de aire grandes, hasta 
do 50 H.P., tornos neumáticas y grúas de puente. 


CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO. 


1927 Kienlen Ave. 
Si. Louis, Mo. 


ST. LOUIS, MO., E. U. A. 


Dirección Cablegrafíes 
“Curtisaw”—St. Louis 





AMMCO 


La amoladora en seco de cilindros Ammco sirve para todos 


los automóviles americanos de pasajeros 


La amoladora en seco de cilindros 
Ammco se recomienda para todos los 
automóviles americanos. Ciertos auto¬ 
móviles europeos tienen ranuras en los 
cilindros para dar despejo a las bielas 
en la parte inferior de los cilindros. 
Ninguna herramienta con piedras diame¬ 
tralmente opuestas puede esmerilar satis¬ 
factoriamente estos cilindros. La amo¬ 
ladora perfeccionada Ammco de cinco 
piedras, de tipo rígido, es la única herra¬ 
mienta de su clase que puede dar buen 
servicio en estos automóviles. Pídanos 
información detallada. 


29 


completo 


.00 


La amoladora en seco más 
rápida del mercado 


Todo garaje puede aumentar sus ganancias esmeri¬ 
lando cilindros con esta nueva y económica herra¬ 
mienta. 

Las nuevas piedras amoladoras que se suministran 
con la Ammco trabajan con mayor rapidéz que toda 
otra piedra que se haya ofrecido para la rectificación 
de cilindros. Duran más y reducen el gasto del tra¬ 
bajo a un costo mínimo. 

Con la Ammco no se levanta polvo. No hay necesi¬ 
dad de limpieza después de terminado el trabajo. 
No existe el gasto adicional de limpiadores por aspi¬ 
ración. 

Pídanos en seguida información detallada. 

Automotive Maintenance Machinery Company 

238 Main Street, Cambridge, Massachusetts, E. U. A. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 
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La nueva idea de bocina doble le 
habilita a Ud. para vender dos 
bocinas en lugar de una... 

T—T T ... 


r" do 

ha provisto modelos para sacar el mayor nrovnrb > £ I a Sparton 

se obtiene una señal de advertencia d7lTmL a ¿[dT ble ° 

Los pedestales de demostración de las bocinas cr»m»1o* c 

l.stos. Póngalos a trabajar inmediata»™? «SSÍ lTSsS. 

Pídanos información detallada, precio, y descuentos. 

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición. 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E U A 

FABRICA: JACKSON, MICHIGAN. E. U. A Dirección ti 

A * dirección Telegráfica: “RAFILET, N. Y »* 

y ara la Europa Continental e Inglaterra • R T , 

Meuilly .Z-TeZe, Parí', ‘ZncTa'. “ * "««* 

fabricamos también los famosos radiorreceptores Sparton 


BOCINAS 

SPARTON 

TRUMPET 


BOCINAS 

SPARTON 

TNT 


BOCINAS 

GEMELAS 

SPARTON 

DYNAMIC 


Levantadores Giratorios WHAVEI^ 

Para servicio de lubricación, lavado y reparación 


Tipo de Soporte por las Ruedas 


Tipo do Soporte por los Eje; 
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fl fe'™5. 8irat0ri0 W , eav - er . es indispensable 
*í• í moderno .para el rápido v eficaz ser- 

géneraL* Los 1 '?* 0 ": J aVado y re P aració n en 
«f * Los . leva ?tadores giratorios Weaver 
se ofrecen en dos tipos. 

Tipo de Soporte por las Ruedas 

Este levantador, mostrado arriba a la iznuier. 
se' ¿nÍL part ' CUlar í ,en,a -' a a ios talleres que 
La aneS" T ' 5 , < l rvicio de lubricación 
La vía ancha y la amplia entrada facilitan la 
colocación del vehículo sobre esté tino , é 

iS d °/’i '° <lue “ >'" a ventaja muy del 
agrado del automovilista. Dos tamaños- él 

“u n ,° S ada n s. V,aS dC 12 y d h "i d. ,1 

Tipo de Soporte por los Ejes 

Este modelo, mostrado abajo a la izquierda 
esta haciendo muy popular para el servició 
general de reparación, dóbido a su predo mo 

autom°óvnM ad d PtaCI ° n universal al manejo de 
íü£r 6 j c e . numer osas marcas. Permite 

P^ca ,0 altu e r4 PeJ0 r Ó "7^ 3 Ios • ^«móviles de 

Pifio información del representante de la 
Teacer mas cercano o* directamente do 
nosotros. 

Weaver Manufacturing Co. 

Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica “Weaver” 

Claves: Acmé, Bcnlley, Western Union de S 
letras 


Forradora y Esmerila¬ 
dora de Freno Weaver 
Triple Duty de Triple 
Servicio 

Una máquina compacta para ol 
esmerilado, perforación, avella¬ 
nado y remache de forros do 
frenos Indispensable a todo 
taller de trabajos do frenos. La 
esmeriladora y perforadora fun¬ 
cionan con motor eléctrico de Vi 
caballo de fuerza. La remacha¬ 
dora funciona por pedal. 

Surtido completo da equipo 
para servicio de frenos 
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HAGA DOS 
GANANCIAS 

reparando cámaras de 
aire de esta manera tan 
fácil 


E N su propia localidad hay muchos 
dueños de automóviles que le lleva¬ 
rán sus cámaras de aire a su taller 
para su reparación cuando sepan que Ud. 
está preparado para hacer reparaciones 
permanentes de acuerdo con el método 
Shaler. Los parches “calientes" produ¬ 
cen reparaciones más durables con mayor 
rapidez y facilidad que todo otro método. 
Para colocarlos no se necesita ni gaso¬ 
lina ni cemento. Tampoco se requiere 
maquinaria complicada. El parche Shaler 
“al calor" es una unidad completa cuyo 
caucho elástico se funde o sóida por 
calor, formando parte integrante de la 
cámara de aire. Todo lo que se necesita 
es un fósforo. 

Debido a que Ud. cobra más por una re¬ 
paración con parche Shaler, tanto mayor 
es su ganancia. Además de las ganan¬ 
cias que obtiene de las reparaciones 
hechas en su taller, tiene Ud. una se¬ 
gunda ganancia proveniente de la venta 
de estuches individuales para automo¬ 
vilistas para reparaciones urgentes de 
camino. 


SHALER 

Servicio Internacional de 
Reparación de Cubiertas 
y Cámaras de Aire de 
Neumáticos 

En la ilustración de la izquierda 
mostramos cómo se hacen las re¬ 
paraciones en el taller .... 
que representan su ganancia No. 
1. La ganancia No. 2 proviene 
do la venta de estudies indi¬ 
viduales para automovilistas. 

GRATIS 

Letreros de Identificación 
y Tarjetas 


Letrero de Socio 

Un atractivo letrero metálico pa¬ 
ra indicar a sus clientes que 
Ud. os miembro del Servicio 
International Shaler de Repara¬ 
ción do Cubiertas y Cámaras de 
Aire de Neumáticos. 


A esta razón se debe el hecho de que los 
dueños de talleres y garajes en todas 
partes del mundo se estén haciendo 
miembros del Servicio Internacional 
Shaler de Reparación de Cubiertas y 
Cámaras de Aire. Ud., también, puede 
hacerse miembro. Lo único que tiene 
que hacer para ésto es instalar un 
“Taller Modelo" con equipo Shaler para 
reparaciones con “parches calientes" y 
tener un pequeño abastecimiento . de 
estuches individuales para automovilis¬ 
tas. La inversión es pequeña. ^ El mé¬ 
todo se ha comprobado por más de 25 
años de servicio práctico. Sírvase pe¬ 
dirnos en seguida información detallada. 


The Shaler Company 

Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Shalerise 



RF.G. U. S. PAT. OFF. 



Sellos de 
Identifica¬ 
ción 

Esto sello, 
pegado en ln 
cubierta d e 1 
noutnátioo. 
después de la reparación do la 
cámara de aire, identifica y 
garantiza el trabajo. Es su pro¬ 
tección y la protección de sus 


clientes. 


Tarjetas de Reclamación 

El comerciante emplea tnrjeta3 
do reclamación para identificar 
las cámaras de aire reparadas. 
Una parte de la tarjeta so une 
a la cámara y la otra se entrega 
al cliente. Estos tarjetas llevan 
su garantía de buen trabajo de 
reparación. 



Esta lavadora de automóviles CHAMPION II-1 de un surtidor 
o pistola es verdaderamente una inversión lucrativa para todo 
garaje o taller de servicio que desea tenor una lavadora dis¬ 
tinguida por todos los refinamientos modernos del ramo. 
Suministra 5 galones de agua por minuto bajo una presión 
de 300 libraB. Ocupa un espacio comparativamente limitado. 
Sus piezas son todas de superior calidad. Esta completamente 
encerrada. Tiene lubricación automática y su funcionamiento 
es silencioso. Se vende con ln positiva garantía Champion de 
buen funcionamiento—lo que Biguifien la seguridad de un ser¬ 
vicio conveniente y libre de molestias. Esta garantía esta 
apovada por una fábrica que va a la vanguardia del progreso 
en materia de proyecto y construcción de elementos para garajes 
y talleres de reparación. 

Nuestro catálogo, que lo enviamos gratuitamente a quien lo 
pida, describe detalladamente esta lavadora, lo mismo que los 
compresores de aire, pulverizadores de pintura, carretes de 
manguera de ñire, surtidores de aire y agua y lubricadores de 
muelles construídores por ln Champion. 

Champion Pneumatic Machinery Co. 

Fábrica: Chicago, I1L, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 238 Main St.. Cambridge, Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “McKIM” Boston 


Ganancias—Servicio sin 
Molestia — todo esto se 
obtiene en 
grado 
máximo 
con una 
lavadora 
de auto¬ 
móviles 
Champion 


SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WAKNEKGEAR 

Toda comunicación debe dirigirte directamente a le fibrina 
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Asegure la satisfac¬ 
ción de su clientela 
con un buen servicio 
de reparación de 
ruedas 

La reparación de llantas metál¬ 
icas y ruedas le permitirá a Ud. 
ofrecer a su clientela un servicio 
completo de conservación me- 
cána. 

Al mismo tiempo le habilitará 
a Ud. para aumentar sus ganan¬ 
cias. Muchos comerciantes 
están dándose cuenta de que han 
descuidado, desde hace mucho 
tiempo, esta importante fuente 
de ganancias adicionales. 

Se trata, en realidad, de un 
negocio establecido y de gran 
porvenir. Escriba a nuestro de¬ 
partamento de exportación y 
averigüe cómo puede conseguir¬ 
lo. 

El servicio de Kelsey-Hnye3 os internacional 

KELSEY-HAYES WHEEL CORP. 
DETROIT, MICH. 

Di visiones Manufactureras: 

Detroit, Mich., Jackson, Midi., Albion, 
Midi., MemphiB, Tenn., Buffnlo, N. Y 
División C« naden se: Kelsey Wbeel Co., 
Ltd., Windsor, Ont. 

__ División de Exportación: 

30 Water St. f Nueva York, N. Y.. E. U. A 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, N. Y. 
Todas las claves 


[SjINCUN accesorio para automó¬ 
viles es más indispensable que 
las Cadenas Weed. 

Las Cadenas Weed agarran firme¬ 
mente en cualquier camino .... 
aseguran siempre el máximum de 
tracción efectiva. Economizan com¬ 
bustible, evitan demoras, suprimen el 
patinaje que causa tantos accidentes 
y hacen más fácil y cómodo el manejo 
del automóvil. 

Exhiba las Cadenas Weed en su 
establecimiento y recomiéndelas a 
todos los dueños de automóviles, 
ómnibus y camiones en su localidad. 
Obtenga su parte de las ganancias y 
del prestigio que da la venta de esta 
antigua y acreditada marca. 

Pida más detalles a nuestros repre¬ 
sentantes o escríbanos directamente. 

CADENAS 

WEED 

AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablegráflca: AMCHAIN, NUEVA YORK 

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA 
Argentina— Palmer & Co., Moreno, 574 Guatemala—Wm. T. Scoullar. 17 Calle 
Buenos Aires. Oriente No. 3-A, Guatemala, 

Bolivia—Cornelius F. Gundlach, Oruro. México—General Commlssion Co , S A 
Brasil—F. Labourlau & Co., Rúa Bueno? Apartado 31-Bii, México, D. F. 

Aires 113, Rio de Janeiro. 

Chile —Wessel. Duval & Co.. Val¬ 
paraíso. 

Costa Rica —.losé María Arce Co.. 

S. A.. San José. 

Cuba—Reciprocity Supply Co., Cuba 
40, Habana. 

España—José López Zucras, Calabria 
104, Barcelona. 


nuenos Aires, 


jvríienuna. 


Puerto Rico— H. Glydo Gregory, 
Inc., Recinto Sur No. 45, San 
Juan. 

Uruguay—Palmer & Co., Calle 

Piedras 410. Montevideo. 

Vonezuela—Bernardo Jurado-Blanco, 
Plaza Pastora No. 16, Caracas. 


KELSEY 

-HAYES 


Junio , 1931 




































































GRATIS 


Una buena muestra de 

Soldadura 

KESTER 

Flux-Core 



Cadenas de distribución 


con FUNDENTE EN SU NUCLEO 

Vea Ud. mismo lo fácil que es emplear esta clase de 
soldadura, y sobre todo, el tiempo y gasto aho¬ 
rrará con esta admirable soldadura que lleva el fun¬ 
dente en su propio núcleo, como un lápiz su grafito 
• . . la soldadura utilizada para todo trabajo de repa¬ 
ración de automóviles. 


WHITNEY 

hace veinticinco años que estas cadenas han estable¬ 
cido admirables precedentes en lo tocante a duración 
y funcionamiento satisfactorio como equipo original 
de muchos de los más finos vehículos automóviles 
americanos. Como repuestos para toda marca de 
automóvil americano y modelos Fiat, son igualmente 
satisfactorias. 


Pídanos muestra gratuita en seguida. Al mismo tiem¬ 
po, pídanos ejemplar de nuestro folleto “Datos Acerca 
de Soldadura”—un valioso manual sobre soldadura. 

K E S T E II SOLDER C O. 

La Introductora do la Soldadura con Fundente en su Núcleo y la Fábrica 
más Grande del Mundo de oste Producto 

70 Ferguson §t. Newark, IV. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KESTSOLDER," Newark. 


The Wliitney Mfg. Co. 

Hartford, Connecticut, E. U. A. 

"La primera fábrica de cadenas silenciosas de 
distribución de la América ’* 


W H I T N E Y 

SILENT TIMING 

C H A 1 N S 





Para su trabajo 
de neumáticos. 


J. H. WILLIAMS & CO. 

La casa de las llaves forjadas a martinete 
Oficinas principales: 

75 Spring SL. Nueva York. EL U. A. 

Agentes de ventas en España: 
Casancllas y Cartadcllos, Casanova 50. 
Barcelona, España 


La llave rápida Williams 
para llanta metálica No. 954 
con dos sockets reversibles— 
cuatro bocas hexagonales de 
15,875 mm., 17,462 mm., 19,050 
mm. y 22,225 mm. (5/8, 11/16, 

3/4 y 7/8 de pulgada) sirve para 
el manejo de tuercas de neumá¬ 
ticos de casi todos los vehículos 
automóviles actuales. Trabaja igual¬ 
mente bien en ruedas de madera, 
de rayos de alambre y de disco. De 
acero de alta tensión con sockets de 
aleación de acero al cromo. Se garan¬ 
tiza contra rotura. 


Para servicio general 


El surtido de llaves Williams “Superrench” es 
completo, pues se presta a trabajos de frenos, 
ajuste de válvulas, servicio eléctrico, ajuste 
de bomba de agua y otros trabajos corrientes 
en que se emplean llaves delgadas y muy 
firmes. Cada llave "Superrench” se ga¬ 
rantiza contra rotura. 




UNA GRAN 
COMBINACION 



La Combinación de 
Repuestos de Servi¬ 
cio Whitaker No. 24 
consta de 90 cables 
de acumulador adap¬ 
tables a 29 de las 
marcas de automó¬ 
viles más conocidas, 
I5 juegos de cables 
de encendido y 1200 
pies de cable (12 
carretes de 100 pies 
de cables surtidos) 
para trabajo general 
en automóviles. 


El pedestal de exhibición ilustrado aquí se 
suministra gratuitamente con la presente com¬ 
binación de cables. 

WhítüÍCeR 

AUTOMOTIVE CABLES 

Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

KANSAS CITY, MO., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Whlthatco" 
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i fjiifEpPO B\RA ESTACIONES BE SEBHtTO^| ) 

Este levantador giratorio KRW de tipo hidráidico puede levantar 
6000 libras a una altura de 50 pulgadas en 40 segundos con 
una facilidad y seguridad admirable .. ♦ 



Modelo No. 123 


£T S el tipo ideal de levantador para el taller y el garaje moderno. 

Ocupa poco espacio y no exige el desagradable, incómodo y peli¬ 
groso foso o plataforma. Puede girar a cualquier altura y está siem¬ 
pre bajo gobierno absoluto. Facilita enormemente el engrase y lubri¬ 
cación, el lavador, la verificación de los frenos, la inspección general y 
la instalación de piezas, etc. 


Sírvase pedirnos información detallada sobre cualquiera de los siguientes equipos KRW 


Compresores «le Aire 
Gatos Hnlrftn líeos 
Levantadores Girato¬ 
rios «le Automóviles 
Limpiadores al Vacío 
Clennerette 


Limpiadores ele Motores 
Taladro» Eléctricos 
Inyectores «le Grasa 
Escaparates «le Acero 
Prensas Hidráulicas 


Lavadoras de Automó¬ 
viles 

Grúas «le Auxilio 

Pnlveriasaílores de Pin¬ 
tara 


Esmeriladoras Eléctri- 
cxis 

Grúas de Cadena 
Mostradores «le Acero 
Escritori«is «le Acero, 
etc. 



Una bocina de fina calidad— 

a un precio notablemente económico 

Ambas cosas “suenan” bien a su clientela 

La nueva bocina E.A. Supertono representa una nueva nota en la escala de 
ganancias, lina nota de particular atractivo que produce rápidas ventas. Deje 
que su clientela la oiga. Dígale lo que cuesta. Explíqucle sus ventajas, 
para que comprende quo es una bocina verdaderamente buena. Los dueños 
de automóviles se Interesarán en seguida en semejante producto a precio tan 
económico. 

Do funcionamiento automático y neumático, la Supertono no necesita ninguna 
conexión eléctrica. Es «le lindo acabado de enchapo de cromo, muy durable. 
Es, en resumidas cuentas, una bocina Arma y Ana. 

La Supertono se ofrece también en modelo de trompeta do una sola nota, con 
cuerpo recto, al módico precio. 



E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODOIÍ & SEYMOÜR, LTD., 
f>3 Tark Plnee. Mueva York, E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todas los países del mundo 



t HARDWARE fbr 1 
Commcrcial Bodies 


Cerradura de \ 
garita. Toda de A 
acero. Mango bien 
largo. 


No. 60 
Cerradura de 
extensión. 
Construcción 
enteriza. 


Equipo normal «le Ion 
principa les fabricantes 
«le cajas. 


No. 99 
Cerradura 
giratoria para 
puerta 
trasera. 


La razón que jus¬ 
tifica el uso de la 
ferretería HANSEN 
como dotación normal 
por parte de los princi¬ 
pales fabricantes de carro¬ 
cerías y cajas, es muy 
fácil de comprender. Esta 
r ferretería se construye para 
resistir el servicio más rudo. De 
r construcción muy sencilla, pero 
firme, y hecha de materiales de 
r primer orden, esta ferretería dura 
mucho más que la ordinaria. La ferro- , 
tería HANSEN significa invariablemente ^ 
' cajas o carrocerías de mejor construcción. 
/ Emplee exclusivamente esta ferretería. Pida 
r nos catálogo. 


A. L. HANSEN MFC. CO. 


5037 RAVENSWOOD AVE. 

Dirección telcgráAca— Alhansenco 


CHICAGO, E. U. A. 

Establecido en 1920 


Junio , 1931 
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Empaquetaduras Vícto r 



El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 




Estos gatos ahorran tiempo 

La colocación, el levantamiento, la bajada 
y la salida se hacen con más facilidad y 
rapidez con estos gatos. Mediante fáciles 
movimientos do palanca puede levantarse 
el camión o el ómnibus más pesado. La 
baja es automática. 


Arriba mostramos el 
gato “Scout” do una 
tonelada para auto¬ 
móviles livianos. A 
la derecha mostra¬ 
mos un modelo de 
7 toneladas para 
camiones. Hay 24 
modelos. 


Hay un surtido completo de gatos hi¬ 
dráulicos Blnckhowk, desde el pequeño 
de una tonelada para automóviles livianos 
hasta el poderoso de 75 toneladas para 
trabajos industriales. Pídnnos informa¬ 
ción detallada. 

BLACKHAWK MFG. CO. 
Uepto. EL, Milwaukcc, Wis. E. U. A. 


BLACKHAWK 


T 

I 

B 

E 

S 

T 

O 
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Todo lo que se necesita para el servicio de frenos 

Forro do freno flexible moldeado Multibestos LX (con mezcla de látex) 
Forro de freno Multibestos “Regular” do tejido 
Forro de freno Multibestos “Busduty” do tejido 

Revestimientos Multibestos para sistema transmisor de automóviles y 
camiones Ford 

Equipos Multibestos para servicio de frenos 

Todos los productos Multibestos se basan sobre 
Experimentos^—Experiencia—Gobierno de laboratorio*^— 
Calidad 

y Rápidas Entregas 

MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 
461 Eighth Avenuc, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Bafllet,’* N. Y. 

Fábrica en Walpole, Mass., E. U. A. 



Es NUEVO 


El ESMERILADOR EN SECO SUN- 
NEN, modelo Júnior, para motores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica¬ 
ción comprendido entre 2 y 2£4 pulgadas. 
Pídanos información detallada y precios. 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. 

Fábrica en St. Louis, Mo., E. U. A. 


Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 


Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 


Representante paro la exportación: AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC., 
295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. nir»««lAn tAinnráflea: AMSTA 


Dirección telegráfica: “AMSTA” 



Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión herma¬ 
nados. 

Engranajes endurecidos de volante para motor de 
arranque. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E U. A. 
Departamento de Exportación: 30 Water St., Nueva York, E.U.A. 


Los engranajes Double Diamond se venden en todas partes del mundo por 
los principales comerciantes que se dedican con especialidad al negocio de 
repuestos. Por carta o por telegrama pídanos el nombre y la dirección de 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Widbloco 
New York 



Claves: 

A.B.C. 5a. edición 
Western Union, 
Bentlcy y particular 


EMPAQUETADURAS 
FITZGERAUD 


El popular 
surtido de 
repuestos . 



Pídanos 
catálogo y 
listas de precios 

The 

Fitzgerald Mfg. Co. 

Torrington, Conn., E. U. A. 


Departamento de Exportación: 

11 West 42nd St., Nueva York, E. U. A. 



Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS** 
Representantes : 

John A. Llght, Cntlllas 1488-1489, Santiago. Chile. 

J. M. Zayas, callo Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zueras. Montaner 25 6, Barcelona, España. 
Dltlevsen & Cía. Ltdn., Ing. Huerco 1335, BuenoB 
Aires. Argentina. 

Saavedra y Tarditi, Avenida Uruguay 77, México, D. F. 
Fernando Jiménez, Apartado 92 9, San Juan. Puerto Rico. 
Dltlevsen & Cía, Ltda., Ing. Huergo 1335, Bueno* Aires, 
Argentina tiene también a su cargo el Uruguay y 
el Paraguay 


SEGMENTOS 0 ANILLOS OE EMBOLO 
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SOBRESALEN ENTRE TODAS 

—en perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las más 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mundo. 

POCONO RUBBER CLOTH CO. 

TRENTON*, N. J., E. U. A. 

Dirección telegrr Aflea: “POCONO” Trenton 



Barra perforadora HALL 

Para la exacta rectificación de cilindros decen¬ 
trados, rayados, ovalados o deformados. Capaci¬ 
dad: de 2 tV' a 5V." (52 a 140 mm.). Seis cabezas 
perforadoras de 2*" a 2%" (52 a 67 mm.) de 
2%" a (67 a S3 mm.) de 3" a 4" (76 a 101 

mm.) de 3*4" a 4*4'' (S3 a 140 mm.) de 4" a 5" 

(101 a 127 mm.) y de 5" a 5%" (127 a 140 mm.). 

Cada cabeza tiene seis cuchillas de acero de alta 
velocidad, y un a juste micrométrico. Longitud 
de perforación, 14". 

Automático 

Después de ajustada la barra, se pone 
en movimiento y no necesita más 
atención hasta que se completa la 
rectificación. La barra devuelve auto¬ 
máticamente la cabeza perforadora a 
la parte superior del cilindro y para 
el motor. Le barra tiene 2 veloci¬ 
dades y tres alimentaciones. Lleva 
motor de M H.P. de 60 períodos, 110 
voltios de marca General Electric. 

Otro motor que no sea el anotado aqui, 
a precio adicional. Los cojinetes son 
bien largos, del tipo cónico 
dividido y completamente 
ajustable. 

Otro Equipo HALL 

El HALL es el surtido más 
completo de equipos rectifi¬ 
cadores. Comprende el rec¬ 
tificador HALL UX de piedra 
de amolar, pedestal de rectificador, receptores de desperdi¬ 
cios, HonoVAC, amoladoras de frenos hidráulicos, amoladoras 
de orificios de pasadores, etc. Pida al representante de la 
HALL más cercano información detallada del equipo que Ud 
necesite. 


THE HALL MANUFACTURING CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

En el Canadá: Hall Gear & Machine Co, f Ltd., Toronto. Ontario, Canadá 


Representante en Europa: 

A. S. F. MORRIS, 

26 Finsbury Squarc. 

Londres. E.C.2. Inglaterra. 

E. M. GONZALEZ. Calle 


Representante en la Argentina: 
OTTO EBERSON. 

Casilla de correo 12 7, 

Buenos Alre9, Argentina. 

21, No. 450, Habana. Cuba 



DeVi/b/ss 

Equipo De Pintar Apropósito Para Su 
Taller 

El buen observador notará que los Aparatos de Pintar 
DeVilbiss, así como los Equipos de Compresión de Aire, 
han sido aceptados con preferencia en los Garages, 
Talleres de Pintura y Estaciones de Servicio en el 
mundo entero. DeVilbiss significa confianza, eficiencia 
y durabilidad. 

Pidan información al Distribuidor DeVilbiss más cer¬ 
cano (véase abajo) o a nuestra fábrica. 

THE DEVILBISS COMPANY, Toledo, Ohio, E. U. A. 

REPRESENTANTES: 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZ1L—International 
Machinen* Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo, I’ernnmhuco. CHILE—International 
Machinen* Co.—Valparaíso, AntofngaBta, Snntingo; Nitrato Agencies, Ltd., Iqui- 
que. COLOMBIA—International General Electric, S. A.—Bogotá, Barranquilla 
Cali, Medelltn, CUBA—Thrnll Electric Co.—Habana. ECUADOR—Lcvy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora. S. A. Barcelona, (Ofi¬ 
cinas en Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS—Pacific Commerclal Co.— 
Manila. MEXICO—Englneerlng Equipment Co.. Ciudad de México. PANAMA— 
Fnnamn Hardware Co.. Ciudad de Panamá. PERU—International Mnchinery Co. 
—Lima. PORTUGAL—Berhencourt Bros.. Ltd—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarca—San Juan. URUGUAY—General Electric, S. A.—Monte¬ 
video. VENEZUELA—International General Electric, S. A.—Caracas, Maracaibo. 





PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 


THE FULTON COMPANY 

75th and Ñotionol Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton**— Todas las cloves 


Cerradura F u 11 o n 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 
A 

Evita absolutamente 
el robo del neumático 
T rueda de recambio. 
Se cierra automática¬ 
mente. Parece equipo 
original del vehículo. 






Da seguridad a loa vía 
nocturnos. Proyecto cli 
tífico. Evita el resplan 
ofuscador de los furo 
delanteros, lo mismo i 
la cegadora lux solar, i 
ocultar el camino, 
modelo sirve para to< 
los automóviles. Fácil 
Instalar. 


Extraordinarias oportunidades para buenos negocios. Artículos de gran mérito. 
Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y descuento*. 


Pedal de 


Fulton 
No. 40 A 

El especial adita¬ 
miento de "cojinete 
de bolas" y el pivote 
de tnlfin equilibrado 
aumentan la suavi¬ 
dad de la alimenta¬ 
ción por pedal. Un bonito artículo de equipo 
con su gruesa almohadilla de caucho negro 
y marco metálico brillante. El Ingenioso 
pestillo de resorte, .Ilustrado en el círculo, 
facilita su Instalación y desmontaje. De 
conveniente tamaño—10 pulgadas de longi¬ 
tud y 2H pulgadas de anchura—en la 
forma natural del pié y con curva para 
ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 
Hi-Way 
Fulton 

Emite un armonioso sonido 
de cuatro notos musicales, 
que repercute como una 
corneta. Se oye a gran 
distanda—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 
Aprovecha el gas del es¬ 
cape pora bu funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad, 

8e ofrece para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
dal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

Be adapta muy bien al 
uso en en botes de motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores con motor de explosión 
loriar. 
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ACEITE DE MOTOR 


ISISOL 

Marea reo. en los E. U. A. 

Beneficíese vendiendo exclusivamente 
los más finos aceites de motor. 

Aceites para aeroplanos 
Aceites para tractores 
Grasas, etc. 



I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SISLABTORY” 



Llaves "Spintite” 
de Stevens 


La llave de cubo para tuercas 
pequeñas—funciona como un 
destornillador 


La "Splntite" es la liare do cubo en forma de destornillador. Muchas son las 
tuercas pequeñas que no pueden manejarse con alicates, llares inglesas o los mismos 
dedos. El cubo de la llave "Splntite" las agarra con firmeza. Su mango largo 
permite acceso a los puntos más estrechos y difíciles. El mango propio e3tá 
rantirndo para facilitar más aún el trabajo. Estas llaves se usan mucho en la casa, 
en los talleres do radio, talleros eléctricos, fábricas, garajes, etc. Desde hoce años 
se emplean preferentemente por las fábricas) de automóviles y de radiorreceptores. 
En tamaños de %" a en formas hexagonales. 

STEVENS WALDEN, Inc. 

WORCESTER, MASS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: STEVENSBIC 



5-73—Juego do banco, en siete 
tamaños populares. 


<H> 


El Surtido Permito 

Embolos de aleación 
Permite 

Embolos Permite de seml 
acero 

Válvulas Permite Dia- 
chrome 

Anillos de émbolo Permite 

Pasadores de émbolo 
Pormlte 

Pernos Permite 

Buje9 Permite 

Silenciadores Permite 

Piezas Permite para bom¬ 
bas de agua 


S OPORTE los repuestos de 
acreditada calidad con un 
trabajo irreprochable y el re¬ 
sultado será una reparación lu¬ 
crativa y satisfactoria. . . . Los 
repuestos Permite se ayudarán 
a mejorar su trabajo y a-au¬ 
mentar sus ganancias. 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

Fabricante de productos de acero t bronce 
y aluminio 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ALINA, Clnclnnatl 


PE RMITE SE PRODUCTS 



Las Legítimas Cadenas Silenciosas 
de Distribución 

Se emplean de equipo original en más de 
un millón de automóviles anuales. 

Representan una unidad de comprobados 
méritos para el servicio de repuesto. Su 
venta produce ganancias satisfactorias. 

Necesitamos representantes en varios mer¬ 
cados disponibles. Pídanos información de¬ 
tallada y precios. 



Morse Chain Co., Ithuca, N. Y. E. U. A. 


Depto. de Exportación; 130 West 42nd Street. Nueva York, E. U. A. 
Dirección Telegráfica: Helkraus, Nueva York 


Embolos Oblo 

El Grupo de Calidad 

LYNITE •—PATENTE NELSON 

DE HIERRO LIVIANO TRATADO 
TERMICAMENTE 

The Ohio Pistón Company 

OFICINA EN EUROPA 

Corneliussen & Stakgold, A S, Rué de l’Hotel des Monnaies 66 Brusscls, Belgium. 


Depto. de Exportación; 130 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 
Dirección Telegráfica: Helkraus, Nueva York 


Las lavadoras hidráulicas de automóviles 



BRUNNER MFC. CO. 
Utica, N. Y., E. U. A. 


aportan ganancias adi¬ 
cionales . . . 

-El lavado de automóviles ofrece 
una buena ganancia adicional que 
su taller o garaje puede muy bien 
recibir mediante el empleo de una 
lavadora hidráulica, cuyo servicio 
da completa satisfacción a la 
antigua clientela y atrae clientes 
nuevos. Las lavadoras de automó¬ 
viles Brunner son del tipo de tres 
cilindros y suministran un chorro 
uniforme de agua bajo 300 libras 
de presión. Son de construcción 
fírme y sencilla. Las pistolas o 
surtidores se ajustan a chorro po¬ 
deroso o a leve rocío. 


Lavadoras de 
Automóviles 


BRUNNER 


Catálogos Completos 


Herramientas Eléctricas Stanley 
Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Máquinas Van Norman para automóviles 

Estos catálogos contienen muchas herramientas nuevas para 
simplificar los trabajos de reparación de automóviles. Pídanos 
ejemplares de estos catálogos. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección cablegrárica: Staruleco 


) Van Norman 


STANLEY 


STANLEY-ATHA^ 


Un nuevo miembro de la familia 
MOR-POWER —El anillo de 
aspiración 



La superior Pistón Ring Company 
crea otra vez un anillo de émbolo 
enteramente nuevo en forma, valor 
y funcionamiento. Es una adición 
sobresaliente a la distinguida fa¬ 
milia de anillos de émbolos MOR- 

POWER. 

Representante para 
la Europa Continen¬ 
tal Corneliussen A 
Stakgold. 66 Rué 
Hotel des Monnaies, 

Bruselas, Bélgica. 

Representante para 
la Argentina, Para¬ 
guay y Uruguay 
Adolfo. 


Lambertlni. V 1 a - 
monte 545, Buenos 
Aires, Argentina, 
Representante para 
la Brasil Assis Ban- 
ho & Co., Caixa 
Postal 1576. Rio de 
Janeiro, Brasil. 



UN ANILLO 
MERITORIO 


SUPERIOR PISTON RING CO., INC. 

6428 Epworth Boulevard Detroit, Michigan, E. U. A. 
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Escriban o 
cablegrafíennos 
pidiendo detalles 


Firestone 


& Rubber Export Co. 

‘ >, E. u. A. 


Lo Que a Firestone Ofrece a los Agentes 
Vendedores de Llantas 


LlniitítM. <* Anuir»» y ;,<<esoHo* Firestone_Kinilpo Firc- 

HAn rVVi '™': ióU <l «* 1 y escuela ,le repara- 

--Montos metal iras Firestone y servirlo «le ruedas 

F,re r^" e > «le Frenos.-Fs: 

c" ;er ,wr, °r 0 . 1,1 V ensayo «le frenos.- 

W * ,rM, «»*»e en el sentid» de elcuir ul»ien- 

eiones miro estaciones «le servicio y proyectar su ins¬ 

talación. 





▼ 


MILLERS 


FALLS 


Peso 


Velocidad 


Fuerza 


M,,Trn B ls, r 5 eléctricos portátiles 
MILLERS FALLS cubren todos los 
requisitos, desde la perforación más 
liviana hasta la más pesada. Muy 
fáciles de manejar. No hay peso super¬ 
fino para fatigar ni operario. Equil¬ 
ibrio perfecto y fuerza completa en 
todo momento. 


Como tienen correcta ventilación, no 
se recalientan ni aun bajo las cargas 
pesadas continuas. 

Empleando los taladros eléctricos 
MILLERS FALLS, representados por 
un surtido completo, desdo el normal 
de 3/10" hasta el do %" para ser¬ 
vicio pesado, hará üd. todos sus tra¬ 
bajos de un modo inás fácil y mucho 
rnojor. 


COMPANY 


Departamento de Exportación: 28 Wnrren Street, Nueva York, E.U.A. 



VALITYBRAND 

Estos anillos de 


Estos anillos de 

émbolo repre¬ 
sentan 

“La norma del 
mundo'' 

Han sido loa princi¬ 
pales anillos de dota¬ 
ción corriente de fá¬ 
brica durante más de 
diez y siete afios. 

Tlie Pistón 
Ring Company 

Mnakegon, 

Michigan. E. ü. A. 
Dirección telegráfica 
“Plstonrlng” 


Anuncio 





REG.U.S. PAT. OFFICE 
Pídanos la completa de precios 
(pronuncíese Esemco). 


Importante 

Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
M-Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Pídanos los precios especiales de 
placas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaciones uni¬ 
versales y cajas de motor de arranque 
para el Chevrolet. 

de los productos de la marca Es-M*Co 


ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth Su , Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Eamcobrand. Todas las claves. 
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LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 
Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd St., N. Y.. E. U. A. 


R us c | | 

Forro de Freno 

Bajo la acreditada marca Rusco se ofrece el más amplio 
surtido de forros de frenos de la América, cada forro lo 
mejor de su clase. 

Este famoso surtido de producís Rusco es enteramente digno 
(le confianza. Desarrolla un negocio permanente y lucrativo 
por su valor intrínseco y calidad intachable. 

Pídanos muestras y precios. 

Forros de frenos Forros moldeados 

Revestimientos de embragues Correas de ventilador 

RUSSELL MFG. CO .—Establecida en 1830 

Middletown Connecficut, E. U. A. 


Es una lima 

TUNGSTO 



la clase que 
tanto se utiliza 
en el negocio de 
automóviles de los 
Estados Unidos 


prtOYECTADA MMcUlm.nt. para la limpieza 
A de contactos do tungsteno o de platino, para 
magnetos, distribuidores y bujías de encendido 
Las limas Tungsto tienen un mango do extremo 
redondeado, quo no daña las manos. Las limas 
Tungsto se empaquetan una docena en cada caja 
o bien, uno docena montada sobro una atractiva 
tarjeta de exhibición. 


Sírvase pe¬ 
dirnos precios 
e información 
detallada. 


TACONY FILE and HARDWARE CO. 

24S8 North Orlnnnn St., Philadelphin, Pn„ E. U. A. 


Automóviles 



Ofrecemos a los comerciantes activos la 
lucrativa concesión 
PEERLESS 

I Escríbanos hoy pidiendo informes 
completos 

PEERLESS MOTOR CAR CORP. 

Departamento iíÜtipártación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Dirección Cablegráflca: PEERMOTOR, Cleveland. 
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Sírvase escribirnos 
si desea que le 
inclugamos en la 
nómina de nom¬ 
bres selectos para 
recibir nuestro cat¬ 
álogo. 


Adelante a todo escape 
con seguridad 
El optimismo 

se sobrepondrá ñnalmente a la depresión mun¬ 
dial. Esto no es una esperanza vana sino un 
sentimiento muy justificado, y tal es nuestra 
convicción que estamos ya preparando para 
publicación inmediata nuestro 

Nuevo Catálogo General 31-R 
en el cual incluiremos varios nuevos surtidos 
de productos, tales como bujes y amperímetros 


KEM MANUFACTURING COMPANY 


245-7 W. 55lh St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: KEMSALES NEW YORK 



PRODUCTOS POWELL 


Powell, tipo de toza 




Gemelo de eaueho Powell 


Silenciadores—Se garantizan contra reven¬ 
tazón. Artículos importantes del comer¬ 
cio. Son la norma de calidad. 
Amplificador Hill Climber—Dan una nueva 
sensación de automovilismo. Reducen 
la contrapresión. Sus dueños lo reco¬ 
miendan. 

Gemelo de caucho—Disipan la vibración. 

Aumentan la comodidad de la marcha. 
Tubo trasero Multi-fit—Resuelve los prob¬ 
lemas de los comer¬ 
ciantes y dueños 
de talleres. Una 

_ . . „ vim pequeña existencia 

Tubo traaero Powell Multl-flt g j rve Dara todo* 

Un tubo ajuata en tnuchoi automóviles súr vL. para toaos 


Powell Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A. 


los automóviles. 


Diamond -T 

El Nuevo Camión de 1 Vi Toneladas 
Modelo 216 



Otros Modelos Hasta de 5 Toneladas 

Diamond T Motor Car Co., Departamento de Exportación 
431 So. Dearborn St., Chicago, III., E. U. A. 
Dirección cnblegráflca: DIMON, Chicago 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
/ LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 


son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 


los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 



sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 


Link-Belt Company 

INDIANAPOLIS» IND., E. U. A. 

Dirección por radio y telégrafo: LINKBELT 3947-A 







Pídanos catalogo en que damo3 información detallada de todos los limpiadores de 
parabrisas y accesorios de marca Trico. También le rogamos se sirva estudiar la 
oferta que nosotros hacemos a representantes y distribuidores. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "TRICOPROD," Buffalo. 


4-rtlth 

PRODUCTS 


Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá¬ 
logo y listas de precios. 


Para reparaciones remunerativas y 
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garajes 
y los dueños de talleres emplean el 
forro de freno ATLAS. 

Se suministra en todos los tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y camiones. Pídanos muestras. Invi¬ 
tamos la correspondencia de distri¬ 
buidores. 

Atlas Asbestos Company 

North Wales, Pa., E. U. A. 


Medidor de Cilindro AMES 

con mango de herramienta 
de ajuste 

Ensaya todo cilindro en lo tocante 
a rectitud, conicidad, ovalación o de¬ 
formación. Compara los tamaños de 
los cilindros del bloque. Mide el 
diámetro exacto de cada cilindro. 
Indica el sobretamaño del émbolo y 
de los anillos que ha de emplearse. 
Promueve la venta de reparaciones 
y de repuestos. 

B. C. AMES CO, 

Waltham, Mass., E.U.A. 

Departamento de Exportación 
238 Main Street, 

Cambridge, Mass. 

El Automóvil Americano 


Limpiador 
automático 
de parabrisa 


Escobillas Corrientes U 

PARA AUTOMOVILES ■■■ 


F-a 

r-a-o 


The Dobbins Manufacturing 
Company 

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 


‘Sujeta al Mundo’ 


EL SEGURO 
FORRO DE FRENO 

ATLAS 
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equipo 
inicial 

significa ventas de repuesto 

Muchos de los automóviles más populares hoy en día 
vienen equipados con acumuladores USL. Esto 
significa para el comerciante, ventas de acumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte ... repre¬ 
sentando para el público la seguridad de obtener un 
acumulador fabricado con materiales de la más alta 
calidad... por obreros expertos...y de acuerdo con las 
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo. 

Los acumuladores USL son potentes... muy dura¬ 
deros . . . y dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria tuerza de arranque y tremenda reserva 
de energía. Por espacio de 31 años han venido pres¬ 
tando un servicio completamente satisfactorio. 

Por la variedad de precios, los acumuladores USL 
están en condiciones de competir con cualquier otra 
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un 
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis¬ 
tribuidor U S L o diríjase directamente a: 

USL BATTERY CORPORATION 

Depto. de Exportación, 295 Madison Avenue 
Nueva York, N. Y., E. U. de A. 

Por cable: “Youeslite” New York 

Los acumukdores USL,incluyendo el U SL“SnperService,” 

USL Heavy Duty” U S L“Niagara” y U S L “Fronlier”, se 
fabrican para toda clase de vehículos automotrices, aparatos 
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un 
surtido completo de pilas secas y baterías para radio, lin¬ 
ternas eléctricas, etc. 

ACUMULADORES 


USL 
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Equipo de 

Lubricación 

Everready 

AIR-O-MATIC 
MODELO GB-1 

Un nuevo lubrícador Everready 
de funcionamiento automático 
por aire comprimido, muy rápi¬ 
do y seguro. Uniendo la man¬ 
guera de aire de cualquier 
compresor a la conexión de la 
pistola y oprimiendo la palanca 
de gobierno de esta ultima, se 
obtiene automática e instan¬ 
táneamente una presión de 
4.500 libras para la penetración 
de cualquier gemelo o cojinete 
tapado o endurecido. Precio, 
$105.00 




MODELO JJ 

Una pistola o inyector de funcionamiento manual con ca¬ 
pacidad de 1 !4 libra, que desarrolla una presión de 10.000 
libras en el pitón. Una ventaja exclusiva de este modelo 
Everready es la dirección del movimiento de su mango: está 
se saca del cilindro, en lugar de meterse en el mismo, lo que 
evita la tendencia de que la pistola se tuerza en las manos 
grasientas. Se ajusta en toda conexión de lubricación. 
Precio. $14.95 


MODELO C-30 

Un eficaz lubricador de alta 
presión accionado por pedal. 
Este modelo se presta ideal¬ 
mente a trabajo en conexión 
con fosos o plataformas, siendo 
sumamente útil en aquellos 
casos en que han de emplearse 
ambas manos. Su más rápido 
servicio se garantiza bajo toda 
condición de trabajo. Precio, 
$54.75 



American Steel Export Co., Inc. 

295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. 
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miembro mas pequeño de esa distinguida familia 
de piezas llamada Propulsión Bendix es la diminuta 
arandela de seguridad. Cuando la grapa, resorte y 
tornillos están instalados, dos de estas pequeñas arande¬ 
las sirven para asegurar su posición fija. 

A causa de que estas pequeñas arandelas de seguridad 
hacen bien su trabajo año tras año, la seguridad de la 
propulsión Bendix es de carácter permanente. 

Dos razones muy poderosas justifican el empleo de 
legitimas piezas Bendix en los trabajos de reparación de 
estos acoplamientos: con ellas se garantiza el tradicional 
funcionamiento irreprochable de la propulsión Bendix, 
y con ellas se aseguran buenas ganancias. 


ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited 
Walkerville, Ontario, Cañada 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
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4 razones que justifican la conveniencia de 

emplear los legítimos cojinetes TIMKEN 

* 

Los Cojinetes Timken representan 30 años de progreso y experiencia en las principales marcas de 

vehículos automóviles ameri canos. 


Los Cojinetes Timken se fabrican de acuerdo con normas de alta precisión. Gran parte de la maqui¬ 
naria especial que se emplea para su construcción ha sido ideada por los mismos 
ingenieros de la casa Timken. 

Los Cojinetes Timken se fabrican de aleación de acero Timken desarrollada y producida exclusiva¬ 
mente para este objeto. 

Los Cojinetes Timken se hacen en un surtido completo de tamaños para toda pieza de cada marca y 

modelo de automóvil de pasajeros, camión, ómnibus y tractor provisto en fábrica 
de cojinetes Timken. 

Se necesitan todas estas ventajas para dar a sus clientes el servicio Timken, la seguridad Timken, la 
economía Timken. Asegúrese de que su abastecedor esté reconocido y autorizado por la organización 
Timken para venderle los legítimos cojinetes Timken, los cuales llevan el nombre "TIMKEN” estam¬ 
pado sobre la taza y el cono. The Timken Roller Bearing Service and Sales Company, Cantón, Ohio, 
E. U. A. Dirección telegráfica: "Timrosco”. Oficinas de exportación: 16 West 60 th Street, Nueva 
York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., 
E. U. A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


Argentina—Henry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos Aires. 
Brasil—B. R. Rand, Run Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

Chile—E. Roehette, Pasaje Barolo 350, Buenos Aires, Argentina. 

Colombia—Ultramares Corporation, 82 Bonver St., Nueva York, E. U. A. 
Cuba—C. H. MaeKay, Avenida 7, entre 34 y 30, Reparto Mlram&r, Habana. 
Filipinas—Muller & Pliipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Bxport Company, Pine & Montgomery Sts., 
San Francisco, Callí., B. U. A. 

Guatemala—Ultramares Corporation. 82 Beaver Street, Nuevn York, E. U. A. 
México—J. E. Estrada, Apartado 070, Ciudad de México, D. F. 


Cojinetes de R 



México—Estados de Yucatán, Campeche, Chiapas y Tabasco—Francisco 
Preve, Room S07, 1150 B’way, Nueva York, E. U. A. 

Panamá—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, Canal Zone. 
Paraguay—Ilenry W. Peabody &. Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos Aires, 
Argentinn. 

Perú—Alfred Pnlliser, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 1325, San 
Juan. 

Uruguay—E. Roehette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina. 
Venezuela—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 507, Carácas. 


odillos Cónicos 
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Pídanos información 
defallada sobre equipo 
de lubricación de 1931. 


DEVUELVANOS ESTE CUPON 



THE UNITED STATES AIR 
COMPRESSOR COMPANY 

5324 Harvard Ave., Cleveland, Ohlo, E. U. A. 

Depto. de Exportación: 

30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco. Todas las claves. 


THE U. S. AIR COMPRESSOR COMPANY 
Depto. de Exportación: 30 Water St., Nueva York, E. U. A. 

Muy señores míos: 

neumático 188 envlarme en sefluld)l boletín descriptivo de su equipo engrasador 

Nombre . 

Dirección ..... 

Ciudad. 
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ESMERILADORA DE CARA DE VALVULA 


Sí, señor:.... Usted PUEDE ganar bastante 
dinero rectificando válvulas 

L OS talleres que tienen una gran cantidad de trabajos de válvulas y están sacando una buena utilidad del 
mismo son precisamente aquéllos que tienen esmeriladoras de cara de válvula y otras herramientas 
rápidas de marca Sioux. Los trabajos de precisión en la rectificación de la cara y otras partes de la válvula 
se hacen con mayor facilidad y rapidez con una Sioux. Esta máquina rectificadora debe su exactitud, 
seguridad y prolongada duración a las siguientes ventajas exclusivas del producto Sioux: 



1. Sistema de mandril de rodillo Sioux. Este sistema especial de perfecta sujeción central al vástago. 
Es de alineación automática. Se ajusta con facilidad. Preciso en extremo. Admite válvulas del 
nuevo Ford. 


Esmerilado de válvula 



Afiladura 


Aderezan lento de 
rueda de esmeril 


Aditamiento No. 670 para 
limpieza de carbón 


2. Lubricación automático. Por medio de mechas de fieltro filtradoras de aceite. Evita la entrada de 
polvo y arenilla. 

3. Funcionamiento suave y positivo, con un menor número de piezas, mediante el empleo de cojinetes 
de bolas SKF de alineación automática. 

4. Un método muy sencillo y eficaz para la conexión y desconexión del árbol propulsor, valiéndose de 
un dispositivo de leva. 

Sólo en la máquina Sioux obtiene Ud. todas estas ventajas mecánicas, más la positiva Garantía Sioux. 

Antes de comprar otros equipos, impóngase de los Sioux. 

Precisión de extremo de 
válvula 



5 modelos—No. 610 con mandril para admitir válvulas de Va' a '/a". con ángulo de 
45 grados. No. G20 para '/*" a Vá" de todo ángulo. No. 650 para 5/16" a %" 
de todo ángulo. No. 660 para 5/16" a 13/16" de todo ángulo. No. 664 para 
válvulas planas. 


Su abastecedor las vende 
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io $2.00 al año 


"Ruedas Libres" 

El Mecanismo Admirable 

Ahora A Precios Populares 
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-OCHO 


S IJPREMO 55 


La introducción del mecanismo de ruedas libres se¬ 
lectivo constituye otra etapa en el progreso tesonero 
de Hudson y marca los albores de una realización 
de fe en la cristalización de nuevas ventas, en las 
posibilidades de un mercado que despierta y en los 
beneficios halagadores que atesora. 

El mecanismo de ruedas libres de Hudson-Essex es 
selectivo, lo cual implica que el conductor puede 
caminar en “ruedas libres” cómo y cuándo lo desee. 
Ello significa además poder hacer el cambio de 
marcha en la manera consabida, sin confusión, con 
toda confianza y sin tener nada nuevo que aprender. 

Este es el mecanismo de ruedas libres que ha alcan¬ 
zado su más alto grado de perfeccionamiento, siendo 
sobremanera suave, silencioso, y bajo dominio 
absoluto. Este es el mecanismo selectivo que permite 
caminar en “ruedas libres” en todas las marchas 


hacia adelante, ya sea en engranaje de primera, de 
segunda o de alta velocidad. 

La sensación sin igual que produce la marcha en 
“ruedas libres” no tan solo la percibe el conductor 
sino que todos los pasajeros a su vez, puesto que 
este mecanismo mejora la performance del vehículo 
de manera notable. 

Los comerciantes Hudson-Essex ahora cuentan 
con la ventaja de poder ofrecer a su clientela el meca¬ 
nismo de ruedas libres selectivo en sus localidades 
a los precios más bajos que esta característica de 
lujo ha sido jamás ofrecida. 

Usted puede ahora poner a la disposición de sus 
clientes un vehículo que camina en alas del impulso, 
cualidad que había sido hasta la fecha exclusiva de 
algunos coches costosos y como tales no conceptuados 
en vuestro territorio como competidores de las mar¬ 
cas Hudson y Essex. 






HUDSON MOTOR CAR COMPA1VY 

Detroit. Michigan, E.U.A. • Dirección Cabipijráfica: Hudsoncar 

















































RAPIDO.. SERVICIO.. ESPECIAL 


En Suministro de Piezas de Repuesto 


La DIFICULTAD en obtener un oportuno y seguro abastecimiento 
de repuestos no existe para los concesionarios o representantes 
dedicados a vender Productos Thompson. Un departamento especial 
de exportación en la fábrica principal de la Thompson en Cleveland 
se encarga de todos los pedidos de ultramar dándoles precedencia 
en embarque a los pedidos nacionales. 

Esto representa una importante ventaja de la representación de 
los Productos Thompson. Otra gran ventaja es el hecho de que los 
Productos Thompson son piezas de equipo original de fábricas. Las 
emplean más de cien importantes fabricantes de vehículos automó¬ 
viles, y se hallan en creciente demanda en todos los países del 
mundo. 
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Sírvase escribirnos sobre la representación de esto meritorios 
repuestos. 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Oficinas principales en Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Fábricas en CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: Thompro-Cleveland 


VALVULAS Y GUIAS, PERNOS Y BUJES, EMBOLOS I)E HIERRO FUNDIDO. 
EMBOLOS CON REFUERZO INVAR, EMBOLOS LYNITE, PESADORES DE 
EMBOLOS, MANIVELAS DE ARRANQUE, GATOS MANUALES, TENSORES 
EXCENTRICOS, GEMELOS TRYON 


REPRESENTANTES 


ARGENTINA Y 
URUGUAY 

WI1I L. SmJth, Itic. 

4 13 Luí* Saetí* Peña 117 
Buenos Aires, Argentina 


COLOMBIA AND 
GUATEMALA 
Ultramares Corp. 

82 Beaver Si. 

Nueva York, N.Y.. E.U.A. 


MEXICO 

Mr. J. E. Estrada 

Apartado 070 

Mr viro I). F., México 


BRASIL 
B. R. Rand 
Rua S. Pedro 14 
Rio de Janeiro, Ilrnsil 

CHILE 
P. C. L. Younc 
123 Avenida de los 
Castaños 

Viña del Mar. Chile 


CUBA 

Gonzulez Del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 

REPUBLICA 
DOMINICANA 
Santo Domingo Motors 
Co. 

Santo Domingo, R. D. 


PERU 
Alfred Pal User 
Correo 130 
Lima, Perú 

ESPAÑA Y 
PORTUGAL 
José Lope* Zurras 
236 Munlaner 
Barcelona 


Productos ^Thompson 











Mi negocio ha demostrado 
un desenvolvimiento seguro . . 

Un distribuidor en Brazil atribuye 
su éxito a la Goodrich 


rvL terminar mi primer año como 
distribuidor exclusivo de Goodrich”, 
pone de manifiesto el Sr. Tavares, de 
Campos, Estado de Rio, Brazil,” puedo 
afirmar que mi negocio ha demostrado 
un desenvolvimiento seguro. Mi cli¬ 
entela ha tomado un incremento con¬ 
siderable y mis ganancias han aumenta¬ 
do de manera satisfactoria. 

“Reconozco y estoy convencido que 
vendiendo una Silvertown a un nuevo 
cliente tengo asegurada la venta de ot¬ 
ras y la certeza de haber agregado un 
nombre más a mi lista de clientes.” 



La popular Silvertown Goodrich y su aprobada 
batida de rodadura. 



Sección del progre- 
s i v o establecimiento 
del Señor Tavares, 
mostrando el equipo 
típico de Goodrich y 
piezas de exhibición. 


El Señor Adahil B. 
Tavares, de Campos, 
Estado de Rio, 
Brazil, próspero rep¬ 
resentante de Good¬ 
rich. 


El Señor Tavares opina que el servicio que 
se ofrece a los consumidores de los productos 
de Goodrich agrada a éstos, y agrega—“En mi 
opinión cualquier negociante activo puede hacer 
lo que yo he hecho y desarrollar un negocio 
seguro y lucrativo como distribuidor de Good¬ 
rich.” 


Goodrich ofrece un completo surtido de 
llantas, neumáticos y accesorios, inclusive las 
famosas Silvertowns. Nuestro arreglo con 
nuestros representantes ayuda a los distribui¬ 
dores a sacar buenas ganancias. ¿ Por qué no 
solicita detalles sobre el Plan de Distribución 
de Goodrich? Escriba al representante local 
de Goodrich, o directamente a la International 
B. F. Goodrich Corp., Nueva York, E. U. A. 



Goodrich Silvertowns 
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ANILLOS 


um 


1UALITY 


% 


BRAND 



ARGENTINA y URUGUAY— 

‘ wm 'L Smith, Ine., 1305 Itivada- 
viu, Bnenos Aires, Argentina. 

SOLIVIA—Ultramares Corporation, 
82 Beaver St., Nueva York, L.U.A. 

CHILE-Sr. P. G. L. Young, 351 

Avenida de Iob Gaatafios, Población 
Vergara, Yifla del Mur, Chile. 

COLOMBIA—Ultramares Corpora¬ 
tion, 82 Beaver St., Nueva York, 

E.U.A. 

COSTA RICA— Sr. Otto Gommert, 
Sau JoCosta Rica. 


E L negocio permanente estriba fundamen¬ 
talmente en dos cosas: la satisfacción 
del cliente y la ganancia del comerciante. 
Ambos factores dependen principalmente de 
la calidad del producto. 

LOS ANILLOS QUALITY BRAND responden a estos 
requisitos, fundamentales y ofrecen al mismo tiempo la gran 
ventaja de que tienen aceptación expontánea entre los con¬ 
sumidores. Actualmente se emplean más anillos QUAL- 
ITY BRAND en equipo original de fábrica y en servicio 
de repuesto, que los de toda otra marca. 

El nuevo anillo Super-Drainoil de regulación de aceite goza 
de merecida reputación internacional y se emplea hoy día 
de dotación normal en veintitrés marcas de automóviles de 
pasajeros y camiones. 

Los anillos Sta-Tite están ahora al alcance de los mecánicos 
en todas partes del mundo. Estos anillos interiores de re¬ 
sorte son completamente seguros y llevan la recomendación 
incondicional de la fábrica mas grande de anillos de embolo 
de la industria. 

Representantes 


CUBA—Sr. L. Gonzalos Del Real, 
5S Empedrado St., llábana, Cuba. 

ESPAÑA—Sr. B. Cortes Pascual, 
Cortes Catalnnes, 672 Barcelona, 
Espafla. 

FILIPINAS—Dodge & Seymour, 
Ltd., Sr. C. H. Core, People’s 
Bank Bldg., Manila, Filipinas. 

GUATEMALA-Sres, Schlubach, 

Sapper ¡x. Co., Guatemala, Guate¬ 
mala. 

HONDURAS—Sr. Paul G. Kabel, 
San Pedro Sula, Honduras. 

MEXICO-Sr. Adolfo Brizueln, 

Apartado Postal 80D3, México, 
D.F. 

PORTUGAL — C. Santos, Ltd., 
Sede-Rua De Crueiüxo 55, 57, 59, 
Lisboa. 

VENEZUELA—Sr. don F. W. H. 
Leuke, Canicas, Venezuela. 


LA NORMA DEL MUNDO 


THE PISTON RING COMPANY MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Pistón Ring.” Todas las claves 
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( BURGESS 


PEDRICK 


Con fecha 1ro. de mayo de 1931, las siguientes compañías anuncian 
el establecimiento de su Departamento de Exportación: 


BURGESS-NORTON MANUFACTURING CO. 

Pasadores de émbolos B-N—Placas de embrague B-iV —Válvulas B-N 


DALL MOTOR PARTS COMPANY 

Embolos Dalí (de hierro fundido y de aleación de aluminio)—Manguitos 

de cilindros—Equipo de taller 

WILKENING MANUFACTURING CO. 

Anillos de émbolos Pedrick de formación a calor 


D ESEAMOS manifestar a nuestros clientes en 
el extranjero que apreciamos muclio los 
valiosos negocios con que nos lian favorecido, y 
también hemos de manifestarles que cada compa¬ 
ñía conservará su identidad y responsabilidad 
individual en todas sus operaciones. 

Ofreciendo a nuestros clientes en el extranjero 
las ventajas que se derivan de la entrega de em¬ 
barques combinados bajo un solo conocimiento 
de embarque, e intensificando los esfuerzos y 
actividad de promoción y ventas, abrigamos la 
confianza de que nuestros productos lian de 


BURGESS-DALL-PEDRICK 

Departamento de Exportación 

2000 S. 71st STREET FILADELFIA, PA., E. U. A. 

Dirección telegráfica: BURDALPED 


despertar más interés aún entre los comerciantes 
del ramo y consumidores. 

El gerente de nuestro Departamento de Ex¬ 
portación es el Sr. A. P. Roberts, quien, desde 
hace muchos años, ha vivido íntimamente rela¬ 
cionado con la exportación de productos de la 
industria automotriz, habiendo visitado personal¬ 
mente a casi todos los principales mercados de 
automóviles del mundo. 

El cupón de abajo es para la conveniencia de 
aquellos comerciantes que deseen recibir informa¬ 
ción detallada acerca de todos nuestros productos. 


CUPON- 


BURGESS-DALL-PEDRICK 
DEPARTAMENTO DE EXPORTATION 
2000 S. 71st St., Filadelíia, Pa., E. U. A. 

Sírvanse enviarme información detallada sobre los productos marcados. 

□ Pasadores de émbolo B-N □ Anillos de émbolos Pedrick de forma- 

□ Válvulas B-N ción a calor 

□ Placas de embrague B-N □ Manguitos de cilindro Dalí 


□ Embolos Dalí (de hierro fundido y de 

aleación de aluminio) 

□ Equipo Dalí para taller 



Nombre . 
Dirección 
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¡LA CALIDAD REO AL PRECIO 

de los Camiones más Baratos! 


A esta combinación de ventajas características del Reo se debe que el 
nuevo camión de 1V 2 toneladas Speed Wagón pueda trabajar más y 
mejor y durar más tiempo que otros camiones de mucho mayor precio: 


Fuerte puente trasero enteramente flo¬ 
tante, hecho para ruedas sencillas o gemelas. 

Equipo de ruedas gemelas, a poco costo 
extra. 

Fuerte bastidor de 17,78 cm. (7"), acana¬ 
lado y de 5 travesanos. 

Caja de engranaje, para camión, de 4 ve¬ 
locidades de avance. 

Motores de camión grande—de 4 o 6 cilin¬ 
dros. 

Bloques de acero al cromo y niquel—que 
duran 7 veces más que los de hierro gris. 


Cilindrada máxima—de 3,359 litros (205") 
en el de 4 cilindros, y de 3,518 litros 
(214,7") en el de 6 cilindros. 

Pesados pivotes de dirección. 

Lubricación a toda presión—hasta para 
los pasadores de émbolo. 

Cigüeñal de 5 cojinetes en el motor de 4 
y de 7 cojinetes en el de 6 cilindros. 

Más espacio de carga en el bastidor, tras 
la caseta. 

Frenos hidráulicos impermeables. 

Ruedas de macizos rayos de acero "Spok- 
steel”. 


En los 26 años ríe existencia de la Reo jamás dispuso la fábrica de un surtido de 
automóviles y vehículos comerciales que pudiera satisfacer tanto. El Reo-Royale, en 
dos categorías de precio, gana rápidamente, por derecho propio, predilección entre 
los automovilistas. 

Los nuevos modelos Flying Clouds —uno de ocho y otro de seis cilindros—se ven¬ 
den a precios que permiten la producción en gran serie y se construyen para man¬ 
tener el prestigio de la calidad del Reo. 

Los adelantos técnicos que ahora permiten suministrar la calidad Reo al precio de 
los camiones más baratos, dan también mayor oportunidad de ganancias. En el sur¬ 
tido de chasis de camión Reo se encuentra siempre el tipo que se adapta precisa¬ 
mente a la conveniencia del interesado. 


REO MOTOR CAR COMPAN Y, LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección cablegráficia: fr REOCO” 

P CA CAMIONES VELOCES 
I\ LU y de TRABAJO PESADO 





















































Nuestro mejor vendedor 



La "rueda libre" no sólo es un gran triunfo de ingeniería, sino que 
proporciona oportunidades incomparables a los agentes de Hupmobile, 
cuyos modelos están equipados con ella. 

La "rueda libre” obliga al cliente a probar el coche y experimentar el 
placer que brinda su conducción. Otras características podrán servir de 
pretexto para elogiar un coche, pero la rueda libre es por si misma 
un argumento de venta que induce a probar el automóvil 6Ín protesta. 

Esta es la gran ventaja de la "rueda libre”: que habla a quien prueba el 
coche, brindándole una sensación de tranquilidad inasequible en ningún 
otro automóvil. Le emancipa de la tiranía del embrague y la palanca del 
cambio, y un simple cálculo aritmético le demuestra su economía en 
combustible y lubricante. 

Tales ventajas, ofrecidas en la serie Seis del Siglo y en las cuatro series 
de ocho cilindros con que se sirve a la clientela en cualquier categoría de 

precio_y cotizadas a precios inferiores a su valor intrínseco—explican 

por qué los agentes avisados prefieren el Hupmobile. ISunca ha ofrecido 
la fábrica proposiciones más ventajosas a sus representantes. Vea sin de¬ 
mora al distribuidor más cercano, o cablegrafíe directamente a la fábrica. 


DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP” DETROIT 
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¿Hermanados ... o sencillamente 
atados juntos con un alambre? 


■ 



E 'L sólo hecho de que un piñón y una corona 
vayan atados juntos con un alambre no 
quiere decir que ambas piezas constituyan 
un juego hermanado. El hermanar correctamente 
un juego no consiste sencillamente en hacer que 
la corona corra con el piñón y luego atar juntas 
estas piezas con un alambre. 

Los engranajes DOUBLE DIAMOND no se 
hermanan de esta manera tan sencilla como inefi¬ 
caz. Cada juego de estos acreditados engranajes 
se hermana, después de su endurecimiento, en el 
más reciente modelo de máquina ensayadora 
Gleason—una máquina muy superior a todo tipo 
similar pasado. Después de estar seguro de que 
la corona y el piñón funcionan conjuntamente de 
una manera perfecta , ambas piezas se atan juntas 
y el juego así formado recibe una tarjeta de 
claras instrucciones para su correcta instalación. 
(Esta tarjeta constituye una prueba irrefutable 
de que ambos engranajes han sido cuidadosamente 
hermanados.) Siguiendo las instrucciones anota¬ 
das, la instalación no puede resultar sino per¬ 
fecta en todo detalle. ¿Hay ganancias en el tra¬ 
bajo? Por supuesto que si. 

Los engranajes DOUBLE DIAMOND son co¬ 
ronas y piñones de propulsión exactamente igua¬ 
les a las piezas que los fabricantes de automóviles 
emplean en su equipo original. Esto quiere decir 
que están perfectamente hermanados y que todos 
los engranajes, tanto las coronas como los piño¬ 
nes, se hacen de aleación especial de acero, que 
contiene 3%% de níquel, forjándose de piezas 
enchapadas de cobre. Los fabricantes de auto¬ 
móviles no pueden emplear engranajes de inferior 
calidad. Y a Ud. tampoco le conviene hacerlo. 

Los engranajes DOUBLE DIAMOND se venden en 
todas partes del mundo por comerciantes de establecida 
reputación que se dedican con especialidad a piezas de 
repuesto. Por carta o por telegrama sírvase pedirnos 
el nombre y la dirección del distribuidor de estos pro¬ 
ductos más próximo a su localidad. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc. 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Indiana. E. U. A. 

Fabricamos también los fumosos engranujos de nrrnnqne de 
acero endurecido 

Double Diamond pura voluntes de motor 
Departamento de Exportación: 

3H Water Street, Nneva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York 
Claves: A.B.O. fía. edición—Western Union—Bentley y particular 
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Ln venta del 

WILLY S-KNIGHT 
es LUCRATIVA 



El Willys-Knight Serie 1931 supera el valor intrínseco que le 

ha sido característico.Es el automóvil más grande y 

poderoso equipado con motor Kmght que se haya ofrecido 

a semejante precio hajo.Gracias a su diseño artístico, 

acabado excelente y elegancia interior, el nuevo W illys- 
Knight ocupa un lugar prominente entre las creaciones 
contemporáneas más bellas y lujosas .... La distancia en¬ 
tre ejes de 307 cms, mayor longitud total y vía de 154 cms 
significan carrocerías más grandes e interiores más espa¬ 
ciosos .... Los concesionarios disfrutan de una notable ven¬ 
taja de ventas j El Motor Knight Sin Válvulas, Patentado. 


Los Willys Serie 1931 han implantado una nueva norma en precio, comodidad y funcionamiento. 


WILLYS EXPORT CORPORATION 
TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección Cablegrafica “WilIysexco ,, 



WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd. 

STOCKPORT, INGLATERRA 
Dirección Cablegrafica “Flying,” Manchester 


AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND 
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La Cámara de Comercio Internacional 
Estudia el Transporte por Automóvil 


D E gran trascendencia son los efectos del transporte por automóvil según las 
opiniones expresadas en la Cámara de Comercio InternacionaUa cual! por prt 
TT • j e i a x . ez desd ® sl J establecimiento, celebró general reunión en los Estados 
idos. Se celebro en la ciudad de Washington a principios de mayo pasado y acudieron 
a ella representantes del comercio y de la industria de los principales países del mundo 

ción a d?r! US - SeS1 °" eS se , estud ! aron métodos modernos para la construcción y conserva¬ 
ción de caminos, impuestos sobre vehículos automóviles, coordinación del servicio de 
transporte automovilista y ferroviario y otros temas de incuestionable importanck A 
continuación transcribimos algunos interesantes párrafos del informe presentado por 
el Coim e de Coordinación del Grupo de Transporte y Comunicación Este informe 

Ei rl írl 0 ?° r í Cma C ! ntral de ,a Cámara de Comercio Internacional en Paris. 
El Comité de Coordinación esta encabezado por Sir John Sandeman Alien, ex director 

On erguir Sis?? Commerce, de Londres. Este comité tiene de subdirector 
d vicepresidente del Consiglio Provinciale dell’Economia 

di Napoli, de Ñapóles Italia y otro distinguido subdirector es G. Hecquet, administra¬ 
dor general de la Societé Maritime Nationale de Paris, Francia 


Transporte por Ferrocarril y por 
Automóvil 

E L Comité de Transporte por Carreteras ha estado 
estudiando muy en particular el interesante tema 
de la competencia entre el transporte por ferrocarril 
y el por automóvil y analizando también las conclu¬ 
siones del último Congreso Internacional de Ferro¬ 
carriles. En su reunión del 27 de noviembre de 1930, 
el comité decidió referir las conclusiones que se 
anotan abajo, al Comité Permanente Sobre Trans¬ 
porte por Ferrocarril y al Comité de Expertos nom¬ 
brado para la prepáración de una conferencia gene¬ 
ral sobre nuevos desarrollos de transporte. El 5 de 
diciembre de 1930, el Concejo de la Cámara Inter¬ 
nacional refirió la resolución al Comité de Coordina¬ 
ción. Las conclusiones siguientes han sido tomadas 
de dos informes presentados al Comité de Transporte 
por Carreteras en su más reciente reunión: 

(I) Protesta contra toda interferencia admi¬ 
nistrativa cuyo efecto pudiera ser detrimental al 
plan de competencia libre, que es el único sistema en 
{Continua en la página 38) 


Vialidad e Impuestos sobre 
Automóviles 

pN su reunión del 27 de noviembre de 1930, el 
Comité de Transporte por Carretera aprobó la 
resolución siguiente: 

ADMINISTRACION DE CAMINOS—Es necesario 
establecer un plan general en beneficio del sistema 
de vialidad, que incluya los caminos existentes y los 
por construirse en lo futuro. 

Es necesario que existe una clasificación racional 
de caminos, tomando en consideración su origen, 
destino, carácter y densidad de tráfico. 

La tendencia a favor de una centralización finan¬ 
ciera y administrativa parece que es la respuesta a 
una _ verdadera necesidad, por lo menos, en lo que 
atañe a los caminos principales del sistema com¬ 
pleto. Las organizaciones autónomas para la ad¬ 
ministración y dirección general de sistemas de 
vialidad están aumentando en número pero sus prin¬ 
cipios fundamentales son todavía objeto de discusión 
en muchos países. 

{Continua en la página 38) 







La Compra de Repuestos 


La compra de repuestos se rehabilita con el 
gradual agotamiento de las existencias a 
mano—Se activa el negocio de neumáticos 


S E está sintiendo ya la benefi¬ 
ciosa influencia de la compra 
de repuestos, como elemento 
fundamental para el resurgimiento del 
negocio de automóviles? El negocio de 
neumáticas nos presenta el ejemplo más 
elocuente de que los vehículos automó¬ 
viles han estado en plena actividad du¬ 
rante los último meses. La venta de estos 
artículos ha crecido considerablemente, 
como lo comprueban las estadísticas 
publicadas, hace poco, por la Rubber 
Manufacturers Association de los Esta¬ 
dos Unidos. Por los datos incluidos en 
los informes de esta asociación, pode¬ 
mos muy bien posesionarnos de ciertos 
elementos fundamentales que, por su 
carácter universal, sirven de indicación 
al futuro desarrollo de todas las fases 
de la industria automotriz. 

El reemplazo de neumáticos en los 
Estados Unidos, y posiblemente en casi 
todos los otros países del mundo, fué 
muy limitado durante 1930. La cifra 
correspondiente el reemplazo de neu¬ 
máticos en los Estados Unidos en ese 
año llegó a 1,4 neumático por automó¬ 
vil. No se puede hacer una exposición 
exacta acerca del reemplazo normal de 
neumáticos en vista del constante re¬ 
finamiento a que están sujetos los mis¬ 
mos y del continuo mejoramiento de los 
caminos o carreteras, factores ambos 
que naturalmente modifican los requi¬ 
sitos corrientes del neumático. Hasta 
hace pocos años, el reemplazo normal 
anual de neumáticos era de cuatro por 
cada vehículo. Algunos estudiantes de 
la industria calculan que el consumo 
actual ha de ser de tres por cada auto¬ 
móvil todos los años. Este total es 
probablemente muy alto para los Esta¬ 
dos Unidos, mas muy aproximado para 
otros países donde las facilidades de 
vialidad dejan todavía mucho que de¬ 
sear. Un cálculo más racional para los 
Estados Unidos sería de dos a dos y 


medio neumáticos para cada automó¬ 
vil en circulación, por término medio 
anual. Sobre esta base aproximada, y 
sin incluir el total de exportación, la 
demanda norteamericana exclusiva exi¬ 
ge un mínimo de 60.000.000 y un 
máximo de 75.000.000 a 80.000.000 de 
cubiertas de neumáticos el año. De 
estas cifras se consumen por los fabri¬ 
cantes de 12.500.000 a 20.000.000 para 
el equipo de sus automóviles nuevos. 

D E acuerdo con los datos más reci¬ 
entes, no se vendieron más de 
30.000.000 de cubiertas de neumáticos 
de repuesto en los Estados Unidos du¬ 
rante el año de 1930. Este total ne¬ 
cesita de 20.000.000 a 25.000.000 de 
cubiertas más para formar la cifra de 
la demanda normal anual del país. 
Varias razones pueden avanzarse para 
explicar este decaimiento. En primer 
lugar, los dueños de automóviles poster¬ 
garon la compra de repuestos lo más 
que pudieron, usando los neumáticos 
viejos por mayor tiempo, en la espe¬ 
ranza de rebaja de precios o rehabili¬ 
tación de los negocios en general. Por 
otra parte, los comerciantes vendieron 
todas sus existencias de neumáticos y 
no se aprovisionaron de nuevas exis- 
tancias. Igual cosa hicieron los mis¬ 
mos fabricantes de neumáticos. Los 
precios de las materias primas, caucho 
crudo de tela, bajaron gradualmente, 
en vista de que los fabricantes cesa¬ 
ron de construir neumáticos en grande 
escala, limitando la producción a las 
exigencias de la demanda inmediata. 
Esta limitada producción fué sufrien¬ 
do gradual decaimiento con la limita¬ 
ción de las compras por parte de los 
automovilistas durante los últimos me¬ 
ses del año. 

En todos los negocios hay sin em¬ 


bargo un cierto límite mínimo absoluto. 
Toda crisis o depresión económica trae 
consigo una limitación obligatoria en 
el uso de todo género de producto 
manufacturado. Los precios, bajo las 
criticas circumstancias presentes, ba¬ 
jan a su nivel más bajo. Llega, por fin, 
un momento en que el consumidor ha 
de volver a comprar, y llega también 
otro momento en que el comerciante ha 
de tener que aprovisionarse de nuevo 
de mercancías para satisfacer la de¬ 
manda del público, por limitada que 
ella sea. 

La demanda inmediata pone nueva¬ 
mente en actividades las facilidades 
fabriles y las facilidades distribuido¬ 
ras de los comerciantes del ramo. Se 
presenta de nuevo el consumo de ma¬ 
terias primas y a medida que crece 
la producción de los fábricas, bajo el 
aliento de la demanda pública, los 
precios cesan de decaer. La rehabili¬ 
tación general del mercado viene gene¬ 
ralmente con gran lentitud, pero casi 
siempre acompañada por una evidente 
tendencia a precios normales. 

Señal inequívoca de que la depresión 
ha llegado a su punto final es cuando 
los fabricantes empiezan a construir 
sus productos con exceso a la inmediata 
demanda. 

Este artículo ha sido escrito a prin¬ 
cipios de junio de 1931. Por el momen¬ 
to no podemos decir a ciencia cierta 
que la depresión del negocio de neu¬ 
máticos o de otros negocios en otras 
ramificaciones de la industria automo¬ 
triz, haya llegado a su término. Pode¬ 
mos, sin embargo, asegurar, que la de¬ 
manda de neumáticos ha empezado a 
crecer. El precio de las materias pri¬ 
mas se ha normalizado y nadie anti¬ 
cipa que el costo de los neumáticos se 
reducirá, sino por el contrario, dada 
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Está Ahora Empezando a Resurgir 


E L hecho más significativo del 
presente estado de los nego¬ 
cios del mundo es que el total de 
operaciones actuales, a pesar de la 
depresión, es mucho más vasto y 
más grande que el de otros años 
pasados cuando la prosperidad 
prodigaba sus beneficios a to¬ 
das las naciones. Los niveles de 
los precios, sin embargo, han bajado hasta el 
peligroso punto en que las ganancias desapare¬ 
cen casi del todo. El factor más detrimental es 
actualmente la venta sin ganancias. 

Una necesidad esencial en el presente esta¬ 
do económico es una avance en el precio de los 
productos de gran consumo. Cuando bajan los 
piecios, los compradores se amedrentan y re¬ 
til an del mercado. Es el alza racional de precios 
Jo que activa el mercado, estimula el consumo 
y acelera el regreso de la prosperidad. En vis¬ 
ta de lo dicho, todo aquello que fomente la re¬ 
baja de precios, debe combatirse y evitarse por 
todos los medios posibles. 

La importancia de los precios equitativos es 
innegable en tiempos normales y absolutamente 
indispensable en las temporadas de crisis 
económicas. Los productores no pueden ob¬ 
tener precios equitativos por los artículos que 
ellos hacen, si no están, al mismo tiempo, dis¬ 
puestos a pagar precios equitativos por los 
materiales y servicios que ellos mismos necesi¬ 


tan para sus propias actividades. 
La competencia es una arma 
ciega, que ataca y hiere a todos 
los que de ella se valen en estos 
tiempo calamitosos. La rebaja 
arbitraria de precios implica la 
obligación de vender con sensibles 
pérdidas Los negocios improduc¬ 
tivos, por falta de equitativas 
ganancias, retardan la prosperidad y empeoran 
el estado económico de todos los trabajadores. 

El comercio extranjero de los Estados Unidos 
es muy susceptible a sufrir a causa del estado» 
económico desventajosa de las otras importan¬ 
tes naciones del mundo. Debemos también reco¬ 
nocer que rehabilitando nuestros propios mer¬ 
cados nacionales podemos cooperar efectiva- 
mente al resurgimiento económico del mundo. 

Nadie que contemple los recursos incalcula¬ 
bles de los Estados Unidos, la solidez de nues- 
ías instituciones, la fortaleza de nuestras in¬ 
dustrias y banca, y los ideales de todos los habi¬ 
tantes de esta gran nación, todos elementos que 
han soportado tan efectivamente la vida nacio¬ 
nal durante estos períodos de intensas depresio¬ 
nes, podrá dudar de las fuerzas innatas que 
aquí existen y se multiplican para dirigir al 
resto del mundo a la rehabilitación de sus 
tuerzas comerciales—Declaración en conven¬ 
ción anual de la National Foreign Trade Coun- 
cil, celebrada en Nueva York en mayo último. 


Cese Sus 
Ventas Sin 
Ganancias 


la demanda creciente, permanecerá a 
niveles corrientes por algunos meses. 

Los embarques de las fábricas de 
neumáticos de los Estados Unidos lle¬ 
garon a un total de 4.931.936 cubiertas 
en abril de 1931. Esta cifra repre¬ 
senta un aumento de 19,7% sobre la 
de marzo de 1931, y es sólo 3% menor 
que la de un año atrás. Al mismo tiem¬ 


po, el inventario de neumáticos en abril 
de este año fué 23% más bajo que en 
marzo. Las ventas han progresado 
gradualmente, mes tras mes. 

# E1 estado del negocio de refleja muy 
bien en un reciente informe sobre los 
negocios de la Firestone Tire & Rub¬ 
ber Co. correspondiente al primer se¬ 
mestre del año. La Firestone, una de 


las fábricas más grandes de la indus¬ 
tria de neumáticos, manifiesta que su 
ganancia neta de los negocios reali¬ 
zados durante el primer semestre, da 
56 centavos por cada acción de su capi¬ 
tal social. El primer semestre del año 
pasado, terminado el 30 de abril de 
1930, las ganancias netas dejaron sólo 
23 centavos por cada acción. 

L A diferencia entre las ganancias, se- 
m gún dice Harvey S. Firestone, presi¬ 
dente de la gran organización, se debe 
al hecho de que el precio de las materias 
primas principales, el caucho y la tela, 
ha sido estos últimos meses, compara¬ 
tivamente bajo, lo que ha habilitado a 
las fábricas para obtener una mejor 
ganancias en la venta de sus produc¬ 
tos. 

En vista de estas satisfactorias con¬ 
diciones del mercado de neumáticos, po¬ 
demos decir que los precios han llegado 
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a un nivel normal, que las existencia^ 
se hallan reducidas a un mínimo, y que 
se está sintiendo nuevamente la de¬ 
manda de productos nuevos para re¬ 
emplazar a los viejos. 

Similares condiciones se presentarán 
a las otras ramificaciones de la indus¬ 
tria. La demanda de aquellos produc¬ 
tos esenciales al funcionamiento de 
automóviles está ya renaciendo. Por 
ejemplo, la exportación de bujías de 
encendido de los Estados Unidos al 
extranjero, durante abril pasado fué 
mucho mayor que la de un año atras, 
y se ha acrecentado mes tras mes. Los 
automóviles no pueden, por supuesto, 
funcionar sin bujías de encendido. 
Varios son, en realidad los accesorios 
que, como las bujías, son imprescindi¬ 
bles al funcionamiento de los vehícu¬ 
los automóviles. 

N O se puede predecir con qué preste¬ 
za se desarrollara la rehabilitación 
de toda la industria automotriz. La 
construcción de automóviles y camiones 
aumentó, debido a la favorable tempe¬ 
rada de ventas, durante los primeros 
meses de 1931. Algunos fabricantes 
construyeron en estos primeros meses, 
más automóviles que en toda otra simi¬ 
lar temporada pasada. Hasta fines de 
mayo se han construido en los Estados 
Unidos casi 1.400.000 automóviles. Se 
calcula que la producción total para 
este primer semestre llegará alrededor 
de 1.625.000 o 1.650.000. A principios 
del año, algunos fabricantes de Detroit 
calcularon que la demanda anual del 
país para 1931 iba a ser alrededor de 
4.000.000, pero en vista de las cifras 


determinadas para los frieses ya tras-» 
curridos del año, se calcilla ahora que 
el total no pasará de 3.500.(]tf0 ni ba¬ 
jará de 3.000.000. La limitación de la 
producción en las fábricas de la Ford 
ha sido importante factor del limitado 
total correspondiente a estos primeros 
meses del año. De la actividad de las 
fábricas de la Ford, que emprenda en 
lo que resta del año, dependerá en gran 
parte, el gran total del año. La Ford 
construyó durante los cinco primeros 
meses de 1931 un total de casi 460.000 
vehículos automóviles en todas sus fá¬ 
bricas. Esta cifra representa como el 
30% de la cantidad nacional. La pro¬ 
ducción de la Ford el año pasado repre¬ 
sentó el 40% de la cifra total nacional. 

L AS condiciones actuales son muy dis- 
r tintas de las del año pasado y por 
esta razón no cabe comparación analíti¬ 
ca. Durante los últimos cinco años se ha 
observado que la producción durante el 
último semestre representa, por término 
medio, las dos terceras partes del total 
anual. El año 1930 fué una excepción 
a la regla, pues en el segundo semestre 
la producción fué muy inferior a la del 
primer semestre del año. El 79% de 
la producción total anual de 1930 se 
realizó el primer semestre del año. En 
1929, cerca del 65% se hizo el primer 
semestre. En 1928, la producción el 
primer semestre fué casi igual a la del 
segundo. El año 1927 fué normal, es 
decir, como 60% correspondió al primer 
semestre, y 40% al segundo. En 1926, 
correspondió al primer semestre 56% 
y al segundo, 44%. 

En vista de estas variaciones, la pro- 


düédóñ de autoífió\dles y camiones del 
segundo Semestre def 1931 puede muy 
bien resultar más favorable que lo que 
podramos imaginar en eátos momentos. 
Cualquier incremento comercial que se 
presente en egtos futuros meses, está 
propenso a acentuar las actividades de 
las fábricas. Por otra parte, recor¬ 
demos que la renovación de automóviles 
y camiones, durante estos últimos 
meses, ha sido muy lenta. Las existen¬ 
cias de automóviles nuevos de modelos 
del año pasado, sofi,> en realidad, muy 
escasas en todas partes. Nunca, en 
realidad, han sido más bajas que ahora. 

Los automóviles son como los neumá¬ 
ticos y las bujías de encendido. Se des¬ 
gastan y tiene que reemplazarse. Los 
fabricantes de automóviles sienten la 
firme convicción que serán éllos los pri¬ 
meros de todas las industrias en recibir 
los beneficios de la rehabilitación co¬ 
mercial del mundo. Muchos opinan que 
esta rehabilitación esta por llegar den¬ 
tro de pocos meses. 

C ON la entrada de la industria en el 
segundo semestre del año, reina en 
todas partes, la confianza de que lo peor 
de la depresión ha pasado ya a la his¬ 
toria, y que los últimos meses del año 
presenciaran el regreso de los tiempos 
normales. En resumidas cuentas, el 
automóvil es un elemento esencial para 
la vida moderna. La depresión econó¬ 
mica internacional ha dejado de dar el 
más* leve indicio de que el transporte 
por automóvil de personas y cosas es un 
elemento de cuya ayuda pueda prescin- 
dirse aun en los tiempos más adversos 
para sus cotidiano servicio. 



El 90% del Servicio de Automóvil es Esencial 
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Buen Negocio de Equipos en Sudaméríca 


La demanda de accesorios y equipos 
a nivel satisfactorio a pesar de la 
lentitud en la venta de automóviles 


Por R. C. Thompson 

Gerente de exportación, Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp. 


L OS tiempos actuales no son propicios 
para discutir, como un grupo 
m único, los mercados sudamerica¬ 
nos. Las condiciones políticas, sociales 
y económicas, tan diametralmente di¬ 
ferentes, que prevalecen en las grandes 
repúblicas del Brasil, Argentina, Uru¬ 
guay y Chile, hacen que la generaliza¬ 
ción sea imposible, y, de intentarla, se¬ 
guiríamos por el camino del engaño. 
Tampoco sería correcto decir que cada 
país tiene su crisis, ya que esta palabra 
envuelve una amplia variedad de signi¬ 
ficados. Hoy, más bien se nos presenta 
la oportunidad de estudiar detenida¬ 
mente las condiciones que en cada país 
afectan directamente la distribución y 
venta de nuestros productos, y consi¬ 
derar programas de propaganda y ven¬ 
ta que puedan hacer frente a esos cam¬ 
bios de condiciones. 

Admito, con toda franqueza, que du¬ 
rante las ocho semanas que pasé tra¬ 
bajando en estos cuatro países, me fué 
imposible hacer un estudio detenido de 
la política y movimientos políticos que 
han tenido lugar en ellos durante este 
año. Estos son de gran interés, pero 
pronto me di cuenta de que las mejores 
predicciones de lo que iba a suceder no 
pasaban.de ser meras conjeturas, aun 
cuando fuesen expuestas por personas 
comparativamente bien relacionadas 
con la vida política de los varios países; 
y que la mayor parte de estas predic¬ 
ciones han sido destruidas por los acon¬ 
tecimientos recientes. Mi problema era 
el problema comercial de ayudar a nues¬ 
tros distribuidores a resolver sus pro¬ 
blemas inmediatos y cooperar con ellos 
en la preparación de programas que 
pudiesen mantener lo más alto posible 
el nivel de ventas bajo condiciones ad- 

Este ariículo se basa sobre las obser¬ 
vaciones del Sr . Thompson en su re¬ 
ciente viaje por la América del Sur . 
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versas, de modo que si en mi relato me 
refiero alguna vez a la política, será 
únicamente como medio que afecte di¬ 
rectamente las ventas. El comerciante 
en Sudamérica, generalmente hablando, 
separa su negocio lo más que puede de 
la política y, ciertamente, la función del 
viajero es concentrar sus actividades 
en los aspectos comerciales y dejar a 
los que viven y trabajan en Sudamérica, 
el estudio de la política de esas crecien¬ 
tes repúblicas. 

C ONSIDERANDO que me dirijo 
ahora a un grupo interesado prin¬ 
cipalmente en la exportación de la 
misma clase de mercancía en la que yo 
también me intereso, es decir, partes o 
repuestos para automóviles, equipo 
eléctrico y equipo para garajes y es¬ 
taciones de servicio, debo manifestar 


que por donde quiera que ful me llamó 
especialmente la atención dos o tres 
cosas, que son de gran interés para 
todos nosotros. La venta de nuevas 
vehículos a motor en Sudamérica es 
verdaderamente morosa. Hasta la 
venta de automóviles usados está 
limitada por la falta de capital y 
créditos. Pero, la demanda y la venta 
de partes de repuesto y equipo de ser¬ 
vicio no han sido reducidas en tales 
proporciones. En efecto, algunos agen¬ 
tes y distribuidores informan que la 
demanda excede a la de años anteriores, 
siendo los créditos el único obstáculo 
que impide el efectuar ventas mayores. 
Esto está de acuerdo con el programa 
de venta, tal como fué previsto a fines 
del año pasado por el Overseas Auto¬ 
motive Club y, desde luego, sentí gran 
satisfacción al encontrar que sus pro- 



Escena en uno de los bulevares de Rio de Janeiro 
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Sucursales de la Ditlevsen & Cía. Ltda. en Concordia (Entre Ríos) y Pergamino (Buenos Aires). Tiene 

otra en constricción en Rosario 


mesas eran una realidad en Sudamé- 
rica. 

Aun en el Brasil, en medio de gran¬ 
des dificultades políticas y financieras, 
no observé ninguna clase de pesimismo 
entre los importadores de los produc¬ 
tos, en los cuales estamos principalmen¬ 
te interesados. Hablé con varios vende¬ 
dores de automóviles, quienes, compren¬ 
diendo que la venta de nuevos vehículos 
necesariamente tiene que ser muy limi¬ 
tada este año, concentran más sus es¬ 
fuerzos en la venta de equipo de re¬ 
emplazo y para garajes y dedican más 
sus actividades a tales artículos, pres¬ 
tándoles mayor atención de la que les 
concedían antes. Brasil cuenta con 
unos 160.000 automóviles, ómnibus y 
camiones actualmente en uso, y existen 
muchos miles más que sólo esperan que 
los tiempos mejoren un poco para po¬ 
nerlos de nuevo en circulación. Todos 
estos vehículos requieren un montante 
extraordinario de repuestos y servicio a 
medida que envejecen, y al mismo tiem¬ 
po crean la demanda por garajes y es¬ 
taciones de servicio en puntos que hace 
unos pocos años eran regiones remotas 
de ese inmenso país a las que no se ha¬ 
bían llegado los adelantos de la indus¬ 
tria automotriz. Puedo decir con cer¬ 
teza del Brasil, con respecto a mis pro¬ 
ductos y creo que también con relación 
a muchos de los vuestros, que conserva 


su puesto como el segundo mercado im¬ 
portante de Sudamérica y continuará 
reteniéndolo. La República Argentina 
ha sufrido un retardo temporal, pero 
todavía continúa inmensa la demanda 
de los 400.000 vehículos a motor, que 
aproximadamente existen en circulación 
en dicho país, y no solamente los ha¬ 
bitantes de las ciudades, sino muy es¬ 
pecialmente el estanciero y hasta el 
mismo gaucho que se ha acostumbrado 
a conducir su automóvil, no volverá 
permanentemente a su caballo y silla de 
montar. Uruguay, la república suda¬ 
mericana más completamente automo- 
vilizada con sus 45.000 vehículos, buen 
sistema de carreteras y un pueblo am¬ 
ante del automóvil, mantiene sus auto¬ 
móviles en perfectas condiciones y se¬ 
guirá conservándolos, aun cuando este 
invierno no sea muy próspero para la 
mayoría de la población. En Chile en¬ 
contré como en ninguna otra parte una 
necesidad y una demanda insistente de 
mejores facilidades de servicio para los 
40.000 automóviles en uso, la mayor 
parte de los cuales fueron vendidos en¬ 
tre 1927 y 1930. 

De aquí que la demanda potencial 
de los productos que siguen el uso del 
automóvil es, en cada uno de estos 
países, mucho mayor este año como 
nunca antes, y esta demanda debe ser 
atendida por intermedio de un pequeño 


grupo de importadores dedicados a la 
distribucción de esta mercancía. Ellos 
se están dedicando con empeño a la 
venta de los productos de nuestra in¬ 
dustria que tienen más fácil salida y los 
reportan ganancias seguras. Es, por lo 
tanto, vuestra obligación convencerles 
de que vuestros artículos entran en 
dicha clasificación. 

T AMBIEN me llamó particularmente 
la atención por todos estos países, 
la demanda por facilidades más adecua¬ 
das de servicio y el interés por esta¬ 
ciones de servicio más completas al es¬ 
tilo de las de Norteamérica. Hace años 
que existen en las ciudades principales 
de Sudamérica espléndidas estaciones 
de servicio especializadas en ciertas 
partidas, tales como acumuladores y 
equipo eléctrico. Varios de nosotros 
podemos mencionar un número de estas 
estaciones. Se necesitan más en sec¬ 
ciones secundarias de estos mercados, 
con una mayor variedad de servicios, 
puesto que la intensidad de la compe¬ 
tencia requiere una variedad más am¬ 
plia si tales estaciones han de prospe¬ 
rar. Esta demanda la pude ver más 
patente en Chile, donde el coste de con¬ 
servación de un automóvil ha sido más 
elevado. 

Una tercera tendencia, menos propi¬ 
cia, es la extensa demanda por artículos 
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de precio bajo, demanda que es el re¬ 
sultado de la falta de capital, condicio¬ 
nes de cambio desfavorables y aumento 
de derechos de importación sobre cier¬ 
tos artículos. Esta tendencia se mani¬ 
fiesta muy pronunciada en el Brasil, 
donde la depreciación de los milreis ha 
ido acompañada por exagerados dere¬ 
chos de aduana que hacen que los pro¬ 
ductos importados alcancen un coste 
fabuloso cuando se entregan a los due¬ 
ños de automóviles. El tipo de conver¬ 
sión del oro en el Brasil eleva el 15% 
derechos “ad valorem” sobre nuestros 
artículos a un coste actual alrededor 
del 60% del valor de la mercancía sobre 
la base de costo, seguro y flete cuando 
el consignatario la retira finalmente de 
la aduana. Esta condición no puede 
remediarse a menos que se alteren los 
derechos y se fije un tipo de conversión 
por la estabilización del cambio. En el 
ínterin, el comerciante se encuentra 
frente a una variación de costes sobre 
embarques consecutivos de los mismos 
artículos. Los comerciantes más con¬ 
servadores pagan la mercancía al con¬ 
tado contra entrega de cada embarque, 
obteniendo un coste exacto y cambiando 
el precio de venta al por menor a me¬ 
dida que la situación lo requiere. Tengo 
la convicción de que ninguna garantía 
que razonablemente pueda ofrecer el 
embarcador podrá proteger por com¬ 
pleto al consignatario contra estas fluc¬ 
tuaciones. Estos son dos de los proble¬ 
mas importantes existentes en el Brasil 
y directamente responsables de que ha¬ 
ya disminuido este año el volumen de 
importaciones en dicho mercado. 

Esta misma tendencia de comprar 
sobre precio únicamente, se pone de evi¬ 
dencia como nunca antes en las agen¬ 
cias importadoras y distribuidoras de 
los otros países mencionados, aun cuan¬ 
do, afortunadamente, no en las mismas 
proporciones que en el Brasil. Esta 
clase de compra es una buena señal en 
lo que representa un ahorro en favor 
del agente y del consumidor, pero, estoy 
convencido de que solamente una pro¬ 
porción insignificante de tal compra a 
bajo precio llega al consumidor en for¬ 
ma de precio bajo de venta al por me¬ 
nor. Yo no he podido observar en la 
Argentina, Uruguay o Chile ninguna 
liquidación extensa de artículos vendi¬ 
dos al por menor que sea comparable a 
las liquidaciones que se ponen en prác¬ 
tica en Norteamérica. En mi opinión, 
esta demanda por precios bajos es una 
compra de auxilio por parte del impor¬ 
tador cuyo capital ha sido reducido en 
muchos casos y se encuentra frente a 
fluctuaciones de cambio así como tam¬ 
bién sometido a altos derechos de in¬ 
troducción sobre muchos artículos. Sus 
esfuerzos se dirigen a mantener lo más 
bajo posible el capital invertido en exis¬ 
tencias y sus precios locales a un nivel 
fijo, a pesar de estas variantes. 
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Desafortunadamente, esta tendencia 
de comprar bajo la base de precio so¬ 
lamente está siendo reforzada por al¬ 
gunos de nuestros propios fabricantes, 
o sus agentes de exportación, quienes 
bombardean estos mercados con cotiza¬ 
ciones sobre mercancía de calidad in¬ 
ferior. En nuestra ansiedad por ase¬ 
gurar ventas inmediatas no debemos 
dejarnos llevar por el error de vender 
precio en vez de calidad. En mi expe¬ 
riencia, los mercados sudamericanos son 
los más exigentes por calidad y todo 
lo que se relaciona con ella en el sen¬ 
tido de buen empaque, servicio y co¬ 
operación de anuncio de cualquier 
grupo de mercados en el mundo. El 
distribuidor, en tiempos normales, ven¬ 
derá mercancía acreditada que permita 
un buen margen de beneficio. El ven- 
dei en la actualidad nuestros productos 
en Sudamérica sin reducir el precio de 
ellos requiere más paciencia, mayores 
esfuerzos, mejores argumentos de ven¬ 
ta y un anuncio más bien dirigido. 

Brasil: Tuve la fortuna de visitar 
primero al Brasil. Las dificultades en¬ 
contradas allí para realizar negocios, 
son una buena introducción a la clase 
de problemas con que se puede tropezar 
en cualquiera otra parte de Sudamé¬ 
rica. Envuelto el comerciante impor¬ 
tador en la incertidumbre del cambio, 
derechos e impuestos, sin poder calcular 
ni siquiera con una semana de antici¬ 
pación, el coste de la mercancía puesta 
en su mercado, rodeado por rumores de 
cambios políticos y moratoria finan¬ 
ciera, y los precios reducidos ofrecidos 
por los competidores, ‘ no puedo menos 
que admirar la intrepidez del importa¬ 
dor y distribuidor de productos de la 
industria automotriz en dicho país. 

Los inconvenientes que pesan sobre el 


Brasil provienen principalmente del 
café, su cosecha esencial, y de la tenta¬ 
tiva sin éxito de los últimos años para 
gobernar sus precios y producción mun¬ 
dial. El depender de esta única co¬ 
secha para el soporte del cambio de su 
moneda ha resultado, durante este pe¬ 
ríodo de precios bajos, en la ruina de 
su crédito exterior y en la disminución 
de su poder de compra. 

Pero, quizás debido a que la larga 
historia del Brasil ha ido concatenada 
con períodos de depresión, este país 
acepta sus inconvenientes filosóficamen¬ 
te y continúa la marcha de sus negocios. ^ 
La potencialidad de sus vastas áreas no 
trabajadas y la industria creciente de 
sus ciudades, atraerá de nuevo capital 
extranjero, bien de fuentes públicas o 
privadas. Por el presente, tanto su po¬ 
der consumidor como el de compra han 
sido seriamente reducidos y probable¬ 
mente se hallen un 50 por ciento por 
bajo de lo normal, sin esperanzas de 
una mejora inmediata. Hay que vender 
conservativamente y contentarse con 
pedidos más pequeñas que antes, y como 
protección propia y del distribuidor, 
debe venderse al contado o su equiva¬ 
lente. 

Argentina: En la Argentina, el co¬ 
razón del mercado de automóviles en 
la América Latina, los negocios, cuan¬ 
do yo estuve allí a últimos de marzo y 
principios de abril, estaban decidida¬ 
mente emprendiendo marcha ascenden¬ 
te., El Gobierno Provisional contaba 
con el apoyo de los intereses comercia¬ 
les, a pesar de los nuevos derechos y 
nuevas formas de impuestos que habían 
sido establecidos. La revolución al pa¬ 
recer era cosa realizada. La exporta¬ 
ción de la cosecha argentina seguía su 
(Continúa en la página 35) 



Edificio de la Companhia Distribuidora de Accessorios en Recife Pernam- 
buco, Brasil, representante de Kelly-Springfield, Willys-Overland, Willard 
Champion y otros famosos productos 
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Nash Ofrece Agradables 


Por ATHEL F. DENHAM 


Refinamientos 


■ A introducción de embragues con me- 
; canismo que sincroniza con el 
cambio de marcha, en todos los 
modelos, el empleo de reguladores de 
temperatura, el más completo aisla¬ 
miento de las carrocerías del ruido y 
calor, los frenos perfeccionados, los ra¬ 
diadores nuevos, los amortiguadores 
reformados, los faroles delanteros en 
estilo de proyectil, lás lamparitas sobre 
los guardabarros, el nuevo panel de ins¬ 
trumentos y otros detalles del chasis y 
carrocería, se comprenden entre las nu¬ 
merosas ventajas que caracterizan a la 
novena serie de automóviles introducida 
recientemente por la Nash Motor Co. 

Además de los cambios anotados, 
ciertos modelos se presentan con refor¬ 
mas individuales. El modelo de ocho 
cilindros con encendido doble, de pre¬ 
cio moderado, que se llama ahora “980,” 
tiene motor más poderoso. El empleo 
de gemelos de caucho en los muelles se 


presenta en el modelo de ocho cilindros 
o 970. En el de seis cilindros, llamado 
960 también se emplean estos gemelos, 
y en los modelos 70, 80 y también en el 
960 se utiliza un amortiguador de cau¬ 
cho de vibraciones torsionales. Este 
mismo tipo de amortiguador se halla en 
los modelos 970 y 980 junto con silen¬ 
ciadores de admisión y depuradores de 
aire. 

En aspecto, los tres modelos más 
grandes se caracterizan por la forma 
en V de la parrilla delantera del radia¬ 
dor. Los cascos están acabados en laca 
de un color que harmoniza con el de la 
carrocería y las molduras en la parte 
delantera llevan enchape de cromo. En 
los modelos de seis cilindros, hay una 
barra vertical de adorno al frente del 
núcleo del radiador. El casco de este 
mismo modelo tiene enchape de cromo. 
En ninguno de los modelos se ven tapas 
de gollete ornamentales. 


Los faroles delanteros de todos los 
modelos tienen ahora la forma de un 
proyectil, y de idéntico estilo son las 
lamparitas de los guardabarros delan¬ 
teros de los modelos de ocho cilindros. 
Otro cambio general es el empleo de un 
parachoque de barra sencilla al frente 
y de otro similar atrás. El parachoque 
trasero del 990 está preparado para 
admitir una barra protectora de baúl, 
la cual se emplea cuando el portabaúl 
esta bajado. Los sostenes de las chapas 
de permiso se instalan ahora a un lado, 
para no perturbar el lindo aspecto del 
radiador. 

Cuando se emplean ruedas de madera, 
éstas se ofrecen con llantas metálicas 
desmontables o de estilo corriente. En 
tal caso, los pernos del cubo quedan 
ocultos por tapas, lo que mejora el as¬ 
pecto general de la instalación. Las 
molduras son más profundas en los mo¬ 
delos de seis y en los de ocho cilindros 
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con válvulas en un solo lado. Las bri¬ 
das de los guardabarros de estos mode¬ 
los son más enchas, para impartirles el 
efecto de mayor solidez. 

Pocos han sido los cambios hechos 
en el motor de seis cilindros de este 
modelo Nash. El cambio más impor¬ 
tante es posiblemente el empleo de un 
amortiguador de vibración más grande, 
de tipo de volante, en el cigüeñal, de 
construcción de caucho. El efecto de 
amortiguación se realiza por el roza¬ 
miento interior en el disco de caucho 
que conecta el anillo exterior del volan¬ 
te al cubo en el extremo delantero del 
cigüeñal. 

U NA importante adición se presenta, 
sin embargo, en la forma de un en¬ 
friador de aceite instalado adentro de la 
tapa de la canalización de agua lateral 
del motor. Este enfriador, o por mejor 
decir, regulador de temperatura, consta 
de varios tubitos venturi j>ara la cir¬ 
culación del aceite, los cuales están ro¬ 
deados por el agua de enfriamiento en 
la canalización. Es tan útil para subir 
la temperatura del aceite en el invier¬ 
no, como para moderarla en el verano. 

Las nuevas bujías de encendido tie¬ 
nen características eléctricas que las 
habilitan para sobreponerse a las varia¬ 
ciones de temperatura que se suceden 
continuamente en las cámaras de ex¬ 
plosión. 

Se ha aumentado la eficacia de los 
frenos mediante una disposición de las 



Cambio de marcha de mecanismo 
sincronizado del Nash (arriba). 
Carburador doble y múltiples dobles 
(al centro) y regulador de tempe¬ 
ratura de aceite 


reformado en un estilo muy agradable. 

El aislamiento de la carrocería «a 
sido acentuado aplicando a los paneles 
de las puertas y carrocería un rocío de 
una composición especial de asfalto, la 
cual es muy efectiva para absorber la 
vibración y ruido y para evitar que el 
frío o el calor entre en el interior de 
la carrocería. 

Varias de la modificaciones del motor 
de seis cilindros se ven también aplica¬ 
das en este motor de ocho cilindros con 
válvulas en un solo lado. Entre estas 
modificaciones se hallan el empleo del 
nuevo amortiguador de caucho de vi¬ 
braciones torsionales en el cigüeñal, las 
nuevas bujías de encendido, los amor¬ 
tiguadores reformados, la más efectiva 
disposición de las palancas del distema 
de enfrenamiento, el empleo de gemelos 
de caucho en los muelles, la disposición 
sujetadora de los muelles delanteros y 
acelerador provisto de cómodo pedal. 
En la carrocería de este modelo 870 se 
emplea un material de fieltro para el 
aislamiento, además del rocío de espe¬ 
cial composición de asfalto que se util¬ 
iza para este mismo propósito. 

E L regulador de temperatura de aceite 
en este modelo, es de tipo de ins¬ 
talación en el radiador. Esta disposi¬ 
ción consiste en un pequeño núcleo de 
radiador instalado afuera del motor, en 
el tubo de admisión del radiador, de 
suerte que la misma agua del radiador 
principal regula la temperatura del 
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Fistos seccionales de los motores Nash. El del 990 a la izquierda . El del 970 a la derecha 


palancas. Los amortiguadores han sido 
mejorados por ciertas alteraciones en el 
mecanismo de la válvula, las cuales 
propenden a un gobierno o regulación 
más exacta. El cambio más impor¬ 
tante que se observa en el chasis es, 
aparte el nuevo cambio de marcha, 
el aislamiento de caucho que se ha 
provisto entre el bastidor y el grupo 
rodante. Todos los muelles tienen 


ahora gemelos de caucho, gracias 
al empleo de bujes de caucho. Los 
muelles delanteros están sujetos por la 
parte del frente para reducir o evitar 
la vibración de las ruedas y consiguien¬ 
te transmisión al mecanismo de direc¬ 
ción. El acelerador está provisto de un 
cómodo pedal de almohadila de caucho. 
Los instrumentos son más fáciles de léer 
y el panel de los mismos se presenta 


aceite durante su paso desde la bomba 
hasta los cojinetes. 

El modelo 870 utiliza un nuevo tipo 
de carburador de tiro hacia abajo, de 
marca Stromberg. En combinación con 
este carburador se hallan un depurador 
de aire y un silenciador de admisión, 
ambos de marca AC. Se ha adoptado 
un nuevo ventilador de cuatro paletas 
para el sistema de enfriamiento y la 
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brida del múltiple de escape ha sido 
agrandada para evitar la destrucción 
o reventazón de su empaquetadura. 

En este modelo de ocho cilindros con 
encendido doble, que se vende a precio 
moderado, se hallan varios detalles 
idénticos a los que se ven en el 970. 
Entre éstos figuran el regulador de tem¬ 
peratura de aceite, el amortiguador de 
caucho de vibraciones torsionales del 
cigüeñal, el depurador de aire, el silen¬ 
ciador de admisión y otros. La fuerza 
de este motor, que era antes de 85 ca¬ 
ballos, ha sido aumentada a 94, gra¬ 
cias a la instalación del nuevo carbura¬ 
dor doble Stromberg de tiro hacia aba¬ 
jo. Sobre el panel de instrumentos hay 
un regulador para gobernar el calor de 
este carburador doble. Se ha perfec¬ 
cionado un dispositivo para cebar el 
motor, que lanza una carga fuerte de 
combustible, inducida por la bomba, la 
primera vez que se oprime el acelera¬ 
dor. Este dispositivo evita la sobre¬ 
carga en el múltiple de admisión, que 
generalmente se provoca por el empleo 
de un carburador doble de tiro hacia 
abajo, y propende, por otra parte, a 
economizar combustible. 

Para la mejor lubricación de los vás- 
tagos de las válvulas se emplean ahora 
en las guías de las válvulas bujes grafi- 
tados, además del aceite proveniente del 
sistema de lubricación corriente del 
motor. La capacidad del radiador ha 
sido aumentada a 5 galones, para satis¬ 
facer la mayor demanda de enfriamien¬ 
to del motor más poderoso. 

No sólo para alejar el calor del car¬ 
burador y disminuir así la posibilidad 
de atascamiento por vapor, sino tam¬ 
bién para mantener baja la tempera¬ 
tura en el compartimiento del motor, el 
tubo de escape en toda su extensión 
hasta el recipiente del motor, ha sido 
forrado en un material de amianto. El 
silenciador lleva también un forro. de 
amianto para aislar el calor y el ruido. 
Sobre el forro o cubierta de amianto 
hay un tubo de lámina metálica. 

E L aislamiento en la carrocería com¬ 
prende todos los paneles y es en si¬ 
milar al del modeló 870. También se 
emplea un material a prueba de ruido 
para unir los bordes de las tablas de¬ 
lanteras del piso del compartimiento 
del conductor. Debajo de estas tablas se 
han colocado tablas especiales de ami¬ 
anto para aislar el calor y el ruido. La 
caja de herramienta debajo del asiento 
delantero ha sido también rociada con 
material de asfalto para que no pro¬ 
duzca vibración ruidosa. 

Los frenos de este modelo son más 
grandes. Antes tenía 12 y ahora tienen 
13 pulgadas de diámetro. De esta ma¬ 
nera, la superficie total de enfrena¬ 
miento ha sido aumentada, siendo ahora 
de 232 pulgadas cuadradas. Los mue¬ 
lles del chasis son más flexibles y con 


los amortiguadores más grandes, la 
marcha del vehículo ha sido notable¬ 
mente suavizada. En este modelo, lo 
mismo que en el más grande de ocho 
cilindros con encendido doble, que lleva 
sistema Bijur para la lubricación del 
chasis, se emplean bujes de caucho en 
los extremos de atrás de los muelles 
traseros para amortiguar el ruido. 

En este modelo se emplea un volante 
de dirección de tres rayos. El gobierno 
del encendido se halla sobre el panel de 
instrumentos. Se ha provisto también 
una cerradura de combinación para el 
encendido y dirección. El tamaño de 
los neumáticos del 980 ha sido aumen¬ 
tado de 5.5 a 6 pulgadas. Las ruedas 
tienen 18" de diámetro. 

E L termostato para regular la cir¬ 
culación del agua de enfriamiento 
se halla ahora instalado en la culata 
de los cilindros. 

Muchos de los cambios en el 980 se 
aplican también al 990. Entre éstos se 
incluyen: amortiguadores perfecciona¬ 
dos con eslabones en bujes de caucho, 
aislamiento de combinación de asfalto y 


material de fieltro en los paneles, ter¬ 
mostato instalado en la culata de los 
cilindros, extremos de atrás de los mue¬ 
lles traseros con bujes de caucho y vo¬ 
lante de dirección de tres rayos. 

Además de los cambios indicados, el 
sistema de enfrenamiento de este mo¬ 
delo ha sido notablemente reformado. 
Para evitar ruido y vibración, el go¬ 
bierno de los frenos es ahora por medio 
de cables. Las palancas del sistema 
han sido innovadas para asegurar 
mayor efectividad. Los tambores de 
los frenos tienen ahora 16" de diámetro 
y admiten forro de 2" de anchura. La 
superficie total de enfrenamiento es 
ahora de 270 pulgadas cuadradas. El 
eje transversal ha sido también refor¬ 
mado y lo mismo se ha hecho con las 
zapatas. Se dice que el ajuste del sis¬ 
tema de enfrenamiento de este modelo 
se ha simplificado mucho. 

En lugar de la funda laminada de 
antes, se emplea ahora una funda flexi¬ 
ble para los muelles. La lamparita 
trasera ha sido también cambiada. 
Lleva ahora un reflector interior para 
aumentar su fuerza lumínica. 


Continúa Aumentando la Producción 
de Automóviles 


N UEVA YORK—La producción 
de automóviles y camiones en 
los Estados Unidos durante el 
mes de mayo aumentó a 338.307 vehícu¬ 
los. Esto significa una reducción del 4 
por ciento sobre la producción de abril, 
una disminución normal propia de la 
temporada. Sin embargo, muchos fa¬ 
bricantes han conseguido aumentos 
apreciables, como se indica en las si¬ 
guientes informaciones: 

General Motors; las ventas totales de 
esta compañía al Canadá y agentes del 
extranjero durante los cinco meses de 
1931, aumentaron a 88.098 vehículos, 
comparado con 74.711 en el mismo pe¬ 
ríodo de 1930. El total de ventas en 
mayo de este año fueron 16.952 vehícu¬ 
los en países fuera de los Estados Uni¬ 
dos, comparado con 11.214 en mayo de 
1930. El total de ventas a los agentes 
en los Estados Unidos fué de 136.778 
vehículos, una proporción un poco ma¬ 
yor del total en mayo de 1930, y las 
ventas totales a todos los mercados fue¬ 
ron 153.730, una ligera disminución 
comparado con las ventas de abril 1930, 
pero un aumento de 5000 vehículos so¬ 
bre mayo de 1930. Los totales compara¬ 
tivos de venta tal como anunciado por 
la corporación son como sigue: 


Estados Unidos 
_x_ 


Ventas a 
Consumidores 
_ ¿A__ 

' 1931 1930 

ae. 61,566 74,167 
;b. 68,976 88,742 
ar. 101,339 123,781 


Ventas 
a Agentes 


1931 1930 

76,681 94,458 
80,373 110,904 
98,943 118,081 


Ventas 
Totales a 
Agentes 
Incluyendo 
Ventas al 
Canadá 
y Embargues 
al Extranjero 
t --' N 

1931 1930 

89,349 106,509 
96,003 126,196 

■« -i n ine iaK Qaft 


Chevrolet; la producción de este auto¬ 
móvil en mayo excedió la de cualquier 
mes de 1930 y fué la más importante 
correspondiente a un solo mes desde 
julio de 1929. La cifra de mayo de 
1931, 113.852 vehículos, automóvües y 
camiones, compara con 113.187 en mayo 
de 1930 y 106.096 en abril de 1931. 
Aun cuando el aumento sobre mayo de 
1930 fué muy poco, el presidente de la 
compañía, W. S. Knudsen, manifestó 
que las existencias en poder de los agen¬ 
tes, tanto de automóviles nuevos como 
usados, se encuentran en mejores con¬ 
diciones que se hallaban hace un año. 
Las fábricas Chevrolet durante mayo 
trabajaron bajo un promedio normal 
de 5^ dias semanales y el número de 
empleados fué también normal, o sean 
36.000 trabajadores. Los requerimien- 
(Continúa en la página 33) 
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Los Nuevos Flyíng Cloud de la Reo 



Sedán Flying Cloud de Reo de cinco pasajeros con motor de 6 o de 8 cilindros 

en línea 


D OS nuevos modelos Flying Cloud, 
el uno de seis y el otro de ocho 
cilindros, señalan el regreso de 
la Reo Motor Car Company al mercado 
de los automóviles comprendidos en la 
categoría de precio de $1.300. Los pri¬ 
meros modelos de esta nueva serie de 
Flying Cloud son todos de estilo de se¬ 
dán de cinco pasajeros y cuatro puer¬ 
tas. El sedán de seis cilindros se ofrece 
por $1.295 y el de ocho cilindros, por 
$1.395. 

En relación con la categoría de pre¬ 
cio a que corresponden, los nuevos mo¬ 
delos son grandes, pues tienen 121" 
(3 m.) de distancia entre los ejes. Su 
motor poderoso les asegura abundante 
fuerza para su buen funcionamiento. 
Exteriormente se caracterizan por un 
radiador puntiagudo, es decir, de estilo 
“V” y guardabarros que en forma son 
muy parecidos a los empleados en los 
modelos Royale. El casco del radiador 
lleva un acabado de laca del mismo co¬ 
lor que el de la carrocería, y molduras 
y chapa de nombre con enchape de 
cromo. El aspecto general se presenta 
muy bien compensado en virtud de que 
la línea central de la carrocería se halla 
colocada a un nivel alto, lo que armo¬ 
niza con la longitud del capó del motor 
y forma del radiador. 

Desde el punto de vista mecánico, las 
dos nuevas series, la 6-21 y la 8-21, son 
casi iguales, salvo la fuerza del motor y 
otros detalles menores. El motor de 
seis cilindros es el mismo que se emplea 


en el modelo Flying Cloud grande. El 
de ocho cilindros es un desarrollo de 
otro modelo existente. Se dice que da 
90 caballos de fuerza a 3.300 revolucio¬ 
nes por minuto. 

Algunos de los detalles más sobresa¬ 
lientes son los siguientes: cambio de 
marcha silencioso, gran cilindrada, neu¬ 
máticos de seis pulgadas de sección en 
ruedas de diez y siete pulgadas, acumu¬ 
lador poderoso de 119 amperios horas, 
muelles delanteros de más de 37 pul¬ 


gadas y muelles traseros de más de 56 
pulgadas de longitud, mecanismo de di¬ 
rección de leva y palanca, depósito de 
gasolina con cabida para 21 galones, 
parilla de radiador con enchape de 
cromo incluida en la dotación normal, 
faroles delanteros y lamparitas de 
guardabarros con enchape de cromo, 
embrague amortiguado por resorte de 
10 pulgadas de diámetro, anchura de 
vía delantera, 58 y anchura de vía tra¬ 
sera, 59 pulgadas, y velocímetro de es¬ 
tilo de reloj. 


Características del Flying Cloud de Reo de 6 Cilindros 

Distancia entre los ejes.121" (3.02m.) 

Neumáticos .6.00/18" 

Motor .... . . de marcha propia 

Diámetro interior de cilindro y carrera de émbolo... 3%" x 5" (85,7 x 127 mm ) 

Potencia sujeta a impuesta. 27,34 caballos de fuerza 

Cilindrada .. . 268.4 pulgs. cub. <4,4 litros) 

Potencia maxima al freno.85 c. de f. a 3200 í.p.m 

Válvulas . . . un solo Iado 

tó u , Is,on deI arbor de levas.por cadena silencioso Morse 

Embolos .... . A ...... . de aluminio 

Numero de cojinetes de cigüeñal 7 

Filtro de aceite. .. 1111 ” III11II" Handy 

Carburador ... . .Schebler 

Alimentación de combustible. VanSicklen 

Encendido ..Dclco-Remy 

Generador y motor de arranque. Delco-Remy 

Acumulador .Willord 

“i.. * «" caucho 

Arücu?adonra tt imh-ersaiés * .* I .*.£gíft 3 

pea».: ::::::::: i:::::::::::::::::: i::!” i KártK ruedas 

Tipo de mecanismo de dirección.de leva y palanca 

Gemelos de muelles. Tryon 

Muelles, semielípticos.'i*. 1 i!'. delanteros. 37 

Lubricación de chasis.Sisteí^ Zerk* de alta presión 


Además de las características ante¬ 
riores, se incluye en la dotación corrien¬ 
te : asiento delantero ajustable, columna 
de dirección ajustable, amortiguadores 
hidráulicos de doble efecto, volante de 
dirección grande de tres rayos, todos los 
instrumentos de gobierno sobre el ta¬ 
blero; avance semiautomático para el 
encendido, regulador de aire del car¬ 
burador, regulador del gas, regulador 
del calor del múltiple de admisión y 
botón del arranque. También se hallan 
sobre el tablero un indicador de gaso¬ 
lina y un termómetro de motor. La do¬ 
tación comprende asimismo, cerradura 
de combinación para la bobina y el in¬ 
terruptor del encendido, espejo retro- 
scópico, limpiador automático de para¬ 
brisa, cordones de asidero, colgador de 
abrigo, visillos de ventanas, combina¬ 
ción de luz trasera, dos ceniceros, dos 
orificios de ventilación en el cubreta- 


J ulio, 1931 


19 


























































blero, palancas de embrague y de de 
enfrenamiento con asideros de bolas, 
parabrisa recto de fácil inclinación, 
combinación oculta de pestillo y mango 
de capó de motor, dos carteras en las 
puertas traseras, gollete de radiador 
debajo del capó, gemelos Tryon metá¬ 
licos de ajuste automático para los 
muelles y ferretería exterior con en¬ 
chape de cromo. 

La dotación corriente incluye cuatro 
ruedas de madera. A precio adicional 
se suministran ruedas de rayos de alam¬ 
bre y guardabarro con encaje para 
llevar la rueda de recambio. Mediante 
ciertas reformas en el piso del compar¬ 
timiento trasero, hay ahora aquí más 
amplio espacio para las piernas. Esta 
misma disposición ha permitido bajar 
la altura del asiento trasero, con un 
correspondiente aumento en la altura 
interior. Los nuevos modelos llevan 
visera exterior. Los estribos llevan ta¬ 
petes de caucho y marco de aluminio. 

La suspensión del motor de seis y 
del motor de ocho cilindros es por cuan¬ 
to puntos. Los cuatro puntos de sus- 


Las Modas 

E L negro fué, hasta hace pocos años, 
el color predominante del acabado 
de los automóviles. Con la introducción 
de otros colores, se desarrolló en se¬ 
guida una creciente demanda de vivos 
matices. No cabe la menor duda de 
que el automóvil es, en la actualidad, 
el más activo exponente de colores 
llamativos. 

En primer lugar presenciamos la in¬ 
troducción de colores en tonos modera¬ 
dos. Luego vino la combinación de co¬ 
lores en contraste radical, a la cual si¬ 
guió una reacción a tonos y matices 
armoniosos. Después de pasar por to¬ 
da la escala de colores, la preferencia 
pública se inclina ahora por el negro, 
y esta tendencia es manifiesta no solo 
en las fábricas de automóviles, sino 
también en los talleres de pintura. 

El empleo del color negro es, por su¬ 
puesto, muy del agrado del pintor, a 
causa de que le reduce el tiempo y tra¬ 
bajo empleado en el trabajo. El color 
negro se aplica con facilidad y no pre¬ 
senta ninguna de las dificultades de los 
delicados matices que predominaban 
hasta hace pocos meses. El color negro 
es también agradable al dueño del au¬ 
tomóvil, pues además del carácter de 
solemnidad que imparte al vehículo, 
constituye un acabado muy durable y 
fácil de conservar en buen estado. 

En efecto, el color negro se presta 

Por J . D. Helthall , Gerente del De¬ 
partamento de Ventas de Lacas de la 
Sherwin-Wüiams Co., Neiuark , N. J., 
E. U.A. 


pensión del motor de ocho cilindros 
llevan aislamiento en caucho. Este ma¬ 
terial se emplea también para aislar los 
dos puntos traseros de la suspensión 
del motor de seis cilindros. 

El cigüeñal del motor de ocho cilin¬ 
dros funciona en cinco cojinetes. Este 
motor lleva válvulas en un solo lado y 
su bloque de cilindros es de hierro al 
cromo y níquel, como en otros modelos 
Reo y los camiones Speedwagon de la 
Reo. Los émbolos son de marca Nelson 
Bohnalite con refuerzo invar. La bom¬ 
ba de combustible es un tipo AC. Cada 
émbolo tiene cuatro anillos. El cigüe¬ 
ñal va provisto de un amortiguador de 
vibraciones torsionales Lanchester. Los 
asientos de las válvulas de admisión es¬ 
tán dispuestos a un ángulo de 30 gra¬ 
dos. En el sistema de lubricación se 
incluye un filtro iñuy eficaz. La cir¬ 
culación del agua de enfriamiento está 
gobernada por un termostato. Las bu¬ 
jías son de medida métrica. 

Además del sedán de cinco pasajeros, 
la fábrica está por introducir un cupé 
con asiento auxiliar trasero. 


en Colores 

a un acabado muy elegante cuando se 
aviva con un listado adecuado. La 
combinación corriente más del agrado 
popular parece ser la de negro con lis¬ 
tado de color marfil o dorado. De so¬ 
bresaliente efecto artístico resulta la 
combinación de negro con listado de 
plata. Cuando el vehículo está provis¬ 
to de ruedas de rayos de alambre, éstas, 
con un acabado de laca de plata bron¬ 
ceada, forman una combinación admira¬ 
ble con la carrocería negra. 

El azul, en todos sus tonos y matices 
corrientes, continúa reteniendo su po¬ 
pularidad. Entre todos los colores na¬ 


turales, el azul ha sido el más popular 
durante estos últimos años. En punto 
de preferencia, siguen al azul los cas¬ 
taños y canelas y en pos de éstos vienen 
los verdosos. El marrón ha decaído en 
preferencia durante este año, en com¬ 
paración con la que tenía el año pasado. 
Este decamiento parece deberse a la 
práctica del comercio más bien que al 
sentimiento popular. La suerte de este 
color se ha puesto en peligro a causa 
de los desagradables resultados obteni¬ 
dos de la aplicación de ciertas lacas 
que, por falta de buena preparación, 
han dejado de dar satisfacción en la 
práctica. El marrón es un color ver¬ 
daderamente lindo, pero de difícil tra¬ 
tamiento. Exige una preparación es¬ 
pecial de superficie y una aplicación 
de dos o tres capas para surtir buenos 
resultados. Es un color muy suscep¬ 
tible a la influencia de los rayos solares 
ultravioletas. 

Los automóviles de 1931 y 1932 con¬ 
tinuarán presentándose en vistosos aca¬ 
bados, mas se distinguirán de sus pre¬ 
decesores en que las combinaciones pre¬ 
dominantes serán aquellas de colores 
moderados. En términos generales po¬ 
demos decir que los acabados que más 
se distinguirán serán las combina¬ 
ciones en que predominen los co¬ 
lores moderados. En términos gene¬ 
rales podemos decir que los acabados 
expresarán un gusto más artístico y 
que los fabricantes no estarán tan 
dispuestos como lo han estado hasta 
ahora, a dar al comprador una amplia 
elección a combinación de colores. 

Un detalle de particular interés, que 
en estos momentos se presenta ya muy 
evidente, es que los fabricantes y los 
talleres de acabado están admitiendo el 
hecho de que el gusto femenino es fac¬ 
tor de poderosa influencia en la selec¬ 
ción de color o combinación de colores 
para el acabado de todo automóvil de 
pasajeros. 



El Palacio de Cristal , de Porto , donde se llevan a cabo las principales exposi¬ 
ciones nacionales incluyendo las de autoinóviles , que se celebran en el Portugal 
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¿Qué Causa los Accidentes? 


P OR lo que pueda ayudar a los 
representantes de automóviles y 
autoridades ocupadas en el asunto 
de leyes sobre vehículos a motor, ofre¬ 
cemos la siguiente información rela¬ 
cionada con las causas de accidentes de 
automóviles en los Estados Unidos du¬ 
rante 1930, tomada de una investiga¬ 
ción llevada a cabo por la Travelers 
Insurance Co., de Hartford, Conn., 
E. U. A. 

Tres infracciones específicas de trá¬ 
fico por parte de los conductores de 
vehículos, fueron, totalmente o en 
parte, responsables de más de dos ter¬ 
ceras partes* de los accidentes debidos 
a conducción impropia. La falta de los 
conductores en prestar propiamente la 
atención debida a las reglas sobre de¬ 
recho de paso o cruce, fué la causa 
principal de un 31 por ciento de acci¬ 
dentes. La velocidad excesiva fué úni¬ 
camente responsable del 16 por ciento, 
mientras que otro 16 por ciento de los 
accidentes fueron motivados a la con¬ 
ducción de vehículos por el lado erróneo 
del camino. La tabla siguiente muestra 
las proporciones correspondientes a 
cada causa de accidentes: 

Porcentaje 


Exceso del límite de velocidad. 21,0 

Conducción por el lado erróneo del 

camino . 16,2 

No tenían derecho a cruzar. 31,5 

Interceptar la marcha de otro vehículo.. 7,2 

Por pasar tranvías parados. 1,2 

Por pasar adelante en una curva o 

cuesta arriba. 0,S 

Por pasar por el lado erróneo. 0,5 

Por no haber dado la señal debida. 7,6 

Vehículos puestos en marcha sin con¬ 
ductor . 0,6 

Por salirse del camino. 13,4 


Aun cuando esta investigación no es 
completamente clara, la misma indica 
que, de todos los accidentes, los auto¬ 
movilistas fueron responsables aproxi¬ 
madamente de dos terceras partes de 
ellos, y otras personas, principalmente 
transeúntes, fueron responsables de 
una tercera parte. El uso inapropiado 
de los automóviles y la falta de con¬ 
ducirlos con cortesía y consideración 
para los demás, son, desde luego, las 
causas principales de los accidentes de 
automóviles ocasionados por los mismos 
conductores. 

De los accidentes debidos a los 
transeúntes, casi una tercera parte (o 
32,2 por ciento) ocurrieron al cruzar 
intersecciones de calles. El cruzar 
entre estas intersecciones motivó un 
24,9 por ciento de los accidentes. Un 
20,1 por ciento fueron causados por los 
muchachos jugando en medio de las 
calles; y los transeúntes que se han 
presentado en medio de la calle saliendo 
“de detrás de algún vehículo esta¬ 
cionado,” son responsables del 11 por 


ciento de los accidentes. Otras causas 
varias cubren un total de 11,8 por 
ciento. 

El número mayor de accidentes ha 
ocurrido en domingo, superando a cual¬ 
quier otro día de la semana, siguiendo 
en orden el sábado, viérnes y lúnes. 
Los otros tres días de la semana, 
mártes, miércoles y juéves, han re¬ 
gistrado un número menor de acci¬ 
dentes, casi igual en cada uno de estos 
días. Principalmente los conductores 
envueltos en los accidentes han sido 
personas de experiencia, pues el 93 por 
ciento de ellos han conducido vehículos 
por espacio de un año o más. Sólo el 
1,6 por ciento eran conductores con 
menos de tres meses de experiencia. 
Los hombres fueron responsables del 
93,4 por ciento de los accidentes y las 
mujeres del 6,6 por ciento. En el in¬ 
forme de esta investigación se mani¬ 
fiesta que “no está indicado por los 
registros si la pequeña proporción de 
accidentes por parte de mujeres con¬ 
ductoras se debe a mejor conducción, o 
a que, por término medio, no están 


Mezclas del 

L A noticia de que muy pronto se re- 
* querirá en el Brasil la adición del 
5 por ciento de alcohol en todos los mo¬ 
tores de gasolina, ha motivado que esta 
revista recibiera la siguiente informa¬ 
ción de uno de los importantes fabri¬ 
cantes norteamericanos de carburado¬ 
res. La comunicación que recibimos 
dice: 

Por todo lo que sabemos, el combus¬ 
tible que se usa en Sudamérica presen¬ 
ta aproximadamente las mismas carac¬ 
terísticas generales que el combustible 
empleado en Norte América, pues no 
hemos recibido información alguna de 
nuestra relaciones indicando la nece¬ 
sidad de cambiar en Sudamérica el 
arreglo de los carburadores enviados 
por la fábrica. Esto, de por sí, es más 
o menos una confirmación de los infor¬ 
mes que hemos recibido de las compa¬ 
ñías de gasolina al efecto de que el com¬ 
bustible es aproximadamente el mismo 
que nosotros usamos en los Estados 
Unidos. Sin embargo, sírvanse notar 
que ésto no se relaciona con los países 
de grandes altitudes, en los cuales la 
misma altitud afecta la carburación y 
se hace necesario el reducir la mezcla 
del combustible, generalmente alrede¬ 
dor del 15 por ciento, para obtener la 
eficiencia máxima. 


detrás del volante de dírécciótí por 
tantas millas como el hombre.” 

Las razones mecánicas representan- 
tan sólo una pequeña parte de las 
causas de accidentes y estas principal¬ 
mente debidas al ajuste inadecuado de' 
los frenos. En un 94,3 por ciento de' 
los accidentes los automóviles aparente¬ 
mente se hallaban en perfectas condi¬ 
ciones. Otras razones fueron: 

Porcentaje 


Frenos inapropiadamente ajustados. 1,3 

Mecanismo de dirección defectuoso. 0,5 

Resplandores de faroles delanteros. 0,5 

Faroles delanteros apagados. 0,3 

Luz trasera apagada u obscurecida. 0,3 

Conducción sin cadenas por caminos mo¬ 
jados y resbaladizos. 1,4 

Otros defectos. 0,4 

Explosión o pinchadura de neumáticos.. 0,4 


Las condiciones del tiempo o de la 
luz fueron sólo un factor insignificante 
como causa de accidentes. Quizás sea 
sorprendente, pero, 82,9 por ciento de 
todos los accidentes tuvieron lugar en 
días bien despejados, 5,2 por ciento en 
días nublados, 9,6 en días de lluvia, 
0,8 por ciento en neblinas, y 1,5 por 
ciento en días de nevadas. Más de tres 
quintas partes ocurrieron en plena luz 
diurna. El máximo de accidentes han 
tenido lugar dentro del período de la 
4 p.m. a las 9 p.m. con el número mayor 
en la hora de las 5 a las 6 de la tarde. 


Carburador 

En Europa y en el Africa del Sur es 
en donde los combustibles no han afec¬ 
tado más. Sin duda habrá otros luga¬ 
res, de los cuales no puedo acordarme, 
donde tengan mixturas especiales con 
las que lidiar. Estas mixturas en el 
Africa del Sur han sido de diferentes 
variedades, algunas veces usan alcohol 
con benzol, y se requiere un arreglo del 
carburador diferente al normal. En el 
Continente Europeo el combustible es 
de naturaleza más ligera y volátil que 
el usado por nosotros. Esta misma cir¬ 
cunstancia se aplica a Siria. 

Esta información representa todo lo 
que les podemos decir ahora con res¬ 
pecto al alcohol. El año pasado se dic¬ 
tó una ley en Hungría por la cual se 
requiere agregar un 20 por ciento de 
alcohol, y nos vimos precisados a efec¬ 
tuar ensayos para ver como afectaba 
esta ley al arreglo de nuestros carbura¬ 
dores. En términos del paso de com¬ 
bustible por la boquilla del carburador, 
que es la forma mejor de poderse ex¬ 
presar este particular, hallamos aquí 
que nuestro propio combustible en un 
automóvil marca en el indicador de co¬ 
rriente un paso de combustible de 120 
c.c. por minuto. Para usar el combus¬ 
tible húngaro sin alcohol, se necesita 
reducir la corriente del mismo en el 
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carburador a 90 c.c., o sea una disminu¬ 
ción de 25 por ciento aproximadamente. 
Al agregarle el 20 por ciento de alcohol 
hubo necesidad de aumentar de nuevo 
la proporción del paso de corriente a 
105 c.c. En otras palabras, al agregar 
el 20 por ciento de alcohol al combus¬ 
tible húngaro pudimos deducir que el 


paso de éste por la boquilla del car¬ 
burador debe aumentarse en un 16 por 
ciento más o menos. 

No cabe duda de que lo mismo suce¬ 
dería con nuestro combustible si se mez¬ 
clase con un 20 por ciento de alcohol. 
Si deseásemos hacer un cálculo super¬ 
ficial, podríamos indicar que si el Brasil 


Conservación de las Cadenas 
de Distribución 


E L tipo de cadena de distribución 
de ajuste automático se instala y 
dispone correctamente en la fá¬ 
brica de automóviles y rara vez se pre¬ 
senta después la necesidad de modifica¬ 
ción por parte del taller. Generalmen¬ 
te, estas cadenas duran tanto como el 
motor y sólo en casos excepcionales re¬ 
quieren reemplazo. 

En las ilustraciones de este artículo 
mostramos la manera de quitar una ca¬ 
dena de este tipo de ajuste automático. 
Lo primero que se hace es quitar la 
chaveta y la arandela sencilla del ex¬ 
tremo del árbol regulador, como se ve 
en la figura 1. El paso siguiente es 
quitar el buje y el grupo del resorte. 
El resorte no debe retirarse del buje, 
pues su reinstalación es trabajo difícil. 
El buje debe empujarse hacia el frente 
del árbol hasta que el resorte se desen¬ 
ganche de la ranura en el extremo del 
árbol. Debido al hecho de que el re¬ 
sorte está bajo tensión, se hace a veces 
necesario empujar el buje hacia adelan¬ 
te con la ayuda de un destornillador, 
el cual se coloca entre la rueda dentada 
o engranaje y la brida del buje, como 
se ve en la figura 2. 

Después de quitado el buje, la cadena 
queda lo suficientemente aflojada para 
que pueda levantarse de la rueda o en¬ 
granaje loco y permitir la extracción 
de esta parte, como se ve en la figura 3. 
A continuación, la cadena puede levan¬ 
tarse de los otros engranajes, como lo 
muestra la figura 4. 

La instalación de una nueva cadena 
de este tipo es una inversión del método 
ya anotado. La cadena sin fin se co¬ 
loca debidamente conectada en los en¬ 
granajes colocados en sus respectivos 
árboles. El engranaje loco se encaja 
en su correspondiente eje de modo que 
sus dientes queden conectados con los 
debidos eslabones de la cadena. El 
buje se empuja ahora dentro del eje del 
engranaje loco, y se para cuando el re- 

Jnformación suministrada por Eric 
Geertz, ingeniero de la Link-Be.lt Co. t 
Indianapolis , Ind. 


sorte quede cerca de la ranura en el 
extremo del eje. Con la mano se gira 
ahora el buje en el mismo sentido de 
la rotación del resorte, hasta que desa¬ 
parezca toda la soltura de la cadena. 
Empleando un arrollador de resorte, co¬ 
mo se ve en la figura 5, tómese el extre¬ 
mo interior del resorte en la ranura 
de la herramienta, y arróllese el resor¬ 
te una vuelta y media y engánchese el 
extremo del resorte en la ranura más 
cercana en la punta del eje. Finalmen¬ 
te, coloqúense la arandela y la chaveta. 

Rara vez es necesario quitar el eje 
del engranaje loco del motor. Cuando 
haya absoluta necesidad de hacerlo, la 
reinstalación de este eje debe hacerse 
con la ayuda de una prensa o de un 
martillo pequeño. Nunca debe em¬ 
plearse un martillo pesado. Tampoco 
debe emplearse un tubo u otra exten¬ 
sión en el mango de la llave que sirve 
para apretar el tornillo de cabeza que 
hay en el extremo o punta trasera del 
eje. 

Este tipo de cadena necesita lubrica¬ 
ción bajo presión. El aceite se lanza 
al cojinete del engranaje loco. Por los 
agujeros de aceite de este engranaje, 
el aceite sale a lubricar, por rocío, la 
cadena completa. 

El eje del engranaje loco comprende 
una placa dentada, la cual, en combina¬ 
ción con los émbolos en el buje, permite 
la gradual compensación de la soltura 
de la cadena, a medida que esta se va 
desgastando. Esta placa dentada tiene 
un montaje de resorte y tiene, por esta 
razón, un movimiento muy limitado, que 
sirve para compensar los golpes violen¬ 
tos que resultan de las contrapresiones 
o explosiones prematuras del motor. 

El engranaje loco de ajuste automá¬ 
tico asegura a la cadena una tensión 
correcta en todo momento, sin relación 
a las variables condiciones del funcio¬ 
namiento. Por otra parte, sirve de 
amortiguador a la cadena, evitando su 
vibración y ruido, y la transmisión de 
estas trepidaciones a los árboles del 
motor. 


agrega únicamente el 5 por ciento de 
alcohol, la mezcla quizás tenga que ser 
un poco más rica—bajo esta base, un 4 
por ciento. Más, para todas las aplica¬ 
ciones práctica, creemos que el uso de 5 
por ciento de alcohol solamente no po¬ 
dría requerir cambio alguno en el 
arreglo del carburador. 



Orden natural del trabajo , como se 
explica en el texto 
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Preguntas 


y Respuestas 


Problemas del Ta- 
ller de Reparación 
y sus Soluciones 



Un motor falla en un cilindro. Las válvulas 
no se atascan o pegan. £1 intersticio de las 
válvulas está bien ajustado. El carburador 
está funcionando bien y no hay obstrucción 
en los orificios de las válvulas ni en los múlti¬ 
ples. Las bujías están recibiendo el debido 
voltaje. 

E STE defecto parece deberse a irregularidad 
en el encendido. Examine primero la 
bujía de encendido del cilindro que falla. 
El ensayo del voltaje no es suficiente para 
determinar el estado de la misma bujía. Esta 
puede estar trizada y provocar dispersión de 
la corriente de alta tensión. Si la porcelana 
de la bujía está intacta, examine a continuación 
los electrodos para ver si están limpios y si 
entre ellos existe correcto intersticio. Si todo 
esto está correcto, examine el distribuidor, 
particularmente la leva del ruptor, para ver 
si los contactos de la misma están debidamónte 
ajustados. También es bueno examinar cuidado¬ 
samente los cables de las bujías. Procediendo 
de la manera aquí indicada, se corregirá la 
falta. 

Un motor nuevo de seis cilindros de baja 
compresión funciona con golpe tan pronto como 
so le acelera. El golpe producido nos da a 
entender que el encendido está defectuoso, a 
pesar de que la distribución se halla bien 
ajustada. Las válvulas están en buen estado 
y no hay formación de carbón u hollín. Todos 
los cojinetes están bien ajustados y las bielas, 
perfectamente alineadas. El combustible de 
alto grado de volatilidad no altera el funciona¬ 
miento y el reemplazo de todas las bujías ha 
dejado de evitar el golpe. 

E L hecho de que el motor sea un nuevo 
modelo de seis cilindros implica, en seguida, 
que está provisto de un sistema de en¬ 
cendido de avance automático o de avance 
semi-automático. En vista de esto, podemos 
muy bien presumir que el resorte del regulador 
del avance está debilitado, lo que permite una 
acción muy rápida durante las velocidades in¬ 
feriores, con la consiguiente producción de golpe. 
Retarde el ajuste normal del encendido y ensaye 
el motor de nuevo para ver si con la nueva 
disposición se corrige la falta. De notarse un 
mejoramiento, entonces puede estar seguro de 
que la irregularidad está en el regulador del 
avance. Si esto deja de surtir efecto satis¬ 
factorio, quítele al motor la empaquetadura de 


la culata de los cilindros y coloque dos em¬ 
paquetaduras en lugar de la quitada. De esta 
manera se reduce un tanto la compresión en 
el motor. Es muy posible que la relación de 
compressión de este motor sea demasiado alta, 
en cuyo caso se debería a ella la producción 
del golpe. 

Tenemos un automóvil que al subir pendiente 
o al correr a alta velocidad por camino plano 
empieza a detonar por el carburador después 
de algunos kilómetros de marcha. No hay 
depósito de carbón y las válvulas están en buen 
estado y con debido intersticio. También están 
en buen estado el sistema de combustible, el 
encendido y todo el grupo eléctrico, incluyendo 
las bujías. El carburador recibe una adecuada 
alimentación de combustible en todos los grados 
de velocidad. 

E L defecto anotado aquí indica que el en¬ 
cendido prematuro es la causa que lo 
promueve. Proviene del recalentamiento 
excessivo del motor o del empleo de un inadecuado 
tipo de bujía de encendido. Esto último quiere 
decir que el tipo de bujía empleado se recalienta 
demasiado para un motor de esta clase. Ex¬ 
amine el sistema de circulación del agua de 
enfriamiento. La mejor manera de examinarlo 
es verificando la temperatura del motor durante 
su funcionamiento. Si esta temperatura es la 
normal, es sistema de enfriamiento estará en¬ 
tonces en buen estado. 

Después de haberle hecho una limpieza de 
carbón y rectificación de válvulas, el motor 
deja de funcionar normalmente a la misma 
baja velocidad en que trabajaba antes de esta 
reparación. Funciona, sin embargo, satisfac¬ 
toriamente a velocidades superiores. Las vál¬ 
vulas están correctamente ajustadas en sus 
asientos y los intersticios son exactos. El com¬ 
pleto sistema de encendido funciona en debida 
forma. Alterando el ajuste del carburador no 
tiene influencia alguna en normalizar el fun¬ 
cionamiento del motor en baja velocidad. El 
carburador es nuevo y sus surtidores y nivel de 
flotador se hallan ajustados de acuerdo con las 
instrucciones de la fábrica. 

E STE defecto aparentamente se debe a escape 
de aire por el múltiple de admisión o por 
el tubo vertical del carburador o por el 
mismo carburador, en la sección encima de la 
válvula de mariposa. La empaquetadura de¬ 


fectuosa del múltiple de admisión, la rotura 
de un tubo de aspiración en el aspirador de 
gasolina y la rotura en el tubo flexible de 
caucho o tubo metálico del limpiador de para¬ 
brisa, son también la causa de esta irregularidad, 
puesto que todo escape de aire, sea por donde 
fuera, afecta la proporción de la mezcla de 
combustible que va al carburador. Como en 
el presente caso las válvulas fueron ajustadas, 
lo que implica que fueron esmeriladas y sus 
vástagos despejados de carbón, existe la posi¬ 
bilidad de que el intersticio entre el vástago y 
su guía sea demasiado grande, defecto que 
también produce trastorno en la marcha baja 
del motor. 

Un automóvil con árbol propulsor en tubo 
de esfuerzo de rotación resbaló y su sección 
trasera dió contra el canto de una vereda. A 
causa del accidente se le rompió la caja del 
cambio de marcha y se le dobló la caja del eje 
trasero. Le instalamos un nuevo grupo de 
cambio de marcha, tubo de esfuerzo de rotación 
y eje trasero, mas a pesar de todo esto, el 
cambio de marcha no retiene sus posiciones de 
marcha y ni siquiera produce el más leve empujo 
al vehículo. 

E STA irregularidad se debe, sin duda alguna, 
a la desalineación de los órganos nuevos 
que se instalaron. Es lógico suponer que 
el golpe violento que destruyó la caja del 
cambio de marcha haya también dañado a la 
caja acampanada del embargue y motor. Se¬ 
guramente el árbol transmisor ranurado se en¬ 
cuentre ladeado o torcido, y al unirse con el 
árbol del cambio de marcha, producirá un 
movimiento anormal, que impide la correcta in¬ 
terconexión de los engranajes desplazables. 
Naturalmente, estos últimos engranajes no 
podrán retenerse en posicián por falta de 
alineación. 

Después de ajustar los dos contactos del ruptor 
en un distribuidor de doble brazo de ruptura, 
al intersticio de 20 milésimas de pulgada reco¬ 
mendado por la fábrica, el motor funciona con 
dificultad, pues el encendido no es uniforme y 
por otra parte se presenta vibración en las 
velocidades bajas. El carburador, las válvulas, 
las bujías de encendido, los conductos múlti¬ 
ples y otros órganos del motor están en buen 
estado y funcionan sin la menor dificultad. 
Los cilindros tienen compressión uniforme. El 
condensador está en buen estado, lo mismo que 
el eje y el cojinete del eje del distribuidor. Ea 
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distribución del motor está conforme con las 
instrucciones del fabricante. 

N O sabemos exactamente qué tipo de distri¬ 
buidor tiene este motor. Si es del tipo de 
doble ruptor con leva de tres o cuatro 
puntas, el intersticio de 20 milésimas de pulgada 
no es suficiente para permitir que el motor fun¬ 
cione con suavidad. Los contactos de un dis¬ 
tribuidor de dible ruptor han de sincronizarse 
a 45 grados en los motores de ocho cilindros, 
y a 60 grados en los de seis. Los contactos 
deben separarse simultáneamente, y en vez de 
antenerse a intersticios determinados, lo me¬ 
jor es verificar el funcionamiento de los mismos 
contactos, fijándose que actúen simultáneamente 
dentro de un intersticio conveniente. Bueno es 
también examinar la leva para ver si esta 


desgastada en algún punto, pues el desgaste 
en la leva produce también dificultades en las 
marchas bajas del motor. 

Después de un recorrido de 45.000 millas, 
un automóvil que originalmente resarrollaba 70 
millas poí hora, pudo solo dar 45 millas por 
hora. Fué desarmado por competo y se le 
instaló émbolos nuevos. Sus cilindros fueron 
repasados y en resumidas cuentas, todos sus 
órganos desgastado fueron renovados. Termi¬ 
nada la rehabilitación, el vehículo no pudo 
correr a más de 50 millas por hora. 

L A única causa de esta insuficiente velocidad 
se debe, en nuestra opinión, a la dis- 
1 tribución incorrecta de las válvulas. Des¬ 
pués de 45.000 millas de recorrido, es lógico 


suponer que los engranajes y cadena de -dis¬ 
tribución hayan sido también afectados por el 
recio servicio. Recomendamos, por lo tanto, 
que se repase cuidadosamente la distribución 
de las válvulas, para estar seguro de que está 
correcta. Da hallarse en forma correcta, la 
irregularidad podrá entonces localizarse en el 
múltiple de escape. Después de tanto tiempo 
de servicio, este múltiple suele llenarse de 
carbón. Lo mismo sucede al silenciador. La 
presencia de demasiado carbón en estas partes 
evita la salida expedita de los gases de escape 
y esto, por supuesto, retarda la velocidad del 
motor y disminuye su fuerza. 



Repare-Keponga-afine 


contactos a un intersticio de 0,020" (0,508 mm.). 
Quítese el tapón tubular de Vs" que hay encima del 
émbolo No. 6 e insértese el medidor. Gírese el cigüeñal 
hasta que el émbolo No. 6 suba en su carrera de escape 
y páresele de modo que quede 0,055" (1,39 mm.) dis¬ 
tante del centro muerto superior. Quítesele la tapa al 
distribuidor y aflójese el tornillo de abrazadera del 
distribuidor. Gírese el distribuidor de derecha a 
izquierda hasta que la leva correspondiente a la bujía 
del cilindro No. 1 empiece a separar los contactos. 
El rotor debe oprimirse en sentido contrario a la ro¬ 
tación para compensar la reacción. Apriétese el tor¬ 
nillo de abrazadera y coloqúese la tapa. 

CARBURADOR: Modelo Cárter. AJUSTE: Giran¬ 
do el tornillo regulador de la velocidad baja de izquier¬ 
da a derecha, la mezcla se hace más fuerte en gaso¬ 
lina. Girándolo de derecha a izquierda, la mezcla se 
debilita en gasolina. El surtidor de medición princi¬ 
pal para la velocidad alta ha de girarse hacia la 
derecha para moderar la mezcla y hacia la izquierda 
para refortalecerla. La descarga de la bomba de 
aceleración puede ajustarse a su máximo suministro 
para servicio en el invierno, en caso necesario. 

BUJIAS DE ENCENDIDO NORMALES: AC, mo¬ 
delo G-ll métrica, con intersticio de 0,002" (0,599 mm.). 

EJE DELANTERO: Inclinación total, de IV 2 a 2 
grados; combadura, 2 grados; convergencia, de 1/32" 
a 3/32". Angulo de pivote, 7 grados. 

CAJA DEL CIGÜEÑAL: Cabida para 5,66 litros. 

CAMBIO DE MARCHA: Cabida para 1 litro. 

EJE TRASERO: Cabida para 1,66 litro. 

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: Cabida para 14,19 
litros. 

MECANISMO DE DIRECCION: Empléese aquí 
lubricante denso especial para mecanismo de direc¬ 
ción. 

ARTICULACIONES UNIVERSALES: Lubricante 
especial para articulaciones universales o bien, grasa 
fibrosa. 

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS 
TRASERAS: Tipo de laminitas o calzos. Quítense 
los árboles del eje y sus cojinetes. El juego longi¬ 
tudinal de los árboles ha de ser de 0,0025" a 0,005" 
(de 0,063 a 0,127 mm.). 


De Soto de Seis Cilindros—Modelo SA 

(Empezando con el número de serie 5-011-801) 

MOTOR: De marca propia, de seis cilindros, de 
31/4" por 4 y s " (82,5 mm. por 104,8 mm.). 

ORDEN DE ENCENDIDO: 1, 5, 3, 6, 2, 4. 

INTERSTICIOS DE LAS VALVULAS: De escape, 
0,005" (0,127 mm.). De admisión, 0,007" (0,178 mm.). 

DISTRIBUCION DE VALVULAS: La de admisión 
se abre después de 6 grados pasados del punto o centro 
muerto superior. La de escape se abre antes de llegar 
a 42 grados del centro muerto inferior. Se cierra 
después de 46 grados pasados del centro muerto in¬ 
ferior. 

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE 
DEL MOTOR: Ninguna. 

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS SIN QUITARLES LA TAPA: Quítese el 
tapón tubular de Vs" que hay arriba del émbolo No. 6 
y con un medidor apropiado ajústese el levantavál- 
vula. El ajuste debe hacerse en frío. El juego libre 
para el levantaválvula de admisión debe ser de 0,011" 
y para el de escape, 0,012". Levántese el émbolo No. 
6 en su carrera de escape y páresele a una distancia 
de 0,014" (0,356 mm.) del centro muerto superior. En 
esta posición, el levantaválvula de la válvula de ad¬ 
misión No. 1 debe estar apretado y la válvula a punto 
de abrirse. La válvula de escape del cilindro No. 1 
se cierra a 2 grados después, mientras el émbolo esta 
a 0,025" (0,635 mm.). de distancia del centro muerto 
superior. 

PARA AJUSTAR DE NUEVO LA DISTRIBUCION 
DE LAS VALVULAS: Gírese el cigüeñal hasta que los 
émbolos 1 y 6 estén en centro muerto superior. Las 
marcas de distribución en los engranajes del cigüeñal 
y árbol de levas deben hallarse exactamente opuestas 
y en línea en relación con los centros de los árboles. 

REGULACION DEL ENCENDIDO: Ajústense los 
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AJUSTE DEL EMBRAGUE: El juego libre, fijado 
por el tornillo de tope, que debe existir entre la palan¬ 
ca y el cojinete de desembrague, es de 5/32" (3,92 
mm.). El embrague debe funcionar en seco. El pedal 
del embrague ha de tener un movimiento libre de 
1 7/16" a 1 9/16" (36,5 a 39,7 mm.) antes de ofrecer 
resistencia. 

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE¬ 
RADOR: Aflójese la banda de la tapa y múevase la 
tercera escobilla en la misma dirección de la rotación 
del inducido para aumentar el régimen de carga, y en 
sentido opuesto, para moderarlo. 

HERRAMIENTA PARA RECTIFICAR ASIENTO 
DE VALVULA: La fresa ha de ser de 45 grados y 
l 1 /*", con guía de 11/32". 

RESORTES DE VALVULAS: Longitud, mientras 
la válvula está cerrada, 2 1/6" (52,38 mm.). Tensión, 
mientras la válvula está cerrada, de 40 a 44 libras. 
Límite de compresión, 1%" (44,4 mm.). 

AVANCE DEL ENCENDIDO: Automático de 16 
grados a 2550 revoluciones por minuto. 


Wíllys De Seis Cilindros 

MOTOR: De seis cilindros. Diámetro interior de 
cilindro, 3^4 in. (82,55 mm.). Carrera de émbolo, 
3 7 /s in. (98,42 mm.). Cilindrada, 193 pulgadas cúbicas 
(3162 cm. cúbicos). Potencia, según fórmula de la 
N.A.C.C., 25,35 caballos de fuerza. Potencia efectiva 
al freno, 65 caballos de fuerza. 

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1, 5, 3, 6, 2, 4. 

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: Con la 
manivela de arranque gírese el cigüeñal hasta que los 
émbolos 1 y 6 queden en centro muerto superior. En 
esta posición, la marca T-C 1 y 6 debe hallarse coin¬ 
cidente con el tornillo indicador de la placa de ins¬ 
pección del volante del motor. Cuando estos émbolos 
están en centro muerto superior, las marcas de dis¬ 
tribución (marcas centrales de punzón) sobre los en¬ 
granajes de distribución del cigüeñal y árbol de levas 
deben hallarse opuestas y en línea recta. La cadena 
de distribución deben entonces instalarse con mucho 
cuidado, sin alterar la posición de los engranajes de 
distribución. 

VERIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS: El intersticio de los levantaválvulas 
del cilindro No. 1 debe ajustarse mientras el motor 
está frío, a 0,008 de pulgada (0,203 de mm.) para la 
válvula de admisión, y a 0,009 de pulgada (0,229 de 
mm.) para la válvula de escape. Estos intersticios 
son necesarios sólo para verificar la distribución de 
las válvulas, y deben alterarse a las medidas que 
damos más abajo, para el funcionamiento ordinario. 

El paso siguiente es quitar todas las bujías de en¬ 
cendido, exceptuando la del cilindro No. 6. Destápese 
ahora el orificio de inspección del volante del motor. 
Con la manivela de arranque, gírese el cigüeñal en el 
sentido de su rotación natural, hasta que el cilindro 
No. 6 se devante en su carrera de compresión, lo cual, 
puede determinarse por la fuerza de resistencia 
que ofrece el cilindro. Quítese la bujía del cilin¬ 
dro No. 6 y de nuevo gírese lentamente el cigüeñal 
hasta que la marca “1-0” sobre el volante coincida 
con el indicador en el orificio de inspección del vo¬ 
lante. En esta posición, el levantaválvula de la vál¬ 
vula de admisión del cilindro No. 1 debe estar levan¬ 
tado de modo que la válvula este por abrirse. 

Después de verificar la distribución de todas las 


válvulas, los levantaválvulas debe ajustarse a un in¬ 
tersticio de 0,004 de pulgada (0,102 de mm.) para las 
válvulas de admisión y a un intersticio de 0,006 de 
pulgada (0,152 de mm.) para las válvulas de escape. 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: Los contac¬ 
tos del ruptor deben limpiarse y ajustarse a una sepa¬ 
ración de 0,018 de pulgada (0,46 de mm.), mientras 
el botón manual del encendido, en el tablero de ins¬ 
trumentos, está en posición de avance completo, es 
decir, enteramente metido en el tablero. Quítense to¬ 
das las bujías de encendido, excepto la del cilindro 
No. 1. Destápese el orificio de inspección del volante 
del motor. Gírese el cigüeñal con la manivela de 
arranque hasta que el cilindro No. 1 se levante en su 
carrera de compresión, lo que se determina por la re¬ 
sistencia que ofrece. Quítese la bujía del cilindro 
No. 1. Continúese girando el cigüeñal lentamente 
hasta que la marca “IGN” sobre el volante quede coin¬ 
cidente con el tornillo indicador del orificio de ins¬ 
pección. 

La escobilla del rotor del distribuidor debe quedar 
apuntando al borne No. 1 de la tapa del distribuidor. 

Al verificar la distribución del encendido es de suma 
importancia que no haya la más leve reacción en el 
mecanismo del distribuidor. Esta reacción puede qui¬ 
tara dando presión con el dedo al brazo del rotor, en 
el sentido de izquierda a derecha. 

Para avanzar la distribución del encendido, aflójese 
el tornillo de abrazadera sobre el brazo de gobierno 
del distribuidor, y gírese el cuerpo del distribuidor 
de izquierda a derecha. Para retardarlo, gírese ha¬ 
cia la izquierda. Apriétese el tornillo de abrazadera. 
El gobierno del encendido debe comprobarse con 
cuidado en lo tocante a su avance completo y retarda¬ 
ción completa. 

AJUSTE DEL CARBURADOR: En primer lugar, 
ciérrese la aguja reguladora principal, girándola hacia 
la derecha hasta que ella quede sentada. Nunca 
debe dejarse demasiado apretada sobre su asiento. 
Luego, ábrase, girándola hacia la izquierda, 2% vuel¬ 
tas. 

Luego, ciérrese el tornillo regulador de la veloci¬ 
dad baja, girándolo hacia la derecha, hasta que quede 
sobre su asiento. Abrase o súbase este tornillo, 
girándolo hacia la izquierda, % de vuelta. Con este 
ajuste, el motor ha de arrancar con facilidad. 

En tercer lugar, coloqúese el botón del gas, colocado 
sobre el tablero de instrumentos, para que el motor 
funciones a una velocidad equivalente a a 30 millas 
por hora. Arránquese el motor y déjesele funcioner 
hasta que se recaliente a debida temperatura. 

En cuarto lugar, mientras el regulador manual del 
encendido está en posición enteramente avanzada, y el 
motor funciona a velocidad baja, gírese lentamente la 
aguja reguladora principal, hacia la derecha, hasta 
que el motor se retarde por falta de combustible. Cuan¬ 
do se llegue a este punto, désele a la aguja de % a ^4 
de vuelta en sentido contrario. Este ajuste ha de efec¬ 
tuarse con cuidado, pues no habrá ahorro de gasolina 
si la aguja se deja que pase del punto en que se pro¬ 
duce suficiente entrega de combustible para dar fuerza 
y expedito funcionamiento. 

Finalmente ciérrese el gas y retárdese el encendido 
completamente. Fíjese el tornillo de tope de la velo¬ 
cidad baja, que está colocado sonre la palanca de la 
mariposa del gas, en una posición que permita al mo¬ 
tor funcionar a una velocidad de más omenos cinco 
millas por hora. Gírese ahora lentamente el tornillo 
graduador de baja velocidad hacia la izquierda, para 
adelgazar la mezcla, hasta que se observe cierta tre¬ 
pidación en la marcha del motor. En este punto, 
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gírese el mismo tornillo en sentido contrario, hasta 
que la mezcla que se produzca permita al motor fun¬ 
cionar a marcha lenta, pero sin trepidación alguna. 

BUJIAS DE ENCENDIDO: El intersticio entre los 
electrodos de la bujía ha de ser 0,025 de pulgada (0,63 
de mm.). Un intersticio demasiado grande provoca 
fallas, particularmente durante la velocidad alta y 
cuando el motor funciona con abastecimiento de gas 
enteramente abierto. El intersticio insuficiente difi¬ 
culta la marcha en velocidad baja. El correcto y uni¬ 
forme intersticio suaviza notablemente el funciona¬ 
miento. Es necesario limpiar las bujías con la fre¬ 
cuencia que sea necesaria. 

ALINEACION DE LAS RUEDAS DELANTERAS: 
Esto es esencial para facilitar la dirección del vehí¬ 
culo y prolongar la duración de los neumáticos. Debe 
verificarse periódicamente, pues los golpes contra 
cantos de veredas y duras huellas del camino, alteran 
a menudo la alineación de la ruedas. 

La distancia entre las ruedas, medida por la parte 
trasera de las pinas, ha de ser de 1/16 a 3/16 de pul¬ 
gada (1,6 mm. a 4,8 mm.), preferible y$ de pulgada 
(3,2 mm.) mayor que la distancia medida por la parte 
delantera de las pinas. Cuando las ruedas no mues¬ 
tren esta convergencia, corrígase la desalineación 
girando la barra de acoplamiento del muñón de direc¬ 
ción con la ayuda de una pequeña llave de tubo, aflo¬ 
jando primeramente los pernos de abrazadera que hay 
en los extremos de esta barra. 

AGOTAMIENTO DEL ACEITE DE LA CAJA DEL 
CIGÜEÑAL LIMPIEZA DEL COLADOR: Después 
de las primeras 300 millas y después de cada 500 mi¬ 
llas a continuación de las primeras, agótese completa¬ 
mente el aceite de la caja del cigüeñal y llénese el re¬ 
cipiente con aceite nuevo y adecuado. Los aceites 
de la mejor calidad resultan más económicos a la 
larga, pues contribuyen a la protección y prolongada 
duración de los cojinetes y demás órganos interiores 
móviles del motor. La caja tiene cabida para 7 cuar¬ 
tos de galón. 

Una vez al año, por lo menos, y preferible que sea en 
el otoño, ha de quitarse del motor su recipiente y 
limpiarse cuidadosamente con gasolina. 

CAMBIO DE MARCHA: Cada tres meses, o des¬ 
pués de cada 3000 millas, agótese el lubricante del 
cambio de marcha, para lo cual se desatornilla su 
tapón de agotamiento que hay al fondo de la caja. Ator¬ 
níllese el tapón y llénese la caja con lubricante por 
el orificio en el lado derecho, hasta que el nivel del 
aceite quede a la altura de este orificio. Para tiempo 


extremadamente frío, se recomienda el empleo de un 
lubricante un poco más flúído que el empleado en el 
verano. 

CABIDA DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: 

3% galones de agua. 

MECANISMO DE DIRECCION: Lubríquese des¬ 
pués de cada 2000 a 2500 millas. 

AJUSTE DEL EMBRAGUE: El embrague no tiene 
ningún ajuste para la compensación del desgaste. El 
deshaste de las placas reduce el juego libre del pedal 
del embrague. 

AJUSTE DEL PEDAL DEL EMBRAGUE: Ajústese 
el tornillo de tope del pedal del embrague, de modo que 
el pedal quede lo más alto posible en relación con la 
tabla del piso. Luego, ajústese el tornillo de presión 
del pedal de modo que este último tenga una carrera 
de 1 pulgada (25,4 mm.) a 2 pulgadas (50,8 mm.) 
antes de que empiece a sentirse la resistencia del 
desembrague. 

El tornillo de presión del pedal no tiene conexión 
alguna con la carrera del pedal, sino que sirve única¬ 
mente para regular la distancia en la tabla del piso. 

ARTICULACIONES UNIVERSALES: Lubríquense 
estas articulaciones después de cada 3000 millas, emp¬ 
leando un inyector de aceite de cilindro de vapor de 
tipo semiflúido. 

COJINETES DE LAS RUEDAS: Una vez por tem¬ 
porada, o después de cada 3000 millas, quítense las 
ruedas delanteras y traseras y llénense los cojinetes 
de las mismas con grasa adecuada. De hallarse sucios 
los cojinetes, limpíense con cuidado, empleando gaso¬ 
lina o petróleo, y teniendo cuidado de secarlos bien. 
Luego, lubríquense. 

GENERADOR: En caso de que el generador cese 
de cargar, examínense todas sus conexiones, sobre to¬ 
do en el circuito de carga. Deben éstas hallarse lim¬ 
pias y apretadas. Véase que el colector esté limpio 
y que las escobillas estén haciendo buen contacto. La 
falta de buen contacto puede corregirse frotando 
papel de lija del No. 00 sobre el colector, mientras 
está girando. Nunca ha de emplearse para este ob¬ 
jeto papel de esmeril y otra substancia aspera. Cuan¬ 
do haya necesidad de aumentar el régimen de carga, 
que este trabajo lo haga un taller autorizado. Si por 
necesida de se hubiera de funcionar el vehículo sin el 
acumulador, conéctese entonces el borne del corta- 
circuito del acumulador a algún punto metálico lim¬ 
pio del motor con un pedazo de alambre de cobre de 
regular diámetro. 


La Cuarta Conferencia Comer¬ 
cial Panamericana 

URANTE la semana del 5 al 12 de 
octubre próximo se verificará en 
la Unión Panamericana, en "Washing¬ 
ton, la Cuarta Conferencia Comercial . 
Panamericana, en la cual los líderes del 
comercio en las Repúblicas Americanas 
discutirán los problemas del intercam¬ 
bio comercial entre sus respectivos 
países. 

Han sido invitados a participar en la 
Conferencia los gobiernos panamerica¬ 
nos, las cámaras y organismos mercan¬ 
tiles y las universidades que mantienen 
escuelas de comercio. 

Entre los asuntos que serán discuti¬ 


dos se encuentran los siguientes: Elimi¬ 
nación de las trabas al comercio in¬ 
teramericano; estrechamiento de las 
relaciones comerciales; uniformidad en 
los tipos de mercancías y en las defini¬ 
ciones de los términos comerciales co¬ 
munes ; fomento del turismo; desarrollo 
internacional de los medios de comuni¬ 
cación y transporte; uniformidad de 
los derechos consulares; simplificación 
y unificación de los procedimientos con¬ 
sulares y aduaneros; establización mo¬ 
netaria; compilación y diseminación 
de estadísticas financieras. También 
serán discutidas varias cuestiones jurí¬ 
dicas nacionales e internacionales: Ar¬ 
bitraje comercial interamericano; legis¬ 
lación en materia de letras de cambio; 


tratamiento de los viajantes de comer¬ 
cio; protección a las marcas de fábrica; 
y legislación acerca de los conocimien¬ 
tos de embarque. 

El interés que ha despertado en todas 
las naciones Americanas la asamblea 
que se avecina muestra claramente que 
se ha visto en ella una espléndida opor¬ 
tunidad para discutir ampliamente las 
cuestiones comerciales de importancia 
continental. Los hombres de negocios 
y los economistas de las Américas po¬ 
drán estudiar los problemas que tanto 
interés tienen para ellos y dar los pri¬ 
meros pasos hacia la adopción de me¬ 
didas legislativas y de principios mer¬ 
cantiles interamericanos que produzcan 
resultados mutuamente provechosos. 
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ACCESORIOS Y 
REPUESTOS 



Forro de Freno 

A HORA se tienen disponibles juegos completos de 
forro de freno ‘Bodygard” flexible moldeado para 
automóviles Ford modelo A y AA. Se han proyec¬ 
tado para ofrecer una acción suave de frenadura sin 
rechinar respondiendo con facilidad a la presión del 
pedal. En pruebas realizadas se ha sometido este 
freno a temperaturas de 600 grados sin efecto apre- 
ciable, de acuerdo con lo manifestado por la com¬ 
pañía. Las cajas atractivas de cartón en que se empa¬ 
can estos juegos contienen instrucciones con respecto 
a su aplicación. Las tiras están provistas de las oerfo 
raciones necesarias y con ellas se suministran los 

Co" North Walls‘.' e p a ? 0rreSP0nd¡enteS -“ At 'a s Asbestos 



Depurador de Aire 

P ARA ómnibus, camiones 
y motores de servicio 
pesado, este depurador 
retendrá varias libras de 
polvo antes de que se 
atasque. El suministro de 
aceite se retiene dentro 
del depurador y bajo nin¬ 
guna corriente de aire 
puede ser impulsado hacia 
dentro del carburador. El 
paso final del aire se hace 
a través de una malla de 
cobre empapada en aceite. 
—AC Spark Plug Co., 
FUnt, Mich. 



Cambiador de Neumático 


Acumulador Could 

S E hace de dos tipos usando el 
mismo recipiente. El tipo 
T-ll tiene 11 placas en cada 
pila, mientras que el tipo T-13 
está preparado con 13 placas 
por pila. El espesor de las pla¬ 
cas en ambos acumuladores es 
poco menos de 3/32 de pulgada. 
Estos acumuladores “Scout” se 
fabrican para todos los automó¬ 
viles livianos. Garantizados por 
seis meses.—Gould Storage Bat- 
tery Corp. f Depew, Nueva York, 
Depto. de Exportación, 280 
Broadway, Nueva York. 


E L cambiador Firestone de neumáticos 
facilita hacer rápidamente el trabajo 
de quitar y poner cualquier neumático. 
Este cambiador consiste de dos grapas de 
acero de resorte unidos por medio de una 
cadena resistente. El enchape de cadmio 
de que está provisto evita la oxidación. 
Los grapas se acoplan sobre la pestaña 
de la llanta metálica y actúan como desli¬ 
zadores permitiendo el deslizamiento fácil 
del reborde del neumático en el lado 
opuesto del punto donde el otro reborde 
se está palanqueando sobre la pestaña de 
la llanta metálica.—Firestone Tire & 
Rubber Export Co., Akron, Ohio. 



Forro para Volante de Dirección 

S E construye de la mejor calidad de 
caucho, con abrazaderas "Ridged", 
embellece el aspecto del volante de 
dirección y da servicio duradero. Ali¬ 
via el esfuerzo de los brazos, manos y 
nervios. Permite asir instantáneamente 
y con seguridad el volante de direc¬ 
ción. Se coloca rápidamente. Se sumi¬ 
nistra en colores negro y rojo, para 
todas las marcas de automóviles.— 
Hodes-Zink Mfg. Co., Fremont, Ohio. 




Surtido de Cables 


E STE surtido de cables conocido por No. 
400 contiene 12 juegos de cables de 
encendido puestos en cajas de exhibi¬ 
ción, y 500 pies de cables surtidos en 
carretes, para toda clase de automóviles 
populares. Está provisto de un cajón 
extra con 10 compartimientos para piezas 
pequeñas. Precio de lista completo con 
gabinete de exhibición, $54,55.—Crescent 
Automotive Cable Co.. Providence, R. I. 
Depto. de Exportación, 280 Broadway, 
Nueva York. 


Millones y Billones 

R ARA vez concebimos o conside¬ 
ramos el vasto trabajo que mués- 
tros vehículos a motor realizan en el 
servicio diario. La Dodge Bros., una 
división de la Chrysler Corp., reciente¬ 
mente dió a la publicidad algunos da¬ 
tos interesantes sobre la Carrera de 
Millaje que ha tenido en actiyidad con¬ 
tinua en los Estados Unidos hasta que 
el vehículo rehúse a seguir una milla 
más. Se dice que, en diez meses, el 
automóvil ha cruzado once veces el con¬ 
tinente norteamericano y ha recorrido 
85.000 millas a una velocidad intermedia 
de 42 millas por hora. Todavía no sé 
sabe cual pueda ser el millaje final de 
su recorrido, ya que el automóvil se 
mantendrá en actividad continua hasta 


que definitivamente no pueda seguir 
más, pero, hasta la fecha: 

Los émbolos han ido hacia arriba y abajo en 
los cilindros, 4.474.400.000 veces, o 299.000 
millas, lo que equivale a doce veces alrededor 
del mundo.-- 

Cada rueda, con 715 revoluciones por milla, 
ha dado 60.775.000 revoluciones, o sea un total 
de 243.100.000 revoluciones por las cuatro 
ruedas.- 

Ha gastado 80.000.000.000 libras-pie de energía, 
y esta energía, según se calcula, sería suficiente 
para levantar a una altura de 358 pies el edificio 
Chrysler de Nueva York (el cual tiene una 
altura de 78 pisos y pesa 111.186 toneladas), si 
tal energía pudiese concentrarse y ponerla en 
acción de una vez.- 

El generador eléctrico del automóvil ha dado 
un rendimiento de 170 kilovatios hora.- 

La bomba de agua ha actuado sobre un equi¬ 
valente de 3.966.000 galones de agua, o, aproxi¬ 
madamente, la suficiente para suministrar de 
todas sus necesidades de agua a una ciudad de 
10.000 habitantes por el término de una 
semana.- 

En las 85.000 millas de recorrido han pasado 
por el radiador unos 702.708.000 pies cúbicos de 
aire.- 

Y en las 2000 horas de operación han habido 
en los cilindros del automóvil 1.152.000.000 
explosiones. 
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Envolturas de Rayos de Rueda 

C ONSTRUIDAS de acero inman- 
chable, estas envolturas se cubren 
los rayos orí in Ies de las ruedas 
de alambre. Das mismas cubren más 
de la mitad del rayo y le dan el aspecto 
de un rayo sólido e inmanchable. No 
se necesitan herramientas. Se tienen 
disponibles para la mayor parte de los 
modelos de 1931, empacadas en juegos 
convenientes. — Budd Wheel Co., 
Detroit, Mich. 



Piezas de Encendido 

L AS piezas de encendido para repuesto 
se ofrecen ahora en un nuevo 
gabinete “7 en 1,” construido de 
acero, que contiene siete bandejas de 
piezas de encendido. Deis dimensiones 
del gabinete son 17 x 14% x 9 pulga¬ 
das y se ofrece gratis a las estaciones 
de servicio.—Guaranteed Parts Co., 250 
West 54th Street, Nueva York. 



Reparación de Placa de Embrague 

U N juego de herramientas para repa¬ 
ración de placas de embrague de 
automóviles Chevrolet, conteniendo 
todas las partes necesarias para tales 
reparaciones. Se proveen dos juegos, 
uno para modelos de 1925-1928, y otro 
para automóviles de 1929-1931. Precio 
de lista completo $4,90. — Simmons 
Mfg. Co., Cleveland, Óhio. 


Llanta Firestone de Servicio Pesado 


Tapete de Estribo 


L A Firestone Steel Products Co., Akron, ha 
desarrollado un nuevo tipo “R” de 
llanta para camiones. Aun cuando posee 
características que son enteramente nuevas 
en llantas de automóviles, es intercambiable 
en las mismas ruedas con otros modelos de 
llantas Firestone para camiones. Da llanta 
“R” es sólida y segura, construida de una 
pieza y de gran duración. El aro de cierre 
se quita fácilmente con una herramienta 
de neumáticos o un destornillador. Da llanta 
retiene su forma, se amolda perfectamente 
y siempre está visible. Ninguna parte de la 
llanta ni del aro lateral está seccionada, 
con lo cual se asegura un asiento positivo. 



Carburador de Tiro Hacia Abajo para 
Ford 

S E acomoda a cualquier modelo Ford A, 
y se dice que proporciona mayor velo¬ 
cidad, más potencia, una marcha mí¬ 
nima más suave y mayor economía. 
Posee una distribución eficaz del com¬ 
bustible y utiliza el enfriamiento por aire. 
No se derrama la gasolina ni se presenta 
dilución en la caja del cigüeñal. Está 
provisto de cebador automático.—Bendix 
Carburetor Co., South Bend, Ind. 



Surtido de Cables 

C ONTIENE un surtido 
de 24 cables popula¬ 
res—9 números. Pre¬ 
parado especialmente para 
la estación de servicio de 
acumuladores y garajes 
pequeños. Proyectado para 
servir más del 99 por 
ciento de todos los traba¬ 
jos de cables de acumu¬ 
lador. Precio de lista 
$12,40.—Belden Mfg. Co., 
Chicago, 111. 


H ECHO de material fuerte de color negro 
con un bonito ribeteado, éste tapete 
tiene un refuerzo de arpillera y en con¬ 
junto es de gran resistencia y duración, Se 
suministra de dos anchos, 12 y 13 pulgadas, 
los cuales se acomodarán a todos los' auto¬ 
móviles. Un rollo de 23 yardas es suficiente 
para el servicio de seis vehículos. Precio de 
lista, 55 y 65 centavos por yarda, de acuer¬ 
do con el ancho.—Gates Rubber Co., Den- 
ver, Colo. 


Productos McQuay-Norris 

L A McQuay-Norris Mfg. Co., St. Douis, 
recientemente anunció un paquete 
con un juego combinado de anillos 
para Ford modelo "A,” el cual consiste 
de cuatro anillos "Superoyl” ventilados— 
el anillo con el depósito de baja velocidad 
y ranuras de ventilación de alta velocidad ; 
junto con oco anillos concéntricos de com¬ 
presión de cara cónica. 


Neumático “Roadmaster” 

E STE es un neumático de lujo, de tamaño 
extra, para duración y comodidad, con 
una construcción especial de las pare¬ 
des laterales para amortiguar los golpes— 
y para agregar belleza e individualidad al 
aspecto del automóvil.—Falls Rubber Co., 
Akron, Ohio. 


JD.TH.tj 

Tire Vulve» and Vnlvr Par!i 
THE MODERN UNE 


M 



Gabinete de Piezas de 
Válvulas 

E STE gabinete provee un 
espacio cómodo para tener 
existencias de válvulas de 
neumáticos y piezas de válvu¬ 
la para hacer frente a cual¬ 
quier servicio que pueda 
presentársele al promedio de 
los comerciantes del exterior. 
Contiene 12 compartimientos, 
los cuales pueden identificarse 
fácilmente. Este gabinete 
puede tenerse sobre la pared 
o en el banco de taller. 
Ditografiado en tres colores. 
—Dill Mfg. Co., Cleveland, 
Ohio. 


ffteWén 



28 


El Automóvil Americano 





































Equipo para talleres 


Medidor de Anillos de Embolo y 
Resorte de Válvulas 


C OMPARA la fuerza de anillos de 
émbolo y mide la resistencia com¬ 
presora del resorte de válvulas. 
Ajustable a cualquier tamaño de anillo 
de émbolo. La resistencia se lee di¬ 
rectamente en una tabla con números 
negros. La fuerza de compresión de 
un resorte también se lee en una tabla 
pero con números rojos. La máquina 
se suministra para una de estas opera¬ 
ciones o como unidad combinada.— 
Toledo Scale Co., Toledo, Ohio. 




Gato Hi-Lift 

P OSEE un alcance de levantamiento de 7 1 /*» 
pulgadas a 36V& pulgadas, y una potencia 
para hacerse cargo de vehículos comer¬ 
ciales con la misma facilidad que los vehícu¬ 
los de pasajeros. Emplea el principio de 
tornillo para el levantamiento. El soporte 
de extensión aumenta él levantamiento a 42 y> 
pulgadas. Bajo un pequeño coste extra se 
suministra un aditamento para poder trabajar 
en las ruedas de camiones.—Weaver Mfg 
Co.. Springfield, 111. 


Barra de Palanca 

E specialmente para engrase, 
esta es una combinación de 
barra de punzón y horquilla 
para separar las láminas de los 
muelles de toda clase de automó¬ 
viles. La horquilla descentrada se 
acomoda perfectamente a las lámi¬ 
nas de los muelles. La barra con 
espolón se acopla a todos los luga¬ 
res apretados. Precio de lista $2.— 
atevens Walden, Inc., Worcester, 
Mass. 



Apagador de Incendio Buckeye 

U N nuevo apagador de incendio, conocido 
por “Oíd Faithful” ha sido desarrollado 
por la Buckeye Jack Mfg. Co., Alliance, 
Ohio. Se suministra en tamaño de medio 
litro y en forma de tubo. El contenido se 
hace salir del tubo mediante presión por 
medio de una manija. No puede decom¬ 
ponerse, ni el componente químico se de¬ 
teriora o seca, según manifiesta el fabri¬ 
cante. El mismo rocía tetracloruro de 
carbono y es fácil de manejar. Dept. de 
Exportación, 2SO Broadway, Nueva York. 


Lubricación Especializada 

E STAS pistolas de mano pro¬ 
veen lubricación especiali¬ 
zada como la recomiendan 
varios manufactureros de auto¬ 
móviles. Pistolas especiales para 
cada punto especial de lubrica¬ 
ción están montadas en paneles 
seccionales de acero que permi¬ 
ten tenerlas inmediatamente al 
alcance de la mano. Pueden 
agregarse paneles adicionales 
con facilidad. Las pistolas U. S. 
de mano son todas del tipo de 
empuje con mango completo que 
se amolda a la mano y fácil de 
asir. Las pistolas pueden com¬ 
prarse separadamente. — United 
States Air Compresor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. 



iauzediud i i 

AS RECOMMENDED BY TUf MOTOR CAR MANUfACTURERS 


Pulverizador de Pistola con Motor de Gasolina 

U ^-wl'íf'nor P u ' verizador de pintura para trabajos ligeros e impul 
rÍT tvSL ÍS « a g as olma. desarrollado por la The DeVilbis 
eléctrica Para usa r donde no se dispone de corrient 

automóvil E pLK puede ser llevado por una persona o en u 
2 ?ii£Í2ki £ ,,ns,ste de una pistola con dispositivo pulverizado 
ajustable y llave, una manguera de aire -fr de pulgada de 20 pie 
cuh/prí? 1 ^! 1 t y co n®xIo»es; una manguera de Vi de pulgada co 
míntnpp-i de Trvír ¡Ha, de 12 píes de longitud y conexiones; un; 

^ e ^dbiss de A de pulgada para fluido, de 12 pies d 
longitud y conexiones; un tanque QN de 2 galones de pintura 

monmdn r P n e n f ;f, 80 “"?¿ t !?i® <? e * h P • «>" á eqCo de címíresibr 
montado en una carretilla de mano. 




Extensor de Cubierta de 
Neumático 

A L extenderse esta herra¬ 
mienta sus largos mangos 
descansan sobre el suelo 
forzando al neumático a que 
permanezca en posición vertical. 
Esta característica la hace 
igualmente útil para la exhibi¬ 
ción de neumáticos. Las quija¬ 
das de la herramienta resbalan 
fácilmente cuando se inspecciona 
un neumático, pero no se desli¬ 
zan cuando la herramienta está 
en posición fija. Se suministra 
en dos tamaños, el mayor de 
ellos para grandes balones v 
neumáticos de camión.—Stevens 
Walden, Inc., Worcester, Mass. 
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Medidor de Combadura e 
Inclinación 

P ARA combrobar la combadura e 
inclinación en el punto de con¬ 
tacto del neumático con el ca¬ 
mino, con lo que se elimina la 
inexactitud debida a variaciones de 
la llanta o recalce de la rueda. 
Sin embargo, el medidor puede apli¬ 
carse también al recalce de la 
llanta, usando dos brazos horizon¬ 
tales provistos para este objeto. 
Completo con marcador de neumá¬ 
tico e indicador de ángulo.—Weaver 
Mfg. Co., Springfield, 111. 


Estuches de Taladros y 
Sierras 

E N este estuche se combinan 
cinco herramientas en una. 
Perfora agujeros en acero 
hasta % de pulgada, sierra ma¬ 
dera de 1 pulgada, esmerila y 
afila cuchillos, herramientas, 
etc., y puede usarse como esme¬ 
riladora fija o portátil. La tela 
pulidora se usa para pulimenta¬ 
ción, y la escobilla para limpiar 
la pintura, la oxidación y las 
escamas, etc. Se suministra 
completo tal como se muestra.-— 
Speedway Mfg. Co., Cicero, 111.. 
Depto. de Exportación, 222 
North Wells St., Chicago. 


Limpiador “Whisk-er” 

P ARA limpiar guías de 
válvula u orificios. Las 
extremidades de las 
cerdas de alambre en 
espiral presentan una su¬ 
perficie continua de cepi¬ 
lladura. El mango es 
grande y cómodo. Se hace 
de todos los tamaños para 
todos los automóviles. 
Precio de lista, cada uno 
85c.; un juego de 5 (aco¬ 
modables a casi todos los 
automóviles, camiones y 
tractores) $3,95.—Rinck- 
Mcllwaine, ínc., 16 Hud- 
son St., Nueva York. 


Mangos Giratorios 

U N mango de llave de cubo, 
que se caracteriza por su 
flexibilidad y fácil ma¬ 
nejo. Su bozne giratorio es 
de acero al cromo. Se ofrece 
con mango en T, mango gira¬ 
torio y mango decentrado. 
Se ajusta en cualquiera 
forma de las indicadas con 
suma facilidad, sin necesi¬ 
dad de apartarlo del cubo o 
de la tuerca. El de 15" se 
vende por $1.75; el de 10", 

? or $1.65.—Stevens Walden, 
nc., Worcester, Mass. 


Pistola Neumática de 
Engrase 

U NA pistola completamente 
neumática de alta presión 
(tamaño manual de 1 Ib.), 
la cual se conecta a cualquier 
línea de aire. La pistola se 
construye de cinc y aluminio de 
peso liviano. El depósito de 
grasa está montado en ángulo 
paralelo al asa, asegurando un 
equilibrio perfecto. El Modelo 
3G multiplica 52 vaces la presión 
de la línea de aire. Sirve para 
aplicar a dispositivos de engrase 
Alamite y Zerk. — U. S. Air 
Compressor Co., Cleveland, 
Ohio. 


Sistema de Engrase 

U NA unidad múltiple completamente neu¬ 
mática, sencfilla, compacta, fuerte, la cual 
automáticamente suministra una corriente 
continua de grasa bajo 300 libras de presión. 
Se ofrece en dos capacidades, Modelo DG- 
250 lbs., y Modelo DG-600 lbs. La pistola 
multiplica 52 veces la presió¡n del aire. 
Pueden manejar un número ilimitado de 
pistolas.—U. S. Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohlio. 


Barra Perforadora 

U NA característica de esta 
herramienta es el mecanismo 
automático de retorno y pa¬ 
rada, lo que permite al mecá¬ 
nico dedicarse a otros trabajos 
una vez comenzada la perfora¬ 
ción, y sin otras atenciones la 
máquina perfora de nuevo el 
cilindro, se invierte por si 
misma, vuelve la cabeza de la 
cortadora arriba del cilindro, y 
para el motor. La cabeza de la 
cortadora para seis cuchilla 
posee un micrómetro de ajuste 
y puede fácilmente ajustarse sin 
quitarla de la barra.—Hall Mfg. 
Co., Toledo, Ohio. 


Juego Levantador de Resorte de Válvula 

P ARA guardaválvulas de 2 piezas. El juego 
consiste de levantador de válvulas de qui¬ 
jada paralela ajustable, receptor para 
coger los guardaválvulas al levantar el re¬ 
sorte, e injertador para colocar de nuevo y 
rápidamente los guardaválvulas. Con este 
juego puede prestarse servicio a casi todos 
los motores con válvulas de un solo lado. 
Herramientas construidas de acero estampa¬ 
do e inoxidable. Pueden comprarse las partes 
separadamente. Precio de lista del juego 
completo, $4,45.—K-D Mfg. Co., Lancaster, 
Pa. 
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Wíllys Of rece un Completo Surtido de Camiones 



Chasis y típicos modelos de camiones Willys de 6 cilindros 


C OMPLETANDO su programa de 
vehículos comerciales con la re¬ 
ciente introducción del nuevo 
Willys de seis cilindros, modelo C-157, 
en chasis con 157" (3,9 m.) de distan¬ 
cia entre los ejes, la Willys-Overland 
ofrece ahora un amplio surtido de ca¬ 
miones para satisfacer todos los requi¬ 
sitos del transporte del comercio. Este 
nuevo modelo de % tonelada y el mo¬ 
delo C-131 de 1% tonelada forman la 
base del surtido de camiones livianos y 
rápidos de la compañía. El C-113 tiene 
113" (2,82 m.) de distancia entre los 
ejes, y el C-131 tiene 131" (3,27 m.) de 
distancia entre los ejes. 

Esta nueva serie, que se ofrece con 
numerosos estilos de cajas para satis¬ 
facer todo requisito de transporte co¬ 
mercial e industrial, incluyendo las ne¬ 
cesidades de los agricultores, ofrece va¬ 
rias ventajas manifiestas en refinamien¬ 
tos técnicos. Entre éstas se incluyen 
su motor de 65 caballos de fuerza, cam¬ 
bio de marcha de cuatro velocidades 
adelante y marcha atrás, eje trasero en¬ 
teramente flotante, muelles grandes, 
bastidor con miembros transversales 
reforzados y miembros laterales gran¬ 
des y gruesos, y sistema de enfrenami¬ 
ento de funcionamiento mecánico. Los 
modelos de IVz tonelada se ofrecen con 
ruedas traseras sencillas o dobles y con 
dispositivo para transmitir fuerza uni¬ 
do al cambio de marcha. 

El motor de seis cilindros tiene lu¬ 
bricación bajo presión y el abastecimien¬ 
to de gasolina se efectúa al carburador 
por medio de una bomba de combustible 
en combinación con un filtro. Tiene 
también un depurador de aire y su car¬ 
burador está provisto de un aparato 
para evitar la detonación. Otro detalle 
interesante del motor es su filtro de 
aceite Float-O. 

El pesado cigüeñal está muy bien con¬ 
trapesado y lo soportan cuatro cojinetes 
grandes. La suspensión del motor de 
los modelos de 1^4 tonelada es por tres 
puntos. El cambio de marcha del ca¬ 
mión Willys de 1% tonelada tiene una 
desmultiplicación total de 48,8 a 1. Es¬ 
te cambio de marcha es de tipo de tren 
de engranajes desplazables y forma 
grupo con el motor. El embrague tie¬ 
ne un solo disco de diez pulgadas de 
diámetro de funcionamiento en seco. La 
superficie de rozamiento es grande. El 
mecanismo de desembrague funciona en 
cojinetes de bolas. 

El eje trasero enteramente flotante 
de los modelos de iy¡ tonelada tiene 
propulsión por medio de engranaje he¬ 
licoidal cónico. El piñón propulsor 


tiene montaje en cojinetes en ambos ex¬ 
tremos. Las ruedas van en cojinetes. 
La caja del eje trasero es de acero for¬ 
jado y tratado por procedimiento tér¬ 
mico. Los árboles de este eje son de 
aleación de acero al cromo y níquel. 
Los árboles se utilizan únicamente para 
la propulsión, pues no soportan carga 
alguna. Pueden quitarse sin necesitad 
de extraer las ruedas. El completo 
grupo del eje trasero está soportado en 
nueve cojinetes grandes. 

El bastidor es de una firmeza extra¬ 
ordinaria por su rígida construcción. 
Los miembros transversales son de 
construcción semejante a la de un puen¬ 
te. Están remachados arriba y abajo 
de las bridas de los miembros laterales, 
asegurándose así firmeza y seguridad 
en grando máximo. El bastidor tiene 
un arco atrás para reducir la altura 
sobre el suelo y facilitar la carga y la 
descarga. 

Los frenos son de tipo mecánico Duo- 
Servo, completamente encerrados. Los 
delanteros funcionan en tambores de 12" 
de diámetro y los traseros, en tambores 
de 16". Todos los frenos se gobiernan 


por cables y la acción de todos está muy 
bien compensada. Las ruedas son de 
tipo de servicio pesado y tienen llantas 
metálicas de estilo desmontable especial 
para camión. Las ruedas traseras 
pueden ser sencillas o dobles. Los mue¬ 
lles son del corriente tipo semielíptico y 
dan una perfecta distribución de peso. 

Una ventaja importante del nuevo 
surtido de camiones Willys es la gran 
variedad de cajas que se ofrecen para 
sus chasis, cajas que responden a todo 
requisito comercial e industrial de 
transporte rápido y económico. 


Cambio de Nombre 

UEVA YORK—La United States 
Chain & Forging Co., Pittsburgh, 
Pa., ha cambiado su nombre al de Mc- 
Kay Co. Los productos de la compañía, 
entre los que se incluyen cadenas de 
acero y cadenas de caucho para neumá¬ 
ticos, etc., se venden bajo la marca de 
fábrica “McRay.” Las oficinas de ex¬ 
portación continuarán en el No. 233 
Broadway, Nueva York, bajo la direc¬ 
ción de H. F. Ottonello. 
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Los Embarques Reflejan la Creciente Demanda de Equipos 


Herramientas eléctricas para 

automóviles. Enero, 1931 

Llaves para automóviles...... Noviembre, 1930 

Pulimentos para automóviles.. Diciembre, 1930 

De los varios productos que se indi¬ 


valor mayor en abril de 1931 que en el 
mes de abril de 1930. Estos fueron 
bujías de encendido y pulimentos para 
automóviles. Los embarques de abril, 



Abril, 

Marzo, 

Febrero, 

Enero, 

Di¬ 

ciembre, 

No¬ 

viembre, 

Octubre, 

Sep¬ 

tiembre, 

Abril, 


1931 

1931 

1931 

1931 

1930 

1930 

1930 

1930 

1930 

Amortiguadores .. 

$41,677 

$35,993 

$44,026 

$30,375 

$16,796 

$23,953 

$9,666 

$13,629 

$72,720 

Parachoques . 

7,989 

6,951 

4,696 

6,031 

6,140 

1,733 

351 

1,191 

19,497 

Bocinas . 

21,864 

22.104 

13,734 

18,880 

16,975 

9,366 

13,570 

13,961 

85,450 

Accesorios . 

369,726 

320,701 

253,803 

261,874 

300,184 

320,076 

357,931 

348,916 

481,764 

Forro de frenos.. 

142,593 

116,376 

85,742 

33,109 

90,497 

84,030 

125,500 

104,352 

143,922 

Bujías de encendido 

111,116 

98,805 

108,497 

178,447 

109,911 

171,291 

70,784 

118,502 

108,791 

Equipo de encendi¬ 
do . 

83,904 

38,079 

40,663 

92,086 

73,502 

66,661 

101,746 

67,388 

176,373 

Acumuladores . .. 

128,258 

115,524 

139,078 

145.919 

137,805 

149,029 

196,251 

192,64" 

176,942 

Muelles . 

55.581 

48,217 

41,479 

54,119 

43,156 

48,668 

66,806 

55,454 

100,626 

Partes de repuesto 2,479,301 

2,879,277 

2.281,604 

2,590,597 

2,777,562 

2,791,571 

2,954,021 

2,974,618 

4,510,561 

Cargadores de acu¬ 
mulador . 

6,136 

9,519 

5,757 

6,435 

5,448 

8,088 

12,611 

9,159 

11,755 

Equipo para el 
servicio de neu¬ 
máticos . 

25,714 

35,831 

60,781 

31,118 

42,788 

20,668 

31,196 

36,544 

39,660 

Bombas de aceite y 
gasolina . 

91,693 

150,426 

119,765 

65.591 

96,296 

73,799 

71,838 

131.865 

336,653 

Equipo de ser¬ 
vicio . 

199.601 

241,985 

175,035 

160,269 

151,981 

149,559 

173,116 

225,417 

257,624 

Herramientas eléc¬ 
tricas portátiles 

87,779 

55,337 

83,297 

54,968 

100,201 

85,909 

83,299 

93,060 

92,088 

Llaves para auto¬ 
móviles . 

20,441 

15,961 

15,104 

12,587 

18,323 

10,694 

16,171 

19,641 

21,356 

Pulimentos para 
automóviles . .. 

31,924 

26,004 

18,834 

19,317 

16,777 

22,528 

27,494 

38,469 

28,880 


can en las declaraciones oficiales de ex¬ 
portación norteamericana, los bajos lí¬ 
mites de ventas durante los últimos 
ocho meses fueron: 

Dos productos se vendieron por un 


de forros de freno, herramientas eléc¬ 
tricas portátiles y llaves para automó¬ 
viles, fueron muy escasamente reduci¬ 
dos comparados con los correspondien¬ 
tes al mismo mes de 1930. 


N UEVA YORK—La estabilización 
de la demanda mundial de piezas 
de repuesto, equipo para garajes y ac¬ 
cesorios, queda indicada por las cifras 
de exportación de estos productos em¬ 
barcados de los Estados Unidos durante 
los últimos ocho meses. De conformi¬ 
dad con el informe del Departamento 
de Comercio Interior y Exterior en 
Washington, D. C., sobre los embarques 
que de estos productos se efectuaron a 
todos los países el mes de abril de 1931, 
y hechas las comparaciones posibles, se 
sugiere la idea de que, en casi todos los 
artículos, se ha pasado del punto más 
bajo de demanda. Las indicaciones son 
al efecto de que las existencias en ma¬ 
nos de los vendedores al por mayor y 
distribuidores en el extranjero han sido 
reducidas hasta el punto de ser necesa¬ 
ria la colocación de nuevos pedidos para 
poder atender la demanda de servicio 
de los millones de automóviles que exis¬ 
ten actualmente en circulación. 

Los embarques efectuados, en muchos 
artículos, no han igualado los corre¬ 
spondientes a los mismos meses de 1930, 
cuando el volumen de compra fué man¬ 
tenido durante los primeros cuatro 
meses del año pasado en muchos merca¬ 
dos. Sin embargo, los representantes 
de exportación aquí manifiestan que 
los embarques disminuyeron considera¬ 
blemente durante la última parte de 
dicho año, y la creencia general se an¬ 
ticipa a expresar que los últimos meses 
de 1931 pondrán de manifiesto un con¬ 
traste mucho mejor con 1930. 

En la recopilación que presentamos 
aquí no se toman en consideración los 
precios reducidos de varios productos 
para automóviles, toda vez que ésta se 
basa, no en el volumen sino en el total 
del valor de venta al por mayor de los 
embarques. Se cree que los precios de 
la mayor parte de los productos, tales 
como acumuladores, han sido considera¬ 
blemente reducidos durante el año pa¬ 
sado, y, por consecuencia, la compara¬ 
ción del volumen de embarques sería 
todavía más favorable. 

La recopilación es como sigue: 


Amortiguadores. Octubre, 1930 

Parachoques . Octubre, 1930 

Bocinas para automóviles.... Noviembre, 1930 

Accesorios . Febrero, 1931 

Forro de freno. Enero, 1931 

Bujías de encendido. Octubre, 193Ó 

Partes de encendido. Febrero, 1931 

Acumuladores. Abril, 1931 

Muelles para automóviles. Febrero, 1931 

Partes de repuesto. Febrero, 1931 

Cargadores de acumulador.... Diciembre, 1930 
Equipo para el servicio de neu¬ 
máticos . Noviembre, 1930 

Bombas de aceite y de gasolina Enero, 1931 
Equipo de servicio. Noviembre, 1930 


Peerless Incluye Mecanismo de 
Movimiento Libre de Ruedas 

LEVELAND—La peerless anuncia 
una nueva edición de lujo de la serie 
actual de automóviles “Master” y “Cus- 
tom” de ocho cilindros, de acuerdo con 
J. A. Bohannon, presidente. 

En los nuevos vehículos se incorpora 
un cambio de marcha con movimiento 
libre de ruedas, con mando positivo de 
las velocidades, frenos de absoluta se¬ 
guridad en las cuatro ruedas, una am¬ 
plia variedad de nuevos colores exterio¬ 
res, nueva tapicería y nuevos accesorios 



Instalación del mecanismo de moví - 
miento libre de ruedas que se ofrece a 
elección en el Essex y el Hudson como 
se anunció en Junio 


interiores, y un equipo de lujo completo. 

“El cambio de marcha con movimien¬ 
to libre de ruedas es de demanda pú¬ 
blica,“ manifestó el Sr. Bohannon. 
“Nosotros no fuimos los primeros en 
el campo de esta innovación sorprenden¬ 
te—pero tampoco fuimos los últimos en 
aceptarla. Por algunos meses nuestros 
ingenieros se dedicaron a realizar prue¬ 
bas prácticas en nuestros laboratorios 
y pistas de ensayo con el fin de llegar 
a una conclusión definitiva del valor de 
esta innovación. Esto se llevó a cabo 
de acuerdo con la práctica de la com¬ 
pañía, que cuenta con treinta y un años 
de existencia, de nunca ofrecer a los 
dueños de automóviles Peerless una 
nueva característica sin haber sido pro¬ 
bada.” 

Ford Emplea Vidrio de Seguridad 

ETROIT—La Ford Motor Co., of¬ 
rece ahora automóviles con vidrio 
de seguridad, a elección del comprador, 
en todas las ventanas y puertas, a un 
precio adicional de $15 por el cupé, 
cupé deportivo de lujo y cabriolé trans¬ 
formable, y $20 por el sedán Tudor, el 
sedán normal, sedán de lujo, sedán 
urbano y el victoria. 

Los parabrisas con vidrio de seguri¬ 
dad continúan como equipo normal sin 
precio adicional. 
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Aumentando la Producción 

( Con . de la pág. 18) 

tos de exportación en mayo fueron 
aproximadamente cinco veces mayores 
que en el mes correspondiente de 1930. 

Dodge Brothers; la venta de automó¬ 
viles de pasajeros, de seis y ocho cilin¬ 
dros, ha mostrado un aumento aprecia¬ 
ble cada mes desde noviembre, de acu¬ 
erdo con lo expuesto por A. vanDerZee, 
gerente general de ventas. Diciembre, 
comparado con noviembre, registro un 
aumento de 29,6 por ciento; enero sobre 
diciembre, 14,3 por ciento; febrero so¬ 
bre enero, 23 por ciento; marzo sobre 
febrero, 49,3 por ciento, y abril sobre 
marzo, 22,6 por ciento. Las cifras res¬ 
pecto a entregas generales—automóvi¬ 
les Dodge y Plymouth, y camiones, óm¬ 
nibus y taxímetros Dodge Brothers— 
también registraron un aumento cons¬ 
tante mensualmente desde el primero 
del año, enero superando a diciembre 
en 9,5 por ciento; febrero sobre enero, 

19.2 por ciento; marzo sobre febrero, 

43.3 por ciento; y abril sobre marzo, 

23.4 por ciento. Las cifras prelimina¬ 
res del mes de mayo indican la conti¬ 
nuación del aumento. 

De las marcas Aubum-Cord se em¬ 
barcaron 6717 vehículos en mayo de es¬ 
te año, un aumento de 714 automóviles 
sobre abril, según lo anunciado por R. 
H. Faulkner, presidente. Los embar¬ 
ques combinados durante los primeros 
cinco meses de 1931 suman 24.438 ve¬ 
hículos, 10.745 más de los que se em¬ 
barcaron durante los doce meses de 
1930, y 1689 más de los embarcados 
durante todo el año 1929, el año mejor 
que tuvo la industria. La compañía 
anunció que en mayo agregó a su or¬ 
ganización de vendedores al por menor 
193 nuevos agentes. 

Hupmobile embarcó 2154 automóviles 
en mayo comparado con 3139 en los 
meses anteriores y 3348 en mayo de 
1930. 

Ford; la producción en todas las 
fábricas Ford del mundo, según se in¬ 
forma, ha sido de 102.095 vehículos en 
el mes de mayo de 1931. Con excepción 
de abril cuando se produjeron un total 
de 117.891 automóviles y camiones, la 
de mayo ha sido la mayor desde julio 
de 1930. Los distribuidores de Detroit 
tienen en exhibición un sedán Modelo 
A transformable, con un precio de lista 
en Detroit de $675. Los directores de 
la Ford han rehusado a ofrecer comen¬ 
tarios sobre los rumores de que la fá¬ 
brica de Detroit cerrará temporalmente 
para efectuar cambio de modelos o pre¬ 
cios. 

Reo ha informado una producción de 
1737 vehículos el mes de mayo, con 990 
automóviles de pasajeros y 747 vehícu¬ 
los comerciales. La compañía manifies¬ 
ta que los pedidos en mano a principios 

Julio , 1931 


del mes de junio eran tres veces más 
en número que los que tenía en el mis¬ 
mo período el año pasado. 

Buick; la producción de este automó¬ 
vil durante mayo, según se informa, fué 
de 9356 vehículos, comparada con 
13.939 en abril y 9374 en mayo de 1930. 

Oldsmobile; los embarques de esta 
marca de automóviles fueron 6025 ve¬ 
hículos durante el mes de mayo, com¬ 
parado con 7574 en abril. 

Graham-Paige ha anunciado una pro¬ 
ducción de 4005 automóviles en mayo, 
comparada con 2554 en abril y 4797 en 
mayo de 1930. 

Studebaker; los embarques de estos 
automóviles durante el mes de mayo a 
los agentes y distribuidores del extra- 
jero excedió a los embarques de cual¬ 
quier período de 30 días desde mayo de 
1930, de acuerdo con lo anunciado por 
H. S. Welch, presidente de la Stude¬ 
baker Pierce-Arrow Export Corp. Los 
negocios de exportación en mayo com¬ 
paran favorablemente con los de abril, 
el cual fué el sexto mes consecutivo que 
puso de manifiesto un aumento apreci¬ 
able. Los embarques de automóviles 
Studebaker de seis cilindros y Dictador 
de ocho cilindros indicaron una demanda 
creciente por modelos provistos de me¬ 
canismo de rueda libre en los de precio 
bajo. El Sr. Welch regresó a últimos 
de mayo de su viaje de dos meses y 
medio en Europa, y manifestó que las 
condiciones del negocio en el continente 
europeo van paulatinamente aumen¬ 
tando y que se espera muy pronto una 
mejora moderada. Como ejemplo citó 
la actividad comercial en Holanda, 
Bélgica, Suiza, Dinamarca y Suecia. Se 
anunció que las ventas de Studebakers 
durante mayo aumentaron a 6225, 
comparado con 5353 en mayo de 1930, 
un aumento de 16,2 por ciento. 

Cadillac y LaSalle; los embarques de 
estos automóviles por los primeros cinco 
meses de 1931 fueron 5 por ciento 
mayores que los del mismo período en 
1930. Con los embarques de 1777 ve- 


Lincoln Construye un Nuevo 
Faetón 

ETROIT—La Lincoln Motor Co. 
anuncia un nuevo faetón de 
“sport” montado en el nuevo chasis 
Lincoln con una distancia entre los ejes 
de 145 pulgadas (3,62 m.). Este nuevo 
tipo de vehículo de “sport,” bajo, ele¬ 
gante y ligero, se espera que será popu¬ 
lar en los clubs deportivos, playas y 
otros lugares de veraneo. Se han idea¬ 
do dos modelos de este tipo, uno con 
cubretablero de “tonneau” y el otro sin 
él. 

En sus líneas generales, el nuevo ve¬ 
hículo es de aspecto atractivo, con techo 
de nuevo proyecto y un nuevo tipo de 
panel de vidrio para desviar el aire, 
con lo cual se pone todavía más de 
manifiesto su nota de frescura. El 
techo termina sobre el parabrisa, como 
un modelo transformable, sin parte sa¬ 
liente. El vidrio y soportes del para¬ 
brisas son fijos. 

Los nuevos vidrios de las puertas, en 
vez de ser del tipo corriente que se 
suben o bajan, son de forma de seg¬ 
mento de círculo. Actuados por un re¬ 
gulador, se abren o cierran lo mismo 
que un abanico. Cuando se abren, que¬ 
dan ocultos por la moldura de la ca¬ 
rrocería. 


hículos en mayo, el total de 1931 fué 
9572, comparado con 9052 en el mismo 
período del año pasado. Los embarques 
de mayo, 1930, fueron 2219 automóviles. 

Oakland-Pontiac; la producción de 
estas marcas de automóviles durante el 
mes de mayo fué la mas importante que 
la de cualquier otro mes desde agosto 
de 1929. La producción de mayo, 14.829 
vehículos, compara con 14.186 en abril 
de 1931, y con 11.972 en mayo de 1930. 
Se informa que las negociaciones a 
principios de junio eran en exceso de 
las del mismo período el año pasado. 
Todos los meses de este año han sido 
testigos de un aumento en la produc¬ 
ción, la menor en enero y la más alta 
en mayo. 



Nuevo sedán Peerless con mecanismo de movimiento libre de ruedas . 
Véase la página 3z 
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Automóviles de Modelos casi Normales en 
la Carrera de lndíanapolís 


I NDIANAPOLIS—Una de las carac¬ 
terísticas sobresalientes de las últi¬ 
mas carreras de automóviles en India- 
napolis, indudablemente fué el record 
alcanzado por el Cummins-Diesel que 
recorrió las 500 millas sin una sola pa¬ 
rada y la hazaña de funcionamiento 
extraordinario de otros vehículos. 

Durante el pasado, los automóviles 
han hecho por lo menos una parada pa¬ 
ra tomar gasolina, agua, aceite y neu¬ 
máticos, aproximadamente en el térmi¬ 
no medio de la carrera, y el Diésel, aun 
cuando no establecido un record de ve¬ 
locidad, tiene la distinción de haber sido 
el primer automóvil que ha recorrido 
toda la distancia sin una sola parada. 
Su promedio de 86,170 millas por hora 
(137,84 kilómetros) le permitió termi¬ 
nar en el lugar trece, y aunque su posi¬ 
ción no hubiese sido mejorada, el pro¬ 
medio de velocidad habría sido varias 
millas por hora más rapida si no se hu¬ 
biese presentado la necesidad de redu¬ 
cir la marcha en una distancia de 100 
millas más o menos, aproximadamente 
a 70 m. p. h. (112 kilómetros). 

La disminución de velocidad fué mo¬ 
tivada primero por la lluvia y más tar¬ 
de por una serie de accidentes; de otra 
suerte, el record de 101,13 m.p.h. de 
Pete De Paolo indudablemente sería 
cosa del pasado. Tal como fué, Louis 
Schneider, en su Bowes Seal Fast Spe- 
cial con motor Miller de 150 pulgadas 
cúbicas (2,4 litros) alcanzó un prome¬ 
dio de 96,629 m.p.h. (154,6 kilómetros) 
para ganar el primer puesto, y, antes 
de su accidente, Billy Arnold llevaba 
una velocidad aproximada de 107 m.p.h. 
(171,2 kilómetros) por recorrido com¬ 
pleto de la pista. 

Probablemente como resultado de las 
regulaciones que permiten el uso de un 
carburador por cada dos, cilindros, la 
mejor velocidad este año fué aproxima¬ 
damente 3 m.p.h. más rápida que el año 
pasado, y todos los automóviles, excepto 
dos, el Butcher Bros. Special y el Dié¬ 
sel, se calificaron en más de 100 m.p.h. 

Aunque el vehículo de Ralph De 
Palma no entró en la clasificación, su 
motor Wehr de válvula giratoria es de 
considerable interés. El eje de válvula 
se hallaba montado sobre cojinetes en 
forma de cuña con el espacio libre go¬ 
bernado por presión de aceite, usándose 
un rectificador Skinner para extraer to¬ 



do el aceite sobrante. En la práctica, 
el vehículo obtuvo una velocidad apro¬ 
ximada de 100 m.p.h. 

En totalidad se presentaron doce au¬ 
tomóviles cuyas velocidades variaron de 
99,343 m.p.h. del Butcher Bros. Special, 
a 112,796 m.p.h. (la tercera de las altas 
velocidades) obtenida por el Russell 
Eight con un motor Studebaker, y que 
no pueden considerarse como especiales 
de carreras. Estos vehículos, sin em¬ 
bargo, son una amenaza para los moto¬ 
res especialmente construidos para au¬ 
tomóviles de carrera. Estos doce vehí¬ 
culos no incluyen dos Fords con válvula 
especial en la culata de los cilindros y 
los modelos A de motor Duesenberg con 
una carrera de émbolo más corta. 

Al referirnos a estos vehículos par¬ 
ticulares, debe tenerse en cuenta que 
ellos fueron preparados e ingresados 
en el concurso por personas particula¬ 
res y no por el fabricante de automó¬ 
viles. 

L OS vehículos provistos de motores mo¬ 
dificados terminaron la carrera ocu¬ 
pando el quinto, noveno, décimo, undé¬ 
cimo y duodécimo lugar, y el record hu¬ 
biese sido todavía mejor si con motivo 
de accidentes no se hubiesen visto pre¬ 
cisados a retirarse el Richards Special 
y el Hunt Special. El primero de éstos 
no pudo evitar el accidente con el vehí¬ 
culo de Arnold, que le rompió el eje 
trasero, y el Hunt Special salió despe¬ 
dido al resbalar ya bien avanzado en la 
carrera. Cuando sucedió ésto llevaba 
el segundo lugar detrás de Schneider, 
que iba a la cabeza. 

El Russell Eight, el Hunt Special y 
el Richards Special con motores Stude¬ 
baker modificados y sobre un chasis de 
distancia entre los ejes relativamente 


corta, estaban provistos de cuatro car¬ 
buradores Winfield de tiro hacia abajo 
y magnetos Bosch. Las relaciones de 
compresión eran aproximadamente 7 a 
1. No se experimentó ningún inconve¬ 
niente mecánico, deteniéndose los vehí¬ 
culos una sola vez para llenar sus de¬ 
pósitos de gasolina. 

El Elco Royale con un motor Reo 
usaba un chasis normal de 130 pulga¬ 
das de distancia entre los ejes y siste¬ 
ma de encendido Delco-Remy. Usaba 
cuatro carburadores Winfield de tiro 
hacia abajo y el promedio de velocidad 
de 91,839 m.p.h. le hizo terminar la 
carrera ocupando el noveno lugar. Sólo 
hizo una parada para tomar gasolina 
y un neumático, el cual fué únicamente 
obtenido como medida de precaución. 

El Mary Special, un vehículo con 
motor Hudson terminó la carrera en el 
décimo puesto y fué motivo de gran 
sensación, puesto que esta es la primera 
vez en muchos años que un motor con 
lubricación por inmersión alcanzase un 
premio en una carrera de esta natura¬ 
leza. Sólo usaba dos carburadores 
Winfield y un sistema de encendido nor¬ 
mal Auto-Lite. 

Casi todas las partes empleadas en 
el G.N.H. Special fueron suministradas 
por una fábrica de montaje de Detroit. 
El motor de 356 pulgadas cúbicas esta¬ 
ba provisto de un sistema Mallory de 
encendido y cuatro carburadores Win¬ 
field. 

El Shafer Eight y el Butcher Bros. 
Special también emplearon motores de 
automóviles de pasajeros, con válvulas 
de descarga actuadas por vástagos de 
impulsión. El primero terminó en el 
duodécimo lugar, y el segundo fué for¬ 
zado a retirarse por motivo de acci¬ 
dente. 

Solamente tres de los doce automóvi¬ 
les mencionados fueron obligados a re¬ 
tirarse en virtud de inconvenientes me¬ 
cánico^; pero, esto no puede conside¬ 
rarse como un reflejo de las partes nor¬ 
males usadas en estos vehículos, ya que 
los inconvenientes fueron de menor im¬ 
portancia. El R. & H. Special desa¬ 
rrolló inconvenientes en el embrague. 
Russo experimentó inconvenientes de 
lubricación, y un depósito del cual go¬ 
teaba la gasolina fué el inconveniente 
que motivó el retiro del automóvil 
Weingerter. 
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Buen Negocio de Equipos 

(Continuara de la página 15) 

curso normal, aunque los precios eran 
sumamente bajos. El cambio parecía 
estar estabilizado. Mejoras públicas y 
un programa bien definido para la cons¬ 
trucción de carreteras, tan necesarias 
para la Argentina, se habían iniciado 
o anunciado. Después de las victorias 
inesperadas de la oposición en las elec¬ 
ciones provinciales de abril, se presentó 
una paralización temporal. 

Si comparamos la Argentina con 
otros países, su posición económica es 
buena, y su poder de compra y demanda 
no han sido seriamente reducidos. Su 
disminución de compras de los Estados 
Unidos puede más bien atribuirse a la 
incertidumbre del cambio que a falta 
de demanda. Sin embargo, se presenta 
el caso de que la Argentina siente pro¬ 
fundamente la reducción de nuestras 
compras de materia prima de dicho 
país, momento en el que la competencia 
europea hace considerables esfuerzos 
para asegurar la mayor parte de sus 
negocios de importación. Durante este 
año, nos será de gran provecho mirar 
con especial atención hacia la Argen¬ 
tina y cooperar lo más posible con nues¬ 
tras agencias distribuidoras allí para 
resolver sus problemas de finanza, pro¬ 
paganda y venta y de competencia. Es¬ 
ta cooperación será de gran influencia 
en favor de nuestros futuros negocios 
en dicho mercado. 

Uruguay: En el Uruguay la tenta¬ 
tiva de años recientes a industrializar 
el país ha ido acompañada por el esta¬ 
blecimiento de derechos de introducción 
considerablemente elevados y una dis¬ 
minución general en la importación de 
productos de nuestra industria. Lo 
mismo que en la Argentina, los bajos 
precios mundiales por sus productos 
principales han traído consigo una gran 
incertidumbre con respecto al cambio 
de su moneda. Las compras del exte¬ 
rior son muy pocas y no se espera nin¬ 
guna mejora hasta que las nuevas co¬ 
sechas comiencen a manipularse duran¬ 
te los últimos meses del año en curso. 

Chile: Chile con un cambio estable, 
se halla al mismo tiempo frente a una 
merma considerable de capital, la cual 
ha afectado seriamente el poder de 
compra de muchas casas pequeñas que 
en el pasado comerciaban con un pe¬ 
queño capital y largos períodos de cré¬ 
dito. Se están efectuando rápidamente 
cambios en agencias establecidas por 
varios años. Chile se desenvolverá 
únicamente como mercado para la in¬ 
dustria automotriz cuando sean liquida¬ 
das sus existencias actuales en muchas 
clases de productos y se reorganicen los 
negocios con nuevo capital. 

Esta discusión me guía hacia la pre¬ 
gunta que probablemente estará en el 
pensamiende todos vosotros. ¿Cuál fué 
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la recepción y cuál fué el efecto que 
causó la Exposición del Comercio Bri¬ 
tánico en Buenos Aires? Toda Suda- 
mérica estuvo interesada en ella. La 
concurrencia a la misma fué completa¬ 
mente de acuerdo con lo que se espe¬ 
raba. Las exhibiciones fueron en su 
totalidad buenas y bien presentadas. 
En ella tomaron parte numerosas agen¬ 
cias de fábricas británicas. Se realizó 
un esfuerzo espléndido. Hizo que los 
ojos de la Argentina y los de otros 
países sudamericanos mirasen hacia la 
Gran Bretaña. El lema “Nosotros 
compramos de los que compran de no¬ 
sotros, M ha tenido resonancia en la 
Argentina, la que no ha olvidado toda¬ 
vía el efecto directo que tuvo nuestra 
última revisión de tarifas sobre ciertos 
productos vitales de dicho país. El que 
la exposición indicada pueda servir per¬ 
manentemente para aumentar las ven¬ 
tas de la Gran Bretaña en Sudamérica, 
es asunto que sólo puede decidir el tiem¬ 
po y el sistema o iniciativas que adop¬ 
ten los manufactureros ingleses; pero, 
realmente, fué una lección para que no¬ 
sotros redoblemos nuestros esfuerzos 
para mantener abiertas nuestras vías 
comerciales con la América del Sur y 
animar el intercambio de sus productos 
con los nuestros. 

Al cruzar fronteras en Sudamérica, 
nadie se gana el favor de un comercian¬ 
te o el crédito de un banquero diciéndole 
que su país está en mejores condiciones 
que su vecino del otro lado de los Andes 
o del Río de la Plata. El piensa en 
términos de sus propios inconvenientes. 
Pero todos ellos están interesados en lo 
que uno les pueda informar sobre la 
condición general en los Estados Uni¬ 
dos—cómo les va a nuestros fabrican¬ 
tes; si se estabilizan los precios; qué 
actitud toma nuestro pueblo con respec¬ 
to al comercio extranjero, etc. Otros 
simplemente preguntan si estamos sa¬ 
tisfechos con nuestro nuevo arancel de 
aduanas. Sudamérica nos vende mu¬ 
cho. A ella le gustaría vendemos más. 
Como grandes productores de materias 
primas estos países esperan que se re¬ 
anuden sus transacciones de venta en 
nuestro mercado, el país manufacturero 
y consumidor más importante del mun- 


Nuevos Modelos De Soto 

ON el anuncio de un nuevo sedán 
de dos puertas al precio de lista de 
$695, la DeSoto Motor Corporation pre¬ 
senta el modelo de seis cilindros de pre¬ 
cio más bajo nunca antes ofrecido por 
una compañía asociada de la Chrysler 
Corp. En el equipo normal se incluyen 
ruedas de alambre, viseras exteriores 
para el sol, amortiguadores hidráulicos, 
indicador de gasolina instalado en el 
tablero de instrumentos, indicador de la 
temperatura del motor, etc. Ambos 
asientos individuales delanteros tienen 
respaldo plegable. 

En el otro extremo de la escala de 
precios DeSoto anuncia un Sedán De 
Luxe en el chasis de seis cilindros, y 
un surtido de carrocerías DeLuxe en el 
ocho cilindros. Estos DeLuxe de ocho 
cilindros se ofrecen sin aumentar el 
precio de lista de $965 a $1.065, mien¬ 
tras que el nuevo sedán de seis cilindros 
se ofrece a un coste algo mayor, o sea 
$825. _ 

Progreso de la Perfect Circle 

L AS ganancias de la Perfect Circle Co., 
fabricante de los conocidos anillos 
de embolo Perfect Circle, durante el 
mes de mayo pasado, fueron las más 
amplias de todo mes que se registran 
en la historia de esta compañía, según 
declara C. N. Teetor, presidente de la 
organización. Desde el primero del 
año, las ganancias de la Perfect Circle 
han venido aumentado mes tras mes. 
Correspondió a mayo le culminación de 
este progreso. Durante este mes, las 
ganancias llegaron a $138.340. En 
mayo del año pasado, fueron de 
$92.654. El aumento, a favor de mayo 
de 1931, fué, por lo tanto, de 49%. 


do. Sudamérica considera que sólo la 
cooperación mutua hará que la prospe¬ 
ridad nos visite de nuevo. Ella espera 
de nosotros el reconocimiento de este 
hecho comercial y económico y una acti¬ 
tud de nuestra parte que anime la im¬ 
portación de sus primeras materias a 
nuestro país y la exportación a Suda¬ 
mérica de nuestros artículos manufac¬ 
turados. 
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Nuevos Camiones Federal 

D ETROIT—En atención a la crecien¬ 
te demanda por cajas más largas 
en un chasis de camión de 1% tonelada, 
la Federal Motor Truck Co. reciente¬ 
mente perfeccionó dos modelos con una 
distancia entre los ejes de 168 y 163 
pulgadas (4,2 y 4,06 m.) para montar 
en ellos cajas de 11 % y 12 pies respec¬ 
tivamente. Estas nuevas cajas han sido 
proyectadas para llevar cargas livianas 
y voluminosas o material de largura 
fuera de la corriente, el peso del cual 
no exceda las capacidades fijadas de 
estos camiones. 

En estas cajas pueden transportarse 
con facilidad materiales tales como ca¬ 
jas de cartón, barriles, cajas de madera 
vacías, colchones, maderas, bastidores, 
muebles, y otros artículos similares. 
Además, el equilibrio entre el chasis, 
la caja y la carga, sin proyecciones ex¬ 
cesivas, ofrece una gran seguridad y 
hace que estos chasis sean ideales para 
cajas, de ómnibos para escuelas y otros 
usos. 

Antes del desarrollo de estos dos nue¬ 
vos chasis de camión con una distancia 
entre los ejes de 168 y 163 pulgadas, 
las distancias más largas de que se dis¬ 
ponían estos modelos Federal eran 151 
y 156 pulgadas (3,77 y 3,9 m.). En ta¬ 
les chasis, una cajas de 10 pies (3 m.) 
era la más larga que podía usarse de 
conformidad con la buena práctica de 
ingeniería, comparada con las nuevas 
cajas de HVz y 12 pies. 


Durant Agrega un Modelo 

L ANSING—Hal W. Alger, gerente ge- 
V neral de la Durant Motor Co., Mi¬ 
chigan, anunció que al surtido presente 
de automóviles Durant se agregará un 
nuevo sedán liviano de seis cilindros 
que será conocido como modelo 619. 

El nuevo modelo tiene un motor Con¬ 
tinental de 71 hp. con cilindrada de 199 
pulgadas cúbicas (3,2 litros). Posee 
una velocidad máxima de 75 a 80 millas 
por hora. El cambio más radical en el 
nuevo automóvil es la forma del radia¬ 
dor ligeramente terminada en V, y en 
la carrocería, la cual es baja y de líneas 
elegantes. Otra característica es el pa¬ 
rachoque de barra sencilla en el frente 
y detras del vehículo. 

El precio del nuevo automóvil es $695 
con entrega en Lansing, Mich. 


White en el Canadá 

C LEVELAND — Ha sido anunciado 
por A. C. Bean, presidente de la 
White Motor Co. el establecimiento de 
una fábrica en Montreal, Canadá, para 
la construcción de camiones White. La 
fábrica del Canadá en Montreal ha es¬ 
tado trabajando desde el primero de 


junio para servir a todo el Dominio del 
Canadá. 

L. M. Hart, vicepresidente de la 
White Company, Ltd., dirigirá las ac¬ 
tividades de la nueva fábrica y la com¬ 
pañía continuará estableciendo sucursa¬ 
les en Montreal, Toronto, Winnipeg, 
Calgary, y Vancuver, con agentes en 
todas las ciudades principales del Ca¬ 
nadá. 

“Establecimos una fábrica en el Ca¬ 
nadá para mantenernos al corriente del 
rápido crecimiento de la industria ca- 
nadense,” manifiesta el Sr. Bean en su 
anuncio al respecto. 

El surtido completo de la compañía 
White de 37 chasis de camión y ómni¬ 
bus, los cuales incluyen todos los mo¬ 
delos de cuatro y seis cilindros, así co¬ 
mo también carrocerías y equipo extra, 
se construirán en el Canadá. 


La Hudson Tiene un “Brougham 
DeLuxe” 

D ETROIT—La Hudson Motor Car 
Co. anuncia la adición de un 
“Brougham DeLuxe” en el chasis Hud¬ 
son de 126 pulgadas, a un precio de lis¬ 
ta de $1.375. El cambio de marcha con 
movimiento libre de rueda queda a elec¬ 
ción del comprador. 

Interior con acabado de paño Bed- 
ford sin plegar, descansabrazos en am¬ 
bos lados y descansabrazo plegable en 
el centro; enchape de cromo, marco de 
parabrisa con dos limpiadores separa¬ 
dos de parabrisa y parabrisa de vidrio 
inastillable. 

Detrás del vehículo se provee debida¬ 


El Servicio Tiende a Aumentar 


L OS requisitos de servicio y conserva- 
w ción están siendo verdaderamente 
afectados por la tendencia a poner en 
circulación automóviles con motores de 
varios cilindros. El gran número de 
vehículos actualmente en circulación 
con motores de seis y ocho cilindros 
ejercen ya cierta influencia en la venta 
de piezas para motores, tales como bu¬ 
jías de encendido, válvulas, anillos de 
émbolo, etc. etc., de las cuales el auto¬ 
móvil provisto de motor de seis cilin¬ 
dros requiere un 50 por ciento más que 
el de cuatro cilindros, y un vehículo 
con motor de ocho cilindros 33 por cien¬ 
to más que el de seis. Las indica¬ 
ciones ponen de manifiesto que los mo¬ 
tores de seis y ocho cilindros en los 
vehículos, no sólo automóviles, sino 
también camiones y ómnibus, se están 
desarrollando en los Estados Unidos en 
1931 y los cálculos de la revista Motor 
World Wholesale (con la cual nuestra 


publicación está afiliada) denotan un 
aumento en la venta de automóviles con 
motor de seis cilindros, de 42,6 por cien¬ 
to del total en 1930 a 50 por ciento en 
1931. 


La revista calcula que en 1930 se ven¬ 
dieron 2.725.000 vehículos y que en 1931 
se venderán 3.050.000. Los porcentajes 
comparativos se presentan en la forma 
siguiente: 

1930 

Porcentage 

Cuatro cilindros. 46,2 

Seis cilindros. 42,6 

Ocho cilindros. 12,0 


1931 

Porcentage 

37,2 

60,0 

12,6 


Como quiera que el mercado de equi¬ 
po depende del número de cilindros, se 
sugieren los siguientes totales: 



Ventas en 1930 

A 

Calculado para 1931 

* . 

Cuatro cilindros. 

Seis cilindros. 

Ocho cilindros. 

Doce y 16 cilindros. 

Vehículos 

vendidos 

Total de 
cilindros 
4.926.800 
6.965.100 
2.616.000 
76.300 

Vehículos 

vendidos 

1.134.600 

1.525.000 

384.300 

6.100 

Total de 
cilindros 
4.538.400 
9.150.000 
3.073.400 
85.400 

Total. 


14.584.200 

3.050.000 

16.848.200 


mente montado un baúl con acabado del 
color de la carrocería, así como también 
dos luces traseras con enchape de 
cromo. 

Se suministran seis ruedas con rayos 
de alambre, estando los neumáticos de 
repuesto protegidos con fundas me¬ 
tálicas, también de acuerdo con el color 
de la carrocería, el cual es marrón. 


D ETROIT—El modelo de victoria del 
Ford se construye ahora con la 
sección trasera de la carroceiúa y pa¬ 
neles laterales de techo, de metal en 
vez de tela. El precio de lista perma¬ 
nece lo mismo, $580. Ruedas de color 
a un coste extra. 


Estos cálculos se aplican, desde lue¬ 
go, a los Estados Unidos, pero el sig¬ 
nificado de los mismos se pondrá en 
evidencia ante los comerciantes de la 
industria en todas las partes del mun¬ 
do. El automóvil de cilindros múltiples 
ha mostrado un gran progreso, y los 
automóviles calculados para 1931 repre¬ 
sentarán un aumento de 2.264.000 cilin¬ 
dros comparado con 1930. La adición 
de requerimientos de conservación y 
equipo por parte de este crecido merca¬ 
do se calcula como sigue: 


Válvulas .. .... 

Bujías de encendido. 

Resortes de válvulas. 

Guías de válvulas. 

Embolos ... 

Pasadores de émbolos. 

Empaquetaduras de émbolos. 

Anillos para el aceite. 

Anillos de compresión. 

Cojinetes de biela. 


4.528.000 más 
2.264.000 más 
4.528.000 más 
4.528.000 más 
2.264.000 más 
2.264.000 más 
2.264.000 más 
2.264.000 más 
5.660.000 más 
2.264.000 más 
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E N los manuales de servicio y catálogos de los fabricantes de productos 
para automóviles se contiene información valiosa. Escritas por 
especialistas, estas publicaciones constituyen de por sí un estudio 
completo sobre partes, accesorios, equipo para garajes, y métodos de 
venta y servicio. Las mismas serán de gran ayuda para usted en sus opera¬ 
ciones comerciales diarias como comerciante al por mayor, distribuidor, 
agente, estación de servicio o garaje. Los fabricantes tendrán el agrado 
de suministrar ejemplares de estas publicaciones a los interesados, gratui¬ 
tamente y sin obligación. Las solicitudes de nuestros lectores deben 
hacerse como se indica abajo. 


v V v Marque los Libros que Usted Desea, Llene y Envíe el Cupón \/ V V V V V 


vvv 

No. A-5— Principios de Rectificación de Válvulas. Folleto en el que 
se describen los métodos y equipo para trabajar válvulas. 
Impreso en inglés, español, alemán, portugués francés y ruso. 
24 páginas. 

No. A-6— Tamaños de Válvulas. Catálogo de fábrica con 72 páginas, 
en el cual se da la lista de especificaciones de válvulas para 
todos los automóviles, camiones, ómnibus, taxímetros, moto¬ 
cicletas y otros motores, desde 1916. Impreso en inglés, pero 
fácil de entender por sus especificaciones en forma de tablas. 

No. A-7— Ganancias de Taller. Manual de 48 páginas, con descripción 
general de ganancias y métodos de trabajo de las estaciones 
de servicio. Novena edición. En inglés. 

No. A-8— “Mi Idea de Vanta de Mayor Exito.” Planes de venta de 
automóviles al por menor, las ¡deas de venta más prósperas 
presentadas en el concurso que recientemente celebró esta 
revista. Hay disponibles un número limitado de reimpresos en 
inglés únicamente. 

No. A-9— Secretos sobre Neumáticos. Folleto cooperativo de dieciseis 
páginas con ilustraciones respecto a las causas y prevención 
de inconvenientes. Incluye una tabla sobre inflación. En 
inglés y español. 

No. A-10— Instalación de Corona y Piñón. Un libro propiamente ilustrado, 
en el cual se describe la instalación del engranaje, conserva¬ 
ción del mismo y su reemplazo con el uso de equipo manual. 
En inglés. 


No. A-l 1— Reemplazo del Embrague. Folleto de 24 páginas con ilustra¬ 
ciones y diagramas referentes al servicio de reemplazo de em¬ 
brague, instalación de las placas de embrague y equipo para la 
conservación. También ajustes del embrague. Inglés. 

No. A-12— Engranajes. Catálogo de corona y piñón, engranajes de meca¬ 
nismo de transmisión y árboles, cajas de diferencial y partes 
interiores. Especificaciones de manufactureros. Inglés. 

No. A-13— Manual de Servicio de Tambor de Freno. Folleto de 12 páginas 
relacionado con el servicio y reparación de tambores de frenos, 
incluyendo tabla de tamaños de tambores y especificaciones. 
Un mánual para uso de estaciones de servicio. En inglés. 

No. A-14 —Ganancias en el Lavado de Vehículos. Libro de 36 páginas con 
descripción completa de la instalación de equipo de lavado, 
profusamente ¡lustrado, mostrando la disposición de la estación, 
registros necesarios, etc. Inglés. 

No. A-l5— Inspección pública de automóviles, frenos, ruedas, mecanismo 
de dirección, luces y equipo eléctrico. Manual de fabricantes 
describiendo inspecciones públicas, y completamente ¡lustrado. 
24 páginas. Inglés. 

No A-l6— Herramientas para Reparación de Carrocería y Guardabarros. 

Catálogo de fabricantes con descripción de herramientas para 
toda clase de reparación de carrocería. 


; Director de .,1931 

t EL,AUTOMOVIL AMERICANO 
. 460 West 34th Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Sírvase enviarme los siguientes folletos. 


; Solicitado por. Calle y No.. 

Nombre de la Casa.*. Ciudad y País. 

(Nota—Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. Escriba 
claro. No olvide de indicar la dirección completa, incluyendo el país.) 
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Vialidad e Impuestos 

(Continuación de la página 9) 

CONSTRUCCION DE CAMINOS—Antes de em¬ 
prender la construcción de un camino, es necesario 
asegurarse de que su locación y tipo ha de despertar 
suficiente atención pública para sufragar su costo. 
El primer paso es etablecer comunicación entre las 
varias comunidades, para poner, de este modo, a la 
disposición de los habitantes, una gran extensión de 
caminos, no importa de qué clase sean, dentro de la 
mayor brevedad posible. Hecho esto, los caminos 
primitivos puede después modernizarse de acuerdo 
con las exigencias locales. 

Es importante proyectar, con varios años de antici¬ 
pación, el programa de construcción por emprender¬ 
se. Parece que los gastos de conservación se reducen 
cuando una carrera antigua y en mal estado se 
reemplaza por una nueva. La experiencia ha mostra¬ 
do que una buena parte de los cimientos de un ca¬ 
mino antiguo bien construido puede aprovecharse 
ventajosamente para la reconstrucción de la nueva 
superficie, lo que significa notable ahorro de dinero 
y de tiempo en la rehabilitación. 

COSTO DE LA VIALIDAD—La fórmula de que 
los que “usan el camino han de pagarlo” es un grave 
error. Los caminos son propiedad pública y bene¬ 
fician a la nación en general. Por este razón es 
lógico que el costo de su construcción sea sufragado 
del erario nacional. Los dueños de propiedades o 
bienes raíces en localidades por entregarse a explo¬ 
tación pública, gracias a nuevos caminos, deben con¬ 
tribuir con su parte al costo de la construcción, dado 
el benefició directo que derivarán de su permenente 
establecimiento. Las contribuciones de los que usan 
los caminos se justifican por razones idénticas, pero 
no constituyen la base fundamental sobre la cual 
formular el costo de la vialidad. 

Todo el problema está en repartir el costo de los 
caminos, de una manera equitativa, entre los tres 
intereses más afectados por la vialidad nacional. 

La cantidad de impuestos pagados por los que 
usan los caminos iguala, y en algunos casos, sobre¬ 
pasa los gastos en vialidad. No pueden, por lo tanto, 
aumentarse estos impuestos sin la exclusión del 
peligro de que semejante paso ha de causar un trans¬ 
torno económico, a consecuencia del consiguiente 
mayor costo del transporte. Todo aumento en im¬ 
puestos ha de provenir del número de vehículos en 
circulación, y no de una alza en impuesto. 

Los empréstitos sobre impuestos provenientes de 
bienes raíces pueden aprovecharse para acelerar la 
construcción de nuevos caminos en las naciones más 
jóvenes. En países donde el sistema de vialidad ha 
llegado a completo desarrollo, los gastos para traba¬ 
jos de vialidad deben provenir de los ingresos ordi¬ 
narios y sólo en casos muy extraordinarios ha de 
recurrirse a empréstitos especiales. 

La Cámara Internacional derrotó decisivamente 
una resolución por la que se pide aprobación a una 
campaña de los intereses ferroviarios destinada a 
atacar el servicio de transporte dado por camiones y 
ómnibus. 

Gran parte del crédito por la protección extendida 
al transporte por automóvil se debe al Sig. Giuseppe 
Acutis, presidente del Bureau Internacional Perma¬ 
nente de Fabricantes de Automóviles y a la Asocia¬ 
ción Italiana de Fabricantes de Automóviles, quienes 


presentaron vigorosa protesta, la que por su parte 
tuvo por buen resultado la abolición de la desagra¬ 
dable propuesta contenida en la resolución sobre 
coordinación del Comité de Transporte. 

La propuesta, en su presentación primitiva, incluia 
una cláusula por medio de la cual se proveía que la 
Cámara Internacional de Comercio “reconoce que, 
mientras pende el final ajuste entre los transportes 
ferroviarios y automóviles, puede ser necesario, du¬ 
rante algún tiempo, imponer sobre estas dos formas 
de transporte, ciertas limitaciones con el objeto de 
atenuar los efectos abruptos de las nuevas condi¬ 
ciones sobre sistemas económicos establecidos sobre 
previas condiciones de transporte.” 

El Sr. Acutis atacó en seguida esta proposición, 
señalando que, a pesar de que la redacción pretende 
imponer restricciones sobre ambas formas de trans¬ 
porte, estas mismas restricciones, en la práctica, se 
aplicarían únicamente al transporte por automóvil. 

Está por terminarse un detenido estudio sobre la 
competencia entre ferrocarriles y automóviles. Este 
interesante estudio ha sido emprendido por el Bureau 
Permanente, según dice el Sr. Acutis. Oportuna¬ 
mente se anunciará la fecha en que este informe 
esté listo para su distribución. 


virtud del cual quedan completamente protegidos los 
intereses de todas las partes comprometidas. 

Recomienda que todas las compañías de ferro¬ 
carriles, en lugar de tratar de alterar, valiéndose de 
intervención administrativa, la natural corriente de 
tráfico por las líneas de menor resistencia, busquen 
mejores resultados comerciales adaptando sus opera¬ 
ciones internas y métodos de trabajo, que datan de 
establecimiento de los ferrocarriles, a las necesida¬ 
des y exigencias de los tiempos modernos. 

(2) —Considera prudente que en los excepcionales 
casos de desastrosa competencia entre dos servicios 
paralelos (de ferrocarriles y vehículos automóviles) 
conducidos con pérdidas, se nombrem comités lo¬ 
cales, bajo la sanción de organizaciones interna¬ 
cionales, para que bajo la influencia y experiencia 
de los miembros de los tales comités, se ponga 
término a las desaveniencias en estos casos particu¬ 
lares, mediante el establecimiento de una coordina¬ 
ción satisfactoria de estos servicios. 

(3) —Considera que sería peligroso ofrecer obstá¬ 
culos de cualquier género al desarrollo del trans¬ 
porte por automóvil en general por la imposición de 
nuevos recargos sobre este medio de transporte, que 
representa uno de los principales factores de la 
riqueza pública, con el objeto de proteger otro medio 
de transporte, cuyos intereses se afectan sólo en 
ciertos limitados casos. 

(4) —Rehusar la demanda del Congreso de Ferro¬ 
carriles de Madrid al efecto de que el transporte por 
automóvil ha de someterse a las obligaciones im¬ 
puestas sobre los ferrocarriles con el objeto de pro- 
tejer los intereses del público; estas obligaciones se 
justifican en el caso de los ferrocarriles por la 
existencia de su monopolio, el cual no es alterado, 
cosa que se confirma con el hecho de que el trans¬ 
porte por automóvil no ha reducido el volumen total 
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¡¡¿ í, á íl° fi ferr0VÍ f r í 0 ; Es ’ P° r otra Parte, evidente 
que el1 tiafico suministrado directa o indirectamente 
a los ferrocarriles por la nueva forma de transporte 
por automóvil es mucho mayor que el tráfico que el 
transporte por automóvil ha quitado a los ferro- 
carriles. 

La única garantía que podría exigirse del trans¬ 
porte por automóvil sería aquella que se relaciona 
directamente con la seguridad personal del público 
y esta, en todo caso, tendría que ser de índole idén¬ 
tica a la impuesta sobre los automóviles de servicio 
particular. 

, Q , (6) ~9 onsi 1 der a Que, para proteger los intereses 
el publico, las tarifas ferroviarias han de basarse 


fundamentalmente sobre la eficacia del servicio y 
condena la práctica, por parte de las compañías 
ferroviarias, de conceder tarifas especiales a orga¬ 
nizaciones o personas que ofrecen alicientes extraor- 
amaños para conseguirlas. 

(6) Protesta contra la resolución aprobada por 
os ferrocarriles, al efecto de que éstos sancionan el 
proyecto de aumentar los impuestos sobre el trans¬ 
porte por automóvil, y considera que la igualdad ha 
de buscarse y establecerse en el sentido de dar la 
mayor ayuda posible a este medio de transporte, que 
esta ahora sujeto a fuertes impuestos y recargos. 

Estas conclusiones no comprometen ni al Comité 
ni a la Cámara Internacional. 


Personal de la Hutto 

D ETROIT—En conexión con la re- 
organización de la Engineering 
Co., Inc., fabricantes en esta del equipo 
para el acondicionamiento de cilindros, 
se han anunciado los siguientes cambios 
de personal: 

Joseph A. Carlin, anteriormente 
síndico, ha sido nombrado gerente gen¬ 
eral; Frank J. Geshke ha sido nom¬ 
brado ingeniero de ventas. La Stevens 
Walden, Inc., de Worcester, Mass., 
continúa a cargo de todas las ventas 
de la esmeriladora de servicio Hutto en 
los Estados Unidos, así como para la 
exportación. 

James G. Young se hace cargo de la 
responsabilidad de ventas de esmeril¬ 
adoras industriales y de producción 
hasta el mes de junio cuando saldrá de 
viaje extenso y luego se localizará en 
Europa como representante de la 
compañía a cargo de las esmeriladoras 
industriales y de producción. Don M. 
Capton continuará en Europa como re¬ 
presentante de la Stevens Walden a 
cargo de la venta de las esmeriladoras 
Hutto de servicio. 


Diamond-T Reduce Precios 

C HICAGO—La Diamond-T Motor Car 
Co. anuncia una marcada reducción 
de precios que alcanza hasta $700 sobre 
los precios de lista de la fábrica, apli¬ 
cables a varios modelos de cambiones 
del surtido de dicha compañía. 

El modelo de capacidad máxima de 
11.000 libras, que anteriormente se 
ofrecía a $1.475, tiene ahora un precio 
de lista de 1.325, una reducción de $150* 
el modelo 303 de 13.500 libras, cotizado 
anteriormente al precio de $1.745, se 
ofiece ahora a $1.585, una reducción de 
$160; el modelo 551 de 15.500 libras, 
cuyo precio anterior era de $2.250, se 
ofiece ahora a $2.050, una reducción de 
$200; el modelo 504 de 17.500 libras, 
cotizado al precio de $2.675 anterior¬ 
mente, tiene ahora un precio de $2.375, 
una reducción de $300; el modelo 603 de 
20.000 libras, cuyo precio anterior era 


$3.300, es ahora $2.975, una reducción 
de $325; el modelo 750 de 24.000 libras, 
de precio anterior $4.800 se cotiza ahora 
al precio de lista de $4.100, una reduc¬ 
ción de $700. 

Según manifiesta C. A. Tilt, presi¬ 
dente de la Diamond-T, las reducciones 
no se han hecho a costa de los proyectos 
normales, mano de obra o materiales, y 
al efecto la compañía manifiesta los 
siguiente: 

Hoy, debido a que la fábrica Dia¬ 
mond-T y los agentes de esta marca de 
camiones están ansiosos de poder 
efectuar negocios bajo una ganancia 
mínima por camión, la compañía ha 
reducido los precios a un nivel que 
solamente ha sido posible por su 
eficiencia y experiencia en la manufac¬ 
tura de camiones a motor.” 

“Estos nuevos precios no dejan 
margen para el negocio de intercambio 
de camiones viejos a cuenta de la 
compra de otros nuevos, negocio en el 
que se envuelven concesiones extrava¬ 
gantes sobre camiones usados. Estos 
precios son para los comerciantes sen¬ 
sibles que desean asegurar el mejor 
camión posible por el dinero invertido. 
Consideramos que este readjuste de 
precios es oportuno y se ha realizado 
para acomodarse a las condiciones con 
que tropiezan los dueños de camiones 
quienes han demorado el reemplazar 
sus equipos gastados en espera de una 
reducción de precios.” 


-- ...v «mw nuuucr jc.xport L.O., anuncia 

ttí™ 8Urt f d0 Bujias . de Encendido Firestone 
para automóviles, camiones, tractores, y motores 
fijos. La compañía manifiesta en su anuncia 
que, este producto se hace de los mejores mate¬ 
riales disponibles, construido de acuerdo con 
especificaciones precisas y doblemente probado”. 


Aumentan los Embarques 

N UEVA YORK—Los embarques de 
todos los productos de fabricantes 
miembros de la Motor & Equipment As- 
sociation han ido aumentando continua¬ 
mente este año, siendo abril, hasta la 
fecha, el mes de mayor importancia en 
este sentido. Incluyendo toda clase de 
accesorios, partes y equipo de servicio, 
así como también las ventas efectuadas 
a fabricantes de automóviles y vende¬ 
dores al por mayor, abril alcanzó un 
total de 124 por ciento comparado con 
el mes de enero de 1926 que sirve de 
base, con un 100 por ciento, para las 
recopilaciones de la asociación. Marzo 
registró 113 por ciento, febrero 93 por 
ciento, y en abril de 1930, 163 por 
ciento. 

Los embarques se clasifican por se¬ 
parado en cuatro grupos diferentes. El 
correspondiente al equipo original para 
manufactureros de automóviles alcanzó 
a 127 por ciento comparado con el punto 
menor de 62 por ciento el último mes 
de noviembre. Los embarques de par¬ 
tes de servicio a los comerciantes al por 
mayor fueron también 127 por ciento, 
habiéndose obtenido el mes de enero 
último el punto menor de 98 por ciento. 
Los embarques de accesorios a comer¬ 
ciantes al por mayor aumentaron a 66 
por ciento, comparados con 40 por cien¬ 
to en enero. El embarque de 118 por 
ciento de equipo de servicio fué el ma¬ 
yor desde enero de 1930, y comparado 
con el punto más bajo de 75 por ciento 
en diciembre de 1930. 

Se han anunciado las siguientes com¬ 
paraciones todas las cuales son de par¬ 
ticular interes en estos momentos: 


Equipo origina] para manu¬ 
factureros de automóviles.. 127 117 

Partes de servicio a comer¬ 
ciantes al por mayor. 127 lio 

Accesorios a comerciantes al 

por mayor. 66 65 

Lquipo de servicio a comer¬ 
ciantes al por mayor. 118 115 


Üs *3 Si 4¡{¡ II ti! & £§ i¡ || |¡ ¡| Jl -g¡ || 


S2 á¡2 w2 S2 22 o2 < 0 : 


95 

99 

53 

97 


87 83 119 153 175 167 141 135 


Basados en en la Cifra de Indice 100, correspondiente a enero de 1925 


84 64 62 75 79 

98 100 127 140 189 132 127 131 137 150 139 131 137 

46 65 63 79 76 60 65 71 78 74 67 66 79 

92 75 80 99 105 104 116 128 166 180 175 151 135 
















PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 

\v\ 

Precios de lista ai 



\ IIBURN 


(127 

“8-98” 

in—3.17 m. W. B.) 

5-p 

Cunto ni Llne 

2-door Brough¬ 


am 

$1,145 

2-p 

Coupe 

1,195 

5-p 

Sedan 

1,195 

2-P 

Cabrlolet 

1,245 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,845 

5-p 

Standard Line 

2-door Brough¬ 


am 

$945 

5-p 

Sedan 

995 

2-p 

Ooupe 

995 

2-p 

Cabrlolet 

1,045 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,145 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p Phaeton $2,945 

5-p All Weather 

Phneton 3,795 

7-p Touring 3,195 

5-p Collap. Cabrlolet 7.500 


“370” V-12 

(140 and 143 in.—3.55 
and 3.03 m. W. B.) 


•4-p 

Roadster 

$3,945 

5-p 

Phaeton 

4,045 

5-p 

All Weather 


Phaeton 

4,895 

2-p 

Cnupe 

3,795 

2-p 

Conv't Coupe 

4,045 

*-p 

Coupe 

3.895 

5-p 

Town Sedan 

3,045 

3,895 

5-p 

Sedan 

7-p 

Sedan 

4,195 

7-P 

Imperial 

4,345 

Touring 

4,295 

.... 

Transformable 



Town Cabrlolet 

“452” V-16 

8,880 


Standard Cnstom Modcls 
(148 in.—3.76 m. W. B.) 

5-p Town Cabrlolet $8,750 

7-p Town Cabrlolet 8,750 

7-p Town Cabrlolet 8,750 

•4-p Convertible Coupe 0,900 


5-p Phaeton 0,500 

5-p Town Broughnm 9,200 

5-p Town Broughatn 9,700 

•4-p Coupe 6,850 

7-p Brougham 

Limouslne 8,750 

5-p Imperial 7,300 

5-p Sedan 6,950 

5-p Imperial 

Cabrlolet 7,350 

5-p Cabrlolet Sedan 7,125 

5-p Club Sedan 0,950 

7-p Imperial 8edan 7,525 

7-p Sedan 7,225 

•4-p Roadster 5,350 

5-p Town Cabrlolet 6,525 

7-p Town Cabrlolet 6,525 

7-p Town Cabrlolet 6,525 

5-p Imperial 6,300 

5-p Sedan 5,950 

5-p Imperial 

Cabrlolet 6,350 

5-p Sedan-Oabriolet 6,125 

5-p Club Sedan 5.950 

7-p Imperial Sedan 6,525 

7-p Sedan 6,225 

5-p All Weather 

Phaeton 5,750 

5-p Coupe 5,950 

7-p Limouslne 

Brougham 6,525 

•4-p Convertible Coupe 5,900 

2-p Coupe 5,800 

5-p All-Weather 

Phaeton 7,350 


(114 ln.—2.90 m. W. B.) 
2-p Business Coupe $1,025 

5-p Sedan 2 door 1,085 

2-4-p Sport Roadster 1,065 

5-p Touring 1,055 

2-4-p Sport Ooupe 1,065 

•4-p Cbnv’t Coupe 1,095 

5-p Sedan 4 door 1,095 

“ 8 - 00 ” 

(118 ln.-3.00 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $1,285 

•4-p Sport Coupe 1,325 

4- p Sport RoadBter 1,335 

5- p Touring 1,835 

5-p Sedan 4 door 1,355 

“8-80” 

(124 ln_3.15 m. W. B.) 

4- p Coupe $1,535 

5- p 8edan 4-door 1,565 

“8-90” 

(132 in_3.35 ni. W. B.) 


CHEVROLET 


(109 

in.—2.76 m. W. 

. B.) 

•4-p 

Sport Roadster 

$495 

2-p 

Roadster 

475 

6-p 

Phaeton 

510 

5-p 

Special Sedan 

650 

2-p 

Conpe 

535 

5-p 

Coach 

545 

5-p 

Conpe 5 wlndow 

545 

•4-p 

8port Coupe 

575 

5-p 

Standard Sedan 

635 

5-p 

Landau Phaeton 

650 

•4-p 

Cabrlolet 

615 

5-p 

Coupe 

595 

CHRYSLER 



“Slx” 

(§176 ln.-4.47 ni.) 


2-4-p Coupe (R-S) $885 

2-4-p Rondater 885 

5-p Phaeton 915 

5-p Sedan 4-door 895 

ChasBÍ8 595 


4-p 

Sport Roadster 

$1,610 

7-P 

Touring 

1,620 

4-p 

Conntry Club 



Coupe 

1,720 

5-p 

Coupe 

1.765 

•4-p 

Conv't Coupe 

1,785 

5-p 

Sedan 4 door 

1,785 

7-P 

Sedan 

1,985 

7-p 

Limouslne Sedan 

2,035 


CADILLAC 

“355” V-8 


(134 

in.—3.40 m. 

W. B.) 

2-p 

Coupe 

$2,695 

5-p 

Coupe 

2,795 

5-p 

Sedan 

2,795 

5-p 

Town Sedan 

2,845 

7-P 

Sedan 

2,945 

7-p 

Imperial Sedan 

3,095 


Fleetwood 


•4-p 

Roadster 

$2,845 

•4-p 

Convertible Coupe 2,945 


De Laxe “8” 
(5180 in.-1.69 m.) 


2-4-p 

Conv't RoadBter 

$1,545 

2-4-p 

Coupe 

1,525 

5-p 

Sedan 

1,565 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,585 

5-p 

Phaeton 

“Imperial 8” 

1,970 

(5210% in.—5.35 
W. B.) 

m. 

5-p 

Sedan 

$2,745 

5-p 

Cloae Coupled 

2.845 

Sedan 

7-p 

Sedan 

2,945 

7-P 

Sedan Limouslne 

“Cnstom” 

3,145 

2-4-p 

Coupe 

3,150 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

3.320 

2-4-p 

Roadster 

3,220 

5-p 

Phaeton 

3,575 

Chassis 

2.145 
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CORD—“Front Drive” 


5-p 

Sedan 

$2,395 

5-p 

5-p 

Brougham 
Conv't Phaeton 

2,395 

Sedan 

2,595 

2-4-p 

Cabrlolet 

2.495 

CUNN1NGHAM 


(132 

in_3.35 m. W. B.) 

.... 

Roadster 

$7,500 

*4-¿ 

Touring 

Special Sport 

7,500 


Roadster 

8,750 

4-p 

Special Speedster 8,750 

2-P 

Coupe 

9,100 

Chassis 

5.950 

(142 

ln.—3.60 m. 

W. B.) 

6-p 

Touring 

8.000 

7-P 

Touring 

Encl. Drive 

8.000 


Limouslne 

9,600 

.... 

Town Car 

9,600 

.... 

Cabrlolet 

9.000 

.... 

Chassis 

5,950 

DE SOTO 


(§169 in.-1.28 

m.) 

2-4-p 

Roadster 

$795 

2-p 

Business Conpe 

740 

2-4-p 

Coupe (R-S 

775 

5-p 

Sedan 4-door 

775 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

825 

5-p 

Phaeton 

795 

Chassia 

530 


“ 8 ” 

(5177 in.-4.50 m.) 


2-p 

Business Coupe 

$965 

2-4-p 

Roadster 

905 

5-p 

Sedan 4-door 

995 

2-4-p 

Conpe (R-S) 

995 

5-p 

Phneton 

1,035 

2-4-p 

Coupe, Conv’t 

1,075 

5-p 

Sedan, DeLuxe 

1,065 

Chassis 

675 

DE VAUX 

“6-75” 


(113 

in.—2.87 m. W 

r -B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$625 

2-p 

Business Coupe 

645 


Sport Coupe R-S 

675 

5-p * 

Standard Sedan 

695 

5-p 

Sport Sedan 

705 

2-4-p 

Cu8tom Coupe R-s 

795 

5-p 

Oustom Sedan 

705 

5-p 

Phneton 

595 

DODGE BROTHERS 
“6” 


(1176 

13/32 in.-4.52 

m.) 

5-p 

Sedan 

$845 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

835 

2-p 

Business Coupe 

815 

2-4-p 

Roadster 

825 

5-p 

Phaeton 

865 

Chassis 

“8 in Line” 

565 

(1180 

21/32 in.-4.58 

m.) 


5-p Sedan $1,135 

2-4-p Coupe (R-S) 1,095 

2-4-p RoadBter 1.095 

5-p Phaeton 1,155 

ChasslB 775 

DUESENBERG 

(142*6 in-3.62 m. W. B.) 

ChasslB $9,500 

(153 % in.-3.91 m. W.B.) 

CbasalB $9,500 


DU PONT 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

_ ChasBis $4,000 

(141 in.—3.59 m. W. B.) 

_ ChaBBls $4.000 

(146% in-3.73 m. W. 

B.) 

.... Chassis $5,000 


DURANT 

“4-07” 

(111 in.—2.82 in. W. 


5-p Standard Touring 

5-p Touring DeLuxe 

2-p Standard Roadster 

4-p Standard Roadster, 

(R-S) 

4-p Roadster DeLuxe, 

(R-S) 

2-p Standard Coupe 

4-p Standard Coupe, 

(R-S) 

4- p Coupe DeLuxe, 

(R-S) 

5- p Standard Sedan 

5-p Sedan De Laxe 

.... ChasslB with cowl 


“6-14” 


(111 in.—2.82 m. W. 

.... Standard Touring 

.... Touring DeLuxe 

. ... Standard Roadster 


B.) 

$660 

755 

660 

675 

755 

660 

675 

795 

700 

820 

550 


B.) 

$745 

865 

720 
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.... 

Standard Roadstér, 


(R-S) 

740 

.... 

Roadster DeLuxe, 


(R-S) 

850 

.... 

Standard Coupe 720 

Standard Coupe, 


(R-S) 

Coupe DeLuxe, 

740 


(R-S) 

865 

.... 

Standard Sedea 765 

:::: 

Standard DeLuxe $©• 

Chassis with Cewl 5*0 


“6-1»»» 


(109 in.—2.76 ni. 

W. B.) 

.... 

Standard Sedan $695 

ELCAR 



“86” 


(117 

in.—2.97 m. 

W. B.) 

2-p 

Roadster 

$1,095 

4-p 

Coupe 

1,276 

5-p 

Touring 

1,175 

5-p 

Club Sedas 

1,295 

5-p 

Sedan 

1,295 

2-4-p 

Roadster 

1,260 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,276 

(123 

ln. 3.12 m. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$1,495 

7-p 

Touring 

1,375 


“lOO»» 


(123 

in.—3.12 ni. 

, W.B.) 

5-p 

Touring 

$1,725 

4-p 

Coupe 

1,825 

2-4-p 

Roadster 

1,725 

5-p 

Fleetwing Sedan 1,825 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,795 


“lOO” 


(130 in. -3.30 ni. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$1,996 

7-p 

Touring 

1,876 


44140»» 


(135 

in.—3.43 ni. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,685 

2-4-p 

Roadster 

2.685 

5-p 

Conv’t Sedan 

2,795 

2.685 

2-4-p 

Coupe Conv’t 


ESSEI 


(113 in.—2.87 m. W. 

B.) 

5-p 

Stan’d Sedan 

$695 

5-p 

Coach 

595 

4-p 

Coupe, Rumble 

645 

2-p 

Business Coupe 

595 

4-p 

Sport Roadster 

725 

5-p 

Touring Sedan 

775 

7-p 

Sedan 

895 


Chassis 

530 


ORD 

LOS V* ln. - 2.59 m. W.B.) 

RoadBter MJ0 

De Lux© Roadater 475 
Phneton 

De Laxe Pbaaton 
Standard Conpe 
Sport Coupe 
De Luxe Coupe 
Cabrlolet 
Victoria 
Tudor Sedan 
Fordor Sedan 
(3-window) 

De Luxe Seda» 

Town Sedan 
Town Car 
Delivery 
Pickup with 
Open Cab 
Pickup with 
Closed Cab 
Panel Standard 
Panel Drop Floor 
Deluxe DeHvery 
(lesB tray) 

Special Delivery 

Qfnflon Wnrrnn 


486 

580 

490 

500 

625 

695 

586 

490 

590 

630 

080 

1,150 

425 

455 

535 

560 

540 

615 


FRANKLIN 

“15 Tranacontinent” 
(125 in.-3.17 m. W. B.) 



5-p 


Sedan 

Sedan 

Town Sedan 
Coupe 

Conv. Coupe 
Victoria Broug¬ 
ham 
Pur8uit 


$2.295 

2,345 

2,425 

2,345 

2,395 

2,395 

2,495 


(132 

7-p 

5-p 

5-p 

7-p 

•2-4-p 


ln.—3.35 m. W. B.) 
Sedan $2,475 

Bpedal Sedan 2,895 
8port Salón 2,595 

Special Limouslne 2,725 
Roadster 2,345 

Chnsais 1,850 


ABBKEVIACIONES : •—Con asiento auxiliar, tt—Completamente equipados. O. A.—A solicitud. W. B.—Entre ejes. ••—Precios comprenden equipos de Luxe. 
R-S—Asiento auxiliar trasero, i—Largo total, t —Incluye parachoques. 
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“15 De Luxe 


(132 

ln-- 3.35 In. 

W.B.) 

5-P 

Sedan 

«2,695 

7-p 

Sedan 

2,895 

5-p 

Oxford Sedan 

2,745 

5-p 

Town Sedan 

2,775 

5-p 

Club Sedan 

2,745 

4-p 

Victoria Broug- 

•3-5-p 

haru 

2,795 

Conv't. <\>upe 

2,705 

5-p 

Pírate Touring 

2,095 

7-p 

Pírate Phaeton 

2,695 

4-p 

Speedater 

2.845 

4-p 

Conv't. Speedater 2.995 

7-p 

Town Berline 

3,195 

7-p 

Limouaine 

2,995 

.... 

ChaBala 

1,950 

GARDNKR 

“148»» 


(125 

fu.-3.17 ni. YY r . B.) 

5-p 

Sport Sedan 

«1,705 

5-p 

Brougham 

1,795 


ItoHdater 

1,795 

5-P 

Sport Phaeton 

1,845 

5-p 

Sedan 

1,845 
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7-p Phneton «2,005 

fi-|t Town Sedan 2,005 

5-p Victoria Coupe 1,015 

“U-8** 

•7-p Sedan 12.205 

5-p Victoria 2,205 

7-p Limouaine 2,445 

JORDAN 

“80-8»» 

(120 in_3.05 i 

5-p Sedan 

2-4-p Coupe 

• ChasH I h 


(125 In. 


i». YV. II.) 

«1,705 
1.705 
1,455 

“ 00 - 8 »» 

3.18 m. W. B.) 


GRAHAM 

“Prosperity Six” 
(113 in.—2.87 m. YV. B 

2 -p Coupe « 7 S 5 

5-p Town Sedan 705 

2-4-p Coupe (RS) 825 

5-p Sedan 825 

“Standard Six 

(115 in-202 m. W. B.) 

2-4-p Rondster (RS) «945 

2-p Coupe 945 

5-p Town Sedan 975 

2-4-p Coupe (RS) 985 

5-p Sedan 995 

“Special Six» 

(115 in.—2.02 ni. YV. B.) 
2-4-p Roadeter (RS) «985 

2-p Coupe 985 

5-p Town Sedan 1,015 

2-4-p Coupe (RS) 1,025 

5-p Sedan 1,035 

“Special 8 - 20 »» 

(120 in-3.0-1 m. YV. B.) 

2 -p Coupe «1,185 

2-4-p Coupe (RS) 1,225 

5-p Sport Sedan 1,235 

5-p Sednn 1,285 

“Special 8-22»» 

(122 in-3.1 m. W. B) 

5-p Sedan «1,035 

5-p Conv. Sedan 1,035 

“Custom 8 - 34 *» 

<134 in.—3.40 ni. \V. B.) 
5-p Sedan «1,895 

7-p Sedan 1,945 

7-p Limouslne 2,145 

HIFDSON 

(110 ln.-3.02 ni. 


4-p 


Sedan 
Coupe 

Collap. Coupe 
Sport Sedan 
Roadater 
(Playboy) 
Sport Phaeton 
(Speedboy) 
Chaaaia 


«2,29.» 

2,295 

2,495 

2,595 
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5-p Jurikinx 3-\Vin- 

duw Berline «5.800 
2 -n Judklna Coupe 5 , 2 «>o 

2 -p Dietrich Coupe 5,200 

2 -p LeBaron Convert¬ 

ible Rondster 4,700 
t -P Willoughby 

Limouaine 0,100 
5-p Willoughby Panel 


5-p 


Brougham 
LeBaron All- 
Weather Ceb- 
riolet, Non- 
Collapaible 
LeBaron All- 
Weather Cab- 
riolet, Semi- 
Collapsible 


7,400 


7.100 


7,300 


Phaeton 
Sport Roadater 
BualneBa Coupe 
Coupe, Rumble 
Coach 

Standard Sedan 
Town Sedan 
Chaaals 


W. B.) 

«1,095 


995 

875 

925 

895 

995 

945 

825 


(126 

ln.—3.20 m. 

YV. B.) 

7-P 

Phaeton 

«1,295 

5-p 

Touring Sedan 

1,145 

5-p 

Brougham 

1,105 

7-p 

Family Sedan 

1,105 

5-p 

Club Sedan 

1,445 

7-p 

Sedan 4-door 

1,450 

.... 

Chaaaia 

1,025 


2,795 
1,745 

“ 00 - 8 »» 

(131 In.—3.33 m. W. B.) 
7-p Phaeton «2,495 

7-p Sedan 2,595 

7-p Sedan Limouaine 2,695 

.... ChaaaiB 1,895 

KISSEL 

“6-73»» 

(117 ln.—2.07 m. W. 


Brom. Sedan 
Sedan 4-door 
t-p Coupe Roadater 

t-P Coupe Roadater, 

Folding Top 

“8-05»» 

<1215 In_3.17 m 

5-p Brom. 8 edan 

5-p Sedan 4-door 

*-P Coupe Roadater 

* P Coope Roadater. 

Folding Top 
Brongham, 

All year 
Speedater 


B.) 

«l,59*i 

1,095 

1,695 

1,695 


5-P 
4-p 

(132 ln-3.36 m 

7-p Sedan 

4-p Tourater 


W. B. i 

«1,995 

2.095 

2.095 

2,095 

2,595 

2,195 

) 


YV. B 
«2,595 
2,195 


(130 ln. 


“8-126»» 

3.53 ni. YV. 


B.) 


Coupe Roadater «3.185 

Brouiham, all 

year 8,185 

Speedater 3,275 

Brom. Sedan 3,275 

Sedan 3.785 

Berline Sednn 3.885 

Tourater 3.275 


LASALLE 


(134 In. 

4-p 


H I' l*M OBUE 
“Centnry 


Six*» 


5-p 

Phaeton 

$1,050 

2 -p 

Coupe, Rumble 

095 

5-p 

Sedan 

995 

2-P 

Com’l Coupe 

095 

•-4-p 

Cabriolet 

1,050 

4-p 

RondBter 

1,075 


“345»» 
-3.40 m. 

Coupe 

Conv’t Coupe 

Coupe 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
Fleetwood 

Roadater 
Touring 
All Wenther 
Phaeton 


XV. B.) 

«2,195 

2.295 

2.295 
2.295 
2.345 
2.475 
2.595 


«2,245 

2,345 

3,245 


“Centnry 8*» 

(118 In.—2.05 m. YV. B.) 


Com’l Coupe 
Coupe, Rumble 
Sedan 4 door 
Phneton 

Conv’t Cabriolet 
Roadater 
4 < C** 

in-3.07 ni 

Sedan 
Town Sedan 
Coupe, rumble 
sent 

Conv’t Cabriolet 
Tmirincr 
Victoria Coupe 
Coupe 


«1,295 
1,205 
1,295 
1,350 
1,350 
1,375 

XV. B.) 
«1,595 
1,705 

1,595 

1,595 

1,085 

1,015 

1,015 


(125 

in.—3.18 111 . 

YV. R.) 

5-p 

Sedan 

$1,895 

4-p 

Coupe 

1.915 

2-4-p 

Conpe (R-S) 

1,895 

2 -p 

Cabriolet 

1,895 


LINCOLN “8»* 

(145 in.-3.68 m. XV. B.) 

7-p 8 port Touring «4,400 

4-JJ 8 port Phaeton with 

Tonnenu Cowl 4,600 

4- p Sport Phneton lesa 

Tonnenu Cowl 4.400 

5- p Town Sedan 

2- Window 4,600 

5-p Town Sedan 

3- Wlndow 4,000 

5-p Sedan 4,700 

5-p Conpe 4,000 

7-p Sedan 4,900 

7-p Limouslne 5,100 

ChaaaiB 145** 3.500 

Cnatom Bnllt 

5-p Brnnn All- 

Wenther Cnb- 
riolet. Semi or 
Non-Collapa- 

„ Ihle «7,400 

7-p Brnnn All- 

Wenther 

Brongham 7,200 

4- p Dietrich Con- 

vertible Coupe 0.400 

5- p Dietrich Convert¬ 

ible Sednn 0,800 

4- p Derhnm Conv’t 

ible Phneton 0,200 

5- p Judklna 2-Win- 

dow Berline 5,800 


McF ARLAN 

“TV** 

( 140 in.-3.56 m. IV. B.) 

2 -p Roadater «5,800 

4-P Bp. Touring 5,600 

4-p Coupe 6,720 

4-p Tour. Sedan 0,720 

7-p Touring 5,700 

0 -p Sedan 6,720 

7-p Sub. Sedan 6,950 

7-p Town Car 9,000 

.... ChaaaiB 4,550 


8 »» 


“Strafirht 

In-3.33 ni. 

Sport Phaeton 

Tonring 

Touring 

Roadater 

Brougham 

Sedan Valenela 

Sedan 

Snb. Sedan 
Coupe 

Coach Brougham 
Town Car 


YV. B.) 

«3,180 

2.050 

2.750 

3.050 

3.180 

3.180 

8.180 
8,380 
3.ISO 
3,180 
4.000 


(136 ln-3.45 m. YV. B.) 

7-p Sedan «3.080 

7-p 8 ub. Sedan 3.780 

MARMON 

“70»» 

(112% in-2.86 m. 

YV. B.) 
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5-p AmhaaKndor 

Sedan «1.N25 

<*P Sedan 1.925 

7-p Limouslne 2,025 

OAKLAND 

“301»» 

(117 In-2.07 ni. YV. II.) 

•4-p Sport Coupe «975 

2-p Standard Coupe 895 

5-p Sedan 2-door 895 

5-p Sedan 4-door 995 

4- p Conv’t Coupe 995 

5- p Custom Sedan 1,055 


OLDSMOB 1 LE 

“F-31»» 

(113 ln-2.80 m. YV. B) 

5-p Sedan 2 door «845 

5-p Sedan 4 door 923 

5-p Patrician Sedan 

o „ 4 , door 900 

2 -p Buainean Conpe 845 

•4-p Sport Conpe 895 

4- p Conv’t Rondster 935 

PACKARD 

“8-826»» 

(127% In-3.23 11 

YV. B.) 

5- p Sedan «2.385 

.... ChABSiB 1,850 

“8-833»» 

(134% In.—3.41 ] 

YY r . B.) 


5-p 

Sedan 

$995 

2 -p 

Coupe 

950 

4-p 

Victoria 

695 

2 -p 

Collapaible 



Coupe 

1.045 


“ 88 »» 


(130 

in.-3.30 ni. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

«1,895 

5-p 

Sedan 

2,295 

2 -p 

Coupe 

2,275 

2 -p 

Conv’t Coupe 

2,395 

5-p 

Club Sedan 

2,345 

(136 

In.—3.46 m. 

YV. B.) 

7-p 

Sedan 

2,405 

7-P 

Limouslne 

2,505 


“SIITEEN” 

5 In-3.71 m. YV. B.) 

„ «4,775 

Standard Coupe 4,795 
Victoria 2 door 4,845 
Conv't Coope 4,875 
Conv’t Sedan 4,995 
Sednn 4,975 

Limouslne 5,075 

Club Sedan 4,845 

NASH 

“6-60»» 

(114% in.—2.01 m. 

YV. B. 


2 -p 

Coupe 

«795 

5; p 

Sedan 2-door 

795 

2-4-p 

Coupe 

825 

5-p 

Sedan 4-door 

845 

5-p 

Touring 

895 


7-p 

Touring 

«2.525 

4-p 

Phaeton 

2,425 

4-p 

Sport Phaeton 

2,725 

2-4-p 

Runabout 

2.425 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

2.550 

2-4-p 

Coupe 

2,525 

5-p 

Coupe 

2.675 

5-p 

Club Sedan 

2.075 

7-p 

Sednn 

2,785 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,465 

7-p 

Sedan Limo 

2,885 

.... 

Chaaaia 

1,950 


“8-840»» 



(140% in-3.56 

YV. B.) 

5-P Sednn «3,795 

7-p Touring 3,595 

4-p Phaeton 3,490 

4- p Sport Phaeton 3,790 

2-4-p Runabont 3,490 

2-4-p Conv't Coupe 3,595 

2-4-p Coupe 3,545 

5- p Coupe 3,850 

5-p Club Sedan 3,950 

.... CbassiB 2,850 

“8-845»» 

(145% in-3.60 1 

YV. B.) 

7-p Sedan 

7-p Sedan Limo 

.... Chaisia 


«4,150 

4,285 

3,050 


“8-70»* * 

(116% in-2.05 ni. 

YV. B.) 

-P Coupe «945 

1-P Coupe 975 

-P Sedan 4-door 995 

-p 8 pecial 8 ednn 955 

•p Conv’t Sedan 1,075 


(121 In. 


Julio, 1931 


“8-80** 
-3.07 m. 
Coupe 
Coupe 

Sednn 4-door 
Town Sedan 
Conv’t Sednn 

“ 8 - 0 O»» 
In.—3.15 m. 
Sedan 4-door 

in-3.38 ni. 

Touring 

Conpe 

Cabriolet 

Coupe 

Victoria 


YV. B.) 
«1,245 
1,285 
1.295 
1,375 
1,325 

YV. B.) 

$1,505 
YV. B.) 
«1.595 
1.095 
1.095 
1,745 
1.705 


PEERLESS 

Standard “8*» 

(118 in-3.00 m. YV. B.) 

5-P Sedan «1,495 

k V £? npe „ 1.495 

5-p Clnb Sedan 1,545 

2 -p Cabriolet 1,595 

.... Cbaaala 1,250 

, Master “8»» 

(125 In.—3.17 m. YV. B.) 

5-p Sedan «2,145 

2-P Coupe 2,145 

•)-p Club Sedan 2.195 

2 -p Cabriolet 2,245 

. .. Chnssis 1,400 

a Custom “8»» 

(138 ln.—3.51 in. YV. B.) 

5-p Sednn $ 2,795 

5-p Club Sednn 2,845 

?*£ ?? dnn t 2,045 

7-p Limouaine 3,345 

.... Chnsaia 2,250 

PTERCE-ARROYY* 

“41” 

(147 in-3.73 m. YV. B 


PAS. CARROCERÍA PRECIO 
“42” 

(142 In.- 3.61 ni. 

5-p Sedan 

5-p Club Sedan 

w/trunk 

5-p Club Berline 

w/trunk 
7-p Sedan 

7-p Ene. Drive 

„ Limouaine 

--4-p Conv’t Coupe 

, ^ c ÍR ‘ S) 

-*4-p Sport Roadater 

* < R - S > 

o-p Tourer 

1-P Sport Phaeton 
“43»> 

(137 ln-3.48 ni. 

5-p Sedan 

5-p Club Sedan 

„ w/trunk 

<-p Sedan 

7-p Ene. Drive 

Limouaine 
5-p Conv’t Sedan 


YV. I»., 
«3,095 

3,745 

3,945 

3,826 

3,995 

3,650 

3.450 

3,460 

3,750 


YV. B.) 
«2,085 

2.835 

2,995 


(134 ln.—3.40 m 

2-4-p Coupe (R- 8 ) 

2-4-p Sport Roadater 

a „ ÍR - S) 

5-p Sport Tourer 

HLVMOUTH 
(8167 in. 

2 -p 

2-4-p 


3,145 

3,650 

YV. B.) 

«2,686 


2,896 

2,896 


.23 m.) 
Standard Roadater «085 
Roadater 

Rumble 01.0 

Phaeton 433 

Standard Coupe 565 

Coupe 026 

Conv't Coupe 09 | 

Sedan 2 door 505 

Sedan 4 door 025 

Chaaaia 410 


PONTIAC 

(112 in-2.8(5 ni. YV. B.) 

5-p Phaeton «755 

¿’P Coupe 075 

5-p Sedan 2 door 075 

5-p Sedan 4 door 745 

5-p Custom Sedan 7 S 5 

1-P Sport Coupe 715 

4-p Conv't Cabriolet 745 

REO 

“15»» 

(115 ln.—2.02 m. W. B.) 

4- p Standard Phaeton 920 

. “ 6 - 21 ” 

(121 in-3.07 m. YV. B.) 

5- p Standard Sedan «1,205 

5-P Elite Sedan 1„410 

4-p Standard Coupe 1,205 

4- p Elite Ooupe 1,410 

“ 8 - 21 ” 

(121 in-3.07 m. YV. B.) 

5- P Standard Sedan «1,395 

5-p Elite Sedao 1.510 

4-p Standard Coupe 1,895 

4-p Elite Coupe 1,510 

“6-25»» 

5 in-3.17 m. YY\ B.> 

Standard Sedan «1,695 

Elite Sedan 
Standard 
Victoria 
Elite Victoria 
Standard Ooupe 
Elite Coupe 


7-p 


2-4-p 


Sednn 
Ene. Drive 
Limouaine 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sport Tourer 

Lebnron-Cu 8 tom 

Town 

Brougham 
Town Car 
Town Lnndaulet 
Ene. Drive 
Limouaine 
Sport Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Ooupe- 
Victoria 
Coupe (R-S) 


.) 

«4,785 

4,985 

4.275 

4*276 


6.250 

0.250 

6,400 

5.975 

5.875 

5.200 

5.100 

5.100 


1,780 

1,095 
1,780 
1.695 
1,780 

. , “8-31»* 

l In-3.33 m. YV. B.) 

Standard Sedan «2,145 
Elite Sednn 2 °30 

Standard 

_ Victoria 2.145 

Elite Victoria 2,230 
Standard Coupe 2,145 
Elite Coupe 2,230 

“8-35»» 

in-3.43 ni. 

Elite Sedan 
Elite Victoria 
Elite Coupe 


YV. B.) 
«2,745 
2,745 
2,745 


STUDEBAKER 
“.SIt” 

(114 in-2.00 m . YV. B.) 

*1-P Regular R’dster «S95 
5-p Tourer Regular 895 

5-p Tourer Regal 970 

5-p Sedan .,5 

5-p Sednn Regal 970 

*-P Coupe h it 

4- P Coupo 

Dictator «8 M 
(114 ln-2.00 ni. YV. B.) 

5- p Sedan 4 door «1.150 

5-p Rogal Sedan ] o^S 
2 -p Coupe 1,096 

4p Coupe 1.150 

(Continued on pago 49 ) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 


AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fabrica 



ABREVIACIONES i 
|—Largo total 
t—Sedán de 5 paa. 

2-P—De dos placa» 

A-LIte—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
C&L—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Cola—Columbia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
H-L—Detroit Lubrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trena 
Ei-Fw—Fr. ext. en 4 rueda» 
Ex-Rvv—Fr. ext. en rae. tr. 

P—Flotnnte (Eje) 
p—Tela (Uníversal) 

PP—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Halgb 
Hyd—Hidráulico 
In-Pw—Fr. lnt. en 4 ruednB 
I&E-Fw—Interiores y exte- 
lores en las 4 ruedas 
.Tac—Jacox 
L-N—Leece-Nevllle 
Lyco—Lyconrfng 
M—Metal 
Mee—MechanlcB 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
O pe—Opcional 
Pre—Prest-O-Lite 
Fnmp—Bomba 
Roe—Rockford 
SnK—Saglnnw 
Salín—Salfsbury 
S-P—De una placa 
Spllt—Splitdorf 
S td—Normal 
Stro—Stromberg 
Tlll—Tlllotson 
Tlm—Timken 

(J&M—Universal Prod. and Mechanica 

llnlv—Universal 

línl-Pr—Universal Troducts Co. 

Vae—Vacio c aspiración 
AV-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fin y 
sector 

W&W—Tornillo aln fin y 
rueda 

We*t—WeBt Inghouse 
Will—Wlllard 
Wlie—Wlsconaln 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

Marca 

1 No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

0 

*3 

g 

Cilindrada 

5a 

Cu 

o 

*8 

S 

m 

J3 

c 

0 

3 

i 

0 

M 

«O 

Sa 

s2 

M 

"a 

o. 

5 

> 

a 

B 

i 

«e«—» 

•3d 

o • 
clZ 

JO 

«9 

u 

"3 

a. 

| 

3 

1 

„ 2 

3 1 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

13 

14 

15 1 

16 

17 

18 

19 

20 
21 
22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 
51 

55 

56 

57 

58 

59 
00 
61 
62 
63 
61 

65 

66 
67 
os 
611 
7C 
71 
75 
7í 
7‘! 
Ti 
7( 
7\ 
71 
7\ 
S( 
8 
8! 
8' 
8 
8, 
8 1 
8 
8; 
8' 
9 
9 
9 
9 

^uburn.“8-98” 

tBuick.8-50 

Buick.8-60 

Buick.8-80 

tfuick.8-90 

Cadillac.“355” 

Cadillac.“370” 

tCadillac.“V-16” 

Chevrolet.“AE” 

’hrysler.“Sis” 

’hrysler.“DeLuxe 8” 

Chrysler.“Imperial 8” 

’ord.L-29 

Zunningham.V-9 

Je Soto.“6-SA” 

De Soto.“8-CF*” 

Je Vauz.“6-75” 

¡[Dodge Bros.“6” 

[Dodge Bros.“8 in line” 

Juesenberg.“St. 8” 

Juesenberg.“Si. 8” 

Ju Pont.“G” 

t Duran!.4-07 

tDurant.6-14 

t Duran!.6-19 

Elcar.“86” 

Elcar.“100” 

Elcar.“140” 

ÍEssex.“Super Sis” 

Ford .“A” 

Franklin... 15 Transcontin” 

Franklin.15 De Luxe 

Gardner.“148” 

Graham.Pros. “6 

Graham.“Sld. 6” 

Graham.“Spec. 6” 

Graham.“Spec. 8-20” 

Graham.“Spec. 8-22” 

Graham.“Custom 8-34” 

¿Hudson.“Greater 8” 

í Hupmobile. . .“Century 6” 
Hupmobile. ..“Century 8” 

Hupmobile.“C” 

[Hupmobile.“H-8” 

Fordan.“80-8" 

Jordán.“90-8” 

Jordán.“31-90-8” 

Kissel.”6-73” 

Kissel.”8-95” 

Kissel.”8-126” 

tU Salle.“345" 

tLincoln. ■ 

tMarmon.“70” 

jMarmon.“88” 

McFarlan.St. 8 

McFarlan.TV 

Nash.“6-60" 

Nash.“8-70” 

Nash.“8-80” 

Nash.“8-90” 

Nash.“8-90" 

tOakland.“101” 

tOIdsmobile.“F-3r" 

Packard.“8-826” 

Packard.“8-833” 

i Packard.“8-840” 

• Packard. ... “8-845’ 1 

) Peerless.“Standard 8” 

Pcerless.“Master 8” 

1 Peerless.“Custom 8” 

F Pierce-Arrow.“4P 

1 Pierce-Arrow.“42” 

i Pierce-Arrow. 

i Plytnouth. 

J tPontiac."401* 

i Reo.“6-21’ 

) Reo.“8-21’ 

1 Reo.“6-25’ 

1 Reo.“8-31’ 

2 Reo.“8-35* 

3 Studchaker..“Six' 

1 Sludebnker_Dictator “8’ 

5 Studebakcr.Com’r “8’ 

6 Studchaker. Presiden! “8’ 

7 Studchaker . Presiden! “8' 

S Stutz.U 

9 Stutz. MA and MI 

ü WilIys-6.“97' 

1 Willys-6.*‘98D 

2 Willya-8.“8-80D 

3 Willys-Knight.“66D 

127 

114 

118 

124 

132 

134 

140-143- : 

152 

148 

109 

162‘Vé§ 

187*6 

211§ 

137?;* 

132-142 

16036$ 

177§ 

113 

114 

118 

142 A 

1MA 

141 

172HS 

172H§ 

109 

117 

123 

135 

113-119 
103 A 

125 

132 

125 

113 

115 

115 

120 

122 

114 

119 & 126 
114 

118 

121 

125 

120 

125 

131 

117 

125 

139 

134 

145 

112»4 

130 & 136 
145 

131 

140 

\u% 

116 % 

121 

124 

133 

117 

113)4 

127H 

134 1 i 
14034 
145*? 

' 118 
’ 125 

1 138 
’ 147 
’ 142 

134 & 137 
107§ 

’ 112 
’ 121 
’ 121 
’ 125 
’ 131 
’ 135 
' 114 
’ 114 
’ 124 
’ 130 
* 136 
^ 127*$ 

5 134**145 
” 110 
” 113 
” 120 
” ¡1120 

3.17 1 

2.90 5 

3.00 5 

3.15 € 

3.35 £ 

3.40 £ 

).56-3.63- i 

3.86 

3.70 i 

2.77 4 

4.12 1 

4.79 ( 

4.35 i 

3.49 1 
3.35-3.61 í 
4.30 

4.50 1 
2.87 

2.90 ! 

3.00 ¡ 

3.62 : 

3.91 ; 

3.59 1 

4.38 : 

4.38 : 

2.78 

297 

3.12 

3.43 

2.87-3.02 

2.59 

3.17 

3.35 

3.18 

2.87 

2.92 

2.92 

3.04 

3.10 

3.40 

3.02 & 3.20 

2.90 

3.00 

3.07 

3.13 

3.05 

3.18 

3.33 

2.97 

3.17 

3.53 

3.40 

3.68 

2.86 

3.30*3.45 

3.71 

3.33 

3.56 

2.91 

2.95 

3.07 

3.15 

3.38 

2.97 

2.88 

3.24 

3.42 

3.57 

3.70 

3.00 

3.17 

3.50 

3.73 

3.61 

3.40*3.48 

4.23 

2.85 

3.07 

3.07 

3.18 

3.33 

3.43 

2.90 

2.90 

3.15 

3.30 

3.45 

3.24 

3.41*3.71 

2.79 

2.87 

3.05 

3.05 

.7x5.50 
i. 25/18 
i. 50/19 
3.50/19 
i. 50/19 

i. 50/19 
r . 00/19 

r .50/19 

1.75/19 

19x5.25 

j. 50/17 
r. 50x17 
18x7.00 
F2x6.75 
>.00x19 
19x5.25 
19/5.00 
5.00/19 
3.50/18 
11x6.75 
11x6.75 
5.50/20 
29x5.00 
29x5.00 
19x4.75 
29x5.25 
30x6.00 
32x7.00 
19x5.00 
19x4.75 
6.50/19 
6.50/19 
31x6.00 
5.00-19 
5.50x18 
6.00/17 
6.00x17 
6.50-18 
6.50x18 
18x5.50 
19x5.50 
19x5,50 
19x6.00 
19x6.50 
5.50/18 
6.00/18 
6.50/18 
30x6.00 
30x0.00 
30x7.00 
6.50/19 
19x7.00 
29x5.50 
31x6.50 
7.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
5.00x19 
5.25x19 
5.50x18 
6.50x19 
6.50/19 
5.50/18 
5.25/18 
6.50x19 
6.50x19 
7.00x19 
7.00x19 
5.50/19 
0.00/19 
6.50/19 
7.00/18 
7.00/18 
6.50/19 
4.75x19 
5.00/19 
6.00/17 
6.00/17 
6.50/17 
6.50/18 
6.50/18 
19x5.25 
19x5.25 
19x6.00 
19x6.50 
10x6 60 
6.00x19 
32x6.50 
5.00/19 
5.00/19 
5.50/19 
0.00/18 

3700 

3255 

3785 

4245 

4425 

4895 

5465 

6085 

2675 

2875 

3360 

4825 

4530 

4600 

2760 

3090 

2880 

3244 

4550 

4625 

*2730’ 

2755 

2292 

2600 

3150 

4210 

2750 

1680 

3930 

4220 

3275 

3100 

3265 

3330 

3560 

3875 

3 i Í5 

2985 

3275 

3730 

4095 

3650 

3850 

3900 

3150 

3527 

4450 

4885 

5300 

2823 

4363 

4800 

3400 

4650 

2640 

3000 

3360 

4000 

4050 

3236 

2920 

4479 

4185 

4439 

5010 

3527 

4305 

4552 

5100 

4990 

4635 

2670 

2815 

3050 

4375 

4650 

2910 

3085 

3510 

4220 

4350 

4383 

4835 

2670 

2706 

.3130 

3400 

1678.2 I 

1476.3 ( 

1716.7 ( 

1925.4 ( 
2007.0 ( 

2673.5 ( 
2478.9 ( 

2760.0 ( 

1213.2 ( 
1304.0 ( 
1524.0 < 

2188.5 ( 

2054.8 ] 

2080.5 < 

1251.9 < 

1401.6 ( 
.1 

1306.3 < 

1471.4 < 

2018.4 < 

2096.4 < 

i 238!3 

1249.1 
997.9 

1179.3 

1428.8 
1909.0 

1247.3 
762.0 

1782.6 

1914.2 
1485.0 

1406.1 
1481.0 
1510.0 
1615.0 

1757.7 

i 4 í 2! 5 

1353.9 

1485.4 

1691.8 

1857.3 
1642.0 
1732.0 
1755.0 

1128.8 

1599.8 

2018.5 

2215.7 
2401.0 
1281.0 

1978.9 

2177.2 

1542.2 

2086.5 

1197.4 

1300.7 

1614.7 

1814.3 
1837.0 
2257.0 

1324.4 
2032.0 
1898.0 
2013.0 
2273.0 

1597.6 

1952.6 

2061.8 

2313.3 

2263.4 
2102.2 
1211.0 

1270.7 

1791.0 

1984.3 

2109.2 

1310.9 

1399.2 

1592.1 

1914.1 

1973.1 

1988.1 

2215.7 
1211.0 

1227.3 

1419.7 

1542.2 

jyco.... 8 
Jwn.... 8 
Jwn.... 8 
Jwn.... 8 
)wn.... 8 
Jwn.... 8 
Jwn.... 12 

Jwn.... 16 
Jwn.... 6 
Jwn.... 6 
Jwn.... 8 
Jwn.... 8 
Lyco.... 8 
Jwn.... 8 
[Jwn.... 6 
Jwn.... 8 
Cont.... fi 
Jwn.... 6 
Own.... 8 
Own.... 8 
Own.... 8 
Own.... 8 
Cont.... 4 
Cont.... ( 
Cont.... ( 
Lyco.... t 
Lyco.... £ 
Cont.... í 
Own.... ( 
Own.... ( 
Own.... ( 
Own.... ( 
Lyco.... 1 
Own.... < 
Own.... i 
Own.... i 
Own.... 1 
Own.... 1 
Own.... ¡ 
Own.... 1 

Own_ 

Own.... 
Own.... 

Own- 

Cont_ 

Cont.... 
Cont.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 1 
Lyco.... 
Own.... 
Own.... 

()wn . . . 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 

, Own_ 

Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 

Own. 

Own.... 
Own.... 
Own.... 
Knight.. 

3x4% 

2%x4% 

3K«x4^ 

3*4x5 

3*4x5 

3Mx4% 

3Mx4 

3x4 

3^x3% 

3%x4% 

3%x4% 

3*£x5 

3/4*412 

3%x5 

3%x4% 

2%x4% 

3%x4 

3%x4% 

3x4 % 
3V¿x4% 
3%x4% 
3%x4A 
\ 3%x4% 
i 3%x4 
) 3%x4 
i 214x4% 

3 314x4% 

J i%x4A 

\m 

} 3'Ax4% 

3 3Ax4% 
i 3V»x4% 

5 3Hx4A 

5 3%x4A 

6 3%x4A 

B 

B 3'Ax4H 

8 3%x4H 

B 2%x4A 

6 3%x4% 

8 2%xiH 

8 3x4 3 í 

8 3 4x4 3 í 

8 214x4% 

8 3x4 3 t 

8 3x4% 

B 2%x4% 

8 3%x4% 

8 3%x4A 

8 34x4% 

8 34*5 

8 2'Ksx44 

8 34x44 

6 34x4 

8 4*4x44 

6 3Í íjx6 

6 34x44 

8 24x44 

8 3x44 

8 34x44 

8 34x44 

8 3fóx34 

6 3^44 

8 3*^x5 

8 3* i6 x5 

8 34x5 

8 34x5 

8 24x44 

8 34x44 

8 34x44 

8 34*5 

8 3^x5 

8 34x44 

4 3%x4% 

6 3Mkx34 

6 34x5 

8 3x44 

6 34x5 

8 34x5 

8 34x5 

0 34x44 
’8 34r.x34 

8 34x44 

8 34x44 

8 34x4 3 g 

6 34x44 

8 34x44 

G 34x34 

6 34x34 

8 34x4 

6 34x44 

76x121 

73x108 

78x118 

84x127 

84x127 

86x125 

79x101 

76x101 
84x95 
83x111 
83x108 
89x127 
83x114 
95x127 
83x105 
73x108 
85x102 
83x108 
76x108 
95x121 
95x121 
85x114 
98x108 
83x102 
83x102 
73x121 
73x121 
85x114 
73x114 
99x108 
89x121 
89x121 
73x121 
79x114 
83x114 
83x114 
79x102 
83x114 
83x114 
73x114 
83x108 
73x118 
76x120 
89x120 
73x120 
76x120 
76x120 
73x121 
73x121 
83x114 
85x125 
89x127 
72x108 
83x121 
79x102 
84x114 
114x152 
79x111 
73x111 
76x108 
83x114 
83x114 
87x85 
81x105 
81x127 
81x127 
89x127 
89x127 
73x121 
85x114 
85x114 
89x127 
89x127 
89x121 
92x121 
84x98 
86x127 
76x121 
85x127 
86x127 
86x127 
83x105 
78x95 
78x108 
89x111 
89x111 
85x114 
85x114 
83x99 
83x99 
79x102 
• 85x120 

28.80 

26.45 
30.02 
35.12 
35.12 

36.45 
46.90 

57.50 

26.33 
25.35 
33.80 
39.20 

33.80 
45.00 
25.35 

26.45 

27.34 

25.35 

28.80 
45.00 
45.00 

36.45 
24.03 
25.35 
25.35 
19.84 

26.45 

30.45 

19.80 
24.03 
29.40 

29.40 

26.45 

23.44 
25.35 
25.35 
31.25 

33.80 

33.80 
26 45 
25.35 

26.45 

28.80 
30.20 
26.45 
28.80 
28.80 
19.84 
26.45 
33.80 

36.40 

30.20 

25.40 

33.80 
02.50 
35.13 
48.00 

23.44 

26.45 

28.80 
33.80 

33.80 

37.80 

24.40 
32.50 
32.50 

39.20 
39.20 

26.45 

36.45 
36.45 
39.20 
39.20 
39.20 
21.03 
26.30 
27.34 

28.80 
27.34 
36.48 
36.48 

25.40 
30.00 
30.00 
39.20 
39.20 

27.34 
36.45 

25.35 
25.35 
31.25 
27.34 

268.0 

220.7 

272.6 

344.8 

344.8 
353.0 
308.0 

452.0 

194.0 

217.8 
282.0 

384.8 

298.6 
442.0 

205.3 

220.7 

214.7 

211.5 

240.3 
420.0 
420.0 
322.0 
200.0 
199.0 
199.0 
185.0 

246.7 
322.0 

175.3 

200.5 
274.0 
274.0 
246.7 
207.0 
224.0 
224.0 

245.4 

298.6 

298.6 

233.7 
211.6 
210.2 
268.6 

365.6 

246.7 

268.5 

268.5 
185.0 

246.5 

298.6 
353.0 
385.0 
211.2 

315.2 

490.8 

’m.3 

227.2 
210.0 

298.8 
298.0 
251.0 

197.5 
320.0 
320.0 
385.0 
385.0 
240.0 
322.0 
322.0 
385.0 
3S5.0 
366.0 
! 

200.0 

268.3 

268.6 

268.3 
358.0 
358.0 
205.0 
221.0 
250.0 
337.0 
337.0 
241.fi 
322.0 
193.0 
193.0 

245.4 
255.0 

4.40 

3.62 
4.47 
5.66 

5.66 
5.78 
6.03 

7.40 
3.18 
3.57 

4.62 

6.31 
4.89 
7.24J 
3.36 
3.60 

3.49 
3.46 
3.93 

4.31 

5 02 

3.28 
3.04 
4.03 
3.03 
4.03 
5.03 
2.86 
3.03 

4.49 
4.49 
4.03 

3.10 

3.67 
3.67 
4.09 
4.89 

4.89 
3.81 
3.04 
4.00 
4.31 

4.29 
4.03 
4.31 

4.31 
3.03 
4.03 

4.91 
5.78 

8.31 

3.39 
0.15 
8.09 

.L35 

3.67 

3.91 

4.90 

4.90 

4.11 
3.24 
5.02 
5.02 
0.31 

6.31 
4.08 
5.03 
5.03 

6.31 
0.31 
0.00 
3.03 
3.28 

4.31 

4.40 
4.31 
5.53 
5.59 
3.36 
3.02 
4.10 
5.52 
5.52 

3.91 
5.03 
3.16 
3.16 
4.02 
4.18 
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El Automóvil Americano 


Potencia Máxima 

al freno a las 

R.P.M. especificadas 

S 

e 

o 
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a. 

E 

c3 
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s s 
11 

• 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Em 

brague 

o 

~ 

E 

S 

«a « 

Marca del 

carburador 

5 

0 T 

E* 
;2 s 

Qv3 

c 

¡s 

"5 

P-5 

S - 

_ o 

u *o 

"O u 

SI 

s ° 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 


a o 

í p 

Marca 

•tj-5 

0 0 

j! 

<5-u 

98-3400 

5.26 

Scheblcr... 

■ 1H 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

ÜSL.. 

6-104 

S-P.., 

Long.. 

Det... 

76.5-3201) 

4.75 

Murvel.... 


Pump. 

D-U.... 

IJ-lt.... 

Exirie. 

, 6-85 

S-P.., 

, Own., 

B&C.. 

90-3000 

4.63 

Marvcl.... 

m 

Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

B&C.. 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

iMad 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own,. 

B&C.. 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

1/lod 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

B&C.. 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pu’piVac. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D. 

. O wn.. 

Own.. 

135-3400 

5.20 

Own. 

Dual.... 

Vac&Pu’p. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D. 

. Own.. 

Own.. 

185-3400 

5.50 

Own. 

Dual.... 

Vac & Pmp 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-130 

M-D., 

. Own.. 

Own.. 

50-2000 

5.00 

Cárter. 

1 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6- 90 

S-P... 

Own . 

Own.. 

70-3200 

5.20 

Schcbler.. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B*B. 

. Own.. 

92-3400 

5.20 

Stro. 

i H 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B*B. 

. Own.. 

125-3200 

5.00 

Stro. 

lMd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.., 

. 6-153 

S-P... 

B*B.. 

Own.. 

115-3300 

5.25 

Schebler... 

1% ’ 

Pump. 

D-U.... 

D-lt_ 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

110-2500 

5.00 

Stro. 

1%(1 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

.Own.. 

Own.. 

67-3400 

5.20 

Cárter.... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

. 6- 8 4 

S-P... 

B*B.. 

, Own.. 

177-3400 

5.40 

Stro. 

1 H 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

•S-P... 

B*B.. 

Own.. 

70-3400 

5.47 

Tillotson.. 

VA 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL.. 

6-119 

S-P... 

B*B.. 

War.. 

68-3200 

5.20 

Cárter. 

i % 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B*B.. 

Own.. 

S4-3400 

5.40 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

75-3000 

5.20 

Schebler... 

lHd 

Pump. 

D-R.... 

D-lt.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

75-3000 

5.20 

Schebler... 

IHd 

Pump. 

D-It_ 

D-lt.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

114-3200 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R_ 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D. 

Long.. 

War.. 

■19-2800 

5.10 

Tillotson.. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B*B.. 

Own.. 

72-3400 

5.32 

Stro. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B*B.. 

Own., 

71-3100 

5.00 

Tillotson.. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B&B.. 


70-2400 

5.25 

Schcbler... 

i. 

Vac. 

D-U.... 

D-lt.... 

USL.. 

6- 90 

S-P. 

Long... 

W-G.! 

90-3000 

5.25 

Schebler... 

v% 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long,.. 

W-G.. 

140-3300 

6.00 

Schcbler... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-142 

D-P... 

Long... 

W-G.. 

60-3300 

5.80 

Marvel.... 

1 A 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

40-2200 

4.22 

Zenith.... 

1 

Gra. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own . 

Own.. 

100-3100 

5.30 

Stro. 

VA 

Pump ... 

D-R.... 

D-It_ 

Nat... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

100-3100 

5.30 

Stro. 

1A 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Nat... 

0-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

90-3300 

5.05 

Schebler... 


Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

6-120 

S-P... 

B*B.. 

W-G.. 

70-3200 

5.45 

Schebler... 

i 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 



70-3400 

5.45 

D-L. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 



76-3400 

5.45 

D-L. 

% 

Pump. 

D-U.... 

D-lt.... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 



S5-3400 

5.45 

D-L. 

1A 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 



100-3400 

5.20 

D-L....... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 



100-3409 

5,20 

D-L. .....< 

\% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

0-100 

S-P... 



. 57-3600 

5.80 

Marvel.... 

m 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Ówn.. 

70-3200 

4.83 

Stro. 

i % 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B*B.. 

W-G.. 

90-3200 

5.20 

Stro. 

Vid 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

100-3200 

5.20 

Stro. 

ltfd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

133-3400 

5.20 

Stro. 

lAd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-132 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

S5-3200 

5.20 

Stro. 

m 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil.... 

0-105 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

95-3200 

5.50 

Stro..._ 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

95-3200 

5.50 

Stro. 

va 

Pump. 

A-Lito... 

A-Ute... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

73-3500 

5.15 

Schebler... 

VA 

Vac./Pump 

D-U.... 

D-It_ 

Wil.... 

0 -90 

S-P... 

B*B.. 

W-G.. 

95-3400 

5.35 

Schebler... 

1% 

Vac./Pump 

D-It.... 

D-R.... 

Wil... 

6-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

126-3600 

5.35 

Schcbler... 

1 % 

Vac./Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pum. &Vac 

D-It.... 

D-It_ 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

120-2900 

5.23 

Stro. 

}Kd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

' 84-3400 

5.50 

Stro. 

VA 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 


6-100 

S-P... 

Roe... 

War.. 

1125-3400 

5.50 ! 

Stro. 

VA.... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 


6-144 

S-P... 

Rus.. 

Det... 

200-3400 

6.00 í 

Stro. 

l A.... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 



2-P... 

Rus .. 

Mun.. 


j 

Schebler... 

IA 

Vac. 

D-It.... 

D-R.... 

wn.:: 

’o-ióó* 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 



Schebler... 

VA 

Vac. 

DeJou... 

DeJou... 

Wil... 

6-150 

S-P... 

B&B.. 

Br-L.. 

65-3200 

5.ÓÓ i 

Cárter. 

VA 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

75-3300 

5.00 l 

Cárter. 

VA 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

87.5-3400 

5.25 ¡ 

Marvel.... 

i A 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL., 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

1115-3600 

5.25 ¡ 

Stro. 

l%d 

AC Pump.. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

il 15-3600 

5.25 í 

Stro. 

Vid 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

82-3000 

5.10 : 

Marvel.... 

Vi 

ACPump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

3-P... 

Own.. 

Own.. 

05-3350 

5.20 i 

Stro. 

VA 

ACPump 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6- 80 ¡ 

3-P... 

B&B.. 

Own.. 

00-3200 

4.85 ( 

Jwn. 

V( 6 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 ! 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

00-3200 

4.85 ( 

Jwn. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 ! 

3-P... 

Own.. 

Own.. 

106-3200 

4.85 ( 

Jwn. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

8-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

106-3200 

4.85 ( 

Jwn. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

85-3200 

5.00 f 

Schcbler... 

i A 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 ¡ 

3-P... 

Roe... ’ 

War.. 

115-3200 

5.00 í 

Schebler... 

Vi 

Pump.. 

A-Lite... 

4-Lite... ’ 

Wil... 

6-129 i 

3-P... 

Roe... 

War.. 

120-3200 

5.00 í 

Schebler... 

Vid 

Pump. t 

\-Lite... 

\-Lite. .. 1 

Wil... 

6-129 i 

3-P... ¡ 

Roe... ’ 

War.. 

132-3000 

5.10 É 

Stro. 

Vid 1 

Pump.1 

D-R_1 

D-R.... ' 

iVil. .. 

6-140 1 

D-P... 1 

Long.. ’ 

War.. 

132-3000 

5.10 £ 

Stro. 

Vid J 

Pump.1 

D-R.... J 

D-R.... ' 

Wil... 

6-140 J 

D-P... I 

Long.. ' 

War.. 

125-3000 

5.10 £ 

3tro. 

l%d 1 

Pump. 1 

D-It.... 1 

D-R.... i 

Wil... 

6-140 1 

D-P... 1 

Long . 1 

War.. 

148-2700 

4.60 ( 

Jarter.... 

VA \ 

Pump. 1 

D-It.... 1 

D-R.... 1 

Wil... 

0- 84 £ 

3-P... 1 

Rock.. ( 

Jwn.. 

60-3000 

4.00 { 

Marvel.... 

Vi 

\C Pump 1 

D-R.... 1 

D-R.... 1 

Deleo. 

6- 80 £ 

3-P... ( 

Jwn.. ( 

Jwn.. 

85-3200 

5.30 £ 

Schebler... 

VA \ 

Pump.1 

D-R.... ] 

D-R.... 1 

Wil... 

6-119 £ 

J-P... ] 

Long.. ( 

Jwn.. 

90-3300 

5.37 £ 

Schebler... 

1 A 1 

Pump.... J 

D-R.... 1 

D-R_1 

Wil... 

6-119 £ 

3-P... 1 

Long.. ( 

Jwn., 

85-3200 

5.30 £ 

ichebler... 

IA 1 

Pump.1 

D-It_1 

D-R.... 1 

Wil... 

6-111 £ 

S-P... J 

Long.. ( 

Jwn.. 

125-3300 

5.30 £ 

Scheblcr... 

Vid ] 

Pump. I 

J-R.... 1 

D-R_ \ 

Wil... 

6-128 2 

!-P... 1 

Long.. ( 

Jwn.. 

125-3300 

5.30 £ 

Scheblcr... 

lHd ] 

Pump.1 

J-R.... 1 

D-R.... 1 

Wil... 

6-128 5 

!-P... 1 

jong . ( 

Jwn.. 

70-3200 

5.20 £ 

Stro. 

1% 1 

Pump.., I 

J-R I 

D-R \ 

Wil 

6- 00 £ 

Í-P 1 

Long.. ( 


81-3200 

5.00 £ 

Stro. 

Vi 1 

Pump. I 

J-R.... 1 

D-R.... \ 

Wil.... 

6-128 £ 

3-P... I 

jong.. ( 

Jwn.. 

101-3200 

5.20 £ 

Stro. 

Vi J 

Pump.I 

J-R.... 1 

D-R.... \ 

Wil... 

6-128 S 

S-F... i 

jong.. ( 

Jwn.. 

122-3200 

5.10 £ 

Stro. 

Vi 1 

3 ump.1 

J-R.... I 

J-R.... 1 

Vil... 

6-128 2 

!-P... I 

j. mg.. ( 

Jwn.. 

122-3200 

5.10 £ 

Stro. 

1% I 

Pump. I 

J-R.... I 

J-R.... 1 

Vil... 

6-128 2 

!-P... 1 

Long.. ( 

Jwn.. 

85-3200 

5.00 2 

Icnith. 

.I 

/ac.... I 

J-R I 

J-R I 

Ve. 

6-170 £ 

l-P I 

3&B.. I 

Jet 

113-3300 

5.00 2 

/enith.... 

Vid \ 

/ac. I 

j-it.!.. i 

J-R ... I 

*re... 

6,170 £ 

3-P... I 

[xrag.. I 

Jet... 

65-3400 

.1 

Pillotaon.. 

VA \ 

/ac./ 

l-Litc... / 

l-Lite... 1 

JSL.. 

6-102 £ 

3-P... I 

i&B.. ( 

Jwn.. 

65-3400 

. r ] 

[’iHotson.. 

va y 

/ac....... f 

l-Litc... t 

(-Lite ( 

JSL 

6-102 £ 

3-P I 

3&B ( 


80-3200 , 

.1 

Í’ilíotson.. 

ví y 

/ac. J 

l-Lite... J 

L-L¡tc"; i 

jsl" 

6-148 S 

i-p::: i 

3&BÜ ( 

)wn.. 

87-3200 . 

.1 

['illotson.. 

VA \ 

/ac. J 

L-Lite... i 

(.-Lite... I 

JSL.. 

6-170 £ 

3-P... 1 

toe... ( 

)wn.. 
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Mecanismo 

de 

dirección 


M 

Uni-PrCol... 

■ A F 

4.45 

ln-Fw.., 

. D-M., 

. ln-Fw... 

, Col.., 

. ltoss.. 

. C&L... 

M 

Own.. Own. 

. A F 

4.54 

In-l'w.. 

, D-M 

. ln-F&it. 

. Own,, 

. Snir .. 

w&s 

M 

Own. .Own., 

. % F 

4.18 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-F&R, 

, Own.. 

. Sag.., 

. W&R 

M 

Own. .Sal.... 

■ 

4,27 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-F&R. 

, Own., 

Sag.., 

W&R 

M 

Own. .Sal..., 

. % F 

4 36 

In-Fw.., 

, D-M. 

. In-F&R. 

, Üwn.. 

Sag... 

W&R 

M 

Spicer Own., 

, % F 

4.54 

in-Fw... 

, D-M. 

. In-Rw. . 

, Own.. 

Own.. 

W&S 

M 

Spicer Own.. 

% F 

4.54 

In-Fw... 

, D-M. 

. In-Rw. . 

, Own.. 

Own.. 

W&S.!.' 

M 

Own. .Own.. 

HZ 

Opt. 

, In-Fw... 

, D-M. 

. In-Rw... 

, Own.. 

Own.. 

W&S... 

M 

.Own.. 

A F 

4.10 

In-Fw... 

. D-M. 

. In-Rw... 

, Own.. 

Own., 

W&S . 

M 

Uni... Own.. 

A F 

4.60 

In-Fw... 

, Hyd., 

, Ex-D S. 

Own.. 

War.. 

W&S..’ 

M 

Spicer.Own.. 

A F 

4.30 

In-Fw... 

, Hyd., 

, Ex-D S. 

.Own.. 

Rosa.. 

C&L..! 

M 

Spicer Own.. 

A F 

3.82 

ln-Fw... 

Hyd.. 

, Ex-D S. 

. Own., 

Roas.. 

C&L... 

M 

U&M.Col... 

F F 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

, In-ltw.. 

. Col.., 

. Geni., 

W&R 

M 

Mee. .Tira.., 

• A F 

4.25 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Tim.. 

. Roas.. 

C&L 

M 

Uni...Own.. 

A F 

4.33 

In-Fw.,. 

Hyd.. 

, Ex-D S. 

. Own.. 

War.. 

W&S . 

M 

Uni...Own.. 

A F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own. 

War.. 

W&S . 

M 

Spicer Adarnf 

» A F 

4,40 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Adams 

} War.. 

W&S 

M 

Spicer Own.. 

A F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

. Own.. 

War.. 

W&S . 

M 

Spicer.Own.. 

A F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. 

.Own.. 

War.. 

W&S.. 

M 

Own. .Col... 

A F 

Opt. 

ln-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. 

. Col... 

Rosa.. 

C&L. 

M 

Own. .Col... 

A F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. 

. Col... 

Rosa.. 

C&L... 

M 

Cli... .Col... 

A F 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.. 

M 

Spicer Own.. 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S . 

M 

Spicer Own.. 

A F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S 

M 

Spicer Own.. 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

ai 

Mee. .Sal.... 

A F 

4.90 

ln-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Roas.. 

C&L... 

M 

Mee. .Sal.... 

A F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L... 

M 

Spicer Sal.... 

A F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D 8.. 

Sd.... 

Rosa.. 

C&L .. 

M 

Spicer Own.. 

AF 

5.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.. 

M 

Own. .Own.. 

%F 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.. 

M 

Spjcer Own.. 

AF 

4.54 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R 

M 

Spicer Own.. 

A F 

4.76 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D 8.. 

Own.. 

Geni.. 

W&R 

M 

Spicer Col... 

AF 


In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L... 

M 

. 

A F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D 8.. 


Roes.. 

C&L... 

M 

Uni. 

AF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Roas.. 

C&L... 

M 

Uni. 

AF 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Rosa.. 

C&L... 

M 

Uni. 

A F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Rosa., 

C&L... 

M 

Uni. 

A F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Rosa.. 

C&L... 

M 

Uni. 

AF 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Rosa.. 

C&L... 

M 

Spicer Own.. 

AF 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Ówn... 

Gem.. 

W&S... 

M 

Mee. . Sal_ 

A F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L . 

M 

Uni-PrSal.... 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L... 

M 

Uni-PrOwn.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L..., 

M 

Uni-PrOwn.. 

AF 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Uni.. .Col... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Geni.. 

W&R... 

M 

Uni...Col... 

AF 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R.. 

M 

Uni.. .Col... 

^ F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Geni.. 

W&R... 

M 

Mee. .Col... 

A F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rasa.. 

C&L... 

M 

Meo.. Col... 

AF 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Roas.. 

C&L... 

M 

Meo. .Tim... 

AF 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L... 

M 

Spicer Own.. 

% F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Owu.. 

Own.. 

W&S.. 

M 

Spicer Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

M 

Spicer.Sal... 

AF 

4.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

C&L.... 

M 

Spicer .Sal... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-«Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Spicer Sal... 

AF 

3.78 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L... 

M 

Cíe.. .Tim... 

AF 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Roas.. 

C&L... 

M 

Cíe.. .Tim... 

FF 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Rosa.. 

C&L... 

B 

Own. .Own.. 

AF 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L... 

B 

Own. .Own.. 

AF 

5.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

B 

Own.. Own.. 

AF 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Geni.. 

W&R... 

B 

Own. .Own.. 


4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

B 

Own. .Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

M 

Own. .Own.. 

AF 

4.42 

ln-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S.. 

M 

Uni-PrOwn.. 

AF 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S.. 

M 

Mee.. Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

M 

Mee.. Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

M 

Mee.. Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

M 

Mee.. Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

M 

Spicer Sal... 

AF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roea.. 

C&L... 

M 

Spicer Sal.... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L... 

M 

Spicer Sal.... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

liosa.. 

C&L... 

M : 

Spicer Own.. 

AF 

4.42 

ln-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

W&R.. 

M £ 

Spicer Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

W&R... 

M £ 

Spicer Own.. 

AF 

4.42 

ln-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

W&R... 

F 

.Own.. 

AF 

4.30 

In-Fw... 1 

Hyd.. 

Ex-D 8.. i 

Own.. 

War.. 

W&S.... 

M ( 

Dwn. .Own.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M. 1 

fn-Fw... < 

Own.. 

Tac... 

W&S... 

M 1 

Det...Own.. 

AF 

4.07 1 

ln-Fw ] 

Hyd. i 

Ex-DS.. 1 

Own.. 

Roes.. 

C&L.... 

M 1 

Det...Own.. 

AF 

4.42 1 

In-Fw... 1 

Hyd.. i 

Ex-DS.. ( 

Own.. ] 

Rosa.. 

C&L.... 

M 1 

Det...Own.. 

A F 

4.42 1 

In-Fw... 1 

Hyd.. 1 

Ex-D S.. ( 

Own.. 1 

Rosa.. 

C&L... 

M 1 

Det... Own.. 

AF 

4.07 1 

[n-Fw... 1 

Hyd.. 1 

Ex-D S.. ( 

Own.. 1 

Roas.. ( 

C&L.... 

M 1 

Det.. .Own.. 

AF 

4.07 1 

ín-Fw... 1 

Hyd.. 1 

Ex-DS.. ( 

Own.. 1 

Rasa., i 

C&L.... 

M £ 

spicer Own.. 

AF 

4.73 1 

[n-Fw... 1 

D-M.. 1 

[n-Fw... ( 

Own.. 1 

Rosa.. ( 

C&L.... 

M £ 

spicer Own.. 

AF 

4.73 1 

fn-Fw... 1 

D-M.. 1 

tn-Fw... ( 

Jwn.. 1 

Roas.. 1 

C&L.... 

M £ 

Spicer Own.. 

AF 

4.73 1 

[n-Fw... 1 

D-M.. 1 

[n-Fw... ( 

Jwn.. 1 

Roas.. < 

C&L.... 

M £ 

spicer Own.. 

AF 

4.31 1 

[n-Fw... 1 

D-M.. 1 

Ín-Fw... ( 

Jwn.. 1 

Rosa.. ( 

C&L.... 

M £ 

3nicer Own.. 

AF 

4.31 1 

[n-Fw... 1 

D-M.. 1 

ln-Fw... ( 

Jwn.. 1 

Roas.. ( 

C&L.... 

M 1 

Jni-PrSal.... 

AF 

4,75 1 

[n-Fw... 1 

Hyd.. 1 

Ex-DS.. . 

.( 

Jem.. 1 

¡V&R... 

M I 

Mee. .Tim... 

AF ( 

Jpt.I 

[n-Fw... 1 

Hyd.. 1 

Ex-D S.. 1 

Pim... ( 

Jcin.. 1 

¡V&R... 

M £ 

spicer Own.. 

AF 

5.25 1 

n-Fw... 1 

D-M.. 1 

n-Fw... ( 

Jwn.. ( 

Jwn.. } 

iV&G... 

M £ 

spicer Own.. 

AF 

5.25 1 

n-Fw... 1 

D-M.. I 

n-Fw... ( 

Jwn.. ( 

Jwn.. y 

3V&G... 

M £ 

spicer Own.. 

AF 

5.25 1 

n-Fw... 1 

D-M.. I 

n-Kw... ( 

Jwn.. ( 

jwn.. y 

V&G... 

M £ 

spicer Own.. 

%F 

5.20 I 

n-Fw... 1 

D-M.. I 

[n-Fw... ( 

Jwn.. ( 

Jwn.. y 

¡V&G... 


9 

10 

11 

13 

14 

15 

16 

17 

18 
19 
110 
21 
22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

60 
61 
62 

63 

64 

65 

66 

67 

68 

69 

70 

71 

72 

73 

74 

75 

76 

77 

78 

79 

80 
81 
82 

83 

84 
S5 
86 

87 

88 
89 
F0 

91 

92 

93 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diam. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUM 
o LLA 

Del. 

ATICOS 

lNTAS 

Tras. 

Autocar.A 

m-2 

53580 

6-4x4% 

34x7 

34x7n í 

Autocar. . D 

2-2,4 

3900 

6-4x4% 

34x7 

34x7nd i 

Autocar.SCH 

24-3 

4800 

6-4%x4% 

34x7 

34x7nd í 

Autocar.NA 

3-34 

5150 

6-4%x4% 

30x8 

36x8nd . 

Autocar.TEA 

3-34 

6000 

6-44x4% 

36x8 

36x8nd ; 

Autocar... .SCHS 

3-34 

5350 

6-4%x4% 

40x8 

40x8nd i 

Autocar.TFA 

34-5 

6800 

6-44x4% 

38x9 

38x9nd : 

Autocar.C 

34-5 

6150 

6-44x4% 

42x9 

42x9nd 

Autocar.F 

74 


7600 

6-44x4% 

36x7 

40x8d ’ 

Autocar.G 

10 


10000 

6-44x4% 

36x8 

36x8 ’ 

Autocar.H 

24-3 

4580 

4-44x54 

34x7 

34x7nd 

Autocar.HS 

3-34 

5150 

4-44x54 

40x8 

40x8nd 

Brockway.105 

105001 

1- 


6-3%x4% 

30x5n 

30x5dn í 

Brockway.120 

120001 

- 


6-4x44 

32x0ii 

32x6dn í 

Brockway.140 

140001 

¡’ 


6-4x44 

32x6n 

32x6dn 

Brockway.141 

170001 

' 


6-4x44 

32x6n 

32x6dn : 

Brockway.170 

170001 

- 


6-44x4% 

32x6n 

32x6dn 

Prnrkway _ 175 

175001 



6-4%x4% 

34x7n 

34x7dn 

Brockway.195 

105001 



6-44x4% 

34x7n 

34x7dn 

Brockway.220 

220001 



6-44x4% 

3 6x8 n 

36x8dn 

Brockway.190 

190001 



6-44x4% 

34x7n 

34x7dn 

Brockway.250 

250001 



6-44x4%' 

40x8n 

iOxSdn ’ 

Brockway.290 

... 



6-4% x5% 

38x7n 

40xl4s 

•¿Brockway... 640 

400001 

\ 


6-4%x5% 

38x7n 

36xl0s 1 

Chevrolet.AE 

40001 

1* 

355 

6-3} 6x3% 

4.75/19 

4.75/19 i 

Chevrolet. LT131 

70001 

r 

520 

6-34«x3% 

30x5 

32x0 i 

Chevrolet LT157 

80001 

\ 

590 

6-34x3% 

30x5 

30x5d ! 

Commerce.... 15 A 

7500 


1375 

6-3 %x4 

30x5n 

30x5n 

Commerce. . 11BC 

11001 


2165 

6-34x44 

32x6n 

32x6nd 

Commerce 40AC 

13001 


3275 

6-3 %x5 

36x6n 

36x6nd 

Commerce.. 50DC 

17001 


4130 

6-3 %x5 

36x6n 

40x8nd 

Commerce. .60DC 


4745 

6-44x54 

38x7n 

40x8nd 

Commerce... 100B 

3200 


7975 

6-4%x6 

9Jx24n 

9Jx24 

Commerce.. 50SW 

23501 


5230 

6-3 %x5 

36x6n 

36x6nd 

Commerce.. 60SW 

36501 

Ú+ 

6365 

6-44x54 

38x7n 

40x8nd 

Day Eider.60 

1 


1095 

6-34x4 

6.00/20 

6.5/20 

Day Eider.85 

14 


1645 

6-34x44 

6.00/20 

6.5/20d 

Day Eider.... 110 

o 


2095 

6-34x44 

7.00/20 

7/20d 

Day Eider.... 130 

24 


2895 

6-4x44 

7.50/20 

7.5/20d 

Day Eider.... 160 

3 


3695 

6-4x44 

7.50/20 

9/20d 

Day Eider_200 

4 


4295 

6-4x44 

9.00/20 

9/20d 

Day Eider. . . .240 

5 


5500 

6-44x4% 

38x9n 

38x9nd 

Day Eider 285 

8* M 

6000 

6-44x4% 

8.25/20 

8.25x20 

(j 

Day Eider. . . 345 

10*** 

7500 

6-4%x4% 

9.00/20 

9/20d 

Day Eider....402 

12*** 

9000 

6-4%x5% 

9.75/20 

9.75/20 

Diamond T. . .216 

14 


6-34x4% 

6.50x20 

6.59/20 

Diamond T, . .291 

14-2 


(uai ..v-i i ., 

6.50x20 

6 5x20il 

Diamond T.. .303 

2-24 


6-3%x44 

7.00x20 

7.0x20d 

Diamond T.. .551 

24-3 


6-4x44 

7.50x20 

7.5x20d 

Diamond T. . .504 

3 



6-4x44 

8.25x20 

8¿x20d 

Diamond T.. .506 

3 



6-4%x4% 

8.25x20 

8}x20d 

Diamond T. .. 603 

3-4 



6-44x4% 

9.00x20 

9.0x20d 

Diamond T. .. 606 

3-4 



6-4 1 ;jx4% 

9.00x20 

9.0x20d 

Diamond T. . .750 

4-5 



6-44x5% 

9.75x22 

9Jx22d 

¡¡Diamond T. .801 

4 



6-4? áx4% 

36x8n 

36x8n 

•••Diam. T .1200 

6 



6-44x4% 

34x7n 

34x7nd 

•••Diam. T .1600 

8 



6-44x4% 

36x8n 

36x8nd 

•••Diam. T .1601 

8 



6-5x5% 

36x8n 

36x8nd 

Dodge ...UF-10\ 

1200 


435 

4-34x4% 

5.00/19 

5.00 '19 

Dodge.F-104 

1250 


515 

6-34x44 

5.25/19 

5.25/19 

Dodge_UF-30D 

4350 


657 

4-34x4%' 

30x5 

30x5d 

Dodge.F-30D 

4350 


757 

6-34x44 

30x5 

30x5d 


>-o 

gs 

si 


^"S 

II 

a. C 


MOTOR 
Cilindros 
diam. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


S 

Dodge.. .UF-31D 

3775Í 

$732 

D 

Dodge.F-31D 

3775Í 

832 

D 

Dodge.F-35C 

46001 

1505 

D 

Dodge.F-36C 

46001 

1565 

D 

Dodge.F-40E 

7175t 

2230 

D 

Dodge.F-41E 

7100t 

2320 

D 

Dodge.F-60E 

10150+ 

2870 

D 

Dodge.F-61E 

11125í 

2798 

VV 

Dodge.F-62E 

111751 

2920 

W 






t+F. W. D....H-6 

2 

3425 

D 

ri 

\F. W. D..HH-6 

24 

4000 

D 

ti 

¡•F. W. D. . CU-6 

34 

5120 


11 

F. W. D.. .. M5 

5 

7600 

S 

t 

F. W. D. , .M7 

74 

8700 

s 

ti 

F. W. D—X-6 

6 

6400 

D 





D 

Fageol.101 

14 

900 

D 

Fageol.106 

14 

1400 


Fageol.135 

2 

1900 

D 

Fageol.250 

24 

2750 

D 

Fageol.300 

24 

3250 

D 

Fageol.365 

3 

3900 

\V 

Fageol.370 

34 

4350 

W 

Fageol.616 

34 

6000 

IV 

Fageol.646 

6 

6500 

w 

Fageol.8 6 

5 

6300 


Fageol.846 

8 

6900 

s 

Fageol.1026 

6 

7400 

s 

Fageol.1046 

10 

8100 

b 

Federal 

8500f 


R 

Federal. 

8500f 


R 

Federal . 

92501 


R 

§Federal . 

nnoot 


R 

SFederal. 

liooot 


R 




R 

Federal. 

115001 



Federal. 

135001 


R 

Federal.. 

130001 


R 





Federal. 

135001 


B 

Federal . . 

160001 


B 

Federal. 

íeooot 


B 

Federal. 

190001 


B 

Federal. 

200001 


w 

Federal . 

220001 


W 

Federal 

280001 


w 

Federal_ 

280001 


w 

• 

••Federal. 

280001 



* 

-Federal. 

340001 


w 



1 w 

Fisher-Standard 





BX 

%-l 


1 B 

Fisher u Spec.X 

1-14 



Fisher “ 10AX 

14-2 


g 

Fisher “ 16-A 

14 


B 

Fisher “ ?0-A 

3 


D 

Fisher “ 61-A 

34 


D 

Fisher ” 72-A 

34 


D 

Fisher ** 8'-A 

4 


D 

Fisher 105-A 

5 


D 





\V 

Ford.AA-131 

14 

495 


Ford .AA-157 

14 

525 

W 





W 

GMT.T-15 

65001 

645 

W 

GMT.T-19 

lOOOüt 

745 


GMT.T-26 

110001 

1360 

s 

GMT.T-31 

140001' 

1845 

s 

GMT.T-45 

16000f 

1990 

s 

GMT.T-51 

19000f 

2565 

s 

GMT.T-55 

19000f 

2600 


4-3%x4?í 

6-3%x4% 

6-3%x3^ 

6-3%x3% 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x4?4 

6-3%x4?;í 

(MHx5K s 

6-4%x5% 

6-5x5?4 

6-4%x5% 

4-3%x4% 
&-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4 % 
6-4%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 

4-3%x4}<í 

6-3 3 s x4 

0-3%x4% 

4-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 
6-3%x4% 
4-4x5 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

0-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

4-5x6 

6-4%x4 3 . 

6-4%x4% 

0-4%x4% 


4-3%x4% 
4~4%x4% 
6-3%x4 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4f ' 
6-4x4 
6-4 3 sx4% 
6-4%x4% 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

&-3%¡x3£ 

6-3%«x3% 

6-3%¡x4% 

6-3%ox4% 

6-3%¡x4% 

6-3 3 4x5 

6-3%x5 


30x5 
10x5 
32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
“ 00/20 
9.00/20 
9.00/20 

34x7n 

36x8n 

38x9n 

44x12$ 

40x1On 

36x8n 

7.00-20 
7.00-20 
30x5n 
34x7n. 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00 20 
9.00-20 

600/20n 
600/20n 
30x5n 
600. 20n 
600/20n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x6 

40x8n 

34x7n 

36x8n 


30x5d 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

8J/20d 

8i/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

31x7n 

36x8n 

38x9n 

44.12$ 

40xl0nd 

36x8n 

7.00-20 
7.00-20 
30x5nd 
34x7nd 
9.0-20d 
9.0-20d 
9.0x20d 
9.00-20 
9.0x20d 


30x5n 

30\5n 

30x5n 

32x6n 

<4x7 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

38x9n 

20x6.00 

20x6.00 

5.50/20 
5.50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 


9.0-20d 

32x6n 
32x6n 
30x5nd 
32x6n * 
32x6n* 

32x6nd 

32x6nd 

36x8n 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x14 

40x8nd 

34x7nd 

36x8nd 


30x5n 

30x5nd 

32x6n 

32x6n 

34x7 nc 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 

32x6n 

32x6 


32x6 

8.25/2 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 


>-o 

s| 

SS 


S. c 

n O 
Uh 


MOTOR 
Cilindros 
diáro. y 
carrera 

(Pulg.) 


S 

GMT. 

..T-61 

2200 <n 

$3445 

a 

GMT. 

T-83 

240001 

3990 

s 

Q 

GMT 

. .T-85 

2GOOOÍ 

5600 

O 

s 

GMT. 

..T-95 

340001 

7545 

s 

D 

Q 

GMT. 

. .T-96 

340001 

7195 

O 

s 

Garford... . 

.. 15A 

75001 

1375 


Garford_ 

. 11BC 

llOOOt 

2165 

B 

Garford... . 

. 40AC 

130001 

3275 

B 

Garford. . . 

50DC 

17000t 

4130 

B 

Garford. .. 

60DC 

200001 

4745 

B 

Garford... . 

. 100B 

32000-' 

7975 

B 

Garford.. . 

. 50SW 

23500’ 

5230 

B 

Garford... 

60SW 

36500- 

6365 

B 

Gramm.... 

. AX-4 

8000t 

795 

B 

Gramm.. . . 

. AX-6 

8C00" 

895 

B 

Gramm.. . . 

. BX-4 

íoooo- 

895 

B 

Gramm.. .. 

. BX-6 

íoooo- - 

995 

B 

Gramm.... 

.CX-4 

12000- 

1095 

B 

Gramm_ 

.CX-6 

12000-- 

1295 

W 

Gramm.. . 

.B 

12000- 

1495 

Q 

Gramm. . . 

. C 

14000- 

1895 

W 

Gramm- 

.D 

17000- 

1995 

L 

Gramm.. . 

.. . E 

200001 

2595 

W 

Gramm. .. 

... EY 

170001 

3535 

Q 

Gramm... 

. GW 

280001 

5175 

W 

Gramm .. . 

...GY 

200001 

4345 

Q 

Gramm. . . 

...HY 

24000- 

6545 

b 

s 

Indiana 

. .104 

10500t 


s 

Indiana 

...120 

120001 


s 

Indiana 

. .140 

140001 


s 

Indiana 

,...141 

170001 



Indiana 

. ..170 

170001 


s 

Indiana 

...175 

175001 


s 

Indiana. . . 

...195 

195001 


w 

Indiana 

...220 

220001 



Indiana 

... 190 

190001 


w 

Indiana 

...250 

25000t 


s 

Indiana . . 

... 290 

300001 


w 

•¿Indiana. 

...640 

400001 


w 





w 

••International... 

1 


VV 

••Int. 6 Spd. Spec. 

1% 


w 

Inlernat’l. . 

. .S-24 

14 


VV 

Internat'l.. 

. S-26 

14 


VV 

Internad.. 

SF-34 

2 


w 

Internat’l. . 

.SF-36 

2 



Internat’l. . 

.SL-34 

2 



Internat’l.. 

SL-36 

2 


B 

Internat’l.. 

SF-46 

24 


B 

Inter’l. 

. AW-1 

MB&L 


B 

Internat’l . 

. A W-2 

2ÍB&L 


B 

1) 

§§§lnter’l.. ALF-3 

2JB&L 


13 

B 

5§§Inter’I., 

,. AL-3 

21B&L 


B 

‘ v'Internat’l.. A-4 

3ÍBAL 


B 

§ ¿¿Internat’l.. A-5 

4éB&L 


W 

¿§§lnternal’l.. A-6 

4ÍB&L 



¿¿¿Internad W 1 

6 BAL 


B 

D 

¿¿¿Internad W-3 

8 B&L 


D 

Kelly-S... 

KS-15 

14-5 

1 2250 

S 

Kelly-S... 

KS-20 

2 

2900 

s 

Kelly-S... 

. KS-25 

24 

3650 

s 

Kelly-S... 

. KS-35 

34 

4250 

s 

Kelly-S... 

. KS-50 

5 

4900 

•D 

Kelly-S... 

. KS-70 

7 

5200 

O 

•D 

••Kissel. .. 


1 

1585 


0-3%x5 
6-3 %x5 
6-4%x5 % 

6-4%x5% 

6-4%x5 % 

6-3%x4 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6-4%x5% 
6-4%x6 
6-3 %x5 
6-4%x5% 

4-3%x4% 

6-3%x4% 

4-3%x4% 

6-3%x4 

4-4 1 u\4 1 j 

6-3%x4% 

6 ;i 1 . 1 x4 l - 

0-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4?¿ 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

-1 4x4 1 s 

6-4x4% 

0-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

0 4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

4-354x5 

6-3%x4% 

4-3%x5 

6-3%x4% 

4-3 3 íx5 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

4-3%x4V 

4-3%x4% 

4-3%x5 

6-3%x4% 
6-3 3 sx4% 
6-3»Íx4! . 
6-3%x4% 
4-4%x5>. 
4-4%x5% 

4-4x5 
4-4x5 
4-4%x5% 
4-4 1 2 x 5 3 4 
4—41¿xÜ 1 i 
4-4%x6% 

4-3%x5% 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 

1 

iZ 



«i 

Del. 

Tras. 

q 

K 

H 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

9.00/20 

9.0/20d 

VV 

9.75/20 

9l/20d 
10 Tires 

•D 

34x7 

34x7d 

10 Tires 

W 

34x7 

34x7d 

D 

30x5n 

30x5n 

R 

32x6n 

32x6nd 

R 

36x6n 

36x6nd 

R 

36x6n 

40x8nd 

R 

38x7n 

40x8nd 

R 

9íx24n 

94x24 

R 

36x6n 

36x6nd 

R 

38x7n 

40x8nd 

R 

6.10/20 

0.10/20 

S 

0.00/20 

6.10/20 

S 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

7.50/20 

6.5/20d 

8 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

8.25/20 

8%/20d 

s 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

9.00/20 

9.lf/20d 

D 

8.25/20 

8%/20d 

D 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

30x5n 

30x5dn 

S 

32x6n 

32x(3dn 

s 

32x6n 

32x(3dn 

D 

32x6n 

32x6dn 

D 

32x6n 

32x6dn 

D 

34x7n 

34x7dn 

D 

34x7n 

.‘)4x7dii 

D 

36x8n 

36x8dn 

D 

34x7n 

34x7dn 

VV 

40x8n 

40x8dn 

W 

38x7n 

40xl4s 

W 

38x7n 

36x10a 

VV 

5.25/20 

5.25/20 

S 

30x5 u 

30x5 n 

S 

30x5n 

30x5n 

S 

30x5n 

30x5n 

S 

30x5n 

32x6n 

S 

30x5n 

32x6n 

S 

30x5n 

30x5n 

S 

30x5n 

30x5n 

s 

32x6n 

34x7n 

s 

5.25/20 

5.25/20 

s 

5.50/20 

6.00/20 

i 

6.00/20 

6./20dn 

s 

6.00/20 

6./20dn 

s 

32x6n 

32x6dn 

s 

34x7n 

34x7dn 

s 

34x7n 

34x7dn 

D 

36x5 

36x8 

D 

36x6 

40x12 

D 

32x6dp 

32xGn 

B 

34x4 

34x8 

W 

36x5 

36x10 

VV 

36x5 

40x12 . 

w 

36x6 

40x14 

w 

36x6 

40x8d 

c 

34x5n 

34x5n 

w 


\ HRE VI ACIONES i 

•—I neumáticos en 2 ruedas traseras 
••—Tipo de rápido reparto 


•5—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


t— Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
|—De 6 ruedas 


M—Adecuado al tiro de remolque 
§§S —Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 
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El Automóvil Americano 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 


s 



NEUMATICOS 


"D w 

"71 

MOTOR 

o LLANTAS 

~a 

c 


V 

"O 

Cilindros 



£ 


o.2 

diám. y 




a. e 

11 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 


cuo 

(Pulg.) 


2 

H 

13* 

$1975 

4-34*54 

j 36x34 

36x6 

w 

2 

2750 

6-33u¡x53í 

4-4*4x53í 


w 

23* 

2875 

¡36x4 

36x8 

w 

4 

3675 

4-434x53* 

¡ 36x5 

30x12 

w 


1945 

6-34*44 

7.00x20 

7.00x20 

B 


2575 

6-34*4*8 

7.00x20 

7x20d 

B 


3115 

6-4x4»* 

7.50x20 

7.5x20d 

B 


3740 

6-4x44 

8.25x20 

8.25x “ 

W 


4280 

6-4x44 
6-43*x4»4 
6-44*4 34 

8.25x20 

9.75x20 

9.75x20 

S.25x*‘ 
9.75x 11 
9.75x " 

W 

W 

W 


5200 


5500 


VA 

1900 

6-354x44 

32x6 

7.0x20d 

B 

2 

2400 

6-354x44 

7.50x20 

32x6d 

B 

3 

3350 

6-34*5 

34x7 

34x7d 

R 

3 

3950 

6-43*x54 

9.00x20 

9.0x20d 

W 

4 

4600 

6-44x54 

36x8 

36x8d 

W 

4 

5500 


9.75x20 

92x20d 

38x9d 

W 

5 

5000 

5950 


38x9 

10.5x20 

w 

5 

' 8 

6-44x454 

10Jx20d 

w 

1 

2500 

6-3»4x5 

6.00x20 

600x2Od 

s 

13* 

3000 

6-34*5 

32x6n 

32x6nd 

s 

2*2-3 

3500 

4-44x5 

36x4 

36x8 

c* 

2*2-3 

4300 

6-354x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

3-4 

5250 

6-4x53* 

36x8n 

36x8nd 

D 

3»*~5 

6150 

6-44x54 

36x8n 

36xSnd 

D 

3*2-5 

5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d 

C* 

53*-7 

5500 

4-5x6 

38x6 

40x6d 

c 

73* 

6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

c 

73* 

9500 

6-5x6 

36x7 

40x7d 

c 

10 

7500 

4-5x6 

36x7 

40x12 

c* 

2 

2500 

6-354x5 

6-354x5 

6.00x20 

6.00x20 

s 

3 

3000 

32x6n 

32x6nd 

s 

5-6 

3500 

4-44x5 

36x4 

36x8 

c 

6-8 

5250 

6 4x5' 2 

36x8n 

36x8nd 

D 

7-10 

6150 

6-44x5 

36x8n 

36x8nd 

D 

15 

6000 

4-5x6 

36x7 

10x7d 

c 

20 

7500 

4-5x6 

36x6 

40x12 

c* 

134 

1550 

6-35*x4 

7.00x20 

7.00x20 

s 

2 

2025 

6-354x454 

32xGnd 

32x6nd 

8 

3 

2520 

6-354x44 

32x6n 

32x6n 

8 

4 

5 

3520 

4325 

6-4 4x4 J* 
6-44x43* 

34x7n 

9.00x20 

34x7nd 

9.0x20d 

S 

w 

6 

5200 

6-454x44 

36x8n 

36i8nd 

w 

4 

3565 

6-354x45* 

6-44x43* 

34x7n 

34x7n 

w 

6 

5285 

36x8n 

36x8n 

w 

8 

6585 

6-454x454 

9.00x20 

9.0x20d 

w 

10 

6860 

6-44*44 

36x7 

36x10 

w 

io§§ 

8245 i 

6-454x554 

36x7 

36x10 

w 

X 

. 

860 < 

6-334x44 

29x54 

29x54 

s 

H 

6-34x43* 

29x54 

29x54 

s 

750Of 

1375 i 

6-354x4 

30x5n 

30.x5n 

R 

1300o| 

2165 i 
3275 l 

6-354x43* 
6-354x5 ; 

5-354x5 

32x6n 

36x6r 

32x6nd 

36x6nd 

R 

R 

17000J 

4130 < 

36x6n 

40x8nd 

R 

SOOOOt 

32000+ 

4745 i 

6-434x54: 

38x7n 

40x8nd 

R 

7975 i 

6-454x6 

9}x24n 

9}x24 

nd 

36x6nd 

R 

23500+ 

36500f 

5230 l 

6-354x5 

36x6n 

R 

6365 1 

5-44x54 ; 

38x7n 

40x8nd 

R 

Vi 

625 • 

1-33ícx44 < 

6.00x20 

32x6 

B 

\ X A 

665 • 

1-35^x43*i 

6.00x20 

32x6 

B 

13* 

725 1 

3-354x4 i 

6.00x20 

32x6 

B 

1*2 

765 ( 

3-34x4 i 

6.00x20 

32x6 

B 

13* 

895 < 

3-34x5 l 

5 . 00 / 20 ; 

32x6 1 

B 

2 

1295 0-34x5 i 

3.50/20 ; 

32x6 1 

B 

2 

1395 6-34*5 1 

3.50/20 ; 

32x6 J 



NEUMATICOS 

1 o LLANTAS 

i 

Del. 

Tras. 

7.00/2Í 

) 8.25/20 

G.50/2C 

) 32x6 

32x6 

32x6d 

32x0 

32x6d 

32x6 

32x6d 

32x6 

32x6d 

7.50/2C 

) 7.5/20d 

32x6 

32x6d 

32x6 

32x6d 

7.50/2C 

l 7.5/20d 

32x6 

32x6d 

í 8.25/2C 

1 9.00/20 

5.50x20 

1 32x6n 

* 6.00x20 

1 32x6n 

* 30x5n 

30x5nd 

* 34x7n 

34x7nd 

34x7n 

34x7nd 

{ 36x8n 

36x8nd 

í 38x9n 

38x9nd 

í 20x6. 00 

32x6 

i 29x5. 00 

29x5.00 

í 20x6. 00 

32x6 

29x5.00 

20x5.00: 

20 x6. 00 

32x6 

20 x6.00 

32x6 [ ■ 

i 30x5 

30x5 i 

í 30x5 

30x5 ] 

32x6 

32x6 1 

30x5 

30x5d i 

í 32x6 

32x6d ] 

32x6 

32x6d ] 

34x7 

34x7d 

í 32x6n 

32x6n ] 

¡ 32x6n 

32x6nd 1 

i32x6n 

32xGnd i 

. 32x6n 

32x6nd ] 

34x7n 

34x7nd ] 

¡ 36x8n 

36x8nd J 

; 38x7n 

38x7nd J 

36x5 

36x12 J 

i 36x6 

40x14 1 

32x6n 

32x6n I 

32x6n 

32x6nd I 

¡ 32x6n 

32x6nd I 

32x6n 

32x6nd 1 

34x7n 

34x7nd I 

36x8n 

36x8nd I 

:36x8n 

36x8nd I 

' 42x9n 

40x8nd 1 

30x5n 

30x5n I 

i32x6n 

32x6nd 1 

36x6n 

36x6nd 1 

36x6n 

40x8nd I 

¡38x7n 

40x8nd I 

9|x24n 

9Jx24 I 
nd 

36x6n 

36x6nd I 

¡38x7n 

40x8nd I 

6.50/20 

6.50/20 I 

6.50/20 

6.5/20d l 

6.50/20 

6 .5/20d E 

7.00/20 

7.0/20d E 

7.50/20 

7.5/20d E 

8.25/20 ! 

8 i/20d B 

8.25/20 1 

3}/20d E 

3Gx8n ; 

36x8nd W 


Kissel T. _ 

••Kissel. 

Kissel. 

Kissel. ...... 

Lar rabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee. . 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86 

Macear.86A 

Mack. 

Mack. 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.BC 

Mack.BJ 

Mack.AK 

Mack.AC 

Mack.AC 

Mack.AP 

Mack 6-wheel AC 
Mack... BL Trac 
Mack . . .BG Trac. 
Mack.. AB4 Trae. 
Mack.. .BC Trac. 
Mack....BJ Trac 
Mack. . .AC Trac. 
Mack AC 6-wh. T. 

Moreland. . . .Ace 
Morcland. .. RR-7 

Moreland.B-8 

Moreland. .. .E-8 
Mereland. .. EX-7 
Moreland . . . H-7 
*§Moreland BD-7 
•{¡Moreland ED-7 
•{¡Moreland HD-7 
•{¡Moreland SD-7 
•§Moreland TD-7 

Paige. 

Paige. 


S 

Relay... 

.15A 


Relay_ 

... 11BC 

S I 

Relay_ 

...40AC 

s 1 

Relay. . . 

...50DC 

s 1 

Relay. . . 

.60DC 

D I 
D I 

Relay... 

... 100B 

D I 

Relay... 

...50SW 

B 

W I 

Relay... 

. . .60SW 

Reo. 

.1A 

w 

Reo. 

.1C 

w 1 

Reo. 

.IB 

w 

Reo. 

.ID 

c 

Reo. 

.DF 


Reo. 

.FA 

w I 

Reo. 

.FE 


>-o 


diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


Reo.FB 

Reo.FF 

Reo.FC 

Reo.FD 

Reo.FH 

Reo.GA 

Reo.GB 

Reo.GC 

Reo... GD 

Reo.GBS 

Reo.GCS 

Reo.4-H 

Republic.A-l 

Republic.C-l 

Republic.D- 

Republic.F-3 

Republic.H-2 

Republic.M-2 

Republic.35-2 

Rugby.4-06 

Rugby.4 07 

Rugby.4-16 

Rugby.6-14 

Rugby.6-15 

Rugby.6-16 

Sanford.S 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 

Schacht.10 

Schacht.20 

Schacht.20-A 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Schacht.60 

Schacht.65 

Schacht.70 

Selden.17C 

Selden.317C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Selden.67C 

Selden... 77C 

Service.15A 

Service.11BC 

Service.40AC 

Service.S0DC 

Service.60DC 

Service.100B 

Service.50SW 

Sen ice.60SW 

Sterling_FB-30 

Sterling... FB-35 
Sterling.. . . FB-45 
Sterling... . FB-55 
Sterling... FB-65 
Sterling.. FB-80 

Sterling_FD-80 

Sterling. FW-97 


14 

VA 


74 


750Qt 
llOOOf 
130 ‘ 
170 


23500+ 

3G500f 


$1545 

1395 

1645 

1745 

1595 

2035 

2290 

2140 

2085 

2525 

2375 

2800 

795 

1295 

1595 

2395 

2985 

4000 

5600 

675 

510 

740 

595 

750 

820 

985 

1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 


1500 

1610 

1935 

2920 

37S5 

4435 

4975 

7365 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 


6-34x5 
6-34*5 
6-33*8x5 
6-3 3*8x5 

6-34*5 

5- 3*¡*5 

6- 34*5 
6 3J ix& 
6-3 3 «x 5 
6-34*5 
6-33-8x5 


G-3x44 


6-34x5 


6-34*4 

6-33¿x4 

6-334x4 


6-34*4 

6-3Hx4 

6-3Hx45 

6-4x4»4 

6-4x44 


6-4x44 


6-34x4 

6-34x4 

6-3?4x4£ 

6-4x44 

6-4x434 

6-4x4»* 


6-354x4 

6-454x43 

6-334x5 

6-334x5 

6-454x6 

6-354x5 


6-334x4 
6-334x4 
6-35 áx434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x454 

6-4x454 

6-434x4*4 


W 


>-o 


Sterling. 
Sterling. 
Sterling., 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling. 
Sterling.. 


FW115 

FW140 

.FC-100 

.FC-107 

.FC-120 

.FC-135 

.FC-140 

FC-145 

.FC-170 

FW170 


Stewart.30 

Stewart.30X 

Stewart.40 

Stewart.40X 

Stewart.34 X 

Stewart.28X 

Stewart.29 XS 

Stewart.32 X 

Stewart.18X 

Stewart.36X 

Stewart.35X 

Stewart.19X 

Stewart.38-8 

Stewart.38-6 

Stewart.31X 

Stewart.27X 

Studebaker.. S-20 
Studebaker.. S-30 
Studebaker. ,S 40 
Studebaker. .S-50 
Studebaker. .S-60 

White.160 

White.162 

White.210 

White.212 

White.51A 

White. 58 

White.60 

White.61 

White.612 

White.620 

White.621 

White.630 

White.631 

White.640 

White.641 

White.642 

White 643-SW410 

Willyi.C-l 13 

Willys.C-131 

Willys.157 

Willy* Knight. .15 
Willys Knight. .16 
Willys Knight. .20 
Willys Knight. .21 
Willys Knight. .25 
Willys Knight. .26 

World.DA-60 

World.DB-60 

World.DC-60 

World.DA-88 

World.DB-88 

World.DC-88 

World. .. DA-1I5 
World... DB-115 


54 


8000t 
íoooo- 
loooa- 
13000 ■ 
1700a- 
22000 -- 
8000•- 
10500- 
13000- 
15000 
180001 
200001 
24000+ 
20000 - 
24000 
28000f 
40000+ 


234 

24 


234 


¿5 


$695 

795 

895 

995 

1195 

1495 

1695 

1990 

2690 

2990 

2590 

3690 

3990 

3990 

4990 

5700 

095 

775 

945 

895 

945 


1700 

1900 

2300 

2700 

3750 

4400 

1850 

2450 

2800 

4350 

4650 

5000 

5750 

6100 

6450 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


6-43áx5H 

6-43áx5K 
6-4*8x434 
6-43¿x53* 
6-43 üAM 
6-4Hx5í* 
6-434x534 
6-4»2x534 
6-5x534 
6-432X5*4 

4-334x43* 

6-3x434 

4-334x43* 

6-334x43* 

6-334x43* 

6-334x43* 

6-334x43* 

6-334x43* 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x43* 

6-334x5 

8-334x434 

6-434x534 

6-434x534 

6-434x534 

0-334x4 H 
0-34x44 

6-34*44 
6-334x43á 
6-334x434 


4-4x534 
4-4x54 
4-4x534 
4-4x534 
4-434x534 
4-434x534 
6-34x44 
6-334x43* 
6-334x43* 
6-4x534 
6-4x534 
6-4x534 
6-4x534 
0-434x534 
6-43 8x534 
6750 6-434x534 
6-43*x534 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


395 

595 

630 

1545 

1595 

1945 

1995 

2545 

2595 

1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


6-334x33* 
6-3.4x34 
6-334x33 í 
6-2%.x43á 
6-2%x434 
6 3 3 tjx4 3 4 

6-334x434 

6-334x434 

6-33*x434 

6-3x434 

6-334x43* 

6-334x43* 

8-24x44 

8-234x434 

8-334x43* 

8-334x43* 

8-334x43* 


40x8n 

40x8n 

36x8n 

36x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

6.50x20 
6.50x20 
6.50x20 
0.50x20 
6.50x20 
6.50x20 
32x6 
32x6 
32x0 
8.25x20 
8.25x20 
34x7 
9.00-20 
9.00x20 
36x6k 
36x7k 

20x6.00 

20x6.00 

6.50/20 

20x6.50 

20x6.50 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

34x7n 

36x5 

36x5 

30x5n 

30x5n 

7.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.25/20 

9.00/20 

9.25/20 

9.75/24 

40x8n 

5.00/19 

6.00/20 

6.00/20 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 


0/20n 

6.5/20n 

7.0/20n 

7.5/20n 

8.25/ 

20n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 


40x8nd 
42x; nd 
36x8nd 
36x8nd 
40xSnd 
40x8nd 
40x8nd 
40x8nd 
42x9nd 
44xl0nd 

6.50x20 

6.50x20 

6.5x20d 

6.5x20d 

6.5x20d 

6.5x20d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

8ix20d 

8¿x20d 

34x7d 

9.0x20d 

9.0x20d 

36x6kd 

40x7kd 

32x6.00 

32x6.00 

6.50/20 

20x6.50 

20x6.50 

30x5n 

30x5nd 

30x5nd 

34x7nd 

36x8 

36x5d 

30x5nd 

30x5nd 

7.50/2d 

8J/20d 

9./20d 

9./20d 

9¿/20d 

9./20d 

9i/20d 

9J/24d 

40x8nd 

5.00/19 

32x6 

32x6 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

32x6nd 

32x6nd 


6/20dn 

6.5/20 

dn 

7/20dn 

7.5/ 

dn 

8.25/ 

20dn 

34x7dn 

36x8dn 


8 


36x8dn W 


elección a precio 


k—Neumático* 

adicional 
B—Engranaje cónico 
BAL—Caja j carga efectiva 


C—Cadena 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 

D—Doble redacción 


H—Engranaje plano Hjpold 
I—Engranaje Interior 
S—Cónico helicoidal 


SR—Redacción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fia 


Julio, 1931 


45 


Trans. Final 







































































































































































































































MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Autocar.ZSDC 

Brockway.17-B 

Brockway.220-B 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.120-B 

Chevrolet. .Light De'y 

Chevrolet.LT-131 

Chevrolet.LT-157 

Day Eider.30-A 

Fafeol.Parlor Car 

Fageol.Street Car 

Fargo.“80" 

Fargo. “81" 

Fargo.“90" 

Fargo. "91” 

Federal... 

Federal. 

Federal. 

Federal.. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Federal.. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

G. M. T.T-15 

G. M. T.T-19 

G. M.T.T-26 


20 

17 

25-9 

25-9 

21-5 

21-5 

21 


T-31 

T-45 

T-51 

T-55 

TX 


G. M. T.. 

G. M. T... 

G. M. T.... 

G. M. T... 

G. M.T. 

GarfordGreyhoundK B 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gramm.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm.HYB-130 


Gramm. 
Indiana. .. . 
Indiana. .., 
Indiana.... 
Indiana 
Indiana... 
Indiana... 
Mack. 


. HYB-131 

_17-B 

...220-B 
...195-B 
...170-B 
...140-B 
...120-B 
..BG 


Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack.B. C. City 

Mack .B. C. Interatate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack .B. K. Interstate 

Moreland.RC-7 

Reo. “FB* 

Reo.“GB 1 

Reo.“GBS 1 

Republic.A 

Republic.C 

Republic.D 

Republic.F 

Schacht.20 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Stewart.30XB 

Stewart.34XB 

Stewart.28XB 

Stewart.32XB 

Studebaker.88 

Studebaker.99 

Studebaker.11 

White.613 

White.54 

White.54 A 

White.65 

White.65A 

Wiliya-Knifht.75 

Willys Six.515 


Peso 


S J2 


1 I 
E-S 


cu 

c JS? 
•*o- 

fí 

«ua 

¿1 


5200 


5400 

6600 

6600 


21 

30 

20 

21 

25 

25 

35 

35 

17 

25-9 

25-9 

21-5 

21-5 

21 

18 
29 
33 

29 
33 
25 
33 
38 
40 
20 
21 
12 
21 
25 
16 
18 
22 

30 
18 
21 
25 
29 
18 
21 
25 
12 
16 
21 
25 
22 
21 
25 


7180 

4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 

1845 

2560 

2760 

8600 

6770 

6480 


3190 

3230 

3705 

4665 

4875 

5175 

5085 

5040 

6740 

6740 

7145 

8000 

8180 

2500 

2750 

3350 

4375 

4650 

5775 

5825 

5830 

4400 

6900 

0500 

7200 

7475 

7700 

9875 

10100 

4550 

8060 

7960 

7225 

5875 

5500 


4650 

4750 

5450 

5500 

5500 

6600 

0600 

6600 

6600 

2340 

1545 

2290 

2525 


2035 

2275 

3125 


3295 

3795 

4295 

2950 

7500 

8000 

4850 

5450 

3265 

895 


4800 
2400 
4000 
3500 
3000 
2500 
2500 
20551 
45501 
45501 
3500 


Via 


MOTOR 


8 

S 


IJ 

o *5 ^-2 

ó'i o E 
ZOtJ'it 


E 

'O 

ü 


i I 
Ji 


TRANS¬ 

MISIÓN 


.2 2 
s a 
<3s 


4000 

3950 

4850 

5250 

3300 

3500 

4000 

6200 

4300 

6000 

7000 

8000 

4500 

4895 

6065 

3065 

3815 

4017 

5619 

5200 

5680 

6200 

4815 

8287 

9964 

7408 

8250 

6000 

3240 


6500§ 

10000 § 

llOOOf 

140001 

16000$ 

19000§ 

19000$ 

14000$ 

3000 

4400 

3400 

17000$ 

200001 

20000 $ 

24000] 

24000$ 

2400 

4000 

3500 

3000 

2500 

2500 

4800 

5200 

4800 

5200 

7000 

6000 

6800 

0950 

7500 

2000 

2500 

3500 

5000 

1200 

1500 

2000 

3000 

2500 

3000 

4000 

«00 


235" 

155,4 

200 

200 

188 

188 

188 

109 

131 

157 

220 " 

233 

233 

165 

168 

.172 

172 

151 
156 

152 
163 
200 
200 
176** 
185" 
201 " 
201 " 
201 " 
230" 
231" 
130 
130 
130 
141 
141 
155 

155 
1864 
180 
220 

187 
190 
190 
210 
210 

230 
1554 
200 
200 

188 
188 
188 
134 
202 

231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
1824 

156 
179 
210 
165 
175 
175 
235 
174 
199 
199 
199 


57* 

60 

64 

64 

64 

60 

60 

56 

56 

56 

684 

72 

72 


654 

614 

714 

694 

694 

66 

64 

50 

56 

56 

6*4 

784 

784 


1200 

1200 

3000 

3500 


3150 

2400 


58 

58 

58% 

584*6 

58% 

584 

584 

604 

674 

674 

634 

62 

614 

564 

584 

584 

584 

584 

63 

63 

624, 

57 

72 

68 

65 

65 

66 
714 
714 
60 

64 
64 
64 
60 
60 
66 
m 

71.4 

71f¿ 

714 

68 

71 

71 

71 

71 


140 

145 

160 

190 

184 

184 

220 

180 

227" 

250 

180 

212 

190 

157 


59 

634 

504 

644 

644 

674 

673 
604 
704 
704 

674 
674 

72 

574 

624 


73*» 

754 

73* 

77 

60 

58 


Own.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Cont.... 
Wauk... 
Wauk... 


¡4 

614 


784 

57 

76 

80 

06 

724 

724 

714 

714 

614 

714 

694 

694 

66 

64 

644 

664 

664 

664 

664 

684 

684 

684 

684 

754 

604 

57 

78 ■ 

78 

63 

63 

61 

694 

554 

Sft 

664 

634 

634 

634 

60 

02 % 

634 

724 

61 

04 

04 


69 

694 

704 

674 

674 

634 


Cont.... 
Cont.. 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.. 
Cont. 
Cont... 
Wauk. 
Cont.. 
Cont.... 
Cont.. 
Cont.. 
Cont.... 
Pontiac . 
Pontiac . 
Own.... 
Own.. 
Own.. 
Own.... 
Own... 
Own... 
Wisc... 
WÍ3C.. . . 
Buda. 
Cont.. 
Cont.... 
Cont.... 
Cont. 
Cont. 
Cont.... 
Cont. 
Cont.... 
Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Cont... 
Own... 
Own... 
Own... 
Lycom. 
Lycom. 
Lycom. 
Lycom. 
Cont... 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Cont 
Cont... 
Cont... 
Lyc. 

Lyc. 

Lyc. 
Lyc.... 
Own... 
Own... 
Own.. 
Own... 
Own... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Knight. 
Own.. 


6-4x44.. 
6-34x44 
6-44x44 
6-44x44 
6-44x44 
6-4x44 
6-4x44 
6-354x34 
0-3/fr,x34 
6-3*4x34 
6-44x44 
6-44x54 
6-44x54 
6-34x5 
6-34x5 
I 34x5 
¡-34x5 
4-34x44 
6-34x4 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
>34x44 
4-4x5 
6-4x44 
6-4x44 
6-4x44 
6-44x44 
6-44x44 
6-34*34 
6-34*34 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x5 
6-34x5 
6-34x44 
6-34x5 
6-44x5 
6-4 x54 
44x44 
B-44x " 


6-44x54 

0-44x54 

6-34x44 

6-44*44 

6-44x44 

6-44x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-34x5 

4-44x5 

6-4x54 

6-4x54 

6-4x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-34x44 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-3x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x44 

6-44x44 

6-34x4 

6-34x44 

6-4*44 

6-24x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

8-34x44 

8-34x44 

8-34x44 

6-34x44 

644x54 

6-44x54 

6-4 x54 

6-4x54 

6-34x44 

6-34x34 


38.4 

27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

26.3 

20.3 

26.3 

45.9 
48.6 
48.0 

31.5 

31.5 
39.2 

39.2 
24.0 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

25.6 

38.4 
38.4 
38.4 
40.8 
40.8 
26.3 

26.3 
28.33 
28.33 
28.33 
33.75 
33.75 
28.33 

27.3 

48.6 

38.4 

40.8 

45.9 
45.9 
54.1 
54.1 

27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

31.5 

28.9 

28.9 
38.4 
38.4 
38.4 

48.6 
48.6 

48.6 
48.0 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

21.6 

25.3 

25.3 

33.9 

27.3 
33.7 

38.4 
40 

27.3 

27.3 

38.4 
19 

25.4 

25.4 

31.5 
39.2 
39.2 

39.2 
33.7 

45.9 
45.9 
38.4 
38.4 

27.3 

23.3 
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Zen... 
Zen... 
Zcn... 
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Cárter 
Cárter 
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Zcnith 
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L-N... 

A-Lite 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

D-R.. 

D-R. 
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L-N... 

L-N... 
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Zen... 
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Strom 
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Zen.. 
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Strom 
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Strom. 
Strom. 
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Rem.. 
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Rem.. 

Rem.. 

Rem. 
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Rem.. 
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Rem.. 

D-R 

D-R.. 

D-B .. 

D-B 

D-B 

D-B 

D-B.. 

D-B. 

A-Lite. 

Spl.. 


L-N.. 

-L... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N.. 

L-N.. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R.. 

L-N... 

L-N.. 


L-N. 
L-N. 
L-N.. 
I.-N 
L-N.. 
A-Lite 
L-N... 
L-N... 
L-N. 
L-N... 
L-N.. 
N-E.. 
Bos.. 
Boa . 
N-E. 
N-E.. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
A-Lite 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
A-L.. 
A-L.. 
A-L.. 
A-L.. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
A-Lite 
A-Lite 
A-Lite 
Dclco 
Dclco 
Deleo 
Deleo 
Rem 
Rem 
Rem 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
Rem 
Rera. 
A-Lite 
A-Lite 


-L.... 
¡-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
B-L... 
B-L... 
B-L... 


Rem 
Rem.. 
Rem 
Rem 
Rem.. 
Rem. 
Rem. 
Rem.. 
Rem. 
Rem. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
D-R.. 
D-R 
D-R 
D-R.. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R.. 
A-Lite. 
L-N. 
Rem 
L-N. 
L-N.. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
A-Litc. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 

A. Lite 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
A-L.. 
A-L.. 
A-L.. 
A-L.. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
A-Lite 
A-Lite 
A-Lite 
Deleo 
Deleo 
Deleo 
Dclco 
Rem 
Rem. 
Rem. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
L-N 
V-litc 
A-Litc 
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B-L. 

B-L... 

B-L. 

B-L. 

B-L... 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

B-L... 

B-L... 

B-L... 


B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
Pont.. 
Pont.. 
Jones . 
Jones. 
Jones 
Jones . 
Jones 
Own. 
B-L... 
B-L.. 
Own. 
Ful.. 
Ful... 
Ful 
Ful... 
Ful.. 
B-L.. 
B-L... 
B-L. 
B-L... 
B-L... 
B-L.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own 
Own 
Own 
Own.. 
Own.. 
B-L. 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
Fuller 
Fuller 
Fuller 
Fuller 
B-L... 
B-L... 
Ful... 
Ful... 
B-L... 
B-L.. 
B-L.. 
B&B 
B&B 
Ful.. 
Ful.. 
Long. 
Long. 
Long. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
B&B 
B&B 


W/G.. 
W/G.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
Pont 
Clark. 
Mun. 
Mun. 
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Ful.. 
Ful.. 
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B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
Own. 
Own. 
Own. 
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Own. 
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Own. 
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Ful.. 

Ful. 

Ful. 

Ful. 

Ful. 

Own 

Own 

Own. 

Own. 
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Ful.. 

War 
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NEUMA¬ 

TICOS 


C 

H 


DIMENSIO¬ 
NES 


Altura 


.25/20 


600/20 
600/20 
30x5* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
34x7* 
34x7* 
34x7* 
36x8* 
36x8* 
5.50/20 
5.50/20 
0.50/20 
32x0 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.51 
32x6 
36x6 
36x6* 
34x7.50 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
30x5* 
36x8* 
34x7* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
7.50/20 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 
32x6 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
0.50-20 
6.50-20 
7.00-20 
8.25-20 
20x7.50 
20x8.25 
20x9.00 
20x9.75 
32x0 
32x6 
32x6HD 
20/7.00 
20/7.50 
20/7.50 
20/8.25 
7.50/20 
7.50/20 
8.25/20 
7.50x20 
9.00/20 
9.75/20 
8.25/20 
9.00/20 
34x7 50 
6.00x20 


8.25x20 
30x5t 
*36x8+ 
34x7" 
32x6" 
32x6" 
32x6" 
4.75/19 
32x6 
32x6d 
i.00/20d 
36x6+ 
30x0+ 
7.5/20d 
7.0/20d 
8.25/20d 
7.5/20d 
32x6* 
32x6* 
30x5+ 
32x6+ 
32x6+ 

32*0+ 

32x6+ 
30x8* 
34x7f 
34x7f 
34x7" 
30x8” 
36x8" 
5.50/20 
32x6 
8.25/20 
32x6d 
32x0d 
34x7d 
34x7d 
0 34x7.50d 
32x0 
36x6t 
36x6+ 
34x7.50d 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
30x5+ 
36x8| 
34x7- 
32x6- 
32x0' 
32x6 
7.50/20 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
30x8d 
30x8d 
36x8d 
32x6* 
8.25/20 
7.5/20d 
7.5/20d 
6.5-20d 
6.5-20d 


8 J-20d 
!0x7.50( 
20x8.25d 


32x6d 
32x6d 
32x 6d 


32x6 


O 

’ cL 

total 

Altura al | 

Largo 

0 

*s 

a 

< 


334" 

84 

20 

Í58H 

'*684 

25 

1874 

684 

25 

1874 

684 


339 

874 

' mi 

342 

89 

22H 

339 

89 


'228” 

"09H 


228 

694 


222 

724 


240 

804 


20-4 

804 


204 

864 


264 

804 


277H 

73H 


299 

89H 


299 

89H 


299 

85 J* 


328H 

87% 


328H 

93 

23% 

193** 

674 

23$? 

193’* 

694 

25% 

193$* 

694 

27 H 

2144 

71 

27 H 

2144 

71 

294 

2354 

764 

294 

2354 

764 

22H 

2824 

894 

24 

243 

71 

24H 


90 

284 

308 

91 

22H 

277 

80 

23 

277 

80 

23 

297 

80 

24 

300 

924 

24 

325H 

92$J 

"25” 

3ÍÓ 

*’9¿H 

25 

348 

95H 

25 

319 

954 

25 

348 

954 

25 

360 

954 

27 

384 

954 

27 

407 

954 

27 

407 

954 

28 

387 

954 

24 

210 

70 

23H 

237$* 

66% 

23*4 

2684 

864 

234 

2994 

804 

27 

225 

69 

27 

2384 

69% 

26H 

2484 

69% 

20 

343 

81 







20 

Í97 

*754 

27 

2134 

754 

26 

2414 

80 

30 

2674 


24H 

; 262 


24H 

i 262 

68 .. 

26 

316 


1. 

3354 

¡ 91 

1. 

3774 

i 91 

1. 

272 

884 

1. 

301M 

í 89* 

1 22 

270 


24^ 

i 210 

68 


ABREVI ACIONES i 

••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—NeuinA ticos Dobles 
i —Llantas Miclsas 
c — Balones 
d—Balonea dobles 
tt—A precio extra 
B —Engranaje cónico 
B A B— - Borg & Beck 


B-L—Brown-Llpe 
Boa—Boach 
Bada—Budr 
Cía—Clark 
Col—Columbla 
Cont—Continental 
ID la—El semana 
F—Flotante 
Vz —Seml flotante 
Fnl—Fuller 
H—Hypold 
I—Engranaje Interior 


L-N —Leece-NeTllle 
Lyc —Lycom lng 
Mar—Mnrvel 
N-K—North-East 
O. A.—A solicitud 
Ope— A elección 
Own —Propio 
R —Doble reducción 
Rem —Remy 
Sal—Sallabury 
Sch—Schebler 
S—Cónico espiral 


Spl—Splltdorf 
Str —Stromberg 
Tim—Tlmken 
W—Engranaje sin fln 
Wlac —Wisconsln 
W —Tornillo sin fln 
W/G —Warner Gear 
War —Warner 
Zen —Zenltb 

|—Para mando a derecha ; Streai ea 
mando a la Izquierda 






























































































































































































































Estación de servicio a la orilla de la playa de la Corporación Tiluca de Buenos Aires, 
Argentina, una de las firmas distribuidoras de mayor éxito que los fabricantes del 

Chris-Craft tienen en el extranjero 


Para Vender Autobotes 


Explique Primeramente su USO 

Hable y Piense de Autobotes 


Por 


E N muchas fases del comercio de 
venta de mercancía se ha visto 
que la promoción del uso de un 
producto, ya sea de carácter de placer 
o de utilidad, es el medio más directo de 
promoción actual de ventas. Esto es 
positivamente cierto en las actividades 
de venta de autobotes. Los comercian¬ 
tes más prósperos de muchos merca¬ 
dos son aquellos que dedican mayores 
esfuerzos a venderle al público la idea 
del transporte mediante el uso del bote 
a motor. 

El bote normal de esta categoría, el 
que hoy se construye de todos los ta¬ 
maños y clases, se tiene disponsible 
para una mayor parte del público do¬ 
tado de suficientes medios económicos, 
y muchos agentes y comerciantes pro¬ 
curan hoy tener un buen surtido un 
autobotes para llenar las. necesidades 
de las varias clases de compradores. 
Sería casi imposible poder realizar un 
negocio altamente satisfactorio vendien¬ 
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do solamente un tipo de autobote. La 
propaganda de los precios correspon¬ 
dientes a los varios modelos que se tien¬ 
en en existencia es siempre, sin duda 
alguna, un motivo excelente para deso- 
rrollar las ventas. Todavía existen 
muchas personas que abrigan las im¬ 
presión de que un bote de placer es un 
artículo de lujo extremado. Sin em¬ 
bargo, se presenta el hecho de que tal 
comodidad es healmente, y con mucha 
frecuencia, económica. Por ejemplo, el 
bote crucero para una pequeña familia, 
bote cuyo coste es menor que el de una 
modesta quinta veraniega, puede usarse 
por meses como residencia flotante, 
constituyendo un substituto admirable 
de otras varias formas más costosas de 
recreo en las que se ocupa la familia, 
bien individual o colectivamente. 

En la promoción de ventas, todo 
vendedor de autobotes debe comprender 
que una de sus posesiones principales 
es el “compañerismo” entre las personas 
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aficionadas a esta clase de navegación, 
el espíritu fraternal que guía a todos, 
los que tienen a desean tener un auto- 
bote, a que hablen de botes o de la nave¬ 
gación en bote. Este espíritu puede ser 
utilizado por el comerciante formando 
un Club Náutico. Aun cuando hayan 
otros clubs de esta naturaleza ya esta¬ 
blecidos en su mercado, el comerciante 
progresivo encontrará cierto porcentaje 
de dueños de bote a compradores en 
perspectiva que, por una u otra razón, 
no son miembros de los clubs existentes. 
No será, pues, difícil poder organizar 
éstos en club de mayor o menor im¬ 
portancia, el cual le ofrecerá al vende¬ 
dor de botes un núcleo de compradores 
con los que puede mantener un contacto 
constante y provechoso. 

El empleo de un bote para ofrecer 
demostraciones es de gran valor co¬ 
mercial para desarrollar las ventas de 
embarcaciones a motor. Todo comer¬ 
ciante puede apelar a la imaginación de 
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los clientes en perspectiva mediante el 
excelente material impreso que sumi¬ 
nistran las mejores compañías construc¬ 
toras de botes, pero nada puede conse¬ 
guir un pedido como la misma satisfac¬ 
ción de haber experimentado un viaje 
en autobote. De acuerdo con la ex¬ 
periencia de varios vendedores, en tales 
demostraciones no es conveniente tratar 
de despertar el entusiasmo del compra¬ 
dor en perspectiva aplicando al motor 
una velocidad excesiva, metiéndose en 
aguas borrascosas, o haciendo que el 
autobote de vueltas rápidas. Es mucho 
mejor demostrarle al cliente la facilidad 
con que se conduce el bote, la seguridad 
del mismo, las características de fun¬ 
cionamiento tan similares a las del au¬ 
tomóvil moderno, y la comodidad que se 
experimentó. Tales demostraciones 
deben llevarse a cabo en un día de 
calma. Una vez el comprador se haya 
familiarizado con el bote y los alrede¬ 
dores donde se hace la demonstración, 
se le deja el volante de dirección para 
que conduzca el bote por sí mismo. Esto 
le hará sentir una libertad inmediata 
y la importancia de ser “capitán de su 
propio navio,” y se despertará en él 
todavía más intenso el deseo de po¬ 
sesión. 

Si se considera que un bote para 
demostración es demasiado costoso de 
mantener en una áras limitada, sería 
muy probable que el mismo pueda em¬ 
plearse para asegurar buenas ganancias 
dando paseos en bote al público bajo un 
coste razonble y por un tiempo deter¬ 
minado, especialmente en días de fiesta. 
Un letrero a este efecto generalmente 
atrae grupos de personas para disfrutar 
de un corto viaje y sentir la satisfac¬ 
ción del mismo. Estableciendo la regla 
de llevar en cada viaje un número 
mínimo de tres o cuatro o más pasa¬ 
jeros, todos los viajes pueden proporcio¬ 
nar buenas ganancias. Esta es una for¬ 
ma de negocio a que se presta el auto- 
bote, la quei está tomando incremento 
rápidamente en muchas partes del mun¬ 
do. Casi toda la humanidad es amante 
del agua y disfrutará de toda oportuni¬ 
dad que tenga para navegar en ella. 

H A venido a constituirse en una 
práctica común de muchas indu¬ 
strias y por parte de los agentes locales, 
la formación de asociaciones del gremio, 
pero en el negocio de autobotes, en 
muchos centros de actividad, todavía no 
se ha realizado este milagro. El co¬ 
merciante previsor que posea iniciativa 
bastante para persuadir a sus competi¬ 
dores a “reunirse” para discutir y en¬ 
tender sus problemas mútuos, para lle¬ 
gar a un acuerdo común y establecer al¬ 
gunas reglas prácticas y equitativas de 
venta y disfrutar del contacto social 
entre la gente que “hable el mismo 
lenguaje comercial,” seguramente que 
obtendrá sus beneficios directos. Su 


iniciación le aportará ganancias netas 
apreciables. Tales organizaciones pue¬ 
den ser enteramente independientes o 
formar parte de un grupo más extenso 
ya establecido en el mercado. 

Las carreras de autobotes es un 
acontecimiento que cautiva la atención 
del público dondequiera que se realicen. 
Esta situación le ofrece al eomercinate 
activo una abundancia de oportunidades 
para poder desarrollar sus ventas y 
genarse cierta preponderancia en la 
localidad en el campo de la navegación 
en bote. Si el comerciante en medio de 
sus actividades forma parte del jurado 
en carreras de autobotes, si inicia 
regatas, y presta sus servicios en los 
comités con los dueños de botes— 
quienes seguramente, más pronto o más 
tarde, comprarán botes mayores—si se 
hace reconocer por el público interesado 
en tales acontecimientos como persona 
de espíritu deportista—indudablemente 
se gananrá la preferencia de ser el 
primero que visiten aquellos que se 
manifiesten deseosos de comprar un 
autobote. Tendrá que facilitar muchos 
consejos sin remuneración alguna; pero, 
entre todas las solicitudes habrá una 
venta ocasional. Hay que considerar 
que las ventas representan un por¬ 
centaje relativamente pequeño con rela¬ 
ción a las solicitudes, en casi todas las 
ramas comerciales. 

L A formación de agrupaciones depor¬ 
tistas, bien sus miembros sean actual¬ 
mente dueños de autobotes, o no, pero 
que estén de acuerdo para asistir a 
regatas y carreras de botes para ayudar 
en el trabajo correspondiente a la 
dirección de tales acontecimientos, es 
un buen medio para que el comerciante 
local adquiera predominio en el deporte 
y desenvuelva la venta de sus autobotes. 


La falta de directores competentes es 
una de las principales necesidades de 
este deporte particular en todas las 
partes del mundo; no obstante, existen 
personas de todas las edades que son 
aptas para desempeñar cargos oficiales 
en estos casos y que gustosas pres¬ 
tarían sus servicios y trabajarían 
tenazmente por el placer de poderse 
encontrar en contacto con los botes, si 
tan solo se les sugiriese la idea de orga¬ 
nizarse para servir al deporte. Tal 
trabajo envuelve el conocimiento por 
parte del comerciante de los procedi¬ 
mientos empleados en esta clasa de 
concursos y otros asuntos relacionados 
con la náutica. Cualquiera de las 
grandes compañías constructoras o 
fabricantes de motores le podrán in¬ 
formar de donde puede conseguirse tal 
información, y el tiempo que emplee en 
el estudio y práctica de ella le sera 
tiempo bien servido. 

T ODAS estas cosas desenvuelven el 
espíritu de este deporte—hace que los 
dueños disfruten más de sus botes—y 
sus parientes y amigos les envidiarán 
y desearán también poseer y disfrutar 
de las delicias de la navegación. El 
comerciante podrá también organizar 
excursiones en bote de sus clientes a 
cual quier parque a la orilla del agua 
o a otro lugar y permanecer en él un 
día o más, con lo cual mantendrá la 
promoción del uso del autobote y el 
avance de esta fascinación entre el 
círculo creciente de amigos de los. 
dueños de botes a motor. 

Los problemas de servicio y conserva¬ 
ción presentan otro medio—un medio 
directo y bien definido—para que el 
comerciante desarrolle la venta de 
nue vos botes, accesorios, y el estableci¬ 
miento de un departamento de repara- 



Sctlón de exhibición de Roberto E . Trillia , en Buenos Aires , representante , 
desde hace cuatro años , de los autobotes Dodge , para toda la Argentina 
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Precios y Estilos de Carrocería 

(Continuación en la página 41) 


m. \\ . 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
Cotuniander ••N” 

(124 In-3.15 m. W. B.) 

J-P Sedan $1,585 

5-p Sedan Reptil 1,685 

5-p Brougham Regnl 1,685 

4'P Victoria i ,585 

*-p Coupe 1,585 

Presiden! 

(130 ln.—3.30 ni. \v. 

5-p Sedan $i 

5-p Sedan State l 

2-p Coupe 

4-p Roadster State 1 

4-p Coupe State l 

(130 ln_3.45 

7-P Tourer 

7-p Tourer State 

7-p Sedan j. 

4- p Victorin State 2 , 

7-p Sedan State 

5- p Broughnm State 2 , 

<-p Limousine State 2 , 

STUT* 

. O cyllnder 

(127% ln. — 3.24 ni 
W. B.) 

5-p Sedan 

5-p Coupe 

2-p Coupe 

2-p Speedster 

4-p Speedster 

4-p Speedster T. C. 

.... Cabriolet Coupe 

.... Club Sedan 

... Produetion 

Chassis 


B.) 

,850 

.950 

5t| 

,900 

,950 

B. > 
,850 
.050 
. 15o 
.250 
.250 
.250 
,550 


12.245 

1,995 

2,245 

2.585 

2.585 
2,785 
2.445 
2,345 

1,900 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“MA" 8 cyllnder 

(134% ln-3.41 m. 

W. B.) 

5-p Sedan 13.195 

5-p Coupe 2,690 

2-p Coupe 2,995 

2-p Speedster 3,495 

4-p Speedster 3,495 

4-p Speedster T. C. 3,795 

- Cabriolet Ooupe 3,345 

.... Torpedo Speedster 3.595 

.... Club Sedan 3,295 

.. .. Produetion 

Cbassis 2.695 

“MB” Cnatom Bullt 
(145 ln.—3.71 m. W. B 


5-p 


Sedan 
Limouslne 
Conr’t Coupe 
Speedster 
Cabriolet Coupe 
Sedan 
Produetion 
Chassis 

“MB’» SALON 
Sedan LeBaron 
Brougham 
LeBaron 
Bro. Lim. 

LeBaron 
Sednn LeBaron 
Sedan Lim. 

LeBaron 
Sedan Lim. 

LeBaron 
Trans. Cabriolet 
LeBaron 


) 

13,895 

3,995 

4,395 

3,595 

3.995 
3,605 

3,295 

14,795 

4.995 

6.195 

4,995 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

7-p Trans. Town Car 

LeBaron 15,700 

7-p Trans. Town Car 

Fleetwood 7,495 

CHATEAU SERIES “MA 

(134% ln-3.41 m. 

W. B.) 

4- P 

5- p 


Weymann 

Longchamps 14,345 
Weymann 

Versailles 4,345 


“MB” 

(145 ln-3.71 m. \V. B.) 

5-p Weymann 

Chaumont 14.,745 

fi-p Weymann 

Monte Cario 4.S05 

(DV 32-134% ln. W.B.) 

5-p Sednn 14,995 

5-p Coupe 4,895 

2-p Coupe 4,995 

2-p SpeedBter 4,995 

4-p Speedster 4,995 

4-p Speedster, Tonneau 

Cowl 5,295 

- Cnbriolet Coupe 5,095 

- Torpedo Speedster 5,095 

.... Club Sedan 5,095 

► ... Produetion 

Chassis 4,195 

(DV 32 Cnstom—145 ln. 
W. B.) 

P Sedan 15,395 

P Limouslne 5,495 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


5-p 


(DV 


6-p 


Con't Sedan 
Speedster 
Cabriolet Coupe 
Sedan 
Produetion 
Chassis 


15,895 

5.095 

5,495 

5,395 

4,795 


32 Salón—145 ln. 
W. B.) 

LeBaron Sedan 16,295 
LeBaron 

Brongham 6,495 
LeBaron 

Brongham Lim. 6,695 
LeBaron Sedan 6,495 
LeBaron 

Sednn-Lim. 6,695 
LeBaron 

Sedan-Lim. 6,695 
LeBaron 

Trans. Cab. 7,110 
LeBaron Trnns. 

Town Car 7.200 


Chateau Series Weymann 
(DV 32-134% ln. W.B.) 

4- p Weymann 

Longchamps $5.845 

5- p Weymann 

Versailles 5.845 

(DV 32-145 ln. W. B.) 

5-p Weymann 

Chaumont $0.245 
5-p Weymann 

Monte Cario 6,395 


PAS. CARROCERÍA 
WILLVS-H 

“97” 

(110 ln.—2.97 m. W. 

2-p Roadster 
4-p Roadster 

4- p DeLuxe Roadster 

5- p Sport Tourlng 

5-p Touring 

2-p Coupe 

4- p Coupe 

5- p Coach 

5- p Club Sedas 

6- p Sedan 


PRECIO 


(113 

“98D” 

ln-2.87 m. 

4-p 

Vic. Coupe 

5-p 

DeLuxe 
DeLuxe Sedan 

WILLY8-8 

(120 

“8-8OD” 
ln-3.05 ni. 

1-p 

DeLuxe Vlc. 

5-p 

Coupe 

Sedan 

5-p 

DeLuxe Redan 

5-p 

Cu8tom Sedan 

WILLYS-KN Itíll l 

( 120 

“60D” 

ln-3.05 ni. 1 

4-p 

DeLuxe Vlc. 

5-p 

Coupe 

Sedun 

5-p 

DeLuxe Spdan 

5-p 

Custom Sedan 


$850 

800 


W. D.i 

$1,096 

990 

1.095 

1,295 


v. n.) 

$1,190 

1,096 

1,190 

1,395 


ciones que le dejará muy buenas ganan¬ 
cias si es propiamente administrado. 
En realidad, el servico a la orilla del 
agua es uno de los grandes problemas 
del deporte y de la industria. Dista 
mucho de ser similar al servicio de au¬ 
tomóviles y, por lo tanto, no debe combi¬ 
narse con él. 

La juventud, especialmente, se mues- 
tia ansiosa de disfrutar la navegación 
en bote. La mayor parte de los jóvenes 
son nadadores, a otros les entusiasma 
la pesca, y varios de ellos con amigos 
de los deportes acuáticos. Con frecuen¬ 
cia si se mandan circulares a las listas 
de estudiantes en las academias locales 
y colegios se obtienen ventas al 
llamarles la atención al bote y la nave¬ 
gación como un medio placentero de 
pasar las vacaciones. 

El vendedor de autobotes debe poner 
en práctica los mejores esfuerzos para 
atraer la juventud hacia este deporte 
y placer, mientras los pensamientos de 
dicha juventud se encuentran en el 
período propicio para ello. Algunos 
comerciantes practican un método ex¬ 
celente, el cual, inevitablemente y por 
el tiempo, conduce a ventas, comerci¬ 
antes que están bien versados en la 
constitución mecánica de los autobotes 
modernos. Tales comerciantes se ponen 
en comunicación con los directores de 
escuelas superiores y academias donde 
los estudiantes residen la mayor parte 
del tiempo, y consigue la autorización 
para pronunciar ocasionalmente un dis¬ 
curso o conferencia a las clases técnicas 
sobre los principios de la propulsión 
marina, el desenvolvimiento del auto¬ 
pio, 1931 


bote moderno, y otras fases concernien¬ 
tes a la navegación—siempre centrali¬ 
zando el punito de discusión en el auto- 
bote. Este procedimiento significa 
venderle a la juventud, en la edad 
más impresionable, la idea de navega¬ 
ción en bote. En tales grupos existe 
regularmente uno o dos jóvenes estu¬ 
diantes cuyos padres pueden permitirse 
la satisfacción de comprar un autobote 
para su placer durante las vacaciones 
y días de fiesta. 

E L bote dedicado a demostraciones, se¬ 
gún manifiestan varios comer¬ 
ciantes prósperos, es el centro alrededor 
del cual giran las ventas. Toda venta 
puede considerarse como producto de la 
demonstración, aun cuando sea por un 
modelo diferente. Si el bote en el que 
se hizo la demostración es más rápido, 
mayor y más elegante, y, por conse¬ 
cuencia, más costoso que el que se va a 
ordenar, debe tomarse cuidado para no 
permitir que el comprador espere que 
su bote sea igual en todos sentidos al 
de mayor precio, para evitar cualquier 
desengaño final que redundaría en la 
ruina de ventas en el futuro a un com¬ 
prador y sus amigos. 

Si en un mercado existen varios co¬ 
merciantes de este mismo ramo, un 
buen estímulo para desarrollar las 
ventas de primavera es realizar una 
exposición de botes a motor a demiados 
de invierno. Esto puede llevarse a cabo 
de diferentes maneras, desde “la se¬ 
mana del autobote” con banderas y 
cuadros en los escapartes de los salones 
de exhibición, anuncios en los periódi¬ 


cos locales, ofertas de monedas de oro 
como premio por trabajos escritos por 
estudiantes de las academias con re¬ 
specto a la navegación en autobote, etc., 
hasta la exposición verdadera celebrada 
en un anfiteatro especial donde los mo¬ 
delos se exhiben en medio de colgaduras 
y adornos y accesorios marinos dis¬ 
puestos en exhibiciones atractivas. Esta 
práctica está creciendo en grandes y 
pequeñas comunidades en virtud del 
valor que representa a la propaganda y 
venta de botes. Donde se llevan a cabo 
tales exposiciones anualmente alrededor 
de las mismas fechas, el ímpetu ganado 
es altamente considerable. 

Cualquiera actividad que convierta 
el lugar de negocio del comerciante en 
punto de atracción de todas las personas 
interesadas en el autobote para carreras 
o navegación de transporte y recreo es 
de suma importancia para la promoción 
de ventas. Si el comerciante dispone de 
espacio suficiente en su establecimiento 
puede ofrecer un lugar de reunión a los 
clubs náuticos, asociaciones dedicadas a 
carreras de autobotes, etc., y él debe 
ser uno de los miembros activos y, de 
ser posible, uno de los directores del 
mayor número de estas organizaciones. 
Aunque tenga que alquilar sillas para 
acomodar a todos los que acudan a tales 
reuniones, la buena voluntad y simpatía 
hacia el comerciante recompensan cual¬ 
quier gasto extra. 

Cuando se celebran carreras o rega¬ 
tas, el comerciante debe poner a dispo¬ 
sición de los directores de estos aconte¬ 
cimientos su bote de demonstraciones 
para transmitir ordenes o para uso del 
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comité encargado. En estos casos se 
reúne una multitud de gente interesada 
en botes y navigación, y muchos son 
los botes vendidos por haber el público 
observado el funcionamiento excelente 
del bote de demonstraciones presente en 
las regatas, aun cuando era usado para 
asuntos oficiales del comité organizador 
del concurso. 

Algunos comerciantes han podido 
persuadir al director de algún periódico 
local para que les permitiera publicar 
en la sección de deportes una columna 
especial dedicada a cortas noticias sobre 
botes y navegación en bote. Esta sec¬ 
ción representa un anuncio magnífico 
para el comerciante y los productos que 
vende. 

En resumen, toda actividad que en 
general influye en la venta de autobotes, 
la que acentúa en el público en grandes 
a pequeños grupos la idea de esta clase 
de navegación, significa la promoción 
constructiva de ventas para el comer¬ 
ciante que vende botes a motor, ya se 
trate de un mercado extenso y rico o 
uno pequeño y de medios limitados. Si 
este comerciante no hace uso de todas 
las oportunidades posibles, se presen¬ 
tara otro que más tarde o más pronto 
lo ponga en práctica. Es la ley eco¬ 
nómica la que trabaja sin cansancio 
tanto en este campo del negocio como 
en otros. 


Se Forma un Club Aeronáutico 

UEVA YORK — Varios aviadores 
latinoamericanos que residen en la 
ciudad de Nueva York, han formado un 
club con el propósito de promover la 
aviación, la buena voluntad y el comer¬ 
cio entre las repúblicas de la América 
Latina y los Estados Unidos. El plan 
del club es desarrollar en Sudamérica 
intereses norteamericanos promoviendo 
la formación de clubs similares en todos 
los países de la América Latina y efec¬ 
tuar vuelos internacionales. 

El punto de mira del club es man¬ 
tener sus miembros en entrenamiento 
continuo y hacer de ellos pilotos ex¬ 
pertos de transporte en el espacio de 
tiempo más corto posible. Hará que 
sus miembros desarrollen proyectos de 
vuelos por los alrededores de Nueva 
York y a través del continente hasta 
puntos distantes. El club se esforzará 
por justificar los siguientes hechos a 
los pueblos de la América Latina: 

1. Que puede comprarse un aeroplano 
y ser este manejado económicamente 
sobre una base cooperativa. 

2. Que toda persona normal puede 
aprender a volar en muy poco tiempo y 
bajo un coste razonable. 

3. Que las actividades del club no re¬ 
quieren de sus miembros más que una 
pequeña parte de su tiempo disponsible. 

4. Que todo comerciante, individual¬ 


mente, puede usar con positiva ventaja 
un aeroplano pequeño. 

5. Que un club aeronáutico de esta 
naturaleza, con sus movimientos activos 
y de organización, origina momentos de 
satisfacción y de recreo. 

El club dedicará sus esfuerzos hacia 
la compra de aeroplanos hasta formar 
una escuadrilla de seis o más. Luego 
realizará cuelos en formación a otras 
ciudades y practicará el vuelo en grupo 
hasta que sus miembros adquieran ex¬ 
periencia suficiente para iniciar el vuelo 
en formación y de cortos trayectos por 
los países de la América Latina. 

El interés general por las actividades 
de este club se ha puesto ya de mani¬ 
fiesto. Un buen número de banqueros 
y comerciantes prominentes se han 
brindado para servir en la junta con¬ 
sultiva. Los directores del club son a 
saber: Presidente, Alfredo de los Ríos, 
Aero Digest (Edición Interamericana); 
vicepresidente ejecutivo, Ramón E. 
Massot; vicepresidente a cargo de los 
vuelos, Narciso Basso; vicepresidente a 
cargo de los trabajos técnicos, Horacio 
Basso; vicepresidente a cargo de la 
publicidad, Peremo González; y tesor¬ 
ero, Enrique Falcón. El club tendrá su 
local social en el Hotel Astor, Ciudad 
de Nueva York. 


Nuevos Motores Continental 

C ON el objeto de proveer una escala 
más gradual en el grupo de mode¬ 
los, entre su modelo de motor 160 de 
seis cilindros con válvulas en un solo 
lado, para camión, con cilindrada de 
248 pulgadas cúbicas (4 litros), y la 
serie “R” de válvula en la culata, con 
cilindrada hasta 428 pulgadas cúbicas 
(7 litros), la Continental Motors Corp. 

p E RSO 

R. J. Archer, vicepresidente y administrador 
general de la John N. Willys Export Corp., re¬ 
gresó a la oficina principal de su organización, 
en Toledo, Ohio, después de varios meses de 
viaje por los países iberoamericanos. El Sr. 
Archer partió de los Estados Unidos el 11 de 
febrero, dirigiéndose entonces a la costa del 
pacifico de la America del Sur. Durante su 
viaje voló más de 4000 millas en líneas aéreas. 
Recurrió al transporte aéreo para recorrer los 
países australes. En sun último viaje por el 
aire 3e detuvo por corto espacio en Trinidad y 
en San Juan, Puerto Rico. 

Giuseppe Acutis, presidente del Bureau Per- 
manent International deB Constructeurs d'Auto- 
mobiles, y director de la Asociación Italiana de 
Fabricantes de Automóviles, dió una conferencia 
en la reunión de la Cámara Internacional de 
Comercio en Nueva York a fines de abril. De¬ 
bido principalmente a su influencia, la Cámara 
registró su acuerdo de oposición al “iguala¬ 
miento” de la competencia del ferrocarril y 
vehículo a motor por medios legislativos. En 
una comida que en su honor dió la National 
Automobile Chamber of Commerce, describió las 
actividades del Bureau Permanent como un 
factor poderoso de ayuda para resolver los 
problemas comunes y diferencias de la industria 
en todo el mundo. 

Paul D. Welch ha sido nombrado gerente de 
ventas de exportación de la De Vaux-Hall Motor 
Corp., según anuncia R. H. Mulch, gerente 
general de ventas de la compañía. El Sr. Welch 


introduce un nuevo tipo de motor de seis 
cilindros, con válvula en un solo lado, 
para vehículos comerciales, conocido, 
bajo el nombre de serie E-600. La ci¬ 
lindrada de éstos varía de 288,3 a 382,9 
pulgadas cúbicas (4,7 a 6,2 litros). 

La nueva serie consta de cuatro mo¬ 
tores numerados del E-600 al E-603. La 
diferencia más notable existe en el di¬ 
ámetro interior de los cilindros, siendo 
la carrera de 4^ pulgadas (114,3 mm.) 
la misma en todos los motores. Los 
diámetros interiores de los cilindros va¬ 
rían de 3 11/16 a 4*4 pulgadas (93,7 a 
108 mm.), representando un diámetro 
bastante elevado con relación a la ca¬ 
rrera del émbolo. 


La Craham del Canadá 

D ETROIT—En la reunión organiza¬ 
dora de la Graham-Paige Motors 
(Cañada), Ltd., fueron elegidos directo¬ 
res Joseph Graham, Robert Graham, 
Arthur Krueger, E. R. Harrell, y W. R. 
Baldwin. El capital de la nueva com¬ 
pañía es $150.000. W. R. Baldwin es 
un residente de Toronto, pero todos los 
otros miembros están asociados con la 
Graham-Paige Motors Corp. de Detroit. 


El Marmon con Mecanismo de 
Movimiento Libre de Ruedas 

I NDIANAPOLIS—Ahora se tiene dis¬ 
ponible, a elección del comprador y 
bajo un pequeño coste adicional, un me¬ 
canismo de movimiento libre de ruedas 
con gobierno positivo de guía en el Mar¬ 
mon Grande de Ocho Cilindros, de acu¬ 
erdo con lo anunciado por George C. 
Tenney, director general de ventas de 
la Marmon Motor Car Co. 


NALES 

se conecta con la De Vaux procedente de la Reo, 
con la que estuvo trabajando por cuatro años 
en la promoción de ventas y trabajos de exporta¬ 
ción. Viajó dos años en el extranjero por cuenta 
de la Reo, un año por Europa y otro año por 
el Africa del Sur. Antes de conectarse con la 
Reo, el Sr. Welch perteneció al personal de 
ventas de la Studebaker. Antes de ésto, prestó 
sus servicios con la American Car and Foundry 
Co. de Detroit. El Sr. Welch expresó su parecer 
de que los automóviles De Vaux probarán ser 
tan populares en los mercados extranjeros como 
lo han demostrado ya en el mercado doméstico. 

Frederick M. Feiker, antes director gerente de 
la Associated Business Papers, Inc., ha sido 
nombrado director del Departamento de Comer¬ 
cio Exterior e Interior de los Estados Unidos, 
por el Presidente Hoover. Pasa a ocupar el 
puesto de William L. Cooper, quien desea 
reanudar su trabajo como agregado comercial 
en Londres. En 1921, cuando estaba asociado 
con la McGraw-Hill Publishing Co., el Sr. 
Feiker fué nombrado Subsecretario de Comercio. 

Mauricio Brandt, Sante Fe 966, Buenos Aires, 
ha sido nombrado representante en la Argentina, 
Uruguay y Paraguay, de los productos de la 
Burgess-Norton Mfg. Co., Dalí Motor Parts Co.. 
y Wilkening Mfg. Co. El Sr. Brandt estuvo por 
varios años asociado con la Overseas Motor 
Service Corp. Recientemente fué nombrado el 
Sr. A. P. Roberts como director de exportación 
de los productos Burgess-Dall-Pedrick con ofici¬ 
nas en el No. 2000 South 71st St., Filadelfia, Pa. 
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LA REPRESENTACIÓN DE LOS SUPERIORES 
DODGE ES AHORA MÁS DESEABLE QUE NUNCA 


La nueva belleza de los automóviles Dodge de tanto impulso a 


las ventas, que un aumento de utilidades es cosa segura para 


sus representantes. Su gallardo aspecto atrae a todo interesado 
deseoso de enterarse de la excelencia de estos automóviles. 
Los nuevos Dodge Seis y Dodge Ocho cuentan con motores más 
potentes, bastidores de doble rebajamiento, tapicería de calidad 
superior y otros notables perfeccionamientos. Mantienen todas 
esas cualidades que garantizan su infallable seguridad. Y su 
precio permanece al nivel de los tradicionales precios Dodge. 
<1 La nueva serie de Camiones Dodge adaptable al 96 por ciento 
de todo requisito de transporte mundial, constituye en sí una 
extraordinaria fuente de utilidades. Todo agente Dodge queda 
de hecho autorizado para la venta de los Camiones Dodge. 
Con el retorno a la prosperidad, la representación Dodge es 
Un negocio producente. Capitalice Ud. esta aran nnnrtunirJnrl 



El controlo de ventas de los automóviles y camiones Dodge ofrece o 
todo agente de automóviles grandes facilidades de adquirir pingües 
ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor .en su terrí- 
torio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 


DODGE BROTHERS 


DE SEIS Y OCHO CILINDROS 
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nunciano 


¡o ^l ín ^ l luevo Q lasíi 


con Transmisión de Seguri 

E N un año en que el dinero vale —en 
que las valías intrínsecas deben ser 
altas y los precios bajos—la Nash se 
coloca a la vanguardia de su campo anun¬ 
ciando la nueva Serie "900”, que com¬ 
prende un Seis y tres Ochos en Línea 
de singular belleza e insuperable rendi¬ 
miento .. .¡sin ningún aumento en los precios! 
¡Cuando usted maneje por la primera vez 
el nuevo Nash 990, con su motor Ocho 
en Línea de Doble Encendido, de 115 
caballos de fuerza, y pruebe la nueva trans - 


ad de Cambios Sincrónicos 

misión de seguridad de sincrocambios ( cam - 
bois sincrónicos ) con engranaje de segunda 
silencioso , experimentará las más grandes 
emociones que el moderno automovilis¬ 
mo puede ofrecer! 

Cada uno de los 2 5 distintos Modelos 
presentados por la Nash tiene esta trans¬ 
misión sincronizada segura y silenciosa, 
y aislamiento a prueba de ruidos en el chasis 
y la carrocería, y está dotado de una 
belleza externa que causará admiración 
doquiera que se manejen automóviles. 


NASH 

Dirección Cablegráfica: Nashmotors 

THE NASH MOTORS COMPANY • KENOSHA, WISCONSIN, E. U. 
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No. 608 con un surtidor 
No. CIO con dos surtidores 
(cpn motor do corriente alter¬ 
nada de 60 periodos bifásico o 
trifásico) 


Estas mismas máquinas se 
suministran también con otroí 
motores. 




Entera 


tnente Mt* eva 


Totalmente Encerra 

.**— 


da 


-■ n y\utonaát' ca 

Lubricación 

^ ."g)M 


. ... oor Excéntrica 

p ro puW'°n p 

— - T ,. az 

Compacta y «.caz 

,000**** 

Ae Presión 

%75 Ubras ae 

TCbaio 

ahorra Casto* de 


HAY DINERO EN EL LAVADO DE AUTOMOVILES 

CUANDO SE UTILIZA UN EQUIPO 


Otros equipos Manley 

COMPRESORES DE AIRE 
SURTIDORES DE AIRE Y DE AGUA 
MAQUINAS PARA FORRAR FRENOS 
EQUIPO DUBY-MANLEY PARA ENDERE¬ 
ZAR EJES 

Indicador de inclinación de eje 
Indicador de combadura 
Prensa para enderezar eje 
Indicador de alineación de rueda 
Banco para alineación de rueda 
EQUIPO DE IZAR 
Grúas de piso 
Elevadores hidráulicos 
Gatos hidráulicos y mecánicos 
Plataformas 

EQUIPO DE PULVERIZACION DE PIN¬ 
TURA 

EQUIPO DE SERVICIO DE AUXILIO 
Cadenas de tiro y do remolque 
Carretillas de remolque 
Grúas de auxilio 
SERVICIO DE 
MATICOS 
Extensores portátiles de neumáticos 
Cambiadores e inspectores de neumáticos 
EQUIPOS DIVERSOS PARA TALLERES 
Caballetes 

Extractores de engranajes 
Baldes de engrase 
Pedestales de motor 

Prensas hidráulicas y mecánicas de 25 a 60 
toneladas 

Tornillos mecánicos 
Alambre de soldar 
Extractores de ruedas 
Bancos de acero de trabajo 


REPARACION DE NEU- 


ADECUADO 

EX | ,S j e j C j e í‘ ente - demanda de servic '° rápido; pero se pierde la clientela cuando la 
jl d . el . serv ' c '° « 5acrifica P° r , el s ' m Ple f^tor de la rapidez. Con el modelo 
No. 608 de lavadora Manley, el traba|o se hace mejor y de una manera más rápida 
a reducen los gastos del trabajo a causa de la alta presión y gran cantidad de 
agua que suministra esta nueva lavadora—6 galones por minuto por cada surtidor 
bajo 324 libras de presión. 

Las nuevas lavadoras de automóviles Manley son sencillas y firmes y exigen limi¬ 
tada atención. No tienen engrasadores ni aceiteras y tampoco piezas exteriores 
I odos sus órganos de movimiento están encerrados y tienen lubricación automática! 
Antes de comprar una lavadora de automóviles, sírvase pedirle a su distribuidor le 
explique detalladamente las muchas ventajas de la nueva Manley. 

The MANLEY MANUFACTURINC CO. 

NEW YORK CENTRAL BLDG., NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manleyman, New York 
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A SU SERVICIO 


Un surtido completo de una 

sola fuente de abastecimiento .. ♦ 





E L importador en el extranjero no puede tomar riesgo alguno en la compra de abasteci¬ 
mientos. Para retener la confianza y el favor de sus propios clientes, él ha de sumi¬ 
nistrarles mercancías meritorias. 

Este famoso grupo de productos Rusco de fácil venta, es el preferido de los mecánicos y 
dueños de automóviles en todas partes del mundo. Lo hace una fábrica que tiene ya más de 
cien años de experiencia en el ramo, y cuya reputación por honradez y equidad en sus negocios 
es notoria en todas partes. No se toma riesgo alguno al comprar productos Rusco, El com¬ 
prador de ellos sabe que son dignos de confianza por la completa satisfacción que dan. El 
surtido comprende: 

Forro de Freno Ruaco en rollos, conocido como el "Primero de la América.*" Produce parada más 
rápida tanto en estado seco como en estado húmedo. Se ofrece en un amplio surtido. 

Forro de Freno Roldak de Amoldamiento Automático en rollos. Fácil de instalar. Asume perma¬ 
nente forma rígida en acción. 

Forro de Freno Moldeado Durak en juegos del famoso tipo rígido que ahorra 50% en gastos de 
conservación de frenos. 

Discos de Embrague Rusco—revestimientos de todo tamaño, en tipo tejido y en tipo moldeado. 
Máquinas de Servicio—un equipo completo paro los talleres de servicio de frenos, que comprende 
reforradoras, cortadores, abrazaderas, esmeriladoras y remachadoras. 

Correa* de Ventilador—en tipos triangulares y en tipos planos, a precios populares. 

Bandas Tejidas de Amortiguadores para servicio de repuesto, tiras de neumáticos, revestimiento» de 
sistemas transmisores, cordones de radiador y mangueras. 

Cada artículo, le mejor de su clase, lleva la garantía incondicional de codo producto Rusco, 
que se basa sobre más de 100 años de experiencia en la fabricación de productos textiles. 
Sírvase ver al representante de los productos Rusco, o escríbanos pidiendo muestras y precios 


The Russell Manufacturing Company 


Middletown, Conn., E. U. A. 


Establecida en 18*0 
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£>i Señor: este automóvil parece como 
nuevo y lleva casi 5 años de servi¬ 
cio. Su aspecto exterior ha estado 
siempre protegido con la Cera 
JOHNSON para automóviles: sin 
esta cera ello no hubiera sido posible. 


BUENAS 

NOTICIAS 

para los dueños de garages y ven¬ 
dedores de repuestos y artículos 
para automóviles. 


La Cera Johnson para automóviles es de 
muy fácil venta. Cuando a su garage, 
estación de gasolina o de servicio llegue 
un automóvil, aplíquele al guardabarro o 
a la capota un poquito de esta cera. Tan 
pronto como el dueño vea el brillante 
lustie que produce no podrá resistir el de- 
seo de comprarla. 

Por estaj-azón no es de sorprenderse que 
todo dueño de automóvil o chofer la quiera 
después de que la haya usado la primera 

alcance de todos. Manteng^^ 

ma n nL ara -rr mOVlleS ’ 7 pr ° nt ° quedará encantado de su continua de-' 

una nueva fuente de entradas 6 que'*smmernará 1 'mes*tra mVerSÍÓn que hiza Le res ultará 
clientela de carácter permanente. 1 meS ’ 7 Una nueva Y numerosa 

EL MEJOR BRILLO POR UNOS 

POCOS CENTAVOS 

Solo se requiere una aplicación de cera de vez en cuando Los 
ingredientes secos y duros de esta cera sirven de protección nara 

rr e p ea - g ?, d P0lv ° ° arenillas d añen el acabado del au¬ 
tomóvil. Puliéndolo adquirirá un lustre más brillante y de ma- 
y resistencia contra el polvo, prolongando notablemente la 

anortT n , *í Aun sobre ^“superficies dSeñidas 

aporta al automóvil un brillo de espejo. inicias 

OFERTA ESPECIAL 

nues'traTfer^ 3^’ ^ "^T* P idiénd «nos información sobre 
nuestra oterta especial por tiempo limitado. 

Un pedido de Cera Johnson por ¿ 25.00 oro americano, le llevará 
gratuitamente, y libre de portes, un sólido pedestal de metal para 
exhibición, que le durará toda la vida. P 

de^ntradasf h ° ra mÍSm ° X ^ CUenta eXaCta de esta adicional fuente 

S. C. JOHNSON & SON - Raeine, Wis„ Ü.S.A. 


Fabricantes de cera desde hace medio siglo 
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Cuando un producto goza de una preferencia mundial produce! 
utilidades verdaderas para quienes lo venden. Las bujías Cham¬ 
pion ocupan precisamente este puesto en el campo automovilístico. 


Debido a esta razón, la franquicia Champion es tan valiosa. 


Ahora, con la presentación de las bujías Champion, tipo C , esta 


franquicia resulta aun más deseable. Solamente necesita Ud. man¬ 
tener existencias de tres modelos diferentes de Champion para 
cubrir casi la escala completa de automóviles. Como resultado: 
existencias menores, movimiento de venta mas rápido, mayores 
beneficios. 

La mayoría de automovilistas rechazan todos los substitutos de las 
bujías Champion. Por lo tanto, para mantener su negocio de 
bujías a la altura que merece, mantenga su surtido de Champions 
completo en todo tiempo. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección cablegrafié: CHAMPION, TOLEDO 


Champion 

Bujías de Encendido 
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El mayor valor intrínseco del mundo es la razón 

Durante el primer semestre de 1931 se han cons¬ 
truido y vendido dos veces más automóviles Auburn 
que durante todo el año de 1930 


Creemos que en toda la historia pasada de la industria automotriz no se registra un triunfo más 
sobresaliente que el presente. Durante los cinco primeros meses de este año, la Auburn vendió 
cerca de 10.000 automóviles más que en los doce meses del año pasado. Y durante el primer se¬ 
mestre las ventas han llegado al doble del total de automóviles Auburn vendidos el año pasado. 


Ningún otro fabricante ha ofrecido al público, hasta ahora, un auto¬ 
móvil que sobrepase al Auburn en valor intrínseco a su moderado precio. 


Distancia entre los ejes, 127". 

98 caballos de fuerza. 

Motor Lycoming de ocho cilindros en 
línea. 

Cambio de marcha de engranajes si¬ 
lenciosos de conexión constante. 


El más ancho asiento trasero de todo 
automóvil. 

Mecanismo de dirección de leva y 
palanca montado en cojinetes de 
rodillos. 

Amortiguadores hidráulicos de doble 
efecto. 


El bastidor más firme y rígido, con Mangos de puertas de fácil manipu- 
miembro transversal en X a prueba lación. 

de torsión. Asientos delanteros ajustables. 

Chasis con lubricación automática. Carrocería completamente aislada. 



En la fábrica 


LO QUE ESTO SIGNIFICA PARA LOS REPRESENTANTES 

Los representantes del Auburn están obteniendo buenas ganancias. Muchos de ellos 
han ganado más el primer semestre de 1931 que en el completo año más lucrativo 
que hayan tenido en el pasado. Nos queden todavía algunos buenos mercados en 
que necesitamos representantes. 

Pídanos información por carta o telegrama 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: AUBURNAUTO 



Brougham Auburn de 2 puertas para 5 pasajeros 


A\l BM R N 

Con Motor Lycoming 


Modelos Custom 8-9ÍIA con mecanismo de movimiento libre de ruedas: Modelos Standard 8-98: 

Brougham do 5 pasajeros $1145 Sedán de 5 pasajeros con 4 puertas $1195 Brougham do 5 pasajeros $945 Cabriolo transformable $1045 

Cabrioló transformable $1245 Faetón sedán transformable $1345 Sedán de 5 pas. con 4 puertas $995 Faetón sedán transformable $1145 

Entregados en la fábrica. El equipo que no sea el corriente, a precio adicional. Los precios están sujetos a cambio sin previo aviso. 
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Conocido por su excelente calidad 
en todas partes del mundo 


Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis¬ 
tribución internacional completa por medio de sus re¬ 
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores. 

DISTRIBUIDORES 


.ARGENTINA 
Buenos Airea 

Ostilio Bocci y Cía. 
Bartolcmc Mitre 2060-64 


SOLIVIA 
La Pos 

Samuel Howson & 
Casilla 242 


Cía.. 


BRASIL 

Belem , Paró 

A. S. Miranda & Cía., 
Trav. Campos Salles 6. 
Caixa Postal 248 

Porto Alegre 

Cia. Geral de Accessorios, 
Ltda.. 

Rúa 7 de Seterabro 772- 
780 

Recife-Pernambuco 

Cia. Distribuidora de Ac¬ 
cessorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 

Rio de Janeiro 
Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 

Sao Paulo 

Umberto Gagliasso. 

Rúa Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 

CHILE 

Antofagastá 

Iqidque 

Kulenkampff & Knoop 
Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cía., 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872. 
Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cia. 

COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa 4 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 
Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe Uribe 1710- 
1714 

Medellín 

Ernesto Pelaez Correa 4 
Hno.. 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
Son José 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva 
Prensa,*' 

Calle 4. Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 


ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 

Quito 

Luis A. Hernández 

GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Pori-au-Prlnce 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 
San Pedro Sula 
R. Fasquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Mazatlan , Sinaloa 

Loubet Hermanos. 

Mérida , Yucatán 

Compañía Importadora, 
S. A.. 

Calle 59. No. 515 
México , D. F. 

F. J. Meckel 
Coajomulco 13 

Torreón, Coah. 

Garza Hermanos, 

Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36 


Vera Crux 

Cia. Automotriz Vera- 
cruzana, S. A. 

Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 

Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón , Zona del Canal 
Harry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Asunción 

M. Comero & Cia., 

Calle España 410-414, 
Casilla de Correo No. 234 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (Teatro) 
111 

Chlclayo 

M. C. del Castillo & Co.. 
S. A.. 

Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez V., 

Casilla No. 1064, 

Ave. Progreso No. 898 

Trujtllo 

El Motor, 

Plaza Principal 

PORTUGAL 

Lisboa 

C. Santos, Lda., 

Rúa do Cruciñxo, 55, 57, 
59 


PUERTO RICO 
Son Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co.. 

Stop 6% (Puerto de 
Tierra) 

SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Carácas 

Francisco Sapene, 

Torre a Veroes No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda 4 Co., 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolívar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, S/A. 
Coma, Llorens y Buñll, 
Ltda., 

Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 


246-86 East 131st St. 


Cleveland, Ohio, E. U. A. 


ACUMULADORES 
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NOMBRE DEL DISTRIBUIDOR AQUÍ 

Dirección aquí 
Telííono aquí 


UN NEGOCIO 


— I LUCRATIVO AGUARDA 

Anuncios como éste facilitan las ventas 

A TODO DISTRIRUIDOR De SOTO 


• Los automóviles De Soto de seis y ocho cilindros 
ofrecen a Ud. una buena oportunidad para servir a 
sus clientes en dos de las más grandes divisiones de 
la industria. <1 El De Soto Ocho pone todas esas 
ventajas que brinda el desempeño de un automóvil 
de ocho cilindros —verdadero lujo y elegancia —al 
alcance de aquellos que las exigen al menor precio 
posible. 9 El De Soto Seis se distingue por su bello 
aspecto y excepcional eficacia de funcionamiento. 
Es un automóvil de extraordinarias cualidades y 
admirable desempeño, Ambos, el ocho y el seis, 
están construidos para prestar un servicio duradero 
y satisfactorio a un costo mínimo de operación y 
de mantenimiento. Ambos están dotados de los 


famosos frenos hidráulicos de expansión interna de 
tipo Chrysler —de ajuste automático y de acción 
positiva. Y ambos están provistos de carrocerías 
todas de acero — silenciosas y seguras. <1 Son pro¬ 
ductos que casi se venden de por sí. A primera 
vista se conquistan la admiración del público. 
Una demostración termina por confirmar tan agra¬ 
dable impresión. Su excelente construcción y 
lo equitativo de su precio constituyen una fuente 
de utilidades para todo comerciante progresista. 

/ * t 

El contrato de ventas de los automóviles De Soto ofrece a 
todo agente de automóviles grandes posibilidades fie adquirir 
pingües ganancias . Solicite detalles completos del distri¬ 
buidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation , 
Detroit, Michigan, E. U. A . 


De Soto 


US NUEVO O 
UN NUEVO 8 

Funcionamiento irreprociiahle 

DISEÑO ELEGANTE 
INDIVIDUALIDAD INEQUÍVOCA 


Nadie ignora qué el éxito del De Soto *e debo 
■ lo suave, rápido e irreprochable de «u 
funcionamiento—a la elegancia de bu díac&o 
e inequívoca individualidad. Pues bien, 
el Nuevo De- Soto Sel» y el Nuevo De Soto 
Ocho tienen esas mismas cualidades pero 
aun m&a refinadas. 4 El Nuevo De Soto Scia 
tiene un motor más grande que desarrolla 
67 H. P., un nuevo bastidor de doble rebaja* 
miento, un capó más largo, un radiador de 
contorno esbelto, y, siu embargo, bc vende 


al precio más bajo a que jamás se haya ofre¬ 
cido un De Soto. í El Nuevo De Soto Ocho 
lleva un motor que desarrolla 77 H. P n un 
capó más largo y radiador de contorno 
esbelto. Ambos automóviles van dotados 
de frenos hidráulicos de expansión interna, 
carrocerías de acero y otros muchos factores 
importantes de seguridad, Inspeccione Ud. 
estos modelas, condúzcalos y pronto se 
dará Ud. cuenta de que realmente son los 
mejores en su clase. 

* 9 4*S 


De SOTO 


DE SEIS Y 

OCHO CILINDROS 
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Estos 

TRES CONTRATOS 

Abarcan el Ramo Completo 

de Automóviles 


Todo comprador está comprendido en 
estos tres contratos: Studebaker, Pierce- 
Arrow y los camiones S. P. A. 

El contrato Studebaker ofrece cuatro 
series de automóviles campeones, todos con 
la innovación Rueda Libre en su mejor 
forma: el Presidente, el Comandante, el 
Dictador y el Studebaker “6”—éste último 
es el coche más barato en el mundo, en el 
cual se ofrece la transmisión tipo Rueda 
Libre como equipo corriente—construida 
como parte integrante del chassis. 

El contrato Pierce-Arrow abarca por com¬ 
pleto la categoría de coches de gran lujo, con 
automóviles Rueda Libre que justificada¬ 
mente son calificados “los más finos de 
América”. Desde hace años el Pierce-Arrow 
goza de la reputación de ser un automóvil 
realmente fino. 

El contrato de representación de los 
camiones S. P. A. ofrece un renglón com¬ 
pleto de vehículo 0 comerciales, incluyendo 


un camión Studebaker de 1*4 tonelada que 
es el más potente que jamás se baya ofrecido 
a su módico precio; otro modelo Studebaker 
que es el camión de 2 toneladas de precio 
más bajo en el mundo, y los camiones Pierce- 
Arrow para servicio pesado, basta de 8 tone¬ 
ladas, los que son reconocidos en todas partes 
como los camiones más fuertes y seguros que 
se pueden comprar. Además, este contrato 
incluye un surtido completo do ómnibus, 
ambulancias y coches fúnebres. 

He aquí que Vd. abarca todo el ramo de 
automóviles, con coches tipo Rueda Libre 
cuyo prestigio, desempeño y valor intrínseco 
son indisputables. Vd. puede satisfacer a 
todo interesado con el vasto surtido de 
vehículos comerciales Studebaker, los que 
van a la vanguardia en cuanto a valor in¬ 
trínseco- 

Considere Vd. las ganancias que uno o los 
tres contratos mencionados pueden aportar 
a Vd. Escriba o cablegrafíe inmediatamente 
solicitando datos a: 


The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 

South Bend, Indiana, E. U. A. 

Cables: Studebaker 
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el neumático de mayor valor intrínseco del mercado actual 


Firestcne Gum-Dipped ofrecen una duración de 
j j a 40mayor que ,a ordinaria . . . una superficie de 
rodadura antideslizante que ofrece 25% más de resistencia 
al desgaste . . . sin que por todo esto cuesten más que los 
neumáticos de construcción corriente. 

Neumáticos de mayor valor intrínseco sin recargo de precio 
esto es lo que los automovilistas necesitan. Y eso es 
precisamente lo que sólo los balones Firestone Gum-Dipped 

El exclusivo procedimiento de la Firestone, llamado Gum- 
Uipping (saturación con caucho puro) evita casi por com¬ 
pleto el rozamiento interior del neumático. Esto significa 
una duración de 25% a 40% mayor en beneficio del neu¬ 
mático es decir, un recorrido mayor a menor costo por 
kilómetro—con los balones Firestone Gum-Dipped. 


Mas aun. Debido a que la superficie de rodadura anti¬ 
deslizante del neumático Firestone contiene más caucho y 
sus ranuras son más profundas, la de los balones Firestone 

nJn/ Ce .°'° mas de resistencia al desgaste, es decir, dura 
25% mas. 

^ en adición a lo dicho, el refuerzo doble Firestone de 
tela acordonada, protegido por patente, provee dos capas 
adicionales debajo de la superficie de rodadura, lo que 
imparte a los balones Firestone mayor firmeza, y por lo 
tanto, mayor duración efectiva. 

Saque provecho del neumático de mayor valor intrínseco 
que se haya ofrecido basta ahora al público automovilista. 
Tenga una buena existencia de balones Firestone Gum- 
Dipped y vea con qué facilidad se venden. 


NEUMATICOS 
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CAMARAS DE AIRE - ACUMULADORES - LLANTAS METALICAS - FORRO DE FRENO - ACCESORIOS 


ahora 


VENDA 


Lo que la representación de la 
Firestone significa para Ud. 


El nombre de FIRESTONE—famoso 
en todo el mundo—indica a su clien¬ 
tela que Ud. es el digno agente de 
venta de todos los Productos Fire¬ 
stone de irreprochable calidad: 

Neumáticos — Cámaras de aire a 
prueba de incisiones—Llantas metá¬ 
licas—Acumuladores—Forro de freno 
—Accesorios. 


L_ 


Empiece a sacar su parte de las 
grandes ganancias que produce la 
venta de los Productos Firestone. 


61 













Por qué las 

Correas GATES Vulco son 

mas durables 


ARRIBA: ^ , 

Sección transversal de la correa 
de ventilador Gates Vulco, en la 
cual puede observarse su cons¬ 
trucción patentada. 

A LA DERECHA: 

Bajo lento de aumento. Mostra- 
m^s aquí una de las cuerdas 
saturadas de caucho desdoblada 
en sus varias hilazas. Obsérvese 
cómo el caucho ha penetrado en 
cada fibra. De cada hilaza se 
proyectan numerosos hilos de 
caucho. 


Las cuerdas sin fin de hallan completa¬ 
mente saturadas de caucho líquido puro 

Cada cuerda en el centro de una correa triangular Gates 
Vulco está completamente saturada de caucho líquido puro. 
Este caucho puro penetra en cada fibra de la cuerda. En la 
fotografía de arriba se puede ver cómo este caucho rodea a 
las pequeñas fibras separadas de cada cuerda. 

Este caucho forma cojines de aislamiento alrededor de 
cada fibra y también alrededor de cada cueda. Esto quiere 
decir que las cuerdas no tienen frotación entre si cuando la 
correa se dobla al pasar por la polea—a menudo, centenares 
de veces por minuto. Es el calor generado por esta rápida 
dobladura o flexión lo que causa el rápido desgaste y des¬ 
trucción a las correas de construcción ordinaria. 

Las correas Gates Vulco resisten este rápido desgaste a 
causa de sus cuerdas. Aun las pequeñas fibras de cada 
cuerda están aisladas entre si con un cojín de caucho elástico 
puro. Esto significa que el rozamiento, que genera calor en 
el interior de las correars ordinarias, no puede ejercer su 
influencia destructora en las correas de ventilador Gates 
Vulco. A este procedimiento especial se debe el que las 
correas Gates Vulco duren mucho más que las de otras mar¬ 
cas del mercado. 


Esta fotografía muestra un árbol de caucho 
en la India (donde se cultiva el caucho 
más fino). Sobre la corteza del árbol se 
lineen incisiones por las cuales so escurre 
la Babia, cayendo -sta finalmente eu pe¬ 
queños tazas colocadas al pie del árbol. 


Mostramos aquí un vaso Heno de 
líquido puro, llamado lntex. Este liquido 
se parece mucho a la leche. Cada cuer ^ 
que entra en la construcción de una corren 
Gates Vulco Be satura completamente con 
este enucho puro en forma liquida. 


Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A 

“La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador 


♦ 
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A solicitud proporcionaremos a in¬ 
teresados responsables especifica¬ 
ciones completas del renglón 
Sterling y condiciones de agencia. 


a 12 toneladas 


Chasis de 
V/2 Tonelada 

*79502 


CAMIONES 


MODELO FB-65, UN CAMION DE 3% TONELADAS A PRECIO POPULAR 


STERLING MOTOR TRUCK COMPANY 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
250 W. 57tli STREET, NUEVA YORK, E. U. A. 

FABRICA: DIRECCION TELEGRAFICA: 

MILWAUKEE, WISCONSIN, E. U. A. STERLTRUCK, NEW YORK 

Fabricantes de camiones de probada caiitUid dvsdj* 1907 


Míx>, 1931 


63 









































EL SURTIDO PERMITE 

Embolos Permite de aleación 
Embolos Permite de semi acero 
Válvulas Permite Diachrome 
Anillos de émbolos Permite 
Pasadores de émbolos Permite 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Piezas Permite para bombas de agua 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

CINC1NNATI, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Alinl, Cinclnnati 
Fabricante tle productos de acero, de bronco y de aluminio 


E S posible hacer un trabajo mejor y obtener mejores 
ganancias cuando las compras se confinan en los re¬ 
puestos comprendidos en el surtido Permite. 

Los Productos Permite nuncan provocan reclamaciones. 
Son los repuestos más finos que pueden construirse gracias 
al estudio más concienzudo, materiales de primer orden y 
manufactura de precisión irreprochable. Su utilización 
garantiza trabajos de reparación correctos a un costo que 
hace muy lucrativa su ejecución. 

Emplee estos repuestos en su próximos trabajos de repara¬ 
ción. Así comprenderá en seguida por epié son los prefe¬ 
ridos por los mejores talleres de su país, y también, por qué 
se usan en creciente número, por los principales fabricantes 
de automóviles, camiones y ómnibus. 


PRODUCTOS ^PERMITE 


UTILIZADOS POR LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES AL AÑO 
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PARA HACER UN TRABAJO MEJOR 

PARA OBTENER MEJORES GANANCIAS 






















Este cupón 
le aportará 
información 
completa . 



A CERCA del completo surtido de camiones Re- 
public—el surtido más popular del mercado 
internacional—el surtido que ha habilitado a sus 
distribuidores en todas partes del mundo para 
desarrollar un negocio permanente y de crecientes 
ganancias. 

Actualmente, en vista de la expansión de nues¬ 
tras actividades comerciales y fabriles, estamos 
ofreciendo la representación de los camiones Re- 
public en aquellos pocos mercados en que todavía 
no tenemos concesionarios, a comerciantes de es¬ 
tablecida solvencia y reputación ansiosos de apro¬ 
vechar esta extaordinaria oportunidad. 

Si Ud. se interesa, le rogamos encarecidamente 
se sirva llenar el cupón y devolverlo en seguida 
para enviarle información detallada sobre nuestra 
representación. 


LA SERIE DE CAMIONES RE- 
PUBLIC INCLUYE: 

MODELO A-l, de 1 tonelada 
MODELO C-l, de 1*4 tonelada 
MODELO D-l, de 2 toneladas 
MODELO F-3, de 3 toneladas 
MODELO H-2, de 4 toneladas 
MODELO M-2, de 5 toneladas 
MODELO 35-2, de 7 toneladas 
MODELO A-l, ómnibus de 16 pasajeros 
MODELO F-3, ómnibus de 30 pasajeros 

La France-Republic 
Corporation 

Alma, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica; “REPUBLIC” 


I 


a 


MODELO A-l 
de 1 tonelada 


MODELO C-l 
de 1% tonelada 
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MODELO D-l 
de 2 toneladns 


MODELO F-3 
de 3 toneladas 


MODELO M-2 
de 5 toneladas 


MODELO 33-2 
de 7 toneladas 
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PULA—con adicional VELOCIDAD— 



FUERZA y EFICACIA 


La nueva pulidora 
eléctrica No. 27 


^ E aquí una de las más recientes adiciones al surtido de herra¬ 
mientas eléctricas portátiles de Miliers Falls. Quita la capa de polvo del 
camino y restaura el lustre primitivo del acabado con mayor rapidez y 
menor esfuerzo. 

La pulidora eléctrica No. 27 tiene mayor velocidad, mayor fuerza 
y mayor eficacia. Desarrolla mas potencia y acelera la ejecución de 
todos los trabajos, produciendo mayores ganancias a su taller. La sor¬ 
prendente ligereza de peso de semejante herramienta significa menos t 
fatiga para el hombre que la maneja, menos tiempo ocupado en descan¬ 
sar y más tiempo dedicado al trabajo. Posee la conveniente ventaja de 
que puede emplearse en lugares estrechos. 

Su funcionamiento seguro y silencioso es el resultado de su montaje 
en cojinetes de bolas. Su velocidad correcta conserva muy bien el aca¬ 
bado de la carrocería. Un interruptor automático encerrado garantiza 
su absoluta seguridad, y un perfeccionado método de ventilación, carac¬ 
terístico de todas las herramientas eléctricas Miliers Falls, evita el reca¬ 
lentamiento excesivo, sea cual fuere su velocidad o duración de suj 
trabajo. 

Es la máquina ideal para pulir capas sucesivas de esmalte o laca en 
los trabajos de acabado. 

Pídanos nuestro catálogo en que damos información detallada sobre 
ésta y otras herramientas eléctricas portátiles de la acreditada marca 
Miliers Falls. 


MILLERS FALLS COMPANY 

Departamento de Exportación, 28 Warren Street, Nueva York, E.U.A. 
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RANSPORTE 


E 


CONOMICO 


para cualquier fin 



Camión FORD de l^/y toneladas , con Carrocería de Reparto AA 


Para cada fin comercial hay un Camión FORD 
que puede proporcionar transporte pronto y 
eficaz, y con un costo reducido. No importa la 
clase de material o mercancía de que se trate — 
ya sean viajes largos o cortos, con cargas pesa¬ 
das o ligeras, sobre caminos llanos y pavimen¬ 
tados, o con pendientes y profundas rodadas 
— el Camión FORD siempre se adaptará fiel¬ 
mente a su trabajo. 

Con el Camión FORD de 1*4 toneladas 
usted puede escoger el chasis de 3.34 o 4 metros 
de distancia entre los ejes. Hay opción a des¬ 
multiplicación alta o baja; carrocería con caseta 
abierta o cerrada; y con pequeño costo adicional 
se pueden obtener ruedas traseras dobles. 

Características del chasis, que contribuyen 
a su eficiencia, fuerza y resistencia, son su 


eje trasero con piñón y corona cónicos espirales; 
transmisión de cuatro velocidades; sólidos eje 
y muelle delanteros; más de veinte cojinetes de 
bolas y rodillos, y el amplio uso de excelentes 
forjados de acero. Este camión es excepcional¬ 
mente seguro con sus grandes frenos completa¬ 
mente protegidos, en las cuatro ruedas, y su 
parabrisas de cristal inastillable Triplex. 

Para toda clase de servicio, con su bajo 
precio inicial y reducido costo de operación y 
mantenimiento, este camión contribuye con¬ 
siderablemente a reducir el costo de transporte. 
Cualquier Agente FORD gustoso 
mostrará a usted cuán poco cuesta 
utilizar este rápido yefi caz camión. 

FORD MOTOR COMPANY 





* 
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La Rapidez Sin Exactitud 

.... es tiempo perdido 

EL PROCEDIMIENTO 
STORM 

combina ambas cosas 
bajo positivo gobierno mecánico 


PIDANOS EJEMPLAR 
DE ESTE LIBRO 
GRATUITO 


La máquina Stortn, modelo S 


AFILADOR DE CORTADOR 
con Husillo Micrométrico 

Con este nuevo afilador 
resulta muy fácil con- 
servar bien 

mantenerlas e n 
longitud 

forme todo el a 

tiempo. Asegura un trabajo de precisión a un 
costo moderado. El husillo micrométrico forma 
parte integrante del afilador. Cada cuchilla pue¬ 
de rectificarse fácilmente en lo tocante a longi¬ 
tud , sin necesidad de quitar la cabeza cortadora. 


P OR supuesto, el procedimiento 
Storm es rápido, pero no por 
esto sacrifica la exactitud del 
trabajo. La precisión es el elemento 
principal de la rehabilitación de 
cilindros. La máquina Storm puede 
rectificar un bloque de seis cilin¬ 
dros, con absoluta exactitud, en 
91/10 minutos de “tiempo de 
operario” y sólo consume 10 8/10 
minutos de “tiempo de operario” 
para bruñir los seis cilindros con un 
acabado semejante al de un espejo. 

La máquina Storm es, sobre todo, 
en extremo exacta. Está construida 
con precisión. La barra perfora¬ 
dora, por ejemplo, se ensaya a una 
exactitud de 1 diez milésima de 
pulgada. Las seis cuchillas o cor¬ 
tadores de la cabeza perforadora de 
la máquina Storm tienen un posi¬ 
tivo contacto de acero contra acero 
y un ajustador cónico que les im¬ 
parte el efecto de un fresa maciza. 
La guía rígida de la barra perfora¬ 
dora dirige la cabeza cortadora en 
sentido perpendicular exacto, es 
decir, en un ángulo de 90 grados, 
a causa de que se soporta en la 
parte sin desgaste del bloque de 
cilindros. El nuevo diámetro in¬ 
terior no puede quedar sino a escua¬ 


dra perfecta con el cigüeñal, con 
una exactitud extrema y con una 
uniformidad irreprochable. 

Además de su rapidez y exactitud, 
la máquina Storm puede manejarse 
con facilidad. Cualquier mecánico 
de automóvil puede con rapidez y 
precisión rectificar un bloque de 
cilindros, debido a que la exactitud 
del trabajo está siempre bajo posi¬ 
tivo gobierno mecánico. El carác¬ 
ter automático de la máquina Storm 
significa para Ud. ganancias adi¬ 
cionales, dado que el mecánico 
puede ocuparse de otros trabajos 
mientras la máquina Storm está 
haciendo la perforación. 

Permítanos enviarle información 
adicional sobre las ganancias que 
produce el procedimiento Storm, 
y sobre cómo puede el mismo au¬ 
mentarle la venta de repuestos y 
trabajos de reparaciones. Pídanos 
ejemplar de nuestro libro gratuito 
“La Exactitud del Procedimiento 
Storm Desarrolla Negocios y Gan¬ 
ancias.” También permítanos en¬ 
viarle nuestro folleto “Facilidad 
para la Disposición y Lectura de 
un Micrómetro.” Escríbanos en 
seguida. 


STORM MFG. CO., Inc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

CLAVES: Bentley, A. B. C. 5a. edición, Western Union. 
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York 


memamo sirope 


El Método EXACTO para la renovación de cilindros 
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ANUNCIAMOS 

EL PERFECCIONADO MECANISMO DE 
MOVIMIENTO LIBRE DE RUEDAS DEL 

£AAAAM 


El sedán urbano del nuevo Graham Prosperity de 
Seis Cilindros , o $795 entregado en la fábrica. 

La organización Graham se complace en 
anunciar un perfeccionado mecanismo de mo¬ 
vimiento libre de ruedas como dotación a 
elección (a muy moderado precio adicional) 
que puede instalarse en cualesquiera de los 
nuevos automóviles Graham de seis o de ocho 
cilindros, incluyendo el nuevo y económico 
Prosperity de seis cilindros. 

El perfeccionado mecanismo del Graham es 
mucho mejor y más sencillo que los similares. 
Los cambios de marcha se efectúan fácil y 
silenciosamente para todas las velocidades 
hacia adelante sin necesidad de desembragar 
el motor. Bajo la influencia de este perfeccio¬ 
nado mecanismo, la fuerza de inercia lanza el 
vehículo hacia adelante mientras el motor fun¬ 
ciona a moderada velocidad. Hay así ahorro 


de gasolina y lubricante. Las piezas móviles 
quedan protegidas contra los esfuerzos de la 
inversión. El perfeccionado mecanismo es una 
de las 54 importantes razones de la supre¬ 
macía del Graham. 

Los requisitos y predilecciones de los compra¬ 
dores en el extranjero se tomaron en conside¬ 
ración^ al proyectar, construir y avaluar los 
automóviles Graham. Estos meritorios vehículos 
han triunfado en numerosos torneos oficiales, 
pero ha sido el servicio seguro y económico 
que ellos han dado a sus dueños en todas 
partes del mundo la razón fundamental del 
por qué sus representantes están en estos mo¬ 
mentos disfrutando de un negocio de crecien¬ 
tes ganancias y excelentes perspectivas de 
grandes ventas futuras del Graham. 


Por telegrama o por carta pídanos información completa sobre los pre¬ 
cios y las características de los nuevos Graham de seis y de ocho cilin¬ 
dros, y también, sobre el nuevo plan de representación del Graham . 

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION 
Detroit, Michigan, E. U. A.— Dirección telegráfica: "Paigeinter" Detroit 
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Chasis de ómnibus 
para 18 a 30 pasa 
jeros 
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LOS CAMIONES STEWART DE 1931 

son nuevamente los más sobresalientes valores 
intrínsecos en el ramo del presente año 

Año trás año el Stewart goza de una envidiable reputación 
en el campo de los camiones. Los modelos Stewart de 1931 se 
hallan muy adelantados a todos los demás camiones de la indus¬ 
tria en lo tocante a construcción y funcionamiento. 

La conveniente representación de los camiones Stewart ofrece 
una oportunidad extraordinaria para obtener buenas ganancias. 
La reputación del Stewart por precio moderado, calidad superior 
y prolongada duración efectiva, es de carácter internacional. 

Diez y ocho años de experiencia en el embalaje y exportación 
de camiones constituyen la mejor garantía de nuestro servicio de 
embarque. Nuestra propia sucursal de exportación se encarga 
gratuitamente de los detalles de embarque. 


camiones 

Propulsión por engranaje 
cónico 


1 

iVi 

i J A 

2 


ton. de 
ton. de 
ton. de 
ton. de 
ton. de 


2Y 2 ton. 
3 ton. 


cilindros 

cilindros 

cilindros 

cilindros 

cilindros 

cilindros 

cilindros 


Propulsión por 
sin fin 


tornillo 


2J4 ton. de 6 cilindros 

3 ton. de 6 cilindros 

3 y 2 ton. de 6 cilindros 

3Y ton. de 8 cilindros 

5 ton. de 6 cilindros 

6-7 ton. de 6 cilindros 

Modelos de chasis de 
ómnibus 

30XB—12 pasajeros 
34XB—16 pasajeros 
28 XB—21 pasajeros 
32XB—25 pasajeros 
35XB—30-35 pasajeros 
38-8B—30-35 pasajeros 

Eje de engranaje de 
doble reducción 
a elección 


gteüu* 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO» N. Y., E. U. A. 


Dirección telegráfica: 
Stewartruk—Buffalo 


Claves: 

Acmé, Bentley, Clave Comercial Universal. 

A. B. C. 5a. edición perfeccionada de 5 y 10 letras 


Chasis de ómnibus 
de 6 o de 8 cilin¬ 
dros para 30 pasa¬ 
jeros 


El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 


E «uaa 
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CELERANDO... 

LOS NEGOCIOS DE 

las AMÉRICAS 


• Aunque los grandes centros comerciales de las Américas se hallan 
a muchos miles de millas unos de otros... sólo están separados por 
unos minutos. Porque bastan unos minutos para lanzar los pedidos o 
preguntas, las cotizaciones, las ofertas y las demandas a cualquier lugar 
del Continente ... por los cables de la All America. 

Así en los negocios que recaen sobre materias primas o productos 
manufacturados.. .como en los negocios de cafés, carnes o granos 
o en los de automóviles, herramientas o petróleos... la All America 
Cables recibe los mensajes y los lanza de un extremo a otro del 


Continente, y viceversa, con una rapidez que sólo la rivalizanla exacti¬ 
tud y la seguridad que siempre los acompaña. 


• 

El Sistema Internacional, del cual 
forma parte la Alt America Cables, 
ofrece, bajo una sola administración, 
insuperables servicios coordinados de 
comunicaciones mundiales... en los 
Estados Unidos y el Canadá, por la 
vía Postal Telegrapb ... con Europa, 
Asia y el Oriente, por la vía 
Commercial Cables... con Centro 
América, Sud América y las Islas de 
las Antillas, por la vía All America 
Cables . .. y con los buques en alta 
mar, por la vía Macha y Radio. 


La All America Cables sabe acelerar los negocios de las Américas 
porque conoce sus necesidades ... quiere servirlas bien y puede servirlas 
bien... gracias a los cincuenta años de experiencia con que cuenta en 
esta clase de servicios. 


El, SISTIM A I X T E R X A C I O XAL 


Clll Clmerica Cables 


Commercial 

Cables 



machan Tadio 


Tos tal 
Telegrapb 
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UN TAMAÑO PARA CADA 
TRABAJO DE PERFORACION 

\ j 

• } 



Nombre 

Dirección 


TALADROS 
ELECTRICOS PORTATILES 


I OS taladros eléctricos Van Dorn tienen numerosas apli¬ 
caciones en todos los talleres de reparación de automó¬ 
viles. El surtido Van Dorn comprende un tamaño para 
cada trabajo, pues está representado por taladros de 3/16 
de pulgada a 1 Vi pulgada—todos con motor universal, que 
puede funcionar con corriente alterna o corriente continua. 

La perforación de agujeros es sólo una de las muchas 
aplicaciones de estas herramientas ahorrativas de tiempo. 
Sirven para la propulsión de numerosos aditamientos, como 
son las piedras amoladoras y rectificadores de cilindros, sie¬ 
rras perforadoras de agujeros, cepillos para la limpieza de 
carbón u hollín, limpiadores de guías de válvulas, y herra¬ 
mientas para la reparación de neumáticos y acumuladores. 
El banco y la columna de taladro amplifican su utilidad 
transformándolos en taladros de prensa poderosos. 

Compre los taladros eléctricos portátiles Van Dorn de su 
abastecedor. Devuélvanos el cupón, para enviarle ejemplar 
de nuestro catálogo en que describimos el completo surtido 
de herramientas eléctricas portátiles y aditamientos para las 
mismas de marca Van Dorn. 


The Van Dorn Electric Tool Co. 

Towson, Md., E.U.A. EA 

Sírvanse enviarme su catálogo descriptivo del completo surtido 
de herramientas eléctricas portátiles Van Dorn. 


Taladro 
eléctrico de 
Vi pulgada 


Taladro eléctrico 
de % de pulgada 
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Protección para Ud. y para sus 
clientes con los legítimos 
Cojinetes Timken 


Los principales fabricantes de automóviles emplean 
cojinetes Timken para protejer los exactos principios 
técnicos y fina construcción de sus vehículos contra el 
rozamiento, desgaste, cargas de empuje radial y 
choques. 

Los mecánicos competentes emplean los legítimos coji- 
netes Timken de repuesto para restablecer la exactitud, 
la calidad y la seguridad que los fabricantes de automó¬ 
viles incorporaron con tanto tino y cuidado a sus pro¬ 
ductos. 

La instalación de un substituto es invitar molestia para 
el dueño del automóvil y para Ud. mismo. Se requiere 


la experiencia de la Timken, la precisión de la Timken 
en métodos fabriles y el acero fabricado por la Timken, 
para obtener el funcionamiento irreprochable del coji¬ 
nete Timken. 

Asegúrese de que su abastecedor esté debidamente au¬ 
torizado para suministrarle legítimos cojinetes Timken, 
los cuales llevan estampado sobre la taza y el cono, el 
famoso nombre 'TIMKEN.” The Timken Roíler 
Bearing Service & Sales Company, Cantón, Ohio, 
E. U. A. Dirección telegráfica: "Timrosco.” Oficinas 
de exportación: 16 West 60th Street, Nueva York, 
E. U. A. 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A. 
1800 Van Ness Ave, San Francisco, Calif, E. U. A. 


^gmtíX'j-.H.sflry W. Peabody & Cln Avenida de Mayo 1370, Buenos Aires. 
fínilliñ 8 Ru , a £ cna ? ar Dantns No. 37. Rio de Janeiro. 

?S; hett ®’ p ®saJo Bnrolo 359. Buenos Aires, Argentina 
Colombia—Ultramares Corporation, 82 Beaver St Nueva York v v v tt a 

síBfuár ¿s iSKrssk.&T ¿ énr^*"** prm - 


RtrKtitiNiANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


P»í? n a ^T°S phroy \ s ,. Au i? Supply. P. O. Drawer Y, Ancón. Canal Zone 
Paraguay-~-Henry W. Peabody & da.. Avenida de Mayo 1370, Buenos Airea, 

5 alli l er ^J. 50 Correo Street. Lima. 

VfflSSr'SP* Phlp P S (MonU *) Ltd., Pacific Buildlng, Manila. 

Filipinas—-Alian Automotive Export Cotnpany. Rusa Bullding, San Francisco, Calif., 

Puerto Rico—Julio T. Rodrigue*. 68 8. Brau St.. P O Box 13 4 ». Tn«n 

V¡nezZV \ r Roch 1 c “°' Pasaje Bardo 359, Buenos Aire?; ¿gentlnl' ' 

v cnezuela—Manuel C. Pcrez Hijo, Apartado 567. Carácas. 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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“Garantía absoluta ” 



Gatos Ajustables 
Para Reparaciones 

De grandísima utilidad 
para efectuar reparacio¬ 
nes que requieren la ele¬ 
vación del automóvil. No 
tienen resortes. Están con¬ 
trolados por unas de sis¬ 
temo de gravedad. No. 95. 


Gato Para Neu¬ 
máticos Balones 

Tiene una capacidad de 
2 toneladas y levante de 
10 pulgadas. Disenado 
especialmente para au¬ 
tomóviles con neumáti¬ 
cos balones los cuales 
requieren un punto muy 
ba¡o deelevacion y un le¬ 
vante excepcional.No.7. 


G a t o R e I i a b I e 
Para Camiones 

Este gato popular tiene 
un bajo punto de eleva¬ 
ción y un gran levante. 
Es ideal para camiones 
con neumáticos 30 x 5 y 
mayores. No. 37. 


" Buenos Gatos— 
Estos Reliables” 


Diariamente, en cientos de garages se oye este co¬ 
mentario. Los mecánicos que saben apreciar un buen 
Gato no vacilan en pagarles este espontáneo tributo. 
La facilidad con que se pueden levantar pesos máxi¬ 
mos con los Reliables Rojos es admirable. Siete 
toneladas se levantan sin esfuerzo con el Reliable No. 
70 (ilustrado). 

El hecho de que el primer Gato práctico hidráulico 
conocido fue un Reliable, es plena prueba de que no 
puede cometerse error en elejir Reliable Rojos para 
todo uso deseado. Los Reliable son fuertes, operan 
con la facilidad de un pistón bien lubricado y tienen 
detalles de construcción que ahorran trabajo y vio¬ 
lentan su operación. Gatos que cuestan más no dan 
mejor servicio. 

Solicítese catálogo ilustrado de nuestra línea com¬ 
pleta de gatos así como de equipo Reliable para esta¬ 
ciones de servicio. 


Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago, 111. 


ELITE MFG. CO. 


110 OHIO ST., ASHLAND, OHIO 

Dirección cablegrárica “ELITE" 




Asegúrese de que es un Beliable—Búsqucse la marca de 
fábrica 

RELIABLEtm^JACKS 

“Todo lo que el nombre indicn” 


Gato Hidráulico Reliable 
7Toneladas de Capacidad 

Este Gato hidráulico para cami¬ 
ones tiene una capacidad de 
7 toneladas y levante de 10 pul¬ 
gadas. Esta equipado con meca¬ 
nismo de seguridad para evitar 
sobre carga. El No. 70. 


HEAVY DUTY 
HIDRAULICO 

Este Reliable Hcavy Duty Hidráu¬ 
lico para uso general tiene una 
capacidad de 2 Vi toneladas y un 
levante de 10 pulgadas. No. 50. 


$ 100.00 


$48.00 



. . . . uno ele los cinco puntos 
fundamentales en beneficio 
del represéntate. 

Tanto hoy como mañana la representación del 
acumulador National significa mayores ganancias 
para el comerciante que la posee a causa de que 
éste cuenta con un negocio cuyo desarrollo 
estriba sobre una base racional. Sólo la repre¬ 
sentación del National ofrece estas cinco ventajas 
fundamentales: la más alta calidad, garantía abso¬ 
luta, responsabilidad del fabricante, rapidez en 
los embarques de exportación y precios equita¬ 
tivos. 


Estudie la garantía del acumulador National . Es 
un convenio incondicional al efecto de que el 
comprador no tendrá ningún gasto adicional al 
precio pagado por el acumulador durante 12, 
18 o 30 meses, según sea el tipo elegido. 

Piense en lo que esta extraordinaria garantía ha 
de significar en el desarrollo de confianza entre 
su clientela. Sírvase pedimos información de¬ 
tallada sobre la representación del National. 

NATIONAL BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación, 39 Water Street 
Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 


ACUMULADORES 
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Otra 
fuente de 
ganancias— 


RUEDAS DE REPUESTO 

poctiva do rundí» v nS du * ño do C8t03 vehículos es comprador en pera- 

El Bcrvlcio de Ivelsey-Hayes es Internacional. 

KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich 

I>etroit t ^Jfi-’.¿ , ®í B 0 ^^i*h”^S)ÍOTí! , Mcb?. C A^ í í““ i Tenn., Bum.,0 N V 
División Canadcnse: Kelsey Wbeel Co., Ltd.. Windsor, Ont ' * 

División ele exportación: 

39 Water St., Nueva York. N. Y.. E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO. N. Y. 

Todas las claves 


Hay ganancia y 
prestigio en la 
venta de los 

k BALONES 

MOHAWK 

para 

Omnibus y Camiones 

Los balones Mohawk ofrecen máxima 
suavidad de marcha a los ómnibus de 
pasajeros y aseguran mayor seguridad a 
las mercancías en transporte. 

Su funcionamiento irreprochable armo¬ 
niza con su aspecto de belleza irreprocha¬ 
ble. Son los más lindos neumáticos de 
vehículos comerciales del mundo. 

Se ofrecen ahora en todos los tamaños 
corrientes a los comerciantes del ramo de 
acreditada reputación. 


The Mohawk Rubber Compajny 

16 West 61 st St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Mohawk” New York 


RUEDAS DE MADERA, DE 
RAYOS DE ALAMBRE Y DE 
DISCO 
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Para el acabado 
de carrocerías y 
guardabarros de automóviles 

emplée una 

LIJADORA 
DE DISCO 
STANLEY 
No. 589 


[STANLEY ) 


H E aquí la más reciente adición al gran surtido de Herra¬ 
mientas Eléctricas Portátiles Stanley—la Lijadora de 
Disco Stanley No. 589. 

Su compacta construcción y liviano peso—sólo 15 libras— 
hacen que su funcionamiento sea extraordinariamente fácil. 
El mango auxiliar puede quitarse rápidamente para permitir 
el empleo de la herramienta en puntos estrechos. 

Se puede utilizar con disco lijador, almohadilla de fieltro 
o almohadilla de lana de oveja, para los trabajos de lijar, 
limpiar, suavizar y pulir carrocerías y guardabarros de auto¬ 
móviles. Hace el trabajo en una fracción del tiempo que se 
consume por lo métodos manuales. 

Características: 

Motor universal (especifíquese el Se suministra ordinariamente 
voltaje.) con 12 discos lijadores. 

Diámetro del disco—9". 

Velocidad bajo carga completa— A la disposición del interesado 
1800 r.p.m. hay almohadillas de fieltro y al- 

Provista de cojinetes de bolas pro- mohadillas de lana de oveja para 
tegidos contra el polvo y gotera, fino trabajo de acabado. 

Para un trabajo de acabado de primer orden empleo una lijadora 
de disco Stanley 


THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY 

100 Lafayette Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección cablegráfica-^STARULECO 


I 


VanNorman 
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STANLEY 


STANLEY-ATHÁ? 


Barras perforadoras 

Rectificadoras do 
válvulas 

Máquinas de tornear 
y rectificar pistones 


Amoladoras eléctricas 
de banco 
Destornilladores 
Herramientas para 
carrocerías y 
guardabarros 


Cortafríos y punzones 
Amoladoras 
eléctricas de 
suspensión 

Máquina pulidora de 
escariadores 


Máquinas de 
oscariar 

Guias cortadoras 
Taladros eléctricos 
Martillos 

Sierras para agujerear 
Tornillos de banco 


Multiplique 
sus ventas con las 
Budd Snapspokes 

Numerosos son los dueños de automóviles a quienes 
les agrada mucho el reluciente aspecto de las ruedas 
de rayos de alambre inmanchables. Les gustaría 
mucho instalarlas en sus automóviles, pero no pueden 
hacerlo porque cuestan un subido precio. 

El precio no es ahora un obstáculo. Las Budd Snap¬ 
spokes han resuelto el problema—y ofrecen a los co¬ 
merciantes del ramo un campo de nuevas ganancias. 

Las Budd Snapspokes son envolturas de reluciente 
acero inmanchable que se colocan sobre los rayos pin¬ 
tados de las ruedas ordinarias. Los rayos con estas 
envolturas parecen exactamente rayos macizos de 
acero inmanchable. No vibran, no pueden soltarse o 
aflojarse y no pueden desplazarse bajo la fuerza del 
lavado bajo alta presión. 

Las Budd Snapsopkes representan una de las mejores 
oportunidades en accesorios de estos últimos años. 
Han despertado un creciente entusiasmo en todos los 
mercados en que se han introducido. Propenden a faci¬ 
litar la venta de automóviles nuevos y resultan irre¬ 
sistibles a millares de dueños de vehículos modernos. 

Un juego de Budd Snapspokes—para cinco ruedas— 
cuesta muy poco, y su venta deja una buena ganancia 
al comerciante. Comuniqúese con la Budd Wheel 
Company, Detroit, Michigan, E. U. A., para informa¬ 
ción detallada. Dirección telegráfica—Budd-Co. 


Budd Wheel Company 
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Como identificar 


Núcleo de 
Caucho de 
Color Naranja 


el cable normal de 
encendido Belden Aircraft 

El alambre Belden No. 7777 para encendido se hace 
para satisfacer las rígidas especificaciones del Cuerpo 
Aeronáutico de los Estados Unidos. Tiene un lus- 




* * 




troso trenzado de laca negra que lo protege en el ser¬ 
vicio más arduo. El núcleo de aislamiento es de una 
composición de caucho de color naranja especial¬ 
mente ideada para este objeto. 

Ningún otro cable tiene estas ventajas ni da seme¬ 
jante satisfactorio servicio. Venda los juegos de 
cables de encendido Belden, los cuales contienen este 
alambre. Una existencia limitada sirve para el ser¬ 
vicio en todo los automóviles americanos. 

Impóngase detalladamente de todo el surtido de 
cables y alambres Belden para automóviles 






Estudie las oportuni¬ 
dades de ganancias 
que se presentan en la 
venta ae los productos 
Belden, que compren¬ 
den juegos de cables 
de encendido, alambre 
para automóviles en 
carretes y cables de ¡ 
repuesto para acumu¬ 
ladores. Se trata, en 
realidad, de un sur¬ 
tido completo, anuncia¬ 
do extensamente, co¬ 
nocido en todas partes 
del mundo y de de¬ 
manda creciente. Pí¬ 
danos en seguida ejem- 
. piar de nuestro bole- 
1 tin. 




Belden Manufacturíng Company 

Chicago, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Beldenite, Chicago 
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La cerradura de aceite” es exactamente lo que su 
nombre implica—el levantador U. S. queda fijado en 
posición mediante una sólida columna de soporte de 
aceite. 

El levantador de automóvil U. S. no puede caer—no 
puede bajarse sino hasta que Ud. deliberadcumente 
oprime y sujeta en posición oprimida la válvula 
accionada por pedal. 

De acuerdo con su principio técnico fundamental¬ 
mente seguro, el levantador U. S. se hace más seguro 
aún construyendo su parte superior de una manera 
muy firme y resistente. Se emplean vigas pesadas 
de 5 pulgadas en lugar de las ordinarias de 4 pul¬ 
gadas que llevan casi todos los otros levantadores 
ordinarios. El émbolo es más largo y grande. Los 
tensores a los extremos evitan toda extensión. 

El adicional esfuerzo que hacemos con el objeto de 
dar al levantador U. S. la más absoluta seguridad se 
refleja también en su funcionamiento. Este ad¬ 
mirable levantador levanta el automóvil más pesado 
a su altura completa, y hace el trabajo con silencio, 
rapidez y sin imponerse un indebido esfuerzo o ten¬ 
sión. 

AIR COMPRESSOR 
COMPANY 

5324 Harvard Avenue 
CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Comuniqúese con nuestro Departamento de Exportación, 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: W1DBLOCO, Todas las claves. 
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Una pequeña existencia 

DE ESTE FORRO MODERNO 
SATISFACE EL 90% DE LOS 
REQUISITOS DE LOS FRENOS 
INTERIORES 



AMERICAN 

Brakeblok 
en Rollos 

Nada menos que 125 marcas y 400 modelos de automóviles de 
pasajeros y camiones livianos pueden servirse con una existencia 
de sólo diez rollos de forro American Brakeblok —el forro no 
tejido más sobresaliente de la industria. 

El forro American Brakeblok no sólo se ajusta con más faci¬ 
lidad sino que exige también menos ajuste secundario, a causa de 
que es un material que no puede comprimirse. 

El Brakeblok es un material denso, homogéneo y macizo, 
formado bajo presión, tratado térmicamente y esmerilado a tamaño 
exacto. Dura más, da parada más rápida y suave y se desgasta 
de una manera uniforme. Su superficie de rozamiento no retiene 
grasa, aceite o agua, y el carácter del material no sufre alteración 
alguna bajo las más altas temperaturas de enfrenamiento. 

En adición a los nuevos y convenientes rollos, ‘ el material 
American Brakeblok se suministra en tipo Keeper, en juegos de 
completo recubrimiento, en tipo Tab-End y en tipo Bolt-On de 
recubrimiento completo. 

Sírvase pedirnos información detallada y precios del American 
Brakeblok —el moderno y seguro material de forro de freno. 
Y recuerde que hay sólo un Brakeblok : el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División automotriz o industrial de la 

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 


Oficinas de ventas en Chicago^—Nueva York—San Francisco 
Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva York, EL 


U. A. 


B am erican 

RAKEBLOK 


2 


Manténganos al Tanto 


Estamos publicando im boletín se¬ 
manal en el que clamos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circimstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos par ticularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambias de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 WEST 34th STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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Un surtido completo—y cada 
artículo, lo mejor de su clase 

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa¬ 
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer¬ 
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli¬ 
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a 
un mínimo la resistencia a la venta. 

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 

En todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa¬ 
mosa “suave superficie esmerilada.” 

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex¬ 
ible 

Se suministra en rollos para mayor economía y fa¬ 
cilidad de manejo. 

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

Un forro de freno rígido, suministrado en juegos. 

Revestimientos de embrague Grey-Rock 
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.” 

Correas de ventilador Grey-Rock 

Una correa triangular muy firme y flexible, que no 

puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad. 

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu¬ 
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios. 



UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 


UN PULIMENTO 
VERDADERO 



Para satisfacción completa de sus 
clientes 


siempre venda el mejor 

EL MEJOR ES 
WHIZ LUSTERIZE 

No hacemos pretensión alguna, sino que 
invitamos a que hagan una comparación 
con la marca que estén usando. No importa 
cuál sea la marca, WHIZ LUSTERIZE 
probará su superioridad en 

USO ACTUAL 

No hay que frotar fuertemente 

El Limpiador Lusterize 
WHIZ se usa para 
restaurar el brillo a los 
acabados de autos que 
se han puesto opacos. 
Limpia y remueve las 
manchas. 



Cera Lusterize WHIZ 
protege el acabado por 
muchos meses deposi¬ 
tando una capa dura de 
cera. No se manchará 
con la lluvia. 



Aplíquela a todos los AUTOMOVILES 
NUEVOS—esto significará ganancias y clientes 
satisfechos. 


Uno de los productos Wliiz 
conocidos un i versalmente 

Soliciten muestras e información 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

CAMDEN, N. J., E. U. A. 

TORONTO, CANADA 
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Equipo Para Estación De Servicio 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en 76 
años de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios 
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas partes 
y fabricado por una compañía de acreditada solvencia y reputación 


CURTIS 


Compresores Curtís estfln ahora 
provistos «le cojinetes Timken 
Casi inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el coBto de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Timken, se facilita el ajuste de los 
cojinetes para compensar ol desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máxime grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóril, 
montaje universal de motor, base entera¬ 
mente de acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y do acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 



Compresores «le aire Curtis para 
pulveriza«lores «le pintara 

El nuevo sistema de lubricación COrtis, llamado 
"anillo central" es de especial importancia. Se 
reduce el atascamiento del filtro. (Lob compresores 
ordinarios arrastran aceite que echa a perder el 
trabajo do pintura.) En modelos de 1 y do 3 
surtidores, en tipos fijos y portátiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamento seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva cerra¬ 
dura de aceite. No hay aire en el cilindro 
del levantador. No puede bajarse acciden¬ 
talmente. Gobierno absoluto. Bajo costo 
de instalación. Gira perfectamente en todo 
nivel. En tipo do soporte por las ruedas, 
o por los ejes. 







Lavadora «le automóvil 
Curtis de aire comprimido 

Compresor CurtlB de doble cojinetes de 
rodillos Timken. Montaje más com¬ 
pacto. Peso reducido. Da completo 
servicio de limpieza. Acciona todo 
aditamiento de limpieza, lo mismo que 
herramientas neumáticas. Sirve para 
inflar neumáticos, además do limpiar 
mejor y más rápidamente los automó¬ 
viles. 


& 


Lavadora de automóvil Curtís, tipo 
hidráulico 

Un equipo completo do precio bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba de tres cilindros de baja velocidad, 
enteramente encerrada y con lubri¬ 
cación automática, construida por 
la casa Curtis especialmente para 
el servicio de lavar automóviles. 

Sistemas de lubricación por inun¬ 
dación y automático directo. Discos 
de surtidores de especial aleación 
de acero inoxidable y do doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 


Pedestales Curtis para suministro 
«le aire 

Tipo de carrete y torre, con aditamiento para agua o 
sin el. 

Fabricamos también compresores de aire grandes, hasta 
do 50 H.P., tornos neumáticos y grúas de puente. 




CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO. 


1927 Kienlen Ave. 
St. Louis, Mo. 


ST. LOUIS, MO., E. U. A. 


Dirección Cablegrafíen 
“Curtisaw”—Si. Louis 


AIR C0MPRE SStW S-HQI5T5-THaLL EY5 -CnAKE5 

gOTüiS 


bhWlM 1114 


jj EQUIPO PARA ESTACIONES BE SEBM) 

Este levantador giratorio KRW de tipo hidráulico puede levantar 
6000 libras a una altura de 50 pulgadas en 40 segundos con 
una facilidad y seguridad admirable . ♦. 

el tipo ideal de levantador para el taller y el garaje moderno. 
Ocupa poco espacio y no exige el desagradable, incómodo y peli¬ 
groso foso o plataforma. Puede girar a Cualquier altura y está siem¬ 
pre bajo gobierno absoluto. Facilita enormemente el engrase y lubri¬ 
cación, el lavador, la verificación de los frenos, la inspección general y 
la instalación de piezas, etc. 




Sírvase pedirnos información detallada sobre 


cualquiera de los siguientes equipos KRW 


Compresores «le Aire 
Gatos Hidráulicos 
Levantadores Girato¬ 
rios «le Automóviles 
Limpia«lores ol Vacio 
Cleaneretie 


Limpiadores de Motores 
Taladros Eléctricos 
Inyectores de Grasa 
Escaparates de Acero 
Prensas Hidráulicas 


Lavadoras de Automó¬ 
viles 

Grúas de Auxilio 
Pulverizadores de Pin¬ 
tura 


Esmeriladoras Eléctri¬ 
cas 

Grfias de Cadena 
Mostradores de Acero 
Escritorios de Acero, 
etc. 



K.R.WILS0N - BOFFALO N.Y. E.CA 

Departamento de Exportación ., 126 Liberty St, Nueva\brh,E.UA. 
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Una palabra acerca de los fabricantes de las bocinas 

SPARTON 


T TD., como inteligente comerciante, ha de inte- 
^ resarae en saber álgo acerca de la organiza¬ 
ción cuyos productos desea representar y 
vender. 

SPARTON es una de las marcas más antiguas 
en el mercado de los accesorios para automó¬ 
viles. Data de 1900. 

La bocina SPARTON siempre lia mantenido 
supremacía entre las más finas señales de ad¬ 
vertencia del mercado. 

La vastísima experiencia en la industria eléc¬ 


THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

Oficina de exportación y Malón de exhibición 

461 Eigbth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Fábrica en Jackson, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: “Rafilet, N. Y. M 
Para la Europa Continental e Inglaterra: R. T. lametón , 54, Avenue de Neuilly , 
Neuilly a/Seinc, Paria , Francia. 

Fabricamos también los famosos radiorreceptores Sparion 


Pedestal de exhibición gratuito — 

Los representantes saben que los pedestales de 
exhibición SPARTON son poderosa ayuda al de¬ 
sarrollo de fáciles, rápidas y lucrativas ventas. 
Estos pedestales se suministran gratuitamente a 
los representantes que nos compran un surtido 
de demostración. Sírvase pedirnos incondicional¬ 
mente información detallada y precios. 


trica . . . una marca de reputación establecida y 
conocida en todo el mundo . . . enorme fábricas 
modernas y amplios recursos financieros—todo 
esto se combina para garantizar la calidad de 
un producto que Ud. se sentirá orgulloso de 
representar y vender . . . pues de antemano sabe 
LTd. que la bocina SPARTON es acreedora a la 
confianza de su clientela. 

Las bocinas SPARTON son dotación normal 
de más de treinta fabricantes de automóviles 
americanos y canadenses. 




con un 
EXTENSOR 
MECANICO 
DE NEUMATICO 


de marca 

WEAVER 


Cuando el cliente le trae un neumático para su reparación, Ud. puede colocar éste en 
este nuevo extensor mecánico Weaver y localizar en seguida la falta, mostrándosela al 
dueño para que el mismo vea el estado en que se halla el interior del neumático. 

Cuando Ud. puede hacer esto, no tendrá dificultad en venderle un lucrativo trabajo de 
vulcanización o un neumático nuevo, en lugar de un simple parche. También le dará la 
más favorable impresión de sus acertados métodos y facilidades para rendirle un verda¬ 
dero servicio. 

El extensor Weaver no es sencillamente una máquina para facilitar la inspección. Es, 
en efecto, un equipo müy útil para la misma reparación del neumático, pues permite 
extenderlo permanentemente sobre la placa y llevarlo al banco de trabajo para su 
reparación. 

Sirve para neumáticos de alta y de baja presión y admite hasta el de 10%". Funciona 
con aire comprimido de 90 a 150 liaras de presióji, como el suministrado por cualquier 
compresor ordinario. 

Pida información del concesionario de la Weaver más cercano o escríbanos directamente 
por detalles completos. 

WEAVER MANUFACTURING CO. 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Claves: Acmé, Bentley de frases completas, 

“Weaver” Western Union de 5 letras. 


MUESTRELO AL CLIENTE 
y VENDALE EL TRABAJO 
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Peso en libras . 
Capacidad, libra 
Mango ajustable, 


Se está generalizando entre los talleres 
de todas partes del mando la práctica de 
utilizar para el servicio de repuesto los 

EMBOLOS OHIO 

I OS mecánicos saben que cuando hacen el reemplazo con cualquiera de 
-/ los émbolos OHIO mostrados aquí, pueden garantizar que el motor 
ha de funcionar tan bien como el día en que salió de la fábrica. Saben 
que los émbolos OHIO de repuesto son duplicados exactos de los que se 
emplean en los establecimientos de los fabricantes de automóviles. 

Y en el amplio surtido de émbolos OHIO el mecánico halla en seguida el 
tipo y el tamaño de émbolo OHIO que necesita para satisfacer sus requisi¬ 
tos en precio, calidad y características. 


Se aumenta el prestigio del taller que em¬ 
plea el surtido de émbolos OHIO de cali¬ 
dad garantizada. Al mismo tiempo, la 
utilización de cada émbolo OHIO signi¬ 
fica para el taller una buena ganancia 
neta. 

The Ohio Pistón Company 

Oficina en Europa: Corneliussen 8 ¿ Stakgold 
Rué de PHotel des Monnaies 66, Bruselas, Bélgica 


Izquierda — Embolo 
Ohio de tipo reforzado 
—“El émbolo con es¬ 
pina dorsal de acero.** 
Se ofrece en tipos de 
refuerzo sencillo y de 
refuerzo doble. 


Derecha—Embolo Ohio 
de hierro de peso li¬ 
viano (tratado térmi¬ 
camente.) 


Arriba—Embolo Ohio Lynite 
(producido en cooperación de 
la Alutninum Company of 
America) 


El primer fabricante de 
radiadores y 
empaquetaduras de la 
América 


1754 " 

3554 

¿0000 


y 148 
8 " 

Altura, 

. lavantado 1954" 

.... 22 
..7000 

6 ' 

Número 15 

Altura, bajado... 10" 

Altura, levantado. 17" 

El casquete de extensión 
permite una elevación 
adicional de 2 pulga¬ 
das. 

Peso, en libras... 31 

Capacidad, en libras.12000 

Mango redondo de madera. ... 16" 

LOS GATOS DREDNAUT SON EQUIPO NORMAL 
Buick, Ford, Studebaker, Dodge, Pontiac, Cord, Chrysler, 
mobile, Peerless, Auburn, Blackhawk, Marmon DeSoto Henney, 
Duesenberg, Durant, Reo, Cadillac, Day Eider, Camiones 
Studebaker, Elcar, Kissel, taxímetros Paramount, Stutz. 

AUTO SPECIALTIES MANUFACTURING COMPANY 
St. Joseph, Michigan, E. U. A. Windsor, Ontario, Canadá 


Man 

c 


Gato” 
DREDNAUT 

Los números 26, 27, 33 v 
133 ilustrados arriba, son 
los modelos más populares 
gatos Drednaut para balones. 

Sus capacidades son de 3,000 a 
6,000 libras. Sus levantamientos 
son de 554". en posición bajada, a 
1954" en posición lavantada. Todas 
sus piezas móviles están encerradas. 
Cada uno lleva un mango de 48" de 
estilo de barbequí. 

Suministramos bases de patín para 
facilitar su colocación. 

Número 941 
Altura, bajado 654" 

Altura, 

levantado 554" 

Peso, en libras 554" 

Capacidad, en 

libras . 2000 
Mango 

de manivela 38 


Hup- 71 

nney, b 
dones ¡ 


McCORD 

RADIATOR & MFG. CO., DETROIT, E.U.A. 

El Automóvil Americano 


T OS radiadores de repuesto McCord 
para los modelos “A” y “T” de 
automóvil Ford y vehículos Chevrolet 
de 4 y de 6 cilindros, son la elección 
predilecta de los talleres de reparación 
para los cuales la calidad es lo más 
importante. Fabricamos también radia¬ 
dores de repuesto para la mayor parte 
de los automóviles de marcas ameri¬ 
canas. Pídanos precios y completa in¬ 
formación. 


El limpiador de radiador 
McCord es el más seguro 

’C' L limpiador de radiador McCord 
es el único producto de su clase 
preparado por una fábrica de radia¬ 
dores. Limpia perfectamente los 
radiadores, sin causar daño alguno 
al núcleo. Pídanos muestras y 
precios. 


Empaquetaduras para todos los 
automóviles americanos 


E L surtido de empaquetaduras de calidad McCord comprende 
tipos para todas las marcas de automóviles americanos. Hay 
empaquetaduras de cobre, de amianto, de corcho y de fieltro 
para todo servicio. Pídanos la Guía de Empaquetaduras 
McCord, que muestra las empaquetaduras correctas para cada 
automóvil. Se la enviaremos gratuitamente. 


Depto.de Exportación: 1)0 West 4?nd St.,Nueva'York,E.U.A,Dirección 1clec?rafíca:Helfaaus, New York 


Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica: Hell¿raus,New York, 
















































Ud. no paga más por la presión y 
capacidad de la Hardie 


La lavadora Hardie do dos surtidores 
para servicio pesado ha contribuido más 
que todo otro equipo que se haya cons¬ 
truido hasta ahora, a hacer que el 
lavado do automóviles sea un negocio 
lucrativo. Suministra 12 galones por 
minuto, bajo una presión de 4 00 libras. 
El surtido comprende lavadoras Hardie 
más grandos y más pequeñas que el 
presente modelo. 


Los principales garajes y establecimientos especialis¬ 
tas en el lavado de automóviles están actualmente 
interesados en lavadoras que puedan funcionar con¬ 
tinua y económicamente a presiones de 400 
libras por pulgada cuadrada y más, y suministrar 
de 12 a 35 galones de solución limpiadora por 
minuto. La lavadora pequeña de poca presión 
y limitada capacidad resulta costosa e impro¬ 
ductiva de ganancias. El lavado rápido y 
eficaz, con verdadera ganancia para el estable¬ 
cimiento exige un equipo de alta presión y 
abundante capacidad. 

La compra y el funcionamiento de una lavadora 
de automóvil Hardie de alta presión no le 
cuestan a Ud. más que los equipos similares de 
insuficiente presión y capacidad. Pídanos 
nuestro catálogo en que mostramos y describi¬ 
mos todos los tamaños y modelos que ofrece¬ 
mos para satisfacer todo requisito. 

THE HARDIE MANUFACTURING CO. 

Hudson, Michigan, E. U. A. 


H 


M-RÜBI 

export 

lata MAOISQN AVI 


N 


CQMPANY 

FACTD F? 

I IT , U • S 


LAVADORAS _ . , _ . /// 

HARDIE De A/ta Presión- Ét 


La lavadora de piezaB Hardie 
es uno de loa más notables 
equinos ahorrativos de tra¬ 
bajo quq puede tener un 
taller de reparación de auto¬ 
móviles. Limpia piezas gra¬ 
sosas y sucias casi ins¬ 
tantáneamente y sin trabajo 
alguno. 


Ln grúa hidráulica Hardie 
posee varias ventajas ex¬ 
clusivas que la recomiendan 
a los garajes y talleres que 
hacen trabajos “debajo del 
chasis.” 


Lob puestos de 
gasolina y los 
garajes que dan 
servicio de infla¬ 
ción quedan cor- 
dlolmente invita¬ 
dos a estudiar los 
equipos medidores 
do aire de Hardie. 


Vaya preparándose para visitar a la 


SEGUNDA EXPOSICION GREMIAL CONSOLIDADA 

de la 

Motor and Equipment Association y la 
National Standard Parts Association 


Por celebrarse, en ATLANTIC CITY, NUEVA JERSEY, del 7 al 11 de diciembre de 1931 


Aquí, en el auditorio más grande del mundo, se exhibirá 
un surtido completo de accesorios, repuestos, maquinaria, 
herramentaje y otros elementos para el servicio de la con¬ 
servación mecánica de vehículos automóviles. 

Esta exhibición consolidada constituye las exposiciones 
combinadas de las dos asociaciones más grandes de la in¬ 
dustria automotriz norteamericana. Los principales fabri¬ 
cantes del país presentarán en ella sus más recientes 
productos. En esta notable exposición, que se celebra en 


beneficio exclusivo de los representantes del comercio y de 
la industria de automóviles y sus anexos, los fabricantes 
exhibirán sus productos de más reciente desarrollo. 

Se hallarán presentes en este exposición los jefes de los 
departmentos de ventas y de las secciones técnicas de las 
fábricas, con el objeto de explicar personalmente las ventajas 
de los nuevos productos y celebrar convenios con los comer¬ 
ciantes del ramo que se interesen en obtener su representa¬ 
ción para el año próximo. 


Oportunidades extraordinarias para entrar en relaciones comerciales de mutuo provecho. 

Sírvase pedirnos información detallada 

National Standard Parts Association Motor & Equipment Association 

Eaton Tower, Detroit, Michigan, E.U.A. 250 W. 57th St., Nueva York, E.U.A. 
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DO-RAY triunfa otra vez con sus 


más modernos productos 




No. 1119 

AROS DE RUEDAS 
Han demostrado ser artí¬ 
culos muy populares en¬ 
tre los dueños de Ford. 
Lindo acabado al cromo— 
fáciles de instalar. Precio 
de lista, el juego de 5 
. $7.50 


No. I0B6 

DISCOS EMBLEMA¬ 
TICOS PARA CUBOS 

El emblema azul incrus¬ 
tado cubre completamente 
los pernos de la rueda y 
tapacubo del automóvil. 
Enchape de cromo. Precio 
de lista, juego de 5.$4.50 


No. 1120 

Lamparitas do Guar- 
dabarro de Ultimo 
Estilo de 1930. 


Iguales en forma y 
construcción a los 
faroles delanteros del 
Ford. De acero in¬ 
oxidable. Lentes que 
no producen resplan¬ 
dor. Bombilla de tipo 
normal y suficiente 
cable acorazado para 
su instalación. Precio 
de lista, el pag $5.00 


BUENOS DESCUENTOS A LOS COMERCIANTES DEL RAMO. 
PIDANOS EJEMPLAR DE NUESTRO CATALOGO DE 1931. 


No. 1089 

LAMPARITAS DE GU- 
BRETABLERO DE 1930 
con sostén. De acero in¬ 
oxidable. Iguales a las de 
equipo original. Precio 
de lista, el par-$6.00 


DO-RAY LAMP COMPANY 

I4«0 S. MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILLINOIS, E.L.A. 


Ebtono agradable 

que hace un comprador de 

todo automovilista que lo oye 



Una bocina nueva y mejor—la Super-Tone produce un 
sonido muy agradable y distinto, que llama la atención de 
los automovilistas. Es un gran bocina, cuya venta es deci¬ 
didamente fácil y lucrativa. Es una bocina segura para todo 
lugar, que se impone tanto en el mostrador como en el 
camino. 

La Super-Tone es una bocina automática neujmática. 
Funciona mediante la fuerza de aspiración del motor. No 
hay necesidad de conexión eléctrica. Su lindo acabado de 
enchape de cromo es muy durable. Una bocina muy útil, 
segura y bonita. 

Ofrecemos también la Super-Tone en modelo gemelo recto 
y en modelo curvo sencillo o gemelo. 

SUPER-TONE 

E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “F.ALAR” 

Representantes en el Oriente 
DODGE & SEYMOÜR, LTD., 

53 Park Place. Nueva York, E. ü. A. 

Distribuidores y representantes en todas los países del mundo 



SOBRESALEN ENTRE TODAS 

—en perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las más 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mundo. 

POCONO RUBBER CLOTH CO. 

TRENTON, N. J.. E. U. A. 

Dirección telegráfica: “POCONO” Trenton 


THE ARMCO INTERNATIONAL» CORPORATION, 
Middletown, Ohio, E. U. A. 

♦Compra □ 

Estoy interesado en 

Agencia □ 

Nombre .. 

Dirección . 


LOS BOTES MULLINS 

Los Aristócratas del Mundo Acuático 


El “Sea Eagle” 

Motor Lycoming: 48 Kilóms. por hora 

*Autobotes: Lanchas para motor extraborda: 
Precios sin competencia 

Varios territorios disponibles para atractivos 
arreglos de agencia. 
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SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WARNERGEAR 

Toda comunicación debe dirigirte directamente a la fábrica 



Barra perforadora HALL 

Para la exacta rectificación de cilindros decen¬ 
trados, rayados, ovalados o deformados. Capaci¬ 
dad: de 2^" a 5V£" (52 a 140 mm.). Seis cabezas 
perforadoras de 2 tV' a 2%" (52 a 67 mm.) de 
2%" a 3Vi" (67 a 83 mm.) de 3" a 4" (76 a 101 
mm.) de 3Vi" a 4Vi" (83 a 140 mm.) de 4" a 5" 

(101 a 127 mm.) y de 5" a 5Vi»" (127 a 140 mm.). 

Cada cabeza tiene seis cuchillas de acero de alta 
velocidad, y un a juste micrométrico. Longitud 
de perforación, 14". 

Automático 

Después de ajustada la barra, se pone 
en movimiento y no necesita más 
atención hasta que se completa la 
rectificación. La barra devuelve auto¬ 
máticamente la cabeza perforadora a 
la parte superior del cilindro y para 
el motor. Le barra tiene 2 veloci¬ 
dades y tres alimentaciones. Lleva 
motor de Vi H.P. de 60 períodos, 110 
voltios de marca General Electric. 

Otro motor que no sea el anotado aquí, 
a precio adicional. Los cojinetes son 
bien largos, del tipo cónico 
dividido y completamente 
ajustable. 

Otro Equipo HALL 

El HALL es el surtido más 
completo de equipos rectifi¬ 
cadores. Comprende el rec¬ 
tificador HALL UX de piedra 
de amolar, pedestal de rectificador, receptores de desperdi¬ 
cios, HonoVAC, amoladoras de frenos hidráulicos, amoladoras 
de orificios de pasadores, etc. Pida al representante de la 
HALL más cercano información detallada del equipo que Ud. 
necesite. 


THE HALL MANUFACTURING CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

En el Canadá: Hall Gcar & Machine Co., Ltd., Toronto, Ontario, Canadá 
Representante en Europa: Representante en la Aroentina: 

A. 8. F. MORRIS. OTTO EBERSON, 

20 Flnabury Square, Casilla do correo 12 7, 

Londres, E.C.2, Inglaterra. Buenos Aires, Argentina. 

E. M. GONZALEZ, Colle 21. No. 450, Habana. Cuba 



Los concesionarios en los Estados Unidos y el 
Canadá hallen en sumo grado beneficiosa la repre¬ 
sentación del Pennzoil. 


La representación 
del Pennzoil 
es muy lucrativa 
para los 
concesionarios 


El Pennzoil es “el mejor aceite de motor del mundo.” 
Se refina de acuerdo con el famoso procedimiento 
Pennzoil y le sirve de base el aceite crudo de Pensil- 
vania de 100% de pureza. El aceite crudo de 
Pensilvania está reconocido como el más fino del 
mundo. 


El Pennzoil lubrica mejor, dura más y cuesta menos 
por kilómetro recorrido. Tiene la aprobación y la 
recomendación de los principales fabricantes ameri¬ 
canos de automóviles, y se considera que es el mejor 
para la conservación del vehículo moderno. 

El Pennzoil es el producto de las más grande organi¬ 
zación del mundo de las dedicadas exclusivamente a 
producir, refinar y vender aceites de Pensilvania 
100% puros. 

En la representación del Pennzoil tiene Ud. un excel¬ 
ente aceite más la cooperacián y ayuda de una pode¬ 
rosa compañía. Pídanos en seguida información 
detallada acerca de cómo puede Ud. obtener la repre¬ 
sentación de Pennzoil. 


THE PENNZOIL COMPANY 

Departamento de Exportación 

119 West 57th Street, Nueva York, E.U.A. 
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Asegure el 


Rendimiento 


EQUILIBRADAS 


PIEZAS 

VITALES 


DE MOTOR 


, í 
a;- 

\ 


Calidad suprema 
garantizada — a pre¬ 
cios que permiten de¬ 
safiar efectivamente la 
competencia. Solicite 
Ud. informes comple¬ 
tos directamente de 
nosotros o de nuestros 
representantes en su 
país. 


é^^cTorporatio n 

, l r ILLINOIS. E.U.A. 


PROYECTADO PARA CADA TIPO DE FRENO 


El cojinete correcto para 
cada trabajo de repara* 
clon de automóvil 


La cadena de 
distribución 

WMITNEY 


Las cadenas WHIT- 
NEY han sido apro¬ 
badas como equipo 
original por los princi¬ 
pales ingenieros de auto¬ 
móviles. Son dotación 
normal de muchos de los más 
finos automóviles americanos. 

Emplee las cadenas de repuesto 
WHITNEY. Obtendrá así buenas 
ganancias y satisfará a su clientela. 

The WIiitney Mfg. Company 

Hartford, Conn., E. U. A. 


(^RAFILf) 

FORROS DE FRENOS 


WORLD BESTOS CORPORATION 
Pnterson, N. J., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 
280 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: 
"LENZCO NENV YORK" 


Concesionarios exclusivos para la 
ARGENTINA, el URUGUAY y el 
PARAGUAY 

Ditlevsen y Cía., Ltda.. Ing. 
Huergo 1335. 

Buenos Aires, Argentina 
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SELLO 

DE 

APROBACION 


El GIt AF1LD dura 3 VECES MAS 

bajo difíciles ensayos en taxímetros 

Una prominente compañía de 
taxímetros de Nueva York, 
cuyos vehículos funcionan las 
24 horas del dia y dan, por 
término medio mensual, un 
recorrido individual de más 
de 9.000 millas, se veía obli¬ 
gada a forrar de nuevo los 
frenos cada 3 semanas. De¬ 
cidió emplear el forro molde¬ 
ado Grafild y no tardó en 
descubrir que este material 
le duraba un mínimo de 9 
semanas, dándole más de 
20.000 millas de servicio. 

Es decir, el Grafild le duraba tres veces más que el forro de 
freno del competidor más próximo, a pesar de que no costaba 
más que este último. Los forros de freno Grafild, cuya eficacia 
ha sido demostrada en el servicio de taxímetros, dará a sus 
clientes el mismo grado de satisfacción. Pídanos información 
detallada. 


Los forros de frenos Grafild 
se suministran en varios 
tipos para satisfacer sus 
rcQuisitos individuales. Los 
segmentos enteramente 
moldeados, ofrecidos en 
juegos, son ideales para 
los frenos interiores. El 
forro moldeado Grafild se 
ofrece también en rollos. 
Para camiones, ómnibus y 
otros vehículos pesados, 
e mpl é e s e el Grafild 
‘‘Taxi.” Ofrecemos tam¬ 
bién tin tipo especial de forro tejido para frenos exteriores e interiores 


El surtido de repuestos 


Federal-Mogul 

Cojinetes de bronce con forro de metal 
babbitt y cojinetes fundidos en matrices 
para bielas y cigüeñales, de tamaños 
normales y de sobretamaños 
Bujes para pasadores de émbolos 
Pernos y tuercas para bielas 
Tornillos de sujeción de cojinetes 
Barras de bronce y metales babbitt 
Bielas con cojinetes babbitt 
E. J. Alvear, _ 

San Martin 195, Representantes: 

Buenos Aires. Argentina. 

T. B. Tostes, 

Rúa General, Cámara 31, 

Rio de Janeiro, Brasil. 

A. J. Belinky, 


Utilice este completo 
servicio de cojinetes 
FEDERAL-MOGUL 


Calzo Postal 1011, 

Súo Paulo, Brasil. 

John A. Llght, 

Casilla 4077, 

Santiago, Chile. 

Aquilino Vnsquez & Cía, 
Olrnrdot. Colombia. 


Ramón Poblet, 

P. 0. Box 8 65, 

Habana, Cuba. 

NnBsim J. Dina, 

Apartado 1016, 

Santo Domingo, Rep. Dom. 
B. A. Wolff. 

P. 0. Box 61, 
Port-au-Prlnce, Haití. 
Commercial Agencies, Ltd., 
P. O. Box 3076, 

Honolulú, Hnwnli. 


M. R. Monestel, 

P. O. Box 2718, 
México, D. F. 

Alfred Palliser, 

150 Callo Correo, 

Lima. Perú. 

Agencias Unidas, 

P. O. Box 1560, 

San Juan, Puerto Rico. 
T. A. Silly, 

Cortes 683, 

Barcelona, España. 


Federal-Mogul Corporation 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegrr Aflea: FedMogr—Detroit 




































PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 



Pedal de 
Aceleración 
Fulton 
No. 40 A 

TCl especial aditami¬ 
ento de "cojíneto do 
bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavidad 
do la alimentación 
por pedal. Un bonito artículo de equipo con su 
gruesa almohadilla do caucho negro y marco 
metálico brillante. K1 ingenioso pestillo de re¬ 
sorte. ilustrado en el círculo, facilita su in¬ 
stalación y desmontaje. Do conveniente tamaño 
—10 pulgadas de longitud y 2% pulgadas de 
anchura—en la forma natural del pié y con 
curva para ajustarse a la suela del zapato. 


1 


Bocina 
Hi-Way 
Faltón 

Emite un armonioso sonido 
do cuatro notaa musicales, 
que repercuto como una 
cornota. So oye a gran 
distancia—por laB colinas, 
alrededor do curvas, a 
travos de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovechu el gos del es¬ 
capo pora su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

Se ofrece para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
dal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 00 para 
los automóviles grandes. 

Be adapta muy bien al 
uso en en botes do motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores con motor de explosión ln 
tortor 



Viseras Fulton Visorettes 

Protección completa contra el res¬ 
plandor del sol y poderosa luz de 
farolea delanteros. So ajusta a la 
estatura del conductor. Fácil de ins¬ 
talar en el arco do la capota aden¬ 
tro del vehículo. So pliega sobre el 
techo del automóvil cuando no Be usa. 
Lindo acabado de laca do cristal y 
dorado. Satisface una verdadera ne¬ 
cesidad. Se vende un par en caja 
de cartón. 


THE FULTON COMPANY 

75fh and Klatíonal Aves., Milwoukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegrofico: "Fulton" — Todas los claves 



Abastecimientos Para Aviones 

Contamos con grandes existencias de 
equipos para la industria aeronáutica. 

Entre estos productos se hallan ropa 
para aviadores, anteojos, cascos 
Scully, motores, ruedas, neumáticos, 
pastas, repuestos de motores, etc. 

Nuestros productos se utilizan por 
varios gobiernos. 

Fabricamos el monoplano de ala baja 
NB-4, sucesor del famoso Barling 
NB-3. Pídanos información acerca 
de la representación de nuestros pro¬ 
ductos. 

Gustosamente enviaremos « solicitud 7iuestro 
catálogo “J *\ 

Extraordinarias oportunidades para los comer¬ 
ciantes del ramo y contratista de gobierno. 

Nicholas-Beazley Aírplane Co. 
Inc. 

Marshall, Missouri, E. U. A. 

Dirección telegráfica: NÍBCO. 


GRATIS 

Una buena muestra de 

Soldadura 

KESTER 

Flux-Core 

con FUNDENTE EN SU NUCLEO 

Vea Ud. mismo lo fácil que es emplear esta clase de 
soldadura, y sobre lodo, el tiempo y gasto aho¬ 
rrará con esta admirable soldadura que lleva el fun¬ 
dente en su propio núcleo, como un lápiz su grafito 
... la soldadura utilizada para todo trabajo de repa¬ 
ración de automóviles. 

Pídanos muestra gratuita en seguida. AI mismo tiem¬ 
po, pídanos ejemplar de nuestro folleto “Datos Acerca 
de Soldadura”—un valioso manual sobre soldadura. 


KESTER SOTUER CO. 

La Introductora de la Soldadura con Fundente en su Núcleo y la Fábrica 
más Grande del Mundo de este Producto 

TO Ferguson St. Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KESTSOLDER,” Newark. 





UNA GRAN 
COMBINACION 


La Combinación de 
Repuestos de Servi¬ 
cio Whitaker No. 24 
consta de 90 cables 
de acumulador adap¬ 
tables a 29 de las 
marcas de automó¬ 
viles más conocidas, 
I5 juegos de cables 
de encendido y 1200 
pies de cable (12 
carretes de 100 pies 
de cables surtidos) 
para trabajo general 
en automóviles. 






El pedestal de exhibición ilustrado aquí se 
suministra gratuitamente con la presente com¬ 
binación de cables. 


WhitakeR 

AUTOMOTIVE CABLES 

Departamento do Exportación 



WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

KANSAS CITY, MO., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Whitbatco” 
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• Al manejar por primera vez un autobote Gar Wood, 
Ud. descubrirá propiedades basta ahora desconocidas 
en el desempeño, comodidad y fácil control de un 
autobote. Superioridad tan evidente llega a com¬ 
prenderse fácilmente al considerar que los autobotes 
Gar Wood están diseñados por los mismos expertos 
técnicos que fabricaron los célebres autobotes fr Miss 
America”—al considerar que ellos representan veinte 
años de experiencia y sonados triunfos obtenidos por 
Gar Wood en sus brillantes carreras de autobotes. 
9 He aquí los hechos de mayor importancia para todo 
futuro representante Gar Wood—hechos que significan 
^ extraordinarias utilidades. Pida Ud. de¬ 
talles completos. Su solicitud será objeto 
de nuestra mayor reserva. Gar Wood, In- 
corporated, Marysville, Michigan, E. U. A. 


m 



TRICO CLAIREON 



Una trompeta para automóviles 

El nuoyo modelo Trico Claireon—una bocina do estilo trompeta de funciona¬ 
miento por aspiración—toca una nota musical que puede oirse claramente a 
media milla de distancia. 

Ofrecemos esto artículo en una variedad de modelos sencillos y gemelos, con 
acabado de esmalte negro o con acabado de esmalte y cromo, o enteramente 
de cromo. 

Pídanos información sobre la Trico Claireon v también sobre 
el afamado surtido Trico de limpiadores de parabrisa v espe¬ 
jos reiroscópicos para todo tipo de vehículo automóvil. 
TRICO PRODUCTS CORPORATION 
PRODUCTS 811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: TRICOPROD, Buffalo 



Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los mis 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelle* de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 


Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 



Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 


Powell 

HUI Climber 




Powell. tipo de casco 


POWELL A MUFFLER 


Powell, tipo de taza 

m 


Gemelo do oauoho Powell 



Tubo trasero Powell Multl-flt 
Un tubo ajuata en mucho» automóvilea 


PRODUCTOS POWELL 

Silenciadores—-Se garantizan contra reven, 
tazón. Artículos importantes del comer- 

* «i?- ? on * a . norma de calidad. 

Amplificador HUI Climber—Dan una nueva 
sensación de automovilismo. Reducen 
la contrapresión. Sus dueños lo reco¬ 
miendan. 

Gemelo de caucho—Disipan la vibración. 

T,.K A ? mentan comodidad de la marcha. 

Tubo trasero Mulb-fit—Resuelve los prob¬ 
lemas de los comer¬ 
ciantes y dueños 
de talleres. Una 
pequeña existencia 
sirve para todos 
los automóviles. 


Powell Muffler Co. f Utica, N. Y., E. U. A. 



Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 

para 


BENDIX DRIVE 



Pídase catálogo con precios y descuentos 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

YValkervIlle, Ontario, Cañada 
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Un Productor de Rápi 


das y Buenas Ganancias 


Cada correa de ventilador Farran-oid se 
vende protegida en su caja de cartón contra 
el polvo, tierra, luz y aire, que son elementos 
dañinos para todo producto de caucho. Y 
cada caja de^rartón está claramente marcada 
con el tamaño de la correa. Agregue a lo 
dicho la calidad y el prolongado servicio de 
la correa y la reputación internacional de la 
L. H. Gilmer Co., y verá que en las correas 
Farran-oid para ventiladores de automóviles 
tiene Ud. un producto que puede vender con 
facilidad a cada dueño de auto- y 

vil americano. L. H. Gilmer 
Co., Tacony, Phila., Pa., E.U.A. I 


Docenas de combinaciones de 
llaves en un solo juego compacto 

Exactamente la llave que Ud. necesite -cuando la ne¬ 
cesita. De la gran variedad de sockets, (cubos) man- 
gOS j y P T iezas de Ios juegos “Supersocket” Williams, 
puede Ud. rápidamente formar la llave que ha de 
ajustar precisamente al trabajo individual que esté por 
ejecutar. Los juegos “Supersocket” ahorran tiempo, 
esfuerzo y dinero en sus trabajos de reparación. 

Juego No. 55 para Maestros Mecánicos (aquí ilus¬ 
trado). 1 iene 21 cubos dobles hexagonales, de 11 
mm a 43 mm, y 14 mangos y piezas. Muy útil para 
los trabajos generales de los garajes. 

Juego No. 50 para servicio pesado. Tiene 11 sockets 
(cubos) dobles hexagonales, de 11 mm a 43 mm y 5 
mangos y piezas. Posee amplia firmeza para el servi¬ 
cio pesado. 

Juego Bantam No. 5. 7 sockets (cubos) dobles hexa¬ 
gonales, de 10 mm a 19 
mm y 8 aditamientos. 
Ideal para tuercas en pun¬ 
tos difíciles o lugares 
estrechos. El presente, lo 
mismo que otros juegos 
“Supersocket' 1 prestan un 
servicio excelente con un 
número mínimo de herra¬ 
mientas. 

Se garantizan contra rotura 

>sUPERS0CKEt^ 

J. H. WILLIAMS & CO. 

Oficinas principales: 

75 Spring St., Nueva York, E. U. A. 

Agente de ventas en España: 

Casan ellas y Cortadellas, Casanova, 50, Borcclonu. 3 


Los EMBOLOS 

HACEN EL TRABAJO MAS 
PESADO 

Exija los de calidad ARROW HEAD 

C ON cada explosión, todos los órganos del 
motor quedan sujetos a una tensión enorme, 
pero la parte más fuerte del golpe la 
reciben los émbolos. 

Insista en obtener los émbolos que mejor resistan 
esta tensión. 

Los émbolos Arrow nead poseen esta necesaria 
resistencia. Los construyen fabricantes espe¬ 
cialistas en metalurgia que han tenido vasta ex¬ 
periencia en la construcción de émbolos y pasa¬ 
dores para toda clase de motores. Los adelan¬ 
tados métodos fabriles aseguran no bóIo una 
calidad sobresaliente y de extraordinaria resis¬ 
tencia, sino también absoluta uniformidad en 
tamaño, forma, peso y otros detalles impor¬ 
tantes. Estos émbolos se ofrecen solos o bien 
con pasadores de tratamiento térmico eléctrico 
-—los más exactos del mercado. Los grupos de 
émbolos y pasadores Arrow Head de perfecto 
contrapeso p ajuste se suministran listos para 
su inmediatu instalación en los motores. 

Para económicns y permanentes reparaciones, 
para completa satisfacción del cliente, insista 
en obtener los legítimos repuestos de calidad 
Arrow Head. Catálogo a solicitud. 


Rápido de ni ció de 
émbolos y pasadores, 
para más de 5000 apli¬ 
caciones, incluyendo to¬ 
dos los motores, todos 
los años y todos los mo¬ 
delos. 


ARROW HEAD STEEL PRODUCTS CO. 

Fábricas: Chicago, Minneapolis, Buffaío, E. U. A. 
Departamento de Exportación—616 S. Michigan Avenue, Chicago, 
E. U. A. Dirección telegráfica—Arrowhead 

Arrow Head 


DeVi/biss 

en Garages y Estaciones de Servicio. 

En toda operación de pintar por Pulverización tanto en 
Garages como en Estaciones de Servicio se encuentra 
el Equipo DeVilbiss haciendo un trabajo completo, efi¬ 
ciente y económico. Para cada necesidad del taller hay 
un equipo DeVilbiss, especialmente diseñado, ya sea para 
pintar, lubricar, para lavar automóviles o para suplir 
aire comprimido. 

El uso mundial del Equipo DeVilbiss es atendido y 
servido por la organización mundial de ventas y servicio 
DeVilbiss. 

THE DEVILBISS COMPANY, Toledo, Ohio, E. U. A. 

REPRESENTANTES : 

? Icc l r,c ' s - A.—Buenos Aires. BRAZIL—International 
Machinen Co.—Rio de Janeiro. Sao Paulo. Pernambuco. CHILE— International 
Machlnwy £o.—Valparal9°, Antofayasta. Santiago; Nitrato Agencies, Ltd . Iqul- 
n n í 0 i L ?,^ B, ^k n i ern ^ ional 0cnera l Electric, S. A—Bogotá, Barranquilla 
n CU ?c J*íi h í nll T E,ectric Co.— Habana. ECU A DO R— Levy Q Her- 
M««? S T GU TLV^ qi . , ¡ * T,M? PANA x^ La Aceltera Exportadora. S, A. Barcelona, (Ofl- 
SlíSlin ¡ry?A B ¿ lba? y 7 ale /? cia , ) * FILIPINAS— Pacific Coramercial Co.— 
Manila. MEXICO— Engineering Lquipment Co.. Ciudad de México. PANAMA— 

—Li a ma° H p r 0RTurAY de Pan * má - PERU— International Machineiy Co. 

' * PORTUGAL—: Bethencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucworw de Abarca—8«j Juan. URUGUAY— General Electric. S. A.—Monte- 
rideo. VENEZUELA— International General Electric. S. A.—Caracas. Maracaibo. 


Correas de Ventilador 


harran-oid 


Embolos provistos de pasadores 


FANBELTS 
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Medidor de Cilindro AMES 



con mango de herramienta 
de ajuste 

Ensaya todo cilindro en lo tocante 
a rectitud, conicidad, ovalación o de¬ 
formación. Compara los tamaños de 
los cilindros del bloque. Mide el 
diámetro exacto de cada cilindro. 
Indica el sobretamaño del émbolo y 
de los anillos que ha de emplearse. 
Promueve la venta de reparaciones 
y de repuestos. 


B. C. AMES CO, 
Waltham, Mass., E.U.A. 

Departamento de Exportación 
v 238 Main Street, 

Cambridge, Mass. 



Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. H»y 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Conipanr 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 
Itepreacntantea: 

John A. Llght. Casillas 1488-1489. Santiago. Chile. 

J. M. Zayas. calle Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zueras, Montaner 256, Barcelona, España. 
DItlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentina. 

Saavedra y Tardlti, Avenida Uruguay 77, México. D. F. 
Fernando Jiménez. Apartado 929, San Junn, Puerto Rico. 
DItlevsen A* Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires, 
Argentina tiene también a su cargo el Uruguay y 
el Paraguay 


SEGMENTOS 0 ANILLOS DE EMBOLO 





SE GARANTIZA 


que no 

se rompe ni ensancha 

En esta llave se combinan las superiores 
cualidades de duración del acero al cromo 
y vanadio y del enchape de cromo. Más 
delgada, más liviana y más larga. Mayor 
fuerza de palanca. Facilita los trabajos. 
Pídanos información detallada y precios. 
BLACKIIAWK MFG. COMPANY 
Depto. EL, MUwaukcc, Wis., E. U. A. 

BLACKHAWK-ARMSTRONG 

Llaves de extremo abierto de acero al cromo y vanadio con 
enchape do cromo 



Asocíese al 

SHALER 

Servicio mundial de repara¬ 
ción de cubiertas y cámaras de 
neumáticos 

Le invitamos n asociarse al servido 
mundial Shaler de reparación de cubier¬ 
tas y cámaras de neumáticos. La In¬ 
versión es pequefia ... y el método 
lleva la seguridad de más de 25 años 
de práctica diaria. Permítanos mos¬ 
trarle cómo puede establecer un nuevo 
negocio lucrativo. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAÜKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Sbaleriie 


EMPAQUETADURAS 
FITZGERALD 


El popular 
surtido de 
repuestos 



Pídanos 
catálogo y 
listas de precios 

The 

Mfg. Co. 

Torrington, Conn., E. U. A. 


Fitzgerald 


Departamento de Exportación: 

11 West 42nd St., Nueva York, E. U. A. 


Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia 

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
International Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación. 

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 
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Pulimento de Carrocería 

(Ahora en una lata) 


Acabado 


Durante los últimos seis 
años, el pulimento de carro¬ 
cería I-SIS ha sido usado 
y formalmente recomenda¬ 
do y vendido por las princi¬ 
pales compañías americanas 
de automóviles. 

Mejor que Nunca 

(Nueva Fórmula) 

También: 

da capota Negro de rotoque Pasta pulidora de metales 


I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SISLABTORY" 



Muelles CHAMPION para todos los automó- 
viles y camiones americanos 


rj^m@É3 


ü 



t CHAMP SPRIÑG COMPANY 


Cotizamos los precios m¿s ventajosos por muelles entregados en su puerto aobre 
la base de costo, seguro y flete, incluyendo todos los gastos de transporte. A 
solicitud enviaremos información detallada y catálogo. 

Champ Spring Company, Si. Lotiis, E. U. A. 


Es NUEVO 

El ESMERILADOR EN SECO SUN- 
NEN, modelo Júnior, para motores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica¬ 
ción comprendido entre 2 y 2 7/$ pulgadas. 
Pídanos información detallada y precios. 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. 

Fábrica en St. Louis, Mo., E. U. A. 


AfULTI RESTOS I X 

AwM Lira oaviwc anÁxc liwng mmm 


Todo lo que se necesita para el servicio de frenos 

Forro do freno flexible moldeado Multibestos LX (con mezcla do látex) 
Forro de freno Multibostos “Regular" de tejido 
Forro de freno Multibestos “Busduty" do tejido 

Revestimientos Multibestos para sistema transmisor de automóviles y 
camiones Ford 

Equipos Multibestos para servicio de frenos 

Todos los productos Multibestos se basan sobre 
Experimentos^—Experiencia—Gobierno de laboratorio^— 
Calidad 

y Rápidas Entregas 

MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 
461 Eighth Avcnuc, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegrafíen: “Bafllet." N. Y. 

Fábrica en Walpole, Mass., E. U. A. 


multibestos LX 

AYA. LIFE aAVÍNG aÜÁKE LINING hv 






Empaquetaduras Víctor 


VICTOR 

MFG. & GASKET CO. 

5750 ROOSEVELT RD. CHICAGO. E.U.A- 


El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 


Equipos para talleresy garajes 

f 'HAMPION 

El 
efi 
co 
do 
to 

au 
Sí 
“■ 

: 


El surtido Champion de equipos de fina calidad y comprobada 
eficacia para talleres de reparación y garajes, comprende: 
compresores, medidores de aire, torres surtidoras, pulveriza¬ 
dores de pintura, lubricadores de muelles y lavadoras de au¬ 
tomóviles. 

Los equipos Champion están dando un lucrativo, eficaz y 
satisfactorio servicio diario y gozan de merecida reputación 
y preferencia en todas las ramificaciones de la industria 
automotriz. 

Sírvase pedirnos en seguida ejemplar de nuestro catálogo 
ilustrado. 

Champion Pneumatic Machinery Co. 

Fábrica: Chicago, Illinois, E. U. A. 


Departamento do Exportación: 

238 Main St.. Cambridge. Mass., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “McKIM" Boston 


Surtido completo de piezas 
Hubco para llantas metálicas 

Un Burtido completo de piezas para llantas 
metálicas para todas la3 morcas de nutomóvllos 
y camiones. Su económico precio, el pequeño 
espacio de almacenaje quo necesitan y la con¬ 
tinua demanda que existe de ellas, ropresentan 
para Ud. una fuente de buenas ganancias, 


pedirnos precios u 
descuentos. 

The Hubco Manufac- 
turing Compan y 
Baltimore, Maryland, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
Hubfactory 


En el mundo entero . . . . 


La reputación de que gozan los camiones 
Diamond T en virtud de su excelente cons¬ 
trucción, bonito aspecto y extraordinario valor 
intrínseco por el precio, han valido a estos 
meritorios vehículos la confianza y preferen¬ 
cia de los compradores más exigentes en 
todas partes. Los representantes de los 
camiones Diamond T prosperan en sus 
negocios a causa del continuo progreso 
de las ventas. Por carta o por telegrama 
redactado “DIMON CHICAGO DAT A.” 
pídanos información completa. 


DIAMOND T 

MOTOR CAR COMPANY 

Depto. de Exportación: 

431 So. Dcarborn St., Chicago, III., E.U.A. 
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4 Sujeta al Mundo ’ 


EL SEGURO 
FORRO DE FRENO 

ATLAS 


Para reparaciones remunerativas y 
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garajes 
y los dueños de talleres emplean el 
forro de freno ATLAS. 

Se suministra en todos los tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y camiones. Pídanos muestras. Invi¬ 
tamos la correspondencia de distri¬ 
buidores. 


Atlas Asbestos Company 

North Wales, Pa., E. U. A. 


k 


í 


Anunciamos el nuevo surtido completo 
de cepillos de alambre STEVEXS . . . 

Comprendiendo todos los cepillos de alambre que tienen demanda entre los 
mecánicos de automóviles, el juego No. 690, aquí ilustrado, contieno: cepillo 
manual con raspador juntos en una sola pieza; cepillo para limpiar carbón; 
tres cepillos para limpiar guías de válvulas, que pueden emplearse con taladro 
eléctrico o a mano mediante mangos universales; cepillo circular de alambre de 
4" de diámetro—todo en una bonita caja de acero esmaltada de azul. 



No. 690 


WALDEN, Inc. 

Worcester, Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: STEVENSBIC 



UN ANILLO MERITORIO 


Representante para la 
Europa Continental Cor- 
nelíussen & Stakgold, 66 
Rué Hotel des Monnaíes, 
Bruselas, Bélgica. 

Representante para la 
Argentina, Paraguay y 
Uruguay Adolfo Lamber- 
tini, Viamonte 545, 
Buenos Aires, Argentina, 

Representante para el 
Brae-il Assis Banho & Co., 
Caixa Postal 1576, Rio de 
Janeiro, Brasil. 

SUPERIOR 

PISTON RING CO. Inc. 

6428 EPWORTH BLVD. 

SE VENDE EN TODO EL MUNDO Detroit, mich., e. u. a. 


MUELLES TUTHILL 

de superior calidad desde hace cincuenta años 



Pídanos ejemplar de nuestro catálogo de especificaciones de 
muelles de repuesto y oferta a los comerciantes al por 
mayor. 

TUTHILL SPRING CO. 

Establecida en 1000 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: TUTHILL CHICAGO 



Adelante a todo escape 
con seguridad 


El optimismo 


Sírvase escribirnos 
si desea que le 
indagamos en la 
nómina de nom¬ 
bres selectos para 
recibir nuestro cat¬ 
álogo. 


se sobrepondrá finalmente a la depresión mun¬ 
dial. Esto no es una esperanza vana sino un 
sentimiento muy justificado, y tal es nuestra 
convicción que estamos ya preparando para 
publicación inmediata nuestro 

Nuevo Catálogo General 31-R 
en el cual incluiremos varios nuevos surtidos 
de productos, tales como bujes y amperímetros 


KEM MANUFACTUR1NG COMPANY 

245-7 W. 55th St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: KEMSALES NEW YORK 


La empaquetadura, que es pieza 
muy importante, cuesta poco. 
¿Por qué no emplear lo mejor? 

Tenga en existencia las empaquetaduras Vellumoid cortadas a la 
medida, para aquellos automóviles que reponga con mayor frecuencia, 
y tenga también en existencia la Vellumoid en lámina, de la cual puede 
Ud. cortar cuanta empaquetura necesite para conexiones de ACEITE, 
GASOLINA y AGUA, en cualquier momento. 

Las empaquetaduras de Vellumoid no se contraen ni se alargan. 
Siempre están listas para inmediata utilización. 

o^UUNO/a 

^ THE REAL 

REPLACEMENT GASKET MATERIAL 

El verdadero material para empaquetadura de repuesto 
THE VELLUMOID CO., Departamento de Exportación, 39 Water Street, Nueva 
York, E. U. A. 


Ahorre tiempo en el engrase 



MODELO 10 


. . . . con la pistolu engrasadora 
neumática ARO—el moderno y 
eílcaz método de engrase. Da dos 
veces más presión, introduce la 
grasa en los cojinetes más duros 
y todo lo hace con rapidez, facil- 
dad y limpieza. La ARO no 
desperdicia grasa. Está en todo 
momento bajo el gobierno de su 
gatillo. En el surtido ARO se 
incluye todo equipo moderno de 
pistolas de engrase y aparatos de 
lubricación. Pídanos información 
detallada. 

BRUNNER MFG. CO. 

Utica, N. Y., E. U. A. 


Pistolas Engrasadoras Aro 


NONARCH 

Neumáticos de Super Calidad para todo servicio 
Para Camiones—Balones—De Alta Presión 

Los representantes de la Monarch están desarro¬ 
llando en todas partes un lucrativo y permanente 
negocio vendiendo neumáticos Monarch. La repre¬ 
sentación del Monarch es muy remunerativa. Sírvase 
pedirnos información detallada. 

MONARCH RUBBER COMPANY, INC. 

Fábrica Departamento de Exportación 

Hartsville, Ohio, E. U. A. 40 Rector St., Nueva York, 

E. U. A. 

v Dirección, telegráfica: “VELAPPER, New York.” ✓ 
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Automovilistas 

encantados con el 


mumr Hl LEVEL 

PREST-O-LITE 



ANTRODUCIDO hace apenas seis meses, el nuevo acu¬ 
mulador Prest-O-Lite Hi Level (Alto Nivel), lia establecido ya 
nuevas normas de servicio. 

En vez de tener que rellenarlo a menudo, este maravilloso 
acumulador no necesita de agua sino cada cuatro meses pues 
tiene cabida para una cantidad de electrólito sobre el nivel de 
relleno cerca de cuatro veces mayor que otros acumuladores. 
Tiene el famoso aislamiento Rubbcrib Prest-O-Lite y ostenta 
otros rasgos que lo hacen sumamente duradero y de extrordi- 
naria capacidad. 

¡No en vano los dueños de automóviles en todas partes están 
exigiendo el acumulador Prest-O-Lite II i Level que tantas ven¬ 
tajas ofrece y que, no obstante, se vende a un precio módico! 
Y los comerciantes se muestran délo más entusiasmados viendo 
cuán fácilmente se vende y que buenas utilidades deja. 

Solicite cualesquiera informes que desee del distribuidor de 
Prest-O-Lite o diríjase directamente a 


PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Departamento de Exportación 
40 East 41 st Street, Nueva York, E. U. de A. 

Por cable: "Polbntcx”, Nueva York 

Los acumuladores Prest-O-Lite — tanto el nuevo tipo Hi 
Level como el famoso Rubbcrib, el Standard y el Mercury 
de precio excepcionalmente módico — se fabrican para 
automóviles de paseo, camiones, ómnibus, taxímetros, 
aparatos radioreceplores y plantas de alumbrado eléctrico. 


ACUMULADORES 

J5teét-0-aQte 
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Equipo de 

Lubricación 

Everready 

AIR-O-MATIC 
MODELO GB-1 

Un nuevo lubricador Everready 
de funcionamiento automático 
por aire comprimido, muy rápi¬ 
do y seguro. Uniendo la man¬ 
guera de aire de cualquier 
compresor a la conexión de la 
pistola y oprimiendo la palanca 
de gobierno de esta última, se 
obtiene automática e instan¬ 
táneamente una presión de 
4.500 libras para la penetración 
de cualquier gemelo o cojinete 
tapado o endurecido. Precio, 
$105.00 



MODELO JJ 

Una pistola o inyector de funcionamiento manual con ca¬ 
pacidad de 1J4 libra, que desarrolla una presión de 10.000 
libras en el pitón. Una ventaja exclusiva de este modelo 
Everready es la dirección del movimiento de su mango: está 
se saca del cilindro, en lugar de meterse en el mismo, lo que 
evita la tendencia de que la pistola se tuerza en las manos 
grasicntas. Se ajusta en toda conexión de lubricación. 
Precio, $14.95 


MODELO C-30 

Un eñcaz lubricador de alta 
presión accionado por pedal. 
Este modelo se presta ideal¬ 
mente a trabajo en conexión 
con fosos o plataformas, siendo 
sumamente útil en aquellos 
casos en que han de emplearse 
ambas manos. Su más rápido 
servicio se garantiza bajo toda 
condición de trabajo. Precio, 
$54.75 


American Steel Export Co., Inc. 

295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. 
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Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 73 

Trico Products Corp. 88 
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LAS BUJIAS 
DE ENCENDIDO AC 
HAN DEMOSTRADO 
SU EFICACIA EN TODAS 


LAS MARCAS 
DE AUTOMÓVIL 




construcción 
patentada d e 
una sola pieza 
hermética al Ras evitn el 
escapo de la compresión. 


Ud. puede estar completamente se¬ 
guro de que toda bujía de encendido 
AC que venda de repuesto para motor 
de automóvil, ha de dar excelente 
servicio. 

Estas bujías de encendido representan 
el producto de la más grande y anti¬ 
gua fábrica de bujías de encendido 
del mundo. Se hacen con sumo cui- 


DE 


UNA 

BUJÍA 

ENCENDIDO 



Electrodos d c 
metal Isovolt 
patentado para 
facilitar el arranque y 
asegurar una duración 
completa a la bujía. 


dado y se someten, una por una, a 
ensayos minuciosos para asegurar 
su uniforme calidad y seguro fun¬ 
cionamiento. 

A estas acreditadas bujías de encen¬ 
dido se incorporan ventajas exclusivas 
que garantizan su funcionamiento 
eficaz y prolongada duración. Su irre¬ 
prochable servicio está demostrado en 
todas las marcas de vehículo auto- 


PARA TODO 
MOTOR Y 



Punta de aisla¬ 
dor iinmune al 
ridriado — una 
precaución patentada con¬ 
tra la incrustación. 


móvil. Más de 200 fabricantes im¬ 
portantes de motores las instalan 
como dotación normal de fábrica. 

Los comerciantes que venden las AC 
están desarrollando un negocio cre¬ 
ciente y lucrativo en el ramo de bu¬ 
jías de encendido. Las AC son bujías 
de encendido de calidad digna de 
toda confianza y se adaptan perfecta¬ 
mente a todo motor. 



Electrodo la¬ 
teral soldado 
protcRido por 
patente para asegurar la 
perfecta conducción del 
calor. 


Sírvase pedirnos ejemplar de la 
completa y moderna tabla de caracte¬ 
rísticas en que mostramos el tipo de 
bujía de encendido que da mejor 
funcionamiento en cada marca de 
motor. Comuniqúese con el conce¬ 
sionario de los productos AC o con 
nuestra sucursal más próxima a su 
localidad. 


Overseas Motor Service Corporation 

1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


REQUISITO DE 


FUNCIONAMIENTO 





C 


Sucursales en la ciudad de México, Iluenog Aires y Sao Paulo. 
Concesionarios autorizados en todas las ciudades importantes. 


UN CAMBIO PARA LO MEJOR 


Julio. 1931 
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Este completo surtido de camiones rápidos y de servicio 
pesado goza de envidiable reputación internacional 



Le rogamos encarecidamente se sirva estu¬ 
diar la conveniencia de vender el surtido 
International en ese mercado. De interesarse, 
escríbanos a la dirección de abajo dándonos 
información completa del mercado que 
abarca, productos que actualmente representa, 
referencias, etc. Su correspondencia recibirá 
la más pronta y cumplida atención. 


El comerciante que tiene la representación del 
camión International puede concentrarse en un 
solo surtido y en una sola calidad para satisfacer 
todos los requisitos del ramo en su mercado con los 
camiones de la afamada marca International. 
Puede ofrecer a su clientela camiones livianos y 
rápidos para el servicio de reparto de mercancías 
y otros suministros al por menor; camiones de 
seis velocidades para trabajo que exige una com¬ 
binación de rapidez y fuerza de tracción extraordi¬ 
naria; camiones rápidos de tamaño regular para 
servicio de vuelco, para transporte comercial, para 
ómnibus, etc.; camiones rápidos largos para 
cargas pesadas y altas velocidades; y camiones 
para servicio recio para las cargas más pesa¬ 
das y el servicio más difícil. 

Tiene sólo un surtido por vender y sólo un 


surtido por servir, lo que permite que su organiza¬ 
ción se mantenga bien inf ormada acerca de todos 
los detalles de proyecto y de construcción. Evita 
la duplicación de piezas de repuesto. Simplifica 
la contabilidad. Y lo que es más importante que 
todo, su concentración en un solo surtido desa¬ 
rrolla confianza entre la clientela y clientes en pers¬ 
pectiva. Dentro de poco tiempo puede lanzar a 
la circulación pública un número suficiente de 
camiones International para liacer que toda per¬ 
sona se dé cuenta de la gran popularidad de que 
estos vehículos gozan en su mercado. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated ) 

Harvester Bldg., Depto. 12, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: tl JI AltVESTEE” Chicago 

CAMIONES INTERNATIONAL 
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‘"’p ODO automovilista—cada dueño de un 
automóvil de pasajeros, ómnibus o camión 


CADENAS 


representa una venta de Cadenas Weed. 

Las Cadenas Weed constituyen el seguro 
contra accidentes más barato y eficaz. Pro¬ 
porcionan el máximum de seguridad y trac¬ 
ción al viajar por caminos pantanosos o en 
mal estado. Ahorran combustible . . . evitan 
demoras . . . eliminan el patinaje . . . hacen 
más fácil y cómodo el manejo del automóvil. 

Además de su sólida reputación y gran de¬ 
manda, las Cadenas Weed están respaldadas 
por una eficiente propaganda en los principa- 


WEED 

Representantes en los Paises Iberoamericanos y España 
Argentina —Palmer b Co., Moreno, 574 Buenos Aires. 

Bolivia —Cornelius F. CuncÜach, Oruro. 

Brasil —F. Labouriau b Ce., Rúa Buenos Aires 113, Rio de Janeiro 
Chile —Wessel, Duval b Co., Valparaíso. 

Costa Rica —José María Arce Co., S. A., San José. 

Cuba —Reciprocity Supply Co., Cuba 49, Habana. 

España —José López Zueras, Calabria 104, Barcelona. 

Guatemala —Wm T. Scoullar, 17 Calle Oriente No. 3-A, Guatemala 
México— General Commissson Co., S. A Apartado 61-Bis México 
D. F. ’ 

Paraguay —Palmer b Co., Moreno 574, Buenos Aires, Argentina. 

Puerto Rico —H. Glyde Gregory, Inc., Recinto Sur. No. 45, San 
Juan. 

Uruguay— Palmer b Co., Calle Piedras 419, Montevideo. 

Venezuela— Bernardo Jurado-Blanco, Plaza Pastora No. 16, Caracas. 




les mercados del mundo. Aumente sus nego¬ 
cios y conquiste nuevos clientes, vendiendo 
este producto acreditado e indispensable. 
Pida detalles a nuestros representantes o 
escríbanos directamente. 

Las Cadenas Weed “American” 
son las cadenas más modernas 
para neumáticos, y dan mayor 
tracción y durabilidad. 


AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablegrárica: AMCHAIN. NUEVA YORK 
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Su abastecedor 
los vende 


LA NORMA DE 


TODO EL MUNDO 


TALADROS ELECTRICOS PORTATILES 


L OS taladros SIOUX han introducido un concepto enteramente nuevo en lo 
. tocante a servicio eficaz, seguro y durable. Estos taladros t.enen una fuerza 
mucho mayor que la asignada normalmente a herramientas de su capacidad. 
funcionamiento exacto y silencioso está garantizado por engranajes helicoidales de aleación de acero 
íí cromó y niqüerde especial tratamiento térmico. Su motor y husillo funcionan en copoetes de bolns, 
Enfriamiento positivo, gracias a un nuevo sistema de ventilación not . a í’ l ®" ie J te ^ "J 3 , t ’ | adr0 es dc 
recalentamiento excesivo. Gran fuerza y peso reducido, a causa de que la «ajai del taladro es de 
aluminio fundido en matriz, de suave y dura superficie Se ofrece enrode lo de servicio pe sado, e n 
los siguientes tamaños: 3 A, %, 14 , 5/16 y 14 de pu gada. 

También los hay para servicio regular de Vi y Vi d ® 
y tenemos uno de Vi de pulgada, llamado modelo No. 149U, 
para servicio liviano, que vendemos a precio muy económico. 

Esmeriladoras Eléctricas Sioux, Tipo de Banco 

Para afilar herramientas, para esmerilar, para limpiar moho, 
depósitos de carbón, etc., y también para bruñir, pulir y otros 
trabajos de taller. Son las esmeriladoras más prácticas, 
rápidas y eficaces del mercado. Se instalan sobre el banco 
ele trabajo o sobre un pedestal. 

Sólo con las herramientas Sioux obtiene Ud. la Garantía Sioux. 



No. 2010. Esmeriladora eléctrica, tipo de banco, 
con una rueda de esmeril y un cepillo circular de 
alambre. Motor do Va de caballo dc fuerza. 10 
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AUTOMOVILES - - CAMIONES - - AEROPLANOS - - AUTOBOTES 


Año 15, No. 8 


AGOSTO DE! 

h 5Tf 


lVíM-io .$2.00 al uño 


■i 




En Alas Del Éxito 


Los vehículos de la marca Essex gozan de 
reconocida fama por su excelente funciona¬ 
miento y por doquiera sus dueños satis¬ 
fechos pregonan las magníficas cualidades 
de marcha, potencia y confiabilidad de 
esta marca. 

Pero como si esto no fuera suficiente, los 
ingenieros de la casa Hudson ahora dan 
otro paso progresista e introducen el me¬ 
canismo admirable de ruedas libres selec¬ 
tivo que permite al vehículo caminar en 


alas del impulso, mejorando su funciona¬ 
miento de manera notable y causando 
una nueva sensación que está atrayendo 
a millares de nuevos clientes hacia los 
vehículos Essex. 

Las posibilidades superiores del renglón 
Hudson-Essex ahora son de mayor éxito 
para los comerciantes ya establecidos en 
este ramo y de éxito inmediato para aqué¬ 
llos que consideran emprender la venta 
de estas marcas. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

DETROIT, E. U. A., Dirección Cablegráfica: HUDSONCAR 




























Aprobadas por Todos los 


Principales Fabricantes 


Los Producios Thompson son la elección de mas 
de 100 importantes fabricantes de automóviles, 
ómnibus, y camiones quienes los emplean de dota¬ 
ción normal de los vehículos que construyen. Esta 
preferencia manifiesta es prueba elocuente de la 
calidad de los Productos Thompson. 


El representante de la Thompson puede con fa¬ 
cilidad vender repuestos que son, desde todo punto 
de vista, iguales a las piezas instaladas por el fabri¬ 
cante de automóviles. En realidad, el representante 
de la Thompson suministra las mismas piezas que 
se emplean en el equipo original, y por esta razón, 
tanto Ud. como su cliente, reciben adicional seguri¬ 
dad de satisfacción. 


Los representantes de la Thompson cuentan con 
la ventaja de que sus pedidos se atienden con pron¬ 
titud y esmero. El especial departamento de expor¬ 
tación, que tenemos en nuestra fábrica principal 
en Cleveland, sigue inviolablemente la práctica de 
dar a los embarques de exportación inmediata pre¬ 
cedencia a los negocios del país. 


Sírvase escribirnos, para tener el gusto de sumi¬ 
nistrarle información completa sobre los métodos 


de venta y representación de nuestros productos 
para esc mercado. 


THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Oficinas Principales: Cleveland, Oblo, E. U. A. 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thompro-Clevcland" 




Productos ^Thompson 


VALVULAS Y GUIAS, PERNOS Y BUJES, EM¬ 
BOLOS DE HIERRO FUNDIDO, EMBOLOS CON 
REFUERZO INVAR, EMBOLOS LYNíTE, PASA¬ 
DORES DE EMBOLOS, MANIVELAS DE ARRAN¬ 
QUE, TENSORES EXCENTRICOS, GATOS MA¬ 
NUALES, GEMOELOS TRYON PARA MUELLES 



II E I'R KS EXT A NTES 


ARGENTINA Y 
URUGUAY 
Will L. SmilH, Inc. 

443 Luí* Sien* Peña 447 
Buenos Aires, Argentina 

BRASIL 
B. R. Rand 
Rúa S. Pedro 14 
Rio de Janeiro, Brasil 


CHILE 
P. C. L. Young 
123 Avenida de los 
Gústanos 

Viña del Mar, Chile 

COLOMBIA Y 
GUATEMALA 
Ultramares Corp. 

32 Beuver St. 

Nuevo York, N. Y., 
E. U. A. 


CUBA 

González Del Real 
Apartudo 1296 
II altan», Cuba 

REPUBLICA DOMINI¬ 
CANA 

Santo Domingo Motors 
Co. 

Santo Domingo, R. D. 


MEXICO 

Mr. J. E. Estrada 
Apartado 676 
México D. F., México 
PERU 
Alfred Palliscr 
Correo 150 
Lima, Perú 

ESPAÑA Y PORTUGAL 
José López Zueras 
256 Montuner 
Barcelona 
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Goodrich Me Ha Ayudado a Crear 
y Sostener Una Clientela Satisfecha” 


El Señor Elias obtiene 
éxito su primer año 
de representante de 
Goodrich . . . 

C onvencido de la fama y 

prestigio que las llantas 
‘Goodrich 5 gozaban en la Capital, 
establecí mi primer negocio de 
llantas y cámaras en la Calzada 
de S. Ant. Abad, casi en las 
afueras de la ciudad . 55 

Esto representa el primer paso 
en el éxito del negocio del Señor 
Elias según sus propias palabras. 
Continúa la historia de su pro¬ 
greso como sigue. 

“Al año siguiente, y debido al 
auge que éste había alcanzado por 



SEÑOR JACK ELIAS, de la ciudad de 
México, que ha hecho un brillante negocio con 
las Silvertown Goodrich. 


medio de la venta de llantas 
‘Goodrich 5 me vi obligado a abrir 
otra casa en el corazón del dis¬ 
trito comercial para mejor aten¬ 
der mi clientela. 


“Las llantas ‘Goodrich 5 han 
sido y siguen siendo ‘mi mascota 5 
ya que la llanta en sí y la coope¬ 
ración que siempre he obtenido 
de los representantes de la ‘Good¬ 
rich 5 me han ayudado a crear y 
sostener una clientela satisfecha . 55 

Representantes activos en to¬ 
das partes del mundo han tenido 
el mismo éxito que el Señor Elias, 
por medio del Plan de Represen¬ 
tación de Goodrich. Goodrich, 
fabricantes del famoso neumático 
Silvertown, ofrece un completo 
surtido de neumáticos, cámaras y 
accesorios. 

Escriba hoy mismo solicitando 
informes del Plan de Representa¬ 
ción de Goodrich, y cómo éste 
puede aumentar sus ventas. La 
experiencia y prestigio de Good¬ 
rich beneficiará a Vd. como ha 
beneficiado a miles de represen¬ 
tantes en el pasado. Escriba di¬ 
rectamente a la International 
B. F. Goodrich Corporation, 
Akron, Ohio, E. U. A. 



(Arriba) Uno da los «udilaelnlentai del Señor Ello* mostrando el equipo 
Goodrleh. (Derecha) La familiar banda de rodadura del Silvertown Goodrich 
que ha demostrado sn mérito en infinidad de pruebas. 


Goodrich Silvertowns 
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Un atajo real hacia 


mejores beneficios 


Existe un verdadero atajo hacia mejores utilidades en el surtido de mercancía 
que aumente las ventas y reduzca los gastos generales. Esto, precisamente, 
es lo que producen las nuevas bujías Champion Tipo "C”. 

Construidas en tres tamaños para adaptarse a casi todos los motores de auto¬ 
móvil, las Champion Tipo "C” significan que puede Ud. mantener existen¬ 
cias menores con una correspondiente inversión inferior. Los mo¬ 
tores de automóvil que antiguamente necesitaban un tipo especial 
de bujía pueden ahora refaccionarse con uno de los tres tamaños 
de Champions Tipo "C”. Como resultado la existencia completa 
de Champions se vende con mayor rapidez y brinda ganancias más 
frecuentes. 


El principio del aislador sobresaliente (la mejora más prominente 
en bujías de encendido, desde el descubrimiento del Sillimanite) 
es exclusiva de la Champion. Se aumenta la combustión de los 
gases. Se genera una chispa más intensa y caliente, resultante en 
mayor potencia del motor. Los automovilistas en todas partes se 
muestran entusiasmados por el mejor funcionamiento producido 
por las nuevas Champions, Tipo "C”. 


Ordene su existencia de Champions Tipo M C” hoy mismo. Sig¬ 
nifican mayor sencillez en el almacén, clientes satisfechos y mayores 
beneficios. Champion Spark Plug Company, Toledo, Ohio, 
E. U. A. Dirección cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO. 


ChAM PION 

Bujías de Encendido 


2 


El Automóvil Americano 



























O Automóvil 
L Americano 


AGOSTO DE 
1931 


GEORCE E. QUISENBERRY 

Director 

JAY S. TUTHILL 

Subdirector 


LUIS CHAVEZ 

Redactor Técnico 

WALLACE THOMPSON 

Redactor Consultor 



Publicado mensualmente por la 

BUSINESS PUBLISHERS 
INTERNATIONAL CORP. 

460 West 34th Street, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
INTERTRADE, New York 

Afiliada a la 

United Business Publishers, Inc. 

y la 

McGraw-Hill Publishing Co., Inc. 

ADMINISTRACION 

MASON BRITTON 

Presidente 

JOHN ABBINK 

Vicepresidente y administrador general 

J. L. GILBERT 

Vicepresidente 

GEORCE E. QUISENBERRY 

Secretario 

C. A. MUSSELMAN 

Tesorero 

J. L. FITZSIMMONS 

Subtesorero 

JUNTA DIRECTIVA 

Masón Britton John Abbink 

J. L. Gilbert C. A. Musselman 

A. C. Pearson Malcolm Muir 

George E. Quisenberry Wallace Thompson 

También Editores de 
THE AMERICAN AUTOMOBILE 

(Overseas Edition) 

INGENIERIA INTERNACIONAL 
ELECTRICIDAD EN AMERICA 
EL FARMACEUTICO 

Representantes: 

James F. Downey Harry Chemldlin 

Florida 229 Apartado 893, 

Buenos Aires, Argentina Habana, Cuba 


Año 15 No. 8 

INDICE 

La Moratoria de las Deudas y el Negocio de Automóviles. 9 

Los Talleres no Deben Salir “a la Par 41 —Deben Dejar una Ganancia 10 

El Taller Montado a la Moderna Deja Ganancias. 13 

Beneficios de la Nueva Carretera de Cuba. 15 

“Mi Mejor Idea de Venta”... 17 

Conservación de Acumuladores.. 18 

El Plymouth Tiene “Fuerza Flotante”.. 19 

Packard Acentúa la Suavidad de Marcha. 22 

El Nuevo Willys-Knight de Seis Cilindros. 25 

Seguridad—Importancia de su Conservación. 27 

Venda Ajustes de Frenos. 30 

Repare—Reponga—Afine . 32 

Preguntas y Respuestas. 33 

Accesorios y Repuestos. 34 

Equipo para Talleres. 35 

Libros Sobre Conservación Gratuitos. 38 

Características de Automóviles, Camiones y Omnibus: 

Precios y Carrocerías—Automóviles. 40 

Especificaciones Mecánicas—Automóviles. 42 

Camiones . 44 

Omnibus . 46 

De Todas Partes—En el Aire. 47 

Post y Gatty Dan la Vuelta al Mundo. 48 


Gracias a sus compañías afiliadas, EL AUTOMOVIL 
AMERICANO está asociado a las siguientes revistas: 
Automotive Industries, Bus Transportation, Automo¬ 
bile Trade Journal and Motor Age, Aviation, Motor 
World Wholesale, Commercial Car Journal and Op- 
peration and Maintenance, Automotive Industrial Red 
Book, Chilton Automotive Multi Cuide, and Chilton 
Aero Directory 

Copyright 1931 by Business Publishers International Corp. 


Vol. 15, No. 8, Agosto de 1931 

¿^ 2 ^ rIC ?'?? 4 .i? B cE. ub Í ls í} T ed «oátfcly by Business Publishers International 
Corporation. 460 West 34th Street, New York, N. Y. Subscription Drice $2.00 per year, 
single copies 3o cents eaeh. Entered as second class matter Feb. 12, 1931, at the Post 
Office at New York, N. Y., under the Act of March 3, 1879 




































{ 



Den anee 


'-de bujías de encendido 

El ensayador Defiance de bujías de encendido es un instrumento 
que indica de un modo visible si la bujía de encendido ha llegado 
a ese estado de deterioro que le impide ejercer correctamente sus 
funciones bajo las presiones a que está sometida en el cilindro 
del motor. 

Con este admirable ensayador, sus clientes VEN el ensayo de sus 
bujías de encendido sometidas a compresión . Pueden observar 
claramente la chispa errática, débil y que finalmente desaparece a 
medida que se aumenta la presión neumática. Coloqúese ahora una 
NUEVA BUJIA en el ensayador. ¡Qué diferencia! La aguja de la 
escala del ensayador sube, sube y SUBE hasta más allá de la presión 
que se desarrolla en los cilindros del motor en el momento del 
encendido. Esta elocuente demostración no puede dejar de pro¬ 
ducir una venta de un nuevo juego de bujías de encendido. 


Ver 


El ensayador 
Defiance de bujías 
de encendido está completamente protegido 
por patentes ñor team ericanas y extranjeras . 


Este ensayador es un nuevo producto de superior calidad de los 
fabricantes de las afamadas bujías de encendido Defiance. Su 
construcción es tan excelente como la de estas bujías. Es un in¬ 
strumento ideal, que se vende con facilidad sorprendente a los 
garajes y talleres de reparación. Pronto se resarce su precio con 
las ganancias provenientes de las crecidas ventas de bujías de 
encendido que el promueve. 

Sírvase pedirnos en seguida información detallada y precios de 
este instrumento, e indíquenos qué clase de corriente tiene Ud. 
a su disposición en su localidad . . . Defiance Spark Plugs, Inc., 
Toledo, Ohio, E.U.A. 


Evite toda suposición al averiguar el estado de las bujías de encendido . . . Hasta ahora no ha tenido 
Ud. una respuesta convincente que dar a sus clientes al tratarse de reemplazar las bujías de encendido 
desgastadas. Ud. ha estado obligado a asumir o a suponer, y ellos se han visto obligados a creerle. 
... En muchos casos, Ud. habrá permitido que en el motor continúen trabajando bujías defectuosas, 
las que para el cliente significan un derroche de gasolina y de aceite, un desperdicio de fuerza, un 
arranque muy duro y uaa aceleración difícil, es decir, un gasto equivalente al precio de un nuevo 

juego de buenas bujías de encendido. 


Contesta la pregunta^ 

Cuándo se deben cambiar 


Bujías 


4 


El Automóvil Americano 



























mcis Positivamente que Nunca—Como Demuestran la Belleza , 
Calidad y Resistencia de Estos Automóviles. 

Los nuevos Flying Cloud—de 6 y 8 cilindros—realzan, al precio 
menor a que se han vendido, todos los atributos técnicos y 
artísticos que han distinguido siempre a los Reo. Son de dos 
longitudes—de 307 cm. (121 plgds.) y de 317,5 cm. (125 plgds.) 

—y están merecidamente ganando su popularidad gracias a su 
superlativo funcionamiento—mucho de lo cual se deriva del 
reputado engranaje silencioso de segunda marcha. 

El Reo Royale de 125 H. P., reconocido e internacionalmente 
aclamado por la originilidad de su estético y científico corte, 
adquiere continuamente, en la categoría de coches finos, la 
preferencia de los automovilistas. 

Con sus líneas aerodinámicas, que crean un adelanto funda¬ 
mental y permanente en el corte de carrocería, este distinguido 
y característico modelo de ocho cilindros se suministra en dos 
clasificaciones de precio, incluyendo modelos normales y 
hechos a-la-orden y de tres longitudes entre ejes—327,7 cm. 

(131 plgds), 342,9 cm. (135 plgds.) y 386 cm. (152 plgds.). 

REO MOTOR CAR COMPANY, L.ANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegrafíen: REOCO 
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"¡DÉJEME GUIARLO!” 


En los muchos años que lleva el Hupmobile de vida, ningún modelo ha despertado 


entre el público tanto interés como los equipados con la "rueda libre”, ni nunca 
han demostrado los clientes tanto empeño en guiarlos personalmente . 

Este deseo de probar la "rueda libre” y no conformarse con razonamientos insulsos 
da a los agentes del Hupmobile una ventaja que pocos competidores poseen . 

A más de la "rueda libre”, el Hupmobile ofrece muchos otros argumentos de venia 
poderosos, tales como la suntuosidad de su aspecto y la potencia de sus motores, 
la excelencia de sus materiales y el esmero en su construcción, asi como la notable 
modicidad de sus precios, en todas las categorías representadas por su serie del 
Siglo de seis cilindros y por sus cuatro series de ocho cilindros. Y, a más de todo 
eso, el trato equitativo que la fábrica ha dispensado siempre a sus agentes. 

Sea cual fuere su representación actual, estudie las razones porque el Hupmobile 
la aventaja en la práctica, brindándole oportunidades inasequib 
otras marcas. Solicite detalles del distribuidor más cercano, o direcl 


r"| u p m o b i I e 


de la fábrica, por cable. 


DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP” DETROIT 
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A su SERVICIO 


Acumuladores Exide para todo 
servicio de automóvil , entrega¬ 
dos con prontitud en todas 
partes del mundo . 


iorganización EXIDE se extiende por todas partes del 
mundo, y por esta razón, Ud. tiene inmediato acceso al 
completo surtido de meritorios acumuladores Exide—acumu¬ 
ladores proyectados y construidos especialmente para cada 
requisito de vehículo automóvil. 



PAISA TODO TIPO DE AVION, los acumuladores Exide 
suministran fuerza segura para las luces de aterrizaje, 
navegación, cabina y panel de instrumentos, y para el 
encendido del motor y para el radio. 


Los distribuidores o concesionarios en casi todo importante 
país del mundo, dan la clase de servicio que desde hace 
cuarenta y tres años ha significado completa satisfacción a 
los que se sirven de acumuladores Exide. 

Los acumuladores Exide suministran abundante y segura 
fuerza para el arranque, alumbrado y encendido. Por su 
firme construcción resisten muy bien el más duro servicio y 
funcionan con sorprendente economía de gastos. Los 43 
años dedicados con especialidad a la construcción de acumu¬ 
ladores sirven de base a la superior calidad, economía y 
seguridad de cada acumulador Exide. 



EL PESADO SERVICIO DE OMNIBUS se mantiene 
brillante y seguro con los acumuladores Exide. 


Distribuidores 

ARGENTINA, Buenos Aires 

A nulo-Argén tiñe General Electric Co., Ltd. 
Callo BIvadavia 14 75-1483. Plaza del Congreso. 


BOLIVIA, Oruro 

Cornellus F. Gundlach, Casilla de Correo, 15 7. 
Oruro. 

BRASIL 

Willmann, Xavier & Cía., Rúa Uruguayana 11, 
Rio de Janeiro. 

CHILE 

International Machinery Co., Calle Morandé 
520. Casilla 107-D, Santiago. 

International Machinery Co., Plaza Sotomayor 
5. Casilla 90-V. Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Cía., Apartado 9961 Bogotá. 

R. E. Restrepo & Co., Apartado 210, Medellln. 
Consorcio Industrial y Comercial, S. A., Cali. 
Rodolfo Ekhordt & Cía., Apartado do Correo 
217, Aéreo 48, Barranqullla. 

Hijos de B. Bueno Sucs. Bucaramanga. 

COSTA RICA, San José, Ricardo Madrigal A. 

Apartado 746. 

CUBA, Habana 

Compañía Nacional de Acumuladores Av. de la 
República 93. 

CURACAO, ANTILLAS HOLANDESAS 
Abndy & Cardoze, Apartado No. 65. 
GUATEMALA 

P. G. Coflño, Antigua. 

HONDURAS, Tegucigalpa, Walter Brothers. 


en la América Latina 

MEXICO. México, D. F. 

General Electric. S. A. 

Iturbide y Articulo 123, México. 

Guadalajara, Monterrey, Tampico, Vera Cruz. 
El Paso, Texas. 

NICARAGUA, Managua 
Ramón Morales, H. 

PARAGUAY. Asunción 
S y F Perez. 

PERU, Lima 

Tassara Hnos. Mantas N. 145-153. 

PUERTO RICO, San Juan 

Exide Serrce, Inc., Tetuan 55, Recinto Sur 55. 
REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 
Norman P. Hopgood, Callo 27 de Febrero 
No. 3. 

EL SALVADOR. San Salvador 
E. E. Huber & Co. 

URUGUAY. Montevideo 

General Electric, S. A.. Callo Uruguay e3q. 
Cindadela. 

VENEZUELA, Caricas 

José Padrón, Carinen a Puente Arauca 514. 
VENEZUELA, Maracaibo 
Carlos Brige & Co. 

ZONA DEL CANAL, Ciudad de Panamo 
Panazono Garage Company. 

ESPAÑA 

Autotracción Eléctrica, S. A. Moya 6 y 8 
Barcelona. 


ACUMULADORES 


BAJO EL ESFUERZO del continuo servicio a que están 
sujetos los camiones de transporte pesado, los acumula¬ 
dores Exide contribuyen a su eficacia y permanencia en 
el trabajo, suministrándoles todo el tiempo abundante y 
segura fuerza eléctrica. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E. U. A. 

LOS FABRICANTES MAS GRANDES DEL MUNDO DE ACUMULADORES PARA TODO SERVICIO 
Departamento de Exportación: 23-31 West 43 rd St., Nueva York, E. U. A. 
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El Willys-Knight más 
barato es al fin 
introducido . • 



¿Se dan cuenta lo que significa el renglón Willgs-Overland 1931 ? 

¡le Aquí la Oferta: 


AUTOMOVILES 
Willgs Seis Modelo 97 

El automóvil de precio bajo más veloz, más fácil de mane¬ 
jarse y más cómodo habido en el mercado. El Faetón se 
vende en E.U.A. por Dls. 545.00 y el Sedán 6 ventanas por 
Dls. 675.00. 


Willgs-Knight Modelo 93 

Con motor sin válvulas, es el automóvil más b»rato que 
jamás de haya ofrecido al público. Dls. 845.00 a Dls. 895.00. 


Willgs Ocho Modelo 3-SOÜ 

Automóvil de ocho cilindros, cxcepcionalmcnte hermoso 
interior y extoriormentc. Notable comodidad y desempeño. 
Dls. 995.00 a Dls. 1295.00. 


Willgs-Knight Modelo lid O 

El mayor valor intrínseco jamás ofrecido. Dls. 1095.00 a 
Dls. 1395.00. 


Dotación de ‘ruedas libres’ (tipo perfeccionado) y vidrio de 
seguridad son equipo opcional en todos los automóviles. 


CAMIONES 

Willgs Seis Modelo C-113 

Capacidad de % ton., veloz y funcionamiento seguro. 6cüin- 
dros, 65 II. 1*. Chasis vendido en E.U.A. por Dls. 395.00. 

Willgs Seis Modelo C-131 

Capacidades de 1 y 1 Vt tons., 333 cms. de distancia entre 
ejes. Sólido, Poderoso y Económico. Dls. 595.00. 

Willgs Seis Modelo C-137 

Capacidad de IV 2 tons. 399 cms. de distancia entre ejes. 
Sólido, buen desempeño, veloz y seguro. Dls. 630.00. 

Chasis Willgs-Knight para 
Camiones g Omnibus 

Capacidades do 2 a 2 Vi tons. Chasis por Dls. 1095.00 a 
Tr. 2395.00. 

Chasis Gramm para 
Camiones g Omnibus de 
Servicio resudo 

Capacidades de 2 a 5 tons. Chasis de Dls. 1095.00 a Dls. 6500.00. 


El renglón Willys abarca el 90% del mercado y es el más lucrativo para el concesionario emprendedor 


WILLYS EXPORT CORPORATION 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección Cablegr&fica . . . “WUlyaexco” 



Precios en E. U. A. 


WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd., 
STOCKPORT, INGLATERRA 

Dirección Cablegráfica: “Flying,” M anches ter 


AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLANP 
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La Moratoria de las 

el Negocio 


Deudas y 

DE AUTOMOVILES 


La moratoria acordada con relación a 
las deudas intergubernamentales ha cambiado mu¬ 
chísimo la perspectiva del intercambio y el comercio 
internacional. Muy bien puede concebirse la idea 
de que la suspensión de pagos, con un año de 
descanso para los gobiernos sobrecargados y pueblos 
que luchan por su existencia, haya cambiado la ola 
de depresión de negocios que ha prevalecido en 
1930-31. Aunque difíciles y penosos puedan ser 
los ajustes políticos y financieros, lo cierto es que 
la proposición señala un paso notable hacia la 
terminación del rumbo descendiente que había 
tomado el negocio y su resultado puede que sea la 
restauración de la esperanza y ánimo en todos los 
países. 

Los primeros efectos de esta proposición sobre 
deudas fueron, esencialmente, de significación sen¬ 
timental. Los beneficios económicos que aparecen 
ciertos como resultado de esta proposición, no 
pueden preceder, sino más bien seguir, la corriente 
de buena voluntad que se esparció por todo el 
mundo, tan pronto se hizo conocer esta moratoria. 
La mejora llegará a medida que la proposición se 
ponga en efecto y así como vayan desapareciendo 
las amarguras de los recientes meses pasados. 

La mala voluntad entre las naciones, 
los malos entendimientos y las condiciones y luchas 
financieras y políticas, han sido la nota más sobre¬ 
saliente durante esta depresión, como quizás nunca 
antes. Con negocios cada vez más miserables, la 
desesperación se había enardecido y el sentimiento 
de desesperanza se arraigaba en todos nosotros. La 
exclusión de este sentimiento de la mentalidad del 
mundo, es de mucho mayor importancia para el 
futuro del negocio que las mismas tendencias de 
precio sobre los productos y todas las actividades 
de los mercados de la bolsa y de acciones. 

No podemos—ni tampoco debemos—pensar y 
proclamar que se ha hallado el específico para curar 
las enfermedades económicas del mundo. Pero, 
debemos abrigar la seguridad de que el mejor 
sentimiento en todas las naciones, y el fin de la 
incertidumbre, nos ha de proveer una base sólida 
sobre la cual pueden y deben erigirse los negocios. 

Nosotros, los que pertenecemos al comercio de 
automóviles, tenemos mucho que agradecer durante 


un período en que se resucita la confianza. Nuestra 
“casa ha sido puesta en orden.” La mala situación 
comercial ha reducido nuestros gastos generales, ha 
eliminado los elementos inestables, y nos ha propor¬ 
cionado una experiencia de “malos tiempos/' que 
nos servirá de muy buena ayuda para guiarnos en 
nuestros negocios futuros. 

TeNEMOS un producto para vender y 
servir que es de demanda universal, uno que provee 
a los pueblos de todos los países civilizados un 
servicio esencial y necesario. Es un producto que 
requiere reemplazos frecuentes. (Muchos millones 
de automóviles que actualmente existen en el mundo 
son demasiado viejos para funcionar económica¬ 
mente.) Ante nosotros se presentan necesidades 
remunerativas de conservación—y esto tan sólo, si 
lo trabajamos, pondrá en actividad nuestros estable¬ 
cimientos y nos proveerá ganancias satisfactorias. 

El noventa por ciento de la circulación total de 
automóviles en el mundo es esencial. Tal método 
de transporte produce un ingreso; este transporte 
no puede eliminarse. Solamente el diez por ciento 
de la circulación es de lujo. El automóvil ha pagado 
a las naciones del mundo, directa o indirectamente, 
más de lo que representa su coste. Ha pagado en 
mucho su propio valor con la creación de nuevas 
riquezas. Y, aun dentro del punto más bajo de la 
depresión mundial, pueden venderse corrientemente 
muchos miles de vehículos a motor; y millones de 
ellos deben ser conservados y servidos. 

La industria de automóviles, desde sus 
primeros días, ha sido uno de los primeros negocios, 
de toda clase de industrias, que se ha aprovechado 
de la mejora del comercio en general y del restable¬ 
cimiento de la confianza financiera. Nosotros, los 
que nos ocupamos del mismo, debemos guiar nues¬ 
tras actividades de venta de acuerdo con el resurgi¬ 
miento. 

La moratoria mundial sobre deudas gubernamen¬ 
tales no hará de por sí que el negocio llegue y se 
acumule ante nuestras puertas. Pero debe crear 
la estabilidad financiera, que una vez más, nos 
ofrecerá la oportunidad para poder vender los 
productos de nuestra industria. 























$ 





N el funcionamiento de una estación de ser¬ 
vicio, cuáles son los el elementes esenciales 
para obtener ganancias? Muchísimos talleres, 
particularmente cuando forman parte del negocio de 
un distribuidor e agente de vehículos a motor, no han 
dado el rendimiente adecuado de ganancias—aunque 
es muy posible que en muchas ocasiones el taller ha 
producido más ganancias de las que aparecen en los 
libros de la compañía. 

Grabemos íntimamente en nuestra imaginación al¬ 
gunos de los detalles. Si estos detalles se consideran 
cuidadosamente a medida que se presentan, la esta¬ 
ción de servicio mostrará su propia ganancia. En la 
industria automotriz no existe ningún error tan mar¬ 
cado como la creencia de algunos distribuidores y 
agentes de manifestarse satisfechos si en las opera¬ 
ciones de su taller “salen a la par” sin incurrir en 
pérdida alguna. El taller debe ser lucrativo. 

Probablemente la contabilidad de costes, gastos 
generales, y operaciones comerciales dentro de la 
compañía, puede que no facilite las ganancias actuales 
de la estación de servicio. Compruébese todo gasto 
cargado al taller y téngase la seguridad de que tales 
gastos han sido propiamente divididos entre los va¬ 
rios departamentos. Esto es importante, porque si el 
tenedor de libros es injusto con el departamento de 
servicio ¿cómo podrán los precios competir con los 
de otros talleres? Los precios necesitan ser correctos 
si se interesa conservar a los viejos clientes y con¬ 
seguir otros nuevos, pero tales precios no podrán ser 
equitativos si dicho departamente está sobrecargado 
de gastos. 

¿ Obtiene su taller el crédito apropiado por el tra¬ 


bajo que presta al departamento de ventas? En otras 
palabras, ¿si el taller pone en condiciones automó¬ 
viles usados y nuevos para el departamento de ven¬ 
tas, asegura el pago por el trabajo, lo suficiente para 
cubrir la mano de obra, material y otros gastos gene¬ 
rales? Es discutible si el taller tiene o no derecho a 
conseguir una ganancia por tales trabajos, pero es 
evidente que el departamento de. ventas no debe ob¬ 
tener esto servicio gratuitamente. 

Todo trabajo que se efectúe sobre vehículos de la 
casa, demostradores, automóviles de directores de la 
compañía, etc., por lo menos debe cargarse el coste del 
mismo, aun cuando la factura sea tan solo un “papel 
de crédito.” Dondequiera que el taller ha sido sacrifi¬ 
cado con estos gastos, con frecuencia es sorprendente 
observar cómo se reducen cuando comienza a extender 
sus facturas por los mismos. 

E L tiempo inactivo es quizás el mayor ladrón de las 
ganancias de un taller. ¿Cuántas horas son las que 
paga el taller por trabajo efectuado, con preferencia a 
clientes? Una sugestión práctica es la de tener siem¬ 
pre trabajo disponible en las primeras horas de la 
mañana para que cuando lleguen los trabajadores 
puedan inmediatamente comenzar a trabajar. El tiem¬ 
po perdido por la mañana en espera de que llegue tra¬ 
bajo al taller, o por no haberlo preparado, es una fuen¬ 
te importante de pérdidas. 

Una solución parcial al problema del tiempo in¬ 
activo puede encontrarse en la paga a los trabajadores 
por el trabajo que efectúan. Pero, bajo estas condicio¬ 
nes el taller tiene una gran obligación que debe sopor¬ 
tar. El taller tiene una verdadera responsabilidad 
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definitiva con cada trabajador que cobra por el tiempo 
que trabaja, y ésta es la de regular de tal forma su 
trabajo que todos los mecánicos obtengan una justa 
parte de él. La base de pago por el tiempo de trabajo 
no es—ni debe considerarse-un método para reducir 
la paga de los mecánicos. Si usted no puede usar este 
procedimiento para aumentar los ingresos de los tra¬ 
bajadores, entonces, probablemente, estará más bien 
librado sin el mismo. El trabajo en esta forma, siem¬ 
pre que permita al mecánico aumentar sus ingresos, 
indudablemente lo estimulará a mejorar y acelerar su 
producción. El propósito de este procedimiento no es 
“exprimir” al trabajador reduciéndole sus ganancias. 

S i usted adopta el pagar a sus trabajadores por los 
trabajos que hagan, incurrirá en la responsabilidad 
de proveer a los mecánicos de trabajo suficiente para 
que puedan reunir un sueldo razonable. Mucha de la 
falta de satisfacción con el trabajo en esta forma ha 
sido debida a negligencia, no del trabajador, sino del 
gerente o gerentes de la compañía. Muchos han sido 
los que se han puesto a trabajar permitiéndoles ganar 
un sueldo apropiado, pero tan pronto uno de ellos ha 
comenzado a reunir un buen sueldo, el director de la 
organización ha establecido nuevas y reducidas tarifas 
de pago. Muchos trabajadores en muchos países 
creen que el trabajo a destajo tiene como único pro¬ 
pósito conseguir más trabajo hecho bajo la tarifa 
antigua u otra más reducida de precios. 

Si usted adopta esta manera de trabajar en su taller 
y paga una tarifa razonable de jornales, facilítele al 
mecánico bastante trabajo que hacer durante todo el 
día, y no habrá motivo para que esté parado, para 
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que pierda tiempo, o para que haga trabajo deficiente. 
De no proveerse bastante trabajo, los buenos mecáni¬ 
cos no estarán satisfechos y podrán presentar el 
reclamo legítimo de que la única razón de ofrecerles 
ocupación a destajo ha sido con la idea de reducir su 
paga. No hay que poner el taller sobre una base lu¬ 
crativa sacando la ganancia de la paga de los mecáni¬ 
cos. Hay que hacerlo lucrativo mediante un funciona¬ 
miento mejor, gobierno más cuidadoso, contabilidad 
adecuada, energía de venta y, sobre todo, creando 
clientela más satisfecha. 

Si las piezas de repuesto están a cargo de un depar¬ 
tamento separado, el departamento de servicio debe 
comprarlas bajo un descuento. Tiene derecho a una 
ganancia al revender las mismas. 

El trabajo de “práctica,” o sea el servicio que se 
ofrece a los compradores de automóviles nuevos y usa¬ 
dos debe, desde luego, ser cargado al departamento de 
ventas, o hacerse un cargo por separado para poder 
conocer cuanto servicio gratis se ofrece por parte del 
departamento correspondiente. 

T ODO el que maneje un taller hallará muy buenos 
resultados manteniendo una contabilidad apropiada. 
Por ejemplo, el departamento de venta se abstendrá 
de facilitar servicios gratuitos a menos que sean abso¬ 
lutamente necesarios. No puede, ni debe extenderse 
una franca cortesía de servicio gratis a clientes, y se 
hace necesario eliminar lo más posible gastos innece¬ 
sarios de esta naturaleza. Esta es una forma en la 
que la contabilidad paga por sí misma. 

Un principio cardinal de la operación de un taller 
debe ser la limpieza. No podrá evitarse toda la sucie- 
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dad y el aceite en un piso, pero no hay razón para 
permitir que se acumule el polvo y los desperdicios. 
Provéase luz suficiente, calefacción, ventilación, y pro¬ 
cúrese que los lavatories estén limpios. Puede tenerse 
la seguridad de que los mecánicos responderán a este 
tratamiento y los clientes se manifiestan más inclina¬ 
dos a favorecer el taller que presenta estas carac¬ 
terísticas. Provéase también un lugar limpio donde 
puedan sentarse los clientes, aunque sea tan sólo un 
banco. Es conveniente pintar el banco de blanco para 
que se vea el polvo—y, por consiguiente, que se limpie 
antes de que cualquier cliente se siente en él y pueda 
ensuciarse. 

Si se hacen promesas a un cliente, hay que cumplir 
con ellas. Si en el ínterin se presenta algún incon¬ 
veniente que hace imposible cumplir con lo acordado, 
llámese por teléfono al cliente o envíese un mensajero 
para comunicárselo, y siempre procúrese tener la fac¬ 
tura lista cuando el cliente llega por su automóvil. 
Esto reducirá el montante de crédito en los libros. Si 
al cliente se le hace esperar media hora para hacerle 
entrega del vehículo, que se le prometió para cierto 
tiempo, y luego se le demora quince minutos más para 
extender la factura, probablemente no se obtendrá el 
pago al contado por el trabajo. ¿Si se le hizo esperar, 
por qué no puede él corresponder de la misma manera 
demorando el pago de su cuenta? Esta no es una 
idea infundada. La espera a la que se ha sometido un 
cliente puede ser la causa precisa que lo encamine 
hacia otro taller cuando necesite otro trabajo de re¬ 
paración. 

A UN cuando al parecer sea un registro adicional y 
^posiblemente innecesario, es conveniente guardar 
en los registros del departamento de servicio una lista 
de los clientes. Provéanse tarjetas por separado para 
cada cliente con el registro de los servicios que se le 
han prestado. Entonces, síganse las investigaciones 
sobre estos clientes por correspondencia, teléfono, o 
mediante visitas personales. Trate de que todo cliente 
llegue a su taller por lo menos una vez al mes para 
obtener servicio de lubricación, ajustes, etc. 

Los departamentos de automóviles nuevos y usados 
y de camiones deben, desde luego, suministrar al de¬ 
partamento de servicio información inmediata de cada 
automóvil que se venda. Luego, el departamento de 
servicio puede ponerse en contacto con el dueño del 
vehículo para atraer el trabajo de servicio requerido. 

Cuando un cliente entre en su establecimiento, no 
confíe solamente en lo que el comprador le diga sobre 
el automóvil. Procure investigar su verdadero estado. 
Mire el velocímetro y piense en lo que puede necesitar 


un automóvil que haya recorrido la distancia que mar¬ 
ca éste, en lo que se refiere a ajustes, servicio y conser¬ 
vación. Pregúntele al cliente cuál ha sido el servicio 
que se le ha hecho recientemente. Sacuda el auto¬ 
móvil para apreciar cualquier ruido que pueda pro¬ 
ducir. Los pernos de la carrocería pueden que necesi¬ 
ten apretarse. Los gemelos de muelles y los bujes, 
quizás necesiten ser reemplazados. Mire los neumá¬ 
ticos delanteros en busca de evidencia de desalinea¬ 
ción de ruedas. Compruebe el equipo de seguridad— 
frenos, luces, bocina, espejo, limpiador de parabrisa, 
etc. Si tiene una máquina para la rectificación de 
frenos, haga la comprobación de éstos. Si el depósito 
de gasolina no está lleno, vea si el cliente no desearía 
comprar más gasolina. Hoy en día el servicio es asunto 
de muchos pequeños trabajos más bien que un número 
reducido de trabajos de alguna consideración, como 
era el caso hace cosa de pocos años. 

P ERO, no se haga trabajo alguno en el vehículo a me¬ 
nos que el cliente lo pida. Es negocio legítimo por 
parte del encargado de un taller sugerir la necesidad 
de alinear las ruedas, que la caja del cigüeñal necesi¬ 
ta nuevo aceite o que es conveniente cierto trabajo de 
reparación. Mas, no es legítimo el proceder con tra¬ 
bajo alguno que envuelva gastos sin que el cliente 
tenga conocimiento de ello de antemano. Si el cliente 
no se halla presente cuando se encuentra la necesidad 
de un trabajo en el automóvil, llámesele por teléfono 
o envíese un trabajador para que lo vea y le informe 
al respecto. 

Como primer paso para hacer que el taller muestre 
una ganancia, calcúlese el número de horas de trabajo 
que deben venderse mensualmente para que el resul¬ 
tado de operación sea parejo. Supongamos que el 
trabajo se vende a razón de $1,50 por hora y a los 
trabajadores se les paga un promedio de 65 centavos 
por hora. La ganancia bruta en este caso es 85 cen¬ 
tavos por hora. El resultado es el número de horas 
de trabajo que deben venderse para que transcurra el 
mes sin una pérdida. Luego redúzcase este a un cál¬ 
culo diario, lo cual da la definición de la tarea que 
debe realizarse, la que consiste (primero) en proveer 
bastante trabajo para pagar los gastos, y (segundo) 
proveer bastante trabajo adicional para que deje una 
ganancia. 

Como en muchas otras cosas, la consideración más 
importante ha sido dejada para lo último. Esta puede 
resumirse en pocas palabras. Nada asegurará y man¬ 
tendrá el negocio lucrativo de una estación de servicio 
como la buena mano de obra. 



Establecimiento de Carlos M. Calleja en Hermosillo , Sonora, 
México . Se dedica a la venta de numerosos accesorios y repuestos 
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Un buen local para el edificio, inteligente anuncio , amplio alumbrado y completa lim¬ 
pieza, constituyen el secreto del éxito del taller montado a la modeima 


El Taller Montado a la Moderna 

Deja Ganancias 

El trabajo rápido y de superior calidad es la 
base de la prosperidad del taller moderno 



E L taller montado a la moderna 
constituye actualmente la rami¬ 
ficación de más rápido desarrollo 
del comercio de automóviles. Por taller 
montado a la moderna debe entenderse 
el establecimiento que se dedica con es¬ 
pecialidad a la ejecución de ciertos 
trabajos de reparación o de servicio, 
contando para ello con personal y ele¬ 
mentos mecánicos que facilitan la rá¬ 
pida y correcta realización de sus de¬ 
terminadas funciones sobre una base 


económica en beneficio de la clientela. 
En conexión con la reparación de ve¬ 
hículos automóviles en general, se pre¬ 
sentan ciertos trabajos que no pueden 
ser ejecutados, a completa satisfacción 
del cliente, por el taller de tipo corrien¬ 
te u ordinario. La lubricación, el lava¬ 
do, la forradura de frenos, la alineación 
de las ruedas y otros trabajos de aná¬ 
loga índole, exigen para su correcta eje¬ 
cución, elementos mecánicos especiales 
de los cuales carece la mayor parte de 
los talleres. 

Los dueños de automóviles postergan 
la ejecución de estos trabajos hasta el 
último momento, y una vez resueltos a 
que se hagan, exigen que se les dé in¬ 
mediata atención. Muchos son los que 
llegan a esperar impacientes en el ta¬ 
ller hasta que se les termine la repara¬ 
ción. El servicio rápido es, por lo tan¬ 


to, un factor primordial, pero, para 
surtir un efecto ventajoso y remunera¬ 
tivo, ha de venir acompañado por un 
trabajo de primer orden y un precio 
equitativo. 

Se ha visto que un mecánico dedicado 
a un trabajo de reparación determina¬ 
do, como por ejemplo, el ajuste de fre¬ 
nos o la alineación de ruedas, adquiere 
con el tiempo una pericia extraordina¬ 
ria en la rápida y correcta ejecución 
del mismo. La compostura, ajuste y 
reparación de los modernos sistemas de 
enfrenamiento constituyen, en realidad, 
una especialidad, y el mecánico que a 
ella se dedica exclusivamente se con¬ 
vierte en un factor personal de incal¬ 
culable valor para el éxito del taller 
montado al a moderna. 

Las características del taller monta¬ 
do a la moderna son: équipo mecánico 
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completa para la ejecución del trabajo 
de una manera más rápida y mejor que 
la del establecimiento de tipo corriente, 
y mecánicos que sean expertos en de¬ 
terminados trabajos de reparación o 
ajuste. 

Varios de los talleres de reparaciones 
más adelantados fueron al principio 
modestos puestos de abastecimiento de 
lubricante y combustible. Un caso tí¬ 
pico es la Blue Goose Super Service 
Station, la cual empezó el negocio como 
puesto de aceite y gasolina en 1923, con 
un capital total de $1.200. Su capital 
actual es, por lo menos, de $60.000, y 
proviene en su totalidad de las ganan¬ 
cias que ha obtenido dando un servicio 
de reparación mecánica de irreprocha¬ 
ble excelencia. Después de haber es¬ 
tablecido su primer puesto de aceite y 
gasolina, el Sr. Levin, dueño del nego¬ 
cio, se dió cuenta de que los mejores 
locales para activar la venta de estos 
abastecimientos se hallaban en manos 
de las grandes compañías refinadoras 
y que estas poderosas empresas cons¬ 
tituían una competencia invencible. 
Comprendió entonces muy bien que su 
puesto no podía sostenerse ateniéndose 
exclusivamente a la venta de gasolina 
y aceite, y emprendió entonces, el esta¬ 
blecimiento de un completo servicio de 
lubricación, como departamento adicio¬ 
nal a su negocio. En 1924 le añadió 
un departamento de lavado de automó¬ 
viles, con capacidad para 100 automó¬ 
viles diarios, que ofrecía el servicio de 


lavar cada vehículo en quince minutos. 
Todas estas adiciones le dieron excelen¬ 
tes resultados. 

En 1926, el Sr. Levin vendió su ne¬ 
gocio, a un precio bien alto, a una gran 
empresa refinadora. Después de un 
viaje de varios meses por el país, no de 
recreo, sino de estudio muy detenido del 
negocio de reparación y servicio de au¬ 
tomóviles, estableció su presente taller, 
llamado Blue Goose Station. 

El local y su ubicación, son, por su¬ 
puesto, cosas muy importantes para to¬ 
do negocio. En la elección de un local 
para taller es necesario tomar en consi¬ 
deración las posibilidades que el mismo 
ofrece para anuncios efectivos. Re¬ 
cordando que el público se guía grande¬ 
mente por la presentación física del lo¬ 
cal, asociando la belleza del aspecto a la 
prosperidad del negocio, el taller Blue 
Goose quedó instalado en una espléndida 
esquina de un importante camino entre 
dos grandes ciudades, por el cual pasa 
ordinariamente un tráfico local e in¬ 
terurbano interminable. 

El edificio de este taller fué cons¬ 
truido con particular atención al factor 
del anuncio público. Como se ve en 
el grabado, los varios servicios especia¬ 
les del taller están muy bien expuestos 
a la vista de los automovilistas que 
pasan al frente del edificio. Toda la 
fachada está pintada de blanco y su 
poderosa iluminación nocturna es un 
detalle de particular importancia. El 
cielo raso del gran salón está brillante¬ 


mente alumbrado por 246 bombillos 
eléctricos. Sobre el techo se alzan gran¬ 
des letreros luminosos, visibles a gran 
distancia, y sobre la fachada se halla 
un letrero eléctrico de tipo Neón, que 
puede leerse con facilidad desde 300 pies 
de distancia en ambas direcciones. 

Este irreprochable establecimiento 
fué un éxito extraordinario desde el 
primer día de su fundación. Su pros¬ 
peridad se debe al rápido y correcto 
servicio que da al cliente con la ayuda 
de la maquinaria y herramentaje de ti¬ 
po más especializado que existe en la 
industria. Cada mecánico es especia¬ 
lista en determinados trabajos, ajustes 
o reparaciones. Y cada máquina y 
cada herramienta especial, se halla 
aquí en duplicado, para asegurar así la 
rapidez y la exactitud del servicio. El 
Sr. Levin no escatima esfuerzo alguno 
en dar a la clientela el mejor servicio 
posible al precio más económico posible. 

En los talleres corrientes se pierde 
mucho tiempo a causa de que el mecá¬ 
nico más competente para hacer el tra¬ 
bajo se halla ocupado en reparaciones 
o ajustes, que exigen su personal aten¬ 
ción. En el taller del Sr. Levin hay 
un mecánico especialista para cada re¬ 
paración o ajuste importante. Para un 
mismo trabajo de frecuente demanda 
hay varios especialistas. La pérdida de 
tiempo se evita no sólo con el personal 
de expertos, sino también con la dupli¬ 
cación del equipo mecánico. Varios 
trabajos de igual índole pueden hacerse 



Arribo, a la izquierda—Tres tomaos para tambores para hacer el trabajo con rapidez. Derecha—La lubricación 
rápida y colecta se facilita con levantadores hidráulicos. Abajo , a la izquierda—Los levantadores de automóviles 
aceleran también las reparaciones de los frenos y otras piezas debajo del chasis. Derecha—Departamento especiali¬ 
zado para el lavado y pulimentación de automóviles 
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simultáneamente, sin pérdida de tiem¬ 
po, a causa de que para ello existen los 
necesarios elementos mecánicos y per¬ 
sonal de expertos. Por ejemplo, en el 
departamento de reparaciones de frenos 
del taller del Sr. Lavin, hay dos máqui¬ 
nas para ensayar frenos, tres tomos 
para rectificar tambores de frenos, tres 
remachadoras de forros de freno, dos 
máquinas abocardadoras y cinco levan¬ 
tadores hidráulicos. 

Gran parte del negocio de este taller 
montado a la moderna está representa¬ 
do por la forradura de frenos y la 
alineación de ruedas. Otra buena par¬ 
te está representada por la lubricación 
sistemática, el lavado y la limpieza ge¬ 
neral de vehículos. Esta agrupación 
racional de servicios está coordinada 
de modo que los diez mecánicos espe¬ 
cialistas, que forman el personal del ta¬ 
ller, se mantienen continuamente ocupa¬ 
dos no sólo en el verano, que es la tem¬ 
porada más activa, sino también en el 
invierno. Aunque cada mecánico es 
especilista en trabajos determinados, 
puede, también, encargarse de repara¬ 
ciones y ajustes no comprendidos en su 
especialidad, en casos de necesidad, es 
decir, cuando crecen anormalmente las 
actividades de otros departamentos del 
taller. El taller, como hemos dicho, da 
ocupación continua al personal. Du¬ 
rante el invierno se reduce considera¬ 
blemente el trabajo de lavar automóvi¬ 
les, a causa de que los dueños temen 
que al lavar hoy sus vehículos, mañana 
quedarán éstos sucios con la lluvia, nie¬ 
ve y barro del camino. Por otra parte, 
crecen en el invierno, los trabajos de 
frenos, pues los caminos resbalosos exi¬ 
gen, para la seguridad personal, un 
sistema de enfrenamiento exacto y po¬ 
sitivo. 

El departamento de lubricación cuen¬ 
ta con cuatro levantadores hidráulicos 
y un equipo completo de aparatos lu- 
bricadores para toda marca de auto¬ 
móvil. Comprende también un abaste¬ 
cimiento completo de aceites y grasas 
lubricantes de las especificaciones o 
clases recomendadas por los fabricantes 
de automóviles para sus respectivos 
productos. El equipo de lubricadores 
comprende numerosas pistolas o surti¬ 
dores para engrase especializado. Así 
tenemos una pistola especial para el 
engrase de gemelos de muelles, otra 
para el engrase de la bomba de agua, 
otra para las articulaciones universales 
y otras para otras tantas piezas u ór¬ 
ganos del vehículo. 

En beneficio de los clientes hay una 
sala de espera muy agradablemente 
amoblada. Esta elegante y cómoda sala 
de espera está provista de un radiorre¬ 
ceptor, y de otras conveniencias de es¬ 
pecial agrado para las mujeres y hom¬ 
bres que se sirven de ella. Los clientes 
que esperan son invitados a ver cómo 
se hace el trabajo en el taller. Se ha 
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observado que cuando ellos ven cómo los 
mecánicos hacen las composturas y 
arreglos de sus automóviles, quedan 
más satisfechos del trabajo y sienten 
más confianza en el establecimiento. 

De que este método es una excelente 
forma de anuncio se confirma por el 
hecho de que rara vez hay, por parte 
del cliente, queja alguna sobre el costo 
o precio del trabajo, cuando éste ha vis¬ 
to personalmente cómo se ha realizado 
la reparación o el ajuste de su automó¬ 
vil. 

Todos los mecánicos de este estable¬ 
cimiento empezaron en él como ayudan¬ 
tes. Los mecánicos que con la reputa¬ 
ción de peritos en trabajos de frenos y 
de ruedas ingresaron en el estableci¬ 
miento, provenientes de otros talleres, 
no dieron resultados satisfactorios. Los 
mejores mecánicos han sido aquellos 
que se educaron y adiestraron gradual¬ 
mente en el establecimiento, imponién- 


I A terminación de la Carretera Cen¬ 
tral por la República de Cuba ya 
m ha reportado a la Isla muchas e 
importantes ganancias económicas. He 
aquí, a continuación, un resumen to¬ 
mado de una edición reciente del Bole¬ 
tín de la Oficina Panamericana. 

“Aquellos que estudian íntimamente 
la situación económica nacional han re¬ 
conocido que, tratándose de una nación 
que depende principalmente de una co¬ 
secha, existía una barrera que impedía 
el desenvolvimiento completo de los re¬ 
cursos reales y potenciales de Cuba. Nb 
hay manera más eficaz para salvar tal 
inconveniente y obtener la diversifica¬ 
ción como la creación de mercados 
accesibles mediante carreteras mejora¬ 
das. Que esta afirmación es algo más 
que una mera teoría ha quedado de¬ 
mostrado por el hecho de que las ganan¬ 
cias en favor del pueblo de Cuba con 
motivo de la Carretera Central, han au¬ 
mentado con cada sección que se ha ter¬ 
minado y cuenta ahora con la seguridad 
del mercado de productos agrícolas. En 
muchas ciudades los precios de los ali¬ 
mentos suministrados han sido reduci¬ 
dos a medida que el mercado ha sido 
fácilmente accesible para los agricul¬ 
tores cubanos.” 

“Como ejemplo puede citarse una 
fábrica de leche condensada, edificada 


dose a fondo de sus métodos y organiza¬ 
ción general. 

Además de gasolina y aceite, el ta¬ 
ller Blue Goose Station vende otras 
mercancías de primera necesidad, como 
correas de ventilador, manguera de ra¬ 
diador, tapacubos, bombillos eléctricos, 
bujías de encendido, cámaras de aire y 
pulimentos. Todos estos artículos tie¬ 
nen fácil, rápida y lucrativa venta. 

Se da un cuidado extremo a la ejecu¬ 
ción más perfecta de cada trabajo, no 
sólo con el objeto de dar completa satis¬ 
facción al cliente, sino también para 
evitar que, dado el caso de una nueva 
irregularidad después de entregado el 
vehículo al dueño, éste no se vea obliga¬ 
do a tener que gastar más dinero en su 
corrección. De este modo, este admi¬ 
rable establecimiento montado a la mo¬ 
derna, se ha hecho de una clientela cre¬ 
ciente y satisfecha, que le sirve de 
efectivo anuncio. 


en Bayamo, en la Carretera Central, la 
que representa el estímulo a la pro¬ 
ducción e industria local. La fábrica 
recibe por camión su suministro de 
leche y azúcar y, aun cuando trabaja a 
plena capacidad, no puede ponerse a la 
par con la demanda. Anteriormente, 
Cuba importaba toda la leche conden¬ 
sada, y gastaba con ello muchos mi¬ 
llones de dólares anualmente; de modo 
que puede fácilmente concebirse el valor 
real del suministro doméstico de este 
producto para la situación económica 
de la República.” 

“Una producción mayor de cerdos 
para usar sus productos ha seguido la 
establecimiento de la fábrica de leche; 
Cuba hasta el presente había sido un 
gran mercado importador de manteca y 
tocino, y ahora efectuará el traspaso de 
grandes sumas de dinero a los merca¬ 
dos domésticos. Ganado lechero de con¬ 
diciones mejoradas ha sido el resultado 
del aliciente de producción de leche y de 
los mercados más cercanos consumi¬ 
dores de mantequilla, quesos, y otros 
productos de esta industria. El mer¬ 
cado de la Habana no depende por más 
tiempo de las aves y huevos proce¬ 
dentes de países extranjeros. Hasta 
hace cosa de pocos años todavía se im¬ 
portaban millones de huevos todos los 
años. Ahora el suministro de los cria- 


Beneficios de ia Nueva 
Carretera de Cuba 
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Vista típica de la Gh'an Carretera Central de Cuba 


deros locales es abundante. El trans¬ 
porte por vehículo a motor lleva a los 
mercados de las ciudades más productos 
de las haciendas, así que los vegetales 
son ahora más baratos en la Habana 
de lo que han sido antes.” 

“Por lo tanto, se han abierto nuevos 
mercados para los agricultores cubanos, 
quienes, antes de que se inaugurase la 
nueva carretera, no podían de ninguna 
manera vender sus productos por falta 
de transporte. Y la Habana cuenta 
ahora con productos más baratos, de 
modo que se han beneficiado material¬ 
mente tanto los agricultores como los 
residentes de la ciudad.” 

“Los ómnibus se están poniendo 
rápidamente en uso y los cubanos de 
los distritos rurales poseen con ello un 
transporte más económico.” 

“Una industria importante y creciente 
en Cuba es el turismo, y esta debe ser 
estimulada considerablemente por la 
terminación de la Carretera Central. 
Hasta ahora, muchos que visitaban a 
Cuba se limitaban a la Habana y sus 
alrededores inmediatos. Aun cuando 
encontraban la capital llena de encan¬ 
tos y atracciones infinitas, con la ter¬ 
minación de secciones de la importante 
carretera, los visitantes han comenzado 
a familiarzarse con algunas de las 
bellezas que ofrece el campo cubano. 
Los que prefieren viajar en sus propios 
automóviles hallarán que el Gobierno 
de Cuba ha hecho lo mejor para animar 
la visita de éstos a la República, al no 
requerir impuestos sobre los automó¬ 
viles que permanecen en la Isla por 90 


días o menos y simplificando los dere¬ 
chos de aduanas.” 

“Los trabajos de la carretera comen¬ 
zaron en marzo de 1927 cerca de la Ha¬ 
bana, y cuatro años después, a prin¬ 
cipios de 1931, la Carretera Central, 
ancha y lisa, cruzaba la Isla de este a 
oeste sin ningún deterioro en su super¬ 
ficie sólida y permanente, uniendo entre 
sí con sus 708 millas, las principales 
ciudades y éstas con la Habana. Esta 
carretera nueva, con sólo dos excep¬ 
ciones, sigue muy de cerca la ruta del 
viejo Camino Real. La Carretera Cen¬ 
tral presenta un camino cómodo para 
dos líneas de tráfico.” 

“Todos los cruces permanentes a 
nivel con el ferrocarril han sido elimi¬ 
nados con secciones por arriba o por 
abajo de las vías. Cuba está libre del 
problema de pasos a nivel que es tan 
dificultoso en los Estados Unidos y en 
otros países. Sólo cruzan unos pocos 
ferrocarriles dedicados al transporte 
de la caña de azúcar, pero estos fun¬ 
cionan únicamente por un breve período 
cada año. Se han tomado precauciones 
para la protección de la carretera en 
todas las intersecciones de camiones 
menos importantes, tales como los nu¬ 
merosos caminos por donde circulan 
carretas cargadas de caña, donde el 
cruce ha sido reforzado por una super¬ 
ficie resistente de bloques de granito para 
así proteger la superficie de la nueva 
carretera de las pesadas carretas.” 

“Han sido eliminadas las cuestas muy 
pronunciadas y las curvas agudas; las 
pendientes son cinco por ciento o menos 


y las curvas han sido reformadas. 
En todos los puntos de peligro, y donde 
existe a los lados del camino una pro¬ 
fundidad de siete pies, se han puesto 
protecciones de cable de acero con 
postes de hormigón. Para la protección 
de animales domésticos y del tráfico 
se han colocado líneas protectoras de 
alambre de púas por todo el camino.” 

“El sistema moderno de señales in¬ 
cluye las que son visibles de noche o de 
día, situadas a unas 200 yardas antes 
de llegar a las curvas, puentes, eleva¬ 
ciones y cruces. La entrada a cada 
ciudad o pueblo está marcada con el 
nombre sobre placas de acero. Las 
señales de precaución se expresan me¬ 
diante símbolos internacionales como 
protección de los analfabetos y ex¬ 
tranjeros, así como para las personas 
cultas.” 

“Durante la construcción de esta ca¬ 
rretera se emplearon alrededor de 
10.000 trabajadores, los que, con muy 
pocas excepciones, eran cubanos.” 

“El límite de velocidad por este ca¬ 
mino es 40 millas por hora (como 64 
kilómetros), pero las autoridades están 
considerando la eliminación del límite de 
velocidad, considerando las infracciones 
más bien por conducción peligrosa que 
por la velocidad. El orden del tráfico 
por la Carretera Central de Cuba está 
al cuidado de policías con motocicletas 
y, al parecer, la ofensa principal en que 
se pueda incurrir es la falta de que el 
conductor de un vehículo deje de con¬ 
servar su marcha por la derecha del ca¬ 
mino. 
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"Mí Mejor ¡dea de Venta" 


Por S. MARLIN 

Durban, Natal Sud Africa 


M AS del 90 por ciento de los 
compradores en perspectiva 
de automóviles nuevos son 
dueños de vehículos usados, y un factor 
importante del negocio práctico es, por 
lo tanto, la disposición rápida, con 
ganancia, de los automóviles usados 
tomados a cuenta por automóviles 
nuevos. 

Es un error retenerlos tal como están 
y simplemente esperar una oportunidad 
de venta, pues el capital queda parali¬ 
zado y cada día que pasa los mismos 
desmerecen de valor. 

Mi idea de ventas de mayor éxito se 
concentra principalmente en la dispo¬ 
sición de vehículos usados. Como sub¬ 
agentes de la Colonial Motors Natal 
Ltd., adoptamos las mismas prácticas 
que emplean nuestros principales. 

Cuando tenemos que aceptar un ve¬ 
hículo usado como pago parcial por una 
automóvil nuevo, naturalmente lo to¬ 
mamos al precio más bajo posible. 
Luego lo examinamos en todo detalle y 
anotamos en una tarjeta de reparacio¬ 
nes todas las que se hacen necesarias y 
mandamos el vehículo con la tarjeta al 
taller de reparaciones para efectuar 
sobre el mismo un trabajo general. 

Cuando el automóvil se halla mecá¬ 
nicamente en buenas condiciones, pasa 
al taller de pintura donde se le da un 
acabado atractivo de dos tonos. 

Si el capó y las fundas de la tapi¬ 
cería aparecen como desgastadas en 
contraste con la pintura, colocamos un 
nuevo juego de fundas baratas pero 
de bonita presentación, y rociamos el 
capó con un preparado especial a fin 
de darle el aspecto apropiado. Final¬ 
mente, poseemos buenos vehículos de 
conjunto perfecto, listos para la venta 
procurando siempre de mantener bajos 
nuestros gastos. 

Ahora bien, aquí es donde comienza 
Exito de Nuestra Idea de Ventas: 

Insertamos un pequeño anuncio en un 
diario local cuidadosamente redactado, 
en el que ofrecemos este automóvil a 
un precio representado por 20 libras 
esterlinas más de lo que pagamos por 
él (para cubrir las gastos de ponerlo 
en condiciones) y con el mismo damos 
una garantía escrita. 

Nuestra garantía no incluye servicio 
gratuito, pero comprende defectos rela¬ 


tivos al motor, eje trasero, acumula¬ 
dor y unidades eléctricas, reservándonos 
el derecho de que los mismos defectos 
no hayan sido causa de negligencia por 
parte del nuevo dueño del vehículo. 

Es digno de notar que son muy pocos 
los defectos que se han presentado 
durante el período comprendido en la 
garantía escrita. 

Nuestra reparación completa asegura 
el automóvil contra defectos. No reali¬ 
zamos trabajos en un automóvil mien¬ 
tras no estemos seguros de que es con¬ 
veniente hacerlos. Los automóviles que 
aceptamos a un precio aproximado de 
10 a 30 libras esterlinas, bajo ninguna 
consideración los arreglamos, ya que 
ello significaría un mal negocio (nin¬ 
guna transacción es mejor que una mala 


P ARA vender hay que tener confi¬ 
anza, deseo de vender. Sin la con¬ 
fianza es inútil tratar de vender. 
Un cliente puede considerarse como 
un fortín rodeado de defensas de alam¬ 
bre y que debe tomarse al ataque de 
bayoneta. Este fortín, en el que se 
encuentra el comprador en perspectiva, 
siempre ofrece un punto débil y vulne¬ 
rable. La misión del vendedor es descu¬ 
brir el mismo. Si usted no lo encuen¬ 
tra, su competidor lo hallará. 

Siguiendo el ejemplo de nuestro gran 
personaje Georges Clemenceau, quien 
en un memorable discurso pronunció 
las famosas palabras “Je fais la 
guerre ” (Estoy haciendo guerra), yo, 
modestamente, pero no con menos fir¬ 
meza, digo, “Yo vendo” con mis vende¬ 
dores (mis soldados) a quienes debo 
conferir el fuego sagrado. 

En este caso “nosotros vendemos” 
desesperadamente, lealmente, brava¬ 
mente, pero también sin compasión. 
“Nosotros vendemos” empleando todos 
los medios a nuestra disposición; usan¬ 
do carteles anunciadores, folletos, me¬ 
diante artículos publicados en los 
periódicos, etc. 

Pero se me dirá que ésto es costoso 


transacción), y los vendemos tal como 
están a compradores que se interesan 
para sacar partes de repuesto. 

Siguiendo tales ^principios, encontra¬ 
mos que no tropezamos con las pérdidas 
que sobre vehículos usados sufren otros 
comerciantes de nuestro mercado. 

Nosotros confiamos en la reparación 
completa, dar valor por el linero, en 
nuestra garantía escrita y en el buen 
anuncio, para vender nuestros automó¬ 
viles a clientes satisfechos. 

Los comerciantes que se inclinan a 
la venta de sus vehículos usados sin 
pensar en arreglarlos, se encuentran 
con sus garajes repletos de automóviles 
viejos, algunos de los cuales casi inevi¬ 
tablemente se convierten al final en 
pérdidas totales. 


y ¿cómo se streve usted a asumir tales 
gastos de anuncio? Debo contestar 
que, cuando se tiene fé, éstos no tienen 
mayor importancia. 

Nosotros tenemos fé. A esto debo 
contestar con el antiguo refrán de 
nuestros antepasados: “Siembra y 
cosecharás.” 

Nosotros hemos sembrado, hemos 
sembrado a manos llenas y hemos cose¬ 
chado de la misma manera. 

Un buen vendedor debe ser capaz de 
vender con la misma facilidad un auto¬ 
móvil de pasajeros, como un camión o 
un vehículo usado. 

El cliente es un ser interesante, pero 
insoportable y realmente desmoralizan¬ 
te, y nunca tenemos nervio suficiente 
para dominarlo. 

Un buen vendedor debe con muy 
buena táctica mostrar una cortesía 
exquisita, ser galante con la esposa de 
su comprador. Un buen vendedor debe 
ganar la batalla. Debe ganarla a todo 
trance. 

Nuestras líneas de defensa están bien 
protegidas, nuestros materiales de ata¬ 
que (nuestros camiones y automóviles) 
son de primera calidad. Tenemos la 
confianza depositada en ellos. Es, por 


Mención Honorífica 

Por RENE CODET 

Fontainebleau, France 
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Ragnar Femberg. de Helsingfors, Ftn- 
landa, ganador del primer premio, de 
la división de automóviles de pasajeros, 
del concurso de esta revista. Su artí¬ 
culo fué publicado en noviembre de 
1030. El Sr. Fernberg ha tenido vasta 
experiencia práctica en la venta de 
automóviles en varios países europeos, 
y ha servido, en su país, los intereses 
de la Ford y de la Dodge 


Tomás Elezcano, de la firma E. Ooujat y Cía., de Huinca Renanco, Argentina, 
ganador del primer' premio de la división de camión, del concurso abierto por 
esta revista. Su artículo fué publicado en enero de 1931. Abajo-Edificio 
principal y personal de la firma Goujat y Cía. Arriba—Sucursal de la firma 

en Realico 



lo tanto, asunto tan sólo de tomar la 
ofensiva; nuestro enemigo (el cliente) 
se defenderá por sí mismo. La defensa 
es su deber, pero, si uno es un buen 
vendedor descubrirá muy pronto algu¬ 
nos puntos flacos en la defensa del 
cliente. 

La misión del vendedor durante la 
larga y muchas veces tediosa conver¬ 
sación que se envuelve, es emplear toda 
su fuerza persuasiva para refutar sin 
fatigarse todas las objeciones que pre¬ 
sente su comprador, cuya defensa se 
irá debilitando cada vez más. 

Ya sean las siete o las once de la 
noche, no vacile, pues únicamente una 
cosa debe de preocuparle, hacerse 
dueño de la situación . . . obtener la 
firma del contrato. 

Aquí se me dirá que uno carece del 
derecho de imponerse sobre personas a 
quienes, después de todo, el vendedor 
se ha introducido él mismo por sorpresa. 

Esta es una equivocación: ¿debe un 
general detenerse a reflexionar frente 
al enemigo, cuando se trata de un 
asunto de vida a muerte? ¿Porqué, 
entonces, se pide que tomemos en con¬ 
sideración la posible somnolencia de 
nuestro comprador, o el hambre de su 
esposa que lo espera, o el concierto 
fonográfico proyectado para después de 
la comida, si nosotros estamos allí para 
vencer y ganarnos la vida? 

Esto evidentemente nunca sigue el 
camino erróneo. Cuando aproximada¬ 
mente a las nueve de la noche usted 
percibe un olor inquietante que gradual¬ 
mente se esparce por toda la casa, us¬ 
ted, viejo camarada, no retrocederá si¬ 
quiera, pues sabe muy bien que es la 
sopa de cebolla que se está quemando. 


El marido y la esposa se miran el uno 
al otro, ¿que es lo que van a hacer? 
Este es el momento crítico. ¿Van a 
despedir a usted? No; gentilmente, 
imperceptiblemente usted hace que ellos 
tomen asiento de nuevo. Usted saca 
sus papeles de contrato. El matrimonio 
con sus ojos tristes lo miran a usted. 
En los suyos leen su voluntad firme de 
no dejar su puesto hasta que se hayan 
rendido. Ellos piensan que no pueden 
hacer nada. Este es el momento para 
que la guardia ataque. Usted llena 
tranquilamente sus papeles de contrato 
sin siquiera levantar la vista, y le dice 
a la señora de la casa que en este mo¬ 
mento se halla completamente confun¬ 
dida: 

Señora, tenga la bondad de sacar 
3000 francos del arca, de entre las 


M UCHOS acumuladores se car¬ 
gan o alimentan con exceso. 
Esto tiene el efecto de des¬ 
componer y evaporar el agua del elec¬ 
trolito y concentrar el ácido. Bajo las 

( Observación—Párrafos extractados de 
un discurso pronunciado antes la Aso¬ 
ciación Nacional de Fabricantes de 
Acumuladores , en reunión celebrada en 
Niagara Falls t Canadá, el 23 de abril 
de 1931.) 


sábanas, mientras su esposo firma este 
pequeño asunto. . . . 

Este es el final. 

En el umbral de la puerta el cliente 
posiblemente le preguntará cuando se 
efectuará la entrega del automóvil que 
él presume será la próxima semana . . . 
¡¡¡después de todo el tiempo que lo he 
estado esperando!!! 

Es de esta manera que vendemos en 
la S.E.A.B. de cuya firma me considero 
orgulloso de ser el gerente. No se si 
este es un buen método pero, de cual¬ 
quier modo, ha dado excelentes resulta¬ 
dos, y hoy nos contamos los primeros 
distribuidores de automóviles en Fran¬ 
cia y el norte del Africa, mostrando en 
la lista de honor de la General Motors 
France una clasificación de 333 por 
ciento. 


peores condiciones de descuido, se desa¬ 
rrollan un ácido fuerte y un calor in¬ 
terior a causa del alto régimen de car¬ 
ga. Esto tiene por efecto el quemar los 
separadores, desintegrar las parrillas 
del positivo y azufrar el material del 
negativo. No cabe la menor duda de 
que la sobrecarga es la causa directa 
de la prematura inutilización de la ma¬ 
yor parte de los acumuladores. Y hay 
muy poca esperanza de que este pro- 
(Continúa en la página 21) 
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Químico jefe, Prest-0 Life Storage Battery Co. 
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El Plymouth Tiene 'Tuerza Flotante" 



Atractivo frente del nuevo Plymouth y vistas del sedán de dos puertas y roadster 


Segunda velocidad con engranaje de conexión constante, 
cambio de marcha de fácil manipulación, mecanismo de 
movimiento líbre de ruedas y encendido de avance auto¬ 
mático, se incluyen entre las ventajas del nuevo Plymouth 


L OS nuevos automóviles Plymouth re¬ 
cientemente anunciados se carac- 
m terizan por varios refinamientos 
mecánicos, entre los cuales merecen es¬ 
pecial mención, los siguientes: “fuerza 
flotante,” es decir, un nuevo método de 
montaje para el grupo motor, que lo 
aísla completamente de la vibración; 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
das y engranaje de segunda velocidad 
de conexión constante; fácil manipula- 

Agosto , 1931 


ción del cambio de marcha; dispositivo 
de aspiración en el conducto múltiple 
de admisión; gobierno automático para 
el avance del encendido. Los nuevos 
modelos se ofrecen sin aumento de pre¬ 
cio. En realidad, los precios de los es¬ 
tilos deportivos han sido reducidos de 
$15 a $30. Un leve aumento de $10 
se aplica sólo a dos modelos: el sedán 
de dos y el sedán de cuatro puertas. 

De todos los nuevos refinamientos, el 


más interesante es la suspensión del 
motor. Esta se presenta en la forma 
de un montaje de caucho de dos puntos 
de apoyo. Uno de los soportes se halla 
colocado a buena altura en la parte del 
frente del motor, debajo del árbol del 
ventilador. El otro soporte se halla 
atrás del cambio de marcha, más o 
menos debajo del mecanismo de mo¬ 
vimiento libre de ruedas, en la forma 
de un arco coincidente con la línea cen- 
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tral del cigüeñal. Hay también lo que 
podríamos llamar un tercer punto de 
apoyo entre el grupo motor y el bas¬ 
tidor, representado por una hoja o lá¬ 
mina de muelle horizontal de “estabi¬ 
lización” que pasa por debajo de la 
parte trasera de la caja del embrague, 
uniéndose a los miembros laterales del 
bastidor mediante piezas de caucho. 

Para impartir máxima efectividad al 
montaje de “fuerza flotante,” ha sido 
necesario alterar la instalación de las 
palancas y otros accesorios del gobier¬ 
no, dándoles una nueva disposición en 
lo tocante a su relación con el motor. 
Los pedales del embrague y del enfrena¬ 
miento parten ahora del bastidor. El 
pedal del embrague está unido con el 
mecanismo de desembrague de tal modo 
que no hay contacto directo entre este 
pedal y el grupo motor, excepto cuando 
el motor se desembraga. Tanto la pa¬ 
lanca del cambio de marcha como las 
palancas de desplazamiento van mon¬ 
tadas en un miembro transversal del 
bastidor, y dispuestas de tal modo, que 
no existe contacto directo con el grupo 
motor excepto durante el mismo des¬ 
plazamiento de los engranajes y apli¬ 
cación de los frenos. El pedal de acele¬ 
ración está colocado en punto neutral, 
quedando aquí inafectado por la vi¬ 
bración del motor. La misma palanca 
del cambio de marcha está adicional¬ 
mente protegida por una funda de cau¬ 
cho sobre la caja esférica, la cual evita 
la transmisión de trepidación o vibra¬ 
ción a la palanca. 

El mecanismo de movimiento libre 
de ruedas del Plymouth es de tipo de 
embrague de rodillos. Está ins¬ 
talado en la parte posterior del cambio 
de marcha. Este último ha sido cam¬ 
biado a un modelo de engranaje de co¬ 
nexión constante para facilitar los des- 


Vista del panel del Plymouth , en la cual 
se muestran el avance del encendido de 
gobierno por aspiración y detalles del 
montaje flotante del motor. A—Montaje 
trasero del motor . B—Montaje delan¬ 
tero del motor . C—Resorte de com¬ 
pensación. D—Centro de gravedad 

El desplazamiento del collar de sol¬ 
tura se efectúa mediante una varilla 
desplazadora adicional, colocada encima 
de la caja del cambio de marcha. Esta 
varilla es hueca en un extremo y lleva 
un resorte de compresión para ayudarla 
a regresar a la posición de movimiento 
libre de ruedas. El gobierno en el ta¬ 
blero se tira hacia afuera para colocar 
el cambio de marcha en posición normal 
y se empuja hacia adentro para colo¬ 
carlo en posición de movimiento libre 
de ruedas. 

El movimiento libre de ruedas se 
aplica a todos los grados de velocidad 
hacia adelante. El empleo del embra¬ 
gue se requiere sólo para el arranque 
y la marcha atrás. Existe un disposi- 



Precios del Nuevo Plymouth 



Precios 

Precios 


de los 

de Los 


Nuevos Anteriores 

Roadster de 2 pas. 

$535 

$535 

Roadster deportivo, 2-4 pas. 

595 

610 

Faetón deportivo, 5 pas. . 

595 

625 

Cupé de 2 pas. 

565 

565 

Cupé de 2-4 pas. 

610 

625 

Cupé transformable. 

645 

695 

Sedán de 2 puertas. 

675 

565 

Sedán de 4 puertas. 

635 

625 


(Precios de lista en fábrica ) 


plazamientos en combinación con el 
nuevo mecanismo de movimiento libi'e 
de ruedas. El gobierno de este último 
mecanismo está instalado en el tablero 
y actúa mediante un alambre Bowden. 
Se dice que el mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas fué desarrollado 
por los ingenieros de la Chrysler. En 
este mecanismo hay tres juegos de tres 
rodillos cada uno, colocados entre un 
anillo exterior y un grupo interior con 


tres superficies de leva. Por medio de 
tapones de<* bronce bajo tensión de re¬ 
sortes se mantienen los rodillos en posi¬ 
ción para su rápido encaje tan pronto 
como se aplica más gas al motor. 

El mecanismo de soltura consta de un 
embrague dentado de tipo sencillo. 
Tiene dientes exteriores labrados en un 
collar desplazable, el cual tiene co¬ 
nexión por unión seccionada con el ex¬ 
tremo trasero del árbol transmisor, y 
dientes labrados en la caja exterior o 
anillo del embrague del mecanismo, el 
cual forma parte integrante de un árbol 
ranurado que lleva sobre si el tambor 
de enfrenamiento accionado por pa¬ 
lanca y brida de la articulación univer¬ 
sal. Este último árbol está soportado 
dentro de la misma caja del cambio de 
marcha, por un cojinete de bolas, colo- 
, cado detrás de la propulsión del velocí¬ 
metro, y por un cojinete de rodillos 
entre el miembro interior y el miembro 
exterior del embrague corredizo, en la 
parte trasera del árbol principal del 
cambio de marcha. 
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tivo automático para soltar el meca¬ 
nismo de movimiento libre de ruedas al 
momento de poner el cambio de marcha 
en posición de marcha atrás. 

La conexión para la alta velocidad y 
para ^ la segunda o intermediaria se 
efectúa, por supuesto, por medio del 
embrague corredizo, instalado en el 
árbol principal del cambio de marcha, 
tal como se ve en el tipo de cambio de 
marcha normal de velocidad constante. 
Los dientes alternados están rebajados 
para facilitar el desplazamiento del 
engranaje, aun cuando las velocidades 
no conserven sicronismo. El empleo de 
este tipo de cambio de marcha en el 
nuevo Plymouth simplifica notablemen¬ 
te el proyecto de construcción en mate¬ 
ria de cambios de marcha con mecanis¬ 
mo de movimiento libre de ruedas. 

Otra novedad interesante en el nuevo 
Plymouth es el avance del encendido 
gobernado por aspiración. Se relaciona 
íntimamente con el movimiento libre de 
ruedas, pues obedece a evitar, de una 
manera segura, la parada del motor 
mientras está funcionando a velocidad 
mínima. Para lograr esta ventaja se 
ha instalado un gobierno secundario 
sobre el mecanismo centrífugo que re¬ 
gula automáticamente la acción del 
avance del encendido en el distribuidor. 

Se ha establecido una conexión de 
alambre entre la palanquita del avance 
manual del distribuidor y una cámara 
de diafragma conectada al tubo verti¬ 
cal del carburador, en el punto corres¬ 
pondiente a la mariposa del gas. Está 
provista de un resorte de compresión 
para retardar inmediatamente el en¬ 
cendido cuando la aspiración del gas 
baja de cierto grado. 

El bastidor de doble arco del nuevo 
Plymouth contribuye a reducir notable¬ 
mente su altura sobre el suelo. Al mis¬ 
mo tiempo, la profundidad máxima de 
cada miembro lateral del bastidor ha 
sido aumentada de 5 a 5% pulgadas. 

La anchura de la brida ha sido también 
aumentada en ^4 de pulgada, siendo 
ahora de dos pulgadas. 

La antigua compresión del motor de 
4,6 a 1, ha sido ahora aumentada a 4,9 
a 1 y de este cambio ha resultado, en 
beneficio del motor, un aumento de 
fuerza. La potencia del motor es ahora 
de 56 caballos de fuerza a 2800 revo¬ 
luciones por minuto. La cantidad de 
aluminio y el refuerzo en la cabeza del 
émbolo han sido aumentados para dar 
a esta pieza mayor firmeza y resisten- 
cia, y sobre todo, para importirle mejor 
enfriamiento y reducir la tendencia a 
detonación. El carburador Cárter va 
provisto de un depurador de aire. Se 
emplean ahora anillos de regulación de 
aceite de 5/32 de pulgada, de doble 
ranura, en lugar de los antiguos de 
ranura sencilla y de % de pulgada. 
Cada émbolo lleva también un adicional 
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anillo de compresión, es decir, tiene cua¬ 
tro anillos, en lugar de los tres de antes. 

La desmultiplicación de la segunda 
velocidad, en el cambio de marcha, es 
un tanto reducida, numéricamente ha¬ 
blando, en comparación con la de antes. 
Esta leve reducción permite una acción 
más fácil y rápidas, durante la acele¬ 
ración. La desmultiplicación en engra¬ 
naje de segunda del Plymouth del año 
pasado fué de 1.79 a 1. La del nuevo 
modelo es de 1.51 a 1. Al mismo 
tiempo, se ha aumentado la desmulti¬ 
plicación del mecanismo de dirección. 
Esta es ahora de 13,5 a 1. Se ha dis¬ 
minuido el ángulo de inclinación del eje 
delantero, el cual es ahora de 1 grado. 
El ángulo de la combadura es de 1 V¿ 
grado. El diámetro del tambor del 
freno accionado por palanca es leve¬ 
mente menor. 

Otro desarrollo importante del nuevo 
Plymouth se halla en su embrague. En 
lugar de emplear una sola placa, con 
forro remachado por ambos lados, se 
emplean ahora dos placas, con forro 
remachado solo en la cara de afuera 
de cada placa. Estas dos placas o dis¬ 


cos están unidos al cubo del árbol y se 
mantienen separados en su periferia 
exterior, donde el forro está remacha¬ 
do, por medio de pequeños resortes 
planos insertados entre los dos discos. 

El diámetro del ventilador ha sido 
aumentado a 16 pulgadas, y la capaci¬ 
dad del sistema de enfriamiento, que 
antes era de 2^ galones, es ahora 
de 3% galones. Esta mayor ca¬ 
pacidad de enfriamiento es muy nece¬ 
saria para el nuevo motor de mayor 
fuerza. Sobre el tablero hay ahora un 
termómetro de motor. La rebajada al¬ 
tura total contribuye a poner de mayor 
relieve el agradable aspecto del nuevo 
modelo. El contorno del radiador ha 
sido objeto de una leve modificación. 
En su gollete lleva ahora una tapa 
ornamental. 

Como las desmultiplicaciones de los 
engranajes del eje trasero no han su¬ 
frido modificación alguna, la mayor 
potencia del motor está destinada a 
producir mayor rapidez en la marcha 
ordinaria, mejor aceleración y mas 
fuerza para los viajes por lugares mon¬ 
tañosos. 


Conservación de Acumuladores 

(Continuación de la página 18) 


blema pueda ser resuelto por los mis¬ 
mos dueños de automóviles. 

Reconociendo que esta es una condi¬ 
ción inevitable, hemos llegado a la con¬ 
clusión de que una efectiva medida de 
protección contra los efectos de la so¬ 
brecarga y concentración del ácido, por 
falta de suficiente agua destilada en el 
acumulador, se halla en proveer un 
buen espacio para el agua encima de las 
placas. Se ha visto que es posible au¬ 
mentar el espacio de agua sobre los 
separadores, de modo que la cantidad de 
líquido sea cuatro veces mayor sobre 
esta sección del acumulador. Esto se ha 
hecho sin reducir la capacidad efectiva 
del acumulador, y sin reducir la altura 
de las placas o alterar las dimensiones 
exteriores del aparato. 

Como resultado de esta nueva dis¬ 
posición, que provee mayor cantidad de 
agua y un nivel más alto al electrolito 
de peso específico levemente menor que 
el ordinario, el acumulador puede ahora 
sobrecargarse y pasar sin atención 
durante meses, en lugar de semanas. 

Para contrarrestar la tendencia a la 
sobrecarga del acumulador, se están 
desarrollando varios accesorios y adita¬ 
mientos que funcionan con la corriente 
generada por este aparato, incluyendo 
bombillos más poderosos, proyectores, 
encendedores de cigarro, ventiladores 
eléctricos, radiorreceptores y otros. 
Hasta se dice que en poco tiempo más 
tendremos frenos eléctricos. 


En relación con esta tendencia, bueno 
sería seguir el ejemplo de las compa¬ 
ñías de alumbrado y fuerza eléctrica, 
las cuales, a cada paso, están fomentan¬ 
do el empleo de alumbrado, planchas, 
cocinas, y otros útiles de casa, que fun¬ 
cionan con electricidad. El fomentar 
una utilización más vasta de la corrien¬ 
te eléctrica del acumulador del auto¬ 
móvil resultaría, sin duda alguna, en. 
la renovación más frecuente de estos 
aparatos, pero esta misma mayor de¬ 
manda de los mismos, vendría a esta¬ 
blecer un entendimiento más racional 
sobre la correcta capacidad de los acu¬ 
muladores y una apreciación inteligente 
de la calidad y propiedades de duración 
de los mismos. 

Por el momento se presiente que los 
acumuladores aumentarán en tamaño 
y capacidad, a medida que pase el tiem¬ 
po. Varios fabricantes han aumentado 
la capacidad de los acumuladores de sus 
automóviles con el objeto de facilitar el 
arranque en tiempo frío y también para 
proveer abundante corriente para el 
funcionamiento de los varios accesorios 
eléctricos de que muchos vehículos van 
ahora dotado. 

Durante los últimos cinco años, los 
acumuladores han sido objeto de nota¬ 
bles refinamientos en todo sentido, y en 
estos momentos no se ve todavía hasta 
que punto ha de llegar el progreso en 
el ramo. 
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Refinamientos del Nuevo Packard 


Regulador de suavidad de marcha. 

Compensadores para absorber las vibraciones 
torsionales en los dos modelos grandes. 
Estos compensadores son equipo a ele< ción 
en los dos modelos pequeños. 

Mayor distancia entre los ejes. 

Cambio de marcha de engranaje constante 
sincronizado y silencioso con cuaiiro veloci¬ 
dades adelante y marcha atrás. 

Bastidores de triple arco. 

Carrocerías más bajas. 

Vía más ancha al frente y atrás. 

Miembro transversal en X para reforzar el 
bastidor. 

Doble aislamiento para el cubretablero, tablero 
y tablas del piso delantero. 

Arbol propulsor con tres articulaciones uni¬ 
versales en los tres modelos más grandes. 

Radiador en forma de V. 

Silenciadores en los múltiples de admisión y 
filtro de aire. 

Mayor fuerza motriz. 

Engranajes de eje trasero de funcionamiento 
silencioso. 

Montaje de motor en cuatro puntos de caucho 
y radiador igualmente montado en caucho. 

Amortiguación del ruido y vibración de los 
paneles de la carrocería. 

Embrague con placas de presión de Gunite. 

Mayores relaciones de compresión. 

Recalcntamiento más rápido. 


Protección contra la resistencia representada 
por la interposición de presión de vapor. 

Ventiladores reformados para facilitar su 
funcionamiento silencioso y aumentar su 
rendimiento efectivo. 

Un solo mango para accionar los pestillos del 
capó y levantar este último. 

Tablero doble con aislamiento doble. 

Extensión del sistema central de lubricación 
de chasis a otros puntos del vehículo. 

Soleras más resistentes para las nuevas carro¬ 
cerías más firmes. 

Balancines de válvulas de funcionamiento mas 
silencioso con lubricación de alimentación 
mecánica. 

Cojinetes de cigüeñal con soportes de acero. 

Depuradores de aire en los respiraderos de la 
coja del cigüeñal. 

Nuevas bujias de encendido de tipo métrico de 
14 mm. 

Soporte de diferencial más firme. 

Parabrisas inclinados. 

Viseras cortas de forma curva. 

Paneles de instrumentos en estilo similar al de 
los empleados en aviones. 

Malla en los tres orificios de ventilación en el 
cubretablero. 

Engranajes de cambio de marcha de funciona¬ 
miento silencioso. 

Nuevos guardabarros con caja de herramientas 
dispuesta en el guardabarro delantero de la 
izquierda. 



El radiador , a pesar de su efecto an¬ 
gulado al frente , retiene el típico as¬ 
pecto Packard 


L lista de arriba da idea de los nume¬ 
rosos cambios, innovaciones y re¬ 
finamientos que la Packard Mo¬ 
tor Car Company has introducido en 
sus más recientes modelos de automó¬ 
viles. Aunque los nuevos vehículos 
Packard conservan exteriormente su 
característico aspecto de Packard, las 
alteraciones mecánicas que presentan 
ahora son más numerosas e importantes 
que todas las que se hayan hecho en 
años pasados. 

Entre las más importantes adiciones 
mecánicas, que ofrecen estos nuevos 
modelos, se hallan el regulador de sua¬ 


vidad de marcha y los compensadores 
delanteros para absorber las vibra¬ 
ciones torsionales. El regulador de 
suavidad de marcha está representando 
por un botón de entrada y salida, colo¬ 
cado a la izquierda de la columna de 
dirección, mediante el cual puede el 
conductor cambiar instantáneamente, a 
su voluntad, el ajuste de los amortigua¬ 
dores de choque, de acuerdo con el es¬ 
tado del camino. 

El regulador de suavidad de marcha 
tiene tres posiciones. Con su botón en¬ 
teramente afuera, la marcha se suaviza 
y resulta muy agradable para la circu¬ 


lación por las calles y avenidas bien 
pavimentadas de la ciudad. Con el 
botón enteramente adentro, el ajuste de 
los amortiguadores queda dispuesto 
para facilitar una marcha firme a altas 
velocidades por caminos escabrosos. Con 
el botón en posición intermediaria, el 
ajuste de los amortiguadores satisface 
los requisitos de la comodidad de la 
marcha por el término medio de los 
caminos o carreteras. 

E L compensador para absorber las vi¬ 
braciones torsionales delanteras se 
incluye en la dotación normal de los au¬ 
tomóviles de la serie De Luxe, cuyas 
distancias entre los ejes son de 142%" 
(3,55 m.) y 147%" (3,68 m.). A pre¬ 
cio adicional, este compensador se in¬ 
stala en las dos series Packard de ocho 
cilindros, cuyas distancias entre los 
ejes son de 129%" y 136%" (3,23 y 
3,40 m.). Este compensador consta de 
dos pasas instaladas con sumo cuidado 
en ambos extremos del parachoque de¬ 
lantero. Cada pesa, de peso precisado 
con gran exactitud, está suspendida 
entre dos juegos de resortes concéntri¬ 
cos calibrados, lo que constituye el ele¬ 
mento de movimiento alternativo ne¬ 
cesario para predeterminar una acción 
de frecuencia definida. 

El objeto de este compensador es ab¬ 
sorber las vibraciones torsionales que 
pasan por la estructura delantera del 
chasis, a consecuencia de las desigual¬ 
dades en la superficie del camino. Estas 
vibraciones torsionales se reflejan ordi¬ 
nariamente en la trepidación o con¬ 
moción visible del radiador, faroles de¬ 
lanteros y guardabarros del frente. 



Compartimiento delantero del nuevo Packard . El regulador de suavidad está a 
la izquierda de la columna de dirección. Detalles de la instalación de la palanca 
de enfrenamiento , pedal de embrague y mango para las cerraduras del capó 
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Packard Acentúa la Suavidad 

de Marcha 


La regulación 
entre 


de suavidad y los compensadores delanteros se comprenden 
los numerosos refinamientos de los nuevos modelos 


En combinación con el compensador 
de vibraciones torsionales delanteras, 
los ingenieros de la Packard han mon¬ 
tado el radiador sobre soportes de cau¬ 
cho colocados sobre al miembro trans¬ 
versal delantero del bastidor. El radi¬ 
ador ha sido también afirmado y re¬ 
forzado a través del capó y mediante 
fuertes ángulos de refuerzos proveni¬ 
entes del tablero. Del casco del radiador 
se desprenden refuerzos a los faroles 
delanteros y estos últimos están conec¬ 
tados entre si, con gran firmeza, y luego 
afirmados a los guardabarros, mediante 
la barra de acoplamiento ordinaria, la 
cual tiene ahora forma curvada. 

A continuación damos breve descrip¬ 
ción de algunos de los principales cam¬ 
bios o refinamientos entre los nume¬ 
rosos que ofrecen estos nuevos modelos. 
Nos limitaremos, por el momento, a los 
del motor: 

a. Se han adoptado balancines de acero forjado 
a martinete. Para silenciar el movimiento 
de los rodillos, se emplea ahora lubricación 
con alimentación mecánica. 

b. Se ha aumentado la tensión de los resortes 
de las válvulas para facilitar el funciona¬ 
miento a velocidades superiores y para 
evitar el atascamiento de las válvulas en 
tiempo muy frío. 

c. Se han adoptado cojinetes de cigüeñal con 
soportes de acero. 

d. Las bielas Bon más firmes y las tapas de sus 
cojinetes están asegurados por pernos de 
gran resistencia. 

e. Se emplean ahora anillos de regulación de 
aceite en los émbolos. 

f. El orificio de aceite para la lubricación de 
la pared del cilindro ha sido transferido al 
lado de abajo de la biela para mejoras la 
lubricación del cilindro. 

g. Con los cambios (e) y (f), el conducto de 
lubricación interconectado con el regulador 
de aire del carburador, que se ha usado en 
los automóviles Packard estos últimos doB 
años, ha sido descartado. 

h. Se ha instalado una combinación de depura¬ 
dor de aire y silenciador de admisión. 

i. El calentador en el múltiple de admisión 

forma ahora parte integrante del conducto 
múltiple de escape. Esto sirve para aumen¬ 
tar la corriente de calor y acelerar el perío¬ 
do de recalentamiento normal. La inno¬ 
vación ha prolongado un poco la altura de 
la ramificación central del conducto múltiple 
de la admisión. 

k. La relación de compresión normal ha sido 
aumentada a 6 a 1. Se ofrecen culatas de 
cilindros con mayor o con men.or relación 
de compresión, a precio adicional! 

l. La forma de la culata de los cilindros ha 

sido alterada y la posición de las bujías de 
encendido ha sido cambiada, quedando ahora 
sobre las válvulas de escape, para reducir 
así la detonación. 

m. Se embican ahora bujías métricas de 14 mm. 
para amplificar la escala de rendimiento y 
evitar el encendido prematuro y otros de¬ 
fectos detrimentales. 

n. La ranura del émbolo ha sido quitada del 
lado de empuje, colocándose en la superficie 
opuesta, para reducir la posibilidad de golpe 
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de émbolo a causa de deformación o atasca¬ 
miento en el cilindro. 

o. Los motores tienen montaje en cuatro puntos 
de caucho. 

p. Se ha instalado un nuevo modelo de ventila¬ 
dor, cuya disposición de paletas aumenta el 
rendimiento de enfriamiento y evita todo 
ruido durante el funcionamiento. 

q. Se ha adoptado un silenciador enterizo, de 
construcción refinada, que reduce notable¬ 
mente la contrapresión. 

r. Se emplea ahora un nuevo tipo de distribu- 
dor de encendido, con avance automático 
graduado de acuerdo con los requisitos de 
la compresión, forma de culata de cilindros, 
etc. Este distribuidor comprende un ajuste 
manual de do3 posiciones para retardar el 
encendido durante elarranque manual del 
mo^or. 

s. Algunos de los cambios anotados aquí han 
tenido por resultado un aumento de la fuerza 
del motor. 

t. La varilla del gobierno de aire del carburador 

ha sido cambiada a un alambre Bowden. 

u. Se ha reformado un poco el pedal de 
aceleración. La admisión de gas Be abre una 
tercera parte de su total capacidad cuando 
el pedal llega a la mitad de su carrera en 


movimiento de bajada. Esto es muy imparte 
para la marcha del vehículo en tráfico con¬ 
gestionado. 

v. El carburador ha sido dotado de ciertos dis¬ 
positivos de actuación mecánica automática 
para facilitar el arranque del motor en 
tiempo frío. 

w. La forma del surtidor del carburador ha 
sido alterada. En el surtidor hay ahora una 
serie de ranuras para facilitar cierto grado 
de evaporización por este punto, lo que re¬ 
sulta en enfriar el combustible y evitar la 
formación de una resistencia de vapor en 
esta importante pieza. 

El cambio más importante en el em¬ 
brague es la instalación de placas de 
material “gunite.” En todos los nue¬ 
vos modelos Packard, con excepción de 
aquellos con menor distancia entre los 
ejes, el árbol propulsor va provisto de 
tres articulaciones universales. Esta 
innovación tiende a evitar la vibración 



Nuevos modelos Packard y vista del chasis con bastidor de arco y miembro trans¬ 
versal en forma de X . Obsérvese también el montaje de la palanca de enfrena¬ 
miento 
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o trepidación del árbol, el cual se halla 
ahora dividido en dos secciones. 

Los amortiguadores, además de la 
adición del regulador de suavidad de 
marcha que han recibido, emplean 
ahora bujes del tipo llamado “sin acei¬ 
te” en sus eslabones de unión. Estos 
bujes no necesitan lubricación, y por 
otra parte, funcionan sin producir 
ruido. 

El sistema de lubricación del chasis 
comprende ahora el cojinete del desem¬ 
brague, los pedales del embrague y de 
los frenos y el cojinete central de la 
articulación universal. 

Una innovación interestante es la 
instalación de un mango de regulación 
central en cada lado del capó del motor, 
que sirve para accionar los pestillos del 
capó, cerrándolos en el casco del radi¬ 
ador y tablero, en vez del bastidor. De 
esta manera, el radiador queda más re¬ 
forzado, gracias a su conexión con el 
tablero. 

El parabrisa de los nuevos modelos 
se halla inclinado a un ángulo de 7 
grados para evitar el peligroso y mo¬ 
lesto resplandor de las luces. La es¬ 
tructura del tablero ha sido también 
modificada y en ella se emplea ahora 
un material de aislación de %" adelante 
del tablero principal, el cual, a su turno, 
lleva un recubrimiento postizo. En re¬ 
alidad, se ha dado especial atención al 
aislamiento de la carrocería, con el ob¬ 
jeto de protegerla contra el ruido, el 
calor, el frío y otras incomodidades. El 
panel de instrumentos ha sido refor¬ 
mado. Los tiradores de puertas son 
más grandes y los pasadores de la bisa¬ 
gras tienen ranuras para facilitar su 
lubricación. Para la mejor ventilación, 
hay en el cubrétablero tres orificios pro¬ 
tegidos con mallas. 

Los detalles del interior han sido 
objeto de numerosos refinamientos. 
Estos detalles comprenden cenizeros, 


Precios del Packard 

Distancia entre los ejes, 129%" 

Ahora Antes 
Sedán de 5 .. $2,485 $2,385 

Distancia entre los ejes, 136%' 

Faetón de 7 .. 2,7 ¿5 2,525 

Faetón de 5 pas. ...••• . 2 950 2 725 

Faetón deportivo de 5 pas.... 2,950 

Cupé-roadster de 2-4 pas. 2,650 2,o50 

Victoria transformable de 5 pas. •••• 

Sedán transformable de 5 pas. 3,445 .... 

Cupé de 2 pas. ¿'52 o 675 

Cupé de 5 pas. 2,795 ¿,b7& 

Sedán club de 5 pas. 2,775 2,67. 

Sedán de 5 pas. 2,685 .... 

Sedán de 7 pas.. 2,885 2,785 

Sedán limusina de 7 pas. 2,985 2,885 

Packard DeLuxe de 8 Cilindros 
Distancia entre los ejes, 142%' 

Faetón de 7 pos. *3.795 $3 595 

Faetón de 5 pas. 

Faetón deportivo de 5 pas,... 3»®®® 

Cupé-roadster de 2-4 pas. 3,750 3 ,d95 

Victoria transformable de 5 pas. 4.495 .... 

Sedán transformable de 5 pas. 4,550 .... 

Cupé de 2 pas. 3.725 .... 

Cupé de 5 pas. 3.850 3.850 

Sedán club de 5 pas. 3,890 J.950 

Sedan de 5 pas. ,....». 3,845 3,795 

Distancia entre los ejes, 146%" 

Sedán de 7 pas. $4,150 $4,150 

Sedán limusina de 7 pas. 4,285 4,285 

(Todos los precios son de lista con entrega 
en la fábrica) 


cordones de asidero, alfombras y varias 
otras conveniencias. 

En todos los modelos, el capó del mo¬ 
tor es más largo. En el Packard de 
ocho cilindros se emplea un parachoque 
de barra sencilla. El casco del radia¬ 
dor y los postigos delanteros tienen una 
leve forma angular, en V. Las tapas 
de los radiadores son más grandes. 

En resumidas cuentas, las innova¬ 
ciones, cambios y refinamientos, abun¬ 
dan en todos los detalles exteriores de 
los nuevos modelos y agregando estas 
reformas a los cambios mecánicos del 
interior, podemos muy bien decir, que 
los nuevos productos de la Packard re¬ 
presentan la culminación más digna de 
la calidad, perfección mecánica y belleza 
de estos afamados automóviles. 


Reo Construye un Nuevo Automóvil 
de Ocho Cilindros 


pleado en el modelo 8-21, o Flying Cloud 
de ocho cilindros, con un diámetro in¬ 
terior y carrera de 3 x 4% pulgadas 
(76,2 x 120,7 mm.), y, según se dice, 
desarrolla una potencia máxima de 90 
hp. a 3300 r.p.m. Los émbolos son del 
tipo de aleación de aluminio con refu¬ 
erzo de metal invar, y el bloque de 
cilindros se construye del tipo carac- 
terísctico Reo de acero al cromo y ní¬ 
quel. En su parte trasera, el motor 
está provisto de montaje de caucho y 
montaje sólido en su parte delantera. 

Para almohadillar la placa de 10 
pulgadas del embrague se usan re¬ 
sortes en espiral. En el mecanismo 
del cambio de marcha se usan engrana¬ 
jes de dientes angulares como en otros 
automóviles Reo. En el eje trasero 
semiflotante se usa una desmultiplica- 
cion de 4,42 a uno. Los frenos tienen 
un diámetro de 14 pulgadas y son de 
funcionamiento hidráulico. Neumáti¬ 
cos con una sección de 6,50 pulgadas se 
usan en las pequeñas ruedas de 17 
pulgadas. 


Modelos Adicionales con Movi¬ 
miento Libre de Ruedas 

D ETROIT—El cambio de marcha con 
movimiento libre de rueda se tiene 
ahora disponible en los automóviles. 
DeSoto de seis y ocho cilindros, Dodge 
de seis y de ocho cilindros, y el Chrysler 
de seis cilindros, bajo un coste de lista 
adicional de $20. El mecanismo es de- 
proyecto similar al suministrado en el 
nuevo automóvil Plymouth, que se de¬ 
scribe en otra parte de este número. 


Aniversario del Franklin 

N UEVA YORK—El mes de julio- 
marca el trigésimo aniversario- 
del automóvil Franklin. H. H. Frank¬ 
lin, fabricante de fundición a molde r 
empleó al inventor John Wilkinson r 
para desarrollar un motor de enfria¬ 
miento por aire para vehículos, el mes 
de julio de 1901. El primer modelo de 
automóvil apareció el invierno sigui¬ 
ente. 


L A introducción, por parte de la Reo 
» Motor Car Co., de su último modelo 
8-25 al precio de lista de $1.745 por el 
cupé y el sedán, completa el surtido de 
esta compañía de cuatro automóviles de 
ocho cilindros con una variación de 
precios, entrega en fábrica, de $1.395 a 
$2.995. En adición existe, desde luego, 
el 6-21 a $1.295 con motor de seis 
cilindros. 

El nuevo automóvil de ocho cilindros, 
el cual tiene una distancia entre los 
ejes de 125 pulgadas (3,12 m.), como 
se indica por la designación de modelo, 


se vende a un precio algo mayor que 
el modelo 25N de seis cilindros, intro¬ 
ducido hace algunos meses. Aunque, 
aparte del motor, las especificaciones 
mecánicas se aproximan mucho a este 
modelo, las carrocerías se acercan más 
al proyecto de los tipos Royale. En 
adición a la carrocería “aerodinámica,” 
el nuevo modelo de ocho cilindros tiene 
también un radiador en forma de V, 
y nuevos guardabarros del mismo tipo 
general, como los de los otros modelos 
Flying Cloud. 

El motor aparece ser similar al em- 


Nuevos Miembros de la M. E. A. 

N UEVA YORK—La Motor & Equip- 
ment Association ha elegido como» 
nuevos asociados a los miembros de la 
reciente organización Asociación de 
Mayoristas de Artículos para Auto¬ 
móviles en México. Estos consisten 
de las siguientes casas; Caso Auto¬ 
motive Co.; José Creixell; Bueno y 
Fernandez, Sucs. S. A.; Carrasco* 
Carbonell, Sucs. S. A.; y Russell 
Kneeland Co. de la Ciudad de México, 
y Pedro Calderón de Monterrey. 
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El Nuevo WlLLYS-KNIGHT de seis Cilindros 


Es el más económico de su 
tipo y se ofrece con meca¬ 
nismo de movimiento líbre 
de ruedas 




L A Willys-Overland Co. anuncia la 
introducción de un nuevo modelo 
^Willys-Knight de seis cilindros, 
cuyo, precio es el más económico que se 
registra en los anales de los vehículos de 
su marca y clase. El nuevo modelo, 
caracterizado por numerosos refina¬ 
mientos, se llama “95” y comprende 
sedán, victoria, coche y cupé con asiento 
auxiliar trasero. Se ofrecen estos vehí¬ 
culos con elección a mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas. 

El movimiento libre de ruedas se 
gobierna mediante una palanca colocada 
en el tablero de instrumentos, al in¬ 
mediato y fácil alcance del conductor. 
Este mecanismo consta de un embrague 
de rodillos instalado en la parte trasera 
del cambio de marcha. Acciona como 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
das o como propulsión directa, a vo¬ 
luntad del conductor. La conexión entre 
la palanca y el mismo mecanismo está 
representada por un sistema de cable. 

El modelo 95 viene a ensanchar el 
surtido de automóviles Willys-Knight, 
aportando las notables ventajas del 
funcionamiento del motor con válvulas 
corredizas de tipo Knight, a un nuevo 
mercado de compradores, quienes, hasta 
ahora, no tenían acceso a los vehículos 
de este tipo, a causa del subido precio a 
que ellos se vendéan. 

El empleo de un bastidor de doble 
arco ha permitido a los ingenieros el 
instalar en los nuevos modelos carro¬ 
cerías bajas, largas y de contornos es¬ 
beltos. Los nuevos productos son muy 
similares en aspecto a los Willys-Knight 
de la serie 66-D. La forma de su radia¬ 
dor es idéntica a la de estos últimos. 
Los guardabarros delanteros llevan en 
sus encajes las dos ruedas y neumáticos 
de recambio. 



Detalles mecánicos del Willys-Knight, modelo 95, incluyendo ( arriba) chasis 
y mecanismo de movimiento libre de ruedas , y (abajo) freno delantero , 
(izquierda) freno trasero y eje trasero 
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El interior de los nuevos modelos se 
caracteriza por la fina calidad y belleza 
de sus adornos y guarniciones, lo mismo 
que por la comodidad de los asientos y 
las conveniencias a la disposición de los 
pasajeros. Entre estas últimas se in¬ 
cluyen descansabrazos, colgador de 
abrigo, cordones de asidero y des- 
cansapié. 

La distancia entre los ejes es de 113 
in. (2,82 m.) y la longitud total, 157% 
in. (3,93 m.). La vía es de 58% in. 
(1,45 m.). Se debe, por supuesto, a 
estas abundantes dimensiones, la ampli¬ 
tud interior de estos automóviles. 

Otros detalles interesantes del in¬ 
terior son: el asiento delantero ajusta- 
ble, el gobierno “en la punta de los 
dedos,” el cual ha sido un detalle de los 
Willys-Knight desde hace tres eños; el 
vidrio de seguridad suministrado a bajo 
precio adicional; el parabrisa que evita 
el resplandor y reflejo de las luces; el 
sistema de frenos en las cuatro ruedas 
de tipo mecánico, accionado por cable, y 
completamente encerrado; los delgados 
montantes del parabrisa para aumentar 
el despejo de la vista; alambres de las 
luces escondido; indicador hidrostático 
de gasolina; portabaúl atrás; tapa de 
gollete de radiador oculta debajo del 
capo; caja de eje trasero enteramente 
de acero; eje trasero tubular y ruedas 


de rayos de alambre de centro hendido. 

El motor, que desarrolla 65 caballos de 
fuerza, tiene suspensión en caucho y por 
esta razón queda aislado del chasis, el 
cual no puede transmitirle sus vibra¬ 
ciones o trepidaciones. 

L A lubricación ha sido perfeccionada- 
y los cojinetes se aceiten de una 
manera más positiva y segura. La lu¬ 
bricación de las cabezas de los émbolos 
superior de los manguitos, merece, por 
su disposición, la calificación de lubri¬ 
cación automática auxiliar. Esta dis¬ 
posición se facilita por el nuevo tipo de 
ventilación que se ha implantado en la 
caja del cigüeñal. 

La instalación de un conducto múlti¬ 
ple de admisión con seis orificios reduce 
el consumo de gasolina distribuyendo 
uniformemente el gas entre los cilindros. 

Se ha provisto un enfriamiento más 
eficaz agrandando la canalización del 
agua alrededor de los cilindros. El 
empleo del conducto múltiple de ad¬ 
misión con seis orificios ha facilitado la 
implantación de esta más amplia canali¬ 
zación. El motor está provisto del 
aparato Float-O. Los émbolos, provis¬ 
tos de tres anillos de compresión y un 
anillo de regulación de aceite, son de 
aleación de aluminio y sus pasadores 
son de la instalación llamada completa¬ 


mente flotante. Las bielas están cons¬ 
truidas de modo que permiten completa 
lubricación bajo presión a los pasadores 
de los émbolos. Los émbolos son del 
tipo de refuerzo de invar, pero en lugar 
de las dos barras delgadas de soporte, 
que tenían antes, llevan ahora una 
gruesa barra de soporte. 

El diámetro del volante del motor ha 
sido aumentado, lo que da una circun¬ 
ferencia mayor para los engranajes del 
motor de arranque, de lo que natural¬ 
mente resulta un arranque más eficaz. 
A cada lado de la cubierta del volante 
hay aberturas debidamente marcadas 
para facilitar la distribución del motor, 
cuando sea necesario. Anteriormente, 
había sólo una abertura encima de la 
caja del volante, para este mismo ob¬ 
jeto. 

En los nuevos modelos se emplea un 
carburador Tillotson de tipo refinado y 
más grande que el que se instalaba 
antes en un motor Knight de igual 
fuerza. En combinación con este car¬ 
burador se emplean un silenciador, un 
depurador de aire y un absorbedor de 
llama. La alimentación de gasolina se 
efectúa mediante una bomba accionada 
por leva, colocada en un lado de la caja 
del cigüeñal, en lugar del aspirador que 
anteriormente se empleaba en este tipo 
de motor. 



¡I¡ii§ 


Vista transversal del nuevo motor Willys-Knight , sedán de cinco pasajeros y com¬ 
partimiento delantero , con la palanca del movimiento libre de ruedas en el círculo 
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SEGURIDAD 


ARTICULO 

CUARTO 


Importancia de su Conservación 


La Venta de Servicios para 
Hacer que el Automóvil 
Viejo se Vea como uno 
Nuevo 
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M UCHO hemos oído hablar últi¬ 
mamente con relación a la 
i seguridad de los automóviles, 
y con sobrada razón. Todos los año3 
nos encontramos con nuevos vehícu¬ 
los capaces de desarrollar velocidades 
mayores con el mismo factor de seguri¬ 
dad. Como resultado, en algunas sec¬ 
ciones las autoridades de tráfico han 
eliminado toda restricción sobre límite 
de velocidad. En otros lugares se ha 
permitido un aumento considerable. 
Esta es una tendencia práctica, siempre 
que los viejos vehículos se mantengan 
en condiciones que garanticen su ope¬ 
ración a velocidades más altas. Pero, 
como resultado de esto también hemos 
oído hablar muchísimo sobre seguro 
compulsivo u obligatorio e inspección 
de seguridad, de los faroles delanteros, 
frenos, etc. Al mismo tiempo se desa¬ 
rrolla el plan de retirar de la circula¬ 
ción vehículos desprovistos de los re¬ 
quisitos de seguridad. 

Es muy natural que el conductor de 
un automóvil del año pasado y el que 
conduce un vehículo de dos años atrás 
deseen seguir la marcha de la circula¬ 
ción moderna. Probablemente ahora 


corre a una velocidad mayor que cuan¬ 
do el automóvil era nuevo, especialmente 
si el vehículo cuenta con más de dos o 
tres años. Pero, desconocemos hasta 
qué punto el promedio de nuestros co¬ 
merciantes ha aplicado esta situación 
a la venta de equipo de taller, piezas 
de repuesto y muchos otros productos. 

R ecientemente, en el automó¬ 
vil Americano, hicimos notar el por 
qué y cómo el mejor funcionamiento de 
los automóviles modernos puede conver¬ 
tirse en un atractivo de venta en la pro¬ 
paganda de tales partidas. El “inspec¬ 
tor de funcionamiento” de nuestro ta¬ 
ller teórico de reparaciones examinó, 
en esa edición, el automóvil cuyo dueño 
deseaba arreglarlo. 

Ahora presentamos el automóvil ante 
nuestro “inspector teórico de seguri¬ 
dad.” ¿“Que puede sugerírsele al dueño 
del vehículo, en el sentido de trabajo, 
que pueda transformar su automóvil en 
uno de mayor seguridad para conducirlo 
a altas velocidades por otro año más? 
Esto depende del equipo de taller que 
se tenga disponible. 

Desde luego, lo más natural que pue¬ 


de hacerse es comprobar el funcionami¬ 
ento de los frenos. Probablemente se 
necesite nuevo forro, puesto que si el 
dueño del vehículo ha pensado entregar 
su automóvil a cuenta por otro nuevo, 
sin duda no ha puesto recientemente 
nuevos forros a sus frenos. Mas, si 
se trata de un vehículo de dos años 
atrás, el nuevo forro solamente, en mu¬ 
chos casos, no bastará para ofrecerle 
un trabajo terminado del cual pueda 
depender. Con toda seguridad los tam¬ 
bores necesitarán ser rectificados. Los 
comerciantes al por mayor tienen en 
sus existencias equipo adecuado para 
efectuar este trabajo de rectificación de 
tambores de frenos, pero si los encar¬ 
gados del servicio no tienen este equipo 
en su taller, ni siquiera se les ocurrirá 
la idea de sugerirle este servicio al due¬ 
ño del vehículo. 

En el caso de frenos hidráulicos, otra 
partida importante que debe compro¬ 
barse es la manguera del freno. La 
acción hidráulica no es mejor que la 
manguera por la que se transmite la 
presión. Un pequeño escape puede, en 
muy corto tiempo, ser la causa de que 
se paralice por completo el servicio del 
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mecanismo de freno. Tales escapes de¬ 
ben evitarse, a ser posible, antes de que 
ocurran. Probablemente una inspec¬ 
ción pondrá de manifiesto si la man¬ 
guera se presenta débil en algún punto 
particular. 

No hay razón para que el taller de 
reparaciones generales, quien quizás 
hace la mayor parte del trabajo del 
dueño del automóvil, deje que todo este 
trabajo de frenos vaya al taller espe¬ 
cialista. Continuamente aumentan las 
oportunidades de ganancias con el ser¬ 
vicio de frenos. El desarrollo del forro 
de freno y la mejora de tambores, aun¬ 
que importantes, no han podido mante¬ 
nerse a la par de la creciente demanda 
con motivo del aumento prevaleciente 
de velocidades. El comerciante al por 
mayor tiene la responsabilidad de edu¬ 
car a los talleres de reparación sobre 
las oportunidades que dejan perder y 
ello significa más ventas de equipo de 
taller, rectificadores, probadores de 
frenos, equipo para la aplicación de 
forros, etc. 

Los faroles delanteros son una fuen¬ 
te de inseguridad casi universalmente 
descuidada por el promedio de los ta¬ 
lleres de reparaciones, excepto el lim¬ 
piar de vez en cuando las lentes de és¬ 
tos. Es notable la cantidad de empa¬ 
ñadura que en el término de dos años 
puede acumularse sobre un reflector. 


¿Por qué no vender con el trabajo de 
reparación un nuevo par de reflectores? 

Y mientras se está en el asunto de 
la distribución eléctrica de un automóvil 
¿por qué no se hace una comprobación 
de toda la instalación para descubrir 
si hay algún cortacircuito o contactos 
deficientes? Con un voltímetro y un 
aparato portátil de prueba, esta inspec¬ 
ción no es nada difícil—si el taller 
tiene este equipo—y probablemente sig¬ 
nificará aumento de ventas de cables 
de alumbrado y de bocina, y posiblemen¬ 
te un nuevo interruptor. 

T AMBIEN existen bastantes automó¬ 
viles que circulan por los caminos sin 
luz de parada, o que poseen interrupto¬ 
res defectuosos para esta luz especial. 
Estas son al mismo tiempo partidas 
más fáciles de vender que cualquier otro 
accesorio de automóvil que tenga un 
valor definitivo de seguro para el dueño 
del vehículo. Una parada rápida, yen¬ 
do a alta velocidad y sin tiempo para 
dar la señal con la mano, con frecuen¬ 
cia resulta en un choque trasero por 
parte de otro automóvil que llevaba 
cierta velocidad y no pudo observar 
señal alguna de parada. ¿Quién es el 
responsable de este accidente? El con¬ 
ductor que no hizo la señal de parada, 
y cuya luz trasera de parada no fun¬ 
cionaba, seguramente va a experimen¬ 


tar muchos inconvenientes tratando que 
se le indemnice por los daños causados 
a su vehículo. 

De igual importancia, o mayor to¬ 
davía que le cuestión del alumbrado, es 
la estabilidad de la sección delantera 
del vehículo. El aumento de veloci¬ 
dades requiere un aumento de precisión 
en el ajuste del extremo delantero, me¬ 
canismo de dirección, eje, etc. Experi¬ 
mentos recientes e investigaciones efec¬ 
tuadas muestran que en un promedio 
de 10.000 millas de recorrido, pueden 
haber hasta tres o cuatro grados de 
cambio en el ángulo del eje delantero, 
con los resultados molestos y de inse¬ 
guridad en la conducción. Si los ve¬ 
hículos a motor tienen que conducirse, a 
altas velocidades, en bien de la seguri¬ 
dad de funcionamiento es necesario que 
la alineación del eje delantero sea cor¬ 
recta. Tal ajuste no puede realizarse 
con garantía de satisfacción sin el 
equipo mecánico de alineación. Muchas 
estaciones de servicio han tratado de 
alinear ejes con el método anticuado 
con el resultado de que los vehículos 
han regresado a ellas para rectificar de 
nuevo la alineación varias veces, hasta 
que por casualidad han podido hallar 
la combinación correcta, o el dueño del 
vehículo, sintiéndose disgustado, va a 
otro lugar a que se le haga un buen 
trabajo. El equipo para equilibrar 



Los parachoques , los reflectores, el vidrio de seguridad , los limpiadores de parabrisa, Zas bocinas, las cadenas y 
otros articules por el estilo , son , por supuesto , factores de seguridad . Deben venderse sobre esta base, y no sen¬ 
cillamente como accesorios 
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ruedas es otra partida que se hace in¬ 
dispensable para realizar un buen tra¬ 
bajo de eje delantero. 

Acoplándose perfectamente a este 
asunto del eje delantero se encuentra el 
correspondiente a la dirección del ve¬ 
hículo. Ninguna inspección de segu¬ 
ridad puede considerarse completa sin 
antes comprobar cuidadosamente el me¬ 
canismo de dirección. Las conexiones 
deben apretarse y eliminarse del me¬ 
canismo todo juego innecesario. En un 
automóvil que no sea muy viejo puede 
con frecuencia hacerse este trabajo sin 
inconveniente, pero donde existe un des¬ 
gaste considerable, el método general¬ 
mente recomendado en este caso es 
cambiar la barra de acoplamiento. Mas, 
nunca deberá efectuarse este cambio 
sin hacer antes una nueva comproba¬ 
ción completa de la alineación del eje 
delantero, y esto significa que el equipo 
de alineación mencionado debe tenerse 
disponible. 

El reemplazo de cojinetes desgastados 
ties una característica que neeessari- 
amente tiene que incluirse en la inspec¬ 
ción de seguridad. Desde luego, se re- 
quire también alguna lubricación. La 
relación importante entre la lubricación 
adecuada de todas las partes del chasis 
y la seguridad de funcionamiento, es 
evidente. Debe también incluirse la lim¬ 
pieza del mecanismo de cambio de 


marcha y diferencial, el reemplazo de 
tapones de engrase (en lo que con fre¬ 
cuencia se requirere equipo de terraja 
y taladro para quitar conexiones rotas), 
y la lubricación completa con aceite 
penetrante de todas aquellas partes 
desprovistas de tapen de engrase a 
presión. Estas incluyen especialmente 
las conexiones de freno, etc. En el en¬ 
grase corriente se descuidan general¬ 
mente estas partes, las que si se per¬ 
miten funcionar por mucho tiempo sin 
lubricación, darán por resultado una pe¬ 
sada aplicación de freno y aun puede 
que se ocasione una ligadura de éste. 
Una buena pistola de pulverización 
puede evitar estos inconvenientes. 

E L negocio de reparaciones se con¬ 
vierte cada vez más en uno que se 
ocupa de estos trabajos de conservación. 
Las estaciones de servicio rápido conec¬ 
tadas con estaciones de gasolina o de 
venta de neumáticos, siguen su curso 
creciente, y, en muchos sentidos, están 
atrayendo hacia ellas este trabajo re¬ 
munerativo, que corresponde al taller 
de reparaciones. La razón ha sido que 
este último no ha estado equipado o 
preparado para efectuar el trabajo bajo 
una base de precio de competencia. No 
existe razón para que no prospere el ta¬ 
ller de reparaciones, excepto la de que 
ha descuidado reconocer las oportunida¬ 


des. El comerciante que venda estos 
equipos y haga resaltar el atractivo que 
ofrece la conservación de vehículos, 
tiene aquí una oportunidad que no pue¬ 
de pasar por alto. 

A estos ejemplos de cómo se puede 
usar la idea de ‘‘conservación de segu- 
ridad” para vender equipo de taller, 
podemos agregar unos pocos acceso¬ 
rios. Por ejemplo, existe incremento 
constante en el uso de vidrio seguridad. 
Las alta velocidades y el aumento de 
peligro para los ocupantes de un ve¬ 
hículo en caso de acídente, ha guiado 
a muchos fabricantes a adoptar el vi¬ 
drio inastillable. Los automóviles más 
viejos carecen del mismo así como al¬ 
gunos de los vehículos nuevos. He 
aquí, pues, una partida para la cual 
existe una creciente demanda popular, 
creada por anuncio de la fábrica, del 
cual puede aprovecharse el comerciante 
al por mayor. No creemos que el taller 
de reparaciones pueda venderle un 
parabrisa de vidrio inastillable al dueño 
de un automóvile Ford Modelo T, pero 
los dueffos de automóviles que este año 
no sigan la práctica corriente de en¬ 
tregar su vehículo como pago parcial 
por la compra de uno nuevo, sin duda 
son buenos clientes en perspectiva por 
vidrio inastillable. 

Otra partida que debe comprobarse es 
la seguridad de los neumáticos. 



El sistema de enfrenamiento ofrece la oportunidad para la venta de forros, rectificación de tambores , etc . El en¬ 
sayo de los faroles delanteros es otra oportunidad para vender tt seguridad: i Varios son, en realidad, los artículos 

y servicios que pueden venderse como fatores de seguridad 
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VENDA AJUSTES DE FRENOS 


Clave de los Servicios 

B3 Servicio de ajustes menores solamente. 

B4 Servicio de ajuste completo del sistema 
de frenos en las cuatro ruedas. 

B4x Servicio de limpieza y ajuste completo. 

B8 Agotamiento y ajuste completo. 


ñor importancia solamente; B4—Ser¬ 
vicio, ajuste completo. Tipo de freno 
en las cuatro ruedas; y trabajo B4x— 
Servicio, aflojamiento y ajuste com¬ 
pleto, son los trabajos más comúnmente 
aplicados a los frenos mecánicos. 

Como se desprende de la clasificación, 
el servicio B3 no requiere tanto trabajo 
como el servicio B4, y este último, a su 
vez, no requiere tanto trabajo como el 
B4x. Mientras que todos estos ser¬ 
vicios son aplicables a automóviles 
equipados con frenos en las cuatro rue¬ 
das, solamente el B3 y B4x se emplean 
también en vehículos con freno de pie 
sobre dos ruedes, y el B4 se aplica ex¬ 
clusivamente a frenos que actúan sobre 



Arriba — El agotamiento de los 
frenos hidráulicos no se incluye 
en ningún sei'vicio ordinario , sal¬ 
vo el que lo especifica , es decir , el 
B8 


las cuatro ruedas. El servicio B5, para 
automóviles con freno en dos ruedas, co¬ 
rresponde al B4. 

Servicio B3—Servicio, ajuste de me¬ 
nor importancia solamente, debe sólo 
usarse cuando el forro del freno, con 
relación al intersticio del tambor, re¬ 
quiere ajuste. En este trabajo no se 
incluye la comprobación, el aflojamiento 
o corrección de conexiones en el caso de 
frenos mecánicos, ni tampoco incluye al 
agotamiento de frenos hidriáulicos. 

Los puntos de los varios tipos de 
sistemas de enfrenamieto que hay que 
ajustar cuando se ha vendido el ser¬ 
vicio B3 se hacen resaltar en una ilus¬ 
tración. Como regla general, el taller 
no debe hacer uso de este servicio a 
menos que esté bien familiarizado con 
el automóvil de que se trata, ya que 
la mayor parte de la veces se hallará 
imposible realizar un buen trabajo sin 
hacer algún ajuste a las conexiones y 
aflojar las partes movibles del sistema. 

Sin embargo, en los casos en que se 
ha ya vendido el servicio B3 y se encu- 


U NA de las cuestiones de servicio 
que eon frecuencia se presentan 
es, cuándo hay que vender un ser¬ 
vicio B3 de ajuste de freno, cuándo hay 
que vender un B4, o cualquier otro re¬ 
quisito relacionado con el ajuste de los 
frenos. Por lo tanto, estudiaremos es¬ 
tos trabajos con todo detalle y los com¬ 
pararemos. 

Trabajo B3—Servicio, ajuste de me- 


Derecha — Al dar 
el servicio B 3 en 
frenos Steeldraul- 
ic , ajústese sólo el 
punto K 


Abajo — En los frenos 
Bendix de dos zapatas , 
el ajuste del intersticio 
se hace en el pinito A, y 
al hacer un ajuste im¬ 
portante, las zapatas 
deben también centrar¬ 
se por la excéntrica re¬ 
guladora y las tuercas 
de los pasadores o pi¬ 
votes de anclaje 
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Arriba—Para centrar co- 
rrectarriente las zapatas de 
los frenos hidráulicos, em¬ 
pléese un tambor postizo o 
bien un medidor especial 
para el trabajo 

Abajo—La tuerca C y la 
tuerca correspondiente de 
la zapata trasera regulan 
el intersticio entre el forro 
y el tambor en los frenos 
hidráulicos 


Arriba—-Punío8 por ajustarse cuando se dan 
los servicios f?4 y B 5 en el sistema Steeldraulic 


entre imposible efectuar un ajuste 
apropiado a los frenos solamente con 
la variación del intersticio entre el 
forro y el tambor, debe cancelarse este 
servicio y substituirlo por el servicio 
B4 o B4x, siempre que el forro no 
necesite ser reemplazado, que las con¬ 
exiones no estén excesivamente gasta¬ 
das, y que no se requiera trabajo al¬ 
guno en los cilindros del sistema. 


El servicio B4 comprende el trabajo 
que se incluye en el B3 (ajuste del in¬ 
tersticio entre el forro y el tambor) y 
además, una comprobación de las co¬ 
nexiones mecánicas y centralización de 
las zapatas. En el caso de frenos hi¬ 
dráulicos de tipo exterior, los servicios 
B3 y B4 son iguales. Pero, en frenos 
hidráulicos del tipo interior, el servicio 
B4, en adición al ajuste de la leva (in¬ 


tersticio entre el forro y el tambor), 
incluye el ajuste del anclaje, para lo 
que se necesita quitar las ruedas. Los 
gastos son, desde luego, proporcional¬ 
mente mayores. 

Los puntos que hay que comprobar 
y ajustar cuando se aplica el servicio 
B4 también se indican en las ilustra¬ 
ciones. En general, estos puntos inclu- 
(Continúa en la página 37) 


Cuando Deben Reemplazarse las Piezas Desgastadas 


Desgaste del Cuerpo del Embolo 

Embolos de hierro fundido. 

Embolos de aleación.. 

Embolos tipo reforzado. 


Desgaste de Ranura del Anillo 
de Embolo 

Embolos de hierro fundido. 

Embolos de aleación. 

Embolos tipo reforzado. 


Pasadores de Embolo 
En émbolos de hierro fundido 

En émbolos de aleación. 

En émbolos tipo reforzado. .. 


Válvulas 

Desgaste del vástago. 
Desgaste del asiento. . 
Guías de válvulas 


Pernos 

Pernos de muelle. . . 
Pivotes y pasadores 

Pernos tensores. 

Bujes 


■Deben Reemplazarse- 




Cuando el Intersticio 



Promedio de Desgaste 

por Pulgada de Diá¬ 


Intersticio Original en 

Cada 10.000 Millas 

metro del Cuerpo se 

Cuando el Recorrido 

el Cilindro por Pulga¬ 

por Pulgada de Cuerpo 

ha Gastado 

ha Alcanzado 

da de Cuerpo Diámetro 

Diámetro 

Aproximadamente 

Aproximadamente 

,001 

,00025 

.0015 

25.000 millas 

,001 

.00025 

,0015 

20.000 millas 

.00075 

.00025 

.0015 

20.000 millas 


Promedio de Desgaste 

Cuando el Intersticio 


Intersticio Original 

por 10.000 Millas En¬ 

Entre el Anillo y la 

Cuando el Recorrido 

Entre el Anillo y 

tre el Anillo y la 

Ranura se ha Gastado 

ha Alcanzado 

la Ranura 

Ranura 

Aproximadamente 

Aproximadamente 

,0005—,001 

.00075 

.0025 

23.000 millas 

,0005—,001 

.001 

.0025 

17.000 millas 

,0005—,001 

,001 

.0025 

17.000 millas 



f -Debe Reemplazarse-- 



Cuando el Intersticio 

Cuando el Recorrido 

Intersticio 

Promedio de Desgaste 

se ha Gastado 

ha Alcanzado 

Original 

por 10.000 Millas 

Aproximadamente 

Aproximadamente 

.0002—,0005 

,00075 

,002 

15.000 millas 

.0002—,0005 

,001 

,002 

15.000 millas 

0—003 

.001 

.0015 

15.000 millas 

Intersticio Original 

Promedio de Desgaste 

t -ueoe rteempiazarse- 

Cuando el Intersticio Cuando el Recorrido 

Entre Vástago y 

del Vástago por 10.000 

se ha Gastado 

ha Alcanzado 

Guía 

Millas 

Aproximadamente 

Aproximadamente 

,001—,003 

.002 

.005 

15.000 a 20.000 

Anchura original del asiento 1/16—3/32 

Cuando el ancho del asiento es aprox. % pulg. 


Reemplácese Cuando se Reemplacen Válvulas 




, -Debe Reemplazarse-- 

Intersticio Original 


Cuando el Intersticio 

Cuando el Recorrido 

Entre el Perno y 

Promedio de Desgaste 

se ha Gastado 

ha Alcanzado 

el Buje 

por 10.000 Millas 

Aproximadamente 

Aproximadamente 

,001—,002 

,003 

,008 

20.000 millas 

,0005—,001 

,0025 

.006 

20.000 millas 

,005—,0015 

,003 

.008 

20.000 millas 


Reemplácese Cuando se Reemplacen Pernos 
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Hubmobíle, Modelos H y U 

(Desde el modelo con número de serie H 5001) 

MOTOR: De marca propia, de 8 cilindros, de 3^2 
in. por 4% in. (88,9 por 120,7 mm.). Intersticio de 
las válvulas: 0,007 de pulgada para las de admisión, 
y 0,014 de pulgada para las de escape, con motor 
debidamente recalentado. 

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: La de ad¬ 
misión se abre 1 grado o menos de y 2 de diente de 
volante después de pasada la marca UDC. La de 
escape de cierra 3 grados o 1 diente de volante des¬ 
pués de pasada la marca UDC, cuando el intersticio 
del levantaválvula de la válvula de admisión se ajusta 
a 0,010 de pulgada y el de la válvula de escape, a 0,020 
de pulgada, con motor frío. 

MARCAS DE DISTRIBUCION SOBRE EL VOLAN¬ 
TE DEL MOTOR: 1-8 DC (centro muerto, para los 
cilindros 1 a 8). Para verificar la distribución de las 
válvulas, sin quitarles la tapa, se procede así: Ajús¬ 
tese el intersticio del levantaválvula de la válvula de 
admisión a 0,014 y el de la válvula de escape, a 0,024 
de pulgada. Gírese el cigüeñal con la manivela hasta 
que una laminita calibradora de 0,004 de pulgada 
pueda intercalarse entre el extremo del levantavál¬ 
vula de la válvula de escape y el extremo del vástago 
de la válvula. Luego, la marca 1-8 DC debe quedar 
un diente de volante pasada del centro del agujero de 
inspección. 

REAJUSTE DE LA DISTRIBUCION DE LAS VAL¬ 
VULAS: Gírese el cigüeñal con la manivela hasta 
que la marca 1-8 DC coincida con el centro del agu¬ 
jero de inspección. Coloqúese la cadena sobre los en¬ 
granajes de distribución de modo que entre las mar¬ 
cas “X” estampadas en los engranajes del cigüeñal 
y del árbol de levas, se cuenten 11 eslabones. 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: El intersti¬ 
cio entre los contactos del distribuidor ha de ser de 
0,020 a 0,022 de pulgada. Ajústense los contactos de 
los dos ruptores a igual intersticio. Con la caja del 
distribuidor en posición retardada, el rotor del dis¬ 
tribuidor debe hallarse en posición para producir el 
encendido o chispa en el cilindro número ocho, y los 
contactos fijos deben estar por separarse cuando la 
marca 1-8 DC sobre el volante coincida con el centro 
del agujero de inspección o distribución, mientras las 
dos válvulas del cilindro número uno están cerradas. 
Empléese el aparato especial que hay para sincronizar 
contactos. 

CARBURADOR: Stromberg, modelo DD3, de di¬ 
mensiones normales o corrientes. Tubo venturi de 
1 3/16 in. Abastecimiento principal con dos surtido¬ 
res No. 30 (P-14818). Surtidor de velocidad alta No. 
70. Pitón de alimentación o descarga de la bomba, No. 


68. Orificios de descarga de velocidad baja, No. 53 
y No. 65. Surtidor de medición de 0,062 de pulgada. 
Orificio de alimentación en el tubo de velocidad baja, 
No. 70. Exposición del orificio superior de descarga 
de velocidad baja, de 0,041, con adición o con substrac¬ 
ción de 0,004 de pulgada. Ensáyese el nivel de la 
gasolina bajo 2 libras de presión. 

AJUSTE DEL CARBURADOR: Desconéctense los 
alambres de las bujías de encendido 1, 2, 7 y 8 gírese 
el ajuste de velocidad baja (para los cilindros 3, 4, 5 
y 6) hacia adentro, para mezcla más fuerte, y hacia 
afuera, para mezcla más débil. Conéctense los alam¬ 
bres de las bujías de los cilindros ya anotados y des¬ 
conéctense los correspondientes a los cilindros 3, 4, 5 
y 6, para ajustar la velocidad baja de los otros cuatro 
restantes. Si después de regular el ajuste de la velo¬ 
cidad baja de ambos grupos de cilindros, el motor no 
funciona con debida regularidad, sincronícese enton¬ 
ces la abertura de los dos abastecedores de mezcla de 
gas. Girando el tornillo de sincronización se abre o 
se cierra esta abertura, según sea el caso. El nivel 
de la gasolina en el receptáculo del flotador ha de 
quedar 7 /s de pulgada debajo del borde superior del 
receptáculo, mientras el motor está parado, o 23/64 
de pulgada desde el borde superior del receptáculo 
hasta la parte central superior del flotador. 

BUJIA DE ENCENDIDO NORMAL: Champion 
métrica No. 8. Intersticio de 0,028 a 0,030 de pulgada. 

EJE DELANTERO: Inclinación, 3 grados. Com¬ 
badura, IY 2 grado. Convergencia, 1/32 a 3/32 de pul¬ 
gada. 

RECIPIENTE DE ACEITE DEL MOTOR: Cabida 
para 12 cuartos de galón. Aceite para el verano, 
según características del patrón No. 30, y aceite para 
el invierno, según características del patrón No. 20 
de la S.A.E. 

CAMBIO DE MARCHA: Cabida para 2 octavos de 
galón. 

EJE TRASERO: Cabida para 3 cuartos de galón. 

MECANISMO DE DIRECCION: Lubricante espe¬ 
cial para mecanismo de dirección. 

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: Cabida para 7 
galones. 

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS 
TRASERAS: Ajuste mediante laminitas. Empléese 
igual número de laminitas en cada lado. 

AJUSTE DEL EMBRAGUE: El embrague no ad¬ 
mite ajuste. Cuando se instalen placas nuevas, o 
cuando se desmonte el embrague, gírense los tres tor¬ 
nillos reguladores de las placas centrales, hasta que 
topen al fondo, y aflójense tres muescas. Este ajus¬ 
te es permanente y no debe ser alterado. 

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE¬ 
RADOR: Aflójese la banda de la tapa y muévase con 
la mano la tercera escobilla. 

HERRAMIENTA PARA FRESAR ASIENTO DE 
VALVULA: Para la válvula de admisión, 30 grados, 
1% in., con guía de 0,341 de pulgada. Para la de 
escape, 45 grados, l 1 ^ in. con guía de 0,341. 

AVANCE DEL ENCENDIDO: Avance manual de 
18 grados, y automático de 16 grados. 
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Preguntas y Respuestas 

sobre 

Reparaciones 


Cuando un Ford de modelo A de 1930 se puso 
por primera vez a funcionar, corrió muy bien 
con el encendido en posición avanzada. A 25 
millas por hora en engranaje de segunda veloci¬ 
dad, lo mismo que a 45 millas por hora en 
engranaje de alta velocidad, funcionó con gran 
dificultad. Se observó que retardando el encendi¬ 
do como un cuarto de pulgada en su sector, 
funcionaba bien. De esta manera ha venido 
funcionando desde hace más de un mes. Hace 
poco se le instaló un condensador nuevo, en 
reemplazo de el que se le quemó. El motor 
funciona bien y tiene bastante fuerza de acele¬ 
ración hasta que llege a las 45 millas por hora. 
Se le ha instalado un nuevo condensador de 
bobina, una nueva empaquetadura de culata de 
cilindros y una nueva culata. También le hemos 
rectificado el distribuidor y repasado todo el 
circuito eléctrico para ver si hay en el alguna 
irregularidad. La distribución del encendido 
está de acuerdo con las instrucciones de la 
fábrica y el intersticio entre los contactos del 
ruptor es de 0,020 de pulgada. 

C REEMOS, en vista de la rápida falla 
de los condensadores, que hay deficiente 
conexión a tierra en algún punto del 
distribuidor. Recomendamos, por lo tanto, 
que se desarme y limpie el distribuidor! 
reemplazándole todas sus piezas desgasta¬ 
das. También es posible que el resorte del 
brazo de contacto del ruptor no tanga 
fuerza suficiente, lo que en tal caso, per¬ 
turbaría el funcionamiento del encendido 
durante las velocidades más altas. Por 
otras parte puede existir alguna forma de 
encendido prematuro, en combinación con 
las otras irregularidades aquí anotadas. 
Recomendamos también que se instale un 
nuevo juego de bujías de encendido con 
caracaterísticas de enfriamiento más con¬ 
venientes. 


leñemos un Chrysler 60 cuyo eje trasero 
produce mucho ruido cuando la velocidad se 
modera a unas quince millas por hora. Hace 
poco repasamos cuidadosamente el eje trasero, 
ajustándole la corona y el piñón a los inter¬ 
sticios correctos. La reacción del engranaje 
del diferencial fue igualmente comprobada. Todos 
los cojinetes están en buen estado. Notamos, 
sin embargo, que algunos de los engranajes 
auxiliares del diferencial y los árboles de los 
mismos están levemente desgastados. ¿Será 
acaso ésto la causa del ruido? 

E L ruido que Uds. describen se debe 
generalmente a demasiado luego libre 
longitudinal en la corona del piñón 
propulsor. Como Uds. han ya repasado 
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cuidadosamente los cojinetes y el ajuste de 
los engranajes, existe entonces la posibili¬ 
dad de que la caja del diferencial esté 
deformada o ladeada. Es, por supuesto, 
harto difícil averiguar la causa del ruido 
de los engranajes. Gran parte de este in¬ 
conveniente proviene ordinariamente de la 
falta de hermanación entre la corona y el 
piñón. Averigüen si el ruido, en su caso, 
se debe a esta última falta. Y sí efectiva¬ 
mente se debe a ella, el remedio único es 
instalar un nuevo juego hermanado de 
corona y piñón. 


Tenemos un Willys-Knight de 1925, modelo 65, 
cuyo defecto consiste en que el metal antifricción 
del cojinete de la biela del cilindro No. 4 se 
rompe tan pronto como el motor funciona a más 
de cierta velocidad. El motor funciona muy bien 
hasta una velocidad de 30 millas por hora. 
Más allá de esta velocidad, y después de una 
hora de funcionamiento, el forro de metal 
antifricción del cojinete de la biela No. 4 se 
rompe. Como Uds. saben, las bielas de este 
motor llevan un forro decentrado y es en la 
sección sobresaliente o proyectada donde ocurre 
la rotura. La presión del aceite, cuando está 
caliente el lubricante, es como de 15 libras. 
Todos los otros cojinetes del motor no sufren la 
más leve alteración. 


C REEMOS que la falta que Uds. nos 
describen ha de deberse a la paraliza¬ 
ción parcial del conducto de aceite que 
pasa por el cojinete trasero del cigüeñal. 
Hemos visto varios casos, como el suyo, en 
que el orificio de la tapa de este cojinete 
ha sido obstruido o tapado, o bien, en que 
el orificio del aceite en el cigüeñal no coin¬ 
cide exactamente con el orificio del cojinete. 
Este falta puede corregirse haciendo una 
ranura de aceite de de anchura por 
1 / 3 -" de profundidad entre el cojinete y 
el cigüeñal. La presión del aceite, mientras 
el motor va corriendo a 30 millas por hora, 
ha de ser de 30 a 35 libras. Asumimos, 
por supuesto, que los cojinetes están bien 
ajustados en el cigüeñal y que los mangui¬ 
tos nuevos de los cilindros son de tipo 
correcto. 


Tengo un Nash Special de 1928 cuyas bom¬ 
billas eléctricas se queman en una noche. He 
revisado el circuito eléctrico y no he descubierto 
ninguna soltura de conexión o irregularidad que 
ofrezca alta resistencia. ¿Podrían Uds. decirme 
a qué se debe la falta? Las bombillas que he 
empleado son de tipo de doble filamento. 


U D. puede estar seguro de una cosa: que 
el voltaje que va a las bombillas de 
los faroles delanteros es en exceso 
n la capacidad de las bombillas. Estas 
últimas, como Ud. sabe, tienen capacidad 
para tí a 8 voltios, y todo voltaje en exceso 
tiende naturalmente a quemarlas. Le re¬ 
comendamos que con un voltímetro de exac¬ 
titud rectificada ensaye el voltaje que va a 
las bombillas de los faroles. Haga este 
ensayo mientras el generador está cargando 
a capacidad completa. De no descubrirse 
conexiones que ofrezcan alta resistencia en 
algún punto del circuito de carga, entonces 
es muy posible que el acumulador esté 
sobrecargado o que tenga insuficiente capa¬ 
cidad para admitir el rendimiento completo 
del generador. 

Un automóvil provisto de mecanismo de mo¬ 
vimiento libre de ruedas de tipo de leva y 
rodillo, tiene la tendencia a resbalar al arran¬ 
carse por primera vez en la mañana. Durante 
algunos minutos funciona como si su embrague 
se resbalara, y después de esto trabaja bien 
durante el resto del día. Desarmamos el cambio 
de marcha y examinamos el mecanismo de 
movimiento libre de ruedas. No notamos nin¬ 
guna falta en el anillo ni en las levas. Los 
rodillos están bien redondeados y rectos y las 
zapatas, bien dispuestas y en buen estado. Los 
resortes de las zapatas tienen correcta tensión y 
están bien instalados. ¿A qué se debe entonces 
la irregularidad? 

L A falta se debe al empleo de inadecuado 
r lubricante en el cambio de marcha. El 
lubricante muy espeso impide, al prin¬ 
cipio, el movimiento expedito de los rodillos. 
Por esta razón, éstos no pueden encajarse 
entre la leva y el anillo del mecanismo de 
movimiento libre de ruedas. El empleo de 
un lubricante menos espeso resolverá su 
problema. 


El Arranque no Consume Mucha 
Energía 

ONTRARIO a la creencia general, dijo 
L. E. Lighton, de la Electric Stor- 
age Battery Co., en una reciente con¬ 
ferencia dada a la sección de Flladelfia de 
la S.A.E., el arranque del motor no impone 
un esfuerzo anormal sobre el acumulador, 
cuando este aparato está bien construido y 
sus placas se hallan en buen estado e 
inafectadas por altos régimenes de descarga. 
La cantidad de energía que se requiere 
para el arranque normal del motor no es 
considerable, y se repone ordinariamente 
por la fuerza suministrada por el genera¬ 
dor durante cerca de tres minutos de 
marcha. 
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ACCESORIOS Y 
REPUESTOS 



Cámara de Aire 

C ONSTRUIDA para amoldarse al 
neumático, sin dilatación, e incor¬ 
porando la característica de caucho 
•comprimido, la cámara de aire Brown 
a prueba de incisiones sujeta fuerte¬ 
mente el objeto causante de la pincha¬ 
dura, evita el escapé de aire y se 
cierra inmediatamente que se quita el 
objeto de referencia. Se construye de 
caucho elegido especialmente, compues¬ 
to con antimonio rojo. Hecha de pesa¬ 
do calibre con paredes laterales resis¬ 
tentes y gruesa cara en la cual está 
empotrada, posee próximo a la super¬ 
ficie una capa de acordonado entre¬ 
cruzado de tejido no dilatable perfecta¬ 
mente renforzada.—Consolidated Tire 
& Rubber ExDort Corp., 270 Madison 
Ave., Nueva York. 



Alas para Automóvil Cerrado 

E STAS alas se instalan fácil¬ 
mente con solo apretar un tor¬ 
nillo de ajuste arriba y abajo 
sin tener necesidad de perforar 
agujero alguno. Se han proyec¬ 
tado para facilitar en el interior 
del automóvil aire fresco sin 
causar corrientes, limpiar el 
vehículo de aire viciado y humos, 
y simplificar el dar las señales 
en tráfico. Se hacen de vidrio 
laminado pulido o de vidrio 
inastillable. Los soportes son 
de enchape de cromo.—Fulton 
Co., Milwaukee, Wis. 


Acumulador 

C ONSTRUIDO bajo especificaciones 
de la mejor calidad, las placas son 
gruesas y fuertes para que ofrezcan 
duración y un voltaje continuo. Los 
separadores son esmeradamente pre¬ 
parados de madera de cedro Port Ox¬ 
ford de la mejor calidad con grano 
suave y máxima porosidad. También 
se anuncia un surtido de lámparas de 
bolsillo, cuya batería de pilas pro¬ 
yectada para larga duración, se con¬ 
struye bajo procedimiento especial 
patentado en el que se incluye el uso 
de cromo. Las lámparas de bolsillo se 
ofrecen qp tamaños y estilos para to¬ 
das las necesidades.—Shaler Co., Mil¬ 
waukee, Wis. 


Juegos de Engranajes 

J UEGOS hermanados de carona y 
piñón “Double Diamond*' para el 
Ford de Modelo A. con desmultip- 
Ücacion de 3 3/11 a 1, así como tam¬ 
bién en normal de 3 7/9 a 1. Facilita 
al vehículo una velocidad máxima 
mayor y se dice que reduce la vibración 
en el promedio de velocidades de con¬ 
ducción ; también se efectúa un ahorro 
de consumo de combustible. Igual¬ 
mente se fabrican juegos de engranajes 
para automóviles Chevrolet.—Automo¬ 
tive Gear Works, Inc., Richmond, Ind. 



Neumático 

E L nuevo neumático 
Falls White Wall 
Master Cord se man¬ 
tiene en coordinación con 
el aspecto de los automó¬ 
viles modernos. El pro¬ 
yecto extraordinario de 
las paredes laterales es 
una de sus características. 
No sólo se hace realzar 
su apariencia, sino que su 
afecto atractivo evita que 
se queden profundamente 
marcadas las raspaduras 
al razar sobre la orilla de 
la acera y también dis¬ 
minuye el peligro de que 
se dañen las paredes la¬ 
terales del neumático. Su 
estructura contiene seis 
capas de fuerte acor¬ 
donado con capas extras 
de caucho entre ellas. La 
superficie de rodadura es 
de acabado negro ebonita 
de proyecto antideslizante. 
— Falls Rubber Co.. 
Akron, Ohlo. 




Viseras 

C ONOCIDAS por el nombre de 
“Visorette*’ estas viseras 
sirven para proteger el con¬ 
ductor de un vehículo contra 
las luces resplandecientes de 
faroles delanteros y de los des¬ 
lumbrantes rayos solares. Se 
fija al arco superior del automó¬ 
vil por medio de soportes que la 
sujetan en cualquier posición 
deseada. Es fácil de fijar y 
ajustar al tamaño de todo con¬ 
ductor.—Fulton Co.. Milwaukee, 
Wis. 



Estuche de Belleza 

J A. TUMBLER Laboratories de Baltimore. 
. Md., anuncia le introducción de un paquete 
llamado Estuche de Belleza, muy conveniente 
para los dueños de automóviles. Este estuche 
sirve para la limpieza y pulimentación del auto¬ 
móvil. Contiene una lata de 12 onzas de limpia¬ 
dor de polvo de camino, una lata de pulimento y 
dos trapos pulidores. Estos materiales hacen 
muy buen trabajo. Departamento de Exporta¬ 
ción : 280 Broadway, Nueva York. 


Muelle Auxiliar para Ford 

E L muelle auxiliar para Ford AA, per¬ 
mite poder llevar una tonelada extra 
de carga. Un muelle auxiliar mejorado 
del tipo semielíptico, equipado con abra¬ 
zadera de caja de eje. Precio de lista, 
completo con accesorios, $22. El muelle 
de ayuda "Booster,” también para Ford, 
protege y distribuye la carga en los mis¬ 
mos puntos de la caja del eje como un 
muelle corriente. Precio de lista, comple¬ 
to con accesorios, $20; para distancias 
mayores entre los ejes $22 por juego.— 
Traínor National Spring Co., 90 West 
Street, Nueva York. 
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Equipo papa TXeeekes 


Cautín para Soldar 

E STE es un "Torchiron" que usa para 
su calefacción gas natural o arti- 
Acial y aire de baja presión mezcla¬ 
do por medio de una válvula de aguja, 
el cual pasa al mango por una man¬ 
guera flexible. Su operación es su¬ 
mamente sencilla. El cautín se man¬ 
tiene continuamente caliente. La 
r!21no r i ltura aumenta o disminuye 
legulada por la.válvula de aguja. Los 
cobres en tamaños de % a 5 libras se 
cambian rápidamente solo enroscándo¬ 
os^ una punta acero inmanchable. 
F uede usarse como antorcha.—Heliance 

Co - 122 East 42nd 
Street. Nueva York. 



Torno para Tambor de Freno 

E ^T e torn ° elimina la necesidad de qu 
ruedas de los tambores d 
am i°nes pesados. Todo el conjunt 
? 1^fo 1 !?°. ntarse fácilmente sobre un ej 
e mstalaise en el husillo principal de 
torno. Esta máquina, fácil de manejar 
lírf o e nrp 1 m- mi f nt0 i y parada automática 
volante Pnnirl hace el trabajo sobre ui 

Upos n de tr“b d o r rÍ e 3e C ?ren^ 0ne L' Ü d P Üi ;.nn 

pa rl jrmv n nnpn da V P?Sa 15ftn libras - Óctl 
puede^rectíficarse C cajas C de (Ifterenchif^ 
rebordes de automóviles Ford v" slrvt 
íno r . a Bedford", ^'^-^mpeo'Products 



Extensor de Embolos 

U NA herramienta neumática extensora c 

SP n e ! aso de la c ual no ha 
necesidad de quitar el émbolo del cilindr* 
Funciona conectada a la línea de suministr 
de aire con presión de 75 libras o más. S 
S£S I iSü- C S. n ? ,s í e i?*} &olpear las paredes ir 
ÍSÍ íf d i el & ho l 0 ' Todo los émbolos de 
tipo de aleación de aluminio pueden exter 
derse para eliminar sacudidas del émbolo 
i Se manifiesta. Precio de lista par; 

^Waterv/iet Tcífco! 
25 C Be^or n Itre N et. Nuev^York" Exp ° rtac,6n 
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Nivelador de Radiador y Bloque 

C ON el objeto de usar este aparato nivelador. 

® s uecesarío quitar el radiador del vehí- 
rmra U fi?;^i Solain ®i lte , se em Plean unos minutos 
el ndiffv Quitarlo. Nivela al mismo tiempo 
fire« < t? dor y el , bl °que, o cada uno puede nive- 
separado * E s una herramienta portátil 
transp ? r tat)le alrededor del taller. 
Adaptadores especiales se amoldan a cualquier 
pinto ÓV J L “^ Iarq V et ^ Mf S* Co - St Paul Zn 
York dG Exportaci6n - 17 Moore St., Nueva 


Ensayador de Bujía de Encendido 

E ste ensayador muestra a la vista el 
estado de la bujía e indica cuando 
ésta ha llegado a un grado de de¬ 
terioro que exige su inmediata re¬ 
posición o reemplazo. Funciona con 
corriente eléctrica alternada de 110 
voltios, a menos que se indique de otra 
manera. El ensayador se suministra 
completo, y su funcionamiento es siem¬ 
pre preciso. Es un instrumento in¬ 
dispensable en todo taller dedicado a 
reparaciones o servicios eléctricos.— 
Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, 
Ohio, E. U. A. 




Llave de Bomba de Agua 

E L cierre de este alicate es tan sólido 
que trabaja lo mismo que una llave 
de extremidad abierta. Quijadas 
de desviación, Vi de pulgada de espe- 
sor. Aleación de cromo de forja al 
martinete, 9% pulgadas de largo. 
Quijadas de dientes afilados. Capaci¬ 
dad, de % a 1*4 pulgadas entre qui¬ 
jadas. Es ideal para trabajar tuercas 
situadas en puntos inaccesibles, o ejes 
de bomba de agua, etc. Se empacen 

¿; Q Jl a I eS ,: f n *y na caja de cartón. 
Precio de lista, $1,25.—Stevens Walden. 
Inc., Worcester, Mass. 


Pulidora Eléctrica 

L A pulidora eléctrica portátil Miller-Way 
™^ ?t ^ uye de pedente calidad de alumii 
ya ° íadp en me 1 de. Se suministra con i 
t® rrpptpr d e codillo montado sobre el man 
j? a f f a u y 25 p \ es d e cordón con envoltu 
de caucho y enchufe acorazado conectado 
mismo. El motor eléctrico funciona con< 
tado a corriente continua o alterna v es 

m n »n I to 1 i a i d0 P ^ ra , reducir la velocidad *y *£ 
mentar la potencia. Se provee equipado c> 
PUl ^? r n d e al&odón suelto o cubier 
er 'Y a Y> e Corp - Monmouth, II 
Detroit. de Exportaci6n - 120 Madison Ay 




Esmeriladora Millers Falls 

L A Millers Falls Co., Millers Falls, Mass., 
acaba de anunciar una nueva esmerila- 
, n d n ora eléctrica de 6 pulgadas para 
Provista de cojinetes de bolas, la 
misma posee dos defensas ajustables y 
soportes ajustables para herramientas para 
el desgaste de rueda o inclinación. Pesa 41 
libras. Se suministra un motor de Vi H. P 
actuado por un interruptor de rótula. 
Equipada con 8 pies de cordón con envoltura 
?LS h0: v eI , enchufe es de caucho ir- 
rompible. Velocidad: C. C.. C A 60 
períodos, 3500 revoluciones por minuto; 
9 a A., *5 períodos, 1450 r.p.m. Tipo No. 

* ?/ eci o°o llsta * $35.—Depto, de Ex¬ 
portación, 28 Warren Street, Nueva York. 
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Plan de Reorganización de la 
M. E. A. 

N UEVA YORK—En recientes re¬ 
uniones de los consejeros de las 
Divisiones “A,” “B” y “C” de la Motor 
and Equipment Association y la junta 
de directores de esta asociación, se de¬ 
cidió, sujeto a la acción apropiada por 
parte de los miembros, que sería en 
beneficio de los intereses de la asocia¬ 
ción aplazar el plan de federación pro¬ 
puesto y convertir la organización pre¬ 
sente en dos asociaciones separadas— 
una para los socios fabricantes y otra 
para los miembros comerciantes al por 
mayor. 

Esta conversión tendrá lugar sobre 
la base del número de socios de la Mo¬ 
tor and Equipment Association regis¬ 
trados el 24 de junie de 1931, aun 
cuando la presente asociación y su 
junta de directores y comités continu¬ 
arán ejerciendo sus funciones hasta 
después de la exposición combinada este 
año de la M. E. A. y N. S. P. A. en 
Atlantic City, N. J. del 7 al 12 de di¬ 
ciembre. 

La reorganización permitirá la opor¬ 
tunidad completa para ambas asociacio¬ 
nes—los fabricantes y los comerciantes 
al por mayor—de todas las relaciones 
deseadas mediante comités combinados 
y otras reuniones de la misma natura¬ 
leza. Por parte de los directores y 
consejeros existe la idea de que des¬ 
pués de prolongada y cuidadosa consi¬ 
deración se ha pedido hallar la mejor 
manera práctica que ofrece tanto a los 
fabricantes como a los distribuidores 
una oportunidad completa e incondi¬ 
cional para beneficiarse de una auto¬ 
nomía mucho más importante que la 
concebida por medio del plan de federa¬ 
ción. 

Los detalles concernientes a la reor¬ 


ganización serán preparados por varios 
comités que han sido o serán nombra¬ 
dos para tal trabajo. 

El nombre de la organización de fa¬ 
bricantes será Motor and Equipment 
Manufacturers Association, y los dis¬ 
tribuidores miembros de la Motor and 
Equipment Association constituirán la 
Motor and Equipment Wholesalers As¬ 
sociation. 


La C. M. C. Vende Fábrica de 
Vidrio 

UEVA YORK—Alfred P. Sloan, 
Jr., presidente de la General Mo¬ 
tors Corp., anunció que la General 
Motors ha decidido vender la fábrica 
de Ottawa de la National Píate Glass 
Co. a la Libby-Owens-Ford Glass Co. 
de Toledo. En conexión con esta venta 
la General Motors procurará cerrar un 
acuerdo para la compra de una buena 
parte del vidrio que use de la Libby- 
Owens-Ford. 


Budd Whcel informa de ganancias constantes en 
la distribución de rayos de acero inmanchable 
"Snap Spokes.” La compañía cuenta ahora con 
vendedores al por mayor en 78 ciudades principales, 
y está desarrollando un buen negocio de expor¬ 
tación, habiéndose recibido solicitudes del Japón, 
Islas Filipinas, Dinamarca, Inglaterra, Alemania, 
Francia, Bélgica, México, Puerto Rico y Cuba. 

La Méxican Machinery Co., S. A., Tampico, 
México, ha Bido nombrada distribuidora de la 
Kester Solder Co., de acuerdo ton el informe 
del Sr. Marlowe H. Young, gerente de exporta¬ 
ción de la Kester. A. E. Collins es presidente, 
y O. B. Stiles, vicepresidente, de la compañia de 
Tampico, la cual es bien reconocida como agentes 
en el ramo de partes, accesorios y equipo. 

La Chasis Lubricating Co., Rahway, N. J., 
acaba de poner en el mercado un nuevo tanque 
de servicio para el fácil manejo del lubricante 
que se usa para los chasis. 


Nueva Fábrica de Parachoques 

D ETROIT—Recientemente se inicia¬ 
ron los trabajos de producción en 
le nueva fábrica de parachoques de la 
Chevrolet Motor Co. en esta ciudad, de 
acuerdo con lo anunciado por W. S. 
Knudsen, presidente y gerente general 
de la compañía. La construcción de 
la nueva fábrica, la cual tiene un espa¬ 
cio total de 35.000 pies cuadrados fué 
terminada el mes pasado. En las in¬ 
stalaciones mecánicas se comprenden 
varias innovaciones proyectadas para 
facilitar el manejo y fabricación del 
material. La fábrica cuenta con un 
promedio de capacidad mensual de 70.- 
000 juegos de parachoques, según dijo 
el Sr. Knudsen. 


La Auburn Automobile Co., y sus subsidiarias,, 
por los meses de marzo, abril y mayo, compren¬ 
diendo el segundo trimestre del presente año 
fiscal que terminó el 31 de mayo 1931, obtuvieron 
un total consolidado de ganancia neta de $2.168— 
764,98, igual a $11,06 por acción sobre las 
195.234 acciones pendientes en dicha fecha. 

Esto compara con las ganancias netas de 
$769.385, igual a $3,95 por acción durante el 
mismo período de 1930, y con $1.312.934, igual 
a $6,72 por acción por el mismo período en 1929, 
basado sobre el capital presente. 

Por los primeros seis meses que terminaron el 
31 de mayo de 1931, los ganancias netas con¬ 
solidadas fueron $2.361.176, igual a $12,09 por 
acción, comparado con $866.009, igual a $4,44 
por acción en 1930, y compara con la ganancia 
neta de $1.827.607, igual a $9,36 por acción, 
durante los primeros seis meses de 1929. 

La hoja de balance consolidado de la com¬ 
pañía y sus subsidiarias, correspondiente al 31 de 
mayo de 1931, muestra un Haber corriente de 
$16.235.898, del cual $6.698,642 se tienen en caja 
y seguridades del gobierno. El Debe corriente 
aumenta a $4.460.378, dando una proporción 
neta actual de 3,64. 

El activo neto por acción aumenta a $60,31 y 
el valor nominal de las mismas es $85,40. 

E. L. Cord, presidente de la junta de direc¬ 
tores, en breve información dice: "Aún más 
importante y satisfactorio que la mejora en la 
condición financiera de la misma compañía, 
sobre períodos similares del pasado, ha sido el 
avance de la compañía desde el veintidosavo 
lugar que ocupaba hace un año a una posición 
bien establecida dentro de los diez primeros 
productores de la industria, en mayo de este 
año.’* 

Black & Decker Mfg. Co., Towson, Md., avisa 
que ya se están efectuando entregas del nuevo 
Grupo Eléctrico para Enderezar Guardabarros 
que recientemente fué anunciado en el mercado. 
El trabajo de poner en orden los guardabarros 
ha sido siempre una tarea comparativamente 
laboriosa, la que ha sido posible hacerse bien 
únicamente por manos expertas. La aplicación 
de la energía eléctrica a este trabajo ha reducido 
considerablemente el tiempo requerido para reali¬ 
zar un trabajo determinado y hace posible que 
cualquier buen mecánico pueda hacer trabajos 
de guardabarros. 

La World Bestos Corp., Paterson, N. J., de¬ 
partamento de exportación, 280 Broadway, N. Y., 
anuncia que su forro flexible moldeado para 
frenos puede suministrarse en rollos de 25 o 60 
pies de longitud, consistiendo de pedazos de 12 VÍj 
pies de largo en todos los tamaños haBta 6 x A 
pulgadas. Además se produce un rollo de ser¬ 
vicio de 60 pies, el cual se ofrece atractivamente 
envuelto y marcado, en el que se contienen 
cuatro pedazos de 12^> pies de largo de varios 
tamaños, desde x jfo x pulgadas. 



El ómnibus “Yankee Clipper** construido por la Fitzjohn Mfg. Co ., de Mus- 
lee gon, Mich. Tapicería de tela de pelo de camello mohair o de Velmo 
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Willys con Movimiento Libre 
de Ruedas 

UEVA YORK—Todos los automó¬ 
viles Willys, a partir del primero 
de julio, se ofrecerán con elección, a 
precio adicional, de un eficaz meca¬ 
nismo de movimiento libre de ruedas 
incorporado al cambio de marcha, se¬ 
gún anuncia George M. Graham, vice¬ 
presidente de la Willys-Overland. El 
nuevo mecanismo se ofrece por la suma 
adicional de $50.00 para los modelos 
grandes y costosos, y $35 para los mo¬ 
delos pequeños y económicos. 

El Sr. Graham anunció también una 
adición a la serie Willys, en la forma 
de un modelo de tipo Knight de precio 
económico, que se llama modelo 95. 
Este nuevo producto se parece mucho 
al modelo No. 66D, con la excepción de 
que es más pequeño. Comprende, por 
otra parte, muchos refinamientos pro¬ 
pios, lo mismo que los principales que 
caracterizan al modelo 66D. El nuevo 
modelo se ofrecerá a precios modera¬ 
dos: sedán o victoria a $895; coche a 
$845; y cupé especial con cinco venta¬ 
nas a $875. 


Sedán Ford Transformable 

ETROIT—Los agentes en ésta anun¬ 
cian la exhibición de un nuevo 
sedán Modelo A. transformable, con un 
precio entregado en Detroit de $675. 
El nuevo automóvil se asemeja al victo¬ 
ria. Está provisto de un techo de tela 
de cuero lavable. Las puertas y las 
ventanas traseras ligeramente triangu¬ 
lares tienen un marco fijo, el cual per¬ 
manece en posición original cuando se 
baja el techo. El marco del parabrisa 
es también fijo junto con la barra de¬ 
lantera de techo sobre las puertas. Esto 
provee un soporte adecuado para los 
pilares delanteros y cubretablero en un 
modelo transformable. 


Anuario Español 

H A aparecido notablemente reformado y 
con multitud de nuevos datos el 
"ANUARIO-GUIA AUTOMOVIL CO¬ 
MERCIO", para 1931, edición X. 

El "ANUARIO-GUIA AUTOMOVIL CO¬ 
MERCIO" edición 1931, contiene mas de 
700 páginas de direcciones y datos. Com¬ 
prende : 

PARTE .—Clubs Automovilistas Es¬ 
pañoles, Entidades Automovilistas Españo¬ 
las. Clubs Automovilistas Extranjeros. 
Comité de la Asociación Internacional de 
Automóviles Clubs Reconocidos. Lista de 
socios de todos los Reales Automóviles 
Clubs de España. Lista de socios de las 

Entidades Automovilistas Españolas._ 

2<\ PARTE .—Relación de las líneas de 
Transporte en Automóvil, otorgadas hasta 
31 de Diciembre de 1930, clasificados por 
órden alfabético de provincias. Prensa 
Española.— 

3 “ PARTE .—Lista por Órden alfabe- 
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tico de apellidos y profesiones de todo el 
comercio y la industria del Automóvil en 
España, debidamente clasificados por pro¬ 
vincias. Relación por marcas en cada pro¬ 
vincia de los automóviles, camiones y mo¬ 
tocicletas matriculados durante . el año 
1930.— 

Lista de representantes en cada provincia 
de marcas de automóviles, Amortiguadores, 
Bicicletas, Bujías, Carburadores, Cojinetes, 
a bolas, Lubrificantes, Magnetos, Motocicle¬ 
tas, Muelles, Neumáticos, Parachoques, etc. 
etc. Lista por orden alfabético de apellidos 
(sin profesiones) del Comercio y la indus¬ 
tria del automóvil de toda España (espe¬ 
cial para propagandas.) 

4 o * PARTE .—Estadística de los automó¬ 
viles matriculados en España. Estadística 
de los habitantes que corresponden por un 
automóvil en cada una de las 50 provincias 
de España. Estadística mundial de auto¬ 
móviles en 1930. Tarifas de contribución 
semestral, para los vehículos de tracción 
mecánica que impone la Patente Nacional 
de circulación de Automóviles. Derechos 
do Aduana a su importación en España por 
grupos de naciones. Transporte por ferro¬ 
carril en España. Servicios especiales de 
transportes de automóviles por ferrocarril. 

Forma un gran volümen encuadernado 
en tela y se vende en las principales libre¬ 
rías de toda España. 

(Precio, incluido envió certificado, 20_ 

Ptas.). AUTOMOVIL COMERCIO, Rda. S. 
Pablo, 27 principal (Edificio Olympia). 
Barcelona, España. 


Personales 

R. J. Archer, vicepresidente y gerente de la 
Willys Export Corp., de Toledo, Ohio, está ahora 
convaleciendo después de haberse sometido a 
una operación a mediados de Junio en el Hospital 
de Toledo. El regresó de un extenso viaje por la 
América Latina a principios de Junio, después 
de haber volado en aeroplano desde la Argentina 
y efectuado varios aterrizajes en el Brasil y las 
Indias Occidentales, y diez días después de haber 
llegado a Toledo se sometió a la operación. 
Durante su convalescencia se mantiene en con¬ 
tacto íntimo con las ventas de exportación de 
los automóviles Willys y Willys-Knight y 
camiones. 

William C. Fisher se ha retirado del cargo de 
tesorero y gerente general de la Russell Mfg. 
Co., Middletown, Conn., después de haber ser¬ 
vido en dicha compañía por espacio de cincuenta 
años. Ahora pasa a ser vicepresidente de la 
Rusco en capacidad de consejero. 

A. Luquc ha sido nombrado gerente de la 
compañía recientemente formada bajo el nombre 
de Consolidated Tire & Rubber Export Co., con 
oficinas en el 270 Madison Avenue, Nueva York. 
La camara de aire “Brown Puncture Proof 
Tube" se venderá en los mercados del extranjero 
y el Sr. Luque manifiesta que con gusto atenderá 
a los agentes y comerciantes interesados en un 
producto de esta clase. La Consolidated ofrecerá 
dentro de poco un completo surtido de neumá¬ 
ticos y de otros productos de caucho. 

Stanley H. Rose, nntes agente especial y con¬ 
sejero del comercio de exportación del Departa¬ 
mento de Comercio Interior y Exterior de los 
E. U. A., se ha asociado con Pablo Homs, Inc.. 
gerentes de exportación de In Lycoming Mfg. Co. 
y otros importantes fabricantes de la industria 
automotriz. El Sr Rose fué por espacio de más 
de ocho años gerente de ventas de exportación 
de la General Asphalt Co. de Filadelfia y últi¬ 
mamente presidente de la American Safan Corp. 
de Nueva York. 


Reparación de Frenos 

(Continuación en la página 31) 

yen una comprobación del eje trans¬ 
versal del freno y de las palancas en 
cada extremidad, ajuste de cualquiera 
de las palancas de compensación longi¬ 
tud de las varillas de empuje y palancas 
y varillas que van a las ruedas, centra¬ 
lización de las zapatas y ajuste del in¬ 
tersticio entre el forro y el tambor. 
Nótese que no incluye el aflojamiento 
del sistema ni el reemplazo de ninguna 
pieza, y en el caso de frenos hidráuli¬ 
cos, no se incluye el agotamiento. 

El servicio B4x es el mismo B4, pero 
incluye el aflojamiento de las conexi¬ 
ones y por dicha razón este servicio se 
vende usualmente para hacerse cargo 
de un ajuste completo del freno. Un 
buen trabajo de aflojamiento de conex¬ 
iones astacadas dequiere tiempo y un 
sencillo rociado con aceite penetrante no 
siempre es suficiente. A veces se halla¬ 
rá necesario quitar alguna pieza del 
sistema para poderlo propiamente aflo¬ 
jar y eliminar el lubricante pegado y 
el polvo. 

Aun cuando las operaciones anterio¬ 
res se aplican también a los frenos 
hidráulicos, muchos talleres prefieren 
usar el servicio B8—Agotamiento y 
ajuste completo. En general, los preci¬ 
os por este trabajo son algo más bajos 
que los fijados para el servicio B4x, con¬ 
sistiendo la diferencia en que el ser¬ 
vicio B4x incluye un pequeño cargo por 
aflojar las levas atascadas y el anclaje. 
Sin embargo, en la mayor parte de los 
casos, el trabajo B8 será suficiente para 
permitir a un taller de servicio efectuar 
un buen trabajo. 


Graham Paige Motors Corp. anuncia que los 
rayos para ruedas, con enchape de cromo puli¬ 
mentado, forman ahora parte regular del equipo 
de todos los modelos de ruedas con radios de 
alambre del surtido de automóviles Graham, 
excepto el modelo de bajo precio Prosperity de 
seis cilindros. A parte de su mejorado aspecto, 
los rayos de enchape de cromo ofrecen otras 
ventajas, de acuerdo con lo manifestado por lu 
compañía, entre las cuales una de marcada im¬ 
portancia es la facilidad de su limpieza, toda 
vez que el aceite, la suciedad y el polvo, no se 
adhieren a Ja superficie pulimentada de los rayos. 
Otra ventaja es la permanencia del acabado. 
Todos los modelos Graham están también pro¬ 
vistos de desviadores de caucho que proyectan 
hacia abajo frente a las ruedas traseras en el 
extremo posterior de los estribos. Con ellos se 
protegen los cubos y rayos de las ruedas traseras 
de la grava y piedras que despiden hacia atrás 
las ruedas delanteras. 

La Bakelitc Corp. e3tá edificando en Bound 
Brook, N. J., una nueva fábrica que está próxima 
a ser terminada. El edificio principal de la 
nueva fábrica es de construcción de acero y 
ladrillo, y comprende un espacio de 400 pies en 
cuadro por 90 pies de altura. Existen cinco 
grandes edificios adicionales de construcción 
similar, incluyendo el edificio de calderas, el de 
maquinaria y la instalación de potencia. Tam¬ 
bién se proveerá el tanque necesario de almace¬ 
naje y el espacio de almacén para materiales 
líquidos y sólidos. 
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Libros sobre Conservación GRATUITOS 


E N los manuales de servicio y catálogos de los fabricantes de 
productos para automóviles se contiene información valiosa. 
Escritas por especialistas, estas publicaciones constituyen de 
por sí un estudio completo sobre partes, accesorios, equipo para 
garajes, y métodos de venta y servicio. Las mismas serán de gran 
ayuda para usted en sus operaciones comerciales dianas como 
comerciantes al por mayor, distribuidor, agente, estación de ser¬ 
vicio y garaje. Los fabricantes tendrán el agrado de suministrar 
ejemplares de estas publicaciones a los interesados, 
y sin obligación. Las solicitudes de nuestros lectores deben hacerse 

como se indica abajo. 



No .B-10—Engranajes de Piñón y Propulsión Folleto de fábrica de 16 
páginas relative a la instalación de estes engranajes. Cinco 
idiomas: inglés, español, francés, alemán y sueco. 

No B-ll— Lucrativa Alineación de Ruedas. Libre de treinta y dos 
páginas con tabla de especificaciones sobre alineación de 
ruedas de automóviles y camiones norteamericanos. Pro™ sa - 
mente ilustrado y describe los métodos de servicio. Inglés. 

No B-12—Equipo Lavador de Vehículos. Folíete de cuatro páginas en el 
que se muestran los modelos de equipo de los fabricantes y 
su instalación; perfectamento ilustrado. Ingles. 

No B-l3—Equipo Lubricador. Catálogo de hojas sueltas de dieciséis 
páginas, el cual ¡lustra y describe esta clase de equipo de 
lubricación con sus precios correspondientes, fácilmente legi 
ble. Inglés. 

No B-M—Ganancias de Superservicio. Folleto de dieciséis páginas en el 
que se muestran las oportunidades de ganancias obtenibles en 
las estaciones de lubricación y lavado de veh'culos. profusa- 
mente ilustrado, muestra instalaciones típicas, contabilidad de 
coste, etc. Inglée. 

No B-l 5—Ajuste del Carburador y Regulación de Temperatura Libres 
separados de 20 a 30 páginas cada uno, los cuales describen 
el adjuste de carburadores de fabricantes, y automóviles Buick, 
Hudrón Essex, Nash, Oakland y Pontiac de 1931, tncluyende 
el ajuste por altitud. Ilustraciones y diagramas. Especifiquese 
* el modelo y año. Inglés. 

No B-16— Especificaciones de Anillos de Embolo. Catálogo de fabri¬ 
cantes de 1931, 80 páginas, con tabla de especificaciones de 
anillos de émbolo y marcas para los automóviles norteameri¬ 
canos, camiones, ómnibus, tractores, y motores marines y 
aéreos. Inglés. 

No B-l7—Válvulas, Silenciadores, Embolos, Pasadores y Bujes, Piezas 
para Bomba de Agua. Catálogo de fabricantes para 1931, los 
que cubren por separado estas partidas. Especificaciones para 
automóviles nortamericanos, lista de precios, etc. hspeci- 
fíquese el producto por el cual se desea el catalogo. Ingles. 

No B-l 8 — Reparación de Cilindros. Folletos de fabricantes que com¬ 
prenden el equipo para trabajar cilindros. Ilustrados con 
precios. Inglés y Español. 

No B-l9— Manual para Carajes. Libro de setenta y dos páginas y cata¬ 
logo con el surtido completo de fábrica o instrucciones sobre 
varios trabajos de servicio. Perfectamente ilustrado. Ingles. 
Español, Portugués. • 


ción. Inglés. 

NO. B-21 —Bomba d. 

y'l^méKKbTde corrección, e información 

M- R 77 Buhas de Encendido. Catálogo de fábrica de veinte páginas 
No. B-22 -Buius¡ ^ de encend¡do y requer ¡ m ,entos de el a 

por parie de los automóviles camiones, tractores y motores 
marinos y aéreos norteamericanos y europeos. Inglés. 

Nn n 23_Acabado de Automóviles. Catálogo de exportación para 1931 

No . B-23 Acab«ioje ubrjt0 de veinte pá g¡nas con descripción 

del producto de la compañía, lista de colores e información 

similar. Inglés. 

K. n 1A _Boletín de Servicio de Frenos. Boletín de veinticuatro páginas 

No. B-24-Boletin de bemc o Muestra el adju5te de frenos 

y métodos para colocar nuevos forros de renos en automó¬ 
viles Ford Chevrolet, Pontiac, Cadillac, BuickHudsoni Hup- 
moblle Dodge, Chrysler, Auburn, Durant Nash, Willys, Wdlys- 
Knight, Lincoln. Marmon y otros. Los frenos de cada modelo 
se muestran en diagramas. 

ni 0 B-25 Guía de Compradores (Anillos de Embolo). L ib rito de veinte 

N páginas para 1931 con lista de los anillos de embolo roquedos 

pafa automóviles, camiones y ómnibus, con es^af'caaones 
oara modelos viejes y nuevas, e información re arica a .a ins¬ 
cción de ellos! Páginas con tablas fáciles de comprender. 
Inglés. 

No B-26—Manual de Servicio para Alineamiente de Eje y Rueda. Libro 
de servicio de cuarenta y ocho páginas, en el cual se ™ es ¡ ^f 5 . 
los métodos de trabajo de conservación. Profusamente ilus¬ 
trado Se da una lista de especificaciones de alineamiento de 
automóviles, camiones y ómnibus, con descripción del equipo 
y mótodos. Inglés. 

No 6-27—Tabla de Reparaciones Expertas. Tabla grande para colgar 
en la pared, en la cual se muestra la disposición correcta de 
las válvulas de admisión y de escape, instalación de émbolos, 
guias de válvulas, varillas tensoras y gemelos de muelles. L)e 
fácil lectura. Inglés. 


Indíquenos los libros o folletos que Ud. deseo, para tener el gostodeenvlirselos gratuitamente. 
Comuniqúese con EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th St„ Nueva York, E. U. A. 
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H. G. Moock ha bido nombrado gerente genera] 
de ventas de la Plymouth Motor Corp. El ha 
estado conectado con la corporación Chrysler 
en varias capacidades de venta. Antes de entrar 
a prestar sus servicios con la Chrysler, el Sr. 
Moock fué gerente secretario de la Asociación 
Nacional de Comerciantes de Automóviles. S. W. 
Munroe, J. W. Hutchins y J. F. Boyd, han sido 
nombrados directores de venta de la Plymouth. 

Arvid L. Frank ha sido nombrado vicepresi¬ 
dente y gerente general de la Studebaker Pierce- 
Arrow Export Corp., de acuerdo con un anuncio 
oficial que se hizo público el último mes de 
junio. Es sucesor del Sr. H. S. Welch en la 
gerencia general de la compañía. El Sr. Welch 
renunció a su conexión con la compañía, a 
partir del 31 de julio. El Sr. Frank ha estado 
conectado con la Studebaker Pierce-Arrow Ex¬ 
port Corporation, en varias capacidades, durante 
los últimos cinco años, la más reciente como 
gerente de ventas. Está muy bien relacionado 
con la organización de agenteB en el extranjero 
de la Studebaker Pierce-Arrow y posee un íntimo 
conocimiento de los problemas de los agentes y 
distribuidores en todos los países. 

C. E. Wetherald ha sido nombrado gerente 
general de producción de la Chevrolet Motor Co. 
como sucesor de Charles F. Barth, cuya renuncia 
fué aceptada a patir del 30 de junio. El Sr. 
Wetherald ingresó en la organización de la 
Chevrolet en 1911; en 1922 fuó nomgrado gerente 
de fábrica, y en 1929 ascendió al puesto de Bub- 
gerente general de manufactura. F. C. Tanner, 
quien anteriormente estaba a cargo de los 
trabajos de manufactura en Detroit y Toledo, 
ha sido nombrado subgerente general de manu¬ 
factura con oficinas generales en Flint. 

Charles Wesley McKinley ha sido nombrado 
ingeniero en jefe de desenvolvimiento de la AC 
Spark Plug Co., para suceder a Joseph Zabaty, 
de acuerdo con lo anunciado por Harlow H. 


Personales 


Curtice, presidente y gerente general. El Sr. 
Zubaty, después de ocho años de servicio, sale 
para una extensa permanencia en Praga. No se 
han anunciado sus planes para el futuro. El Sr. 
McKinley comenzó hace 26 años como ingeniero 
proyector de la Pope-Toledo. 

W. T. Palmer ha sido ascendido de gerente del 
departamento de repuestos a gerente del de¬ 
partamento de repuestos y equipo de la Russell 
Mfg. Co., Middletown, Conn., según lo anunciado 
por T. M. Russell, presidente. Hace como diez 
años, cuando el Sr. Palmer originó el departa¬ 
mento de repuestos, la compañía Russell no 
vendía al público forros para frenos. Se dice 
que bajo su dirección el forro de la marca Rusco 
es internacionalmente conocido, obteniendo un 
buen volumen de ventas casi en todos los países 
del mundo. 

George T. Rowland, presidente de la William 
and Harvey Rowland, Inc., Frankford, Filadelfia, 
falleció a últimos del mes de junio. Su sucesor 
es su primo Herbert C. Rowland, por mucho 
tiempo activo en el negocio. Benjamín Hacker, 
que continuará como gerente de exportación, 
informa que los embarques de muelles Rowland 
durante el mes de junio, a los mercados del 
extranjero, sobrepasó todos los records desde 
el mes de marzo de 1929. 

Walter S. Rogers ha sido nombrado gerente 
del servicio de exportación de la The White Co., 
de acuerdo con lo anunciado por R. L. Bough- 
ton, vicepresidente de exportación de la com¬ 
pañía. El Sr. Rogers pasa a ocupar el puesto 
que desempeñaba V. B. King, quien ha sido 


enviado a la nueva fábrica del Cánada en Mon- 
treal, Quebec. 

C. N. Gates, gerente de anuncios de la Good¬ 
year Tire & Rubber Export Co., de Akron, se 
embarcó a últimos de julio en Nueva York para 
realizar un viaje de negocios por Sudamérica. 
El Sr. Gates se dirigió primeramente al Brasil, 
y después empleará varias semanas en la Argen¬ 
tina, donde la nueva fábrica de la Goodyear Tire 
se encuentra ahora produciendo en gran escala. 
El Sr. Gates visitará también al Uruguay, y 
luego se encaminará hacia la Costa Oeste de 
Sudamérica para visitar a Chile y el Perú. Se 
espera que regrese a Akron durante octubre o 
noviembre del presente año. 

H. B. Pentland, de Cleveland, anteriormente 
ocupado en la supervisión de la inspección aero¬ 
náutica de la sección correspondiente al De¬ 
partamento de Comercio en Detroit, ha sido 
nombrado comisionado comercial para la América 
Latina, según anunciado por W. L. Cooper, 
director de la Oficina de Comercio Interior y 
Exterior. Su trabajo consistirá en investigar e 
informar sobre líneas aéreas y desenvolvimiento 
del mercado aeronáutico y desarrollar el comerico 
en pro de los productos aeronáuticos de los 
Estados Unidos. 

Las oficinas generales del Sr. Pentland estarán 
en la Ciudad de Panamá, en la oficina del 
agregado comercial Gecrge C. Peck, incluyendo 
su territorio todos los países de la América. 

V. I. Montenyohl, tesorero de la B. F. Good¬ 
rich Co., sera el sucesor de P. R. Mahony como 
vicepresidente ejecutivo de la B. F. Goodrich 
Corp., según lo anunciado por J. D. Tew, pre¬ 
sidente de las dos compañías. El Sr. Mahony 
renunció el 15 de junio cuando las oficinas de la 
corporación fueron trasladadas de Nueva York 
a Akron. El Sr. Montenyohl continuará como 
tesorero de la Goodrich, combinando las dos 
oficinas. 


Los Precios de Camiones y la Confianza del Comercio 


E STA revista ha podido obtener un éxito notable en sus 
esfuerzos para establecer prácticas uniformes de precios por parte de 
los fabricantes norteamericanos de camiones, que se dedican a la venta 
internacional; prácticas de precios similares a las que han vendido pre¬ 
valeciendo en la sección de automóviles de la industria. Un estudio de 
las páginas sobre especificaciones de camiones en esta edición de agosto 
revelará los verdaderos resultados de estos esfuerzos. 

Una gran parte de las marcas de camiones se anotan ahora con sus 
precios de venta al por menor por parte de la fábrica. A principios de este 
año raramente aparecía una mitad de estos camiónes con sus precios 
correspondientes. En los tres meses desde que esta revista comenzó 
su trabajo para asegurar esta uniformidad de prácticas, once marcas de 
camiones han accedido a las necesidades básicas de indicar sus precios, 
y los varios modelos de estas marcas se muestran ahora con sus 
cotizaciones. 

EsTOS camiones son Autocar, Commerce, Diamond T, Dodge 
Bros., Carford, Reo, Republic, Selden, Service and Stewart. 

Otras veinte marcas han mantenido continuamente la indicación de 
sus precios. Estas son Chevrolet, Day-Elder, F. W. D., Fageol, Ford, 
G. M. T., Gramm, Kelly-Springfield, Kissel, Larrabee, Macear, Mack, 
Moreland, Rugby, Sanford, Studebaker, White, Willys, Willys-Knight y 
World. 

Con lo cual, ahora se muestra un total de treinta y un camiones con 
sus precios correspondientes. Este corresponde aproximadamente al 85 
por ciento de todos los fabricantes, cuyos vehículos se anotan en estas 
páginas de especificaciones. 

Esta revista cree firmemente que las prácticas uniformes de precios 
en todo el mundo tendrán los resultados más favorables para todo el 
comercio de esta industria, para cada fabricante, distribuidor y comer¬ 
ciante. Conociendo los mercados los precios de lista de la fábrica no 
pueden haber malas interpretaciones, conceptos erróneos, falsos reclamos 
ni incertidumbres. Las dificultades con las tarifas y autoridades de 
impuestos son causadas por la incertidumbre de precios. Cuando los 
precios se desconocen, los gobiernos pueden abrigar la ¡dea de que 


están siendo defraudados de ingresos legales, y no cabe duda de que 
muchas de las tarifas penosas y regulaciones de impuestos que pesan 
sobre los camiones en varios paises han sido resultado directo de la 
falta de autorizada información de precios. 

La sección de la industrial dedicada a automóviles de pasajeros, por 
muchos años ha considerado que los precios básicos debían ser conocidos 
por todo el comercio del ramo, y publicarlos mensualmente para que no 
pudiese presentarse duda alguna sobre ellos. Todo modelo ha ¡do acom¬ 
pañado del precio de lista de la fábrica. Los modelos viejos y anticuados 
no pueden ser “retirados, 11 a disponerse de ellos por la venta corriente, 
debido al hecho de que los precios y especificaciones de los modelos 
presentes se tienen siempre disponibles. Es más, ha sido imposible 
entrometerse con las declaraciones consulares en los diferentes puntos 
de embarque, y los gobiernos no han sido defraudados de renta alguna 
por concepto de aduanas y, al mismo tiempo, ninguna marca de vehículo 
ha pasado por procedimientos especiales de aduana que le haya reportado 
beneficio alguno sobre sus competidores. 

Esta práctica de precios de los fabricantes de automóviles 
ha requerido la libre y franca publicación de los precios de fábrica con 
respecto a los diversos modelos. El resultado directo ha sido de suma 
importancia. Los compradores tienen la más completa confianza con 
estos vehículos, así como los gobiernos, las autoridades encargadas de 
tarifas y las juntas de impuestos. Ninguna realización mayor puede 
alcanzar una rama del negocio que la obtención de tal confianza. 

En sus esfuerzos para establecer prácticas similares por parte de los 
fabricantes de camiones, esta revista considera que sirve los mejores 
intereses de todo establecimiento de la industria y comercio de vehí¬ 
culos a motor. Ahora que la moratoria mundial de deudas guberna¬ 
mentales ha reconstruido en una gran parte la seguridad del negocio, 
con la indicación de que los precios toman de nuevo su curso ascendente 
y con la posibilidad de que el futuro mostrará un renacimiento notable 
del comercio internacional, estas prácticas de precios tendrán mucha 
mayor significación que antes. 

Reconstruyamos el negocio mundial de camiones sobre una base de 
confianza. 


Agosto , 1931 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de' fe 
CARROCERIA i 


AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 



PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

«8-98»» 

(127 in-3.17 ni. W 

Custom Line 

2-door Brough- 
am 
Coupe 
Sedan 
Cabriolet 
•Phaeton Sedan 

Standard Line 
2-door Brough- 
am 
Sedan 
Ooupe 
Oabriolet 
Phaeton Sedan 


5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

5-p 


5-p 


5-p 

2-p 

2-p 

5-p 


B.) 


$1.145 

1,196 

1,195 

1,245 

1,345 


|945 

995 

995 

1,045 

1,145 


BUICK 

«8-50»» 

(114 in.—2.90 m. 


2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

•4-p 

5-p 


BualnesB Coupe 
Sedan 2 door 
Sport Roadster 
Ton ring 
Sport Ooupe 
Oonv’t Coupe 
Sedan 4 door 


W. B.) 

$1,025 

1,035 

1,055 

1,055 

1,055 

1,095 

1,095 


«8-60»» 

1 118 ln.—3.00 m. 


2-p 

•4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Business Ooupe 
Sport Coupe 
Sport. RoadBter 
Touring 
Sedan 4 door 


V. B.) 
$1,285 
1,325 
1,335 
1,335 
1,355 


«8-80»» 

(124 in.—3.15 m. W. B.) 

4- p Coupe $1.535 

5- p Sedan 4-door 1,565 

«8-90»» 

(132 in.—3.315 m. W. B 


4-p 

7-p 

4- p 

5- p 
♦4-p 

5-p 

7-P 

7-P 


Sport Roadster 
Touring 
Country Club 
Coupe 
Coupe 

Oonv’t Coupe 

Sedan 4 door 
Sedan 

Limousine Sedan 


) 

$1,610 

1,620 

1,720 

1,765 

1,785 

1,785 

1.935 

2,035 


CADILLAC 

«355»» V-8 
(134 in.—3.40 m. 

2-p Coupe 

5-p Coupe 

5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Imperial Sedan 

Fleetwood 

RoadBter 


•4-p 

•4-p 


W. B.) 

$2,605 
2,795 
2,795 
2,845 
2,945 
3,095 


$2,845 


Convertible Coupe 2,945 


PA8. CARROCERIA PRECIO 
$2,945 


5-p 

5-p 

7-p 

5-p 


Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
Tourlng 

Collap. Cabriolet 


3,795 

3,195 

7,500 


«370»» V-12 

(140 and 143 in.—3.65 
and 3.63 m. W. B.) 

•4-p Roadster $3,945 

5-p Phaeton 4,045 

5-p All Weather 

Phaeton 4,895 

2-p Coupe 3,795 

2-p Conv’t Coupe 4,045 

*-p Coupe 3,895 

5-p Town Sedan 3,945 

5-p Sedan 3,895 

7-p Sedan 4,195 

7-p Imperial 4,345 

.... Touring 4,295 

.... Transformable 

Town Cabriolet 8,880 


«452»» V-16 

Standard Cnstom Modela 


5-p 

7-p 

7-P 

•4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

•4-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

•4-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

7-p 

•4-p 

2-p 

5-p 


-3.76 m. W. B.) 

(8169 in.-4.28 

m.) 

Town Cabriolet 

$8,750 

2-4-p 

Roadster 

$705 

Town Cabriolet 

8,750 

2-p 

Business Coupe 

740 

Town Cabriolet 

8,750 

2-4-p 

Coupe (R-S 

775 

Convertible Coupe 6,000 

5-p 

Sedan 4-door 

775 

Phaeton 

6,500 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

825 

Town Brougham 

9,200 

5-p 

Phaeton 

705 

Town Brougham 

9,700 

.... 

Chassis 

530 

Coupe 

Brougham 

6,850 


«De Laxe 8»» 


LimoiiBiue 

8,750 

(8177 in.-4.50 

m.) 

Imperial 

7,300 

2-p 

Business Coupe 

$965 

Sedan 

6,950 

2-4-p 

Roadster 

995 

Imperial 


5-p 

Sedan 4-door 

995 

Cabriolet 

7,350 

2-4-p 

Coupe (R-8) 

095 

Cabriolet Sedan 

7,125 

5-p 

Phaeton 

1,035 

Club Sedan 

6,950 

2-4-p 

Conpe. Conv’t 

1,075 

Imperial Sedan 

7,525 

• • • . 

Chassis 

675 

Sedan 

7,225 





Roadster 5,350 

Town Cabriolet 6,525 

Town Cabriolet 6,525 

Town Cabriolet 6,525 

Imperial 6,300 

Sedan 5,950 

Imperial 
Cabriolet 
Sedan-Cabriolet 
Club Sedan 
Imperial Sedan 
Sedan 

All Weather 
Phaeton 
Ooupe 
LimouRine 
Brougham 
Convertible Coupe 5,900 
Coupe 5,800 

All-Weatber 

Phaeton 7,350 


6,350 

6,125 

5,950 

6,525 

6.225 

5,750 

5,950 

6,525 


CHEVROLET 

(109 in.—2.76 m. W. B.) 


•4-p 

2-p 

5-p 

5- p 

2-p 

6- p 
5-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

•4-p 

5-p 


Sport Roadster 

RoadBter 

Phaeton 

Special Sedan 

Conpe 

Coach 

Coupe 5 window 
Sport Coupe 
Standard Sedan 
Lnndau Phaeton 
Oabriolet 
Coupe 


$495 

475 

610 

650 

535 

545 

545 

575 

635 

650 

615 

595 


CHRYSLER 

«8ix»» 

($176 in.-4.47 m.) 


2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


Coupe (R-S) 
Roadster 
Phneton 
Sedan 4-door 
Conv’t Coupe R-S 
Chassis 


$885 

886 

915 

895 

935 

595 


De Luie “8*» 
(8186 in.-4.69 m.) 


2-4-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Roadster R-S 

Coupe 

Sedan 

Conv't Coupe R-S 
Phaeton 


«Imperial 8»» 
(8210% in.—5.36 
W. B.) 

5-p Sedan 

5-p Cióse Coupled 

Sedan 

7-p Sedan 

7-p Sednn Limousine 


2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


“Custom” 

Coupe 

Conv’t Coupe 
Roadster 
Phneton 
Chassis 


$1,545 
1,525 
1,565 
1,585 
. 1,970 


$2,745 

2,845 

2,945 

3,145 


3,150 

3.320 

3,220 

3,575 

2,145 


PAS. 

CARROCERÍA 

PRECIO 

CORD—«Front Orive»» 

5-p 

Sedan 

$2,395 

5-p 

Brougham 

2,395 

5-p 

Oonv’t Phaeton 


Sedan 

2,595 

2-4-p 

Oabriolet 

2-495 

CJUNNINGHAM 


(132 

in.—3.35 m. 

W. B.) 

.... 

Roadster 

$7,500 

4-p 

Touring 

7,500 


Special Sport 



Roadster 

8,750 

4-p 

Special Speedster 8,750 

2-p 

Coupe 

9,100 


Chassis 

5,950 

(142 

in.—3.60 m. 

W. B.) 

6-p 

Touring 

8.000 

7-p 

Touring 

8.000 


Uncí. Drive 



Limousine 

9,600 

.... 

Town Car 

9,600 

,... 

Cabriolet 

9,600 

.... 

Chassis 

5,950 


DE SOTO 


DE VAUX 

«6-76»» 

(113 in.—2.87 t 


W.B.) 

$625 
645 
675 
695 
705 
795 
795 
595 


DODGE BROTHERS 
« 6 »» 

(§176 13/32 in.-4.62 ni.) 


2-p 

Standard Coupe 

2-p 

Business Coupe 


Sport Coupe R-S 

5-p ’ 

Standard Sedan 

5-p 

Sport Sedan 

2-4-p 

Custom Coupe R-s 

5-p 

Custom Sedan 

5-p 

Phaeton 


5-p 

2-4-p 

2-P 

2-4-p 

5-p 


Redan 

Ooupe (R-S) 
BnsinoHB Coupe 
RondRter 
Phaeton 
Chassis 


$845 

835 

815 

825 

865 

565 


«8 in Line»» 

(8180 21/32 in.-4.68 m.) 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


Sednn 

Coupe (R-S) 
Roadster 
Phaeton 
ChaBsiB 


$1,135 

1,095 

1,095 

1,155 

775 


DÜESENBERG 

(142% in.—3.62 m. W.B.) 

Chassis $9,500 

(153% in.-3.91 m. W.B.) 


Chassis 

DU PONT 
(125 ln.—3.17 m. 
.... Chassis 
(141 in-3.59 ni. 

.... Chassis 


(146% in 


B. 

Chassis 


3.73 


$9,500 

W. B.) 

$4,000 
W. B.) 
$4,000 

m. W. 

$5,000 


DURANT 

«4-07»» 

ln.—2.82 ni. W. B.) 


<111 

5-p 

5-p 

2-P 

4-p 

4-p 

2-P 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Standard Tourlng 
Touring DeLuxe 
Standard Roadster 
Standard Roadster, 
(R-S) 

Roadster DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Coupe 
Standard Coupe, 
(R-S) 

Coupe DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Sedan 
Sedan De Luxe 
Chassis with cowl 


$660 

755 

660 

675 

755 

660 

67$ 

705 

700 

820 

550 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
«6-14»» 

(111 ln.—2.82 m. W. B.) 

Standard Touring $745 
Touring DeLuxe # 865 
Standard Roadster 720 
Standard Roadster, 

(R-S) 740 

Roadster DeLuxe, 

(R-S) 850 

Standard Coupe 720 
Standard Coupe, 

(R-S) 740 

Coupe DeLuxe, 

(R-S) 865 

Standard Sedan 765 
Standard DeLuxe 890 
ChaBsis with Oowl 680 

«6-19»» 

(109 in.—2.76 m. W. B.) 
.... Standard Sedan $605 


ELCAR 


« 86 »» 


(117 

in.—2.97 m. 

W. B.) 

2-p 

Roadster 

$1,095 

4-p 

Coupe 

1,276 

5-p 

Touring 

1,175 

5-p 

Club Sedan 

1,295 

5-p 

Sedan 

1,295 

2-4-p 

Roadster 

1,250 

2-4-p 

Oonv’t Coupe 

1,275 

(123 

in. 3.12 ni. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$1.495 

7-p 

Touring 

«100»» 

1,375 

(123 

in.—3.12 m, 

. W.B.) 

5-p 

Touring 

$1.725 

4-p 

Coupe 

1,825 

2-4-p 

Roadster 

1,725 

6-p 

Fleetwing Sedan 1,825 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

«lOO»» 

1,705 

(130 

in. —3.30 m. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$1,995 

7-P 

Touring 

«140»» 

1,875 

(135 

in.—3.43 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,685 

2-4-p 

Roadster 

2,685 

5-p 

Conv’t Sedan 

2,795 

2-4-p 

Coupe Conv’t 

2,685 


ESSEX 


(113 in.—2.87 m. W. 

B.) 

5-p 

Stan’d Sedan 

$605 

5-p 

Coach 

595 

4-p 

Coupe, Rumble 

645 

2-p 

Business Coupe 

505 

4-p 

Sport Roadster 

725 

5-p 

Touring Sedan 

775 

7-p 

Sedan 

895 


Chassis 

530 


(108 % in.—2.59 m. W 

.B.) 

5-p 

Phaeton 

$435 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

580 

2-p 

Roadster 

430 

2-p 

DeLuxe RoadBter 

475 

2-p 

Standard Coupe 

490 

2-p 

Sport Coupe 

500 

2-p 

DeLuxe Coupe 

525 

4-p 

Victoria 

580 

5-p 

Tudor 

400 

5-p 

Stnndard Sedan 

590 

5-p 

DeLuxe Sedan 

630 

5-p 

Town Sedan 

630 


Conv’t Sedan 

040 

2-p 

Cabriolet 

595 


Chassis 

340 


FRANKLIN 

«15 Transcontinent” 
(125 in.-3.17 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

•3-5-p 

•3-5-p 

4- p 

5- p 


Sedan 

Sedan 

Town Sedan 
Coupe 

Conv. Coupe 
Victoria Broug¬ 
ham 
Pursuit 


$2,295 

2,345 

2,425 

2,345 

2,395 

2,395 

2,495 


(132 in-3.35 m, 


7-p Sedan 

5-p Special Sedan 

5-p Sport Salón 

7-p Special Limousine 2,725 

•2-4-p Roadster 2,345 

.... ChaBsiB 1,850 


W. B.) 
$2,475 
2,895 
2,595 


ABBREVIACIONES : •—Con asiento auxiliar, tt —Completamente equipados. O. A.—A solicitud. 

R-S— Asiento auxiliar trasero. 8— Largo total. X —Incluye parachoques. 
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W. B.—Entre ejes. ••—Precios comprenden equipos de Luxe. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 


(132 

6- p 

7- P 
5-p 
B-p 
B-p 
4-p 

•3-5-p 

B-p 

7-P 

4-p 

4-p 

7-p 

7-p 


“15 De Laxe’ 
ln.—3.35 in. 

Retían 

Sedan 

Oxford Sedan 
Towu Sedan 
Club Bedan 
Victoria Broug- 
ham 

Oonr’t. Ooupe 
Pírate Touring 
Pírate Phaeton 
Speedater 


W.B.) 
$2,695 
2,895 
2,745 
2,775 
2,745 

2,795 

2,765 

2,695 

2,695 

2,845 


CARROCERIA PRECIO PAS. 

5-p 


Conv’t. Speedater 2,996 
Town Berline 3,195 

Limouaine 2,995 

Cbaasia 1,950 


GRAHAM 


(113 in.—2.87 m. W 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$785 

5-p 

Town Sedan 

795 

2-4-p 

Coupe (RS) 

825 

5-p 

Sedan 

825 


“Standard Six»» 


(115 in.—292 m. W 

. B.) 

2-4-p 

Roadater (RS) 

$945 

2-p 

Coupe 

945 

5-p 

Town Sedan 

975 

2-4-p 

Coupe (RS) 

985 

5-p 

Sedan 

995 


“Special Six»» 


(115 in.—2.92 m. W 

. B.) 

2-4-p 

Roadater (RS) 

$985 

2-p 

Coupe 

985 

5-p 

Town Sedan 

1,015 

2-4-p 

Coupe (RS) 

1,025 

5-p 

Sedan 

1,035 


“Special 8-29’» 


(120 in.—3.04 ni. W 

. B.) 

2-p 

Coupe $1,185 

2-4-p 

Coupe (RS) 

1,225 

5-p 

Sport Sedan 

1,235 

5-p 

Sedan 

1,285 


“Special 8-22” 


(122 

¡ in.—3.1 m. W. 

B) 

5-p 

Sedan $1,635 

5-p 

Conv. Sednn 

1,635 


“Custom 8-34” 


(134 in.—3.40 m. W, 

. B.) 

6-p 

Sedan $1,895 

7-p 

Sedan 

1,945 

7-P 

LimouBine 

2,145 

HUDSON 


(119 

in.-3.02 m. W, 

B.) 


6-p 

2-4-p 

•2-4-p 

*6-p 

B-p 

5-p 


Pliaeton 
Sport Roadater 
Business Coupe 
Coupe, Rumble 
Coach 

Standard Sedan 
Town Sedan 

Cbaasls 


$1,095 

995 

875 

925 

895 

995 

945 

825 


(126 in.-3.20 ni. 


7-p 

B-p 

5-p 

7-P 

5-p 

7-P 


Phaeton 
Touring Sedan 
Brougham 
Family Sedan 
Club 8edan 
Sedan 4-door 
Chassis 


W. B.) 

$1.295 

1,146 

1,195 

1,195 

1,445 

1,450 

1,025 


HUPMOBILE 

«Century Six” 

(114 in.—2.90 m. IV. B.) 
5-p Phaeton $1,050 

2-p Coupe, Rumble 995 

5-p Sedan 995 

2-p Com’l Conpe 995 

2-4-p Cnbriolet 1,050 

4-p Roadater 1,076 

“Centnry 8” 
in.—2.05 m. W. B.) 

Com’l Coupe $1,295 

Ooupe, Rumble 1,295 

Sedan 4 door 1,295 

Phaeton 1,350 

Conv’t Cabriolet 1,350 

Roadater 1,376 


(118 in.—¡ 

2-p 

2-4-p 

5- p 

6- P 
4-p 
4-p 


(121 

5-p 

5- p 
2-4-p 

2-4-p 

7-p 

6- p 

4-p 


(125 

5-p 

4-p 

2-4-p 

2-p 


“C» 

in.—3.07 m. 

Sedan 

Town Sedan 
Ooupe, rumble 
aeat 

Conr’t Cabriolet 
Touring 
Victoria Coupe 
Ooupe 

“H-8” 

In.-3.18 m. W. B.) 

Sedan 
Ooupe 

Coupe (R-S) 

Cabriolet 


W. B.) 
$1,595 
1,705 

1.595 

1.595 
1,685 

1.615 

1.616 


$1,895 

1,916 

1,895 

1,895 


Phaeton $2,005 

Town Sedan 2,005 

Victoria Coupe 1,915 

“U-8” 

Sedan 
Victoria 
Limouaine 


$2,295 

2,295 

2,445 


7-P 

5- p 

6- p 


7-p 

5-p 

7-p 


JORDAN 

“80-8” 

(120 in_3.05 m. W. B.) 

B-p Sedan $1,795 

2-4-p Ooupe 1,795 

.... ChaBsla 1,455 

“90-8” 

(125 ln.—3.18 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,295 

2-4-p Ooupe 2,295 

2-4-p Collap. Coupe 2,495 

4-p Sport Sedan 2,595 

2-4-p Roadater 

(Playboy) 2,595 

4-p 8port Phaeton 

(Speedboy) 2,795 

.... Cbaasia 1,746 

“90-8” 

(131 in.—3.33 m. W. B.) 
7-p Phaeton $2,495 

7-p Sedan 2,595 

7-p Sedan LimoUBiae 2,695 

.... Obasaia 1,895 

KISSEL 

“6-73” 

(117 ln-2.97 m. 


W. B 


) 

$1,595 

1,695 

1,695 

1,695 


6- p Brom. Sedan 

B-p Sedan 4-door 

4-p Ooupe Roadater 

4- p Ooupe Roadater, 

Foldlng Top 

“8-95” 

(125 ln.—3.17 m. W. B.) 

5- p Brom. Sedan $1,995 

5-p Sedan 4-door 2,096 

4-p Ooupe Roadater 2,095 

4-p Ooupe Roadater, 

Folding Top 2,095 

B-p Brougham, 

All year 2,595 

4-p Speedater 2,195 

(132 in.-3.36 m. W. B.) 

7- p Sedan $2,595 

4-p Tourster 2,195 

“8-126” 

(139 ln.—3.53 m. W. B.) 

4- p Ooupe Roadater $3,185 

5- p Brougham, all 

year 8,186 

4- p Speedater 8,275 

5- p Brom. Sedan 3,275 

7-p Sedan 3,785 

7-p Berline Sedan 3.885 

4-p Tourster 3,275 


LASALLE 


(134 in.- 


“345” 

-3.40 m. W 


’4-p 

’4-p 

6- p 

5-p 

5-p 

7- p 
7-p 


•4-p 

7-p 

5-p 


Coupe 

Conv’t Coupe 

Coupe 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
Fleetwood 
Roadater 
Tonring 
All Weather 
Phaeton 


B.) 

$2.195 

2,295 

2.295 

2.295 
2,345 
2,475 
2,595 


$2,245 

2,345 

3,245 


LINCOLN 
(145 In.— 


“ 8 ” 

3.6S m. 


W. 


7-P 

4-P 

4- p 

5- p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


B-p 


7-P 


4- p 

5- p 

4- p 

5- p 


Sport Touring $4, 
Sport Phaeton with 
Tonneau Cowl 4, 
Sport Phaeton lesa 
Tonneau Cowl 4, 
Town Sedan 

2- Window 
Town Sedan 

3- Window 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
Limouaine 
Chaaais 145' 


B.) 

,400 


.400 

4,600 


,600 

700 

,600 

900 

,100 

500 


Cnitom Bnilt 

Brunn All- 

Weather Cab¬ 
riolet. Semi or 
Non-Collaps- 
ible $7,400 

Brunn All- 
Weather 

Brougham 7,200 

Dietrich Con¬ 
vertible Coupe 6,400 
Dietrich Convert¬ 
ible Sedan 6,800 

Derham Conv J t 

ible Phaeton C.200 

Judkins 2-Win- 

dow Berline 5.800 


CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


Judkins 3-Wln- 

dow Berline $5,800 

Judkins Coupe 5,200 

Dietrich Coupe 5,200 

LeBaron Convert¬ 
ible Roadater 4,700 

Willoughby 


2-p 

2-p 

2-P 

7-p 

5-p 

5-p 


5-p 


McFARLAN 

“TV” 

(140 1».-3.56 m. 

2-p Roadater 

4-p Sp. Touring 

4-p Coupe 

4-p Toar. Sedan 

7-p Touring 

6- p Sedan 

7- p Sub. Sedan 

7-p Town Car 

.... Chaaais 


Limouaine 
Willoughby Panel 

6,100 

“301” 

(117 In.—2.97 m. W 

. B.) 

Brougham 

7,400 

•4-p 

Sport Coupe 

$975 

LeBaron All- 


2-p 

Standard Conpe 

805 

Weather Cab¬ 


5-p 

Sedan 2-door 

895 

riolet, Non- 


5-p 

Sedan 4-door 

995 

Collapsible 

7,100 

4-p 

Conv’t Coupe 

995 

LeBaron All- 


6-p 

Custom Sedan 

1,055 

Weather Cab¬ 



riolet, Semi- 
CollapBible 

7,300 

OLDSMOBILE 

“F-31” 



B.) 

800 

,600 

,720 

,720 

700 

,720 

i,050 

,000 

.550 


“StralKht 8” 

(131 la.-3.33 m. W. B.) 

4-p Sport Phaeton $3,180 

6- p Touring 2,650 

7- p Touring 2,750 

2-p Roadater 3,050 

4- p Brougham 3,180 

5- p Sedan Valeneia 3,180 

B-p Sedan 8,180 

5-p Sub. Sedan 3,380 

3-5-p Coupe 3,180 

5- p Coach Brongham 3.180 

6- p Town Car 4.600 


(136 in.-3.45 m. 

7-p Sedan 
7-p Sub. Sedan 


W. B.) 

$3.680 

3.7R0 


M ARMON 

“ 70 ” 

(112% ln.—2.86 m. 

IV. B.) 

5-p Sedan $995 

2-p Coupe 950 

4-p Victoria 995 

2-p Collapaible 

Coupe 1,045 

“ 88 ” 

(130 in.-3.30 m 


5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

5-p 


Sedan 

Sedan 

Coupe 

Conv’t Coupe 
Club Sedan 


(136 in_3.46 m. 

7-p Sedan 
7-p Limouaine 

“SIXTEEN” 
(145 in_3.71 m. W. 


W. B.) 

$1,895 

2,295 

2,275 

2,395 

2,345 

W. B.) 

2,495 

2,595 


5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

5-p 
7-P 
7-P 
5-p 

NASH 


Sedan 

Standard Coupe 
Victoria 2 door 
Conv’t Coupe 
Conv’t Sedan 
Sedan 
Limouaine 
Club Sedan 


B.) 

$4,775 

4,795 

4,845 

4,875 

4,995 

4.975 

5,075 

4,845 


“9-60” 
(114% in.—2.91 
W. B. 


2-P 

Coupe 

$795 

5-p 

Sedan 2-door 

795 

2-4-p 

Conpe 

825 

5-p 

Sedan 4-door 

845 

5-p 

Tonring 

895 


2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 


“9-70” 

(116% In.—2.95 
W. B.) 

Conpe 
Coupe 

Sedan 4-door 
Special Sedan 
Conr’t Sedan 


$945 

975 

995 

955 

1,075 


(121 in 

2-p Coupe 


“9-S0» ! 

-3.0 


in. 


2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 


Coupe 

Sedan 4-door 
Town Sednn 
Conv’t Sednn 


“9-90” 

(124 In_3.15 ni. 

5-p Sedan 4-door 

(133 ln_3.3S m. 

7-p Tonring 

2-4-p Cabriolet 

2-4-p Coupe 

5-p Victoria 


IV. B.) 

$1,245 

1,285 

1,295 

1.375 

1,325 

W. B.) 

$1,565 
W. B.) 

$1,505 

1,695 

1.745 

1,765 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


Ambassador 

Sednn 

Sedan 

Limouaine 


$1,825 

1,825 

1.925 

2,025 


OAKLAND 


(113 

5-p 

5-p 

5-p 

2-P 

•4-p 

•4-p 


in. -2.89 m. 

Sedan 2 door 
Sedan 4 door 
Patrlcian Sedan 
4 door 

Business Coupe 
Sport Coupe 
Conv’t Roadater 


\V. B) 

$845 
925 

960 
845 
895 
935 


PACKARD 

“8-826” 

(127% in.—3.23 
W. B.) 


5-p 

Sednn 

$2,150 


OhasBis 

1,650 


“8-833” 


(134% in.—3.41 

ni. 


W. B.) 


7-p 

Touring 

$2,325 

4-p 

Phaeton 

2,175 

4-p 

Sport Pliaeton 

2,305 

2-4-p 

Roadater 

2,125 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

2,250 

2-4-p 

Coupe 

2,175 

5-p 

Coupe 

2,295 

5-p 

Club Sedan 

2,315 

7-p 

Sedan 

2,475 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,125 

7-p 

Sedan Limo. 

2,575 


Chnssis 

1,750 


5-p 

7-p 

fP 

4- p 
2-4-p 
2-4-p 
2-4-p 

5- p 
5-p 


“8-840»» 

(140% in.—3.56 
W. B.) 

Sedan 
Touring 
Phaeton 
Sport Phaeton 
Roadater 
Conv’t Coupe 
Coupe 
Coupe 
Club Sedan 
Chnssis 


“8-845»» 

(145% in.—3.60 
W. B.) 

7-p Sedan 
7-p Sednn Limo 
.... Cbaasia 


m. 

$3,200 

3,195 

2,990 

3,200 

2,800 

2,900 

2,900 

3,250 

3,200 

2,350 


$3,500 

3,600 

2,550 


PEERLESS 

Standard “8” 

(118 ln-3.00 ni. W. B.) 


5-p 

2-p 

5-p 

2-p 


Sedan 

Coupe 

Club Sedan 

Cabriolet 

CbaBaiB 


$1,495 

1,495 

1,545 

1,595 

1,250 


W. B.) 

$2,145 

2,145 

2,195 

2,245 

1,400 


CuMtoni “8»» 

(138 In-3.51 m. W. B.) 

5-p Sednn $2,795 

B-p Club Sedan 2,845 

7-p Sedan 2,945 

7-p Limouaine 3,145 

.... Chaasia 2,250 


Máster “8» 
(125 in.—3.17 m. 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 
2-p Cnbriolet 

.... Cbaasia 


P1ERCE-ARROW 
“41»» 

3.73 m. 

Sednn 

Ene. Drlvo 
Limouaine 
Conr’t Coupe 
(R-S) 

Sport Tourer 
Lebnron-Cuatom 
Town 

Brougham 
Town Car 
Town Landaulet 
Ene. Drive 
Limouaine 
Sport Sedan 
Conv’t Bedan 
Conv’t Coupe- 
Victoria 
Conpe (R-S) 


(147 In.- 

7-p 
7-p 

2-4-p 

7-p 


7-P 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


W. B.) 

$4,785 


4,275 

4,275 


6,250 

6,250 

6,400 

5.975 

6,375 

5,200 

5.100 

6.100 


l‘A8. CARROCERIA PRECIO 


(142 in.- 


“42»» 
-3.01 « 


5-p 

5-p 

5-p 

?‘ P 

7-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

4-p 


Sedan 

Club Sedan 
w/trunk 
Club Berline 
w/trunk 
Sedan 

Ene. Drive 
Limouaine 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sport Roadater 
(R-S) 

Tourer 

Sport Phaeton 
“43»» 

1.48 m 


W. D.) 
$3,695 


3,945 

3,825 

3,995 

3,650 

3,450 

3,450 

3,750 


(137 in-3.48 m. W. B.) 

$2,685 

2,835 
2,095 

3,145 
3,650 

(134 in.-3.40 m. W. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $2,685 

2-4-p Sport Roadater 

(R-S) 2,890 

Sport Tourer 2,895 


5-p 

5-p 

7-P 

7-p 

5-p 


5-p 


Sedan 

Club Sedan 
w/trunk 
Sedan 
Ene. Drive 
Limouaine 
Conv’t Sedan 


PLVMOUTH 

(1167 In.-4.23 m. 

5-p Phaeton 

2-p Roadater 

2-4-p Sport Itoadater 
2-p Coupe 

2-4-p Coupe R-S 

2-4-p Conr’t Coupe 

5-p Sednn 2-door 

5-p Sedan 4-door 


PONTIAC 


> 

$595 

635 

505 

565 

610 

645 

575 

035 


(112 

In.—2.8ÍS m. W. 

B.) 

6-p 

Phaetoa 

$795 

2-p 

Coupe 

676 

5-p 

Sedan 2 door 

675 

5-p 

Sedan 4 door 

745 

5-p 

Custom Sedan 

785 

•4-p 

Sport Ooupe 

715 

•4-p 

Conv’t Cabriolet 

745 

REO 

“6-21»» 



(121 In.—3.07 m. W. B.) 

5-p Standard Sedan $1,295 

5-p Elite Sednn 1„410 

“ 8 - 21 »» 

(121 in-3.07 m. W. B.) 

5-p Standard Sedan $1,395 

5-p Elite Sedan 1.510 

“6-25»» 

(125 in-3.17 m. W. B.) 

5-p Standard Sedan $1,695 

Elite Sedan 1,780 

Standard 

Victoria 1,695 

Elite Victoria 1,780 

Standard Ooupe 1,695 

Elite Coupe 1,780 

“8-31»» 

.33 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


(131 in.- 
5-p Standard Sedan 

5-p Elite Sedan 

5-p Standard 

Victoria 

5-p Elite Victoria 

4-p Standard Coupe 

4- p Elite Coupe 

“8-35»» 

(135 in-3.43 m. 

5- p Elite Sedan 

6- p Elite Victoria 

4-p Elite Coupe 


$2,146 

2,230 

2.145 
2,230 

2.146 
2,230 


W. B.) 
$2.745 
2,745 
2,745 


8TIJDEBAKER 

“Six” 

(114 In.—2.00 m. W 


4- p 

5- p 
5-p 
5-p 
5-p 
2-p 
4-p 


Regular R’dster 
Tourer Regidar 
Tourer Regal 
Sedan 

Sedan Regal 

Coupe 

Conpe 


B.) 

$805 

895 

070 

895 

970 

845 

895 


Agosto, 1931 


Dlctator “8” 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 
5-p Sedan 4 door $1,150 

5-p Regal Sedan 1,225 

2-p Coupe 1,095 

4-p Conpe 1,150 

(Continuó en la par;. 45) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES I 
de PASAJEROS p 

w 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en ta fábrica 



A Hit 10 VÍAOIOM bis i 
f —Largo total 
t —Sedan de 5 pas. 

2-P—De dos placas 
A-LIte—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
ll&I!—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
CAL—Lera y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Col 11 —Columbio 
Cont—Continental 
D —Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-D—Exide and Deleo 
KOx-DS—Fr. ext. en árbol trena 
Ei-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ei-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Gem—(Jeramer 
Grn—Gravedad 
G-H—Guay-Haigb 
Hyd—Hidráulico 
In-Fvv—Fr. int. en 4 ruedas 
IAE-Fyv—I nteriores y exte- 
iores en las 4 ruedas 
Ja o—Jncox 
L-N—Leeee-Nevllle 
Lyco—Lyconring 
M—Metal 
Mee—Mecbanics 
M-D—Disco múltiple 
IV-E—Nortli East 
O. A.—A solicitud 
Ovrn—Propio 
Opc—Opcional 
Prc—Prest-O-Llte 
Pump—Bomba 
Roe—Rockford 
Sagr—Saglnaw 
Salí*—BaliHbury 
S-P—De una piuca 
Spli t—Splltdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
TI11—Tillotson 
Tlm—Tlmken 

U&M—Universal Prod. and Meclianics 

Unlv—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacio c aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW—Tornillo sin fln y 
rueda 

West—Westinghouse 
WIII—WUlard 
Wiie— Wlaconain 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

Marca 

| No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

5 

3 

a 

vO --j. 

•Sü 

l-C 

¿z 

Cilindrada 

¡é 

3 

CU 

Metros 

(en !bs.) 

Kilogramos 

Pulgs. 

Milímetros 

Pulgs. Cúb. 

Litera 

1 

Auburn...... 

.“8-98’' 

127 

3.17 

17x5.50 

3700 

1678.2 

Lyco.... 

8 

3x4 % 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

2 

ÍBuick. 

.8-50 

114 

2.90 

5.25/18 

3255 

1476.3 

Own.... 

8 

2%x4% 

73x108 

26.45 

220.7 

3.62 

3 

iBuick. 

.8-60 

118 

3.00 

5.50/19 

3785 

1716.7 

Own.... 

8 

3*4x4% 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

4 

ÍBuick. 

.8-80 

124 

3.15 

6.50/19 

4245 

1925.4 

Own.... 

8 

3%>x5 

81x127 

35.12 

344.8 

5.66 

5 

ÍBuick. 

.8-90 

132 

3.35 

6.50/19 

4425 

2007.0 

Own.... 

8 

35^x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

6 

í Cadillac. 

. “355" 

134 

3.40 

6.50/19 

4895 

2673.8 

Own.... 

8 

3%x4’% 

86x125 

36.45 

353.0 

5.78 

7 



140-143- 

3.56-3.63- 

7.00/19 

5465 

2478.9 

Own.... 

12 

3%x4 

79x101 

46.90 

368.0 

3.03 

8 

í Cadillac. 

.“V-16” 

152 

148 

3.86 

3.76 

7.50/10 

6085 

2760.0 

Own.... 

16 

3x4 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

9 

ÍChevrolet. . . 

. “AE” 

109 

2.77 

4.75/19 

2675 

1213.2 

Own.... 

6 

354*3% 

84x95 

26.33 

194.0 

3.18 

10 



162"AÍ 

4.12 

19x5.25 

2875 

1304.0 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.8 

3.57 

11 

Chryaler . . . . 

. “DcLuxe 8” 

187*4 

4.79 

6.50/17 

3360 

1524.0 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x108 

33.80 

282.0 

4.62 

i:i 

Chrysler . 

.“Imperial 8" 

211§ 

4.35 

7.50x17 

4825 

2188.5 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

14 

Cord . 

. L-29 

137% 

3.49 

18x7.00 

4530 

2054.8 

Lyco.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

15 

Cunningham. 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

32x6.75 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3%x5 

95x127 

45.00 

442.0 

7.24 

1G 

De Soto. 

.“6-SA" 

169^§ 

4.30 

5.00x19 

2700 

1251.9 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x105 

25.34 

205.3 

3.36 

17 

De Soto . 

.“8-CF*" 

177§ 

4.50 

19x5.25 

3090 

1401.6 

Own.... 

8 

2%x4% 

73x108 

26.45 

220.7 

3.06 

18 


.“6-75" 

113 

2.87 

19/5.00 



Cont.... 

6 

3%x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.49 

19 

jDodgc Bros.. 

. “6" 

114 

2.90 

5.00/19 

2880 

1306.3 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x108 

25.35 

211.5 

3.46 

20 

ÍDodge Bros. 

...“8 in line” 

118 

3.00 

5.50/18 

3244 

1471.4 

Own.... 

8 

3x4 Jí 

76x108 

28.80 

240.3 

3.93 

21 

Duesenberg. . 

. “St. 8" 

142J4 

3.62 

31x6.75 

4550 

2018.4 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 


22 

Duesenbcrg. . 

. “St. 8" 

153% 

141 

3.91 

3.59 

31x6.75 

6.50/20 

4625 

2096.4 

Own.... 
Own.... 

8 

8 

3%x4% 

3%x4% 

95x121 

85x111 

45.00 

36.45 

420.0 

322.0 

4.31 

5 03 

24 



172HS 

4 38 

29x5.00 

2730 

1238.3 

Cont.... 

4 

3%x4% 

98x108 

24.03 

200.0 

3.28 

25 

ÍDurant . 

. 6-14 

172%§ 

4.38 

29x5.00 

2755 

1249.4 

Cont.... 

6 

3Kx4 

83x102 

25.35 

199.0 

3.04 

26 

¡Duran! . 

. 6-19 

109 

2.76 

19x4.75 

2202 

997.9 

Cont.... 

0 

3%x4 

83x102 

25.35 

199.0 

4.03 

27 

Élcar . 

. “86" 

117 

297 

29x5.25 

2600 

1179.3 

Lyco.... 

6 

2%*4% 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

28 

Elcar . 

. “100" 

123 

3.12 

30x6.00 

3150 

1428.8 

Lyco.... 

8 

3%x4% 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

29 



135 

3.43 

32x7.00 

4210 

1909.0 

Cont.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

30 

ÍEssex . 

. “Supcr Six" 

113-119 

2.87-3.02 

19x5.00 

2750 

1247.3 

Own.... 

6 

2%x4% 

73x114 

19.80 

175.3 

2.86 

31 

Ford . 

. “A" 

103% 

2.59 

19x4.75 

1680 

762.0 

Own.... 

4 

3%x4% 

99x108 

24.03 

200.5 

3.03 

32 

Franklin .. 15 Transcontin'l 

125 

3.17 

6.50/19 

3930 

1782.6 

Own.... 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

33 

Franklin . 

. .15 De Luxe 

132 

3.35 

6.50/19 

4220 

1914.2 

Own.... 

6 

3%x4 % 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

34 

Graham . 

. . .Pros. “6“ 

113 

2.87 

5.00-19 

3100 

1406.1 

Own.... 

6 

3%x4% 

79x114 

23.44 

207.0 

3.40 

35 

Graham . 

. “Std. 6" 

115 

2.92 

5.50x18 

3265 

1481.0 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

36 

Graham . 

. .. . “Spec. 6" 

115 

2.92 

6.00/17 

3330 

1510.0 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

37 

Graham . 

. “Spec. 8-20" 

120 

3.04 

6.00x17 

3560 

1615.0 

Own.... 

8 

3%x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.09 

38 

Graham . 

.“Spec. 8-22" 

122 

3.10 

6.50-18 

3875 

1757.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

21)8.6 

4.89 

39 

Graham . “ 

’Custom 8-34" 

134 

3.40 

6.50x18 

4100 

1859.7 

Own.... 

8 

3%x4 % 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

40 

jHudson . 

. .“Greater 8” 

119 & 126 

3.02 & 3.20 

18x5.50 

3115 

1412.5 

Own.... 

8 

2%x4 % 

73x114 

26.45 

233.7 

3.81 

41 

ÍHupmobile. . 

.“Century 6" 

114 

2.90 

19x5.50 

2985 

1353.9 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x108 

25.35 

211.6 

3.04 

42 

ÍHupmobilc. . 

.“Century 8” 

118 

3.00 

19x5.50 

3275 

1485.4 

Own .. . 

8 

2%x4% 

73x118 

26.45 

240.2 

4.00 

43 

¡ Hupmohile. . 

. “C" 

121 

3.07 

19x0.00 

3730 

1091.8 

Own.... 

8 

3x4 % 

76x120 

28.80 

268.6 

4.31 

44 

ÍHupmobile. . 

. “H-8" 

125 

3.13 

19x6.50 

4095 

1857.3 

Own.... 

8 

34x4% 

89x120 

39.20 

365.6 

4.29 

45 

Jordán . 

. “80-8” 

120 

3.05 

5.50/18 

3650 

1642.0 

Cont.... 

8 

2%x4% 

73x120 

26.45 

246.7 

4.03 

46 

Jordán. 

.“90-8" 

125 

3.18 

6.00/18 

3850 

1732.0 

Cont.... 

8 

3x4% 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

47 

Jordán . 

...“31-90-8” 

131 

3.33 

6.50/18 

3900 

1755.0 

Cont.... 

8 

3x4% 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

48 

Kissel . 

."6-73" 

117 

2.97 

30x6.00 

3150 

1428.8 

Own.... 

B 

2%x4% 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

49 

Kissel . 

. “8-95" 

125 

3.17 

30x6.00 

3627 

1599.8 

Own.... 

S 

34x4% 

73x121 

26.45 

240.5 

4.03 

50 

Kissel . 

. “8-126" 

139 

3.53 

30x7.00 

4450 

2018.5 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.0 

4.91 

51 

JLa Salle.... 

.“345" 

134 

3.40 

6.50/19 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

85x125 

36.40 

353.0 

5.78 

52 

^Lincoln . 


145 

3.68 

19x7.00 

5300 

2404.0 

Own.... 

8 

34x5 

80x127 

39.20 

385.0 

6.31 

53 

ÍMarmon. ... 

.“70” 

112% 

2.86 

29x5.50 

2823 

1281.0 

Own.... 

S 

2 *$4x4% 

72x108 

25.40 

211.2 

3.39 

54 

ÍMarmon. ... 

.“88” 

130 & 136 

3.30&3.45 

31x6.50 

4363 

1978.9 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x121 

33.80 

315.2 

0.15 

55 

ÍMarmon. . . . 

.“16" 

145 

3.71 

7.00/18 

4800 

2177.2 

Own.... 

6 

3%x4 

79x102 

62.50 

490.8 

8.01) 

5Q 

MrFnrlan 

St 8 

131 

3.33 

33x6.20 

3400 

1542.2 

Lyco.... 

18 

I 

84x114 

35.13 



57 

Mr Farlnn 

TV 

110 

3 56 

33x6 75 

4650 

2080 5 

Own.... 

6 

3J4x6 

114x162 

48.00 



58 

Nash . 

. “9-60” 

1141-á 

2! 91 

5.00x19 

2640 

1197[4 

Own.... 

6 

34x4% 

79x111 

23.44 

201.3 

3.35 

5'.' 

Nash . 

.“9-70" 

mil 

2.95 

5.25x19 

3000 

1360.7 

Own.... 

8 

24x4% 

73x111 

26.45 

227.2 

3,67 

60 

Nash . 

.“9-80" 

121 

3.07 

0.00x18 

3360 

1614.7 

Own.... 

8 

3x4% 

76x108 

28.80 

240.0 

3.91 

61 

Nash . 

. “9-90" 

124 

3.15 

6.50x19 

4000 

1814.3 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.6 

4.90 

62 

Nash . 

.“9-90" 

133 

3.38 

6.50/19 

4050 

1837.0 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.0 

4.90 

63 

ÍOakíand 

.“101" 

117 

2.97 

5.50/18 

3236 

2257.0 

Own.... 

8 

3/6x3% 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

64 

ÍOIdsmobile. . 

.“F-31” 

113% 

2.88 

5.25/18 

2920 

1324.4 

Own.... 

6 

3/6x4% 

81x105 

24,40 

197.5 

3.24 

65 

Packard . 

.“8-826" 

127% 

3.24 

6.50x19 

4479 

2032.0 

Own.... 

8 

356*5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

66 

Packard . 

.“8-833" 

134% 

3.42 

0.50x19 

4185 

1898.0 

Own.... 

8 

356*5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

67 

Packard . 

.“8-840” 

MOJÓ 

3.57 

7.00x19 

4439 

2013.0 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

68 

Packard .. 

.“8-845“ 

H5J.2 

3.70 

7.00x19 

5010 

2273.0 

Own.... 

S 

3%x5 

89x127 

39.20 

385.0 

0.31 

69 

Pcerless . 

“Standard 8” 

118 

3.00 

5.50/19 

3527 

151*7.6 

Cont.... 

S 

2 4x4% 

73x121 

26.45 

240.0 

4.08 

70 

Pcerless . 

. . “Master 8” 

125 

3.17 

6.00/19 

4305 

1952.6 

Cont.... 

8 

3%x44 

85x114 

36,45 

322.0 

5.03 

71 

Peerless . 

. ."Custom 8" 

138 

3.50 

6.50/19 

4552 

2004.8 

Cont.... 

8 

3%x44 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

72 

Pierce-Arrow. 

. “41” 

147 

3.73 

7.00/18 

5094 

2310.5 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

73 

Piercc-Arrow. 

.“42” 

142 

3.61 

7.00/18 

4980 

2258.8 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

74 

Pierce-Arrow. 

.“43" 

134 & 137 

3.40&3.48 

6.50/19 

4638 

2103.7 

Own.... 

S 

34x4% 

89x121 

30.20 

360.0 

6.00 

75 

Plymouth . 


167 § 

4.23 

4.75x19 

2670 

1211.0 

Own.... 

4 


92x121 

21.03’ 

190.0 

3.03 

76 

ÍPonliac. . ... 

.“401” 

112 

2.85 

5.00/19 

2815 

1270.7 

Own.... 

0 

356x34 

84x98 

26.30 

200.0 

3,28 

77 



121 

3.07 

0.00/17 

3525 

1598.8 

Own.... 

6 

3%x5 

86x127 

27.34 

268.3 

4.31 

78 



121 

3.07 

6.00/17 

3610 

1637.4 

Own.... 

8 

3x4% 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

79 

Reo . 

.“6-25" 

125 

3.18 

6.50/17 

3950 

1791.6 

Own.... 

0 

3%x5 

85x127 

27.34 

268.3 

4.31 

80 



131 

3.33 

6.50/18 

4375 

1984.3 

Own.... 

8 

3%x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.59 

81 

Reo . 

.“8-35" 

135 

3.13 

0.50/18 

4650 

2109.2 

Own,... 

8 


86x127 

36.43 

35S.0 

5.59 

82 

Studehaker. .. 

. “Six” 

114 

2.90 

19x5.25 

2920 

1324.4 

Own.... 

0 

3%x44 

83x105 

25.40 

205.0 

3.30 

83 

Studebakcr. .. 

.. Dictator “8” 

114 

2.90 

19x5.25 

3045 

1381.1 

Own.... 

8 

356x3% 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

84 

Studebakcr. .. 


124 

3.15 

19x6.00 

3510 

1592.1 

Own.... 

8 

354x4% 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

85 

Studehaker. Presiden! “8” 

130 

3.30 

19x6.50 

4220 

1914.1 

Own.... 

8 

34x4% 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

80 

Studebakcr. . 

Presidcnt “8” 

136 

3.45 

19x6,50 

4350 

1973.1 

Own.... 

8 

34x4% 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

87 

Stutz . 

. LA 

127% 

3.24 

6.00x19 

4383 

1988,1 

Own.... 

6 

3? 1x44 

85x114 

27.34 

241.5 

3.91 

88 

Slutz . 

MA and MB 

134 145 

3.41&3.71 

32x6.50 

4885 

2215,7 

Own.... 

8 

3%x44 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

89 

Willys-6 . 

.“97" 

110 

2.79 

5.00/19 

2670 

1211.0 

Own.... 

6 

3%x3% 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

90 

Wiilys-6 . 

.“98D" 

113 

2.87 

5.00/19 

2706 

1227.3 

Own.... 

6 

3)5x3% 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

91 

Willys-8 . 

.“8-80D" 

120 - 

3.05 

5.50/19 

3130 

1419.7 

Own.... 

8 

3), sx4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

92 

Willys-Knight 

. “66D" 

120 

3.05 

6.00/18 

3400 

1542.2 

Knight.. 

0 

3.%x4% 

85x120 

27.34 

255.0 

l 

4.1S 


42 


El Automóvil Americano 


Potencia Máxima 

al freno a las 

R.P.M. especificadas 

Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer¬ 

sales 

Marca del 

trasero 

r*i 

Tipo H 

5 

«i 

fi 

ro 

• 1 d 

^ s 

1 2 Í 

£ 0 2 

3 0 
QSS 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 

carburador 

Diámetro 

(pulg.) 

c 

«o 

•0 

■f ! 

P-3 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca 

Marca 

Tipo 

98-3400 

5.26 

Schcbler... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Üni-Pr 

Col... 

4F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Roes.. 

C&L.... 

1 

76.5-3200 

4.75 

Marvcl.... 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-U.... 

Ex&D. 

6-85 

s-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own., 

Own.. 

4 F 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

In-F&lU 

Own.. 

Rfic 

“ * 

W&S... 

2 

90-3000 

4.63 

Marvel.... 

ltfüd 

Pump .... 

D-R.... 

D-R.... 

Ex&D. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.18 

ln-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&Ii... 

3 

10*1-2800 

4.50 

Marvel.... 

W 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Ex&D. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

4 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

W 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Ex&D. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

5 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pu'p&Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

6 

135-3400 

5.20 

Own. 

Dual.... 

Vac&Pu’p. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

7 

185-3400 

5.50 

Own. 

Dual.... 

Vac & Prap 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own. 

Own.. 

% F 

Opt. 

In-Fw.. 

D-M 

In-Rw... 

Q 

Own 

W&S... 

Q 

50-2600 

5.00 

Cárter. 

1 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6- 90 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 


Own.. 

% F 

4.10 

In-Fw.. 

D-M 

In-Rw 

Ówu 


W&S * 

O 

O 

70-3200 

5.20 

Schcbler .. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

fr-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

üni... 

Own.. 

4 F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd..' 

Ex-D a. 

Own.. 

War. . 

w&s:::: 

a 

10 

92-3400 

5.20 

Stro. 

l%d 

Pump. 

D-R 

D-R 

Wil 

6-117 

S-P 

B&B 


M 



14 F 

4 30 

1 ti-F xv 

Hyd 

Ex-D S 


\ir,. r 


1 1 

125-3200 

5.00 

Stro. 

l%d 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

WiL... 

6-153 

s-p::: 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

/I r 

A F 

3:82 

íii-r . 

In-Fw... 

Hyd.': 

Ex-D S" 

Own.. 

» ar.. 
Rosa.. 

» (VO . . . 

C&L.... 

11 
13 

115-3300 

5.25 

Schcbler... 

1%, 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Ü&M. 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

14 

110-2500 

5.00 

Stro. 

l%d 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D 



M 


Tiin 

H F 

4 25 

Ilj.JT 

D-M 


Tim. 


C&L 


67-3400 

5.20 

Cárter.... 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

um.:: 

Own.. 

A F 

4^3 

In-Fw... 

Hyd.'.' 

llri n. . . 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.: 

w&s.::: 

10 

16 

77-3400 

6.40 

Stro. 

1% 

Pump. 

D-R_ 

D-R_ 

Wil. 

6-100 

S-P 

B&B 


M 

Uní 


1,. F 

4 60 

In-Fw. 

Hyd 

Ex-D S.. 

i j M • 1 1 

Wt»i* 

W.t.Q 

17 

70-3400 

5.47 

Tillotson.. 

}% 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

usl:: 

6-119 

s-p::: 

b&b:: 

War.. 

M 

Spicer 

Adams 

2 1 

4 F 

4 ,‘40 

In-Fw... 

d-mV. 

In-Fw... 

Adama 

m ar« . 
War.. 

*V <xo... . 

W&S.... 

1 ( 
18 

68-3200 

5.20 

Cárter. 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spjcer 

Own.. 

4 F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

War. . 

W&S.... 

19 

84-3400 

5.40 

Stro. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R . 

Wil... 

6-100 

S-P 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own 

4 F 

4.60 

I n-Fw* 

Hyd 

Ex-D S 


War 

w&s 

90 

75-3000 

5.20 

Schcbler... 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

coi.:: 

4 F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd:: 

Ex-DS” 

coi'!:: 

Ross.. 

c&L..*:: 

21 

75-3000 

5.20 

Schcbler... 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

Ja F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas. . 

C&I . 

22 

114-3200 

5.30 

Schcbler... 

1% 

Pump.. .. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D. 

Long. . 

W'nr. . 

M 

Cli... . 

Col... 

A F 

4.00 

In-Fw,. . 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross. . 

C&I . 

23 

49-2800 

5.10 

Tillotson.. 


Pump . 

A-Lite.. . 

A-Lite ... 

USL.. 

6-106 

S-P 

B&B 

Own. . 

M 

Sniccr 

Own 

y, f 

4.40 

In-Fw. 

D-M 

In-Fw. 



W&S... 

94. 

72-3400 

5.32 

Stro . 


Pump . 

A-Lite... 

A-Lite.. . 

USL.. 

6-106 

S-P 

B&B 


M 

Spicer 

Own 

ío F 

4 40 

In-Fw. 

D-M 

In*Fw 

Own 

Own 

W&S* 

9 «> 

71-3100 

5.00 

Tillotson. . 


Pump . 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B&B.. 

Own. . 

M 

Spicer 

Own. . 

4 F 

4:40 

In-Fw... 

d-m:: 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

w&s:::: 

26 

70-2400 

5.25 

Schebler... 

’i. 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6- 90 

S-P. 

Long... 

W-G.. 

M 

Nlec.. 

Sal.... 

4F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Ross.. 

C&L.... 

27 

90-3000 

5.25 

Schcbler... 

VA 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P.. 

Long,.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

4F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Roas.. 

C&L.... 

28 

140-3300 

5.00 

Schebler... 

1.4 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-142 

D-P... 

Long... 

W-G.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

Ja F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

29 

60-3300 

5.80 

Marvel.... 

14 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

5.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

30 

40-2200 

4.22 

Zenith.... 

1 

Ora. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

0- 80 

S-P... 

Own 

•wn.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

31 

100-3100 

5.30 

Stro. 

14 

Pump ... 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.54 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

32 

100-3100 

5.30 

Stro. 

1% 

Pump.... 

D-R. . 

D-R. 

Nat 

0-135 

S-P 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.76 

I p.p yy 

Hyd 

Ex-D S 

Own.. 

('i om 

W&R 

33 

70-3200 

5.45 

Schebler... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

wii..: 

6-84 

S-P... 

M 

Uni... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd : 

Ex-D S. . 

Ross,. 

C&L * 

34 

76-3400 

76-3400 

5.45 

5.45 

D-L. 

D-L 

1% 

1% 

Pump. 

Pump 

D-R.... 

l)-R 

D-R.... 

D-R 

Wil... 

Wil 

6-100 

6-100 

S-P... 



M 

M 

Uni... 

Uni 


4 F 

4.30 

A ÍIO 

In-Fw... 

11 i.Tí* tx* 

Hyd:. 

Flvrt 

Ex-D S.. 
Ex-D S 


Ross.. 

c&l:::: 

p 1.1 

35 

On 

85-3400 

5.45 

D-L. 

14 

Pump. 

d-r:::: 

d-r:::: 

wii:::: 

6-100 

S-P... 



M 

üm.:: 


y 2 i 

4 F 

1 . Wil 

4.09 

1II—i iS .. . 

In-Fw... 

nya.. 
Hyd.. 

Ex-DS.. 


Ross.. 
Rosa.. 

Lab... . 

C&L.... 

OO 

37 

100-3400 

5.20 

D-L....... 

1% 

Pump. 

D-R,... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 



M 

Uni... 


J-ó F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd 

Ex-DS 


Rosa.. 

C&L. 

38 

100-3400 

5.20 

D-L. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 



M 

Uni... 


4 F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.'. 

Ex-D S.. 


Ross.. 

C&L. 

39 

87-3600 

5.80 

Marvel.... 

14 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Ówn.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem., 

W&S.... 

40 

70-3200 

4.83 

Stro. 

1% 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

Ja F 

4.73 

In-Fw.., 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L,... 

41 

90-3200 

5.20 

Stro. 

l%d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

4 F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

42 

100-3200 

5.20 

Stro. 

l%d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

4F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Owu.. 

Ross.. 

C&L.... 

43 

133-3400 

5.20 

Stro. 

14d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-132 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

4 F 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

44 

85-3200 

5.20 

Stro. 

1% 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil.... 

0-105 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

4 F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

45 

95-3200 

5.50 

Stro. 

14 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

A F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S, 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

46 

95-3200 

5.50 

Stro. 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

0-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

4 F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

47 

73-3500 

5.15 

Schebler... 

1% 

Vac./Purap 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

G -90 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

4 F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

48 

95-3400 

5.35 

Schcbler... 

1% 

Vac./Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

4F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

49 

126-3000 

5.35 

Schebler... 

1% 

Vac./Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

4 F 

4. S9 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

50 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pum. &Vac 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

\I-D.. 

<)wn.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.39 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

51 

120-2900 

5.23 

Stro. 

14d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Exide. 

6-135 

2-P 

Long.. 

Own 

M 

Spicer 

Tim 

V 

4.53 

In-Fw. 

D-M 

In-Fw... 

Tim 


W&R. 

52 

84-3400 

5.50 

Stro. 

1% 

Vac. 

D-R. 

D-R.... 


6-100 

S-P. 

Roe... 

War:. 

M 

Spicer. 

Sal..’. 

4 F 

4.90 

I n-Fw.. 

D-M 

In-Fw.. 

Sal 

Ross 

c&l.::: 

63 

125-3400 

5.50 

Stro. 

1%.... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 


6-141 

S-P... 

Rud.. 

Det... 

M 

Spicer. 

Sai.. 

n F 

4^5 

In-Fw. 

d-m: : 


Sal..: 

Rosa.. 

c&lü: : 

54 

200-3400 

6.00 

Stro. 

14.... 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 



2-P. . 

Rus. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal..: 

ú f 

3.78 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw.. 

Sal..: 

Ross., 

c&l:::: 

55 



Schebler... 

Vac .. 

D-R_ 

D-R_ 

Wil.. 

0-101) 

S-P. 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Ole. 

Tim 

A F 

5.11 

Ex-Fw. 

Hyd 

Ex-D a . 

Tim... 


C&l " 

56 



Schebler... 

1% 

Vac.... 

DeJon... 

DeJon... 

Wil. 

0-150 

S-P 

B&B 

Br-L.. 

M 

cíe::: 

Tim. 

FF 

3 53 

Ex-Fw. 

Hyd 

Iii-Rw. 

Tim... 

Ross 

C&L 

57 

65-3200 

5.00 

Cárter. 

1/Í5 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

4F 

4:73 

In-Fw... 

d-m’.'. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

c&l:::: 

58 

78-3300 

5.00 

Stro. 

VA 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

rB&B.. 

Own.. 

13 

Own.. 

Own.. 

4F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross,. 

C&I. 

59 

94-3400 

5.25 

Stro. 

l%d 

AC Pump.. 

A-Lite... 

4-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

4 F 

4.46 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. , 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

60 

115-3600 

5.25 

Stro. 

l%d 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

4 F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

61 

115-3600 

5.25 

Stro. 

l.%d 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

y F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

62 

82-3000 

5.10 

Marvel.... 

1% 

ACPump .. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

ü-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

4 F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S.... 

63 

65-3350 

5.20 

Stro. 

1% 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

0- SO 

á-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

Ja F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

W&S.... 

64 

100-3200 

4.85 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

4F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

05 

100-3200 

4.85 

Own. 

va 

Pump. 

Dynoto.. 

N-E.... 

Pro... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

4F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

66 

120-3200 

4.85 

Own. 

14 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

0-100 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

07 

120-3200 

4.85 

Own. 

14 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pro... 

6-160 

D-P... 

Own.. 

Own,, 

M 

Mee. 

Own 

v, f 

4 69 

In-Fw. 

D-M 

In-Rw. 

Owu 

Q wn 

W&S 

68 

85-3200 

5.00 

Schcbler... 

14 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

sai.:: 

4 F 

4>0 

In-Fw... 

D-M.. 

Ín-Fw... 

sai.:: 

Robs. . 

c&l.*.*:: 

69 

115-3200 

5.00 

Schebler... 

1% 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lito... 

Wil... 

0-129 

S-P... 

Itoc... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

4 F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

70 

120-3200 

5.00 

Schebler... 

1 %d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

0-129 

S-P... 

Iloc... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Suí... 

Roas.. 

C&L.... 

71 

132-3000 

5.10 

Stro. 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P. . 

Long. . 

War. . 

M 

Spicer 

Own 

4 F 

4.42 

In-Fw. 

D-M . 

In-Fw., . 

Owu .. 

Ross 

W&R, 

72 

132-3000 

5.10 

Stro . 

l%d 

Pump . 

D-R.... 

D-R . 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own 

4 F 

4,42 

In-Fw.. . 

D-M.. 

Tn-Fw... 

Own. . 

Ross.. 

W&R 

73 

125-3000 

5.10 

Stro...._ 

l%d 

Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil. .. 

G-140 

D-P... 

Long . 

War 

M 

Spicer 

Own 

4 F 

4 42 

In-Fw. 

D-M 

In-Fw 

Own. , 

Ross .. 

W&R* 

74 

48-2700 

4.G0 

Cárter. ... 

1% 

Pump . 

D-R.... 

D-R .... 

Wil... 

6- S I 

S-P. .. 

dock.. 

Own .. 

F 

Own .. 

4 F 

4.30 

In-Fw. .. 

Hyd .. 

ex-d s.: 

Own. . 

War. . 

W&S...’. 

75 

60-3000 

4.90 

Marvel_ 

1% 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own. . 

Own.. 

4F 

4.55 

In-Fw.. 

D-M. 

Ín-Fw.. . 

Own.. 

Jac... 

w&s.... 

76 

85-3200 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. . 

6-111 

S-P. .. 

Long.. 

Own. . 

M 

Det... 

Own. . 

4 F 

4.07 

In-Fw 

Hyd. 

Ex-D S.. 

Own. . 

Roas.. 

C&L.... 

77 

90-3300 

5.37 

Schebler ... 

14 

Pump... . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P. .. 

Long.. 

Own .. 

M 

Det... 

Own. . 

4 F 

4.42 

In-Fw.. . 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 

78 

85-3200 

5.30 

Schcbler... 

VA 

Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

4 F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S,. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

7' 1 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

4 F 

4.07 

In-Fw... 

Iíyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

80 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

l%d 

Purnp. 

D-R.... 

D-R..., 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

4 F 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

81 

70-3200 

5.20 

Siró. 

1% 

Pumo 

D-R.... 

D-U.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

4.73 

In-Fw.. . 

D-M .. 

I n-Fw... 

Own .. 

Ross. , 

C&L. .. 

82 

S1-3200 

5.00 

Stro . 

1% 

Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

G-12S 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

83 

101-3200 

5.20 

Stro . 

.1% 

Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

S-P. .. 

Long.. 

Own .. 

M 

Spicer 

Own .. 

A F 

4.73 

In-Fw.. , 

D-M.. 

In-Fw. .. 

Own. . 

Ross. . 

C&L. ... 

84 

122-3200 

5.10 

Stro . 

1% 

Pump . 

D-R.... 

D-R .... 

Wil... 

6-128 

2-P. .. 

Long.. 

Own. . 

M 

Spicer 

Own .. 

4 F 

4.31 

In-F w. .. 

D-M.. 

Ín-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.. 

85 

122-3200 

5.10 

Stro. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

G-12S 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

4 F 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

86 

85-3200 

5.00 

Zenith..... 

Vac. 

D-R,... 

D-R.... 

Pre... 

6-170 

S-P... 

B&B.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

4 F 

4,75 

In-Fw.., 

Hyd.. 

Ex-D 8.. 


Gem.. 

W&R... 

^7 

113-3300 

5.00 

Zenith.... 

‘i%d” 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

0,170 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Mee.. 

Tim... 

4 F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Gem.. 

W&R... 

88 

65-3400 


Tillotson. . 

1% 

Vac . 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL. . 

6-102 

S-P. . . 

B&B.. 

Own .. 

M 

Spicer 

Own. . 

4 F 

5.25 

In-Fw.. . 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Owm. . 

Own.. 

W&G... 

89 

65-3400 


Tillotson.. 

va 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-102 

S-P... 

B&B.. 

Own , . 

M 

Spicer 

Own. . 

4 F 

5.25 

In-Fw. .. 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Own. . 

Own. . 

W&G ... 

90 

80-3200 


Tillotson. . 

VA 

Vac . 

A-Litt. .. 

A-Lite... 

USL. . 

6-11S 

S-P. .. 

B&B.. 

Own. . 

M 

Spicer 

Own. . 

A F 

5.25 

In-Fw. .. 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Own. . 

Own .. 

W&G... 

91 

87-3200 


Tillotson .. 

1% 

Vac . 

A-Litc... 

A-Lite... 

USL.. 

6-170 

S-P... 

|Roc... 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

5.20 

In-Fw... 

D-M 

In-Fw... 

Own.. 

Own..: 

W&G... 

1 

92 


A gestó, 1931 


43 



































































































































































































































wjíiw:i=f*3a* 


Precios de lista entrega en la fábrica .. 


e 

0 

-a m 


MOTOR 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

re 

C 

y.i 

u —2 
&1 

"S 

“O 

0 ,2 

'í * 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

Del. 

Tras. 

II 

«ó 

C 

re 


u — 

c-u 

(Pulg.) 



C 

f- 


e 



NEUMATICOS 




MOTOR 

0 LLANTAS 

c 

3 -s 

3 

-0 

Cilindros 



iL 

’C-2 

0 .2 

diám. y 



w 

S. c 

•5 5 

sj a 

carrera 

Del. 

Tras. 

C 

re 


Cu U 

(Pulg.) 



H 


>-o 

la 


<3 

£¡ 

si 


► o 


<2 

ES 


a <* 

a c 

re O 
Uf¬ 


es .« 

|j 

C-U 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 



.. \ 

1 ?-sH 

2 

53530 

Autocar..., 

.D 

2-2H 

3900 

Autocar .. 

..SCH 

2» <2-3 

4800 

Autocar.... 

...NA 

3-3M 

5150 

Autocar . . 

..TEA 

3-3.4 

6000 

Autocar... 

SCHS 

3-34 

5350 

Autocar... 

. .TFA 

34-5 

6800 

Autocar.. . 

.C 

34-5 

6150 

Autocar. . . 

.F 

74 


7600 

Autocar.... 

...G 

10 


10000 

Autocar..., 

....H 

24-3 

4580 

Autocar.... 

...HS 

3-34 

5150 


...105 

lOSOOf 



...120 

120004" 



H0 

140001 



..141 

17000" 

f" 



. .170 

170 JO 

\ 



...175 

17500- 



Brockway.. 

...195 

105JJ- 



Brockway.. 

...220 

220001 




. 190 

19000- 



Brockwny.. 

...250 

250001 



Brockway.. 

...290 

30000 



•§Brockway...640 

400001 



Chevrolet.. 

...AE 

400*1- 

f 

355 

Chevrolet.. 

LT131 

7000- 


520 

Chevrolet 

LT157 

80001 

t 

590 

Commcrce. 

... 15A 

7500f 

1375 

Commerce. 

. 11BC 

nooot 

2165 

Commerce. 

40 A C 

1300Ot 

3275 

Commerce. 

50DC 

17001 

'i 

4130 

Commerce. 

.60DC 

20001 

)t 

4745 

Commerce. 

.. 100B 

32000f 

7975 

Commerce ..50SW 

2350Ot 

5230 

Commerce.. 60SW 

36500t 

6365 

Day Eider. 

....60 

1 


1095 

Day Eider. 

....85 

14 


1645 

Day Eider. 

...110 

0 


2095 

Day Eider. 

...130 

24 


2S95 

Day Eider. 

...160 

3 


3695 

Day Eider. 

...200 

4 


4295 

Day Eider. 

...240 

5 


5500 

Day Eider. 

...285 

8- 

• 

6000 

Day Eider. 

...345 

10 ** 


7500 

Day Eider. 

. 402 

12** 

• 

9000 

Diamond T 

...216 

14 


695 

Diamond T 

...291 

1.4-2 

1175 

Diamond T 

...303 

2-24 

1745 

Diamond T 

...551 

24-3 

2250 

Diamond T 

.504 

3 


2675 

Diamond T 

...506 

3 


3900 

Diamond T 

..603 

3-4 


33 JO 

Diamond T 

. .606 

3-1 


3440 

Diamond T 

..750 

4-5 


4800 

•¿Diamond T. .801 

4 • 


*4110 

••♦Diam. T 

.1200 

6 



•••Diam. T 

.1600 

8 



•••D¡am. T 

.1601 

8 



Dodgc. ...UF-10A 

12001 


435 

Dodge. 

F-10A 

1250" 


515 

Dodge.... UF-30D 

43501 


657 

Dodge. 

F-30D 

43501 


757 

Dodge.. UF-31D 

37751 


S732 

Dodge. 

F-31D 

37751 


832 

Dodge. 

F-35C 

4600" 


1505 

Dodge. 

F-36C 

4000" 


1565 

Dodge. 

F-40F. 

7175 


2230 

Dodge. 

F-41E 

7100" 


2320 

Dodge. 

F-60E 

101501 


2870 

Dodge. 

F-61E 

111251 


2798 

Dodge. 

F-62E 

111751 


2920 

tfF. W. D. 

,.. H-6 

2 


3425 

ffF. W. D. 

. HH-6 

24 


4000 

ff-F. W. D. 

.CU-6 

34 


5120 

t+f. w. d. 

. ..M5 

5 


7600 

ttF. W. D. 

. .. M7 

74 


8700 

ffF. VV. D. 

, ..X-6 

6 


6100 

Fageol.... 

...101 

14 


900 

Fageol. 

...106 

14 


1400 

Fageol.... 

...135 

2 


1900 

Fageol.... 

...250 

24 


2750 

Fageol.... 

.,.300 

24 


3250 

Fageol.... 

...365 

3 


3900 

Fageol.... 

...370 

3,4 


4350 

Fageol.... 

...616 

3,4 


6000 

Fageol.... 

...646 

6 


6500 

Fageol.... 

...8 6 

5 


6300 

Fageol.... 

...846 

8 


6900 

Fageol.... 

..1026 

0 


7400 

Fageol.... 

..1046 

10 


8100 


5- 4x4?4 

6- 4x4 U 
6-4* ¿x 4^4 
6-4*4x45] 
6-4!:,'x454 
6-4)4x454 
6-4^x454 
6-4?0x454 
6-4» <2X454 
6-4Hx4?4 

4-4Hx5 H 
4-4)$x5)S 

0-3Hx45á 
6-4x4?. h 
6-4x4? í 
0-4x4* 

0-4? 4*454 

0-45á*45:i 

6-4J-g*4?4i 

6-458x454 

6-4*4x454 

6-45áx4*4 

(5-45yx554 

6-454x554 

6-354x354 

6-3^x354 

6-3)¿x3?4 

6-354*4 

6-354x4*4 

G-3?4x5 

6-354*5 

0-4.*8X5^ 

0-4?]x6 

6-354*5 

6-4>á*5K 

6-354*4 
6-3 5-8*4 5 ¿ 
0-3?4*45í 
6-4x454 
6-4x4H 
6-4x4» -i 
6-454x454 
6-45á*454 

6-454*45í 

6-454*554 

6-354x454 

0-34x4*$ 

6-354*454 

6-4x4»á 

6-4x4?i 

6-4*4x44 

6-45^x454 

6-4*ix45¿ 

6-154x5*4 

6-4JÍX45Í 

6-4Hx45í 

6-4$4x4?4 

6-5x5?4 

•1-354*454' 

6-3*4x4?4 

4-354*454 

6-3*4*44 

4-35¿x45.¿ 

6-35s*3 H 
6-3?.*x3)i 
6-34x5 
6-35»x5 
6-35í*5 
0-3* s*5 
0-34x5 

6-3?4*4 3 4 
6 - 354 x 45.1 
0-44x5} g 
6-4? 8x5)6 

6—158*5? ¿ 

4-3?4x4?4 
0-3*4x4 3 4 
6-3^x4?í 
6-4Vgx4 3 4 
6-4)6x454 
6 -l» 4 xl 3 4 
0-4:4x54 
6-4? 8x5 »s 
6 4' -a-V - 
6-4 3 ¿x5» á 
6-434x54 
0-44*534 
6 —4?’*jx5?'4 


34x7 

34x7 

34x7 

30x8 

36x8 

40*8 

38x0 

42x9 

36x7 

36x8 

34x7 

40x8 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x0a 

34x7n 
34x7n 
3 6 x 811 
31x7n 
40x8n 
38x7 11 
38x7n 

4.75/19 

30x5 

30x5 

30x5n 
32x6n 
30x6n 
36.x 6 n 
38x7n 
9}x24n 

36xGn 

38x7n 

6.00/20 
6.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
38x9n 
8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

6.50x20 

50x20 

7.00x20 

7.50x20 

8.25x20 

25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x22 

36x8n 

34x7 n 
36x8n 
36x8n 

5.00/19 

5.25/19 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

32x6 

32x6 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

31x7n 

36x8n 

38x9n 

14x12J 

40xl0n 

36x8n 

7.00-20 

7.00-20 

30x6n 

34x7n. 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 


34x7n 
34x7nd 
34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 
40x8nd 
38x9nd 
42x9nd 
40x8d 
36x8 
quad 
34x7nd 
10 x 8 nd 

30x5dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

32xüdn 

34x7dn 
34x7dn 
36x8dn 
34x7dn 
40xbdn 
40x14a 
36x1Os 

1.75/19 

32x6 

30x5d 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

91x24 

nd 

3Gx6nd 

40x8nd 

8 .5/20 
5/20d 
7/20d 
7.5/20d 
0 / 20 d 
9/20d 
3Sx9nd 

I. 25x21 
d 

9/20d 

4.75/21 

d 

6.51/20 

C.5x20d 

7. 0 x 20 d 

7.5x20d 

8 Jx 20 d 

8 fx 20 d 

9.0x20d 

9.0x20d 

9lx22d 

3üx8n 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

5.0019 
5.25/19 
30x5d 
30x5d 
30x5d 
30x5d 
32xGd 
32x61 
8 i/ 20 d 
8 j/ 20 d 
. 0 / 20 d 
9.0/20d 
. 0 / 20 d 

34x7n 

30x8n 

38x9n 

II. 12} 
40xl()nd 
3üx8n 

7.00-20 

7.00-20 

30x5nd 

34x7nd 

. 0 - 20 d 

9.0-20d 

9.0x20<l 

9.00-20 

. 0 x 20 d 

9.00-20 

9.0x20d 

9,00-20 

9.0-20d 


S 

Federal. . . 


85()U| 

D 

Federal. . . 


SñOOf 

D 

Federal.. 

10000+ 

D 

¿¡Federal. 

12500+ 

D 

í Federal. 

12500t 

D 



D 
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Precios de lista 


entrega en la fábrica .. 


§ 



-a ** 

_ 

M 9 TOR 

44 

9 

-a 

Cilindros 

11 
a. c 

o ,2 
*0 2 
a 5 

diám. y 
carrera 


im —^ 

O.U 

(Pulg.) 


>*o 

i¡ 

si 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


<2 

«I 

si 


Republic. 

...F-3 

130001 


2395 

6-3%x4% 

34x7n 

34\7nd 

B 

Kepublic. 

. . . H-2 

16000J 


2985 

6-3%x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

Republic. 

... M-2 



4000 

6-4%x5 % 

36x8n 

36x8nd 

D 

Rcpublic.. 

...35-2 



5600 

6-4%x5 % 

38x9n 

38x9nd 

D 

Rugby.... 

...4-06 

1% 

675 

4-3%x4% 

20x6.00 

32x6 

B 

Rugby.... 

...4 07 

% 

510 

4-3%x4% 

29x5.00 

29x5.00 

B 

Rugby. .. 

...4-16 

1 % 

740 

4-3%x4 % 

20x6.00 

32x6 

B 

Rugby.... 

...0-14 

% 

595 

6-3%x4 

29x5.00 

20x5.00 

B 

Rugby.... 

. 6-13 

1 % 

750 

6-33-4x4 

20x6.00 

32x6 

B 

Rugby.... 

...6-16 

1 % 

820 

6-33-4 x4 

20x6.0(1 

32x6 l 

B 

Saníord. .. 

.SX 

1 % 

1095 

6-3%x4 

30x5 

30x5 

B 

Sanford... 

...AX 

2 

1585 

6-3%x4 

32x6 

32x6 

B 

Saníord. . 

....NX 

2% 

1945 

6-3%x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sanford. .. 

.FX 

3 

2275 

6-3%x4%, 

32x6 

32x6d 

B 

Sanford... 

. ...RX 

3% 

3600 

6-4x4% 

32x6 

32xüd 

B 

Saníord. . 

...OX 

4 

4500 

6-4x4% 

34x7 

34x7d 

D 

Schacht. . . 

.10 

1% 

1495 

6-3%x4 H 

32x6n 

32x6n 

B 

Schacht.. 

.20 

2 

2095 

6-3%x4 % 

32x0n 

32x6nd 

B 

Srhacht... 

..20-A 

2 % 

2195 


32x6n 

32xGnd 

B 

Schacht.. 

.25 

3 

2595 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

B 

Schacht.. 

.30 

4 

3295 

6-4x4% 

34x7n 

34x7nd 

D 

Schacht.. 

.40 

5 

3795 

6-4%x4% 

3 6 x 811 

36x8nd 

D 

Schacht.. 

.60 

Spec. 

4950 

6-4%x4 % 

38x7n 

38x7nd 

D 

Schacht.. 

.65 

6 

4350 

6-434x434 

30x5 

36x12 

D 

Schacht .. 

.70 

7% 

5200 

6-4%x5% 

36x0 

40x14 

W 

Selden. ... 

...17C 

1% 

1500 

6-3%x4 

32x6n 

32x6n 

B 

Selden. ... 

,.317C 

9 

1610 

6-334x4 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden.... 

...37C 

2 

1935 

6-334x434 

32xfln 

32x6nd 

B 

Selden. ... 

...39C 

2 A 

2920 

6-4x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden . . . 

. . 47CB 

3 

3785 

6-4x434 

34x7n 

34x7nd 

B 

Selden. . . 

. 47CD 

4 

4435 

6-4x4% 

36x8n 

36x8nd 

D 

Selden. .. . 

. . 67C 

5 

4975 

6-434x4% 

36x8n 

36x8nd 

D 

Selden. .. 

77C 

7 

7365 

6-434x5% 

42x9n 

40x8nd 

D 

Service. ... 

... 15A 

7500 


1375 

6-334x4 

30x5n 

30x5n 


Service. .. 

.. 11 BC 

11000 


2165 

6-4%x4% 

32xGn 

32x6nd 

R 

Service.. . 

. 40AC 

13000 


3275 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Service... 

50DC 

17000 


4130 

6-334x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Service_ 

60DC 

20000 


4745 

6-43-4x5% 

38x7n 

40x8nd 

R 

Service.... 

.. 100B 

32000 


7975 

6-4%x6 

9%24n 

9|x24 

R 







nd 

R 


Service... 

.. 50SW 

Service... 


Sterling.. 

..FB-30 

Sterling.. 

. . FB-35 

Sterling.. 

FB-45 

Sterling.. 

. FB-55 

Sterling.. 

. FB-65 

Sterling.. 

. FB-80 

Sterling.. 

..FD-80 

Sterling. . 

FW-97 

Sterling.. 

FW115 

Sterling.. 

FW140 

Sterling.. 

.FC -100 

Sterling.. 

.FC-107 

Sterling. . 

. FC -120 

Sterling.. 

. FC-135 

Sterling.. 

. FC-140 

Sterling.. 

FC-145 

Sterling. . 

.FC-170 

Sterling.. 

FW170 

Stewart. . 

.30 

Stewart.. 

. . . .30X 

Stewart. . 

.40 

Stewart.. 

. . 40X 

Stewart.. 


Stewart.. 

... 28X 

Stewart. ., 

. 29XS 

Stewart.., 

...32X 

Stewart.., 

,... 18X 

Stewart... 

... 36X 

Stewart... 

...35X 

Stewart... 

... 19X 

Stewart... 

... 38-8 

Stewart... 

...38-6 

Stewart... 

...31X 

Stewart... 

...27X 

Studebaker. .S-20 

Sfudebakcr.. S-30 

Studebaker..S 40 

Studebaker. .S-50 


c 



NEUMATICOS 


>-0 

c 



NEUMATICOS 


“O » 

_ 

MOTOR 

0 LLANTAS 

1 




MOTOR 

0 LLANTAS 

1 

44 

V 

Cilindros 



£ 

£0 

Ig-S 

B 

-a 

Cilindros 



£ 


0 .2 

diám. y 




*<2 


0.2 

diám. y 




Si 

’ü “ 

v « 

carrera 

Del. 

Tras. 

B 

<1 

ss 

3.c 

• a 

carrera 

Del. 

Tras. 

i 

$s 0 
OH 

*— —— 

cuu 

(Pulg.) 






1. _c 
O.U 

(Pulg.) 



u 

H 


23500t 

5230 

6-3 %x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Studebaker. . S-60 

2 

945 

36500f 

6365 

6-4%x5% 

38x7n 

40x8nd 

R 











While. 

.160 

8000 

r 

1700 

1% 


6-3%x4 

6,50/20 

6.50/20 

B 

White. 

.162 

íoooa 

\ 

1900 

1% 


6-3%x4 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

White. 


lOOOfr 

\ 

2300 

2 


6-3%x4% 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

White. 

. 212 

13000- 

r 

2700 

2% 


6-3%x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

White. 

.51A 

17000- 

[ 

3750 

3% 


6-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

B 





4 1 •• 


6-3%x4% 

8.25/20 

8J/20d 

B 

While 

.58 

22000 


4400 

41 


6-4x4% 

8.25/20 

8¿/20d 

D 

White. 

.. .60 

8000- 


1850 

5 


6-4%x4% 

36x8n 

36x8nd 

W 

White. 

61 

10500 


2450 

0 


0-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

\v 

White. 

612 

13000 


2800 

8 


6-4%x5% 

40x8n 

42xÜnd 

w 

White. 

.620 

15000 


4350 

5% 


6-4í4x4% 

3üx8n 

36xSnd 

c 

White. 


18000 


4650 

6 


6-4%x5% 

36x8n 

36x8nd 

c 





7 


6-4%x4% 

40x8n 

lOxSnd 

c 

White 

.630 

20000 


5000 

8 


6-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 

White 

. 631 

24000 


5750 

8% 


6-434x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 

While. 

.640 

20000 


6100 

8% 


6-4?, x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 

White 

.641 

24000 


0450 

10 % 


6-5x5% 

40x8n 

42x9nd 

c 

White. 

.642 

28000 


6750 

10 % 


6-4%x5% 

40x8n 

44xl0nd 

vv 

While 643-SW410 

40000 



1 

$695 

4-3%x4% 

6.50x20 

6.50x20 

B 

Willys 

..C-113 

U 


395 

1 

795 

6-3x4% 

6.50x20 

6.50x20 

B 

Willys, 

.C-131 

1% 


595 

1% 

895 

4-3%x4% 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys 

..157 

134 


630 

1% 

995 

6-3%x4% 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight. .15 

1% 


1545 

1% 

1195 

6-334x4% 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys 

Knight. .16 

134 


1595 

2 

1495 

6-334x43 0 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight. .20 

2 

1945 

2 

1695 

6-3 %x4% 

32x6 

32x6d 

B 

Willys Knight ..21 

2 

1995 

2 % 

1990 

6-3%x4% 

32x6 

32x6d 

B 

Willys 

Knight. .25 

2% 

2545 

2 % 

2690 

6-3%x5 

32x6 

32x6d 

W 

Willys Knight . 26 

2% 

2595 

3 

2990 

6-3%x5 

8.25x20 

8}x20d 

W 





3 

2590 

0-3% x4?, 

8.25x20 

8Jx20d 

B 

World. 

_DA-60 

1 

1145 

3% 

3690 

6-3%x5 

34x7 

34x7d 

W 

World. 

... DB-60 

1 % 

1545 

3% 

3990 

8-3%x4% 

9.00-20 

9.0x20d 

D 





3% 

3990 

6-434x5% 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

World. 

_DC-60 

2 

1845 

5 

4990 

6-4%x5% 

36x6k 

36xGkd 

W 

World. 

.... DA-8S 

2 

2300 

7 

5700 

6-4%x5% 

36x7k 

40x7kd 

W 











World. 

.. .DB -88 

2% 

2595 

1% 

695 

6-3%x4% 

20x6.00 

32x0.00 

S 





1% 

775 

6-334x4 34 

20x0.00 

32x6.00 

s 

World. 

.... DC-88 

3 

3295 

2 

945 

0-334x434 

6.50/20 

6.50/20 

D 

World. 

...DA-115 

4 

3595 

2 

895 

6-334x434 

20x6.50 

20x6.50 

D 

World. 

...DB-115 

5 

3895 


0-334x4% 

20x6.50 

20x0.50 

D 

4-4x5% 

30x5n 

30x5n 

S 

4-4x5% 

30x5u 

30x5nd 

S 

4-4x5% 

30x5n 

30x5nd 

s 


34x7n 

31x7nd 

s 

4-4 ? 4 x 5 % 

36x5 

30x8 

s 

4~4?4x5% 

36x5 

36x5d 

D 

6-3%x4% 

30x5n 

30x5nd 

s 

6-3%x4% 
6-3? 4x4% 

30x5n 

7.50/20 

30x5nd 

7.5¡l/2d 

s 

s 

6—1x5% 

8.25/20 

8 i/2()d 

s 

6-4x53» 

9.00/20 

9./20d 

s 

6-4x5?^ 

9.00/20 

9./20d 

s 

6-4x534 

9.25/20 

9¿/20d 

D 

6-4?gx5 ?4 

9.00/20 

9,/20d 

0 

6-4%x5% 

9.25/20 

93/20d 

D 

6-4%x5?4 

9.75/24 

9f/24d 

D 

6-4%x5?4 

40x8n 

40x8nd 

W 

6-33-4x3% 
6-3* ^ x3j¿ 

5.00/19 

5.00/19 

S 

6.00/20 

32x0 

8 

6-334x3% 

6.00/20 

32x6 

S 

6-2 | ;j¿x4% 

30x5n 

32x6n 

g 

6-2«* ífl x4% 

30x5n 

32x6n 

s 

6-3%x4% 

6-3? 8 x4 3 .i 

32x6n 

34x7n 

s 

32xün 

34x7n 

s 

6-3?hx4? 4 

32x6n 

32xQnd 

D 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

l> 

6-3x4% 

6.0/20n 

6/20dn 

8 

6-3%x4% 

6.5/20n 

6.5/20 

dn 

7/20dn 

S 

6-3%x4% 

7.0/20n 

s 

8-2%x4% 

7.5/20n 

V/ 

s 

8-2%x4% 

8.25/ 

8.25/ 

s 


20n 

20dn 


8-3%x4% 

34x7n 

34x7dn 

8 

8-3%x4% 

3Gx8n 

36x8dn 

8 

8-3?¿x4% 

36x8n 

30x8dn 

W 


fc—Neumáticos a elección a precio C—Cadena H—Engranaje plano Hypoid SR—Reducción aeneilin 

adicional C*—De 4 ruedas con propulsión por 1—Engranaje interior Trac—Tractor 

n -Engranaje cónico cadena S—Cónico helicoidal W—Tornillo sin fin 

BAL—Caja y carga efectiva D—Doble reducción 


Precios y Estilos de Carrocería 

(Continuación en la página 41) 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERLA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


Oommander “8” 


(1S4 

Ib. - 3.15 m. W. B.) 

6-P 

Sedan 

$1,585 

5-p 

Sedan Regal 

1,685 

5-p 

Brougham Regal 

1,685 

4-p 

Victoria 

1,585 

4-p 

Ooupe 

1,685 


President “8” 


(130 

ln. — 3.30 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,850 

5-p 

Sedan State 

1,950 

2-P 

Ooupe 

1,850 

4-p 

Roadster State 

1,900 

4-p 

Coupe State 

1,950 

(136 

In.—3.45 m. W. B.) 

7-p 

Tourer 

1,850 

7-P 

Tourer State 

2,050 

7-P 

8edan 

2,150 

4-p 

Victoria State 

2,250 

7-p 

Sedan State 

2,250 

5-p 

Brougham State 

2,250 

7-P 

Limousine State 

2,550 


8TUTB 


“LA” 6 cylinder 

(127% in.-8.24 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,245 

5-p 

Ooupe 

1,095 

2-p 

Ooupe 

2,245 

2-P 

8peedster 

2,586 

4-p 

Speedater 

2.585 

4-p 

Bpeedeter T. O. 

2,786 


Cabriolet Ooupe 

2,445 

... 

Club Sedan 

2,845 

... 

Production 



ChassiB 

1,900 


“MA” 8 cyilndep 


(134% i__3.41 m. 

W. B.) 

5- p Sedan $3.195 

6- p Coupe 2,690 

2-p Coupe 2,995 

2-p Speedater 3,495 

4-p SpeedBter 3,495 

4- p Speedster T. C. 3.795 

.... Cabriolet Ooupe 3,345 

.... Torpedo Speedster 8,595 

Club Sedan 3,295 

.... Production 

CbassiB 2,695 

“MB” Cunto ni Bailt 
(145 in_3.71 m. W. B.) 

7- p Sedan $3,895 

7-p Limousine 3,995 

6- p Conr't Coupe 4,395 

7- p Speedster 3,595 

.... Cabriolet Coupe 3,995 

5- p Sedan 3,695 

.... Production 

ChassiB 3,295 

“MB” SALON 

6- p Sedan LeBaron $4,795 

6-p Brougham 

LeBaron 4,995 

6-p Bro. Lim. 

LeBaron 5,195 

6-p Sedan LeBaron 4,995 

6- p Sedan Lim. 

LeBaron 6,195 

7- p Sedan Lim. 

LeBaron 5,195 

5-p Trans. Cabriolet 

LeBaron 5.610 


7-p Trans. Town Car 

LeBaron $5,700 

7-p Trans. Town Car 

Fleetwood 7,495 


CHATEAU SERIES “MA” 

(134% in_3.41 m. 

W. B.) 


4-p 

Weymann 



Longehamps 

$4,345 

5-p 

We.Traann 



Versaillea 

4,345 


“MB” 


(14(5 

in.—3.71 m. 

W. B.) 

5-p 

Weymann 



Chaumont 

$4,745 

5-p 

We.rmann 



Monte Corlo 

4,895 

(DV 

32—134% In. 

. W.B.) 

5-p 

Sedan 

$4,095 

5-p 

Coupe 

4,895 

2-p 

Coupe 

4,905 

2-p 

Speedster 

4,005 

4-p 

Speedater 

4,995 

4-p 

Speedster, Tonneau 


Cowl 

5,295 


Cabriolet Coupe 5,095 

.... 

Torpedo Speedater 5,095 


Club Sednn 

5,005 


Production 



ChassiB 

4,195 

(DV 

32 Custom— 

14 S in. 


W. B.) 


7-p 

Sedan 

$5,305 

7-p 

Limousine 

5.405 


5-p 

Con’t Sedan 

$5,S05 

7-p 

Speedster 

5,005 


Cabriolet Coupe 

5,405 

5-p 

Sedan 

5,395 


Production 



Cha88is 

4,795 

(DV 

32 Salón—145 in. 


W. B.) 


5-p 

LeBaron Sedan 

$6,295 

6-p 

LeBaron 



Brougham 

6,495 

6-p 

LeBaron 



Brougham Lim. 6,695 

6-p 

LeBaron Sedan 

6.49G 

6-p 

LeBaron 



Sednn-Lim. 

6,695 

7-P 

LeBaron 



Sedon-Lim. 

6,605 

5-p 

LeBaron 



Trans. Oab. 

7,110 

7-P 

LeBaron Trans. 



Town Car 

7,200 

Chotean Serie» Weymann 

(DV 32-134% in. 

W.B.) 

4-p 

Weymann 



Longehamps 

$6,845 

5-p 

Weymann 



Versátiles 

5,845 

(DV 

32—145 in. W. B.) 

5-p 

Weymann 



Chaumont 

$6,245 

5-p 

Weymann 



Monte Oarlo 

6,395 


WILLYS-6 

“07” 


(110 In.—2.07 m. W. 

B.) 

2-p 

Roadster 

$490 

4-p 

Roadster 

525 

4-p 

DeLnxe Roadster 

675 

5-p 

Sport Touring 

725 

5-p 

Touring 

540 

2-P 

Coupe 

060 

4-p 

Coupe 

600 

5-p 

Coa oh 

090 

5-p 

Club Sedan 

620 

5-p 

Sedan 

«70 

5-p 

DeLuxe Sedan 

750 


“»8D” 


(113 

in_2.87 m. W. 

B.) 

4-p 

Vic. Coupe 



DeLnxe 

$850 

5-p 

DeLuxe Sedan 

800 


WILLYS-H 

“8-SOD” 


[120 

in.—3.0K m. 

W. B.) 

4-p 

DeLuxe Vic. 



Coupe 

$1,090 

5-p 

Sedan 

996 

5-p 

DeLnxe 8edan 

1.000 

5-p 

Custom Sednn 

1,295 


W1LLYS-KNIGHT 


(120 

“60D” 

ln.—3.0B m. 

W. B.) 

4-P 

DeLuxe Vic. 


5-p 

Coupe 

$1,196 

Sedan 

1,096 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1.196 

5-p 

Custom Sedan 

1,395 


Agosto, 1931 


45 









































































































































































UJ7MÍ I 


Precios de lista, entrega en la fábrica 


GENERAL 

MOTOR 


w 

Peso 


Via 


o 

^ 13 

m 

3 

s 

§ 

*3 

m 

cu 

o 

13 

2 

*5 







No. de cilindros 

Diámetro interio 

d« cil y carrera 

émbolo (Plgs.) 

i 

u 

“3 

"O 

o 

'2 

du 

Chasis 

Solo 

Permitido, 

para 

Carrocería 

Distancia cnti 

los Ejes (Plga 

Al frente 

Atrás 

8 

m 

s 

Potencia (fón 

N.A.A.C.) 


MARCA Y MODELO 


S | 
3 c 
c 5 


TRANS¬ 

MISIÓN 


Ci 


EJE TRASERO 


2.5 

HU. 


NEUMA¬ 

TICOS 


-2 

Q 


2 

H 


DIMENSIO¬ 

NES 


Autocar.ZSDC 

Brockway.17-B 

Brockwny.220-B 

Brockway.195-B 

Brockwny.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.120-B 

Chevrolet..Light De'y 

Chevrolet.LT131 

Chevrolet.LT-157 

Day Eider.30-A 

Fageol.Parlor Car 

Fageol.Street Car 

Fargo.“80" 

Fargo. “81” 

Fargo.**90” 

Fargo. “91” 

Federal 
Federal 
Federal 
Federal 
Federal 
Federal 
Federal 
Federal 
Federal.. 

Federal 
Federal 
Federal 
Federal 

G. M. T.T-1S 

G. M. T.T-19 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

GarfordGreyhoutidK B 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gramin.EYB-175 

Gramm.GYB-I77 

Gramm.GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-13I 

Indiana.17-B 

Indiana.220-B 

Indiana.195-B 

Indiana.170-B 

Indiana.140-B 

Indiana.120-B 

Mack.BG 

Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack.B. C. City 

Mack .B. C. Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. Interstate 

Moreland.RC-7 

Reo. “FB” 

Reo.“GB” 

Reo. 


6-4x4*í... 

6-3**x4** 

6-4%x4% 

6-4»*x4** 

6-4x43'* 

6-4x4 % 

6-3‘<6x3^ 

6-3¡¡Yftx3 3 4 

0-3%¡xZK 

6-4^x4** 

0-4%x5% 

6-4 >2X5 % 

6-3$*x5 

6-3**x5 

8-3¿4x5 

8-33 &5 

4-3¿*x4** 

6-3**x4 

6-3 3 /¿x4** 

6-3**x4** 


Republic.A 

Republic.C 

Republic.D 

Republic.F 

Schacht.20 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Stewart.30XB 

Stewart.34XB 

Stewart.28XB 

Stewart.32XB 

Sludebaker.88 

Studebaker.99 

Studebaker.111 

White.613 

White.54 

White.54A 

White.65 

White.65A 

Wiilys-Knight.75 

Willys Six.515 



6-3 3 <x4> 

6-4x4}4 

<%4%*4% 

6-3**x4 

8-3**x4** 

6-4x4J4 

6-2?*x4** 

6-3**x4 34 

0-3%x4% 

0-3%x4% 

8-3%xA% 

8-3J4x4»4 

8-3Mx45* 

6-3**x4>* 

6-434*534 

6-4*¿x5 3 * 

6-4 x534 

6-4x534 

6-334x434 

6-334x3J4 


38.4 

27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 
26.3 
26.3 
26.3 

45.9 
48.6 
48.6 

31.5 

31.5 
39.2 

39.2 
24.0 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

25.6 

38.4 
38.4 
38.4 
40.8 
40.8 

28.3 

26.3 
28.33 
28.33 
28.33 
33.75 
33.75 
28.33 

27.3 

48.6 

38.4 

40.8 

45.9 
45.9 
54.1 

54.1 

27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

31.5 

28.9 

28.9 
38.4 
38.4 
38.4 

48.6 
48.6 
48.6 

48.6 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

21.6 

25.3 

25.3 

33.9 

27.3 

33.7 

38.4 

40.8 
27.3 

27.3 

38.4 

19.8 

25.4 

25.4 

31.5 

39.2 
39.2 

39.2 
33.7 

45.9 
45.9 
38.4 
38.4 

27.3 

23.3 


Strom 

L-N... 

L-N.. 

B-L.... 

Own.. 

Own 

R 

F 

6.50 

34x7 

8.25x20 

Zen... 

\-Lite 

\-L... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.6 

30x5* 

30x5t 

Zcn... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.96 

36x8 

*36x8- 


Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc., 

R 

F 

6.80 

34x7* 

34x7' 


Zcn... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

0.41 

32x6* 

32x6- 


Zcn... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.66 

32x6* 

32x0 


Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.85 

32x6* 

32x6' 


Cárter 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

%F 

4.1 

4.75/19 

4.75/19 

Cárter 

D-R. 

D-R. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

%F 

5.4 

30x5 

32x6 


Cárter 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

%F 

5.4 

30x5 

30x5d 

Zenith 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

6.8 

9.00/20 

9.00/20d 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

W 

F 

4.6 

36x6* 

36x6t 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

4.0 

30x6* 

36x6+ 







7.50/20 

7.5/20d . 










7.00/20 

7.0/20d 










8.25/20 

8.25/20(1 










7.50/20 

7.5/20d 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

W/G.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

600/20* 

32x6* 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

W/G.. 

Clark. 

s 

F 

5.40 

600/20* 

32x6' 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

5.83 

30x5* 

30x5i 


Zcn... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

32x6* 

32x6* 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

32x6* 

32x6- 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

S 

F 

7.80 

32x6* 

32x6* 


Zcn... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim.. 

w 

F 

7.50 

32x6* 

32x6- 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

** 

7.25 

32x6* 

36x8* 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

S 

F 

6.83 

34x7* 

34x7- 


Zcn... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

6.75 

34x7* 

34x7- 


Strom. 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

6.80 

34x7* 

34x7- 


Zen... 

Rom.. 

Rem.. 

B&B.. 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

6.80 

36x8* 

36x8' 


Zcn... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

7.60 

36x8* 

36x8- 


Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Pont.. 

Pont . 

Tim... 

s 

%F 

4.86 

5.50/20 

5.50/20 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Pont.. 

Clark. 

Tim... 

s 

F 

6.20 

5.50/20 

32x6 


Mar.. 

D-B.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Tim... 

S 

F 

5.67 

6.50/20 

8.25/20 

Mar. . 

D-B.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

5.63 

32x6 

32x6d 

Mar. . 

D-B. . 

D-R. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

8.05 

32x6 

32x6d 

Mar.. 

D-B.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

6.57 

34x7 

34x7d 

Mar.. 

D-B.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

8.05 

34x7 

34x7d 

Mar.. 

D-B.. 

D-R., 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

%F 

6.57 

34x7.50 

34x7.50d 

Zen... 

A-Lite. 

A-Lite. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 

5.4 

32x6 

32x6 


Zen... 

SpI... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

4.8 

36x6 

36x6 

t 

Zcn... 

Spl... 

Rom.. 

Own.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

5.4 

36x6* 

36x6 

t . 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

s 

F 

4.5 

34x7.50 

34x7.50d 

Zen.. 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

Zon... 

L-N.. 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wije.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

Stro... 

A-Lite 

A-Lito. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.6 

30x5* 

30x5 

r 

Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.90 

36x8* 

36x8 


Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.80 

34x7* 

34x7 

t 

Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.41 

32x6* 

32x6 


Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.00 

32x6* 

32x6 

T 

Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.85 

32x6* 

32x6+ 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

Opt 

7.50/20 

7.50/20 

Strom 

Bos... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Strom 

Bos... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

Zen... 

A-Lite 

A. Lite 

B-L.. 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.7 

32x6* 

32x6 

• 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

S 

%F 

5.2 

7.00/20 

8.25/20 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

6.50-20 

6.5-20d 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

6.50-20 

6.5-20d 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

7.00-20 

7.0x20d 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

6.17 

8.25-20 

81-20d 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


20x7.50 

20x7.50d 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


20x8.25 

20x8.25d 

Zcn... 

D-R.. 

D-R.. 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 


20x9.00 

20x9.OOd 

Zcn... 

D-R.. 

D-R.. 

Ful... 

Ful... 

Own.. 

R 

F 


20x9.75 

20x9.75d 

Zen... 

A-Lite 

A-Ute 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


32x6 

32x6d 

Zen... 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


32x6 

32x6d 

Strom 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


32x6HD 

32x6d 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

B&B . 

War.. 

Sal.... 

B 

*$F 

0.0 

20/7.00 

20/7.00 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

B&B . 

War.. 

Clark. 

B 

F 

6.3 

20/7.50 

20/7.50 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

Ful... 

Ful... 

Clark. 

B 

%F 

7.2 

20/7.50 

20/7. 


Strom 

Deleo. 

Deleo. 

Ful.. 

Ful... 

Clark. 

B 

F 

7.1 

20/8.25 

20/8.25+ 

Strom. 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

M 

5.1 

7.50/20 

7.50/2üt 

Strom. 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

% 

5.1 

7.50/20 

7.50/20+ 

Strom. 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton 

s 

** 

5.5 

8.25/20 

8.25/20 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 


4.4 

7.50x20 

7.50x20d 

Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 

L-N.. 

L-N... 

Rem.. 

Rem.. 

L-N... 
L-N.. 
L-N.. 

L-N 1 .. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

s 

s 

s 

s 


4.6 

5.1 
4.8 

5.2 

9.00/20 

9.75/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20d 

9.75/20d 

8.25/20d 

9.00/20d 

Till... 

A-Lite 

i A-Lite 

B&B. 

Ful.... 

Wisc.. 

R 

F 

6.1 

34x7.50 

34x7.50d 

Til!... 

A-Lite 

i A-Lite 

B&B. 

War .. 

Clark. 

s 

F 

6.3 

6.00x20 

32x6 



Altura 

total 


20 % 
22 % 


23%, 

31*4 

31*2 

34 

33% 

30% 

363* 

22 % 

24 

24] 

28; 

22 % 

23 

23 

24 
24 


25 

25 

25 

25 

25 
27 
27 

27 

28 
24 
23] 
23% 
23% 
27 
27 

20 % 

26 


26 

27 

26 

•30 

2i% 

24% 

26 


22 

24% 


334" 


15 8% 

187% 

3\3% 

339 

342 


228 
228 
222 
240 
264 
264 
264 
277% 
299 
299 
299 
328**j 
323% 
193 % 
193K« 

m% 

214 % 
214 % 
235 % 
235 % 
282% 
243 


308 

277 

277 

297 

300 

325*6 


319 
348 
319 
348 
360 
384 
407 
407 
387 
210 
237Mb 
268?* 
290% 
225 
238% 
248% 
343 


197 

213J* 

241** 

267** 

262 

262 

316 


335** 

377% 

272 

301** 

276 

216 


ABREVIACIONES t 

••—Otras distancias entr* 
ojee a «ministradas 
•—Neumático* 
t—N*«má ticos Doble* 

|—Liaste* Ha días 
•—Balones 
4—Baloaes doblo* 

B—E*gr*«aje cárnico 


B A B—Borg & Beck 
B-L—Brown-Llp* 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotante 
*4—Senil flotante 
Fal—Fuller 
H—Hypoid 
I—Engranaje Interior 
Li-N—Leece-Neville 
Lyc—Ly coming 


Mar—Mar reí 
N-E—N*rth-East 
O. A.—A solicitud 
Oge—A «lección 
Ows—Propio 
Font —Pontiac 
R—Doble reducción 
Rem—Rsmy 
Sal—SsJlsbnry 
Sch—Scbeblcr 
S—Cónico «piral 


S p 1—Splltdorf 
Str—Btromborg 
Tlm—Timkon 
W—Engranaje ala la 
Wlic—Wlsconaln 
W—Tornillo ale fia 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenit* 

|—Para mando a derecha ; 
mando a la 


68 ** 

68 ** 

68 ** 

87** 

89 


73** 


75** 

75** 

80 


68 


91 

01 

88 % 

89* 



















































































































































































































































































































En el Aire 7 


De Tedas Partes 



E L acontecimiento sobresaliente de 
la aviación americana en años re¬ 
cientes, se cree que sea el record 
de seguridad y eficiencia obtenido du¬ 
rante las extensas maniobras del Cuer¬ 
po de Aviación del Ejército de los Es¬ 
tados Unidos. Los seicientos setenta 
y dos aviones militares que participa¬ 
ron en estas maniobras han regresado a 
sus respectivas estaciones—muchos de 
ellos han velado 10.000 millas (16.000 
kilómetros) en la demostración táctica 
y en vuelos de salida y regreso a su 
punto de aterrizaje—sin tener que la¬ 
mentar ninguna desgracia o serio ac¬ 
cidente. Según los cálculos del Cuerpo 
de Aviación, en ningún momento han 
permanecido fuera de servicio más del 
2 por ciento de los aeroplanos que par¬ 
ticiparon en este acontecimiento. Los 
aviones variaban de tamaño desde los 
sencillos de persecución de un solo pa¬ 
sajero con una velocidad máxima de 
190 millas por hora (304 kilómetros) 
hasta los más grandes de bombardeo y 
transporte. 

Los aeroplanos fueron concentrados 
en Dayton, Ohio, el 15 y 16 de mayo, 
y más tarde se ocuparon en simulacros 
de ataque sobre Chicago, Nueva York, 
Boston y Washington. Antes del ata¬ 
que sobre cada una de estas ciudades 
se ofrecía por el Escuadrón 95 de Per¬ 
secución una formación de combate. 
Este grupo, conocido por escuadrón de 
elevada altitud, es famoso por su for¬ 
mación de vuelo sobre su estación de 
Rockwell Field, California, a una eleva¬ 
ción de más de 30.000 pies (9.000 
metros). Los aviones Boeing P-12 de 
persecución que se usaron, de los cuales 
había 135 en las maniobras, son del 
mismo tipo del que voló por la noche 
sin detenerse (427 millas de línea aérea 
—683,2 kilómetros) de Selfridge Field, 
Michigan, a Bolling Field, Washington, 
D. C., en dos horas y media. 

T AMBIÉN como preliminar al ataque 
simulado de la Primera División 
Aérea Provisional se observaba la for¬ 
mación cerrada de vuelo de 9 aviones 
de bombardeo “Curtiss Condor” de una 
estación de California. Como caracte¬ 
rística necesaria de los aviones mili¬ 
tares norteamericanos, ellos se cons¬ 
truyen para poderlos mantener a miles 
de millas de distancia de sus respecti¬ 
vas bases. No se experimentó falta 
alguna en la estructura de los aero¬ 
planos, a pesar de las tremendas ve¬ 
locidades adquiridas—hasta 300 m.p.h. 
—por muchos de ellos. Junto con los 


aeroplanos de combate iban 45 aviones 
de transporte con mecánicos. 

El millaje combinado del vuelo de 
todos los aeroplanos aumentó a un to¬ 
tal de 3.150.000 millas. Todos los avio¬ 
nes que participaron velaron por espa¬ 
cio de treinta y ocho horas. Sucedieron 
11 accidentes tan sólo, de los cuales so¬ 
lamente dos fueron de bastante serie¬ 
dad para que los aeroplanos desconti¬ 
nuasen su participación. Cuatro de los 
accidentes fueron motivados por condi¬ 
ciones fangosas de aeródromos, dos de¬ 
bido a fallo de motores, dos a errores 
de pilotaje, y uno que ocurrió condu¬ 
ciendo el avión por el campo del aeró¬ 
dromo. De veinticinco aterrizajes for¬ 
zados se incluyen dos debidos a defectos 
en los motores, atribuyéndose los otros 
veintitrés al mal tiempo. Participaron 
aviones de nuevos fabricantes, de los 
cuales 210 eran de persecución, 44 de 
bombardeo pesado, 45 transportes, 36 
de bombardeo ligero, 70 de ataque, 265 
de observación y 2 aviones de fotó¬ 
grafos. 

L A temporada de vuelos para cruzar 
el océano y alrededor del mundo 
está en su apogeo. Al tiempo en que 
escribimos esta nota, Hillig y Hoiriss 
han llegado a Copenhague en su avión 
Bellanca. Post y Gatty terminaron el 
1 de julio su famoso vuelo alrededor 
del mundo. (Véase la historia abajo). 

Es de gran significción notar que el 
avión en que volaron Post y Gatty es 
un Lockheed Vega normal, equipado 
con motor Pratt y Whitney “Wasp” de 
425 hp. Es idéntico al aeroplano en el 
cual Wiley Post ganó la famosa ca¬ 
rrera aérea de Los Angeles a Chicago 
durante la Carrera Aeronáutica Na¬ 
cional el año pasado. En aquel en¬ 
tonces voló solo y cubrió las 1750 millas 
de línea aérea en nueve horas y nueve 
minutos. 

Cuando Post y su piloto volaban ha¬ 
cia Alasca, por lo menos tres norte¬ 
americanos incluyendo el Coronel Lind- 
bergh se estaban preparando para em¬ 
prender vuelos cruzando el océano. Di¬ 
ferente a Post y Hillig, quienes han 
usado motores Pratt y Whitney, Lind- 
bergh usa un motor Curtiss-Wright 
Cyclone de 575 caballos de fuerza en su 
Lockheed “Sirius” de alas inferiores. 
Equipado con pontones Edo ha obteni¬ 
do una velocidad de 185 millas por hora, 
y con líneas despejadas y vélocos el 
coronel espera alcanzar una velocidad 
de 200 millas por hora. Aun cuando 
se anuncia que se trata sólo de un vuelo 


al Oriente, la creencia es que el Coronel 
Lindbergh pienza realizar otra aven¬ 
tura dándolo la vuelta al mundo. 

U N anuncio importante para los im¬ 
portadores y exportadores de auto¬ 
móviles y aeroplanos es el nombramien¬ 
to de Henry B. Pentland como Comi¬ 
sionado del Comercio Aeronáutico en la 
América Latina. Sus oficinas genera¬ 
les estarán localizadas en el edificio del 
National City Bank en la Ciudad de 
Panamá, desde dondo atenderá, como 
especialista de aeronáutica del Depar¬ 
tamento de Comercio de los Estados 
Unidos, los países de la América del 
Sur y Central, así como también las 
Indias Occidentales. 

El Sr. Pentland es ingeniero y piloto 
detado de experiencia militar y comer¬ 
cial. Durante los últimos tres años ha 
desempeñado el cargo de inspector su¬ 
pervisor de aeronáutica. Él fué quien 
representé en la reciente exposición de 
aeroplanos en la Ciudad de México al 
Coronel Clarence M. Young, subsecre¬ 
tario del comercio de aeronáutica. 

Los entusiastas de la aviación, agen¬ 
tes interesados en el comercio de pro¬ 
ductos aeronáuticos, y los que piensen 
inaugurar líneas de aviación, hallarán 
de gran ventaja el ponerse en contacto 
con el Sr. Pentland para asegurar con¬ 
sejos y recomendaciones con relación al 
equipo más apropiado para sus nece¬ 
sidades. 

D ESPUÉS de varias semanas en 
Panamá saldrá de viaje aéreo por 
todas las capitales de los países suda¬ 
mericanos. Los interesados podrán co¬ 
municarse con él por intermedio de los 
agregados comerciales de las embajadas 
y legaciones de los Estados Unidos, o 
por telegrama a “Amcomat,” Ciudad 
de Panamá. Él es uno de los cuatro 
especialistas aeronáuticos del Departa¬ 
mento de Comercio. Los otros son Co¬ 
misionados Comerciales, E. P. Howard 
en Shanghai, Osborne S. Watson en 
Helsingfors, y A. Douglas Cook en 
Berlín. 

Al mismo tiempo que el Sr. Pentland, 
sale también de viaje para el sur Wa- 
rren L. Baker, director de ventas de la 
Glenn L. Martin Company de Balti¬ 
more. El Sr. Baker recorrerá todas las 
capitales de sudamérica con el propó¬ 
sito de introducir el avión de bom¬ 
bardeo, el hidroplano de patrulla de 
doble motor, y el avión de triple pro¬ 
pósito transformable para tierra y 
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El Boeing “P- 12,” tipo de persecución , que puede volar a razón de 190 millas 

(304 km.) por hora 


agua, manufacturados por su organi¬ 
zación. Todos los modelos ofrecidos a 
la venta son del tipo normal usado por 
la armada de los Estados Unidos. La 
Glenn L. Martin Company tiene tam¬ 
bién para ofrecer a los constructores de 
aeroplanos comerciales livianos y de de¬ 
porte un motor adecuado para ellos. 

La Cámara Aeronáutica de Comercio 
anuncia que la producción de los miem¬ 
bros fabricantes durante los primeros 
cuatro meses de 1931 se calcula en un 
valor de $12.160,415 comparado con 
$12.450.000 durante el mismo período 
del año pasado; 491 y 703 aviones se 
construyeron durante los respectivos 
períodos. La Curtiss-Wright y la Uni¬ 
ted Aircraft, los dos faricantes de ma¬ 
yor importancia, continúan todavía ri¬ 
valizando entre sí por el negocio militar 
y, en este sentido, se dice que la prime¬ 
ra compañía tiene en producción un 
nuevo aeroplano de persecución, el cual 
se anuncia que superará al Boeing (que 
se muestra en la ilustración que acom¬ 
paña a este artículo) en su funciona¬ 
miento. Este será un ideal difícil de 
obtener. 

L A Curtiss-Wright recientemente ase- 
m guró un pedido del ejército por 156 
motores “Cyclon.” En las maniobras 


que hemos indicado arriba se emplearon 
289 Pratt and Whitney Wasp, 119 
Hornets, 214 Curtiss-Wright Conquerer 
y D-12, y 72 Curtiss-Wright Cyclone y 
Whirlwinds. Los treinta y seis avio¬ 
nes que formaban el escuadrón de per¬ 
secución estaban equipados de motor 
Curtiss P-6 de enfriamiento por líquido, 
motores Conquerer, los que en cuanto 
a funcionamiento están a la par con 
los motores Boeing. De ahora en ade¬ 
lante parece presentarse una batalla 
por la supremacía entre los motores del 
tipo en V de enfriamiento por líquido 
y los radiales de enfriamiento por aire. 

Además de la situación favorable de 
producción de aeroplanos, la otra ca¬ 
racterística halagadora de la situación 
aeronáutica, es la manera como han se¬ 
guido aumentando día tras día las líne¬ 
as aéreas sobre los Estados Unidos. 
Uno de los viajeros habituales por lí¬ 
neas aéreas informó al autor de este 
artículo recientemente que en su último 
viaje por el país tuvo dificultad en va¬ 
rias ocasiones de poder reservar su pa¬ 
saje, y que todas las líneas al parecer 
realizaban ahora un negocio de pasaje¬ 
ros superior al que conseguían antes. 
Los servicios recientemente establecidos 
informan también estar consiguiendo 
buenos negocios. 


Post y Gatty Dan la Vuelta al Mundo 


N UEVA YORK—Fatigados pero 
serenos, los intrépidos y ya fa¬ 
mosos aviadores Wiley Post y Harold 
Gatty aterrizaron al caer de la tarde 
del primero de julio en el aeródromo 
Roosevelt, después de haber dado la 
vuelta al mundo en unas pocas horas 
menos de nueve días. Este vuelo ha 
dejado muy por atrás el record anterior 
de un poco más de veintiúm días que 
para la circumnavegación de la tierra 
empleó Graf Zeppelin en 1929. 

Los aviadores fueron calurosamente 


ovacionados por los miles de personas 
que esperaban en el aeródromo a donde 
acudieron para agasajarles por su 
victorioso regreso, y al día siguiente 
fueron recibidos y festejados con dis¬ 
tinguidos honores por la Ciudad de 
Nueva York. 

Post, quien solamente tiene un ojo, 
fué el piloto en casi toda la distancia 
recorrida, mientras que Gatty (austra¬ 
liano) era el navegante. El aeroplano 
era un Lockheed Vega normal con cu¬ 
bierta de motor y ruedas y tanque 


extra de gasolina. El avión, equipado 
con motor Pratt y Whitney “Wasp” de 
425 hp., era idéntico al aeroplano en el 
cual Post ganó el año pasado la carr¬ 
era anual Aerea Nacional de los Ange¬ 
les a Chicago. 

La ruto seguida fué del Aeródromo 
Roosevelt, Nueva York, a Puerto Gra¬ 
cia, Terranova; Chester, Inglaterra, 
Hanover y Berlín, Alemania; Moscú, 
Rusia; Novo-Sibirsk, Irkutsk, Blagove- 
shchensk y Kharbarovsk, Siberia; 
Solomón (próximo a Nome) y Fair- 
banks, Alasca; Edmonton, Canadá; 
Cleveland, E. U. A.; y regreso al Aeró¬ 
dromo Roosevelt. 

En ningún momento durante el 
viaje hubo necesidad de aterrizajes 
forzados; en realidad casi no se ob¬ 
servó inconveniente de ninguna natura¬ 
leza. Sin embargo, al aterrizar una o 
dos veces sobre terreno mojado las 
ruedas se atascaron y hubo necesidad 
de hacer uso de otra fuerza fuera de 
la del propio avión para sacarlo. De 
acuerdo con lo expuesto por estos 
aviadores, las peores secciones con que 
tropezaron fueron de Berlín a Moscú 



Ruta seguida por los aviadores que 
dieron la vuelta al mundo 


y de Kharbarovsk a Solomón, donde el 
tiempo las forzó a volar a ciegas. 

El total de millas recorridas fueron 
15.128 (24.204 kilómetros), y el tiempo 
transcurrido, 207 horas 51 minutos. El 
promedio de velocidad en el aire fué 
aproximadamente 143 millas por hora 
(228 kilómetros). El promedio de 
velocidad por toda la distancia conside¬ 
rando las paradas, fué aproximada¬ 
mente de 72 millas por hora. 

Wiley Post es de 34 años de edad y 
nació en Texas, E. U. A. Abandonó las 
faenas agrícolas para buscar una carr¬ 
era en la aviación. Harold Gatty, cua¬ 
tro años más joven que Post, nació 
en Campbellstown, Tasmania, y estu¬ 
dió en el Colegio de la Marina Real 
Australiana. Se ganó el reconocimiento 
entre los aviadores por su intento de 
volar con Harold Bromley en 1930 del 
Japón a los Estados Unidos. 
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EL ENDEREZAR GUARDABARROS ES AHORA UN 
RAPIDO TRABAJO DE REPARACION 



Cualquier mecá¬ 
nico competente 
puede emplear el 
enderezador d e 
guardabarros y 
obtener meiores re¬ 
sultados que me¬ 
dí a n t e cualquier 
proccdim iento 
manual. No hay 
necesidad de ex¬ 
periencia o de 
conocimiento pre¬ 
vio para manejarlo 
bien. 




Un guardabarro que parece 
estar enteramente inutilizado. 
En realidad lo estaría si para 
su rehabilitación se dependiera 
de métodos manuales. 


El enderezador eléctrico de guardabarro 
hace un trabajo perfecto en una fracción 
del tiempo que se requería antes 

A HORA, en una fracción del tiempo que se 
consume para hacer un enderezamiento 
ordinario de guardabarro por el método 
manual, el enderezador eléctrico de guarda- 
barro Black & Decker hace un trabajo per¬ 
fecto, convirtiendo los guardabarros más de¬ 
formados en piezas tan lisas y bonitas como 
si fueran nuevas. Los rebordes y las bridas 
se forman de nuevo y quedan tan perfectas 
como si salieran de la fábrica. Y las inden- 
taciones sobre refuerzos pueden también 
suavizarse con suma facilidad. 

Los garajes y talleres de reparación en 
todas partes tienen sobrada razón para sen¬ 
tirse muy entusiasmados con esta nueva he¬ 
rramienta Black & Decker. El enderezador 
de guardabarros aplica una presión de 2000 
libras 1400 veces por minuto. En pocos se¬ 
gundos o minutos el guardabarro afectado 
queda completamente libre de abolladuras e 
índentaciones, recobrando su bonita forma 
primitiva. No hay necesidad de martilleo. 
No hay puntos sobresalientes que rebajar 
limándolos. El metal no se adelgaza. En 
lugar de todo esto, el guardabarro dañado 
recibe una presión uniforme, que pronto lo 
restaura a su bonita forma original, por estro¬ 
peado que esté. 

Su distribuidor tiene en existencia el en¬ 
derezador de guardabarro, listo para inmediata 
entrega. Pídale que le muestra cómo hace 
que los guardabarros dañados o estropeados 
se vean otra vez como nuevos. Déle su pedido 
en seguida. The Black & Decker Mfg. Co., 
Towson, Md., E.U.A.; Toronto, Ontario, 
Canadá; Slough, Bucks., Inglaterra; Sydney, 
Australia. 


He aquí el mismo 
guardabarro re¬ 
habilitado. El 
enderezador eléc¬ 
trico de guarda¬ 
barros Black 8C 
Decker lo arre¬ 
gló haciéndolo apa¬ 
recer como nuevo. 



HERRAMIENTAS ELÉCTRICAS PORTÁTILES BLACK & DECKER 
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EL NUEVO 


CON 

FUERZA 

FLOTANTE 

Y 

RUEDA LIBRE 

Una vez más Chrysler se destaca prominente en la industria. 
Esta vez con un automóvil de los de precio más bajo dotado 
de las más avanzadas características de la ingeniería mo¬ 
derna. El nuevo Chrysler Plymouth se establece ahora como 
“el supremo” entre los de su categoría en precio, sobrepa¬ 
sando a todos con tan revolucionarios adelantos técnicos. 



-—— 




P L Y M 


— 




É&mSL- 


Fuerza Flotante —El motor del nuevo Chrysler 
Plymouth está suspendido de tal manera que comple¬ 
tamente absorbe las vibraciones que resultan 
de los impulsos de la potencia del motor. Tiene esa 
propiedad admirablemente descrita: “La suavidad 


de un ocho con la economía de un cuatro”. Y, en 
efecto, su rígido, económico y eficiente motor de 
cuatro cilindros ofrece un funcionamiento exento de 
vibraciones, una fuerza que con razón se llama — 
fuerza flotante. 
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Rueda Libre — Entre los automóviles de precio más 
bajo, sólo el Plymouth está equipado con esta 
maravillosa invención que garantiza un suave funcion¬ 
amiento, facilidad de conducción y una economía de 
12 a 20 por ciento en el consumo del combustible y 
del aceite, con una reducción de 20 a 40 por ciento en 
el desgaste del motor. 

Transmisión De Cambios Fáciles —El Plymouth 
tiene un nuevo engranaje de transmisión constante 
que hace posible el cambio de “segunda” a “alta” o 
viceversa a una velocidad de 56 a 72 kilómetros por 
hora, sin producirse el menor ruido. 

56 Caballos — El Plymouth desarrolla una veloci¬ 
dad máxima de más de 105 kilómetros por hora, 
con amplia potencia para poder dominar las carreteras 
más dificultosas. 

Características De Seguridad— El Plymouth está 

ECONOMÍA 


equipado con lo mejor que existe en materia de segu¬ 
ridad—Frenos hidráulicos de expansión interna e 
inmunes a la intemperie, y una carrocería toda de 
acero soldada en una sola pieza — permanentemente 
silenciosa y de larga duración. 

Y a todo esto hay que añadir el nuevo bastidor de 
doble rebajamiento del Chrysler Plymouth, que per¬ 
mite un centro de gravedad más bajo y más seguro, 
mayor comodidad de marcha y un estilo más elegante. 
La alta calidad de este nuevo Chrysler Plymouth 
resalta aun más con su carrocería de grandes dimen¬ 
siones, amortiguadores hidráulicos y con la excelencia 
de todos sus detalles técnicos. 

El contrato de ventas de los automóviles Plymouth ofrece 
a todo agente de automóviles grandes posibilidades de 
adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos 
del distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export 
Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A . 

CUATRO'' 
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El Nuevo Coupe de Luxe Ford 


El nuevo Ford es un automóvil cuya adquisición 
y mantenimiento significan economía 

Bajo costo inicial , reducidos gas¬ 
tos de oper ación y mantenimiento , 
y mínima depreciación anual , 
constituyen un efectivo ahorro 
para todo comprador . 

• • • 

El nuevo Ford es un magnífico 
automóvil para poseer y manejar, 
pues no sólo es de atractivo diseño 
y colores, sino que también es se¬ 
guro, veloz, digno de confianza, y 
capaz de larga duración. 

Además tiene otras tres caracte¬ 
rísticas de especial importancia para 
todo previsor dueño de automóvil: 
bajo costo inicial, reducidos gastos 


de operación y mantenimiento, y 
mínima depreciación anual. Usted 
ahorra al comprar el nuevo Ford y 
continúa ahorrando en cada kiló¬ 
metro que recorre. 

El hecho de que el nuevo Ford 
significa economía para su dueño 
se comprueba elocuentemente al 
considerar que ha sido el preferido 
por grandes compañías industriales 
en las que, bien sabido es, se man¬ 
tiene especial cuidado por lo que 
a costo se refiere. Muchas de estas 
compañías tienen flotillas de cin¬ 



cuenta, cien y doscientos automó¬ 
viles y camiones. La experiencia 
de estos compradores puede servir 
de guía al comprar usted su auto¬ 
móvil. Las razones que explican el 
buen funcionamiento y economía 
del nuevo Ford son su simplicidad 
de diseño, excelente calidad de ma¬ 
teriales y esmero en la fabricación 
y montaje. 

Mientras más examina usted este 
automóvil . . . mientras más habla 
usted con dueños de automóviles 
Ford . . . más se convencerá de este 
hecho: en él encuentra cuanto 
puede desear o esperar de un auto¬ 
móvil, y con un reducido costo! 
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Es MUY FACIL VENDER 



adicionales 

VENTAJAS de 
FIRESTONE 

El procedimiento patentado de inmersión en caucho 
(Gum-Dipping) de Firestone y el doble refuerzo de 
cuerda, hacen que los balones Firestone para camiones y 
ómnibus sean el mayor valor intrínseco en materia de 
neumáticos, en la historia de la industria. 

¿Qué es lo que hace más fácil la venta de un producto en todas 
partes ? La respuesta es: el valor intrínseco adicional sin cobrar 
por ello precio adicional. 

Y es esto precisamente lo que se halla en los balones Firestone 
de inmersión en caucho para camiones y ómnibus. Estos neumá¬ 
ticos poseen dos admirables ventajas adicionales, pero, a pesar de 
ésto, no cuestan más que los productos similares de construcción 
ordinaria. 

En primer lugar, el procedimiento de inmersión en caucho pa¬ 
tentado por la Firestone evita casi completamente el rozamiento 
interior en el neumático. Esto significa de 25% a 40% más de 
duración efectiva en beneficio de los balones Firestone. 

En segundo lugar, el doble refuerzo de cuerda del Firestone 
representa dos capas adicionales debajo de la superficie de roda¬ 
dura, lo cual provee 26% más de protección contra las incisiones 
y reventazones del neumático. 

Además de lo dicho, la superficie de rodadura del balón Fire¬ 
stone contiene mayor cantidad de caucho y sus ranuras son 
mucho más profundas que las del producto ordinario, dando, por 
esta razón a su superficie de rodadura antideslizante, una duración 
25% mayor que la corriente. 

Pronto se convencerá Ud. mismo de que los balones Firestone 
para camiones y ómnibus son los neumáticos de mayor valor 
intrínseco que Ud. haya vendido hasta ahora. Ofrezca estos 
neumáticos y observe con qué facilidad se venden. 


Lo que significa para Ud. la representación 
de la Firestone 

El nombre de FIRESTONE—afamado en todo el mundo— 
asegura a sus clientes que Ud. es un representante digno de 
confianza para la venta de todos los meritorios productos 
Firestone, entre los cuales se incluyen los siguientes: 
Neumáticos - Cámaras de aire a prueba de incisión - Llantas 
metálicas - Acumuladores - Forro de freno - Accesorio 
diversos 

Empiece a sacar su parte de las buenas ganancias que se 
obtienen vendiendo los productos Firestone. 



Neumáticos 


Cámaras de Aire Acumuladores 


Llantas Metálicas Forro de Freno Accesorios 
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Las Ganancias se Multiplican 
a la Par de las Ventas 


Cualquiera de estos tres contratos ofrece 
automóviles que gozan de aceptación 


C ON CUALQUIERA de estas tres repre¬ 
sentaciones—Studebaker, Pierce-Arrow, 
y los camiones S.P.A.—Vd. conseguirá 
más clientes y más ganancias. 

La representación Studebaker comprende 
cuatro series de automóviles tipo Rueda 
Libre, a saber: el Presidente, el Comandante, 
el Dictador, y el nuevo Studebaker “6”—el 
“seis” de precio más bajo en el mundo, con la 
transmisión tipo Rueda Libre como parte del 
equipo corriente, y construida como parte 
integrante del chassis. 

La representación Pierce-Arrow abarca por 
completo el mercado de coches de gran lujo. 
“El automóvil más fino de América” es el 
favorito de la aristocracia del mundo. Ahora 
la innovación Rueda Libre da mayor prestigio 
a la marca Pierce-Arrow—la marca que re¬ 
presenta el non plus ultra en materia de auto¬ 
móviles finos. 

La representación de los camiones S.P.A. 
abre a Vd. un mercado que muy a menudo es 
descuidado—pero que es muy lucrativo para 
ser ignorado. He aquí un renglón completo 


de vehículos comerciales que incluye el 
camión Studebaker de 1*4 tonelada—el más 
potente que jamás se haya ofrecido a precio 
tan bajo. El camión Studebaker de 2 tone¬ 
ladas—el de precio más bajo del mundo en 
su categoría. Y los famosos camiones Pierce- 
Arrow para servicio pesado. Estos camiones 
son los más fuertes y resistentes que se pueden 
comprar. Además, cuenta Vd. con un surtido 
completo de ómnibus, ambulancias y coches 
fúnebres. 

Cualquiera que sea la marca que Vd. re¬ 
presenta ahora, una de estas representaciones 
ofrece a Vd. un ramo suplementario que se 
sostiene por sí mismo y aporta nuevas ganan¬ 
cias a su negocio. He aquí automóviles tipo 
Rueda Libre de prestigio mundial, cuya es¬ 
cala de precios abarca desde los más bajos 
hasta los de la categoría de lujo. He aquí 
vehículos comerciales para llenar todas las 
necesidades y para todos las bolsillos. He 
aquí todo lo que contribuye a multiplicar las 
ganancias de su negocio de automóviles. 

Considere los hechos y ventajas de estas 
tres representaciones y escriba o cablegrafíe 
solicitando datos completos. 


The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 

South Bend, Indiana , E. U. A. 

Cahles: Studebaker 
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A propulsión Bendix es un ejemplo 
clásico de coordinación mecánica. 

Todas juntas, estas piezas constituyen 
la propulsión Bendix—esa ingenio¬ 
sa “mano mecánica para al arranque 
del automóvil,” cuyo funcionamiento 
sobresaliente ha sido irreprochable 
desde hace más de veinte años. 

Cada pieza individual está proyecta¬ 
da y construida para responder y sa¬ 
tisfacer una responsibilidad específica, 
y su construcción es de lo más precisa 
para garantizar un funcionamiento 
perfecto. 

Desde todo punto de vista conviene 
emplear sólo piezas Bendix legítimas. 


ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited 
Walkervílle, Ontario, Canadá 

(Sub§idiaria de la Bendix Avlation Corporation) 
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EMBOLOS NELSON BOHNALITE 


EQUIPO NORMAL EN 95 MODELOS 


SE VENDEN POR LA 


McQUAY NORRIS 


DISTRIBUIDORES EN TODAS PARTES 


OCARE 


WILLSAVE 
YOUR CAR 


Oficinas principales: St. Louis, E. U. A. 

Oficinas de exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 

Fábricas: St. Louis, Indianapolis, Connersville, Ind. (dos.) ; Toronto, Canadá 
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Conocido por su excelente 
en todas partes del mundo 


calidad 


Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis¬ 
tribución internacional completa por medio de sus re¬ 
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores. 


ARGENTINA 
Buenot Aire « 

Ostilio Bocci y Cía. 
Bartolemé Mitre 2060-64 

SOLIVIA 
La Pax 

Samuel Howson & Cía., 
Casilla 242 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cía., 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872. 
Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cia. 


ECUADOR 
Guayaquil 
E. Maulme, 

Bolívar No. 230. 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 


Vera Crua 

Cia. Automotriz Vera- 
cruzana. S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 


PUERTO RICO 
San Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co.. 

Stop 6% (Puerto de 
Tierra) 


BRASIL 

Belem , Paró 

A. S. Miranda & Cía., 
Trav. Campos Salles 6, 
Caixa Postal 248 

Porto Alegra 

Cia. Geral de Accessorios, 
Ltda.. 

Rúa 7 de Setembro 772- 
780 

Recife-Pernambuco 

Cia. Distribuidora de Ac¬ 
cessorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125, 

Caixa Postal 16 
Rio de Janeiro 

Luiz Corcao, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 

Sao Paulo 

Umberto Gagliasso. 

Rúa Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 


CHILE 

Antofagastá 

Iqtdque 

Kulenkampff & Knoop 

Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 

Cali 

Pelaez Hermanos, 

Ave. Uribe Uribe 1710- 
1714 

Medellin 

Ernesto Pelaez Correa 8t 

lino.. 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
San Jote 

Leónidas McLean, 

Garage "La Nueva 
Prensa,” 

Calle 4, Entre Av. 4 y 6 
CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 


Quito 

Luis A. Hernández 

GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prince 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 
San Pedro Sula 

R. Fasquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Masatlan , Sinaloa 

Loubet Hermanos. 

Mérlda t Yucatán 

Compañía Importadora, 

S. A.. 

Calle 59. No. 515 
México , D. F. 

F. J. Meckel 
Coajomulco 13 

Torreón , Coah. 

Garza Hermanos, 

Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36 


Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón t Zona del Canal 
Ilarry C. Nicholls, 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Atunción 

M. Comero & Cia., 

Calle España 410-414, 
Casilla de Correo No. 234 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (Teatro) 
111 

Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co.. 
S. A.. 

Calle Real 108-110 
Lima 

Abel Pelaez V., 

Casilla No. 1064, 

Ave. Progreso No. 898 

Trujillo 

El Motor, 

Plaza Principa] 

PORTUGAL 

Litboa 

C. Santos, Lda., 

Rúa do Crucifixo. 55. 57. 
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SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A.. 

El Salvador Auto-Motriz 

URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia., 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Caracas 

Francisco Sapene, 

Torre a Veroes No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co.. 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer. Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz, 

Plaza Bolivar 

ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, S/A. 
Coma, Llorens y Bufill, 
Ltda., 

Diputación 234 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 

246-86 East 131st St. Cleveland, Oh¡o, E. U. A. 
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MAN LEY 


Un hombre solo puedo ajustar la altura de la mesa por 
medio del mecanismo de torno ilustrado arribo. Esta 
es otra ventaja de la prensa Manley, que la haré en 
todo sentido susceptible a manejo por un solo mecánico. 


MESA ACCIONADA 
POR MECANISMO DE 
TORNO 


DOS PRENSAS EN UNA 


SERVICING 


ANTO la prensa auxiliar como la prensa principal pueden 
funcionar simultáneamente sin interferencia alguna. La 
prensa Manley es RAPIDA. La rueda manual está montada en 
cojinetes de bolas. La fácil rotación de esta rueda levanta o 
baja el ariete con rapidez. La soltura es instantánea. Una 
vuelta a la válvula manual suelta la presión y el ariete se aparta 
del trabajo atraído por la tensión de los resortes. El funciona¬ 
miento de una prensa hidráulica Manley es de 15 a 20 veces 
más rápido que el de una prensa de tornillo. 

EQUIPO. En éste se comprenden una prensa de cremallera y 
piñón independiente de muy rápida acción, grapa de compresión 
para engranaje de eje, soportes en V y acanalados, puntas en V 
y plana, medidor de profundidad, centros de ensayo con capaci¬ 
dad para manejar piezas hasta de 12" de diámetro. Las prensas 
Manley se ofrecen en modelos hidráulicos y sencillos 
de tornillo, en tamaños hasta de 60 toneladas. 


Permítanos explicarle las muchas ventajas de las 
prensas Manley. Comuniqúese con la 


MANLEY MANUFACTURINC COMPANY 

New York Central Bldg., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: Monleyman, New York 


Compañía a 
sodada a la 
American 
Chain Gom- 
pany, Inc . 
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CERA JOHNSON 


PARA AUTOMOVILES 


Está Conquistando al Mundo a Pasos 
Gigantescos 


Todo el mundo la solicita, pues ha demos¬ 
trado que protege en absoluto contra el 
polvo, el lodo y la lluvia, el lustre del auto¬ 
móvil, impartiéndole a la vez un brillo 
hermoso y durable. 


cias vendiendo la Cera Johnson. 


Millares de garajes, estaciones de servi¬ 
cio, vendedores de repuestos y talleres de 
reparación, etc., en los Estados Unidos, 
actualmente hacen a diario grandes ganan- 
Ahora ofrecemos a usted la misma oportunidad. 


COMO DEMOSTRARLA 


Cuando llegue un automóvil a proveerse de aceite, de gasolina o de agua, mientras espera, 
haga usted que alguno de sus empleados frote un poco de Cera Johnson sobre el guardabarro 
o la capota, y verá con qué facilidad efectúa una venta. Todo el mundo desea vivamente que 
su automóvil se vea siempre muy limpio y lustroso, y que esté protegido contra las incle¬ 
mencias del tiempo. La Cera Johnson, por su moderado precio, está al alcance de todo 
dueño de automóvil. 

Los choferes hallan en ella un medio efectivo de ahorrar tiempo y trabajo. 


La Cera Johnson puede aplicarse al más fino acabado 
sin dañarlo en absoluto. Aun los automóviles más 
viejos adquieren muy buena apariencia y quedan bri¬ 
llantes con sólo una aplicación de Cera Johnson. Por 
esta razón su demanda es universal. 

Oferta Limitada a los Lectores 
de “El Automóvil Americano” 

Por sólo un tiempo limitado hacemos a los lectores 
de esta revista una oferta especial de enviar a cada 
comprador de $25.00 oro Americano de Cera Johnson 
para automóviles, un pedestal metálico de exhibición, 
enteramente gratis y libre de portes. Escríbanos en 
seguida. La Cera Johnson para automóviles le pro¬ 
bará ser un artículo de continuas, permanentes y cre¬ 
cientes ganancias. 

S. C. JOHNSON & SON 

Racine, Wisconsin, U. S. A. 

Especialistas en acabados de cera desde hace 31 años. 



Agosto , 1931 
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Cuando 

EL PATRON PREGUNTA.. 
¿QUE GANANCIAS 
HEMOS TENIDO? 


39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 


STORM MFC. CO., INC. 

Departamento de Exportación 


H E AQUI SU RESPUESTA: En primer lugar, calcule el costo neto. 

No se puede calcular la ganancia, sobre todo en las rehabilitaciones 
de cilindros, sin primero averiguar exactamente el costo neto. Por 
otra parte, no se puede estar seguro de la ganancia a menos que se 
sepa que el trabajo va a ser satisfactorio al cliente y que éste lo acepte 
sin quejas ni reclamos. 

Con una máquina Storm para rectificar cilindros, Ud. sabe el costo 
neto del trabajo. Puede, por lo tanto, determinar, su ganancia aun 
antes de empezar.a hacer el trabajo. Esto se debe al hecho de que 
la exactitud, rapidez y tiempo consumido en la rectificación, están 
bajo positivo gobierno mecánico. Además de todo esto, la satisfacción 
del cliente está asegurada de antemano, porque con una máquina Storm 
se produce un trabajo tan preciso como el que se hace en la fábrica. 
El motor adquiere de nuevo su fuerza y su economía de combustible 
primitivas. 

En adición a su exactitud, rapidez y ahorro de tiempo y trabajo, el 
procedimiento Storm representa el método de rehabilitación de cilindros 
más sencillo y fácil de la industria. Después de determinar el diámetro 
interior del cilindro que se necesita, el mecánico ajusta la cabeza per¬ 
foradora de la máquina al sobretamaño del caso. Este ajuste sirve para 
todos los cilindros. Procede en seguida a centrar la máquina, luego a 
sujetarla con abrazaderas y finalmente a ponerla a funcionar. Todo lo 
restante es automático. La máquina Storm, que se guía por la exacta 
cara sin desgaste del bloque de cilindros, perfora exactamente en 
sentido vertical. Las nuevas perforaciones son uniformes en diámetro 
y quedan absolutamente a escuadra con el cigüeñal. 


Pídanos ejemplar de nuestro folleto “La Exactitud del Procedimiento 
Storm Desarrolla Negocios y Ganancias.” Este folleto 
explica detalladamente el trabajo de rectificación de 
cilindros e indica la manera de aumentar las ganancias 
del taller. Permítanos también enviarle ejemplar de 
nuestro folleto “Facilidad de Ajuste y Lectura de 
Micrómetro.” «Dénos su nombre y dirección ahora 
mismo. 


Claves: Bentley, A.B.C.Ba. t*diclón, Western Union. 
Dirección telcKrAflea: Widliloco, New York. 


EL mCDMBNTO SirOIRM 

El método EXACTO para la rehabilitación de cilindros 
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DEJE QUE 

la cómoda parada 

LE APORTE A UD. MAYORES GANANCIAS 



A la izquierda mostramos la antigua 
parada abrupta, ruidosa, insegura e 
incómoda producida por los forros 
de freno de hechura ordinaria. 


A la derecha mostramos la parada de 
gradual suavidad, cómoda y segura, 
que se obtiene empleando los forros 
de freno Multibestos. 


T7 V N todas partes del mundo, los dueños de automóviles están 
comprando con entusiasmo e íntima confianza los flexibles 
forros de freno moldeados Multibestos LX (con mezcla de 
látex). Es el forro de freno que produce una parada segura, 
suave y cómoda en todo clima y bajo toda condición de servicio. 

¡Piense en lo que esto significa para Ud! El Multibestos LX 
le aporta nuevos clientes, se decir, mayores ganancias. Con el 
Multibestos LX en sus automóviles, sus clientes tendrán 
siempre paradas seguras y cómodas, cosa que constituye un 
medio que los atrae a confiar implícitamente en su estableci- 


máxima bajo calor intenso, en 
tiempo lluvioso y en pruebas de 
resistencia al desgaste. Explí- 
queles detenidamente su duración 
extraordinaria y economía en 
tiempo caluroso y en tiempo frío, 
por caminos secos y por caminos 
húmedos . . . propiedades admi¬ 
rables, que resultan de los estadios y 
pruebas de laboratorios científicos 
y del empleo de materiales de 
calidad uniformemente superior. 


miento, a desarrollar su confianza en todas las facilidades de 
su servicio. 

Explique a su clientes la excelencia inherente del Multibestos 
LX. Dígales cómo este forro de freno funciona con eficacia 


Nuestros varios centros de distribución le. habilitarán a Ud. 
para obtenerlo con suma facilidad y rapidez. Sírvase pedirnos en 
seguida información completa sobre las posibilidades de ganan¬ 
cias que ofrece la venta del Multibestos LX. Incondicional- 
mente le suministraremos toda esta información. 


MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición: 461 Eighth Ave., Nueva York, E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: "BAFILET" NEW YORK. FABRICA EN WALPOLE, MASS., E. U. A. 


Agosto, 1931 
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Los Botes Mullios 

Los Aristócratas del Mundo Acuático 



El “Sea Eagle” 

Motor Lycoming 
48 kilómetros por hora 
$795.00 entregado en la fabrica 

En adición al “Sea Eagle” ofrecemos el “Dol- 
phin”, que es una pequeña lancha con motor 
de instalación a la borda, de muy agradable 
aspecto, rápida y segura, cuyo precio, sin incluir 
el motor, es de $165.00 entregada en la fábrica. 
El “Lark” es, por su parte, un bote firme y muy 
bien construido para toda persona que necesite 
una lancha práctica y segura. Es, en realidad, un 
bote de remo que puede convertirse fácil y rápi¬ 
damente en autobote, con motor a la borda. 
Completamente equipado como bote de remo, el 
“Lark” se vende por $84.00 entregado en la fá¬ 
brica. El “Prince” es un bote de remo de una 
construcción extraordinariamente fina, que ofre¬ 
cemos a un precio muy moderado. Completo con 
entablado de fondo, chumaceras de remos y otros 
equipos necesarios, su precio es de $69.00 entre¬ 
gado en la fábrica. 

Sírvanse aprovechar el conveniente cupón de aba¬ 
jo para obtener información completa acerca de 
los autobotes Mullins y sobre nuestra remunerativa 
oferta a los representantes. Nos quedan todavía 
algunos mercados en que necesitamos represen¬ 
tantes. 

THE ARMCO INTERNATIONAL 
CORPORATION 

Oficinas administrativa»: 

Middlctown, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Armeo Middlctown, (O.) 
Sucursales y representantes en las principtdes 
ciudades del mundo 



Tho Armeo International Corporation, Middlctown. Ohio, E. U. A. 
E«toy interesado en §¡¡¡ ““"¿J 

Nombre .. 

Dirección .. 

.País . 



Equipo corriente 
de los automó¬ 
viles 


Carburación 

perfecta 


Buick 

Nash 

Oakland 

Pontiac 

Hudson 

Essex 

Mar- 

quette 


Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura¬ 
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun¬ 
diales para su venta y ser¬ 
vicio. 

Estudie esta lista de auto¬ 
móviles equipados con car¬ 
buradores Marvel y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre¬ 
senta a su venta y servicio. 
Hay también completas ins¬ 
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación información 
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura¬ 
dores. Hágalo en seguida 
Quizas esté todavía dis¬ 
ponible su mercado. 




MARVEL CARBURETER 
COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. 
Departamento de Exportación 
39 Water St. Nueva York, E.U.A. 


Aceptación Internacional 


62 


El Automóvil Americano' 
































PRODUCTOS <ll> PERMITE 


UD. TENDRA MUY 


BUENA SUERTE 


C OMO en todo otro negocio, el buen servicio desarrolla 
ganancias en el mercado de repuestos para automóviles. 
El taller deseoso de aumentar sus actividades tiene ahora 
que suministrar el mejor servicio posible. 


con estos repuestos de 

CALIDAD CONOCIDA 


El trabajo bien hecho es hoy día cosa fundamental, y semejan¬ 
te trabajo es el resultado directo de la combinación de experta 
obra de mano y materiales de irreprochable calidad. 


Afortunado es el taller que se sirve de los Productos Permite 
.. . pues estos repuestos “de calidad conocida” resuelven defini¬ 
tivamente el problema de los materiales. 


Los productos Permite no son el resultado de pura suerte, sino 
productos afortunados. Convénzase empleándolos en sus 
reparaciones. 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 
CINCINNATI, OHIO, E. U. A. Dirección telegráfica: 
Alini, Cincinnati 


EL SURTIDO PERMITE 

Embolos de aleación Permite 
Embolos de semiacero Permite 
Válvulas Permite Diachromc 
Anillos de émbolos Permite 
Pasadores de émbolos Permite. 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Picxas Permite para bombas de agua 


LOS EMPLEAN LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES AL ANO 


Agosto, 1931 
















Obtenga la 
satisfacción de 
la clientela con 
buen servicio 
de ruedas de 
repuesto 


El servicio de ruedas y llantas 
metálicas de repuesto ha demos¬ 
trado ser un poderoso elemento 
para desarrollar los negocios de 
muchos comerciantes. 

Produce buenas ganancias en 
beneficio de los comerciantes 
emprendedores que ansian au¬ 
mentar sus negocios sin recargar 
sus gastos generales. 

Sírvase pedirnos información de¬ 
tallada acerca de cómo desarrollar 
lucrativamente este nuevo nego¬ 
cio. 

El servicio de Kelsey-Hayes es 
internacional. 

KELSEY-HAYES WHEEL CORP. 
Detroit, Mich., E. U. A. 

Divisiones Munufactureras: 
Detroit, Mich., Jackson, Mich., Albion, Mich., 
Memphis, Tenn., Buffalo, N. Y., 

División Canadcnsc: 

Kelsey Wheel Co., Ltd., Windsor, Ont. 
División de Exportación í 
39 Water Street, Nueva York. N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO. N. Y. 

Todas las claves 


KELSEY 

-HAYES 


RUEDAS DE MADERA, 
DE RAYOS DE 
ALAMBRE, de 
DISCO 




Gato Para Neu¬ 
máticos Balones 

Tiene una capacidad de 
2 toneladas y levante de 
10 pulgadas. Disenado 
especialmente para au¬ 
tomóviles con neumáti¬ 
cos balones los cuales 
requieren un punto muy 
bajo deelevacion y un le¬ 
vante excepcional.No.7. 



Gatos Ajustables 
Para Reparaciones 

De grandísima utilidad 
para efe ctuar reparacio¬ 
nes que requieren la ele¬ 
vación del automóvil. No 
tienen resortes. Están con¬ 
trolados por unas de sis¬ 
tema de gravedad. No. 95. 







Gato Reliable 
Para Camiones 

Este gato popular tiene 
un bajo punto de eleva¬ 
ción y un gran levante. 
Es ¡deal para camiones 
con neumáticos 30 x 5 y 
mayores. No. 37. 


Ahorre Ud. dinero 
Compre nuevos gatos 

RELIABLE 

Es una economía mal entendida conservar en ser¬ 
vicio gatos gastados por el uso. No darán extra¬ 
ordinario servicio suficiente para compensar el 
tiempo que se pierde en repararlos. Además, los 
gatos que se están descomponiendo constante¬ 
mente hacen más prolongado el trabajo de repara¬ 
ción de un automóvil, y muchas veces causan 
costosos accidentes. 

Reemplace los gatos gastados por el uso con Rojos 
RELIABLE—los gatos más populares y seguros 
de América. Los gatos más costosos no pueden 
dar mejor servicio ni durar más largo tiempo. 
Los gatos RELIABLE son fuertes, bien con¬ 
struidos, y trabajan tan suavemente como un 
pistón bien lubricado. 

Pídase el catálogo descriptivo de la linea 
RELIABLE completa, que incluye equipo para 
Estaciones de Servicio, notable por sus distintivos 
para llamar los negocios. 

Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago, 111. 




Gato Hidráulico Reliable 
7Toneladas de Capacidad 

Este Gato hidráulico para cami¬ 
ones tiene una capacidad de 
7 toneladas y levante de 10 pul¬ 
gadas. Esta equipado con meca¬ 
nismo de seguridad para evitar 
sobre carga. El No. 70. 



HEAVY DUTY 
HIDRAULICO 

Este Reliable Heavy Duty Hidráu¬ 
lico pora uso general tiene una 
capacidad de 2>4 toneladas y un 
levante de 10 pulgadas. No. 50. 


Ot¬ 


eóte MFG. CO. 

110 OHIO ST., ASHLAND, OHIO 

Dirección cablegráfica "ELITE” 

Asegúrese de que e» un Reliable^—Búsqucse la marca de 
fábrica 

RELIABLE tiTeJACKS 1 

“Todo lo que el nombre indica** \ 



« 100.00 


«48.00 
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“Fabricante 


Responsable 99 



- . . uno de los cinco puntos 
fundamentales para el comer¬ 
ciante 


El fabricante que ha demostrado su responsabilidad y cuyos 
productos responden a cada uno de los cinco puntos funda¬ 
mentales para el comerciante, es aquel con quien tendrá Ud. 
las más agradables y lucrativas relaciones comerciales durante 
mucho tiempo. Como Ud. mismo, verá que ese fabricante 
está desarrollando sus negocios no sólo para hoy sino también 
para mañana, para el próximo año, para todos los años por 
venir. 

La National Battery Co. es la única fábrica que ofrece al 
comerciante un completo negocio de acumuladores, que satisface 
plenamente los cinco puntos fundamentales sobre los cualeB 
estriba el éxito, y que son: la más alta calidad, garantía de¬ 
finida, responsabilidad del fabricante, rapidez en los embarques 
de exportación (con fábricas en ambas costas) y precios ra¬ 
cionales. 

Compare nuestra representación con cualquiera otra que haya 
estudiado, y escríbanos en seguida pidiéndonos información 
detallada. Le invitamos cordialmente a entablar correspon¬ 
dencia con nosotros. 


NATIONAL BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación, 39 Water Street 
Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: * Widbloco ,r 

ACUMULADORES 

HATt^FiAL 

Sí* R. g . u. s. Pul. oír. 

Agosto, 1931 



Construido como 
un cronómetro ... 
el NUEVO 

\ BALON 

WOHAWK 

CHIEF 

Precisión en construcción en todo sentido! La 
organización Mohawk dedica un cuidado extraor¬ 
dinario a la construcción de este lindo e irrepro¬ 
chable neumático, cuya perfección se traduce en 
todos sus detalles. 

Tenga Ud. la plena certeza de que este gran 
neumático se hará acreedor a la cordial aproba¬ 
ción de su clientela y que también ha de aportar 
mayor prestigio a su establecimiento. 

El balón Mohawk Chief se ofrece en todos los 
tamaños corrientes. Sírvase pedirnos información 
detallada. 

The Mohawk Rubber Company 

16 West 61 st Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Mohawk” New York 
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ESTE 



Moderno Forro de Freno 


ES INAFECTADO POR LA EDAD Y LAS 
CONDICIONES CLIMATOLOGICAS 


AMERICAN 



en Rollos 


El American Brakeblok —el moderno forro de freno, que no es 
de tela—es de una composición de carácter estable tratada en¬ 
teramente por procedimiento térmico. La estructura de esta com¬ 
posición no puede alterarse con la edad, condiciones climatológicas, 
elevadas temperaturas y grandes compresiones, como son las que 
se presentan en el severo servicio ordinario. Nunca pierde su 
completa efectividad de enfrenamiento primitiva, aún después de 
desgastado al espesor de una hoja de papel. 

El American Bbakeblok facilita una instalación rápida y per¬ 
fecta, y debido a que es un material que no puede comprimirse, 
exige menos ajustes secundarios. 

Una pequeña existencia de sólo diez rollos sirve para los re¬ 
quisitos de 125 marcas y 400 modelos de automóviles de pasajeros y 
camiones livianos—satisfaciendo el 90% de las necesidades de todos 
los sistemas de enfrenamiento interior. 

En adición a la nueva y conveniente forma de rollo, el Ameri¬ 
can Brakeblok se suministra en tipo Keeper, en juegos de recu¬ 
brimiento completo, en tipo Tab-End y en tipo de empernadura 
de recubrimiento completo, llamado Bolt-On. 

Pídanos información completa y precios del American Brake¬ 
blok —el moderno y seguro material de forro de freno. Hay sólo 
un Brakeblok—el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División Automotriz c Industrial de ¡a 

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 

4660 Merritt Ave., Detroit, Midi., E.U.A. 

Oficinas de Ventas: Chicago - Nueva York - San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


B AMERICAN 

RAKEBLO 



Con un manómetro Dill no 
hay trabajo dudoso o incierto 


N O hay incerteza, no hay duda acerca de la 
correcta inflación de un neumático cuando 
su presión se mide con el manómetro Dill. 
Este firme, durable y exacto manómetro de 
neumático es indispensable a todo empleado 
de garaje o de taller dedicado al servicio de 
neumáticos. Y muchos son también los due¬ 
ños de automóviles que lo incluyen en su 
equipo de herramientas. Se ofrece con escala 
en libras o con escala en kilogramos. 

La organización Dill sabe que “las válvulas 
herméticas al aire prolongan la duración de 
los neumáticos.” El moderno surtido de acceso¬ 
rios Dill para neumáticos está ideado y cons¬ 
truido para inflar rápida y fácilmente los neu¬ 
máticos ... y para conservar con seguridad el 
aire en los neumáticos. 


Los productos Dill se emplean y venden por 
los principales fabricantes de neumáticos del 
mundo. El surtido comprende válvulas de neu¬ 
máticos, interiores de válvulas, tapitas de 
válvulas, manómetros y mandriles de aire, para 
automóviles, camiones y bicicletas. Los dis¬ 
tribuidores emprendedores sacan muy buenas 
ganancias de la venta de todos estos artículos. 

El Manual Dill suministra información com¬ 
pleta. Pídanos un ejemplar . 


THE DILL MANUFACTURING COMPANY 
Cleveland , Ohio, E . V. A. 

Fabricados en el Canadá por la Dill Manufacturing 
Company of Canadá t Ltd. % Toronlo , Ontario. 



Válvulas completas y piezas para válvulas de 
construcción normal 
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\/ENDA las Cadenas Weed y 
* atraiga nuevos clientes a su 
establecimiento! Recomiéndelas 
con entera confianza, pues la 
marca Weed, desde hace más de 
un cuarto de siglo, es reconoci¬ 
da en todas partes como garan¬ 
tía de calidad superior y de trac¬ 
ción máxima. 

Cada dueño de un automóvil, 
ómnibus o camión en su locali¬ 
dad presenta a Vd. una oportu¬ 
nidad de vender las Cadenas 
Weed y de aumentar sus benefi¬ 
cios, pues las mismas son fabri¬ 
cadas para todas las marcas y 
medidas de neumáti¬ 
cos y llantas macizas. 

Pida más detalles 
a nuestros represen¬ 
tantes o escríbanos 
directamente. 


CADENAS 


WEED 


AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablográfica: AMCHAIN, NUEVA YORK 


REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA 
Argentina—Palmer & Co., Moreno, 574 Guatemala—Wm. T. Scoullar, 17 Calle 

BuenoB Airea. Oriente No. 3-A, Guatemala. 


Bolivia—Corneliua F. Gundlach, 
Brasil—F. Labourlnu & Co., Rúa 
Aires 113, Rio de Janeiro. 

CHILE—Wessel, Duval & Co.. Val¬ 
paraíso. 

Costa Rica—José María Arce Co., 
S. A., San José, 

Cuba—Reclprocity Supply Co., Cuba 
49, Habana. 

España—slosó López Zueras, Calabria 
104, Barcelona. 



México—General Commlssion Co., S. A., 
Apartado 61-BU, México, D. F. 

Paraguay—Palmer & Co.. Moreno 
574, Buenos Aires, Argentina. 

Puerto Rico—H. Glyde Gregory, 
Inc., Recinto Sur No. 45, San 
Juan. 

Uruguay—Pnlmer & Co.. Calle 
Piedras 419, Montevideo. 

Venezuela—Bernardo Jurado-Blanco, 
Plaza Pastora No. 10. Caracas. 



Agosto , 1931 


UN PULIMENTO 
VERDADERO 



Para satisfacción completa de sus 
clientes 

siempre venda el mejor 

EL MEJOR ES 
WHIZ LUSTERIZE 

No hacemos pretensión alguna, sino cjue 
invitamos a que hagan una comparación 
con la marca que estén usando. No importa 
cuál sea la marca, WHIZ LUSTERIZE 
prohará su superioridad en 

USO ACTUAL 

No hay que frotar fuertemente 



Cera Lusterize WHIZ 
protege el acabado por 
muchos meses deposi¬ 
tando una capa dura de 
cera. No se manchará 
con la lluvia. 


El Limpiador Lusterize 
WHIZ se usa para 
restaurar el brillo a los 
acabados de autos que 
se han puesto opacos. 
Limpia y remueve las 
manchas. 



Aplíquela a todos los AUTOMOVILES 
NUEVOS—esto significará ganancias y clientes 
satisfechos. 


Uno de los productos Wliiz 
conocidos umversalmente 

Soliciten muestras e información 


THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

CAMDEN, N. J., E. U. A. 

TORONTO, CANADA 
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Ponga este pedestal de exhibición SPARTON a trabajar en 
beneficio de su negocio . . Lo suministra* 1108 

A LOS vendedores autorizados para vender los rm GRATUITAMENTE 

productos SPARTON les suministramos gratu¬ 
itamente el presente pedestal de exhibición de 
bocinas Trumpet L. Los dos modelos de bocina 
SPARTON Trumpet L y el modelo de bocina SPAR¬ 
TON SOS-L van montados en este pedestal de exhibi¬ 
ción de fino nogal. Este pedestal 
se suministra gratuitamente al 
representante que nos compre 
dos pares de bocines Trumpet L 
y un par de bocinas SOS-L. De 
estas bocinas un par de Trum¬ 
pet L y una de SOS-L van mon¬ 
tadas en el pedestal de exhibi¬ 
ción. El otro par de Trumpet 
L y la otra bocina SOS-L se 
suministran en una caja. Todas 
las bocinas tienen enchape de cromo y se 
suministran completas, incluyendo sostenes 
de montaje para su inmediata instalación en 
el automóvil. 

Gustosamente enviaremos a los comerciantes interesados ejemplar de nuestro catálogo 
en que demos información completa sobre todo el surtido de bocinas SPARTON, 
incluyendo precios y descuentos. Pídanos en seguida toda esta información. 

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

Oficina de Exportación y Salón de Exhibición 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

FABRICA en JACKSON, MICH., E. U. A. Dirección telegráfica: “BAFILET, N. Y.” 

Para la Europa Continental e Inglaterra: R. T. Jamcson, 54 Atenúe de Neuilly , 

Nctdlly , t/Seine , Paria , Francia. 

Fabricamos también los afamados radiorreceptores Sparton 





Para que el lavado de automóvil 
resulte lucrativo se necesita 


alta presión 


L A experiencia práctica de los últimos diez años muestra, de una manera 
j inequívoca, que no hay éxito ni ganancias en el lavado de automóviles 
cuando para el trabajo se emplean equipos pequeños de baja presión. 
Para obtener verdaderas ganancias en el lavado de automóviles se necesita 
una lavadora Hardle grande, que suministra de 12 a 35 galones por minuto 
a una presión de 400 a 600 libras. La Hardie se conoce en todo el mundo 
como la lavadora de automóviles de cuyo funcionamiento a máximas pre¬ 
siones, sin paralizaciones, molestias ni gastos, se puede siempre confiar de 
una manera implícita e incondicional. La lavadora de automóvies Hardie 
está, en realidad, construida para funcionar continuamente a sus presionees 
más altas. 

Las lavadoras de automóviles Hardie se ofrecen en varios modelos para 
satisfacer todo requisito individual o particular. Las hay desde el modelo 
sencillo de una sola pistola o surtidor, para los garajes o puestos de abaste¬ 
cimiento pequeños, hasta el grande de 6 u 8 pistolas, para satisfacer los 
requisitos de los garajes y otros establecimientos similares de grandes acti¬ 
vidades. Sírvase pedimos ejemplar del catálogo de las lavadoras de auto¬ 
móviles Hardie y de otros equipos especiales para garajes fabricados 
esta organización. 


H • M'RÜBINS 

EXRORT 

IZO MADISON AVE. 


Cü M PAN V 

FACTOR 


por 


La lavadora de piezas 
Hardie aporta al taller 
do reparaciones un 
medio fácil, rápido y 
económico para la lim¬ 
pieza de piezas. 


Mostramos arriba la lavadora de automóviles Hardle de dos 
pistolas, para servicio pesado. Suministra 12 guiones por 
minuto, bajo una presión de 4 00 libras. El depósito parB la 
solucló'n limpiadora, Instalado entre las 
patas, queda a elección del lntoresado. 


El equipo Har¬ 
die para la 
medición de aire 
e Inflación de 
neumáticos n o 
tiene rival. 


Las grúas hidráulicas 
Hardle facilitan los tra¬ 
bajos debajo del chasis. 



LAVADORAS 
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CAMIONES— 

lVz a 12 toneladas*-*motores de 6 cilindros 


Chasis de 
1^2 tonelada 
$795.00 



Los Distribui¬ 
dores "Sterling” 
están protegidos 
por la pericia 
gauado durante 
24 años de 
fabricación de 
camiones 
buenos. 


MODELO FB-80-CAPACIDAD, 4 TONELADAS 

PIDANOS DETALLES DE AGENCIA EXCLUSIVA 


STERLING MOTOR TRUCK COMPANY 

Fábrica en Milwaukee, Wis. t E. U. A. Departamento de Exportación Dirección telegráfica: Sterltruck, New York 

250 W. 57th Street, Nueva York, E.U.A. 




El AMMCO, Modelo R, tiene la amplia escala de 56 mm. a 4 pulgadas 


Modelo R 


Los comerciantes del ramo puede ahora elegir del surtido 
de rectificadores de cilindros AMMCO una herramienta 
que ha de satisfacer exactamente sus requisitos locales. 
No hay necesidad de tener en existencia más de un solo 
tamaño de rectiñcador de cilindros. 

Sencillamente elija el rectiñcador que satisface sus re¬ 
quisitos locales. 

El rectiñcador AMMCO, Modelo R, se construye sobre 
los mismo principios del AMMCO, Modelo E, pero su 
escala ha sido alterada para que pueda servir no sólo a 
las más conocidas marcas de automóviles americanos, 
sino también a las marcas más populares de vehículos 
europeos. 

Como todos los rectiñcadores de cilindros AMMCO, el 
presente modelo funciona y se ajusta con facilidad. Esme¬ 
rila con gran rapidez y positiva exactitud. Es un modelo 
de cinco piedras, y por esta razón es el rectiñcador más 
a propósito para cilindros con ranuras en las bielas. 


«ra 


Rectiñcador 
AMMCO 
Tipo Seco 


AMMCO 
Modelo E 


el rectificador do cilindros AMMCO 


Elija y tenga en existencia e 
satisfaga los requisitos locales. 

SI h « a ilii en 1111 lu £? r dondo casl todo» los automóviles locales so 

2%“s Sr *' eI1Ja entonce " 61 Model ° B ' **** escala es d 

*¿Sr£« tlfl , caíIor menos costoso para automóviles amcrl 
canon, elija el AMMCO, tipo soco. No necesita aspirador o limpiador 
Hs seguro y esmerila con rapidez. Su precio, completo, es do $29.00. 

se halla en un lugar donde hoy automóviles omoricanos y europeos 
fiy® Modelo It, cuya escala es de 5fl mm. a 4", oon la que so cubrei 
todos los tamaños corrientes do cilindros americanos y europeos. 

.n i 03 cn B ®KUldo información detallada sobro los rectificadores d 
cilindros y otras herramientas AMMCO especiales pura tollores d 
reparación. Pídanos también información sobre nuestra oferta especia 
a los comerciantes del ramo. 


Automotive Maintenance Machinery Company 

238 MAIN ST., CAMBRIDGE, MASSACHUSETTS, E. U. A 

Dirección tolegróficu: MCKIM, BOSTON. 


Este 


nuevo rectificador de cilindros, de tipo 
rígido, sirve para los automóviles america - 
nos y los europeos 
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Denota acúmen comercial el 
emplear siempre los legítimos 
cojinetes Timken 

Es tan difícil granjearse la confianza del dueño de un automóvil 
como fácil es perderla. Una reparación o un reemplazo ineficaz o 
incorrecto puede destruir la confianza que se desarrolló después de 
mucho tiempo y de muchos buenos trabajos. 

Los mecánicos competentes saben que no existe ventaja o conve¬ 
niencia alguna en el empleo de piezas que no sean las legítimas. 
Cuando Ud. instala los legítimos cojinetes Timken, restablece en el 
vehículo el funcionamiento y buen servicio completo que sólo estos 
productos pueden impartirle. Esto es lo que el dueño del automó¬ 
vil quiere y está dispuesto a pagar el precio equitativo que se le 
cobre por el servicio. Los substitutos no sirven,^ porque no hay nada 
que pueda reemplazar la experiencia, la previsión de manufactura y 
el acero especial que la organización Timken combina en la construc¬ 
ción de sus productos. 

Es fácil obtener e instalar los legítimos cojinetes Timken. Ase¬ 
gúrese de que su abastecedor sea firma debidamente autorizada para 
vender los legítimos cojinetes Timken, los cuales se indentifican 
como tales, por la marca “TIMKEN” que va estampada sobre la 
taza y el cono de cada uno. The Timken Roller Bearing Service 
and Sales Company, Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: 
“Timrosco.” Oficinas de exportación: 16 West 60th Street, Nueva 
York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 
Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. Ú. A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 

Argentina—Henry W. Penbody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos Aires. 
Brasil—B, U. Rnnd, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

Chile— E. Roeliettc, Pasaje Barolo 359. Buenos Aires. Argentina. 

Colombia— Ultramares Corporation, 82 Beaver St., Nueva York, E. U. A. 

Cuba—C. IT. MncKny. Avenida 7, entre 34 y 30. Repnrto Miramar, Habana. 
Ecuador—L. A. Lnvalle T.z., Carrera Venezuela No. 85, Quito, Ecuador. 
Filipinas—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Company, 103 First Street, San Francisco, 
Calif., E. U. A. _ . „ „ ( 

C,úntemela—Ultramares Corporation. 82 Beaver Street. Nueva i ork, E. U. A. 
México—J. E. Estrada. Apartado 070,. Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Yuentán, Campeche. Chianas y Tabaseo—Frnneisco Preve, 
Room 807. 1150 B'wav, Nueva York. E. U. A. 

Panamá—Omphroy’s Auto Suppl.v, P. O. Drnwer Y. Ancón, Cnnal Zone. 
Paraguay—Henry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos Aires, 
Argentina. 

Perfl—Alfred Pnlliser, Calle Correo 150. Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodrigue?*, fi8 S, Brau Street, P. O. Box 1325, San 
Juan. 

Uruguay—E. Rochotte, Pnsnje Bnrolo 359, Buenos Aires. Argentina. 

Venezuela—Manuel C. Perez Hijo. Apartado 507. CarAcas. 

Cojinetes de Rodillos Cónicos 



Los aparatos DeVilbiss de pintar 
pueden ser aumentados en volumen y 
capacidad a poco costo 

Debido a que todos los aparatos 
DeVilbiss de pintar por pulverización 
para talleres de automóviles son dise¬ 
ñados de forma que pueden adaptarse 
entre sí, todo cliente puede comenzar 
adquiriendo un aparato de poco precio 
y aumentar su capacidad a medida que 
su trabajo lo requiera. Esta gran 
ventaja ha sido reconocida por miles 
de talleres de pintura en todo el mundo, 
cuyos dueños encontraron de gran 
ahorro el empezar con un aparato 
DeVilbiss e ir modernizándolo poco a 
poco. 


DeVifbiss 

THE DEVILBISS COMPANY, Toledo, Ohio, E. U. A. 

liEVEESENT ANTES : 

ARGENTINA— General Electric. S. A.—Buenos Aires. BRAZIL— International 
Machinery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pernambuco. CHILE —International 
Mnchlnery Co.—Valparaíso. Antoíagasta. Santiago; Nitrato Agencies. Ltd., Iqul- 
que. COLOMBIA —International General Electric. S. A.—Bogotá. Barranquilia 
Cali, Medellin. CUBA —Thrall Electric Co.—Habana. ECUADOR —Levy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA —La Aceitera Exportadora, S. A. Barcelona, (Ofi¬ 
cinas en Madrid. Bilbao y Valencia). FILIPINAS —Pacific Commercial Co. — 
Manila. MEXICO —Englneering Equipment Co.. Ciudad de México. PANAMA — 
Panatna Hardware Co., Ciudad de Panamá. PERU —International Mnchlnery Co. 
—Lima. PORTUGAL— Bethencourt Bros.. Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarca—San Juan. URUGUAY —General Electric. S. A.—Monte¬ 
video. VENEZUELA —International General Electric. S. A.—Caracas, Maracaibo. 



í HARDWARE for & 
Commercial Bodies 


No. 87 
Regulador 
de vidrio 
de 

ventana y 
Hansen. / 


No. 55 ^ 

Cerradura de 
garita. Toda de 
acero. Mango bien 
largo. 


No. 60 
Cerradura de 
extensión. 
Construcción 
enteriza. 


Equiiio llorína I (le Ion 
principa leu fabricantes 
(le cajas. 


No. 99 
Cerradura 
giratoria para 
puerta 
trasera. 


La razón que jus 
tífica el uso de la 
ferretería HANSEN 
como dotación normal 
por parte de los princi¬ 
pales fabricantes de carro 
cerias y cajas, es muy 
fácil de comprender. Esta 
ferretería se construye para 
r resistir el servicio más rudo. De 
construcción muy sencilla, pero 
firme, y hecha de materiales de 
primer orden, esta ferretería dura 
r mucho más que la ordinaria. La ferre- i 
r tería HANSEN significa invariablemente 
' cajas o carrocerías de mejor construcción.' 
r Emplee exclusivamente esta ferretería. Pída- 
r nos catálogo. 


A. L. HANSEN MFC. CO. 


5037 RAVENSWOOD AVE. 

Dirección telegráfica—Alhansenco 


CHICAGO, E. U. A. 

Establecido en 1920 
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Este levantador giratorio KRW de tipo hidráidico puede levantar 
6000 libras a una altura de 50 pulgadas en 40 segundos con 
una facilidad y seguridad admirable ... 



Modelo No. 123 


el tipo ideal de levantador para el taller y el garaje moderno. 

Ocupa poco espacio y no exige el desagradable, incómodo y peli¬ 
groso foso o plataforma. Puede girar a cualquier altura y está siem¬ 
pre bajo gobierno absoluto. Facilita enormemente el engrase y lubri¬ 
cación, el lavador, la verificación de los frenos, la inspección general y 
la instalación de piezas, etc. 


Sírvase pedirnos información detallada sobre cualquiera de los siguientes equipos KRW 


Compresores de Aire 
Gatos HIdrflulicos 
Levantadores Girato¬ 
rios de Automóviles 
Limpiadores al Vacío 
Cleanerette 


Limpiadores de Motores 
Taladros Eléctricos 
Inyectores de Grasa 
Escaparates de Acero 
Prensas Hidráulicas 


Lavadoras de Automó¬ 
viles 

Grúas de Auxilio 
Pulverizadores de Pin¬ 
tura 


Esmeriladoras Eléctri- 
cas 

Grúas de Cadena 
Mostradores de Acero 
Escritorios de Acero, 
etc. 



K.R.WILSON * BIIFMLO, N.Y. ROA. 

Departamento de Exportación, 1*26 Liberty SU Nueva\brk,E.UA. 




Su número de catálogo es 
3001, a causa de que esta 
admirable Caja de Llaves 
Superrench tiene mil y un 
usos. Contiene llaves para 
todo tipo de trabajo, desde 
las más pequeflas basta 
las más grandes partí se - 
vicio pesado. Veinte di¬ 
ferentes aditamientos de 
sockets (cubos)—treinta 

y nueve sockets (cubos), 
desde 5/32" a 1%"—un 
juego completo de llaves para levas de válvulas y de llaves Duohex de 
boca cerrada, modelo de codo doble. 

Además de las llaves, la misma caja es una gran conveniencia por lo 
práctica que es. Es de lámina gruesa de acero, está firmemente re¬ 
forzada y su tajta tiene una bisagra muy firme y de longitud completa. 
Está provista de condado y en su fondo lleva grandes rodajas que fun¬ 
cionan en cojinetes de bolas. Tiene nmplio espacio interior para guardar 
ropa de trabajo y herramientas especiales. 

Con esta notable caja de herramientas Supcrreneh, queda Ud. preparado 
para hacer cualquier trabajo, desde pequeflas rejwiraciones eléctricas 
hasta trabajos pesados en camiones, ómnibus y tractores. 

J. H. WILLIAMS & CO. 

Oficinas principales: 

75 Spring Si., Nueva York, E. U. A. 

Agente de ventas en España: 

Casnnellns y Cortadellas, Cnsanova, 50 Barcelona 38 


La nueva caja de 
llaves Superreiicli 
de Williams 


El más 


importante 
surtido de 


llaves que 
se haya 
agrupado 
en un juego 
conveniente 



SOBRESALEN ENTRE TODAS 

—en perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las más 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mundo. 

POCONO RUBBER CLOTH CO. 

TRENTON, N. J., E. U. A. 

Dirección tclcgráflca: “COCONO” Trenton 
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UNA GRAN 
COMBINACION 






La Combinación de 
Repuestos de Servi¬ 
cio Whitaker No. 24 
consta de 90 cables 
de acumulador adap¬ 
tables a 29 de las 
marcas de automó¬ 
viles más conocidas. 
15 juegos de cables 
de encendido y 1200 
pies de cable (12 
carretes de 100 pies 
de cables surtidos) 
para trabajo general 
en automóviles. 


El pedestal de exhibición ilustrado aquí se 
suministra gratuitamente con la presente com¬ 
binación de cables. 


WhitákéR 

AUTOMOTIVE CABLES 


Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

KANSAS CITY, MO. f E. U. A. 


Dirección telegráfica: “Whitbatco” 




El tono agradable 

que hace un comprador de 

todo automovilista cpie lo oye 



Una bocina nueva y mejor—la Super-Tone produce un 
sonido muy agradable y distinto, que llama la atención de 
los automovilistas. Es un gran bocina, cuya venta es deci¬ 
didamente fácil y lucrativa. Es una bocina segura para todo 
lugar, que se impone tanto en el mostrador como en el 
camino. 

La Super-Tone es una bocina automática neujmática. 
Funciona mediante la fuerza de aspiración del motor. No 
hay necesidad de conexión eléctrica. Su lindo acabado de 
enchape de cromo es muy durable. Una bocina muy útil, 
segura y bonita. 

Ofrecemos también la Super-Tone en modelo gemelo recto 
y en modelo curvo sencillo o gemelo. 

,"„E^SUPER-T0NE 

E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB** 

Re pre sentante» en el Oriente 
DODGE & SEYMOUR, LTD. t 
53 Park Place, Nueva York, E. ü. A. 

Distribuidores y representantes en todas los paiíei del mundo 



Barra perforadora HALL 

Para la exacta rectificación de cilindros decen- irU:l 
trados, rayados, ovalados o deformados. Capaci¬ 
dad: de 2Á" a 5%" (52 a 140 mm.). Seis cabezas 
perforadoras de 2 tV" a 2%" (52 a 67 mm.) de 
2%" a 3&" (67 a 83 mm.) de 3" a 4" (76 a 101 
mm.) de 3%" a 4U" (83 a 140 mm.) de 4" a 5" 

(101 a 127 mm.) y de 5" a 5%" (127 a 140 mm.). 

Cada cabeza tiene seis cuchillas de acero de alta 
velocidad, y un a juste micrométrico. Longitud 
de perforación, 14". 

Automático 

Después de ajustada la barra, se pone 
en movimiento y no necesita más 
atención hasta que se completa la 
rectificación. La barra devuelve auto¬ 
máticamente la cabeza perforadora a 
la parte superior del cilindro y para 
el motor. Le barra tiene 2 veloci¬ 
dades y tres alimentaciones. Lleva 
motor de *4 H.P. de 60 períodos, 110 
voltios de marca General Electric. 

Otro motor que no sea el anotado aqui, 
a precio adicional. Los cojinetes sbn 
bien largos, del tipo cónico 
dividido y completamente 
ajustable. 

Otro Equipo HALL 

El HALL es el surtido más 
completo de equipos rectifi¬ 
cadores. Comprende el rec¬ 
tificador HALL UX de piedra 
de amolar, pedestal de rectificador, receptores de desperdi¬ 
cios, HonoVAC, amoladoras de frenos hidráulicos, amoladoras 
de orificios de pasadores, etc. Pida al representante de la 
HALL más cercano información detallada del equipo que Ud. 
necesite. 


THE HALL MANUFACTURING CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Kn el Canadá: Hall Gear & Machine Co., Lid., Toronto, Ontario, Canadá 
Representante en Europa: Representante en la Aroentina: 

MESSR3. MORRIS & INGRAM, OTTO EBERSON, 

26 Flnibury Square, Casilla de correo 12 7, 

Londres, E.C.2, Inglaterra. DuenoB Aires, Argentina. 

E. M. GONZALEZ, Calle 21. No. 450, Habana. Cuba 


SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que ios 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WAKNERGEÁR 

Toda comunicación debe dirigirse directamente a la fábrioa 
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¡Nuevos! 


Ensayadores Automáticos 

De Frenos WeaveR 


El ensayador elegido para inspecciones de seguridad pública ofi¬ 
ciales en centenares de importantes ciudades de los Estados Unidos, 
el Canadá y otras grnndes naciones del mundo, debido a su exacti¬ 
tud, rapidez y construcción firme y duradera, ha Bido invariable¬ 
mente el Weavor. Este ndmlrnble equipo se ofrece ahora en nuevos 
modelos perfeccionados para satisfacer todo requisito de servicio 
práctico. 

Funcionamiento sencillo —El automóvil se enfrena sobre 
la plataforma. El esfuerzo de enfrenamiento de cada freno quedn 
indicado en libros por la columna liquida que hay en cada uno de 
los cuatro tubps colocados en la cabeza del ensayador. 

Vende servicios de reparación —Habilita a los duellos 
para ensayar ellos mismos el estado de sus frenos. 

Tres tamaños —El Júnior para automóviles y camiones livia¬ 
nos; el Universal para todo automóvil de pasajeros y vehículos 
comerciales- livianos; el Henvy Duty para camiones y ómnibus 
grandes y pesados. 

Pídanos información completa . 


WEAVER MANUFACTURING CO. 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WEIAVEIU’ 

Claves: Acmé, Bentlcy y Western Union 



Estas cadenas han sido aprobadas y 
aceptadas para servir de equipo original 
de fábricas, por numerosos ingenieros de 
automóviles. Son dotación normal de 
muchos de los mejores automóviles 
norteamericanos. Emplee Ud. las 
WHITNEY en sus trabajos de reposión 
o repuesto de cadenas de distribución. 
Obtendrá así buenas ganancias y las 
satisfacción de su clientela. 

CADENAS DE DISTRIBUCION 


HITNEY 

tiAd<<í%:hains 


THE WHTTOSU^r MFG. CO. 

HARTFORD, CONN. 

E. U. A. 



Importante para los 


Dueños (le Garajes y 

Fabricantes de Carrocerías 

Los garajes y los talleres de reparaciones de carrocerías 
modernos están haciendo mejores trabajos en menos 
tiempo y con menores gastos usando la Soldadura de 
Carrocería Kester. No hay necesidad de costosas herra¬ 
mientas ni de larga experiencia para producir un trabajo 
perfecto con la Kester. Sírvase escribirnos en seguida, 
dándonos el nombre de su abastecedor de materiales, 
para enviarle gratuitamente una muestra e información 
detallada. 

A los comerciantes del ramo—Ilay un mercado ilimitado para todos 
los productos Kester. Pídanos información completa, incluyendo 
precios y muestras. 

KESTER SOMIER CO. 

La introductora de la soldadura con fundente en su núcleo y la fábrica más 
orando del mundo de este producto 

70 Ferguson St. 9 Newark, N. *1.. E. U. A. 

Dirección telegráfica; “KESTSOLDER,” Newark 


PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 



N 

Pedal de 
Aceleración 
Fulton 
No. 40 A 

El especial aditami¬ 
ento de "cojinete de 
bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavidad 
do la alimentación 
por pedal. Un bonito artículo de equipo con su 
Kruesa almohadilla de caucho negro y marco 
metálico brillante. El ingeniólo pestillo de re¬ 
sorte, ilustrado en el círculo, facilita su in¬ 
stalación y desmontaje. Do conveniente tamaño 
—10 pulgadas do longitud y 2 pulgadas de 
anchura—en la forma natural del pió y con 
curva para ajustarse a la suda del zapato. 



Bocina 

Hi-Way 

Fulton 


Emite un armonioso sonido 
le cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. Be oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvns, a 
través de los bosqueB. 

Una bocina inuy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No dependo en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

8e ofrece para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford «pe¬ 
dal. No. 1 Pira automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño, No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

Se adapta muy bien al 
uso en en botes do motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores ron motor de explosión In¬ 
vertía 


Viseras Fulton Visorcttes 

Protección completa contra el res¬ 
plandor del sol y poderosa luz de 
faroles delanteros. Se ajusta a la 
estatura del conductor. Fácil de in«- 
talar en el arco de la capota aden¬ 
tro del vehículo. So pliega sobre el 
techo del automóvil cuando no se usa. 
Lindo acnbado de laca de cristal y 
dorado. Satisface una verdadero ne¬ 
cesidad. Se vende un par en caja 
do cartón. 


Agosto , 1931 


THE FULTON COMPANY 

75th and National Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton" — Todos los claves 
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Empaquetaduras Víctor 



El Fabricante de Empaquetaduras Maijordel Mundo 


MUELLES TUTHILL 

de superior calidad desde hace cincuenta años 



Pídanos ejemplar de nuestro catálogo de especificaciones de 
muelles de repuesto y oferta a los comerciantes al por 
mayor. 


TUTHILL SPRING CO. 

Establecida en 1080 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: TUTHILL CHICAGO 



Equipo para pintura por pulverización 


para pintura por 
pulverización, modelo 700P 

Pídanos nuestro catalopo .Vo. 25. Se 
lo enmaremos gratuitamente. Con¬ 
tiene tencha información interesante. 


El equipo Brunner satisface la 
demanda actual de un servicio 
de pintura rápido, eficaz y eco¬ 
nómico. 

El equipo portátil, modelo 700P, 
que mostramos aquí, sirve para 
todo trabajo de pintura, ligero 
por el procedimiento de pulveri¬ 
zación. En más grande que el 
promedio de los equipos para 
trabajos ligeros. Tiene motor de 
1/3 de C. P. y un compresor, 
que dan funcionamiento conti¬ 
nuo a una pistola o surtidor 
Brunner de modelo 400. 


BRUNNER MFG. CO., UTICA, N. Y., E. U. A. 


COMPRESORES 
DE AIRE 


BRUNNER 



MILLERS 


FALLS 


Peso 

Velocidad 

Fuerza 


ueno taladros eléctricos portátiles 
MILLERS FALLS cubren tíwlos los 
requisitos, desde la perforación más 
liviana hasta la más pesada. Muy 
fáciles de manejar. No hay peso super- 
íluo para fatigar ni operarlo. Equil¬ 
ibrio perfecto y fuerza completa en 
todo momento. 


Como tienen correcta ventilación, no 
3e recallentan ni aun bajo las cargas 
pesadas continuas. 

Empleando los taladros eléctricos 
MILLERS FALLS. representados por 
un surtido completo, desde el normal 
de '1/1hasta el de para ser¬ 

vicio pesado, hará Ud. todos sus tra¬ 
bajos de un modo más fácil y mucho 
mejor. 


COMPANY 


Departamento de Exportación: 28 Wnrren Street, Nueva York, E.U.A. 


Llave de cubo múltiple para mecánicos 

Uno de nuestros ffBl- 

mejores produc- [jB* f ¿jjgK 

tos. Presúntele «¿““'“■■■■■■■■■«■law»" . „ 

a nuestro dls- «8 «P, 4 ,Iaves una 

tribuldor más BO * a 

cercano. T-460 

Cuatro de los tamaños más populares de llaves hexagonales 
dobles combinados en una sola llave. Sirve para el 90% de 
las tuerzas de todos los automóviles americanos más popu¬ 
lares. ^ Una llave ideal para el Ford y el Chevrolet. 

Tamaños: 3 ,2todos en una sola llave. Todo 
dueño de automóvil debería tener una en su estuche de 
herramientas. 

STEVENS WALDEN, INC. 

Worceslcr Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: STEVEN5BIC 


■tuse*) 

-H. w Forro de Freno 

Ba jol a acreditada marca Rusco se ofrece el más amplio 
surtido de forros de frenos de la América, cada forro lo 
mejor de su clase. 

Este famoso surtido de producís Rusco es enteramente digno 
de confianza. Desarrolla un negocio permanente y lucrativo 
por su valor intrínseco y calidad intachable. 

Pídanos muestras y precios. 

Fo pr „, d. freno, Forro, moIdcado , 

Revestimiento, de embrague. Correa, de ventilador 

RUSSELL MFG. CO. — Establecida en 1830 

Middlelown Connecticut, E. U. A. 


Ln« otro producto KEM 

KEM 

ea eI símbolo fie calidad insuperable en 
accesorios del sistema eléctrico para au- 
Wl tomoviles. KEM satisface n la clientela. 

< f as conferencias en París han despe- 
HBÜ eI horizonte comercial del mundo 

U f‘Ti traen,n J a pronta normalización 

merenneí ^ nna demanda abrumadora por 

i Provéase con suficiente anticipación! 

* féW El CatftloKo IVo. 3l> 

publicado recientemente constituye la en- 
comercio 11 d ° r<lni ° y la guía 1>ura el 
¡Pida E,lo Nuevo Catálogo Hoy Mtano! Exija lo. Producto, KEM. 

KEM MANUFACTURING COMPANY 

245-47 West 55th Street Nueva York, E. U. A. 

Dirección cablegrafíen — Kerasalcs, New York 

Medidor de Cilindro AMES 



con mango de herramienta 
de ajuste 

Ensaya todo cilindro en lo tocante 
a rectitud, conicidad, ovalación o de¬ 
formación. Compara los tamaños de 
los cilindros del bloque. Mide el 
diámetro exacto de cada cilindro. 
Indica el sobretamaño del émbolo y 
de los anillos que ha de emplearse. 
Promueve la venta de reparaciones 
y de repuestos. 

B. C. AMES CO, 

Waltham, Mass., E.U.A. 

Departamento de Exportación 
238 Main Street, 

Cambridge, Mass. 
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Powell 

Hill Cliraber 



Powel!, tipo de cusco 

-POWELL A MUTFLEH 


Powell, tipo de taza 


Gemelo do eauohe Povell 



Tubo trasero Powell Multl-flt 
Un tubo ajusta en muchos automóviles 


PRODUCTOS POWELL 

Silenciadores—-Se garantizan contra reven- 
tazón. Artículo» importante» del comer» 
cío. Son la norma de calidad. 

Amplificador Hill Climber—Dan una nueva 
sensación de automovilismo. Reducen 
la contrapresión. Su» dueños lo reco¬ 
miendan. 

Gemelo de caucho—-Disipan la vibración. 
Aumentan la comodidad de la marcha 

Tubo trasero Multi-fit—Resuelve lo» prob¬ 
lemas de los comer¬ 
ciantes y dueños 
de talleres. Una 
pequeña existencia 
sirve para todos 
•los automóviles. 


.lunts 
extenslblr de 
ajuste angular 


Powell Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A. 



Estos gatos ahorran tiempo 

La colocación, el levantamiento, la bajada 
y la salida se hacen con más facilidad y 
rapidez con esto3 gatos. Mediante fáciles 
movimientos de palanca puede levantarse 
el camión o el ómnibus inás pesado. La 
bajada es automática. 



Arriba mostramos el 
gato “Scout” de una 
tonelada para auto¬ 
móviles livianos. A 
la derecha mostra¬ 
mos un modelo do 
7 tonelada? para 
camiones. Hay 21 
modelos. 


Hay un surtido completo de gatos hi¬ 
dráulicos Blnckhawk, desde el pequeño 
de una tonelada para automóviles livianos 
hasta el poderoso de 75 toneludas para 
trabajos industriales. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 

BLACKHAWK MFC. CO. 

Dvpto. EL , Milwaukee, Wla. E..U.A. 


BLACKHAWK 


TRICO CLAIREON 



Una trompeta para automóviles 

El nueyo modolo Trico Claireon—una bocina de estilo trompeta de funciona¬ 
miento por aspiración—toca una nota musical que puede oirse claramente a 
media milla de distancia. 

Ofrecemos este articulo en una variedad de modelos sencillos y gemelos, con 
acabado de esmalte negro o con ucabado de. esmalte y cromo, o enteramente 

fin nrnrim 

Pídanos información sobre la Trico Claireon y también sobre 
el afamado surtido Trico de limpiadores de parabrisa y espe¬ 
jos retroscópicos para todo tipo de vehículo automóvil. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
PRODUCTS 811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: TRICOPROD, Buffalo 



ACEITE DE MOTOR 

ISISOL 

Marca reg. en los E. U. A. 

Beneficíese vendiendo exclusivamente 
los más finos aceites de motor. 

Aceites para aeroplanos 
Aceites para tractores 
Grasas, etc. 


I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SISLABTORY” 





Taladros eléctricos portátiles 

Firmes, poderosos, seguros, de funciona¬ 
miento suave y silencioso e inmune al 
recalentamiento excesivo. 

Se ofrecen de ¿4", £4", 54" y 54" para 
servicio pesado. También los hay de 54" 
y 54" para servicio corriente y tenemos 
uno de 54" de precio bajo para servicio 
liviano, que es el No. 1490. 

Su abastecedor los vende. 

ALBERTSON & CO., inc., Sioux City, Iowa,E.U.A. 


Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. IJ. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 
Representantes: 

John A. Llght, Calillas 1488-1480. Santiago. Chile. 

J. M. Zayufi. calle Habana 83, Hubana. Cuba. 

José López Zueras, Montaner 25 0. Barcelona. España. 
DitlevBen & Cía. Ltda., lng. Huergo 1335. Buenoa 
Airea, Argentina. 

Saavedra y Tnrditl, Avenida Uruguay 77. México. D. F. 
Fernando Jiménez. Apartado 92U. San Juan, Puerto Rico, 
Dltlevsen & Cía, Ltda., lng. Huergo 1335, Buenos Aires, 
Argentina tiene también a iu cargo el Uruguay y 
el Paraguay. 



Asocíese al 

SH ALER 

Servicio mundial de repara¬ 
ción de cubiertas y cámaras de 
neumáticos 

Le Invitamos a asociarse al servicio 
mundial Sbaler de reparación de cubier¬ 
tas y cámaras de neumáticos. La In¬ 
versión es pequeña ... y el método 
lleva la seguridad de más de 25 años 
de práctica diaria. Permítanos mos¬ 
trarle cómo puede establecer un nuevo 
negocio lucrativo. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, AVIS., E. ü. A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 
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Catálogos Completos 

Herramientas Eléctricas Stanley 

Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Máquinas Van Norman para automóviles 

Estos catálogos contienen muchas herramientas nuevas para 
simplificar los trabajos de reparación de automóviles. Pídanos 
ejemplares de estos catálogos. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A 

Dirección cablegráñca: Staruleco 


i 

1 

-'X 

STANLEY 

STANLEY-ATHA< 







‘Sujeta al Mundo ’ 



EL SEGURO 
FORRO DE FRENO 

ATLAS 

Para reparaciones remunerativas y 
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garajes 
y los dueños de talleres emplean el 
forro de freno ATLAS. 

Se suministra en todos los tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y camiones. Pídanos muestras. Invi¬ 
tamos la correspondencia de distri¬ 
buidores. 


Atlas Asbestos Company 

North Wales, Pa., E. U. A. 


/ 


En el mundo entero 


La reputación de que gozan los camiones 
Diamond T en virtud de su excelente cons¬ 
trucción, bonito aspecto y extraordinario valor 
intrínseco por el precio, lian valido a estos 
meritorios vehículos la confianza y preferen¬ 
cia de los compradores más exigentes en 
todas partes. Los representantes de los 
camiones Diamond T prosperan en sus 
negocios a causa del continuo progreso 
de las ventas. Por carta o por telegrama 
redactado “DIMONCHICAGO DATA,” 
pídanos información completa. 

DIAMOND T 

MOTOR CAR COMPANY 

Depto. de Exportación: 

431 So. Dcarborn St., Chicago, 111., E,U.A. 



Embolos Oblo 

El Grupo de Calidad 

LYNITE p—PATENTE NELSON 

DE HIERRO LIVIANO TRATADO 
TERMICAMENTE 

The Ohio Pistón Company 

OFICINA EN EUROPA 

Cornsliussen & Stnkgold, A S, Ruó de rHotel des Monnaies 66 Brussels, Belgium. 


Depto. de Exportación; 130 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 
Dirección Telegráfica: Helkraus, Nueva York 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
J LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 

Link-Belt 

I N DI ANAPOLIS, 
Dirección por radio y 



son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gitimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 

Company 

HMD., E. U. A. 
telégrafo: LINKBELT 3847-A 



HAMPION 

El surtido Champion de equipos de fina calidad y comprobada 
eficacia para talleres de reparación y garajes, comprende: 
compresores, medidores de aire, torres surtidoras, pulveriza¬ 
dores de pintura, lubricadores de muelles y lavadoras de au¬ 
tomóviles. 

Los equipos Champion están dando un lucrativo, eficaz y 
satisfactorio servicio diario y gozan de merecida reputación 
y preferencia en todas las ramificaciones de la industria 
automotriz. 

Sírvase pedirnos en seguida ejemplar de nuestro catálogo 
ilustrado. 

Champion Pnenmatic Machinery Co. 

Fabrica: Chicago, Illinois, E. U. A. 

Departamento do Exportaoión: 

238 Main St, Cambridge. Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MeKIM" Boston 


Es NUEVO 

El ESMERILADOR EN SECO SUN- 
NEN, modelo Júnior, para motores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica¬ 
ción comprendido entre 2 y 27/$ pulgadas. 
Pídanos información detallada y precios. 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. 

Fábrica en St. Louia, Mo., E. U. A. 




UN ANILLO MERITORIO 


Repreaenta7ite para la 
Europa Continental Cor- 
neliussen & Stakgold, 66 
Rué Hotel des Monnaies, 
Bruselas, Bélgica. 

Representante para la 
Argentina , Paraguay y 
Uruguay Adolfo Lamber- 
tini, Viamonte 545, 
Buenos Aires, Argentina,. 

Representante para el 
Brasil Assis Banho & Co., 
Caixa Postal 1576, Rio de 
Janeiro, Brasil. 

SUPERIOR 

PISTON RING CO. Inc. 

6428 EPWORTH BLVD. 

SE VENDE EN TODO EL MUNDO DETROIT, MICH.» E. U. Á. 
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Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 

Roprcsentante para la exportación: AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC., 
295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. Direcoión telegráfica: "AMSTA” 




significa ventas de repuesto 


Muchos de los automóviles más populares hoy en día 
vienen equipados con acumuladores U S L. Esto 
significa para el comerciante, ventas de acumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte ... repre¬ 
sentando para el público la seguridad de obtener un 
acumulador fabricado con materiales de la más alta 
calidad... por obreros expertos...y de acuerdo con las 
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo. 

Los acumuladores U S L son potentes... muy dura¬ 
deros ... y dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria fuerza de arranque y tremenda reserva 
de energía. Por espacio de 31 años han venido pres¬ 
tando un servicio completamente satisfactorio. 

Por la variedad de precios, los acumuladores U S L 
están en condiciones de competir con cualquier otra 
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un 
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis¬ 
tribuidor US Lo diríjase directamente a: 

U S L BATTERY CORPORATION 

Depto. de Exportación, 295 Madison Avenue 
Nueva York, N. Y., E. U. de A. 

Por cable: “Youeslite” New York 


Los acumuladores USL, incluyendo el U S L“Super Service,” 
USL“Heavy Duty”, U S L“Niagara” y U S L “Fronticr”, se 
fabrican para toda clase de vehículos automotrices, aparatos 
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un 
surtido completo de pilas secas y baterías para radio, lin¬ 
ternas eléctricas, etc. 

ACUMULADORES 


USL 

Larga duración — 

Rendimiento seguro / 
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T^L PENNZOIL es uno de los más famosos y lu- 
eratívos aceites que se venden en los Estados 
Unidos. Desde el punto de vista de la calidad, no 
hay otro que lo supere. Se le llama con razón “El 
mejor aceite de motor del mundo.” 

El Pennzoil se refina del aceite crudo de Pcnsilva- 
nia de 100% de pureza, conocido como el mejor 
aceite crudo de todo el mundo, por la organiza¬ 
ción más grande de la industria, la cual está 
exclusivamente dedicada a producir, refinar y ven¬ 
der aceites de Pensilvania. 

Durante estos últimos años, el Pennzoil lia tenido 
creciente demanda en muchos países importantes 
del extranjero. Las mismas ventajas que lo han 
hecho popular en los Estados Unidos lo están 
haciendo prominente en el extranjero. 

Por esta razón, la representación del aceite Penn- 
zoil para su mercado está irremediablemente des¬ 
tinada a ser cada año más valiosa y remunerativa. 

He aquí, pues, una oportunidad para establecer 
un negocio que ha de aportarle en seguida buenas 
ganancias y que ha de ser una actividad suma¬ 
mente lucrativa en lo futuro. Si Ud. está pre¬ 
parado para vender un buen aceite de motor en 
convenientes cantidades, sírvase pedirnos informa¬ 
ción sobre la representación del Pennzoil, mien¬ 
tras esta esté disponible en su mercado. Pídanos 
¡ncondicionalmente toda esta información. 


THE PENNZOIL COMPANY 

Departamento de Exportación 

119 West 57th Street New York, N. Y., E. U. A. 
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Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión herma¬ 
nados. 

Engranajes endurecidos de volante para motor de 
arranque. _ 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E. U. A. 
Departamento de Exportación: 39 W4tcr St., Nueva York, E. XJ. A. 


Los engranajes Double Diamond se venden en todas partes del mundo por 
los principales comerciantes que se dedican con especialidad al negocio de 
repuestos. Por carta o por telegrama pídanos el nombre y la dirección do 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Widbloco 
New York 



Claves: 

A.D.C. 5a. edición 
Western Union, 
Bentley y particular 
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136 " de distancia entre los ejes 


Uno o ambos asientos auxilia¬ 
res pueden plegarse hacia el 
frente, quedando completa¬ 
mente ocultos, cuando no se 
necesitan. 


Los asientos auxiliares son de 
la amplia anchura de 22Vi"* 
Los cojines son de construc¬ 
ción de resortes y los respal¬ 
dos anchos y cómodos. 


Los asientos auxiliares están tan juntos que dan comodidad 
a tres personas 

Algunas Ventajas del Auburn 

Motor Lycoming de ocho cilindros en línea, de 98 caballos de 
fuerza; cambio de marcha silencioso de conexión constante; 
lubricación automática de chasis; bastidor a prueba de torsión 
provisto de miembro transversal en forma de X; cuatro amorti¬ 
guadores hidráulicos de doble efecto; mecanismo de dirección 
de leva y palanca montado en cojinetes de rodillos; el asiento 
trasero mas ancho; carrocería especialmente aislada y sesenta 
refinamientos más en construcción. 


Este modelo es una importante adición al completo 
surtido de automóviles Auburn. Este nuevo y ele¬ 
gante Auburn ha sido ideado para proporcionar ma¬ 
yor espacio y adicional comodidad. Ofrece con¬ 
veniente cabida a siete personas. Todos los asientos 
son anchos y espacioso. Hay abundante sitio para 
las piernas. La típica construcción y forma de Au¬ 
burn, incluyendo larga distancia entre los ejes, cam¬ 
bio de marcha silencioso de conexión constante, me¬ 
canismo de movimiento libre de ruedas en los mo¬ 
delos Custom, el más firme de todos los chasis (cons¬ 
truido como un puente) y otras ventajas peculiares, 
hacen que el nuevo sedán Auburn de 7 pasajeros sea 
un vehículo de un valor intrínseco que no tiene rival 
a su moderado precio. Debido a la modicidad de su 
precio y sobresaliente, valor intrínseco, ensancha 
enormemente el mercado de los automóviles de siete 
pasajeros. A pesar de que los representantes del Au¬ 
burn están haciendo el mayor negocio que se regis¬ 
tra en su historia, este nuevo modelo viene a aumen¬ 
tarles más las ventas y posibilidades de ganancias de 
que gozan con la representación de estos admirables 
vehículos. 


Por corta o por telegrama pídanos información completa 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Auburn auto 


“• inc “ o z:*iL marc,,a con zt' stan .ur,i a-9o 

Brougham de 5 pasajeros $1145 Sedan de 5 pasajeros con 4 piier ® • 894S Cabriolé transformable $1045 

c “ «sr* en scdin zt * ;z:~. - * cn ,edin 81145 

i- nn - mn i ~ nrecio adicional. Precios sujetos a cambio sin previo aviso. 
Estos son precios de lista, con entrega en fábrica. La dotación que no sea ’ 


Anunciamos el nuevo 

Sedán Auburn de 7 pasajeros 

*1195 


entregado en la fábrica 
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—Un chasis de ómnibus de 16 pasajeros de 

proyecto y construcción especial . . . 


Omnibus de 30 pasajeros, Modelo F-3 


L OS ingenieros del Republic ofrecen este nuevo modelo de méritos 
/ comprobados, como respuesta a la demanda universal de un 
chasis de ómnibus de su tipo—un chasis de camión que puede satis¬ 
facer plenamente los requisitos de servicio en el campo de los ómni¬ 
bus livianos con toda seguridad y eficacia. 

El nuevo modelo A-l ofrece muchas ventajas de construcción 
que imparten a su funcionamiento y valor intrínseco una importancia 
tan sobresaliente que lo coloca muy por delante de todo otro chasis 
de camión o de ómnibus comprendido en la misma categoría de su 
precio. Se puede obtener idea aproximada de la moderna construc¬ 
ción de este nuevo chasis Republic estudiando sus características 
siguientes: tambores de frenos traseros de especial acero fundido; 
muelles delanteros y traseros construidos especialmente para servi¬ 
cio de ómnibus, con muelles auxiliares en los traseros; doble cambio 
de marcha de tamaño extraordinario; eje trasero especial para ser¬ 
vicio pesado; balones en las ruedas delanteras y traseras, etc. 

Sírvase recordar que todos los camiones Republic, cuyas capaci¬ 
dades se comprenden entre 1 y 7 toneladas, se adaptan con suma 
facilidad, al servicio de ómnibus o al de camión. Esta notable 
ventaja hace que la representación del Republic sea doblemente 
atractiva. Sírvase pedirnos información detallada sobre la repre¬ 
sentación, la que incondicionalmente le suministraremos en seguida. 


LA FRANCE-REPUBLIC CORPORATION 

Alma, Michigan, U. S. A. Cable Address: Republic 
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El nuevo modelo de ómnibus 

REPUBLIC A-l 




























En camino hacia el 


Cada año transcurrido ha significado un paso gigantesco en 
el progreso de la Nash. 

La fama ganada por sus primeros Modelos se ha extendido 
hasta los confines de la tierra, como por lo regular ha suce¬ 
dido con todo buen producto, desde el comienzo de la historia 
de la industria. 

Tanto en los países del Continente Americano como en los 
más remotos del globo, el nombre “Nash” y el producto 
mismo han conquistado cada vez más amplio favor y estima 
pública. 

El Modelo Nash de cada nuevo año ha sido mejor que el del 
anterior. 

Las muchas mejoras que cada ano ha tenido, asi como el 
mayor valor intrínseco que le ha sido dado, han ensanchado 
el círculo de sus admiradores y amigos y hecho aumentar el 
número de sus dueños, hasta abarcar el globo entero. 

Hoy día, los Modelos Nash 1931 encarnan los ideales supremos 
de la ingeniería de automóviles. 

Todos aquellos que exigen lo mejor a cambio de su dinero, 
esparcidos en los países del Continente Americano y ultra¬ 
marinos, están dando, con su decidida preferencia por el Nash, 
gran impulso a su fabricación_que excede ya de 900.000 
coches_y se aproxima a grandes pasos al millón. 


THE NASH MOTORS COMPANY 

KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A. 
Dirección Cablegráfica: "Nashmotors” 

NASH 
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Los cuatro compresores de aire que mostramos arriba son típicos modelos del completo surtido de compresores de 
precisión construido por la U. S. Las correas triangulares en “V” de tipo de automóvil, los cojinetes Timken en los 
modelos más grandes y la firme y resistente construcción, que es 25 % más pesada, por término medio, que la de 
los equipos ordinarios, son algunas de las ventajas, entre las muchas que caracterizan a los productos U. S. De¬ 
vuélvanos el cupón. 
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AIR CGMPRESSOR 
OOMPANY 


' 


5324 Harvard A ve., Cleveland, Oblo , £. V . A. 
Departamento de Exportaciónt 39 Water St., Nueva York, E, U. A. 
Dirección telegráfica* WIDIILOCO. Toda» las clave». 


THE U. S. AIR COMPRESSOR COMPANY 

Depto. de Exportación, 39 Water St., Nueva York, E. V. A. 

Sírvanse enviarme SU9 más recientes boletines sobre sus com¬ 
presores do aire. 

Nombre ... ...». 

Dirección ... 

Ciudad ... 


¿Qué tipo de compresor de aíre 

necesita su negocio? 


Etancfard Do Lux© 


^ ' * /> tfcrye 

PARA MUY LIMITADOS REQUISITOS AIRE ... de un solo 
periodo de compresión, de 150 libras.de presión y desplazamiento de 
2Mí pies cúbicos. Pura talleres v cuyós requisitos de aire comprimido 
son muy limitados. 


PARA LIMITADOS REQUISITOS DE AIRE ... de doble período 
de compresión, de 175 libras de presión y desplazamiento de 3Ms 
pies cúbicos. Se recomienda para servicios que necesitan limitado 
aire comprimido bajo ulta presión. 


PARA REGULARES REQUISITOS DE AIRE. De doble periodo de 
compresión, de 175 libras de presión y desplazamiento de 9 pies 
cúbicos. Un compresor muy útil y de bastante rendimiento de aire 
a máxima presión. 


PARA AMPLIOS REQUISITOS DE AIRE. De un solo período 
de compresión, de enfriamiento por aire, de 150 libras de presión 
y desplazamiento de 20 pies cúbicos. Un compresor pora servicio 
pesado, que suministra un abundante abastecimiento de aire 
comprimido. 
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AUTOMÓVILES • - CAMIONES ’ - AEROPLANOS * - AUTOBOTES 


Para Hacer Buenos Negocios 
Venda Coches “Snper Seis” 

En toda región donde el automóvil se ha implantado como 
factor indispensable al bienestar económico, el nombre "Super 
Seis” es sinónimo de rendimiento superior, confiabilidad y 
economía máximas. De aquí que nuestro contrato de ventas 
pone al comerciante interesado en la posición envidiable de 
hacer buenos negocios desde el principio pues se trata de mar¬ 
cas ya conocidas de todos. 

Pero como si esto no bastara, nuestros agentes ahora cuentan 
con otro argumento muy poderoso en favor de esta marca. El 
rendimiento "Super Seis” resulta aún más brillante con la 
aplicación de una innovación notable—el mecanismo "Rueda 
Libre” selectivo, que provee una nueva sensación motriz que 
deleitará y atraerá nuevos clientes a sus salones de ventas. 

41 Yd. dedicarse a la venta de los coehes "Super Seis” Vd. goza 
de una aceptación general inmediata pues esta marca con¬ 
stituye la norma de comparación entre los coches de seis cilin¬ 
dros y el mejor argumento para ofrecer a aquellas personas 
que tienen la creencia de que todos los coches son iguales. 

HUDSON MOTOR CAR C OMPANY 

Dirección Cablegráficas III IISOMLAH . . DETROIT, E. U. A. 


No 
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1931 
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Este legítimo gemelo Tryon da a los mode¬ 
los Ford “A” y “AA” una lubricación posi¬ 
tiva y fácil, que asegura una perfecta 
acción de muelle. Es la primera vez cpie 
se aplica al Ford un gemelo de este tipo. 
No hay necesidad de bujes. El desgaste se 
compensa de una manera automática. No 
hay producción de ruido alguno. Menos 
piezas y muy fácil instalación. El precio 
es casi igual al costo de reemplazar el 
muñón Ford. Compre una cantidad de es¬ 
tos nuevos gemelos y dé a su clientela el 
beneficio de este gran refinamiento en efica¬ 
cia y prolongada duración en materia de 
gemelo para automóvil Ford. 

SU PEDIDO DE EXPORTACION SE 
ATIENDE AQUI CON PREFERENCIA 

La Thompson Products, Inc., mantiene un 
departamento especial de exportación en su 
fábrica principal en Cleveland, donde sus 


RAPIDO SERVICIO 

en SUMINISTRO de 


GEMELOS“TRYON” 


Para MODELO “A” FORD 

, , * I _ 



pedidos de gemelos, válvulas, émbolos y 
otras piezas de repuesto, reciben preceden¬ 
cia sobre los pedidos del país. Permítanos 
suministrarle información detallada sobre 
la representación de los productos Thomp¬ 
son para su mercado. 


THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Oficinas Principales: Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thumpro-Clevclnnd” 


Productos Thompson 


VALVULAS Y GUIAS, PERNOS Y BUJES, EMBOLOS DE HIERRO FUNDIDO, EMBOLOS CON 
REFUERZO INVAR, EMBOLOS LYNITE, PASADORES DE EMBOLOS, MANIVELAS DF. ARRANQUE, 
TENSORES EXCENTRICOS, GATOS MANUALES, GEMOELOS TRYON PARA MUELLES. 


K13 E S ENTA NT ES 


CHILE 

P. C. L. Yo une 
123 Avenida de los 
Castaños 

Viña del Mar, Chile 


CUBA 

González Del Real 
Apartado 1296 
Hnliana. Cuba 


ARGENTINA Y 
URUGUAY 
WUJ^L. Sm¡tli, Inc. 
•143 Luiz Sáenz Peña 
417 

Buenos Aires, Argen¬ 
tina 

BRASIL 
B. R. Kami 
Rúa S. Pedro 14 
Rie de Janeiro, Brasil 


COLOMBIA Y 
GUATEMALA 
Ultramares Corp. 

82 Beuver St. 
Nuevo York, N. Y., 
E. U. A. 


REPUBLICA DO¬ 
MINICANA 

Santo Domingo 
Motors Co. 

Santo Domingo, R. I). 


MEXICO 

Mr. J. E. Estrada 
Apartado 676 
México D. F„ México 
PERU 

Alfred Palliscr 
Correo 150 
Lima, Perú 

ESPAÑA Y 
PORTUGAL 
José López Zucras 
256 Montuner 
Barcelona 
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“Preferimos vender 
Neumáticos 


GOODRICH 


EL SEÑOR LUIS FEIGIN 

que en compañía de su 
hermano dirige uno de los 
mejores establecimientos 
de Córdoba. 


SR. EXEQUIEL FEIGIN 

quien se muestra orgullo¬ 
so del buen servicio que 
rinde su organización. 


El nuevo y suntuoso establecimiento 
que Feigin Hnos. acaban de edificar. 

Feigin Hnos. saben que 
es una ventaja vender 
exclusivamente la mejor 
mercancía 

E N la Sierra ele Córdoba solamente 
los mejores neumáticos pueden 
resistir los montañosos caminos de 
aquella región. 


Basados en tal conocimiento y sa¬ 
biendo que la satisfacción de su clien¬ 
tela y que sus ventas dependen de esto, 
Feigin Hnos. tratan exclusivamente en 
Neumáticos Goodrich. Y dicen lo sigui¬ 
ente : 

“Preferimos vender neumáticos 
Goodrich por el rendimiento satisfacto¬ 
rio que invariablemente dan a nuestros 
clientes.” 

Cuando Feigin Hnos. establecieron 
su negocio en 1926, estudiaron cuida¬ 
dosamente el ramo de neumáticos. 
Convencidos de la predilección de los 
automobilistas por los neumáticos 
Goodrich, optaron vender esta marca 
exclusivamente. 



Desde entonces han desarrollado 
una excelente clientela. Esto y el 
continuo aumento de sus ventas 
prueban lo que un distribuidor ac¬ 
tivo puede hacer con los populares 
Silvertowns Goodrich. 


Permítanos mostrarle cómo 
los neumáticos, tubos y acceso¬ 
rios Goodrich pueden represen¬ 
tar grandes ganancias para su 
organización. Escríbanos sen¬ 
cillamente una carta solicitando 
informes sobre el Plan de Distri¬ 
buidores Goodrich. Diríjase a 
la International B. F. Goodrich 
Corp., Akron, Ohio, E. U. A. 


EL FAMOSO neumático Silvertoicn 
Goodrich tan popular en la Argen¬ 
tina como en todas partes del 
mundo. 


Goodrich Silvertowns 
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¿Qué tiene usted que transportar? 

DEJELO AL CAMION FORD 



Carrocería de Estacas , con Caseta Abierta 


TANTO en las actividades rurales e industriales, 
como en cualquier otra clase de empresas, el 
Camión FORD lia demostrado su valor y utili¬ 
dad. Día tras día, en los caminos del campo o 
en las calles de la ciudad, estos camiones solu¬ 
cionan muchos problemas de transporte. 

En recorridos cortos o largos, con cargas 
ligeras o pesadas, el Camión FORD proporciona 
velocidad, fuerza y resistencia. Se le maneja 
con facilidad, sea cual fuese la clase de super¬ 
ficie sobre la que corra. Y su economía se hace 
más palpable cada kilómetro que recorre , cada 
día que sirve . 

El diseño sencillo del Camión FORD de 1^4 
toneladas, así como la economía lograda en el 
proceso de fabricación FORD, reducen su costo 
inicial. Las diversas clases de acero y la exce¬ 
lencia de los demás materiales con que se fabrica 
— el uso de más de veinte cojinetes de bolas y 


rodillos — la precisión con que sus diversas 
partes mecánicas son producidas — todo con¬ 
tribuye a asegurar mayor resistencia y duración. 

Como resultado, este camión se mantiene en 
constante servicio con un mínimo de repara¬ 
ciones. Su economía es tanto en la operación 
como en el mantenimiento. Por tanto, bien 
poco cuesta poseer un Camión FORD y usarlo 
para todos sus transportes. 

El Camión FORD puede equiparse con el 
modelo de carrocería que mejor se adapte a sus 
propias necesidades. Usted puede escoger caseta 
abierta o cerrada, alta o baja relación de en¬ 
granajes, y con pequeño costo adicional, ruedas 
traseras dobles. El Agente FORD más cercano 
gustoso le mostrará cuán poco 
cuesta aprovechar los servicios 
de este rápido y eficaz camión. 

FORD MOTOR COMPANY 
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Los productos BURGESS-DALL-PEDRICK son de superior calidad y dignos de confianza porque llevan 
marcas muy conocidas v acreditadas, así como la garantía incondicional de responsables fabricantes. Ano 
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pues sus fabricantes desean mantener inviolable la confianza que sus clientes lian depositado en ellos. 
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sus ganancias. Se embarcen conjuntamente bajo un solo conocimiento de embarque y una sola letra de 
cambio, método consolidado que reduce notablemente los gastos en beneficio del cliente. Le conviene a 
Ud. vender esta meritoria combinación. 

Años de investigaciones v conocimientos científicos, más una calidad insuperable en todos los material¬ 
es, nos habilitan para ofrecer a Ud. los mejores repuestos para vehículos automovUes. 

Para su mercado tenemos formulado un plan de ventas muy conveniente. Sírvase pedirnos informa- 
ción detallada. 
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¡Revolución en el Valor de Camiones 


—y en Sus Ganancias! 


¡Piense en lo que significa vender un camión de la calidad Reo, que lleva 
el nombre jReo, en la categoría de los camiones más baratos! 


Para cada persona que invierta su dinero, su tiempo o ambos en el 
negocio del automovilismo, el nuevo camión de 1 tonelada Reo Speed 
Wagón constituye la mayor novedad del día. 


Técnicamente hecho para revolucionar la avaluación de los camiones, 
este pasmoso vehículo causa asimismo una verdadera revolución en la 
perspectiva de las ganancias del presente. 


El Nuevo 
Camión de 


Haciendo a un lado todas las previas limitaciones de trabajo, en la 
clasificación del precio más bajo cumple por completo con cuantos 
requisitos se le exigen para acarreo general, en multitud de industrias. 

Se construye para que trabaje más y dure más que otros camiones que 
cuestan cientos de dólars más y, no obstante, por su precio pone a 
las agencias Reo en posición de competir ventajosamente en los merca¬ 
dos más activamente disputados. 

¡Al comparar la calidad , tamaño, capacidad de carga útil y caracterís¬ 
ticas técnicas se cerciora uno de que este nuevo Speed Wagón es el 
camión de IV !2 tonelada que se vende al precio mas bajo del mundo! 


IV2 Tonelada 


REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: “REOCO” 



SPEED WAGON 


Extra-grande, extra-resistente, extra-potente, con 
seguro costo menor por kilómetro de utilización 


Motor de 4 cilindro*—5 cojinete*. Motor de 6 cilindro*—7 cojinete*. 
Cilindro* de hierro aleado con cromo y níquel. Cilindrada* extra* 
grande*. Lubricación a presión floreada. Bastidor fuertemente 
acanalado—de 17,78 cm. de profundidad. Caja de *1 velocidades. 
Puente posterior completamente flotante. Ruedas de rayos de acero 
Spoksteel. Freno» interno-hidráulicos. 

Dos buenas distancias entre ejes. 

Mayor eapacidad-de-carga tras la caseta. 
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CONTRIBUYE A LA MAYOR 
PROSPERIDAD DE SUS AGENTES 
CON LA EXCELENCIA DE LOS 


AUTOMÓVILES QUE CONSTRUYE 


SEIS Y OCHO CILINDROS 


Y CON LA APLICACION DE 
NORMAS COMERCIALES EN 
EXTREMO EQUITATIVAS Y 
FAVORABLES.o 



HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, U. S. A. 
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CEMOS QUE SALVAR 

...MINUTOS PARA SALVARLOS 


• Hacia el sur, por la costa del Atlántico 
... hacia el sur, por la costa del Pacífico 
... por ambas costas van y vienen, en 
vaivén ilimitado, hasta lo infinito, los nego¬ 
cios de las Américas. 

Y las semanas, y los días y las horas 
resultan largos para medir el inconmen¬ 
surable salto de las distancias a través de 
miles de millas de océanos, de cordilleras 
y de pampas. Y es porque la rapidez de los 
mensajes se mide por la pauta de los minu¬ 
tos. Minutos sólo tarda un cablegrama en 
saltar de los mercados de Norteamérica a 
los grandes depósitos naturales de Suda- 
mérica ... de los grandes centros consumi¬ 
dores del Sur a los focos de la gran pro¬ 


ducción industrial del Norte ... Enviar un 
cable y recibir la respuesta es sólo cosa de 
minutos ... cuando se hace por la vía All 
America Cables. 

Esa es la velocidad que transforma los 

miles de millas en minutos_aquí está la 

exactitud que es el resultado de cincuenta 
años de servicio... la seguridad superlativa 
ue se ha conquistado la confianza absoluta 
e todo el mundo. 

La All America Cables, con sus tres 
cables "dúplex” (de vía doble) y sus ofici¬ 
nas situadas en los centros principales del 
comercio de las Américas, ofrece y DA la 
clase de servicio personal que hace amigos 
y sabe conservarlos. 


» 

El Sistema Internacional, del cual forma 
parte la All America Cables, ofrece, 
bajo una sola administración, insupe¬ 
rables servicios coordinados de comu¬ 
nicaciones mundiales ... en los Estados 
Unidos y el Canadá, por la vi a Postal 
Telegrapb . . . con Europa, Asia y el 
Oriente, por la vía Commercial Cables 
• •• con Centro América, Sud América 
y las Islas de las Antillas, por la vía All 
America Cables . . . y con los buques 
en alta mar, por la vi a Aíackay Radio . 

Septiembre, 1931 


® I* SISTEMA INTERNACIONAL 


< 27 / Qmerica Cables 


Commercial 

Cables 



ttlackatj "Radio 


Tostal 

Telegrapb 
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Prueba Absoluta 

de la Velocidad del WlLLYS 

*' * *. :* r ‘ * 

• México • 

La carrera montañosa entre la Ciudad de México y Puebla ha sido considerada por 
muchos años como la prueba más severa de la potencia, velocidad, consistencia y 
calidad de cualquier automóvil. 

Partiendo de la Ciudad de México por un curso plano de 32 kilómetros, los auto¬ 
móviles ascienden por las montañas en una pendiente del 7,22% hasta llegar a 3196 
metros sobre el nivel del mar. Siendo un cambio drástico en altitud, es preciso que la 
carburación sea perfecta. 

Compitiendo con automóviles de cuatro, seis y ocho cilindros, dos automóviles 
Willys Seis de producción en serie ganaron primero y segundo lugares. El Willys 
vencedor recorrió los 122 kilómetros en 75 minutos exactamente. 

• Pico Pike (E.U.A.) • 

Subiendo por el famoso camino zigzagueante hacia la cima del pico Pike (E.U.A.), 
dos Roadster Willys Seis de producción en serie ganaron primero y segundo lugares. 

El Willys Seis vencedor subió la ruta de 20 kilómetros en 24 minutos, 18]/£ 
segundos, estableciendo un nuevo record. 

El segundo Willys Seis cubrió la distancia en 25 minutos 18 segundos. 

• Muroc Dry Lake, California • 

1,6 kilómetro en segunda, en plena marcha, en 66,90 segundos promediando 87,1 
kilómetros por hora. 

800 kilómetros en 7 horas, 6 minutos, 45 segundos, promediando 113,1 kilómetros 
por hora. 

Estos records sensacionales son excep¬ 
cionales en todo respecto y son 
pruebas concretas del funcionamiento 
excelente de los automóviles Willys. 

JAMAS HUBO MEJOR OPORTUNIDAD LUCRATIVA 

WlLLYS EXPORT CORPORATION 

Toledo, Ohio, Estados Unidos de A. 

Dirección Cablegráfica: “Willysexco” 

AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAXD 



WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Lm 

Stockport, Inglaterra 
Dirección Cablegráfica: “Flying” Manchester 
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Por ALFRED REEVES 


Administrador General, National Automobile Chamber of 
Commerce, Nueva York, E. U. A. 
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Horizonte 


Al entadora en 
de la 


Alfred Reeves 
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ON demasiada frecuencia tro¬ 
pezamos estos días con “oráculos 
de silla giratoria” cuyas lamenta¬ 
ciones sobre “los buenos días que 
se fueron” son casi convincentes. 
Si se les oye hablar, el negocio 
está encarrilado en una sola direc¬ 
ción por una ruta, al final de la 


cual, allá en el horizonte, se vis¬ 
lumbra un letrero que marca “El 
Fin del Camino”, sin ofrecer facili¬ 
dades para dar vueltas ni rodeos. 

Por otro lado, nos encontramos 
con aquellos “Entusiastas” de pro¬ 
fesión—personas cuyo entusiasmo 
les guía a extenderse y ver a través 
de la neblina del negocio el foco 
brillante de halagadora perspectiva 
comercial del próxima año. 

Aun cuando lo hagan sin malicia, 
es inapreciable el perjucio causado 


por estos “expertos” al impedir que 
la máquina del negocio regrese a su 
funcionamiento normal. 

Sin embargo, es evidente que en 
ninguna ocasión como ahora ha 
existido tanta necesidad de inteli¬ 
gencias directoras que se basen en 
el conocimiento de los principios 
fundamentales del comercio, en el 
reconocimiento desapasionado y 
aceptación de los hechos pertinen¬ 
tes. 

Todos los que estamos interesa- 















dos en la industria de automóviles 
¿y quién no se interesa si son tan¬ 
tos los que con ella se ganan la vida 
directa o indirectamente?, podemos 
muy bien, al entrar en la última 
mitad de 1931, detenernos para 
hacer un breve “inventorio” de la 
perspectiva del vehículo a motor, y 
obtendremos la debida recompensa 
al trabajo. 

La producción de automóviles du¬ 
rante los primeros seis meses del 
año no fué tan buena como se espe¬ 
raba. Pero, los informes finan¬ 
cieros de compañías de automóviles 
e industrias aliadas, por el mismo 
período, establecen un balance que 
es muy superior a los desengaños 
sufridos por la reducción de pro¬ 
ducción. 

Aun con la disminución de venta 
de vehículos, existe un número de 
compañías en cuyos informes mues¬ 
tran ingresos y ganancias satis¬ 
factorias. Uno de los registros que 
pone de manifiesto que la venta de 
automóviles fué dos veces y media 
la cantidad de los vendidos hace un 
año, es la contestación de una com¬ 
pañía a los partidarios de la derro¬ 
ta, quienes aseguran que “no puede 
ser.” 

T AL realización indica, hasta cier¬ 
to punto, el éxito con que los fa¬ 
bricantes de automóviles han reajus¬ 
tado sus actividades a las condicio¬ 
nes impuestas por la depresión. Es 
igualmente admirable el hecho de 
que las compañías pudieron realizar 
esto sin imponer obligaciones sobre 
sus empleados. Los jornales que 
las fábricas pagan por hora a los 
trabajadores son tan elevados o 
más todavía de lo que eran en 1929. 

También se ha notado una me¬ 
jora satisfactoria en la situación 
del vendedor de automóviles al por 
menor, al haber cesado de insistir 
los fabricantes en que sus agentes 
acepten más automóviles de los que 
realmente pueden disponer. La in¬ 
versión representada en existencias 
de automóviles nuevos y usados, por 
parte de los agentes, ha sido con¬ 
siderablemente reducida. 

La producción de automóviles de 
pasajeros, durante los primeros seis 
meses de este año, excedió el total 
de ventas al por menor, domésticas 
y de exportación, solamente el uno 
por ciento. 


Las organizaciones de venta de 
automóviles al por menor también 
reflejan los esfuerzos de los fabri¬ 
cantes para mejorar los métodos 
comerciales. Se han introducido 
sistemas de contabilidad, planes 
desarrollados para que los agentes 
puedan obtener ganancias de sus 
negocios de automóviles usados y 
servicio, y ayuda financiera que se 
presta cuando en opinión de los 
fabricantes es necesaria. 

Otra circunstancia que influye en 
favor del futuro de la industria de 
automóviles, es la buena voluntad 
puesta de manifiesto por los fabri¬ 
cantes individuales de trabajar en 
cooperación unos con otros para re¬ 
solver sus problemas comunes, no 
obstante las condiciones anormales 
de competencia que prevalecen du¬ 
rante la depresión. 

C OMO ejemplos de esta coopera¬ 
ción tenemos el Plan Uniforme 
para el Anuncio de Nuevos Modelos 
y el programa de Seguridad en las 
carreteras, ambos desarrollados y 
establecidos por los fabricantes. 

Se espera que el Plan Uniforme 
de Anuncio de Modelos, bajo el cual 
los fabricantes limitarán la intro¬ 
ducción anual de nuevos modelos a 
un período a fines de otoño (no¬ 
viembre o diciembre), resultará en 
la estabilidad de condiciones de 
empleo en las fábricas de automó¬ 
viles e industrias aliadas, y en la 
eliminación de algunos de los pro¬ 
blemas que se presentaban antes 
por razón de que los fabricantes 
anunciaban sus nuevos modelos en 
diferentes períodos del año. 

Asimismo el Plan de Seguridad 
en las Carreteras, por el cual los 



fabricantes de automóviles per¬ 
miten a sus agentes retirar por com¬ 
pleto los vehículos desgastados e 
inseguros que han sido aceptados 
a cuenta de nuevas ventas—resul¬ 
tará en una disminución, hasta cier¬ 
to punto, del serio problema del 
agente sobre automóviles usados, y, 
al mismo tiempo, beneficiará al 
público automovilista al protegerle 
contra los peligros que pueden espe¬ 
rarse mediante la circulación de es¬ 
tos vehículos anticuados. 

S E calcula que desde la aproba¬ 
ción de este plan por los direc¬ 
tores de la industria, los fabrican¬ 
tes y sus agentes han retirado por 
completo de la circulación más de 
medio millón de vehículos. 

Sin lugar a duda, el manantial de 
inspiración que ha ejercido su in¬ 
fluencia sobre la industria de auto¬ 
móviles ha sido el conocimiento de 
que el uso de los vehículos a motor 
no ha disminuido durante la de¬ 
presión, sino que, por el contrario, 
ha aumentado considerablemente. 

Durante 1930 el recorrido total de 
los veintiséis y medio millones de 
vehículos a motor en los Estados 
Unidos se calculó que, sobre la base 
de consumo de gasolina, había au¬ 
mentado 5 por ciento sobre el reco¬ 
rrido del año anterior. 

Cálculos similares basados en in¬ 
formes relativos al primer semestre 
de 1931, muestran un aumento de 
3,7 por ciento sobre el registro de 
recorrido de 1930. 

Como manifestó el Presidente 
Hoover a principios de este año: 

“Aun cuando me consta que muchas 
familias todavía conservan su viejo au¬ 
tomóvil por un poco más de tiempo, no 
es menos evidente que están usando y 
gastando el mismo. Esto significa que 
hemos sido joviales en el uso de nues¬ 
tros automóviles.” 

"Al haber dejado de satisfacer los 
compradores de automóviles la de¬ 
manda de reemplazo creada por este 
uso incomparable de los vehículos a 
motor, la industria de automóviles 
puede tener la seguridad de que se 
está acumulando un negocio tre¬ 
mendo para el día cuando el público 
recobre su confianza, o se'vea for¬ 
zado por el puro deseo o necesidad 
a penetrar de nuevo en los merca¬ 
dos del mundo. 


El 90% del Servicio de Automóvil es Esencial 
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El Negocio se Reajusta a las 
Necesidades del Comercio 
del Mundo 


E L reajuste de los negocios de meses pasados ha traído consigo precios más bajos 
por los artículos e ingresos más reducidos. Todo el mundo, de una manera o de otra, ha sido 
afectado, y en todas partes las condiciones son más o menos similares. Las casas comerciales 
han reducido sus gastos hasta el punto más bajo posible. Los trabajadores han aceptado sueldos 
más bajos. Los bancos han disminuido el tipo de interes. Los cargos de fletes en los vapores 
también han sido reducidos. El negocio en general reajusta sus precios al mínimo, todo lo cual 
se hace posible en virtud del círculo completo de economías mundiales. 


Q L negocio de automóviles, específica¬ 
mente, ha contribuido también por su parte a este 
reajuste comercial. Los automóviles son ahora más 
baratos, en lo que está al alcance de la industria y 
sus representantes individuales. Las tarifas de cargos 
de servicio y conservación han sido considerablemente 
alteradas y el coste de funcionamiento de automóviles 
está, en 1931, a niveles mucho más bajos que antes. 

Sin embargo, ha habido muy poca o ninguna reduc¬ 
ción en los impuestos sobre automóviles para compensar 
la reducción general y específica de precios e ingresos. 
En realidad, si consideramos muchos mercados, el coste 
de impuestos sobre el funcionamiento de automóviles 
es hoy todavía más elevado de lo que era durante los 
previos períodos de máxima prosperidad. Nuevas 
tarifas, nuevos impuestos, nuevos cargos, han sido 
aplicados contra los automovilistas con el resultado 
de que ninguna sección del pueblo está hoy más sobre¬ 
cargada de impuestos que los dueños de vehículos a 
motor, ya sean conductores de taxímetros, transportes, 
campesinos, doctores o vendedores. 

L»OS gobiernos han experimentado déficits, 
como todos sabemos, y han procurado medios para 
balancear los ingresos aumentando los impuestos sobre 
automóviles y gasolina. Pero, en muchas ocasiones, la 
rigurosidad y extensión de tales aumentos ha pasado 
por alto sus propósitos originales. Con tales impuestos 
tratan de reducir la circulación de vehículos y, con 
ello, han disminuido, en lugar de aumentar, los impues¬ 
tos que los automovilistas deben y están dispuestos a 
pagar. Esto equivale a matar <l el ave que puso el 
huevo de oro.” 

Afortunadamente, de vez en cuando se encuentran 
indicaciones de que las comisiones encargadas de 
dictar tales impuestos comienzan a comprender la 
verdad de la situación. Los impuestos equitativos 
inducirán a aumentar la circulación de vehículos a 
motor, y tal aumento aportará rentas normales o 
mayores a los gobiernos, estados y provincias. 

LoS automovilistas del mundo entero 
reconocen que deben pagar su parte racional de la 

Septiembre , 1931 


carga de impuestos oficiales para la conservación y 
construcción de carreteras, para dirección de tráfico, 
para protección de seguridad en los caminos, y para 
gastos generales gubernamentales. Ellos nunca tra¬ 
tarán de buscar el evadirse de pagar la parte propor¬ 
cional que les corresponde. Sin embargo, existen 
límites más allá de los cuales no puede pedírseles que 
vayan. 

Al discutir la cuestión de impuestos, no necesitamos 
internarnos en el punto de que el transporte a motor 
es hoy una necesidad esencial, que los vehículos a 
motor ejercen una función importante, tanto en la vida 
social como en la económica y comercial de todos los 
países. El ir en contra del transporte a motor es 
detener la marcha progresiva de nuestros pueblos, 
guiándoles hacia atrás, hacia normas más bajas de 
vida, y colocándolos de nuevo en los primeros días, 
cuando se empleaban métodos defectuosos consumi¬ 
dores de tiempo y energía. 

1"AMPOCO necesitamos señalar que la 
reducción del transporte a motor deja cesantes a 
muchas personas, no solamente entre los trabajadores 
de la industria de automóviles y transportes, sino tam¬ 
bién abastecedores y muchos otros. El vehículo a 
motor, de por sí, es un gran creador de transporte; y 
la provisión de sus necesidades, combustible, neumá¬ 
ticos, etc., es una fuente de ingresos para la compañías 
de ferrocarriles y vapores. El negocio levantado por 
el vehículo a motor es de vastas proporciones y afecta 
a muchas personas localmente en cada mercado. El 
parar la circulación del dinero que pone en actividad 
el automóvil sería una seria dislocación de la vida 
normal. 

No debemos olvidar nunca que el noventa 
por ciento del trasporte a motor que hoy existe en el 
mundo, es esencial y que no excede del diez por ciento 
el que puede considerarse como innecesario o de placer. 

Los impuestos sobre automóviles deben ser reduci¬ 
dos, así como los costes de la vida, ingresos y precios 
han sido reducidos. Tales impuestos deben ser equi¬ 
tativos para los automovilistas. 
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Proyecto de Carretera Internacional 


P OR muchos años, la idea de una co¬ 
nexión terrestre entre los diversos 
países del continente americano ha 
sido el asunto favorito de especulación. 
En un principio, naturalmente se con¬ 
sideraba el ferrocarril como el medio 
más propio para establecer tal co¬ 
nexión, pero en estos últimos tiempos 
debido al desenvolvimiento maravi¬ 
lloso del vehículo a motor, la atención 
se ha inclinado a una carretera. 

Este asunto ha sido discutido donde¬ 
quiera que se han reunido los repre¬ 
sentantes de los países americanos, en¬ 
tre otros lugares en Santiago de Chile 
en 1923, en Buenos Aires, Habana, Rio 
de Janeiro, y dos veces en Panamá. 

En Panamá, considerando la idea de 
“toda la América” una proposición algo 
ponderosa, decidimos, en una reunión 
de representantes de los Estados Uni¬ 
dos, países de la América Central y Pa¬ 
namá, celebrada en 1929, discutir la 
cuestión de una carretera de Panamá 
a los Estados Unidos, denominarla 
Carretera Interamericana y dedicar 
nuestros energías a este proyecto. Se 
formó la Comisión de la Carretera In- 
teramericana, de la cual tengo el honor 
de haber sido nombrado presidente. 

Las secciones de carretera moderna 
de primera clase entre los Estados Uni¬ 
dos y Panamá, son pocas y no muy lar¬ 
gas, pero, fijándonos de nuevo en este 
asunto, nos sorprendemos de la gran 
proporción de distancia total que puede 
ahora recorrerse en automóvil durante 
la estación del año favorable para ello. 
Considerando Laredo como punto de 
partida, de la línea México-Estados 
Unidos, podemos viajar 238 kilómetros 
hasta Monterrey por un camino firme, 
de excelente calidad, y luego 130 kiló¬ 
metros más, cómodamente hasta Lina¬ 
res. En Linares el Gobierno Mexicano 
trabajó muy activamente sobre una 
sección de 504 kilómetros, que ahora se 
extiende a Tamazunchale, y un pedazo 


de 90 kilómetros nos llevará hasta Ja- 
cala. De nuevo nos encontramos con 
una carretera en buenos condiciones de 
200 kilómetros de extensión hasta Colo¬ 
nia, y desde esta ciudad se extiende una 
carretera perfectamente acabada de 85 
kilómetros hasta la Ciudad de México 
y 135 kilómetros más allá hasta Puebla. 
Desde aquí hasta la frontera de Gua¬ 
temala existe una distancia de 1300 
kilómetros incluyendo 400 kilómetros 
aproximadamente de carretera en dife¬ 
rentes etapas de desenvolvimiento. 

Por lo tanto, puede verse que en 
México encontramos: 

456 kilómetros de carreteras de pri¬ 
mera clase 

1234 kilómetros de carreteras transi¬ 
tables o bajo construcción, y 
990 kilómetros que tienen que cons¬ 
truirse por completo. 

Ahora, durante tiempo seco, se tiene 
disponible el sesenta y tres por ciento 
de la sección propuesta de carretera 
mexicana. Si consideramos el progreso 
que se está desarrollando en este sen¬ 
tido, venimos a la conclusión de que 
para fines de 1932 se habrá terminado 
la carretera a la Ciudad de México y 
que entonces se prestará atención hacia 
el sur. 

A CTUALMENTE existe cierta dis¬ 
crepancia entre México y Guate¬ 
mala con respecto al propio punto de 
unión. Para Guatemala sería mucho 
más conveniente extender la línea de 
Tapachula a Ayutla y luego por Guate- 
peque a Quetzaltenango, o quizás de 
Tapachula por el este a Malacatán y 
luego por Rodeo y San Marcos a Quet¬ 
zaltenango. Los mexicanos prefieran 
seguir la línea de Oaxaca por Juchi- 
tlán, Tuxtla, San Cristóbal y Comitán 
a la frontera y después ñor Neutón a 
Quetzaltenango. El mero hecho de que 
se discuto este punto indica el interés 


que ambos países muestran sobre esta 
materia. 

Guatemala no ha realizado mucho en 
el sentido de carreteras modernas, pero, 
por otro lado, el país ha desarrollado 
un sistema considerable de caminos 
auxiliares que permitirán su uso in¬ 
mediato, y los cuales pueden majorarse 
a medida que las circunstancias lo per¬ 
mitan. Comenzando en Quetzalte¬ 
nango, la ruta propuesta sigue los ca¬ 
minos existentes por Totonicapán y 


Zaragoza a la ciudad de Guatemala a 
una distancia de 320 kilámetros de la 
frontera mexicana. De aquí la línea 
sigue por Guajiniquilapa, Azacualpa, 
Jutiapa y Asunción Mita hasta El Sal¬ 
vador y San Cristóbal. La distancia 
total de la carretera en Guatemala será 
de 500 kilómetros, de los cuales 450 
kilómetros pueden ser usados ahora por 
los automóviles en temporadas secas. 

En Salvador no se encontrarán obstá¬ 
culos. Partiendo de San Cristóbal hay 
33 kilómetros de buena carretera a 
Santa Ana, y 70 kilómetros más en 
buenas condiciones nos conducirán 
hasta San Salvador, la capital. Después 
podemos viajar, una buena parte por 


Por TOMAS GUARDIA 

Presidente de la Comisión de la Carretera Interamericana 
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carretera moderna, pasando por Coju- 
tepeque, San Vicente, Mercedes, Jucu- 
apa y San Miguel, una extensión de 
227 kilómetros hasta Santa Rosa, y 
siguiendo unos 15 kilómetros adiciona¬ 
les de camino de tierra llegaremos a 
los Horcones, próximo al puente inter¬ 
nacional propuesto sobre el Rio Goas- 
corán. Por lo tanto, los 345 kilóme¬ 
tros dentro del Salvador pueden ahora 

MEXICO 



transitarse durante algunas estaciones 
del año. 

Honduras tendrá la sección más cor¬ 
ta de la carretera propuesta, mera¬ 
mente 128 kilómetros. De Santa Clara, 
57 kilómetros de camino de estación 
seca del año nos llevará por San Pedro 
y Nacaome a Panamá, cruzando la ca¬ 
rretera Tegucigalpa-San Lorenzo, unos 
ocho kilómetros al este de Nacaome en 
Jícaro Galán. De Panamá a Choluteca 
existe ahora una carretera transitable 
durante todas las estaciones del año, y 
desde aquí el camino es sólo transitable 
durante temporadas secas por Nama- 
sigue, San Bernardo y Las Lajas a Rio 
Negro sobre la frontera de Nicaragua 
en Paso Gallegos, próximos al puente 
propuesto en la Canoa. 

E N Nicaragua es posible avanzar en 
automóvil durante estaciones se¬ 
cas, 67 kilómetros hasta Chinandega. 
De este punto, la líne^ propuesta sigue 
la del ferrocarril por Posoltega, León y 
Nagarote a Managua, 136 kilómetros 
más adelante. De Managua la línea se 
extiende 65 kilómetros a 
Nandaime, bien pasando 
por San Marcos, Jinotepe y 
San Francisco, o por Ma- 
.S 'l saya y Granada. De Nan¬ 
daime a la frontera de 
Costa Rica existe una dis¬ 
tancia de 122 kilómetros 
por Paso Real, Rivas y Flor 
G u a ))| Naranjo. La distan¬ 

cia total en Nicara¬ 
gua que sigue esta 
ruta, es de 390 kiló¬ 
metros. Sin embar- 


Ruta proyectada para la Carre¬ 
tera Interamericana, presentada 
a. la Comisión de la Carretera 
Inter ame Hcana de Panamá , 
Rep. de Panamá 



TOMAS GUARDIA 


go, exite otra ruta al norte del Lago 
Nicaragua, de Managua por Tipitapa, 
Juigalpa, Acoy apa y San Francisco al 
Rio San Juan, próximo a la desemboca¬ 
dura del San Cárlos. 

El punto lógico de partida en Costa 
Rica, siempre que la línea propuesta 
siga por el sur del Lago Nicaragua, 
es La Cruz, y, encaminándose hacia 
San José, el próximo punto de gobierno 
sería Naranjo. Entre La Cruz y Na¬ 
ranjo, al parecer la ruta más adecuada 
es la siguiente, Sontal, El Jobo, Libe- 
ria, Bagaces, Las Cañas, La Soledad, 
La Ceiba, Guacimal, Esparta y San 
Ramón. Una línea alternativa podría 
ladear la costa sur del Lago Nicara¬ 
gua y llegar hasta San Ramón y Na¬ 
ranjo después de atravesar las plani¬ 
cies de Guatutos. A estos mismos 
puntos podría llegarse por una línea 
al norte del Lago por las planicies de 
San Carlos. La línea del sur Naranjo 
sería de 260 kilómetros desde la fron¬ 
tera de Nicaragua. La línea norte se¬ 
ría, desde luego relativamente más 
larga para Nicaragua y más corta para 
Costa Rica. Desde Naranjo podría uti¬ 
lizarse por una distancia de 75 kiló¬ 
metros la carretera ya construida por 
Grecia, Alajuela, Heredia, San José, 
Cartago y Paraíso. De aquí a la fron¬ 
tera de Panamá ya se ha hecho el re¬ 
conocimiento de una línea de 225 kiló¬ 
metros de longitud por Buena Vista y 
el General y los Valles Brus a Alto de 
la Cruz, donde se encontraría con la 
línea de Panamá en un punto ya esta¬ 
blecido. 

En Panamá tenemos una distancia 
de 45 kilómetros de Alto de la Cruz a 
Volcán, donde ya se ha colocado tenta¬ 
tivamente una línea, y esta es la 
única sección en Panamá que no 
puede usarse ahora por los automó- 
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viles en tiempo seco. De Volcán a David 
hay 35 kilómetros de carretera bajo 
construcción, luego nos encontramos 
con 200 kilómetros de camino a Sona, 
próximo a ser terminado, y 300 kiló¬ 
metros de carretera terminada hasta la 
Ciudad de Panamá. 

Para cruzar la Zona del Canal, el próx¬ 
imo marzo habrá disponible una carre¬ 
tera de hormigón de siete millas de 
longitud y un servicio moderno de va¬ 
por de río a La Boca, lo cual eliminará 
el estrecho camino que se extiende 
desde la Chorrera hasta dentro de 
Panamá. 

Por lo expuesto se calcula que la dis¬ 
tancia total de Laredo a la Ciudad de 
Panamá es de 5200 kilómetros como 
sigue: 

1100 kilómetros de carreteras ter¬ 
minadas de primera clase. 

2250 kilómetros de carreteras bajo 
construcción o transitables en 
tiempo seco, y 

1850 kilómetros de carreteras que 
tienen que construirse. 

Nuestra proposición, por lo tanto, se 
reduce a encontrar primero los medios 
para construir este espacio de 1850 
kilómetros de carreteras, y luego me¬ 
jorar estos caminos de manera que 
provean un medio cómodo y seguro de 
comunicación- durante todas las esta¬ 
ciones del año. 

M UCHAS y muy variadas son las di¬ 
ficultades frente a la Comisión de 
la Carrettera Interamericana. Nosotros 
tenemos los problemas sútiles de la 
mente y también los problemas más 
palpables de financiamiento y constru¬ 
cción, y considero que los problemas de 
la mente son más importantes, porque 
una vez que hayamos conseguido colo¬ 
car a los pueblos de los varios países en 
la actitud apropiada hacia nuestro pro¬ 
yecto, una vez hayamos despertado su 
fe y entusiasmo, se habrá ganado la 
mitad de la batalla. Primero debemos 
ejercer nuestra influencia para educar 
en pro de nuestra causa a los pueblos 
y a sus directores. El trabajo inme¬ 
diato que tenemos por delante se re¬ 
laciona con profesores y hombres 
públicos, personas de patriotismo, ener¬ 
gía y previsión, libres de prejuicios, y 
que no se dejen llevar por otros motivos 
fuera del progreso y engrandecimiento 
de sus respectivos países y la felicidad 
de sus compatriotas; necesitamos hom¬ 
bres con determinación para dar a los 
problemas de sus vecinos la misma con¬ 
sideración desinteresada y simpática 
que la prestada a los asumtos de sus 
propios países. 

Debebmos combatir el desfallecimien¬ 
to, debemos luchar contra la creencia, 
que al parecer prevalece entre algunos 
de nuestros pueblos, de que la constru¬ 


cción de carreteras es un lujo reserva¬ 
do para las naciones poderosas y ricas. 
En otras ocasiones he podido observar 
una actitud igualmente peligrosa donde 
existe exceso de optimismo, donde se 
supone que los buenos cominos lloverán 
del cielo sin que los países beneficiados 
pongan esfuerzo alguno de su parte. 
Tenemos que guiar la imaginación del 
público hacia la idea real de que las 
carreteras, aun cuando envuelven 
esfuerzos, gasto y perserverancia, se 
encuentran bien al alcance de todos y 
que las ganancias y comodidades que 
de ellas se derivan, muy pronto supera¬ 
rán a los sacrificios envueltos. 

No puedo actualmente concebir el 
trabajo de la Carretera Interamericana, 
preparada, financiada y construida 
como una unidad completa. Sin em¬ 
bargo, veo posibilidades inmediatas 
para desarrollar los sistemas de carre¬ 
teras entre Rio Grande y el Canal de 
Panamá en tal forma que en el próxi¬ 
mo futuro sea asunto sencillo unir estas 
carreteras en una sola. 

N UESTRO primer paso debe ser la 
educación. En algunos países se 
han gastado vastas sumas de dinero en 
la construcción de carreteras sin pen¬ 
sar quizás en la economía y eficiencia. 
Nuestro punto de mira es inducir a las 
diversas naciones a que preparen sus 
planes y actividades de construcción de 
carreteras bajo organizaciones inde¬ 
pendientes, que estén libres lo más posi¬ 
ble de influencias políticas. Tal acción 
ha dado excelentes resultados donde¬ 
quiera que se ha puesto en práctica, y, 
amparado por la experiencia, atribuyo 
una gran proporción del éxito que 



hemos tenido en Panamá a nuestra 
pronta realización del hecho de que la 
construcción y conservación de carre¬ 
teras debe mantenerse en absoluto 
separada de la política. Otro punto que 
la Comisión de la Carretera Interameri- 
cana considera de vital importancia es 
el establecer cierto fondo bien definido 
para la conservación, mejoras y cons¬ 
trucción de carreteras. Tal fondo debe 
con preferencia derivarse de impuesos 
directamente connectados con la circu¬ 
lación de vehículos a motor, tal como el 
impuesto sobre el consumo de gasolina y 
sobre licencias para automóviles. 

E L colocar todas las actividades de 
carreteras a cargo de organizacio¬ 
nes eficientes, y la seguridad de un in¬ 
greso mínimo y permanente para tales 
organizaciones, será la mejor recomen¬ 
dación para ganarse la confianza de 
aquellos que probablemente adelantarán 
el capital necesario para mayores de¬ 
senvolvimientos, así como también de 
aquellos sobre los cuales recae la res¬ 
ponsabilidad de pagar por las carre¬ 
teras. 

La Comisión de la Carretera In- 
teramericana, aun cuando tiene menos 
de dos años de establecida, está ahora 
debidamente organizada y va avanzan¬ 
do hacia el cumplimiento de su finali¬ 
dad. Se ha establecido en Panamá una 
oficina técnica permanente, atendida por 
personal experto y competente, para 
tratar exclusivamente de asuntos re¬ 
lacionados con la Carretera Interameri- 
cana. En dicha oficina se han reunido 
ya más datos sobre las condiciones de 
las carreteras al sur de Rio Grande, de 
los que sería posible obtenerse de otra 
manera. 

Un grupo de ingenieros bien prepara¬ 
dos se encuentra trabajando constante¬ 
mente, y con la cooperación de los res¬ 
pectivos gobiernos han hecho ya el 
reconocimiento de la línea propuesta en 
Guatemala, Salvador, Honduras, Costa 
Rica y Panamá, y muy pronto comen¬ 
zarán los trabajos en Nicaragua. 

Se ha nombrado un Comité de 
Finanzas, el cual, a su debido tiempo, 
se hallará listo con todos los datos ne¬ 
cesarios para ofrecer sus consejos y 
ayuda dondequiera que se necesiten en 
los diversos países americanos. 

Todavía es temprano para hablar 
de planes definitivos. Por mi parte 
considero que la oportunidad principal 
de éxito que se le presenta a la Comi¬ 
sión de la Carretera Interamericana, 
es el estar libre de tramas resonantes y 
espectaculares, y su determinación de 
mantenerse dentro del sano principio de 
sentar primero, mediante esfuerzos 
pacientes y constantes, los cimientos 
sobre los cuales los pueblos americanos 
levanten la estructura gigantesca que 
significa el punto final de nuestras acti¬ 
vidades. 
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¿Cual es la 
Promedia 


Du ración 

de un Automóvil? 


E L comercio de automóviles siempre 
se ha mostrado sumamente intere- 
sado en descubrir alguna manera para 
determinar la posible duración prome¬ 
dia del automóvil. Dada la variedad 
de condiciones que es necesario tomar 
en cuenta, en cada lugar o en cada re¬ 
gión, dentro de un país, no se puede, 
por supuesto, formular una medida ex¬ 
acta y de aplicación universal. A 
principio de 1931, se emprendió un es¬ 
tudia especial sobre el particular en 
los Estados Unidos e Inglaterra. El 
resultado de esta investigación ha sido 
sorprendente por la uniformidad de re¬ 
sultados obtenidos en ambos países. En 
resumidas cuentas, la duración prome¬ 
dia del automóvil es de 6% años en 
ambos países. La recopilación norte¬ 
americana estuvo a cargo de la Na¬ 
tional Automobile Chamber of Com- 



del Comercio de Automóviles , donde se muestra que el pro¬ 
medio de duración de un automóvil es 7 años en los Esta¬ 
dos Unidos 


que la duración promedia aproximada 
del vehículo automóvil en la Argentina 
es siete años. Este cálculo se basa so¬ 
bre el hecho de que en los siete años 
comprendidos entre 1924 y 1930 inclu¬ 
sive, la importación total de automó¬ 
viles a la Argentina llegó a 417.087, 
incluyendo vehículos de pasajeros y ca¬ 
miones, contra una circulación de 387.- 
864 el primero de enero de 1931. Aun¬ 
que estos datos no son oficiales, sirven 
sin embargo para confirmar la impre¬ 
sión de que en este país es de 6% años 
la duración promedia del automóvil. 

Para llegar a los resultados obtenidos 
por Inglaterra y los Estados Unidos, 
hubo necesidad de recopilar una multi¬ 
tud de datos sobre matrículas, deshabi¬ 
litaciones, etc. El espacio no nos per¬ 
mite reproducir todos estos cálculos y 
datos, en todos sus detalles, pero las 
dos tablas que presentamos aquí darán 
al lector idea de los informes fundamen¬ 
tales que sirvieron de base a ambos 
estudios. Todos estos datos son de 
idéntico carácter, en ambos casos y 
comprenden un período de quince años. 


Años 



Del “Motor Commerce” de Londres , Junio de 1931, donde 
se muestra que el promedio de duración de un automóvil 
es 6% años en la Gran Bretaña 


merce de Nueva York. Se basó sobre 
las matrículas anuales, incluyendo da¬ 
tos acerca de los vehículos que se des¬ 
cartan periódicamente. El cálculo 
inglés fué emprendido por la conocida 
revista automovilista inglesa ‘‘Motor 
Commerce” de Londres. Los dos estu¬ 
dios se desarrollaron independientemen¬ 
te, y se refieren, por supuesto, a las 
condiciones nacionales respectivas. Un 
detalle muy interesante es el hecho de 
que se observa un decaimiento en la du¬ 
ración promedia del automóvil en am¬ 
bos países, siendo la inglesa más acen¬ 
tuada que la norteamericana. 

Por falta de datos fundamentales, no 
se puede emprender similar estudio 
acerca de otros países del mundo. Sin 
embargo, con los datos incompletos que 
El Automóvil Americano ha logrado 
recopilar y organizar, se puede decir 
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Qué es lo que oucede 

en la Industria de Automóviles? 




Se Están Realizando Desenvolvimientos 
Sorprendentes — Lea Sobre Ellos en los 
Números Próximos de esta Revísta 


NA industria clamorosa . . . una industria 
dramática ... una industria de desenvolvimiento vital, de 
admirables realizaciones. . . . 

. Jo hay industria en todo el comercio internacional 
que haya establecido un record de realizaciones tan notables 
como la industria de automóviles. De los negocios que hoy exis¬ 
ten en el mundo no hay ninguno tan fascinador, tan interesante, 
como vender y prestar servicio a los automóviles. Ningún nego¬ 
cio ha sido tan lucrativo, y ninguno será más provechoso durante 
los meses venideros, cuando comencemos nuestra marcha ascen¬ 
dente de reajuste comercial de los años 1930 y 1931. 

CONSIDERANDO que la industria automotriz y el 
comercio de automóviles se encuentran frente a un cambio en 
1932, con el aumento de ventas esperado y ganancias más satis¬ 
factorias, El Automóvil Americano ha preparado un programa 
de expansión editorial con respecto a sus futuras ediciones. 
Esta revista se complace en anunciar ahora el material que 
constituirá las características que se publicarán en los próximos 
meses. 

OS siguientes artículos e información especial 
serán una adición a las noticias de costumbre, técnicas, de 
propaganda y venta, e información de especificaciones que 
aparece en todos los números. 

Sueños del Ingeniero 

TrAS de los automóviles de hoy, tra¬ 
bajando a puertas cerradas, sin dar publicidad a 
sus secretos, existe un cuerpo experto y entu¬ 
siasta de ingenieros que desarrollan sus estudios 
y planes para completar el vehículo a motor. 
¿Qué son los carrocerías tipo de “lágrima”? ¿Se 
usará la propulsión trasera del automóvil? ¿Qué 
hay sobre el motor Diesel? ¿Se retirará por 
completo el motor de cuatro cilindros? ¿Se 
relegará al limbo de lo perdido y olvidado el 
cambio de marcha que conocemos hoy? Estas 
y otras cuestiones vitales se discutirán extensa¬ 
mente en una edición próxima de esta revista. 

• • 

La Batalla por la Supremacía 

ExiSTE una docena de fabricantes de 
automóviles que están en competencia por el 
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derecho de suministrar la demanda de Africa, 
Asia, Europa, Oceanía, y el Hemisferio Occi¬ 
dental, en cuanto a vehículos de precio bajo se 
refiere. Las fábricas de los Estados Unidos, 
Canadá, Inglaterra, Francia, Alemania e Italia, 
se están preparando para atender los mejores 
mercados de 1932, con su aumento de demanda 
de reemplazos y ciertos requerimientos de 
transporte de todas las naciones y todos los 
pueblos. ¿Cómo han podido atravesar estas im¬ 
portantes compañías por el camino de la depre¬ 
sión mundial? ¿Cuál es su poder financiero? 
¿Cual es la perspectiva de los meses venideros 
en esta batalla por la supremacía mundial? Este 
artículo debe ser de interés vital para los 
representantes de automóviles. 

• • 

La Lucha por los Mercados de 1932 

ToDOS los fabricantes de vehículos 
a motor opinan que la reducción de compra de 
automóviles durante 1930 y 1931 ha creado 
mayores mercados para 1932. Los reemplazos 
solamente, sin contar con la venta de un auto¬ 
móvil a un nuevo dueño, se espera que requeri¬ 
rán más vehículos de los que se fabricaron este 
año y, de acuerdo con esto, todos los fabricantes 
“pondrán su pie derecho por delante” para 
avanzar hacia el año próximo, con la idea de 
que después de dos años de fatigas, deben pre¬ 
sentarse tiempos mejores. Como miembro del 
comercio de automóviles, usted puede infor¬ 
marse de todos estos desenvolvimientos por 
medio de las páginas de El Automóvil Ameri¬ 
cano. 

e « 

Combustible para Automóviles 

DlEZ años atrás los peritos de la 
industria del petróleo probaron a su entera 
satisfacción que la industria de automóviles 
debía prepararse para pagar $1,00 (dólar) por 
galón de gasolina. Pero, hoy, el combustible para 
vehículos a motor es un producto que inunda 
todos los mercados de automóviles, procedente 
de los pozos de Estados Unidos, Venezuela, 
Rusia, Colombia, Rumania, Persia, Argentina, 
Perú, las Indias Orientales y otros países. Se 
están abriendo nuevos campos; la producción es 
abundante. El precio de la gasolina se encuen¬ 
tra muy bajo. ¿Qué es lo que significa esta 
sorprendente condición para la industria de 
automóviles? 

• O 

¿Que Tiene Europa para Ofrecer? 

LoS proyectistas y constructores de 
automóviles no han estado trabajando menos en 
Europa que en América, preparándose para 
penetrar en los mercados de automóviles de 
1932. Inmediatamente ante nosotros, en el mes 
de octubre, está el Salón de París y el Olympia 
de Londres, las dos exhibiciones más importantes 
de automóvvíles que se ofrecen en Europa, 
donde se descubrirá al comercio de automóviles 
de todos los países lo que Europa tiene que 
ofrecer de nuevo y revolucionario. Esta revísta 
abarcará completamente estas dos exposiciones. 
Los detalles técnicos en El Automóvil Ameri¬ 
cano, descritos por peritos en la materia, 
llevarán a su conocimiento las últimas noticias 
de lo que Europa ofrezca para los mercados 
mejorados del próximo año. 

e • 

¿1931 Mejor Que 1929? 

Con toda la depresión comercial y 
su reducida compra de automóviles, todavía se 
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encuentran compañías importantes de la indus¬ 
tria automotriz cuyos registros de ventas reali¬ 
zadas durante el periodo de depresión comercial 
de 1931 es mucho mejor que cuando el mundo 
se hallaba en el apogeo de prosperidad de 1929. 
Esta revista ha obtenido, y publicará muy pronto, 
una entrevista íntima con el jefe director de 
una gran organización, cuyas ganancias en 1931 
sobrepasaron en mucho a las que se consiguieron 
en 1929. Tal realización debe atribuirse a una 
administración experta y programa de ventas de 
primer orden. 

• • 

¿Que hay de los Automóviles de 
Rusia? 

Bajo el Plan de Cinco Años del 
gobierno soviético, Rusia está edificando grandes 
fábricas de automóviles, tractores, fábricas de 
acero y otras industrias. ¿Producirá Rusia un 
exceso de automóviles para vender fuera de sus 
fronteras, o requerirá la vasta demanda de su 
gran población los miles de automóviles ca¬ 
miones y tractores que tienen que construirse 
en las fábricas de Autostroy, Amo, Stalingrad y 
otras? Rusia es hoy un gran enigma y esta 
revista ha tenido la fortuna de obtener informa¬ 
ción fidedigna con respecto a los progresos de 
construcción del automóvil ruso y de la industria 
de tractores, todo lo cual se pondrá de mani¬ 
fiesto en un artículo verdaderamente franco que 
se publicará en una de las próximas ediciones. 

• • 

Piezas, Accesorios y Equipo 

El amplio campo de servicio y re- 
emplazo, con los requerimientos de conserva¬ 
ción de millones de automóviles actualmente en 
uso, debe siempre ser uno de los puntos prin¬ 
cipales de mira de nuestra industria y co¬ 
mercio. En diciembre de 1931, más de 300 
fabricantes de reconocida importancia, miem¬ 
bros de la Motor & Equipment Association y de 
la National Standard Parts Association, cele¬ 
brarán en el grandioso Auditorio de Atlantic 
City, ciudad próxima a Nueva York, lo que se 
mahifiesta que será la exposición más impor¬ 
tante de tales productos de las celebradas hasta 
la fecha. Las máquinas nuevas y perfeccionadas, 
piezas y accesorios que se presentarán en esta 
exposición, serán los productos que venderán y 
usarán los distribuidores y agentes de la in¬ 
dustria en 1932. Una descripción completa y 
detallada de esta exposición aparecerá en el 
número de enero de 1932 de El Automóvil 
Americano edición que se enviraá a los subs¬ 
criptores inmediatamente después de cerrarse 
la exhibición. 

• • 

¿Que es una Carga de Camión? 

N INCLINO de los problemas con 
que tropieza la industria de camiones es tan 
importante como el referente a los “tipos de 
capacidad.” Las capacidades fijas que hoy se 
conocen carecen casi de significado, y no hay 
dos fabricantes de camiones, o dos vendedores 
de camiones, que concuerden con referencia a 
la carga que legítimamente puede sorportar 
cualquier modelo de camión. Esta confusión es 
uno de los inconvenientes con que tropieza la 
industria de camiones. Durante meses pasados, 
esta revista alcanzó un éxito notable al obtener 
un acuerdo casi uniforme entre los fabricantes 
norteamericanos de camiones con respecto a 
precios y prácticas relativas a cotizaciones, 
como se apunció en el número de agosto de 
1931. Considerando que el adelanto más im¬ 
portante que puede presentarse en la industria 
camiones, sería el establecimiento de prácticas 


más satisfactorias sobre las capacidades, El 
Automóvil Americano publicará dentro de poco 
material importante y significativo relacionado 
con todo este problema tan complicado y motivo 
de tantos inconvenientes. 

• • 

Una Velocidad de 200 Millas por 
Hora 

ExiSTE hoy en el mundo un hombre 
que cree que estamos encaminados hacia adop¬ 
tar velocidades en exceso de 200 millas por hora 
(o 320 kilómetros), y él manifiesta que estamos 
perdiendo un tiempo sumamente valioso si no 
vamos por lo menos a una velocidad mayor de 
100 millas por hora. Para demostrar esto, la 
persona de referencia ha desayunado en Nueva 
York, tomó su comida en la Habana a 1200 
millas de distancia, y regresó el mismo dia a 
Nueva York, antes del anochecer, para cenar. 
El Cap. Frank Hawks, piloto comercial extraor¬ 
dinario, quizás el único que ha hecho el viaje 
de ida vuelta de Londres a Roma en un solo dia, 
demuestra que con los aeroplanos comerciales 
de 1931, tal velocidad de 200 m.p.h. no es 
solamente posible, sino que probablemente sea 
la velocidad empleada por las líneas comerciales 
aéreas del mundo. Muy pronto se publicará en 
El Automóvil Americano una historia sorpren¬ 
dente del Capitán Hawks. 

• • 

Lujo 

Los automóviles deben producirse 
hoy no solamente para el promedio de automo¬ 
vilistas que se contentan con “cualquier cosa,” 
sino también para los principes y millonarios. 
Para los pocos privilegiados, aun en los tiempos 
de depresión comercial más aguda, el dinero no 
es un obstáculo y ellos necesitan poseer algo 
más que mero automóvil. Ellos requieren el 
automóvil más refinado y de lujo que la inteli¬ 
gencia de la industria puede producir. Es una 
lucha de nunca acabar la de los proyectistas, 
constructores de carrocerías y fabricantes, para 
incorporar en un automóvil los accesorios y 
guarniciones más refinados, tapicería y funcio¬ 
namiento. El resultado será la publicación de un 
importante e interesante artículo en una de las 
próximas ediciones de esta revista. 

• # 

Características de Ediciones 
Próximas 

E N las ediciones próximas de esta 
revísta se publicarán noticias de importancia e 
interés para el comercio mundial de vehículos 
a motor, sobre las cuales se levantará el negocio 
y las ganancias de 1932. Además de las carac¬ 
terísticas mencionadas, los números próximos 
incluirán: 

Noviembre, 1931—El comercio de automó¬ 
viles en la Argentina. 

Enero, 1932—Exposición Anual de Piezas, 
Accesorios y Equipo. 

Febrero, 1932—Exposición de Automóviles de 
Nueva York, 1932. 

Marzo, 1932—Censo Mundial de Automóviles 
de 1932. 

Mayo, 1932—Edición Anual Dedicada al Ser¬ 
vicio. 

La industria de automóviles se esté prepa¬ 
rando para los meses venideros y al aumento de 
negocio que se espera en 1932. Las noticias, 
artículos característicos, y columnas técnicas de 
El Automóvil Americano le facilitarán completa, 
inmediatamente y con autoridad, estos desenvol¬ 
vimientos a medida que se vayan presentando. 
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E L servicio de automóviles y la ven¬ 
ta de accesorios, dos fuentes prin- 
r cipales para edificar hoy el ne¬ 
gocio de la industria automotriz en todo 
el mundo, ofrecen posibilidades innume¬ 
rables de ganancias si son propiamente 
cultivadas. 

Bajo las condiciones modernas, a los 
dueños de vehículos a motor no se les 
debe permitir salir de una estación de 
servicio sin haber hecho antes un ex¬ 
amen minucioso con respecto a las con¬ 
diciones de sus vehículos. Podrá obser¬ 
varse que la mayor parte de las veces 
tales dueños aceptan que se les hagan 
los trabajos necesarios al tiempo de 
hacerles la sugestión, o regresan más 
tarde para que se les hagan las re¬ 
paraciones indicadas, ajustes o insta¬ 
lación de accesorios. 

Comparados con otra clase de vende¬ 
dores, los comerciantes de automóviles 
tienen un medio comparativamente fá¬ 
cil y conveniente para atraer hacia sus 
puertas clientes en perspectiva. Rara¬ 
mente se ve obligado el comerciante de 
automóviles a llegar a extremos tales 
como ofrecer ventas especiales, etc., 
para relacionarse con clientes. Por el 
contrario, la mayor parte de sus con¬ 
tactos con clientes se desenvuelven al 
tiempo en que estos llegan a su esta¬ 
ción de servicio por gasolina, aceite, 
agua o aire. Este es precisamente el 
momento para aprovecharse de la opor¬ 
tunidad de venta mediante el ofreci¬ 
miento de un servicio en forma de su¬ 
gestión de mejoras de funcionamiento, 
comodidad y aspecto del automóvil del 
cliente. 

Y, aun cuando parezca extraño, lo 
que a primera vista puede considerarse 
como procedimiento de alta presión de 
venta y quizás impertinente, será alta¬ 
mente apreciado por una gran parte 
de dueños de vehículos, siempre que los 
esfuerzos de venta hayan dado resulta¬ 
dos satisfactorios. Muchos dueños de 
automóviles tienen la costumbre de ir 
demorando el día cuando el vehículo 
tiene que ponerse en condiciones de 
buen funcionamiento y aspecto. Sin 
embargo, la razón de venta convincente 
puede salvar este estado de ánimo del 
cliente. 

Aparte del combustible y el aceite, 
uno de los manantiales más fértiles pa¬ 


ra desarrollar nuevo negocio puede ha¬ 
llarse en la combinación de aire y agua. 
Estas dos necesidades, las que se dan 
gratis, en realidad ahora se venden. 
Ellas representan una verdadera van¬ 
guardia de ventas; primero, porque es¬ 
tas necesidades deben usarse junto con 
el servicio del sistema de enfriamiento 
y, segundo, porque este trabajo par¬ 
ticular conduce a otros servicios que 
están más o menos relacionados con la 
eficiencia de funcionamiento del ve¬ 
hículo. 

La necesidad de lavar periódicamente 
el radiador y las canalizaciones de agua 
del motor, ha pasado a ser más insis¬ 
tente durante el año pasado que nunca 
antes, debido a que los motores son 
ahora más compactos, los conductos del 
agua son más pequeños, y los radia¬ 
dores son más altos y estrechos. La 
tendencia que ha existido se inclina 
hacia los conductos de agua más pe¬ 
queños tanto en el radiador como en 
el bloque del motor. 

O TROS cambios de proyecto que ha 
hecho necesario el eliminar la oxi¬ 
dación, escamas, lodo, y otras acumula¬ 
ciones que se forman en el sistema de 
enfriamiento, son los tanques superio¬ 
res e inferiores de radiador más peque¬ 
ños y mayor número de revoluciones del 
motor y bomba de agua. Como resul¬ 
tado, en muchos casos el volumen de 
agua en el sistema es impulsado por 
pasajes más pequeños a velocidades 
mayores. 

El procedimiento antiguo de limpiar 
un sistema de enfriamiento simplemen¬ 
te hechándole agua con una manguera 
por el gollete del radiador no es nada 
práctico. El lavado invertido con el 
empleo de un volumen de agua, aire 
comprimido y una buena composición 
limpiadora, es esencial. 

Este es estrictamente un trabajo que 
pertenece a la estación de servicio, uno 
por el cual debe hacerse un cargo y al 
mismo tiempo usarlo con el propósito 
de preparar la venta de otros servicios 
relacionados, como limpiar el carbón y 
esmerilar válvulas, instalar nueva man¬ 
guera para la bomba, bujías de encen¬ 
dido, limpiador de parabrisas, etc. 

Una empresa de servicio ha puesto 
en práctica una nueva idea para crear 



la circulación de clientes por su esta¬ 
blecimiento. Esta consiste en facilitar 
una inspección completa de todas las 
partes del automóvil una vez por mes 
a un costo de cinco centavos por día o 
$15 al año. Dicha empresa ha instala¬ 
do un rectificador de frenos, un alinea- 
dor de ruedas delanteras y un indicador 
de foco de faroles delanteros, todo como 
ayuda para hacer el trabajo a perfec¬ 
ción. También está preparada para 
efectuar todas las reparaciones que se 
encuentren necesarias, para lo cual 
cuenta con un juego muy completo de 
herramientas de taller. Además de re¬ 
paraciones, esta estación de superservi- 
cio también asegura buenas ganancias 
de la venta de accesorios de los que 
tiene una existencia completa. Esta¬ 
ciones de superservicio de tal natura¬ 
leza, desde luego, se están desarrollan¬ 
do muchísimo. 

Si los dueños de automóviles aceptan 
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el pagar por la inspección de sus vehí¬ 
culos, es lógico suponer que la oferta 
gratuita de inspección atraerá un 
número considerable de clientes y au¬ 
mentarán las probabilidades de ase¬ 
gurar negocio por servicio adicional y 
repuestos. Que esto es así, lo tenemos 


en evidencia en el hecho de que los más 
de los garajes usan este método de pro¬ 
moción de ventas. 

T ODOS los que emplean intensamente 
este procedimiento dependen en gran 
parte de la información de recorrido, 
que procuran asegurar con exactitud 
cuando sus clientes llegan a la estación 
por combustible, aceite y servicio. Eb 
sumamente sencillo preparar un sis¬ 
tema de tarjetas para anotar los re¬ 
querimientos de servicio de los clientes. 
Aun cuando el recorrido de 10.000 millas 
representa el límite dentro del cual 
pueden hacerse un número de impor¬ 
tantes trabajos de servicio y reemplazo, 
todavía existen otras necesidades des¬ 
pués de un recorrido de 500 a 1000 mi¬ 
llas, tal como el cambio de aceite, en¬ 
grase y ajustes menores. Después de 
10.000 millas casi siempre es conve¬ 
niente cambiar la manguera del radia¬ 
dor, bujías de encendido, cable de encen¬ 
dido, el filtro del aceite, limpiador de 
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parabrisas, lámparas incandescentes y 
posiblemente el acumulador, lo cual de¬ 
pende en el tiempo empleado para re¬ 
correr este millaje. Además, probable¬ 
mente sea necesario el trabajo de qui¬ 
tar el carbón y esmerilado de válvulas. 

No únicamente los talleres de repa¬ 


ración, sino también aquellos que se 
dedican a lavar automóviles, se bene¬ 
fician de los contactos que hacen en sus 
estaciones. En un lavadero de auto¬ 
móviles se educa a los clientes para que 
se habitúen regularmente a la lubrica¬ 
ción, rectificación de frenos y acabado 
de sus automóviles. Tiene a su ser¬ 
vicio dos empleados de cortesía, cuyo 
deber es procurar que a los clientes se 
les recuerde que los frenos necesitan 
rectificarse o forrarse, que la carrocería 
necesita retocarse o pintarse de nuevo, 
que los guardabarros necesitan arre¬ 
glarse, o que ya es tiempo de que se 
cambie el aceite del motor o se engrase 
el vehículo. Antes de colocarlo en la 
línea de lavado, se conduce el automóvil 
sobre la plataforma de una máquina 
para la prueba de frenos. Si el cliente 
se halla presente se le entrega una tar¬ 
jeta que muestra con exactitud el resul¬ 
tado de la prueba. 

Cuando el dueño del vehículo no está 
presente, la tarjeta de la prueba se fija 


al volante de dirección. Naturalmente, 
el resultado de la prueba despierta la 
curiosidad. Muchos clientes se intere¬ 
san en saber más respecto a sus frenos 
y como arreglarlos. Este procedimien¬ 
to atrae un buen número de trabajos 
de reajustar y forrar frenos, sin nece¬ 
sidad de alta presión de venta. 

A LGUNAS veces se requieren varios 
i meses para poder crear en los 
dueños de automóviles el hábito de la 
lubricación metódica. La mayor parte de 
ellos necesitan que se les llame la aten¬ 
ción hacia este servicio. Cuando a un 
cliente se le vende cualquier tipo de 
trabajo de lubricación, se guarda un 
registro de la licencia del automóvil, 
marca y modelo, así como también del 
recorrido cuando se le prestó el servicio 
de lubración del chasis, diferencial, sis¬ 
tema de transmisión, aceite del motor, 
lubricación de muelles, articulación uni¬ 
versal y los cojinetes de las ruedas de¬ 
lanteras. Este registro permite la 
comprobación del recorrido para deter¬ 
minar cuando deben hacerse de nuevo 
estos trabajos. Cuando el cliente se 
presenta de nuevo en la estación de 
servicio, se le llama la atención de este 
registro con el objeto de discutir con él 
la necesidad de algún servicio de lubri¬ 
cación que pueda requerirse entonces. 
Si el cliente no regresa a la estación 
por algún tiempo, se le recuerda por 
correo o por teléfono sobre la necesidad 
de alguno de estos servicios de lubrica¬ 
ción. 

Además de los contactos actuales, 
como un medio para crear nuevos ne¬ 
gocios y una circulación constante de 
clientes por el taller, tales prácticas de 
venta como los recordatorios repetidos, 
ensayos gratuitos y ofertas especiales, 
se ponen con frecuencia en práctica. A 
menudo una carta de ventas puede sal¬ 
varse de ser un fracaso y convertirse 
en un motivo de éxito agregando a ella 
un aliciente (un cupón valedero por 
mercancía adicional sobre cualquier 
compra que exceda de un montante de- 
(Continúa en la página 49) 
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Un Curtiss Aero-Car en una sección de la 
ya casi completa Carretera Central de Cu¬ 
ba. Este vehículo se incluye en el moderno 
servicio de transporte por esta carretera 


El Omnibus en Cuba 


E N mi última visita a Cuba a fines 
de 1930, hice dos viajes en ómni¬ 
bus, dos excursiones caracterís¬ 
ticas de esta clase de servicio en dicha 
isla. El uno fué el viaje más rápido y 
cómodo que nunca antes había yo ex¬ 
perimentado; el otro, el más moroso y 
molesto. Ambos terminaron precisa¬ 
mente dentro de la hora fijada en sus 
itinerarios respectivos, el uno a 40 
millas por hora y el otro a 15. 

En mi viaje “más moroso y molesto” 
en ómnibus, fui por montañas desde 
Pinar del Rio a Puerto Esperanza a 
razón de 15 m.p.h. en un vehículo que 
fué originalmente construido para 
veinte pasajeros y que, a veces, llevaba 
hasta 45, sin contar cuatro gallos de 
pelea y una cabra. 

El otro viaje fué por secciones termi¬ 
nadas de la nueva Carretera Central de 
Cuba, de 800 millas. Mucho del placer 
de este viaje debe acreditarse al camino, 
el cual, sin lugar a dudas, es el camino 
más moderno de tal extensión que existe 
hoy en el mundo. 

El servicio estaba a cargo de la Com¬ 
pañía Nacional Cubana de Aviación 
Curtiss, una organización subsidiaria 
de la American Curtiss Company. Con¬ 
siderando el hecho de que existía un 
tráfico considerable de pasajeros fuera 
de las horas en que los tres trenes 
diarios hacen el recorrido de 200 millas 


de la Habana a Santa Clara, la com¬ 
pañía mencionada determinó poner a 
prueba la demanda que pudiese haber 
por un servicio de primera clase, utili¬ 
zando para ello uno de sus “Aero-Cars.” 

Uno de los periódicos locales de la 
Habana, el Heraldo de Cuba, ansioso de 
poner en los pueblos rurales su edición 
de la tarde antes que sus rivales, firmó 
contrato con la compañía para llevar 
diariamente varios miles de periódicos 
bajo una tarifa que absorbe una buena 
parte del coste de este experimento. 

M I viaje de ida y vuelta lo hice un 
domingo, aproximadamente quince 
días después de inaugurado este servi¬ 
cio. Los doce asientos del vehículo fue¬ 
ron reservados con anticipación, que¬ 
dando varias personas sin poder efec¬ 
tuar el viaje puesto que la compañía no 
permitía pasajeros parados. 

En el automóvil Hudson que remol¬ 
caba el “Aero-Car” iban dos conduc¬ 
tores en blancos uniformes, uno que con¬ 
duce el vehículo hasta Santa Clara y el 
otro que lo conduce en el viaje de re¬ 
greso. Evidentemente el servicio no ha 
estado establecido lo suficiente para 
permitirse el tener un conductor en cada 
extremo del recorrido. Un empleado de 
la oficina Curtiss recogió los boletos, 
operó el radio, contestó a las preguntas 


que se hacían y prestó servicios gene¬ 
rales de información. 

El empleo de tres personas para el 
servicio de doce pasajeros en un ómni¬ 
bus causará sorpresa a muchos que en 
Norteamérica se dedican al transporte 
de pasajeros por este medio; sin em¬ 
bargo, debe tenerse bien presente que el 
recorrido es meramente experimental y, 
como manifestó el empleado de la 
oficina, no se tenía ideado sistema al¬ 
guno para evitar que los conductores se 
apropiasen el precio del pasaje de per¬ 
sonas que subiesen durante el viaje. 
Esta apropiación de dinero, al parecer 
se suponía que sucedería como cosa co¬ 
rriente mientras no se idease un medio 
adecuado de comprobación. 

El precio del pasaje era $6.00 por 
200 millas de recorrido hasta Santa 
Clara. Este pasaje por tren era de $11 
en una dirección y en primera clase, y 
$5,50 en segunda. El tiempo empleado 
en el recorrido hasta Santa Clara se fijó 
en cinco horas y media. El Expreso 
Limitado de la compañía ferroviaria 
recorre el mismo trayecto en seis horas 
y cuarenta y cinco minutos. Un tren 
más lento requiere siete horas y veinte 
minutos. 

El ómnibus hizo el viaje en cinco 
horas, sin contar media hora de parada 
en Matanzas para tomar el almuerzo y 
un número de cortas paradas para de- 
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Un Estudio de Contraste Entre 
lo Moderno y lo Primitivo 

Por LEWIS R. FREEMAN 


jar periódicos y pasajeros. La veloci¬ 
dad actual del ómnibus debió haber sido 
entre 45 y 50 millas per hora, a pesar 
del tráfico dominical. 

Salimos de la oficina Curtiss en el 
Parque Central a las 11 a.m. Por las 
estrechas calles de la Habana, de una 
sola dirección, el progreso fué retar¬ 
dado. El dar la vuelta en algunas es¬ 
quinas de estas calles estrechas era tra¬ 
bajo que requería el ir muy despacio. 
Un ómnibus, y hasta un automóvil, 
ocupa de dos terceras a cuatro quintas 
partes del ancho de una de estas calles, 
de modo que cualquier clase de ve¬ 
hículo detiene el tráfico tras de él. 
Llegamos a la nueva carretera en los 
límites de la ciudad de la Habana y de 
allí en adelante el progreso fué rápido. 

C ASI todos los pasajeros eran perso¬ 
nas que de viajar en ferocarril se 
hubiesen encontrado en los coches de 
primera clase, lo cual significa que per¬ 
tenecían a la clase que no hubiera re¬ 
sistido las incomodidades de los ómnibus 
corrientes que hacían el mismo reco¬ 
rrido por la mitad del precio que se co¬ 
braba en el “Aero-Car.” 

Hasta hace muy poco, debido a la 
falta de buenas carreteras de carácter 
que permitiesen el tráfico reguíar de ve¬ 
hículos a motor, el servicio de ómnibus 
se limitaba a las ciudades. Pero, con la 
apertura de la primera sección de la 
Carretera Central, inmediatamente co¬ 
menzó a extenderse esta clase de ser¬ 
vicio entre las ciudades y pueblos, aun 
cuando no se ha establecido sobre bases 
de un negocio firme. 

Tan pronto como se inauguró dicha 
sección de carretera, un sinnúmero de 
ómnibus indescriptibles, que por sus 
condiciones hacían muy poco negocio 
en el servicio urbano, fueron destinados 
al recorrido de 65 millas entre la Ha¬ 
bana y Matanzas. La competencia 
forzó una reducción en el precio del 
pasaje a 60 centavos en una dirección y 
$1 por el viaje de ida y vuelta—poco 
menos de un centavo por milla. Por 
otro lado, tal reducción atrajo un gran 
número de pasajeros que abandonaron 
el viajar en segunda clase en los trenes 
entre los puntos donde había servicio de 
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Interés despertado entre los nativos por el Aero-Car, sobre todo entre la gene 

ración más joven 



La parte primitiva del transporte por ómnibus en Cuba se representa aquí. 
Los mismos pasajeros están siempre dispuestos a ayudar , y a menudo se les 
presenta la oportunidad de hacerlo 
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ómnibus. Recuerdo que los trenes que 
en 1925 llevaban de cuatro a cinco 
coches de segunda clase, en algunas 
ocasiones llevan ahora sólo úno. 

Posiblemente, los que se ocupan de 
esta clase de servicio en Norteamérica 
se sonreirán ante la idea de llevar pasa¬ 
jeros a un precio menor de un centavo 
por milla, especialmente en un pais 
donde los ómnibus, neumáticos, partes 
de repuesto y la gasolina, todo tiene 
que importarse sujeto a altos derechos 
de introducción. Debe tenerse en cuenta, 
sin embargo, que la porción importada 
de la mayor parte de los ómnibus en 
Cuba consiste solamente de un chasis 
de Ford, Chevrolet o de cualquier otro 
camión pequeño norteamericano. Carro¬ 
cerías de muy buen servicio pueden 
construirse económicamente con el uso 
de maderas del país, resistentes y de 
bajo precio. Los conductores y me- 



excedida por los factores que significan 
mayor uso y valor intrínseco, o sean, 
frenos en las cuatro ruedas, vidrio de 
seguridad, mecanismo de cambio de 
marcha mejorado, etc. Todas estas 
características han tenido la tendencia 
a acelerar la antigüedad o paso de mo¬ 
da de los automóviles, aun cuando los 
viejos vehículos ofrezcan la misma du¬ 
ración a los dueños que desean con¬ 
ducirlos. 

En otras palabras, yo prefiero ver 
que el asunto de duración de un auto¬ 
móvil esté relacionado con el tiempo 
que obre en poder de su dueño. Mi 
punto de vista es que, a medida que au¬ 
mentan los factores que inducen a cam¬ 
biar un automóvil por otro nuevo, por¬ 
que se haya presentado alguna mejora 
notable de proyecto, la duración del ve¬ 
hículo en realidad es más corta, debido 
más bien a la “antigüedad causada por 






cánicos cubanos son bien remunerados 
por importantes compañías norteameri¬ 
canas que los emplean. Los ómnibus no 
son maltratados cuando los caminos son 
buenos, de modo que es posible ofrecer 
una conservación adecuada a un coste 
que, bajo el punto de vista de los que 
en los Estados Unidos se dedican al ser¬ 
vicio de ómnibus, parecería casi im¬ 
posible. 

Los ómnibus cubanos, aun los de clase 
más baja, llevan cobradores de pasajes 
los que a su vez atienden a los pasa¬ 
jeros. Esta deja en libertad al con¬ 
ductor para que concentre su atención 
en la conducción del vehículo. Unica¬ 
mente he visto conductores que se en¬ 
carguen de cobrar pasajes en dos o tres 
líneas rurales de ómnibus fuera de la 
carretera principal. Esto se debe in¬ 
dudablemente a precedentes, pero en su 
mayor parte, al hecho de que muchos 
conductores cubanos, bien competentes, 
no podrían llevar sus cuentas correctas 
aun cuando lo tratasen. Sin embargo, 
hay que recordar que el sueldo que per¬ 
cibe un conductor cubano y un cobrador 
probablemente no aumenta a mucho 
más de la mitad del sueldo que actual¬ 
mente recibe un conductor de ómnibus 


en cualquier punto de los E. U. A. 

En mi opinión, la posibilidad de la 
situación del ómnibus en Cuba, bajo el 
punto de vista de alguna organización 
norteamericana que tenga en perspec¬ 
tiva este negocio, puede sintetizarse de 
la siguiente manera: Un gran número 
creciente de la clase más pobre del 
pueblo viaja en ómnibus, pero difícil¬ 
mente puede considerarse éste un cam¬ 
po provechoso. Sin embargo, no cabe 
duda de que existe un número de per¬ 
sonas dispuestas a utilizar el mejor ser¬ 
vicio moderno de ómnibus a precios 
adecuados de pasaje tan pronto como 
se haya terminado por completo la 
nueva Carretera Central de Cuba. El 
negocio usual de Cuba aumentará con¬ 
siderablemente durante el invierno, con 
los turistas que pedirán y estarán 
dispuestos a pagar por el mejor servicio 
posible de transporte. 

El Automóvil Nuevo 

P ARECE como que la importancia 
concedida durante los últimos años 
a factores tales como precio, tipo y ta¬ 
maño de los vehículos a motor, ha sido 


la disminución de orgullo de propiedad” 
que al recorrido que haya podido dar 
el automóvil. 

Desde luego, existen situaciones eco¬ 
nómicas temporales, que pueden tener 
la tendencia a disminuir el giro de pro¬ 
piedad de automóviles. Pero, dentro de 
un período suficiente de tiempo, este 
factor queda bastante bien “eliminado.” 
Bajo el punto de vista de la venta de 
automóviles, y particularmente porque 
afecta los planes inmediatos de venta* 
creo que estamos más interesados en el 
giro de propiedad que en la duración 
del vehículo. Esta es un razón por la 
cual mi opinión personal es que 1932 
debe ser un buen año para la industria 
automotriz, aun pasando por alto en 
parte la situación económica inmediata. 
Es evidente que los desenvolvimientos 
recientes del producto están acelerando 
al promedio de dueños de automóviles a 
crear la “necesidad” de tener un nuevo 
automóvil, ya que no pueden sentirse 
satisfechos con las características de 
que carecen sus viejos vehículo en com¬ 
paración con los productos actuales.— 
Robert. R. Thien , Subgerente General 
de Ventas , General Motors Export , 
Nueva York . 
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A—Aunque aparece estar en buen estado, este perno se ha estirado hasta el punto de que arriba de la rosca, su 
diámetro es tres milésimas de pulgada menor que debajo de la cabeza. B—Además de la rosca deformada, el casco 
del cojinete de biela está aflojado, lo que causa el desgaste anotado por la flecha de arriba. C—Este perno 
ladeado debe , por supuesto, reemplazarse con uno nuevo. D—Las ranuras debajo de la cabeza y las roscas defor¬ 
madas son razones suficientes para reemplazar este perno. E—Roscas dañadas a causa de haber quitado la tuerca 
sin primero extraerle la chaveta. La profunda ranura vertical, señalada por las flechas superiores, fue causada 
por una protuberancia en el agujero del perno, la cual rayó el peino cuando éste fue insertado con la ayuda de 
martillo. E—La soltura de los calzos o laminitas del cojinete fue, sin duda alguna, la causa del desgaste de este 
perno. G—Peino con rayadura circunferencial. Debe descartarse. H—Este peino era muy pequeño, pero el 
mecánico le hizo muesca con un cincel para ajustarlo más apretadamente en la biela. Más tarde, al desmontar 
la biela, olvidó extraer la chaveta antes de quitar la tuerca. I—Ejemplos de ranuras circunferenciales. La de¬ 
formación de las roscas se debió a apretar demasiado la tuerca 


Reemplazo 


de Pernos 


de 


Bielas 


I NSTALENSE nuevos pernos de 
bielas cuando se quiten estas últi¬ 
mas, para evitar la posibilidad de 
que ellas puedan, después de reinstal¬ 
adas, soltarse y desprenderse dando 
violentamente contra un lado de la caja 
del cigüeñal. Los pernos de las bielas 
están continuamente sujetos a una ten¬ 
sión enorme mientras el motor está en 
movimiento. 

La mayor tensión sobre los pernos 
de las bielas se produce cuando el ém¬ 
bolo empieza a moverse en su carrera 
de aspiración. En este momento, los 
leernos están sujetos no sólo a aguantar 
la tensión de la fuerza centrífuga, la 
cual aumenta a medida que crece la 
velocidad, sino también a resistir el 
impulso causado por la fuerza que en 
ese instante está acelerando el movi¬ 
miento del grupo de émbolo y biela. 

En un motor con cilindros de 3%" 
de diámetro interior y 5" de carrera 
de émbolo, la fuerza total máxima que 
tiende a alargar los pernos de la biela 
es más de 5000 libras. Cuando se 
tiene presente que estos pernos no 
tienen ordinariamente más de %" de 
diámetro, se comprende que están cier¬ 
tamente sujetos a un esfurezo extraor¬ 
dinario. Conviene, por lo tanto, ex¬ 


aminar cuidadosamente los pernos de 
las bielas cada vez que estas últimas 
se desmonten del motor. De existir la 
menor duda acerca de la resistencia de 
estos pernos, recomendamos que se re¬ 
emplacen empleando pernos nuevos de 
superior calidad. 

L AS fuerzas que actúan sobre los per¬ 
nos de las bielas tienden a alargar¬ 
los o estirarlos, lo que produce, por su 
parte, disminución de su diámetro, la 
cual se acentúa más en la sección in¬ 
mediatamente arriba de la rosca. En 
casos extremos, al defecto es patente a 
la vista, pero en la mayor parte de los 
casos, es necesario valerse de un mi- 
crómetro para averiguar el estado ex¬ 
acto de la deformación de la pieza. 

Lo peor que puede suceder cuando 
la biela tiene sus pernos alargados es 
que éstos últimos continúen estirán¬ 
dose hasta que llege el momento en que 
se rompen, permitiendo el violento dis¬ 
paro de la biela contra la caja del cig¬ 
üeñal. 

El defecto más corriente provocado 
por el alargamiento del perno de biela 
se traduce en una soltura o aflojami¬ 
ento de la tapa del cojinete de la biela. 
En tal caso, la tapa tiene cierto des¬ 


plazamiento, que produce una triza- 
dura o debilitamiento indebido al co¬ 
jinete, el cual finalmente deja de fun¬ 
cionar en forma debida. 

El defecto se presenta en el mismo 
perno en la forma alterada de la rosca. 
En muchos casos, este defecto se debe 
al descuido del mecánico que no ex¬ 
aminó el perno al momento de quitar o 
de reinstalar la biela. En primer 
lugar, al tratar de destornillar la 
tuerca sin primeramente extraerle la 
chaveta. Por supuesto, al dañarse la 
rosca del perno, se daña también la 
rosca o filete de su tuerca, y por esta 
razón es necesario reemplazar ambas. 

En muchos talleres modernos se sigue 
la práctica de verificar las roscas con 
un instrumento especial para este ob¬ 
jeto, antes de reinstalar los pernos y 
tuercas antiguos. Gracias a estos ins¬ 
trumentos comprobadores, se averigua 
con exactitud si los pernos se hallan 
estirados. 

Al ajustar cojinetes de bielas, li¬ 
mando sus tapas, es absolutamente 
necesario de que estas últimas se limen 
con exactitud, pues de lo contrario, la 
desigualdad del contacto provocará una 
adicional tensión sobre los pernos. 

(Continúa en la página 28-) 
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TAPICERIA 



¿Para qué dejar que el cliente lleve su 
automóvil a otro taller para que se le quíten 
las abolladuras y ruidos de la carrocería? 


1 _ Cuando la guarnición está clavada 

con tachuelas , puede quitarse con facili¬ 
dad y rapidez con un destornillador, sin 
daño al material ni al esqueleto de la 
carrocería 


acero, sin amazón o bastidor alguno de 
madera, donde las superficies adecua¬ 
das exteriores suministran la resisten¬ 
cia de la estructura así como una su¬ 
perficie para el acabado, se hace ne¬ 
cesario proveer otros medios para fijar 
las guarniciones de tapicería. En este 
caso de emplean pasadores y broches 
metálicos, los cuales se quitan sencilla¬ 
mente separándolos con un destorni¬ 
llador, y se colocan de nuevo mediante 
una ligera presión. 

Existe todavía otro tipo para fijar la 
tapicería que se usa en ciertas carro- 


S I los mecánicos son del tipo co¬ 
rriente y a uno de ellos se le 
ordena el trabajo de eliminar un 
ruido o abolladura en la carrocería de 
un automóvil, para la ejecución del 
cual se vea precisado a quitar parte de 
la tapicería, probablemente se sentirá 
disgustado y mentalmente expresará la 
nota de ruego para que el encargado o 
dueño del taller se vea perseguido por 
la mala suerte. Tan pronto como el 
que le ordenó hacer tal trabajo se haya 
retirado, sin duda el mecánico dará ri¬ 
enda suelta a sus sentimientos con 
insinuaciones más o menos desagrada¬ 
bles. 

Él probablemente preferiría ensuci¬ 
arse de grasa de cabeza a pies arre¬ 
glando el montaje de un eje trasero más 
bien que ocuparse de un trabajo limpio 
y fácil de carrocería. Esto se com¬ 
prende fácilmente porque el mecánico 
está acostumbrado a efectuar trabajos 
del tipo mecánico y, naturalmente, si¬ 
ente repugnancia hacia el trabajo del 
cual tiene muy poco experiencia. Con 
el aumento de demanda por mejor 
conservación de carrocerías, la cual se 
ha desarrollado por el propio deseo de 
los dueños automóviles de poseer apa¬ 
riencia y comodidad en sus vehículos, 
el encargado del servicio precisa au¬ 
mentar su almacén de conocimientos 
con relación a la fase de servicio de 
automóviles para que no vacile ante un 


3 —Después de 
quitar el mango 
del levantador 
de ventana y 
la moldura de 
guarnición de 
la ventana , se 
puede desalojar 
el panel de sus 
ranuras , como 
se ve en este 
grabado 


2 —En este tipo de carroce¬ 
ría, el panel de guarnición 
se encaja en las ranuras del 
frente y del fondo , y luego 
se afirma por la moldura de 
guarnición de la ventana 


trabajo de quitar guarniciones 
para eliminar un ruido que mo¬ 
lesta al dueño del vehículo. 

El quitar tapicería y guarnicio¬ 
nes en los tipos modernos de ca¬ 
rrocerías de automóvil es asunto 
sencillo. El volver a colocar estas 
partes es igualmente fácil y sim¬ 
ple. En algunos casos es mucho 
más fácil colocarlas de nuevo que 
quitarlas. 


E N términos generales, existen tres 
maneras de colocar y fijar la tapice¬ 
ría. Uno de los métodos se usa extensa¬ 
mente en el tipo mixto de carrocería, el 
cual es el tipo construido de un arma¬ 
zón resistente de madera recubierto de 
metal en láminas sobre el cual se aplica 
la pintura. Debido al uso de un arma¬ 
zón de madera, el método más senci¬ 
llo de fijar tapicería es mediante el uso 
de tachuelas. Estas, desde luego, se 
quitan y colocan de nuevo con facili¬ 
dad. 

En el caso de la carrocería toda de 
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Fácil de Quitar 

Se necesitan sólo herramientas corrientes —Martillos, 
alicates, destornilladores, punzones, llaves, tachuelas, 
clavitos, tornillos de metal y de madera, pernos y pasadores 
—Esto es todo lo que se requiere de ordinario 


cenas, el cual es aún más sencillo. En 
esta clase de construcción la tapicería 
está montada sobre paneles que a su 
vez se acoplan a canaletas montadas en 
el interior de la carrocería para dicho 
proposito. Este tipo se ilustra en las 
Figuras 2 y 3. 

En la carrocería mixta, la tapicería 
se instala sobre los paneles de las puer¬ 
tas y carrocería en secciones del ta¬ 
maño del panel. Primero se pega a un 
cartón del tamaño deseado y se quita y 
se pone como una unidad completa, 
fijándola en su lugar por medio de 


tachuelas. Las tiras de relleno usadas 
en las postes de las puertas y otros 
puntos similares, se instalan de la mis¬ 
ma manera. Algunas veces se clava 
alrededor de los paneles y de las puer¬ 
tas un cordón de acabado o contra el 
viento. Este cordón se quita y se pone 
fácilmente, toda vez que está sujeto 
por medio de tachuelas corrientes. 
Cuando sea necesario quitar el forro 
interior del techo del vehículo, el cual 
está fijo por tiras cosidas al forro y 
clavadas a los rieles del techo, será 
preciso quitar los paneles de acabado 


inferior, el respaldo del asiento se le¬ 
vanta y quita de los pasadores de arri¬ 
ba. Al quitar este respaldo quedará 
descubierto el panel trasero de la ca¬ 
rrocería desde el bastidor hasta la línea 
de moldura de la carrocería. Si se ne¬ 
cesita trabajar detrás de la carrocería 
por arriba de la línea de moldura, se 
requerirá quitar los paneles de la parte 
superior trasera de la misma manera 
descrita para quitar los paneles de las 
puertas y sección trasera. 

E N las carrocerías de acero se han 
perforado agujeros en el armazón y 
la tapicería va montada sobre paneles 
de cartón con presillas metálicas en el 
lado de atrás, las cuales meramente se 
insertan a presión en estos agujeros. 
Este método retiene la tapicería firme¬ 
mente en su lugar. Los paneles sobre 
las puertas se fijan en su lugar por 
medio de broches similares a los usados 
en los guantes. El quitar estos paneles 
es tan sencillo como cuando se desa¬ 
brochan los guantes. Es conveliente 
levantar los broches con un destorni¬ 
llador, ya que los mismos son algo más 
fuertes que los broches corrientes. El 
respaldo del asiento está montado de 
manera similar al de la construcción 
de carrocería mixta. Este se quita ti¬ 
rando de abajo y desenganchando los 
pasadores de arriba. 

Con el otro tipo de construcción, que 
se muestra en las Figuras 2 y 3, sólo 
es necesario quitar la manija interior 
de la puerta, la de levantamiento de la 
ventana, y la moldura de guarnición de 
la puerta. Entonces se comba un poco 
el panel en el centro y se saca de las 
ranuras. Los paneles laterales y de la 
parte trasera se quitan de la misma 
manera. Los adornos sobre las puertas 
y ventanas, y los de la parte superior 
trasera están fijos por unas tachuelas, 
la cabeza de las cuales está cubierta 
por la tela de la tapicería. El res¬ 
paldo del asiento trasero en este tipo 
de carrocería está engoznado de tal 
(Continúa en la página 28) 


5— (Abajo) Algunos 
grupos de respaldo 
de asiento trasero 
están unidos en el 
fondo por medio de 
bisagras , y se logra 
acceso al interior 
del panel trasero de 
la carrocería incli¬ 
nando el respaldo 
del asiento hacia el 
frente 



4— Esta constricción mixta emplea 
un panel de cartón clavado al 
esqueleto de la carrocería debajo 
de la tela de la tapicería, la cual 
queda también afirmada por tachue¬ 
las 

sobre las puertas, parabrisas y venta¬ 
nas, además de los paneles de la sec¬ 
ción trasera de la carrocería. 

Cuando sea necesario trabajar en el 
interior de la sección trasera de la ca¬ 
rrocería mixta, comúnmente se puede 
levantar por completo el respaldo del 
asiento trasero, el cual frecuente¬ 
mente está sujeto por pasadores arriba 
y dos o tres tornillos abajo. Una vez 
se han quitado los tornillos de la parte 
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Dodge de Seis Cilindros—Modelo DH 

MOTOR: De marca propia, de 6 cilindros, de 3^4" 
por 4%" (82,5 por 108 mm.). 

ORDEN DE ENCENDIDO: 1, 5, 3, 6, 2, 4. 
INTERSTICIOS DE VALVULAS: La de admisión, 
0,005". La de escape, 0,007". 

DISTRIBUCION DE VALVULAS: La de admisión 
se abre después de 6 grados pasados del centro mueito 
superior y se cierra después de 46 grados pasados del 
centro muerto inferior. La de escape se abre a los 
42 grados antes de llegar al centro muerto inferior y 
se cierra después de 8 grados pasados del centro 
muerto superior. 

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE 
DEL MOTOR: Ninguna. 

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS SIN QUITARLES LA TAPA: Quítese el 
tapón tubular de %" que hay arriba del émbolo No. 6 
y con un medidor apropiado, ajústense los levantaval- 
vulas. Este ajuste debe hacerse en frío. El juego 
libre para el levantaválvula de la válvula de admisión 
ha de ser de 0,012", y para el de la de escape, 0,012". 
Levántese el émbolo No. 6 en su carrera de escape y 
páresele a una distancia de 0,014" del centro muerto 
superior. En esta posición, el levantaválvula de la 
válvula de admisión del cilindro No. 1 debe estai apre- 
tada.y la válvula, a punto de abrirse. La válvula de 
escape del mismo cilindro se cierra a 2 grados des¬ 
pués, mientras el émbolo está a 0,026" de distancia 
del centro muerto superior. 

PARA AJUSTAR DE NUEVO LA DISTRIBUCION 
DE LAS VALVULAS: Gírese el cigüeñal hasta que los 
émbolos 1 y 6 estén en centro muerto superior. Las 
marcas de distribución en los engranajes del cigüeñal 
y árbol de leves deben entonces hallarse exactamente 
opuestas y en línea en relación con los centros de los 
árboles. 

REGULACION DEL ENCENDIDO: Ajústense los 
contactos a un intersticio de 0,020" (0,508 mm.). Quí¬ 
tese el tapón tubular de 1 /fe" que hay sobre el émbolo 
No. 6 e insértese el medidor. Gírese el cigüeñal has¬ 
ta que el émbolo No. 6 suba en su carrera de escape y 
párasele aquí de modo que quede a una distancia de 
0,032" (0,813 mm.) del centro muerto superior. Quí¬ 
tesele la tapa al distribuidor y aflójese el tornillo de 
abrazadera de este aparato. Gírese el distribuidor 
de derecha a izquierda hasta que la leva correspondi¬ 
ente a la bujía del cilindro No. 1 empiece a separar 
los contactos. El rotor debe oprimirse en sentido con¬ 
trario a su rotación para compensar toda reacción. 
Apriétese el tornillo de abrazadera y coloqúese la tapa 
del distribuidor. 


CARBURADOR—Carter-198, S, L-H-D, S, R-H-D. 
Tipo de tubo sencillo con ajustes para las velocidades 
altas y bajas. Provisto de bombas de aceleración 
ajustables y depurador de aire. AJUSTES: Para 
ajustar la mezcla para la velocidad inferior, gírese el 
tornillo regulador de baja velocidad de una a una y 
media vuelta desde su asiento, o hasta que el motor 
dé explosiona uniformes, sin fallas. Bajando el tor¬ 
nillo, la mezcla se refortalece. Para el ajuste de la 
velocidad superior, ábrase la aguja de media vuelta 
a una vuelta completa, desde su asiento o posición 
cerrada. Para debilitar la mezcla, gírese esta aguja 
hacia la derecha. 

BUJIA DE ENCENDIDO NORMAL: AC modelo 
G-ll.; tipo métrico. Intersticio, 0,022" (0,559 mm.). 

EJE DELANTERO: Inclinación total, iy 2 grado. 
Combadura, 2 grados. Convergencia, 1/32 a 3/32". 
Angulo de pivote, 7 grados. 

CAPACIDAD DE LA CAJA DEL CIGÜEÑAL: 6 
cuartos de galón. 

CAPACIDAD DEL CAMBIO DE MARCHA: 2 

pintas. 

CAPACIDAD DEL EJE TRASERO: 4^4 pintas. 
CAPACIDAD DEL SISTEMA DE ENFRIAMIEN¬ 
TO: 3V2 galones. 

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS 
TRASERAS: Tipo de laminita. Quítense la rueda, 
árbol del eje y cojinetes. El juego libre longitudinal 
de cada árbol ha de ser de 0,0025 a 0,005". 

AJUSTE DEL CARBURADOR: La mezcla para la 
velocidad lenta y marcha con mínimo abastecimiento 
de gas se ajusta por el tornillo regulador de la velo¬ 
cidad baja. Para aumentar la fuerza de la mezcla 
gírese este tornillo de izquierda a derecha y paia dis¬ 
minuir la fuerza de la mezcla, gírese de derecha a 
izquierda. El tornillo para la velocidad alta regula 
la mezcla directamente. Para darle mayor fuerza, 
gírese de derecha a izquierda y para disminuii la 
fuerza o proporción de gasolina, gírese de izquierda a 
derecha. 

AJUSTE DEL EMBRAGUE: No hay necesidad de 
ajuste para compensar el desgaste de la superficie 
del disco propulsor. El juego libre de 5/32" entre la 
palanca de desembrague y cojinete de desembrague se 
conserva girando el tornillo de tope del pedal del 
embrague. Este pedal debe tener un juego libre de 
iy 2 " y este juego se ajusta por los tornillos de presión 
al fondo del pedal. 

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE¬ 
RADOR: Quítese la banda de la tapa. Aflójese la 
abrazadera y muévase la tercera escobilla en el mismo 
sentido de la dirección del inducido para aumentar el 
régimen de carga. 

HERRAMIENTAS PARA RECTIFICAR ASIENTOS 
DE VALVULAS: Angulo de 45 grados. Válvula de 
admisión, 1%". Válvula de escape, 1 5/16 . Guía 
11/32". 

RESORTES DE VALVULAS: Longitud, con válvula 
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cerrada, 2 1/16". Tensión, con válvula cerrada, 40 a 
44 libras; abierta, de 76 a 80 libras. 

AVANCE DEL ENCENDIDO: Automático de 16 
grados a 2430 revoluciones por minuto. 

Dodge de Ocho Cilindros—Modelo DG 

MOTOR: De marca propia de 8 cilindros, de 3 x 
4y 4 " (76,2 por 108 mm.). 

ORDEN DE ENCENDIDO: 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4. 

INTERSTICIOS DE LOS LEVANTA VALVULAS: 
Para las de admisión, 0,005". Para las de escape, 
0,007". 

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: La de ad¬ 
misión se abre después de 6 grados pasados del centro 
muerto superior y se cierra después de 46 grados 
pasados del centro muerto inferior. La de escape se 
abre a los 42 grados antes de llegar al centro muerto 
inferior y se cierra después de 8 grados pasados del 
centro muerto superior. 

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE 
DEL MOTOR: Ninguna. 

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS SIN QUITARLES LA TAPA: Quítese 
el tapón tubular de Vg" que hay arriba del émbolo 
No. 8 y con un medidor apropiado, ajústense los 
levantaválvulas. Este ajuste debe hacerse en frío. 
El juego libre para el levantaválvula de la válvula de 
admisión ha de ser de 0,011" y para la de escape, 
0,012". Levántese el émbolo No. 8 en su carrera de 
escape y páresele a una distancia de 0,014" del centro 
muerto superior. En esta posición, el levantaválvula 
de la válvula de admisión del cilindro No. 1 debe estar 
apretado y la válvula a punto de abrirse. La válvula 
de escape del mismo cilindro se cierra a 2 grados des¬ 
pués, mientras el émbolo está a 0,026" de distancia del 
centro muerto superior. 

PARA AJUSTAR DE NUEVO LA DISTRIBUCION 
DE LAS VALVULAS: Gírese el cigüeñal hasta que 
los émbolos No. 1 y No. 8 se hallen en centro muerto 
superior. Las marcas de distribución en los engrana¬ 
jes del cigüeñal y árbol de levas deben hallarse ex¬ 
actamente opuestas y en línea en relación con los 
centros de los árboles. 

REGULACION DEL ENCENDIDO: Ajústense los 
contactos del ruptor a un intersticio de 0,020". Quí¬ 
tese el tapón tubular de Vs" que hay sobre el émbolo 
No. 8 e insértese el medidor. Gírese el cigüeñal hasta 
que el émbolo del cilindro No. 8 sube en carrera de 
escape y páresele cuando llegue a 0,019" del centro 
muerto superior. Quítese la tapa del distribuidor y 
aflójese el tornillo de abrazadera. Gírese el distribui¬ 


dor de derecha a izquierda hasta que la leva No. 1 
empiece a separar los contactos del ruptor. El rotor 
debe oprimirse en sentido contrario a su rotación para 
compensar toda reacción. Apriétese el tornillo de 
abrazadera y coloqúese la tapa del distribuidor. 

CARBURADOR: Stromberg, modelo DX-3. 

AJUSTES DEL CARBURADOR: Para ajustar la 
mezcla para la velocidad inferior y marcha con 
mínimo abastecimiento de gasolina, muévase el tor¬ 
nillo regulador correspondiente. Gíresele de izquier¬ 
da a derecha para aumentar la fuerza de la mezcla, y 
de derecha a izquierda para disminuir la fuerza de la 
mezcla. 

BUJIAS DE ENCENDIDO NORMALES: AC, mo¬ 
delo G-10, métrico. Intersticio, 0.022" (0,599 mm.). 

EJE DELANTERO: Inclinación total, 2-2 a /2 gra¬ 
dos; combadura, 2 grados; convergencia, 1/32" a 
3/32". Angulo de pivote, 7 grados. 

CAPACIDAD DE LA CAJA DEL CIGÜEÑAL: 6 
cuartos de galón. 

CAPACIDAD DEL CAMBIO DE MARCHA: 2 

pintas. 

CAPACIDAD DEL EJE TRASERO: 4pintas. 

CAPACIDAD DEL SISTEMA DE ENFRIAMIEN¬ 
TO: 4 galones. 

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS 
TRASERAS: Tipo de laminita. Quítense las ruedas 
y los árboles del eje. Ajústense los cojinetes. El 
juego libre longitudinal de los árboles debe ser de 
0,005". 

AJUSTE DEL EMBRAGUE—No hay necesidad de 
ajuste para compensar el desgaste de la superficie del 
disco propulsor. El juego libre de 5/32" entre la pa¬ 
lanca de desembrague y cojinete de desembrague se 
conserva girando el tornillo de tope del pedal del em¬ 
brague. El pedal del embrague debe tener un juego 
libre de 1%", y este juego se ajusta por los tornillos 
de presión al fondo del pedal. 

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE¬ 
RADOR: Aflójese la banda o cinta de la tapa y quí¬ 
tese el tornillo de la abrazadera circular. Muévase la 
tercera escobilla a la posición más conveniente. 

HERRAMIENTAS PARA RECTIFICAR ASIENTOS 
DE VALVULAS: De 45 grados y IW'. 

RESORTES DE VALVULAS: Longitud, mientras 
la válvula está cerrada, 2 1/16"; con válvula abierta, 
1%". Tensión, con válvula cerrada, 40 a 44 libras; 
con válvula abierta, 76 a 80 libras. 

AVANCE DEL ENCENDIDO: Automático de 18 
grados a 3000 revoluciones por minuto. 


Se Forma un Club Fomentador 

UEVA YORK—Ha sido anunciada la 
formación del Club No. 22 Fomen¬ 
tador de la Industria Automotriz en la 
Ciudad de México (Automotive Booster 
Club No. 22), bajo la presidencia de 
George W. Shumway. Este Club, afi¬ 
liado a los Clubs similares de los Es¬ 
tados Unidos, está también íntimamente 
relacionado con la Asociación de Co¬ 
merciantes de la Industria de Auto¬ 
móviles de México, la cual fue organi¬ 
zado hace poco tiempo. 

Entre las actividades de este Club, el 
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cual cooperará con la Asociación de 
Comerciantes mencionada para per¬ 
feccionar las prácticas del negocio, se 
enumeran la protección de los intereses 
de sus miembros, y los de los fabri¬ 
cantes norteamericanos, y la vigilancia 
en la elección y nombramiento de 
agentes responsables. La Asociación 
desea prestar su ayuda para resolver 
cualquier problema del gremio que 
pueda presentarse de vez en cuando. 

Son miembros del Club, cuyas oficinas 
están en la Avenida Juárez 88, México, 
D. F., George W. Shumway, M. R. 
Monestel, G. Saavedra, José G. Merino, 


R. Torres P., J. E. Estrada, y Federico 
E. Knolle, todos de la Ciudad de 
México. 


La Murphy Vamish Co. de Newark ha puesto 
ahora en el mercado una combinación de barniz 
para vehículos, la cual consiste de primario, 
suavizador, capa de color, acabado claro y es¬ 
malte. Estos productos pueden aplicarse con 
pincel o con pulverizador y se secan rápida¬ 
mente. La compañía los recomienda especial¬ 
mente para camiones, ómnibus y vehículos de 
reparto. 

La Willys-Overland anuncia que tiene ahora 
disponible el Willys de seis cilindros de bajo 
precio con ruedas de rayos de alambre como 
equipo normal sin precio extra. 
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Renovación de los Cables 
y Alambres del Circuito 
Eléctrico 


■ 0OR cambiar los alambres y 
\ji cables de encendido? De todos 
los trabajos de servicio necesarios en 
un automóvil, éste es probablemente 
uno de los menos entendidas por el 
promedio de automovilistas. Alambres 
son alambres, dice éste, ya estén ins¬ 
talados en un automóvil o se usen para 
transmitir la electricidad por un vasto 
sistema telefónico o telegráfico. Estos 
alambres y cables son buenos por años 
y años en los sistemas mencionados, no 
obstante hallarse absolutamente al aire 
y expuestos a los elementos destruc¬ 
tores de todas las estaciones del año. 
¿Por qué, pues, necesitan ser re¬ 
emplazados dentro de un período rela¬ 
tivamente corto cuando se usan en el 
sistema de encendido de un vehículo a 
motor? Si usted tiene clientes que se 
inclinan a aceptar este punto.de vista, 
presénteles las siguientes considera¬ 
ciones. Pregúnteles: 

Si se les paró alguna vez el auto¬ 
móvil y se vieron precisados a empu¬ 
jarlo y llevarlo a un lado de la calle o 
camino para dejar libre el tráfico y 
luego llamar a una estación de servicio. 

Si las luces no se han apagado y 
encendido a intervalos y, finalmente, 
han dejado de encenderse por completo. 

Si su automóvil nunca ha funcionado 
perezosamente con movimiento retar¬ 
dado al subir una pendiente, indicando 
la falta de potencia. 

Si nunca se le prendió fuego al ve¬ 
hículo, o si han oído de algún caso de 
esta naturaleza que le haya sucedido a 
otro. 

Si nunca llevaron su automóvil para 
hacer en él una reparación general y el 
encargado del servicio les informó que 
el acumulador estaba completamente 
gastado, aun cuando era casi nuevo o 
había sido cargado o reparado reciente¬ 
mente. 

Estos, y otros muchos inconvenientes 
similares se deben directamente a 
cables de acumulador defectuosos o 
alambres gastados del sistema de en¬ 
cendido. Y cualquiera de ellos es razón 
suficiente para que se reemplacen con 
prontitud tales alambres o cables. 

Comúnmente, cuando un vehículo ha 
hecho un recorrido de 10.000 millas, el 

Preparado con los datos suministrados 
por T. H. Stuver , Gerente de Exporta¬ 
ción, Whitaker Battery Supply Co„ 
North Kansas City , Mo. 


dueño del mismo puede esperar que 
aparezcan algunos de los defectos 
arriba mencionados. No es dificultoso, 
ni para el mismo dueño, poder descu¬ 
brir los defectos. Los cables se pre¬ 
sentarán descoloridos y frágiles indi¬ 
cando que su interior está quemado. 

Con mucha frecuencia ocurre que un 
vehículo es moroso en el arranque. Se 
hace uso del dispositivo de puesta en 
marcha por espacio de medio minuto o 
un minuto, pero el motor no comienza 
a funcionar. Tal condición, desde luego, 
es un castigo sobre el acumulador, 
haciendo que sea necesario recargarlo 
con frecuencia, especialmente en tiempo 
de frío. El inconveniente es motivado 
por alambres de encendido gastados o 
quemados resultando una chispa in¬ 
adecuada, si es que se produce alguna. 
Nuevos alambres de encendido remedi¬ 
arán la dificultad inmediatamente. 

Consideremos ésto bajo el punto de 
vista del dueño del automóvil. Un 
juego completo de alambres de encen¬ 
dido cuesta de $2 a $5. 

E S también importante el calibre 
apropiado de los cables. Ciertos ve¬ 
hículos, principalmente aquellos pro¬ 
vistos de alta compresión actúan con 
severidad sobre los alambres del en¬ 
cendido, y es evidente que estos tienen 
que ser de la mejor calidad. Cuando se 
usa cable de menor tamaño o calidad 
deficiente, en pocos minutos se mani¬ 
festará en él cierta tendencia a que¬ 
marse. Mientras que los cables in¬ 
feriores tienen únicamente cuatro o cin¬ 
co capas de laca, los de mejor calidad 
han sido provisto de doce a quince 
capas de laca. 

Por varios años, fabricantes de im¬ 
portancia han recomendado que los 
cables de encendido y alambres sean 
vendidos en juegos completos. Estos se 
hacen del tamaño y borne apropiado 
para los varios automóviles. Segura¬ 
mente esto es más satisfactorio para el 
comerciante que el tener que cortar 
pedazos de cable de cualquier carrete 
que tenga en existencia con el fin de 
atender un trabajo determinado. 

Por regla general los cables de 
acumulador preocupan más que los 
alambres de encendido, porque no son 
notados tan frecuentemente por los 
dueños de los vehículos. Después de 
haber conducido un automóvil por va¬ 
rios meses la corrosión se desarrolla en 


los bornes del acumulador y la falta es 
causada por los vapores ácidos. Este 
es el peor enemigo de los cables del 
acumulador. Con la pérdida de potencia 
en el borne el acumulador rápida¬ 
mente pierde su carga y a su vez el 
generador se debilita. 

Se ha dicho que, “Cuando fallan los 
cables del acumulador, todo fracasa.” 
Esto deben tenerlo bien presente los 
comerciantes y las estaciones de ser¬ 
vicio que deseen mantener satisfechas 
las necesidades de servicio. 

Tapicería 

(Continuación de la págvna 25) 
manera que puede reclinarse hacia ade¬ 
lante sin tener que quitar más que las 
almohadas del asiento. 

Mientras que lo expuesto se refiera 
principalmente a la tapicería y guar¬ 
niciones del tipo sedán, la misma cons¬ 
trucción general es usada en los otros 
tipos de carrocerías. En cualquier caso 
fuera de lo usual, la observación mi¬ 
nuciosa pondrá de manifiesto el método 
que se haya usado para fijar la ta¬ 
picería. Aun cuando la fábrica emplea 
máquinas de coser en la fabricación y 
preparación de tales guarniciones de 
tapicería, el mecánico las maneja como 
unidades de panel y no debe tener re¬ 
paros en emprender directamente esta 
trabajo de servicio. 

En estos días de alta producción 
veloz, es natural que la fábrica no pue¬ 
da desperdiciar mucho tiempo en coser 
a mano las guarniciones interiores de 
los automóviles. La excepción a esta 
regla es el tipo especial de carrocería, 
lo bastante costoso para permitir la 
consideración de hacer el trabajo de 
coser a mano. La reparación en es¬ 
ta clase de carrocerías es a veces más 
difícil, y este artículo no pretende re¬ 
ferirse a ella. 

Reemplazo de Pernos 

(Continuación de la página 23) 

Debemos añadir que para apretar las 
tuercas de los pernos de cojinetes de 
bielas ha de emplearse una llave de 
tamaño adecuado. El colocar un tubo 
al extremo de la llave con el objeto de 
aumentar la fuerza de palanza de la 
misma, es una grave equivocación, pues 
este aumento de fuerza tiene la natural 
tendencia a apretar demasiado la 
tuerca, defecto que debe evitarse a toda 
costa para no dañar la rosca de la 
tuerca y del perno. Los pernos deben 
tener buen ajuste en la biela y en las 
tapas del cojinete de la misma. Este 
ajuste debe ser un tanto apretado, pero 
siempre uniforme. La soltura del 
ajuste provoca, como hemos dicho, daño 
al cojinete. Todo extremo, es decir, la 
apretadura insuficiente y la apretadura 
excesiva, propende a perturbar la ins¬ 
talación de los cojinetes de las bielas. 
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Ultí mos Desarrollos en ^Taxí Coach^ 




E L “Coche-Taxímetro,” el último 
adelanto de la ingeniería de la 
Twin Coach Company de Kent, 
Ohio, tuvo su primera demostración 
“pública” a principios de abril. Bási¬ 
camente, este vehículo es una tentativa 
para salvar o reducir algunos de los 
siguientes obstáculos con que tropiezan 
los encargados del servicio de trans¬ 
porte: 

Falta de flexibilidad en virtud del 
gran peso. 

Falta de facilidad en el manejo (en 
el tráfico) debido a la gran anchura. 

Pérdida de tiempo mientras suben o 
bajan pasajeros y en el cobro de los 
pasajes. 

La competencia que ofrecen a los sis¬ 
temas de transporte los automóviles 
particulares. 

El último de estos inconvenientes, 
desde luego, puede decirse que es un 
sumario de los otros problemas, y con 
el Coche-Taxímetro, F. R. Fageol y su 
organización, han tratado de reproducir 
las ventajas que en lo referente a flexi¬ 
bilidad ofrecen los vehículos indi¬ 
viduales de pasajeros. 

Tal como está constituido actual¬ 
mente, se trata de un vehículo de die¬ 
cisiete pasajeros, con casi las mismas 
proporciones generales de anchura de 
un automóvil grande y un peso que no 
excede en mucho al de nuestros auto¬ 
móviles privados más pesados. El ve¬ 
hículo posee tres puertas actuadas neu¬ 
máticamente, bien simultánea o indi¬ 
vidualmente, por un dispositivo de go¬ 
bierno, a conveniencia del conductor. 
Cada una de estas puertas conduce a un 
compartimiento separado con dos asien¬ 
tos transversales, uno que encara hacia 
el frente y el otro hacia atrás, para un 
total de seis pasajeros. Como quiera que 
las cajas que cubren las ruedas están 
localizadas entre los asientos cuyos 
respaldos quedan uno contra el otro, los 
propios asientos pueden extenderse todo 
el ancho permitiendo un gran espacio. 
Puntales verticales, que forman parte 
del esqueleto del Coche-Taxímetro, di¬ 
viden los asientos transversales en tres 
asientos individuales de 22 pulgadas 
cada uno. 

Aun cuando la idea de asientos trans¬ 
versales de ancho completo en los ómni¬ 
bus no es cosa nueva, la misma se 
abandonó hace algún tiempo, debido a 
la demora que se presentaba para el 
cobro de los pasajes. Esto ha sido sal¬ 
vado en el Coche-Taxímetro con las 
instalación de un sistema de cobro a 
distancia desde cada asiento. Sobre los 
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puntales previamente mencionados hay 
ranuras para monedas, una por cada 
asiento. Las monedas que se insertan 
en estas ranuras cierran un circuito 


eléctrico tropezando con un chupón de 
aire comprimido que dirige la moneda 
hacia arriba, y por intermedio de un 
conducto individual la hace caer en el 
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interior de una caja de monedas que 
tiene un compartimiento separado para 
cada asiento con frente de cristal, de 
modo que el conductor puede observar 
el tipo de moneda y si el ocupante del 
asiento ha pagado o no. Una luz co¬ 
rrespondiente a los asientos se en¬ 
ciende en esta caja tan pronto el pasa¬ 
jero se sienta. Entre cada uno de los 
dos compartimientos traseros y el 
asiento del conductor existen tubos por 
los cuales se lanza neumáticamente una 
caja, lo mismo que las instalaciones 
similares en grandes tiendas comer¬ 
ciales, para facilitar el cambio, de 
monedas. 

Debajo de la caja de monedas, a la 
izquierda del conductor, hay un re¬ 
gistrador Johnson y separador de mo¬ 
nedas. 

Con esto se elimina la necesidad de 
cobrar pasajes a la entrada o salida de 
pasajeros, y al haberse provisto una 


C ON la introducción de una serie de 
camiones de más de 4 toneladas de 
capacidad, llamada Highway Express 
A.C.F., la American Car and Foundry 
Motors Corp., fabricante de los conoci¬ 
dos ómnibus, yates y botes automóviles 
de marca A.C.F., hace su début en el 
mercado de los vehículos de transporte 
comercial. 

La ventaja principal de estos nuevos 
vehículos se halla en su proyecto fun¬ 
damental. El fabricante ha logrado 
impartir a estos camiones de gran to¬ 
nelaje, la rapidez, la flexibilidad y la 
sencillez de construcción de los modelos 
de peso liviano. Gran parte de esta 
ventaja se debe al hecho de que en ellos 


puerta para cada seis ocupantes, las 
paradas para la subida y bajada de 
pasajeros son reducidas en cuanto al 
tiempo empleado en ellas. Puede ob¬ 
tenerse una regularidad mayor de 
marcha con el uso de un vehículo 
pequeño de este tipo. Según manifiesta 
la compañía Twin-Coach, en el trans¬ 
porte urbano el coche motor lleva un 
promedio de 15 pasajeros o menos. 

Con el peso liviano que tiene este 
vehículo, 7500 a 8000 libras, y un motor 
Hercules de 100 hp., idéntico a los que 
se usan en los Coches-Twin, se provee 
una flexibilidad comparable a la del 
promedio de automóviles de pasajeros. 
Este vehículo, según se dice, alcanza 
una velocidad máxima que excede de 60 
millas por hora. Es más, con el em¬ 
pleo único de asientos transversales 
pueden conseguirse altas aceleraciones 
de marcha y disminución de ésta sin 
ocasionar molestias a los pasajeros. 


se emplean motores de gran potencia, 
como son los de seis cilindros fabricados 
por la Hall-Scott, organización afiliada 
a la American Car and Foundry Motors 
Corp. Estos motores se ofrecen en dos 
modelos, el uno de 175 y el otro de 110 
caballos de fuerza. 

En la nueva serie se incluyen tipos 
de camiones tractores y camiones co¬ 
rrientes. Para dar idea del funciona¬ 
miento de estos vehículos, citaremos 
ciertos datos suministrados por la mis¬ 
ma fábrica. El modelo de camión trac¬ 
tor, con carga completa, incluyendo re¬ 
molque, lleva 75.000 libras a una velo¬ 
cidad de 38,5 millas por hora, por pen¬ 
diente de 0,1 de grado, valiéndose de 


una desmultiplicación de eje trasero de 
7,48 a 1. En velocidad alta, y con la 
misma baja desmultiplicación de eje 
trasero, este modelo puede subir una 
pendiente de 9,5 de grado con su motor 
desarrollando su máximo esfuerzo de 
rotación a 1000 revoluciones por minu¬ 
to. Cambiando la desmultiplicación del 
eje trasero a 12,407 a 1, puede subir 
pendiente de 2,1 grados en velocidad 
alta a razón de 10,6 millas por hora, o 
bien, una pendiente de 1,3 grado a 23,3 
millas por hora. 

Lo dicho se refiere al camión tractor. 
En lo tocante a los camiones corrientes, 
el modelo de mayor peso o carga, con 
desmultiplicación de 7,48 a 1, puede 
subir pendiente de 3,2 grados en veloci¬ 
dad alta, a 2200 r.p.m. a razón de 38,5 
millas por hora. Como la mayor pai'te 
de los caminos o carreteras son meno¬ 
res de 3,2 grados, es, por la tanto, 
evidente que no habrá necesidad de 
cambiar a menudo el engranaje de 
marcha para el servicio continuo y sa¬ 
tisfactorio del camión. En efecto, los 
camiones A.C.F. llevan un cambio de 
marcha de sólo cuatro velocidades ade¬ 
lante, lo que es cosa extraordinaria al 
tratarse de vehículos de su gran peso. 

La nueva serie está sujeta sólo a tres 
cambios básicos, los cuales se presentan 
por la distancia entre los ejes, de las 
cuales hay cinco, dimensiones del eje, 
de las que hay dos, y potencia del mo¬ 
tor, de las cuales se ofrecen dos. 

Camiones Marmon-Herrington 

I NDIANAPOLIS—El camión Mar¬ 
mon-Herrington de propulsión por 
las cuatro ruedas fué recientemente 
anunciado por su fabricante, la Mar¬ 
mon-Herrington Co., Inc., establecido 
on esta ciudad. En aspecto, proyecto 
fundamental y funcionamiento, los nue¬ 
vos camiones, que se ofrecerán en mo¬ 
delos de propulsión por cuatro, por seis 
y posiblemente por ocho ruedas, son 
verdaderamente extraordinarios. La 
producción actual está limitada a ser¬ 
vir a ciertos determinados requisitos de 
empresas comerciales y del gobierno. 
La fábrica contempla establecer, muy 
en breve, una organización de represen¬ 
tantes para ofrecer sus productos di¬ 
rectamente al público. La construcción 
de estos camiones se lleva a cabo en una 
fábrica de lo más moderna, que la 
Marmon Motor Car Company ha faci¬ 
litado a la nueva empresa. 

Los camiones presentan un aspecto 
muy agradable a causa de que en forma 
son muy parecidos a los modelos de 
estilo corriente, apartándose, por lo 
tanto, de la apariencia inusual del tipo 
de propulsión por las cuatro ruedas. 
Son bajos y llevan el eje propulsor de¬ 
lantero en posición normal, es decir, al 
frente del motor, en vez de ir debajo del 


Nuevo Chasis Republic de Servicio Pesado 



El nuevo chasis Republic de servicio pesado anunciado recientemente por la 
ZaFrance-Republic Corp., de Alma, Midi., es el modelo F-3 destinado a ser¬ 
vicio de ómnibus, con cabida para 30 pasajeros Se caracteriza por muelles 
delanteros y traseros bien largos y flexibles, bastidor con arco, frenos en las 
cuatro ntedas de tipo hidráulico de fuerza y dimensiones extraordinarias, pro¬ 
vistos de amplificador, bastidor bajo, balones especiales para ómnibus grupos 
eléctricos de gran capacidad para el alumbrado, arranque y encendido, etc. 
Con™ adición del nuevo modelo F-3, la fábrica ofrece ahora 27 chasis de 
camiones comerciales y 12 de ómnibus , de 14 a 30 pasajeros 


El Highway Express A.C.F. 
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El Sterling, modelo FC- 145 de propulsión por cadena , está provisto de un motor 
de seis cilindros de 4Vfe" por 5%" que desarrolla 100 caballos de fuerza a 
2.000 r.p.m. Un cambio de marcha auxiliar provee doce velocidades adelante 
y una velocidad de camino de más de 30 millas (48 km.) por hora, bajo carga 
completa. Con un aditamiento Flager de seis ruedas, adquiere una capacidad 
de 12 a 13 toneladas. La enorme caja, constituida por la Heil, tiene cabida 
para 18 yardas cúbicas, teniendo 15 pies de longitud, 7 pies 6 pulgadas de 
anchura y 52 pulgadas de altura. Es enteramente de aluminio, incluyendo 
las soleras, y pesa sólo 2.650 Ibs. 


bloque de cilindros. La dirección es 
admirablemente expedita y segura y 
con la utilización de articulaciones uni¬ 
versales de amplio radio y de constante 
velocidad en el eje delantero, se ha ob¬ 
tenido un viraje extremo de 30 grados, 
lo que propende a reducir el círculo de 
viraje. 

Los motores, que comprenden cier¬ 
tas especiales innovaciones, son de 
marca Hercules de tipo corriente. Los 
otros órganos importantes del chasis 
son de marcas corrientes, incluyéndose 
entre ellos, los embragues, cambios de 
marcha, articulaciones universales de 
los árboles propulsores, ejes traseros y 
mecanismos de dirección. Las articu¬ 
laciones universales del eje delanteros 
las construye la Gear Grinding Ma¬ 
chine Co. de Detroit. 

El cambio de marcha auxiliar, que se 
emplea en los nuevos camiones, es de 
un tipo especial. Instalado detrás del 
grupo motor, este órgano auxiliar con 
dos o con tres velocidades, según sea la 
capacidad del camión, tiene un amplio 
espacio entre el árbol propulsado y el 
árbol propulsor, para proveer el ne¬ 
cesario juego libre al árbol propulsor 
principal. Los cojinetes en este órgano 
auxiliar son de tipo antifricción y de 
grandes dimensiones. 

El agradable aspecto de la parte de¬ 
lantera de estos nuevos camiones se 
obtiene mediante el empleo de un casco 
de aluminio fundido y pulimentado co¬ 
locado sobre el radiador de tubos y ale¬ 
tas, y gracias a la colocación al frente 
del núcleo del radiador, de una parrilla 
con enchape de cromo. Como las rue¬ 
das delanteras van colocadas en posi¬ 
ción normal, así como el eje delantero, 
los guardabarros delanteros siguen un 
estilo corriente en forma y en instala¬ 
ción. El capó del motor está provisto 
de portezuelas, en lugar de lumbreras, 
para facilitar la ventilación en el ve¬ 
rano y regular la temperatura en tiem¬ 
po frío. 

Las garitas han sido ideadas de modo 
de procurar la mayor comodidad posible 
al conductor. No sólo hay en ella am¬ 
plio espacio para las piernas, sino tam¬ 
bién un ajuste de cuatro pulgadas para 
cada asiento delantero. El cubretable- 
ro tiene ventilación por ambos lados. El 
parabrisa oscilatorio está instalado en 
un marco con guarnición de caucho en 
sus cuatro lados y hay también tiras 
de caucho en las ventanas para evitar 
que la nieve entre en la garita. El 
panel de instrumentos es igual al de 
un automóvil de pasajeros. Además 
de los instrumentos de regulación, lleva 
un termómetro de motor y un manóme¬ 
tro de aire. Los reguladores del gas y 
del encendido están también instalados 
en el panel de instrumentos. Un solo 
botón central, en el volante de dirección, 
sirve para el gobierno del arranque, 
bocina y alumbrado. 
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El techo de la garita es de estructura 
de acero con recubrimiento de tela. El 
tablero lleva una capa de dos pulgadas 
de espesor de material aislador, que 
sirve de protección contra el calor, frío 
y ruido. La garita completa está afir¬ 
mada a un bastidor auxiliar, el cual, 
por su parte, tiene un montaje flexible 
en tres puntos de apoyo sobre el bas¬ 
tidor principal. Este montaje flexible 
permite un exacto ajuste de puertas, lo 
que constituye adicional protección en 
tiempo frío. 

También es flexible el montaje del 
radiador, pues está soportado lateral¬ 
mente por bujes de caucho vulcanizado 
metidos en manguitos de acero. La 
dotación de herramienta es bastante 
amplia y comprende un gato hidráulico. 

En todos camiones Marmon Herring- 
ton se ha implantado el sistema de car¬ 
buración de tiro hacia abajo. La dis¬ 
posición del carburador evita la anega¬ 
ción en posiciones angulares, permitien¬ 
do, al mismo tiempo, el empleo de un 
tubo de escape central que pasa retira¬ 
do de la garita. El sistema de escape 
comprende un silenciador de baja con¬ 
trapresión de tipo Burgess. Los con¬ 
ductos múltiples de admisión son tam¬ 
bién de tiro hacia abajo. La alimenta¬ 
ción de combustible se efectúa mediante 
bomba Stewart Warner accionada por 
el árbol de levas. El depósito de gaso¬ 


lina tiene cabida para 25 galones, y 
hay dos de ellos instalados en los miem¬ 
bros laterales del bastidor, a cada lado 
de la garita. Cada depósito tiene su 
válvula para cerrar la corriente de 
combustible. Esto permite emplear uno 
de los depósitos como abastecimiento 
auxiliar. En el sistema de combustible 
se incluye un depurador de aire. 

Un detalle interesante del sistema de 
lubricación es la inclusión de los coji¬ 
netes del compresor de aire Westing- 
house, el cual va instalado en el lado 
derecho del motor. Este compresor 
está accionado por njedio de un acopla¬ 
miento provisto de articulación uni¬ 
versal. 

Incluidos en el sistema de enfria¬ 
miento hay un termostato colocado en 
la culata de los cilindros y un venti¬ 
lador de cuatro paletas movido por co¬ 
rrea triangular en V. 

Los soportes de los diferenciales de 
los ejes delantero y trasero son inter¬ 
cambiables y ambos órganos son de tipo 
Wisconsin de doble desmultiplicación. 
Se ofrecen varias desmultiplicaciones 
de engranajes. 

Los frenos accionados por pedal son 
neumáticos y actúan en todas las rue¬ 
das de los modelos de cuatro y de seis 
puedas. Los frenos de palanca son de 
tipo de disco con dos zapatas en cada 
uno de los modelos más pequeños, con 
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cuatro zapatas en el T32 y con dos 
discos y ocho zapatas en el T33. El 
freno de palanca está colocado entre el 
cambio de marcha principal y el cambio 
de marcha auxiliar. 

El bastidor principal es de construc¬ 
ción muy intersante. Al frente, ai 
centro, cerca del soporte trasero de la 
garita, y en el extremo trasero, hay 
miembros transversales acanalados 
muy firmemente reforzados. No hay 
miembros transversales entre la garita 
y la parte trasera del bastidor. Esta 
disposición obedece a la necesidad de 
establecer flexibilidad en beneficio de la 


L ONDRES ( Especial )—Al llegar re- 
9 cientemente por la noche a casa, 
preocupado sobre la depresión comer¬ 
cial y decaimiento del negocio, Fred 
Russell, propietario del Garaje Hare¬ 
wood, Thornaby-on-Tees, Yorkshire, 
Inglaterra, casualmente conectó su ra¬ 
dio. Como por encanto comenzó a es¬ 
parcir el altoparlante la voz de un dis¬ 
curso sobre el arte de venta pronuncia¬ 
do por el Príncipe de Gales después de 
regresar de la Argentina. 


tracción por cuatro ruedas y librar la 
sección delantera de toda tensión inde¬ 
bida o innecesaria. Si se empleara una 
construcción rígida para la parte tra¬ 
sera del bastidor, se presentaría en¬ 
tonces la necesidad de impartir una 
flexibilidad anormal adelante de la ga¬ 
rita. 

Una ventaja notable de estos nuevos 
camiones es la facilidad de su dirección. 
Mientras el camión está inmóvil, las 
ruedas delanteras pueden girarse sin 
el menor esfuerzo. Mientras está en 
movimiento, el volante de dirección pue¬ 
de moverse con el dedo. 


Luego de oir por espacio de 30 mi¬ 
nutos esta oración sobre métodos co¬ 
merciales, el Sr. Russell fué inspirado 
por la determinación de poner las cosas 
en movimiento. Iba a celebrar una se¬ 
mana de exhibición. A la mañana si¬ 
guiente, allá en el fondo del garaje, ex¬ 
puso su idea al gerenta de ventas, R. 
Scoby-Smith, y se acordó que para al¬ 
canzar el éxito de sus planes debían 
incorporar todos los recursos de anun¬ 
cio en los periódicos, en el cinemató¬ 


grafo parlante, radiofonógrafo y radio¬ 
difusión. 

Primero, se preparó un disco fono¬ 
gráfico en el que se propagaban las vir¬ 
tudes de los automóviles de marca bien 
conocida, las gangas de segunda mano, 
y las ventajas del servicio. La voz era 
la del Sr. Scoby-Smith. Del disco ori¬ 
ginal se sacaron una gran cantidad de 
discos de aluminio, los cuales se repar¬ 
tieron entre los clientes en perspectiva 
de la localidad, quienes, desde luego, 
por mera curiosidad ponían el disco a 
funcionar en sus fonógrafos. Muchos 
obedecieron las sugestión del disco de 
“visitar el establecimiento” y se con¬ 
siguió un buen número de ventas. 

También se preparó una corta pelí¬ 
cula cinematográfica parlante, la que 
se proyectaba a intervalos en un cine¬ 
matógrafo de la ciudad—un medio de 
publicidad que ha sido introducido con 
gran eficacia. Al auditorio se le ma¬ 
nifestaba que podía comprar un nuevo- 
automóvil por 135 libras esterlinas y 
gangas de vehículos usados a 5 libras 
esterlinas. Al ver y oir con respecto 
tales gangas, muchos se decidieron a 
hacer un examen y prueba, y de esta 
manera se vendieron muchos automóvi¬ 
les usados. 

El Sr. Russell, no contento con li¬ 
mitar la exhibición a su garaje, puso 
en circulación un número de automóvi¬ 
les—Chrysler, Essex, Dover y Reo, de 
pasajeros y comerciales—engalanados 
para llamar la atención, los que pasa¬ 
ban por las partes céntricas de Middles- 
brough y pueblos adyacentes. 

Durante toda la semana el Garaje 
Harewood fué un enjambre de industria 
entusiástica. Se instaló un micrófono- 
y se preparó un programa continuo con 
piezas de música intercaladas con pero¬ 
ración de venta, todo lo cual atraía la. 
atención del transeúnte. 

Finalmente, una bella señorita con 
un uniforme elegante se ocupaba en se¬ 
ñalar las ventajas de los varios auto¬ 
móviles que se tenían a la vista. La: 
atención que despertó este aliciente de¬ 
mostró ser productiva de negocios. 

En resumen, el resultado fué que el' 
libro de pedidos se mantuvo continua¬ 
mente abierto durante toda la semana, 
y se mandaron a Londres telegramas, 
urgentes con el fin de que la demanda 
de los compradores fuese cumplida sini 
demora. 


Los agentes de la General Motors en los. 
Estados Unidos vendieron a sus cliente* durante 
el mes de julio 85.054 vehículos, comparado pop 
80,147 por el mes correspondiente del año pa¬ 
sado. Las divisiones manufactureras vendieron 
a los agentes 78,723 vehículos contra 70,716 por 
el mismo mes correspondiente al año pasado. 
Las ventas totales a los agentes en todo el 
mundo durante el mes de julio alcanzó a 87,449 
vehículos comparado con 79,976 hace un año. 
Este es el cuarto mes consecutivo durante el 
cual el total de ventas ha excedido al corres¬ 
pondiente del previo año. 



Estos métodos extraordinarios aumentaron la# ventas de Harewood Garage en 

Yorkshire , Inglaterra 


Novedades para Desarrollar 
las Ventas 
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Equipo para Talleres 


Rectificador de Ruedas Weaver 

E L indicador de alineación mide el ex¬ 
ceso de rozamiento de las ruedas bajo 
condiciones normales mientras el auto¬ 
móvil está, en marcha. Para comprobar la 
alineación, el conductor de un automóvil 
hace pasar el vehículo despacio por encima 
del indicador lo suficiente para notar la 
lectura en un cuadrante de frente doble. 
Al pasar las ruedas por las planchas del 
indicador, los punteros marcan el número 
de pies de desviación lateral por milla que 
pueda existir de irregularidad en la alinea¬ 
ción debido a estar las ruedas hacia adentro 
o hacia afuera. Cualquier exceso que exista 
se hace notar por el funcionamiento de un 
timbre. Cuando el vehículo sale de las 
planchas, ambos punteros vuelven auto¬ 
máticamente a cero. 



Llave para Ajuste de Frenes 

E STA es una llave de doble desviación 
para Ford "A,” de 13% pulgadas, de 
aleación de cromo forjado al martinete. 
Una abertura de 7/16 de pulgada de doble 
cuadrángulo para amoldarse a la forma 
cuadrada de 7/16 de pulgada del tapón de 
ajuste de frenos de Ford Modelo “A." El 
otro extremo de % pulgada de doble 
cuadrángulo se acomoda al tapón de % 
pulgada, cuadrado, de ajuste de freno del 
camión Ford "AA." Estas características 
facilitan el manejo y aceleración en el 
trabajo. Precio $1,25 neto al comerciante. 
—Stevens Walden, Inc., Worcester, Mass. 


Rectificador Alien 

E L Rectificador Alien Unitron No. 12, de 
apariencia bonita y atractiva, cargará 
de uno a doce acumuladores a seis am¬ 
perios o menos. Con el interruptor localizado 
en el lado superior derecho, en posición hacia 
arriba, cargará de uno a seis acumuladores, 
y de seis a doce acumuladores con el in¬ 
terruptor hacia abajo. Es económico en su 
funcionamiento, y ha sido proyectado de tal 
forma que puede fijarse a una pared o ser 
montado sobre un estante o banco. La 
proporción de carga es ajustable mediante 
un cuadrante de gobierno, el cual está 
equipado con un gran interruptor compren¬ 
dido en el mismo, el que enciende la luz 
antes de estar en funcionamiento el carga¬ 
dor, con lo cual se tiende a aumentar la 
duración de la lámpara. El precio para 


los comerciantes, $55 completo con lámpara. 
—Alien Electric & Equipment Co., Kala- 
mazoo, Mich. 



Ensayador de Encendido Alien 

E STE equipo localiza los inconvenientes 
del encendido. El ensayador de en¬ 
cendido Alien, E-95, es de atractiva 
apariencia y posee un motor de seis voltios 
de velocidad variable, funcionado por 
acumulador y gobernado por un reóstato. 
En el árbol del motor hay montada una 
leva de seis lóbulos. Se suministra un juego 
normal de contactos de ruptura junto con 
dos intersticios ajustables de bujía de 
encendido, uno por cada bobina. La bobina 
del cliente y una nueva bobina pueden 
probarse al mismo tiempo. Para pasar de 
una bobina o condensador rápidamente a la 
otra bobina o condensador, se suministran 
dos interruptores de rótula de tres posi¬ 
ciones. Con el ensayador se facilitan ins¬ 
trucciones completas. Alien Electric & 
Equipment Co., Kalamazoo, Mich., Precio 
de lista, $42.50. 



Lubricador de Alta Presión 

U N aparato eléctrico portátil que en¬ 
vuelve características tan importantes 
como la descarga rápida o paulatina 
del aceite más fiúido o la grasa más 
espesa. Dos bombas funcionan indepen¬ 
dientemente, pero, conectadas a una ex¬ 
céntrica común en cojinetes de rodillos, 
permiten dos velocidades de descarga 
de gobierno instantáneo. Se tiene dispo¬ 
nible en dos tamaño» para trabajo sencillo 
o pesado, con o sin calentadores eléctricos. 
—Aro Equipment Corp., Bryan, Ohio, 
Distribuidor de Exportación, Brunner Mfg. 
Co., Utica, N. Y. 


Neumáticos Excelentes 

L A Pennsylvania Rubber Co. of America, 
Inc., de Jeannette, Pa., anuncia la in¬ 
troducción de un nuevo neumático 
“Gold Standard” para ómnibus y camión 
y de un nuevo balón “Nonpareil” de 6 y 
de 8 capas para automóviles de pasajeros. 
Estos productos se caracterizan por varias 
ventajas, entre las cuales anotamos las 
siguientes: Tela de cuerdas muy firmes pro¬ 
tegidas por grueso aislamiento para la re¬ 
tención de su resistencia y elasticidad; 
soportes reforzados para distribuir unifor¬ 
memente la carga entre las paredes; doble 
pestaña de firmeza extraordinaria para 
asegurar un asiento más perfecto en la llan¬ 
ta metálica (en tamaños de 8.25 y mayo¬ 
res) ; superficie de rodadura bien ancha y 
plana; capa de refuerzo de tela acordonada 
de doble firmeza, encajada entre gruesos 
cojines de caucho de gran resistencia al 
calor, formando una unión poderosa entre 
el núcleo interior y la superficie de roda¬ 
dura : capas auxiliares de caucho entre las 
capas de tela: gruesa capa interior de 
caucho para protejer la cámara de aire 
contra la rasmilladura, y pestañas con 



firmes refuerzos para asegurar correcto 
anclaje y expedita flexibilidad. Para el 
neumático ‘‘Nonpareil” se anuncia también 
una nueva cámara de aire, la cual no ne¬ 
cesita tira de protección. La distribución 
internacional de estos neumáticos esta a 
cargo exclusivo de la Consolidated Tíre & 
Rubber Export Co.. 270 Madison Avenue, 
Nueva York. ✓ 

Taladro Millers Falls 

E peso liviano y de longitud total 
pequeña, este taladro se ha proyectado 
para taladrar en lugares de difícil acce¬ 
so con herramientas de mano o el taladro 
eléctrico corriente. Se incluye un mango 
auxiliar para conveniencia cuando se tra¬ 
baja sobre puntos de fácil acceso. Es bas¬ 
tante liviano para poderlo usar con una mano 
sin fatiga alguna. El motor con cojinetes 
de bolas está encerrado en una caja hecha 
de composición especial moldeada de gran 
resistancia, la cual no es conductora del 
calor ni de la electricidad. Precio de lista 
del No. 316, $36.—Millers Falls Co., 28 
Warren Street, Nueva York. 
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Ensayador de Faroles Delanteros 

C ONSISTE de mecanismo d’Arsonval 
resistente comprendido en una caja de 
metal fuerte con acabado de esmalte 
negro. La lectura de la escala se hace por 
medio de una abertura estrecha en forma 
cíe sector con vidrio grueso. Los bornes 
consisten en cables de 3 pies con envoltura 
de cauch .0 provistos de sujetadores a prueba 
de aislamiento. En el instrumento de escala 
sencilla ambos cables están permanente¬ 
mente fijos al mismo. Con los de doble 
escala, un cable puede fijarle en cualquiera 
de dos tapones de enchufe con rosca, y no 
se usa botón de presión. Precio de lista, 
dos tamaños* $24.50 y $2S,50.—Roller-Smith 
Co., 233 Broadway, New York. 



Ensayador de Faroles Delanteros 


Pasta para Tapar Cilindros Rayados 


P RIMERO se limpia la raya con la 
herramienta “Pal-Weld” adecuada para 
este trabajo, se calienta el cilindro y se 
aplica al mismo el Compuesto de Soldadura 
“Pal-Weld” con cobre caliente de soldadura 
hasta que se haya estañado completamente. 
Luego se derrite dentro de la raya estañada 
el material duro de soldadura “Pal-Weld" 
hasta llenar la misma. Cuando se enfría se 
rectifica el cilindro a su diámetro interior 
original. Otro procedimiento “Pal-Weld" 
recubre los cojinetes de metal babbitt.— 
Pal-Weld Mfg. Co., Seattle, Wash. 


Repuestos Eléctricos 

L A Guaranteed Parts Co., 250 West 54th 
St., Nueva York, ofrece guía completa 
y práctica de las partes correspondien¬ 
tes al arranque, alumbrado y encendido, 
usadas en los automóviles, camiones y 
ómnibus en 1931. Cubre cerca de un 
período de diez años, con lo que todo taller 
podrá encontrar instantáneamente el número 
de la parte requerida. El catálogo contiene 
un índice numérico con la lista completa de 
vehículos sobre los que puede usarse cual¬ 
quier parte y una tabla de piezas de inter¬ 
cambio para evitar la duplicación de exis¬ 
tencias. Rustra completamente las partes 
para todo sistema de encendido. 




Extractor de Cubo Trasero 


E STE es un Extractor de Cubo Trasero 
para automóviles Ford. Es de cons¬ 
trucción resistente, de fundición ma¬ 
leable extra pesada, con un tornillo de 
presión de endurecido perfecto. Es de ac¬ 
ción rápida, ocupa muy poco espacio en la 
caja de herramientas y es positivo en su 
funcionamiento, según manifiestan los fa¬ 
bricantes. Precio de lista 75 centavos cada 
uno.— e. Edelmann & Co., 2332 Logan 
Boulevard, Chicago, E. U. A. 


Indicador Visual de Tambor 


A UN cuando similar a la llave inglesa 
corriente, esta llave posee una pa¬ 
lanca adicional que fuerza la unión 
de las quijadas y provee un esfuerzo ae 
fijación como un tornillo de banco. Se 
construye con quijadas lisas o acanaladas, 
detrás de las cuales hay un pequeño 
pasador de alambre. Acabado de enchape 
de cadmio hermético a la oxidación. 
Precio de lista $2,50.—Woolworth Special- 
ties Co.. Binghamton, N. Y. 


Aguja 


Llaves Visegrip 


E STE instrumento sirve para indicar la 
ovalación, excentricidad, deformación y 
otros defectos de los tambores de frenos 
de automóviles de pasajeros y camiones 
livianos. La rotación del brazo en un eje 
de exacta rectitud descubre las irregulari¬ 
dades en el tambor, tanto las en sentido 
horizontal como las en sentido vertical. La 
escala está graduada en centésimas de pul¬ 
gada.—Oil Jack Co., Inc., Montclair* N. J. 
Departamento de exportación: 40 Rector 
Street, Nueva York. 


Llave para Carrocería Chevrolet 


L LAVE de doble cubo especialmente 
proyectada para los pernos delanteros 
de la carrocería, del Chevrolet. No. 
2573, con doble abertura cuadrada de 9/16 
de pulgada en cada extremo. Precio de 
lista SI.75.—Bonney Forge & Tool Works, 
Allentown. Pa. 



Nuevo Indicador de Gasolina 


U NA herramienta práctica de bolsillo, que 
sirve para destapar las uniones obstrui¬ 
das o cerradas del sistema de lubrica¬ 
ción, con especialidad, las del Ford. Consta 
de una aguja transversal guiada por una 
pieza maciza de acero provista de un re¬ 
sorte retenido en el cilindro. El funciona¬ 
miento es muv sencillo y seguro. Precio de 
lista, 75 centavos de dólar.—Rinck-Mc- 
llwaine, Inc., 16 Hudson St., Nueva York. 



Indicador Electro Viscometer 


M IDE rápidamente la viscosidad de pin¬ 
turas, barnices, lacas, aceites y otros 
líquidos de acabado. El resultado 
queda indicado en un cuadrante graduado. 
Funciona instantáneamente. Cualquier me¬ 
cánico puede usarlo. Es un instrumento 
portátil. Se conecta a la línea del alumbra¬ 
do eléctrico. La acusación puede leerse 
directamente en el cuadrante, o éste puede 
colocarse distante del líquido bajo medi¬ 
ción. Se limpia automáticamente.—Devil- 
biss Co., Toledo. Ohio. 


L A AC Spark Plug Co., Flint, Mich., 
anuncia un nuevo desenvolvimiento de 
indicadores eléctricos de gasolina. El 
instrumento está garantizado y posee muy 
pocas pantes móviles, lo cual, según mani¬ 
fiestan los ingenieros de esta fábrica, hace 
que esté libre de inconvenientes. Se usan 
dos flotadores de corcho, que aseguran la 
indicación constante. La fluctuación en el 
voltaje del acumulador no afecta en nada 
la lectura de este instrumento y casi no 
existe consumo de corriente. Todas las 
partes del mismo son herméticas a la co¬ 
rrosión. 
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Libros GRATUITOS sobre Conservación 


E N los manuales de servicio y catálogos de los fabricantes de 
productos para automóviles se contiene información valiosa. 
Escritas por especialistas, estas publicaciones constituyen de 
por sí un estudio completo sobre partes, accesorios, equipo para 
garajes, y métodos de venta y servicio. Las mismas serán de gran 
ayuda para usted en sus operaciones comerciales diarias como 
comerciantes al por mayor, distribuidor, agente, estación de ser¬ 
vicio y garaje. Los fabricantes tendrán el agrado de suministrar 
ejemplares de estas publicaciones a los interesados, gratuitamente 
y sin obligación. Las solicitudes de nuestros lectores deben hacerse 
como se indica abajo. 



No. C-10— Pernos y Tuercas para Bielas. Catálogo de dieciseis páginas 
en el que se da la lista de estas partes para todos los automó¬ 
viles y camiones norteamericanos, y tablas de "tamaños” de 
pernos y tuercas. Impreso en inglés. Especificaciones fáciles 
de comprender. 

No. C-l 1— Empaquetaduras. Manual y catálogo de cincuenta y seis 
páginas, 1931-32, abarcando empaquetaduras para el recipiente 
de aceite, caja del cigüeñal, cubierta de engranaje, cubierta de 
válvula, base de cilindro, y otras empaquetaduras para todos 
los modelos de automóviles y camiones norteamericanos. Puede 
usarse en forma de libro de hojas sueltas. Especificaciones 
fáciles de comprender. Inglés. 

No. C-l2— Pintura de Automóviles por Pulverización. Manual y catálogo 
de treinta y dos páginas, de gran tamaño, perfectamente ilus¬ 
trado. Información completa sobre equipo para dicho trabajo. 
Cuarta edición. Inglés. 

No. C-l3— Servicio de Aire. Folleto de doce páginas de gran tamaño muy 
bien ilustrado, con descripción del uso de aire gratuitamente 
para desarrollar las ganancias de servicio. Contiene informa¬ 
ción referente a los productos de los fabricantes. Inglés. 

No. C-l4— Cadenas de Distribución Silenciosa. Catálogo de veinte 
páginas sobre cadenas de distribución para todos los modelos 
de automóviles y camiones norteamericanos, con ilustraciones 
de los productos de la compañía. Impreso en inglés con especi¬ 
ficaciones fáciles de comprender. 

No. C-l5— Probador de Bujías de Encendido. Folleto de cuatro páginas 
en el cual se dan especificaciones y la forma para efectuar la 
prueba de bujías de encendido bajo compresión, para deter¬ 
minar si es o no necesario el reemplazarlas. Inglés, español, 
francés y alemán. 

No. C-l6— Freno Eficiente. Manual breve de doce páginas sobre el 
trabajo de forrar de nuevo los frenos y con referencia al equipo 
necesario. Inglés. 

No. C-l7—Información sobre Bujías de Encendido. Manual y catálogo 
de veinte páginas. Incluye tabla de los defectos del motor y 
remedios. Inglés. 

No. C-l 8— Bombas de Combustible. Librito de doce paginas perfecta¬ 


mente ilustrado, en el cual se describe la bomba de suministro 
de combustible de la compañía. Inglés. 

No. C-l 9— Llaves de Servicio. Catálogo de cuarenta páginas de hojas 
sueltas con ilustraciones completas de llaves para ingenieros; de 
ángulo recto, bomba de agua, sistema de encendido, frene, y 
llaves de servicio especial. También cubos normales y para 
servicio pesado, y aditamentos. Inglés. 

No. C-20— Métodos Modernos para el Acabado de Automóviles. Manual 
y librito de cuarenta y ocho páginas sobre pintura de laca para 
automóviles. Completo. Inglés y español. 

No. C-21 — Acabado de Automóviles. Manual, de gran tamaño, de veinti- 
oco páginas, con ilustraciones de varios trabajos sobre el 
pintado de laca y por pulverización. Inglés y español. 

No. C-22— Equipo para Automóviles. Catálogos con descripción de carga 
de acumuladores, lavado de vehículos, prueba del sistema eléc¬ 
trico, pulverización de pintura y equipo de aire comprimido. 
Muestra el surtido completo del fabricante con especifica¬ 
ciones. Inglés. 

No. C-23— Soldadura de Arco. Librito de ochenta páginas del fabricante, 
profusamente ¡lustrado, escrito con lenguaje sencillo y com¬ 
prensible, en el que se explica claramente la aplicación 
práctica. Inglés. 

No. C-24— Fuerza Hidráulica Portátil. Catálogo de veinte páginas bien 
ilustrado con el surtido de gatos del fabricante. Manual que 
muestra varios usos. Inglés. 

No. C-25— Llaves de Cubo. Catálogo de treinta y dos páginas, profusa¬ 
mente ¡lustrado, del suritdo completo de llaves de cubo para 
automóviles y accesorios. Inglés. 

No. C-26— Correa de Ventilador y Manguera de Radiador. Catálogo de 
setenta y seis páginas profusamente ¡lustrado, en el que se 
enumeran los automóviles, camiones y tractores por orden alfa¬ 
bético, y en el que se dan los tamaños de las correas de 
ventilador y mangueras de radiador. Especificaciones Inglés 
y español. 

No C-27— Noticias de Servicio. Boletín mensual de cuatro páginas, de 
fabricante de equipo, el cual se mandará regularmente a los 
distribuidores que estén interesados Métodos de venta e in¬ 
formación de servicio del surtido del fabricante. v Inglés. 
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Premios a Vendedores de 
Automóviles Studebaker 
y Pierce-Arrow 

//■■A. llegado el momento de ofrecer 
| recompensas a los vendedores 
que en el desempeño de sus deberes 
aumentan el número de transacciones. 
El vendedor de automóviles ha venido 
viajando durante los últimos dos años 
por un camino económico difícil y lleno 
de obstáculos. La reducción de poten¬ 
cia consumidora, combinada en muchas 
ocasiones con el aumento de precios de 
venta, debido a tarifas y condiciones 
de cambio adversas, han trocado lo que 
era una oportunidad de venta remune¬ 
rativa, en una que meramente ofrece el 
medio de subsistencia. No hay que 
sorprenderse si el vendedor está des¬ 
fallecido y ha perdido su viejo entusias¬ 
mo por su trabajo. Es nuestro deber 
y el vuestro, hacerle comprender que la 
recuperación no está muy distante, y 
hay que crear en él de nuevo su inspi¬ 
ración agresiva de esfuerzos de venta.” 

Con estas palabras, la Studebaker 
Pierce-Arrow Export Corp. de South 
Bend, E. U. A., anunció a sus distri¬ 
buidores su plan de venta al por menor 
“Treasure Chest” (Caja de Tesoros), 
concurso al que se presentaran, durante 
los últimos meses de 1931, los vendedo¬ 
res al por menor de automóviles Stude¬ 
baker y Pierce-Arrow de todas partes 
del mundo. “En el pasado se han cele¬ 
brado concursos—concursos entre agen¬ 
tes, concursos por copas, concursos con 
viajes gratuitos a la fábrica, como pre¬ 
mios,” dice el anuncio. “Pero nunca 
antes, por lo que sabemos, ha abierto 
sus bolsillos una fábrica para proveer 
premios en cantidad apreciable a los 
hombres que actualmente se encuentran 
en la línea de fuego. El concurso 
“Treasure Chest” es único—y produ¬ 
cirá resultados.” 

El plan de ventas consta de tres pe¬ 
ríodos, que terminan el 31 de octubre, 
30 de noviembre y 31 de diciembre, par¬ 
ticipando en él, automáticamente, todos 
los vendedores al por menor. Por cada 
venta de un Studebaker o Pierce- 
Arrow, el vendedor recibe uno o más 
votos de acuerdo con la categoría del 
vehículo y escala de votos a saber: 
Studebaker de seis cilindros, 1; Dicta¬ 
dor, 2; Comandante, 3; Presidente, 4; 
automóvil Pierce-Arrow, 5; camión 
Studebaker, 1; ómnibus o automóvil 
funembre, 4; y camión Pierce-Arrow, 5. 


Se concederán los premios, de acuer¬ 
do con el plan cuidadosamente prepara¬ 
do de este concurso, por cada período, 
facilitándose premios apropiados, los 
cuales han sido anunciados a toda la 
organización de distribuidores y agen¬ 
tes. Cada período se otorgarán pre¬ 
mios a veintiocho vendedores. 


El plan, tal como ha sido preparado 
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por A. L. Frank, vicepresidente y ge¬ 
rente general, y Karl I. Silvey, gerente 
de anuncios, incluye también concursos 
dentro de las organizaciones de venia 
por los vendedores de los agentes y dis¬ 
tribuidores. 

“Inculque en su entera organización 
el nuevo espíritu de actividad resuci¬ 
tada,” dijo el Sr. Frank. “Gaste un 
poco de dinero adicional para poner su 
salón de exhibiciones y estación de ser¬ 
vicio en condiciones de primera clase. 
Mantenga el salón de exhibiciones com¬ 
pletamente limpio. Mantenga sus nue¬ 
vos automóviles—así como también sus 
vehículos usados—con el aspecto bri¬ 
llante como nunca antes. Sus demos¬ 
tradores, desde luego, deben siempre 
estar en perfectas condiciones para 
usarlos en cualquier momento. Pre¬ 
pare una ruta de demostración que de¬ 
be ser usada por todos los demostrado¬ 
res, para presentar al cliente de la ma¬ 
nera más favorable el funcionamiento 
admirable de los productos Studebaker 
y Pierce-Arrow y la satisfacción incom¬ 
parable del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas.” 

“Celebre sus reuniones regularmente 
para asegurarse de que todos sus ven¬ 
dedores están equipados para presentar 
en debida forma las ventajas sobresa¬ 
lientes de sus productos, facilíteles 
nuevas experiencias, y hágales conocer 
el concurso “Treasure Chest” en el cual 
deben de tomar parte. Compruebe su 
propio trabajo para ver que usted en 
su gerencia haya establecido las condi¬ 
ciones más favorables bajo las cuales 
su personal de ventas pueda atraer 
clientes en perspectiva, ofrecer demos¬ 
traciones y cerrar transacciones de 
ventas.” 

“¿Qué significará para usted este 
concurso? Si se conduce inteligente y 
entusiásticamente, representará aumen¬ 
to de ventas, más ganancias, y una or¬ 
ganización preparada para aprove¬ 
charse de las condiciones comerciales 
mejoradas que confiadamente podemos 
esperar durante el próximo año.” 


Se Alaba el Funcionamiento de 
un Motor 

N UEVA YORK—Guy W. Vaugan, 
presidente de la Wright Aeronau- 
tical Corp., Paterson, N. J., ha recibido 
un telegrama desde la Isla Fernando 
Noronha firmado por el comandante del 
Dornier DO-X, ensalzando el funciona¬ 
miento de los motores Curtiss-Wright 
Conqueror usados en su reciente vuelo 
trasatlántico. 

También recibió un telegrama del Dr. 
Dornier desde Alemania felicitándole e 
informando que que tanto el capitán co¬ 
mo la tripulación se manifestaban en¬ 
tusiastas del excelente funcionamiento 
de los motores. 


Se Han Mandado Invitaciones 
para la Exposición Unida de 
la M. E. P.yN.S. P. A. 

N UEVA YORK—A todos los comer¬ 
ciantes al por mayor de la indus¬ 
tria automotriz de todo el mundo se 
les ha enviado por correo invitaciones 
para que acudan a la exposición anual 
de piezas para automóviles, accesorios 
y equipo, que celebrarán juntamente la 
National Standards Parts Association 
y la Motor and Equipment Association. 
Esta tendrá lugar en Atlantic City, 
N. J., ciudad próxima a Nueva York, 
del 7 al 12 de diciembre de 1931. 

“La Exposición de Productos para 
Automóviles de 1931 será una combina¬ 
ción de la exhibición que anualmente 
presenta la Motor and Equipment As¬ 
sociation y la exhibición bajo los aus¬ 
picios de la National Standard Parts 
Association,” como se manifiesta en la 
invitación. 

“Accesorios de automóvil, piezas de 
repuesto, equipo de garaje, herramien¬ 
tas y materiales manufacturados por 
más de 300 de los principales fabrican¬ 
tes de los Estados Unidos, se hallarán 
en exhibición durante dicha semana, con 
la presencia de expertos de las fábricas 
para exponer y demostrar sus produc¬ 
tos a los distribuidores de la indu¬ 
stria procedentes de todas partes del 
mundo.” 

“El nuevo y amplio auditorio de At¬ 
lantic City provee facilidades ideales 
para esta grandiosa exposición, además 
de facilitar todas las comodidades a los 
visitantes. Se espera que en esta oca¬ 
sión se establecerá un record en cuanto 
al número de visitantes de todos los 
países.” 

“La exposición este año será la ma¬ 
yor de las celebrada hasta la fecha. Se 
excluye de ella al público en general. 
La exhibición estará atendida por los 
miembros: comerciantes al por mayor 
y fabricantes de ambas asociaciones, y 
una lista elegida de comerciantes al 
por mayor de los Estados Unidos y 
Canadá, que no son miembros de estas 
asociaciones, así como también acredi¬ 
tados distribuidores y representantes 
de automóviles procedentes del extran¬ 
jero.” 

“Como quiera que esta exhibición se 
presenta un mes antes de la Exposición 
de Automóviles en Nueva York y Chi¬ 
cago, los visitantes podrán asistir a las 
dos exposiciones más importantes de 
automóviles, de las celebradas en el 
mundo, sin necesidad de permanecer 
ausentes de sus propios negocios por 
mucho tiempo.” 

El banquete anual que ofrece el Over¬ 
seas Automotive Club a los visitantes 
de otros países, tendrá lugar durante la 
exposición, la noche del 9 de diciembre. 
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Expansión Internacional de la 
Pennsylvania 

UEVA YORK — La Consolidated 
Tire & Rubber Export Co., de 270 
Madison Avenue, Nueva York, anuncia 
que a su cargo tiene ahora la exporta¬ 
ción a todos los mercados del extranje¬ 
ro de los productos de la Pennsylvania 
Rubber Co. of America, fabricante de 
neumáticos de establecida reputación 
internacional. 

A. Luque, administrador de la Con¬ 
solidated, nos informa que la venta de 
estos acreditados neumáticos se acti¬ 
vará de una manera extraordinaria en 
todas partes del mundo. Como primer 
paso en la campaña de ventas inter¬ 
nacionales, se ha enviado a los comer¬ 
ciantes que representan los neumáticos 
Pennsylvania, una nueva lista de pre¬ 
cios, la cual, por sus favorables condi¬ 
ciones, los habilitará para sobreponerse 
ventajosamente a la competencia local. 

Las cubiertas y las cámaras de aire 
Pennsylvania vienen gozando de extra¬ 
ordinaria y bien merecida reputación 
en los Estados Unidos desde hace más 
de 30 años, según declara el Sr. Luque, 
quien, al mismo tiempo, recomienda que 
todas las firmas del exterior, ansiosas 
de obtener la representación de estos 
meritorios neumáticos, se apresuren a 
comunicarse con la Consolidated. Esta 
misma organización está también a 
cargo de la distribución internacional 
de las famosas cámaras de aire Brown 
Punctureproof a prueba de incisión. 

LeBlond-Schacht Agrega Camión 
Tractor de 10 Toneladas 

INCINNATI—Acaba de agregarse 
al surtido de la LeBlond-Schacht 
Truck Co. un nuevo camión tractor de 
10 toneladas, conocido por Modelo TRH. 
Este nuevo camión, que se ofrece en 
tres distancias normales entre los ejes, 
de 148, 168 y 174 pulgadas, está pro¬ 
visto de un motor Hércules de seis ci¬ 
lindros 4% x 4% pulgadas, el cual 
desarrolla 103 hp. a 2200 r.p.m. Este 
modelo se tiene también disponible con 
motor Waukesha de seis cilindros. 

Los accesorios del motor incluyen un 
filtro de aceite Hall-Winslow y regula¬ 
dor Monarch. El motor está montado 
integramente con un embrague de disco 
múltiple y un mecanismo de cambio de 
marcha de cinco velocidades. El equipo 
eléctrico es suministrado por Auto-Lite 
y la carburación por Zenith. 

La propulsión final la provee un eje 
cónico Timken de flotación completa con 
una relación de engranaje de 7 4/5 a 1. 
El sistema de enfrenamiento compren¬ 
de frenos hidráulicos en las cuatro rue¬ 
das actuados por un impulsador para 
el servicio y un disco Tru-Stop de cua¬ 
tro zapatas para el estacionamiento, 
montado detrás del mecanismo de cam¬ 
bio de marcha. 


El bastidor, 7 x 3 x pulgadas, es 
de acero estampado reforzado con pla¬ 
cas de 9 pulgadas por % de pulgada 
de espesor. Las ruedas dobles de disco 
Budd con neumáticos balones 9,00/20 
forman parte del equipo normal, y a 
elección, a precio adicional, se suminis¬ 
tran neumáticos 9,75/20. 

Además de un depósito de 28 galones 
instalado debajo del asiento, al lado del 
bastidor, hay montado otro auxiliar de 
35 galones. 

Mecanismo de Movimiento Libre 
de Ruedas a Elección 

ETROIT—La Chrysler Sales Corp. 
anuncia que, a elección y precio 
adicional de $20 puede tenerse dis¬ 
ponible en el Chrysler de seis cilindros, 
un mecanismo de Movimiento Libre de 
Ruedas. Los compradores de este vehí¬ 
culo pueden elegir el cambio de marcha 
normal de tres velocidades con engra¬ 
naje de cambio fácil; este mismo meca¬ 
nismo con el de Movimiento Libre de 
Ruedas; o el mecanismo múltiple con 
engranaje de alta velocidad doble tal 
como el usado en los modelos Imperial, 
el Chrysler “70,” y el de ocho cilindros. 

Nash Ofrece Mecanismo de 
Movimiento Libre de Ruedas 

ENOSHA, WIS.—La Nash Motors 
Co., anuncia que de ahora en ade¬ 
lante cualquier modelo de los cuatro 
automóviles que componen su nueva 
serie puede obtenerse con mecanismo 
Movimiento Libre de Ruedas a pequeño 
coste adicional. Cuando se aplica este 
mecanismo, el mismo actúa en las tres 
velocidades de marcha hacia adelante. 
Se gobierna mediante una pequeña pa¬ 
lanca de cambio, que se extiende hacia 
arriba desde el suelo del vehículo a la 
derecha del conductor y puede apli¬ 
carse o desengancharse a voluntad de 
éste. Estos automóviles regularmente 
están equipados con mecanismo sincró¬ 
nico de cambio de marcha. 

Escuela Chevrolet para 
Aprendices 

ETROIT—Han sido anunciados por 
W. S. Knudsen, presidente y 
genete general de la Chevrolet Motor 
Co., los planes para la construcción y 
funcionamiento de una escuela Chevro¬ 
let para aprendices de mecánica. 

El edificio de la escuela, el cual 
tendrá aproximadamente 10.000 pies 
cuadrados de espacio, se edificará 
junta a la fábrica de engranajes y ejes 
de la Chevrolet en Detroit. El trabajo 
de construcción de este edificio comen¬ 
zará dentro de poco. 

Una vez terminado, la escuela será 
equipada con toda la maquinaria nece¬ 
saria para el estudio y práctica del 
arte más refinado de la mecánica de au- 






Auburn Tiene Sedán de 
7 Pasajeros 

AUBURN, IND.—Un sedán de siete 
f \ pasejeros con una distancia entre 
los ejes de 136 pulgadas (3,4 m.) y pro¬ 
visto de comodidades adicionales com¬ 
parado con los automóviles del surtido 
normal, ha sido agregado por la 
Auburn. El precio de lista es $1.395 
en el surtido especial 8-98A, y $1.195 
en el modelo normal 8-98. 

Los asientos auxiliares tienen una 
anchura de 22% pulgadas y están colo- 
cades juntos, y se dice que su anchura 
combinada de 45 pulgadas es suficiente 
para que se sienten cómodamente tres 
personas. Ambos tienen un fonde de 
14% pulgadas y están situados a 12% 
pulgadas de la puei'ta. 

La tapicería interior es de fino paño. 
El alfombrado es Biglow Hartford de 
un color que armoniza con el conjunto. 
Las molduras del modelo normal son 
de acabado ébano y las del sedán es¬ 
pecial son de acabado nogal. En los 
modelos especiales se comprenden va¬ 
rios accesorios adicionales de comodi¬ 
dad. Las puertas delanteras y tra¬ 
seras de ambos lados miden 22% y 
22% pulgadas respectivamente. Los 
paneles de la carrocería y puertas están 
perfectamente aislados interiormente 
contra ruidos y cambios de tempera¬ 
tura. 

Dodge Anuncia Nuevos Modelos 

D ETROIT — La Dodge Brothers 
anuncia la adición a su surtido de 
automóviles de pasajeros, de seis y ocho 
cilindros, de tres nueves modelos de 
lujo—un cupé de cinco pasajeros con 
el nuevo chasis Dodge de ocho cilindros, 
y dos “roadsters” disponibles en los 
nuevos chasis de seis y ocho cilindros. 

El cupé es largo y bajo. El interior 
posee una tapicería de rico tojido de 
pelo de camello o pana Bedford en tonos 
de color que armonizan con el resto del 
vehículo. Está provisto de descansa- 
brazos, guarnición metálica de acabado 
de niquel, cortinas de seda en las ven¬ 
tanas, juegos de fumador y alfombras. 

Ambos “roadsters” están equipados 
con el mecanismo positivo Dodge de 
fácil cambio de marcha. Se suministra 
el mecanismo de movimiento libre de 
ruedas. 


tomóviles, y los trabajos estarán bajo 
la dirección de C. E. Wetherald, 
gerente general de manufactura de la 
Chevrolet. 

El curso de estudios y trabajos 
Chevrolet será un duplicado exacto del 
que ahora sigue la Chevrolet en Flint. 

Este curso, según expone el Sr. 
Wetherald, incluye instrucción sobre 
la construcción de herramientas, tro¬ 
queles, moldes, y prácticas generales 
de taller. 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de Jista al 
detalle, con entrega 
en la fabrica . . . 




'X<rvOi 



PAS. CARROCERÍA PRECIO 

AUBURN 

“8-98” 

(127 In—3.17 m. W. B.) 
Cafttom Line 


5-p 

2-door Brough¬ 


am 

$1,145 

2-P 

Coupe 

1,195 

5-p 

Sedan 

1,195 

2-p 

Cabriolet 

1,245 

5-p 

Phaeton Sedan 
Standard Line 

1,845 

5-p 

2-door Brongh- 


am 

$945 

5-p 

Sedan 

995 

2-p 

Coupe 

995 

2-p 

Cabriolet 

1,045 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,145 

(136 

in.-3.47 m. W. B.) 

7-p 

Standard Sedan 

1,195 

1,395 

7-p 

Custom Sedan 

BU1CK 

“8-50” 


(114 

in.—2.90 m. W. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$1,025 

5-p 

Sedan 2 door 

1,035 

2-4-p 

Sport Roadster 

1,055 

5-p 

Touring 

1,655 

2-4-p 

Sport Ooupe 

1,956 

•4-p 

Conv’t Coupe 

1,095 

5-p 

Sedan 4 door 
“8-60” 

1,095 

(118 

ln.- 3.00 m. W. B.) 

2-p 

Business Ooupe 

$1,285 

•4-p 

Sport Coupe 

1,325 

4-p 

Sport Roadster 

1,835 

5-p 

Touring 

1,385 

5-p 

Sedan 4 door 

1,355 


“8-80” 

(124 ln.-3.15 m. W. B.) 


4-p 

Coupe 

$1,535 

5-p 

Sedan 4-door 

1,565 


“8-90” 


(132 

in_3.35 m. W. B.) 

4-p 

Sport Roadster 

$1,610 

7-P 

Touring 

1,620 

4-p 

Country Club 



Coupe 

1,720 

5-p 

Coupe 

1,765 

•4-p 

Conv’t Coupe 

1,785 

5-p 

Sedan 4 door 

1,785 

7-P 

Sedan 

1,935 

7-p 

Limouaine Sedan 

2,035 


CADILLAC 

“355” V-8 

(134 in.—3.40 m. W. B.) 

2-p Coupe $2,695 

5-p Coupe 2,795 

5-p Sedan 2,795 

5-p Town Sedan 2,845 

7-p Sedan 2,945 

7-p Imperial Sedan 3,095 

Fleetrrood 

•4-p Rondater $2.845 


PAS. CARROCERÍA PRECIO 

•4-p Convert. Coupe $2,945 

5-p Phaeton 2,945 

5-p All Weather 

Phaeton 3,795 

7-p Touring 3,195 

5-p Collnp. Cabriolet 7,500 

“370” V-12 

(140 and 143 in.-3.55 

and 3.63 m. XV. B.) 

•4-p Roadater $3,945 

5-p Phaeton 4,045 

5-p All Weather 

Phaeton 4,895 

2-p Cnupe 3,795 

2-p Conv’t Coupe 4,045 

5-p Coupe 3,895 

5-p Town Sedan 3,945 

5-p Sedan 3,895 

7-p Sedan 4,195 

7-p Imperial 4,345 

.... Touring 4,295 

.... Transformable 

Town Cabriolet 8,880 


“452” V-16 

Standard Cnatom Modela 
(148 in_3.76 m. W. B.) 

5- p Town Cabriolet $8,750 

7-p Town Cabriolet 8,760 

7-p Town Cabriolet 8,750 

•4-p Convertible Coupe 6,900 

6- p Phaeton 6,500 

5-p Town Brougham 9,200 

5-p Town Brougham 9,700 

•4-p Coupe 6,850 

7- p Brougham 

Limouaine 8,750 

5-p Imperial 7.300 

5-p Sedan 6,950 

5-p Imperial 

Cabriolet 7,350 

5-p Cabriolet Sedan 7,125 

5-p Club Sedan 6,950 

7-p Imperial Sedan 7,525 

7-p Sedan 7,225 

•4-p Rondater 5,350 

5-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cnbrlolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

5- p Imperial 6,300 

6- p Sedan 5,950 

5-p Imperial 

Cabriolet 6,350 

5-p Sedan-Cabrlolet 6,125 

5-p Club Sedan 5,950 

7- p Imperial Sedan 6,525 

7-p Sedan 6,225 

5-p All Weather 

Phaeton 5,750 

5-p Coupe 5,950 

7-p Limouaine 

Brougham 6,525 

•4-p Convertible Coupe 6,900 

2-p Coupe 5,800 

5-p All-Weather 

Phaeton 7,350 


CHEVROLET 

(100 in.—2.76 m. W. 


2-p 

5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

•4-p 

5-p 


Sport Roadater 

RoadBter 

Phaeton 

Special Sedan 

Coupe 

Coach 

Coupe 5 window 
Sport Coupe 
Standard 8edan 
Landau Phaeton 
Cabriolet 
Coupe 


B.) 

$495 

475 

510 

650 

535 

545 

546 
575 
635 
650 
615 
595 


CHRYSLER 

“SIx” 

(J176 in.-1.47 m.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$885 

2-4-p 

Roadster 

885 

5-p 

Phaeton 

915 

5-p 

8edan 4-door 

895 

2-4-p 

Conv't Coupe R-S 

935 


Chassls 

595 


De Luxe “8” 



(|186 ln.-1.60 m.) 

2-4-p Rondater R-S $1,545 


2-4-p Coupe 


5-p 


Sedan 


1,525 

1,565 


2-4-p Conv't Coupe R-S 1,585 


5-p 


1,970 


Phaeton 

“Imperial 8” 

0210% In-B.35 m. 

W. B.) 

8edan 

Cióse Coupled 
Sedan 
Sedan 

Sedan Llmousine 3,145 
“Cantón*” 

2-4-p Coupe 8,150 

2-4-p Conv’t Ooupe 3,320 

2-4-p Roadater 3,220 

5-p Phaetcn 3,575 

.... Chana i s 2.145 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


$2,745 


2,845 

2,946 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

PAS. 

CARROCERÍA PRECIO 

CORD 

—“Front Drixe” 


“6-14” 


5-p 

Sedan 

$2,395 

(111 

in.—2.82 m. W. 

B.) 

5-p 

Brougham 

2,395 

.... 

Standard Touring 

$745 

5-p 

Oonv’t Phaeton 

2,595 

.... 

Touring DeLuxe 

865 

8edan 

.... 

Standard Roadster 

720 

2-4-p 

Cabriolet 

2.495 

.... 

Standard Roadster, 



CUNNINGHAM 

(132 in_3.35 zn. W. B.) 

.... Roadater $7,500 

4-p Touring 7,500 

.... Special Sport 

Roadater 8,750 

4- p Special Speedater 8,750 

2-p Coupe 9,100 

.... Chanela 5,950 

(142 in_3.60 m. W. B.) 

6- p Touring 8.000 

7- p Touring 8,000 

Encl. Drive 

Llmousine 9,600 

.... Town Car 9,600 

.... Oabriolet 9,600 

.... Chasaia 6,950 

DE SOTO 

(8160 in.-1.28 m.) 

2-4-p Roadeter $795 

2-p Businesa Coupe 740 

2-4-p Coupe (R-S 775 

6-p Sedan 4-door 775 

2-4-p Conv’t Coupe 825 

5- p Phaeton 795 

.... ChasBis 530 

“De Laxe 8” 

(1177 in.-1.50 m.) 

2-p Business Coupe $965 

2-4-p Roadeter 995 

5-p Sedan 4-door 995 

2-4-p Coupe (R-S) 995 

5-p Phaeton 1,035 

2-4-p Conpe. Conv't 1,075 

.... Chaseis 675 

DE VAUX 

“6-75” 

(113 in.—2.87 m. YV.B.) 

2-p Standard Conpe $625 

2-p Business Coupe 645 

.... Sport Coupe R-S 675 

5-p Standard Sedan 605 

5-p Sport Sedan 705 

2-4-p Custom Coupe R-s 795 

5-p Custom Sedan 795 

5-p Phaeton 595 

DODGE BROTHERS 


(1176 

“6” 

13/32 in.-4.52 

m.) 

5-p 

Sedan 

$845 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

835 

2-p 

Business Coupe 

815 

2-4-p 

Roadster 

825 

5-p 

Phaeton 

865 

Chassls 

565 

(1180 

“8 in Une” 
21/32 in.-4.58 

m.) 


5-p 

Sedan 

$1,135 

2-4-p 

Conpe (R-S) 

1,095 

2-4-p 

Roadster 

1,095 

5-p 

Phaeton 

1,155 

Chassls 

775 


DUESENBERG 

(142% ln_3.62 m. W.B.) 

ChassiB $9,500 

(153% in.-3.91 m. W.B.) 

ChassiB $9,500 

DU PONT 

(125 in_3.17 m. W. B.) 

.... ChassiB $4,000 

(141 in.—3.59 m. W. B.) 

.... ChassiB $4,000 

(146% ln.-3.73 m. W. 

B.) 

_ ChassiB $5,000 

DURANT 

“4-07” 

(111 in.—2.82 m. W. B.) 

5-p Standard Touring $660 

5-p Touring DeLuxe 755 

2-p Standard Roadster 660 

4-p Standard Roadster, 

(R-S) 675 

4-p Roadster DeLuxe, 

(R-S) 755 

2-p Standard Ooupe 660 

4-p Standard Coupe, 

(R-S) 676 

4- p Coupe DeLuxe, 

(R-8) 795 

5- iJ Standard Sedan 700 

5-p Sedan De Luxe 820 

.... ChassiB vrlth cowl 550 


(R-S) 

Roadster DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Coupe 
Standard Coupe, 
(R-S) 

Coupe DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Sedan 
Standard DeLuxo 
ChassiB with Cewl 


740 

850 

720 

740 

865 

765 

890 

580 


“6-19” 

(109 in.—2.76 m. W. B.) 

.... Standard Sedan $695 


ELCAR 

“80” 

(117 in.—2.97 m. W. B.) 

2-p Roadeter $1,095 

4- p Coupe 1,275 

5- p Touring 1,175 

5-p Club Sedan 1,295 

5-p Sedan 1,295 

2-4-p Roadater 1,250 

2-4-p Conv’t Coupe 1,275 

(123 in. 3.12 m. W. B.) 
7-p Sedan $1.495 

7-p Touring 1,375 

“ 100 ” 

(123 in.-3.12 m. W.B.) 

5-p Touring $1,725 

4- p Coupe 1,825 

2-4-p Roadster 1,725 

5- p Fleetwing Sedan 1,825 

2-4-p Conv’t Coupo 1,795 

“lOO” 

(130 in. -3.30 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,995 


7-p Touring 


1,876 


“140” 

(135 in-3.43 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,685 

2-4-p Roadster 2,685 

5-p Conv’t Sedan 2,796 

2-4-p Coupe Conv’t 2,685 


ESSEX 


(113 

in.—2.87 m. W. 

B.) 

5-p 

Stan’d Sedan 

$695 

5-p 

Coach 

595 

4-p 

Coupe, Rumble 

645 

2-p 

Business Coup# 

595 

4-p 

Sport Roadster 

725 

5-p 

Touring Sedan 

775 

7-P 

8edan 

895 


Chassls 

630 


FORD 

(108 % ln.—2.59 m. W. B.) 

5-p Phaeton $435 

5-p DeLuxe Phaeton 580 

2-p Roadster 430 

2-p DeLuxe Roadster 475 

2-p Standard Coupe 490 

2-p Sport Coupe 500 

2-p DeLuxe Coupe 525 

4- p Victoria 580 

5- p Tudor 490 

5-p Standard Sedan 590 

5-p DeLuxe Sedan 630 

5-p Town Sedan 630 

.... Conv’t Sedan 640 

2-p Cabriolet 595 

.... ChaBsis 340 


FRANKLIN 

“15 Transicontinent” 

(125 ln-3.17 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,295 

5-p Sedan 2,345 

5-p Town Sedan 2,425 

•3-5-p Coupe 2,345 

•3-6-p Conv. Coupe 2,395 

4- p Victoria Broug¬ 

ham 2,395 

5- p Pursuit 2,495 

(132 in.-3.35 m. W. B.> 

7-p Sedan $2,475 

5-p Special Sedan 2.S95 

5-p Sport Salón 2,595 

7-p Special Llmousine 2,725 

•2-4-p Roadster 2,345 

Chassls 1,856 


ABBRBVIAOIONES í •—Con asiento auxiliar, ft—Completamente equipados. O. A.—A solicitud. W. B.—Entre ejes. 
R-S—Asiento auxiliar trasero, f—Largo total, t —Incluye parachoques. 
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«15 De Laxe” 

(1S2 la»—3.35 in. W.B.) 

5- p Sedan 

t n Sedan 2,895 

g.S Oxíord Sedan 2,745 

6- p Town Sedan 2,775 

5.0 Club Sedan 2,745 

4 . p Víctor.. BrouB- ^ 

•8-5-P Conv’t. Coupe 2,765 
B-p Pírate Touring 2,695 

7- p Pírate Phaeton 2.69n 

4-p SpeedBter 2,845 

4- j> Conv’t. Speedater 2,996 

7-n Town Berline 

7-p Lirnoualne 2,995 

ChaasiB 1.950 

graham 

«ProHperity Slx” 

(113 ln.—2.87 m. W. B.) 

2-p Coupe $J§5 

5- p Town Sedan 795 

2-4?p Coupe (RS) 825 

5-p Sedan 

«Standard Six»» 

(115 in.—292 m. W. B.) 
2-4-p Roadster (RS) $945 

2-p Ooupe 945 

5-p Town Sedan 6 í5 

2-4-p Coupe (RS) 985 

5-p Sedan 995 

“Special Six»» 

(115 ln.—2.92 ni. W. B.) 


$985 

985 

1,015 

1,025 

1,035 


Roadster (RS) 

>-p Coupe 

i-p Town Sedan 

4-p Coupe (RS) 

i-p Sedan 

“Special 8-29’» 

120 in.—3.04 m. W. B.) 

!-p Coupe 

4- p Coupe (RS) 1,225 

>-p Sport Sedan 1.235 

5- p Sedan 1,285 

“Special 8-22” 

122 ln.—3.1 m. W. B) 

5-p Sedan $1,635 

5-p Conv. Sedan 1,635 

«Cuitom 8-34” 

134 ln.-3.40 m. W. B.) 

»-p Sednn $1,895 

í-p Sedan 1,945 

i-p Limousine 


2! 145 


BI'DSON 
(119 ln.-3.02 

5-p Phaeton 


Sport RoadBter 
Business Coupe 
Coupe, Rumble 
Coach 

Standard Sedan 
Town Sedan 
ChaiBis 


W. B.) 

$1,095 


995 

875 

925 

895 

995 

945 

825 


(126 ln.—3.20 m. W. B.) 

7-p Phaeton $1,295 

5-p Touring Sedan 1,145 

5-p Brougham 1,195 

7-p Family Sedan 1,195 

5-p Club Sedan 1,445 

7-p Sedan 4-door 1,450 

.... Chassls 1.025 


Hl’PMOBILE 

“Centnry Slx” 

(114 ln.—2.90 m. W. B.) 
5-p Phaeton $1,050 

2-p Coape, Rumble 995 

5-p Sedan 995 

2-p Com’l Coupe 995 

2-4-p Cabriolet 1,050 

4-p Roadster 1,075 

“Centnry 8” 

(118 |n.—2.95 m. W. B.) 


Com'l Coupe 
Coupe, Rumble 
Sedan 4 door 
Phaeton 

Conv’t Cabriolet 
Roadster 


$1,295 

1,295 

1,295 

1,850 

1,350 

1,375 


“ C” 

(121 ln-3.07 m. W. B 

*-P Redan $1,595 

5-p Town Sedan 1,705 

2-4-p Coupe, rumble 

sent 1,595 

2-4-p Conv't Cabriolet 1,595 

7-p Ton ring 1,685 

5-p Victoria Coupe 1,615 

4- p Coupe 1,015 

“H-8” 

(125 ln-3.18 m. W. B 

5- p Sedan $1,895 

*;P Coupe 1.915 

2-4-p Coupe ÍR-R) 1.895 

2-p Cabriolet 1.895 

Septiembre , 1931 


PAS. CARROCERIA 


PRECIO PAS. 

5-p 


p Phaeton $2,005 

p Town Sedan 2.005 

p Victoria Coupe 1,915 

“U-8»» 

p Sedan $2,295 

p Victoria 2,295 

p Limousine 2,445 

JORDAN 

“80-8” 

(120 ln_3.05 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,795 

2-4-p Coupe 1,795 

Cbassis 1,455 

“90-8” 

(125 ln.-3.18 m. W. B.) 


4-p 


Sedan 
Coupe 

Collup. Coupe 
Sport Sedan 
Roadster 
(Playboy) 
8port Phaeton 
(Speedboy) 
Chassls 


$2,296 
2.295 
2,495 
2,595 

2,595 

2,795 
1,745 

“90-8” 

(131 ln.—3.33 m. W. B.) 
7-p Phaeton $2,495 

7-p Sedan 2,595 

7-p Sedan LimouBioe 2.695 

.... ChasslB 1,895 

KISSEL 

“6-73” 

(117 ln_2.97 m. W. B.) 

6-p Brom. 8edan $1,595 

5-p Sedan 4-door l,69f 

4-p Coupe Roadster 1.696 

4-p Coope RoadBter. 

Folding Top 1.695 


5-p 


“8-95» 
ln.—3.17 i 
Brom. Sedan 
Sedan 4-door 
Coupe RoadBter 
Coupe Roadster, 
Folding Top 
Brougham, 

All year 
Bpeedster 


W. B.) 
*1,995 
2.095 
2.095 

2.095 

2,595 

2,195 


ln.-3.36 m. W. B.) 

Sedan $2,595 

Toumter 2.195 

“8-126*' 

ln.-3.53 m. W. B.) 

Coupe Roadster $3,185 
Brougham, all 

year 8,185 

Speedater 3,275 

Brom. Sedan 3.275 
Sedan 8.785 

Berline Sedan 3.885 
Tourster 3.275 


LASALLE 


“345” 
-3.40 in. 


í134 ln 

•4-p Coupe 

•4-p Conv’t Coupe 

5-p Coupe 

5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Imperial Sednn 

Fleetwood 
•4-p Roadster 

7-p Touring 

5-p All Weatber 

Phaeton 


W. B.) 

$2,195 
2,205 
2.295 
2.295 
2,345 
2.475 
2.595 


$2,245 

2,345 

3.245 


LINCOLN “8” 

(145 ln.—3.68 m. W. B.) 
7-p 8port Touring $4,400 

4-p Sport Phaeton with 

Tonneau Cowl 4,600 

4- p Sport Phaeton lesa 

Tonneau Cowl 4.400 

5- p Town Sedan 

2-Window 4,600 

5-p Town Sednn 

S-Window 4,600 

5-p 8ednn 4,700 

5-p Coupe 4,600 

7-p 8edan 4,900 

7-p Limousine 5,100 

Cbassis 145" 3,500 

Custom Bnllt 

5-p Brtinn All- 

Weather Cab¬ 
riolet, Seml or 
Non-Collaps- 
lble $7,400 

7-p Brunn All- 

Wenther 

Brougham 7,1 

4- p Dietrich Con¬ 

vertible Coupo 6,' 

5- p Dietrich Convert¬ 

ible Sedan 6.1 

4- p Derham Conv’t 

ible Phaeton 6.200 

5- p Judklns 2-Wln- 

dow Berline 5,800 


5-p 


CARROCERIA PRECIO 

Judklns 3-Win- 

dow Berline $5,800 

Judklns Coupe 5,200 

Dietrich Coupe 5,200 

LeBaron Convert¬ 
ible Roadster 4,700 

Willoughby 

Limousine 6,100 

Willoughby Panel 

Brougham 7,400 

LeBaron All- 
Weatker Cab¬ 
riolet, Non- 
Collapsible 7,100 

LeBaron All- 
Weather Cab¬ 
riolet, Semi- 
CollapBible 7,300 


McFARLAN 

“TV” 

(140 ln_3.56 m. W. B.) 

p Roadster $5,800 

p 8p. Touring 5.600 

p Coupe 6.720 

p Tour. Sedan 8,720 

p Touring 5.700 

p Sedan 8.720 

p Sub. Sedan 8,950 

p Town Car 9,000 

.. Chassls 4.550 


“Stralffkt 8” 
ln.—3.33 m. W 
Sport Phaeton 
Touring 
Touring 
Roadster 
Brougham 
Sedan Valenela 
Sedan 

Sub. Sedan 
Coupe 

Coach Brongham 
Town Car 


r . B.) 

*3,180 

2.650 

2.750 

8.050 

8.180 

3.180 

8.180 
3,380 
3.ISO 
8,180 
4.000 


(136 ln.-3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan *8.080 

7-p Sub. Sedan 8.780 

M ARMON 

“ 70 ** 

(112% in.—2.86 m. 
W. B.) 

p Sedan $995 

p Coupe 950 

p Victoria 995 

p Collapsible 

Coupe 1,045 

“ 88 ” 

-3.30 m. W. B.) 


in.» 

Sedan 

Sedan 

Coupe 

Conv’t Coupe 
Club Sednn 


ln 

Sedan 

Limousine 


.46 m. 


$1,895 

2,295 

2,275 

2,395 

2,345 

W. B.) 

2.495 

2.595 


“SIXTEEN” 
in.—3.71 m. W. B.) 

Sedan $4,775 

Standard Conpe 4.795 
Victoria 2 door 
Conv’t Coupe 
Conv’t 8edan 
Sedan 
Limouslne 
Club Sedan 


NASH 

“9-60” 

(114% in.—2.91 
W. B. 


4.845 
4,875 
4,995 
4.975 
5,075 

4.845 


2-p 

Coupe 

$795 

5-p 

Sednn 2-door 

795 

2-4-p 

Coupe 

825 

5-p 

Sedan 4-door 

845 

5-p 

Tonring 

895 


“9-70»» 



(116% ln.—2.95 m. 

W. B.) 

2-p Coupe $945 

2-4-p Coupe 976 

5-p Sedan 4-door 995 

5-p 8pecial Sedan 955 

4- p Conv’t Sedan 1,075 

“9-SO” 

(121 ln_3.07 m. YV. B.) 

2-p Coupe $1,245 

2-4-p Coupe 1,285 

5- p Sedan 4-door 1,295 

5-p Town Sedan 1,375 

4- p Conv’t Sedan 1,325 

“9-90” 

(124 in.-3.15 m. W. B.) 

5- p Sedan 4-door *1,565 

(133 in_3.38 m. YV. B.) 

7-p Touring *1,595 

2-4-p Cabriolet 1,695 

2-4-p Coupe 1,746 

5-p Victoria 1,765 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

5-p 

Ambassador 

$1,825 


“42»» 


5-p 

Sedan 

1,825 

(142 

in.—3.01 m. 

W. B.) 

7-p 

7-p 

Sedan 

Limousine 

1,925 

2,025 

5-p 

5-p 

Sedan 

Club Sedan 

$3,695 




w/trunk 

3,746 

OAKLAND 


5-p 

Club Berline 



“301” 


w/trunk 

3,945 


(117 in-2.97 


•4-p Sport Coupe 

2-p Standard Coupe 

5-p Sedan 2-door 

5-p Sedan 4-door 

4- p Conv’t Coupe 

5- p Custom Sedan 

OLDSMOBILE 


W. B.) 

$975 
895 
895 
995 
995 
1,055 


(113 

“F-31” 

ln.—2.89 m. W 

. B) 

5-p 

Sedan 2 door 

$845 

5-p 

Sedan 4 door 

925 

5-p 

Patrician Sedan 


4 door 

960 

2-p 

Business Conpe 

845 

•4-p 

Sport Coupe 

895 

•4-p 

Conv't RoadBter 

935 


PACKARD 

“8-820” 

(127% in.—3.23 m. 
W. B.) 

5-p Sedan $2,150 

.... Chassls 1,650 

“8-833»» 

(134% in.—3.41 m. 
W. B.) 

7-p Touring 

4-p Phaeton 

4- p Sport Phaeton 

2-4-p Roadster 

2-4-p Conv’t Coupe 

2-4-p Coupe 

5- p Coupe 

5-p Club Sedan 

7-p Sedan 

5-p Conv’t Sedan 

7-p Sedan Limo. 

.... Chnssis 

“8-840»» 

(140% in.-3.56 

W. B.) 

5-p Sedan 

7-p Touring 

4-p Phaeton 

4- p Sport Phaeton 

2-4-p Roadster 

2-4-p Conv’t Coupe 

2-4-p Coupe 

5- p Coupe 

5-p Club Sedan 

.... Chassls 

“8-845” 

(145% ln.-3.6» 


$2,325 

2,175 

2,395 

2.125 
2,250 
2,175 
2,295 
2,345 
2,475 

3.125 
2,575 
1,750 


$3,200 

3,195 

2,990 

8,200 

2,800 

2.900 

2.900 
3,250 
3.200 
2,350 


YV. B.) 

Sedan 

Sedan Limo 
Cbassis 


$3,500 

3,600 

2,550 


PEERLESS 

Standard “8»» 

(118 in.—3.00 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,495 

2-p Coupe 1,495 

5-p Club Sedan 1,545 

2-p Cabriolet 1,595 

.... Cbassis 1,250 

Master “8»» 

(123 in.-3.17 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,145 

2-p Coupe 2,145 

5-p Club Sedan 2,195 

2-p Cabriolet 2,245 

.. .. Chassls 1,400 

Cnstom ”8»* 

(138 in.—3.51 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,795 

5-p Club Sedas 2,845 

7-p Sednn 2.945 

7-p Limousine 3,145 

Chassls 2,250 


PTERCE-ARROW 
“41»» 

(147 in.—3.73 xn. 


7-P 


2-4-p 


Sedan 
Ene. Drive 
Limouslne 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sport Tourer 
Leba ron-CuBtom 
Town 

Brougham 
Town Car 
Town Landaulet 
Ene. Drive 
Llmonsine 
8port Sedan 
Conv’t Sedan 
CoHV’t Coupo- 
Victoria 
Coupe (R-8) 


\V. B.) 

$4,786 


4,985 


4,275 

4*275 


6.250 

6.250 
6,400 

5.975 

5,375 

5.200 

5.100 

5.100 


Sedan 
Ene. Drive 
Limousine 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sport Roadster 
(R-S) 

Tourer 

Sport Phaeton 


3.995 

3,650 

3.450 

3.450 
3,750 


ln.» 


“43»» 

-3.48 ni. W. B.) 


5-p 


Sedan 

Club Sedan 
w/trunk 
Sedan 
Ene. Drive 
LimouBine 
Conv’t Sedan 


$2,685 

2,885 

2,995 

3,145 

3,050 


(134 in_3.40 ni. \V. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $2,685 

2-4-p Sport Roadster 

(R-S) 2,895 

5-p Sport Tourer 2,895 


PLYMOUTH 
(1167 ln.- 


.23 


Phaeton 
Roadster 
Sport Roadster 
Coupe 
Coupe R-S 
Conv’t Coupe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door 


m.) 

$595 

535 

595 

565 

610 

645 

575 

035 


PONTIAC 


(112 

ln.—2.85 n». W. 

B.) 

5-p 

Phaeton 

$755 

2-p 

Coupe 

075 

5-p 

Sedan 2 door 

675 

5-p 

Sedan 4 door 

745 

5-p 

Custom Sedan 

785 

•4-p 

Sport Coupe 

715 

•4-p 

Conv’t Cabriolet 

745 


REO 

“ 6 - 21 ” 

(121 in-3.07 ni. YV T . B.) 

5-p Standard Sedan $1,295 

5-p Elite Sedan 1,410 


“ 8 - 21 »» 

in.-3.07 m. YV 

Standard Sedan 
Elite Sedan 


) 

$1,395 

1.510 


“6-25»» 

in.—3.17 m. W. B.) 
Standnrd Sedan $1,695 


Elite Sedan 
Standard 
Victoria 
Elite Victoria 
Standard Coupe 
Elite Coupe 


1,780 

1,095 

1,780 

1,605 

1,780 


in. 


«8-31»» 
—3.33 ni. 


W. B.) 


Standard Sedan 
Elite Sedan 
Standard 
Victoria 
Elite Victoria 
Standard Coupe 
Elite Coupe 


$2,145 

2,230 

2,145 

2,23t 

2,145 

2,230 


“8-35»» 

(135 in.—3.43 ni. W. B.) 
5-p Elite Sedan *2,745 

5-p Elite Victoria 2,745 

4-p Efllte Coupe 2,745 


STUDEBAKER 
“Six” 

(114 in.—2.90 ni. W. B.) 

4- p Regular R’dBter $895 

5- p Tourer Regular 895 

5-p Tourer Regal 970 

5-p Sedan 895 

5-p Sedan Regal 970 

2-p Conpe 846 

4- p Coupe 805 

Dlctator “8” 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 

5- p Sedan 4 door $1,150 

5-p Regal Sedan 

2-p Coupe 

4-p Coupe 


1,225 
1,095 
1,150 

(Continúa en la página 43) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fábrica 


illRKVlAClOMEBi 
I—Largo total 
t —Sedán de 5 pan. 
tt —Sedán de 7 pas. 
ü-P—De don plat-u» 

A-LIte—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
lí&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
C&L—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 
Cola—Columbia 
Cout—Continental 
D—Dual 

U-R—Delco-Remy 
IÍ-L—Detroit Lubrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit ÜniverBal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-D—Exlde and Deleo 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ei-Fw—Fr. ext. en 4 ruedaa 
Ex-Hw—Fr. ext. en rne. tr. 

P—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

PP—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H —Gnny-Halgh 
Hyd —Hidráulico 
In-Pw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
láE-Fw —Interiores y exte- 
lores en las 4 ruedas 
Jnc—Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Lyconring 
M— Metal 
Mee— Mechantes 
M-D—Disco múltipla 
1V-E—North East 
O. A. — A solicitud 
Own —Propio 
Opc —Opcional 
Pre—Prest-O-Lite 
Pnmp —Bomba 
Roe —Rockford 
Sag—Saglnaw 
Salla —Salisbury 
S-P —De una placa 
Split— Splitdorf 
Std —Normal 
Stro—Stromberg 
Tlll— Tlllotson 
Tim—Tlmken 

U«£M—Universal Prod. and Mechanics 

Un 1 v—Universal 

Unf-Pr—Universal ProductB Co. 

Vac—Vacio c aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WáR—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW—Tornillo sin fln y 
rueda 

WnÍ—W eatinghouse 
WI11—Wlllard 
Wiae—Wlscorsin 
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5 

1 

Auburn. 

.“8-98” 

127 

3.17 

17x5.50 

3700 

1678.2 

Lyco.... 

8 

3x4% 

76x121 

28.80 

288.6 

4.40 

2 

ItAuburn.... 

.“8-98” 

136 

3.47 

17x0.50 

4070 

1846.1 

Lyco.... 

8 

3x4% 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

3 

ÍBuick. 

.8-50 

114 

2.90 

5.25/18 

3255 

1476.3 

Own.... 

8 

2%x4% 

73x108 

26.45 

220.7 

3.62 

4 

fBuick. 

.8-60 

118 

3.00 

5.50/19 

3785 

171G.7 

Own.... 

8 

354x4% 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

5 

ÍBuick. 

.8-80 

124 

3.15 

6.50/19 

4245 

1925.4 

Own.... 

8 

3*4x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

6 

ÍBuick. 

.8-90 

132 

3.35 

6.50/19 

4125 

2007.0 

Own.... 

8 

354*5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

7 

í Cadillac. 

.“355” 

134 

3.40 

0.50/19 

4895 

2673.8 

Own.... 

S 

3%x4% 

86x125 

36.45 

353.0 

5.78 

8 

í Cadillac. 

.“370” 

140-143- 

3.56-3.63- 

7.00/19 

5465 

2478.9 

Own.... 

12 

334x4 

79x101 

46.90 

368.0 

6.03 




152 

3.86 









7.40 

9 

ÍCadillac. 

.“V-16” 

148 

3.76 

7.50/19 

6085 

2760.0 

Own.... 

16 

3x4 

76x101 

57.50 

452.0 

10 

ÍChevrolet. . . 

.“AE” 

109 

2.77 

4.75/19 

2675 

1213.2 

Own.... 

8 

3 34x3% 

84x95 

20.33 

194.0 

3.18 

11 

Chrysler. 

.“Six” 

1B2«14§ 

4.12 

19x5.25 

2875 

1304.0 

Own.... 

6 

3 5 4x4% 

83x111 

25.35 

217.S 

3.57 

12 

Chrysler. 

. “DeLuxe 8” 

187Mé 

4.79 

6.50/17 

3360 

1524.0 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x108 

33.80 

282.0 

4.62 

13 

Chrysler. 

“Imperial 8” 

2115 

4.35 

7.50x17 

4825 

2188.5 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

14 

Cord. 

.L-29 

137% 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

3) 4X4)o 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

15 

Cunningham.. 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

32x6.75 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3%x5 

95x127 

45.00 

442.0 

7.24 

16 

De Solo. 

.“6-SA” 

169Mó§ 

4.30 

5.00x19 

2760 

1251.9 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x105 

25.34 

205.3 

3.30 

17 

De Soto. 

.... “8-CF*” 

177§ 

4.50 

19x5.25 

3090 

1401.6 

Own.... 

8 

2%x4 % 

73x108 

26.15 

220.7 

3.66 

18 

De Vaux. 

.“6-75” 

113 

2.87 

19/5.00 

5.00/19 



Cont.... 

6 

3%x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.49 

19 

ÍDodge Bros.. 

.“6” 

114 

2.90 

2880 

1306.3 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x108 

25.35 

211.5 

3.40 

20 

ÍDodge Bros.. 

...“8 in line” 

118 

3.00 

5.50/18 

3241 

1471.4 

Own.... 

8 

3x4% 

76x108 

28.80 

240.3 

3.93 

21 


“St. 8” 

142% 

153% 

3 62 

31x6.75 

4550 

2018 4 

Own.... 

8 

3%x4% 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 


22 

Duesenberg.. 

.“St. 8” 

3.91 

31x6.75 

4625 

2096.4 

Own.... 

8 

95x121 

45.00 

420.0 

4.31 

23 


.“G” 

141 

3.59 

0.50/20 

29x5.00 



Own.... 

8 

3%x4% 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5 03 

24 

ÍDurant. 

.4-07 

172%5 

4.38 

2730 

1238.3 

Cont.... 

4 

98x108 

24.03 

200.0 

3.28 

25 

ÍDurant. 

.6-14 

172%§ 

4.38 

29x5.00 

2755 

1249.4 

Cont.... 

6 

3%x4 

83x102 

25.35 

199.0 

3.04 

26 

ÍDurant. 

.6-19 

109 

2.70 

19x1.75 

2202 

997.9 

Cont.... 

6 

3%x4 

83x102 

25.35 

199.0 

4.03 

27 

Elcar. 

.“86” 

117 

297 

29x5.25 

2600 

1179.3 

Lyco.... 

6 

234x4% 

3%x4% 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

2S 

El car. 

.“100" 

123 

3.12 

30x6.00 

3150 

1428.8 

Lyco.... 

8 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

29 

Elcar. 

.“140” 

135 

3.43 

32x7.00 

4210 

1909.0 

Cont.... 

S 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

30 

íEssex. 

. “Supcr Six” 

113-119 

2,87-3.02 

19x5.00 

2750 

1247.3 

Own.... 

0 

234x4% 

334x4% 

73x114 

19.80 

175.3 

2.86 

31 

Ford . 

.....“A” 

103% 

2.59 

19x4.75 

1680 

762.0 

Own.... 

4 

99x108 

24.03 

200.5 

3.03 

32 

Franklin. . .15 Transcontin’l 

125 

3.17 

6.50/19 

3930 

1782.6 

Own.... 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

33 

Franklin. 

.. 15 De Luxc 

132 

3.35 

6.50/19 

4220 

1914.2 

Own.... 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

34 

Graham. 


113 

2.87 

5.00-19 

3100 

1406.1 

Own.... 

6 

3)4x4% 

79x111 

23.44 

207.0 

3.40 

85 

Graham. 

.“Std. 6” 

115 

2.92 

5.50x18 

3265 

1481.0 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x114 

25.35 

224.0 

3.G7 

30 

Graham. 

.... “Spec. 6” 

115 

2.92 

0.00/17 

3330 

1510.0 

Own.... 

6 

3) 4x4% 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

37 

Graham. 

.“Spec. 8-20” 

120 

3.04 

6.00x17 

3500 

1615.0 

Own.... 

8 

3)4x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.09 

38 

Graham. 

. “Spec. 8-22” 

122 

3.10 

6.50-18 

3875 

1757.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

88 

Graham.“ 

Custotn 8-34” 

134 

3.40 

6.50x18 

4100 

1859.7 

Own.... 

8 

3%x4 % 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

40 

íHudson . . . . 

.. “Greater 8” 

119 & 126 

3.02 & 3.20 

18x5.50 

3115 

1412.5 

Own.... 

8 

2%x4% 

3%x4% 

73x114 

26.45 

233.7 

3.81 

41 

íHupmohile. . 

.“Century 6” 

114 

2.90 

19x5.50 

2985 

1353.9 

Own.... 

6 

83x108 

25.35 

211.6 

3.04 

42 

íHupmohile. . 

.“Century 8” 

118 

3.00 

19x5.50 

3275 

1485.4 

Own.... 

8 

2)4x4% 

73x118 

26.45 

240.2 

4.00 

43 

IHupmobile., 

.“C” 

121 

3.07 

19x6.00 

3730 

1691.8 

Own.... 

8 

3x4% 

76x120 

28.80 

268.6 

4.31 

44 

ÍHupmohile.. 

.“H-8” 

125 

3.1S 

19x6.50 

4095 

1857.3 

Own.... 

8 

3%x4% 

89x120 

39.20 

365.0 

4.29 

45 

Jordán. 

.“80-8” 

120 

3.05 

6.50/18 

3050 

1642.0 

Cont.... 

8 

2)4x4% 

73x120 

26.45 

246.7 

4.03 

46 

Jordán. 

.“90-8” 

125 

3.18 

6.00/18 

3850 

1732.0 

Cont.... 

8 

3x4% 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

47 

Jordán. 

...“31-90-8” 

131 

3.33 

6.50/18 

3900 

1755.0 

Cont.... 

8 

3x4% 

76x120 

28.80 

208.5 

4.31 

48 

Kissel. 

."6-73” 

117 

2.97 

30x6.00 

3150 

1428.8 

Own.... 

6 

234x4% 

3%x4% 

3%x4% 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

49 

Kissel. 


125 

139 

3.17 

3.53 

30x6.00 

30x7.00 

3527 

4450 

1599.8 

2018.5 

Own.... 
Own.... 

8 

73x121 

26.45 

246.5 

4.03 

50 

Kissel. 

."8-126" 

8 

83x114 

33.80 

298.0 

4.91 

51 

ÍLa Salle ... 

.“345” 

134 

3.40 

6.50/19 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

85x125 

36.40 

353.0 

5.78 

52 

íLincoln. 


145 

3.68 

19x7.00 

5300 

2404.0 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

53 

ÍMarmon.... 

.“70” 

112% 

2.86 

29x5.50 

2823 

1281.0 

Own.... 

8 

2%x4% 

3%x4% 

72x108 

25.40 

211.2 

3.39 

54 

ÍMarmon.... 

.“88” 

130 & 136 

3.30&3.45 

31x6.50 

4363 

1978.9 

Own.... 

8 

83x121 

33.80 

315.2 

6.15 

55 

ÍMarmon. . . . 

.“16” 

145 

3.71 

7.00/18 

4800 

2177.2 

Own.... 

6 

3%x4 

79x102 

62.50 

490.8 

8.00 

56 

MrFarlan 

St. 8 

131 

140 

3.33 

3.56 

33x6.20 

33x6.75 

3400 

4650 

1542.2 

2086.5 

Lyco.... 
Own.... 

18 

4*iox4% 

3%x6 

84x114 

35.13 



57 

McFarlan.... 

.TV 

6 

111x152 

48.60 



58 

59 

Nash. 

.“9-70” 

114% 

116% 

2.91 

2.95 

5.00x19 

5.25x19 

2640 

3000 

1197.4 

1360.7 

Own.... 
Own.... 

6 

8 

3%x4% 

2%x4% 

79x111 

73x111 

23.44 

20.45 

201.3 

227.2 

3.35 

3.67 

60 

Nash. 

.“ 1-80” 

121 

3.07 

6.00x18 

3360 

1614.7 

Own.... 

8 

3x4% 

76x108 

28.80 

240.0 

3.91 

61 

Nash. 

.“9-90” 

124 

3.15 

6.50x19 

4000 

1814.3 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.6 

4.90 

62 

Nash. 

.“9-90” 

133 

3.38 

6.50/19 

4050 

1837.0 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.0 

4.90 

63 

ÍOakland. ... 

.“101” 

117 

2.97 

5.50/18 

3236 

2257.0 

Own.... 

8 

3)íux3% 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

64 

ÍOldsmobile., 

.“F-31” 

113% 

2.88 

5.25/18 

2920 

1324.4 

Own.... 

6 

3*í$x4% 

81x105 

2-1.40 

197.5 

3.24 

65 

Packard. 

.“8-826” 

127% 

3.24 

6.50x19 

4479 

2032.0 

Own.... 

8 

3)f*x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

66 

Packard. 

.“8-833” 

134% 

3.42 

6.50x19 

4185 

1898.0 

Own.... 

8 

3)í fi x5 

81x127 

32.60 

320.0 

5.02 

67 

Packard. 

.“8-840” 

140% 

3.57 

7.00x19 

4439 

2013.0 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

08 

Packard. 

.“8-845” 

145% 

3.70 

7.00x19 

5010 

2273.0 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

385.0 

0.31 

69 

Peerless. 

.“Standard 8” 

118 

3.00 

5.50/19 

3527 

1597.6 

Cont.... 

8 

234*4% 

73x121 

26.45 

240.0 

4.08 

70 

Peerless. 

. . “Master 8” 

125 

3.17 

6.00/19 

4305 

1952.6 

Cont.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

71 

Peerless. 

.. “Custom 8” 

138 

3.50 

6.50/19 

4552 

2064.8 

Cont.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

72 

Pierce-Arrow. 

.“41” 

147 

3.73 

7.00/18 

5094 

2310.5 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

73 

Pierce-Arrow. 

.“42” 

142 

3.01 

7.00/18 

4980 

2258.8 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

74 

Pierce-Arrow. 

."43” 

134 & 137 

3.40&3.48 

6.50/19 

4638 

2103.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

3%x4% 

89x121 

39.20 

366.0 

6.00 

75 

Plymouth.... 

."PA” 

169&§ 

4.30 

4.75x19 

2670 

1211.0 

Own.... 

4 

92x121 

21.03 

196.0 

3.03 

76 

ÍPontiac. ... 

.“401” 

112 

2.85 

5.00/19 

2815 

1270.7 

Own.... 

6 

3*6x3% 

84x98 

26.30 

200.0 

3.28 

77 

Reo. 

.“6-21” 

121 

3.07 

0.00/17 

3525 

1598.8 

Own.... 

6 

3%x5 

80x127 

27.34 

268.3 

4.31 

78 

Reo. 

.“8-21” 

121 

3.07 

6.00/17 

3010 

1637.4 

Own.... 

8 

3x4% 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

79 

Reo. 

.“6-25” 

125 

3.18 

6.50/17 

3950 

1791.6 

Own.... 

G 

3)4x5 

85x127 

27.34 

268.3 

4.31 

SC 

Reo. 

.“8-31” 

131 

3.33 

6.50/18 

4375 

1984.3 

Own.... 

8 

3%x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.59 

81 

Reo. 

.“8-35” 

135 

3.43 

6.50/18 

4050 

2109.2 

Own.... 

8 

3%x5 

80x127 

36.48 

358.0 

5.59 

82 

Studebaker.. 

.“Six” 

114 

2.90 

19x5.25 

2920 

1324.4 

Own.... 

e 

i 3%x4% 

83x105 

25.40 

205.0 

3.30 

83 

Sludebaker.. 

.. Dictator “8” 

114 

2.90 

19x5.25 

3045 

1381.1 

Own.... 

8 

3í4,x3% 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

84 

Studebaker.. 


124 

3.15 

19x6.00 

3510 

1592.1 

Own 

8 

354x4% 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

85 

Studebaker. Presiden! "8” 

130 

3.30 

19x6.50 

4220 

1914.1 

Own 

8 

3%x4% 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

86 

Studebaker.. 

President “8" 

136 

3.45 

19x6.50 

4350 

1973.1 

Own 

8 

3%x4% 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

87 

Stutz. 

.LA 

127% 

3.24 

6.00x19 

4383 

1988,1 

Own.... 

G 

¡3%x4% 

85x114 

27.34 

241.5 

3.01 

88 

Stutz. 

. MA and MB 

134J&145 

3.41&3.71 

32x6.50 

4885 

2215,7 

Own.... 

8 

( 3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

89 

Willys-6. 

.“97” 

110 

2.79 

5.00/19 

2670 

1211.0 

Own 

G 

i 3%x3% 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

90 

Willys-6__ 

.“98D” 

113 

2.87 

5.00/19 

2706 

1227.3 

Own 

0 

1 3%x3% 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

91 

Willys-8. 

.“8-80D” 

120 

3.05 

5.50/19 

3130 

1419.7 

Own.... 

a 

1 3%x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

92 

Willys-Knight.“66D” 

7.120 

3.05 

6.00/18 

3400 

1542.2 

Knight.. 

G 

¡ 3%x4% 

85x120 

27.34 

255.0 

4.18 
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98-3400 

6.26 

Schcbler... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

% F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

Ln-Fw... 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

1 

98-3400 

5.26 

Schebler... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Dct... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

% F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

2 

76.5-3200 

4.75 

Marvel.... 

U6 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Ex&D. 

6-85 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

In-F&IL. 

Own.. 

Sag .. 

VV&S... 

3 

90-3000 

4.63 

Marvel.... 

W 

Pump .... 

D-R.... 

D-R.... 

Ex&D. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.18 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&It... 

4 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

1; i-, f l 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Ex&D. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

5 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

W 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Ex&D. 

6-120 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

6 

i 95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pu’p&Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

7 

135-3400 

5.20 

Own. 

Dual.... 

Vac&Pu'p. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

8 

185-3400 

50-2600 

70-3200 

5.50 

Own. 

Dual.... 

Vac & Pmp 
AC Pump. 
Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 
% F 

Opt . 

In-Fw... 

D-M . 

In-Rw... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
War.. 

w&s..:. 

W&S.... 

W&S.... 

9 

5.00 

Cárter. 

1 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6- 90 

S-P.., 

Own . 

Own.. 

M 

Own.. 

4.10 

4.60 

In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. 

Hyd.. 

In-Rw 

10 

11 

5.20 

Schcbler.. 

1 % 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Üni... 

Own.. 

% F 

Ex-D S.‘ 

92-3100 

5.20 

Stro. 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

W¡1... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

% F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

w&s... 

12 

125-3200 

5.00 

Stro. 

l%d 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

WiL... 

6-153 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

% F 

3.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

13 

115-3300 

5.25 

Schebler... 

1% 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

U&M. 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

Iu-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

14 

110-2500 

5.00 

Stro. 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

% F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Ross.. 

C&L.... 

15 

67-3400 

77-3400 

1 70-3400 

5.20 

5.40 

Cárter.... 
Stro. 

1% 

1% 

m 

Pump. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wit... 

Wil. 

6- 84 
6-100 

S-P... 

S-P 

B&B.. 
B&B 

Own.. 
Own.. 
War.. 

M 

M 

Uni... 

Uni... 

Spicer 

Own.. 
Own.. 
Adama 

%F 
%F 
% F 

4.33 

4.60 

4,40 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 
D-M.. 

Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
In-Fw... 

Own.. 
Own.. 
Adams 

War.. 
War. . 
War.. 

W&S.... 

w&s.... 

w&s.... 

16 

17 

18 

5.47 

Tillotson.. 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL.. 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

M 

1 68-3200 

1 84-3400 

I 75-3000 

5.20 

5.40 

5.20 

Cárter. 

Stro. . . 

18 

l%d 

Pump. 

Pump.... 

D-R.... 

D-R 

D-R.... 

D-R 

Wil... 

Wil. 

6- 84 
6-100 

S-P... 
S-P... 
2-P... 

B&B.. 
B&B.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

Spicer 
Spicer. 
Own.. 

Own.. 

% F 

y> f 

4.60 

4.60 

In-Fw... 
Iu-Fw. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

Ex-DS.. 
Ex-D S 

Own.. 

War.. 

War 

w&s... 

w&s 

19 

20 

Schebler... 

Pump. 

D-R!!!. 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

coi n :: 

% F 

Opt. 

In-Fw... 

Ex-D s" 

Col".'! 

Rosa.. 

c&l.v: ; 

21 

I 75-3000 

5.20 

Schebler... 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R,... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

% F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

22 

1 114-3200 

5.30 

Schebler... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War.. 

M 

CU.... 

Col... 

% F 

4.00 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col.. 

líoss.. 

O&I. 

23 

1 49-2800 

5.10 

Tillotson.. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

% F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

24 

1 72-3400 

5.32 

Stro..._ 


Pump. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-106 

6-106 

S-P... 

S-P... 

B&B.. 

B&B.. 

Own.. 
Own.. 

M 

Spicer 

Spicer 

Own.. 
Own.. 

% F 

4.40 

4.40 

In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. 

D-M.. 

In-Fw... 
In-Fw... 

Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

w&s.... 

VV&S.... 

25 

26 

I 71-3100 

5.00 

Tillotson.. 



A-Lite... 

USL.. 

M 

%F 

1 70-2400 

5.25 

Schcbler... 

1 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6- 90 

S-P.. 

Long... 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

% F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sai.... 

llosa.. 

C&L.... 

27 

I 90-3000 

5.25 

Schcbler.,. 

1% 

Vac...... 

D-R.... 

D-It_ 

USL.. 

6-104 

S-P.. 

Long,.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

% F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L.... 

28 

I 140-3300 

5.00 

Schebler... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-U.... 

USL.. 

6-142 

D-P... 

Long... 

W r -G.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

%F 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&í. 

29 

I 60-3300 

5.80 

Marvel.... 

1% 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

G-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

% F 

5.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s.... 

30 

I 40-2200 

4.22 

Zenith.... 

1 

Ora. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

0- 80 

S-P... 

Own 

tt'll. . 

M 

Own 

Own.. 

% F 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s.... 

31 

I 100-3100 

5.30 

Stro. 

1% 

Pump ... 

D-R_ 

D-R.... 

Nat... 

0-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

4.54 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

32 

1 100-3100 

5.30 

Stro. 

1% 

1% 

Pump..,.. 

D-R_ 

|)-R_ 

Nat... 

0-185 

S-P. 

Br-L.. 

Dct... 

M 

Spicer 
Uni... 

Own.. 

% F 
%F 
% F 
% F 
% F 
%F 
% F 
% F 

4.76 

4.45 

In-Fw 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M. 

Ex-D S 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

C&L.. 

33 

34 

I 70-3200 

5.45 

Schcbler... 

Pump. 

D-R_ 

D-R_ 

Wil... 

6-84 

S-P... 

M 

In-Fw... 

Ex-D S.. 

Rosa.. 

1 76-3400 

1 76-3400 

1 85-3400 

1 100-3400 

1100-3400 

5.45 

5.45 

5.45 

5.20 

5.20 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

1% 

1% 

1% 

Ití 

i X 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

t’iunp. 

Vac. 

D-R.... 

IJ-R- 

D-R_ 

D-R_ 

D-R.... 

D-R_ 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Wil.... 

Wil.... 

Wil... 

Wil.... 

6-100 

6-100 

6-100 

6-100 

0-100 

S-P... 

S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 



M 

M 

M 

M 

M 

Uni... 
Uni... 
Uni... 
Uni... 
Uni.. 


4.30 

4.09 

4.09 

4.09 

4.09 

4.63 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Ex-D S.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 


Ross.. 
Roas.. 
Ross.. 
RoS 8. . 
Rosa.. 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L 

35 

30 

37 

88 

39 

40 

I 87-3600 

5.80 

Marvel.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

0-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

w&s.... 

1 70-3200 

4.83 

Stro. 

1% 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee . 

Sal.... 

%F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

llosa.. 

r&i. 

41 

I 90-3200 

5.20 

Stro. 

l%d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

% F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

42 

1 100-3200 

5.20 

Stro. 

l%d 

l%d 

1% 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P.. 

Long.. 

Long.. 

Long. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

%F 
% F 

4.55 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M . 

In-Fw... 


Ross.. 

C&L.... 

C&L. 

43 

1133-3400 

5.20 

Stro. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-132 

S-P... 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own . 

4.07 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own.. 

Ross.. 

44 

1 85-3200 

5.20 

Stro. 

Pump.... 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil.... 

0-105 

S-P... 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

%F 

4.45 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Geni.. 

W&R... 

45 

1 95-3200 

5.50 

Stro. 

» 

Pump,... 

\-Litc. .. 

A-Lite... 

Wil.... 

0-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

%F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

4 6 

I 95-3200 

5.50 

Stro. 

Pump.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Col... 

% F 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Geni.. 

W&R... 

47 

I 73-3500 

5.15 

Schebler... 

1% 

Vac./Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6 -90 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

%F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Iloss.. 

C&L.... 

48 

1 05-3400 

5.35 

Schebler... 

1% 

Vac./Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

% F 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

49 

■ 126-3600 

5.35 

Schebler... 

1% 

Vac./Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-118 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

%F 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

50 

1 95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pum. &Vac 

I)-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own . 

Own.. 

% F 

4.39 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.... 

51 

120-2900 

5.23 

Stro. 

l%d 

i&... 

1%.... 

1% 

1% 

lfú 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

0-135 

2-P.. 

Long.. 
Roe... 
Rus.. 
Rus.. 
B&B.. 
B&B 

Own.. 

M 

Spicer 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer 
Cíe... 
Cíe... 
Own.. 

Tim... 

FF 

4.5S 

4.90 

4.45 

3.78 

5.11 

3.63 

4.73 

In-Fw.. • 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-Fw.. 
Ex-Fw.. 
In-Fw... 

D-M 

In-Fw... 

Tim . 

Own.. 

W&R... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

52 

■ S4-3400 
125-3400 
H200-3400 

5.50 

5.50 

6.00 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Schebler... 
Schebler . 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vnn 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

DeJou... 

A-Lite... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

DeJon... 

V-Lite... 

Wil... 

Wil... 

USL.. 

6-100 

6-144 

6-100 

6-150 

S-P... 
S-P... 
2-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 

War.. 
Det... 
Mun.. 
W-G.. 
Br-L.. 

M 

M 

M 

M 

M 

Sal... 
Sal... 
Sal... 
Tim... 
Tim... 
Own.. 

BÍ 

%F 
% F 
FF 
% F 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-D S.. 
In-Rw... 
In-Fw... 

Sal... 
Sal... 
Sal... 
Tim... 
Tim... 
Own.. 

Rosa.. 
Ross.. 
Ross.. 
Ross.. 
Ross.. 
Ross.. 

53 

54 

55 
50 

57 

58 

R 65-32ÓÓ 

5.00 

Cárter. 

AC Pump 

6-105 

B&B.. 

Own.. 

B 

■ 78-3300 

5.00 

Stro. 

U{ 6 

AC Putnp. 

A-lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

59 

■ 94-3400 

5.25 

Stro. 

l%d 

AC Pump.. 

A-Lito... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P.. 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.46 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

60 

■115-3600 

5.25 

Stro. 

l%d 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.% 

61 

11115-3000 

5.25 

Stro. 

l%d 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

62 

82-3000 

5.10 

Marvel.... 

1% 

ACPump 

J-1L... 

D-U.... 

Wil... 

0-100 

S-P.. . 

Own.. 

Own.. 

M 

Own., 

Own.. 

% F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Jae... 

W&S..., 

63 

' 65-3350 

5.20 

Stro. 

1% 

AC Pump 

J-Il... 

D-R.... 

Deleo. 

6- 80 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

% F 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw... 

Own.. 

Jac.. . 

W&S.... 

64 

100-3200 

4.85 

Own. 

Dio 

1% 

1% 

1% 

Pump .. 

Dyneto.. 

Dyneto. 

Dyneto.. 

Dyneto.. 

A-Lite... 

N-E... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

% F 
% F 
% F 

4.69 

4.69 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own 

W&S.... 

W&S... 

05 

66 

100-3200 

4.85 

Own. 

Pump. 

N-E_ 

Pre... 

6-160 

8-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee. . 

Own.. 

In-Fw... 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

1211-3200 

4.85 

Own. 

Pump. 

N-E_ 

Pro... 

0-160 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

67 

120-3200 

4.85 

Own. 

Pump. 

N-E_ 

Pre... 

6-100 

D-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

% F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Itw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

68 

85-3200 

5.00 

Schebler... 

Pump. 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Roe.,. 

War.. 

M 

Spicer 

Sal... 

% F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal.. . 

Rosa.. 

C&L.... 

69 

115-3200 

5.00 

Schoblcr... 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Spicer 

Sal.... 

% F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

70 

120-3200 

5.00 

Schcbler... 

l%d 

Pump. 

4-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War. . 

M 

Sal.... 

%F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&I. 

71 

132-3000 

5.10 

Stro. 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own.. 

%F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

W&R... 

72 

132-3000 

5.10 

Stro. 

l%d 

l%d 

1% 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

D-P... 

Long.. 
Long . 
B&B.. 

War.. 

M 

Own.. 

%F 
% F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

W&R .. 

73 

H25-3000 

5.10 

Stro. 

Pump.... 

D-R ,. 

D-R.... 

Wil.. 

6-140 

D-P... 

War.. 

M 

Own.. 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

W&H... 

74 

■ 56-2800 

4.90 

Cárter.... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0- 84 

S-P... 

Own.. 

F 

Own.. 

% F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

D-M. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

w&s.... 

75 

■ 00-3000 

4.90 

Marvel.... 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.55 

In-Fw... 

In-Fw... 

Own.. 

Jac... 

w&s.... 

76 

■ 85-3200 

5.30 

Schcbler... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

% F 

4.07 

In-Fw 

Hyd. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

77 

■ 90-3300 

5.37 

Schebler... 

1% 

1% 

Pump.... 

D-R. 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

% F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

78 

R85-3200 

5.30 

Schebler... 

Pump. 

D-R.... 

D-lt_ 

Wil... 

6-111 

8-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

% F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own,. 

Rosa.. 

C&l. 

79 

■25-3300 

5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long,. 

Own.. 

M 

Dct... 

Own.. 

%F 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own., 

Rosa.. 

C&L.... 

80 

! 125-3300 

5.30 

Schebler... 

l%d 

1% 

Puinp. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-128 

2-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

% F 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

81 

■ 70-3200 

5.20 

Stro. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

fr- 90 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

82 

1% 81-3200 

5.00 

Stro. 

1% 

Pump... 

D-R. .. 

D-R. .. 

Wil. 

6-128 

S-P. . 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own.. 

% F 
% F 
% F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

83 

[ 101-3200 

5.20 

Stro. 

.1% 

Pump... 

D-R... 

D-R. . 

Wil 

6-128 

S-F... 

Own.. 

M 

Own.. 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

Iu-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

84 

12122-3200 

5.10 

Stro. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-128 

2-P... 

Own.. 

M 

Own.. 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

85 

122-3200 

85-3200 

5.10 

5.00 

Stro. 

Zenith. 

IX 

Pump. 

Vac...... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pre... 

Pre 

6-128 

6-170 

6,170 

6-102 

6-102 

6-148 

6-170 

2-P... 

S-P. 

Long.. 

B&B.. 

Own.. 
Dct... 

M 

M 

Spicer 

Uni-Pr 

Own.. 
Sal.... 

% F 
% F 

4.31 
4,75 
Opt. 

In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M . 

In-Fw... 
Ex-D S.. 

Own.. 

Rosa.. 
Gem.. 

C&I. 

W&R.,. 

86 

87 

113-3300 

5.00 

Zenith.... 

l%d 

1% 

1% 

1% 

1% 

Vac. 

S-P... 

Long.. 
B&B . 

Det... 

M 

Mee.. 

Tim... 

% F 
%F 
%F 
%F 
%F 

In-Fw... 

Ex-D S.. 

Tim... 

Gem.. 

W&R... 

88 

, 65-3400 


Tillotson.. 

Vac , 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lito... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 
USL.. 
USL.. 
USL.. 

S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 

Own.. 

M 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own.. 

5.25 

In-Fw... 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

89 

■ 65-3400 


Tilbtson.. 

Vno 

B&B . 

Own.. 

M 

Own.. 

5.25 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw... 

Own.. 


W&G... 

90 

■ 80-3200 


Tiíbtson.. 

Vac 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

5.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.,. 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

91 

87-3200 


Tillotson.. 

Vac. 

Roe... 

Own.. 

M 

Own.. 

5.20 

In-Fw... 

D-M 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

92 






































































































































































































































































































Precios de hstd entrecjd en Id fábrica . 


>-o 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


Brockway.. 


CheTrolet.AE 

Chevrolet. .LT131 
Chevrolet LT157 

Commerce.... 15A 
Commerce.. 11BC 
Commerce. .40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce. .60DC 
Commerce... 100B 

Commerce.. 50SW 
Commerce. .60S W 


....A 

154-2 

. ...D 

2-254 

.SCH 

254-3 

..NA 

3-354 

.TEA 

3-354 

SCHS 

3-354 

.TFA 

354-5 

....c 

354-5 

...F 

754 

....G 

10 

...H 

254-3 

..HS 

3-354 

..105 

I0500f 

...120 

12000- 

..140 

14000- 

..141 

17000- 

..170 

17000- 

...175 

17500- 

..195 

19500- 

...220 

22000- 

...190 

19000- 

...250 

25000+ 

. .290 

30000’ 

...640 

40000- 


Day Eider... 
Day Eider... 
Day Eider... 
Day Eider... 
Day Eider... 
Day Eider... 
Day Eider... 
Day Eider... 

Day Eider... 
Day Eider... 

Diamond T.. 
Diamond T. . 
Diamond T.. 
Diamond T.. 
Diamond T.. 
Diamond T.. 
Diamond T.. 
Diamond T.. 
Diamond T. . 
§ Diamond T. 


•••Díam.T .1200 
•••Diam. T .1600 
•♦•Diam. T .1601 


.110 

.130 

.160 

.200 

.240 

.285 

.345 

.402 

.216 

.291 

.303 

.551 

.504 

.506 

.603 

.606 

.750 


Dodge. ...UF> 

Dodge.F- 

Dodge....UF-! 

Dodge.F-l 

Dodge_UF- 

Dodge.. .. .F- 

Dodgc.F- 

Dodgc.F- 

Dodge.F- 

Dodge.F- 

Dodge.F* 

Dodge.. .F‘ 

Dodge.F- 


10A 
10A 
30D 
30D 
31D 
31D 
>35C 
36C 
40E 
41E 
60E 
61E 
'-62 E 


- 

|-F. W. D.. 

. .H-€ 

; 2 


|-F. W. D. 

HH-f 

i 254 


\F. W. D. 

.CU-f 

i 354 


F. W. D. 

...Mí 

i 5 

•- 

\F. W. D. 

... Mi 

r 754 


F. W. D. 

...X-í 

i 6 

Fageol 

...101 

i 154 

Fageol. 

. .101 

i 154 

Fageol. ... 

...13! 

; 2 

Fageol. . .. 

...251 

) 254 

Fageol. . .. 

... 301 

) 254 

Fageol. .. . 

. ..36! 

5 3 

Fageol. ... 

...371 

) 354 

Fageol. . . . 

...621 

6 354 

Fageol. . .. 

...64i 

6 6 

Fageol. . . . 

...8i 

6 5 

Fageol 

...84' 

6 8 

Fageol 

.. 102 

6 6 

Fageol. . .. 

..104 

6 10 


$3580 

3900 

4800 

5150 

6000 

5350 

6800 

6150 

7600 

10000 

4580 

5150 


400Of 


7500f 
llOOOt 
131 
171 
201 
321 

2350Of 
36500f 


1 % 

VA-2 

2 - 2 % 

2%-3 


1200t 

12501 

4350 

435a 

3775 

3775 

4600 

4600t 

7175f 

7100' 

10150 

11125 

111751 


6-4x4% 

6-4x4% 


6-4x4% 
6-1x4% 
6-4x4 % 


355 

520 

590 

1375 

2165 

3275 

41-30 

4745 

7075 

5230 

6365 

1095 

1645 

2095 

2895 

3605 

4295 

5500 

6000 

7500 

9000 

695 

1475 

1745 

2250 

2675 

3000 

3300 

3440 

4800 

4140 


435 

515 

657 

757 

$732 

832 

1505 

1565 

2230 

2320 

2870 

2798 

2020 

3425 

4000 

5120 

7600 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

3900 

4350 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 


6-3%x3% 

6-3%x4 

6-3%x4) 

6-3%x5 

6-3%x5 

0-4%x5) 

6-4%x6 

6-3%x5 


6-3V 8 x4 


6-4x4 % 
6-4x4% 
6-4x4% 


6-4x4% 

6-4x4% 


6-5x5 % 


6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-354x5 


NEUMATICOS _ 
o LLANTAS S 

E 

Del. 

w i 

H 

34x7 3 

4x7n S 

34x7 3 

4x7nd D 

34x7 3 

4x7nd D 

36x8 3 

6x8nd D 

36x8 3 

I6x8nd D 

40x8 4 

0x8nd D 

38x9 3 

¡8x9nd D 

42x9 4 

t2x9nd D 

36x7 4 

t0x8d W 

;36x8 3 

16x8 W 
quad 

¡ 34x7 a 

I4x7nd D 

,40x8 4 

I0x8nd D 

¡ 30x5n • 

I0x5dn S 

32x6n í 

I2x6dn S 

32x6n í 

I2x6dn D 

32x6n í 

Í2x6dn D 

: 32x6n í 

J2x6dn D 

í34x7n ! 

J4x7dn D 

| 34x7n l 

J4x7du D 

[ 36x8n : 

16xSdn D 

[ 34x7n ¡ 

14x7dn W 

[ 40x8n 

iOxSdn W 

( 38x7n 

10x14a \V 

í 38x7n 

36xl0s W 

í 4.75/19 

1.75/19 S 

í 30x5 

32x6 S 

i 30x5 

30x5d S 

30x5n 

30x5n R 

<i 32x6n 

32x6nd R 

36x6u 

30x0nd R 

36x6n 

40x8nd R 

i 38x7n 

40x8nd R 

9}x24n 

9ix24 R 
nd 

36x6nd R 

36x6n 

i 38x7n 

40x8nd R 

6.00/20 

6.5/20 B 

i 6.00/20 

6.5/20d B 

4 7.00/20 

7/20d B 

7.50/20 

7.5/20d B 

7.50/20 

9/20d W 

9.00/20 

9/20d W 

i 38x9n 

38x9nd W 

4 8.25/20 

8.25x20 YV 

4 9.00/20 

9/20d W 

4 9.75/20 

9.75/20 W 

4 6.50x20 

6.50/20 B 

/ 2 6.50x20 

6.5x20d « 

4 7.00x20 

7.0x20d 5 

7.50x20 

7.5x20d g 

8.25x20 

8ix20d D 

4 8.25x20 

8*x20d g 

4 9.00x20 

9.0x20d 2 

4 9.00x20 

9.0x20d D 

4 9.75x22 

9?x22d D 

4 36x8n 

36x8n YV 

4 34x7n 

34x7nd W 

M 36x8n 

36x8nd YV 

36x8n 

36x8nd YV 

\4 5.00/19 

5.00/19 S 

% 5.25/19 

5.25/19 S 

% 30x5 

30x5d S 

% 30x5 

30x5d 3 

% 30x5 

30x5d S 

% 30x5 

30x5d 3 

% 32x6 

32x6d S 

% 32x6 

32x6d S 

8.25/2C 

1 8 i /20d S 

8.25/2C 

)8i/20d S 

9.00/2C 

)9.0/20d D 

9.Q0/2C 

)9.0/20d S 

9.00/2C 

)9.0/20d S 

% 34x7n 

34x7n B 

% 36x8n 

36x8n B 

% 38x9n 

38x9n B 

% 44xl2i 

44.12} B 

40xl0n 

40xl0nd B 

% 36x8n 

36x8n B 

% 7.00-21 

37.00-20 B 

.% 7.00-21 

9 7.00-20 B 

: % 30x5n 

30x5nd B 

% 34x7n. 

34x7nd B 

\% 9.00-21 

D 9.0-20d B 

\ % 9.00—2< 

9 9.O-20d B 

\% 9.00-21 

0 9.0x20d W 

>54 9.00-2 

09.00-20 

i % 9.00-2 

0 9.0x20d YV 

)% 9.00-2 

0 9.00-20 L 

i % 9.00-2 

0 9.0x20d W 

9.00-2 

0 9.00-20 0 

VA 9.00-2 

0 9.0-20d YV 


MOTOR 

Cilindros 
di&m. y 
carrera 
(Pulg.) 


Federal.D2 

Federal.E2 

Federal.F7 

¿Federal... D25W 
¿Federal.. .E25W 

Federal.A6 

Federal.A6T 

Federal.T3W 

Federal....A6TW 

Federal.T10B 

Federal... .T10W 

Federal.U6 

Federal.4C6 

Federal.4C6A 

Federal.X8 

Federal.X8R 

•Federal U6SW 
•••Fed’l. 4C6SW 

Fisher-Standard 

BX 

Fisher 44 Spec.X 
Fisher 44 10AX 
Fisher 44 16-A 

Fisher “ 22-A 

Fisher 44 25-A 

Fisher 44 30-A 

Fisher 44 61-A 

Fisher 44 72-A 

Fisher 44 85-A 

Fisher 44 1 05-A 

Ford.AA-131 

Ford.A A-157 

GMT. 

GMT. 

GMT. 

GMT. 

GMT. 

GMT. 

GMT. 

GMT.T-61 

GMT.T-83 

GMT.T-85 

GMT. 

GMT. 

Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford . . . .50DC 
Garford... .60DC 

Garford.100B 

Garford... 50SW 
Garford... 60SW 


Gramm.AX- 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX- 

Gramm.CX- 

Gramm.CX- 

Gramm. 

Gramm. 

Gramm. 

Gramm. 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 


85001 

85001 


10001 

125001 

125001 

13500t 

I5000t 

140001 

150001 
18000 
18000 
200001 
22000 
24000 
300001 
300001 
28000- 
34000• 


Indiana.104 

indiana.120 

Indiana.140 

Indiana.141 

Indiana.170 

indiana.175 

Indiana.195 

Indiana.220 

Indiana.190 

Indiana.250 

Indiana.290 

"¿Indiana . . . .640 

••Inlernalional... 
••¡ni. 6 Spd. Spec. 

[nternat’l-S-24 

Internat 4 !-S-26 

intemat’l.. .SF-34 
Internat’l. ..SF-36 
Ínternat’1. ..SL-34 
Internat'l... SL-36 
Internat 4 !.. .SF-46 
Internat 4 I...AW-l 
Internat'l .. AW-2 
¿¿¿Inter’l.. ALF-3 
§§§Inter’l... AL-3 


$795 

895 

1500 

1050 

1150 

1825 

2150 

1908 

2305 

2695 

2850 

3790 

4445 

4660 

5000 

5725 

6000 

7500 


65001 

íoooo- 

110001 

140001 

16000 

19000 

190001 

220001 

24000 

260001 

340001 

340001 

75001- 

11000 

13000 

17000 

20000 

32000 

235001 

3650OT 

80001 
8000- 
IOOOO 
10000 • 
12000 • 
12000 - 
12000 - 
14000 ’ 
17000- 
20000 ' 
170001 
28000- 
20000 - 
24000- 

105001 
12000 - 
14000- 
170001 
170001 
17500- 
19500- 
22000 - 
190001 
250001 
30000 • 
4000a• 


i-3%x4% 
6-3? 8 x4 
6-3%x4% 
3%x4% 
6-3%x4 % 

6-3Hx4H 

6-3%x4% 

4- 4x5 

6-3V a x4*A 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

5- 4%x4% 
4-5x6 

6- 4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 


4r-3%x4% 

4-4%x4% 

6-3%x4 

6-3%x4y 8 

6- 3%x1Vb 

6-3Hx4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6AV s x4% 


495 

525 

645 

745 

1360 

1845 

1990 

2565 

2690 

3445 

3990 

5600 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1495 

1895 

1995 

2595 

3535 

5175 

4345 

6545 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


600/20n 
600/20n 
30x5n 
600. 20n 
600/20n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x6 

40x8n 

34x7n 

36x8n 


30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

i2x6 

32x6 

34x7 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

3s XjU 


3%x4% 

4-3%x4% 

6-3%&3% 

6-3%x3% 

6-3^4 % 

6-3%,x4% 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6-3%xS 

6-3?íx5 

6-3?ix5 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x4 

6-3%x4% 

6-3?íx5 

6~3%x5 

6-4%x5% 

6-4%x6 

6-3%x5 

6-4%x5% 

4-3%x4% 

6-3%x4 

4r-3%x4% 

6-3%x4 

4-4%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-354x4)4 

6-3%x4% 

6-3 %x 5 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4y a x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 


20x6.00 

20x6.00 


.50/20 

.50/20 

50/20 

32x6 

32x6 

34x7 

34x7 


4-3%x4% 

4-3%x4% 

4-354x5 

6-3%*4% 

4-354x5 

6-3%x4% 

4-354x5 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

4-354x5 

\6-3%x4%\6 


32x6n 

32x6u 

30x5nd 

32x6n* 

32x6nd 

32x6nd 

36x8q 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x14 

40x8nd 

34x7nd 

36x8nd 


30x5n 

30x5nd 

32x6n 

32x6o 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 


32x6n 

32x6 

50/20 

32x6 

25/20 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 


00/20 

00/20 

.75/20 

34x7 

34x7 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9}x24n 

36x6n 

38x7n 


. C 0/20 
.00/20 
.00/20 
.00/20 
.50/20 
.50/20 
.50/20 
.00/20 
.50/20 
.25/20 
.50/20 
.00/20 
.25/20 
.00/20 


30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6ti 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8n 

38x7n 

38x7n 


5.25/20 
30x5 n 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
5.25/20 
6.00/20 
6.00/20 
00/20 


.0/20d 
0/20d 
9}/20d 
10 Tires 
34x7d 
10 Tirea 
34x7d 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

91x24 

36x6nd 

40x8nd 

CO/20 
f0/20 
.0/20d 
6.0/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
8M/20d 
7.5/20d 
9.0/20d 
854/20d 
‘ 0/20d 

30x5dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

34x7dn 

,j4x7du 

36x8dn 

34x7dn 

40x8dn 

40x14a 

36x10a 


W 


25/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

30x5n 

30x5n 

34x7n 

5.25/20 

6.00/20 

6./20dn 

6./20dn 


>-o 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


¿¿¿Internat'l.. A-4 
\ (¿Internat’l..A-5 
j ¿Internat'l.. A-6 
‘Internat’l .W 1 
¡¿Internat’l ,W-3 

Kelly-S... .XS-15 
Kelly-S... .KS-20 
Kelly-S... .KS-25 

Kelly-S-KS-35 

Kelly-S... KS-50 
Kelly-S... KS-70 

Kissel. 

Mssel. 

Kissel. 

Kissel. 

Kissel. 

Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86 

Macear.86A 

Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack.. 

Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack 6-wheel AC. 
Mack... BL Trac. 
Mack.. .BG Trac 
Mack.. AB4 Trac. 
Mack.. .BC Trac. 
Mack....BJ Trac 
Mack. . . AC Trac. 
Mack AC 6-wh. T. 

Moreland. . . .Ace 
Moreland... RR-" 

Moreland.B-l 

Moreland... .E-8 
Moreland.. .EX- 
Moreland. . .. H 
¿Moreland BD 
¿Moreland ED- 
¿Moreland HD-‘ 
¿Moreland. SD-' 
¿Moreland TD-' 

Paige. 

Paige. 


3iB«fcL 

¡B&L 

4JB&L 

B&L 

B&L 

\%-2 

2 

2 % 

3% 


1 % 

2 

2 % 


Relay.. 
Relay.. 
Relay. 
Relay. 
Relay. 
Relay. 


...15A 
. 11BC 
.40AC 
.50DC 
.60DC 
. 100B 


Relay.50SW 

Reiay.60SW 

.1A 

.1C 

.IB 

.ID 

.DFX 

.FAX 

.FEX 

.FKX 

,.FFX 

,.FCX 

,.FDX 

,.FHX 

► .CA 

,.GC 

> .GD 


,.4 J 

,.4K 

Republic.A- 

Republic... 
Republic.D- 


1 % 


10 

1055 


7500f 

llOOOt 

13000+ 

17000 

20000 

32000f 

23500f 

3650Ot 

8000t 
8000- 
8000- 
8000- 
9000- 
llOOOt 
nooo- 
íiooo- 
11000- 
13000 ’ 
13000- 
13000- 
17000- 
17000- 
17000- 
17000- 
20000- 
20000- 
20000f 

6000’ 

7500- 

9000f 


$2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1585 

1975 

2750 

2875 

3675 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1900 

2400 

3350 

3950 

4600 

5500 

5000 

5950 

2500 

3000 

3500 

4300 

5250 

6150 

5150 

5500 

6000 

9500 

7500 

2500 

3000 

3500 

5250 

6150 

6000 

7500 

1550 

2025 

2520 

3520 

4325 

5200 

3565 

5285 

6585 

6860 

8245 

765 


6-3%x4% 

3%x4% 

6-3%x4% 

4-4%x5% 

4-4%x5% 

4-4x5 
4-4x5 
4-4%x5% 
4-4%x5% 
4-4’oXÜ 1 , 

4-4Mx6H 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

625 

665 

725 

765 

1005 

1295 

1395 

1430 

1395 

1645 

1745 

1595 

2035 

2140 

2085 

2375 

2800 

2875 

2950 

795 

1295 

1595 


NEUMATICOS 

o LLANTAS g 

ü 


« 

Del. 

Tras. \ 

h 

32x6n ! 

J2x6dn S 

34x7n ¡ 

34x7dn S 

34x7n : 

34x7dn D 

36x5 l 

36x8 D 

36x6 - 

10x12 D 

32x6dp i 

32x6n B 

34x4 ! 

34x8 YV 

36x5 : 

36x10 YV 

36x5 

40x12 W 

36x6 

40x14 YV 

36x6 

40x8d C 

34x5n 

34x5n W 

36x3 % 

36x6 YV 
.YV 


4-4%x5% 

4-4%x5% 

6-3%x4% 
6-3?¿x4 % 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-i%x4V 4 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x4% 

64%x5% 

6-4%x4% 

6-3%x5 
6-3%x5 
4-4%x5 
6-3%x5 
6-4x5% 
6-4%x5% 
4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-5x6 
4-5x6 
6-3%x5 
6-354x5 
4-434x5 
,-4x5H 
6-4%x5 
-5x6 
5x6 

6-354x4 

6-354x454 

6-354x4^ 

6-454x4 3-2 

6-4%x4% 

6-454x4^ 

6-3%x4% 

6-4} 4x4 3-2 

6-4^x454 

6-454x454 

6-454x654 

6-3%x4% 

6-3%x4% 


36x4 

36x5 


7.00x20 
7.00x20 
7.50x20 
8.25x20 
8.25x20 
9.75x20 
9.75x20 


32x6 
7.50x20 
34x7 

00x20 
36x8 

75x20 
38x9 
10.5x20 

00x20 

32x6n 

36x4 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x5 

36x6 

36x7 

36x7 

36x7 

00x20 

32x6n 

36x4 

36x8n 

36x8n 

36x7 

36x6 


6-354x4 
6-354x454 
6-354x5 
6-35^4x5 
6-4%x5% 
6-454x6 

6-354x5 

6-454x554 

4-3^x454 
4-3%x4% 
6-354x4 
6-354x4 
6-3 3 %x5 
6-354x5 
6-3 5 «x 5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
-354x5 
6-354x5 
6-454x454 
6-4%"4% 
6-154*454 

6-3x454 

6-3)4x454 

6-3%x4% 


36x8 

36x12 

7.00x20 
7x20d 
7.5x20d 
8.25x “ 
S.25x" 
75x 4< 
9.75x 41 

7.0x20d 

32x6d 

34x7d 

9.0x20d 

36x8d 

9Jx20d 

38x9d 

10¿x20d 

600x20d 
32x6nd 
36x8 
34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 
36x5d 
40x6d 
40x7d 
40x7d 
40x12 
6.00x20 
32x6nd 
30x8 
36x8nd 
36x8nd 
40x7d 
40x12 


00x20 

32x6nd 

32x6n 

34x7u 

.00x20 

36x8n 

34x7n 

36x8n 

00x20 

36x7 

36x7 

29x554 

29x554 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9Íx24n 

36x6n 

38x7n 


7.00x20 

32x6ud 

32x6n 

34x7nd 

9.0x20d 

36x8nd 

34x7n 

36x8n 

9.0x20d 

36x10 

36x10 

29x554 

29x554 

30x5n 
32x6nd 
36x6nd 
40x8nd 
40x8nd 
9}x24 
nd 
36x6nd 
40x8nd 


6.00x20 
6.00x20 
00x20 
6.00x20 
6.00/20 
6.50/20 
6.50/20 
7.00/20 
6,50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
8.25/20 

5.50x20 

6.00x20 

30x5n 


32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
8.25/20 
32x6 
32x6d 
32x6d 
32x6d 
32x6d 
32x6d 
32x6d 
32x0d 
9.00/20 
9.00/20 
.00/20 
i 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 


C* 


ABREVIACIONES i 

•—4 neumíflcna en 2 niedna traeeraa 
—Tipo de rápido reparto 


• §—6 ruedns y propulsión doble de 

eje 

• ••—De • raed*a—prepalslóa par 4 

roedla y 10 aonnAtlcoo 


t—Peso broto Máxime permitido, 
libras 

—Propulsión por 4 media 
|—De 6 raedla 


—Adecuado al tiro de remolque 
¿Sil—Se HUinlniBtran también otras 
dintaneloa entre loa ejes 
d—Dobles 
n —N eum A ticos 

























































































































































































































































































Precios de lista entrega en la fábrica.. 


1 

MARCA Y 

"H 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Fina! 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final || 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final |[ 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


. ,F-3 

13000t 

2395 

b-3 3 4x4A 

34x7n 

34x7nd 

B 

Service.... 

.50SW 

23500f 

5230 

6-354*5 

36xGn 

36x6ud 

R 

Studebaker. .S-60 

2 

945 

6-35ÍX4 A 

20x6.50 

20x0.50 

D 


. .H-2 

IGOOOt 

2985 

6-356x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

Service.... 

60SW 

36500+ 

6365 

6-454x554 

38x7n 

40x8nd 

R 










.M-2 

20000t 

4000 

6-456x5 A 

36x8n 

36x8nd 

D 









White. 

...160 

8000] 


1700 

4-4x5 % /i 

30x5n 

30x5n 

8 

Republic... 

..35-2 

24000f 

5600 

6-4)6x5 H 

38x9n 

38x9ud 

D 

Sterling,.. 

.FB-30 

VA 


6-354x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

White. 

...162 

100001 


1900 

4-4x53* 

30x5n 

30x5ud 

S 








Slcrling... 

FB-35 

154 


6-354x4 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

White. 

...210 

100001 


2300 

4-4x5 ?i 

30x5n 

30x5nd 

S 


4-06 

1H 

675 

4-3 AxVA 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling.. . 

FB-45 

2 


6-354x454 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

White. 

...21 

130001 

- 

2700 

4-4x63* 

34x7n 

34x7nd 

s 


.4 07 

A 

510 

4-356x45* 

29x5.00 

29x5.00 

B 

Sterling... 

. FB-55 

254 


6-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

3 

White. 

...51A 

170001 


3750 

4-4)*x53* 

36x5 

36x8 

5 


4-16 

VA 

740 

4-3>gx45* 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling... 

. FB-65 

3A 


6-354x454 

7.50/20 

7.5/20d 

B 










6-14 

U 

595 

6-354*4 

29x5.00 

20x5.00 

B 

Sterling... 

FB-80 

454 


6-354x454 

8.25/20 

8J/20d 

B 

White. 

...,5F 

8800Dj 

- 

4400 

4-4)*x53* 

36x5 

36x5d 

D 


.6-15 

VA 

750 

6-334x4 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling... 

.FD-80 

4A 


6-4x454 

8.25/20 

8J/20d 

D 

White. 

.60 

8000i 


1850 

6-35¿x452 

30x5n 

30x5nd 

S 

P ■« oKv 

6-16 

VA 

820 

6-3)* x4 

20x6.00 

32x6 

B 









White. 

.601 

90001 


1900 

6-3)2^4)^ 

7.50/20 

7.50/20 

s 

. 








Sterling. . 

FW-97 

5 


6-454x454 

36x8n 

36x8nd 

W 

White. 

.602 

íooooi 


2.50 

6-356x4)6 

7.00/20 

7.00/20 

8 

Sanford 

SX 

VA 

1095 

6-354x4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling.. . 

FW115 

6 


6-454x55/8 

40x8n 

40x8nd 

W 

White. 

...61 

10500Í 


2450 

6-3»*x4% 

30x5n 

30x5nd 

S 

S a n í o r d 

. . AX 

2 

1585 

6-33&X4 

32x6 

32x6 

B 

Sterling.. . 

FW140 

8 


6-454x554 

40x8n 

42x' nd 

w 

White. 

.611 

115001 

r 

2550 

6-3Kx4H 

7.00/20 

7.00/20 

S 

Sanford 

...NX 

2 A 

1945 

6-334x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sterling... 

FC-100 

554 


6-454x454 

36x8n 

36x8nd 

c 

White. 

...612 

130001 

r 

2800 

6-33*x4% 

7.50/20 

7.50/2d 

S 

Snnfnrd 

...FX 

3 

2275 

B-3%x4A 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling... 

FC-107 

6 


6-454x554 

36x8n 

36x8nd 

c 

White. 

. ..620 

15000j 

r 

4350 

6-4x55* 

8.25/20 

8J/20d 

s 


RX 


3600 

6-4x4 A 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling. 

FC-120 

7 


6-454x454 

40x8n 

40x8nd 

c 

White. 

... 621 

180001 

|- 

4650 

6-4x55* 

9.00/20 

9./20d 

s 

¿ánfora.... 
Sanford 

.. OX 

2 

4 

4500 

6-4x4H 

34x7 

34x7d 

D 

Sterling... 

FC-135 

8 


6-454x554 

40x8n 

40x8nd 

c 


















Sterling... 

FC-140 

854 


6-454x554 

40x8n 

40x8nd 

c 

White. 

...6:o 

20000‘ 


5000 

6-4x55* 

9.00/20 

9./20d 

8 

Srhichl.... 

.. .10 

i A 

1495 

6-334x434 

32x6n 

32x6n 

B 

Sterling... 

FC-145 

854 


6-452x554 

40x8n 

40x8nd 

c 

White. 

...631 

24000- 


5750 

6-4x55* 

9.25/20 

9i/20d 

D 

Srhirht .. 

....20 

2 

2095 

6-334x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Sterling. . 

FC-170 

1054 


6-5x554 

40x8n 

42x9nd 

c 

White. 

. .640 

20000 


6100 

6-43íx53* 

9.00/20 

9./20d 

S 

S-hachl 

.20-A 

2 A 

2195 

6-334x434 

32x6u 

32x6nd 

B 

Sterling.. 

FW170 

1054 


6-454x554 

40x8n 

44xl0nd 

w 

White. 

...641 

24000 


6450 

6-431x53* 

9.25/20 

9J/20d 

D 

Sf|]|rhl 

.. .25 

3 

2595 

6-334x434 

32x6n 

32x6nd 

B 









White. 

. .642 

28000 


6750 

6 4J sxó 3 .t 

9.75/24 

9}/24d 

D 









Stewart. . 

.30 

1 

8695 

4-354x454 

6.50x20 

6.50x20 

B 

White 643-SW410 

40000 



6-43i¿x53i 

40x8n 

40x8nd 

W 

Schacht ... 

....30 

4 

3295 

6-4x434 

34x7n 

34x7nd 

D 

Stewart... 

. . .30X 

1 

795 

6-3x454 

6.50x20 

6.50x20 

B 









Schacht..., 

. ...40 

5 

3795 

6-434x434 

36x8n 

36x8nd 

D 

Stewart. . 

.40 

1 A 

895 

4-354x454 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys. 

.C-113 

A 

395 

6-35*x3|* 

5.00/19 

5.00/19 

s 

.Srhicht. . .. 

....60 

Spcc. 

4950 

6-4 34x4 3Í 

38x7n 

38x7nd 

D 









Willys. 

. C-131 

VA 

595 

6-35*x3J6 

6.00/20 

32x6 

s 

Schacht.... 

...65 

6 

4350 

6-434*434 

36x5 

36x12 

D 

Stewart... 

. . 40X 

154 

995 

6-354x454 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys... 

...157 

1A 

630 

6-35*x3J* 

6.00/20 

32x6 

s 

Srharht .. 

...70 

7 A 

5200 

6-454x534 

36x6 

40x14 

W 

Stewart... 

...34X 

154 

1195 

6-354x454 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight. .15 

VA 

1545 

6-2%.x43g 

30x5 n 

32x6n 

s 









Stewart... 

.. 28X 

2 

1495 

6-354x454 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight. .16 

1A 

1595 

6-2 

30x5n 

32x6n 

s 

Selden. 

. .17C 

\A 

1500 

6-334x4 

32x6n 

32x6n 

B 

Stewart... 

. 29 XS 

2 

1695 

6-354x454 

32x6 

32x6d 

B 

Willys Knight..20 

2 

1945 

6-3) 8 x4?4 

32x6n 

34x7n 

s 

Sclden. 

.317C 

2 

1610 

6-334x4 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart... 

...32X 

2A 

1990 

6-354x454 

32x6 

32x6d 

B 

Willys Knight..21 

2 

1995 

6-356x4?* 

32x6n 

34x7n 

s 

Selden. 

. .37C 

2 

1935 

6-334x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart... 

.. 18X 

254 

2690 

6-354x5 

32x6 

32x6d 

W 

Willys Knight .25 

254 

2545 

6-3)í¡x4»4 

32x6n 

32x6nd 

D 









Stewart... 

. . 36X 

3 

2990 

6-354x5 

8.25x20 

8Jx20d 

W 

Willys Knight. .26 

2A 

2595 

6-33áx43* 

32x6n 

32x6nd 

D 

Selden. 

. .39C 

2A 

2920 

6-4x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart... 

...35X 

3 

2500 

6-354x454 

8.25x20 

8ix20d 

B 









Selden. . .. 

47CB 

3 

3785 

6-4x434 

34x7n 

34x7nd 

B 









World... 

. DA-60 

1 

1145 

6-3x43* 

6.0/20n 

6/20dn 

S 

Selden.... 

.47CD 

4 

4435 

6-4x4 1 2 

36x8n 

36x8nd 

D 

Stewart... 

...19X 

354 

3690 

6-354x5 

34x7 

34x7d 

W 

World... 

DB-60 

1 A 

1545 

6-35*x4)6 

i 6.5/20n 

6.5/20 

8 

Selden. 

. 67C 

5 

4975 

6-434x434 

36x8n 

36x8nd 

D 

Stewart... 

...38-8 

354 

3990 

8-354x454 

9.00-20 

9.0x20d 

D 







dn 


Selden... 

77C 

7 

7365 

6-454x554 

42x9n 

40x8ud 

D 

Stewart... 

...38-6 

354 

3990 

6-454x554 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

World. ... 

. DC-60 

2 

1845 

6-35*x4H 

: 7.0/20n 

7/20dn 

S 

Service...., 

... 15A 

7500f 

1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5n 


Stewart... 

...31X 

5 

4990 

6-454x554 

36x6k 

36x6kd 

W 

World.... 

.DA-88 

2 

2300 

8-236x43* 

I 7.5/20n 

7-5/ 

S 

Service.... 

. 11BC 

llOOOf 

2165 

6-454x4)4 

32x6n 

32x6nd 

R 

Stewart... 

...27X 

7 

5700 

6-454x534 

36x7k 

40x7kd 

W 

World.... 

. DB-88 

2 A 

2595 

8-236x43* 

18.25/ 

dn 

8.25/ 

3 

Service.... 

40AC 

13000f 

3275 

6-354x5 ‘ 

36x6n 

36x6nd 

R 

Studebaker . .S-20 

154 

695 

6-354x454 

20x6.00 

32x6.00 

S 






20n 

20dn 


Service.... 

50DC 

17000f 

4130 

6-354x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Sludebaker.. S-30 

154 

775 

6-354x454 

20x6.00 

32x6.00 

s 

World.. .. 

DC-88 

3 

3295 

8-35*x4H 

í 34x7n 

34x7dn 

8 

Service.... 

.60DC 

200001 

4745 

6-454x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

Studebaker. ,S 40 

2 

945 

6-3)4x454 

6.50/20 

6.50/20 

D 

World.. .. 

DA-115 

4 

3595 

8-35*x4M 

» 36x8n 

36x8dn 

s 

Service..... 


32000f 

7975 

6-454x6 

9jx24n 

0}x24 

nd 

R 

R 

Studebaker. .S-50 

2 

895 

6-3)4x4)4 

20x6.50 

20x6.50 

D 

World... 

DB-115 

5 

3895 

8-35*x4)* 

i 36x8n 

36x8dn 

W. 


elección a precio 


k—Neumático! 

adicional 
B —Engranaje cónico 
■AL —Caja 7 carga efectiva 


C—Cadena 

C # — De 4 rueda* con propulalón por 
cadena 

D —Doble reducción 


H—Rnrranaje plano Hjpoid 
1—Engranaje interior 
9—Cónico helicoidal 


SR—Reducción mmI 
Trae—Tractor 
W —Tornillo sin fin 


Precios y Estilos de Carrocería 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Oomnander “H” 

(124 in.-3.15 m. W. B.) 

$-p Sedan $1,5 85 

5-p Sedan Regal 1,685 

5-p Brougham Regal 1,685 

4-p Victoria 1,585 

4- p Coupe 1,585 

Prenldent “8” 

<130 in.—3.30 m. W. B.) 

5- p Sedan $1.850 

5-p Sedan State 1.950 

2-p Ooupe 1.850 

4-p Roadster State 1,900 

4-p Coupe State 1,950 

(136 ln_3.45 m. W. B.) 

7-p Tourer 1,850 

7-p Tourer State 2,050 

7-p 8edan 2.150 

4- p Victoria State 2.250 

7-p Sedan State 2,250 

5- p Brougham State 2.250 

7-p LimouBine State 2,550 

■ TUTE 

”LA” O cyllnder 
<127% ln.—3.24 m. 

W. B.) 

P Sedan 

P Coupe 

P Ooupe 

P Speedater 

P Speedater 

P SpeedBter T. O. 

Cabrlolet Coupe 

• Club Sedan 

• Production 
Oharndp 


12.245 

1.996 

2.246 

2.586 

2.685 

2.786 

2.446 

2,345 

1.900 


PA8. CARROCERIA PRECIO 

“MA” 8 cyllnder 
(134 14 ln.—3.41 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $3.195 

5-p Coupe 2,690 

2-p Coupe 2,995 

2-p Speedater 3,495 

4-p Speedater 3,495 

4-p Bpeediter T. C. 3.795 

.... Cabrlolet Ooupe 3,345 

_ Torpedo Speedater 3.595 

Club Sedan 3.295 

.... Production 

Chalala 2,695 


(Continuación de la página 39) 

PAS. CARROCERIA PRECIO 

7-p Trana. Towu Car 

LeBaron $5,700 

7-p Trana. Town Car 

Fleetwood 7,495 

CHATEAU SERIES “MA” 

(134% ln-3.41 m. 

W. B.) 

4-p Weymann 

Longchamps $4,345 

6-p Weymann 

Versalllea 4,345 


“MB” 
(145 ln. 


Cnntom 
—3.71 m. 


5-p 


5-p 


7-P 

5-p 


Sedan 
Limoualne 
Conr’t Coupe 
8peedater 
Cabrlolet Coupe 
Sedan 
Production 
Chnaaia 


Bullí 
W. B.) 
$3,895 

3.995 
4.395 
3,595 

3.995 
3,695 


3,295 


“MB” SALON 
Sedan LeBaron $4,795 
Brougham 
LeBaron 
Bro. Lim. 

LeBaron 
8ednu LeBaron 
Sedan Llm. 

LeBaroD 
Sedan Llm. 

LeBaron 
Trana. Cabrlolet 
LeBaron 


4,995 


5.195 

4,995 


5.195 

5.195 


3 «10 


5-p 


ln_3.71 m. 

Weymann 
Chaumont 
Weymann 
Monte Cario 


7-P 


W. B.) 
$4,745 
4,895 

32—134% in. W.B.) 

Sedan $4,995 

Coupe 4,895 

Coupe 4,995 

Speedater 4,995 

Speedater 4,995 

Speedater, Tonneau 
Cowl 5,295 

Cabrlolet Coupe 5,095 
Torpedo Speedater 5,095 
Club Sedan 5,095 

Production 

Chaaala 4.195 

32 Cuitom—140 ln. 
W. B.) 

Sedan $5,305 

Limoualne 5.495 


ocería 

i 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

5-p 

Oon’t Sedan 

$5,895 

7-p 

Speedater 

5,095 

Cabrlolet Coupe 

5,495 

*5-p 

Sedan 

5,395 

Production 



Chasais 

4,795 

<DV 

32 Salón—145 ln. 
W. B.) 

5-p 

LeBaron Sedan 

$6,295 

G-p 

LeBaron 


Brougham 

6,495 


6-p LeBaron 

Brougham Lim. 6.695 
6-p LeBaron Sedan 6,495 

6- p LeBaron 

Sedan-Lim. 6,695 

7- p LeBaron 

Sedan-Lim. 6,695 


5-p 

LeBaron 




Trana. Cab. 

7,110 

WILLYS-8 

7-P 

LeBaron Trans. 


“8-80D” 

Town Car 

7,200 

(120 

ln.-3.05 m. 




4-p 

DeLuxe Vlc. 

Chatean Serles Weymann 

5-p 

5-p 

Coupe 

(DV 32-134% ln. 

W.B.) 

Sedan 

DeLuxe Sedan 

4-p 

Weymann 

$5,845 

5-p 

Cuatom Sedan 

Longchampa 


5-p 

Weymann 


W1LLY8-KNIGHT 

Versalllea 

5,845 


“60D” 




(120 

ln_3.05 m. 

(DV 

32-145 ln. W. B.) 

4-p 

DeLuxe Vlc. 

5-p 

Weymann 


5-p 

Coope 

Chanmont 

$0,245 

Sedan 

5-p 

Weymann 

5-p 

DeLuxe Sedan 

Monn» Cario 

6.395 

5-p 

Cuntorn Sedan 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
WILLY8-6 

“97” 

(110 ln.—2.97 m. W. B.) 

2-p Roadater $495 

4-p Roadater 520 

4- p DeLuxe Roadater 676 

5- p Sport Tonring 725 

5-p Tonring 645 

2-p Coupe 566 

4- p Coupe 596 

5- p Coach 595 

6- p Club Sedan 626 

6-p 8edan 676 

5-p DeLuxe Sedan 750 

“98D” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

4- p Vlc. Coupe 

DeLuxe $850 

5- p DeLuxe Sedan 860 


W. B.) 

$1,096 

996 

1.008 

1,296 


W. B.) 

$1.196 

1,096 

1,196 

1,395 


Septiembre, 1931 
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Precios de lista, entrega en la fábrica 


K*7ZUIItl'£«--da 



GENERAL 

MOTOR 


o 

na 

TRANS¬ 

MISIÓN 

EJE TRASERO 

NEUMÁ¬ 

TICOS 

DIMENSIO¬ 

NES 



























•9 

£ 

.2 

Peso 

o ^ 

Via 


s 

sil- 

J5 

3 

i 

NO 


3 

•» 

e 

O 

O 

S 






"3 




Altura 

MARCA ? MODELO 

w 

*3 

JC 

u 



S i 




lili 

¿s •“ m a. 


u 

« 

e» 

C1 

« 


c 

NO 


2» 

c 



piso 

total 


£ 

o 

á 

”3 

•a 

o 

’g 

£ 

Chasis 

Solo 

1 Permitido 

para 

| Carrocerii 

•5^ 

<0 „ 
Q_2 

Al frente 

Atrás 

Marca 

^ s s ~ 

e « — -I 

éhé 

Potencia 

N.A.A.C.) 

§ 

A 

¿ 

■ 

i 

o 

? 

iñ 

Generndt 

Arranque 

| 

« 

i 

u 

Cambio ¿ 

| Marcha 

3 

S 

Transmis 

Final 

Tipo 

NO 

*0 

3 

8» 
a c 

Delantero 

Traseros 

Altura al 

Largo 

Ancho 


Autocar. 

...ZSDC 

29 

5200 

7180 

4800 

Brockway . . 

.17-B 

17 


4550 

2400 


.220-B 

25-9 


8660 

4000 


.... 195-B 

25-9 


7960 

3500 


... .170-B 

21-5 


7225 

3000 


_140-B 

21-5 


5875 

2500 

Brockway. . 

...120-B 

21 


5500 

2500 




1880 

21201 

Chevrolet. . 

...LT-131 



2560 

4740| 

Chevrolet. . 

...LT-157 



2890 

5110| 

Day Eider.. 

.30-A 

éó* 

*54ÓÓ‘ 

8600 

3500 

Fageol.! 

Parlor Car 

26 

6600 

6770 


Faeeol. 

Street Car 

29 

6600 

6480 



21 





l4 8l" 

16 





21 





“91” 

25 





. .. D2 

12 

890 

3190 



. . E2 

12 

991 

3230 



.F7 

17 

1620 

3705 



... A6 

21 

1890 

4665 



.. ..A6B 

23 

2153 

4875 



.. .A6TB 

25 

2479 

5175 



A6TW 

23 

2395 

5085 



.. T3W 

21 

2049 

5040 



. .T10B 

27 

2945 

6740 



T10W 

27 

3100 

6740 



. U6 

29 

4012 

7145 



4C6 

33 

.4692 

8000 



4C6A 

33 

4907 

8180 


G. M. T.... 

.T-15 



2625 

6500$ 

G. M. T. 

. . T-19 



2875 

10000§ 

G. M. T. .. 

.T-26 



3475 

11000§ 

G. M. T.... 

T-31 



4575 

14000$ 

G. M. T. 

. T-4S 



4850 

16000§ 

G. M. T. 

T-51 



5955 

19000§ 

G. M. T.... 

.T-5S 



6095 

19000$ 

G M. T. 

TX 



5820 

14000§ 

GarfordGreyhoundKB 

21 


4400 

3000 

Garford . . . . 

.CB 

30 


6900 

4400 

Garford.... 

SlD 

29 


6500 

3400 

Gramm . . . 

EYB-175 

21 


7200 

17000$ 

Gmmm r r ... 

.GYB-177 

25 


7475 

20000$ 

Gramm. 

.GYB-178 

25 


7700 

20000$ 

Gramm . ... 

. HYB-130 

35 


9875 

24000$ 

Gramm. . .. 

. HYB-131 

35 


10100 

24000$ 

Indiana . . 

.17-B 

17 


4550 

2100 

Indiana. . . . 

...220-B 

25-9 


8660 

4000 

Indiana 

_195-B 

25-9 


7960 

3500 

Indiana. . . . 

....170-B 

21-5 


7225 

3000 

Indiana. . . . 

....140-B 

21-5 


5875 

2500 

Indiana . . . 

_120-B 

21 


5500 

2500 

Mack 

BG 

18 




Mack. 

, A. B. City 

29 

4650 


4800 

Mack. 

A. B. City 

33 

4750 


5200 

Mack. 

,B. C. City 

29 

5-150 


4800 

Mack. 

B. C. City 

33 

5500 


5200 

Mack .B. C. 

Interstate 

25 

5500 


7000 

Mack. 

B. K. City 

33 

G6U0 


6000 

Mack. 

B. K. City 

38 

6600 


6800 

Mack. 

B. K. City 

40 

6600 


6950 

Mack. B. K. 

Interstate 

20 

6600 


7500 

Moreland. . 

.RC-7 

21 

2340 

4000 

2000 
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ABREVIACIONES i 

••—Otras distancias entrs 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Nenmá ticos Dobles 
I—Llantas Madaas 
c —Balones 
d—Balones dobles 
B —Engranaje cónico 


B «fe B—Borg & Beck 

B-L—Brown-Llps 

Cía—Clark 

Con t—Continental 

F—Flotante 

Vi—Semi flotante 

Fnl—Fnller 

H—Hypoid 

I—Engranaje interior 

L-N—Leece-Nerllle 

Lyc—Ly com lng 


Mar—Mnrvel 

N-E—Nsrth-Kaat 
O. A.—▲ solicitud 
Opc—A elección 
Own—Propio 
Pont— Pontiac 
II—I>oblc reducción 
Rem—Remy 
Sal—Salisbury 
Sch—Hebebler 
S—Cónico espiral 


Spl—Splitdorf 
Str—Strumberg 
Tim—Tíroken 
W—Engranaje sin fin 
Wisc—Wiaconsln 
\V—Tornillo aln fin 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenlth 

§—Para mando a derecha ; 
mando a la laqalerda 






























































































































































































































































































Nuevos modelos anunciados por grandes fabricantes . El sedán Willys-Knight Custom , el sedán transformable 
Pierce-Arroiv de modelo 43 , el Flying Cloud Reo con carroceHa “aerodinámicael sedán Auburn de 7 pasajeros, 
el cupé Dodge de 8 cilindros de 5 pasajeros, y el capé Chrysler DeLuxe de 8 cilindros de 5 pasajeros. 
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Kaye Don y Car Wood, los Campeones de Velocidad de 
Inglaterra y los Estados Unidos, respectivamente, 
listos para disputarse un famoso trofeo 



Gar Wood en el Miss America IX 


E L sábado, 5 de septiembre, tendrá 
lugar en Detroit la primera 
carrera de las regatas más im¬ 
portantes e intrépidas de autobotes que 
el mundo ha conocido. Otra carrera de 
30 millas náuticas se celebrará el 7 de 
septiembre, pero es muy inseguro que 
todos los autobotes que tomen parte en 
la primera de estas carreras puedan 
hallarse presentes en la segunda oca¬ 
sión. 

Este agitado acontecimiento depor¬ 
tivo constituirá la decimoséptina de las 
regatas que se han llevado a cabo por 
el Trofeo Británico Internacional 
(Harmsworth), el más antiguo de los 
premios concedidos por carreras de 
botes de propulsión por motor y un 
trofeo en la competencia del cual se han 
gastado millones de dólares. Fué ofre¬ 
cido en 1903 por Alfred Harmsworth y 
ganado dicho año por un bote británico, 
el “Napier.” La carrera tuvo lugar en 
aguas irlandesas. Ningún autobote 
norteamericano tomó parte en la mis¬ 
ma, y el “Napier,” que ganó la carrera, 
alcanzó la velocidad, en aquel entonces 
sorprendente, de 19^ millas por hora. 

La regata este año será una continua¬ 
ción no solamente de la lucha por la 
posesión de este trofeo de bronce de 
$5.000, el cual ha permanecido en este 
país desde que Comodoro Garfield A. 
Wood, del Club Náutico de Detroit, lo 
capturó en 1920, y desde entonces lo ha 
defendido con éxito cinco veces, sino 
que será también una continuación de 
la batalla sorprendente por la supre¬ 
macía mundial de velocidad, la cual ha 
sido disputada por espacio de un año 
o más por Wood y Kaye Don el piloto 
inglés. 

A la fecha, los Estados Unidos han 
competido en las regatas Harmsworth 
trece veces y han triunfado diez de 
ellas. Inglaterra ha ganado cinco veces, 
y una vez Francia. América no entró 
en esta competencia internacional hasta 
la cuarta de las carreras en 190&. En 


ese año, W. Gould Brokow llevó a 
Inglaterra su bote “Challenger” pero 
fué vencido por los botes británicos. 
Sin embargo, al año siguiente, E. J. 
Schroeder llevó a la Gran Bretaña el 
primero de la gran dinastía de “Dixies,” 
cuatros de los cuales nunca fueron ven¬ 
cidos en competencia, y venció a los 
dos defensores británicos y trajo el 
trofeo Harmsworth en su primer viaje 
a través del Atlántico. Desde aquel en¬ 
tonces el trofeo ha estado en Ingla¬ 
terra por una larga visita, comenzando 


en 1912 con la victoria del “Mapleleaf 
IV” de Sir Mackay Edgar, el cual lo 
defendió con éxito en 1913. Luego esto 
trofeo permaneció dormido durante los 
años de la Guerra Mundial, hasta la 
victoria de Comodoro Wood con “Miss 
América I” en 1920, cuando venció a 
“Mapleleaf V” y “VI” y a dos botes 
franceses introducidos por Monsieur 
Despujols. La velocidad fué de 61,31 
millas por hora. 

Antes de entrar en una discusión de 
la significancia de esta regata y sus 
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posibilidades de peligros, permítaseme 
mencionar brevemente las característi¬ 
cas de los probables contendientes, y 
las previas hazañas de los intrépidos 
pilotos que estarán al mando de los 
mismos. 

Inglaterra envía a “Miss England 
II” el que por ahora es el más rápido 
de los autobotes del mundo. La em¬ 
barcación fué proyectada por Sir Major 
Henry O. D. Segrave, quien previa¬ 
mente estableció un record mundial 
automovilista de velocidad en Daytona 
Beach, Florida, donde conoció a Gar 
Wood y se interesó por las carreras de 
autobotes. La primera aventura de 
construcción de botes de Sir Henry fué 
“Miss England I,” una embarcación 
veloz, estable, e interesante. No fué, 
sin embargo, lo suficiente rápida para 
el propósito de la regata Harmsworth, 
y el resultado de sus estudios y experi¬ 
mentos durante dos años fué “Miss 
England II” a cuya construcción in¬ 
corporó nuevas características de suma 
importancia. La construcción y fun- 
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cionamiento de esta embarcación fué y 
continúa siendo financiada por Lord 
Wakefield. “Miss England II” mide 
una longitud de 38 Mi pies y un ancho 
de 10 % pies. Pesa aproximadamente 
9000 libras y está equipado con dos 
motores Rolls-Royce de supercarga que 
suman un total de 4100 caballos de 
fuerza. 

F UÉ a merced del consejo desintere¬ 
sado ofrecido por Gar Wood que Ma¬ 
jor Segrave colocó los motores de “Miss 
England II” debajo del asiento que 
ocupan el conductor y dos mecánicos. 
Cuando los botes de carreras de alta 
velocidad vuelcan, o tropiezan con 
algún obstáculo en el agua, desarrollan 
tendencia a zabullirse. El agua, cuan¬ 
do se usa una velocidad de más de 60 
millas por hora, es tan dura como una 
roca. Fué este hecho precisamente lo 
que costó la vida a Major ( Segrave 
cuando volteó su bote después de haber 
batido el record de 93*4 millas por hora 
que Gar Wood mantuvo por tanto tiem¬ 


po, y llegó a una velocidad de 98 millas 
cuando el ímpetu del agua lo derribó 
contra el motor y lo mató, mientras el 
bote corría probablemente a más de cien 
millas por hora. En un accidente simi¬ 
lar en 1928, en el “Miss America VI,” 
el Comodoro Wood salió ileso cuando 
el bote se sumergió en el Rio Detroit a 
más de 80 millas por hora. 

Es posible también que Inglaterra 
envíe el “Estelle V,” el bote de velo¬ 
cidad admirable de Miss Marión Bar¬ 
bara Carstairs, el cual sufrió averías 
después de haber pasado a “Miss 
America IX” y “Miss America VIII,” 
en las regatas del año pasado. Si este 
bote entra en las carreras y es condu¬ 
cido por Hubert Scott-Paine (al ha¬ 
berse retirado Miss Carstairs de esta 
clase de carreras), y si el tanque y 
otros accesorios han sido científica¬ 
mente instalados, pueden esperarse,, 
desde luego, desenvolvimientos nota¬ 
bles. Muchos de nuestros expertos en 
esta materia consideran que el “Estelle- 
V” es el autobote más veloz que se ha 
construido hasta ahora. 

Es muy probable que Gar Wood ten¬ 
ga dos botes en las carreras y posible¬ 
mente tres, no existiendo nadie más. 
en América que desee incurrir en los 
grandes gastos que representa el com¬ 
petir en la clase de botes de potencia 
ilimitada. A todo país se le concede la 
entrada de tres botes y un solo dueño 
puede presentar tres autobotes en una 
carrera. Esta regla se considera 
generalmente por los aficionados norte¬ 
americanos como injusta para el con¬ 
tendiente que presenta una sola embar¬ 
cación. Sin embargo, esta regla 
constituye parte del legado original y 
ha sido autorizada por la Unión Inter¬ 
nacional de Yates a Motor, en la que 
sólo contamos con un voto de los veinte 
de que consta la Unión. Los botes de 
Gar Wood puede que sean “Miss 
América X,” “IX” y “VIII.” 

“Miss América X,” si toma parte en 
este acontecimiento, será una embar¬ 
cación probablemente menor de 40 pies 
de longitud, equipada con dos nuevos 
motores Packard con un total de 3600 
caballos de fuerza, o con cuatro motores 
Packard de 1060 hp. cada uno. Con tal 
bote, es casi seguro que Gar Wood 
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podría alcanzar una velocidad de 125 a 
130 millas por hora en una ruta recta 
de una milla. 

“Miss América IX” es seguro que se 
hallará en la carrera. Este bote es de 
28 pies de longitud (10% pies más 
corto que su rival británico) y tiene 
una anchura de 8 pies 7 pulgadas, y un 
peso de 8000 libras. El rumor de que 
Gar Wood está equipando este bote con 
motores de supercarga es infundado. 
El me ha manifestado muchas veces 
que na arriesgaría el uso de motores de 
supercarga en las regatas Harmsworth, 
pero que, si se pueden proyectar mo¬ 
tores de supercarga norteamericanos 
apropiados para el caso, quizás los em¬ 
plearía con el propósito de tratar de 
establecer más tarde un nuevo record 
mundial en la carrera de una milla. 
Los ingleses, al proyectar motores li¬ 
vianos de alta velocidad para aero¬ 
planos, han creado motores de super¬ 
carga que al parecer trabajan perfecta¬ 
mente. Los motores Rolls-Royce en el 
“Miss^ England II,” así como los del 
“Napier” y “Estelle V,” son máquinas 
del tipo aéreo construidas para el 
Ministerio Británico de Aviación para 
ser usadas en las carreras de hidro¬ 
planos por la copa Schneider. Nosotros 
carecemos de tales motores. A este 
respecto, permítaseme repetir lo que 
Gar Wood me dijo hace unas semanas: 

ííP^L Gobierno Británico subvenciona 

Q el desenvolvimiento de motores de 
aviación de alto potencia. El resultado 
constituye un maravilloso anuncio 
mundial para las máquinas inglesas y 
la ingeniería británica, sin contar el 
valor vital para los propósitos que se 
persiguen. Con los motores Segrave, 
creo que “Miss América IX” podría 
correr 120 millas por hora. Bajo el 
amparo del Ministerio Británico de 
Aviación, los fabricantes ingleses de 
motores han descubierto el secreto de 
bajo peso caballo de fuerza y ellos lo 
guardan bien. El nuevo “Napier,” 
con un peso menor de 1600 libras, pro¬ 
duce una potencia de 2500 caballos de 
fuerza con supercarga. El Rolls bajo 
el mismo peso crea 2000 caballos de 
fuerza. Me gustaría ver que nuestro 
gobierno adoptase una actitud similar 
en este país con respecto a estos mo¬ 
tores de alta potencia. Por el presente 
parece como que hemos llegado bastante 
al límite de nuestra potencia. La 
superioridad de Europa en este sentido 
es, naturalmente, debida a la profunda 
rivalidad en el aire entre Francia, 
Inglaterra e Italia. El no haber no¬ 
sotros participado en las carreras por 
la Copa Schneider es en una gran parte 
responsable de habernos quedado algo 
atrás en materia de motores potentes 
para la aviación. 

Los motores de “Miss América IX” 
son los mismos Packards de 12 cilindros 


que se fueron al fondo del Rio Detroit 
en 1928. Fueron reconstruidos en tres 
semanas por la compañía Packard, con 
tiempo para ganar la regata Harms¬ 
worth dicho año, y más tarde, en la 
misma temporada, fueron al fondo de 
las aguas de Venecia cuando Phil Wood 
conducía “Miss América VII” en las 
carreras que allí se celebraban. 

La disputa por el record de carrera 
de una milla náutica, que ha venido 
sosteniéndose entre Kaye Don y Gar 
Wood por los últimos ocho meses más 
o menos, es un verdadero acontecimien¬ 
to deportivo de gran significancia. Por 
muchos años, el record permaneció en 
80,5 millas por hora, obtenido por Gar 
Wood con “Miss América II” en 1923. 
En 1928 Wood mismo avanzó este re¬ 
cord con “Miss América VII” a 92,8 
millas por hora, y más tarde, con el 
mismo bote, a 93,1 millas por hora. 
Durante las pruebas de velocidad en las 
cuales pereció, Major Segrave hizo dos 
carreras de una milla náutica cada una 
con “Miss England II” a razón de 98,8 
milas por hora. Luego llegó 1931, una 
verdadera piedra angular del deporte, 
en el cual dos autobotes, “Miss England 
II” y “Miss America VII” alcanzaron 
el límite de 100 millas por hora. La 
tabla siguiente de las cifras del record 
que' ha sido oscilado de un lado para 
otro entre Gar Wood y Kaye Don en 
el orden de creación. El libro de re¬ 
cords bajo ningún concepto ha llegado 
a su último capítulo. Gar Wood pre¬ 
dice que, dentro de un tiempo razona¬ 
blemente corto, tendremos autobotes 
que viajarán a 150 millas por hora. 
1923 Gar Wood—Miss America II—2 
motores Liberty, 415 hp. cada uno 
—80,6 millas por hora. 

1928 Gar Wood—Miss America VII—2 
motores Packard, 1060 hp. cada 
uno—92,8 millas por hora. 

1929 Gar Wood—Miss America VII— 

93.1 millas por hora. 

1930 Maj. H. O. D. Segrave—Miss En¬ 
gland II—2 Rolls-Royce, 2050 hp. 
cada uno—98,7 millas por hora. 

1931 Gar Wood—Miss America IX—2 
motores Packard, 1060 hp. cada 
uno—100,6 millas por hora. 

1931 Gar Wood—Miss America IX— 

101.2 millas por hora. 

1931 Gar Wood—Miss America IX— 

102.3 millas por hora. 

1931 Gar Wood—Miss America IX— 

103.1 millas por hora. 



1931 Kaye Don—Miss England II— 
103,5 millas por hora. 

1931 Kaye Don—Miss England II— 

110,2 millas por hora. 

Los entusiastas de los autobotes tie¬ 
nen su atención puesta en las regatas 
Harmsworth de septiembre con un gra¬ 
do considerable de trepidación. Todos 
concordamos en que “Miss England II,” 
o “Estelle V,” si es que viene, se llevará 
el trofeo Harmsworth de nuevo a la 
tierra de su nacimiento, porque cual¬ 
quier premio que permanezca por mu¬ 
cho tiempo en un lugar causa una pér¬ 
dida de interés en la lucha por la de¬ 
fensa del mismo. Todas las regatas 
Harmsworth desde 1920 se han desa¬ 
rrollado en la forma usual del “Circo 
de los Hermanos Wood,” en que la com¬ 
petencia ha caído en la primera vuelta 
más o menos de la primera carrera, y 
de aquí en adelante, Gar Wood y su 
hermano George, con dos autobotes su¬ 
blimes y de confianza, recorren la ruta 
el resto de la distancia, casi a la par— 
una vista admirable pero de ningún mo¬ 
do un acontecimiento de competencia. 
Abrigamos la duda de si “Miss America 
II” podrá manejarse bien en las vueltas 
muy pronunciadas y en las rudas aguas 
de Detroit. Tenemos entendido que 
Major Segrave no construyó este bote 
para carreras largas, y, además, que 
sus motores livianos de gran velocidad 
y alta potencia fueron construidos para 
funcionar a plena capacidad por cuatro 
horas solamente. El mismo Segrave 
calculó que, a velocidad, necesitaría 
como media milla para dar la vuelta. 
Una de estas vueltas en el curso de 
Detroit es solamente de 150 yardas, 
mientras que la vuelta mayor es única¬ 
mente de un cuarto de milla. La pelí¬ 
cula cinematográfica de “Miss En¬ 
gland” estableciendo sus records de una 
milla en Sudamérica sobre el agua per¬ 
fectamente calma, muestra este bote 
bamboleándose y aparentemente con di¬ 
ficultades para ser gobernado. En el 
curso náutico de 5 millas en Detroit, 
con seis vueltas completas en una ca¬ 
rrera de 30 millas, el agua está siempre 
excesivamente agitada en la vuelta in¬ 
terior y más aguda. Es aquí donde 
muchos de los contendientes británicos 
hasta la fecha han sufrido sus desen¬ 
gaños. 

P OR otro lado, los autobotes de Gar 
Wood dan estas vueltas casi a plena 
velocidad mediante el uso experto de su 
instalación de hélice gemela. En las 
regatas que se celebraron este año en 
el Lago Garda “Miss England II” fué 
vencido por un bote menos veloz, debido 
a su inhabilidad de poder dar las vuel¬ 
tas a toda velocidad. “Miss England 
II” al parecer es siete millas por hora 
más veloz que “Miss America IX,” 
pero, con la habilidad de este último, 
mediante el proyecto científico y cons- 
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trucción fuerte de su casco, para dar 
vueltas casi a plena velocidad, para 
manejarse bien en las aguas agitadas 
de Detroit, y la larga experiencia de los 
tres hermanos Wood, Gar, George y 
Phil, en la conducción de botes a 80 y 
100 millas por hora por este curso, sin 
nunca haber tenido ningún inconvenien¬ 
te mecánico o del casco de la embarca¬ 
ción, las oportunidades que pueda tener 
“Miss England II” son dudosas. Agré- 
guese a esto el hecho de que Comodore 
Wood probablemente tendrá un auto- 
bote más largo, nuevo y más poderoso, 
a su disposición, el cual puede que has¬ 
ta eclipse la velocidad de “Miss En¬ 
gland” en una ruta recta, y tendrá la 
ventaja adicional de maniobra com¬ 
pleta. 

Sin embargo, el predecir el resultado 
de regatas de esta naturaleza es una 
de las tareas más difíciles del mundo. 
“Miss England 11“ puede que gane* 
Por lo menos así lo esperamos. Pero, 
la carrera pondrá en el foco del reflec- 


terminado. Usualmente tales cupones 
están impresos al pié de la carta por 
debajo de una perforación. 

Otra clase de aliciente es un descuen¬ 
to especial u otra oferta por un pe¬ 
ríodo de tiempo determinado. “En¬ 
sayo Gratuito,” “Satisfacción o se De¬ 
vuelve su Dinero,” “Créditos Convenien¬ 
tes,” etc., son otras formas de alicientes 
que inducen a la compra. Una oferta 
de gratificación es un motivo de alicien¬ 
te que como los otros ya mencionados, 
despierta el ánimo de compra. 

Ocasionalmente constituye una buena 
práctica de venta el recurrir a los pro¬ 
cedimientos usados por los grandes ba¬ 
zares, o sea, el emplear “iniciadores de 
venta” para crear el interés de compra. 
Tales ventas se basan comúnmente en 
precios especialmente bajos cotizados 
por mercancía de venta morosa fuera 
de temporada. En muchos casos, sin 
embargo, el resultado obtenido excede 
del que en un principio se esperaba ob¬ 
tener. El mejor plan es sacrificar los 
precios de algunos artículos por los 
cuales existe una buena demanda al 
tiempo de realizar la venta. Si se 
anuncia apropiadamente se creará ei 
interes del público, y, además, será res¬ 
ponsable de la venta de muchísima más 
mercancía, si se exhibe en forma ade¬ 
cuada y atractiva. 

La exhibición adecuada es extensa¬ 
mente psicológica. Los artículos que 
se venden a precios reducidos deben 
mostrarse prominentemente en el es- 
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tor mundial la determinación del Go¬ 
bierno Británico para ganar todos los 
records mundiales de velocidad en 
tierra, en el mar y en el aire, como es 
el caso ahora, y la determinación de un 
deportista norteamericano, sin ayuda 
gubernamental, de mantener el interes 
y atención pública en las regatas de 
autobotes de gran potencia y, de ser 
posible, conservar el trofeo Harms- 
worth en América y alcanzar de nuevo 
el record mundial de velocidad. 

Se preparan actividades de tentati¬ 
vas adicionales para competir sobre la 
velocidad por una milla náutica en De¬ 
troit, inmediatamente después de la 
regata Harmsworth. Si el agua se 
presenta bastante tranquila para per¬ 
mitir tales pruebas, y si los botes ame¬ 
ricanos y británicos pasan sin incon¬ 
venientes por las carreras Harmsworth, 
podremos entonces observar algo nuevo 
e interesante en esta carrera de contro¬ 
versia por alcanzar los honores de ve¬ 
locidad, entre Gar Wood y Kaye Don. 


caparate, o de alguna manera que estén 
a la vista de los dueños de automóviles, 
si no se tiene espacio disponible de es¬ 
caparate. Si la tienda o garaje usa ex¬ 
hibición de mostrador, entonces el buen 
procedimiento de venta dicta que los 
mismos artículos de cotización especial 
se coloquen en el mostrador del fondo 
del establecimiento. Con esto, los bus¬ 
cadores de gangas se ven obligados a 


pasar ante todos los otros artículos en 
exhibición con la oportunidad de que 
puedan hacer alguna compra de artí¬ 
culos a precios corrientes. 

Y, por último, existen dos puntos im¬ 
portantes que hay que recordar en la 
práctica de venta. Primero, procúrese 
que toda partida en exhibición tenga en 
lugar bien visible una tarjeta con el 
precio bien claro. Toda vez que muchos 
artículos se compran principalmente 
sobre una base de precio, es lógico su¬ 
poner que las etiquetas o letreros con 
el precio de compra atraerán la aten¬ 
ción y posiblemente originarán una 
venta inmediata. Segundo, exhíbanse 
las pequeñas partidas, tales como des¬ 
tornilladores, martillos, bujías de en¬ 
cendido, etc., mostrándolos en grandes 
cantidades de cada artículo por sepa¬ 
rado. Los estuliantes de los métodos 
modernos de venta han podido observar 
que la exhibición en cantidad de par¬ 
tidas por separado arregladas en com¬ 
partimientos sobre mostradores, son 
responsables de aumento de ventas. 
Ellos han hallado también que se ob¬ 
tiene un número mayor de ventas cuan¬ 
do se agrupa mercancía relacionada 
entre sí, tal como bujías de encendido, 
alambre, bombillas, etc. La compra de 
una clase de mercancía sugerirá la 
compra de otro artículo relacionado. 

Por lo expuesto se deduce que la ven¬ 
ta abarca un ciclo completo de esfuerzo 
de promoción, un esfuerzo en el cual se 
tienen en consideración todas las po¬ 
sibilidades para crear nueva clientela y 
conservarla, así como para asegurar el 
resultado del mayor número de ventas 
cuando los clientes llegan a la estación 
de servicio a efectuar alguna pequeña 
compra. 



Fotografía de la International Harvester Export Co. 

Un camión típico vendido a los miembros de una colonia japonesa de agri- 
cidtores cerca de Buenos Aires , Argentina. Casi todos los agricultores de 
esta colonia emplean camiones para el transporte de sus productos a los 

mercados de la ciudad 


Ventas que Debe Efectuar. . . 

(Continuación de la página 19) 
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Servicio Normal 

B uenos aires, argentina , 

(Por correo aéreo )—Los informes 
oficiales relacionados con el consumo de 
gasolina en toda la República Argen¬ 
tina, muestran que la circulación de 
automóviles se ha mantenido en su es¬ 
tado normal, a pesar de las condiciones 
de depresión comercial durante los 
meses recientes. La Comisión Nacional 
de Yacimientos Petrolíferos Fiscales 
ha pasado el informe de venta de 425.- 
000.000 de litros de gasolina durante 
los primeros seis meses de 1931, y cal¬ 
cula oficialmente la venta durante todo 
el año de 1931 de 850.000.000 a 870.000.- 
000 de litros. Las ventas en 1930 fue¬ 
ron de 870.000.000 de litros, y los cál¬ 
culos indican una comparación favo¬ 
rable de este año con el año pasado. 

Los ingresos procedentes del nuevo 
impuesto sobre la gasolina, que preva¬ 
lece en la Argentina, han sido muy sa¬ 
tisfactorios este año. Por el segundo 
trimestre del año que terminó el 30 de 
junio, se informa una renta de $4.000.- 
000 m/n (como $1.600.000 dólares). Los 
cálculos para todo el año son al efecto 
de que este nuevo impuesto producirá 
unos $16.000.000 m/n (aproximadamen¬ 
te $6.000.000 dólares). 

Esta renta interna se usa entera¬ 
mente para la construcción de carre¬ 
teras. Actualmente se está construyen¬ 
do una carretera de Buenos Aires a 
Olivos. Existen otras en construcción 
de San Fernando a Campo de Mayo, de 
San Fernando a Escobar y de Merlo a 
Lobos. Muy pronto se iniciarán los 
trabajos de construcción de una carre¬ 
tera que costará aproximadamente 
$5.500.000 de San Nicolás a Pergamino. 


Moderno Método de Promoción 

D E nuestra oficina en Buenos Aires 
hemos recibido recientemente el 
“Boletín Fipat” editado por la conocida 
casa de los Srs. Fiore, Paniza & Torrá 
de esa ciudad, prominente concesionaria 
de herramentaje y maquinaria para 
talleres de reparación y garajes. El 
Boletín Fipat representa un método de 
promoción de avanzado carácter, pues 
además de interesantes noticias acerca 
de la industria automotriz, suministra 
a sus lectores valiosa información edu¬ 
cativa sobre la manera de utilizar mo¬ 
dernos elementos de trabajo. Este ca¬ 
rácter educativo está ciertamente des¬ 
tinado a fomentar un acertado entendi¬ 
miento, entre los dueños de estableci¬ 
mientos mecánicos, acerca de las múl¬ 
tiples ventajas de los métodos mo¬ 
dernos. 

Reproducimos aquí una tarjeta de 
“Máximas” que esta acreditada or¬ 


Trabaja un poquito más que lo. obligado y habla bas¬ 
tante menos que lo que quieras decir¬ 
lo te consideres Imprescindible, recuerda que todos 
somos reemplazables. 

El dinero que el empleado recibe no sale do la caja 
como un gasto oneroso sinó como remuneración de 
sus servicios. 


Cuanto mejor servicios prestes mejor será tu remu¬ 
neración. 


Un empleado puede ser caro por S 100 y otro barato 
por S 1000 para el desempeño del mismo pueslo. 

El empleado que crea estar mal remunerado debe 
exponer su situación a sus superiores. 

Cuando ostés seguro de tu preparación recién pretende 
mejorar tu situación. 


ganización ha preparado con el objeto 
de inculcar entre los operarios de taller 
una impresión racional de su personal 
participación en las actividades del ne¬ 
gocio. 

La obra educativa de esta distin¬ 
guida firma es digna de todo elogio. 
Con ella no sólo está impartiendo co¬ 
nocimientos prácticos valiosos a su 
clientela, sino también acentúando más 
aún entre la misma la reputación y la 
confianza de que ha venido gozando des¬ 
de su establecimiento. 


Aumentan los Precios del 
Marmon “16” 

NDIANAPOLIS—Ha sido anunciado 
por G. M. Williams, presidente de la 
Marmon, un aumento de los precios de 
lista del Marmon “16.” Todos los es¬ 
tilos de carrocería han avanzado $425 
sobre la fábrica, con lo cual el precio 
del modelo sedán de cinco pasajeros es 
ahora $5.200, todo el equipo correspon¬ 
diente incluido. Los otros estilos de 
carrocería varían hasta un precio de 
$5.500 por el limusina de siete pa¬ 
sajeros. 


La Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio, 
anuncia el nombramiento de Ditlevsen y Cía., 
como exclusivos distribuidores al por mayor en 
Argentina, Uruguay, y Paraguay de las bujías 
de encendido Defiance y del nuevo probador de 
bujías de encendido Defiance, recientemente in¬ 
troducido. Las oficinas principales de la casa 
Ditlevsen y Cía. están en Buenos Aires, con 
sucursales por todo el territorio de las tres 
Repúblicas comprendidas en el contrato. Louis 
de Bouder. gerente de ventas de exportación de 
la Defiance, manifiesta: “Consideramos la casa 
Ditlevsen y Cía. como la más sobresaliente en la 
venta al por mayor de productos para automó¬ 
viles en la América Latina y, hasta la fecha, es 
una de las conexiones más importantes que 
hemos establecido. Creemos que con ello hemos 
dado un paso hacia adelante en la expansión de la 
venta de nuestros productos en los mercados del 
mundo. 


Budd Anuncia el “Snapgard” 

UEVA YORK—La Budd Wheel 
Co., ha introducido un nuevo tapa¬ 
cubos inmanchable como compañero de 
sus rayos de instalación de resorte. 
Este nuevo tapacubos será vendido 
bajo el nombre de “Snapgard.” El 
mismo también se acopla a presión al¬ 
rededor del cubo de la rueda y ofrece 
un aspecto atractivo, a la par que 
elimina el polvo, la grava, y las ^partí¬ 
culas que tienden a perjudicar la pin¬ 
tura alrededor del tapacubo. 

La Little Giant Absorbe la Lee 

EORIO, ILL.—La Lee Tráiler & 
Body Co., Plymouth, Ind., ha sido 
absorbida por la Little Giant Products, 
Inc., de acuerdo con el anuncio hecho 
por la última de estas compañías. La 
fabricación de cajas y remolques, se¬ 
gún es entendido, continuará en Ply¬ 
mouth, pero el funcionamiento de la 
fábrica será dirigido desde Peoría. 
Walter J. Becker, vicepresidente y 
secretario de la Little Giant, avisa que 
no habrá cambio de personal, sino que 
se harán adiciones en todos los de¬ 
partamentos. 

Nuevo Camión Eléctrico Ward 

UEVA YORK—La Ward Motor 
Vehicle Co., Mount Vernon, N. Y., 
ha desarrollado un nuevo modelo de 
camión eléctrico de alta velocidad. La 
alta velocidad se obtiene mediante el 
uso de un nuevo motor y diferentes 
desmultiplicaciones de engranaje de eje. 

Este nuevo caimión no se aparta de 
los tamaños normales de acumulador y 
como todos los modelos Ward es de 
proyecto convencional en el que se em¬ 
plean partes normales en su totalidad. 

Aumentan los Embarques a 
España 

OUTH BEND, IND—Las ventas de 
automóviles Studebaker y Pierce- 
Arrow, con mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, lo mismo que las de 
camiones de estas marcas, en España, 
han tenido un aumento de 78% durante 
los primeros siete meses de este año, 
según manifiesta Arvid L. Frank, vice¬ 
presidente y administrador general de 
la Studebaker Pierce-Arrow Export 
Corporation. 

Hudson Agrega un Sedán 

ETROIT—La Hudson ha agregado 
un modelo especial de sedán de 
tres ventanas, el que se ofrece al precio 
de lista de $1.325. 
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El Automóvil Americano 


























Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York. 


R. Rosenquist G. y A. Cross, de la conocida 
casa Rosenquist & Cia., Ltda., de Valparaíso, 
Chile, permanecieron por tres semanas en asun- 
toB de negocio en los Estados Unidos. La com¬ 
pañía mencionada, la cual tiene sus oficinas 
generales en Valparaíso y sucursales en San¬ 
tiago, Antofagasta y otras partes de la Repúb¬ 
lica, es distribuidora en Chile de los camiones 
Brockway, acumuladores Pres-O-Lite y otros 
productos de la industria de automóviles. Ambos 
señores visitaron a Nueva York, Akron, In- 
dianapolis y otras ciudades, y regresaron a Val¬ 
paraíso a primeros de septiembre. El Sr. Ro¬ 
senquist nos informó que se están terminando 
los trabajos sobre la carretera que conecta Val¬ 
paraíso y Santiago y que ha aumentado con¬ 
siderablemente el tráfico de camiones por 
dicha ruta. Dentro de poco, la compañía indi¬ 
cada inaugurará su nueva e importante estación 
de servicio en Santiago. El Sr. Rosenquist y 
el Sr. Cross visitaron a las oficinas editoriales 
de El Automóvil Americano en Nueva York. 

Charles M. Schwab, presidente de la junta di¬ 
rectiva de la Bethlehem Steel Corp., y una los 
principales industrialistas, quien fue por mu¬ 
chos años el mayor accionista y director de la 
Stutz Motor Car Co., y que vendió sus intereses 
al presentar su renuncia como director, reciente¬ 
mente ha comprado grnndes intereses en la 
compañía Stutz. Es de nuevo el mayor accion¬ 
ista de la Stutz, teniendo él y sus asociados 
aproximadamente el 70 por ciento de las acciones 
comunes de la compañía. Stutz, durante este 
año fiscal, ha aumentado su capital más de dos 
millones y un cuarto de dolares, y la propor¬ 
ción de activo a pasivo que a primeros del año 
era de 1, 6 a 1, es ahora de 11, 4 a 1. Durante 
el mismo período, el activo neto de la com¬ 
pañía ha aumentado en mas de $800,000, y 
además la compañía ha ido gradualmente reti¬ 
rando sus bonos pendientes. Ha retirado du¬ 
rante el año fiscal, cerca de $92,000. 

Otto W. Sievers se ha unido de nuevo a la 
Will L. Smith, Inc., de Buenos Aires, Argentina, 
y Montevideo, Uruguay, como vicepresidente y 
gerente general. Antes de 1927, el Sr. Sievers 
estuvo por diez años con la organización Smith 
en capacidad de director. Se prepara una in¬ 
tensa compaña de venta en los mercados ocu¬ 
pados por la compañía. 

C. N. Gates, gerente de anuncios de la Good¬ 
year Tire & Rubber Export Co., de Akron salió 
a últimos de julio de Nueva York en viaje de 
negocios por Sudamérica. El Sr. Gates fué 
primero al Brasil y luego empleó varias sema¬ 
nas en la Argentina, donde la nueva fábrica 
de la Goodyear está en producción completa. 
También visitará al Uruguay y pasará a la 
Costa Oeste para visitar a Chile y el Perú. 
Regresará a Akron en octubre o noviembre. 

Anthony H. G. Fokker ha renunciado su 
puesto de ingeniero consultor de la Fokker 
Aircraft Corp., subsidiaria de la General Avia- 
tion Corp., con el objeto de poder desarrollar 
planeB que él ha tenido bajo consideración por 
algún tiempo. No obstante, el Sr. Fokker con¬ 
tinúa siendo un gran accionista y director de 
la General Aviation, la cual, en una gran 
parte, está gobernada por la General Motors 


Corp. El Sr. Fokker piensa orgunl^er una 
compañía por acciones, la cual coordinará y 
gobernará las actividades de las varias com¬ 
pañías que en el extranjero funcionan bajo 
licencia de sus patentes. La compañía de 
carácter internacional será propietaria de una 
mayor parte de las acciones sobre las varias 
licencias en el extranjero y coordinará el tra¬ 
bajo de desenvolvimiento de ingeniería y venta 
de las varias compañías. 

Gcorge Deleon se ha unido al personal del 
exterior de la Studebaker Pierce-Arrow Export 
Corp. como representante viajero, habiéndosele 
designado como primer puesto Carácas, Venezu¬ 
ela. Anteriormente prestó sus servicios en esta 
compañía como representante viajero en México 
y Centroamérica. 

José L. Galofre ha sido nombra' 1 -* represen¬ 
tante de la Consolidated Tire & Rubber Export 
Co., para España y Portugal. El Sr. Galofre 
ha tenido muchos años de experiencia en el 
negocio de automóviles en Cuba, según manifiesta 
A. Luque, administrador de la Consolidated. 
Añade el Sr. Luque que su organización está 





O. W. Sievers 


H. S. Haddcn 


F. B. Amos 


José L. Galofre 


G. H. Phelps 


T. M. Quinn 


activando la venta de sus productos en todos 
los mercados del mundo. Entre éstos se hallan 
los famosos neumáticos Pennsylvania y las 
cámaras de aire Brown Punctureproof a prueba 
de incisión. El Sr. Galofre, que salió para 
España a principios de septiembre, y cuya 
oficina central en ese país, se halla en Barcelona, 
manifiesta que son ya numerosas las firmas del 
ramo de su territorio que han solicitado la re¬ 
presentación de los acreditados productos de la 
Consolidated. 

Sam J. Taylor, uno de los mejores y más 
reconocidos de los pilotos veteranos de Norte¬ 
américa, ha sido nombrado piloto en jefe de la 
Firestone Tire & Rubber Co. El volará el avión 
Ford de tres motores, “Firestone,” de 15 pasa¬ 
jeros, el cual, por razón de sus extensos viajes y 
participación en importantes acontecimientos 
nacionales, mantiene un puesto prominente en la 
aviación comercial norteamericana. Dondequiera 
que se cuenten historias de aviación, Sam Tay¬ 
lor se menciona como única figura. Ha reali¬ 
zado hazañas en emergencias con aeroplanes de 
tres motores que no han sido duplicadas por 
ningún otro piloto. Sus 6000 horas en el aire 
incluyen 3000 horas de vuelo noche y día en avi¬ 
ones de tres motores. 

Courtney Johnson ha renunciado el puesto de 
gerente de ventas de la Hudson Motor Car Co. 
Ha estado asociado con la Hudson-Essex desde 
1924. Chestcr G. Abbott, gerente general de 
ventas de la Hudson Motor Car Co., ha anun¬ 
ciado el nombramiento de WHliam A. James, 
subgerente de ventas, para que se haga cargo 
de la división de anuncio y promoción de ventas 
de la compañía, la que se está ahora formando 
bajo su dirección. Continuará sus actividades 
como subgerente de ventas. William R. Tracy, 
quien por algún tiempo ha estado a cargo del 
negocio de ventas domésticas de la Hudson, 
adquirirá responsabilidades mayores en su ca¬ 
pacidad de gerente de ventas. 


La Dorland en Combinación 

D ETROIT—Se ha efectuado una 
unión entre la Dorland Interna¬ 
tional, Inc., Nueva York, y el Departa¬ 
mento de Anuncio Extranjero de la 
George Harrison Phelps, Inc., Detroit, 
con los siguientes directores: Presiden¬ 
te de la junta, Howard S. Hadden; pre¬ 
sidente y gerente general, George Har¬ 
rison Phelps; vicepresidentes, Thomas 
M. Quinn, Frank B. Amos, J. E. Win- 
gate; secretario, Thomas M. Quinn, y 
tesorero, Howard S. Hadden. 

Las compañías se han unido bajo el 
nombre de Dorland. 

El Sr. Phelps permanece como presi¬ 
dente de la George Harrison Phelps, 
Inc., y los negocios domésticos de la 
compañía continuarán como hasta el 
presente. 


Septiembre , 1931 
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Las Fabricas Anuncian 


Sus Ganancias 


La General Motors Corp., informa que las 
ganancias netas por el segundo trimestre del 
año en curso suben a $55,122,767. Esto es 
equivalente, después de considerar los dividen¬ 
dos preferidos, a $1.22 por acción común, y se 
compara con las ganancias de $53,386,768, o 
$1.17 por acción, por el mismo período correspon¬ 
diente al año pasado. En estos cálculos se 
incluyen las diferencias de ganancias no dis¬ 
tribuidas, o pérdidas, de compañías subsidiarias 
y afiliadas no consolidadas. El segundo tri¬ 
mestre del año pasado mostró, además de las 
cifras anteriores, una ganancia de $9,517,943 
procedente de la venta a la General Motors 
Management Corp. de 1,375,000 acciones comu¬ 
nes de modo que las ganancias totales por dicho 
período del año pasado excedieron a las del 
último trimester montantes a $60,963,841, o 
$1.34 por acción. 

Las ganancias durante los primeros seiB meses 
del presente año llegan a $84,122,176, o $1.83 
por acción común después de pagar los divi¬ 
dendos preferidos. Esto compara con $98,355,- 
365, o $2.15 por acción durante los primeros 
seis meses del año pasado. 

El capital en caja, valores del gobierno de los 
Estados Unidos y otras seguridades vendibles 
que se tenían en mano el 30 de junio, aumentó 
a $245,856,668, comparado con $179,037,071 el 
31 de diciembre de 1930 y con $175,693,782 el 
30 de junio del año pasado. El capital neto de 
trabajo el 30 de junio eda de $328,651,750, com¬ 
parado con $261,037,636 el 31 de diciembre pa¬ 
sado y con $290,577,234 el 30 de juio del año 
pasado. El capital en caja y las partidas de 
caja que se indican alcanzan aproximadamente 
a $70,000,000 más que hace un año y es $66,- 
800,000 mejor que al final de diciembre de 1930. 
El capital neto de trabajo también aumentó con¬ 
siderablemente de la misma manera. 

La Willys-Overland Co., después de atender 
gastos e impuestos, obtuvo una ganancia neta 
de $304,648, sobre $26,656,997 de venta neta en 
la primera mitad de 1931, según anunciado por 
L. A. Miller, presidente, en el informe financiero 
semianual que se pasa a los accionistas. La 
ganancia bruta, después de deducir el coste de 
ventas, incluyendo depreciación, fué de $3,441,- 
363, existiendo otras ganancias, incluso $133,541 
por concepto de intereses recibidos y $111,972 
recuperados de impuestos federales. 

El segundo trimestre de 1931 aportó mejores 
ganancias y ventas a la Studebaker Corp. y 
sus compañías subsidiarias que las obtenidas 
en el mismo período de 1930. Los tres meses 
que terminaron en junio aumentaron las ganan¬ 
cias de esta año a $1,219, 605 comparado con 
$915,275 en el mismo período de 1930. Después 
de deducir los dividendos preferidos, las ganan¬ 
cias trimestrales de 1931 fueron equivalentes a 
$0.56 por acción común comparado con $0.41 por 
acción en 1931. 

Sin embargo, por los seis primeros meses del 
año las ganancias fueron menos que el año 
anterior. La ganancia neta fué $2,029,355, o 
$6.91 por acción, comparado con la ganancia de 
$2,258,702 en 1930, o $1.03 por acción. El 
número de ventas este año fué mayor, según 
manifiesta el informe, que el año pasado, pero 
la cantidad total en efectivo que se recibió; fué 
16.6 por ciento menor, o sean $11,549,086 por 
este año y $25,522,611 el año pasado. 

"Esto significa, desde luego,” de acuerdo con 
el informe, "que nuestra proporción entre la 
ganancia neta y las ventas fué considerable¬ 


mente mejor en el trimestre actual, como, re¬ 
sultado de la economía efectuada en el entre¬ 
tanto. Además, de las ganancias de este año 
se redujeron grandes reservas y absorciones.” 

El haber total de la compañía se anunció como 
representado por la suma de $113,411.47 el 30 de 
junio de 1931, comparado con $119,903,897 el 
31 de diciembre de 1930. En este período el 
capital de reserva aumentó de $18,512,497 el úl¬ 
timo mes de diciembre, a la cifra de $10,234,462 
en 1931. 

Las ventas aumentaron a 19,411 vehículos en 
el segundo trimestre de este año, comparadas 
con 18,855 vehículos en el mismo período de 
1930. Por seis meses, las ventas de 36,777 ve¬ 
hículos en 1931 comparan con 38,320 en 1930. 

La Chrysler Corp. anuncia una ganancia neta 
de $3,231,962 por el segundo trimestre del año 
en curso. Esta es casi la misma ganancia del 
trimestre correspondiente al año pasado, cuando 
las ganancias fueron de $3,228,139. Las ganan¬ 
cias por cada trimestre son equivalentes a 75 
centavos por acción común. Las ganancias de 
seis meses fueron $2,252,035, a 51 centavos por 
acción, comparado con $3,408,856, o 77 centavos 
por acción durante la primera mitad de 1930. 

La Pierce-Arrow Motor Car Co. y compañías 
subsidiarias anuncian una ganancia neta por la 
primera mitad del presente año de $421,711, 
después de atender todos los gastos. Esto es 
equivalente, después de los dividendos preferi¬ 
dos, a 4 centavos por acción Clase B. Las 
ganancias por el trimestre de junio fueron 
$115,262, o 4 centavos por acción Clase A, y 
compara con $569,277, o $2.32 por acción, en 
las acciones combinadas de la Clase A y B. 

La Johns-Manville Corp. y sus subsidiarias 
informan una ganancia neta durante el segundo 
trimestre del año en curso de $715,657, deducidos 
todos los cargo. Esto es equivalente, después 
de considerar los dividendos preferidos, a 78 
centavos por acción común y compara con las 
ganancias de $998,529, o $1.16 por acción, por el 
trimestre correspondiente de hace un año. Las 
ganancias de seis meses son $945,767, o 91 centa¬ 
vos por acción, comparado con $1,740,160, o 
$1.97 por acción, durante la primera mitad del 
año pasado. 

La General Tire & Rubber Co. ha introdu¬ 
cido una protección de caucho para freno, proyec¬ 
tada para hacer impermeables y herméticos al 
polvo los frenos interiores. Estas protecciones 
se conocen por el nombre “Perfection.” Pueden 
instalarse en menos de 30 minutos en la mayor 
parte de automóviles y camiones con ruedaB 
desmontables, o pueden aplicarse en 10 minutos 
al tiempo de forrar de nuevo los frenos. Se 
han proyectado para evitar el atascamiento de 
frenos, a otros inconvenientos, a la par que 
proveer una acción mas uniforme de enfrena¬ 
miento. 

El informe de ganancias de la Perfect Circle 
Co. por los seis meses que terminaron el 30 de 
junio de 931, muestran una ganancia neta de 
$494,662 después de considerados todos los car¬ 
gas incluso los impuestos federales. Esto es 
igual a $3.04 por acción sobre 162,500 acciones 
pendientes de capital social, o 50 por ciento, poco 
más, en exceso del requerimiento de dividendo 
por todo el año, de 2 per acción. Por la primera 
mitRd de 1930 la compañía obtuvo una ganancia 
neta de $368,057, o $2.26 por acción. 

Dupont anuncia una ganancia de $27,610,394 
durante la primera mitad de 1931, equivalente. 


después de los dividendos preferidos, a $2.33 por 
acción común. Las ganancias de inversiones 
G. M. son $14,971,465, o $1.35 por acción Du* 
Pont. Las cifras comparan con el total de 
ganancias por la primera mitad del año pasado 
—$32,951,314, o $2.84 por acción, de lo cual 
$17,965,065, o $1.70 derivan de la inversión 
G. M. 

La United Carr Fastener Corp. informa haber 
obtenido una ganancia neta de $76,440 por los 
seis meses que terminaron el 30 de junio. Esto 
es equivalente a 30 centavos por acción común 
de capital social, y compara con ganancias de 
$46,372, o 18 centavos por acción durante la 
primera mitad del año pasado. La ganancia por 
el trimestre de junio fue $74,645, o 29 centavos 
por acción, comparado con $67,224, o 27 cen¬ 
tavos por acción por el trimestre correspondiente 
al año pasado. 

La Edward G. Budd Mfg. Co. anuncia una 
ganancia neta por la primera mitad del año 
en curso de $130,565. Las ganancias durante 
el segundo trimestre fueron $102,545 y com¬ 
para con la ganancia de $20,691 por todo el año 
1930. 

La Stewart-Wamer Corp. informa que la 
ganancia neta durante el segundo trimestre de 
este año fué $110,937. Esto es igual a 8 centa¬ 
vos por acción de capital social y compara con 
la ganancia de $872,852, o 67 centavos por 
acción durante el segundo trimestre del año 
pasado. Por la primera mitad del año en 
curso la compañía muestra una pérdida de 
$220,879, comparada con una ganancia de $1,- 
582,863, o $1.17 por acción por la primera mitad 
del año pasado. 

La Eaton Axle & Spring Co. y subsidiarias 
incluyendo Wilcox-Rich Corp. y Reliance Mfg. 
Co., desde los días de su adquisición, han mos¬ 
trado una ganancia neta por los primeros seis 
meses del año en curso de $564,171, después de 
considerados todos los cargos, intereses menores 
y requerimientos de dividendos sobre acciones 
Clase A de la Wilcox-Rich Corp. Esto es equi¬ 
valente a 81 centavos por acción de la Eaton 
Axle. 

La Goodyear Tire & Rubber Co. anuncia una 
ganancia neta por la primera mitad del pre¬ 
sente año de $4,221,770. Esto es igual después 
de atender a los dividendos preferidos, a $1.06 
por acción común y compara con las ganancias 
de $5,592,309, o $2.02 por acción durante la 
primera mitad clel año pasado. 

McQuay-Norris anuncia una ganancia neta 
durante la primera mitad del año en curso de 
$284,546, después de deducidos todos los cargos. 
Esto es equivalente a $2.44 por acción, y com¬ 
para con ganancias de $390,040, o $2.63 por 
acción la primera mitad de 1930. 

La Commercial Investment Trust informa una 
ganancia neta por la primera mitad del presente 
año de $3,863,814 después de deducidos todos los 
cargo. Esto es equivalente a $1.26, por acción 
común, y se compara con las ganancias de $4,- 
467,797, o $1.47 por acción durante la primera 
mitad de 1930. 

La Auto-Lite Co. y compañías subsidiarias 
anuncian una ganancia neta durante los pri¬ 
meros seis meses del año en curso de $2,769,865, 
todoB los cargo deducidos. Esto es equivalente, 
después de considerar los dividendos preferidos, 
a $2.94 por acción común y compara con ganan¬ 
cias de $3,364,839 por el período correspondiente 
del año pasado. 
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Hay satisfacción para UcL y 

su cliente 


La importante marca comercial estampada en el acero—la marca TIMKEN—significa 
mucho para Ud. y su cliente, pues ella sirve de identificación a la legítima taza y cono 
del cojinete Timken. 

Esta marca es la garantía que ofrece el fabricante al efecto de que cada cojinete así mar¬ 
cado comprende los muchos años de experiencia, de progreso, de calidad y de precisión, 
en virtud de los cuales son tan conocidos los cojinetes Timken en todas partes del mundo. 
Esta marca quiere decir que su fabricante acepta toda la responsabilidad por el funcio¬ 
namiento y servicio de cada cojinete Timken. 

Es la única guía segura a la satisfacción completa y seguridad en el reemplazo de co¬ 
jinetes. 

Asegúrese de que su abastecedor sea representante autorizado para la venta de los le¬ 
gítimos cojinetes Timken. The Timken Roller Bearing Service and Sales Company, 
Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: "Timrosco.” Oficinas de exportación: 
16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 
1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


Argentina—Honry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370. Buenos Aires. 

Brasil—B. TI. ltand, Búa Senador Dantas No. 3 7. Rio de Janeiro. 

Chile—E. Rochette. Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina. 

Colombia—Ultramares Corporation, 82 Beaver St.. Nueva York. N. Y., E. U. A. 
Cuba—C. H. MacKay, Avenida 7, Entra 34 y 3 6, Reparto Miramar, Havana. 
Ecuador—L. A. Lavalle La., Carrera Venezuela No. 85, Quito. 

Filipinas—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bulldlng, Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Company, 163 First St., San Francisco, Calif. 
E. U. A. 

Guatemala—Ultramares Corporation, 82 Beaver Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


México—J. E. Estrada. Apartado 676, Ciudad de México. D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco y Chispas.— Francisco Preve, 
Roora 807, 1150 Broadway, Nueva York, N. Y.. E. U. A. 

Panama—Omphroy's Auto Supply. P. O. Drawer Y, Ancón, Canal Zone. 

Paraguay—Honry W. Peabody & Cia., Avenido de Mayo 1370, Buenos Altea, 
Argentina. 

Perú—Alfred Palllser, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 8. Brau St., P. O. Box 1325, San Juan. 
Uruguay—EL Roehette, Pasa jo Barolo 359, Buenos Aires, Argentina. 

Venezuola—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Caréeos. 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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A-hora • • • RUEDA 

, TRANSMISIÓN DE 

CHR YSLER 
ROBRE 
BbSOTO 
PLYMOUTH 


El mecanismo de Rueda Libre y la famosa Transmisión de Cambios Fáciles forman ahora 
parle del etjuipo de los automóviles Chrysler Seis, de los Dodge y De Soto de seis y ocho 
cilindros y de los Nuevos Clirysler-Plymouth. <3 El tipo perfeccionado de Rueda Libre es uno 
de los factores modernos que, más que ningún otro, contribuye a la gran economía de operación 
y de mantenimiento de un automóvil. Con Rueda Libre el automóvil se desliza una gran parte 
del tiempo sin ocasionar el menor trabajo mecánico, lo que significa un número menor de 
revoluciones para el motor, una gran reducción en el desgaste del mecanismo entero y menos 
consumo de combustible y de aceite. Con Rueda Libre Ud. puede entrecambiar las velocidades 
hacia adelante sin hacer uso del pedal de embrague, ahorrando así la energía vital del con¬ 
ductor y causándole una agradable emoción. El famoso mecanismo de Transmisión de Cambios 
Fáciles es el más fácil de operar, el más ligero y el más silencioso de todos los inventados 
hasta la fecha. El cambio de "segunda” a "tercera” o viceversa puede hacerse a una velocidad de 
70 kilómetros por hora sin el menor ruido, Imagínese lo que para Ud. significan estas nuevas y 
modernas características—convincentes argumentos de ventas—además de todas las otras innume¬ 
rables y finas cualidades por las que se han hecho tan universalmente populares estos automóviles. 

■ ■ ■ 

Cualesquiera de estos contratos de ventas ofrece excepcionales posibilidades para todo agente de automóviles . Solicite 
informes completos del distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A . 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION 
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LIRRE 

CAMItlOS FÁCILES 



Sedán Plymoutii de 4 Puertas 


Sedán Dodge Ocho (equipo especial extra) 


Sedán Chrysler Seis 
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TODO LO QUE 


NECESITA 


Desde un remache ♦♦.hasta una máquina para rectificar tambores 

Productos de calidad . . . Vendidos a precios equitativos . . . 

Entregas inmediatas 


Estudie la lista de productos ofrecidos por la 
Multibestos Company. En ella se halla todo lo que 
se necesita para el servicio de mecanismos de enfre¬ 
namiento. Y recuérdese que cada artículo es un 
producto sobresaliente de su clase—cada uno afian¬ 
zado en grado máximo, por pericia técnica, investi¬ 
gaciones de laboratorio y manufactura gobernada. 


Dedicándose exclusivamente al completo surtido 
Multibestos, Ud. reducirá sus gastos generales y 
aumentará sus ventas. Sus clientes, satisfechos con 
un producto Multibestos, tienen naturalmente con¬ 
fianza en los otros artículos de esta marca. Permí¬ 
tanos enviarle información detallada. 


PRODUCTOS MULTIBESTOS 


Forro de freno moldeado flexible Multibestos LX 
Juegos Multibestos LX para Ford y Chevrolet 
Bloques de rozamiento Multibestos LX 
Tiras Multibestos LX 

Forro de freno tejido Multibestos Regular 
Forro de freno tejido Multibestos Bus Duty 
Revestimientos de embrague tejidos Multibestos 


Revestimientos de embrague moldeados Multibestos BR 
Revestimientos Multibestos para mecanismo de transmisión de 
automóviles y camiones Ford de modelo T 
Remaches Multibestos 

Equipo Multibestos para servicio de frenos 

Bloques de rozamiento y segmentos rígidos Multibestos para 
usos industriales 


MULTIBESTOS COMPANY 

Departamento de exportación y salón de exhibición: 461 Eighth Ave., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “BAFILET” New York. Fábrica en Walpole, Mass., E. U. A. 
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Anunciamos aquí los 

JUEGOS HERMANADOS .. w 

PULIMENTADOS 

ale corona y piñón 

Double Diamond 


T ODOS los juegos de coronas y piñones Double 
Diamond se ofrecen ahora no sólo exactamente 
hermanados, sino también perfectamente pulimenta¬ 
dos, de acuerdo con la establecida norma Double 
Diamond de hacer todos sus engranajes, sin excepción 
ni compromiso alguno, iguales a los más finos que los 
fabricantes de vehículos automóviles emplean de do¬ 
tación o equipo original. 

Los fabricantes de automóviles han visto que la 
pulimentación es esencial al funcionamiento suave y 
expedito de los engranajes. Casi todos ellos insisten, 
por esta razón, en juegos de engranajes hermanados y 
pulimentados para el equipo original. 

Double Diamond es el único surtido de engranajes 
de repuesto que ofrece todos sus juegos de engranajes 
perfectamente hermanados y pulimentados. 

La pulimentación es el único procedimiento en 
virtud del cual se quitan las marcas de herramientas 
y otras imperfecciones del juego de corona y piñón. 
El acabado satinado que así se pro¬ 
duce introduce suavidad de funciona¬ 
miento, que no puede obtenerse de 
ninguna otra manera. La pulimenta¬ 
ción implanta completa suavidad en 
la superficie de contacto de los dien¬ 
tes, que antes se trataba de establecer 
y se lograba pero parcialmente medi¬ 
ante el bruñido de los piñones. 

Según el método de pulimentación, 
los engranajes terminados y endure¬ 
cidos se hermanan primero perfecta¬ 
mente y luego de hacen correr juntos 
baio carga, recibiendo ima mezcla le¬ 
vemente raspante diluida en aceite. 

La posición de conexión se cambia 



automáticamente a intervalos regulares durante el 
trabajo, asegurándose de este modo, una pulimenta¬ 
ción correcta de la superficie de cada diente. 

Después de hermanado y pulimentado en grandes 
máquinas ensayadoras y pulimentadoras Gleason del 
más reciente modelo, el juego de corona y piñón se 
ata con un alambre y recibe una tarjeta con instruccio¬ 
nes para su correcta instalación, tal como ésta haya 
sido determinada por el ensayo en la máquina Gleason. 

Entre las excelentes ventajas de los juegos de en¬ 
granajes Double Dl\mond se hallan su correcta her- 
manación y pulimentación, aleación de acero 
con una proporción de níquel no menor de 
3%% en l as coronas y piñones (con 5% de níquel en 
los piñones para camiones y ómnibus,) forjaduras a 
presión con enchape de cobre y marcas de plomo rojo 
(para mostrar el contacto uniforme.) 

La pulimentación es otra adicional evidencia de la 
determinación de los fabricantes de los productos 
Double Diamond de dar a los mecáni¬ 
cos engranajes que igualen en calidad 
a los más finos de los empleados en la 
dotación original, y que pueden ins¬ 
talarse correctamente con rapidez, 
facilidad y buenas ganancias, dando 
completa seguridad de un trabajo o 
reparación de primer orden. 

Los engranajes Double Diamond se 
venden en todas partes del mundo por 
comerciantes que se dedican con espe¬ 
cialidad al comercio de repuestos. 
Por carta o por telegrama, sírvase 
pedimos el nombre y la dirección del 
concesionario más próximo a su lo¬ 
calidad. 


AUTOMOTIVE GEAll WORKS, lile.* Fábricas y oficinas principales en IMCVIMOATK INDIANA, K.Ü.A. 

Fabricante también de los eneranajes de ncero endurecido Double Diamond para volante de motor. 

Departamento de Exportación: 30 Water Street, Nueva York, E.U.A. 

Dirección tclearáflca: Wldbloeo, New York Claves: A.B.C.Ba. edición, Western Union—Bentlcy, y Particular 
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Los repuestos que Ud. 
emplee 

"LE HARAN O LE 
DESHARAN" 

sus ganancias 


EL SURTIDO PERMITE 

Embolos Permite do aleación 
Embolos Permite de semi acero 
Válvulas Permite Dinchrome 
Anillos de émbolos Permite 
Pasadores de émbolos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Piezas Permite para bombas de agua 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Alini" Clncinnati 
Fabricante de productos de acero, de bronce y de aluminio 


P OR excelente que sea la obra de mano, el servicio 
dejará de satisfacer al cliente y se perderá la ganan¬ 
cia en el trabajo, cuando los repuestos empleados 
en la reparación son de calidad inferior. 

Sólo instalando repuestos de predeterminada calidad 
puede Ud. garantizar el trabajo y obtener de la repara¬ 
ción la buena ganancia que aportan todos los servicios 
garantizados. 

Los talleres que siguen métodos modernos y remunera¬ 
tivos y que velan por su buena reputación, emplean con 
preferencia los productos Permite . . . los cuales son re¬ 
puestos que Ud. sabe, con anticipación a recibirlos e 
instalarlos, que poseen de sobra la necesaria calidad y 
utilidad para el trabajo. 

En su próximo pedido sírvase especificar los productos 
Permite. Con ellos se perfeccionará su trabajo y au¬ 
mentarán sus ganancias. 


PRODUCTOS <ll> PERMITE 


PERMITE 


SE EMPLEAN POR LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES ANUALES 
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Los camiones Stewart son el tema de conversación 

entre los industriales del ramo 



camiones 


Propulsión por engranaje 
cónico 

1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 

1 X A ton. de 4 cilindros 

1 X A ton. de 6 cilindros 

2 ton. de 6 cilindros 

2 X A ton. de 6 cilindros 

3 ton. de 6 cilindros 

Propulsión por tornillo 
sin fin 

2 l / 2 ton. de 6 cilindros 

3 ton. de 6 cilindros 

3 V 2 ton. de 6 cilindros 

3 l A ton. de 8 cilindros 

5 ton. de 6 cilindros 

6-7 ton. de 6 cilindros 

Modelos de chasis de 
ómnibus 

30XB—12 pasajeros 
34XB—16 pasajeros 
28XB—21 pasajeros 
32XB—25 pasajeros 
35XB—30-35 pasajeros 
38-8B—30-35 pasajeros 


Año trás año el Stewart goza de una envidiable reputación 
en el campo de los camiones. Los modelos Stewart de 1931 se 
hallan muy adelantados a todos los demás camiones de la indus¬ 
tria en lo tocante a construcción y funcionamiento. 

La conveniente representación de los camiones Stewart ofrece 
una oportunidad extraordinaria para obtener buenas ganancias. 
La reputación del Stewart por precio moderado, calidad superior 
y prolongada duración efectiva, es de carácter internacional. 

Diez y ocho años de experiencia en el embalaje y exportación 
de camiones constituyen la mejor garantía de nuestro servicio de 
embarque. Nuestra propia sucursal de exportación se encarga 
gratuitamente de los detalles de embarque. 

gfauimfr 

STEWART MOTOR CORPORATION 
BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: __ c * av ® s: ..... 

Stewartruk—Buffalo Acmé, Bentley, Clave Comercial Universal. 

A. B. C. 5a. edición perfeccionada de 5 y 10 letras 

Chasis de ónmibus 



El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 
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UNCIA 

con ESPECIAL 
CABEZA 


CAPACI DAD 
de 3" a 4 1/16" 


PERFORADORA 


La cabeza perforadora 
de ajuste positivo e tn~ 
jlexible de la 'máquina 
Storm funciona como 
una fresa. > T o puede 
vibrar ni trepidar en 
su carrera hacia abajo. 


La exactitud, la velocidad y el tiempo de perforación están, 
como en toda otra máquina Storm, bajo positivo gobierno 
mecánico. Guiado por la superficie exacta y sin desgaste 
alguno del bloque, este modelo S-50 perfora el 
nuevo diámetro interior del cilindro en correcto 
sentido recto, asegurando una perforación uni¬ 
forme en diámetro y perfectamente a escuadra con 
el cigüeñal. 


Por otra parte, la nueva cabeza perforadora No. 447, con capacidad de 
3" a 4 1/6", sirve para la mayor parte de los cilindros de motores de auto¬ 
móviles de pasajeros. 


La misma precisión de fábrica, que ha dado a las máquinas 
Storm fama internacional por la exactitud en los trabajos, 
se halla en el modelo S-50—los mismos principios técni¬ 
cos y el mismo correcto método de manejo y funcionami¬ 
ento. El modelo S-50 tiene también la misma barra 
perforadora, los mismos cojinetes y las mismas cabezas 
que el modelo S de tipo normal. 


Por supuesto, liay cierta diferencia entre este nue¬ 
vo modelo de precio ecónomico y los otros modelos 
de máquina Storm; pero la diferencia se halla sólo 
en la escala de capacidad, velocidad y fuerza. El 
nuevo modelo es tan digno de confianza en lo to¬ 
cante a exactitud, como los compañeros más gran¬ 
des y costosos. El S-50 tiene más que suficiente 
fuerza para los trabajos de perforaciones de sobre- 
tamaños, siendo su capacidad máxima de 2 a 
41/4". Para el taller o garaje dedicado a la com¬ 
postura de determinada marca de automóvil, como 
ser Ford, Chevrolet, Dodge* Buick, Studebaker, 
Chrysler y otras, el modelo S-50 ofrece exactitud 
extrema a reducido costo. Garantiza un funciona¬ 
miento suave ... a causa de que está muy bien 
construida para perforar los cilindros de modo 
que éstos quetlen siempre con diámetro inferior 
uniforme y a escuadra precisa con el cigüeñal. 


Nuevas hojas de 
cortadores de 
acero especial. 


ste grabado muestra el modelo S-50 perforando los cilin- 
ros de un bloque de motor Ford de modelo A, sin quitarlo 
el chasis. El S-50 puede perforar todo motor de Lord de 
lodelo A sin quitar el bloque de cilindros del chasis y 
rmbién, sin alzar la parte posterior del bloque. 


E L nuevo modelo S-50 de máquina Storm ha creado una sensación. Su 
precio es tan bajo que unos pocos trabajos de rectificación de cilindros 
resarcen su costo completo . . . cuesta tan poco, que todo taller o garaje puede 
fácilmente adquirir esta admirable máquina de precisión para rehabilitar 
cilindros. 



El método EXAC10 para la rehabilitación de cilindros 
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nuevo modelo S- 



Una Máquina de Precio más Bajo Para Rehabilitar Cilindros 


está haciendo 
renacer el 
negocio 


He aquí algunas de las ventajas 
sobresalientes del S-50: 

BARRA PERFORADORA—de acero al carbono 
cementado, alineada y esmerilada a la tersura de 
un vidrio. Exacta hasta una diezmilésima de pul¬ 
gada. 

COJINETES PRINCIPALES—dos cojinetes de tipo 
de manguito con ajustes cónicos, el uno arriba y 
el otro abajo del engranaje propulsor. 

CABEZAS PERFORADORAS—de ajuste positivo 
inflexible, con centración automática y seis hojas 
cortadoras. 

HOJAS CORTADORAS DE ACERO ESPECIAL— 
el desarrollo de las hojas cortadoras de acero es¬ 
pecial señala un notable progreso en el refinami¬ 
ento de acero de herramienta cortante para cilin¬ 
dros de hierro fundido o de hierro semi fundido. 
El filo ofrece mayor resistencia al desgaste al cortar 
hierro fundido o hierro semi fundido, que el de 
todo otro acero que hayamos empleado, ensayado o 
examinado. Produce un corte suave y limpio y 
reduce el costo de afilar las hojas cortadoras. 

AlHORRO DE TIEMPO—la parada automática, la 
rápida centración y un solo ajuste de cabeza per¬ 
foradora para todos los cilindros del bloque, ahor¬ 
ran mucho tiempo. 

BASE DE MAQUINA—su acabado queda a escu¬ 
adra positiva con la barra perforadora y los co¬ 
jinetes principales. 

SUJECION—completamente exacta y segura, pues 
se realiza mediante una abrazadera en cada lado de 


ENSAYELO Y VEA 
...LA DIFERENCIA 


la máquina, al centro de la cabeza perforadora y al 
centro de los cilindros. 

MOTOR—de % caballo de fuerza, de 110 voltios y 
60 períodos, para corriente alterna. 

CAPACIDAD MAXIMA—de 2" a 4*4" en diámetro 
interior hasta 14" de carrera de émbolo o pro¬ 
fundidad. Admite todo tipo de cabeza perfora¬ 
dora de modelo S. 


PIDANOS EJEMPLAR DE NUESTRO FOLLETO 
ESPECIAL SOBRE EL S-50 

Permítanos enviarle adicional información sobre este nuevo 
modelo de máquina Storm de precio económico, cuyas 
ventajas son tan sensacionales. Los representantes de la 
Storm le indicarán los precios del 
modelo S-50, o bien, pídanos di¬ 
rectamente esta información. No 
deje de hacerlo, si desea aumentar 
sus ganancias en trabajos de repara¬ 
ción. Obtenga en seguida informa¬ 
ción completa sobre el nuevo modelo 
Storm S-50. Actualmente hay más 
motores que necesitan rehabilitación 
que en toda época pasada. 


STORM MFC. CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Claves: Bentley, A. B. C. 5n. edición, Western Union. 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 

Sírvanse enviarme información completa y precios de lo nueva 
máquina Storm S-50 poro rehabilitar cilindros, y también, 
ejemplar do su folleto “Facilidad de Ajuste y Lectura de Micro* 
metro.” 

Nombra .... 

Dirección ...*.. 

Ciudad . Pai» . 
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fUJIAS Champion—i bien denominadas! Las Cham- 
pions son las bujías más prominentes en la industria 
automovilística. Veinticinco años de experimentos, 
pruebas y demostraciones,—veinticinco años sirviendo a millones 
de automovilistas satisfechos, han creado una fama universal para 
las bujías Champion. 



Preferidas por todos los automovilistas que aprecian suavidad de 
funcionamiento del motor, velocidad y aceleración rápida, a la 
vez que economía de gasolina y consumo de aceite, 
las bujías Champion constituyen un magnífico 
accesorio qué vender. 


Y ahora, las nuevas bujías Champion Tipo **C” 
se construyen solamente en tres tamaños que sir¬ 
ven para la inmensa mayoría de automóviles de 
pasajeros y camiones. Esto significa ventas más 
rápidas y, por consiguiente, mayores beneficios. 
Mantenga una existencia completa de Champions 
a mano en todo tiempo. La demanda les hará 
venderse rápidamente. Champion Spark Plug 
Company, Toledo, Ohio, E. U. A. Dirección 
cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO. 


CHAM PION 

Bujías de Encendido 
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Vista transversal de 
una correa Vnlco 
Gates para ventilador 
d e automóvil, que 
muestra su construc¬ 
ción patentada. 


Este procedimiento especial 
garantiza adicional servicio de las 


Cada rúenla en el centro de una 
correa triangular Vulco Gates para 
ventilador está empapada en caucho 
liquido puro. Bajo lente de au¬ 
mento, se ve una de las cuerdas 
desdoblada en sus hilazas separadas. 
El caucho ha penetrado en todas sus 
fibras. Obsérvese la serie de 
“pelos'* de caucho que sobresalen 
de cada hilaza. 


Estas cuerdas 

están llenas de caucho 


Correas Vulco GATES 


El empleo de cuerdas saturadas en caucho 
en las correas triangulares Vulco Gates repre¬ 
senta el mayor progreso en la construcción de 
correas de tipo “V” de estos últimos diez 
años. He aquí la razón: 

Cuando se emplean cuerdas ordinarias se¬ 
cas para formar el centro de una correa tri¬ 
angular o en “V”, el caucho que ellas llevan 
cubre sencillamente la superficie exterior , sin 
penetrar en las mismas cuerdas secas. Por 
esta sencilla razón, el caucho no puede dar 
verdadera sujeción a las cuerdas. Cuando la 
correa se dobla rápidamente, centenares de 
veces por minuto, las cuerdas secas 
llegan a aflojarse, y tan pronto como em¬ 
pieza esta “separación” la correa se inutiliza. 

¡ Qué diferencia cuando la correa en “V” 
se construye con cuerdas llenas de caucho 


según nuestro procedimiento patentado! 
Cuando estas cuerdas se rodean de caucho en 
el centro de una correa en “V” y en seguida 
se vulcanizan, el caucho alrededor de las cu¬ 
erdas forma ima sola pieza con el caucho con¬ 
tenido en las cuerdas. 

Esto quiere decir que las cuerdas llenas de 
caucho nunca pueden aflojarse. Su “separa¬ 
ción” es imposible. Por esta tan sencilla 
razón, la correa da adicional servicio. 

Las correas triangulares o en “V” Vulco 
Gates son las únicas de su tipo y clase que se 
construyen con cuerdas llenas de caucho se¬ 
gún especial procedimiento patentado. Es 
por ésto que ellas están dando mejor servicio 
que toda otra clase de correa en “V” del 
mercado. 


Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A. 

] t/. r • ' 

• * - -i *- f 

“La fábrica más grande del mundo de correas de tipo “F” 

’*• • • '* • • l \ •' . *. V ‘ . r '- I •. • 
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L negocio permanente estriba fundamen¬ 
talmente en dos cosas: la satisfacción 
del cliente y la ganancia del comerciante. 
Ambos factores dependen principalmente de 
la calidad del producto. 

LOS ANILLOS QUALITY BRAND responden a estos 
requisitos fundamentales y ofrecen al mismo tiempo la gran 
ventaja de que tienen aceptación expontánea entre los con¬ 
sumidores. Actualmente se emplean más anillos QUAL- 
ITY BRAND en equipo original de fábrica y en servicio 
de repuesto, que los de toda otra marca. 

El nuevo anillo Super-Drainoil de regulación de aceite goza 
de merecida reputación internacional y se emplea hoy día 
de dotación normal en veintitrés marcas de automóviles de 
pasajeros y camiones. 

Los anillos Sta-Tite están ahora al alcance de los mecánicos 
en todas partes del mundo. Estos anillos interiores de re¬ 
sorte son completamente seguros y llevan la recomendación 
incondicional de la fábrica más grande de anillos de émbolo 
de la industria. 

Representante* 


ARGENTINA — WiU L. Smith, 
Inc., 448 Luis Snenz, Pena 44<, 
Buenos Aires, Argentina. 

SOLIVIA—Ultrnmares Corporation, 
«2 Beaver St., Nueva York, E.U.A. 

CHILE-Sr. P. C. L. Yoong, 351 

Avenida de los Gastafios, Población 
Vergara, ViBa del Mar, Chile. 

COLOMBIA—Ultramares Corpora¬ 
tion, 82 Beaver St., Nueva York, 
E.U.A. 

COSTA RICA—Sr. Otto Gommert, 
San José., Costa Rica. 

CUBA—Sr. L. Gonzales Del Real, 
5S Empedrado St.. Habana, Cuba. 


ESPAÑA—Sr. E. Cortes Pascual, 
Cortes Catalanes, «72 Barcelona. 
Espaflu. 

FILIPINAS—Dodge & Seymour, 
Ltd., Sr. C. H. Core, People’s 
Bank Bldg.. Manila, Filipinas. 
GUATEMALA—Sres, Schlubacb, 
Sapper & Co., Guatemala, Guate¬ 
mala. 

HONDURAS-Sr. Paul G. Rabel. 

San Pedro Sula, Honduras. 
3IEXICO — Mr. M. R. Monestel, 
P. O. Box 2718, México D F. 
PUERTO RICO Y REPUBLICA 
DOMINICANA — Mr. E. F. 
Declieneux, P. O. Box 149, 57 

Tetuan St., San Juan, Puerto Rico. 
PORTUGAL — C. Santos. Ltd.. 
Sede-Rua De Cruciflxo 55, 57, 59, 
Lisboa. 

URUGUAY—Will L. Smith, Inc., 
Uruguay 1181-1183, Montevideo, 
Uruguay. 

VENEZUELA—Sr. don F. W. II. 
Lenke, Carácaa, Venezuela. 


ANILLOS 


BRAND 


LA NORMA DEL M U N D O 

THE PISTON RING COMPANY MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Pistón Ring.” Todas las claves 
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A\J B \J R N 

Con Motor Lycoming 

Un aumento de más de 100 % sobre todo el año de 1930 

Las condiciones locales no limitan el éxito. Los representantes del Auburn llevan vendido ya dos 
veces más automóviles que todo el año pasado. Este sorprendente progreso en las ventas no co¬ 
rresponde a un limitado número de concesionarios establecidos en mercados favorables, sino que 
representa un total conseguido por representantes en pueblos de todo tamaño y bajo todo género 
de condiciones comerciales. Talvez Ud. dirá que su negocio depende de alguna industria local, 
que en estos momentos se halla seriamente afectada. La organización Auburn puede señalar 
notables progresos en ventas en lugares que dependen de determinadas industrias o productos 
para su desarrollo local. En realidad, casi todo concesionario del Auburn ha vendido más auto¬ 
móviles en el primer semestre de 1931 que en todo el año de 1930. 

La razón está en el extraordinario valor intrínseco del automóvil 

El programa y el producto de la organización Auburn están predispuestos para satisfacer las condi¬ 
ciones económicas en que actualmente vivimos. En todas partes del mundo se admite el hecho de que 
nunca se ha ofrecido un automóvil que ofrezca más en ventajas y refinamientos mecánicos, conveni¬ 
encia, comodidad y funcionamiento, a tan poco precio, que el nuevo modelo Auburn 8-98. 

El creciente número de agradecidos dueños de automóviles Auburn ha creado una confianza más 
amplia y profunda que nunca en beneficio de la mayor venta de estos vehículos en los años venideros. 

Esta extensa reputación está irremediablemente destinada a aumentar las ventas y las posibilidades de 
ganancias entrañadas en la representación del Auburn. 

Por telegrama o por carta pídanos información detallada 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Auburnauto** 

Sedán completo de 5 pasajeros 

Distancia entre los ejes, 127". 

Motor Lycoming de ocho cilindros en línea de 
98 caballos de fuerza. 

El bastidor más fuerte con miembro transversal 
en forma de X. 

Cambio de marcha silencioso de engranaje de 
conexión constante. 

Lubricación automática de chasis. 

Cuatro amortiguadores hidráulicos Lovejoy de 
doble efecto, y más de sesenta otras ventajas 
y refinamientos. 



Entrega en Fábrica 



Modelo s Custom 8-98.1 Incluyendo cambio de marcha con movimiento libre de ruedas 
llrougham de 5 pasajeros $114-5 Sedán de 5 pasajeros con 4 puertas $1195 Modelos de la serie Standard 8-98 

Cabriolé transformable $124-5 Faetón transformable en sedán $1345 Broughnm de 5 pasajeros $945 Cabriolé transformable $1045 

Sedán de 7 pasajeros $1395 Sedán de 5 pasajeros con 4 puertas $995 Faetón transformable en sedán $1145 

Sedán de 7 pasajeros $1195 

Estos son precios do lista, con entrego en fábrica. La dotación que no sea la normal, a precio adicional. Precios sujetos a cambio sin previo aviso. 
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EMBOLUS OHIO 

Aportan al taller la precisión 
de una fábrica 

L OS émbolos Ohio, que se emplean de repuesto en los talleres de reparación 
j de todas partes del mundo, son duplicados exactos de los émbolos que los 
ingenieros de la Ohio Pistón Company idean y construyen para numerosos 
fabricantes americanos de automóviles. 

No hay diferencia alguna. Son iguales en todo detalle. 

Se debe precisamente a esta exactitud y calidad invariable el hecho de que los 
émbolos Ohio representen el surtido ideal para el servicio de repuesto—un 
surtido completo, que asegura ventas más fáciles, rápidas y lucrativas y tra¬ 
bajos que perfeccionan admirablemente el funcionamiento de los motores. 

En la amplitud del surtido de émbolos Ohio, el mecánico de taller halla en 
seguida el tipo y tamaño de la pieza que necesita para el trabajo, lo mismo 
que todo lo que requiere en el sentido de precio, calidad y características. 

Se acrecienta el prestigio del establecimiento que emplea el surtido de émbolos 
Ohio de calidad garantizada. Cada émbolo Ohio empleado en trabajo de 
repuesto deja al taller una buena ganancia. 

Sírvase escribirnos en seguida pidiéndonos información detallada, precios y 
descuentos. 


Abajo 

Embolos Ohio 

de hierro de peso 
liviano tratado por 
procedimiento térmico 




Abajo 

Embolos Ohio 
Reforzados 

‘El émbolo con espina 
dorsal de acero 99 


Arriba 


Embolos Lynite 

Fabricados con la co¬ 
operación de la Alum - 
inutn Co. of America 
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The Ohio Pistón Company 


1)0 West 4?nd. St.,NuevaN6r k,EUA-, Dirección Telegráfica: Helkrdus, New York 


Representante de fábrica en Europa: Corneliussen 8C Stakgold A/S, 66 rué Hotel des Monnaies, Bruselas, Bélgica 
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Nuevamente la Black & Decker marcha a la vanguardia 

Admirable herramienta nueva para enderezar 
guardabarros deformados 


El nuevo enderezador de 
guardabarros Black & 
Decker permite hacer este 
difícil trabajo, valiéndose 
de método mecánico, por 
primera vez en la indus¬ 
tria. Hace un trabajo 
mucho mejor en menos 
tiempo. Cualquier me¬ 
cánico puede manejarlo. 


i 


Verdadera fotografía de 
un guardabarro antes de 
enderezarlo con el endere- 
zador Black & Decker. 
Con esta admirable herra¬ 
mienta pueden alisarse 
abolladuras más serias aún 
que las presentes. 




El mismo guardabarro 
mostrado en la fotografía 
de arriba, alisado y lus¬ 
troso, como recientemente 
salido de fábrica, después 
de rehabilitado con el 
nuevo enderezador de 
guardabarro Black & 
Decker. 



El enderezamiento de guardabarros ha 
dejado de ser, por fin, un lento y labo¬ 
rioso trabajo manual. El nuevo endere¬ 
zador eléctrico de guardabarro Black & 
Decker endereza y quita las abolladuras 
de los guardabarros, haciendo el trabajo 
mucho mejor y con mayor rapidez. 
Funciona con tanta facilidad que cual¬ 
quier mecánico puede manejarlo sin la 
menor dificultad. 

Observe cómo trabaja. Observe con 
qué facilidad reforma el guardabarro más 
abollado, restaurándolo a la forma y sua¬ 
vidad original de la fábrica. Hace tra¬ 
bajos que no pueden hacerse a mano. 
Reforma perfectamente las pestañas y las 
bridas. 

Los guardabarros que, por su gran de¬ 
formación, quedaban antes inutilizados y 
tenían que descartarse, pueden ahora re¬ 
habilitarse y aparecer como si fueran 
nuevos. El nuevo enderezador de guarda¬ 
barros aplica una presión de 2.000 libras 
a razón de 1.400 veces por minuto, res¬ 
tableciendo la superficie a la forma y 
suavidad que tenía cuando era nueva. 
Todo lo hace con una rapidez asombrosa. 
No hay necesidad de martilleo. No hay 
necesidad de adelgazar el metal limán¬ 
dolo. Los guardabarros recobran su 
forma primitiva por la aplicación de gran 
presión. 

Obtenga de su concesionario informa¬ 
ción detallada sobre este nuevo endere¬ 
zador eléctrico de guardabarro Black & 
Decker. Impóngase de cómo este admi¬ 
rable invento de la Black & Decker reha¬ 
bilita los guardabarros dañados hasta el 
punto de dejarlos como si fueran comple¬ 
tamente nuevos. The Black & Decker 
Mfg. Co., Towson, Maryland, E. U. A.; 
Slough, Bucks., Inglaterra; Toronto, 
Ontario, Canadá; Sydney, Australia. 


Enderezador eléctrico de guardabarro Black & Decker 
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UN MENSAJE 

A los dueños de garajes, talleres 
de reparación y estaciones 
de gasolina 

“No señor: el negocio no está malo, debido 
a la cera JOHNSON para automóviles.” 
Esto se oye varias veces al día en todos 
partes de los E. U. cuando se habla con per¬ 
sonas interesadas en los negocios anotados 
arriba. Estas personas saben que la cera 
JOHNSON para automóviles es un artículo 
de venta fácil y continua, que hace de cor¬ 
diales amigos al comerciante que la reco¬ 
mienda y vende. 

Una demostración es una venta 


Todo automovilista, todo chofer, tiene orgullo en su vehículo y desea que éste siempre se vea lustroso 
y flamante como nuevo, aun después de que el barniz se haya desgastado a causa del largo uso, lluvia 
y polvo. La cera Johnson ha dado espléndidos resultados a millares de dueños de automóviles en seme¬ 
jantes casos. Cuando un automóvil se pare en su establecimiento, haga que uno de sus empleados le 
frote un poquito de cera JOHNSON sobre la capota o sobre un guardabarro, y el brillante lustre pro¬ 
ducido instantáneamente significará una venta inmediata. 


¿Quién fabrica la cera JOHNSON para automóviles? 

La S. C. Johnson & Son, de Racine, Wisconsin, E. U. A., es la fábrica más grande del mundo de pro¬ 
ductos de cera. Tiene fábricas en los Estados Unidos, Italia, Alemania, Inglaterra, Australia y otros 
países. Se ha dedicado con especialidad a esta industria desde hace como medio siglo. Esta gran organi¬ 
zación es considerada como la más prominente autoridad en acabados de cera para muebles, automó¬ 
viles, pisos, etc. 

Un producto de cera JOHNSON es lo mejor en su clase que puede ofrecer la combinación de las cien¬ 
cias y capitales. 


¿De qué se hace la cera JOHNSON? 

Ninguna cosa que pueda dañar en lo más leve la pintura o al 
barniz más fino y delicado, ningún material pegajoso, oleagi¬ 
noso o grasoso, entra en la preparación de este afamado pro¬ 
ducto. Su ingrediente principal es la grasa vegetal brasileña, 
la cual forma una superficie dura, que sirve para proteger el 
vehículo contra las inclemencias del tiempo, polvo y tierra. 
La lluvia no la afecta en absoluto y el polvo puede limpiarse 
con suma facilidad con un trapo suave. Es por esta razón que 
el que usa una vez la cera JOHNSON para automóviles, con¬ 
tinúa empleándola siempre. Nunca se sirve de otro material 
similar. Y lo que es una gran ventaja, esta admirable cera 
JOHNSON para automóviles está al inmediato alcance de 
todos. 

Oferta Limitada a los Lectores 
de “El Automóvil Americano” 

Por sólo un tiempo limitado hacemos a los lectores de esta re¬ 
vista una oferta especial de enviar a cada comprador de $25.00 
de Cera Johnson para automóviles, un pedestal metálico de exhi¬ 
bición, enteramente gratis y libre de portes. Escríbanos en se¬ 
guida. La Cera Johnson para automóviles le probará ser un 
artículo de continuas, permanentes y crecientes ganancias. 

S. C. JOHNSON & SON 

Racine, Wisconsin, U. S. A. 

Especialistas en productos de cera desde hace 31 años. 
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funcionar Silenciosamente 


T ODOS los nuevos Modelos Nash tienen 
carrocerías científicamente hechas a prueba 
de sonidos y chasises aislados contra los 
ruidos. Esta avanzada construcción, aunada a 
los notables refinamientos del motor Nash, 
constituye el paso más gigantesco dado por la 
industria hacia la supresión de los ruidos 
propios del funcionamiento. 

En cada uno de los 25 Modelos Nash nuevos 
y distintos se halla incorporada la famosa 
transmisión de seguridad perfeccionada, de 
sincrocambios (cambios sincrónicos), con 
engranaje de segunda velocidad silencioso — 
importante característica que suprime los 


ruidos e inseguridad de los cambios, lo que 
constituye una notable mejora mecánica 
gracias a la cual se puede cambiar de "alta a 
segunda” a velocidades relativamente 
grandes, rápida, fácil y silenciosamente. ¡La 
segunda velocidad es en el nuevo Nash tan 
silenciosa como el engranaje alto! 

Para que pueda justipreciar lo que significa 
este asombroso logro, maneje un nuevo Nash. 
Prepárese para gozar de sensaciones nuevas 
en el automovilismo . . . para tener a su 
comando potente suavidad y silencio de 
funcionamiento en grado que nunca se ima¬ 
ginó podría experimentar en un automóvil. 


NASH 

Dirección Cablegráfica: Nashmotors <3361) 

THE NASH MOTORS C O M PAN Y • KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A. 
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OBTENGA ESTE ATRACTIVO 
GABINETE METÁLICO QUE 
PROTEGE SUS EXISTENCIAS 
DE BUJÍAS OE ENCEN 


El concesionario que vende las bujías de 
encendido AC en su mercado tiene una 
oferta muy interesante en beneficio de 
Ud. 

En ella se incluye un gabinete metálico 
con cabida para 150 bujías, el cual está 
dispuesto de modo que Ud. puede saber 
exactamente, en cualquier momento, 
cuantas bujías de encendido de cada 
tipo tiene en existencia. 

Esta oferta comprende un plan que le 
evita a Ud. el gasto de mantener bujías 
de tipos de lenta venta en su mercado, 
y también, un plan que le habilita a 
TJd. para tener continuamente en exis¬ 
tencia los tipos de bujías de mayor 
demanda en su mercado. 

El mismo gabinete es sumamente venta¬ 
joso. Da protección completa a las ex¬ 
istencias de bujías. Puede cerrarse con 
candado para evitar el robo. Repre¬ 
senta una agradable exhibición de mos¬ 
trador o de pared. 

Si actualmente no tiene Ud. relaciones 
comerciales con el concesionario de las 
bujías AC en ese mercado, sírvase pe¬ 
dimos el nombre del mismo y también 
solicítenos detalles sobre la oferta de 
gabinete para las bujías AC. 


Overseas Motor Service Corporation 
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Representante de Exportación 


BUJIAS DE ENCENDIDO AC — VELOCIMETROS AC — DEPURADORES DE AIRE AC — FILTROS DE ACEITE AC — BOMBAS DE COM¬ 
BUSTIBLE AC — INDICADORES DE GASOLINA AC — COLADORES DE GASOLINA AC — TERMOMETROS AC — AMPERIMETROS AC — 
MANOMETROS DE ACEITE AC — COMPLETOS PANELES DE INSTRUMENTOS AC — SILENCIADORES DE ADMISION DE CARBURADOR 
AC — DEPURADORES DE AIRE DE RESPIRADERO DE CAJA DE CI GUÍEN AL AC — PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE 
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La tarjeta ríe es¬ 
pecificado nex d e 
bujías se coloca 
en soportes a pro¬ 
pósito al respaldo 
ríe la puerta. Que¬ 
da asi siempre 
visible. 


lina exhibición de 
mostrador ideal. 
Puede también 
montarse en sos¬ 
tenes metálicos en 
pared 
quel. 


en ana- 


La puerta abisa¬ 
grada se cierra 
apre lad a me nle, 
mantiene limpias 
las bujías y puede 
asegurarse con 
candado. (El can¬ 
dado no se su¬ 
ministra con el 
gabinete ). 
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Camiones INTERNATIONAL para TODO 

requisito de transporte 


El concesionario o representante de los camiones 
International está preparado para concentrar todos sus 
esfuerzos en un solo surtido y en una sola calidad, con 
la plena certeza de poder satisfacer cuanto requisito 
de camión se le presente en su mercado, con vehículos 
de esta marca tan famosa en todo el mundo. Puede 
ofrecer al comercio camiones rápidos y livianos para el 
servicio de reparto; camiones de seis velocidades para 
trabajos que exigen una combinación de rapidez y 
fuerza extraordinaria; camiones rápidos de regular 
tamaño para obras de vuelco, transporte industrial y 
servicio de ómnibus; camiones rápidos grandes y largos 
para transportar cargas pesadas a altas velocidades, y 
camiones poderosos para las cargas mas pesadas y el 
más recio servicio imaginable. 

Vende y se encarga de la conservación mecánica de un 
solo surtido de camiones, lo que permite que su organi¬ 


zación se mantenga bien al corriente de todo detalle de 
proyecto y de construcción de los vehículos. Evita la 
costosa duplicación de existencias de repuestos. Simpli¬ 
fica la contabilidad de su negocio. Y lo que es más 
importante que toda otra cosa, su concentración en un 
solo surtido de camiones inspira confianza en su clientela 
presente y futura. En poco tiempo logra aumentar 
la circulación de camiones International en las calles, 
y con ella, la popularidad en esta acreditada marca en 
todo su mercado. 

Encarecidamente le rogamos se sirva estudiar la con¬ 
veniencia de vender camiones International. De in¬ 
teresarse, escríbanos a la dircción de abajo, dándonos 
información completa sobre el mercado que cubre, 
productos que está representando y vendiendo, referen¬ 
cias y otros pormenores interesantes. Su corresponden¬ 
cia será atendida con toda prontitud y esmero. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorpora ted ) 

Harvester Bldg., Depto. 12, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección tclegrfillca: “HAItVESTER** Chicago 



CAMIONES 


AÉA 


i 


INTERNATIONAL, 


~VfV 
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ALGUIEN en su mercado va a obtener la representación del 
** Graham este año y a ganar con ella bastante dinero. 

Este lucrativo y permanente negocio se debe al hecho de que los 
vehículos Graham son los únicos automóviles construidos hoy día 
que comprenden todos las siguientes ventajas de competencia- 
todas las ventajas que los compradores quieren definitivamente 
adquirir a un precio que ellos pueden pagar con facilidad: 


Perfeccionado 
meconismo de movi¬ 
miento libre de ruedos 


Cambio de marcha de 
cuatro velocidades 
adelante y marcha atrás 


Desplazamiento 
sincronizado y silencioso 
de engranajes 


Muelles con montaje 
en caucho 


Motor con montaje 
en caucho 


Frenos hidráulicos de 
tamaño extraordinario 


Canalización de agua 
de longitud completa 


Amortiguadores 
de vibración 


Y éstas son sólo unas pocas de las 54 importantes razones del por 
qué los modernos vehículos Graham son automóviles notablemente 
mejores—y del por qué los comerciantes de experiencia y empren¬ 
dedores en todas partes, se están uniendo al Graham en números 
crecientes. 

Por telegrama o por carta pídanos precios y detalles de las caracte¬ 
rísticas de los nuevos modelos Graham de seis y de ocho cilindros. 

GRAHAM - PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: "Paigeinter” 


¿Está Ud. Ganando Dinero? 
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El equipo normal 
de los MEJORES talleres 

En todo el mundo, cada ciudad tiene su mejor taller. Se requiere sin embargo 
algo más que buenos mecánicos para que el taller se haga de esta excelente reputa¬ 
ción y pueda conservarla invencible. Para ello se necesitan también buenas herra¬ 
mientas. La Millers Falls Company ha venido construyendo herramientas finas para 
los mejores talleres, desde hace más de sesenta años. Los mecánicos que conocen 
a fondo lo que es calidad, buen servicio y economía en materia de equipo de taller, 
saben, por experiencia propia, que estas herramientas son las mejores que ellos pueden 
comprar y emplear en sus trabajos. 

He aquí dos de las numerosas herramientas Millers Falls, que son necesarias para 
que su taller sea el mejor de la ciudad: 

I En el taller donde la exactitud y la rapidez son ele- 

• mentos esenciales, el rectificador de cara de válvula 
Millers Falls es equipo normal. La precisión de su 
trabajo se garantiza dentro de una exactitud de una 
milésima de pulgada. 

Este rectificador de cara de válvula resuelve todo 
problema. Sirve para el 98% de los trabajos de recti¬ 
ficación de caras de válvulas. Funciona con una facili¬ 
dad admirable. Rectifica las caras de válvulas de todos 
los motores de automóviles de pasajeros, de casi todos 
los de camiones y de numerosas de aviones y tractores. 
Rectifa a cualquier ángulo deseado. 

La exactitud, duración, amplia escala y moderado 
precio, hacen qué este rectificador restituya su propio 
precio en poco tiempo. 

2 El presente es uno de los ocho taladros eléctricos 

• portátiles del surtido Millers Falls. Este taladro, el 
más poderoso de los modelos de servicio pesado, tiene 
un mandril de % de pulgada de capacidad, y está cons¬ 
truido para trabajo continuo en grande escala. Se 
adapta especialmente a la rectificación de cilindros con 
esmeriladoras provistas de amoladoras de instalación 
fija. Aun en este modelo de gran tamaño no hay una 
onza de peso superfluo o innecesario. Un sistema de 
ventilación perfeccionado evita su recalentamiento 
excesivo y costosas reparaciones. Tiene la velocidad y 
la fuerza para hacer mejores trabajos con mayor rapidez 
y menos gastos. 

Las herramientas aquí anotadas le habilitarán a Ud. 
para ejecutar trabajos mecánicamente perfectos en 
menos tiempo y con permanente satisfacción para su 
clientela. Sólo con las mejores herramientas puede Ud. 
mantener el mejor taller y obtener mayores ganancias 
de su negocio. 

Pídanos ejemplar gratuito de nuestro catálogo de estas 
y de otras herramientas. 

MILLERS FALLS COMPANY 

Departamento de Exportación: 28 Warren St., Nueva York, E. U. A. 



1. Rectificador de cara válvula Millers Falls 



2. Taladro eléctrico No. 734B 


MILLERS FALLS 

TOOLS 
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No le conviene a Ud. tener la menor 
duda acerca de la representación de 
camiones que está por elegir 


T N solo modelo con atractivas posibilidades 
de venta o con capas de pintura de vivos co¬ 
lores no le dará a Ud. los elementos fundamen¬ 
tales para un buen negocio. 

Como concesionario, Ud. invierte mucho capital 
en una representación, la que puede resultarle 
en un fracaso. Asegúrese, por lo tanto, de tener 
no sólo un modelo que realmente puede vender¬ 
se, sino también un modelo de camión y de ómni¬ 
bus de fácil venta para satisfacer todas las exigen¬ 
cias de su mercado. 

Asegúrese también de que un lindo acabado su¬ 
perficial en encubra una calidad inferior. La 
calidad visible y confirmada no ademite dudas. 

Una buena organización y un buen mercado no 
constituyen de por si solos la base fundamental 
para el establecimiento de un negocio permanen¬ 
te y lucrativo. Es el producto y la organización 
que lo apoya y garantiza lo que vale más en el 
negocio. 

Desde este punto de vista, invitamos cordialmen¬ 
te a los comerciantes del ramo se sirvan estudiar 
la representación del Republic. 



LA FRANCE-REPUBLIC CORPORATION 


Alma, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “REPUBLIC’' 
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Modelo A-I de I ton. 


Modelo C-l de l'/ a ton. 


Modelo D-1 de 2 tons. 


Modelo F-3 de 3 tons. 


Modelo M-2 do 5 tons. 


Modelo 35-2 de 7 tons. 
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Conocido por su excelente calidad 
en todas partes del mundo 


Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willard que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis¬ 
tribución internacional completa por medio de sus re¬ 
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores. 


PUERTO RICO 
5an Juan 

Bailey’s Motor Service 
Co.. 

Stop 6% (Puerto de 
Tierra) 


ARGENTINA 
Buenos Airea 

Ostilio Bocci y Cía. 
Bartolemé Mitre 2060-64 


SOLIVIA 
La Paa 

Samuel Howson &• Cía.. 
Casilla 242 


Santiago 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cía., 

Avenida de las Delicias 
Nos. 866-872. 
Correo-Casilla 32-D 

Valparaíso 

Barahona, Hermán Hnos. 
& Cia. 


ECUADOR 

Guayaquil 

E. Maulme, 

Bolívar No. 230, 1 Pedro 
Carbo Nos. 211-13 
Apartado No. 61 


Vera Cru* 

Cía. Automotriz Yera- 
cruzana, S. A. 
Avenida 5 de Mayo, Esq. 
a Emparan 

NICARAGUA 


BRASIL 

Belem, Paró 

A. S. Miranda & Cía., 
Trav. Campos Salles 6, 
Caixa Postal 248 

Porto Alegra 

Cía. Geral de Accessorios, 
Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 772- 
780 

Recl/o-Pern am buco 

Cia. Distribuidora de Ac¬ 
cessorios, 

Av. Márquez de Olinda 
125. 

Caixa Postal 16 

Rio de Janeiro 

Luiz Corcáo, 

Rúa das Marrecas 13, 
Caixa Postal 3028 

Sao Paulo 

Umberto Gagliasso, 

Rúa Don José de Barros 
46, 

Caixa Postal 1658 


CHILE 

Antofagasta 

Iquique 

Kulenkampff & Knoop 

Concepción 

Hermán Hermanos 
Rengo No. 114 


COLOMBIA 

Bogotá 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Carrera 8 a No. 175 


Pelaez Hermanos. 

Ave. Uribe Uribe 1710- 
1714 

Medellin 

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno., 

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
Son Joaé 

Leónidas McLean, 

Garage “La Nueva 
Prensa,” 

Calle 4. Entre Av. 4 y 6 

CUBA 

Habana 

Electrical Equipment Co. 
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29 

ANTILLAS HOLANDESAS 
Curasao 

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P. O. Box 163 

REP. DOMINICANA 
Santo Domingo 

Juan Ortega Frier, 

Ave. España No. 10 


Quito 

Luis A. Hernández 

GUATEMALA 
Guatemala City 

Emerson Garage Co. 

HAITI 

Port-au-Prin ce 

The West Indies Trad- 
ing Company 

HONDURAS 
San Pedro Sula 
R. Fasquelle 

MEXICO 

Cananea 

Mesa Garage 

Maxatlán, Sinaloa 

Loubet Hermanos. 

Marida, Yucatán 

Compañía Importadora, 
S. A.. 

Calle 59. No. 515 
México, D. F. 

F. J. Meckel 
Coajomulco 13 

Torreón, Coah. 

Garza Hermanos. 

Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36 


Managua 

Horvilleur y Teysseyre, 
Ave. Campo de Marta 

PANAMA 

Ancón, Zona del Canal 

Harry C. Nicbolls. 

13 J. Street, 

Box 322 

PARAGUAY 

Asunción 

M. Comero & Cia., 

Calle España 410-414. 
Casilla de Correo No. 234 

PERU 

Arequipa 

Agencia Chrysler S. en C. 
General Moran (Teatro) 
111 
Chiclayo 

M. C. del Castillo & Co.. 
S. A., 

Calle Real 108-110 

Lima 

Abel Pelaez V., 

Casilla No. 1064, 

Ave. Progreso No. 898 

T enjillo 

El Motor, 

Plaza Principa] 

PORTUGAL 

T.iaboa 

C. Santos, Lda., 

Rúa do Crucifixo, 55, 57, 
59 


SALVADOR 
San Salvador 

B. Poma, Inc., S. A., 

El Salvador Auto-Motriz 


URUGUAY 

Montevideo 

Manuel Guelfi & Cia.. 
1101 Cerro Largo 1125 

VENEZUELA 

Caracas 

Francisco Sapene, 

Torre a Veroes No. 7 

Maracaibo 

Dimas Pineda & Co., 
Calle del Comercio No. 
48 

Puerto Cabello 

Baasch & Romer, Suc., 
Calle Comercio 

Valencia 

Hermanos Degwitz. 

Plaza Bolívar 


ESPAÑA 

Barcelona 

Auto-Electricidad, S/A. 
Coma. Llorens y Buñll. 
Ltda., 

Diputación 234 



ACUMULADORES 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación 

246-86 East 131st St. Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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Catalogo No. 2 7 

“Herramientas Stanley para 
Mecánicos de Automóvil” 
está ahora listo para su envío 



Precios 

racionales . 



. . . . otro de los 5 puntos funda¬ 
mentales para el comerciante 


En este catálogo describimos e ilustramos las nuevas e 
importantes adiciones al acreditado surtido de Herra¬ 
mientas Stanley para Automóviles. 

En este catálogo, los mecánicos de automóviles hallarán 
casi toda herramienta manual que se necesite para su 
estuche de trabajo. Cada herramienta se hace de los 
materiales más finos y está proyectada para satisfacer 
las exigencias más severas de los trabajos de reparación 
de automóviles. 

Entre los nuevos productos se hallan los Alicates “Sure 
Grip,” Limas, Marcos de Sierra y Hojas de Sierra. 

Sírvase llenar el cupón de abajo, para enviarle la más 
reciente información sobre estas herramientas, además 
de ejemplar gratuito de nuestro catálogo. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY 
100 Lafayette Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


La ventaja que el comerciante tiene en la representación de 
un producto de primer orden se nulifica a menudo por el 
subido precio a que tiene que venderlo, lo cual limita el total 
de ventas. Y con esto se limitan también sus ganancias. No 
sucede lo mismo con el acumulador National. 

Se tiene aquí un acumulador construido de acuerdo con el 
método de fabricación en grande escala—el método más 
efectivo y eficaz. Los gastos adicionales por calidad adicional 
quedan absorbidos por la construcción en grande escala, y la 
ventaja de la mayor calidad se posa al consumidor—lo que 
representa un punto fundamental de suma importancia para el 
comerciante. 

Estudie detenidamente su negocio de acumuladores. Averigüe 
si le ofrece estas adicionales ventajas, que se traducen en 
mayores ganancias: la más alta calidad, garantía definida,, 
fabricante responsable , rápidos embarques de exportación 
(gracias a fábricas en ambas costas) y precios racionales. 

Le presentamos a Ud. los cinco punto fundamentales del 
negocio, que solo el NATIONAL los tiene todos. Pídanos en 
seguida información detallada. Quizas la representación del 
National esté todavía disponible en su mercado. 


The Stanley Electric Tool Co.. 

100 Lafayette Street. Nueva York, E. U. A. 

Muy señores míos: 

Sírvanse enviarme gratuitamente-ejemplares de su catálogo No. 27 de 

“Herramientas Stanley para Mecánicos de Automóviles”. 

Nombre ........ 

Calle ........ 

Ciudad .. 

Pal. 


) VanNormaii 


STANLEY 


stanley-atha{ 



NATIONAL BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación, 39 Water Street 
Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ‘'Widbloco” 

ACUMULADORES 


Reg. ü. S. P.«. oír. 
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el Ü^Cuevo 


ANILLO DE EMBOLO 
HI-UNIT PRESSURE 



de McQUAY-NORRIS 


Dos anillos en uno al precio de uno solo 





Este nuevo anillo de émbolo hace que el surtido de anillos 
de regulación de aceite de McQuay-Norrís sea el más 
completo del mercado—y se necesita el completo 
surtido McQuay-Norrís para satisfacer todos los requisitos 

de la industria 


Ningún otro anillo ofrece estas ventajas exclusivas — 

Hierro eléctrico Uniones escalonadas Envoltura en cellophane 
Ranura Superoyl para el arrastre y distribución del aceite 
Mayor duración estructural y mayor tensión 



CADA UNO VA ENVUELTO EN BRILLANTE ENVASE DE PAPEL DE CELLOPHANE 
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HE AQUI LOS 
COMPRESORES QUE HAN 
DESEADO 



Cientos de Garages y Estaciones de 
Servicio han hallado que los Compre¬ 
sores de Aire DeVilbiss suministran 
amplia cantidad de aire a menos costo. 

Si el equipo de compresión de aire que 
están usando es viejo o está gastado y 
consecuentemente es ineficiente, reem- 
plázenlo por un Equipo Compresor 
DeVilbiss y verán como sus gastos dis¬ 
minuyen. Si piensan instalar un nuevo 
equipo de compresión les convendría 
investigar las grandes ventajas de 
economía y eficiencia que ofrecen sola¬ 
mente los Equipos DeVilbiss. 


THE DEVILBISS COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 


REERESEXT ANTES : 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL—International 
Machlnery Co.—Rio do Janeiro, Sao Paulo, rernarabuco. CHILE—International 
Machinery Co.—Valparaíso, Antofngasta. Santiago; Nitrato Agencies. Ltd., Iqui- 
que. COLOMBIA—International General Electric, S. A.—Bogotá. Barranqullla 
Cali, Medellín. CUBA—Distribuidores, S. A.—Habana. ECUADOR—Lcvy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora, S. A. Barcelona, (Ofi¬ 
cinas en Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS—Pacific Commercial Co.— 
Manila. MEXICO—Engincering Equlpmcnt Co.. Ciudad do México. PANAMA— 
Panatna Hardware Co., Ciudad do Panamá. PERU—International Machlnery Co. 
—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Broa., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores do Abarca—San Juan. URUGUAY—General Electric, S. A.—Monte¬ 
video. VENEZUELA—International General Electric, S. A.—Caracas, Maracaibo. 


Sistema 

DeVi/biss 

de Pintar por Pulverización 




NO SE DETERIORA 

Este forro de freno no es 
Afectado por el clima, la 
edad ni el servicio recio 


AMERICAN 

Brakeblok 


en Rollos 

El American Brakeblok es un tipo de material de frena 
enteramente diferente, que ofrece la gran ventaja de per¬ 
mitir una instalación fácil, correcta y segura—además de¬ 
dar un servicio de uniforme satisfacción durante todo el 
largo período de su duración efectiva. 

En todos los climas y bajo todas las condiciones de ser¬ 
vicio imaginables, es uniformemente eficaz en funcionamiento. 
Se somete a un completo tatamiento térmico y su composi¬ 
ción es invariable, no sólo bajo servicio activo, sino también 
mientras permanece en almacén. El American Brakeblok 
retiene su completa efectividad original aun cuando se halla 
desgastado al espesor de una hoja de papel. 

Una pequeña existencia de sólo diez rollos sirve para 125 
marcas y 400 modelos de automóviles y camiones livianos— 
satisfaciendo el 90% de todos los requisitos de los frenos 
interiores. 

En adición a la nueva y conveniente forma de rollo, et 
material American Brakeblok se suministra en tipo Keeper, 
en juegos de recubrimiento completo, en tipo Tab End y en 
tipo de empernadura de recubrimiento completo. 

Pídanos información completa y precios del American 
Brakeblok—el material de freno moderno y seguro. Hay 
solo un Brakblok—el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAICE MATERIALS CORPORATION 

División Automotriz e Industrial de la 

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Oficinas de Ventas: Chicago - Nueva York - San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


B american 

RAKEBLO 

TRADK - MARX 
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El mostrador de exhibición y surtido 
Belden Mídget 



Responde a más del 90% de los trabajos 
de cables de acumuladores 


Este surtido ha sido cuidadosamente preparado para 
dar el mayor servicio y ganancias posibles con la inversión 
más pequeña posible. Hay en él un total de 24 cables, 
que sirve para instalación en más del 90% de todos los 
automóviles americanos. El mostrador pequeño es muy 
útil y atractivo, y lo suministramos gratuitamente con el 
surtido. Ocupa muy poco espacio y constituye un anuncio 
permanente de su servicio de cables para acumuladores. 


Estudie el completo surtido de cables y 
alambres Belden para automóviles 



Impóngase de las posi¬ 
bilidades de ganan¬ 
cias que ofrecen los 
juegos de cables de 
encendido Belden, el 
alambre para auto¬ 
móviles en rollos o 
carretes y los cables 
de repuesto para acu¬ 
muladores. Se trata 
de un surtido com¬ 
pleto muy anunciado 
y muy conocido en 
todas partes del 
mundo, fácil de al¬ 
macenar y fácil de 
vender. Pídanos bole¬ 
tín descriptivo ahora 
mismo. 


Belden Manufacturíng Company 







Los fabricantes de automóviles recomiendan el uso del 
lubricante correcto para cada engranaje y cojinete. 

Los dueños de automóviles patronizan los garages que 
ofrecen LUBRICACION ESPECIALIZADA. 

Las agencias de automóviles retienen sus clientes porque 
les aseguran el funcionamiento perfecto del coche que les 
venden. 


UN LUBRICANTE PARA 
CADA PROPOSITO 

Suministramos Guías de Capacidad y 
Guías de Lubricación Especializada. 

Los siguientes Lubricantes son 
hechos de aceites lubricantes puros 
(no contienen rellenos) : 

Lubricante para Engranajes (Liviano, Pesado, y Aceite 
para Engranajes.) 

Lubricante de Alta Presión (Impermeable.) 

Lubricante para Uniones LTnivcrsales (No se sale de las 
Uniones.) 

Lubricante para la Bomba de Agua (Impermeable.) 

Grasa para Copillas. 

Lubricante para Trabajos Pesados (para camiones, ómni¬ 
bus.) 

Lubricante para Cojinetes de la Rueda Delantera. 
Lubricante Aplomado (Engranajes “Hypoid.”) 

Los Lubricantes WH1Z 
se conocen universalmente 
por su CALIDAD. 

Soliciten Guias e información 

The 

R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

Camden, N. J., U. S. A. 

TORONTO, CANADA 


Especializada 


Engranajes 
y cojinetes 
gastados 

retardan la marcha 
de cualquier automóvil 


Lubricación Wliiz 
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Modelo MK-763 


Construido para satisfacer la 
exigente demanda de servicio 
irreprochable 


Los dueños de garajes y talleres de primer 
orden someten sus compresores a un rudo ser¬ 
vicio, exigiendo de ellos abundante aire bajo 
alta presión en todo momento. 

Nuestra serie MK ha sido construida especial¬ 
mente para esta clase de dueños que someten 
sus compresores de aire al más recio servicio 
continuo, día y noche durante todo el año. 

Los hacemos más pesados que los compresores 
ordinarios, y los equipamos con cojinetes 
Timken para aumentarles la duración y la 
suavidad de funcionamiento. Tienen también 
un sistema de anillo doble de aceite para ase¬ 
gurar su perfecta lubricación. Su correcto 
equilibrio los hace tan exentos de vibración 
como es posible construir un compresor moder¬ 
no. Por otra parte, el modelo MK es el único 
compresor de aire que tiene un indicador de 
aceite VISIBLE en su caja de cigüeñal cerrada. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre 
la serie MK y de los otros afamados compre¬ 
sores U. S. 


AIR COMPRESSOR 
CQMPANY 

5324 Harvard Ave. 
tm Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Departamento de Exportación: 39 "Water St., Nuera York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO-Todos las claves. 

Sírvanse enviarme su último boletín acerca de sus compresores. 


Nombre 


Dirección 


Ciudad 


Esta 

representación 
está destinada a 
acrecentar en 



valor 


LIBANTE los últimos años, el aceite de motor Pennzoil 
ha tenido demanda creciente en varios países, gracias a los 
esfuerzos inteligentes de los concesionarios a cargo de su 
venta. 

La representación del Pennzoil es ahora valiosa, y está 
destinada a acrecentar en importancia en los años venideros. 
El automóvil moderno, con su casi perfecto adjuste mecánico, 
exige el mayor cuidado posible. A esta razón se debe el hecho 
de que millones de automovilistas en los Estados Unidos 
lubriquen sus vehículos con el aceite de motor Pennzoil. La 
representación del Pennzoil es, por lo tanto, tan lucrativa y 
valiosa en este país, como en el extranjero. 

Se hace de aceite crudo de Pensilvania 100% puro—el aceite 
crudo más fino del mundo—y se refina de acuerdo con los 
métodos científicos más adelantados. Por estas razones, el 
Pennzoil posee cualidades insuperables, que le han valido el 
renombre de “el mejor aceite de motor del mundo.” Pro¬ 
pende a reducir los gastos de reparación, a prolongar la 
duración efectiva del vehículo y a fomentar su propia de¬ 
manda en todo lugar donde se ofrece al público automo¬ 
vilista. 


He aquí una oportunidad extraordinaria para obtener una 
representación destinada inevitablemente a acrecentar cada 
día más en valor e importancia comercial—una representa¬ 
ción que ha de servir efectivamente de base para un negocio 
permanente y remunerativo. Si Ud. está preparado para 
emprender ventajosamente la venta de un aceite de superior 
calidad, sírvase escribirnos incondicionalmente en seguida. 
Nos quedan todavía varios mercado en que necesitamos con¬ 
cesionarios. 


THE PENNZOIL COMPANY 

Departamento de Exportación 

119 West 57tli Street, Nueva York, E. U. A. 
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Un surtido completo—y cada 
artículo, lo mejor de su clase 

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa¬ 
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer¬ 
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli¬ 
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a 
un mínimo la resistencia a la venta. 

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 
En todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa¬ 
mosa “suave superficie esmerilada.” 

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex¬ 
ible 

Se suministra en rollos para mayor economía y fa¬ 
cilidad de manejo. 

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

Un forro de freno rígido, suministrado en juegos. 

Revestimientos de embrague Grey-Rock 
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.” 

Correas de ventilador Grey-Rock 

Una correa triangular muy firme y flexible, que no 

puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad. 

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu¬ 
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios. 



UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 




Gato Para Neu¬ 
máticos Balones 

Tiene una capacidad de 
2 toneladas y levante de 
10 pulgadas. Diseñado 
especialmente para au¬ 
tomóviles con neumáti¬ 
cos balones los cuales 
requieren un punto muy 
bo¡odeelevacionyun le¬ 
vante excepcional. No. 7. 




Gatos Ajustables 
Para Reparaciones 

De grandísima utilidad 
para efe ctuar reparacio¬ 
nes que requieren la ele¬ 
vación del automóvil. No 
tienen resortes. Están con¬ 
trolados por unas de sis¬ 
tema de gravedad. No. 95. 




Gato Reí i able 
Para Camiones 

Este gato popular tiene 
un bajo punto de eleva¬ 
ción y un gran levante. 
Es ideal para camiones 
con neumáticos 30 x 5 y 
mayores. No. 37. 


Gato Hidráulico Refiable 
7Toneladas de Capacidad 

Este Gato hidráulico para comi- 
ones tiene una capacidad de 
7 tonelados y levante de 10 pul¬ 
gadas. Esta equipado con meca¬ 
nismo de seguridad para evitar 
sobre carga. El No. 70. 


HEAVY DUTY 
HIDRAULICO 

Este Reliable Heavy Duty Hidráu¬ 
lico para uso general tiene una 
capacidad de 2/6 toneladas y un 
levante de 10 pulgadas. No. 50. 



La Marca de Fábrica es un 
detalle muy importante 

Por más costoso que sea un Gato, nunca será tan 
digno de confianza ni durará en buen servicio tan 
largo tiempo como los Gatos Rojos RELIARLE. 
Por esta razón se gana mucho con ver que el Gato 
que Ud. compre sea un legitimo Gato RELIABLE, 
mirando la marca de fábrica. 

En millares de garages se habla de los Gatos RE¬ 
LIABLE, como de los más finos que se pueden 
comprar. Y en efecto, lo son, porque los Gatos 
Rojos RELIABLE son tari fuertes como un yunque 
—trabajan con la facilidad de un cojinete bien pulido 
—ningún otro Gato da más duradero y mejor 
servicio. 

Hay un Gato RELIABLE propio para cada caso. 
También una línea RELIABLE de equipo para 
estaciones de servicio que es notable por lo llamativo 
de su presentación. Pídase catálogo que cubre toda 
la línea RELIABLE. 


Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago, 111. 


ELITE MFG. CO. 

110 OHIO ST., ASHLAND, OHIO, U. S. A. 

Dirección cablegráfica “ELITE” 

Asegúrele de que es un Reliable——Búsquese la marea de 

fábrica CNU 

RELIABLE tT^JACKS \ 

“Todo lo que el nombre indica'* \\ 



9100.00 


948.00 
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Cblóquenso las piezas suelas o 
grasicntas en el lavador de 
piezas Hardic. y en corto es¬ 
pacio de tiempo quedarán to¬ 
das bien limpias, sin la ayuda 
(?e obra de mano y sin con¬ 
fusión alguna. 



Los medidores de 
aire y los infladores 
de neumáticos 
Hardie aumentan la 
eficacia, la presen¬ 
tación y la popu¬ 
laridad de los gara¬ 
jes y otros estable¬ 
cimientos que los 
utilicen. 



LaB grúas hidráulicas Hardie 
se venden « precios moderados, 
se instalan con facilidad y 
rinden un servicio digno de 
confianza. 


Alta presión—Gran capacidad 

Caracterizan a las lavadoras de automóviles Hardie 



P ARA lavar automóviles de una manera rápida, com¬ 
pleta y lucrativa, es necesario tener una lavadora 
que suministre al vehículo una -abundante cantidad de 
solución limpiadora a una presión de 400 libras por pul¬ 
gada cuadrada, por lo menos. 

Sólo la lavadora de automóvil, de irreprochable cons¬ 
trucción puede funcionar continuamente a semejante 
presión. La Hardie está construida para funcionar a la 
más alta presión y con la más amplia capacidad, de una 
manera fácil, segura y continua. No hay en élla piezas 
frágiles o complicadas. Cada detalle es firme y resis 
tente para trabajar a velocidad máxima todo 
el día, dando un servicio cuotidiano econó¬ 
mico y digno de confianza. Las lavadoras 
de automóviles Hardie se ofrecen en ta¬ 
maños que responden a todo requisito indi¬ 
vidual. El surtido de lavadoras Hardie com¬ 
prende desde el modelo de un surtidor o pis¬ 
tola para los garajes y puestos de abaste¬ 
cimientos pequeños, hasta los equipos de 
servicio de gran capacidad de 6 y de & surti¬ 
dores. Sírvase pedirnos el catálogo Hardie 
relativo a lavadoras de automóviles y otros 
equipos especiales para garajes. 


The Hardie Manufacturing Co. 

Hudson, Mich., E. U. A. 

H. M. Robins Company 
Export Factor 

120 Madison Avenue, Detroit, U. S. A. 


Ilustramos arriba la lavadora de automó¬ 
viles Hardie de dos surtidores para servicio 
pesado, que suministra 12 galones por minu¬ 
to bajo una presión de 400 libras. Se su¬ 
ministra con depósito de solución montado 
entre las pata*, tal como se ve en el graba¬ 
do. o sin este depósito, cuando así lo quiere 
el comprador. 



LAVADORAS 

HARDIE 


De Alta Presión- 




Arriba —Instalación de las bocinas 
dinámicas gemelas Sparton en un 
Ford. 

Izquierda — Las dinámicas gemelas 
Sparton instaladas en un Chevrolet. 

Las gemelas dinámicas 
S parton 

El modelo DM se suministra con 
acabado de esmalte negro o con en¬ 
chapo de cromo. Tiene O 1 /^" de 
diámetro, 5" de longitud y su peso 
de embarque es de 4% libras. El 
modelo SM so sumlnstra con acubado 
ilc esmalto negro o con enchape do 
rromo. Tiene do diámetro, 5" 

de longitud y bu poso do embarque 
es de 4 libras. 


La SPARTON se presenta en sus 
modelos dinámicos gemelos al gran 
mercado de los vehículos Ford y 
Chevrolet ...... 

Entre los millares de dueños de automóviles Ford y Chevrolet se presenta 
un mercado virgen para la venta de las bocinas Sparton gemelas de tipo 
dinámico. El elegante y decorativo aspecto de estas Sparton gemelas 
con acabado de brillante enchape de cromo, acentúa la belleza y dis¬ 
tinción del equipo de accesorios de estos populares automóviles. 

Estas dos bocinas representan también 
una positiva señal de advertencia para 
ómnibus y camiones. 

Las gemelas dinámicas Sparton tienen 
dos motores magnéticos, el uno más 
grande que el otro, para producir dos 
diferentes frecuencias de tono, que al 
sonar en combinación, producen instan¬ 
táneamente un sonido agudo, que se 
sobrepone a todo el ruido del tráfico. 

Este sonido es completamente distinto 
de todo otro que Ud. haya oído. Estas 
bocinas se suministran en pares cuidado¬ 
samente elegidos, para montaje doble. 

También ofrecemos estas bocinas sepa¬ 
radamente. 

Por carta o por telegrama pídanos información 
detallada, incluyendo precios y descuentos del 
comercio. 

The Sparks-Withington Company 

Departamento de exportación y salón de exhibición: 

461 Eiflhth Avenue, Nueva York. E. U. A. 

Fábrica en Jnckson, Michigan, E. U. a. 

Dirección telegráfica * , Bafllet, N. Y. 

Para la Europa Continental e Inglaterra: II. T. 

Jamcson, 54, avenue de Neuillv, VcnfJZy a/8einc, 

París, Francia. 

Fabricarnos también los fnmn&03 radiorreceptores 

SPAJJTnM 
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— excelente en funciona¬ 
miento y excelente en ga¬ 
nancias para Ud. 


MODELO FB-80-CAPACIDAD REGISTRADA, 4 TONELADAS 


Aun en una era como la presente, tan notable por los 
rápidos progresos en camiones ... el nuevo Sterling, 
modelo FB-80 es un ejemplo sorprendente de lo más 
perfecto en refinimiento de proyecto y construcción. 
Desde el parachoque hasta la lamparita trasera, sus 
adelantados refinamientos técnicos se ponen tan de 
manifiesto como su imponente aspecto y estabilidad 
estructural. 

Su proyecto comprende toda ventaja moderna de com¬ 
probada utilidad práctica. Cada uno de sus órganos y 
piezas es de gran tamaño y de gran firmeza. Su “gran” 


motor de seis cilindros provee admirable aceleración en 
tráfico ... y velocidad sostenida en las carreteras. 
Sus poderosos frenos en las cuatro ruedas responden 
instantáneamente en las emergencias . . . dando al 
camión y su carga una parada segura e infalible. El 
bastidor de acero enteramente empernado lleva un 
recubrimiento de madera para su mayor rigidez, mayor 
firmeza y mayor flexibilidad . . . una protección contra 
la deformación del bastidor y contra los destructores 
choques del camino. Construido ... tal como Ud. 
mismo lo especificaría ... si se lo hiciéremos a su 
orden especial. 


Por carta o por telegrama, pídanos información sobre la representación . 


STERLING MOTOR TRUCK COMPANY 

Fábrica en Milwaukee, Wis., E. U. A. Departamento de Exportación Dirección telegráfica: Sterltruck, New York 

250 W. 57th Street, Nueva York, E.UA. 


Es un camión en todo el sen¬ 
tido de la palabra—típico del 
surtido 


$ 02 % 




No. 37-B — Prensa 
Mecánica Hidráulica 
de Funcionamiento 
por Aire y Aceite, 
Tipo Sensitivo 


EQUIPO PARA ESTACIONES DE SERM) (fjj| 


Xj^L equipo “KRW” se utiliza por los talleres y 
garajes más prósperos y adelantados de to¬ 
das partes del mundo porque ha demostrado de 
una manera indubitable que es el más eficáz y el 
más económico que existe en el mercado. Su 
adquisición está al fácil alcance de todo estable¬ 
cimiento, grande o pequeño. 

Está proyectado para el servicio pesado y con¬ 
tinuo bajo toda condición de trabajo. Se constru¬ 
ye de los más finos materiales y su perfección 
mecánica se garantiza formalmente. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre to¬ 
dos los equipos que fabricamos. 

Compresores «le Aire 
Gatos II hlrauIicos 
Levantadores Giratori¬ 
os de Automóviles 
Limpiadores al Vacío 
Cleanerette 

Limpiadores de Motores 
Taladros Eléctricos 
Inyectores de Grasa 
Escaparates de Acero 
Prensas llidrfitilieas 


Lavadoras de Automó¬ 
viles 

GrAas «le Auxilio 

Pu’verizmlores «le 
Pintura 

Esmeriladoras Eléc¬ 
tricas 

GrAas «le Ca«1«*na 

Mostradores «le Acero 

Escritorios «le Acero, 
etc. 


No. 39-C—Compresor «le Aire 
“Bis Boy” 

Construido pnrn uso general do paraje. Funciona 
bajo una presión de 150 libras, con amplia capa- 
H , '" , l raro bombas de gasolina. inflación de neu¬ 
máticos. puertas neumáticas, pulverizadores de pin- 
lur». etc. ü.S pies cúbico de aire por minuto. 
Motor eléctrico de 2 H.I\ Depósito remachado 3 
soldado con cabida para 62 galones. 


No. 


39-D—Compresor «le 
“Little Boy” 


Aire 


De 3.3 pies cúbicos do aire por minuto. Motor 
eléctrico de H.P. Depósito con cabida para 30 
galones. 




¡vi 
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Sujetadores 

para todo requisito — 

de una sola fuenta 
de abastecimiento — 


Hay muchas ventajas prácticas en obtener 
todos los sujetadores o broches de presión 
que se necesiten, de una sola fuente de abas¬ 
tecimiento. Evidentes son las eco¬ 
nomías que se logran al re¬ 
cibir diversos tipos de suje¬ 
tadores en un solo em¬ 
barque. Se ahorran 
gastos de transporte. 
Todo lo que se 
necesita llega al 
mismo 
tiempo. 



Cuando Ud. nos 
aprovecha como 
única fuente de abaste¬ 
cimiento, cuenta Ud. con 
la adicional ventaja de tener 
su disposición un surtido 
completo de sujetadores 
para todos sus re- 
q u i s i t o s . 




Es señal de dis¬ 
tinción el aso¬ 
ciarse a la fábrica 
más grande y antigua 
del mundo de sujetadores 
y broches de presión. 


Hemos preparado un catálogo especial de ex¬ 
portación. Pídanos en seguida un ejemplar, 
que se lo enviaremos gratuitamente. 


UMTED-CARR FASTENER 
CORPORATION 

BOSTON, MASS., E. U. A. 

Es una señal de distinción el emplear los 
sujetadores Dot 



Nuevo escariador Hall 
para quitar el lomo for¬ 
mado por el anillo de 
émbolo — Ahorra 
tiempo — Produce 
ganancias 

El lomo formado por el anillo ha 
de quitarse antes de la instalación 
de émbolos o de anillos de émbolos 
nuevos, si se desea que el motor 
quede libre del desagradable gol¬ 
peteo que se produce cada vez que 
el anillo de émbolo toca este lomo 
metálico formado en la parte su¬ 
perior del cilindro. 

Ahora, gracias a unas pocas vuel¬ 
tas de esta nueva herramienta 
HALL en la parte de arriba del 
cilindro, se puede quitar el lomo 
formado por el anillo en unos pocos 
segundos y obtenerse una buena ganancia, por 
moderado que sea el precio que se cobre por 
este trabajo. 

No hay necesidad de pericia o experiencia. 
Sencillamente se coloca en a parte superior 
del cilindro y se extienden las tres mandíbulas 
de la herramienta hasta que sus tres rodillos 
formen contacto con la pared del cilindro 
abajo del lomo formado por el anillo. Estos 
rodillos siguen el contorno del cilindro y sir¬ 
ven de guía a la herramienta. Después de que 
el lomo ha sido rebajado de la pared del cilin¬ 
dro, el corte se pára de una manera auto¬ 
mática. Sirve para todo cilindro de 2U" a 4". 

THE HALL MANUFACTURING CO. 


HERRAMIENTAS HALL 

Barrns perforadoras. 

Rectificadoras de cilindros. 

Rectificadoras de agujeros 
de pasadores de émbolos 
y otros finos equipos de 
rehabilitación. 


Toledo, Ohio, E. U. A. 

En el Canadá: Hall Gear & Machine Co., Ltd., Toronto, Ontario, Canadá 
Representante tn Europa: Representante en la Argentina: 

MESSRS. MORRIS & INGRAM. OTTO EBERSON. 

2ti Flnsbury Square, Casilla de correo 12 7, 

Londres. E.C.2, Inglaterra. Buenos Aires. Argentina. 

E. M. GONZALEZ, Calle 21, No. 4 50, Habana. Cuba 


EQUIPO DE 
REHABILITACIÓN 


HALL I 



El cojinete correcto para 
cada trabajo de repara» 
clon de automóvil 


El surtido de repuestos 
Federal-Mogul 

Cojinetes de bronce con forro de metal 
babbitt y cojinetes fundidos en matrices 
para bielas y cigüeñales, de tamaños 
normales y de sobretamaños 
Bujes para pasadores de émbolos 
Pernos y tuercas para bielas 
Tornillos de sujeción de cojinetes 
Barras de bronce y metales babbitt 
Bielas con cojinetes babbitt 


Utilice este completo 
servicio de cojinetes 
FEDERAL-MOGUL 



E. J. Alvear, 

San Martín 105. 

Buenos Aires, Argentina. 
T. B. Tos tes. 

Rúa General, Cámara 31, 
Río de Janeiro, Brasil. 

A. J. Belinky, 

Caixa Postal 1011, 

Sao Paulo, Brasil. 

John A. Light, 

Casilla 4077. 

Santiago, Chile. 


Representantes : 

Aquilino Vásquez & Cía, 
Glrardot, Colombia. 

Luis González del Real, 
Representante General, 
Empedrado 58, Apartado 
1290, 

Habana, Cuba. 

Nassim J. Dina. 

Apartado 1016, 

Santo Domingo, Rcp. Dom. 


M. R. Monestel, 

Apartado 2718, 

México, D. F. | 

Alfred Pnlllser, 

15 0 Calle Correo, 

Lima, Perú. 

Agencias Unidas, 

Apartado 15 60, 

San Juan. Puerto Rico. 

T. A. SUly, 

Cortes 663, 

Barcelona, España. 


Federal-Mogul Corporation 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica s FcdMog—Detroit 
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Equipo Para Estación De Servicio 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en 76 
años de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios 
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas partes 
y fabricado por una compañia de acreditada solvencia y reputación 


CURTIS 


Compresores» Cnrtis cstfin ahora 
provistos de cojinetes Tlmken 
Casi inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Tlmken, se facilita el ajuste de los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal de motor, base entera¬ 
mente de acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos do acción sencilla 
y de acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 



Compresores de aire Curtís para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
"anillo central" es de especial importancia. Se 
reduce el atascamiento del filtro. (Los compresores 
ordinarios arrastran aceite que echa a perder el 
trabajo do pintura.) En modelos de 1 y de 3 
surtidores, en tipos fijos y portátiles. 


Levantadores giratorios Cnr¬ 
tis para automóviles 
Completamento seguros. So sujetan en 
cualquiera posición por una positiva cerra¬ 
dura do aceito. No hay aire en el cilindro 
del levantador. No puede bajarse acciden¬ 
talmente. Gobierno absoluto. Bajo costo 
de instalación. Gira perfectamente en todo 
nivel. Eta tipo do soporte por las ruedas, 
o por los ejes. 





Lavadora «le automóvil 
Curtís de aire comprimido 

Compresor CurtlB de doble cojinetes do 
rodillos Tlmken. Montaje más com¬ 
pacto. Peso reducido. Da completo 
servicio de limpieza. Acciona todo 
aditamiento de limpieza, lo mismo que 
herramientas neumáticas. Sirve para 
inflar neumáticos, además de limpiar 
mejor y más rápidamente los automó¬ 
viles. 


Lavadora de automóvil Curtís, tipo 
hidráulico 

Un equipo completo de precio bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba do tres cilindros de baja velocidad, 
enteramente encerrada y con lubri¬ 
cación automática, construida por 
la casa Curtís especialmente para 
el servido de lavar automóviles. 

Sistemas de lubricación por inun¬ 
dación y automático directo. Discos 
de surtidores de especial aleación 
de acero inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
(7 a¿u automático de presión. 


Pe«lestale« Curtís para suministro 
de aire 

Tipo de carrete y torre, con aditamiento para agua o 
sin el. 

Fabricamos también compresores de aire grandes, hasta 
de 50 H.P., tornos neumáticos y grúas de puente. 




CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO. 


1927 Kienlen Ave. 
St. Louis, Mo. 


ST. LOUIS, MO., E. U. A. 


Dirección Cablegrafica 
“Curlisaw”— St. Louis 


BüRTífc 


AIR CQHPREHORS-HOI5T5-TROLLEYS-U1ANE5 


(JWM-LtoJ JH 


FORRO DE FRENO RUSCO KONTAK 

Otro victorioso—Verdadero Corro semi moldeado en rollos— 


para FRENOS INTERIORES 





Durante muchos meses, el Rusco Kontak ha venido dando completa satis¬ 
facción al servicio de una vasta clientela en los Estados Unidos; pero es 
solo ahora que lo ofrecemos al comercio del exterior. Su franco e'xito ha 
valido ya al Kontak un puesto prominente en el famoso grupo de forros 
de freno Rusco de tan crecida demanda en el extranjero—el grupo que 
ofrece la mas amplia elección en calidad y valor intrínseco. 

No hay más necesidad de inmovilizar un gran capital en juegos moldea¬ 
dos, dado que ahora se obtienen los mismos resultados empleando el Rusco 
Kontak semi moldeado, que ofrecemos en la conveniente forma de rollos 
Unos pocos tamaños son suficientes para satisfacer todas las necesidades 
K? !Ü S *?" ere . s especialistas en reparación de frenos y para resolver el pro¬ 
blema de existencias de los comerciantes del ramo. 


De muy fácil instalación, el Kontak es bastante flexible para facilitar el trabaio El cnW „_i . , , 

rece permanente, impartiéndole al mismo tiempo, las mismas cualidades de resistencia al deseaste de míe i™ 2 ? omento lo endu- 

en juegos. Por otra parte, la calidad del KoStik as absolutamente dfgna ‘confié pues*»»! ^r^nfi/adr por 0 U 


THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 

Middletown, Conn., E. U. A. Establecida en 1830 



RU 


Revestimientos de embra¬ 
gues y correas de 
ventiladores 


‘El primer forro de freno de la América ” 


Forros tejidos 
Forros moldeados 
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SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 


Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 

Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WARNERGEAK 

Toda comunicación debe dirigirse directamente a la fmbrioa 


Sí 

Cadenas WHITNEY || 

Estas cadenas han sido aprobadas y 
aceptadas para servir de equipo original 
de fábricas, por numerosos ingenieros de 
automóviles. Son dotación normal de 
muchos de los mejores automóviles 
norteamericanos. Emplee Ud. las 
WHITNEY en sus trabajos de reposición 
o repuesto de cadenas de distribución. 
Obtendrá así buenas ganancias y la 
satisfacción de su clientela. 

CADENAS DE DISTRIBUCION 

AÉÉMTNEY 

W^CHA.NS 

THE WHmfoWÍ' MFG. CO. 

HARTFORD, CONN. 

E. U. A. 



SOBRESALEN ENTRE TODAS 

—en perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las más 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mundo. 

POCONO RUBBER CLOTH CO. 

TRENTON, N. J.. E. U. A. 

Dirección telegráficas “POCONO” Trenton 



Anillos de émbolo 
American 




Todos los anillos de émbolo American Hammered se 
hacen de los mejores materiales existentes de acuerdo 
con los métodos fabriles más adelantados. Son de una 
precisión matemática y se examinan minuciosamente, 
uno por uno, antes de salir de la fábrica. Se venden en 
convenientes cajas para facilitar su manejo. 

El surtido de anillos de émbolo American Hammered 
representa lo mejor en repuestos de su clase. Hay un 
anillo para cada requisto de servicio. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 


Juego en Grupo. 

liste paquete está claramente 
marcado para su fácil indentlfl- 
cación y manejo. La caja cons¬ 
tituye una linda exhibición 
para su tienda. Contiene un 
juego completo de anillos de 
compresión y de regulación de 
aceite para el Ford o el Che¬ 
vrolet. 



The American Hammered Pistón Ring Company 


Oficina de Exportación 
y Salón de Exhibición 


461 Elflhth Avo., Nueva York, N. Y.. E. U. A. 
Fábrica en Baltimore, Mnryland, B. U. A. 
Dirección telegráfica: "Bafllet, New York" 
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PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 



Pedal de 
Aceleración 
Fulton 
No. 40 A 

Kl especial aditami¬ 
ento de “cojinete de 
bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavidad 
do la alimentación 
por podal. Un bonito artículo de equipo con su 
gruesa almohadilla de caucho negro y marco 
metálico brillante. El ingenioso pestillo de re¬ 
sorte. ilustrado en el círculo, facilita su in¬ 
stalación y desmontaje. De conveniente tamaño 
—10 pulgadas de longitud y 2% pulgadas de 
anchura—en la forma natural del pió y con 
curva para ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 
Hí-Wht 
F ulton 

Emite un armonioso sonido 
íe cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. 8e oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de ios bosques. 

Una bocina muy bonita. i^-—-ll 1 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido dol acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

Se ofrece para todos los 
automóviles, en ion tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
elal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

Se adapta muy bien al 
uso en en botes de motor 
le gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores con motor de explosión ln 
lerlor 



Viseras Fulton Visorcttes 

Protección completa enntra el res¬ 
plandor del Bol y poderosa luz de 
faroles delanteros. Se ajusta a la 
estatura del conductor. Fácil de ins¬ 
talar en el arco de la capota aden¬ 
tro del vehículo. Se pliega sobre el 
techo del automóvil cuando no se usa. 
Lindo acabado de laca de cristal y 
dorado. Satisface una verdadera ne¬ 
cesidad. Se vende un par en caja 
de cartón. 


THE FULTON COMPANY 

75th and National Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: “Fulton" — Todas (as claves 






AHORA—la última palabra 

en forro de treno moldeado 
flexible 


Nuevo tipo — en 
ROLLOS — ofrece 
muchas ventajas 

Absolutamente uniforme en densi¬ 
dad, tamaño y coeficiente do ro¬ 
zamiento. 

Sujeta cuando está húmedo, lo 
que es Algo extraordinario en 
forro moldeado. 

Sujeta cuando está caliente de¬ 
bido a su lubricante de rozami¬ 
ento de alta temperatura. 

No raya los tambores lisos, cu¬ 
ando se le instala bien. 

Flexible, gracias a su perfecta 
preparación. Posee también una 
gran ventaja nueva: está, alisado 
en un lado y tiene leve forma 
convexa por su arrollamiento en 
el rollo, en virtud de lo cual se 
ajusta muy bien a la zapata y 
no hay necesidad (le esmerilarlo 
después de aplicado.* 

El forro de freno moldeado Gra- 
fild en rollo es ideal para los 
frenos interiores. Para frenos ex¬ 
teriores y algunos interiores, em¬ 
pléese el forro tejido Graflld 
“Taxi'' or el “549.” Para ca¬ 
miones, ómnibus y otros vehículos 
de servicio pesado, empléese el 
Grafild “Heavy Duty." 


Queda plano sobre la zapata del freno, 
a causa de que se curva levemento en 
el rollo. * 


Flexible, pero con la densidad de la 
mayor parte de los segmentos entera¬ 
mente moldeados. Perfectamente pre¬ 
parado. 


FORROS DE FRENO 


WORLD BESTOS CORPORATION Concesionarios exclusivos para la 
Paterson, N. J., E. U. A. ARGENTINA, URUGUAY y 

Dopto. de Exportación: PARAGUAY 

280 Broadway, Nueva York. E. U. A.Ditlevsen y Cía., Ltda., Ing. 
Dirección telepráfíca: Huergo 1335, Buenos Aires, 

“Lenzco, New York" Argentina. 

I IDEADO PARA CADA TIPO DE FRENO 


Un Productor de Rápi¬ 
das y Buenas Ganancias 



Cada correa de ventilador Farran-oid se 
vende protegida en su caja de cartón contra 
el polvo, tierra, luz y aire, que son elementos 
dañinos para todo producto de caucho. Y 
cada caja de cartón está claramente marcada 
con el tamaño de la correa. Agregue a lo 
dicho la calidad y el prolongado servicio de 
la correa y la reputación internacional de la 
L. H. Gilmer Co., y verá que en las correas 
Farran-oid para ventiladores de automóviles 
tiene Ud. un producto que puede vender con 
facilidad a cada dueño de auto- 
vil americano. L. H. Gilmer 
Co., Tacony, Phila., Pa., E.U.A. 


Correas de Ventilador 


Tárrarf-oid 


FANBELTS 


Las “Superrenches” significan Excel¬ 
ente Servicio y también Excelentes 
Lucros 




g 


En todo trabajo de reparación, ya de carácter 
corriente, ya de carácter extraordinario, las 
llaves “Superrenches" de Williams contribu¬ 
yen a aumentar notablemente la eficacia y a 
aportar considerables economías. Todos los 
trabajos de ajuste, desde la apretadura de 
las tuercas de llantas, hasta las más deli¬ 
cadas reparaciones eléctricas, se facilitan con 
el empleo de este completo surtido de finas 
llaves. 

Para el servicio de frenos modernos, ajus¬ 
tes de levanta válvulas, servicio eléctrico y 
numerosos otros trabajos de taller, hay llaves 
“Superrenches” especiales que simplifican y 
aceleran la obra. Ofrecemos también las 
[laves “Superrenches” en el tipo Duohex-Box, 
para ajustes difíciles en lugares muy 
estrechos. 

La llave Duohex de tipo de codo doble, con 
diferente tamaño de abertura en cada boca, 
da a la tuerca una vuelta completa dentro 
de un arco de oscilación de 30 grados. El 
mismo tipo de llave, pero con codo sen¬ 
cillo y aberturas iguales en ambas bocas, 
trabaja muy bien dentro de un arco de 
15 grados. 

Todas las llaves “Superrenches" son de especial 
aleación de acero al cromo, forjada a martinete 
y tratada por procedimiento térmico. Y chapeado 
de cromo. Cada una se garantiza contra rotura. 




(^ükhms 

^SÜPERRENCH^ 


IChromc-AHoy) 


J. H. WILLIAMS & CO. 

Oficinas principales: 

75 Spring St., Nueva York, E. U. A. 

Agente de ventas en España 

Cnsarellas y Cortadellas, Casnnova, 50, Barcelona 4 0 
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UNA GRAN 
COMBINACION 



La Combinación de 
Repuestos de Servi¬ 
cio Whitaker No. 24 
consta de 90 cables 
de acumulador adap¬ 
tables a 29 de las 
marcas de automó¬ 
viles más conocidas, 
15 juegos de cables 
de encendido y 1200 
pies de cable (12 
carretes de 100 pies 
de cables surtidos) 
para trabajo general 
en automóviles. 



El pedestal de exhibición Ilustrado aquí se 
suministra gratuit amonte con la presente com¬ 
binación de cabios. 

WHítaKER 

A UTO M OTI VE CAB LES 

Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 




KANSAS CITY, MO., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Whitbatco” 



LOS BOTES MULLINS 

Los aristócratas del mundo acuático 



El “Sea Eagle” 


Con quilla y cubierta de construcción metálica indestructi¬ 
ble. Provistos de motor Lycoming que alcanza una ve¬ 
locidad de 48 kilómetros por hora. 

El “Sea Eagle” ofrece una admirable combinación de se¬ 
guridad, belleza, calidad y velocidad a un precio atractivo. 
Nos quedan todavía algunos buenos mercados para los 
cuales necesitamos concesionarios. 


THE ARMCO INTERNATIONAL CORPORATION 
Middletown, Ohio, E. U. A. 

EBtoy interesado en 

La Compra □ 

La Agencia □ 

Nombre . 

Dirección . 

. (PaÍB). 





No. 1120 

Lomporita de Ruar- 
dabarro No. 1120, de 
acero inmanchable, 
con lente que no pro¬ 
duce resplandor y 
con cable acorazado. 
Puede instalarse en 
cualquier automóvil. 
Precio de lista, el 
par .$5.00 


No. 1089 
LAMPAR1TAS DE 
CUBRETABLERO DE 
1931 

Provistas de sostén. 
De acero inmancha¬ 
ble. Iguales a las 
de equipo original. 
Precio de lista, el 
par ....... $6.00 


No. 1088 
LAMPARITA UNI¬ 
VERSAL DE SEÑAL 
TRASERA Y DE 
PARADA 

Puede instalarse en 
cualquier automóvil. 
Se suministra com¬ 
pleta. Precio de 
lista .$2.00 


No. 1019 
LAMPAR1TA.DE 
SEÑAL TRASERA Y 
DE PARADA DE 
REPUESTO para mo¬ 
delos Chevrolet de 
1925 a 1930. Cuer¬ 
po al esmalte negro. 
Puerta de duralium 
inoxidable de gran 
brillo. Precio de 
lista .$1.75 


Conveniente descuento a los comerciantes del ramo. 
Pídanos ejemplar de nuestro catálogo de 1931, en que 
mostramos nuestro completo surtido de faroles delante¬ 
ros, lamparitas traseras, lentes, aros y reflectores para 
casi todo vehículo automóvil. 


DO-RAY LAMP CO. 

14-60 SO. MICHIGAN AVE., CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A. 


Llave de cubo múltiple para mecánicos 


Uno de nuestros 
mejoren produc¬ 
tos. Pregúntelo 
a nuestro dis¬ 
tribuidor más 
cercano. 



4 llaves en una 
sola 


Cuatro de los tamaños más populares de llaves hexagonales 
dobles combinados en una sola llave. Sirve para el 90% de 
las tuerzas de todos los automóviles americanos más popu¬ 
lares. Una llave ideal para el Ford y el Chevrolet. 
Tamaños: W ——%"—U"—'todos en una sola llave. Todo 
dueño de automóvil debería tener una en su estuche de 
herramientas. 


STEVENS WALDEN, INC. 

Worcester Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: STEVENSBIC 




Esta gran ventaja 


es el refinamiento máB sobresaliente de los ültimon 
nflos en llaves de cubo. La ventaja de la cerradura 
“Lock-On” evltn la salida o desplazamiento acci¬ 
dental de los cubos, a pesar 
de que éstos pueden quitarse 
en el acto. Esta cerradura 
es a voluntad, pues el cubo 
queda sujeto por rozamiento 
sólo cuando asi lo desea el 
mecánico. 

Estas mejores llaves son de 
acero al cromo y vanadio, con 
enchape de cromo, y no admiten 
rival en firmeza y belleza de 
aspecto. 

Pídanos precios e información de¬ 
tallada. 


Juego para Mecán¬ 
icos No. 30CD— 
Contieno 30 piezas 
con mangos y cubos 
para la mayor 
parte do los tra¬ 
bajos corrientes en 
toda marca de 
automóvil. 


BLACKHAWK 

Mffl. Co.. Depto. EL., Mllwaukeo, Wls., 

E. U. A. 
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Mango 


Números 139 y 148 
Altura, bajado 814" 8 " 

Altura, 

lavan tado 1954" 1754" 

Peso en libras .... 22 3554 

Capacidad, libras.. .7000 10000 

6 ' 6 ' 
Número 15 

Altura, bajado... 10" 
Altura, levantado. 17" 
El casquete de extensión 
permite una elevación 
adicional de 2 pulga¬ 
das. 

Peso, en libras... 31 

Capacidad, en libras.12000 

Mango redondo de madera. ... 16" 


Los números 26, 27, 33 y 
133 ilustrados arriba, son 
los modelos más populares 
de gatos Drcdnaut para balones. 

Sus capacidades son de 3,000 a 
6,000 libras. Sus levantamientos 
son de 554", en posición bajada, a 
1954" en posición lavantada. Todas 
sus piezas móviles están encerradas. 
Cada uno lleva un mango de 48" de 
estilo de barbequí. 

Suministramos bases de patín para 
facilitar su colocación. 

Número 941 
Altura, bajado 654" 

Altura, 

levantado 554" 

Peso, en libras 554" 

Capacidad, en 

libras . 2000 
Mango 

de manivela 38 


LOS GATOS DREDNAUT SON EQUIPO NORMAL DE 
Buick, Ford, Studebaker, Dodge, Pontiac, Cord, Chrysler, Hup- 
mobile, Peerless, Auburn, Blackhawk, Marmon DeSoto Henney 
Duesenberg, Durant, Reo, Cadillac, Day Eider, Camiones 
Studebaker, Elcar, Kissel, taxímetros Paramount, Stutz. 


Gatos 
DREDNAUT 


AUTO SPECIALTIES MANUFACTURING COMPANY 
St. Joseph, Michigan, E. U. A. Windsor, Ontario, Canadá 


0epto.de Exportación-150 West42nd Street, Nueva Vibrio, E.U.A. 
_Dirección Telegráfica-. Helkraus.New York, 



¡Nuevos! 


Ensayadores 


Automáticos 


De Frenos WeaveR 

El ensayador elegido para inspecciones de seguridad pública ofi¬ 
ciales en centenares de importantes ciudades de los Estados Unidos, 
el Canadá y otras grandes naciones del mundo, debido a su exacti¬ 
tud, rapidez y construcción firme y duradera, ha sido invariable¬ 
mente el Wenver. Este admirable equipo se ofrece ahora en nuevos 
modelos perfeccionados para satisfacer todo requisito de servicio 
práctico. 

Funcionamiento sencillo —El nutomóvil se enfrena sobre 
la plataforma. El esfuerzo de enfrenamiento de cada freno queda 
indicado en libras por la columna líquida que hay en cada uno de 
los cuatro tubps colocados en la cabeza del ensayador. 

Vende servicios de reparación —Habilita a los dueños 
para ensayar ellos mismos el estado de sus frenos. 

Tres tamaños —El Júnior para automóviles y camiones livia¬ 
nos: el Universal para todo automóvil de pasajeros y vehículos 
comerciales livianos; el Heavy Duty para camiones y ómnibus 
grandes y pesados. 

Fidanos información completa . 


WEAVER MANUFACTURING CO. 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WEAVER** 

Clarea: Acmé, Bcntlcy y Western Union 


Su belleza doble despierta 
instantáneamente la atención 

Estas son las bocinas E. A. Supertone—las señales de adver¬ 
tencia gemelas. Cada una produce tres notas imponentes, que 
despejan el camino.^ De bonito aspecto, estas bocinas embellecen 
mas aún el automóvil. El gobierno de tres tonos produce un 
sonido de tenor, un sonido variable y dos tonos combinados. 
Se puedo variar la intensidad del sonido desde una señal muy 
leve y suave hasta otra de gran fuerza y penetración, lo que es 
una ventaja que no tiene rival entre las bocinas modernas. 



SUPER-TONE 
DE LUXE 

E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB** 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR. LTD., 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 



Todo garaje 

todo taller de reparación 

tiene constante necesidad de la 
soldadura Kester con fundente 
en su núcleo—la soldadura de 
alambre que contiene en su 
interior la cantidad exacta de 
fundente adecuado para el tra¬ 
bajo. Con la Kester en su tall¬ 
er, no existe innecesario re¬ 
tardo en la ejecución de traba¬ 
jos urgentes, pues no hay que 
mezclar fundente o buscar la 
botella de fundente extraviada. 
Un hierro de soldar y un 
soplete, más un rollo de soldadura Kester, y todo queda lis¬ 
to para un trabajo rápido. La soldadura Kester permite al 
operario sin experiencia el ejecutar un Lrabajo perfecto. 
Si Ud. no ha probado todavía esta soldadura tan ahorrativo 
de tiempo y dinero, sírvase entonces pedimos ahora mismo 
una muestra. 

Todo comerciante al por mayor de abastecimiento 
para automóviles debería tener una buena existen¬ 
cia de soldadura Kester. Pídanos precios, descuen¬ 
tos y pormenores de la existencia que nosostros 
recomendamos para un primer ensayo. 

KESTEI! SOLDEK CO. 

La introductora de la soldadura con fundente en su núcleo y la fábrica más 
orando del mundo do este producto 

70 Ferguson St. 9 Nevvark. N. «I.. E. 1J. A. 

Dirección telegráfica: “« 65150 ^ 6 ^' Nowark 
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Anuncio Importante 




Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
M-Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Pídanos los preeios especiales de 
placas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaeiones uní* 
versales y cajas de motor de arranque 
REG.U.S. PAT. OFFICE Pa™ cl Chevrolet. 

Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronuncíese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth Su, Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves. 







SIS 


Pulimento de Carrocería 

(Ahora en una lata) 



Durante los últimos seis 
años, el pulimento de carro¬ 
cería I-SIS ha sido usado 
y formalmente recomenda¬ 
do y vendido por las princi¬ 
pales compañías americanas 
de automóviles. 

Mejor que Nunca 

(Nueva Fórmula) 

También: 

abado da capota Negro de retoque Pasta pulidora de metales 

I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: *‘SISLABTORY” 



Pewell 

HUI Climber 




Powell. tipo de casco 


POWELL A MUFFLER 


Powell, tipo de taza 

m 


Gemelo de eauoho Powell 



Tubo trasero Powell Multl-flt 
Un tubo ajusta en muchos automóviles 


PRODUCTOS POWELL 

Silenciadores—Se garantizan contra reven¬ 
tazón. Artículos importantes del comer¬ 
cio. Son la norma de calidad. 

Amplificador Hill Climber—Dan una nueva 
sensación de automovilismo. Reducen 
la contrapresión. Sus dueños lo reco¬ 
miendan. 

Gemelo de caucho—Disipan la vibración. 
Aumentan la cojnodidad de la marcha. 

Tubo trasero Multi-fit—Resuelve loa prob¬ 
lemas de los comer¬ 
ciantes y dueños 
de talleres. Una 
pequeña existencia 
sirve para todos 
los automóviles. 



Powell Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A. 


y Indiquemos los productos ~ 


1 


NDIQUENOS en los cuadritos los productos 
— Atlas que le interesen en particular. Luego 
corte este anuncio Atlas y envíelo a nosotros, 
con su nombre y dirección, para nosotros sumi¬ 
nistrarle gratuitamente muestras, cátalogo y 
precios. 

□ Forro de freno Atlas de tejido sólido. . 

□ Forro de freno Quaker (el forro comprimido hidráulicamente, etc.) 

B Forro de freno Bodygard (moldeado semi flexible) 

Revestimiento de mecanismo de transmisión Norriton de tejido cruzado 

B Forro de freno Giant Atlas □ Revestimiento de mecanismo de 

Revestimiento de embrague Atlas transmisión Bodygard 


North Wales, Pa., E. U. A. 


Atlas Asbestos Co. 

ATLAS 



FORRO DE FRENO 
DIGNO DE CONFIANZA 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
/ LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 

LINK-BELT 

INDIANA POLIS, 
Dirección por radio y 



son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 

nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 

COMPANY 

IND., E. U. A. 
telégrafo: LINKBELT 3S47-A 


Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrinseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. IJ. A. 

Representante para la exportación: AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC., 
295 Madison Avenue, Nueva York. E.U.A. Dirección telegráfica: “AMSTA" 




Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hasting9 para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS** 

Reprenentante$: 

John A. Light, Casillas 1488-1430, Santiago, Chile. 

J. M. Zayns, calle Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zuerns, Montnner 256, Barcelona, España. 
Ditlevsen & Cía. Ltdn., Ing. Hucrgo 1335, Buenoa 
Aires, Argentina. 

Saavedra y Tarditl, Avenida Uruguay 77. México, D. F. 
Fernando Jiménez, Apartado 929, San Juan, Puerto Rioo. 
Dltlevsen & Cía, Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenoa Aires, 
Argentina tiene también a su cargo el Uruguay y 
el Paraguay. 


SEG M ENTOS O ANILLOS DE EMBOLO 


Piezas de Encendido de Calidad Mapco 



El negocio de piezas de encendido se desarrolla en 
grande escala, dada la continua y creciente demanda 
de estos productos. Debido al hecho de que las piezas 
de encendido Mapco Bon Intercambiables para numero¬ 
sas marcas de automóviles, se necesita sólo un eco¬ 
nómico surtido de ellas para satisfacer los requisitos 
de repuesto de casi todos los modelos populares de 
vehículos a motor del mercado actual. 

Lob productos Mapco gozan de merecida reputación en 
todo el mundo por su calidad, exactitud y seguridad. 
Estas acreditadas piezas Mapco, no cuestan más, que 
las similares de construcción ordinaria. El catálogo 
Mapco contiene valiosa Información auténtica y com¬ 
pleta. Su consulta es muy sencilla. No Be pueden 
cometer errores al formular pedidos de piezas do en¬ 
cendido Mapco. 


THE MACHINED PARTS CORPORATION 
Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MAPCO" 

“So hacon en el contro de la industria automotriz" 


El Automóvil Americano 

















































































MUELLES TUTHILL 


de superior calidad desde hace cincuenta años 



Pídanos ejemplar de nuestro catálogo de especificaciones de 
muelles de repuesto y oferta a los comerciantes al por 
mayor. » 


TUTHILL SPRING CO. 

Establecida en JOBO 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: TUTHILL CHICAGO 



Asocíese al 

SHALER 

Servicio mundial de repara¬ 
ción de cubiertas y cámaras de 
neumáticos 

Le Invitamos a asociarse al servicio 
mundial Shaler de reparación de cubier¬ 
tas y cámaras de neumáticos. La in¬ 
versión es pequefia ... y el método 
lleva la seguridad de más de 25 años 
de práctica diaria. Permítanos mos¬ 
trarle cómo puede establecer un nuevo 
negocio lucrativo. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS. f E. U. A. 

Dirección telegráfica: Sbalcrize 


L 


OS Balones Moliawk 
r para Camiones y Omni¬ 
bus le abrirán a Ud. un mercado lucra¬ 
tivo y permanente entre las empresas de 
vehículos comerciales de su distrito. 

THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

16 W. 61st St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “J\I oh aioJc—Xeiv YorJc .” 





Empaquetaduras dignas de confianza 

La Vellumoid es tan firme, elástica y durable, que no 
hay desperdicio de material al cortarlo y al emplearlo. 
Y ya se utilice la Vellumoid en la forma de empaque¬ 
taduras cortadas a la medida, o en la de lámina, se tiene 
siempre una empaquetadura a prueba de aceite, gasolina 
y agua, de cuya conexión hermética y permanente apre¬ 
tadura se puede confiar de una manera absoluta. La 
Vellumoid resiste el servicio más pesado. 

Pregúntele a su abastecedor 


THE REAL 

REPLACEMENT GASKET MATERIAL 

El verdadero material para empaquetadura do repuesto 
THE VELLUMOID C0. f Dcpto. do Exportación, 39 Water St. Nueva York. E.U.A. 


Acá es “KEM” 

significa 

Calidad y Servicio 

Lo que sus clientes están pidi¬ 
endo. No vacila en ofrecer lo 
último que el ramo del sistema 
eléctrico para automóviles esta 
produciendo. 

Proteje Su Negocio 

en comprar y vender solamente 
productos de calidnd. 

Aumenta Sus Ventas y 
Entradas 

con productos de marca 

1L KM 

Pida Nuestro Catalogo No. 32 Sin Demora. 

KEM MANUFACTURING COMPANY 


245 West 55th Street 

Dirección cablegráfica 


Nueva York, E. U. A. 

—Kenualcs, New York 


UN ANILLO MERITORIO 


Representante para la 
Europa Continental Cor- 
neliussen & Stakgold. 66 
Rué Hotel des Monnaies, 
Bruselas, Bélgica. 

Representante para la 
Argentina, Paraguay y 
Uruguay Adolfo Lamber- 
tini, Viamonte 545, 
Buenos Aires, Argentina, 

Representante para el 
Brasil Assis Banho & Co. f 
Caixa Postal 1576, Rio de 
Janeiro, Brasil. 

SUPERIOR 

PISTON RING CO. Inc. 

6428 EPWORTH BLVD. 

SE VENDE EN TODO EL MUNDO DETROIT, MICH., E. U. Á- 



MONARCH 

Neumáticos de Super Calidad para todo servicio 
Para Camiones—Balones—De Alta Presión 

Los representantes de la Monarch están desarro¬ 
llando en todas partes un lucrativo y permanente 
negocio vendiendo neumáticos Monarch. La repre¬ 
sentación del Monarch es muy remunerativa. Sírvase 
pedirnos información detallada. 

MONARCH RUBBER COMPANY, INC. 

Fábrica Departamento de Exportación 

Hartsvillc, Ohio, E. U. A. 40 Rector St*, Nueva York, 

E. U. A. 

v Dirección telegráfica: “VELAPPER, New York.” y 
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Empaquetaduras Víctor 



El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 


^CHAMPION- 

¿ Está Ud. preparado para el 
próximo año de grandes traba¬ 
jos de reparaciones de automó¬ 
viles? Instalando los equipos 
Champion en su taller quedará 
Ud. ventajosamente preparado 
para sacar provecho de este 
negocio. 

Sírvase pedirnos en seguida 
ejemplar del completo catálogo- 
Champion. 

Champion Pncumatic Machinery Co. 

Fábrica: Chicago, 111., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “McKim” Boston 


Compresores de aire 
Medidores de aire 
Torres de abastecimiento 
Pulverizadores de 
pintura 

Lavadoras de automó¬ 
viles 


La Trico Claireon 



Trompeta accionada por aspiración 

La bocina de más precisa dirección del mercado. La Claireon emite un 
sonido que se oyo a media milla do distancia. Funciona mediante la 
aspiración que se produco en el conducto múltiple de la admisión, lo mismo 
que los afamado-) limpiadores automáticos de parabrisa Trico. So suministra 
en tres acabados: esmalte, cromo y combinación. 

Pídanos información sobre la Trico Claireon v también sobre 
el famoso surtido Trie• dt limpiadores de parabrisa y espe¬ 
jos retroscópicos para todo tipo de vehículo automóvil. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington St M Búllalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: TRICOPROD, Buffalo 



Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 


para 

BENDIX DRIVE 



ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

YValkervllle, Ontario, Cañada 


Muelles CHAMPION para todos los automó* 
viles y camiones americanos 


r@mEflM®E3' 



Cotizamos los precios más ventajosos por muelles entregados en su puerto sobre 
la base de costo, seguro y flete, incluyendo todos los gastos de transporte. ▲ 
solicitud enviaremos información detallada y catálogo. 

Champ Spring Conipany, St. Louis, E. U. A. 


Calibrador de Cilindro Ames 

con mango de herramienta de ajuste 

No necesita ninguna otra herramienta 
para el adjuste del tamaño. Ensaya 
los cilindros en lo tocante a rectitud, 
conicidad y ovalación. Compara los 
diámetros de los cilindros. 

Mide el exacto diámetro interior de 
cada cilindro. Indica el sobretamaño 
del émbolo y de los anillos que han de 
emplearse. Facilita la venta de recti¬ 
ficaciones de cilindros y repuestos. 

B. C. AMES CO. 
Waltham, Mass., E. U. A. 

Depto. de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Masa., E. U. A. 



Es NUEVO 

El ESMERILADOR EN SECO SUN- 
NEN, modelo Júnior, para motores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica¬ 
ción comprendido entre 2 y 27/s pulgadas. 
Pídanos información detallada y precios. 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. 

Fábrica en St. Louis, Mo., E. U. A. 



Guías cónicas de vástagos, 



escariadores e indicador 


de asiento de válvula 


Estas herramientas aceleran y facilitan la 
rectificación y verificación de los asientos 
de válvulas, asegurando un trabajo de 


irreprochable precisión. 

- § 

Su abastecedor las vendo 


ALBERTSON & CO., INC. 

U - - - •• 

Sioux City, la., E. U. A. 
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LaFrance Republíc Corp...74 
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Link Belt Co. 90 



S RELLENELO 

irecej a£(mo~ 

Y OLVIDELO 


No hay que rellenar el acumulador Prest-O-Lite 
Hi Level (Alto Nivel) sino cada cuatro meses. 
Los automovilistas en todas partes están de acuer¬ 
do en que este maravilloso acumulador encierra 
la mejora más notable que se haya introducido 
en muchos años en la fabricación de acumula¬ 
dores, y le han dispensado una gran acogida. 

Interésese en este acumulador y aumente sus 
ventas y utilidades. Solicite detalles del distri¬ 
buidor de Prest-O-Lite en esa, o diríjase a: 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación 

40 East 41st Slrccl, Nueva York, E. U. de A. Por cables "Polbatcx”, Nueva York 

ACUMULADORES 

Hi Level 
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El negocio de ruedas y llantas metálicas de repuesto para auto¬ 
móviles equipados en fábrica con productos Kelsey-Hayes, puede 
producirle una buena ganancia en su mercado. 

Las ruedas y las llantas metálicas Kelsey-Hayes se emplean de 
equipo normal en más de un millón de automóviles Americanos 
construidos todos los años. 

Estudie el número de estos automóviles que hay en su mercado 
y tendrá entonces buena idea del posible negocio de repuesto 
que podrá conseguir. Pídanos información detallada sobre la 
representación de los productos Kelsey-Hayes. 

El servicio Kelsey-Hayes es de carácter internacional, 

Kelsey-Hayes Wheel Corp., Detroit, Mich., E. U. A. 

Divisiones Manufactureras 

Detroit. Mich.. Jarkson, Mich.. Alblon. Mich., Memphis, Tonn., Buffolo, N. Y. 
División Canndcnse: Kelsey Wlicel Co., Ltd., Windsor, Ont. 

División de Exportación 

39WaterSt., NuevaYork, N Y..E.U.A 

Dirección telepráfica Todas 

Widbloeo, N. Y. las claves 


KELSEY 

-HAYES 


RUEDAS DE MADERA 
DE RAYOS DE ALAM¬ 
BRE Y DE DISCO 



Itudice delosAmoxcifiLO-tes 


Machined Parts Corporation.. 

Manley Mfg. Co. 
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. 90 
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Tuthill Spring Co. 91 
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Warner Gear Co. 86 
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Weaver Mfg. Co. 89 

Whitaker Battery Supply Co. 88 
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70 Caballos de Fuerza 
6 Cilindros 


STUDEBAKER 


Camión de l 1 /^ Tonelada 


Puente Trasero 
Flotante 


en 

fábri 


rica 


Septiembre , 1931 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER 


tan potente, tan resistente, tan 
seguro—y tan módico en precio. 
Es el camión de 1/4 tonelada más 
potente que ¡amás s e haya vendido 
a un precio tan bajo como $695. 
La Studebaker ofrece también el 
camión de 2 toneladas más barato 
del mundo—a $895. Ambos tienen 
puente trasero flotante, motor de 
ó cilindros y 70 HP., transmisión 
de 4 velocidades y mecanismo de 
dirección del tipo delevay palanca. 
Escriba o cablegrafíe ahora pi¬ 
diendo detalles sobre la represen¬ 
tación más lucrativa déla industria 
—la de camiones Studebaker y 
Pierce-Arrow. 


Este es el camión que ios comer¬ 
ciantes están comprando—y los 
records de ventas de los conce¬ 
sionarios de la Studebaker en todo 
el mundo lo prueban. 


Los compradores de camiones 
conocen lo que es valor intrínseco 
cuando lo ven. El camión Stude¬ 
baker de \ tonelada, con robusto 
puente trasero, del tipo enteramen¬ 
te flotante, es VALOR INTRINSECO 
—más del que ¡amás se haya ofre¬ 
cido hasta ahora en un camión de 
de esta capacidad. 


Considere las ganancias que Vd. 
puede hacer vendiendo un camión 


















POR TODO 
CONCEPTO 

El Patrón de Oro en 
Valor de Neumático 


The Gold Standard 
oí Tire Valúes 


Este más reciente 

FIRESTONE de alta velocidad 
para servicio recio . . . ... da 

26% de mayor protección contra las reventa¬ 
zones 

58% de más duración en cada cuerda flexible 

56% de mayor firmeza en la unión entre la 
superficie de rodadura y cuerpo de cuer¬ 
das 

25% de mayor resistencia contra el desgaste de 
la superficie antideslizante 



Todo esto significa de 25% a 40% de MAS DURACION EFECTIVA DE NEUMATICO 


¿Cómo, nos preguntará Ud., ha sido posible incor¬ 
porar semejante refinamiento a este NUEVO Fire- 
stone de alta velocidad para servicio recio? He aquí 
la respuesta; 

—Cada hilaza de cada firme cuerda está completamente aisla¬ 
da con puro caucho líquido, conforme al procedimiento 
patentado de inmersión en caucho, llamado “Gum-Dipping”. 
Esto impide que las hilazas o hebras se rocen entre si, lo 
que reduce el calor producido por la frotación o rozamiento 
interior—que es el peor enemigo de la duración del 
neumático. 

—El doble refuerzo de cuerda patentado^dos capas protec¬ 
toras ADICIONALES de cuerdas colocadas debajo de la 
superficie de rodadura—da 26% de mayor protección 
contra las incisiones y reventazones. 


—Caucho más firme y durable—en realidad, mayor cantidad 
de caucho—en la superficie de rodadura antideslizante, da 
mayor fuerza de tracción y protección contra el resbale, 
aumentando en 25% la duración de esta superficie antes 
de que ella quede lisa por el desgaste. 

Estas VENTAJAS ADICIONALES se suministran sin cobrar 
por ellas precio adicional, gracias a las grandes economías 
que la organización Firestone obtiene en sus compras, procedi¬ 
mientos fabriles y métodos de distribución. Los representan¬ 
tes de los productos Firestone se hallen ahora en mejor posi¬ 
ción que nunca para marchar a la vanguardia en el campo de 
ventas de neumáticos. Nunca se han ofrecidos neumáticos de 
mayor valor intrínseco que los presentes y nunca han tenido 
los comerciantes del ramo una oportunidad de ganancias 
mejor que la presente. ¿ Por qué no la aprovecha? Obtenga 
su parte de las ganancias provenientes de la popularidad del 
Firestone haciéndose de un completo surtido de estos neu¬ 
máticos. 



Copyright, 1931, The Firestone Tire & Rubber Co. 

NEUMATICOS CAMARAS DE AIRE ACUMULADORES FORRO DE FRENO BUJIAS ACCESORIOS 
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Duran mucho más 


| AS nuevas Cadenas Weed “American,” con 
barras de refuerzo soldadas eléctricamente en 
sus secciones transversales, duran más que cual¬ 
quier otro tipo. Estas barras son las primeras en 
tocar el camino; agarran firmemente en el lodo, 
arena o superficies resbaladizas; evitan el desgaste 
rápido de los eslabones y prolongan la vida de las 
cadenas. 

Las cadenas laterales son soldadas eléctrica¬ 
mente y no pueden retorcerse. Sus eslabones adi¬ 
cionales mantienen las secciones transversales en 
perfecta alineación. Estas ventajas son exclusivas 
de las Cadenas Weed “American.” 

Tenga siempre en su establecimiento un buen 
surtido de Cadenas Weed. Exhíbalas en un lugar 
visible y ofrézcaselas a sus clientes. Se fabrican 
para toda marca y medida de neumáticos y para 
llantas macizas. Hay dos tipos: Weed “Regular” 
y Weed “American.” 

AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cableoráfica: AMCHAIN. NUEVA YORK 

Representantes en los Países Iberoamericanos y España 

Argentina —Palmer & Co., Moreno, 574 Buenos Aires. 

Bolivia —Cornelius F. Gundlach, Oruro. 

Brasil —F. Labouriau & Co., Rúa Buenos Aires 113, Rio de Janeiro 

Chile —Wessel, Duval & Co., Valparaíso. 

Costa Rica— José María Arce Co., S. A., San José. 

Cuba —Reciprocity Supply Co., Cuba 49, Habana. 

España —José López Zueras, Calabria 104, Barcelona. 

Guatemala —Wm. T. Scoullar, 17 Calle Oriente No. 3-A, Guatemala. 

México —General Commission Co., S. A. Apartado 61-Bis, México, 

D. F. 

Paraguay —Palmer & Co., Moreno 574, Buenos Aires, Argentina, 

Puerto Rico —H. Glyde Gregory, Inc., Recinto Sur. No. 45, San 
Juan. 

Uruguay —Palmer & Co., Calle Piedras 419, Montevideo. 

Venezuela —Bernardo Jurado-Blanco, Plaza Pastora No. 16, Caracas. 
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Nuevo y Perfeccionado 

GATO HIDRAULICO 
MANLEY DE 2 x / 2 TONELADAS 



CATO HIDRAULICO DE SERVICIO CORRIENTE 



Un verdadero gato de ser¬ 
vicio corriente de muy fácil 
colocación debajo del auto¬ 
móvil. Construido de acero 
reforzado, sin soldaduras. 
Su amplio soporte de eje lo 
hace seguro para levantar toda la parte 
era o trasera del vehículo. Capacidad, 
libras. No. 502. 


TRATELO CON RUDEZA 

El gato hidráulico Manlcy no necesita un tratamiento cuidadoso. No hay en 
él remaches expuestos a aflojarse ni uniones sujetas a romperse. Todas sus 
piezas son de amplio tamaño y firmeza. Los lados son de acero. Desde todo 
punto de vista, el nuevo gato hidráulico Manley es firme para resistir el servicio 
más recio. 




Un gato de fácil manejo, rápido, de gran 
alzamiento y de expedita colocación. Alza¬ 
miento de 5'/ 4 ” a l9'/ 2 ". Es un modelo 
muy, popular por sus numerosas ventajas 
prácticas. No. 566. 


CATO 


CATO MECANICO DE 2 Vi TONELADAS 


Sencillo, fírme y sin ninguna pieza 
expuesta a desarreglarse. Pesa sólo 60 
libras. Alzamiento de 4'/ 4 " a l7'/ 4 ". 
Un gato ideal para el servicio de calle. No. 504-A. 



GATO HIDRAULICO DE 7 Vi TONELADAS 


Para ómnibus y camiones. Sumamente útil 
para vehículos con eajas prolongadas. No. 
559. 



Dirección telegráfica: Manleyman, New York 
Una compañía asociada a la American Chain Company, Inc. 


Otros de sus ventajas son la facilidad de su manejo, y la mayor fuerza de alza¬ 
miento con menor esfuerzo. El mango para accionar la bomba funciona en 
cualquiera posición, desde la horizontal hasta la vertical. 


Una válvula auxiliar de seguridad permite desarrollar la presión del aceite 
solamente hasta lo que sea necesario para mantener el gato a su altura 
máxima. Las ruedas funcionan en cojinetes de bolas, lo que facilita mucho 
el movimiento de la carga pesada. 

Antes de comprar un gato hidráulico, impóngase de las muchas nuevas ventajas 
del Manley “555-B.” Estos gatos se venden por los principales comerciantes 
del ramo en todas partes. Para información detallada, sírvase escribir a la 
dirección siguiente: 


MANLEY MANUFACTURINC COMPANY 

New York Central Bldg., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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Ano 15, No. 1( 


Precio $2.00 al año 


Dos famosos símbolos de 
funcionamiento y popularidad 


El triángulo del Hudson y el hexágono 
del Essex son símbolos de sobresalien¬ 
te funcionamiento de automóvil que 
se conocen en todas partes del mundo. 
En numerosas pruebas, los automó¬ 
viles Hudson y Essex lian conquistado 
grandes honores no sólo en velocidad 
y expedita aceleración, sino también 
en ascensión de cuestas empinades, 
rapidez en arranque y economía en 
general. Ambos automóviles ofrecen 
ahora la gran ventaja del mecanismo 
selectivo de movimiento libre de rue¬ 
das y el aparato Startix Hudson-Essex 
—siendo este último un simplificado 
dispositivo, que automáticamente 
arranca el motor con eliminación 
completa de pedal o de botón de 
arranque. 

La belleza de forma y de color lia 
atraído millares de compradores al 
Hudson y al Essex. Han sido, sin em¬ 
bargo, el irreprochable funcionamien¬ 
to y la facultad para retener este im¬ 
pecable servicio año tras año, sin 


costosas reparaciones, el elemento res¬ 
ponsable del establecimiento de la 
clientela de que ambos automóviles 
gozan en la actualidad—una clientela 
intensamente fiel el Hudson y al Essex, 
a causa de que ella sabe que estos ve¬ 
hículos siempre le ofrecen los más 
recientes refinamientos y los mayores 
valores intrínsecos. 

Semejante lealtad, semejante popula¬ 
ridad en todo el mundo y las condicio¬ 
nes tan equitativas que caracterizan a 
la representación del Hudson y del 
Essex, hacen que el surtido de automó¬ 
viles Hudson y Essex sea la elección 
racional de los comerciantes que se 
interesan en vender meritorios vehícu¬ 
los que ya poseen ventajas definitivas 
sobre los productos competidores. 
Por carta o por telegrama, sírvase pe¬ 
dirnos ahora mismo información de¬ 
tallada. Talvez exista todavía en su 
beneficio, la oportunidad de obtener 
la representación del Hudson y del 
Essex en esa localidad. 


HUDSON MOTOR (’AR COMPAÑA 

Dirección telegráfica: HUDSONCAR . . . DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

























L A THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED ofrece ahora a sus 
J clientes en el extranjero la nueva válvula Thompson enfriada por 
cobre—una válvula forjada, con núcleo interior de cobre, que extrae 
el intenso calor de la cabeza superior haciéndolo bajar por el vástago 
hasta disiparlo por las piezas enfriadas por agua del motor. Asegura 
una cabeza enfriada y de perfecto asiento y evita la quemazón, comba¬ 
dura, picadura y deformación del asiento de la válvula. Imparte la 
eficacia de funcionamiento de motor de aviación, al motor del automó¬ 
vil, por primera vez en la industria automotriz. Se ofrece ahora en 
(amaños adecuados a numerosos vehículos de conocidas marcas ameri¬ 
canas. Como todos los otros productos comprendidos en el surtido de 
repuestos Thompson, los pedidos de exportación de válvulas Thompson 
enfriadas por cobre reciben precedencia en el departamento especial 
dedicado exclusivamente al servicio de nuestra clientela extranjera. 
Sírvase pedirnos información acerca de la representación de los produc¬ 
tos Thompson en su mercado. Le conviene a Ud. mantener en existen¬ 
cia estos repuestos, que son empleados y recomendados por los princi¬ 
pales fabricantes de automóviles. 



THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Oficinas principólas: Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Fábricas en CLEVELAND Y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thorapro-Clcveland” 


«Thompson Wves 


Válvulas y guías; pernos y bujes; émbolos de hierro fundido; émbolos con 
refuerzo lnvar; émbolos de Lynile; pasadores fie émbolos; manivelas de arranque; 
gatos tu anuales; tensores excéntricos; gemelos Tryon. 

REPRESENTANTES 


ARGENTINA Y 
URUGUAY 
Will L. Smith, Inc. 
413 Luiz Sáenz Peña 
4*17 

Rueños Aires, Argen¬ 
tina 

BRASIL 
B. R. Rand 
Rúa S. Pedro 14 
Rio de Janeiro, Brasil 

CHILE 

P. C. L. Young 
123 Avenida de los 
Castaños 

Viña del Mar, Chile 


COLOMBIA Y 
GUATEMALA 
Ultramares Corp. 

82 Bcaver St. 

Nueva York, N. Y., 

E. U. A. 

CUBA 

González Del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 

REPUBLICA DO¬ 
MINICANA 
Sunto Domingo 
Motors Co. 

Santo Domingo, R. D. 


MEXICO 

Mr. J. E. Estrada 
Apartado 676 
México D. F., México 

PERU 

Alfred Palliser 
Correo 150 
Lima, Perú 

ESPAÑA Y 
PORTUGAL 
José Lópex Zuerae 
256 Montaner 
Barcelona 
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Sí Señor: este automóvil parece como 
nuevo y lleva casi 5 años de servi¬ 
cio. Su aspecto exterior ha estado 
siempre protegido con la Cera 
JOHNSON para automóviles: sin 
esta cera ello no hubiera sido posible. 


BUENAS 

NOTICIAS 

para los dueños de garages y ven¬ 
dedores de repuestos y artículos 
para automóviles. 


La Cera Johnson para automóviles es de 
muy fácil venta. Cuando a su garage, 
estación de gasolina o de servicio llegue 
un automóvil, aplíquele al guardabarro o 
a la capota un poquito de esta cera. Tan 
pronto como el dueño vea el brillante 
lustre que produce no podrá resistir el de¬ 
seo de comprarla. 

Por esta razón no es de sorprenderse que 
todo dueño de automóvil o chofer la quiera 
después de que la haya usado la primera 
vez, especialmente cuando su precio está al 
alcance de todos. Mantenga una buena existencia de esta cera John¬ 
son para automóviles, y pronto quedará encantado de su continua de¬ 
manda y de la ventajosa y lucrativa inversión que hizo. Le resultará 
una nueva fuente de entradas que aumentará mes tras mes, y una nueva y numerosa 
clientela de carácter permanente. 


EL MEJOR BR U T O POR UNOS 

POCOS CENTAVOS 

Sólo se requiere una aplicación de cera de vez en cuando. Los 
ingredientes secos y duros de esta cera sirven de protección para 
evitar que el agua, el polvo o arenillas dañen el acabado del au¬ 
tomóvil. Puliéndolo adquirirá un lustre más brillante y de ma¬ 
yor resistencia contra el polvo, prolongando notablemente la 
duración del acabado. Aun sobre las superficies desteñidas 
aporta al automóvil un brillo de espejo. 

OFERTA ESPECIAL 

Escríbanos en seguida, ahora mismo, pidiéndonos información sobre 
nuestra oferta especial por tiempo limitado. 

Un pedido de Cera Johnson por $25.00 oro americano, le llevará 
gratuitamente, y libre de portes, un sólido pedestal de metal para 
exhibición, que le durará toda la vida. 

Escríbanos ahora mismo y dése cuenta exacta de esta adicional fuente 
de entradas. 

S. C. JOHNSON & SON - Racine, Wis, Ü.S.A. 

Fabricantes de cera desde hace medio siglo 
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Presentamos 

EL NUEVO SEDAN URBANO FORD 


Parabrisas inclinado ^ 


Interior mas amplio 


^ Lujosa Tapicería 


EN TODOS los países el hernioso 
Sedán Urbano FORD con su para¬ 
brisas inclinado constituye atractiva 
innovación. Es éste un ejemplo 
más de la norma de la FORD MOTOR 
COMPAN Y : adoptar toda mejora 
tan pronto como haya probado sus 
ventajas, y—mediante un reducido 
costo—ponerla al alcance de mi¬ 
llones de automovilistas. 

El parabrisas inclinado aumenta 
la belleza exterior de este automóvil 
y contribuye a reducir la resis¬ 
tencia al viento. Pero su objetivo 
principal es disminuir la reflección 


de las luces de otros vehículos que 
vengan detrás o a los lados. Esto es 
una gran ventaja para quien ma¬ 
neja de noebe. El parabrisas es de 
cristal deseguridad Triplex—otro fac¬ 
tor que contribuye a hacer del FORD 
un valor muy superior a su precio. 

Tan pronto como usted entra en 
el nuevo Sedán Urbano nota los 
muchos detalles que se han tenido 
presentes para lograr una verdadera 
comodidad, y la excelencia de su 
tapicería y acabado interior. 

La carrocería es más larga y se 
ofrece en amplia variedad de colores 


distintivos. Los asientos son de 
nuevo diseño, más amplios, más 
lujosos y cómodos. De manera 
especial le complacerá la mayor am¬ 
plitud del compartimiento trasero. 

Acuda a la Agencia FORD más 
cercana; vea y examine esta nueva 
y distinguida carrocería. Todos sus 
detalles reflejan el gusto y elegancia 
de un automóvil hecho a la orden. 
Y, a pesar de su valor intrínseco 
extraordinario, su precio es bien 
reducido gracias a la eficiencia y 
economía de los métodos de fabri¬ 
cación de la Ford Motor Company. 




FORD MOTOR COMPANY 
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WILLARD 


países EL NOMBRE 

SIGNIFICA CALIDAD 



Desde bace veintinueve años, la organización 
Willard ha venido construyendo acumuladores de 
acuerdo con una norma de calidad que no ha sido 
hasta ahora superada en ninguna parte del mundo. 
El producto Willard es internacionalmente conocido 
como el más fino y perfeccionado de su clase. 


Millones de dueños reconocen la bien merecida 
supremacía del Willard y 76 fabricantes de auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus han aceptado y reco¬ 
mendado la calidad de este producto, incluyéndolo 
en la dotación normal de sus vehículos. 










WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 
246-86 Easl 131st Street, Cleveland, Ohio, E. U. A. 































REO FLYING CLOUD 


m 


! 


nevo • 


ele (!¿)cho C ihncL 


ros 


CON LINEAS AERODINAMICAS Y 
EN CATEGORIA DE MENOR PRECIO 


El Modelo a-la-orden Sedan 8-25 de 5 plazas 


Inmediatamente se reconocen las inu¬ 
sitadas posibilidades remunerativas de 
vender este nuevo Ocho 6 ‘Flying Cloud” 
Reo — que presenta las sensacionales 
ventajas de sus contornos aerodinámi¬ 
cos Reo, en categoría de automóviles de 
precio moderado ... que tiene rasgos de 
atrevida y original belleza .. . que gran¬ 
demente reduce en alta velocidad re¬ 
sistencia al viento . • . que es de acre¬ 
centada eficacia motriz (con un 13% de 
menor desperdicio de potencia al vencer 
el viento) • . . que es de mejor acelera¬ 
ción . • . que consume menos combus¬ 
tible ... y que contribuye notable¬ 


mente a la renombrada facilidad con 
que se maneja un Reo. Este nuevo 
aerodinámico “Flying Cloud” com¬ 
pleta la más amplia colección de auto¬ 
móviles, por tamaños, tipos de carro¬ 
cería y variedad de precios, que en toda 
su existencia ha presentado la Reo. 
Incluye los modelos: 6-21, 8-21 y 8-25 
"Flying Cloud los "RoyaZe” 8-31, 8-35 
y 8-52. Escogiendo cualquiera de estos 
aristocráticos Reo de 6 u 8 cilindros, 
los automovilistas de fino discerni¬ 
miento pueden gozar ahora, en su 
mayor grado de refinamiento, de todas 
las ventajas tradicionales de un Reo. 


REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablcgráfica: “REOCO” 
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En muchos años no se habían coti¬ 
zado a tan bajos precios como 
ahora los productos que el mundo 
reconoce como "valores tipos". 

Los mejores Hupmobilesque jamás 
se han construido — y equipados 
con la "rueda libre"—nunca se 
han ofrecido a precios tan bajos. 

El comerciante inteligente y activo 
no desperdiciará esta esplendida 
oportunidad de hacer dinero. 

• 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION 
DETROIT, MICHIGAN, U. S. A. 
DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP" DETROIT 


SEIS 


Y OCHO CILINDROS CON 
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Nunca pierde una venta cuando Ud 

ofrece los camiones 




- 






L OS presentes modelos Sterling repre- 
i sentan un cuarto de siglo de expe¬ 
riencia especializada en la construcción 
de camiones—durante cuyo tiempo estos 
vehículos han sido continuamente per¬ 
feccionados. Hoy día, los camiones 
Sterling poseen muchas ventajas exclu¬ 
sivas, que justifican ampliamente su se¬ 
guridad, economía y funcionamiento 
irreprochable—todo a precios de com¬ 
petencia, que permiten su fácil venta. 


E L surtido Sterling comprende 
camiones de 114 a 12 toneladas 
—un tipo para cada requisito de 
transporte. 


Modelo FB-65—con caja Semi-Van 
Modelo FD-80—con caja de vuelco 


Información sobre la agencia para mercados en 
que no tenemos aún representantes, se enviará 
gustosamente a toda firma de establecida respon¬ 
sabilidad que se sirva pedírnosla. 


Modelo FB-80—con caja alta de teleros 
Modelo FB o FD-80—con caja de tanque 


Sterling Motor Truck Company 

Departamento de Exportación: 250 West 57th Street, Nueva York, E.U. A. 

Fábrica en Milwaukee, JVis., E. U. A. Dirección telegráfica: Sterltruck, New York 


Fabricantes de camiones de probada calidad desde 1907 
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. . . PRACTICO . . . 

En Todo el Sentido de la Palabra 

1. El grabado de arriba muestra todo el levantador de ómnibus Manley 
No. 345 completo—con excepción de los émbolos, los cuales descienden 
en cilindros de forma acampanada colocados en la base de hormigón. 
No hay tubos de aceite subterráneos ni conexiones ocultas. No hay 
depósito de aceite, motor, interruptor ni bomba. Es un equipo com¬ 
pleto de por si, que funciona mediante su manguera de aire compri¬ 
mido provista de un acoplamiento de rápido desprendimiento. 

2. Al bajarlo, el escape de aire permite automáticamente sesenta se¬ 
gundos para el descenso. 

3. Medio de seguridad: En caso de repentino escape de aire, ya inten¬ 
cional, ya por accidente, al levantador baja automáticamente con gran 
lentitud—en cerca de cuatro a cinco minutos. 

4. Medio de seguridad: Siempre hay una columna de soporte de aceite 
debajo de cada émbolo. Se evita asi absolutamente toda bajada o caída 
repentina. 

5. Una válvula de regulación automática mantiene los cilindros a una 
altura aproximadamente igual, sin consideración de la distribución del 
peso de la carga. 

Estas son algunas de las varias sobre¬ 
salientes ventabas del levantador de 
ómnibus Manley No. 345. Sírvase pedirnos 
información completa. Comuniqúese con 

The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY 

New York Central Building, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manleyman, New York 


SE BAJA HASTA QUEDAR AL 
RAS DEL PISO 

LEVANTA UNIFORMEMENTE 
LA CARCA DESEQUILIBRADA 

SE DETIENE A CUALQUIERA 
ALTURA 

CAPACIDAD PARA 18000 
LIBRAS 

SE VENDE A PRECIO 
MODERADO 


Un Verdadero Compresor de Aire para el 
Servicio de Conservación de Omnibus 


Los compresores de aire Manley de la 
serie W se construyen para satisfacer un 
servicio mucho más fuerte y difícil que el 
ordinario. Se construyen para trabajar 
continuamente día tras día—con muy 
poca o ninguna atención. 


El suministro de aire limpio está asegu¬ 
rado por la especial construcción del 
émbolo y la alimentación bajo presión a 
los cojinetes. 


VALVULAS ESPECIALES: Nunca ne¬ 
cesitan esmerilado y duran muchos años. 
Tanto las válvulas de escape como las de 
admisión, pueden reemplazarse en pocos 
minutos a un costo de pocos centavos. 
Más de un millón de ellas se emplean en 
compresores de varios tamaños. 

Los compresores de aire Manley se ofre¬ 
cen en todo tamaño y tipo—desde 1,3 a 50 
pies cúbicos de desplazamiento. El repre¬ 
sentante de la Manley más cercano a su 
localidad le recomendará lo que Ud. ne¬ 
cesite, o bien, sírvase Ud. escribirnos 
directamente. 


Lavadoras 


Extensores de 
Neumáticos 


Cambiadores 
De Neumáticos 


EQUIPMENT 
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Lo Que Opina Henry Ford de la 
Situación de los Negocios 

• El AUTOMOVIL AMERICANO ha pedido a Henry Ford se sirva 
expresar su personal opinión sobre el estado comercial del mundo. Sus respuestas son de 
particular significación para los comerciantes de automóviles y sus anexos en todas par¬ 
tes del mundo. Como cabeza dirigente de la Ford Motor Company y de las numerosas 
actividades nacionales e internacionales de esta eminente organización, el Sr. Ford es 
reconocido en todas partes como la más alta autoridad en negocios mundiales, añadiendo 
a sus vastos conocimientos comerciales, industriales y financieros, una penetración pro¬ 
funda del carácter humano, que abarca los sentimientos de todo género de personas, el 
pobre, el rico el banquero, el industrial, el empleado de oficina, el hombre de fábrica. El Sr. 
Ford ha dado repuesta concisa a las ocho preguntas que le sometimos. Es para nosotros 
todos un verdadero honor y placer presentar en otras páginas de este número, las respues¬ 
tas de este sabio y filósofo del mundo industrial. 
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Opinión de Henry Ford Sobre el Estado 

del Mundo 


1. ¿De qué manera podrá detenerse la de¬ 
presión mundial? 

E N general, la depresión es algo que reúne 
cualidades constructivas. Esta ha causa¬ 
do menos mal al pueblo y al país del que 
hubiese ocasionado una continuación de nues¬ 
tra previa y falsa prosperidad. De este período 
de depresión saldrán a flote muchos más de los 
que hubieran podido sobrevivir una continua¬ 
ción del período anterior. Nuestra mal enten¬ 
dida prosperidad no tenía, bajo ningún con¬ 
cepto, nada de próspera. Ella ha causado 
mucho daño al negocio y al espíritu moral del 
pueblo. La depresión se detendrá, (1) cuando 
el pueblo deje de creer que puede obtener algo 
por nada, (2) cuando el pueblo procure depen¬ 
der por sí mismo, es decir, cuando abandone el 
reclinarse sobre la iniciativa de unos pocos, 
bien para que le proporcionen trabajo o cari¬ 
dad, y (3) cuando el público alcance a compren¬ 
der y observe que el beneficio de la vida es la 
misma vida y no el dinero. ^ 

2. ¿Habrá alguna alteración radical del 
principio de 'producción abundante, y qué 
cambios, si es que se efectúa alguno, 
se liarán en nuestra presente estructura 
comercial e industrial? 

E N vez de disminuir la práctica de producción 
en grande escala, el efecto de nuestra ex¬ 
periencia actual será aumentarla. Nuestra 
gran producción de todos los artículos está muy 
por debajo de las necesidades que de ellos exis¬ 
ten. Puede que un cambio de la estructura 
financiera desarrolle más fácilmente que antes 
el intercambio de productos. Los hombres, los 
materiales, el dinero y la necesidad, todo se 
halla presente; si se destruyen unos pocos 
sofismas financieros y se modernizan procedi¬ 
mientos arcaicos de finanza, se permitirá que 
funcionen normalmente los cuatro elementos 
que constituyen el negocio continuo y próspero. 

• 

3. En vista de las existencias de productos 
no vendidos (caucho en el Oriente, cobre 
en varias partes del mundo, café en el 
Brasil, azúcar en Cuba, etc.) y los bajos 
precios resultantes, que han detenido el 
negocio en muchos mercados, ¿cuál es 
su idea con respecto al uso de tales ex¬ 
istencias, el curso de los precios y la res¬ 
tauración del balance normal de produc¬ 
ción y consumo? 

C OMO regla general, debemos oponernos a dis¬ 
minuir la producción, aumentar precios, u 
otros procedimientos temporales de economía 
artificial. Aunque sean un inconveniente tem¬ 
poral, las existencias sobrantes quedan más que 
compensadas por los buenos resultados, que se 
derivan de la misma presión de dichas existen¬ 


cias. No se encuentran nuevos usos por mer¬ 
cancía mientras no haya un sobrante de ella. 

Los nuevos usos significan nuevos mercados y 
mayor producción. Estos no se descubren ex¬ 
cepto bajo la gran presión de una existencia 
sobrante. ^ 

4. Hoy existen muchas personas que con¬ 
sumen menos y viven más moderada¬ 
mente. En muchas partes del mundo se 
han hecho progresos para mejorar las 
condiciones de vida. ¿Continuará y se 
exteiiderá esta mejora, o será necesario 
regresar y vivir bajo condiciones menos 
placenteras como en los primeros perío¬ 
dos? 

E L mejoramiento de las condiciones de vida en 
las partes más atrasadas del mundo no sólo 
continuará, sino que será también acelerado 
con la implantación de industrias en todos los 
países. La explotación de nuevos países ha 
cesado definitivamente en favor del desenvolvi¬ 
miento de estos países. Los mercados “ex¬ 
tranjeros” serán cada día menos y menos en 
número, a medida que los varios pueblos se 
basten de por sí para su existencia, y esto, des¬ 
de luego, significa una condición de vida más 
elevada que cuando estos pueblos eran sencilla¬ 
mente “mercados extranjeros”. No habrá al¬ 
teración de una alta norma de vida, excepto por 
desenvolvimientos ocasionales y extravagantes, 
los cuales algunas veces son malamente inter¬ 
pretados como “norma.” ^ 

5. ¿Está el mundo atravesando por una de¬ 
presión “ anticuada ” del negocio, tal como 
la hemos sentido periódicamente durante 
el pasado y de la cual hemos salido triun¬ 
fantes a su debido tiempo? 

E STA no es una depresión cíclica anticuada, 
sino la consumación de una serie ascendente 
(o por lo menos en principio) de depresiones. La 
conmoción final puede durar por algún tiempo 
en sus varias fases, pero no puede escapar a la 
gran revisión consiguiente del sistema social, 
no para cambiar el sistema que tenemos, sino 
para permitirle realizar todo lo que hemos 
dicho que puede hacer en el sentido de opor¬ 
tunidad y prosperidad. ^ 

6. Con referencia específica al negocio de 
automóviles ¿qué es lo que puede esperar¬ 
se sobre ventas futuras de reemplazo y 
extensión del uso del vehículo a motor en 
varios países? 

E L automóvil es un factor establecido y pre¬ 
dominante en materia de transporte. Se 
desarrollará en el sentido de mayores refina¬ 
mientos—refinamiento de producto, distribu¬ 
ción, etc. 

(Continúa en la página 35) 
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Este automóvil con motor instalado atrás , se caracteriza 
por un contorno de suave curva. No es un proyecto , 
sino una realidad actualmente en activa circulación 


El AUTOMOVIL del FUTURO 

¿Tendrá carrocería en la forma de "lágrima", motor instalado 
atrás, nuevos tipos de embrague, cambio de marcha y suspensión 
de muelles? ¿Qué porvenir aguarda al motor de tipo díésel? 


Por HERBERT CHASE 


1 ^^OMO se verá el automóvil 
J I de cinco o diez años más 
U \« tarde? En qué sentido será 
cambiado su mecanismo? Estas 
son preguntas que el ingeniero 
imaginativo está tratando de con¬ 
testar, al menos en su propia 
imaginación. Y si él se encuentra 
apoyado por una organización pro¬ 
gresiva puede que ya tenga en el 
laboratorio o en un automóvil de 
prueba, dispositivos que incorporen 
alguna de sus avanzadas ideas. De 
todas maneras, existen muchas posi¬ 
bilidades de perfeccionamiento e in¬ 
dicaciones abundantes de que los 
ingenieros se dan cuenta de que en 
esta época de cambios rápidos deben 
mirar hacia adelante. 

En reciente reunión semianual de 
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la Sociedad de Ingenieros de Auto¬ 
móviles, se predijo libremente que 
el automóvil del futuro estará pro¬ 
visto de lo que se ha denominado 
carrocería “forma de lágrima”, y 
que su motor estará instalado atrás 



en vez de delante. Automóviles de 
experimentación en los que se en¬ 
vuelven estas ideas se han cons¬ 
truido tanto en Europa como en 
América, y han sido objeto de co¬ 
mentarios favorables. No hay que 
ir lejos para encontrar las razones. 

Las carrocerías denominadas 
“forma de lágrima”, o “gota de 
agua”, se supone que ofrecen una 
resistencia mínima al paso del aire 
alrededor de ellas. Y esta es la 
idea principal del cambio propuesto 
en la forma de las carrocerías—el 
reducir la resistencia en su paso a 
través del aire. Significa la misma 
vieja idea de esbeltez en la forma, 
pero de manera científica, mucho de 
lo que se hace por necesidad en el 
caso de aeroplanos. Es probable 
que la carrocería del automóvil del 
futuro se parezca más y más al 
fuselaje de un aeroplano, pero, ne¬ 
cesariamente, habrán diferencias de 
construcción, debido a la diferencia 
de condiciones bajo las cuales fun¬ 
ciona un automóvil, comparadas 
con las de un aeroplano. 

Cuando se reduce la resistencia al 
movimiento de un vehículo a motor, 
la potencia requerida para impul¬ 
sarlo es menor, por consiguiente 
puede equiparse con un motor 
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Este camión con motor de tipo diésel, con carrocería de hechura especial, se 
está construyendo ya en una fábrica americana. Mostramos también algunos 
automóviles de carrera, con motores de tipo diésel, que se distinguieron en las 
recientes carreras de Indianapolis 


tos pueden disponerse entre los 
ejes, a cualquier altura deseada; 
puedan mejorarse las cualidades de 
conducción, y la visual delantera se 
ofrecerá con menos inconveniente 
que ahora. 


te desmontable en el caso que ten¬ 
gan que realizarse reparaciones im¬ 
portantes en las partes mecánicas. 

Los factores que implican una 
cómoda conducción del vehículo es¬ 
tán sujetos a cambios similares. 
Muchas de ellos probablemente 
serán independientes de cualquier 
otro desenvolvimiento, tal como los 
arriba indicados, pero es casi segu¬ 
ro que serán incorporados a vehí¬ 
culos con motor trasero cuando es¬ 
tos sean un hecho. Uno de los de¬ 
senvolvimientos más prominentes 
en este sentido se espera que sea 
el muelle independiente para todas 
las ruedas. En este caso las ruedas 
no descansarán sobre ejes corrien¬ 
tes como en los vehículos normales, 
sino que irán en los extremos de 
muelles de contrapeso, o sostenidas 
por brazos giratorios, los que a su 
vez pueden volver a su posición 


menos poderoso, lo cual significa 
un motor más pequeño y compacto 
y un consumo más bajo de com¬ 
bustible, o puede conducirse a 
mayor velocidad con el mismo mo¬ 
tor. La velocidad promedia de con¬ 
ducción sin duda aumentará consi¬ 
derablemente en el futuro como ha 
sucedido en el pasado, a medida 
que se perfeccionen las carreteras 
y se gobierne mejor el tráfico de 
vehículos. A mayor velocidad tan¬ 
to más importante es reducir la re¬ 
sistencia del automóvil al aire. La 
menor resistencia al aire significa 
también un funcionamiento más 
tranquilo y cómodo del vehículo, 
especialmente a alta velocidad. 


O TRA razón sumamente importan¬ 
te para crear una verdadera es¬ 
beltez de forma, e el aspecto atrac¬ 
tivo resultante. Esto incluirá un ex¬ 
terior “más limpio,” libre de partes 
salientes, tal como neumáticos o 
ruedas de repuesto, guardabarros, 
faroles delanteros y otras partidas 
de equipo que hoy tienden a poner 
en desorden los exteriores y hacer¬ 
los más difíciles para la limpieza. 

Para asegurar la buena esbeltez 
de cualquier carrocería su sección 
delantera está bien redondeada, se 
hace de un tamaño comparativa¬ 
mente largo en su extremidad delan¬ 
tera y gradualmente cónico en su 
parte trasera. Esto es precisamen¬ 
te lo contrario del proyecto del 
automóvil presente, el cual envuelve 
un capó estrecho en el frente y una 
carrocería ancha que acaba más 
bien bruscamente, sin la termina¬ 
ción cónica indicada. ¿Por qué no 
alterar esta situación—alega el 
ingeniero que favorece el hacer un 
buen trabajo de forma esbelta— 
dándole vuelta al vehículo por com¬ 
pleto e instalando el motor en la 
parte trasera? Aunque este cam¬ 
bio parece algo radical, el hecho es 
que efrece muchas ventajas, ade¬ 


ruedas propulsoras y no se necesita 
un largo árbol de propulsión. 
Quizás lo más importante de todo 
sea que, con el motor atrás del ve¬ 
hículo, no se necesita ocupar casi 
la mitad de la distancia entre los 
ejes ni colocar el volante de direc¬ 
ción casi en el centro del automó¬ 
vil, como sucede en la actualidad. 
Si se coloca atrás, el motor puede 
arreglarse transversalmente al bas¬ 
tidor, o, si se desea, un motor de 
cilindros planos y opuestos, el cual 
es perfectamente equilibrado, o pue¬ 
de emplearse un motor corto de ti¬ 
po V. Bajo tales circunstancias es 
mucho mayor el espacio disponible 
para pasajeros y equipaje, o, si el 
espacio permanece lo mismo, la dis¬ 
tancia entre los ejes puede reducir¬ 
se considerablemente y disminuir 
de acuerdo el peso y el coste del 
automóvil. Es más, todos los asien¬ 


T ALES ventajas son de tanta im¬ 
portancia que no hay que mara¬ 
villarse de que estén recibiendo 
seria consideración por parte de los 
fabricantes. Sin embargo, envuel¬ 
ven cambios tan radicales que no es 
muy probable que vehículos de este 
tipo se pongan en producción sino 
hasta después de varios años. Ade¬ 
más de parecerse a los aeroplanos, 
en ciertos respectos, no es de dudar 
que se empleen tipos de construc¬ 
ción similar a la usada en aero¬ 
planos para efectuar una notable 
disminución en el peso de la carro¬ 
cería. Puede también que la carro¬ 
cería se construya como una unidad 
separada, independiente del motor 
y mecanismo propulsor y fácilmen¬ 


más de facilitar una forma mucho 
mejor de esbeltez. 

Con el motor atrás, el calor, los 
olores y ruido, se llevan en la popa, 
separados de los pasajeros. El mo¬ 
tor queda también próximo a las 


Automóviles c o m o 
los presentes ten¬ 
drán muchos parti¬ 
darios en lo futuro 
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normal por alguna suerte de muelle. 
Existen todavía otros casos en que 
el soporte de la rueda tiene una 
guía vertical en la cual resbala, 
pero en todos los casos, las ruedas 
son desviadas y sostenidas indepen¬ 
dientemente, y alteran relativamen¬ 
te muy poco la posición normal del 
vehículo al pasar sobre partes 
desiguales de la superficie del ca¬ 
mino. Desde luego, esto resulta en 
viajar más cómodamente que cuan¬ 
do las ruedas están montadas en 
ejes relativamente rígidos. Tam¬ 
poco es imposible que se desarrol¬ 
len y perfeccionen sistemas hi¬ 
dráulicos o neumáticos de suspen¬ 
sión para mejorar las cualidades de 
conducción, y existe muy buena 
razón para creer que el caucho, en 
alguna forma, desempeñará un pa¬ 
pel importante para hacer menos pe¬ 
sada la conducción de un vehículo. 

Los motores, los cuales son el ele¬ 
mento más importante del automó¬ 
vil, no se pasarán por alto cuando 
se consideren esfuerzos encamina¬ 
dos al mejoramiento mecánico.. Se¬ 
guramente que hay un amplio cam¬ 
po de simplificación, especialmente 
cuando el objeto de estudio son mo¬ 
tores hasta de dieciséis cilindros. 
Es todavía más posible, si los mo¬ 
tores se instalan detrás de los vehí¬ 
culos, que se trate de emplear un 
arreglo de cilindros opuestos; en 
parte, por el buen equilibrio obte¬ 
nible, y, luego, porque tal motor es 
compacto y su altura vertical es 
relativamente pequeña. Algunos 
ingenieros esperan que se desarro¬ 
llen motores de ciclo de dos tiem¬ 


pos que sean satisfactorios, debido 
a que pueden construirse compac¬ 
tos y sencillos y de peso relativa¬ 
mente pequeño en proporción a la 
potencia que desarrollan, a la par 
de ser altamente económicos. 

Los cambios de los motores de¬ 
penderán en parte de la calidad y 
el coste del combustible que se ten¬ 
ga disponible. Dondequiera que el 
combustible sea costoso se pondrán 
en práctica esfuerzos para desarro¬ 
llar motores más eficaces para 
dar más impulso al vehículo por 
galón de combustible que se con¬ 
suma. Otros ingenieros esperan 
que se perfeccione el motor Diesel 
hasta poder usarlo en automóviles 
de pasajeros, y esta es una posibili¬ 
dad que ya se ha demostrado en 
vehículos experimentales. Este tipo 
de motor es sumamente económico 
y capaz de funcionar con un com¬ 
bustible de calidad comparativa¬ 
mente baja. También requiere un 
sistema eléctrico de encendido y 
carburador. Por otro lado, envuelve 
el uso de presiones altísimas y su 
peso por caballo de fuerza excede 
considerablemente el equivalente al 
del motor corriente, especialmente 
al ser menor su máximo de veloci¬ 
dad. También requiere una bomba 
costosa para el combustible y al¬ 
gunas veces desenvuelve dificulta¬ 
des de arranque bajo ciertas condi¬ 
ciones. El coste de conservación 
puede que también exceda al de 
motores que usan una presión más 
baja. 

Bajo el punto de vista del autor, 
el desarrollo posible será un motor 


más liviano, más compacto y de más 
baja compresión, el cual será más 
económico que el tipo de motor que 
generalmente se usa hoy. Es fácil 
que trabaje en un ciclo de dos tiem¬ 
pos y que sea mucho más económico 
que los motores actuales, bajo las 
condiciones de carga parcial con 
que funcionan la mayor parte del 
tiempo los motores de automóviles, 
y, por consiguiente, funcionar más 
tiempo por galón de combustible. 
Un vehículo experimental liviano, 
con un motor de este tipo, recorrió, 
hace algunos años, 75 millas por 
galón norteamericano de gasolina. 
Futuros desenvolvimientos sobre 
este tipo de motor son una posibili¬ 
dad determinada. 

Puede que se haga más enfriami¬ 
ento por aire en los motores de los 
automóviles del futuro, pero otro 
desarrollo que por lo menos ofrece 
iguales promesas es el llamado en¬ 
friamiento “a vapor”, en el cual se 
permite que hierva el agua y el va¬ 
por formado se condensa después, 
usándose primero, si así se desea, 
para calentar la carrocería del auto¬ 
móvil. Se han probado muchos de 
estos motores y ha podido hallarse 
que funcionan económica y satis¬ 
factoriamente bajo todos conceptos. 

Con respecto a la reducción de 
peso, puede que desempeñen un 
papel importante las aleaciones de 
aluminio, magnesio y glucinio, con 
el fin de hacer los motores menos 
costosos. Aun a los precios actua¬ 
les, su uso puede que aumente y el 
denominado automóvil “todo de 
(Continúa en la página 49 ) 



Los aviones con motores de tipo diesel han salido triunfantes de las más difíciles prtiebas y experimentos y se 
ofrecen ahora para sei-vicio corriente. En estas vistas mostramos los émbolos , grupo del cigüeñal , instalaciones 
de bielas y cilindros y piezas secundarias de un motor de tipo diesel 
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Posiblemente el automóvil más caro que se haya construido, este Pierce-Arrow se 
hizo en honor de un Jubileo de Plata celebrado por comerciantes del ramo y poco 
después de este acontecimiento, fué enviado a participar en una revista en la 
Convención del Príncipe en Delhi, India Inglesa. El tablero está adornado con 

valiosas joyas 


A PESAR de la condición anor¬ 
mal del negocio en todo el 
mundo, existe un buen nú¬ 
mero de personas que todavía cuen¬ 
tan con grandes sumas de dinero. 
Algunas de estas contribuyen a ani¬ 
mar varias industrias al invertir 
parte de su dinero en vehículos a 
motor especialmente proyectados y 
provistos de un esplendor que nunca 
antes se había soñado. Con esto 
se ha dado origen a una tremenda 
batalla mental entre los proyectis¬ 
tas de carrocerías y chasis para 
automóviles en todos los países don¬ 
de la construcción de vehículos a 
motor es una industria perceptible. 
Representa un hecho extraño que, 
en una época de incertidumbre in¬ 
dustrial, las imaginaciones creado¬ 
ras de automóviles estén ocupadas 
en idear nuevas maneras para apli¬ 
car un lujo jamás soñado a vehícu¬ 
los a motor sin pensar en el coste 
del mismo. 


Recientemente el Soberano de 
Persia fué causa de que se cons¬ 
truyese para el un automóvil ameri¬ 
cano bajo un coste aproximado de 
$100.000. Este automóvil, probable¬ 
mente el vehículo de equipo indi¬ 
vidual más lujoso y costoso del 
mundo, fué construido para reem¬ 
plazar el suntuoso coche persa 
blanco, el cual, con sus adornos de 
oro y sus caballos blancos de raza 
árabe, ha sido por muchos años una 
vista famosa en ocasiones extraor¬ 
dinarias. Después de investigar lo 
que el mundo puede ofrecer en ma¬ 
teria de vehículos a motor, el rico 
Soberano se dirigió a América para 
realizar su sueño de esta máquina 
de esplendor. Para los que han 
creído que los fabricantes norte¬ 
americanos son esclavos de la nor¬ 
malización de productos incapaces 
de hacer frente a los artesanos de 
otros países en cuanto a creaciones 
magestuosas de esta naturaleza se 
refiere, les cayó como descarga eléc¬ 
trica esta compra realizada por el 
Soberano de Persia. 

Se ha repetido muchas veces, 
especialmente en países europeos, 
que ésta es la tierra del dólar, y ha 
ido ganando terreno la impresión 
de que las máquinas automáticas 
por las cuales son famosos los Esta¬ 
dos Unidos pueden producir miles 
y miles de un producto normal que 


Comp 


ra 


d 


es de valor excelente comparado 
con su coste, pero que, desde luego, 
no puede ser motivo de atracción 
para las personas de gustos particu¬ 
lares. La verdad es que los fabri¬ 
cantes de automóviles y construc¬ 
tores de carrocerías mantienen su 
puesto firmemente, junto con los 
más famosos constructores, en to¬ 
dos los frentes de batalla donde se 
lucha por la conquista del mercado 
de automóviles refinados. 

Cuando el que fué Rey de España 
compró un Duesenberg, y personali¬ 
dades tan sobresalientes en el mun¬ 
do del lujo como el Rey Alejandro 
y la Reina María de Yugoeslavia, el 
Presidente de Portugal y el Presi¬ 
dente Trujillo de la República Do¬ 
minicana, compran Packards; cuan¬ 
do el Rey de Siam y el Soberano de 
Persia colocan sus pedidos por 
automóviles Pierce-Arrow, y cuan¬ 
do otros, cuyos nombres y posición 
son garantías en sus propios países 
y en otros, se dirigen al nuevo mun¬ 
do por sus vehículos a motor, se 
relata una historia muy significante 
con respecto a otro punto de vista 
del fabricante norteamericano. Es¬ 
ta es una historia que tiene como 
base el hecho de que detrás de toda 
gran organización commercial ex¬ 
iste una plenitud de cerebro creador 
y habilidad artística. 

N O hace mucho todavía la Pack- 
ard Motor Car Company terminó 
la construcción de seis automóviles 
para el Rey de Yugoeslavia. Por el 
mismo tiempo dicha compañía em¬ 
barcó también un automóvil de as¬ 
pecto y proyecto magestuoso para 
el Maharani de Pobandar. En nin¬ 
guna de las carrocerías de que esta¬ 
ban provistos estos automóviles ha¬ 
bían partes normales o procedentes 
de existencia. En cada uno de los 
seis vehículos reales el Rey Ale¬ 
jandro pidió un juego completo de 
fiambrera con servicio de oro, un 
artístico gabinete especial para la 
espada de Su Majestad, grandes y 
hermosos gabinetes para sus uten¬ 
silios de fumar, lámparas especiales 
y otro equipo fuera de lo usual. 
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res de Automóviles de 


LUJO 


Por CEORGE W. SUTTON, Jr. 


Con el fin de que Su Majestad el 
Rey Prajadhipok de Siam y su 
Reina pudiesen sentirse perfecta¬ 
mente como en su propio palacio du¬ 
rante su reciente visita a los Esta¬ 
dos Unidos, la Señora Whitelaw 
Reid les envió a Ophir Hall, donde 
se hospedaba el séquito oriental du¬ 
rante la convalescencia del Rey, 
después de haber sido operado de 
un ojo, un automóvil abierto de 
turismo, Pierce-Arrow, de siete 
pasajeros, con acabado de hermoso 
tono de color azul gris conocido 
bajo el nombre Pewter Pots y mol¬ 


duras de color gris con formas espe¬ 
ciales y color gris con rayado mar¬ 
fil. Para que no pudiese haber in¬ 
fracción de la etiqueta real, los 
asientos auxiliares del “tonneau” 
estaban arreglados en forma que los 
ocupantes podían evitar el presen¬ 
tarse de espaldas al Rey. Como re¬ 
sultado de su satisfacción con este 
vehículo, el Rey Prahadhipok, el 
único regente absoluto que ha visi¬ 
tado a la América, compró dos auto¬ 
móviles Pierce-Arrow, un sedán de 
siete pasajeros y un duplicado del 
automóvil de turismo de la Señora 


Reid, para su uso personal en Siam. 
Cuando A. R. Collins, el vendedor 
del Pierce-Arrow se presentó ante 
Su Majestad, le sugirió al Rey y a 
la Reina dar un viaje de demostra¬ 
ción. Esta sugestión fué abando¬ 
nada como innecesaria y el Rey 
compró ambos automóviles única¬ 
mente a la vista de los mismos a 
través de una ventana. 

¿ Qué es lo que estos miembros de 
la clase más selecta del mundo, 
financiera y socialmente, requieren 
en sus automóviles especiales? El 
estar libre de dificultades mecáni- 



Para el rey de Siam. Un modelo de siete pasajeros con adornos y paneles de madera en estilo modernista. Los 
asientos auxiliares están dispuestos de modo que las personas que los ocupan quedan mirando a los reales pasajeros 
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cas es, desde luego, algo ya acepta¬ 
do en esta era de perfección mecáni¬ 
ca. El hecho de que el chasis repre¬ 
senta el más alto grado de perfec¬ 
ción de la ingeniería de automóviles 
hace que el transporte suave y efi¬ 
ciente sea una seguridad. Toda la 
brillantez de un funcionamiento ex¬ 
celente se incorpora en estos auto¬ 
móviles. Es en las carrocerías don¬ 
de debemos buscar las característi¬ 
cas extraordinariamente especiales 
del gusto de la realeza, porque el 
mismo chasis de que están provistos 
los automóviles reales es el que se 
tiene disponible en los modelos nor¬ 
males del tipo más conservativo 
para los automovilistas que dis¬ 
ponen de algunos medios. 

C UANDO el Soberano de Persia 
compró el automóvil engalanado 
de joyas, meramente continuaba la 
tradición de la misma prodigalidad 
comprendida en el vehículo tirado 
por caballos de sus antecesores en 
el trono. El nuevo Pierce-Arrow de 
este Soberano es de puro color 
blanco ribetado con oro. El radia¬ 
dor, faroles delanteros, manijas de 
las puertas y parachoques, son de 
acabado de enchape de oro. Los 
guardabarros y las ruedas presen¬ 
tan un acabado bronce pálido. En 
los faroles delanteros y en las ma¬ 
nijas de las puertas hay montadas 




Muchos fabricantes se benefician del negocio de vender automóviles de gian 
lujo. Mostramos aquí típicos modelos construidos por Dueseno erg, btutz, 
Packard y Pierce-Arrow para compradores acaudalados 


representaciones en miniatura de la 
Corona Real de Persia hechas de oro 
sólido. El interior del comparti¬ 
miento de pasajeros es acabado en 


Este Lincoln fue construido especialmente para el coronel E. H. R. Green, un 
inválido , hijo de la mujer más rica de los Estados Unidos La puerta, especial 
y el asiento giratorio permiten a su dueño fácil entrada y salida 


blanco. La tapicería, de tafetán 
grueso de seda, tiene el Escudo Real 
bordado en oro en ambos asientos 
y almohadones del respaldo. Para 
descansar los pies se usa un cojín 
del mismo material también borda¬ 
do en oro. Como parte del equipo 
interior se encuentra una caja para 
cigarrillos y encendedor de oro 
sólido, con el adorno del emblema 
Pierce-Arrow preparado con chis¬ 
pas de diamantes. 

E L compartimiento de pasajeros de 
este, vehículo extraordinario es 
de construcción especial, toda vez 
que Su Majestad es poco más de 
seis pies de altura, y en ocasiones 
oficiales lleva puesta la Corona 
Real, la que agrega algunas pulga¬ 
das a su estatura. Se hizo provi¬ 
sión para un solo pasajero en este 
compartimiento, pues la costumbre 
requiere que el Soberano viaje siem¬ 
pre solo en su coche real. La carro¬ 
cería de este automóvil fue proyec¬ 
tada y construida por la Brunn & 
Company, una de nuestras casas más 
prominentes en la construcción de 
carrocerías, la cual ha hecho sun¬ 
tuosos trabajos para los vehículos 
de la aristocracia norteamericana 
por varios años. Hasta el comparti¬ 
miento del conductor en este auto¬ 
móvil, el que únicamente será usado 
en pompas oficiales, está pródiga¬ 
mente equipado con accesorios en¬ 
chapados de oro. La columna de 
dirección, el montaje del tablero de 
instrumentos y palancas de gobier- 
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no, presentan un hermoso acabado 
con este precioso metal. Todas las 
ventanas y el parabrisas, están pro¬ 
vistas de vidrio inastillable, y los 
neumáticos son de construcción 
especial y resistente de seis capas. 

L OS constructores norteamerica- 
m nos de carrocerías para automó¬ 
viles se están extendiendo en traba¬ 
jos para suministrar los vehículos 
superlativos que requiere la realeza y 
la nobleza del Oriente y Occidente. 
Los proyectistas norteamericanos 
están consiguiendo realizaciones 
supremas en el trabajo de maderas 
de hermoso colorido y textura. Re¬ 
cientemente la Derham Body Com- 
pany produjo un sedán extra lujoso 
de interior de maple cuidadosamen¬ 
te elegido, en el que la madera que¬ 
da casi totalmente expuesta y aca¬ 
bada con el hermoso pulimentado 
que es posible dar a esta variedad 
de madera. En este automóvil se 
usó piel de becerro sobre 1 las puer¬ 
tas y descansabrazos. En la dis¬ 
posición artística del interior se 
destacaba en contraste la atractiva 
forma de los visillos de las ven¬ 
tanas. 

La habilidad de poder presentar 
una nota decorativa de carácter ex¬ 
traordinario sin ofender el buen 
gusto artístico, es una de las reali¬ 
zaciones de nuestros expertos 
proyectistas y constructores de ca¬ 


rrocerías. En muchos casos el pro¬ 
blema no es muy sencillo, porque el 
automóvil tiene que ser construido 
para llenar las exigencias persona¬ 
les del comprador. Un ejemplo de 
esto lo tenemos en el vehículo que 
recientemente construyó la casa 
Brunn para el Coronel E. H. R. 
Green, hijo de la difunta Hetty 
Green, reconocida como la señora 
más rica de Norteamérica. El Coro¬ 
nel Green es un inválido y este 
automóvil, una limusina Lincoln de 
lujo, se construyó teniendo bien en 
cuenta las dolencias del Coronel. 
La carrocería fué montada sobre el 
chasis Lincoln normal de 155 pulga¬ 
das. La altura desde el piso del 
vehículo hasta el interior del techo 
era de 5' 5" y la puerta trasera 
medía 58y 2 pulgadas de altura por 
45 pulgadas de anchura. La altura 
máxima de esta puerta se consiguió 
metiendo lá parte superior de la 
puerta dentro del techo, con lo que 
se evitó tener que dar al vehículo 
varias pulgadas más de altura, lo 
cual hubiera quizas significado un 
aspecto desagradable. 

El automóvil del Coronel Green 
está provisto de tapicería de cuero 
estilo Colonial trabajado y adorna¬ 
do a mano. Los almohadones del 
asiento y respaldo son mullidos y 
lujosos. El forro interior del techo 
es de paño fino color marrón para 
armonizar con los lados y paredes 


de cuero. El asiento de la derecha 
resbala hacia adelante y luego gira, 
para permitir al ocupante entrar y 
salir del vehículo sin inconveniente 
alguno. Detrás de la separación 
delantera hay doblados y ocultos 
dos asientos auxiliares. El com¬ 
partimiento delantero consiste de 
dos asientos, de los cuales el del 
conductor es ajustable. Entre el 
equipo de este vehículo se encuen¬ 
tra un gabinete detrás del asiento 
del conductor que contiene un boti¬ 
quín completo y un altoparlante de 
radio. El radiorreceptor, así como 
un segundo altoparlante, está ins¬ 
talado en el compartimento delante¬ 
ro por debajo del tablero de instru¬ 
mentos. 

E STA demanda, de parte de los afi¬ 
cionados automovilistas, por au¬ 
tomóviles lujosos, no se limita a los 
productos de un fabricante determi¬ 
nado. Cord, Franklin, La Salle, Ca¬ 
dillac, Reo, y hasta los fabricantes 
de automóviles en la categoría de 
precio módico, se ven precisados a 
presentar sus especialidades, cuan¬ 
do se ofrece la ocasión. 

Uno de los prominentes exporta¬ 
dores de automóviles norteamerica¬ 
nos le expuso recientemente al 
autor de este artículo, que una de 
las razones por la cual el automóvil 
norteamericano ha conseguido in¬ 
vadir el campo de vehículos de lujo 
es la integridad con que están equi¬ 
pados estos automóviles con acceso¬ 
rios que ofrecen comodidad, con¬ 
veniencia y lujo, lo que hace inne¬ 
cesaria la compra de accessorios 
adicionales. 

El automóvil más costoso de los 
que se han fabricado en el mundo, 
que yo sepa, es un Pierce-Arrow, 
faetón de deporte, que construyó la 
Pierce-Arrow el año pasado en con¬ 
memoración del Jubileo de Plata de 
la Kansas City Motor Car Dealers’ 
Association. Esta máquina extra¬ 
ordinaria costó más de $125.000. Es 
de acabado de plata con tapicería de 
cuero azul especial. Las tapas de 
los cubos, el panel de instrumentos 
y la palanca de cambio de marcha, 
se han utilizado para el montaje de 
piedras preciosas por valor de más 
de $100.000, entre las que predomi¬ 
nan los diamantes. Con respecto a 
inversión de dinero, este faetón de 
plata excede al primoroso y cere¬ 
monial Pierce-Arrow, blanco y oro, 
del Soberano de Persia. A solici¬ 
tud especial este automóvil de 
joyas, de Kansas City, se embarcó 
a Delhi, India, donde causó la ad¬ 
miración de todos los potentados. 
El vehículo es de acabado rojo bri¬ 
llante, embellecido por el uso ex- 
(Continúa en la página 50 ) 



Un automóvil enteramente blanco para el Shah de Persia, que costo $ 100 . 000 . 
Obsérvese el lujo del interior. Sobre los faroles delanteros y las puertas hay 

escudos de oro 


Octubre , 1931 
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Itinei’ario y tarifas de la Línea Packard 


C UBA puede enorgullecerse de 
poseer la carretera moderna de 
mayor longitud sin interrupción 
del mundo. Esta afirmación la hemos 
leído con satisfacción en revistas ameri¬ 
canas. La configuración alargada de 
la isla de Cuba ha exigido esa obra ti¬ 
tánica de 1148 'kilómetros de longitud, 
para dotarla de una comunicación cen¬ 
tral. Esta Carretera Central sin árbo¬ 
les, para poder resistir diariamente el 
ataque de un sol tropical abrasador, 
seguido a veces repentinamente de tre¬ 
mendos aguaceros, ha tenido que ha¬ 
cerse de una calidad a prueba de todas 
las inclemencias. 

Admiración de cuantos expertos la 
han recorrido, la Carretera Central cu¬ 
bana, con su duro afirmado y su traza¬ 
do perfecto, permite velocidades que 
han hecho posible establecer el servicio 
regular de pasajeros de mayor longitud 
del mundo en una sola jornada. 

Este servicio lo ofrece en Cuba la 
“Linea Packard” en el trayecto Ha- 
bana-Santiago de Cuba y viceversa. 

En las averiguaciones hechas, no he¬ 
mos podido saber de ningún otro país 
que tenga un servicio fijo de automóvi¬ 


les, en que cada vehículo corra diaria¬ 
mente 973 kilómetros (605 millas), que 
es la distancia que media entfe las dos 
ciudades más importantes de la repú¬ 
blica. 

La ventaja de esa línea es que hace 
el viaje en 4 horas 05 minutos menos 
que el tren expreso más veloz y en 12 
horas 50 minutos menos que el tren 
ordinario. El precio del pasaje en 
automóvil es de $19.50, o sea a razón de 
2 centavos por kilómetro. Resulta 
$8.21 más barato que el boleto de pri¬ 
mera del ferrocarril, con el ahorro adi¬ 
cional de que no hay que pagar litera 
porque los pasajeros pueden dormir en 
su casa. Mientras el tren sale de La 
Habana a las 10 y 05 de la noche, el 
coche de la Linea Packard sale a las 7 
y 30 de la mañana siguiente. El tren 
llega a Santiago a las 6 y 40 p. m. del 
siguiente día y el automóvil a las doce 
en punto de la noche del mismo día, in¬ 
virtiendo 16 horas 30 minutos. 

De Santiago también sale diariamen¬ 
te un automóvil a las 7 y 30 a. m., 
llegando a La Habana a las 12 de la 
noche. 

Los pasajeros pueden almorzar y co- 


Moderna organización de una 
línea de transporte por automóvil 
cuyo recorrido se extiende por 
una ruta de 900 kilómetros—Su 
tarifa es menor que la del tren 

por E. S. MARTI 

mer en restaurant público en las ciuda¬ 
des de Santa Clara y Holguín, donde se 
hace parada de 30 minutos. 

E L viaje está sujeto a un riguroso iti¬ 
nerario, que se sigue con exactitud. 
Esto es lo que más ha llamado la aten¬ 
ción durante el tiempo que la línea lleva 
de servicio y demuestra que, en una 
buena carretera, con buena organiza¬ 
ción y buenos automóviles, se puede dar 
un servicio con exactitud comparable a 
la del ferrocarril. Haya o nó pasaje, 
el coche sale de cada población a la 
hora fijada en el itinerario, que lleva 
previstos los minutos de parada en ca¬ 
da lugar según su importancia. Como 
detalle curioso repetiremos un comen¬ 
tario publicado con absoluta exponta- 
neidad por un periódico de La Habana. 
Dice así: “La Hora Packard no es una 
audición de radio, sino que la conocen, 
como la hora exacta los que residen 
junto a la Carretera Central, al pasar 
el automóvil de la Línea Packard Ha- 
bana-Santiago.” 

Los vehículos usados en la “Linea 
Packard” son modernos tipos cerrados 
de sedán-limusina de 7 pasajeros, con 
motor de ocho cilindros en línea de 110 
hp. Son coches normales de paseo, sin 
más variación que un depósito de gaso¬ 
lina adicional en uno de los estribos. 
Descontando las paradas, que suman 
una hora 35 minutos, el promedio ge¬ 
neral de velocidad es de 67 kilómetros 
por hora, lo que significa velocidades 
de 90 a 100 kilómetros en los tramos 
rectos y llanos. 

Cada mañana sale un automóvil- de 
La Habana y otro de Santiago, a la 
misma hora. Si hay más de 6 pasa¬ 
jeros, sale un segundo coche al mismo 
tiempo o se engancha un remolque muy 
cómodo con cuatro espaciosas butacas 
de mimbre. El mismo vehículo hace to¬ 
do el viaje sin transbordo de los pasa- 
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porte por Auto- 
lanta al Tren 


jeros ni del equipaje. Sin embargo, en 
Camagüey (576 kilómetros de La Ha¬ 
bana), a donde llega a las 5 de la tarde, 
se cambia el chauffeur. El que deja el 
automóvil llegado de La Habana des¬ 
cansa y duerme en Camagüey y al día 
siguiente a las 2.30 p. m. releva al 
chauffeur que llega de Santiago y sigue 
con el automóvil hasta La Habana. 
Igualmente se turnan los chauffeurs en 
el tramo Camagüey-Santiago. Este de¬ 
talle es de la mayor importancia. La 
fatiga del conductor y sobre todo el 
sueño que produce la monotonía de ma¬ 
nejar el volante sobre una carretera 
lisa y sin obstáculos, son la causa de 
la mayor parte de los accidentes. La 
Línea Packard, en 280 viajes no ha 
tenido ningún percance de importancia 
a pesar de que en esa carretera hay 
accidentes casi diarios. 

E L automóvil que llega a Santiago de 
Cuba por la noche, a la mañana si¬ 
guiente parte para La Habana, de mo¬ 
do que en 40 horas y media habrá reco¬ 
rrido cerca de 2000 kilómetros. Ese au¬ 
tomóvil se queda en La Habana todo el 
día siguiente al de su viaje de regreso. 
Durante ese descanso es objeto de una 
minuciosa revisión general, cambio de 
aceite, engrase del chasis y transmisión, 
cambio de agua, lavado interno del ra¬ 
diador, etc., inspeccionándose el ajuste 
de las válvulas, las bujías, los frenos, 
el ventilador y otras partes. 



i HABANA ■ 5 AKTIA6Ü * CüflA 


Típico modelo de automóvil Packard al servicio de transporte diario de la 
Linea Packard de la Habana a Santiago de Cuba 


Con ese sistema de dos días de viaje 
y uno de inspección se hace el servicio 
con tres automóviles, con excelentes re¬ 
sultados y perfecta regularidad. 

La Línea Packard es un triunfo de 
las buenas carreteras y de la industria 
automóvil. Es precisamente en esas ex¬ 
celentes vías de gran longitud, donde 
las grandes velocidades sostenidas du¬ 
rante horas y horas, día tras día, reve¬ 
lan pronto la resistencia y méritos de 
un producto. Este servicio no data de 
dos días. Inaugurado el 15 de abril de 
este año, al escribir estas líneas, entre 
los tres vehículos que lo cubren, lleva 
recorridos alrededor de 275,000 kilóme¬ 
tros sin haber sufrido ninguna dificul¬ 
tad mecánica que merezca llamarse tal. 

Los automóviles empleados en esta 
Línea, al inaugurarla, ya llevaban mu¬ 
chos miles de kilómetros trabajando en 


el alquiler y la empresa piensa seguir¬ 
los usando indefinidamente. No han 
mostrado hasta ahora dificultades en la 
clase de servicio a que están sometidos. 
Unicamente, al principio, se tupía el 
panal del radiador por el exterior de 
las celdas a causa de la cantidad enor¬ 
me de insectos que perdían su vida en 
ellas, incrustando su cuerpo en el panel. 
Esto reducía la capacidad de radiación 
y el motor se calentaba. A veces hasta 
pájaros de regular tamaño morían 
aplastados en el radiador por la embes¬ 
tida del automóvil a gran velocidad. 

Descubierta esta causa de calenta¬ 
miento, después de buscarla infructuo¬ 
samente en otras direcciones, se reme¬ 
dió poniendo una rejilla espesa delante 
del radiador y limpiando el exterior de 
las celdas del panel periódicamente con 
finos chorros de agua a gran presión. 
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Comparación de distancias y tiempo invertido por ferrocarril y por la Línea Packard 


19 




















































A, 


_ entrar en los últimos meses de 1931 muy 

bien podemos hacer inventario de la posición de la in¬ 
dustria automotriz, con el propósito de pronosticar el 
curso que ella tomará, particularmente en lo que se 
relaciona a las probabilidades para 1932 y las °poituni- 
dades de venta que este año nos traera. . . • 

cisamente al tiempo de escribir estas lineas se tiene 
disponible la estadística oficial de producción cories 
pondiente a los primeros ocho meses de este ano ( 
enero a agosto inclusive), la cual muestra que se cons¬ 
truyeron en dicho período 2.054.781 automóviles, camio¬ 
nes y ómnibus. ... Una producción menor de la 
que se esperaba cuando comenzó el ano; no obstante, 
cabe preguntarse si, en vista de las condiciones existen¬ 
tes en los Estados Unidos y otros países del mundo, no 
es ésta una producción considerable, de la cual pode¬ 
mos sentirnos orgullosos, no importa lo redu< ; ldc ' 
aparezca el total en comparación con los resultados de 
años anteriores cuando la demanda era mas norma . 

Las predicciones en estos días son poco menos que 
conjeturas, pero, por lo que conocemos ahora nos 
atrevemos a pronosticar que la producción en todo el 
año de 1931 no excederá de 2.700.000 vehículos a motoi. 

Esto será una reducción de 800.000 automó¬ 
viles,'o aproximadamente 23 por ciento de la produc¬ 
ción de 1930, y como una mitad del exagerado total del 
año anormal de 1929. . . . Pocas industrias, aparte 

las dedicadas al abastecimiento de comestibles y pro¬ 
ductos similares, se encuentran más próximas, o tan 
próximas, en este año de depresión de negocios, a sus 
realizaciones de años anteriores, cuando la compia no 
era reducida. . . . Debe agregarse que el total in¬ 

dicado de 1931 es el más pequeño que cualquier otro 
año desde 1922, y se halla considerablemente por debajo 
del promedio de producción durante los últimos diez 
años. ... 

P ERO, los meros números necesitan un análisis 
más minucioso. ... El curso del negocio no ha 
sido uniforme con relación a todas las compañías cons¬ 
tructoras de automóviles y camiones, y existen desen¬ 
volvimientos importantes y significativos, que debemos 
tener bien en cuenta cuando consideremos las activida¬ 
des del presente y del pasado. . . • Durante os 

ocho meses de 1931 la producción fue 762.000 vehículos 
por debajo de la de 1930, o aproximadamente 25 por 
ciento • La reducción considerable de produc¬ 

ción por’parte de uno de los principales fabricantes, 
fué responsable de una gran parte de esta perdida. 
... Las siguientes cifras representan los cálculos 
más aproximados posibles: 

Ocho Meses Ocho Meses Reducción 
1930 1931 31/30 

Ford . 1.228.000 660.000 568.000 

SSÜsai-:;;: KS JK» i» 

2.812.000 2.050.000 762.000 


Expresado de otra manera, la reducción de ventas de 
la Ford ha motivado como un 75 por ciento de disminu¬ 
ción de producción este año, con la participación de la 
Ford en el total considerablemente reducida. . . . 

La General Motors aumentó materialmente su produc¬ 
ción junto con “otros fabricantes”, y habiendo conser¬ 
vado su posición casi sin experimentar cambio. 

En porcentaje de producción, este es como sigue: 

1930 1931 

Ford. 43% 33% 

General Motors . 33% 

Otros Fabricantes. 24% 23% 

La batalla de competencia ha sido entre Ford 
y la General Motors con el Chevrolet, y se indica ahora 
que ambos automóviles (Ford y Chevrolet) han aumen¬ 
tado aproximadamente al mismo número de ventas este 
año. ... La Chevrolet ha anunciado su producción 
por los ocho meseá de este año en 643.410 automóviles 
y camiones, cifra que debe aceptarse sin reserva al¬ 
guna. . . . Por otro lado, Ford no anuncia por lo 

común su producción, y el total calculado de 660.000 
que utilizamos en estas páginas, recopilado de las 
mejores fuentes disponibles de información, es aproxi¬ 
madamente correcto, ... De cualquier modo, la pro¬ 
ducción fué casi tan igualada que la industria puede 
declarar “muerta” la carrera de 1931 entre estos dos 
productores principales en el campo de vehículos de 
precio bajo, habiéndose adelantado muchísimo el 
Chevrolet en su posición de competencia. ... 

Esta “carrera” entre estas dos marcas de automó¬ 
viles ha dado lugar a la propagación de rumores en 
conexión con los planes de Ford, ya que la industria 
recuerda que el último período (en 1927) en que la pro¬ 
ducción sufrió considerablemente, fué precisamente 
aquel en el cual Ford abandonaba el Modelo T y se 
preparaba para dar a luz el nuevo y famoso Modelo A. 
... En diciembre de 1931, el Modelo A cumplirá 
cuatro años de edad y, aun cuando se han efectuado 
muchos cambios de detalles y se han proyectado nuevas 
carrocerías durante los años transcurridos, esencial¬ 
mente continúa siendo el mismo automóvil. . . . 

Los rumores que con respecto a los planes de Ford se 
han propagado, envuelven toda clase de proposiciones 
fantásticas, tal como sucedió antes de aparecer el Mo¬ 
delo A. ... Se ha hablado y murmurado sobre vehí¬ 
culos de cuatro cilindros o de mayor tamaño, automó¬ 
viles de seis cilindros o modelos de ocho cilindros, de 
modo que, a esta fecha, habrá muy pocos en el mundo 
que no tengan la creencia de que Ford, en algún mo¬ 
mento del futuro, cambiará o alterara sus automóviles 
actuales, con la idea de ganar la supremacía que tan 
claramente acompañó a su producto hace cerca de 1 año. 

Recuérdese bien que Ford es inmensamen- 
te capaz, como constructor de automóviles. . . . Re¬ 

cuérdese también que Ford ha estado dotado del “mis¬ 
terio” más sorprendente y triunfal de anuncio de cam- 
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pañas que haya podido conocerse en la historia de esta 
u otras industrias. . . . Tal campaña, con rumores 

rápidos y fantásticos, precedió a la introducción del 
primer tractor Fordson hace varios años. . . . Una 

campaña similar, que nadie dentro de la industria po¬ 
drá olvidar, precedió a la introducción del modelo A, 
campaña de tal destreza que, positivamente, el mundo 
entero esperaba ansioso el momento que se quitase el 
velo de la obra maestra Ford, lo que, después de meses 
de espera y preocupación, tuvo lugar un día de frío, de 
viento, lluvia y nieve, en el grandioso edificio del la- 
moratorio, que se ha convertido en oficina principal de 
la Ford, en Dearborn, en las cercancias de Detroit. 

Es posible que Ford esté cuidadosamente dando 
origen hoy a tal campaña. . . . Ford mantiene su 

propio silencio, nunca niega ni afirma humores y per¬ 
mite que la preocupación siga su camino, sin ser dete¬ 
nida, y que aumente cada vez más con los rumores que 
se acumulan. . . . Hace pocos meses, la mayor par¬ 

te de los habitantes de Detroit tenía la seguridad de 
que se ofrecería un Ford de seis o de ocho cilindros; 
hoy, ya tienen menos certeza de ésto, porque ha existi¬ 
do muy poca evidencia de cambios mayores emanados de 
la fábrica, que en el área de Detroit se halla bien cus¬ 
todiada. ... La mayor parte de los competidores 
del Ford cree que se presentarán algunos cambios im¬ 
portantes en el Modelo A y espera que se anuncien 
mucho antes de llegar el Nuevo Año. ... La 
opinión general expresa que tales cambios (si es que se 
tienen en proyecto) serán en el sentido de mayor dis¬ 
tancia entre los ejes, carrocerías más grandes, nuevo 
proyecto de muelles, montaje del depósito de gasolina 
detrás del vehículo y mecanismo de movimiento libre 
de ruedas. . . . Pero no existe seguridad sobre 

todo esto. . . . 

El mes de agosto, Ford redujo sus actividades con 
la consiguiente disminución de personal, probablemen¬ 
te reteniendo no más de 30.000 o 35.000 empeados en 
sus grandes fábricas, las que normalmente ocupan como 
100.00 trabajadores expertos e inexpertos. ... La 
producción fué muy baja en dicho mes; pero, a prime¬ 
ros de septiembre se pasó el anuncio de que el personal 
sería aumentado a 85.000 hombres, antes de entrar en 
el mes de octubre, para trabajar tres días semanales; 
unos 15.000 regresaron a las fábricas durante la se¬ 
gunda semana de septiembre, y otros algo más tarde. 
. . . Si esto significa algo más que una continua¬ 

ción de manufactura de acuerdo con la reducida de¬ 
manda presente, no se sabe a ciencia cierta. . . . 

Detroit está ansioso de conocer exactamente cuales son 
los planes de Ford, pero sólo se tiene la certeza de que 
Ford no cambiará su vehículo principal por un modelo 
que lo aparte del campo de la categoría de precio 
bajo. . . . 

L A posición de toda la industria sobre un nuevo 
modelo, incluyendo Ford, ejerce un efecto muy mar¬ 
cado sobre la producción presente, y la escasez actual 
de anuncios con respecto a nuevos modelos es una in¬ 


fluencia que refrena las ventas actuales y la producción 
de las fábricas. . . . Los lectores recordarán que 

el último mes de enero los directores de la Cámara Na¬ 
cional del Comercio de Automóviles recomendaron a 
todos los miembros de esta organización abstenerse de 
anunciar sus nuevos modelos hasta los meses de no¬ 
viembre, diciembre y enero. . . . Esto no fué, como 

muchos pensaron, un acuerdo entre los fabricantes de 
limitar sus nuevos modelos a estos meses, sino que más 
bien fué una sugestión de los directores en el sentido 
de que la introducción de modelos nuevos durante es¬ 
tos meses aportaría los mejores resultados, satisfac¬ 
torios para toda la industria. ... Al parecer, 
muchas son las compañías que han acordado adherirse 
a esta decisión. . . . No se presentó ningún nuevo 

Buick en agosto y, por primera vez en su historia, esta 
revista no dió a sus lectores noticias descriptivas de un 
nuevo Buick, en agosto ni en septiembre. ... El 
modelo Buick de 1932 fué postergado hasta uno de es¬ 
tos últimos meses del año y, como resultado, la produc¬ 
ción de la Buick durante agosto fué de unos 5000 auto¬ 
móviles, comparada con más de 20.000 el mismo mes 
de 1930 cuando los últimos modelos hicieron su presen¬ 
tación. ... De aquí que, transcurrirán de quince 
a dieciséis meses entre el Buick de 1931 y su sucesor 
de 1932. . . . Muchas otras marcas de vehículos, 

que comúnmente anunciaban sus nuevos modelos en 
agosto, septiembre u octubre, esperarán pacientes dos 
o tres meses más. ... El efecto de estas demoras 
sobre los totales de producción se deja sentir. . . . 

LoS que se inclinan a creer que el reajuste del 
negocio en general traerá consigo de nuevo las ganancias 
normales a toda la industria (con lo que el distribuidor 
y el agente ganarán considerablemente), notan con pla¬ 
cer que la producción continúa limitándose a las ventas 
y que, antes del tiempo sugerido para la presentación 
de nuevos modelos, se reduce bastante para permitir el 
disponer lo más posible de los modelos existentes en la 
actualidad. . . . Las existencias del comerciante 

son pocas, como se pone generalmente de evidencia, y 
no se considera que la producción haya excedido las 
ventas al por menor (al menos en los Estados Unidos) 
más del 1 o 2 por ciento, después de la gran reducción 
de existencias en manos de los agentes el año pasado. 
. . . En el apogeo de la brillantez comercial de 1929, 

las existencias (en los Estados Unidos) probablemente 
llegaban al punto de trece o quince vehículos por cada 
agente vendedor. . . . Hoy, este promedio es 

probablemente de cinco a seis automóviles, lo cual es 
equivalent a las necesidades de demostración y exhi¬ 
bición. . . . 

Por lo tanto, no podemos dudar de que nos aproxima¬ 
mos al período de nuevos modelos estando la industria 
en posición estratégica para llenar la demanda de 
reemplazo que se espera. . . . En los dos años que 

han transcurrido desde que comenzó a descender la pre¬ 
ponderancia del negocio de 1929, la industria ha podido 
reajustarse a las nuevas condiciones. ... De ésto 
podemos estar bien seguros. 
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ENDALES 


CCESORIOS Y 


Los Automóviles Viejos Deben Modernizarse 


D URANTE los últimos meses se 
ha presentado, por parte de los 
automovilistas, una demanda 
distinta para la modernización de los 
automóviles que conducen. Tales mo¬ 
delos puede que tengan uno, dos o tres 
años, o quizás sean más viejos, pero, 
tengan la edad que sea, los mismos 
deben arreglarse para que se vean como 
nuevos, y funcionen como nuevos. 

Para el comercio del ramo, esta con¬ 
dición puede significar solamente una 
cosa: la extensión del mercado de ac¬ 
cesorios y equipo de reemplazo. Es 
bien claro que, como resultado de esta 
demanda, se presenta la oportunidad de 
prestar los servicios de pintar y puli¬ 
mentar los automóviles y otros trabajos 
evidentes de esta naturaleza. Y el 
hecho de que los fabricantes de auto¬ 
móviles equipen sus nuevos vehículos 
con un número menor de accesorios 
como partes normales, sirve únicamente 
para hacer que la situación sea más 
impresiva y significante. 

La variedad de accesorios que sumi¬ 
nistran los manufactoreros de vehículos 
a motor, con una o dos excepciones, al 
parecer se ha estabilizado. Con los 
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modelos recientes, el fabricante de auto¬ 
móviles no se ha impuesto sobre el 
mercado de venta al por menor en este 
respecto, lo cual era el caso hace unos 
pocos años cuando los parachoques, las 
señales traseras de tráfico, los limpia¬ 
dores automáticos de parabrisas, etc., 
formaban parte del equipo normal en 
casi todos los vehículos. 

Los baúles, encendedores de cigarros, 
postigos de radiador y desviadores de 
viento, por ejemplo, constituyen ahora 
equipo extra en muchas marcas de au¬ 
tomóviles, y en los modelos más nuevos 
existe casi un “mercado virgen” para 
partidas tales como calefactores, re¬ 
flectores, portalicencias, soluciones in¬ 
congelables para radiadores, limpiado¬ 
res dobles de parabrisas, protecciones 
contra resplandores de luz, pedales 
para el acelerador, y muchos otras pro¬ 
ductos de gran utilidad para el auto¬ 
movilista. 

Es verdad que la demanda de ciertos 
accesorios ha disminuido, pero también 
es cierto que se han puesto en el mer¬ 
cado otras nuevas partidas de utilidad 
práctica. Probablemente estamos se¬ 
guros al afirmar que el número de los 


nuevos accesorios, todos justificados por 
sus propios méritos, que se presentan 
en diferentes momentos, exceden en 
mucho al número de los que se retiran 
del mercado por falta de uso popular u 
otras razones. Que esta misma situa¬ 
ción continuará, es evidente, la cual sólo 
sirve para reafirmar las posibilidades 
para que el comerciante de la industria 
venda accesorios y equipo. 

La modernización de los viejos auto¬ 
móviles es probablemente el aliciente 
principal para la venta de accesorios. 
Precisamente ahora debe ser más 
notable dicho aliciente. Cuando decrecen 
los negocios, el público, naturalmente, 
se abstiene de comprar nuevas cosas. 
Esta ha sido la experiencia en el campo 
de la industria de automóviles, así como 
en otras ramas del comercio. Se han 
vendido nuevos automóviles en un 
volumen más reducido. Pero, el uso de 
automóviles, camiones y ómnibus, en 
general, no ha sido reducido; es más, en 
muchas secciones, a juzgar por la venta 
de gasolina, aceite, etc., el uso de ve¬ 
hículos ha aumentado. 

Los comercios, digamos, por mencio¬ 
nar unos pocos, luces de cubretablero 
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El porcentaje representado por la porción blanca del circulo, indica los automóviles vendidos en 1929 y 1930 que no llevaron los accesorios anotados aquí. 
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y guardabarros, fundas de neumáti¬ 
cos, parachoques, reflectores, orna¬ 
mentos de radiador, etc., influyen 
muchísimo en el aspecto de los viejos 
automóviles y los hacen aparecer como 
nuevos. Realmente, tales accesorios 
convierten en nuevo un viejo automóvil, 
no sólo con respecto a su apariencia, 
sino también en comodidad, seguridad 
y funcionamiento (véase el artículo 
sobre Conservación del Funciona¬ 
miento). 

En la actualidad los automóviles y 
camiones usados son objeto de aumento 
de ventas en todas las partes del mundo. 
Los automovilistas se interesan en ellos 
porque generalmente su precio perma¬ 
nece bajo. Tal condición desarrolla in¬ 
mediatamente la venta de accesorios. 

Debemos hacer indicación, sin em¬ 
bargo, del hecho de que, a través de los 
años, los accesorios, con frecuencia, 
pero erróneamente, han sido considera¬ 
dos como una proposición de pérdidas. 
La tendencia presente, al menos en los 
modelos recientes, por parte de los 
manufactureros de incluir en los vehí¬ 
culos toda clase de accesorios como 
equipo normal, ha causado alarma. 


Pero, los accesorios siempre se han 
vendido—y, aun con muy pocos 
esfuerzos, ellos han aportado ganancias 
al negocio. Si por milagro aparente 
algún comerciante tuvo la idea de dedi¬ 
car sus esfuerzos a la venta de ac¬ 
cesorios hasta el extremo de especial¬ 
izar en ellos, tuvo la fortuna de realizar 
un negocio considerable y con una 
ganancia proporcional. 

Los comerciantes del ramo común¬ 
mente descuidan el hecho de que cuando 
ciertos accesorios forman parte del 
equipo normal de nuevos automóviles, 
inmediatamente se abre un mercado por 
los mismos accesorios para los viejos 
vehículos que no están provistos de 
ellos—sin contar con las oportunidades 
de reemplazo cuando se gastan los ac¬ 
cesorios de los nuevos vehículos. 

Mecánicamente existe un grupo alta¬ 
mente importante de partidas de equipo 
o accesorios que se relacionan con los 
problemas de lubricación. A medida 
que la velocidad de los automóviles por 
los caminos aumenta, inevitablemente 
aumentan también las temperaturas del 
aceite lubricante hasta el extremo de que 
su eficacia lubricante es muy dudosa. 


Para mantener bajas las temperaturas 
del aceite, unos pocos fabricantes han 
adoptado enfriadores de aceite. Sin 
duda estos serán adoptados más exten¬ 
samente como equipo normal. 

No hay razón que impida el poder 
instalar en casi todos los automóviles 
de lubricación a presión una unidad de 
enfriamiento pequeña y compacta. 

Las mayores velocidades de un ve¬ 
hículo y las temperaturas más altas del 
aceite han traído consigo la necesidad 
de gobernar mejor el aceite en el 
émbolo. Por ejemplo, han aparecido 
algunos anillos de nuevo proyecto para 
este objeto. Muchos fabricantes em¬ 
plean ahora manómetros del aceite mon¬ 
tados en el tablero de instrumentos; 
uno de los proyectos es un manómetro 
separado e individual muy similar al 
indicador de combustible, que repre¬ 
senta un acesorio valioso para ser ven¬ 
dido a otros automóviles. 

El solo hecho de que los fabricantes 
de automóviles hallen ventajoso el in¬ 
cluir ésta y otras partidas como equipo 
original de sus productos, ofrece uno de 
los mejores argumentos de venta para 
que el comerciante de artículos simi- 
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lares pueda introducirlos en todos los 
automóviles que carecen de tales ac¬ 
cesorios. 

El mercado por purificadores de 
aceite ha aumentado algo reciente¬ 
mente. Estos productos, junto con los 
depuradores del aire, han sido aban¬ 
donados como equipo normal por un 
número de fabricantes por razón de 
economías. 

Si consideramos el chasis nos en¬ 
contramos con varias oportunidades de 
accesorios. Ahora se notan con fre¬ 
cuencia las fundas de muelles. Estas 
han vuelto a ser aceptadas y se 
usan como equipo original en muchos 
automóviles, ya que la lubricación debe 
mantenerse eficazmente para obtener 
los resultados máximos de los amorti¬ 
guadores. Puede citarse también la 
lubricación centralizada del chasis. Los 
comerciantes raramente se han aprove¬ 
chado de esta oportunidad como posibili¬ 
dad de reemplazo, y tal sistema no está 
ligado a requerimientos individuales de 
proyectos de ingeniería; el mismo puede 
ser empleado en muchos vehículos que 
no han sido originalmente equipados. 

Los cojinetes de antifricción se han 
puesto en uso más amplio especialmente 
en la extremidad delantera de los ve¬ 
hículos. Los husillos y muñones de 
dirección son también ejemplos, y 
ahora tal equipo como gemelos con 
cojinetes de bolas, varilla tensora, etc., 
se tienen disponibles en el mercado de 
reemplazo para aumentar la facilidad 
de dirección. 

Otro campo fértil de nuevos desen¬ 
volvimientos se relaciona con el sistema 
del combustible. Los grandes múltiples 
de entrada, para mayor potencia, espe¬ 
cialmente en largos recorridos de vehí¬ 
culos de precio bajo, hacen que el 
problema de gobernar la temperatura 
sea algo más seri. Los calentadores de 
aire, usados anteriormente y retira¬ 
dos más tarde, están volviendo a ser 
usados para la conducción de vehículos 
durante los períodos fríos. Ellos pue¬ 
den fácilmente combinarse o substituir¬ 
se por depuradores del aire en la en¬ 
trada del carburador. 

E N el mismo sentido de mantener con 
bastante constancia las temperatu¬ 
ras de los conductos múltiples, la intro¬ 
ducción de motores de ocho cilindros 
ofrece posibilidades para una partida 
relativamente nueva; una protección o 
blindaje para desviar la fuerza de la 
corriente de aire del ventilador, del ex¬ 
tremo del conducto múltiple de entrada. 
Los radiadores más estrechos y la 
necesidad de aumentar el enfriamiento, 
considerando la alta potencia de opera¬ 
ción de automóviles, ómnibus y ca¬ 
miones, ha requerido núcleos de radia¬ 
dor más gruesos. Estos a su vez han 
requerido ventiladores más grandes y 
mejores, mientras el pequeño espacio 


detrás del rediador da por resultado 
que la corriente de enfriamiento, al 
menos una buena parte de ella, se dirija 
directamente hacia la extremidad de¬ 
lantera del conducto múltiple. 

Otras posibilidades para la venta de 
accesorios se encuentran en la necesidad 
de mantener altas temperaturas, espe¬ 
cialmente en épocas de frío. Productos 
tales como cubiertas de aislamiento 
para cajas del cigüeñal, particularmente 
en los camiones, y calefactores eléctri¬ 
cos para elevar y mantener la tempera¬ 
tura del agua durante la noche, repre¬ 
sentan muy buenas oportunidades. 

Las velocidades mayores requieren 
mejores frenos y tambores de freno. En 
un buen número de vehículos se han 
adoptado tambores vaciados, toda vez 
que éstos, generalmente, son menos 
propensos a deformaciones y más re¬ 
sistentes a la rayadura, con lo cual fa¬ 
cilitan una acción de enfrenamiento más 
consistente. Son posibles de desenvol¬ 
vimiento los conductos no metálicos 
para la instalación de alambres, espe¬ 
cialmente en el sistema de encendido 
del motor. 

Los materiales aisladores contra el 
calor y el ruido han merecido muchísima 
atención por parte de la fábrica. Las 
alfombras y tapetes forrados de fieltro, 
o esterillas separadamente forradas 
debajo de las alfombras, son partidas 
que se han desarrollado con este fin y 
representan artículos excelentes de 
venta. 

L A ventilación todavía permanece en 
r gran parte en manos del comercio 
fuera de la fábrica. Los orificios en el 
cubretablero para ventilación se están 
generalizando, puesto que se comprende 
que el parabrisas no es siempre el 
medio ideal y adecuado para proveer 
ventilación. Existe un nuevo automóvil 
en el cual el parabrisas ha sido firme¬ 
mente empernado. 

El descansabrazo en la puerta delan¬ 
tera de la izquierda (para el conductor) 
y descansabrazos ajustables en el medio 
del asiento trasero, son vendibles espe¬ 
cialmente en los modelos de precios 
mayores. Los botones de arranque 
montados en el tablero para los auto¬ 
móviles equipados con mecanismo de 
arranque Bendix adquieren cada vez 
más la aceptación popular. Este arre¬ 
glo puede también prepararse en la 
rueda de dirección. 

Entre otros accesorios de “comodi- 


El 90% del Servicio de 
Automóvil es Esencial 


dad” se incluyen relojes, encendedores 
de cigarros, etc. Con el alambrado 
preparado en muchos automóviles para 
la instalación de radio, éste es un ar¬ 
tículo de gran potencialidad de venta. 
Ahora existen disponibles radios que no 
requieren antena comprendida en el 
vehículo, de modo que los automóviles 
no preparados para su instalación re¬ 
presentan tan buen mercado para la 
venta de radiorreceptores como los 
que desde la fábrica han sido provistos 
de todo lo necesario excepto el propio 
aparato de radio y el altoparlante. 

O TROS accesorios que se encuentran 
en los nuevos automóviles, los que 
no hemos mencionado todavía, y que 
ofrecen un buen futuro de ventas, son 
las bocinas gemelas, bocinas del tipo de 
diafragma que decoran la varilla ten¬ 
sora de los faroles delanteros, desvia¬ 
dores de arena y grava debajo de los 
guardabarros en los automóviles pro¬ 
visto de un buen equipo de guarda¬ 
barros; pernos, tuercas y rayos de 
alambre para ruedas, todo de acero in- 
manchable; y pasadores de cierre del 
capó del tipo oculto para que quede 
nítida la parte delantera del vehículo. 

También se está popularizando el uso 
de vidrio inastillable no sólo en los 
parabrisas, sino también en las venta¬ 
nas de las puertas. Igualmente, el uso 
de espejos de más amplio alcance está 
progresando. El mercado por cerra¬ 
duras para neumáticos ha aumentado 
también con la provisión de seis ruedas 
o neumáticos por automóvil en lugar de 
la sencilla rueda o neumático de repu¬ 
esto que se acostumbraba antes. 

Y a todo esto, y las otras muchas 
partidas no mencionadas, debemos de 
agregar la tendencia hacia un número 
mayor de cilindros, la que no ha termi¬ 
nado aun, particularmente en el cambio- 
de los modelos de seis cilindros a ocho 
cilindros. La disminución de ventas de 
repuestos que ha sido resultado de los 
proyectos para proporscionar una dura¬ 
ción mayor, ha sido más que contra¬ 
rrestada por el aumento en el número 
de cilindros y las altas velocidades de 
los vehículos, las que siguen aumentan- 
dQ cada día. Las válvulas, émbolos, ani¬ 
llos, pasadores, bielas, incluyendo las 
variedades de aleación de aluminio, 
etc., seguirán vendiéndose en grandes 
cantidades, y la instalación de alambres 
tendrá que cambiarse con más frecuen¬ 
cia, asi como las bujías de encendido. 

El mercado por accesorios y equipo 
no disminuye, sino que se extiende y 
aumenta constantemente. Y ahora 
que los automóviles usados son de gran 
demanda y los automovilistas en todo el 
mundo sacan de sus viejos vehículos el 
recorrido mayor posible en vez de com¬ 
prar automóviles nuevos, este mercado 
ofrece una oportunidad de verdaderas 
ganancias. 
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¿Ha de Vender También Camiones el 
Comerciante de Automóviles de Pasajeros? 


Por HENRY T. JENNINGS 


M UCHOS agentes de automóvi¬ 
les, que consideran el obtener 
la representación de venta de 
una marca de camión como medio para 
asegurar negocio adicional y también 
con el objeto de dividir sus gastos gene¬ 
rales, se hallan frente al problema 
“¿Constituye la venta de un camión un 
trabajo diferente del representado por 
la venta de un automóvil de pasa¬ 
jeros?” Aparentemente la contestación 
a tal pregunta es “No.” 

La mecánica para la venta de un 
camión consiste principalmente en apli¬ 
car el sentido común al problema que 
se tiene en manos y una buena volun¬ 
tad para estudiar el negocio del cliente 
en perspectiva. 

Por ejemplo, si el cliente en perspec¬ 
tiva tiene en consideración la compra 
de un camión para el transporte de 
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leche, existen cuatro puntos esenciales 
con los que debe familiarizarse el ven¬ 
dedor para poder efectuar la venta. 

1ro.—¿Qué cantidad de leche desea 
transportar el cliente en cada viaje? 

2do.—¿Cuál es el tamaño de los re¬ 
cipientes en que la lecha ha de trans¬ 
portarse? 

3ro.—¿En qué condiciones se encuen¬ 
tran los caminos por los cuales tiene 
que hacerse el transporte? 

4to.—¿Cuáles son las condiciones de 
carga y almacén? 

Estudiemos la primera condición— 
¿Qué cantidad de leche desea transpor¬ 
tar el cliente en cada viaje? Este es 
un punto importante de información 
porque la capacidad de carga del ca¬ 
mión debe ser gobernada de acuerdo 
con la contestación. La cantidad de 
leche debe traducirse en libras (o 
kilos), toda vez que los camiones se 
construyen bajo cierta capacidad de 
carga. 

Si bien es verdad que muchos ca¬ 
miones pueden resistir una sobrecarga 
razonable, o una sobrecarga bastante 
considerable de vez en cuando, esta es 
una idea errónea, bajo el punto de vis¬ 
ta de la conservación, si se convierte en 
una práctica corriente. 

Ahora pasamos a la segunda condi¬ 


ción ¿Cuál es el tamaño de los reci¬ 
pientes en que la leche ha de transpor¬ 
tarse? Si tiene que ser en latas, el 
número de estas puede fácilmente de¬ 
terminarse por la cantidad de leche que 
hay que transportar. Si se conoce el 
tamaño de la lata y el número de éstas, 
es fácil determinar las proporciones de 
la caja necesaria para el trabajo. En 
tal caja tiene necesariamente que aco¬ 
modarse el número correcto de latas. 
La longitud de la carrocería es un 
punto importante porque es esencial 
que la longitud de ésta y la distancia 
entre los ejes del camión estén en pro¬ 
porción correcta. El agente práctico 
de automóviles y camiones comprenderá 
inmediatamente que un camión de ca¬ 
rrocería larga y una corta distancia 
entre los ejes, muy pronto ocasionaría 
un coste excesivo de conservación por 
el servicio de neumáticos y engranaje 
propulsor. 

L A próxima condición es ¿En qué con¬ 
diciones se encuentran los caminos 
por los cuales tiene que hacerse el 
transporte? Mientras en unos caminos 
son prácticos los neumáticos dobles en 
las ruedas traseras de un camión, no 
son muy satisfactorios en otros. Se 
encuentra que esto es especialmente 
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cierto en caminos propensos a ofrecer 
el inconveniente de surcos. En la ma¬ 
yor parte de los casos en que se usan 
neumáticos dobles traseros, la carroce¬ 
ría del camión es más ancha. Esta 
característica presenta algunos incon¬ 
venientes en ciertas localidades, debido 
a que los caminos son estrechos o a 
leyes que no permiten carrocerías más 
anchas de lo corriente. 

Hasta cierto punto se hace posible 
proveer la capacidad de carga de neu¬ 
mático doble a un camión de neumático 
sencillo si se usan neumáticos sencillos 
de mayor tamaño. 

Las “condiciones de carga y almacén” 
desempeñan un gran papel en la venta 
de un camión, porque, si este camión 
tiene que ser cargado desde platafor¬ 
mas de carga de cierto tipo, será conve¬ 
niente que la plataforma del camión se 
aproxime a la misma altura. Si el al¬ 
macén o estación terminal se encuentra 
en lugar difícil de llegar a él por las 
condiciones de tráfico u otra causa 
cualquiera, no será conveniente usar un 
camión grande, aun cuando las condi¬ 
ciones del camino lo permitan. En tal 
caso, quizás sean necesarios dos camio¬ 
nes para hacer el trabajo, porque nin¬ 
gún camión puede costear de por sí 
mientras no sea capaz de hacer entrega 
de la carga en su punto de destino. 

Este es solamente un ejemplo. El 
mismo puede calcularse para cualquier 
otra clase de transporte general, pianos, 
cajas de frutas, o cualquier otro artí¬ 
culo o mercancía determinada. 

El que compra un camión lo hace con 
un sólo propósito; es decir, obtener 
ganancias para su negocio. Cuanto 
más adaptable sea un camión a sus 
condiciones de transporte tantas más 
ganancias le reportará. 

En la venta de un camión nunca 
existe el momento en que el vendedor 
debe complacer a una persona con las 
especificaciones del motor o el funciona¬ 
miento del camión; a otro miembro de 
la familia con el color del mismo, y a 
otro con la clase de tapicería y acce¬ 
sorios. 

De aquí, que para el vendedor que 
desee analizar las características me¬ 
cánicas y de funcionamiento y vender 
sobre la base de negocio, la venta de un 


camión es quizás más sencilla que la 
venta de un automóvil de pasajeros. 
Nunca se presenta el caso de actuación 
emocional para crear un deseo o hacer 
que el equipo llene algún antojo del 
comprador. En el negocio de camiones 
no existen los antojos. Es estrictamen¬ 
te una proposición comercial de venta. 

El hecho de que los agentes quienes 
originalmente han vendido sólo auto¬ 
móviles de pasajeros, pueden hacerse 
cargo de la representación de venta de 
una marca de camión y obtener buen 
éxito, queda comprobado por la razón 
de que un 60 por ciento de vendedores 
de cierta marca de camiones lo com¬ 
ponen agentes que al principio sólo 
vendían automóviles de pasajeros. Mu¬ 
chos de ellos todavía continúan su ne¬ 
gocio de venta de automóviles. 

S IN embargo, al analizar las condicio¬ 
nes de trabajo del cliente en pers¬ 
pectiva de un camión, no debe crearse 
la idea de que todas las ventas de ca¬ 
miones requieren un vehículo especial. 
Aun cuando no es posible calcular el 
porcentaje de camiones vendidos en los 
Estados Unidos, que no son del tipo 
normal de fábrica, puede asegurarse 
que el porcentaje de éstos es bastante 
reducido. 

Naturalmente, una fábrica de ca¬ 
miones construye y ofrece como camión 
normal aquel que por sus propiedades 
puede llenar el mayor número posible 
de requisitos que puedan presentarse. 

En la venta de camiones debe recor¬ 
darse también que todo negocio tiene 
sus condiciones específicas y particu¬ 
lares. Una vez se hayan resuelto es¬ 
tos problemas, posiblemente se desen¬ 
vuelva un número mayor de ventas a 
una persona, de las que podría haber 
hecho un vendedor de automóviles de 
pasajeros a un sólo comprador. 

Si los problemas de un cliente en 
perspectiva han sido resueltos, el co¬ 
merciante puede vender camiones a 
otras personas o compañías en el mis¬ 
mo ramo de negocios, porque puede cal¬ 
cularse que sus condiciones de trans¬ 




porte y carga serán similares. Es un 
hecho establecido que los coiperciantes 
en víveres trabajan bajo condiciones 
muy similares. Los camiones que usan 
son casi iguales tanto en capacidad co¬ 
mo en el tipo de la carrocería. Lo 
mismo sucede entre los lecheros, los 
que se dedican al cambio de muebles, 
etc. Desde luego, es también cierto, 
que existen negocios bastante especia¬ 
lizados, que requieren un nuevo tipo 
de camión. El resultado deseado se 
alcanza comúnmente por la combina¬ 
ción de carrocería correcta, distancia 
correcta entre los ejes, y capacidad de 
carga. Otro argumento de venta muy 
eficaz, en el caso de un camión, es el 
coste por milla. Un pequeño trabajo 
de cálculo numérico pondrá en condi¬ 
ciones útiles para el vendedor el costo 
de funcionamiento de un camión o 
grupo de camiones. El comprador de 
un automóvil no está principalmente 
interesado en el costo por kilómetro, 
aunque se decida a la compra del au¬ 
tomóvil sobre esa base. En cuanto a 
los automóviles de pasajeros, los regis¬ 
tros sobre el costo de operación, si es 
que se tiene alguno, son en forma es¬ 
quemática, y, desde luego existen otros 
argumentos que superan al ligero au¬ 
mento en el costo de operación. 

Sin embargo, en lo que a los camio¬ 
nes se refiere, nadie puede trabajar un 
camión o un grupo de ellos en sus ne¬ 
gocios sin conocer cuanto le cuesta el 
operar los camiones y el por qué. Es 
más, si es una proposición de negocio, 
el dueño está dispuesto a dar los pasos 
necesarios para reducir lo más posible 
el coste de transporte. 

Mientras que en la venta de un au¬ 
tomóvil de pasajeros se envuelven los 
intrincados argumentos para crear el 
deseo, la preferencia por cierta clase 
de tapicería, color o pintura, y el es¬ 
tablecimiento de cierto prestigio social, 
el camión se vende sobre la base de 
coste de operación. No obstante, debe 
recordarse que los hechos definitivos 
establecidos, que pueden utilizarse en 
la venta de un camión, deben cambiarse 
a medida que se consideran las diferen¬ 
tes industrias. 

Las fábricas trabajan diariamente 
para construir un camión que sumi¬ 
nistre un transporte más económico y, 
naturalmente, es esencial que el agente 
próspero se mantenga en contacto ín- 
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timo con los nuevos desenvolvimientos 
tanto de su camión como de los perte¬ 
necientes a otras marcas. 

La duración de un camión en manos 
de su dueño original será siempre pro¬ 
porcionalmente mayor que la de un 
automóvil de pasajeros. Muchos son 
los nuevos automóviles de pasajeros que 
se compran porque ofrecen pequeñas 
características nuevas o debido a deta¬ 
lles que han sido agregados a los mo¬ 
delos corrientes, y estos mismos deta¬ 
lles y refinamientos, tienden a dismi¬ 
nuir el valor intrínseco de los vehículos 
anteriores. De aquí que ha nacido la 
condición del problema de automóviles 
usados. 

Si se comprase un automóvil de pasa¬ 
jeros y se usase hasta su desgaste 
absoluto, el problema de automóviles 
usados sería de proporción más sen¬ 
cilla. Son precisamente los automóviles 
de mayor precio que se usan y luego 
se entregan a cuenta de modelos nue¬ 
vos, los que representan un verdadero 
problema para el comerciante. 

Los refinamientos y cambios de pro¬ 
yecto no afectan tanto al dueño de un 
camión como al de un automóvil de 
pasajeros. Tampoco han llegado to¬ 
davía las fábricas de camiones al pun¬ 


to de introducir un nuevo modelo todos 
los años y aun con mayor frecuencia 
como sucede en los automóviles. 

El camión se vende con el único pro¬ 
pósito de transportar mercancía, y so¬ 
lamente existe una razón para que se 
reemplace un camión; esta es, el estar 
tan gastado que no puede servir para 
el trabajo por más tiempo. 

N O puede esperarse que el dueño de 
un camión, que funciona satisfac¬ 
toriamente, se decida a cambiarlo con 
frecuencia, como tampoco se inclinaría 
a cambiar ningún equipo que funcione 
satisfactoriamente y que tenga en uso 
en su negocio. 

De aquí que los camiones, que se en¬ 
tregan a cuenta de la compra de otros 
nuevos, son vehículos tan desgastados, 
que no representan ningún gran valor 
en manos de los que lo usan ni de los 
comerciantes. Es por ésto que al agen¬ 
te no se le presenta inconveniente ma¬ 
yor para mantenerse dentro de su mar¬ 
gen de ganancias en las concesiones 
que hace sobre camiones usados. Todos 
estos hechos, al parecer, indican que los 
problemas de venta de camiones son los 
mismos que los de automóviles de pasa¬ 
jeros, pero en todos los casos asumen 


proporciones mucho más sencillas. 

No existe pues, aparentemente, una 
razón particular para que el comer¬ 
ciante de automóviles de pasajeros no 
pueda vender también camiones sin 
necesidad de efectuar grandes cambios 
en su organización presente. 

Podemos agregar que la tendencia en 
los Estados Unidos, se aparta de la 
venta de camiones sobre la base de 
capacidad fija. Esto se ha desenvuelto 
por el hecho de que algunas fábricas 
de camiones producen lo que ellas 
llaman un camión de dos toneladas. 
Otras fábrica puede producir un ca¬ 
mión con motor más potente y conjunto 
más pesado, pero, debido a prácticas 
conservadoras, su capacidad se fija so¬ 
lamente en un tonelada. No importa 
cuál sea el tipo de capacidad de la fá¬ 
brica, dos camiones provistos del mismo 
tamaño de motor y peso igual del 
chasis, transportarán aproximadamen¬ 
te la misma carga. Con ésto, la venta 
de camiones se amolda cada vez más 
a una base de sentido común, lo que 
viene a confirmar la aserción de que el 
buen juicio de todo comerciante de esta 
industria le servirá lo mismo en la ven¬ 
ta de camiones como en la venta de au¬ 
tomóviles de pasajeros. 


Continúa Activa la Venta de 
Acumuladores 

Por j. H. McDUFFEE 

Vice-presidente Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp., Indianapolis, E. U. A. 


E STA declaración del Sr. McDuíTee, la que 
ha sido preparada especialmente para esta 
revista, proviene de una de las personali¬ 
dades más bien reconocidas de la industria 
automotriz. El Sr. McDuffcc, quien del negocio 
de bicicletas se ha graduado en el de venta 
de productos para automóviles, ha participado 
en todos los desenvolvimientos que se han 
presentado durante los años de marcha pro- 
presiva de la industria. El habla con la 
autoridad con que tan sólo muy pocos pueden 
expresarse. 

El Sr. McDuffee es probablemente el director 
de negocios de los Estados Unidos que más ha 
viajado. Con mucha infrecuencia se le ve en 
sus oficinas de Indianapolis; es más fácil en¬ 
contrársele en Detroit, Nueva York, Los An¬ 
geles, Nueva Orleans, o en cualquier otra 
ciudad o pueblo. Hace dos años decidió que 
los ferrocarriles eran muy morosos para sus 
necesidades y efectuó la compra del primer 
aeroplano, un Ryan con una velocidad de 125 
millas por hora. El año pasado, el Sr. Mc- 
DuíTee recorrió en aeroplano más de 100.000 
millas sobre 46 de los 48 estados de Norteamé¬ 
rica, y en 1931, hasta primeros de agosto, 
había viajado unas 65.000 millas o más. Este 
año, el Sr. McDuffee ha viajado en tren sola¬ 
mente dos veces y uno de esos viajes fue a 
California donde, en febrero, se le hizo en¬ 
trega de un aeroplano nuevo y mayor, con una 
velocidad aproximada de 155 millas por hora. 
El y su piloto son conocidos en casi todos los 
aeródromos de los Estados Unidos y sus 
amistades y comerciantes que tienen relacio¬ 
nes de negocio con él nunca saben cuando se 
va a presentar ante ellos como aparición 
venida del aire. 

Esta revista se siente altamente complacida 
de poseer esta declaración importante del Sr. 
McDufTee. Aun cuando en ella se refiere 
solamente al negocio de acumuladores, la mis¬ 
ma considera una fase general del negocio de 
reemplazo de gran significancia para muchos 
otros productos de la industria de automóviles. 


L A demanda por acumuladores pro- 
m cedente de los automovilistas que 
han gastado en el servicio sus viejos 
acumuladores, hace que las ventas se 
desarrollen en exceso de las de 1930. 
Los meses que han pasado del año en 
cuíso, los cuales marcan el período de 
nuestro mayor volumen, probablemente 
igualarán el negocio de los mismos 
meses correspondientes a 1929. 

Las razones que acreditan esta me¬ 
jora de ventas son fáciles de compren¬ 
der, ya que se debe a la ley inevitable 
de abastecimiento y demanda. En 1930, 
debido a las condiciones prevalecientes 
dentro del negocio, fué reducida tanto 
la manufactura como la venta de acu¬ 
muladores. Los fabricantes redujeron 
sus existencias. Al mismo tiempo, los 
comerciantes que vendían acumuladores 


al público disminuyeron también las 
suyas. De aquí que, en 1931 el negocio 
de acumuladores se ha encontrado en 
la posición satisfactoria de que los co¬ 
merciantes dedicados a este negocio te¬ 
nían solamente pequeñas existencias al 
tiempo cuando existían muy pocos acu¬ 
muladores fabricados en los almacenes 
de los manufactureros. En otras pala¬ 
bras, la venta al por menor de un acu¬ 
mulador precisamente hacía necesaria 
la fabricación de otro nuevo para ocu¬ 
par el puesto del ya vendido. 

Hubo, desde luego, venta reducida de 
acumuladores a los automovilistas, por¬ 
que éstos, deseosos de incurrir en los 
menos gastos posibles, demoraron el re¬ 
emplazo hasta que fuese absolutamente 
necesario.. Este es un desenvolvimiento 
(Continúa en la página 32) 
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El Engrase no es lo mismo que la 

El Primero Significa Centavos y la Segunda, Pesos 


SEIS IMPORTANTES CLASES DE CRASA Y SUS CARACTERISTICAS 
Tipo Características 

BASE DE PLOMO. Contiene cierta composición de plomo 

y ofrece gran resistencia a la ac¬ 
ción raspante y exprimidora que se 
desarrolla en el mecanismo de di¬ 
rección, diferencial, cambio de 
marcha y otras partes. 

BASE DE SODA. Se emplea en engranajes que necesi¬ 

tan un lubricante de baja resisten¬ 
cia, de continua fluidez y que no se 
escape con facilidad. 

BASE DE CEBO. El contenido de cebo imparte gran re¬ 

sistencia al calor y agua. Por esta 
razón se emplea mucho en las 
bombas de agua. 

BASE DE CAL. Como tiene muy baja resistencia cu¬ 

ando está frió, este lubricante se 
emplea en climas fríos, para facili¬ 
tar el desplazamiento de los engra¬ 
najes del cambio de marcha. 


GRASA DE GRAFITA. 


GRASA FIBROSA. 


La grafita se agrega a la grasa para 
hahacerla impermeable y para pro¬ 
veer una película constante sobre la 
superficie metálica de contacto de los 
cojinetes sujetos a grandes cargas 
o tensiones. 

La naturaleza fibrosa de este lubri¬ 
cante provee una película densa y 
tenaz, que no es afectada ni sepa¬ 
rada por las atlas temperaturas. 


Equipo recomendado 

DEPOSITO 

CON 

BOMBA DE 

MEDI- 

CION. 


DEPOSITO 

CON! 

BOMBA DE 

MEDI- 

CION. 


PISTOLA DE 

PRE- 

SION MANUAL. 

DEPOSITO 

C O Ni 

BOMBA DE 

M EDI - 

CION. 


PISTOLA DE 

PRE- 


SION MANUAL. 


PISTOLA DE PRE¬ 
SION MANUAL. 


Observación: Los lubricantes para el chasis y los aceites de cilindros de vapor (como el 
tipo 600 W.) se suministran ordinariamente con surtidores accionados por presión neumática- 


E L dueño de un automóvil puede 
COMPRAR servicio de engrase 
para su vehículo en cualquier 
esquina donde haya una estación de 
gasolina. O puede llegar a un lugar 
propriamente equipado e INVERTIR 
su dinero en un trabajo completo de lu¬ 
bricación. 

El engrase no es lo mismo que la 
lubricación. 

Un trabajo de lubricación no puede 
efectuarse sin materiales y equipo 
adecuados. 

He aquí una nube con forro de plata 
que aparece ante el comerciante al por 
mayor vendedor de equipo. 

Primero observemos la nube antes de 
dedicarnos a la busca del forro de plata. 

Esta nube se compone de cierta ig¬ 
norancia y cierta indiferencia por parte 
de los mecánicos de reparaciones. Su 
sombra se extiende sobre todos noso¬ 
tros con mayor o menor intensidad. 
Específicamente hablando, en el salón 
de venta del comerciante al por mayor 
hay equipo que, si se pone a trabajar, 
puede inmediatamente aportar ganan¬ 
cias a los talleres de reparación. 
Raramente entra alguien en el esta¬ 
blecimiento para comprar este equipo, 
y el vendedor necesita muchas veces la 
ayuda de la fábrica para poder ven¬ 
derlo. Pocos son los dueños de esta¬ 
ciones de servicio que reconocen el por 
qué ellos necesitan este equipo, o que 
se hayan formado una idea de las ga¬ 
nancias que dejan pasar por alto por 
carecer del mismo. Es más, con fre¬ 
cuencia se manifiestan demasiado in¬ 
diferentes para investigar sobre esta 
clase de equipo. 

Los dueños de estaciones de servicio 
saben perfectamente que una buena 
parte de los inconvenientes que se les 
presentan se motiva por una lubrica¬ 
ción inapropiada de los automóviles de 
sus clientes. Ellos saben también que 
las estaciones de gasolina están co¬ 
sechando buenas ganancias de uno de 
los negocios más lucrativos de todo ser¬ 
vicio rápido, el que comúnmente se de¬ 


nomina “engrase.” Pero en muchos 
casos se sientan y “se quejan” de falta 
de negocio, en lugar de procurar hacer 
algo sobre el asunto. 

A HORA llegamos al forro de plata 
, que el vendedor de equipo puede 
trasladar a su bolsillo si se dedica a 
realizar un poco de trabajo misionario. 
Este asunto es tan “práctico” que el ven¬ 
dedor muy bien puede dedicar su tiempo 
al estudio del mismo. A medida que 
estudie el asunto relacionado con la lu¬ 
bricación correcta, tiene la seguridad de 
convertirse en un* entusiasta partidario 
de ella, y a su vez la sugerirá con en¬ 
tusiasmo a la estación de servicio, la 
cual, desde luego, venderá la idea al 
dueño de automóvil. 

Aquí tenemos el caso de controversia 
entre el engrase y la lubricación. 


El automóvil moderno ha sido nota¬ 
blemente cambiado, bajo el punto de 
vista de la lubricación, si se compara 
con los modelos de unos pocos años 
atrás. Proyectos, materiales y lubri¬ 
cantes, se han desarrollado para man¬ 
tenerse a la par de los deseos del dueño* 
de automóvil de hacer uso completo de 
las posibilidades del nuevo vehículo por 
las carreteras mejoradas. Las velocida¬ 
des y presiones mayores serían imposi¬ 
bles sin los lubricantes mejorados de 
que hoy se dispone. Estos lubricantes 
son altamente especializados para el 
trabajo y, desde luego, deben ser usados 
para el servicio propuesto. Un solo lu¬ 
bricante no puede por más tiempo 
llenar todas las condiciones que se en¬ 
cuentran en un automóvil. Si esto 
fuese posible, podríamos asegurar que- 
las fábricas no emplearían grandes 
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sumas de dinero en trabajos de experi¬ 
mentación y mayores complicaciones al 
recomendar lubricantes especiales para 
ciertas partes del vehículo. 

Un momento de consideración sobre 
las diversas condiciones bajo las cuales 
trabajan las diferentes partes de un 




Hágase un trabajo de lubricación completo y correcto . Síganse las instrucciones del fabricante en lo concerniente 
a lubricación. Empléese el aceite o la grasa que recomiende el fabricante del vehículo para cada parte de éste 


automóvil, aclarará la razón de la im¬ 
portancia de usar el lubricantes apro¬ 
piado para cada una de estas. 

El propósito principal de cualquier 
lubricante es separar dos superficies de 
rozamiento. Si se observan por medio 
de un microscopio estas superficies, o 
cojinetes, aparecerán ásperas como se 
muestra en una de las ilustraciones que 
acompañan a este artículo. El trabajo 
del lubricante es mantener separadas 
estas dos superficies. Algunas veces el 
lubricante es exprimido o lavado. Por 
ejemplo, los gemelos de muelles y otras 
partes del chasis están sujetes a fuertes 
sacudidas en períodos intermitentes, 
sacudidas que exprimen el lubricante, 
y a veces la acción del agua tiende a 
lavarlo. El lubricante que se use ha de 
poder resistir estas condiciones. 

Muchos lubricantes apropiados se 
tienen hoy disponsibles para lubrica¬ 
ción general de chasis y el tipo de lu¬ 
bricante que deba usarse dependerá del 
proyecto del automóvil. Algunos mo¬ 
delos están equipados con un sistema 
central de lubi’icación proyectado para 
usar aceite de motor. En algunos casos 
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se especifica aceite de mediana consis¬ 
tencia y otras veces se usa aceite es¬ 
peso. Siempre deben seguirse las re¬ 
comendaciones del fabricante a este 
respecto. 

En otros casos, el vehículo ha sido 
proyectado para usar en la mayor parte 
del chasis, aceite de cilindro de vapor. 
Como quiera que la estación de servicio 
comúnmente se ve precisada a atender 
todas las marcas de automóviles, es pre¬ 
ferible, donde haya una gran cantidad 
de trabajo que realizar, poseer equipo 
de presión para hacerse cargo del 
aceite lubricante de chasis y el de cilin¬ 
dro de vapor, ya que representa un in¬ 
conveniente verse obligados a cambiar 
el sistema de presión de un tipo a otro 
a intervalos frecuentes. 

P UEDEN usarse lubricantes espe¬ 
ciales en los cojinetes de las ruedas, 
engranajes del mecanismo de dirección, 
bomba de agua, en el cambio de marcha, 
articulaciones universales, en el dife¬ 
rencial y muchos otros puntos del ve¬ 
hículo. Se necesita equipo especial para 
prestar servicio a cada una de estas 


partes y, en la venta de varios lubri¬ 
cantes especiales, el comerciante puede 
desarrollar ganancias en proporciones 
respetables. 

Si consideramos primero las ruedas 
del vehículo moderno, encontramos que 
las velocidades más altas del motor y 
las ruedas más pequeñas han aumen¬ 
tado la velocidad de rotación, y la adop¬ 
ción general del tipo de freno interior 
ha hecho esencial que el lubricante per¬ 
manezca en los cojinetes de la rueda y 
fuera del freno. Esto significa un lu¬ 
bricante con un punto más alto de 
fusión y posiblemente la adición de 
algún material fibroso para proveerlo 
de mayor adhesión. Sin embargo, no 
hay que perder de vista el hecho de que 
el propósito principal del lubricante es 
lubricar los cojinetes. Varias marcas 
bien conocidas de lubricantes para co¬ 
jinetes de ruedas combinan estas cuali¬ 
dades satisfactoriamente. General¬ 
mente esta clase de lubricante es bas¬ 
tante consistente y se necesita, para 
ser aplicado, una pistola especial de 
lubricación. 

Si luego consideramos el mecanismo 
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de dirección, encontramos que el área 
de las superficies de trabajo es pequeña 
y la presión alta. La velocidad con 
que una superficie se mueve sobre la 
otra es baja, pero existe una acción de 
raspadura y compresión que tiende a 
eliminar el lubricante de entre las 
superficies y permitir el contacto di¬ 
recto del metal con el metal. Para una 
lubricación adecuada deberá usarse un 
material que resista esta acción o, en 
otras palabras, que “se quede fijo en 
su lugar.” Los lubricantes especiales 
para el mecanismo de dirección, fre¬ 
cuentemente contienen composiciones 
de plomo, y poseen características ade- 
cuades para hacer frente a dicha con¬ 
dición. Estos lubricantes deben usarse 
siempre que se recomienden. Para ello 
se empleará un aparato de pistola que 
sea adaptable a los varios tipos de dis¬ 
positivos de lubricación de este meca¬ 
nismo particular. 

D ESPUES tenemos la bomba de agua 
en la que las condiciones son ente¬ 
ramente diferentes. Aquí la velocidad 
de superficie es alta y la presión entre 
eje y cojinete es ligera. Pero el lubri¬ 
cante queda expuesto al calor y al agua. 
Las grasas consisten de jabón y aceite, y, 
algunas de ellas, cuando se someten al 
aguá caliente se separaran en estos dos 
componentes; el aceite irá al interior 
del sistema de enfriamiento y quizás 
cause recalentamiento. De aquí que, 
cuando se recomiende una grasa es¬ 


pecial para la bomba de agua, la misma 
debe usarse, ya que este tipo de lubri¬ 
cante contiene una buena parte de sebo 
que lo hace altamente resistente a la 
acción del calor y del agua y el aceite 
no se separarán del sebo. Debe tenerse 
en una pistola por separado. 

Los lubricantes para el cambio de 
marcha deben fluir fácilmente y ofrecer 
la menor resistencia a la rotación de 
los engranajes. No obstante, deben 
ser resistentes a la acción de la fuerza 
centrífuga y fijarse a los dientes del 
engranaje para que estos no formen 
contacto de metal sobre metal. Debe 
“permanecer fijo” bajo las altas 
presiones entre los dientes. También 
debe lubricar los varios cojinetes planos 
contra el rozamiento, y hacer esto bajo 
diversas condiciones de carga y veloci¬ 
dad. No debe deteriorarse rápida¬ 
mente por el calor, el cual debe cam¬ 
biar lo menos posible la cualidad flu¬ 
yente del lubricante; es decir, debe 
fluir en temperatura fría y no debe ser 
demasiado delgado en tiempo de calor. 
El uso del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas en el cambio de marcha 
ha complicado más el problema de lu¬ 
bricación, por lo que deben seguirse en 
todos los casos las recomendaciones del 
fabricante. Esto significa que debe 
tenerse existencia de varias clases de 
lubricantes en el taller y estar pro¬ 
vistos de pistolas para cada lubricante 
especial. 

En las articulaciones universales to¬ 


davía se encuentran otras condiciones. 
En este punto tanto la velocidad como 
la presión son notables, y, además, la 
fuerza centrífuga puede causar incon¬ 
venientes. El lubricante debe ser bas¬ 
tante fluido para que llegue a los co¬ 
jinetes; bastante adherente para que 
se fije en ellos, y poseer suficiente con¬ 
sistencia para evitar la pérdida por 
goteo. Debe ser compuesto de manera 
que la fuerza centrífuga no separe el 
jabón del aceite, tal como un separador 
de crema separara ésta de la leche. 
El aceite se escapará y el jabón, que 
carece de valor como lubricante, se for¬ 
mará en una bola que desequilibrará 
la articulación. Esta falta de equi¬ 
librio ocasionará seria vibración a altas 
velocidades del vehículo. Esta condi¬ 
ción puede significar solamente una 
cosa—un lubricante especial y una pis¬ 
tola especial para su aplicación. 

L O expuesto, desde luego, se refiere a 
»la lubricación con grasa de las arti¬ 
culaciones universales. Cuando se re¬ 
comiende el aceite para esta parte del 
automóvil, es tan importante usar la 
calidad correcta como lo es el empleo 
del tipo apropiado de grasa en las ar¬ 
ticulaciones que usan este lubricante. 

Esta necesidad por un lubricante es¬ 
pecial es igualmente esencial en la 
construcción de eje trasero de tipo de 
tornillo sin fin y otros donde las áreas 
relativamente pequeñas de contacto 
están sujetas a una fuerte presión a 
alta velocidad. Comúnmente se com¬ 
binan varias materias minerales, grasas 
animales y aceites minerales para pro¬ 
ducir un lubricante adecuado para este 
objeto. En muchos casos son impor¬ 
tantes los compuestos de grafito y 
plomo. Además, el lubricante debe 
fluir fácilmente, sea cual fuere la tem¬ 
peratura, y proveer lubricación ade¬ 
cuada a los cojinetes así como también 
a los engranajes. La mayor parte de 
fabricantes de automóviles ofrecen 
recomendaciones específicas. 

La mayor parte de las recomenda¬ 
ciones de los fabricantes se refieren a 
marcas específicas y calidades de lubri¬ 
cantes para los varios puntos. La 
composición de los varios lubricantes 
especiales es muy complicada y como el 
contenido exacto es desconocido, excepto 
por los fabricantes, existe alguna con¬ 
fusión con respecto al lubricante que 
debe usarse donde la marca específica 
recomendada no se tiene disponible 
cuando se necesita. Este inconveni¬ 
ente ha originado la sugestión de que 
posiblemente pueda adoptarse un código 
de colores para estos lubricantes es¬ 
peciales. El lubricante para la bomba 
de agua sería de un color, el usado 
para el mecanismo de dirección de otro 
color, etc. Este método, al parecer, 
simplificaría en algo el procedimiento. 


LO QUE HACE EL VEHICULO A MOTOR 

1. El transporte por carreteras reduce él coste y aumenta el placer de 
vivir (en los suburbios o distritos rurales). 

2. El vehículo a motor ayuda al pequeño campesino a vender sus peque¬ 
ñas existencias de productos a los automovilistas que pasan por su 
camino. 

3. Miles tienen la oportunidad de comprar en los mercados con ventajas 
mutuas para el productor y el comprador. 

4. El automóvil es de utilidad para el trasporte de los muchachos a las 
escuelas y también como clínica dental ambulante. 

5. Como un método de amenizar de vida, el vehículo a motor ha con¬ 
seguido altos honores en los distritos alejados de las ciudades. 

6. El automóvil hace ciudadanos más sanos, más ricos y más felices, al 
hacer posible las excursiones festivas, etc. 

7. La industria de automóviles facilita empleo a miles de personas bien 
retribuidas. 

8. El automovilista es el conductor, el portero y el jefe de estación de 
su propio transporte. 

9. El vehículo a motor ha ayudado sobremanera al comercio al haber 
llevado la ciudad al campo. Con un automóvil un vendedor recorre 
un área cuatro veces más extensa de la que podía trabajar antes. 

10. El vehículo a motor asegura la entrega de las frutas y vegetales 
frescos, así como sus mejores precios del mercado, y entrega la 
leche rápidamente con la mínima oportunidad de que se deteriore. 
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Carburación del Packard 

Sírvanse describirnos el correcto ajuste de los 
carburadores empleados en los modelos 226, 233, 
326 y 333 del automóvil Packard. Creemos que 
todos estos modelos son iguales, y de no serlos, 
¡ndíqucnos las diferencias que hay entre los 
mismos. 

T ODOS los modelos de Packard anotados están 
provistos del aparato “Fuelizer” y entendemos 
que este equipo de carburación es igual en todos 
ellos. El aparto “Fuelizer” sirve para recalentar 
la mezcla de gasolina y aire formada por el 
carburador, para hacerla más seca y más sus¬ 
ceptible de instantánea explosión. 

Este aparato funciona de la manera siguiente: 
Una pequeña parte de la mezcla de gasolina y 
aire que entra en los cilindros, se desvía pasando 
por un tubo en el codo del conducto de admisión, 
que la conduce a la cámara de recalentamiento 
del aparato fuelizer. Esta mezcla es encendida 
por la bujía de encendido que hay en un lado del 
aparato, y arde con una llama permanente, visible 
a través del vidrio de inspección arriba del 
aparato. La llama calienta el metal del conducto 
de admisión y luego, los gases calientes de la 
mezcla se juntan con la carga de combusible 
que sale del carburador a los cilindros. La 
aplicación de calor a la mezcla que va a los 
cilindros mejora notablemente la gasificación, 
cosa de suma importancia al tratarse de dar al 
motor un limitado abastecimiento de combusible. 
El aparato fuelizer suministra su máximo rendi¬ 
miento durante las velocidades inferiores. 

El color y la condición de la llama indican el 
funcionamiento del fuelizer. Esta observación 
debe hacerse mientras el motor está funcionando 
a velocidad inferior. Una llama continua de 
color azul verdoso indica una mezcla adecuada. 

en cualquier momento se produce una mezcla 
inadecuada, el ajuste puede entonces alterarse 
admitiendo más o menos aire a la cámara de 
recalentamiento, subiendo o bajando el tornillo 
de graduación que hay arriba del aparato. Si 
a pesar de este ajuste, continúa poco satisfactorio 
el funcionamiento, quítese el tapón encima del 
vidrio de inspección y extráiganse en seguida 
el receptáculo de vidrio y retención de malla, que 
se hallan sujetos por un tornillo de presión en 
la parte de atrás. Limpíense ahora el recep¬ 


táculo de vidrio, la malla y la bujía de encendido 
y reinstálense estas piezas en las mismas posi¬ 
ciones que tenían antes. 

El carburador es de tipo de válvula de aire 
automática. El ajuste provisto para la válvula 
neumática auxiliar se presenta en la forma de 
resortes. Alterando la tensión de estos últimos 
se cambia el ajuste. La misma válvula neumá¬ 
tica auxiliar debe ajustarse a la mezcla más 
delgada posible a que pueda funcionar el motor 
una vez recalentado. El ajuste en el 
tablero debe empujarse hacia adentro lo más 
que se pueda, y la válvula, en posición bajada 
de contacto con el resorte interior, ha de tener 
una caída de 5,32". 

Para el ajuste, procédase como sigue: Em¬ 
pújese el regulador del carburador, en el tablero, 
de modo que quede enteramente metido en este 
último. Mídase la altura del vástago de la vál¬ 
vula neumática, tomando por base un punto fijo 
del motor. Bájase la válvula neumática hasta 
que toque su resorte interior, y mídase nueva¬ 
mente la altura del vástago tal como se hizo la 
primera vez. La diferencia entre estas alturas 
es la caída de la válvula. 

El resorte exterior debe ajustarse de modo 
que la válvula apenas toque su asiento cuando 
e^ gobierno del carburador esta metido en el 
tablero. Luego, mientras el motor está recalen¬ 
tado, redúzcase la compresión de este resorte 
lo más que se pueda, pero sin alterar la suavi¬ 
dad de funcionamiento del motor. 

Asegúrese de que la conexión de la varilla de 
la regulación del aire quede ajustada de modo 
que la mariposa de aire se cierre completamente 
cuando el regulador del carburador en el tablero 
de instrumentos está en posición completamente 
salida. 

Recalentamiento Excesivo del Piñón 

Mi Esscx de 1930 me está dando muchas 
molestias a causa de que su piñón de propulsión 
se recaliente con exceso y posiblemente provoca 
escape de grasa. He hecho todo lo posible por 
resolver el problema, pero todo con resultados 
negativos. Lo único que me ha resultado con¬ 
veniente es la colocación de una arandela y 
media, pero me veo en la necesidad de cambiarla 
a la vuelta de cada 500 millas. Me figuro que la 
causa de esta irregularidad sea una leve desvia¬ 


ción de la tuerca reguladora, lo que la hace tocar 
sólo en dos puntos de la retención de fieltro. 
¿Seria esta la causa del excesivo recalenta¬ 
miento? Mi automóvil ha recorrido sólo 7.000 
millas, y en todo otro sentido funciona bien. 

La última vez coloqué una arandela de fieltro 
grande de tipo Ford entre los cojinetes del 
árbol del piñón y perforé la caja para instalar 
una conexión de lubricación Alemite. ¿Hize 
bien en hacer esta instalación? 

C REEMOS que el árbol del piñón está ladeado 
o torcido, y le recomendamos que averigüe 
su alineación usando un indicador a propó¬ 
sito, o quitando la pieza para su ensayo entre 
los dos puntos de un torno. 

Cuando el árbol del piñón está ladeado o 
torcido, aunque sean unas pocas milésimas de pul¬ 
gada, provoca recalentamiento excesivo y per¬ 
mite el escape de la grasa. Instalando un árbol 
recto y retenciones de grasa adecuadas, no habrá 
necesidad de colocar arandelas de fieltro adi¬ 
cionales entre los dos cojinetes del árbol del 
piñón. 

El inadecuado ajuste de los cojinetes del árbol 
del piñón del diferencial, debido a laminitas o 
calzos incorrectos, causa también, por supuesto, 
un recalentamiento indebido en los cojinetes. 

Recalentamíento Indebido del Ford 

Un dueño de brigada de vehículos Ford se 
queja de que uno de sus camiones Ford de 
modelo AA de 1929 se recalienta con exceso, 
ocurriendo este defecto cuando corre a más de 
20 millas por hora. Ha limpiado el radiador, 
esmerilado las válvulas, rectificado la distribución 
del encendido y examinado cuidadosamente todo 
el motor, pero a pesar de esto, el recalenta¬ 
miento excesivo continúa presente. 

XAMINENSE los contactos del distribuidor, 
para estar seguro de que se juntan y separan 
a debido tiempo. Los contactos deben estar 
por separarse, mientras el encendido está re¬ 
tardado, tan pronto como el pasador de encendido 
se encaje en el agujero del engranaje del en¬ 
cendido. La compañía Ford recomienda que la 
palanca quede a mitad de su carrera en el 
cuadrante durante la marcha a velocidad regular, 
y que se coloque en su posición avanzada para la 
marcha a alta velocidad. 

Recórtese el tabique en el bloque de cilindros, 
en la entrada de la admisión de agua, de modo 
que haya una distancia de %" entre el extremo 
del tabique y la pared del tercer cilindro. Este 
plan se emplea con frecuencia y en casi todo 
caso ha dado buenos resultados. Si los pro¬ 
cedimientos ordinarios dejaren de resolver el 
problema, procédase de la manera siguiente: 

Instálese un radiador de mayor capacidad, que 
sea intercambiable con el de tipo normal. Los 
representantes del Ford ofrecen ahora un radia¬ 
dor de cuatro hileras de tubos, que responde 
muy bien al requisito. 

Sabemos de un dueño de brigada de camiones, 
que tanto en el verano como en el invierno em¬ 
plea una solución incongelable Preston en los 
radiadores de sus vehículos. Este líquido tiene 
la propiedad de aumentar el punto de ebullición 
del ngua de enfriamiento, incrementando así la 
cantidad de calor que puede disiparse de las 
superficies de enfriamiento. 
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Se Reduce el Rendimiento 

Tenemos un Chevrolet de seis cilindros de 
lí»29, que consume una cantidad excesiva de 
gasolina. El rendimiento varia de 14 a 18 millas 
por galón. Le hemos cambiado el carburador y 
los surtidores del mismo. Hemos examinado la 
bomba de combustible y hasta le hemos agregado 
un depósito de aspiración para los fines de en¬ 
sayo. En ningún caso se observó aumento de 
recorrido por cantidad dada de gasolina con¬ 
sumida. El automóvil, por otra parte, funciona 
bien. Le hemos repasado las válvulas, instalado 
nuevos anillos de émbolos y verificado cuidadosa¬ 
mente la distribución del encendido. Después de 
las primeras 8.000 millas le instalamos un com¬ 
pleto juego de émbolos de aleación de aluminio. 
Antes de la instalación de estos émbolos, el 
automóvil llegaba a desarrollar hasta 73 millas 
por hora. Ahora, después de haber recorrido 500 
millas con los nuevos émbolos, no puede desa¬ 
rrollar mas de 68 millas por hora. ¿Podrían 
Uds. decirnos a que se debe todo esto? 

U DS. no nos indican con qué exactitud ins¬ 
talaron los nuevos émbolos. Asumimos, sin 
embargo, que los instalaron un tanto apreta¬ 
dos en los cilindros, y que por esta razón, después 
de sólo 500 millas de servicio, no han tenido todavía 
tiempo suficiente para “afinarse” bien y producir 
máximo rendimiento. Creemos que esta es la 
causa del decaimiento en velocidad máxima, y 
hasta cierto punto, la causa también del menor 
recorrido por cantidad de gasolina consumida. 

Al tratarse de automóviles de carrera, se sigue 
la práctica de ajustar Iob émbolos y bus anillos, 
con un buen intersticio, para reducir el roza¬ 
miento lo más que se pueda. También es bueno 
recordar que no debe esperarse un gran recorri¬ 
do por combustible consumido, cuando el vehículo 
funciona a grandes velocidades, pues la resisten¬ 
cia al aire es un factor importante y de notable 
influencia tan pronto como el automóvil fun¬ 
ciona a una velocidad muy alta. La resistencia 
del viento aumenta en proporción con el cua¬ 
drado de la velocidad, y pasado cierto punto, se 
convierte en un factor muy serio. 

Encendido Prematuro de un Chrysler 

Estoy teniendo muchas molestias con mi 
Chrysler de cuatro cilindros. El automóvil 
parece estar en buen estado, pues tiene bastante 
fuerza y velocidad, pero tan pronto como su 
marcha se retarda a 10 mülas o menos de 
velocidad por hora y se acelera en seguida, el 
motor empieza a detonar por el carburador. He 
limpiado el carburador y los contactos del dis¬ 
tribuidor. Todo aparece en buen orden, pero a 
pesar de esto, continúa detonando y reacio al 
tratar de subir cuestas. También le he esmeri¬ 
lado las válvulas, creyendo que pudieran tener 
atascamiento, pero esto no mejoro el funciona¬ 
miento. La comprensión está conforme. Los 
contactos, bobina y condensador del distribuidor 
están en buen estado. No hay ningún escape por 
la tubería. ¿A qué se debe le falta? 

E N primer lugar, cerciórse de que la distribu¬ 
ción del encendido esté correcta, de acuerdo 
con las instrucciones de la fábrica. En segui¬ 
da, vea si el carburador recibe abundante abaste¬ 
cimiento de gasolina, en todo momento, y si el 
depósito de gasolina del acelerador está funcionan¬ 
do en debida forma. Si todos estos detalles están 
conformes, le recomendamos entonces que ins¬ 
tale un juego completo de bujías de encendido 
del tipo de funcionamiento a moderada tempera¬ 
tura. La falta, en nuestra opinión se debe a 
alguna forma de encendido prematuro. 

Distribución del Encendido del Ford 

S EGUN dice un reciente Boletín de Servicio 
de la Ford, la muesca de la placa de la 
palanca que hay en el cuerpo del distribuidor 
de encendido, no debe tocarse ni alterarse. Esta 
muesca está labrada a máquina con una preci¬ 
sión que permite una carrera de 29 grados. 


Todo aumento en la anchura de la muesca afecta 
a la distribución del encendido. 

Antes de efectuar la distribución del encendido, 
verifiqúese la carrera o movimiento de la pa¬ 
lanca de la placa. Esto puede hacerse con 
facilidad retardando del todo la manecilla del 
encendido en el cuadrante del mecanismo de 
dirección, y observando a continuación si la 
palanca de la placa está tocando el lado de la 



muesca. Luego, bájese la manecilla del encendi¬ 
do hasta el fondo del cuadrante, es decir, hasta 
la posición de avance máximo, y véase entonces 
si la palanca de la placa está tocando el ex¬ 
tremo opuesto de la muesca. 

Cuando la palanca de la placa deja de dar la 
completa carrera de 20 grados, desconéctese la 
varilla del encendido de la varilla de la palanca 
del encendido en el poste de dirección. La 
varilla de la palanca del encendido puede en¬ 
tonces doblarse un poco hasta que se logre la 
carrera completa. La palanca de la placa debe 
tocar un lado de la muesca en el cuerpo del 
distribuidor al retardarse el encendido, y ha de 
tocar el lado opuesto de la muesca al avanzarse 
el encendido. 

Después de verificar le carrera de la palanca 
de la placa, procédase con la distribución del 


encendido de la manera de costumbre. Termina¬ 
da la distribución, verifiqúese de nuevo la carrera 
de la palanca de la placa. Al hacer este ajuste, 
no se quite del distribuidor su cuerpo. 

Escape de Crasa del Diferencial 

Tenemos un Chrysler 72 cuyo diferencial per¬ 
mite escape de grasa por su sección delantera. 
La grasa se escapa por la retención que hay en 
el árbol del piñón propulsor. Hemos instalado 
nuevas arandelas de retención y echado en la 
caja del diferencial, hasta el nivel de su tapón, 
una grasa más densa. El abastecimiento de 
grasa desaparece casi del todo a la vuelta de 500 
millas de servicio. No hay escapes por las 
ruedas ni por ninguna otra parte del grupo. 
Todo el escape sale por las arandelas delanteras 
de retención. La instalación del diferencial es 
exacta. Mucho les agradeceremos se sirvan 
indicarnos alguna manera pora evitar esta mo¬ 
lestia. 

L OS escapes de grasa por el árbol del piñón 
propulsor se deben, a menudo, a que los 
w muelles traseros pierden su forma arqueada, 
lo que por su parte hace que el extremo delan¬ 
tera de la caja del árbol del piñón propulsor se 
desvíe, inclinándose de su posición horizontal 
y permitiendo así que el lubricante se escurra 
por la fuerza de gravedad. Con la ayuda de 
un indicador a propósito vea si el árbol del 
piñón está levemente doblado, inclinación que Jo 
hace actuar como una bomba expelente. Cuan¬ 
do el árbol del piñón propulsor está doblado, las 
'arandelas de retención de grasa duran muy poco 
tiempo. 

Los viajes largos a alta velocidad suelen 
generar intenso calor en la caja del diferencial. 
Este gran calor llega a desarrollar una presión 
suficiente para forzar la salida de la grasa de 
la caja. Un remedio eficaz para este defecto es 
la inserción de un respiradero tubular, similar 
al tubo curvo de un depósito de aspiración, en 
el tapón del eje trasero. Este respiradero pro¬ 
cura suficiente ventilación para evitar la for¬ 
mación de presión en la caja del diferencial. 


Continúa Activa la Venta de Acumuladores 

(Continuación de la página 27) 


natural que se presenta en un período 
de cambio de negocios. El viejo pro¬ 
ducto se usa hasta lo último de su 
límite. Los acumuladores se han utili¬ 
zado lo más posible, pero, para todo 
hay un límite. Llega el momento final¬ 
mente cuando el viejo acumulador no 
puede trabajar por más tiempo. Cár- 
guese de nuevo en la forma que íe 
quiera, sus condiciones no le permiten 
funcionar más, y si el vehiculo tiene 
que continuar prestando servicio, será 
necesario comprar un nuevo acumula¬ 
dor. Lo que ha sucedido es que el uso 
continuado, con frecuentes cargas con 
el propósito de demorar lo más posible 
el reemplazo, ha descompuesto las placas 
y roto el aislamiento, hasta el punto de 
que quedan realmente inservibles. 

Consideramos que ahora muchos 
cientos de miles de automóviles han 
llegado a un estado en el cual no po¬ 
drán prestar su servicio durante los 
meses de invierno sin antes instalar un 
nuevo acumulador. Los automóviles con 
acumuladores viejos han ido acumulan¬ 
do millas de recorrido más rápidamente 


que antes, y, la verdad de este hecho 
queda comprobada por el consumo de 
gasolina, el cual indica que el recorrido 
de los automóviles ha aumentado en 
1931 sobre cualquiera de los años an¬ 
teriores. Esto ha sucedido en los Esta¬ 
dos Unidos, y los informes que tenemos 
de otras naciones y mercados indican 
que, a pesar de la situación comercial, 
ha continuado la circulación normal de 
vehículos a motor. 

Es precisamente la condición de estos 
acumuladores que se hallan al margen 
de su fracaso completo en los auto¬ 
móviles que circulan en todas las partes 
del mundo, lo que aporta esta situación 
mejorada de ventas. En el caso de nues¬ 
tra compañía, el aumento definitivo co¬ 
menzó alrededor del 15 de junio, es de¬ 
cir, la mejora de ventas que se desa¬ 
rrolla temporalmente, en este caso se 
adelantó un mes al período usual. Por 
consecuencia, las ventas ahora son en 
exceso de las de 1930 y, en los meses 
de otoño probablemente serán iguales a 
las ventas correspondientes al mismo 
período de 1929. 


32 


El Automóvil Americano 







En números anteriores de EL AUTOMOVIL AMERICANO publicamos la 
información acerca de los automóviles siguientes: 


MARCA NUMERO 

Buick.Junio 

Hudson .Junio 

Nash . Junio 

Willys .Julio 


marca numero 

De Soto .Julio 

Hupmobile .Agosto 

Dodge Bros. Septiembre 


Ford, Modelo A 

MOTOR: De marca propia, de 4 cilindros, de 378 
in. x 4in. (98,4 x 108 mm.). Cilindrada, 200,5 pul¬ 
gadas cúbicas (3,08 litros). 

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1, 2, 4, 3. 

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE: 
Ninguna. 

INSTALACION DE LOS ENGRANAJES DE DISTRI¬ 
BUCION: Es necesario que el diente con el nombre 
de Ford en el engranaje de distribución pequeño quede 
conectado entre los dos dientes del engranaje de dis¬ 
tribución grande, en el punto en que este mismo en¬ 
granaje está marcado con una leve indentación. 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: El intersti¬ 
cio entre los contactos del ruptor ha de ser de 0,018 a 
0,022 de pulgada. Para ajustar los contactos, pro¬ 
cédase de la manera siguiente: Levántese la tapa del 
distribuidor y luego, el rotor con su cuerpo. Gírese el 
cigüeñal con la manivela de arranque hasta que el 
brazo del ruptor descance sobre una de las protube¬ 
rancias de la leva, mientras los contactos del ruptor 
están enteramente separados. Aflójese el tornillo de 
fijación y gírese el tornillo de contacto hasta que el 
intersticio quede entre 0,018 y 0,022 de pulgada. 

Reinstálense el cuerpo, rotor y tapa del distribuidor. 
Para determinar la carrera de compresión y distribuir 
el encendido, procédase como sigue: Retárdese por 
completo el encendido. Compruébese el intersticio 
entre los contactos del ruptor y ajústese esta distan¬ 
cia, si es necesario. Quítese el pasador de distribu¬ 
ción que se halla atornillado en la tapa de los engra¬ 
najes de distribución, e insértese el extremo opuesto 
de este pasador en la abertura. Con la manivela de 
arranque, gírese lentamente el cigüeñal, y al mismo 
tiempo, empújese el pasador. Cuando el émbolo llega 
al término de su carrera, el pasador se encajará en 
una pequeña concavidad en el engranaje del árbol de 
levas. Dejando el pasador metido en este sitio, quí¬ 
tese la tapa del distribuidor y levántense el rotor y el 
cuerpo. Aflójese el tornillo de fijación de la leva has¬ 
ta que esta última pueda moverse. Reinstálese el 
rotor y gíresele hasta que su brazo quede opuesto al 
contacto No. 1 en la cabeza del distribuidor. Sepárese 
el rotor de la leva y gírese levemente la leva de dere¬ 
cha a izquierda, hasta que los contactos del ruptor 
queden completamente separados. Luego, gírese leve¬ 


mente la leva de izquierda a derecha, hasta que los 
contactos estén por juntarse. A continuación, afírmese 
la leva apretando su tornillo de fijación. 

CARBURADOR: Ford-Zenith, tipo de chorro ver¬ 
tical. 

AJUSTE DEL CARBURADOR: Los únicos ajustes 
son el de la velocidad lenta y el de compensación de 
chorro gobernado desde el tablero. 

DOTACION NORMAL DE BUJIAS DE ENCEN¬ 
DIDO: Champion de 7s de pulgada, con intersticio 
normal de 0,035 de pulgada. 

EJE DELANTERO: Inclinación, 2 grados; comba¬ 
dura, 5 grados. Convergencia, de 1/32 a 3/32 de pul¬ 
gada. 

DEPOSITO DE ACEITE DEL MOTOR: 5 cuartos 
de galón. 

CAMBIO DE MARCHA: 1 pinta. 

EJE TRASERO: 1% pinta. 

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: 25 pintas. 

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LOS ARBOLES 
DEL EJE TRASERO: Ninguno. 

AJUSTE DEL EMBRAGUE: El juego libre correc¬ 
to para el pedal del embrague es alrededor de una 
pulgada. El ajuste se hace con facilidad quitando el 
pasador y girando el brazo de soltura. Atornillando 
la varilla de este brazo se acorta el juego del pedal 
del embrague. Destornillando el brazo se alarga el 
juego del pedal. Después del ajuste, insértese el 
pasador y la chaveta. 

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE¬ 
RADOR: El tornillo de fijación que se empleaba en 
el generador de tipo antiguo, y que se aflojaba para 
mover la tercera escobilla, no se utiliza más en los 
generadores de los nuevos modelos, pues un sujetador 
de resorte provee ahora suficiente tensión para sujetar 
la escobilla en punto fijo. Cuando se desee aumentar 
o disminuir el régimen de carga del generador, em¬ 
pléese un trozo de fibra o un palito de madera para 
mover la tercera escobilla. 

FRESAS PARA REPASAR EL ASIENTO DE LA 
VALVULA: El ángulo del siento de la válvula es de 
45 grados. 

RESORTES DE VALVULAS: La presión es de 34 a 
38 libras. 


El 90% del Servicio de Automóvil es Esencial 
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¿Cuál es la Duración de un 
Automóvil? 

E tenido la oportunidad de estudiar 
las tablas publicadas en su edición 
del mes de septiembre, en las cuales 
se muestra el promedio de duración de 
los automóviles en Inglaterra y en los 
Estados Unidos, y considero que dichas 
tablas ofrecen una ilustración poderosa. 
Sin embargo, no es el número de años 
que pueda durar un vehículo lo que 
vendemos, sino más bien su recorrido. 

Aclararé mejor mi punto con la ex¬ 
periencia de un caso que se me pre¬ 
sentó cuando estuve en Australia hace 
varios años. Recuerdo que me entre¬ 
visté con un señor de Adelaide, dueño 
de un automóvil de la época anterior 
a la guerra mundial, por el cual pagó 
1.200 libras esterlinas en 1915. Fui 
con el agente de Adelaide del automóvil 
que yo vendía, a casa de este señor 
para ver si podía venderle mi marca 
de automóvil al precio de 725 libras 
esterlinas. Cuando llegamos, nos dijo 
inmediatamente este dueño de automó¬ 
vil que tenía uno magnífico, el cual 
compró en 1915 y, desde entonces, en 
diez años, sólo había gastado en ser¬ 
vicio de reparación 50 libras esterlinas. 
Él esperaba obtener un vehículo nuevo 
con solo entregar el viejo y sin abonar 
casi dinero alguno. 

Cuando le pregunté cual era el coste 
por milla para el funcionamiento de su 
viejo automóvil, contestó que no lo 
sabía porque había recorrido con él 
poco más de 17.000 millas. Lo invité 
para que subiese en mi automóvil y lo 
llevé hasta la Oficina de Correos de 
la esquina donde me estacioné al lado 
de dos grandes automóviles de mi 
marca, de 7 pasajeros, los cuales lleva¬ 
ban pasajeros diariamente entre Ade¬ 
laide y Melbourne. Él hizo algunas 
preguntas a los conductores de los dos 
automóviles y casi sufre un ataque de 


corazón cuando uno de los conductores 
le dijo que había recorrido con el auto¬ 
móvil que conducía 47.000 millas en 
menos de ocho meses. También experi¬ 
mentó una gran sacudida cuando el 
mismo conductor le dijo que la com¬ 
pañía tenía en servicio otro vehículo 
que marcaba un recorrido de más de 
150.000 millas en menos de tres años. 

¿Qué significan los años para un 
automóvil? Es recorrido lo que no¬ 
sotros vendemos. Las tablas compara¬ 
tivas no significan realmente mucho en 
estos días de rápido movimiento. No¬ 
sotros vendemos millas de transporte. 
— W. R. Glennie, gerente de ventas de 
la Gi'aham-Paige Inteimational Corp ., 
Detroit, Mich. 


La Sparks Withington Co., Jackson, Mich., 
anuncia un dispositivo de gobierno a distancia 
para su radio de automóvil, el cual permite que 
el cuadrante pueda instalarse en la columna de 
dirección. Otra característica es la aplicación 
del nuevo gobierno automático de volumen Lefoy 
al radio para automóviles. Con el nuevo arreglo 
del cuadrante se hace posible montar el radio¬ 
rreceptor en un lugar del vehículo mucho más 
conveniente de lo que ha podido ser hasta ahora, 
según manifiestan los fabricantes. El nuevo 
regulador de volumen se dice que puede gober¬ 
nar lar variaciones usuales de volumen cuando el 
automóvil es conducido por viaductos y otros 
lugares similares. 

La Automotive Gear Works, Inc., de Rich- 
mond, Ind., en cumplimiento de su práctica de 
fabricar únicamente piezas de repuesto que se 
acomoden a las normas originales de equipo 
refinado, ha anunciado que todo juego de engra¬ 
naje de propulsión y de piñón, “Double Dia¬ 
mond,” se construye hermanado así como también 
aparejado. Los Juegos de Engranajes Double 
Diamond, se tienen disponibles para todas las 
marcas de automóviles y camiones por conducto 
de los distribuidores extranjeros que especializan 
en piezas de repuesto. 

J. P. Lohman, de la Firestone Tire & Rubber 
Co., partió hace poco a la costa del Pacífico de la 
América del Sur, donde actuará de representante 
de la firma en Chile, Perú y Bolivia. Va a 
reemplazar a Osmar Bromberg, quien ha sido 
nombrado al puesto de ayudante de E. R. Job- 
son de la organización Firestone en el Brasil. 
El Sr. Lohman es persona muy bien conocida. 


Aumentan los Distribuidores del 
De Vaux 

RAND RAPIDS, MICH.-El he- 

cho de que los automovilistas de 
todos los países han aceptado rápida¬ 
mente el De Vaux queda comprobado 
por el aumento de sus distribuidores. 
Desde el mes de junio, más de veinti¬ 
cinca distribuidores en todas las partes 
del mundo han obtenido la representa¬ 
ción del De Vaux en sus respectivos 
países. 

En el grupo de compradores del De 
Vaux en los mercados del exterior se 
incluyen los siguientes países: Argen¬ 
tina; Venezuela; Jamaica; Trinidad; 
Guatemala; México; Portugal; Suiza; 
Grecia; Egipto; Iraq; Syria; Suecia; 
Dinamarca; Francia; Bélgica; Terra- 
nova, e Italia, en donde existen tres 
distribuidores. 

Paul D. Welch, gerente de exporta¬ 
ción de la De Vaux-Hall Motors, in¬ 
forma que se ha despertado más interés 
por el De Vaux que por cualquier otro 
automóvil de bajo precio que se haya 
presentado en los mercados europeos. 
En los Países Bajos, por ejemplo, el 
nuevo producto ha sido aceptado con 
gran entusiasmo; desde el primero de 
julio se han embarcado 35 automóviles 
a dueños holandeses. 

Camiones Federal de Seis Ruedas 

ETROIT—La Federal Motor Truck 
Co. anuncia haber extendido su 
surtido de camiones dentro de la varie¬ 
dad de seis ruedas con la adición de 
dos nuevos modelos de tres toneladas 
con dos ejes traseros de propulsión uno 
tras del otro, al precio de lista suma¬ 
mente módico de $1.350 para el de 
cuatro cilindros, D2D, y $1.450 el de 
seis cilindros, E2D. Estos nuevos ca¬ 
miones se aproximan bastante a los 
dos modelos de camiones Federal, que 
fueron introducidos a principios del año 
en curso, excepto de que ambos ejes 
de la sección trasera son del tipo de 
propulsión. 

Principalmente proyectados para el 
transporte a bajo coste de cargas rela¬ 
tivamente pesadas, el D2D y E2D de 
doble propulsión complementan el sur¬ 
tido al extender la habilidad de carga 
de los camiones para poderse hacer car¬ 
go de condiciones en las que el camión 
de seis ruedas de propulsión sencilla con 
dos ejes no provee tracción suficiente. 


NUEVOS PRODUCTOS 
La Machined Parts Corporation de Detroit, 
Michigan, está ofreciendo un completo surtido 
de cables para automóviles, en el cual se com¬ 
prende cables en carretes metálicos para el 
encendido, juegos de alambres para bujías de en¬ 
cendido, cables para acumuladores y otros acce¬ 
sorios, Estos productos se venderán bajo la 
marca "SUperbilt.” Esta compañía fabrica el 
fumoso surtido de piezas para el encendido, 
llamado M Mapco.” 
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Reunión Semanal de Miembros de la Asociación Mexicana de Mayoristas 
en Artículos para Automóviles. Al rededor de la mesa, empezando por la 
izquierda, se hallan: Alfredo Calderoni (Caso Automotive Equipment Co.), 
E. Russell Kneeland (Auto Servicio , S. A.), Enrique Fernandez (Bueno & 
Fernandez, Sites., S. A.), José Creixell, A. de Caso, hijo (de la firma Caso), 
Marcos Carrasco (Carrasco & Camarera), Manuel Camarena (Carrasco & 
Camarena), Amaury Muñoz, Juan Forseck, hijo (José Creixell) 
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Automóviles De Soto Mejorados 

ETROIT—Desde que se introdujo 
el nuevo surtido de automóviles De 
Soto de seis y ocho cilindros a princi¬ 
pios de este año, se han incorporado al 
mismo más de 70 mejoras y refinamien¬ 
tos. Las mejoras principales son, des¬ 
de luego, el fácil cambio de marcha y 
el movimiento libre de ruedas. 

En los modelos de seis cilindros, las 
mejoras más sobresalientes incluyen la 
adición de una visera para el sol, una 
tapa de radiador de nuevo proyecto, 
asiento delantero ajustable, cigüeñal 
con contrapeso, un quinto soporte de 
caucho en el motor, y muelles delan¬ 
teros y gemelos de proyecto reciente, lo 
que da por resultado cualidades mejo¬ 
radas de conducción y dirección. 

Además de lo arriba mencionado, el 
De Soto De Luxe posee ahora doble 
orificio de ventilación sobre el cubre- 
tablero, y tapicería mejorada, junto con 
mayor uso de enchape de cromo. 

También se encuentran muchas me¬ 
joras en el automóvil De Luxe de ocho 
cilindros. Además del asiento delan¬ 
tero ajustable, tapa de radiador de 
nuevo estilo y el nuevo montaje de mo¬ 
tor mencionado con respecto a los mo¬ 
delos de seis cilindros, el de ocho cilin¬ 
dros tiene amortiguadores hidráulicos 
de doble acción, y la carrocería está más 
completamente aislada del chasis. 

Neumático para Tractor 

KRON—La Goodyear Tire & Rub¬ 
ber Co. anuncia que ha logrado 
perfeccionar un neumático especial para 
el arduo servicio de tractor. Sobre la 
superficie de rodadura del nuevo neu¬ 
mático hay una serie de protuberancias 
de caucho dispuestas en sentido diago¬ 
nal. El nuevo producto se ofrecerá en 



Edificio Castillo, de la firma M. C . del 
Castillo & Co., S. A. en Chiclayo, 
Perú, una de las más importantes 
empresas del ramo en la costa del 
Pacífico 

cuatro tamaños: 36 x 6, 38 x 7, 40 x 8 
y 42 x 9 pulgadas. La Goodyear mani¬ 
fiesta que los comerciantes de tractores, 
lo mismo que los vendedores de acceso¬ 
rios para neumáticos, están ya prepa¬ 
rados para suministrar ruedas espe¬ 
ciales de tractores, que permiten la 
utilización de estos nuevos neumáticos. 

La Power Muíller Co., Utica, N. Y., anuncia 
su catálogo en inglés No. 10-D, en el cual se 
presenta el surtido de silenciadores Multi-Fit, 
y catálogo No. 10-E con descripción e ilustra¬ 
ciones de sus calefactores para automóviles. Se 
dice que los nuevos silenciadores abarcarán un 
95 por ciento de todos los automóviles, y el ca¬ 
lefactor puede acomodarse a un buen némero de 
modelos. 


El Camión Indiana con 
Motor Diésel 

ARION, IND.—La fábrica de la 
Indiana Motor Truck Corp. está 
por construir camiones provistos de mo¬ 
tor Diésel, según nos informa H. K. 
York, administrador de la corporación. 
La Indiana se ha propuesto construir 
estos camiones en grandes cantidades. 

La decisión de utilizar el motor 
Diésel fué el resultado de varios ex¬ 
perimentos y pruebas prácticas llevados 
a cabo con todo éxito cuando un ca¬ 
mión de construcción similar emprendió 
viaje de Nueva York a Los Angeles. 
Este camión fué provisto de un motor 
Cummins Diésel construido por la Cum¬ 
mins Engineering Co. de Columbus, In¬ 
diana. 

Los nuevos motores se construirán en 
la fábrica en Marión y los camiones In¬ 
diana se dotarán de los mismos tan 
pronto como lo permitan las facilidades 
fabriles. 

“La experiencia nos ha convencido de 
que este tipo de camión tendrá que 
venderse a varios centenares de dólares 
más que los modelos con motor de 
gasolina,” declara el Sr. York, “pero 
estamos seguros de que la gran eco¬ 
nomía en consumo de combustible com¬ 
pensará de sobra la diferencia de precio 
de venta.” 

El motor, perfeccionado bajo las pa¬ 
tentes de C. L. Cummins, incluirá ciertos 
refinamientos técnicos ideados por los 
ingenieros de la Indiana Truck Corp. 

La Dayton Rubber Manufacturing Co. de 
Dayton, Ohio, ha erigido otro edificio con el fin de 
proveer espacio adicional de almacén y facili¬ 
dades de embarque. Este es el noveno de los 
edificios erigidos por la compañía Dayton desde 
que se cambió al local presente en 1921 y, de 
acuerdo con la compañía, representa una in¬ 
versión de $30.000,00 aproximadamente. 





Opinión de Henry Ford 

(Continuación de la página 10) 


7. Sírvase damos su comentario sobre escala 
de salamos, bien en general o específica¬ 
mente con referencia a las compañías 
Ford establecidas en los Estados Unidos 
y en otros países. 

L A industria crece a fuerza de la clientela de 
' los trabajadores, y éstos no pueden pres¬ 
tarle su ayuda mientras no reciban sueldos que 
se lo permitan. Los salarios son nuestra base 
de poder adquisitivo. Cualquier motivo que 
aumente los jornales hace aumentar el negocio; 
cualquier asunto que los reduzca, perjudica al 
negocio. Los jornales, sin embargo, deben de 
ganarse. Los jornales altos únicamente pueden 
presentarse mediante una producción mayor y 
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mejor. La-tarea de permitir que el trabajador 
gane más es una particularidad de la adminis¬ 
tración, y ésto se consigue mediante la perfec¬ 
ción incesante de métodos. Realmente, el tra¬ 
bajador gana más con menos esfuerzos, cuando 
la administración pone en práctica sus mejores 
procedimientos. 

# 

8. ¿Desea visted hacer ulguna declaración 
sobre la Ford Motor Company o sus pla¬ 
nes para el futuro? 

L A Ford Motor Company está ocupadísima en 
- trabajar, como de costumbre, por el perfec¬ 
cionamiento del automóvil. 
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PRECIOS y 
ESTILOS de l 
CARROCERIA 

\\A 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 

Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 




PAS. CARROCimiA PRECIO 

AUBURN 

“8-98” 

(127 In—3.17 m. W. B.) 
Cnstom Llne 

6- p 2-door Brough- 

am $1,145 

2-p Coupe 

5-p Sedan 1.1J5 

2-p Cabrlolet 1,246 

5-p Phaeton 8edan 1,846 

Standard Llne 

5-p 2-door Brougb- 

am $945 

5-p Bednn 995 

2-p Coupe J96 

2-p Cabrlolet 1,° 4 5 

5-p Pbaeton Sednn 1,145 

(136 ln.-3.47 m. \V. B.) 

7- p Standard Sedan 1,195 

7-p Custom Sedan 1,395 

BUICK 

“8-50»» 

(114 ln.—2.90 m. W. B.) 
2-p Buaineaa Conpe $1,025 

5-p Sedan 2 door 1,086 

2-4-p 8port Roadater 1,055 

5- p Touring 1,055 

2-4-p 8port Ooupe 1,055 

•4-p Oonv’t Coupe 1,095 

6- p Sedan 4 door 1,095 

“ 8 - 60 ” 

(118 ln.—3.00 ni. W. B.) 
2-p Bnslneaa Conpe $1,286 

•4-p Sport Coupe 1,825 

4- p Sport Roadater 1,885 

5- p Touring 1,885 

5-p Sedan 4 door 1,355 

“8-80” 

(124 ln.-3.15 m. W. B.) 

4- p Coupe $1,585 

5- p Sedan 4-door 1,565 

“8-90” 

(132 ln.—3.35 m. W. B.) 
4-p Sport Roadater $1,810 

7- p Touring 1,820 

4- p Country Clnb 

Coupe 1,720 

5- p Coupe 1,765 

•4-p Oony’t Coupe 1,785 

5-p Sedan 4 door 1,785 

7-p Sedan 1,935 

7-p Limouaine Sedan 2,035 

CADILLAC 

“355” V-8 

(134 ln.—3.40 m. W. B.) 
2-p Coupe $2,695 

5-p Coupe 2,795 

5-p Sedan 2,795 

5-p Town Sedan 2,846 

7-p Sedan 2,945 

7-p Imperial Sedan 3,095 

Fleetvrood 

•4-p Roadater $2,845 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

•4-p Convert. Coupe $2,945 

5-p Phaeton 2,645 

5-p All Weather 

Phaeton 3,795 

7-p Touring 3,195 

5-p Collap. Cabrlolet 7,500 

“370” V-12 

(140 and 143 ln.-3.55 

and 3.63 m. W. B.) 

•4-p Roadater $3,945 

5-p Phaeton 4,045 

5-p All Weather 

Phaeton 4,895 

2-p Coupe 3,795 

2-p Cony’t Coupe 4,045 

p-p Coupe 3,895 

5-p Town Sedan 3,945 

5-p Sedan 3,895 

7-p Sedan 4,195 

7-p Imperial 4,345 

.... Touring 4,295 

.... Transformable 

Town Cabriolet 8,880 


“452” V-16 

Standard Cnstom Modela 
(148 ln.—3.76 ni. W. B.) 

5-p Town Cabrlolet $8,750 

7-p Town Cabrlolet 8,750 

7-p Town Cabriolet 8.750 

•4-p Convertible Conpe 6,600 

5-p Phaeton 6,500 

5-p Town Broughara 9,200 

5-p Town Brongham 9,700 

•4-p Coupe 6,850 

7-p Brongham 

Limousine 8,750 

5-p Imperial 7,300 

5-p Sedan 6,950 

5-p Imperial 

Cabriolet 7,350 

5-p Cabrlolet Sedan 7,125 

5-p Club Sedan 6,950 

7-p Imperial Sedan 7,525 

7-p Sedan 7,225 

•4-p Roadater 5,350 

5-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabrlolet 6,525 

7-p Town Cabrlolet 6,525 

5-p Imperial 6,300 

5-p Sedan 5,950 

5-p Imperial 

Cabrlolet 6,350 

5- p Sedan-Cabriolet 6,125 

6- p Club Sednn 5,950 

7- p Imperial Sedan 6,525 

7-p Sednn 6,225 

5-p All Weather 

Phaeton 5,750 

5-p Coupe 5,950 

7-p Limousine 

Brougham 6,525 

•4-p Convertible Coupe 5,900 

2-p Coupe 5,800 

5- p All-Weather 

Phaeton 7,350 

CHEVROLET 
(109 in.—2.76 m. W. B.) 
•4-p Sport Roadater $495 

2-p RoadBter 476 

6- p Phaeton 510 

5-p Speclal Sedan 650 

2-p Coupe 535 

5-p Coacb 545 

5-p Coupe 5 window 545 

•4-p Sport Conpe 575 

5-p Standard Sedan 685 

5-p Landau Phaeton 650 

•4-p Cabriolet 615 

5-p Coupe 595 

CHRYSLER 

“Six” 

(§176 ln.-4.47 m.) 

2-4-p Coupe (R-S) $885 

2-4-p RoadBter 885 

5-p Pbaeton 915 

5-p Sedan 4-door 895 

2-4-p Conv’t Coupe R-S 935 

CbasaiB 595 

De Lnxe “8” 

(§186 in.-$.69 m.) 

2-4-p Roadater R-S $1,545 

2-4-p Coupe 1,525 

5-p Sedan 1,565 

2-4-p Conv’t Coupe R-S 1,585 

5-p Phaeton 1,970 

“Imperial 8” 

0210% in_5.36 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,745 

5-p Cloee Coupled 

Sedan 2,845 

7-p Sedan 2,945 

7-p Sedan Limousine 3,145 

“Cnstom” 

2-4-p Conpe 8,150 

2-4-p Conv’t Conpe 3.320 

2-4-p Roadater 3,220 

5-p Phaeton 3,575 

.... ChasBia 2.145 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
CORD—“Front Drive” 

5- p Sedan $2,395 

6- p Brougham 2,395 

5- p Oonv't Phaeton 

Sedan 2,595 

2-4-p Cabriolet 2*495 

CHNN1NGHAM 

(132 in_3.35 m. W. B.) 

.... Roadater $7,500 

4-p Touring 7,500 

.... Special Sport 

Roadater 8,750 

4- p Special Speedater 8,750 

2-p Coupe 9,100 

.... Chasals 5.950 

(142 ln.-3.60 m. W. B.) 

6- p Touring 8,000 

7- p Tonring 8,000 

Encl. Drive 

Limousine 9.600 

_ Town Car 9.600 

_ Cabriolet 0.600 

.... Chaealu 5.950 

DE SOTO 

(1160 in.-$.28 m.) 

2-4-p Roadater $795 

2-p Buainess Coupe 740 

2-4-p Coupe (R-S 775 

5- p Sedan 4-door 775 

2-4-p Oonv’t Coupe 825 

5- p Phaeton 795 

.... CbasaiB 530 

“De Lnxe 8” 

(1177 In.-$.50 m.) 

2-p Bualneaa Ooupe $965 

2-4-p Roadater 995 

6- p Sedan 4-door 995 

2-4-p Coupe (R-B) 995 

5-p Phaeton 1,085 

2-4-p Conpe, Conv’t 1,075 

.... Chasals 675 

DE VAUX 

“6-75” 

(113 In.—2.87 m. W.B.) 

5-p Standard Sedan $735 

2-p Standard Coupe 735 

2-4-p Sport Coupe 795 

5-p Sport Sedan 795 

2-4-p DeLuxe Coupe 845 

5-p DeLuxe Sedan 845 

2-4-p Cnstom Coupe 895 

5-p Custom Sedan 895 

DODGE BROTHERS 
“ 6 ” 


DUESENBERG 

(142% in_3.62 m. W.B.) 

Chaaaia $9,600 

(183% in.—3.91 m. W.B.) 


ChaB8Ís 


$9,500 


Dü PONT 

(125 In_3.17 m. W. B.) 

.... ChaBHis $4,000 

(141 in.—3.59 ni. W. B.) 

Chasals $4.000 

(146% In.—3.73 m. W. 
B.) 

.... Ch abrís $5,000 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“6-14” 

(111 In.—2.S2 m. W. B.) 

5-p Standard Touring $746 

5-p Touring DeLuxe 865 

2-p Standard Roadater 720 

4-p Standard Roadater, 

(R-S) 

4-p Roadater DeLuxe, 

(R-S) 

2-p Standard Coupe 

4-p Standard Coupe, 

(R-S) 

4- p Coupe DeLuxe, 

(R-S) 

5- p Standard Sedan 

5-p Standard DeLuxe 

.... Chassis wlth Cowl 

“6-19” 

(109 In.—2.76 m. W. 

5-p Standard Sedan 

5-p Sport Sedan 


740 

850 

720 

740 

865 

765 

890 

580 


B.) 

$695 

785 


ELCAR 

“ 86 ” 

(117 In.—2.97 m. W. B.) 

2-p Roadster $1,095 

4- p Coupe 1,275 

5- p Touring 1,176 

5-p Club Sedan 1,295 

5-p Sednn 1,295 

2-4-p RoadBter 1.250 

2-4-p Conv’t Coupe 1,276 

(123 in. 3.12 m. W. B.) 
7-p Sedan $1.406 

7-p Touring 1,875 

“lOO” 

(123 In.-3.12 m. W.B.) 

5-p Touring $1,725 

4- p Coupe 1,826 

2-4-p Roadater 1,725 

5- p Fleetwing Sedan 1,826 

2-4-p Oonv’t Coupe 1,795 

“lOO” 

(130 In. -3.30 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,995 

7-p Touring 1,875 

“140” 

(135 In.-3.43 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,685 

2-4-p Roadater 2,686 

5-p Conv’t Sedan 2,795 

2-4-p Coupe Conv’t 2,685 


ESSEX 


(1176 

13/32 in.-$. 

52 m.) 

(113 

In.-2.87 m. W. 

B.) 

5-p 

Sedan 

$845 

5-p 

Stan’d Sedan 

$695 

2-4-p 

Coupe (R-8) 

835 

5-p 

í'oach 

595 

2-p 

BuaineBB Coupe 

815 

4-p 

Conpe, Rumble 

645 

2-4-p 

RoadBter 

825 

2-p 

BusineaB Coupe 

595 

5-p 

Phaeton 

865 

4-p 

8port Roadater 

725 


Chasals 

565 

5-p 

Touring Sedan 

775 


“c | n T.ine” 


5-p 

Special Coupe 

725 


O AJI U1I1C 


4-p 

Standard Roadater 

725 

(1180 

21/32 In.-$. 

58 m.) 

5-p 

Town Sedan 

735 

5-p 

Sedan 

$1,135 

5-p 

Special Sedan 

855 

2-4-p 

Coupe (R-8) 

1,095 

7-p 

Sedan 

895 

2-4-p 

Roadster 

1,095 

.... 

Chaaaia 

580 

5-p 

Phaeton 

1,155 





ChaBBlB 

775 





FORD 


(108% ln_2.69 m. \\ 

. B.) 

5-p 

Phaeton 

$435 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

580 

2-p 

Boadster 

430 

2-p 

DeLuxe Roadater 

475 

2-p 

Standard Conpe 

490 

2-p 

Sport Coupe 

500 

2-p 

DeLuxe Coupe 

525 

4-p 

Victoria 

580 

5-p 

Tudor 

490 

5-p 

Standard Sednn 

590 

5-p 

DeLuxe Sedan 

630 

5-p 

Town Sedan 

630 


Conv’t Sedan 

640 

2-p 

Cabriolet 

595 


Chaasis 

840 


DURANT 

“4-07” 

(111 In.—2.82 m. W. 

5-p Standard Touring 

5-p Touring DeLuxe 

2-p Standard Roadater 

4-p Standard Roadater, 

(R-S) 

4-p Roadater DeLuxe, 

(R-S) 

2-p Stnnclard Conpe 

4-p Standard Coupe, 

(R-S) 

4- p Coupe DeLuxe, 

(R-S) 

5- p Standard Sedan 

5-p Sedan De Lnxe 

.... Chasals wlth cowl 


B.) 

$660 

755 

660 


755 

660 

671 

795 

700 

820 

550 


FRANKLIN 

“15 Tronaron tlnent” 

(125 ln.-3.17 m. W. B.) 

5-p 8edaa $2.296 

5-p Sedan 2.845 

5- p Town Sedan 2,425 

•3-5-p Coupe 2.345 

•3-5-p Conv. Coupe 2,895 

4- p Victoria Broug¬ 

ham 2,395 

6- p Pursuit 2,495 

(132 In.-3.35 m. W. B.) 

7- p Sedan $2.475 

6- p Speclal Sedan 2,195 

5- p Sport Salón 2.695 

7- p Speclal Limousine 2.725 

•2-4-p Roadpfer 2,345 

.... Chasals 1,850 


ATLRRBVIAOIONES: •—Con asiento auxiliar, ff—ICompletamente equipados. O. A.—A Bollcitud. 

r-s Asiento auxiliar traBero. I—Largo total. %— Incluye parachoques. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 
«15 De Luxe” 

in.-3.35 in. W.B.) 

Sedan $2,695 

Sedan 2,895 

Oxford Bedan 2,7-15 
Town Sedan 2,775 

Club 8ednn 2,745 

Victoria Broug- 

ham 2,795 

Conv’t. Ooupe 2,765 
Pírate Touring 2,695 
Pírate Pbaeton 2,695 
Bpeedater 2,845 

Conr’t. Bpeedater 2,996 
Town Berline 8,195 
Limousine 2,995 

Ohassis 1,950 


(132 

6- p 

7- P 
5-p 
5-P 

5- p 
4-p 

•8-5-p 

6- p 

7- P 
4-p 
4-p 
7-P 
7-P 


CARROCERIA PRECIO 

Pbaeton $2,005 

Town Sedan 2,005 

Victoria Coupe 1,915 

Bedan $2,295 

Victoria 2,295 

Limousine 2,445 


graham 

«Prosperity Six” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

2-p Coupe 5785 

5-p Town Sedan 795 

2-4-p Coupe (RS) 825 

5-p Sedan 825 

«Standard Six” 

(115 in.—292 m. W. B.) 

2-4-p Roadster (RS) $946 

2-p Ooupe 945 

5- p Town Sedan 975 

2-4-p Coupe (RS) 985 

6- p 8edan 995 

«Special Six” 

(115 in.—2.92 m. W. B.) 

2-4-p Roadster (RS) $985 

2-p Coupe 985 

5-p Town Sedan 1,015 

2-4-p Coupe (RS) 1,025 

5- p Sedan 1,035 

«Special 8-20” 

(120 in. - 3.04 na. W. B.) 

2-p Ooupe $1,185 

2-4-p Coupe (RS) 1,225 

6- p Sport Sedan 1,235 

5-p Sedan 1,285 

«Special 8-22” 

(122 in.—3.1 m. W. B) 
5-p Sedan $1,635 

5-p Oonv. Sedan 1,G35 

“Cuitom 8-34” 

(134 in.-3.40 na. W. B.) 

5-p Sedan $1,895 

7- p Sedan 1,945 

7-p Limouaine 2,145 

HUDSON 

(119 in.-3.02 m. W. B.) 

5-p Pbaeton $1,095 

2-4-p Sport Roadster 995 

.... Standard Roadster 995 

•2-4-p Business Coupe 875 

4-p Coupe, Rumble 925 

4- p Special Coupe 1,065 

5- p Coach 895 

5-p Standard Sedan 995 

5-p Town Bedan 945 

.... Chaasls B25 

(126 in.-3.20 m. W. B.) 

7-p Phaeton $1,295 

5-p Touring Bedan 1,145 

5-p Brougham 1,195 

7-p Family Sedan 1,195 

5-p Special Sedan 1,325 

.... Brougham DeLuxe 1,375 

5-p Club Sedan 1,445 

7-p Sedan 4-door 1,450 

.... ChasBia 1.025 

HVPMOBTLB 

«Centnry Six” 

(114 In.-2.90 m. W. B.) 

5-p Pbaeton $1,050 

2-p Ooupe, Rumble 995 

5-p Sedan 995 

2-p ComT Coupe 995 

2-4-p Cabriolet 1,050 

4- p Roadster 1,075 

«Centnry 8” 

(118 in.—2.95 m. W. B.) 

*-p CJomT Coupe $1,295 

2-4-p Coupe, Rumble 1,295 

5- p Sedan 4 door 1,295 

6- p Pbaeton 1,350 

4-p Conv’t Cabriolet 1,350 

4- p Roadster 1,375 

(121 in_3.07 m. W. B.) 

5- p Sedan $1,505 

5-p Town Sedan 1,705 

2-4-p Ooupe, rumble 

seat 1,595 

2-4-p Conv’t Cabriolet 1.595 

7- p Touring 1,685 

5-p Victoria Ooupe 1,615 

4- p Ooupe 1,615 

«H-8” 

(125 ln.—3.18 m. W. B.) 

5- p Sedan $1,895 

4-p Coupe 1,915 

2-4-p Ooupe (R-8) 1.895 

2-p Cabriolet 1,895 

Octubre , 1931 


PAS. 

7-P 

5-p 

5-p 


7-p 

5-p 

7-P 


JORDAN 

«80-8” 

(120 In_3.05 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,796 

2-4-p Ooupe 1.795 

.... Chassle 1,455 

«90-8” 

(125 In.-3.18 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,296 

2-4-p Ooupe 2,295 

2-4-p Collap. Ooupe 2,495 

4-p Sport Sedan 2,595 

2-4-p Roadster 

(Playboy) 2,595 

4- p Sport Phaeton 

(8peedboy) 2,795 

.... CbaaslB 1,745 

«90-8” 

(131 In.—3.33 m. W. B.) 

7-p Phaeton $2,495 

7-p Sedan 2,595 

7-p Bedan Litnousiae 2.695 

.... Obasais 1,895 

KISSEL 

«6-73” 

(117 In.-2.97 m. W. B.) 

5- p Brom. Sedan $1,595 

5-p Bedan 4-door 1,695 

4-p Coupe Roadster 1,695 

4- p Ooupe Roadster, 

Foldlng Top 1,695 

«8-95” 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

5- p Brom. 8edan $1,995 

5-p Bedan 4-door 2,095 

4-p Ooupe Roadster 2,095 

4- p Coupe Roadster, 

Foldlng Top 2.095 

5- p Brougham, 

All year 2,595 

4-p Bpeedater 2,195 

(132 in.—3.36 m. W. B.) 
7-p Sedan $2,595 

4-p Tourater 2.195 

«8-126” 

(139 In.-3.53 m. W. B.) 

4- p Coupe Roadster 83,185 

5- p Brougham, olí 

year 8,185 

4-p Bpeedater 3.275 

6- r Brom. Sedan 3,275 

7- p Sedan 3,785 

7-p Berline Sedan 3.885 

4-p Tourster 3.275 

LA8ALLE 


(134 

«345” 

in.-3.40 m. 

W. B.) 

•4-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-p 

Coupe 

Conv’t Ooupe 
Coupe 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 

$2,195 

2,295 

2.295 

2.295 
2,345 
2,475 
2.595 


Fleetwood 


•4-p 

7-P 

5-p 

Roadster 

Touring 

All Weather 
Phaeton 

$2,245 

2,345 

3,245 

LINCOLN «8” 

(145 in.—3.68 ro. 

W. B.) 


7-P 

4-p 

4- p 

5- p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-p 

5-p 


7-P 

4- p 

5- p 

4- p 

5- p 
5-p 

2-p 


Sport Touring $4,400 
Sport Phaeton with 
Tonneau Cowl 4,600 
Sport Phaeton lesB 
Tonneau Cowl 4.400 
Town Sedan 

2- Window 
Town Sedan 

3- Window 
Sedan 
Conpe 
Sedan 
Limousine 
Cbassia 145* 

Cnatom Bullí 
Brunn All- 

Weatber Cab¬ 
riolet, Senil or 
Non-Collaps- 
ible 

Brunn All- 
Weather 

Brougham 7,200 
Dietrich Con¬ 
vertible Coupe 6,400 
Dietrich Oonrert- 


4,600 

4.600 
4,700 

4.600 
4,900 
5,100 
3,500 


$7,400 


ible Sedan 
Derham Conv’t 
ible Phaeton 
Judlrina 2-Win- 
dow Berline 
Judlrina 3-Win- 
dow Berline 
Judkina Coupe 


6,800 

6,200 

5.800 

5.800 
5,200 


PAS. CARROCERÍA PRECIO 

2-p Dietrich Coupe $5,200 

2-p LeBaron Convert¬ 

ible Roaüater 4,700 

7- p Willoughby 

Limousine 6,100 

6- p Willoughby Panel 

Brougham 7,400 

5-p LeBaron All- 

Weather Cab¬ 
riolet, Non- 
Collapsible 7,100 

5- p LeBnron All- 

Weather Cab¬ 
riolet, Semi- 
Collapaible 7,300 

McFARLAN 

Hipyw 

(140 ln_3.56 m. VV. B.) 

2-p Roadster 85,800 

4-p Bp. Touring 5.600 

4-p Coupe 6,720 

4-p Tour. Sedan 6,720 

7- p Touring 5,700 

6- p 8edan 6,720 

7- p Sub. Sedan 6,950 

7-p Town Car 9,000 

__ CbaaslB 4.550 

«Stralgbt 8” 

(131 ln_3.33 m. W. B.) 

4- p Sport Pbaeton 83,180 

5- p Touring 2,650 

7-p Touring 2,750 

2-p Roadster 3,050 

4- p Brougham 3,180 

5- p Sedan Valencia 3,180 

5-p Sedan 8,180 

5- p Sub. Sedan 3,380 

8- 5-p Coupe 3, ISO 

6- p Ooacb Brongham 3,180 

5- p Town Car 4.600 

(136 ln_3.45 m. W. B.) 

7- p Sedan 88.680 

7-p 8ub. Sedan 8.780 

M ARMON 

«70” 

(112% in.—2.86 m. 

W. B.) 

6- p Sedan $995 

2-p Coupe 050 

4- p Victoria 995 

2-p Collap8ible 

Coupe 1,045 

« 88 ” 

(130 in_3.30 m. W. B.) 

5- p Sedan $1,895 

5-p Sedan 2,220 

2-p Coupe 2,275 

2-p Conr’t Coupe 2,395 

5-p Club Sedan 2.345 

(136 In.-3.40 m. W. B.) 

7- p Sedan 2,495 

7-p Limousine 2,595 

“SIITEEN” 

(145 in_3.71 m. W. B.) 

5-p Sedan $4.776 

2-p Standard Coupe 4.705 

5-p Victoria 2 door 4,845 

2-p Conv’t Coupe 4,875 

5-p Conv’t Sedan 4,995 

7-p Sedan 4,975 

7-p Limousine 5.075 

5-p Club Sedan 4.845 

5-p Sedan 5,200 

2-p Coupe 5,220 

5-p Coupe 2 door 5,270 

2-p Conv’t Conpe 5,300 

5-p Conv’t Sedan 5,420 

7-p Sedan 5,400 

7-p Limousine 5,500 

5-p Club Sedan 5,270 

NASH 

«9-00” 

(114% in.-2.91 m. 

W. B. 


2-p 

Coupe 

$795 

5-p 

Sedan 2-door 

795 

2-4-p 

Conpe 

825 

5-p 

8edan 4-door 

845 

5-p 

Touring 

«9-70” 

895 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 1 

?A8. 

CARROCERIA 

6-p 

AmbasBador 

$1,825 


«42” 

5-p 

Sedan 

1,825 

(142 

in_3.61 m, 

7-p 

Sedan 

1,925 

5-p 

Sedan 

7-p 

Limousine 

2.025 

5-p 

Club Sedan 
w/trunk 

OAKLAND 

«301” 


6-p 

Club Berline 
w/trunk 


(117 in.—2.97 m. W. B.) 


*4-p 

2-p 

5-p 

5- p 
4-p 

6- p 


Sport Coupe 
Standard Coupe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door 
Conv’t Coupe 
Cufitom Sedan 


$975 

895 

805 

995 

995 

1,055 


(116% In.—2.05 m. 
W. B.) 

2-p Conpe $945 

2-4-p Coupe 975 

5-p Sedan 4-door 99b 

5-p 8peclal Sedan 955 

4- p Conr’t Sedan 1,075 

«9-80” 

(121 in.-3.07 m. W. B.) 

2-p Conpe 81.245 

2-4-p Conpe 1.285 

5- p Rednn 4-door 1.29R 

5-p Town Sedan 1.375 

4- p Conv’t Sednn 1,325 

«9-90” 

(124 ln.—3.15 m. W. B.) 

5- p Sedan 4-door $1.565 

(133 in_3.38 ni. W. B.) 


7-P 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


Touring 

Cabriolet 

Coupe 

Victoria 


$1,595 

1.695 

1,745 

1.765 


OLDSMOBILE 

«F-31” 

(113 in.-2.89 m. W. B) 

5-p Sedan 2 door 8845 

5-p Sedan 4 door 925 

5-p Patrician Sedan 

4 door 960 

2-p Business Coupe 845 

•4-p Sport Coupe 895 

•4-p Conv’t Roadster 935 

PACKARD 

«8-820” 

(127% in.—3.23 m. 

W. B.) 

5-p Sedan 82,150 

.... ChoBsis 1,650 

«8-833” 

(134% In.—3.41 m. 

W. B.) 

7-p Touring $2,825 

4-p Phaeton 2,175 

4- p Sport Phaeton 2,395 

2-4-p Roadster 2,125 

2-4-p Conv’t Ooupe 2,250 

2-4-p Conpe 2,175 

5- p Coupe 2,29o 

5-p Club Sedan 2,345 

7-p Sedan 2,475 

o-p Conv’t Sedan 3.125 

7-p Sedan Limo. 2,575 

.... Cbaasis 1,750 

«8-840” 

(140% in.-3.56 m. 

W. B.) 

5-p Sednn $3,200 

7-p Touring 3,195 

4-p Phaeton 2,990 

4- p Sport Phaeton 3,200 

2-4-p Roadster 2,800 

2-4-p Conv't Coupe 2.900 

2-4-p Coupe 2,900 

5- p Coupe 3,250 

5-p Club Sedan 3,200 

.... ChassiB 2,350 

“8-845” 

(145% ln.-3.69 m. 

W. B.) 

7-p Sedan $3,500 

7-p Sedan Limo 3,600 

.... Cbassis 2,550 

PEERLESS 

Standard «8” 

(118 in.—3.00 ni. W. B.) 

5-p Sedan $1,495 

2-p Conpe 1,495 

5-p Club Sedan 1,545 

2-p Cabriolet 1,595 

.... Cbassis 1,250 

Maiiter «8” 

(125 In.-3.17 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,145 

2-p Coupe 2,145 

5-p Club Sedan 2,195 

2-p Cabriolet 2,245 

.... Cbassis 1,400 

Cnatom «8” 

(138 in_3.51 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,795 

5-p Club Sedan 2,845 

7-p Sednn 2,945 

7-p Limousine 3,145 

.... Chnssls 2,250 


PTERCE-ARROW 
«41” 

(147 In.-3.73 m. W. B.) 

7-p Sedan $4,785 

7-p Ene. Drive 

Limousine 4,985 

2-4-p Conv't Coupe 

(R-S) 4.276 

7-p Sport Tourer 4*276 

Leba ron-Custom 
Town 

Brougham 6,250 

Town Car 6,250 

Town Landaulet 6,400 

7-p Ene. Drive 

Limousine 5.975 

5-p 8port Sedan 5,875 

5-p Conv’t Bedan 6,200 

5-p Ooav’t Ooupe- 

Vletorta 6,100 

2-4-p Conpe (R-8) 5,106 


7-P 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

4- p 

(137 

5- p 
5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

(134 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


$3,695 

8,745 

3.945 
3,825 

Ene. Drive 

Limousine 3,995 

Conv’t Coupe 

(R-S) 8,650 

Sport RoadBter 

(R-S) 3,450 

Tourer 3,460 

Sport Pbaeton 3,750 

«43” 

ln.— 3.48 m. W. B.) 

Sedan $2,685 

Club Sedan 

w/trunk 2,886 

Sedan 2,995 

Ene. Drive 

Limousine 3,146 

Conv’t Sedan 3,650 

in.—3.40 m. W. B.) 

Coupe (R-S) $2,685 

Sport Roadster 


(R-S) 

Sport Tourer 


2,895 

2,895 


PLTMOUTH 
(5167 in.— 

5-p Phaeton 

2-p Roadster 

2-4-p Sport Roadster 

2-p Coupe 

2-4-p Coupe R-S 

2-4-p Conv’t Cotipe 

5-p Sednn 2-door 

5-p Sedan 4-door 

PONTIAC 

(112 in.—2.85 m. W. 

5- p Phaeton 

2-p Coupe 

6- p Sedan 2 door 

5-p Sedan 4 door 

5-p Custom Sedan 

4-p Sport Ooupe 

•4-p Conv't Cabriolet 

REO 


.23 m.) 

$595 
535 
595 
565 
610 
045 
575 
635 


B.) 

$755 

«75 

075 

745 
786 
715 

746 


(121 

5-p 

5-p 

(121 

5-p 

5-p 

(125 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

(125 


(131 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

(135 

5- p 
5-p 
4-p 

(152 

7-p 

7-P 


« 6 - 21 ” 

In.-3.07 m. W. B.) 

Standard Sedan $1,295 
Elite Sedan 1,410 

« 8 - 21 ” 

in.—3.07 m. W. B.) 

Standard Sedan $1,395 
Elite Sedan 1.510 

«0-25” 

in.-3.17 m. W. B.) 

Standard Sedan $1,690 
Elite Sedan 1,780 

Standard 

Victoria 1,695 

Elite Victoria 1.780 
Standard Coupe 1,695 
Elite Conpe 1,780 

«8-25” 

in_3.17 m. W. B.) 

Standard Sedan $1,745 
Elite Sedan 1,830 

Standard Coupe 1,745 
Elite Coupe 1,830 

Standard Victoria 1,745 
Elite Victoria 1,830 
«8-31” 

in.—3.33 ni. W. B.) 
Standard Sedan $2,145 
Elite Sedan 2,230 

Standard 

Victoria 2,145 

Elite Victoria 2.230 
Standard Coupe 2,145 
Elite Ooupe 2,230 

«8-35” 

in-3.43 m. W. B.) 

Elite Sedan $2,745 
Elite Victoria 2,745 
Elite Coupe 2,745 

«8-52” 

in.—3.92 ni. W. B.) 

Elite Sedan $3,695 
Elite Berline 

Sedan 3,895 


9TUDEBAKER 
«Six” 

(114 ln.—2.90 m. W. B.) 

4- p Regular R’dster $895 

5- p Tourer Regular 895 

5-p Tourer Regal 970 

5-p Sedan 895 

5-p Sedan Regal 970 

2-p Coupe 845 

4- p Coupe 895 

Dlctator «8” 

(114 ln.—2.90 ni. W. B.) 

5- p Sedan 4 door $1,150 

5-p Regal Sedan 1,225 

2-p Coupe 1,095 

4-p Coupe 1.160 

(Continúa en la página 41) 
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AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fábrica 


ABREVIACIONES i 
I—Largo total 
í—Sedán de 5 paa. 

—Sedán de 7 paB. 
jfi-P—De don placa» 

A-Lite—Auto-Lite 
H—Metal y tela 
II«&B—Borg & Beck 
B r-L—Bro wn-Llpe 
C«feL—Leva y palanca 
Ole—Cleveland 
Clim—Climax 
Col a—Columbia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L»—Detroit Lnbrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Eae-D—Exide and Deleo 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol tran» 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 rnadaa 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Halgk 
Hjd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
I&E-Fw—Interiores y exte- 
lores en las 4 ruedas 
Ja o—Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Lyconring 
M—Metal 
M ec—Mecha ules 
M-D—Disco múltipla 
N-E—North Eaat 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-Llte 
Pnmp—Bomba 
Roe—Rockford 
Sng:—Saglnaw 
Salla—Salfsbury 
S-P—De una placa 
Split—Splltdorf 
Std—Normal 
S tro—81 romberg 
Till—TUlotson 
TIm—Timken 
U&D—U.S.L. and Deleo 

U&M-Universal Prod. nnd Mechanlcs 

Univ—Universal 

Unl-Pr—Universal Products Co. 

Vae—Vacío c aspiración 
W-C—Warner Corp. 

WAD—Willard and Deleo 
U, D, W—U.S.L., Deleo and Willard 
W -G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW-Tornillo sin fln y 
rueda 

West—Westinghouss 
Will—Willard 
W tac—Wlsconsln 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulga.) 

Peso 

Marca 

| No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

Potencia (fórmula 

N. A. C. C.) 

Cilindrada 

JOC 

"3 

Cu 

O 

«J 

s 

(en Ibs.) 

tf* 

O 

E 

*0 

ra 

U 

Pulgs. 

Milímetros 

4 

u 

i 

*3 

Cu 

«1 

t 

3 

1 


.“8-98” 

127 

3.17 

17x5,50 

3700 

1678.2 

Lyco.... 

8 

3x4*4 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

2 

ítAuburn. . .. 

.“8-98" 

130 

3.47 

17x6.50 

4070 

1846.1 

Lyco.... 

8 

3x4*4 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

3 

ÍBuick. 

.8-50 

114 

2.90 

5.25/18 

3255 

1476.3 

Own.... 

8 

2%x4X 

73x108 

26.45 

220.7 

3.62 

4 

: 

Buick. 

.8-60 

118 

3.00 

5.50/19 

3785 

1716.7 

Own.... 

8 

3A6X4A 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

5 



.8-80 

124 

3.15 

6.50/19 

4245 

1925.4 

Own.... 

8 

3^5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

6 

ÍBuick. 

.8-90 

132 

3.35 

6.50/19 

4425 

2007.0 

Own.... 

8 

3/4*5 

8*1x127 

35.12 

344.8 

5.66 

7 

: 

Cadillac. 

.“355” 

134 

3.40 

6.50/19 

4895 

2673.8 

Own.... 

8 

3^x4% 

86x125 

36.45 

353.0 

5.73 

8 

: 

Cadillac. 

.“370” 

146-143- 

3.56-3.63- 

7.00/19 

5465 

2478.9 

Own.... 

12 

3>gx4 

79x101 

46.90 

368.0 

6.03 





152 

3.86 











9 

J 

Cadillac. 

.“V-16” 

148 

3.76 

7.50/19 

6985 

2760.0 

Own.... 

16 

3x4 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

10 



.“AE” 

109 

2.77 

4.75/19 

2675 

1213.2 

Own.... 

6 

3 >4x34 

84x95 

26.33 

194.0 

3.18 

11 

Chrysler. 

.“Si*” 

162%§ 

4.12 

19x5.25 

2875 

1304.0 

Own.... 

6 

34x4*4 

83x111 

25.35 

217.8 

3.57 

12 

Chrysler. 

“DeLuxe 8” 

187*4 

4.79 

6.50/17 

3360 

1524.0 

Own.... 

8 

34x44 

83x108 

33.80 

282.0 

4.62 

13 

Chrysler. 

“Imperial 8” 

211§ 

4.35 

7.50x17 

4825 

2188.5 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

14 

Cord. 

.L-29 

137*4 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

34x4 H 

83x114 

33.80 

298.0 

4.89 

15 

Cunningham.. 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

32x6.75 

4600 

2080.5 

Own.... 

8 

34x5 

95x127 

45.00 

442.0 

7.24 

16 

De Solo. 

.“6-SA” 

169Jíí¡§ 

4.30 

5.00x19 

2760 

1251.9 

Own.... 

6 

34x44 

83x105 

25.34 

205.3 

3.30 

17 

De Soto. 

.... “8-CF*” 

177§ 

4.50 

19x5.25 

3090 

1401.6 

Own.... 

8 

24x44 

73x108 

26.45 

220.7 

3.66 

18 

De Vaux. 

.“6-75” 

113 

2.87 

19/5.00 

2950 

1336.3 

Own.... 

6 

34x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

19 

j 

Dodge Bros.. 

.“6” 

114 

2.90 

5.00/19 

2880 

1300.3 

Own.... 

6 

34x44 

83x108 

25.35 

211.5 

3.40 

20 


Dodge Bros.. 

...“8 in line” 

118 

3.00 

5.50/18 

3244 

1471.4 

Own.... 

8 

3x44 y 

76x108 

28.80 

240.3 

3.93 

21 

Duesenberg.. 

.“St. 8” 

142 A 

3.62 

31x6.75 

4550 

2018.4 

Own.... 

8 

34x44 

95x121 

45.00 

420.0 


22 

Duesenberg.. 

.“St. 8” 

153 A 

3.91 

31x6.75 

4625 

2096.4 

Own.... 

8 

34x44 

95x121 

45.00 

420.0 

i.zi' 

23 

Du Pont. 

.“G” 

141 

3.59 

0.50/20 



Own.... 

8 

34x44 

85x114 

30.45 

322.0 

5 03 

24 

ÍDurant. 

.4-07 

172^5 

4.38 

29x5.00 

2730 

Í23ÉL3 

Cont.... 

4 

34x44 

98x108 

24.03 

200.0 

3.28 

25 


Durant. 

.6-14 

172AÍ 

4.38 

19x5.00 

2755 

121'.*. ; 

Cont.... 

6 

34x4 

83x102 

25.35 

199.0 

3.04 

26 


Dfrant. 

.6-19 

109 

2.76 

19x5.00 

2685 

1205.0 

Cont.... 

6 

3! 4x4 

83x102 

25.35 

199.0 

4.03 

27 

Elcar. 

.“86” 

117 

297 

29x5.25 

2600 

1179.3 

Lyco.... 

6 

24x44 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

28 

Elcar. 

.“100” 

123 

3.12 

30x6.00 

3150 

1428.8 

Lyco.... 

8 

34x44 

73x121 

26.45 

246.7 

4.03 

29 

Elcar. 

.“140' 

135 

3.43 

32x7.00 

4210 

1909.0 

Cont.... 

8 

34x44 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

30 

ÍEssex. 

.“Super Six” 

113-119 

2.87-3.02 

19x5.00 

2750 

1247.3 

Own.... 

6 

24x44 

73x114 

19.80 

175.3 

2.88 

31 

Ford . 

.“A” 

10ZA 

2.59 

19x4.75 

1680 

762.0 

Own.... 

4 

34x44 

99x108 

24.03 

200.5 

3.03 

32 

Franklin.. .15 Transcontin’l 

125 

3.17 

0.50/19 

3930 

1782.6 

Own.... 

6 

34x44 

89x121 

20.40 

274.0 

4.49 

33 

Franklin. 

,. 15 De I.uxe 

132 

3.35 

6.50/19 

4220 

1914.2 

Own.... 

6 

34x44 

89x121 

29.40 

274.0 

4.19 

34 

Graham. 

.. .Pros. “6” 

113 

2.87 

5.00-19 

3100 

1406.1 

Own.... 

6 

34x44 

79x114 

23.44 

207.0 

3.40 

35 

Graham. 

.“Sld. 6” 

115 

2.92 

5.50x18 

3265 

1481.0 

Own.... 

G 

34x44 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

30 

Graham. 

... “Spec. 6” 

115 

2.92 

6.00/17 

3330 

1510.0 

Own.... 

6 

34x44 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

37 

Graham. 

. “Spec. 8-20” 

120 

3.04 

6.00x17 

3560 

1615.0 

Own.... 

8 

34x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.09 

38 

Graham. 

. “Spec. 8-22” 

122 

3.10 

6.50-18 

3875 

1757.7 

Own.... 

8 

34x44 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

39 

Graham.“ 

Custom 8-34” 

134 

3.40 

6.50x18 

4100 

1859.7 

Own.... 

8 

34x44 

83x114 

33,80 

298.6 

4.89 

40 

tHudson. 

. “Greater 8” 

119 & 126 

3.02 Je 3.20 

18x5.50 

3115 

1412.5 

Own.... 

8 

24x44 

73x114 

26.45 

233.7 

3.81 

41 

ÍHupmobile. . 

. “Century G” 

114 

2.90 

19x5.50 

2985 

1353.9 

Own.... 

6 

34x44 

83x108 

25.35 

211.6 

3.04 

42 

tHupmobile. . 

.“Century 8” 

118 

3.00 

19x5.50 

3275 

1485.4 

Own.... 

8 

24x44 

73x118 

20.45 

240.2 

4.00 

43 

ÍHupmobile... 

.“C” 

121 

3.07 

19x6.00 

3730 

1691.8 

Own.... 

8 

3x44 

76x120 

28.80 

268.6 

4.;¡i 

44 

tHupmobile.., 

.“H-8" 

125 

3.13 

19x6.50 

4095 

1857.3 

Own.... 

8 

34x44 

89x120 

39.20 

365.6 

4.29 

45 

Jordán. 

.“80-8” 

120 

3.05 

5.50/18 

3050 

1642.0 

Cont.... 

8 

24x44 

73x120 

26.45 

246.7 

4.03 

46 

Jordán. 

. “90-8” 

125 

3.18 

6.00/18 

3850 

1732.0 

Cont.... 

8 

3x44 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

47 

Jordán. 

...“31-90-8" 

131 

3.33 

6.50/18 

3900 

1755.0 

Cont.... 

8 

3x44 

76x120 

28.80 

268.5 

4.31 

48 

Kissel. 

.”6-73” 

117 

2.97 

30x6.00 

3150 

1428.8 

Own.... 

6 

24x44 

73x121 

19.84 

185.0 

3.03 

49 

Kissel. 

.“8-95” 

125 

3.17 

30x6.00 

3527 

1599.8 

Own.... 

8 

34x44 

73x121 

26.45 

240.5 

4.03 

50 

Kissel. 

.“8-126” 

139 

3.53 

30x7.00 

4450 

2018.5 

Own.... 

8 

34x44 

83x114 

33.80 

298.0 

4.91 

51 


La Salle.... 

.“345“ 

134 

3.40 

6.50/19 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

34x4% 

85x125 

30.40 

353.0 

5.78 

52 


Lincoln. 


145 

3.68 

19x7.00 

5300 

2404.0 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

53 


Marmon.... 

.v:;:::.“70” 

112*4 

2.86 

29x5.50 

2823 

1281.0 

Own.... 

8 

2%x44 

72x108 

25.40 

211.2 

3.39 

54 


Marmon.... 

.“88” 

130 & 136 

3.30&3.45 

31x6.50 

4363 

1978.9 

Own.... 

8 

34x44 

83x121 

33.80 

315.2 

0.15 

55 

ÍMarmon.. . . 

.“16" 

145 

3.71 

7.00/18 

4800 

2177.2 

Own.... 

G 

34x4 

79x102 

02.50 

490.8 

8,09 

56 

McFarlan 

St 8 

131 

3 33 

33x6 20 

3400 

1542 2 


18 

4*16x44 

84x114 

35.13 



57 

McFarlan. 

V.V.V.V.tv 

140 

3! 56 

33x6!75 

4650 

2086!5 

Own.... 

6 

34x6 

114x152 

48.00 



58 

íNash. 

.“9-60” 

1144 

2.91 

5.00x19 

2800 

1270.0 

Own.... 

6 

34x44 

79x111 

23.44 

2ÓÜ3 

*3!¿5 

59 

¿Nash. 

.“9-70” 

1164 

2.95 

5.25x19 

3000 

1360.7 

Own.... 

8 

24x44 

73x111 

20.45 

227.2 

3.67 

60 

¿Nash. 

.“9-80” 

121 

3.07 

6.00x18 

3360 

1014.7 

Own.... 

8 

3x44 

76x108 

28.80 

210.0 

3.91 

61 

í Nash. 

.“9-90” 

124 

3.15 

6.50x19 

4000 

1814.3 

Own.... 

8 

34x44 

83x114 

33.80 

298.6 

4,90 

62 

íNash. 

.“9-90” 

133 

3.38 

6.50/19 

4100 

1859.7 

Own.... 

8 

34x44 

83x114 

33.80 

293.0 

4.110 

63 

: 

tOakland. ... 

.“101” 

117 

2.97 

5.50/18 

3236 

2257.0 

Own.... 

8 

34*34 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

61 

: 

tOIdsmobile.. 

.“F-31” 

1134 

2.88 

5.25/18 

2920 

1324.4 

Own.... 

6 

34*44 

81x105 

24.40 

197.5 

3.24 

65 

Packard. 

.“8-826” 

1274 

3.24 

6.60x19 

4479 

2032.0 

Own.... 

8 

3JÍ6x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

06 

Packard. 

.“8-833” 

1344 

3.42 

G.50x19 

4185 

1898.0 

Own.... 

8 

34*5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

67 

Packard. 

.“8-840” 

1404 

3.57 

7.00x19 

4439 

2013.0 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

68 

Packard. 

.“8-845” 

1454 

3.70 

7.00x19 

5010 

2273.0 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

69 

Peerless. 

“Standard 8” 

118 

3.00 

5.50/19 

3527 

1597.6 

Cont.... 

8 

24x4*4 

73x121 

26.45 

246.0 

4.08 

70 

Peerless. 

.. “Master 8” 

125 

3.17 

6.00/19 

4305 

1952.6 

Cont.... 

8 

3f 

85x114 

30.45 

322.0 

5.03 

71 

Peerless. 

, .“Custom 8” 

138 

3.50 

6.50/19 

4552 

2064.8 

Cont.... 

8 

34x44 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

72 

Picrce-Arrow. 

.“41” 

147 

3.73 

7.00/18 

5094 

2310.5 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

0.31 

73 

Pierce-Arrow. 

.“42” 

142 

3.61 

7.00/18 

4980 

2258.8 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

74 

Pierce-Arrow. 

.“43” 

134 & 137 

3.40Jt3.48 

6.50/19 

4638 

2103.7 

Own.... 

8 

34x4*4 

89x121 

39.20 

366.0 

6.00 

75 

Plymouth. 

.“PA” 

1694>§ 

4.30 

4.75x19 

2670 

1211.0 

Own.... 

4 

34x44 

92x121 

21.03 

196.0 

3.03 

76 

tPonliac. 

.“401” 

112 

2.85 

5.00/19 

2815 

1276.7 

Own.... 

6 

3*4*34 

84x98 

26.30 

200.0 

3.28 

77 

Reo. 

.“6-21” 

121 

3.07 

6.00/17 



Own.... 

6 

34x6 

86x127 

27.34 

268.3 

4.31 

78 

Reo. 

.“8-21” 

121 

3.07 

6.00/17 



Own.... 

8 

3x44 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

79 

Reo. 

.“6-25” 

125 

3.18 

6.50/17 



Own.... 

6 

34x5 

85x127 

27.34 

268.3 

4.31 

8C 

Reo. 

.“8-25” 

125 

3.18 

0.50/17 

4050 

Í837!Ó 

Own.... 

8 

3x44 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

81 

Reo. 

.“8-31” 

131 

3.33 

6.50/18 



Own.... 

8 

34x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.59 

82 

Reo. 

.“8-35” 

135 

3.43 

6.50/18 



Own.... 

8 

34x5 

86x127 

36.48 

353.0 

5.59 

83 

Reo. 

.“8-52” 

152 

3.92 

7.00/18 

5ÓÍÓ 

2272Ü 

Own.... 

8 

34x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.59 

81 

Sludebaker... 

.“S¡x” 

114 

2.90 

19x5.25 

292) 

1324.4 

Own.... 

6 

34x44 

83x105 

25.40 

205.0 

3.30 

85 

Studcbaker... 

. Dictator “8” 

114 

2.90 

19x5.25 

3045 

1381.1 

Own.... 

S 

34*34 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

86 

Studebaker... 

... Com’r “8” 

124 

3.15 

19x6.00 

3510 

1592.1 

Own.... 

8 

34*44 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

87 

Studebaker. President “8” 

130 

3.30 

19x6.50 

4220 

1914.1 

Own.... 

8 

34x44 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

88 

Studebaker. . Presiden! “8” 

136 

3.45 

19x6.50 

435!) 

1973.1 

Own.... 

8 

34x4*4 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

89 

Stutz. 

.LA 

1274 

3.24 

0.00x19 

4383 

1988,1 

Own 

6 

34x44 

85x114 

27.34 

241.5 

3.91 

90 

Slutz. 

MA and MB 

134A&145 

3.41&3.71 

32x6.50 

4885 

2215,7 

Own.... 

8 

34x44 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

91 

Willys-6. 

.“97” 

110 

2.79 

5.00/19 

2670 

1211.0 

Own.... 

0 

34x34 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

92 

Willys-6. 

.“98D” 

113 

2.87 

5.00/19 

2706 

1227.3 

Own.... 

6 

34x34 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

93 

Willys-8. 

.“8-80D” 

120 

3.05 

5.50/19 

3130 

1419.7 

Own.... 

8 

34x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

94 

Willys-Knigbt 

.“66D” 

120 

3.05 

6.00/18 

3400 

1542.2 

Knight.. 

0 

* 34x44 

85x120 

27.34 

255.0 

4.18 

95 

Willys-Knight 

.“95” 

113 

2.87 

5.00/19 

2950 


Knight.. 

6 

* 2'42x44 

75x111 

20.7 

177.9 
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El Automóvil Americano 


2-? 
- * « 

c 


98-3400 

98-3400 

76.5-3200 

90-3000 

104-2800 

104-2800 

95-3000 

135-3400 

185-3400 
50-2600 
70-3200 
92-3iOO 

125- 3200 
115-3300 
110-2500 

67- 3400 
77-3400 

70- 3400 

68- 3200 

84- 3400 
265-4200 
265-4200 
114-3200 
40-2800 

72- 3400 

71- 3100 
70-2400 
90-3000 

140-3300 

60-3300 

40-2200 

100-3100 

100-3100 

70-3200 

76-3400 

76-3400 

85- 3400 
100-3400 
100-3400 
87-3600 
70-3200 
90-3200 

100-3200 

133-3400 

85-3200 

95-3200 

95-3200 

73- 3500 
95-3400 

126- 3000 
95-3000 

120-2300 

84-3400 

125-3400 

200-3400 


65-3200 

78-3300 

94-3400 

115-3000 

83-3400 

65-3350 

100-3200 

100- 3200 
120-3200 
120-3200 
85-3200 
115-3200 
120-3200 
132-3000 
133 31 10 
125-3000 
56-2800 
60-3000 
85-3200 
90-3300 
90-3300 
85-3200 
125-3300 
125-3300 
125-3300 
70-3200 
81-3200 

101- 3200 
122-3200 
122-3200 
85-3200 
113-3300 
65-3400 
65-3400 
80-3200 
87-3200 
60-3400 


5.26 

5.26 

4.75 

4.63 

4.50 

4.50 
5.37 
5.20 

5.50 
5.00 
5.20 
5.20 
5.00 
5.25 
5.00 
5.20 
5.40 
5.47 
5.20 
5.40 
5.20 
5.20 
5.30 
5.10 
5.32 
5.00 
5.25 
5.25 
5.00 
5.80 
4 22 
5.30 
5.30 
5.45 
5.45 
5.45 
5.45 
5.20 
5.20 
5.80 
4.83 
5.20 
5.20 
5.20 
5.20 
5.50 
5.60 
5.15 
5.35 
5.35 
5.37 
5.23 
5.50 
5.50 
6.00 


5.00 

5.00 

5.25 

5.25 

5.25 

5.10 

5.20 

4.S5 

4.85 

4.85 

4.85 

5.00 

5.00 

5.00 

5.10 

5.10 

5.10 

4.90 

4.90 

5.30 

5.37 

5.30 

5.30 

5.30 

5.30 

5.30 

5.20 

5.00 

5.20 

5.10 

5.10 

5.00 

5.00 
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S 5 

s-e 

S 3 


B22? 
Í2 => 
03 


jj 

i— "Jo 


•o g. 
5 ? 


•s-5 

TJ u 

si 


Acumulador 


“o E © 
xJ: 


Schcbler. 
Schebler. 
Marvel.. 
Marvel.. 
Marvel.. 
Marvel.. 

Own_ 

Own.... 

Own- 

Cárter... 
Schebler , 

Stro.. 

Stro. 

Sohebler. 

Stro. 

Cárter... 

Stro. 

Tillotson. 

Cárter.... 

Stro. 

Schebler. 
Schcblor., 
Schebler. 
Tillotson. 

Stro. 

Tillotson. 
Schebler.. 
Schebler.. 
Schebler.. 
Marvel... 
Zonith... 

Stro. 

Stro. 

Schebler.. 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Marvel... 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Schebler.. 
Schebler.. 
Schebler.. 

Own. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Schebler.. 

Schebler.. 

Cárter.... 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Marvel... 

Stro. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Schebler.. 

Schebler.. 

Schebler.. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Cárter... 
Marvel 
Schebler.., 
Schebler.., 
Schobler... 
Schebler... 
Schebler.. 
Schcbler... 
Schebler... 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Zenith. 

Zenith 
Tillotson.. 
Tillotson.. 
Tillotson.. 
Tillotson.. 
Tillotson.. 


m 

VA 

IX 

íHd 

Vid 

\Xd 

2 

VA 

VA 

k 

VAd 

í&l 

!S 


m 

IHd 
VAd 
1 X 


1 

IX 

VA 

1 

VA 

VA 

iif 

IX 

\ñ 

$ 

IX 

Vid 

Vid 

lil d 

a 

vi 

2 

VAd 

IX 

Vi.. 

VA.. 

VA 

IX 

V* 

& 

Vid 

Vid 

Vi 

Vi 

VA 

VA 

VA 

VA 

VA 


Pump. 

D-R.... 

. D-R.... 

, USL.. 

Pump. 

D-R.... 

, D-R.... 

, USL.. 

Pump_ 

D-R.... 

. D-R.... 

. Ex&D 

Pump 

D-R.... 

D-R.... 

. Ex&D 

Pump. 

D-R.... 

D-R..., 

, Ex&D 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

, Ex&D 

Pu'p&Vac. 

D-R.,.. 

D-R.... 

, Exide. 

Vac&Pu'p. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

Vac & Pmp 

> D-R_ 

D-R.... 

, Exide. 

AC Pump. 

D-R_ 

D-R.... 

U&D.. 

Pump. 

D-R_ 

D-R.... 

WiL.. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil,.. 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

WiL... 

Pump. 

D-IL... 

D-U.... 

USL.. 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

Pump.. .. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Vac&Pmp. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Pre... 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exido. 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

. Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

. Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

. Pump. 

A-Litc... 

A-Lite... 

USL.. 

Vac. 


D-R.... 

USL.. 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

Gra. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

Pump ... 

D-R.... 

D-U.... 

Nat... 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Nat... 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R_ 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-IL... 

Wil.... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

Pump. 

O-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

Vac. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Exide. 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil.... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

Pump.... 

A-Lite... 

A-LÍto... 

Wil.... 

Vac. /Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

Vac./Pump 

D-R_ 

D-R.... 

Wil... 

Vac./Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pum. &Vac 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 


. Pump. 

D-R.... 

D-R.... 


. Pump. 

D-R.... 

D-R.... 


Vac. 

D-Il.... 

D-R.... 

wiiü! 

Vac. 

DeJon... 

DeJon... 

Wil... 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

4C Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exido. 

ACPump.. 

D-R.... 

D-R.... 

U,D,w 

ACPump.. 

D-R.... 

D-R.... 

wa. .. 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pro... 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E..., 

Pre... 

Pump. 

Dynoto.. 

N-E.... 

Pre... 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-Il.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

W&D. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

Vac. 

A-Lite... . 

A-Lite... 

USL.. 

Vac. 

A-Lite... . 

A-Lito... 

USL.. 

Vac. i 

A-Lito... , 

A-Lite... 

IJSL.. 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Litc.. 1 

[JSL... 


6-104 

‘6-104 

6-85 

6-100 

6-120 

6-120 

6-120 

6-120 

6-130 
6- 90 
6-100 
6-117 
6-153 
6-104 
6-132 
6- 84 
6-100 
6-119 
6- 84 
6-100 
6—ICO 
6-160 
0-115 
6-106 
6-106 
6-106 
0- 90 
6-104 
6-142 
6-105 
6- 80 
6-135 
6-135 
6-84 
6-100 
6-1 (JO 
6-100 
6-100 
6-100 
6-105 
6-100 
6-110 
6-110 
6-132 
6-105 
0-105 
6-105 
6 -90 
6-118 
0-118 
6-120 
6-135 
6-100 
6-141 

CHÓÍ)' 
0-150 
6-105 
6-120 
0-120 
0-152 
6-152 
6-100 
6- 80 
6-160 
6-160 
0-160 
6-160 
6-100 
6-129 
6-129 
0-140 
6-140 
6-140 
6- 84 
6- 80 
6-111 
6-111 
6-111 
6-111 
6-128 
6-128 
6-128 
6- 90 
6-128 
6-128 
6-128 
6-128 
6-170 
6,170 
6-102 
6-102 
6-148 
6-170 
6-127 


S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
2-P.. 
2-P.. 
M-D 
M-D 

M-D 
S-P.. 
S-P.. 
8-P. 
S-P.. 
S-P.. 
M-D 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
2-P.. 
2-P.. 
M-D 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P. 
S-P. 
D-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
rf-p.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
M-D. 
2-P.., 
S-P.. 
S-P.. 
2-P.., 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.., 
S-P.. 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
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S-P... 
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B&B.. 1 

Own.. 

M ! 

Spicer 1 

Own.. 

B&B.. 1 

Own.. 

M í 

Spicer < 

Own.. 

Roe... 1 

Own.. 

M 1 

3piccr < 

Own.. 

B&B.. * 

Own.. 

M 1 

Spicer ( 

Own.. 


Eje Trasero 


A F 
A P 
AF 
XF 
X F 
X F 
X F 
XF 

XF 

AF 

¥¡ 
AF 
AF 
A F 
A F 
A F 
AF 
AF 
A F 
A F 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

XF 

AF 

AF 

A F 

AF 

A F 

A F 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

A F 

AF 

AF 

A F 

AF 

X F 

FF 

A F 

A F 

A F 

AF 

FF 

AF 

AF 

AF 

AF 

A F 

Si 

AF 
A F 
A F 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
A F 
AF 
A F 
AF 
AF 
VAF 
AF 
AF 
1A F 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
A F 
AF 
X F 
J«F 


¡ro 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 

¿ e 

S 

¿ M ‘T* 

2£¡ 
E 0 g 

S’C & 
Q 3 5 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

8 

k 

m 

s 

Tipo 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Rosa.. 

C&L... 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

R 088 .. 

C&L... 

4.54 

In-Fw... 

D-M . 

In-F&lL, 

, Own.. 

Sag... 

w&s.. 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sng... 

W&R.. 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag.., 

W&R.. 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R.. 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Sag... 

W&S... 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Sag... 

W&S... 

Opt. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Sag... 

W&S... 

4.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s... 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War., 

w&s... 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

w&s.. 

3.82 

In-Fw.., 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Roas.. 

C&L... 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&It.. 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Fosa.. 

C&L... 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Wnr.. 

W&S... 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

W&S... 

4,40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Ex-DS 

War.. 

w&s... 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

War.. 

W&S... 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

W&S... 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Itoss.. 

C&L... 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L... 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col.. 

Roas.. 

C&L... 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L... 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L... 

4.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Rosa.. 

C&L... 

5.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Ilw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

4.54 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gein.. 

W&R.. 

4.76 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Geni.. 

W&R.. 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Ross.. 

C&L... 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Itoss.. 

C&L... 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Rosa.. 

C&L... 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Ross.. 

C&L... 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Rosa.. 

C&L... 

4.09 

In-Fw... 

Iiyd.. 

Ex-D S.. 


Rosa.. 

C&L... 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S... 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Own.. 

Ross.. 

C&L... 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L... 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L... 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L... 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R.. 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Gem.. 

W&R.. 

4.25 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Gem.. 

W&R.. 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

C&L... 

5.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Ross.. 

C&L... 

4.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Rosa.. 

C&L... 

4.39 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

4.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sa!... 

Roas.. 

C&L..., 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

C&L..., 

3.78 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L..., 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Ross.. 

C&L..., 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Roas.. 

C&L... 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L..., 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross,. 

C&L.... 

4.46 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

3.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.,. 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Bw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.... 

4.09 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Ilw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&I. 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

W&R... 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

W&R .. 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. . 

In-Fw... 

Own.. 

Iíoss.. 

W&K... 

4.30 

In-Fw... 

Iiyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

W&S.... 

4.55 ] 

[n-Fw... 

D-M.. ] 

In-Fw... 

Own.. ! 

Sag... 

W&S.... 

4.07 1 

Ín-Fw 

Hyd. ] 

Ex-D S.. 1 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

4.42 .1 

[n-Fw... 

Hyd.. i 

Ex-D S.. 1 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

4.42 ] 

tn-Fw... 

Iiyd.. ) 

Ex-DS... 1 

Own.. ] 

Ross.. 

C&L.... 

4.42 1 

In-Fw... 

Hyd.. 1 

Ex-D S.. 1 

Dwn.. 

Rosa.. 

C&L.... 

4.07 1 

In-Fw... ; 

Hyd.. 1 

Ex-D S.. ( 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

4.07 1 

In-Fw... 

Hyd.. ] 

Ex-D S.. 1 

Own.. ! 

Ross.. 

C&L.... 

4.42 1 

tn-Fw... : 

Hyd.. 1 

Ex-DS.. ( 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

4.73 J 

In-Fw... I 

D-M.. 1 

In-Fw... < 

Own.. . 

Ross.. 

C&L.... 

4.73 I 

In-Fw... I 

D-M.. J 

In-Fw... 1 

Own.. j 

Roas.. 

C&L.... 

4.73 1 

tn-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 1 

Own.. i 

Ross.. 

C&L.... 

4.31 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 1 

Own.. i 

Rosa.. * 

C&L.... 

4.31 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 1 

Own.. 1 

Rosa.. * 

C&L.... 

4,75 1 

In-Fw... j 

Hyd.. ] 

Ex-DS.. 

.( 

Sem.. 

W&R... 

)pt..1 

In-Fw... 

Hyd.. 1 

Ex-DS..' 

rim... ( 

Ecm.. 

W&R... 

5.25 1 

In-Fw... I 

D-M.. 1 

íu-Fw... < 

Own.. ( 

Own .. 

W&G... 

5.25 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... ( 

Own.. ( 

[)wn.. 

W&G... 

5.25 I 

In-Fw... I 

D-M.. 1 

[n-Fw... ( 

Own.. ( 

[)wn.. 1 

W&G... 

5.20 1 

In-Fw... 

D-M I 

[n-Fw... < 

Own.. ( 

dwn.. 

W&G... 

4.89 1 

In-Fw... 

D-M..] 

[n-Fw.. . 1 

Own.. < 

¡Dwn.. 

W&S.... 


10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 
21 
22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 
30 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 

59 
00 
61 
62 
03 
64 
(15 
66 

67 

68 

69 

70 

71 

72 

73 

74 

75 

76 

77 

78 

79 

80 
81 
82 
83 
8-1 
85 
80 

87 

88 

89 

90 

91 

92 

93 
.94 
95 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 


Autocar.A 

Autocar. ..D 

Autocar.5LH 

Autocar.NA 

Autocar.TEA 

Autocar.... SCHS 

Autocar.TFA 

Autocar.C 

Autocar.F 

Autocar.G 

Autocar..H 

Autocar.HS 

Brockway.. 
Brockway... 

Brockway.105 

Brockway.120 

Brockway.140 

Brockway.141 

Brockway.170 

Brockway.175 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway.190 

Brockway.250 

Brockway.290 

•§Brockway...640 

Chevrolet.AE 

Chevrolet. .LT131 
Chevrolet LT157 

Commerce....l5A 

Commcrce. .11BC 
Commerce. .40AC 
Commcrce.. 50 DC 
Commerce. .60DC 
Commerce... 100B 

Commerce..50SW 
Commerce. .60S W 


Day Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eider.. 

Day Eider.. 
Day Eider.. 


1) 4-2 

2- 2*4 
2K-3 

3- 3H 
3-3)4 
3-3)3 
3)3-5 
3)3-5 
7)4 
10 

2) 3-3 
3-3)4 

8000f 
9000f 
105001 
12000 -■ 
14000-' 
17000t 
17000t 

1750a- 

10500- 
22000 - - 
19000-' 
254100 ■ 
30000 • 
40000- 

4000f 
7000t 
I00f 


53580 

3900 

4800 

5150 

6000 

5350 

6800 

6150 

7600 

10000 

4580 

5150 


,.110 

,.130 

.160 

..200 

..240 

..285 

..345 
. .402 


7500f 

llOOOf 

13000f 

17000- 

200001 

32000"r 

235001 

3650Ot 


Diamond T.. .216 
Diamond T. . .316 
Diamond T.. .303 
Diamond T.. .551 
Diamond T...504 
Diamond T... 506 

Diamond T.. .603 
Diamond T. . .606 
Diamond T. . .750 
§ Diamond T. .801 
**'Diam. T . 1200 
•••Diam. T .1600 
•••Diam. T .1601 

Dodge. 


Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 


FWD. 

FWD 

FWD 

FWD 

FWD 

FWD 


..UF-10A 

12001 

. ..F-10A 

1250" 

.UF-30D 

43501 

,.. F-30D 

43501 

.UF-31D 

3775 

...F-31D 

3775" 

...F-35C 

4600- 

...F-36C 

4600- 

...F-40E 

71751 

...F-41E 

7100- 

...F-60E 

10150- 

. .F-61E 

11125 

.. .F-62E 

11175” 

.H-4 

2 

.H-6 

2 

, .. .HH-6 

2 H 

.CU-6 

3)4 

.M-5 

5 

.M-7 

734 


Fageol.. 
Fageol... 
Fageol.. 
Fageol. . 
Fageol.. 
Fageol.. 
Fageol. . 
Fageol. . 
Fageol. . 
Fageol. . 
Fageol. . 
Fageol. . 


.X-6 

..101 

.106 

..135 

..250 

..300 

..365 

..370 

..626 

.646 

..826 

..846 

.1026 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


6-4x45* 
6-4x4% 
6-4 *4x4)* 
6-4)*x4)* 
6-4tfx45* 
6-4)4*43* 
6-4)4*45* 
6-4Hx4 5* 
6-4*4x454 

6-4)2x45* 

4-4)4x5)4 

4-4Hx5H 

6-354x4 

6-3)4x4)4 

6-351*4)* 

0-4x4*4 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


6-4* . 
6-4x4)13 
6-4*¿x45.í 
6-4)4x454 

6-4)4*434 
6-4)4*434 
6-434*4)4 
6-4)4*534 
6-43í*5 34 


355 

520 

590 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

1095 

1645 

2095 

2895 

3695 

4295 

5500 

6000 

7500 

9000 

695 

1095 

1585 

2250 

2650 

2950 

3300 

3400 

4650 

4110 


435 

515 

657 

757 

8732 

832 

1505 

1565 

2230 

2320 

2870 

2798 

2920 

3325 

3425 

4000 

4920 

7600 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

3900 

4350 

6000 

P50O 

6300 

6900 

7400 


** .-i 

:4)| 


34x7 

34x7 

34x7 

36x8 

36x8 

40x8 

38x9 

42x9 

36x7 

36x8 


34x7 

40x8 


30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x8n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8n 

38x7n 

38x7n 


^Fageol. 


6-3fóx3 5* 
6-3 X«x3M 
6-3){ 6 x3 )* 

6-334*4 
6-354x4H 
6-3)|x6 
6-3)*x5 
6-434*5)4 
6-4)*x6 

G-3)íx5 
6-4Mx5 A 

6-334*4 
6-3)8*454 
6-354x454 
6-4x4*4 
6-4x4)i 
6-4x4) íí 
6-4)4x454 
6-454x4)4 

6-454x4)4 

6-4)4x554 

6-354*4)4 

6-334x4)4 

6-354x4*4 

6-4x434 

6~4x4)4 

6-434*434 

6-454*4)4 

6-4)4x454 

6-454x5)4 

ti-l : ,xí' ! i 

6-4)4x454 

6-454*4)4 

6-5x5)4 


30x5 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 


.1046 


Federal.D2 

Tederal.E2 

Federal. F7 

Federal..D2SW. 
^Federal ..E2SW 

Federal.A6 

Federal.A6T 

Federal.T3W 

Federal.... A6TW 

Federal.T10B 

Federal . . .TIOW 

Federal.U6 

Federal.4C6 

Federal.4C6A 

Federal.X8 

Federal.X8R 

•Federal U6SW 
•Fed'l 4C6SW 

Físher-Standard 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


Fisher 

« 

BX 

Spec.X 1 

Fisher 


10AX 

Fisher 


16-A 

Fisher 


22-A 

Fisher 


25-A 

Fisher 

a 

30-A 

Fisher 

14 

61-A 

Fisher 

n 

72-A 

Fisher 

“ 

85-A 

Fisher 

“ 

105-A 

Ford,.. 


.AA-131 

Ford.., 


.AA-157 

GMT.. 


...T-15 

GMT.. 


...T-19 

GMT., 


...T-26 

GMT. 


...T-31 

GMT. 


...T-45 

GMT. 


...T-51 

GMT 


...T-55 

GMT. 


...T-61 

GMT. 


...T-83 

GMT. 


...T-85 

GMT. 


...T-95 

GMT. 


...T-96 


34x7n 

36x8n 

36x8n 


4-354x4 )4 

4-354*454 
6-3)4*434 
4-354*4)4 
6—334x4 Y% 
6-3)4*354 

6-354*334 

6-354*5 

6-354x5 

6-354*5 

6-354x5 

6-354*5 


4-4x5 
3)4*454 
6-4)4x454 
6-434x5)4 
6-4)4*5)4 
6-5x554 
6-454*5)4 

4-354*454 

6-3)4x454 

6-354*454 

6-434*454 

6-4)4*454 

6-4*4*454 

6-4fíx5H 

6-454*534 

6-434x534 

6-454x534 

6-454*534 

6-434*5)4 


10 

85001 

BSOOt 

íoooo- 

12500- 
12500- 
135001 
15000t 
11000- 
15000" 
I8000t 
ISOOOt 
20000 " 
22000 ’ 
24000- 
30000- 
30000• 
280001 
340001 


8100 

V705 

895 

1500 

1050 

1150 

1825 

2150 

1908 

2305 

2695 

2850 

3790 

4445 

4660 

5000 

5725 

6000 

7500 


Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40 A C 

Garford. .. 50DC 
Garford. . . .60DC 

Garford.100B 

Garford.... 50SW 
Garford... .60SW 

Gramm.AX-4 

Gramm.A X-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 


6506 

10006 

110001 

140001 

160001 

19006 

19006 

220001 

24006 

260001 

340001 

340001 

7506) 

110001 

130001 

17006 

20006 

32006 

235001 

30506) 

8006- 
8006- 
100001 
10006• 
12006- 
12006- 
12006 • 
14006' 
17006- 
20006- 
170001 
28006 ■ 
20000 " 
24006- 


Indiana.104 

indiana.120 

indiana.140 

Indiana.141 

Indiana.170 

Indiana.175 

Indiana.195 

Indiana.220 

Indiana.190 

Indiana.250 

indiana.290 

•§Indiana. ...640 


105001 

12006 

14006- 

170001 

170001 

17500) 

19500- 

22006- 

19006) 

250001 

30006) 

400001 


••International.. 

•*Int. 6 Spd. Spec 
[nternat'L.. . S-24 

lntcrnat'1_S-26 

lnternat'l...SF-34 
Internat’l.. .SF-36 
lntcrnat'1.. .SL-34 
internat’l.. .SL-36 
Internat’l.. .SF-46 
Internat'l.. .A W-l 
Internat’l... AW-2 
§Inter’l.. ALF-3 
§Inter'l...AL-3 
ÍInlernat’1 .A-4 3J] 
^Internat’l.. A-5 4)] 


1JB&L 

2JB&L 

2fB&L 

2$B&L 

3JB&L 

B&L 


6-434*5)4 

4-354*4)4 
6-3)s*4 
6-334x4)4 
4-354*4)4 
6-3)4*434 
6-3)8*4)s 
6-354x4 H 
4-4x5 
6-3)4x454 
6-4x4)4 
6-4x4 )4 
6-4x434 
6-434x4)4 
434*4)4 
5x6 

8-454*45 

6-434*4)4 

6-4)4*454 


495 

525 

645 

745 

1360 

1845 

1990 

2565 

2690 

3445 

3990 

5600 

7545 

7195 

1375 

21G5 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1495 

1895 

1995 

2595 

3535 

5175 

4345 

6545 


4-354*4 H 

4-4 *4*4)4 

6-354x4 

6-3)ax4)4 

6-354*4)4 

6-334*4)4 

6-334*4*8 

6-4x434 

0-4x4> 2 

6-454x434 

6-434*4)4 

4-3>$x4)* 

4-354*4)4 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


9.00-20 

600/20n 

600/20» 

30x5n 

600 20n 

600/20n 

32x6n 

32x6n 

32x6u 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x6 

40x8n 

34x7n 

3Cx8n 


30x5n 

30x5u 

30x5n 

32x6n 

32x0 

32x6 

34x7 


34x7n 
34x7n 
36x8 n 
38x9n 


6-334*334 

G—3‘>íox3 J'h 5 

&-3AMH 
6-3)(fix4)4 
6-3Kc*4)4 
0-3 n *x5 
6-354x5 
6-334x5 
6-334x5 
6-434*5)4 


6-4)4x5H 

6-454*5)4 

6-354x4 
6-3)4x434 
6-334x5 
6-354x5 
6-454*5)4 
6-434x6 
6-334x5 
6-4)4*554 

4-354*4)4 

6-334*4 

4-334*434 

6-334*4 

4-434x4)* 

6-334*4)4 

6-3)4*454 

6-334*4* 4 ¿ 

6-334*454 

6-354*5 

0-4)4*434 

6-434*4)4 

6-434*4)4 8 

6-4)4*554 


20x6.00 

20x6.00 

50/20 
50/20 
50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
00/20 
00/20 
75/20 


34x7 


34x7 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

|x24n 

íx6n 

38x7u 


0-3)4x454 

6-4x454 

i) -4x4 1 8 

6-4x4)4 

6-4)4x434 

6-434*454 

6-434*4)4 

6-4)4x434 

6-4*4*454 

6-454x434 

6-434*534 

6-434*5)4 


4-334*434 

4-3)^x4J4 

4-354*5 

6-334*434 

4-33*x5 

6-3*4x434 

4-354*5 

6-334*4)4 

6-354*434 

4-354*434 

4-3)4x434 

4-354*5 

6-334x4)4 

6-334x4 *4 

6-3)4*434 


0-20d 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6n* 

32x6n* 

32x6nd 

32x6nd 

36x8n 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x14 

40x8nd 

34x7nd 

36xSnd 


30x5n 

30x5nd 

32x6n 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

38xünd 


W 


32x6n 

32x6 

5.50/20 

32x6 

8.25/20 

32x<3d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9i/20d 

10 Tires 

34x7d 

10 Tires 

34x7d 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9$x24 

36x6nd 

40x8nd 


.00/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.60/20 

50/20 

.50/20 

.00/20 

.50/20 

.25/20 

50/20 

.00/20 

25/20 

00/20 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x«u 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8n 

¿8x7n 

38x7n 


>-o 


4)B&L 
6 B&L 
8 B&L» 

134-5 


W 


W 


5.25/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

5.25/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

32x6n 

34x7n 


6.00/20 
6.C0/20 
6.0/20d 
.0/20d 
.5/20d 
5/20d 
,5/20d 
.0/20d 
.5/20d 
,8M/20d 
“.5/20d 
.0/20d 
834/20d 
,0/20d 

30x5dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

34x7dn 

,Vlx7du 

36x8dn 

34x7dn 

40x8dn 

40xl4s 

36xl0s 


5.25/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

30x5n 

30x5n 

34x7n 

5.25/20 

6.00/20 

6./20dn 

6./20dn 

32x6dn 

34x7dn 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


§§§Internat’l.. A-6 
§ ^Internat’l. W-l 
§§§Íntcrnat'l. W-3 

Kelly-S... .KS-15 

Kelly-S-KS-20 

Kelly-S.... KS-25 

Kelly-S_KS-35 

Kelly-S.... KS-50 
Kelly-S... .KS-70 

•Kissel... 

Kjssel. 

Kissel... 

Kissel. 

Kissel. 

Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.66100 

Macear.66 A 

Macear.86 

Macear.86 A 

Mack. 

Mack.... 

Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack.... 
Mack.... 
Mack.... 

Mack- 

Mack.. AC4Ligbt* 
Mack.. AC4Med.* 
Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6 r 


Mack.AP 

Mack.AK 6-wh.* 
Mack. AC4 6-wb.* 
Mack. AC6 6-wh.* 
Mack. .AP6-wh. r 
Mack.. AP 6-wh.* 
•These models 

Moreland. . . .Ace 
Moreland... RR-7 

Moreland.B-8 

Moreland... .E-8 
Moreland.. .EX-7 
Moreland.... H-7 
¡jMoreland BD-7 
§Moreland ED-” 
§Moreland HD-‘ 
§Moreland.SD-‘ 

§ Moreland TD-7 

Paige. 

Paige. 


Relay.... 
Relay.... 
Relay.... 
Relay... 
Relay... 
Relay.... 

Relay.... 
Relay.... 


....15A 
..11BC 
. .40AC 
..50DC 
..60DC 
. ..100B 

. .50SW 
. .60SW 


.1A 

.1C 

.IB 


12250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1585 

1975 

2750 

2875 

3675 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1900 

2400 

3350 

3950 

4600 

5500 

5000 

5950 

2500 

3000 

3050 

4000 

4350 

4150 

4500 

5500 

5250 

6250 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6550 


, 6-3)4*434 

4-454*534 

4-4x5 
4-4x5 
4-434*55* 
4-4*4x55* 
4-4*4*634 
4-434*6)4 


can also 

1)4 

2 


9500 

9500 

7650 

9000 

11500 

.12000 


75001 

11000 

13000* 

170001 

20000 

320001 

235001 

36500- 

8000* 
8001 
8001 


200 ( 


2025 

2520 

3520 

4325 

5200 

3565 

5285 

6585 

6860 

8245 


34x7n 

36x5 

36x6 


34x4 

36x6 

36x5 

36x6 

36x6 


10.Í 

00-20|6.0-20d 
32x6n 32x6nd 
25/20 84/20(1 
34x7n |34x7nd 


34x7n 
34x7n 
34x7n 
36x8n 
30x8n 
36x8n 
36x5 
30x5d 
10 


6-5x6 
6-4)4x534 
4-5x6 
6-4)4x534 
6-5x6 
6-5x6 
be sup plicd as 
1550 6-354*4 
6-3 )-¿x4)4 
6-354*434 

6-4* 8X4*2 
6-l*4x4)4 
6-4)4*454 

6-4)3x4 34 
6-454*4)4 
6-4)3x454 
6-4)4*55* 


765 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

625 

665 

725 

765 

1095 

1295 

1395 

1430 

1395 

1645 

1745 

1595 

2035 

2140 

32085 

2375 

2800 

2875 

2950 


6-334*4)4 

0-3*4x4)íi 

6-354*4 

0-3)3x434 

6-3)4*5 

6-334x5 

6-4»4x5)4 

6-454x6 

6-334x5 

6-434x5)4 

4-3*54*4 

4-3‘*/ísx5 

6-3)4*4 

6-3)4x4 

6-334*5 

6-334x5 

6-353x5 

0-3)3x5 

6-354x5 

6-354*5 

6-353*5 

6-334*5 

6-353x5 

6-354*5 

6-334*5 

6-334x5 

6-4*3x45 

6-4*4 ,, 4* 

6-4)4"*'' 


4-3)4x534 34x5n |34*5n 
4-334x5*i 36x3)4 [36x6 
6-3)íí¡x5J4 
4-4 *4x5* 2 36x4 
4-454*5)4 36x5 


6-3)4x454 
6-353x454 
6-4x4)4 
6-4x4*4 
6-4x434 
6-4)4*434 
6-454x4)4 

6-3)4*434 
6-35*x4J' 
6-334x5 
6-4)4*534 
6-4)4*5H 
6-453x4)4 
6-453*5, r ; 
6-453x4)4 

6-334*5 
3)4*5 
6-354x5 
4-454*5 
4-434x5 
6-354*5 
6-353*5 
6-4x534 
6-4x534 
6-453*5 H 
•1-5x6 
4-5x6 
6-434x5)4 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-4)4x534 


W 


w 


w 


34x7nd 
34x7nd 
|34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 
36x8nd 
30x5d 
36x5 
.5/22 10.50/ 
22d 

36x5 |40x5d 

36x6 40x6d 

36x7 40x7d 

10.5/24 10.50/ 
24d 

36x7 |40x8d 

75/22 9.75/22 
36x7 40x12 

40x8 40x8d 

40x8 4flx8d 
75/22|9.75/22 
ractors 
.00x2017.00x20 
32x6nd 32x6nd 
32x0n 32x0n 

34x7n 34x7nd 
00x20 9.0x20d 
36x8n 36x8nd 
34x7n 34x7n 

36x8n 36x8n 

.00x20 9.0x20d 
36x7 36x10 

36x7 36*10 


W 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 


30x5n 

32x6nd 

30x6,’.)d 

40x8nd 

40x8nd 


9^x24n 9fx24 
nd 

36x6n |36x6nd 
38x7n |40x8nd 


.00x20 32x6 
.00x20 32x6 
6.00x20 32x6 
6.00x20 32x6 
6.00/20 32x6 
6.50/20 32x6 
6.50/20 32x6 
7.00/20 8.25/201 
6.50/20 32x6 
32x6 32x6d 

32x6 32x6d 

32x6 32x6d 

32x6 32x6d 

32x6 32x6d 

32x6 32x0d 

32x6 32x6d 

8.25/20 9.00/20 B 
8.25/20 9.00/20 
8.25/20 9.00/20'B 


40 


El Automóvil Americano 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


5^-- 

>*o 


g 



NEUMATICOS 


>-0 

c 



NEUMATICOS 



>-0 

c 



NEUMATICOS 


<rTj 




MOTOR 

0 LUNTAS 

IC 

C 

< 

u¡ 

Q 



M9TOR 

0 LLANTAS 

M 

= 


;<uj 

-a tu 

_ 

MOTOR 

0 LLANTAS 

1 

Xa 







IZ 

u 

CC 

« «a 

u -2 

*0 

Cilindros 



bu 


So 

ii 


-c 

Cilindros 



U, 

go 


3 1 

o.2 

diám. y 




O 

0 ,2 

diám. y 



t¿ 


<2 


.2*2 

diám. y 



«ó 

SS 


2. s 

g s 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 


S.S 

|| 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 




g « 

carrera 

Del. 

Tras. 

e 

g 


<3*2 

0.0 

(Pulg.) 



H 




£0 

(Pulg.) 



H 



<3*2 

CLU 

(Pulg.) 



H 

Republic.. 

A-l 

* 

"eooot 

795 

6-3x4 34 

5.50x20 

32x6ü 

B 

B 

Service.. 


32000t 

7975 

6-434x6 

92x24n 

9*x24 

R 

White. 

.160 

80001 


1700 

4rAx53í 

30x5n 

30x5n 

8 

Republic. . 

C-l 

7500-' 

1295 

6-3 Y&JVA 

6.00x20 

32x6n 

B 





nd 

R 

White. 

.162 

100001 


1900 

4-4x534 

7.00/20 

7.00/20 

S 

Republic.. 

. .D-l 

oooo- • 

1595 


30x5n 

30x5nd 

B 

Service. 

...50SW 

235001 

365001 

5230 

6-334x5 

36xGn 

36x6nd 

R 

White. 

.210 

100001 


2300 

4-4x534 

30x5n 

30x5nd 

S 

Republic. . 

F-3 

13000- • 

2395 

6-334x4A 

34x7n 

34x7nd 

tí 

Service.. 

... 60SW 

6365 

6-4Hx5K 

38x7n 

40x8ud 

R 

White. 

. ZU 

130001 


2650 

4-4x5 34 

7.50/20 

7.50/20 

S 

Republic.. 

. . H-2 

16000-' 

2985 

6-3¿i\5 

34x7n 

34x7nd 

D 

Sterling. 






White 

.51A 

170001 

• 

3750 

l-4J;íx5& 

36x5 

36x8 

5 

Republic.. 

.. M-2 

20000" 1 

4000 

6-4*|x5% 

36x8n 

3üx8nd 

D 

FB-30 

VA 

795 

&-3Hx4 

6.50/20 

6.50/20 

B 








Republic... 

..35-2 

24000- ‘ 

5600 

<MH*55Í 

38x9n 

38x9nd 

D 

Sterlíng. 

.. FB-35 

m 

1075 

6-3y 8 x4 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

White 

. 58 

220001 


4400 

4-414x5 34 

36x5 

36x5d 

D 








Sterling. 

. . FB-45 

2 

1485 

6-3Hx4*A 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

White. 

. 60 

80001 


1S50 

6-3hx4>* 

30x5n 

30x5n 

S 

Rugby . 

..4-06 

m 

675 

4-3%x4X 

20x6.0C 

32x6 

B 

Sterling. 

.. FB-55 

2‘4 

1850 

6-334x4H 
6-334x434 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

White. 

. 601 

90001 


1850 

6-3H*4 A 

7.50/20 

7.50/20 

S 

Rugby . 

..4 07 

A 

510 

4-3 J4x4hí 

29x5.00 

29x5.00 

B 

Sterling. 

FB-65 

3 1 2 

2450 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

White. 

. 602 

10000- 


2C50 

6-334x4*4 

7.00/20 

7.00/2C 

s 

Rugby . 

..4-16 

1 A 

740 

4-3y¿x434 

20x0.00 

32x6 

B 

Sterling. 

. FB-80 

4*A 

3080 

6-3Hx4X 

8.25/20 

8i/20d 

B 

White. 

. 61 

1050a 


2450 

6-334x4A 

30x5n 

30x5nd 

s 

Rugby . 

. .6-14 

a 

595 

6-3kx4 

29x5.00 

20x5.00 

B 

Sterling.. 

.. FD-80 

4A 

3275 

6-4x4 34 

8.25/20 

81/20d 

D 

White. 

. 611 

11500- 


2450 

6-334*4*/, 

7.00/20 

7.00/2G 

s 

Rugby . 

..6-15 

VA 

750 

6-3Mx4 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling. 

. FW-97 

5 

4225 

6-4V s x43i 

30x8n 

30x8nd 

W 

White 

. 612 

130001 


2800 

6-334x43i 

7.50/20 

7.50/2d 

3 

Rugby . 

. .6-16 

VA 

820 

6-3*4x4 

20x6.00 

32x6 i 

B 

Sterling . 

.FW-115 

6 

4805 

G-434*VA 

10x8n 

40x8nd 

W 

White 

. 620 

150001 


4350 

6-4x5 H 

8.25/20 

8¿/20d 

S 







Sterling . 

FW-140 

8 

6070 

6-434x5*4 

40x8n 

42x9nd 

W 

White. 

. 621 

18000- 


4050 

6-4x534 

9.00/20 

9./20d 

S 

Sanford. ... 

...sx 

ia 

1095 

6-334x4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling. 

..FC-100 

5A 

4950 


36x8n 

36x8nd 

C 

White. 

.610 

20000 


5000 

6-4x534 

9.00/20 

9./20d 

s 

Sanford... . 

...AX 

2 

1585 

6-33¿x4 

32x6 

32x6 

B 

Sterling. 

. .FC-107 

6 

5200 

6-4%x5*A 

6-4%x4K 

3 6x811 

36x8nd 

C 

White 

. 631 

240001 


5750 

6-4x534 

9.25/20 

9i/20d 

E> 

Sanford. .. 

...NX 

2'A 

1945 

6-3^x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sterling. 

. .FC-120 

7 

5350 

40x8n 

40x8nd 

C 

White 

. 640 

200001 


6100 

6-4Hx534 

9.00/20 

9./20d 

s 

Sanford. ... 

...FX 

3 

2275 

6-3^x4^ 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling. 

..FC-135 

8 

5825 

6-4Hx5 H 

40x8n 

40x8nd 

c 

White. 

.641 

240001 


6450 

5r43í¡x534 

9.25/20 

9i/20d 

D 

Sanford.... 

...RX 

3H 

3600 

6-4x4Vs 

32x6 

32x0d 

B 

Sterling. 

. .FC-140 

8A 

6500 

6-4*4x534 

40x8n 

40x8nd 

c 

White 

.642 

28000- 


6750 

6-4^í(x5?4 

9.75/24 

ÜJ/24d 

D 

Sanford... 

. . .OX 

4 

4500 

6-4x4^ 

34x7 

34x7d 

D 

Sterling. 

. .FC-145 

m 

10 % 

6925 

6-4Ax534 

$-5x534 

40x8n 

40x8nd 

c 

White 643-SW410 

40000- 



6-*3íx534 

40x8n 

40x8nd 

W 





Sterling. 

.. FC-170 

7595 

40x8n 

42x9nd 

C| 





Schacht... 

.... 10 

m 

1495 

6-3y B x4% 

32x6n 

32x6n 

B 

Sterling. 

.FW-170 

m 

6975 

$-4A*534 

40x8n 

44xI0nd 

w 









Schacht..., 

.... 20 

2 

2095 

6-3Hx4 s A 

32x6n 

32x6nd 

B 







Willys 

. C-113 



395 

6-3*Ax3 A 

5.00/19 

5.00/19 

S 

S:hacht. . . , 

,20-A 

2A 

2195 

&-3*Ax4 5 A 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart . 

.30 

1 

$695 

4-33íx4A 

6.50x20 

6.50x20 

B 

Willys 

.C-131 


595 

6-334x3 

6.00/20 

32x6 

s 

Schacht. .. 

...25 

3 

2595 

6-3*4x4H 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart. 

. 30X 

1 

795 

6-3x4% 

6.50x20 

6.50x20 

B 

Willys 

. 157 

VA 

630 

6-3Hx3A 

0.00/20 

32x6 

8 

Schacht _ 

.... 30 

4 

3295 

6-4x4 A 

34x7n 

31x7nd 

D 

Stewart. 

. 40 

m 

895 

4-33ix4A 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight. .15 

VA 

1515 

6-2'3( e x4y 

30x5 n 

32x6n 

8 

Schacht. .., 

. ...40 

5 

3795 

6-4)4x4H 

36x8n 

36x8nd 

D 

Stewart. 

. 40 X 

m 

995 

6-334x4A 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight. .16 

1 A 

1595 

5-2'34x4^ 

30x5n 

32x6n 

3 

Schacht.... 

...60 

Spec. 

4950 

6-4*4x434 

38x7n 

38x7nd 

D 

Stewart. 

.34X 

VA 

1195 

6-3*4x4*A 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight..20 

2 

1945 

6-334x4H 

32x6n 

3-lx7ü 

S 

Schacht.... 

...65 

6 

4350 

6-414x4*4 

36x5 

36x12 

D 

Stewart. 

.28X 

2 

1495 

6-3}-4x4 l A 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight. .21 

2 

1995 

6-3Ax434 

32x6n 

34x7n 

s 

Schacht.... 

,...70 

7A 

5200 

6-4y & xby s 

36x6 

40x14 

W 

Stewart. 

... .29XS 

2 

1695 

6-3 s Ax4A 

32x6 

32x6d 

B 

Willys Knight .25 

2A 

2545 

6-3^x4^4 

32x6n 

32x6nd 

D 




1500 

6-3 %x4 




Stewart. 

.32X 

2A 

1990 

6-33íx4A 

32x6 

32x6d 

B 

Willys Knight .26 

VA 


2595 

6-314x434 

32x6n 

32x6nd 

D 

Selden. 

. .17C 

VA 

32x6n 

32xGn 

B 

Stewart. 

.18X 

2*A 

2690 

6-3y¿x5 

32x6 

32x6d 

W 








Selden. 

.317C 

2 

1610 

6-3%x4 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart. 

.36X 

3 

2990 

6-3Hx5 

8.25x20 

8ix20d 

W 









Selden. 

. .37C 

2 

1935 

G-3^x4^ 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart. 

.35X 

3 

2590 

6-334x4A 

8.25x20 

8ix20d 

B 

World. 

.DA-60 

1 

1145 

6-3x434 

6.0/20n 

6/20dn 

S 

Selden. 

. .39C 

VA 

2920 

<Hbc4 ti 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart. 

.19 X 

3A 

3690 

6-314x5 

34x7 

34x7d 

W 

World. 

.DB-60 

VA 


1545 

6-334x4A 

6.5/20U 

6.5/20 

s 

Selden. . . . 

.47CB 

3 

3785 

6-4x4 A 

34x7n 

34x7nd 

B 

Stewart., 

.38-8 

3 A 

3990 

8-334x4H 

9.00-20 

9.0x20d 

D 





dn 


Selden. . .. , 

47CD 

4 

4435 

6-4x4 >2 

36x8n 

36xSnd 

D 

Stewart., 

.38-6 

3 A 

3990 

6 iAxSA 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

World 

_DC-60 

2 

1845 

6-334x434 

7.0/20n 

7/20dn 

s 

Selden. 

. 67C 

5 

4975 

6-4%x4 34 

36xSn 

36x8nd 

D 

Stewart.. 

.31X 

5 

4990 

6-434x5*4 

36x6k 

36x6kd| 

W 

World. 

. .. .DA-88 

2 

2300 

8-234x4 34 

7.5/20n 

7.5/ 

s 

Selden... 

77C 

7 

7365 

6-434x534 

42x9 n 

40x8nd 

D 

Stewart.. 

. 27X 

7 

5700 

6-4y s x5A 

36x7k 

10x7kd 

W 





dn 


Service . 















World 

... .DB-88 

2 A 


2595 

8-2Ax434 

8.25/ 

8.25/ 

s 

..15A 

7500T 

1375 

6-3Ax4 

6-4Hx4'A 

30x5n 

30x5n 


Studebaker. .S-20 

1A 

695 

Q-3l4x4A 

20x6.00 

32x6.00 

s 





20n 

20dn 


Service. ... 

. 11BC 

11000+ 

IBOOOt 

$2165 

32x6n 

32x6ud 

R 

Studebaker.. S-30 

1M 

$775 

6-3*4x4 A 

20x6.00 

32x6.00 

s 

World. 

... DC-88 

3 

3295 

8-334x434 

34x7n 

34x7dn 

s 

Service.... 

.40AC 

3275 

6-3H%5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Studebaker. ,S 40 

2 

945 

6-3Hx4 A 

6.50/20 

6.50/20 

D 

World. 

...DA-115 

4 

3595 

8-334x4*4 

36x8n 

36x8dn 

s 

Service. 

Service. 

50DC 

60DC 

170001- 

4130 

6-334x5 

36x6n 

40x8nd 

S 

Studebaker. .S-50 

2 

895 

6-3H'x4H 

20x6.50 

20x6.50 

D 

World. 

...DB-115 

5 

3895 

8-3 Mxéí 

36xSn 

36x8dn 

w 

20000f 

4745 

6-4^x5H 

38x7n 

40x8nd 

R | 

Studebaker S-60 

2 

945 

6-3Xx4 A 

20x6.50 

20x6.50 

D 










ABREVIACIONES i 

•—4 neumáticos en 2 ruedas traseras 
••—Tipo de rápido reparto 

•j —6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De 6 rueda a—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
V—De 6 ruedas 

IS—Adecuado al tiro de remolque 
SIS —Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d —Dobles 


n—Neumáticos 

A—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B —Engranaje cónico 
BAli—Oaja y carga efectiva 
C —Cadena 

O*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D—Doble reducción 
H—Engranaje plano Hypoid 
I—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción 
Trae—Tractor 
W—Tornillo sin fia 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


Oommander “8” 


(124 

in.- 8.IB m. W. B.) 

*-P 

Sedan 

11,685 

5-p 

Sedan Regal 

1,686 

fi-p 

Brougham Regal 

1,686 

4-p 

Victoria 

1,585 

4-p 

Coupe 

1,685 


Pretsldent “8” 


(180 

ln-8.30 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

11,860 

5-p 

Sedan State 

1,950 

2-p 

Ooupe 

1,850 

4-p 

Roadster State 

1,900 

4-p 

Coupe State 

1,960 

(180 

ln.—8.45 m. W. B.) 


Tourer 

1,860 

l'P 

Tourer State 

2,050 

7-p 

8edan 

2,150 

Í* P 

Victoria 8tote 

2,250 

I* P 

8ednn State 

2,260 

5- p 

Brougham State 

2,250 

7-p 

Llmoualne State 

2.650 


8TUT1 


lf LA” 6 cylinder 

(127% ln-3.24 m. 

W. B.) 


5-P Bedan |2.24f» 

£-P Coupe 1,996 

f*P Coupe 2.245 

*-P Bpeedater 2.585 

4-P Bpeedster 2.585 

4 *P Bpeedater T. O. 2,785 

•••• Oabrlolet Ooups 2,445 

•••• Club Bedan 2,845 

Prodaetton 

Chasals 1,900 


Precios y Estilos de Carrocería 

(Continuación de la página 37) 


PA8. CARROCERIA PRECIO 


“MA” 8 cylinder 

(184% ln-8.41 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$8.195 

5-p 

Coupe 

2.690 

2-P 

Coupe 

2,995 

2-p 

Speedster 

3,495 

4-p 

Bpeedater 

8,495 

8,796 

4-p 

Speedster T. C. 


Cabrlolet Ooupe 

3,345 

... 

Torpedo Speedster 8,596 

.... 

Club Sedan 
Productlon 

8,295 


ChasHis 

2,695 


“MB” Cnatom Bnllt 
(145 in_3.71 m. W. B.) 


7-P 

Sedan 

13,806 

7-p 

Llmoualne 

8,905 

6-p 

Conr’t Coupe 

4,895 

7-p 

Speedster 

3,595 


Cabrlolet Coupe 

3,995 

5-p 

Sedan 

8,695 

Productlon 


Chaasla 

“MB” SALON 

3,295 

6-p 

Sedan Le Barón 

94,796 

6-p 

Brougham 



Le Barón 

4,995 

6-p 

Bro. Lim. 


LeBaron 

6,196 

fl-p 

8edan LeBaron 

4,095 

6-p 

Sedan Lim. 



LeBaron 

5,195 

7-p 

Sedan Lim. 


LeBaron 

6,195 

6-p 

Trans. Oabrlolet 


LeBaron 

5,610 

7-P 

Trana. Tovrn Oar 


LeBaron 

5,700 


PAB. CARROCERIA PRECIO 

7-p TranB. Town Car 

Fleetwood $7,495 

CHATEAU SERIES “MA” 


(184% ln-3.41 m. 

W. B.) 


4-p 

Weymann 



Longchamps 

94,845 

5-p 

Weymann 



Versa liles 

4,845 


“MB” 


(14B 

ln_3.71 m. W. B.) 

5-p 

Weymann 



Cbatunont 

94.745 

5-p 

Weymann 



Monte Cario 

4,895 

(DV 

32—134% ln. 

W.B.) 

5-p 

Sedan 

94,995 

5-p 

Ooupe 

4,895 

2-p 

Coupe 

4,995 

2-p 

Speedster 

4,995 

4-p 

Speedster 

4,995 

4-p 

Speedster, Tonneau 


Cowl 

5,295 


Cabrlolet Coupe 

5,095 

.... 

Torpedo Speedster 5,095 

.... 

Club Sedan 

5,005 


Productlon 



Chasals 

4.105 

(DV 

32 Cnstom—146 iix. 


W. B.) 


7-p 

Sedan 

95,305 

7-p 

Llmoualne 

6.405 

5-p 

Con’t Sedan 

5.895 

7-P 

Speedster 

5,096 


Oabrlolet Ooupe 

5,495 

5-p 

Sedan 

5,895 


Productlon 



Chasals 

4,795 


PAS. 

CARROCERÍA PRECIO 

(DV 

32 Salón—145 ln. 


W. B.) 


6-p 

LeBaron Sedan 

16,295 

6-p 

LeBaron 



Brougham 

6,495 

6-p 

LeBaron 



Brougham Lim. 

6,695 

6-p 

LeBaron Sedan 

6,495 

6-p 

LeBaron 



Sedan-Lim. 

6,695 

7-P 

LeBaron 



Sedan-Llm. 

6,695 

5-p 

LeBaron 



Trana. Cab. 

7,110 

7-p 

LeBaron Trans. 



Tovm Oar 

7,200 


Chotean Serien Weymann 
(DV 32-134% ln. W.B.) 


4-p 

Weymann 



Longchamps 

96,845 

5-p 

Weymann 



Versallles 

5,845 

(DV 

32—145 ln. 

W. B.) 

5-p 

Weymann 



Chama ont 

16,245 

6-p 

Weymann 



Monte Cario 

6,395 


WILJLY8-6 

“97” 

(110 ln.—2.97 ni. W. B.) 
2-p Roadster 1496 

4-p Roadster 525 

4- p DeLuxe Roadster 675 

5- p Sport Tourlng 725 

5-p Tourlng 545 

2-p Coupe 565 

4-p Coupe 595 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

2-p 

Ooupe 5 vrindow 

9505 

4-p 

Coupe 5 window 

625 

5-p 

Coach 

695 

5-p 

Club Sedas 

626 

5-p 

Sedan 

676 

5-p 

DeLuxe Sedan 

760 


<*98D” 


(113 

ln.—2.87 m. W. 

B.) 

4-P 

Vlc. Coupe 



DeLuxe 

$860 

5-p 

DeLuxe Sedan 

850 


WILL.YS-8 

“8-SOD” 

(120 ln_3.05 m. W. B.) 


4-p 

DeLuxe 

Vlc. 



Coupe 

11.09» 

5-p 

Sedan 


996 

5-p 

DeLuxe 

8edan 

1.09B 

5-p 

Custom 

Sedan 

1,296 


WILLTB-K5IGHT 

“60D” 

(120 ln_3.05 m. W. B.) 


4-p 

DeLuxe Vlc. 



Ooupe 

•1.195 

5-p 

Sedan 

1.09» 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1,196 

5-p 

Custom Sedan 

1,391 


«95” 


(113 in.—2.87 m. 

W. B.) 

5-p 

Coach 

$845 

2-p 

Coupe 

845 

4-p 

Coupe 

875 

4-p 

Victoria 

895 


Octubre, 1931 


41 
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Precios de lista, entrega en la fábrica 


MARCA Y MODELO 

GENERAL 

MOTOR 

i 

Carburador 

i 

•4 

| 

’f 

«0 

— 

8) 

•v 

ó 

2 

Precio del Chasis 

Peso 

Distancia entro 

los Ejes (Plgs.) 

Vía 

Marca 

No. de cilindros 

Diámetro interior 

de cal y carrera de 

émbolo (Plgs.) 

:---1 

Potencia (fórmula 

1 N.A.A.C) 

Chasis 

Solo 

i i 

~ O 

C o 

isJ 

| Al frente 

Atrás 


...ZSDC 

29 

5200 

7180 

4800 

235* i 

57** 1 

65% < 

Own.... 

6-4x4%... 

38.4 ! 

Strom L 


.17-B 

17 


4550 

2400 

155% l 

60 1 

S14< 

Cont.... 

3-3%x4% 

27.3 : 

Zen... A 

Brockway.. 

...220-B 

25-9 


8660 

4000 

200 i 

64 ' 

71*i 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 : 

Zen... L 


. ..195-B 

25-9 


7960 

3500 

200 i 

64 i 

69% 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 : 

Zen... L 


...170-B 

21-5 


7225 

3000 

188 

64 

69% 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 

Zen... L 


...140-B 

21-5 


5875 

2500 

188 

60 

66 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Zen... L 


120-B 

21 


5500 

2500 

188 

60 

64 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Zen... L 




1880 

2120Í 

109 

56% 

56% 

Own.... 

G-3) 16 x3% 

26.3 

Cárter E 


. .LT-131 



2560 

47401 

131 

56 

58% 

Own.... 

6-3)fex3% 

26.3 

Cárter E 


LT-157 



2890 

511 Oí 

157 

56% 

61d. 

Own.... 

6-3?4x3% 

26.3 

Cárter L 

Dav Eider.. 

....30-A 

30 

5400 

8600 

3500 

220 ** 

68% 

65% 

Cont.... 

6-4%xl% 

45.9 

Zcnith L 


26 

6600 

6770 


233 

72 

78% 

Wauk... 

6-4%x5% 

48.0 

Zen... L 


29 

6600 

6480 


233 

72 

78% 

Wauk... 

6-4%x5% 

48.0 

Zen... L 


“80" 

21 




165 

64% 

6661 


6-3 %x5 

31.5 

Stcw.. E 


“Rl" 

16 




168 

64% 

66% 


6-3 %x5 

31.5 

Stew . E 


21 




172 

72 

72 


8-3%x5 

39.2 

Strom E 


25 




172 

72 

72 


8-3%x5 

39.2 

Strom E 

Federal . 

.D2 

12 

890 

3190 


151 

58 H 

59 

Cont.... 

4-3%x4% 

24.0 

Zen... P 


.E2 

12 

991 

3230 


156 

Ó8H 

59 

Cont.... 

6-3 %x4 

27.3 

Zen... P 


...F7 

17 

1620 

3705 


152 

58% 

59% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... P 


.A6 

21 

1890 

4665 


163** 

58% 

64% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... P 


.. ..A6B 

23 

2153 

5005 


200"* 

58% 

64% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... Ií 


. A6T 

25 

2385 

5335 


200** 

58% 

67% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... F 


... A6TW 

23 

2395 

5245 


176** 

58% 

67% 

Cont..., 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... F 


....T3W 

21 

2049 

5040 


185** 

60% 

60% 

Wauk... 

4-4x5 

25.6 

Zen... F 


..T10B 

27 

2945 

6740 


201** 

62'.. 

70% 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Zen... F 


...T10W 

27 

3100 

6740 


201** 

62% 

70% 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Zen.., I 


.U6 

29 

4012 

7145 


201** 

63% 

67% 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Strom. F 


.4C6 

33 

4692 

8000 


230** 

61% 

67% 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 

Zen... F 


4C6A 

33 

4907 

8180 


231** 

61% 

72 

Cont.... 

6-4 %x 4% 

40.8 

Zen... I 

G M T. 

T-15 



2625 

65ÓÓ§ 

130 

56% 

57% 

Pontiac . 

6-3%,x3% 

26.3 

Mar.. F 

G. M. T_ 

T-19 



2875 

ionoo§ 

130 

58% 

62% 

Pontiac . 

6-3%¡x3% 

26.3 

Mar.. T 

G. M. T.!! 

.T-26 



3475 

uooo§ 

130 

58% 

61% 

Own.... 

6-3%,x4% 

28.33 

Mar.. I 

G. M. T. . 

T-31 



4575 

14000§ 

141 

57:,, 

66 

Own.... 

6-3%|x4% 

28.33 

Mar, . I 

G. M. T..! 

T-45 



4850 

16000§ 

141 

57% 

69 

Own.... 

6-3% ft x4% 

28.33 

Mar.. I 

G. M. T_ 

.. .T-51 



5955 

19000§ 

155 

63 

69 

Own.... 

'i 0%x.» 

33.75 

Mar.. L 

G M T 

T-55 



6095 

190005 

155 

63 

69 

Own.... 

6-3%x5 

33.75 

Mar. . I 

g! M. T..... 

.TX 



5820 

14000§ 

186% 

57% 

62% 

Own.... 

&-3% c x4% 

28.33 

Mar.. I 

GnríordGre vhuuud K B 

21 


4400 

3000 

180 

57 

57 

Wiac... 

6-3 %x5 

27.3 

Zen... / 

ftnrfnrd . . 

.CB 

30 


6900 

4400 

220 

72 

76 

Wisc.... 

6-4%x5 

48.6 

Zen... S 

Garíord. 

.51D 

29 


6500 

3400 

187 

68 

80 

Bada.... 

6-4 x5% 

38.4 

Zen... S 

Grarnm 

EYB-175 

21 


7200 

17000§ 

190 

05 

66 

Cont.... 

6-i%x4% 

40.8 

Zen... I 

fp 

GYB-177 

25 


7475 

200001 

190 

65 

72% 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 

Zen.. 1 

p rt| rn , T T 7 . 

.GYB-178 

25 


7700 

20L)00§ 

210 

66 

72% 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 

Zen... I 

Gramm. 

. HYB-130 

35 


9875 

24000§ 

210 

71% 

71% 

Cont.... 

6-4%x5% 

54,1 

Zen... I 

Gramm.... 

. HYB-131 

35 


10100 

21QOO§ 

236 

71% 

71% 

Cont.... 
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ABREVIACIONES i 

••—Otra* distancias entra 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
f—Neumáticos Dobles 

$—Llantas Macimas 


d—Balones dobles 
11—Basranaje cónico 


B A B—Borf & Beck 
B-L—Brown-Lipa 
Cl»—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotante 

—Seml flotante 
Ful—Fuller 
H—Hypold 
I—Hiñera naje Interior 
L-N—Leece-NeTlUe 
Lye—Lyeomin* 


Mar—Marrel 
N-E—North-East 
O. A.—A solicitad 
Opc—A elección 
Own—Propio 
Pont—Pontinc 
R—Doble redacción 
Rem —Rem? 

Sal—lUüUtonTT 


S —Cónico «opiral 


Spl—Bplitdorf 
Str—a tromba re 
Tim—Timken 
W—Enera naje sin fin 
W la c—WUconaiu 
W—Tornillo sin fia 
W/G—Warner Gcar 
War—Warner 
Zen—Zenltfa 

|—Para mando a derecha ; 
mando a la laqaierda 







































































































































































































































































El Censo Mundial del 
Automóvil para 1932 


AUTOMOVIL AMERICANO y su revista hermana en inglés THE AMERICAN AUTOMOBILE (Overseas 
Edition) están preparando, en combinación con “Automotive Industries” afiliada de circulación en los Estados Unidos, 
el censo mundial del automóvil para 1932. Este es el undécimo año consecutivo que estas revistas levantan este impor¬ 
tante censo. El 15 de febrero de 1932 se dará a luz el censo correspondiente al primero de enero del mismo año. Para 
este censo necesitamos la siguiente información completa o en parte, expresada en datos oficiales o en auténticos in¬ 
formes particulares: 


Estos datos son necesarios: 


(1) — Número total de automóviles de pasajeros, camiones, 
ómnibus y motocicletas, en circulación activa o bajo matricula, corres¬ 
pondiente a la fecha del informe y calculado para el primero de enero de 
1932. Sírvase indicar los sumentos o las disminuciones habidas durante los 
doce meses precedentes, en cada una de las clasificaciones aquí anotadas. 
Al tratarse de un informe sobre vehículos automóviles en general, no se 
incluyan en el las motocicletas, sino que anótense éstas por separado. 

(2) —De ser posible, dénse las matrículas o registros por pro¬ 
vincias, estados, departamentos u otras divisiones políticas, y hágase todo 
lo posible por incluir los totales correspondientes a las principales ciudades 
o pueblos de cada región. 


(3)—Estamos muy interesados en averiguar si los viajes y trans¬ 
porte por automóvil aumentaron o disminuyeron durante la depresión 
económica de 1931. Todo dato o información relativo a la importación o 
^onsumo local de combustible, estudiado desde un punto comparativo con 
las cifras correspondientes a 1930, será de gran ayuda para llegar a una 
averiguación exacta de este particular. En ciertos países, a pesar de que 
no todos sus vehículos automóviles se han matriculado oficialmente, 
durante este año, se ha mantenido un movimiento normal, siendo raros 
los casos de notables decaimientos o restricciones. 


(4)—Sírvase detallar toda información disponible acerca de 
impuestos recolectados sobre automóviles en 1931, en comparación con 
os percibidos en 1930. Estos datos nos habilitarán para averiguar el 
«otal de impuestos pagados por los automovilistas en todas partes del 
mundo. Indíquenos qué impuestos nuevos se han fijado sobre vehículos 
automóviles y combustible durante los últimos meses. 


, (5)—Díganos qué cambios y desarrollos han afectado la venta 

dénos IT 65 V US aneX0S durante el añ0 pasado ' y "“y en particular 
enos su personal parecer acerca del progreso del negocio en lo que con- 

garajes ° S COmerC,antes del ramo - ¡"«'“Vendo dueños de talleres y 


'a Producciln'l ¡dea aproximada de la importación y 

de mercancías e„ í * PreSC " te añ °' y del estado dc las 

cancias en manos de los comerciantes del ramo. 

<■ mu *■ »—« 

(8)—Defínanos exactamente a qué lugar o región del país 
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refieren los informes y datos que Ud. nos suministre, e indíquenos de qué 
fuentes provienen estos informes y datos. 

Toda contribución y colaboración al censo debe ser enviada a 
nosotros de modo que la recibamos en Nueva York a fines de diciembre o 
a principios de enero. 


ti censo se publicará en el número de marzo de 1932, el cual va 
a prensa el primero de febrero. El censo completo ocupará como 40 
paginas de nuestra revista. La preparación de todos los datos e informes, 
para su publicación en forma organizada, es un trabajo sumamente difícil 
y de lenta ejecución. Por esta razón, rogamos a nuestros colaboradores 
se sirvan enviarnos sus contribuciones a la mayor brevedad posible. No 
podemos aguardar estadísticas oficiales que se consigan después del 
primero de enero de 1932. Cracias a estudios detenidos, estas cifras 
pueden calcularse de antemano con bastante aproximación. 


censt> mundial del automóvil apareció en nuestra 
revista en 1922, y desde ese año hasta el presente, se ha hecho cada vez 
mas completo y detallado, llegando a comprender cerca de 130 paises y 
divisiones políticas en la América, Europa, Asia, Africa y Oceania. Esta 
brillante labor se debe directamente a la noble y desinteresada co¬ 
operación de centenares de personas y organizaciones en todas partes 

rln I miinrin 


Dadas las halagüeñas expectativas del negocio de automóviles 
an ,M 0 , S 1932> des P ués de ,as depreciones y rehabilitaciones de 
30 y 1931, el censo de 1932 tendrá una importancia internacional ex¬ 
traordinaria para todas las firmas y personas en general dedicadas a la 
industria y el comercio del ramo. Ahora, con mayor razón que nunca, 
tenemos necesidad de obtener los datos e informes más exactos y 
auténticos acerca del estado del negocio en cada región del mundo. Le 
rogamos, por lo tanto, se esmere en esta ocasión, en suministrarnos la 
mayor información posible. 


Ceorge E. Quisenberry 
Director 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

THE AMERICAN AUTOMOBILE 
(Overseas Edition) 

460 West 34th Street 
Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Intertrade,” New York 
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mpresos sobre 


Indíquenos en el cupón los 
impresos que desea recibir. 
Recorte el cupón y de- 
vuélvalo a nosotros. 


_ k i a i £T—Inspección pública de automóviles, 

ai A Q— Principios de Rectificación d NO. A“ I 3 frenos ruedas, mecanismo de di- 

NO. AO Válvulas. Folleto en el Que se • - .- : - 

i * i. — 1 on wiófn/lnc V PClUÍDO 


No. 


No. 


No. 


No. 


de 

que Be 

describen los métodos y equipo 
para trabajar válvulas. Impreso 
en inglés, español, alemán, portu¬ 
gués francés y ruso. 24 paginas. 

a /T— Tamaños de Válvulas. Catálogo 
A-O de fabrica con 72 paginas, en el 
cual se da la lista de especifica¬ 
ciones de válvulas para todos los 
automóviles, camiones, ómnibus, 
taxímetros, motocicletas y otros 
motores, desde 1916. Impreso en 
inglés, pero fácil de entender por 
sus especificaciones en forma de 
tablas. 

A "7—Ganancias de Taller. Manual de 
A" / 48 páginas, con descripción gene¬ 

ral de ganancias y métodos de 
trabajo de las estaciones de ser¬ 
vicio. Novena edición. En in¬ 
glés. 

A Q—“Mi Idea de Venta de Mayor 
A-O Exito.” Planes de venta de auto¬ 
móviles al por menor, las ideas 
de venta más prósperas presenta¬ 
das en el concurso que reciente¬ 
mente celebró esta revista. Hay 
disponibles un número limitado de 
reimpresos en inglés únicamente. 

A Q—Secretos sobre Neumáticos. Folleto 
A-V cooperativo de dieciseis paginas 
con ilustraciones respecto a las 
causas y prevención de incon¬ 
venientes. Incluye una tabla. 
sobre inflación. En ingles y 
español. 

Mo A 1 fHInstalación de Corona y 
NO. A- IU un libro propiamente ilustrado, 
en el cual se describe la instala¬ 
ción del engranaje, conservación 
del mismo y su reemplazo con el 
uso de equipo manual. En inglés. 

M ATI —Reemplazo del Embrague. Folleto 
NO A - I l de 24 páginas con ilustraciones y 
diagramas referentes al servicio 
de reemplazo de embrague, in¬ 
stalación de los placas de embra¬ 
gue y equipo para la conservación. 
También ajustes del embrague. 
Inglés. 

k . A1 D-En gran ajes. Catálogo de corona y 
NO A-12 piTón, engranajes de mecamsmo 
de transmisión y árboles, cajas de 
diferencial y partes interiores. 
Especificaciones de manufactureros. 
Inglés. 

k i Al D—Manual de Servicio de Tambor de 
No A"lu Freno. Folleto de 12 paginas 
relacionado con el servicio y re¬ 
paración de tambores de frenos, 
incluyendo tabla de tamaños de 
tambores y especificaciones. Un 
mánual para uso de estaciones de 
servicio. En inglés. 

en el Lavado de Ve¬ 
hículos. Libro de 36 páginas con 
descripción completa de la instala¬ 
ción de equipo de lavado, profusa¬ 
mente ilustrado, mostrando la dis¬ 
posición de la estación, registros 
necesarios, etc. Ingles. 


No. B-l 1 


No.A-14“gKK¡?"u 


rección, luces y equipo 
Manual de fabricantes describiendo 
inspecciones públicas, y 
mente ilustrado. 24 paginas. 
Inglés. 

M_ A I ¿T—Herramientas para Reparación de 

NO. A- lO Carrocer.a y Guardabarros. Cata¬ 
logo de fabricantes con descrip¬ 
ción de herramientas para toda 

clase de reparación de carrocería. 

M R 1 A— Engranajes de Piñón y Propu'- 
NO. D-IU sión. Folleto de fabrica de .16 
páginas relativo a la instalación 
de estos engranajes. Cinco idio¬ 
mas : inglés, español, francés, ale¬ 
mán y sueco. 

-Lucrativa Alineación de Ruedas. 
Libro de treinta y dos paginas» con 
tabla de especificaciones sobre 
alineación de ruedas de automó¬ 
viles y camiones norteamericanos. 
Profusamente ilustrado y describe 
los métodos de servicio. Inglés. 

K . n *1 n—Equipo Lavador de Vehículos. 

NO. D“ I Z Folleto de cuatro paginas en el 
ciue se muestran los modelos de 
enuipo de los fabricantes y su in¬ 
stalación : perfectamento ilustrado. 
Inglés. 

q i D—Equipo Lubricador. Catálogo de 

NO. D-l D hojas sueltas de dieciséis paginas 
el cual ilustra y describe esta clase 
de equipo de lubricación con sus 
precios correspondientes, fácil¬ 
mente legible. Inglés. 

M DI A-Ganancias de Supcrservicio. Folle- 

NO. D-I^t t0 de dieciséis paginas en el que 

se muestran las oportunidades de 

ganancias obtenibles en las es - 
cienes de lubricación y lavado de 
vehículos, profusamente ilustrado, 
muestra instalaciones típicas, con¬ 
tabilidad del coste, etc. Inglés. 

k i ni CT A i usté del Carburador y Regula- 

NO. B-l 5 ción de Temperatura. Libros 

separados de 20 a 30 paginas cada 
uno, los cuales describen el ad¬ 
juste de carburadores de fabr*- 
cantes, para automóviles Buick. 
Hudson, Essex, Nash, Oakland y 
Pontiac de 1931, incluyendo el 
ajuste por altitud. Ilustraciones 
y diagramas. Especifiqucse el mo¬ 
delo y año. Inglés. 

k i ni A—Especificaciones de Anillos de Em- 

NO. D“ lO bolo. Catálogo de fabricantes de 

1931, 80 páginas, con tabla ae 
especificaciones de anillos de em¬ 
bolo y marcas para los automó¬ 
viles norteamericanos, camiones, 
ómnibus, tractores, y motores ma¬ 
rines y aéreos. Inglés. 

k \ ni "7—Válvulas, Silenciadores, Embolos, 
No. D-l / Pasadores y Bujes, Piezas para 

Bomba de Agua. Catalogo de 
fabricantes para 1931, los que 
cubren por separado estas parti¬ 
das. Especificaciones para auto¬ 
móviles nortamericanos, lista de 
precios, etc. Especifíquese el pro¬ 


ducto para el cual se desea el 
catálogo. Inglés. 

k |_ D 1 Q— Reparación de Cilindros. Folletos 
I NO. D- I O de fabricantes que comprenden el 
equipo para trabajar cilindros. 
Ilustrados con precios. Ingles y 
Español. 

k | _ D 1 Q—Manual para Gara es. Libro de 
NO. D“ I s setenta y dos puginas y cata¬ 
logo con el surtido completo de 
fábrica o instrucciones sobre 
varios trabajos de servicio. Per¬ 
fectamente ilustrado. Ingles. 
Español, Portugués. 

K I D H¡r\ —Servicio de Bocinas. Catálogo de 
No. D-ZU hojas sueltas y folleto de instruc¬ 
ciones, bien ilustrado, incluyendo 
piezas e información. Inglés. 

k . n ni —Bomba de Aceite. Libro de vein- 
NO. D-Z I ticuatro páginas en el que se 
discute la acción de bomba ae 
aceite, se muestran las causas y 
los métodos de corrección, e in¬ 
formación sobre instalación de 
anillos de émbolo. También se 
tiene disponible catalogo de fabri¬ 
cantes de 1931 de treinta y dos 
páginas. Inglés. 

\l D 77-Bujías de Encendido. Catálogo de 
NO. D“Z¿_ fábrica de veinte páginas. Des¬ 
cripción de bujías de encendido y 
requerimientos de ellas por parte 
de los automóviles, camiones, 
tractores, y motores marinos y 
aéreos norteamericanos y euro¬ 
peos. Inglés. 

D DD—Acabado de Automóviles. Catá- 
D-Z3 logo de exportación para 1931 de 
fábrifca de laca. Librito de veinte 
páginas con descripción del pro¬ 
ducto de la compañía, lista de 
colores e información similar. 
Inglés. 

B DA—Boletín de Servicio de Frenos. 
-ZrT Boletín de veinticuatro paginas 
de fábrica de forros de frenos. 
Muestra el adjuste de frenos y 
métodos para colocar nuevos fo¬ 
rros de frenos en automóviles 
Ford, Chevrolet, Pontiac, Cadillac, 
Buick, Hudson, Hupmobile, Dodge, 
Chrysler, Auburn, Durant, Nasn, 
Willys, Willys-Knight, Lincoln, 
Marmon y otros. Los frenos de 
cada modelo se muestran en dia¬ 
gramas. 

B nr_ Guía de Compradores (Anillos de 
-Zj Embolo). Librito dé veinte pagi¬ 
nas para 1931 con lista de los 
anillos de émbolo requeridos para 
automóviles, camiones y ómnibus, 
con especificaciones para modelos 
viejes y nuevas, e información 
relatica a la instalación de ellos. 
Páginas con tablas fáciles de 
comprender. Inglés. 

B DA—Manual de Servicio para Ali- 
“ZO neación de Eje y Rueda. Libro 
de servicio de cuarenta y ocho 
páginas, en el cual se muestran 
los métodos de trabajo de con¬ 
servación. Profusamente ilustra- 


No. 


No. 


No. 
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^Automóviles 


I ^|A sentido Ud. alguna vez la necesidad de referirse a ciertas obras informativas, en busca de 

6 || autorizada respuesta a algún problema de servicio que Ud. desea resolver de una manera 
adecuada? Quizás este problema puede presentársele en la forma de no saber qué cobrar 
por cierto trabajo en cuya ejecución ha tenido poca experiencia. Talvez necesite datos a cerca de 
las características de algún producto que se le ofrece a Ud. por vez primera. Puede ser que requiera 
información sobre métodos de instalación, sobre el funcionamiento de algún nuevo equipo, etc. Bueno 
es que sepa que hay numerosos catálogos, manuales y otros impresos, en cada ramificación de la 
industria automotriz, que los mismos fabricantes preparan con sumo cuidado con el objeto de dar 
respuesta exacta a todas estas preguntas. Este material informativo se suministra gratuitamente 
a los interesados que lo pidan. Las publicaciones aquí anotadas son típicas de la clase de información 
que tiene Ud. a su inmediata disposición. Si entre ellas no está la que Ud. necesite por el momento, 
indíquenos sus deseos en el cupón. Los fabricantes están siempre dispuestos a suministrar a nuestros 

lectores cuanta información les pidan éstos. 


do. Se da una lista de especifica¬ 
ciones de alineamiento de automó¬ 
viles, camiones y ómnibus, con 
descripción del equipo y mótodos. 
Inglés. 


Nf) R-?7- Tab,a **e Reparaciones Expertas, 
i NU. U-Z. / Tabla grande para coigar en la 
pared, en la cual so muestra la 
disposición correcta de las válvu¬ 
las de admisión y de escape, ins¬ 
talación de émbolos, guías de 
válvulas, varillas tensoras y ge¬ 
melos de muelles. De fácil lectura. 
Inglés. 


el que se da la lista de estas 
partes para todos los automóviles 
y camiones norteamericanos, y 
tablas de “tamaños” de pernos y 
tuercas. Impreso en inglés. Espe¬ 
cificaciones fáciles de comprender. 


No. C-l 


1 —Empaquetaduras. Manual y cáta- 
1 logo de cincuenta y seis páginas, 
1931-32, abarcando empaquetadu¬ 
ras para el recipiente de aceite, 
caja del cigüeñal, cubierta de 
engranaje, cubierta de válvula, 
base de cilindro, y otras empaque¬ 
taduras para todos los modelos 
de automóviles y camiones norte¬ 
americanos. Puede usarse en forma 
de libro de hojas sueltas. Especi¬ 
ficaciones fáciles de comprender. 
Inglés. 


KJpj 1 A — 1 Cadenas de Distribución Silen- 
nu. i ciosa. Catálogo de veinte páginas 

sobre cadenas de distribución para 
todos los modelos de automóviles 
y camiones norteamericanos, con 
ilustraciones de los productos de 
la compañía. Impreso en inglés 
con especificaciones fáciles de 
comprender. 

Mp. A_1 ^—Probador de Bujías de Encendido. 
1 ^ I J Folleto de cuatro páginas en el 

cual se dan especificaciones y la 
forma para efectuar la prueba de 
bujías de encendido bajo compre¬ 
sión, para determinar si es o no 
necesario el reemplazarlas. Inglés, 
español, francés y alemán. 

r *_] (Z —Freno Eficiente. Manual breve de 
l NU. 1 doce páginas sobre el trabajo de 
forrar de nuevo los frenos y con 
referencia al equipo necesario. 
Inglés. 


Mp. “7—Información sobre Bujías de En- 

I NU. I / cendido. Manual y catálogo de 
veinte páginas. Incluye tabla de 
los defectos del motor y remedios. 
Inglés. 


Ma f"' 1 Q—Bombas de Combustible. Librito 
NU. I (J de doce páginas perfectamente 
ilustrado, en el cual se describe 
la bomba de suministro de com¬ 
bustible de la compañía. Inglés. 


No. C-l 


)—Pintura de Automóviles por Pul- 
- verización. Manual y catálogo de 
treinta y dos páginas, de gran 
tamaño, perfectamente ilustrado. 
Información completa sobre equi¬ 
po para dicho trabajo. Cuarta 
edición. Inglés. 


Ma 1 D—Servicio de Aire. Folleto de doce 

nu. l u páginas de gran tamaño muy bien 

ilustrado, con descripción del uso 
de aire gratuitamente para desa¬ 
rrollar las ganancias de servicio. 
Contiene información referente a 
los productos de los fabricantes. 
Inglés. 


1Q—Llaves de Servicio. Catálogo de 
cuarenta páginas de hojas sueltas 


con ilustraciones completas de 
llaves para ingenieros; de ángulo 
recto, bomba de agua, sistema de 
encendido, freno, y llaves de ser¬ 
vicio especial. También cubos 
normales y para servicio pesado, 
y aditamentos. Inglés. 


Ma ^ Métodos Modernos para el Aca- 

1 bado de Automóviles. Manual y 

librito de cuarenta y ocho páginas 
sobre pintura de laca para auto¬ 
móviles. Completo. Inglés y 
español. 


Ma C'-J I —Acabado de Automóviles. Manual, 
i nu. I de g ran tamaño, de veintiocho pá¬ 

ginas, con ilustraciones de varios 
trabajos sobre el pintado de laca 
y por pulverización. Inglés y 
español. 


|\Ia Equipo para Automóviles. Catá- 

i nu. i ütíOS con descripción de carga de 

acumuladores, lavado de vehícu¬ 
los, prueba del sistema eléctrico, 
pulverización de pintura y equipo 
de aire comprimido. Muestra el 
surtido completo del fabricante 
con especificaciones. Inglés. 


Ma f'D O—Soldadura de Arco. Librito de 
1 NU. —t ochenta páginas del fabricante, 

profusamente ilustrado, escrito 
con lenguaje sencillo y com¬ 
prensible, en el que se explica 
claramente la aplicación práctica. 
Inglés. 


C' -JA~ Fuerza Hidráulica Portátil. Catá- 
i nu. ■ logo veinte páginas bien ilus¬ 

trado con el surtido de gatos del 
fabricante. Manual que muestra 
varios usob. Inglés. 

Nn (^D^—Blaves de Cubo. Catálogo de 
v “' treinta y dos páginas, profusa¬ 

mente ilustrado, del surtido com¬ 
pleto de llaves de cubo para auto¬ 
móviles y accesorios. Inglés. 


[\| n C' Correa de Ventilador y Manguera 

I NU. v^-z_\U d e Radiador. Catálogo de setenta 


y seis páginas profusamente ilus¬ 
trado, en el que se enumeran los 
automóviles, camiones y tractores 
por orden alfabético, y en el que 
se dan los tamaños de las correas 
de ventilador y mangueras de 
radiador. Especificaciones. Inglés 
y español. 


Mpj C-J ~]~Noticias de Servicio. Boletín men- 
1 NV - / * 1 sual de cuatro páginas, de fabri¬ 

cante de equipo, el cual se man¬ 
dará regularmente a los distri¬ 
buidores que estén interesados. 
Métodos de venta e información 
de servicio del surtido del fabri¬ 
cante. Inglés. 


Director de . J 93 ] 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Sírvase enviarme los siguientes folletos. 

Solicitado por . ..... Calle y No. 

Nombre de la Casa... Ciudad y País.. 

(Nota—Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. Escriba 
claro. No olvide de indicar la dirección completa, incluyendo el país.) 
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El Capitán Frank M. Hawks 


¿Hay Algún Limíte a la 

En 1910 fué de 50 millas por hora. 

En 1930 la máxima fué de 
será finalmente 


Frank Hawks "La Bala Humana" 


P OR lo menos existen tres líneas 
aéreas de pasajeros en los Esta¬ 
dos Unidos que mantienen iti¬ 
nerarios regulares en los que se en¬ 
vuelve un promedio de velocidad aérea 
de más de 180 millas por hora (288 
kilómetros). Ahora puede viajarse de 
Chicago a Washington en 4 horas y 15 
minutos, o pueden emplearse 18 horas 
si se prefiere hacer el mismo viaje por 
el tren más rápido. Por línea aérea 
se hacen dos paradas en cada una de 
las cuales se consumen 10 minutos; de 
otra suerte el tiempo necesario sería 
3 horas y 55 minutos. También puede 
viajarse en estos aeroplanos de 180 
millas por hora entre Tulsa y San An¬ 
tonio y entre Pittsburgh y Nueva York. 
El Capitán Frank M. Hawks, Jefe del 
Departamento de Aviación de la Texas 
Company, considera que aun esta veloci¬ 
dad es un tanto morosa y cree firme¬ 
mente que 200 miles por hora (320 
kilómetros) es una velocidad practi¬ 
cable. 

El Capitán Hawks debe saberlo, ya 
que ha reducido el mapa de Europa al 
tamaño de Francia y el de los Estados 
Unidos al área de California o Texas. Y 
él no es meramente un teorista; este 
hijo de Iowa, quien desde febrero de 1929 
ha batido una serie de records de veloci¬ 
dad a razón de uno por mes, reciente¬ 
mente ha establecido records de veloci¬ 
dad en proporción de uno casi cada dos 


días. Aunque su nombre aparece en 
los periódicos tanto como el de cual¬ 
quiera otra personalidad pública—la 
conexión de sus negocios raramente se 
menciona—estas realizaciones no son 
actividades de publicidad, sino que real¬ 
mente proveen algo que vale la pena 
para la industria de aviación. Al man¬ 
tener una velocidad tan rápida, y tan 
constante, entre centros importantes de 
población, él ha inculcado en la mente 
de los directores de transportes las 
posibilidades prácticas e inmediatas de 
mayores velocidades. 

E STE joven, aclamado por un perió¬ 
dico londinense, durante sus viajes 
por Europa, como la “bala humana,” 
tiene un plan perfectamente preparado 
y preconcebido, un dogma que no úni¬ 
camente predica eficazmente, sino que lo 
practica y demuestra en sus acciones. 
Podrá notarse que él no efectúa sus 
records de velocidad aérea sin deter- 
nerse en su ruta. Vuela lo más rápido 
posible determinados trayectos con car¬ 
gas pesadas, aterriza en aeródromos 
en su ruta para proveerse de combus¬ 
tible y descansar unos minutos antes 


de emprender el vuelo de nuevo. Esto 
es sensible en el funcionamente de 
transports donde la carga de combus¬ 
tible puede ser substituida por carga 
de paga. 

Nadie que conozca a Frank Hawks 
por algún tiempo puede acusarle de ser 
un propagandista pagado o un buscador 
de publicidad personal. Su vuelo en 
abril de 1930 con un “planeador,” un 
aeroplano sin motor, en el que cruzó 
el continente de San Diego a la Ciudad 
de Nueva York, fué considerado en al¬ 
gunos círculos como una trama extrava¬ 
gante de publicidad. Un planedor no 
usa gasolina ni lubricante, de modo 
que, bajo el punto de vista de los jefes 
de Hawks esta hazaña no podía probar 
nada práctico. 

Frank Hawks abrigaba una teoría: 
que los aeroplanos podrían arrastrar 
con éxito un planeador a largas dis¬ 
tancias y que el piloto del planeador 
podría dejar a voluntad el avión de 
arrastre y procurar un aterrizaje de 
seguridad en un área mucho más re¬ 
ducida de la que requiere un aeroplano 
con motor. Una semana después de 
haber salido de San Diego, Hawks. 



Estos pHmeros “pájaros mecánicos” ayudaron a entre¬ 
ver el progreso que se ha realizado ya en la construc¬ 
ción de aviones. Izquierda—Un avión de entYeta- 
miento en 1913. Derecha—Un tipo popular en 1920 
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VELOCIDAD? 


Arriba—El capitán Haivks a su llegada 
a Roma, proveniente de Londres 
Abajo—Llegando primero que la en¬ 
trega de un telegrama enviado de Lon¬ 
dres a Berlín 


amigos íntimos, es que había ingresado 
en la Peregrinación Aérea Nacional de 
1927. Para él fué como un viaje aéreo 
de luna de miel. El hermoso avión 
Ryan que la designaron—hermano del 
“Spirit of St. Louis” de Lindbergh—no 
era para él bastante rápido. 

No fué sino hasta dos años más tarde, 
en 1929, que encontró lo que deseaba. 
Pero su “Lockheed” con el cual con¬ 
siguió su primer record trascontinen¬ 
tal, de gran resonancia en el país, 


En 1920 llegó a 100 millas por hora. 
200 millas por hora. ¿Cuál 


piloteó y aterrizó admirablemente su 
planeador en el Parque de Van Cort- 
landt de la Ciudad de Nueva York. El 
avión de arrastre tuvo que ir a un 
aeródromo, a una hora distante de la 
ciudad por tren o automóvil. Esto le 
demostró a Hawks que sería posible 
para los aeroplanos del futuro arras¬ 
trar uno o más aeroplanos de planeami¬ 
ento y utilizarlos para servir a ciudades 
no incluidas en las paradas del avión. 

¿ Qué otra forma de transporte ofrece 
esta posibilidad? ¿El remolque de 
automóvil? Pero no puede transpor¬ 
tarse sin fuerza motriz a su destino. 
Hawks tiene una teoría de la cual nos 
iremos dando cuenta. 

El asunto de volar de Nueva York a 
Los Angeles y regresar el mismo día; 
el desayunar en Londres, comer en 
Roma y cenar en Londres, al parecer 
se encamina hacia la publicidad. Por 


otro lado, Hawks no fija su tiempo de 
llegada ni anuncia de antemano lo que 
piensa realizar. Raramente se presen¬ 
tan a recibirle comités y bandas de 
música. Generalmente el público no se 
da cuenta de que él ha establecido un 
nuevo record, hasta después que se halla 
cómodamente localizado en su cuarto 
del hotel o habitación particular en 
Nueva York. 

E N 1923 y 1924, Hawks era un avia¬ 
dor casi desconocido y sin rumbo 
fijo, que voló hasta la Ciudad de México, 
la que le gustó, y pensó quedarse en ella 
por algún tiempo. Hizo todo lo que le 
fué posible para conseguir algún dinero 
con un aeroplano,—principalmente 

llevando pasajeros, cargamentos y 
valores, de la capital mexicana a don¬ 
dequiera que se le indicase. 

Lo siguiente que de él supieron sus 


la más alta? 

Por SAMUEL FOWLER 


Underwood 

y 

Underwood 


Foto. Cortesía de la Aeronautlcal Cbaraber of Commorce. 




Los más recientes modelos que han batido todo record 
de velocidad. Ambos han sido piloteados por el capitán 
Haivks. El de la derecha es el avión en que él está 
actualmente batiendo record tras record de velocidad 


Octubre, 1931 
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Primer vuelo 
transcontin ental 
en un planeador. 
Arriba — Avión 
de remolque y 
planeador listos 
para partir. Aba¬ 
jo—Colocación del 
capó del planea¬ 
dor en su sitio , 
antes de la parti¬ 
da. El planeador 
fue provisto de 
teléfono , radio¬ 
rreceptor , etc. 


no le satisfizo por más tiempo, aun 
cuando, con diferencias de muy poca 
importancia, era similar al famoso 
“Winnie Mae” con el que Post y Gatti 
dieron la vuelta al mundo. El de 
Hawks tenía el mismo modelo de motor 
—un “Wasp” Pratt y Whitney 425. 

Se ha notado que Hawks siempre 
tiene algún nuevo aditamiento o acceso¬ 
rio al cual le da una prueba completa en 
pro de la industria y el funcionamiento 
de líneas aéreas. En su “Lockheed” te¬ 
nía uno de los primeros modelos de cu¬ 
bierta sobre un motor de enfriamiento 
por aire. Aunque este tipo de cubierta se 
desarrolló y probó por el gobierno, fué 
Iíawks quien lo sometió a una prueba 
verdaderamente práctica. 

E N su motor actual, aun cuando al am¬ 
paro de una compañía petrolera, él 
tiene un accesorio que realmente ahorra 
combustible. Se ha dicho que Hawks 
ha trabajado por varios meses con el 
inventor antes de confiar el dispositivo 
a su aeroplano. Con él se hace posible 
un ajusté perfecto del aire y la gaso¬ 
lina y marca la mezcla en un instru¬ 
mento indicador; el uso de este dis¬ 
positivo le facilita la más alta efi¬ 
ciencia de motor. 

Uno de los próximos pasos necesarios 
para aumentar su velocidad es un meca¬ 
nismo retractable de aterrizaje. No 
satisfecho con los mecanimos de ater¬ 
rizaje ahora disponibles, está estudi¬ 
ando el problema antes de hacer uso de 
uno de ellos. Es una anomalía que 
este fantasma de la velocidad del aire 
funcione tan despacio sobre asuntos 


tales como éstos. Y a este respecto su 
imaginación es la de un ingeniero. 

En su departamento, sobre la azotea 
de un alto edficio, con vista a los ele¬ 
vados rascacielos de Nueva York, 
tiene un tablero de dibujo como un 
mueble de importancia. Este ambiente 
de ingeniería se refleja en su aero¬ 
plano. El “Taxaco 13” posee en lugar 
prominente del tablero de instrumentos 
proyectado por él una regla corrediza 
de 6 pulgadas. Esta usa en la nave¬ 
gación aérea para calcular el consumo 
de gasolina por cada minuto de vuelo. 

Douglas Davis, un joven de Atlanta, 
voló por primera vez un “avión mis¬ 
terio” con motor Wright en las car¬ 
reras aéreas de Cleveland hace dos 
años. Este fué el aeroplano más rá¬ 
pido que tomó parte y funcionó mara¬ 
villosamente en maniobras acrobáticas. 
Frank Hawks, desde tierra y entre de¬ 
mostraciones de avión planeador, se 
mostró sumamente interesado. Era 
algo nuevo. Quizás fuese lo que él * 
quería. E investigó y compró uno. 
Este año, Frank Hawks mostró en 
Cleveland algunos aeroplanos con ve¬ 
locidades aproximadas a 300 millas por 
hora. El no está interesado en ex¬ 
travagancias. El nuevo aeroplano que 
elija no debe aterrizar demasiado 
rápido ni puede ser de gran potencia 
consumidora de gasolina. 

Este rubio, frescote, robusto, de peso 
mediano, es talvéz de todos nuestros 
pilotos mejor conocidos, el de más per¬ 
sonalidad. No solo atrae considerable¬ 
mente la imaginación pública, sino que 
es también altamente popular entre sus 


compañeros de profesión—tanto entre 
los que sobresalen por sus hazañas 
como entre aquellos que se dedican al 
trabajo diario de transportar correo y 
pasajeros. Sereno y modesto, sonri¬ 
ente—tan bien conocido por sus foto¬ 
grafías—hace su trabajo sin alardes ni 
pompas. El lo hace volando sobre la 
tierra, sobre rutas bien atendidas por 
medio del transporte terrestre. Su 
ideas es justificar el uso práctico de 
los aviones más pesados que el aire. 
Su lema es: Primero seguridad—luego 
velocidad. 

S U presente avión es un modelo nor¬ 
mal Curtiss-Wright Travel-Air con 
un motor Wright “Whirlwind” supercar- 
gado—tanto el aeroplano como el motor 
son de un tipo disponible para todos, si 
bien es verdad que él ha incluido algunas 
de sus ideas favoritas. Si Hawks condu- 
jiese un automóvil Ford, probablemente 
tendría éste doce o dieciseis cilindros 
si el supiera positivamente que con ello 
aumentaría la eficiencia. De encon¬ 
trarlo superfluo después de una investi¬ 
gación minuciosa de su parte, segura¬ 
mente que no lo aceptaría. Su motor 
es del mismo tipo como el Wright 
“Whirlwind” de 300 hp. sin supercarga, 
que emplearon Boardman y Polando en 
su famoso vuelo sin parar de Nueva 
York a Istanbul. Dicho motor super- 
cargado hasta 400 hp. conduce su veloz 
aeroplano de alas inferiores a 200 
millas por hora y hasta 235 millas 
(376 kilómetros) a plena velocidad. 
Pero Hawks raramente vuela a veloci¬ 
dad completa. El puede aterrizar tan 
despacio como 65 millas—una velocidad 
de seguridad para aviones de trans¬ 
porte. 

Cuando hace varios meses estuvo en 
Europa, Hawks voló 5498 millas. Pasó 
por París, Londres, Berlín, Estocolmo, 
Malmo, Copenhague, Amsterdam, Buda¬ 
pest y Roma. El promedio de veloci¬ 
dad fué 108 millas por hora. “Sólo 
un pequeño viaje alrededor” dijo. El 
mantiene los records de velocidad entre 
las ciudades mencionadas. Aun cuando 
sus vuelos en los Estados Unidos han 
abarcado casi todas las ciudades del 
país y han incluido vuelos a la Habana 
y Montreal, el records más notable es 
el que obtuvo sobre el del Coronel Lind- 
bergh. Hawks voló de Los Angeles a 
Nueva York en 12 horas y 25 minutos. 
Este vuelo de 2500 millas (4000 kiló¬ 
metros) se realizó bajo un promedio de 
velocidad mejor de 204 millas por hora 
(326,4 kilómetros). 

Hace varias semanas Hawks habló 
por radio. Con motivo de tal oportuni¬ 
dad de dirigir su palabra a toda la 
nación, hubiera muy bien podido anun¬ 
ciar el vuelo a San Luis que pensaba 
realizar a la mañana siguiente. No 
(Continúa en la página 50) 
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Un Nuevo Automóvil Económico por Venir 

D ETROIT—Un nuevo automóvil de precio económico, uno de seis cilin¬ 
dros, que vendrá a competir en el campo de los vehículos más baratos, 
está por hacer su début a fines del presente año, según .anuncia George M. 
Graham, ex-vice-presidente y director de ventas de la Willys Overland y 
actualmente a la cabeza de una nueva compañía organizada para la cons¬ 
trucción del nuevo vehículo. 

Parte del anuncio se halla en un folleto de doce páginas que el Sr. 
Graham ha enviado a los principales comerciantes de automóviles del 
país. Según este folleto, el nuevo automóvil se venderá por una organiza¬ 
ción de concesionarios y representantes completamente nueva. La misma 
compañía del Sr. Graham cuenta con la ayuda financiera de una gran 
fábrica de automóviles actualmente en plena actividad. El nombre de la 
misma es un secreto, por el momento. 

Dice el Sr. Graham que el nuevo producto será un modelo de seis cilin¬ 
dros, que se caracterizará por un cambio de marcha con mecanismo de 
movimiento libre de ruedas, motor con suspensión amortiguada y una 
distancia entre los ejes considerablemente mayor que la corriente entre 
los vehículos de precios moderados que se ofrecen ahora en el mercado. 

“La introducción de este nuevo automóvil se basa sobre la creencia de 
que estos dos años de depresión han cambiado nuestras costumbres de 
compra”, dijo el Sr. Graham en un reciente banquete en el Detroit Ath- 
letic Club. Agregó que “la gente quiere más por el precio. Al término 
de una crisis económica, el público da sus negocios al fabricante que está 
preparado para darle lo más en mercancía por lo menos en precio.” Mani- 
fiest el Sr. Graham que este ánimo popular reinará por dos años, por lo 
menos, y que en vista de estas circunstancias, los comerciantes del ramo 
hallarán sus mayores ganancias en la venta de automóviles de precio 
bajo. “Durante la depresión” continúa el Sr. Graham “el público no cesó 
de servirse del automóvil, y existe actualmente un mercado ilimitado para 
automóviles buenos y baratos, que vengan a reemplazar los antiguos des¬ 
gastados por el continuo uso de estos últimos años.” 

El nuevo automóvil se construirá en la ciudad de Detroit. 


El Automóvil del Futuro 

(Continuación de la página 13) 


aluminio” se encuentra dentro de 
los límites de posibilidad en ciertas 
categorías de precio, toda vez que 
su peso, en proporción con su po¬ 
tencia, será tan bajo que superará 
a sus competidores más pesados. 
También las carrocerías es muy 
probable que sean más livianas, tan¬ 
to como resultado de usar nuevos 
materiales como con motivo de mé¬ 
todos de construcción y montaje me¬ 
jorados. También se considera muy 
posible que materiales no metálicos, 
tales como la banquelita y varios 
otros plásticos, combinados con 
tejidos o fibras, reemplacen al acero 
laminado en la construcción de ca¬ 
rrocerías. Si esto sucede, no se 
ofrecerá tan sólo una notable re¬ 
ducción de peso, sino que quizás no 
se haga necesario el aplicar ningún 
otro acabado que el del mismo ma¬ 
terial, ya que no es oxidable, se 
presta de por sí a hermoso colorido, 
y es hermético a la intemperie. 

En lo que se relaciona con el 
gobierno del automóvil, existen ra¬ 
zones para creer que el moderno 
mecanismo de engranajes, el cual 
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ha probado ser de confianza, será 
finalmente reemplazado por algún 
nuevo mecanismo que no envuelva 
los cambios de marcha como en el 
sistema presente de transmisión. 
Algunos opinan que el substituto 
que se desarrollará será hidráulico, 
otros que será magnético o eléctri¬ 
co, y todavía hay otros que creen 
que será de rozamiento o mecánico. 
Puede que sea de funcionamiento 
automático o que requiera el gobier¬ 
no de pie o mano. Las posibilida¬ 
des son tan numerosas, y es tan con¬ 
siderable el número de los que es¬ 
tán interesados en el problema, que 
es casi seguro que el resultado sea 
desenvolvimientos importantísimos. 
Sin embargo, debe ser de funciona¬ 
miento sencillo, de la misma con¬ 
fianza, y cuyo coste de producción 
sea, sino igual, bastante aproxima¬ 
do al del mecanismo actual, si es 
que tiene que substituirlo. 

Si se eliminan los ejes en favor de 
las ruedas con muelles independi¬ 
entes, como se ha indicado arriba, 
y especialmente si el motor ha de 
instalarse detrás del chasis con pro¬ 


pulsión a las ruedas traseras, in¬ 
dudablemente se presentarán nue¬ 
vos arreglos del mecanismo propul¬ 
sor. Puede que se elimine la arti¬ 
culación universal, o puede que au¬ 
mente el número de las que se em¬ 
pleen, lo cual depende de la manera 
como se disponga la propulsión del 
vehículo. Por ahora parece factible 
que se incorporará alguna forma 
de mecanismo de movimiento libre 
de ruedas en algún lugar de la pro¬ 
pulsión; pero, todavía es muy tem¬ 
prano para predecir lo que podrá 
cristilizar la opinión de los ingenie¬ 
ros con respecto a este punto, aun 
cuando el movimiento libre de rue¬ 
das ha ganado ya muchos partidarios 
durante los último meses. 

Al parecer no ocurrirán cambios 
tan radicales en los frenos y siste¬ 
mas de dirección como en casi todas 
las demás partes del automóvil, de¬ 
bido, quizás, a que dichos elementos 
han experimentado recientemente 
mejoras notables y en la actualidad 
parecen ser bastante satisfactorios 
en todos sentidos. No obstante, es 
muy probable que ambos se dis¬ 
pongan para un funcionamiento 
más fácil, bien mediante el uso de 
cilindros al vacío, en el caso de los 
frenos, o por la aplicación de otros 
medios de fuerza para actuarlos. 
Probablemente se practicarán tam¬ 
bién investigaciones para hacer 
más fácil la dirección del automó¬ 
vil, y se procurará un medio para 
evitar la trepidación de las ruedas 
delanteras y eliminar la transmisión 
de las sacudidas del camino al vo¬ 
lante de dirección. Se han sugerido 
gobiernos hidráulicos de dirección, 
y actualmente se han empleado en 
el caso de algunos vehículos más 
pesados que los automóviles de 
pasajeros; mas hay razón para du¬ 
dar si la complicación extra estará 
justificada con respecto a los auto¬ 
móviles de pasajeros. 

Por lo expuesto puede deducirse 
que casi todos los elementos impor¬ 
tantes de un automóvil están suje¬ 
tos a experimentar cambios muy 
marcados, y que el automóvil del 
futuro será un vehículo muy dife¬ 
rente del que hoy conocemos, si es 
que se llevan a efecto los cambios 
arriba mencionados. Sin embargo, 
hay que comprender que estos cam¬ 
bios, si se realizan, necesitarán va¬ 
rios años de trabajo experimental y 
de desenvolvimiento antes de que 
se hallen listos para ser ofrecidos 
como “la última palabra” de la in¬ 
dustria automotriz. Cuando llegue 
ese tiempo, es muy probable que 
todavía se ofrezcan otras mejoras, 
pues la historia de todas las cosas 
mecánicas cuenta con capítulos de 
cambios casi constantes. 
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Carrera "Sin 
Competencia " 

D ETROIT—Con el fallo—“sin com¬ 
petencia”—dado por el jurado de 
las carreras de autobotes, lo que pro¬ 
metía ser el acontecimiento más notable 
de los que de esta naturaleza se habían 
celebrado por el Trofeo Internacional 
Británico o Harmsworth, terminó de 
manera muy insatisfactoria. Indu¬ 
dablemente esto traerá consigo recrimi¬ 
naciones procedentes de ambos lados del 
Atlántico, pero el trofeo permanecerá 
en los Estados Unidos en virtud de la 
victoria de Gar Wood el año pasado 
sobre Miss Betty Carstair’s Estelles. 

Sin embargo, de esta última carrera 
surgió la convicción de que por lo 
menos Gar Wood ha encontrado su 
rival con el bote Miss England II de 
Lord Wakefield. La única parte de 
superioridad del bote de Kaye Don in¬ 
debida a la potencia de 4000 hp. dis¬ 
ponible en sus motores del tipo 
Schneider Cup. Asimismo, el bote 
británico parecía ser más manejable 
en el agua ligeramente agitada de lo 
que era Miss America IX de Wood, 
hecho por el cual quedaron sorpren¬ 
didos los expertos acostumbrados a 
asumir como conclusión definitiva la 
superioridad de Wood en la construc¬ 
ción de esta clase de autobotes. 

Mucha de la inhabilidad de Gar Wood 
para poder abrir por completo sus mo¬ 
tores—pues a él se le acredita de tener 
en los motores como 400 revoluciones so¬ 
brantes que no podría usar—puede que 
se deba al hecho de haber proyectado 
los botes para potencias muy por debajo 
de la que tenía disponible este año. Se 
ha dicho que los motores de Miss Amer¬ 
ica IX de Wood, del tipo Packard 2500 
para aeroplanos, abiertos y provistos 
de un supercargador del tipo Rootes 
construido por Schwitzer-Cummins de 
Indianapolis, desarrollan un máximo 
alrededor de 1400 hp. contra el rendi¬ 
miento normal de 800 hp. de este tipo 
de motor. De que si hubiera o no podi¬ 
do vencer Miss America IX a Miss 
England II, si el bote hubiese podido 
resistir la potencia completa disponible 
en sus motores, es, desde luego, asunto 
de conjetura, con el argumento ligera¬ 
mente inclinado en favor del autobote 
británico. Es de dudar si aun con el 
equipo de supereargadores en los mo¬ 
tores Packard estaba Miss America IX 
provisto de las 10 millas adicionales 
por hora de velocidad potencial ne¬ 
cesaria para igualar a la velocidad 
máxima de Miss England II. 

Después de la segunda vuelta com¬ 
pleta de la primera carrera, Gar Wood, 
aparentemente, se resignó a la pér¬ 
dida de dicha carrera y, mientras to¬ 


davía mantenía una velocidad varias 
millas en exceso del record alcanzado 
durante la vuelta anterior, disminuyó 
con el fin de terminar felizmente sin 
causar daños a su embarcación. No 
obstante, es casi seguro que Gar Wood 
pensó que mientras no se adelantase 
al bote británico ganándole en la línea 
de partida en la segunda carrera; o 
más bien, mientras no pudiese vencerle 
en la primera vuelta de esta segunda 
carrera, el trofeo se perdería definitiva¬ 
mente. De no haber intervenido otros 
acontecimientos, hubiese podido darse 
por aceptado el hecho de que Wood 
hubiese estado dispuesto a sacrificar 
unos segundos con el fin de ser el pri¬ 
mero en llegar a la primera vuelta. 

Después de haber el jurado fallado 
la inhabilitación del retador, la carrera 
automáticamente quedaba cancelada, a 
pesar del hecho que Miss America VIII, 
autobote que quedó razagado en la par¬ 
tida, completó la carrera a una velo¬ 
cidad “lenta” de poco más de 66 millas 
por hora. 

El accidente sufrido por Kaye Don 
en la segunda carrera fué motivado por 
su ansiedad de hallarse en posición 
para poderse adelantar a Miss America 
IX en el trayecto de regreso, toda vez 
que él no sabía que el jurado habia de¬ 
clarado su inhabilitación. Al dar la 
última vuelta a gran velocidad tropezó 
con la estela de la embracación de Gar 
Wood y se volteó, afortunadamente sin 
serios daños personales. Excepto por 
la sacudida violenta sufrida por Kaye 
Don, él se halla al parecer en buenas 
condiciones. Su experto manejo de 
Miss England durante la primera ca¬ 
rrera es prueba más que suficiente para 
contrarrestar la crítica que de Don se 
hizo cuando dejó de alcanzar el record 
de velocidad mundial sobre tierra en 
Daytona Beach el invierno pasado. 

Los tres autobotes que tomaron parte 
en la carrera excedieron en mucho el 
record de volocidades por vuelta com¬ 
pleta obtenido anteriormente en acon¬ 
tecimientos similares por el Trofeo 
Harmsworth. Don estableció un nuevo 
record de 93,107 millas por hora por 
una vuelta completa, y 89,913 millas 
por hora por toda la distancia de la 
carrera, una velocidad de 14 y 112 
millas más rápida que los records an¬ 
teriores establecidos por Miss Amér/ca 
IX el año pasado. 


O. J. Fikes, de la Firestone Tire & Rubber 
Co., ha partido a Manila, Islas Filipinas, a 
hacerse cargo de la dirección de la sucursal de 
la Firestone en ese mercado. El Sr. Fikes estuvo, 
durante este tiempo, estudió a fondo los más 
dora anexa a la fábrica principal en Akron, y 
durante este tiempo, estudio a fondo los más 
avanzados métodos de administración de oficina. 


Compradores de Automóviles 
de Lujo 

(Continuación de la página 17) 

tenso del enchapado de cromo y 
acero inmanchable. 

El suministrar al pueblo de la 
nobleza y riqueza europea y orien¬ 
tal vehículos a motor de lujo su¬ 
premo ha sido un desenvolvimiento 
que cuenta tan sólo con muy pocos 
años. Los magnates de la indus¬ 
tria sudamericana han usado por 
un período más largo de tiempo los 
lujosos y admirables automóviles de 
construcción norteamericana. La 
intrusión, o invasión del fabricante 
norteamericano en estos mercados 
exclusivos no es vista con serenidad 
por los proveedores europeos de 
automóviles finos. Pero esta es la 
marcha del negocio, y la habilidad 
de los proyectistas norteamericanos 
para proveer equipo que sobrepasa la 
originalidad y esplendor del de los 
viejos artesanos británicoay del Con¬ 
tinente Europeo, es una refutación 
clara y completa de la impresión 
creada de que la habilidad de nues¬ 
tros fabricantes de automóviles ra¬ 
dica solamente en el campo de ve¬ 
hículos normales de precio bajo y 
mediano. 


¿HayAlgún Limite a laVelocidad? 

(Continuación de la página 48) 

dijo nada sobre esto y únicamente 
habló de sus viajes por Europa y de 
su viaje más reciente a Cuba. Por la 
noche del día siguiente las primeras 
páginas de los periódicos anunciaban 
con grandes caracteres su llegada a 
San Luis desde Nueva York en tiempo 
que establecía un nuevo record. Con 
su velocidad, y volando a gran altura, le 
fué posible salvar las fuertes tormen¬ 
tas que obligaron a permanecer en 
tierra a los pilotos de líneas aéreas de 
transporte de correo y pasajeros. 

Hawks, piloto comercial extraordi¬ 
nario, probablemente ha hecho tanto 
como cualquiera otro norteamericano 
para desarrollar la demanda pública 
por mayores velocidades de transporte. 
Esta demanda, gracias a él, está siendo 
atendida por los fabricantes de aero¬ 
planos de los Estados Unidos. 

En el corto espacio de diecisiete años, 
el record de velocidad aérea ha saltado 
de 45 a 357 millas por hora (72 a 57 1 
kilómetros). Cuando el Capitán Hawks 
manifesta que una velocidad de 200 
millas por hora sobre las líneas aéreas 
comerciales es practicable, podemos 
creerle. Ello es inevitable. 
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Bastidor de Doble Rebajamiento 



CONVENCIONAL 


LA SILUETA BLANCA DEMUESTRA UN AUTOMOVIL DEL TIPO DE BASTIDOR 
COMPARADO CON LOS DE LA CHRYSLER MOTORS DE BASTIDOR DE DOBLE REBAJAMIENTO 


La tendencia del automovilismo moderno es 
hacia el bajo centro de gravedad. Y en la reali¬ 
zación de éste la Chrysler Motors se destaca a la 
vanguardia de la industria. 5 Bajo centro de 
gravedad significa seguridad. Significa un máximo 
de belleza. Significa un automóvil más firme 
sobre la carretera—mayor facilidad de control y 
mayor facilidad de conducción a las más altas 
velocidades. Sin embargo, con el uso del Bastidor 
de Doble Rebajamiento, este bajo centro de gra¬ 
vedad se alcanza sin sacrificar en nada el amplio 
espacio del automóvil ni su libre marcha sobre la 
carretera. 5 En l° s nuevos modelos Chrysler, 


Dodge, De Soto y Plymouth el bajo centro de 
gravedad aumenta aun más la consistencia del 
automóvil. El Bastidor de Doble Rebajamiento 
está tan sólidamente reforzado que ni los peores 
caminos ni las más altas velocidades transmiten 
el menor esfuerzo al automóvil. 5 El Bastidor de 
Doble Rebajamiento es sólo uno de los muchos 
convincentes argumentos de ventas que han hecho 
famosos a estos automóviles por el mundo entero. 

f f r 

Cualesquiera de estos contratos de ventas ofrece a todo agente 
de automóviles grandes facilidades de adquirir pingües 
ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor en su 
territorio o de la Chrysler Export Corporation , Detroit , 
Michigan , E. U. A . 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION 


Octubre, 1931 
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EL VALOR INTRINSECO 
DEL AUBURN 

continúa insuperable 

Después de ocho meses de éxito, los 
cinco nuevos modelos de Auburn de 
ocho cilindros en línea continúan 
supremos en valor intrínseco, funcio- 
namiento y construcción* 

Las ventas de automóviles Auburn durante los 
ocho primeros meses de 1931 aumentaron 162%* 
En otras palabras, esto quiere decir que durante 
estos meses del presente año las ventas de vehícu¬ 
los Auburn fueron 2y 2 veces mayores que las del 
período correspondiente del año pasado* 

Los años de expansión son los más lucrativos para los representantes 

Por carta o por telegrama pídanos información completa. 

Auburn Automobile Co., Auburn, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Auburnauto” 



98 caballos de fuerza de 127 " de distancia entrenado en 

entre los ejes la f áhrica 

AMBXJRN 

Con Motor Lycoming 


Modelos Clistom 8-98A incluyendo cambio de marcha con movimiento libre de ruedas 
Broughom do 5 pasajeros $1145 Sedán de 5 pasajeros con 4 puertas $1195 Modelos de la serie Standard 8-98 

Cabrioló transformable $1245 Faetón transformable en sedán $1345 Brougliam de 5 pasajeros $945 Cabriolé transformable $1045 

Sedán de 7 pasajeros $1395 Sedán de 5 pasajeros con 4 puertas $995 Faetón transformable en sedán $1145 

Sedán de 7 pasajeros $1195 

Estos son precios de lista, con entrega en fábrica. La dotación que no se a la normal, a precio adicional. Precios sujetos a cambio sin previo nvlso. 
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JL U /V n UNA MAS RAPIDA— 

MrlvIvM MAS PODEROSA 

MAQUINA STORM 


Los nuevos modelos S y M se ofrecen ahora con 
MECANISMO DE PROPULSION COMPOUND 


—rebajan bastante metal en dos 
cortes para instalar un manguito 
en cilindro de tamaño ordinario 

J>OR fin tenemos aquí una nueva máquina Storm, 
que ha venido a revolucionar el antiguo coste de 
la perforación. Tiene un mecanismo de propulsión 
compound, que aumenta en 40% la fuerza transmi¬ 
tida a la barra perforadora. El mecanismo de pro¬ 
pulsión compound le habilita a Ud. para hacer cortes 
más gruesos a alta velocidad. ¡ Una gran ventaja! 
Empleando esta nueva máquina, con sólo dos cortes 
puede Ud. rebajar suficiente metal para instalar un 
manguito en el cilindro. 




MANGUITO! 

PARA CILINDRO 
DEMASIADO 
RAYADO 



La instalación de manguitos en los cilindro% 
es un trabajo muy lucrativo, que se está 
haciendo cada día más popular en los 
talleres. 


LA CABEZA CORTADORA CON EX¬ 
TREMO DE FRESA DE LA STORM 

provista de hojas o cuchillas de 
super acero 

La cabeza cortadora de la Storm 
produce un corte adelantado, sin 
ejercer ninguna presión lateral 
contra la pared del ci¬ 
lindro. La presión o Juerza 
del corte se adelanta a las 
cuchillas de la cabeza. Por 
esta razón, la cabeza corta¬ 
dora de ¡a Storm queda 
exactamente guiada por la 
barra perforadora en sentido 
¡icrpendicular, a un positivo 
ángulo da 90 grados, en relación con la cara sin 
desgaste del bloque do cilindros. 



El Método de Fresadura de Extremo 
Asegura la Exactitud 

T j NA de las más importantes ventajas del Procedimiento Storm es el 
^ Método de Corte por Fresadura de Extremo . La cabeza cortadora de la 
Storm, con hojas o cuchillas de super acero, corta una “vía” recta para el 
émbolo y esta “vía” queda positivamente a escuadra con el cigüeñal, lo que 
da a las nuevas perforaciones un diámetro interior uniforme. Los émbolos, 
en su movimiento a enorme velocidad, deben tener una vía recta. El más 
leve error en la alineación de los cilindros produce vibración de motor, 
rápido desgaste de anillos, de ranuras de anillos y de pasadores de émbolos. 
Desgasta también rápidamente la pared de los cilindros. Por esta razón, el 
corte a perfecta escuadra con el cigüeñal es de importancia fundamental. 

Y recuérdese que todas las máquinas Storm se construyen con precisión para 
hacer trabajos de precisión. La Storm es muy fácil de manejar. Cualquier mecá¬ 
nico de automóvil puede con ella hacer un trabajo exacto. Sencillamente él 
ajusta la cabeza cortadora, centra y afirma la máquina mediante abrazaderas 
y le aplica la fuerza. El resto es todo automático. La exactitud, la velocidad 
y el tiempo de perforación están bajo gobierno mecánico. 

Permítanos enviarle información detallada sobre las nuevas máquinas Storm 
perfeccionadas. Gustosamente le enviaremos también un folleto bajo el 
título de “Facilidad de Ajuste y Lectura de Micrómetro”. Escríbanos ahora 


STORM MFC. CO., Inc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

39 WATER STREET, NUEVA YORK, E. U. 


A. 



Claves: Bontley, A. B. C., 5a. edición; 'Western Union. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para la rehabilitación de cilindros 


Octubre, 1931 
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La 
Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente ♦ ♦ ♦ 


La redacción de EL AUTOMÓVIL AMERICANO, 
por observación directa de algunos de sus miembros y 
por comunicaciones recibidas de centenares de lectores, 
conoce desde hace tiempo la falta que hace un glosario 
de términos automovilísticos en inglés y español, un 
glosario al cual puedan acudir con toda confianza los 
comerciantes de la industria automotriz en los países 
de habla castellana para encontrar los equivalentes en 
español de los nombres de las diversas piezas y partes 
que forman un automóvil o camión, así como de sus 
accesorios y repuestos. 

Este glosario se ha preparado después de consultar 
lo mejor que sobre este particular existe, obras técni¬ 


cas sobre el proyecto, construcción y manejo de auto¬ 
móviles, manuales y catálogos publicados por los 
fabricantes, etc., y en vista de estos libros se formó un 
glosario de palabras en inglés que comprende todo lo 
relacionado con la industria, y se arregló en orden 
alfabético, con el nombre correspondiente y la defini¬ 
ción en español. 

El glosario que está impreso en papel de muy buena 
calidad y con tipo muy legible, contiene más de 2.000 
términos automovilísticos y está muy bien empastado. 
A continuación reproducimos parte de algunas de sus 
páginas para dar una idea de su utilidad. 


^o, dc ^ lepornwamiento 

A ^,í^ amortímdar 

CCtiente (to >> v.a. acelerar 

UcJ , 

un carburador) C c ® n, P c '«ador ( e q 
*™«.l..,ncclc ra c tó „ 

ATOfc ralor-J1C i Jmiitei 

y (de un 

un. » 

•Arrnuoncs. accesorio* 

Accumulnior, ( c /rr i 

acumulador 

Ammry. cxuctUud, de bmcUIoJ . 

Atetyleut. Aerífero; de acetileno 


f Ibbbilt, metal blanco, metal antifricción 
(para el revestimiento de cojinetes) 

| rtack flring, retroceso de la llama durante una 
explosión 

| llnck fork, horquilla de In rueda trasera 
Oaketlte. bakdita, de bakeliU 
Balance. (mee.) equilibrio; (ind.) balanza, 
báscula 

Balance lever. palancas básculas (de un car¬ 
burador) 

IbbnrlnR inacbinc, máquina de equilibrar 
Hall and sockel joint, articubción esférica o 
de tipo de rótula 

Ball bearinK, cojinete de bolas o de bolllbs, 
balero, rozamiento a bolas 
Uall Rovcrnor, regulador (de velocidad) de 
liólas o de fuerza centrifuga 
Balloon. balón, lialloon. balón, neumático de 
baja presión 
Balloon tire, v. Balloon 
Band brake, freno de cinta 
Ib cometer, barómetro 
Barrcl, (mee.) cilindro 
Batlcry acid, v. Electrolyte 
Batlcry, (olee.) acumulador 
Bnttery box, caja del acumulador, caja de 
batería 


.. '• 

C.bfart clianWwh 

«W,. tic clic 

■••Wt #np. trapa „ n,,J or „„ ^ 
Cabriole, cabriolé 
Calclum, calcio, d c calcio 
Calclum Carbide, carlniro de calcio 
^finn, cbloridc, cloruro do calcio 
Colipcr, calibrador, v. Cauto 
Caw * f cva, de leva 

Cam brarbcl, ñopo, (c o palomilla de una (era 
C soi follotccr, Irorra de empuje de una ieva 
,1 "' ^ , **** Mllcnle de una leva 
Camsfw.f,, eje de Jevaa 

Coentbafl drirc, nuindo por eje de levaa 

t.in ohnft, v. enmallare 

Can, vaaij'a; lata ; envase do lata j aceilera 


f _ _ 

Al emprender esta ardua tarea nuestro objeto ha 
sido ayudar a nuestros subscriptores, proporcionán¬ 
doles un libro cuya falta se ha dejado sentir por mucho 
tiempo, una obra que será de gran utilidad para todos 
los comerciantes del ramo y para los dueños de talleres 
de reparación. 


país) obtendrán dos años de subscripción a la mejor 
revista dedicada a la industria automotriz que se pu¬ 
blica en castellano, y un ejemplar del glosario de 
términos automovilísticos. Los que ya son subscrip¬ 
tores pueden obtener éste renovando su subscripción 
por dos años más. 


Enviaremos este glosario enteramente libre de costo 
a todos los que se subscriban por dos años a EL 
AUTOMÓVIL AMERICANO, así es que por sólo 
$3.00 (tres dólares o su equivalente en moneda de su 


Aprovechen esta oportunidad de obtener el primer 
glosario Inglés-Español de términos automovilísticos 
que se publica, y que sólo se enviara a subscriptores 

de EL AUTOMÓVIL AMERICANO. 
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EL Coche Campeón 

el Coche Aristócrata 
el Camión Sobresaliente 

Tres 

Representaciones 

Lucrativas 


¿ DONDE PUEDE Vd. conseguir tres representa¬ 
ciones de automóviles que ofrezcan una com¬ 
binación tan ideal para ganar dinero y prestigio 
— o tan espléndida oportunidad para ganar 
dinero individualmente — como lo ofrecen las 
representaciones del Studebaker y del Pierce- 
Arrow ? 

Siendo campeones de todos los coches de serie 
americanos, por razón de sus records de veloci¬ 
dad y resistencia oficialmente reconocidos; por 
sus records de subidas de cuestas y de montañas, 
y por sus records nacionales de economía, los 
coches Studebaker Rueda Libre ofrecen todo el 
brillante desempeño, resistencia y economía que 
podría desearse. 

El Pierce-Arrow de hoy aristócrata entre los auto¬ 


móviles, combina el lujo máximo en materia de 
automóviles, con una reputación envidiable por 
la excelencia de su construcción y desempeño, 
consagrada por el tiempo. 

Por consiguiente, con estas dos representaciones 
Vd. puede satisfacer espléndidamente la lucrativa 
demanda de automóviles. Y si Vd. agrega a éstas 
la representación de los camiones Studebaker, 
los que están adquiriendo una aceptación sensa¬ 
cional en todas partes ($695 el chassis de 1 V 2 
tonelada y $895 el de 2 toneladas), Vd. tiene 
una combinación de representaciones que no 
puede menos que aportarle gran prosperidad, si 
las trabaja debidamente. 

Escriba o cablegrafíe pidiendo detalles sobre una 
o todas estas representaciones, las más lucrativas 
de la industria—Studebaker y Pierce-Arrow. 


V x ^ CE " A/?/?c V 



THE STUDEBAKER PlERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER 


Octubre, 193 
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ay tornillos y tornillos 
—y el Tornillo 


Bendix 
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C UALQUIERA puede hacer un tomillo parecido a éste— 
pero hay sólo un Tornillo Bendix. Lo hacemos nosotros. 
Aunque es pequeño, hace un trabajo grande—recibe toda la 
carga durante el arranque del motor. Es un tornillo extraordi¬ 
nario. Hay uno a cada extremo del resorte. 

Cuando sea necesario reemplazar uno de estos tornillos, hágalo 
con otro tornillo Bendix—un duplicado perfecto—y así tendrá 
todavía una propulsión Bendix verdadera. 

Es un punto importante, digno de seria consideración, cuando 
a Ud. se le ofrece otro tornillo que se supone “tan bueno como 
el legítimo.” 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited 
Walkerville, Ontario, Canadá 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


; i) ■. -1 
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representación de camión ? 


1 A representación del camión Republic es mucho más que 
^ ésto. Ofrece a los concesionarios y representantes un surti¬ 
do de lo más completo de camiones y ómnibus de construcción 
y de funcionamiento irreprochables—todo a precios de compe¬ 
tencia—con chasis que representan lo máximo en valor intrínse¬ 
co en el mercado mundial de camiones y ómnibus. 

Los concesionarios y representantes del Republic en todas partes 
se sienten tan entusiasmados, en vista de las ventajas de este pro¬ 
ducto, como nosotros mismo. Hay sobrada razón para ello. 

Sirviendo de apoyo a este producto se bailen los métodos de una 
fábrica que en todo procede con honradez, equidad y co¬ 
operación. 

¿ Acaso no son estas cosas las que más valen, en resumidas 
cuentas? 

No importa qué arreglos comerciales tenga Ud. al presente, le 
rogamos encarecidamente se sirva estudiar las oportunidades 
que la representación del Republic le ofrece. Gratamente sor¬ 
prendido quedará Ud. al darse cuenta cabal de las grandes opor¬ 
tunidades que le brinda la representación de estos meritorios 
camiones. 


LA FRANCE-REPUBLIC CORPORATION 

Alma , Michigan, E. V. A. 

Dirección telegráfica: “REPUBLIC” 



Modelo Modelo Modelo 

*1 de 1 tonelada C-l de 1% toneladas D-l de 2 toneladas 

Octubre, 1931 


Modelo Modelo 

F-3 de 3 toneladas M-2 de 5 toneladas 


Modelo 

35-2 de 7 toneladas 
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ANILLO DE EMBOLO 
HI-UNIT PRESSURE 



RING 


de McQUAY-NORRIS 

Dos anillos en uno al precio de uno solo 



Este nuevo anillo de émbolo hace que el surtido de anillos 
de regulación de aceite de AAcQuay-Norrís sea el más 
completo del mercado—y se necesita el completo 
surtido McQuay-Norrís para satisfacer todos los requisitos 

de la industria 



Ningún otro anillo ofrece estas ventajas exclusivas — 

Hierro eléctrico Uniones escalonadas Envoltura en cellophane 
Ranura Superoyl para el arrastre y distribución del aceite 
Mayor duración estructural y mayor tensión 

CADA UNO VA ENVUELTO EN BRILLANTE ENVASE DE PAPEL DE CELLOPHANE 
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CUANDO LLEVAN UN EXIDE 

LOS OMNIBUS ARRANCAN 


No hay temor de que estos poderosos ómnibus 
fallen en el camino 


I OS motores reacios y el arranque en baja tempera- 
-1—^tura no dificultan el funcionamiento de los acu¬ 
muladores Exide para Omnibus. Cuando el pie del 
conductor oprime el botón de arranque, el motor del 
ómnibus se pone en seguida en movimiento. El itine¬ 
rario del servicio se conserva cronológicamente exacto. 

Los ómnibus provistos de acumuladores Exide ase¬ 
guran a los pasajeros correcto alumbrado y comodidad, 
además de completa seguridad. Estos poderosos acu¬ 
mulares suministran fuerza abundante y digna de con¬ 
fianza, aun cuando estén sometidos al servicio más 
arduo. Su firme construcción, prolongada duración 
y funcionamiento económico y seguro, los han hecho 
el equipo normal de centenares de ómnibus en' todas 
partes del mundo. 

¿Por qué no saca también Ud. buen provecho de 
estas ventajas del Exide, empleándolos exclusivamente 
en su negocio? Los concesionarios aquí anotados gus¬ 
tosamente le instalarán el Exide en sus ómnibus. 

ACUMULADORES 

Exí6e 

PARA OMNIBUS 




Distribuidores en la América Latina 


ARGENTINA. Buenos Aires 

Angln-Argentine General Electric Co. f 

Ltd. 

CBlle Rlvadavia 1475-1483. Plazo del 
Congreso. 

BOLIVIA 

Cornelius F. Gundlach & Cía., La 
Paz & Oruro. 

BRASIL 

Willmann, Xavier & Cía., Rúa Uru- 
guayana 41. Rio de Janeiro. 

CHILE 

International Machlnery Co., Callo 
Morando 520, Casilla 107-D, 
Santiago. 

International Machlnery Co.. Plaza 
Sotomayor 5. Casilla 90-V. 
Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Cía.. Apartado 9901 
Bogotá. 

R. E. Restrepo & Co., Apartado 210, 
Medellin. 

Consorcio Industrial y Comercial, 
S. A. Cali. 

Guillermo Posada, Pelaez & Hermano, 
Cartagena. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado 
de Correo 217, Aéreo 48, Barran- 
quilla. 

Hijos de B Bueno Sucs. Bucaramanga. 

COSTA RICA, San José, Ricardo 
Madrigal, A. Apartado 746. 

CUBA, Habana 

Compañia Nacional de Acumuladores 
Av. de la República 93. 

CURACAO, ANTILLAS HOLANDESAS 

Abady & Cardoze, Apartado No. 65. 

GUATEMALA 

P. G. Coflño, Antigua. 


HONDURAS, Teguclgalpa, Walter 
Brothers. 

MEXICO. México. D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturbide y Articulo 123, México. 
Guadalajara, Monterrey. 

Vera Cruz, 

NICARAGUA. Managua 
Ramón Morales, H. 

PARAGUAY, Asunción 
S y F Perez. 

PERU. TACNA. Mumberto. Bollo, Lima. 
Tassara Hnos, Mantas N. 145-153. 

PUERTO RICO, San Juan 
Exide Service. Inc., Tctuan 55 Recinto 
Sur 55. 

REPUBLICA DOMINICANA, Santo 
Domingo 

Norman P. Hopgood, Calle 27 de 
Febrero No. 3. 

EL SALVADOR, San Salvador 
E E. Huber & Co. 

URUGUAY, Montevideo 
General Electric, S. A., Calle Uruguay 
esq. Ciudadela. 

VENEZUELA, Caracas 
José Padrón, Carmen a Puente 
Arauca 51* 

VENEZUELA. Maracaibo 
Carlos Brige 

ZONA DEL CANAL, Ciudad de Panamo 
W. A. Torbert, S. A. 

ESPAÑA 

Autotr acción Eléctrica, S. A Moya 
6 y 8 Barcelona. 



A. BrodoviTch 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E. U. A. 

LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE ACUMULADORES ELECTRICOS PARA TODO SERVICIO 
Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St., Nueva York, E. U. A. 


Octubre, 1931 
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EQUIPO WA ESTACIONES DE «100(111 


No. 37-B —Prensa 
Mecánica Hidráulica 
de Funcionamiento 
por Aire y Aceite, 
Tipo Sensitivo 



E L equipo “KRW” se utiliza por los talleres y 
garajes más prósperos y adelantados de to¬ 
das partes del mundo porque ha demostrado de 
una manera indubitable que es el más eficáz y el 
más económico que existe en el mercado. Su 
adquisición está al fácil alcance de todo estable¬ 
cimiento, grande o pequeño. 

Está proyectado para el servicio pesado y con¬ 
tinuo bajo toda condición de trabajo. Se constru¬ 
ye de los más finos materiales y su perfección 
mecánica se garantiza formalmente. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre to¬ 
dos los equipos que fabricamos. 

Compresores de Aire 
Gatos Hidráulicos 
Levantadores Giratori¬ 
os de Automóviles 
Limpiadores al Vacio 
Cleanerette 

Limpiadores de Motores 
Taladros Eléctricos 
Inyectores de Grasa 
Escaparates de Acero 
Prensas Hidráulicas 



No. 


Lavadoras de Automó¬ 
viles 

Grúas de Auxilio 
Pulverizatlores de 
Pintura 

Esmeriladoras Eléc¬ 
tricas 

Grüas de Cadena 
Mostradores de Acero 
Escritorios de Acero, 
etc. 


39_C—Compresor de Aire 
“Big Boy” 

Construido para uso general de garaje. Funciona 
bajo una presión de 150 libras, con amplia capa¬ 
cidad para bombas de gasolina, inflación de neu¬ 
máticos, puertas neumáticas, pulverizadores de PJJ 
tura, etc 8.8 pies cúbico de aire por minuto 
Motor eléctrico de 2 H.P. Deposito remachado y 
soldado con cabida para 62 galones. 

No. 39-D—Compresor de Aire 
“Little Boy” 

Do 3.3 pies cúbicos do aire por minuto. 
eléctrico de % H.P. Depósito con cabida para 30 
galones. 



K.R.WILS0N • BIFFALO, 

Departamento de Exportación, 126 Liberty St, 



Todas las herramientas AMMCO 
ahorrativas de tiempo se describen 

en este nuevo catá¬ 
logo AMMCO en es¬ 
pañol 

El rectificador de cilindros Ammco de tipo seco, los recti¬ 
ficadores de cilindros de tipo rígido, Ips rectificadores de 
agujeros de pasador de embolo, las herramientas para muñones 
de cigüeñal, el indicador Round-O-Meter y todas las otras 
herramientas Ammco para trabajos de automóviles, se ilustran 
y describen en el catálogo Ammco en español, que acabamos ele 
imprimir. 

El catálogo suministra la más reciente información sobre los 
métodos más adelantados para la reparación y rehabilitación 
do motores. No deje de pedirnos ejemplar de este nuevo 
catálogo en español. Escríbanos ahora mismo. 

Automotive Maintenance Madiinery Co. 

238 Main Street, Cambridge, Mas»., E. U. A. 
Dirección telegráficas McKim, Boston 



Obtenga ejemplar 


ARGENTINA 

Dltlevaen & Cía.. Ltda., 
Ing. Huergo 1335, 
Buenos Aire3, Argentina. 

BRASIL 

Sr. B. R. Band. 

Caixa Postal 2058, 

Rio de Janeiro. BraBil. 

CHILE 

Srs. Alert & Cía., 
Casilla 1932, 

Santiago de Chile. 


del nuevo catálogo Ammco en español de nuestro repre¬ 
sentante más próximo a su localidad 


COLOMBIA 

New York Steel Ex- 
change. 

4*1 Whitehall Street, 
Nueva York, E. U. A. 
(Representante para 
Colombia) 

CUBA 

Thrall Electric Co.. 
Apartado 2049, 
Habana, Cuba. 

PERU 

Sr. Ernesto de Rossl, 
Plat. de San Augustín 
1 no 

Lima,’ Perú. 


ESPAÑA 

AutocesorioB Harry 
Walker, S. A., 
Roscllón 1B4, 

Barcelona, España. 

VENEZUELA 

Srs. Manuel C. Pérez & 
Hijos, 

Edificio Venczueln. 
Carácas, Venezuela. 

URUGUAY 

Ditlcvsen & Cía., Ltda., 
Ing, Huergo 1335, 
Buenos AireB, Argentina. 


MEXICO 

Distribuidora de 
Aceosorios pura 
AuLos, S. A., 

Ave. Juárez 102, 

México, D. F., México. 

Mohler & De Greaa, 
Sucs., S. A. 

Avenida Morolos 10, 
México. D. F.. México. 
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La nueva idea de bocina doble le 
habilita a Ud. para vender 
bocinas en lugar de una... 

"p L montaje de dos bocinas ornamentales ha establecido un mercado 
7^ mas amplio en beneficio de los comerciantes del ramo, y la Sparton 
ha provisto modelos para sacar el mayor provecho posible de estas 
oportunidades. Cuatro bocinas Sparton, que han sido artículos de gran 
demanda, se han hecho doblemente populares en virtud del nuevo 
método de instalación. Estos modelos son el SOS-L, el Trumpet, el 
gemelo Dynamic—-ofrecidos con el nuevo acabado de enchape ’ de 
cromo o de esmalte negro—y el nuevo modelo TNT con brillante aca¬ 
bado de enchape de cromo. 

Para satisfacer los requisitos de este mercado, los fabricantes de las 
bocinas Sparton van a la vanguardia con la introducción de la idea 
del sonido de efecto "armonizado. M Regulando el sonido de las bocinas 
se obtiene una señal de advertencia de lo más agradable. 

Los pedestales de demostración de las bocinas gemelas Sparton están 
listos. Póngalos a trabajar inmediatamente y aumente sus ganancias. 

Pídanos información detallada, precios y descuentos. 

THE SPARKS - WITHINGTON COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición. 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

FABRICA: JACKSON, MICHIGAN, E. U. A. Dirección Telegráfica: “BAFILET, N. Y. M 

Para la Europa Continental e Inglaterra: R. T. Jameson, 54 Avenue de Ncuilly 
Neuuly sur Setne, París , Francia. 

Fabricamos también los famosos radiorreceptores Sparton 


dos 


BOCINAS 

SPARTON 

TRUMPET 


ROCINAS 

GEMELAS 

SPARTON 

DYNAMIC 


BOCINAS 

SPARTON 

TNT 


Equipo Para Estación De Servicio 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en 76 
anos de experiencia manufacturera y técnica, que se ¿ende a p 'míos 
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas n^el 
y fabricado por una compañía de acreditada solvencia y reputación 

Compresores Curtís cstAn ahora 
provistos de cojinetes Timken 
Casi Inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación do la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Tiralcen, so facilita el ajuste de los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nueras ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por corroa 
triangular semejante a la de un automóvil 
montaje universal de motor, base entera¬ 
mente de acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y de acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 


Compresores de aire Curtís para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
anillo central” ea de especial importancia. Se 
reduce el atascamiento del filtro. (Los compresores 
ordinarios arrastran aceito que echa a perder el 
trabajo de pintura.) En modelos do 1 y de 3 
BurtldoreB, en tipos fijos y portátiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamento seguros. So sujetan en 
cualquiera posición por una positiva cerra¬ 
dura de aceite. No hay aire en el cilindro 
del levantador. No puede bajarse acciden¬ 
talmente. Gobierno absoluto. Bajo costo 
de instalación. Gira perfectamente en todo 
nivel. Eh tipo do soporte por las ruedas, 
o por los ejes. 





CURTIS 



Lavadora de automóvil 
Curtis de aire comprimido 

Compresor Curtís de doblo cojinetea de 
rodillos Timken. Montaje más com- 
ESJjV P, 680 , reducido. Da completo 
servicio de limpieza. Acciona todo 
aditamiento de limpieza, lo mismo que 
herramientas neumáticas. Sirve para 
inflar neumáticos, además do limpiar 
mejor y más rápidamente los automó¬ 
viles. 


Lavadora de automóvil Cnrtis, tipo 
hidrAulico 

do° surtidores 0 ™ Nu t eva d bomhí 1 SA aÍ0 ’ . modelos de uno o de 
enteramente encarada y “n lubru'" r “ d0 bllJ * ” locld * d - 
*r> t0l ?« átIca ' con druida por 
¿1 ® s D eclal mente para 

el servicio de lavar automóviles 
rtinlíu 1 * 8 de lubricación por Jnun- 


«« «teru moxiaaoie 
tratamiento térmico, 
(^automático de presión. 




Pedestales Curtís para suministro 
de aire 

dlfV 1 * ***** 7 t ° rre * Wn adlUmlen t° Para agua o 

«opresores de aire grandes, hasta 
ao 50 H.P., tornos neumáticos y grúas de puente. 


CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO 

1Q97 A vía _ VV/< 
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Termine Ud. sus molestias 
con gatos empleando 
un RED RELIABLE 

I OS gatos inseguros retardan los trabajos de re- 
paración. El tiempo perdido en arreglos y 
composturas de gatos disminuyen las ganancias. 
Ponga Ud. término final a sus molestias em¬ 
pleando ahora el gato que Ud. necesite, eligiendo 
el mismo de nuestro vasto surtido. Los gatos Red 
Reliable levantan con facilidad y suavidad—con 
un mínimo de esfuerzo de su parte. Son bien 
firmes para resistir el servicio más recio. Son de 
construcción de superior calidad para rendir un 
prolongado y satisfactorio servicio. 

Pídanos ahora catálogo descriptivo de nuestro 
completo surtido de gatos y equipos para taller de 
servicio. 

Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago, 111. 

ELITE MFG. CO. 

110 OHIO ST., ASHLAND, OHIO, U. S. A. 

Dirección cablegrtífica ** ELITE ” 

Asegúrese de que es un Reliable— Búsquese la marca de 
fábrica 

RELIABLE tm^JACKS 1 

“Todo lo que el nombre indica” ' \ ^ 


Gato Hidráulico Reliable 
7Toneladas de Capacidad 

Este Gato hidráulico para cami¬ 
ones tiene una capacidad de 
7 toneladas y levante de 10 pul¬ 
gadas. Esta equipado con meca¬ 
nismo de seguridad para evitar 
sobre carga. El No. 70. 


HEAVY DUTY 
HIDRAULICO 

Este Reliable Heavy Duty Hidráu¬ 
lico para uso general tiene una 
capacidad de 2/4 toneladas y un 
levante de 10 pulgadas. No. 50. 


9100.00 


948.00 


Gato Para Neu¬ 
máticos Balones 

Tiene una capacidad de 
2 toneladas y levante de 
10 pulgadas. Diseñado 
especialmente para au¬ 
tomóviles con neumáti¬ 
cos balones los cuales 
requieren un punto muy 
bajo de elevación y un le¬ 
vante excepcional. No.7 . 


Gatos Ajustables 
Para Reparaciones 

De grandísima utilidad 
para efectuar reparacio¬ 
nes que requieren la ele¬ 
vación del automóvil. No 
tienen resortes.^Estan con¬ 
trolados por uñas de sis¬ 
tema degravedad. No.95. 


Gtsto Reliable 
Para Camiones 

Este gato popular tiene 
un bajo punto de eleva¬ 
ción y un gran levante. 
Es ideal para camiones 
con neumáticos 30 x 5 y 
mayores. No. 37. 



Dotación 

normal 

de 

Buick 

Nash 

Oakland 

Pontiac 

Hudson 

Essex 

Mar- 

quette 


Irreprochable 


Hay instalaciones de carbura¬ 
dor Marvel en paquetes in¬ 
dividuales para cada marca 
prominente y modelo de auto¬ 
móvil. 

Sírvase leer la lista de auto¬ 
móviles que emplean el carbu¬ 
rador Marvel como dotación 
normal. Esto solamente ofrece 
¡limitadas oportunidades para 
ganar dinero en la venta de 
carburadores nuevos y en la 
venta de repuestos y servicio 
de conservación para los mis¬ 
mos. 

Pídanos información detallada 
acerca de estos productos y 
de la oferta que hacemos a 
los representantes. Comuni¬ 
qúese con nuestro bien organi¬ 
zado departamento de ex¬ 
portación: 39 Water Street, 
Nueva York, E. U. A. 



MARVEL CARBURETER 
COMPANY 

FLINT, MICHIGAN, E. U. A. 

“Una de las principales y más anti¬ 
guas fábricas de carburadores del 
mundo” 


62 


El Automóvil Americano 





































Las válvulas herméticas al 
aire prolongan la duración 
de los neumáticos 


LAS VALVULAS DILL 


se emplean por los fabricantes de más de 
50.000.000 de neumáticos al año. 



No cabe la menor duda . . . 
los dueños de automóviles 
necesitan esos meses adi¬ 
cionales de recorrido de 
neumático exento de mo¬ 
lestias. 

Eso significa correcta in¬ 
flación . . . presión de neu¬ 
mático, que sea adecuada 
desde el principio ... y que 
permanezca así. 

Las válvulas Dill se prestan 
a un servicio de conserva¬ 
ción más rápido y fácil y 
retienen el aire. 

El moderno surtido de vál¬ 
vulas de neumáticos y ac¬ 
cesorios Dill para automó¬ 
viles, camiones, ómnibus y 
bicicletas, es productivo de 
ganancias para el comer¬ 
ciante del ramo que desea 
aumentar el negocio. 


El Manual Dill . . el 
libro más informa¬ 
tivo acerca de válvu¬ 
las que se haya 
publicado hasta la 
fecha .. explica todo 
detalle. Pídanos en 
seguida ejemplar 
gratuito. 


The Dill Manufacturing Company 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Fabricados en el Canadá por The Dill Manufacturing Company 
of Cañada, LtdToronto, Ontario, E. U. A. 



Válvulas Normales y Piezas de Válvulas 



Los Botes 
Mullins 

Los Aristócratas del Muiido Acuático 


El “Sea Eagle” 


Algunas de las ventajas que hacen que 
los MULLINS sean los aristócratas 

Aspecto: Moderno. Artístico. Construido para velo¬ 
cidad. 

Construcción: Mecánicamente precisa. Cada unidad es 
uniformemente perfecta. 

Seguridad: En la dotación se comprenden cámaras neu¬ 
máticas de bote salvavida. 

No hay escapes: Quilla de hierro “Armeo.” No se 
agujerean. No hay necesidad de calafateo. 

No hay anegación en agua: El hierro “Armeo” no puede 
absorber agua. Por esta razón no hay aumento de 
peso ni pérdida de velocidad. 

Precios: Moderadamente barato. 

Conservación: Reducida a un mínimo. 


Tenemos todavía algunas sonas en 
que necesitamos representantes activos . 



THE ARMCO INTERNATIONAL 
CORPORATION 

Oficinas administrativas: 

Middletown, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Armeo Middletown, (O.) 
Sucursales y representantes en las principales 
ciudades del mundo 


Tho Armeo International Corporation, Middletown, Ohio, E. U. A. 
Estoy Interesado en g¡¡¡ 

Nombre . 

Dirección . 

...Pala .. 
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MLJL Pcnnzoil, considerado por millones de automovilistas 
en los Estados Unidos como el aceite de motor sin igual, esta 
rápidamente concpiislando los mercados en varios otros países 
mediante distribuidores o concesionarios exclusivos. r . 

El automóvil moderno, con su casi perfecto ajuste mecánico, 
requiere la más precisa lubricación. Para obtener completa 
satisfacción de sus automóviles, los automovilistas, en creciente 
número, están empleando únicamente el aceite de motor 
Pcnnzoil. A esta razón se debe el hecho de que la representa¬ 
ción del Pennzoil esté aportando buenas ganancias a sus con¬ 
Hecho de aceite crudo de Pensilvama de 100% de pureza 
el aceite crudo más fino que existe en el mundo—y refinado 
de acuerdo con los métodos modernos mas científicos, el 
Pennzoil, en virtud de su calidad solamente, se ha ganado 
la merecida reputación de ser “el mejor aceite de motor del 
mundo”. Reduce los gastos de reparación, prolonga la dura¬ 
ción del vehículo y da mayor satisfacción de marcha. 

La representación del Pennzoil es ahora valiosa. Su valor se 

acrecentará con el tiempo. , 

El Pennzoil se hace de creciente demanda en todo mercado en 
que se introduce. La representación del Pennzoil esta todavía 
disponible en ciertos mercados. Esta es una oportunidad que 
Ud. puede aprovechar para hacerse de una representación 
destinada a desarrollarle un negocio permanen¬ 
te y lucrativo. Si Ud. está preparado para repre¬ 
sentar este aceite de insuperable calidad, sírvase 
escribirnos incondicionalmente ahora mismo. 

THE PENNZOIL COMPANY 




Departamento de Exportación 

119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A. 


Permiso No. 2 
Pennsylvaniu 
Crmle Oil 
Assoclation 



REUMATISMO 

de los 

ENGRANAJES 


Esto le lia costado la pérdida de más de un cliente. 
Las personas que no han vuelto a comprar el segun¬ 
do o tercer auto de Ud. censuran el auto que Ud. 
les vendió cuando una investigación hubiera pro¬ 
bado que se debió a la lubricación defectuosa. 

Las reparaciones que Ud. hace son juzgadas por el 
tiempo que duran. El lubricante usado después 
de las reparaciones liará que el trabajo sea elogiado 
o censurado. 

Su éxito depende de clientes satisfechos. 

¿ Será prudente el tratar de ahorrar un 
poco usando grasas baratas? 

Muchas de las supuestas grasas contienen adulte¬ 
rantes dañinos tales como asfalto, alquitrán, sílice, 
etc. 

Los Lubricantes Wliiz 

se fabrican en nuestra propia fábrica de aceites 
lubricantes puros y se cuecen en calderas de vapor. 

Un LUBRICANTE para CADA PROPOSITO 
LUBRICANTE PARA ENGRANAJES (liviano, pesado, y 
Aceite para Engranajes.) 

LUBRICANTE APLOMADO (Engranajes “Uypoid”) 
LUBRICANTE PARA TRABAJOS PESADOS (para ca- 
miones, ómnibus.) 

LUBRICANTE DE ALTA PRESION (impermeable) 
LUBRICANTE PARA UNIONES UNIVERSALES 
LUBRICANTE PARA LA BOMBA DE AGUA 
LUBRICANTE PARA LOS COJINETES DEL EJE DE¬ 
LANTERO 

GRASA PARA COPILLAS. 

Sea Sabio—Use Whiz 

The R. M. Hollingshead 
Company 

Camden, N. J.—U. S. A. 

Toronto, Canadá 
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Enfrenamiento Perfeccionado 
y mejores ganancias con este 
moderno forro de freno 



AMERICAN 



en Rollos 

E L American Brakeblok—el más fino de todos los forros de 
freno que no son de tela—siempre aumenta la eficacia 
del enfrenamiento. Rinde mejores ganancias debido a que su 
instalación es más fácil y exige menos ajuste secundario, y 
también, porque casi todos los automóviles con frenos interiores 
pueden servirse con una existencia que demanda una pequeña 
inversión de dinero. Una existencia de diez rollos responde al 
servicio de 125 marcas y 400 modelos de automóviles y camiones 
livianos—satisfaciendo el 90% de todos los requisitos de frenos 
interiores. 

Este moderno forro de freno es inafectado por la edad y por 
las condiciones climatológicas. Nunca se altera o cambia su 
estructura. Retiene su completa efectividad primitiva hasta 
cuando se ha desgastado al espesor de una hoja. 

El forro de freno American Brakeblok se suministra en la 
conveniente nueva forma de rollo, y también en tipo Keeper, en 
juegos de recubrimiento completo, y en tipo de recubrimiento 
completo por perno. Además de este moderno forro de freno, 
suministramos revestimientos de embrague de tela de superior 
calidad de extrema flexibilidad, exentos de protuberancias y que 
no necesitan “asentamiento/* Pídanos información detallada sobre 
el forro de freno American Brakeblok, que es lo más moderno 
y eficaz de su clase. Hay sólo un Brakeblok—el American 
Brakeblok. 


AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

Dixnsión Automotris e Industrial de la 

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Oficinas de Ventas: Chicago - Nueva York - San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St. f Nueva York, E. U. A. 


B am ERICAN 

RAKEBLO 



CADENAS 

WEED 

RUANDO Ud. vende las Cadenas Weed, 

Ud. no solo proporciona a su cliente el 
seguro más eficaz y económico contra ac¬ 
cidentes, sino que le permite manejar el 
automóvil con más confianza y comodidad 
por caminos en mal estado o resbaladizos. 

El nombre Weed, desde hace más de un 
cuarto de siglo, simboliza calidad y seguri¬ 
dad para el automovilista. 

Aumente sus negocios y ganancias, ofre¬ 
ciendo las Cadenas Weed a todo dueño de 
un automóvil, ómnibus o camión en su 
localidad. Se fabrican para todas las 
marcas y medidas de neumáticos y llantas 
macizas. 

Pida más detalles a nuestros represen¬ 
tantes o escríbanos directamente. 

AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablegráflea: AMCHAIN, NUEVA YORK 

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA 

Argentina—Palmer & Co., Moreno, 574 Guatemala—Wm. T. Scoullar. 17 Calle 
Buenos AireB. Orlente No. 3-A, Guatemala. 

Bolivla—Cornellua F. Gundlach. Oruro. México—General Commlssion Co., S. A., 

Brasil—F. Labouriau & Co.. Rúa Buenos Apartado 01-Bls, México, D. F. 

Aires 113, Rio de Janeiro. 

Chile—Wossel. Duval & Co.. Val¬ 
paraíso. 

Costa Rica—José María Arce Co., 

S. A.. San José. 

Cuba—Reciprocity Supply Co., Cuba 
40, Habana. 

España—Jo3é López Zueras, Calabria 
104, Barcelona. 




Paraguay—Palmer & Co.. Moreno 
574, Buenos Airea, Argentina. 

Puerto Rico—H. Glydo Gregory, 
Inc., Recinto Sur No. 45, San 
Juan. 

Uruguay—Palmer «fe Co., Calle 
Piedras 419, Montevideo. 

Venezuela—Bernardo Jurado-Blanco, 
Plaza Pastora No. 16, Caracas. 


Octubre, 1931 
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“Se lo puedo tapar en el 
acto con la soldadura 
KESTER {con fundente en 
el núcleo)” 


RECUERDE LO SIGUIENTE: La 
soldadura Kester lleva su fundente 
en su propio interior o núcleo. A’o 
se pierde tiempo en mezclar o en 
buscar el fundente. Todo lo que Ud. 
hace es aplicar el calor. 


A su taller llega un automóvil 
cuyo radiador tiene un gran es¬ 
cape de agua. Con la soldadura 
Rester puede Ud. hacer una re¬ 
paración rápida y absolutamente 
satisfactoria. Puede hacer repara¬ 
ciones al alumbrado, al encen¬ 
dido, al sistema de combustible, 
al sistema de enfriamiento . . . . 
en una tercera parte del tiempo 
que ordinariamente se consume 
en la soldadura de estas partes. 
Y todo esto se hace con buenas 
ganancias. También puede au¬ 
mentar más sus ganancias repa¬ 
rando cajas y guardabarros con 
la soldadura .Kester para carro¬ 
cerías. 


A los comerciantes: Para todo el surtido de soldaduras Kester hay 
un amplio mercado en todas partes. Pídanos información detallada, 
precios y muestras. 


KESTER SOLDER CO. 

La Introductora de la soldadura con fundente en el núcleo y la fábrica más grande 
del mundo do este producto. 

70 Ferguson St.* Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KESTSOLDER,” Newark 





HANSEHI 

( 


Indispensable en todo garaje, estación de servicio y 
taller de neumáticos, para verificar la correcta alineación 
de la rodadura de las ruedas delanteras y traseras. 

Para verificar la alineación, colóquese el puntero en 
cero, mediante la palanca de pie y hágase pasar el auto¬ 
móvil sobre la placa movible. El puntero indica auto¬ 
máticamente la desviación lateral del neumático causada 
por la convergencia o por divergencia excesiva de las 
ruedas. 

Este nuevo indicador es portátil. Un conveniente mango 
facilita llevarlo a los automóviles por ensayarse. Cons¬ 
truido con firmeza para manejar todo automóvil de pasa¬ 
jero y cualquier camión de peso liviano o regular. 

Pídanos información detallada. 

WEAVER MANUFACTURING CO. 

SPRINGFEELD, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Claves: Acmé, Beniley de frases com- 

“Weaver” píelas, Western Union, de S letras. 


Nuevo indicador portátil 
de alineación de rueda 

WeaveR 


NoÓO 


No 85 


FERRETERIA 

para 

CAJAS DE CAMION 

DESDE 1920, la HANSEN 
ha venido fabricando ferre¬ 
tería ele garita y caja para 
los principales fabricantes 
de cajas y camiones. 

La ferretería Hansen sobre¬ 
sale por sus durables cuali¬ 
dades bajo las más severas 
condiciones de servicio. Es 
firme, resistente y fácil de 
insrtalar. 

A la izquierda mostramos 
algunos de los numerosos 
productos Hansen. A solici¬ 
tud suministraremos catá¬ 
logos y folletos. 

A. L. HANSEN MFC. CO. 

5037 Ravenswood Ave. 
CHICAGO, ILL., E. U. A. 

Todas las claves: Alitansknco. 
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Nuevo escariador Hall 
para quitar el lomo for¬ 
mado por el anillo de 
émbolo — Ahorra 
tiempo — Produce 
ganancias 

El lomo formado por el anillo ha 
de quitarse antes de la instalación 
de émbolos» o de anillos de émbolos 
nuevos, si se desea que el motor 
quede libre del desagradable gol¬ 
peteo que se produce cada vez que 
el anillo de émbolo toca este lomo 
metálico formado en la parte su¬ 
perior del cilindro. 

Ahora, gracias a unas pocas vuel¬ 
tas de esta nueva herramienta 
HALL en la parte de arriba del 
cilindro, se puede quitar el lomo 
formado por el anillo en unos pocos 
segundos y obtenerse una buena ganancia, por 
moderado que sea el precio que se cobre por 
este trabajo. 

No hay necesidad de pericia o experiencia. 
Sencillamente se coloca en a parte superior 
del cilindro y se extienden las tres mandíbulas 
de la herramienta hasta que sus tres rodillos 
formen contacto con la pared del cilindro 
abajo del lomo formado por el anillo. Estos 
rodillos siguen el contorno del cilindro y sir¬ 
ven de guía a la herramienta. Después de que 
el lomo ha sido rebajado de la pared del cilin¬ 
dro, el corte se oára de una manera auto¬ 
mática. Sirve para todo cilindro de a 4". 

THE HALL MANUFACTURING CO. 


HERRAMIENTAS HALL 

Barras perforadoras. 

Rectificadoras de cilindros. 

Rectificadoras de agujeros 
de pasadores de émbolos 
y otros finos equipos de 
rehabilitación. 


Toledo, Ohio, E. U. A. 

En el Canadá: Hall Gcar & Machine Co., Ltd.. Toronto, Ontario, Canadá 
Representante un Europa: Representante en la Argentina: 

MESSRS. MORRIS & INGRAM. OTTO EBERSON, 

26 Finsbury Squaro. Casilla de correo 127, 

Londres, E.C.2, Inglaterra. Buenos Aires, Argentina. 

E. M. GONZALEZ, Callo 21, No. 450, Habana. Cuba 


EQUIPO DE 
REHABILITACION 


hall i 


PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 



Pedal de 
Aceleración 
Fulton 
No. 40 A 

El especial aditami¬ 
ento de "cojinete de 
bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavidad 
de la alimentación 
por pedal. Un bonito artículo de equipo con su 
gruesa almohadilla de caucho negro y marco 
metálico brillante. El ingenioso pestillo de re¬ 
sorte. ilustrado en el círculo, facilita su In¬ 
stalación y desmontaje. De conveniente tamaño 
—10 pulgadas de longitud y 2% pulgadas de 
anchura—en la forma natural del pió y con 
curva para ajustarse a la Buela del zapato. 



Bocina 

Hi-Way 

Faltón 




Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercuto como una 
corneta. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
trovas de los bosques. 

Una bocina mu; bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

Se ofrece para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
elal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño, No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

Se adapta mu; bien al 
uso en en botes de motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores con motor de explosión ln 
Verlor 


Viseras Fulton Visorettcs 

Protección completo contra el res¬ 
plandor del sol y poderosa luz de 
faroles delanteros. Se ajusta a la 
estatura del conductor. Fácil do Ins¬ 
talar en el arco de la capota aden¬ 
tro del vehículo. Se pliega sobre el 
techo del automóvil cuando no se usa. 
Lindo acabado de laca do cristal y 
dorado. Satisface una verdadera ne¬ 
cesidad. So vende un par en caja 
de cartón. 


THE FULTON COMPANY 

75lh ond National Ave*., Milwaukee, W¡sconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton" — Todas las- claves 



Cualquiera de los represen¬ 
tantes abajo mencionados tiene 
en existencia el surtido nece¬ 
sario de aparatos y accesorios 
DeVilbiss para retocar y pintar 
por Pulverización, especiales 
para talleres de automóviles. 
Soliciten catálogos. 

DeVilbiss 

THE DEVILBISS COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

REPRESENTANTES : 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL—International 
Machlnery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pernnmbuco. CHILE—International 
Maehinery Co.—Valparaíso, Antofagasta. Santiago; Nitrnte Agencies. Ltd., Iqui- 
que. COLOMBIA—International General Electric, S.-A.— Bogotá. Barranqullla 
Cali, Medellín. CUBA—Distribuidores, S. A.—Habana. ECUADOR—Levy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora. S. A. Barcelona, (Ofi¬ 
cinas en Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS—Pacific Commercial Co.— 
Manila. MEXICO—Eoglneering Equipment Co.. Ciudad de México. PANAMA— 
Panama Hardware Co.. Ciudad de Panamá. PERU—International Machlnery Co. 
—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Bros.. Ltd—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarca—San Juan. URUGUAY—General Electric, S. A.—Monto- 
video. VENEZUELA—International General Electric, S. A,—CaracaB, Maracaibo. 



Anillos de émbolo 
American 


Todos los anillos de émbolo American Hammered se 
hacen de los mejores materiales existentes de acuerdo 
con los métodos fabriles más adelantados. Son de una 
precisión matemática y se examinan minuciosamente, 
uno por uno, antes de salir de la fábrica. Se venden en 
convenientes cajas para facilitar su manejo. 

El surtido de anillos de émbolo American Hammered 
representa lo mejor en repuestos de su clase. Hay un 
anillo para cada requisto de servicio. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 


Juego en Grupo. 

Este paquete está claramente 
marcado para su fácil indentifl- 
cacióu y manejo. La enja cons¬ 
tituye una linda exhibición 
para su tienda. Contiene un 
juego completo de anillos de 
compresión y de regulación de 
aceite para el Ford o el Che¬ 
vrolet. 



The American Hammered Pistón Ring Company 


Oficina de Exportación 
y Salón de Exhibición 


461 Elflhth Ave., Nueva York, N. Y.. E. U. A. 
Fábrica en Baltimore, Maryland, E. U. A. 
Dirección telegráfica: "Bafllct, New York" 


Octubre, 1931 
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El cambio de neumáticos es más rápido y 


fácil con estas superiores llaves de llanta 



metálica 


No. 944 para servicio general 

Una llave muy bien proporcionada de cuatro 
vías con poderosa fuerza de palanca para aflo¬ 
jar las tuercas más apretadas. De acero al 
cromo forjada a martinete, con cuatro sockets 
(cubos) de aberturas hexagonales de 16mm, 
lBmm, lOmin y 22mm. Sirve para casi 
todos los automóviles con ruodas de madera, 
de rayos de alambro y do disco. 

No. 945 para automóviles y camiones 
Ford 

Especialmente proyectada y construida para 
loa automóviles Ford de modelo “A" y los 
camiones Ford de modelo “AA.” Sirve tam¬ 
bién para los últimoB modelos ”T." Cuatro 
aberturas hexagonales de 18mm, 21tnm, 
29mm y 38mm. 



No. 954 para servicio de 
garaje 

Una popular llave de llanta de 
rápido funcionamiente con dos 
sockets (cubos) reversibles—cuatro 
aberturas hexagonales do 16mm, 
18mm, 19mm y 22mm. Sirvo para 
ruodas de madera., de rayos de 
alambro y de disco—para casi todo 
automóvil. De acero de alta ten¬ 
sión con sockets (cubos) de alea¬ 
ción de acero al cromo. 


No. 954 


Llaves superiores de llanta 
metálica 


Se garantizan contra rotura. 

J. H. WILLIAMS & CO. 


Oficinas Generales: 


75 Spring St., Nueva York, E. U. A. 

Agente de ventas en España: Casanellas y Cortadellas, Casanova. 5 0, Barcelona. 

31 



El funcionamiento es lo 
que vale más 

Las cadenas de distribución Whitney 
tienen a su crédito un cuarto de siglo de 
funcionamiento irreprochable. Su cons¬ 
trucción actual es mejor que nuncia. 

Emplee cadenas Whitney para todos sus 
trabajos de repuesto. 

THE WHITNEY MFG. COMPANY 

Hartford, Comí., E. U. A. 




ft# mtm* 


Lo Que a Firestone Ofrece a los Agentes 
Vendedores de Llantas 


IdnntaH, cnmanis y nreeaorloN Firestone.—Equipo Ffre- 
stonr pnrit la rc‘i>:irnefr>ii «le llantas y escuela «le repara¬ 
ción.—Llantas metálicas Firestone y servicio «le rue«las. 
—A en ni u ln«l ores Firestone y Escuela «le Frenos.—F.s- 
ciieln Firestone para la torra«lnra y ensayo «le frenos.— 
Cooperación Firestone en el sentido «le «*lc;«:ir ubica- 
clones para estaciones «le servicio y proyectar sn ins¬ 
talación. 


Escriban o 
cablegrafíennos 
pidiendo detalles 


Firestone Tire & Rubber Export Co. 

Akron, Ohio, E. U. A. 


Trico 

"Visionall” 

Limpiador 


automático 


de parabrisa 


Deja claro todo el parabrisas de un lado 
a otro. 

Pídanos catálogo en que damos información detallada de todos 
los limpiadores de parabrisas, accesorios de marca Trico y los 
trompetas Claireon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” Buffalo. 


«Hit» 

PRODUCTS 


Es NUEVO 

El ESMERILADOR EN SECO SUN- 
NEN, modelo Júnior, para motores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica¬ 
ción comprendido entre 2 y 2^4 pulgadas. 
Pídanos información detallada y precios. 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. 

Fábrica sn St. Lonls, Mo., E. U. A. 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

460 W. 34th St. Nueva York, E. U. A. 
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SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WAKNERGEAR 

Toda comunicación deba dirigirse dirr*:tumcnim a lu jabrtom 



EQUILIBRADAS 
DE MOTOR-O* 


PIEZAS 

VITALES 


Calidad suprema 
garantizada — a pre¬ 
cios que permiten de¬ 
safiar efectivamente la 
competencia. Solicite 
Ud. informes comple¬ 
tos directamente de 
nosotros o de nuestros 
representantes en su 
país. 


“Mtion 


m 

^"‘'c'orporatio n 

l n ILLINOIS. E.l 


aurórTí; 


Asegure el 


Octubre , 1931 


Se conforman exacta¬ 
mente con las especifica¬ 
ciones de las fábricas. 

E STO, por supuesto, sig¬ 
nifica que los émbolos 
O H I O se emplean de 
equipo^ normal en muchos 
automóviles, camiones y 
ómnibus de conocidas mar¬ 
cas americanas. 



émbolos OHIO sean los preferidle los mecáni¬ 
cos en todas partes, sobre todo de aquellos que 
insisten en dar a la clientela el mejor servicio 
P osl £.le. Estos émbolos facilitan, al mismo tiempo, 
los trabajos de reemplazo y reparación. y 


ta™T¿ 0 Í OHI ° íei “ *■ "»• 


Los émbolos OHIO se ofrecen en 3 tipos: 


Pídanos información deta¬ 
llada y precios 

The Ohio Pistón 
Company 


De Hierro de Peso 
Liviano 

(de tratamiento térmico) 

Tipo Strutype reforzado 
Lynite 


Deplo. de Exportación: 130 West 42nd Street. Nueva York, E. U. A. 
Dirección Telegráfica: Helkraus, Nueva York 


Representantes de In «-Heneengarepa: «-,1^ A/S. 06 r„. He,., 





El nuevo surtido Whitaker sirve 
para casi todos los automóviles 
populares 





El nuevo surtido No. 8 contiene diez juegos de 
cables de encendido Whitaker. La inversión re¬ 
querida es muy pequeña. Habilita al comerci¬ 
ante para suministrar correcto repuesto para los 
alambres de las buJíaB de encendido de casi todo 
automóvil americano de marca popular. 

Pídanos detalles y precios del surtido No. 8, tam¬ 
bién del completo surtido de cables de acumula¬ 
dores, juegos de cables de encendido, cable en 
carrete y bornes de acumuladores fabricados por 
nosotros. 

WhítákeR 

AUTOMOTIVE CABLES 

Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

KANSAS CITY, MO. E.U.A. 

Dirección telegráfica —“WHITBATCO” 
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RUSCO-KONTA 

Forro de freno semi moldeado 

Fl más reciente tipo refinado bo ofrece en rollos para facilitar la económica 
fcLSÍiurD íi todo freno interior. Se aplica con facilidad y rapidez. Con el 
í.^ s d e endurece permanentemente, lo mismo quo el forro moldeado. Con una 
existencia de pocos tamaños ae responde a todo requisito ordinario. So reduce 
Sí la InverBión de capital. Pídanos muestras y precios de competencia. 

Se garantiza por la 

russell 

MFC. co. 

Middletown, 
Conn., E. U. A. 


Establecida en 
1830 



E\ 


*L automovilista exi¬ 
gente, que se sirve 
una vez de los balones Moliawk Cliief, 
nunca queda satisfecho con los de otra 
marca. 

Tlie Moliawk Rubber Company 

16 W. 61st Si., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “MOHAWK” New \ork 



PULIMENTADOR ELECTRICO SIOUX 

Quita el cansancio de los trabajos 
de pulimentación. Empleándolo con 
el pulimento de laca Sioux y la cera 
pulimentadora Sioux, hace un trabajo 
irreprochable en la mitad del tiempo. 

No. 1200—con motor universal de 
corrienta continua y alternada, 
clavija de cordón, sujetador y rueda 
de lana de oveja. 

Su abastecedor lo vende. 

ALBERTSON & CO., INC. 

Sioux City, Iowa, E. IJ. A. 



\fULTiBEST05 lx 

ÍTr ufe «avino brake LINIHG 


Todo lo que se necesita para el servicio de frenos 
Forro do freno flexible moldeado Multibwtos LX (con mezcla do látex) 
Forro de freno Multibestos ‘Regular dB ‘ do 

SMte W.S2S. de , 

camiones Ford . 

Equipos Multibestos para servicio do frenos 

Todos los producios Multibestos so basan sobre 
Experimentos— Experiencia-Gobierno de laboratorio 

Calidad 

y Rápidas Entregas 

MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 
461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A- 
Dlrección telegráfica: ''Bafllet/' N. Y. 

Fábrica en VTalpole, Maas., E. u. A. 


SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 

Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor, i 1 danos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A. 


Brocas Salomónicas Stevens 

con espiga recta—de acero de carbo¬ 
no de alta velocidad 

El nombre Stevens sobre brocas o ^ala- 
dros denota la misma superior calidad en 
material y manufactura que en los 1 es¬ 
cariadores o fresas Stevens y las famosas 
herramientas “Speed - Lp” Stevens. 
Nuestros distribuidores pueden suminis¬ 
trarle a Ud. estas brocas y escariadores 
en todo tamaño corriente y fraccional, 
incluyendo los mas pequeños, en Juegos 
completos o uno por uno. 



Pídanos el nombre de nuestro dis¬ 
tribuidor más próximo a su localidad, 
nie cuenta con completa existencia de 
erramientas manuales Stevens. 


% 


STEVENS WALDEN INC. 

WORCESTER, MASS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “STEVENSBIC” 


Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha— son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastmgs. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 
Representantes: 

John A. Light. Canillas 1488-1489. Santiago, Chile. 

J. M. Zayas, calle Habana 83. Habana. Cuba. 

José López Zuerai. Montaner 25 6. Barcelona. España. 
Dttlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335. Bueno* 
Aires, ArgenUna. ... . ~ _ 

Saavedrm y Tarditl. Atenida Uruguay 77, México, D. w. 
Fernando Jiménez, Apartado 929. San¿““' o^ÍÍ 0 aTÍÜ* 
Ditlersen & Cía, Ltda., Ing. Huergo 1335, Bueno# Aires. 
ArgenUna tiene también a «u cargo el Uruguay 7 
el Paraguay. 



SEGMENTOS O ANILLOS DE EIIBOLO_ 


MULTIBESTOS 

m LIFE «AVINO ¿HAKE LINIHG 


S OPORTE los repuestos de 
acreditada calidad con un 
trabajo irreprochable y el re¬ 
sultado será una reparación lu¬ 
crativa y satisfactoria. . . . Los 
repuestos Permite se ayudaran 
a mejorar su trabajo y a au¬ 
mentar sus ganancias. 
ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

Fabricante de productos de acero , bronce 
y aluminio 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 

J-■ Dirrnrilín teletrráflea: ALINA, Clnclnngtl 

bes de agua ^ 

PERMITELE PRODUCTS 


qi> 


P E R /V\ I T E 


El Surtido Permite 

Embolos do aleación 
Permite 

Embolos Permite do senil 
acero 

Válvulas Permite Dla- 
chrome 

Anillos de émbolo Permite 

Pasadores do émbolo 
Permite 

Pernos Permite 

Bujes Permito 

Silenciadores Permito 

Piezas Permite para hora 
bas de agua 
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Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
/ LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 



son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 
satisfacción al dueño. In- 
sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 


Link-Belt Company 


INDIANAPOLIS, 
Dirección por radio y 


IND. P E. U. A. 
telégrafo: LINKBELT 



Estos gatos ahorran tiempo 

La colocación, el levantamiento, la bajada 
y la salida se hacen con más facilidad y 
rapidez con estos gatos. Mediante fáciles 
movimientos de palanca puede levantarse 
el camión o el ómnibus más pesado. La 
bajada es automática. 



Arriba mostramos el 
gato “Scout" de una 
tonelada para auto¬ 
móviles livianos. A 
la derocha mostra¬ 
mos un modelo do 
7 toneladas para 
camiones. Hay 24 
modelos. 


Hay un surtido completo de gatos hi¬ 
dráulicos Blackhawk, desdo el pequeño 
de una tonelada para automóviles livianos 
hasta el poderoso de 75 toneladas para 
trabajos industriales. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 

BLACKHAWK MFG. CO. 

Depto. EL, Milwaukee. Wi«.. E. U. A. 


BLACKHAWK 


ACEITE DE MOTOR 


ISISOL 

Marca reg. en los E. U. A. 

Beneficíese vendiendo exclusivamente 
los más finos aceites de motor. 

Aceites para aeroplanos 
Aceites para tractores 
Grasas, etc. 



I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SISLABTORY” 




pUALITYBimD 

* Jbstos anillo» de 

émbolo repre¬ 
sentan 

“La norma del 
mundo" 

Han sido loa princi¬ 
pales anillos de dota¬ 
ción corriente de fá¬ 
brica durante más de 
dies j siete afioa. 

The Pistón 
Ring Company lili 

Muskegon, ¡Jf ¡ 

Michigan. E. ü. A 
Dirección telegráfica 
“Pistonring” 



Catálogos Completos 

Herramientas Eléctricas Stanley 
Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Máquinas Van Norman para automóviles 

Estos catálogos contienen muchas herramientas nuevas para 
simplificar los trabajos de reparación de automóviles. Pídanos 
ejemplares de estos catálogos. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección cablegráfica: Staruleco 


) Van Norman 


¿L 


K 


STANLEY 


stanley-atha( 


Acá es “KEM” 



KEM 

significa 

Calidad y Servicio 

Lo que sus clientes están pidi¬ 
endo. No vacila en ofrecer lo 
último que el ramo del sistema, 
eléctrico para automóviles esta 
produciendo. 

Proteje Su Negocio 
en comprar y vender solamente 
productos de calidad. 

Aumenta Sos Ventas y 
Entradas 

con productos de marca 
KEM 


Pida Nuestro Catalogo No. 32 Sin Demora. 

KEM MANUFACTURING COMPANY 

245 West 55th Street Nueva York, E. U. A. 

Dirección cablegráfica -Kemsales, New York 


Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión herma¬ 
nados. 

Engranajes endurecidos de volante para motor de 
arranque. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E. U. A. 
Departamento de Exportación : 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


Los engranajes Double Diamond se venden en todos partes del mundo por 
los principales comerciantes quo se dedican con especialidad al negocio de 
repuestos. Por carta o por telegrama pídanos ol nombro y la dirección de 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Widbloco 


New York 



Claves: 

A.B.C. 5a. edición 
Western Union, 
Bentlcy y particular 





Peso 

Velocidad 

Fuerza 

Ocho taladros eléctricos portátiles 
MILLERS FALLS cubren todos los 

requisitos, dosde la perforación más 
liviana hasta 18 má3 pesada. Muy 
fácllos de manejar. No hay peso super- 
fluo para fatigar al operario. Equil¬ 
ibrio perfecto y fuerza completa en 
todo momento. 

Como tienen correcta ventilación, no 
se rccaliontan ni aun bajo las cargas 
pesadas continuas. 

Empleando los taladros eléctricos 

MILLERS FALLS, representados por 

un surtido completo, desde el normal 

de 3/16" ha3ta el de %" para ser¬ 
vicio pesado, hará Ud. talos sus tra¬ 
bajos de un modo m&s fácil y mucho 
mejor. 


MILLERS FALLS COMPANY 


Departamento de Exportación: 28 Worren Street, Nueva York, E.U.A. 
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' COMPRESORES CHAMPION 



Pídanos ejemplar del completo catálogo Champion 


Hay un tipo para 
los garajes más 
pequeños lo mis¬ 
mo que para los 

establecimientos 
más grandes. 


De forma com¬ 
pacta y cons¬ 
truidos para dar 
buen servicio 
bajo toda condi¬ 
ción de trabajo. 


Champion Pneumatic Machinery Co. 

Fábrica en Chicago, Illinois, E. U. A. 

Depto. de Exportación: 238 Main St.. Cambridge, Mass.. E. U. A. 
Dirección telegráfica: “McKIM” Boston 

--- 



Asocíese al 

SHALER 

Servicio mundial de repara¬ 
ción de cubiertas y cámaras de 
neumáticos 

Le invitamos a asociarse al servicio 
mundial Shaler de reparación de cubier¬ 
tas y cáinarnB de neumáticos. La in¬ 
versión es pequeña ... y el método 
lleva la seguridad de más de 25 años 
de práctica diaria. Permítanos mos¬ 
trarle cómo puede establecer un nuevo 
negocio lucrativo. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 



Calibrador de Cilindro Ames 

con mango de herramienta de ajuste 

No necesita ninguna otra herramienta 
para el adjuste del tamaño. Ensaya 
los cilindros en lo tocante a rectitud, 
conicidad y ovalación. Compara los 
diámetros de los cilindros. 

Mide el exacto diámetro interior de 
cada cilindro. Indica el sobretamaño 
del émbolo y de los anillos que han de 
emplearse. Facilita la venta de recti¬ 
ficaciones de cilindros y repuestos. 

B. C. AMES CO. 
Waltliam, Mass., E. U. A. 

Depto. de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Mass., E. U. A. 



Representante para la 
Europa Continental Cor- 
neliussen & Stakgold, 66 
Rué Hotel des Monnaies, 
Bruselas, Bélgica. 

Representante para la 
Argentina , Paraguay y 
Uruguay Adolfo Lamber- 
tini, Viamonte 545, 
Buenos Aires, Argentina, 

Representante para el 
Brasil Assis Banho & Co., 
Caixa Postal 1576, Rio de 
Janeiro, Brasil. 

SUPERIOR 

PISTON RING CO. Inc. 

__ _ _- 6428 EPWORTH BLVD. 

E VENDE EN TODO EL IVIUNPOpetroit, mich., e. u. a. 


UN ANILLO MERITORIO 


Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Esto, muelles se fabrican con sumo cuidado. Sejiacsn á* J®» “J» 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 

ÍT exWXiio valor intrínseco. Pídanos ejemplar de n U «t^ 

catálogo en que damos información completa de los muelles P a ™ 
lasinarcas de automóviles, camiones y ómnibus Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 

FUprmsMsst. .MT«. Is «POrt-W»: AMERICAN STEEL EXPORT COCINO., 



ANUNCIO IMPORTANTE 



Todos los importadores de repuestos de automóviles han 
de interesarse en saber que los fabricantes del conocido 
surtido de 

Repuestos de Encendido Mapco Q,nnlity 

están ahora listos para suministrar un NUEVO surtido 
de repuestos de fácil venta para todos los vehículos auto¬ 
móviles de marcas americanas, que consiste en los 
famosos. 

CABLES SUPERBILT 


Cable para automóviles en carretes. 

Juegos de cables de encendido. 

Cables de acumuladores y conexiones a tierra 


El surtido de Cables Superbilt es de la a * ta 

dad y sus precios equitativos permiten al importador 
obtener una buena gannneia. It 


The Machined Parts Corporation 
Detroit, Michigan, E. U. A. 
Dirección telegráfica; “MAPCO” 

“Su hacen donde el automóvil es soberano” 





Comerciantes y dueños de garajes 

todos saben que el nombre Atlns 
sobre forros de frenos es la mejor 
garantía de prolongada duración, 
seguridad y economía. Se suminis¬ 
tra en todos los tamaños corrientes 
para automóviles de pasajeros, ca¬ 
miones y ómnibus. Pídanos mues¬ 
tras. Invitamos la correspondencia 
de acreditadas firmas que se in¬ 
teresen en representarnos. 

Atlas Asbestos Company' 

North Wales, Pa., E. U. A. 



ATLAS 



FORRO DE FRENO 
DIGNO DE CONFIANZA 


MUELLES TUTHILL 

de superior calidad desde hace cincuenta años 



Pídanos ejemplar de nuestro catálogo de especificaciones de 
muelles de repuesto y oferta a los comerciantes al por 
mayor. 

TUTHILL SPRING CO. 

Establecida en 1880 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: TUTHILL CHICAGO 
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Albertson & Co.♦... 70 

Aluminum Industries, Inc. 70 

American Brake Materials Corp. 65 

American Chain Co., Inc. 65 

American Hammered Pistón Ring Co. 67 

Ames Co., B. .. 72 

Armeo International Corp. 63 

Atlas Asbestos Company. 72 

Auburn Automobile Co. 52 

Automotive Gear Works, Inc. 71 

Automotive Maintenance Mchry. Co. 60 

Blackhawk Mfg. Co.71 

Champion Pneumatic Machinery Co.72 

Champion Spark Plug Co.75 

Chrysler Export Corp. 51 

Curtís Pneumatic Machinery Co. 61 

De Vllbiss Co. 67 

Dill Mfg. Co... 63 

E. A. Laboratories Inc. 66 

Eclipse Mch. Co., Ltd. 56 

Electric Storage Battery Co. 59 

Elite Mfg. Co. 62 

Firestone Tire & Rubber Export Co. 68 

Ford Motor Co. 2 

Fulton Co.67 

Hall Mfg. Co. 67 

Hansen Mfg. Co., A. L. 66 

Hastings Mfg. Co. 70 

Hollingshead Co., The R. M. 64 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 6 

IntM B. F. Goodrich Corp.Ext. de la Cub. Post. 

I-Sis Laboratories .71 

Johnson & Son, S. C. 1 

KEM Mfg. Co. 71 

Kelsey-Hayes Wheel Corp. 74 

Kester Solder Co.... 66 

LaFrance Republic Corp. 57 

Liggett Spring & Axle Co. 72 

Link-Belt Co. 71 



Un 


equipo 


inicial 


significa ventas de repuesto 


• Muchos de los automóviles más populares hoy en día 
vienen equipados con acumuladores USL. Esto 
significa para el comerciante, ventas de acumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte ... repre¬ 
sentando para el público la seguridad de obtener un 
acumulador fabricado con materiales de la más alta 
calidad... por obreros expertos... y de acuerdo con las 
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo. 

Los acumuladores U S L son potentes... muy dura¬ 
deros ... y dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria fuerza de arranque y tremenda reserva 
de energía. Por espacio de 31 años ban venido pres- 
xando un servicio completamente satisfactorio. 

Por la variedad de precios, los acumuladores U S L 
están en condiciones de competir con cualquier otra 
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un 
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis¬ 
tribuidor U S L o diríjase directamente a: 


U S L BATTERY CORPORATION 

Depto. de Exportación, 295 Madison Avenue 
Nueva York, N. Y., E. U. de A. 

Por cable: “Youcslitc” New York 


Los acumuladores USL. incluyendo el U S L“Super Service,” 
USL “Heavy Duty”, U S L“Niagara” y U S L “Frontier”, se 
fabrican para toda clase de vehículos automotrices, aparatos 
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un 
surtido completo de pilas secas y baterías para radio, lin¬ 
ternas eléctricas, etc. 


ACUMULADORES 

USL 




Larga duración — / 

Rendimiento seguro//^W¡~W// 
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El reemplazo de ruedas per*» 
mite un servicio completo 

Dé a sus clientes ese rápido y completo trabajo, que 
ellos tanto aprecian, agregando a sus presentes activi¬ 
dades, el servicio de ruedas y llantas metálicas de Kelsey- 
Hayes. 

Así tendrá Ud. también una adicional fuente de ganan¬ 
cias, pues muchos comerciantes han hallado en el surtido 
de productos Kelsey-Hayes un negocio que es remunera¬ 
tivo durante todo el año. Pídanos información completa. 

El servicio Kelsey-Hayes es internacional. 


KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich. 

Divisiones Manufactureras: 

Detroit. Mich., Jackson, Mich., Albion, Mich., Memphis, Tenn., Buffalo, N. Y. 
División Canadense: Kelsey Wbeel Co. f Ltd., Windsor, Ont. 

Distribuidores para la Exportación 
AV. D. Blood «fc Co., 30 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, N. Y. Todas las claves 
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Multibestos Co. 70 

Ohio Pistón Co. 69 

Pennzoil Co., The. 64 

Pistón Ring Co., The. 71 

PoweII Muffler Co.70 

Reo Motor Car Co. 5 

Russell Mfg. Co. 70 

o • 

Shaler Company . 72 

Sparks-Withington Co. 61 

Stanley Electric Tool Co. 71 

Sterling Motor Truck Co. 7 

Stevens Walden, Inc. 70 

Storm Mfg. Co. 53 

Studebaker-Pierce Arrow Export Corp. 55 

Sunnen Products Co. 68 

Superior Pistón Ring Co. 72 


Thompson Products, Inc.Int. de la Cub. Del. 


Timken Roller Bearing Service & Sales Co.76 

Trico Products Corp. 68 

Trindl Corp. 69 

Tuthill Spring Co. 72 


U. S. Air Compressor Co.Int. de la Cub. Post. 

U S L Battery Corporation. 73 

Van Norman Machine Tool Co.71 


Warner Gear Co...... 69 

Weaver Mfg. Co. 66 

Whitaker Battery Supply Co...*. 69 

Whitney Mfg. Co. 68 

Willard Storage Battery Co. 4 

Williams & Co., J. H. 68 

Wilson, K. R. 60 
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I 


nvierta menos y 

gane más dinero 

con CHAMPIONS Tipo "C” 


i*A ocasión de ganar dinero con Bujías Champion siempre ha 
sido buena. Esto les ha asegurado la preferencia de que 
gozan por todo el mundo. 

Desde la presentación del tipo *C” mejorado, sin embargo, la 
oportunidad de ganar buenas utilidades aumenta sin cesar. He 
aquí la causa: 

Con una inversión mínima en existencias se pueden 
equipar todos los automóviles con Bujías Champion, pues 
los tres tamaños del tipo *C” sirven para la inmensa ma¬ 
yoría de los motores de automóvil. 

Esta característica notable de las Bujías Champion tipo **C’ 
significa una disminución tangible en los gastos 
generales de las ventas de bujías. Como resultado, 
sus beneficios serán mayores y el movimiento de 
ventas de la existencia será también más rápido. 

Los clientes prefieren Bujías Champion porque 
funcionan mejor. Ud. las prefiere porque se 
venden mejor. Mantenga siempre una 
existencia completa. 


CHAMPION 

SPARK PLUG COMPANY Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección cablegrafíes, “Champion” Toledo 
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Los LEGITIMOS cojinetes Timken 
son más seguros que las explicaciones 


Es mucho más satisfactorio el instalar los legítimos cojinetes Timken, 
que el tener que dar explicaciones al cliente después de que los substi¬ 
tutos han fallado en el servicio. 

La confianza del dueño de automóvil es el capital más valioso del 
comerciante. Cultive Ud. esa confianza con el mayor ahinco posible 
y emplee siempre repuestos legítimos . 

Los legítimos cojinetes Timken ayudan a restablecer el funciona¬ 
miento y completo servicio característico del producto Timken. 

Los fabricantes de automóviles instalan cojinetes Timken para dar a 
sus vehículos la eficacia, seguridad, duración y suavidad de funciona¬ 
miento que ellos saben que logran positivamente empleando estos 
productos. 

Le conviene a Ud., por lo tanto, guiarse por el ejemplo de los fabri¬ 
cantes, al hacer trabajos de repuesto. 

Asegúrese de que su abastecedor sea firma o persona debidamente 
autorizada por nuestra organización para suministrarle nuestros pro¬ 
ductos. Sobre el cono y la taza de cada cojinete Timken legítimo se 
halla el nombre de Timken. The Timken Roller Bearing Service and 
Sales Company, Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: “Tim- 
rosco.” Oficinas de exportación: 16 West 60th Street, Nueva York, 
E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness 
Avenue, San Francisco, Calif., E. Ú. A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


Argentina—Henry W. Pcnbody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos 
Aires. 

Brasil—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

Chile—E. Rochette, TaRnje Bnrolo 359, Buenos Aires, Argentina. 

Colombia—Ultramares Corporation, 82 Beaver St., Nueva York, E. U. A. 
Cuba—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto Miramar, Habana. 
Ecuador—L. A. I-avalle Lz., Carrera, Venezuela No. 85, Quito. 

Filipinas—Muller & Pkipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Company, 103 First Street, San Fran¬ 
cisco, Calif., E. U. A. 

Guatemala—Ultramares Corporation, 82 Beaver Street, Nueva York, 
E. U. A. 


M&xico—J. E. Estrada, Apartado 076, Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Chiapas y Tabasco—Francisco 
Preve, Room 807, 1150 B’way, Nueva York, E. U. A. 

Panamá—Omphroy's Auto Supply, P. O. Drnwer Y, Ancón, Canal Zone. 
Paraguay—Henry W. Penbody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos 
Aires, Argentina. 

Perú—Alfred Palliser, Calle Correo 100, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 1325, San 
Juan. 

Uruguay—E. Rochette, Pasaje Bnrolo 359, Buenos Aires, Argentina. 
Venezuela—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Carácas. 


COJINETES DE RODILLOS CONICOS 
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[f OIGALAS 


Goodrich 

Silvertowns 
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El “Garage Internacional,” activo esta¬ 
blecimiento del Sr. Valles en Parral, en 
el departamento de llantas del cual se 
venden exclusivamente las Goodrich. 


D ESDE que empecé a manejar la 
marca ‘GOODRIL.il/ ’ afirma 
el Sr. Tomás Valles V.,de Parral, Chi¬ 
huahua, México, “mis ventas en llantas 
y cámaras han aumentado en una for¬ 
ma muy satisfactoria. El año pasado 
las ganancias de mi Departamento de 
llantas superaron a las de todos los 
años anteriores y este año promete aún 
mavor éxito. 

“Como lo saben todos aquellos que 
visitan mi establecimiento, el ‘GA¬ 
RAGE INTERNACIONAL’ se enor¬ 
gullece del servicio que ofrece a sus 
patrones. Yo considero que dentro de 
éste mismo servicio que tratamos de 
hacer inmejorable hacia nuestra clien¬ 
tela ofrezcamos exclusivamente en 
nuestro Departamento de Llantas la 
famosa marca ‘GOODRICH/ Nues¬ 
tros clientes siempre piden 
‘GOODRICH’ y aquellos que nos 
compran por la primera 
vez pronto verifican y apre¬ 
cian las cualidades de largo 


servicio que tienen éstas inmejorables 
llantas. 

“Las Llantas ‘GOODRICH SIL- 
VERTOWN’ especialmente se adaptan 
al servicio sobre malos caminos que 
se encuentran en los alrededores de 
Parral y que someten a las llantas a 
una dura prueba de su calidad. En 
resumen, la excelencia del producto 
y las buenas relaciones que siempre 
he tenido con la organización ‘GOOD¬ 
RICH’ justifican el gran entusiasmo 
y orgullo que tengo al ser agente 
‘GOODRICH.’ ” 

Miles de otros distribuidores com¬ 
parten con el Sr. Valles su provechosa 
experiencia con la “GOODRICH.” 
Usted también puede hacerlo. Diri¬ 
giendo una carta a la International 
B. F. Goodrich Corp., Akron, Ohio, 
E. U. A., obtendrá informes completos 
acerca de esta renombrada 
marca de llantas, tubos y 
accesorios. 




Dondequiera que se encuentren automó¬ 
viles, esta banda de rodadura significa 
clientes satisfechos, y utilidades para los 
distribuidores por el servicio que rinden. 


1Y1 is ventas en llantas han aumentado 
en una forma muy satisfactoria 


EL SR. TOMAS VALLES 
V. quien afirma aquí su 
experiencia con la Goodrich. 


















Ano 15, No. Il 
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jft3>PP'al año 


FIJESE EN LAHUDSON 

«r. * • 

Líl industna lo hacc..yUcí. también debería hacerlo 


A la vanguardia de las grandes organizaciones independientes, 
cuyos continuos y fructíferos esfuerzos han acelerado el pro¬ 
greso de la industria automotriz durante un cuarto de siglo, se 
halla hoy la Hudson, como la principal de todas. 

La ingeniería y la eficacia fabril de la Hudson han aportado 
no menos de sesenta importantes innovaciones al arte de cons¬ 
truir automóviles. 

Por ejemplo, fue la Hudson quien dió al mundo del automo¬ 
vilismo progresos tan significantes como el primer tipo de 
carrocería de sedán y coche, el primer cigüeñal de equilibrio 
inherente, la primera culata de cilindros de alta compresión 
exenta de detonación y numerosos otros refinamientos de índole 
similar. ¿ 

Los automóviles Hudson y Essex de la actualidad poseen nuevas 
modificaciones, cuya utilización no se halla todavíu generalizada 
en la industria. 


Si la historia del pasado es un índice de lo por venir, pasará 
un período de uno o de dos años antes de que las apetecibles 
ventajas de los presentes modelos de Hudson y Essex se ofrez¬ 
can en la mayor parte de los vehículos de otras marcas. 

La importancia del valor intrínseco de estos automóviles cons¬ 
tituye la más poderosa razón en virtud de la cual las personas 
más sensatas de la industria automotriz han aprendido a decir, 
año tras año: “Fíjese en la Hudson.” 

HUDSON 

MOTOR CAR COMPANY, DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 


























Elegidos Por Fabricantes de 

Recomendados Por 


Automóviles ... 

Comerciantes De Repuestos 


La elección de los Productos Thompson por los 
principales fabricantes de vehículos automóviles 
y aeroplanos ofrece dos practicas ventajas de 
venta a los concesionarios del ramo en el ex¬ 
tranjero. 

Establece una importante demanda de Pro¬ 
ductos Thompson para el servicio de repuesto 
en todo mercado donde hay automóviles ameri¬ 
canos. Y a causa de que los Productos Thomp¬ 
son para el servicio de repuesto son duplicados 
de los Productos Thompson que se emplean de 
equipo original de fábrica, cuenta lid. con un 
surtido de repuestos que lleva la recomenda¬ 


ción de los principales fabricantes de auto¬ 
móviles. 

A esta razón se debe el hecho de que los 
Productos Thompson se conozcan en todo país 
del mundo como los repuestos “más fáciles de 
vender.” Pídanos información detallada sobre 
la representación de los Productos Ihompson 
en su mercado. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Thompro—Cleveland” 


REPRESENTANTES 


ARGENTINA Y URUGUAY 
Vi*ILL L. SMITH, INC., 

4*13 Luí* Saen* Peña 447, 
Buenos Aires, Argentina. 

BRASIL 

B. R. RAND, 

Run S. Pedro, 14, 

Rio de Janeiro, Brasil. 


CHILE 

P. C. L. YOUNG, 

123 Avenida de los Castaños 
Viña del Mar, Chile. 

COLOMBIA Y GUATEMALA 
ULTRAMARES CORP., 

82 Beaver St., 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 


CUBA 

GONZALEZ DEL REAL, 

Apartado 1296, 

Habana, Cuba. 

REPUBLICA DOMINICANA 
SANTO DOMINGO MOTORS CO., 
Santo Domingo, Rcp. Dominicana. 

MEXICO 
MR. J. E. ESTRADA. 


Apartado 676, 

México, D.F., México. 

PERU 

ALFRED PALLISER 
Correo 150, 

Lima, Perú. 

ESPAÑA Y PORTUGAL 
JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montaner, Barcelona. 


VALVULAS Y GUIAS, PER¬ 
NOS Y BUJES. EMBOLOS 
DE HIERRO FUNDIDO, 
EMBOLOS CON REFUER¬ 
ZO INVAR, EMBOLOS LY- 
NITE. 


Productos 



PASADORES DE EMBOLOS 
MANIVELAS 
DE ARRANQUE 
GATOS MANUALES 
TENSORES EXCENTRICOS 
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i.a ostentosa Casa Azcárraga, 
Avenida Bucareli, México, 
D. F., comercio que trata ex¬ 
clusivamente en Goodrich. 
Mostramos más abajo una 
carta del Señor Azcárraga, 
en la que habla del éxito 
obtenido en sil departamento 
de llantas. 


La familiar banda de roda¬ 
dura de la duradera llanta 
Silvertown, en la cual han 
basado su éxito miles de dis¬ 
tribuidores. 


“MI 


egocio 


está creciendo constantemente” 


Un distribuidor 
más que obtiene 
éxito con las 
Goodrich 

“Los consumidores piden 
llantas Goodrich y debido a 
la buena reputación del 
nombre Goodrich, las llantas se 
venden con facilidad. 

“Hemos hecho la experiencia 
que el cliente que compra por 
primera vez una llanta Goodrich 
se vuelve un cliente constante.” 


Esto forma parte de la opinión 
que expresa por carta el Señor 
G. Azcárraga, uno de los repre¬ 
sentantes de Goodrich en Méxi¬ 
co, D. F. La fotografía mues¬ 
tra la ostentosa casa el Señor 
Azcárraga, por la que se puede 
apreciar el éxito de su negocio. 

“La Compañía Goodrich,” 
continua el Señor Azcárraga, 
“conoce los problemas que tiene 
en frente un representante Good¬ 
rich y he encontrado que siem¬ 
pre está dispuesta a cooperar. 

“Mi negocio está creciendo 
constantemente y tengo la firme 


intención de seguir con Good¬ 
rich.” 

Podrá observar, que activos 
distribuidores de llantas en el 
mundo entero, atribuyen su éxito 
a la superioridad de los pro¬ 
ductos Goodrich. Esta com¬ 
pañía, fabricante de las famosas 
Silvertowns, y un completo sur¬ 
tido de llantas, neumáticos y ac¬ 
cesorios, ofrece a Vd. el bene¬ 
ficio de la experiencia y prestigio 
que goza en la industria de ar¬ 
tículos de goma. 

Escriba hoy mismo a la Inter¬ 
national B. F. Goodrich Cor¬ 
poration, Akron, Ohio, E. U. A. 





Goodrich 


Silvertowns 
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Hasta hace poco, los aceites de motor 
ofrecidos poseían 1111a ventaja sobresa¬ 
liente . . . pero casi siempre contrarres¬ 
tada por un correspondiente defecto. 


AHORA, todas las ventajas 
pueden obtenerse en UN 
aceite, a causa de que el Pro¬ 
cedimiento de Mercurio . . . 
desarrollado, patentado y 
utilizado exclusivamente por 
la Sun Oil Company . . . hace 
comercialmente posible, por 
primera vez, un aceite de 
motor que posee una dura- 
c i ó n extraordinariamente 
prolongada y no forma cos¬ 
tra de carbón ni cieno. 


MAYOR RECORRIDO 
NO HAY COSTRA DE CARBON 
PERFECTO CIERRE DE EMBOLO 
LUBRICACION DE MAXIMA EFICACIA 
NO HAY BUJIAS SUCIAS 
NO HAY CIENO EN LA CAJA DEL 
CIGÜEÑAL 


No Importa qué marca de aceite de motor esté Ud. comprando ahora le conviene 
imponerse afondo de nuestro NUEVO aceite de motor Sunoco antes de comprar lubricantes 
de otr^ marcas Sírvase comunicarse con el concesionario de la Sun OU Company más 
cercano 8 aniel gustosamente estudiará sus requisitos, le suministrará muestras le 
indica ni los precfos y cooperará con Ud. para que Ud. obtenga un servicio tan excelente 
como la calidad de nuestros productos. 


fcv. 




Un nuevo aceite de motor ofrecido 
por una antigua refinería 


SUNOCO 


MERCURY MADE 

MOTOR OIL 

En este nuevo Sunoco se hallan 
todas las propiedades apetecibles 


SUN OIL COMPANY, Philadelphia, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SUN,” Philadelpliia 


Argentina: 

General Electric, S. A. 

Calle Victoria 618 esq. Perú, Buenos Aires 

Brasil: 

Broinberg & Ola., Rúa Florencio de Abreu, 67. 
Sao Paulo 

Oía. Geral de Accessorios, Ltda., 

Rúa 7 de Setembro, 772-780 Porto Alegre 


Chile: 

Siemens-Schuckert, Ltd. 

Calle Huérfanos 1039, Santiago 

Cuba: 

Compañía Sunoco de Cuba, 
Avenida Mcnocal No. 102A, Habuna 
Puerto Rico: 

F. L. de Hostos & Cía. 
Apartado 650, San Juan 
PanainA: 

Wholesale Tire & Supply Co. t Ltd. 
No. 71, 17 W. & “H” Streets, Panamá 


México: 

Mexlcan Trnding Corporation, 

Calle Nuevo México No. 130, México, D. F. 

Santo Domingo: 

Santo Domingo Motors Co., Santo Domingo 
Uruguay: 

General Electric, S. A. 

Uruguay esq. Oiudadela, Montevideo 
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«TON rjngs 


PISTON RJNGS 


lelo Brandt, 


Buenos 


El sello de aprobación ha sido colocado sobre los 

PRODUCTOS BURGESS-DALL-PEDRICK 

por los mecánicos de automóviles de todo el mundo 


Üflfl 


Los mecánicos de automóviles de todo el mundo lian 
experimentado la satisfacción de saber que cada instalación 
de productos BURGESS-DALL-PEDRICK responde a sus 
más halagüeñas esperanzas, satisface al cliente y atrae a 
éste de nuevo al tall er cu arpio él necesita después otras| 
trabajos de reparación M 

Los p«igadoaks de émbolos B-N ‘Terfécüap'" j^liacen de 
barra maciza de acero de especial tratamiento térm ico., v 
« ada pasador B-N se vende garantizado. 

ida placa de embrague B-N es un duplicado exacto 
producto de fábrica, en lo tocante a dimensiones y aspecto. 
Sólo el acero de la más alta calidad y la mejor clase de re¬ 
vestimientos, se emplean en la construcción de las placas de 
embragues B-N. 

Las válvulas de escape B-N se hacen de lino acero al 
cromo de tipo R-4. Las de entrada se hacen de acero según 
el patrón SAE-3140. 

El surtido DALL es completo, pues comprende émbolos 
de hierro fundido (semi acero), de aleación, estilo Unitype 
y tipo reforzado Strut, para el servicio de repuesto de más 
de 6000 modelos de automóviles de pasajeros, camiones, 
ómnibus, tractores, aviones, motores marinos y motores in¬ 
dustriales. El surtido Dalí comprende también manguitos 
de cilindros. 

El PEDRICK ha ido siempre a la vanguardia del progreso 
en materia de nuevos tipos de anillos de émbolos para 
satisfacer los más recientes requisitos de la industria. Los 
tipos de Regulación Seccional de Aceite y de Regulación de 
Aceite por Ranura Doble, son ejemplos sobresalientes del 
progreso del Pedrick en la construcción de anillos de ém¬ 
bolos. Sólo los anillos Pedrick tienen conformación por 
procedimiento térmico. 

Los productos BURGESS-DALL-PEDRICK. se embarcan 
bajo un solo conocimiento de embarque y se comprenden 
en una sola letra, de lo (pie resulta inevitablemente 
considerable economía en gastos de transporte y otra 
partidas. 

Si Ud. no ha experimentado todavía la satisfacción d 
vender los productos BURGEbS-DALL-PEDRICK, comu 
níquese con nuestros representantes o escríbanos directa- 
^ mente pidiéndonos información detallada acerca de nuestro 
programa de ventas para su mercado. 

Representante* 


Argentina, 

Uruguay, 

Paraguay 


México 

Patterson Service Station 
Equipment, 

4A. Articulo 123 No. 73B, 
México. D. F. 


Panamá y Zona del 
Canal 

Mr. Ilenry J. Nix, 

P. O. Box 1628. 

Ancón, Canal Zone 

Guatemala, 
Hondura» y 
Salvador 


atendí 

Isla» Filipinas 

P. M. Da vi 5 & Co.. 

76 Escolta, Manila 


Perú 

Standard Trading Coi 
pany, 

Edificio Italia, 

Lima 


bezuda 
í(Pecfrick, Sólo) 

Compafiía Bauer, 

Cainejo a Santa Teresa 
No. 51 (altos), 
Caracas, Venezuela 


BURGESS-NORTON MFG. 
Gcneva, 111., E. U. A. 


CO. 


HALL MOTOR PARTS 
Cleveland, Oliio, E. U. 


WILKJENING MANUFACTURING 
Pliilndelpliia, Pa„ E. U. A. 


OO. 


BURGESS-DALL-PEDRICK 


2000 S. 71st Street 


Departamento de Exportación 

Philadelphia, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: BURDALPED 
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¡Revolución en el Valor «le Camiones 

— v en Sus fes un sidas ! 


¡Piense en lo que significa vender un camión de la calidad Reo , que lleva 
el nombre Reo, en la categoría de los camiones mas baratos! 


Para cada persona que invierta su dinero, su tiempo o ambos en el 
negocio del automovilismo, el nuevo camión de W/i tonelada Reo Speed 
Wagón constituye la mayor novedad del día. 


Técnicamente hecho para revolucionar la avaluación de los camiones, 
este pasmoso vehículo causa asimismo una verdadera revolución en la 
perspectiva de las ganancias del presente. 

Haciendo a un lado todas las previas limitaciones de trabajo, en la 
clasificación del precio más bajo cumple por completo con cuantos 
requisitos se le exigen para acarreo general, en multitud de industrias. 


Se construye para que trabaje más y dure más que otros camiones que 
cuestan cientos de dólars más y, no obstante, por su precio pone a 
las agencias Reo en posición de competir ventajosamente en los merca¬ 
dos más activamente disputados. 


El Nuevo 
Camión de 


¡Al comparar la calidad , tamaño , capacidad de carga útil y caracterís¬ 
ticas técnicas se cerciora uno de que este nuevo Speed Wagón es el 
camión de tonelada que se vende al precio más bajo del mundo! 


W2 Tonelada 


REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegrafíen: “REOCO” 



SPEED WAGON 


Extra-grande, extra-resistente, extra-potente, con 
seguro costo menor por kilómetro de utilización 


Motor de 4 cilindros—5 cojinetes. Motor de 6 cilindros—7 cojinetes. 
Cilindros de hierro aleado con cromo y níquel. Cilindradas extra- 
graudes. Lubricación a presión forzada. Bastidor fuertemente 
acanalado—de 17,78 cm. de profundidad. Caja de 4 velocidades. 
Puente posterior completamente flotunte. Ruedas de rayos de acero 
Spoksteel. Frenos interno-hidráulicos. 

Dos buenas distancias entre ejes. 

Mayor capacidad-dc-carga tras la caseta. 
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Una base solida sobre la que el 
agente pnede ampliar sn negocio 


H AY cierto orgullo en la posesión de un 
Hupmobile que no obedece al precio de hoy 
ni al de mañana, sino a su funcionamiento a través 
de los años ... La norma tradicional del Hupmobile 
ha sido, durante veinte años, su constante excelencia 
mecánica ... y no hay precio que pueda llegar a 
cambiar esta norma tan celosamente custodiada. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION 
Detroit • Michigan, U. S. A. 

DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP” DETROIT 
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Los preferidos en todo el Mundo 



Este completo surtido 
de engranajes de cali- 
dad está a su inmediata 
disposición en todas 
partes 



PIÑONES Y CORONAS BRUÑIDOS, 
HERMANADOS Y AJUSTADOS. 


ENGRANAJES DE CAMBIO DE 
MARCHA. 


I OS engranajes Republic se hacen de las más resistentes y durables 
-/ aleaciones de acero conocidas en la metalurgia moderna—son 
los engranajes más finos y precisos que pueden producirse mediante 
la maquinaria más adelantada, habilidad humana más experta y sis¬ 
tema de inspección más constante y exigente. Su alta calidad uni¬ 
forme les ha valido merecida preferencia internacional. Estos en¬ 
granajes se usan por más talleres de reparación , para servicio de re¬ 
puesto, que los de toda otra marca. 

Para asegurar más aún esta supremacía, la fábrica Republic ofrece 
el mejor servicio de engranajes del mercado. Sucursales de fábrica 
establecidas en convenientes puntos centrales aseguran rápidas entre¬ 
gas a todo lugar del mundo. Los pedidos se embarcan siempre el 
mismo día en que se reciben—una regla inviolable de la organización 
Republic. 

Los concesionarios, los mayoristas y los talleres de reparación en 
todas partes del mundo han aprendido a depender de la calidad y 
servicio que les ofrece la Republic. Esta es su gran fuente de abaste¬ 
cimiento, digna de entera confianza, en lo que atañe a todos sus re¬ 
quisitos en el ramo de engranajes. 


ENGRANAJES Y PIEZAS DE DIFE¬ 
RENCIAL 


* * * 

ENGRANAJES ENDURECIDOS 
PARA VOLANTE DE MOTOR. 


REPUBLIC GEAR COMPANY 

Fábrica: Detroit, Michigan, E. U. A. 

Depósito de existencias completas de fábrica a 
cargo de 

WILL L. SMITH, INC. 

443—Luis Saenz Peña—447 
Buenos Aires, Argentina 
Paysandú 791-93 
Montevideo, Uruguay 


ENGRANAJES REPUBLIC 
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P IKES PEAK —La Prueba Clásica de 
Norteamérica. Subiendo por el lamoso 
camino zigzagueante, mas de 4267 metros 
sobre el nivel del mar, cruzando más de 


organizadas por la Asociación Automovi¬ 
lista, un Willys Seis ganó Medalla de Oro 
por la mejor economía, al haber corrido 
9,56 kilómetros por litro de gasolina. 


200 curvas pronimciadas, dos Roadsters 
Willys Seis de producción en serie, gana¬ 
ron primero y segundo lugares en 1930, 
y en 1931 repitieron la hazaña! 

MUROC DRY LAKE, CALIFORNIA, E. 
U. A.—No contento con haher ganado los 
dos records del Pico Pikes, el W illys Seis 
popular estableció cpiince nuevos records 
bajo la Asociación Americana del Auto¬ 
móvil, conquistándose la reputación como 
el automóvil de seis cilindros y precio 
moderado más veloz en Norteamérica. 

AUCKLAND, NUEVA ZELANDA-En las 
Pruebas de Funcionamiento Seguro 


MEXICO —La carrera anual montañosa 
Ciudad de México-Puebla ha sido con¬ 
siderada por muchos años como la prueba 
más severa de la potencia, velocidad, con¬ 
sistencia y calidad de cualquier automóvil. 
La ascensión llega a una inclinación del 
7,22%, hasta llegar a 3196 metros sobre 
el nivel del mar. 

Compitiendo con automóviles de cuatro, 
seis y ocho cilindros, dos Willys Seis de 
producción en serie, ganaron primero y 
segundo lugares. El W illys Seis vencedor 
recorrió los 122 kilómetros en 75 minutos 
exactamente. 


Estos records sensacionales son sobresalientes 
en todo respecto y son pruebas concretas de la 
operación excelente y económica de los TJ illys . 


Willys Export Corporation 
Toledo, Ohio, E. U. A. 
Dirección Cablegráfica: "Willyscxco” 


Willys-Overland Crossley, Ltd. 
Stockport, Inglaterra 

Dirección Cablegraíica: "Flying”. Manckester 


AUTOMOVILES FINOS WILLYS OVERLAND 
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Que Inspiran Confianza 
en el Comercio Argentino 


Por JAMES F. DOWNEY 

Representante de “El Automóvil Americano” 
en Buenos Aires 

P 

| AGINAS y más páginas, pueden ser 
escritas sobre los malos períodos del comercio. 
Nosotros, aquí en la Argentina, no hemos caído re¬ 
pentinamente desde una posición de afluencia, a una 
de urgente necesidad. 

Durante la depresión económica actual, el comer¬ 
cio automotor, no sólo ha sufrido en la Argentina, 
sino también en el mundo entero. Pero afortunada¬ 
mente, el comercio automotriz es merecedor de nues¬ 
tra confianza. Muchos son los que han hecho dinero 
con él en el pasado, y seguramente, volverán a hacer¬ 
lo en el futuro. Podemos estar seguro de ello, cuan¬ 
do notamos que las personas de nuestros país no han 
dejado de usar sus automóviles. 

Es creencia general, que hoy día las per¬ 
sonas no están usando sus automóviles. Eso no es 
verdad. Para probarlo sólo basta comparar el con¬ 
sumo de nafta. Durante los primeros 6 meses de 

1930 se consumieron unos 435.000.000 de litros de 
nafta, mientras que durante el mismo período de 

1931 se compraron y consumieron 425.000.000 de 
litros. 

Actualmente, hay en uso en la Argentina unos 
306.300 automóviles y 81,000 camiones, todos los 
cuales necesitan servicio, repuestos y mano de obra, 
y que, con el tiempo, deben ser reemplazados por uni¬ 
dades nuevas. No debe dudarse del futuro de una 
Nación, que como la Argentina, compró y tiene en 


uso unos 500.000 receptores de radio y 20.000 re¬ 
frigeradores eléctricos. Sus finanzas e ilimitadas 
riquezas naturales, sus avezados comerciantes y su 
estructura moderna y sólida, no pueden ser pasados 
por alto y anulados por simple capricho. 

I 

El futuro de la Argentina, es envidiable 
comparado con el de muchas otras naciones. No 
existe aquí el problema de la desocupación. Además, 
tenemos una gran reserva de oro por habitante, sólo 
superada por Francia. La deuda interna y externa 
por habitante, muestra una comparación favorable 
como sigue: 


Argentina 

167 

E. U. N. A. 

207 

Italia 

237 

Canadá 

242 

Australia 

743 

Inglaterra 

815 


habitante 


y no debemos olvidar que el desarrollo de la Argen¬ 
tina se encuentra aún en la infancia, comparado con 
las demás naciones mencionadas. 


E^N un futuro no muy lejano, se cons¬ 
truirán carreteras—190 kilómetros de caminos pavi¬ 
mentados actualmente están en vías de ejecución.— 
La sobretasa a la nafta dará unos 20.000.000 m/n 
por año para ser empleados con éste fin. Los habi¬ 
tantes de la Argentina usarán estos caminos para su 
transporte en automóviles y camiones. 

Calcule las ventas de repuestos, cubiertas, aceite 
y nafta, que deben efectuarse durante 1932 para 
mantener en circulación a unos 400.000 unidades. 
Y el 10 por ciento de éstas serán reemplazadas du¬ 
rante los próximos 16 meses. 





































Brillantes Perspectivas 
del Comercio Automo¬ 


vilista en la 

E specialmente durante ios 
años 1928 y 1929, el negocio de 
automóviles en la Argentina tomó 
un gran impulso y más de un importa¬ 
dor y distribuidor hicieron cálculos op¬ 
timistas en cuanto a la continuación de 
tal estado, y bajo esa impresión muchos 
comerciantes en el ramo ampliaron con¬ 
siderablemente sus organizaciones y en¬ 
traron en un tren de gastos en cuanto 
a edificaciones e instalaciones de servi¬ 
cio mecánico y organización en general, 
que no han sido recompensados. 

Este enorme impulso en el ramo de 
automóviles estaba entonces de acuerdo 
al estado en general que existía en to¬ 
dos los ramos de negocios en el país, 
condición de prosperidad exagerada, 
que de un momento a otro y en forma 
brusca cambió en los primeros meses 
del año 1930, cuando de golpe se empezó 
a sentir los efectos de la crisis econó¬ 
mica nacional, afectada directamente 
por la crisis mundial. Este cambio de 
condiciones fué tan de repente que sus 
efectos debieron sentirse doblemente y 
en su trayecto hasta la fecha ha cau¬ 
sado desastres comerciales de impor¬ 
tante consideración, no solamente en el 
comercio de automóviles, sino también 
en todos los demás ramos comerciales 
y dado el decaimiento de demanda y re¬ 
ducción de precios, los artículos de pro¬ 
ducción nacional han sufrido y aún 
cuando la exportación de los productos 
agrícolas ha sido mayor durante el año 
en curso que en el mismo período de 
1930, los precios percibidos han sido 
tales que el importe total de las expor¬ 
taciones ha sido inferior. Las conse¬ 
cuencias han sido muy duras para to¬ 
dos, tanto para los exportadores agrí¬ 
colas y ganaderos, como para los im¬ 
portadores y comerciantes en general 
en el país. Naturalmente el ramo de 
automóviles y camiones no podía ser 
una excepción y escaparse de la situa¬ 
ción creada por la crisis económica y 
como el cambio de situación fué tan re¬ 
pentino, tomó a todo importador y sus 


Argentina 

distribuidores de sorpresa. La lección 
es dura, pero a la larga será beneficiosa, 
puesto que ha demostrado a los impor¬ 
tadores y distribuidores la necesidad 
de organizarse sobre basqs muy sólidas. 

No ha habido ningún sabio, pues no 
se veía indicación alguna que hiciera 
preveer una crisis tan intensa, y por lo 
tanto todos, sin excepción, fueron to¬ 
mados de sorpresa. Tampoco se han 
podido evitar los desastres comerciales, 
que siempre resultan consecuentes con 
una crisis, pero en general, el comercio 
de automóviles se está reorganizado de 
manera de afrontar la situación exis¬ 
tente desde hace más de un año y pue¬ 
de esperarse que la reorganización será 
sobre bases sólidas. 

P ARA darse una idea del impulso que 
el negocio de automóviles y camiones 
había tomado hasta fines del año 1929, 
cabe indicar que contra 11.403.500 ha¬ 
bitantes en la República, se calcula que 
hay 241.016 automóviles particulares y 
22.744 de alquiler, como también 3.906 
ómnibus y 68.016 camiones. En total 
se calculan 345.413 vehículos automo¬ 
tores en el país, incluyendo en este cál¬ 
culo, automóviles, camiones, ómnibus, 
tractores y motocicletas, dando ésto un 
promedio de un vehículo automotor por 
cada 33 habitantes. 

Las importaciones de automóviles en 
el año 1929 fueron muy importantes, 
habiendo sido 67.348 automóviles de 
procedencia Norte Americana y 1.511 
de procedencia Europea, y en cuanto a 
camiones 20.447 de Norte América y 
1.090 de Europa. 

El año 1930 demostró una disminu¬ 
ción considerable, en comparación al 
año anterior, habiendo sido las impor¬ 
taciones como sigue: 

Automóviles de procedencia N. Americana 
Automóviles de procedencia Europea 
Camiones de procedencia N. Americana 
Camiones de procedencia Europea 

Las importaciones de automóviles y 
camiones han seguido en descenso, y en 


Por E. C. EMLEY 

Gerente de Ventas 
Hampton, Watson & Cía. 
Buenos Aires 


los primeros 7 meses del año en curso, 
comparados con el mismo período del 
año pasado, han sido las siguientes: 

Automóviles .8.159 contra 19.817 

Camiones . 2.733 contra 8.320 

y es lógico calcular que al finalizar el 
año en curso, las importaciones deno¬ 
tarán una disminución total de 60% a 
65% en comparación al año 1930. 

Los desastres consecuentes sufridos 
por algunos agentes de automóviles en 
el país se debe al hecho de no haber 


34.444 o sea 32.904 menos 
1.017 o sea 494 menos 
11.525 o sea 8.922 menos 
441 o sea 649 menos 

sido debidamente aconsejados para evi¬ 
tar de cometer errores tan comunes en 
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el ramo. Muchos de ellos, con el fin 
de hacer grandes negocios y no perder 
ventas, por temor de que las hicieran 
algunos de sus competidores, otorgaron 
créditos no bien garantidos y pagaron 
por unidades usadas precios muy exce¬ 
sivos a lo que realmente valían. 

El comercio de automóviles y camio¬ 
nes tiene indudablemente un excelente 
porvenir en la Argentina, puesto que 
son necesarios para el progreso de todo 
país, y especialmente úno como la Ar¬ 
gentina, que es tan extenso y necesita 
de esta clase de transporte. Felizmente 
para la Argentina, el Gobierno Nacio¬ 
nal tiene en estudio, desde hace algún 
tiempo, la construcción de caminos 
principales para unir las ciudades más 
importantes con la Capital Federal, es¬ 
pecialmente las de Bahía Blanca, Ro¬ 
sario y Córdoba, y fué puesto en vigor 
hace algunos meses un recargo especial 
de dos centavos por cada litro de nafta 


que se vende en toda la República. Es¬ 
te recargo, según se calcula, reportará 
más de $16.000.000 al año, que deben 
ser empleados exclusivamente para los 
fines mencionados. Aparte de esto, los 
Gobiernos Provinciales por su parte, es¬ 
pecialmente los de Santa Fé, Entre 
Ríos y Córdoba, se han ocupado seria¬ 
mente de la construcción de caminos, y 
en la actualidad el de Santa Fé tiene 
ya en construcción varios caminos de 
hormigón. 

C ABE esperar y aceptar como un he¬ 
cho, que los proyectos del Gobierno 
Nacional y los Provinciales serán lleva¬ 
dos a la práctica, de acuerdo a los pro¬ 
gramas que han preparado, y como con¬ 
secuencia, la Argentina ofrecerá en los 
próximos años un mercado excelente 
para la venta de automóviles y camio¬ 
nes, puesto que es de esperar también 
que las condiciones mejorarán siguien¬ 


do su camino de prosperidad. La situa¬ 
ción no volverá a normalizarse de in¬ 
mediato, pero si se puede estar seguro 
de un constante progreso, dependiendo 
el alcance de ésto de la demanda y los 
precios para los productos agrícolas y 
ganaderos del país. 

La Argentina ha sido y es un país 
de muchos recursos y porvenir, sus ha¬ 
bitantes son trabajadores y su progreso 
está asegurado. 

Los comerciantes de automóviles que 
han podido reorganizarse bajo condi¬ 
ciones sólidas y mantenerse hasta tanto 
mejore la situación actual, tendrán, 
dentro de un tiempo razonable, una 
nueva era de prosperidad y creo en el 
pronto restablecimiento de la situación 
económica del país, por cuanto, no obs¬ 
tante la actual crisis, las condiciones en 
general son‘mejores que las de casi to¬ 
dos los países del mundo. 


La Organización de Agentes es — — 
Indispensable a la Venta de Automóviles 


E L contacto directo del distribuidor 
con los agentes es la mejor po¬ 
lítica: No solamente por que se 
obtiene el máximo de simpatía de am¬ 
bas partes, sino también por que tanto 
el distribuidor como el agente saben 
cabalmente en qué terreno se encuen¬ 
tran. El cambio de opiniones (que 
siempre debe tenerse) tiene por objec- 
tivo hacer que el distribuidor se adapte 
con sus recursos al medio ambiente que 
existe en su territorio y por la otra 
parte también favorece al agente el 
amase de opiniones; pues, el agente 
emplea en su localidad los argumentos 
y material de ataque que el distribuidor 
le ha suministrado o mejor dicho, le 
puede suministrar. En otras palabras, 
la uniformidad de criterio y sistema 
de trabajo deben ser tomados de la mis¬ 
ma fuente. El distribuidor debe acep¬ 
tar en principio la opinión de sus agen¬ 
tes, que son los que están en condiciones 
de obtener los mejores puntos de vista, 
dado que son ellos los que están en el 
ambiente verdadero. De todo el con¬ 
junto de opiniones de los agentes, se 
debe tomar el mejor término medio y 
luego tomar como base esa opinión que 
sin duda es la más equitativa y sobre 
todo la más equilibrada por ser la pre¬ 
dominante. Como por lo general se 
debe hacer una convención anual, allí 
es donde se debe aprovechar para ex¬ 
hortar a todos los agentes a que den sus 
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Por VICTOR IRURETA 

Concesionario del Craham-Paige 

Buenos Aires 

puntos de vista, puesto que ellos se 
tomarán como base para toda la jorna¬ 
da próxima. 

Ante todo es necesario exigir y brin¬ 
dar toda clase de corrección y dis¬ 
ciplina, que es lo más fundamental de 
una organización de ventas de auto¬ 
móviles. El agente que soporta una 
violación de su zona y reclama media¬ 
ción al distribuidor, éste debe de inme¬ 
diato buscar la forma de indemnizarlo, 
esto si el invasor es otro agente. En 
caso de ser el invasor el mismo dis¬ 
tribuidor, debe hacer el giro correspon¬ 
diente tan pronto ha recibido la noticia 
de la invación, si es que no lo hizo en 
el mismo tiempo de haber hecho la in¬ 
vasión que es justamente lo que le co¬ 
rresponde hacer a un distribuidor que 
tiene deseo de hacer una organización 
seria y capáz y que le responda en 
cualquier emergencia. Un distribuidor 
correcto y equitativo, en cualquier país 
obtiene muchos y buenos agentes que 
en cualquier circunstancia eventual son 
capaces, haciéndoles un llamado pidién¬ 
doles sus fuerzas en el sentido de ob¬ 
tener mayor volumen de ventas y con¬ 
seguir el objetivo con suma posibilidad. 

Generalmente el agente se adapta a 
la política del distribuidor cuando com¬ 


prende que es tratado y respetado con 
toda equidad y justicia. Ocurre todo lo 
contrario cuando el distribuidor no com¬ 
pleta las tres C. 

Un distribuidor con Carácter , Capa¬ 
cidad y Capital , tiene asegurado el 
éxito y los agentes son capaces de se¬ 
guirlo en cualquier circunstancia. El 
agente que le sigue al distribuidor con 
las tres C. por lo general tiene dos C.: 
Carácter y Capacidad y muchos las tres 
C. Carácter , Capacidad y Capital. 

Mi experiencia en la distribución de 
automóviles y Receptores de Radio, es 
que los agentes que tienen carácter y 
capacidad son los mejores agentes, pues 
la razón de faltarles la tercera C. o sea 
el Capital, hace que se adapten en la 
mejor forma a las instrucciones del co¬ 
mando central (el distribuidor). Otra 
fuerza de gran valor es que el distri¬ 
buidor sea del oficio. Este punto he 
preferido dejarlo para el último. Es 
evidente que un distribuidor de oficio es 
técnico—práctico y un distribuidor téc¬ 
nico solamente no tiene ninguna autori¬ 
dad para demostrar al agente que sus 
teorías son firmes. Por otra parte, un 
distribuidor de oficio será respetado por 
los respectivos fabricantes y la razón 
es que también las respectivas fábricas 
lo consideran como algo difícil de rem- 
plazarlo con ventaja. Muchos distri¬ 
buidores han fracasado por falta de ca¬ 
lidad para ser considerados como tales. 
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Vista de una sección de la carretera de Buenos Aires a Pilar 


Se Intensifica la Construcción 
de Carreteras en ¡a 
Argentina 


L A solución del problema caminero 
argentino está en marcha. A 
v pesar de la grave crisis mundial 
y de su repercusión intensa en nuestro 
país, la decisión de los gobiernos de la 
Nación y de las Provincias para cons¬ 
truir carreteras se ha puesto de mani¬ 
fiesto con iniciativas de interés que han 
de incrementarse, en un futuro próximo 
en forma por demás promisoria. 

La campaña pro buenas carreteras, 
en la que han intervenido prestigiosas 
instituciones privadas, ligadas directa¬ 
mente al camino o al automotorismo, en 
sus distintos aspectos y manifestacio¬ 
nes, ha contribuido de manera vigorosa 
a formar una conciencia nacional sobre 
la necesidad impostergable de dotar de 
carreteras a la Argentina, con la finali¬ 
dad de perfeccionar a uno de los ele¬ 
mentos más descuidados del complejo 
cuan imprescindible mecanismo de los 
transportes. 

La función económica y social de la 
carretera va siendo comprendida, aun 
cuando no con la claridad que sería de 
desear, para que la solución que se 
acuerde al problema caminero sea la 
más conveniente y reproductiva, ya que 


* Ingeniero Civil , Jefe de Investigaciones 
(Jarreteras de Ja. Dirección Nacional de Ca¬ 
minos v Director General de la División de 
Vialidad de la Asociación Argentina de Im¬ 
portadores de Autoynóviles y Anexos. 


se trata de invertir dinero y no de gas¬ 
tarlo. 

Es, a mi juicio, tan grave y peligroso 
para el acrecentamiento de la riqueza 
y de la prosperidad colectiva, la falta 
de caminos como que su construcción no 
responda adecuadamente a las exigen¬ 
cias actuales y potenciales de un país. 

Esto es de una evidencia indiscutible, 
si nos detenemos a pensar que la cons¬ 
trucción y conservación de las carre¬ 
teras no es un fin sino el medio para 
mejorar los transportes, pues lo que se 
persigue con la realización de esas 
obras es darle al automotor la vía apta 
para que circule a máximo rendimiento. 
Por eso la ingeniería de caminos junto 
con la automotriz tratan de reducir por 
todos los medios técnicos y científicos a 
sus alcances, el costo del transporte del 
pasajero-kilómetro y de la tonelada- 
kilómetro por kilómetro de carretera. 
Dar servicio barato y permanente debe 
ser la divisa de toda administración 
caminera. 

La falta de correspondencia entre la 
obra y la causa que la provoca ha de 
originar siempre un desequilibrio eco¬ 
nómico y nunca un beneficio. 

Construir carreteras de tipo superior 
en regiones donde tan solo son reque¬ 
ridos simples mejoramientos en tierra, 
significa la realización de un mal ne- 


Por 

Juan Agustín Valle* 

Buenos Aires 


gocio, por cuanto el escaso tráfico exis¬ 
tente y probable hará que sea elevado 
el precio de la unidad de transporte. 

Una demostración palmaria de lo ex¬ 
puesto es la política caminera practica¬ 
da en Estados Unidos y en el Canadá, 
países que aplican el sistema progresivo 
o mejoramiento gradual por etapas y 
de acuerdo a los requerimientos del 
tráfico y a los recursos disponibles. 

E SO es lo que se debe hacer entre noso¬ 
tros, en contra de la opinión de mu¬ 
chos que aun se imaginan que el camino 
de tierra es un lodazal entre dos alam¬ 
brados paralelos o una zona de terreno 
natural lleno de rodadas o huellas, ca¬ 
rentes de desagües y de una correcta 
conformación superficial. Se olvidan 
los que solo creen en la eficacia de los 
firmes de calidad superior, que el ca¬ 
mino de tierra, con sus perfiles longi¬ 
tudinales y transversales, técnicamente 
trazados, y provisto de drenajes y de 
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las complementarias obras de arte, es 
en realidad la única parte permanente 
de la carretera por ser su base, y el 
firme su revestimiento, el que deberá 
cambiarse a tiempos más o menos dis¬ 
tanciados en función de su calidad y de 
la importancia del tráfico que soporta, 
excluidas las condiciones meteorológicas 
y el conveniente trabajo de conserva¬ 
ción tanto de la superficie de rodamien¬ 
to como de los órganos del vehículo que 
la afectan. 

No obstante las expresadas anotacio¬ 
nes elementales, que nunca creo lo su¬ 
ficientemente repetidas por el peligro 
que entraña su falta de observancia en 
!a práctica, debo manifestar que las au¬ 
toridades nacionales y provinciales, de 
acuerdo al consejo de sus técnicos, están 
llevando a cabo las obras camineras 
siguiendo el sistema progresivo, porque 
no se le viola en manera alguna al pa¬ 
sar de las rutas intransitables a los 
afirmados superiores, en las zonas de 
atracción de las grandes aglomeracio¬ 
nes humanas, que se llaman Buenos 
Aires y Rosario, por no citar más que 
dos metrópolis de crecimiento tan vigo¬ 
roso y sorprendente. 

L A obra emprendida en la Argentina 
es ya decisiva; la construcción de 
carreteras nada ni nadie la detendrá, 
puesto que se la ha intensificado en un 
momento de prueba en la vida de nues¬ 
tra joven pero firme democracia, y 
cuando el mundo entero está bajo la 
influencia de uno de las más graves 
trastornos sociales y económicos que nos 
haya deparado la incomprensible falta 
de armonía y de solidaridad entre los 
pueblos y los hombres. 

A continuación he de hacer una breve 
reseña de. la labor caminera en ejecu¬ 
ción, dejando así a los hechos la com¬ 
probación de mis precedentes asertos. 

El Gobierno Nacional, por intermedio 
de su Ministerio de Obras Públicas, no 
ha escatimado esfuerzos para perfec¬ 
cionar la vialidad carretera federal. 

Al principio se tuvieron serios incon¬ 
venientes para efectuar la obra cami¬ 
nera necesaria por la imperiosa obliga¬ 
ción de reducir los gastos fiscales y la 
decisión inquebrantable del gobierno 
para aminorar, hasta suprimirlo, al dé¬ 
ficit existente en el anterior presupues¬ 
to de la Nación. 

Para que las reducciones que de¬ 
bieron introducirse en los gastos de ca¬ 
minos y puentes, por la causa ante¬ 
riormente apuntada, no afectara a la 
construcción de carreteras que se desea¬ 
ba intensificar, se recurrió primero al 
llamado a licitación pública para afir¬ 
mar y explotar las rutas de Buenos 
Aires a Rosario y Córdoba y a Bahía 
Blanca, consintiéndose el cobro de 
peaje. Esto originó el decreto del 19 
de diciembre de 1930, pero por no con¬ 
venir las propuestas presentadas, fue- 
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ron desestimadas por el gobierno en 
julio último. 

Ahora bien, la determinación guber¬ 
nativa más interesante y de mayor 
importancia actual y futura, fué la del 
4 de febrero del corriente año, que 
aprobó el convenio celebrado entre el 
Ministerio de Agricultura y los distri¬ 
buidores de nafta (gasolina) por el que 
se dispuso aumentar en dos (2) cen¬ 
tavos moneda nacional el precio de ven¬ 
ta del litro de ese combustible, que 
hasta esa fecha era de $0.20-m/n., con 
el propósito de destinarlo exclusivamen¬ 
te al pago de las obras camineras. 

El decreto que nos ocupa, ha substi¬ 
tuido a la implantación de un impuesto 
que no se podía establecer por no estar 
en funciones el Congreso Nacional. 

Débese destacar que esa disposición, 
aunque representa el 10% de aumento 
en el precio de la nafta, ha sido acogida 
con gran entusiasmo por todos los usua¬ 
rios del camino, por cuanto comprendie¬ 
ron que era uno de los gravámenes más 
justificados y que los iba a beneficiar 
en un plazo más o menos breve. 

Ese nuevo recurso, que más adelante 
se convertirá en impuesto, proporcio¬ 
nará este año al Gobierno Nacional cer¬ 
ca de $15.000.000,-m/n. 

Con esa suma y los $5.000.000 que 
se obtienen de la vigencia de la Ley 
5315, que destina el 3% de las entradas 
netas de las empresas ferroviarias para 
su inversión en los caminos de acceso a 
sus estaciones y con las partidas espe¬ 
ciales del presupuesto, se dispondrá de 
$30.000.000.-m/n. 

Los caminos afirmados que ya están 
en ejecución son los siguientes: Buenos 
Aires a Pilar, Buenos Aires a Cañuelas, 
Buenos Aires a Olivos (esta es una su- 
percarretera de 18 metros de ancho y 


3 Km. de longitud) de Campo de Mayo 
a San Fernando y ramal a la Aeropos¬ 
ta, de Pergamino a San Nicolás, de 
Bahía Blanca a Puerto Militar y de La 
Plata a Berisso, todos en la Provincia 
de Buenos Aires, y el de Rosario a Ca¬ 
silda en la de Santa Fe, con un total 
de 265 kilómetros, de los cuales 157 
son con base de hormigón y carpeta as¬ 
fáltica, y el resto de hormigón de ce¬ 
mento portland. 

S E ha iniciado la construcción de las 
subrasantes y obras de arte en los 
caminos: de Merlo a Lobos y de San Fer¬ 
nando a Escobar con un kilometraje de 
115, (Prov. de Buenos Aire) ; de Córdo¬ 
ba a Río Cuarto, 220 Km. y de Córdoba 
a La Rioja y San Juan con 50 Km. 

También el Gobierno Federal ha fija¬ 
do su contribución en $800.000.-m/n. 
para la construcción de la carretera de 
hormigón de cemento portland de Men¬ 
doza a Rivadavia, (Prov. de Mendoza). 

Para ampliar más la obra vial se 
creó recientemente el Directorio Central 
de Consorcios Camineros, el que estará 
integrado por representantes oficiales y 
de prestigiosas instituciones privadas, 
el que será presidido por el Director 
General de Puentes y Caminas de la 
Nación. 

La creación de este directorio ha sido 
originada para ligar estrechamente a 
los particulares con la acción oficial y 
con el propósito de que intervenga en 
la construcción, mejoramiento y con¬ 
servación de los caminos de tierra, vigi¬ 
lancia de las carreteras afirmadas y 
colocación y mantenimiento de las seña¬ 
les camineras. 

De las provincias argentinas, la que 
más se está destacando por su decidida 
actividad vial es la de Santa Fe. Con 
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los recursos provenientes de la ley n° 
2157, sancionada con anterioridad, y 
que estableció un impuesto a la nafta 
de dos centavos y la contribución de la 
propiedad beneficiada por las obras ca¬ 
mineras, se ha emprendido ya la cons¬ 
trucción de 342 kilómetros de carre¬ 
teras con afirmado de hormigón de ce¬ 
mento portland, reforzado, la mayoría 
de 6 metros de ancho y de 8 m. en al¬ 
gunos tramos en los accesos a las po¬ 
blaciones. Esa importante red, que liga 
a Rosario con Santa Fe, con sus acce¬ 
sos a esas dos ciudades y puertos, y que 
por el Sur llegará hasta las proximida¬ 
des del Puerto de San Nicolás, en la 
Provincia de Buenos Aires, dentro de 
poco tiempo, mediante la construcción 
de un camino de análogo tipo entre el 
mencionado puerto y la ciudad de Per¬ 
gamino, ya licitado en sus 75 kilóme¬ 
tros, y la próxima iniciación de la ruta 
entre la referida localidad y la de Mo¬ 
rón, se hará factible la comunicación, 
por carretera afirmada con la Capital 
de la Nación. Esa obra de aliento, que 
los habitantes de Santa Fe aplauden 
con justificada satisfacción, debe termi¬ 
narse en un plazo de 360 días de tra¬ 
bajo. 

Paralelamente a esas construcciones 
que consumirán unos 30.000.000 de pe¬ 
sos moneda nacional, se ha desarrollado 
una intensa e inteligente acción en pro 
del mejoramiento de la red provincial 
de caminos de tierra. Se ha recurrido 
a la formación de consorcios camineros, 
que bajo la dirección técnica de ex¬ 
pertos ingenieros camineros, se encar¬ 
gan de terraplenar y abovedar las sec¬ 
ciones de caminos que se le han asig¬ 
nado y perciben el pago del trabajo, en 
base a precios unitarios preestablecidos, 
y que el ingeniero liquida mensualmen¬ 
te. La labor desarrollada en su aspec¬ 
to técnico y financiero es digna de los 
mejores elogios. 

E N Santa Fe el consorcio caminero o 
agrupación organizada de vecinos 
que se ocupan se arreglar los caminos 
de tierra por intermedio de los chaca¬ 
reros. 

De esa manera se han obtenido pre¬ 
cios muy bajos para los movimientos de 
tierra. 

Ya funcionan más de 300 consorcios 
con 1200 personas. Un dato que per¬ 
mitirá apreciar, en toda su importancia, 
el esfuerzo realizado, es que durante el 
mes de Agosto se han movido más de 
1.000.000 de metros cúbicos de tierra. 

En este momento la Jefatura de Co¬ 
misiones viales, que está a cargo de los 
consorcios y que además posee equipos 
camineros que trabajan bajo su con¬ 
tralor directo, se preocupa del mejora¬ 
miento de calzadas naturales, mediante 
el empleo de mezclas o del agregado de 
productos bituminosos. 

La Provincia de Entre Ríos, con re¬ 


cursos más limitados que la de Santa 
Fe, también ha llevado a cabo una in¬ 
teresante obra caminera abovedando 
5000 kilómetros, de los cuales se con¬ 
servan permanentemente más de 3000 
kilómetros con equipos mecánicos. En 
esta Provincia es donde se puso en 
práctica el sistema de consorcios ca¬ 
mineros, pero su organización difiere de 
la adoptada en Santa Fe, pues aquellos 
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Una parte de la carretera de hormigón 
que se construye en Santa Fé 


contribuyen con dinero o con equipos 
propios a la financiación del 50% del 
presupuesto del trabajo. La Provincia 
se hace cargo del resto y les propor¬ 
ciona dirección técnica, pero no con la 
intensidad de su vecina Santa Fe, por 
no disponer su Dirección de Vialidad, 
de tanto personal técnico especializado. 
En la actualidad entra Entre Ríos en 
otra faz del problema caminero y es 
el de la construcción de numerosas 
obras de arte exigidas por su configura¬ 
ción topográfica, las que insumirán una 
buena parte de los recursos disponibles. 
También ya se está planeando el me¬ 
joramiento económico de' varias rutas 
de acceso a la Capital y a los principa¬ 
les puertos de la Provincia. 

Las Provincias de Córdoba y Corrien¬ 
tes, siguiendo el ejemplo de sus herma¬ 


nas antes mencionadas, han implantado 
asimismo el sistema de los consorcios 
camineros. 

Córdoba, ha sido una de las provin¬ 
cias que más trabajó hace años, en la 
constnicción de su red de carreteras de 
tránsito permanente que bordean sus 
hermosas serranías, con lo que obtuvo 
el desari’ollo inorgánico pero vigoroso 
del turismo, y hoy se puede decir, que 
constituye el eje de esa nueva indus¬ 
tria nacional que surge auspiciada por 
las autoridades y las entidades pri¬ 
vadas. 

Mendoza, la provincia industrial an¬ 
dina cuyas carreteras enripiadas llama¬ 
ran, en su oportunidad, la atención de 
todo el país, continuará su antigua obra 
caminera, afirmando con hormigón de 
cemento portland a la carretera que va 
de su Capital a Rivadavia, en una 
longitud de 61 kilómetros. 

L A Provincia de Buenos Aires, que ha 
v sido la constructora d.e la totalidad 
de las rutas adoquinadas que acceden a 
la Capital de la Nación, después de ter¬ 
minar la excelente carretera de Morón 
a Luján de 50 kilómetros de longitud 
y 6 metros de ancho, en hormigón de 
cemento portland reforzado, intensifica 
ahora sus trabajos camineros para ha¬ 
cer transitables las rutas principales 
que atraviesan sus fértiles y caracte¬ 
rísticas llanuras. Para acelerar su 
obra, obtuvo la firma de un convenio 
con los distribuidores de nafta, para 
que éstos, aumentando un centavo al 
precio de venta de ese producto dentro 
del territorio provincial, le entreguen 
las sumas recaudadas previa una re¬ 
ducción del 1% para gastos. 

Para administrar y disponer la eje¬ 
cución de obras con cargo a esos fondos, 
que alcanzarán este año $2.000.000.- 
m/n., se ha nombrado una Comisión de 
Caminos integrada por representantes 
oficiales y de la Asociación Argentina 
de Importadores de Automóviles y 
Anexos, Automóvil Club Argentino, 
Touring Club Argentino y Yacimientos 
Petrolíferos Fiscales y de las fábricas 
nacionales de neumáticos. 

Esta Comisión recién inicia sus ta¬ 
reas y es de esperar que impulsen la 
construcción y conservación permanen¬ 
te de los caminos de tierra, para dedi¬ 
carse más adelante al mejoramiento 
progresivo de los mismos. 

Tucumán, estudia un plan caminero 
importante que si se lleva a la práctica 
con método, en varios años, ha de per¬ 
mitir que esa pequeña pero industriosa 
provincia transforme su actual precario 
patrimonio caminero. 

Al terminar este artículo para El 
Automóvil Americano, me complazco 
en declarar que el ambiente no puede 
ser más alentador para la construcción 
(Continúa en la página 25) 
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Nueva Era de P rogreso 
Implantada por el 

Transporte por Automóvil 


Por el DR. HORACIO BECCAR VARELA 

Ex-Ministro de Agricultura de la Nación Argentina 



Dr. Horacio Beccar Varela 


E L siglo XIX figurará en la Historia como uno de 
sus períodos más extraordinarios en lo que al pro¬ 
greso científico se refiere, y al analizar las consecuen¬ 
cias económicas y sociales de algunos de los grandes 
descubrimientos y aplicaciones de los mismos, no es 
aventurado afirmar que ocupará lugar destacado, entre 
todos ellos, el automóvil y el camión y su agregado la 
utilización de las llantas de caucho y neumáticas, que 
hicieron posible la difusión de los vehículos más o 
menos livianos de autotracción mecánica, sin necesi¬ 
dad de vías férreas. 

Ya el ferrocarril había contribuido a acortar distan¬ 
cias, aproximando y uniendo a las ciudades, a los 
pueblos y los campos, a los paises y las regiones más 
distantes, cuando apareció y se difundió el automóvil, 
que todavía tiene un inmenso margen de expansión, 
realizando una verdadera revolución en los medios de 
transporte de las personas y las cosas. 

Sabemos que los autores o testigos indiferentes de 
muchos acontecimientos, no advierten siempre su tras¬ 
cendencia, y que se requiere el transcurso del tiempo o 
contemplarlos a distancia para poder medirla en todo 
su significado. Sin embargo, es posible, mediante la 
meditación y el análisis, apreciar con bastante exacti¬ 
tud las consecuencias ya producidas de ciertos sucesos. 

S I se medita sobre las consecuencias sociales que ha 
traído la popularización del automóvil, y se analizan 
esas consecuencias, es forzoso concluir que tales vehí¬ 
culos a motor han contribuido en grande escala, a que 
sea cada día menos pronunciada la diferencia de las 
posibilidades de esparcimiento entre las distintas clases 
sociales, por haber hecho accesible a una inmensa 
masa de gentes, antes impedidas de desplazarse y 
aproximarse a los grandes centros, el acceso a ellos, a 
los paseos públicos, a las playas, etc., facilitando las 
excursiones familiares hacia el campo, y la mayor vin¬ 
culación entre personas, que antes tenían inconvenien¬ 
tes de distancia para comunicarse. Parecerá quizá 
pueril la observación, pero tengo la convicción de que 


no lo es, como lo comprueba el intercambio de turismo 
que se acentúa cada día más en Europa, en Estados 
Unidos y aun-aunque muy limitadamente-entre noso¬ 
tros. El turismo impone distracción y cultura. 

Factor esencial para todo ésto es el buen camino en 
todas direcciones y a las más grandes distancias. 

E L día que nosotros contemos diez o veinte o más 
veces de mayores extensiones que las actuales de 
rutas pavimentadas, quedarán relativamente pocas 
personas de determinadas condiciones de edad y recur¬ 
sos, que no hayan recorrido gran parte de la República, 
y nadie podrá desconocer las ventajas de ese mútuo 
conocimiento, de ese intercambio de visitantes de unos 
puntos a otros. 

Y económicamente las consecuencias serán incal¬ 
culables. El camino, condicionado con el transporte 
en camión, hará más que todas las propagandas por la 
difusión de la granja y de la vivienda en la compaña, 
descongestionando las ciudades, o moderando su des¬ 
medido crecimiento. La iluminación eléctrica, el telé¬ 
fono, la radiotelefonía, el cinematógrafo, todo lo que 
puede disfrutarse en cualquier parte, han contribuido 
grandemente hacer más amable la vida en la campaña. 
Los buenos caminos complementan todas esas comodi¬ 
dades y suprimen, prácticamente, las distancias. 

Para el transporte de ciertos productos, sus ventajas 
son incalculables. 

Es cierto que los caminos, difundidos y utilizados por 
camiones, quitan carga a los ferrocarriles, y que éstos 
son dignos de la gratitud nacional y del apoyo público, 
pero es ese el eterno conflicto del progreso y de la 
necesidad de afectar a los menos, cuando con ello se 
beneficia a los más. Por otra parte, siempre será 
posible encontrar compensaciones para el ferrocarril 
en los largos recorridos y la disminución de sus gastos. 

Felicitémosnos, pués, de que el actual Gobierno Pro¬ 
visional haya iniciado con decisión una política cami¬ 
nera y procuremos, no sólo que persista en ella, sino 
que la perfeccione cada día más. 
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Por V. V. CAPUANO 

Gerente Sección Camiones de la Ehlert 
Nash Motors, Concesionaria de los 
Camiones Stewart, Buenos Aires 


r’- 


Importancia de la Distribución 
en el Negocio de Camiones 


S ON pocas aún las organizaciones 
industriales de nuestro país que 
han dado al problema de distri¬ 
bución de sus productos, la importancia 
que tiene, en relación con el éxito de 
sus negocios, y son menos aún las em¬ 
presas que, reconociendo esa importan¬ 
cia, han estudiado y encontrado la so¬ 
lución correcta de aquel problema. 

Si hubiera que investigar las causas 
que han retardado el estudio y la so¬ 
lución de este problema, aparecería co¬ 
mo factor de primer término, la facili¬ 
dad con que se ha creado y desenvuelto 
la mayor parte de nuestras industrias, 
hasta hace poco. 

Sin embargo, con el progreso de cada 
industria, se ha ido creando la compe¬ 
tencia en cada rama, la que ha ido pau¬ 
latinamente reduciendo esa facilidad y 
la época de depresión económica que es¬ 
tamos viviendo, ha traducido esa ya le¬ 
jana facilidad en un simple recuerdo. 

No es pesimismo afirmar que hoy mu¬ 
chas industrias, por no decir la casi 
totalidad, están luchando con dificulta¬ 
des de diversos órdenes y es ahora que 
la necesidad obliga a una revisación 


de cada uno de los resortes de ésas or¬ 
ganizaciones y un reajuste total es el 
remedio que se presenta para asegurar 
su estabilidad y continuación. 

En este programa de reorganización 
no puede quedar ajeno el problema de 
la distribución de los productos que de¬ 
be ser resuelto en el sentido de obtener 
la más eficiente distribución al más bajo 
costo , porque la eficiencia en la entrega 
es un factor de buena propaganda que 
crea prestigio y facilita la venta y por 
otra parte, el costo de esa distribución 


tanto si es pagado por el vendedor, co¬ 
mo si lo es por el comprador, está siem¬ 
pre en relación directa con el precio de 
cada producto y naturalmente gravita 
sobre el volumen total de ventas que es, 
al fin y al cabo, la meta comercialmente 
lógica de cada industria. 

N O nos proponemos compilar un rece¬ 
tario, contemplando cada caso de 
distribución de productos, por cada una 
de nuestras industrias, lo que, aparte de 
ser materia de mucho más espacio del 
que generosamente tenemos concedido 
en esta circunstancia, no estaría de 
acuerdo con la índole de esta colabora¬ 
ción, ni con los propósitos de quién la 
escribe, que por obvias razones de ética 
comercial debe abstenerse de entrar en 
un terreno de propiedad profesional. 

Miraremos, pues, el asunto desde un 
punto de vista general, enfocando, por 
ahora, solamente una de sus fases. 

La eficiencia de la distribución o en¬ 
trega y el más bajo costo de la misma, 
son dos elementos inseparables y no es 
posible considerar uno de ellos sin tener 
en cuentra el otro y del perfecto equili- 
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brio de esos dos elementos, emana la 
solución más correcta de esa fase del 
problema de transporte de cada indus¬ 
tria. 

Hay muchas organizaciones indus¬ 
triales que por aparente o momentánea 
conveniencia han confiado esa distribu¬ 
ción a empresas o elementos ajenos a 
su organización y hay otras que, aún 
después de crear su propio departamen¬ 
to de tráfico, no le han dado la impor¬ 
tancia que debe tener en el desenvolvi¬ 
miento general de esa industria y los 
resultados en ambos casos, son idén¬ 
ticos, porque idénticamente afectan a 
la eficiencia y al más bajo costo de la 
distribución. 

El concepto que de la eficiencia en la 
entrega puede tener una empresa de 
transporte circunstancialmente vincu¬ 
lada con una industria por contrato de 
fiete no es el mismo concepto que de esa 
eficiencia debe tener el director de ven¬ 
tas de los productos de esa industria. 
Tampoco es posible que los intereses de 
una organización industrial se encuen¬ 
tren con los intereses de esa empresa 
de transportes, en el terreno del más 
bajo costo, porque son intereses comple¬ 
tamente opuestos y contrarios. 

En nuestra opinión, el camino a la 
solución está en la creación de un de¬ 
partamento de tráfico en cada organiza¬ 
ción industrial, asignando a ese de¬ 
partamento la importancia que tiene y 
sincronizando su actividad y desarrollo 
con los demás departamentos de la mis¬ 
ma organización y en modo especial con 
los de producción y ventas. 

La creación de ese departamento 
exige naturalmente la especialización 
experimentada en la materia, por parte 
de sus dirigentes. I 

E NTRE los medios conocidos para eje¬ 
cutar cualquier programa de trans¬ 
porte, está el camión como uno de los 
más importantes, en razón de su adap¬ 
tabilidad, dentro de los límites que su 
utilización es posible, sorteando los 
obstáculos que nuestro país ofrece ac¬ 
tualmente para una más vasta explo¬ 
tación. 

Esa adaptabilidad, en mayor o menor 
grado, es el punto importante que in¬ 
teresa estudiar. 

La industria de la fabricación de ca¬ 
miones, por su parte, con una variedad 
de producción y modelos, ha creado has¬ 
ta el momento casi un tipo de camión 
para cada aplicación. 

Para establecer en cada caso cuál es 
el tipo de camión adaptado para una 
determinada aplicación es menester que 
el comprador conozca profundamente 
las posibilidades de cada tipo de camión 
que se presenta a su consideración. 
Esas posibilidades no puede conocerlas 
fácilmente el comprador sin el auxilio 
de los conocimientos del vendedor pues¬ 
to a su alcance. 


El vendedor de camiones, cuando es 
digno de tal nombre, debe conocer no 
solamente las características generales 
correspondientes a cada tipo de camión 
que vende, sino los alcances en el terre¬ 
no práctico de la aplicación de esas ca¬ 
racterísticas. Además debe conocer, y 
esto es muy importante, y para cono¬ 
cerlas debe estudiarlas, las necesidades 
de transporte del comprador para poder 
sugerir sin equivocarse el tipo realmen¬ 
te requerido para esa aplicación. 

Una elección equivocada del tipo del 
camión adecuado, tanto si se produce 
por ignorancia del comprador, como si 
es provocada por la exageración de las 
posibilidades de ese camión por parte 
de quién lo vende, crea un sinnúmero 
de dificultades, cuyos lamentables efec¬ 
tos, tarde o temprano, ve cada parte 


E L 24 de enero de 1931, con la asis¬ 
tencia del Excelentísimo Señor 
Presidente Provisional, Teniente Ge¬ 
neral Uriburu, se inauguró la fábrica 
Goodyear, en Hurlingham, F.C.P., Pro¬ 
vincia de Buenos Aires. 

Desde Akron, Ohio, Estados Unidos 
de Norte América, el Sr. P. W. Litch- 
field, Presidente de la Goodyear Tire & 
Rubber Company, solicitó al General 
Uriburu oprimiera un botón, poniendo 
de este modo en movimiento las ma¬ 
quinarias de la fábrica de Hurlingham. 
Cordiales felicitaciones fueron cambia¬ 
das entre el Sr. Litchfield, el General 
Uriburu y otros. 

Los señores C. C. Slusser, Vicepresi¬ 
dente de la Goodyear Tire & Rubber 
Co., A. G. Cameron, Vicepresidente y 
Gerente de la Goodyear Tire & Rubber 
Export Co., y R. A. White, Vicepresi¬ 
dente de Neumáticos Goodyear S. A. 
estuvieron presentes durante la inau¬ 
guración de la fábrica, dirigiendo las 
palabras de bienvenida a las numerosas 
personas presentes. 

El establecimiento de esta fábrica es 
expresión, por parte de Goodyear, de 
la gratitud hacia sus numerosos amigos 
y clientes de la Argentina, y demuestra 
la confianza que la Goodyear tiene en el 
futuro industrial de la República 
Argentina. Representa la inversión de 
una gran suma de dinero con el fin de 
fomentar nuestro-progreso mutuo. La 
instalación de esta fábrica fué recibida 
con gran entusiasmo por el público, los 
industriales, banqueros y comercio. 

Será una gran satisfacción para 
Goodyear poder reflejar la amplitud de 
miras de sus favorecedores argentinos, 


traducido en perjuicio material para 
uno e injusto desprestigio para el otro. 

Cuando se piensa que no hace todavía 
mucho tiempo, en nuestro mercado de 
camiones, se consideraba a los vende¬ 
dores de automóviles ajitos también 
para vender camiones, se tiene apenas 
la noción de lo rezagados que estamos 
en esta materia y de las dificultades que 
tendremos que vencer para formar ven¬ 
dedores capaces de interesar a una in¬ 
dustria determinada en el estudio de su 
marca de camiones, sin comenzar por 
el final. 

El “cómo” y “por qué” la mayoría 
de los vendedores de camiones comien¬ 
zan por el final al pretender interesar a 
alguien en la compra de sus camiones, 
será materia de una próxima colabora¬ 
ción. 


y trabajar a la par de ellos, por su 
engrandecimiento. 

Al instalarse una fábrica Goodyear 
en un país, comienza una interesante 
cadena de beneficios. Se compran te¬ 
rrenos para emplazar la fábrica y ma¬ 
teriales para su construcción y se da 
trabajo a muchos obreros. Pero esto 
solo son los preliminares. 

Cuando la fábrica está terminada, los 
sueldos y jornales que paga y las com¬ 
pras que efectúa son fuente permanente 
de bienestar local. Cientos de familias 
viven de lo que ganan en la fábrica. 
Estas, a su vez, pagan alquileres, com¬ 
pran víveres y ropas, invirtiendo sus 
sueldos en mercaderías de distintas 
clases, en beneficio de la sociedad y del 
comercio en general. 

En esta forma los trabajadores de la 
Goodyear se suman a otras legiones de 
trabajadores y el ruido y chirrido de 
sus máquinas se une al de otras máqui¬ 
nas, mercando el progreso de la indus¬ 
tria argentina. 

Los productos Goodyear de fabrica¬ 
ción argentina mantendrán el mismo 
standard de fabricación que el emplea¬ 
do en las demás fábricas Goodyear en 
otras partes del mundo, infundiendo 
así más confianza en el público hacia la 
producción nacional. 

La inaguración de esta fábrica Good¬ 
year pone en las manos del público 
argentino y de los importadores de au¬ 
tomóviles un excelente surtido de pro¬ 
ductos Goodyear recientemente fabrica¬ 
dos, tales como neumáticos “All- 
Weather” y “Pathfinder,” cámaras y 
tacos de goma. 


La Goodyear en la Argentina 
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Moderna Organización de los 
Talleres Mecánicos 



SUCURSAL CONST.rU 


Establecimiento de Fiore , Paniza & Torra 


FABBIC 


. cC E5 0fíl0$ 


Por 

ANTONIO PAN IZA 

de la firma Fiore, Paniza & Torra 

Buenos Aíres 


S I hacemos un somero análisis del 
estado actual del automovilismo 
en la Argentina, poco costará de¬ 
ducir que se ba llegado a un grado de 
desarrollo que bien puede calificarse 
como la popularización de los vehículos 
a motor. En efecto los 400.000 vehícu¬ 
los que ruedan por el amplio territorio 
nacional, prestando toda clase de servi¬ 
cios a la colectividad, se han incorpo¬ 
rado a* la vida activa de sus habitantes 
en forma definitiva y en constante 
aumento. 

La distribución y venta de los pro¬ 
ductos ya perfectamente organizada, 
tiene que completarse con el servicio 
para los propietarios de los vehículos, a 
fin de que los útiles medios de locomo¬ 
ción presten servicio todo el año, sin 
demoras provocadas por la lentitud de 
los procedimientos de ajuste y servicio. 
Este es el aspecto más atendible en las 
circunstancias actuales, en que real¬ 
mente no se realizan ventas nuevas y 
el 90% de la actividad está orientada 
para dar servicio a los coches en uso. 

Como en todos los órdenes de la 
acción humana, la organización está 
destinada a aumentar el aprovecha¬ 
miento de las energías y el rendimiento. 
Los talleres mecánicos de la Argentina, 
improvisados por no tratarse de un 
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país industrial, han ido evolucionando 
pero a un ritmo muy distante del creci¬ 
miento de los vehículos de tracción me¬ 
cánica. Del primitivo taller que con¬ 
taba con un torno y media docena de 
llaves para los ajustes generales que se 
presentaban, al taller actual para el 
servicio de los automóviles, ha habido 
una evolución que no han seguido mu¬ 
chos talleres de nuestro pais. 

Es necesario comprender que el ser¬ 
vicio de los automóviles ha dejado de 
ser un secreto para divulgarse y simpli¬ 
ficarse al extremo, que hoy no se re¬ 
quiere para ninguno de los ajustes co¬ 
munes más de seis u ocho horas de 
trabajo. Cierto es, que esa evolución, 
se ha conseguido al simplificar los pro¬ 
cedimientos de trabajo y con la colabo¬ 
ración de la maquinaria moderna que 
ha reemplazado al hombre de las labo¬ 
res puramente mecánicas y pacientes. 
Es así que hoy en día no se justifica 
hallar un obrero raspando una cabeza 
de un block con un rasquín para quitar 
ol carbón, cuando en escasos segundos 
se pule perfectamente con un cepillo 
rotativo aplicado a un taladro portátil 
eléctrico. Ni la perfección del trabajo 
ni la rapidez podrían obtenerse antes 
con la facilidad de hoy. 

A L igual de esta operación en el mo¬ 
tor del automóvil tan frecuente y 
común no hay ninguna que puede pres¬ 
tar una dificultad insubsanable por 
los medios modernos. La precisión con¬ 
trolada por los instrumentos automáti¬ 
cos que hoy traen la mayoría de las 
máquinas aplicables, es otro de los fac¬ 
tores que ha simplificado las tareas y 
que asegura un trabajo bien hecho. 

Correlativamente al menor tiempo 
empleado, se ha conseguido disminuir 
los precios finales de la obra y es así 
que el automovilista se ha beneficiado 
por la organización moderna de los ta¬ 
lleres y el mecánico también se ha bene¬ 
ficiado por la mayor cantidad de tra¬ 
bajo que le presenta el número siempre 
creciente de vehículos en circulación. 

Este aspecto del automovilismo mo¬ 
derno, no lo hemos descuidado en 
nuestra organización comercial. En 
efecto en nuestro negocio, hemos insta¬ 
lado anexo un Instituto de Mecánica 
Automotriz, en el que además de la 
enseñanza gratuita a mecánicos y téc¬ 
nicos que desean perfeccionarse en el 
manejo de las máquinas modernas, 
también preparamos planes de organi¬ 
zación de talleres para aquellos que 
desean instalarse, modificar el actual o 
modernizarse para dar mejor servicio a 
sus clientes. La oficina Técnica del Ins¬ 
tituto tiene planos normales de organi¬ 
zación, que se facilitan sin cargo a los 
dueños de talleres y estaciones de ser¬ 
vicio, que requieren nuestra ayuda para 
solucionar sus problemas. Además edi¬ 
tamos mensualmente un Boletín que se 
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distribuye sin cargo a los talleres me¬ 
cánicos de todo el país y en el cual se 
insertan conceptos fundamentales, para 
realizar un plan de organización. Cree- 


E L negocio de repuestos en gene¬ 
ral para automóviles y camiones, 
como una consecuencia de la de¬ 
presión económica mundial, sufrió tam¬ 
bién una notable paralización, no espe¬ 
rada por quienes con criterio de econo¬ 
mista pensaron que al existir menos 
posibilidades de ventas de automóviles 
nuevos, los coches en circulación nece¬ 
sitarían mayor y mejor atención. 

Si bien esta situación es real y pode¬ 
mos confiar en que así suceda, la para¬ 
lización del mercado de repuestos de 
automóviles, observada por los grandes . 
importadores de Buenos Aires, tiene 
también otra causa, y es que durante 
1930 y todo este año surgieron peque¬ 
ños importadores de repuestos quienes 
recibieron de diversas fábricas condi¬ 
ciones similares a las que obtienen 
ellos; con la ventaja de que la distribu¬ 
ción de la mercadería, atención del ne¬ 
gocio, etc., se hacían en forma suma¬ 
mente económica y permitió a estos 
nuevos importadores una abierta com¬ 
petencia, tanto más cuanto que en algu¬ 
nos casos éstos reciben, clasifican, alma¬ 
cenan, venden y distribuyen por si 
mismos. 

Indudablemente la competencia es 
necesaria en la vida comercial, pero en 
estos casos resulta perniciosa, por 
cuanto los pequeños importadores de¬ 
dican su atención únicamente a los 
surtidos de mayor venta cordando así 
el movimiento de quienes tienen en 
“stock” una enorme diversidad de re¬ 
puestos y por ende un gran capital 
invertido. 

Pero esta situación, debe tener tam¬ 
bién enseñanzas benéficas para las 



mos así ayudar a los numerosos ta¬ 
lleres en funcionamiento, dándoles ideas 
nuevas que harán sus negocios próspe¬ 
ros. 


grandes casas que no seleccionaron fa¬ 
bricantes y no exigieron convenios espe¬ 
ciales de venta exclusiva en artículos 
de marcas conocidas y fáciles por lo 
tanto de interesar a los competidores. 
También ha influenciado esta situación 
al mejoramiento del servicio, selección 
de clientela consecuente y manteni¬ 
miento de líneas completas con lo que 
se ha podido conseguir una seguridad 
para el tallerista de que tal o cual 
pieza de repuesto es posible encontrarla 
en determinado comercio. 

La situación de baja constante de 
nuestra moneda y el restringimiento 
del crédito han sido para algunos pe¬ 
queños comerciantes bastante funesta 
ya que imposibilitó, pese a su régimen 
ecónomico, efectuar margen de benefi¬ 
cios y obtención también de plazos para 
el pago de las compras. 

Muchos talleres mecánicos del inte¬ 
rior, sugestionados por el costo en fá¬ 
brica de determinados repuestos al 
recibir catálogos directos de los fabri¬ 
cantes hicieron en 1930 pedidos a las 
fábricas y lógicamente experimentaron 
pérdidas ya que no tenían práctica de 
cálculos en costo de fletes, despachos 
aduaneros, cambio de moneda, etc. pero 
la influencia de estas ventas directas a 
consumidores, fué sentida entre los im¬ 
portadores y reflejada a las fábricas 
serias que mantienen su representante 
residente. Posiblemente esta situación 
no volverá a ocurrir, ya que los im¬ 
portadores de repuestos no pueden im¬ 
provisarse, pues los comerciantes dedi¬ 
cados a esta clase de negocios tienen 
que tener idoneidad suficiente, no sólo 
para efectuar el pedido, sino también 
en lo que respecta a despachos, etc. 

Es posible por tanto, esperar en el 
futuro un mejoramiento paulatino en la 
venta de repuestos dado el gran núme¬ 
ro de vehículos que necesitan repara¬ 
ción general. Nadie puede negar tam¬ 
poco que esta situación deprimente en el 
comercio tuvo la virtud, de hacer aguzar 
el ingenio fabril del país y que por eso 
actualmente se fabrican aquí muchos 
repuestos “standard” que hasta hace 
poco se importaban. 


La Venta de Repuestos 
en la Argentina 

Por FRANCISCO CORTE 

Director Gerente de la American Business Agency, 

Representante de Fábricas Americanas 
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Labor de Influencia Trascendental 


Sobre el Progreso Argentino 


L situación de crisis porque atra¬ 
viesa el mundo entero, ha repercu¬ 
tido forzosamente en la República 
Argentina por las vinculaciones tan 
íntimamente estrechas que crea la vida 
de relación entre los pueblos. 

Y dentro de cada país, esa situación 
de crisis ha repercutido con mayor o 
menor intensidad en cada uno de los 
diferentes gremios. 

La Asociación Argentina de Importa¬ 
dores de Automóviles y Anexos, enti¬ 
dad formada en Buenos Aires, que 
reúne en su seno a la gran mayoría de 
casas importadoras de automóviles, ca¬ 
miones, tractores, neumáticos, acceso¬ 
rios, nafta, aceites lubrificantes, etc., ha 
tenido oportunidad de pulsar esa situa¬ 
ción dadas las veces que le ha tocado 
intervenir en defensa de los intereses 
generales de sus asociados. 

Estos que han visto mermar sus 
ventas desde 1930 por circunstancias 
de diversa índole, han visto por otra 
parte aumentar sus gastos e impuestos 
creándose así situaciones harto difí¬ 
ciles que la Asociación dentro de los 
resortes que sus Estatutos le acuerdan 
ha debido defender, con éxito las más 
de las veces. 


Es una satisfacción poder presenciar 
la serenidad con que los importadores 
de automotores y sus anexos están ha¬ 
ciendo frente a este período de crisis 
del que no se duda poder salir en breve 
término, pues la potencialidad del país 
y la laboriosidad de sus habitantes así 
lo ha demostrado en muchas oportuni¬ 
dades anteriores, más difíciles que la 
presente. 

En el ramo de automotores es más 
cierta esta aseveración. En efecto, se 
calcula aproximadamente en la Re¬ 
pública Argentina una población de 26 
habitantes por vehículo automotor, si¬ 
tuación esta que demuestra el amplio 
márgen que aún existe para el fácil 
desenvolvimiento de este comercio desde 
el momento que ocupa el octavo lugar 
después de los Estados Unidos, que 
tiene 4 3/5 habitantes; Nueva Zelandia 
y Hawai, 7; Canadá 8 habitantes por 
vehículo automotor, etc. 

S I a esto se agrega la pronta resolu¬ 
ción del problema caminero, habien¬ 
do motivos más que suficiente para así 
creerlo se comprenderán las perspecti¬ 
vas que en un futuro cercano esperan 


al desarrollo del comercio y la industria 
automotriz. 

Ello queda demostrado con las activi¬ 
dades de la División de Vialidad de la 
Asociación Argentina de Importadores 
de Automóviles y Anexos que en el año 
1931 se ha dedicado con preferencia a 
preparar los elementos de juicio nece¬ 
sarios para pedir a las autoridades 
nacionales y provinciales, a elegirse el 
8 de noviembre venidero, las sanciones 
de la Ley Federal de Carreteras y de 
las legislaciones locales, única forma de 
solucionar definitivamente el problema 
caminero argentino. 

Con el propósito de ayudar la obra 
caminera del Gobierno Provisional en 
los comienzos del presente año se reali¬ 
zó una intensa propaganda para cons¬ 
tituir Comisiones Vecinales en todas las 
localidades del interior, las cuales ele¬ 
varon petitorios al P. E. Igualmente 
se recogieron firmas en todo el país 
(100.000 aproximadamente) para pre¬ 
sentarlas en su oportunidad al Hono¬ 
rable Congreso de la Nación y así acti¬ 
var la sanción de la legislación vial por 
todos esperada. 

Posteriormente se divulgaron las 
Conclusiones del VI Congreso Interna- 
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cional de Carreteras celebrado en 
Washington y a la que asistió en ca¬ 
rácter de Delegado Oficial el Director 
General de la División de Vialidad de 
la Asociación. En mayo del corriente 
año se dió a publicidad el Volumen IX 
de la División de Vialidad que contiene 
los Proyectos de Leyes de Caminos pre¬ 
sentados al Parlamento desde el año 
1875 hasta esa fecha. Esta publicación 
es una verdadera obra de consulta para 
aquellos que se interesan por el estudio 
de la legislación caminera. 

Actualmente la Asociación integra la 
Comisión de Caminos de la Provincia de 
Buenos Aires para administrar el fondo 
especial formado con el centavo adi¬ 
cional a la venta de litros de nafta en 
el territorio de esa Provincia. 

Actualmente la División de Vialidad 
está preparando diversos estudios téc¬ 
nico-económicos que se publicarán más 
adelante. 

Como se vé, la labor tesonera y cons¬ 
tante de la Asociación Argentina de 
Importadores de Automóviles y Anexos, 
en este sentido, no ha desmayado en 
ningún momento por lo que la solución 
del problema caminero traerá apare¬ 
jadas un sinnúmero de ventajas de 
orden general, fáciles de comprender. 

En primer lugar la fácil y pronta 
comunicación entre el chacarero y los 
puertos y estaciones de embarque. 
Para un país eminentemente agrícola 
como la República Argentina es éste 
un factor de primordial importancia. 

En efecto, el encarecimiento de la 
vida ha contribuido, en los países más 
adelantados, a la racionalización de la 
industria y del comercio con el fin de 
abaratar la producción y ¿qué mayor 
ventaja para el chacarero que una 
buena red de caminos que le permitan 
el transporte rápido y ecónomico de su 
cosecha por medio de camiones utilizan¬ 
do dichos caminos de tránsito perma¬ 
nente? 

No debe olvidarse que la lluvia, ele¬ 
mento de vital importancia para el 
chacarero antes de la recolección de su 
cosecha, es de fatales consecuencias 
cuando ese mismo chacarero tiene que 
transportar el producido de la misma 
y se vé imposibilitado de hacerlo por el 
estado lamentable en que se encuentran 
los caminos. 

El obrero, conductores, mecánicos, y 
todo el ejército de individuos, en una 
palabra, que en una forma u otra están 
directamente vinculados con el comercio 
del transporte automotor, encuentran 
un amplio campo de actividad, bien 
remunerado, factor éste que contribuye 
a la elevación moral del trabajador, y 
a la obtención de un mejor régimen 
de vida; recuérdese que el bienestar 
de los pueblos y de sus habitantes, no 
consiste en vivir barato, sino en vivir 
mejor. 

Decir que el automóvil y el camión 
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son factores preponderantes en el des¬ 
envolvimiento económico de un país es, 
pues, un hecho incontestable lo que 
permite sentar una premisa de orden 


económico en el sentido de que ambos, 
contando con los elementos que faciliten 
su empleo y aplicación—buenos caminos 
—son productores de riqueza. 



Vistas del moderno establecimiento de Mariano Fernandez en Buenos Aires 

Oportunidades para el Taller Moderno 

Por MARIANO FERNANDEZ 


E L mal cielo económico porque atra¬ 
viesa el mundo y las alternativas de 
nuestra política interna, que han in¬ 


fluido en los negocios de toda índole 
en el país, no obstante la confianza 
que inspira el porvenir, han repercutido 
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desfavorablemente en el mercado na¬ 
cional, prolongando la situación anor¬ 
mal cuyo final veíase próximo hace un 
año. 

Esa sensación del fin, que estaba 
entonces generalizada, alimentó un 
optimismo que, sin duda, nos hizo sal¬ 
var con menores inconvenientes, aunque 
sea aparentemente, las consecuencias 
graves de la crisis general. 

Ahora, nuevos acontecimientos, como 
así también la vías de solución de¬ 
finitiva en que han entrado algunos 
problemas fundamentales del país, re¬ 
nuevan aquella confianza y obligan a 
que el vaticinio lleve aparejado algo 
del sano optimismo de que iba acom¬ 
pañado en aquellos momentos. 

A pesar de la depreciación que ex¬ 
perimenta nuestra divisa monetaria— 
fenómeno que no nos es exclusivo, pues 


preocupa a numerosos países—y que 
puede considerarse entre nosotros como 
una derivación de los sucesos que con¬ 
movieron a la República en los últimos 
años, las actividades de la industria 
automotriz, lógicamente deben recupe¬ 
rar su ritmo normal en el futuro in¬ 
mediato, no sólo por la tendencia a la 
normalización, que es un anhelo tan 
fuertemente arraigado que debe reali¬ 
zarse, sino también por la política 
caminera adoptada por las actuales 
autoridades nacionales, que realizan 
intensa y meritoria obra práctica y 
desarrollan en estos momentos planes 
de construcción de caminos, que deben 
influir categóricamente en su favor. 

En lo que se refiera al ramo de acce¬ 
sorios y repuestos, en el que actúo des¬ 
de hace muchos años, creo firmemente 
que el año próximo será de intensa 


actividad, por la política de economía 
que se han impuesto los dueños de 
automóviles y camiones de no renovar 
los que actualmente tienen en uso asi 
como también por la marcada preferen¬ 
cia que se nota en plaza por la adqui¬ 
sición de unidades ya usadas, todo lo 
cual traerá, como lógica consecuencia, 
un extraordinario trabajo de reajuste, 
reparaciones y servicio en general, que 
beneficiará a los talleres mecánicos, 
estaciones de servicio, etc. que se en¬ 
cuentren en condiciones de competir por 
calidad del servicio, rapidez y precio, 
lo que requiere contar con maquinaria 
y herramientas modernas y de pre¬ 
cisión, y los que no se hubieren prepa¬ 
rado para prestar el servicio exigido 
por el cliente, verán pasar la oportuni¬ 
dad de buenos negocios sin haberlos 
aprovechado. 


Cómo Ha de Organizarse la Venta 

de Camiones 


H E acompañado la evolución del 
automóvil y del camión desde 
sus comienzos en la Repúbli¬ 
ca Argentina, y estando relacionado 
siempre con las dos ramas, en la serie 
popular. Por lo tanto, mis opiniones, a 
resulta de mis observaciones, se refieren 
caracterizadamente al comerciante que 
vende camiones de poco tonelaje exclu¬ 
sivamente, o automóviles también. 

Ya que es dable en el negocio de 
automóviles pensar simultáneamente en 
las dos ramas del automovilismo,—el 
automóvil y el camión,—pues ambas 
ofrecen medios de transportes, ruego se 
me permita expresar mi opinión que 
esta última rama ofrece el aspecto más 
fascinador del negocio. 

Los recursos que pueda tener a mano 
y emplear el que vende camiones son 
ilimitados y siempre basados en la parte 
más sana en el arte de vender, con¬ 
vencimiento por cifras y por compara¬ 
ciones . 

El agente de camiones debe ser un 
especialista en materia de transporte 
automotor y entender también del 
transporte en general. Por especialista 
y entendido no quiero representar que 
se debe ser catedrático o diplomado, 
sino simplemente que se debe poseer 
experiencia propia o haber acumulado 
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Por S. RING 

S. Ring & Cía., 
Agentes Ford 
Buenos Aires 


nociones por medio de las informaciones 
que se publican en las múltiples re¬ 
vistas especializadas que se editan. 

Se debe tener nociones de pesas y 
medidas y capacidades volumétricas. 


Debe tener una idea de la construcción 
de carrocerías y los materiales que se 
emplean y sus motivos. Debe igual¬ 
mente estar al tanto de toda innovación 
y adelanto que en materia de equipo 
para camiones y transporte automotor 
se realiza en su país y en el extranjero. 

Si posee estos conocimientos, está en 
admirables condiciones para dirijir una 
organización de vendedores, y sino, 
siendo un buen comerciante, debe 
buscar en su negocio una persona que 
reúna estas condiciones. 

Esto en cuanto se refiere a ventas. 

No se puede concebir una buena orga¬ 
nización de ventas de camiones sin una 
buena organización para servicio me¬ 
cánico. No aconsejo a ningún agente 
comenzar este negocio sin tener re¬ 
suelto los dos extremos del negocio: 
VENTA y SERVICIO. 

Es de la mayor importancia que el 
agente igualmente posea buenos cono¬ 
cimientos de la maquinaria del camión 
que vende, y que tenga como encargado 
de su taller un jefe que es entendido, 
limpio, ordenado y perpicaz para aten¬ 
der a la clientela y atraerla por su 
rectitud y razonamiento, sin que esto 
quiera decir que regale los trabajos en 
perjuicio de las utilidades justas del 
taller. 
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Hay una crisis de métodos de venta 
y la forma de obtener clientela. Es 
necesario aplicar más estudio a la si¬ 
tuación de la clientela que ya existe, a 
los posibles clientes y a los nuevos posi¬ 
bles compradores. Como se ve, puede 
decirse que la organización de ventas 
tiene tres situaciones que contemplar, 
que son: 

PRIMERO: a la clientela que ya 
tiene la agencia debe tratarse de con¬ 
servar mediante el servicio mecánico 
esmerado y honesto y el estudio de tari¬ 
fas económicas para un conjunto de 
trabajos que puede resultarles intere¬ 
sante. SEGUNDO: para los posibles 
clientes debe la agencia poseer fuertes 
argumentos acerca de su capacidad 
para dar servicio mecánico económico y 
seguro. Estos argumentos deben estar 
compilados en forma de libritos o catá¬ 
logos para fácil presentación al cliente 
en la misma forma como el catálogo de 
los productos que se vende. ¿No es el 
servicio -mecánico también un producto 
que interesa grandemente al compra¬ 
dor? TERCERO: estos mismos argu¬ 
mentos son indispensables para el nuevo 
comprador y viene a representar la re¬ 
ferencia de buena conducta para disi¬ 
par dudas o temores que puedan existir 
en la mente del interesado. 

L UEGO viene la presentación del pro¬ 
ducto que se vende. ¿Qué es lo que 
interesa al negocio de fulano de tal? 
¿Qué mentalidad tiene fulano de tal 
acerca de las personas que usan ca¬ 
miones y que venden y arreglan camio¬ 
nes? ¿Qué método emplea para pro¬ 
pender al desarrollo de sus propios ne¬ 
gocios? Todas estas preguntas necesitan 
saber resolver para sí el agente que va 
abordar la organización de ventas. 

El agente de camiones que entiende 
de estas fases de su negocio indudable¬ 
mente se preparará para dar cumpli¬ 
miento a sus exigencias. 

Reunirá, para formar la base de su 
campaña de ventas, el siguiente mate¬ 
rial : 

1 La lista más diversa de carrocerías 
para toda clase de transportes. 

2 Especificaciones y detalles de las 
mismas. 

3 Equipos en general para usarse con 
camiones. 

4 Especificaciones y detalles de los 
mismos. 

5 Gastos de funcionamiento de camio¬ 
nes de su marca en diferentes clases 
de negocios. 

Fotografías de camiones equipados, de 
su marca, rindiendo diversos servicios 
en éste y otros países. Estas foto¬ 
grafías pueden ser originales o re¬ 
cortadas de revistas. 
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en Buenos Aires 


7 Formularios especiales para calcular 
los costos de operación de los dife¬ 
rentes modelos de camiones que 
vende, según sea la carrocería o 
equipo que lleva, en competencia con 
cualquier otro sistema de transporte 
o de su rival. 

8 Comparaciones honestas entre sus 
camiones y los de la competencia. 

Una carrocería especial, bonita, una 
linda combinación de colores y con una 
inscripción de diseño llamativo, es un 
buen argumento para ventas y en más 
de una ocasión hará influenciar una 
venta hacia la agencia si es manejada 
con habilidad. 

El poder ser de ayuda a sus clientes 
mediante la preparación de controles 
para gastos de camiones y otra forma 
de cooperación que puede ser oportuna 
para el agente ofrecer en cada caso a 
sus clientes, es otro de los eficaces me¬ 
dios para conseguir ventas. 

En fin, el agente debe tratar de man¬ 
tener un control directo sobre todas las 


actividades de su negocio con el objeto 
de que sus clientes sean atendidos rá¬ 
pida y satisfactoriamente. Intervenir 
inmediatamente cuando se presente 
algún inconveniente para solucionarlo 
favorablemente, pensando siempre en 
la conveniencia de tener satisfecho al 
cliente, y finalmente estar positiva¬ 
mente seguro de que los interesados 
fichados conocen a fondo su producto, 
su agencia y su organización para 
prestar servicio mecánico. 

No he hecho mención del elemento 
más importante, vendedores y su con¬ 
trol, en esta cadena de necesidades para 
la buena organización de ventas de ca¬ 
miones, pues opino que siendo pri¬ 
mordial que el agente en primer tér¬ 
mino reúna estas condiciones, podrá 
forjar estos eslabones de la cadena dán¬ 
doles un temple que asegure su resis¬ 
tencia a las fallas que pudieran existir 
si el personal que está en contacto con 
el público no sabe desempeñarse como 
digno representante de agente tan com¬ 
petente. 
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En esta vagina- tenemos el gusto de mostrar algunas vistas de esta moderna sucursal fg^ñj de la Firestone 
tZ, J- 7?i,hhír Co de Alerón Ohio E. U. A. Se halla en Llavallol, en la carretera de Buenos Aires a Eche¬ 
verría. La Firestone cuenta'en la' Argentina con una organización de 1800 representantes xepartidAS 
da¿Tas ciudades y pueblos del país. 1— .Edificio de la fábrica. 2— Llanta construida en tambor. 3— - El nemnatico 
vulcanizado se quita del molde. A— Moderno equipo de vulcanización. 5 —- Mezcladoras de ^^Satinalión de \a 
ríales. 6—Cortadoras al sesgo. 1—Las cámaras de aire circulares se quitan de los moldes. 8 —Satinacion ae 

tela empapada en caucho puro 
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La Satisfacción del Cliente 
es la Base del Negocio 


Por J. F. KAVANACH 

Ehlert Nash Motors 

Buenos Aires 


Comprador . 

Vendedor . 

Visitado por. Fecha 
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Observaciones a la vuelta 


Fecha. 


Fecha. 

.Cliente manifestó. 


Tarjeta para llevar registro de las impresiones del cliente 


R ESULTA innegable que todo com¬ 
prador de un automóvil desea 
verse conceptuado—y ello debe 
ser conseguido—como un buen amigo 
de nuestra casa. Para obtener esto no 
ha de bastar el hecho de haberle vendi¬ 
do un excelente coche, dejando luego 
todo librado tan sólo al resultado efi¬ 
ciente que obtenga con su uso. Es nece¬ 
sario lograr que la buena disposición 
hacia la casa vendedora—producto de 
su satisfacción por el coche adquirido— 
se convierta en una leal amistad, re¬ 
sultando entonces de conveniencia culti¬ 
var y extrechar las mayores relaciones 
entre el nuevo comprador y todo el per¬ 
sonal de la casa. Resulta indispensable 
en consecuencia que la buena impresión 
experimentada por el cliente con la 
adquisición de un noble producto, sea 
aprovechada por personal competente y 
obtener así la satisfacción de con¬ 
quistar sus simpatías, convirtiéndolo de 
hecho en uno de los más excelentes ami¬ 
gos de toda la organización. 

Considero que a cualquier Departa¬ 
mento cíe Ventas ha de resultarle fácil 
llevar a la práctica este plan, utilizando 
para ese efecto al mismo personal de 
vendedores, quienes recibirán de su Ge¬ 
rente de Ventas, entre el conjunto de 
sus obligaciones diarias, los nombres, 
domicilios y datos personales de los 
clientes compradores a quienes deban 
visitar, procurando en sus entrevistas 
iniciar sus conversaciones con requeri¬ 
miento de datos sobre la eficiencia de 
su práctica en el manejo de su nuevo 
automóvil, detallándole minuciosamente 
el servicio que respalda a su coche y 
esforzándose a la vez en lo posible para 
obtener la oportunidad de poder pre¬ 
sentarle al Gerente de Servicio, con 
quien también todo nuevo cliente debe 
mantener extrechas relaciones. 

Este continuo trato con los clientes, y 
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transcriptas las impresiones por el in¬ 
forme del empleado vendedor, Gerente 
de Servicio, etc., ha de ser factible a 
todas las secciones que deban tratar 
luego directamente con un cliente— 
llenadas previamente las fichas que al 
efecto se llevarán—conseguir que la 
presencia del mismo les resulte ya fami¬ 
liar, y que a la vez el cliente se sienta 
tan halagado de hallarse familiarizado 
con el personal, que su satisfacción es 
demostrada en beneficio de la organiza¬ 
ción por las recomendaciones que indu¬ 
dablemente hará ante sus amigos y re¬ 
laciones. 

Concibo que pueda haber una cierta 


Construcción 


de la red de carreteras tan justamente 
reclamada por la opinión pública. La 
tierra ha sido roturada en forma in¬ 
teligente por la activa y pertinaz pro¬ 
paganda de instituciones privadas que 
ha contado siempre con el decidido 
apoyo de la prensa toda. La simiente 
ya ha sido lanzada a ese medio apto y 
propicio, donde darán de inmediato sus 
frutos, y en toda su magnificencia, no 
tardarán en aparecer, en las más 
opuestas y alejadas regiones del país, 
numerosos caminos de tránsito perma- 



inconveniencia de que esas visitas sean 
siempre llevadas a cabo por el mismo 
empleado vendedor, desde que ello 
traería como consecuencia la amistad 
personal entre ambos y no para la orga¬ 
nización que es precisamente esto últi¬ 
mo lo que se ambiciona, por lo que será 
más lógico que dichas entrevistas se 
establezcan con turnos alternados de 
visitantes. 

El continuado trato con los clientes 
trae además unido, como eficaz resulta¬ 
do para el Departamento de Ventas, un 
conocimiento exacto de la forma en que 
coopera con sus esfuerzos el Departa¬ 
mento de Servicio. 


de Carreteras 


nente, cuya definitiva sistematización 
ha de conseguirse al sancionarse la Ley 
Federal de Carreteras y las complemen¬ 
tarias legislaciones provinciales, cuya 
proximidad puede presentirse, dado que 
en las plataformas electorales de todos 
los partidos políticos figura inscripta 
la promesa de ese instrumento legal, 
que con sus sabias disposiciones cumpli¬ 
das estrictamente, ha de terminar para 
siempre con las rutas impracticables, 
y ha de mejorar la vida social y eco¬ 
nómica de nuestro país, hoy afectada 
pero no vencida, por una doble crisis 
mundial e interna, pero que para los 
pueblos nuevos, cual el argentino, será 
igual que esas enfermedades que sacu¬ 
den y atacan a los hombres jóvenes, y 
que al depurarlos, provocan y estimu¬ 
lan su vigoroso crecimiento. 


(Continuación en la página 14 ) 
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Las Rutas Aereas 

Unen Todas las Amérícas 


P OR arriba de las alturas de los 
picos de los Andes encrestados de 
nieve, sobre las selvas impenetra¬ 
bles de los trópicos, cruzando sobre las 
aguas de brillantez turquesa del Caribe, 
a lo largo de los flecos espumosos de 
los grandes océanos Atlántico y Pací¬ 
fico, el zumbido infalible de las naves 
del aire han despertado a las Américas 
ante el amanecer de una nueva era. 
Las anticuadas barreras del tiempo y 
distancia entre los dos continentes han 
sido conquistadas y relegadas al pasado 
por el aeroplano, uno de los mágicos 
productos del ingenio humano. Los gi¬ 
gantescos aviones que veloces cruzan a 
lo largo de rutas aéreas internacionales, 
unen finalmente a las naciones herma¬ 
nas del Hemisferio Occidental. 

Hoy, Buenos Aires está tan sólo a 
ocho días de Nueva York; Rio de Ja¬ 
neiro y Chicago están separadas por 
solamente siete días de travesía. La 
distancia entre la Argentina y el Brasil 
se mide ahora en términos de horas; 
ciudades, que antes se hallaban sema¬ 


nas distantes, están ahora a unos mi¬ 
nutos de distancia; Cuba y Panamá se 
unen durante las horas diurnas de un 
sola día. Esta transformación ha sido 
tan rápida que provee posibilidades 
ilimitadas de servicio al pueblo de las 
tres Américas, y son muy pocos los 
que todavía han podido comprender su 
verdadera significación. 

Hace cuatro años se inauguró la pri¬ 
mera línea aérea en las Américas para 
el transporte de correo y pasajeros en¬ 
tre Florida y Cuba, una distancia de 
140 kilómetros. Este fué el primer 
paso dado para el desenvolvimiento de 
un gran programa - el que entonces 
se consideraba un sueño de un hombre, 
Juan T. Trippe, presidente del Pan- 
american Airways System. Su pro¬ 
yecto se captó el apoyo de comerciantes 
norteamericanos de espíritu internacio¬ 
nal y animó la industria de aviación 
en Norteamérica para que ésta préstase 
sus esfuerzos a la tarea hercúlea de 
unir la América del Norte a la del Sur. 
En apoyo de esta empresa se consiguió 


la cooperación del Presidente Herbert 
Hoover, quien siempre está deseoso de 
desarrollar la mejor buena voluntad y 
relaciones amistosas políticas y comer¬ 
ciales entre los países de la América 
Latina y los Estados Unidos. La sin¬ 
cera cooperación de los gobiernos de 
la América Central y del Sur, junto 
con el ingreso provisto por el Departa¬ 
mento de Correos de los Estados Uni¬ 
dos, en esta lucha para proveer a los 
comerciantes de la América del Norte y 
del Sur los instrumentos más modernos 
de intercambio comercial, hizo posible 
esta grandiosa realización. En tres 
años solamente, ha sido milagroso el 
progreso realizado. 

A QUEL sistema de transporte aéreo 
i de 140 kilómetros se ha convertido 
en lo que hoy constituye una red de 
42.000 kilómetros, y donde antes se ser¬ 
vían dos países, se enlazan hoy 32 na¬ 
ciones y colonias en dos grandes líneas 
aereas internacionales: una que termina 
en Brownsville, Texas, se extiende por 
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México, Guatemala, Salvador, Honduras, 
Nicaragua, Costa Rica y Panamá, y 
luego hacia el sur bajo la bandera de 
la Panamerican-Grace Airways, por 
Colombia, Ecuador, Perú y Chile. En 
el Canal de Panamá esta ruta se rami¬ 
fica hacia el este con dirección al norte 
de Colombia, Venezuela y Trinidad, y 
de Santiago de Chile cruza sobre los 
Andes para llegar a Buenos Aires y 
Montevideo. La línea principal del este, 
con base en Miami, Florida, se extiende 
a Cuba y continúa en dirección este y 
sur por Haití, la República Dominicana, 
Puerto Rico, Islas Vírgenes, Antillas 
Británicas y Francesas, Trinidad, las 
Guianas, y de allí a Rio de Janeiro, 
Santos, Motevideo y Buenos Aires. La 
ruta directa, que une el continente, sale 
de Miami y en línea recta cruza el 
Caribe y llega hasta Barranquilla. 
Otras tres líneas, que parten de este 
mismo centro, llegan hasta la Habana, 
el Oeste de Cuba y la América Central. 
En Miami y Brownsville se hacen co¬ 
nexiones directas con líneas aéreas y 
ferrocarriles, que proveen transporte 
rápido de pasajeros y correo entre estos 
puntos terminales y todas las ciudades 
principales de Norteamérica. 

E STE método internacional de “via¬ 
jar por el aire” se ha convertido ya 
en “La Moda de los Modernos,” y ésto 
lo comprueba gráficamente el hecho de 
que por por estas líneas aéreas interna¬ 
cionales americanas han viajado como 
90.000 personas - 90.000 que han expe¬ 
rimentado la sensación de recorrer en 
pocas horas vastas distancias para lo 
cual se requerían antes días y hasta 
semanas de transporte fastidioso por 
la superficie de la tierra; viajeros que 
han podido admirar los panoramas 
majestuosos que sólo a vista de pájaro 
pueden presenciarse, que han observado 
las maravillas de montañas, mares, va¬ 
lles y planicies, que nunca son visibles 
para los que viajan por tierra, y quie¬ 
nes han disfrutado de la comodidad y 
suavidad increíble de estas grandes na¬ 
ves aéreas. 

Por toda esta red de vías aéreas va 
y viene una flota de 100 aeroplanos que 
bajo itinerarios establecidos unen trein¬ 
ta países y colonias del continente ame¬ 
ricano. La mayor parte son aviones 
gigantescos equipados con varios mo¬ 
tores. En México y la América Central 
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se usan aviones Ford de cuerpo platea¬ 
do completamente metálicos, los que se 
elevan a enormes alturas para cruzar 
la Cordillera de los Andes entre Chile 
y la Argentina. Magníficos modelos de 
aviones Fokker de transporte, de alas 
doradas, constituyen la nota sobresa¬ 
liente de transporte personal y comer¬ 
cial en las islas más importantes de 
las Antillas. Aeroplanos anfibios Si- 
korsky con motores gemelos, de aspecto 
extraordinario, capaces de funcionar en 
tierra o en el agua, el tipo de aeroplano 
en el cual el Coronel Charles A. Lind- 
bergh ha efectuado sus vuelos por el 
Mar Caribe a Panamá y alrededor de 
ese mar tropical a todos los países de 
sus costas, vuelan en la ruta entre Cuba 
y México y a lo largo de la costa norte 
de Venezuela. Gigantes naves “Com- 
modore” del aire, los aviones más gran¬ 
des y lujosos que de su clase existen en 
el mundo, se han lanzado a volar por 
la ruta comercial del gran Atlántico a 
Rio Janeiro y Buenos Aires. No obs¬ 
tante de que estos magníficos transpor¬ 
tes proveen excelentes facilidades para 
acomodar de ocho a treinta personas ca¬ 
da uno, se están desarrollando todavía 
aviones mayores para mantener la su¬ 
premacía mundial de este servicio in¬ 
ternacional. Precisamente ahora se 
están completando los trabajos de cons¬ 
trucción de dos enormes embarcaciones 
aéreas impulsadas por cuatro motores 
de gran potencia y capaces de llevar 40 
pasajeros, además de una tripulación 
de cinco hombres y una tonelada de 
correo aéreo y despachos por expreso, 
para ponerlas dentro de poco al servicio 
entre la América del Norte y del Sur. 

En comparación con la velocidad de 
los vapores de lenta marcha y la an¬ 
tigua carreta de bueyes, estos trans¬ 
portes alados cruzan el espacio a una 
velocidad, sin esfuerzo, de 130 kilóme¬ 
tros por hora, o todavía más rápida¬ 
mente. Rutas aéreas bien concebidas 
marca su curso, rutas que representan 
enormes gastos de dinero y energía hu¬ 
mana. Se han limpiado selvas, y en 
cierta ocasión se niveló un lugar mon¬ 


tañoso, para la construcción de aeró¬ 
dromos y asegurar el aterrizaje y 
arranque de estos transportes gigantes¬ 
cos. En villas aisladas, cuyas chozas 
han sido por largo tiempo olvidadas del 
mundo moderno, se han eregido elegan¬ 
tes construcciones de hormigón y estuco, 
estaciones terminales para la comodi¬ 
dad de pasajeros y la expedición del 
correo. Jóvenes con indumentaria de 
trabajo o uniformes elegantes, cada 
uno inspirado por su contribución a una 
gran causa, se muestran llenos de en¬ 
tusiasmo a lo largo de dos continentes 
poniendo en práctica todo esfuerzo po¬ 
sible para acelerar la entrega del co¬ 
rreo y proveer seguridad y comodidad 
a los pasajeros. Debido a que la avia¬ 
ción es nueva, y la experiencia de na¬ 
vegar por los aires es todavía una no¬ 
vedad para muchos, el lujo y la aten¬ 
ción, características de que se carecía 
en las antiguas formas de transporte, 
se reúnen en pro de todos los que viajan 
por el aire. 

M UY poco se sabe de la atención mi¬ 
nuciosa que las organizaciones de 
transportes aéreos prestan a todo factor 
mecánico para facilitar máxima seguri¬ 
dad y comodidad. En este Sistema Pan¬ 
americano de Aviación antes de que el 
aeroplano se despegue del suelo para 
emprender su vuelo, tiene que someterse 
a una rígida inspección. Se examinan 
todas las piezas y secciones del avión, 
los motores se someten a repetidas 
pruebas, y se comprueban cuidado¬ 
samente todos los instrumentos. Los 
mismos pilotos son veteranos de muchos 
años de experiencia, que han volado por 
lo menos 2.000 horas, una distancia 
equivalente a casi nueve veces alrede¬ 
dor de la tierra, antes de que puedan 
llamarse pilotos. El más antiguo de los 
pilotos de este sistema ha volado 
aproximadamente un millón de kilóme¬ 
tros, y una buena parte de esta distan¬ 
cia en la América Latina. 

Una de las fases predominantes es el 
sistema de radio que los ingenieros de 
la compañía han llevado a cierto grado 
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de perfeccionamiento mediante tres 
años de estudios sobre la materia. Hoy 
todo avión está equipado con aparatos 
receptores y transmisores de radio, una 
combinación intrincada de tubos elec¬ 
trónicos, condensadores y cuadrantes, 
cuyo peso es menor de 40 libras, que 
puede transmitir y recibir continuamen¬ 
te mensajes dentro de un radio de al¬ 
cance de 600 a 6.000 millas. Por medio 
de una red de estaciones radiotelefóni¬ 
cas terrestres, los pilotos quedan in¬ 
formados, antes de emprender un vuelo, 
de las condiciones atmosféricas que pre¬ 
valecen a lo largo de la ruta que tienen 
que seguir; y mientras están en el aire 
reciben los informes detallados de las 
condiciones climatológicas y de vuelo. 
Siempre se mantienen en comunicación 
con sus propias estaciones terrestres, 
con vapores u otras estaciones a lo 
largo del curso de su vuelo, o con otros 
aeroplanos. Los pilotos saben siempre 
las condiciones reinantes en cualquier 
momento, por delante y detrás de ellos, 
en la ruta que siguen. 

L OS hombres de negocio se están fami¬ 
liarizando cada vez más, con esta 
gran ayuda comercial, que no tiene pa¬ 
ralelo. Durante el año pasado, por la 
Panamerican Airways System se trans¬ 
portaron 580.000 kilogramos de correo 
sin la pérdida de una sola carta. El 
banquero de Buenos Aires puede re¬ 
mitir por correo aéreo el martes un do¬ 
cumento importante, y éste será entre¬ 
gado el juéves de la misma semana en 
Lima, Perú, cuando hace muy pocos 
meses todavía el correo hubiese reque¬ 
rido muchos días para prestar el mismo 
servicio. Los viajeros de Buenos Aires 
a Montevideo hacen la travesía en una 
hora y cuarto, lo que antes necesitaba 
de 8 a 10 horas; los agentes viajeros 
recorren sus respectivos mercados en 
aeroplano en una tercera parte del 
tiempo requerido para hacerlo por tie¬ 
rra. Los precios del transporte aéreo, 
si se considera el valor que representa 
el tiempo que se ahorra y la comodidad 


que se gana, son racionalmente módicos. 

A medida que aumente la aceptación 
del servicio aéreo por parte del público, 
se irán efectuando reducciones en la 
tarifa de precios. 

A UNQUE los comerciantes son ahora 
k los que usan en mayor escala las 
rutas aéreas entre las Américas, es segu¬ 
ro que los turistas - aquellos que viajan 
por placer — encontrarán muy pronto 
que el aeroplano es el medio ideal para 
llegar a los interesantes países del 
Nuevo Mundo, a los cuales no han po¬ 
dido visitar hasta ahora, debido en una 
gran parte al tiempo requerido. El que 
nunca haya viajado por la vía aérea, 
no puede formarse idea de los hermosos 
panoramas llenos de colorido que se 
presentan ante la vista del que va en 
aeroplano. Y en ninguna parte del 
mundo existe tanta abundancia de ma¬ 
ravillas escénicas como en las repúbli¬ 
cas hermanas de la América del Norte 
y del Sur. 

Dondequiera que se vaya en aero¬ 
plano, el viaje ofrece vistas muy inte¬ 
resantes. El extenso panorama de las 
pampas argentinas, una miscelánea de 
suaves colores, grandes haciendas pun¬ 
teadas de molinos de viento, fundién¬ 
dose en el nebuloso horizonte a cincuen¬ 
ta millas de distancia; la majestad bri¬ 
llante de los Andes encrestados de nie¬ 
ves perpetuas, al parecer próximas a 
las estrellas, a 7000 metros sobre el 
nivel del mar; la hermosa costa del 
Brasil orlada en el sur por montañas 
de cúspide redondeada y cubierta de 
follaje, las que reflejan su belleza en 
lagos de azul celeste; o adornadas en el 
norte por palmeras dentelladas por pe¬ 
rezosos rios o tranquilas lagunas; el 
asombroso delta del Amazonas, cuyas 
aguas fangosas se internan 80 kilóme¬ 
tros en el océano. Ocasionalmente se 
ven chozas de indios, cubiertas de caña, 
allá en medio de las selvas primitivas, 
indios que raramente han visto un 
hombre blanco y quienes, ante la vista 
del gran avión que cruza los aires, se 


internan asustados en los bosques. Es¬ 
ta es una de las sensaciones extraordi¬ 
narias que tanto abundan a lo largo de 
estas rutas aéreas. 

De Panamá se cruza por los ardientes 
volcanes de Costa Rica y Nicaragua; 
las hospitalarias ciudades de la Amé¬ 
rica Central son siempre pintorescas. 

En México se observan vistas emocio¬ 
nantes de catedrales de los antiguos 
Mayas, esa raza misteriosa cuya asom¬ 
brosa civilización se hallaba en su 
apogeo en la época de Jesucristo; la 
Ciudad de México, magnífica capital ro¬ 
deada de montañas espectaculares y 
heredera rica de los antiguos Aztecas, 
será siempre un lugar de exhbiición del 
Hemisferio Occidental. Alrededor del 
Caribe, los aviones pasan sobre una in¬ 
finidad de pequeñas islas, joyas orladas 
de blanca espuma, donde las aguas cris¬ 
talinas de este mar tropical resbalan 
sobre playas de brillante arena. Puer¬ 
tos mágicos de los viejos filibusteros — 
St. Kits, Antigua, Sfa. Lucia, plaza 
fuerte de Barba Azul en San Thomas 
en las Islas Vírgenes. Luego Puerto 
Rico, una obra seccionada de brillantes 
colores; la antigua Santo Domingo, la 
ciudad que edificó Cristóbal Colón, y la 
vieja catedral donde se conservan sus 
huesos; Port-au-Prince, capital fascina¬ 
dora; Cuba, la azucarera del mundo, y 
la alegre y extraordinaria Habana. 
Dos horas más y Miami - centro des¬ 
tellante de veraneo, con trenes lujosos o 
aeroplanos veloces para llevar los via¬ 
jeros a Nueva York - Washington, o 
cruzar el continente a California. 

N O cabe duda de que la tarea de esta¬ 
blecer estas rutas aéreas, aun cuan¬ 
do se considere solamente por encima, ha 
sido enorme. Y hoy no está todavía 
terminada. Hoy se presentan obstácu¬ 
los tan difíciles y serios como los que 
antes amenazan retardar la perfección 
del servicio aéreo en su más alto grado 
de utilidad para el negocio de ambas 
Américas. Con capital comparati¬ 
vamente limitado para trabajar, los 
directores del servicio aéreo interna¬ 
cional dependen de la cooperación de 
los países en que prestan sus servicios. 
Los muchos accionistas que han su¬ 
ministrado capital para el desarrollo de 
esta empresa han sacrificado toda espe¬ 
ranza de recibir antes de que pase un 
número de años beneficio alguno sobre 
sus inversiones. Todos los ingresos, 
hasta la fecha, bajo ningún concepto 
han afectado el coste de funcionamien¬ 
to, mientras que todos los fondos dis¬ 
ponibles se han usado para trabajos de 
desenvolvimiento con el fin de poner 
a la disposición de los comerciantes el 
servicio aéreo más refinado que se haya 
ofrecido en ninguna parte del globo, y 
eregirlo sobre una base que perdure y 
sea cada vez más útil a través de los 
años venideros. 
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La Pan American Airways es hoy uni¬ 
versalmente reconocida como quizás el 
sistema de transporte aéreo más im¬ 
portante del mundo. En más de 20.- 
000.000 de millas cruzadas en transpor¬ 
te de pasajeros, ha completado sus 
vuelos adelantándose al tiempo fijado, 
dentro del 99,71 por ciento del tiempo 
del itinerario establecido. Como reflejo 
de esta sorprendente regularidad, y el 
sistema completo que la ha hecho po¬ 
sible, las estadísticas de seguros mues¬ 
tran que el viajar en los aeroplanos de 
la Panamerican es más seguro que via¬ 
jar por ferrocarril o en propio auto¬ 
móvil. 

A DEMAS de suministrar un servicio 
i nacional de transporte, el sistema 
provee en cada pais una gran red de 
líneas aéreas que llegan a las otras 
naciones del Hemisferio Occidental. 
Tal servicio, siempre a la disposición 
de los comerciantes locales, puede ser 
de valor inapreciable para extendar la 
influencia industrial y comercial de la 
nación en el desai’rollo de su comercio 
internacional. Mercados que hasta 
hace poco no podían trabajarse, son 
ahora accesibles al comerciante de la 
Argentina; los productores del Brasil 
se encuentran próximos a los grandes 
mercados extranjeros, así como lo es¬ 
taban, hace todavía unos pocos meses, 
de las ciudades de la costa dentro de 
su propio país; las islas Antillanas es¬ 
tán a 24 horas de Sudamérica y Norte¬ 
américa. 

Como agencia altamente humanitaria 
ha probado ser muy valioso el sistema 
de transporte aéreo internacional ame¬ 
ricano. Todo el mundo reconoció esta 
característica cuando el sistema de 


radio de la Pan American Airways es¬ 
parció al éter la primera llamada de 
auxilio a la República Dominicana in¬ 
mediatamente después de que ésta fué 
atacada por fuertes huracanes. Los 
aeroplanos fueron los primeros que 
prestaron ayuda a la población batida 
por los elementos. Durante la catás¬ 
trofe del terremoto que arrazó a Mana¬ 
gua, todos los aeroplanos disponibles se 
dedicaron a llevar abastecimientos y 
evacuar la población de la ciudad que 
se desmoronaba. En otra ocasión, los 
aviones de esta línea internacional, con 
una “clínica” de notables médicos y 
cirujanos, ayudaron a extender los 
beneficios de la medicina moderna. Re¬ 
cientemente, en Belize, el aeroplano y 
su estación de radio fueron los únicos 
medios de contacto con el mundo exte¬ 
rior cuando el huracán atacó a esta 
pequeña colonia. En el caso de en¬ 
fermedades epidémicas desarrolladas 
durante los últimos tres años, estos 
aviones han acelerado las provisiones 
de sueros y antitóxicos para áreas ata¬ 
cadas, donde por otros medios de trans¬ 
porte se hubieran demorado varias se¬ 
manas. Raramente transcurre un día 
en que no haya un caso desesperado de 
enfermedad o accidente a muchas mi¬ 
llas de distancia de un hospital, el que 
es llevado rápidamente y con seguri¬ 
dad, por el aire, para que se le preste 
la atención médica requerida, lo que 
en caso de demora significaría una di¬ 
ferencia entre la vida y la muerte. Día 
por día, aun cuando desconocido por 
muchos excepto aquellos que viven en 
las inmediaciones, estos aeroplanos 
prestan un gran servicio a la humani¬ 
dad, siempre alertas y listos para ren¬ 
dirlo en los momentos más oportunos. 


Como instrumento adicional de servi¬ 
cio se ha perfeccionado un sistema para 
el transporte aéreo de mercancía por 
expreso, el que ya está funcionando 
entre varios de los países de la América 
Latina. Esta facilidad importante se 
irá extendiendo por todo el sistema con 
la rapidez que sea posible. Muestras de 
artículos de gran valor, piezas de re¬ 
puesto, miles de partidas de cuyo des¬ 
pacho rápido depende con frecuencia un 
importante desenvolvimiento comercial, 
se remiten ahora por el aire. Para ace¬ 
lerar la corriente comercial y aumentar 
el movimiento del negocio entre las 
Amérieas, se han adoptado tarifas mó¬ 
dicas, que representan solamente una 
fracción de las tarifas de precios apli¬ 
cadas al correo aéreo. 

S IN embargo, a pesar de lo espectacu¬ 
lar que es hoy este servicio aéreo in¬ 
ternacional, todavía le queda mucho 
trabajo por delante, si es que ha de 
ocupar verdadera posición de importan¬ 
cia. Algunos de los factores necesarios 
son la continua cooperación de los go¬ 
biernos, encaminada a prestar ayuda 
en la simplificación de los procedimien¬ 
tos de aduanas; aumento de estaciones 
de radio y de información climatoló¬ 
gica, y la animación hacia el estableci¬ 
miento del servicio como una industria 
básica e importante para cada país. 
Se necesitan facilidades de puerto para 
estos comerciantes del aire, lo mismo 
que se requieren para los trasatlán¬ 
ticos que llevan el producto de una na¬ 
ción a los mercados del mundo y traen 
los artículos necesarios al país para el 
mayor desenvolvimiento de su industria. 

Día por día, las grandes repúblicas 
de las Amérieas siguen su marcha ha- 
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Relaciones con el Cliente 

Por E. H. HAMPTON 

Hampton, Watson b Compañía, Distribuidores Willys-Overland 


E N todo negocio, cualquiera que sea 
el ramo, el éxito del mismo de¬ 
pende ^directamente de las rela¬ 
ciones que se mantienen con la clientela, 
y en cuanto al agente de automóviles 
este factor influye muy directamente, 
puesto que después de realizada una 
operación empiezan de verdad las rela¬ 
ciones entre el agente y el cliente. 

Para obtener éxito y dar al mismo 
tiempo satisfacción a su clientela, el 
agente de automóviles tienen que valer- 
ese de todos sus recursos de inteli¬ 
gencia y diplomacia, estando obligado 
a conocer a cada uno de sus clientes 
puesto que entre ellos hay los que exi¬ 
gen ciertas atenciones y servicio gra¬ 
tuitos a que en muchos casos no son 
acreedores. La tarea del agente es por 
lo tanto a veces difícil. 

En muchos casos el cliente que peor 
trata a su automóvil o camión resulta 
el más exigente y el más difícil de con¬ 
tentar. Es como el enfermo que no 
reconoce y no dice la verdad al doctor. 
Asimismo el agente está obligado a 
atenderlo y tratar de dejarlo satisfecho, 
tarea que en ciertos casos resulta in¬ 
grata. 

Considerando todo, los pros y los 
contras, el ramo de automóviles es tan 
bueno como cualquier otro negocio y 
ofrece oportunidad de buenas ganan¬ 
cias, pero es necesario el complemento 
de factores influyentes, como ser ante 
todo el conocimiento del negocio, un 
salón adecuado de exposición, un buen 
taller de servicio mecánico—muy im¬ 


portante esto—y mucha actividad en 
cuanto a ventas, que es la parte vital 
del negocio, puesto que el éxito mismo 
depende de las ventas, sin las cuales no 
habría necesidad de repuestos ni taller 
mecánico. 

La experiencia comprueba que el ser¬ 
vicio mecánico es de suma importancia 
puesto que faltando el mismo, el detalle 
más insignificante puede influir en 
contra de la propaganda del artículo. 
La atención mecánica que satisface al 
cliente salva y evita dificultades serias 
y propaganda perjudicial. 

La personalidad del agente y sus 
vendedores en el negocio, influye y 
forma parte de lo ideal en cuanto a 
una organización que se puede consi- 


U NO de los mejores ejemplos de 
estación de gasolina y aceite en 
la República Argentina lo ofrece 
esta estación de servicio localizada so¬ 
bre la carretera principal entre Buenos 
Aires y El Tigre en Olivos, un suburbio 
a unos 30 kilómetros de distancia del 
centro de Buenos Aires. Contrario al 
promedio de las estaciones de esta na¬ 
turaleza instaladas en la Argentina, la 
estación “Olivos” está localizada en una 
esquina y presenta amplias facilidades 
de entradas y salidas. Esta estación 


derar como tal en el negocio de auto¬ 
móviles, y la experiencia nos demuestra 
que el agente que mejor servicio presta 
a su clientela, es el que mayor éxito 
obtiene. 

El escribir e indicar como se debe 
proceder para conquistar y conservar a 
la clientela, es tomar un asunto ya 
largamente discutido. Todos sabemos 
como dar consejos, esto es cuestión 
siempre de teoría contra lo práctico, 
pero al final es lo práctico lo que más 
vale y esto es después de todo basado 
en la experiencia obtenida a costa de 
mucha lucha y sacrificios. 

El agente, como asimismo sus vende¬ 
dores y empleados, debe conocer de¬ 
talles técnicos de la construcción de lo 
que vende, sus cualidades superiores, 
si es que hay—en comparación con la 
competencia. Esto puede considerarse 
como base para lograr el éxito a que 
todos aspiran, pero con todo tienen que 
ser respaldadas las ventas con un buen 
servicio, y por servicio se entiende que 
debe contar el agente con un buen taller 
mecánico y personal competente. 


de superservicio es propiedad y fun¬ 
ciona bajo la dirección de la West India 
Oil Company. 

El equipo de esta “Estación de Su- 
perservicio” es de lo más moderno y 
completo. Existen tres gatos hidráu¬ 
licos de levantamiento para engrasar y 
aceitar, y al lado de cada uno de ellos 
hay depósitos de aceite para acelerar 
la rapidez al vaciar una caja de ci¬ 
güeñal, etc. Cada gato está equipado 
también con presión de aire, tanto para 
rociar los muelles como para proveer 
la presión necesaria a las pistolas de 
engrase. Todo el equipo está situado 
en el lugar de mayor conveniencia y 
de fácil acceso, lo cual, desde luego, re¬ 
sulta en una pérdida mínima de tiempo 
en los trabajos de engrase de automóvi¬ 
les. Por ejemplo, en esta estación se 
efectúa el trabajo de engrase de un 
chasis completo, mecanismo de cambio 
de marcha, articulación universal y 
diferencial, y el rociado de los muelles 
del vehículo, en veinte minutos aproxi¬ 
madamente, desde el momento en que el 
automóvil se coloca sobre los gatos has¬ 
ta que sale de la estación. Los equipos 
de engrase están igualmente equipados 
con luces eléctricas poderosas para po¬ 
der realizar de noche el mismo trabajo 
tán perfecta y completamente como du¬ 
rante el día. 

Una de las características que más 
cautivan la atención con respecto a la 
estación de referencia—lo que dicho sea 



Estación de Servicio "Olivos" 


El Automóvil Americano 


30 







de paso representa un contraste defini¬ 
tivo con otras muchas instalaciones de 
esta clase—es la limpieza que se ob¬ 
serva en ella, así como también la ni¬ 
tidez con que se presentan sus emplea¬ 
dos, los cuales están perfectamente uni¬ 
formados. 

Todo cliente de esta estación de servi¬ 
cio tiene la plena seguridad de que los 
asientos y respaldos de su automóvil no 
van a estar cubiertos de grasa cuando 
se haya terminado el trabajo. 

El equipo para el lavado de vehículos 
es también de lo más moderno que se 
conoce en la Argentina. Consiste de un 
gato hidráulico de levantamiento y dos 
mangueras de agua a alta presión. Los 
resultados obtenidos con este equipo no 
solamente son excelentes, sino que el 
tiempo empleado para lavar un vehí¬ 
culo es considerablemente menor del 
que era necesario por el procedimiento 
antiguo. 

El aspecto de esta estación es tal que 
atrae a los dueños de automóviles a en¬ 
trar en ella. Las entradas son amplias; 
en el interior de la estación se ofrece 
espacio suficiente para conducir los ve¬ 
hículos; el servicio que se presta es 
esmerado y rápido; para los clientes 
que esperan a que se termine el trabajo 
de engrase o lavado de su automóvil, 
se han provisto asientos cómodos, y la 
limpieza y las flores agregan una nota 
de atracción. Es sensible que no hayan 
más estaciones de servicio de esta cate¬ 
goría, en lugar de meramente una bom¬ 
ba de gasolina arrimada a la acera, de 
las cuales se han instalado muchas du¬ 
rante los últimos dos años. 

El equipo que se usa en esta estación 
de Olivos es a saber: 3 reflectores; 5 
instalaciones de aceite; 6 pistolas de en¬ 
grase a presión; 4 pulverizadores de 
aceite; 4 gatos hidráulicos de levanta¬ 
miento; 1 botella para agua destilada 
de acumulador; 1 gran compresor de 
aire para neumáticos, pistolas de en¬ 
grase y rociadores de aceite; 1 limpia¬ 
dor al vacío; 1 lavadora de vehículos, y 
tres juegos completos de herramientas 
de mano. El servicio de esta estación 
está a cargo de 9 empleados, incluyendo 
el jefe de la misma. 

Las Rutas Aéreas 

(Continuación en la 'página 29) 

eia adelante. Pueblos de una herencia 
común, unidos íntimamente por mútuos 
ideales, tienen a su disposición las opor¬ 
tunidades anheladas de progreso ilimi¬ 
tado, paz y prosperidad. No se ha dado 
ningún paso de tanta significación hacia 
el verdadero panamericanismo como la 
creación de este servicio aéreo Pan¬ 
americano. Al aumentar el movimien¬ 
to comercial, se aceleran la prosperidad 
y las relaciones prácticas entre las na¬ 
ciones de América. Con la eliminación 
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de los obstáculos de tiempo y distancia, 
se ha hecho posible un intercambio de 
personas, ideas y pensamientos, y se 
ha animado ese entendimiento de in¬ 
tereses comunes y características fo¬ 
mentadoras de la armonía y buena vo¬ 


luntad. Los grandes aviones de trans¬ 
porte de hoy, con sus vuelos por ambos 
continentes, han escrito un mensaje de 
progreso por los cielos, y han agregado 
un capítulo nuevo y brillante a la his¬ 
toria de las Américas. 


El Negocio en los Estados Unidos 


E STA tabla muestra el promedio de 
ventas al por menor realizadas 
por varios tipos de estableci¬ 
mientos dedicados a la venta de pro¬ 
ductos de la industria de automóviles 
en los Estados Unidos durante 1929. 
Esta información se obtuvo del Censo 
de Ventas al por menor recopilado el 
año pasado por el Departamento de Co¬ 
mercio de los Estados Unidos. Estas 
cifras muestran que un total de 126.824 
agentes de automóviles, estaciones de 
servicio, garajes y tiendas de acceso¬ 
rios, neumáticos y acumuladores, sir¬ 
vieron a los 25 millones de automóviles 
que había entonces en circulación y, 
además, pone de manifiesto que había 
en servicio un total de casi 200 vehícu¬ 
los por cada uno de estos comerciantes 
al por menor. 

Las ventas netas de los varios tipos 
de establecimientos variaron amplia¬ 
mente. Las más elevadas fueron las de 
los agentes de automóviles y las de las 
estaciones de servicio, cuyo total abarcó 


dos terceras partes de todo el negocio 
de automóviles. 

El censo comprende varios tipos de 
comerciantes y la lista está formada por 
un total de 1.549.168 tiendas de toda 
clase dedicadas a la venta al por menor, 
las cuales, durante el año, vendieron por 
valor de $50.033.850.792. La venta de 
automóviles de todas las clases, abarcó 
el 19,08 por ciento del total de todo el 
negocio. En otras palabras, aproxima¬ 
damente una quinta parte de todo el ne¬ 
gocio de venta al por menor en los Esta¬ 
dos Unidos correspondió a la venta de 
automóviles, una indicación del lugar 
predominante que en el mundo comer¬ 
cial ocupa el vehículo a motor. En reali¬ 
dad, el negocio de la industria automo¬ 
triz fué únicamente excedido por el ne¬ 
gocio de venta de comestibles, y a su vez 
excedió a otras clasificaciones tales 
como mercancía en general, tejidos, ma¬ 
deras y materiales de construcción, 
muebles, restaurantes, cigarrerías, far¬ 
macias, etc. 


NEGOCIO DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ—1929 (ESTADOS UNIDOS DE AMERICA) 


Grupo de Automóviles 

Vehículos a motor (sin incluir establecimientos separa¬ 
dos de automóviles usados) venta y servicio. 

Establecimientos de vehículos usados (automóviles y 

camiones) . 

Accesorios, Neumáticos y Acumuladores 

Accesorios, neumáticos y acumuladores. 

Talleres de acumuladores (incluyendo reparaciones).... 

Talleres de neumáticos (incluyendo reparaciones). 

Garajes, Reparaciones, Gasolina, Aceite, Etc. 

Talleres de carrocería, guardabarros y pintura. 

Garajes (reparaciones y almacén, gasolina, aceite, acce¬ 
sorios) . 

Talleres de venta y reparación de radiadores.... 

Total . 

Estaciones de Gasolina 

Estaciones de gasolina (combustible y aceite). 

Estaciones de gasolina (con neumáticos y accesorios).. 
Estaciones de gasolina (con departamento de comidas 

u otros productos). 

Garajes y lugares de estacionamiento (gasolina y 
aceit’) . 

Total , *.„...... 

Motocicletas, Bicicletas y Accesorios 

Motocicletas < solamente)... 

Bicicletas, motocicletas y accesorios. 

Talleres de bicicletas. 

Otros Establecimientos de la Industria 

Aeroplanos y accesorios. 

Botes (autobotes, yates, canoas). 

Total . 

Gran Total. 


No. de 
Tiendas 

1929 

Ventas Netas 

Promedio 
de Ventas 

41,158 

$6,169.463,534 

$150,474 

3,179 

146,860,405 

48,950 

11,643 

5,625 

6,971 

347,463,161 

79,016,117 

205.838,872 

34,670 

15,803 

29,262 

3,297 

48,524,225 

16,174 

54,199 

752 

603,579,817 

6,427,564 

11,177 

8,560 

126,824 

$7,607,173,695 


55.787 

33,443 

$930,349,093 

650,818,939 

16,915 

19.720 

34,749 

302,674,433 

8,902 

742 

18,190,119 

24,560 

124,721 

$1.902,032,584 


250 

373 

800 

$7,604,548 

6,317,360 

7,628.195 

30,418 

17,074 

9,260 

102 

252 

4,539.982 

11,601,549 

44,500 

46,408 


1,777 

$37.691,631 

253.322 

$9,546,897,913 
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Cuide de los Tapacubos 

Es necesario fijarse en que los 
cubos de las ruedas traseras no estén 
flojos. Ellos ocasionan ruidos molestos 
y, si se permite correr el automóvil por 
algún tiempo, el perjuicio que se causa 
puede ser tanto que haya necesidad de 
instalar nuevos cubos. Hasta los au¬ 
tomóviles completamente nuevos deben 
ser inspeccionados con relación a este 
inconveniente. El procedimiento apro¬ 
piado es solapar la perforación del cubo 
a un asiento sobre el extremo del eje 
cónico. 

Ahora Pagan 

,7 I 

Lo siento, pero no llevo di¬ 
nero suelto. Cárguelo a la cuenta.” 

J. A. Martin, gerente del Garaje de 
la Esquina, comenzaba a oir con mucha 
frecuencia esta excusa. Él había tra¬ 
tado de conducir su negocio sobre la 
base de pago al contado, y con excepción 
de este obstáculo, había triunfado en su 
propósito. 

Al darse cuenta de que sus clientes 
no es que evadían efectuar el pago, sino 
que, consciente o inconscientemente, 
procuraban obtener crédito, Martin 
puso en práctica el experimento de un 
plan sencillo pero eficaz. 

Como quiera que la mayor parte de 
sus clientes tenían cuenta en tres ban¬ 
cos locales, Martín fué a los bancos y 
obtuvo cheques en blanco de cada uno 
de ellos. Los libros de cheques se 
guardaron en el archivo del garaje. 
Ahora bien, cuando un cliente manifes¬ 
taba que había olvidado su libro de 
cheques, Martin le presentaba uno del 
banco correcto en donde el cliente tenía 
su cuenta. 

“Ningún cliente honesto queda ofen¬ 
dido por este procedimiento,” dice el 
gerente de referencia, “y el método me 
ha ahorrado mucho dinero por valor 


de tiempo e inconvenientes. El mismo 
ha mantenido el negocio sobre una base 
sana de pago al contado. 

Trabajo para Desocupados 

Recientemente un comer- 

ciante emprendedor de la industria de 
automóviles puso un anuncio ofreciendo 
trabajo temporalmente a 1000 trabaja¬ 
dores. Estos tenían que ocuparse de 
la limpieza y pulimentación de ve¬ 
hículos. 

El anuncio dió por resultado una 
contestación inmediata. Desde el 
primer día, el lavadero de este comer¬ 
ciante contaba con 100 automóviles 
diarios para la limpieza. Este volumen 
fué lo suficiente para mantenerlo en 
funcionamiento a capacidad normal. 

Los precios que comúnmente varia¬ 
ban de $5 a $20 por un trabajo de la¬ 
vado y pulimentación, durante el pe¬ 
ríodo del experimento fueron reducidos 
de $2 a $8. 

A los trabajadores empleados en este 
trabajo se les remuneraba a razón de 
un tanto por hora. 

Lubricación a Mano 

cuando un automóvil es¬ 
té equipado con un sistema central de 
lubricación de chasis, casi siempre exis¬ 
ten puntos que deben ser lubricados a 
mano con una pistola o aceitera. Estas 
partes no deben pasarse por alto, y ya 
son muchas las estaciones que hacen ia 
lubricación de tales puntos cuando 
llegan sus clientes a cambiar el aceite 
del motor. Además, se recomienda que 
las líneas sean sopladas y limpiadas 
por lo menos una vez al año para pre¬ 
venir cualquier impedimento y por con¬ 
secuencia inconvenientes por falta de 
lubricación. 


Venta por Teléfono 

El teléfono en el taller de repa- 
raciones puede ser usado para algo más 
que recibir llamadas. He aquí como 
utiliza el teléfono uno de estos talleres 
para vender más trabajos de repara¬ 
ción : 

Todas las tardes a las cuatro y media 
aproximadamente se hacen cinco llama¬ 
das a clientes que no han visitado el 
taller por algunas semanas. Un índice 
de tarjetas de clientes clasificados por 
orden alfabético, contiene información 
tal como el nombre y dirección, número 
del teléfono, marca del automóvil, y las 
reparaciones previamente efectuadas 
junto con la fecha que se hizo el tra¬ 
bajo. Los clientes a quienes no se les 
puede conseguir por la tarde se les 
llama de nuevo al anochecer. 

La conversación es breve y precisa 
haciendo uso de la cortesía mas refina¬ 
da. Se sugieren servicios y se extiende 
al cliente una invitación anticipándole 
el verdadero aprecio de su visita. 

Anuncio en los Periódicos 

El promedio de talleres de re- 
paración no disfruta de negocio su¬ 
ficiente para permitirse provechosa y 
extensamente el anuncio en los periódi¬ 
cos. Fuera del material que se les su¬ 
ministra para propaganda directa por 
correo, letreros de anuncio en el mismo 
taller, y un vehículo de servicio, el cam¬ 
po de anuncio es, desde luego, muy 
limitado. 

No obstante, he aquí un nueve» uso 
del anuncio en periódicos. El dueño de 
cierto taller de reparaciones inserta 
tres veces a la semana un anuncio de 
cinco líneas en la sección de anuncios 
clasificados del periódico local. Su anun¬ 
cio aparece en las columnas de venta 
de automóviles usados y otras especiali¬ 
dades para automóviles, y es leído por 
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los interesados en la compra de un ve¬ 
hículo usado—quienes son muy buenos 
clientes en perspectiva por los servicios 
que se ofrecen—y por aquellos que se 
interesan en la conservación de auto¬ 
móviles. Anuncia un servicio cada vez, 
más bien que trabajo general de repa¬ 
ración. 


Siempre un Buen Trabajo 

77 JLI 

OI I a recorrido su automó¬ 
vil 10000 millas o más? Si es así, 
necesita entonces un trabajo de lim¬ 
pieza de carbón y esmerilado de vál¬ 
vulas, apretar las uniones de la carro¬ 
cería, y unos pocos de los otros servi¬ 
cios que ofrecemos. Los expertos su¬ 
gieren también nuevas bujías de encen¬ 
dido. Visítenos y tendremos la satis¬ 
facción de cotizarle precios sobre nues¬ 
tro trabajo perfecto y sin reproche.”— 
Así se expresa en una carta que re¬ 
cientemente envió a su clientela una 
activa estación de servicio. 


El Hablar Cuesta Poco 

La expresión oral es barata. 
Todos hacen uso de ella. Los mecánicos 
y sus clientes entablan conversaciones 
cuando se hallan juntos, y mucho de lo 
que se habla no guarda relación alguna 
con la reparación de vehículos. 

Los clientes cuentan sus tristes his¬ 
torias a los mecánicos, quienes atenta¬ 
mente simpatizan con ellos, y, a su vez, 
los mecánicos quizás superan a sus 
clientes en los relatos de historias re¬ 
lacionadas con la mala suerte. 

El dueño emprendedor de un taller 
de reparaciones prohíbe que sus me¬ 
cánicos se conviertan en propagandis¬ 
tas de la “depresión.” Ha dado ins¬ 
trucciones a sus empleados para que se 
muestren siempre alegres y conviertan 
toda conversación con los clientes en 
asunto de venta, o, al menos, en algo 
que se relacione con el negocio. Tal 
clase de conversación no es sólo econó¬ 
mica, sino también provechosa. 

Atracción del Comercio de 
Turistas 

^^IRÍJASE el pensamiento ha- 
cia el comercio que ofrecen los turistas. 
Aun cuando muchos de ellos visitan a 
un país para ver lo más que puedan 
con el menor gasto posible, existe, sin 
embargo, una legión de turistas que no 
entran en dicha clasificación. Los le¬ 
treros a lo largo de la carretera y en 
el mismo taller, retocados con una nue¬ 
va capa de pintura, influirán mucho 
para atraer tal negocio. Sabemos de 
un garaje activo, que realiza un buen 
ti abajo en pro del reputable comercio 
de turistas al suministrar a los hoteles 
tarjetas impresas en la forma siguien- 
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te: “Recogemos y hacemos entrega del 
automóvil. Haga que nos llame el em¬ 
pleado del hotel. Una de nuestras es¬ 
pecialidades es el lavado y engrase de 
automóviles.” Muchos de los garajes 
que hacen su propaganda por los hote¬ 
les ofrecen únicamente espacio de esta¬ 
cionamiento y almacén y dejan abierto 
el mercado de trabajos de reparación. 
Varios talleres de reparación han po¬ 
dido apreciar las ganancias derivadas 
de recordar a los huéspedes de hoteles 
los servicios que dichos talleres pueden 
ofrecerles. 


Un Nuevo Contrato 

Cierta estación de servicio 
situada próxima a un solar dedicado al 
estacionamiento de vehículos a motor 
en el distrito comercial de una gran 
ciudad, ha alquilado un pequeño espa¬ 
cio en el lugar de estacionamiento, don¬ 
de ha colocado un banco de trabajo y 
una pequeña vitrina portátil en la que 
exhibe correas de ventilador, equipo 
para la reparación de neumáticos y 
bujías de encendido. Los ingresos que 
se aseguran por trabajos generales son 
pocos. 

Las ganancias que se obtienen son 
resultado de ventas de servicios mayo¬ 
res que el mecánico encargado de la 
exhibición realiza entre los dueños de 
los automóviles allí estacionados. Mu¬ 
chos automóviles se estacionan por todo 
el día. En tal caso, el mecánico con¬ 
duce el mismo al taller y lo devuelve a 
tiempo, o sugiere que el dueño pase por 
el taller que está cerca del lugar de es¬ 
tacionamiento. Mediante esta idea se 
ha conseguido un buen volumen de ven¬ 
ta de servicio. A los automóviles que 
por primera y única vez se hallan en 
dicho punto se les vende el servicio de 



lavado y engrase. Muchos de los clien¬ 
tes corrientes del lugar de estaciona¬ 
miento se convierten también en clien¬ 
tes de la estación de servicio. 

Examine sus Libros 

CoN frecuencia el pequeño ta- 
11er independiente de reparaciones deja 
de prestar atención a la teneduría de 
libros. En ocasiones, muchos de estos 
talleres no saben a ciencia cierta si es¬ 
tán trabajando bajo una ganancia o 
una pérdida—ni cual pueda ser con pre¬ 
cisión el margen de ganancia o pérdida. 
Todavía existen otros talleres de es¬ 
píritu tan pobre que carecen en abso¬ 
luto de contabilidad alguna. Tales ca¬ 
sos se encuentran con bastante frecuen¬ 
cia y se presentan bien claros cuando 
se nos llama la atención sobre banca¬ 
rrotas y fracasos de negocios. 

Un sistema sencillo de teneduría de 
libros presentará ante el comerciante 
los detalles y cifras de su propio ne¬ 
gocio—ventas, pagos, créditos, giro del 
negocio, gastos generales, y todas sus 
transacciones. 

No importa lo pequeño que sea un 
negocio, uno de los principios funda¬ 
mentales de desenvolvimiento práctico 
es la contabilidad. 


Exhibición de Botes en 
Nueva York 

N UEVA YORK—La exhibición Na¬ 
cional de Autobotes de 1932, que 
se celebrará por tercera vez la semana 
del 22 al 30 de enero, ocuparó por com¬ 
pleto cuatro pisos de exhibición del 
Gran Central Palace de Nueva York. 

Al decidir hacer esta exposición na¬ 
cional de autobotes, motores y acceso¬ 
rios, tan importante como lo han sido 
las de los dos últimos años, la indus¬ 
tria de botes a motor, por intermedio 
de la Asociación Nacional de Fabrican¬ 
tes de Motores y Botes, expresa su 
confianza en el futuro del deporte y de 
la industria de autobotes, además de su 
firme creencia de que la incertidumbre 
presente del negocio ha pasado por sus 
peores períodos y está ya desarrollan¬ 
do algunas mejoras apreciables en ésta 
y otras industrias. 

“La industria de autobotes,” dice 
Henry R. Sutphen, presidente de la 
asociación, “cree que la depresión pre¬ 
sente ha sido tan sólo un reajuste mo¬ 
mentáneo pero necesario en la rápida 
marcha de la vida de los negocios mo¬ 
dernos, y cree también que el período 
peor de la situación ha pasado defini¬ 
tivamente. Esta asociación tiene tanta 
fe en el próximo futuro de los negocios 
que ha decidido celebrar una exposi¬ 
ción nacional de autobotes tan completa 
y bien presentada como las realizadas 
los últimos dos años.” 
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Recientes AAodelos de Camiones 


Diamond T 

C HICAGO—Un nuevo camión de dos 
toneladas a un precio de lista de 
$1.095, ha sido recientemente anunciado 
por la Diamond T Motor Car Co. Este 
nuevo camión, llamado modelo 316, 
viene a reemplazar al modelo 291, siendo 
$300 más barato que este último.. Repre¬ 
senta un progreso notable en construc¬ 
ción. Tiene motor más grande, basti¬ 
dor más firme, muelles más poderosos 
y un chasis de peso más reducido. Se 
ofrece en tres distancias entre los ejes: 
155" (3,87 m.), 167" (4,17 m.) y 137" 
(3,42 m.). Sobre el chasis más corto se 
instalan cajas de vuelco. Este mismo 
chasis se aprovecha para trabajos de 
tracción. 

El motor con montaje en caucho es 
un tipo Diamond T-Hercules de seis 
cilindros, de 3% x 4^4, modelo JXB, con 
cilindrada de 263 pulgadas cúbicas 
(4,3 litros) y una fuerza efectiva de 65 
caballos a 2.400 revoluciones por mi¬ 
nuto. Está instalado en grupo con un 
embrague de placa seca Borg & Beck 
y un cambio de marcha Warner-Gear de 
cuatro velocidades adelante y marcha 
atrás. En el nuevo camión se emplean 
articulaciones universales Spicer y ár¬ 
boles propulsores de dos piezas mon¬ 
tados en cojinetes de bolas SKF de 
ajuste automático. 

La alimentación del combustible se 
efectúa mediante una bomba accionada 
por el árbol de levas. El sistema com¬ 
prende un carburador Zenith de 1% 
de tipo de servicio pesado con tiro hacia 
abajo y depurador de aire. El radiador, 
de tipo de servicio pesado, tiene su 


núcleo de tubos planos y aletas firme¬ 
mente retenido en un casco de acero 
estampado con superficie exterior en¬ 
chapada de cromo. El núcleo tiene de 
adicional protección un resguardo de¬ 
lantero de barras enchapadas de cromo. 
El sistema de arranque, alumbrado y 
encendido es de marca Auto-Lite. 

La propulsión final es mediante un 
eje trasero Clark B613 de tipo entera¬ 
mente flotante, con engranaje helicoidal 
cónico. El piñón propulsor está firme¬ 
mente soportado por tres hileras de co¬ 
jinetes. Los frenos de pie son de marca 
Lockheed, de tipo hidráulico, que 
accionan en las cuatro ruedas. Llevan 
un especial forro moldeado y ofrecen 
una superficie total de enfrenamiento 
de 350 pulgadas cuadradas. Los tam¬ 
bores delanteros son de 16 x 2hi pul¬ 
gadas, y los traseros, de 16 x 3^. Los 
tambores traseros son fundidos de una 
especial aleación de hierro. 

El mecanismo de dirección de leva y 
palanca es de marca Ross. Los muelles 
delanteros son bien largos, de 42 x 2^4 
pulgadas, van soportados en bujes de 
caucho de tipo de compresión y suje¬ 
tos en gemelos delanteros. Los muelles 
traseros de 53 x 2% pulgadas son muy 
adecuados y se completan con 
auxiliares de seis láminas. El bastidor 
ahusado de acero estampado comprende 
miembros transversales especiales del 
nuevo tipo llamado de mandíbula de co¬ 
codrilo. En su punto sujeto a mayor 
tensión, tiene 7 pulgadas de profundi¬ 
dad, con brida de 3 pulgadas de an¬ 
chura y material de 7/32 de pulgada de 
espesor. 

En la dotación normal se incluyen 



ruedas de rayos metálicos huecos. Los 
neumáticos son de 6.50/20 pulgadas. 
En las ruedas dobles traseras se em¬ 
plean balones. En la dotación co¬ 
rriente se comprenden: alumbrado 
eléctrico, velocímetro, termómetro de 
motor, llanta metálica de recambio y 
portaneumático. Con este camión se 
ofrece una garita enteramente de acero, 
en estilo de luxe, que' sirve para todo 
tiempo. Los cojines del asiento son 
profundos. Sobre el piso hay un tapete 
de caucho. El pedal de aceleración 
está convenientemente colocado. La 
forma del cubretablero armoniza artís¬ 
ticamente con la de la garita. 

G. M. T. 

D ETROIT—Los precios de lista de 
los nuevos modelos T-18 de 1% a 2 
toneladas de la General Motors Truck 
Company, comprendidos entre $595 y 
665, son los más económicos que se re¬ 
gistran en los anales de esta gran com¬ 
pañía. Provistos del mismo motor de 
seis cilindros de 60 caballos de fuerza 
empleado en el T-19 y en el anterior 
modelo T-17, los nuevos camiones se 
ofrecen con dos distancias entre los 
ejes, de 131 y de 157 pulgadas (3,27 y 
3,9 m.) que admiten cajas de 9 a 12 
pies de longitud, con capacidad máxima 
bruta de 8200 libras. 

El nuevo modelo T-18 ha sido ideado 
de modo que puede admitir la instala¬ 
ción de cajas comerciales construidas 
para el camión Chevrolet. Por esta 
razón, al económico precio del chasis se 
agrega el bajo costo de estas cajas. 

El motor tiene montaje de tres pun¬ 
tos de apoyo, uno al frente y dos atrás. 
Un ventilador de tipo de aspiración ins¬ 
talado en la caja del cigüeñal, un de¬ 
purador de aire y un colador de com¬ 
bustible proveen amplia protección con¬ 
tra el polvo y humo. El mecanismo de 
dirección de tipo de tornillo sin fin está 
instalado en cojinetes de rodillos para 
su más fácil y seguro funcionamiento. 
Los frenos son de tipo Houck, con cua¬ 
tro zapatas en los tambores traseros, 
dos de las cuales se actúan por la pa¬ 
lanca manual. Los frenos de pie, que 
actúan sobre las cuatro ruedas, fun¬ 
cionan por medio de cables y varillas. 
Un detalle especial del nuevo camión 
es sus ruedas Spokesteel desmontables, 
las cuales, por ser intercambiables, fa- 



















El General Motors T -18 y el Sterling “Kemvood” de 1 % tonelada 


cilitan la instalación de ruedas traseras 
dobles. 

El radiador de tipo de aletas y tubos 
tiene un casco esmaltado de negro. Los 
tubos son planos para evitar el peligro 
de que por causa de la congelación del 
agua puedan reventarse. Bajo la fuer¬ 
za de dilatación, el tubo plano afecta 
una forma circular. El núcleo de este 
radiador es producto de la Long Mfg. 
Co. Esta soportado por almohadillas 
de caucho. 

En el chasis de 157 pulgadas de dis¬ 
tancia entre los ejes se emplean dos 
articulaciones universales, la una cerca 
del cambio de marcha y la otra adelan¬ 
te del tubo del árbol propulsor, quedan¬ 
do soportada en cojinetes de bolas su¬ 
jetos en un miembro transversal del 
bastidor. Los cojinetes de desembrague 
son de tipo de bolas. La válvula de 
aire automática del carburador está 
complementada con una bomba de acele¬ 
ración. En la propulsión del arranque 
se ha hecho provisión para impedir el 
engranaje accidental del piñón mientras 
el motor está funcionando. 

El tablero de instrumentos tiene 
iluminación indirecta. Hay aquí un in¬ 
dicador eléctrico de gasolina, un termó¬ 
metro para el agua de enfriamiento y 
todos los otros instrumentos de uso co¬ 
rriente. Todos los alambres y cables 
del sistema eléctrico están protegidos 
en conductos flexibles. 

Republic 

A LMA, MICH.—El “Highway Mo- 
gul” un camión de 20 toneladas, 
con motor de 12 cilindros, que desa¬ 
rrolla 240 caballos de fuerza, fué re¬ 
cientemente anunciado por su fabrican¬ 
te, la France-Republic Corp. Ideado pa¬ 
ra rápido transporte de flete, el nuevo 
camión puede desarrollar hasta 60 mi¬ 
llas por hora en engranaje de alta velo¬ 
cidad y cerca de 32 millas por hora en 
engranaje de segunda velocidad, gracias 
a su eje trasero con desmultiplicación 
de 6 a 1. 

Su grupo motor consta de motor 
American-LaFrance de 12 cilindros, si¬ 
milar al tipo perfeccionado por la com¬ 
pañía para sus bombas de incendio, un 
embrague de dos discos de 14 pulgadas 
de diámetro, de marca Long y un cam¬ 
bio de marcha de cuatro velocidades 
adelante y marcha atrás de marca 
Brown-Lipe. Todos estos órganos están 
instalados de modo que forman un solo 
grupo. 

Un detalle especial del “Highway 
Mogul,” llamado también, modelo Q, es 
que su grupo de seis ruedas, ofrecido 
con propulsión por tornillo sin fin o con 
propulsión por árbol de doble reducción, 
está instalado directamente en el bas¬ 
tidor, sin la ayuda de muelles interme¬ 
diarios. Las trepidaciones y golpes de 
la marcha se absorben por los neumá- 
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ticos, los cuales son de baja presión y 
gran diámetro. La ausencia de muelles 
del grupo de seis ruedas tiene ciertas 
ventajas definidas. Permite al cons¬ 
tructor del camión aumentar la anchura 
del bastidor o aumentar el tamaño de 
los neumáticos, o ambas cosas al mismo 
tiempo, y con todo esto quedar todavía 
dentro del límite legal de 96 pulgadas. 
Con un grupo de seis ruedas, los cho¬ 
ques recibidos por la carga son mucho 
menores que con el tipo de un solo eje 
trasero. Por otra parte, el desplaza¬ 
miento vertical del bastidor queda re¬ 
ducido a la mitad. La ausencia de mue¬ 
lles resulta, por supuesto, en reducción 
de peso. 

El diámetro interior y la carrera de 
émbolo del motor del modelo Q son res¬ 
pectivamente de 4 y 5 pulgadas (101,6 
y 127 mm.). La cilindrada es de 754 
pulgadas cúbicas (12,36 litros). La 
fuerza máxima de 240 se desarrolla a 
2900 revoluciones por minuto Los ci¬ 
lindros de hierro al cromo y níquel es¬ 
tán fundidos en un solo bloque y llevan 
manguitos interiores. La carburación 
y el encendido son dobles. El motor 
tiene un total de cuatro distribuidores 
de seis cilindros. 

Para el funcionamiento de los frenos 
neumáticos se emplea un compresor de 
aire Westinghouse, el cual va instalado 
sobre el motor, recibiendo lubricación 
directa de la bomba de aceite del motor. 
Los frenos de las seis ruedas tienen 
17*4 pulgadas de diámetro y van su- 
plementados por doble zapata de 16 pul¬ 
gadas. El freno de palanca, de tipo de 
disco de marca True Stop, actúa sobre 
el árbol propulsor. 

El presente camión se ofrece también 
con equipo trasero de dos ruedas, y en 
este caso se suministra con muelles 
traseros de 60 por 4 pulgados y tambo¬ 
res traseros de 21 por 5% pulgadas. El 


bastidor es de aleación especial de acero 
de tratamiento térmico. Sus miembros 
laterales, en su parte más ancha, tienen 
una profundidad de 12 pulgadas. En 
la parte delantera tienen 9 y en la parte 
trasera 8 pulgadas de profundidad. 
Las bridas tienen 3*/£ pulgadas de 
anchura. El bastidor está completa¬ 
mente reforzado. 

Sterling 

ILWAUKEE—A pesar de haberse 
dedicado con especialidad a la 
construcción de camiones pesados du¬ 
rante varios años, la Sterling Motor 
Truck Co. de esta ciudad ha suplemen- 
tado su surtido con algunos modelos de 
peso liviano. El más reciente de éstos 
es el “Kenwood,” un camión rápido de 
1 Vz tonelada. 

El nuevo modelo anotado ha sido ob¬ 
jeto de particular atención por parte 
de los ingenieros, en lo tocante a la 
belleza de su aspecto exterior. El nue¬ 
vo estilo de radiador en forma de V 
con deflectores de viento, introducido 
por la compañía Sterling este año, se 
emplea en combinación con un largo 
capó de motor provisto de lumbreras 
abisagradas. La sección delantera del 
camión se parece mucho a la de un 
automóvil de pasajeros. Guardabarros 
se suave curva, cinco ruedas de rayos 
de alambre y detalles tales como lam- 
paritas laterales en el cubretablero, 
parachoques con enchape de cromo y 
estribos de longitud completa, se in¬ 
cluyen en la dotación corriente. 

El chasis es de construcción Sterling 
normal. La fuerza la suministra un 
motor de seis cilindros de 3% por 4 
pulgadas (85,7 por 101,6 mm.) que de¬ 
sarrolla 60 caballos de potencia a 3.000 
revoluciones por minuto. Los miem¬ 
bros laterales acanalados del bastidor 
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son de acero estampado y tienen 6 pul¬ 
gadas de profundidad. Los miembros 
transversales son igualmente firmes. 
Un embrague de una sola placa y un 
cambio de marcha de cuatro velocidades, 
de tipo selectivo, se comprenden en su 
grupo motor. El eje trasero es un tipo 
Timken enteramente flotante de en¬ 
granaje helicoidal. El eje delantero es 
también de marca Timken. En la do¬ 
tación normal se incluyen frenos hi¬ 
dráulicos Lockheed y neumáticos de 
tipo balón de 6.50-20 pulgadas. Se 
ofrece en dos distancias entre los ejes: 
la normal de 142 pulgadas (3,55 m.) 
y la especial de 162 pulgadas (4,05 m.). 
Con el chasis se ofrecen varios estilos 
de cajas de estilo de luxe. 

Se dice que el chasis, provisto de 
completo equipo de luxe, se vende a un 
precio alrededor de $1.000 entregado en 
la fábrica. 

Stewart 

UFFALO—La Stewart Motor Corp. 
anuncia la construcción del nuevo 
Modelo 48-8, un chasis con motor de 
ocho cilindros en línea de 3 toneladas, 
cuyo precio de lista, entrega en fábrica, 
es de $2.990. Este nuevo modelo de 
ocho cilindros, que puede desarrollar 
hasta 50 millas por hora, fué proyecta¬ 
do y construido para servicio rápido a 
largas distancias. Se ofrece en tres 
distintas distancias entre los ejes: 150, 
160 y 170 pulgadas. A precio adicional, 
se ofrece también en mayor distancias 
entre los ejes: 180, 196, 226 y 241 pul¬ 
gadas. 

El motor es un Lycoming AE de ocho 
cilindros, con diámetro interior y carre¬ 
ra de émbolo de 3% y 4% pulgadas 
respectivamente, que desarrolla hasta 
130 caballos de fuerza. La cilindrada 
es de 420 pulgadas cúbicas. El arran¬ 
que, el encendido y el alumbrado están 
representados por grupos Delco-Remy, 
y el carburador es un Stromberg. For¬ 


mando grupo con el motor se hallan un 
embrague de disco Brown-Lipe y un 
cambio de marcha de cuatro velocidades 
de igual marca. La propulsión final es 
por engranaje cónico helicoidal en eje 
trasero de marca Clark, con desmul¬ 
tiplicación normal de 7,12 a 1. 

Los frenos de pedal son Bendix Dúo 
Servo en las cuatro ruedas de funcio¬ 
namiento mecánico, con varillaje para 
los traseros y con cable para los delan¬ 
teros. Estos frenos están complemen¬ 
tados con un amplificador B-K. El 
freno de palanca de tipo exterior actúa 
sobre el árbol transmisor y está insta¬ 
lado en la brida del árbol atrás del 
cambio de marcha. El bastidor de 
acero es de 9 pulgadas por 9/32 de pul¬ 
gada. Los muelles delanteros son de 
40 por 3 y los traseros, de 56 por 3 pul¬ 
gadas. Los muelles auxiliares de 6 lá¬ 
minas se comprenden en la dotación 
corriente. Las ruedas de acero fundido 
y con rayos huecos admiten balones de 
8,25/20 pulgadas siendo dobles las 
traseras. 

La Auburn Automobile Co. y sus subsidiarias 
obtuvieron una ganancia neta total durante los 
meses de junio, julio y agosto, y comprendiendo 
el tercer trimestre del presente año fiscal, hasta 
el 31 de agosto de 1931, de $977.270,83 igual a 
$4,91 por acción sobre 199.060 acciones pendientes 
en dicha facha. Esto compara con las ganancias 
netas de $178.935, equivalente a $0,90 por acción 
durante el mismo período correspondiente al año 
pasado, basado en el número de acciones ahora 
pendientes. Por los primeros nueve meses del 
presente año fiscal que terminó el 31 de agosto, 
1931, las ganancias netas consolidadas aumenta¬ 
ron a $3.338.446, igual a $16,77 por acción, com¬ 
parado con $1.044.944, equivalente a $5,26 por 
acción por el período correspondiente de 1930, y 
comparado con $2.958.220, equivalente a $14,86 
por acción por el mismo período correspon¬ 
diente a 1929, basado en el número presente de 
acciones pendientes. 

Courtney Johnson, antes gerente general de 
ventas de la Hudson Motor Car Co. ha pasado a 
formar parte del personal general de ventas de 
la General Motors Corp. En su nuevo puesto 
estará asociado con lt. H. Grant, presidente del 
comité general de ventas de la General Motors. 


Exhibiciones para Ayudar 
al Negocio 

UEVA YORK—S. A. Miles, direc- 
tor de las Exposiciones Nacionales 
de Automóviles se ha dirigido a todos 
los exhibidores para que hagan las ex¬ 
posiciones de 1932 un verdadero factor 
de restauración de confianza en el ne¬ 
gocio. 

La industria automotriz, manifiesta 
el Sr. Miles, tiene gran influencia sobre 
todas las demás industrias norteameri¬ 
canas y una mejora dentro de la indus¬ 
tria de automóviles se reflejará rápida¬ 
mente en las otras industrias del país. 
Por lo tanto, todo esfuerzo puesto en 
práctica al tiempo de la introducción 
de los nuevos modelos para 1932, hará 
que la industria emprenda su marcha 
en debida forma y dará ímpetu al co¬ 
mercio en general. Aun cuando no pue¬ 
den calcularse fácilmente los ingresos 
inmediatos en efectivo como resultado 
de las exposiciones, el entusiasmo desa¬ 
rrollado por ellas en la industria auto¬ 
motriz en particular, y en otras indus¬ 
trias en general, será factor vital que 
definirá el año 1932 como el de cambio 
de las condiciones económicas actuales, 
dijo el Sr. Miles. 

Se presentarán como 250 exhibidores 
de automóviles y de piezas, accesorios y 
equipo, los que llenarán cuatro pisos del 
Grand Central Palace de Nneva York 
del 9 al 15 de enero, y así mismo en 
el Coliseo de Chicago del 30 de enero 
al 6 de febrero. 

El uso de papel transparente "cellophane”’ 
para envolver piezas de motor para el comercio- 
de repuestos, fué instituido por la McQuay 
Norris Mfg. Co. con la introducción del nuevo 
anillo “Hi-Unit Fressure Superoyl.” Este nuevo 
método de empaque, además, de agregar atrac¬ 
ción, ofrece muchas ventajas prácticas:—el ani¬ 
llo puede exhibirse sin necesidad de quitar la 
envoltura; los tamaños no pueden mezclarse y 
confundirse por no haber quitado el papel; y los 
anillos en esta forma ocupan menos espacio en 
los anaqueles del comerciante, según se ha dicho. 




El “Highway Maguí" Republic, descrito en la página anterior, y el modelo 48-8 Stewart de ocho cilindros 

El Automóvil Americano 
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ACCESORIOS V 
RE ni ESTOS : - 



Paquete “Kontak” 

C ONTIENE cuatro rollos con 21 
pies cada uno de forro para fre¬ 
nos, en tamaños apropriados para 
hacerse cargo del DO por ciento aproxi¬ 
madamente de todos los automóviles 
de pasajeros equipados con frenos in¬ 
teriores, según se ha manifestado. 
Rusco-Kontak es un forro semimolde- 
ado en rollos.—Russell Mfg. Co., 
Middietown, Connecticut. 



Calefactor 

D OS modelos de este calefac¬ 
tor por agua caliente sirven 
para equipar a todos los 
automóviles. La capacidad es de 
dos pintas de agua, y el núcleo 
consiste de 32 tubos a prueba de 
inconvenientes montados en án¬ 
gulo. El motor tiene dos bo¬ 
binas de campo y gran inducido. 
Los cojinetes de bronce son de 
alineación y lubricación auto¬ 
mática. Un interruptor de dos 
velocidades permite la variación 
de alta o baja temperatura desde 
el asiento del conductor, y el go¬ 
bierno termostático del agua 
evita que ésta pase al radiador 
antes de que haya alcanzado 
la temperature predeterminada. 
Está provisto de positigos que 
admiten una variedad de ajustes. 
—E. A. Laboratories, Inc., 
Brooklyn, N. Y. 


Anillo de Rueda 

U N nuevo accesorio para “engalanar" el 
automóvil ha sido agregado al surtido 
Monogram por la Kingsley-Miller Co., 
625 West Jaekson Boulevard, Chicago. Se tra¬ 
ta de un anillo de rueda ideado para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet, agregando una 
nota final de elegancia y distinción al vehí¬ 
culo. Ofrece a la rueda cierto aspecto de 
“acabado" que ayuda muchísimo a enaltecer 
la belleza del automóvil. Precio de lista, 



$8,50 por juego de cinco anillos, o $10,20 
por seis anillos. La Kingsley-Miller anuncia 
también un encendedor de cigarros, sin 
cordón, con acabado ónix, marfil y ambar. 
El elemento calentador está completamente 
cerrado cuando el encendedor no se tiene 
en uso. Precio de lista $2. Se suministra 
en tres modelos; para montaje directo en 
el panel de instrumentos, para engancharlo 
en el panel de instrumentos y para fijarlo 
a la columna del volante de dirección. 


Cable de Encendido 

U N nuevo surtido de Juegos de Cable 
de encendido ha sido introducido 
por la Whitaker Battery Supply Co., 
Kansas City, Mo. Se conoce por Sur¬ 
tido No. 8 y contiene 10 Juegos de 
Cable de Encendido. Con este surtido 
se puede prestar servicio a la mayoV 
parte de los automóviles populares. 
Se suministra completo con una caja 
atractiva de exhibición y para guar¬ 
dar existencias, la cual se incluye 
gratis. 


Adaptadores para Ford 

P ROYECTADOS para reemplazar 
los dispositivos de engrase de los 
automóviles Ford, los que por su 
método de instalación forzada en 
lugar de enroscada, son difíciles de 
quitar para limpiarlos o reempla¬ 
zarlos. Los adaptadores Rimac fa¬ 
cilitan el reemplazó por accesorios 
normales de rosca, bien sean Zerk o 
Alemite. Es particularmente útil 
para las compañías que poseen en 
servicio continuo varios vehículos. 
Precio de lista, completo con las 
herramientas necesarias, $1,25.— 
Rinck-Mcllwaine, Inc., 16 Hudson 
Street, Nueva York. 



Cable de Cobre Estañado 

E specialmente desarrollado para 
resistir el aceite y el desgaste de¬ 
bido a vibración excesiva. El alam¬ 
bre de cobre estañado está empotrado en 
un núcleo especial de caucho aislante 
color anaranjado, al cual se aplica una 
capa de algodón trenzado impregnado 
de laca. De esta manera el cable está 
provisto de tres fuertes capas protec¬ 
toras aparte del núcleo usual aislador, 
trencilla y laca. Se recomienda para 
camiones y ómnibus de servicio con¬ 
tinuo, y para aeroplanos.—Belden 
Mfg. Co., Chicago, Illinois. 



Reloj Eléctrico 

L A GEO. W. BORG CORP., Chicago, anun¬ 
cia un reloj eléctrico con esfera ilumi¬ 
nada, de cuerda automática, el cual usa 
corriente del acumulador del vehículo. Está 



Gemelos de Muelles 

L A THOMPSON PRODUCTS, INC., 
Cleveland, Ohio, ha anunciado los 
Gemelos Tryon para automóviles 
Ford modelo A y AÁ. Los pasadores 
huecos de este tipo de gemelo actúan 
como cámara de almacén de lubricante, 
el cual lubrica las superficies de los co¬ 
jinetes a medida que funciona el ge¬ 
melo. Un resorte de tensión mantiene 
el intersticio apropriado entre los co¬ 
jinetes y evita loé ruidos. El ajuste 
por desgaste se efectúa sencillamente 
mediante un perno. La instalación se 
hace insertando los pasadores del 
Tryon después de haber quitado todos 
los pernos y bujes. No hay necesidad 
de escariar bujes o sostenes. 


provisto de joyas de montaje, piñones traba¬ 
jados a máquina, regulador Vernier, y un 
fusible de seguridad. Los cambios de tem¬ 
peratura quedan compensados por un fino 
resorte y su construcción general es muy 
resistente. Posee una caja de esmalte negro, 
hermética al polvo, con adornos de cromo 
brillante. Se suministra con una abraza¬ 
dera de acabado al cromo pulimentado para 
montar en el poste de dirección. También 
puede instalarse en el tablero de instru¬ 
mentos mediante el empleo de una abraza¬ 
dera especial. La iluminación de la esfera 
se provee mediante una bombilla eléctrica 
comprendida en el mecanismo y actuada por 
un interruptor. 
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Bomba para Lubricante de Engranaje 

P ARA montarla, en cualquier tambor normal 
de engrase con el fin de proveer un sis¬ 
tema centralizado de suministro de lubri¬ 
cantes de engranaje mediante un conducto 
a uno o má3 fosos o levantadores. Funciona¬ 
miento por presión de aire. Puede también 
emplearse como dispositivo portátil. fc>e 
provee con instrumento registrador, 8 pies 
de manguera para grasa, válvula de cierre, y 
boquilla.—U. S. Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. 


Esmeriladora Portátil 

L A Cleveland Pneumatlc Tool Co., 
de Cleveland, Ohio, ha anunciado 
una nueva esmeriladora neumática 
portátil. Se fabrica de seis tamaños 
y estilos para trabajos de esmerilado 
en general. El "rotor” sencillo es 
concéntrico con el árbol de la herra¬ 
mienta, asegurando con ello un equi¬ 
librio perfecto en todas las veloci¬ 
dades. El rotor está provisto de cuatro 
ranuras longitudinales para acomodar 
cuatro cuchillas separadas. El árbol 
se construye de acero especialmente 
elegido, endurecido y esmerilado. Un 
dispositivo desmontable gobierna la 
corriente de aire comprimido y la lu¬ 
bricación de aceite. 


Escariador de Embolos Tru-Line 

E L escariador de émbolos Tru-Line fa¬ 
bricado por la Foster Johnson Reamer 
Co. de Elkhart, Ind., se has construido 
de tal forma que la guía es parte integrante 
del cuerpo de la herramienta, endurecida y 
esmerilada. El cuadrado es también endure¬ 
cido y de tamaño suficiente para poderlo 
sujetar firmemente en un tornillo de banco. 
La espiga está proyectada de manera que 
puede usarse en la propulsión de un esca¬ 
riador. En el agujero del pasador de émbolo 


se ha fijado firmemente un buje de exten¬ 
sión, el que no puede caer sé& cualquiera 
la posición en que se mantenga el émbolo, 
o el método en que se use el escariador o 
la cantidad de metal que se quite. La ex¬ 
tensión se gobierna por una tuerca solamente 
graduada para leer *4 milésimas de pulgada. 
Otra característica de la tuerca graduada 
es que el operador puede efectuar cortes 
bruscos y saber precisamente cuanto metal 
queda para acabar los cortes. 

El escariador de cilindros Foster Johnson 
con cuchillas de corte rápido está graduado 
para funcionar con exactitud hasta .005 de 
pulgada. El acabado de este trabajo es tal 
que se necesita muy poco pulimentado con 
piedras finísimas para asegurar el ajuste 
perfecto de los émbolos. Con las cuchillas 
normales F-J el cilindro puede ser escariado 
y acabado dejándolo listo para aplicar el 
émbolo sin necesidad de usar una amoladora. 


• Ensayador de Faroles Delanteros 


U N medio para enforcar y poner en 
alineamiento rápidamente, con facili¬ 
dad y precisión, los faroles delanteros 
de los vehículos. Es portátil y puede 
usarse durante el día. Los ajustes se 
efectúan en muy pocos minutos.—weaver 
Mfg. Co., Springfield. 111. 


Levantador de Resorte de Válvula 

P ARA motor Ford modelo A, esta 
herramienta no sólo levanta los re¬ 
sortes de las válvulas para quitar 
las arandelas de fijación, sino que tam- 
bián quitara los resortes del motor y 
los colocará de nuevo sin quitar el 
conducto múltiple o carburador. Aca¬ 
bado a prueba de oxidación. Precio de 
lista $1.—K-D Mfg. Co., Lancaster, Pa. 



Soporte para la Prueba de Carburadores 

L A Bendix Stromberg Carburator Co. t 
South Bend, Ind., (subsidiaria de la 
r Bendix Aviation Corp.) ha perfecciona¬ 
do un soporte para probar carburadores 
Con este nuevo dispositivo se prueban los 
carburadores en lo que a escape de pre¬ 
sión se refiere y permite la inspección de 
los flotadores indicadores de nivel, la vál¬ 
vula economizadora y la válvula de in¬ 
yección. También permite la lectura exacta 
de todas las funciones del carburador. 


Cuna de Remolque 

S E hace cargo de todo automóvil sin importar 
los guardabarros, parachoques, baúles, por- 
taneumátlcos, etc. No se* necesitan herra¬ 
mientas. Simplemente colóquense los ganchos 
en los soportes del estribo o en los muelles. La 
carga es sostenida por canales de acero a las 
que hay empernadas tiras de madera que evitan 
el resbalamiento. Es ajustable a cualquier ancho 
de vehículo, automóvil o cantón. Se emplea con 
cualquier grúa. Remolca automóviles hacia 
atrás o hacia adelante.—Marquette Mfg. Co., St. 
Paul. Minn., Depto. de Exportación, 17 Moore 
.St., Uueva York. 
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Compresor de 
Chevrolet 

P ROYECTADO especial¬ 
mente para servir los 
motores de los auto¬ 
móviles Cherovlet de 4 y 6 
cilindros. Equipado con 
cierre automático sobre el 
centro. De funcionami¬ 
ento rápido y construcción 
resistente. Acabado a 
prueba de oxidación. Di¬ 
ámetro interior 5x6 
pulgadas. Precio de lista 
$1,40.—K-D Mfg. Co., 

Lancaster, Pa. 
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Libros GRATUITOS sobre Conservación 


NO D-l~ Mar í uaI de de Taller. Ma¬ 

nual y catálogo de 56 páginas en 
forma de hojas sueltas, profusa¬ 
mente ilustrado, en el cual se 
muestra el equipo y método de 
usarlo con respecto a barras perfo¬ 
radoras, esmeriladoras de émbolos, 
rectificadoras de caras de válvula, 
herramientas para trabajar asien¬ 
tos de válvulas, etc. Impreso en 
inglés, francés, alemán, italiano, 
español, portugués, holandés, sueco, 
dinamarqués y noruego. 

NO D-7“" S qufpo P^a Obtener Ganancias. 

^ Catalogo de fábrica de 48 páginas 
sobre equipo para garajes, en el que 
se incluyen grúas, arrastradores, 
cerraduras de remolque, endereza- 
dores de bastidores, prensas, lava¬ 
doras de ^ automóviles, cambiadores 
de neumáticos, herramientas para 
llantas, gatos, levantadores, juegos 
de engrase, etc. Completamente 
ilustrado. Impreso en inglés. 

No D-Venancios en el Arreglo de Abolla¬ 

duras. Manual de 56 páginas en el 
que se muestran los métodos para 
quitar abolladuras y mellas de las 
carrocerías de automóviles, guarda¬ 
barros, etc. Se detallan los métodos 
de trabajo con ilustraciones que 
muestran los varios pasos necesa¬ 
rios para el trabajo de reparación 
de carrocerías. Impreso en inglés. 

Mn n_4 —Lií,ro de Instrucciones para Verifi¬ 

car Cilindros. Libro de instruc¬ 
ciones de fábrica debidamente ilus¬ 
trado. en el cual se enseña la ma¬ 
nera de usar los instrumentos para 
calibrar cilindros, asi como tam¬ 
bién instrumentos micromét ricos. 
Impreso en español. 

Mn D-S- Scrvicí ° y Conservación de Cojine- 

* - tes de Rodillos. Libro de instruc¬ 

ciones que abarca los cojinetes co¬ 
rrespondientes a las ruedas delante¬ 
ras, muñones del pivote de dirección 
de laB ruedas traseras, mecanismo 
de cambio de marcha, engranaje de 
dirección y otros cojinetes, in¬ 
cluyendo lubricación, reparaciones 
y reemplazos. Impreso en inglés, 
español y portugués. 

Mn Negocio de Lubricación de Automó- 

• viles. Folleto de 40 páginas profu¬ 
samente ilustrado. En él se muestra 
el uso del equipo de lubricación con 
fotografías y diagramas de esta¬ 
ciones de servicio de lubricación. 
De fácil comprensión. Impreso en 
inglés. 

Mn -Prácticas Recientes de Tnller. Ma- 

^ • nual de fábrica, ilustrado, de 40 
páginas, para el servicio de ca¬ 
miones, ómnibus y automóviles. En 
él se comprende el servicio de arma¬ 
duras. válvulas, bujes y émbolos. 
Muestra el uso del torno del fabri¬ 
cante con fotografías detalladas de 
varios traba jos. También se tiene 
disponible catálogo del fabricante 
de 128 páginas que contiene mucho 
material de referencia. Impreso en 
inglés. 

[\ln p)_Q—Dimensiones y Precios. Catálogo de 
l-/ u 200 páginas sobre anillos de émbo¬ 
lo, émbolos, pasadores, válvulas, 
cojinetes, pernos, bujes, tornillos 
para cojinetes, etc. Consiste de 
especificaciones que abarcan varios 
automóviles, camiones y ómnibus. 
Impreso en inglés. 

Mn n_Q—Aparatos Neumáticos. Catálogo com- 

u. ^ pleto y bien ilustrado en el que se 

abarca el surtido de la fábrica en 
cuanto a compresores de aire, re¬ 
molcadores de servicio, lavadoras 
de automóviles y pulverizadores de 
pintura. Impreso en inglés. 


No. D-10 


—Una Guia Hacia las Ganancias. 
Catálogo de 90 páginas de la fá¬ 
brica con el surtido de piezas de 
repuesto para automóviles de bajo 
precio. Ilustrado para mostrar las 
piezas, modelos, precios, etc. Im¬ 
preso en inglés. 

Mq n_l | —Equipo de Automóviles Ford. Catá¬ 
logo de 100 páginas, profusamente 
ilustrado; abarca el equipo para 
estaciones de servicio de Ford. Este 
catálogo, para 1931-1932 acaba de 
aparecer y contiene nuevos precios 
bajos del equipo completo para to¬ 
dos los vehículos Ford. Impreso en 
inglés. 

Mq ni O—Productos para Automóviles. Catá- 
logo de 20 páginas, junto con ma¬ 
nual de instrucciones del surtido de 
una fábrica de materias químicas, 
lubricante y productos de equipo 
para automóviles, tales como ra¬ 
diadores, cemento para empaqueta¬ 
duras, limpiadores, pulimentadores, 
quitamanchas, preparación para 
techo de carrocería, preparación 
para frenos, esmalte para el motor, 
grasa, lubricante para el chasis, 
etc., bombas y pistolas. Catálogo 
impreso en inglés y español. 

No D-1 de Reemplazo. Catálogo de 

40 páginas, en el cual se comprende 
el surtido de una fábrica de anillos 
de émbolo, muñones de dirección, 
varillas tensoras y bujes de muelles. 
Las especificaciones comprenden es¬ 
tos productos para varios modelos 
de automóviles, camiones y ómni¬ 
bus. Impreso en inglés. 

[\|n D- 1 4~ Manua l s °bre Válvulas de Neumáti* 
^ 1 ‘ eos y Piezas de Válvula. Este li- 

brito de 32 páginas expone con de¬ 
talle y especificaciones técnicas un 
surtido completo de válvulas de neu¬ 
máticos y piezas. Ulustrado. In¬ 
cluye válvulas para neumático de 
aeroplanos. Impreso en inglés. 

Mr) 1 ‘^—Alambre y Cable para Automóviles. 

1 Manual y catálogo de 20 páginas 
con referencia a alambre de encen¬ 
dido, con especificaciones para va- 
yios automóviles y camiones. Se 
incluyen cables para acumulador, 
cables de arranque, alambre para 
accesorios, etc. Especificaciones fá¬ 
ciles de comprender. Impreso en 
inglés. 

Mn P)_ ] ^—Instrucciones para Aplicar Laca a 
^ los Automóviles. Manual sobre tra¬ 
bajo de laca. Capitulo 1. Equipo 
de Aplicación; Capítulo 2, Dife¬ 
rentes Sistemas de Aplicación; Ca¬ 
pítulo 3, Rayado y Acabado Mate; 
Capítulo 4, Recomendaciones Misce¬ 
láneas ; Capítulo 5, Notas Genera¬ 
les ; Capítulo 6. Inconvenientes y 
Remedios. De gran utilidad para 
todos los talleres dedicados al re¬ 
toque y acabado de automóviles. 
Impreso en inglés. 

Mn n 1 7-Gatos para Automóviles. Catálogo 
• del fabricante sobre gatos para ga¬ 

raje y de mano. Librito de 24 
páginas con descripción de varios 
modelos. El fabricante tiene en 
preparación un nuevo catálogo para 
1932, el que será impreso en inglés 
y español. 

Mn H-IR-EI P°r Que del Desgaste de los 

i NU. !ü Cilindros. Folleto de fábrica con 
exposición de la causa y efectos del 
desgaste de cilindros, junto con in¬ 
formación referente a la reparación 
de los mismos. Dentro de poco se 
tendrá disponible y se enviará a 
solicitud el catálogo para 1932. Im¬ 
preso en inglés y español. 


Mn P)_ 1 Q—Arboles de Eje. Libro de dieciséis 
^ páginas, tamaño de catálogo, en el 
cual se abarca el surtido de árboles 
de eje que produce la fábrica. Im¬ 
preso en inglés. 

f\|n n_X)-Embolos y Pasadores. Catálogo de 
^ 52 páginas con instrucciones res¬ 

pecto a este surtido de productos, 
e incluye además especificaciones 
para varias marcaB de automóviles, 
camiones y ómnibus. Fácil de leer. 
Impreso en inglés. 

Mq nni -Equipo de Garaje. Folletos misce- 
^* ■*“ láñeos relacionados con esmerilado¬ 

ras, extensores de émbolos, extracto¬ 
res de ruedas, equipo para cilindros, 
escariadores, pulimentadoras, herra¬ 
mientas para trabajo de carroce¬ 
rías, etc. Todos los folletos impre¬ 
sos en inglés y español. 

Mr) n_^n-Gatos de Mano para Automóviles. 

Catálogo grande de hojas sueltas 
con referencia a gatos de varios 
tipos para automóviles, camiones y 
ómnibus. Impreso en inglés. 

Mq -Corona y Piñón. Engranajes de 

nw. l-/ Volante. Dos catálogos con especi¬ 

ficaciones de estos productos para 
todos los automóviles, camiones y 
ómnibus norteamericanos. El librito 
correspondiente a corona y piñón 
incluye ilustraciones mecánicas e 
información respecto al reemplazo 
de estas partes. Impreso en inglés. 

Mq n?4- Cables de Acumulador y Encendido. 
^ 1 Dos libritos y catálogos descriptivos 

de estos, productos para todos los 
automóviles, camiones y ómnibus de 
fabricación norteamericana. Se su¬ 
ministran cables de encendido para 
. marcas específicas de automóviles, 
o, en general, juegos que se acomo 
dan a varios modelos. 

Nf) r)-?S -BUjes de Pasadore s de Embolos. 
^ zJ Nuevo catálogo en el que se enu¬ 
meran 260 variedades de bujes para 
pasador de émbolo, e incluye como 
50 partidas nuevas con especifica¬ 
ciones completas para automóviles, 
tractores y motores. 

Mq n_?£¡-Manual de Servicio. Manual de 
v_y ’ ^ publicación especial, con más de 40 

páginas en las que se describen 
aproximadamente 2000 herramientas 
usadas en^ trabajos de servicio y 
conservación. Se anota el precio 
de las herramientas e información 
sobre sus usos respectivos. Impreso 
en inglés. 

Mn n_?7-T a bla para Ajustar Correas de 
u. — ' Ventilador. Tabla de grandes pro¬ 
porciones, ilustrada, en la cual se 
muestra el ajuste de las correas de 
ventilador. Puede colgarse sobre la 
pared. Se incluye también librito 
con descripción técnica de correas 
de ventilador. 

-Manual . y Catálogo de Servicio 
Automático. Libro grande profusa¬ 
mente ilustrado, el cual comprende 
la instalación, funcionamiento y 
uso de los productos de la compa¬ 
ñía, consistentes de rectificadores de 
frenos, dispositivos para la ali¬ 
neación de ruedas, compresores de 
aire y equipo para inflar neumáti¬ 
cos ; instrumentos de ensayo de 
acumuladores y equipo de carga, 
gatos para garajes, equipo para el 
layado de automóviles y productos 
aliados. El libro, de muchas pági¬ 
nas, consiste de secciones dedicadas 
a estas herramientas y sus usos e 
incluye instrucciones y dibujos, 
además de grandes fotografías. 


No. D-28- 


Director de 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Sírvase enviarme los siguientes folletos.. 

Solicitado por. Calle y No. 

Nombre de la Casa... Ciudad y País. 

(Nota—Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. Escriba 
claro. No olvide de indicar la dirección completa, incluyendo el pais.) 


., 1931 


Noviembre, 1931 


39 













Notables Números Especíales 
de El Automóvil Americano para 1932 

-i n _«I iklnriminntn n Pl Í1G 


Los editores de EL AUTOMOVIL AMERICANO se com¬ 
placen en anunciar al comercio automovilista iberoameri¬ 
cano, los siguientes números especiales de esta revista. 


Enero de 1932 


Numero dedicado a repuestos, equipos de talleres y 
«rales v accesorios en general. Trescientos importantes fabricantes de 
sto productos anunciarán sus más recientes surtidos y precios d « \ 932 
en la exposición combinada anual de la Motor & Equipment Mnufac- 
turers' Association y la National Standard Parts Assoc.ation, por celebrarse 
en Atlantic City N. )., cerca de Nueva York, durante la semana del 7 
de diciembre. Esta revista dará completa descripción de esta 8J a " «Po¬ 
sición, en beneficio de los millares de comerciantes del ramo e" los países 
iberoamericanos que, por la distancia, el tiempo u otras razones, no puede 
S a "lia en persona. En los artículos relativos a esta exposición se 
incluirá una lista de todos los productos exhibidos con u "? desCr ¿Pf 
clara de cada uno. En este mismo numero publicaremos algunas breves 
descripciones de los nuevos modelos de automóvdes y camiones anunciados 
por los fabricantes americanos con anterioridad al 15 de diciembre de 1931. 

Febrero de 1932 

La Exposición de Automóviles de Nueva York de 1932. 
La exposición anual neoyorquina, cuya inauguración oficial se celebrara 
el 9 de enero, sirve también como inauguración oficial a la temporada de 
ventas de 1932 de la industria automotriz norteamericana. En esta gran 

exposición se presentarán, por primera vez, varias innovaciones y re¬ 
finamientos incorporados a los nuevos modelos de 1932. Los fabricantes 


abriean la confianza de que 1932 presencie el restablecimiento del negocio 
sobre una base más estable y conveniente. Sabiendo que la competencia 
ha b de ser muy formidable y que las ventas han de obtenerse en virtud de 
los méritos intrínsecos de los productos, los fabricantes nortea ^" ca "° s 
se han esforzado con mayor ahinco que nunca, para que sus nuevo . mo¬ 
delos sean de una perfección irreprochable y queden, al mls "’° a ' 

fácil alcance del público. El número de febrero sera, por lo tanto, una 
exposición en papel” para todos nuestros lectores. 

Marzo de 1932 

El Censo Mundial del Automóvil de 1932. Este número, 
de extraordinario interés para todo el comercio, contendrá un een “ 
tallado de los vehículos automóviles en mas de 125 países del mundo. 
En él se expondrá el estado actual del progreso automovilista en cada 
nación y las cifras se calcularán hasta el primero de enero de I93Z. 


Ni 


Mayo de 1932 


I Humero Anual de Servicio. Con millares de automóviles 
en activa circulación por todo el Mundo Iberamericano y con una gran 
parte de estos vehículos en un estado que exige reparación y otras aten¬ 
ciones profesionales, impuestas por el largo periodo de tiempo que han 
pasado sin conservación mecánica, se presenta ahora el taller como una 
de los actividades más importante de toda la industria automotriz, ti 
número de mayo contendrá muchas páginas de lectura técnica sobre 
todos y sistemas de servicios de reparación, conservación, etc. Ningún 
otro número de esta revista es tan importante para sus lectores como el 
presente Número Anual de Servicio. 


De Vaux Concentra las Activi¬ 
dades de Exportación 

D ETROIT—De acuerdo con un anun¬ 
cio hecho público por la fábrica de 
la De Vaux-Hall Motors Corp. de 
Grand Rapids, todo el negocio de ex¬ 
portación en el futuro será atendido por 
dicha fábrica. Anteriormente todos los 
asuntos de exportación relacionados con 
los países de la costa del Pacífico los 
atendía la fábrica de Oakland, Cali¬ 
fornia. El nuevo arreglo se ha efec¬ 
tuado en interés de una mayor eficiencia 
administrativa y rapidez en los em¬ 
barques. Paul W. Welch, gerente de 
exportación con oficina en Grand 
Rápids continuará a cargo de todos los 
embarques al exterior. 


Desarrolla un Nuevo Manómetro 

T OLEDO—El desarrollo de este nuevo 
manómetro de temperatura para ve¬ 
hículos a motor, combina el tipo ante¬ 
rior de manómetro de mercurio mon¬ 
tado sobre el radiador con diseños de 
tapa de radiador. Los pedidos pre¬ 
liminares que ya se han recibido por 
este nuevo dispositivo han hecho que 
la Motometer Gauge and Equipment Co. 
se haya provisto de un equipo com¬ 


pleto de fabricación bajo un coste 
aproximado de 1.000.000 de dólares, de 
acuerdo con lo anunciado por C. M. 
Adams, vicepresidente de la com¬ 
pañía. 

De los mercados de la costa del Pa¬ 
cífico se han recibido grandes pedidos 
por el nuevo manómetro, y para la 
venta de este producto en dichos merca¬ 
dos se hace uso de la misma antigua 
organización de distribuidores. 

La fábrica en ésta se ha puesto a tra¬ 
bajar activamente cinco días a la se¬ 
mana con 600 empleados. El nuevo 
manómetro está basado en la idea de 
que los automovilistas prefieren no 
separa la vista del camino y que se 
desea con preferencia el manómetro de 
radiador al del tipo de instalación en 
el tablero de instrumentos. 


I>a Perfect Circle Co. informa que las ganan¬ 
cias netaB durante los primeros ocho meses de 
1931, después de deducir cargos, aumentaron a 
$675.456. Esto equivale a $4.16 por acción sobre 
162.500 acciones comunes, o más del doble del 
dividendo corriente anual requerido de $2 por 
acción. Recientemente la compañía anunció un 
dividendo extra de 25 centavos por acción. 
Durante el mismo período del año pasado las 
ganancias netas fueron $482.537 o $2,97 por 
acción sobre el mismo capital. Si se mantiene 
la proporción actual de ganancias, al fin de ano 
éstas serán en exceso de $6 por acción, según 
manifestado por C. N. Teetor, presidente. 


Aumentan los Embarques del 
Chrysler 

D ETROIT—La Chrysler Corp. in¬ 
forma que el total de embarques 
de automóviles Chrysler durante el 
tercer trimestre y por lo que va de año 
hasta la fecha, han excedido a los co¬ 
rrespondientes a los mismos períodos 
del año pasado, de acuerdo con las ci¬ 
fras que ha hecho publicas B. E. Hutch- 
inson, vicepresidente y tesorero de la 
corporación. El informe muestra que 
el tercer trimestre que acaba de termi¬ 
nar, el total de embarques a los agentes 
fu 9 . de 103.227 vehículos comparados 
con 55.665 durante el mismo período de 
1930. Este es un aumento de 47.562 
automóviles o un 85 por ciento. Por el 
período de nueve meses de este año el 
total de embarques ha sido 242.953, 
vehículos, comparado con 238.063 poi 
los primeros nueve meses de 1930, un 
aumento de 4890 o 2 por ciento. 

Lee Meyer, experto de reparaciones de 1» 
Firestone, regresó el mes de septiembre de su 
viaje de dos años alrededor del mundo. En * u 
itinerario comprendió Sudamérica, Nueva Zelan¬ 
dia, Java, Sumatra. Establecimientos del 
Estrecho de Malaca, Siam, India y Egipto. Es¬ 
tableció muchos nuevos talleres de reparación 
Firestone y prestó su ayuda en la preparaci n 
de personal educándolo acerca de métodos de 
reparación. 
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Pleito Graham-Chrysler 
Arreglado 

ETROIT—Se ha llegado a un arre¬ 
glo amistoso en la disputa pendien¬ 
te entre la Chrysler Corp. de un lado y 
la Graham Brothers del otro, con res¬ 
pecto al pleito legal presentado hace 
un año por la primera de estas com¬ 
pañías contra la segunda, y de acuerdo 
mutuo el pleito ha sido resuelto. La 
naturaleza del acuerdo a que se ha 
llegado no ha sido divulgada por la 
Chrysler ni la Graham. El pleito fué 
instituido en el juzgado del distrito 
federal para impedir a la Graham 
Brothers que: 

1. Usasen el nombre Graham en la 
manufactura de camiones y ómnibus y 

2. La manufactura y venta de ca¬ 
miones y ómnibus en competencia con 
la división Graham Brothers de la 
Chrysler Corp., por un período de cinco 
años subsiguiente al 30 de abril de 1926. 


Aumenta la Producción del 
Pontiac 

ETROIT—El 13 de agosto la pro¬ 
ducción de automóviles Pontiac 
para 1931 había excedido la producción 
del mismo vehículo durante todo el año 
de 1930, de acuerdo con lo anunciado 
por la Oakland Motor Car Co. La pro¬ 
ducción del Pontiac durante 1930 au¬ 
mentó a un total de 61.615 automóviles, 
comparado con 61.620 automóviles Pon¬ 
tiac construidos este año hasta el 13 
de agosto inclusive. 


Diamond T Embarca Omnibus 

HICAGO—La introducción de cua¬ 
tro modelos Diamond T de ómnibus 
para el transporte de pasajeros en los 
mercados del exterior ha sido objeto de 
resultados satisfactorios, como ha ma¬ 
nifestado C. M. Wynne, director de ex¬ 
portación de la Diamond T Motor Car 
Co. Estos ómnibus de 1^ a 4 tonela¬ 
das, tienen una capacidad de transpor¬ 
te de 21 a 55 pasajeros. 


De Vaux Mejora sus Automóviles 

RAND RAPIDS—Se han incorpo¬ 
rado un número de cambios en la 
serie de otoño de automóviles De Vaux, 
los que tienen en exhibición los agents 
de esta marca de vehículos. A la ca¬ 
beza de la lista de innovaciones se en¬ 
cuentra el mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, gobernado desde el 
tablero de instrumentos y eficaz en to¬ 
das las velocidades hacia adelante. 
Otros cambios incluyen el uso de mon¬ 
taje de caucho para el motor, un sis¬ 


tema de gases de escape completamente 
nuevo, con silenciador forrado de lana 
mineral y conducto de escape bien pro¬ 
porcionado, así como también varios 
cambios proyectados para mejorar el 
aspecto y la comodidad de las carro¬ 
cerías. 


Hoof Autoglider Corp. 

HICAGO—Se ha formado la Hoof 
Autoglider Corp. para dedicarse a 
la fabricación y venta del Hoof Auto- 
glider, un dispositivo de embrague y 
desembrague de mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas. Se dice que 
este producto es enteramente automá¬ 
tico y funciona mediante el pedal del 
embrague. La compañía, constituida 
bajo las leyes de Illinois, tiene sus ofici¬ 
nas generales en el No. 162 North 
Franklin St, Chicago, 111. 


Studebaker de 1 Vi Tonelada 

OUTH BEND, IND.—El camión 
Studebaker de 1% tonelada, que se 
introdujo hace un año, se está equi¬ 
pando ahora con eje trasero de flota¬ 
ción completa, tal como se usa en el 
modelo de 2 toneladas. No habró cam¬ 
bio en el precio. 

El camión de tonelada se tiene 
disponible con una distancia entre los 
ejes de 130" (3,25 m.) al precio de 
$695, o 160" (4 m.) a $775. 

Exito del Cadillac V-12 

ETROIT—Desde que se introdujo 
hace un año el Cadillac V-12, el 
mismo ha sido responsable de un 28 
por ciento del total de producción de 
los automóviles Cadillac y LaSalle. 
Este porcentaje está basado en cifras 
de embarques durante el período de 
nueve meses del primero de octubre 
1930 al treinta de junio de 1931, du¬ 
rante el cual se embarcaron 4577 auto¬ 
móviles Cadillac V-12. 

La Seiberling Rubber Co. informa haber au¬ 
mentado su venta de neumáticos a los agentes 
en 46,95 por ciento durante los primeros siete 
meses de este año, en comparación con las 
ventas efectuadas durante el período corres¬ 
pondiente de 1930. La fábrica de la compañía 
en Akron trabaja ahora bajo la base de tres 
turnos de ocho horas cada uno todos los días, 
de acuerdo con lo manifestado por F. A. Seibcr- 
ling, presidente. 

La compañía acaba de introducir un nuevo tipo 
conocido por neumático de enfriamiento por 
aire, a través de cuya‘superficie de rodadura el 
aire es forzado a cada revolución de la rueda. 
Esto da por resultado que se disipe el calor 
desarrollado en la superficie de rodadura y hace 
posible construir ésta de mayor espesor y por 
consiguiente, prolongar la duración del neumá¬ 
tico. 


Carrocerías Craham-Paige 

ETROIT—Todos los trabajos de 
carrocería de la Graham-Paige 
Motors Corp., que anteriormente se ha¬ 
cían en Evansville, Ind., se trasladan a 
Wayne, Mich., para concentrar mejor 
las actividades de fabricación. Los 
trabajos que se efectuaban en Evans¬ 
ville comprendían los aserraderos y un 
número de actividades de montaje de 
carrocerías. 


PERSONALES 

José Felipe Saldivia, quien recientemente com¬ 
pletó sus estudios en los Estados Unidos, hace 
poco llegó a la fábrica de la Studebaker en 
South Bend, donde estudiará los métodos de 
producción, venta y servicio. Intenta per¬ 
manecer por un año o más en la fábrica de la 
Studebaker y regresar luego a su casa en Bar- 
quísimeto, Venezuela, donde su padre, Simón E. 
Saldivia, es agente de la Studebaker. 

G. W. Madison y W. Ward Mohun han Bido 
nombrados ayudantes del director de ventas de 
la Willys Overland Corporation, de acuerdo con 
lo anunciado por N. A. Beardsley, director 
general de ventas. El Sr. Madison, anterior¬ 
mente era gerente de distrito con oficina general 
en Clevelaiyl, estará localizado en la oficina 
principal de Toledo y tendrá a su cargo el 
manejo y supervisión de las funciones interiores 
del departamento de ventas. El Sr. Mohun con¬ 
tinuará dirigiendo las actividades de la división 
comercial de ventas, y además ayudará el Sr. 
Beardsley en la venta de automóviles de pasa¬ 
jeros. 

K. S. Clapp, director de ventas de 1a United 
States Air Compressor Co., Cleveland, ha anun¬ 
ciado los siguientes nombramientos: Walter V. 
Hall, anteriormente representante especial en 
Nueva York, pasará a ser gerente de ventas con 
oficina general en Cleveland; y A. F. Jordán, 
quien ha sido gerente de ventas de la compañía 
por varios años, será el gerente en Cleveland. 

Tom O. Duggan, por cinco años director de 
venta de servicio de la National Standard Parts 
Association, se ha conectado con la Thompson 
Products, Inc. como director de ventas. El Sr. 
Duggan es bien conocido en la industria de pie¬ 
zas de repuesto, y su reputación ha sido estab¬ 
lecida por su trabajo enérgico y constructivo en 
pro del distribuidor y del dueño de garaje du¬ 
rante los últimos veinte años. Comenzó su ca¬ 
rrera dentro de esta industria en 1910; ha sido 
mecánico, conductor de automóviles de carrera, 
gerente de ventas al por mayor, y director de 
ventas de servicio. 

J. A. Cortright ha sido nombrado represen¬ 
tante general de la National Standard Parts As¬ 
sociation, después de haber presentado su re¬ 
nuncia T. O. Duggan como director de ventas 
de servicio. El Sr. Cortright ha representado 
a la N. S. P. A. por algún tiempo en la costa 
del Pacífico. Por varios años estuvo conectado 
con vendedor al por mayor de la industria auto¬ 
motriz, y anteriormente a ésto era representante 
de fábricas dedicado a vender al comercio al 
por mayor. 

George W. Evcrsman ha sido nombrado direc¬ 
tor de anuncios y de promoción de ventas de la 
Reo Motor Car Co., de acuerdo con lo anunciado 
por E. G. Poxson, gerente general de ventas. 
El Sr. Eversman, que ha estado con la Reo por 
espacio de cinco años, era anteriormente ayu¬ 
dante del gerente de promoción de ventas. 
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PAB. CARROCERIA PRECIO 

IDBURIV 

“8-08” 

(127 ln—r-3.17 


6-p 


W. 

Cnitom Line 
2-door Brough 


2-P 

»-P 

2-p 


1-9 

1-9 

I-P 

6-p 


11.145 

1 . 1 »» 

1.19» 

1.345 

1,545 


Ooupe 
■Mían 
Cabriola! 

Pbaaton Bedan 

Standard Une 

2-4oor Brough- 

am $945 

Man m 

Oenpe , 

Oabrtolet }'?Í5 

Phaeton Sedan 1,145 

<138 ln.—3.47 m. W. B.) 
7 _p Standard Bedan 1,195 

■j-p Cuatom Sedan 1,395 


BUICK 44g-5(> „ 

<114 ln.—2.90 m. W. 


B.) 


3- p 

H 

2-4-p 
6*9 
2-4-P 
•4-p 

6-P 

(118 

2-p 

•4-p 

4- p 

5- p 
5-P 

(184 

4- P 

5- p 

<1M 

4-P 

T-P 


»-P 

•4-p 

5-p 

7-P 

T-P 


Boalneaa Coupe 
Sodan 2 door 
Sport Roadater 
Touring 
Sport Oonpo 
Conv’t Coupe 
Sedan 4 door 

“ 8 - 00 ” 

1.00 m 


$1,025 

1,086 

1,056 

1,056 

1.0M 

1,095 

1,095 


W. B.) 
Bvalneaa Ooupe $1,285 
Sport Coupe 1,325 

Sport Roadater 1,885 
Touring 1,885 

Sedan 4 door 1,855 

“8-80” 

ftm.-3.15 m. W. B.) 

Ooupe ^1555 

Sedan 4-door 1,565 

“8-90” 

-3.35 m. W. B.) 
Roadater $1,610 
1,620 


Sport 

Txmri 


ouring 
Oonntry Clnb 
Conpe 
Ooupe 

Oonv't Coupe 
Sedan 4 door 
Sedan 


1,720 

1,765 

1,785 

1,785 

1,935 


Llmoualne Sedan 2,085 


CADILLAC 

“355” V-8 

<134 ln.-3.40 m. W. B.) 


•4-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

7-p 

5-p 


2-p 

6-p 

6-p 

6- p 

7- p 
7-p 


Coupe 
Coupe 
Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 


$2,695 

2,795 

2,795 

2,845 

2,945 

3,095 


CARROCERIA PRECIO 
Fleetvrood 

Roadater $2,845 

Convert. Ooupe 2,945 
Pbaeton 2,945 

AU Weather 

Pbaeton 3,795 

Touring 8,195 

Collap. Cabrlolet 7,500 


“370” V-12 

(140 and 143 ln.—3.55 
and 3.63 m. W. B.) 


•4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

*-P 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


RoadBter 
Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
Coupe 

Conv’t Coupe 
Coupe 

Town Sedan 
Sedan 
Sedan 
Imperial 
Touring 
Transformable 
Town Cabrlolet 


$3,945 

4.045 

4.895 
3,795 
4,045 

3.895 
3,945 

3.895 
4,195 
4,345 
4,295 

8.880 


“452” V-16 , 

Standard Cuatom Modele 
.76 ni. W. B.) 


<148 ln 

Town Cabrlolet $8,750 
Town Cabrlolet 8,750 
Town Cabrlolet 8,750 
Convertible Coupe 6,900 
Phaeton 6,500 

Town Brougbam 9,200 
Town Brougbam 9,700 
Coupe 6,850 

Brougham 

Limouaine 8,750 

Imperial 7,300 

Sedan 6,950 

Imperial 

Cabrlolet 7,350 

Cabrlolet Sedan 7,125 

Clnb Sedan 6,950 

Imperial 8edan 7,525 

Sedan 7,225 

Roadater 5, ?íl9 

Town Cabrlolet 6,525 

Town Cabrlolet 6,525 

Town Cabrlolet 6,525 

Imperial 

Sedan 6.050 

Imperial 

Cabrlolet 6,350 

Sedan-Oabrlolet 6,125 

Club Sedan 5,950 

Imperial Sedan 6,525 

Sedan 6,225 

Al! Weatber _ 

Pbaeton 5,750 

'Ooupe 5,950 

Llmoualne 

Brougham 6,525 

►4-p Convertible Ooupe 5,900 

2-p Coupe 5,800 

5-p All-Weatber 

Pbaeton 7.350 


5-p 
7-P 
7-P 
► 4-p 

5- p 

6- p 

5- p 
•4-p 

7- p 

6- p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7- p 
7-p 

"4-P 

5-p 

7-p 

7-P 

5-P 

5-p 

5-p 

5-P 

5-p 

7-P 

7-P 

5-p 

5-p 

7-P 


CHEVROLET 
(109 Ib.— 2.70 m. W. 
•4-p Sport Roadater 

2-p Roadater 

5-p Phaeton 

5- p 8pedal Sedan 

2-p Conpe 

6- p Coach 

5-p Conpe 5 window 

•4-p Sport Coupe 

5-p Standard Sedan 

5-p Landau Phaeton 

•4-p Cabrlolet 

5-p Ooupe 


B.) 

$495 

475 

510 

650 

535 

545 

545 

575 

635 

650 

615 

595 


CHRYSLER 

“Six” 

<1176 ln.-4.47 rr 

2-4-p Coupe (R-S) 

2-4-p Roadater 

5-p Phaeton 
5-p Sedan 4-door 

2-4-p Conv’t Ooupe R-S 

Chasela 


L.) 

$885 

885 

915 

895 

935 

595 


PAS. 


2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


CARROCERIA 

“Cuatom” 

Coupe 

Conv’t Ooupe 
Roadater 
Pbaeton 
ChaSBie 


PRECIO 


$3,150 

3.320 

3,220 

3.575 

2,145 


CORO—“Front Drlve” 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


Sedan 
Brougbam 
Oonv't Phaeton 
Sedan 
Cabrlolet 


$2,395 

2,395 

2,695 

2.495 


CUNNINGHAM 


De Luxe “8” 

<|180 ln.-4.09 m.) 

2-4-p RoadBter R-S ILJÍJ 

2-4-p Coupe 1.625 

6-p Sedan 1,565 

2-4-p Conv’t Coupe R-S 1,585 

5-p Phaeton 1,970 


8 ” 

;.35 


“Imperial 

(, 21 °V“b^ 

5- p Sedan 

6- p Cloae Conpled 

Sedan 

7- p Sedan 

7-p Sedan Llmoualne 


m. 


<132 

ln.—3.35 m. 


Roadater 

4-p 

Touring 

Special Sport 
Roadater 

4-p 

Special Speeda 

2-P 

Coupe 

Chaaala 

(142 

ln. 3.00 m. 

6-p 

Touring 

7-p 

Touring 

Encl. Drive 
Llmoualne 

•... 

Town Car 

.... 

Cabrlolet 

.... 

Chaaala 


$2,745 

2,845 

2,945 

3.145 


$7,500 

7,500 

8,750 
:er 8,750 
9,100 
5,950 

W. B.) 

8,000 

8.000 

9,600 

9,600 

9,600 

5,950 


DE SOTO 
<|109 ln.- 


1.28 


2-4-p 

2-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


RoadBter 
Buaineaa Coupe 
Coupe (R-S 
Sedan 4-door 
Oonv’t Conpe 
Phaeton 
Charata 


m.) 

$795 

740 

775 

775 

825 

795 

530 


“De Luxe 8” 
<1177 ln.-4.50 x 


2-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 


Buaineaa Conpe 
Roadater 
Sedan 4-door 
DeLuxe 
Coupe (R-S) 
Phaeton 
Ooupe, Oonv’t 
Ohaaala 


l.) 

$965 

995 

1,065 

995 

1,085 

1,075 

675 


DE VAUX 

“0-75” 

ln .—2.87 ip. W.B.) 

Standard Sedan $735 

Standard Coupe 735 

Sport Coupe 795 

Sport Sedan 795 

DeLuxe Coupe 845 

DeLuxe Sedan 845 

Cuatom Coupe 895 

Cuatom Sedan 895 


<113 

5-p 

2-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


DODGE BROTHERS 
« 0 » 

<|170 13/32 ln.-4.52 m.) 


5-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

5-p 


Sedan 

Coupe (R-S) 
Buaineaa Coupe 
Roadater 
Phaeton 
Cha asía 


$845 

835 

815 

825 

865 

565 


“8 ln Une” 

(1180 21/32 ln.-4.58 m.) 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


Sedan 

Coupe (R-S) 
Roadater 
Phaeton 
Cha sala 


PAB. CARROCERIA PRECIO 
DURANT 


$1,135 

1,095 

1,095 

1,155 

775 


(111 

5-p 

5-p 

2-p 

4-p 

4-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


DTJESENBERG 

(142% ln.-3.02 m. W.B.) 

Ohaasls $9,500 

<153% ln.-3.91 m. W.B.) 


Chaaala 

DTJ PONT 

(125 ln.—3.17 m. 

.... Chaaala 

<141 ln. 3.59 m. 
.... Chaaala 


<140% 


in. 3.73 
B.) 
Chaaala 


“4-07” 
ln.—2.82 m. W. B.) 

Standard Touring $660 
Touring DeLuxe 
Standard Roadater 
Standard Roadater, 

(R-S) 

Roadater DeLuxe, 

(R-S) 

Standard Coupe 
Standard Coupe, 

(B-8) 

Coupe DeLuxe, 

(R-8) 795 

Standard Sedan 700 

Sedan De Luxe 820 

Cha rala with cowl 550 


755 

660 


675 


755 

660 


67$ 


“0-14” 

<111 ln.-2.82 


m. W. 


5-p 

5-p 

2-p 

4-p 

4-P 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


$9,500 


W. B 
$4,000 

W. B 
$4,000 

m. W 

$5,000 


Standard Touring 
Touring DeLuxe 
Standard Roadater 
Standard Roadater, 
(R-S) 

Roadater DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Coupe 
Standard Coupe, 
(R-S) 

Coupe DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Sedan 
Standard DeLuxe 
ChaBBis with Cowl 


B.) 

$745 

805 

720 

740 

850 

720 

740 

865 

765 

890 

580 


“6-19” 

<109 ln.—2.70 m. W. 

5-p Standard Sedan 
5-p Sport Sedan 


B.) 

$695 

785 


ESSEX 

<113 ln.—2.87 


W. 


5-p 

5-p 

4-p 

2-p 

4- p 

5- p 
4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
7-p 


Stan’d Sedan 
Coach 
Coupe, Bumble 
Bualnesa Coupe 
Sport Roadater 
Touring Sedan 
Special Coupe 
Standard Roadater 
Town Sedan 
Special Sedan 
Bednn 
Chaaala 


B.) 

$695 

595 

645 

505 

72S 

775 

725 

725 

735 

855 

695 

580 


FORD 
<108% ln.- 


2.59 m. W.B.) 


5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

2-p 

2-P 

2-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 
5-p 

2-p 


Phaeton 

DeLuxe Phaeton 
Roadater 
DeLuxe Roadater 
Standard Coupe 
Sport Coupe 
DeLuxe Coupe 
Victoria 
Tudor 

Standard Sedan 
DeLuxe Sedan 
Town Sedan 
Conv’t Sedan 
Cabrlolet 
ChasBla 


$485 

580 

430 

475 

490 

500 

525 

580 

490 

690 

680 

680 

640 

596 

840 


FRANKLIN 

“IB Tranneontlnent” 
<125 ln.-3.17 m. W. B.) 


»-P 

5-p 

5-p 

•8-5-p 

•8-5-p 

4- p 

5- p 


Sedan 

Sedan 

Town Sedan 
Ooupe 

Conv. Coupe 
Victoria Broug¬ 
ham 
Purauit 


$2.296 

2,845 

2,425 

2,845 

2.895 

2.896 
2,495 


<132 ln. 


.35 m. 


W. B.) 
$2,47» 

S,S9» 

2,595 


7-p Sedan 

5-p Special Bedan 

5- p 8port Salón 

7-p Special Llmoualne 2,725 

•2-4-p Roadater 2,845 

.... Chaaala 1,866 

“15 De Luxe” 

(132 ln.-3.35 ln. W.B.) 

6- p Sedan $2,695 

7- p Bedan 2,895 

5-p Oxford Sedan 2,745 

5-p Town Sedan 2,775 

5- p Olnb Sedan 2,745 

4-p Victoria Broug- 

ham 2,790 

•8-5-p Oonv’t. Ooupe 2,765 

6- p Pírate Touring 2.695 

7- p Pírate Phaeton 2,695 

4-p Speedater 2,84» 

4-p Oonv’t. Speedater 2,f»o 

7-p Town Berlíne 3,195 

7-p Llmoualne 2,995 

... Cbaaala 1.950 
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FAS. CARROCERIA PRECIO 
GHAHAM 

“Proaperity Six” 

(113 ln.—2.87 m. W. B.) 

2-p Coupe $785 

5-p Town Sedan 795 

2-4-p Coupe (RS) 825 

5-p Sedan 825 


“Standard Six” 


(115 in.—292 m. W. B.) 


2-4-p 

Roadster (RS) 

$945 

2-p 

Coupe 

945 

5-p 

Town Sedan 

975 

2-4-p 

Coupe (RS) 

985 

5-p 

Sedan 

995 


“Special Six” 


(115 in.—2.92 m. XV. B.) 

2-4-p 

Roadster (RS) 

$985 

2-p 

Coupe 

985 

5-p 

Town Sedan 

1,015 

2-4-p 

Conpe (RS) 

1,025 

5-p 

Sedan 

1,035 


“Special 8-20” 


(120 ln.-3.04 m. YA 

T. B.) 

2-p 

Coupe 

$1,185 

2-4-p 

Coupe (RS) 

1,225 

5-p 

Sport Sedan 

1,235 

5-p 

Sedan 

1,285 


“Special 8-22” 


(122 

in.—3.1 m. XV. B) 

5-p 

Sedan 

$1,635 

5-p 

Oonr. Sedan 

1.635 


“Cuitom 8-34” 


(134 

in_3.40 m. YY r . B.) 

5-p 

Sedan 

$1,895 

7-P 

Sedan 

1,945 

7-p 

Limonaine 

2,145 

HUDSON 



(119 la.—3.02 m. W. B.) 


5-p Phaeton $1,095 

li-p Bport Roadster 995 

.... Standard Roadster 995 

•2-4-p Buaineas Coupe 875 

4-p Coupe, Rumble 925 

4- p Special Coupe 1,065 

5- p Coach 895 

5-p Standard Sedan 995 

5-p Town Sedan 915 

.... Chatslfl 825 


(1WI ln.-3.20 m. W. B.) 

7-p Phaeton $1,295 

5-p Tourlng Sedan 1,145 

5-p Brougham 1,195 

T-p Family Sedan 1,195 

5-p Special Sedan 1,325 

.... Brougham DeLuxe 1,375 

5-p Club Serian 1,445 

7-p Sedan 4-door 1,450 

.... Chaaals 1.025 


HUPMOBILE 


“Century Six” 


(114 

In.-2.90 ni. XV. B.) 

5-P 

Phaeton 

$1,050 

2-p 

Coupe, Rumble 

995 

5-P 

Sedan 

995 


Com'l Coupe 

995 

2-4-p 

Cabriolet 

1,050 

4-p 

Roadater 

1,075 

(118 

“Centnry 8” 
ln-2.05 m. W. B.) 

** 

Oom’l Coupe 

$1,295 

2-4-p 

Coupe. Rumble 

1,295 

5-p 

Sodan 4 door 

1,295 

5-p 

Phaeton 

1,350 


Conv’t Cabriolet 

1,350 


Roadater 

1,375 

(121 

“C” 

ln-3.07 in. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1.595 

, 5 ; p 

Town 8edn n 

1,705 

2-4-p 

24-p 

Conpe, rumble 
■eat 

Conv't Cabriolet 

1.595 

1.595 

7-P 

Tou ring 

1.685 


Victoria Coupe 

1.615 

4-p 

Coupe 

1.615 


Noviembre, 1931 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 


“H-8” 

i 

(126 

ln.— 3.18 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,895 

4-P 

Ooupe 

1,915 

2-4-p 

Coupe (R-8) 

1,895 

2-p 

Cabriolet 

1.895 

7-p 

Phaeton 

2,005 

5-p 

Town Sedan 

2,005 

5-p 

Victoria Coupe 

1,915 


“U-8” 


7-p 

Sedan 

$2,295 

5-p 

Victoria 

2,295 

7-p 

Limonaine 

2,445 


LABALLE 


(134 

“345” 

ln.—3.40 m. 

VV. B.) 

•4-p 

Coupe 

$2,195 

•4-p 

Conv’t Ooupe 

2,295 

5-p 

Coupe 

2.295 

5-p 

Sedan 

2,295 

5-p 

Town Sedan 

2,345 

7-p 

Sedan 

2,475 

7-p 

Imperial Sedan 

2,595 

•4-p 

Fleetwood 

Roadater 

$2,245 

7-P 

Ton ring 

2,345 

6-p 

All Weather 


Phaeton 

3,245 


LINCOLN “8” 


(145 ln.-3.68 m. W. B.) 


7-P 

Sport Touring 

$4,400 

4-p 

Sport Phaeton with 


Tonueau Cowl & 


Windshleld 

4,600 

4-p 

Sport Phaeton 

4,400 

5-p 

Town Sedan 



2-Window 

4,600 

5-p 

Town Sedan 



3-Window 

4,600 

5-p 

Sedan 

4,700 

5-p 

Coupe 

4,600 

7-P 

8edan 

4,900 

7-p 

Limouaine 

5,100 


Cha Rala 145* 

3.500 


Cnitom Bullí 


5-p 

Brunn All- 



Weather Cab¬ 



riolet, Semi or 



Non-Collaps- 



ible 

$7,400 

7-P 

Brunn All- 



Weather 



Brougham 

7,200 

4-p 

Dietrich Con¬ 



vertible Coupe 

6,400 

5-p 

Dietrich Convert- 


lble Sedan 

6,800 

4-p 

Derbam Conv’t 



lble Phaeton 

6,200 

5-p 

Judkin8 3-WIn- 



dow Berline 

5,800 


5-p Judlcins 3-Win- 

dow Berline 5,800 


2-p 

Judklna Coupe 

5.*200 

2-p 

Dietrich Coupe 

5,200 

2-p 

LeBaron Convert¬ 


ible Roadater 

4,700 

7-p 

Willonghby 


Limonaine 

6,100 

5-p 

Willoughby Panel 

5-p 

Brougham 

7.400 

LeBaron All- 

Weather Cab¬ 
riolet, Non- 



Colla paible 

7,100 

6-p 

LeBaron All- 
Weather Cab¬ 
riolet, Semi- 



Collapaible 

7.300 


McPARLAN 


(140 

“TV” 

In-3.50 m. YV. B. » 

2-p 

Roadater 

S5,80<’ 

4-P 

Sp. Tourlng 

5.60<’ 

t-p 

Coupe 

6.720 

4-p 

Tour. Sedan 

6.720 

I* p 

Tourlng 

5,700 

fl-p 

Sedan 

6.720 

7-P 

8ub. Sedan 

6.950 

7-p 

Town Car 

9.000 


Chanaia 

4.550 

i (31 

“Stralcht 8” 
ln.- 3.33 m. W. B.) 

4-p 

Sport Phaeton 

$3,180 

K-p 

Tourlng 

2,650 

7-p 

Tourlng 

2.750 

2-p 

Roadater 

3.060 

4-p 

Brougham 

3.180 

Vp 

Sedan Valencia 

3,180 

1-p 

Sedan 

3.180 

5-p 

Sub. Sedan 

3,380 

4-5-p 

Coupe 

3,180 

5-p 

Coach Brougham 

3,180 

5-p 

Town Car 

4.600 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
(136 ln. 3.45 m. YV. B.) 
7-p Sedan $3.680 

7-p Sub. Sedan 3.780 


M ARMON 

“70” 

(112% ln-2.86 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$995 

2-p 

Coupe 

950 

4-p 

Victoria 

995 

2-p 

Colla paible 



Coupe 

1,045 


“88” 


(130 

ln.—3.30 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,895 

5-p 

Sedan 

2,220 

2-p 

Coupe 

2,275 

2-p 

Conv’t Coupe 

2,395 

5-p 

Club Sedan 

2,345 

(136 

ln.-3.46 m. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

2,495 

7-p 

Limouaine 

2.595 


“SIXTEEN” 


(145 

in-3.71 m. YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$4,775 

2-p 

Standard Coupe 

4,795 

5-p 

Victoria 2 door 

4,845 

4,875 

2-p 

Conv’t Coupe 

5-p 

Conv’t 8edan 

4,995 

7-P 

Sedan 

4,975 

7-p 

Limouaine 

5,075 

5-p 

Club Sedan 

4.845 

5-p 

Sedan 

5,200 

2-p 

Coupe 

5,220 

5-p 

Coupe 2 door 

5,270 

2-p 

Conv’t Coupe 

5,300 

5-p 

Conv’t Sedan 

5,420 

7-p 

Sedan 

5,400 

7-P 

Limouaine 

5,500 

5-p 

Club Sedan 

5,270 


NASH 

“9-60” 

(114% ln.—2.91 ni. 
W. B. 


2-p 

Coupe 

$795 

5-p 

Sedan 2-door 

795 

2-4-p 

Coupe 

825 

5-p 

Sedan 4-door 

845 

5-p 

Tourlng 

895 


“9-70” 


(116% ln.-2.95 m. 


W. B.) 


2-p 

Coupe 

$945 

2-4-p 

Coupe 

975 

5-p 

Sedan 4-door 

995 

5-p 

Special Sedan 

955 

4-p 

Conv’t Sedan 

1,075 


“9-SO” 


(121 

ln.—3.07 m. 

XV. B.) 

2-p 

Coupe 

$1,245 

2-4-p 

Coupe 

1,285 

5-p 

Sedan 4-door 

1,205 

5-p 

Town Sedan 

1,375 

4-p 

Conv’t Sedan 

1,825 


“9-90” 


(124 

ln. 1 3.15 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 4-door 

$1,565 

(133 

ln.— -3.38 m. 

YV. B.) 

7-P 

Tourlng 

$1,595 

2-4-p 

Cabriolet 

1.695 

2-4-p 

Coupe 

1,745 

5-p 

Victoria 

1.765 

5-p 

Ambassador 

1,825 

5-p 

Sedan 

1,825 

7-P 

Sedan 

1.925 

7-P 

Limouaine 

2.025 

OAKLAND 



“301” 


<117 

ln.—2.97 m. 

YV. B.) 

•4-p 

Sport Coupe 

$975 

2-p 

Standard Coupe 895 

5-p 

Sedan 2-door 

895 

5-p 

Sedan 4-door 

905 

4-p 

Conv’t Coupe 

905 

5-p 

Cnstom Sedan 

1,055 


OLDSMOBILE 


(113 

“F-31” 

ln_2.89 m. YA 

. B) 

5-p 

Sedan 2 door 

$845 

5-p 

Sedan 4 door 

925 

5-p 

Patricinn Sedan 


4 door 

960 

2-p 

Business Coupe 

845 

•4-p 

Sport Coupe 

895 

•4-p 

Conv’t Roadster 

935 


PAS. CARROCERÍA PRECIO 
PACKARD 

“901” 

(129% in.—3.29 ni. 
W. B.) 

5-p Sedan $2,485 

Chassis 1.950 

“902” 


(136% in_3.47 ni. 

YV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,685 

7-p 

Sedan 

2,885 

7-p 

Sedan Limo 

2,985 

5-p 

Club Sedan 

2.775 

5-p 

Coupe 

2,795 

2-4-p 

Coupe 

2,675 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2,650 

5-p 

Victoria 

3,395 

5-p 

Convertible Sedan 3,445 

4-p 

Phaeton 

2,650 

4-p 

Sport Phaeton 

2,950 

7-P 

Tourlng 

2,775 


Chassis 

2.050 


“DE LUXE” 



“003” 



(142% ln-3.61 ni. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$3,845 

5-p 

Club Sedan 

3,890 

2-4-p 

Coupe 

3,725 

5-p 

Coupe 

3,850 

5-p 

Convertible 



Victoria 

4.495 

5-p 

Convertible Sedan 4,550 

2-4-p 

Coupe-Roadster 

3.750 

4-p 

Sport Phaeton 

3.990 

4-p 

Phaeton 

3.690 

7-p 

Tourlng 

3,795 


Chassis 

2,950 


“004” 


(14 

7% in-3.74 

ni. 


YV. B.) 


7-P 

Sedan 

$4,150 

7-p 

Sedan Limo 

4,2S5 


Chassis 

3,250 


PEERLESS 



Standard “8” 

(118 

ln.—3.00 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,495 

2-p 

Coupe 

1,495 

5-p 

Club Sedan 

1,545 

2-p 

Cabriolet 

1,595 


Cha asi* 

1.250 


Maater “8” 

(125 

ln." 3.17 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,145 

2-p 

Coupe 

2,145 

5-p 

Club Sedan 

2.195 

2-p 

Cabriolet 

2.245 

ChasBia 

1,400 


Cnstom “8’ 

9 

(138 

In.—3.51 m. 

XV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,795 

5-p 

Club Sedan 

2,845 

7-p 

Sedan 

2,945 

7-p 

Limouaine 

3,145 


Chaasla 

2,250 

P1ERCE-ARROYV 

“41” 


(147 

ln.—3.73 m. 

YV. B.) 

7-P 

Sedan 

$4,785 

7-P 

Ene. Drive 


Limonaine 

4,985 

2-4-p 

Conv’t Ooupe 


(R-S) 

4,275 

7-p 

Sport Tourer 
Town 

4,276 


Brougham 

6,250 


Town Car 

6.250 


Town Landaulet 0,400 

“Le Barón Cnstom 
Modela” 


7-p Ene. Drive 

Limonaine 5.975 

5-p Club Sedan 5,375 

5-p Conv’t Bedan 5,200 

5-p Ooar’t Coupo- 

Ylctorla 5,100 

2-4-p Conpe (R-S) 5,10* 

“42” 

(142 In_3.61 m. W. B.l 

5-p Sedan $3,695 

5-p Club Sedan 

w/trunk 3,745 

5-p Club Berline 

w/trunk 3.94T 

7-p Sedan 3,825 

7-p Ene. Drlve 

Liniousine 3,995 

2-4-p Conv't Coupe 

(R-S) 3,650 

2-4-p Sport Roadster 

(R-S) 3,450 

5-p Tourer 3.450 

4-p Sport Phaeton 3.750 


PA8. 

CARROCERIA 

“43” 

PRECIO 

(137 

ln.—3.48 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,685 

5-p 

Club Sedan 


w/trunk 

2,835 

7-P 

Sedan 

2,095 

7-p 

Ene. Drive 


Limousine 

3,145 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,650 

(134 

ln.-3.40 ni. 

YV. B.) 

2-4-p 

Coupe (R-8) 

$2,686 

2-4-p 

Sport Roadater 


(B-S) 

2,896 

6-p 

Sport Tourer 

2.895 

PLYMOUTH 


(1167 ln.-4.23 

ni.) 

5-p 

Phaeton 

$595 

2-p 

Roadater 

535 

2-4-p 

Sport Roadater 

595 

2-P 

Coupe 

565 

2-4-p 

Coupe R-S 

610 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

645 

5-p 

Sedan 2-door 

575 

5-p 

Sedan 4-door 

635 


PONT1AC 


(112 

ln.—2.86 ni. YV 

. B.) 

5-p 

Pbaetoa 

$755 

2-p 

Coupe 

676 

5-p 

Sedan 2 door 

676 

5-P 

Sedan 4 door 

746 

5-p 

Cuatom Sedan 

786 

•4-p 

Sport Coupe 

715 

•4-p 

Conv’t Cabriolet 

746 

REO 

(121 

“6-21” 

ln.-3.07 m. YV. 

. n.) 

5-p 

Standard Sedan 

$995 

5-p 

Elite Sedan 

1,110 

(121 

“8-21” 

In-3.07 ni. YV, 

. B.) 

5-p 

Standard Sedan $1,195 

5-p 

Elite Sedan 

1,310 

“6-26” 

(126 ln_3.17 m. YV. 

. B.) 


5-p Standard Sedan $1,565 

5-p Elite Sedan 1,650 

5-p Standard Victoria 1,565 

5-p Elite Victoria 1,650 

4-p Standard Coupe 1,505 

4- p Elite Coupe 1,650 

“8-25” 

(125 in.—3.17 m. YV. B.) 

.... Standard Sedan $1,565 

.... Elite Sedan 1,650 

.... Standnrd Conpe 1,565 

.... Elite Coupe 1,650 

.... Stnndnrd Victoria 1,565 

Elite Victoria 1,650 

“8-31” 

(131 ln-3.33 m. YV. B.) 

5- p Standard Sedan $1,985 

5-p Elite Sedan 2,070 

5-p Standard Victoria 1,985 

5-p Elite Victoria 2,070 

4-p Standard Coupe 1,985 


4-p 

Elite Coupe 

2,070 


“8-35” 


(136 

ln.—3.43 ni. 

YV. B.) 

5-p 

Elite Sedan 

$2,445 

5-p 

Elite Victoria 

2,445 

4-p 

Elite Coupe 

2,445 


“S-52” 


(162 

in-3.02 m. 

YY r . B.) 

7-p 

Elite Sedan 

$3,695 

7-P 

Elite Berline 



Sedan 

3,895 

STUDEBAKER 



“Six” 


(114 

in.—2.00 m. 

YV. B.) 

4-p 

Regular R’dster $805 

5-p 

Tourer Regular 896 

5-p 

Tourer Regnl 

970 

5-p 

Sedan 

895 

5-p 

Sedan Regal 

970 

2-p 

Coupe 

846 

4-p 

Coupe 

895 


Dlctator “8” 

(114 

ln.—2.00 m. 

YY 7 . B.) 

5-p 

Sedan 4 door 

$1,150 

5-p 

Regal Sedan 

1,225 

2-p 

<3oupe 

1,095 

4-p 

Coupe 

1,160 


(Continúa en la página 47) 


43 












CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en ¡a fabrica 



ABREVIACIONES i 
|—Largo total 
t —Sedán de 5 pas. 

XX —Sedán de 7 pas. 
ifi-P—De doa placa* 

A-Llte—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-LIpe 
CAL—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Cuín—Columbla 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-U—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-D—Exide and Deleo 
Ex-DS—F r. ext. en árbol trana 
Ex-Pw—Fr. ext. en 4 rnedaa 
Ex-Rw—Fr. ext. en me. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Gexn—Gerumer 
Grn—Gravedad 
G-H—Guay-Haigh 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
IAE-Fw—Interiores y exte* 
lores en las 4 ruedaB 
Jac—Jacox 
L-N—Leece-Nevllle 
Lyco—Lycomlng 
M—Metal 
M ec—Mechantes 
M-D—Disco múltipla 
1V-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—PreBt-O-Llte 
Pnnip—Bomba 
Roe—Rockford 
Snpr—Saginaw 
Salla—Salisbury 
8-P—De una placa 
Spllt—Splitdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
Till—Tillotson 
Tira—Timken 
U&D—U.S.L. and Deleo 
U&M—Universal Prod. and MechanlcB 
Unlv—Universal 
Unl-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacio c aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W&D—Wlllard nnd Deleo 
U, D, W—U.S.L., Deleo nnd Willard 
W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WáW—Tornillo ain fln y 
rueda 

West—Westinghouaa 
WHi—Willard 
WIic—Wlsconain 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


Ü 

HZ 


Peso 


S 

m 

s 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


¿2 


Cilindrada 


1 

Auburn. 

.“8-98” 

2 

JtAuburn 

.“8-98” 

8 

ÍBuick. 

.8-50 

4 

ÍBuick. 

.8-60 

5 

ÍBuick. 

.8-80 

6 

ÍBuick. 

| Cadillac. 

.8-90 

7 

.“355” 

8 

í Cadillac. 

.“370” 

9 

ÍCadillac. 

.“V-16” 

10 

ÍCbevrolet. .. 

.“AE” 

11 

Chrysler. 

.“Six” 

12 

Chrysler. 

.“DcLuxe 8” 

13 

Chrysler. 

.“Imperial 8” 

14 

Cord. 

.L-29 

15 

Cunningham., 

.V-9 

16 

De Solo. 

.“6-SA” 

17 

De Soto. 

.“8-CF*” 

18 

De Vaux. 

.“6-75” 

19 

20 

tDodge Bros. 
IDodge Bros. 

.“6” 

....“8 ín linc” 

21 

Duesenberg.. 

.“St. 8” 

22 

Duesenberg.. 

.“St. 8” 

23 

Du Poní. 

.“G” 

24 

ÍDurant. 

.4-07 

25 

ÍDurant. 

.6-14 

26 

ÍDurant. 

.6-19 

27 

ÍEssex. 

.. “Super Six” 

28 

Ford . 

.“A” 

20 

Franklin . .15 Transcontin'l 

30 

Franklin.... 

.. .15 De Luxc 

31 

Graham. 

_Pros. “6” 

32 

Graham. 

.“Std. 6” 

33 

Graham. 

.... “Spec. 6” 

34 

Graham. 

..“Spec. 8-20” 

35 

Graham. 

..“Spec. 8-22” 

36 

Graham.‘ 

“Custom 8-34” 

37 

JHudson. . . . 

. . “Greater 8” 


iHupmobile. .. 
iHupmobile. .. 
^Hupmobile.... 
iHupmobile.... 

ÍLa Salle. 

ÍLincoln 


‘Century 6’ 
‘Century 8” 

.“C” 

.“H-8 

.“345 


127 

136 

II i 
118 

124 
132 
134 

140-143- 

152 

148 

109 

175^§ 

187*4 

211 § 

WH 

132-142 

169*¿§ 

177§ 

113 

114 
118 
142H 
153*4 

III 
172H| 
172^1 
100 

113-119 
103 A 

125 
132 

113 

115 
115 
120 
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Wil.. 
Wil.. 
Wil... 
Wil.. 
Wil... 
Wil... 
Pre... 
Pre... 
ÜSL.. 
USL.. 
USL.. 
USL.. 
USL.. 


6-104 

0-104 

0-85 

0-100 

0-120 

6-120 

0-120 

6-120 

6-130 
6- 90 
6-100 
6-117 
6-153 
6-104 
0-132 
6- 84 
6-100 
6-119 
6- 84 
6-100 
6 - 1 G 0 
0-160 
0-115 
6-106 
6-106 
0-106 
0-105 
6- 80 
0-135 
6-135 
0-84 
6-100 
6-100 
6-100 
6-100 
6-100 
6-105 
6-100 
6-110 
6-110 
0-132 
6-120 
6-135 
6-100 
6-144 
0-153 
6-100 
6-150 
6-105 
6-120 
6-120 
0-152 
0-152 
6-100 
6- 80 
6-169 
6-160 
6-160 
6-160 
6-100 
6-129 
0-129 
6-140 
6-140 
6-140 
0- 84 
6- 80 
6-111 
0-111 
6-111 
6-111 
6-128 
6-128 
0-128 
6- 90 
6-12S 
6-128 
6-128 
6-128 
6-170 
6,170 
6-102 
6-102 
6-148 
6-170 
6-127 


S-P.. 

S-P.. 

S-P. 

S-P.. 

2-P.. 

2-P.. 

M-D 


M-D 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
M-D. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
2-P.. 
2-P.. 
M-D. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
M-D. 
2-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
2-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P... 
S-P... 
S-P.. 
S-P... 
2-P... 
2-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
D-P.. 
D-P... 
D-P.. 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
2-P... 
2-P... 
2-P... 
S-P... 
S-P... 
S-F... 

P... 

2-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 


. Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

. Long.. 

Dct... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

. Owu.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

.. Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

.. Own.. 

Own.. 

M 

Owu.. 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

M 


Own.. 

. B&B.. 

Own.. 

M 

Üni... 

Own.. 

. B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

. B&B.. 

Own.. 

M 

Spiccr 

Own.. 

. Long.. 

Det... 

M 

U&M. 

Col... 

. Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

. B&B.. 

Own.. 

M 

Uní... 

Own.. 

. B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

. B&B.. 

War.. 

M 

Spicer 

AdamE 

. B&B.. 

Own.. 

M 

Spiccr 

Own.. 

. B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

. Own.. 

Owu.. 

M 

Own.. 

Col... 

Long.. 

War.. 

M 

CU.... 

Col... 

. B&B.. 

Own.. 

M 

Spiccr 

Own.. 

. B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

. B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

. Own.. 

W-G.. 

•M 

Spiccr 

Own.. 

. Own 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

. Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

. Br-L.. 

Dct... 

M 

Spiccr 

Owu.. 



M 

Uni... 




M 

Uni... 




M 

Uni... 




M 

Uni... 




M 

Uni... 




M 

Uni.. 


. Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

. B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Sal.... 

. B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

. Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

. Long.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own. 

. Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

. Roe... 

War.. 

M 

Spiccr. 

Sal... 

. Rus .. 

Det... 

M 

Spicer. 

Sal... 

. Rus .. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

. B&B.. 

W-G.. 

M 

Cíe... 

Tim... 

. B&B.. 

Br-L.. 

M 

Clc... 

Tim... 

. B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

. B&B.. 

Owu.. 

B 

Own.. 

Own.. 

. B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Mun.. 

M 

Own.. 

Own.. 

B&B. 

Mun.. 

M&F 

Uni-Pr 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

M 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Long.. 

War.. 

M 

Spiccr 

Own.. 

, Long . 

War. 

M 

Spicer 

Own.. 

B&B.. 

Own.. 

F 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Mee.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Dct... 

Own.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

Long . 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spiccr 

Own.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spiccr 

Own.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

B&B.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

Long.. 

Det... 

M 

Mee.. 

Tim... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spiccr 

Own.. 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Roe... . 

Own.. 

M 

Spiccr 

Own.. 

B&B. 

Own. 

M 

Spicer 

Own.. 


A F 
A F 
A F 
H F 
H F 

F 

X F 

MF 
k F 
A F 
A F 
A F 
FF 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
H F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
X F 
FF 
A F 
A F 
AF 
A F 
FF 

A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
H F 
A F 
A F 
AF 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
AF 
A F 
A F 
A F 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
A F 
A F 
A F 
*-iF 
AF 


4.45 
4.45 
4.54 
4.45 
4 27 
4 36 
4.54 
4.54 

Opt.... 

4.10 
4.60 
4.30 
3.82 
4.80 
4.25 
4.33 
4.60 

4.40 
4.60 
4.60 

Opt.... 
Opt.... 
4.00 

4.40 
4.40 

4.40 

5.40 

3.77 

4.54 
4.76 
4.45 

4.30 
4.09 
4.09 
4.09 
4.09 
4.63 
4.73 

4.55 
4.55 
4.07 

4.39 

4.53 
4.70 

4.45 

3.78 

5.11 

3.53 
4.73 
4.73 

4.46 
4.50 
4.50 
3.90 

4.54 
4.69 
4.69 

4.69 
4.60 

4.70 
4.45 
4.45 
4.42 
4.42 
4.42 
4.33 

4.55 
4.07 
4.42 
4.42 
4.42 
4.07 
4.07 
4.42 
4.73 
4.73 
4.73 

4.31 
4.31 
4,75 

Opt. 

4.60 

4.60 

4.40 
4.18 
4.89 


In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-F w.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

in-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Ex-Fw. 

Ex-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 


D-M. 

Ü-M. 

D-M 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M., 

D-M. 

D-M., 

D-M.. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

Hyd.. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M,. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M 

D-M.. 


In-Fw... 
In-Fw... 
In-F&IL. 
In-F&R. 
In-F&R. 
In-F&R. 
In-Rw. . 
In-Rw. . 

In-Rw... 
In-Rw... 
Ex-D S. 
Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
In-ltw... 
In-Fw... 
Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
In-Fw... 
Ex-D S.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
Ex-D S. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Rw... 
Ex-D S.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S. 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-ltw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-D S.. 
In-Rw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-D S.. 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
Ex-DS... 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
Ex-DS.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw, 


Col.. 

Col.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Col... 
Tim.. 
Own.. 
Own. 
Ex-DS 
Own.. 
Own. 
Col... 
Col.. 
Col.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 


Own... 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own 
Tim... 
Su!... 
Sal. 
Sal. 
Tim... 
Tim... 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. * 
Own. 
Sal.. 
Sal.. 
Sal... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

tim... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 


Rosa.. 
Ross 
Sag. 
Sag... 
Sag. 
Sag. 
Sag... 
Sag... 

Sag.. 
Own. 
War. 
War. 
Ross. 
Gein. 
Ross. 
War. 
War. 
War. 
War. 
War. 
Rosa. 
Rosa. 
Hoss. 
Own. 
Own. 
Own. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Ross. 
Rosa. 
Ross. 
Rosa. 
Roes. 
Rcss, 
Gem. 
Ross. 
Ross. 
Ross. 
Ross. 
Own. 
Own. 
Ross. 
Ross. 
Ross. 
Ross. 
llosa. 
Ross. 
Ross.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Sag... 
Sag... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Hoss.. 
Ross., 
Hoss.. 
Ross.. 
Ross.. 
Ross.. 
War.. 
Sag... 
Ross.. 
Ross.. 
Ross.. 
Roes.. 
Roas.. 
Ross.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Ross.. 
Gem.. 
Gem.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 


c&l.;. 

C&L... 
W&S.. 
W&It. 
W&R. 
W&R. 
W&S.. 
W&S.. 

W&S... 

W&S... 

W&S... 

w&s.. 

C&L... 
W&R.. 
C&L.., 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S.., 
W&S.. 
C&L... 
C&L.. 
C&L.. 
W&S... 
W&S... 

w&s... 

W&S... 

w&s... 

W&R., 
W&R.. 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&S... 
C&l,... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&S... 
W&R.. 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 

w&s... 

C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&S... 
W&S... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&G.. 
W&G.. 
W&G.. 
W&G,. 
W&S... 


10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 
21 
22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 
51 

65 

56 

57 

58 

59 

60 
61 
02 

63 

64 
05 

66 

67 

68 

69 

70 

71 

72 

73 

74 

75 

76 

77 

78 

79 

80 
81 
82 
83 
8-1 

85 

86 


Noviembre, 1931 
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MJXIM2l4*2Ii 


Precios de lista entrega en ta fábrica .. 


5-0 

«i 

<2 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


Autocar.A 

Autocar.D 

Autocar.SCH 

Autocar.NA 

Autocar.TEA 

Autocar... .SCHS 

Autocar.TFA 

Autocar.C 

Autocar.F 

Autocar.G 

Autocar.H 

Autocar.HS 

Brockway.80 

Brockway.90 

Brockway.105 

Brockway.120 

Brockway.140 

Brockway.141 

Brockway.170 

Brockway.175 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway.190 

Brockway.250 

Brockway.290 

*§Brockway...640 

Chevrolet.AE 

Chevrolet. .LT131 
Chevrolet LT157 

Commerce....l5A 
Comiuerce.. 11BC 
Commerce. . 40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce. .60DC 
Commerce.. .100B 

Commerce..50SW 
Commerce.. 60SW 


1*4-2 

2- 2)4 
234-3 

3- 3» 2 
3-3*2 

-3'A 
5 

3} 2-5 

m 

10 

2*2-3 
3-3 y¿ 

8000'' 
9000" 
105005 
12000 • 
1400a• 
170005 
17000" 
17500 ■ 
lí(500" 
22000 - 
19000- 
25000f 
30000 ’ 
40000- 


..60 

..85 

.110 

.130 

.160 

.200 

.240 

.285 

.345 

.402 

.216 

.316 

.303 

.551 

.504 

.506 


Day Eider... 
Day Eider... 
Day Eider. .. 
Day Eider... 
Day Eider.. 
Day Eider. . 
Day Eider.. 
Day Eider.. 

Day Eider.. 
Day Eider.. 

Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T. 


Diamond T. . .603 
Diamond T... 606 
Diamond T. . .750 
§ Diamond T. .801 
•••Diam.T .1200 
•**Diam. T . 1600 
•**Diani. T .1601 

Dodge. ...UF-10A 

Dodge.F-10A 

Dodge. ...UF-30D 

Dodge.F-30D 

Dodge_ÜF-31D 

Dodge.F-31D 

Dodge.F-35C 

Dodge.F-36C 

Dodge.F-40E 

Dodge.F-41E 

Dodge.F-60E 

Dodge... .F-61E 
Dodge.F-62E 


ffFWD.H 

FWD.H 

FWD....HH 

. FWD. 

tfFWD.CU- 

t+FWD.M 

tfFWD.M 

tfFWD.X 


Fageol 
Fageol. 

Fageol 
Fageol 
Fageol 
Fageol 
Fageol 

Fageol.626 

Fageol. 

Fageol. 

Fareol.846 


.135 

..250 

.300 

..365 

.370 


$3580 

3900 

4800 

5150 

6000 

5350 

6800 

6150 

7600 

10000 

4580 

5150 


I00f 

ÜOt 

lOOf 


7500f 

llOOOf 

13000-j- 

1700(1 

20000 - 

32000f 

235005 

365001" 

1 

VA 

o 

VA 

3 

4 

5 

8*** 

10 

12*** 

VA 

2 

2- 2 A 
2*4-3 
3 

3 

3- 4 

3- 4 

4- 5 

4 

6 
8 
8 

1200f 

1250 

4350 

4350 

37755 

3775 1 

460Of 

4600 

7175 

7100' 

lOlñOf 

11125f 

11175f 


2 

m 

3 

3 A 

5 

7A 

6 

VA 

1 H 

2 

2*4 

VA 

3 

VA 

Vi 

6 

5 

8 


355 

520 

590 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

1095 

1645 

2095 

2895 

3005 

4295 

5500 

6000 

7500 

9000 

695 

1095 

1585 

2250 

2650 

2050 

3300 

3400 

4650 

4140 


375 

445 

657 

757 

732 

832 

1505 

1565 

2230 

2320 

2870 

2798 

2920 

3325 

3425 

4000 

4200 

5120 

7600 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

3900 

4350 

6000 

6500 

6300 

6900 


34x7 

34x7 

34x7 

36x8 

36x8 

40x8 

38x9 

42x9 

36x7 

36x8 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


6-4x4 H 
6-4x4?í 
6-4*4'x4K 
6-4 *4x4 3 :í 
6-4',¿x4 3 4 
6-4*4x45.1 
6-4* 2x4 3 4 
6-4 1 *¡x4 3 4 
6-4»4x4 H 
6-434x4% 

4-434x5)4 

i-4Hx5A 

6-354x4 
>354x454 
3 54x4 51 
6-4x4 *4 
6-4x4*4 
6-4x41 s 
6-4' 1x4% 

6-454x454 

6—1) sx4?4 
6-4 3 8X4 : *:í 
6-4*4x454 
6-454x454 
6-454x554 
6-4Hx5?i 

6-3»,4x354 
6-3516x354 
6-3^x354 

1-354x4 

6-354x4*4 

6-354x5 

6-354x5 

6-454x554 

6-454x6 

6-354x5 

0-454x554 

6-354x4 
6-354x454 
6-354x454 
6-4x454 

6-4x454 

6-4x45i 
6-454x454 
- 454x454 

6-454x454 

6-454x554 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-4x4* 4 

6-4x454 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x554 

6-454x454 

6-454x454 

6-5x554 


34x7 

40x8 

6 . 00/20 

32x6n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8» 

3Sx7n 

38x7n 

4,75/19 
30x5 
30x5 


30x5 n 
32x6n 
36x6n 
36x6n 
38x7n 
91x24» 

36x6n 

38x7n 


00/20 

.00/20 

00/20 

.50/20 

.50/20 

00/20 

38x9n 

.25/20 


4-356x454 

6-354x454 

4-354x454 

6-354x454 

4-354x454 

6-354x454 

6-354x354 

6-354x354 

6-354x5 

6-354x5 

6-35 |x5 

6-354x5 

6-354x5 

4-4x5 

6-3 3 4x4 s 4 

6-454x454 

4-454x554 

6-454x554 

0-454x554 

6-5x554 

6-154x554 


34x7n 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

3Bx8nd 

40x8nd 

38x9nd 

42x9nd 

40x8d 

36x8 

quad 

34x7nd 

0x8nd 

00/20 
32x6n 
30x5dn 
32x6dn 
32x6dn 
32x6dn 
32x6dn 
34x7dn 
34x7dn 
36x8dn 
34x7dn 
40x8dn 
40x14s 
36xlOs 

75/19 

32x6 

30x5d 

30x5n 
32xñnd 
36x6nd 
40x8nd 
40x8nd 
92x24 
nd 
36x6nd 
40x8nd 


.00/20 

.75/20 

6.50x20 

6.50x20 

00x20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x22 

36x8n 

31x7n 

36x8n 

36x8n 

5.00/19 
5.25/19 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 


34x7n 
34x7n 
30x8n 
36x6 
38x9n 
122/20 
40x1On 
36x8n 


4-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-454x454 
6-454x454 
6-4*4x454 
6-454x5*4 
6-15-4x5*4 
6—15 4x556, W . 

6-454x554 9.0020 
0-4 3 ¿x554 9.00-20 


7.00-20 

7.00-20 

30x5n 

34x7n 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 


.5/20 

,5/20d 

7/20d 

7.5/20d 

9/20d 

9/20d 

38x9nd 

.25x20 

d 

9/20d 

‘.75/20 

d 

.59/20 

6.5x20d 

7.0x20d 

5x20d 

8Jx20d 

8.25/ 

20d 

9.0x20d 

9.0x20d 

9jx22d 

36x8n 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 


5.00/19 
5.25/19 
30x5d 
30x5d 
30x5d 
30x5d 
32x6d 
32x6d 
8J/20d 
8*/20d 
9.0/20d 
.0/20d 
9.0/20d 

34x7n 
34x7n 
36x8n 
36x6 
38x9n 
12J/20 
40xl0nd 
36x8n 


7.00-: 

7.00-: 

30x5nd 

34x7nd 

9.0-20d 

9.0-20(1 

9.0x20d 

9.00-20 

9.0x20d 

9.00-20 

9.0x20d 


>-o 




MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


¡Fageol. 
Fageol. 


Federal.D2 

Federal.E2 

Federal. . . .F7 
¿Federal. . D2SW. 
¡Federal . E2SW 

Federal.A6 

; ederal.A6T 

Federal.T3W 

Federal... . A6TW 

Federal.T10B 

Federal T10W 

Federal.U6 

Federal.4C6 

Federal.. ,.4C6A 

Federal.X8 

Federal.. . . X8R 
•'Federal U6SW 
Fed’l 4C6SW 

Fisher-Standard 

BX 


Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher* 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 


. 1016 
.1046 


10 

850ÜÍ 

8500t 

lOOOOt 

12500f 

125001 

I3500t 


15001 

14001 

150305 

ISOOOf 

18001 

20001 

22000f 

24000 

300005 

300005 

280005 

340005 


1 Spec.X 
‘ 10AX 
4 16-A 

* 22-A 

* 25-A 

4 30-A 

* 61-A 

” 72 

14 83-A 

14 105-A 


Ford.AA-131 

Ford.AA-157 


GMT.. 

GMT 

GMT. 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT. 

GMT 

GMT 

GMT. 


...T-15 
. .T-18 
. ..T-19 
...T-26 
T-31 
. .T-45 
.T-51 
. . f-55 
. T-61 

...T-83 
...T-85 


T-95 

.T-96 


Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford . . 50DC 
Garford.... 60DC 

Garford.100B 

Garford. ..50SW 
Garford.. 60SW 

Gramm.AX-4 

Gramm.AX 

Gramm.BX-< 

Gramm.BX-! 

Gramm.CX-< 

Gramm.CX- 

Gramm. 

Gramm. 

Gramm. 

Gramm. 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm. 


Indiana.104 

Indiana.120 

Indiana.140 

Indiana.141 

Indiana.170 

indiana.175 

indiana. . . . 

Indiana.220 

Indiana.190 

Indiana.250 

Indiana.290 

¿Indiana. .. .640 

Internat’l.Sp. Del 
Int’l .6 Spd. Spec. 
Internad. ...S- 
Internat’l.. ,S- 
Internad.. .SF-i 
Internad... SF- 
Intcrnad...SF- 
Internat'I... AW 
Intcrnat’l.. AW 
§§§lnternat’l.. A 

internat’l.B- 

§§§lnt’l. ALF 


lOf 


Mt 

105 


$7400 

8100 

795 

895 

1500 

1050 

1150 

1825 

2150 

1908 

2305 

2695 

2850 

3790 

4445 

4660 

5000 

5725 

6000 

7500 


24-1 

-152 

154-2 

VA 

2 

2 A 

3 

354 

VÁ 

4 


154 

154 

6500f 

8200 

10000 

11000 

14000- 

16009- 

19000 

190005 

220005 

24000 

260005 

340005 

340005 

75005 

11000- 

130005 

17000 

20000 

320005 

235005 

365005 

80095 

8000” 

10000 " 

10000 " 

120005 

12000 - 

12000 - 

14000" 

17000" 

200005 

17000- 

28000- 

20000 - 

24000- 

24000- 

105005 

120001 

14000 

170005 

170005 

175005 

19500' 

22000 - 

190005 

25000- 

30000- 

100005 


1 

VA 

VA 

va 

2 

2 

2J4 


BAL 
BAL 
BAL 
2\ BAL 
21 BAL 


6-434x5% 
6-4)4x5 % 

*-3%x4% 

6-3%x4 

4-3Jsx4% 
6-3%x4 
6-3%x4 ^ 
6-3 3 gx4^ 
4-4x5 
6-3A4x4 H 
6-4x4 y a 
6-4x4 J-g 
6-4x4» > 

6-4^x4M 

6-4»sx4 H 
4-5x6 
6-49 r’x 4 3 4 
6-4 *4x4? 4 
6-4 3 4 x4K 


495 

525 

645 

595 

745 

1300 

1845 

1990 

2565 

2690 

3445 

3990 

5000 

7545 

7195 

1375 

2105 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1495 

1805 

1995 

2595 

3535 

5175 

4345 

6545 


4-3%x4*í 
4-4)íx4J4 

6-3 3 ¿x4 

0-3^x4^ 
6-358x4)4 
0-3 3 ¿x4-> s 
6-334x45 
6-4x4*4 
6-4x454 
6-434x4 H 
6-45^x45^ 

4-3>-gx4kí 

4-3^x4M 


6-354x3^ 
6-3>f5x334 
6-3^í¿x334 5 
6-3*Újx4 5 í* 
6-3Kox4H 
6-3^x434 
6-3 3 íx5 
6-3 3 4*5 
6-3 3 íx5 
6-3 3 íx5 

6-4*4x5H 


695 

795 

1135 

1285 

1125 

1575 

1925 

650 

675 

675 

725 

1375 


00-20 

00-20 

600/20n 

600/20» 

30x5ti 

600,20n 

600/20n 

32x0n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

30x8» 

36x6 

40x8 n 

34x7n 

36x8n 


30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6u 

32x6 

32x6 

34x7 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

38x9n 

20x6.00 

20x6.00 


50/20 
30x5 
50/20 
.50/20 
32x6 
32x6 
31x7 
34x7 
.00/20 
.00/20 
.75/20 


6-4)4x534 

6-4*4x5H 

6-354x4 
6-334x4*4 
6-3 3 4x5 
6-354x5 
6-4)4x534 
6-454x0 
6-354x5 
6-454x5J4 

4-354x434 

6-35'¿x4 

4-354x454 

6-35 / sx4 

4-454x454 

6-354x454 

6-354x45íí 

6-354x434 

6-354x434 

6-354x5 

6-4*4x454 

6-454x454 

6-454x454 

G~l 3 4x5 3 ., 

6-454x454 

6-354x454 

6-4x454 

6-4x4*4 

6-4x454 

6-414x4 3 4 

6-454x454 

6-4*4x454 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x55í 

6-454x554 


4-334x434 

4-334x434 

4-354x5 

6-334x4*4 

4-35-4x5 

6-354x434 

6-334x4*4 

4-3»4x4» 2 

'>3* 2x4*4 

4-354x4)4 

4-35gx4)4 

4-354x5 


00-20 W 
0-20d W 

32x6n 
32x6n 
30x5nd 
32x0n* 
32x6»* 
32x6nd 
32x6nd 
36x8» 
32x6nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 
40x14 
40x8nd 
34x7nd 
36x8nd 


30x5» 

30x5ud 

32x6n 

32x6» 

32x6nd 

32x6nd 

34x7»d 

34x7nd 

34x7nd 

36xSnd 

38x9nd 

32x6» 

32x6 


34x7 

34x7 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6» 

38x7n 

9íx24n 

36x6» 

38x7n 


.00/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.00/20 

.50/20 

.25/20 

.50/20 

.00/20 

.25/20 

.00/20 

.00/20 

30x5n 

32x6n 

32x6» 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

34x7n 

40x8n 

38x7n 

38x7n 


5.25/20 

30x5n 

30x5n 

30x5» 

30x5n 

30x5» 

32x6n 

5.25/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/29 


50/20 
30x6 
32x6 
25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
0/20d 
0/20d 
9l/20d 
10 Tires 
34x7d 
10 Tires 
34x7d 

30x5» 

32x6nd 

36x6nd 

40x8»d 

40x8nd 

9}x24 

36x0nd 

40x8nd 


C0/20 
f0/20 
0/20.1 
.0/20d 
.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
854/20d 
7.5/20d 
.0/20d 
854/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 

30x5dn 
32x6dn 
32x6dn 
32x6dn 
32x6dn 
34x7dn 
,Vtx7d» 
36x8dn 
34x7dn 
«0x8dn 
40x113 
36x1Os 


5.25/20 

30x5» 

30x5n 

30x5n 

32x6» 

32xGn 

34x7» 

5.25/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

0/20nd 


>-0 


„§§Int’l.AL-3 

t§§lntemat’l.. A-4 
¿§§lnternat'l..A-5 
¿§§lnternat’l ..A-6 
§§Intcrnat , l. W-l 
l§§Internat’l. W-3 

Kelly-S-XS-15 

Kelly-S.... KS-20 
Ke!ly-S... KS-25 
Kelly-S... KS-35 
Kelly-S... KS-50 
Kelly-S.... KS-70 


Kíssel. 

MSSel 

Kissel. 
Kissel. ... 
Kissel_ 


Larrahec.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee. ... .85 

Macear.36A 

Macear.40 A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.66100 

Macear.66 A 

Macear.86 

Macear.86A 


Mack.. 

Mack. 

Mack.. 

Mack.. 

Mack.. 

Mack.. 

Mack.. 

Mack.. 

Mack.. 

Mack 

Mack. 

Mack. 

Mack. 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


DeL Tras. 


2 i BAL 
3) BAL 
4.i BAL 
4.J BAL 
6 BAL 
8 B&L 

134-2 

2 

2*4 

3)4 

5 

7 

1 

134 

2 

2 A 

4 


VA 

2 

3 

3 

4 

4 

5 
5 


BL' 
..BG 
BF 
AB4 
AB4 
. AB6 
. AB6 
BC 
BC* 
. BJ 
AK4 
. AK4 
AK6 


Mack.. AC4Light* 
Mack.. AC4Mcd. ‘ 
Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6‘ 

Mack.AP 4 

Mack.AK 6-wh.‘ 
Mack. AC4 6-wh.‘ 
Mack. AC6 6-wh.‘ 
Mack AP6-wh.' 
Mack AP6-wh. 

•These modelR 
Moreland.... Ace 
Moreland... RR-8 
Moreland.. RR-10 

Moreland_B-13 

Moreland_B-15 

Moreland_B-16 

Moreland_B-18 

Moreland_E-16 

Moreland. ..E-18 
¿Moreland HD-7 
^Moreland .SD-7 
¿Moreland TD-7 


Paige. 

Paige. 


can aiso 

134 

VA 

2 

3 

4 
4 


Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 


Relay.50SW 23500 

Relay.60SW 365005 


5 

4 

5 
8 

10 

10§§ 

% 

75005 

11000 

13000 

17000 

20000 

320005 


Reo. . 
Reo. . 
Reo. . 
Reo.. 
Reo. . 
Reo. . 
Reo. . 
Reo. 
Reo.. 
Reo 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 


. 1A 
.1C 
IB 
ID 
DFX 
FAX 
FEX 
FKX 
FFX 
FCX 
FDX 
. FHX 
GA 
GC 


80005 
8000 • 
8000" 
8000" 
oooo r 
11000 
11000-- 
11000" 
11000" 
13000- • 
xJOOO- 
13000- • 
17000" 
17000-f 


$1450 

1860 

2550 

2675 

3850 

4850 

2250 

2900 

3G50 

4250 

4900 

5200 

1585 

1975 

2750 

2875 

3675 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1900 

2400 

3350 

3950 

4600 

5500 

5000 

5950 

2500 

3000 

3050 

4000 

4350 

4150 

4500 

5500 

5250 

6250 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6550 


9500 
9500 
7650 
9000 
11500 
12000 
be sup 
1550 
1750 
1950 
2750 
2850 
2950 

3025 

3225 

3300 

6585 

6860 

8245 


765 

800 

1375 

21G5 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

625 

065 

725 

705 

1095 

1295 

1396 

1430 

1395 

1645 

1745 

1595 

2035 

2140 


6-3Xx4 H 
6-3Hx4H 
6-3Hx4}^ 
6-3^x434 
4-4)4x5H 
4-4 3 íx5)ó 

4-4x5 

4-4x5 

VVAx&A 

4)-x5 H 
4-4H>x6)~¡ 
4-4Hx6H 

VAxBA 

4-3%x5A 

6-3$($x5A 

4-4!íx5H 

4-4)<4x5'/2 

•3 3 /gx4^ 
G-3Hx4% 
4xV, s 
4x4)2 
6-4 x 4*-i 
6-4Hx4 3 í 
6-45 ¿x4 3 4 

3Hx4H 

6-3 3 /íx4H 

6-3 3 íx5 

6-4!gx5»« 

6-4*íx5»/ s 

6-4 5 4x4 3 < 

6-4^x5Víi 

AHxiU 

6-3Kx5 
6-3 ?-8x 5 
6-3Hx5 
4-434x5 
4-434x5 
6-35-sx5 
6-35lix5 
6-4x5)^ 
6-4x53^2 

6-4>-ix5H 
4-5x6 
5x6 
6-4>¿x5H 

4-5x6 
5x6 
4-5x6 
<j-4'Ax5'A 


OO/BO 

32xGu 

34x7» 

34x7u 

36x5 

36x6 

32x6dp 

31x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 


34x5n 

36x3)4 

36x4" 

36x5 


6-5x6 
6-434x5 Y¿ 
-5x0 
6-lHx5J4 
6-5x6 
6-5x6 
plicd as T 
6-35sx4 
6-334x45^ 

6 zfom 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x43-2 

6-1x4^ 
6-4*4x434 
6-434x4 V> 
6-4 54x4? ;j 
6-4® ¿x4 3 4 
6-434x5 3 4 

6-3J4x4J4 
6-334 x43-2 

6-334x4 

6-33-8x434 

6-3?íx5 

6-3?tx5 

6-43-8x5)4 

6-434x6 

6-354x5 

6-434x5*4 

4-3*M' 6 x4. 

4-3'Mcx5 

6-33áxl 

6-334x4 

6-334x5 

6-334x5 

6-33«x5 

0-354x5 

6-334x5 

G-3 3 ¿x5 

6-334x5 

6-3 3 kx5 

6-33h*5 

íi-3 3 >5 


«/20»d 
i 32x6nd 
, 34x7nd 
34x7nd 
36x8 
40x12 

32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

34x5» 

36x6 

36x8 

36x12 


W 


¡0 7 


00x2! 

0(1x20 

50x20 

25x20 

25x20 

75x20 

75x20 

32x6 
50x20 
34x7 
00x20 
36x8 
75x20 
38x9 
10.5x20 

00-20 
32x6i 
.25/20 
34x7b 
34x7n 
34x7n 
34x7n 
36x8* 
36x8n 
36x8n 
36x5 
36x5d 
10.5/22 

36x5 

30x6 

30x7 

10.5/24 


00x20 
7x20d 
7.5x20d 
8.25x “ 
8.25x “ 
9.75x “ 
$.75x “ 

.0x20(1 
32x6d 
34x7d 
0x20d 
36x8d 
9 Jx20d 
38x9d 
10¿x20d 

,0-20d 

32x6nd 

8l/20tl 

34x7nd 

34x7nd 

34x7»d 

34x7nd 

36x8nd 

36x8»d 

36x8nd 

36x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6(1 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9.75/22 

40x12 

40x8d 

40x8d 

9.75/22 


34x7 
9.00/20 
.00x20 
36x7 
30x7 

29x5*4 

29x5*4 

30x5n 

32x6n 

36x6o 

36xGn 

38x7n 

9|x24n 

36x0n 

3Sx7n 


C 


30x7 
75/22 
36x7 
40x8 
40x8 
.75/22 
rae tora 
00x20 7.00x20 


. 50/20 5.5/20d 
30x5 
32x6 
31x7 


30x5d 
32x6d 
34x7d 
8.25/20 8.25/20 S 


9.00/20 9/20d 


34x7d 

9/20d 

0x20(1 

36x10 

36x10 

29x5) 
29x5)¿ 

80x5n 

32x6nd 

36x6ml 

40x8nd 

40x8nd 

9fx24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 


,.00x20 32x6 
,.00x20 32x6 


.00x20 
,00x20 
00/20 
.50/20 
.50/20 
.50/20 
.,50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 


32x6 

32x6 

32x6 

32xG 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6d 

32x6d 

32x0d 

32.\6d 

32xfid 


S 
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rara wii 


Precios de lista entrega en ¡a fábrica .. 


\ 

MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Predo del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

I Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Predo del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

M9TOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

| Trans. Final Jl 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Reo. 

C,D 

17000- 

1* 

$2085 

6-3%x5 

32x6 

32x6d 

B 

Service... 

.. 11BC 

llOOOf 

$2165 

6-4%x4% 

32x6n 

32x6nd 

R 

Studebaker. .S-50 

2 

$920 

6-3%x4% 

20x6.50 

20x6.50 

D 

Reo. 

.. GCS 

17000- 

• 

2375 

6-3? 6x5 

32x6 

32x0íi 

B 

Service... 

..40AC 

13000f 

.3275 

6-3 %x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Studebaker. .S-60 

2 

945 

6-3%x4% 

20x0.50 

20x6.50 

D 

Reo. 

4-H 

20000- 

• 

2800 

6-4%x4% 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Service... 

. 50DC 

170001" 

4130 

6-3%x5 

36x6n 

40x8nd 

R 









Reo. 

.. 4 J 

20000- 


2875 

0-434*4% 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Service... 

.60DC 

20000f 

4745 

6-4%x5% 

38x7n 

40x8nd 

R 









Reo. 

. . ,4K 

20000- 

• 

2950 

6-4%"4% 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Service... 

.. 100B 

20007 

7975 

6-4%x6 

92x24n 

9|x24 

R 

White. 

...160 

80001 


1700 

4-4x5% 

30x5n 

30x5n 

S 















nd 

R 

White. 

...162 

íoooo- 


1900 

1-4x5% 

7.00/20 

7.00/20 

S 

Republic. . 

. ..A-l 

6000 


795 

6-3x4% 

5.50x20 

32x6n 

B 

Service.... 

.50SW 

235007 

5230 

6-3 %x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

White. 

...210 

íoooo- 

• 

2300 

4—1x5% 

30x5n 

30x5nd 

s 

Republic. . 

. ..C-l 

75001 


1295 

B-3M*4 kí 

6.00x20 

32x0n 

B 

Service.... 

60SW 

36500f 

6365 

6-4%x5% 

38x7n 

40x8nd 

R 

White. 

...212 

13000 

• 

2650 

4-4x5% 

7.50/20 

7.50/20 

8 

Republic . 

...D-l 

9000 


1595 

6-3%x4% 

30x5n 

30x5nd 

B 









White. 

...5IA 

17000 

• 

3750 

4-4%x5% 

36x5 

36x8 

s 

Republic. . 

... E-l 

110JO 

' 

1985 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6n 

B 

Sterling... 

.FB-30 

1% 

795 

6-3 %x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

White. 

....58 

22000 

• 

4400 

4-4! 4x5% 

30x5 

36x5d 

D 

Republic. . 

. . F-3 

13000- 


2395 

6-3%x4% 

34x7n 

34x7nd 

B 

Sterling... 

FB-35 

1% 

1075 

6-3 %x4 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

White. 


80001 

■ 

1850 

6-3%x4% 

30x5n 

30x5n 

S 

Republic.. 

. H-2 

16000- 


2985 

6-3%x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

Sterling.. . 

FB-45 

2 

1485 

6-3%x4% 

6.50/20 

ü.5/20d 

B 

White. 

...601 

9000 


1850 

6-3%x4% 

7.50/20 

7.50/20 

s 

Republic.. 

..M-Z 

20000- 


4000 

6-4%x5% 

3Gx8n 

36x8nd 

D 

Sterling... 

FB-55 

21/. 

1850 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

3 

White. 

...602 

íoooo- 

• 

2050 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.00/20 

s 

Republic.. 

..35-2 

210001 


5600 

6-4%x5% 

38x9n 

38x9nd 

D 

Sterling... 

. FB-65 

3% 

2450 

6-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

White. 

....61 

10500 


2450 

6-3%x4% 

30x5n 

30x5nd 

s 









Sterling... 

. FB-80 

4% 

3080 

6-3%x4% 

8.25/20 

8}/20d 

B 

White. 

...611 

11500- 


2150 

0-3%x4% 

7.00/20 

7.00/20 

s 

Rugby. 

..4-06 


675 

4-3%x4% 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling... 

.FD-80 

Vi 

3275 

6-4x4% 

8.25/20 

8i/20d 

D 

White. 

.. .612 

13000 


2800 

6-3%x4% 

7.50/20 

7.50/2d 

s 

Rugby. 

.4 07 

% 

510 

4-3%x4% 

29x5.00 

29x5.00 

B 

Sterling. . 

FW-97 

5 

4225 

6-4%x4% 

36x8n 

36x8nd 

W 

White. 

...620 

150001 


4350 

6-4x5% 

8.25/20 

8i/20d 

s 

Rugby..... 

...4-16 

i % 

740 

4-3%x4% 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling... 

FW115 

6 

4805 

6-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

w 

White. 

...621 

180001 


4650 

6-4x5 !i 

9.00/20 

9./20d 

s 

Rugby. 

..6-14 

Vi 

595 

6-3 %x4 

29x5.00 

20x5.00 

B 

Sterling... 

FW140 

8 

6070 

6-4%x5% 

40x8n 

42xí nd 

w 

White. 

...630 

200001 


5000 

6-4x5%' 

9.00/20 

9./20d 

s 

Rugby. 

..6-15 

1% 

750 

6-3%x4 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling... 

FC-100 

5% 

4950 

6-4%x4% 

36x8n 

36x8nd 

c 

White. 

...631 

24000 


5750 

6—4x5% 

9.25/20 

9*/20d 

D 

Rugby.... 


V/i 

820 

6-3%x4 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling. .. 

FC-107 

6 

5200 

6-4%x5% 

36x8n 

30x8nd 

c 

White. 

...640 

200001 


6100 

6-4%x5% 

9.00/20 

9:/20d 

s 









Sterling. .. 

FC-120 

7 

5350 

ó 4%x4% 

40x8n 

40x8nd 

c 

White. 

...641 

24000 


6450 

6-4%xñ% 

9.25/20 

9J/20d 

D 

Sanford— 


i Ví 

1095 

6-3%x4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling... 

FC-135 

8 

5825 

6-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 

White. 

...642 

280001 


6750 

6-4%x5% 

9.75/24 

9f/24d 

D 

Sanford.... 


2 

1585 

6-3%x4 

32x6 

32x6 

B 

Sterling... 

FC-140 

8% 

6500 

6-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 

White 643-SW410 

40000- 



6-4%x5 % 

40x8n 

40x8nd 

w 

Snnford. . . 

...NX 

2% 

1945 

6-3? «x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sterling... 

FC-145 

8% 

6925 

6-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 









Sanford — 

...FX 

3 

2275 

6-3 %x 4% 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling... 

FC-170 

10% 

7595 

6-5x5% 

40x8n 

42x9nd 

c 









Sanford.... 

...RX 

3Vi 

3600 

6-4x434 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling.. . 

FW170 

10% 

6975 

6-4%x5% 

40x8n 

44x1Ond 

w 

Willys. 

.C-113 

Vi 

395 

6-3%x3% 

5.00/19 

5.00/19 

S 

Sanford... 

.. .OX 

4 

4500 

6-4x4H 

34x7 

34x7d 

D 









WÜIys. 

. C-131 

i% 

595 

6-3%x3% 

6.00/20 

32x6 

S 









Stewart. . 

.30 

1 

695 

4-3%x4% 

6.50x20 

6.50x20 

B 

Willys... . 

...157 

1% 

630 

6-3%x3% 

6.00/20 

32x6 

s 

Schacht... 

... .10 

iVi 

1495 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6n 

B 

Stewart... 

...30X 

1 

795 

6-3x4% 

6.50x20 

6.50x20 

B 

Willys Knight .15 

1% 

1545 

6-2‘%x4% 

30x5n 

32x6n 

s 

Scbacht... 

...20 

2 

2095 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart.. 

.40 

1% 

895 

4-3%x4% 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight. .16 

1% 

1595 

6-20^4% 

30x5n 

32x6n 

s 

Srhacht... 


2 Vi 

2195 

6-3%x4% 

32x6u 

32x6nd 

B 

Stewart... 

...40X 

1% 

995 

6-3 %x 4% 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight. .20 

2 

1915 

6-3%x4% 

32x6n 

34x7n 

s 

Schacht... 


3 

2595 

6-3%x4% 

32x6n 

32xGnd 

B 

Stewart... 

... 34X 

1% 

1195 

6-3%x4% 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight..21 

2 

1995 

6-3%x4% 

32x6n 

34x7n 

s 

Schacht... 

.... 30 

4 

3295 


34x7n 

34x7nd 

D 

Stewart... 

...28X 

2 

1495 

6-3%x4 % 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Willys Knight .25 

2% 

2545 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

D 

Schacht... 

. ...40 

5 

3795 

6-434x434 

36x8n 

36x8nd 

D 

Stewart... 

. 29XS 

2 

1695 

6-3%x4% 

32x6 

32x6d 

B 

Willys Knight .26 

2% 

2595 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

D 

Schacht... 


Spec. 

4950 

6-4.%x4% 

38x7n 

38x7nd 

D 

Stewart... 

...32X 

2 Vi 

1990 

6-3%x4% 

32x6 

32x6d 

B 









Schacht... 


6 

4350 

6-434x4% 

36x5 

36x12 

D 

Stewart... 

... 18X 

2% 

2690 

6-3%x5 

32x6 

32x6d 

W 









Schacht... 

. .70 

7% 

5200 

6-4%x5% 

36x6 

40x14 

W 

Stewart... 

...36X 

3 

2990 

6-3%x5 

8.25x20 

8Jx20d 

W 

World.... 

DA-60 

1 

1145 

6-3x4% 

0.0/20n 

0/20dü 

9 









Stewart... 

...35X 

3 

2590 

6-3%x4% 

8.25x20 

8Jx20d 

B 

World.... 

. DB-60 

1% 

1545 

6-3%x4% 

6.5/20n 

6.5/20 

S 

Selden. 

. .17C 

1 Vi 

1500 

6-3%x4 

32x6n 

32x6n 

B 

Stewart... 

...48-8 

3 

2990 

8-3%x4% 

8.25x20 

8.25x20 

B 







dn 


Selden...., 

. .317C 

2 

1610 

6-3%x4 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart... 

.. 19X 

3% 

3690 

6-3%x5 

34x7 

34x7d 

W 

World.... 

. DC-60 

2 

1845 

6-3%x4% 

7.0/20n 

7/20dn 

S 

Selden_ 


2 

1935 

6-33/gx4% 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart... 

...38-8 

3% 

3990 

8-3%x4% 

9.00-20 

9.0x20d 

D 

World.... 

.DA-88 

2 

2300 

8-2%x4% 

7.5/20n 

7.5/ 

S 

Selden. 


2 Vi 

2920 

6-4x4% 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart... 

...38-6 

3% 

3990 

6-4%x5% 

9.00x20 

9.0x20d 

D 







dn 


Selden. . .. 

47CB 

3 

3785 

6-4x4% 

34x7n 

34x7nd 

B 

Stewart... 

...31X 

5 

4990 

6-4%x5% 

36xGk 

36x6kd 

W 

World.... 

. DB-88 

2% 

2595 

8-2%x4% 

8.25/ 

8.25/ 

S 

Selden... . 

.47CD 

4 

4435 

0-4x4% 

36x8n 

30x8nd 

D 

Stewart... 

...27X 

7 

6190 

6-4%x5% 

10.50x 

10.50x 

W 






20n 

20dn 


Selden. 


5 

4975 

6-4%x4% 

36x8n 

36x8nd 

D 






24 

24d 


World.... 

. DC-88 

3 

3295 

8-3%x4% 

34x7n 

34x7dn 

S 

Selden... 

77C 

7 

7365 

6-4%x5% 

42x9n 

40x8nd 

D 

Studebaker. .S-20 

1% 

695 

6-3%x4% 

20x6.00 

32x6.00 

S 

World.... 

DA-115 

4 

3595 

8-3%x4% 

36x8n 

36x8dn 

8 









Studebaker S-30 

1% 

775 

6-3%x4% 

20x6.00 

32x6.00 

s 

World.... 

DB-I15 

5 

3895 

8-3%x4% 

36x8n 

30x8dn 

W 

Service _ 


75007 

1375 

0-3%x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Studebaker..S 40 

2 

895 

6-3%x4% 

6.50/20 

6.50/20 

D 










ABREVIACIONES i 

*—4 neumático» en 2 rueda» traseras 
••—Tipo de rápido reparte 

•|—• ruedas y propulsión doble de 
eje 

* M —De 6 rueda»— propulsión por 4 
ruedas y 10 neumático* 


t—Peeo bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Prorulslón por 4 rueda» 

I— De 8 rueda* 

II— Adecuado al tiro de remolque 
Sil—Se suministran también otra» 

distancia» entre los ejeo 
d—Doble» 


n—Neumático» 

fc—Neumático» a elección a precie 
adicional 

B—Engranaje cónico 
BAL —-Caja y carga efectiva 
O—Cadena 

O*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D—Doble reducción 
H—Engranaje plano Hypoid 
I—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción Bendita 
Trae—Tractor 
W—Tornillo sin fia 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Cemmaader “8” 


<1*4 

la.-3.IB m. W. B.) 

I-» 

Sedan 

$1.585 

5-p 

Bedan Regal 

1,685 

5-p 

Brougham Regal 

1,685 

4-P 

Victoria 

1,585 

1,585 

4-P 

Coupe 

Presfdent “8” 

<180 

in-8.30 m. W. B.) 

5-p 

Bedan 

$1,850 

5-p 

Sedan State 

1,950 

2-p 

Ooupe 

1,850 

4-P 

Rea (Inter State 

1,900 

4-P 

Coupe State 

1,950 

<18« 

ln -3.4B m. W. B.) 

7-p 

Tonrer 

1,850 

í* p 

Toarer 8tate 

2,050 

7-p 

Sedan 

2,150 

Í' P 

Victoria 8tate 

2,250 

I‘ P 

Sedan State 

2,250 

5-p 

Brougham State 

2,250 

7-p 

Liznouslne State 

2,550 


BTUTm 


„ “L.A” « cylinder 

<127% ln-3.24 m. 

W. B.) 


5-p 

Bedan 

«2,245 

5-p 

Coupe 

1,995 


Ooupe 

2,245 

*-P 

Bpeedster 

2,585 

4-p 

Bpeedater 

2,585 

4-p 

Bpeedater T. O. 

2,785 

•.. 

Cabrlolet Coupe 

2,445 

... 

Club Bedan 

2,846 


Productlon 



Chanela 

1.900 


Precios y Estilos de Carrocería 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


“MA” 8 cylinder 

<184% ln-8.41 m. 

W. B.) 


6-p 

Sedan 

$8.195 

5-p 

Coupe 

2,090 

2‘ p 

Coupe 

2,995 

2-p 

Speedeter 

3.495 

8.495 

4-P 

8peedater 

4-p 

Speedeter T. C. 

8,795 


Cabrlolet Ooupe 

3,345 


Torpedo Speedeter 8,595 

.... 

Club Sedan 

3,295 


Productlon 

CbaasiB 2,695 


“MB” Custom Bnilt 
<145 ln.—3.71 m. W. B.) 


7-P 

Sedan 

$8,895 

7-P 

Llmouelne 

3,995 

5-p 

Conv’t Coupe 

4,395 

7-P 

Speedeter 

3,595 


Cabrlolet Coupe 

3,995 

5-p 

Sedan 

3,095 


Productlon 


Cbaesla 

“MB” SALON 

3,295 

5-p 

Sedan LeBaron 

$4.796 

6-p 

Brougham 


LeBaron 

4,995 

6-p 

Bro. Llm. 


LeBaron 

5,195 

0-p 

Sedan LeBaron 

4,995 

®-P 

Sedan Llm. 


LeBaron 

5,195 

7-p 

Sedan Llm. 


LeBaron 

5,195 

5-p 

Trana. Cabrlolet 


LeBaron 

5.610 

7-P 

Tran». Town Oar 



LeBaron 

5,700 


(Continuación de la vágina 43 ) 

PAS. CARROCERÍA PRECIO 

7-p Trans. Town Oar 

Fleetwood $7,495 

CHATEAU SERIEIS “MA” 

(134% ln_3.41 m. 

W. B.) 


4-p 

WeymBnn 



Longcbamp» 

$4,345 

5-p 

Weymann 



Versa liles 

4,345 


“MB” 


(145 

ln-3.71 m. W. B.) 

5-p 

Weymann 



Chaumont 

$4.745 

5-p 

Weymann 



Monte Cario 

4,895 

<DV 

32—134% in. 

W.B.) 

5-p 

Sedan 

$4,995 

5-p 

Coupe 

4,895 

2-p 

Coupe 

4,995 

2-p 

Speedeter 

4,995 

4-p 

Speed8ter 

4,995 

4-p 

SpeedBter, Tonneau 


Cowl 

5,295 

. • *• 

Cabrlolet Coupe 

5,095 

.... 

Torpedo Speedeter 5,095 

.... 

Club Sedan 

5,095 

,... 

Productlon 



ChAMls 

4.195 

(DV 

32 Cnatotn—148 In. 


W. B.) 


7-P 

Sedan 

$5,395 

7-p 

Llmoualne 

5.495 

5-p 

Con’t Sedan 

5,805 

7-P 

Speedster 

5,095 


Cabrlolet Coupe 

5,495 

5-p 

Sedan 

5,395 


Productlon 



ChnsBls 

4,795 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

(DV 

32 Salón—145 ln. 


W. B.) 


5-p 

LeBaron Sedan 

$6,295 

6-p 

LeBaron 



Brougham 

6,495 

6-p 

LeBaron 



Brougham Llm. 6,695 

6-p 

LeBaron Sedan 

6,495 

0-p 

LeBaron 



Sedan-Lim. 

6,695 

7-p 

LeBaron 



Sedan-Lim. 

6,095 

5-p 

LeBaron 



Trana. Cab. 

7,110 

7-p 

LeBaron Trana. 



Town Car 

7,200 


Chatenu Serles Weymann 
<DV 32-134% ln. W.B.) 


4-p 

Weymann 



Longchampa 

$5,845 

5-p 

Weymann 



Versátiles 

5,845 

(DV 

32—145 in. 

W. B.) 

6-p 

Weymann 


Chaumont 

$6,245 

6-p 

Weymann 



Monte Oarlo 

6,395 


WILLY8-6 

“97” 


<110 ln.—2.97 m. W. B.) 


2-p 

Roadnter 

$49R 

4-p 

Roadster 

520 

4-p 

DeLuxe Roadater 

«75 

5-p 

Sport Touring 

725 

5-p 

Tourlng 

646 

2-p 

Coupe 

566 

4-P 

Coupe 

595 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

2-p Coupe 5 wlndow $595 

4- p Coupe 5 wlndow 625 

5- p Coach BBi 

5-p Club Bedaa 621 

5-p 8edan 676 

5-p DeLuxe Sedan 750 

“OSD” 

<113 ln.—2.87 m. W. B.) 

4- p Vlc. Coupe 

DeLuxe $850 

5- p DeLuxe Sedan 850 


WILLTS-8 

“8-80D” 

(120 ln_3.05 m. W. B.) 


4-p 

DeLuxe Vlc. 


Coupe 

$1.096 

5-p 

Sedan 

996 

6-p 

DeLuxe Sedan 

1,091 

5-p 

Custom Sedan 

1,296 

WILLYS-KNIGHT 
“0OD” 


(120 

ln.—3.05 m. 

W. B.) 

4-P 

DeLuxe Vlc. 


Coupe 

$1,191 

5-p 

Sedan 

1,095 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1,191 

5-p 

Custom Sedan 

“95” 

1,395 

(113 in.—2.S7 m. 

W. B.) 

5-p 

Coach 

$845 

2-p 

Coupe 

845 

4-p 

Coupe 

875 

4-p 

Victoria 

895 

5-p 

Sedan 

895 


Noviembre. 1931 
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Precios de listó, entregó en Ia fábrica 


MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Peso 


d 


ín 


í « É 
£i0 


Si 


Vía 


MOTOR 


8 

S 


-o ü « “ 

ira £~ 

’ E'sJ 
0:2 o> E 
ZQ-S'S 


c< 


w 


5 | 

t) c 

C « 

« t: 


TRANS¬ 

MISIÓN 


E 5 

¿S 


EJE TRASERO 


S.E 

HU, 


NEUMÁ¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altura 

total 


Autocar.ZSDC 

Brockway.17-B 

Brockway.220-B 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway...... 120-B 

Chevrolet..Líght De’v 

Chevrolet.LT-131 

Chevrolet.LT-157 

Day Eider.30-A 

Fageol.Parlor Car 

Fageol.Street Ca 

Fargo Coach. 

Fargo Coach. 

Fargo Street Car 

Fargo Parlor. 

Federal.— 

Federal.E2 

Federal.F7 

Federal.A6 

Federal.A6B 

Federal.A6T 

Federal.A6TW 

Federal.T3W 

Federal.T10B 

Federal.TlOW 

Federal.U6 

Federal.4C6 


29 

17 

25-9 

25-9 

21-5 

21-5 

21 


$5200 


“80 

“81 

“90 

“91 

,.D2 


Federal... 
G. M.T... 
G. M. T... 
G. M.T... 
G. M.T... 
G. M. T... 
G. M. T... 
G. M. T.. 


. 4C6A 
.T-15 
.T-18 
.T-19 
.T . 
T-31 
.T-45 
T-Sl 


Indiana. . 
Indiana.. 
Indiana.. 
Indiana. . 
Indiana. . 
Indiana.. 
Mack... 
Mack.... 
Mack. 


4650 

4750 

5450 

5500 

5500 

6600 

0600 

6600 

6600 

2340 

1545 

2375 

2525 


g! m! t:::::::::t-s5 

G. M. T.TX 

GarfordGreyhoundKB 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gramm.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-131 

.17-B 

.220-B 

.195-B 

.170-B 

.140-B 

.120-B 

.BG 

.. A. B. City 

..A. B. City 

Mack.B.C. City 

Mack.B. C. City 

Mack .B. C, Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack . B. K. Interstate 

Moreland.RC-7 

Reo.“FB 

Reo.“GB’ 

Reo..“GBS 

Republic.A 

Republic.C 

Republic.D 

Republic.F 

Schacht.20 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Selden.117C 

Sclden.37C 

Selden.39C 

Stewart.30XB 

Stewart.34XB 

Stewart.28XB 

Stewart.32XB 

Studebaker... 
Studebaker... 
Studebaker... 

White. 

White. 

Whita. 

White.- 

White.65A 

Willys-Knight.75 

WillyaSix.515 


AM HE VIA CIO N E S i 

••—Otras distancias entre 
ejes suminlstradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
%—Llantas Marisas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B —Engranaje cónico 


21 

30 

29 

21 

25 

25 

35 

35 

17 

25-9 

25-9 

21-5 

21-5 

21 

18 
29 
33 

29 
33 
25 
33 
38 
40 
20 
21 
16 
21 
25 
16 
18 
22 

30 

15 
21 
25 
29 
18 
21 
25 
12 

16 
21 
25 
22 
21 
25 


5400 

6600 

6600 


890 

991 

1620 

1890 

2153 

2385 

2395 

2049 

2945 

3H)0 

4012 

4692 

4907 


7180 

4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 

1880 

2560 

2820 

8600 

6770 

6480 


3190 

3230 

3705 

4665 

5005 

5335 

5245 

5040 

6740 

6740 

7145 

8000 

8180 

2625 

2700 

2875 

3475 

4575 

4850 

5955 

6095 

5820 

4400 

6900 

6500 

7200 

7475 

7700 

9875 

10100 

4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 


2095 

2595 

3395 

3795 

2035 

2275 

3125 


3295 

3795 

4295 

2950 

7500 

8000 

4850 

5450 

3265 

895 


4800 

2400 

4000 

3500 

3000 

2500 

2500 

2120 * 

4740* 

5110* 

3500 


6500§ 

8200§ 

10000 § 

H 000 § 

14000r 

16000! 

19000§ 

190005 

14000§ 

3000 

4400 

3400 

17000§ 

20000 ! 

20000 § 

24000* 

240001 

2400 

4000 

3500 

3000 

2500 

2500 


4000 

3950 

4850 

5250 

3300 

3500 

4000 

6200 

4300 

6000 

7000 

8000 

4500 

4895 

6065 

30G5 

3815 

4017 

5619 

5200 

56S0 

6200 

4815 

8287 

9904 

7408 

8250 

6000 

3240 


4800 

5200 

4800 

5200 

7000 

6000 

6800 

6950 

7500 

2000 

11000 ! 

17000¡ 

170005 

1200 

1500 

2000 

3000 

2500 

3000 

4000 

4000 


1200 

1200 

3000 

3500 


3150 

2400 


155* 

200 

200 

188 

188 

188 

109 

131 

157 

220 ** 

233 

233 

165 

165 

172 

172 

151 
156 

152 
163*" 
200 ** 
200 ** 
176* 
185* 
201 * 
201 * 
201 * 
230* 
231* 

130 

131 
130 
130 
141 
141 
155 

155 
186* 
180 
220 

187 
190 
190 
210 
210 
236 
155* 
200 
200 

188 
188 
188 
134 
202 
231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
182* 

156 
179 
210 
165 
175 
175 
235 
174 
199 
199 
199 


57V 


60 


64 

64 

64 

60 

60 

56J;¡ 

56 

56* 

68 * 

72 

72 

64 * 

m 

72 


72 
58 fj 59 


58 

58’fí; 
58* c 
58* 6 
58% 
60* 
62* 
6234 
6334 
61 * 
61* 
5634 
5654 
58* 
58*s 
57*o 
57*o 


140 

145 

160 

190 

184 

184 

220 

180 

227+* 

250 

180 

212 

190 

157 


65 * 
61* 
71! 2 
693*i 
69* 

66 
64 
56 3 

ss* 

61d 

65* 

7834 

783* 

66 * 

66 H 

72 

72 


59 


5934 

64* 

64 3 4 

67H 

6734 

6034 

7034 

"034 

6734 

6734 

72 

57 * 
55 * 
6234 
01 % 


5 » 

72 

68 

65 

65 

66 

7134 

7134 

60 

64 

64 

64 


7134 

7134 

7134 

7134 

68 

71 

71 

71 

71 

58* 
5834 
58 H 

m 

58) 

58) 

s» 

58 

61 

62 

62 

58 

58 
60 

59 
59 
59 
6034 


57 

63 

63 

73H 

75' 

73* 

77 

66 

53 


76 


7234 

7234 

7134 

7134 

6134 

7134 

6934 

6934 


64 

6434 

6634 

6634 

6634 

6614 

68 * 

6834 

68 * 

683* 

7534 

6034 


63 

63 
61 

6934 

5534 

Sft 

6634 

633í> 

6334 

6334 

60 

62)4 

6354 

7234 

61 

64 
64 

69 

69* 

70* 

6734 

8734 

63* 


Own.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Cont.... 
Wauk,.. 
Wauk 
Own., 
Own.... 
Own.. 
Own.. 
Cont.. 
Cont.. 
Cont.... 
Cont.. 
Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Wauk... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Pontiac 
Pontiac 
Pontiac 
Own.... 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Wisc 
Wisc.... 
Buda. 
Cont.. 
Cont.... 
Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Own... 
Own... 
Own. 
Own. .v 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Cont... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Lyc... 
Lyc... 
Lyc... 
Lyc.. 
Cont.. 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Cont.. 
Cont.. 
Cont... 
Lyc... 
Lyc... 
Lyc... 
Lyc... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
üwn.. 
Knight. 
Own.. 


6-4x4*... 

6-334x4* 

6-434x4* 

6 434x4* 

6-434x4* 

6-4x434 

6-4x434 

6-3*(jx3* 

6-3 *5x3* 

6-334*3* 

6-4*x4* 

6-434x5* 

6-434x5* 

6-334x5 

6-334x5 

8-334*5 

8-334x5 

4-334x4* 

6-334x4 

6-334x4* 


6-3*x43_ 
6-3*x4* 
334x434 
4-4x5 
6-4x434 
6-4x434 
6-4x434 
6-434x4* 
6-434x4* 
6-3*5x334 
6-3*5x334 
6-3*6x334 
6-336x434 
6-3*5x434 
6-3*§x434 
0-3*x5 
6-3 *x5 
6-3*5x434 
6-334x5 
6434x5 
6-4 x5* 
6-4*x4* 
6-43/4x4* 
6-4*x4* 
6-43/4x534 
6-4*x5* 
6-334x4* 
6-434x4* 
6-4*x4* 
6-434x4* 
6-4x434 
6-4x434 
6-334x5 
4-4*x5 
4-4*x5 
'6-4x5* 
6-4x534 
6-4x534 
6-434x534 
6-434x534 
6-434x534 
6-4*x534 
6-334x4* 
6-334x5 
6-334x5 
6-334x5 
6-3x4* 
6-3 *x 434 
6-3*x434 
6-3*x434 
6-334x4* 
&-3*x4* 
6-4x434 
6-4 *x 434 
6-334x4 
6-334x4* 
6-4x434 
6-2*x4* 
6-3)4x434 
6-3*x4* 
6-334x4)4 
8-334x4* 
8-334x4* 
8-3)4x434 
6-334x4)2 
6-434x534 
6-434x534 
6-4 x534 
6-1x5* 
6-334x434 
6-334x334 


38.4 

27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 
26.3 
26.3 
26.3 

45.9 
48.6 
48.6 

31.5 

31.5 
39.2 

39.2 
24.0 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

25.6 

38.4 
38.4 
38.4 
40.8 
40.8 
26.3 
26.3 

26.3 
28.33 
28.33 
28.33 
33.75 
33.75 
28.33 

27.3 

48.6 

38.4 

40.8 

45.9 
45.9 

54.1 

51.1 

27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

31.5 

28.9 
28.9 
38.4 
38.4 
38.4 
48 

48.6 
48.6 

48.6 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

21.6 

25.3 

25.3 
33. 

27.3 

33.7 

38.4 

40.8 
27.3 

27.3 

38.4 

19.8 

25.4 

25.4 

31.5 
39 

39.2 

39.2 

33.7 

45.9 
45.9 
38.4 


27.3 

23.3 


Strom 
Zen... 
Zcn... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zcn... 
Cárter 
Cárter 
Cárter 
Zcnith 
Zcn.. 
Zen.._ 
Stcw.. 
Stew . 
Strom 
Strom 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen.. 
Zcn.. 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen 
Zen... 
Strom. 
Zcn.. 
Zen... 
Mar 
Mar.. 
Mar 
Mar. . 
Mar. . 
Mar 
Mar. . 
Mar. 
Mar. 
Zen.. 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zcn.. 
Stro.. 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Zen.. 
Sch.. 
Sch. 
Sch. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zcn 
Zen.. 
Zen. 
Zen.. 
Zcn.. 
Zen.. 
Zen. 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Zen. 
Zen. 
Zen.. 
Zen. 
Zen. 
TiU. 
TUL 


L-N... 

Lite 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

R.. 
D-lt. 
•R.. 
•R.. 
L-N... 
L-N... 
D-R.. 
D-R 
D-R.. 
D-R.. 
Rem.. 
Rem. 
Rcm. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem 
Rem.. 
Rem.. 
Rem. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem. 
Rem. 
D-R.. 
D-R. 
D-R. 
D-B. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R 
D-R 
D-R.. 
A-Lite. 
Spl... 
Spl... 
L-N.. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
L-N. 
A-Lite 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N.. 
N-E. 
Bos.. 
Bos.. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
A-Lite 
D-R. 
D-R 
D-R 
A-L. 
A-L. 
A-L.. 
A-L.. 
D-R 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
A-Lite 
A-Lite 
A-Lite 
Deleo 
Deleo 
De Ico 
Deleo 
Rem. 
Rem 
Rem 
L-N. 
L-N, 
L-N. 
Rem 
Rem 
A-Lite 
A-Lite 


L-N.. 

■L... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

R.. 

D-R. 

D-R.. 

D-R.. 

L-N.. 

N.. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
Rem. 
Rem.. 
Rem 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem 
Rcm 
Rem.. 
Rem. 
Rcm. 
Rem. 
Rem.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
A-Lite. 
L-N.. 
Rem. 
L-N. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N 
L-N 
A-Lite. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N. 
L-N. 
L-N.. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 

A. Lite 
D-R 
D-R. 
D-R. 
A-L. 
A-L.. 
A-L. 
A-L.. 
D-R. 
D-R. 
D-R 
D-R. 
A-Lite 
A-Litc 
A-Lite 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Dolco. 
Rcm.. 
Rcm.. 
Rem.. 
L-N... 
L-N... 
L-N.. 
L-N.. 
L-N 
V-l ito 
A-Lite 


■L.... 
-L... 
I-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Jones. 
Jones 
Jones 
Jones 
Jones 
Own.. 
B-L.. 
B-L.. 
Own. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
Own. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 


Own. 
Own. 
R-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
Fuller 
Fuller 
Fuller 
Fuller 
B-L.. 
B-L.. 
Ful.. 
Ful.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
BAB 
BAB 
Ful.. 
Ful.. 
Long. 
Long. 
Long. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own 
BAB 


Own.. ( 

Dwn.. 

R 

B-L... r 

Hm... 

S 

B-L... 1 

SYisc.. 

R 

B-L... 1 

flTisc.. 

R 

B-L... 1 

SVisc.. 

R 

B-L... 1 

SVisc.. 

R 

B-L... r 

Hm... 

S 

Own.. ( 

Cwn.. 

s 

Own.. í 

Jwn.. 

S 

Own.. ( 

Cwn.. 

s 

B-L... ’ 

íim... 

w 

B-L... ' 

Fim... 

w 

B-L... ' 

Tirn... 

w 

Own.. ( 

Clark. 

s 

Own.. i 

Clark. 

S 

Own.. ' 

Tim... 

w 

Own.. ‘ 

Tim... 

w 

W/G.. i 

Clark. 

s 

W/G.. i 

Clark. 

s 

Own.. 

Tim... 

s 
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YV—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenlth 
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El Cletrac 80-60 
Para Construir Carreteras 

Ingenieros de caminos prefieren el Cletrac 80-60 porque se construye con 
la fuerza y resistencia para Hacer el más duro trabajo que exija la construc¬ 
ción de carreteras. 


Por su adaptabilidad a numerosos tipos de maquinaria de hacer caminos, el 
Cletrac 80-60 goza también del favor de innumerables interesados en tal industria. 



Reg. U. S. Pat. Off. and all princi¬ 
pal countries throughout thc world 


Los tractores Cletrac tipo oruga, con su completo sur- 
tido de modelos, suministran potencia tractora de seguro 
agarre para todas las tareas industriales y agrícolas. 
Y, estacionariamente, a propulsión por correa, fuerza 
motriz para cuantos trabajos la requieran . Cada mo¬ 
delo se adapta científicamente a las exigencias de la 
labor . Son el producto de los ingenieros de la Cleve- 
land Tractor Company que desde hace 15 años se 
cspecializen en el perfeccionamiento de tractores se¬ 
guros para la agricidtura y la industria. 


El Cletrac 80-60 se usa corrientemente 
para desempeñar más eficazmente las 
siguientes actividades: 


1 . 

2 . 

3 . 

4 - 


Arrastre de pesados niveladores. 

Trabajo de cuchilla empujadora (“bull* 
dozing .”) 

Acarreo de vagones de arrastre. 

Tiro de gradas ascensoras — el Cletrac 
80-60 tiene amplia potencia para pro¬ 
pulsar, por tomador de fuerza motriz del 
tractor, el mecanismo elevador de gradas. 


THE CLEVELAND TRACTOR CO. 

19355 Euclid Ave. Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Cablegramas: “CLETRAC” 
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CHRYSLER 

Por muchos años, desde que se implantó el uso 
de las carrocerías de acero, la Chrysler Motors 
ha venido perfeccionándolas constantemente, 
pues, sabido es que no hay nada más fuerte ni 
más seguro que una estructura toda de acero. 
» » Las carrocerías de acero que ofrece la 
Chrysler Motors en los modelos Dodge y De Soto 
de seis y ocho cilindros, en los Chrysler Seis, 
Ocho de Lujo, y en los Nuevos Chrysler-Plymouth, 
llegan hoy al más alto grado de perfección. 
Son prácticamente de una sola pieza de metal 
—sin ¡unturas, silenciosas y seguras. Van monta¬ 
das directamente sobre el bastidor de doble 
rebajamiento, aumentando así su rigidez y con¬ 
sistencia y acentuando su bajo centro de grave¬ 
dad. » » Las carrocerías de acero de la Chrysler 
Motors son modernas en todo el sentido de la 
palabra, las mejores y las más seguras conocí- 


• PLYMOUTH 



Lascarroceríasdeacero fabricadas por la Chrysler Motors han sido probadas 
echando a rodar un automóvil desde lo alto de un cerro —no sólo una sino 
repetidas veces—sin que la carrocería sufriera averías de importancia. 


das. Con los frenos hidráulicos y los bastidores 
de doble rebajamiento de la Chrysler Motors, 
ellas forman una combinación de características 
de alto valor intrínseco sin igual en el automo¬ 
vilismo moderno. 


CORPORATION 


Cualesquiera de estos contratos de ventas ofrece a todo agente de automóviles grandes facilidades 
de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor en su territorio o de la 
Chrysler Export Corporation, Detroit , Michigan , E. U. A. 
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Este nombre significa para Ud. más que 
ganancias en la venta de neumáticos . . 


Significa que Ud. vende los varios otros 
productos Firestone, que mostramos abajo, los 
cuales satisfacen las necesidades de los automo¬ 
vilistas modernos, aportándole a Ud. un nego¬ 
cio más crecido y remunerativo. Y por otra 
parte, le aportan también a Ud. la permanencia 
y el prestigio que inspira y merece el nombre 
de Firestone. 

La aceptación universal de los productos 
Firestone ba sido desarrollada no sólo en vir¬ 


tud de inteligente y efectivo anuncio interna¬ 
cional, sino también a causa de que ellos mis¬ 
mos ofrecen un servicio de comprobada supe¬ 
rioridad—un funcionamiento que en ventajas 
sobrepasa al que nosotros les asignamos. 

Le conviene a Ud. dedicarse con especialidad 
a la venta del completo surtido Firestone. 
¿ Por qué no nos pide información detallada? 
Estamos seguros de que ésto le traerá nuevas 
ganancias. 


Firestone Tire & Rubber Export Co. 

AKRON, OHIO, E. U. A. 


Copyright, 1931, The Firestone Tire & Rubber Export Co. 
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La Argentina ha sido siempre partidaria 
de los productos FIRESTONE . 


N reconocimiento de este tributo, la 
organización Firestone ha establecido en 
la Argentina—para la conveniencia del 
comercio y consumidores de productos 
Firestone en este país — una moderna 
fábrica ubicada en Llavallol, F. C. S. 

Es una fábrica en la que los neumáticos 


Firestone se construyen por obreros 
argentinos para los automovilistas argen¬ 
tinos. 

La sobresaliente aceptación de la cali¬ 
dad Firestone en la Argentina es típica del 
favor internacional de que gozan todos 
los productos Firestone. 
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A escuadra con el cigüeñal 





ES DE IMPORTANCIA CAPITAL 

- - - en todo trabajo de perforación 


L OS émbolos, que funcionan a una velocidad 
enorme, necesitan una vía perfectamente 
recta. Esta vía ha de estar a exacto ángulo de 90 
grados en relación con el cigüeñal. El mas leve 
error en la disposición a escuadra de los cilin¬ 
dros produce vibración al motor, rápido desgaste 
a los anillos, ranura de los mismos, pasadores de 
los émbolos y pared de los cilindros. 


CABEZA PERFORADORA DE LA 
MAQUINA STORM con extremo 
fresador provisto de cortadores 
de super acero. 


Con la máquina Storm, que se vale del método de extremo fresa¬ 
dor para la perforación, guiándose por la cara exacta del bloque 
de cilindros, la cual está paralela con el cigüeñal, los cilindros 
no pueden repasarse y rectificarse sino a un diámetro interior 
preciso, uniforme y a escuadra perfecta con el cigüeñal. 


Gracias al método de extremo fresador de la máquina Storm, 
la presión del corte se adelanta a las hojas cortantes. No hay 
presión lateral y por esta razón, la cabeza perforadora puede 
guiarse fácilmente en línea recta hacia abajo en cualquier 
cilindro desgastado o deformado. Los cilindros rectificados con 
la Storm quedan a escuadra positiva con el cigüeñal y con 
diámetro interior uniforme, debido a que la máquina se guía 
por la cara sin desgaste del bloque de cilindros. La barra perfo¬ 
radora de acero al carbono endurecido está precisada a 
una exactitud de una diezmilésima de pulgada en lo tocan¬ 
te a rectitud y redondez. 


Las máquinas Storm hacen trabajo de precisión debido a 
que su exactitud está siempre bajo absoluto gobierno 
mecánico. Cualquier mecánico de automóvil puede 
manejar una Storm. Sencillamente ajusta la cabeza 
perforadora, centra y afirma la máquina mediante abraza¬ 
deras y le aplica la fuerza . . . todo lo demás es automático. 
La máquina se pára sola tan pronto como llega al extremo 
del cilindro. 


NA VIA DE RECTITU D POSITIVA 
PARA EL EMBOLO 



Permítanos enviarle adicional información sobre el método 
Storm. Permítanos explicarle los nuevos desarrollos y 
refinamientos que han venido a aumentar la fuerza y 
velocidad de las máquinas Storm, lo mismo que a ensanchar 
las oportunidades de ganancias en los trabajos de rehabili¬ 
tación de cilindros. Escríbanos en seguida, para tener 
el gusto de enviarle gratuitamente nuestro folleto en que 
explicamos un fácil método para leer y ajustar el micró- 
metro. 


STORM MFC. CO., Inc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

39 WATER STREET, NUEVA YORK, E. U. A. 

Claves: Bentley, A. B. C., 5a. edición; Western Union. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO. New York 


LA MAQUINA STORM, MODELO S 
construida ahora con 
MECANISMO DE PROPULSION 
C0MP0UND 


Con este notable refinamiento en la máquina 
Storm , la fuerza transmitida a la barra perfora¬ 
dora ha sido aumentada en 40%, lo que per¬ 
mite hacer cortes más gruesos a alta velocidad. 

Ahora, con sólo dos 
cortes, se puede re¬ 
bajar rápidamente su¬ 
ficiente metal para 
instalar un manguito. 
La instalación d e 
manguitos en los 
cilindros, gracias a la 
presente economía de 
tiempo y trabajo, re¬ 
sulta muy lucrativa. 






Manguito 

Para 

Cilindro 

1 

1 

Demasiado 
Rayado o 
Deformado 


1 

«• 

1 
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La SPARTON se presenta ahora en modelos dinámicos 
gemelos al enorme mercado del Ford y del Chevrolet 



Derecha —Instalación de las bocinas 
gemelas Sparton de tipo dinámico 
en un automóvil Ford 


El modelo DM se suministra con aca¬ 
bado de esmalte negro o con enchape 
de cromo. Tiene 6^6" de diámetro, 5" 
de longitud y su peso de embarque es 
de 4% libras. El modelo SM se sumi¬ 
nistra también con acabado de esmalte 
negro o con enchape de cromo. Tiene 
lVfe" de diámetro, 5" de longitud y su 
peso de embarque es de 4 libras. 


Las gemelas Sparton de 
tipo dinámico 


Abajo —instalación de las bocinas 
gemelas Sparton de tipo dinámico 
en un automóvil Chevrolet 


M ILLARES de dueños de automóviles Ford y 
Chevrolet constituyen hoy un mercado vir¬ 
gen P? ra l as bocinas gemelas Sparton de tipo 
dinámico. El elegante aspecto ornamental de 
estas bocinas gemelas Sparton, con su reluciente 
enchape de cromo, introduce una nota de sobre¬ 
saliente distinción, muy en armonía con la mo¬ 
derna dotación de accesorios. 

Estas dos bocinas suministran también una ex¬ 
traordinaria señal de advertencia para ómnibus y 
camiones. 


Las bocinas gemelas Sparton de tipo dinámico 
están provistas de dos motores magnéticos, el uno 
más grande que el otro, que establecen dos fre¬ 
cuencias distintas, las cuales, al sonar juntas, 
producen instantáneamente una nota aguda y 
penetrante, que se abre paso a través del ruido 
del tráfico y que es de una sonoridad enteramente 
diferente de todo lo que Ud. haya oído hasta la 
fecha. iSe suministran en pares muy bien elegi¬ 
dos para montaje doble o bien, separadamente. 


Pídanos en seguida, por carta e por telegrama, información completa, incluyendo listas 
de precios y descuentos para el comercio. 

THE SPARKS -WITHINGTON COMPANY 

Departamento de Exportación y Salón de Exhibición: 461 Eiglith Avenue, Nueva York, E. TJ« A. 
Fábrica en Jackson, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: “Bafilet” N. Y. 

Para la Europa Continental e Inglaterra: R. T. lametón , 54 Avenue de Neuilly , Neuilly s/Seine, París, Franca. 

Fabricamos también los ajamados radiorreceptores SPARTON 
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Sección transver¬ 
sal de una correa 
de ventilador Vul- 
co,enque se mues¬ 
tra su construc¬ 
ción patentada. 


GATES 


Correas VuIco 

La UNICA correa de ventilador cons¬ 
truida con cuerdas rellenas de caucho 


El interesante ensayo, que ex¬ 
plicamos a la derecha, demuestra 
claramente que las cuerdas 
secas, que se emplean en la cons¬ 
trucción de una correa en V 
ordinaria, no se adhieren bien 
al caucho. 

Esto quiere decir que cuando se usan cuerdas secas 
en una correa en V, ellas no se unen firmemente con 
el caucho que las rodea. Cuando la correa se dobla 
rápidamente, centenares de veces por minuto, las 
cuerdas secas se aflojan con facilidad. Empieza así 
la separación, la que pronto degenera y termina en 
destrucción. 

El ensayo demuestra también que las cuerdas 
rellenas de caucho, protegidas por patente, tal como 
se usan en la construcción de las correas de ventila¬ 
dor Vulco, se sujetan y afirman de un modo natural 
en el caucho. 


HAGA ESTE ENSAYO 


Gustosamente lo en¬ 
viaremos las dos 
cuerdas y el caucho 
gomoso para que Ud. 
mismo haga el en¬ 
sayo siguiente, que 
es muy interesante. 


Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se rodean 
con caucho en el centro de una correa en V, y luego 
se vulcanizan en su correspondiente sitio, el caucho 
alrededor de las cuerdas forma una sola pieza con el 
caucho de las cuerdas. 

Se ve, por lo tanto, claramente, que las cuerdas 

rellenas de caucho quedan permanentemente ancladas 

con firmeza en su sitio, sin que puedan aflojarse ni 
mucho menos separarse. 

Las correas Gates Vulco de tipo V son las únicas 
de su estilo que se construyen con cuerdas rellenas 
de caucho, según procedimiento patentado. Es por 
ésto que están dando a sus compradores un servicio 
mucho mejor que todo otro tipo de correa en V. 


Coloque una cuerda seca ordi¬ 
naria al lado de una cuerda re¬ 
llena de caucho, sobre una 
lámina u hoja de caucho gomo¬ 
so. Oprima bien ambas cuer¬ 
das, para que ambas se peguen 
en la hoja. 

Ahora, levante la cuerda 
seca. Verá que no se pega. Se 
levantará con toda facilidad. 

Por el contrario, la cuerda 
patentada rellena de caucho se 
pega a la hoja. El caucho en 
la cuerda se ha unido al caucho 
en la hoja, sencillamente por 
un simple contacto. 


Gates Rubber Co v Denver, Colo., E. U. A, 

“La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador” 
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OBTENGA ESTE ATRACTIVO 
GABINETE METALICO QUE 
PROTEGE SUS EXISTENCIAS 


í 



El concesionario que vende las bujías de 
encendido AC en su mercado tiene una 
oferta muy interesante en beneficio de 
Ud. 

En ella se incluye un gabinete metálico 
con cabida para 150 bujías, el cual está 
dispuesto de modo que Ud. puede saber 
exactamente, en cualquier momento, 
cuantas bujías de encendido de cada 
tipo tiene en existencia. 

Esta oferta comprende un plan que le 
evita a Ud. el gasto de mantener bujías 
de tipos de lenta venta en su mercado, 
y también, un plan que le habilita a 
Ud. para tener continuamente en exis¬ 
tencia los tipos de bujías de mayor 
demanda en su mercado. 

El mismo gabinete es sumamente venta¬ 
joso. Da protección completa a las ex¬ 
istencias de bujías. Puede cerrarse con 
candado para evitar el robo. Repre¬ 
senta una agradable exhibición de mos¬ 
trador o de pared. 

Si actualmente no tiene Ud. relaciones 
comerciales con el concesionario de las 
bujíaB AC en ese mercado, sírvase pe¬ 
dirnos el nombre del mismo y también 
solicítenos detalles sobre la oferta de 
gabinete para las bujías AC. 

Overseas Motor Service Corporation 
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Representante de Exportación 


Una exhibición de 
ntoatrador ideal. 
Puede también 
montarte en sos- 
tenea metálicos en 
pared o en ana¬ 
quel. 



La puerta abisa¬ 
grada te cierra 
apretadamente . 
mantiene limpias 
las bujías y puede 
asegurarse con 
candado. (El ran¬ 
dado no se su¬ 
ministra con el 
gabinete ). 



La tarjeta de es¬ 
pecificaciones d e 
bujías se coloca 
en soportes a pro¬ 
pósito al respaldo 
de la puerta. Que¬ 
da asi siempre 
visible. 



BUS"nB le* E AJTN niTA '' EL ^ IMETROS AC — DEPURADOR ES DE AIRE AC — FILTROS DE ACEITE AC — BOMBAS DE COM- 

MANOMETROS |)F irair E GASOLINA AC — COLADORES DE GASOLINA AC — TERMOMETROS AC — AMPERIMETROS AC — 

ac _ depur vDoitrs T |>f *.^ < í,' ,PLI ' TOS paneles de instrumentos ac — silenciadores de admisión de carburador 

DLIURADORES DE AIRE DE RESPIRADERO DE CAJA DE CICUENAL AC — PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE 
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EL GRUPO DE VENTA MAS POPULAR EN LA AMERICA LATINA 



Rusco—un forro tejido de 
tipo normal, conocido en 
todas partes como el me¬ 
jor de su clase para sa¬ 
tisfacer los requisitos or¬ 
dinarios de cualquier au¬ 
tomóvil americano. Da 
parada más rápida, tanto 
seco como mojado. Desa¬ 
rrolla negocios. 


Rusco-Ace —un forro teji¬ 
do de calidad extraordi¬ 
nariamente superior para 
camiones, ómnibus y 
automóviles europeos. Su 
empleo se recomienda 
donde los forros ordina¬ 
rios dejan de dar com¬ 
pleta satisfacción. 

C 


Bulldog—un forro tejido 
ideado para satisfacer la 
demanda de un buen ma¬ 
terial a precio moderado. 
Un forro de freno de 
amplia venta en los mer¬ 
cados que exigen artícu¬ 
los de precios económicos. 



Champion — un forro 
doblado y comprimido de 
notables propiedades de 
rodamiento y densidad y 
de extraordinaria dura¬ 
ción. 



Revestimientos de embra¬ 
gue—en tipo tejido o en 
tipo moldeado. Son artí¬ 
culos de repuestos muy 
populares y lucrativos, 
muy dignos compañeros 
de los forros de frenos. 



•i» 


Forros Durak—en piezas 
moldeadas, que se sumi¬ 
nistran en juegos com¬ 
pletos para todo modelo 
de automóvil o de camión. 
Ahorran 50% del gasto 
de conservación de frenOB 
interiores. 



Correas Triangulares en 
V para Ventiladores— 
moldeadas de material de 
caucho rojo y tela, estilo 
sin fin. Hay tamaños 
para todo vehículo auto¬ 
móvil. Por su precio de 
competencia, son artículos 
muy populares y lucrati¬ 
vos. 
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Con sus muchas oportunidades de oro para obtener continuas ganancias, 
el grupo Rusco de forros de frenos está al inmediato alcance de los comer¬ 
ciantes en todas partes del mundo. 

Recuerde que al vender el Rusco, está Ud. ofreciendo no sólo %4 el primer forro de freno 
de la América” sino también un completo servicio de frenos—un servicio que comprende 
un forro tejido o moldeado para todo requisito de forradura de freno, especiales máquinas 
forradoras Rusco y remaches adecuados para asegurar un perfecto trabajo de forradura 
de frenos. Todo esto, apoyado sobre un producto de invariable calidad, lleva la garantía 
de la hilandería más antigua y reputada de los Estados Unidos, cuya distinguida existencia 
data de más de cien años de progresos. 

Desarrolle un negocio grande y remunerativo con los productos Rusco. Permítanos pre¬ 
sentarle nuestro plan especial. Consulte al representante local del Rusco o comuniqúese 
directamente con nosotros, para suministrarle información completa. 

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Establecida en 1830 Dirección telegráfica: “RUSSELL” Middletown 
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Rusco-Kontak—un forro semi moldeado comprimido 
de superior calidad, que se vende en rollos. Un 
nuevo miembro de la familia Rusco. Se aplica con 
rapidez y facilidad a Iob frenos interiores. Unos 
pocos tamaños son suficientes para las necesidades 
del taller. Evita la inversión de mucho dinero en 
juegos moldeados. 































PRODUCTOS <10 PERMITE 


SE EMPLEAN POR LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES ANUALES 

El Automóvil Americano 


ESTUDIELOS 


desde el punto 
de vista de su clientela 


EL SURTIDO PERMITE 


Embolos Permite de aleación 
Embolos Permite de semi acero 
Válvulas Permite Diachrome 
Anillos de émbolos Permite 
Pasadores de émbolos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Piezas Permite para bombas de agua 


P ROVEA la clase de trabajo de reparación que lid. 

mismo se complacería en aceptar, y su negocio 
tendrá entonces un progreso seguro e incesante. 

Esto significa la más experta obra de mano que Ud. 
pueda utilizar y los repuestos de mejor calidad que IJd. 
pueda comprar. La combinación de ambos factores 
constituye la fórmula segura para el establecimiento 
de un negocio permanente, lucrativo y digno de con¬ 
fianza. 

El empleo de Productos Permite le ayudará eficazmente 
a desarrollar semejante negocio, pues estos meritorios 
repuestos gozan de creciente aceptación debido a su 
insuperable calidad. Los talleres de todas partes del 
mundo los emplean con preferencia particular porque, 
comparándolos punto por punto con los similares, de¬ 
muestran su superioridad y confirman el hecho de que 
son los mejores del mercado. 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Allni” Cincinnntl 
Fabricante de productos de acero, de bronce y de aluminio 


















Mostramos arriba una típica instalación de moderno departamento de lubricación en los Estados Unidos. Todos los equipos de lubricación empleados 

en ella son do marca GRACO. 


Sea Ud. el primero en ofrecer este tipo de servicio COMPLETO 




Tablero auxiliar de exhibición, mo¬ 
delo GRACO Jf'-500 (Upo grande de 
pared). Comprende 12 pintólas de 
lubricación especializada y diez 
Irascos de muestras de lubricantes. 


Pistola neumática GRACO R-100 , tipo 
portátil—un equipo para ¡a lubricación 
de chasis bajo alta presión. Lubricación 
completa. Capacidad para 35 libras de 
grasa. 


EL SURTIDO GRACO ES COMPLETO 

Hay un tablero auxiliar de exhibición GRACO de 
estilo individual y un equipo de lubricación de alta 
presión de tipo particular para conformarse exacta¬ 
mente con los requisitos de lubricación de su estable¬ 
cimiento. 


Pistola neumática GRACO Júnior AJ-200— 
para la lubricación de chasis bajo alta 
presión. Lubrica completamente dos o tres 
automóviles de tamaños ordinarios con una 
sola carga. 


LUgatCMl 

ANDA 

SPECIAL 

GUN ARE 
EMP10YE0 
FWEACH 

AAOEVERY 

SERVfCE 

SEOUBüftJIT 


Sobre información completa acerca del servicio gratuito de proyectos 
de instalaciones de equipos GUACO, sírvase comunicarse con la 


GRAY COMPANY, INCORPORATED, 120 S. Tenth St., Minneapolis, Miau., E. U. A. 

Dirección telcrcrAflca: “GRACO,” Minneapolis. Todas las claves. 


Noviembre, 1931 


61 



































í- 


WARNER 


La supremacía reconocida—como la que los engranajes y piezas Warner han mantenido 
desde hace más de treinta años—puede sólo retenerse por la calidad de un producto que 
asegura y rinde un servicio duradero y satisfactorio 


Detrás de cada engranaje y pieza Warner hay una vasta 
acumulación de experiencia técnica racional y com¬ 
probada, enormes facilidades fabriles modernas y una 
integridad de métodos que se refleja en un producto 
cuya calidad es rara vez igualada y nunca sobrepasada. 
Los principales mayoristas en piezas de automóviles, en 
todas partes del mundo, están vendiendo lucrativamente 
los productos Warner, porque tienen confianza en la 
integridad de estos engranajes y piezas de alta calidad y 
saben que pueden satisfacer la demanda de los garajes 
y reparadores en lo tocante a repuestos que dan servicio 
económico y satisfactorio. 

Cada corona y piñón de propulsión se hace del material 
más fino de la industria—acero con 
3*4% de niquel para automóviles de 
pasajeros, y aleación de acero al mo- 
libdeno y niquel para engranajes de 
camiones, la cual ha sido reconocida 


por los principales fabricantes de camiones y de ejes, 
como un material muy superior al acero con 3*4% de 
niquel. Estos productos se labran a máquina con suma 
precisión, se someten a científico tratamiento térmico 
de acuerdo con el método eléctrico más adelantado, se 
acaban con exactitud matemática y finalmente bc en¬ 
sayan, se hermanan correctamente en juegos y a estos 
últimos se les ata una tarjeta con instrucciones para su 
fácil y adecuada instalación. 

Y esta misma alta calidad de material, manufactura y 
supervigilancia se aplica a los cambios de marcha, cajas 
de diferencial y sus piezas, discos de embrague, engrana¬ 
jes de arranque para volantes y otros productos Warner. 

El resultado de ésto es que Ud. no 
puede comprar artículos similares que 
pueden sobrepasar o aventajar a los 
WARNER—los “Productos de la Ex¬ 
periencia.” 


Coronas y piñones de 
propulsión 

Engranajes y árboles para 
cambios de marcha 


Cajas de diferencial y piezas 
para las mismas 
Discos de embrague 
Engranajes de volante 


WARNER GEAR COMPANY 


Establecida en 1901 


División de Piezas de Servicio 


Departamento de Exportación, Muncie, Indiana, E. U. A. 


iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiimiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i 

ENGRANAJES 


Mauricio Krag, 
Sarmiento 212, 
Buenos Aires, Argentina 

John A. Light, 
Casilla 1488, 
Santiago, Chile 

José López Zueras, 
256 Montaner Street, 
Barcelona, España 


Representantes Autorizados 


C H. Mackay, 
Avenida 7, Entre 34-36, 
Habana, Cuba 

M. R. Monestel, 
Apartado 2718, 
México D.F. México 


Alfred Palliser, 
Calle Correo 150, 
Lima, Perú 

Pardo 8 ¿ Villalobos, 
Apartado 210, 
San José, Costa Rica 


Manuel G. Pérez, 
Apartado 567, 
Carácas, Venezuela 

B. R. Rand 
Caixa Postal 2058, 

Rio de Janeiro, Brasil 

J. Vallega, 

Calle Bartolomé Mitre 1425, 
Montevideo, Uruguay 
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Este nuevo automóvil 

es la solución a sus problemas 


E STE mensaje es dirigido a Vd., a 
nombre de una nueva compañía 
que en breve lanzará al mercado un 
nuevo automóvil de precio bajo. 

El nuevo automóvil englobará las ideas 
de hombres de experiencia—y que actual¬ 
mente se ocupan con éxito de la venta de 
automóviles. 

Será fabricado en una fabrica moderna, 
ubicada en Detroit—con un capital supe¬ 
rior a sus necesidades. 

Será vendido al público y a los agentes, 
sobre una base de indisputable equidad. 

El suscrito, después de veinte años de 
experiencia en la industria automotriz, 
incluyendo sus servicios en calidad de 
vicepresidente de compañías tales como 
la Pierce-Arrow y la Willys-Overland, 
cree conocer el valor intrínseco de un 
automóvil. 

En su opinión, jamás automóvil alguno 
ofreció tanto valor intrínseco al público 
por su dinero, como este nuevo automó¬ 


vil —y jamás automóvil alguno se pre¬ 
sentó al mercado en una época más pro¬ 
picia y bajo auspicios mas favorables. 
Este automóvil será nuevo en nombre, 
en diseño, en valor intrínseco y en precio. 
Será espacioso, de brillante desempeño y 
de líneas elegantes. Permitirá al com¬ 
prador reducir considerablemente su 
gasto promedio en la compra de un coche 
—y, no obstante, obtendrá las ventajas 
ensenciales que ofrecen los coches de pre¬ 
cios más elevados. Permitirá al agente 
hacer frente a las nuevas exigencias del 
público en todas partes, y desarrollar un 
negocio lucrativo. 

Y, sobre todo, estará respaldado por el 
genio de hombres de fama internacional 
y de éxito reconocido en ganar dinero 
para los agentes, como también para los 
accionistas. 

Cualquiera que sea la marca que Vd. 
represente ahora, así sea de alto o bajo 
precio, creemos que este nuevo automó¬ 
vil brinda tan excelente oportunidad, que 
justifica el que Vd. solicite más datos. 
Escriba o cablegrafíe—en confidencia—a 

GE O RGE M. G R AH A M 

Book Building 
Detroit, Michigan, E.UA. 

Dirección cablegrafíen: Newcar, Detroit 
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PROMUEVA LA SEGURIDAD . . . --— 

HAY DINERO EN ELLO 

Nadie arriesga a sabiendas su propia vida o la de su semejante. Hable de la seguridad de la vida y de 
la protección contra accidentes . . . Esto es de gran Importancia y sumo Interes. Con equipo adecuado. 
Ud. puede convencer a cualquier conductor de automóvil de que Ud. está bien preparado para hacerle 
completamente seguro su vehíeula. En realidad, esta es una manera muy sencilla para aumentar su negocio. 

The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY 

New York Central Building, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manleyman, New York 


r PROPAGUE > 
LA SEGURIDAD 
y obtendrá 
mayores ganancias] 


MAN LEY m 


NUEVO 
ENSAYADOR de 
PAROLES 
DELANTEROS 
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NUEVO 

ensayador 
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nueva 

maquina 

tÍmo«!? AD0 RA de 
tambor de freno 


Coloque las correas en el neumático. Baje 

o, mango mientras ,a rueda Y--■ • ' 

cador le mostrará la exacta cant.dad de 
sistencia ofrecida por el freno. 

El método Unendoll-Manley, con la carga 

con precisión y rapidez. 
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EL EQUIPO DE SERVICIO MANLEY^ ES LUCRATIVO 
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de iy¿ tonelada 
de 4 o de 6 cilindro® 


Desde hace 19 años 

estos camiones gozan de merecida reputación 
international por su excelente calidad y 
moderados precios 



camiones 


Propulsión por engranaje 
cónico 

1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 

154 ton. de 4 cilindros 

154 ton. de 6 cilindros 

2 ton. de 6 cilindros 

254 ton. de 6 cilindros 

3 ton. de 6 cilindros 

3 ton. de 8 cilindros 

Propulsión por tornillo 
sin fin 

*254 ton. de 6 cilindros 

*3 ton. de 6 cilindros 

*354 ton. de 6 cilindros 

*354 ton. de 8 cilindros 

*5 ton. de 6 cilindros 

*7 ton. de 6 cilindros 

Modelos de chasis de 
ómnibus 

30XB—12 pasajeros 
34XB—16 pasajeros 
28XB—21 pasajeros 
32XB—25 pasajeros 
35XB—30-35 pasajeros 
38-8B—30-35 pasajeros 


Año tras año ha crecido la reputación del Stewart en virtud de su 
prolongada duración y bajo costo de funcionamiento. Los camiones 
Stewart no se exageran en capacidad ni en precio. 

La directa representación de fábrica del Stewart ofrece a los con¬ 
cesionarios una oportunidad extraordinaria para ganar dinero. Esta 
oportunidad es ahora mejor que nunca, en vista de los constantes 
progresos y refinamientos que se comprenden en todo el surtido de 
modelos Stewart. 

Diez y nueve años de experiencia en el embalaje y exportación de 
camiones son garantía inequívoca de satisfactorio servicio de em¬ 
barque. Nuestro propio departamento de exportación se encarga 
gratuitamente de todos los detalles de embarque. 



EHLERT NASH MOTORS, S.A. 

Distribuidor General 
Diagonal Roque Sáenz Peña 559 
Buenos Aires, Argentina 
STEWART MOTOR CORPORATION 
BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Claves: ..... , 

Stewartruk—Buffalo Acmé, Bentley, Clave Comercial Universal. 

A. B. C. 5a. edición perfeccionada de 5 y 10 letras 



Chasis de ómnibus 
de 6 o de 8 cilin¬ 
dros para 30 pasa¬ 
jeros 


El Stewart ha triunCado por su económico costo de Suncionamiento 
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La más grande ovación 
que se haya dado a 
UN anillo de émbolo 
es la inmediata adop¬ 
ción del Super- 
Drainoil como dota¬ 
ción normal de 
fábrica de veinti¬ 
trés marcas de au¬ 
tomóviles y ca¬ 
miones. 


Ningún otro anillo de 
émbolo en el mundo ha 
recibido una aceptación 
más rápida y general, en¬ 
tre los fabricantes y comer¬ 
ciantes de automóviles y sus 
anexos, que el presente Super- 
Drainoil. 

El Super-Drainoil—la obra maes¬ 
tra en materia de anillos de émbolos 
de regulación de aceit e es notable 
no sólo por su eficacia para resolver 
los más difíciles problemas de regula¬ 
ción de aceite, sino también por su 
firme construcción, lo que por su parte 
significa duración más prolongada y apti¬ 
tud extraordinaria para satisfacer los más 
exigentes requisitos de los modernos motores 
de alta velocidad. 

El Super-Drainoil ofrece una solución incompa¬ 
rable a los actuales problemas que afectan el 
funcionamiento de los anillos corrientes. Empleado 
en combinación con los anillos de compresión 
Quality o los anillos interiores Sta-Tite, el Super- 
Drainoil asegura economía y eficacia en grados jamas 
antes vistos. 




LA NORMA DEL MUNDO 


THE PISTON RING COMPANY 


MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A. 


Dirección telegráfica: PistonRing.” Todas las claves 


ARGENTINA — Wlll L. Smith, 
Inc., 443 Luis Saem, Pena 447, 
Buenos Aires, Argentina. 

BOLIVIA—UltramareB Corporation, 
82 Beover St.. Nuevn York. E.U.A. 

CHILE-Sr. P. O. L. Young, 351 

Avenida de loa Castaños, Población 
Vergura, Vlfia del Mar, Chile. 

COL O HUIA—Ultramares Corpora* 
«on.^82 Beaver St., Nueva York, 


Representantes 


COSTA RICA—Sr. Otto Gommert, 
San Joa6, Costa Rica. 

CUBA—Sr. L. Gonxales Del Real, 
58 Empedrado St.. Habana, Cuba. 

ESPAÑA—Sr. B. Corteo Pascual, 
Cortes Catalanes, 672 Barcelona, 
Espada. 

FILIPINAS—Dodge A Seymour, 
LtOL, Sr. C. H. Core, People'a 
Bank Bldg., Manila, Filipinas. 


GUATEMALA—Sres, Schlubach, 
Sapper & Co., Guatemala. Guate¬ 
mala. 

HONDURAS—Sr. Paul G. Kabel, 
Snn Pedro 8ula, Honduras. 

MEXICO — Mr. M. R. Moneatel, 
P. O. Box 2718, MAxieo D F, 

PUERTO RTCO Y REPUBLICA 
DOMINICANA — Mr. 13. F. 
Decheneux, P. O. Box 149, 57 
Totunn St.. San Juan, Puerto Rico. 


PORTUGAL — C. Santos. Ltd., 
Sede-Rua Do Crucifixo 55. 57, 59, 
Lisboa. 

URUGUAY—Wlll L. Smith, Inc., 
Uruguay 1181-1188, Montevideo, 
Uruguay. 

VENEZUELA—Sr. don F. W. H. 
Lenke, Carácas. Venezuela. 
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No pierda la confianza de su clientela— 

instale los legítimos 
cojinetes Timken 


Cuando Ud. considera la satisfacción y la seguridad que los legítimos cojinetes Timken aseguran a su 
cliente y la conveniencia de una cercana fuente de abastecimiento siempre dispuesta a ayudarle a dar 
pronto servicio de repuesto ¿ vale realmente la pena arriesgarse empleando un substituto? 

En la compra de piezas de repuesto es necesario guiarse por un sensato sentido de previsión a fin de 
retener la confianza de la clientela—de esa confianza sobre la cual estriba todo negocio permanente y 
próspero. 

Proteja este fundamental elemento de su negocio empleando únicamente los legítimos cojinetes Timken 
y otros repuestos de primer orden. 

Asegúrese de que su abastecedor tenga debida autorización para venderle cojinetes Timken legítimos. 
El producto legítimo lleva el nombre de Timken estampado en la taza y el cono. The Timken Roller 
Bearing Service and Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: “Timrosco.” Ofici¬ 
nas de exportación: 16 West 60th Street, Nueva York, E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 
1800 Van Ness Avenue, San Francisco, California, E.UA. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


Arfen tina—Henry W. Peubudy & Cía., Avenida de Mayo 13 70, Buenos Aire». 

Brasil—B. R. Rand, lina Senador Danta» No. 37. Rio de Janeiro. 

Chile—ID. Rochctte. Pasaje Barolo 359. Buenos Aires. Argentina. 

Colombia—Ultramares Corporation. 82 Bcaver St.. Nueva York, N. Y.. E. U. A. 
Cuba—C. H. MacKay, Avenida 7, Entra 34 y 3 6, Reparto Mlramar, Habana. 
Ecuador—L. A. Lavalle Lz., Carrera Venezuola No. 85, Quito. 

Filipinas—Muller & Pblpps (Manila) Lid.. Pacific Buildlng, Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Company. 163 First St.. San Francisco. Calif. 

EL U. A. 

Guatemala—Ultramare» Corporation, 82 Beaver Street, Nueva York. N. Y.. E, U. A. 


México—J. El Estrada, Apartado 67 0, Ciudad de México. D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Tabuco y Chiapas,—Francisco Preve, 
Room 807, 1150 Broadway, Nueva York, N. Y.. E. U., A. 

Panama—Omphroy's Auto Suppíy, P. O. Drawer Y, Ancón, Canal Zono. 

Paraguay—Henry W. Peabody & Cía., Avenida do Mayo 1370, Buenos AlreB. 
Argentina. 

Perú—Alfrcd Falliser, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez. 68 S. Brau St., P. O. Box 1325, Son Juan. 
Uruguay—E. Rochetto. Tasajo Barolo 359, Buenos Aires. Argentina. 

Venezuela—Manual C. Peroz Hijo, Apartado 567, Caricas. 
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....un notable progreso en 
la manufactura de coronas 

de propulsión 

1 A pulimentación establece la suavidad de contacto en- 
J tre las superficies de los dientes que antes se obtenía, 
pero sólo en parte, bruñiendo el piñón. La pulimen¬ 
tación suaviza las superficies de los dientes de ambos 
engranajes: la corona y el piñón de propulsión. Por 
otra parte, debido a que los engranajes se pulimentan 
después del endurecimiento (en lugar de bruñir los 
piñones antes del endurecimiento) el trabajo de puli¬ 
mentación quita las imperfecciones de la superficie 
causadas por el tratamiento térmico y borra también 
todo trazo de herramienta. 

Por estas razones, los fabricantes de automóviles 
exigen juegos de engranajes hermanados y pulimentados . 

Por estas mismas razones, los talleres de reparación 
hacen instalaciones más fáciles y satisfactorias—ahor¬ 
rando trabajo y por consecuencia, aumentando sus 
ganancias. 

Todos los juegos de engranajes Double Diamond se 
suministran pulimentados y hermanados. Los engrana- 
jas DOUBLE DIAMOND se venden en todas partes del 
mundo por acreditados concesionarios que se dedican 
con especialidad a piezas de repuesto. Por carta o por 
telegrama, sírvase pedirnos el nombre y la dirección 
del concesionario más próximo a su localidad. 

AUTOMOTIVE GE Alt WORKS, Inc. 

Fábricas y oficinas principales: Richmond, Indiana, E.U.A. 

Fabricamos también los engranajes de acero endurecido Double Diamond 
para volantes de motor. 

Departamento de Exportación ^39^ Water Street, Nueva York, 
Dirección telegráfica: Widbloco, Nueva York 

Cfacei: A. B. C. Da. edición. Western Union, Rentlcy, y particular. 

Double Diamond 

Juegos hermanados y pulimentados de coronas 

y piñones de propulsión 


y piñones 
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Sin ningún 
aumento 
de precio 


———— . 

. ' •__ -- ;vl^L"Sw .- 


ffiltailsl 

HI-UNIT PRESSUREI 


With three or more ring grooves above pistón pin 
install in.first groove abóve pin. 

With only two grooves above pistón pin, install 
in groove below pin. 

i ALWAYS DRILL VENT HOLES 
L DrHiatleastVg holesspaeedV4 to 1 apart. y 

AKfcays install with oil scraper groove ¿ 

^kd^vard. 

otJ&UAY-NORRIS MFC. COMPANY ¿ms 

. VÍV ST IOL15. USA . 




Tvv..,- 
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Patente solicitada sobre el paquete 


Cuando Ud. vea este 

Reluciente paquete de 
cellophane, tenga la 
certeza de que contiene 


</-•' 






ij&t \ 7 ,f' 


í'.r - C 



el legítimo ANILLO 


(PAT. REG. EN LOS E. U. A.) 


McQUAY-NORRIS, tipo 

HI-UNIT PRESSURE 
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Patentado el 2 de enero de 1917, 11 de noviembre de 1919, 29 de diciembre de 1925. Otras patentes solicitadas 


Ningún otro anillo ofrece estas 

ventajas exclusivas: 

1. Ranura Superoyl para el arrastre y distribución del aceite. 2. Mayor 
duración estructural y mayor tensión. 3. Hierro eléctrico. 4. Envoltura 
en cellophane. 5. Uniones escalonadas. 


Sin ningún 
aumento 
de precio 
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Inversión 

mínima- 

leficios 


máximos 


I OS compradores de Bujías Champion por todo el mundo, hoy día, se 
cuentan por millones. La "hoja de servicios” de estas bujías, su 
funcionamiento, seguridad y economía les ha hecho merecedoras de 
esta confianza. 

Ahora, empero, las Champions nuevas y mejoradas del tipo "C” han sobre¬ 
pasado aun a las Champions antiguas y esto se ve confirmado a diario por 
los automovilistas de todo el mundo. 

Además de las espléndidas ventajas comerciales que le brindan las Cham¬ 
pion, el comerciante apreciará la siguiente característica. Las nuevas Bujías 
Champion tipo "C” se construyen en tres tamaños que sirven para la 
inmensa mayoría de las marcas de automóviles. El mantenimiento de 
existencias, por lo tanto, se ha simplificado. El comerciante puede tener 
un servicio completo de bujías con una existencia mínima. 

Concéntrese en la marca Champion para acelerar sus ventas y sus bene¬ 
ficios. Mantenga una buena existencia en todo momento, para poder 
surtir la demanda segura y continua. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección cablegráfica, “Champion” Toledo 
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SUPREMACIA 



DE 66 compañías dedicadas a la manufactura de auto-camiones en 1907 en los 
Estados Unidos, sólo 3 continúan activas en la actualidad. La Sterling es una de 
ellas. 

Durante este período, la Sterling ha creado, desarrollado y perfeccionado notables 
mejoras en el diseño y la construcción de los auto-camiones: 


bué la primera en emplear la construcción de bastidor con forro de madera— 
una ventaja patentada de Sterling, que aumenta la rigidez y firmeza de 
los modelos de servicio pesado. 

bué la primera en adoptar miembros de bastidor de sección de extrema pro¬ 
fundidad, estableciendo ima nueva norma en construcción de bastidores. 

Fué la primera en instalar una garita o casilla con asiento y respaldo de tipo 
adjustable. 

Fué la primera en idear y adoptar el radiador de tipo “V” con deflectores de 
viento. 

Fué la primera en idear y construir un camión de propulsión por cuatro ruedas 
traseras, todas accionadas desde un centro común. 

Fué la primera en utilizar un diferencial de tipo llamado 3 en 1 en camiones 
de seis ruedas de propulsión por cadena. 

Fué la primera en instalar los depósitos de gasolina debajo de los estribos. 

Fué la primera en adoptar una caja de velocidades de cambios múltiples. 

Fué la primera en los Estados Unidos en emplear la culata de cilindros Ricardo 
de tipo amovible. 

Fué la primera en instalar Vacuum Boosters (amplificadores por el vacío) a los 
frenos hidraúlicos. 

Fué la primera en adoptar muelles de acero al cromo y vanadio en un surtido 
completo de camiones. 

Fue la primera en adoptar motores de seis cilindros en un surtido completo de 
camiones de a 12 toneladas de capacidad, con propulsión por engrana¬ 
je de doble reducción, tomillo sin fin, o cadena. 

Información detallada sobre la representación de estos 
acreditados camiones se proveerá a solicitud . 


Sterling Motor Truck Company 

Departamento de Exportación 

250 W. 57th ST., NUEVA YORK, E. U. A. 

Fábrica en Dirección telegráfica: 

Milwankee, Vi»., E. U. A. “Sterltruck," New York 



Modelo FD 80—Un camión rápido de 3'/a á 4 tonelada!, de seis cilindros, a precie 

moderado. 
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Un Exide para cada automóvil y 

para cada fortuna 


E STO « lo que el Exide ofrece a los comerciantes del ramo. 

Cuando el cliente desea el acumulador más perfecto que pueda 
ofrecerle la ciencia moderna, Ud. puede ofrecerle el Exide. Cuando 
quiera un acumulador digno de confianza y de precio moderado, 
Ud. puede ofrecerle el Exide, el cual, por la modicidad de su costo, 
representa lo máximo en valor intrínseco. Esta extraordinaria 
oportunidad en beneficio de los comerciantes del ramo se debe 
fundamentalmente a los recursos ilimitados de la organización 
fabricante del Exide y a la espléndida cooperación que ella da a 
sus representantes. 

Los dueños de automóviles en todas partes del mundo saben 


que la marca Exide es sinónima de acumuladores dignos de con¬ 
fianza ... de 43 años de experiencia en la construcción de acumu¬ 
ladores . . . de negocios equitativos en todo sentido . . . de pro¬ 
ductos de májcimo valor intrínseco. Los acumuladores Exide 
satisfacen los requisitos de servicio y de precio de todo dueños 
de automóvil ... y aportan una verdadera ganancias al repre¬ 
sentante que los vende. 

Necesitamos todavía representantes en ciertos mercados. Sírvase 
escribirnos en seguida por información completa acerca de los 
acumuladores Exide de fácil venta. 


ARGENTINA 

Representante de la Fábrica 
E. M. Towne 
Casilla Postal No. 2003 
Buenos Aires 

Angle-Arsentine General Electric Co.. 

Lid. 

Piara del Congreso, Calle Rivadavia 
1475/83 
Buenos Aires 

BUENOS ALEES 
José Beltrame, Lavalle 1U63 
Pedro Bruno, Kioja 761 
Bruzone Se Meda, Gaona 2551 
Borca y Selvolini, Girlbone 2Ü1 
Bollnches y Fernandez, Independencia 
2051 

Capelletl & Cía, Arda. Velez Sarfleld 
828 

Cesar Caataño, Caning 124S 
Besesvinto Spina. Yernet 01 
H. Grabielli & Cía., Riradavia 9001) 

J. Granara & Cia., Santa Fe y Cnel. 
Díaz 

José González. Jorge Newbery 3894 
H. P. Gandul(1 Se Cía., Dobla» 958 
R. González & Cía., Malabla 3290 
José Goldstcln, Serrano 431 
Furlani, Silbermann & Cía., Entre 
Ríos 451 

Lafranchl A Testa, Jonte 4483 
Prandi y Randon, Avenida Yertlz y 
Feo. Lncroze 

Sevesso Hnos, Rivadavia y Yatay 
Rafael Taechl, Entre Ríos 115. 

Rafael Taechl, Chlclana 3351 
Juan M. Daztber 
Zanero y Bocchino, Cabildo 1004 
PROVINCIA DE BUENOS AIRES 
Albertl, F. C. O.—José Giona Tomasi 
America, F. C. O.—Sesillo Sosa 
America, F. C. O.—Pacolla & Cia. 
Arrecifes, F. C. C. A.—C. F. Otero 
Ayachucho, F. C. S.—A. B. Cordon- 
nler & Hijo 

Azul. F. C. 8.—José Tartara 
Arribeños, F. C. C. A.—Cayetano 
Alonso 

Adrogue, F. C. S.—Luis Favcrio 
Avellaneda, F. C. S.—Juan Pinottl 
Avellaneda. F. C. S.—Guillermo 
Schmit 

Bahía Blanca—Arrigoni & Pucci 
Balcarco, F. C. S.—«lose M. Mendez 
Banderalo, F. C. O.—Francisco Dopazo 
Bragado, F. C. O.—Marcos Etulain 
Campana, F. C. C. A.—José Banchero 
Capitán Sarmiento. F. C. C. A.—Lula 
M. Exertier 

Chivilcoy, F. C. O.—Lafrosla Hnos 
Copetona*, F. C. S.—José Anderson 
Colon, F. C. C. A.—José Garda 
Alvares 

Coronel Dorrego, F. C. S.—Colturi 
Hnos 

Cachar!, P. C. S.—Amadeo M. TerriU 
Chascomus, F. C. S.—José A. Costa 
Capilla Del Señor. F. C. C. A.— 
Eduardo Jauregul 
Coronel Prlngles, F. C. S.— 
Montenegro, Carota & Cía. 


Coronel Suarez, F. C. S.—Ventlmiglia, 
Fiorettl & Cia. 

Caseros, F. C. P.—Alfredo Razzeto 
Francisco Madero, F. C. O.—Primo 
Laici & Cia. 

General Arenales. F. C. F.—Juan 
Contardi Hnos 

General Bclgrono, F. C. S.—Corengla 
Hnos 

General Villegas, F. C. O.—8. A. "La 
Yilleguense’* Ltda. 

General Alvear, F. C. S.—Mantovaml 
Hnos 

General Lamadrid, F. C. S.—Miguel 

A. Carrlazu. 

General Paz, F. C. S.—A. y V. 
Mulgura 

Henderson, F. C. M.—Coscia Hnos 
Juárez, F. C. S.—P. Grlmozzi & Hijo» 
Juan N. Fernandez, F. C. S,—Salvador 
Guerrero 

Junin, F. C. P.—José A. DI Marco 
La Plata, F. C. S.—Juan A. Gara- 
vaglia 

Lezama, F. C. S.—D'Santo y D'Auro 
Las Flores, F. C. S.—Maestropaolo y 
Zambón I 

Lomas De Zamora, F. C. S.—Vicenta 
Ñoñez 

Los Toldos, F. C. O.—Gasparetti & 
García 

Lujan, F. C. O.—Francisco S. Bruno 
Lujan, F. C. O.—Domeneeh Hnos 
Lincoln, F. C. O.—Arrlbalzaga Hnos 
La Dulce. F. C. S.—Vicente Guillamon 
(Hijo) 

Lobos. F. C. S.—MacGill & Subervill# 
Las Horas, F. C. S.—P. J. & C. A. 
Re. 

Lobería, F. C. S.—J. P. C. Hegor 
Mar Del Plata. F. C. S.—A. Grlgolato 
Maza. F. C. S.—Moscoao, Urruty & 
Cía. 

Mercedes, F. C. P.—Carlos Filippi 
Necochea, F. C. 8.—E. Castaños & 
Cia. 

Nueve de Julio, F. C. O.—Bellesi & 
Torres 

Nueve de Julio, F. C. O.—D‘EUa y 
Taechl 

Navarro. F. C. S,—Murphy y Pozzoli 
Olavurrla, F. C. S.—Mlchelini y 
Dcrdoy 

Open Door, F. C. P.—C. y E. De 
Lorenzi 

Pigue, F. C. S.—Alfredo D. Routaboul 
Pigue, F. C. S.—Alfonzo España 
Pehuajo, F. C. O.—Angel V. Marzlll 
Pergamino, F. C. C. A.—Otto Schutz 
Quilmes, F. C. S.—Palotta Se Biggl 
Rawson, F. C. P.—Zunlno Hnos & Cía. 
Remedios de Escalada, F. C. S.—Juan 
Chiodl 

Ramón Santamarlna, F. C. S.—Walter 

B. Sherar 

Rivera, F. C. S.—Esteguy, Guller Se 
Cia 

Salto Argentino, F. C. C. G. B. A.— 
Teofllo R. Lafalco 
San Vlncento, F. C. S.—J. y P. 
Furbatto 


Son Antonio de Arecco, F„ C. C. A.— 
Toba & Cía. 

Suipacha, F. C. O.—Alcalde Hnos 
San Andrés do Giles, F. C. C. B. A.— 
Amigo, Velez & Cia. 

Saladillo, F. C. S.—Alvarez y 
Fernandez 

San Nicolás, F. C. C. A.—Vlciorlo 
Furlan 

Santa Rosa, F. C. O,—Arturo R. Kern 
San Pedro, F. C. C. A.—Ruiz Hnos 
San Martin, F. C. C. A.—Lorenzo 
Crispinl 

San Martin, F. C. C. A.—Otto Slgler 
Tandil, F. C. S.—Romulo Piwa 
Tandil, F. C. S.—Horacio Silbermann 
Tres Arroyos, F. C. S.—Linares & Cia, 
Tigre, F. C. C. A.—Valverdo & 
Quaglla 

Trenque Lauquen, F. C. O.—Moscoso, 
Urruty & Cía. 

Urdampilleta, F. C. S.—Gaspar 
Avignolo 

Veinticinco de Mayo, F. C. S.—Vir¬ 
gilio R. Forraris 

Villa Ballestcr, F. C. C. A—Feliciano 
De Cruz 

Zarete, F. C. C. A.—Alberto Ferrari 
& Cia. 

PROVINCIA DE ENTRE RIOS 
Conception del Uruguay—J. Alonso 

ltlvero 

Concordia—Ramón Rodríguez 
Gualeguaycbu—Bartolomé E. Garbino 
Nogoya—Feliz A. Escobar 
La Pazr—Federico Muller 
Parana—D*Agostlno, Baboat, Stoppello 
& Cia 

Rosario de Tala—Artesiano & Garda 
Rosarlo de Tala—Ignacio Errasquin fe 
CU. 

Victoria—J. y F. Rondot 
Villaguay—Roque Gallichlo 

PROVINCIA DE CORDOBA 
Arlas, F. C. C. A.—Juan Baronio 
Alejandro, F. C. C. A.—Echeverría y 
Suza 

Alta Gracia, F. C. C. A.—Florencia 
Mallol 

Balnearia, F. C. C. N. A.—Vietto y 
Ferpozzi 

Buchardo, F. C. P.—Miguel Tercero 
Bell Villo, F. C. C. A.—Domingo 
Demartlno 

Cañáis, F. C. C. A.—Terzaghi y Bel- 
loni 

Córdoba, F. C. C. A.—Lloyd Davles 
& Cia 

Córdoba, F. C. C. A.—Feigin Hnos 
Córdoba, F. C. C. A.—Martin Vera 
Del Campillo, F. C. C. A.—Isauro 
Perez 

Fragueiro, F. C. P.—José Serrn 
La Carlotta, F. C, P.—Francisco B. 
Singaretti 

Las Varillas. F. C. C. A.—Lloyd 
Davles & Cia 

Moldes, F. C. P.—José Serra 
Monteros, F. C. C. A.—Ottonello Hnos 
8c Cia 


Mackenna. F. C. P.—Platos Hnos 
Oncatlvo. F. C. C. A.—Lloyd Darles 
Se CU 

Rio Cuarto, F. C. P.—Alberto Gorla 
Rio Cuarto, F. C. P.—Antonio Ovides 
San Francisco. F. C. C. A.—Aimctta 
& Paladín! 

San Francisco, F. C. C. A.—A. Amon- 
guero 

Villa María, F. C. C. A. —C. Tidal Se 
CU 

PROVINCIA DE MENDOZA 
Mendoza, F. C. P.—Simón Olguin 
Mendoza, F. C. P.—CU. India Rubber 
Gutta Percha 

PROVINCIA DE SAN JUAN 
San Juan, F. C. P.—M. Divinetz 

PROVINCIA DE CORRIENTES 
Monto Caseros, F. C. N. E. A.—Balbi 
Hnos 

PROVINCIA DE TUCUMAN 
Tucuman, F. C. C. N. A.—Ag&r, Cross 
Se CU.. Ltd 

PROVINCIA DE SANTIAGO DEL 
ESTERO 

Santiago del Estero, F. C. C. N. A.— 
Dante T. M, Fernandez 

PROVINCIA DE SANTA FE 
Armstrong, F. C. C. A.—José SantiUl 
Amenabar, F. C. C. A.—Luis Cocoz 
Ceres, F. C. C. A.—Segundo Bolsi & 
Cía 

Casilda, F. C. C. A.—Francisco Bol- 
drlnl & Cia 

Firmat, F. C. C. A.—Tion Pasqualinl 
Juncal. F. C. C. A.—A. Vda. Fro- 
mentl 

Rafaela, F. C. C. A.—H, Berta & Cia 
Rosarlo, F. C. C. A.—Lcwis R. Kirk- 
wood 

Rosario, F. C. C. A.—Blesio & Brarda 
Rosario, F. C. C. A.—Ronchetti, Ra- 
zetti & Cia 

San Francisco, F. C. C. A.—Aimetta 
Se Paladinl 

San Guillermo, F. C. C. A.—Barto¬ 
lomé Bonino 

Santa Fe, F. C. C. A.—Isidoro E. 
Frcttltta 

Rufino, F. C. P.—Puche & Cia 
Villa Cañas. F. C. P.—Alberto F. 
Martínez 

Venado Tuerto, F. C. C. A.—José 
Seret 

TERRITORIO DEL CHACO 
Resistencia—Eleodoro Amerl 
TERRITORIO DE SANTA CRUZ 
Rio Gallegos— Jobo Androoni 
Puerto Deseado—Vidal & Roux 

TERRITORIO DE RIO NEGRO 
Cipoeletti, F. C. 8.—León Natenzon 
PAMPA CENTRAL 
Alpachlrl, F. C. O.—Santos Paradiso 
AraU, F. C. O.—Silvestro Hnos 
General Pico, F. C. O.—Ferrarla Hnos 
Lomqulmay, F. C. O.—Miguel de 
Urregoenchea 

Macachin, F. C. P.—Jóse Cazanave 
Quemu Quemu, F. C. O.—Blanco 
y Amado 

Unanue, F. C. S.—Emilia FeUg 



Standard Exide 


ACUMULADORES 

£xí6e 

The Electric Storage Battery Company 
Filadelfia, Pa., E. U. A. 

LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE ACUMU¬ 
LADORES ELECTRICOS PARA TODO SERVICIO 

Departamento de Exportación: 23-31 We*t 43rd St. t 

Nueva York, E. ü. A. 
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SUJETADORES 

Todo estilo que quierctr— cuando Ud. lo nece¬ 
site—de un punto central de abastecimiento 

V\ E mucho significación es el hecho de que 
en el Salón del Automóvil son los sujeta¬ 
dores o broches de presión Dot los únicos 
accesorios que se ven en cada marca de auto¬ 
móvil exhibida. Los sujetadores Dot se 
ofrecen en estilos que satisfacen todos 
lo» requisitos del vehículo auto¬ 
móvil. 


Xh\ 

Serie 


DOT 


A DOPTE la buena práctica de 
comprar sus broches de pre¬ 
sión o sujetadores de la princi¬ 
pal fuente de abastecimiento del 
ramo. Gustosamente le enviare¬ 
mos ejemplar gratuito de nuestra 
especial catálogo de exportación. 
Pídanos en seguida un ejemplar. 

En la Argentina 

nuestro representante es el SU. V. V. RODKlGt'EZ, casilla de correo 
427, Buenos Aires. Sus personales servicio están a la completa disposición 
de los interesados. 

United-Carr Fastener Corp. 

BOSTON, MASS., E. U. A. 


Noviembre, 1931 


32 Años de 

Servicio Comprobado 


Los comerciantes previsores 
están demostrando preferen¬ 
cia por el “PENNSYLVANIA” 
porque tienen plena confianza 
en la calidad superior de estos 
neumáticos y en la rectitud y 
equidad de sus fabricantes. 

Diariamente estamos conce¬ 
diendo exclusivas en valiosos 
mercados. Quizás el suyo esté 
todavía disponible. Para in¬ 
formación detallada, diríjase, 
por carta o cable, a 


CAMARA DE AIRE 

BROIVN 

garantizada 

CONTRA PINCHAZOS 


Conáolidateb QZivt Se Rubber Cxport Contpanp 

270 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “CONSTIRE” New York 



























^^ARCAdejFAj 

es un detalle 

muy importante 


Por más costoso que sea un Cato, nunca será tan digno 
de confianza ni durará en buen servicio tan largo tiempo 
como los Gatos Rojos RELIABLE. Por esta razón se 
gana mucho con ver que el Gato que Ud. compre sea un 
legítimo Gato RELIABLE, mirando la marca de fábrica. 

En millares de garages se habla de los Gatos RELIABLE, 
como de los más finos que se pueden comprar. Y en 
efecto, lo son, porqués los Gatos Rojos RELIABLE son 
tan fuertes como un yunque—trabajan con la facilidad 
de un cojinete bien pulido—ningún otro Gato da más 
duradero y mejor servicio. 

Hay un Gato RELIABLE propio para cada caso. Tam¬ 
bién una línea RELIABLE de equipo para estaciones de 
servicio que es notable por lo llamativo de su presenta¬ 
ción. Pídase catálogo que cubre toda la línea RELIABLE. 


O KfSSSfttfS 

Wé 


CATO 

HIDRAULICO 

RELIABLE 


ELITE MFC. CO. 

OHio Street, Ashland, Ohio, U. S. A 


De 7 toneladas de 
capacidad 

Este gran gato hidráulico para 
camiones tiene capacidad para 
7 toneladas. Su levantamiento 
es de 10 pulgadas. Lleva un 
dispositivo de seguridad para 
evitar su sobrecarga. El bas¬ 
tidor es macizo, con todas sus 
partes reforzadas, para asegu¬ 
rar así correcta fuerza para las 
cargas pesadas que ha de ma¬ 
nejar. No. 70 


GATO RELIABLE 
TIPO DE 
RODILLOS 


Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago, III. 

Dirección cablegráfica "Elite" 

Asegúrese de. que es un Reliable—Busque se la marca de 
fábrica 


Cuando el hidráulico está ha¬ 
ciendo otros trabajos, el pre¬ 
sento modelo de precio eco¬ 
nómico resulta muy práctico 
para los varios trabajos do le¬ 
vantamiento que se presentan 
en el garaje o taller. Tiene 
escala, alcance y capacidad 
para el manejo de todo auto¬ 
móvil de pasajeros. No. 86. 


$ 100 °° 


Todo lo que el nombre indica 1 


$30°° 


PODEROSO CATO DE VEREDA 


Un gato ideal de vereda para servicio 
general. Sus movimientos cortos lo 
adapta a todo "automóvil. Capacidad 
para I tonelada. Tiene la ventaja de 
un soporte o silla de disposición auto¬ 
mática. No. 85. 


También el 
No. 84 

Un poderoso gato de vereda de 
una tonelada de capacidad. 
Tiene amplia escala. Sus rue¬ 
das lo hacen muy fácil de 
manejar. 


$15oo 


GATO HIDRAULICO DE 
SERVICIO PESADO 


Heno /ev ^lOA/ 
t D n U,0 *d*s d 

s */>„ apa «/rfad dl ** 

? ente Par? nstrví do?r Para 2 

'"«"‘•«Cí» y*e *¡¡» 


Este gato hidráulico de ser¬ 
vido pesado para trabajo ge¬ 
neral tiene capacidad pora 2'/a 
toneladas. Su levantamiento es 
de 10 pulgadas. No. 50. 


$48°o 
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NUEVO SEDAN de 7 PASAJEROS 

entregado en la fábrica 

Esta más reciente adición al completo surtido de automóviles Auburn 
de ocho cilindros en línea, hace que la lucrativa representación del 
Auburn sea más valiosa aún para el concesionario. Con este nuevo 
modelo, la organización Auburn pone nuevamente de manifiesto su 
supremacía como fabricante de los vehículos de mayor valor intrínseco 
del mundo. Para igualar la fuerza, la larga distancia entre los ejes y los 
adelantados detalles mecánicos de este nuevo sedán Auburn de siete 
pasajeros, se necesitaría un gasto equivalente a casi el doble de su precio. 



El nuevo sedán Auburn de siete pasajeros es ex¬ 
traordinariamente cómodo. Su asiento trasero es el 
más ancho de todo automóvil de construcción co¬ 
rriente, pues ofrece amplia cabida a tres pasajeros. 
Los asientos auxiliares, que se pliegan hacia el frente 
cuando no se usan, son igualmente amplios, teniendo 
cada uno 22 l /z pulgadas de anchura. Los cojines y 
cómodos respaldos son de construcción de resortes. 
Los asientos auxiliares se hallan tan juntos el uno 
del otro, que en ellos pueden sentarse cómodamente 
tres personas. Los cojines de los asientos son pro¬ 
fundos y suaves. El amplio asiento trasero lleva 
descansabrazos. El asiento delantero es de tipo 
ajustable. 


Motor Lycoming de ocho cilindros en línea de 98 
caballos de fuerza. Distancia entre los ejes, 136 
pulgadas. Bastidor con miembros de 8 pulgadas de 
profundidad y bridas de 3 pulgada de anchura, in¬ 
cluyendo un miembro transversal en forma de X, 
que sirve de refuerzo para asegurar su perfecta 
rigidez. Cambio de marcha de engranaje constante 
silencioso. Carrocerías Auburn enteramente aisladas. 
Todas las puertas tienen marcos de acero. Meca¬ 
nismo de dirección de leva y palanca montado en 
cojinetes de rodillos. Sistema Bijur para la lubrica¬ 
ción automática del chasis. Cuatro amortiguadores 
hidráulicos de doble efecto. Mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas de tipo L. G. S. en los modelos 
de hechura a la orden. 


Pídanos información completa por carta o por telegrama. 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A. 
Dirección telegráfica: AUBURNAUTO 


AM BM RN 

CON MOTOR LYCOMING 


Lo. modelos do hechura a la orden Cultom 8 - 98 -Á Incluyen 

mecanismo de movimiento libre de ruedas: Modelos normales Standard 8 - 90 : 

Brougham de 5 pasajeros 81145 Sedán de 5 pasajeros con 4 puertas $1195 Broughara de 5 pasajeros $945 Cabriolé transformable $1045 

Cabriolé transformable $1245 Sedán faetón transformable $1345 Sedán de 5 pasajeros con 4 puertos $995 Sedán faetón transformable $1145 
Sedán de 7 pasajeros S1395 Sedan de 7 pasajeros $1195 

Los precios comprenden entrega en la fábrica. El equipo que no sea de dotación normal, incluyendo las 
ruedas do rayos do ulambre, n precio adicional. Los precios están sujetos a cambio sin previo aviso. 
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lia Gran Vía del Cable 
<le las Américas 


üll Clm erica Cables 

Commcrcial To&tal 

Cables V JL \)<J Telcgrapb 

Ttlackau Radio 


Pocas personas conocen por donde corre y menos son aun 
las que la han visto ... y, sin embargo, ahí está la Gran Vía 
cablegráfica que corre a todo lo largo de las Américas con 
el nombre de All America Cables. 


Esta Gran Vía bulle con enjambres de viajeros que no des¬ 
cansan ni un instante ... son los millones de fugaces im¬ 
pulsos eléctricos que en el momento preciso de llegar a su 
destino se transforman en palabras ... las palabras que 
representan las solicitudes, los pedidos, las ideas y los pen¬ 
samientos que mueven todo el mundo de los negocios de las 
Américas ... las palabras que reúnen a Nueva York, la 
Habana, Río de Janeiro, Buenos Aires y otros miles de lu¬ 
gares en un solo y compacto vecindario. 

La All America Cables representa rapidez . .. exactitud 
.. .seguridad absoluta. Sus tres cables dúplex (de vía doble) 
y sus oficinas lógicamente situadas en los principales centros 
comerciales del Continente ofrecen un insuperable servicio 
de comunicaciones, garantizado por cincuenta años de exis¬ 
tencia y por un empeño decidido en proporcionar la mayor 
satisfacción posible. 


El Sistema Internacional, del cual forma parte la All America Cables, 
ofrece, bajo una sola administración, insuperables servicios coordinados 
de comunicaciones mundiales ... en los Estados Unidos y el Canadá, 
por la vía Postal Telegraph... con Europa, Asia y el Oriente, por la 
via Commercial Cables ... con Centro América, Sud América y las Islas 
de las Antillas, por la via All America Cables ...y con los buques en 
alta mar. por la via Alacha y Radio. 
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Los Aristócratas del Mundo Acuático 

el “Sea Eagle” 

El primer bote con motor interior de forma verdaderamente 

moderna 



El estilista del bote “Sea Eagle” fue el conde Alex de Saklinoff- 
sky, cinco veces ganador en Europa de los más altos premios 
internacionales en materia de estilos de carrocería de automóvil. 
La forma del “Sea Eagle” refleja fuerza, velocidad, belleza y 
utilidad. 


Algunos datos acerca del 


“Sea Eagle” 


Este veloz bote está provisto de un motor Lycoming de 40 caba¬ 
llos de fuerza y desarrolla con facilidad una velocidad de 48 
kilómetros por hora. 

La quilla y la cubierta son de lámina de hierro Armeo galvaniza¬ 
do e inoxidable. Esta clase de construcción no puede agujerearse, 
permite reducir notablemente el peso y es virtualmente insumer¬ 
gible. El “Sea Eagle” navega con facilidad en agua tranquila y 
en mar agitado. 

El “Sea Eagle” es producto de la más grande fábrica de botes 
metálicos del intuido. Muchos botes construidos hace más de 
veinte años se hallan todavía dando buen servicio 

The Armeo International Company 

Oficinas Administrativas 

Middletown, Oliio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Armeo, Middletown (O) 


Alta velocidad (48 kilómetros por hora). 
Motor poderoso. 

Quilla indestructible de hierro Armeo. 
Ausencia de anegación y completa seguridad. 
Muy económico en precio y en conservación. 
Guarniciones exquisitas. 

Forma de irreprochable esbeltez. 



Muy señores míos: 

Estoy interesado en la compra □ 
la agencia □ 

Nombre.. 

Dirección ... 


del “Sea Eagle” 


País 
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Ahorre valioso tie 


II 


po 


con un 


Camión Ford 



EN EL INTENSO tráfico de una populosa ciudad 
es donde mejor demuestra un camión su capaci¬ 
dad para desempeñar rápidamente sus tareas. 
Observe cómo el Camión FORD, al recorrer una 
calle congestionada, sale al frente de las aglome¬ 
raciones! Cuando necesite ahorrar tiempo, 
éste es el camión que se lo ahorrará. 

El camión FORD tiene extraordinaria veloci¬ 
dad y un notable poder de aceleración. La facili¬ 
dad con que se le conduce ofrece grandes 
ventajas para dar vueltas, retroceder y estacio¬ 
narse aún en los lugares más limitados y difíci¬ 
les, lo que permite aprovechar mejor el tiempo 
y obtener un servicio más rápido y eficiente. El 
control es rápido y seguro en el Camión ^ 
FORD. Los grandes frenos mecánicos, 
de igual tamaño en las cuatro ruedas, ^ 


están completamente protegidos contra grasa, 
agua y tierra. El parabrisas es de cristal de se¬ 
guridad Triplex, que reduce los peligros en caso 
de accidente. 

Más de veinte cojinetes de bolas y rodillos con 
que está dotado el chassis, contribuyen a un 
fácil manejo, economía y larga duración. La 
solidez de cada una de las partes se debe a la 
simplicidad de su diseño y al uso de más de 
cuarenta clases diversas de acero—cada una 
adecuada para un objeto determinado. 

Con la variedad que se ofrece en carrocerías, 
el Camión FORD de 1^4 toneladas sirve en di¬ 
versas formas a numerosas empresas. Acuda 
___ al Agente FORD y pida que le muestre 
el modelo que mejor se adapte a las 
necesidades de su negocio. 


FORD MOTOR COMPANY 
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CERA JOHNSON 

PARA AUTOMOVILES 

Está Conquistando al Mundo a Pasos 
Gigantescos 

Todo el mundo la solicita, pues ha demos¬ 
trado que protege en absoluto contra el 
polvo, el lodo y la lluvia, el lustre del auto¬ 
móvil, impartiéndole a la vez un brillo 
hermoso y durable. 

Millares de garajes, estaciones de servi¬ 
cio, vendedores de repuestos y talleres de 
reparación, etc., en los Estados Unidos, 
actualmente hacen a diario grandes ganan¬ 
cias vendiendo la Cera Johnson. Ahora ofrecemos a usted la misma oportunidad. 

COMO DEMOSTRARLA 

Cuando llegue un automóvil a proveerse de aceite, de gasolina o de agua, mientras espera, 
haga usted que alguno de sus empleados frote un poco de Cera Johnson sobre el guardabarro 
o la capota, y verá con qué facilidad efectúa una venta. Todo el mundo desea vivamente que 
su automóvil se vea siempre muy limpio y lustroso, y que esté protegido contra las incle¬ 
mencias del tiempo. La Cera Johnson, por su moderado precio, está al alcance de todo 
dueño de automóvil. 

Los choferes hallan en ella un medio efectivo de ahorrar tiempo y trabajo. 

La Cera Johnson puede aplicarse al más fino acabado 
sin dañarlo en absoluto. Aun los automóviles más 
viejos adquieren muy buena apariencia y quedan bri¬ 
llantes con sólo una aplicación de Cera Johnson. Por 
esta razón su demanda es universal. 

Oferta Limitada a los Lectores 
de “El Automóvil Americano” 

Por sólo un tiempo limitado hacemos a los lectores 
de esta revista una oferta especial de enviar a cada 
comprador de $25.00 oro Americano de Cera Johnson 
para automóviles, un pedestal metálico de exhibición, 
enteramente gratis y libre de portes. Escríbanos en 
seguida. La Cera Johnson para automóviles le pro¬ 
bará ser un artículo de continuas, permanentes y cre¬ 
cientes ganancias. 

S. C. JOHNSON & SON 

Racine, Wisconsin, U. S. A. 

Especialistas en acabados de cera desde hace 31 años. 
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¿Está Ud. preparado para enfrentar la competencia en su 
mercado? 


¿Es el automóvil que Ud. vende un vehículo verdaderamente mo¬ 
derno, con ventajas mecánicas adelantadas a la demanda pública? 

¿Responde ese automóvil a los deseos anticipados de los com¬ 
pradores en perspectiva en materia de ingeniería, construcción 
de carrocería, lujo y belleza? 


Al comprador no le importa qué haya sido su automóvil el año 
pasado o diez años atrás. Lo que a él le interesa es lo que es 
en la actualidad, y lo estudia críticamente sentado al volante 
de dirección. 


¿Tiene su automóvil movimiento libre de ruedas? ¿Tiene cambio 
de marcha con desplazamiento de engranajes sincronizado; 
está la carrocería completamente aislada contra el ruido; 
puede dar una demostración agradablemente impresionante? 

Estas son preguntas típicas que el interesado en comprar se hace 
a sí mismo, aun cuando no se las haga a Ud. Los automóviles 
Graham permiten contestar convincentemente todas estas pre¬ 
guntas en la afirmativa. 


Hay 54 razones sobresalientes que justifican de sobra el hecho 
de que los automóviles Graham de seis y de ochos cilindros sean 
vehículos mucho mejores—54 ventajas evidentes, que permiten 
al vendedor del Graham el demostrar que este meritorio pro¬ 
ducto funciona mejor, ofrece mayor valor intrínseco y dura mucho 
más que todos los otros automóviles comprendidos en la cate¬ 
goría de su precio. 


GRAHAM -PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: "PAIGEINTER" 
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... Tres hombres dicen 
por qué prefieren el 

Forro de Freno 

MULTIBESTOS 

Un Concesionario 

66 Mis empleados venden con facilidad el Su mezcla con látex les da un tema que se presta a 

interesante comentario. Y con las tablas informativas referentes a tiempo húmedo, calor y dura¬ 
ción, cuentan con evidencia irrefutable de que el Multibestos LX da servicio excelente en todo clima 
T bajo todas las condiciones imaginables. 95 

Un Dueño de Automóvil 

<■6 No sé mucho de forros de frenos, pero estoy muy satisfecho con el MULTIBESTOS. Con 
el Multibestos LX resulta más segura la conducción—el automóvil se para con menos es¬ 
fuerzo. 99 

Un Dueño fie Garaje 

££Mis mecánicos prefieren trabajar con el Multibestos LX. Es flexible y de instala¬ 
ción más fácil y rápida. Veo que tenemos menos reajustes y menores gastos de tra¬ 
bajo. 



Permítanos mostrarle cómo podemos acaldarle a aumentar 
su negocio . Sírvase escribirnos ahora mismo . 

MULTIBESTOS COMPANY 

Departamento de Exportación y Salón de Exhibición: 461 Eighth Ave., Nueva York, E. V. A. 
Dirección telegráfica: “Bafilet” New York Fábrica: Walpole, Mass., E. U. A. 
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Recomendado por 


FABRICANTES 


DE AUTOMOVILES, 


CAMIONES Y OMNIBUS 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 
246-86 East 131st Street, Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Estos setenta y seis fabricantes de vehí¬ 
culos automóviles emplean los acumula¬ 
dores Willard porque ellos mismos se han 
convencidos de que estos productos son 
completamente seguros y dignos de confi¬ 
anza. Los acumuladores Willard dan 
excelente funcionamiento bajo las más 
severas condiciones de servicio. 

•» "C'írWJJv 

Millones de dueños de automóviles 
siguen naturalmente el ejemplo de estos 
fabricantes cuando necesitan acumulado¬ 
res nuevos. Tan firmemente se ha arrai¬ 
gado la supermacía del Willard durante 
sus 29 años de brillantes progresos, que 
boy día se venden más acumuladores 
Willard a dueños de automóviles que los 
de toda otra marca del mercado. 
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Una serie completa de 

BUJÍAS de ENCENDIDO 



d(^ Calidad 


Suprema ._> 


Ditlevsen & Cía, Ltda. 


^0.5 Representantes para ARGENTINA • URUGUAY . PARAGUAY 

Ingeniero Huergo -1335 • Buenos Aires 


Producto de la 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc. 
Toledo, Obio, E. U. A. 


La Defiance considera su negocio como una obli - 
gación a su clientela—la obligación de producir 
bujías de encendido de la más alta calidad prede¬ 
terminada por minuciosos estudios cerámicos, 
eléctricos y mecánicos . . . Predeterminada por 
superiores normas de manufactura, incluyendo los 
más rígidos ensayos de los materiales y del pro¬ 
ducto terminado. 

Esta obligación no cesa con la simple producción, 


pues a continuación de la inspección final de la 
bujía de encendido Defiance, después de terminado 
el producto, la calidad del mismo se protege por 
la más ciudadosa envoltura y empaque. 

La excelencia de este método ha sido confirmada 
por el creciente número de comerciantes del ramo 
de establecida reputación y solvencia, que por 
todas partes del mundo se dedica a la venta de las 
bujías de encendido Defiance. 


Noviembre , 1931 


85 


















Esta es la manera 
de vender más llaves de cubo 


Las mercancías bien exhibidas se venden con 
facilidad. 

A esta razón se debe que los comerciantes en 
todas parteB hayan visto que este atractivo 
gabinete de exhibición les multiplica sus ventas 
de llaves Blackhawk. 

Las mismas herramientas se ven más interesantes 
y llamativas contra el fondo brillantemente colo¬ 
reado del gabinete. Los mecánicos no pueden 
resistir la tentación de exnrainar los mangos y 
cubos y de hacer indagaciones acerca de los 
mismos. El resto es fácil. 

Los surtidos exhibidos en los gabinetes son tan 
convenientes que con ellos puede formarse cual¬ 


quier juego de llaves que se necesite para uua 
marca dada de automóvil. 

El gabinete mostrado arriba es el No. 10. En 
él exhibimos nuestro conocido surtido de acabado 
negro satinado, que comprende los más útiles 
mangos y cubos. El No. líN muestra nuestro 
lindo surtido "Chief” de herramientas con en¬ 
chape de cromo, que se caracteriza por el disposi¬ 
tivo de cierre "Lock-On” para afirmar bien los 
cubos en los mangos. Nuestro gabinete No. 4 
contiene un surtido más amplio de las brillantes 
herramientas "Chief.” 

Pida el gabinete que mejor satisfaga sus requi¬ 
sitos. Pronto se convencerá de que es su "vende¬ 
dor” más activo. 



Blackhawk Mfg. Company 

Depto. EL, Milwnnkce, Wiseonsin, E. U. A. 

La fábrica máB grande del mundo de llaves de cubo. 
Fabricamos también los afamados gntos hidráulicos 
Blackhawk. 


BLACKHAWK 


Para c&talogos o información detallada sobre las llaves y palos 
Blackhawk, sírvase comunicarse con la 

Ditlevsen & Cía., Ltda. 

Agente exclusiva de ventas para la Argentina, Uruguay y 
Paraguay—Ing. Huergo 1335. Buenos Aires. Argentina. 



% 


Juego de llaves 30CD 

—nuestro juego más popular para 
trabajo general de garaje. 30 
piezas de nuestro surtido de acero 
al cromo y vanadio con enchape de 
cromo. Completo, en firme caja do 
acero. Pídanos detalles. 


r 


La Blackhawk hace un completo surtido de gatos 
hidráulicos para automóviles, ómnibus, camiones y 
trabajos industriales. Capacidad: de 1 a 75 tone¬ 
ladas. Todo3 tienen fuerza abundante, son fáciles 
do manejar y duran mucho sin ocasionar molestias 
ni gastos. El gato aquí mostrado e3 el No. AA8-T), 
un modelo muy popular de lVí toneladas, para 
ómnibus y camiones de pesos intermediarios. Pí¬ 
danos catálogo. 


El Automóvil Amekicano 














































































































































































































































































































































































































































































































































LOS PRODUCTOS McCORD DE EQUIPO 
ORIGINAL SON LOS PREFERIDOS PARA 
REPUESTO EN TODO EL MUNDO 




Las Empaquetaduras McCord Son Dotación Normal 
de los Fabricantes de Automóviles 

Las empaquetaduras McCord son dotación normal de casi 
todos los automóviles y camiones americanos. Son también 
las de norma en los talleres de reparación en todas partes del 
mundo donde la calidad se considera como un factor de im¬ 
portancia. En el surtido McCord hay empaquetaduras para 
todas las marcas y modelos de vehículos automóviles ameri¬ 
canos — de cobre y amianto, de corcho y de fieltro—empaque¬ 
taduras para culatas de cilindros, para conductos múltiples y 
para otras diversas aplicaciones. Pronto saldrá a luz una nueva 
Guía de Empaquetaduras McCord (más de 300 páginas). No 
deje de pedirnos un ejemplar de esta guía. 




No Hay Núcleos de Radiador Mejores 
que los McCord 


En ningún otro punto es la calidad más importante que en el radia¬ 
dor de un vehículo automóvil. La fábrica McCord sabe mucho de ra¬ 
diadores, pues ha construido más de 7.000.000 de ellos para equipo 
original de conocidas marcas de automóviles y para servicio de re¬ 
puesto, durante los últimos veinticinco años. Millares de mecánicos 
de talleres de reparación, que conocen la ventaja de mantener satis¬ 
fecha a la clientela, emplean exclusivamente los núcleos de radiadores 
McCord. La McCord suministra núcleos para casi todas las marcas 
americanas de automóviles, camiones y tractores. Los suministra em¬ 
pacados en unidades individuales. Los núcleos McCord para servicio 
de repuesto son siempre del mismo tipo empleado en la dotación original de fábrica. Son iguales o superiores en eficacia 
de enfriamiento a los núcleos que reemplazan. Una ventaja exclusiva de los núcleos McCord es su estañadura, la que les 
sirve de protección contra el agua alcalina, para prolongar su duración y buen servicio. Los nuevos precios económicos 
están ahora en vigencia. Pídanos estos precios y también pormenores sobre los núcleos que Ud. necesite. 





Nuevos Precios Económicos 
Sobre Radiadores para el Ford 
y el Chevrolet 

Sin menoscabo de la fina calidad 
caracteristica de los productos Mc¬ 
Cord, ofrecemos ahora, a precios 
económicos, nuevos radiadores de 
tubos redondeados o de tubos pla¬ 
nos para los modelos A y T del 
Ford, radiadores de tipo apanalado 
o celular para el Chevrolet de 4 y 
de 6 cilindros y radiadores espe¬ 
ciales de alta capacidad para los 
camiones Ford. Por carta o por telegrama pídanos 
los precios. Estos radiadores nuevos y económicos 
le habilitarán a Ud. para obtener mayores ganancias 
del gran negocio de radiadores de repuesto. 


Un Nuevo Producto 
McCord-Bandeja de Hielo 
Easy-Out para 
Refrigeradores Eléctricos 

No hay sujeción debajo del 
agua. El hielo sale sencilla¬ 
mente oprimiendo los extremos 
de la parrilla. Un articulo de 

fácil venta y de buenas ganancias para los comerciantes 
que venden accesorios para refrigeradores eléctricos. 
Nueve tamaños ajustan en todos los refrigeradores más 
conocidos. Pídanos información detallada y precios. 

Limpiador de Radiador 
McCord 

El único limpiador de radiador 
preparado por una fábrica de radia¬ 
dores. Su uso es más seguro. 

Buenas ganancias. En latas de una 
libra o en baldes de cuarenta libras. 

Pídanos precios e información detallada sobre cómo ob¬ 
tener adicionales ganancias en la limpieza de radiadores. 

DITLEVSEN & CÍA., LTDA. 

Ing. Huergo 1335, Buenos Aires, Argentina 
Concesionaria exclusiva para la Argentina, Paraguay y Uruguay 


M TJ JA RADIATOR 8í MFG. CO. 

C\^yVJÍXLJ DETROIT, MICH., E. U. A. 
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EMBOLOS 

O H I O 


Los tres más importantes del mercado 




Arriba 

Embolos Ohio 
Reforzados 

“El émbolo con espina 
dorsal de acero” 



Arriba 


Embolos Lynite 

Fabricados con la co¬ 
operación de ¡a Alutn - 
inum Co . of America 



Arriba 

Embolos Ohio 

de hierro de peso 
liviano tratado por 
procedimiento térmico 


L OS tres tipos de émbolo Ohio que se emplean en los talleres de repara- 
¿ ción del mundo para los servicios de repuesto, son exactamente 
iguales en calidad y en precisión a los émbolos Ohio que usan los princi¬ 
pales fabricantes americanos de automóviles en la dotación original de sus 
productos. 

Los talleres de reparación se benefician mucho ofreciendo a su clien¬ 
tela émbolos de repuesto que son exactamente iguales a los émbolos usados 
por el fabricante del vehículo. 

Sírvase pedirnos en seguida información detallada y precios del com¬ 
pleto surtido de émbolos Ohio. 

The Ohio Pistón Company 

Representante en la Argentina, Uruguay y Paraguay 

Ditlevsen 8í Cía, Ltda. Ing. Huergo 1335, Buenos Aires 
Oficina en Europa: Corneliussen & Stakgold, Rué de l’Hotel des Monnais 66, Bruselas, Bélgica 
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Famosas por 
calidad 
y precisión 


Escariador universal 
de acabado, de 45°. 


Escariador universal 
de dientes tarjados, 
15 °. 


I AS herramientas Sioux son rápidas, precisas, se- 
.V guras y duraderas. Permiten al mecánico de au¬ 
tomóviles ejecutar más trabajo al cabo de la jornada 
y producen la clase de obra que complace a los 
clientes. 

Las herramientas Sioux para válvulas, comprenden modelos 
para refacetear y resolapar válvulas, rectificar y abocinar ex¬ 
tremos de válvulas, refacetear asientos de válvula, estrechar 
asientos de válvula, renovar asientos de válvula dañados o muy 
desgastados, limpiar orificios de las guías de vástago de válvula 
sin aumentar el tamaño de los orificios, fresar los orificios de 
guía de válvula desgastados a un tamaño de 1/64 de pulg. 
extra, etc. 


Indicador Sioux do asientos 
de válvula para comprobar 
estos. Se usa con los pilotos 
Sioux fusiformes. 


Escariador universal 
de dientes tarjados, 
do 75°. 


Los Pilotos Sioux 
fusiformes permiten 
reajustar válvulas en 
alineación perfecta 
con sus guías. Una 
vez embutido en la 
guía de válvula, el 
piloto quede firme¬ 
mente sujeto por la 
parte menos desgas¬ 
tada. El escariador 
se coloca en un man¬ 
guito que se desliza 
sobre el piloto y gira 
sobre el mismo. 


No. X-925—Juego de escariador Sioux 
y piloto fusiforme, completo, inclu¬ 
yendo un indicador de asientos de 
válvula Sioux. 


Vástagos pilotos Sioux en tamaños 
corrientes y extragrandes. 


Fresa Sioux para el orificio de gula. 


Máquina Sioux para amolar caras 
de válvulas en 5 modelos: Nos. 
610, 620, 650, 660 y No. 664 para 
válvulas de cualquier ángulo, in¬ 
cluyendo válvulas chatas de 00 u . 


ALBERTSON & CO., Inc 


Departamento de Exportación: 44 Whitehall St., New York. U. S. A. 
Dirección cablegráfica: CAMRO, N. Y.—Claves: Todas 
Fábrica: Sioux City, lowa, U. S. A. 


No. 2010. Amoladora Sioux eléc¬ 
trica do banco con una muela y 
un cepillo giratorio do alambre. 


Un taladro eléctrico, usado con 
los noccsoros No. 750 y trans¬ 
misión motriz Sioux No. 747, 
puede perforar viejos asientos 
de válvula. 


No. 1550 
Taladro olcc- 
trlco portátil, 
tipo extrafuerte 
de 1 •> pulg. 
También so 
construyo en 
modelos de %, 
y %, oxtra- 
fuertos y de '/ a 
pulgada. co¬ 
rriente. 


No. 1005—Eje flexible Sioux, 
tipo portátil, con motor de alta 
velocidad de </ a H.P., 3450 

R.P. M. en corriente do 60 per¬ 
iodos. Se ofrecen accesorios 
Sioux para diversas clases de 
trabajo—amolado, perforado, ro- 
solapado de válvulas, limpieza do 
carbón, lijado, limpieza, pulido, 
etc. El eje flexible Sioux se cons¬ 
truye también en modelos para 
banco. 


No. 1525 jos de pulido 
Taladro eléc- y les hace lu- 
trico oxtra- crativos. Usada 
fuerte de 'A de con el com- 

E ulgada. Tam- puesto do pulir 
ién se cons- | n laca y la 
truye en mo- cera do pulir, 
délos de 5/16, para acabar 
extrafuerte, 'A trabajos do pu- 
corriente y ‘A lldo o do en¬ 
tipo ligero. ccrado. 


No. 740—Juego de herramien¬ 
tas Sioux para renovar asien 
tos de válvula. 


EL MODELO EN 
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Haga todos sus trabajos de re¬ 
paración de motores con rapidez 
y facilidad empleando las cono¬ 
cidas herramientas A M M C O 

La reparación de motores es un trabajo lucrativo. Sirviéndose del completo 
surtido de herramientas AMMCO, puede Ud. hacer en su propio taller casi 
toda reparación de motor con una facilidad sorprendente. Los equipos AMMLU 
ahorran la mitad del tiempo consumido por los métodos antiguos. Este ahorro 
de tiempo significa para Ud. mayores ganancias. Debido a su precio tan mo¬ 
derado, Ud. puede contar con la gran ventaja de todas estas herramientas 
AMMCO al servicio de su taller. 

Estudie detenidamente las rectificadoras de cilindros, las rectificadoras de 
agujeros de pasador de émbolo, las herramientas para repasar muñones ^de 
cigüeñal y otros equipos AMMCO. Impóngase de sus numerosas ventajas 
leyendo nuestro nuevo catálogo en español. Pida ejemplar gratuito de este 
catálogo a nuestro representante más próximo a su localidad. 

Automotive Maintenance Machinery Co. 

238 Main Street, Cambridge, Mass., E. U. A. 

Dirección telejyrrftfica: McKim, lloston 
del nuevo catálogo Ammco en español de nuestro repre¬ 
sentante más próximo a su localidad 


Obtenga ejemplar 


ARGENTINA 

Ditlevsen & Cía., Ltda., 
Ing. Huergo 1335, 
Buenos Atros. Argentina. 

BRASIL 

Sr. B. R. Rand, 

Caixa Postal 2058, 

Rio de Janeiro. Brasil. 

CHILE 

Srs. Alert & Cía.. 
Casilla 1032, 

Santiago de Chile. 


COLOMBIA 

New York Steel Ex¬ 
citando, 

44 Whitehall Street, 
Nueva York, E. XJ. A. 
(Representante para 
Colombia) 

CUBA 

Thrall Electric Co.. 
Apartado 2049, 
Habana, Cuba. 

PERU 

Sr. Ernesto de Rossl. 
Plat. de San Augustín 
199, 

Lima, Perú. 


ESPAÑA 

AutocesorioB Harry 
Walker, S. A.. 
Itosellón 184, 

Barcelona, España. 

VENEZUELA 

Srs. Manuel C. Peres & 
Hijos, 

Edificio Venezuela. 
Carácas. Venezuela. 

URUGUAY 

DUlcvaen & Cia., Ltda.. 
Ing. Huergo 1335, 
Buenos Aires, Argentina. 


MEXICO 
Distribuidora de 
Accosorioa para 
Autos, S. A., 

Ave. Juárez 102, 

México, D. F.. México. 

Mohler & De Gress, 
Sucs.. S. A. 

Avenida MoreloB 10, 
México, D. F., México. 


Acumuladores—Linternas 
Lámparas de bolsillo 


25 F.S.—Reflector enfocador de 5 
pilas. Proyecta un brillante rayo 
de luz a gran distancia en la oscu¬ 
ridad. Muy útil en el campo, 
donde se necesite una luz brillante 
y penetrante. Piezas intercambi¬ 
ables — amortiguador — lente de 
cristal con anillo colgador Ray-0- 
Vac perfeccionado. Rayo de luz 
de 1500 pies. 

FRENCH BATTERY COMPANY 

Fábrica en Madison, Wisconsin, E. U. A. 

Oficina de venta» en 20 Nortli Wncker Drlvc, Chicago, 111., E. U. A. 
Distribuidoras pura la Argentina, Uruguay y Paraguay 
DITLEVSEN & CIA., LTDA., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires, 
Argentina 

Fabricamos las baterías para radiorreceptores “A,” "B" y “C" Ray-O-Vac, 
pilas secas para lámparas de bolsillo Ray-O-Vac, acumuladores Ray-O-Vac 
para teléfoncos y acumuladores Ray-O-Vac para sistema de encendido. 


En su vigésimo quinto año de servicio digno de confianza, los productos 
RAY-O-VAC se ofrecen en un completo surtido de baterías para 
radiorreceptores, teléfono, señales, encendido y alumbrado, junto con 
los más recientes y eficaces modelos de lamparillas y lámparas de 
bolsillo—todo ideado y construido para rendir satisfacción máxima y 
aportar una buena ganancia al comerciante. Hay 25 modelos diferentes 
para varios usos. 

Las baterías RAY-O-VAC "B” funcionan con la mayor satisfacción en 
los radiorreceptores. Su construcción especial les imparte casi el doble 
de la duración de los tipos más pequeños y menos eficaces. 


22 F.S.—Proyector enfocador de 
2 pitas. Caja enteramente me¬ 
tálica con firme con costillaje. 
Tiene interruptor de cierre—con¬ 
tacto do destello—amortiguador 
y luz de candela con anillo 
colgador. Rayo do luz de 500 
pies. 


23 F.S.—Proyector enfocador de 3 
pilas. Interruptor de cierre de 
tres posiciones — caja con firme 
costillaje—contacto de destello— 
luz de candela—pieza Intercam¬ 
biables— amortiguador—lente de 
cristal con calgador Ray-O-Vac 
perfeccionado. Rayo de luz de 700 
pies. 


Linterna Eléctrica 
Ray-O-Vac No. 94 

Cuerpo y patas de latón 
macizo con gruesa en- 
chapadura de níquel. 
Mango de madera dobla¬ 
da de tipo oscilatorio 
con cierre automático. 
Conexiones inmunes a 
circuito corto. Inte¬ 
rruptor para luz In¬ 
termitente o fija. Sirve 
de linterna o puede pa¬ 
rarse verticalmente, co¬ 
mo una vela, sin peligro 
de que ruede. 
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WHITNEY 


de Repuesto ♦ ♦ ♦ 


El nombre WHITNEY sobre cadenas silencio¬ 
sas y de rodillos ha significado calidad y seguri¬ 
dad insuperables desde hace más de treinta 
años. 

El surtido WHITNEY de cadenas silenciosas 
y de rodillos comprende una cadena para cada 
automóvil americano originalmente equipado 
con cadena. Las cadenas se construyen de 
acuerdo con las especificaciones de los fabri¬ 
cantes de automóviles. Ajustan perfectamente 
en los engranajes y los centros de sus árboles. 
Estas cadenas se caracterizan por funcionami¬ 
ento suave y silencioso y una duración extra¬ 
ordinaria, debido a su proyecto patentado y 
empleo de materiales especiales en su cons¬ 
trucción. 

Muchos de los más finos automóviles ameri¬ 
canos—de seis, de ocho y de doce cilindros 
— salen de fábrica equipados con cadenas 
WHITNEY. Las cadenas WHITNEY, en 
tipos silenciosos y de rodillos, se ofrecen tam¬ 
bién para muchas marcas de automóviles 
europeos. 

Las cadenas WHITNEY han resuelto muchos 
problemas de equipo y de repuesto. 

Concesionarios exclusivos para la Argentina, 

Uruguay y Paraguay: Ditlevsen & Cía. Ltda., 

Buenos Aires , Argentina. 


Hartford, 

Conn., 

E.U.A. 


Cadenas de Distribución 


WHIZ predomina porque: 

1— Fabricados completamente (incluyendo 
envases) en nuestra fábrica. 

2 — Calidad asegurada y mantenida por el 
cuerpo más grande de químicos. 

3 — Precios razonables debido a producción 
en gran escala. 

4 — Millones de latas vendidas han ganado 
aprobación. 

5— Satisfacción asegurada por un producto 
WHIZ crea ventas para otros. 

Aun cuando hemos vendido millones de latas 
en la América del Sur TODAVIA estamos por 
recibir el primer reclamo debido a calidad. 

Sus clientes confían en que Ud. vende LO 
MEJOR. 

VENDA WHIZ. 

Distribuidos por: Ditlevsen & Cía, Ltda., 
Buenos Aires, Argentina. 

Manuel Guelfi & Cía., 

Montevideo, Uruguay. 

Tenemos distribuidores en toda la América del Sur. 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

Camden, N. J., E. U. A. 


Whitney 
Mfg. Co., 


7 CAMPEONES 

en la 

AMERICA DEL SUR 


The 


Esmalte Pulimento 

Retocador para 

Duco o Laca 


Renovador Parches Aceite 
para de de Grafito 

Capotas Goma 

7 - 


Comento Limpiador 
para de 

Radiadores Cromo 
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EL CALIBRADOR DE 

CILINDRO AMES 



4 \_ MILESIMAS de pulgada de ovala- 
2 ción y seis milésimas de pulgada 
de conicidad—el estado exacto de cada 
cilindro a la simple vista en un cuadrante. 
Este es un método rápido, exacto y sen¬ 
cillo. Todo mecánico que trabaja con 
amoladora, perforadora u otra máquina 
rectificadora de cilindros necesita el 
CALIBRADOR DE CILINDRO AMES. 

Pídanos folleto descriptivo 

B. C. AMES CO. 

WALTHAM, MASS., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

238 MAIN ST., CAMBRIDCE, MASS., E. U. A. 


CALIBRADORES AMES 

para exactitud máxima 


Una bocina más fina en la 
escala de precios moderados 

Los compradores de artículos de precio moderado re¬ 
conocen en el acto la superioridad de la bocina Toro- 
voce “T.S.” Ven a la simple vista que por su lindo 
acabado y excelente funcionamiento es una bocina 
de precio muy moderado. En realidad, es una bocina 
de lujo en todo sentido, menos en precio. 


TOROVOCE “T.S.” 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR, LTD., 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 
Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 


Asocíese al 

SHALER 

Servicio mundial de repara¬ 
ción de cubiertas y cámaras de 
neumáticos 

Le invitamos □ asociarse al servicio 
mundial Shnler de reparación de cubier¬ 
tas y cámaras de neumáticos. La in¬ 
versión es pequefín ... y el método 
lleva la seguridad de más de 25 afios 
de práctica diaria. Permítanos mos¬ 
trarle cómo puede establecer un nuevo 
negocio lucrativo. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS M E. U. A. 

Dirección telegráfica: Shalerire 


Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastinga. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 

Representantes: 

John A. Llght, Casillas 14S8-14S9. Santiago. Chile. 

J. M. Zayas, calle Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zueras, Montaner 256, Barcelona, España. 
Ditlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentina. 

Saavedra y Tardlti, Avenida Uruguay 7 7, México, D. F. 
Fernando Jiménez, Apartado 92 0. San Juan. Puerto Rico. 
Ditlevsen & Cía, Ltda., Ing. Huorgo 1335, Buenos Aires, 
Argentina tiene también a su cargo el Uruguay y 
el Paraguay. 



SEGMENTOS O ANILL08 DE EMBOLO 
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¿zr otro Nuevo 

REPUBLIC - ^ 

OS ingenieros de la Republic han nuevamente respondido a las exigencias del mundo 
del transporte por camión. Esta vez se trata del nuevo chasis del modelo Republic 
E-l de 2 l / 2 toneladas, proyectado con corta distancia entre los ejes para servicio de remol¬ 
que y con larga distancia entre los ejes, neumáticos de tipo balón y muelles especiales para 
el servicio de ómnibus 

El modelo E-l tipifica, en realidad, la construcción fina y firme de todo camión Republic 
—un camión versátil, que se presta a numerosas aplicaciones prácticas y que forma im¬ 
portante parte integrante del amplio surtido de modelos Republic. 

Por lo siguiente se puede obtener idea aproximada de los refinamientos técnicos que 
caracterizan al nuevo modelo: motor Buda, carburador Zenith, generador y motor de 
arranque Auto-Life, embrague Borg & Beck, cambio de marcha Fuller, árbol propulsor 
Spicer, eje delantero y eje trasero Timken, etc. Todos estos órganos son muy conocidos 
y de calidad demostrada. 

Las organizaciones distribuidores de acreditada solvencia quedan cordialmente invitadas 
a pedirnos, por carta o por telegrama, descripción, detallada del surtido Republic y 
pormenores sobre la lucrativa representación de estos productos. 


LA FRANCE-REPUB LIC CORPORATION 

Alma, Michigan, E. V. A. 

Dirección telegráfica: fcfc REPtJBLIC” 

lllllll¡lllllillllll!ll!lllllllllllllllllllllllllll!llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll¡ 
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Esta puede ser 
su oportunidad 
para obtener 
una 

representación 
muy valiosa 


E L creciente número de dueños de automóviles que sólo queda 
satisfecho con un perfecto aceite de motor, está haciendo 
que la representación para la venta del Pennzoil sea más y 
más valiosa cada día en todas partes del mundo. 

Durante muchos años, millones de dueños de automóviles en los 
Estados Unidos han considerado el Pennzoil como “el mejor aceite 
de motor del mundo.” Dan al Pennzoil este rango porque lubrica 
mejor, ahorra gastos de reparación, prolonga la duración del 
vehículo y procura mayor satisfacción en la marcha. Lubrica per¬ 
fectamente los motores modernos. El Pennzoil hace todo esto 
porque se hace de aceite crudo de Pensilvania 100% puro—el 
aceite crudo más fino que existe en el mundo. Se refina de acuerdo 
con los métodos científicos más adelantados. 

En muchas partes del mundo, afuera de los Estados Unidos, el 
Pennzoil está ya muy bien representado. Sin embargo, nos quedan 
todavía algunos mercados en que necesitamos representantes. El 
margen de utilidad ofrecido por el Pennzoil es muy satisfactorio 
para el representante o comerciante. La compañía Pennzoil da 
a sus representantes una efectiva y muy completa cooperación. 
Si Ud. está preparado para encargarse de la distribución de un 
aceite de irreprochable calidad, sírvase escribirnos o avisarnos por 
telegrama. Esta puede ser su oportunidad para obtener una repre¬ 
sentación muy valiosa. 

THE PENNZOIL COMPANY 


Departamento de Exportación 

119 West 57tli Street, Nueva York, E. U. A. 




Un surtido completo—y cada 
artículo, lo mejor de su clase 

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa¬ 
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer¬ 
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli¬ 
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a 
un mínimo la resistencia a la venta. 

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 
En todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Induslro para camiones, tienen la fa¬ 
mosa “suave superficie esmerilada.” 

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex¬ 
ible 

Se suministra en rollos para mayor economía y fa¬ 
cilidad de manejo. 

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

Un forro de freno rígido, suministrado en juegos. 

Revestimientos de embrague Grey-Rock 
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.” 

Correas de ventilador Grey-Rock 

Una correa triangular muy firme y flexible, que no 

puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad. 

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu¬ 
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios. 



UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 
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Se puede dar servicio a todos los auto- 
m oviles con los 29 cables de acumu¬ 


ladores comprendidos en el 



Nuevo y Completo Surtido Belden 

El nuevo surtido de cables Belden para acumuladores 
contiene sólo 29 números para el servicio de todos los 
automóviles americanos. Los ingenieros de la Belden 
lian hecho posible este surtido condensado después de 
minucioso estudio de la» características del equipo origi¬ 
nal de los fabricantes de automóviles. 

Mucho provecho se saca del surtido Belden debido a 
que con un surtido limitado y de fácil manejo se pueda 
dar tin servicio de lo más completo. Los pedidos se sim¬ 
plifican y se aseguran rápidas ventas con buenas ganan¬ 
cias mediante una limitada inversión. 

Reemplácese el cable de encendido desgastado con 
Jos juegos de cables de encendido Belden Aircraft 
de tipo normal 



El alumbre Belden No. 7777 para el encendido satisface las 
exigentes características del Cuerpo de Aviación de los Estados 
Unidos. Es el mejor chble para automóviles del mercado. Se 
ofrece en juegos completos, listos para inmediata instalación. Con 
una pequeña. existencia se sutisfacen los requisitos de todos los 
automóviles americanos. 



Belden Manufacturiug Company 

Chicago, Illinois, E. U. A. 


lteprescntantc en la 
Argentina 
Mauricio Brandt, 
Santa Fe 966. 
Buenos Aires. 


Dirección telegráfica 
•’Beldonite" 
Chicago 


íleUlni 


ñpl 


Estudie el 
completo 
Surtido Belden 

Todos los alam¬ 
bres Belden. 
desde las barras 
macizas de cobre 
hasta el producto 
terminado, t a 1 
como Ud. lo com¬ 
pra, sq hacen bajo 
la más rígida 
inspección en las 
fábricas de la 
Belden. Para ga¬ 
nancias y satis¬ 
facción, estudie 
detenidamente los 
surtidos especiales 
descritos en el 
nuevo catálogo 
Belden. Pídanos 
en seguida ejem¬ 
plar de este catá¬ 
logo 



¿Quién le está quitando su negocio de 
reparación de ruedas? 


Los automóviles provistos de productos Kelsey-Hayes, que 
se venden en el extranjero todos los años, llegan ya a una gran 
cifra. Anualmente más de un millón de automóviles ameri¬ 
canos salen de fábrica equipados con ruedas y llantas metálicas 
Kelsey-Hayes. 



El negocio de repuesto sobre estos auto¬ 
móviles en su propio mercado representa 
una actividad muy lucrativa. 

Si Ud. no está todavía preparado para 
obtener su parte de este buen negocio, 
comuniqúese con nuestro departamento de- 
exportación y obtenga información de¬ 
tallada acerca de la representación de los 
productos Kelsey-Hayes para su mercado. 

El servicio Kelsey-Hayes es de carácter 
internacional. 

KELSEY-HAYES WHEEL CORP. 

DETROIT, MICH. 

Divisiones Manufacturerass 

Detroit, Mich., Jackson. Mich., Alblon. Midi., Memphis, 
Tenn., Buffalo, N. Y. 

División Cariaden.se: Kelsey Wheel Co.. Ltd., Windsor. Ont. 
Distribuidores para la Exportación 
W. D. Blood & Co. f 39 Water St., Nueva York, N. Y. 

E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO, N. Y. Todas las claves. 
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DeVHbiss 

Aparatos de Pintar por Pulverización 
para Talleres de Automóviles 



En la extensa línea DeVilbiss de Aparatos 
de Pintar por Pulverización hay aparatos 
para efectuar cualquier clase de trabajo de 
pintura en automóviles y coches, y de ca¬ 
pacidad apropiada para talleres grandes o 
pequeños. Estos aparatos se suministran 
completos, con equipo compresor de aire, o 
sin equipo de compresión para talleres donde 
ya lo tengan. Tenemos equipos para cual¬ 
quier volumen de trabajo de pintura, desde 
el aparato completo para retoques delicados 
hasta el aparato mayor para pintar 12 auto¬ 
móviles o más por semana. La reconocida 
y experta mano de obra, hace que los Apara¬ 
tos de Pintar DeVilbiss sean los mejores, 
más eficientes y económicos, asegurando un 
continuo trabajo con el mínimum de moles¬ 
tias. Soliciten nuestro catálogo cubriendo 
los Equipos DeVilbiss especiales para talleres 
de automóviles. 

THE DEVILBISS COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

fíEPJtESENT ANTES : 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL In¬ 
ternational Machlnery Co.—Rio do Janeiro, Sao Paulo, Pomambuco. 
CH ILE—International Machlnery Co.—Valparaíso, Antofagasta, Santia¬ 
go; Nitrato Agencies. Ltd.» Iquique. COLOMBIA—International Gene¬ 
ral Electric, S. A.—Bogotá, Bnrranquilla, Cali, Mcdellín. CUBA— 
Distribuidores. S. A.—Habann. ECUADOR—Levy Hermanos—Guaya¬ 
quil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora, S. A. Barcelona. (Oficinas 
en Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS—Pacific Comercial Co.— 
Manilla. MEXICO—Engincerlng Equlpment Co., Ciudad de México. 
PANAMA—I’anaraa Hardware Co., Ciudad de Panamá. PERU—In¬ 
ternational Machlnery Co.—Lima. PO RTUGAL—Bothencourt Bros., 
Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO—Sucesores do Abarca—San Juan. URU¬ 
GUAY—General Electric, S. A.—Montevideo. VENEZUELA—Interna¬ 
tional General Electric, S. A.—Caracas, Maracaibo. 

Sistema DeVilbiss 

de Pintar por Pulverización 


LOS ANILLOS AMERICAN HAMMERED 
DURAN MAS 


Anillo de Compresión 



UN ANILLO PARA CADA REQUISITO 


La tensión de los anillos American Hammered se 
produce amartillando la circunferencia interior del 
anillo. Este procedimiento comprime el metal y 
establece la tensión hacia afuera, que es tan necesaria 
para la presión contra la pared del cilindro. Se obtiene 
así una tensión uniforme, a causa de que el martilleo 
es un procedimiento mecánico que puede gobernarse 
con exactitud. 

Esta presión hacia afuera es permanente—no puede 
desgastarse debido a que se halla en la superficie de 
adentro donde no hay rozamiento. El rebajar el metal 
no puede afectar la tensión establecida por el pro¬ 
cedimiento de martilleo. 



ANILLO VENTILADO 


Anillos de émbolo 
American 




Juego en Grupo 

Este paquete está claramente 
marcado para su fácil identifi¬ 
cación y manejo. Ln caja 
constituye una linda exhibición 
para su tienda. Contiene un 
juego completo de anillos de 
compresión y de regulación de 
aceite para el Ford o el Cliey- 
rolet. 


The American Hammered Pistón Ring Company 

Oficina de Exportación y Salón de Exhibición 
461 Eiflhth Avo., Nueva York. E. U. A. 

Fábrica en Baltimore, Maryland, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Bofllet, New York" 
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Emplee exclusivamente 
los productos ATLAS 

PL surtido de forros de freno ATLAS es muy 
amplio, pues comprende un tipo de forro 
para cada requisito de servicio de freno. In- 
clúyense en este gran surtido forros moldeados 
en juegos o en rollos para frenos de extensión 
interior, forros comprimidos hidráulicamente de 
calidad demostrada y lo» populares forros Atlas 
de tejido macizo. Entre los productos ATLAS 
se comprenden también los revestimientos de 
embrague ATLAS de tipo perfeccionado, que se 
distinguen por su esmerilada superficie, la cual 
da segura sujeción sin experimentar glaseado. 

Pídanos información detallada. La correspon¬ 
dencia en idiomas extranjeros se atiende con toda 
prontitud y esmero. 


SÁRE UN1N 

Tipo moldeado semi flexible 


Un refina¬ 
miento no¬ 
table en forros 
de frenos de 
tipo moldeado. 
Posee numerosas indentaciones minúsculas (método 
para el cual hemos solicitado patente) que le 
permiten ‘‘respirar.” No forma ampollas ni se 
descascara. Se hace de fibra Inrga de amianto 
en una proporción de 70%. Un producto com¬ 
pletamente moldeado y vulcanizado—y no tejido. 
En largos continuos de 50 pies. De característico 
color negro. JUEGOS ESPECIALES PARA VEHI¬ 
CULOS FORD. 


ATLAS ASBESTOS COMPANY 


North Wales, Pa., E. U. A. 


Dirección telegráfica: “LASBEST” 



Emplee la cadena Link-Belt 

Su seguridad ha sido demostrada por 25 años de servicio práctico 


Cada cadena 
va envuelta 
en papel 
aceitado y 
empaquetado 
en caja de / 
cartón. 




Busque el 
nombre Link- 
Belt sobre 
eada eslabón 
—la única 
cadena con 
uniones en 
bujes. 


39‘18-A 


Link-Belt company 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica y de radio “Linkbelt” 


Las cadenas silenciosas LINK-BELT para automóviles se hacen para 
todas las marcas de vehículos americanos provistos de cadenas de 
distribución delantera. Son silenciosas y durables. Las construye 
la principal fábrica de equipos transmisores de fuerza mecánica de 
los Estados Unidos. 

Se instalan con facilidad y rapidez. Funcionan en ambos sentidos 
y se prueban muy bien antes de salir de la fábrica. Cada cadena 
después de ensayada, se envuelve en papel aceitado, se empaqueta 
en caja de cartón y se marca de una manera muy clara. 

El hecho de que 54 modelos de automóviles, 51 de camiones, 15 
de ómnibus, 45 de motores de automóviles y 16 de motores marinos 
empleen la cadena silenciosa Link-Belt como equipo corriente de 
fábrica, es la mejor evidencia de la seguridad y conveniencia de estos 
productos. 





-•-•-•-•-•-•-•"•-•-•-i 
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MIRE! 



• ES EL NUEVO MANOMETRO 
DHL INSTANTANEO 
PARA NEUMATICOS 


Este es el mandril 
de doble cabeza No. 
6172, compañero del 
manómetro de servi¬ 
cio de doble cabero 
.Yo. 619 7. 


Le dice la verdad acerca de las presiones 
neumáticas. Se garantiza su exactitud. 

Diferente de los manómetros ordinarios 

El dispositivo de registro y el indicador se 
hallan adentro, completamente encerrados. 

Las presiones se leen con facilidad a 
través de la ventanilla clara e indestructible 
de Pyralin, que constituye un rasgo exclu¬ 
sivo del manómetro Dill. 

Ud. se beneficiará mucho ofreciendo a su 
clientela el nuevo manómetro Dill instan¬ 
táneo ... y todo otro artículo compren¬ 
dido en el completo surtido Dill de acceso¬ 
rios para todo requisito de neumático. 

Los. productos Dill se emplean de dotación 
nor/jia! por más del 90% de los fabricantes 
de neumáticos . . . son productos lucra¬ 
tivos . . de uso seguro-y de venta fácil. 

En ente anuncio mostramos el manómetro do 
servicio No. 6107 de doble cabeza, con gra¬ 
duación do 10 a 135 libras. Lo ofrecemos 
también con escala en kilogramos. El mismo 
modelo se ofrece en tipo No. 610(5 de una 
sola cabeza, con graduación de 10 a 125 
libras, o en kilogramos. El No. 6101 para 
balones está graduado de 10 a 50 libras o 
en kilogramos. El No. 6105 para neumáticos 
do alta presión, lleva escala de 25 a 135 
libras, o en kilogramos. 

THE DILL MFC. COMPAN Y 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “DiN-Cleveland” 


Estos fabricantes de 
neumáticos son 
grandes consumidores 
y exportadores de 
Productos Dill. 

Carlisle Tire & Rubber Co. 
The Cooper Corporation 
Corduroy Tire Company 
Dayton Rubber Mfg. Co. 
Falls Rubber Company 
FirestoneTire & Rubber Co. 
Fisk Rubber Company 
Gates Rubber Company 
Gillette Rubber Company 
The B. F. Goodrich Co. 
Goodyear Tíre & Rubber 
Company 

India Tire & Rubber Co. 
Kelly-Springfield Tire Co. 
Lee Rubber & Tire Corp. 
MansfleldTire&RubberCo. 
Míiler Rubber Products 
Company, Inc. 

The Mohawk Rubber Co. 
NorwalkTire & RubberCo. 
Pennsylvanio RubberCom- 
pany of America, Inc. 
Pharis Tire & Rubber Co. 
Republic Rubber Co. 
Samion Tire & Rubber 
Corporation 
Seíberling Rubber Co. 
United States Rubber Co. 



VALVULAS DE NEUMATICOS 


Manténganos al Tanto 

Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
lodos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 WEST 34lh STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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Acumuladores 

25% DE MAS CAPACIDAD 
SOBRE NORMA DE LA S.A.E. 


LVONS 




Cinco razones por las cuales Ud. debería venderlos 


I La capacidad adicional significa 
mayor duración y mejor funciona¬ 
miento, dos propiedades esenciales 
notablemente aseguradas en los acu¬ 
muladores “LYONS.” 

2 Todos los acumuladores “LYONS” 
llevan nuestras exclusivas placas 


Placas de acumula¬ 
dores para todo ser¬ 
vicio. No se cobra 
precio adicional por 
la capacidad adicio¬ 
nal. 


“HANDLER ULTRA POWER” de 
25% de más capacidad garantizada. 
Van en cajas de verdadero caucho 
endurecido. 

3 Los acumuladores “LYONS” se 
venden bajo una garantía absoluta. 

4 La calidad uniforme, la seguridad 
y la capacidad adicional de los acu¬ 
muladores “LYONS” de conocen en 
todo el mundo. 

5 UN PRODUCTO DE SUPE¬ 
RIOR CALIDAD A PRECIO 
ECONÓMICO. 

Por carta o por telegrama pídanos información 
completa acerca de nuestra representación. 

Lyons Storage Battery Company 

Fabricante 

Departamento de Exportación 

Belleville, N. J., E. U. A. 

(Cerca de la ciudad de Nueva York) 

Dirección telegráfica: Lyonsbatry, Belleville, (N. J.) 


Nuestro representante en la 
Argentina es Michel Israel, 
Alsina 1351, Buenos Aires 



La noldadura Kestcr se 
suministra en carretes 
dm 1, 5 J 20 libras. 


¿Dónde está 
esa botella de 
fundente ? 

E STA es la repetida pre¬ 
gunta de los enfadados 
mecánicos de taller que toda¬ 
vía no se han dado cuenta del 
moderno método de soldar 
representado por la soldadu¬ 
ra KESTER con fundente en 
su propio núcleo. 

Cuando Ud. tiene soldadura 
Kester—Ud. tiene también el 
fundente, el cual se halla en 
su núcleo, lo mismo que la 
plombagina en un lápiz de 
madera. 

Los modernos talleres de au¬ 
tomóviles están usando la 
soldadura Kester para hacer 
rápidas y fáciles reparacio¬ 
nes en los sistemas de alum¬ 
brado y encendido, sistemas 
de enfriamiento y combusti¬ 
ble, y otras obras generales 
de reparación. La soldadura 
Kester para carrocerías le 
habilitará a Ud. también pa¬ 
ra hacer lucrativas repara¬ 
ciones en carrocerías y guar¬ 
dabarros. 


A l«s distribuidores: Hay un mercado ilimitado para todo el sur- 
lid* Kester. Pídanos información detallada, precios y muestras. 

KESTER SOLDER CO. 

La Introductora de la soldadura con fundento on su núcleo y la fábrica más 
grande del mundo de estos productos. 

70 Ferguson St., Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "KESTSOLDER” Newark 



No. 1120 


Lamparita de guardabarro No. 
1120, de acero inmanchable, con 
lente que no produce resplandor y 
con cable acorazado. Puede ins¬ 
talarse en cualquier automóvil. 
Precio de lista, el par.$5.00 


No. 1088 

Lamparita universal de 
Señal Trasera y de pa¬ 
rada. Puede instalarse 
en cualquier automóvil. 
Se suministra completa. 
Precio de lista... $2.00 



No. 1019 



Lamparita de señal trasera 
y de parada de repuesto 
para modelos Chevrolet de 
1925 a 1930. Cuerpo al 
esmalte negro. Puerta de 
duralium inoxidable de 
gran brillo. Precio de lista, 
$1.75 

No. 1089 

Lapiparitas de Cubre- 
tablero de 1931. Pro¬ 
vistas de sostén. De 
acero inmanchable. 
Iguales a las de 
equipo original. Pre¬ 
cio de lista, el par, 

$6.00 


Conveniente descuento a los comerciantes del ramo. 
Pídanos ejemplar de nuestro catálogo de 1931, en que 
mostramos nuestro completo surtido de faroles delante¬ 
ros, lamparitas traseras, lentes, aros y reflectores para 
casi todo vehículo automóvil. 


DO-RAY LAMP CO. 

1460 SO. MICHIGAN AVE., CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A. 
Representante en Argentina: John A. Maranz, Buenos Aires 
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El nuevo surtido Whitaker sirve 
para casi todos los automóviles 
populares 



El nuevo surtido No. 8 contiene diez juegos de 
cables de encendido Whitaker. La Inversión re¬ 
querida es muy pequefla. Habilita al comerci¬ 
ante ¡Mira suministrar correcto repuesto para los 
alambres de las bujías de encendido de casi todo 
automóvil americano de marca popular. 

Pídnnos detalles y precios del surtido No. 8, tam¬ 
bién del completo surtido de cables de acumula¬ 
dores, juegos de cables de encendido, cable en 
carrete y bornes de acumuladores fabricados por 
nosotros. 

WhítákíR 

AUTOMOTIVE CABLES 

Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

KANSAS CITY, MO. E.U.A. 

Dirección telegráfica-—' “WHITBATCO** 




Los buenos mecánicos en todas 
partes les dan crédito por el 
mejor trabajo que hacen 



Las llaves “Supersocket” son internacionalmente co¬ 
nocidas por el servicio eficaz, seguro y económico que 
rinden. Todo mecánico que se sirve de estas exce¬ 
lentes llaves les 
da crédito por el 
excelente y rápi¬ 
do trabajo que 
ellas hacen. 

10 sockets (cu¬ 
bos) dobles hexa¬ 
gonales de 11 
mm. a 22 mm. y 
10 accesorios pro¬ 
veen una amplia 
* .«c i_ elección de com- 

Juego ‘Supersocket 20 binaciones d e 


llaves para los servicios generales de reparación. 
Ningún otro surtido de llaves a su precio puede com¬ 
pararse con este conveniente y eficaz juego. 


Todas las llaves de cubo “Supersocket” y sus acceso¬ 
rios se garantizan contra rotura. 





^SUPERSOCKET 


J. H. WILLIAMS & CO. 

Oficinas Principales: 

75 Spring Street, Nueva York, E. U. A. 

Agente de ventas en España: 

Casanellns y Cortadellas, Casanova SO, Barcelona. 
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Gatos 
DREDNAUT 


Números 139 y 148 
Altura, bajado 854" 8 " 

^ Altura, 

lavantado 19*4" 

Peso en libras .... 22 

Capacidad, libras... 7000 
Mango ajustable... 6' 

Número 15 
Altura, bajado... 

Altura, levantado. 

El casquete de extensión 
permite una elevación 
adicional de 2 pulga¬ 
das. 

Peso, en libras... 31 

Capacidad, en libras.12000 

Mango redondo de madera. ... 16” 

LOS GATOS DREDNAUT SON EQUIPO NORMAL DE 
Buick, Ford. Studebaker, Dodge, Pontiac, Cord, Chrysler, Hup- 
mobile, Peerless, Aubum, Blackhawk, Marmon DeSoto Henney, 
Duesenberg, Durant, Reo, Cadillac, Day Eider, Camiones 
Studebaker, Elcar, Kissel, taxímetros Paramount, Stutz. 

AUTO SPECIALTIES MANUFACTURING COMPANY 
St. Joseph, Michigan, E. U. A. Windsor, Ontario, Canadá 


Los números 26, 27, 33 5J 
133 ilustrados arriba, son 
los modelos más populares 
de gatos Drednaut para balones. 

Sus capacidades son de 3,000 a 
6,000 libras. Sus levantamientos 
son de 554", en posición bajada, a 
1954" en posición lavantada. Todas 
sus piezas móviles están encerradas. 
Cada uno lleva un mango de 48" de 
estilo de barbequí. 

Suministramos bases de patín para 
facilitar su colocación. 

Número 941 
Altura, bajado 654" 

Altura, 

levantado 554" 

Peso, en libras 554" 

Capacidad, en 

libras . 2000 
Mango 

de manivela 38 


Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
Dirección TelegráficaHelkraus.New York,_ 



equilibradas 

V®8BBur3 


PIEZAS 

VITALES 


Calidad suprema 
garantizada — a pre¬ 
cios que permiten de¬ 
safiar efectivamente la 
competencia. Solicite 
Ud. informes comple¬ 
tos directamente de 
nosotros o de nuestros 
representantes en su 
país. 




ORATION 


Asegure el 
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Eí surtido de repuestos 
Federal-Mogul 

Cojinetes de bronce con forro de metal 
babbitt y cojinetes fundidos en matrices 
para bielas y cigüeñales, de tamaños 
normales y de sobretamaños 
Bujes para pasadores de émbolos 
Pernos y tuercas para bielas 
Tornillos de sujeción de cojinetes 
Barras de bronce y metales babbitt 
Bielas con cojinetes babbitt 


Utilice este completo 
servicio de cojinetes 
FEDERAL-MOGUL 


El cojinete correcto para 
cada trabajo de repara* 
clon de automóvil 


Representantes : 


E. J. Alvear. 

San Martín 105. 

Buenos Aires. Argentina. 
T. B. Tostes. 

Rúa General, Cámara 31. 
Río de Janeiro, Brasil. 

A, J. Belinky, 

Calía Postal 1011, 

Sao Paulo, BraBil. 

John A. Llght, 

Casilla 4 0 77, 

Santiago, Chile. 


Aquilino Yásquez & Cía, 
GIrardot, Colombia. 

Luis González del Real. 
Empedrado 58, 

Habana, Cuba. 

Nassim J. Dina. 

Apartado 1016, 

Santo Domingo, Rep. Dora. 


M. R, Monestel, 
Apartado 2718, 

México, D. F. 

Alíred PaUiser. 

150 Calle Correo. 
Lima, Perú. 

Agencias Unidas, 
Apartado 1560, 

San Juan, Puerto Rico. 
T. A. Silly, 

Cortes 663, 

Barcelona. España. 


Federal - Mogul Corporation 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegrrftflca: FedMog—Detroit 





REPLACEMENT GASKET MATERIAL 

El verdadero material de empaquetadura de repuesto 
Un producto de calidad de uso universal 


The Veltumold Co., Worcester, Mass., E.U.A. 
Departamento de Exportación: 39 Water St„ Nueva York, E.U.A. 


Ü/' ^ k 


Siempre lista para el uso— 
Nunca hace falta 
una empaquetadura 

Con unas pocas yardas de Vellumoid en 
su establecimiento, tendrá Ud. un juego 
completo de empaquetaduras para aceite, 
gasolina y agua, listo para inmediato servicio 
en cualquier automóvil, camión o tractor. 

Firmes —Las empaquetaduras Vellumoid no se rompen 
o parten. No se echan a perder mientras están 
almacenadas. Siempre están listas para uso inmediato. 

Comprimibles —Se amoldan bien a las irregularidades 
de las bridas. Las empaquetaduras Vellumoid pro¬ 
ducen conexiones firmes que quedan siempre bien 
apretadas. 

Durables —La Vellumoid resiste la rudeza del más 
fuerte servicio, pues el aceite, la gasolina y el agua 
ejercen sobre ella el efecto de endurecerla. 

Fáciles de conformar — Estas empaquetaduras 
pueden cortarse de la lámina, en la forma requerida, 
con toda facilidad. No hay necesidad de emplear 
goma laca. 


Aumente Su Clientela y Sus 
Ganancias 



con un 


Pasillo de Seguridad 

WeaveR 

Tres de cuatro automóviles necesitan servicio de rectificación de frenos, 
faroles delanteros y ruedas. Los dueños de automóviles se interesan 
en el acto en comprar este servicio cuando Ud. les muestra lo que 
necesitan mediante un Pasillo de Seguridad Weaver. 

El Pasillo de Seguridad Weaver comprende el nuevo Ensayador Auto- 
njático_dc Frenos, y el indicador de alineación de ruedas, que permiten 
al dueño darse cuenta por si mismo del estado de estas partes, y el 
ensayador de faroles delanteros, que permite al mecánico ensayar de 
día la disposición de los mismos. Puede Ud. comprar el equipo com¬ 
pleto, o bien una sección o parte del mismo cada vez. Pronto le 
resarcerá su precio con las adicionales ganancias que le aportará. 

Pídanos ejemplar de nuestro folleto "El Pasillo de Seguridad" 


WEAVER MANUFACTURING CO. 

Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Claves: Acmé, Bcntley ríe frases completas. 

'‘Weaver” Western Union de 5 letras. 



Un Productor de Rápi¬ 
das y Buenas Ganancias 



Tarrarf-oid 


Cada correa de ventilador Farran-oid se 
vende protegida en su caja de cartón contra 
el polvo, tierra, luz y aire, que son elementos 
dañinos para todo producto de caucho. Y 
cada caja de^artón está claramente marcada 
con el tamaño de la correa. Agregue a lo 
dicho la calidad y el prolongado servicio de 
la correa y la reputación internacional de la 
L. H. Gilmer Co., y verá que en las correas 
Farran-oid para ventiladores de automóviles 
tiene Ud. un producto que puede vender con 
facilidad a cada dueño de auto- 
vil americano. L. H. Gilmer 
Co., Tacony, Phila., Pa., E.U.A. 


Correas de Ventilador 


FANBELTS 
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PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 



Pedul de 
Aceleración 
Fulton 
No. 40 A 

£1 especial aditami¬ 
ento de "cojinete de 
bolas" y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavidad 
de la alimentación 
por pedal, ün bonlu» Brtículo de equipo con au 
gruesa almohadilla de caucho negro y marco 
metíllM brillante. El Ingenioso pestillo de re¬ 
sorte. ilustrado en el círculo, facilita bu in¬ 
stalación y desmontaje. De convenlcnto tamaño 
—II pulgadas de longitud y 2 & pulgadas de 
anchura—en la forma natural del pié y con 
curva para ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 
Hi-Way 
Faltón 

Emite un armonioso sonido 
lie cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosques, 
üna bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

Be ofrece para todos los 
automóviles, en los tama- 
Rob siguientes: Ford 8pe- 
elal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño, No. 00 para 
los automóviles grandes. 

Se adapta muy bien al 
uso en en botes de motor r—S| 

de gasolina y yates, lo- ^ 

eomotoras de gasolina y 
tractores eon motor de exploslÓD in¬ 
terior 



Viseras Fulton Visorettes 

Protección completa contra el fes- 
plandor del sol y poderosa luz de 
faroles delanteros. Se ajusta a la 
estatura del conductor. Fácil de Ins¬ 
talar en el arco de la capota aden¬ 
tro del vehículo. Se pliega sobre el 
techo del automóvil cuando no se usa. 
Lindo acabado de laca de cristal y 
dorado. Satisface una verdadera ne¬ 
cesidad. Se vende un par en caja 
de cartón. 


THE FULTON COMPANY 

75lh and Klational Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton" — Todas las claves 




Embolos Wisconsin 

Los émbolos Wisconsin 
—de hierro fundido y de 
acero de tipo invar re¬ 
forzado— se someten a 
científico tratamiento tér¬ 
mico, Be labran con suma 
precisión a maquina y se 
equilibran con exactitud 
matemática. En material, 
peso y proyecto funda¬ 
mental son idénticos a los 
de dotación normal de 
fábrica. 

Hay uu tamaño exacto 
para cada marca de auto¬ 
móvil, camión, tractor y 
ómnibus. 

Pídanos precios e in¬ 
formación detallada. 

WISCONSIN MACIIINERY & MFG. CO. 

Departamento de Exportación: American Steel Export Co. t 

295 Madison Ave., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA, N. Y. 



Representante para la 
Europa Continental Cor- 
neliussen & Stakgold, 66 
Rué Hotel des Monnaies, 
Bruselas, Bélgica. 

Representante para la 
Argentina , Paraguay y 
Uruguay Adolfo Lamber- 
tini, Viamonte 545, 
Buenos Aires, Argentina, 

Representante para el 
Brasil Assis Banho & Co., 
Caíxa Postal 1576, Rio de 
Janeiro, Brasil. 

superior 

PISTON RING CO. Inc. 

6428 EPWORTH BLVD. 

SE VENDE EN TODO EL MUNDO petroit, mich., e. u. a. 


UN ANILLO MERITORIO 


LEGAL NOTICE 

ctvn-OTVT OP THE OWNERSHTP. MANAGEMENT, CIBCUEATION. ETC.. 
REQUlItro BY THE ACT OP CONGRESS OF AUGÜST 24. 1912. 

Of El Automóvil Americano, publlshcd monthly ot New York, N. Y., for Oct. 

1031. 

State of New York 1 ss 

KW.Í, PubU= ln ami ror ^e Sute efereuld. 

Georgc E. Quisenbcrry, who,Business Pubílsher 3 International Corporation. 

ss % •sresjrT na. ^í^víss^íS! 

ggl Laws° ant/ Regula.lona, 1 prInud £ «‘.rse 'of thie form. te .11: 

S. C Y. & fuT.gln*' Editor. Nene •Bi'lncrs Manager. John Abblnk. 330 West 42nd 
Street, Ñ. Y. C. , . . 

Thnt thp owner is: (if owncd by a corpoiation, its ñame and address be 

stated and ulso immedlately thercunder the ñames and .addresses of s^holders 
i ni? nr holdinc one per cent or more of total amount of stock. If not ° v 'ned > 

?ÍrE¿ n |fl 'iS^irSk.^N 5 :" í“ ríl .Iohn Í 'Abb!’nk? tl l^fnT Road. 1 to r rci,mom. 
SY 3- L? GUbert. SJT N. Fulton Are.. Mt Tornen N. Y. Georgc E. Qnlsenberry, 
102 Reíd Ave.. Fort Washington, L. I. Wallace Thompson, o9 l\cst 12th btr , 
Nexv York, N. Y. J. I>. Fitzsimmons. 926 Park Ave., V\oodcliff, N. J. L- H. 
Knighten. 2330 Euclid Blvd.. Cleveland Heights, Ohio. Orme Fcttcrly, 45o0 Beacon 
St.. Chicago, HL . ,. 

3. That the known bondholders, mortgagees. and other seeurity holdera owing or 
holdlng 1 per cent or more oí total amount ol bonds, mortgages, or other securities 
are: (If there are nonc, so State). None. 

4. That the two imragraphs next above, glving the ñames of {**0 owneif. "“j 

holders, aml seeurity holders. if any. contain not only °^ holdcrs 

seeurity holders. as they appear upon the books of the company but also, in casca 
ívíiprn thfl '-¡topkholder or seeurity holder appears upon the books of the companj 
í frus ee or¿¿£ oSer fiduciary relatlon the ñame of the person « Corporation 
for whom such trustee is acting, is given; also that the said two paragraphs conUln 
siatements embraclng amant’s full knowledge and belief as to the circmnstanTOS and 
conditions under wlüch stockholders and seeurity holders who do not appear upon 
the books of the company as trustees, hold stock and securlties in a caPac ty oLher 
than that of a bona fide owner; and the afflant has no rcason to believe that ans 
other person, association, or Corporation has any interest dircct or indirect in th 
sald stock, bonds, or other securlties than as so stated by him. 

5. That the average number of copies of each issue of. JJJ* h . 5 i?í d « 

distrlbuted. through the mail 3 or othenviso. to pald subscribers durlng^ the slx 
months precedíng the date shown abure ls (Thls Information is required frem dailj 

publicatlons only.) GEORGE E. QÜISENBERRY, Secretary 

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION 
Sworn to and subserlbed beforo me thls 80th doy of Scptomber^ TOR 00LDB[?no 

Notary Public. N. Y. Co. Clk's No. 574, Reg. No. 2G395. 


SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 

Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 




¡gil POWELL-^ 1 ’ MUFFLER _ 


n - 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Urica, N. Y., E. U. A. 


Es NUEVO 

El ESMERILADOR EN SECO SUN- 
NEN, modelo Júnior, para motores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica¬ 
ción comprendido entre 2 y 2^4 pulgadas. 
Pídanos información detallada y precios. 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. 

Fábrica en St. Loula, Mo., E. U. A. 
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Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 

para 

BENDIX DRIVE 



Pida»m catálogo con precio * y deacuento» 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

_ Walkerville, Ontario, Cañada 





Peso 

Velocidad 

Fuerza 

Ocho taladros eléctricos portátiles 
MILLERS FALLS cubren todos los 

requisitos. deBde la perforación más 
liviana hasta la más pesada. Muy 
fáciles do manejar. No hay poso super- 
lluo para fatigar al operarlo. Equil¬ 
ibrio perfecto y fuerza completa en 
todo momento. 

Como tienen correcta ventilación, no 
se rccallentan ni aun bajo las cargas 
pesadas continuas. 

Empleando los taladros eléctricos 

MILLERS FALLS. representados por 

un surtido completo, desde el normal 

do 3/16" hasta el do %" para Ber¬ 
rido pesado, hará Ud. todos sus tra¬ 
bajos de un modo más fácil y mucho 
mejor. 


MILLERS FALLS COMPANY 


bepartaaeit* do Exportación: 28 Warren Street, Nueva York, E.U.A. 


El surtido Crescent está represen¬ 
tado en la Argentina por la 
American Business Agency 


Perú 625 


Buenos Aires 




Cable de arranque. Surtido completo de 
cables para satisfacer todos los requisitos 
de los automóviles en actual circulación. 


áTS L surtido CRESCENT comprende una escala completa 
de cables en grupos, cables separados, alambres, co- 
nexiones a tierra, etc., para los automóviles y camiones 
a de 4 y de 6 cilindros y para los modelos “T," 

A y “AA” del Ford. Se garantizan en lo tocante a ajuste, 
calidad, bonito aspecto y eficacia general. Se venden a 
ventajosos precios de competencia. 

El Surtido Crescent 
de Cables para el 
Encendido comprende 
cinco carretes de 100 
pie3 cada uno de 
cables de 
e n c e n 

dido de los tamaños 
y tipos más populares 
y un atractivo tablero 
metálico de exhibición 
gratuito. 


El Surtido Crescent de 
Cables para el Arranque 
No. 3 00 consta de 5 0 
cables de los tamaños y 
tipos de más fácil venta. 
Con él se suministra gra¬ 
tuitamente un tablero de 
exhibición. 


Crescent Automotive Cables 

División de la Crescent Braid , Inc. 

280 Broadway, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Hackben, N. Y. 



Aumente 



sus negocios con las 


iMumem 

Piezas Eléctricas para Automóviles 

Siga el ejemplo de numerosos concesionarios y 
comerciantes de piezas de automóviles, que han 
hallado muy buenas ganancias concentrándose en la 
venta de los productos MAPCO. 

Doce años de prósperos negocios con el extranjero 
son la mejor recomendación que nosotros podemos 
ofrecerle. Compre sus abastecimientos de una com¬ 
pañía que posee esta valiosa experiencia, cuyo de¬ 
partamento de exportación se halla en su propia 
fábrica y que suministra siempre artículos de su¬ 
perior calidad a precios económicos. 

Somos también los fabricantes de los cables 
SUPERBILT para automóviles. 

THE MACHINED PARTS CORPORATION 
Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "MAPCO*’ 

"En el corazón de la Industria automotriz” 



Pulimento de Carrocería 

(Ahora en una lata) 


Durante los últimos seis 
años, el pulimento de carro¬ 
cería I-SIS ha sido usado 
y formalmente recomenda¬ 
do y vendido por las princi¬ 
pales compañías americanas 
de automóviles. 

Mejor que Nunca 

(Nueva Fórmula) 

También: 

Aeabado da capota Negro de retoque Pasta pulidora de metale* 

I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "SISLABTORY” 


ILIMPIAyPULEI 

| AinWÓVI LES • MUEBLES r 



i/supctfnirr 

IMWSDEIACADUCO 


1 

9BB9H 

1 


Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia 

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
International Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación. 

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A. 


Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Batos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 

Representante para la exportación: AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC.. 
295 Madison Avenue. Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: “AMSTA” 
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Catálogos Completos 

Herramientas Eléctricas Stanley 
Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Máquinas Van Norman para automóviles 

Estos catálogos contienen muchas herramientas nuevas para 
simplificar los trabajos de reparación de automóviles. Pídanos 
ejemplares de estos catálogos. 


THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Dirección cablegráfica: Staruleco 


) VanNorman 


2L 


STANLEY 


STANLEY-ATHA( 


MUELLES TUTHILL 


Calidad 
superior 
desde 
hace 
50 años 



Para 
todos los 
automó¬ 
viles, 
camiones 

y 

ómnibus 


Pídanos nuestros moderados precios sobre la 
base de costo, seguro y flete hasta su puerto. 


TUTHILL SPRING CO. 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Establecida en 1880 Dirección telegráfica: TUTHILL, Chicago 


E\ 


1L nuevo balón Moliawk 
f para ómnibus y camiones 
le aportará una creciente y satisfecha 
clientela representada por dueños de 
vehículos comerciales. 


THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

16 W. 61st St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Mohatvlc”—-Neto YorJc 



Eficaces y pode¬ 
rosos limpiadores 
de parabrisas para 
automóviles c e - 
rrados y abiertos 


S E suministran con láminas de caucho de cinco caoas y 
un poderoso motor para conservar despejada la vista 
en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim¬ 
piadores a su clientela con la seguridad de que darán 
excelente servicio—y Ud. los vende con con- 
^ fianza y buenas ganancias. Pídanos ínfor- 
iylPk mación sobre estos limpiadores, lo mismo que 
sobre los limpiadores, espejos retroscópicos 
pooducts VISIONALL y trompetas Claireon. 


Trico Products Corporation 

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: '‘THICOPROD/’ Buffalo. 


Forros de 
Frenos 
Staybestos 

Forro de Amianto En¬ 
tretejido con Alambre. 
Forro Compromido Hi¬ 
dráulicamente. Forro 

de Amianto (duro). 

Revestimientos de Embragues Staybestos 

Revestimientos de Amianto Blanco Molido y Tejido y Revestimientos Sólidos 
Moldeados. 

Se Solicitan Consultas de Mayoristas y Agentes 
de Ventas Responsables 

STAYBESTOS BRAIvE LINING CO. 

SELLERSYILLE, PA., E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: STAYBESTOS, Filadelfia Clava: Bentley 



Anuncio Importante 

.fl' 





REG.U.S. PAT. OFFICE 


Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
M-Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Pídanos los precios especiales da 
placas de embragues para el Ford y 
el Ghevrotot y de articulaciones uni¬ 
versales y cajas de motor de arranque 
para el Chevrolet. 


niUJ U.J. — 

Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronuncíese Esemco). 

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 THirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves. 



Llaves Tee-Flex 

construidas por la Walden-Worcester 

Las llaves Tee-Flex Walden-Wor¬ 
cester son indispensables para trabajos 
en puntos estrechos, que han de ha¬ 
cerse con suma rapidez.. La especial 
construcción de sus uniones asegura 
una flexibilidad y una firmeza máxi¬ 
mas. 

Estas llaves poseen la seguridad del 
tipo con mango en T y la adicional 
ventaja de una articulación universal, 
que forma parte integrante de la 
herramienta. 

STEVENS WALDEN, INC. 


Worcester, Mass. Dirección telegráfica: Stevcnsbic E. U. A* 


Muelles CHAMPION para todos los automó¬ 
viles y camiones americanos 



Cotizamos los precios mis ventajosos por muelles entregados en su puerto sobrs 
la base de costo, seguro y flete, incluyendo todos los gastos de transporte. A 
solicitud enviaremos Información detallada y catálogo. 

Cbamp Spring Company, St. Lotus, E. U. A. 
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RELLENELO 

ireeej a£ cmo~ 

Y OLVIDELO 



No liay que rellenar el acumulador Prest-O-Lite 
Hi Level (Alto Nivel) sino cada cuatro meses. 

Los automovilistas en todas partes están de acuer¬ 
do eu que este maravilloso acumulador encierra 
la mejora más notable que se haya introducido 
en muchos años en la fabricación de acumula¬ 
dores, y le han dispeusado una gran acogida. 

Interésese en este acumulador y aumente sus 
ventas y utilidades. Solicite detalles del distri¬ 
buidor de Prest-O-Lite en esa, o diríjase a: 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación 

40 East 41»t Street, Nueva York, E. U. de A. Por cable: "Polbatex”, Nueva York 

ACUMULADORES 

J9ie&t-0-¡Qte 

Hí Level 
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Este perfeccionado tipo de 
forro de freno 

no contiene caucho 


El American Brakeblok 
en rollos 

Este forro de freno tan notablemente superior, se hace de un 
material de características invariables, que no contiene caucho. 
Por esta razón, es inalterable bajo las altas temperaturas y 
grandes presiones a que están sujetos los frenos. Por otra 
parte, no se endurece ni deteriora mientras permanece almace¬ 
nado. El clima no lo afecta en duración ni en funcionamiento. 

El forro de freno American Brakeblok permite una instala¬ 
ción fácil y correcta. Da servicio satisfactorio durante todo 
el tiempo que se use. Es el más seguro de todos los forros de 
frenos. 

Su inversión en forros American Brakeblok es pequeña, pues 
una existencia de diez rollos sirve para los requisitos de 125 
marcas y 400 modelos de automóviles de pasajeros y camiones 
livianos—satisfaciendo el 90% de los trabajos en frenos 
interiores. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y con¬ 
veniente forma de rollo, en tipo Kecper, en juegos de recubri¬ 
miento completo y en tipo de recubrimiento completo empernado. 
En adición a este moderno forro de freno, suministramos re¬ 
vestimientos de embrague de tela de la más alta calidad, que se 
distinguen por notable flexibilidad, independencia completa de 
protuberancias superficiales y por la gran ventaja de que no 
necesitan asentamiento preliminar. Pídanos información com¬ 
pleta sobre el forro American Brakeblok—el forro de freno 
más moderno y seguro. Hay sólo un Brakeblok—el American 
Brakeblok. 


AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División Automotris e Industrial de la 

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, San 
Francisco. 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


B AMERICAN 

RAKEBLO 

TI» A or - MARK 



Indice de los Anunciantes 


Machined Parts Corporation. 103 

Manley Mfg. Co. 65 

McCord Radiator & Mfg. Co. 87 

McQuay Norria Mfg. Co,..... 7 °. 7i 

Millers Falls Co. 103 

Mohawk Rubber Co. I 04 

Multibestos Company... 83 

Ohio Pistón Co. 88 

Overseas Motor Service Corp. 37 

Pennzoil Co., The. 94 

Pistón Ring Co., The. 37 

Powell Mufller Co. 103 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp. 105 

Reo Motor Car Co. 5 

Republic Gear Co... 7 

Russell Mfg. Co.*.58. 59 

Shaler Company. 93 

Sparks-Withington Co. 55 

Stanley Electric Tool Co. 104 

Staybestos Brake Lining Co. 104 

Sterling Motor Truck Co. 73 

Stevens Walden, Inc. 104 

Stewart Motor Corporation. 66 

Storm Mfg. Co. 54 

Sun Oil Company. 2 

Sunnen Products Co.;. 102 

Superior Pistón Ring Co. 102 

Thompson Products, Inc.Int. de la Cub. Del 

Timken Roller Bcaring Service & Sales Co. 68 

Trico Products Corp. 1°4 

Trindl Corporation. 100 

Tuthill Spring Co...,...104 

United-Carr Fastener Corp. 75 

U. S. Air Compressor Co. 63 

United States Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, Inc. 94 

Van Norman Machine. Tool Co. 104 

Vellumoid Co., The. 101 

Warner Gear Co. 62 

Watkins Babbitting Service. 101 

Wcaver Mfg. Co. 1°1 

Whitaker Battery Supply Co. 100 

White Company, The.Ext. de la Cub. Post. 

Whitney Mfg. Co. 9 1 

Willard Storage Battery Co. 84 

Williams & Co.. J. H. 100 

Willys Export Corp. 8 

Wisconsin Machinery & Mfg. Co. 102 
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Herramientas que ahorran tiempo 
y aumentan las ganancias 


HALL UX 


Barra Perforadora HALL 


Rectificadora de Cilindro 

Empleada seca o húmeda, esta recti¬ 
ficadora de tipo de piedra amola¬ 
dora no sólo corta con mayor 
rapidez, sino que produce también 
un acabado más fino. Su escala es 
de 2 11/16 a 4 % pulgadas. Exten¬ 
siones especiales para aumentar su 
escala hasta 4%". Tiene ajuste 
inicrométrico y funciona con facili¬ 
dad con un taladro de media pul¬ 
gada. Una herramienta firme con¬ 
struida con precisión para trabajos 
de máxima exactitud. Se suminis¬ 
tra completa con piedras desbasta¬ 
doras y de acabado final, guías de 
fibra, piedra de rozamiento, articu¬ 
lación universal de propulsión e 
instrucciones detalladas. 




Ninguna otra barra perforadora 
sobrepasa a la Hall en ahorro de 
tiempo y trabajo y en exactitud de 
obra. Tiene retorno y parada auto¬ 
mática, mecanismo de velocidad 
selectiva, escala de 2 1/16" a S l /o f \ 
profundidad de corte de 14", cabeza 
perforadora de 6 cuchillas y ajuste 
micrométrico. El ajuste está colo¬ 
cado arriba de las cuchillas para 
facilitar su manejo. Tiene también 
cojinetes cónicos seccionados de ajuste completo, dos 
velocidades, tres alimentaciones y motor eléctrico G.E. 
Impóngase a fondo de la Hall antes de comprar otra 
barra perforadora. 


Rectificadora HALL para Agujeros 
de Pasador de Embolo 


Para redondear, pulir y agrandar agujeros 
de pasadores de émbolo, ojetes de muelles, 
bujes de muñones de dirección y otros agu¬ 
jeros de diámetro interior pequeño en 
cualquier metal. Muy útil para suavizar 
después de la escariación. 



Tiene un juego micrométrico. Es una herra¬ 
mienta de cuatro puntos, que asegura agu¬ 
jeros exactamente redondos. Funciona con 
cualquier taladro portátil o fijo de 300 a 
500 revoluciones por minuto. Las piedras 
amoladoras cuestan muy poco y pueden 
quitarse y reemplazarse con todo facili¬ 
dad. Se hace en dos juegos de 3 herra¬ 
mientas. El juego Y tiene escala de 
.730" a 1.135". El juego Z tiene escala 
de .484" a .750". Se suministran en 
caja metálica, en la cual se incluyen 
piedras adicionales. El tipo para 
servicio pesado se ofrece en dos 
tamaños: de 1%" a 1%" y de 1%" 
a 1%". Cualquier mecánico 
puede ajustar pasadores, en la 
forma que se requiera, emple¬ 
ando la rectificadora Hall para 
agujeros de pasador de ém¬ 
bolo. 


Escariador HALL para Lomo de 
Cilindro 



Ese lomo en la parte superior del 
cilindro, arriba del punto de la car¬ 
rera de subida del anillo de émbolo, 
puede rebajarse con facilidad, en 
pocos segundos, con esta herramienta. 
Facilita enormemente el ajuste de 
anillos y émbolos de tamaños mayores 
a los normales. Evita el golpe pro¬ 
veniente del violento 
contacto del anillo con¬ 
tra este lomo. No se 
necesida habilidad ni 
experiencia para mane¬ 
jar esta herramienta y 
hacer un buen trabajo. 

Cuando se rebaja el 
lomo al nivel de la 
pared del cilindro, 
el escariador cesa 
de cortar. 


THE HALL MANUFACTURING COMPANY 

TOLEDO, OHIO, U. S. A. 

Representante en Europa: Messrs. Morris & Ingram, 26 Finsbury Square, Londres. E.C.2, Inglaterra 
Representante en la Argentina: Olio Eberson, Casilla de rorreo 127, Buenos Aires, Argentina 
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Haga de su Taller o Garaje una 
Exposición Permanente 

1 7 N las exposiciones anuales de automóviles y sus anexos, ya se celebran 
* en la Argentina, en los Estados Unidos o en cualquier otro país del 
mundo, la exhibición temporaria de nuevos elementos de taller. o de 
garaje constituye un verdadero tributo al brillante progreso de la indus- 
tria ... y una promesa de servicio mucho mejor, más rápido y económico 
para los dueños de automóviles que las visitan. 






Ud. puede, en efecto, hacer que su taller o su garaje, ya grande, ya 
pequeño, sea una exposición permanente . . . una que inspire en el cliente 
esa clase de confianza que sirve para desarrollar un negocio creciente y 
lucrativo . • • una en que los elementos de equipo mecánico brinden la 
seguridad de un servicio moderno, positivo y eficaz. 

Puede Ud. lograr lo dicho instalando los equipos Champion para talleres 
y garajes . . . equipos de comprobada eficacia, por ser productos de una 
compañía que se ha dedicado a su refinamiento y construcción desde hace 
más de un cuarto de siglo. La calidad y la vasta aceptación de los equipos 
Champion se traduce elocuentemente por el hecho de que son la elección 
de doce grandes compañías norteamericanas de combustibles y lubricantes, 
quienes los emplean en sus numerosos establecimientos para la venta de 
sus productos. 

Nuestros ingenieros gustosamente cooperarán con Ud. en la elección de 
los equipos más a propósito para satisfacer sus requisitos particulares. 
De igual manera le ayudarán a proyectar la disposición de su establecimi¬ 
ento, para que tenga Ud. uno de esa clase que constituye una exposición 
permanente y que ha de aportarle un negocio creciente y remunerativo. 


Arriba—Carrete de man¬ 
guera neumática Champion 
de instalación en cielo raso. 
Como la manguera se ar¬ 
rolla automáticamente en 
el carrete, no se presenta 
la opportunidad de da¬ 
ñarla, como sucede con las 
que quedan tendidas sobre 
el piso. 

Izquierda - Torres surti¬ 

doras Champion, ofrecidas 
en cuatro tipos^—para aire 
solo, paro aire y agua, para 
airo y lux, y para aire, 
agua y luz. 


Equipo Champion para pintar 
por pulverización. Para tra¬ 
bajos de retoque o pura 
completas obras de pintura, 
esto equipo resulta muy prác¬ 
tico por la rapidez de su 
funcionamiento, facilidad de 
manejo y resultados satis¬ 
factorios. 


Derecha—Escalas neumáticas 
Champion. Son atractivas, 
eficaces, exactas y completa¬ 
mente automáticas, dando un 
servicio de inflación irre¬ 
prochable. 


Derech a— 
Compres ores 
de aire Cham¬ 
pion. Hay un 
tipo para cada 
requisito. En 
modelos de 
efecto sencillo 
y de efecto 
doble. 


& í/t 




CHAMPION QUALITY1 


u 

B 

¡7 


Izquierda-Lavadora de auto¬ 

móvil Champion de un sur¬ 
tidor. Un equipo compacto, 
con lubricación automática 
y mecanismo encerrado de 
funcionamiento silencioso. 
Produce buenas ganancias en 
todo taller o garaje en que 
se instale. 


Pídanos catálogo completo 

Champion Pneumatic Machinery Co. 

Fábrica en Chicago, Illinois, E. U. A. 

Miembro de la Motor and Equipment Association y de la 
National Standard Parts Association 


Departamento de Exportación en 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “McKIM” Boston 
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L AS Cadenas Weed eliminan el patinaje— 
evitan demoras e inconvenientes—permiten 
manejar un automóvil con seguridad por 
caminos en mal estado o pavimentos mojados y 
resbaladizos. Sus secciones transversales agarran 
firmemente en el lodo, barro o arena, dando 
tracción segura y efectiva, de modo que cada 
vuelta del motor se traduce en verdadero kilo¬ 
metraje recorrido. 

Todo automovilista necesita las Cadenas Weed 
para tracción—para seguridad. Cada automó¬ 
vil, ómnibus o camión en su localidad representa 
para Ud. una venta de este accesorio indis¬ 
pensable. 


Exhiba, pues, las Cadenas Weed en su estable¬ 
cimiento y ofrézcalas a sus clientes. Note como 
esta antigua y acreditada marca aumenta el 
prestigio y ganancia de su negocio. 

Pida mis detalles a nuestros 
representantes o escríbanos di¬ 
rectamente. 

AMERICAN CHAIN CO„ Inc. 

New York Central Building 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: AMCHAIN, NEW YORK 



REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA 

Argentina—Palmer & Co., Moreno, 574 Guatemala—Wm. T. Scoullar, 17 Calle 

Buenos Aires. Oriente No. 3-A. Guatemala. 

Bollvia—Cornelius P. Gundlach. Oruro. México—General Comtnission Co.. S. A., 

Brasil—P. Labouriau & Co.. ltua Buenos Apartado 61-Bls, México, D. F. 

Aíres 113, Rio de Janeiro. 

Chile—Wessel, Dural & Co., Val¬ 
paraíso. 

Costa Rica—José Moría Arco Co., 

S. A.. San José. 

Cuba — Ileriprocity Supply Co., 

Cuba 49, Habana. 

España—José López Zucras. Cala¬ 
bria 104. Barcelona. 


CADENAS 


WEED 



Paraguay—Palmer & Co., Moreno 
574, Buenos Aires, Argentina. 

Puerto Rico—H. Glyde Gregory. 
Inc., Recinto Sur No. 45, San 
Juan. 

Uruguay—Palmer & Co., Calle 
Piedras 419. Montevideo. 

Venezuela—Bernardo Jurado-Blan¬ 
co. Plaza Fastora No. 16, 
Caracas. 
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Averigüe si el camión 
es de insuficiente cons¬ 
trucción cuando se 

wrvi 

lo ofrecen a un precio 
menor que el corriente 


THE WHITE COMPANY 


U N CAMION BARATO puede muy bien aparecer 
muy bonito a la simple vista, pero si es de 
insuficiente construcción, representará una mala in¬ 
versión, no importa lo módico que sea su precio. 

Para que le gane dinero, para que le deje una 
ganancia sobre su inversión, el camión ha de ser 
construido enteramente de modo que pueda satisfacer 
toda demanda que exijo exceso de tuerza . y re¬ 
sistencia-construido para hacer bien el trabajo que 
se le asigne. Para el dueño no hay ventaja alguna 
en un camión cuyas características han sido calcu¬ 
ladas para satisfacer sencillamente una demanda de 
precio bajo. 

Los camiones White se distinguen por caracte¬ 
rísticas exactas. El empleo de la mejor clase de 
acero de tratamiento térmico, el adecuado equilibrio 
de peso y firmeza y la fuerza debida—todo esto 
habilita aí White para hacer más trabajo, para durar 
mas y para ganar más dinero para su dueño. 

Antes de comprar un camión barato, compárelo 
con un White. Averigüe Ud. mismo si el camión 
es de insuficiente construcción y de exagerada capa¬ 
cidad cuando se lo ofrecen a un precio menor que 
el corriente. 


Cleveland , Ohio , E . U. A. 




WHITE 



Representantes en las principales ciudades. 
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THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thompro-Cleyeland” 


VALVULAS Y GUIAS. PERNOS Y BUJES, EMBOLOS DE HIERRO FUNDIDO, 
EMBOLOS CON REFUERZO INVAR, EMBOLOS LYNITE, PASADORES DE EMBO- 
LOS, MANIVELAS DE ARRANQUE, GATOS MANUALES, TENSORES EXCENTRI¬ 
COS, GEMELOS TRYON. 


REPRESENTANTES 


ARGENTINA Y 
URUGUAY 

Will L. Sralth, Inc., 
443 Luí* Snenz Peña 
447 

Buenos Aires, Argentina 


COLOMBIA Y 
GUATEMALA 
Ultramares Corp. 

82 Beaver St., 
Nueva York, N. 1 
E. U. A. 


CHILE 


BRASIL 
B. R. Rand, 

Rúa S. Pcrlro 14, 
Rio do Janeiro, Brasil 


P. C. L. loung, 
123 Avenida de los 
Castaños, 

Viña del Mar, Chile 


REPUBLICA DO- 
MINICANA 
Santo Domingo 
Motors Co., 

Santo Domingo, R. D, 


ESPAÑA Y 
PORTUGAL 
José López Zurras, 
256 Montancr, 
Barcelona 


MEXICO 

Mr. J. E. Estrada, 
Apartado 676 
México D. F. México 


CUBA 

González Del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 


PERU 

Alfred Palliser, 
Correo ISO. 
Lima, Perú 
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Qane beneficios mayores 
y más rápidos con 

CHAMPIONS tipo “C”| 


£7)ARA e l automovilista, las Bujías Champion tipo "C” 
J- significan una chispa limpia y grande, bajo cualesquiera 
condiciones, que aumenta la potencia y proporciona mayor 
suavidad y aceleración. Las nuevas y mejoradas Bujías 
Champion mejoran el funcionamiento de cualquier 
motor. 

Para el comerciante, las Bujías Champion tipo C * ofrecen 
la combinación ideal de ventas: 

1. Una demanda mundial—que se han granjeado 
por su funcionamiento superior y seguro. 

2. Una inversión mínima en existencias. Las 
Bujías Champion tipo "C” se fabrican en 3 
tamaños solamente que sirven para la mayoría 
de automóviles y camiones. Esto, a su vez, 
significa— 

3. Ventas más rápidas y beneficios continuos 
para el comerciante emprendedor. 

Aproveche las ventajas que le brinda la aceptación universal 
de las Bujías Champion—mantenga siempre a mano una 
buena existencia de Champions. La demanda de que gozan 
le reportará utilidades más rápidas. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección cablegráfica, "Champion” Toledo 


Champion 

Bujías de Encendido 
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LAJE 


ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited 
Walkerville, Ontario, Cañada 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


El Automóvil Americano 


Dos razones muy poderosas justifican el empleo de 
legítimas piezas Bendix en los trabajos de reparación de 
estos acoplamientos: con ellas se garantiza el tradicional 
funcionamiento irreprochable de la propulsión Bendix, 
y con ellas se aseguran buenas ganancias. 


El miembro más pequeño de esa distinguida familia 
de piezas llamada Propulsión Bendix es la diminuta 
arandela de seguridad. Guando la grapa, resorte y 
tornillos están instalados, dos de estas pequeñas arande¬ 
las sirven para asegurar su posición fija. 


A causa de que estas pequeñas arandelas de seguridad 
hacen bien su trabajo año trás año, la seguridad de la 
propulsión Bendix es de carácter permanente. 
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el ü^uevo 


ANILLO DE EMBOLO 
HI-UNIT PRESSURE 



de McQUAY-NORRIS 


Sin ningún aumento de precio 



Este nuevo anillo de émbolo hace que el surtido de anillos 
de regulación de aceite de McQuay-Norrís sea el más 
completo del mercado—y se necesita el completo 
surtido McQuay-Norrís para satisfacer todos los requisitos 

de la industria 


Ningún otro anillo ofrece estas ventajas exclusivas — 

Hierro eléctrico Uniones escalonadas Envoltura en cellophane 
Ranura Superoyl para el arrastre y distribución del aceite 
Mayor duración estructural y mayor tensión 


CADA UNO VA ENVUELTO EN BRILLANTE ENVASE DE PAPEL DE CELLOPHANE 
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¡Revolución en el Valor de Camiones 

_ y en Sus Ganancias! 


¡Piense en lo que significa vender un camión de la calidad Reo, que lleva 
el nombre Reo, en la categoría de los camiones más baratos! 


El Nuevo 
Camión de 

W2 Tonelada 


Para cada persona que invierta su dinero, su tiempo o ambos en el 
negocio del automovilismo, el nuevo camión de l */2 tonelada Reo Speed 
Wagón constituye la mayor novedad del día. tl 

Técnicamente liecho para revolucionar la avaluacion.de los camiones, 
este pasmoso vehículo causa asimismo una verdadera revolución en la 
perspectiva de las ganancias del presente. 

Haciendo a un lado todas las previas limitaciones de trabajo, en la 
clasificación del precio más bajo cumple por completo con cuantos 
requisitos se le exigen para acarreo general, en multitud de industrias. 

Se construye para que trabaje más y dure más que otros camiones que 
cuestan cientos de dólars más y, no obstante, por su precio pone a 
las agencias Reo en posición de competir ventajosamente en los merca¬ 
dos más activamente disputados. 

¡Al comparar la calidad , tamaño , capacidad de carga Util y caracterís¬ 
ticas técnicas se cerciora uno de que este nuevo Speed Wagón es el 
camión de tonelada que se vende al precio más bajo del mundo! 

REO MOTOR CAR COMPAN Y, LANSTNG, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: “REOCO” 


REO 

SPEED WAGON 


Extra-grande, extra-resistente, extra-potente, con 
seguro costo menor por kilómetro de utilización 


Motor de i cilindro»—5 cojinete». Motor de 6 cilindro»—7 cojinete*. 
Cilindro» de hierro alendo con cromo y níquel. Cilindrada» extra- 
grande». Lubricación a presión forzada. Bastidor fuertemente 

ncanalndo_de 17,78 cin. de profundidad. Caja de 4 velocidades. 

Puente posterior completamente flotante. Rueda» de rayo» de acero 
Spokstccl. Freno» interno-hidráulicoB. 

Do» buena» distancia» entre eje». 

Mayor cnpncidnd-de-cnrgu tras la caseta. 
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Escriba 



su propio 



contrato 


Como es natural, usted no quiere que se le fijen cuotas imposibles; 
no desea ninguna restricción ni intervención en su criterio. » » 

La HUPMOBILE jamás ha hecho una sola imposición a sus 
agentes en los 23 años que lleva de fundada! » » 


Sólo usted es el me¡or¡uezsobre las condiciones desu mercado,y sabe 
mejor que nadie cuántos automóviles podrá vender en su territorio. 

HUPMOBILE ha seguido este sistema durante 23 años! 


Usted quiere automóviles de una excelencia mecánica duradera— 
coches que realcen su prestigio como agente de confianza. » » 

HUPMOBILE no ha hecho un automóvil inferior en 23 
años, y jamás lo hará. » » » » » » 


No es extraño, pues, que tantos agentes verdaderamente buenos 
continúen con la marca Hupmobile. » » » » * 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION » » DETROIT, MICHIGAN 
Dirección cablegráfica : "HUPP", DETROIT 



6 


SEIS Y OCHO CILINDROS CON 


El Automóvil Americano 
















UN NEGOCIO COMPLETO para AGENTES de NEUMATICOS 


Acumuladores Firestone 


La construcción Firestone ofrece 
valores intrínsecos extra y asegura 
potencia infalible y larga duración. 


Bujías de Encendido 
Firestone 


Especialmente proyectadas para au¬ 
tomóviles modernos de alta veloci- 
dad«^de potencia sellada y probada. 


Forro de Freno Firestone 


Construido de la mejor calidad de 

amianto-moldeado y entretejido— 

para cada tipo de freno, el cual 
provee acción de parada segura y 


67 PATRON de ORO 
en Valor de Neumático 


Cámaras de Aire Firestone 
a Prueba de Pinchazos 

Evitan los pincharos—ahorran tiem¬ 
po y dinero—y aumentan el recor¬ 
rido del neumático. Para toda clase 
de servicio—automóviles, camiones 
u ómnibus. 


Neumáticos—Cámaras de Aire—Acumuladores—Llantas Metálicas—Forro de Freno—Bujías—Accesorios 


Diciembre , 1931 





































Willys es Sinónimo de Mayores 
Ganancias para los Agentes 

Durante veinticuatro anos la Willys-Overland ha sido 
prístina en introducir mejoras mecánicas que repre¬ 
sentan funcionamiento y economía sin rival. Todo 
progreso sobresaliente en los automóviles ha encon¬ 
trado a los Willys-Overland entre los principales. 

Los records recientes de velocidad en el Picó Pikes y 
en California, E. U. A., México, Dinamarca, Argentina, 
Establecimientos del Estrecho, Nueva Zelanda y otros 
países, comprueban que los automóviles Willys-Over¬ 
land rinden un funcionamiento altamente satisfactorio 
en todas las regiones y climas. 

La Compañía Willys-Overland ha demostrado clara¬ 
mente su propiedad para construir automóviles de 
funcionamiento superior a precios de competencia. 
Jamás estuvieron nuestros representantes mejor per¬ 
trechados para sns campanas de venta. 

La Willys-Overland espera con certidumbre un fu¬ 
turo próspero puesto que puede proveer a sus repre¬ 
sentantes con productos de calidad a precios modera¬ 
dos. La demanda mundial por transportación veloz, 
cómoda y económica significará ganancias pingües 
para los comerciantes en Willys-Overland. 


WILLYS EXPORT CORPORATION 
TOLEDO, OniO, E.U.A. 

Dirección Cablegráfica: “WILLYSEXCO” 


WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Lt». 
STOCKPOItT, INGLATERRA 

Dirección Cablegráfica: “FLYING”, MANCHESTER 


AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND 
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Véndales Servicio 


M 

I ▼ lUCHOS de los automóviles 
en actual circulación por las calles y cami¬ 
nos necesitan inmediato servicio y repara¬ 
ción. Algunos de ellos no son seguros. Un 
buen número constituye un verdadero pe¬ 
ligro. Una buena parte del total ha 
durado más allá del límite de su utilidad 
y por esta razón debe quitarse de la circu¬ 
lación pública, a la cual representa una 
amenza. El continuo servicio exento de 
adecuada conservación mecánica ha impu¬ 
esto serios trastornos e irregularidades 
sobre la mayor parte de los automóviles, 
camiones y ómnibus que circulan por las 
vías urbanas y del campo. 

La esperanza más inmediata de un re¬ 
surgimiento en el negocio de automóviles 
se presenta en la posibilidad de que todos 
estos vehículos en mal estado vayan a re¬ 
habitarse en los talleres y estaciones de 
servicio, a donde debieron de haber ido 
hace tiempo. La reparación de automó¬ 
viles promete, en efecto, una actividad 
extraordinaria tan pronto como el negocio 
se rehabilite a un estado más o menos 
normal. 

^wSTE es el trabajo más inme¬ 
diato que se presenta en estos momentos 
al negocio de automóviles durante 1932. 
No hay otra ramificación del negocio que 
ofrezca mejores espectativas que la repa¬ 
ración de automóviles durante estos días 
de lento resurgimiento económico. Para 
acelerar el regreso de estas clases de tra¬ 
bajos al taller, recomendamos lo siguiente: 

(1) Organícense concursos de seguri¬ 
dad. Estos concursos pueden emprenderse 
en forma individual o en forma oficial. 
Instale su equipo para ensayer frenos, rec¬ 
tificar los faroles delanteros, verificar el 
estado mecánico del mecanismo de direc¬ 
ción y de otros importantes órganos del 
vehículo. En ciertos lugares se podrá 
obtener sanción oficial para desarrollar 
públicamente estos concursos, lo que les 


impartirá un adicional valor propagan¬ 
dista. Semejantes concursos han dado ex¬ 
celentes resultados en numerosas ciudades, 
en beneficio de los talleres locales. 

(2) Auméntense las actividades de 
propaganda, tanto los anuncios en diarios 
y revistas, como los anuncios directos por 
correo. Invítese al propietario de auto¬ 
móvil a que somete su vehículo a experta 
inspección. Hágase intenso uso del telé¬ 
fono para llamar a los propietarios a que 
arreglen sus automóviles. 

(3) Actívese lo más que sé pueda el 
trabajo de los vendedores. Que éstos sal¬ 
gan a visitar a los propietarios para in¬ 
ducirlos a que compongan sus vehículos a 
la mayor brevedad posible. 

Q 

EME JANTES esfuerzos, de¬ 
sarrollados con energía, han de traer 
abundante trabajo a todos los talleres lo¬ 
cales. Han también de poner en manos de 
los vendedores de automóviles y camiones 
un buen número de nombres de posibles 
interesados en comprar vehículos nuevos. 
Permitirán también al comerciante de au¬ 
tomóviles el averiguar qué personas han 
de comprar ciertas clases de automóviles, 
dados su posición social y recursos finan¬ 
cieros. Con esta información tan valiosa 
en manos de los comerciantes, los nuevos 
modelos de 1932, al momento de su llegada, 
contarán ya con un mercado bien cultivado 
para su pronta aceptación. 

Nadie puede negar que actualmente hay 
miles y miles de automóviles que necesitan 
extensas reparaciones. El negocio de los 
talleres está, por lo tanto, destinado a ex¬ 
perimentar una actividad sorprendente 
durante los primeros meses de 1932. Y este 
gran negocio es, en realidad, úno que para 
sus alcances mayores o menores, depende 
ahora, más que nunca, de la actividad 
propagandista de los comerciantes y ta¬ 
lleres en cada localidad. 





















abrícantes 




utomóvíl 


es 




¿Quién obtendrá los negocios de 1932? 


S E están trazando las líneas 
para la batalla de competen¬ 
cia que se prepara en la lucha 
mundial de venta de automóviles 
durante 1932. Con las exposiciones 
de París y Londres, que se celebra¬ 
ron el mes de octubre, ya son cono¬ 
cidos los vehículos a motor que 
ofrecerá el continente europeo e 
Inglaterra. Pero, las ofertas norte¬ 
americanas para 1932 no se han 
descubierto todavía—no se mostra¬ 
rán al público los nuevos modelos 
de los fabricantes de los Estados 
Unidos, sino hasta que la Exposi¬ 
ción de Automóviles en Nueva York 
abra sus puertas a principios del 
próximo mes de enero. 

Los fabricantes europeos se han 
presentado primero en el campo 
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comercial con sus nuevos modelos 
de 1932. Debido a la temprana 
fecha de la exposición francesa y 
la británica, los programas de estos 
fabricantes deben hacerse conocer 
con unos tres meses de anticipación 
a los norteamericanos, los que, como 
quiera que su gran exposición 
siempre se celebra en enero, tienen 
que esperar para presentar su 
anuncio más tarde. 

Como una docena o más de fabri¬ 
cantes norteamericanos, algunos de 
los cuales han construido previa¬ 
mente vehículos de precio elevado, 
al parecer se presentarán el próxi¬ 
mo año como contendientes en el 
campo de precios bajos. La Gran 
Bretaña tiene tres o cuatro conten¬ 
dientes en esta carrera. Francia 


cuenta por lo menos con tres d<* 
ellos, o quizás cuatro. En Alema 
nia, una combinación manufactu¬ 
rera pretende la venta mundial de 
su automóvil. Italia, con su enorme 
organización que por varios años 
ha sido un factor en las ventas de ? 
mundo, completa la lista. No cabe 
duda de que el negocio de vehículos 
a motor representa un valioso pre¬ 
mio que será concedido sólo a aque¬ 
llos fabricantes cuyos nuevos pro¬ 
ductos se acomoden mejor a las ne¬ 
cesidades del mundo. 

Examinemos brevemente las ofer¬ 
tas de los fabricantes europeos tal 
como se presentaron en París y 
Londres. La británica debe enume¬ 
rarse primero, porque quizás la 
Gran Bretaña ha ido por mucho 
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EN 1932 


Por CEORCE E. QUISENBERRY 


tiempo a la vanguardia en la manu¬ 
factura de tipos de automóviles 
pequeños y de baja potencia, los 
cuales, sin descrédito para ellos, se 
clasifican mejor como “vehículos en 
miniatura”, y, también, porque In¬ 
glaterra al suspender los pagos en 
oro y permitir que la esterlina 
busque un nuevo y bajo nivel de 
cambio, ha colocado en manos de 
sus fabricantes un arma poderosa 
para la reducción de precios. 

Los fabricantes principales de la 
Gran Bretaña son, desde luego, Aus- 
tin y Morris. Ambos construyen 
automóviles del tipo pequeño; el 
primero tiene un modelo con una 
distancia entre los ejes de 81 pul¬ 
gadas, y una potencia de ocho caba¬ 
llos; y el último posee un modelo 
de siete caballos de fuerza con una 
distancia entre los ejes de 75 pul¬ 
gadas. Ambas compañías se aproxi¬ 
man a 1932 en posición excelente. 
Los últimos informes recibidos de 
Londres indican que Austin se 
aproximará a un total de 38.000 
automóviles este año, comparado 
con 40.000 en 1930 y unos 39.000 en 
1929, un record muy notable. En 
los anuncios de Austin en Ingla¬ 
terra se manifiesta que el año fiscal, 
que terminó en julio de 1931, fué un 
buen año de negocios, y que las 
ventas en el “mercado doméstico” 
han aumentado un 26 por ciento. 
Se propuso un dividendo de 100 por 
ciento para sus acciones corrientes 
y 20 por ciento para las acciones 
corrientes preferidas. Austin ha 
conservado, desde luego, su capital 
activo, el cual asciende aproxima¬ 
damente a cinco millones y medio 
de libras esterlinas. Se presentará 
en 1932 con un surtido que, como 
manifiesta una autoridad de la in¬ 


dustria, “al no necesitar alteracio¬ 
nes mecánicas, permanece inaltera¬ 
do, pero con precios reducidos.” En 
la variedad Austin se comprenden 
cinco modelos, dos con motor de 
cuatro cilindros y tres equipados 
con motor de seis cilindros, los pri¬ 
meros con una potencia de 7,8 caba¬ 
llos y los segundos de 23,5 caballos 
de fuerza. 

M ORRIS es el fabricante más im¬ 
portante de la Gran Bretaña, el 
que manufactura aproximadamente el 
40 por ciento de la producción de 
Inglaterra, con 90.000 automóviles 
el año pasado y un cálculo de 85.000 
en 1931. No se tienen disponibles 
los últimos informes financieros de 
la Morris, pero las cifras que han 
podido obtenerse ponen de mani¬ 
fiesto que esta compañía cuenta con 
un capital de 5.350.000 libras ester¬ 
linas, reservas por valor de 2.000.- 
000 de libras esterlinas y 1.303.308 
libras esterlinas de ganancias en 
1930, con la declaración de un divi¬ 
dendo de 10 por ciento. Todos los 
automóviles Morris han sido con¬ 
siderablemente cambiados para 
1932 y los precios grandemente re¬ 
ducidos. El surtido completo de la 
Morris consta también de cinco mo¬ 
delos, dos provistos de motor de 
cuatro cilindros y tres con motor 
de seis cilindros, con una variación 
de 8 a 17,7 caballos de fuerza. 

Otros surtidos de automóviles 
británicos con modelos de precio 
bajo son Hillman, Jowett, Rover, 
Singer, Standard, Triumph y Wolse- 
ley. La Rover inicia este año la 
introducción de un pequeño auto¬ 
móvil con motor de dos cilindros y 
siete caballos de fuerza, el automó¬ 
vil de precio más bajo que se conoce 


en Londres, en el cual el motor de 
enfriamiento por aire está instalado 
en el compartimiento trasero. 

Citroen y Renault son las dos 
compañías que compiten en el mer¬ 
cado francés y cuyos automóviles 
se dedicarán a buscar la venta in¬ 
ternacional. Citroen tendrá este 
año tres modelos, dos con motor de 
cuatro cilindros y uno de seis cilin¬ 
dros. Citroen fué al salón de París 
con sólo dos de éstos, el de seis 
cilindros y el bien conocido Gran 
Doce; este último, aun cuando con 
algunos cambios, es básicamente el 
mismo automóvil de cuatro cilin¬ 
dros (de 110 pulgadas de distancia 
entre los ejes). Sin embargo, los 
agentes de la compañía, según se 
dice, pidieron un vehículo de precio 
más bajo para hacer frente a la 
competencia. Los ingenieros de la 
Citroen se reunieron en conferencia 
inmediatamente y el resultado fué 
el proyecto y construcción de un 
nuevo automóvil de cuatro cilin¬ 
dros, algo más pequeño, con 8 caba¬ 
llos de fuerza, el que se presentó 
en la exposición cinco dias después 
de haber sido pedido por los agen¬ 
tes. Se informa que su precio en 
francos es equivalente a 876 
dólares. M. André Citroen, bajo 
cuya dirección se desenvolvieron las 
grandes fábricas Citroen, anunció 
que el nuevo vehículo será produ¬ 
cido a razón de 80 por día. Se 
informa que la Citroen construyó 
84.000 automóviles durante el año 
fiscal 1929-1930, comparado con 
aproximadamente 86.000 que se fa¬ 
bricaron durante el año fiscal an¬ 
terior. La ganancia del último año 
fiscal, según los informes que se 
tienen disponibles, fué en exceso de 
ciento cincuenta y cinco millones 
de francos, de los cuales se pagaron 
unos treinta y dos millones en divi¬ 
dendos. Recientemente se eliminó 
de la junta de directores la casa 
de París, Lazare Fréres, la que 
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Detalles de Modelos Europeos 



Distancia 
entre 
los ejes 


Diámetro interior de 
cilindro y carrera de 
émbolo 

Cilindrada 

Caballos de 

fuerza 

MARCA Y MODELO 

Pulgadas 

Metros 

1 

No. de Cilindros | 

Pulgadas 

Milímetros 

1 

Pulgs. cúbicas 

Litros 

Auslin (Ing.)... 


75 

1.90 

4 

2^x3.0 

56x76 

45.15 

0.74 

7.8 

Austin (Ing.) .. 


10-1 

2.64 

6 

2J<«x34 

61.25x84.63 

90.92 

1.49 

13.9 

r.ilrnñn (Fr.) 




4 

2.83x3.94 

71.0x100.0 



9.0 

Citroen (Fr.)_ 

... “Big 12” 

110 

2.79 

4 

2%x3% 

75x100 

107.39 

1.76 

13.9 

Citroen (Fr.)... 


116 

2.95 

6 

2 15 4.x3% 

75x100 

161.70 

2.65 

20.9 

Donnet (Fr.)... 


90 

2.28 

2 


79x75 

45.15 

0.73 

7.8 

Donnet (Fr.)... 


114 

2.90 

4 

2^x4% 

70x110 

154.99 

2.54 

9.8 

Fiat (It.). 

.“514" 

100 

2.54 

4 

2^4.0 

67x102 

87.26 

1.43 

11.0 

Fiat (It.). 

.“522” 

109 

2.76 

6 

2%x44, 

72x103 

153.16 

2.51 

19.3 

Hillman... “Minx 10 h. o.” 

92 

2.33 

4 

2/(áx3^i 

65x95 

72.00 

1.18 

9.8 

Jowett. 


84 

2.13 

2 

3.0x4.0 

75.4x101.6 

54.92 

0.90 

7.0 

Mathis (Fr.).... 

. “9-22 h.p.” 

94 

2.38 

4 

2*4x3H 

60x80 

57.36 

0.94 

8.9 

Morris (Ing.). . 


81 

2.06 

4 

2Kx3 H 

57x83 

51.26 

0.84 

8.0 

Morris (Ing.). . 


105 

2.67 

4 

2^x4.0 

69.5x102 

94.58 

1.55 

13.9 

Morris (Ing.)... 

“Major Six” 

106 

2.69 

6 

2^x4.0 

61.25x102 

109.84 

1.8 

13.9 

Oni»l Í A ni 


90 

2.28 

4 

2.55x3.54 

65x90 

73.23 

1.2 


Dm»l ( Air. 5 

100 

2.5 

6 

2.55x3.54 

65x90 

109.84 

1.8 


Puegeot (Fr.).. 

. . .“10 h.p.” 

97 

2.46 

4 

2Hx3% 

63x90 

68.34 

1.12 

9.8 

Rrnaiilt (Fr.) 




4 





7.0 

Renault (Fr.). . 

.“Ten” 

104 

2.64 

4 

25^x3^ 

66x95 

79.33 

1.30 

10.8 

Renault (Fr-)..* 

‘Twelve Sin" 

1044 

2.65 

6 

2$fcc3% 

58x93 

89.70 

1.47 

12.5 

Rover (Ing.). . 

“Scarab” 



2 

2%x3% 

75x95 

50.65 

0.83 

7.0 

Rover (Ing.) .., 


104 

2.64 

4 

2^x3^ 

63x95 

72.00 

1.18 

9.8 

Rover (Ing.). .. 


106 

2.69 

6 

2^334 

59x86 

86.04 

1.41 

12.9 

Singer (Ing.)... 

. .“ Júnior 8” 

90 

2.28 

4 

2H 6 x3V 8 

56x86 

51.26 

0.84 

7.8 

Singer (Ing.). . 


108 

2.74 

6 

256x3% 

59x90 

89 70 1 47 

12.9 

Standard (Ing.) 1 

“I.ittle Nine” 

9ü 

2.28 

4 

íjSSíg 

60x88 

"l.u2 

1.00 

9.0 

Standard (Ing.) 

. . . “Sixteen” 

109 

2.76 

6 

2*4x4.0 

6 <u»l 

125.09 

2.05 

16.0 

Triumph (Ing.). 

. .“Super 7” 

81 

2.06 

4 

2>6x3 1 í 

56x83 

50.65 

0.83 

7.9 

Triumph (Ing.). 

.. “Scorpion” 

92 

2.33 

6 

25<«x3H 

56x80 

73.23 

1.20 

11.8 

Wolseley (Ing.) 

. . . “Hornet” 

90 

2.28 

6 

2Kx3 M 

57x83 

77.50 

1.27 

12.0 


Estas características de modelos de 1932 se obtuvieron en los 
exposiciones de automóviles de París y Londres celebradas en 
octubre de 1931. 


previamente había financiado los 
negocios de la Citroen. 

Renault es el segundo de los pro¬ 
ductores de Francia, una antigua 
compañia en el campo de la indus¬ 
tria automotriz. No se tienen dis¬ 
ponibles detalles financieros respec¬ 
to a esta organización, toda vez que 
aproximadamente un 95 por ciento 
de las acciones están en manos de 
Louis Renault y no' se hacen públi¬ 
cas las cifras de la compañía. La 
Renault exhibió un nuevo automó¬ 
vil de cuatro cilindros de 7 caballos 
de fuerza, con un precio alrededor 
de 796 dólares. La Renault, así 
como la Citroen, cuenta con dos 
modelos de cuatro cilindros y uno 
de seis; los dos mayores tienen una 
distancia entre los ejes de 104 y 
104 V 2 pulgadas y una potencia de 
10,8 y 12,5 caballos. 

O TROS fabricantes franceses en la 
categoría de precio bajo son 
Peugeot, Donnet y Mathis. Peugeot 
posee un modelo de diez caballos de 
fuerza, con una distancia entre los 
ejes de 97 pulgadas, el cual se ofre¬ 
ce a unos 740 dólares. Donnet ha 
iniciado este año la introducción de 
un vehículo con motor de dos tiem¬ 
pos, y Mathis construye un modelo 
con 94 pulgadas de distancia entre 
los ejes y una potencia de 8,9 caba¬ 
llos. 

Si se consideran las ofertas ale¬ 
manas, la marca más sobresaliente 
es Opel, la cual, con su fábrica en 
Russelheim, tiene un 76 por ciento 
de acciones de su capital en poder 
de la General Motors, la compra de 
las cuales creó tanto interés en 
1929. La fábrica Opel, bajo la di¬ 
rección de los ingenieros de la 
General Motors, ha sido recons¬ 
truida en gran parte, como base 
desde la cual poder hacerse cargo 
de las actividades de venta en 
Europa. Ultimamente se han anun¬ 
ciado dos nuevos modelos produci¬ 
dos bajo el escudo de la General Mo¬ 
tors, los cuales, según se dice, se 
ofrecerán a la venta en todos los 
países donde este tipo de automó¬ 
vil tiene demanda. El primero es 
de cuatro cilindros, 90 pulgadas de 
distancia entre los ejes, un cilindra¬ 
da de 1,2 litro, y un precio por el 
modelo más bajo de casi 552 dólares. 
El vehículo mayor de 100 pulgadas 
de distancia entre los ejes, está 
equipado con un motor de seis cilin¬ 
dros de una cilindrada de 1,8 litros. 
Su precio, según se informa, es 
aproximadamente de 746 dólares. 
El último informe financiero com¬ 
prende 1930, ese año en que las 
fábricas Opel sufrieron una pérdi¬ 
da de más o menos $3.000.000, la 
que se atribuye a su programa de 


reorganización de producción, en el 
cual se incluía el retiro de una gran 
parte de la vieja maquinaria. 

Fiat continúa fabricando su bien 
conocido modelo 514 como el vehí¬ 
culo para la campaña de 1932. Este 
automóvil con un motor de cuatro 
cilindros tiene una distancia entre 
los ejes de 100 pulgadas y una po¬ 
tencia de 11,0 caballos. El modelo 
Fiat mayor, el No. 522, es de motor 
de seis cilindros con 19,3 caballos 
de fuerza y una distancia entre los 
ejes de 109 pulgadas. El último mo¬ 
delo posee una potencia mayor que 
cualquier otro automóvil europeo 
que pueda ser clasificado en la cate¬ 
goría de precio bajo. 

L A Fiat representa, desde luego, una 
- de las fábricas industriales más 
importantes de toda Italia, y su 
desarrollo ha sido notable. Fué 
fundada en Turin el año 1899 con 
muy poco capital, y desde aquel en¬ 
tonces ha venido a constituirse en 
una gran organización manufac¬ 
turera, que emplea miles de traba¬ 
jadores, la cual comprende muchos 


departamentos y amplias activida¬ 
des de ventas. No se tienen dis¬ 
ponibles detalles de su reciente his¬ 
toria financiera. 

Contra estos competidores euro¬ 
peos ¿cuál es la perspectiva de 
Norteamérica, después de dos años 
de crisis y reducción de ventas? 
Las fábricas norteamericanas tales 
como Ford, General Motors, Hud- 
son-Essex, Willys, Chrysler, Stude- 
baker, Nash, Graham-Paige y otras, 
van hacia el nuevo año con grandes 
recursos, fábricas modernas, ex¬ 
celentes departamentos de ingenie¬ 
ría y buenas reservas en efectivo. 
Apoyadas por el enorme mercado 
doméstico de los Estados Unidos, 
todas estas compañías pueden 
poner en práctica cualquiera de los 
programas que tengan preparados. 
En realidad, la mayor parte de estas 
compañías han pasado por 1930 y 
1931 en excelentes condiciones 
financieras, muchas de ellas han 
igualado o excedido sus requisitos 
normales de dividendos. Tanto se 
ha dicho y hablado de la disminu- 
(Continúa en la página 38) 
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CAMIONES para Satisfacer 
Cada Requisito VOCACIONAL 


■ OS fabricantes de camiones de hoy día se dedican 
no sólo a la construcción de chasis cuyas capaci¬ 
tar dades varían de tres cuartos de tonelada a diez 
toneladas, comprendiendo modelos livianos para el 
rápido servicio de reparto y tipos grandes para traba¬ 
jos pesados, sino también a la fabricación de equipos 
especiales para toda clase de transporte. Por “equipos 
especiales” debe entenderse camiones que se dedican a 
ciertas labores que no tienen relación directa con el 
servicio de transporte o acarreo. 

Entre los “equipos especiales” se hallan dos grupos^ 
principales: el uno comprende los camiones de grúa, 
los de bombas, los de servicio público y los ómnibus, y 
el otro abarca los aparatos para apagar incendios, 
grupos para barrer y limpiar calles, clavadores de pos¬ 
tes, ómnibus de lujo de imperial, coches de comedor y 
coches salones de servicio interurbano. 

Pasamos a explicar brevemente los equipos especiales 
comprendidos en el primer grupo. 

Fotografía No. 1 —En camiones de grúa hemos reali¬ 
zado algunas instalaciones muy interesantes. Mostra¬ 
mos aquí un modelo provisto de grúa y torno, que fuá 
dedicado exclusivamente a la instalación de grifos de 
agua en las veredas de las calles. La capacidad del 
mismo camión era sólo de una tonelada y en este últi¬ 
mo se cargaban dos grifos. Como para la instalación 
de cada grifo se consumían de cuatro a cinco horas, el 
camión, al salir del garaje municipal en la mañana, con 
sus dos grifos, llevaba trabajo suficiente para man¬ 
tenerse ocupado todo el día. El extremo trasero del 
camión se apoyaba sobre gatos hidráulicos o mecánicos 
para dar mayor soporte a la grúa mientras ésta levan¬ 
taba el grifo viejo de su base de hormigón. El torno, 
en tiro recto, podía levantar hasta 5.000 libras, lo que 
era suficiente para todos los requisitos corrientes del 
trabajo. 

Fotografía No. 2 —Ultimamente se ha desarrollado 
mucho la construcción y uso de tubería de hormigón 
para alcantarillado. Estos tubos llevan refuerzo de 
acero. El pe^o de estos tubos es de una tonelada y 
media a cuatro toneladas. Pueden cargarse con facili¬ 
dad en un punto construido a propósito, pero su des¬ 
carga, en el lugar donde han de emplearse, ofrecía, 
hasta hace poco, un serio problema. Gran parte de es¬ 
tos pesados tubos se rompían al dejarlos rodar del 
camión al suelo, y se vió que un torno instalado en el 
extremo trasero del camión ocupaba demasiado espacio 
e impedía la distribución uniforme de la carga sobre el 

Preparado por C. C. Bowman ’ Gerente de Ventas , Standard 
Motor Truck Co., Detroit. 


vehículo. El problema se resolvió instalando un torno 
en posición bien baja sobre el bastidor, con sólo el tam¬ 
bor arriba del piso. El tambor quedó así colocado entre 
la garita y la curva del tubo, y la instalación completa 
satisfizo los requisitos del contratista. 
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Fotografía No. 3 —Bajo la clasificación de “trabajos 
públicos” se presenta un campo muy vasto para el 
desarrollo de equipos especiales para ahorrar tiempo, 
trabajo y dinero. Estúdiese esta interesante instala¬ 
ción, por ejemplo: se presentó la necesidad de instalar 
lámparas nuevas y de gran fuerza lumínica en avenida, 
que había de ser la mejor alumbrada de toda la comar¬ 
ca. Las autoridades municipales anunciaron la fecha 
de la inauguración del nuevo sistema de alumbrado. 
No se tardó en comprender que por causa del tráfico 
diario y estacionamiento de vehículos en la avenida, el 
trabajo no podía terminarse dentro del plazo fijado. 
Se procedió entonces a la construcción de un camión 
de torre, para sobreponerse a las dificultades. La 
parte de la torre aprovechó el sistema hidráulico, que 
ordinariamente se utiliza para el trabajo de vuelco, 
para su propio funcionamiento. Para permitir que la 
altura de la torre se acondicionara a la altura de las 
puertas de garajes, ella se dividió en tres secciones. 
La posición baja de la torre, del piso del camión a la 
primera división, fué de 11 pies 6 pulgada de altura. 
La posición superior máxima, desde el suelo hasta el 
tope de arriba, fué de 26 pies. La fuerza de levanta¬ 
miento obtenida fué de más de dos toneladas. Al ex¬ 
tremo de la tercera sección, o sección superior máxima, 
se construyó una plataforma adecuada de 9 pies por 4 
pulgadas, de madera reforzada de acero y barandal 


doble abisagrado. Con este equipo, se pudo trabajar de 
día y de noche. Durante el día, la plataforma podía 
colocarse arriba del techo de los automóviles estacio¬ 
nados en la avenida. El resultado fué que la reinstala¬ 
ción de las lámparas se llevó a cabo sin la menor difi¬ 
cultad y dentro del plazo fijado para la terminación del 
trabajo. 

Este equipo especial de camión de servicio sirvió de 
ejemplo para otro con torre de dos secciones, que fué 
dedicado exclusivamente a trabajos similares. 

Fotografía No. 5 —Un tipo especial de ómnibus para 
el transporte de niños deshabilitados de sus casas a la 
escuela pública, propiedad de una municipalidad. Tiene 
cabida para 28 niños. Los asientos son bien bajos para 
su mayor conveniencia y comodidad. La carrocería de 
este ómnibus tiene todos los medios de seguridad 
imaginables. Está montada sobre un chasis grande y 
pesado, con bajo centro de gravedad, para dar el mayor 
grado de protección posible en caso de accidente. 

Fotografía No. 7 —Los camiones para servicio de 
demolición son muy útiles. Desde hace años existen 
en el mercado equipos de esta clase con cable de 2500 
pies de longitud. El cuerpo de bomberos de una ciudad 
norteamericana necesitó un equipo similar pero de 
mayor fuerza y capacidad, con motor poderoso, para 
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desarrollar velocidad de cuarenta a cuarenta y cinco 
millas por hora, y finalmente provisto de todo lo necesa¬ 
rio para derribar paredes, pisos y estructuras superio¬ 
res de casas o edificios quemados. Había necesidad de 
un camión de bajo centro de gravedad, con un torno de 
15.000 libras de tiro. Se construyó semejante camión 
y resultó excelente en la práctica. Para los trabajos 
ordinarios se emplea una cadena que puede tirar hasta 
cinco toneladas. Para los trabajos de más de diez mil 
libras se utiliza un cable. El camión se distingue tam¬ 
bién por una gran desmultiplicación de engranajes, y 
por esta razón se ha empleado con frecuencia para 
sacar automóviles de bombas de incendio que han que¬ 
dado atascados en el barro, etc. Este camión especial 
lleva 1200 pies de cable. Hasta la fecha, ha respondido 
perfectamente a todos los trabajos a que ha sido some¬ 
tido. 

Fotografía No. 8 —Debido a la gran cantidad de tra¬ 
bajo de reconstrucción de caminos y construcción de 
nuevas carreteras, los ingenieros municipales tuvieron 
que resolver el problema de contar con un camión ade¬ 
cuado al transporte de cuadrillas de inspectores, mate¬ 
riales e instrumentos, a los varios puntos de la ciudad 



donde se desarrollaban los trabajos de vialidad. Final¬ 
mente se perfeccionó un modelo que incluye un com¬ 
partimiento para llevar los instrumentos debidamente 
protegidos contra los choques y vibraciones de la 
marcha, anaqueles para implementos de diversos ta¬ 
maños, sostenes o soportes para postes, etc. Al respaldo 
del asiento del conductor se formó una sección para 
llevar seis personas cómodamente sentadas. En esta 
sección se llevan un depósito de agua potable, escri¬ 
torios, estante para planos y otros utensilios que necesi¬ 
tan los ingenieros. 

Fotografía No. 10 —El Departamento de Pesos y Medi¬ 
das de una gran municipalidad nos encargó la cons¬ 
trucción de un camión especial de 3% toneladas pro¬ 
visto de una superestructura para acomodar una grúa 
móvil para manejar pesas de 1000 libras cada una, des¬ 
tinada a la comprobación de balanzas de carbón. Estas 
pesas se manejan de una manera muy fácil y son muy 
exactas. Las pesas grandes se bajan y levantan di¬ 
rectamente con la grúa, y las pequeñas, de dos a diez 
libras, se manejan a mano. 

Fotografía No. 11 —Los tornos con fuerza para 10.000 
libras en tiro recto, pueden adquirir mayor capacidad 
por medio de aparejos o mediante tomadores de fuerza 
de dos velocidades unidos al cambio de marcha del 
motor del camión. Estos equipos se emplean particu¬ 
larmente para mover casas. 

Una firma dedicada a mudanzas emplea un camión 
provisto de grúa especial para izar y bajar cajas fuer¬ 
tes en edificios de oficinas. Este equipo especial la 
habilita para la fácil y segura transferencia de cajas 
fuertes de una oficina a otra. Le ha procurado un 
negocio sumamente lucrativo. 

Los tornos de 5.000 libras son muy necesarios en el 
negocio de plantío. Para este trabajo se emplean ca¬ 
miones con neumáticos dobles, los cuales penetran en 
lugares de los cuales parece que fuera imposible poder 
después sacarlos. Llegan aquí y desarraigan árboles 
de cuatro a ocho pulgadas de diámetro, para su trans¬ 
plantación a otros sitios. El mismo cable del torno se 
aprovecha a veces para desatascar el camión. 

La Comisión de Alumbrado Público de otra ciudad 
emplea una brigada de camiones provistos de grúas o 
tornos para extraer cables subterráneos. La electró¬ 
lisis causa mucho daño a los cables y por esta razón 
es necesario reemplazarlos con frecuencia. Las entra¬ 
das al conducto subterráneo de los cables se hallan 
ordinariamente dispuestas a cada dos cuadras. La 
grúa o torno se aprovecha para la extracción del cable 
dañado y para la introducción del cable nuevo. Este 
equipo ha dado excelentes resultados en ahorro de 
tiempo y gastos. 

Otras Vistas —Hay muchas otras instalaciones com¬ 
prendidas en la utilización de equipos especiales por 
parte de las municipalidades y empresas de servicios 
públicos. Entre ellas mencionaremos los camiones de 
remolque de policía, los camiones de señalización, (fo¬ 
tografía No. 9), los camiones para cerrar compuertas 
(fotografía No. 12), etc. En nuestros archivos tenemos 
las especificaciones y planos para camiones especiales 
para el transporte de caballos pony (fotografía No. 4), 
para camiones largos especiales para transportar te¬ 
lones, etc., de teatros, para camiones de mudanza de 
600, 800, 1200 y 1500 pies cúbicos de capacidad interior 
(fotografía No. 6). También tenemos todos los datos 
necesarios para la construcción de camiones especiales 
para el transporte de frutas, lubricantes y combusti¬ 
bles, lecherías y otros negocios. 
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Los Motores 

Marinos Amovibles 


tomóvil, primero tropezando en varias 
partes con la misma resistencia de 
venta, pero, con el tiempo, ha conse¬ 
guido ser objeto de aceptación popular 
similar a la del automóvil, aun cuan¬ 
do en menor escale. Hoy hay en uso en 
los Estados Unidos aproximadamente 
1.450.000 embarcaciones a motor, entre 
las cuales se incluyen botes, cruceros, 
embarcaciones habitación, y otros 
muchos tipos de botes, y alrededor de 
un millón de autobotes con motor ma¬ 
rino portátil de instalación exterior. En. 
sus posibilidades comerciales, en su ha¬ 
bilidad de causar la viva emoción y el 
placer de navegar en autobote bajo un 


Evidencias del generalizado empleo de motores amovibles en todas partes del mundo. Australia Campeón en la 
clase “B” en Australia del sur. Suecia—Carrera de 10 millas celebrada en Estocolmo. Poloniay—Este representante 
de la casa Johnson tiene un establecimiento flotante , que viaja a todo lugar donde haya negocio activo. Nicaragua 
—Llegada de un cargamento de motores amovibles para uso en el rio San Juan. Filipinas—Un bote con motor 
amovible remolca un buque de vela de 52 pies de eslora y 14 toneladas. 

El Automóvil Americano 


T ANTO el autobote como el auto¬ 
móvil norteamericano aparecieron 
aproximadamente al mismo tiempo, 
hace ya algunos años. Sin embargo, 
la demanda de transporte rápido por 
tierra dió motivo a que el vehículo a 
motor se adelantase rápidamente y ven¬ 
ciese en su carrera a la embarcación 
marina de referencia, la cual permane¬ 
ció por muchos años ante la opinión 


pública como “juguete de millonarios.” 
No obstante, hubo muchas personas de 
medios moderados que mostraron su 
gran interés por el nuevo deporte para 
crear un mercado lucrativo para auto- 
botes de todo tipo. Este mercado ha 
ido constantemente creciendo y el re¬ 
sultado es que el autobote ha seguido en 
muchas características de su desen¬ 
volvimiento la misma marcha del au¬ 


Por GEORGE W. SUTTON, JR 


una Nueva Adición a sus Negocios 


gasto módico, y en el hecho de que con 
los botes provistos de motor marino 
portátil muchos miles de personas en¬ 
tran en este deporte para luego dedi¬ 
carse a embarcaciones mayores, éstos 
autobotes son más importantes que to¬ 
dos los demás tipos de botes combina¬ 
dos. 

Allá por los primeros días del auto¬ 
móvil, el alto coste de un vehículo a 
motor de gasolina era un gran incon¬ 
veniente para su desenvolvimiento co¬ 
mercial, hasta que se ideó el automóvil 
pequeño y menos costoso, de precio que 
quedó al alcance de todos los bolsillos 
que no podían permitirse la compra de 
un modelo más grande. De la misma 
manera, en el desenvolvimiento del au¬ 


tobote, el alto precio de los grandes mo¬ 
delos siempre ha sido un obstáculo para 
la promoción de ventas. Por lo tanto, 
el pequeño autobote, con sus variedades, 
ha sido el que ha experimentado mayor 
número de ventas, y con frecuencia ha 
constituido un volumen apreciable de 
negocio, superior al de los modelos 
mayores. Este es un hecho reconocido 
en todas partes donde se venden auto- 
hotes. 

La importancia del desarrollo de este 
negocio se debe en gran parte al auto- 
bote de motor marino portátil. Bajo 
muchos conceptos, este motor es el 
milagro de la era de los motores. El 
representa un grupo electrógeno de 
gran concentración. Construido de 


aleaciones metálicas, su peso es suma¬ 
mente liviano con relación a su poten¬ 
cia. Se ha proyectado especialmente 
para facilitar comodidad en manejo y 
traslado de un punto a otro. En su 
construcción no solamente se incluye el 
motor con todos sus accesorios, sistema 
de encendido, conductos de entrada y 
de escape, etc., sino también el árbol 
propulsor, la hélice, y el mecanismo 
de dirección. Puede instalarse en un 
bote en el término de un minuto. En 
otro minuto más se encuentra listo para 
arrancar, y al final del tercer minuto 
el bote puede encontrarse en marcha. 

Estos particulares, junto con el pre¬ 
cio comparativamente bajo y la sen¬ 
cillez de su mecanismo, más la facilidad 



J 


Dondequiera que hayan vías fluviales , existen oportunidades para los motores amovibles. México—Ganador de la 
Regatta Progreso en Yucatán. Polonia—El jefe de la policía emplea un bote con motor amovible como cosa 
indispensable. Cuba—Ganador de la carrera, panamericana , clase “C” en la Habana. Japón—Los viajes en botes 
con motor amovible representa un deporte muy agradable (en Osaka). 
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con que este motor puede guardarse en 
casa en vez de dejarlo a bordo, ha 
hecho que sea el grupo electrógeno más 
popular entre todos los aficionados a la 
navegación en autobote, dondequiera 
que sea que se encuentren éstos. Su 
uso no se limita al casco de una sola em¬ 
barcación, todo el tiempo de su dura¬ 
ción, o en una sola temporada, sino que 
con frecuencia presta sus servicios a 
una docena de botes distintos y por 
diferentes rutas acuáticas. Puede 
llevarse cómodamente detrás del auto¬ 
móvil hasta lagos distantes donde la 
pesca o la caza sea mejor y allí ins¬ 
talarse en un antiguo bote de remos 
que flote en el lago; o puede también 
instalarse en un bote del tipo hidro¬ 
plano de carrera y ponerlo en marcha a 
alta velocidad donde se celebren con¬ 
cursos de carreras de autobotes. Aun 
cuando este motor marino portátil se 
presentó como un modelo de motor hace 
como veinte años o más, su desarrollo 
y popularidad sólo ha tenido lugar du¬ 
rante los últimos siete años. 

E N su forma práctica actual, apare¬ 
ció en los Estados Unidos en 1909. 
Fué producto del ingenio de Ole Evin- 
rude, quien es hoy uno de los magnates 
de la industria de esta clase de motores. 
El primer motor del tipo marino portá¬ 
til poseía un solo cilindro con un diá¬ 
metro interior de 2% pulgadas y una 
carrera idéntica. Daba 900 revolucio¬ 
nes por minuto y desarrollaba una 
fuerza de un caballo y medio. Con un 
bote de remos corriente, este motor 
desarrollaba una velocidad de seis a 
ocho millas por hora. Su peso era de 
32 libras. 

Nadie, ni siquiera el mismo Sr. Evin- 


rude llegó a imaginar el mercado ex- 
pontáneo que esperaba a este motor 
portátil, que venía a llenar una necesi¬ 
dad por mucho tiempo sentida. Cientos 
de miles de botes pequeños de placer o 
de negocio, en todas partes del mundo, 
eran trabajosamente arrastrados, o im¬ 
pulsados por remos o espadillas, me¬ 
diante el uso de grandes esfuerzos físi¬ 
cos. El motor marino portátil fué to¬ 
davía un acontecimiento mayor como 
dispositivo ahorrador de trabajo que el 
mismo automóvil, ya que no había otro 
medio de propulsión marina, excepto el 
viento del cual no podía dependerse con 
confianza. 

Estos botes eran en su mayor parte 
demasiado pequeños para acomodar mo¬ 
tores marinos de instalación fija inte¬ 
rior; además, este tipo de motor era 
excesivamente costoso y difícil de ins¬ 
talar con resultados satisfactorios en 
lugares apartados, donde no podía ob¬ 
tenerse ayuda de mecánicos expertos. 
El motor marino portátil de instalación 
exterior salvó admirablemente esta si¬ 
tuación. Instalado colgado de la popa 
del bote, no reducía la capacidad de 
éste. Su instalación era de lo más sen¬ 
cilla, y podía quitarse con gran facili¬ 
dad para su reparación si se hacía ne¬ 
cesario efectuar algún trabajo en el 
motor. 

L A conveniencia y la confianza casi 
» ilimitadas que ofrece el motor marino 
portátil continúa proporcionándole a - 
tractivo universal. Todos los que bus¬ 
can el negocio o el placer en la nave¬ 
gación en bote son buenos clientes en 
perspectiva para la compra de uno de 
estos motores. Es el paso más lógico 
que puede dar todo el que se interese 


por el progreso del autobote. Es lo 
primero que hay que comprar después 
de un canalete o un par de remos si 
el bote es pequeño. Es también nece¬ 
sario para el equipo del bote grande 
impulsado por motor, o embarcación de 
vela, como motor auxiliar cuando no 
funciona el motor principal, o cuando 
se requieren bajas velocidades para ma¬ 
niobrar por lugares estrechos donde hay 
muchas embarcaciones ancladas. De la 
misma manera es necesario si el bote 
mayor tiene que anclar lejos de la costa 
debido a la presencia de bancos de 
arena o canales, y el uso de un gran 
remo sería difícil en virtud de las aguas 
agitadas, el sol abrasador, o cualquier 
otra condición desagradable. 

Es el deseo vehemente, casi universal, 
de todas las personas de menos de 100 
años de edad, poseer un bote de alguna 
clase para su recreo personal. El pro¬ 
medio de ellas desearía tener un palacio 
flotante trasatlántico; pero, usualmen¬ 
te, aceptarán algo más pequeño que se 
acomode a sus límites financieros. Es 
natural que todos adquieran con mayor 
seguridad aquello que se encuentra al 
alcance de sus medios financieros, y el 
autobote con motor portátil será, por lo 
menos, su primera aventura para in¬ 
gresar en este deporte. 

A partir de aquel primer motor ma¬ 
rino de 1 Ví. caballo de fuerza, han 
venido desarrollándose motores portá¬ 
tiles de esta naturaleza de dos y cuatro 
cilindros, y de mayor potencia, aun 
cuando proporcionalmente no son ma¬ 
yores en peso. Los modelos de cuatro 
cilindros producen ahora de 25 a 60 
caballos de fuerza. Hoy no existen 
muchos automóviles de proporciones 
considerables provistos de motor de ma¬ 
yor potencia, realmente pequeño. 



Dos utilizaciones extraordinarias a que se han sometido los motores amovibles 
en un aeroplano y en un lanchón de río 


E L uso del motor marino portátil de 
instalación exterior se tiene hoy dis¬ 
ponible en casi todo el mundo. Es cono¬ 
cido y usado en todas partes. En los 
bosques del Canadá, enormes balsas de 
troncos de árboles destinados para los 
aserraderos, son arrastradas por botes 
con motor marino portátil, botes de to¬ 
dos los tipos, generalmente grandes bar¬ 
cas de construcción doméstica impulsa¬ 
das por este tipo de motor. En las casas 
de campo aisladas en secciones interio¬ 
res del continente, se usan los motores 
marinos portátiles para poner en fun¬ 
cionamiento sus instalaciones electro- 
generadoras de energía para el alum¬ 
brado y también en otros trabajos. Al¬ 
gunas veces, hasta para actuar un ven¬ 
tilador que esparce sobre los huertos 
y jardines el polvo o líquido para ma¬ 
tar los insectos. Algunos inventores 
ingeniosos lo han adaptado a la nave¬ 
gación aérea de pequeños aeroplanos. 
En realidad, recientemente se organizó 
una compañía para fabricar y vender, 
a un precio módico, un aeroplano actua- 
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do por un motor marino portátil “John¬ 
son Sea Horse,” adaptado a la hélice 
de aviación. 

Aunque parezca extraño, cuando el 
Evinrude, el primero de los motores 
marinos portátiles se presentó en forma 
práctica en el mercado, lo hizo tam¬ 
bién en otros países donde fué objeto 
de aceptación inmediata. En un pe¬ 
queño lago próximo a Milwaukee, en 
el cual se hizo la demostración del pri¬ 
mer motor de esta naturaleza un do¬ 
mingo por la tarde, por un amigo del 
inventor, allí mismo se colocaron diez 
pedidos por estos motores, con pago al 
contado. Creció tanto la demanda que 
no tardó mucho para que la pequeña 
fábrica Evinrude se viese imposibilita¬ 
da de poder atender los pedidos con la 
rapidez que le llegaban, a pesar de que 
funcionaba a plena capacidad durante 
el día y la noche. 

S E envió por correo una sola circular 
a uno de los países escandinavos y el 
resultado de ella fué la colocación de 
un pedido cablegráfico por seis de estos 
motores. A este pedido siguió otro por 
veinticinco motores, luego otro por 100 
y algo más tarde otro por 500. ¡No 
tardó mucho tiempo en recibirse otro 
pedido por 1000 motores! Y esto era 
precisamente en una época cuando mu¬ 
chas personas vacilaban en efectuar la 
compra de cosa tan nueva y extraña 
como un motor de gasolina portátil, por 
temor, quizás, a su complicado mecanis¬ 
mo o dominadas por la duda de poder 
repararlo en caso de necesidad. Fué 
en una época cuando el público no es¬ 
taba tan familiarizado con el automóvil 
y otras comodidades modernas ideadas 
a base de funcionamiento de motor, una 
época en que el conocimiento relaciona¬ 
do con los motores era muy limitado. 

El rápido crecimiento de la compañía 
Evinrude atrajo competencia, dedicán¬ 
dose a este campo de la industria otras 
compañías. Hubo ocasión en que había 
como 30 compañías en este país dedi¬ 
cadas a la fabricación de motores ma¬ 
rinos portátiles. Algunos de los moto¬ 
res que se construían no eran prácticos, 
y por ésta y otras muchas razones, el 
número de estos fabricantes ha sido 
considerablemente reducido a través de 
los años. Este período corresponde 
también en Norteamérica ’ a una época 
especial dentro de la historia del vehí¬ 
culo a motor, cuando un gran número 
de compañías, grandes y pequeñas, ven¬ 
dían automóviles de su propia marca y 
construcción. Aproximadamente, han 
habido como 1000 organizaciones indus¬ 
triales norteamericanas que han fa¬ 
bricado vehículos a motor para el mer¬ 
cado. Hoy no hay más de 25 a 40, cuyo 
número depende de si se cuentan de 
acuerdo con las marcas de automóviles 
o por compañías manufactureras. 

En los años que transcurrieron, el 



El motor amovible necesita muy 
reducido espacio para su exhibición 
en exposiciones y salones de ventas. 
Esta vidriera es de particular inte¬ 
res para todos los transeúntes 

motor marino portátil, lo mismo que el 
motor marino de instalación fija inte¬ 
rior, heredaron muchísimo del vehículo 
a motor, y su desenvolvimiento es poco 
menos que fenomenal. Las velocidades 
registradas por estos motores en la 
breve historia de su participación en 
carreras de autobotes, denotan clara¬ 
mente la rapidez de su desarrollo. 

E N 1925, en la Regata por la Copa 
de Oro, que se celebró en la Bahía de 
Manhasset, próxima a Nueva York, se 
presentaron a las carreras los primeros 
autobotes con motor marino portátil 
instalado en la cubierta sobre la popa. 
Estos se presentaron como un aconte¬ 
cimiento en una regata de mayor im¬ 
portancia. El tiempo de carrera regis¬ 
trado por el más veloz de estos auto- 
botes fué a razón de 14 millas por hora. 
Esta velocidad se consideró admirable. 
La fascinación del público en general 
por este deporte había ya comenzado, 
y con ella la producción de estos moto¬ 
res portátiles. Se desarrollaron em¬ 
barcaciones de carrera para estos mo¬ 
tores. Los motores se construían más 
grandes, más potentes, el desplazamien¬ 
to del émbolo se hacía de proporciones 
mayores, se agregaron cilindros, y las 
revoluciones de los motores aumentaron 
de manera pasmosa y rápidamente. Hoy, 
un motor vencedor funciona a una ve¬ 
locidad de 5500 a 6000 revoluciones por 
minuto, lo que anteriormente era consi¬ 
derado como imposible. Los motores de 
servicio del tipo portátil funcionan 
constantemente a velocidades alrededor 
de 4000 revoluciones por minuto, por 
períodos de años de continuo trabajo. 
¿Y la velocidad de carrera? El tiempo 
más rápido que oficialmente ha sido re¬ 
gistrado en este país es alrededor de 
57 millas por hora (91 kilómetros), y el 
promedio del recorrido de seis millas 
náuticas con un autobote norteameri¬ 


cano con motor portátil es ahora de 
55,279 millas legales por hora. 

La historia de las victorias especta¬ 
culares de los motores marinos portá¬ 
tiles de instalación exterior, por todas 
las partes del mundo, llenaría un gran 
tomo. Es el tipo de motor marino más 
universalmente reconocido. Y la razón 
es que este motor representa una ayuda 
importante para el hombre. Además, 
se asocia tan íntimamente con el ve¬ 
hículo a motor que muchos agentes de 
automóviles en todos los países del mun¬ 
do consideran el mismo como artículo 
comercial secundario para aumentar 
sus ganancias. Su exhibición requiere 
tan sólo uno o dos pies de espacio por 
motor. Su mecanismo sencillo es fá¬ 
cilmente comprendido por los mecánicos 
de la estación de servicio de automó¬ 
viles. Su exhibición en un escaparate 
atrae mucho más la atención que el 
promedio de automóviles de lujo, ex¬ 
cepto durante la primera semana de ex¬ 
hibición del automóvil. Su venta es 
fácil porque el precio es relativamente 
bajo y la necesidad o deseo de adquirirlo 
es generalmente profundo. 

Es un hecho reconocido que el público 
con frecuencia se manifiesta más des¬ 
preocupado cuando gasta su dinero en 
la compra de algo dedicado a su recreo 
y placer, que cuando tiene que invertirlo 
en asuntos de negocio. Esto lo atesti¬ 
guan todos los directores de venta de 
artículos de deporte, tanto en América 
como en otras partes del mundo, pues 
la naturaleza humana es la misma en 
todos los lugares. 

L OS agentes de venta de automóviles 
* establecidos cerca de vías acuáticas, 
encontrarán un negocio lucrativo y au¬ 
mentarán su clientela haciéndose cargo 
de la agencia de uno o más de estos mo¬ 
tores marinos y sacarán partido del 
entusiasmo que existe en todas partes 
por este deporte. Esto puede guiar al 
mismo agente a participar en los asun¬ 
tos náuticos, y en medio de sus rela¬ 
ciones podrá desarrollar la venta no 
sólo de motores marinos portátiles, 
botes y accesorios, sino también mode¬ 
los más grandes de embarcaciones, así 
como de motores. El desenvolvimiento 
del autobote, que ha llegado a alcanzar 
grandes proporciones en los Estados 
Unidos, está comenzando en otras par¬ 
tes del mundo, y es segura la brillantez 
de su futuro. 

Para el agente o distribuidor de botes 
ya establecido, este tipo de motor es 
particularmente importante ahora 
cuando el poder de compra del público 
ha sido reducido. La pasión natural 
por la pesca y otras formas de distrac¬ 
ción acuática, no ha sido afectada por 
la situación actual del negocio. Por lo 
tanto, con la existencia de menos dinero 
que poder gastar, es lógico que el auto- 
(Continúa en la página 38) 
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Productos Buíck Ofrecidos para 1932 


C ON el “Wizard Control,” el Buick 
para 1932 ha dado un nuevo paso 
hacia la eventual eliminación del 
pedal de embrague. Para las con¬ 
diciones normales de marcha, por lo 
menos, no habrá necesidad de tocar el 
pedal de embrague de los modelos que 
la Buick Motor Company ofrece para 
1932. 

Lo que fundamentalmente se ha 
hecho en los nuevos modelos Buick es 
agregar un embrague accionado por 
vacío o aspiración, cuyo gobierno puede 
hacerse completamente automático o 
quedar del todo suspendido, colocando el 
pie izquierdo sobre un botón dispuesto 
en la tabla de piso y quitándolo del 
mismo. 

Este embrague automático, sumini¬ 
strado a la Buick por la Bendix Avia- 
tion Corp., se diferencia de una manera 
radical del tipo que esta última ofrece 
para el corriente servicio de instalación. 
En primer lugar, el mecanismo de 
movimiento libre de ruedas, que es un 
rasgo sobresaliente de la instalación y 
que por primera vez figura en un 
vehículo de la General Motors, repre¬ 
senta, en el presente caso, un detalle del 
nuevo sistema de embrague del Buick. 
La consideración principal ha sido la 
simplificación del desplazamiento o 
cambio de engranajes de marcha 
mediante menor utilización del pedal de 
embrague. 

Con la adopción del nuevo embrague 
ha venido la instalación de varios refi¬ 
namientos en la parte central del chasis. 
Aunque el embrague automático es la 
característica más sobresaliente de los 
nuevos modelos Buick, hay varias otras 
innovaciones mecánicas, además de 
varios notables cambios en el aspecto 



Vista posterior del modelo 86 


exterior e interior de las carrocerías. 
A todo esto han de agregarse los 
precios más económicos. A continuación 
del embrague automático, la innovación 
mecánica más interesante es, sin duda 
alguna, el regulador manual de la 
marcha, el cual es un nuevo dispositivo 
ajustable que actúa sobre los amorti¬ 
guadores. 

Los amortiguadores hidráulicos Deleo 
Products, en lugar de tener un orificio 
fijo para el aceite, tienen una válvula 
de aguja, la cual puede subirse o 
bajarse, para reducir o para agrandar 
el orificio. Este movimiento se gobierna 
por medio de una palanca colocada en 
la columna de dirección y un juego de 
conexiones en el chasis, que en dis¬ 
posición general se parece mucho a un 
sistema de frenos de cuatro ruedas, 
en vista de sus compensadores, etc. El 
regulador de la marcha permite la 
elección a voluntad de todo grado de 
marcha, desde la suave de bulevar 
hasta la firme y segura que se necesita 
para las velocidades superiores. Cuando 
la palanca reguladora está en la 
posición de marcha suave, los amorti¬ 
guadores ofrecen muy poca resistencia. 
En la posición de camino duro, los 
amortiguadores ofrecen gran resistencia 
a los saltos y vaivenes. El regulador 
de marcha se comprende en la dotación 
normal de todos los nuevos modelos 
Buick, exceptuando los dos tipos más 
baratos de carrocería en el chasis de 
114 pulgadas de distancia entre los 
ejes, que son el cupé comercial y el 
sedán de cinco pasajeros. 

E N aspecto hay tres cambios que re¬ 
saltan a la simple vista. El contorno 
del nuevo radiador, el parabrisa del 
nuevo estilo llamado “aerodinámico” y 
la adopción de puertas, en lugar de 
lumbreras, en el capó del motor. La 
acentuada inclinación del parabrisa 
reduce la resistencia delantera al 
viento, tal como lo hace también la 
eliminación de la visera exterior. 
Aunque el parabrisa puede todavía 
levantarse por manivela, de la manera 
de costumbre, la ventilación corriente 
por atrás del panel de instrumentos— 
que antes figuraba en las carrocerías 
Buick construidas por la Fisher y era 
efectiva cuando el parabrisa se hallaba 
parcialmente levantado—ha sida re¬ 
emplazada por un orificio superior en 
el cubretablero, el cual va comple¬ 
mentado con orificios laterales en el 
mismo. 


El contorno del radiador, no obstante 
ser completamente nuevo, retiene sin 
embargo, la característica forma 
peculiar del Buick. Se distingue por 
un nuevo adorno en la forma de aristas 
enchapadas de cromo en los postigos 
del radiador. Los parachoques son de 
forma nueva y llevan el sostén de la 
chapa de permiso en un lado, para no 



Sistema del combustible y carburador 


obstruir la sección delantera del 
radiador. 

Al surtido se han agregado varios 
nuevos estilos de carrocería. Hay un 
cupé victoria de 5 pasajeros en los 
chasis de 114 y 118 pulgadas de dis¬ 
tancia entre los ejes, un sedán club, 
tres faetones transformables y otro 
sedán club especial, en el chasis de 118 
pulgadas, y un cupé transformable y 
un sedán especial en el de 114. Hay, 
por otra parte, un brougham en la 
serie con chasis ochenta, cuya distancia 
entre los ejes ha sido prolongada en 
dos pulgadas. Un similar aumento de 
distancia entre los ejes se ha hecho al 
chasis de la serie noventa, el cual es 
ahora de 134 pulgadas. 

Las carrocerías han sido notable¬ 
mente alteradas en construcción y en 
aspecto. Han sido muy refinadas en lo 
tocante a su aislamiento contra el calor 
y el ruido. 

Entre los cambios que se presentan 
en la serie 50, que es la más económica 
en precio, se hallan carrocerías más 
espaciosas, un aumento de 1/16" en el 
diámetro interior de los cilindros y la 
instalación de carburación doble para 
aumentar la potencia y perfeccionar el 
funcionamiento general. 
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mismo motor de arranque ha sido incre¬ 
mentada en 27 per cent. Para evitar el 
aprisionamiento de vapor, el tubo de gaso¬ 
lina proveniente del depósito pasa por 
afuera del miembro lateral del bastidor, 
por el lado opuesto al silenciador, y de 
aquí sube por el miembro transversal que 
hay detrás del motor. 

El aire que entra en el carburador por el 
silenciador de admisión ha sufrido una 
reducción de. temperatura de 40 a 50 
grados, se dice, colocando una portezuela 
en la parte inferior del extremo delantero 
del capó, para dirigir aire frío desde afuera 
hacia el conducto de admisión. Esta por¬ 
tezuela tiene la forma de un cucharón y 
puede cerrarse en tiempo frío. Otra adi¬ 
cional protección se presenta en la forma 
de un resguardo colocado sobre el silencia¬ 
dor de admisión, debajo del múltiple de 
escape. El mismo silenciador tiene ahora 
mayor capacidad. 

Para evitar los escapes de aceite, los 
modelos de las series 50 y 60 llevan ahora 
una funda sobre la caja de la articuación 
universal, lo mismo que en los modelos más 
grandes. También hay cierres de aceite en 
la parte delantera de las horquillas despla- 
zadores del cambio de marcha, en el in¬ 
terruptor de la luz trasera y en el extremo 
delantero del árbol secundario o auxiliar 
del cambio de marcha. 

Todos los ejes traseros han sido per¬ 
feccionados para su mejor funcionamiento 
y reforzados para su mayor duración. Los 
soportes de diferencial tienen ahora refuer¬ 
zos exteriores y los tubos de esfuerzo de 
rotación en los modelos de mayor distancia 
entres los ejes, se han agrandado de a 
3 5/32 pulgadas en la proyección de los 
tensores. Las cajas de acero estampado de 
los ejes traseros se han cambiado en sus 
extremos de afuera, los cuales están ahora 
provistos de discos de brida soldados para 
el freno, en lugar de las antiguas piezas 
fundidas sujetas por remache. 

Arandelas de bronce de empuje colocadas 
detrás de todos los engranajes del diferencial 
evitan que estos se rayen o sufran otro 


daño. Los cojinetes del piñón se embuten 
ahora a presión en los árboles, y los separa¬ 
dores de cojinetes de piñón están directa¬ 
mente acuñados en el árbol. En la serie 60 
se emplea un árbol de piñón más grande y 
una coróna de mayor diámetro para respon¬ 
der mejor a los requisitos de la aumentada 
desmultiplicación, la cual es ahora de 4,54 
en lugar de la antigua de 4,45. 

Las láminas de los muelles del chasis 
tienen sus extremos doblados y sus esqui¬ 
nas están al izadas para presentar una com¬ 
pleta superficie de contacto. Esta nueva 
disposición facilita una marcha suave desde 
el principio, que iguala en comodidad a la 
que resulta después de muchos kilómetros 
de recorrido. Los modelos de la serie 90 
se suministran con fundas metálicas en los 
muelles. 

Los nuevos Buick de 1932 llevan también 
un nuevo tipo de gemelo de muelle, similar 
al que se ha empleado en los automóviles 
Rolls Royce. El perno del gemelo, en lugar 
de ser sencillo, se atornilla en el extremo 
del muelle de un modo que permite dejar 
bastante intersticio sin producirse juego 
libre. La rosca, por supuesto, ayuda a 
retener el lubricante y provee, al mismo 
tiempo, una compensación para el desgaste. 

Además de los cambios anotados en los 
frenos, las varillas de los frenos llevan en 
todas sus conexiones, resorte especiales 
para evitar el ruido y la vibración. La 
palanca de enfrenamiento está provista 
también de un trinquete más seguro, que 
evita el resbalamiento. 

Exceptuando las dos series 50 de precio 
más bajo, se de elección a equipo de cinco 
ruedas de madera o de rayos de alambre, 
como dotación normal, sin precio adicional. 
En ambos casos, las llantas metálicas tienen 
centro hendido y admiten neumáticos gran¬ 
des. La sección del neumático en los 
modelos de la serie 50 es de 5,50 pulga¬ 
das, en la 60, de 6,00 pulgadas y en los 
modelos más grandes, de 5,00 pulgadas. 

En las carrocerías se observan numerosos 
cambios y refinamientos. Los limpiadores 
de parabrisa funcionan ahora mediante una 


Relativamente pocos han sido los cam¬ 
bios efectuados en el motor de los nuevos 
modelos Buick y estas reducidas modifi¬ 
caciones son, por otra parte, de un carác¬ 
ter secundarlo. Los accesorios del motor, 
sin embargo, han sido objeto de considera¬ 
bles mejoramientos. Se suministran dos 
espesores de empaquetadura de culata de 
cilindros, de modo que los nuevos modelos 
podrán obtenerse en tipos de alta o de 
baja compresión. Con los de tipo de alta 
compresión se suministran bujías de encen¬ 
dido de funcionamiento a menores tempera¬ 
turas. Los resortes de los balancines de 
las series SO y 90 están ahora ranurados 
para facilitar su mejor lubricación y re¬ 
ducir el ruido durante el arranque en 
tiempo frío. 

El enfriador de aceite del sistema de 
lubricación tiene ahora su núcleo encerrado 
en una pieza fundida provista de una tapa 
de acero estampado, hallándose todo este 
grupo un tanto inclinado para asegurar 
su completo agotamiento y evitar su conge¬ 
lación, uso de núcleos más gruesos y empleo 
de ventiladores más grandes. 

El arranque en tiempo frío y el aprision¬ 
amiento de vapor en tiempo caluroso han 
recibido seria atención en los nuevos 
modelos. La capacidad del acumulador ha 
sido aumentada de 12 a 20 por ciento, para 
facilitar el arranque, y la relación del 


Embrague auto¬ 
mático. 1 —Botón 
oprimido. 2 — Ci¬ 
lindro del embra¬ 
gue. 3 — Desem¬ 
brague. 4 — Vál- 
vula reguladora 


Izquierda — Vista 
del frente y del 
compa rt imiento 
de conducción con 
su nuevo tablero 
de instrumentos 
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Precios dei Buick 



SERIE 50 


SERIE 60 

SERIE 80 


SERIE 90 


CARROCERIAS 

1932 

Disminu- 
1931 ción 1932 

Disminu- 
1931 ción 1932 

Au- 

1931 mentó 

1932 

Au- 

1931 mentó 

Cupé com., 2-p. 

$ 935 

$1025 

$90 

$1250 

$1285 

$35 .... 





... 

Sedán, S-p. 

995 

1095 

100 

1310 

1355 

45 $1570 

$1535 

$5 $1805 

$1785 

$20 

Cupé esp., 4-p.. 

. 1040 

1055 

15 

1270 

1325 

55 .... 

1535 



1720 

... 

Cupé Vict., S-p. 

. 1060 



1290 


new 1540 


new 

1785 

1765 

20 

Sedán esp., 5-p. 

. 1080 

1095 

15 








... 

Cupé roadster, 

4-p. 

. 1080 

1095 

15 

1310 

1335 

25 ... 



1805 

1785 

20 

Faetón trans., 
5-P. 

. 1080 


new 

1310 


new .... 



1830 


new 

Faetón esp., 5-p 

>. 1150 

1055 

*100 

1390 

1335 

"55 - 





... 

Faetón, 7-p. . . . 









1675 

1620 

55 

Cupé Country 
Club, 4-p. . . . 









1740 

1720 

20 

Sedán Club, 5-p. 









1820 


new 

Sedán 7-p. 







. ... . 


1955 

1935 

20 

Limusina, 7-p. . 









2055 

2035 
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'Aumento Precios de lista en fábrica 


bomba al vacío instalada dentro de la 
bomba de combustible. Este es un equipo 
construido por la A.C. Spark Plug Co. Es 
equipo normal en los tres modelos más 
grandes y se suministra a precio adicional 
para los de la serie 50. Con excepción de 
los modelos de la serie 50, todos los demás 
se suministran normalmente con doble 
limpiador de parabrisa. 

El nuevo estilo de parabrisa ha hecho 
posible la inserción de un profundo com¬ 
partimiento para guantes o para mapas en 
un lado del panel de instrumentos, y colo¬ 
cado en este punto, sierve para equilibrar 
el grupo de instrumentos, que queda frente 
a frente del conductor, en punto muy con¬ 
veniente y visible a través del volante de 
dirección de tres rayos. Este compartimien- 



Visera interior ajustable y regu¬ 
lador de temperatura de aceite 


to para guantes o mapas está provisto de 
cerradura. 

Otro detalle importante de las nuevas 
carrocerías del Huick es la visera interior 
de ajuste universal. Esta visera puede 
colocarse tanto en la puerta delantera del 
conductor como en el parabrisa, para pro¬ 
tegerse contra el sol. Por su parte, el 
nuevo parabrisa prove amplia vista en 
todo sentido. 

Debajo de cada farol delantero hay boci¬ 
nas gemelas. Los pestillos del capó del 
motor son del llamado tipo acuito. El 
indicador de gasolina en el tablero de ins¬ 
trumentos es de tipo eléctrico. Un panel 
con enchape de cromo en el centro del 
tablero de instrumentos comprende un regul- 
lador de calor de carburador, regulador de 
aire y regulador de endendido, todos estos 
instrumentos alumbrados por reflector 
directo. 

Los pedales están provistos de almoha¬ 
dillas de caucho. La columna de dirección 
es ajustable. El asiento del conductor, 
exceptuando los faetones y limusinas, tie¬ 
nen un nuevo mecanismo de ajuste, que se 
gobierna sencillamente levantado un man¬ 
go en el lado izquierdo del asiento. Los 
modelos de las series SO y 90 llevan encen¬ 
dedores de cigarro, con excepción de los 
tipos 96C y Í)6S. Cenizeros en ambos com¬ 
partimientos son otros detalles de los nuevos 
modelos. 

La lamparita trasera está provista de un 
vidrio especial de seguridad de gran re¬ 
flexión, que en caso de romperse la bom¬ 
billa, sirve aun de señal de avertencia a 
los automovilistas que se aproximan por 
atrás. Las lamparitas traseras dobles se 
emplean en todos los modelos, menos en el 
sedán y el cupé comercial de 114" de dis¬ 
tancia entre los ejes de la serie 50. Para 
estos, el presente equipo es a precio adi¬ 
cional. 

De dotación normal figuran los baúles en 
los faetones transformables de las series 50 
y 60, en el cupé vistoria de cinco pasajeros 
de la serie 80 y en el sedán club de la 
serie 90. Los materiales corrientes de la 
tapicería son telas de pelo de camello 
(mohair) y telas acordonadas, para los de 
tipo cerrado, y de cuero verdadero para los 
tipos abiertos. Para la limusino de la serie 
90 se ofrecen siete combinaciones de tapi¬ 
cería. 


La Briggs Mfg. Co. informa haber obtenido 
una ganancia neta de $524.643 después de tomar 
en cuenta la depreciación, impuestos lederales, 
etc., durante el trimestre que terminó el 30 de 
septiembre, equivalente a 26 centavos por acción 
sobre $2.003.225 acciones sin par, comparado con 
una ganancia neta de $508.367 o 26 centavos por 
acción durante el segundo trimestre del año. 
La ganancia neta total por los nueve meses que 
terminaron el 30 de septiembre fue de $1.076.781 



Cupé especial, 4 pas. y sedán de 7 pas. 


o 54 centavos por acción, comparado con $4.- 
533.526 o $2.26 por acción por el mismo período 
del año pasado. 

La Parker Rustproof Co. ha declarado un 
dividendo adicional de 50 centavos sobre las 
acciones comunes, además del dividendo corriente 
trimestral de 76 centavos. También se ha 
declarado el dividendo semianual de costumbre 
sobre acciones preferidas, todo pagable el 30 de 
noviembre a los accionistas registrados hasta 
el 10 de noviembre. 

La Hercules Motor Corp. pasó el informe de 
una ganancia neta por los nueve meses que 
terminaron el 30 de septiembre de $273.183* 
Este es equivalente a 87 centavos por acción, 
sobre las acciones pendientes y se compara con 
la ganancia de $543.000 o $1,74 por acciórx 
durante el mismo período del año pasado. 

La Franklin Automobile Co. ha estado efec-. 
Liando una serie de pruebas minuciosas rela¬ 
cionadas con el enfriamiento de motores, y como 
resultado de éstas, ha desarrollado su sistema de 
gobierno de temperatura para que I 03 motores 
no varíen la temperatura de funcionamiento más 
de 20 grados Fahr. 

La General Motors Corp. ha declarado el divL 
dendo corriente trimestral de 75 centavos por 
acción común, pagable el 12 de diciembre a los 
accionistas bajo registro en los libros de Ixt 
corporación el 14 de noviembre. También de-> 
claró dividendos trimestrales de $1,25 por acción 
preferida, pagable el I o de febrero de 1932 a 
los accionistas bajo registro el 4 de enero. 

La Trico Products Corp. informa que el total 
de ganancias netas durante los nueve meses 
que terminaron el 30 de septiembre fué de 

$1.475.124. Esto es equivalente a $3,92 por 
acción común y compara con las ganancias de 
$1.573.005, o $4,19 por acción durante el mismo 
período correspondiente al año pasado. 

La Graham-Paige Motors Corp. informa que 
las ventas al por menor durante el mes de 
octubre fueron más importantes que las de 
cualquier otro mes a partir de junio, y repre¬ 
sentan un 16 por ciento más que las ventas 
efectuadas el mes de octubre del año pasado. 
Este es el primer mes en el cual las ventas 

excedierona las de un mes correspondiente a 

1930. Se dice que las existencias de vehículos 
en manos de los agentes son un 60 por ciento 
menores que las del año pasado. 

La Caterpillar Tractor Co. anuncia que las 
ganancias netas por los nueve meses que ter¬ 
minaron el 30 de septiembre fueron de $1.629.481. 
Esto es equivalente a 87 centavos por acción y 
compara con las ganancias de $6.137.301, o $3,26 
por acción durante el mismo período corres¬ 

pondiente al año pasado. Las ganancias durante 
el tercer trimestre fueron $183.006 o 10 centavos 
por acción, comparado con $514.336 o 27 cen¬ 
tavos por acción durante el período correspon¬ 
diente del año anterior. Se declaró un dividendo 
de 50 centavos pagable el 30 de noviembre a 
los accionistas registrados el 14 de noviembre. 
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Continúa con Exito el 
Progreso de las Aviación++ 



El sargento mayor James Doolittle con su avión victorioso en la Copa Schneider de 
1925 ( amba ). El if American Clipper” de la Pan American Airways es un modelo 
anfibio Sikorsky puesto recientemente al semicio aereo latinoamericano 


Por 

SAMUEL 

FOWLER 


L velocidad más rápida a que ha po¬ 
dido llegar el hombre en una má¬ 
quina por él construida, la repre¬ 
sentada por 408,8 millas por hora que 
obtuvo el Teniente Stainford en un 
vuelo con su avión de carrera Superma- 
rine equipado con motor Rolls-Royce, 
naturalmente, eclipsó los records de ve¬ 
locidades menores, obtenidos durante el 
año pasado por otros aviones. Las 
comparaciones son odiosas, pero tie¬ 
nen que hacerse para el mejor entendi¬ 
miento de la verdadera significación de 


las sorprendentes velocidades alcanza¬ 
das en 1931. 

Existen tres records de aviación que 
son internacionalmente considerados co¬ 
mo los más importantes, si hemos de 
dar fe al esfuerzo de haber sido busca¬ 
dos por las naciones de mayor impor¬ 
tancia. Primero, tenemos la velocidad, 
sin consideración de carga o distancia; 
segundo, la duración de vuelo sin nuevo 
abastecimiento de combustible; y ter¬ 
cero, la distancia sin aterrizar ni abas¬ 
tecerse de gasolina. Estos no se enu¬ 


meran por el orden de su importancia. 

A los ingleses les corresponde el máx¬ 
imo crédito por sus aptitudes de in¬ 
geniería, paciencia, y su arte de avia¬ 
ción que ha hecho posible la obtención 
de su record. Fué verdaderamente un 
acontecimiento maravilloso y notable. 
Ahora están equipando un aeroplano 
para poder alcanzar el record de dis¬ 
tancia, sin nuevo abastecimiento de 
combustible, que obra actualmente en 
poder de los Estados Unidos. Como se 
recordará, los aviadores franceses, con 


Diciembre , 1931 


23 































un magnifico modelo de aeroplano de 
nuevo e interesante proyecto, hicieron 
recientemente varias tentativas que 
amenazaron el record norteamericano, 
pero, desafortunadamente en dos oca¬ 
siones en Siberia, no llegaron a un fe¬ 
liz término. El record de distancia ga¬ 
nado por los pilotos Boardman y Po- 
lando, quienes volaron sin detenerse las 
5014 millas de Nueva York a Istanbul, 
fué tomado de los franceses. Se dice 
que los ingleses van a tratar de sobre¬ 
pasar este record con un aeroplano 
Fairey especialmente proyectado para 
ello. Vemos, pues, que existe una com¬ 
petencia en este sentido entre tres na¬ 
ciones, competencia que debido a falta 
de interés por parte de los intereses 
norteamericanos y franceses, dejó de 
sentirse en las recientes pruebas 
Schneider de velocidad en Calsbot. 

Los poseedores de records miran con 
recelo las posibilidades de los italianos. 
Además de la formidable competencia 
con que los italianos amenazaron a los 
ingleses en el acontecimiento de veloci¬ 
dad de 1931, han hecho progresos mun¬ 
diales de vuelos a distancia. El vuelo 
de los doce hidroplanos italianos que 
fueron al Brasil este año, significa mu¬ 
cho desde el punto de vista del trans¬ 
porte práctico. Ahora preparan un 
vuelo mundial de 24 hidroplanos. 

Como se mencionó en el artículo que 
sobre “Velocidad” se publicó en la edi¬ 
ción del mes de octubre de esta revista, 
los que en los Estados Unidos viajan 
por aeroplano, pueden ahora volar en¬ 
tre Pittsburgh y Nueva York, San An¬ 
tonio, Texas, y Tulsa, Okla., y entre 
Washington, D. C. y Nueva York, en 


aviones de itinerario prefijado, los que 
vuelan a una velocidad promedia de i70 
millas por hora siendo capaces de al¬ 
canzar una velocidad máxima de 190 
millas. 

Las líneas aéreas más largas de los 
Estados Unidos, incluyendo las que 
cruzan el continente, han mantenido 
por más de un año itinerarios que re¬ 
quieren velocidades de 120 a 140 millas 
por hora. Esta velocidad se mantiene 
regularmente con equipo de tres mo¬ 
tores. Uno de estos modelos de avio¬ 
nes, un Ford completamente metálico, 
que es uno de los tipos más extensa¬ 
mente usado por las líneas aéreas, es¬ 
tableció durante el año un record mun¬ 
dial de velocidad bajo carga de 164,43 
millas por hora, por una ruta de 62,13 
millas, con una carga de 4.400 libras. 
Además de los grandes transportes 
aéreos equipados con varios motores, y 
los modelos de un solo motor que via¬ 
jan a razón de 120 a 140 y 170 millas 
por hora respectivamente, existen ahora 
en uso por las líneas aéreas norteame¬ 
ricanas aeroplanos enteramente metá¬ 
licos y con un sólo motor cuya velocidad 
máxima es 170 millas por hora y que 
regularmente vuelan a 145 millas. Ge¬ 
neralmente, estas velocidades mayores 
se deben a proyectos de construcción 
más eficaces, en los que se incluyen cu¬ 
biertas de líneas veloces para los mo¬ 
tores y las ruedas, y en algunos casos, 
mecanismo retráctil para el aterrizaje. 

L OS fabricantes norteamericanos de 
m aeroplanos y, por consecuencia, las 
compañías de líneas aéreas, se han 
aprovechado considerablemente de los 


adelantos que se han puesto de mani¬ 
fiesto anualmente en las Carreras Aé¬ 
reas Nacionales, aun cuando las veloci¬ 
dades obtenidas sean bastante menores 
que las alcanzadas por la Gran Bretaña 
e Italia en el concurso Schneider de 
1929. El avión “Mystery Ship” con 
motor Curtiss-Wright, empleado por el 
Capitán Frank Hawks en sus vuelos 
entre ciudades norteamericanas y eu¬ 
ropeas, es de un tipo que apareció por 
primera vez en las Carreras Aéreas 
Nacionales en Cleveland en 1929, donde 
ganó dicho año el Trofeo Thompson. 
Recientemente se vendió al Gobierno 
Italiano un aeroplano equipado con mo¬ 
tor del tipo empleado por Hawks. Este 
modelo particular, así como otros aero¬ 
planos y motores norteamericanos, han 
demostrado ser capaces de soportar un 
uso prolongado sin necesidad de aten¬ 
ciones mecánicas. El motor de super- 
carga que emplea es del mismo tipo del 
Wright “Whirlwind” usado en el avión 
Bellanca en el cual volaron Boardman 
y Polando de Nueva York a Istanbul. 

El Trofeo Thompson de 1931—el 
acontecimiento mayor del concurso 
anual de carreras aéreas—ganado por 
Lowel Bayles en un aeroplano Gee Bee 
de deporte (con motor Pratt and Whit- 
ney “Wasp” de 300 hp. supercargado) 
a una velocidad de 236 millas por hora, 
mostró una mejora de 35 millas por 
hora sobre la velocidad obtenida por el 
ganador de este trofeo el año pasado. 
El aeroplano de Bayles alcanzó una ve¬ 
locidad promedia de 267 millas por hora 
de vuelo en línea recta. Antes del 
acontecimiento de velocidad, el Sr. Bay¬ 
les demostró que el Gee Bee no sólo 



Arriba a la izquierda—El Laird Special en que el sargento mayor Doolittle batió el record de vuelo tra ”f c °V' tl - 
nental ’ en los Estados Unidos. A la derecha—El avión rápido Gee Bee piloteado por Lowell Bayles, que gano el 
Trofeo Thompson este año. Abajo—El avión Texaco “13” empleado por el capitán Frank Hawks en nuevos re¬ 
cords de velocidad 
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Arriba—El Avión “Cape Cod ” en el cual John Polando y Russell Boardman 
hicieron un vuelo directo de los Estados Unidos a Turquía . Abajo—El it Winnie 
Mae ” empleado por Gatty y Post en su vuelo alrededor del mundo en ocho dias 


posee velocidad, sino habilidad para re¬ 
montarse, facilidad en las maniobras y 
resistencia para batallas aéreas compa¬ 
rables a las del potente equipo militar. 

El motor “Wasp” usado por Bayles 
es el modelo Júnior del “Wasp” de 425 
hp. usado por los pilotos Pangborn y 
Herndon en el avión Bellanca que re¬ 
cientemente volaron sin parar (4500 
millas en 41 horas y 13 minutos) 
cruzando el Pacífico, después de haber 
hecho triunfalmente el quinto vuelo de 
una costa a la otra del Atlántico y de 
volar de Europa a Tokio. Otros cruces 
del Atlántico, no mencionados todavía 
en este artículo, fueron hechos por 
Hoiriis y Hellig, que volaron con un 
Bellanca hasta Dinamarca, y los avia¬ 
dores que volaron de Nueva York a 
Hungría. Post y Gatty en su vuelo 
mundial con un aeroplano Lockheed, 
también emplearon un motor Sénior 
“Wasp,” cuyo tipo es un modelo nor¬ 
mal generalmente usado por las líneas 
aéreas norteamericanas, por los aero¬ 
planos militares de los Estados Unidos 
y en número creciente por los aviones 
militares extranjeros. 

C OMO otra indicación de la confianza 
que inspiran los motores norteame¬ 
ricanos y su habilidad para que los 
aviones más rápidos puedan aterrizar a 
velocidades suficientmente bajas en 
aeródromos comerciales, tenemos el 
aeroplano Laird, en el cual el Coman¬ 
dante James Doolittle batió el record 
trascontinental del capitán Frank 
Hawks (de Los Angeles a Nueva York 
en 11 horas y 16 minutos, comparado 
con el record anterior de 12 horas y 25 
minutos, una distancia aérea de más de 
2500 millas) y, después de aterrizar en 
Nueva York, voló de nuevo a St. Louis, 
haciendo una parada en Cleveland. 
Precisamente el mes pasado Doolittle 
dió incremento al crédito de su nombre 
al volar con el mismo aeroplano de Ot- 
tawa, Canadá, a la Ciudad de México, 
con paradas en Washington, Birming- 
ham y Corpus Christi. Su velocidad 
promedia fué de 225 millas por hora. 
Doolittle aterrizó en uno de los aeró¬ 
dromos más pequeños del país—el 
Aeródromo Hoover de Washington, 
D. C. El aterrizaje que hizo en el 
aeródromo de la Ciudad de México, 
desde una altura de 6700 pies, fué 
admirable. Doolittle viajó continu- 
mente por 12 horas, con excepción de 
cortas paradas para abastecerse de 
gasolina. Sus travesías sin parar al¬ 
canzaron a más de 800 millas. Frank 
Hawks, que voló un promedio de 200 
millas por hora en sus vuelos de velo¬ 
cidad entre ciudades, ha sido excedido 
en 25 millas por hora por este nuevo 
exponente de transporte rápido—sin 
correr ni rastrear por pistas circulares 
o rectas, sino sencillamente levantando 


el vuelo inmediatamente después de 
llegar a centros importantes entre los 
cuales es de suma importancia el des¬ 
pacho rápido de personas, documentos 
y artículos. 

Doolittle se ganó en 1925 la copa 
Schneider en las carreras de Baltimore 
volando a una velocidad de 232,6 millas 
por hora. Entonces usó un aeroplano 
Curtiss de carrera con un motor Cur- 
tiss “D12.” El tipo de motor “D12” es 
el precursor del modelo Curtiss-Wright 
“Conqueror,” 12 de los cuales formaban 
el equipo del avión alemán DO-X, la 
más grande del mundo de las naves más 
pesadas que el aire, en su largo vuelo 
de Lake Constance a Nueva York por 
la vía de Sudamérica. Un número de 
motores idénticos al usado por Doolittle 
cuando ganó la copa Schneider en 1925, 
fueron comprados por Inglaterra para 
experimentar con ellos. Se dice que de 
estos motores se desarrolló el motor 
Rolls-Royce usado por Stainforth en su 
vuelo de 408,8 millas por hora. El mo¬ 
tor particular usado por este último, si 
los informes de Inglaterra son correc¬ 
tos, fué proyectado y construido pa tá. 
funcionar por no más de una hora. 
Debe considerarse que los hidroplanos 
provistos de barquillas son, natural¬ 
mente, más rápidos que los de tierra, 
toda vez que son más fáciles de pro¬ 
veerse de líneas veloces y enfriamiento 


del motor, y pueden utilizar áreas ma¬ 
yores para aterrizar y partir. El cré¬ 
dito debe ser depositado donde co¬ 
rresponda. Los que proyectaron el 
aeroplano y motor, así como Stainforth, 
realizaron algo que necesitará millones 
de dólares y muchos años para que 
otros lo dupliquen. 

E L record que fué prontamente olvi¬ 
dado y obtuvo poca publicidad a su 
debido tiempo, fué el de duración de 
vuelo sin nuevo abastecimiento de com¬ 
bustible, el cual fué tomado de los fran¬ 
ceses por el piloto Walter Lees y su 
copiloto Brossey. Cuando el veterano 
piloto y su compañero aterrizaron su 
monoplano Bellanca en Daytona Beach, 
Florida, a principios de 1931, después 
de 84 horas y 33 minutos en el aire sin 
abastecerse de gasolina, no sólo tra¬ 
jeron a los Estados Unidos uno de los 
records mas envidiables, sino que lo 
consiguieron con un motor Diésel—un 
Packard de un tipo que se tiene en pro¬ 
ducción comercial. 

Al alemán Von Gronau y su tripula¬ 
ción les corresponde,el crédito de haber 
volado por segunda vez, durante el año, 
de Alemánia a Nueva York por la vía 
ártica. Parker Cramer, norteamerica¬ 
no, con un aeroplano equipado con mo¬ 
tor Diésel se perdió al tratar de hacer 
(Continúa en la página 41) 
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¿Servidor o Soberano del Hombre? 



E L petróleo, ese fantástico servidor 
del hombre, se encuentra alboro¬ 
tado. Y cuando este genio sale 
de las profundidades de la tierra para 
poner en marcha las ruedas de la civi¬ 
lización, con frecuencia ejecuta trave¬ 
suras extrañas. 

Este mineral líquido, variable y 
fugaz, muy bien puede considerarse 
propiamente como esencia del infierno. 
Cuando consigue romper las trabas de 
su gobierno, las naciones de la tierra se 
sienten sacudidas por sus convulsiones. 

El petróleo irradia potencia. No se 
debe a mera casualidad que el ser hu¬ 
mano más rico del mundo sea el rey 
del petróleo. Tampoco lo es el que las 
corporaciones más potentes sean las 
que concentran sus transacciones co- ,t t v 
merciales eh esta corriente de oro. Nls ” 
tampoco es una casualidad que las na¬ 
ciones más ricas posean los yacimientos 
más importantes de petróleo. 


El dominio del petróleo significa el 
dominio de la civilización. El carbón, 
el petróleo, el gas natural y la fuerza 
hidráulica, son los manantiales más im¬ 
portantes de energía. El petróleo ha 
venido a substituir en una buena parte 
al carbón y a la fuerza hidráulica. Él 
ha revolucionado los transportes eco¬ 
nómicos. 

Las máquinas, así como el ejército y 
la marina del mundo, dependen del pe¬ 
tróleo. Podrá fluctuar el valor del oro 
como unidad monetaria, pero el petróleo 
sigue sentado bien seguro en su trono 
como el símbolo sin igual de la potencia 
mecánica, del poder del dinero y de la 
fuerza nacional. 

No es de extrañar, pues, que los di¬ 
plomáticos y los fuertes dictadores del 
mundo, no importa cual sea su bandera, 
se inclinen con veneración ante este 
símbolo moderno de energía, y lo hagan 
tan dócilmente como los antiguos per¬ 
sas adoraban los pozos de petróleo fla¬ 
meante, allá por las épocas de Baco, 
antes del Nacimiento en Belem. 

Todo vehículo a motor ha servido de 


Fotografían 
de Ewing 
Galloway 


Vagones tanques para transportar petróleo por vías férreas 


ayuda para crear esta agitada situa¬ 
ción. Los inventores del motor de alta 
compresión en los coches sin caballos de 
aquellos tiempos, inocentemente quema¬ 
ron los fusibles. Desde entonces nos 
hemos visto rodeados de explosiones: 
una guerra en la cual los submarinos 
perseguían casi exclusivamente a los 
transportes de petróleo, guerra que ha 
cambiado el mapa del globo; revolucio¬ 
nes que han estallado como bombas en 
México, la América Central y del Sur; 
dinastías desarraigadas en el Oriente; 
meses de tensión en ciertas regiones del 
globo con buques de guerra de grandes 
potencias al cuidado de ellas; tras¬ 
tornos en una gran sección de los Es¬ 
tados Unidos. ¡Petróleo! 

Y, desde luego, el petróleo desempeña 
hoy cierto papel en los problemas de los 
países del Oriente. 

Ahora bien, de entre todo este cú¬ 
mulo de intrigas, guerras y confusiones, 
se levanta la pregunta unánime de to¬ 
dos los dueños de los 35 millones de ve¬ 
hículos a motor que circulan por el 
mundo: 

“¿ Cuánto tendré que pagar por ace¬ 
ite y gasolina? ¿Subirá o bajará su 
precio? 

H ACE tan sólo unos pocos años todos 
creimos poder contestar a esta pre¬ 
gunta. En una ocasión, en 1921, David 
T. Day, químico consultor del Departa¬ 
mento de Minas de los Estados Unidos 
y experto en materia de investigaciones 
geológicas sobre el petróleo, llamó la 
atención del mundo hacia el hecho de 
que se presentaba una “inminente 
carestía” de este mineral líquido. Se 
declaró que ésta no tardaría muchos 
meses en llegar. 

De acuerdo con los informes de los 
expertos, el dueño de automóvil tendría 
que pagar hoy precios fabulosos por el 
combustible para su vehículo. Dos dó¬ 
lares por galón fué la predicción de 
precio que fascinó a muchos de los pro¬ 
fetas. 

Durante los últimos meses, el pe¬ 
tróleo crudo se ha vendido a precios 
fantásticos. Con esto queremos signi¬ 
ficar que el petróleo ha conseguido en 
1931 un precio de diez centavos—no por 
galón, sino por barril de cuarenta y dos 
galones. 

Realmente que el petróleo está de 
nuevo alborotado. ¿Y mañana? Todos 
los diplomáticos del mundo, banqueros 
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PETROLEO 


Por ALFRED HUMAN 


D IRIJAMOS nuestras miradas lige¬ 
ramente hacia esta industria in¬ 
tranquila, pero debemos ser rápidos o 
la escena desaparecerá de ante nuestra 
vista. Aun en el corto tiempo que 
empleamos en escribir cambia el pano¬ 
rama. Pero, he aquí las principales 
escenas del drama que se desarrolla en 
el mundo y cuyo acto sobresaliente se 
desenvuelve en los Estados Unidos, 
productor del 63 por ciento de todo el 
petróleo. 

Aun cuando el petróleo se ha conocido 
por siglos antes de la Era Cristiana, 
el hombre le prestó muy poca atención, 
hasta que llegó la era industrial a me¬ 
diados del siglo diecinueve. Hemos men¬ 
cionado el descubrimiento casual de pe¬ 
tróleo en Pennsylvania en 1858. Por 
cuarenta años, este país suministró dos 
terceras partes del consumo mundial de 
petróleo. 

Pero en 1898, Rusia se adelantó y 
mantuvo la supremacía. Luego suce¬ 
dieron grandes acontecimientos en cier¬ 
tas secciones de los Estados Unidos. Se 
perforaron pozos en vastas extensiones 
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Vista noctura de un típico incendio de pozo petrolífero 


y corporaciones—y con ellos todos los 
dueños de automóviles—apreciarían co¬ 
nocer la contestación a esta pregunta. 

Hoy, los mercados mundiales de pe¬ 
tróleo están desmoralizados por una so¬ 
breproducción sin precedente. El desa¬ 
rrollo de nuevos métodos de exploración, 
investigación química y producción, han 
demorado la fecha de carestía de pe¬ 
tróleo. Pero nadie sabe lo que vendrá 
más tarde. 

Puede que ciertos movimientos que se 
han puesto en maniobra por producto¬ 
res, estadistas y; gobiernos de media 
docena de países, den un cambio a la 
situación de la noche a la mañana. To¬ 
davía puede que se convierta en reali¬ 
dad el precio de dos dolares por galón 
en esta época de locas economías. ¿O 
dos centavos por galón? 





de Texas, California y áreas del centro 
del continente norteamericano, todo lo 
que culminó con los descubrimientos en 
Kansas, y, finalmente, el increible de¬ 
pósito Glen de Oklahoma, descubierto 
en 1908, con sus 50.000 barriles diarios 
de petróleo. 

Por varios años la Standard Oil Com- 
pany reunió en su edad de oro, a ex¬ 
pertos, refinerías, gobernantes entre los 
distribuidores de la Gran Bretaña, re¬ 
finerías francesas, las compañías de 
Alemania, Italia, Rumania y España. 

Luego apareció en escena el petróleo 
del Cáucaso y del este de Europa. Los 
Rothschild, los Nobel y grandes grupos 
bancarios en Francia, Italia y otros 
países, establecieron poderosas compa¬ 
ñías en ambos lados del Cáucaso y los 
Cárpatos. La Compañía Real Holan¬ 
desa, bajo la dirección del Napoleón 
mundial del petróleo, Henry Deterding, 
luchó con insistencia por la supremacía 
petrolera. Sir Henry resumió su credo 
sobre el petróleo en estas palabras: 

“El petróleo es el artículo más extra¬ 
ordinario del mundo comercial, y lo 
único que retarda su venta es su pro¬ 
ducción. No hay ningún otro artículo 
en el mundo, del cual se pueda garan¬ 
tizar su consumo por tanto tiempo co¬ 
mo continúe produciéndose.” Luego in¬ 
formó a su gobierno diciéndole: “En el 
•caso del petróleo debe comenzarse por 
garantizar la producción ya que el con¬ 
sumo se cuidará por sí mismo.” 

Los gobiernos se interesaron y tra¬ 
taron de estudiar el asunto relacionado 
con el abastecimiento de petróleo en el 


futuro. De acuerdo con todas las in¬ 
dicaciones disponibles, el suministro era 
limitado. Los gobiernos de las princi¬ 
pales naciones guardaban y protegían 
este mineral. 

En 1903, la Cámara Francesa de Di¬ 
putados votó en favor del monopolio 
del petróleo. De 1908 en adelante, In¬ 
glaterra facilitó la formación de los 
intereses petroleros Anglo-Persas. 

Todos los gobiernos estaban ocupados 
en el petróleo. Alemania, bajo el ré¬ 
gimen del Kaiser, inició un movimiento 
para acaparar inmensas áreas petrole¬ 
ras de Austria, Rumania y las regiones 
del Cáucaso. De no haber sido por la 
guerra mundial, Alemania, en opinión 
de personas autorizadas en la materia, 
hubiese ido a la cabeza de este campo de 
las industrias. 

L O mismo que el caballo de fuerza 
r de energía eléctrica ha reemplazado 
a la fuerza animal, el petróleo estaba 
reemplazando a la fuerza creada por 
medio del carbón. Todo el mundo to¬ 
mó parte en la carrera para acorralar 
el supuesto abastecimiento limitado de 
petróleo. 

Quienquiera que acapare este servi¬ 
dor del hombre será el rey de un Im¬ 
perio, porque el grito de batalla, “Ejér¬ 
citos, armadas, dinero, y aún las pobla¬ 
ciones enteras, no significarán nada 
ante la falta de petróleo,” como declaró 
el director de la British Controlled Oil- 
fields, una organización casi semibri- 
tánica. 

La guerra mundial decidió la situa¬ 


ción. Todos los que leían periódicos 
en 1920 se dieron cuenta de la exis¬ 
tencia del Rey Feisal y la tensa situa¬ 
ción que había en la Mesopotánia, don¬ 
de se pusieron en práctica todos los es¬ 
fuerzos posibles para eliminar los in¬ 
tereses de los Estados Unidos de sus 
ricas extensiones de petróleo. 

El Presidente Porfirio Díaz acabó 
con los derechos de la Standard Oil en 
México y otorgó ciertas concesiones a la 
casa Pearson británica. Ahora se sabe 
que los levantamientos turbulentos en 
Sonora y Chihuahua estaban calentados 
con petróleo. 

Rusia perdió el segundo lugar en la 
producción de esta riqueza en 1918, pa¬ 
ra ser ocupado por el joven gigante 
México. Los Estados Unidos continúan 
en primer lugar, con Rumania en el 
tercero. 

Ahora llegamos al día de hoy. Se 
dice que la Gran Bretaña es dueña de 
una mitad del abastecimiento mundial 
y que produce una cuarta parte del su¬ 
ministro. Los Estados Unidos, de 
acuerdo con el informe de la misma 
autoridad, posee una cuarta parte y 
produce tres cuartas partes del sumi¬ 
nistro del mundo. 

Aun cuando solamente la importa¬ 
ción de gasolina de los Estados Unidos 
aumentó de 43.300.000 barriles en 1927 
a 63.200.000 en 1930, los embarques pro¬ 
cedentes de otros ocho países impor¬ 
tantes aumentan en proporciones alar¬ 
mantes, bajo el punto de vista del 
productor norteamericano. 

Al tiempo de escribir este artículo 





Un campo petrolífero que se creyó agotado . Después de perforaciones mayor profundidad , ha rendido millones de adi¬ 
cionales galones a sus dueños 
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recibimos noticia de haber llegado a la 
China, procedentes de Rusia, grandes 
cargamentos de petróleo. Es evidente 
que los productores de la Rusia Sovié¬ 
tica serán rivales formidables dentro 
del negocio de petróleo en el Oriente. 
Precisamente ahora se desembarcan en 
los puertos chinos enormes cargamentos 
de petróleo. 

Otros países que embarcan grandes 
cantidades de barriles de petróleo a los 
Estados Unidos son las Indias Occiden¬ 
tales Holandesas, Persia, Rumania, Sa¬ 
ra wak, Perú y Trinidad. 

Hace sólo cosa de doce años que los 
Estados Unidos batallaron comercial¬ 
mente por el privilegio de importar una 
parte del petróleo extranjero, y se reci¬ 
bieron ansiosamente 120.000.000 de ba¬ 
rriles anuales. En aquella época, las 
refinerías de propiedad norteamericana 
animaron la exploración y explotación 
de nuevas áreas y muy pronto aumen¬ 
taron considerablemente los embarques 
del producto refinado. Una de estas 
refinerías importantes estaba en las In¬ 
dias Occidentales Holandesas, cerca de 
la costa de Venezuela, su fuente de su¬ 
ministro. Tan sólo este mismo dominio 
del Presidente Gómez, Venezuela, pro¬ 
dujo 170.000.000 barriles de petróleo 
crudo por año durante los últimos dos 
años. 

Nadie puede tomar seriamente las 
predicciones con respecto a la produc¬ 
ción de petróleo. Allá en 1921 dijo una 
reputada autoridad en esta materia que, 
absolutamente, los Estados Unidos ha¬ 
bían llegado a la cúspide de producción 
con 470.000.000 de barriles. Pero el 
año pasado la producción fué de 436.- 
000.000 de barriles. Este año—léanse 
las cifras en otro lugar de este artículo. 
De ser necesario, si no existiesen las 
palabras prorratear y reducción, los 
Estados Unidos podrían producir un 
billón y medio de barriles en un año. 

E L hablar de reducción y prorrateo, 
naturalmente nos guía a ese estado 
enormemente rico de petróleo, el estado 
de Oklahoma y su gobernador. 

He aquí las cifras que el gobernador 
Murray de Oklahoma estudia con res¬ 
pecto a la producción mundial de pe¬ 
tróleo : 

Estados Unidos, 1930, producción, 
898.000.000 de barriles, o 63,3 de la 
producción total del mundo; Venezuela, 
137.675.000, o 9,7 del total; Rusia, 135.- 
165.000, o 9,5; con Persia que provee 
3,0 del total, las Indias Occidentales 
Holandesas, 2,8; México, 2,8; Colombia, 
1,5, con otras naciones que contribuyen 
con embarques a los mercados del mun¬ 
do. 

Todavía aparece otra noticia en los 
periódicos al tiempo en que escribimos 
estas notas: Detroit, el centro de la 
industria automotriz, acaba de recibir 
su primer embarque de petróleo de 


Constanza, Rumania. Tres millones de 
galones de petróleo de Rumania serán 
vendidos a los dueños de automóviles a 
razón de $1 por ocho galones, incluido 
el impuesto del estado de tres centavos 
por galón. La Standard Oil lo vende 
a $1,16 aproximadamente. 

El gobernador Murray, en todas estas 
cifras, ve una mayor desmoralización 
de precio para los productores de Okla¬ 
homa, el estado soberano del petróleo. 
Y, por tal razón, procedió inmediata¬ 
mente a establecer el problema de so¬ 
breproducción como un problema na¬ 
cional que posiblemente afecte el mun¬ 
do entero y a los dueños de automóviles 
en todas partes. 

Los partidarios del gobernador 
Murray calculan que los Estados Unidos 
usan un billón de barriles al año y que 
la Standard, la Royal Dutch Shell, y 
La Gulf, importan 100.000.000 de ba¬ 
rriles anualmente. 

T ODOS hablaban de cifras y deducían 
predicciones sobre el asunto, cuando 
el gobernador se puso en acción. Mien¬ 
tras su pueblo, refiriéndose a los pro¬ 
ductores de su estado, no pudiera ase¬ 
gurar un buen precio, declaró, cerraría 
los pozos de petróleo. 

Para hacer un poco de referencia a 
su argumento, hay que considerar que 
los costes de producción de petróleo 
crudo en las vastas áreas de Norte¬ 
américa localizadas en Oklahoma, 
Texas, Arkansas, Kansas y Louisiana, 
alcanzaban a $1,10. Luego hay que 
pensar que el coste de transporte desde 
el Golfo de México a los puertos de la 
costa del Atlántico, aumentaba el coste 
a $1,98 por barril. 

En la bahía de Maracaibo, en Vene¬ 
zuela, un barril de petróleo cuesta 56 
centavos puesto en punto apropiado 
para ser trasladado al tanque flotante 
que lo ha de transportar, o un total, 
entregado en un puerto de la costa nor¬ 
teamericana del Atlántico, de 79 cen¬ 
tavos. 



De la misma manera se analizaron lo» 
costes de otros países. 

Los precios bajaron a 22 centavos 
por barril, como máximo, en Oklahoma, 
y en el este de Texas a 10 centavos. 

De aquí que el gobernador Murray 
puso en la calle a la milicia del estado 
y con sus bayonetas forzó el cierre de 
700 pozos, con lo cual afectó un 80 por 
ciento de la producción normal diaria 
de 546.000 barriles. 

“Mientras las grandes organizacio¬ 
nes no paguen a nuestros productores 
por lo menos $1 por barril, los pozos de 
petróleo permanecerán cerrados,” dijo 
el gobernador desafiando todo ataque 
legal. 

Los pozos están cerrados hoy (Oct. 
lo), un promedio diario de 273.000 ba¬ 
rriles. El gobernador de Texas ha se¬ 
guido el mismo procedimiento, de modo 
que se ha cortado la producción en un 
total de 1.000.000 de barriles,—2/5 par¬ 
tes de la producción de los Estados Uni¬ 
dos. Se sabe por los últimos informes 
que al gobernador se le ofreción un 
precio de 70 centavos, pero ha rehusa¬ 
do retirar sus soldados. 

El gobernador Murray pide que sé 
establezca una tarifa sobre todo pe¬ 
tróleo. El próximo congreso norteame¬ 
ricano presenciará la batalla. Los gran¬ 
des productores de la región central 
del continente alegan que han sido ais¬ 
lados de los mercados del este del país 
por razón de que existe en abundancia 
el petróleo de Venezuela y otros países 
latinoamericanos. Ellos exponen que 
las compañías norteamericanas en los 
campos productores del extranjero im¬ 
portan an Norteamérica enormes car¬ 
gamentos sin restricción alguna. 

L OS oponentes a las ideas del gober¬ 
nador manifiestan que la práctica 
más correcta será el permitir la entra¬ 
da del petróleo del extranjero y, con 
ello, conservar el de los depósitos do¬ 
mésticos norteamericanos. 

Otros alegan que no hay necesidad de 
implantar una tarifa o gobierno es¬ 
tricto, porque existe bastante petróleo 
en perspectiva para cien años, y luego 
más. Son absurdas las indicaciones re¬ 
ferentes a una carestía, dicen estos an¬ 
ticonservadores, y se apoyan en los 
nuevos progresos científicos y el método 
más reciente de hidrogenación para 
producir petróleo. Las fuentes roque¬ 
ñas de las cuales puede extraerse pe¬ 
tróleo, se encuentran en casi todas las 
partes del mundo; no hay necesidad de 
vivir ansiosamente ni que hayan riva¬ 
lidades nacionales. Esto es lo que afir¬ 
ma uno de los grupos. 

En el entretanto la lucha es furiosa. 
Pero, al parecer, no triunfará la idea 
de una tarifa. El petróleo del extran¬ 
jero probablemente seguirá llegando 
sin restriciones a los Estados Unidos. 
(Continúa en la página 38) 
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Por HENRY T. JENNINCS 


A L parecer, el trabajo <le repara¬ 
ciones de automóviles se halla 
^ sobre bases mucho más ciertas 
que el diagnóstico del mismo inconve¬ 
niente. Esta condición sin duda se debe 
al hecho de que los talleres generalmen¬ 
te usan equipo adecuado para los tra¬ 
bajos actuales de reparación, mientras 
que para el diagnóstico se emplean en 
muchos casos procedimientos que dejan 
mucho que desear. 

Posiblemente los talleres mayormente 
culpables de este cargo sean aquellos 
que lo nieguen intensamente. Los capa¬ 
taces competentes de talleres de repara¬ 
ción, y los ensayadores, se enorgullecen 
de su habilidad para diagnotizar incon¬ 
venientes por la observación de sínto¬ 
mas exteriores, y en muchos casos po¬ 
nen de manifiesto una habilidad insegu¬ 
ra en la localización de inconvenientes. 
El depender de las aptitudes del instinto 
humano para hallar los inconvenientes 
interiores de un vehículos a motor es un 
trabajo de adivinanza. ¿Por qué no 
aprovecharse de los métodos eficientes 
de máquinas? Con ellas se hace el 


diagnóstico con toda exactitud. Ellas 
ahorran dinero. 

El vendedor de servicio algunas ve¬ 
ces vacila al tratar de vender un tra¬ 
bajo de desmontaje e inspección, porque 
el cliente preferiría mejor ser informa¬ 
do de que cierta condición definitiva de 
su automóvil es incorrecta. Si el ven¬ 
dedor de servicio no describe una con¬ 
dición definitiva puede que no obtenga 
la confianza del dueño del automóvil 
para permitirle una inspección interior 
a cargo del cliente. 

No obstante, el medio más seguro pa¬ 
ra diagnotizar un inconveniente es de¬ 
sarmar y aplicar los instrumentos de 
precisión. Hay necesidad de que al due¬ 
ño del automóvil se le venda esta idea. 

El mejor trabajo de diagnosis lo hace 
el electricista de automóviles. El que 
se dedica constantemente al trabajo 
eléctricó no pensará en tratar de lo¬ 
calizar serios inconvenientes sin su 
equipo de ensayo. Y es tanto el equipo 
eléctrico de ensayo que ha sido desa¬ 
rrollado, que éste de por sí constituye 
un verdadero estudio. Cuando se ha 


efectuado un trabajo eléctrico, el elec¬ 
tricista siempre ensaya el funciona¬ 
miento del dispositivo particular antes 
de instalarlo de nuevo. 

Tratándose de una discusión general 
con respecto a equipo de ensayo no es 
necesario formular una lista de todo el 
equipo eléctrico, pero existen algunos 
instrumentos con los cuales debe fami¬ 
liarizarse todo mecánico porque son in¬ 
dispensables para corregir inconvenien¬ 
tes generales de servicio. 

Todo mecánico está llamado a hacer 
uso del densímetro en los acumuladores, 
y los recientes modelos de automóviles 
requieren la sincronización de los pun¬ 
tos de contacto para la afinación del 
motor. Para este último servicio se 
hace absolutamente necesario disponer 
de un juego de instrumento de sincro¬ 
nización. 

En el trabajo corriente de servicio, 
la lista de herramientas o instrumentos 
de ensayo comienza por cosas sumamen¬ 
te simples; no obstante, las reglas de 
un buen ensayo juicioso dejan de prac¬ 
ticarse en muchos casos. 
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Emplee Moderno Equipo de 
Taller y Dele un Servicio Seguro 



Con mucha frecuencia se confía a la 
imaginación la presión de aire que tie¬ 
nen los neumáticos cuando con un ma¬ 
nómetro sencillo se resuelve toda duda. 
Los expertos en materia de neumáticos 
nos dicen que un buen porcentaje de 
éstos fracasan antes de proporcionar el 
recorrido normal debido a una presión 
deficiente de aire. 

¿Por qué hay que adivinar el mon¬ 
tante de solución incongelable de un 
sistema de enfriamiento cuando los 
densímetros lo indican instantáneamen¬ 
te? Los motores congelados ocasionan 
considerables gastos de reparación, que 
podrían evitarse fácilmente. 

La instalación de cojinetes de motor 
se ha considerado por mucho tiempo co¬ 
mo motivo de orgullo del arte de los 
mecánicos. Cada uno ha dependido de 
algún sistema de sentido o tacto. Un 
ensayo de goteo de aceite puede ser usa¬ 
do en cualquier motor cuyos cojinetes 
se alimentan a presión. Intersticios 
excesivos pueden causar aspiración de 
aceite. De no usarse micrómetros o 
calibradores de cilindros es muy posible 
que los émbolos y anillos se reemplaza¬ 


sen para detener la aspiración de aceite, 
cuando ésta fué causada por la soltura 
de los cojinetes. Ambos puntos pueden 
comprobarse con exactitud para deter¬ 
minar la causa de este inconveniente. 

Los manómetros de compresión in¬ 
dicarán si es o no es normal la com¬ 
presión, con mayor exactitud que un 
diagnotizador en el asiento del con¬ 
ductor. Muchas son las particularida¬ 
des que pueden hacer que el ensayador 
se incline a creer que la compresión es 
baja, de no medirla con exactitud. 

C ALIBRADORES de espesor “pueden 
usarse con ventaja en muchos lu¬ 
gares, pero la utilidad principal de 
estos es determinar el intersticio de vál¬ 
vulas. Las válvulas con intersticio exce¬ 
sivo pueden causar inconvenientes; de 
la misma manera las válvulas con muy 
poco intersticio. El imaginar o mera¬ 
mente confiar a los sentidos la propor¬ 
ción de tales intersticios, seguramente 
no es un procedimiento satisfactorio, y 
generalmente resulta costoso. 

El trabajo de frenos ha sido altamen¬ 
te simplificado por medio de los apara¬ 


tos de ensayo de frenos, y únicamente 
el dueño de un taller mal aconsejado 
puede dejar de poseer un dispositivo 
para el ensayo de frenos. Los calibra¬ 
dores de tambor de freno en muchos 
casos son necesarios para finalmente 
localizar el inconveniente. 

La alineación del eje delantero se 
ha convertido en una ciencia exacta 
para todo el que quiera usar instrumen¬ 
tos adecuados para ello. La combadura 
y otros defectos pueden comprobarse 
con toda precisión mediante el uso de 
instrumentos ideados para este objeto. 

El enumerar todos los instrumentos 
de ensayo formaría larga lista, y hasta 
ahora no hemos hecho más que men¬ 
cionar los más comunes. Estas herra¬ 
mientas, lo mismo que otras, han sido 
especializadas para ser aplicables a de¬ 
terminadas marcas de automóviles. 

Los mecánicos que adquieren el há¬ 
bito de hacer ensayos en los trabajos 
más sencillos y saben lo que hacen, con¬ 
ducen la misma práctica a los trabajos 
más complicados. Trabajan rápida¬ 
mente porque saben lo que hacen y tie- 
(Continúa en la página 38) 
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La Experiencia 

Comprueba que 


Por EDWIN C. VOGEL 

Presidente del Comité Ejecutivo 
Commercial Investment Trust Corp. 
Ciudad de Nueva York 


del Año Pasado 

las Ventas a Plazo Son 

Securas 


P OR todo el período de depresión 
comercial, los créditos de ventas a 
plazos han demostrado su seguri¬ 
dad. Los comerciantes han continuado 
y continúan extendiendo créditos de tal 
naturaleza, y las compañias financie¬ 
ras han continuado y continúan finan¬ 
ciando tales transacciones. Natural¬ 
mente que con la disminución de ventas 
de toda clase de mercancía, ha disminui¬ 
do también el volumen de nuevos ne¬ 
gocios a cargo de las compañías finan¬ 
cieras y los cobros han excedido nuevos 
fondos. La facilidad y rapidez con que 
las compañías financieras han reducido 
sus deudas con los bancos es una prueba 
positiva de la seguridad de sus obli¬ 
gaciones. 

La experiencia de hace un año y 
medio ha confirmado nuestra fe en los 
principios fundamentales y seguridad 
de las transacciones de ventas a plazos. 
Aun cuando la recuperación de mercan¬ 
cía y las cuentas incobrables han su¬ 
perado a las de épocas normales, no 
han ocasionado molestias al negocio. 
Nosotros no hemos necesitado esta pru¬ 
eba. Hemos permanecido en el negocio 
desde 1908 y hemos pasado por un 
número de depresiones y disturbios 
comerciales y financieros. Hace tiempo 
que estos acontecimientos han demos¬ 
trado a nuestra entera satisfacción que 
los créditos a plazos propiamente esta¬ 
blecidos eran prácticos y serían pagados. 

La venta a plazos no es un descubri¬ 
miento reciente ni un sistema de nueva 
aplicación. Se ha empleado en la 
venta de artículos tales como produc¬ 
tos domésticos, máquinas de coser, ins¬ 
trumentos musicales y maquinaria 
agrícola, desde mediados del siglo 
diecinueve y hasta cierto punto mucho 
antes. Su importancia, sin embargo, 
como factor de nuestra maquinaria 
económica, se presentó con el desenvol¬ 
vimiento del automóvil al comenzar el 
presente siglo. 

Desde 1929, sólo dos compañías finan¬ 


cieras (en los Estados Unidos) fueron 
puestas en manos de síndicos, ambas de 
las cuales eran de poca importancia. 
Esta es una nota interesante si con¬ 
sideramos el número de fracasos en 
otras ramas de actividades del negocio 
y de bancos. 

Los registros de créditos a plazos 
durante estos tiempos de incertidumbre 
comparan muy favorablemente con los 
resultados de otras formas de crédito. 
Sin embargo, la experiencia no debe 
ser sorprendente. El crédito del com¬ 
prador se comprueba cuidadosamente, 
prestando debida consideración a las 
condiciones morales, su posición finan¬ 
ciera, sus ingresos, de ser un empleado 
el tiempo que está trabajando en el 
mismo lugar, su residencia y otras 
consideraciones que se estimen conveni¬ 
entes para determinar su habilidad, así 
como su voluntad para pagar por el 
artículo comprado, y para que el otor- 
gador del crédito pueda convencerse de 
que el cliente no compra un artículo de 
precio superior a sus fuerzas. En to¬ 
dos los casos se requiere cierta cantidad 
como pago inicial, montante que depen¬ 
de del carácter, uso y duración del artí¬ 
culo vendido, y el resto se distribuye en 
pagos mensuales iguales, los cuales no 
deben exceder de cierto límite razonable 
de tiempo. El pago al contado crea en 



el comprador un verdadero interés por 
el artículo que no desea perder y ésto 
le pone en condiciones de hacerse cargo 
de los pagos mensuales requeridos. 

La crítica inteligente siempre es bi¬ 
envenida porque es provechosa. Sin 
embargo, existe una clase de crítica 
que es un inconveniente para el pro¬ 
greso. Esta es la crítica de un nuevo 
desenvolvimiento, método o procedimi¬ 
ento, la cual se hace, consciente o in¬ 
conscientemente, porque interfiere con 
algunas teorías aceptadas por personas 
que han alcanzado éxito y ocupado lu¬ 
gares de importancia sin su uso. Des¬ 
graciadamente éstas no pueden apre¬ 
ciar su necesidad — porque no la neces¬ 
itaron ellas o no se usaba en sus tiem¬ 
pos. De aquí, que ellas discuten por 
qué deben utilizar el nuevo método, 
ahora o en el futuro. Luego proceden 
a presentar sus inconvenientes, sin 
darse cuenta, quizás, de que están reali¬ 
zando un trabajo retroactivo. 

L OS críticos de la venta a plazos 
tienen una frase establecida. Ellos le 
llaman “la hipoteca del futuro” y ha¬ 
blan de ella como “la anticipación de 
compra de años futuros.” Que este 
procedimiento no ocasiona gravamen al 
porvenir del negocio ni afecta el poder 
adquisitivo de años futuros se pone de 
evidencia si analizamos el promedio de 
tiempo necesario para efectuar el pago 
de una compra a plazos. Primero, re¬ 
cordemos que el cliente que efectúa una 
compra a plazos sabe generalmente lo« 
que hace y lo que puede pagar. La 
compra a plazos es una conveniencia 
que le permite pagar de sus ingresos 
sin esforzarse y frecuentemente la 
acepta con preferencia a tener que de¬ 
sembolsar dinero de sus ahorros. Si 
todas las compras a plazos se convir¬ 
tiesen en ventas bajo condición de 
crédito a cuenta abierta pagadera den¬ 
tro de 130 días a partir de la fecha de 
compra, nadie las consideraría como 
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hipotecas del futuro. La obligación de 
pagar al contado 33 1/3 por ciento y el 
resto en doce mensualidades iguales es 
equivalente a una cuenta abierta por el 
valor total (sin ningún pago inicial) a 
130 días. 

El fracaso del negocio de la bolsa 
en Wall Street sucedió a fines de octu¬ 
bre de 1929. De las obligaciones de 
pagos a plazos pendientes en los libros 
de nuestra compañía el 31 de octubre, 

1929, el 69 por ciento fueron totalmente 
pagadas y liquidadas el 30 de abril de 

1930, es decir, dentro de seis meses, y 
el 95 por ciento fueron liquidadas el 31 
de octubre, 1930, es decir, dentro de un 
año. En mi opinión, estos hechos y 
estas cifras dan una contestación com¬ 
pleta y categórica al argumento de que 
las compras a plazos anticipan el poder 
de compra de un largo período por 
venir. 

E L que compra bajo el principio de 
crédito a plazos usa este método 
como una conveniencia porque le ayuda 
a ahorrar; le facilita el poder mensu¬ 
almente retirar de sus ingresos lo sufi¬ 
ciente par pagar su mensualidad de 
compra. Le enseña cómo preparar su 
presupuesto de ingresos y gastos. 
Cuando alguien termina el pago de 
una compra a plazos, entonces se da 
cuenta de que puede ahorrar bastante 
de lo que percibe, bien con depósitos en 
un banco de ahorros, adquiriendo algún 
artículo deseable y necesario, o por 
acumulación de capital bajo inversión. 
La venta a plazos da ímpetu al orden 
financiero. 

¿Aumentan o disminuyen las ventas 
a plazos en el período de transición del 
negocio? Nuestra experiencia indica 
que el porcentaje de ventas a plazos 
permanece aproximadamente constante. 
Nosotros tenemos la fortuna de poseer 
cálculos dignos de confianza con res¬ 
pecto a la venta de automóviles (en 
los Estados Unidos). Con el desarrollo 
del vehículo a motor, la venta a plazos 
aumentó considerablemente antes de 
1924 y, desde entonces, el porcentaje de 
automóviles venidos con créditos a 
plazos ha variado de 58 a 65 por ciento. 
Año tras año, estas ventas a plazos 
representan algo más del 60 por 
ciento del total de ventas. El por¬ 
centaje de automóviles nuevos que en 
1928 se vendieron a plazos fué 58,1 
por ciento, en 1929, 62,6 por ciento, y 
en 1930, 62,3 por ciento. Estos cálculos 
comprenden el período de años de pros¬ 
peridad y el año pasado de depresión. 

Ante estos hechos, es evidente que 
los créditos a plazos se utilizan tanto 
durante los buenos tiempos como en las 
malas épocas, así como los créditos ban- 
carios y créditos de cuentas comerci¬ 
ales y de venta al por menor se utilizan 
en los buenos y en los malos tiempos. 
Todos estos créditos, en general, au¬ 


mentan en épocas de buenos negocios y 
disminuyen cuando los negocios son in¬ 
ciertos. Todos ellos constituyen una 
parte esencial de nuestra maquinaria 
comercial. 


Nota—Extracto de una conferencia en 
la reunión anual de la Cámara de Co¬ 
mercio de los Estados Unidos , en Atlantic 
City, N. J. Los lectores deben recordar 
que el Sr. Vogel habla exclusivamente de 


los Estados Unidos. Las condiciones nor¬ 
males de venta a plazos de automóviles en 
los Estados Unidos son 33Mi por ciento 
pago al contado y el resto distribuido en 
doce pagos iguales mensualmente. El Sr. 
Vogel deriva las conclusiones de su ex¬ 
periencia en la venta a plazos, para la 
cual éstas son las condiciones casi univer¬ 
salmente aceptadas. Bajo concesiones 
mayores de tiempo y pagos menores al 
contado (lo que es desconocido en los 
Estados Unidos), y si?i la supervisión 
intima del crédito como es costumbre, la 
experiencia de venta a plazos hubiese sido 
enteramente diferente. 


Los Primeros Agentes de Automóviles 

Por ALFRED REEVES 

Gerente General de la National Automobile Chamber of Commerce, Nueva York 

Los primeros agentes de automóviles en Norte América fueron reclu¬ 
tados de entre los comerciantes de bicicletas y mecánicos, quienes 
mantenían los primeros vehículos en condiciones de funcionamiento. 

En aquel entonces, para el promedio de los norteamericanos, el vehículo 
a motor era como un enigma y se tenía gran admiración por cualquiera 
que pudiese ajustar el carburador o arreglar el sistema de encendido 
para que los cilindros funcionasen con toda perfección. 

El que en aquellos días se dedicaba a vender automóviles, generalmente 
era alguna persona rica y, en muchos casos, se hallaba dispuesto a sumi¬ 
nistrar fondos y establecer una agencia para algún mecánico cuyo trabajo 
era de su admiración. 

A medida que los vendedores penetraban en este negocio, también 
ellos procuraban interesar a socios capitalistas para establecer agencias 
de nuevos automóviles a medida que éstos se presentaban. 

Mucho de ésto todavía continúa en marcha. 

Pasaba el tiempo y los vendedores venían a formar parte de la lista 
creciente de comerciantes invirtiendo su propio dinero o uniéndose con 
socios capitalistas. 

También entonces, los que estaban establecidos en garajes, vieron la 
oportunidad de aumentar sus entradas haciéndose cargo de alguna marca 
de automóviles. 

Cuando la industria adquirió amplias proporciones en todo el mundo y 
existía alguna estabilidad sobre las compañías y sus inversiones, los 
banqueros se mostraron listos para adelantar fondos a los comerciantes 
activos de automóviles quienes deseaban ocuparse de la venta de marcas 
de reputación. Los banqueros al parecer tenían más fe en los camiones 
que en los automóviles. 

Puedo decir que la mayor parte de los nuevos comerciantes de años 
recientes han entrado en el negocio como resultado de haberse conectado 
con vendedores deseosos de establecerse en negocios por ellos mismos. 


E L equipo adecuado es sumamente necesario para asegurar la propia 
colocación de pasadores de émbolos, dice J. H. Trindl, presidente de 
la Trindl Corp., y da una lista de las herramientas necesarias para este 
trabajo en los talleres pequeños y medianos: 

1. Escariadores o fresas resistentes para trabajo pesado. Estos pueden 
ser del tipo de espiral o acanalado recto, equipados con guías bastante 
largas para guiar el escariador hacia el interior de la parte saliente del 
émbolo y debe ser de media milésima a una milésima de pulgada menor 
que el mismo pasador de émbolo. 

2. Escariadores del tipo de extensión para el acabado. 

3. Un soporte de escariador rígidamente montado con propulsión a 
motor. 

4. Un tornillo de banco de mordazas flexibles. 

5. Micrómetros bastante grandes para probar la redondez de los 
émbolos. 

6. Un martillo de plomo y una maceta de madera. 

7. Un bloque impulsor de plomo o madera dura fijo al banco. 

8. Pasadores de propulsión de acero flexible de diámetro menor que 
el del mismo pasador de émbolo. 

9. Un dispositivio de confianza para la alineación exacta del montaje 
del émbolo en relación con la biela. 
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Cómo Obt ener Nlegocíos Cuando 
el AAercado Está Inactivo 



R ecientemente llegaron a 
manos del director de esta re¬ 
vista detalles referentes a un 
próspero plan de ventas puesto en prác¬ 
tica a principios de 1931 por un comer¬ 
ciante de la industria eléctrica en Syd¬ 
ney, Australia. Sydney, la capital del 
Estado de Nueva Gales del Sur, es el 
centro de un distrito que, desafortuna¬ 
damente, ha sufrido enormemente du¬ 
rante la depresión de negocios. Sin em¬ 
bargo, este comerciante de Sydney con¬ 
sideró que existía un mercado con¬ 
siderable en dicho territorio para la 
venta de lámparas eléctricas incan¬ 
descentes, ya que los dueños de casas 
habían demorado el reemplazo de 
ellas. Su análisis fué en el sentido de 
que podrían venderse lámparas en mu¬ 
chas casas si a sus ocupantes se les 
ofrecía una oportunidad conveniente de 
compra y, al mismo tiempo, con ello se 
presentaba la oportunidad de ayudar a 
muchos que se encontraban sin trabajo 
en la comunidad. 

El resultado fué un anuncio en busca 
de vendedores cuyo trabajo tenía que 
ser el ir de casa en casa vendiendo lám¬ 
paras. Se preparó un conveniente ta¬ 
blero de muestras con various tamaños 
y estilos de lámparas, y a cada ven¬ 
dedor se le hizo entrega de formas im¬ 
presas de pedido en triplicado. Los 
vendedores no hacían entregas de mer¬ 
cancía ni efectuaban cobros. Dos ejem¬ 
plares de cada pedido eran enviados 
todas las noches a la oficina principal 


y las entregas y cobros se hacían al 
día siguiente mediante el uso de mo¬ 
tocicletas apropiadas para ello. Todos 
los vendedores guardaban una copia de 
los pedidos que pasaban a la oficina, y 
el sábado de cada semana se presenta¬ 
ban a cobrar sus comisiones, las cuales, 
desde luego, se determinaban después 
de comparar los pedidos de los ven¬ 
dedores con las listas de cobros. Mu¬ 
chos fueron los hogares que se encon¬ 
traron con necesidad de lámparas, y el 
plan de venta obtuvo tal éxito que se 
agregó un segundo grupo de vendedo¬ 
res, a cada uno de los cuales se le 
asignaba un distrito de la ciudad lo 
suficiente extenso para trabajar por 
varias semanas. 

N O sólo se vendieron muchas lámpa¬ 
ras y se proporcionó trabajo a un 
buen número de vendedores, sino que el 
comerciante se puso en contacto con 
nuevos clientes, algunos de los cuales 
compraron various utensilios eléctricos, 
los que de otra suerte no hubiera ven¬ 
dido este comerciante emprendedor. 
Como una indicación de sus buenos re¬ 
sultados, la Westinghouse Electric In¬ 
ternational Co., cuyos productos repre¬ 
senta el comerciante de referencia, ha 
notificado de este plan a todos los 
agentes y distribuidores en todas par¬ 
tes del mundo y, en.adición, ha insti¬ 
tuido un concurso de venta de lámpa¬ 
ras incandescentes entre todos sus 
agentes, con opción a premios adecua¬ 


dos que se concederán dentro de la úl¬ 
tima mitad de 1931. 

Quizás este mismo plan ofrece una 
sugestión a los comerciantes de auto¬ 
móviles. Los automóviles son como las 
lámparas incandescentes, una necesidad, 
y miles de dueños de automóviles han 
descuidado o demorado el reemplazo, 
servicio, etc. Las lámparas son una 
partida fácil para la venta, pero tam¬ 
bién lo son muchas de las cosas que co¬ 
rresponden al gremio de las industria 
automotriz. Todo automovilista ne¬ 
cesita neumáticos, bujías de encendido, 
pulimentos, acumuladores, servicio, etc. 
Los pulimentos pueden fácilmente ser 
vendidos por vendedores al por menor 
que visiten a dueños de automóviles, por 
ejemplo. Lo mismo podría hacerse con 
un gran número y variedad de parti¬ 
das que se necesitan en todos los au¬ 
tomóviles. 

La venta de servicio representa más 
bien un trabajo técnico, puesto que de¬ 
pende del análisis de defectos en el mo¬ 
tor, chasis o carrocería del automóvil. 
Sin embargo, en días de depresión se 
tienen disponsibles hombres técnica¬ 
mente expertos y bien preparados que 
pueden emplearse a base de comisión 
para buscar dueños de automóviles que 
necesiten servicio. Posiblemente me¬ 
cánicos sin ocupación pueden vender 
servicio a base de comisión. Per¬ 
mítaseles ponerse en contacto con 
dueños de automóviles y camiones y 
que les vendan los servicios de su taller 
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de reparaciones, engrase, reposo ge¬ 
neral del motor, nuevos neumáticos, o lo 
que pueda necesitarse. Por ejemplo, 
no debe ser difícil poder llegar a un 
acuerdo para pagarle al vendedor comi¬ 
sión sobre todo trabajo que atraiga 
hacia su taller, ya sea el lavado de un 
automóvil, pulimentado, instalación de 
nuevos anillos, etc. Los dueños de au¬ 
tomóviles con frecuencia demoran el 
servicio debido a ciertos inconvenientes 
que se les presentan para conducir el 
vehículo a la estación de servicio. El 
vendedor puede conducir el automóvil o 
camión hasta el taller, hacer la repara¬ 
ción, y conducirlo de nuevo para entre¬ 
garlo a su dueño después de haber efec¬ 
tuado el trabajo. 

Nada de lo dicho se refiere a la venta 
de automóviles nuevos o usados. Se 
supone que los distribuidores y agentes 
mantienen su trabajo de ventas con el 
personal de costumbre. 

Si se emplean vendedores de servicio, 
ellos encontrarán muchas ocasiones 
para “cambio de vehículos” y, en casos 
de esta naturaleza que descubran los 
vendedores de servicio, éstos deben ser 
“protegidos.” Si un encargado del ser¬ 
vicio lleva al taller un nuevo cliente 
con el cual no se habia tenido previo 


contacto, al empleado se le debe pagar 
una comisión por un período determi¬ 
nado sobre todo servicio que el taller 
preste a dicho cliente. Si se obra de 
esta manera, el vendedor podrá vender 
a un nuevo cliente hasta un pequeño 





. 2 . 


servicio, tal como el engrase del auto¬ 
móvil. Su remuneración en un trabajo 
de esta clase será pequeña, pero si con¬ 
sigue hacer que este sea un cliente per¬ 
manente, habrá bastante repetición de 
negocio para pagar al vendedor por un 
período de algunos meses. 

El que no se haya hecho antes, no es 
razón para que un vendedor activo no 
pueda obtener éxito en este trabajo. 
Muy pocas son las estaciones de servicio 
que ponen en práctica un verdadero y 
determinado esfuerzo para hallar nueva 
clientela; al parecer esperan que el con¬ 
ductor de un automóvil investigue de 
por sí cuándo necesita forrar do nuevo 
los frenos, cuándo deben reemplazarse 
bujías de encendido sucias, etc. Si se 
considera el servicio y trabajo de con¬ 
servación de vehículos como algo que 
se tiene para la venta, lo mismo que el 
comerciante de efectos eléctricos con¬ 
sidera las lámparas un artículo que debe 
venderse, entonces se comprenderán las 
oportunidades que existen. 

Y, al mismo tiempo, se provee de tra¬ 
bajo a alguien que se lo merece. Piense 
en los mecánicos sin trabajo que usted 
conoce y vea a cual de ellos debe ofre¬ 
cerle la oportunidad de ser su vendedor 
de servicio. 


Citroen Sugiere una Organización 
- —Internacional 


S E ha propuesto por M. Andre Citroen, fabricante 
francés de automóviles, la formación de uní compañía 
única para gobernar las ventas de exportación a 
mercados donde no se fabrican vehículos a motor. El plan 
(el cual, al parecer, eliminaría toda producción y venta in¬ 
dependiente) lo hizo público dicho fabricante en el curso 
de su extensa visita a los Estados Unidos el mes de octubre 
de 1931. En la Conferencia de Industrias Mayores que se 
celebró el 21 de octubre en la Universidad de Columbia de 
Nueva York, Citroen sugirió la formación de la Corporación 
Internacional Exportadora de Automóviles, con “derecho 
exclusivo para vender (y si es necesario fabricar) automó¬ 
viles en los 107 países que carecen de esta manufactura. 

“En todos estos países,” dijo Citroen, “con el fin de 
desarrollar el uso de vehículos a motor, la corporación 
entablaría negociaciones con los gobiernos sobre las si¬ 
guientes bases: 

(a) Abolir por completo las barreras aduanales contra los automóviles, 
toda vez que no tienen que proteger idéntica industria nacional. 

(b) Emprender la organización de talleres de automóviles tan pronto 
el número de vehículos en circulación llegue a cien mil y la venta anual a 
veinte mil. 

(c) Construcción de carreteras. 

(d) Regular cierto número de automóviles usados de los que existen en 
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circulación en grandes países manufactureros, tales como Estados Unidos, 
Francia e Inglaterra. 

“De estos tres países pueden conseguirse de uno a dos 
millones de vehículos usados. Además podría solicitarse 
de estos gobiernos el aumento de impuestos sobre los auto¬ 
móviles en circulación por más de siete años, en lugar de 
disminuirlos. 

“Esta corporación estaría provista de salones de venta, 
estaciones de servicio, almacenes, y distribuiría entre los 
varios países manufactureros los pedidos de vehículos nuevos 
y usados. Imagínese el tiempo que se pierde ahora, y los 
viajes inútiles y competencia tan costosa que se evitaría. 
La corporación consagraría una buena parte de sus ganancias 
a la mejora de carreteras, a organizar enseñanza técnica, 
educar al público comprador y desarrollar estaciones de ser- 
vicio.” 

Se cree que las proposiciones de M. Citroen fueron discu¬ 
tidas en conversaciones privadas con fabricantes norteameri¬ 
canos, pero, al no haber indicación alguna de aprobación a 
este respecto, no puede anticiparse ningún desenvolvimiento 
favorable sobre el particular. El discurso de este fabricante 
francés, fué pronunciado ante un grupo de comerciantes en 
general, sin carácter oficial, los que se reúnen anualmente 
para discutir proposiciones comerciales. A pesar de todo, las 
sugestiones de M. Citroen son muy interesantes. 
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F uncíonamíento 


de Vehículos 


N UEVA YORK—Los costes de 
funcionamiento de vehículos a 
motor varían muchísimo de 
acuerdo con la localidad, modelos y con» 
diciones. Recientemente pudo obtenerse 
esta clase de información con referencia 
al coste de funcionamiento de un grupo 
de 900 vehículos, tres cuartas partes de 
los cuales son camiones de reparto de 
media tonelada y el resto automóviles 
de estilo cupé usados por vendedores, 
los que circulan por todas partes de los 
Estados Unidos al servicio de una im¬ 
portante compañía distribuidora de co¬ 
mestibles. Como quiera que la organ¬ 
ización ha conservado completos sus re¬ 
gistros de funcionamiento de todos sus 
vehículos, de 1925 a 1930 inclusive, los 
costes, tal como se revelan por dicha 
compañía, son dignos de ser estudiados. 

Por el total de vehículos, incluyendo 
camiones y automóviles, el promedio del 
coste total por vehículo durante los 
cinco años, de 1925 a 1929 inclusive, 
fué de 7,7 centavos de dólar. Sin em¬ 
bargo, durante 1930 este promedio fué 
reducido a 6,7 centavos. 

Por los automóviles cupés solamente, 
el promedio del coste total fué 5,8 cen¬ 
tavos por milla. En 1929 este valor se 
redujo a 5,5 centavos por milla, mas, 
en 1930 experimentó otra nueva reduc¬ 
ción y llegó a 5,4 centavos. 

El coste total incluye todas las par¬ 
tidas que pueden cargarse a este grupo 
de vehículos, tales como depreciación, 
impuestos, garaje, seguro, reparaciones, 
gastos generales, gasolina, aceite, la¬ 
vado, etc. No se incluyen los intereses 
sobre el capital invertido en ellos, aun 
cuando, desde luego, los costes represen¬ 
tan amortización en todos los vehículos. 
La depreciación se calcula en 25 por 
ciento anualmente. Como quiera que 
todos los vehículos están en circulación 
constante, los mismos son renovados 
a menudo, comúnmente se entre¬ 


gan a cuenta por la compra de otros 
nuevos después de 40.000 millas de reco¬ 
rrido. El cambio de vehículos antes de 
un recorrido de 40.000 millas es motiva¬ 
do generalmente como resultado de al¬ 
gún accidente, u otra causa especial; 
no obstante, muchos automóviles de este 
grupo han recorrido 60.000 millas o 
más sin haberlos cambiado. 

El promedio del coste de gasolina por 
los cinco años fué de 1,6 centavos por 
milla, en cuyo coste se incluye el fun- 
cionamente de los vehículos por todas 
partes de los Estados Unidos y bajo 
toda clase de condiciones, con el precio 
de la gasolina variando considerable¬ 
mente en las diferentes secciones del 
país. El coste por concepto de gasolina 
no experimentó casi variación alguna 
aún en 1930, lo que puede explicarse 
por el hecho de que aun cuando el pre¬ 
cio de la gasolina era menor y la ca¬ 



lidad mejor en 1930 que nunca antes, el 
aumento de impuestos sobre este com¬ 
bustible eliminó todos los ahorros. Los 
costes de lubricación alcanzaron un 
promedio de 0,4 centavos por milla du¬ 
rante el período de cinco años, y en 
1930 fué 0,5 centavos. 

El coste de neumáticos y cámaras ha 
disminuido considerablemente debido al 
doble factor de haberse producido neu¬ 
máticos mejores de bajo precio y a las 
carreteras mejoradas. El promedio por 
los cinco años fué de 0,6 centavos por 
milla, de 1925 a 1929, si bien el coste 
en 1925 fué considerablemente mayor 
que el representado por dicho promedio. 
El coste en 1930 fué 0,4 centavos por 
milla, lo cual significa que el coste de 
neumáticos en 1930 fué solamente dos 
terceras partes del promedio por los 
cinco años. Como quiera que todos los 
vehículos recorrieron 13.600.000 millas 
en 1930, el ahorro en el coste de neu¬ 
máticos representa un montante apre¬ 
ciable. 

L OS costes de funcionamiento son re¬ 
copilados con dificultad. Muchas reco¬ 
pilaciones de esta naturaleza no cubren 
por completo todas las partidas de gas¬ 
tos. En este caso se han incluido los 
gastos de garaje, y el cargo de depre¬ 
ciación de 25 por ciento anualmente es. 
extraordinariamente elevado. Sin em¬ 
bargo, al parecer, esta compañía cree 
que es mucho más conveniente entregar 
con frecuencia sus vehículos a cuenta 
de la compra de otros nuevos. Los 
costes directos de funcionamiento, por 
combustible, lubricantes y neumáticos,, 
al parecer son algo menos que la mitad 
del coste total, cuando en la recopilación 
se incluyen todas las partidas corres¬ 
pondientes. 

Muchas veces se ha solicitado de esta 
revista información referente el coste 
de funcionamiento de automóviles de 
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diferentes modelos y siempre ha con¬ 
testado, ella que es imposible facilitar 
tal información. Dos personas no se 
sirven sus respectivos automóviles de 
la misma manera y bajo las mismas 
condiciones. Dos dueños de una misma 
marca de automóvil obtendrán costes 
muy variados hasta en la misma locali¬ 
dad ; por consiguiente, cualquier cifra 
que pretenda demostrar los costes de 
funcionamiento debe aceptarse con re¬ 
servas. La mayor parte de dueños de 
automóviles, dominados por su orgullo 
de posesión se inclinan a considerar 
•cálculos erróneos, y olvidan muchas 
partidas de gastos legítimos, o no cal¬ 
culan bien el montante de gasolina y 
aceite que consumen. Un conductor 


W ASHINGTON—Una mejora de¬ 
finitiva, en lo que se refiere a 
existencias de automóviles en el extran¬ 
jero, ha sido revelada mediante una 
investigación llevada a cabo por la 
División de Automóviles del Departa¬ 
mento de Comercio. Durante los seis 
meses que terminaron el 30 de junio 
de 1931, hubo una disminución gradual 
de existencias en los más importantes 
mercados del exterior, y, al final de 
dicho período, el número de países don¬ 
de, según se informa, las existencias de 
automóviles eran normales, era mucho 
mayor que al principio del año, cuando 
los mercados de exportación general¬ 
mente tenían un amplio suministro de 
vehículos sin vender. 

Sin embargo, los que observan la 
marcha de este negocio manifiestan que 
este hecho no debe interpretarse como 
sugestión de que la reducción de exis¬ 
tencias en el extranjero dará por re¬ 
sultado un aumento inmediato de pe¬ 
didos. Cualquier reanudación de pe¬ 
didos dependerá de la rapidez con que 
mejoren las condiciones generales eco¬ 
nómicas de cada mercado. En muchos 
países el volumen actual de existencias 
de automóviles sin vender sería consi¬ 
derado como insignificante bajo condi¬ 
ciones corrientes, pero ahora se conside¬ 
ra como adecuado en vista del bajo 
nivel de poder adquisitivo de los pue¬ 
blos. Mientras no se presenten señales 
de aumento en la actividad de compra, 
los agentes y distribuidores de todos los 
países indudablemente continuarán con 
la práctica de importar moderadamente, 
práctica que ha ayudado mucho a re¬ 
organizar y crear la condición presente 


competente incurrirá en muchos menos 
gastos que el término medio de con¬ 
ductores y los que trabajan sus vehí¬ 
culos por la ciudad donde el trafico es 
más aglomerado y, por lo tanto, los 
gastos serán mucho mayores que cir¬ 
culando por caminos de libre tráfico. 
Pocos son los automóviles que tienen 
carburador propiamente ajustado. E! 
funcionamiento de camiones está pro¬ 
bablemente sujeto a una variación ma¬ 
yor de gastos que el de los automóviles, 
aun cuando al prestar un uso comercial 
pueden conservarse registros más satis¬ 
factorios que con los automóviles. Pero, 
aun con los vehículos comerciales, los 
costes actuales de funcionamiento rara¬ 
mente se recopilan. 


de inventario más satisfactorio. Por 
otro lado, la disminución de existencias 
de automóviles nuevos pone claramente 
de manifiesto dos factores importantes: 
primero, que los agentes en muchos 
países se han aliviado del peso de un 
inventario que aumentó sus dificultades 
al principio de 1931; y segundo, que la 
venta gradual de existencias en los 
países importadores significará un es¬ 
tímulo directo e inmediato a la impor¬ 
tación cuando mejore en esos mercados 
la demanda de automóviles por parte 
del público. 

La paralización parcial de compra de 
automóviles en el extranjero durante 
la crisis ha dado como resultado el uso 
y desgaste extraordinario de los auto¬ 
móviles y camiones que existen en ser¬ 
vicio. Con el tiempo tales vehículos 
tendrán que ser reemplazados. Cuando 
se coloquen tales pedidos de reemplazo 
es muy razonable esperar, en vista de 
la reducción de existencias de nuevos 
vehículos, que se traducirán rápidamen¬ 
te en ganancias para la industria de 
automóviles de los Estados Unidos y 
otras naciones exportadoras. 

A principios de 1931, se informó que 
las existencias de automóviles norte¬ 
americanos de bajo precio eran muy 
elevadas en 14 países, y normal (ade¬ 
cuada para la demanda presente) en 9; 
a fines de junio las existencias eran so¬ 
lamente elevadas en 8 países y normal 
en 23. En la categoría de vehículos de 
precio mediano, las existencias eran 
altas en 13 mercados y normal en 9, 
durante enero; en junio eran altas en 
7 y normales en 18. Las existencias de 
automóviles de alto precio, de fabrica¬ 


ción norteamericana, a principios de 
este año, eran excesivas en 8 países y 
normal en 7; y a fines del primer 
semestre eran altas en 4 y normales en 
13. Las existencias de automóviles 
usados norteamericanos eran en enero 
elevadas en 20 mercados y normal en 
5, y en junio se consideraban excesivas 
en 16 mercados y normal en 10. 

Muy poco cambio se ha registrado 
en los informes relativos a existencias 
de camiones pesados norteamericanos 
por' todo el mundo durante los seis 
primeros meses, cuando 15 países te¬ 
nían bajas existencias de estos camio¬ 
nes, 6 las consideraban elevadas, y 11 
poseían un suministro normal. Sin 
embargo, durante el mismo período se 
notó una reducción considerable en las 
existencias de camiones norteamerica¬ 
nos de poca capacidad. 

En general, las condiciones de las 
existencias de vehículos europeos en los 
mercados de importación considerados 
en esta investigación, siguen la misma 
tendencia que las existencias de ve¬ 
hículos de origen norteamericano. Co¬ 
mo resultado, se indica una reducción 
general de automóviles importados en 
los países comprendidos en esta inves¬ 
tigación. 

Grupo de 4 Ruedas Traseras 

HICAGO—La Hendrickson Motor 
Truck Co. ha desarrollado un juego 
de cuatro ruedas traseras para conver¬ 
tir camiones de 1M¡ toneladas en vehí¬ 
culos de seis ruedas. Este juego de 
ruedas constituye un grupo completo 
disponible en el campo de camiones li¬ 
vianos. El otro método de conversión 
se obtiene aplicando un eje extra al eje 
normal. 

La Packard en el Canadá 

ETROIT—La Packard Motor Car 
Co. f anuncia haber tomado en al¬ 
quiler un edificio de dos pisos en Wind- 
sor, Ont., que se dedicará a la produc¬ 
ción de automóviles para el mercado 
canadense. La nueva fábrica está lo¬ 
calizada en las calles Chatham y Pitt, 
y el edificio era anteriormente ocupado 
por la Universal Car Agency. 


Cambia el Nombre de la Fokker 

UEVA YORK—J. M. Schoonmaker, 
Jr., presidente de la General Avia- 
tion Corp., ha anunciado que el nombre 
de su subsidiaria Fokker Aircraft Corp. 
of America, de propiedad completa de 
la General Aviation Corp., ha cambia¬ 
do y es ahora conocida por General 
Aviation Manufacturing Corp. 


Bajo Nivel de Existencias 
de Automóviles 
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Los Fabricantes de Automóviles 

(Continuación de la 'página 12) 


ción de ventas de automóviles, que 
muchos comentadores han supuesto 
quizás que éstas y otras compañías 
de automóviles no estaban bien 
financiadas, o que sus recursos 
serían desiguales para la lucha por 
el mercado mundial en 1932. Tales 
ideas son erróneas, aun cuando hay 
que comprender que ninguna com¬ 
pañía manufacturera ha experimen¬ 
tado una fácil venta durante los 
últimos meses. 

A medida que nos aproximamos 
al período de nuevos modelos, debe¬ 
mos de preocuparnos muy poco de 
las condiciones financieras de estas 
compañías. Casi todas, o todas 
ellas, han conservado su capital 
activo, sus fábricas son modernas, 
poseen facilidades adecuadas, y 
puede decirse que sus directores 
ejecutivos tienen perfecto conoci¬ 
miento de las condiciones y de la 
demanda mundial. 

Sólo pueden darse ideas muy 
ligeras respecto a los modelos de 
1932. Sin embargo, se sabe que 
varios fabricantes tienen en su 
imaginación cambios radicales y 
que las especificaciones de los sur¬ 
tidos corrientes de 1931 constituyen 
una guía inadecuada para conocer 
lo que se presentará. Los meses 
críticos han sido aceptados por 
muchos fabricantes como espléndi¬ 
da oportunidad de tiempo para me¬ 
jorar las facilidades de producción, 
para proyectar nuevos planes de fá¬ 
bricas y prepararse para una manu¬ 
factura más económica. 

Por ejemplo, las fábricas princi¬ 
pales de la Ford, próximas a De¬ 
troit, emplearon más de 30.000 tra¬ 
bajadores por varias semanas du¬ 
rante el otoño de 1931 proyectando 
nuevas facilidades de producción 
para descartar previas ineficiencias. 
Durante la gran demanda de 1929, 
varios departamentos de la Ford 
se vieron precisados a producir de 
la mejor manera posible sin prestar 
la debida atención a la economía o 
eficiencia. Se dice que el cambio 
en estos departamentos permitirá 
importantes mejoras. 

Otras varias compañías han 
hecho recientemente cambios de 
carácter variado. Se han proyec¬ 
tado de nuevo máquinas herramien¬ 
tas y equipo similar, y por lo menos 
algunos de los fabricantes han 
efectuado grandes compras de 
nueva maquinaria recientemente, y, 
mientras se detuvo la producción de 
modelos de 1931, los fabricantes de 


herramientas han estado ocupados 
preparándose para 1932. 

La batalla en el campo de vehí¬ 
culos de precio bajo, durante 1932, 
se extenderá a todo el mundo. Los 
fabricantes europeos ya han anun- 


bote de motor portátil, de precio econó¬ 
mico, cómodo y emocionante, permitirá 
a miles de personas buscar su placer o 
negocio en el agua. Muchos agentes 
norteamericanos han visto que, durante 
este período, las ventas de esta clase de 
equipo se hacen cargo de una gran pro¬ 
porción de los gastos generales de su 
negocio. Algunos de ellos han descu¬ 
bierto que, aun ahora, es posible inte¬ 
resar en este deporte a un número de 
personas que nunca antes había tenido 
el privilegio de poseer un autobote. Es¬ 
tas personas apreciarán por medio del 
autobote con motor portátil las delicias 
de este deporte. Muchas de ellas se 
convertirán con el tiempo en buenos 
clientes por embarcaciones mayores. 

No obstante de que éste es un produc- 


Ya el Secretario de Justicia le ha dicho 
al Presidente Hoover que los Estados 
Unidos carecen de poder para poner 
trabas a estas importaciones, en vista 
de que los embarques presentes sin res¬ 
tricciones, no obstante la sobreproduc¬ 
ción doméstica, no están en conflicto con 
cláusula alguna de la Ley de Tarifas. 

Así que, el gobernador de referencia 


nen la seguridad de lo que están ha¬ 
ciendo. 

Un paso más adelante: después de 
haber establecido la costumbre de en¬ 
sayo, ha que adherirse a las normas de 
fábrica . La fábrica de automóviles ha 
copilado estas normas después de mu¬ 
chos gastos e inconvenientes y ella sabe 


ciado las armas que emplearán para 
asaltar el campo de reemplazo de 
automóviles. Y casi al mismo tiem¬ 
po en que la présente edición de 
El Automóvil Americano llegue a 
manos de sus lectores se abrirán las 
puertas de la Exposición de Auto¬ 
móviles en Nueva York en la cual 
se presentarán las armas que usará 
Norteamérica en la gran batalla 
que se avecina. 


to de temporada, la inversión inicial 
ciel agente es pequeña, sumamente pe¬ 
queña con relación a las posibilidades 
de ganancias, las cuales, desde luego,, 
varían de acuerdo con las condiciones 
geográficas, organización económica, y 
otras consideraciones particulares de la 
localidad donde está establecido el 
agente. 

Pero hay algo que es muy cierto: 
el uso mundial de los autobotes de esta 
naturaleza se encuentra todavía en su 
infancia. El agente que estudie el as¬ 
unto, penetre en él y lo atienda duran¬ 
te su período de adolescencia, muy bien 
se verá recompensado desde el principio 
y particularmente cuando el deporte 
llegue a proporciones considerables. 


tendrá que continuar preocupándose si n 
la cooperación de las autoridades gu¬ 
bernamentales. 

Y no importa en qué país se encuen¬ 
tre, el dueño de automóvil seguirá pa¬ 
gando lo que se le pida por la esencia 
de plantas y animales que alguna vez 
vivieron pacíficamente sobre la super¬ 
ficie de la tierra desprovista de motores. 


por investigaciones concienzudas cuales 
son las tolerancias, etc. que deben per¬ 
mitirse como correctas. Desde luego, no- 
es posible trabajar de acuerdo con norma 
alguna mientras no se haya creado el 
hábito de usar instrumentos de preci¬ 
sión. La adquisición de estos equipos 
no es un gasto sino una inversión. 


Los Motores Marinos Amovibles 

(Continuación de la página 19) 


Emplee Moderno Equipo 

(Continuación de la página 31) 


Petróleo ¿Servidor o Soberano? 

(Continuación de la página 29) 
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Confianza en el Negocio de 
Camiones 

HICAGO—La confianza que reina 
respecto a la perspectiva del ne¬ 
gocio de camiones durante el resto do 
este año y 1932, ha sido expresada por 
C. A. Tilt, presidente de la Diamond 
T Motor Car Co. 

“Los fabricantes de camiones que 
más se beneficiarán del restablecimien¬ 
to del negocio, son aquellos que traba¬ 
jan bajo principios comerciales bien de¬ 
finidos,” declara el Sr. Tilt. “Los nue¬ 
vos camiones se venderán sobre la base 
de un precio que ha de ser el más bajo 
posible con relación al buen negocio. 
En lo que respecta a camiones usados, 
éstos deben aceptarse a cuenta de nue¬ 
vas transacciones, concediéndoles exac¬ 
tamente el precio correspondiente al 
valor intrínseco que representan, y hay 
que eliminar por completo los métodos 
antiguos de “cambio de caballerías.” 

“La industria de camiones este año 
ha demostrado ser más resistente a la 
crisis comercial, que casi el resto de las 
demás industrias. Esto, en mi opinión, 
es señal de buena esperanza, y por la 
misma razón, la industria de camiones 
irá a la vanguardia en la marcha pro¬ 
gresiva del negocio. Si se toma nues¬ 
tra propia experiencia como un ejem¬ 
plo, por cuatro meses consecutivos las 
ventas han excedido las altas cifras de 
1930.” 

“Mi confianza en el futuro de esta in¬ 
dustria se basa no solamente en el gran 
valor que hoy representa el camión, si¬ 
no también en la gran demanda de 
nuevos camiones de reemplazo, que exis¬ 
te ya por algún tiempo y las grandes 
posibilidades del mercado así como tam¬ 
bién en el hecho de que aquellos que 
usan camiones, incluyendo las compa¬ 
ñías de ferrocarriles, descubren nuevas 
posibilidades y un amplio campo de uso 
para ellos en el servicio comercial.” 


La Standard Compra la Otter 

UEJVA YORK—La Standard Motor 
Products, Inc., de Long Island 
City, N. Y., anuncia la compra de la 
Otter Mfg. Co., Inc., fabricante de 
equipo de arranque, alumbrado y en¬ 
cendido. Muchos de los productos Otter 
han sido duplicados de los del surtido 
de la Standard. Se espera que con la 
consolidación de estas dos compañías se 
mejorará el servicio a los clientes de 
ambas fábricas. 

Ford Hace Cambios en la Fábrica 

ETROIT—Un cambio completo de 
motores de corriente continua por 
motores del tipo de corriente alterna se 


está efectuando en todos los departa¬ 
mentos de la fábrica Rouge de la Ford 
Motor Co., y este cambio, que actual¬ 
mente sólo ha llegado hasta un 45 por 
ciento de su realización completa, se cal¬ 
cula que requerirá un año más para su 
terminación completa. El cambio hecho 
hasta la fecha representa ya un gasto 
de $6.000.000. 

Este movimiento forma parte del 
programa de extensión de la compañía 
en vista de las necesidades futuras y 
beneficios que reporta el cambio. Entre 
estos beneficios se incluirán la reduc¬ 
ción de costes en el gobierno de motores, 
mayor seguridad para los trabajadores, 
y más facilidades para extender la pro¬ 
ducción. 

Un cambio similar en la fábrica de 
Detroit del Lincoln resultará en un gas¬ 
to aproximado de $600.000. 

La M. E. A. Reorganizada 

UEVA YORK—El plan de reorga- 
nización de la Motor and Equip- 
ment Association ha progresado ahora 
hasta el punto que las dos organizacio¬ 
nes resultantes, la Motor and Equip- 
ment Manufacturers’ Association y la 
Equipment Wholesalers Association, 
eligieron sus respectivas juntas y direc¬ 
tores que desempeñarán el puesto hasta 
el 1 de enero de 1932, cuando tomarán 
posesión los nuevos miembros compo¬ 
nentes de las juntas y directores que 
serán debidamente elegidos. Las jun¬ 
tas directivas para 1932 serán elegidas 
en la convención que tendrá lugar en 
Atlantic City del 7 al 12 de dicienlbre. 


La General Compra la Yale Tire 

KRON—La compra de la Yale Tire 
and Rubber Co., de New Haven, 
Conn. por parte de la General Tire and 
Rubber Co., ha sido anunciada por W. 
O’Neil, presidente de la General. La 
superior calidad, que siempre ha estado 
asociada con el neumático General, des¬ 
de que se fundó la compañía, no será 
afectada por la adquisición de la Com¬ 
pañía Yale, de acuerdo con lo manifes¬ 
tado por el Sr. O’Neil. El surtido de 
productos Yale será de más compe¬ 
tencia y permitirá a los agentes de la 
General Tire, según se dice, una varia¬ 
ción mucho mayor tanto de neumáticos 
como de cámara de aire. 


T OLEDO—Recientemente, la Toledo 
Steel Products Co., de esta ciudad, 
informó que durante los primeros ocho 
meses de estet año, la venta de válvulas 
Toledo a los distribuidores al por ma¬ 
yor, aumentó un 21,7 por ciento sobre 
las ventas durante el mismo período del 
año pasado. 


Se Enviaron Invitaciones para la 
Exposición 

UEVA YORK—La Cámara Na- 
cional del Comercio de Automóvi¬ 
les ha enviado por correo invitaciones 
a 3500 altos funcionarios oficiales del 
extranjero, agentes de automóviles y 
otras personalidades prominentes de la 
industria automotriz, para que partici¬ 
pen en el programa del Día Interna¬ 
cional que tendrá lugar el 11 de enero 
en conexión con la exhibición de auto¬ 
móviles que se celebra en Nueva York. 

La inspección de los puestos de ex¬ 
hibición en esta exposición, será segui¬ 
da por un programa de discursos pro¬ 
nunciados por directores de la industria 
en el campo doméstico y de exportación. 
Los visitantes del exterior están tam¬ 
bién invitados para atender al banquete 
anual de la exposición en el Hotel Com- 
modore el 12 de enero por la noche. 

Aumentó la Exportación del 
Chrysler 

D ETROIT—Los embarques de ex- 
portación de automóviles de pasa¬ 
jeros construidos por la Chrysler Corp. 
aumentaron del 16,8 al 19,3 por ciento* 
sobre los enbarques efectuados por fa¬ 
bricantes de la industria de automóviles 
(con excepción de Ford) durante los 
primeros ocho meses del presente año 
en comparación con el mismo período 
del año pasado. Durante los primeros 
ocho meses de 1931, la Chrysler Corp. 
exportó mas de 3000 camiones, y aun 
cuando esto represento solamente un 
69,5 por ciento de los que se exportaron 
el año pasado, los embarques a Europa 
solamente aumentaron un 58 por ciento^ 

Reo Tiene un Semirremolque 

L A.NSING, MICH—Se ha anunciado 
r la entrada de la Reo Motor Car Co~ 
en el campo de semirremolques. El 
surtido consiste en semirremolques pa¬ 
ra los chasis Reo de 1^, 2, 3 y 4 tone¬ 
ladas. Se dice que los semirremolques 
de 16, 18 y 20 pies de longitud se ofre¬ 
cen a un precio particularmente favo¬ 
rable para mantener el grupo completo 
de tractor y semirremolque en la cate¬ 
goría de precio más bajo. 

La Studebaker Corp. y sus subsidiarias in¬ 
forman que la ganancia neta durante los pri¬ 
meros nueve meses de este año fué de $2.496.126 
después de deducir todos los gastos. Esto es 
equivalente a $1.09 por acción común y compara 
con las ganancias de $2.772.708 o $1,23 por 
acción durante el período correspondiente aL 
año pasado. Las ganancias por el trimestre de¬ 
septiembre son de $446.770 o 18 centavos por 
acción común, lo cual se compara con las 
ganancias de $514.006 o 20 centavos por acción, 
del trimestre correspondiente a 1930. 
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Libros GRATUITOS sobre Conservación 


■ I IA sentido Ud. alguna vez la necesidad de referirse a ciertas obras informativas, en busca de 
J r“l autorizada respuesta a algún problema de servicio que Ud. desea resolver de una manera 
O* 1 adecuada? Quizás este problema puede presentársele en la forma de no saber que cobrar 
por cierto trabajo en cuya ejecución ha tenido poca experiencia. Talvez necesite datos a cerca de 
las características de algún producto que se le ofrece a Ud. por vez primera. Puede ser que requiera 
información sobre métodos de instalación, sobre el funcionamiento de algún nuevo equipo, etc. bueno 
es que sepa que hay numerosos catálogos, manuales y otros impresos, en cada ramificación de la 
industria automotriz, que los mismos fabricantes preparan con sumo cuidado con el objeto de dar 
respuesta exacta a todas estas preguntas. Este material informativo se suministra gratuitamente 
a los interesados que lo pidan. Las publicaciones aquí anotadas son típicas de la clase de información 
que tiene Ud. a su inmediata disposición. Si entre ellas no está la que Ud. necesite por el momento, 
indíquenos sus deseos en el cupón. Los fabricantes están siempre dispuestos a suministrar a nuestros 

lectores cuanta información les pidan éstos. 


No E-3"; 


No E-4 


Cojinetes de Reemplazo. Nuevo 
Manual y catálogo para 1932, 140 
páginas con información de ins¬ 
talación, diagramas y especifi¬ 
caciones con referencia a tractores 
y automóviles. Impreso en inglés. 
■Nuevas Herramientas para Re¬ 
paración de Automóviles. Catá¬ 
logo profusamente ilustrado, 64 
páginas, en las que se comprenden 
surtidos de herramientas manua¬ 
les, llaves especiales y de cubo, 
llaves de tubería, esmeriladoras de 
válvulas, perforadoras, alicates, 
sierras, etc. Impreso en in¬ 
glés. 

Datos sobre Soldadura. Librito 
de treinta y tres páginas, manual 
ilustrado de soldadura, con capí¬ 
tulos respecto a Fundentes, Sol¬ 
daduras, Equipo para Soldar y 
Aplicaciones. Impreso en Inglés 
y Español. 

Tabla de Equivalentes de De¬ 
cimales. Tabla en tres colores, 
14 x 22 pulgadas, para colgar 
sobre la pared, en la cual se 
muestran diez procedimientos de 
ayuda para la instalación de 
anillos de émbolo, ilustrada con 
dibujos individuales, indica el 
método apropiado de comproba¬ 
ción, tamaños, intersticios, etc. 
Ideada para uso de garajes y 
talleres. 

—Principios de Rectificación de 
Válvulas. Folleto en el que se 
describen los métodos y equipo 
para trabajar válvulas. Impreso 
en inglés, español, alemán, portu¬ 
gués francés y ruso. 24 páginas. 
-Manual de Servicio de Tambor de 
Freno. Folleto de 12 páginas 
relacionado con el servicio y re¬ 
paración de tambores de frenos, 
incluyendo tabla de tamaños de 
tambores y especificaciones. Un 
manual para uso de estaciones de 
servicio. En inglés. 
-Herramientas para Reparación de 
Carrocería y Guardabarros. Catá¬ 
logo de fabricantes con descrip¬ 
ción de herramientas para toda 
clase de reparación de carrocería, 
i—Engranajes de Piñón y Propul¬ 
sión. Folleto de fábrica de 16 
páginas relativo a la instalación 
de estos engranajes. Cinco idio¬ 
mas : inglés, español, francés, ale¬ 
mán y sileco. 


No. 


No. 


No. 


No. 


B ] ^-Ganancias de Superservicio. Folle- 
I ' to de dieciséis páginas en el que 
se muestran las oportunidades de 
ganancias obtenibles en las esta¬ 
ciones de lubricación y lavado de 
vehículos, profusamente ilustrado, 
muestra instalaciones típicas,^ con¬ 
tabilidad del coste, etc. Inglés. 

B ] O -Reparación de Cilindros. Folletos 
“IO de fabricantes que comprenden el 
equipo para trabajar cilindros. 
Hlustrados con precios. Inglés y 
Español. 

B 'l'l -Bujías de Encendido.^ Catálogo de 
fábrica de veinte páginas. Des¬ 
cripción de bujías de encendido y 
requerimientos de ellas por parte 
de los automóviles, camiones, 
tractores, y motores marinos y 
aéreos norteamericanos y euro¬ 
peos. Inglés. 

Manual de Servicio para Ali- 
neación de Eje y Rueda. Libro 
de servicio de cuarenta y ocho 
páginas, en el cual se muestran 
los métodos de trabajo de con¬ 
servación. Ilustrado. 

C 1 1 -Empaquetaduras. Manual y cáta- 
“ ' ' logo de cincuenta y seis páginas, 
1931-32, abarcando empaquetadu¬ 
ras para el recipiente de aceite, 
caja del cigüeñal, cubierta de 
engranaje, cubierta de válvula, 
base de cilindro, y otras empaque¬ 
taduras para todos los modelos 
de automóviles y camiones norte¬ 
americanos. Puede usarse en forma 
de libro de hojas sueltas. Especi¬ 
ficaciones fáciles de comprender. 
Inglés. 

C 1 ET— Probador de Bujías de Encendido. 
“ • Folleto de cuatro páginas en el 
cual se dan especificaciones y la 
forma para efectuar la prueba de 
bujías de encendido bajo compre¬ 
sión, para determinar si es o no 
necesario el reemplazarlas. Inglés, 
español, francés y alemán. 

C | Q-Llaves de Servicio. Catálogo de 
~ I y cuarenta páginas de hojas sueltas 
con ilustraciones completas de 
llaves para ingenieros: de ángulo 
recto, bomba de agua, sistema de 
encendido, freno, y llaves de ser¬ 
vicio especial. También cubos 
normales y para Bervicio pesado, 
y aditamentos. Inglés. 

C 9D-Soldadura de Arco. Librito de 
ochenta páginas del fabricante, 
profusamente ilustrado, escrito 


No: C-27 


No. D- 


No. D-T 


No D-8 


No. D-1 


No. D-15 


con lenguaje sencillo y ccmi- 
prensible, en el que se explica 
claramente la aplicación práctica. 
Inglés. 

-Noticias de Servicio. Boletín men¬ 
sual de cuatro páginas, de fabri¬ 
cante de equipo, el cual se man¬ 
dará regularmente a los distri¬ 
buidores que estén interesados. 
Métodos de venta e información 
de servicio del surtido del fabri¬ 
cante. Inglés. 

—Manual de Equipo de Taller. Ma¬ 
nual y catálogo de 56 páginas en 
forma de hojas suelta, profusa¬ 
mente ilustrado, en el cual se 
muestra el equipo y método de 
usarlo con respecto a barras perfo¬ 
radas, esmeriladores de émbolos, 
rectificadoras de caras de válvula, 
herramientas para trabajar asien¬ 
tos de válvulas, etc. Impreso en 
inglés, francés, alemán, italiano, 
español, portugués, holandés, sueco, 
dinamarqués y noruego. 

-Libro de Instrucciones para Verifi¬ 
car Cilindros. Libro de instruc¬ 
ciones de fábrica debidamente ilus¬ 
trado, en el cual se enseña la ma¬ 
nera de usar los instrumentos para 
calibrar cilindros, asi como tam¬ 
bién instrumentos micrométricos. 
Impreso en español. 

Dimensiones y Precios. Catálogo 
de 200 páginas sobre anillos de 
émbolo, émbolos, pasadores, válvu¬ 
las. cojinetes, pernos, bujes, tor¬ 
nillos para cojinetes, etc. Consiste 
de especificaciones que abarcan 
varios automóviles, camiones y 
ómnibus. Impreso en inglés. 

—Equipo de Automóviles Ford Catá¬ 
logo de 100 páginas, profusamente 
ilustrado; abarca el equipo par® 
estaciones de servicio de Ford. 
Este catálogo, para 1931-1932 aca¬ 
ba de aparecer y contiene nuevos 
precios bajos del equipo completo 
para todos los vehículos Ford. 
Impreso en inglés. 

-Alambre y Cable para Automó¬ 
viles. Manual y catálogo de 20 
páginas con referencia a alambre 
de encendido, con especificaciones 
para vavios automóviles y ca¬ 
miones. Se incluyen cables para 
acumulador, cables de arranque, 
alambre para accesorios, etc. 
Especificaciones fáciles de com¬ 
prender. Impreso en inglés. 


Director de . 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

460 West 34th Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Sírvase enviarme los siguientes folletos. 

Solicitado por. Calle y No. 

Nombre de la Casa. Ciudad y País. 

(Nota—Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. Escriba 
claro. No olvide indicar la dirección completa, incluyendo el país.) 


1931 


40 


El Automóvil Americano 














Continúa con Exito el Progreso 
de la Aviación 

(Continuación de la página 25) 


el mismo vuelo en dirección opuesta. 

Existen usos más prosaicos para los 
aeroplanos que el batir records. Be- 
llancas, Wacos, Sikorskys, Fords y 
otros tipos, se emplean en todas las 
partes del mundo comercialmente y co¬ 
mo medio de deporte. Bellancas del 
mismo tipo que el usado por Boards- 
man, Lees, y Pangborn, se emplean en 
México para transportar oro y otros 
cargamentos. Cuatro Bellancas con 
motores Wright “Whirlwind” de 300 
hp. se han tenido en uso por más de 
dos años en la región ártica del Canadá. 
El nuevo Sikorsky de 40 pasajeros, el 
avión anfibio más grande del mundo, 
recientemente bautizado, será volado en 
su viaje inaugural por el Coronel 
Charles A. Lindbergh, quien regresó 
hace poco con lá Sra. Lindbergh de su 
vuelo a la China (más de 9000 millas) 
en su avión Lockheed equipado con mo¬ 
tor Wright “Cyclone.” La ruta que 
inaugurará el Coronel Lindbergh será 
para ayudar a mantener el nuevo itine¬ 
rario de 7 días de la Pan American 
Airways entre los Estados Unidos y las 
ciudades de la costa este de Sudame- 
rica. Este itinerario permite que los 


PERSO 

P. F. Baillet, gerente de exportación del Spar- 
ton, Multibestos, American Hammered y otros 
surtidos de accesorios y piezas, salió de Nueva 
York el 4 de noviembre de viaje a Cuba y 
México. Permanecerá por unos diez días en la 
Habana y en la Ciudad de México y saldrá de la 
Habana para Nueva York a principios de 
diciembre para atender, si es posible, la ex¬ 
posición unida de la N. S. P. A. y la M. E. 
M. A. en Atlantic City, la que tendrá lugar 
del 9 al 12 de diciembre. 

Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos 
Aires, se ha hecho cargo de la distribución en 
la República Argentina de todo el surtido de 
productos Trindl, según lo anunciado por C. A. 
Heinze, gerente de ventas de la Trindl Cor¬ 
poration, Aurora, 111., fábrica de productos para 
automóviles. El Sr. Fernandez tendrá existen¬ 
cias completas para servir a todos los que en su 
mercado usen Anillos de Embolo, Válvulas, Per¬ 
nos y Bujes, etc. 

John Prior, 44 Whitehall St., Nueva York, 
ha sido nombrado gerente de exportación de la 
Esmco Auto Products Corp., Brooklyn, N. Y., 
fabricante de especialidades y piezas para los 
automóviles Ford y Chevrolet. 

Robcrt Tefel, ha Bido nombrado representante 
de la Goodrich y sus subsidiarias en las Indias 
Occidentales, excepto Cuba, según anunciado por 
la International B. F. Goodrich Corp. El Sr. 
Tefel vivió en Puerto Rico, donde tendrá su 
oñcina principal, durante 17 años antes de venir 
a los Estados Unidos hace cosa de unos 15 años. 


pasajeros y correo que salen de Miami 
los juéves y viernes lleguen los lúnes 
y juéves siguientes a Montevideo y 
Buenos Aires por la vía Jamaica, Pa¬ 
namá, Ecuador, Perú y Chile. El gi¬ 
gantesco Sikorsky irá hasta Panamá, 
y de allí se emplearán aeroplanos Ford 
de 12 pasajeros. 

En Miami—el cargamento tanto per¬ 
sonal como de mercancía—puede conec¬ 
tarse por línea aérea con otras ciuda¬ 
des de los Estados Unidos y Canadá. 
Muy pronto, de acuerdo con las indica¬ 
ciones disponibles, se materializarán los 
planes cuidadosamente preparados, no 
obstante las condiciones anormales por¬ 
que atraviesa el mundo, y habrá un 
servicio aéreo trasatlántico que se co¬ 
nectará con la línea transeurasiana, y 
los servicios franceses, holandeses y 
británicos que van a las colonias del 
Oriente, y pronto llegarán hasta las 
Antipodas y Sudáfrica. De aquí que, 
por lo que ha podido determinarse, no 
existe ninguna evidencia de estado de 
depresión en lo que respecta a la más 
moderna y más rápida de todas las 
formas de transporte—el transporte 
aéreo. 


NALES 

Después de siete años con la Lucey Mfg. Co., 
Nueva York, en su división latinoamericana, 
se conectó con la división de exportación de la 
Miller Rubber Co., dentro de la cual desarrolló 
muy buenas relaciones en las Indias Occidentales 
y México. 



Robert Tefel 


N. E. Wahlbcrg, ingeniero en jefe de la Nash 
Motors Co., ha sido nombrado vicepresidente a 
cargo de la sección de ingeniería de la gran 
organización Nash. Su elección a la vicepresi¬ 
dencia por parte de los directores de la com¬ 
pañía se considera por la fraternidad de in¬ 
genieros como un reconocimiento palpable de 
sus muchas e importantes contribusiones al 
adelanto de la eficiencia y excelencia del auto¬ 
móvil durante su largo periodo de servicio 
activo, y como señal de su éxito notable en la 
supervisión de la ingeniería del Nash. El Sr. 
Wahlberg ha estado asociado con la compañía 
Nash desde su fundación. 

La Burgess Battery Co. ha desarrollado un 
nuevo auxiliar de encendido para facilitar el 
arranque bajo todas las condiciones. El dis¬ 
positivo consiste de un relevador montado en 
una caja de aluminio con bornes exteriores para 
la conexión, y una batería seca de seis voltios 
convenientemente montada. Al funcionar este 
dispositivo auxiliar coloca la pila seca en serie 
con el acumulador del automóvil para sumi¬ 
nistrar a la bobina de encendido un aumento de 
voltaje en el preciso momento del arranque. 
Tan pronto se quita el pie del interruptor de 
arranque, el relevador desconecta la batería 
seca, de modo que el motor funciona solamente 
actuado por el acumulador. 

La Briggs & Stratton Corp. informa que las 

ganancias netas por los nueve meses que ter¬ 
minaron el 30 de septiembre fueron de $328.493 
o $1,09 por acción de capital social. Esto com¬ 
para con $822.466 o $2,74 por acción durante el 
mismo período correspondiente al año pasado. 
Las ganancias durante el trimestre de septiem¬ 
bre fueron $8.451 o 3 centavos por acción, com¬ 
parado con $190,621 o 67 centavos por acción 
hace un año. 

La Chrysler Corp. y compañía subsidiarias 
anuncian una ganancia neta consolidada durante 
los tres primeros trimestres del año en curso, 
de $2.771.002. Esto es equivalente a 85 centavos 
por acción de capital social, y compara con 
$2.496.747 o 66 centavos por el período corres¬ 
pondiente de 1930. Las ganancias durante el 
trimestre de septiembre fueron $1.518.966 o 34 
centavos por acción, comparado con una pér¬ 
dida neta de $916.108 por el trimestre corre¬ 
spondiente al año pasado. S'e ha declarado un 
dividendo trimestral de 25 centavos por acción, 
pagable el 4 de enero a los accionistas regis¬ 
trados el 1 de diciembre. 

La Chcckcr Cab Mfg. Corp. informa una 
ganancia neta de $22.973, después de deducidos 
todos loa gastos, durante los nueve meses que 
terminaron el 30 de septiembre. Este es equi¬ 
valente a 6 centavos por acción y compara con 
las ganancias de $587.098 o $1,56 por acción 
durante el mismo período correspondiente al 
año pasado. 

La Pierce-Arrow Motor Co. y compañía sub¬ 
sidiarias anuncian haber obtenido durante los 
primeros nueve meses del año en curso una 
ganancia neta de $226,435 o $2,16 por acción 
sobre el 6 por ciento de capital preferido. Esto 
compara con ganancias netas de $1.808.748 por el 
período correspondiente a 1930. Durante el 
cuarto trimestre la compañía mostró una pérdido 
de $190.377 después de considerar todos los 
cargos. Esto se compara con una ganancia 
neta de $278.070 por el trimestre correspondiente 
al año pasado. 

La Electric Auto-Lite Co. y subsidiarias anun¬ 
cian una ganancia neta durante los primeros 
nueve meses del año en curso, de $3.741.074. 
Esto es equivalente a $2,95 por acción común y se 
compara con las ganancias de $5.456.569 durante 
el mismo período correspondiente al año pasado. 

La Kelly-Springfield Tire Co. informa que las 
ganancias, antes de la depreciación y otros 
cargos, por el trimestre de septiembre del año 
en curso, son de $399.082, o sea una ganancia 
neta después de considerar dichos cargoB, de 
$214.662. 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega . 
en la fábrica . . . ‘ 



PA8. CARROCERIA PRECIO 


AUBURN 

“8-08” 

(127 in.—3.17 m. YV. 
Cnstoni Line 


B.) 


5-p 

2-door Brougham $1,145 

2-p 

Coupe 

1,105 

5-p 

Sedan 

1,195 

2-p 

Cabriolet 

1,245 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,345 


Standard Line 


5-p 

2-door Brougham 

$945 

5-p 

Sedan 

095 

2-p 

Coupe 

995 

2-P 

Cabroilet 

1,045 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,145 

(130 

in.—3.47 m. YV 

. B.) 

7-p 

Standard Sedan 

1,105 

7-p 

CuBtom Sedan 

1,395 


PA8. CARROCERIA PRECIO 


BUICK 

“8-50” 

(114 In.—2.90 ni. W. B.) 


2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

•4-p 

5-p 


Business Coupe 
Sedan 2-door 
Sport Roadster 
Touring 
Sport Coupe 
Conv’t Coupe 
Sedan 4-door 


$1,025 

1.035 

1,055 

1,055 

1,055 

1,095 

1,095 


“8-60” 

(118 In_3.00 m. YV. 


2-p 

*4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Business Coupe 
Sport Coupe 
Sport Roadster 
Touring 
Sedan 4-door 


B.) 

$1,285 

1,325 

1,335 

1,335 

1,355 


“8-80” 

(124 in.—3.15 ni 

4- p Coupe 

5- p 


Sedan 4-door 


W. B.) 

$1,535 
1,565 


“S-OO” 

(132 in.—3.35 m. 

4-p 
7-p 

4- p 

5- p 
•4-p 

5-p 
7-p 
7-P 


CADILLAC 

“355” V-8 

(134 in.—3.40 m. W. 


•4-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

7-p 

5-p 


Fleetxvood 

Roadster 
Convert. Coupe 
Plmeton 
All Weather 
Phaeton 
Touring 

Collnp. Cabrlolet 


$2,845 

2.945 

2.945 

3,795 

3,195 

7,500 


“370” V-12 

(140 and 143 in.-3.55 

and 3.03 m. W. B.) 


•4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-P 

5-p 

5-p 

5-p 

J-P 

7-p 


Roadster 
Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
Coupe 

Conv’t Coupe 
Coupe 

Town Sedan 
Sedan 
Sedan 
Imperial 
Tourlng 
Transformable 
Town Cabrlolet 


$3,945 

4,045 

4.895 
3,795 
4,045 

3.895 
3,945 
3,895 
4,195 
4,345 
4,295 

8,880 


“452” V-10 

Standard Cnstom Mudéis 
(148 in_3.76 m. YV. B.) 


YV. B.) 


2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


Coupe 

Coupe 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 


B.) 

$2,695 

2,795 

2,795 

2,845 

2,945 

3,095 


5-p 

7-p 

7-P 

•4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

•4-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

•4-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

7-p 

•4-p 

2-p 

5-p 


Town Cabrlolet $S,750 
Town Cabriolet 8,750 
Town Cabriolet 8,750 
Convertible Coupe 6,900 

Phaeton 6,500 

Town Brougham 9,200 
Town Brougham 9,700 
Coupe 6,850 

Brougham 

Limousine 8,750 

Imperial 7,300 

Sedan 6,950 

Imperial 

Cabrlolet 7.350 

Cabriolet Sedan 7,125 

Club Sedan 6,950 

Imperial Sedan 7.525 

Sedan 7,225 

Roadster 5,350 

Town Cabriolet 6,525 

Town Cabriolet 6,525 

Town Cabriolet 6,525 

Imperial 6,300 

Sedan 5,950 

Imperial 

Cabriolet 6,350 

Sedan-Cabriolet 6,125 

Club Sedan 5,950 

Imperial Sedan 6,525 

Sedan 6,225 

All Weather 

Phaeton 5,750 

Coupe 5,950 

Limousine 

Brougham 6,525 

Convertible Coupe 5,900 

Coupe 5,800 

All-Weatlier 

Phaeton 7,350 


PA8. 

CARROCERIA 

PRECIO 


“Cn.stom” 


2-4-p 

Coupe 

$3,150 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

3,320 

2-4-p 

Roadster 

3.220 

5-p 

Phaeton 

3,575 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,995 

Chussis 

2,145 

CORD—“Front Drive” 

5-p 

Sedan 

$2,395 

5-p 

5-p 

Brougham 
Conv't Phaeton 

2,395 

Sedan 

2.595 

2-4-p 

Cabriolet 

2.495 

CUNNINGHAM 


(132 

in.—3.35 m. 

YV. B.) 


Roadster 

$7,500 

*4-p 

Touring 

Special Sport 

7,500 

8,750 


Roadster 

4-p 

Special Speedster 8,750 

2-p 

Coupe 

9,100 

Chassis 

5,950 

(142 

in. 3.60 m. 

YV. B.) 

e-p 

Touring 

$8,000 

7-p 

Touring 

Encl. Drive 

8.000 


Limousine 

9,600 


Town Car 

9,600 

♦ ♦ ♦ ♦ 

Cabrlolet 

9,600 


Chassis 

5,950 

DE SOTO 



CHEVROLET 
(109 in.—2.76 m, 

4-p 


2-P 

5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

•4-p 

5-p 


Sport Roadster 

Roadster 

Phneton 

Special Sedan 

Coupe 

Coach 

Coupe 5-window 
Sport Coupe 
Standard Sedan 
Landau Phaeton 
Cabriolet 
Conpe 


CHRYSLER 

“Six> 
(5176 in.- 4 

2-4-p 


2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-4-p 


Coupe (R-S) 
Roadster 
Phaeton 
Sedan 4-door 
Business Coupe 
Conv’t Coupe R-S 
Chassis 


. B.) 

$495 

475 

510 

650 

535 

545 

545 

575 

635 

650 

615 

595 


i.) 

$885 

885 

915 

895 

865 

935 

595 


Sport Roadster 

$1,610 


De Luxe “8” 


Touring 

Country Club 

1,620 

(§186 in.-4.09 

m.) 

Conpe 

1,720 

2-4-p 

Roadster R-S 

$1,545 

Coupe 

1,765 

2-4-p 

Conpe 

1,525 

Conv’t Coupo 

1,785 

5-p 

Sedan 

1,565 

Sedan 4-door 

1,785 

2-4-p 

Conv’t Conpe R-S 1,585 

Sedan 

1,935 

5-p 

Phaeton 

1.070 

Limousine Sedan 

2,035 

5-p 

Coupe 

1.56o 




Chnssis 

1,095 


5-p 

5-p 


7-p 

7-p 


“Imperial 8” 
(8210% in.—5.35 
W. B.) 

Sedan 

Cióse Coupled 
Sedan 
Sedan 

Sedan Limousine 


(§169 in.- 


4.28 


2-4-p 

2-P 

5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Roadster 
Business Coupe 
Sedan 2-door 
De Luxe Sedan 
Coupe (R-S) 
Sedan 4-door 
Conv’t Coupe 
Phaeton 
Chassis 


m.) 

$795 

740 

695 

825 

775 

775 

825 

795 

530 


2-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 


“De Laxe 8” 
(§177 in.-4.50 

Business Coupe 
Roadster 
Sedan 4-door 
DeLuxe 
Coupe (R-S) 
Phaeton 
Coupe Conv’t 
Chassis 


m.) 

$965 

995 

1,065 

995 

1,035 

1,075 

675 


DE VAUX 


“0-75” 

(113 in.—2.87 m. YV. 

. B.) 

5-p 

Standard Sedan 

$735 

2-p 

Standard Coupe 

735 

2-4-p 

Sport Coupe 

795 

5-p 

Sport Sedan 

795 

2-4-p 

DeLuxe Coupe 

845 

5-p 

DeLuxe Sednn 

845 

2-4-p 

Custom Coupe 

895 

5-p 

Custom Sedan 

895 


DODGE BROTHERS 

“ 6 ” 

(§176 13/32 in.-4.32 ni.) 


5-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

5-p 


Sednn 

Coupe (R-S) 
Business Coupe 
Roadster 
Phaeton 
ChassiB 


$845 

835 

815 

825 

865 

565 


“8 in Line” 

(§180 21/32 in.-4.58 m.) 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


Sedan 

Conpe (R-S> 
Roadster 
Phaeton 
Chassis 


$1,135 

1,095 

1,095 

1,155 

755 


DÜESENBERG 
(142 % in.-3.62 m. W. B.) 

.... Chassis $9.500 


(153% ln.-! 

.... Chassis 


1.91 m.YV.B.) 

$9,500 


$2,745 

2,845 

2,945 

3,145 


DU PONT 

(125 in.-3.17 ni 

.... Chassis 

(141 in_359 m 

.... Chassis 

(140% in.-3 

.... Chassis 


W. B.) 
$4,000 
m. YV. B.) 

$4,000 
3 ni. W.B.) 
$5.000 


DIJRANT 

“4-07” 

(111 in.—2.82 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

2-p 

4-p 

4-p 

2-P 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Standard Touring 
Touring DeLuxe 
Standard Roadster 
Standard Roadster, 
(R-S) 

Roadster DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Coupe 
Standard Coupe, 
(R-S) 

Coupe DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Sedan 
Sedan De Luxe 
ChaBsls with cowl 


$060 

755 

660 

675 

755 

660 

675 

795 

700 

820 

550 


“6-14” 

(111 in.—2.82 in. W. 


5-p 

5-p 

?- p 

4-p 

4-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Standard Touring 
Touring DeLuxe 
Standard Roadster 
Standard Roadster, 
(R-S) 

Roadster DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Coupe 
Standard Coupe. 
(R-S) 

Coupe DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Sedan 
Standard DeLuxe 
Chassis with Cowl 


“0-19” 

(109 in.—2.76 m. YV. 

5-p Standard Sedan 
5-p Sport Sedan 


ESSEX 
(113 in.- 


-2.87 m. YV. 


5-p 

5-p 

4-p 

2-P 

4- p 

5- p 
4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Standard Sedan 
Coaeh 

Coupe, Rumble 
Business Coupe 
Sport Roadster 
Touring Sedan 
Special Coupe 
Standard Roadster 
Town Sedan 
Special Sedan 


B.) 

$745 

865 

720 

740 

850 

720 

740 

865 

765 

890 

580 


B.) 

$695 

785 


B.) 

$695 

595 

645 

595 

725 

775 

725 

725 

735 

855 


(119 in.—3.02 m. W. B.) 

7-p Sedan $895 

.... ChassiB 530 


FORD 

(108% in.—2.63m.YV.B. 


5-p 

5-p 

2-p 

2-P 

2-P 

2-P 

2-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 
5-p 

2-p 


Phneton 

DeLuxe Phaeton 
Roadster 
DeLuxe Roadster 
Standard Coupe 
Sport Coupe 
DeLuxe Coupe 
Victoria 
Tudor 

Stnndard Sedan 
DeLuxe Sedan 
Town Sedan 
Conv’t Sedan 
Cabriolet 
ChaBsls 


$435 

580 

430 

475 

400 

500 

525 

580 

490 

590 

630 

630 

640 

595 

340 


FRANKJLIN 

“15 Transcontinent” 
(125 in.—3.17 m. YV. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

•3-5-p 

4- p 

5- p 


Sedan 

Sedan 

Town Sedan 
Conv. Coupe 
Victoria Broug¬ 
ham 
Pursuit 


$1,795 

1,895 

1,925 

1,895 

1,985 

1,985 


(132 in.—3.35 m. YV. B.) 

7-p Sedan $1,975 

5-p Special Sedan 1,895 

5-p Sport Salón 2.095 

7-p Special Limousine 2,225 

•2-4-p Roadster 1,895 


“15 De Laxe” 


(132 in_3.35 m. YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2.305 

7-p 

Sedan 

2,605 

5-p 

Club Sedan 

2,445 

4-p 

Victoria Broug¬ 



ham 

2,495 

5-p 

Pírate Touring 

2,395 

4-p 

Speedster 

2.545 

4-p 

Conv’t Speedster 

2,695 

7-P 

Limousine 

2,695 


ChassiB 

1,650 


ABBREVIAOIONE8 : «—Con asiento auxiliar. Tt—Completamente equipado*. O. A.—A solicitud. 

|U 3 Asiento auxiliar trasero. I—Largo total. $—Incluye parachoques. 


W. B.—Entre ejes. ••—PrecioB comprenden equipos de Lnxe. 
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PA8. CARROCERIA PRECIO 
GRA.HAM 

“Prosperity Six” 

(113 in.—2.87 ni. YV. B.) 

2-p Coupe $785 

5-p Town Sedan 70o 

2-4-p Coupe (R-S) 825 

5-p Sedan 825 

“Standard Six” 

(115 in.—2.92 m. YV. B.) 

2-4-p Roadster (R-S) $945 

2-p Couim; 945 

5-p Town Sedan 975 

2-4-p Coupe (R-S) 985 

5-p Sedan 995 

“Special Six” 

(115 in.—2.92 ni. W. B.) 

2-4-p Roadster (R-S) $985 

2-p Coupe 985 

5-p Town Sednn 1,015 

2-4-p Coupe (R-S) 1,025 

5-p Sednn 1,085 

“Special 8-20” 

(120 in.—3.04 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,185 

2-4-p Coupe (R-S) 1,225 

5-p Sport Sedan 1,235 

5-p Sedan 1,285 

“Special 8-22” 

(122 in. 3.10 m. W. B.) 


5-p 

5-p 


Sednn 

Conv. Sedan 


$1,035 

1,035 


“CuMtoni 8-34” 

(134 in.—3.40 ni. YV. B.) 

5-p Sednn $1,895 

7-p Sedan 1,945 

7-p Limousine 2,145 


HUDSON 

(119 in.-3.02 ni. YV. B.) 

5-p Phaeton $1,095 

2-4-p Sport Roadster 995 

2-4-p Standard Roadster 995 

*2-4-p Business Coupe 875 

4-p Coupe, Rumble 925 

4- p Special Coupe 1,005 

5- p Coach 895 

5-p Standard Sedan 905 

5-p Town Sedan 945 

.... Chassis 825 

(126 in.—3.20 m. YV. B.) 

7-p Phaeton $1,295 

5-p Touring Sedan 1,145 

5-p Brougham 1,195 

7-p Fnniily Sednn 1.195 

5-p Special Sedan 1,325 

5-p Brougham DeLuxe 1,375 

5-p Club Sedan 1,445 

7-p Sedan 4-door 1,450 

.... Chnssis 925 


HUPMOBILE 

“Century Six” 

(114 in.—2.90 ni. YV. B.) 

5-p Plmeton $1,050 

2-p Coupe, Rumble 095 

5-p Sedan 995 

2-p Com’l Coupe 995 

2-4-p Cabriolet 1,050 

4-p Roadster 1,075 


“Century 8” 
(118 in. 2.95 ni. W. 


B.) 


2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Com’l Conpe 
Coupe, Rumble 
Sednn 4-door 
Phaeton 

Conv’t Cabriolet 
Roadster 


$1,205 

1,295 

1,295 

1,350 

1,350 

1,375 


(121 in.- 


“C” 

-3.07 ni. 


W. B.) 


5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

7-p 

5-p 

4-p 


Sedan 

Town Sedan 
Conpe. rumble 
sent 

Conv’t Cabriolet 
Touring 
Victorin Coupe 
Coupe 


$1,595 

1,705 

1,595 

1,595 

1,085 

1,015 

1,015 


“II-8” 

(125 In.—3.18 ni. YV. B.) 

5-p Sedan $1,895 

4- p Coupe 1,915 

2-4-p Cotipe (R-S) 1,895 

2-p Cnbriolet 1,895 

7-p Phaeton 2,005 

5- p Town Sednn 2,005 

5-p Victorin Coupe 1,915 

“U-S” 

7-p Sednn $2,295 

5-p Victoria 2,295 

7-p Limousine 2,445 

Diciembre , 1931 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
LASALLE 

“345” 

(134 in.—3.40 m. W. B.) 

4-p Coupe $2,190 

4- p Conv’t Coupe 2,295 

5- p Coupe 2,295 

5-p Sedan 2,295 

5-p Town Sedan 2,345 

7-p Sedan 2,475 

7-p Imperial Sedan 2.59;> 

Fleetwood 

•4-p Roadster $2,245 

7-p Touring 2,345 

5-p All Weather 

Phaeton 3,245 

LINCOLN “8” 

(145 in.—3.68 ni. W. B.) 

7-p Sport Touring $4,400 

4-p Sport Phaeton with 

Tonneau Cowl & 
Windshield 4.600 

4-p Sport Phaeton 4,400 

4-p Town Sednn 

2- Window 4,600 

4- p Town Sedan 

3- Window 4,600 

5- p Sedan 4,700 

5-p Coupe 4.600 

7-p Sedan 4,900 

7-p Limousine 5,100 

Chassis 145" 3.500 

Cnstom Bnilt 

5-p Brunn All- 

Weather Cab¬ 
riolet. Semi or 
Non-Collaps- 
ible 7,40o 

7-p Brunn All- 

Weather 

Brougham 7,200 

4- p Dietrich Con¬ 

vertible Coupe 6,400 

5- p Dietrich Convert¬ 

ible Sedan 6,800 

4- p Derham Convert¬ 

ible Phaeton 6.200 

5- p Judkins 3-Win- 

dow Berline 5,800 

5-p Judkins 3-Win- 

dow Berline 5,800 

2-p Judkins Coupe 5.200 

2-p Dietrich Coupe 5,200 

2-p LeBaron Convert¬ 
ible Roadster 4.700 

7-p Willoughby 

Limousine 6,100 

5-p Willoughby Panel 

Brougham 7,400 

5-p LeBaron All- 

Weather Cab¬ 
riolet, Non- 
Collapsible 7.100 

5-p LeBaron All- 

Wenther Cab¬ 
riolet, Seml- 
Collapsible 7.300 

McFARLAN 


2-p 
4-p 
4-p 
4-p 
7-P 

6- p 

7- P 
7-P 

“Strnigrht 8” 

(131 in.—3.33 ni. W. B.) 

4- p Sport Phaeton $3,180 

5- p Touring 2,650 

7-p Touring 2,750 

2-p Roadster 3,050 

4- p Brougham 3,180 

5- p Sedan Valencia 3,180 

5-p Sednn 3,180 

5-p Sub. Sednn 3.390 

3-5-p Coupe 3,180 

5-p Coach Brougham 3,180 

5-p Town Car 4,600 

(136 In_3.45 m. YV. B.) 

7-p Sedan $3,680 

7-p Sub. Sedan 3.7S0 


M ARMON 

“ 70 ” 

(112% in.—2,86 m 
W. B.) 

5-p Sedan $995 

2-p Coupe 950 

4-p Victoria 995 

2-p Collapsible Coupe 1,045 

“ 88 ” 

(130 in.-3.30 


5-p 

5-p 

2-P 

2-p 

5-p 


Sedan 

Sedan 

Conpe 

Conv’t Coupe 
Club Sedan 


(136 in_3. 

7-p Sednn 


7-p 


Limousine 


PAS. CARROCERÍA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

“004” 

(147*6 in.-3.74 m. 

W. B.) 

7-p Sedan $4,150 

7-p Sedan Limo 4,285 

Chassis 3,250 


“SIXTEEN” 

(145 in.—3.71 m. YV. B.) 

5-p Sedan $4,775 

2-p Standard Coupe 4,79u 

5-p Victoria 2-door 4,845 

2-p Conv’t Coupe 4,875 

5-p Conv’t Sedan 4,995 

7-p Sedan 4,975 

7-p Limousine 5,075 

5-p Club Sedan 4,845 

5-p Sedan 5,200 

2-p Coupe 5,220 

5-p Coupe 2-door 5,270 

2-p Conv’t Coupe 5,300 

5-p Conv't Sedan 5,420 

7-p Sednn 5,400 

7-p Limousine 5,500 

5-p Club Sedan 5,270 

NASH 

“0-60” 

(114% in.—2.91 ni. 
YV. B.) 

2-p Coupe $795 

5-p Sednn 2-door 795 

2-4-p Coupe 825 

5-p Sedan 4-door 845 

5-p Touring 895 

“9-70” 

(116% in.—2.95 ni. 
YV. B.) 

2-p Coupe $945 

2-4-p Coupe 975 

5-p Sednn 4-door 995 

5-p Special Sedan 955 

4-p Conv’t Sedan 1.075 

“9-80” 

(121 in.—3.07 ni. 

Coupe 
Coupe 

Sedan 4-door 
Town Sednn 
Conv’t Sedan 


2-p 

2-4-p 
5-p 
5-p 

4- p 

“9-90” 

(124 in_3.15 ni. 

5- p Sedan 4-door 

(133 in.—3.38 m. 

Touring 
Cabriolet 
Coupe 
Victoria 
Ambassador 
Sedan 
Sedan 
Limousine 


YV. B.) 

$1.245 

1,285 

1,295 

1,375 

1,325 


W. B.) 

$1,565 
W. B.) 

$1,595 

1,695 

1,745 

1,765 

1,825 

1,825 

1,025 

2,025 


4- P 
2-4-p 
2-4-p 

5- p 
5-p 
5-p 
7-p 
7-p 


OAKLAND 

“301” 

(117 in.—2.97 ni. \V. B.) 

•4-p Sport Coupe $975 

2-p Standard Coupe 895 

5-p Sedan 2-door 895 

5-p Sedan 4-door 995 

4- p Conv’t Coupe 995 

5- p Custom Sedan 1,055 

OLDSMOBILE 


«TV” 



“F-31” 


n.-3.56 m. 

Y\\ B.) 

(113 

in.—2.89 ni. YV. 

B.) 

Roadster 

$5.800 

5-p 

Sednn 2-door 

$845 

Sp. Touring 

5.600 

5-p 

Sedan 4-door 

925 

Coupe 

6,720 

5-p 

Pntricinn Sednn 


Tour. Sedan 

6,720 


4-door 

960 

Touring 

5,700 

2-p 

Business Coupe 

845 

Sedan 

6,720 

•4-p 

Sport Coupe 

895 

Sub. Sedan 

6,950 

•4-p 

Conv’t Roadster 

935 

Town Car 

9,000 




Chassis 

4,550 

PACKARD 



“901” 

(129% In-3.29 m 

YV. B.) 

5-p Sedan 


Chassis 


$2.485 

1.950 


“902” 

(136% in.-3.47 m. 


5-p 

YV. B.) 

Sedan 

$2,685 

7-p 

Sedan 

2,885 

7-p 

Sednn Limo 

2,985 

5-p 

Club Sedan 

2,775 

C-p 

Coupe 

2,795 

2-4-p 

Coupe 

2,675 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2,650 

5-p 

Victoria 

3,395 

5-p 

Convertible Sedan 

8,445 

4-p 

Phaeton 

2,050 

4-p 

Sport Phaeton 

2,950 

7-p 

Touring 

2,775 

Chassis 

2,050 


“DE LUXE” 
“903” 



(142% in-3.61 m. 

W. B.) 



5-p 

Sedan 

$3,845 

• 

5-p 

Club Sednn 

3.800 

YV. B.) 

2-4-p 

Coupe 

3,725 

$1,895 

5-p 

Coupe 

3,850 

2,220 

5-p 

Convertible 


2,275 


Victoria 

4,495 

2.305 

5-p 

Convertible Sednn 4,550 

2,345 

2-4-p 

Coupe-Roadster 

3.750 


4-p 

Sport Phaeton 

3,900 

YV. B.) 

4-p 

Phaeton 

3,690 

2,495 

7-p 

Touring 

3,795 

2,505 


ChasBis 

2.950 


PEERLESS 

Standard “8” 

(118 in_3.00 in. \V. B.) 

5-p Sedan $1.495 


2-p Coupe 

5-p Club Sedan 

2-p Cabriolet 

Chassis 


1,495 

1.545 

1,595 

1,250 


Mastcr “8” 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,145 

2-p Coupe 2,145 

5-p Club Sedan 2,195 

2-p Cabriolet 2,245 

... Chassis 1,400 

Custom “8” 

(138 in.—3.51 m. YV. B.) 

5-p Sednn $2,795 

5-p Club Sednn 2,845 

7-p Sedan 2,04s> 

7-p Limousine 3,14n 

.... Chassis 2.250 

PIER CE-ARROW 
“41” 

(147 in.—3.73 ni. W. B.l 

7-p Sedan $4.785 

7-p Ene. Drive 

Limousine 4.985 

2-4-p Conv’t Coupe 

(R-S) 4.275 

7-p Sport Tourer 4,275 

.... Town Brougham 6,250 

.... Town Car 6,250 

.... Town Lnndaulet 6,400 

“Le Barón Cnstom 
Modela” 

7-p Ene. Drive 

Limousine $5,9¿5 

5-p Club Sedan 5,375 

5-p Conv't Sedan 5,200 

5-p Conv’t Coupe- 

Vietorin 5,100 

2-4-p Coupe (R-S) 5,100 

“42” 

(142 in.—3.61 ni. YV. B.) 

5-p Sedan $3,695 

5-p Club Sedan 

w/trunk 3,745 

5-p Club Berline 

w/trunk 3,945 

7-p Sedan 3.825 

7-p Ene. Drive 

Limousine 3,995 

2-4-p Conv’t Coupe 

(R-S) 3,650 

2-4-p Sport Roadster 

(R-S) 3,450 

5-p Tourer 3,450 

4- p Sport Phaeton 3,750 

“43” 

(137 in.—3.48 m. W. B.) 

5- p Sednn $2,085 

5-p Club Sedan 

w/trunk 2,835 

7-p Sedan 2,995 

7-p Ene. Drive 

Limousine 3,145 

5-p Conv’t Sedan 3,650 

(134 in.—3.40 m. YV. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $2,685 

2-4-p Sport Roadster 

(R-S) 2,895 

5-p Sport Tourer 2,895 

PLYMOUTH 


PONTIAC 
(112 in.—2.85 in. W. B.) 

5-p Phaeton $755 

2-p Coupe 675 

5-p Sednn 2-door 675 

5-p Sedan 4-door 745 

5-p Custom Sedan 785 

•4-p Sport Coupe 715 

•4-p Conv’t Cabriolet 745 

REO 

“ 6 - 21 ” 

(121 in.—3.07 ni. W. B.) 

5-p Standard Sednn $995 

5-p Elite Sednn 1,110 


l’AS. CARROCERIA PREOIO 
“S-21” 

(121 in.—3.07 ni. W. B.) 

5-p Standnrd Sedan $1,195 
5-p Elite Sedan 1,310 

“6-25” 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

5-p Standard Sedun $1,565 
5-p Elite Sedun 1,650 

5-p Stnndnrd Victoria 1,505 

5-p Elite Victorin 1,650 

4-p Standard Coupe 1,565 

4- p Elite Coupe 1,650 

“8-25” 

(125 In.—3.17 ni. W. B.) 

Standard Sedan $1,565 
Elite Sedan 1,650 

Stnndnrd Conpe 1,565 

Elite Coupe 1,650 

Standard Victoria 1,565 

Elite Victoria 1,650 

“8-31” 

(131 in_3.33 ni. \V. B.) 

5- p Standnrd Sedan $1,985 

5-p Elite Sedan 2,070 

5-p Standnrd Victoria 1,985 

5-p Elite Victoriu 2,070 

4-p Stnndnrd Coupe 1,985 

4- p Elite Coupe 2,070 

“8-35” 

(135 in_3.43 m. YV. B.) 

5- p Elite Sedan $2.445 

5-p Elite Victoria 2,445 

4-p Elite Coupe 2,445 

“8-52” 

(152 in.-3.92 ni. YV. II.) 

7-p Elite Sednn $3,695 

7-p 


Elite Berline 
Sedan 


3,895 


STUDEBAKER 

“Six” 

(114 in.—2.90 ni. YV. B.) 

4- p Regular R’dster $895 

5- p Tourer Regular 895 

5-p Tourer Regal 970 

5-p Sednn 895 

5-p Sednn Regal 970 

2-p Coupe 845 

4- p Coupe 895 

Dictator “8” 

(114 in.—2.90 m. YV. B.) 

5- p Sedan 4-door $1,150 

5-p Regnl Sedan 1,225 

2-p Coupe 1.005 

4- p Coupe 1,150 

Commandcr “8” 

(124 in.—3.15 ni. W. B.) 

5- p Sedan 

5-p Sedan Regal 1.685 

5-p Brougham Regal 1.685 

4-p Victoria 1.585 

4- p Coupe 1,58* 

President “8” 

(130 in.—3.30 ni. YV. B.> 

5- p Sedan $1,850 

5-p Sedan State 1,950 

2-p Coupe 1,850 

4-p Roadster State 1,900 

4-p Coupe State 1,050 

(136 in.—3.45 m. YV. B.) 

7-p Tourer $1,850 

7-p Tourer State 2,050 

7-p Sednn 2,160 

4- p Victoria State 2,250 

7-p Sedan State 2,250 

5- p Brougham State 2,250 

7-p Limousine State 2,550 


STUTZ 


(8167 in.-4.23 

m.) 

“LAA” 6 Cylimler 

5-p 

Phaeton 

$595 

(127% in.-3.24 

m. 

2-p 

Roadster 

535 


YV. B.) 


2-4-p 

2-P 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

Sport Roadster 
Coupe 

Coupe (R-S) 
Conv’t Coupe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door 

595 

565 

610 

645 

575 

635 

5-p 

5-p 

2-p 

Sedan 

Coupe 

Coupe 

Club Sedan 
Chassis 

$1,620 

1,620 

1,620 

1,620 

1,520 


“SY-16” 8 Cylimler 
Standard 

(134% In-3.41 m. 

YV. B.) 

5-p Coupe $2,695 

5-p Spdan 2,995 

2-p Coupe 2,995 

.... Club Sedan 3,095 

Cnstom 

2-p Speedster $3,495 

4-p Speedster, 

Tonneau Cowl 3.795 

.... Cnbriolet Conpe 3,345 

.... Torpedo Speedster 3,595 

.... Chassis 2,595 

(Continúa en la página 47) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 




Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fabrica 


I . i: ■ 

■ ! 



ABREVIACIONES i 


$=&K 


de 5 pai. 
tt—Sedán de 7 pae. 

2-P—De doH placas 
A-LIte—Auto-Lite 
B— Metal y tela 
B&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-LIpe 
CAL.—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 
Cola—Columbio 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Unlveraal 
D-M—Acción mecánica directa 
E2x-D—Exide and Deleo 
Ex-DS—Pr. ext. en árbol trnne 
Ei-Fw—Fr. ext. en 4 raadaa 
Ex-Rvr—Pr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Halgk 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. Int. en 4 ruedas 
I&E-Fvr—Interiores y exte- 
loren en las 4 ruedas 
Jac—Jacox 
L-N—Leece-Nevllle 
Lyco—Ly comlng 
M—Metal 
Mee—Mechantes 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North EaBt 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-Llte 
Pnnip—Bomba 
Roe—Rockford 
Sasr—Saginaw 
Salla—Salísbury 
S-P—De una placa 
Spllt—Splltdorf 
Std—Normal 
S tro—Stromberg 
Tlll—Tlllotson 
TIm—Tlmken 
Ui&D—U.S.L. and Deleo 
U&M—Universal Prod. and Mechanlcs 
Unlv—Universal 
Uni-Pr—Unlveraal Products Co. 

Vac—Vacio c aspiración 
W-C—Warner Corp 
WAD—Willard and Deleo 
U, D, W—U.S.L., Deleo and Willard 
YV-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin 
sector 

WAW—Tornillo sin fln y 
rueda 

West—Westlnghonee 
Wlll—Willard 
Wlac—Wlsconsla 


fln y 
fln y 
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Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

MODELO 

Y MARCA 





» 

0* 

"5 

de 

3 

s 

Auburn. 

...“8-98” 

127 

3.17 

ÍÍAuburn. ... 

...“8-98” 

136 

3.47 

tBuick. 

.8-50 

114 

2.90 

ÍBuick. 

.8-60 

118 

3.00 

ÍBuick. 

.8-80 

124 

3.15 

ÍBuick. 

.8-90 

132 

3.35 

ÍCadillac. 


134 

3.40 

4 Cadillac. 

....“370” 

140-143- ; 

3.56-3.61 



152 

3.86 

ÍCadillac. 

_“V-16” 

148 

3.76 

tChevrolel.... 

.“AE” 

109 

2.77 

Chrysler. 

.“Six” 

175H§ 

4.46 

Chrysler.. ‘ 

“DeLuxc 8" 

187 Vis 

4.79 

t Chrysler.* 

'Imperial 8” 

211§ 

4.35 

Cord. 

.L 29 

WH 

3.49 

Cunningham... 

.V-9 

132-142 

3.35-3j 

De Soto. 

_“6-SA” 

169Hé§ 

4.30 

De Soto. 

.. . “8-CF*” 

177§ 

4.50 

De Vaux. 

.“6-75” 

113 

2.87 

:Dodge Bros... 

.“6” 

114 

2.90 

:Dodge Bros.... 

,. “8 in line” 

118 

3.00 

Duesenberg. . .. 

.“St. 8” 

142)$ 

3.62 

! Duesenberg.. . 

.“Si. 8” 

153)$ 

3.91 

Du Pont. 

.“G” 

111 

3.59 

X Duranl. 

.4-07 

172^§ 

4.38 

íDiirant. 

.6-14 

172)$§ 

4.38 

i IDurant. 

.6-19 

109 

2.76 

ÍEssex. 

“Super Six” 

113-119 

2.87-3. 

1 Ford . 

.“A” 

103)$ 

2.63 

i Franklin . .15 Transcontin’l 

125 

3.17 

1 Franklin. 

. 15 De Luxe 

132 

3.35 

Graham. 

..Pros. “6" 

113 

2.87 

! Graham. 

. . .“Std. 6” 

115 

2.92 

[ Graham. 

. . “Spec. 6” 

115 

2.92 

1 Graham. 

“Spcc. 8-20” 

120 

3.04 

i Graham. 

“Spec. 8-22” 

122 

3.10 

) Graham.“Custom 8-34 

134 

3.40 

7 íHudson. 

“Grealer 8” 

119 & 126 

3.02 & 3. 

i íHupmobile... 

“Century 6” 

114 

2.90 

J ÍHupmobile . .. 

“Century 8” 

118 

3.00 

} IHupmobile... 

1 ÍHupmobile... 

.“C” 

.“H-8" 

121 

125 

3.07 

3.13 

1 ±U Salle. 

.“345” 

134 

3.40 

] i Lincoln. 


145 

3.68 

1 íMarmon. 

. .'“70” 


2.86 

j ÍMarmon. 

.“88” 

130 & 136 

3.30&3.4 

3 ÍMarmon. 

.“16” 

145 

3.71 

7 McFarlan. 

.St. 8 

131 

3.33 

3 McFarlan. 

.TV 

140 

3.56 

} ÍNash. 

.“9-60” 

114 Vi 

2.91 

3 ÍNash. 

.“9-70” 

H6K 

2.95 

1 ÍNash. 

.“9-80” 

121 

3.07 

2 ÍNash. 

.“9-90” 

.“9-96” 

124 

3.15 

i ÍNash. 

133 

3.38 

1 ÍOakland. 

.“101” 

117 

2.97 

3 iOIdsmobile.., 

.“F-31” 

113)$ 

2.8 8 

5 ÍPackard. 

.“901" 

129)$ 

3.29 

7 ÍÍPackard. . . . 

.“902” 

136 )$ 

3.47 

3 ÍPackard. 

.“903” 

14 2H 

3.61 

9 ÍÍPackard. 

.“904” 

147)$ 

3.74 

0 Peerless._ 

“Standard 8” 

118 

3.00 

1 Peerless. 

.“Master 8" 

125 

3.17 

2 Peerless. 

.“Custom 8” 

138 

3.50 

3 Pierce-Arrow.. 

.“41” 

147 

3.73 

1 Pierce-Arrow.. 

.“42" 

142 

3.61 

5 Pierce-Arrow.. 

.“43” 

134 & 137 

3.40&3. 

6 Plymouth. 

.“PA” 

169JÍb§ 

4.30 

7 ÍPontiac. 

.“401” 

112 

2.84 

8 Reo. 

.“6-21” 

121 

3.07 

9 Reo. 

.“8-21” 

121 

3.07 

0 Reo. 

.“6-25” 

1 125 

3.18 

1 Reo. 

.“8-25” 

’ 125 

3.18 

2 Reo. 

.“8-31” 

1 131 

3.33 

3 Reo. 

.“8-35” 

' 135 

3.43 

1 Reo. 

.“8-52’' 

’ 152 

3.92 

5 Sludebaker... 

.“Six’ 

’ 114 

2.90 

’ü Sludebaker... 

. Dictator “8' 

' 114 

2.90 

7 Sludebaker... 

.. .Com'r “8' 

’ 124 

3.15 

8 Sludebaker. Presiden! “8' 

’ 130 

3.30 

’H Sludebaker. . Presiden! “8' 

’ 136 

3.45 

IC Stutz.. 

. U 

i 127 A 

3.24 

il Stutz. 

MA and ME 

1 134*&145 

3.41&3/ 

12 Willys-6. 

.“97’ 

’ 110 

2.79 

13 Willys-6. 

.“98D 1 

’ 113 

2.87 

II Willys-8. 

_“8-80D’ 

’ 120 

3.05 

15 Willys-Knight. 

.“66D’ 

’ 120 

3.05 

E6 Willys-Knight 

.“95* 

’ 113 

2.87 


hz 


17x5.50 

17x6.50 

25/18 

50/19 

.50/19 

50/19 

50/19 

.00/19 

50/19 
.75/19 
19x5.25 
50/17 
.00/18 
18x7.00 
32x6.75 
00x19 
19x5.25 
19/5.00 
‘ 00/19 
.50/18 
31x6.75 
31x6.75 
6.50/20 
29x5.00 
19x5.00 
19x5.00 
19x5.00 
19x4.75 
6.50/19 
6.50/19 
5.00-19 
5.50x18 
6.00/17 
6.00x17 
6.50-18 
6.50x18 
18x5.50 
19x5.50 
19x5.50 
19x6.00 
19x6.50 
6.50/19 
19x7.00 
29x5.50 
31x6.50 
7.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
5.00/19 
5.25/19 
6.00/18 
6.50/19 
6.50/19 
5.50/18 
5.25/18 
6.50x19 
6.50x19 
7.00x19* 
7.00x19 
5.50/19 
6.00/19 
6.50/19 
7.00/18 
7.00/18 
6.50/19 
4.75x19 
5.00/19 
6.00/17 
6.00/17 
6.50/17 
6.50/17 
6.50/18 
6.50/18 
7.00/18 
19x5.25 
19x5.25 
19x6.00 
19x6.50 
19x6.50 
6.00x19 
32x6.50 
5.00/19 
5.00/19 
5.50/19 
6.00/18 
5.00/19 






No. de cilindros- 
diámetro interior y 




Peso 



carrera de embolo 

4 

"5 

c 

Cilindrada 


O 


• 

C 


<0 

e 

iü 

4 


•i 

£ 

i 

fi 

M 

>o 

8 

Z 

c 

o 

DO 

,6 

•3d 

u 

i 

c 

t» 

£ 

é ; 

o 

Z 

"3 

Cu 

1 

CuZ 

*3 

Om 

5 

3700 

1678.2 ! 

Lyco.... 

8: 

3x4H 

3*4*1 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

4070 

1846.1 : 

Lyco.... 

8; 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

3255 

1476.3 i 

Own.... 

81 

2^x4K 

73x108 

26.45 

220.7 

3.62 

3785 

1716.7 i 

Own.... 

81 

%x4)$ 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

4245 

1925.4 i 

Own.... 

8; 

3^x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

4425 

2007.0 i 

Own.... 

8; 

3M^5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

4895 

2673.8 i 

Own.... 

81 

3Vax4% 

86x125 

36.45 

353.0 

5.78 

5465 

2478.9 i 

Own- 

12; 

4 

79x101 

46.90 

368.0 

6.03 

6085 

2760.0 i 

Own.... 

161 

3x4 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

2675 

1213.2 i 

Own.... 

61 

354x3 % 

84x95 

26.33 

194.0 

3.18 

2875 

1304.0 i 

Own.... 

6; 

3Hx4 H 
3Kx4K 

83x111 

25.35 

217.8 

3.57 

3360 

1524.0 i 

Own.... 

8: 

83x108 

33.80 

282.0 

4.62 

4825 

2188.5 i 

Own.... 

8: 

3Hx5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 i 

3'4x4'A 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

4600 

2086.5 i 

Own.... 

8; 

3Hx5 

95x127 

45.00 

442.0 

7.24| 

2760 

3090 

1251.9 1 
1401.6 < 

Own.... 
Own.... 

6 

8 

3Kx4H 

2J4x4X 

83x105 

73x108 

25.35 

26.45 

205.3 

220.7 

3.36 
3.66 J 

2950 

1336.3 1 

Own.... 

6 

3%x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

2880 

1306.3 1 

Own.... 

6 

3Xx4X 

83x108 

25.35 

211.5 

3.46 

3244 

¿sen 

1471.4 

Own.... 

8 

3x4)4 

76x108 

28.80 

240.3 

3.93 

2018.4 

2096.4 

oc 

SI 

8 

8 

3Xx4 X 
3Hx4H 

95x121 

95x121 

45 00 

420.0 


4625 

45.00 

420.0 

4.31 

Own.... 

8 

3)4x4)$ 

85x114 

36.45 

322.0 

5 03 

2730 

1238.3 

Cont.... 

4 

3Hx4X 

98x108 

24.03 

200.0 

3.28 

2755 

1249.4 

Cont.... 

6 

3hx4 

83x102 

25.35 

199.0 

3.27 

2685 

1205.0 

Cont..- 

6 

3Xx4 

83x102 

25.35 

199.0 

3.27 

2750 

1247.3 

Own.... 
Own.... 

6 

4 

m 

3Mx4U 

73x114 

98x108 

19.84 

24.03 

175.3 

200.5 

2.86 

3.28 

3930 

1782.6 

Own.... 

6 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

4220 

1914.2 

Own.... 

6 

3Hx4»4 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

3100 

1406.1 

Own.... 

6 

3Hx4'A 

79x114 

23.44 

207.0 

3.40 

3265 

1481.0 

Own.... 

6 

334x4)4 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

3330 

1510.0 

Own.... 

6 

3^x4^ 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

3560 

1615.0 

Own.... 

8 

3Hx4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.09 

3875 

1757.7 

Own.... 

8 

354x4)4 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

4100 

1859.7 

Own.... 

8 

3Hx4 H 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

3115 

1412.5 

Own.... 

8 

234x4)4 

73x114 

26 45 

233.7 

3.81 

2985 

1353.9 

Own.... 

6 

3)4x414 

83x108 

25.35 

211.6 

3.04 

3275 

1485.4 

Own.... 

8 

2J4x4H 

73x118 

26.45 

240.2 

4.00 

3730 

1691.8 

Own.... 

8 

3x4)4 

70x120 

28.80 

268.6 

4.31 

4095 

1857.3 

Own.... 

8 

3)4x434 

3*4x4% 

89x120 

39.20 

305.0 

4.29 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

85x125 

36.40 

353.0 

5.78 

5300 

2404.0 

Own.... 

8 

3)4x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

2823 

1281.0 

Own.... 

8 

2%x4)4 

72x108 

25.40 

211.2 

3.39 

4363 

1978.9 

Own.... 

8 

3)4x434 

83x121 

33.80 

315.2 

6.15 

4800 

2177.2 

Own.... 

16 

3)4x4 

79x102 

62.50 

490.8 

8.00 

3400 

1542.2 

Lyco.... 

8 

454*4 ki 

110x114 

59 70 



4650 

2800 

2086.5 

1270.0 

Own.... 
Own.... 

6 

3)4x6 

3HX434 

234x4)4 

89x152 

79x111 

29.40 



6 

23.44 

201.3 

3.30 

3000 

1360.7 

Own.... 

8 

73x111 

26.45 

227.2 

3.67 

3360 

1614.7 

Own.... 

8 

3x4)4 

76x108 

28.80 

210.0 

3.91 

4000 

1814.3 

Own.... 

8 

3)4x4)4 

83x114 

33.80 

298.6 

4.90 

4100 

1859.7 

Own.... 

8 

3)4x4)4 

83x114 

33.80 

298.0 

4.90 

3236 

2257.0 

Own.... 

8 

3í4>x334 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

2920 

1324.4 

Own.... 

6 

3%x4'A 

81x105 

24.40 

197.5 

3.24 

4570 

2072.9 

Own.... 

8 

3)6x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

4735 

2147.6 

Own.... 

8 

3)6x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

5045 

2288.3 

Own.... 

8 

3)4x5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.31 

5195 

2356.3 

Own 

8 

3)4x5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.31 

3527 

1597.6 

Cont.... 

8 

2)4x434 

73x121 

26.45 

246.0 

4.08 

4305 

1952.6 

Cont.... 

8 

334x4)4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

4552 

2064.8 

Cont.... 

8 

334x4)4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

5094 

2310.5 

Own.... 

8 

3)4x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

4980 

2258.8 

Own.... 

8 

3)4x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

4633 

2103.7 

Own..,. 

8 

3)4x434 
:334x434 

89x121 

39.20 

366.0 

6.00 

2670 

1211.0 

Own 

4 

92x121 

21.03 

196.0 

3.23 

2815 

1276.7 

Own.... 

C 

1356x3*4 

84x98 

2G.30 

200.0 

3.28 

3645 

1652.8 

Own.... 

c 

13)4x5 

86x127 

27.34 

268.3 

4.31 

3740 

1696.4 

Own 

8 

1 3x434 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

4050 

1832.5 

Own.... 

C 

i 334x5 

85x127 

27.34 

268.3 

4.31 

4050 

1837.0 

Own 

í 

13x434 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

4375 

1983.9 

Own 

8 

1 334x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.59 

4650 

2109,2 

Own 

É 

1334x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.59 

5010 

2272.4 

Own 

fi 

13)4x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.59 

2920 

1324.4 

Own.... 

f 

1 3VMA 

83x105 

25.35 

205.0 

3.30 

3045 

1381.1 

Own 

í 

i 3)6x334 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

3510 

1592.1 

Own 

í 

1 3)6x4 )4 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

4220 

1914.1 

Own.... 

í 

1 3)4x434 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

4359 

1973.1 

Own 

, í 

\ 3)4x434 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

4383 

1988,1 

Own.... 

, ( 

i 334x4)4 

85x114 

27.34 

241.5 

3.91 

4835 

2215,7 

Own 

. í 

5 334x4)4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

2670 

1211.0 

Own 

. ( 

J 3)4x334 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

2706 

1227.3 

Own 

. ( 

3 3)4x334 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

3130 

1419.7 

Own... 

. í 

J 3)4x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

3400 

1542.2 

Knight. 

. 1 

3 3*4x434 

85x120 

27.34 

. 255.0 

4.18 

2950 

1338.0 

Knight. 

. 1 

B 2 >)6x4)4 

75x111 

20.7 

177.9 

2.90 
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El Automóvil Americano 


•t 

8 

"O 

1 1 
|j i 

i |s 

Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Marca del 

carburador 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 

alimentación 

Marca 


Voltaje y 

Amperios 

hora 

Tipo 

Marca 

ttó-3400 

5.26 

Schebler... 

VA 

Pump. 

d-r.... : 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

s-p...: 

Long.. 

Dct... 

98-3400 

5.26 

Scheblcr... 

1A 

Pump. 

d-r.... ; 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

76.5-3200 

4.75 

Mar ve 1.... 

Vi 

Purap.... 

D-R. 

D-U.... 

Ex&D. 

6-85 

S-P... ' 

Own.. 

Own.. 

90-3000 

4.63 

Marvel.... 

V/id 

Pump .... 

D-R.... 

D-R.... 

Ex&D. 

6-100 

S-P... 1 

Own.. 

Own.. 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

VAd 

Pump. 

d-r.... : 

D-R.... 

Ex&D. 

6-120 

2-P... ' 

Own.. 

Own.. 

104-2800 

4.50 

Marvel.... 

lAd 

Pump. 

d-r.... : 

D-R.... 

Ex&D. 

6-120 

2-P... 1 

Own.. 

Own... 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Pu’p&Vhc. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

135-3400 

5.20 

Own. 

VA 

Vac&Pu’p. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

185-3400 

5.50 

Own. 

1A 

Vac & Pmp 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

50-2600 

5.00 

Cárter. 

1 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

U&D.. 

6- 90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

80-3400 

5.35 

Schebler .. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

100-3400 

5.20 

Stro. 

lHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

125-3200 

5.00 

Stro. 

lAd 

Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6-153 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

115-3300 

5.25 

Schebler... 

VA 

Pump..., 

D-R.... 

D-U.... 

USL.. 

0-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

110-2500 

5.00 

Stro. 

V4d 

Vao. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

72-3400 

5.35 

Cárter.... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6- 8 4 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

77-3400 

5.40 

Stro. 

VA 

Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

70-3400 

5.47 

Tillotson.. 

VA 

Vac&Pmp. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Pre... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

68-3200 

5.20 

Cárter. 

m 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

8-4-3400 

5.40 

Stro. 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

265-4200 

5.20 

Schebler... 

lAd 

Pump.... 

D-R.... 

D-U.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

265-4200 

6.20 

Schebler... 

VAd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

114-3200 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

0-115 

M-D 

Long.. 

Wnr*. 

49-2800 

5.10 

Tillotaon.. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

72-3400 

5.32 

Rt,ro. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

71—3100 

5 00 

Tillotson 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

60-3300 

5.80 

Marvel.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

40-2200 

4.22 

Zenith.... 

1 

Gra. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own 

•Jwn.. 

100-3100 

5.30 

Stro. 

VA 

Pump ... 

D-U — 

D-R.... 

Nat... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

Dct... 

100-3100 

5.30 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R_ 

D-R..., 

Nat... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

70-3200 

5.45 

Schebler... 

IA 

Pump. 

D-R- 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 



76-3400 

5.45 

D-L. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 



76-3400 

5.45 

D-L. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 



85-3400 

5.45 

D-L. 

ÍH 

Pump. 

D-lt_ 

D-R.... 

Wil.... 

6-100 

S-P.. 



100-3400 

5.20 

D-L. 

VA 

Pump.,... 

D-R_ 

D-R... 

Wil... 

6-100 

S-P... 



100-3400 

5.20 

D-L. 

Vi 

Pump. 

D-R. 

D-R.... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 



87-3600 

5.80 

Marvel.... 

1A 

Vac. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Ówn .. 

70-3200 

4.83 

Stro. 

1A 

Vao. 

A-Lite... 

A-Üte... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

90-3200 

5.20 

Stro. 

lAd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil..., 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

100-3200 

5.20 

Stro. 

Vid 

Pump. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Wil.... 

0-110 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

133-3400 

5.20 

Stro. 

lHd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-132 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

95-3000 

5.37 

Own. 

2 

Puin. &Vac 

D-R.... 

D-li_ 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

Own. 

120-2900 

5.23 

Stro. 

V4d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

0-135 

2-P... 

Long.. 

Own. 

84-3400 

5.50 

Stra. 

VA 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War. 

125-3400 

5.50 

Stro. 

lAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Ex-Na, 

6-144 

S-P... 

Rus .. 

Dct.. 

200-3400 

6.00 

Stro. 

VAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Mun. 



Schebler... 

VA 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-100 

S-P... 

B&B.. 

. W-G. 



Schebler... 

VA 

Vac. 

DeJon... 

DeJon... 

Wil... 

6-150 

S-P... 

B&B. 

. Br-L, 

‘65-3206 

5! óó 

Cárter. 

VA 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

B&B. 

. Own. 

78-3300 

5.00 

Stro. 

l 7 A 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

. Own. 

94-3400 

5.25 

Stro. 

V4d 

AC Pump., 

. A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B. 

. Own. 

115-3600 

5.25 

Stro.__ 

Vid 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exido. 

6-152 

S-P... 

B&B., 

. Own. 

115-3600 

5.25 

Stro. 

Vid 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B. 

. Own. 

83-3400 

5.10 

Marvel.... 

VA 

ACPump.. 

D-R.... 

D-R.... 

U,D,w 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Mun. 

65-3350 

5.20 

Stro. 

Vi 

ACPump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 80 

S-P... 

B&B. 

Mun. 

110-3200 

6.00 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyncto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-169 

S-P... 

Own.. 

Own. 

110-3200 

6.00 

Own. 

VA 

Pump. 

Djneto.. 

N-E.... 

Pro... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own. 

135-3200 

0.00 

Own. 

2 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own. 

135-3200 

6.00 

Own. 

2 

Pump. 

Dyncto. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own., 

. Own. 

85-3200 

5.00 

Schebler... 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

. Wtl... 

0-100 

S-P... 

Roe... 

War. 

115-3200 

5.00 

Schebler... 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

. War. 

120-3200 

5.00 

Scheblcr... 

Vid 

Pump. 

, )-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe.,. 

. War. 

132-3000 

5.10 

Stro. 

Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-lt.... 

Wil. . . 

6-140 

D-P.. 

. Long., 

. War. 

132-3000 

5.10 

Stro. 

VAd 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

G-140 

D-P... 

Long.. 

. War. 

125-3000 

5.10 

Stro. 

Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

G-H0 

D-P.. 

. Long 

. War. 

56-2800 

4.90 

Cárter.... 

m 

Pumn_ 

D-R.... 

D-lt. 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B&B. 

. Own. 

60-3000 

4.90 

Marvel.... 

Vi 

AC Pump 

. D-R.... 

D-R.. .. 

W&D. 

0- 80 

S-P... 

Own. 

. Own. 

85-3200 

5.30 

Scheblcr... 

VA 

Pump. 

. D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

. Own. 

90-3300 

5.37 

Scheblcr.,. 

Vi 

Pump.... 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long., 

. Own. 

85-3300 

5.30 

Schebler... 

\A 

Pump. 

, D-R. .. 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

. Own. 

90-3200 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

6-111 

S-P... 

Long. 

. Own. 

125-3300 

5.30 

Scheblcr... 

VAd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long., 

. Own. 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

lAd 

Pump. 

. D-R ... 

D-R... 

Wil... 

. 6-128 

2-P... 

Long.. 

. Own. 

125-3300 

5.30 

Scheblcr.,. 

Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-R..., 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long 

. Own. 

70-3200 

5.20 

Stro. 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P. .. 

Long. 

. Own. 

81-3200 

5.00 

Stro. 

1 A 

Pump. 

, D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

G-12S 

S-P... 

Long. 

. Own. 

101-3200 

5.20 

Stro. 

AA 

Pump. 

, D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

. 6-128 

S-F... 

Long. 

. Own. 

122-3200 

5.10 

Stro. 

VA 

Pump_ 

D-R.... 

D-lt.... 

Wil... 

. 6-128 

2-P... 

Long., 

. Own. 

122-3200 

5.10 

Stro. 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-lt.... 

Wil... 

. 6-128 

2-P... 

Long.. 

. Own. 

85-3200 

5.00 

Zenith. 


Vac. 

, D-R.... 

D-R.... 

Pro... 

6-170 

S-P... 

B&B. 

. Det.. 

113-3300 

5.00 

Zetiith.... 

’iAd' 

Vac. 

D-R.... 

D-R. 

Pre... 

6,170 

S-P... 

Long. 

, Det.. 

65-3400 


. Tillan.. 

VA 

Pump_ 

. A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-102 

S-P... 

B&B. 

.Own. 

65-3400 


. Till dson.. 

, VA 

Pump_ 

. A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

0-102 

S-P... 

B&B. 

. Cwn. 

80-3200 


. Tilhtson.. 

VA 

Pump_ 

. A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-118 

S-P... 

B&B. 

. Own. 

87-3200 


. Tillotson.. 

VA 

Vac. 

. A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-170 

S-P... 

Roe... 

• Own. 

00-3400 


. Tillotaon.. 

VA 

Pump_ 

. A-Litc.. 

A-Lite.. 

. USL.. 

6-127 

S-P... 

B&B. 

Own. 


Univer- 

salea 

Eje Trasero 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Tipo 

Marca 

8 

i 

Tipo 

M 

Uni-Pr < 

3ol... 

MF 

4.45 

In-Fw... 1 

D-M.. 1 

[n-Fw... ( 

Sol... 1 

[loas.. ( 

S&L.... 

1 

M 

Uni-Pr < 

Sol... 

A F 

4.45 

In-Fw... 1 

D-M.. 1 

Ín-Fw... ( 

Sol... 1 

itoss.. ( 

S&L.... 

2 

M ' 

Own.. 1 

Own.. 

J4 F 

4.54 

Ln-Fw... 1 

D-M . 1 

[u-F&R.. ( 

)wn.. í 

)ag ' 

W&S... 

3 

M ' 

Own.. < 

Own.. 

Vx F 

4.45 

In-Fw... ] 

D-M.. 1 

[n-F&R. ( 

Swn.. i 

3ag... 1 

W&R... 

4 

M < 

Own.. < 

Own.. 

A F 

4.27 

In-Fw... í 

D-M.. 1 

tn-F&R. ( 

Swn.. í 

3ag... 1 

W&R... 

5 

M ' 

Own.. < 

Own.. 

A F 

4 36 

In-Fw... ] 

D-M.. 1 

ln-F&R. ( 

Swn.. í 

3ag... 1 

W&R... 

6 

M 1 

Own.. < 

Own.. 

3 A F 

4.54 

In-Fw... 1 

D-M.. ] 

ln-Rw. . ( 

Swn.. 1 

»g... 1 

W&S.... 

7 

M 

Own.. < 

Own.. 

*A F 

4.54 

In-Fw... i 

D-M.. 1 

In-Rw. . ( 

Swn.. * 

3ag... ' 

W&S.... 

8 

M 

Own.. < 

Own.. 

% F 

Opt. 

In-Fw... ] 

D-M.. ! 

ln-Rw... ( 

Swn.. í 

3ag... ’ 

W&8.... 

9 

M 


Own.. 

H F 

4.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... ( 

Swn.. < 

Swn.. 

W&S.... 

10 

M 

Uní... 1 

Own.. 

H F 

4.60 

In-Fw... ¡ 

Hyd.. 

Ex-DS. ( 

Swn.. ' 

War., 

W&S.... 

11 

M 

Spiccr. 1 

Own.. 

Vi F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. ( 

Swn.. 

War.. 

W&S... 

12 

M 

Spiccr 

Own.. 

Vi F 

3.82 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. < 

Swn.. 

Rosa.. 

C&L.... 

13 

M 

U&M. 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 1 

Col... 1 

Gem.. 

W&R... 

14 

M 

Mee.. 

Tim... 

A F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... ' 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

15 

M 

Uní... 

Own.. 

HF 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 1 

Own.. 

War.. 

W&S.... 

16 

M 

Uni... 

Own.. 

Vi F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War. . 

W&S.... 

17 

M 

Spiccr 

N-P... 

A F 

4,40 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

N-P... 

War.. 

W&S.... 

18 

M 

Spiccr 

Own.. 

A F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

War.. 

W&S.... 

19 

M 

Spicer. 

Own.. 

A F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

War.. 

W&S.... 

20 

M 

Own.. 

Col... 

A F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

llosa.. 

C&L.... 

21 

M 

Own.. 

Col... 

A F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

llosa.. 

C&L.... 

22 

M 

Cli... 

Col... 

) 2 F 

4.00 

Iti-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col... 

Rasa.. 

C&L.... 

23 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

24 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

25 

M 

Spiccr 

Own.. 

A F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

26 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

5.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

27 

M 

Spicer 

Own.. 

Vx F 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

28 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

4.54 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

29 

M 

Spiccr 

Own.. 

A F 

4.76 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

30 

M 

IJni... 


A F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Roes.. 

C&L.... 

31 

M 

Uni... 


A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Rosa.. 

C&L.... 

32 

M 

Uní... 


A F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Roas.. 

C&L... 

33 

M 

Uni... 


A F 

4.09 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Rosb. . 

C&L... 

34 

M 

Uni... 


A F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Ros8.. 

C&L.... 

35 

M 

Uni.. 


A F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Rob3. . 

C&L... 

36 

M 

Spiccr 

Own.. 

A F 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Ówn... 

Gem.. 

W&S.... 

37 

M 

Mee . 

Sal.... 

A F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L... 

38 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

A F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Robs.. 

C&L.... 

39 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

A F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L. 

40 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

A F 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

41 

M 

Own. 

Own. 

Vx F 

4.39 

In-Fw... 


ln-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

42 

M 

Spicer 

Tira... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

43 

M 

Spiccr, 

Sal... 

A F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

44 

M 

Spicer. 

Sal... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

45 

M 

Spiccr 

Sal... 

A F 

3.78 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

R0B3. . 

C&L.... 

46 

M 

Cío... 

Tim... 

A F 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

lloaa.. 

C&L..,. 

47 

M 

Ole... 

Tim... 

FF 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

ln-Rw... 

Tim... 

Ross.. 

C&L... 

48 

B 

Own.. 

Own.. 

MF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Itoss.. 

C&L... 

49 

B 

Own.. 

Own., 

A F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L... 

50 

B 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.46 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gein.. 

W&R... 

51 

B 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

52 

B 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

63 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

3.90 

In-Fw.., 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Spg... 

W&S.... 

54 

B 

Uni-Pr 

Own.. 

A F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own .. 

Sag... 

W&S.... 

55 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Rw... 

Own.. 

Own. , 

W&S.... 

56 

M 

Own.. 

Own.. 

AY 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

57 

M 

Own 

Own.. 

AY 

4.69 

In-Fw... 

D-M., 

, In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s..., 

58 

M 

Own.. 

Own.. 

AY 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Rw... 

Own.. 

Own. . 

W&S. 

59 

M 

Spicer 

Sal... 

AY 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&l. 

60 

M 

Spicer 

Sal.... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&I. 

61 

M 

Spiccr 

Sal.... 

AY 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L... 

62 

M 

Spicer 

Own.. 

AY 

4.42 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

, W&R... 

63 

M 

Spicer 

Own.. 

AY 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Fw.., 

Own.. 

Ross.. 

. W&R .. 

64 

M 

Sniccr 

Own.. 

A Y 

4.42 

In-Fw... 

D-M., 

. In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

. W&K... 

65 

M 

Uni.,. 

Own.. 

A Y 

4.33 

In-Fw... 

Hvd.. 

Ex-D S., 

, Own.. 

War.. 

W&S ... 

60 

M 

Own, . 

Mee.. 

AY 

4.55 

In-Fw... 

D-M. 

, In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

67 

M 

Det... 

Own.. 

AY 

4.07 

In-Fw 

Hyd. 

Ex-DS.. 

. Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

68 

M 

Spiccr 

Own.. 

AY 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.: 

. Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

69 

M 

Det... 

Own.. 

A Y 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

. Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

70 

M 

Det... 

Own.. 

AY 

4.42, 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

.Own.. 

Rejas.. 

C&L... 

71 

M 

Det... 

Own. . 

A Y 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

.Own.. 

Ross.. 

, C&L.... 

72 

M 

Dct... 

Own.. 

AY 

• 4.07 

In-Fw... 

Ilyd.. 

Ex-DS.. 

.Own.. 

Rosa.. 

, C&L.... 

73 

M 

Dct... 

Own.. 

AY 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Roas.. 

, C&L..., 

74 

M 

Spicer 

Own. . 

A Y 

4.73 

In-Fw. .. 

D-M. 

, In-Fw... 

Own.. 

Rosa., 

. C&L.... 

76 

M 

Spicer 

Own.. 

AY 

4.73 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Rosa., 

. C&L... 

76 

M 

Spiccr 

Own.. 

A F 

4.73 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own., 

Rosa,. 

. C&L... 

, 77 

M 

Spicer 

Own.. 

A Y 

4.31 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

. Rbaa. , 

. C&L... 

. 78 

M 

Spicer 

Own. . 

A Y 

4.31 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw.., 

Own.. 

, Roas., 

. C&L... 

. 79 

M 

Uni-Pi 

■Sal.... 

, A Y 

4,75 

In-Fw... 

Hyd.. 

, Ex-D S. 


Gqm., 

. W&R... 

. 80 

M 

Mee.. 

Tim.. 

f 

Opt.. . 

. In-Fw... 

Hyd.. 

, Ex-D S. 

. Tim.. 

. Gem., 

. W&R.. 

. 81 

M 

Spicer 

Own. 

' AY 

4.60 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

, Own. 

. W&G... 

. 82 

M 

Spicer 

Own. 

r A F 

4.60 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

, Own. 

. W&G... 

. 83 

M 

Spiccr 

Own. 

. A F 

4.40 

In-Fw.., 

, D-M. 

. In-Fw... 

. Own.. 

. Own. 

. W&G... 

. 84 

M 

Spicer 

Own. 

. A Y 

4.18 

In-Fw.. 

, D-M 

In-Fw... 

. Own. 

. Own. 

. W&G.., 

. 85 

M 

Spicer 

Own. 

. A F 

4.89 

In-Fw.. 

. D-M. 

In-Fw.. 

. Own. 

. Own. 

. W&S... 

. 86 
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wraw:ií-'r,i 


Precios de lista entrega en la fábrica.. 


>-o 

¡I 


ti 

<3(2 


Autocar.A 

Autocar.D 

Autocar.SCH 

Autocar.NA 

Autocar.TEA 

Autocar... .SCHS 

Autocar.TFA 

Autocar.C 

Autocar.F 

Autocar.G 

Autocar.H 

Autocar.. .HS 

Brockway.80 

Brockway.90 

Brockway.105 

Brockway.IZO 

Brockway.140 

Brockway.141 

Brockway.170 

Brockway.175 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway.190 

Brockway.250 

Brockway.290 

*§Brockway...640 

Chevrolet.AE 

Chevrolet.. LT131 
Chevrolet. LT157 

Commerce.... 15A 
Commerce.. 11BC 
Commcrce. .40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce. .60DC 
Commerce... 100B 

Commerce..50SW 
Commerce..60SW 


r»ay Eider 
Day Eider 

Day Eider.85 

Day Eider_110 

Day Eider....130 
Day Eider...160 
Day Eider... .200 
Day Eider....240 
Day Eider. . .285 

Day Eider_345 

Day Eider... .402 

Diamond T.. .216 
Diamond T.. .316 
Diamond T.. .303 
Diamond T.303FB 
Diamond T.. .551 
Diamond T.. .504 
Diamond T... 506 

Diamond T.. .603 
Diamond T.. .606 
Diamond T.. .750 
^Diamond T. .801 
**'Di*m. T.. 1201 



“Diám. T . .1602 

8 


•*Diam. T. 1603 

8 

Dodge... 

.UF-10A 

1200+ 

Dodge.. 

...F-10A 

1250“ 

Dodge... 

.UF-30D 

4350’ 

Dodge... 

. .F-30D 

4350- 

Dodge... 

.UF-31D 

3775“ 

Dodge... 

. F-31D 

3775“ 

Dodge.. 

...F-35C 

4600- • 

Dodge.. 

...F-36C 

4600 ■ 

Dodge.. 

...F-40F. 

7175 

Dodge.. 

...F-41E 

7100“ 

Dodge. . 

...F-60E 

10150 • 

Dodge. . 

.F-61E 

11125“, 

Dodge.. 

...F-62E 

11175“ 

++FWD. 

.H-4 

2 

t 

| FWD. 

.H-6 

2 

4 

tFWD. 

...HH-6 

2MS 

t 

+FWD 

.B 

3 

t 

1 FWD. 

...CU-6 

3}4 

t 

¡FWD. 

.M-5 

5 

4 

jFWD. 

.M-7 

7H 

4 

¡FWD. 

.X-6 

6 

Fageol. . 

.101 

1A 

Fageol.. 

.106 

lH 

Fageol. . 

.135 

2 

Fageol. . 

.250 

VA 

Fageol. . 

.300 

2A 

Fageol. . 

.365 

3 

Fageol.. 

.370 

3A 

Fageol. . 

.626 

3A 


VA-2 

2- 2A 
2J4-3 

3- 3 A 

3-334 

3-3 A 
V/rh 
334-5 
734 

10 

2+4-3 

3-3)4 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-o 

c 



NEUMATICOS 





MOTOR 

o LLANTAS 

2 

gg 

m * 

TJ 

T3 

Cilindros 



£ 

%o 


o .2 

diám. y 



M 

ss 

*1 

13 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 


n o 
Uh 

k. «c 

c-u 

(Pulg.) 





>*o 

gg 


4000+ 

7000“ 

8000“ 

7500+ 

11000 

13000+ 

17000“ 

20000 “ 

32000+ 

235001 

36500+ 

1 

VA 

1H 

2 

VA 

3 

4 

5 

10 *** 

12 *** 

i-lff 

2)4-3 

3 

3 

3-4 

3- 4 

4- 5 

4 


$3580 

3000 

4800 

5150 

6000 

5350 

6800 

6150 

7600 

10000 

4580 

5150 

1160 

1425 

1825 

1940 

2395 

2835 

3060 

3560 

3660 

4385 

4085 

5850 

6950 

9000 

355 

520 

590 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

895 

915 

1395 

1825 

2225 

2795 

3295 

4295 

5295 

6395 

7495 

695 

1095 

1585 

2175 

2250 

2650 

2950 

3300 

3600' 

4650 

4110 

5600 

6*100 

7500 

375 

445 

657 

757 

732 

832 

1505 

1565 

2230 

2320 

2870 

2798 

2920 

3325 

3425 

4000 

4200 

5120 

7600 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

3900 

4350 

6000 


6-4x4 3 í 
6-4x4 H 
6-4 Kx4 3 /, 
6-434x4 U 
6-4!¿x4 3 ,í 
6-4!'.í’x4 3 4 
6-434x4*4 
6-4»,,x4% 

0-4.14x4 

6-4)¿x4% 

4-434x5+4 

4-4>¿x5)4 

6-3^x4 
6-324x4 % 
6-3) 8 x4*í 
6-4x434 
6-4x434 
6-4x4 1 s 
6~4 l 4xfe 
6-4%x4% 
6-434x4 y x 
6-4»4x4 M 

6-4 *>8x454 
6-4 3 /x5 H 
6-4 3 ix534 

6-3»f n x3 3 4 

6-3^(6x354 

6-3^x354 

6-354x4 

6-3+4x434 

6-354x5 

6-354x5 

6 4V&53 

6-454x6 

6-3)íx5 


6-3?4*4 

6-354x4 


6-4x454 
6-4x4 *4 
6-4x4} (í 
6-45«x45í 
«¿a. 


6-354x454 


6-4x434 
6-4x4} -4 
6-4x434 


6-5x554 



4-4x5 


6-5x554 


34x7 

34x7n 

S 

Fageol. . . 

...646 

6 

$6500 f 

31x7 

34x7nd 

D 

Fageol. . . 

...8.6 

5 

6300 C 

34x7 

34x7nd 

D 

Fageol. . . 

....846 

8 

6900 e 

36x8 

36x8nd 

D 

Fageol..., 

...1026 

6 

7400 t 

36x8 

36x8nd 

D 

Fageol. ... 

...1046 

10 

8100 6 

40x8 

40x8nd 

D 





38x9 

38x9nd 

D 

Federal... 

...D2 

8500+ 

795 1 

42x9 

42x9nd 

D 

Fedoral... 

.... E2 

8500+ 

895 <3 

36x7 

40x8d 

W 

Federal. .. 

....F7 

10000+ 

1500 (3 

36x8 

36x8 

W 

§Fcderal.. 

D2SW. 

12500+ 

1050 4 


quad 


(¡Federal . 

E2SW 

12500+ 

1150 6 

34x7 

34x7nd 

D 

Federal... 

.... A6 

13500+ 

1825 (3 

40x8 

40x8nd 

D 

Federal... 

. .T3W 

14000+ 

1908 4 




Federal... 

...A6T 

15000+ 

2150 (i 

6.00/20 

6.00/20 

S 

Federal... 

A6TW 

15000+ 

2305 e 

32x6n 

32x6n 

s 

Federal... 

..T10B 

18000+ 

2695 (3 

30x5n 

30x5dn 

s 

Federal... 

.TlOW 

18000+ 

2850 e 

32x6n 

32x6dn 

s 

Federal.. . 

...U6 

20000+ 

3790 fl 

32x6n 

32x6dn 

D 

Federal... 

...4C6 

22000+ 

4445 0 

32x6n 

32x6dn 

D 

Federal... 

..4C6A 

24000+ 

4660 6 

32x6n 

32x6dn 

D 

Federal.... 

4C6AB 

24000+ 

4875 C 

34x7n 

34x7dn 

D 

Federal.. . 

....X8 

30000+ 

5000 I 

34x7n 

34x7dn 

D 

Federal... 

...X8R 

30000+ 

5725 6 

36x8u 

36x8dn 

D 





34x7n 

34x7dn 

W 

Fisher-Standard 



40x8u 

40x8dn 

W 


BX 

Hrl 

740 4 

38x7n 

40xl4s 

W 

Rsher ** 

Spec.X 

i-iA 

900 4 

38x7n 

36x10a 

W 

Fisher “ 

10AX 

1H-2 

1040 6 




Fisher “ 

16-A 

1A 

1795 6 

4.75/19 

4.75/19 

S 

Fisher “ 

ZZ-A 

2 

1945 6 

30x5 

32x6 

S 

Fisher 44 

2S-A 

2'A 

1945 6 

30x5 

30x6d 

s 

Fisher 44 

30-A 

3 

2495 6 




Rsher 44 

61-A 

3A 

3750 6 

30x5n 

30x5n 

R 

Fisher ” 

72-A 

3H 

4200 6 

32x6n 

32xCnd 

R 

Fisher 44 

83-A 

4 

4600 6 

36x6n 

36x6nd 

R 

Fisher 44 

105-A 

f 

5300 e 

36x6n 

40x8nd 

R 





38x7n 

40x8nd 

R 

Ford. 

AA-131 

VA 

495 4 

92x24ii 

91x24 

nd 

R 

Ford. 

.AA-157 

1A 

525 4 

36x0n 

36x6nd 

R 

GMT.... 

...T-15 

6500- 

045 ( 

38x7n 

40x8ud 

R 

GMT.... 

...T-18 

8200- 

595 t 




GMT... 

...T-19 

10000 

745 i 

6.00/20 

6.5/20 

S 

GMT... 

...T-26 

11000 

1360 ( 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

GMT... 

...T-31 

14000 

1845 í 

6.00/20 

6.5/20d 

s 

GMT.... 

. ..T-45 

16000 

1990 f 

7.00/20 

7/20d 

s 

GMT... 

...T-51 

19000 

2505 ( 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

GMT... 

...T-55 

19000 

2690 ( 

7.50/20 

9/20d 

w 

GMT ... 

...T-61 

22000 

3445 ( 

9.00/20 

9/20d 

w 

GMT... 

...T-83 

24000 

3990 ( 

38x9n 

38x9nd 

w 

GMT.... 

...T-85 

26000+ 

5000 ( 

8.25/20 

8.25x20 

w 






d 


GMT... 

.. .T-95 

340001 

7545 1 

9.00/20 

9/20d 

w 





9.75/20 

9.75/20 

w 

GMT... 

...T-96 

34000+ 

7195 < 

6.50x20 

6.50/20 

B 

Garford.. 

. ...15A 

7500+ 

1375 ( 

r 6.60x20 

6.5x20d 

B 

Garford... 

.. 11BC 

11000 

• 2165 t 

: 7.00x20 

7.0x20d 

B 

Garford... 

. .40AC 

130001 

- 3275 1 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

Garford. . 

. 50DC 

17000 

4130 1 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

Garford. . 

..60DC 

20000 

• 4745 ( 

8.25x20 

8jx20d 

D 

Garford.. 

...100B 

32000 

- 7975 ( 

¡ 8.25x20 

8.25/ 

D 

Garford.. 

. .50SW 

23500 

• 5230 1 


20d 


Garford.. 

. .60SW 

36500 

’ 6365 1 

' 9.00x20 

9.0x20d 

D 





[ 9.00x20 

9.0x20d 

D 

Gramm... 

.. AX-4 

8000+ 

795 < 

í9.75x22 

9lx22d 

D 

Gramm... 

.. AX-6 

8000- 

895 1 

¡ 36x8n 

36x8n 

W 

Gramm... 

. .BX-4 

ioooo- 

895 - 

1 34x7n 

34x7nd 

W 

Gramm... 

. .BX-6 

10000” 

995 l 

i 36x8n '3üx8nd 

W 

Gramm... 

. .CX-4 

12000“ 

1095 - 

36x8n 1 

36x8nd 

W 

Gramm... 

. .CX-6 

12000- 

1295 ( 




Gramm.. 

.B 

12000- 

1495 1 

i 5.00/19 

5.00/19 

S 

Gramm.. 

.C 

14000- 

1895 1 

{ 5.25/19 

5.25/19 

S 

Gramm... 

.D 

17000- 

1995 1 

i 30x5 

30x5d 

B 

Gramm.. 

.E 

20000- 

2595 ( 

í 30x5 

30x5d 

S 

Gramm.. 

.... EY 

17000- 

3535 ( 

(30x5 

30x5d 

s 

Gramm... 

...GW 

28000- 

5175 l 

¡30x5 

30x5d 

s 

Gramm .. 

...GY 

20000- 

4345 l 

s 32x0 

32x6d 

s 

Gramm. . 

...HY 

24000- 

6545 i 

í 32x6 

32x6d 

s 

Gramm... 

.G 

24000- 

3795 i 

8.25/20 

8J/20d 

s 





8.25/20 

8i/20d 

s 

Indiana 

.104 


1825 

9Í0O/2O 

9.0/20d 

D 

indiana 

120 


1940 

9 00/20 

9.0/20d 

s 

Indiana 

.. ..140 


2395 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Indiana 

.141 


2835 

Indiana 

170 


3060 

34x7n 

34x7n 

B 

Indiana 

.175 


3500 

í 34x7n 

34x7n 

B 

Indiana 

. ..195 


3660 

i' 36x8n 

36x8n 

B 

Indiana 

.220 


4385 

s 36x6 

36x6 

B 

Indiana 

...190 


4085 

í 38x9n 

38x9ti 

B 

Indiana 

. .250 


5850 

8 12J/20 

121/20 

B 

Indiana 

. ...290 


6950 

40x1On 

40xl0nd 

B 

*§Ind¡ana 

.... 640 


. 9000 

í 36x8n 

36x8n 

B 







Internat’l .Sp. Del. 

1 

695 

í 7.00-20 

7.00-20 

B 

Int’l .6 Spd. Spec. 

VA 

795 

t 7.00-20 

7.00-20 

B 

lnternat’l 

...S-24 

1A 

1135 

i 30x5n 

30x5nd 

B 

I nternat’I 

... S-26 

1A 

1285 

í 34x7n. 

34x7nd 

B 

Intcrnal'I. 

. .SF-34 

2 ' 

1425 

í9.00-20 

9.0-20d 

B 

Internat’l 

...SF-36 

i 2 

1575 

i 9.00-20 

9.0-20d 

B 

Internet'I 

...SF-46 

i 2A 

1925 

g9.00-20 

9.0x20d 

W 

Inter nat’l 

... AW-1 

H B&] 

L 650 

g9.00-20 

9.00-20 

> W 

lnternat’l. 

.. AW-2 

! 2+ B&l 

L 675 


354x454 

3>4x4}/ 8 


9.00-20 

.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

600/20n 

600/20n 

30x5 a 

600.. 20n 

600/20n 

32x6a 

32x0n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x8n 

36x6 

10x8u 


9.0x20d 

00-20 

9.0x20d 

9.00-20 

9.0-20d 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6n• 

32x6n* 

32x6nd 

36x8n 

32x6nd 

32x6nd 

31x7nd 

34x7ud 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x14 

40x8nd 


30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6 

32x6 

34x7 

34x7n 

34x7n 

36x8a 

38x9n 

20x6.00 

20x6.00 

5.50/20 
30x5 
5.50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 


30x5n B 

30x5nd B 

32x6n 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 


6-354x454 
6-4x4} 
6-4x4 
0-4x4]. 

4!4x4*4 

6-454x454 

6-434x454 

6-454x454 

6-434x454 

6-454x45.» 

6-4?tx554 

6-45:íx554 

4-354x434 

4-354x454 

4-354x5 

6-334x434 

4-354x5 

6-334x454 

6-334x454 

4-334x454 

4-354x454 


34x7 

34x7 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9Jx24n 

36x6n 

38x7n 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.00/20 

.50/20 

.25/20 

.50/20 

.00/20 

.25/20 

.00/20 

.00/20 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

34x7n 

10x8n 

38x7n 

38x7n 


5.25/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

5.25/20 

6.00/20 


32x6n 

32x6 

5.50/20 
30x6 
32x6 
8.25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9i/20d 
10 Tires 
34x7d 
10 Tires 
34x7d 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

92x24 

36x6nd 

40x8nd 

C0/20 
6. C0/20 
6.0/20d 
6.0/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
834/20d 
7.5/20d 
9.0/20d 
834/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 

30x5dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

32x6dn 

34x7dn 

64x7du 

36x8dn 

34x7dn 

<i0x8dn 

40xl4s 

36xl0s 


5.25/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

5.25/20 

6.00/20 


a v 
o. c 
nt o 
UH 


«I 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


§§§lnternat’l.. A-2 

I nternat'I.B-2 

§§§Int’l... .ALF-3 

§§§Int’l.AL-3 

}§§Internat’l.. A-4 
§§§ Interna t’l. .A-5 
§<í§Internat’l. .A-6 
!(§§Internat’l. W-l 
}§§Internat'l. W-3 

Ke!ly-S... . XS-15 
Kelly-S.... KS-20 
Kelly-S.... KS-25 
Kelly-S.... KS-35 
Kelly-S.... KS-50 
Kelly-S.... KS-70 


Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 . 


2)B¿L 
2 i BikL 
2JB&L 
22 BtfcL 
32 BctL 
4 } B&L 
4* B«kL 
BB¿L 
8B&L 


1H-2 

2 

2A 
3 34 

5 

7 


Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.60-A 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86 

Macear.86 A 

Macear. ...SW-86 

Mack.BL* 

Mack.BG 

Mack.BF 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BC* 

Mack.BC* 

Mack.BJ 1 

Mack.AK4 1 

Mack.AK4’ 

Mack.AK6 1 

Mack..AC4Light* 
Mack.. AC4Mcd/ 
Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6* 

Mack.AP 

Mack.AK 6-wh. 
Mack. AC4 6-wh.* 
Mack.AC6 6-wh/ 
Mack AP 6-wh. 
Mack AP 6-wh/ 
*These modelH 
Moreland... RR-8 
Morcland.. RR-10 

Moreland-B-13 

Morcland_B-15 

Moreland_B-16 

Moreland_B-18 

Moreland.... E-16 
Moreland. .. E-18 
§Moreland HD-7 
§Moreland SD-7 
(¡Moreland TD-7 


Paige. 

Paige. 


Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 


Relay., 

Relay., 

Reo... 
Reo... 
Reo. . 
Reo. .. 
Reo. . 
Reo... 
Reo. .. 
Reo. . 
Reo... 
Reo... 
Reo.. 
Reo.. 
Reo... 
Reo... 


.50SW 

.60SW 


...1A 

...1C 

. . IB 
. ID 
. DFX 
FAX 
FEX 
.FKX 
FFX 
FCX 
.FDX 
FHX 
. . .GA 
. . .GC 


VA 

2 

3 

3 

4"' 

4 

5 
5 


134 

2 

3 

4 

4 

5 

4 

5 
8 

10 

10 §§ 

A 

H 


23500 


8000“ 
8000“ 
8000- 1 
8000“ 
9000” 
11000 - 
11000 “ 
11000- 
11000- 
.13000- ■ 
13000“ 


$675 

4-3 %x4A 1 

6.00/20 

6.00/20 

725 

4-3%x4H i 

6.00/20 

6.00/20 

1375 

4-3Mx5 

6.00/20 

ü/20nd 

1450 

6-334x4 A 1 

6.00/20 

6/20nd 

1860 

Z-3%x4A ■ 

32x6n 

32x6nd 

2550 

0-334x434 i 

34x7n 

34x7nd 

2675 

6-334x434; 

34x7n 

34x7nd 

3850 

4-434x5+2 ; 

36x5 

36x8 

4850 

4rAWA « 

36x6 

40x12 

2250 

4-4x5 

32x6dp 

32x6n 

2900 

4-4x5 i 

34x4 

34x8 

3650 

4-434x5 h : 

36x5 

36x10 

4250 

4-4}¿x5 H - 

36x5 

40x12 

4900 

4-43 -2x64: 

36x6 

40x14 

5200 

4-4Hx6 A í 

36x6 

40x8d 

1945 

5-3%x4H ' 

7.00x20 

7.00x20 

2575 

6-354x4 %: 

7.00x20 

7x20d 

3115 

6-4x43^8 ' 

7.50x20 

7.5x20d 

3740 i 

5-4x43 1> ! 

3.25x20 

8.25x “ 

4280 i 

6-4x434 1 

3.25x20 

8.25x “ 

5200 i 

5-4? éx4?íí 1 

).75x20 

9 , 75x 14 

5500 i 

6-45áx4 H ! 

1.75x20 

9.75x “ 

1900 i 

6-3»íx4}4 ¡ 

32x6 

7.0x20d 

2400 * 

6-3*Kx4H ’ 

7.50x20 

32x6d 

3350 ' 

6-354x5 ¡ 

34x7 

34x7d 

3950 < 

6-4}sx5,H 1 

3.00x20 

9.0x20d 

4500 

6-4}^x5 A ' 

9.00x20 

9.00x20 

4600 

6-4}^x5H i 

36x8 

36x8d 

5500 

6-4Hx4M ! 

9.75x20 

9fx20d 

5000 

6-4) 4x6A ¡ 

38x9 

38x9d 

5950 

6-45/ 8 x4 H 

10.5x20 

10éx20d 

8250 

6-4K 8 x5)4 

10.5x20 

10.5x20 

2500 

6-334x5 

6.00-20 

6.0-20d 

3000 

6-3 ^áx5 

32x6n 

32x6nd 

3050 

6-3 ^8x5 

8.25/20 

8i/20d 

4000 

4-434x5 

4-434x5 

34x7n 

34x7nd 

4350 

34x7n 

34x7nd 

4150 

6-3Hx5 

34x7n 

34x7nd 

4500 

6-354x5 

34x7n 

34x7nd 

5500 

6 4x5V4 

3Gx8n 

36x8nd 

5250 

6-4x534 

36x8n 

36x8nd 

6250 

6-4Hx5H 

36x8n 

36x8nd 

5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d 

5250 

4-5x6 

36x5d 

36x5 

6450 

Q-4A*5A 

10.5/22 

10.50/ 

22d 

40x5d 

4950 

4-5x6 

36x5 

5500 

4-5x6 

36x6 

40x6d 

6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

6550 

6-4^x5M 

10.5/24 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9500 

6-5x6 

36x7 

9500 

6-4Mx5M 

9.75/22 

9.75/22 

7650 

4-5x6 

36x7 

40x12 

9000 

6-4AxSA 

10x8 

40x8d 

11500 

6-5x6 

40x8 

40x8d 

.12000 

6-5x6 

9.75/22 

9.75/22 

i besup 
1750 

plied as T 
6-354x454 

ractors 

5.50/20 

5.5/20d 

1950 

6-354x4 % 

30x5 

30x5d 

2750 

6-4x434 

32x6 

32x6d 

2850 

6-4x434 

34x7 

34x7d 

2950 

6-4x434 

8.25/20 

8.25/20 

3025 

6-4x434 

9.00/20 

9/20d 

3225 

6-434x4+4 

34x7 

34x7d 

3300 

6-4)4x434 

9.00/20 

9/20d 

6585 

6-454x454 

9.00x20 

9.0x20d 

6860 

434x534 

36x7 

36x10 

8245 

434x554 

36x7 

36x10 

765 

6-334x434 

6-3kx4)á 

29x5)4 

29x534 

860 

29x534 

29x534 

1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5n 

2165 

6-35íx434 

32x6n 

32x6nd 

3275 

6-354x5 

6-354x5 

36x6n 

36x6.ud 

4130 

36x6n 

40x8nd 

4745 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

- 7975 

6-454x6 

9}x24n 

9ix24 

nd 

36x6nd 

5230 

6-354x5 

30x6n 

6365 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

625 

4-3 “4x4/ 

6.00x20 

32x6 

665 

4-3>«4x5J 

6.00x20 

32x6 

725 

6-354x4 

6.00x20 

32x6 

765 

6-354x4 

6.00x20 

32x6 

1095 

6-35íx5 

6.00/20 

32x6 

1295 

6-354x5 

6.50/20 

32x6 

1395 

6-35éx5 

6.50/20 

32x6 

1430 

6-3 3 4x5 

6.50/20 

32x6 

1395 

6-354x5 

6.50/2C 

32x6 

1645 

6-3?|x5 

32x6 

32x6d 

1745 

6-354x5 

32x6 

32x6d 

1595 

6-35^x5 

32x6 

32x6d 

2035 

6-354x5 

32x6 

32x6d 

2140 

6-3)gx5 

32x6 

32x(kl 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 



Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

! Trans. Final 

Del. 

Tras. 

..GD 

170001 

l 

S2085 

6-3%x5 

32x0 

32x6d 

B 

GCS 

170001 


2375 

G-3 3 sx5 

32x6 

32x6d 

B 

,.4-H 

200001 


2800 

6-4 

8.25/20 

9.00/20 

B 

.. .4 J 

200001 


2875 

0-4 >8*4?,{ 

8.25/20 

9.00/20 

B 

...4K 

200001 


2950 

6-4%"4 K 

8.25/20 

9.00/20 

B 

.. A-l 

60001 

■ 

795 

6-3x4*£ 

5.50x20 

32x6n 

B 

..C-l 

7500 


1205 

G-3)íx4 A 

6.00x20 

32x6n 

B 

.. D-l 

9000- 


1505 

6-3%x4% 

30x5n 

30x5nd 

B 

.. E-l 

11000 


1985 

6-3)ax4)4 

32x6ii 

32x6n 

B 

. F-3 

13000 


2395 

6-3 3 4x4)í2 

34x7n 

34x7nd 

B 

, H-2 

16000 


2985 

6-3>3x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

..M-Z 

20000- 


4000 

6-4 >3x5 V3 

36x8n 

36x8nd 

D 

..35-2 

24000- 


5600 

6-4%x5K 

38x9 n 

38x9ud 

D 

.4-06 

l A 

675 

4-3%x4 H 

20x6.00 

32x6 

B 

.4 07 

% 

510 

4-3%x4% 

29x5.00 

29x5.00 

B 

..4-16 

VA 

740 

4-334x4% 

20x6.00 

32x6 

B 

. .6 14 

A 

595 

6-3}4x4 

29x5.00 

2C:;5.00 

B 

..6-15 

VA 

750 

6-3Kx4 

20x6.00 

32x6 

B 

.6 16 

1% 

820 

6-3%x4 

20x6.00 

32x6 l 

B 

...SX 

VA 

1095 

6-354x4 

30x5 

30x5 

B 

...AX 

2 

1585 

6-3>gx4 

32x6 

32x6 

B 

...NX 

2'A 

1945 

6-3%x4 

30x5 

30x5d 

B 

...FX 

3 

2275 

6-3%x4>¿ 

32x6 

32x6d 

B 

..RX 

3A 

3600 

6-4x4% 

32x6 

32x6d 

B 

...OX 

4 

4500 

6-4x4% 

34x7 

34x7d 

D . 

...10 

VA 

1495 

6-3%x4% 

32xtín 

32x6n 

B 

.... 20 

2 

2095 

6-354x4 A 

32x6n 

32x6nd 

B 

.20-A 

2% 

2195 

6-333x454 

32x6u 

32x6nd 

B 

...25 

3 

2505 

6-334x4)2 

32x6n 

32x6nd 

B 

.... 30 

4 

3295 

6-4x4 A 

34x7n 

34x7nd 

D 

....40 

5 

3795 

6-4)4x434 

36x8n 

36x8nd 

D 

...60 

Spec. 

4950 

6-4)4x434 

38x7n 

38x7nd 

D 

...65 

6 

1350 

6-434x4 H 

36x5 

36x12 

D 

....70 

7% 

5200 

6-434x5 A 

36x6 

40x14 

W 

...17C 

1% 

1500 

6-334x4 

32x6n 

32x6n 

B 

..317C 

2 

1610 

6-333x4 

32x6n 

32x6nd 

B 

...37C 

2 

1935 

6-333x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

. . .39C 

VA 

2920 

6-4x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

47CB 

3 

3785 

6-4x4)4 

34x7n 

34x7nd 

B 

.47CD 

4 

4435 

6-4x434 

36x8n 

36xSnd 

D 

...670 

5 

4975 

6-4?4x4?4 

36x8n 

36x8nd 

D 

77C 

7 

7365 

6-4%x5% 

42xDn 

40x8nd 

D 


NEUMATICOS 


o LLANTAS 

es 

C 



£ 



M 

Del. 

Tras. 

c 

2 



H 

30x5n 1 

30x5n 

R í 

32xtín 

32x6nd 

R í 

36x6n ¡ 

36x6nd 

R i 

36x6n • 

40x8nd 

R í 

3Sx7n • 

40x8nd 

R 5 

9Jx24n 

9jx24 

R 


nd 

R 

36x6q 

30x6nd 

R 1 

38x7n 

iOxSnd 

r ; 

6.50/20 

6.50/20 

B 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

7.00/20 

7.0/20d 

3 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

8.25/20 

8)/20d 

B 

8.25/20 

8J/20d 

D 

36x8n 

36x8nd 

W 

40x8n 

40x8nd 

W 

40x8n 

42x nd 

W 

36x8n 

36x8nd 

C 

36x8n 

36x8nd 

C 

40x8n 

40x8nd 

c 

; 40x8u 

40x8nd 

c 

40x8n 

IOxSnd 

c 

40x8n 

40x8nd 

c 

40x8n 

42x9nd 

c 

; 40x8n 

44xl0nd 

w 

i 6.50x20 

6.50x20 

B 

6.50x20 

6.50x20 

B 

, 6.50x20 

6.5x2i)d 

B 

» 6.50x2ü 

6.5x20d 

B 

, 6.50x20 

6.5x20d 

B 

í 6.60x20 

6.5\20d 

B 

2 32x6 

32x6d 

B 

2 32x6 

32x6d 

B 

32x6 

32x6d 

W 

8.25x20 

> 8Jx20d 

W 

i 8.25x20 

\ 8Jx20d 

B 

i 8.25x20 

1 8.25x2( 

) B 

34x7 

34x7d 

W 

í 9.00-20 

I 9.0x20c 

1 D 

s 9.00x20 

) 9.0x20c 

l D 

g36x6k 

36x6kd 

W 

l 10.50x 

10.50X 

w 

24 

24d 



>*0 

ii 

ss 


Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 


Republic. 


Rugby.. 

Rugby., 

Rugby. 

Rugby. 

Rugby. 

Rugby. 


Seldcn... 


>-o 

sf 

SS 


Service.15A 

Service.11BC 

Service.40 AC 

Service.50DC 

Service.60DC 

Service.100B 

Service.50SW 

Service.60SW 


Sterling... 
Sterling... 
Sterling... 
Sterling... 
Sterling... 
Sterling... 
Sterling... 
Sterling. . 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling. . 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling. . 
Sterling.. 


. FB-30 
.F3-3S 
. FB-45 
FB-55 
FB-65 
. FB-80 
.FD-80 
. FW-97 
FW115 
FW140 
FC-100 
FC-107 
FC-120 
FC-125 
FC-140 
FC-14S 
.FC-170 
FW170 


Stewart.30 

Stewart.30X 

Stewart.40 

Stewart.40X 

Stewart.34X 

Stewart.Z8X 

Stewart.29 XS 

Stewart.32 X 

Stewart.18X 

Stewart.36X 

Stewart.35X 

Stewart.48-8 

Stewart.19X 

Stewart.38-8 

Stewart.38-6 

Stewart..... .31X 
Stewart.27XS 


7500T 

llOOOt 

lSOOOf 

17000+ 

20000 ! 

2000T 

23500t 

36500t 


2 

2A 

m 

m 

4 % 

5 

o 

8 

5A 

6 

7 

8 

8 % 
8 } ¿ 
io A 
10 % 


1 

1 

VA 

VA 

2 

2 

2'A 

2 A 

3 
3 
3 

3 A 
3 A 
3% 
5 
7 


£_g 

0.0 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


§1375 

2105 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6305 


795 

1075 

1485 

1S50 

2450 

3080 

3275 

4225 

4805 

6070 

4.50 

5200 

5350 

5825 

6500 

6925 

7595 

6975 


695 

795 

895 

995 

1195 

1495 

1695 

1990 

2690 

2990 

2590 

2990 

3690 

3990 

3990 

4990 

6190 


6-3 3^4 

6-4%x4% 

6-334x5 

6-334x5 

6-4Hx5H 

6-434x6 

6-334x5 

6-4%x5% 


6-334x4 

6-334x4 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-434x5} i 

6-434x5 A 

6-414x434 


6-43^x53-1 

6-5x534 


6-3x434 

4-334x43 


6-3 34x5 
6-334x5 
¡34x4} 
. j34x4? 
6-334x5 


6-4 : 

6-13- 


>•0 


o. c 
Uh 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 

o LLANTAS 


Del. Tras. 


1 A 
1)4 


.161 


.21 


White.51A 1 

White.56 21 

White.601 

White.602 I 

White.611 1 

White.61? 1 

White.620 1 

White.621 1 

White.6..0 2 

White.631 2 

White.640 2 

White.611 2 

White.642 2 

White 643-SW410 i 


Willys. 

Willys. 

Willys 

Willys 

Willys 

Willys 

Willys 

Willys 

Willys 


.C113 

.C-131 

.157 

Knight. 15 
Knight. .16 
Knight. .20 
Knight..21 
Knight. .25 
Knight.26 


World.DA-60 1 

World.DB-60 VA 

World.DC-60 2 

World.DA-88 2 

World.DB-88 2% 

World.DC-88 3 

World...DA-115 4 

World. . ..DB-115 5 - 


$095 

775 

895 

920 

945 


1700 

1900 

2300 

2650 

3750 

4400 

1850 

2C50 

2450 

2800 

4350 

4650 

5000 

5750 

6100 

6450 

0750 


6-3)4x4) 

6-334x4)4 

6-3)4x434 

6-3)¿x4)4j 

6-334x434 


395 

595 

630 

1515 

1595 

1945 

1995 

2545 

2595 


1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


20x6.00 

20x6.00 

.50/20 

20x6.50 

20x6.50 


4-4x5»4 

4-4x534 

4-4x534 

4-4x534 
1-434x534 
4-4)4x53i 
6-33iix432 
6-334x43*2 
334x43*2 
- -334x432 
6-4x534 
6-4x5 34 
6-4x534 
6-4x534 
6-438x534 
6-43áx53í 
6-43ix5?4 

6-43ix534 


6-334x334 
6-3)4x33/8 
6-33íx33á 
6-2%x43s 
6-2«»fcx4% 
6-334x434 
6-334x434 
6-334x434 
6-334x434 


6-3x434 

6-3)4x434 

6-334x4)4 

8-23áx434 

8-2)4x434 

8-3)4x434 
8-3‘4x4)4 
8-334x4, 


32x6.00 

32x0.00 

.50/20 

20x6.50 

*0x6.50 


.50/20 
.00/20 
, 00/20 
50/20 
36x5 
36x5 
.50/20 
.00/20 
.00/20 
7.50/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.25/20 
.00/20 
9.25/20 
9.75/24 
40x8n 


5.00/10 
6.00/20 
6.00/20 
30x5 n 
30x5n 
32xGn 
32x6n 
32x6n 
32x6n 


6.0/20n 

6.5/20n 

7.0/20n 

7.5/20n 

8.25/ 

20n 

34x7n 

30x8n 

36x8n 


.50/20 
.00/20 
.00/20 
.50/20 
36x8 
36x5d 
.50/20 
.00/20 
7.00/20 
7.5 ’/2d 
8i/20d 
9./20d 
9./20J 
9j/20d 
9./20d 
9i/20d 
9Í/24d 
40x8nd 


5.00/19 

32x6 

32x6 

32x6n 

32x6n 

31x7n 

34x7n 

32x6nd 

32xünd 


6/20dn 
6.5/20 
dn 
7/20dn 
7.5/ 
dn 

8.25/ 

20dn 

34x7dn 

36x8dn 

i30x8dn 


ABREVIACIONES 1 

•—4 neumáticos en 2 ruedas traseras 
••—Tipo de rápido reparto 
•|—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
I—De 6 ruedas 

19 —Adecuado al tiro de remolque 
§§ 5 —Be suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 


n—Neumáticos 

k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
B<&L—Caja y carga efectiva 
C —Cadena 

C»—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D—Doble reducción 
H—Engranaje plano Hypold 
I—Engranaje Interior 
8 —Cónico helicoidal 
SR—Reducción BencUla 
Trac—Tractor 
W—Tomillo sin fln 


Precios y Estilos de Carrocería 


{Continuación de la página 43) 


pab. carrocería prmcio 


(145 in. 


7-p 

7-p 

5-p 

7-p 

5-p 


CuMtom 

—3.71 ni. W. B.) 

$3,81)5 


Sedan 
LimouBine 
Convertible Sedan 
Speedster 
Cabrlolet Coupe 
Sedan 
Ohassis 


3,995 

4,395 

3,895 

3,995 

3,895 

3,295 


Salón 

(134% in.—3.41 m. 

W. B.) 

.... Waterhouse Con¬ 

tinental Coupe $5,775 

Salón 

(145 In.—3.71 ni. W. B.) 

5- p LeBaron Sedan $4,595 

6- p LeBaron Bro. 4,795 

6-p LeBaron 

Bro.-Lim. 4,995 

6- p LeBaron Sedan 4,795 

Ü-p LeBaron 

Sednn-Lim. 4,995 

7- p LeBaron 

Sedan-Lint. 4,995 

7-p LeBaron Trans. 

Town Car 5,495 

7-p Fleetwood Trans. 

Town Car 7,495 

_ Rollston Con. Vic. G.400 

4-p Rollston Hollywood 

Sport Sedan 7,095 

..., Rollston Tuxcdo 

Cabrlolet 7,095 

.... Brunn Patrician 

Coupe 7,095 

.... LeBaron Prince- 

of Wnles 6,245 


PAB. CARROCERIA PRECIO 
Chatean Serles Weyinann 
(134% in-—3.41 m. 

W. B.) 

4- p Weymann 

Longchnmps $4,345 

5- p Weymnnn 

Versailles 4,395 

(145 in.—3.71 ni. W. B.) 

5-p Weymann 

Chnumont $4,745 

5-p Weymann 

Monte Cario 4,895 

5-p Weymann Monte 

Cario (Alum.) 5,895 

DV-32 Serles 
(134% in.—3.41 m. 
W. B.) 

5-p Coupe $3,095 

5-p Sedan 3,995 

2-p Coupe 3,995 

.... Club Sedan 4,095 

2-p Speedster 4,495 

4-p Speedster, 

Tonnenu Cowl 4,795 

.... Cabrlolet Coupe 4,345 

.... Beareat 4,595 

.... Clmssis 3,595 


W. B.) 
$4,895 
Limousine 4,995 

ConvertibleSodnn 5.395 


(145 in.-3.71 ni 

7-p Sedan 
7-p 
5-p 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

7-p 

Speedster 

$4,895 

Cabrlolet Coupe 

4,995 

5-P 

Sedan 

4,895 

Cbas8is 

4,295 


Salón 

(134% in.—3.41 an. 
W. B.) 

Waterhouse Con¬ 
tinental Coupe $6,775 


Salón 

(145 In.—3.71 m. W. B.) 

5- p LeBaron Sedan $5,595 

6- p LeBaron Bro. 5,795 

6-p LeBaron 

Bro.-Lim. 5,995 

6-p LeBaron Sedan 5,795 

6- p LeBaron Sedan- 

Limousine 5,995 

7- p LeBaron Sedan- 

Limousine 5,995 

7-p LeBaron Trans. 

Town Car 6,495 

7-p Fleetwood Trans. 

Town Car S,495 

.... Rollston Con. 

Victoria 7,400 

4-p Rollston Hollywood 

Sport Sedan 8,095 

.... Rollston Tuxedo 

Cabrlolet 8,095 

.... Brunn Patrician 

Coupe 8.095 

.... LeBaron Prinee- 

of-Wales 7.245 


PAB. CARROCERIA PRECIO 
Chatean Serles Weymann 
(134% in.—3.41 m. 


4- p 

5- p 


W. B.) 

Weymann 

Longchamps 

Weymann 

Versailles 


$5,345 

5,395 


(145 In.—3.71 m. W. B.) 

5-p Weymnnn 

Clmumont $5,745 

5-p Weymnnn 

Monte Cario 5.895 

5-p Weymann Monte 

Cario (Alum.) 6,895 

.... Super Beareat,— 

116-ineh Wheel- 
bnBC—DV-32 
Motor $5,805 


WILLYS-O 

“97” 

(110 in.—2.79 m. W. B.) 

2-p Rondster §495 

4-p Boadster 525 

4- p DeLuxe Roadater 675 

5- p Sport Touring 725 

5-p • Touring 545 

2-p Coupe 565 

4-p Coupe 595 

2-p Coupe 5 window 595 

4- p Coupe 5 window 625 

5- p Coacli 595 

5-p Club Sedan 625 

5-p Sednn 675 

5-t> DeLuxe Redan 750 


PA 8 . 

CARROCERÍA 

“9SD” 

PRECIO 

(113 

In.—2.87 ni. 

W. B.l 

4-p 

Vic. Coupe 

$850 

DeLuxe 

5-p 

DeLuxe Sednn 

850 

WILLYS -8 

“8-8011” 


(120 

In.—3.05 m. 

W. B.) 

4-p 

DeLuxe Vic. 

$1,005 

Coupe 

5-p 

Sednn 

995 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1,005 

5-p 

Custom Sedan 

1,295 


WILLYS-KNIGHT 

(120 in.—3.05 ni. W. B.) 

4- p DeLuxe Vic. 

C-oupe 

5- p Sedan 1,095 

5-p DeLuxe Sednn 1,195 

5-p Custom Sedan 1,395 


“95” 

(113 In.—2.87 i 


5-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- n 


Coach 

Coupe 

Coupe 

Victoria 

Sedan 


W. B.) 
$845 
845 
875 
805 
895 


Diciembre, 1931 
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Precios de liste, entrega en la fabrica 


Carburador 

Sistema de Encendido 

Generador y Motor de 

Arranque 

TRANS¬ 

MISIÓN 

EJE 

TRA 

SER( 

) 

NEUMA¬ 

TICOS 

Embrague 

Cambio de 

Marcha 

8 

<3 

s 

c 

■o 

Jj 

2. 

H 

Reducción total 

Delanteros 

Traseros 


Strom J 

L-N... 

Li-N.. 

J-L.... 

Dwn.. ( 

Dwn.. 

R 

F 

3.50 

34x7 

8.25x20 .. 

Zen... 

A-Lite 

4-L... I 

B-L... I 

B-L... ’ 

Fim... 

S 

F 

5.6 

30x5* 

30x5t .. 

Zen... 

L-N... I 

LrN... 1 

B-L... I 

B-L... 1 

Wisc.. 

R 

F ( 

5.96 

30x8 ’ 

’ooxot 


Zen... 

L-N... 1 

LrN... I 

B-L... ] 

B-L... 1 

Wisc.. 

R 

F ( 

3.80 

34x7* 

34x7f 


Zen... 

L-N... 1 

LrN... ] 

B-L... 1 

B-L... 1 

Wisc.. 

R 

F ( 

3.41 

32x6* 

32x01 


Zen... 

L-N... 1 

LrN... 1 

B-L... I 

B-L... 1 

Wisc.. 

R 

F ( 

3.66 

32x6* 

32x6f 


Zen... 

L-N... i 

LrN... ] 

B-L... 1 

B-L... ' 

Fim... 

S 

F í 

i.85 

32x6* 

32x6t 


Cárter 

D-R.. : 

D-R.. i 

Dwn.. ( 

Jwn.. ( 

Dwn.. 

s 

% 

4.1 

4.75/19 

4.75/19 

Cárter 

d-r. : 

D-R. i 

Own.. ( 

Dwn.. ( 

Dwn.. 

s 

% 

5.1 

30x5 

32x6 


Cárter 

d-r.. : 

D-R.. ' 

Own.. ( 

3wn.. < 

Dwn.. 

s 

% 

5.4 

30x5 

30x5d : 

Zenith 

D-R.. 

d-r.. : 

B-L... 1 

B-L... r 

rim... 

w 

F 

6.8 

9.00/20« 

3.00/20d .. 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 1 

B-L... ' 

Fim... 

w 

F 

4.6 

36x6* 

36X01 


Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 1 

B-L... ' 

rim... 

w 

F 

4.6 

30x6* 

36x6f 


Stew.. 

D-R.. 

D-R.. 

B&B.. l 

Dwn.. < 

Dlark. 

s 

F < 

3.37 

7.50/20’ 

r.5/20d 

Stew . 

D-R.. 

D-R.. 

B&B.. i 

Own.. ' 

Clark. 

s 

F ( 

3.37 

7.00/20’ 

r.0/20d 

Strom 

D-R.. 

D-R.. 

B&B.. l 

Own., ' 

rim... 

w 

F 

6.2 

8.25/20 ¡ 

3.25/20d 

Strom 

D-R.. 

D-R.. 

B&B.. < 

Own.. 

Fim... 

w 

F 

5.0 

7.50/20 1 

7.5/20d 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

W/G.. i 

Clark. 

s 

F 1 

S.38 

600/20* 

32x6* 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

W/G.. i 

Clark. 

s 

F l 

5.38 

600/20* 

32x6* 

l 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 1 

Tim... 

s 

F i 

5.83 

30x5* 

30x5' 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B . 

Own.. 1 

Clark. 

s 

F i 

5.38 

32x6* 

32x6 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

8 

F 

5.38 

32x6* 

32x6' 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

7.80 

32x6* 

32x6 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

8.75 

32x0* 

32x6 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

W 

% 

7.25 

32x6* 

36x8* 

1 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

6.83 

34x7* 

34x7' 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

W 

F 

0.75 

34x7* 

34x7- 


Strom. 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

6.80 

34x7* 

34x? 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

6.80 

36x8* 

36x8- 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

7.60 

36x8* 

36x8- 


Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

7.60 

36x8* 

30x8- 


Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Pont . 

Tim... 

s 

% 

4.86 

5.50/20 

5.50/20 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Clark. 

Own.. 

s 

% 

5.43 

30x5 

32x0 


Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Clark. 

Tim... 

s 

F 

0.20 

5.50/20 

32x6 


! Mar. . 

D-B.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Tim... 

s 

F 

5.67 

6.50/20 

8.25/20 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

8 

F 

5.63 

32x6 

32xGd 

Mar. . 

D-R.. 

D-R. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

R 

F 

8.05 

32x6 

32x6d 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

6.57 

34x7 

34x7d 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

R 

F 

8.05 

34x7 

34x7d 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

H 

6.57 

34x7.50 

34x7.50d 

Zen... 

A-Lite. 

A-Lite. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 

5.4 

32x6 

32x6 


Zen... 

Spl... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

4.8 

36x6 

36x6 

f 

Zen... 

Spl... 

Rem.. 

Own.. 

Own.. 

Tim... 

W 

F 

6.4 

36x6* 

36x6 

r _ 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

s 

F 

4.5 

34x7.50 

34x7.50d 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

Zen... 

I,-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

Zen... 

L-N.. 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

Stro... 

A-Lite 

A-Lite. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.0 

30x5* 

30x5 


Strom 

L-N... 

L-N... 

B L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.96 

36x8* 

36x8 


Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.80 

34x7* 

34x7 


Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.41 

32x6* 

32x6 


Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.66 

32x6* 

32x6 


Strom 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.85 

32x6* 

32x6 


Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

F 

Opt 

7.50/20 

7.50/20 . 

Strom 

Bos... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Strom 

Boa... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

3Gx8d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

PI 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

Zen... 

A-Lite 

A. Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.7 

32x0* 

32x6* 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

S 

% 

5.2 

7.00/20 

8.25/20 

Seh... 

D-R.. 

D-R 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

S 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

Sch... 

D-R.. 

D-RÜ 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

8 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

Zen... 

A-L.,. 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

6.50-20 

6.5-20d 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

6.50-20 

G.5-20d 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

7.00-20 

i 7.0x20d 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

6.17 

8.25-20 

i 8 i-20d 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


20x7.50 

l 20x7.50d 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


20x8.25 

i 20x8.25d 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 


20x9.00 

1 20x9.OOd 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

Ful... 

Ful... 

Own.. 

R 

F 


20x9.75 

i 20x9.75d 

Zen... 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tira... 

B 

F 


32x6 

32xGd 

Zen... 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


32x0 

32x6d 

Strom 

A-Lite 

A-Litc 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


32x6HD 

i 32x6d 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

B&B . 

War.. 

Sal.... 

B 

% 

¿‘.6 

20/7.00 

1 20/7.00 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

B&B . 

War.. 

Clark. 

B 

F 

6.3 

20/7.50 

1 20/7.50 

Strom 

Deleo. 

Deleo. 

Ful... 

Ful... 

Clark. 

B 

% 

7.2 

20/7.50 

1 20/7.501 

Strorn 

Deleo. 

Dclco. 

Ful.. 

Ful... 

Ciarle. 

B 

F 

7.1 

20/8.25 

i 20/8.251 

Strom, 

. Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

% 

5.1 

7.50/20 

> 7.50/201- 

: Strom 

. Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

% 

5.1 

7.50/20 

1 7.50/201 

! Strom 

. Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton 

s 

% 

5.5 

: 8.25/21 

> 8.25/29 

Zen... 

, L-N... 

. L-N.. 

. Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

4.4 

7.50x20 

> 7.50x20d 

' Zen... 

, L-N.. 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

4.0 

i 9.00/20 

) 9.00/20d 

i Zen... 

, L-N... 

IrN . . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

5.1 

9.75/20 

) 9.75/20d 

i Zen... 

, Rom.. 

L-N.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

4.Í 

! 8.25/20 

) 8.25/20d 

: Zen... 

, Rein.. 

L-N 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

5.S 

! 9.00/20 

) 9.00/20d 

1 Till.. 

. A-Lite 

) V-I it< 

5 B&B. 

Ful.... 

Wisc.. 

R 

F 

6.1 

1 34x7.50 

) 34x7 50d 

¡ TUL. 

. A-Litc 

5 A-Litc 

í B&B. 

|War .. 

Clark. 

S 

F 

6.Í 

1 0.00x21 

3 32x6 


MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Autocar.ZSDC 

Brorkway.17-B 

Brockway.220-B 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.120-B 

Chevrolet..Light De’y 
Chevrolet.... .LT-131 

Chevrolet.LT-157 

Day Eider.30-A 

Fageol.Parlor Car 

Pagcol.Street Car 

Fargo Coach."80^ 

Fargo Coach."81 1 

Fargo Street Car "90" 

Fargo Parlor."91" 

Federal.D2 

Federal.E2 

Federal.F7 

Federal.A6 

Federal.A6B 

Federal.A6T 

Federal.A6TW 

Federal.T3W 

Federal.T10B 

Federal.T10W 

Federal.U6 

Federal.4C6 

Federal.4C6A 

Federal.4C6AB 

G. M.T.T-15 

G. M. T.T-18 

G. M. T.T-19 

G. M.T.T-26 

G. M. T.T-31 

G. M. T.T-45 

G. M. T.T-51 

G. M.T.T-55 

G. M.T.TX 

GaríordGreyhoundK B 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gramm.EYB-175 

G rom ni.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-131 

Indiana.17-B 

Indiana.220-í 

Indiana.195-B 

Indiana.170-B 

Indiana.140-B 

Indiana.120-B 

Mack.BG 

Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack.B. C. City 

Mack .B. C. Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. Interstate 

Moreland.RC-7 

Reo."FB r 

Reo."GB” 

Reo."GBS' 

Republic.A 

Repuhlic.C 

Republic.D 

Republic.F 

Schacht.20 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Setden.117C 

Seldeti.37C 

Scldcn.39C 

Stewart.30XB 

Stewart.34XB 

Stewart.28XB 

Stewart.32XB 

Studehaker.88 

Studcbaker.99 

Studebaker.111 

White.613 

White.54 

White.54A 

White.65 

White.65A 

Wiilya-Knight.75 

Willya Si*.515 


¡7 

25-0 

25-1) 

21-5 

21-5 

21 


21 
30 
2 9 
21 
25 
25 
35 
35 

17 

25-9 

25-9 

21-5 

21-5 

21 

18 
20 
33 

29 
33 
25 
33 
38 

40 
20 
21 
16 
21 
25 
10 
18 
22 

30 
18 
21 
25 
20 
18 
21 
25 
12 
16 
21 
25 
22 
21 
25 

29 

41 
21 
29 
21 
19 


Precio del Chasis 

Peso 

Distancia entre 

los Ejes (Plgs.) 

Chasis 

Solo 

Permitido, 

para 

Carrocería 

85200 

7180 

4800 

235* 


4550 

2400 

155% 


8860 

4000 

200 


7960 

3500 

200 


7225 

3000 

188 


5875 

2500 

188 


5500 

25C0 

188 


1880 

2120t 

109 


2500 

4740J 

131 


2890 

5U0Í 

157 

59ÓÓ 

8600 

3500 

220** 

6600 

0770 


233 

0000 

0480 


233 




165 




165 




172 




172 

890 

3100 


151 

991 

3230 


156 

1620 

3705 


152 

1800 

4665 


163** 

2153 

5005 


200** 

2385 

5335 


200** 

2395 

52-15 


176** 

2049 

5040 


185** 

2945 

6740 


201** 

3100 

6740 


201** 

4012 

7145 


201** 

4692 

8000 


230** 

4907 

8180 


231** 

5122 

8795 


231** 


2025 

G500§ 

130 


2700 

8200 § 

131 


2875 

10000§ 

130 


3475 

110005 

130 


4575 

14000§ 

141 


4850 

160005 

■ 141 


5955 

190005 

155 


6095 

19000§ 

155 


5820 

14000§ 

186% 


4400 

3000 

180 


6900 

4400 

220 


0500 

3400 

187 


7200 

17000§ 

190 


7475 

200001 

190 


7700 

20000§ 

210 


9875 

34000$ 

210 


10100 

240005 

236 


4550 

2400 

155% 


8660 

4000 

200 


7960 

3500 

200 


7225 

3000 

188 


5875 

2500 

188 


5500 

2500 

188 




134 

4650 


4800 

202 

4750 


5200 

231 

5450 


4800 

202 

5500 


5200 

231 

5500 


7000 

231 

6000 


6000 

265 

6600 


6800 

205 

6600 


6950 

265 

6G00 


7500 

265 

2340 

4000 

2000 

182% 

1545 

3950 

11000§ 

156 

2375 

4850 

170005 

179 

2525 

5250 

17000 

210 


3300 

1200 

165 


3500 

1500 

175 


4000 

2000 

175 


6200 

3000 

235 

2095 

4300 

2500 

174 

2595 

6090 

3000 

199 

3335 

7000 

4000 

199 

37.í5 

8090 

4000 

199 

2035 

4500 



2275 

4895 



3125 

0065 




3005 

1200 

Í 40 


3815 

1200 

145 


4017 

3000 

100 


5019 

3500 

190 

3295 

5200 


184 

3795 

5680 


184 

4295 

0200 


. 220 

2950 

4815 


180 

7500 

8287 


227*--' 

8000 

9964 


. 250 

4850 

7408 


. 180 

5450 

8250 


. 212 

3265 

6000 

3150 

190 

895 

3240 

2400 

157 


Vía 


50% 

64 % 
72 
72 

G4% 

643^ 

72 

72 

60 

60 

¡>8% 

585l 

58% 
5854 
6054 
62% 
6234 
63 >4 
6134 
61% 

59% 

5654 

5834 

5834 

m 

5734 
63 

63 

57 % 
57 
72 
68 

65 

65 

66 

7114 

7ij| 

60 

04 

64 
64 
60 


65341 

613-4 

71)4 

6934 

69)4 

66 

64 

5654 

58 % 
Cid. 
70 
78 % 
78 % 
66?;í 

66) 4 
72 
72 

59 
59 

59J4 
04% 
Mi 
6754 
6754 
603 i 
70% 
70% 

67) 4 
67)4 
72 
72 

5754 

5554 

6254 

61% 

66 


MOTOR 


S 

é 


o*ü g~ 

^ « S> «i 

c,g EJ? 
ra 0 3 ^ 

u P 

• *jm 

¿s-s-S 


«4 

c< 

c2z 


•71% 
71)4 
71)4 
71)4 
68 
71 
71 
71 
71 

58% 
58)4 
58 H 
58 M 
58)4 
58) 

a» 

58 

61 

62 

62 

58 

58 
60 

59 
59 
59 
6054 
57 
63 
63 


69 

62% 

57 

76 


7254 

7254 

71)4 

71) 4 
61% 
71% 
69) ó 
69% 
66 
64 

64% 
66 % 
66 » ¿ 
66)4 
60)4 
6854 
68 % 
68 % 
6854 

75% 

60 ‘ 

57f| 

78r 

78H 

63 

63 
61 

69% 
55'i. 
63A 
63% 
66 % 
63% 
03)s 
63) ó 
60 

62% 

6354 

72) 4 

61 

64 
64 


73 H 
75% 
73A 
77 
66 
58 


69 

6954 

703 

67% 

07% 

63% 


Own.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont— 
Cont.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Cont.... 
Wauk... 
Wauk... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Wauk... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Pontiac . 
Pontiac . 
Pontiac . 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Wisc.... 
Wisc.... 
Bada.... 
Cont.... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont.... 
Cont. 
Cont. 
Cont.... 
Cont. 
Cont. 
Cont.... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.... 
Own 
Own 
Own.... 
Own.. 
Own.... 
Own... 
Cont... 
Own.... 
Own.. 
Own.. 
Lyc... 
Lyc... 
Lyc.., 
Lyc.., 
Cont.. 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Cont... 
Cont.... 
Cont... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Own... 
Own... 
Own.,. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Knight. 
Own 


0-4x4%... 

6-354x4% 

6-4%x454 

0-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% J 

6-3)4x354 

6 - 3)4354 

6-3)4354 

6-454x454 

0-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x5 

8-35 
>3%x5 
!-3%x5 
4-3%x4)4 
6-354x4 
6-354x454 
6-3%x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x4% 
4-4x5 
0-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4 %x 454 
6-4)4x454 
6-4%x454 
6-3%x3% 
6-355*3% 
6-354x3% 
6-334x454 
6-334x4% 
6-354x4% 
6-354x5 
6-354x5 
6-334x4% 
6-3 %x5 
6-4%x5 
0-4 x5% 
6-4%x4% 
6-4 %x 454 
6-454x454 
6-454x554 
M%x5% 
■354x4% 
6-454x4% 
6-4%x454 
6—1)4x454 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-3%x5 
4-4)4x5 
4-4%x5 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4%x5% 
6-4% x5% 
6-4)2x5 )2 
6-4%x5% 
6-3%x4% 
6-354x5 
6-354x5 
6-3 %x5 
6-3x454 

&-3%x4% 
6-3%x4% 
6-354x4% 
6-3%x4% 
6-354x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
0-3%x4 
■356x4% 
6-4x4% 

6-2%x454 

6-3%x4)4 

6-3%x4% 

6-354x4*2 

8-3 %x4?4 

8-3%x454 

8-3%x4% 

6-354x4% 

6-454x554 

6-456x554 

6-4 x5'4 

6-4x554 

0-354x4% 

6-354x3% 


38.4 

27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

26.3 

20.3 

26.3 

45.9 
48.6 
48.6 

31.5 

31.5 
39.2 

39.2 
24.0 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

25.6 

38.4 
38.4 
38.4 
40.8 
40.8 
40.8 
26.3 
26.3 

26.3 
28.35 

28.3 
28.3 

33.7 

33.7 

28.3 

27.3 
48.6 

38.4 

40.8 

45.9 
45.9 
54.1 
54.1 

27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

31.5 

28.9 

28.9 
38.4 
38.4 
38.4 

48.6 
48.G 
48.6 

48.6 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

21.6 

25.3 

25.3 

33.9 

27.3 

33.7 

38.4 

40.8 
27.3 

27.3 

38.4 

19.8 


31. 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altura 

total 


. 334* 


20 

24'% 


2051 

22 % 

29 

28 

28 

27 


23»% 

26% 

28% 

29% 

27% 

28 

31% 

31% 

22 % 

24 

24% 

28% 

22 % 

23 

23 

24 
24 


26 

27 

26 

30 

24% 

24% 

20 


22 

24% 


158% 

187®% 

213% 

339 

342 

339 

267% 

267% 


228 
228 
222 
240 
264 
264 
204 
277% 
299 
299 
299 
328% 
328% 
§28) . 
193% 
187% 
193% 
193% 
214*% 
214% 
235% 
235% 
282% 
243 


308 

277 

277 

297 

300 

325% 


25 

319 

25 

348 

25 

319 

25 

348 

25 

360 

27 

384 

27 

407 

27 

407 

28 

387 

24 

210 

23% 

23% 

237% 

268% 

23% 

299% 

27 

225 

27 

238% 

26% 

248% 

26 

343 


197 

213% 

241% 

267% 

262 

262 

310 


335% 

377% 

272 

301% 

276 

216 


84 


68 % 

68 % 

68 % 

91% 

89 

89 

94 

85 


72% 

80% 

80% 

83% 

83% 

73% 

89% 

« 

87% 

93 

93% 

68% 

73 

75% 

753% 

82% 

85% 

87% 

87% 

893% 

71 

90 

91 
80 
80 
80 
92% 
92% 


95% 

95% 

95% 

95% 

05% 

95% 

95% 

95% 

95% 

70 

66 % 

86 % 

86 % 

69 

69% 

69% 

81 


75% 

753% 


68 


91 

91 

> 88 % 

*89* 


68 


A.BRJB2VIACIONE3S i 

••—Otra* distancias entra 
eje» enmlniatrada* 

•—Neumático* 
t—Neumático* Dobles 
$—Llanta* Hacina* 


4 —Balones* doble* 

B —J&Mfranaje cónico 


B <& B—Borg & Beck 

B-L—Brown-Llpe 
Cía—Clark 
Con t—Continental 
F—Flotante 
%—8emi flotante 
Ful—Fuller 
H—Hypoid 
I—Engranaje Interior 
L-N—Leece-NerlUe 
Lyc?—Ly coming 


Mar 

N-B—North-Ea*t 
O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propio 
Pont—Pontiac 
R Doble reducción 
Rem—Hemy 
Sal—Ballabnry 
Sch—Scbebler 
S—Cónico espiral 


Str—Stromberg 
Tim—Timben 
W—Engranaje ain ña 
W lac—Wlsconain 
VV—Tornillo *ln fln 
W/G—Warner Gcar 
War—Warner 
Zen—Zenith 

|—Para mando a derecha; 
mando a la lsqulerda 
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FRENOS 

HIDRÁULICOS 



EN LOS 


DODGE • De SOTO 
CHRYSLER • PLYMOUTH 


Los Frenos de la Chrysler Motors maravi- 
lian por su constante UNIFORMIDAD DE 
ACCIÓN. » » Cada vez que Ud. oprime 
el pedal de los frenos, Ud. obtiene la 
misma seguridad y uniformidad de fuerza 
— suave y POSITIVAMENTE. La presión 
que transmite cada uno de los tambores 
de los frenos es SIEMPRE la misma. Todo 
esto, debido al ¡nfallable sistema 
hidráulico de aplicación de fuerza 
el más eficaz conocido. » » Los Frenos 
de la Chrysler Motors están enteramente 
protegidos contra la intemperie. No 
hay que aceitarlos. No requieren barillas, 


ni articulaciones que ocasionen el menor 
ruido. » » Su uniformidad de acción elimina 
el patinaje lateral de las ruedas. La super¬ 
ficie de contacto frenante es diez veces 
más fuerte que lo actualmente necesario. 
Son los frenos más seguros, los más sen¬ 
cillos y los más fáciles de operar. » » Los 
Frenos de la Chrysler Motors, sus famosas 
Carrocerías de Acero y Bajo Centro de 
Gravedad son los tres mayores factores 
de seguridad que ha perfeccionado 
la industria automovilística — factores de 
seguridad que Ud. recibe al adquirir 
un producto de la Chrysler Motors. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

Cualesquiera de estos contratos de ventas ofrece a todo agente de automóviles grandes facilidades 
de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor en su territorio o de la 
Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 


Diciembre, 1931 













AVENTURARSE en lo locante a la calidad de repuestos 
no se considera ahora como un buen negocio. En 
realidad, una especulación de esta clase nunca ha sido 
lucrativa. 

Los talleres que han continuado en el negocio durante un 
largo período de tiempo, han surgido sólo velando escru¬ 
pulosamente por su reputación por trabajos de primer 
orden. 

Estos talleres emplean únicamente repuestos de calidad 
conocida*, porque sólo semejantes repuestos admiten 
absoluta garantía de servicio satisfactorio. 

Los Productos Permite son productos de calidad conocida*. 
Se examinan y ensayan para contar de antemano con la 
seguridad de que cada uno dará el buen servicio que de el 
se espera. 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Alini Cincinnati 

Fabricante de productos de acero, bronce y aluminio 


Los talleres 
de buena reputación 
dependen para su éxito de la 

CALIDAD CONOCIDA* 


EL SURTIDO PERMITE 

Embolos de aleación Permite 
Embolos Permite de semiacero 
Válvulas Permite Diaclirome 
Anillos de émbolo Permite 
Pasadores de émbolo Permite 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Piezas Permite para bombas de agua 


PRODUCTOS <10 PERMITE 


EMPLEADOS POR LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES AL ANO 
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anos de experiencia en la 


CONSTRUCCION DE ACUMULADORES SEGUROS 



Durante veintinueve años de 
éxito en la construcción de acu¬ 
muladores, la organización Wil- 
lard ha manufacturado y vendido 
más de 25 millones de estos pro¬ 
ductos. Los dueños de automó¬ 
viles que insisten en emplear los 
mejores acumuladores, conti¬ 
núan comprando, año tras año, 
más acumuladores Willard que 
los de toda otra 
marca. Actualmente 
el nombre Willard 
denota calidad y ser- 
v i c i q irreprochable 
en el ramo de acumu¬ 
ladores en ochenta y 
nueve países del 
mundo. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 
Departamento de Exportación 
246-86 East 131st Street, Cleveland, Oliio, E. U. A. 



Diciembre, 1931 
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EL SEDAN STANDARD FORD 

con parabrisas inclinado 


i 

UNO de los más populares modelos en la 
amplia variedad de Carrocerías FORD es el 
Sedán Standard con parabrisas inclinado. Es 
un hermoso automóvil de cinco pasajeros, con 
carrocería larga y amplia, y un interior cómodo 
y atractivo. 

El parabrisas, como en todos los modelos 
FORD, es de cristal de seguridad Triplex lo 
que significa mayor protección en caso de acci¬ 
dente. Este parabrisas está colocado a un 
ángulo que aumenta la belleza del automóvil 
y disminuye la resistencia al viento, así como 
el desagradable efecto que produce el reflejo 


de las luces de otros automóviles al manejar 
de noche. 

Las ventanas de la sección trasera pueden 
abrirse cuando uno guste — una agradable 
característica más. El interior está tapizado 
con atractivo y duradero paño acordonado 
Bedford. Los asientos son anchos y cómodos, 
con respaldos altos que permiten verdadero 
descanso. 

Visite al Agente FORD más cercano y vea 
el Sedán Standard. Su bajo precio es posible 
sólo gracias a la bien conocida economía y 
eficiencia de los sistemas de fabricación FORD. 



FORD MOTOR COMPANY 
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UN MENSAJE 

A los dueños de garajes, talleres 
de reparación y estaciones 
de gasolina 

“No señor: el negocio no está malo, debido 
a la cera JOHNSON para automóviles.” 
Esto se oye varias veces al día en todos 
partes de los E. U. cuando se habla con per¬ 
sonas interesadas en los negocios anotados 
arriba. Estas personas saben que la cera 
JOHNSON para automóviles es un artículo 
de venta fácil y continua, que hace de cor¬ 
diales amigos al comerciante que la reco¬ 
mienda y vende. 

Una demostración es una venta 


--—-- 


Todo automovilista, todo chofer, tiene orgullo en su vehículo y desea que este síempre se vea lustroso 
v flamante como nuevo, aun después de que el barniz se haya desgastado a causa del largo uso, lluvia 
y polvo La cera Johnson ha dado espléndidos resultados a millares de dueños de automóviles en serne- 
íantes casos Cuando un automóvil se pare en su establecimiento, haga que uno de sus empleados le 
frote un poquito de cera JOHNSON sobre la capota o sobre un guardabarro, y el brillante lustre pro¬ 
ducido instantáneamente significará una venta inmediata. 

• Quién fabrica la cera JOHNSON para automóviles? 

La S C ^Tohnson & Son, de Racine, Wisconsin, E. U. A., es la fábrica más grande del mundo de pro- 
ductos de cera. Tiene fábricas en los Estados Unidos, Italia, Alemania, Inglaterra, Australia y otros 
países. Se ha dedicado con especialidad a esta industria desde hace como medio siglo. Esta gran organi¬ 
zación es considerada como la más prominente autoridad en acabados de cera para muebles, automo- 

lín producto de cera JOHNSON es lo mejor en su clase que puede ofrecer la combinación de las cien- 
cias y capitales. 

¿De qué se hace la cera JOHNSON? 

Ninguna cosa que pueda dañar en lo más leve la pintura o al 
barniz más fino y delicado, ningún material pegajoso, oleagi¬ 
noso o grasoso, entra en la preparación de este afamado pro¬ 
ducto. Su ingrediente principal es la grasa vegetal brasileña, 
la cual forma una superficie dura, que sirve para proteger el 
vehículo contra las inclemencias del tiempo, polvo y tierra. 

La lluvia no la afecta en absoluto y el polvo puede limpiarse 
con suma facilidad con un trapo suave. Es por esta razón que 
el que usa una vez la cera JOHNSON para automóviles, con- 
tinúa empleándola siempre. Nunca se sirve de otro material 
similar. Y lo que es una gran ventaja, esta admirable cera 
JOHNSON para automóviles está al inmediato alcance de 

todos. Oferta Limitada a los Lectores 

de “El Automóvil Americano” 

Por sólo un tiempo limitado hacemos a los lectores de esta re¬ 
vista una oferta especial de enviar a cada comprador de $25.00 
de Cera Johnson para automóviles, un pedestal metálico de exhi¬ 
bición, enteramente gratis y libre de portes. Escríbanos en se¬ 
guida. La Cera Johnson para automóviles le probara ser un 
artículo de continuas, permanentes y crecientes ganancias. 

S. C. JOHNSON & SON 

Racine, Wisconsin, U. S. A. 

Especialistas en productos de cera desde hace 31 años. 
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reproduce abajo el primer anuncio publicado por la Cord Corporation. Creemos que los 
abundantes recursos, métodos administrativos y éxito comercial representados por la Cord 
Corporation, son de sumo interes para los comerciantes que desean prosperar en el nego¬ 
cio de automóviles. 

Auburn Automobile Company 


T A estabilidad y no la mera oportunidad, 
ha gobernado el desarrollo de nuestros 
programas, los cuales han surgido contra 
las crisis pasajeras que han amenazado a la 
industria. Cada una de estas compañías es 
importante en su ramo. Cada una contri¬ 
buye a los requisitos de sus compañeras. 
Además de esta cooperación interna, varias 
de ellas dan servicio a numerosas com¬ 
pañías de afuera. Una administración cen¬ 
tral coordina las actividades de todas ellas 


acelerando la correcta realización del tra¬ 
bajo. Las divisiones de la Cord Corpora¬ 
tion vendieron más productos y obtuvieron 
mayores ganancias durante 1931 que en 
todo año pasado. El total de ventas de todas 
ellas llegó a más de cincuenta y seis mi¬ 
llones de dólares—un aumento de 60% 
sobre 1930. Para conservar la confianza del 
público, la Cord Corporation está acti¬ 
vando sus planes para continuar su pro¬ 
greso sobre una escala mayor que nunca. 


Divisio?ies de ¡a Cord Corporation 

Auburn Automobile Company.Auburn, Indiana 

Lycoming Manufacturing Company.Williamsport, Pa. 

Duesenberg, Inc.Indianapolis, Indiana 

Stinson Aircraft Corporation.Wayne, Michigan 

Columbia Axle Company ..Cleveland, Ohio 

Central Manufacturing Company.Connersville, Indiana 

Limousine Body Company.Kalamazoo, Michigan 

Spencer Heater Company.Williamsport, Pennsylvania 

L. G. S. Devices Corporation.Indianapolis, Indiana 

Gentury Air Lines, Inc. Terminales; Detroit, Toledo, Cleveland, Chicago, South Bend, 

Bloomington, Springfíeld, St. Louis 

Century Pacific Air Lines, Ltd. Terminales; Sacramento, San Francisco, Oakland, San 
José, Fresno, Bakersfíeld, Los Angeles, San Diego, El Centro, Phoenix 



CORD CORPORATION 

TIERRA : : : A I R E : : : A G U A 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. Dirección telegráfica: “Auburnauto” 
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Rusco Standard 
(Tejido) 



Champion 
(Doblado y 

comprimido ) 

Un forro de alto ro¬ 
zamiento y de ex¬ 
traordinaria densidad 
y propiedades de du¬ 
ración. 


Spccial Ford 
(Tejido) 

iperflde brufilda. 
icactamente conforme 

Infl 


lluseo-Kontah 

Un verdadero forro se- 
mimoldeado de supe¬ 
rior calidad, en rollos. 
Se aplica con facili¬ 
dad. 


Bulldog; (Tejido) 

Un buen forro de 
freno a precio modera¬ 
do. Un forro de venta 
popular. 


Rusco-Darak 

Forros moldeados en 
juegoB para todos los 
frenoB interiores. Muy 
eficaces. 


Rasco Ace 
(Tejido) 

De dureza extraordi- 
nnrin y superior cnli- 
dnd. Da buen servicio 
donde los forros ordi¬ 
narios fallan. 


El mejor forro para 
satisfacer los requisi¬ 
tos corrientes. Tanto 
seco como húmedo, 
produce paradas más 
rápidas. 


Ben-Lock 

(Tejido) 

Superficie brufiida, tra¬ 
tado con grafito, de 
acción silenciosa y 
eficaz. 


Tenemos en esta mano el completo surtido de forros de frenos 
Rusco ... el resultado de 100 años de experiencia 


El comprador en el extranjero puede elegir de este amplio surtido 
Rusco una o más calidades de forro de freno para satisfacer exactamente 
los requisitos de la competencia local. 

El afortunado comerciante que vende los productos Rusco no sólo ofrece “El primer 
forro de freno de la América”, sino también el más completo abastecimiento de 
forros de frenos, en el cual se comprenden los de tejido, los moldeados, los senn- 
moldeados y los accesorios diversos que se necesitan para cada trabajo de freno. 
Bajo la acreditada marca de Rusco ofrecemos también un surtido completo de revestimi¬ 
entos de embragues, correas de ventiladores y otros artículos del ramo de tacil venta, 
todos uniformes en calidad y garantizados por la fabrica de tejidos mas antigua de 
la América. 

Desarrolle un negocio permanente y lucrativo de gran porvenir con los productos 
Rusco. Comuniqúese con el representante de los productos Rusco mas próximo a su 
localidad, o bien, escribanos directamente. 

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 


Establecida en 1830 


MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “RUSSELL” Middletown 
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La 
Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente ♦ ♦ * 


La redacción de EL AUTOMÓVIL AMERICANO, 
por observación directa de algunos de sus miembros y 
por comunicaciones recibidas de centenares de lectores, 
conoce desde hace tiempo la falta que hace un glosario 
de términos automovilísticos en inglés y español, un 
glosario al cual puedan acudir con toda confianza los 
comerciantes de la industria automotriz en los países 
de habla castellana para encontrar los equivalentes en 
español de los nombres de las diversas piezas y partes 
que forman un automóvil o camión, así como de sus 
accesorios y repuestos. 

Este glosario se ha preparado después de consultar 
lo mejor que sobre este particular existe, obras técni¬ 


cas sobre el proyecto, construcción y manejo de auto¬ 
móviles, manuales y catálogos publicados por los 
fabricantes, etc., y en vista de estos libros se formó un 
glosario de palabras en inglés que comprende todo lo 
relacionado con la industria, y se arregló en orden 
alfabético, con el nombre correspondiente y la defini¬ 
ción en español. 

El glosario que está impreso en papel de muy buena 
calidad y con tipo muy legible, contiene más de 2.000 
términos automovilísticos y está muy bien empastado. 
A continuación reproducimos parte de algunas de sus 
páginas para dar una idea de su utilidad. 


v-*-acNcrar 

“« «rtL"¿5“" <W com P.nndor («, 

Me im 

moi '«.ac Cf , orío , 

^«umuhior, frfíc,) letmiulado. 


fn.ibbitt, melol blanco, metal antifricción 
(pura el revestimiento de cojinetes) 

I Back fil injr. retroceso de la llama durante una 
explosión 

' Unck. fork, horquilla de la rueda trasera 
Bakelite. bakelita. de bakclita 
Balance, (mee.) equilibrio; (índ.) balanza, 
báscula 

Balance lever, palancas básculas (de un car¬ 
burador) 

Balanring machine, máquina de equilibrar 
Uall and sockct joinl, articulación esférica o 
de tipo de rótula 

Dalí bearinc, cojinete de bolas o de bolillas, 
balero, rozamiento a bolas 
Dalí Rovcrnor, rotulador (de velocidad) de 
bolas o de fuerza centriíu«a 
Balloon. balón, halloon. balón, neumático de 
bnja presión 
Balloon tire, v. Balloon 
Band brake, freno de cinta 
Bnrnmeter, barómetro 
Barrcl, (mee.) cilindro 
Baltcry arid, v. Electrolyte 
Ballery, (c Ice.) acumulador 
Battery box, caja del acumulador, caja de 
batería 


- .. *a*icat> 

C.Wnet wo,* t ebanistería 

c .We, cable, de cable 

Cafcriol.,. cabriolé 
c ”lt(u», caldo, tic calcio 
CnJ.iiin, nrbirfp, ca i l.uro de calcio 
CUd «»cM.rtd,, doran , (|eoi|cJi| 
“»r.cl¡b rwlor . VCaOM 
Cam « íeva, de leva 

: ". r | ,d„ rapüjeJeuna 
«Un!, d, UMIe>a 

C "«shaf|,eiedelev aa 
*bafl, y. camshaft 

c' ^ C " V “ C * hU; 

' , Cü , EuaniicJ , n 


Al emprender esta ardua tarea nuestro objeto ha 
sido ayudar a nuestros subscriptores, proporcionán¬ 
doles un libro cuya falta se ha dejado sentir por mucho 
tiempo, una obra que será de gran utilidad para todos 
los comerciantes del ramo y para los dueños de talleres 
de reparación. 

Enviaremos este glosario enteramente libre de costo 
a todos los que se subscriban por dos años a EL 
AUTOMÓVIL AMERICANO, así es que por sólo 
$3.00 (tres dólares o su equivalente en moneda de su 


pais) obtendrán dos años de subscripción a la mejor 
revista dedicada a la industria automotriz que se pu¬ 
blica en castellano, y un ejemplar del glosario de 
términos automovilísticos. Los que ya son subscrip¬ 
tores pueden obtener éste renovando su subscripción 
por dos años más. 

Aprovechen esta oportunidad de obtener el primer 
glosario Inglés-Español de términos automovilísticos 
que se publica, y que sólo se enviará a subscriptores 

de EL AUTOMÓVIL AMERICANO. 


56 


El Automóvil Americano 











Pierce-Arrow Ofrece 

Mayor Valor Intrínseco 
a Precios Más Bajos 



En Nuevos Modelos de 12 y 8 Cilindros 


C’STA nueva era del poder adquisitivo da lugar a 
^ que la Pierce-Arrow anuncie nuevos modelos de 
12 y 8 cilindros a precios más bajos, cuyo valor 
intrínseco supera a cualquier otro que se haya ofre¬ 
cido o se ofrezca actualmente en su categoría. La 
Pierce-Arrow está segura de que sus productos de 
mejor calidad y sus precios de $300 a $735 más bajos, 
arraigarán mucho más la opinión universal de que 
este nombre representa algo substancialmente supe¬ 
rior—en valor intrínseco y en prestigio social. 

Los agentes que deseen datos completos acerca del 
negocio lucrativo que ofrece el renglón Pierce-Arrow 
de 1932—el que comprende un “ocho cilindros” 
perfeccionado y dos nuevas series de “doce cilin¬ 
dros”, con un variado surtido de elegantes tipos de 
carrocería sobre chassis de tres tamaños diferentes— 
pueden cablegrafiar o escribir a 


CARACTERISTICAS DE LOS 
NUEVOS PIERCE-ARROW 

Rueda Libre Perfeccionada , en todas las veloci¬ 
dades de avance, de engrane sincronizado 
silencioso. 

Arranque Automático que elimina el pedal de 
arranque y el riesgo de que el motor se 
atasque. 

Regulador de Suavidad de Marcha , con mando 
en el tablero, el que regula los amortigua¬ 
dores, según la velocidad y el estado de los 
caminos. 

Vidrio Inastillable y en el parabrisa y en todas 
las ventanillas. 

Motor Acojinado en 8 soportes de caucho. 

Super-aislamiento de la Carrocería y del Chas sis, 
contra el ruido, el calor y el frío. 

Motores Extraordinarios: Dos nuevos de 12 
cilindros, de 140 y 150 HP. y el de 8 cilin¬ 
dros mejorado, de 125 HP. 

Carrocerías "a la orden"; más largas, más 
bajas y más grandes, con asientos y porte¬ 
zuelas más anchos. 

Y muchas otras mejoras importante r. 


The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 

South Bend, Indiana, E. U. A. • Cables: Studebaker 

- > 

s «i.'L 
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Una Pequeña 


Inversión 


UNA 

NUEVA 


Pistola engrasadora para 
la lubricación de CHASIS 


He aquí lina pistola que le habilita a Ud. para 
suministrar un rápido y eficaz engrase bajo alta 
presión, y que Ud. puede comprar a un precio de 
extraordinaria modicidad. En la pistola engrasa¬ 
dora de funcionamiento neumático U. S. de una 
libra, modelo SG-25, tiene Ud. alta presión en 
grado máximo, facilidad de funcionamiento, segu¬ 
ridad y prolongada duración, es decir, todo lo que 
Ud. quiere en un ecpiipo engrasador, a un precio 
notablemente moderado. El modelo SG-25 fun¬ 
ciona también con gran economía. El consumo de 
aire es extremadamente reducido. Y como inyecta 
una cantidad medida de grasa en las uniones, se 
evita casi todo desperdicio de lubricante. 

Su construcción firme y liviana de aleación de 
aluminio y zinc, su gran duración, su émbolo de 
lento movimiento de acero Nitralloy, su mango al 
estilo de culata de pistola de cómoda conformación 
manual y su adaptador a uniones Zerk de instala¬ 
ción permanente, son sólo algunas entre las muchas 
ventajas que caracterizan al modelo SG-25. 

Sírvase pedirnos AHORA MISMO información detallada. 





AIRCOMPKESSOR 

COMPANY 


5324 Harvard Avenue, Cleveland, Oliio, E. U. A. 

Departamento de Exportación, 39 Water Street, 

Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco. Todas las claves. 


I 


Facilite su trabajo 

mediante el uso de estos 
estuches de las herramientas 

STANLEY 

para automóviles 

S IRVIENDOSE de estos estuches de finas herra¬ 
mientas manuales, siempre tiene Ud. la herra¬ 
mienta correcta para el trabajo. Ahorran trabajo y 
tiempo y aseguran una obra perfecta. 

Los Cinceles y Punzones Stanley se hacen de acero 
al cromo y vanadio de preparación en horno eléctrico 
—el mejor material posible para el trabajo en las 
durísimas aleaciones de acero empleadas en los auto¬ 
móviles modernos. 



Estuche de herramientas Stanley 
The Muster Mechanic No. 0620 

Cinco Cortafríos: 

Dos Cincelas de biselado lateral: Vi", % '■ 
Un Punzón de marcar: 

Un Punzón agudo: 

Tres Punzones cónicos largos: *¡4", 

Cuatro Punzones de pasador: , / 4". 

Tres Punzones de punta: % M . 

Un Cincel de punta de diamante: 



Juego No. BX600D de herramientas 
Stanley para carroceros 

Veintiuna herramientas de reparación para 
trnbajos de carrocería y guardabarros, en 
firme caja metálica. 


THE STANLEY 
ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafayettc Street, 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Compre estas herramien¬ 
tas en juegos 



Cortafríos Stanley 
Estuche No. 699. 

Seis Cortafríos: % M . 

%" y 1". 



Punzones de pasador 
Stanley Estuche No. 064. 

Cuatro Punzones con puntas 
de 4/32", 6/32", 8/32". 

10/32". 



Punzones Stanley para 
cmquctaduras 
Estuche No. 568 

Cuatro Punzones: 3/16", 

>A", 5/16" y 

Estucho No. 5 69, igual al 
anterior, poro con punzones 
de tamaños más grandes. El 
No. 569 contiene cuatro pun¬ 
zones: 7/16". 9/16" 

y 


HERRAMIENTAS - STANLEY 
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Una palabra acerca de los fabricantes de las bocinas 

SPARTON 


U D., como inteligente comerciante, ha de inte¬ 
resarse en saber álgo acerca de la organiza¬ 
ción cuyos productos desea representar y 
vender. 

SPARTON es una de las marcas más antiguas 
en el mercado de los accesorios para automó¬ 
viles. Data de 1900. 

La bocina SPARTON siempre ha mantenido 
supremacía entre las más finas señales de ad¬ 
vertencia del mercado. 

La vastísima experiencia en la industria eléc¬ 


trica . . . una marca de reputación establecida y 
conocida en todo el mundo . . . enorme fábricas 
modernas y amplios recursos financieros—todo 
esto se combina para garantizar la calidad de 
un producto que Ud. se sentirá orgulloso de 
representar y vender . . . pues de antemano sabe 
Ud. que la bocina SPARTON es acreedora a la 
confianza de su clientela. 

Las bocinas SPARTON son dotación normal 
de más de treinta fabricantes de automóviles 
americanos y canadenses. 


Pedestal de exhibición gratuito — 

Loa representantes 'saben que los pedestales de 
exhibición SPARTON son poderosa ayuda al de¬ 
sarrollo do fáciles, rápidas y lucrativas ventas. 
Estos pedestales se suministran gratuitamente a 
los representantes que nos' compran un surtido 
dé demostración. Sírvase pedirnos incondicional- 
mente informacitm detallada y precios. 


THE SP ARKS - WITHINGTON COMPANY 

Oficina de exportación y salón do exhibición 

461 Eightli Avenue, Nueva York, E. U A. 

Fábrica en Jackson, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: “Bafilet, N. Y.” 
Para la Europa Continental c Inglaterra: R . T. Jameson , 54, Atenúe de Ncuilly, 
Neuilly s/Seinc, París , Francia. 

Fabricamos también los famosos radiorreceptores Sparton 



El 

“Sea Eagle” 



—el triunfo culminante de 35 anos de experiencia 


D ESPUES de 35 años dedicados a la construc¬ 
ción de autobotcs especiales para la navega¬ 
ción fluvial y marina, la Mullins Manufacturing 
Corporation perfeccionó el “Sea Eagle”, bote con 
motor de instalación interior. 

Mucho antes de que terminara su primer año de 
triunfos, este extraordinario aulobote se hizo dig¬ 
no de la cordial aceptación de importantes clubs 
de yates y deportes acuáticos del mundo. Ha re¬ 
sultado también muy popular para la recreación 
de familias, y como autobote de rápido transporte, 
ha demostrado su utilidad al servicio de planta¬ 
ciones tropicales y viajes por la costa. 

Está provisto del famoso motor LYCOM1NG de 
40 caballos de fuerza y desarrolla con facilidad una 
velocidad de .30 millas o 48’ kilómetros por hora. 
El casco y las cubiertas son de hierro Armeo galva¬ 
nizado que resiste durante muchos años la 
oxidación. Gracias a su especial construcción in¬ 
terior, no puede sumergirse. 


El “Sea Eagle” ofrece esa velocidad, comodidad, 
seguridad y elegancia que Ud. anticipa hallar en 
un bote de mucho mayor precio. Tenga presente 
que su precio es sólo de $795 entregado en la 
fábrica. 

The ARMCO INTERNATIONAL CORPORATION 

Middlctown, Ohio, E. U. A. 

Dirección Telegráfica—Armeo Middlctown (O) 
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Cada parada renueva la 
superficie de rozamiento de 

este nuevo tipo de 
forro de freno 



El American Brakeblok 
en rollos 


El CARACTER del material American Brakeblok es tal que 
la superficie de rozamiento literalmente se renueva ella misma 
cada vez que se aplican los frenos, presentando siempre una 
cara de segura sujeción al tambor del freno. Da, por lo tanto, 
paradas más rápidas y suaves, dura mucho más y exige menos 
ajuste. 

El American Brakeblok es un material absolutamente seguro 
—un material sólido, denso y homogéneo, que no contiene 
caucho, siendo al mismo tiempo inafectado por las tempera¬ 
turas y presiones del enfrenamiento e inmune a los efectos del 
\ clima.y de la edad. 

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve 
para atendar a 125 marcas y 400 modelos de automóviles y 
, camiones livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos de 
todos los frenos interiores. 

El material American Brakeblok se suministra en la con¬ 
veniente nueva forma de rollo, y también en tipo Keeper, en 
juegos de recubrimiento completo y en tipo empernado de re¬ 
cubrimiento completo. Además de este moderno forro de freno, 
suministramos revestimientos de tela para embragues de la 
más fina calidad, que se caracterizan por extraordinaria flexi- 
; bilidad, superficie exenta de protuberancias y ausencia de la 
necesidad de afinarlos o suavizarlos. Por carta o por telegrama 
pídanos información completa a precios del American Brake¬ 
blok—el moderno y seguro material de freno. Hay sólo un 
i Brakeblok—el American Brakeblok. 


i 


AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División automotris e industrial de la 

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, San Francisco 
Departamento de exportación: 39 Water St„ Nueva York, E. U. A. 


B AMERICAN 

RAKEBLO 

TO AOC - MARK 





Tiene una capacidad de 
2 toneladas y levante de 
10 pulgadas. Disenado 
especialmente para au¬ 
tomóviles con neumáti¬ 
cos balones los cuales 
requieren un punto muy 
bajodeelevacion y un le¬ 
vante excepcional. No.7. 


Gato Para Neu¬ 
máticos Balones 


Gato Reliable 
Para Camiones 


Este gato popular tiene 
un bajo punió de eleva¬ 
ción y un gran levante. 
Es ideal para camiones 
con neumáticos 30 x 5 y 
mayores. No. 37. 


Gatos A¡ustables 
Para Reparaciones 

De grandísimo utilidad 
para efectuar reparacio¬ 
nes que requieren la ele¬ 
vación del automóvil. No 
tienen resortes.^Estan con¬ 
trolados por unas de sis¬ 
tema de gravedad. No.95. 


Escasez de Ayuda? 
Búscjuense Los Gatos Reliable 


E N los talleres y garages donde se trabaja en 
estos días con escaso personal, los operarios 
que están sobre el trabajo deben hacer mayor 
labor—más de prisa. 

Más que nunca necesitan Gatos en los que ellos 
puedan confiar. Gatos que trabaj en a la perfección 
en todo tiempo. Deles Usted RELI ABLES 
ROJOS—los gatos que prestan garantia de le¬ 
vantar suave y fácilmente. Los RELIABLES 
ROJOS tienen amplia capacidad de sobrecarga, 
baja elevación para comenzar a operar, y ex¬ 
cepcional poder para levantar pesos. Son toscos 
y fuertes para durar en buen servicio y constante 
uso por largo tiempo. 


Pídase Catálogo descriptivo de la linea RELI¬ 
ABLE ROJA, y de equipo para estaciones de 
servicio y garages. 


THE ELITE MFG. CO. 

ASHLAND, OHIO, 110 OHIO ST. 

Dirección Cablegráfica—“ELITE” 

Oficina do Exportación 
569 W. Van Burén St. f Chicago, III., E. U. A. 




Asegúrese de que compra un RELI ABLE—Busque ln 
marca. 

RELI ABLE “TeJACKS 

“Todo lo que el nombre significa” 


“Todo lo que el nombre significa” 

HEAVY DUTY 
HIDRAULICO 


Gato Hidráulico Reliable 
7Toneladas de Capacidad 

Este Gato hidráulico para cami¬ 
ones tiene una capacidad de 
7 tonelados y levante de 10 pul¬ 
gadas. Esta equipado con meca¬ 
nismo de seguridad para evitar 
sobre carga. El No. 70. 


Este Reliable Heavy Duty Hidráu¬ 
lico para uso general tiene una 
capacidad de 2^4 toneladas y un 
levante de 10 pulgadas. No. 50. 


9100.00 


948.00 
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Otra partida para 
la columna de 
ganancias a' 

Y una sumamente buena, como lo 
han visto numerosos comerciantes que 
se han dedicado al servicio de re¬ 
puesto con ruedas y llantas metálicas 
Kelsey-Hayes. 

Las ruedas y llantas metálicas Kelsey- 
Hayes son dotación normal de un 
gran número de vehículos automóviles 
americanos. Han establecido un ne¬ 
gocio de repuesto de creciente pro¬ 
greso, que brinda excelentes oportu¬ 
nidades a los comerciantes del ramo. 

Obtenga la parte de este negocio en 
su mercado que verdaderamente le 
corresponde a Ud. Pídanos informa¬ 
ción completa. 

El servicio Kelsey-Hayes es interna¬ 
cional. 


j 


KELSEY-HAYES WHEEL CORP., Detroit, Mich. 

Dívíníoucn Manufactureras: 


Detroit, Mich., Jackson, Mich., Alblon, Mich., Memphis, Tenn., Buffalo, N. Y. 
División Canariense: Kelsoy VVhoel Co., Ltd.. Windsor, Ont. 

Distribuidores para la Exportación 
W. D. Blood & Co., 39 Water St.. Nueva York. N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO, N. Y. Todas las claves. 



RUEDAS DE MADERA, DE 
RAYOS DE ALAMBRE Y DE 
DISCO 



7 CAMPEONES 

en la 

AMERICA DEL SUR 


WHIZ predomina porque: 

1— Fabricados completamente (incluyendo 
envases) en nuestra fábrica. 

2— Calidad asegurada y mantenida por el 
cuerpo más grande de químicos. 

3— Precios razonables debido a producción 
en gran escala. 

4— Millones de latas vendidas han ganado 
aprobación. 

5— Satisfacción asegurada por un producto 
WHIZ crea ventas para otros. 

Aun cuando hemos vendido millones de latas 

en la América del Sur TODAVIA estamos por 

recibir el primer reclamo debido a calidad. 

Sus clientes confían en que Ud. vende LO 
MEJOR. 

VENDA WHIZ. 

PRECIOS C. I. F. 

COTIZADOS A SOLICITUD 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

Camelen, N. J., E. U. A. 


Cemento Limpiador Esmalte Pulimento 

para de Retocador para 

Radiadores Cromo i «.ü !<*!£) Duco o Laca 


Renovador 

para 

Capotas 


ParcheB Aceite 
de de Grañto 
Goma 
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L A venta de aceite de motor de fina calidad ofrece hoy día 
una oportunidad extraordinaria para el desarrollo de un 
negocio permanente y lucrativo. El casi perfecto ajuste 
mecánico del moderno automóvil exige lubricación correcta. .Por 
esta razón, el número de automovilistas que insisten en utilizar 
la mas fina clase de aceite de motor, está continuamente aumen¬ 
tando en todas partes. 

Esta circunstancia hace que la representación del Pennzoil sea 
valiosa en sumo grado. En los Estados Unidos, donde el 
Pennzoil se vende desde hace muchos años, millones de auto¬ 
movilistas lo consideran “el mejor aceite de motor del mundo. 
El Pennzoil se ha hecho acreedor a esta merecida reputación 
en virtud de su irreprochable calidad. Hecho de aceite crudo 
de Pcnsilvania 100% puro—el mejor aceite crudo del mundo— 
y refinado de acuerdo con los métodos científicos mas adelantados 
•de la industria, el Pennzoil produce mejor lubricación, reduce 
los gastos de reparación, prolonga la duración del automóvil y 
■da mayor satiBfactión en todo sentido. 


Los automovilistas en varias partes del mundo tienen a su 
inmediato alcance las ventajas del Pennzoil. Nos quedan, sin 
embargo, ciertos buenos mercados en que necesitamos con¬ 
cesionarios locales. La representación del Pennzoil brinda amplio 
margen de ganancia al concesionario. Y éste recibe de la 
Pennzoil Company una cooperación de lo más efectiva. Quizás 
ésta sea su gran oportunidad para hacerse de uno representación 
extraordinaria. De hallarse Ud. bien preparado para encargarse 
de la distribución de este excelente aceite de motor, s rvase 
avisarnos por carta o por telegrama, para suministrarle los 
detalles del caso. 


THE PENNZOIL COMPANY 

Departamento de Exportación 

119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A. 




T ODO automóvil, ómnibus o camión 
en su localidad necesita las Cadenas 
Weed. 

Las Cadenas Weed aseguran el 
máximo de tracción efectiva en los 
caminos más pantanosos, arenosos o 
resbaladizos. Evitan el patinaje con sus 
muchos accidentes y hacen más fácil y 
cómodo el manejo del automóvil por los 
trechos escabrosos o llenos de huellas 
profundas. 

Venda las Cadenas Weed! Los auto¬ 
movilistas en su localidad conocen y 
prefieren esta antigua y acreditada 
marca. Recuerde que el nombre WEED, 
desde hace más de un cuarto de siglo, 
es sinónimo de calidad insuperable. 

Pida más detalles a nuestros repre¬ 
sentantes o escríbanos directamente. 


CADENAS 


WEED 


AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablegráflea: AMCHAIN. NUEVA YORK 


REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA 

Arí BuónoT^Sreif * C °" M0rEn0 ' 3 -a, oSSÍSú.” 

Bolivia—CorneliUH P. Gundlach, Oruro. México—General Cjrnimillón Co. í 
Brasil—F. Labouriau *Co., Rúa Buenos Apartado fll-Bis. México. D. P. 


A., 


0311-A- jJHUUuwuu v*. — 

Aires 113, Rio de Janeiro. 
CHILE—Wessel, Buval & Co., Val¬ 
paraíso. 

Costa Rica—José María Arce Co., 
S. A., San José. 

Cubo—Rociprocity Supply Co., Cuba 
49, Habana. 

España—José López Zueras. Calabria 
10-1, Barcelona. 



Paraguay—Palmer & Co., Moreno 
574, Buenos Aires, Argentina. 
Puerto Rico—H. Glyde Grugory. 
Inc.. Recinto Sur No. 45, San 
Juan. 

Uruguay—Palmer & Co.. Calle 
Piedras 419, Montevideo. 
Venezuela—Bernardo Jurado-Blanco, 
riaza Pastora No. 16, Caracas. 
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es una de las 3 



compañías que están todavía fabricando camiones, de las 66 que construían camiones 



e n 1907. . - . . , . 

Esta es una evidencia elocuente de la estabilidad y previsora administración de la organi¬ 
zación Sterling—y demuestra el comprobado funcionamiento técnico y vasta aceptación 

de los camiones Sterling. 

De apoyo a cada Sterling se halla 
un cuarto de siglo de experiencia 
especializada en la construcción de 
camiones. Muchos años de agra¬ 
dables relaciones con concesionarios 
en todas partes del mundo, han 
valido a la organización Sterling 
un puesto envidiable en el comercio 
internacional. 

A concesionarios responsables se 
ofrece ahora la oportunidad de 
hacerse de esta excelente repre¬ 
sentación, la cual comprende un 
surtido de camiones de 1*/£ a 12 
toneladas, en el que se incluye un 
tipo para cada requisito de trans- 
porte. 

Sírvase pedirnos incondicionalmente 
información detallada sobre nuestra 
representación. 


El Sterling “Kenwood” de 1^4 tonelada. 


STERLING MOTOR TRUCK COMPANY 

Fábrica en Mihvaukee, Wis., E. U. A. Departamento de Exportación Dirección telegráfica: Sterltruck, New ^ ork 

250 W. 57th Street, Nueva York, E. U. A. 




Equipo Para Estación De Servicio 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en 76 
años de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios 
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas partes 
y fabricado por una compañiñ de acreditada solvencia y reputación 

Compresores Curtís estftn nliorn 
provistos de cojinetes Timken 
CtBi inafectados por el desgaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Timken, so facilita el ajuste de los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máxime grado do rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal de motor, base entera¬ 
mente de acero y Blstema de lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y de acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 


Compresores de aire Curtí» para 
pulverizadores de pintara 

El nuevo sistema do lubricación CurtiB, llamado 
“anillo central" es de especial importancia. So 
reduce el atascamiento del filtro. (Los compresores 
ordinarios arrastran aceite que echa a perder el 
trabajo de pintura.) En modelos de 1 y de 3 
surtidores, en tipos fljoB y portátiles. 


Levantadores Klratorio» Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamento seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva cerra¬ 
dura de aceite. No hay aire en el cilindro 
del levantador. No puede bajarse acciden¬ 
talmente. Gobierno absoluto. Bajo costo 
de instalación. Gira perfectamente en todo 
nivel. En tipo de soporte por las ruedas, 
o por los ejes. 




CURTIS 




Lavadora de automóvil 
Curtís de aire comprimido 

Compresor CurtiB de doble cojinetes de 
rodillos Timken. Montaje más com¬ 
pacto. Peso reducido. Da completo 
servicio do limpieza. Acciona todo 
aditamiento de limpieza, lo mismo que 
herramientas neumáticas. Sirve para 
inflar neumáticos, además de limpiar 
mejor y más rápidamente los automó¬ 
viles. 


Lavadora de automóvil Curti», tipo 
hidrftulioo 

Un equipo completo de precio bajo. En modelos do uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba de tres cilindros de baja velocidad, 
enteramente encerrada y con lubri¬ 
cación automática, construida por 
la cosa Curtís especialmente para 
el servicio do lavnr automóviles. 

SistomaB de lubricación por inun¬ 
dación y automático directo. Discos 
do surtidores de especial aleación 
de acero Inoxidable y do doble 
tratamiento térmico. Regulador 
^automático de presión. 


Pedestales Curtí» para «umlniMtro 
de aire 

Tipo de carrete y torre, con aditamiento para agua o 
sin el. 

Fabricamos también compresores do aire grandes, hasta 
do 50 H.P., tornos neumáticos y grúa* de puente. 



CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO. 

ST. LOTUS, MO., E. U. A. 


Surto 


1927 Kienlen Ave. 
St. Louis, Mo. 


Dirección Cablegrafíen 
“Curtisaw”—St. Louis 



Diciembre, 1931 


63 




































No deje pasar 
por alto los 
trabajos de 
reparación de 
carrocerías 


(^ON la Kester puede 
hacer la mejor clase de re¬ 
paraciones de carrocería . . . 
desde el principio. Todo lo 
que tiene que hacer es 
estañar la superficie con la 
Soldadura Kester Con Nú¬ 
cleo para Carrocería, luego 
llenarla y contornearla con 
la Soldadura Kester Sólida 
para Carrocería ... y el 
trabajo queda listo para la 
pintura con pulverizador o 
con brocha. El uso de la 
soldadura Kester es rápido 


y siempre produce resulta¬ 
dos perfectos. 

Y no olvide las ganan¬ 
cias que pueden obtenerse 
empleando la Soldadura 
Kester con Fundente en el 
Núcleo en trabajos de re¬ 
paración de sistemas de 
alumbrado, de encendido, 
de combustible, de enfria¬ 
miento y en obras de solda¬ 
dura en general pará auto¬ 
móviles. Si su abastecedor 
no puede suministrarle la 
soldadura Kester, escríba¬ 
nos en seguida pidiéndonos 
nuestras. 


Distribuidores: Hay un mercado ilimitado para el completo surtido 
Kester. Pídanos información detallada, precios y muestras. 


KESTER SOLDER CO. 


Introductora de la soldadura con fundente en el núcleo y la productora más grande de esta 
clase de producto. 


7© Ferguson St., Newsrk, IV. J., G. U. A. 

Dirección telegráfica: ‘'KESTSOLDER," Newark 



MANGUERAS DE ALTA 
CALIDAD 


Las mangueras DeVilbiss especiales para Garages, y 
Estaciones de Servicio, están fabricadas con materias 
primas de la más alta calidad y la más cuidadosa mano 
de obra. Se suministran en diferentes diámetros^ y en 
cualquier longitud, con o sin conexiones. También su¬ 
ministramos mangueras especiales para Aparatos de 
Pintar por Pulverización, Soldadura Autógena, Aceti¬ 
leno, Herramientas Neumáticas y para lavar automóviles. 
Soliciten nuestro catálogo especial. 


DeVi/biss 

THE DEVILBISS COMPANY 


Toledo, O'liio, E. U. A. 


REFRESEXTAXTES : 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL—International 
Machlnery Co.—Rio de Janeiro. Sao Paulo. Pernambuco. CHILE—International 
Machinery Co.—Valparaíso, Antofagasta. Santiago; Nitrato Agencies, Ltd.. Iqui- 
que. COLOMBIA—International General Electric, S. A.—Bogotá, Barranquilla 
Cali, Medellín. CUBA—Distribuidores, S. A.—Habana. ECUADOR—Levy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora. S. A. Barcelona, (Ofi¬ 
cinas en Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS—Pacific Commerclal Co.— 
Manila. MEXICO—Englneerlng Equípment Co.. Ciudad de México. PANAMA— 
Panama Hardware Co., Ciudad de Panamá. PERU—International Machinery Oo. 
—Lima. PORTUGAL—Belhcncourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarca—San Juan. URUGUAY—General Electric, S. A.—Monte- 
rideo. VENEZUELA—International General Electric, S. A.—CaracaB, Maracalbo. 


PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 




Pedal de 
Aceleración 
Faltón 
No. 40 A 

El especial aditami¬ 
ento de "cojlneto de 
bolas’* y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavidad 
de la alimentación 
por pedal. Un bonito artículo de equipo con iu 
gruesa almohadilla do caucho negro y marco 
metálico brillante. El lngoploio pestillo de re- 
aorte, Uuatrado en el círculo, facilita au In¬ 
stalación y desmontaje. I)e conveniente tamaño 
—10 pulgadas de longitud y 2% pulgadas de 
anchura—en la forma natural del pió y con 
curva para ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 
Hi-Way 
Faltón 

Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que reperoute como una 
eorneta. Be oye a gran 
distancia—por laa colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

Be ofrece para todos los 
automóviles, en loa tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
slal, No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 00 para 
los automóviles grandes. 

Be adapta muy bien al 
aso en en botes de motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores eon motor de explosión In¬ 
terior. 


Viseras Fulton Visorettes 

Protección completa contra el res¬ 
plandor del sol y poderosa luz de 
faroles delanteros, Se ajusta a la 
estatura del conductor. Fácil do ins¬ 
talar en el arco de la capota aden¬ 
tro del vehículo. So pliega sobre el 
techo del automóvil cuando no se usa. 
Lindo acabado do laca de cristal y 
dorado. Satisface una verdadero ne¬ 
cesidad. Se vende un par en caja 
de cartón. 


THE FULTON COMPANY 


75fh and National Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton" — Todas las claves 



Cadenas de distribución 


WHITNEY 

Han sido aceptadas como equipo origi¬ 
nal de fábricas por los ingenieros de 
automóviles. Son dotación normal de 
muchos de los más finos automóviles 
americanos. Emplee las cadenas 
WHITNEY en sus trabajos de re¬ 
emplazo y obtendrá buenas ganancias 
de su clientela satisfecha. 

Tlte Whftney Mfg. Co. 
Hartfortlq Comí.. E. U. A. 
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SIEMPRE 



SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los 

ENGRANAJES WARNER 

WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WARNERGEAR 

Toda comunicación daba dirigir i« diractmnanta m la fábrica 






El nuevo surtido Whitaker sirve 
para casi todos los automóviles 
populares 





El nuevo surtido No. 8 contiene diez juegos de 
cables de encendido Whitaker. Ln inversión re¬ 
querida es tnuy pequeDn. Habilita al comerci¬ 
ante para suministrar correcto repuesto pnra los 
alambres de las bujías de encendido de casi todo 
automóvil americano de marca popular. 

Pídanos detnlles y precios del surtido No. 8, tam¬ 
bién del completo surtido de cables de acumula¬ 
dores, juegos de cables de encendido, cable en 
carrete y bornes de acumuladores fabricados por 
nosotros. 

Whitá k IR 

AUTOMOTIVE CABLES 

Departamento do Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

KANSAS CITY. MO. E.U.A. 

Dirección f©Zcgr<í/ic<i“““WHITBATCO > * 





Dotación 

normal 

de 



Carburación 

Irreprochable 


Bulck 

Nash 

Oakland 

Pontiac 

Hudson 


Hay instalaciones de carbura¬ 
dor Marvel en paquetes in¬ 
dividuales para cada marca 
prominente y modelo de auto¬ 
móvil. 

Sírvase leer la lista de auto¬ 
móviles que emplean el carbu¬ 
rador Marvel como dotación 
normal. Esto solamente ofrece 
ilimitadas oportunidades para 
ganar dinero en la venta de 
carburadores nuevos y en la 
venta de repuestos y servicio 
de conservación para los mis¬ 
mos. 


Essex 

Mar- 

quette 


Pídanos información detallada 
acerca de estos productos y 
de la oferta que hacemos a 
los representantes. Comuni¬ 
qúese con nuestro bien organi¬ 
zado departamento de ex¬ 
portación: 39 Water Street, 
Nueva York, E. U. A. 


MARVEL CARBURETER 
COMPANY 


FLINT, MICHIGAN, E. U. A. 

“Una de las principales y más anti¬ 
guas fábricas de carburadores del 
mundo’* 
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Barra perforadora HALL 



Para la exacta rectificación de cilindros decen¬ 
trados. rayados, ovalados o deformados. Capaci¬ 
dad: de 2*" a W (52 a 140 mm.). Seis cabezas 
perforadoras de 2^" a 2%" (52 a 67 mm.) de 
2%" a 3&" (67 a 83 mm.) de 3" a 4" (76 a 101 
mm.) de 3Vi" a 4Vi" (83 a 140 mm.) de 4" a 5" 

(101 a 127 mm.) y de 5" a 5V¿" (127 a 140 mm.). 

Cada cabeza tiene seis cuchillas de acero de alta 
velocidad, y un a iuste micrométrico. Longitud 
de perforación, 14". 

Automático 

Después de ajustada la barra, se pone 
en movimiento y no necesita más 
atención hasta que se completa la 
rectificación. La barra devuelve auto¬ 
máticamente la cabeza perforadora a 
la parto superior del cilindro y para 
el motor. Le barra tiene 2 veloci¬ 
dades y tres alimentaciones. Lleva 
motor de Vi H.P. de 60 periodos, 110 
voltios de marca General Electric. 

Otro motor que no sea el anotado aquí, 
a precio adicional. Los cojinetesi son 
bien largos, del tipo cónico dividido y 
completamente ajustable. 

Otro Equipo HALL 

EL HALL es el surtido más 
completo de equipos rectifi¬ 
cadores. Comprende el rec¬ 
tificador HALL UX de piedra 
de amolar, pedestal de rectificador, receptores de desperdi¬ 
cios, HonoVAC, amoladoras de frenos hidráulicos, amoladoras 
de orificios de pasadores, etc. Pida al representante de la 
HALL más cercano información detallada del equipo que Ud. 
necesite. 


THE HALL MANUFACTURING CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Representante m Europa: Representante en la Argentina: 

ME8SR8. MORRIS & INGRAM. OTTO EBERSON. 

26 Finsbury Square. Casilla de correo 127, 

Londres, E.C.2, Inglaterra. Buenos Aires, Argentina. 

E. M. GONZALEZ, Calle 21, No. 450, Habana, Cubo. 


W al den-W orcester 


LLAVES FLEXTITE 


Hexagonales dobles Aleación de cromo Cubos giratorios 


^3 S Ef 


Algo nuevo en llaves 
de cubo. Cubos Wal- 
den-Worcester de pare¬ 
des delgadas en mango 
giratorio. Dos tamaños 
corrientes en cada llave. 
Cada herramienta es 


300 6—7/16" y por 514" de largo. 
300 7—9/16" y %" por 6*4" de largo. 

3909— %" y %" por 12" de largo. 

3910— 11/16" y 21/32" por 12" do largo. 
3900—Las i llaves en caja de acero. 


muy práctica, firme y 
de conveniente tamaño, 
para su fácil manejo. 


STEVENS WALDEN, INC. 

Worcester, Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “STEVENSBIC” 



Una Valiosa posesión 
de los mecánicos expertos 
en todas partes 

Juego “Supcrrench” 1975 para 
Frenos —Trece herramientas espe¬ 
ciales manejan casi todos los fre¬ 
nos de extensión interior lo 
mismo que los frenos de contrac¬ 
ción exterior. Sirven para frenos 
Bendix, Lockheed hidráulicos y 
Midland Steel-draulic y también 
para frenos de estilo individual 
en ciertos automóviles. Se apli¬ 
can al 90% de los automóviles 
del mercado. 

Otros juegos “Superrench” sir¬ 
ven para el completo manejo del 
ajuste de levas de válvula—servi- 
ció eléctrico—ajustes de bombas 
tego para ren agua—trabajos en puntos 

estrechos—y otros trabajos de automóvil donde se requieren 


J. H. WILLIAMS & CO. 

Oficinas principales: 

75 Spring St., Nueva York, E. U. A. 

Agente (le ventas en España: 

Casanrllus y Cortadcllas, Casanova 50, Barcelona. 


Cada “Super¬ 
rench” se garan¬ 
tiza contra rotura 

57 



(Chrome-A/loy) 


MULTIBESTOQ LX 

ATM LIFE SAVÍNC BRAKF. LININO M m 


Todo lo que se necesita para el servicio de frenos 

Forro de freno flexible moldeado Multibestos LX (con muela de látex) 
Forro de freno Multibestos “Regular” de tejido 
Forro de freno Multibestos “Busduty” de tejido _ „ 

Revestimientos Multibestos para sistema transmisor de automóviles y 
camiones Ford , . . . 

Equipos Multibestos para servicio de frenos 

Todos los productos Multibestos te basan sobre 

Experimentos-Experiencia-Gobierno de laboratorio— 

Calidad 

y Rápidas Entregas 

MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 
461 Eigbth Avcnue, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Bnfllet,*' N. Y. 

Fábrica en Walpole, Mass., E. U. A. 


multibestos L X 

ATA LIFE SAVÍNC brák'e LININO mm 


E L distinguido aspecto y la 
durable construcción del 
balón Mokawk Chief establecen amplio 
mercado para este neumático de irre¬ 
prochable calidad. 

THE MOHAWK RUBBER COMPANY 

16 West 61sl St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MoliaioTc ”—Xetc Yorlc. 


4‘rilfch 

PRODUCTS 


Lámina de 5 Capas 
para limpiador 


Una lámina inoxidable de peso liviano 
:on múltiple borde de rozamiento, que 
isegura una limpieza y transparencia 
:onstante al parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma precisión del 
material más fino con el objeto de dar 
satisfacción completa al automovilista. 





Lista cuja de completo surtido de lfiminas 
le habilita para satisfacer toda demanda 
de lámina y brazo. 

Pídanos Iníortnnción sobre los presentes productos, lo mis¬ 
mo que sobre el Vlslonall y limpiadores do parabrisa au¬ 
tomático». espejos retroscóplcos do cBtllos normales y 
irumpuu» Claueon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

Bll Washington Sq.. HufFnlo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD” 
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FERRETERIA 

para 

CAJAS DE CAMION 

IMPORTANTES fabri¬ 
cantes de cajas emplean la 
ferretería Hansen como 
equipo normal. Es sen¬ 
cilla, durable y digna de 
confianza, a causa de que 
ha confirmado sus méritos 
durante más de once años 
de severo servicio. 

Si Ud. quiere una ferre¬ 
tería que le dé servicio 
satisfactorio — una ferre¬ 
tería en la que Ud. pueda 
confiar implícitamente — 
emplee la Hansen. A la 
izquierda mostramos algu¬ 
nos de los numerosos pro¬ 
ductos Hansen. 

Sírvase pedirnos catálogo y 
folletos en que describimos 
detallamente todos los pro¬ 
ductos. 

A. L. HANSEN MFC. CO. 

5037 Ravcnswood Ave. 
CHICAGO. ILL. f E. U. A. 

Toda» las claves: 
AI.MANSKNCO 
Establecida en 1920. 


No 75 



HANSEN 



Una bocina de lujo en todo 
menos en precio 

lina bocina más fina y moderna, de acabado muy 
bonito y durable de reluciente enchape de cromo. Y 
un nuevo sonido, distinto e imponente. La Torovoce 
“T.S.” es una verdadera señal de advertencia de 
lujo en aspecto, en acabado, en sonido—en todo, 
menos en precio. Los propietarios de automóviles 
están buscando una bocina como la presente. 



E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR, LTD., 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 
Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 



Taladros eléctricos portátiles 

Firmes, poderosos, seguros, de funciona¬ 
miento suave y silencioso e inmune al 
recalentamiento excesivo. 

Se ofrecen de $4", $4", Yi” y Ya" para 
servicio pesado. También los hay de 
y Va” Para servicio corriente y tenemos 
uno de %" de precio bajo para servicio 
liviano, que es el No. 1490. 

Su abastecedor los vende. 

AI BERTSON & CO., inc., Sioux City, Iowa,E.U. A. 


Los Anillos de Embolo Hast- 



ings se Ajustan con Facilidad 

Menor coato de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando, el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufncturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 

Representantes: 

John A. Llght, Casillas 1488-1489, Santiago, Chlla. 

J. M. Zayas, calle Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zueras. Montnner 256. Barcelona, España. 
Dltlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Bueno* 
Aires, Argentina. 

Saavedra y Tardlti, Avenida Uruguay 77, México. D. r. 
Fernando Jiménez. Apartado 929, San Juan. Puerto Rico. 
Dltlevsen & Cía, Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires, 
Argentina tiene también a su cargo el Uruguay y 
el Paraguas 

mwiinud ^ 


SEGMENTO» O ANILLOS DE EMBOLO 


Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT 


L AS cadenas silenciosas 
J LINK - BELT para 
automóviles se ofrecen en 


son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y dan completa 


tamaños adecuados a todos satisfacción al dueño. In- 


los vehículos 
americanos pro¬ 
vistos de engra¬ 
najes de distribu¬ 
ción movidos por 
cadena. Las ca¬ 
denas Link - Belt 



sístase en las le¬ 
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es¬ 
tampado en cada 
eslabón. 


Link-Belt Company 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección por radio y telégrafo: LINKBELT 3947-A 


SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 

Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A. 


Diciembre, 1931 
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Arriba mostramos 
nuestro modulo 
“Scout" de 1 
tonelada. A la 
derecha mostra¬ 
mos nuestro gato 
de camión de 7 
toneladas. 


Emplee Gatos HIDRAULICOS 

—son Iob do más fácil funcionamiento. Mediante 
fáciles movimientos de mango levantan los camiones o 
los ómnibus más penados bajo carga completa. Abso¬ 
lutamente seguros. Descenso automático. Gobierno du 
precisión. 

Hay 26 Gatos Hidráulicos Blnckhawk— 
de las compactos modelos de 1 tonelada, 
para automóviles livianos a los poderos»' 
modelos industriales de 75 toneladas. 

Pídanos información detallada. 

BLACKHAWK MFC. CO. 

Depto. EL, 

Milwnukee, TFiseonsin, E. U. A. 


BLACKHAWK 


Contrato de 
Exclusiva de 
Ventas 

Aceites de Motor 
Aceites para Aeroplanos 
Aceites para Tractores 
Grasas 



I-SIS LABORATORIES, Inc. 


Scamford, Conn., E. U. A. 


Dirección telegráfica: “SISLABTORY” 



Dirección telegráfica: “GRACO,” MINNEAPOLIS—Todas las claves 


GRAY COMPANY, Inc. 

120 S. Tenth Street Minneapolis, Minn., E. U. A. 


El más completo surtido de equipos comerciales para la lubricación 
de vehículos automóviles que existe en el mercado. Proyectado y 
construido para satisfacer definidas necesUlades de servicio. 




Letoa anillo* de 
émbolo repre¬ 
sentan 

“Lo normo del 
ñutido" 

Han sido los princi¬ 
pales anillos de dota¬ 
ción corriente de fá¬ 
brica durante más de 
diex y siete afioa. 

The Pistón 


Ring Company 

Maakegon, 

Michigan, E. I). A. 
Dirección telegráfica 
“Plstonrlno” 



Aumente sus negocios con las 


Piezas Eléctricas para Automóviles 

Siga el ejemplo de numerosos concesionarios y 
comerciantes de piezas de automóviles, que han 
hallado muy buenas ganancias concentrándose en la 
venta de los productos atAPCO. 

Doce años de prósperos negocios con el extranjero 
son la mejor recomendación que nosotros podemos 
ofrecerle. Compro sus abastecimientos de una com¬ 
pañía que oo&ee esta valiosa experiencia, cuyo de¬ 
partamento de exportación se halla en su propia 
fábrica y que suministra siempre artículos de su¬ 
perior calidad a precios económicos. 

Eomo 9 temblón los fabricantes de los cables 
SUPEHBILT para automóviles. 

THE MACHI NED PARTS CORPORATION 
Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MAPCO’* 

“En el corazón de la industria automotriz” 





Es NUEVO 

El ESMERILADOR EN SECO SUN- 
NEN, modelo Júnior, para motores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica¬ 
ción comprendido entre 2 y 2 7/ s pulgadas. 
Pídanos información detallada y precios. 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A 

Fábrica en St. Loáis, No., E. U. A. 



Asocíese al 

SHALER 

Servicio mundial de repara¬ 
ción de cubiertas y cámaras de 
neumáticos 

Le invitamos u asociarse al servicio 
mundial Shaler de reparación de cubier¬ 
tas y cámaras de neumáticos. Ln in¬ 
versión es pequeña ... y el método 
lleva la seguridad de más de 25 añoB 
de práctica diaria. Permítanos mos¬ 
trarle cómo puede establecer un nuevo 
negocio lucrativo. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Sbalerize 
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Cualquier fabricante 
puede pretender que sus 
neumáticos rinden mayor 
recorrido y seguridad, 
pero la fábrica d e 1 
PEKNSYLVANIA lo ha 
d e m o s t rado conclusiva¬ 
mente durante 32 años 
de experiencia exclusiva 
en el ramo. 

Sírvanse pedirnos infor¬ 
mación sobre los merca¬ 
dos en que todavía no 
tenemos representantes 
locales. 



Cámara de Aire 
Brown 

Garantizada contra 
Pinchazos 


Consolidated Tire & Rubber Export Co. 

270 Madison Ave., Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: “CONSTIRE,” New York 

Si Ud. insiste en calidad 
INSISTA EN LAS 

Empaquetaduras y radiadores 



para toda marca y modelo de automóvil 
americana 

Para detalles y precios comuniqúese con la 

1%/T r/iD IA RADIATOR & MFG. CO. 
ItíCvA Jt\ IJ DETROIT, MICHIGAN, E. U. 


Diccionario Inglés-Espanol 
de AUTOMOVILISMO 

O BRA condensada, de gran 
actualidad, que contiene 
tres mil vocablos y frases en in¬ 
glés con sus equivalentes en cas¬ 
tellano y numerosas definiciones. 

Envío inmediato por correo, porte 
pagado, al recibo de $1,00 oro 
americano por cada ejemplar. 


BUSINESS PUBLISHERS 
INTERNATIONAL CORPORATION 

330 West 42nd St. t New York, N. Y., E. U. A. 


Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión herma¬ 
nados. 

Engranajes endurecidos de volante para motor de 
arranque. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC 

Fábricas y oñeinas principales en Richmond, Ind., E. U. A. 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


Los engranajes Doubie Diamond se venden en todas partes del mundo por 
los principales comerciantes que so dedican con especialidad al negocio de 
repuestos. Por carta o por telegrama pídanos el nombre y la dirección de 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Widbloco 
New York 



Claves: 

A.IJ.C. 5n. edición 
Western Union, 
Rentlcy y particular 



Forros de 
Frenos 
Staybestos 

Forro de Amianto En¬ 
tretejido con Alambre. 
Forro Compromido Hi- 
dráulicamente. Forro 

Flexible Moldeado. Forro Moldeado de Composición de Amianto (duro). 

Revestimientos de Embragues Staybestos 

Revestimientos de Amianto Blanco Molido y Tejido y Revestimientos Sólidos 
Moldeados. 

Se Solicitan Consultas de Mayoristas y Agentes 
de Ventas Responsables 

STAYBESTOS BRAKE IJNING CO. 

SELLERSYILLE, PA., E. U. A. 

Dirección Cablegrafíen: STAYBESTOS, Filadelfia Clavet Bentley 


MUELLES TUTHILL 


Calidad 
superior 



Desde 

1880 


PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION 

Sírvase pedimos precios sobre la base de entrega al costado del vapor 
en Nueva York o sobre la base de costo, seguro y flete a su puerto. 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo completo a quien se sirva 
pedírnoslo. • 

TUTHILL SPRING CO. 
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Tuthill Chicago 


COMPRESORES CHAMPION 


Hay un tipo para 
los garajes más 
pequeños lo mis¬ 
mo que para los 
establecimientos 
más grandes. 



De forma com¬ 
pacta y cons¬ 
truidos para dar 
buen servicio 
bajo toda condi¬ 
ción de trabajo. 


Pidano* ejemplar del completo catálogo Champion 

Champion Pneumatic Machinery Co. 
Fábrica en Chicago, Illinois, E. U. A. 

Depto. de Exportación: 238 Main St.. Cambridge, Mass., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “McKIM” Boston 


Diciembre, 1931 
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Muchos de los automóviles más populares hoy en día 
vienen equipados con acumuladores USL. Esto 
significa para el comerciante, ventas de acumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte ... repre¬ 
sentando para el público la seguridad de obtener un 
acumulador fabricado con materiales de la más alta 
calidad... por obreros expertos... y de acuerdo con las 
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo. 

Los acumuladores U S L son potentes... muy dura¬ 
deros ... y dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria fuerza de arranque y tremenda reserva 
de energía. Por espacio de 31 años han venido pres- 
xando un servicio completamente satisfactorio. 

Por la variedad de precios, los acumuladores U S L 
están en condiciones de competir con cualquier otra 
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un 
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis¬ 
tribuidor U S L o diríjase directamente a: 

U S L BATTERY CORPORATION 

Depto. de Exportación, 295 Madison Avenue 
Nueva York, N. Y., E. U. de A. 

Por cable: “Youeslite” New York 

Los acumuladores USL, incluyendo el U S L“Suner Service,” 
USL“Heavy Duty”, U S ¿“Niagara” y U S L “Frontier”, se 
fabrican para toda clase de vehículos automotrices, aparatos 
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un 
surtido completo de pilas secas y baterías para radio, lin- ( 
ternas eléctricas, etc. ) 

ACUMULADORES /i 


Larga duración — 



Indice de los Anunciantes 

Albertson & Co. »<•>••••••• i. 


. 67 
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American Brake Materials Corp.. 


. 60 

American Chain Co., Inc. 


. 62 

Armeo International Corp. 


. 59 

Auburn Automobile Co... 


. 64 

Automotive Gear Works, Inc. 


. 69 

Plo/»lrVinnrlr Mfir Pn 
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Champion Pneumatic Machinery Co. 

. 69 

Champion Spark Plug Co. 


. 1 
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Consolidated Tire & Rubber Export Co. 

. 69 

Curtís Pneumatic Machinery Co.. 


. 63 

])g Vilbiss Co.... 
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E. A. Laboratories Inc. 
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Mpb fin Ltd. 
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Electric Storage Battery Co. 


. 68 

Elite Mfg Co. 


. 60 

Firestone Tire & Rubber Export 

Co. 

. 7 

Ford Motor Co............... ... 


. 52 

Fulton Co. . 
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Hall Mfg Co 
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. 67 

Hastings Mis. Co.... 


. 67 

Hollingshead Co., The R. M. 


. 61 

Hudson Motor Car Co. 



Hupp Motor Car Corp. 


. 6 

Int’l B. F. Goodrich Corp. 


. .Ext. de la Cub. P’ost. 

Y-Sis Laboratories .. 


. 68 

Johnson & Son, S. C. 


. 63 

Kelsey-Hayes Wheel Corp. 


. 61 




LaFrance Republic Corp. 


. 71 

Link-Belt Co. 


. 67 

Machined Parts Corp. 


. 68 

Manley Mfg. Co. 


.. . Int. de la Cub. Post. 

Marvel Carburetor Co.. 


. 65 

McCord Radiator & Mfg. Co. 


. 69 

McQuay Norris Mffr. Co. 
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Mohawk Rubber Co.. 


... 66 

Multibestos Co . 


. 66 

Pennzoil Co., The. 


. 62 

Pistón Rinp Co., The. 


. 68 

Powell Mtiffler Co...... 


. 67 

Reo Motor Car Co. 
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Russell Mffr. Co. 


. 55 

Shaler Company . 


. 68 

Sparks-Withinjrton Co. 


. 59 

Stanley Electric Tool Co. 


. 58 

Staybestos Brake Lininfr Co. 


. 69 

Sterling Motor Truck Co. 


. 63 

Stevens ^^alden Inc.. 


. 66 

Studebaker-Pierce Arrow Export 

Corp. 

. 57 

Sunnen Products Co. 


. 68 

Thompson Products, Inc. 



Timken Roller Bearinfr Service & 

Sales Co.. 


Trico Products Corp. 



Tuthill Spring Co. 


. 69 

U. S. Air Compressor Co. 


. 58 

USL Battery Corporation. 


. 70 

Van Norman Machine Tool Co... 


. 58 

Warner Gear Co. 


. 65 

Whitaker Battery Supply Co. 


. 65 

Whitney Mfg. Co.. 


. 64 

Willard Storage Battery Co. 


. 51 

Williams & Co J H. .. 


. 66 

Willys Export Corporation. 
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SIEMPRE MEJOR... 

Refinándose constantemente 

klUEVOS modelos que representan los más 
■ ^ grandes valores intrínsecos de nuestra his¬ 
toria . . . 

Chasis comerciales y de ómnibus para satisfacer 
todo requisito . . . 

Una representación sobresaliente por sus métodos 
racionales y equitativos para los concesionarios 
y agentes . . . 

Estos elementos revelan el espíritu de progreso 
de la representación y del producto REPUBLIC. 
Aseguran a los concesionarios y agentes del 
REPUBLIC un negocio permanente y lucrativo .. . 


La France-Republic Corporation 

Alma, Midi., E. U. A. Dirección Telegráfica: "REPUBLIC" 













I 



Guíese por el criterio del fabricante de 
automóviles—instale sólo los legítimos 

cojinetes Timken 


Muchas son las razones por qué casi todos los fabricantes 
de automóviles, camiones y ómnibus emplean cojinetes 
Timken como dotación normal de sus productos. Entre las 
principales razones se hallan los 33 años de experiencia 
de la organización Timken, la precisión con que se fabrican 
estos cojinetes y el acero especial preparado por la Timken 
que se emplea en su construcción. 

Si sólo la precisión y calidad Timken es buena'para la dota¬ 
ción original de tantos automóviles, lógico es deducir que 
los legítimos cojinetes Timken sean igualmente los mejores 
para el servicio de reemplazo o repuesto. 

Cada vez que se instala un legítimo cojinete Timken, se 


agrega otro cliente satisfecho a la reputación del estable¬ 
cimiento. 

Cerca de Ud. hay una fuente de abastecimiento. Asegúrese 
de que su abastecedor sea representante autorizado de 
nuestra fábrica. Asegúrese también de que el nombre 
“TIMKEN” aparezca estampado en la taza y el cono del 
cojinete. The Timken Roller Bearing Service and Sales 
Company, Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: 
“Timrosco”. Oficinas de exportación: 16 West 60th Street, 
Nueva York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, 
E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., 
E. U. A. 


Representantes Exclusivos De Ventas 


Argentina—llenry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, 
Buenos Aires. . 

Brasil—B. R. Rnnd, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

Chile_E. Roehette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires. Argentina. 

Colombia—Ultramares Corporation, 82 Benver St., Nueva York, 

Cuba—C^ H^ MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto Miramar, 
Habana. w 

Ecuador—L. A. Luvalle Lz., Carrera, Venezuela No. 85„ Quito. 
Filipinas—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 
Filipinas—Alian Automotive Export Company, 103 First Street, 
San Francisco, Calif., E. U. A. 

Guatemala—Ultramares Corporation, 82 Beaver Street, Nueva 
York, E. U. A. 


México—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 

México—Estndos de Yucatán, Campeche, Tabasco y Chiapaa— 
Francisco Preve, Room 807, 1150 B’way, Nueva York.E. U.A. 

Panamá—Omphroy'a Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, Canal 
Zone. 

Paraguay—Henry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, 
Buenos Aires, Argentina. 

p or Ú—Alfred Palliscr, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 
1325, San Juan. 

Uruguny—E. Roehette, Pasaje Burolo 359, Buenos Aires, Argen¬ 
tina. 

Venezuela—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Carácas. 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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El surtido más completo y moderno de elementos 
de servicio para los garajes y talleres de repara - 

ción de todo el mundo. 






Izquierda—Prensa Manley 
No. 29..4.49 


Derecha—Cato hidráulico Manley 
No. 555.B 


L OS especialistas en servicio de 
reparación de todas partes del 
mundo predicen para el próximo año un 
gran negocio en este ramo. ¿Está Ud. 
preparado paro obtener su parte de 
este negocio? Yn sea su taller uno 
pequeño o uno grande, puede equi¬ 
parse enteramente con estos modernos 
y durables elementos Manley. n un 
costo que no excede al de otros 
equipos ordinarios o menos eficaces 
que los presentes. 

Pídanos en seguida ejemplar de 
nuestro reciente catálogo Manley e im¬ 
póngase de nuestro moderno y com¬ 
pleto surtido de equipos, que ofrece¬ 
mos en diversos tipos y capacidades 
para satisfacer todo requisito de ser¬ 
vicio. 


Abajo—Compresor automático de 
aire Manley Serie W 


Izquierda—Lavadora de 
automóviles Manley 
No. 608 


Derecha—Cambiador de 
neumáticos Manley 
No. 905 


Otros Equipos Manley 

Máquinas rectificadoras de 
tambores de freno 
Máquinas forradoras de 
frenos 

Ensayadores de frenos 
Elevadores hidráulicos 
Equipo para la pintura por 
pulverización 

Prensas, hidráulicas y mecá¬ 
nicas—etc. 


THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

New York Central Bldg., Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: “MANLEYMAN.” New lork 
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“P r eferin ios vender 
Neumáticos 


GOODRICH 


El nuevo y suntuoso establecimiento 
que Feigin Hnos. acaban de edificar. 

Feigin Hnos. saben que 
es una ventaja vender 
exclusivamente la mejor 
mercancía 

E N la Sierra de Córdoba solamente 
los mejores neumáticos pueden 
resistir los montañosos caminos de 
aquella región. 


EL SEÑOR LUIS FEIGIN 
que en campañía de su 
hermano dirige uno de los 
mejores establecimientos 
de Córdoba. 


SR. EXEQUIEL FEIGIN 
quien se muestra orgullo¬ 
so del buen servicio que 
rinde su organización. 


Basados en tal conocimiento y sa¬ 
biendo que la satisfacción de su clien¬ 
tela y que sus ventas dependen dé esto, 
Feigin Unos, tratan exclusivamente en 
Neumáticos Goodrich. Y dicen lo sigui¬ 
ente: 

“Preferimos vender neumáticos 
Goodrich por el rendimiento satisfacto¬ 
rio que invariablemente dan a nuestros 
clientes.” 

Cuando Feigin Hnos. establecieron 
su negocio en 1926, estudiaron cuida¬ 
dosamente el ramo de neumáticos. 
Convencidos de la predilección de los 
automobilistas por los neumáticos 
Goodrich, optaron vender esta marca 
exclusivamente. 



Desde entonces han desarrollado 
una excelente clientela. Esto y el 
continuo aumento de sus ventas 
prueban lo que un distribuidor ac¬ 
tivo puede hacer con los populares 
Silverlowns Goodrich. 


Permítanos mostrarle cómo 
los neumáticos, tubos y acceso¬ 
rios Goodrich pueden represen¬ 
tar grandes ganancias para su 
organización. Escríbanos sen- 
ciUainente una carta solicitando 
informes sobre el Plan de Distri¬ 
buidores Goodrich. Diríjase a 
la International B. F. Goodrich 
Corp., Akron, Ohio, E. U. A. 


EL FAMOSO neumático Silvertoivn 
Goodrich tan popular en la Argen¬ 
tina como en todas partes del 
mundo. 


Goodrich Silvertowns 
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PASADORES DE EMBOLO CON 
ENCHAPE DE CROMO <®> 


OTRO PRODUCTOR DE 
GANANCIAS AHORA LISTO 
PARA LA EXPORTACION 

El más notable progreso en la 
construcción de pasadores de ém¬ 
bolos desde 1900 — y la Thompson 
lo ba hecho posible. Los pasadores 
de émbolo con enchape de cromo, 
ahora listos para el comercio ex¬ 
tranjero, son la más reciente adición 
al “Surtido Distintivo” de Productos 
Thompson. Representan para Ud. 
un nuevo productor de ganancias en 
algo nuevo que vender. 

Estos pasadores de émbolo de 
nuevo tipo ofrecen a su clientela 
una duración cuatro veces mayor 
que la de los similares de construc¬ 
ción ordinaria, y todo esto, a nin¬ 
gún precio adicional. Con enchape 
de cromo sobre superficie bruñida, 
estos nuevos pasadores de émbolo 


son positivamente inoxidables e in¬ 
afectados por los ácidos resultantes 
de la combustión. Cada juego está 
perfectamente hermanado en tama¬ 
ño. Sus pedidos recibirán inmediata 
atención en nuestro especial depart¬ 
amento de exportación. Sírvase es¬ 


cribirnos en seguida pidiéndonos 
información sobre la representación 
de los productos Thompson en su 
mercado. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Fábricas en CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland" 


Productos {Thompson 

Válvulas y Guías; Pernos y Bujes; Embolos de Hierro Fundido; Embolos con Refuerzo Invur; 
Embolos Lynlte; Pasadores de Embolos; Manivelas de Arranque; Gatos Manuales; Tensores 
. Excéntricos; Gemelos Tryon. 


ARGENTINA Y 
URUGUAY 

Will L. Smith, Inc. 

443 Luiz Sacnz Peña 
447, Buenos Aires, 
Argentina. 

COLOMBIA Y 
GUATEMALA 

Ultramares Corp. 

H2 Beaver St. 

Nueva York, N. Y. 
E. U. A. 

MEXICO 

J. E. Estrada 
Apartado 676 

México D. F. México 


REPRESENTANTES 

BRASIL 
B. R. Rand 
Rúa S. Pedro 14 
Rio de Janeiro 
Brasil 

CUBA 

González Del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 

PERU 

Alfred Palliser 
Correo 150 
Lima, Perú 


CHILE 

P. C. L. Young 
123 Avenida de los 
Custuños 

Viña del Mar, Chile 


REPUBLICA DO¬ 
MINICANA 

Santo Domingo 
Motors Co. 

Santa Domingo. R. D. 

ESPAÑA Y 
PORTUGAL 

José López Zurras 
256 Montancr 
Barcelona 
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THE ARMCO INTERNATIONAL CORPORATION 

Middletown, Ohio, E. U. A. 

Sírvanse enviarme su catálogo Ilustrado de ln Flota Mullins de botes metálicos. Me 
interesa ser su representante de ventas iwirn estos botes en caso de que este mercado 
estí* todavía disponible n ngenein local. 

Nombre ... 

Dirección ... PnÍ8 . . .* 

AA-1-32 
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El “Sea Eagle” combina la se¬ 
guridad con un deporte de lo 
más agradable y delicioso 


El Aristócrata del Mundo Acuático 


Breves datos de las características del 
“SEA EAGLE” 

Está equipado con el famoso motor de instalación 
interior LYCOMING de 40 caballos de fuerza. 
Velocidad. 30 millas (48 kilómetros) por hora. 
Gobierno de tipo similar al de un automóvil te¬ 
rrestre; muy fácil de manejar. Quilla y cubiertas 
de hierro Armeo Ingot galvanizado. Amplia 
comodidad para cinco pasajeros. Construcción 
similar a la de un bote salvavida con cámaras 
neumáticas. A prueba de roturas, indestructible 
e insumergible. No puede torcerse ni contraerse. 

No hay costuras expuestas a separarse. 


E L primer bote con motor de instalación interior de 
construcción verdaderamente moderna y de funciona¬ 
miento económico, fue el “Sea Eagle,' fabricado y garanti¬ 
zado por la afamada Mullins Manufacturing Corporation. 

Gracias a su moderado precio y reducido gasto de con¬ 
servación y funcionamiento, este notable autobote se halla 
al fácil alcance de los aficionados a deportes marinos en 
todas partes del mundo. Todos estos aficionados aprecian 
profundamente la seguridad, belleza y calidad que se hallan 
incorporadas a este autobote y que le han impartido me¬ 
recidamente el nombre de aristócrata. 

Tome buena nota «le su precio en la í Abrirá.$«9.» 

(El autobote de mayor valor intrínseco de los construidos en producción 
en series por ln fábrica más grande de botes de los Estados Unidos.) 

THE ARMCO INTERNATIONAL CORPORATION 
Middletown, Ohio, E. U. A. 

PERMITANOS ENVIARLE INFORMACION COMPLETA SOBRE 
LA FLOTA MULLINS—DEVUELVANOS ESTE CUPON 


























Los Vapores East Iridian y Lake Ormoc de ¡a dota Ford 


RUMBO A DETROIT 


EN LOS LEJANOS días en que los 
Puritanos emprendieron la colo¬ 
nización de Nueva Inglaterra, la 
vida y actividad de la colonia eran 
caracterizadas por la llegada y 
salida de frágiles barcos de vela, 
y el pequeño puerto de Salem era 
entonces de mayor significación 
para los aventurados marinos de 
las lejanas Malacas que todas las 
Colonias Sajonas juntas! 

Hoy, a pesar de que bien pocos 
consideran Detroit como puerto 
marítimo, desde los más remotos 
rincones de la tierra parten valio¬ 
sos cargamentos que, abriéndose 
camino a través de mares y tierras, 
van a concentrarse en los muelles 
del Río Rouge. De Lourengo 
Marques, Africa del Este, vienen 


grandes cargamentos del friable 
mineral de cromo. Raros ingre¬ 
dientes para barnices llegan de la 
Isla Formosa y hasta diamantes 
forman parte de los cargamentos 
procedentes de Sud-Africa. Del 
Yangtsekiang, del Amazonas y de 
los puertos de las Malacas se en¬ 
vían caucho y aceites vegetales. 
Más conocido de lo que fué Salem 
en sus mejores días, Detroit es 
hoy el más alto exponente de la 
industria norteamericana. 

Todo el mundo contribuye a la 
producción del Ford, pues no hay 
rincón de la tierra que no sea ex¬ 
plorado en busca de las mejores 
materias primas obtenibles para 
la fabricación de este famoso auto¬ 
móvil. Y el mundo entero recibe 


en cambio una unidad de trans¬ 
porte que representa una nueva 
idea, un nuevo incentivo, al ser¬ 
vicio y bienestar de la humanidad. 

La norma Ford ha sido siempre 
producir el mejor automóvil posi¬ 
ble para la misión a que está 
destinado, sin consideración de 
costo; y después, aplicando el 
más alto grado de eficiencia y 
economía, rebajar el costo de su 
producción hasta el mínimo. 

Esta es la razón por la cual 
existe tal interminable procesión 
de materiales que llegan a Detroit 
por ferrocarril, camión, vapor y 
aeroplano. Y así como el mundo 
entero contribuye a la producción 
del automóvil Ford, la civilización 
entera se beneficia con su uso. 


FORD MOTOR COMPANY 
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El número cíe automóviles y camiones que necesitan 
reparación es hoy día mayor cpie en toda otra época 
en la historia de la industria automotriz. Actual¬ 
mente al frente de su establecimiento hay un gran 
negocio de reparaciones. Abrale las puertas de su 
taller. 

todas partes del mundo, 1932 está destinado a ser un 
gran año para el taller o garaje equipado para hacer 
reparaciones exactas. Se dice que en los Estados Unidos 
solamente habrá necesidad de rehabilitar 6.664.220 cilin¬ 
dros. Idénticas condiciones existen en otros países. 

El procedimiento Storm le ayudará a Ud. a obtener su buena 
parte del negocio, y además de ésto, le facilitará una mayor 
venta de repuestos y reparaciones en general. Anuncie a 
los dueños de vehículos automóviles de su mercado que Ud. 
está equipado para rehabilitar cilindros y forrar con babbitt 
las bielas de sus motores, haciendo el trabajo con la misma 
precisión de una fábrica. Con un poco de esfuerzo podrá 
Ud. atraer con facilidad este lucrativo negocio a su taller. 
Es ahora cuando debe hacerlo. 

La exactitud es esencial en los trabajos de rehabilitación. 

Y la exactitud forma parte inseparable de la máquina Storm, 
Por otra parte, el procedimiento Storm es el método exacto 
para la rehabilitación de cilindros. Durante la perforación, 
la máquina Storm se guía desde una base exacta y segura— 
la superficie sin desgaste del bloque—en lugar de la pared 
desgastada del cilindro. El corte es igual al producido por 
una fresa, pues la presión va adelante de las cuchillas de la 
cabeza perforadora y no hay presión lateral alguna. Por este 
método y con la exactitud bajo positivo gobierno mecánico, 
se produce una vía perfectamente recta para el émbolo, la 
cual está positivamente a escuadra con el cigüeñal. Los 
nuevos diámetros interiores son en extremo exactos y siempre 
uniformes en diámetro. 

Y recuérdese que el procedimiento Storm es también el 
método más fácil y rápido para rectificar o rehabilitar cil¬ 
indros. Cualquier mecánico de automóvil puede hacer 
trabajos de precisión con una Storm. 

MAQUINA PARA TORNEAR Y ESMERILAR EMBOLOS, 

MODELO D 



CABEZA PERFORADORA 
CON EXTREMO DE FRESA 
Y 

CUCHILLAS DE 
SUPERACERO 

La rn&rco perforadora de la 
Storm, por su posición fija r 
inflexible, funcionó como si 
futra una fresa. No puede 
desdarse ni trepidar en su 
carrera de bajada. 



Una nueva esmeriladora de precisión para 
émbolos—económica en precio—rápida— 
con muchos refinamientos mecánicos. Per¬ 
fectamente equilibrada para funcionar con 
suavidad a alta velocidad—la rueda esmeri¬ 
ladora está completamente exenta de vi¬ 
braciones de motor. Soporte fijo patenta¬ 
do con husillo de rápido ajuste. Ajustes 
micrométricos separados para tornear y 
esmerilar. Capacidad: de 2" a 
Pídanos folleto descriptivo. 


MAQUINA STORM, MODELO S 

El modelo normal S de máquina Storm _con 
mecanismo Comjtound, cambios de alimentación 
de engranaje y polea de doble velocidad , se 
recomienda al dueño de garaje o comerciante 
de automóviles que desea tener una máquina 
perforadora para grueso corte a alta velocidad 
en conexión con obras de manguitos de cilindros . 
Esta máquina admite bloques de cilindros de todo 
automóvil o camión liviano , y puede hacer la 
perforación sin quitarlos del chasis . 


EL PROCEDIMIENTO STORM 
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Está Provisto De Equipo Storm 
y Ganancias Durante 1932 



CABEZA 
PERFORADORA 
con 

HUSILLO DE 
MICROMETRO 

Con la afiladora Storm es 
fticil conservar bien afiladas u 
ni correcta longitud las cuchi¬ 
llas de la cabeza perforadora. 
Asegura 101 trabajo de pre¬ 
visión a un costo mas bajo. 
El Husillo de Micrómetro 
para comprobar la longitud 
de las cuchillas forma parte 
integrante de la herramienta. 


Ei Procedimiento Storm le da a Lid. un servicio especial que 
anunciar y vender. La rehabilitación cuesta sólo unos pocos 
centavos por cilindro y la máquina Storm muy pronto resarce 
su propio costo. Los dueños de automóviles compran el servi¬ 
cio facilitado por el Procedimiento Storm porque ellos mismos 
ven en seguida que estas admirables máquinas de precisión 
hacen un trabajo exacto y digno de confianza. 



MAQUINA PERFORADORA 
DE COJINETES DE BIELA 


ALINEADOR DE BIELA 


Con esta máquina, la alineación 
exacta está siempre bajo gobierno 
mecánico. El nuevo cojinete del 
muñón del cigüeñal se perfora y 
precisa en línea paralela a la posi¬ 
ción del pasador del émbolo. No 
hay necesidad de cscuriar manual¬ 
mente los cojinetes. Cada uno ofrece 
un círculo perfecto después de 
instalado. 



Este aparato representa un método de 
precisión para verificar y 
la alineación de la biela y 
émbolo en grupo montado, 
sin necesidad de quitar el 
émbolo de la prensa. El 
Método Storm ahorra tiempo, ase- 
cura exactitud y permite al mecánico 
establecer una acción flotante o libre 
durunle la carrera completa del 
émbolo. 



MAQUINA STORM PARA FORRAR COJINETES CON BABBITT 


I.a máquina Storm para forrar coji¬ 
netes con metal antifricción Babhitt 
es rápida, fácil de usar y le permite 
hacer un trabajo exacto en una 
hora de servicia. La tapa de la 
biela, o el respaldo de bronce, se 
centra en la forma, la placa super¬ 
ior de la brida se fija en posición 
por abrazadera y el cojinete queda 
listo para recibir el metal hahbitt. 
No hay necesidad de empaquetadura 
o ajustes para evitar el escape del 
metal balibitt fundido. 


Capacidad para 
cojinetes de I»/ 4 " a 
3 '/ 4 ". 


MAQUINA STORM, 

NUEVO MODELO S-50 

Una nueva máquina Storm de precio bajo. ideada 
especialmente para los dueños de talleres o 
garajes o comerciantes de automóviles que ne¬ 
cesiten un equipo perforador de cilindros de 
costo económico. Este modelo de precio mas 
bajo se construye de acuerdo con los mismos 
principios fundamentales aplicados a todas las 
máquinas Storm. Tiene barra perforadora, co¬ 
jinetes , cabeza perforadora y parada automática 
iguales a los modelos más grandes. 


No postergue el trabajo—prepárese ahora misino para sacar el mayor pro¬ 
vecho posible de la demanda mas grande de servicio mecánico que se haya 
visto hasta ahora en la industria. Permítanos decirle qué están haciendo 
otros talleres en su mercado. Pregúntele a su abastecedor acerca del equipo 
Storm, o pídanos directamente esta información AHORA MISMO— 

STORM MFC. C 0., INC. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

CLAVES: Bentley, A.B.C. 5a. edición, Western Un.on 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 



EL METODO EXACTO PARA LA 
REHABILITACION DE CILINDROS 
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Hupmobile introduce un 
NUEVO AUTOMÓVIL 



EL MÁS ADELANTADO DE SU CLASE 


Un nuevo estado de cosas — una nueva actitud 
más exigente de parte de los compradores—ha 
dado a Hupmobile una oportunidad incompa¬ 
rable; una oportunidad de crear un automóvil 
enteramente nuevo para esta época. 

Nos complacemos en presentar el nuevo Hupmobile 
de ocho cilindros para 1932; un coche más fino 
y lujoso a precio más bajo; un automóvil de estilo, 
construcción y funcionamiento jamás vistos en su 
categoría de precio. ¿Dónde ha visto usted un 
automóvil tan eleganteydistinguido por su precio? 
El sedán Hupmobile de 8 cilindros, modelo de 
1932, ilustrado aquí, da ¡dea de la suspensión muy 
baja y de los contornos de torpedo de la nueva 
serie de Hupmobile. El chasis es más largo, las 
puertas muy anchas, y los asientos amplios y 
mullidos. El estabilizador de las reacciones pro¬ 
ducidas por el esfuerzo de torsión, el bastidor en 
X, el eie delantero tubular con los muelles por 


debajo; los amortiguadores de regulación auto¬ 
mática, compensados termostáticamente, sua¬ 
vizan la marcha en toda clase de caminos; y las 
corrocerías aisladas para amortiguar el ruido y 
excluir el calor y el frío, todo tiende a poner este 
Hupmobile al nivel de los coches más costosos 
que se conocen. 

Entre los múltiples adelantos mecánicos hay que 
mencionar el motor más potente, capaz de más 
altas velocidades; un verdadero dispositivo de 
rueda libre, cambio de marcha sincrónico, regu¬ 
lador de la temperatura del aceite, y el nuevo 
arranque automático Startix (contra pequeño re¬ 
cargo de precio). 

Con este nuevo modelo, Hupmobile ha dado gran 
realce a su prestigio de 23 años en la industria 
del automóvil, y ofrece a los agentes una opor¬ 
tunidad nunca vista en toda la larga historia de 
lacasa Hupmobile. j Véalo,pruébelo y convénzase! 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN 

DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP", DETROIT 

HUPMOBILE 

i— i i uní ■i mi iiiiiiiiii: mili i i iiíiiii i i i: 
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Hay sólo una manera de estar seguro 
—use los legítimos cojinetes Timken 


Los mecánicos especialistas en reparaciones de automóviles saben que la única manera de hacer trabajos 
satisfactorios y seguros es empleando piezas de repuesto iguales a las originales empleadas por el fabri¬ 
cante del vehículo. 

¿Cómo es posible esperar que piezas no construidas por el fabricante del equipo original puedan ajustar y 
funcionar con la misma precisión y seguridad? 

Los fabricantes de automóviles usan cojinetes Timken porque la superior de los productos Timken ha sido 
demostrada durante más de 33 años de experiencia en los principales vehículos americanos. Los mecáni¬ 
cos inteligentes y previsores aprueban el criterio de los fabricantes. Saben que no les conviene arriesgar 
la confianza de la clientela empleando substitutos de inseguro funcionamiento. 

Puede Ud. surtirse de nuestros representantes más cercanos a su localidad. Busque el nombre 
“TIMKEN,” que se halla estampado en la taza y el cono de cada cojinete Timken legítimo . The Timken 
Roller Bearing Service and Sales Company, Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: “Timrosco.” 
Oficinas de exportación: 16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, 
E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E. U. A. 


Representantes Exclusivos de Ventas 

Argentina—Henry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos Aires. 

Brasil—B. R. Itand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

Chile—E. Roekette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina. 

Colombia—Wessel, Duval and Company, 1 Broadwny, Nueva York, E. U. A. 

Cuba— C n. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 39. Reparto Miramar, Habana. 

Ecuador—L. A. La valle U., Carrera, Venezuela No. Su, Quito. 

Filipinas—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific BIdg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Company, 193 First Street, San Francisco, Calif., E. U. A. 
Guatemala—Wessel, Duval and Company, 1 Broadwny, Nueva York, E. U. A. 

México—J. E. Estrada, Apartado Ü7G, Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Taba seo y Cliiapas—Francisco Preve, Boom S07, 1150 B way, 
Nueva York, E. U. A. 

Panamá—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drnwvr Y, Ancón, Canal Zone. 

Paraguay—Henry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos Aires, Argentina. 

Perú—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, OS S. Brnu Street, P. O. Box 1325, San Juan. 

Uruguay—E. Rochette. Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina. 

Venezuela—Manuel C. Pérez Hijo, Apartado 597, Caracas. 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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Sedán Modelo 6-90 


EL ANIVERSARIO DE PLATA 

DE LA WILLYS-OVERLAND 

C ONMEMORANDO su Vigésimo Quinto Aniversario, la Willys- 
Overland Company introduce un nuevo renglón de automóviles 
que representan el progreso de un cuarto de siglo en la construcción 
de automóviles, incorporando constantemente los métodos mejorados 
de ingeniería y producción. 

Estos nuevos modelos son los mejores en diseño ... de Injo y aspecto más 
refinado . . . de funcionamiento insuperable . . . y de valor intrínseco 
muy superior a lo que haya ofrecido la Willys-Overland Company. 

WILLYS EXPORT CORPORATION WIEEYS-OVEREANI) CROSSLEY, LTD. 

Toledo, Ohio, E. U. A. Stockporl, Inglaterra 

Dirección Cablegrafíen: "Willysexco” Dirección Cablegrafíen: "Flying”, Muneliester 


NUESTRO ANIVERSARIO DE PLATA ... SU OPORTUNIDAD DE ORO 
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Vkhas de la exoosición combinada anual de la National Standard Parts Association y la Motor & Equip- 
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1—W. C. Hecker, Pres., Curtís Pneumatic Mnchinery Co., St. Louis; 2—J. E. Kedman, Gen. Sales Mgr., Auto. Div., United American Bosch Corp., 
Springfield. Mass.; 3—C. F. Pifer, Pres. and Gen. Mgr., Fostoria Prcssed Steel Co., Fostoria, Ohio; 4—A. W. Morton, Pres., American Hnm- 
mered Pistón Ring Co., Baltimore, Md.; 5—Chas. A. Heinze, Sales Mgr., Trindl Corp., Aurora, 111.; 6—Harry Ileisser, Mgr., Serv. Div., Link-Belt 
Co., Indianapolis, Ind.; 7—J. Y. Scott, Gen. Sales Mgr., Van Norman Machine Tool Co.. Springfield, Mass.; 8—W. W. Webster, Asst. Treas., Vel- 
lumoid Co., Worcester, Mass.; 9—Noah Van Cleef, Van Cleef Bros.. Chicago; 10—David Boocroft, Vice-Pres., Motor and Equipment Mfrs. Assn., and 

New York Mgr., Bendix Aviation Corp., New York 


Confianza en el Futuro del Comercio 


Los fabricantes de repuestos, accesorios y equipos sienten 

se rehabilitarán pronto. La exposición en 

todas las celebradas por la 



Por CEORCE E. QU1SENBERRY 


A CABA de celebrarse la más magnífica ex¬ 
posición anual de repuestos, equipos y ac- 
cesorios de cuantas se han realizado estos 
últimos años. Esta declaración es la descripción 
más apta que puede hacerse de la exposición com¬ 
binada de la Motor & Equipment Manufacturers’ 
Association y la National Standard Parts Associa- 
tion, en Atlantic City, estado de Nueva Jersey, 
cerca de Nueva York, durante la semana empezada 
el 7 de diciembre. Con esta exposición se inauguró 
la temporada de ventas de 1932 de cerca de 300 
fabricantes americanos de semejantes productos. 

El éxito de esta exposición puede atribuirse a dos 
razones. Por primera vez en varios años, el espa¬ 
cioso recinto del Auditorium en Atlantic City fué 


adecuado al propósito. Hubo amplio espacio a la 
disposición de los fabricantes para la conveniente 
exhibición de todos sus productos. Esta es una de 
las razones. Más importante que ésta es, sin em¬ 
bargo, la otra razón, la cual se presentó en la forma 
de un profundo deseo por parte de los fabricantes, 
de demostrar no sólo al país, sino también al mundo 
entero, su íntima confianza en la industria y el 
negocio y en el porvenir brillante que les aguarda. 
Este espíritu de confianza y entusiasmo se reflejó 
en todos los detalles de la exposición, la cual ha 
sido la más brillante de todas las de su clase que se 
hayan celebrado hasta la fecha. 

Antes de que se abrieran las puertas el primer 
día, muchos temieron que, dadas las desventajosas 
condiciones comerciales en general, la esposición 
iría a reflejar un sentimiento de pesimismo, y 
acaso, evidencias de derrota. En efecto, algunos 
comerciantes mayoristas vinieron a visitarla con la 
esperanza de que en ella habrían de tener abundan¬ 
tes oportunidades para efectuar “compras de 
ocasión,” aprovechando las urgentes necesidades 



1—L. G. Matthews, Exp. Mgr., Pistón Ring Co., Muskcgon, Midi.; 2—M. T. Rogcrs. Vice-Pres., Multibcstos Co., Cambridge, Mass.; 3—W. E. Mc- 
Ilroy, Sales Mgr., Aluminum Industries, Inc., Cincinnati; 4—W. T. Walker, Pres., Waiker Míg. Co., Racine, Wis.; 5—C. M. Burgess, Pres., Burgess- 
Norton Mfg. Co., Geneva, 111.; Retiring President, National Standard Parts Assn.; 6—M. C. DeWitt, Vice-Pres., Champion Spark Plug Co., Toledo; 
7—C. F. Hodgson. Sales Mgr., Weaver Mfg. Co., Springfteld, 111.; 8—R. H. Booth. Sales Mgr., Storm Mfg. Co., Inc., Minneapolis, Minn.; 9—F. S. 
Durham. Vice-Pres., Bonney Forge & Tool Works, Allentown, Pa.; 10—C. I*. Brewster, Sales Mgr., K-D Mfg. Co., Lancaster, Pa. 
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„ e>i ii vi, .oí? p Thalfant Exec Vice-Pres., National Standard Parts Association. 
1—F. A. Bohnhorst, Exp. Mgr., Weaver Míg. Co., Springfteld,,111..■ 2—E. P. Chalí , • ^ rand CaJ 4—H. T. Mattern. Pres., Hempy- 

Detroit; 3—R. A. Sanguinettc, Branch Mgr., Timken Roller ® ear . xn « Automotive División, Burean of Foreign and Domestic Commerce. 

Coopcr Mfg. Co., Kansas City. Mo.; 5—P. R. Mattix. Chief, Equipment p^tion. Automotive m>ision, Exp> M gr., Perfection Gear Co.. 

Washington, D. C.; 6—C. W. McDaniel, Dnr. of Salesi. Sa^esi’cS.. New York; 9—P. Á. Karl. Exp. Mgr., Brunner Mfg. Co.. 

Chicago ; 8—E. H. Austin, Bjanch ^J®***^ s!*S tuver*^líxpf Mgr., Whitaker Battery Supply Co., Kansas City, Mo. 


Expresada en la Exposición Anual 


confianza en que los negocios de automóviles y sus anexos 
Atlantic City ha sido la más importante de 

N. S. P. A. y la M. E. M. A. 


de fabricantes desvalidos y obligados a sacrificar 
sus precios. En la mente de semejantes mayoris¬ 
tas existía, pues, la certeza de que mostrando su 
dinero en efectivo al fabricante, éste habría de 
sucumbir a la tentación y dejarse explotar a diestra 
y siniestra. Lo que en realidad sucedió fué que no 
se registró caso alguno de urgente necesidad por 
parte de los fabricantes. La industria entera ja¬ 
más presentó una constitución más sana que en 
esta ocasión, lo que fué a su turno, evidencia irre¬ 
futable de su prosperidad. 

P OR supuesto, hubo numerosos casos en que los 
precios de ciertos artículos fueron mucho mas 
bajos que en la misma exposición del año pasado. 
Esto se debió fundamentalmente al hecho de que 
el precio de las materias primas ha sido rebajado 
mucho durante los últimos doce meses. A ello deben 
también agregarse las economías en la manufac¬ 
tura, las cuales han sido objeto de particular aten¬ 
ción entre los fabricantes. Los precios de los nue- 
vos productos exhibidos en esta exposición fueion 


legítimamente moderados, de acuerdo con el pre- 
sente estado general del mercado. Se observó, al 
mismo tiempo, una cosa sorprendente: con raras 
excepciones, ninguno de los productos normales o 
corrientes de la industria fué ofrecido a precios de 
ocasión.” Los precios, en términos generales, fue¬ 
ron económicos, debido a las causas anotadas. Los 
fabricantes, sin embargo, no esperaron la oportuni¬ 
dad de la exposición para anunciar sus rebajas de 
precio, sino que éstas se realizaron gradualmente 
durante el año. Otro detalle interesante de la ex¬ 
posición fué que entre los fabricantes no existe la 
menor tendencia hacia reducir más los precios de 
sus productos para la nueva temporada de ventas. 
Los precios actuales son los más bajos que pueden 
darse en vista de las condiciones actuales del mer- 
cado. 

Un importante factor en la estabilidad de los 
actuales precios se halla en la circunstancia de que 
son relativamente insignificantes las existencias de 
productos de la industria que hay todavía almace¬ 
nadas y sin vender en el mercado. En años pasa- 



1—Walter McKIm. Exp. Salo, Mer., Cambridge. Masa.: 2—A 8 Bastón, Exp. Mpr mUncy M^|.^Co.. s Hartf«d^ c onn.,^ . k & 

r- ÍI i^r Eras 

Products Co., Cleveland. Oh£: J-Elmer Rich. Pres.. Posta., Exp. Mer., Toledo Steel Products Co., Toledo 
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1—J. B. Shermun, Sales Mgr., Crane Packing Co., Chicago; 2—D. W. Fether, Vice-Pres., Sales Mgr., Emsco Asbestos Co., Downey, Cal.; 3—J. M. 
Wells, Mgr., Comprossor Sales, Ingersoll Kand Co., New York; 4—R. E. Bates. Bates Wohlert Co. f Lansing, Mich.; 5—E. P. Grobb, Gen. Mgr., 
Dominion Chain Co., Cannda; 6—Julio Carrillo. Exp. Sales Mgr., Chicago; 7—J. S. Darcy, Sales Mgr., Kogers Products Co., Inc., Jersey City, 
N. J.; 8—Robert E. Pye, Robert E. Pye Co., Yonkers, N. Y.; 9—A. A. Lundgren, Vice-Pres., Gen. Sales Mgr., Burd Pistón Ring Co., Rockford, 

111.; 10—Joseph Sunnen, Pres., Sunnen Products Co., St. Louis 


dos, la producción excesiva fué, en varias ocasiones, 
el principal factor en la desmoralización de los 
precios, dada su influencia directa y poderosa en 
reducirlos. Cuando hay una cantidad excesiva de 
un producto cualquiera, y se hace sumamente difí¬ 
cil su venta inmediata y lucrativa, el resultado in¬ 
evitable es su depreciación, es decir, la rebaja drás¬ 
tica de su precio al consumidor. Actualmente no 
existe producción excesiva. La producción está 
ahora de acuerdo con la demanda corriente e inme¬ 
diata. 


La exposición en Atlantic City fué, por lo tanto, 
una evidencia palmaria de que la sección de repues¬ 
tos, equipos y accesorios de la industria automotriz 
americana se halla en estos momentos en una es¬ 
tado más favorable que el anticipado por muchas 
personas, y lista para sacar todo provecho de la 
rehabilitación del negocio. Durante la exposición 
hubo unánime acuerdo en que no ha habido restric¬ 
ción alguna impuesta a la utilización de vehículos 
automóviles en los Estados Unidos, por lo menos, 
que es el gran mercado del mundo para estos pro- 


Miembros del Comercio de Exportación que Asistieron a la Exposición 


1 —Ncijib Chahrouri , Najib Chahrouri & Freres, Beyrouth, Siria; 2 —Will L. Smith, Will L. Smith, Inc., Buenos 
Aires, Argentina; 3 —George R. Woocls, N/V Handelmij, R. S. Stockvis & Zonen, Rotterdam, Holanda. 4 — Capí. 

Hy. James Thorpe, Durban, Siidáfrica; 5 — Michel Andraos, Beyrouth, Siria; 6 — W. T. Grose, Wilcot ( Parent) 

Co., Ltd. f Londres, Inglaterra; 7 — Álbert E. Russell, Director-Secretar y, Jas. J. Niven & Co., Lid., Wellington , 
Nueva Zelandia; 8 — Chas. J. Nemetz , Denes & Friedmann, Ltd., Viena., Austria; 9 — Johs. Paaby, Simonsen & 
Nielsen, Copenhague, Dinamarca; 10 — Eduardo Rochctte , Buenos Aires, Argentina; 11 — Capt. A. S. F. Morris, 
Morris & Ingram, Londres, Inglaterra; 12 — Kendrick Van Pelt, Sao Paulo, Brasil; and 13 — Nicolás E. Stamler , 

Habana, Cuba 
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1—Frank C. Kip. Prca, «nd Gen. M«r, Automotive Thrust CU«^ 'Tca^' CH^V.^ 

M. G. Schmidt, Salea Mgr., Millersburg R«amer & Tool Co.^ *£!^” b g!£' a P p r * e8 4 Accurate Parts Mfg. Co., Cleveland; 7—H. J. Lange, Vice-Pres.. 
5—Gordon Groth, Sales Mgr., Simmons Mfg.Co., Cleveland . 6— ^ Di^’’Burcnu of Foreign and Domestic Commerce, Washington, D. C.; 

R. 1 *M.**I^Ui^galliead^Camden ^ F.^Seubert, Vice-pfl-Gen. Mgr., Toledo Steel Products Co., Toledo. 


ductos accesorios—el mercado que regula su pro¬ 
greso. Si hubiera habido alguna limitación el 
empleo del vehículo automóvil en el país, cosa 
definitivamente desmentida por las estadísticas 
relativas al consumo de gasolina en toda la nación 
,—la presente exposición se habría presentado en¬ 
tonces bajo un aspecto muy diferente del que tuvo. 

Según datos obtenidos de las más fidedignas 
fuentes de información de los Estados Unidos, la 
reducción en activa circulación de automóviles en 
este país ha sido menos de 2 por ciento. Esta es 
la cifra indicada hace poco por la National Auto¬ 
mobile Chamber of Commerce, la cual, para calcu¬ 
larla, se ha valido de informes oficiales sobre las 
matrículas correspondientes a casi todos los esta¬ 
dos de la nación norteamericana. Aunque este im¬ 
portante dato no se sabía durante los días de la ex¬ 
posición, los fabricantes sin embargo, lo presentían 
y fué por esta razón de que obraron como lo hicie¬ 
ron, es decir, bajo la impresión de que la utilización 
del automóvil no había decaído sino que se hallaba 
a niveles normales. En resumidas cuentas, el esta¬ 
do de la industria es incomparablemente mejor que 
el que se suponía antes de la exposición. 

T AMBIEN es necesario declarar con todo énfasis 
posible, que los fabricantes de productos corrien¬ 
tes no han sacrificado, en un solo caso, la calidad de 
sus artículos con el objeto de acrecentar súbitamen¬ 
te sus ventas. Conociendo muy bien que el mundo 
y muy en particular su propio país, no ha limitado 
la utilización del vehículo automóvil, a pesai de las 
adversas circunstancias que han predominado en 
todas partes, el fabricante inteligente está conduci¬ 
endo sus negocios siguiendo una racional norma de 
conducta, a fin de conservar su prestigio e ímpoi- 
tancia en la industria. No hay cosa más detnmen- 
tal para un negocio que la prostitución de la cali¬ 
dad como expediente para reducir temporariamen¬ 
te los precios del producto. De que este pi i ncipio 
fundamental es reconocido y sirve de guia entie os 
principales fabricantes de la industria americana, 
fué elocuentemente puesto de evidencia en esta reci¬ 
ente exposición en Atlantic City. Jamas han sico 


más sinceros y fructíferos los esfuerzos de los fa¬ 
bricantes por construir artículos más finos que en 
esta ocasión. Durante estos últimos meses,. los 
compradores han venido eligiendo con sumo cuida¬ 
do sus artículos. Han dejado a un lado los produc¬ 
tos que por su inferior calidad o deficiencia en otros 
sentidos, no fueron de su agrado. Esta industria 
está, en realidad, capeando esta internacional crisis 
económica, con los mejores productos que haya 
construido hasta la fecha. 

Muchas cosas nuevas se vieron por primera vez 
en esta exposición, a pesar de que el comercio terna 
ya cierta noción de casi todas ellas. Los productos 
de muchos fabricantes reflejan, como es logico 
esperar, las tendencias principales que se presen¬ 
tan en la construcción y venta de los nuevos mode¬ 
los de automóviles y camiones de 1932, que están 
por exhibirse en la Exposición Nacional de Auto¬ 
móviles de Nueva York, por celebrarse a principios 
de enero del entrante año. Un gran número de 
fabricantes de piezas y accesorios se halla dedi¬ 
cado a suministrar estos productos a las compañías 
de automóviles, las cuales los emplean en la dota¬ 
ción normal de fábrica de sus vehículos. 

Oportuno es advertir al lector que esta exposi¬ 
ción de accesorios, equipos y repuestos no se lleva 
a cabo anualmente en beneficio exclusivo de los 
fabricantes y comerciantes de automóviles, be 
trata sencillamente de una exposición general dedi¬ 
cada particularmente a los comerciantes mavons- 
tas en repuestos, equipos y accesorios. La ad¬ 
misión, en realidad, se limita a estos mayoristas y 
sus representantes, que vienen todos los anos a 
visitarla para imponerse de los progresos de la in¬ 
dustria y decidir qué artículos o productos de los 
exhibidos le conviene vender el año entrante. .Los 
productos en exhibición sirven, por supuesto, de 
indicación inequívoca a lo que serán los nuevos 
modelos de automóviles por introducirse al publico. 
El mayorista previsor elabora entonces sus planes 
para vender “el nuevo equipo ’ destinado a moder¬ 
nizar los automóviles viejos en circulación. JNo 
cabe la menor duda de que habrá un gran negocio 
en estos “nuevos equipos” durante los próximos 
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1—L. F. Body, Sales Mgr., Dill Mfg. Co., Cleveland; 2—E. T. H. Hutchinson, Sales Mgr., Sparks-Withington Co., Jackson, Mich.; 3—E. R. Hoag, 
Pres., Ditzler Color Co., Detroit; 4—J. D. Bouchcr, Vice-Pres., Kellogg Mfg. Co.. Rochester, N. Y.; 5—L. A. Dalí. Pres.. Dalí Motor Parts Co., 
Cleveland; 6—C. O. Brandes, Exp. Sales Mgr., Cleveland; 7—Ralph Ebbott, Sales Mgr.. Ajax Auto Parts Co., Racinc, Wis.; 8—H. A. Lightner, 
Pres., DeLuxe Products Corp., LaPorte, Ind.; 9—H. F. Ottonello. Exp. Mgr.. McKay Co., Jersey City, N. J.; 10—Wm. R. Waddell, Mgr. Serv. 

Div., Federal-Mogul Corp., Detroit 


APRECIACION 


gran número de fotografías que se muestran en estas 
páginas fueron tomadas por el fotógrafo de la redacción de El Automóvil 
Americano en la exposición anual combinada de la Motor & Equipment 
Manufacturen’ Association y la National Standard Parts Association, la 
cual tuvo lugar en Atlantic City, ciudad próxima a Nueva York, a prin¬ 
cipios de diciembre. El puesto que esta revista tenía en la exposición, 
se convirtió en una galería fotográfica en miniatura, con reflectores 
de dispersa y cámara, y durante los primeros tres días de exhibición 
se obtuvieron como 350 fotografías de gerentes, directores de venta y 
de exportación de los fabricantes que contaban con exhibiciones y de 
visitantes que acudieron de los países extranjeros. Las fotografías son 
solamente de expositores y sus representantes. 

EsTAS fotografías fueron obtenidas para presentarlas ante 
todos los lectores de esta revista en los varios países por donde circula 
Ja misma. Los distribuidores, vendedores al por mayor, agentes y repre¬ 
sentantes, en todas las partes del mundo, venden, prestan servicio y com¬ 
pran los productos de estos fabricantes, pero, en la mayoría de los casos, 
existe muy poca relación con los directores de las fábricas. De aquí que, 
el propósito de estas fotografías es extender las relaciones y desarrollar el 
sentimiento de amistad que debe ser parte placentera de todo negocio. 


L.A labor física de obtener y preparar estas fotografías para 
su publicación fué algo considerable, pero, gracias a una organización 
completa por adelantado y a las excelentes facilidades disponibles, el 
trabajo se llevó a cabo, con muy pocas omisiones, como revelan estas 
páginas. Durante los días de gran concurrencia a esta exposición, los 
directores de las compañías asociadas se encontraban sumamente ocupa¬ 
dos, y es un hecho digno de ser notado el que todos ellos procuraron 
disponer del tiempo necesario para permitir que se tomasen estas foto¬ 
grafías. A este particular, contamos con toda la cooperación posible 
de los esfuerzos individuales y de las asociaciones bajo cuyos auspicios 
se celebraba la exposición. Las fotografías que reproducimos son nota¬ 
blemente completas, aunque, desafortunadamente, quizás falten una 
docena de directores que deberían aparecer aquí. 

En consideración de que todas las fotografías tuvieron que 
obtenerse en tres días, y que fué necesario tenerlas completas para su 
publicación en el término de muy pocos dias después de cerrada la 
exhibición, los editores y directores de El Automóvil Americano, aprove¬ 
chan esta oportunidad para expresar su verdadero aprecio y extender sus 
más sinceras gracias a todos aquellos que prestaron su ayuda e hicieron 
posible esta presentación. 


meses, a continuación de la introducción de los 
nuevos modelos de automóviles de 1932. A propó¬ 
sito de estos nuevos modelos de automóviles, pode¬ 
mos asegurar al lector que son los vehículos más 
lindos que ha producido la industria americana 
hasta la fecha. 

Admirables progresos se observaron en esta ex¬ 
posición. Por ejemplo, las herramientas y equipos 
para garajes y talleres han sido notablemente sim¬ 
plificados. La maquinaria ha sido refinada. Los 
tipos grandes y pesados de antes se presentan 
ahora en modelos predispuestos para la ejecución 
de numerosos trabajos. Hay ahora menos herra¬ 
mientas “especializadas” y mas del tipo universal 
para trabajos en vehículos automóviles grandes y 
pequeños de toda marca corriente. La tendencia 
hacia ensanchar el radio de acción de las herrami¬ 


entas y equipos no es cosa de reciente origen. Em¬ 
pezó hace algún tiempo, con la introducción del 
Ford, modelo A, vehículo de construcción corriente, 
muy distinto de su antecesor, el modelo T, el cual, 
para sus reparaciones y composturas, exigía herra¬ 
mientas especiales. Actualmente existe la necesi¬ 
dad de elementos de aplicación general o universal, 
es decir, que se presten al trabajo en numerosas 
marcas o modelos de automóviles. El negocio de 
automóviles usados, que durante estos últimos años 
ha crecido mucho en varios de los países donde cir¬ 
cula esta revista, ha impuesto sobre los garajes y 
talleres de esas naciones, la necesidad de encar¬ 
garse de la reparación y rehabilitación en general 
de distintas marcas de automóviles. Para esto re¬ 
quieren, por supuesto, herramientas y equipos de 
carácter universal. El negocio de automóviles usa- 



1—Ralph W. Clore, Gen. Sales Mgr., U. S. Electrícal Tool Co., Cincinnati; 2—Frank B. Chester, Gen. Sales Mgr., Logan Gcar Co., Toledo; 3— 
E. E. Hustcd, Sales Mgr., Titeflex Metal Hose Co., Newark, N. J.; 4—Dan P. Show, Mgr., Ohio Pistón Co., Cleveland; 5—J. D. Helthall, Exp. 
Mgr., Lacquer Div., Sherwin-Williams Co., Newark, N. J.; 6—Wm. F. Veech, Pres., Kant-Rust Products Corp^ Rahwny, N. J.; 7—H. A. Jacobsen, 
Sales Mgr., Albertson & Co., Inc., Sioux City, Iowa; 8—A. P. Van Schaick, Gen. Sales Mgr., American Chain Co., Bridgeport, Conn.; 9—Warren 
K. Lee, Sales Mgr., Overseas Motor Service Corp., New York; 10—E. A. Killmaster, Pres., Star Products, Inc., Cleveland 
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Sales Mgr., Jadson Motor Products Co., Bell, r 9íL;®T. C, 7 R r Star?’Arco Co” Cleveland; 8—E. C. Steinacher. Exp. Mgr., Moto-Meter Gauge 
i C ¿?u¡pment ^..New" YorkT°9 U ^Io« síl Mars' WalkeT Mf“'Co.. Winnipe*. Conado; 10-A. S. Whitc. Genorol E!ectric Co.. Bnd R .p.rt. Conn. 


dos ha tenido, al mismo tiempo, poderosa influencia 
en desarrollar la venta de repuestos. 

Dos interesantes desarrollos en lo tocante a equi¬ 
pos para garajes y talleres se observaron en la ex¬ 
posición. El uno es la crecida producción de cier¬ 
tos equipos en modelos pequeños y económicos. 
Ejemplo típico de esto lo tenemos en los compreso¬ 
res de aire para los establecimientos pequeños. 
Como el precio de estos equipos de menor capaci¬ 
dad es sumamente moderado, su introducción esta 
destinada a favorecer mucho a los dueños de gara¬ 
jes y talleres en los países en que circula esta revis¬ 
ta. El otro desarrollo interesante es el admirable 
progreso que ha tenido la lubricación especializada. 
Este progreso se funda sobre la mejor inteligencia 
que hoy día se tiene de la importancia de la lubi i- 
cación. Sabemos que una misma clase de aceite o 
de grasa no sirve para todos los órganos del vehí¬ 
culo. Los equipos modernos están proyectados espe¬ 
cialmente para responder a las nuevas exigencias. 
Para cada órgano hay ahora un inyector o pistola 
provisto del grado de aceite o de grasa que se 
necesita para dicho órgano. 

El mercado de repuestos no cambia mucho cié 
año a año. Es una actividad fundamental de la in¬ 
dustria sujeta a diarias actividades.. Esta sección 
del negocio constituye ahora la espina dorsal del 
servicio de reparación. Por creerla de particular 
interes para nuestros lectores, damos a continua¬ 
ción una tabla, cuyos datos se basan sobre la ex¬ 
periencia de un gran número de talleres en los Es¬ 
tados Unidos: 


Número de repuestos instalados por cada 100 trabajos de 
reparación 


Reparaciones de motor . 9,88 

Válvulas . 5,40 

Resortes de válvulas .. 3,81 
Guías de válvulas .... 3,56 
Empaquetaduras de cu¬ 
latas . 8,99 

Embolos . 3,32 

Pasadores de émbolos . 4,40 
Anillos de émbolos... .27,40 
Empaquetaduras de 

múltiple.10,00 

Otras empaquetaduras 21,90 


Correas de ventilador, 
engranajes y cadenas 

de distribución. 1,27 

Contactos de encendido 4,50 
Bujías de encendido.. . 6,27 
Reparaciones delanteras 1,48 

Trabajos de frenos -11,50 

Trabajos de embragues. 3,59 
Trabajos de cambios de 

marcha . £,76 

Trabajos de ejes traseros 2,93 
Trabajos de muelles.... 1,53 


(Propiedad literaria de la Chilton Class Journal Co., 1931) 


El negocio de reparación y de repuestos depen¬ 
den de los automóviles que llevan dos o más años de 
servicio activo. Durante el primer año, el automó¬ 
vil exige muy poco servicio de conservación meca- 
nica. Es en el segundo año cuando empieza a 
necesitar ciertas atenciones mecánicas y algunos 
repuestos. Estas exigencias crecen el tercer año y 
(Continúa en la página 42) 


El Presidente Hoover Envía un Mensaje 


THE WHITE HOUSt 

WASHIWQTOU 


Decenber 7, 1931. 


My deer Mr. Quiaeabarry: 

Wlil you kindly presenfc ay grootings to those 
in attsfcdance at the animal dinner in connection witii 
tha au tamo lilla show of the Motor and Squixmant. Manu¬ 
facturero Asaociation ln Atlantic City? The industry 
lias not oaly moda a diatlnct contribución to businosa 
by lowering tue costa of sound pxodnction, Ixit haa 
aided other industrias and helped to próvida aaploymeat. 
Tilo pert plavod by the automobile mtíces it a major ftactor 
in the buainess Ufe of the nation and I hopa Chat the 
industry will sive the Ímpetus of its cooperación in 
streugthening the forcea which are making íor ecoiiamlc 
recovery. 

Yours fcitiifuULy, 




Mr. George E. Quisanberry, 
Editor, The American Automobile, 
460 West 34th Street, 
llew York City. 


Este mensaje del Presidente Hoover vino a honrar el ban¬ 
quete anual del Overseas Automotive Club celebrado en 
Atlantic City durante la exposición combinada de la 
N. S. P. A. y la M. E. M. A. 



¡sürt 

5—Robcrt Lee. Vicc-Pres., Thermoid Rubber Co., Trenton, N.J., Aufiero. Pres., E. A. Laboratories, Inc., BrookJyn, N. 9 John >>. A 
Gabelman. Snles Mgr., Baldwin^ Rubber C M¿r.rAnd. C ™n ÍC C;:. índ.^O-R. Á^O-Ar. Sa.es M B r.. D.VUbiss Co.. Toledo 
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1—R. D. Black. Adv. Mgr., Black & Decker Mfg. Co., Towson, Md.¡ 2—1. W. Godfrey, Gen. M*r, P. & D. Mfg. Co„ Inc., Long Island City. 
N. Y.; 3—Will Dammann. Pres.. Bear Mfg. Co., Rock Island, III.: 4—Víctor Alien. V.ce-Pres., Automotive Ma.ntenance Mach. 5 r ^ 

Alhert P Fall Pres Wel-Ever Pistón Ring Co., Toledo; 6—P. J. Sawyer, Spenccr Smith Machine Co., Howell, Mich., 7 J. t.. Moyer, Ahora 
&fc rt T. P .¡ IZtiZsZlX:.. 8-A. M. Callmnn. Pres'.. .Triple-A-SpeclaUy Co,_Chicago; ^vanson. Pres G^obe MaC.nery * Supp.y 


Las Asociaciones de Automóviles 

National Standard Parts Assocíatíon = 


S E me ha pedido que diga a los 
lectores de esta revista algo 
acerca de la organización y pro¬ 
pósitos de la National Standard Parts 
Association, pero antes de hacerlo, de¬ 
seo, en primer lugar, extender mis cor¬ 
diales felicitaciones a los editores, y 
muy en particular, al director de esta 
publicación, George E. Quisenberry, por 
el espléndido espíritu de cooperación 
con que emprendieron la difícil tarea 
de llevar la reciente exposición combi¬ 
nada de la National Standard Parts 
Association y Motor Equipment Asso¬ 
ciation a la atención de nuestros nume¬ 
rosos amigos en el extranjero, que no 
pudieron venir en persona a visitarla. 

Estoy seguro de que todo el tiempo, 
dinero y esfuerzo dedicado a la recopi¬ 
lación de datos, informes y otros por¬ 
menores acerca de esta exposición, por 
parte de los editores de esta revista, 
será dignamente apreciado por los lec¬ 
tores. 

Por mi parte, me siento feliz en ha¬ 
cer, aunque sea una breve reseña, de 
las actividades de la N. S. P. A., en 
relación con el comercio extranjero en 
los ramos de piezas de repuesto, he¬ 
rramientas y equipos de trabajo en 
general. 


Por E. P. CHALFANT 

Vicepresidente y Administrador 



La nómina de la National Standard 
Parts Association comprende ahora 
más de 200 fabricantes y más de 300 
comerciantes mayoristas dedicados a 
los productos que acabamos de mencio¬ 
nar. De los miembros mayoristas, 33 
son prominentes firmas establecidas 
afuera de los Estados Unidos y el Ca¬ 
nadá. Los países representados por 
estas firmas extranjeras y el nú¬ 
mero de socios en cada uno de ellos, 
son los siguientes: América del Sur 4, 
Australia 5, México 7, India Inglesa 3, 
Suiza 2, y un miembro para cada uno 
de los países siguientes: Austria, Bél¬ 
gica, Dinamarca, Alemania, Hungría, 
Java, Nueva Zelandia, Panamá, Sue¬ 
cia, Filipinas, Grecia y Siria. 

La N. S. P. A. fué organizada en 


1924 por un pequeño grupo de fabri¬ 
cantes y comerciantes al por mayor de 
repuestos, herramientas y equipos. Los 
organizadores sintieron la necesidad de 
contar con alguna organización que vi¬ 
niera a unirlos con otilas empresas in¬ 
teresadas en similares negocios y dis¬ 
puestas, por lo tanto, a prestar coope¬ 
ración al progreso de la industria de 
que ellas forman parte importante. 

L OS organizadores establecieron re¬ 
glamentos para gobernar la adminis¬ 
tración y los requisitos de admisión, los 
cuales, desde el principio hasta hoy día, 
no han sufrido ninguna alteración 
fundamental. Los reglamentos son tan 
exigentes que el ser miembro de esta 
Asociación da inequívocamente a en¬ 
tender que la firma asociada es una or¬ 
ganización de establecida solvencia y 
prestigio, fabricante o bien distribuido¬ 
ra de productos de primer orden, que 
ha aceptado y se guía por las normas 
de conducta comercial definidas en el 
Código de Etica de la N. S. P. A. 

Antes de aceptar un fabricante como 
miembro de la Asociación, se hace una 
completa investigación de su conducta 
comercial, para averiguar si sus tratos 
con los comerciantes del ramo y otras 



1 Ralph Williams, Exp. Mgr., French Battery Co., Chicago; 2—B. R. Sausen, Sales Mgr., Binks Mfg. Co., Chicago; 3—J. A. Barnett, Sales Mgr., 

Penn Rivet Corp., Philadelphia; 4—W. J. Platka, Exp. Mgr., Perfect Circle Co., Hagerstown, Ind.; 5—J. A. Tumbler, Pres., J. A. Tumbler Lab¬ 
oratories, Baltimore; 6—L. A. Safford, Vice-Pres., McQuay-Norris Mfg. Co.. St. Louis; 7—S. Duncan Black, Pres., Black & Decker Mfg. Co., 
Towson. Md.; 8—Jos. Pollak, Pres., Treas., Joseph Pollak Tool & Stamping Co.. Dorchester, Mass.; 9—C. M. Werling, Exp. Sales Mgr., Fremont, 

Ohio; 10—E. A. Hall, Pres., Hall Mfg. Co., Toledo 
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1—Edwin L. st » nton ' tf Pre ®- Edwín L. Stanton,JnCj, p OS B | o n o ^ el .^Blood &*Co.’, ffJw York5—R. H.^PaVdo, Exp.Mfirr., AÍuminum^ndus- 

Sales Mgr., Berkley Mfsr. Co., Inc., ' or B ’• & ¡* In ’ Rrooklyn, N. Y.; 7—Walter Fritzell. Dodge & Seymour, Ltd., New York, 8 C. E 

Wci^se^EÍw^Mgr^Warn^^ca^CoM^unciel 6 !^^: “ 


Cooperación que Ellas le Están Dando a USTED 


firmas con las cuales tenga negocios, 
son equitativos y satisfactorios en todo 
sentido. Su solvencia o estado finan¬ 
ciero se determina en vista de sus ba¬ 
lances. 

Si el candidato tiene éxito en satis¬ 
facer estos requisitos preliminares, su 
solicitud se presenta entonces al Co¬ 
mité de Socios, el cual está constituido 
por fabricantes y comerciantes mayo¬ 
ristas, miembros de la Asociación, quie¬ 
nes dan decisión final a su aplicación, 
en vista de los antecedentes del caso. 
El mismo procedimiento se sigue en 
relación con el ingreso de un comer¬ 
ciante mayorista. 

Poco después de formada la N. S. P. 
A. en 1924, se hizo evidente el hecho 
de que con la creciente exportación de 
automóviles americanos al extranjero, 
habría de presentarse en los mercados 
de ultramar un campo muy propicio 
para la venta de repuestos y equipos 
destinados a la buena conservación de 
esos vehículos. 

Se comprendió claramente que el de¬ 
sarrollo del gran mercado extranjero 
estaba en gran medida dependiente del 
cultivo de cordiales relaciones comer¬ 
ciales y sociales entre los fabricantes 
americanos y los comerciantes del ramo 
en el extranjero. La Asociación em¬ 
prendió, por lo tanto, la grata labor 
de cultivar estas relaciones interna¬ 
cionales. 

La N. S. P. A. ha preparado una lis¬ 


ta autorizada de gerentes de exporta¬ 
ción a cargo de los negocios con el ex¬ 
tranjero de importantes fabricantes 
americanos. Cada gerente comprendi¬ 
do en esta lista se ha suscrito al Có¬ 
digo de Etica de la Asociación, la cual, 
por su parte, ha hecho una detenida 
investigación del carácter y responsa¬ 
bilidad de cada uno de estos represen¬ 
tantes de exportación. El Código de 
Etica para la Exportación establece 
ciertas normas de conducta que han de 
seguir inviolablemente los departamen¬ 
tos de exportación y las firmas exporta¬ 
doras. 

L A N. S. P. A. se encarga de poner 
* estos gerentes de exportación en con¬ 
tacto con los fabricantes que necesitan 
de sus servicios para desarrollar sus 
negocios con el extranjero. De esta 
manera, un fabricante de acreditada 
solvencia y reputación queda habilitado 
para valerse de los servicios de un ge¬ 
rente de exportación o de una firma 
exportadora cuya solvencia e integri¬ 
dad en el comercio internacional no de¬ 
jan nada que desear. 

La N. S. P. A. ha logrado aumentar 
sus servicios y cooperación en beneficio 
de sus miembros fabricantes, colocán¬ 
dolos en contacto directo con acredita¬ 
das firmas mayoristas en el extranjero. 
En beneficio de sus miembros fabrican¬ 
tes, la Asociación mantiene un autori¬ 
zado servicio informativo acerca de la 



E. P. Chalfant 


solvencia, crédito y otros pormenores 
relativos a firmas del ramo en el ex¬ 
tranjero que pueden interesarse en la 
representación o agencia de sus miem¬ 
bros. Este es un servicio gratuito a 
los miembros. 

El hecho de que un fabricante sea 
miembro de la N. S. P. A. es aceptado 



„ _ , 1T M Vnrk Pn • 2_S Dershwin. E\p. Mgr., Lyons Stornge Battery Co., Belleville, N. J.; 

® Amer,c,n ’ 
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1—W. >V. Stake, Bond Electric Co., Jersey City, N. J.; 2—S. L. Barncs, Asst. Sales Mgr., Armstrong Cork Co., Lancastcr, Pa.; 3—C. M. Peter, 
Exp. Mgr., Black & Decker Mfg. Co., Towson, Md.; 4—A. P. Roberts, Exp. Mgr., Burgess-Dall-Pedrick, Philadelphia; 5—W. D. Foreman, Owner, 
W. D. Foreman, Chicago; 6—Edward Kone, Sales Mgr., Welker-Hoops Mffr. Co., Middletown, Conn.: 7—F. C. Bahr, Pres., Arrow Head Steel Prod¬ 
ucts Co., Minneapolis, Minn.; 8—A. H. Eichholz, Gen. Mgr., Motor and Equipment Mfrs. Assn., New York; 9—L. A. Ballard, Alemite Corp., Chi¬ 
cago; 10—É. W. Lenz, Exp. Sales Mgr., New York 


como recomendación tácita de su sol¬ 
vencia y estabilidad por los comercian¬ 
tes en el extranjero deseosos de relacio¬ 
narse con el mismo. La Asociación 
rinde también ciertos servicios especia¬ 
les a sus miembros comerciantes. 

Cuando el comerciante mayorista en 
el extranjero desea entablar ciertas 
definidas conexiones comerciales con 
fabricantes americanos, la N. S. P. A., 
desde sus oficinas centrales en Detroit, 
le coloca en seguida en contacto directo 
con sus miembros fabricantes. De esta 


manera, las mutuas relaciones se es¬ 
tablecen con suma rapidez y sobre una 
base de recíproca conveniencia. 

Uno de los servicios más importantes 
que la N. S. P. A. rinde a sus miembros 
en el extranjero es la satisfactoria so¬ 
lución de sus disputas y desaveniencias 
con fabricantes en los Estados Unidos, 
ya sean últimos miembros de la Aso¬ 
ciación o extraños a la misma. Mi¬ 
llares de dólares se han salvado así en 
beneficio de las partes contendientes, 
y lo que es más agradable aún que to¬ 


do esto, es el hecho de que estos amis¬ 
tosos arbitrajes no han puesto en pe¬ 
ligro la continuación de las operacio¬ 
nes comerciales entre las firmas desa¬ 
venidas, cosa que irremediablemente 
habría sucedido sin la cooperación de¬ 
sinteresada de esta Asociación. 

En la oficina central de la Asocia¬ 
ción se llevan registros de todas las 
marcas de automóviles y sus respecti¬ 
vos equipos, que se han vendido du¬ 
rante estos últimos diez o más años. 

(Continúa en la página 58) 
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—Motor & Equipment Manufacturen Assocíatíon 


L Asociación de Fabricantes de Mo¬ 
tores y Equipo comprende entre 
süs miembros a más de 300 de los 
principales manufactureros de piezas, 
accesoriQs, herramientas, equipo de 
taller, materiales y suministros usados 
por* la industria de automóviles y 
otras que se relacionan con ella. 

Todas estas compañías venden sus 
productos para el equipo original de los 
fabricantes de automóviles completos, 
camiones, tractores, motocicletas, aero¬ 
planos, botes automóviles y otros apa¬ 
ratos de propulsión a motor. También 
venden sus productos, por intermedio 
del comercio de venta al por mayor, a 
esa vasta rama de la industria auto¬ 
motriz, la cual es responsable de la 
conservación y reparación de los ve¬ 
hículos a motor que circulan por todas 
las partes del mundo. 

Aun cuando esta sea nueva de nom¬ 
bre, la Asociación de Fabricantes de 


Por CEORCE L. BRUNNER 

Presidente 



Motores y Equipo ha venido funcion¬ 
ando por más de un cuarto de siglo. 
Entre sus miembros incluye, con un 
número de adiciones, a casi todos los 
fabricantes que formaban parte de la 
antigua Asociación de Motores y Equi¬ 
po, la cual recientemente se reorganizó 
en dos grupos separados pero en coop¬ 
eración, representados por fabricantes 
y vendedores al por mayor. La Aso¬ 


ciación de Motores y Equipo se es¬ 
tableció cuando se unieron hace varios 
años la Asociación de Equipo para Au¬ 
tomóviles y la Asociación de Fabri¬ 
cantes de Motors y Accesorios. La 
nueva Asociación de Fabricantes de 
Motores y Equipo continúa contando 
entre sus socios con la misma repre¬ 
sentación de fabricantes que formaba 
parte de las otras dos asociaciones an¬ 
teriores y sigue poniendo en práctica 
la mayor parte de las actividades que 
eran características del funcionamiento 
de las antiguas organizaciones. 

Las casas que se ocupen de la distri¬ 
bución de productos nortamericanos 
para automóviles en los mercados fuera 
de los Estados Unidos, hallarán de 
interés especial el trabajo realizado por 
el Departamento de Crédito de esta as¬ 
ociación. Mediante este departamento, 
tales distribuidores pueden establecer 
ante los fabricantes de los Estados 



1—O. T. Hillshafer, Sales Mgr., Cloyes Gear Works, Cleveland; 2—James R. Strnad, Pres., Lempo Products, Inc., Bedlord, Ohio; 3—J. P. Whit 
aker, Pres., Whitaker Battery Supply Co., Kansas City, Mo.; 4—Joseph D. Brown, Pres., Kcm Mfg. & Sales Co., New York; 5—H. S. Powell, 
Powel! Mufller Co., Utica, N. Y.; 6—R. K. Miller, Vice-Prcs., Clawuon & Bals, Inc., Chicago; 7—S. A. “Pat” Fogel. Vice-Pres., Automotive Spe- 
cialty Corp., Brooklyn, N. Y.; 8—-W. A. Leonard, Vice-Pres., Imperial Brass Mlg. Co., Chicago; 9—J. H. Cattell, Gen. Mgr., Warner-Patterson 
Co., Chicago; 10—-C. B. Cook, Mgr., Replacement Sales, New Process Gear Co., Syracuse, N. Y. 
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St. Lotii»: 1Ó—J. A. Ramsey, Prcs., Ramsey Access. Mfg. Corp.. St. Louis 



George L. Brunner 


Unidos sus condiciones de crédito. A 
las compañías que deseen establecer 
arreglos de crédito con fabricantes 
norteamericanos de la industria auto¬ 
motriz, les será conveniente suminis¬ 
trar a la Asociación de Fabricantes de 
Motores y Equipo sus hojas de balance 
y otras credenciales de su negocio, 
puesto que los fabricantes miembros de 
esta organización, para la concesión de 
créditos, confían en gran medida de 
los informes recibidos por la asociación. 
Con tai información de crédito en poder 
del departamento correspondiente de la 
asociación, los que piden productos 
norteamericanos para automóviles se 
beneficiarán con rápidos embarques de 
sus pedidos, ya que se reducirá al 


mínimo el tiempo requerido para com¬ 
probar las referencias de créditos. 

El departamento mencionado sumi¬ 
nistra a los miembros de la asociación 
informes relacionados con cuentas de 
exportación, cuentas de manufactureros 
y de vendedores domésticos al por 
mayor. Estos datos se recopilan medi¬ 
ante la información suministrada al de¬ 
partamento por las mismas cuentas, 
más los informes recibidos de los miem¬ 
bros relacionados con sus ventas ac¬ 
tuales y experiencias de cobro. Por in¬ 
termedio del Departamento de Crédito 
de la Asociación de Fabricantes de 
Motores y Equipo, los miembros inter¬ 
cambian constantemente informaciones 
por correo, teléfono y telégrafo. Ade¬ 
más, todos los meses se reúnen diez 
grupos de directores de crédito de com¬ 
pañías pertenecientes a la asociación 
para cambiar informaciones confiden¬ 
ciales sobre los clientes a quienes les 
venden sus productos. 

S IN embargo, este Departamento de 
Crédito representa una de las mu¬ 
chas actividades importantes de la aso¬ 
ciación. La iniciación y participación en 
exposiciones y exhibiciones del comer¬ 
cio del gremio ha sido una de las 
funciones más importantes de la or¬ 
ganización. Todos los años la asocia¬ 
ción se interesa en dos exposiciones 
nacionales de notable importancia para 
la industria automotriz. 

La primera de ellas es la exhibición 
anual del comercio de venta al por 
mayor. Esta exhibición ha venido a 
constituir una característica de la in¬ 
dustria durante los últimos 15 años. 
Es una exposición “cerrada” en el 
sentido de que no se admite en ella al 
público ni al comerciante al por menor. 
En ella los fabricantes miembros de la 


asociación exhiben sus productos y se 
relacionan con los vendedores al por 
mayor para discutir problemas de dis¬ 
tribución, reanudar contactos per¬ 
sonales que son tan esenciales para la 
buena marcha del negocio, y para con¬ 
versar unos con otros sobre asuntos de 
interés mutuo. Todos los años quedan 
invitados los distribuidores de los países 
extranjeros para que acudan a esta ex¬ 
hibición, y anualmente es visitada por 
un buen número de tales distribuidores. 

Durante los últimos dos años, esta 
exposición ha sido combinada con la 
de la National Standard Parts Asoeia- 
tion. En 1930, la exposición combinada, 
tuvo lugar el mes de noviembre en 
Cleveland, Ohio, y en 1931 la misma 
suerte de exhibición resultó ser un 
acontecimiento triunfal durante la se¬ 
mana del 7 al 12 de diciembre en At¬ 
lantic City, N. J. 

La Asociación de Fabricantes de Mo¬ 
tores y Equipo también se mantiene ac¬ 
tiva en la promoción de las Exposiciones 
Nacionales de Automóviles que se cele¬ 
bran a principios de todos los años en 
las ciudades de Nueva York y Chicago. 
En estas exposiciones exhiben sus pro¬ 
ductos los fabricantes de piezas, acces¬ 
orios, herramientas, equipo de servicio 
y suministros, bajo los auspicios de la 
asociación. Se destinan secciones es¬ 
peciales de estas exposiciones para el 
gremio únicamente, con lo cual se 
ofrece a los fabricantes una oportuni¬ 
dad para ponerse en contacto con los 
comerciantes al por mayor, agentes, 
gerentes y encargados del servicio, 
durante ciertas horas de cada día. 

En las Exposiciones Nacionales de 
Automóviles, los fabricantes tienen 
también la oportunidad de exhibir sus 
productos ante los manufactureros de 

(Continua en la página 48) 
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Overseas Automotive Club, Inc. 



George Tiffany 


E L Overseas Automotive Club, Inc. 
fundado en Nueva York en 1923 
por unos pocos gerentes de ex¬ 
portación de fábricas de repuestos, ac¬ 
cesorios y equipos de taller, responde 
fundamentalmente al deseo de estrechar 
las relaciones comerciales entre los fa¬ 
bricantes de estos productos y sus con¬ 
cesionarios en el extranjero, y a la ne¬ 
cesidad de regular las prácticas comer¬ 
ciales relacionadas con el negocio de 
exportación de productos de la industria 


Por GEORGE TIFFANY 

Presidente 



automotriz, promoviendo en todo lo po¬ 
sible una conducta racional de las ope¬ 
raciones internacionales en beneficio de 
los productores y consumidores. 

Las primeras reuniones del Club se 
dedicaron a estudiar informalmente las 
dificultades que entonces impedían el 
expedito desarrollo del negocio inter¬ 
nacional en accesorios, repuestos y 
equipos. En esos tiempos eran diarios 
los casos en que una firma exportaba 
sin autorización productos cuya venta 
exclusiva estaba concedida a otras casas 
del país o del extranjero. Era co¬ 
rriente entonces el falsificar marcas 
de embarque y puntos de destino. La 
falta de gobierno se prestaba a en¬ 
gaños de todo género. Hubo casos en 
que agentes de exportación compraban 
mercancías para su envío al extran¬ 
jero, logrando todos los descuentos 
máximos de los fabricantes, para luego 
después de recibirlas en Nueva York, 
revenderlas a comerciantes locales. 
Numerosos eran los casos de substitu¬ 


ción de mercancías, defraudes y pira¬ 
tería en lo tocante a derechos sobre 
patentes y otras concesiones privilegia¬ 
das o exclusivas. Toda esta acumula¬ 
ción de engaños y fraudes llegó a con¬ 
vertirse en ese tiempo en un serio pe¬ 
ligro para el progreso sano del negocio 
de exportación. El comprador en el 
extranjero empezó a desconfiar de la 
honradez y equidad de los fabricantes 
americanos. 

E STOS fueron, en realidad, los serios 
problemas que se presentaron a la 
consideración del Club. Los estatutos del 
Club se formularon entonces con espe¬ 
cial atención a estas desventajosas cir¬ 
cunstancias. Se dió a la junta direc¬ 
tiva del Club amplio poder para inves¬ 
tigar el carácter de los miembros y 
para rechazarlos cuando no reunieran 
las condiciones de honorabilidad y hon¬ 
radez prescritas por los estatutos. Va¬ 
rias de las primeras sesiones del Club 
se dedicaron exclusivamente a inves¬ 
tigar el carácter personal de los candi¬ 
datos, con exclusión de todo otro tema. 

Estas discusiones, investigaciones y 
cuidadosa consideración de las solicitu¬ 
des de los candidatos dieron pronto 
beneficiosos resultados. El tono gene¬ 
ral del negocio de exportación fué no¬ 
tablemente regenerado. 

Las reuniones del Club se celebran 
mensualmente y hay un banquete anual 
que coincide con la exposición combi¬ 
nada de la Motor Equipment Associa- 
tion y la N. S. P. A. y otro que se ce- 
(Continua en la página 45) 



1—J. P. Néstor, Pres., KeiíT & Néstor Co., Lykens, Pa.; 2—H. M. Huffman, Pres., Huffman Mfir. Co., Dayton, Ohio; 3—J. L. Knipe, Exp. Salea 
M*rr., Armstrong: Cork Co., Lancaster, Pa.; 4—Richard Creifelds, Jr., Sales Mírr., Pratt Chuck Co., Frankfort, N. Y.; 5—A. W. Pcck, Exp. Mgr., 
Stanley Electric Tool Co., New York; 6—Charles D. Parr, Gen. Sales Mjrr., Gray Co., Inc., Minncapolis, Minn.; 7—Alfred Reeves, Gen. Mgr., 
National Automobile Chamber of Commerce, New York; 8—S. A. Miles. Show Mjyr., National Automobile Chamber of Comraerce, New York; 9— 
H. G. Farwell, Exp. Mjjr., Raybestos-Manhattan, Inc., New* York; 10—E. G. Weed, Vice-Prcs., Pyrene Mfg. Co., Newark, N. J. 
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Registro de Fácil Referencia de los Productos 
de la Industria Automotriz 

Exhibidos en la Exposición Anual de la MEMA y NSPA en Atlantic City, E. U. A. 

Diciembre, 1931 

Clave de Fabricantes 


Véase la Guía en las Páginas Siguientes: 


A 

A-l A. C. Spark Plug Co., 
Flint, Mich. 

A-2 The Accuralite C o ., 
Muskegon, Mich. 

A-3 Accurate Parts Mfg. 
Co., Cleveland. 

A-4 Acmé White Lead & 
Color Wks., Newark, 
N. J. 

A-5 L. W. Aff Machine Co., 
San Francisco Calif. 

A-6 Ajax Auto Parts, Ra- 
cine, Wis. 

A-7 Albertson & Co., Sioux 
City, Iowa. 

A-8 Allbestos Corp., Phila- 
delphia. 

A-9—Alien Electric & 
Equip. Co., Kalmazoo, 
Mich. 

A-10 Aluminum Industries, 
Inc., Cincinnati. 

A-ll Almetal Universal 
Joint Co., Cleveland. 

A-12 Alvord-Polk Tool Co., 
Millersburg, Pa. 

A-13 American Automatic 
Devices Co., Chicago. 

A-14 American Chain Co., 
Bridgeport, Conn. 

A-15 American Hammered 
Pistón Ring Co., Bal¬ 
timore, Md. 

A-16 The Anderson C o ., 
Gary, Ind. 

A-17 Apco-Mossberg Corp., 
Attleboro, Mass. 

A-18 Armstrong Cork Co., 
Lancaster, Pa. 

A-19 Aro Equipment Corp., 
Bryan, Ohio. 

A-20 Arrowhead Steel Prod- 
u c t s , Minneapolis, 
Minn. 

Enero, 1932 


A-21 Aurora Equipment Co., 
Aurora, 111. 

A-22 Automotive Mainte- 
ance Mchy. Co., Chi¬ 
cago. 

A-23 Automotive Specialty 
Corp., Brooklyn. 

A-24 Automotive T h r u s t 
Bearings Co., Chicago. 

A-25 Alemite Corp., Chicago. 


B 

B-l Baldwin Rubber Co., 
Pontiac, Mich. 

B-2 Bates - Wohlert C o ., 
Lansing, Mich. 

B-3 Battery Equip. & Sup- 
ply Co., Chicago. 

B-4 John Bean Mfg. Co., 

Lansing, Mich. 

B-5 Bear Mfg. Co., Rock 
Island, DI. 

B-6 Belden Mfg. Co., Chi¬ 
cago. 

B-7 Berklev Mfg. Co., New 
York. 

B-8 Berry Bros., Detroit. 

B-9 Binks Mfg. Co., Chi¬ 
cago. 

B-10 Black & Decker Mfg. 
Co., Baltimore, Md. 

B-ll Blackhawk Mfg. Co., 
Milwaukee, Wis. 

B-12 Bonney Forge and Tool 
Co., Allentown, Pa. 

B-13 Brandt - Warner Mfg. 
Co., York, Pa. 

B-14 Brookins Mfg. Co., 
Dayton, Ohio. 

B-15 Brunner Mfg. Co., 
Utica, N. Y. 

B-16 Burd Pistón Ring Co., 
Rockford, 111. 


i 

B-17 Burgess - Norton Mfg. 
Co., Geneva, 111. 

B-18 Burgess Battery Co., 
Chicago. 

B-19 Bussman Mfg. Co., St. 
Louis. 


c 

C-l Carborunduni Co., Ni¬ 
ágara Falls, N. Y. 

C-2 Carlisle & Doughty, 
Inc., Conshohocken, Pa. 

C-3 Casco Products Corp., 
Bridgeport, Conn. 

C-4 Chadwick & Trefethen, 
Portsmouth, N. H. 

C-5 Chain Products Co., 
Cleveland. 

C-6 Champion Pneumatic 
Mchy. Co., Chicago. 

C-7 Champion Spark Plug 
Co., Toledo. 

C-8 Chicago Rivet & Ma¬ 
chine Co., Chicago. 

C-9 Cincinnati Ball Crank 
Co., Oakley, Cinn. 

C-10 Clawson & Bals, Inc., 
Chicago. 

C-ll Clifton Mfg. Co., Waco, 
Tex. 

C-12 Cloyes Gear Co., Cleve¬ 
land. 

C-13 Columbus - McKinnon 
Chain Co., Tonawanda, 
N. Y. 

C-14 Grane Packing Co., 
Chicago. 

C-l5 Crescent Automotive 

Cable Co., Providence, 
R. I. 

C-16 Cuno Engineering 
Corp., Meriden, Conn. 

C-17 Curtís Pneumatic 
Mchy. Co., St. Louis. 


D 

D-l Dalí Motor Parts Co., 

Cleveland. 

D-2 Dalton & Balch, Inc., 

Chicago. 

D-3 De L u x e Products 
Corp., La Porte, Ind. 

D-4 De Yilbiss Co., Toledo. 

D-5 Dill Mfg. Co., Cleve¬ 
land. 

D-6 Ditzler Color Co., De¬ 
troit. 

D-7 Dover Stamping & 
Mfg. Co., Cambridge, 
Mass. 

D-8 E. I. DuPont de Ne¬ 
mours & Co., Parlin, 
N. J. 

D-9 Duro Metal Products 
Co., Chicago. 

E 

E-l E. A. Laboratories, Inc., 
Brooklyn. 

E-2 Eclipse Machine Co., 
Walkerville, Ontario. 

E-3 E. Edelmann & Co., 
Chicago. 

E-4 Elgin Machine Works, 
Inc., Elgin, 111. 

E-5 Elite Mfg. Co., Ash¬ 
land, Ohio. 

E-6 Emsco Asbestos Co., 
Downey, Cal. 

E-7 Ero Manufacturing Co., 
Chicago. 

E-8 Evans Flexible Reamer 
Co., Chicago. 

F 

F-l Fafnir Bearing Co., 
New Britain, Conn. 

F-2 Fairmount Tool and 
Forging Co., Cleve¬ 
land. 
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F-3 Federal - Mogul Corp., 
Detroit. 

F-4 Felt Products Mfg. Co. t 
Chicago. 

F-5 Fischer’s Surfa - Saver, 
Inc., Cincinnati. 

F-6 Fitzgerald Mfg. Co., 
Torrington, Conn. 

F-7 Fleming Mfg. Co., Wor- 
cester, Mass. 

F-8 Flower City Specialty 
Co., Rochester, N. Y. 

F-9 W. D. Foreman, Chi¬ 
cago. 

F-10 Fostoria Pressed Steel 
Co., Fostoria, Ohio. 

F-ll Francisco Auto Heater 
Co., Columbus, Ohio. 

F-12 Fredericks Armature 
Corp., Chicago. 

F-13 French Battery Co., 
Chicago. 

F-14 The Fulton Co., Mil- 
waukee. 

F-15 Ferro Machine & Foun- 
dry Co., Cleveland. 


G 

G-l Gates Rubber Co., Den- 
ver, Colo. 

G-2 G a t k e Corporation, 
Chicago. 

G-3 General Electric Co., 
Bridgeport, Conn. 

G-4 L. 14. Gilmer Co., Ta- 
cony, Philadelphia, Pa. 

G-5 G 1 o b e Machinery & 
Supplv Co., Des 
Moines, Iowa. 

G-6 Gould Storage Battery 
Corp., Depew, N. Y. 

G-7 Gray Company, Inc., 
Minneapolis. 

G-8 Greenfield Tap & Die 
Corp., Greenfield, Mass. 

G-9 Guaranteed Parts Co., 
New York. 


II 

H-l Hall Manufacturing 
Co., Toledo. 

H-2 Halstead Oil Company, 
Inc., Cincinnati. 

H-3 Hardie Manufacturing 
Co., Hudson, Mich. 

H-4 Hastings Mfg. Co., 
Hastings, Mich. 

H 5 The Heinn Co., Mil- 
waukee. 

H-6 Heiz & Heiz., Inc., 
Brooklyn. 

H-7 Hempy - Cooper Mfg. 
Co., Kansas City. 

H-8 Holfast Rubber Co., 
Atlanta, Ga. 

H-9 R. M. Hollingshead 
Co., Camden, N. J. 


H-10 John C. Hoof Co., Chi¬ 
cago. 

H-ll Huffman M f g . Co., 
Dayton, Ohio. 


I 

1-1 Ideal Clamp Mfg. Co., 
Brooklyn. 

1-2 Imperial Brass Mfg. 
Co., Chicago. 

1-3 Ingersoll - Rand C o ., 
New York. 


J 

J-l Jadson Motor Products 
Co., Bell, Calif. 

J-2 Johns - Manville Corp., 
New York. 

J-3 Johnson Bronze Co., 

Newcastle, Pa. 


K 

K-l K-D Manufacturing Co., 
Lancaster, Pa. 

K-2 K e m Manufacturing 
Co., New York. 

K-3 K-W I g n i t i o n Co., 
Cleveland. 

K-4 Rales Stamping Co., 
Detroit. 

K-5 Kant - Rust Products 
Corp., Rahway, N. J. 

K-6 Keasby & Mattison Co., 
Ambler, Pa. 

K-7 Kellogg Manufacturing 
Co., Rochester, N. Y. 

K-8 Kennedy Manufactur¬ 
ing Co., Van Wert, 
Ohio. 

K-9 Keystone Reamer and 
Tool Co., Millersburg, 
Pa. 

K-10 Klaxon Co., Anderson, 
Ind. 

K-ll Kraeuter & Co., Inc., 
Newark, N. J. 

K-12 Ring Quality Products 
Co., St. Louis. 

K-l3 K. & G. Mfg. Co., Bir- 
mingham, Ala. 


L 

L-l Las-Stik Mfg. Co., 
Hamilton, Ohio. 

L-2 Lenipco Products, Inc., 
Bedford, Ohio. 

L-3 Link-Belt Co., Indian- 
apolis. 

L-4 Logan Gear Co., Toledo. 

L-5 David Lupton’s Sons 
Co., Detroit. 

L-6 Lyon Metal Products 
Co., Aurora, 111. 


M 

M-l McAleer Manufacturing 
Co., Detroit. 

M-2 McCord Radiator & 
Mfg. Co., Detroit. 


M-3 The McKay Co., New 
York. 

M-4 McQuay - Norris Mfg. 
Co., St. Louis. 

M-5 Manley Manufacturing 
Co., New York. 

M-6 Maremont Mfg. Co., 
Chicago. 

M-7 Marquette Mfg. Co., 
St. Paul. 

M-8 Millersburg Reamer & 
Tool Co., Millersburg, 
Pa. 

M-9 Monark Battery Co., 
Chicago. 

M-10 Leslie Morris, Inc., Los 
Angeles, Calif. 

M-ll Moto-Meter Gauge & 
Equip. Co., Toledo. 

M-12 M-R-C Bearings Ser¬ 
vice Co., Jamestown, 
N. Y. 

M-13 Multibestos Co., Cam¬ 
bridge, Mass. 

M-14 Machined Parts Corp., 
Detroit. 

M-15 Muther Mfg. Co., Bos¬ 
ton. 

N 

N-l National Machine & 
Tool C o ., Jackson, 
Mich. 

N-2 National Motor Bear- 
ing Co., San Francisco, 
Calif. 

N-3 New England Auto 
Parts Co., Pottstown, 
Pa. 

N-4 C. E. Niehoff Co., Chi¬ 
cago. 

N-5 Noblitt - Sparks Indus¬ 
tries, Indianapolis. 

N-6 Norma-Hoffmann Bear¬ 
ings Corp., Stamford, 
Conn. 

N-7 New Process Gear Co., 
Syracuse, N. Y. 

N-8 National Carbón Co., 
New York. 

O 

0-1 Ohio Pistón Co., Cleve¬ 
land. 

0-2 Oildraulic L i f t Co., 
Memphis, Tenn. 

0-3 Oil Jack Company, Am- 
pere, N. J. 

F 

P-l P. & D. Mfg. Co., Long 
Island City, N. Y. 

P-2 Packard Electric Co., 
Warren, Ohio. 

P-3 Penn Rivet Corp., Phil¬ 
adelphia. 

P-4 Pep Manufacturing Co., 
New York. 

P-5 Perfect C i r c 1 e Co., 
Hagerstown, Ind. 

P-6 Perfection Gear Co., 
Chicago. 


P-7 Permatex Company, 
Inc., Sheepshead Bay, 
N. Y. 

P-8 Perrine Quality Prod¬ 
ucts Co., Waltham, 
Mass. 

P-9 Pistón Ring Co., Mus- 
kegon, Mich. 

P-10 Plomb Tool Co., Los 
Angeles, Calif. 

P-ll Jos. Pollack Tool & 
Stamping C o ., Dor- 
chester, Mass. 

P-12 Powell M u til e r Co., 
Utica, N. Y. 

P-l3 Wm. E. Pratt Mfg. Co., 
Joliet, 111. 

p-l4 Pratt Chuck Co., Frank- 
fort, N. Y. 

P-l5 Price Battery Corp., 
Philadelphia. 

P-16 Robert E. Pye Co., 
Yonkers, N. Y. 

P-17 Pyrene Mfg. Co., New¬ 
ark, N. J. 


R 

R-l Rajah Co., Bloomfield, 
N. J. 

R-2 R a m s e y Accessories 
Mfg. Co., St. Louis. 

R-3 Ramsey Chain Co., Al- 
bany, N. Y. 

R-4 Raybestos División, 
Raybestos - Manhattan 
Co., Bridgeport, Conn. 

R-5 Ray Day Pistón Corp.. 
Detroit. 

R-6 Red Line Reamer Co., 
Millersburg, Pa. 

R-7 Wm. & Harvey Row- 
land, Inc., Frankford, 
Pa. 

R-8 Rottler Boring Bar Co., 
Seattle, Wash. 

R-9 Roller Bearing Co. of 
America, Trenton, N. J. 

R-10 R i e s s Manufacturing 
Co., Dayton, Ohio. 

R-ll Republic Gear Co., De¬ 
troit. 

R-12 Rieff & Néstor Co., Ly- 
kens, Pa. 

R-l3 Rogers Products Co., 
New York. 

R-14 Russell Mfg. Co., Mid- 
dletown, Conn. 


s 

S-l A. Schrader’s Son, Inc., 
Brooklyn. 

S-2 Schroeder & Tremayne 
Co., St. Louis. 

S-3 The Shaler Co., Milwau- 
kee. 

S-4 Schwarze Electric Co., 
Adrián, Mich. 

S-5 Service Spring Co., In- 
dianapolis. 
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S-6 Service Station Equip- 
ment Co., Conshohoc- 
ken, Pa. 

S-7 Sewall Paint and Var- 
nish Co., Kansas City. 

S-8 Sherwin - Williams Co., 
Newark, N. J. 

S-9 Simmons Manufactur¬ 
ing Co., Cleveland. 

S-10 Simoniz Co., Chicago. 

S-ll South Bend Lathe 
Works, So. Bend, Ind. 

S-12 Sparks Withington Co., 
Jackson. Mich. 

S-13 Spencer-Smith Machine 
Co., Howell, Mich. 

S-14 C. Spiro Manufacturing 
Co., Dobbs Ferry» N. Y. 

S-15 Splitdorf Electrical Co., 
Newark, N. J. 

S-16 Standard Motor Prod¬ 
ucts Co., Long Island 
City, N. Y. 

S-17 Stanley Electric Tool 
Co., New Britain, Conn. 

S-18 Edwin L. Stanton, Inc., 
Los Angeles, Calif. 

S-19 Star Products Co., 
Cleveland. 

S-20 L. S. Starrett Co., Athol, 
Mass. 

S-21 Steelcote Manufactur¬ 
ing Co., St. Louis. 

S-22 Sterling Cable & Car¬ 
bón Co., Cleveland. 

S-23 Stevens - Walden, Inc., 
Worcester, Mass. 


S-24 Stiles-Herman Co., St. 
Louis. 

S-25 Storm Manufacturing 
Co., Minneapolis, Minn. 

S-26 Stover Mfg. & Engine 
Co., Freeport, 111. 

S-27 Sunnen Products Co., 
St. Louis. 

S-28 John T. Stanley Co., 
New York. 


T 

T-l Thermoid Rubber Co., 
Trenton, N. J. 

T-2 Thompson Products Co., 
Cleveland. 

T-3 Thompson Specialties 
Co., Springfield, Mass. 

T-4 Timken Roller Bearing 
Service & Sales Co. f 
Cantón, Ohio. 

T-5 Titeflex Metal Hose 
Co., Newark, N. J. 

T-6 Toledo Steel Products 
Co., Toledo. 

T-7 Trico Products Co., Buf- 
falo, N. Y. 

T-8 Trimont Mfg. Co., Rox- 
bury, Mass. 

T-9 The Trindl Co., Aurora, 
111 . 

T-10 Triple-A-Specialty Co., 
Chicago. 

T-ll J. A. Tumbler Labora¬ 
tories, Inc., Baltimore. 


u 

T-12 United American Bosch 
C o r p ., Springfield, 
Mass. 

T-13 U. S. Air Compressor 
Co., Cleveland. 

T-14 U. S. Asbestos Div. 
Raybestos - Manhattan 
Co., Manheim, Pa. 

T-15 U. S. Axle Co., Potts- 
town, Pa. 

T-l6 U. S. Electrical Tool 
Co., Cincinnati. 

T-17 Utica Drop Forge & 
Tool Co., Utica, N. Y. 

T-18 U. S. Rubber Co., New 
York. 


V 

V-l Van Cleef Bros., Chi¬ 
cago. 

V-2 Van Dorn Electric Tool 
Co., Towson, Md. 

V-3 Van Norman Machine 
Tool Co., Springfield, 
Mass. 

V-4 The Vellumoid Co., 
Worcester, Mass. 

V-5 Víctor Mfg. & Gasket 
Co., Chicago. 


W 

W-l Walker Mfg. Co., Rá¬ 
eme, Wis. 

W-2 Warner Gear Co., Mun- 
cie, Ind. 


W-3 Warner - Patterson Co., 
Chicago. 

W-4 Watervliet Tool Co., 
Albany, N. Y, 

W-5 Waverly Oil Works 
Co., Pittsburgh, Pa. 

W-6 W e a v e r Mfg. Co., 
Springfield, 111. 

W-7 J o s e p h Weidenhoff, 
Inc., Chicago. 

W-8 Wel-Ever Pistón Ring 
Co., Toledo. 

W-9 Welker - Hoops Mfg. 
Co., Middletown, Conn. 

W'-10 Western Gear Co., Chi¬ 
cago. 

W-ll Whitaker Battery Sup- 
ply Co., No. Kansas 
City, Mo. 

W-l2 Whitney M f g . Co., 
Hartford, Conn. 

W-13 World Bestos Corp., 
Paterson, N. J. 

W-14 Wilkening Mfg. Co., 
Philadelphia. 

W-15 J. H. Williams & Co., 
Buffalo, N. Y. 


X 

X-l “X” Laboratories, Inc., 
New York. 


Y 

Y-l Yankee Metal Products 
Corp., New York. 


Guía de Productos de la Industria 

Automotriz 


Véase la Clave de Fabricantes en las Páginas 
Anteriores 


A 


Abrazaderas 

A-13 

Abrazaderas de Mangueras 
1-1 

Acabados de Carrocería 
(Pinturas, Barnices, La¬ 
cas, etc.) 

A-4, B-8, D-6, D-8, S-8, 
S-10, S-21 

Accesorios, Ford 
A-17, F-14 


Aceites de Motor 
A-25, H-9, K-5 f W-5 

Aceites de Motor (para Afina¬ 
ción) 

B-14, C-5, H-2, Sr3 

Aceite para Muelles 
H-2, W-3 

Aceiteras 

B-14, D-7, H-ll 

Acoplamientos de Tubería de 
Combustible 

1-2 


Acumuladores Eléctricos 
C-2, G-6, M-9, P-8, P-15 

Acumuladores—Encendido 
F-13 

Alambres de Encendido 
B-6, C-15, F-10, M-14, T-2, 
S-16, S-22, W-ll 

Aletas de Parabrisas 
F-14 

Alineadores de Bielas 
A-22, S-25 


Almohadillas de Pedal 

A-13, F-14 

Amortiguadores (de aceite) 
B-14 

Anillos o Segmentos de Em¬ 
bolos 

A-10, A-13, A-15, B-16, 

H-4, H-10, K-12, M-4, P-5, 
P-9, R-2, S-26, T-9, W-8, 
W-14 

. j . ,• •- - • 

Aparatos “Growlers" 

A-9 
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Arandelas de Fieltro, de Se¬ 
guridad, de Latón, de 
Corcho, etc. 

A-13, A-18, F-3, H-6, K-4, 
M-2, N-2, S-16, V-5 

Arboles de Cambio de Marcha 
B-13, F-9, R-ll, T-15 

Arboles de Eje Trasero 

B-13, F-9, L-2, P-6, S-18, 
T-15 

Arboles Propulsores 
B-13, F-9, L-2, S-18, T-15 

Articulaciones Universales 
A-ll, N-3 


B 

Balancines 

D-2 

Bancos para Ensayos Eléc¬ 
tricos 

A-9, B-4, W-7 

Baterías—para Radio 
B-18, F-13 

Baúles de Automóviles 
F-10 

Bielas 

C-10, M-10 

Bobinas de Encendido 
A-23, F-12, G-9, K-3, N-4, 
S-16, T-12 

Bocinas 

E-l, F-14, K-10, M-ll, S-4, 
S-12, T-7, T-12 

Bombas de Aire para Garajes 
C-6, C-17, S-6, T-13 

Bombas de Combustible, y de 
Aceite 
0-2, S-6 

Bombas Industriales 
1-3 

Bombas para Inflar Neumáti¬ 
cos 

A-6, 1-1, N-5 

Bombillas (para Acumula¬ 
dores o Baterías) 

G-3 

Bornes 

C-15, F-10, 1-1, P-2, R-l, 
S-16, W-ll 

Bujes 

A-10, D-l, F-3, 1-6, K-12, 
M-4, S-16, T-9 

Bujías de Encendido 
A-l, C-7, T-12 


c 

Cable de Encendido 

A-23, B-6, C-15, F-10, G-3, 
M-4, P-2, S-15, S-16, S-22, 
W-ll 

Cadenas de Distribución 
D-2, L-3, P-6, R-3, W-12 

Cadenas de Neumáticos (y 
Piezas) 

A-14, C-5, C-12, F-8, M-3, 
P-17 


Cadenas de Rodillos 
L-3 

Calefactores de Automóviles 
B-16, E-l, F-ll, N-5, P-12 

Cambiadores de Neumáticos 
M-7, N-l, 0-3 

Capotas—Aderezos 

D-8, H-8, H-9. M-l, S-10, 
S-21, T-3, T-U, T-18, W-3, 
V-l 

Cápsulas para Filtros de 
Aceite 
A-l 

Carritos Planos 
H-ll, 0-3 

Chavetas 
A-14, H-6 

Cemento para Radiadores 
T-3 

Cenizeros para Automóviles 
Y-l 

Cerraduras de Neumáticos 
F-15 

Cintas de Frenos (Zapatas) 
D-9, G-2. 1-5, M-13, R-4, 
T-l, W-13 

Coiinetes 

F-3, K-12, M-4, M-10, M-12 

Cojinetes—de Bolas, de Ro¬ 
dillos. etc. 

A-24, F-l, N-6, P-13, R-9, 
T-4 

Compresores de Anillos de 
Embolos 
W-14 

Compresores de Aire 

B-3, B-15. C-6. C-9, C-17, 
D-4, 1-3, K-7, S-6, T-13 

Correas de Ventilador 

E-6, G-l, G-4, H-8, R-14, 
T-14 

Culatas de Cilindros 
B-2 


D 

Depresores de Pedal 
M-l 5 

Desheladores de Parabrisas 
C-3, F-14, S-4, W-9 

Destornilladores Eléctricos 
S-17 

Disnensadores de Grasa 
S-6 


E 

Embolos 

A-2, A-10, A-20, D-l, D-3, 
1-4, K-12, M-4, 0-1, R-5, 
S-26, T-2 

Empaquetaduras 

C-14, E-6, F-4, 1-5, T-14, 
V-4, V-5 

Encendedores de Cigarros 
C-3, C-13, C-16 


Ensavadores de Encendido 
A-9, B-3, B-4, G-3, G-9, 
M-15, W-7 

Ensavadores de Frenos 
B-4, R-10, W-6 

Espejos Retroscópicos 
K-4, N-5, T-7, Y-l 

Equipos Engrasadores 

A-19, A-25, C-9, K-7, R-13, 
T-13 

Equipos de Lubricación (Neu¬ 
máticos, Eléctricos, Ma¬ 
nuales, etc.) 

A-19, A-25, G-7, K-7, R-13 

Equipo para Pulimentación 
B-10 

Eauipos para Soldar 
1-2 

Equipos para Forrar Co¬ 
jinetes 
H-7 

Escalones 

A-13 

Escaparates (para Piezas, 
Neumáticos, Guardafan- 
gos, etc.) 

L-6, L-5 

Escariadores y Fresas 

A-12, C-4, E-8, G-8, H-l : 
K-9, M-8, R-6, R-12, T-16, 
V-3, W-4 

Escobillas de Carbón 
S-22 

Escobillas (Contactos) de En¬ 
cendido 

G-9 

Esmeriladoras de Embolos 
A-22, H-l, R-8, S-17, S-25, 
S-27, V-3 

Esmeriladoras Eléctricas 
A-7, B-10, 0-3, S-17. T-12, 
V-2 

Esponjas 

S-2 

Estuches para Remender 
Neumáticos 
H-8 

Exhibidores de Mostrador 
L-5, L-6 

Extractores de Ruedas 
A-9, C-8, K-13, R-4 


F 

Faroles Delanteros-Piezas 
P-ll 

Filtros de Aceite 
A-l 

Forro de Freno 

A-8, B-l, E-6, G-l, G-2, 1-5, 
K-6, M-13, P-6, R-4, R-14, 
T-l, T-14, T-18, W-13 

Fresadoras—Herramientas 
M-8, P-ll 

Fundas de Neumáticos, de 
Asiento, etc. 

C-ll, E-7 


G 

Gabinetes (Armarios, Ana¬ 
queles, etc.) 

A-21, L-6 

Gatos 

A-6, B-4, B-ll, E-5, E-7, 
M-7, 0-3, P-13, R-13, W-l, 
W-6 

Grasas Lubricantes 
A-25, W-5 

Grúas de Auxilio 
M-7, W-6 


H 

Henchidores de Acumula¬ 
dores 

B-14, H-ll 

Herramientas de Filo 
A-22 

Herramientas de Precisión 
F-7, S-20 

Herramientas Eléctricas 
K-9 

Herramientas Manuales 
D-9, E-3, F-2, F-7, K-l, 
K-ll, P-10, R-l, S-17, S-23, 
T-17, W-4 

Herramientas Neumáticas 
B-15, 1-3 

Herramientas para Guarda- 
fangos y Carrocerías 
B-10, D-9, F-2, P-10, S-17, 
S-24, T-8 

Herramientas para Limpieza 
de Carbón 

V-2 

Herramientas para Remender 
Cámaras de Aire 
1-2 

Herramientas para Reparar 
Válvulas 
K-l, P-16, S-27 

Herramientas para Reparar 
Embolos 
H-10, R-2, W-4 

Herramientas para Repara¬ 
ción de Encendido 
B-3, E-3, W-7 

Herramientas para Válvulas 
de Neumáticos 
D-5 


I 

Indicadores de Temperatura 
M-ll 

Inducidos 

F-12 

Interruptores de Arranque 
G-9, N-4, S-16 

Insecticidas 
A-4, S-8 

Instalaciones para Engrase 
R-10 

Inyectores Químicos 
| A-l 
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Indicadores de Explosión 
M-ll 

ízadoras 
C-17, G-5 

j 

Jabones 
S-28, W-5 


L 

Láminas de Muelles 
M-6, R-7, S-5 

Laminitas o Calzos 
F-3, F-6, N-2 

Lámparas de Taller 
G-3, Y-l 

Lamparitas Colgantes Portá¬ 
tiles 

F-10, W-ll 

Lamparitas de Señal Trasera, 
de Parada, etc. 

A-l, A-13, F-15, T-12 

Lamparitas Fijas 
G-3 

Lamparitas Manuales 
B-18, F-13 

Lavadoras de Automóviles 
B-4, B-15, C-6, C-17, H-3, 
K-7, T-13 

Levantadores de Automóviles 
B-4, C-17, M-5, 0-1, T-13 

Lijadoras 
H-3, S-17 

Limpiadores de Motor 
1-2, 0-3 

Limpiadores—Pastas de Cera 
L-l, M-l, T-ll 

Limpiadores de Parabrisas 
A-13, A-16, E-l, T-7, T-12 

Limpiadores de Radiadores 
D-8, K-5, M-7, V-l, W-3, 
X-l 

Linternas 

B-18 

Lubricadores de Muelles 
1-2 

Lubricantes 
A-25, W-5 

Llantas Metálicas 
L-2 

Llaves en Blanco 
B-13 

Llaves de Tuercas y Tor¬ 
nillos 

A-6, A-17, B-ll, B-12, D-9, 
F-2, 1-1, K-ll, N-l, P-10, 
S-23, T-8, W-15 


M 

Magnetos 
K-3, S-15 

Manivelas de Arranque 
A-6 


Manguera de Radiador 

E-6, G-l, G-4, H-8, R-4, 

T-l 

Mangueras Neumáticos y de 
Líquidos 

A-6, C-6, D-4, G-4, H-8, 

R-4, T-l, T-5, T-14 

Manguitos para Cilindros 
A-2, D-l, M-4, 0-1, S-26 

Máquinas para Forrar Freno ? 
C-8, D-9, M-13, P-3, R-4, 

S-24 

Máquinas Roscadoras 
B-12 

Micrómetros 

S-20 

Molduras de Carrocerías 
S-14 

Motores Eléctricos 
S-15 


N 

Neumáticos 
G-l, T-18 


P 

Paños para Pulimentación 
L-l 

Parches para Cámaras de 
Aire y Cubiertas 
L-l 

Parrillas de Radiadores 
Y-l 

Pasadores de Embolos 

A-2, A-10, A-20, B-17, E-4, 
T-4. K-12, M-4, S-13, S-26, 
T-2, T-9 

Pasta para Cubiertas 
L-l 

Pastas de Esmerilar 
H-9, P-4, P-7, S-27 

Pedales de Acelerador 
A-13, F-14 

Pernos (Pivotes, de Muelles, 
de Tensores, etc.) 

A-10, A-13. F-3. H-6. K-12, 
M-4, S-5, T-2, T-6, T-9 

Piedras de Esmeril 
C-l 

Pieles de Gamuza 

S-2 

Piezas de Bombas de Agua 
A-10 

Piezas de Escariadores 
A-12, R-12 

Piezas de Repuesto para Ford 
y Chevrolet 
B-2, S-9 

Piezas Metálicas Fundidas en 
Moldes 
E-l 

Piezas para Sistemas de 
Arranque 

i A-13, B-2, E-2 


Piezas para Reparación de 
Neumáticos 
G-l, S-3 

Piezas de Sistemas de Encen¬ 
dido 

A-23, E-3, K-2, K-3, M-14, 
N-4, P-l, R-l, S-16 

Pilas Eléctricas para Lampa- 
ritas Manuales 
B-18, F-13 

Portabaúles 

F-10, K-4, K-8, P-13 

Placas de Embrague 

A-13, B-17, D-9, H-10, P-6, 
W-2 

Preparaciones de Limpieza 
P-7, S-28 

Prensas para Ejes 
B-15, R-10 

Productos de Alquitrán de 
Carbón 
A-4, S-8 

Pulidoras Eléctricas 
T-16, V-2, V-3 

Pulimentos 

D-8, F-5, H-9, M-l, P-7, 
S-10, S-21, T-3, T-ll 

Pulverizadores de Pintura 
B-9. B-15, C-6, D-4, 1-2, 
K-7, T-6, T-13 


R 

Radiadores (y Núcleos) 

M-2 

Radiorreceptores para Auto¬ 
móviles 
S-12 

Rectificadores de Acumula¬ 
dores 

A-9, B-3, B-4, F-10, G-3, 
W-7 

Rectificadores de Ruedas 
B-4, B-15, R-10, W-6 

Rehabilitadores de Válvulas 
B-10, C-4, T-16, V-2, V-3 

Remaches para Cintas de Fre¬ 
nos 

C-8, E-6, 1-5, P-3, R-4 

Repasadores de Cilindros 
W-4 

Retenciones de Aceite y de 
Grasa 

A-18, F-4, N-2 

Revestimientos de Embrague 
A-8. A-13, E-6, 1-5. K-6, 
M-13, P-6, R-4, R-14, T-l, 
T-14, T-18 

Ropa de Trabajo 
C-ll 


S 

Señales de Tráfico 
T-12 

Sierras Eléctricas 
S-17 

Sierras para Cortar Metal 
R-13, S-20 

Silenciadores de Capó 
C-4, L-l 


Silenciadores de Escape 
B-18, P-12, P-14, S-9, T-5 

Sistemas de Arranque 
E-2, K-3 

Soldadura 

W-3 

Solución Incongelable 
C-5, H-9, M-3, T-3 

Solución para Frenos Hidráu¬ 
licos 

B-14, S-lt 

Sopletes 

H-ll 

Substancias Químicas 
(Tintes) 

A-4, P-7, S-8 


T 

Tapas de Depósitos de Com¬ 
bustible 
A-13, W-9 

Tapas para Libros de Hojas 
Sueltas 
H-5 

Tapitas de Válvulas 
D-5 

Tapetes de Piso, de Estribo, 
etc. 

A-18,* B-l, E-7, G-l, G-4, 
S-14 

Tambores de Frenos 
B-7, H-10, L-2 

Tensores 

T-2 

Terrajas 

G-8 

Tira de Fricción (Roza¬ 
miento) 

1-5, V-l 

Tiras de Acero 
S-20 

Tornillos de Presión 
K-12, M-4, S-13 

Tornos Mecánicos 
S-ll 

Tornos para Tambores de 
Frenos 

L-2, R-10, S-24 


u 

Uniones 

R-l 


V 

Válvulas (Guías, Resortes, 
Retenciones, Manguitos, 
etc.) 

A-13, H-10, 1-4, K-12, M-4, 
S-19. T-2, W-3 

Válvulas Completas 

A-10, B-17, 1-4. K-12, M-4, 
T-2, T-6, T-9 

v álvulas de Neumáticos 
D-5, S-l 

Viseras 

F-14 

Vulcanizadores 
S-3, T-18 
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1—Eclward J. Tesdell, Gen. Mgr., Access, and Mech. Div., Gates Rubber Co. f Denver, Colo.; 2—W. W. Crowell, Exp. Mgr., Bonney Forcé & Tool 
Works, New \ork; J—Tilomas M. Dunham, Pres., Aurora Equipment Co., Auroru, 111.; 4—A. C. Darling. Sales Mgr., Borg-Warner Service Parts 
Co., Chicago; a—Rnud Nielsen, Exp. Mgr., Belden Mfg. Co., Chicago, and Pres., Exp. Mgrs. Club of Chicago; 6—C. A. Specrs. Overseas Rep., 
Champion Spark Plug Co.. Toledo; 7--A. Edmund Hanson, Sales Mgr., K. W. Ignition Corp., Cleveland; 8—Gordon Walker, Asst. Sales Mgr., 
Ualker Mfg. Co., Racine, Wis.; 9—S. R. WolfF, Sales Mgr., Perfection G?ar Co., Chicago; 10—W. H. Lee, Exp. Mgr., Stcvens Walden, Inc., 

Worcester. Mass. 


Las EXHIBICIONES 

en la Exposición Combinada de la N. S. P. A. y la M. E. M. A., 
en Atlantic City, E. U. A v en Diciembre de 1931 


A 

A. C. Spark Plug Co.—Entre los nuevos productos 
exhibidos se incluyen señales reflejas, una bujía de en¬ 
cendido de radio, ensayador de bujía de encendido y 
un inyector químico. Las señales reflejas son un nuevo 
desarrollo en lentes para ómnibus, camiones y automó¬ 
viles de pasajeros. El inyector químico y un líquido 
especial sirven para disolver las substancias gomosas 
que retienen acumulaciones de carbón u hollín. De 
esta manera limpian y evitan el atascamiento de las 
válvulas, etc. Otros productos de esta compañía fueron 
bujías de encendido corrientes y filtros de aceite. 

Accuralite Co.—Esta compañía exhibió un completo 
surtido de émbolos y manguitos para émbolos. 

Accurate Parts Mfg. Co.—Esta antigua compañía ex¬ 
hibió herramientas para embragues, placas y revesti¬ 
mientos de embragues, piezas y placas de presión de 
embragues, resortes de válvulas, cierres de válvulas, 
repuestos para sistemas de arranque, anillos interiores, 
pernos, tuercas y arandelas para articulaciones uni¬ 
versales, pernos, tuercas y tornillos de abrazadera para 
bielas. 

Acmé White Lead & Color Works.—La Acmé mostró 
su completo surtido de pinturas, barnices, lacas, insec¬ 
ticidas, productos de alquitrán, substancias químicas y 
otras especialidades. 


L. W. Aff Machine Co.—En esta exhibición sobresalió 
el torno Peerless, el cual es una máquina de combina¬ 
ción, que sirve para tornear tambores de frenos, volan¬ 
tes de motor y otras piezas de automóvil. 

Ajax Auto Parts Co.—Esta compañía está ahora 
construyendo el surtido de gatos y bombas para inflar 
neumáticos que enteriormente hacía la Moon Brothers 
Mfg. Co. de San Luis. Los nuevos artículos agregados 
a los productos Ajax son una llave para llanta metálica, 
llave de llanta y manivela de arranque para el Ford y 
el Chevrolet, gato montado en ruedas y varios tipos de 
gatos de taller y garaje. 

Albertson & Co.—Esta compañía mostró su surtido 
normal de herramientas para rectificar caras y asien¬ 
tos de válvulas. También exhibió un surtido completo 
de taladros y esmeriladoras eléctricas. 

Allbestos Corp.—Exhibió su surtido de forros de 
frenos, revestimientos de embrague y otras especiali¬ 
dades. 

Alien Electric & Equipment Co.—Se presentó con un 
buen surtido de equipos eléctricos para talleres y gara¬ 
jes, en el que se incluyen rectificadores o cargadores 
de acumuladores, ensayadores de acumuladores, ban¬ 
cos de ensayo, ensayadores de bujías de encendido, lim¬ 
piadores de bujías de encendido y extractores de ruedas. 



1—C. H. Harrison, Acton. Ont., Cañada; 2—S. D. Katz, Splitdorf Eléctrica] Co., Newark, N. J.; 3—J. B. Bleiler. Gen. Sales Mgr., Splitdúrf Eloc- 
trical Co., Newark, N. J.; 4—F. J. Flynn, Sales Mgr., World Bestos Corp., Paterson, N. J.; 5—D. K. Bullens. Pres., New England Auto Products 
Corp., Pottstown, Pa.; 6—W. F. Neu, Jr., Exp. Sales Mgr., New York; 7—B. G. Gilmore, Vice-Pres., Fairmount Tool & Forging Co., Cleveland; 

8—Robcrt Van Wagner, Exp. Mgr., The Arco Co., Cleveland; 9—Steven B. Wilson, Pres.. Fleming Mfg. Co., Worcester, Mass.; 10—C. C. Secrist, 

Sales Mgr., Víctor Mfg. & Gaskct Co., Chicago 
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1—Georee C. Lees, Pres., <J. S. Axle Co., Inc., Pottstown, Pa.; 2—Milton G. Adams, Sales Mgr., Adams Crease Gun Corp., New \ork; 3—Ralph 

Bloch, Pres., Battery Equipment & Supply Co.. Chicago; 4—A. A. Bellinger, Exp. Mgr. American Chain Co. and Manley Mfg. Co. New \ork; 

5—G. U. Pickcring, Vice-Pres.. Monark Battery Co., Inc., Chicago; 6—C. A. Grainger, Gen. Sales Mgr., Alt estos Corp., Philadclphia; 7— -F. b. 

Harshbarger. Vice-Pres., Globe Machinery & Supply Co.. Des Moines. Iowa; S—K. P. Shea, Sales Mgr., John T. Stanley Co., Inc New \ork; 

9—H. P. Lester, Pres.. Fredericks Armature Corp., Chicago; 10—H. H. Herts, Pres., Dayton. Pnce & Co., Ltd., New ^ ork 


Almetal Universal Joint Co.—Mostró su completo 
surtido de articulaciones universales metálicas para 
automóviles, camiones y ómnibus. 

Aluminum Industries, Inc.—Esta compañía compren¬ 
dió en su exhibición, lo siguiente: émbolos de aleación, 
émbolos de semiacero, válvulas Diachrome, anillos de 
émbolos, pasadores de émbolos, pernos, bujes, silencia¬ 
dores, piezas de bombas de agua y otros artículos de 
acero, de bronce y de aluminio. 

Alvord-Polk Tool Co.—La exhibición de esta com¬ 
pañía incluyó su corriente surtido de escariadores, te¬ 
rrajas, brocas salomónicas y placas de tornillos. 

American Automatic Devices Co.—Se presentó con 
un extenso surtido de accesorios, entre los cuales se 
incluyeron placas de estribo, pedales de acelerador, al¬ 
mohadillas para pedales de enfrenamiento y de em¬ 
brague, tapas para depósitos de combustible, limpia¬ 
dores de parabrisa dobles, láminas de limpiadores de 
parabrisa y luces de señal trasera. 

American Chain Co.—Las cadenas Weed para neumá¬ 
ticos, herramientas para reparar cadenas y otras espe¬ 
cialidades similares, incluyendo las chavetas Hammer- 
lock, constituyeron la exhibición de esta conocida com¬ 
pañía. 

American Hammered Pistón Ring Co.—El detalle 
principal de esta exhibición, que comprendió el com¬ 
pleto surtido de anillos de émbolos que ella fabrica, fue 
una arca de dinero, que contenia los diez mil dólares 
de premios que recientemente ofreció a los victoriosos 
en un concurso anunciado durante la exposición. 

Anderson Co.—Un surtido completo de limpiadores 
de parabrisa, incluyendo piezas de repuesto para los 
mismos, y su perfeccionado distribuidor de encendido 
Anco. 

Apeo Mossberg Corp.—Los nuevos productos anun¬ 
ciados por esta compañía en la exposición fueron los 
siguientes: botón universal de bocina, resguardos esqui¬ 
nados de puertas, silenciador de resorte de gemelo de 
muelle, adaptador de alambre para faroles delanteros 
y silenciador de parabrisa. También exhibió todos los 
productos que constituyen su surtido corriente. 

Armstrong Cork Co.—Esta compañía es una de las 
fábricas más grandes de productos de corcho del mun¬ 
do. El surtido de artículos Armstrong para automó¬ 


viles comprende empaquetaduras de corcho, tapetes de 
linóleo para estribos, tapetes Auto-Mat para estribos, 
flotadores de corcho para carburadores y manómetros 
de aceite, retenciones de corcho para aceite y arandelas 
de corcho. 

Aro Equipment Co.—Equipos para la lubricación de 
automóviles, de funcionamiento neumático, eléctrico y 
manual. Los negocios de exportación de esta com¬ 
pañía están a cargo de la Brunner Mfg. Co. 

Arrowhead Steel Products Co.—El conocido surtido 
Arrowhead consta de émbolos de varios tipos y de pasa¬ 
dores de émbolos. 

Aurora Equipment Co.—Exhibió su completo surtido 
de estantería, gabinetes y sistemas de almacenaje. To¬ 
dos sus productos son de láminas de acero. 

Automotive Maintenance Machinery Co.—Mostró por 
primera vez su rectificador de cilindros, modelo R, de 
tipo rígido, que comprende amoladora de cinco piedras. 
Este rectificador en seco se adapta a automóviles ameri¬ 
canos y europeos con cilindros de 1 1/16 a 4*/$ pulgadas 
de diámetro interior. Se vende a un precio de lista de 
$29. Este nuevo modelo ha venido a reemplazar a dos 
modelos antiguos, que entre ambos daban la misma 
escala de capacidad del más reciente producto. Tam¬ 
bién se exhibió un nuevo punzón para hacer agujeros 
en las tablas del tablero. Se anuncia que a los produc¬ 
tos Ammco se ha agregado el extenso surtido de herra¬ 
mientas de filo Brubaker, representadas por terrajas, 
escariadores, etc. 

Automotive Specialty Corp.—Los productos exhibi¬ 
dos por esta compañía fueron los siguientes: repuestos 
para sistemas de encendido, escobillas para generadores 
y motores eléctricos, interruptores automáticos para 
generadores, interruptores de arranque, resortes de 
propulsión de arranque y piezas para este último, lami- 
nitas de espesor, cables de acumuladores, bornes, juegos 
de alambres para el encendido, etc. 

Automotive Thrust Bearings Corp.—Esta compañía 
anunció un juego completo de cojinetes de empujes 
para todas las marcas de automóviles, incluyendo los 
nuevos modelos de 1932. El surtido de cojinetes com¬ 
prende ya más de 485 modelos, y será amplificado a 
medida que lo exigan las necesidades de los nuevos 
automóviles. 



, 0 , .. Flortrir To Adrián Mich.: 2—E. R. Stcwart, Mgr., Auto. Sales, Keasbey-Mattison Co., Ambler, 
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1—G. H. Alien, Pres., Alien Electric & Equipment Co., Kalamazoo, Mich.; 2—W. J. Kattrein, Gen. Sales Mgr., Watervliet Tool Co., Albany, 
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Mgr., Hastings Mfg. Co., Hastings, Mich.; 6—Loo Edelmann, PreB., E. Edelmann & Co., Chicago; 7—H. L. Faust, Sales Mgr., John Bean Mfg. Co., 
Lansing, Mich.; 8—Clement Pueschel, Exp. Sales Mgr., New York; 9—J. H. Cohén, Pres., Casco Products Corp., Bridgeport, Conn.; 10—F. C. 

Erhardt, Sales Mgr., South Bend Lathe Works, South Bend, Ind. 


B 

Baldwin Runner Co.—Tapetes, cubiertas para estri¬ 
bos y forro de freno fueron los productos exhibidos por 
esta compañía. 

Bates-Wohlert Co.—La exhibición de esta fábrica 
comprendió repuestos para el Chevrolet, engranajes de 
arranque para volante de motor, etc. 

Battery Equipment & Supply Co.—Esta conocida 
firma mostró un amplio surtido de productos de uso 
corriente en el mercado, incluyendo herramientas y 
equipos para talleres eléctricos y de acumuladores, rec¬ 
tificadores de acumuladores, pedestales de ensayo de 
acumuladores y compresores de aire. 

John Bean Mfg. Co.—Esta compañía exhibió su en¬ 
sayador universal de frenos, indicador de alineación de 
ruedas delanteras, torno para cilindros de frenos, lava¬ 
doras de automóviles, cargadores de acumuladores 
(fabricados por la división Burton & Rogers) y equipo 
de banco para ensayos eléctricos. La lavadora de auto¬ 
móvil se suministra completa, incluyendo conductor. 

Bear Mfg. Co.—Varios importantes nuevos equipos 
han sido agregados al surtido de productos de la Bear, 
el cual comprende ahora: un perfeccionado rectificador 
de alineación de ruedas, aparato para rectificar cajas 
de ejes, enderezador de bastidores y un instrumento 
magnético para trabajos en ejes. El enderezador de 
bastidor esta representado por rieles paralelos provis¬ 
tos de sostenes corredizos, que ajustan en cualquier 
bastidor de chasis. Una serie de gatos hidráulicos, 
regulados por ciertos aparatos especiales de marca 
Bear, ejercen la presión que se requiere para el endere¬ 
zamiento. Un instrumento magnético comprueba la ex¬ 
actitud de los ejes traseros. 

Beklen Mfg. Co.—Los productos Belden para la indus¬ 
tria automotriz comprendieron los cables de acumula¬ 
dores de su nuevo surtido condensado, el cual, con sólo 
29 números, puede atender a los requisitos de casi todos 
los automóviles modernos; alambre en carrete para todo 
servicio, incluyendo encendido, instalaciones en carro¬ 
cería y alumbrado, y juego de cables de encendido para 
toda marca de vehículo. Otros accesorios mostrados 
por la Belden fueron los cordones Cordlite y los cor¬ 
dones de extensión. 


Berkley Mfg. Co.—Esta compañía se dedica con espe¬ 
cialidad a tambores de frenos y ofrece un surtido com¬ 
pleto de los mismos. 

Berry Brothers.—Esta compañía se presentó con una 
exhibición de lacas, esmaltes, pinturas de imprimación, 
tapadores y productos para evitar el enmohecimiento. 

Binks Mfg. Co.—Los productos exhibidos por esta 
fábrica fueron: pistolas para pintura por pulveriza¬ 
ción y equipos completos para el acabado de automó¬ 
viles. También mostró sus torres de enfriamiento y 
otras especialidades para pintura por pulverización. 

Blackhawk Mfg. Co.—La exhibición de esta conocida 
fábrica comprendió un completo surtido de llaves de 
cubo, llaves de estilo corriente y gatos hidráulicos 
manuales. Durante la exposición, se dió particular 
importancia a los nuevos gatos de levantamiento, los 
cuales despertaron interes en el mercado nacional. 

Black & Decker Mfg. Co.—Ha agregado varios nuevos 
tamaños de taladros a su surtido corriente. Entre los 
nuevos taladros se incluye uno de % pulgada para ser¬ 
vicio pesado, cuyo precio de lista es de $68. También 
se incluyen otros taladros de %" para servicio pesado a 
$84, otro de %" a $94, otro de 7 /g" a $94. Un nuevo in¬ 
dicador de asiento de válvula se ofrece a $15 y un nuevo 
limpiador de guía de válvula se vende por un precio- 
igualmente moderado. La compañía anuncia que su 
catálogo de 1932 está listo. En este catálogo se descri¬ 
ben e ilustran sus equipos para válvulas, sierras, des¬ 
tornilladores eléctricos, martillos, y otras herramientas 
eléctricas, incluyendo lijadoras, esmeriladoras de banco* 
portátiles, etc. 

Bonney Forge & Tool Works.—Esta fábrica se dedica 
con especialidad a las construcción de llaves, y sus pro¬ 
ductos comprenden las llaves Bonney de acero al car¬ 
bono, las Bonney de acero al cromo y vanadio y las- 
Bonney Zenel. 

Brandt-Warner Mfg. Co.—Esta compañía exhibió su 
conocido surtido de ejes, árboles de eje y piezas para 
los mismos, de marca Brandt-Warner. 

Brookins Mfg. Co.—Equipos para la venta de aceite 
y combustible, especiales para puestos o estaciones,, 
fueron los productos exhibidos por esta firma. 
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Brunner Mfg. Co.—Tres nuevos modelos de compreso¬ 
res de aire de doble efecto, de dos, tres y cinco caballos 
de fuerza, fueron exhibidos por esta compañía. Tam¬ 
bién mostró ella su nueva pistola de pulverización No. 
300B, que produce un roció redondo y otro en la forma 
de abanico. Otros productos mostrados fueron los pul¬ 
verizadores de pintura en tipos portátiles, especiales 
para servicios industriales que requieren uno o dos 
surtidores o pistolas. 

Burd Pistón Ring Co.—El producto principal de esta 
compañía fué el anillo de émbolo Burd. Este fué ex¬ 
hibido en compañía del calefactor HaDees especial 
para automóviles. 

Burgess Battery Co.—El aumentado surtido Burgess 
incluyó amplificadores de encendido, lamparitas manua¬ 
les, linternas, silenciadores de escape, baterías de pilas 
para radiorreceptores, pilas para lamparitas manuales 
o de bolsillo. 

Burgess-Norton Mfg. Co.—El surtido Burgess-Norton 
consistió en pasadores de émbolos, placas de em¬ 
bragues y válvulas. 

Bussman Mfg. Co.—Toda clase de fusible para cir¬ 
cuitos eléctricos, incluyendo modelos para automóviles 
y radiorreceptores, se incluyó en la exhibición de esta 
compañía. 

C 

Carborundum Co.—Se presentó a la exposición con 
un surtido completo de ruedas de esmeril y otros mate¬ 
riales de índole similar. 

Carlisle & Doughty, Inc.—Esta conocida firma ex¬ 
hibió sus acumuladores y placas de acumuladores 
C. & D. 

Casco Products Corp.—Entre sus productos para 
automóviles se incluyeron sus encendedores eléctricos 
de cigarros y sus desheladores de parabrisas, para 
quitar el hielo que se forma sobre el vidrio de éstos en 
el invierno. 

Chadwick & Trefethen—La exhibición de esta com¬ 
pañía consistió en escariadores de asiento de válvulas, 
incluyendo juegos completos de escariadores. 

Chain Products Co.—Exhibió sus cadenas para neu¬ 
máticos, incluyendo sus modelos “Hodell Seristation,” 
“Hodell Limberoil, ,, y también, su preparación inconge¬ 
lable para uso en el invierno. 


Champion Pneumatic Machinery Co.—Mostró, por 
primera vez, los modelos TU de compresores de aire de 
doble efecto montados en tanques verticales. Otro 
nuevo modelo es uno especial para las pequeñas estacio¬ 
nes rurales. El precio de este modelo pequeño es de 
$85. Tiene un desplazamiento de 1,2 pie cúbico por 
minuto, funciona con motor de Y& de caballo de fuerza 
y lleva un tanque o depósito con cabida para 20 galones. 
La compañía mostró también su modelo de lavadora 
de automóvil de un solo surtidor, carrete de cielo raso 
para manguera de aire, varios tipos de medidores de 
aire y otros compresores grandes y pequeños. 

Champion Spark Plug Co.—Varios productos nue¬ 
vos fueron exhibidos por esta conocida compañía. Entre 
ellos se hallaron el ensayador de bujía de encendido, el 
cual se ofrecerá en varios voltajes. Una nueva bujía 
es la Champion Radio, para uso en automóviles provis¬ 
tos de radiorreceptores. Estas bujías, en combinación 
con resistencias especiales, evitan toda interferencia 
con el radiorreceptor. También mostró su nuevo sur¬ 
tido de bujías de encendido blindadas especiales para 
aviones. Estas bujías están muy bien protegidas con¬ 
tra irregularidades eléctricas y no afectan la recepción 
de radiotelefonía. 

Chicago Rivet & Machine Co.—Los nuevos productos 
anunciados por esta compañía incluyen; extractor neu¬ 
mático de ruedas, combinación para forrar y quitar 
forro de freno y esmerilador, máquina para quitar forro 
de freno de alimentación automática y forradora, y 
abrazadera para estirar forro de freno. También ex¬ 
hibió sus equipos corrientes para estaciones de servicio 
o talleres. 

Cincinnati Ball Crank Co.—La exhibición de esta 
compañía comprendió sus equipos engrasadores de alta 
presión y compresores de aire. 

Clawson & Bals, Inc.—Esta compañía se dedica con 
especialidad a la venta de bielas, las cuales ofrece en 
distintos tipos y modelos para diversas marcas de auto¬ 
móviles. 

Clifton Mfg. Co—Esta firma exhibió un completo 
surtido de productos de telas, incluyendo fundas de 
asientos, fundas para neumáticos, capotas de repuesto, 
cojines, cortinas para automóviles, etc. Por primera 
vez anunció al comercio un surtido completo de ropa 
de trabajo y uniformes industriales. 
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Cloyes Gear Works—Mostró su completa serie de en¬ 
granajes de distribución. 

Columbus McKinnon Chain Corp.—En la exhibición 
de sus productos se incluyeron sus varios tipos de ca¬ 
denas especiales para camiones. 

Crane Packing Co.—Esta compañía anunció una 
nueva empaquetadura anular metálica para servicio de 
repuesto. La nueva empaquetadura, de un solo ta¬ 
maño, a justa en todos los automóviles Ford, Chevrolet, 
Chrysler, Dodge, Willys-Knight and Whippet. Se 
agrega a la antigua empaquetadura cuando ésta no 
ofrece suficiente compresión en la bomba de agua para 
evitar escapes por la tuerca del prensaestopa. En la 
exhibición de esta compañía se incluyó también un sur¬ 
tido completo de empaquetaduras metálicas para toda 
marca de vehículo automóvil. 

Crescent Automotive Cable Co.—Esta compañía pre¬ 
sentó a exhibición un completo surtido de cables y 
alambres para el encendido, etc. Entre sus productos 
se incluyeron juegos especiales, tableros de exhibición, 
grupos de alambres, etc. 

Cuno Engineering Corp.—Esta fábrica mostró su 
completo e interesante surtido de encendedores de 
cigarros. 

Curtiss Pneumatic Machinery Co.—Esta acreditada 
firma mostró gran parte de sus productos, entre los 
cuales se vieron compresores de aire automáticos sen¬ 
cillos y de doble efecto, levantadores giratorios de auto¬ 
móviles, lavadoras de automóviles y equipos para inflar 
neumáticos. La compañía distribuyó, durante la exposi¬ 
ción, ejemplares de su catálogo general. 

D 

Dalí Motor Parts Co.—Este conocido surtido de re¬ 
puestos está representado por émbolos de hierro, de 
aleación, de tipo reforzado y de tipo unificado, man¬ 
guitos para cilindros, bujes para bielas, tornillos de 
presión de pasadores de émbolos, anillos de cierre y 
otras piezas de uso corriente. 

Dalton & Balch, Inc.—Esta compañía mostró su sur¬ 
tido de engranajes de distribución, cadenas de distri¬ 
bución y balancines de válvulas. 

De Luxe Products Corp.—Embolos livianos de hierro 
fundido fueron los productos exhibidos por esta com¬ 
pañía. 

DeVilbiss Co.—Equipos pulverizadores de pintura, 
compresores de aire, mangueras neumáticas y de líqui¬ 
dos y otros artículos accesorios, fueron los productos 
mostrados por esta acreditada fábrica. 

Dill Mfg. Co.—La conocida compañía Dill mostró su 
completo surtido de válvulas de neumáticos, manóme¬ 
tros de neumáticos, mandriles de aire, herramientas y 
tapitas para válvulas. 

Ditzler Color Co.—Se presentó a la exposición con un 
variado surtido de lacas y otros materiales de acabado. 


Dover Stamping & Mfg. Co.—Esta compañía exhibió 
sus equipos para garajes, talleres y puestos de gaso¬ 
lina. 

E. I. DuPont de Nemours & Co.—Pulimentos, adere¬ 
zos para capotas, esmaltes de retoque, pulimentos para 
niquel, pastas bruñidoras y limpiadores de radiador, 
fueron los principales productos exhibidos por esta 
gran compañía. 

Duro Metal Products Co.—Su exhibición comprendió 
como 400 productos, incluyendo muchas herramientas 
populares especiales para el Ford y el Chevrolet. Un 
nuevo producto fué una máquina manual para forrar 
frenos, en la cual se comprenden un taladro y un apa¬ 
rato para abocardar, además de remachadora y corta¬ 
dor de forro. También mostró un completo surtido de 
llaves de cubo y una gran variedad de cubos de acero al 
cromo y vanadio. Su surtido de cintas y zapatas de 
frenos está ahora suplementado por placas de em¬ 
bragues para numerosas marcas de automóviles. 

E 

E. A. Laboratories, Inc.—Cuatro nuevas señales de 
advertencia fueron anunciadas, incluyendo dos tamaños 
de bocinas microfónicas para instalación en la barra 
delantera de acomplamiento, y las dos bocinas gemelas 
de forma de trompeta y con enchape de cromo. Otros 
productos exhibidos fueron calefactores de agua calien¬ 
te accionados por motores eléctricos, limpiadores eléc¬ 
tricos de parabrisas, sirenas y especialidades metálicas 
fundidas en moldes. 

Eclipse Machine Co.—La exhibición de la Eclipse en 
esta exposición comprendió un surtido completo de pi¬ 
ezas para sistemas de arranque, incluyendo propulsiones 
Bendix, resortes, etc., para las mismas. 

E. Edelmann & Co.—Su amplio surtido de repuestos 
y accesorios, incluyendo piezas para sistemas de encen¬ 
dido, uniones de latón, etc., fué la exhibición de esta fá¬ 
brica. 

Elgin Machine Works, Inc—Exhibió su completo 
surtido de pasadores de émbolos. 

Elite Mfg. Co.—Además de sus afamados gatos Re- 
liable, esta compañía exhibió sus nuevos gatos paten¬ 
tados, especiales para automóviles, que se caracterizan 
por un mecanismo de levantamiento doble accionado 
por un solo tornillo. El nuevo producto se ofrece en 
tres modelos: de una a dos toneladas, de tres a cuati o 
toneladas y de cinco a siete toneladas, en cinco laigos 
distintos. 

Emsco Asbestos Co.—Un nuevo forro moldeado para 
freno especial para frenos de extensión interior, y que 
se vende en rollos, fué anunciado por esta compañía. 
Otros productos exhibidos fueron: revestimientos de 
embragues, empaquetaduras anulares para bombas, 
mangueras de radiador, guías de válvulas, émbolos, 
pasadores de émbolos, etc. 
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Ero Mfg. Co.—Un notable surtido de productos para 
automóviles fué mostrado por esta compañía. Entre 
ellos se incluyeron: fundas metálicas para neumáticos, 
almohadillas para asientos, fundas de asientos, fusibles 
para automóviles, gatos hidráulicos, apagadores o ex- 
tinguidores de incendio, tapetes de caucho para pisos. 

Evans Flexible Reamer Co.—Esta compañía mostró 
su completo surtido de escariadores y fresas. 

F 

Fafnir Bearing Co.—La exhibición de esta compañía 
comprendió su completo surtido de cojinetes de bolas. 

Fairmount Tool and Forging Co.—Esta firma ex¬ 
hibió un interesante surtido de herramientas especiales 
para la reparación de carrocerías y guardafangos, equi¬ 
pos engrasadores para talleres y garajes, cinceles, pun¬ 
zones, martillos, llaves de varios tipos y estuches com¬ 
pletos de herramientas manuales. 

Federal-Mogul Corp.—Presentó a exhibición un vasto 
surtido de cojinetes de bielas, bielas, bujes para pasa¬ 
dores de émbolos, laminitas laminum, pernos de bielas, 
tuercas de bielas, barras huecas de bronce, metal anti¬ 
fricción babbitt, hélices de botes y numerosas piezas 
fundidas de bronce. Anunció la publicación de un nuevo 
catálogo de cojinetes, que contiene todos los modelos 
y marcas de vehículos automóviles clasificados en orden 
alfabético. Los bujes para pasadores de émbolos se 
ofrecen ahora en cajitas de cartón para facilitar su 
manejo e identificación. 

Felt Products Mfg. Co.—Esta compañía se dedica con 
especialidad a productos de fieltro. Mostró sus em¬ 
paquetaduras metálicas y fibrosas, retenciones de grasa 
sencillas y con revestimiento de acero, empaquetaduras 
metálicas para bombas y empaquetaduras en láminas. 
En el surtido de esta compañía se incluyen surtidos de 
empaquetaduras para varios automóviles. 

Ferro Machine & Foundry Co.—Esta compañía 
mostró varias novedades en cerraduras para neumáticos 
de recambio y un nuevo sistema de luces de marcha, 
llamado Pathfinder. Estas luces, que se ofrecen en tres 
tipos de instalación, arrojan los rayos alrededor de 
curvas, esquinas, etc. a medida que las ruedas respon¬ 
den al movimiento del volante de dirección. 

Fischers Surfa-Saver, Inc.— Esta compañía ofrece un 
completo surtido de pulimentos y limpiadores especiales 
para automóviles. 

Fitzgerald Mfg. Co.—Se presentó a la exposición con 
un surtido completo de empaquetaduras, además de 
laminitas y conectores. 

Fleming Mfg. Co.—Los productos de esta compañía 
están representados por herramientas pequeñas, entie 
las cuales se incluyen destornilladores, terrajas, etc. 

Flower City Specialty Co.—Eslabones de cadenas y 


paños pulimentadores constituyeron la exhibición de 
esta compañía. 

W. D. Foreman.—Esta antigua firma se presentó con 
un completo surtido de ejes, árboles de ejes y piezas 
para los mismos, de la conocida marca Triangle. 

Fostoria Pressed Steel Co.—El conocido surtido de 
guardafangos Fostoria, que comprende tipos y modelos 
para todo vehículo automóvil americano, constituyó la 
exhibición principal de esta compañía. Otros productos 
exhibidos fueron los baúles y portabaúles Fostoria. 

Francisco Auto Heater Co.—Tanto los modelos de 
múltiple como los de agua caliente, del calefactor de 
esta compañía, fueron exhibidos en esta exposición. 

Fredericks Armature Corp.—Inducidos, generadores, 
bobinas de campo y bobinas de encendido, fueron la 
exhibición de esta fábrica. 

French Battery Co.—La conocida pila seca Ray-O- 
Vac y baterías para proyectores manuales, lo mismo 
que baterías A, B, y C para radiorreceptores, consti¬ 
tuyeron la exhibición de esta compañía. 

Fulton Co.—Esta compañía exhibió su surtido de 
bocinas, pedales de acelerador, viseras, aletas de para¬ 
brisas, desheladores eléctricos, etc. 

G 

Gates Rubber Co.—La compañía Gates se conoce más 
en la industria como fabricante de correas de venti¬ 
lador que como productora de otros productos para 
automóviles. Esta conocida organización es, en rea¬ 
lidad, una de las fábricas más grandes de mangueras 
de radiador, parches, tapetes, forros de frenos y neu¬ 
máticos. 

Gatke Corp.—Esta compañía exhibió su completo sur¬ 
tido de forros de frenos, incluyendo sus marcas Utility 
y Universal, bloques de freno y materiales moldeados 
de amianto y grafita y de tejido corriente. 

General Electric Co.—Mostró sólo sus nuevos pro¬ 
ductos. Entre éstos se incluyeron rectificadores o car¬ 
gadores de acumuladores Tungar en modelos para 12 
y para 24 acumuladores, y las luces G-E Júnior y 
Sénior. Otros productos de automóviles que esta gran 
compañía vende a la industria automotriz, y que no* 
fueron exhibidos en esta exposición, son los siguientes: 
ensayadores de acumuladores, cables diversos, lámparas- 
de taller, etc. 

L. H. Gilmer Co.—El surtido de productos Gilmeiv 
fabricado por una de las compañías más grandes del 
ramo, comprende correas de ventilador, mangúela de 
radiador, mangueras de aire y de agua para uso en 
garajes, tapetes de caucho, tapetes de estribos y coi- 
dones para radiadores y mangueras. 

Globe Machinery & Supply Co.—Esta compañía pre- 
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sentó en exhibición sus más recientes modelos de levan¬ 
tadores de automóviles, camiones y ómnibus. Mostró 
también un modelo especial de levantador de extremo 
delantero. 

Gould Storage Battery Co.—Esta compañía exhibió su 
completo surtido de acumuladores eléctricos. 

Gray Co.—Varios nuevos e importantes productos se 
incluyen en el surtido de esta compañía dedicada a 
equipos de lubricación especializada. Un nuevo de¬ 
pósito portátil provee receptáculos para cinco clases 
de grasa. Este depósito va provisto de un recipiente de 
aire comprimido. Esta combinación se ofrece con dos, 
tres, cuatro o cinco receptáculos, como lo pida el 
comerciante interesado. También es nueva la máquina 
engrasadora de combinación para cambio de marcha y 
diferencial. Esta máquina es portátil y mide exacta¬ 
mente el abastecimiento de lubricante que ella suminis¬ 
tra a estas piezas. 

Greenfield Tap and Die Corp.—Esta conocida fábrica 
presentó su completo surtido de terrajas, dados, es¬ 
tampas, escariadores, brocas salomónicas, instrumentos 
de medición, herramientas para tubos, extractores, etc. 

Guaranteed Parts Co., Inc.—Esta compañía mostró 
numerosos modelos de bobinas, productos de baquelita, 
contactos, ensayadores de bobinas, interruptores de 
arranque y escobillas eléctricas. 

H 

Hall Mfg. Co.—Cinco productos principales del cono¬ 
cido surtido de equipo Hall para la rectificación de 
cilindros y otros trabajos de taller, fueron exhibidos 
en la exposición. Estos productos fueron rectificadores 
de tipo de piedra de amolar, barras perforadoras, es¬ 
cariadores de marcas de anillos, rectificadores de 
agujeros de pasadores de émbolo y la nueva herramienta 
para ajustar válvulas de Ford. 

Halstead Oil Co., Inc.—Esta compañía exhibió su 
aceite penetrante y su aceite Springeez, que son los 
dos productos que ella ofrece al comercio de auto¬ 
móviles. 

Hardie Mfg. Co.—Esta compañía, que se dedica con 
especialidad a la fabricación de lavadoras de auto¬ 
móviles, exhibió varios modelos de estas máquinas. 
También mostró máquinas lijadoras especiales para 
trabajos de carrocería. 

Hastings Mfg. Co.—Esta compañía anuncio, por pri¬ 
mera vez, un anillo de émbolo de su marca Dubl- 
Check” provisto de ranura de aceite. Hay tres puentes 
en la ranura, de los cuales dos están en las puntas y 
uno al respaldo del anillo directamente opuesto a las 
puntas. 

Heinn Co.—Exhibió tapas especiales para libros de 
hojas sueltas, en estilos ideales para vendedores de 
artículos de automóviles. 

Heiz & Heiz, Inc.—Mostró sus chavetas, arandelas de 
seguridad, tornillos de cabeza, tuercas, pernos y otros 
productos similares. 


Hempy-Cooper Mfg. Co.—Esta compañía se dedica 
con especialidad a la construcción de equipos para 
forrar cojinetes con metal antifricción babbitt. Entre 
sus productos exhibidos se hallaron formas especiales 
para forrar cojinetes de cigüeñal de Ford, máquinas 
perforadoras, hornos para derretir metal, etc. 

Holfast Rubber Co.—Esta compañía fabrica un ex¬ 
tenso surtido de materiales, en el cual se incluyen 
correas de ventilador, materiales para reparar capotas, 
mangueras de radiador, mangueras neumáticas, discos 
para universales, estuches para remendar cámaras de 
aire, aderezo para capotas y otros. 

R. M. Hollingshead Co.—El lubricante Whiz para 
mecanismo de movimiento libre de ruedas es la más 
reciente adición al vasto surtido de productos ofrecido 
por esta conocida compañía. Exhibió la mayor parte 
de sus artículos: soldadura de radiador, tapador de 
goteras, limpiador de radiador, aderezo de capota, es¬ 
malte de retoque, limpiador de cromo, pulimento de 
cera, estuches de parches de caucho, jabón de mano, 
pastas para esmerilar válvulas y varios productos 
químicos, todos bajo la acreditada marca de Whiz. 
Esta compañía ofrece también un surtido completo de 
equipos para lubricación especializada. 

John C. Hoof Co.—Entre los nuevos productos ex¬ 
hibidos por esta compañía se comprenden los tambores 
de frenos fundidos de especial aleación de hierro, 
anillos de émbolos y placas de embrague para Ford y 
Chevrolet, culata de alta compresión para el Ford, 
economizador de aceite, ventilación para caja de 
cigüeñal, extensor para émbolos seccionados, engra¬ 
najes de distribución, piezas para levantaválvulas, guías 
de válvulas, placas de embrague y tornillos Fabioil y 
silenciadores. 

Huffman Mfg. Co.—Un extenso surtido de equipos 
para talleres fué mostrado por esta fábrica. Entre sus 
principales artículos se comprendieron filtros de aceite, 
sopletes, henchidores de radiador y de acumuladores, 
baldes para basura y carritos de piso. 

I 

Ideal Clamp Mfg. Co.—Abrazaderas de mangueras y 
bornes fueron los productos exhibidos por esta com¬ 
pañía, además de llaves de cubo y bombas para inflar 
neumáticos. 

Imperial Brass Mfg. Co.—Entre la variedad de pro¬ 
ductos mostrados por esta compañía se incluyeron 
equipos para pulverizar pintura, acoplamientos paia 
tubería de gasolina y de aceite, soldadores, limpiadores 
de motores, lubricadores de muelles y herramientas 
para tubería. 

Ingersoll-Rand Co.—Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand de tipo No. 30 mostrados en la exposición son 
modelos especialmente proyectados para servicio en 
garajes y talleres de reparación de automóviles. Son 
grupos compactos de enfriamiento por aire, que pueden 
instalarse sin necesidad de cimiento especial y que 
funcionan sin exigir ninguna atención personal. Otros 
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productos exhibidos fueron herramientas neumáticas 
y bombas. 

J 

Jadson Motor Products Co.—Entre los nuevos pro¬ 
ductos mostrados por esta compañía se hallaron émbo¬ 
los, pasadores de émbolos, válvulas y guías para las 
mismas. También exhibió su completo surtido de pro¬ 
ductos corrientes. 

Johns-Manville Corp.—Parte de la exhibición de esta 
compañía fué representada por un completo surtido de 
forros de frenos en tipos tejidos, moldeados, doblados 
y comprimidos. También mostró bloques de frenos, 
forros en láminas, revestimientos de embragues, re¬ 
maches para cintas de frenos, empaquetaduras y tiras 
de fricción. 

Johnson Bronze Co.—Esta exhibición consistió en 
tres tableros con surtidos completos de los bujes y 
piezas especiales de bronce que hace la compañía. 
Entre los artículos se incluyeron bujes para pasadores 
de émbolos, bujes para muñones de dirección, bujes 
para muelles, metales laminados y bujes de bronce 
fosfórico en tipos sencillos y en tipos grafitados. 

K 

K-W Ignition Corp.—Esta compañía exhibió no sólo 
su completo surtido de equipos de encendido, sino tam¬ 
bién su nuevo producto, llamado “Qwik-Start,” que es 
un mecanismo para el arranque automático de los 
automóviles Ford, mostrado por primera vez al co¬ 
mercio. 

Kales Stamping Co.—Esta compañía exhibió espejos 
retroscópicos, arandelas sencillas de acero y abraza¬ 
deras y correas para sujetar equipaje en los estribos. 
Entre sus nuevos productos se incluyó un espejo re- 
troscópico angosto “Hindview” para instalación en 
bisagra de puerta. 

Kant-Rust Products Corp.—Esta compañía mostró 
sus preparaciones para limpiar radiadores, aceite es¬ 
pecial para afinar motores y aceite para rociar muelles. 

Keasbey & Mattison Co.—Esta fábrica exhibió su co¬ 
nocido surtido Ambler de forros de frenos, revestimien¬ 
tos de embragues y empaquetaduras anulares para 
bombas, todos de amianto. 

Kellogg Mfg. Co.—Este conocido surtido de equipos 
de servicio comprendió compresores de aire, pulveriza¬ 
dores de pintura, inspectores de neumáticos, lubri- 
cadores de muelles y otros elementos de taller. 

Kem Mfg. Co.—Esta compañía se presentó a la expo¬ 
sición con su completo surtido de piezas para sistemas 
de encendido. 

K-D Mfg. Co.—La exhibición de esta compañía in¬ 
cluyó, entre otros productos, sus levantadores de válvu¬ 
las y otras herramientes de taller. 

Kennedy Mfg. Co.—Los productos de esta compañía 
se representaron por estuches enteramente de acero 
para guardar herramientas y por portaequipajes. 

Keystone Reamer & Tool Co.—Esta antigua compañía 
fabricante de herramientas se presentó con un completo 
surtido de escariadores de varios tipos, dados, terrajas, 
brocas salomónicas y varias herramientas eléctricas. 

King Quality Products Co.—Esta compañía exhibió 
su surtido normal de anillos de émbolo, émbolos, pasa¬ 
dores de émbolos, válvulas, cojinetes, pernos, bujes, 
tornillos de presión, guías de válvulas, resortes de 


válvulas, retenciones de válvulas y manguitos para 
cilindros. 

! 

Klaxon Co.—La fábrica se presentó con varios nuevas 
modelos de bocinas Klaxon, incluyendo juegos her¬ 
manados de dos. Dice esta fábrica que la instalación 
de dos bocinas hermanadas será muy popular en los 
nuevos modelos de automóviles de 1932. Anunció una 
notable reducción en los precios de lista. 

Kraeuter & Co., Inc.—Exhibió su interesante surtido 
de herramientas Kraeuter especiales para mecánicos. 
Esta fábrica se dedica también a suministrar piezas 
forjadas a martinete para numerosas aplicaciones. 

L 

Las-Stik Mfg. Co.—Los productos exhibidos por esta 
compañía fueron parches para cámaras de aire, telas 
para pulimentación, pasta especia} para cubiertas de 
neumáticos, productos “Haf-Soles,” cera para capotas 
y silenciadores para capó de motor. 

Lempco Products, Inc.—El surtido Lempco com¬ 
prende ejes, tambores de frenos, tornillos sin fin, en¬ 
granajes, tornos mecánicos y llantas metálicas. 

Link-Belt Co.—Una de las fábricas más grandes del 
mundo de cadenas y correas. Su división automotriz se 
especializa en cadenas de distribución y cadenas de 
rodillos para camiones, las cuales se ofrecen para todas 
las marcas de vehículos modernos. 

Logan Gear Co.—Un nuevo producto de esta com¬ 
pañía fué la máquina para remachar coronas. Esta 
máquina es portátil. Permite correcta instalación de 
la corona en la caja del diferencial. Otros productos 
exhibidos fueron sus coronas y piñones de propulsión 
y anillos dentados para volantes de motor. 

David Lupton’s Sons Co.—Los productos de esta com¬ 
pañía son principalmente sistemas especiales para el 
almacenamiento de repuestos, etc. Todos sus estantes, 
armarios y anaqueles son de acero. 

Lyon Metal Products, Inc.—Casi toda su exhibición 
se dedicó a sus nuevos productos. Estos incluyen 
anaqueles y armarios metálicos para almacenamiento 
de piezas, etc. y también numerosos mostradores es¬ 
peciales para la exhibición de diversos productos de la 
industria. 

M 

McAleer Co.—La exhibición de esta compañía com¬ 
prendió lustre, limpiadores, pastas, aderezos para ca¬ 
potas y esmaltes para retocar. 

McCord Radiator & Mfg. Co.—A su vasto surtido de 
radiadores y empaquetaduras, esta conocida compañía 
ha agregado las empaquetaduras No. 8514 para el Ford 
y el Chevrolet, tres nuevos modelos de radiadores para 
el Ford, de construcción tubular plana perfeccionada 
y radiadores de tipo celular de nuevo tipo para el 
Chevrolet, hechos de latón con vías de agua estañadas 
para su protección contra las substancias alcalinas. 
En el surtido de empaquetaduras nuevas se incluyen 
manuales de tarifas de precios fijos para las repara¬ 
ciones en automóviles Ford y Chevrolet. 

The McKay Co.—La exhibición de esta compañía 
incluyó las cadenas de neumáticos “multi-grip” de 
acero, las cadenas de caucho para neumáticos y un 
líquido incongelable especial para radiadores. 

McQuay-Norris Mfg. Co.—La exhibición de esta 
compañía abarcó todas sus piezas de repuesto: anillos 
de émbolos, émbolos, pasadores, válvulas, cojinetes, per- 
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nos, bujes, tornillos de presión, guías de válvulas, 
resortes de válvulas, sujetadores de válvulas y man¬ 
guitos para cilindros. 

Machine Parts Corp.—Esta compañía presentó su 
completo surtido de cables “Superbilt,” en el cual se 
comprenden cables en carretes, juegos de alambres 
para el encendido y juegos de cables de acumulador. 
Durante la exposición, esta fábrica anunció un pro¬ 
grama de tres años para la fabricación de un surtido 
completo de populares repuestos eléctricos y de siste¬ 
mas de encendido, que ofrecerá al mercado bajo la 
marca comercial de Mapco. 

Manley Mfg. Co.—Esta compañía anunció varios pro¬ 
ductos nuevos, incluyendo ensayadores de frenos, en¬ 
sayador de faroles delanteros y máquina para rectificar 
tambores de frenos. Su conocido surtido de equipos 
para garajes comprendió: gatos mecánicos e hidráulicos 
para garajes, compresores de aire, lavadoras de auto¬ 
móviles, equipos Duby para trabajos de alineación, 
grúas diversas y prensas mecánicas e hidráulicas. 

Maremont Mfg. Co.—Presentó un surtido completo de 
muelles para automóviles de pasajeros y camiones. 

Marquette Mfg. Co.—La más reciente adición a este 
surtido de equipos para talleres y garajes es el limpia¬ 
dor de bloque y radiador de motor. El surtido Mar¬ 
quette comprende cambiadores de neumáticos, gatos 
mecánicos e hidráulicos, herramientas Pacific para 
llantas metálicas y grúas eléctricas de auxilio. 

Millersburgh Reamer & Tool Co. Escariadores de 
todo tipo, fresas y otras herramientas similares cons¬ 
tituyeron la exhibición de esta fábrica. 

Monarch Battery Co.—Puso en exhibición sus acumu¬ 
ladores de marca Monarch. 

J. Leslie Morris Co., Inc.—Esta compañía exhibió su 
surtido de cojinetes para motores. 

Moto Meter Gauge & Equipment Co.—La exhibición 
de termómetros de radiador Moto-Meter fué de especial 
interes. Estos productos, en estilos más modernistas, 
reemplazan a los antiguos tipos de tapas de radiador. 
La compañía manifestó que casi las dos terceras paites 
de los automóviles construidos últimamente no están 
provistos de indicadores de calor. La compañía ex¬ 
hibió también varios otros productos, incluyendo la 
bocina Moto Vox, manómetros de neumáticos, tapas 
para bujías de encendido y varios instrumentos y tei- 
mómetros para aplicaciones industriales y en auto¬ 
móviles. 

M. R. C. Bearing Service Co.—El surtido M.R.C. está 
representado por cojinetes de bolas. 

Multibestos Co.—La exhibición de esta acreditada 
compañía comprendió sus varias clases de fonos de 
freno, incluyendo los tipos tejidos y los moldeados 
flexibles. También mostró sus bloques de rozamiento, 
revestimientos de embragues y equipos para servicio de 
frenos. 

Muther Mfg. Co.—Calibradores de motor, instrumen¬ 
tos de encendido y ensayadores de frenos, además de 
depresores de pedal, representaron la exhibición de esta 
compañía. 

N 

National Carbón Co.—Los productos exhibidos por 
esta compañía fueron la solución incongelable Presione 
para radiadores, proyectores manuales, acumuladores 
para automóviles y pilas secas para radiorreceptores. 
También mostró un surtido de tubos electrónicos. 


National Machine Tool Co.—Las más recientes adicio- 
nes al surtido de productos de esta compañía son: jue¬ 
go de herramientas para abrazaderas de neumáticos, 
para facilitar el trabajo de instalar y desmontar neumá¬ 
ticos en las nuevas llantas metálicas de centro hendido, 
que se usan ahora en tantos automóviles. Otros pro¬ 
ductos exhibidos fueron calibradores de bujías de en¬ 
cendido, llaves de tuercas y llaves especiales para vál¬ 
vulas de neumáticos. 

National Motor Bearing Co.—Los productos de esta 
compañía comprenden laminitas, retencioes de aceite 
y de grasa, calibradores, arandelas de seguridad y 
arandelas de latón. 

New England Auto Parts Co.—Esta compañía se 
dedica con especialidad a la fabricación de articulacio¬ 
nes universales y otras piezas de automóviles. Exhibió 
su completo surtido. 

New Process Gear Co.—Engranajes de cambio de 
marcha, engranajes de diferencial, incluyendo coronas 
y piñones, constituyeron la exhibición de esta fábrica. 

C. E. Niehoff Co.—Piezas para sistemas de encendido 
y equipos para talleres eléctricos fueron los productos 
exhibidos por esta organización. De especial interes 
fueron sus equipos de banco y de ensayo. Su surtido 
de piezas de encendido está representado por escobillas 
de motor de arranque y de generador, bobinas, interrup¬ 
tores automáticos e interruptores de arranque. 

Noblitt-Sparks Industries, Inc.—Calefactores de 
automóviles y circuladores eléctricos de calor, infla¬ 
dores de neumáticos y espejos retrocópicos, consti¬ 
tuyeron las exhibiciones de esta compañía. 

Norma-Hoffmann Bearing Co.—El surtido Norma- 
Hoffmann comprende cojinetes de bolas, de rodillos y de 
empeuje, de varios tamaños y tipos. 

O 

Ohio Pistón Co.—Los nuevos modelos y tamaños de 
émbolos fueron tan numerosos este año, que necesitaron 
un espacio adicional al normal para su completa ex¬ 
hibición. La serie Ohio comprende émbolos Lynite de 
servicio pesado para camiones y tractores. Se mostró 
también el nuevo surtido de Lynite LO-X de aleación 
especial, para gran velocidad y prolongada duración. 
Estos émbolos valen como 20 por ciento más que los 
de tipos corrientes, pero duran dos veces más que éstos. 
La exhibición se completó con un surtido completo de 
manguitos de cilindros de aleación de hierro al cromo 
y níquel, y con un surtido completo de pasadores de 
émbolos. 

Oildraulic, Inc.—Esta compañía presentó a exhibición 
un nuevo modelo de levantador de automóvil de 16 
pies (en lugar del corriente modelo de 14 pies) pro¬ 
visto de un nuevo mecanismo de levantamiento. En 
su exhibición se incluyeron también nuevos modelos 
de Oiliter y Servoileter, los cuales sirven para exhibir 
y vender aceites lubricantes. En su nuevo catálogo se 
ilustra y describe un levantador de automóvil de tipo 
eléctrico de regulación a distancia. Con este regulador 
a distancia pueden gobernarse varios levantadores eléc¬ 
tricos simultáneamente con toda facilidad y seguí idad. 
Su antiguo modelo de levantador de ómnibus de tres 
postes, ha sido reemplazado por un nuevo modelo de 
servicio pesado provisto de cuatro postes. 

Oil Jack Co.—Su surtido de productos para automó¬ 
viles comprende: extensores de neumáticos, limpiadoies 
de bujías de encendido, esmeriladoras, gatos de todo 
tipo y carritos planos para talleres. 

El Automóvil Americano 


34 ? 






p 

P. & D. Mfg. Co.—Esta compañía presentó en esta 
exposición su completo surtido de piezas de encendido. 

Packard Electric Co.—Uno de los productos más in¬ 
teresantes de su exhibición fué el arrollador de cordón 
de extensión, proyectado especialmente para uso en 
garajes y talleres de reparación, donde a menudo se 
requieren luces portátiles o de extensión. El arrollador 
y 'el cordón están protegidos en todo momento. Esta 
compañía exhibió también varios surtidos nuevos de 
cables y alambres. 

Penn Rivet Corp.—Como en años pasados, este sur¬ 
tido comprende máquinas para forrar frenos y rema¬ 
ches para cintas de frenos. Los remaches, de todo 
tamaño y tipo, se ofrecen de latón o de aluminio. 

Pep Mfg. Co.—Esta compañía anunció al comercio, 
por primera vez, la introducción de su preparación 
“Gasket Goo.” Otros productos que ella exhibió fue¬ 
ron pastas esmerilantes. 

Perfect Circle Co.—Un detalle interesante de esta 
exhibición fué su película parlante bajo el título de 
“Canales Sin Fin,” relativa a la manufactura y venta 
de sus anillos de émbolo. 

Perfection Gear Co.—Coronas y piñones de propul¬ 
sión, cadenas silenciosas para engranajes de distribu¬ 
ción, engranajes de distribución (metálicos y silencio¬ 
sos), engranajes de volante de motor y placas de em¬ 
bragues constituyeron la exhibición de esta compañía. 
También mostró un nuevo mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, que acaba de introducir al mercado. 
Productos anunciados, pero no exhibidos, fueron: forro 
de freno, revestimientos de embragues, árboles de eje 
trasero y de propulsión y culatas de cilindros para el 
Ford y el Chevrolet. 

Permatex Co., Inc.—Esta fábrica mostró su extenso 
surtido de productos químicos, pulimentos, cemento 
para empaquetaduras, etc. 

Perrine Quality Products Co.—El surtido de acumu¬ 
ladores presentado por esta compañía fué de lo más 
interesante. 

Pistón Ring Co.—Se presentó con una extensa exhi¬ 
bición de anillos de émbolos, incluyendo la serie que 
ella vende bajo el nombre de “Sealed Power,” el anillo 
regulador de aceite “Super Drainoil” y el anillo de com¬ 
presión “Sta-Tite.” Los anillos de émbolos de esta 
compañía se comprenden en la doctación corriente de 
numerosas fábricas de automóviles y camiones del país. 

Plomb Tool Co.—Llaves de tuercas, punzones, cince¬ 
les y herramientas especiales para guardafangos y 
carrocería constituyeron la exhibición de esta fábrica. 
Su surtido de llave comprende tipos de cubo, de extre¬ 
mos abiertos, de cubos amoviles y especiales. 

Joseph Pollak Tool & Stamping Co.—Cortadores de 
arandelas, colgadores de ropa y sombreros para auto¬ 
móviles, juegos de faroles delanteros, clavijas, enchufes 
e interruptores, representaron la exhibición de esta 
compañía. 

Powell Muffler Co.—Entre sus productos exhibidos 
sobresalieron los silenciadores “Multi-Fit , los cuales 
ajustan al 95 por ciento de los automóviles modernos. 
También fueron interesantes sus calefactores. El sur¬ 
tido Powell está representado por calefactores, silen¬ 
ciadores de escape, gemelos de caucho, bujes de caucho 
y tubo trasero de silenciador provisto de unión ajus- 
table a cualquier ángulo. 


Wm. E. Pratt Mfg. Co.—Conjinetes de rodillos cóni¬ 
cos, gatos, portabaúles y equipos para talleres, fueron 
los productos que esta compañía exhibió en la exposi¬ 
ción. 

Pratt Chuck Co.—Los silenciadores de repuesto (en 
modelos de taza acanalada y de espiral) y los limpia¬ 
dores Oiloff, fueron los artículos exhibidos por esta 
compañía. El limpiador es un sencillo accesorio para 
limpiar el aceite de la varilla indicadora empleada para 
medir el lubricante en la caja del cigüeñal. El nuevo 
silenciador espiral de tipo protegido contra la explosión 
sirve para el Ford, Chevrolet, Dodge y Essex. 

Price Battery Corp.—Esta compañía mostró sus 
acreditados acumulares, los cuales se ofrecen de todo 
tamaño corriente. 

Robert E. Pye Co.—Esta compañía mostró su juego 
normal de herramientas para rectificar asientos de 
válvulas. 

Pyrene Mfg. Co.—Esta compañía, conocida princi¬ 
palmente por sus aparatos apagadores de incendio, fa¬ 
brica también cadenas antideslizantes. Sus apagadores 
de incendio comprenden las famosas marcas Pyrene, 
Guardene y Phomene en estilos manuales y en estilos 
de instalación fija. La compañía anunció al comercio 
la introducción de un nuevo modelo de apagador de 
un galón de capacidad. 

R 

Rajah Co.—Los bornes, uniones y capós Rajah cons¬ 
tituyen los proyectos de esta compañía. Ofrece un 
surtido completo de bornes para todo trabajo eléctrico. 

Ramsey Accessories Mfg. Co.—Esta compañía vende 
los anillos Rameo, los anillos interiores Sealtite y Ram¬ 
eo, y los compresores de anillos Economy. 

Ramsey Chain Co., Inc—Esta compañía exhibió ca¬ 
denas de distribución. 

Raybestos-Manhattan, Inc—Mostró los productos 
siguientes: bloques para frenos, revestimientos de em¬ 
bragues de tela y moldeados, correas de ventilador, man¬ 
gueras de aire y de agua para lavadoras de automó¬ 
viles, mangueras para soldadores, mangueras de gene¬ 
rador, mangueras para calentadores de agua, mangue¬ 
ras de bombas, mangueras para frenos, forros de 
frenos, incluyendo juegos especiales para el Ford y el 
Chevrolet, remaches y extractores de ruedas. 

Ray Day Pistón Corp.—Mostró su completo surtido 
de émbolos. 

Red Line Reamer Co.—Presentó su amplio surtido de 
escariadores. 

Reiff & Néstor Co.—Entre los productos exhibidos por 
esta compañía se incluyeron sus terrajas, escariadores 
y otras herramientas especiales par - a automóviles. 

Republic Gear Co.—Exhibió los productos siguientes: 
engranajes de ejes traseros, coronas y piñones de pro- 
pulsión, cajas de diferencial, piezas interiores de dife¬ 
rencial, engranajes de cambio de marcha, árboles y 
engranajes para volante. 

Riess Mfg. Co.—Varios productos nuevos fueron ex¬ 
hibidos por esta compañía, en el ramo de equipo para 
servicio de frenos. Mostró su Riess Steer-O-Master, 
un aparato de plataforma para verificar mecánicamente 
la alineación de las ruedas delanteras. También mos¬ 
tró su nuevo ensayador de frenos, cuyo precio de lista 
en la fábrica es de $650. Entre sus equipos de taller 
comprendió soporte de automóvil, prensa para eje, ins¬ 
trumentos para averiguar la inclinación, combadura y 
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convergencia de las ruedas y de los pivotes de las mis- 
mas. El nuevo surtido comprende también una máquina 
de combinación para tornear y esmerilar tambores de 
frenos. 

Rogers Products Co., Inc.—Mostró su equipo para 
garajes, comprendiendo pistolas o inyectores de giasa, 
gatos hidráulicos, sierras y otras especialidades. 

Roller Bearing Co. of America.—Esta compañía 
ofrece al comercio de automóviles el completo surtido 
de engranajes de rodillos Heliflex. 

Rottler Boring Bar Co.—Barras perforadoras, esmeri¬ 
ladoras de émbolos, y amoladoras de cilindros fueron 
los productos exhibidos por esta compañía. 

William and Harvey Rowland, Inc.—Mostró su com¬ 
pleto surtido de muelles para automóviles. Su exhibi¬ 
ción fué muy interesante, desde el punto de vista deco¬ 
rativo, en celebración de aniversario 125. 

Russell Mfg. Co.—Al surtido Russell de forros de 
frenos, revestimientos de embrague y otros productos 
similares, se agregó un nuevo surtido de tambores de 
acero estampado para automóviles y camiones livianos. 
Este nuevo juego comprende 120 tambores difeientes. 
Manifestó que está aumentando la práctica de renovar 
todo el tambor desgastado, en lugar de tratar de com¬ 
ponerlo o repararlo. 


S 


A. Schrader’s Sons—Exhibió su completo surtido de 
válvulas de neumáticos, núcleos y tapitas de válvulas, 
manómetros de neumáticos y varios accesorios para 
talleres de reparación. Uno de los productos mas in¬ 
teresantes de su exhibición fué la herramienta con¬ 
vertible para válvulas de neumáticos. Otro articulo fue 
la válvula convertible. 

Schroeder & Tremayne, Inc.—Esta compañía exhibió 
sus espongas y pieles de gamuza para servicio de auto¬ 
móviles. 


Schwarze Electric Co.—Este surtido estuvo represen¬ 
tado por bocinas eléctricas y neumáticas. También 
mostró su deshelador Saferay para limpiar el parabrisa. 

Service Station Equipment Co.—El nuevo surtido de 
compresores de aire bajo el nombre de GYRO, fue mos¬ 
trado en esta exposición. Estos compresores son de 
tipo vertical. También exhibió la compañía su nuevo 
medidor de aire, cuyo precio de lista es de $24.85 poi 
el modelo de pared. Este aparato mide el aire que 
entra en el neumático y al llegar a una presión deter¬ 
minada de antemano, se para automáticamente. El 
nuevo aparato es pequeño y económico, ideal para los 
garajes y talleres pequeños. 

Shaler Co.—Esta conocida compañía se presentó con 
su completo surtido de vulvanizadores, parches calien¬ 
tes rápidos, aceite afinador de motor y lubricante seco. 

Service Spring Co.—Se presentó con su completo sur¬ 
tido de muelles, incluyendo muelles de sobrecarga para 
el Ford y el Chevrolet, pernos centrales universales y 
láminas de muelles para toda marca de automóvil y 
de camión. 

Sewall Paint & Varnish Co.—Esta compañía exhibió 
sus pinturas, lacas, barnices y otros productos similares 
de extensa aplicación en el comercio de automóviles. 

Sherwin Williams Co.-Esta conocida compañía se 
presentó a la exposición con su gran siwtidodeJetaras, 
barnices, lacas, productos de carbón de alquitian, tin 


tes, insecticidas y varios productos químicos y espe¬ 
cialidades del ramo. 

Simmons Mfg. Co.—Esta compañía manifestó que 
era imposible exhibir el surtido completo de repuestas 
que ella fabrica para los automóviles Ford y Chev¬ 
rolet. Por esta razón, exhibió sólo los principales re¬ 
puestos, y además, amperímetros, ejes, cojinetes, fre¬ 
nos, piezas de encendido, revestimientos de embiague, 
estribos, gemelos de muelles, cambios de marcha, arti¬ 
culaciones universales, llaves, extractores de ruedas y 
otras herramientas. También exhibió silenciadoies y 
carburadores para diversas marcas de automóviles. 

Simoniz Co.—La exhibición de esta compañía in¬ 
cluyó todos los conocidos artículos ofrecidos bajo la 
conocida marca “Simoniz”, incluyendo el limpiador 
“Simoniz Kleener” aderezo para frenos, aceite pene¬ 
trante, esmalte de retoque - “Uacker Rubb” y aderezo 
para capota. 

South Bend Lathe Works.—Entre otros productos 
presentó dos nuevos tornos mecánicos: el Júnior de 8 
pulgadas provisto de motor eléctrico integrante, que se 
vende completo a un precio de lista de $100 a $146, y 
el Júnior de 8 pulgadas para general servicio, tipo de 
benco, que se suministra en variables largos de banco 
de 24 a 42 pulgadas. Este segundo modelo se presta 
a numerosos trabajos, como son los de rectificaciones 
de colectores, inducidos, caras de válvulas, repaso de 
bujes, alisamiento de émbolos, etc. Mostró también 
varios tornos grandes. 

Sparks-Withington Co.—Esta gran compañía exhibió 
sus famosas bocinas Sparton y radiorreceptores Spar- 
ton especiales para automóviles, servicio de policía y 
casa. Además de estos aparatos, mostró sus tubos 
electrónicos para radiorreceptores y el más reciente de 
sus productos, el refrigerador automático sin hielo. 

Spencer-Smith Machine Co.—Embolos, pasadores y 
tornillos de presión fueron los productos exhibidos poi 
esta compañía. 

C. Spiro Mfg. Co—Esta compañía mostró estribos de 
repuesto para numerosos automóviles, incluyendo los 
modelos Ford y Chevrolet, y nuevas molduras o marcos 
para estribos. 

Splitdorf Electrical Co.—Esta compañía mostró mag¬ 
netos, generadores, bujías de encendido, cables y mo- 
torea eléctricos. 

Standard Motor Products, Inc.—Además de sus pro¬ 
ductos corrientes, representados por piezas para sis¬ 
temas de encendido, de alumbrado y de arranque, mos- 
tró varios artículos nuevos, entre los cuales se halla- 
ron: un borne sin soldadura para bujía de encendido > 
un ensayador de nivel de electrolito para acumuladores, 
el cual, mediante una luz en el tablero de instrumen¬ 
tos, señala el nivel del líquido. 

Stanley Works (Stanley Rule & Level Plant) Esta 
compañía se presentó con su surtido corriente de tala¬ 
dros eléctricos, destornilladores eléctricos, esmerila- 
dores de banco, cizallas eléctricas y sierras circulares, 
y mostró también nuevos productos, entre los cuales 
figuraron sierras de gran velocidad, lijadoras eléctri¬ 
cas, punzones livianos, punzones para empaquetaduras 
y otras herramientas especiales, incluyendo los alicates 
“Sure Grip,” limas de acero al carbono, marcos de 
sierras y destornilladores manuales. 

Edwin L. Stanton, Inc.—Esta compañía presentó sus 
arboles de ejes traseros, que constituyen su especiali¬ 
dad. 

El Automóvil Americano 


36 





Star Products Co.—Exhibió su surtido representado 
por válvulas de palpitación, guias de válvulas, resortes 
para válvulas y cuñas para vástagos de válvulas. 

L. S. Starrett Co.—Esta gran compañía mostró su 
extenso surtido de herramientas manuales e instrumen¬ 
tos de precisión especiales para trabajos en automó¬ 
viles. Entre estos últimos se incluyeron micrómetros, 
calibradores e indicadores diversos. 

Steelcote Mfg. Co.—Este surtido está representado 
por esmaltes, pinturas y lacas. Sus especialidades son 
esmaltes para caucho y aderezos para capotas, además 
de lacas Lak-A-Namel para pulverizadores, pulimentos 
y esmaltes especiales a prueba de aceite y ácidos. 

Sterling Cable & Carbón Corp.—Entre los nuevos 
productos exhibidos por esta compañía se hallaron 
cables de alta tensión para sistemas de encendido, en 
tipos trenzados y tratados con laca. Estos cables se 
ofrecen con un acabado plateado muy agradable a la 
vista. El surtido de esta compañía comprende alambres 
en juegos y en rollos, cables y escobillas de carbón. 

Stevens Walden, Inc.—Esta conocida compañía ex¬ 
hibió herramientas eléctricas, incluyendo pulidoras 
eléctricas, lijadoras, taladros, rectificadores de caras 
de válvulas y esmeriladoras de banco. Los motores 
empleados en estas máquinas son de marca Robbins & 
Myers y Westinghouse, y los mandriles, de marcas 
Jacobs o Almond. Los cuerpos están provistos de 
cojinetes Timken, siendo de acero al cromo todos los 
engranajes y otras piezas. Las llaves y otras herra¬ 
mientas corrientes Stevens y Walden continúan como 
antes. 

Stiles-Herman Co.—Exhibió los productos siguientes: 
tornos portátiles para rectificar tambores de frenos, 
combinación de forradora de freno y esmeriladora, ro¬ 
dillos para componer guardafangos y atesadores de 
forro de freno. 


Storm Mfg. Co., Inc.—Sólo una parte de su vasto 
surtido de equipos rectificadores de cilindros fué ex¬ 
hibida en esta exposición. Mostró su máquina Storm 
No. S-50, con capacidad hasta 4*4 pulgadas de diámetro 
y el aparato de tres alimentaciones de modelo S. Tam¬ 
bién exhibió su afiladora de cortadores, su rectificador 
Riteway para la alineación de biela y émbolo, la per¬ 
foradora Riteway para cojinete de biela, la forma 
Storm para forrar cojinetes y las amoladoras de cilin¬ 
dro Storm. 

Stover Mfg. Co.—El surtido de repuestos Stover com¬ 
prende émbolos de hierro fundido, de aluminio y con 
refuerzo invar, acabados y semi acabados, y también 
manguitos para cilindros. 

Sunnen Products Co.—El último producto agregado a 
este surtido de equipos rectificadores es el esmerilador 
Sunnen para pasador de émbolo. El surtido completo 
comprende esmeriladoras de cilindros, levantadores de 
válvulas especiales para el Ford, pedestales de esmeri¬ 
lar, extractores de polvo, compresores de resortes y 
limpiadores por aspiración neumática. 


T 

Thermoid Rubber Co.—Esta compañía, una de las 
más antiguas del ramo, exhibió sus afamados productos 
Thermoid, representados por bloques de frenos, forros 
de frenos, anillos de embragues, discos para articula¬ 
ciones universales, manguera de radiador y manguera 
de aire. 

Thompson Products, Inc.—La nueva válvula Thomp¬ 
son de cobre enfriado y el tambor de freno laminado 
para el Ford modelo A fueron exhibidos por primera 
vez en esta exposición. También mostró la compañía 
su reciente producto, el pasador de ámbolo enchapado 
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en cromo, que posee la ventaja de no poder enmohe¬ 
cerse y de durar mucho tiempo. Además de estos 
nuevos productos, la compañía mostró su surtido de 
repuestos corrientes. 

Timken Roller Bearing Co.—Con el objeto de mos¬ 
trar la extendida utilización de los cojinetes de rodillos 
en toda clase de industria, esta compañía mostró vistas 
seccionales de importantes instalaciones de cojinetes 
Timken en ferrocarriles. Estos productos los usan mas 
de 180 empresas ferroviarias. También mostró algunos 
enormes cojinetes industriales del tipo de rodillos com¬ 
eos. Esta gran compañía ofrece cojinetes de rodillos 
cónicos para todos los requisitos de la industria auto¬ 
motriz. 

Titeflex Metal Hose Co.—Esta compañía, una de las 
principales en su ramo, exhibió, sus conocidos pro¬ 
ductos Titeflex, representados por tubería metálica 
flexible para aceite y gasolina, y tubos metálicos flexi¬ 
bles para escapes de automóviles. 

Toledo Steel Products Co.—Esta fábrica, una de las 
principales en el ramo de repuestos, presentó gran 
parte de su surtido de válvulas, pivotes, pernos de mue¬ 
lles, pernos de tensores, etc. También construye las 
pistolas de pulverización de pintura Jaco. 

Trico Products—El surtido Trico ha sido notable¬ 
mente aumentado con la adición de las bocinas Claiieon. 
Sus productos principales, que son limpiadores de para¬ 
brisa, se exhibieron en modelos automáticos y en tipos 
Visionall. También mostró piezas de repuestos para 
limpiadores de parabrisa y varios modelos de espejos 
retroscópicos. 

Trimont Mfg. Co.—Esta fábrica presentó a exhi¬ 
bición su completo surtido de herramientas especiales 
para guardafangos y carrocería, además de varios mo¬ 
delos de llaves para tubos. 

Trindl Co.—El surtido de repuestos Trindl fué repre¬ 
sentado por anillos de émbolos, pasadores de émbolos, 
válvulas, pernos y bujes. 

Triple’A-Specialty Co.—Se exhibieron los siguientes 
productos de esta compañía: conductos y bornes de 
cables, alambres, juegos de cables de encendido, recti¬ 
ficadores o cargadores de acumuladores y luces de ex¬ 
tensión. 

J. A. Tumbler Laboratories, Inc.—Los productos de 
esta compañía exhibidos fueron: productos químicos, 
pulimento Tumbler, aderezo para capotas, limpiador 
de alquitrán, pasta de cera, lustre brillante y limpia¬ 
dor de polvo de camino. 

U 

United American Bosch Corp.—Los productos de esta 
compañía, la cual es la representante exclusiva de la 
Robert Bosch A.G. de Stuttgart, Alemania, para los 
Estados Unidos, incluyeron bujías de encendido, bobi¬ 
nas de encendido, semáforos de tráfico, bocinas, limpi¬ 
adores de parabrisas y proyectores eléctricos. 

U. S. Air Compressor Co.—Entro los nuevos equipos 
de ésta acreditada fábrica se comprendieron un com¬ 
presor de aire de cuatro cilindros de doble efecto con 
motor de 5 caballos de fuerza, una pistola engrasadora, 
de tipo neumático con capacidad para una libra, especial 
para la lubricación de gemelos de muelles Tryon, .una 
lavadora de automóviles de un solo surtidor, con motor 
de 8 caballo de fuerza y lubricación automática, un 
engrasador eléctrico de servicio pesado, un compiesoi 
de aire para talleres pequeños y varios modelos de 
levantadores hidráulicos. Además de estos nuevos pio- 
ductos, exhibió su completo surtido de equipos corrien¬ 
tes para talleres y garajes. 


U. S. Asbestos—Esta compañía, una división de la 
Raybestos-Manhattan, fabrica el surtido Gray-Rock de 
forros de frenos, revestimientos de embragues, correas 
de ventilador y mangueras. También vende empaqueta¬ 
duras, arandelas y otros productos del ramo. 

U. S. Axle Co.—Esta compañía exhibió su surtido de 
árboles de ejes traseros, árboles propulsores y bridas 
de cubos. Ofrece estos productos para todas las mar¬ 
cas y modelos de automóviles y camiones. 

U. S. Electrical Tool Co—Esta compañía exhibió un 
surtido completo de herramientas eléctricas, incluyen¬ 
do taladros, rectificadores de caras de válvulas, esmeri- 
ladores pequeños de banco, pulimentadora.s de automó¬ 
viles, sopladores, limpiadores por aspiración neumática, 
esmeriladoi’as universales portátiles, máquinas con ár¬ 
bol flexible, accesorios diversos y numerosas herra¬ 
mientas manuales, entre las cuales se comprenden es¬ 
cariadores, etc. Mostró por primera vez un escariador 
de dos velocidades y una rectificadora pequeña para 
cara de válvula. 

U. S. Rubber Co.—Neumáticos, forros de frenos, co¬ 
rreas de ventilador y otros productos se incluyeion en 
la presentación de esta gran compañía. 

Utica Drop Forge & Tool Co.—Alicates, llaves, cin¬ 
celes, punzones, escariadores de cojinetes y otias hei- 
ramientas manuales fueron mosti’adas por esta antigua 
fábrica. 

y 

Van Cleef Bros.—Presentó su completo surtido de 
productos químicos y artículos de caucho, incluyendo 
tres de reciente introducción: cemento para molduia 
de goteo, tira protectora y delantal para los lavadores 
de automóviles. 

Van Dorn Electric Tool Co—Entre los productos 
mostrados por esta compañía se hallaron pulidoras eléc¬ 
tricas portátiles, rectificadoras eléctricas para caras 
de válvulas, taladros eléctricos portátiles, esmerilado¬ 
ras eléctricas de banco, fresadoras de asiento de vál¬ 
vula y herramientas para la limpieza del carbón u 
hollín. 

Vellumoid Co.—Esta compañía exhibió su surtido de 
empaquetaduras cortadas y en rollos. También mostro 
su nuevo exhibidor especial para sus artículos vendidos 
en cajas de cartón. El sistema de cajas de cartón, debi¬ 
do a su numeración, permite al comerciante llevar 
cuenta exacta e inmediata de sus existencias en alma¬ 
cén. Se ha desarrollado un nuevo paquete para sus 
empaquetaduras Velbestos y Wirebestos. 

Víctor Mfg. & Gasket Co.—Además de sus empaque¬ 
taduras, esta compañía mostró un nuevo tablero de ex¬ 
hibición especialmente ideado para empaquetaduras 
de conductos múltiples de motor. También mostro sus 
productos empaquetados en nuevas cajas muy cómodas 
para llevar cuenta de las existencias en almacén. Un 
nuevo artículo fué el Vigasco, un cemento para em¬ 
paquetadura ofrecido en tubos de dos y de ocho onzas. 
También se exhibió el limpiador de mano Vicco. 

W 

Walker Mfg. Co.—Un completo surtido de gatos me¬ 
cánicos e hidráulicos, en 36 modelos distintos, para 
automóviles, camiones y ómnibus, con otro surtido com¬ 
pleto de gatos especiales para garajes y talleres, repre¬ 
sentaron la exhibición de esta fábrica. Entie los nue- 
vos productos mostrados se hallaron el gato No. <(J1 
para contraer guardafangos y el No. 702 para reparar 
guardafangos y carrocerías. Los gatos quedan com¬ 
prendidos en una escala de capacidad de media tone- 
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Precios de Camiones 


A PARTIR de este número de El Automóvil Americano, 
todas las marcas de camiones, que se enumeran en las páginas mensuales 
de especificaciones, mostrarán el precio de lista de fábrica correspondi¬ 
ente a la venta al por menor, de acuerdo con la práctica fijada para su 
publicación, lo cual significa que los fabricantes de camiones, cuyos 
modelos no tengan precios de lista fijos, no serán mencionados en la 
sección de especificaciones. 

Una práctica similar con respecto a automóviles de pasajeros se na 
mantenido en esta revista por espacio de varios meses. No se permite 
enumerar en la lista, automóviles de pasajeros que carezcan de precio. 
Este procedimiento se ha extendido ahora a los camiones y, como podrá 
observarse por las páginas de especificaciones de camiones de esta edi¬ 
ción, los principales manufactureros norteamericanos están ahora de 
acuerdo con la conveniencia de dar a conocer los precios básicos al co¬ 
mercio mundial de camiones. 

Probablemente no podría ofrecerse en estos momentos 
un anuncio tan importante por parte de los fabricantes de camiones de 
los Estados Unidos como el hecho de haber ellos llegado a un acuerdo 
sobre la práctica de indicar “un precio.” Con la gran necesidad que 
existe de extender por todo el mundo el transporte a motor, y con la 
indicación de que el negocio se establecerá sobre bases más normales 
en 1932 el efecto de esta práctica debe ser de gran importancia para los 
comerciantes y agentes de vehículos a motor en todos los países. 

Es un hecho que los fabricantes de automóviles de pasajeros han 
seguido por muchos años este método positivo de fijar precios, por cuyo 
medio siempre se han dado a conocer los precios de lista de la fábrica 
para la venta al por menor, anunciados públicamente al mundo entero y 
sobre los cuales no puede haber ninguna mala interpretación. Los 
agentes, los dueños de automóviles, las autoridades de aduanas y otras, 
no han tenido que presentar cuestión alguna con respecto a los precios 
básicos de ninguno de estos automóviles. El problema de “retirar” 
modelos de vehículos anticuados o de preparar facturas erróneas para 


retirar los automóviles de las aduanas, no ha presentado dificultades a 
los agentes o importadores de automóviles de pasajeros. Casi la misma 
condición ha existido en el campo de camiones y, por lo | ant0 » la ,n " 
dustria de camiones puede considerarse verdaderamente orgullosa de que, 
en el pasado, haya existido tan poca confusión en cuanto a precios y 
tasación de tarifas aduanales. 

LoS fabricantes de camiones han llegado ahora a un com¬ 
pleto acuerdo sobre la anotación de precios en lo futuro, y esta revista 
se complace en haber podido ayudar a la realización de esta feliz con¬ 
dición. Los agentes de vehículos a motor, en cualquier mercado del 
mundo, no tendrán necesidad en el futuro de incurrir en malos entendi¬ 
mientos con respecto a los precios básicos de los camiones enumerados 
en las páginas de esta revista. _ ..... 

Quizás será bueno agregar una pequeña explicación. Los precios 
publicados en las páginas de especificaciones de esta revista son los 
precios de lista norteamericanos para la venta al por menor de los 
vehículos entregados en la fábrica. Para llegar al precio del agente, 
deberán considerarse los descuentos acostumbrados. Los cargos de 
transporte terrestre y marítimo, de embarque y desembarque, impuestos 
de aduana, etc., tendrán igualmente que tomarse en cuenta antes de que 
estos precios sean aplicados a cualquier mercado afuera de los Estados 
Unidos. 

LaS páginas de especificaciones de El Automóvil Americano 
son revisadas y corregidas mensualmente en cooperación con los fabri¬ 
cantes. De aquí que, no escatimamos esfuerzos para mantener la in¬ 
formación de estas páginas completamente de acuerdo con los cambios 
y desenvolvimientos actuales. Al anunciar esta nueva práctica de precios, 
la cual será debidamente observada, esta revista reconoce perfectamente 
la obligación que en ella se deposita y acepta esta nueva oportunidad 
para servir a sus muchos subscriptores y lectores en todos los países de 
habla española. 


lada a 12 toneladas. Los gatos corrientes son de 1% 
a 7% toneladas. * 

Warner Gear Co.—Entre los productos mostrados por 
esta compañía se hallaron sus coronas y piñones, piezas 
de diferencial, engranajes de cambios de marcha, discos 
de embragues, engranajes de arranque para el volante 
del motor y otros repuestos corrientes. 

Warner-Patterson Co.—Esta compañía exhibió su sol¬ 
dadura líquida para radiadores, limpiador de radiador, 
lubricadores de válvulas y los lentes Patterson para 
faroles delanteros. También mostró aceites penetran¬ 
tes y aderezos para capotas. 

Watervliet Tool Co., Inc.—Mostró juegos completos 
de escariadores de asientos de válvulas, repasadores de 
asientos, etc. Exhibió también escariadores de exten¬ 
sión de tipos perfeccionados. 

Waverly Oil Works Co.—Esta compañía presentó su 
completo surtido de aceites de motor, lubricantes di¬ 
versos, aceites industriales, grasa y jabones. 

Weaver Mfg. Co.—En la exhibición de esta compañía 
sobresalió el Pasillo de Seguridad, el cual comprende 
un ensayador de frenos, un ensayador de faroles delan¬ 
teros y un indicador de alineación de ruedas. Entre los 
nuevos productos hubo un gato hidráulico con capaci¬ 
dad máxima de diez toneladas, muy adecuado a camio¬ 
nes y ómnibus altos y a camiones y automóviles peque¬ 
ños. También se exhibió una placa de viraje, la cual 
sirve para verificar la alineación de las ruedas mientras 
el automóvil está girando o dando una vuelta. Otros 
aparatos similares verifican la alineación de las ruedas 
sólo cuando éstas están en línea recta. 


Joseph Weidenhoff, Inc.—Este surtido está represen¬ 
tado por equipos de ensayos eléctricos especiales para 
talleres y garajes. En el se comprenden cargadores o 
rectificadores de acumuladores, aparatos para ensayar 
generadores, motores y otros grupos, sincronizadores 
de contactos de distribuidores de encendido, cortadores 
de mica, etc. 

Wel-Ever Pistón Ring Co.—Esta fábrica presentó su 
completo surtido de anillos de émbolos. 

Welker-Hoops Mfg. Co.—Tapas para depósitos de 
gasolina, empaqetaduras y calentadores de parabrisas 
fueron la exhibición de esta compañía. 

Western Gear Co.—Coronas y piñones de propulsión, 
engranajes de cambios de marcha, cajas de diferencial, 
engranajes de distribución (silenciosos y metálicos), 
engranajes de arranque para volante de motor y otros 
repuestos de uso corriente, fueron exhibidos por esta 
gran fábrica. 

Whitaker Battery Supply Co.—La exhibición de esta 
compañía consistió en cables y bornes para acumula¬ 
dores, juegos de cables de encendido, cables en carre¬ 
tes, alambres diversos y cordones para luces portátiles. 

Whitney Mfg. Co.—Mostró sus cadenas silenciosas de 
distribución, ramo en que esta compañía ocupa promi¬ 
nente lugar en la industria automotriz nacional. 

Wilkening Mfg. Co.—Esta compañía exhibió un com¬ 
pleto surtido de anillos de émbolos, compresores de 
anillos de émbolos y otras especialidades del ramo. 

J. H. Williams & Co.—Exhibió su completo surtido 
de llaves de extremo abierto, llaves de cubos amovibles, 
(Continúa en la página 58) 
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Píerce-Arrow de Ocho Cilindros 


uevo r lerce 



El Brouyham Club Pierce-Ai'roiv 


L A Pierce-Arrow Motor Car Com- 
pany acaba de anunciar sus pro- 
m ductos para 1932, los cuales con¬ 
sisten en automóviles de ocho cilindros 
en chasis de 137 y 142 pulgadas (3,42 
y 3,55 m.) de distancia entre los ejes, 
ofrecidos a los precios más bajos que 
se registran en la historia de estos 
acreditados vehículos. La compañía 
anunciará también dentro de poco dos 
nuevas series de automóviles de doce 
cilindros en tres distintas distancias 
entre los ejes, de 137 a 147 pulgadas. 

Cada serie de modelos de ocho cilin¬ 
dros se ofrece en 12 estilos de carro¬ 
cería. Igual número de estilos de 
carrocería se ofrece también con el 
chasis pequeño de 12 cilindros. Los 
precios de lista de los modelos de ocho 
cilindros se comprenden entre $2.385 y 
$3.050, los de los modelos pequeños de 
doce cilindros, entre $3.185 y $3.850 y 
los de los modelos grandes de doce cilin¬ 
dros, entre $3.785 y $4.250. También 
se ofrecerá una serie de modelos más 
costosos, en el chasis de doce cilindros 
más grande. 

Además de los precios más bajos y 
del cambio a motores de doce cilindros 
en los modelos más grandes, las nuevas 
series se presentan en nuevos estilos 
de carrocería. Las innovaciones me¬ 
cánicas son numerosas, incluyéndose 
entre ellas un nuevo mecanismo de 
movimiento libre de ruedas efectivo en 
todas las velocidades, un cambio de 
marcha de funcionamiento sincronizado, 
un bastidor reforzado y de forma es¬ 
pecial, un nuevo sistema de montaje 
para el motor y amortiguadores que 
pueden regularse desde el asiento del 
conductor. Estos amortiguadores sir¬ 


ven para regular la suavidad de la 
marcha. El mecanismo “Startix” se 
comprende en la dotación normal de los 
nuevos modelos. Este especial meca¬ 
nismo hace innecesario el empleo de 
botón de arranque. 

También se ha perfeccionado un 
nuevo sistema de montaje de carro¬ 
cería, el cual permite instalar carro¬ 
cerías más anchas, evitando, al mismo 
tiempo, la distorsión de la misma. En 
lugar de montarse sobre la brida de 
los miembros laterales del bastidor, la 
carrocería se instala en sostenes so¬ 
bresalientes remachados al bastidor de 
tal manera que el fondo de las soleras 
quedan en puntos neutrales del bastidor, 
donde están sujetas a una distorsión 
mínima. Por otra parte, las soleras de 
la carrocería no son horizontales sino 
verticales para absorber mejor las ten¬ 
siones y permitir una construcción más 


Precios del Pierce-Arrow 


Precios de Zísfa, entrega en la fábrica 


Modelo 

Modelo 

Modelo 

Modelo de chasis. 

54 

53 

52 

Distancia entre los 

ejes, Pulgs.142-137 

137-142 

142-147 

Número de cilindros. . 

S 

12 

12 

Broughnm Club. 

$2.385 

$3.185 

Ninguno 

Sedán, 5 pas. 

2.485 

3.285 

$3.785 

Sedán Club, 5 pas.. . . 

2.650 

3.450 

3.865 

Berlina Club, 5 pus... 

2.850 

3.650 

4.085 

Sedán transformable, 

5 pns. 

Sedán, 7 pas. 

2.950 

3.750 

Ninguno 

2.750 

3.550 

4.085 

Limusina cerrada, 7 

pas. 

Cupé, 4 pas. 

2.950 

3.750 

4.250 

2.485 

3.285 

Ninguno 

Cupé transformable en 
roadster, 4 pas. 

2.650 

3.450 

Ninguno 

Faetón, 5 pas. 

2.750 

3.550 

Ninguno 

Faetón deportivo, 5 

pas... 

Faetón, 7 pas. 

3.050 

3.850 

Ninguno 

2.S50 

3.650 

Ninguno 


firme y resistente. Para facilitar el 
empleo de carrocerías más anchas, se 
ha aumentado la anchura de la vía 
de los ejes traseros. 

Los ingenieros de la Pierce-Arrow 
han hecho esfuerzos especiales con el 
objeto de acallar lo más que se pueda 
el ruido y la vibración de la carrocería. 
Se emplean ahora varias capas de ma¬ 
teriales para aislar el interior de la 
carrocería, protegiéndola contra los 
ruidos, calor y frío. Los orificios de 
los pedales están rodeados de caucho 
espongoso y almohadillas de fieltro para 
asegurar un cierre hermético. Los 
orificios de ventilación llevan mallas 
para evitar la entrada de insectos, etc. 

Las alteraciones en aspecto de los 
nuevos modelos de ocho cilindros se 
comprenderán mejor estudiando los pre¬ 
sentes grabados que leyendo su des¬ 
cripción. Ciertos detalles merecen, sin 
embargo, especial comentario. El 
nuevo casco del radiador, de forma 
angulada en V, tiene enchape de cromo. 
Hay dos bocinas enchapadas de cromo. 
Las puntas delanteras del bastidor 
quedan escondidas debajo de placas 
metálicas estampadas, cuya acabado de 
laca armoniza en color con el de los 
guardafangos. Se ha dado en realidad, 
especial atención a tapar todas las 
piezas del chasis, en beneficio del mejor 
aspecto del vehículo completo. 

También se ha prestado especial 
atención a la firmeza y estabilidad de 
la parte delantera del chasis. El 
núcleo del radiador, que tiene ahora un 
montaje flexible en el miembro trans¬ 
versal delantero del bastidor, se apoya 
en un solo punto y está provisto de un 
refuerzo de cruceta más firme en su 
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conexión con el cubretablero. El capó 
del motor aumenta el refuerzo del radia¬ 
dor. El mismo radiador lleva tirantes 
de conexión unidos a los faroles delan¬ 


teros y guardafangos. Con todo esto, 
existe una unión reforzada directa 
entre toda la sección delantera y el 
cubretablero. Este último, a su turno, 



ha sido firmemente reforzado y esto se 
ha realizado de tal modo que la lámina 
metálica que lo constituye no está 
llamada ahora a suministrar la mayor 
parte de la resistencia que anteíior- 
mente se necesitaba para obtener 
buenos resultados. 

Con firmes refuerzos de guardafan¬ 
gos en el bastidor, la sección delantera 
de los nuevos modelos Pierce-Arrow 
tiene una estabilidad tan grande como 
la de cualquiera otro fino vehículo del 
mercado. Por supuesto, el mismo bas¬ 
tidor contribuye notablemente a este 
firmeza extraordinaria, dada su es¬ 
pecial construcción reforzada. 

El montaje del motor de ocho cilindros, 
que hemos mencionado, es difícil de cla¬ 
sificar. Hay dos puntos de soporte al frente, 
pero como están muy próximos entre si, 
actúan como si fueran un solo grupo bajo 
las influencias torsionales. Al extremo tra¬ 
sero del bloque de cilindros y a cada lado 
del mismo, hay un brazo ahorquillado o 
sostén que se extiende al miembro lateral. 
En cada sostén hay dos aisladores de mon¬ 
taje de tipo de taza de caucho. Otro brazo 
ahorquillado se halla por debajo de la parte 
de atrás del cambio de marcha, con dos 
aisladores de taza de caucho colocados 
entre el brazo v el nuevo miembro transver¬ 
sal. En realidad, hay ocho punto de soporte 
para el motor en el bastidor, pero con¬ 
siderándolos desde el punto de vista del 
esfuerzo torsional, equivalen todos ellos a un 
montaje en tres puntos. Los aisladores de 
caucho son grandes y el mismo caucho es 
bastante flexible para impartir al motor 
un aislamiento máximo del bastidor y ca¬ 
rrocería. „ , ... 

Otros cambios en el motor de ocho cilin¬ 
dros son la adopción del más reciente tipo 
de émbolo Nelson Bohnalite, cadena Whit- 
ney de dos puntos para la propulsión de los 
engranajes delanteros, un volante de motor 
y cubierta acampanada de fundición en 
grupo para asegurar correcta alineación, etc., 
la adición de un silenciador de admisión 
Burgess al carburador, atrás de la entrada 
de aire frío de este último, recubrimiento 
de la parte delantera del tubo de escape 
para reducir la temperatura debajo del 
capó y evitar la formación de acumulación 
de vapor, colocación de la tubería del com¬ 
bustible afuera del miembro transversal 
del bastidor, donde queda expuesta debajo 
del capó, y nuevo punto de colocación del 
agujero del lanzador de aceite en las bielas. 

En el sistema de escape hay ahora dos 
silenciadores instalados en tándem. El 


Izquierda—Frente del nuevo Pierce- 
Arrow y sedán de 5 pasajeros. Abajo — 
Compartimiento delantero reformado y 
motor provisto de nuevo silenciador de 
admisión 
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silenciador delantero estA forrado con ma¬ 
terial de mica y el trasero lleva forro de 
algodón de acero. Detrás de los dos silen¬ 
ciadores se halla el tubo de escape de tipo 
cola de pez que se empleó el ano pasado. 

En la parte central del chasis se presen¬ 
tan numerosas innovaciones El mecanismo 
de movimiento libre de ruedas ha sido qui¬ 
tado de la parte interior del cambio de 
marcha y colocado en la parte de atras de 
éste. Es también de un nuevo tipo. Cons¬ 
ta de ocho rodillos sencillos, en lugar del 
tipo de rodillos triples. Se ha alterado la 
leva sobre la cual funcionan los rodillos. 
Es ahora de una forma especial, que reduce 
la angularidad de las conexiones en 2 gra¬ 
dos. y por lo tanto, la posibilidad de res¬ 
bale. Por otra parte, facilita notablemente 
el funcionamiento en general. 

En lugar del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas dentro del cambio de mar¬ 
cha. existe ahora aquí un sincronizador de 
embrague cónico construido también por 
la Warner Gear Corp. El desplazamiento 
se efectúa de la manera siguiente: El primer 
movimiento de la palanca del cambio de 
marcha hacia segunda o primera hace que 
los embragues cónicos se encajen, sincroni¬ 
zando el engranaje por conectarse con la 


uña del embrague que ha de encajarlo. A 
medida que aumenta la presión sobre la 
palanca del cambio de marcha, la Presión 
entre las mitades del embrague cónico au¬ 
menta también hasta que se produce sun- 
ciente fuerza para hacer que cierres esféri¬ 
cos radiales (bajo tensión de resortes) se 
suelten permitiendo que el embrague de 
uña se encaje y el embrague cónico se 

desen aj< g j mp |jp ca( j 0 G j gobierno del me¬ 
canismo de movimiento libre de ruedas co¬ 
locando la palanca del mismo sobre el 
tablero, a la derecha del panel de instru¬ 
mentos, contigua a la palanca del regulador 
de la marcha. Queda aquí en punto de 
fácil acceso. El mango de esta palanca es 
grande y procura suficiente movimiento 
para asegurar un funcionamiento expedito. 
La misma posición del mango sirve de in¬ 
dicación para saber si el mecanismo de 
movimiento libre de ruedas está en posición 
activa o en posición pasiva. 

El sistema de regulación de marcha cons¬ 
ta de conexiones de varillas para regular 
el diámetro de los orificios de los amorti¬ 
guadores Deleo. El ajuste es variable. 
Cada amortiguador va provisto de una 
válvula de aguja, la cual sirve de medio 


de regulación. La escala de r ^ gulí * cl< L 
ofrece grados de marcha adecuados ala 
circulación por bulevares muy bien pavi¬ 
mentados y por carreteras de superficie 

eS oíos S cambios en el chasis son el empleo 
de frenos más grandes, con tambores de 
diez y seis pulgadas de diámetro. Estos 
últimos se suministran por la Kelsey-Hayes 
y son del tipo de dos piezas unidas por 
soldadura de arco según el procedimiento 
Lincoln. El mismo tambor está reforzado 
y acondicionado especialmente para su ade¬ 
cuado enfriamiento. Es de acero laminado, 
esmerilado y pulimentado y su exactitud 
no permite una tolerancia mayor de 4 
milésimas de pulgada en concentración, etc. 

En todos los modelos se emplean llantas 
metálicas de centro hendido. Los mismos 
neumáticos tienen una superficie de roda¬ 
dura de forma especial para evitar el ruido 
durante la marcha. ,__ 

Un buen número de las innovaciones y 
cambios anotados aquí se han incluido en 
los nuevos modelos de doce cilindros, acerca 
de los cuales no hay, por el momento, in¬ 
formes detallados. Se dice que los motores 
de estos nuevos modelos son de tipo co¬ 
rriente, con válvulas en un solo lado. 


Confianza en el Futuro del 

(Continuación de la página 15) 


Comercio 


durante el cuarto llegan a su punto máximo, según 
lo demuestra la experiencia en los Estados Unidos. 
El quinto año presencia un decaimiento en las exi¬ 
gencias mecánicas del vehículo y ya para el séptimo 
o el octavo, el automóvil o el camión se halla tan 
maltratado y depreciado que no vale la pena de 
componerlo. Los automóviles que fueron nuevos 
en 1929, 1928, 1927 y 1926, necesitan ahora, en 
1932, un continuo servicio de conservación mecáni¬ 
ca. La demanda de estos servicios es tan cierta, 
que su presencia inevitable está contribuyendo 
mucho a aumentar la confianza de los fabricantes 
de repuestos. 

Debido al intenso empleo del transporte automó¬ 
vil en los Estados Unidos, el consumo de repuestos 
en este país es muy considerable en cantidades 
anuales, pero proporcionalmente no ha de ser 
mayor que en otros países donde el automóvil es 
también un medio de locomoción favorito. A con¬ 
tinuación damos una tabla informativa de la de- 
manda de repuestos y accesorios en los E.U.A. 


Repuestos que se requieren mensualmente para cada 10.000 
automóviles en servicio activo 


Servicio de motor. 899 

Válvulas .... . 197 

Resortes de válvulas .. 347 

Guías de válvulas. 323 

Empaquetaduras de cu¬ 
latas . 817 

Embolos .. 304 

Pasadores de émbolos. 401 
Anillos de émbolos... .2.490 
Empaquetaduras de 

múltiples... .. 912 

Empaquetaduras misce¬ 
láneas .2.000 

Cápsulas de filtros de 

aceite . 224 

Correas de ventilador. 47 

Cadenas . 37 

Bobinas . U 

Condensadores . 28 

Contactos . 109 

Bujías de encendido... 570 

Juegos de cables . 44 

Servicio de sección de¬ 
lantera . 135 

Cojinetes de bolas .... 5 

Cojinetes de rodillos .. 18 

Pivotes . 68 

Bujes de pivotes. 110 

(Propiedad literaria de la 


Pernos de tensores.... 397 
Bujes de tensores .... 47 

Servicio de freno.1.050 

Forraduras . 314 

Rectificación de tambo¬ 
res . 218 

Renovación de tambo¬ 
res . 88 

Servicio de embrague .. 326 
Cojinetes de desembra¬ 
gue . 179 

Revestimientos .'. 675 

Bujes . 125 

Servicio de cambio de 

marcha . 69 

Cojinetes . 28 

Engranajes . 106 

Empaquetaduras . 62 

Servicio de eje trasero.. 266 

Arboles de ejes . 156 

Cojinetes . 86 

Engranajes . 105 

Empaquetaduras . 113 

Servicio de muelles .... 139 

Muelles . 92 

Pernos . 38 

Bujes . 36 

Chilton Class Journal Co.) 


No se sabe, a ciencia cierta, si el negocio de re¬ 
puestos está dejando completa medida de ganan¬ 
cias al comercio del ramo. Por ejemplo, ¿están 
las bujías de encendido explotándose dentro de la 
completa extensión de sus oportunidades como 
piezas de repuesto? Las bujías viejas sucias, re¬ 
pletas de hollín o carbón aumentan el consumo de 
combustible y perturban el funcionamiento del 
motor. El propietario de un automóvil ahorra di¬ 
nero instalando un juego de bujías nuevas, pero no 
lo hace generalmente a menos que alguien le ex¬ 
plique la conveniencia de la renovación. Los fre¬ 
nos de su automóvil pueden estar resbalosos a 
causa del desgaste de los forros, o el motor puede 
estar aspirando gasolina y diluyendo el aceite, a 
causa de que los anillos de los émbolos están des¬ 
gastados o los mismos cilindros un tanto ovalados. 
En éstos y en muchos otros casos, corresponde al 
mecánico o al comerciante de repuestos, la tarea de 
indicarle al dueño la conveniencia de renovar estos 
órganos o piezas defectuosas o desgastadas por el 
uso. Es decir, no debe esperarse que el dueño pida 
estas reparaciones, sino Ud. mismo ha de insistir 
en hacérselas sin perdida de tiempo. Gran parte 
del trabajo de taller ha de dedicarse a la explica¬ 
ción de la necesidad urgente de estas reparaciones. 
La industria cree que, además de la demanda nor¬ 
mal de sus productos, existe la oportunidad de de¬ 
sarrollar un consumo adicional de los mismos, acti¬ 
vando el esfuerzo para convencer a los proprietarios 
de vehículos automóviles de la evidente convenien¬ 
cia que se presenta con notables economías en la 
reparación oportuna. Este labor de venta está pro¬ 
pensa a surtir buenos resultados aun en los tiem¬ 
pos más críticos, y con tanto mayor razón en las 
épocas de bonanza comercial. 

La exposición en Atlantic City se describe en el 
presente número. Las descripciones abarcan, por 
supuesto, sólo aquellos productos que se exhibieron 
en ella. Esta admirable exposición ha ayudado a 
toda la industria automotriz a presentarse a la 
nueva temporada de 1932 bien refortalecida de 
confianza y entusiasmo. La demanda fundamental 
de los automovilistas en todas partes del mundo 
continúa sin alteración y cualquier cambio que 
haya sufrido en estos tiempos tendrá sólo un efecto 
pasajero sobre la marcha del negocio. 
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Su Fuerza se Aumenta en 20% 


C AMBIO DE MARCHA con des- 
plazamiento sincronizado, meca¬ 
nismo de movimiento libre de 
ruedas de tipo selectivo en todas las 
velocidades adelante, parabrisa inclina¬ 
do sin visera, nuevo aspecto de la parte 
delantera, 20% más de fuerza motriz, 
carburador con tiro hacia abajo, lubri¬ 
cación bajo presión, cigüeñal equilibra¬ 
do con contrapesos, un nuevo sistema 
de montaje de motor, que reduce a un 
mínimo la transmisión de vibración, 
silenciador de admisión bastidor más 
rígido, ejes mejorados, embrague y 
articulaciones universales de tipos per¬ 
feccionados, neumáticos más grandes 
en ruedas más pequeñas, portezuelas, 
en lugar de lumbreras en el capó del 
motor, ventilación por el cubretablero y 
cojinetes de “pared delgada,” son las 
principales innovaciones del nuevo pro¬ 
ducto que la Chevrolet Motor Co. ofrece 
al comercio en 1932. 

A pesar de esta larga lista de refina¬ 
mientos, los principios fundamentales 
de la construcción no han sufrido cam¬ 
bio alguno. Se dice también que los 
precios no serán objeto de cambio ra¬ 
dical, sino que continuarán como lo han 
sido hasta ahora, con modificaciones 
muy leves, en caso de haberlas. Los 
nuevos automóviles, desde el punto de 
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vista de funcionamiento, comodidad, 
seguridad y aspecto, representan un 
notable progreso sobre sus antecesores. 

Dado el gran número de cambios que 
se presentan en el Chevrolet de 1932, 
creemos que lo mejor es indicarlos, uno 
por uno. En el motor vemos los si¬ 
guientes : 

1 Mayor levantamiento (le válvula. 

2. Nueva distribución de válvulas. 

3 Carburador con tiro hacia abajo. 

4. Adición de tubo de admisión. 

5. Gobierno de calor en el múltiple. 

6. Mayor compresión. 

7. Cúpola de aire en la bomba de com¬ 

bustible. .. . 

8. Caja de cigüeñal de construcción más 

rígida. „ , , . 

9. Cojinetes de cigüeñal con "paredes del¬ 

gadas.' 1 

10. Cojinetes de cigüeñal de mayor diáme¬ 

tro. 

11. Cigüeñal contrapesado. 

12. Compensador de vibración más sensi- 

13. Nuevo montaje de caucho para el motor. 

14. Resortes de válvulas perfeccionados. 

15. Silenciador de admisión combinado con 

el depurador de aire. 

16. Ventilador de cuatro paletas de fun¬ 

cionamiento más silencioso. 

17. Mayor capacidad para la bomba de 

aceite. 

18. Alimentación bajo presión a los coli¬ 

netas del cigüeñal y del árbol de 
levas, y también a los vástagos de 
las válvulas. 

19. Mejores cierres de aceite. 

20. Mejor distribución de agua de enfria¬ 

miento alrededor de las válvulas de 
escape. 

Las seis primeras innovaciones de 
esta lista contribuyen, por supuesto, a 
mejorar el funcionamiento. El mayor 


levantamiento de válvula, obtenido al¬ 
terando la relación del balancín, el tiro 
hacia abajo del carburador y la prolon¬ 
gación del múltiple de admisión, más 
la mayor compresión en los cilindros, 
constituyen la base del 20% más de 
fuerza motriz del grupo motor. 

La séptima innovación es una pro¬ 
tección contra la acumulación de vapor. 
Las innovaciones ocho a trece contribu¬ 
yen a aumentar la suavidad de funcio¬ 
namiento y las últimas cuatro innova¬ 
ciones proveen un mayor grado de se¬ 
guridad. Por supuesto, varios de estos 
cambios o reformas afectan favorable¬ 
mente a otros factores bajo los cuales 
no han sido clasificados. 

Las principales reformas en el em¬ 
brague son las siguientes: 

1. Empleo de tres uñas, en lugar de 

cuatro. , 

2. Nueve resortes de embrague, en vez de 

ocho. 

3. Provisión de resortes de torsión en las 

palancas de empuje o presión. 

4. Mejor lubricación para el mecanismo 

de desembrague. 

5. Disco de embrague montado en cojín 

de resorte. 

El cambio de marcha es enteramente 
nuevo. Los sincronizadores son simi¬ 
lares en construcción y forma a los 
que se usan en otros automóviles de la 
General Motors. Son del tipo de em¬ 
brague cónico de bronce, con levas de 


Faetón Chevrolet de 1932 


El Chevrolet Tiene AAecanísmo de AAovímíento 
Líbre de Rueda y Cambio de AAarcha Sincronizado 






























acción mecánica automática en las uñas 
de los miembros del árbol ranurado. 
Estas levas son, en realidad, chaflanes 
cortados en los brazos de soporte, y 
sirven para evitar la conexión de los 
engranajes antes de que éstos hayan 
llegado a una misma velocidad. Por 
supuesto, los engranajes de segunda 
velocidad son del tipo de conexión cons¬ 
tante en este cambio de marcha. La 
conexión se efectúa mediante un miem¬ 
bro dentado desplazable o corredizo en 
el árbol principal del cambio de 
marcha. 

E L mecanismo de movimiento libre de 
ruedas construido por la Chevrolet 
consta fundamentalmente de tres par¬ 
tes principales, que son: la taza delan¬ 
tera, la taza trasera y el resorte es¬ 
piral de sección rectangular, que se 
halla entre ambas tazas. La taza de¬ 
lantera es la sección propulsora y está 
ranurada para su unión con el árbol 
principal del cambio de marcha. La 
taza trasera está ranurada para su 
conexión con la horquilla delantera de 
la articulación universal. A esta últi¬ 
ma se halla unido el resorte espiral 
mediante una pieza que forma parte 
integrante de éste. Un cojinete Hyatt 
de rodillos macizos mantiene el cono 
propulsor y el cono propulsado en co¬ 
rrecta alineación. Cuando se aplica la 
fuerza del motor, el resorte, que está 
instalado con muy poco juego libre, se 
extiene quedando bien apretado entre 
ambas tazas o miembros. De esta ma¬ 
nera se transmite la fuerza al grupo 
completo. Es decir, el resorte trata de 
desenrrollarse. Cuando se le quita la 
fuerza propulsora, el resorte se contrae 
y suelta las tazas, las cuales quedan 
así libres para girar relativamente 
entre si. 

El mecanismo de movimiento libre de 
ruedas se cierra automáticamente al 
tratarse de la marcha atrás y regresa 
a su posición activa tan pronto como 
la palanca del cambio de marcha se 
coloca en engranaje de marcha ade¬ 
lante. 

La horquilla delantera de la articu¬ 
lación universal tiene seis ranuras, en 
vez de ser rectangular como antes. Es¬ 
to se ha hecho así para asegurar co¬ 
rrecta alineación al mecanismo de mo¬ 
vimiento libre de ruedas. Los árboles 
del eje trasero y los cojinetes de las 
ruedas traseras son ahora de mayor 
diámetro. 

Los asientos y tapas de muelles en 
el eje son %" más largos, para reducir 
el desgaste. Los árboles propulsores y 


Sedán especial y cupé deportivo del nuevo 
Chevrolet y detalles mecánicos y chasis del 
mismo, incluyendo bastidor reformado f em¬ 
brague corredizo (3 secciones principales) 
cainbio de marcha con desplazamiento sin¬ 
cronizado, carburador de tiro hacia abajo y 
aislamiento de los conductos 
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los tubos de esfuerzo de rotación son, 
por supuesto, más cortos. 

El eje delantero lleva ahora resortes 
silenciadores de vibración en los tenso¬ 
res de la dirección. A continuación 
indicamos las principales reformas en 
el bastidor: 

1. Miembro transversal delantero acana¬ 

lado doble. 

2. Adición de miembro transversal para 

soporte de cambio de marcha. 

3. Montaje colgante del miembro trans¬ 

versal del cambio de marcha para el 
acumulador. „ , , 

4. Refuerzo de eje transversal de los fre¬ 

nos, montado en el miembro trans¬ 
versal del cambio de marcha. 

5. Montaje mejorado para el colgador 

trasero de muelle delantero. 

6. Remaches con cabeza cónica en el col¬ 

gador trasero de muelle delantero. 

7. Mayor rigidez para el tercer miembro 

transversal y sostenes del grupo. 

8. Sostenes más resistentes para la carro¬ 

cería. 

Gran parte del refuerzo de la sección 
delantera, incluyendo el nuevo miembro 
transversal, sirve para compensar el 
menor refuerzo en el bastidor, produ¬ 
cido por la adopción del completo mon¬ 
taje de caucho para el grupo motor. 

Las ruedas de 18 pulgadas con neu¬ 
máticos de 5,25 pulgadas y llantas me¬ 
tálicas de centro hendido, se compren¬ 
den en la dotación normal. Las ruedas 
son del mismo tipo del año pasado, es 
decir, de rayos de alambre remachados. 
La rueda de menor diámetro permitió 
una reducción en el espesor del casco 
del cubo, lo que por su parte, aminoró 
el peso sin soporte. 

Los cambios más importantes en la 
construcción de carrocerías y piezas de 
lámina metálica, son los siguientes: 


l. 


2 . 

3. 

4. 

5 . 

6 . 


7. 

8 . 
9. 


Guardafango montado desde el centro 
del bastidor. 

Capó de motor reforzado. 

Pestillo interior de capó con un sólo 
mago central. , . 

Radiador de montaje central. 

Parilla vertical. . 

Casco reforzado y afirmado a la baria 
de acoplamiento de los faroles de¬ 
lanteros. , . , , 

Puertas extendidas hasta el fondo de 


las soleras. 

Construcción de madera mas pesada. 
Adición de ventilación por el cubreta 


10. Brazos laterales forjados en el para¬ 

brisa de las carrocerías abiertas. 

11. La capota del roadster se pliega y 

guarda en un espacio al respaldo del 


12. La sección delantera de las carrocerías 

cerradas tienen forma más esbelta. 

13. Montantes delanteros firmemente re¬ 

forzados. . . . 

14. Asiento delantero de tipo ajúsfame 

(Menos en ciertos modelos de carro¬ 
cería, como el landó, faetón y cupe de 
cinco pasajeros). 

15. Ensambladura a cola de milano dis¬ 

puesta a mayor ángulo en la puerta, 
para facilitar la abertura de ésta. 

16. Compensador en el regulador de la 

ventana delantera de la izquierda. 

17. Bisagras de puerta más firmes. 

18. Compartimiento mejorado para guardar 

las herramientos, con tapa de dos pie¬ 
zas. en el landó, faetón, modelo coche 
y cupé de cinco pasajeros. 


Una de las innovaciones más impor¬ 
tantes es el refuerzo de la sección de¬ 
lantera. La idea ha sido unir los guar- 
dafangos y faroles delanteros, lo mismo 
que el radiador, en la misma carroce¬ 
ría, de modo que se muevan y actúen 
como un solo grupo, en lugar de que 
cada pieza tenga movimiento indepen¬ 
diente. 



Embrague corredizo del Chevrolet 


A pesar de que los montantes de la 
carrocería están inclinados, las puertas 
son rectas, pues están en dos bisagras, 
de las cuales la superior queda arriba 
de la moldura central de la carrocería. 
Las bisagras están ahora provistas de 
un agujero especial para su lubricación. 
Hay ahora solo dos bisagras, en lugar 
de las tres de antes, pero las nuevas 
son más grandes y firmes que las an¬ 
teriores. Las dos bisagras pueden, por 
otra parte, instalarse en puntos conve¬ 
nientes, donde no sobresalgan demasia¬ 
do de la carrocería. La visibilidad se 
ha mejorado notablemente. Los guar- 
dafangos delanteros pueden verse fá¬ 
cilmente desde el asiento del conductor. 
La vista hacia arriba ha sido también 
amplificada. 

Los cambios en las carrocerías, que 
contribuyen directamente a la mayor 
comodidad y conveniencia de los pasa¬ 
jeros y el conductor, son los siguientes: 


1. Los guardafangos delanteros tienen un 

realce más profundo y terminan con 
una pestaña mas ancha en el borae. 

2. Los resguardos del radiador para la 

salpicadura son de nueva forma y de 
aspecto más agradable. 

3. Cordoncillo entre el resguardo de sal¬ 

picadura y el casco del radiador, 
como guarnición y como silenciador. 

4. Las lumbreras han sido reemplazadas 

por portezuelas, las cuales tienen en¬ 
chape de cromo en los modelos de¬ 
portivos y Deluxe. 

5 Un refuerzo en forma de ángulo solda¬ 
do a la parte de adentro del panel 
lateral del capó, a lo largo del borde 
inferior de las portezuelas, sirve para 
evitar el ruido y la torsión. 

6. Los guardafangos traseros tienen realce 

más profundo y extremos más largos. 

7. Los faroles delanteros son más largos 

que los de antes y de diámetro menor. 
Tienen enchape de cromo y llevan 
lentes convexos. ¿ . - 

8 Bocina en forma de trompeta, montada 
debajo del farol delantero izquierdo, 
acabada al cromo. 

9. En los modelos deportivos y Deluxe 
hay lamparitas laterales sobre el cu- 
bretablero, que tienen lentes Stim- 
dointe de tipo reflejo, que reflejan la 
luz de los faroles delanteros de los 
automóviles que se aproximan. 

10. Las lamparitas traseras tienen también 

elementos de reflexión sobre los 
lentes. 

11. En el interruptor de la luz moderada 

se emplea un anillo flotante en lugar 
de contactos de resorte. 

12. El interruptor de la luz de parada 

está conectada al pedal de enfrena¬ 
miento mediante un eslabón ajustable. 

13. Se emplean lentes conexos para los 

instrumentos. 

14. El motor del limpiador de parabrisa 

está colocado dentro de la caja. La 
varilla del limpiador y la lámina del 
limpiador forman un grupo exterior 
separado de la caja. La lámina tiene 
retorno automático. 

15. En el compartimiento trasero del faetón 

hay una almohadilla de alfombra so¬ 
bre el piso. , , 

16. La visera exterior ha sido reemplazada 

por una visera interior de tipo uni¬ 
versal. _ , 

17. Los espejos retroscópicos son de tipo 

de dos posiciones, para la mayor 
comodidad de los conductores de ele¬ 
vada o de baja estatura. 

18. La parte superior del panel de instru- 

mpnlns lleva un cenizero. 


Overseas Automotive Club, Inc. 

(Continuación de la página 20) 


lebra durante la exposición nacional de 
automóviles de Nueva York. A estos 
banquetes se convidan los comerciantes 
del extranjero que hayan venido a vi¬ 
sitar a estas exposiciones. En las 
reuniones mensuales siempre hay per¬ 
sonas de distinción en la industria, ya 
del país, ya del extranjero, que dan 
conferencias sobre importantes temas 
de especial interes para los miembros 
del Club. Se intercambian así ideas y 
datos importantes, que no podrían ob¬ 
tenerse de otra manera. Todos los dis¬ 
cursos y conferencias se publican opor¬ 
tunamente en la forma de boletines, 
los cuales se distribuyen entre los 
miembros del Club. Estos boletines 
forman ya un grueso volumen repleto 
de información práctica y auténtica, 
de particular beneficio para los miem¬ 
bros del Club. 

Las actividades del Club están ínti¬ 
mamente relacionadas con la labor de 
la Motor Equipment Association y la 
National Standard Parts Association. 


Además de existir un franco intercam¬ 
bio de miembros con estas asociaciones, 
el Club tiene amplia representación co¬ 
operativa en la Export Credit Associa¬ 
tion (Asociación de Crédito de Expor¬ 
tación) de la Motor Equipment Asso¬ 
ciation y en el International Trade 
Committee (Comité de Comercio Inter¬ 
nacional) de la National Standard 
Parts Association. 

De un comienzo insignificante, el 
Overseas Automotive Club a llegado a 
constituirse en una influyente orga¬ 
nización con cerca de cien activos ge¬ 
rentes de exportación como miembros, 
que representan, en grupo, cerca del 
75% de la exportación total de repues¬ 
tos, accesorios y equipos de fabricación 
norteamericana. Su objetivo principal 
es, como lo hemos dicho, el estableci¬ 
miento de relaciones comerciales más 
cordiales entre los fabricantes ameri¬ 
canos y sus representantes en el ex¬ 
tranjero. 
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La Graham Ofrece una Nueva Serie 



Sedán de la nueva serie Blue Streak de 8 cilindros de la Graham 



Detalles del nuevo Graham: Arriba—Sección transversal del nuevo tambor de 
freno, que muestra cómo el hierro se funde centrífugamente en la caja de acero 
estampado del tambor; vista del extremo trasero del chasis, con nueva suspensión 
de muelle y nueva geometría de mecanismo de dirección. Abajo—Cubretablero 
firmemente reforzado y de una sola pieza, y vista seccional del mecanismo de 
cambio de marcha de tres velocidades unido al movimiento libre de ruedas 


Vista delantera del nuevo Graham 


L Graham-Paige Motors Corpora¬ 
tion ofrece para el mercado de 
1932 una sola serie de automóvi¬ 
les, cuyo precio de lista, entrega en fá¬ 
brica, se comprende en una escala de 
$995 a $1.195. La distancia entre los 
ejes es de 123 pulgadas (3,07 m.) pero, 
dada la forma de las carrocerías, los 
vehículos aparecen mucho más largos 
de lo que son en realidad. Por su par¬ 
te, las nuevas carrocerías son de una 
belleza singular, que despertó particu¬ 
lar atención en la exposición, y que 
promete captarse aprobación universal. 
Tiene un motor de 90 caballos de fuer¬ 
za, que es un refinamiento del que se 
ofreció el año pasado con modelos que 
se vendieron dentro de una escala de 
$1.200 a $1.300. El bastidor es de una 
construcción nueva en varios detalles, 
que sin duda alguna, va a ser copiada 
por otros fabricantes. Los nuevos pro¬ 
ductos de esta compañía son superiores 
en todo sentido, pues comprenden todo 
lo más reciente y adelantado en ma¬ 
teria de equipos, incluyendo movimiento 
libre de ruedas en todas las velocidades 
adelante, cambio de marcha silencioso 


con desplazamiento sincronizado y go¬ 
bierno de marcha automático. 

Los nuevos modelos Graham ofrecen, 
en realidad, numerosos refinamientos 
mecánicos, entre los cuales se hallan los 
tambores de frenos con refuerzos espe¬ 
ciales en la forma de costillaje centrífujo 
de hierro fundido embutido en el acero 
estampado, construcción que ofrece la 
doble ventaja de peso reducido y dura¬ 
ción prolongada; nuevo método en re¬ 
lación a las guarniciones de la carro¬ 
cería, en virtud del cual se facilita mu¬ 
cho apretar los pernos ocultos, etc.; 
visillos ocultos en los cuarterones tras¬ 


eros del sedan; facilidad para alzar la 
parte trasera del automóvil sin necesi¬ 
dad de colocar el gato debajo del eje; 
un chasis con todas sus piezas escon¬ 
didas; un montaje de limpiador de pa¬ 
rabrisa que además de estar oculto, no 
permite gotera y hay, por supuesto, 
numerosos otros detalles de refinamien¬ 
tos y todos muy interesantes. El Gra¬ 
ham de ocho cilindros para 1932 es, en 
realidad, un modelo nuevo, no sólo me¬ 
cánicamente, sino también en los con¬ 
cerniente a su completo aspecto, el cual 
es de una belleza y esbeltez que merece 
uno de los primeros puestos. 
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El nuevo Graham es cerca de dos 
pulgadas más bajo. Su belleza exte¬ 
rior se acentúa más aún a causa de 
una mínima presentación de piezas 
brillantes con enchape de cromo. Cree¬ 
mos que este es un detalle de gusto ex¬ 
quisito, pues el acabado de laca, en re¬ 
emplazo del enchape de cromo, es un 
verdadero alivio para la vista ya un 
tanto cansada con tanto despliegue de 
piezas exteriores refulgentes. El aca¬ 
bado de laca de la mayor parte de las 
piezas exteriores del nuevo Graham va 
muy en armonía con el estilo reservado 
de estos excelentes vehículos. 

E L nuevo bastidor del chasis es uno 
de los puntos más interesantes. A 
pesar de que los miembros laterales son 
más bajos y profundos, permiten, sin 
embargo, amplio despejo al movimiento 
del eje. El arco atrás es de dimensio¬ 
nes mínimas y no hay ningún arco de¬ 
lantero. Es, en realidad, una construc¬ 
ción única y de efecto revolucionario en 
la industria. En lugar de montar el 
bastidor sobre los muelles, aquel queda 
colocado entre estos últimos. Los mue¬ 
lles delanteros quedan a una distancia 
de como 8 pulgadas y los traseros, a 
una de tres, del bastidor. Para esto 
ha sido necesario aumentar la vía, sien¬ 
do la trasera de 62 pulgadas y la de¬ 
lantera de 60%. 

Además de la mayor estabilidad del 
vehículo, como resultado de la combina¬ 
ción de bajo centro de gravedad, colo¬ 
cación relativamente alta de los mué- 
líos (en relación al centro de gravedad) 
y la amplia separación entre los mue¬ 
lles y el bastidor, la nueva construc¬ 
ción ha permitido la introducción de 
una nueva ventaja estructural. La ca¬ 
ja del mecanismo de dirección está su¬ 
jeta en sostén encima de un miembro 
lateral del bastidor, en lugar de atra¬ 
vesar este miembro. Desde el extremo 
del brazo se extiende el eslabón de en¬ 
ganche en línea recta horizontal hasta 
un punto que queda encima de la almo¬ 
hadilla del muelle delantero. Con am¬ 
bos muelles delanteros unidos en el ex¬ 
tremo delantero, el eslabón de enganche 
viaja por casi el mismo arco de la al¬ 
mohadilla del muelle o extremo de eje, 
reduciendo así la tendencia a desvia¬ 
ción o a efecto contraproducente sobre 
el mecanismo de dirección. 

Como resultado de la combinación de 
estos factores, el nuevo modelo tiene 
una seguridad sobre el camino notable¬ 
mente aumentada, no sólo al correr en 
línea recta, sino también al pasar por 
curvas o esquinas. Las vueltas, curvas 
o esquinas pueden pasarse, por lo tan¬ 
to, con mayor rapidez que la ordinaria, 
y con mucho más comodidad que la de 
costumbre, a causa de la ausencia casi 
total de vaivén o inclinación de la ca¬ 
rrocería. 

Un detalle secundario, pero de partí- 


cular interés desde el punto de vista 
artístico, que se ha logrado establecer 
gracias al nuevo tipo de construcción 
del bastidor, es el hecho de que toda 
la parte trasera del chasis queda es¬ 
condida debajo de las cubiertas metá¬ 
licas del vehículo. Semejante cons¬ 
trucción aplicada a un bastidor de cons¬ 
trucción corriente u ordinaria, haría 
muy difícil, sino imposible, el levantar 
el vehículo por el eje trasero, para cam¬ 
bio de rueda o de neumático. En el 
nuevo Graham de ocho cilindros, los 
sostenes del parachoque trasero están 


provistos de rebordes en su lado más 
bajo, y es debajo de estos rebordes 
donde el gato se coloca para levantar 
el vehículo. 

El árbol propulsor está colocado, por 
supuesto, arriba, en vez de abajo de 
los miembros transversales del basti¬ 
dor. Los muelles son más suaves en 
acción, sobre todo en combinación con 
el gobierno de marcha adoptado para 
estos vehículos y que se controla desde 
el tablero de instrumentos. Este go¬ 
bierno regula la resistencia de los a- 
mortiguadores, a voluntad del conductor. 


■ . 

El bastidor del Graham es casi plano , pues no tiene arco al frente sino atrás.* 
Los miembros transversales y laterales son grandes y muy firmes . La vista del 
extremo trasero del chasis muestra la instalación del eje a través dé los miembros 
laterales , para reducir el arco en esta parte del bastidor. Abajo—Nuevo tambor 
dfí frp.no v método de levantar el eje trasero por medio del bastidor 
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El motor, como hemos dicho, es un 
refinamiento del modelo empleado en 
los automóviles Graham del año pasa¬ 
do. Las modificaciones que ha recibido 
lo hacen más silencioso y suave en fun¬ 
cionamiento, sobre todo, en las veloci¬ 
dades superiores. Una reforma interior 
se halla en los resortes de las válvulas. 
Exteriormente se presenta una combi¬ 
nación más grande de silenciador de 
entrada y depurador de aire. El ven¬ 
tilador funciona con mucho menos ruido 
debido al cambio de forma del borde 
trasero superior de las paletas. La 
fuerza del motor ha aumentado, gra¬ 
cias a estos cambios y también a la 
mayor abertura del sistema de escape, 
en virtud de la cual se reduce la con¬ 
trapresión. Con el nuevo silenciador 
de escape de forma cilindrica, llamado 
tipo “resonador” Oldberg, se ha redu¬ 
cido notablemente el ruido emitido por 
el sistema completo. El gollete del ra¬ 
diador se halla ahora debajo del capó 
del motor. Esta colocación obedece 
principalmente al deseo de despejar 
esta sección del capó de toda proyec¬ 
ción, para mejorar el aspecto del ve¬ 
hículo. El mismo núcleo del radiador 
se inclina un poco hacia atrás, para 
quedar paralela al ventilador, posición 
facilitada por el leve declive del mon¬ 
taje del motor. Los otros cambios en 
el motor son de importancia secundaria. 

E L embrague continúa sin particular 
alteración. El cambio de marcha es 
un modelo Warner-Gear de tres veloci¬ 
dades adelante y marcha atrás. Com¬ 
prende embragues sincronizadores para 
la segunda velocidad y velocidad en 
propulsión directa. Este grupo está 
combinado con el más reciente modelo 
Warner-Gear de mecanismo de movi- 
mientro libre de ruedas, el cual va co¬ 
locado detrás del cambio de marcha. 
Este mecanismo de movimiento libre de 
ruedas consta de ocho levas con rodi¬ 
llos sencillos para cada leva. El cierre 
automático para la marcha atrás es de 
doble acción. Hace regresar el meca¬ 
nismo a la posición de movimiento li¬ 
bre de ruedas tan pronto como la pa¬ 
lanca desplaza los engranajes a mar¬ 
cha adelante en cualquier velocidad. El 
gobierno del cierre automático está re¬ 
presentado por un botón sobre el ta¬ 
blero. 

El cambio de marcha tiene cojinetes 
de metal antifricción en todas sus pie¬ 
zas con excepción del engranaje loco 
de marcha atrás y el árbol secundario 
o auxiliar. Las desmultiplicaciones 
son de 1,646 a 1 en segunda, de 2,864 a 
1 en baja y de 3,435 a 1 en marcha 
atrás. Junto con la desmultiplicación 
del eje trasero, que es de 4,3 a 1, esto 
facilita partidas rápidas aun en en¬ 
granaje de segunda, si se quiere, y en 
este mismo engranaje puede también 
desarrollarse una velocidad máxima de 


59 millas por hora sin la menor di¬ 
ficultad. 

Los frenos son más grandes que los 
empleados en los modelos de 1931. El 
forro tiene un anchura de 2 pulgadas, 
y los cuatro frenos requieren un total 
de 111 pulgadas de forro. Los nuevos 
tambores reforzados propenden a redu¬ 
cir el desgaste de los forros. Estos 
notables tambores son producto de la 
Campbell Wyant & Cannon Foundry 
Co. y de la Motor Wheel Corp. 

E L freno de mano continúa en el 
árbol transmisor, como antes. Tiene 
un diámetro de 18 9/16 pulgadas y em¬ 
plea forro de 2 pulgadas de anchura. 

El mecanismo de dirección es de tipo 
de leva de rodillo y palanca, con des¬ 
multiplicación de 17 a 1. El eje de¬ 
lantero es de forma de viga en doble 
T. En la dotación normal se incluyen 
cinco ruedas de rayos de alambre con 
llantas metálicas de centro hendido y 
neumáticos de 6.00/17 pulgadas. El 
tubo principal del combustible pasa por 
la parte exterior del miembro latera! 
acanalado, posición que favorece su 
máximo enfriamiento. Debajo del ca¬ 
pó, el tubo del combustible lleva forra- 
dura de material aislador, para evitar 
la formación de acumulación de vapor. 

Las carrocerías son muy interesan¬ 
tes en lo tocante a construcción. La 
estructura delantera es de una sola 
pieza. El cubretablero, los montantes 
del parabrisa, barra superior del para¬ 
brisa y moldura del cubretablero, re¬ 
presentan un grupo unificado formado 
a estampa. Todo el conjunto del cu¬ 
bretablero está soldado en una sola pie¬ 
za. Las puertas son también entera¬ 
mente de acero. Llevan un panel ex¬ 
terior y un panel interior unidos entre 
si por soldadura. Tanto arriba como 
al fondo de las puertas hay ensambla¬ 
duras a cola de milano de tipo ajus- 
table. 

La misma construcción de la carro¬ 
cería es del tipo mixto de acero y ma¬ 
dera. Todas las uniones importantes 
están aseguradas por pernos, en lugar 
de tornillos. Estos pernos (incluyendo 
los reguladores y mangos de puertas y 
ventanas) son accesibles en pocos se¬ 
gundos, gracias al nuevo tipo de suje¬ 
tador de resorte que se emplea para 
unir los paneles de composición a las 
superficies metálicas de la carrocería. 

El parabrisa es de tipo oscilatorio. 
Tiene dos bisagras ocultas. Su borde 
superior está adicionalmente protegido 
contra gotera por una moldura hueca 
donde se encaja. Esta misma moldura 
sirve también para moderar un poco 
la curva al frente del techo. Sobre el 
cubretablero hay dos entradas de ven¬ 
tilación. Los asientos delanteros son 
ajustables. Todas las puertas pueden 
cerrarse bajo pestillo por adentro. La 
única que ha de cerrarse con llave des¬ 


de afuera es la puerta delantera de la 
derecha. 

La tapicería de las carrocerías de 
estilos normales o corrientes es de ma¬ 
terial plegado. La de los modelos De 
Luxe es de material plato. Los instru¬ 
mentos son grandes y muy fáciles de 
leer. 

Las carrocerías son de una anchura 
extraordinaria, gracias al nuevo estilo 
de construcción de bastidor y amplias 
vías entre las ruedas. Aunque se re¬ 
tienen los estribos, estos desempeñan 
una función más bien teórica que prác¬ 
tica, pues el piso de la carrocería está 
casi al mismo nivel de los estribos. 

Los paneles de la parte de atrás de 
la carrocería tiene una curva doble, de 
modo que en su parte inferior siguen 
las líneas de los guardafangos, ocul¬ 
tando el depósito de gasolina y la parte 
restante del chasis. Las únicas aber¬ 
turas en esta sección son para el go¬ 
llete del depósito de gasolina y para 
los sostenes del parachogue. Este tra¬ 
tamiento se acentúa muy en particular 
en el cupé, modelo en que es muy difí¬ 
cil decir donde terminan los guarda- 
fangos y donde comienza la carrocería. 

El capó del motor lleva lumbreras 
de tipo corriente. Estas se inclinan 
un tanto para conservar armonía con 
la inclinación del radiador y del para¬ 
brisa. Hay una combinación central 
de levantador y mango de cerradura. 
El radiador está reforzado a la carro¬ 
cería de una manera mucho más efec¬ 
tiva que en los modelos pasados. 

Motor & Equipt. Association 

(Continuación en la página 19) 

automóviles completos, quienes son 
clientes en perspectiva para la compra 
de equipo original. También aquí, el 
público, atraído a dichas exposiciones 
por la gran variedad de nuevos auto¬ 
móviles, observan los productos que le 
permiten conservar sus vehículos en 
perfectas condiciones. 

Grupos de fabricantes interesados en 
la solución de algún problema especial, 
o en el desenvolvimiento de una activi¬ 
dad particular, cooperan unos con otros 
como miembros de la misma asociación. 
Por ejemplo, bajo este plan, todos los 
fabricantes de accesorios cooperan en 
el estudio de su mercado y trabajan 
juntos ideas para demostrar al comer¬ 
cio del ramo los métodos más apropia¬ 
dos para conseguir el éxito en la venta 
de accesorios. De la misma manera, 
los fabricantes de herramientas, piezas 
de repuesto o equipo de servicio, se 
relacionan entre sí como miembros de 
la misma asociación. 

Las oficinas de la asociación están 
situadas en el No. 250 W. 57th St., 
Nueva York, N. Y., con sucursales de 
estas oficinas en Detroit, Mich., y Chi¬ 
cago, 111. 
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ei ROCKNE 

DE SEIS CILINDROS 

Recomendado por la 

Studebaker 



El radiador del Rockne se ofrece en 
un nuevo estilo moderno. Convenien¬ 
te disposición en el compartimiento 
delantero 

C ONSTRUIDO y vendido por la 
Rockne Motors Corp., una or¬ 
ganización incorporada en el es¬ 
tado de Delaware, que tiene sus ofici¬ 
nas principales en Detroit, y lanzado 
al mercado bajo los auspicios de la 
Studebaker Corp. of America, el nuevo 
automóvil Rockne de seis cilindros se 
presenta por primera vez al público en 
la Exposición Nacional de Automóviles 
de Nueva York. Su primer anuncio 
público se hizo a principios de diciem¬ 
bre del año pasado. 


Durante estos últimos meses se han 
hecho muchos comentarios sobre el ca¬ 
rácter mecánico del nuevo vehículo y 
sobre la responsabilidad de la organiza¬ 
ción que lo fabrica. Podemos ahora 
declarar que la organización que lo 
construye tiene la ayuda financiera de 
la casa Sudebaker, y que el nuevo pro¬ 
ducto será construido en una de las 
antiguas fábricas de esa conocida orga¬ 
nización en Detroit. 

A. R. Erskine, presidente de la casa 
Studebaker, es director de la junta ad¬ 
ministrativa de la nueva compañía. 
Harold S. Vanee ha sido nombrado vice¬ 
presidente de la nueva organización. El 
Sr. Vanee es, por otra parte, vicepresi¬ 
dente de la Studebaker, a cargo de sus 
actividades manufactureras. 

George M. Graham, bajo cuya perso¬ 
nal dirección se ha llevado a cabo la 
organización de representantes de la 
nueva compañía, es vicepresidente de la 
misma, a cargo de las ventas. El Sr. 
Graham ha desempeñado puestos simi¬ 
lares al servicio de la Pierce-Arrow y 
la Willys-Overland. 


R. A. Vail, ex gerente de producción 
de la Dodge Brothers, y hasta hace po¬ 
co, vicepresidente a cargo de la pro¬ 
ducción de la Durant, ha sido nombra¬ 
do vicepresidente de la Rockne Motors, 
quedando a su personal cargo las acti¬ 
vidades fabriles de la nueva empresa. 
R. E. Colé, cuya personal experiencia 
en la industria data de muchos años, 
habiendo sido ingeniero jefe de la 
Dodge Brothers, vicepresidente a cargo 
de la sección técnica de la Durant, y 
uno de los promotores de la Continental 
Motors, Liberty Motor Car Co., Saxon 
Motor Car Company y la antigua com¬ 
pañía Maxwell, es el ingeniero jefe de 
la Rockne. 

Frank L. Wiethoff, ayudante del Sr. 
Graham cuando éste fué vicepresiden¬ 
te de la Willys-Overland, es el gerente 
de ventas de la Rockne. El director 
de servicio de la nueva compañía es 
W. W. Smith. A. G. Rumpf, secreta¬ 
rio de la Rockne, es al mismo tiempo, 
el tesorero de la casa Studebaker. P. 
O. Peterson, tesorero de la nueva em¬ 
presa, renunció hace poco su puesto de 




Sedán de 5 pasajeros del Rockne “75” 


Enero 9 1932 
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gerente de compras de la Studebaker, 
para unirse a la Rockne, donde tendrá 
también a su cargo, el departamento de 
compra de materiales. 

W. E. Tarr, director de contabilidad 
de la Rockne, fué, hasta hace poco, ge¬ 
rente de cuentas de la casa Studebaker. 
Knute Rockne, en cuyo honor se nom¬ 
bró el nuevo automóvil, estuvo asocia¬ 
do, como consejero del departamento de 
ventas, de la casa Studebaker, durante 
varios años antes de su muerte. Pocos 
meses antes de su fallecimiento, se le 
nombró gerente de promoción de ven¬ 
tas y se le había asignado el puesto de 
vicepresidente de la Rockne Motors. 
El finado Rockne había prometido 
abandonar todas sus actividades como 
director de juegos de football a fines de 
la temporada de 1931, para dedicarse 
exclusivamente a su negocio de auto¬ 
móviles. 

Basado sobre el principio de fina 
construcción en el campo de los auto¬ 
móviles de precio económico, el Rockne 
de seis cilindros, ofrecido en dos series, 
se vende a precios de lista que empie¬ 
zan con $585 por el modelo de 110 pul¬ 
gadas de distancia entre los ejes, y con 
$685 por el modelo de 114 pulgadas de 
distancia entre los ejes. El primero 
se llama modelo 65 y el segundo, mo¬ 


delo 75. El surtido comprenderá nueve 
estilos de carrocería, para empezar y 
la fabricación en grande escala co¬ 
menzará durante diciembre. 

La serie Rockne 65 comprende un se¬ 
dán de cuatro puertas para 5 pasaje¬ 
ros, un coche de dos puertas para 5 pa¬ 
sajeros, un sedán transformable de dos 
puertas para 5 pasajeros, un roadster 
transformable para 2 pasajeros con 
asiento auxiliar trasero o sin él, y un 
cupé para 2 pasajeros, con asiento 
auxiliar trasero o sin él. 

L A serie 75 ofrece un sedán de cuatro 
puertas para 5 pasajeros, un sedán 
transformable de dos puertas para 5 
pasajeros, un cupé para 2 pasajeros 
con asiento auxiliar trasero o sin él, y 
un roadster de tipo transformable. 

Ambas series tendrán mecanismo de 
movimiento libre de ruedas efectivo en 
todas las velocidades adelante, un me¬ 
canismo sincronizador para el despla¬ 
zamiento de los engranajes de alta y 
de segunda velocidad del cambio de 
marcha silencioso, regulación del movi¬ 
miento libre de ruedas colocado sobre 
el tablero de instrumentos e instalación 
del aparato Startix para el arranque, 
todo incluido en la dotación normal o 
corriente del vehículo. 


El aspecto general de estos nuevos 
automóviles, en vista de los grabados 
que hemos visto, sigue las prácticas mo¬ 
dernas. El parabrisa es de tipo incli¬ 
nado, llamado estilo aerodinámico, no 
hay viseras exteriores, radiador incli¬ 
nado con parte saliente para acentuar 
más aún la longitud del vehículo, y 
sección trasera del chasis escondida 
bajo láminas de resguardo. 

Las carrocerías son espaciosas. Son 
particularmente anchas, a causa de que 
las vías de los ejes delantero y trasero 
son mayores que las de uso corriente. 
El bastidor es del tipo de doble arco. 
En*el modelo 65, el bastidor va provis¬ 
to de un miembro transversal en cruz, 
llamado ordinariamente miembro X. 
Este tipo de construcción en combina¬ 
ción con la carrocería enteramente de 
acero, da al modelo 65 una firmeza ex¬ 
traordinaria. La altura total es muy 
baja, pues es de sólo 5 pies 8 pulgadas. 
Colocando la palanca del cambio de 
marcha bien adelante de la caja del 
cambio de marcha y colocando la palan¬ 
ca de enfrenamiento a la izquierda del 
conductor, se ha aumentado mucho el 
espacio para las piernas en el compar¬ 
timiento delantero. 

Las carrocerías de los modelos de la 
serie 75 son de construcción mixta. A 


El motor del Rockne “75” desarrolla 72 caballos de fuerza, y el del “65” sesenta y cinco caballos de fuerza. Los 
cuatro mintos de soporte del motor están amortiguados en caucho flexible para suavizar el funcionamiento ( izquier - 
da) . °El mecanismo °de & movimiento libre de ruedas (abajo al centro) sirve para todas las velocidades adelante. 

’ El interruptor de ayanque con llave es dotación normal en todos los modelos 
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pesar de que las soleras de madera de 
la carrocería del 75 son profundas, no 
hay aumento en altura total, debido al 
hecho de que la carrocería va montada 
en sostenes en el bastidor, los cuales 
quedan afuera de los miembros latera¬ 
les del bastidor. Este tipo de montaje 
ofrece la adicional ventaja de que re¬ 
duce mucho la distorsión de la ca¬ 
rrocería. Las puertas en ambas series 
son enteramente de acero. 

Entre los detalles interiores de am¬ 
bos modelos se incluyen: volante de di¬ 
rección de tres rayos con columna de 
dirección ajustable, instrumentos con 
cuadrantes a estilo de reloj, semejantes 
a los que se emplean en aviones, aisla¬ 
miento completo de la carrocería contra 
el ruido, polvo y temperatura exterior, 
asientos delanteros ajustables, ventila¬ 
ción por el cubretablero, limpiadores 
automátics de parabrisa, espejo retros- 
cópico, colgador de abrigo, descansa- 
pié, luz de techo, descansabrazos en los 
sedanes y amortiguadores hidráulicos 
incluidos en la dotación corriente. 

En los modelos transformables se em¬ 
plea una capota de nueva construcción, 
que según dicen los ingenieros de la 
fábrica, se presta a muy fácil y rápida 
manipulación. 

Los motores son de construcción co¬ 
rriente. Hay dos modelos de motor. 
Aunque la carrera de émbolo es igual 
en ambos motores, el diámetro interior 
de cilindro varía un poco. Esta va¬ 
riación es de % de pulgada. Hay, sin 
embargo, algunas diferencias notables 
entre el grupo motor del 65 y el del 75. 
Los detalles comunes para ambos mo¬ 
tores son: motor con suspensión por 


cuatro puntos amortiguados en caucho, 
válvulas en un solo lado, émbolos de 
hierro fundido estañado, para facilitar 
su rápida afinación y evitar rayadura 
al cilindro, amortiguador Lanchester 
para absorber las vibraciones torsiona- 
les, cigüeñal contrapesado, cuatro co¬ 
jinetes forrados con metal antifric¬ 
ción babbitt para el árbol de levas, pro¬ 
pulsión por cadena para el árbol de 
levas, válvulas de admisión de acero al 
cromo y níquel y válvulas de escape de 
acero al cromo y silicio. 

La lubricación con alimentación a 
presión comprende los cojinetes del ci¬ 
güeñal, de las bielas y del árbol de 
levas. Se facilita mediante una bomba 
de engranaje. El carburador de tubo 
sencillo de 1% pulgada está provisto de 
un silenciador de admisión y hay un 
regulador de calor en el múltiple para 
el gobierno de la temperatura de acuer¬ 
do con la estación del año. 

La alimentación de combustible se 
efectúa por bomba accionada por el 
árbol de levas. La circulación del agua 
de enfriamiento se facilita por una 
bomba centrífuga, que forma grupo con 
el ventilador. El sistema de enfria¬ 
miento comprende un radiador tubular 
(con tubos planos en el 75) y un regu¬ 
lador termostático. En la dotación 
normal de ambos modelos se incluyen 
indicadores hidrostáticos de gasolina y 
termómetros de motor. 

El embrague no es exactamente igual 
para ambos modelos. El 65 tiene un 
Borg and Beek de 9 pulgadas, mientras 
que el 75 lleva un Long monodisco de 
pulgadas. En ambos modelos el 
cambio de marcha parece ser exacta¬ 


mente igual, incluyendo el mecanismo 
sincronizador y el mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas, productos de la 
Warner Gear Company. 

El mecanismo de movimiento libre de 
ruedas es del más reciente tipo. Va 
montado detras del cambio de marcha. 
Es efectivo en todas las velocidades 
adelante. Tiene cierre automático para 
la marcha atrás. El gobierno de cierre 
del mecanismo de movimiento libre de 
niedas está interconectado con el pedal 
de embrague, de modo que no puede 
conectarse ni desconectarse sin desem¬ 
bragar el motor. Los ingenieros de la 
Rockne han creído necesario establecer 
este tipo de mecanismo, que depende 
del movimiento del pedal de embrague, 
como una medida se seguridad en bene¬ 
ficio de los conductores que no están 
acostumbrados al nuevo sistema. El 
gobierno de cierre del mecanismo se 
presenta en la forma de una palanca 
colocada en el tablero al lado del panel 
de instrumentos. Los gobiernos de los 
pedales están unidos al bastidor, en 
vez de estar sujetos en el grupo mo¬ 
tor, para evitar así la transmisión de 
vibración a la carrocería. 

Los ejes delanteros son de tipo tubu¬ 
lar corriente, con extremos invertidos 
al estilo Elliott. Todos los muelles son 
semielípticos, de acero al manganeso y 
silicio y provistos de gemelos de ajuste 
automático. Los muelles delanteros 
están llevan los gemelos en la parte 
trasera. Los frenos en las cuatro 
ruedas son de tipo de extensión in¬ 
terior. La palanca de enfrenamiento 
actúa sobre el mismo juego de frenos 
accionados por el pedal. El mecanismo 
de dirección es de tipo de leva y palanca 
con desmultiplicación de 13 a 1 en el 
65 y de 15 a 1 en el 75. El volante de 
dirección tiene 17 pulgadas de diáme¬ 
tro. Cinco ruedas de rayos de alambre 
son dotación normal en los modelos 
corrientes y seis ruedas de rayos de 
alambre con guardafangos provistos de 
encajes para las de recambio, se ofre¬ 
cen con los modelos De Luxe. Los neu¬ 
máticos son de 5,25. 

Precios del Rockne 

Los precios de lista del Rockne mo¬ 
delo 75 son los siguientes: 

Standard De Luxe 
Cupé, 2 pasajeros... $685 $730 

Cupé, 2-4 pasajeros. 720 765 

Sedán de 4 puertas.. 735 780 

Los modelos De Luxe comprenden 
seis ruedas de rayos de alambre, guar¬ 
dafangos con encajes para las ruedas 
de recambio, portabaúl, anillos con 
enchape de cromo en las seis ruedas, 
ornamento de radiador, cordones de 
asidero, molduras de nogal con paneles 
de guarnición, bola de onis en la palanca 
del cambio de marcha. Nota: No se 
han anunciado todavía los precios del 
modelo “65”. Todos los precios com¬ 
prenden entrega en la fábrica. 



Roadster transformable y cupé de dos puertas del nuevo Rockne 


Enero, 1932 
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Sedán President de 7 pasajeros, en chasis de 135" de distancia entre los ejes 


El Studebaker Oí rece Sobresalientes Ventajas 


A UMENTADAS distancias entre 
JLjl los ejes, carrocerías más largas 
y anchas, parabrisas inclina¬ 
dos y sin viseras, movimiento libre de 
ruedas en todas las velocidades ade¬ 
lante, cambio de marcha con desplaza¬ 
miento sincronizado silencioso, motor 
con montaje en caucho, arranque auto¬ 
mático, regulación automática de la 
marcha, gobierno automático del en¬ 
cendido, muelles con fundas metálicas, 
motor y carrocería con protección con¬ 
tra el ruido, vidrio inastillable en todas 
las ventanas, sin precio adicional, cigü¬ 
eñal contrapesado, mayor duración de 
los forros de frenos y un motor más 
poderoso para el Studebaker de seis 
cilindros, son, entre otras de impor¬ 
tancia secundaria, las principales in¬ 
novaciones que la casa Studebaker ha 
introducido en sus productos de 1932. 

Por el momento no se sabe si los 
precios de los nuevos modelos serán 
más altos que los de sus antecesores. 
Se dice que lo más probable es que sean 
iguales o quizas un tanto más bajos. 
Con los nuevos productos se presentan 
varios nuevos estilos de carrocería, en¬ 
tre los cuales figuran un sedán y un 
roadster de tipo transformable, ambos 
ofrecidos en los cuatro chasis corrien¬ 
tes. También hay un nuevo brougham, 
particularmente notable por ofrecer 
fácil entrada a los compartimientos 
delantero y trasero a través de una 
sola puerta a cada lado. 

Este nuevo brougham de cinco pasa¬ 
jeros, que se ofrece en todos los chasis 
corrientes, tiene una de las puertas 
más anchas que existen hoy en auto¬ 
móviles americanos. Ella se extiende 
desde el montante delantero, donde está 
abisagrada, hasta cerca de la mitad de 
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Entre las ventajas del nuevo Stude¬ 
baker se hallan los paneles de instru¬ 
mentos de tipo de avión , regulación 
al vacío para el encendido y silencia¬ 
dor de admisión en el carburador 

la distancia entre el respaldo del asi¬ 
ento delantero y parte delantera del 
asiento trasero. 

Los ingenieros de la Studebaker 


dicen que los nuevos modelos, debido a 
la forma más esbelta de su carrocería, 
han ganado de 1% a 3 millas más de 
velocidad por hora. En lo tocante a 
fuerza motriz aumentada por cambio 
mecánico, sobresale el Studebaker de 
seis cilindros. La carrera de émbolo de 
este motor es % pulgada más larga que 
la de antes, lo que aumenta en 25 pul¬ 
gadas cúbicas su cilindrada normal. 
Este aumento en cilindrada equivale a 
cerca de diez caballos de fuerza adi¬ 
cional, y por esta razón, el motor desa¬ 
rrolla ahora 80 caballos de fuerza a 
3200 revoluciones por minuto. Con este 
aumento en potencia se ha reducido un 
poco la compresión. 

T ODOS los nuevos modelos son leve¬ 
mente más bajos que los del año pe¬ 
sado. Esto se debe principalmente al 
empleo de ruedas de 18 pulgadas de 
diámetro, en lugar de las anteriores de 
19. La vía ha sido también aumentada 
y este cambio ha implicado una mayor 
anchura para la carrocería. Los asien¬ 
tos, tanto en los cojines como en los res¬ 
paldos, son ahora de dos a tres pul¬ 
gadas más anchos. 

Las vías son variables de acuerdo con 
las anchuras de las carrocerías. Para 
el asiento delantero y para el asiento 
trasero, la anchura, para cada uno, es 
de 48 Vz pulgadas. A la altura de los 
hombros el asiento delantera tiene 53 
pulgadas de anchura, y el asiento 
trasero, 55. Estas dimensiones de cada 
asiento, más el tamaño de los neumáti¬ 
cos y espacio libre permitido para las 
cadenas de neumáticos, sirven para de¬ 
terminar la vía o anchura de cada 
modelo Studebaker de las nuevas series. 
Para el Studebaker de seis cilindros y 
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sobre el tablero. Se presenta ahora en 
la forma de un botón conectado a un 
alambre Bowden. Un cuadrante en el 
tablero de instrumentos indica cuando 
el vehículo va en movimiento libre de 
ruedas y cuando en propulsión normal 
de engranaje. 

Todos los grupos motores están 
ahora montados en caucho, con suspen¬ 
sión en cuatro puntos. Este montaje 
es semielástico, para permitir cierto 
movimiento lateral a la caja del ci¬ 
güeñal, sobre todo en su parte delan¬ 
tera. El montaje del motor de seis 
cilindros es un tanto más flexible que 
el de los de ocho cilindros, pues in¬ 
cluye un brazo de esfuerzo de rotación 
amortiguado en caucho, que se extiende 
desde la parte trasera de la caja del 
cigüeñal hasta el miembro lateral del 
bastidor. 

L OS pedales de gobierno del Stude- 
baker de seis cilindros y del Dictator 
de ocho se montan ahora desde el bas¬ 
tidor para evitar así la transmisión 
de vibración a la carrocería. El aisla¬ 
miento de la carrocería ha sido mejora¬ 
do en todo sentido. Se emplea ahora 
un tapete de caucho esponjoso debajo 
del tapete del compartimiento delan¬ 
tero. Tanto los paneles superiores co¬ 
mo los inferiores de la carrocería llevan 
ahoran material aislador. 

Los cambios en el grupo motor, apar¬ 
te la prolongación de la carrera de ém¬ 
bolo en el modelo de seis cilindros, in¬ 
cluyen la adopción de émbolos de hie¬ 
rro fundido estañado en el Studebaker 
de seis cilindros y el Dictator de ocho. 
Los émbolos Bohnalite se retienen en 
los dos modelos más grandes. Se ha 
aumentado el tamaño de los cojinetes 
en el modelo de seis cilindros y en el 
Dictator de ocho. Una cadena de dos 
puntos se emplea en el de seis cilindros 
y en todos los motores se usan ahora 
vástagos de válvula de diámetro au¬ 
mentado a 11/32 de pulgada, para dis¬ 
minuir su propio desgaste. El meca¬ 
nismo Startix ha sido adoptado como 
dotación normal para todos los moto¬ 
res. Los generadores funcionan a un 
mayor régimen de carga para compen¬ 
sar la descarga durante la marcha con 
movimiento libre de ruedas. 

En adición al avance automático go¬ 
bernado por la velocidad del motor, se 
ha agregado un gobierno de avance por 
aspiración o vacío, que retarda el en¬ 
cendido durante la velocidad inferior o 
lenta marcha, y muy en particular, du¬ 
rante la aceleración bajo completo 
abastecimiento de gas. 

Todos los cojinetes del Studebaker 
de seis cilindros tienen ahora base o 
respaldo de acero. Los modelos Dicta¬ 
tor y Commander de ocho cilindros lle¬ 
van ocho contrapesos forjados como 
parte integrante del cigüeñal para re¬ 
ducir la carga sobre los cojinetes y 
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el Dictator, la vía trasera es de 60 3/16 
pulgadas, para el Commander, 61 pul¬ 
gadas y para el President, 61 1 / 4, siendo 
esta última la más ancha. La vía de¬ 
lantera es de 59 pulgadas para todos 
los modelos. 

Otro factor adicional para aumentar 


entre los ejes, de 135 pulgadas, en lugar 
de las dos de antes, de 130 y 136. 

El mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, innovación promovida princi¬ 
palmente por la casa Studebaker, el 
año pasado, ha sido notablemente per¬ 
feccionado. Este grupo ha sido insta- 




Motores de seis y de ocho cilindros , que desarrollan respectivamente 80 y 122 
caballos de f uerza , con cigüeñal equilibrado dinámicamente y pi ovisto de ai 
tiguador de vibraciones torsionales Lanchester 


la anchura de la carrocería sin necesi¬ 
dad de agrandar el bastidor, se halla 
en el método de montaje de la misma 
carrocería. Este método es muy simi¬ 
lar al implantado recientemente en los 
automóviles Pierce-Arrow. Las soleras 
de la carrocería descansan en pro¬ 
yecciones dispuestas en la línea central 
neutral de los miembros laterales del 
bastidor, método que reduce la tenden¬ 
cia a distorsión y rebaja al mismo 
tiempo la altura de las soleras. 

La distancia entre los ejes ha sido 
aumentada en tres pulgadas en el 
Studebaker de seis cilindros y el Dic¬ 
tator de ocho cilindros y en una pul¬ 
gada en el Commander. El President 
se ofrece ahora en una sola distancia 


lado atrás del cambio de marcha y 
funciona en todas las velocidades ade¬ 
lante. El mecanismo empleado ahora es 
uno de los más recientes productos 
Warner-Gear. Es de un tipo muy ade¬ 
lantado, en el cual hay sólo un rodillo 
para cada leva. Esta instalación ha 
permitido la utilización de conos sin¬ 
cronizadores para la conexión de se¬ 
gunda velocidad y de propulsión di¬ 
recta. El mecanismo de sincronización 
es también producto de la Warner- 
Gear. La conexión de marcha atrás 
es de doble acción mientras se está en 
la posición activa de movimiento libre 
de ruedas. El gobierno de este meca¬ 
nismo, que antes estaba en la palanca 
del cambio de marcha, se halla ahora 
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proveer un funcionamiento más suave. 
El modelo de seis cilindros y el Presi- 
dent tienen cigüeñal con cuatro contra¬ 
pesos, cada uno labrado a máquina se¬ 
paradamente y unido por pernos al ci¬ 
güeñal. Los amortiguadores de vibra¬ 
ción Lanchester han sido refinados en 
detalles. Se han aumentado las dimen¬ 
siones de los cojinetes del motor de seis 
cilindros. 

El Commander lleva ahora un de¬ 
purador de aire A. C. El President 
está, por su parte, provisto de un de¬ 
purador de malla llamado “Air Maze.” 
Todos los nuevos modelos llevan silen¬ 
ciadores de escape Burgess del llamado 
tipo de “fuerza completa” y también 
silenciadores de admisión de modelos 
perfeccionados. 

La capacidad de los acumuladores ha 
sido aumentada a 102 amperios horas 
en el modelo de seis cilindros, y la 
velocidad del generador es ahora ma¬ 
yor en todos los modelos para compen¬ 
sar la descarga sufrida durante el fun¬ 
cionamiento en movimiento libre de 
ruedas. 

En el President hay un nuevo em¬ 
brague monodisco, en reemplazo del 
antiguo tipo de doble placa. El nuevo 
embragues es, por supuesto, de mayor 
diámetro y lleva un dispositivo de re¬ 
sorte para amortiguar la acción, si¬ 
milar al empleado en los modelos del 
año pasado. 

La desmultiplicación del eje trasero 
ha sido alterada. La anterior de 4,73 
a 1 ha sido cambiada a 4,27 a 1 en el 
modelo de seis cilindros, dada la mayor 
fuerza motriz de este modelo. En to¬ 
dos los nuevos productos, la ruedas son 
más pequeñas, de 18 pulgadas de diá¬ 
metro, en lugar de las de 19 de antes. 
Todas llevan llantas metálicas de cen¬ 
tro hendido. Los modelos Deluxe lle¬ 
van seis ruedas de rayos de acero con 
enchape de cromo o bien seis ruedas de 
rayos de alambre. La sección de los 
neumáticos del Studebaker de seis 
cilindros y del Dictator de ocho, ha sido 
cambiada de 5,25 a 5,50 pulgadas. En 
el Commander y el President de ocho 
cilindros se emplean neumáticos de seis 
capas. 

El espesor de los forros de frenos de 
todos los modelos ha sido aumentado a 
Va. de pulgada, para aumentar su resis¬ 
tencia al desgaste, en vista de las más 
altas velocidades y marcha con meca¬ 
nismo de movimiento libre de ruedas, 
que caracterizan el funcionamiento de 
todos estos nuevos modelos. Los tam¬ 
bores son también más gruesos y de 
mejor calidad de acero. 

Las fundas metálicas para muelles 
se incluyen ahora en la dotación nor¬ 
mal de todos los modelos, los cuales van 
también provistos de nuevos amorti¬ 
guadores Houdaille. En el Studebaker 
de seis cilindros y el Dictator de ocho, 
los amortiguadores son del normal tipo 


de doble efecto. En el Commander y 
el President, los amortiguadores llevan 
el nuevo gobierno para regular auto¬ 
máticamente su funcionamiento duran¬ 
te la marcha. Estos últimos amorti¬ 
guadores van provistos de gobiernos 
termostáticos y dinámicos, para pro¬ 
ducir una amplia escala de variaciones 
con un solo ajuste. El gobierno ter- 
mostático es efectivo para tempera¬ 
turas de 20 grados Fah. bajo cero a 
125 grados sobre cero. Se dice que 


oculto. Se ha provisto para el con¬ 
ductor un visera ajustable. 

La forma del radiador de los mo¬ 
delos de 1932 presenta una forma có¬ 
nica más acentuada que la de los pro¬ 
ductos del año pasado. Es también 
más profunda la inclinación hacia ei 
fondo, donde la línea se junta con el 
resguardo delantero de salpicadura. 
Los modelos Deluxe llevan bocinas 
gemelas con enchape de cromo de ins¬ 
talación exterior, portabaúl, tapas or¬ 


Cupé Dictator de ocho cilindros en chasis de 117” de distancia entre los ejes. 
Sedán transformable Commander de 8 cilindros en chasis de 125” de distancia 
entre los ejes , y Studebaker de 6 cilindros , modelo sedán en chasis de 117” de 

distancia entre los ejes 


estos amortiguadores duplican automá¬ 
ticamente el ajuste manual para res¬ 
ponder a las condiciones del camino y 
variaciones de temperatura. 

Se ha aplicado material de aisla¬ 
miento a todos los paneles de las puer¬ 
tas y carrocería, tablas de piso y cons¬ 
trucción de techo. Los tableros llevan 
aislación por ambos lados. 

Con la adopción del parabrisa de es¬ 
tilo aerodinámico, los montantes delan¬ 
teros son también de forma inclinada. 
Las ventanas son más bajas que antes, 
lo que está en armonía con la menor 
altura total de los vehículos. Los pes¬ 
tillos del capó del motor son de tipo 


namentales en los radiadores y otros 
adornos. Los nuevos modelos de 
brougham llevan baúl incluido en la 
dotación normal. 

En todos los nuevos modelos hay una 
luz trasera provista de vidrios de re¬ 
flexión los cuales sirven de advertencia 
a los conductores que se aproximan por 
detrás, aun cuando la lamparita de 
señal no esté prendida. La tapicería 
de paño ancho o de tela de pelo de ca¬ 
mello mohair es a elección del compra¬ 
dor. La de cuero es de dotación nor¬ 
mal en todos los modelos de estilo 
transformable. Los asientos delanteros 
son en su mayor parte ajustables. 
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Wíllys-Overland Ofrece 
Cuatro Modelos de Chasis 




Modelo Willys-Knight 66 en estilo de sedán de hechura a la orden ( arriba) y victoria Willys-Overland de ocho 

cilindros (abajo) 


C UATRO modelos de chasis, una 
serie de seis y otra de ochos cilin¬ 
dros con válvulas de palpitación 
y dos series de seis cilindros con 
válvulas corredizas de tipo Knight, 
representan el surtido Willys-Over- 
land para 1932. Estos vehículos en 
el orden de su precio son los sigui¬ 
entes: Willys-Overland 6-90 de 6 cilin¬ 


dros en chasis de 113" (2,82m.), 

Willys-Knight 95 de 6 cilindros en 
chasis de 113" (2,82 m.), Willys-Over¬ 
land 8-88 de 8 cilindros en chasis de 
121" (3,03 m.) y Willys-Knight 

Grande 66-D de 6 cilindros en chasis de 

121" (3,02 m.). 

Se verá así que el chasis anterior de 
110" del antiguo modelo 97, ha sido 


descartado. Sin embargo, los precios del 
6-90 se esperan que serán casi iguales a 
los del antiguo 97. Por otra parte, se 
espera que habrá reducción de precios 
en casi todos los otros nuevos modelos 
Willys-Overland, ofreciéndose el de ocho 
cilindros a menos de 900. Este modelo 
en particular, con su chasis de 121" de 
distancia entre los ejes y su poderoso 
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motor de 80 caballos de fuerza, repre¬ 
senta, sin duda alguna, uno de los pro¬ 
ductos de mayor valor intrínseco de los 
ofrecidos hasta ahora por la Willys- 
Overland. 

Se ha creido conveniente clasificar 
los modelos de acuerdo con los tipos de 
motor que llevan. Por esta razón, los 
modelos 6-90 y 8-88, ambos con motor 
de válvulas de palpitación, se llamarán 
“Willys-Overland” en lugar de sencilla¬ 
mente “Willys,” mientras que los mo¬ 
delos 95 y 66-S continuarán llamán¬ 
dose “Willys-Knight.” 

El 6-90, por supuesto, será el modelo 
principal de la serie a precio económico. 
En comparación con el modelo 98-D, al 
cual reemplaza, el presente se distingue 
por los rasgos siguientes: 

Cambios interiores en el motor para au¬ 
mentar más aún el factor de seguridad. 
Instalación de un amortiguador de resorte 
en el embrague. 

Frenos más grandes que exigen menor 
presión de pedal para su funcionamiento 
correcto. 

Ruedas más pequeñas y neumáticos más 
grandes. 

Radiador angulado en forma de V, pro¬ 
visto de parrilla delantera, y con gollete 
oculto. 

Capó de motor más largo. 

Parabrisa sin visera. 

Carrocerías aisladas contra el ruido y la 
temperatura. 

Los pasadores de los émbolos son 
ahora más grandes en diámetro, el cual 
es de 15/16". Tiene instalación flo¬ 
tante en el émbolo, lo mismo que en el 
extremo superior de la biela. La re¬ 
tención se presenta ahora en la forma 
de un anillo de presión. Se dice que 
esta disposición reduce la tendencia a 
distorsión por parte del émbolo y evita 
también el traqueteo del mismo pasador. 

E N el mismo bloque de cilindros se pre¬ 
senta un cambio importante. Este 
es fundido de hierro al cromo y niquel, 
en lugar de ser, como antes, de hierro 
gris. El nuevo material ofrece mayor 
duración y menor desgaste en las pa¬ 
redes de los cilindros, asientos de vál¬ 
vulas, etc. La utilización de semejante 
material permite también aumentar la 
tensión de los resortes de las válvulas 
a 100 libras de presión, lo que es una 
adicional protección para el funciona¬ 
miento durante las velocidades supe¬ 
riores. 

El anillo de émbolo empleado en estos 
motores es el Perfect Circle 85. Este 
anillo, en conexión con el menor nú¬ 
mero de orificios para connectar la cá¬ 
mara de las válvulas a la parte in¬ 
ferior de la caja del cigüeñal, produce 
una notable economía de aceite. Se 
ha calculado, según declaran los in¬ 
genieros de la Willys-Overland, que 
estos cambios han aumentado al doble 
el rendimiento del aceite, en lo tocante 
a recorrido. 

Las secciones de las bielas han sido 
aumentadas un poco para obtener de 
ellas adicional rigidez. Las válvulas 
de palpitación se hacen ahora de hierro 
dulce preparado en hornos eléctricos, 



Parte delantera y nueva disposición 
de freno con resguardo de aceite del 
nuevo Willys-Overland 



material de extraordinaria firmeza y 
duración. En otros respectos, el motor 
no ha sufrido alteraciones. 

Los miembros del chasis tampoco han 
sufrido modificaciones sobre los grupos 
correspondiente al antiguo 98-D. Entre 
las leves reformas se observa un 
pequeño aumento en el diámetro de los 
frenos, cosa necesaria a los requisitos 


Precios del Willys-Overland 


WILLYS-OVERLAND de 6 Cilindros 

Sedán .$695 

Modelo coche. 615 

Cupé de 2 pas. 615 

Cupé de 2-4 pas. 645 

Roadster de 2 pas.. 515 

Roadster de 2-4 pas. 695 

WILLYS-OVERLAND de 8 Cilindros 

Sedán. 895 

Roadster de 2 pas. ... 795 

Sedán de hechura a la orden. . .1.095 

WILLYS-KNIGHT 95 

Sedán . 895 

Modelo coche. 845 

Cupe de 2 pas. .. 845 

Cupe de 2-4 pas. 875 

WILLYS-KNIGHT 66-B 

Sedán de hechura a la orden. . 1.395 


Victoria de hechura a la orden. .1.245 

Todos los precios son de lista, con 
entrega en la fábrica. 


del mecanismo de movimiento libre de 
ruedas de que va provisto este Willys- 
Overland de seis cilindros. Los tam¬ 
bores son ahora 1" más grandes en 
diámetro. Tienen 12, en lugar de las 
11 pulgadas del año pasado. Se dice 
que la presión requirida por el pedal 
de enfrenamiento ha sido reducida en 
30 por ciento. 

Las ruedas tienen ahora 18" de diá¬ 
metro, en lugar de las 19 de antes, 
admitiendo neumáticos con sección de 
5,25 en vez de 5,00. Este cambio ha 
causado una muy leve reducción de 
despejo del eje trasero sobre el suelo. 

El radiador es similar en aspecto al 
que se empleó en el modela de 121" de 
distancia entre los ejes del año pasado. 
El gollete del radiador se halla oculto 
debajo del capó del motor. Sobre el 
radiador hay ahora un ornamento jabo 
y angosto, que descanza sobre el casco 
acabado con laca. Los tabiques en el 
depósito superior del radiador han sido 
modificado con el objeto de evitar la as¬ 
piración de agua a través del tubo de 
derrame. Se ha hecho provisión para 
la instalación de postigos de radiador 
con regulación termostática, para los 
interesados que la pidan. 

Afuera de la sección delantera, el 
mayor cambio de aspecto exterior se 
presenta en el cubretablero, el cual es 
más corto y en el capó del motor, el 
cual es un tanto más largo. El capó 
queda sobrepuesto sobre el cubretablero. 
El resultado final de todo esto es un 
vehículo más largo y esbelto que el 
98-D. 

L A tapicería de los modelos cerrados 
es ahora de tela de pelo de camello 
mohair, en vez de la tela ordinaria de 
antes. Los cojines y respaldos son del 
tipo que se conforma al cuerpo, 
llevando pliegues y botones, en vez de 
los de estilo sencillo del año pasado. 
Las molduras de guarnición y los 
paneles de instrumentos tienen acabado 
de caoba en los modelos cerrados. 

Una bocina de tipo de corneta, en¬ 
chapada de cromo, colocada debajo del 
farol delantero de la izquierda, re¬ 
emplaza a la de tipo de diafragma que 
se empleaba en los modelos del año 
pasado. Se ha provisto un alambre 
para facilitar la instalación de otra 
bocina similar en ellado opuesto. A los 
faroles delanteros se ha agregado una 
bombilla especial para el estaciona¬ 
miento nocturno. 

El aislamiento de la carrocería 
consta de almohadillas aisladoras uni¬ 
das por cemento a la parte de adentro 
del cubretablero, respaldo del tablero, 
paneles de puertas y paneles de carro¬ 
cería. También se han colocado tapetes 
aisladores debajo de la tabla de pie y 
las tablas del piso del compartimiento 
delantero. 

La serie completa consta de los mo- 
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Modelo coche del Willys-Knight 95 y roadster del Willys-Overland 6-90 


délos siguientes: faetones de 2 y de 4 
pasajeros, roadsters de 2 y de 4 pasa¬ 
jeros, cupés, estilos de coche y sedanes. 

La serie Willys-Overland de ocho 
cilindros comprende también un com¬ 
pleto surtido de carrocerías, incluyendo 
los estilos más corrientes para dos y 
para cuatro pasajeros. Los órganos 
fundamentales del chasis son iguales a 
los del modelo anterior. Los pocos 
cambios que aquí se presentan son más 
bien refinamientos que alteraciones 
radicales. Por ejemplo, los frenos son 
más grandes, la presión de pedal es 
menor, los neumáticos son de mayor 
diámetros y las ruedas, de menores di¬ 
mensiones. En la presente serie 8-88 
se hallen los mismos refinamientos de 
carrocería, incluyendo el aislamiento, 
que hemos descrito para el modelo 
6-90. También se ofrece el mecanismo 
de movimiento libre de ruedas. 

Los frenos tienen ahora tambores de 
13", en lugar de 12" como eran los an¬ 
teriores. Los muelles traseros, después 
de ^4" de aumento, son ahora de 2" de 
anchura. El extremo delantero de los 
muelles traseros está encajado en 
caucho. Esta disposición y los amor¬ 
tiguadores hidráulicos más grandes da 
mejor soporte a la parte trasera del 
vehículo y al mismo tiempo aumenta 
su suavidad y estabilidad durante la 
marcha a alta velocidad. 

Las ruedas del 8-88 son de 18" de 
diámetro. La dotación corrente del 
sedán de luxe comprende cinco ruedas 
con neumáticos e sección de 6". La 
dotación de los modelos de estilos nor¬ 
males comprende neumáticos con sec¬ 
ción de 5,5". 


Lo mismo que en el año pasado, los 
dos modelos de 113 y 121 pulgadas de 
distancia entre los ejes, se ofrecen con 
motor de seis cilindros de tipo Knight 
de válvulas corredizas en manguitos. Los 
mismos cambios introducidos a los mo¬ 
delos con motor de válvulas de palpita¬ 
ción se repiten en los presentes, salvo 
en lo tocante al mismo motor. Los 
neumáticos de los modelos de la serie 
Knight 9 son más grandes. Son de 
5,5" en vez de 5" como lo eran antes. 
Las antiguas ruedas de 19" de diá¬ 
metro se cambiaron a nuevas de 18". 
También están provistos de postigos 
de radiador y de mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas. 

L OS neumáticos de recambio del mode- 
m lo 95 están como en el 6-90 y 8-88, 
montados en los guardafangos traseros 
provistos de encajes a propósito. Los 
estilos de carrocería ofrecidos con el 
modelo 95 son; faetón, roadster de 2 y 
de 4 pasajeros, roadsters deportivos, 
modelo coche, sedán y cupés de 2 y de 4 
pasajeros. 

El 66-D, como el año pasado, se 
ofrece sólo en dos estilos de carro¬ 
cería: un sedán y una victoria cupé. 
A la dotación normal de estos modelos 
se ha agregado un selector de marcha. 
El grupo motor no ha sufrido especial 
modificación sobre el del año pasado, 
con la excepción de que el mecanismo 
de movimiento libre de ruedas es ahora 
equipo normal, lo mismo que la la lu¬ 
bricación centralizada. Los cambios 
en el chasis del 8-88 se repiten también 
en el presente modelo, con excepción de 
que los neumáticos son de 6" y van en 


ruedas de 17, en lugar de ir ren ruedas 
de 18, como el año pasado. 

Los modelos 66-D se suministran con 
dos ruedas de rayos de alambre y dos 
neumáticos de recambio, que van en 
guardafangos con encajes. Hay tam¬ 
bién dos bocinas de tipo de corneta y 
con acabado de cromo instaladas de¬ 
bajo de los faroles delanteros. Los 
postigos del radiador tienen listas on 
enchape de cromo que se alteran con 
otras de acabado de laca, produciendo 
un bonito efecto. 

En lugar de lumbreras, se emplean 
ahora portezuelas en el capó del motor. 
Los tapetes de los estribos son de 
grueso caucho moldeado. En la dota¬ 
ción normal se incluye un portabaúl. 
En el interior de las carrocerías hay 
varios refinamientos interesantes, entre 
los cuales son dignos de especial men¬ 
ción los siguientes: colgador de abrigo, 
descansapié alfombrado, alfrombra en 
el compartimiento delantero, mejor tapi¬ 
cería de tela de pelo de camello mohair, 
respaldos más profundos, cojinetes más 
anchos, asideros cómodos, juegos de 
fumador de madera al natural en ambos 
lados del compartimiento trasero, etc. 
Estas carrocerías están completamente 
aisladas. 

El gobierno o selector de marcha del 
66-D se comprende en el sistema de 
cuatro amortiguadores hidráulicos Mon- 
roe de doble efecto. Es un palanca 
gobernada desde el tablero de instru¬ 
mentos, que sirve para variar la ten¬ 
sión de los amortiguadores, de acuerdo 
con el estado del camino y otras cir¬ 
cunstancias de la marcha. 

Un detalle interesante en todos los 
modelos de carrocería de luxe es el 
empleo de rebordes con enchape de 
cromo, en lugar silenciadores de cuero, 
entre las uniones de piezas laminadas, 
como se ve entre los guardafangos y la 
carrocería, por ejemplo. Estos re¬ 
bordes se colocan sobre tiras de fieltro 
aislador y mejoran, por supuesto, el 
aspecto de la instalación. En estos 
modelos, tanto las bocinas como los 
faroles delanteros, tienen enchape de 
cromo. En todos los estilos de carro¬ 
cería se instala vidrio inastillable o de 
seguridad, no sólo para el parabrisa, 
sino también para las ventanas. 

El año de 1932 constituye el vigésimo 
quinto aniversario, es decir, el aniver¬ 
sario de plata, de la compañía Willys- 
Overland. Durante sus veinticinco 
años de existencia, esta gran organi¬ 
zación ha construido y vendido casi dos 
millones y medio de automóviles de 
pasajeros y camiones. En conmemo¬ 
ración de este aniversario y en tributo 
a las muchas victorias que sus vehícu¬ 
los de construcción corriente han ga¬ 
nado en carreras, los motores de los 
modelos 6-90 y 8-80 se denominarán 
“Silver Streak.” 
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LAS EXHIBICIONES 


(Continuación de la página 39) 


llaves eléctricas, llaves para frenos, llaves para bombas 
de agua, alicates y sus llaves de cubos múltiples. 

World Bestos Corp.—Por primera vez mostró al co¬ 
mercio su nuevo forro de freno completamente moldea¬ 
do. Este forro se vende en rollos y es semi rígido. 
También mostró sus forros de frenos moldeados y 
flexibles, que suministra en rollos. 

“X” Laboratories—Esta fábrica mostró su líquido 
para radiador, preparación especial para limpiar radia¬ 
dores y otras especialidades para estas piezas. 

Yankee Metal Products—En este surtido se incluye¬ 
ron guías de guardafangos, espejos, lámparas, cenize- 
ros y parrilas de radiador. 

Weaver Mfg. Co.—El ensayador de frenos y el indi¬ 
cador de alineación de ruedas de esta conocida com¬ 
pañía se exhibieron en un nuevo tipo de instalación, 


que permite colocar estos equipos al nivel del piso. 
Otros nuevos productos de esta compañía puestos en 
exhibición fueron: placa de viraje, empleada en 
conexión con el indicador de inclinación y combadura, 
gato hidráulico de servicio pesado de 10 toneladas de 
capacidad y un nuevo gato de tipo mecánico. 

Yan Dorn Electric Tool Co.—Entre los nuevos pro¬ 
ductos de este surtido se incluyen un taladro eléctrico 
de 7 /s" a $90, fresas de acabado, indicador de asiento 
de válvulas y otras especialidades. Un nuevo taladro 
de servicio liviano de ^4" se vende ahora por $28. La 
compañía anuncia que su catálogo general de 1932 está 
listo. En el se incluyen todos sus productos: taladros, 
pedestales, destornilladoras eléctricas, llaves escariado¬ 
res, sierras, martillos, esmeriladoras, pulimentadoras, 
rectificadoras de caras de válvulas, juegos de fresas y 
otras herramientas del ramo. 


National Standard Parts 
Association 

(Continuación de la página 18) 

Con estos datos e información, la Aso¬ 
ciación puede efectivamente ayudar al 
miembro comerciante en el extranjero 
o obtener piezas y equipos de modelos 
antiguos o descartados, lo que no deja 
de ser una gran ayuda para su negocio. 

La Asociación se halla empeñada 
continuamente en activa campaña para 
eradicar la nociva práctica de vender 
desautorizamente piezas y otros equipos 
de construcción americana a comprado¬ 
res en el extranjero faltos de morali¬ 
dad comercial, quienes, valiéndose de 
inescrupulosos gerentes de exportación, 
importan productos a los que no tienen 
derecho alguno de vender, por estar 
éstos consignados a concesionarios ex¬ 
clusivos. La importancia de este ser¬ 
vicio es incalculable y no hay necesidad 
de explicarla al mayorista en el extran¬ 
jero que haya experimentado los des¬ 
tructores efectos de esta maligna com¬ 
petencia, que hasta hace pocos años era 
casi inevitable. 

Además de estos servicios, La N. S. 
P. A. publica periódicamente boletines 
que contienen interesante información 
sobre métodos de ventas, asuntos in¬ 
dustriales, datos estadísticos y otros 
temas beneficiosos por su valor infor¬ 
mativo e instructivo para los miembros 
en el extranjero, en los Estados Unidos 
y en el Canadá. 

La exposición anual organizada por 
la N. S. P. A. representa un aconte¬ 
cimiento de suma importancia para los 
comerciantes del ramo de otros países 
que pueden venir a visitarla. En esta 
exposición, los principales fabricantes 
de la industria exhiben sus más re¬ 
cientes productos. Ordinariamente se 


hallan en esta exposición todos los je¬ 
fes de las fábricas, lo mismo que los 
ingenieros de las mismas, de modo que 
mayoristas pueden entrar en directas 
relaciones personales con los fabrican¬ 
tes, obteniendo de éstos cuanta infor¬ 
mación necesiten acerca de sus pro¬ 
ductos. 

Fué, en realidad, un verdadero placer 
para todos nosotros el estrechar la ma¬ 
no de muchos de nuestros amigos del 
extranjero, que conocimos en previas 
exposiciones, y es para mi motivo de 
justa satisfacción personal el extender 
a mi nombre y a nombre de la National 
Standard Parts Association, cordial 
invitación a los comerciantes de ultra¬ 
mar que asistieron a la reciente ex¬ 
posición, lo mismo que a los que no pu¬ 
dieron venir a visitarla, a que nos hon¬ 
ren con su personal presencia en la que 
celebraremos en 1932. 


Comité Internacional 

D ETROIT—El Comité de Comercio 
Internacional de la National 
Standard Parts Association, para 1932, 
esará dirigido por Dempster Mclntosh, 
vicepresidente de la American Steel 
Export Co., de Nueva York, como pre¬ 
sidente. Con él estarán asociados C. 
E. Weisse, gerente de exportación de 
la Warner Gear Co., de Muncie, Ind.; 
R. H. Pardo, gerente de exportación 
de la Aluminum Industries, Inc., 
Cincinnati, y A. P. Roberts, gerente 
de exportación de la Burgess-Norton, 
Dalí, Pedrick, Filadelfia, con George E. 
Quisenberry, Director de El Auto¬ 
móvil Americano, como consejero. 

Forman parte como miembros de la 
asociación treinta y tres distribuidores 


al por mayor de piezas para automóvi¬ 
les localizados en 16 países del exterior, 
y existen pendientes varias aplicaciones 
de otras compañías. 

Se accordó un voto de gracias en 
nombre de la Asociación al comité ante¬ 
rior dirigido por C. M. Peter, gerente 
de exportación de la Black & Decker 
Mfg. Co.; George Tiffany, de la Over¬ 
seas Motor Service Corp.; E. L. Cas- 
well, gerente de exportación de la 
Thompson Products, Inc., y el Sr. Mc¬ 
lntosh. El comité acordó también un 
voto de gracias a A. F. Houghton, de 
Nueva York, por su valiosa ayuda en el 
trabajo del comité. 

En 1932, la exposición de piezas, 
equipo y accesorios, indudablemente 
tendrá lugar bien en Chicago o en 
Cleveland. Es casi seguro que será de 
nuevo una exhibición combinada de la 
Motor & Equipment Manufacturers’ 
Association y la National Standard 
Parts Association. Aun cuando no se ha 
precisado la fecha todavía, es muy pro¬ 
bable que se celebre de nuevo a prin¬ 
cipios del mes de diciembre. 

En años anteriores las exhibiciones 
se han celebrado en Chicago, Detroit o 
Cleveland, y, hasta 1931, la fecha fué 
siempre a principios de noviembre. La 
exposición más reciente se llevó a cabo 
en Atlantic City, ciudad próxima a 
Nueva York, principalmente debido a la 
refinada exhibición y facilidades de 
hotel de que se disponen en dicha ciu¬ 
dad. Sin embargo, muchos de los agen¬ 
tes y distribuidores al por mayor de los 
estados del oeste de Norteamérica (don¬ 
de al uso del automóvil es relativamen¬ 
te mayor) no se presentaron en Atlan¬ 
tic City, y, por tal motivo, para 1932 
se procurará un punto más central. Se 
espera que para 1932 habrán listos nue¬ 
vos salones de exhibición. 
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Nuevos modelos de conocidas marcas recientemente anunciados. Sedan custom Willys-Kmght, sedan transformable 
Pierce-Arrow modelo 43 , Reo Flying Cloud con carrocería de estilo aerodinámico , sedan Aubwm de siete pasajeros , 
cupé Dodge de 8 cilindros para cinco pasajeros y cupé Chrysler De Luxe para 5 pasajeros 


Enero , 1932 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBÜRN 

“8-98” 

(127 in.—3.17 m. W. B.) 
Custo m Llne 

5-p 2-door Brougham $1,146 

2-p Coupe 1,195 

5-p Sedan 1,195 

2-p Cabriolet 1.245 

5-p Phaeton Sedan 1,345 

Standard Llne 

5-p 2-door Brougham $945 

5-p Sedan 995 

2-p Coupe 095 

2-p Cabroilet 1,045 

5-p Phaeton Sedan 1,145 

(130 ln.—3.47 m. W. B.) 

7-p Standard Sedan 1,195 

7-p Custom Sedan 1,395 


BUICK 

“32-50” 

(114 ln.—2.90 m. W 


5-p 

5-p 

•4-p 

•4-p 

Í' P 

5-p 

5-p 

5-p 


Sport Phaeton 
Business Coupe 
Conv’t Coupe. 

Roadster 
Special Coupe 
Standard Sedan 
Special Sedan 
Victoria Coupe 
Convt Phaeton 


B.) 

$1,155 

935 

1,080 

1,040 

995 

1,080 

1,060 

1,080 


“32-60” 

(118 ln.—3.00 m. W. B.) 

5-p Sport Phaeton $1,390 
2-p BusineBB Coupe 

•4-p Conv’t Coupe 

Roadster 

•4-p Special Coupe 

5-p Sedan 

5-p Victoria Coupe 

5-p Conv’t Phaeton 


1,250 

1,310 

1,270 

1,310 

1,290 

1,310 


“32-80” 

(126 ln.—3.20 m. XV. B.) 

5-p Victoria Travel- ^ 

ler Coupe $1,540 
5-p Sedan 1,570 


(134 

7-P 

7-P 

7-P 

5-p 

5-p 

•4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


“32-90” 

in.—3.40 m. W. B.) 

Sport Phaeton $1 .G7S 


Sedan 
Limousine 
Club Sedan 
Victoria Coupe 
Conv’t Coupe 
Roadster 
Country Club 
Coupe 
Sedan 

Oonv’t Phaeton 


1,055 

2,055 

1,820 

1,785 

1,805 

1,740 

1,805 

1,830 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC 

“365” V-8 

(134 ln.—3.40 m. W. B.) 


2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-p 


•4-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

7-p 

5-p 


Coupe 
Coupe 
Sedan 
Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 

FleetvFood 

Roadster 
Convert. Coupe 
Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
Touring 

Collap. Cabriolet 


$2.695 

2.795 

2.795 
2,845 
2,945 
3,095 


$2.845 

2.945 

2.945 

3,795 

3,195 

7,500 


“370” V-12 

(140 and 143 in.-3.56 

and 3.63 m. XV. B.) 

•4-p RoadBter $3,945 

5-p Phaeton 4,045 

5-p All Weather 

Phaeton 4,895 

2-p Coupe 3,795 

2-p Conv't Coupe 4.045 

5-p Coupe 3,895 

5-p Town Sedan 3,945 

5-p Sedan 3,895 

7-p Sedan 4,195 

7-p Imperial 4,345 

_ Touring 4,295 

.... Transformable 

Town Cabriolet 8,880 

“452” V-16 

Standard Custom Models 
(148 ln_3.7G m. W. B.) 

5-p Town Cabriolet $8,750 

7-p Town Cabriolet 8,750 

7-p Town Cabriolet 8,750 

•4-p Convertible Ooupe 6,900 

5-p Phaeton 6,500 

5-p Town Brougham 9,200 

5-p Town Brougham 9,700 

•4-p Coupe 6,850 

7-p Brougham 

Limousine 8,750 

5-p Imperial 7,300 

5-p Sedan 6,950 

5-p Imperial 

Cabriolet 7,350 

5-p Cabriolet Sedan 7,125 

5-p Club Sedan 6,950 

7-p Imperial Sedan 7,525 

7-p Sedan 7,225 

•4-p Roadster 5,350 

5-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

7-p Town Cabriolet 6,525 

5-p Imperial 6,300 

5-p Sedan 5,950 

5-p Imperial 

Cabriolet 6.350 

5-p Sedan-Cabriolet 6,125 

5-p Club Sedan 5,950 

7-p Imperial Sedan 6,525 

7-p Sedan 6,225 

5-p All Weather 

Phaeton 5,750 

5-p Coupe 5,950 

7-p Limousine 

Brougham 6,525 

•4-p Convertible Coupe 5.900 

2-p Coupe 5,800 

5-p All-Weather 

Phaeton 7,350 


CHEVROLET 
(100 In.—2.76 m. W. B.) 
•4-p Sport Roadster $495 

2-p Roadster 475 

5-p Phaeton 510 

5-p Special Sedan 650 

2-p Coupe 535 

5-p Coach 545 

5-p Coupe 5-window 545 

•4-p Sport Coupe 575 

5-p Standard Sedan 635 

5-p Landnu Phaeton 650 

•4-p Cabriolet 615 

5-p Coupe 595 


CHRYSLER 

“Six” 

(5176 ln.-4.47 


m.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$885 

2-4-p 

Roadster 

885 

5-p 

Phaeton 

915 

5-p 

Sedan 4-door 

895 

2-p 

Business Coupe 

805 

2-4-p 

Conv't Coupe R-S 

935 

.... 

Chassis 

595 


De Lnxe “8” 



(5186 In.- 


k69 


2-4-p 
2-4-p 
5-p 
2-4-p 
5-p 
5-p 


RoadBter R-S 

Coupe 

Sedan 

Conv’t Coupe R-S 
Phaeton 
Coupe 
ChasHis 


m.) 

$1,545 
1,525 
1,565 
1,585 
1,970 
1,505 
1,095 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Imperial 8” 
(5210% ln.—5.35 m. 
W. B.) 

5-p Sedan $2,745 

5-p Cióse Coupled 

Sedan 2,845 

7-p Sedan 2,945 

7-p Sedan Limousine 3,145 


2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


“Custom” 

Coupe 

Conv’t Coupe 
Roadster 
Phaeton 
Conv’t Sedan 
Cbassis 


$3,150 

3,320 

3,220 

3,575 

3,995 

2,145 


CORD—“Front 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


Sedan 
Brougham 
Conv't Phaeton 
Sedan 
Cabriolet 


Drive” 

$2,395 
2,395 


2.595 

2,495 


CUNNINGHAM 

(132 in.—3.35 m. W. B.) 

.... Roadster $7,500 

Touring 7,500 

Special Sport 

Roadster 8,750 

Special Speedster 8,750 
Coupe 9,100 

Cbassis 5,950 


4-p 


4-p 

2-p 


(142 ln.—3.60 m. W. B.) 

C-p Touring $8,000 

7-p Touring 

.... Encl. Drive 

Limousine 
.... Town Car 

.... Cabriolet 

.... Chassia 


8.000 

9,600 

9,600 

9,600 

5,650 


DE SOTO 

(5160 in.-4*28 m.) 

2-4-p Roadster $795 

Business Coupe 740 

Sedan 2-door 095 

De Luxe Sedan 825 

Coupe (R-S) 775 

Sedan 4-door 775 

Conv’t Coupe 825 

Phaeton 795 

Cbassis 530 


2-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


“De Lnxe 8” 

(5177 in.-4.50 m.) 

2-p Business Ooupe $965 

2-4-p Roadster 695 

5-p Sedan 4-door 

DeLuxe 1,065 

2-4-p Coupe (R-S) 995 

5-p Phaeton 1,035 

2-4-p Coupe Conv’t 1,075 

.... Cbassis 675 


DE VAUX 

“6-75” 

(113 In.—2.87 ni. W. B.) 

5-p Standard Sedan $735 

2-p Standard Coupe 735 

2-4-p Sport Coupe 795 

5-p Sport Sedan 795 

2-4-p DeLuxe Ooupe 845 

5-p DeLuxe Sedan 8-15 

2-4-p Custom Coupe 895 

5-p Custom Sedan 895 


DODGE BROTHERS 
“ 6 ” 

(5176 13/32 in.-4.52 m.) 


5-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

5-p 


Sedan 

Coupe (R-S) 
Business Coupe 
Roadster 
Phaeton 
Cbassis 


$845 

835 

815 

825 

865 

565 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Dü PONT 

(125 in.—3.17 m. XV. B.) 

.... Chassis $4,000 

(141 in_359 m. W. B.) 

_ Chassis $4,000 

(146% in_3.73m. W.B.) 

.... Chassis $0,000 


D1JRANT 

“4-07” 

(111 In.—2.S2 m. XV. 


5-p 

5-p 

2-p 

4-p 

4-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 

6- p 


Standard Touring 
Touring DeLuxe 
Standard Roadster 
Standard Roadster, 
(R-S) 

Roadster DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Coupe 
Standard Coupe, 
(R-S) 

Coupe DeLuxe, 
(R-S) 

Stnndnro Sedan 
Sedan De Luxe 
Chassis wlth cowl 


B.) 

$600 

755 
660 

675 

756 
660 

675 

795 

700 

820 

550 


“6-14” 

(111 ln.—2.82 m. W. 


5-p 

5-p 

2-p 

4-p 

4-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 

6- p 


Standard Touring 
Touring DeLuxe 
Standard Roadster 
Standard Roadster, 
(R-S) 

Roadster DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Ooupe 
Standard Ooupe, 
(R-S) 

Coupe DeLuxe, 
(R-S) 

Standard Sedan 
Standard DeLuxe 
Chassis wlth Oowl 


B.) 

$745 

860 

720 

740 

850 

720 

740 

865 

765 

890 

680 


“6-19” 

(109 ln.—2.76 m. W. B.) 

5-p Standard Sedan $695 
5-p Sport Sedan 785 


“8 In Llne” 

(SISO 21/32 in.->4.58 m.) 

5-p Sedan $1,135 

2-4-p Coupe (R-S) 1.095 

2-4-p Roadster 1,005 

5-p Flmeton 1.155 

.... ChnsBÍs 755 


DUESENBERG 

(142Va ln_3.62m.W.B.) 

.... ChnBsis $9,500 

(153% In_3.91 ni.W.B.) 

Chassis $9,500 


ESSEX 

(113 ln.—2.87 m. W. B.) 
5-p Standard Sedan $690 
Coaeh 596 

Coupe, Romble 645 

Business Con pe 595 

Sport Roadster 725 

Touring Sedan 775 

Special Ooupe 725 

Standard Roadster 725 
Town Sedan 785 

Bpecial Sedan 855 


5-p 

4-p 

2-p 

4- p 

5- p 

fP 

5-p 

5-p 


(119 

in.—3.02 m. W. 

B.) 

7-P 

Sedan 

$896 


Cbassis 

595 

FORD 


(108% in.—2.63 m. W 

• B.) 

5-p 

Phaeton 

$435 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

580 

2-P 

Roadster 

430 

2-p 

DeLuxe Roadster 

476 

2-p 

Star Jard Ooupe 

490 

2-p 

Spovt Ooupe 

500 

2-p 

DeLuxe Coupe 

525 

4-p 

Victoria 

580 

6-p 

Tudor 

490 

5-p 

Standard Sedan 

590 

5-p 

DeLuxe Sedan 

030 

5-p 

Town Sedan 

030 


Conv’t Sedan 

610 

*2-p 

Cabriolet 

595 


CbaBsiB 

340 


FRANKLIN 

“15 Trnnacontlnent” 
(125 in.—3.17 m. XV. B.) 


5-p 

5-p 

•3-5-p 

4- p 

5- p 


Sedan 

Town Sedan 
Conv. Oonpe 
Victoria Broug¬ 
ham 
Pursuit 


$1,795 

1,025 

1,895 

1,895 

1,995 


(132 ln.—3.35 ni. \V. B.) 
7-p Sedan $1,975 

5-p Sedan 1,895 

5-p Sport Salón 2,095 

7-p Limousine 2,225 

•2-4-p Rondster 1,845 

“15 De Laxe” 

(132 in.—3.35 m. W. B.) 

$2,305 
2,005 
2,445 

2,495 
2,395 
2,545 
2,095 
2.095 


5-p 

Sedan 

7-p 

Sedan 

5-p 

Club Sedan 

4-p 

Victoria Broug¬ 
ham 

5-p 

Pirate Touring 

4-p 

Speedster 

4-p 

Conv’t Speedster 

7-p 

Limonsine 


ABBREVIACIONES : 

R-S- 


•—Con aBiento auxiliar. tf—Completamente equipados. O. A.—A solicitud. W. B.—Entre ejes. 

-Asiento auxiliar trasero, g—Largo total. Incluye parachoques. 


• •—Precios comprenden equipos de Luxe. 
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PAS. CARROCERIA 

GRA.HAM 

“Frosperity Six” 
(113 in.—2.6‘ 


PRECIO I PAS. CARROCERIA PRECIO 

LASALLE 

“345” 

(134 in.-3.40 m. IV. B.) 


m. XV. B.) 


2-p 

5-p 

2-4-p 

B-p 


Coupe 

Town Sedan 
Coupe (R-S) 
Sedan 


$785 

705 

825 

825 


“Standard Six” 

(115 in.-2.02 m. W. B.) 


»4-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


2-4-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Roadster (R-S) 
Coujx? 

Town Sedan 
Coupe (R-S) 
Sedan 


$945 

945 

97 

985 

995 


•4-p 

-P 

5-p 


Coupe 

Conv't Coupe 

Coupe 

Sedan 

Tow r n Sedan 
Sedan 

luiperinl Sedan 
Fleetivood 
Roadster 
Touring 
All Weather 
Pliaeton 


$2,105 

2.205 

2.205 

2.205 
2,345 
2,475 
2,595 


$2.245 

2,345 


3,245 


“Special Six” 
(115 in.—2.92 in. XA 7 . 


2-4-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Roadster (R-S) 
Coupe 

Town Sedan 
Coupe (R-S) 
Sedan 


B.) 

$9S5 

085 

1.015 

1,025 

1,035 


| LINCOLN “8” 

(145 in.-3.6S m. W. B.) 

Sport Touring $4,400 
Sport Pliaeton with 
Tonneau Cowl & 


7-p 

4-p 


“Special 8-20” 

(120 in.-3.04 m. W. B.) 


2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


Ooupe 

Coupe (R-S) 
Sport Sedan 
Sedan 


$1,185 

1,225 

1,235 

1,285 


4-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
"*P 
7-p 


“Special 8-22” 
(122 in. 3.10 m. XV. 


B.) 5-p 


5-p 

5-p 


Sedan 

Conv. Sedan 


$1,635 

1,035 


“Cnatom 8-34” 
(134 In.—3.40 m. W. 


B.) 


5-p 

7-p 

7-p 


Sedan 

Sedan 

Llmou8ine 


$1,895 

1,045 

2.145 


HÜDSON 
(119 In.-3.02 m. W. B.) 


5-p 

2-4-p 

2-4-p 

•2-4-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 


Phaeton $1,005 | 

Sport Roadster 995 
Standard Roadster 005 | 


Business Coupe 
Coupe, Rumble 
Special Coupe 
Coach 

Standard Sedan 
Town Sedan 
ChassiB 


875 

025 

1,005 

805 

995 

915 

825 


(126 In.- 


3.20 ni. XV. B.) 


7-p 

5-p 

5-p 

Í' P 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 


Phaeton 
Touring Sedan 
Brouglinm 
Family Sedan 
Special Sedan 


$1,295 

1,145 

1,195 

1,105 

1,325 


7-p 


4- p 

5- p 

4- p 

5- p 
5-p 

Í-P 

2-p 

2-p 


5-p 


5-p 


Windshield 
Sport Phaeton 
Town Sedan 

2- Window 
Town Sedan 

3- Window 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
Limousine 
ChassiB 145" 

Cnstoni Built 

Brunn All- 

Weather Cnb- 
riolet, Semi or 
Non-Collaps- 
ible 

Brnnn AU- 
Wentber 
Brougham 
Dietrlch Con¬ 
vertible Coupe 
Dietrlch Convert¬ 
ible Sedan 
Derham Convert¬ 
ible Phaeton 
Judkins 3-Win- 
dow Berline 
Judkins 3-Wln- 
dow Berline 
Judldns Coupe 
Dietricli Coupe 
LeBaron Convert¬ 
ible Roadster 
■Wllloughby 
Limousine 
Willoughby Panel 
Brougham 
LeBaron All- 
Wenther Cab- 
rlolet, Non- 
Collapsible 
LeBaron All- 
Wenther Cab¬ 
rioleé Semi- 
Collapsible 


4,600 

4,400 

4,600 

4,600 

4,700 

4,600 

4,900 

5.100 

3,500 


PAS. CARROCERIA 

SIXTEEN 
(145 in.- 


PRECIO 


l.— 3.71 m. XV 


5-p 

2-P 

5-p 

2-p 

5-p 

7-P 

7-p 

5-p 


Sedan 
Co upe 

Coupe 2-door 
Conv't Coupe 
Conv't Sedan 
Sedan 
Limousine 
Club Sedan 
ChassiB 


B.) 

5,200 

5.220 

5,270 

5,300 

5,420 

5,400 

5,500 

5,270 

3,875 


PAS. CARROCERIA 

“904” 

(147% in.—3.7 
XV. B.) 

Sedan 

Sedan Limo 
Chassis 


NASH 

“9-60” 


(114% In.—2.91 

ni. 


XV. B.) 


2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

Conpe 

Sedan 2-door 
Coupe 

Sedan 4-door 
Touring 

$795 

795 

825 

845 

895 


“9-70” 



PEERLESS 

Master “8” 

In.—3.17 m. W. B.) 


(116% in.—2.95 
XV. B.) 


2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 


Coupe 

Coupe 

Sedan 4-door 
Specinl Sedan 
Conv't Sednn 


ni. 

$945 

975 

905 

955 

1.075 


(121 in 


7,400 


7.200 

6.400 
6.800 

6.200 

5.800 

5.800 

5.200 

5.200 

4,700 

6,100 

7.400 


7,100 


7.300 


“9-80” 

.07 m. XXL B.) 

$1,245 
1,285 
1,295 
1,375 
1,325 


“9-90” 

(124 In.-3.15 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-door $1,565 
(133 in.—3.38 m. XV. B.) 



Brougham DeLnxe 1.375 


Club Sednn 
Sedan 4-door 
Chassis 


1.445 

1.450 

925 


| McFARLAN 

“TV” 

(140 in_3.56 ni. W. 


7-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-P 


Touring 

Cabrlolet 

Coupe 

Victoria 

Ambassador 

Sedan 

Sedan 

Limousine 


$1,595 
1,895 
1,745 
1.705 
1,825 
1,825 
1,925 
2,025 


OAKLAND 

“301” 

In.-2.97 ni. W 

Sport Coupe 
Standard Coupe 
Sednn 2-door 
Sedan 4-door 
Conv’t Coupe 
“ ida 


(117 

•4-p 

2-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 


Custom Sedan 


B.) 

$9 

895 

805 

995 

995 

1.055 


B.) 


HUPMOBILE 

“Ccntnry Six” 
(114 in.—2.90 m. W. 


5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

2-4-p 

4-p 


(118 

2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

7-p 

5-p 

4-p 


B.) 


Phaeton 

$1.050 

Coupe, Rumble 

995 

Sedan 

995 

Com’l Coupe 

995 

Cabriolet 

1.050 

Roadster 

1,075 

“Centnry 8” 

in. 2.95 ni. XV. B.) 

Com’l Coupe 

$1,205 

Coupe, Rumble 

1,295 

Sedun 4-door 

1,295 

Pliaeton 

1,350 

Conv’t Cabriolet 

1,350 

Roadster 

1,375 

“C” 

In.— 3.07 m. XX 7 . B.) 

Sedan 

$1,595 

Town Sedan 

1,705 

Coupe, rumble 
sent 

1,595 

Conv’t Cabrlolet 

1,595 

Touring 

1,085 

Victoria Coupe 

1,615 

Coupe 

1,615 


2-P 

4-p 

4-p 

4-p 

7-p 

C-p 

7-p 

7-P 


Rondster 
Sp. Touring 
Coupe 

Toar. Sedan 
Touring 
Sedan 
Stib, Sedan 
Town Car 
Chassis 


$5.800 

5.000 

6,720 

6,720 

5.700 

6,720 

6,950 

9,000 

4,550 


“Strnigrht 8” 
in.— 3.33 m. XV. B.) 

Sport Phaeton $3,180 
Touring 2.650 

Touring 
Roadster 
Brougham 
Sedan Valencia 
Sednn 
Sub. Sedan 
Coupe 

Concli Brougham 
Town Car 


2.750 

3.050 

3,180 

3.180 

3.180 
3,390 

3.180 

3.180 
4,600 


(125 in.- 


“H-S” 
-3.18 ni. 


5-p 

4- p 
2-4-p 

?' P 

5- p 
5-p 


7-p 

5-p 

7-P 


Sedan 

Coupe 

Coupe (R-S) 
Cabrlolet 
Phaeton 
Town Redan 
Victoria Coupe 

“U-8” 

Sedan 

Victoria 

Limousine 


XX 7 . B.) 

$1,895 
1,015 
1,895 
1,895 
2,005 
2.005 
1,015 


(131 

4- p 

5- p 
7-p 

2-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 

3-5-p 
5-p 
5-p 

(136 in.—3.45 m. XV. B.) 

7-p Sedan $3,680 

7-p Sub. Sedan 3.7S0 


| MARMON 

“70” 

(112% in.—2.86 i 
XX r . B.) 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

4-p Vietorin 

2-p Collnpsible Coupe 

“ 88 ” 

(130 In.—3.30 m. XV. 


OLDSMOBILE 

“F-31” 

(113 in.—2.89 ni. XV 7 . 


5-p 

Sedan 2-door 

$845 

5-p 

Sedan 4-door 

925 

5-p 

Patrician Sedan 

960 

4-door 

2-p 

Business Coupe 

S45 

•4-p 

Sport Conpe 

895 

•4-p 

Conv’t Roadster 

935 

PACKARD 

“901” 


(129% in-3.29 

AX r . B.) 

ni. 

5-p 

Redan 

$2,485 

Chassis 

“902” 

1,950 


-P 

7-p 


PRECIO 

4 m. 

$4,150 

4,285 

3.250 


125 

5-p 
~ P 
5-p 
2-p 


Sedan 
Coupe 
Club Sedan 
Cabriolet 
Chassis 


$2,145 

2,145 

2,195 

2,245 

1,400 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“ 8 - 21 ” 

(121 in.—3.07 m. XV. B.) 

5-p 


5-p 


(12C 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Standard Sedan 
Elite Sedan 


$1,195 

1,310 


Custom “8” 
(138 In.—3.51 ni. XV. 


B.) 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


Sedan 
Club Sedan 
Sedan 
Limousine 
Chassis 


$2,795 

2,845 

2.945 

3,145 

2.250 


PIERCE-ARROW 
“41” 

(147 In_3.73 in. XV 


7-p 

7-p 


2-4-p 

7-P 


Sedan 
Ene. Drive 
Limousine 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sport Tourer 
Town Brougham 
Town Car 
Town Lnndaulet 


B.) 

$1,785 

4.985 

4,275 

4,275 

6,250 

6,250 

6,400 


“6-25” 

in.— 3.17 m. XV. B.) 

Standard Sedan $1,565 
Elite Sedan 1.650 

Standard Victoria 1,565 
Elite Victoria 1,650 

Stnndard Coupe 1,565 

Elite Coupe 1.650 


“8-25” 

(125 in.—3.17 ni. XV. B.) 

Standard Sedan $1,565 
Elite Sedan 1,650 

Standard Coupe 1,565 
Elite Coupe 1,650 

Standard Victoria 1,665 
Elite Victoria 1,650 


(131 in.- 


“8-31” 

-3.33 ni. XV. 


B.) 


5-p Standard Sedan $1,085 

5-p Elite Sedan 2,070 

5-p Standard Victoria 1,985 

5-p Elite Victoria 2,070 

4-p Standnrd Coupe 1,985 

4-p Elite Coupe 2,070 


(135 in. 


“8-35” 

—3.43 m. XV. B. 


7-p 

5-P 

5-p 

5-p 

2-4-p 


“Le Barón Custom 
Modela” 

Ene. Drive 
Limousine 
Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe- 
Victorin 
Ooupe (R-S) 


$5,975 

5.375 

5,200 

5,100 

5,100 


(142 in.- 


“42” 

-3.61 ni. XV 7 . 


5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

4-p 


Redan 
Club Redan 
w/trunb 
Club Berline 
w/trunk 
Sedan 
Ene. Drive 
Limousine 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sport Roadster 
(R-S) 

Tourer 

Sport Phaeton 


B.) 

$3,695 

3.745 

3.945 

3.825 

3,995 

3,650 

3.450 

3.450 
3,750 


5-p 

5-p 

4-p 


Elite Sedan 
Elite Victoria 
Elite Coupe 


$2,445 

2,445 

2,445 


“8-52” 

(152 in.—3.92 ni. XX 7 . B.) 

Elite Sedan $3.695 

Elite Berline 

Sedan 3.895 


7-P 

7-p 


STUDEBAIÍER 

“Six” 

(114 in.—2.90. m. XV. 


(137 in.- 


“43” 
-3.48 m. 


5-p 

5-p 


7-p 

7-p 


5-p 


Sedan 
Club Sedan 
w/trunk 
Sednn 
Ene. Drive 
Limousine 
Conv’t Sednn 


(136% In.-3.47 

XV. B.) 


XV. B.) 

$2,GS5 

2.835 

2.995 

3.145 

3.650 

XX 7 . B.) 

$2,685 

2.895 
2.895 


•1-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-p 

4-p 


Regular R’dster 
Tourer Regular 
Tourer Regal 
Sedan 

Sedan Regal 

Coupe 

Coupe 


B.) 

$895 

895 

970 

895 

970 

845 

89» 


Dlctator “8” 
(114 in.—2.90 ni. XV. 


B.) 


Sedan 4-door 
Regal Sedan 
Coupe 
Coupe 

Coumiander “8” 

(124 in.—3.15 m. XV. B.) 


5-p 

5-p 

2-p 

4-p 


$1,150 

1,225 

1,095 

1,150 


5-p 

5-p 

5-p 

4-P 

4-p 


Sednn 

Sednn Regal 
Brougham Regal 
Victoria 
Coupe 


$1,585 

1,685 

1,685 

1,585 

1,585 


President 
(130 in_3.30 


5-p 

5-p 

2-p 

4-p 

4-p 


Sedan 

Sedan State 
Coupe 

Roadster State 
Coupe State 


“ 8 ” 

XV. B.) 
$1,850 
1,950 


ni 


1,850 

1,900 

1,950 


$995 

950 

995 

1,045 


B.) 


5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

5-p 


Sedan 

Sednn 

Coupe 

Conv’t Coupe 
Club Sednn 


$1.895 
o *>20 
2Í275 
2.395 
2.345 


$2.295 

2,295 

2,445 


(136 In.—3.46 ni. XV. B.) 

7-p Sednn 2.495 

7-p Limousine 2.595 


5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

7-p 


Sednn 

Sedan 

Sednn Limo 
Club Sedan 
Conpe 
Con pe 

Coupe Roadster 
Virtorin 


$2,685 

2,885 

2,985 

2,775 

2,795 

2,675 

2,650 

3,395 


Convertible Sednn 3,445 


Phaeton 
Sport Phneton 
Touring 
Chassis 


2.650 

2.950 

2.775 

2,050 


5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


5-p 

2-4-p 

4-p 

4-p 

7-p 


“DE LUXE” 
“903” 

(142i¿ In.—3.61 
XX 7 . B.) 

Sednn 
Club Sednn 
Coupe 
Coupe 
Convertible 
Victoria 


$3.845 
3.800 
3,725 
3.850 

4,495 

Convertible Sednn 4.550 

Coupe-Rondster 3,750 

Sport Phaeton 3.990 

Phneton 3.690 

Touring 3, <95 

Chassis 2.950 


(134 in.—3.40 ni. 

2-4-p Coupe ÍR-S) 

2-4-p Sport Roadster 
(R-S) 

5-p Sport Tourer 

PLYMOUTH 

(§167 In.-4.23 ni.) 


5-p 

Phneton 

$595 

2-p 

Roadster 

535 

2-4-p 

Sport. Roadster 

595 

2-P 

Coupe 

565 

2-4-p 

Conpe ÍR-S) 

610 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

615 

5-p 

Redan 2-door 

575 

5-p 

Sedan 4-door 

635 

PONTIAC 


(112 

In.—2.85 iti. XV. 

B.) 


5-p 

2-P 

5-p 

5-p 

5-p 

•4-p 

•4-p 


REO 

(121 

5-n 

5-p 


Phaeton 

Coupe 

Redan 2-door 
Redan 4-door 
Custom Sednn 
Snort Coune 
Conv’t Cabrlolet 


$755 

675 

675 

745 

785 

715 

745 


“ 6 - 21 ” 

In.— 3.07 ni. XX 7 . B.) 

Stnndnrd Sedan $995 
Elite Sednn 1,110 


(136 in.- 


7-p 

7-P 

7-p 

4- p 
7-p 

5- p 
7-P 


45 ni. XV. B.) 

$1.850 
2,050 
2.150 
2.250 

2.250 

2.250 


Tourer 
Tourer State 
Sedan 

Victoria State 
Sedan State 
Brougham State 


Limousine State 2,550 


5-p 

5-p 

2-p 

5-p 


STUTZ 

“LAA” 6 Cylinder 
(127% In.—3.24 ni 
XV. B.) 

Sedan 
Coupe 
Coupe 

Club Sedan 

Chassis 

“SV-16” 8 Cylinder 
Stnndnrd 

(134% in.—3.41 m. 
XX 7 . B.) 

Coupe 
Sedan 
Conpe 

Club Sednn 


$1,020 

1,020 

1,620 

1,620 

1,520 


5-p 

5-p 

n' P 

5-p 


$2,695 

2.995 

2.995 
3,095 


Cntttom 


2-p 

4-p 

2-p 

2-P 


$3.495 


Speedster 
Speedster, 

Tonneau Cowl 
Cabriolet Conpe 
Torpedo Speedster 3,595 
Chassis 2.595 


3,795 

3.315 


(Continúa en página 65) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 

\W 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fabrica 



ABREVIACIONES: 

8—Largo total 
$—Sedán de 5 pas. 
tt —Sedán de 7 pns. 

2-P—De dos placas 
A-Lite— Auto-Lite 
B —Metal y tela 
B<£B —Borg & Beek 
B r -L—B rown-Lipe 
C&L. —Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clin» —Climax 
Coln—Columbia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R —Delco-Remy 
D-Lr —Detroit Lubricator 
Det —Detroit Gear 
Detr —Detroit Universal 
D-3I —Acción mecánica directa 
Ex-D—Exide and Deleo 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-llvr—Fr. ext. en rae. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Geni—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-IInigh 
Hy <1—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
J&E-Fw—Interiores y exteriores 
en las 4 ruedas 
Jac—Jacox 
L-jV—L eece-Neville 
Lyco—Lyeoming 
31—Metal 
3Icc—Mechanics 
M-D—Disco múltiple 
N-E —Nortli East 
O. A. —A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre —Prest-O-Lite 
Pninp—Bomba 
Roe—Rockford 
Snsr—Sagina w 
Salís—Salisbury 
S-I*—De una placa 
.Split—Splitdorf 
Std —Normal 
Stro—.Stromberg 
TI 11—TUlotson 
Ti ni—Timken 
TT&D—U.S.L. and Deleo 
U&M—Universal Prod. and Mechanics 
Unlv.—Universal 
Unl-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W&D—Willard and Deleo 
U, D, W—U.S.L., Deleo and Willard 
W-G—Warner Gear 
W&R —Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fin y 
sector 

W&W-Tornillo sin fin y 
rueda 

West— Westinghouse 
Will—WiUnrd 
Wlsc—Wisconsin 



1 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


MODELO 

Y MARCA 

Pulgs. 

Metros 

1 

Auburn. 

.“8-98” 

.“8-98” 

127 

3 17 

2 

ÍJAuburn. 

136 

3.47 

3 



114 

2.90 

4 

iBuick. 

.32-60 

118 

3.00 

5 

;Buick. 

.32-80 

126 

3.20 

6 

ÍBuick. 

.32-90 

134 

3.40 

7 

I Cadillac. 

.“355” 

134 

3.40 

8 

í Cadillac. 

.“370” 

140-143- 

152 

3.56-3.63- 

3.86 

0 

1 Cadillac. 

.“V-16” 

148 

3.76 

10 

IChe vrolet 

.“AE” 

109 

2.77 

11 

Chrysler. 

.“Six" 

175%§ 

4.46 

12 

Chrysler. 

“DcLuxe 8” 

187*4 

4.79 

13 

$ Chrysler. 

“Imperial 8” 

211§ 

4.35 

14 

Cord. 

.L 29 

137 % 

3.49 

15 

Cunningham.. . 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

16 

De Soto. 

.“6-SA” 

169*65 

4.30 

17 

De Soto. 

... .“8-CF*” 

177§ 

4.50 

18 

De Vaux.. 

.“6-75” 

113 

2.87 

19 

íDodge Bros... 

.“6" 

114 

2.90 

20 

iDodgc Bros... 

..“8 in line” 

11S 

3.00 

21 

Duesenberg. . . 

.“St.8” 

142 A 

3.62 

22 

Duesenberg... 

.“St. 8” 

153 A 

3.91 

23 

Du Pont. 

.“G” 

111 

3.59 

24 

jDurant. 

.4-07 

172%§ 

4.38 

25 

ÍDiirant. 

.6-14 

172%§ 

4.38 

26 

ÍDurant. 

.6-19 

109 

2.76 

27 

ÍEssex. 

. “Super Six” 

113-119 

2.87-3.02 

28 

Ford . 

.“A” 

iom 

2.63 

29 

Franklin. . .15 Transcontin’l 

125 

3.17 

30 

Franklin. 

. 15 De Luxe 

132 

3.35 

31 

Graham. 

. .. Pros. “6” 

113 

2.87 

32 

Graham. 

....“Std. 6” 

115 

2.92 

33 

Graham. 

... “Spec. 6” 

115 

2.92 

34 

Graham. 

“Spec. 8-20” 

120 

3.04 

35 

Graham. 

“Spec. 8-22” 

122 

3.10 

36 

Graham.“Custom 8-34” 

134 

3.40 

37 

jlludson. 

. “Greater 8” 

119 & 126 

3.02 & 3.20 

38 

i Hupmobile. . . 

. “Century 6” 

114 

2.90 

30 

ÍHupmobile. . , 

.“Century 8” 

118 

3.00 

40 

ÍHupmobile... 

.“C” 

121 

3.07 

41 

ÍHupmobile... 

.“H-8” 

125 

3.13 

42 

tU Salle. 

.“345” 

134 

3.40 

43 

í Lincoln. 


145 

3.68 

44 

ÍMarmon. 

.*......“70” 

112*4 

2.86 

45 

ÍMarmon. 

.“88” 

130 & 136 

3.30&3.45 

46 

ÍMarmon. 

.“16” 

145 

3.71 

47 

McFarlan. 

.St.8 

131 

3.33 

48 

McFarlan. 

.TV 

140 

3.56 

46 

tNash. 

. “9-60” 

114*4 

no% 

2.91 

50 

tNash. 

.“9-70” 

2.95 

51 

tNash. 

. “9-80” 

121 

3.07 

52 

tNash. 

.“9-90” 

124 

3.15 

6J 

tNash. 

.“9-96” 

133 

3.38 

54 

ÍOaktand. 

.“101” 

117 

2.97 

55 

ÍOldsmobile.., 

.“F-31” 

113% 

2.88 

56 

jPackard. 

.“901” 

129% 

3.29 

67 

T+Packard. 

.“902” 

136)4 

3.47 

58 

iPackard. 

.“903” 

14234 

14734 

3.61 

59 

ttPackard. 

.“904” 

3.74 

Oí. 

Peerless. 

.“Master 8” 

125 

3.17 

61 

Peerless. 

.“Custom 8" 

138 

3.50 

62 

Pierce-Arrow.. 

.“41” 

147 

3.73 

63 

Pierce-Arrow.. 

.“42” 

142 

3.61 

64 

Pierce-Arrow.. 

.“43” 

134 & 137 

3.40&3.48 

65 

Plymoulh. 

.“PA” 

169*65 

4.30 

G6 

tPontiac. 

.“401” 

112 

2.84 

67 

Reo. 

.“6-21” 

121 

3.07 


Reo... 

.“8-21” 

121 

3.07 

69 

Reo. 

.“6-25” 

125 

3.18 

70 

Reo. 

.“8-25” 

125 

3.18 

71 

Reo.. 

.“8-31” 

131 

3.33 

72 

Reo. 

.“8-35” 

135 

3.43 

73 

Reo. 

.“3-52” 

152 

3.92 

74 

Studcbaker... 

.“Six” 

114 

2.90 

75 

Studebaker... 

. Dictator “8” 

114 

2.90 

70 

Studebakcr... 

... Com'r “8” 

124 

3.15 

77 

Studebakcr. President “8” 

130 

3.30 

78 

Studebaker. . Presiden! “8” 

136 

3.45 

79 

Stutz. 

.LA 

127J4 

3.24 

8C 

Stutz. 

MA and MB 

; 134 i & 145 

3.41&3.71 

81 

Willys-6. 

.“97” 

1 110 

2.79 

82 

Willys-6. 

.“98D” 

’ 113 

2.87 

83 

Willys-8. 

. ...“8-80D” 

’ 120 

3.05 

84 

Wiliys-Knight. 

.“66D’ 

' 120 

3.05 

85 

Wiílys-Knight 

.“95' 

’ 113 

2.87 


Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

3 ■ 

« 

S ; 

I- 

O 

1 

01 

■O 

ó 

Z 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

j¡ 

“3 

Cilindrada 

(en Ibs.) 

o 

1 

c 

& 

m 

u¿ 

Pulgs. 

M 

O 

w 

s 

S 

s 

*o--. 

•3ü 

¿2 

Pulgs. Cúb. 

Litera 

17x5.50 

3700 

1678.2 

Lyco.... 

8 

3x4 % 

76x121 

28.80 

268.6 


4.40 

17x6.50 

4070 

1846.1 

Lyco.... 

8 

3x4% 

76x121 

28.80 

208.6 


4.40 

5 50/18 



Own.... 

8 

2 l 5ícx4% 

75x108 

27.61 

230.4 


3.78 

6Í00/18 



Own.... 

8 

3^4 5? 

78x118 

30.02 

272.6 


4.47 

7.00/18 



Own.... 

8 

3*6x5 

84x127 

35.12 

344.8 


5.60 

7.00/18 



Own.... 

8 

3*4*5 

84x127 

35.12 

344.8 


5.66 

6.50/19 

*4895' 

2673]8' 

Own.... 

8 

3Hx4>Hí 

80x125 

30.45 

353.0 


5.78 

7.00/19 

5405 

2478.9 

Own.... 

12 

3%x4 

79x101 

46.90 

368.0 


6.03 

7.50/19 

6985 

2760.0 

Own.... 

16 

3x4 

76x101 

57.50 

452.0 


7.40 

4.75/19 

2675 

1213.2 

Own.... 

6 

3*4x3% 

8*4x95 

26.33 

194.0 


3.18 

19x5.25 

2875 

1304.0 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.8 


3.57 

6.50/17 

3360 

1524.0 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x108 

33.80 

282.0 

4.62 

7.00/18 

4825 

2188.5 

Own.... 

8 

3Vóx5 

89x127 

39.20 

384.8 


6.31 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.6 


4.89 

32x6.75 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3%x5 

95x127 

45.00 

442.0 


7.24 

5.00x19 

2760 

1251.9 

Own.... 

6 

314x4}$ 

83x105 

25.35 

205.3 


3.36 

19x5.25 

3090 

1401.6 

Own.... 

8 

2%x4% 

73x108 

26.45 

220.7 


3.G6 

19/5.00 

2950 

1336.3 

Own.... 

6 

3%x4 

85x102 

27.34 

214.7 


3.51 

5.00/19 

2880 

1306.3 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x108 

25.35 

211.5 


3.46 

5.50/18 

3244 

1471.4 

Own.... 

8 

3x4% 

76x108 

28.80 

240.3 


3.93 

31x6.75 

4550 

2018.4 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 



31x6.75 

4625 

2096.4 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 


4.31 

6.50/20 



Own.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 


5 03 

29x5.00 

*2730* 

Í238.3 

Cont.... 

i 

3%x4% 

98x108 

24.03 

200.0 

3.28 

19x5.00 

2755 

1249.4 

Cont... 

6 

3%x4 

83x102 

25.35 

199.0 


3.27 

19x5.00 

2685 

1205.0 

Cont... 

6 

3%x4 

83x102 

25.35 

199.0 


3.27 

19x5.00 

2750 

1247.3 

Own.... 

6 

2%x4% 

73x114 

19.84 

175.3 


2.80 

19x4.75 



Own.... 

4 

3%x4 % 

98x108 

24.03 

200.5 


3.28 

6.50/19 

3930 

Í782Í6 

Own.... 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 


4.49 

6.50/19 

4220 

1914.2 

Own.... 

6 

3%x4 % 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

5.00-19 

3100 

1400.1 

Own.... 

6 

3 %x4% 

79x114 

23.44 

207.0 


3.40 

5.50x18 

3265 

1481.0 

Own.... 

6 

3%x4)| 

83x114 

25.35 

224.0 


3.67 

6.00/17 

3330 

1510.0 

Own.... 

0 

3%x4% 

83x114 

25.35 

224.0 


3.67 

6.00x17 

3560 

1615.0 

Own. .. 

8 

3Hx4 

79x102 

31.25 

245.4 


4.09 

6.50-18 

3875 

1757.7 

Own ... 

8 

3%x4 A 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

6.50x18 

410U 

1859.7 

Own ... 

8 

3%x4) á 

83x114 

33.80 

298.6 


4.89 

18x5.50 

3115 

1412.5 

Own ... 

8 

2 7 4x4A 

73x114 

26.45 

233.7 


3.81 

19x5.50 

2985 

1353.9 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x108 

25.35 

211.6 


3.04 

19x5.50 

3275 

1485.4 

Own . . 

8 

2%x4% 

73x118 

26.45 

240.2 


4.00 

19x6.00 

3730 

1691.8 

Own ... 

8 

3x4% 

76x120 

28.80 

268.6 

4.31 

19x6.50 

4095 

1857.3 

Own ... 

8 

3%x4% 

89x120 

39.20 

365.6 


4.29 

6.50/19 

4885 

2215.7 

Own . . 

8 

3%x4% 

85x125 

30.40 

353.0 

5.78 

19x7.00 

6300 

24)4.0 

Own . . 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

385.0 


6.31 

29x5.50 

2823 

1281.0 

Own . . 

8 

2'*4x4% 

72x108 

25.40 

211.2 


3.39 

31x6.50 

4363 

1978.9 

Own ... 

8 

3%x4% 

83x121 

33.80 

315.2 


6.15 

7.00/18 

4800 

2177.2 

Own ... 

16 

3%x4 

79x102 

62.50 

490.8 


8.00 

33x6 20 

3400 

1542.2 

Lyco .. 

8 

4*4x4% 

110x114 

59.70 




33x6 75 

4050 

2086 5 

Own ... 

6 

3) 2x6 

89x152 

29.40 




5.00/19 

2800 

1270.0 

Own . . 

6 

3%x4% 

79x111 

23.44 

201.3 


3.30 

5.25/19 

3000 

1360.7 

Own.... 

8 

2%x4% 

73x111 

26.45 

227.2 


3.67 

G.00/18 

3360 

1614.7 

Own ... 

8 

3x4? i 

76x108 

28.80 

240.0 


3.91 

6.50/19 

4000 

1814.3 

Own ... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.6 


4.90 

6.50/19 

4100 

1859.7 

Own ... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.0 


4.90 

5.50/18 

3236 

2257.0 

Own ... 

8 

3% fi x3% 

87x85 

37.80 

251.0 


4.11 

5.25/18 

2920 

1324.4 

Own ... 

6 

3*4x1% 

81x105 

24.40 

197.5 


3.24 

6.50x19 

4570 

2072.9 

Own.... 

8 

3*4x5 

81x127 

32.50 

320.0 


5.02 

6.50x19 

4735 

2147.6 

Own ... 

8 

3*4x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.02 

7.00x19 

5045 

2288.3 

Own ... 

8 


89x127 

39.20 

384.4 


6.31 

7.00x19 

5195 

2356.3 

Own ... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.4 


6.31 

6.00/19 

4305 

1952.6 

Cont.... 

8 

3%x4% 

85x114 

30.45 

322.0 


5.03 

6.50/19 

4552 

2064.8 

Cont.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

7.00/18 

5094 

2310.5 

Own ... 

8 

3) 2x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

7.00/18 

4980 

2258.8 

Own ... 

8 

3Ljx5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.31 

6.50/19 

4638 

2103.7 

Own ... 

8 

3%x4% 

89x121 

39.20 

366.0 

6.00 

4.75x19 

2070 

1211.0 

Own.... 

4 

3%x4% 

92x121 

21.03 

196.0 

3.23 

5.00/19 

2815 

127C.7 

Own.... 

6 

3*4x3% 

84x98 

26.30 

200.0 

3.28 

0.00/18 

3045 

1652.8 

Own.... 

C 

3%x5 

86x127 

27.34 

268.3 


4.31 

6.00/17 

3740 

1090.4 

Own ... 

8 

3x4% 

76x121 

28.80 

268.6 


4.40 

6.50/17 

4050 

1832.5 

Own.... 

6 

3%x5 

85x127 

27.3*4 

268.3 

4.31 

6.50/17 

3950 

1791.6 

Own.... 

8 

3x4% 

76x121 

28.80 

268.0 

4.40 

6.50/18 

4375 

1983.9 

Own.... 

8 

3%x5 

86x127 

30.48 

358.0 

5.59 

6.50/18 

4650 

2109.2 

Own.... 

8 

3%x5 

86x127 

30.48 

358.0 

5.59 

7.00/18 

5010 

2272.4 

Own.... 

8 

3%x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.59 

19x5.25 

292) 

1324.4 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x105 

25.35 

205.0 

3.36 

19x5.25 

3045 

1381.1 

Own.... 

8 

■ : | 3% 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

19x6.00 

3510 

1592.1 

Own.... 

8 

3*4x4% 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

19x6.50 

4220 

1914.1 

Own.... 

8 

3%x4% 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

19x6.50 

435) 

1973.1 

Own.... 

8 

3%x4% 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

6.00x19 

4383 

1988,1 

Own ... 

6 

3%x4% 

85x114 

27.34 

241.5 

3.91 

32x6.50 

4885 

2215,7 

Own.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

5.00/19 

2670 

1211.0 

Own.... 

6 

3%x3% 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

5.00/19 

2706 

1227.3 

Own 

6 

i 3%x3% 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

5.50/19 

3130 

1419.7 

Own 

8 

i 34x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

6.00/18 

3400 

1542.2 

Knight.. 

C 

» 3%x4% 

85x120 

27.34 

255.0 

4.18 

5.00/19 

2950 

1338.0 

Knight.. 

e 

i 2%x4% 

75x111 

20.7 

177.9 

2.90 


Nota—Los últimos anuncios sobre modelos de 1932 no se incluyen en 
las características dadas en estas páginas. Véanse otras páginas de este 
número acerca de los detalles de los nuevos modelos. 
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El Automóvil Americano 


«-I 

Us 

a: 

¿73 ai 


Sistema de 
Combustible 


8 = 

ai 

S 8 


54 

5^ 


08-3400 

03-3400 

78.5-3200 

00-3000 

104-2800 

104-2800 

05-3000 

135-3400 

135-3400 

50-2000 

80-3400 

100-3400 

125-3200 

115-3300 

110-2500 

72-3400 

77-3400 

70- 3400 
68-3200 

84- 3400 
265-4200 
265-4200 
114-3200 
49-2800 
72-3400 

71- 3100 
60-3300 
40-2200 

100-3100 

100-3100 

70-3200 

76-34U0 

76-3400 

85- 3400 
100-3400 
100-3100 

87-3000 

70-3200 

90-3200 

100-3200 

133-3400 

95-3000 

120-2900 

84-3400 

125-3400 

200-3400 


65-3200 

78-3300 

94-3400 

115-3000 

115-3600 

83-3400 

65-3350 

110-3200 

110-3200 

135-3200 

135-3200 

115-3200 

120-3200 

132-3000 

132-3000 

125-3000 

56-2800 

00-3000 

85-3200 

90-3300 

85-3300 

90-3200 

125-3300 

125-3300 

125-3300 

70-3200 

81-3200 

101-3200 

122-3200 

122-3200 

85-3200 

113-3300 

65-3400 

G5-3400 

80-3200 

87-3200 

60-3400 


26 

.26 

.65 
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.40 

.40 

.37 

.20 

.50 

5.00 

5.35 

5.20 

5.00 

5.25 

5.00 

5.35 

5.40 

5.47 

5.20 

40 

20 

5.20 

5.30 

10 

5.32 

5.00 

5.80 

4.22 
5.30 
5.80 
5.45 
5.45 
5.45 
5.45 
5.20 
5.20 
5.80 
4.83 
5.20 
5.20 
5.20 
5.37 

5.23 
5.50 
5.50 
0.00 


5.00 

5.00 

5.25 

5.25 

5.25 

5.10 

5.20 

6.00 

6.00 

0.00 

6.00 

5.00 

5.00 

5.10 

5.10 

5.10 

4.90 

4.90 

5.30 

5.37 

5.30 

5.30 

5.30 

5.30 

5.30 

5.20 

5.00 

5.20 

5.10 

5.10 

5.00 

5.00 


Schebler.. 
Schebler.. 
Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 

Own. 

Own. 

Own. 

Cárter.... 
Schebler .. 

Stro. 

Stro. 

Schebler... 

Stro. 

Cárter.... 
Stro... 
Tillotson.. 

Cárter. 

Stro. 

Schebler... 
Schebler... 
Schebler.. 
Tillotson. 

Stro. 

Tillotson. 
Marvel... 
Zenitb... 

Stro. 

Stro. 

Schebler.. 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Marvel... 

Stro. 

Stro. — 

Stro. 

Stro. 

Own. 

Stro. 

Stro. 

Stro.. 

Stro. 

Schebler.. 
Schebler. 
Cárter.... 

Stro- 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Marvel... 
Stro.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Schebler, 
Schebler. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Cárter.. 
Marvel.. 
Schebler. 
Schebler. 
Schebler. 
Schebler. 
Schebler 
Schebler. 
Schebler. 
Stro... 
Stro.... 
Stro... 
Stro.... 
Stro... 
Zenith. 
Zenith. 
Tillotson 
Tílbtson 
Tillotson 
Tillotson 
Tillotson 


1 % 

VA 

im 

» 

VAd 

2 

ix 

VA 

i 

VA 

VAd 

VAd 

VA 

VA 

m 

Vi 

VA 

Vid 

Vid 


VA 

i 

IX 

VA 

$ 


i I 


Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump ... 
Pump.... 
Pump.... 
Pu'p&Vac. 
Vac&Pu'p. 


VA 

Río 

Vid 
l 1 id 

1 

¡B 

2 
2 

VA 

lAd 

Vid 

Vid 

Vid 

n 

ni 

Rl 

VA 

Vid 

Vid 

Vid 

VA 

Vi 

.Vi 

3 * 

w 

VA 

ir? 

$ 


8 c 


ü o 
« B 
«í ►, 


8 g 


Acumulador 


o. t) 

o E o 

><ü 


Embrague 


Ü 


D-R. 

D-R. 

D-K. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 


D-R.... 

D-R.... 

D-It.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 


Vac & Pmp 
AC Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump... 
Pump... 

Vac. ... 

Pump. 

Pump.. 
Vac&Pmp. 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Gra. 

Pump ... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump... 
Pump... 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump..... 
Pum. &Vac 

Pump. 

Vac. 

Pump. 

Pump...., 

Vac. 

Vac. 

AC Pump 
AC Pump 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump 
ACPump. 
ACPurnp. 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump 
Pump.... 
Pump.... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
AC Pump . 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump... 
Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump- 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Pump. 


USL.. 
USL.. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Exide. 
Exide. 


D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R 
D-R.... 
D-R.... 
Deleo 
D-R.... 
D-R... 
A-Lito. 
D-R.... 
D-R 
D-R.... 
D-R.... 
D-R. 
A-Litc... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite. 
D-R.... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite. 
A-Lite.. 
A-Lite. 
D-R... 
A-Lite.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.... 
D-R.... 
DeJon... 
A-Lite.. 
A-Lito.. 
A-lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D-R... 
D-R... 
Dynoto. 
Dyneto. 
Byneto. 
Dyneto. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite. 


D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

D-R... 

D-R.... 

N-E.... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite. 

D-R... 

D-R... 

D-U... 

D-U... 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Litc. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Own... 

D-R.... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-lt... 

A-Lite.. 

A-Lite. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R. 

A-Lito.. 

D-R... 

D-R... 

D-R. 

D-tt... 

DeJon. 

A-Lito 

A-Lite.. 

áte.. 
A-lite.. 
A-Lite.. 
D-R... 
D-R... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D-lt... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-lt... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Litc.. 
A-Litc.. 
A-Lite. 


6-104 

6-104 

í-100 

6-120 

6-135 

6-135 

6-120 

0-120 


Exide 
U&D.. 
Wil... 
Wil... 
Wil.... 
USL.. 
Wil... 
Wil. 

Wil 
Pro 
Wil... 
Wil... 
Exide 
Exide. 
Exide. 
USL.. 
USL.. 
USL. 
Exide 
Own. 
Nat.. 
Nat.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.... 
Wil. 
Wil. 
Wil. 
Exide 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Exide 
Exide 
Nat % 
Ex-No. 
Exide 
Wil 
Wil.. 
USL 
USL. 
USL 
Exide 
Exide 
U,D, 
Wi!. 
Pre. 
Pre. 
Pre. 
Pre. 
Wil. 
Wil. 
Wil. 
Wil. 
Wil. 
Wil. 
W&D 
Wil. 
Wil 
Wil. 
Wil 
Wil 
Wil. 
Wil 
Wil. 
Wil.. 
Wil 
Wil. 
Wil. 
Pre. 
Pre. 
USL 
USL 
USL 
USL 
USL 


S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 

•p... 

2-P... 

-D. 

M-D. 


6-130 
90 
6-100 
6-117 
6-153 
6-101 
6-132 
84 

6-100 
6-119 
84 
6-100 
6-160 
6-160 
6-115 
6-100 
6-106 
6-106 
6-105 
80 
0-135 
6-135 
6-84 
6-100 
100 
6-100 
6-100 
6-100 
6-105 
6-100 
6-110 
6-110 
6-132 
6-120 
6-135 
6-100 
6-141 
6-153 
6-100 
6-150 
6-105 
0-120 
6-120 
6-152 
6-152 
6-100 
6 - 
6-109 
6-160 
6-160 
6-160 
6-129 
6-129 
6-140 
6-140 
6-140 
6- 84 
6 

6-111 
6-111 
6-111 
6-111 
6-128 
6-128 
6-128 
6 - 00 
6-128 
6-128 
6-12S 
6-128 
6-170 
6,170 
6-102 
6-102 
6-148 
6-170 
6-127 


D.. 
!-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
M-D.. 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
2-P... 
2-P... 
M-D 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
¡-P... 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
M-D. 
2-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
2-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
2-P.. 
2-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
D-P. 
D-P. 
D-P. 
S-P. 
S-P. 
S-P. 
S-P. 
S-P. 
S-P. 
2-P. 
2-P. 
2-P. 
S-P. 
S-P. 
S-P. 
2-P. 
2-P. 
S-P. 
S-P. 
S-P. 
S-P. 
S-P. 
S-P. 
S-P. 


Long.. 
Long.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 

Own.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B. 

Long.. 

Own. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

Own 

Own.. 

Long.. 

B&B. 

B&B.. 

B&B.. 

Own.. 

Own 

Br-L.. 

Br-L. 


Eje Trasero 


Dot.. 
Det.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Det... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
War. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
War. 
Own.. 
Own. 
Own. 
W-G.. 
* >wn.. 
Det 
Det... 


Own. 
B&B. 
B&B 
Long. 
Long. 
Own. 
Long.. 
Roe... 
Rus .. 
Rus .. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B. 
B&B.. 
Own.. 
B&B. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Roe... 
Roe... 
Long.. 
Long.. 
Long . 
B&B.. 
Own.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 

Long . 

Long., 
Long. 
Long. 
Long. 
Long. 
B&B. 
Long. 
B&B. 
B&B. 
B&B. 
Roe.. 
B&B 


Own. 

W-G 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Own. 

Own. 

War. 

Det.. 

Mun. 

W-G. 

Br-L. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Mun. 

Mun. 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

War. 

War. 

War 

War. 

War. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Det 

Det. 

Own 

Own 

Own 

.Own 

Own 


sales 

Marca del 

trasero 

i 

Tipo 

Tipo 

i 

M l 

Jni-Pr C 

Jol... 

%F 

M l 

Jni-Pr C 

Jol... 

%F 

M C 

)wn.. C 

)wn.. 

A P 

M C 

)wn.. C 

)wn.. 

%F 

M ( 

)wn.. C 

)wn.. 

%F 

M ( 

)wn.. C 

)wn.. 

% F 

M ( 

)wn.. ( 

)wn.. 

H F 

M ( 

)wn.. C 

)wn.. 

H F 

M ( 

)wn.. ( 

)wn.. 

%F 

M 

.( 

)wn.. 

AF 

M 1 

Jni... ( 

)wn.. 

AF 

M f 

spicer. ( 

Dwn.. 

A F 

M í 

Spicer < 

3wn.. 

A F 

M 1 

U&M. ( 

: 0 i... 

FF 

M ] 

Mee.. 

r¡m... 

AF 

M 1 

Úni... ( 

Dwn.. 

AF 

M l 

üni... < 

Own.. 

AF 

M í 

3picer ] 

N-P... 

AF 

M 

Spicer < 

Own.. 

AF 

M 

3picer. < 

Own.. 

AF 

M 

□wn.. ( 

Col... 

AF 

M 

Own.. 1 

Col... 

%F 

M 

Cli.... 

Co!... 

AF 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

M 

Uni... 


AF 

M 

Uni... 


AF 

M 

Uni... 


AF 

M 

Uni... 


AF 

M 

Uni 


A F 

M 

Uní... 


AF 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

M 

Mee.. 

Sal... 

A F 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

AF 

M 

üni-Pr 

Own.. 

AF 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

AF 

M 

Own . 

Own.. 

H F 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

M 

Spicer. 

Sal... 

A F 

M 

Spicer. 

Sai... 

AF 

M 

Spicer 

Sal... 

AF 

M 

Cíe... 

Tim... 

A F 

M 

Cíe... 

Tim... 

FF 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

B 

Own.. 

Own.. 

A F 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

B 

Own.. 

Own.. 

A F 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

B 

Uni-Pr 

Own.. 

A F 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

M 

Own 

Own.. 

%F 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

M 

Spicer 

Sal.... 

A F 

M 

Spicer 

Sal.... 

A F 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

M 

Uni... 

Own.. 

i * F 

M 

Own.. 

Mee.. 

A F 

M 

Det... 

, Own. 

. AF 

M 

Spicer 

Own. 

■ H l 

M 

Det... 

, Own. 

. A F 

M 

Det... 

. Own. 

. AF 

M 

Det... 

, Own. 

H l 

M 

Det.. 

. Own. 

. A F 

M 

Det.. 

. Own. 

. A F 

M 

Spicer 

Own. 

. AF 

M 

Spicer 

Own. 

A F 

M 

Spicer 

Own. 

• ^ E 

M 

Spicer 

Own. 

. A F 

M 

Spicer 

Own. 

. A F 

M 

Uni-P 

t Sal... 

■ H F 

M 

Mee. 

. Tim.. 

A F 

M 

Spicci 

■ Own. 

. AF 

M 

Spicei 

• Own. 

• H l 

M 

Spicei 

r Own. 

A I* 

M 

Spicci 

r Own. 

. A F 

M 

Spice 

r Own. 

A F 


ígi 8 

i ¡i 
e o e 
3*g “ 

Q 8 « 


De Pie 


■n 


«8 

•o 

5 


4.45 Ii 

a-Fw... I 

)-M.. li 

a-Fw... 

4.45 L 

n-Fw... 1 

)-M.. Ii 

n-Fw... 

4.63 li 

a-Fw... I 

)-M . Ii 

n-F&lt. 

4.54 Ii 

n-Fw... I 

)-M.. li 

n-F&R. 

4.27 Ii 

n-Fw... I 

>M..L 

ti-F&K. 

4 36 Ii 

a-Fw... I 

y-u.. I 

n-F&R. 

4.54 1: 

n-Fw... I 

)-M.. I 

n-Rw. . 

4.54 I 

n-Fw... I 

)-M.. I 

n-Rw. . 

Opt..... I 

n-Fw... I 

)-M.. I 

n-Rw... 

4.10 I 

n-Fw... I 

>M.. I 

n-Rw... 

4.60 I 

n-Fw... I 

lyd.. I 

’x-D S. 

4.30 1 

n-Fw... I 

Tyd.. í 

)x-D S.. 

3.82 I 

n-Fw... I 

3yd.. I 

ix-D S.. 

4.80 I 

n-Fw... i 

dyd.. I 

n-Rw... 

4.25 I 

n-Fw... 1 

D-M.. I 

n-Fw... 

4.33 I 

n-Fw... 1 

dyd.. I 

Cx-D S.. 

4.60 I 

n-Fw... 1 

3yd.. I 

Sx-D S.. 

4,40 I 

n-Fw... 1 

D-M.. I 

Sx-DS.. 

4.60 I 

n-Fw... J 

Üyd.. 1 

ix-DS.. 

4.60 1 

n-Fw... 1 

Byd.. I 

íx-DS.. 

Opt.1 

n-Fw... 1 

II yd.. 1 

Sx-DS.. 

Opt. 1 

ji-Fw. .. 

Hyd.. i 

3x-D S.. 

4.00 1 

[n-Fw... 

Hyd.. 1 

Sx-D S. 

4.40 1 

[n-Fw... 

D-M.. 1 

[n-Fw... 

4.40 1 

tn-Fw... 

D-M.. 1 

[n-Fw... 

4.40 1 

[n-Fw... 

D-M.. J 

[n-Fw... 

5.40 ] 

[n-Fw... 

D-M..1 

Ln-Fw... 

3.77 1 

lu-Fw... 

D-M.. i 

In-Rw... 

4.54 1 

In-Fw... 

Hyd.. : 

Ex-DS.. 

4.76 

[n-Fw... 

Ilyd.. 

Ex-DS., 

4.45 

En-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

4.30 

Ín-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

4.09 

ln-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

4.09 

Ín-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw.. 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw.. 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw.. 

4.39 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

3.78 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw.. 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S. 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw.. 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw.. 

4.46 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

3.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

4.42 

Iu-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw. 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Fw. 

4.07 

In-Fw 

Hyd. 

Ex-DS 

4.42 

In-Fw.. 

. Hyd.. 

Ex-D S 

4.42 

ln-Fw.. 

. Hyd.. 

Ex-DS. 

4.42 

In-Fw.. 

. Hyd.. 

Ex-D S 

4.07 

In-Fw.. 

. Hyd.. 

Ex-D S 

4,07 

In-Fw.. 

. Hyd.. 

Ex-D £ 

4.42 

In-Fw.. 

. Hyd.. 

Ex-DS 

4.73 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw. 

4.73 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw. 

4.73 

In-Fw.. 

. D-M. 

. ln-Fw. 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M. 

. ln-Fw. 

4.31 

In-Fw.. 

. D-M. 

. ln-Fw. 

4,75 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D i 

Opt.... 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-D i 

4.00 

In-Fw.. 

. D-M. 

. ln-Fw. 

4.60 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw. 

4.40 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw. 

4.18 

ln-Fw.. 

. D-M 

In-Fw. 

4.89 

In-Fw 

.. D-M. 

. In-Fw, 


’ST 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca de 

delantero 

8 

Si 

s 

Tipo j 

1 

Col... I 

tosa.. C 

:&L.... 

1 

Col... I 

losa.. C 

)&L.... 

2 

Own.. £ 

>ug... V 

V&S... 

3 

Own.. £ 

>ag... V 

V&R... 

4 

Own.. £ 

Jag... V 

y&R... 

5 

Own.. £ 

>ag... V 

V&R... 

6 

Own.. £ 

5ag... V 

v&s.... 

7 

Own.. £ 

5og... 

v&s.... 

8 

Own.. £ 

?ag... \ 

v&s.... 

9 

Own.. < 

Dwn.. \ 

v&s.... 

10 

Own.. ^ 

ÜVar.. S 

v&s.... 

11 

Own.. 1 

Var.. \ 

v&s... 

12 

Own.. 1 

Roas.. ( 

)&L.... 

13 

Col... < 

Uem.. ) 

¡Y&R... 

14 

Tim... 1 

Rosa.. ( 

J&L.... 

15 

Own.. 1 

War.. ? 

V&S.... 

16 

Own.. 

War.. ? 

¡V&S.... 

17 

.N-P... 

War.. ? 

¡V&S.... 

18 

. Own.. 

War.. i 

&&S.... 

19 

. Own.. 

War.. 1 

¡v&s.... 

20 

. Col... 

ltoss.. ( 

C&L.... 

21 

.Col... 

Roas.. < 

C&L... , 

22 

Col... 

R088.. < 

C&L.... 

23 

, Own.. 

Own.. 1 

W&S.... 

24 

. Own.. 

Own.. 

W&8.... 

25 

. Own.. 

Own.. 

W&S.... 

20 

. Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

27 

. Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

28 

. Own.. 

Geni.. 

W&lt... 

29 

. Own.. 

Gem.. 

w&n... 

30 


Roes.. 

C&L.... 

31 


Roas.. 

C&L.... 

32 


Ro85. . 

C&L.... 

33 


Rosa.. 

C&L.... 

34 


Ross.. 

C&L.... 

35 


Robs. . 

C&L.... 

30 

. Own... 

Gem.. 

W&S.... 

37 

. Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

38 

. Own.. 

Roes.. 

C&L.... 

39 

. Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

•10 

. Own.. 

Rosa.. 

C&L./,. 

41 

.. Own.. 

Own.. 

W&S.... 

42 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

43 

. Sal... 

Roas.. 

C&L.... 

44 

. Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

45 

. Sal... 

Roas.. 

C&L.... 

46 

.. Tim... 

Roas.. 

C&L... 

47 

.. Tim... 

Ross.. 

C&L... 

48 

,. Own.. 

Roas.. 

C&I. 

49 

.. Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

50 

.. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

51 

.. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

52 

.. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

53 

.. Own.. 

Sag... 

W&S.... 

54 

.. Own. 

Sag... 

W&S.... 

55 

..Own. 

. Own.. 

W&S.... 

56 

.. Own. 

. Own.. 

W&S.... 

57 

,.. Own. 

. Own.. 

W&S.... 

58 

,.. Own. 

. Own.. 

W&S... 

. 59 

.. Sal.. 

. Ross.. 

C&L... 

00 

..Sal.. 

. Roas.. 

C&L... 

01 

.. Own. 

. Rosa., 

. W&R.. 

. 62 

.. Own. 

. Ross., 

. W&R ., 

. 03 

.. Own. 

. Ross.. 

. W&K... 

. 04 

3.. Own. 

. War.. 

W&S... 

65 

.. Own. 

. Sag.. 

. W&S... 

. 66 

3.. Own. 

. Ross.. 

. C&L... 

. 07 

Own. 

. Rosa., 

. C&L... 

. 68 

... Own. 

. Roas. 

. C&L... 

. 69 

3.. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 70 

3.. Own. 

. Roas., 

. C&L... 

. 71 

3.. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 72 

i.. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 73 

.. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 74 

,.. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 75 

,.. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 7G 

... Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 77 

... Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 78 

s . 

. Gem. 

. W&R.. 

. 79 

S.. Tim. 

.. Gem. 

. W&R.. 

. 80 

... Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 81 

... Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 82 

... Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 83 

... Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 84 

... Own. 

. Own. 

. W&S... 

. 85 


i 

Enero , 1932 


63 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

! Trans. Final 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Autocar.A 

l'A-2 

$3580 

6-4x454 

34x7 

34x7n 

S 1 

Autocar.D 

2-2»4 

3900 

6-4x4?4 

34x7 ; 

34x7nd 

D 1 

Autocar.SCH 

2)4—3 

4800 

6-4J4x45¿ 

34x7 

34x7nd 

D 1 

Autocar.NA 

3-334 

5150 

6-4)fx4fí 

36x8 

36x8nd 

D ! 

Autocar.Tl£A 

3-3?^ 

6000 

6-4)íx4?í 

36x8 ; 

3Gx8nd 

D 1 

Autocar... .SCHS 

3-3?, 

5350 

6-4)4x454 

40x8 * 

40x8nd 

D 

Autocar.TFA 

3» 2-5 

6800 

6-4) ,x4?;i 

38x9 : 

38x9nd 

D 1 

Autocar.C 

3)4-5 

6150 

6-4Hx4?:í 

42x9 

42x9nd 

D ] 

Autocar.F 

734 

7600 

6-4^x454 

36x7 

40x8d 

W 1 

Autocar.G 

10 

10000 

6-4)¿x4 H 

36x8 

36x8 

W l 

Autocar .H 

2)4-3 

4580 

4-4Hx5 A 

34x7 

34x7nd 

D i 

Autocar.HS 

3-3)4 

5150 

4-4)¿x5H 

40x8 

40x8nd 

D 

Brockway.80 


1160 

6-351x4 

6.00/20 

6.00/20 

s 



1425 

Ü-3HxVA 

32x6n 

32x6n 

S 



1825 

6-3?sx4? | 

30x5n 

30x5dn 

s 



1910 

6-4x4 

32x6n 

32x6dn 

s 



2395 

6-4x4* -i 

32x6n 

32x6dn 

D 



2835 

6-4x4* 8 

32x6n 

32x6dn 

D 

Brockway .. . . 170 


3060 

6-4* íx4?<í 

32x6n 

32x6dn 

D 



3560 

6-4Hx4 H 

34x7n 

34x7dn 

D 



3660 

6-4)4x454 

34x7n , 

34x7dn 

D 



4385 

6-4)8*454 

36x8n 

36x8dn 

D 



4085 

6-4)gx45i 

34x7n 

34x7dn 

W 



5850 

5-4Hx454 

40x8n 

■40x8dn 

W 



6950 

6-454x554 

38x7n 

40xl4s 

W 

•{Brockway...640 


9000 

6-4)4x534 

3S.\7n 

36xl0s 

w 

Chevrolet.AE 

4000+ 

355 

6-3)(íix3 3 4 

4.75/19 

4.75/19 

s 

Chevrolet, . LT131 

7000+ 

520 

6-3)fftx3?4 

30x5 

32x6 

s 

Chevrolet LT157 

8000+ 

590 

6-3?f 6 x3)4 

30x5 

30x5d 

s 

Commeree.... 15A 

7500+ 

1375 

6-334x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Commerce, , 11BC 

11000+ 

2165 

6-3)gx434 

32x6n 

32x6nd 

R 

Commeree. .40AC 

13000+ 

3275 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Commerce. .50DC 

17000+ 

4130 

6-334x5 

36x6n 

4üx8nd 

R 

Commeree.. 60 DC 

200001 

4745 

0-4)s*5H 

38x7n 

40x8nd 

It 

Commeree... 100B 

32000+ 

7975 

6-4)4x6 

9Jx24n 

9|x24 

R 

Commerce..50SW 

23500+ 

5230 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Commerce. .60SW 

36500+ 

6365 

6-4)4x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

Day F.lder.60 

1 

895 

6-354x4 

6.00/20 

8.5/20 

S 

Da y Eider.75 

VA 

945 

6-334x4 

0.00/20 

6.0/20d 

S 

Day Eider.85 

VA 

1395 

6-334x434 

6.00/20 

6.5/20d 

s 

Day Eider.... 110 

2 

1825 

6-334x4)^ 

7.00/20 

7/20d 

s 

Day Eider . . . 130 

2'A 

2225 

6-4x434 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Day Eider...160 

3 

2795 

6-4x4* i 

7.50/20 

9/20d 

w 

Day Eider. .. .200 

4 

3295 

6-4x4)á 

9.00/20 

9/20d 

w 

Day Eider....240 

5 

4295 

6-4)4x434 

38x9n 

38x9nd 

w 

Day Eider... .285 

8*** 

5295 

6-4)4x4)4 

8.25/20 

8.25x20 

w 

Day Eider... .345 

10” m 

6395 

6-4)áx4 3 4 

9.00/20 

9/20d 

w 

Day Eider... .402 

12*** 

7495 

6-434x5)4 

9.75/20 

9.75/20 

w 

Diamond T.. .216 

134 

795 

6-354x4)4 

6.50x20 

6.50/20 

B 

Diamond T. . .316 

2 

1195 

6-334x4*4 

6.50x20 

G.5x20d 

B 

Diamond T. .. 303 

2-2)4 

1695 

6-3)4x434 

7.00x20 

7.0x20d 

B 

Diamond T.303FB 

2-2)4 

2375 

6-4x4)4 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

Diamond T.. .551 

2)4-3 

2250 

6-4x4 *4 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

Diamond T. . .504 

3 

2650 

6-4x4)4 

8.25x20 

8)x20d 

D 

Diamond T.. .506 

3 

2950 

6-434x434 

8.25x20 

8.25/ 

o nH 

D 

Diamond T.. .603 

3-4 

3300 

0-4)4x434 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Diamond T. . .606 

3-4 

3400 

6-4)4x534 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Diamond T. . .750 

4-5 

4650 

6-4)4x534 

9.75x22 

9jx22d 

D 

{Diamond T. .801 

4 

4140 

0-434x434 

30x8n 

36x8n 

W 

•••Diam. T.. 1201 

6 

5600 

6-414x534 

34x7n 

34x7nd 

W 

•••Diam. T..1602 

8 i 

6400 

6-4)4x534 

36x8n 

36x8nd 

W 

•**Diam. T. 1603 

8 1 

! 7500 

6-5x534 

36x8n 

3Gx8nd 

W 

Dodge. ^..UF-10A 

1200+ 

375 

4-3 5 4x4)4 

5.00/19 

5.00/19 

8 

Dodge.F-10A 

1250+ 

445 

6-334x4?4 

5.25/19 

5.25/19 

S 

Dodge... UF-30.1 

4350+ 

657 

4-354x4)4 

30x5 

30x5d 

S 

Dodge.F-30D 

4350+ 

757 

6-3)4x434 

30x5 

30x5d 

s 

Dodge....UF-31D 

3775 + 

732 

4-354x4)4 

30x5 

30x5d 

s 

Dodge.F-31D 

3775+ 

832 

6-334x4)4 

30x5 

30x5d 

8 

Dodge.F-35C 

4600+ 

1505 

6-3)4x334 

32x6 

32x6d 

S 

Dodge.F-36C 

4600+ 

1565 

6-334x354 

32x6 

32x6d 

S 

Dodge.F-40E 

7175+ 

2230 

6-354x5 

8.25/20 

8i/20d 

S 

Dodge.F-41E 

7100 + 

2320 

6-354x5 

8.25/20 

8i/20d 

S 

Dodge.F-60E 

10150+ 

2870 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Dodge.. .F-61E 

11125+ 

2798 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

S 

Dodge.F-62E 

11175+ 

2920 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

f+FWD.H-4 

2 

3325 

4-4x5 

34x7n 

34x7n 

B 

++FWD.H-6 

2 

3425 

6-334x4*4 

34x7n 

34x7n 

B 

f+FWD... .HH-G 

234 

4000 

6-4)4x434 

36x8n 

30x8n 

B 

++FWD.B 

3 

4200 

4-434x534 

36x6 

36xG 

B 

f+FWD.CU-G 

i 3)4 

5120 

6-434x5)4 

38x9n 

38x9n 

B 

f+FWD.SSU 

4 

5220 

6-434x5)4 

38x9 

38x9 

B 

f+FWD.M-S 

i 5 

7600 

6-434x5*4 

12J/20 

12i/20 

B 

f+FWD.M-7 

’ va 

8700 

6-5x554 

40x1On 

40xl0nd 

B 

f+FWD.X-C 

i 6 

6400 

6-4)4x534 

30x8n 

36x8n 

B 

Fageol.101 

VA 

900 

4-334x4 3 4 

; 7.00-20 

7.00-2C 

) B 

Fageol.106 

¡ VA 

1400 

6-3 *4 x 4 3 1 

: 7.00-20 

7.00-2C 

) B 

Fageol.13‘ 

i 2 

1900 

6-334x434 

' 30x5n 

30x5nd 

B 

Fageol.25C 

> 2'A 

2750 

6-4 *4x4 3 4 

í 34x7n. 

34x7nd 

B 

Fageol.301 

) 3 

3250 

6-4*4x45,1 

1 9.0O-2C 

9.0-20: 

1 B 

Fageol.371 

) 3)4 

4350 

6-434x5)1 

59.00-2C 

)9.0x20c 

1 W 

Fageol.624 

i VA 

6000 

6-434x5 W 

s9.00-2C 

) 9.00-2Í 

)W 


NEUMATICOS 


o LLANTAS 

3 

C 



iZ 




Del. 
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H 

9.00-20 1 

9.0x20d 

w 

9.00-20 1 

9.00-20 

w 

9.00-20 ! 

9.0x20d 

w 

9.00-20 1 

9.00-20 

w 

9.U0-20 1 

9.0-20d 

w 

6/20n : 

32x6n ! 

s 

6/20n i 

32x6n i 

8 

30x5n 

30x5nd ; 

3 

G/2Ün 

32x6n* ! 

S 

6/20n 

32x6n* ¡ 

s 

6/20n 

32x6n* 

s 

6/20n 

32x6n* 

s 

32x6n 

32x6nd 

s 

32x6n 

30x8n 

w 

32x6n 

32x6nd 

s 

32x6n 

32x6nd 

w 

34x7n 

34x7nd 

s 

34x7n 

34x7nd 

w 

34x7n 

34x7nd 

R 

34x7n 

34x7nd 

W 

34x7n 

34x7nd 

R 

9.75/ 

9.75/ 

lt 

20n 

20nd 


9.75/ 

9.75/ 

w 

20n 

20nd 


9.75/ 

9.75/ 

R 

20n 

20nd 


9.75/ 

9.75/ 

W 

20n 

20nd 


36x6 

40x14 

W 

40x8n 

40x8nd 

R 

40x8n 

40x8nd 

W 

40x8n 

40x8nd 

R 

30x5n 

30x5n 

B 

30x5n 

30x5nd 

B 

30x5 n 

32x6n 

B 

32x6n 

32x6n 

B 

32x6 

32xGnd 

B 

32x6 

32xGnd 

B 

34x7 

34x7nd 

B 

34x7n 

34x7nd 

B 

34x7n 

34x7nd 

B 

36x8n 

36x8nd 

B 

38x9n 

38x9nd 

W 

20x6.00 

32x6n 

B 

20x6.00 

32x6 

B 

5.50/20 

5.50/20 

S 

I 30x5 

30x6 

s 

í5.50/20 

32xü 

s 

. 6.50/20 

8.25/20 

s 

¡32x6 

32x6d 

s 

¡32x6 

32x6d 

•D 

34x7 

34x7d 

S 

34x7 

34x7d 

•D 

9.00/20 

9.0/20d 

W 

9.00/20 

9.0/20d 

W 

> 9.75/20 

9|/20d 
10 Tires 

•D 

i 34x7 

34x7d 

10 Tires 

W 

» 34x7 

34x7d 

D 

30x5n 

30x5n 

R 

i 32x0n 

32x6nd 

R 

36x6n 

36x6nd 

R 

36x6n 

40x8nd 

R 

í38x7n 

40x8nd 

R 

9jx24n 

9 }x24 

R 

36xGn 

36x6nd 

R 

i 38x7n 

40x8nd 

R 

' 6.r0/20 

6.00/20 

S 

6.00/2Ü 

6.10/20 

s 

¡ 6.00/20 

6.0/20.1 

s 

6.00/20 

6.0/20d 

s 

í 6.50/20 

0.5/20d 

s 

i 7.50/20 

6.5/20d 

8 

i 6.50/20 

6.5/20d 

s 

i 7.00/20 

7.0/2Cd 

s 

\ 7.50/20 

7.5/20d 

s 

8.25/20 

8!^/20d 

s 

i 7.50/20 

7.5/20d 

s 

í 9.00/20 

9.0/20d 

D 

í 8.25/20 

8M/20d 

D 

í 9.00/20 

9.0/20d 

D 

í 9.00/20 

9.0/20d 

D 

í 30x5n 

30x5dn 

S 

32x6n 

32x6dn 

8 

32x6n 

32xCdn 

D 

32x6n 

32x6dn 

D 

+ 32x6n 

32x6dn 

D 

i 34x7n 

34x7dn 

D 

4 34x7n 

;>4x7dn 

D 

i 30x8n 

3Cx8dn 

D 

4 34x7n 

34x7dn 

W 

i 40x8n 

i0x8du 

W 
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si 


Fageol.646 

Fageol.8 .6 

Fageol.846 

Fageol.1026 

Fageol.1046 

Federal.D2 

Federal.E2 

Federal.F7 

Federal . . . D2SW 
Federal. ...E2SW 
Federal... . D2D 

Federal.E2D 

Federal.A6 

Federal.T3W 

Federal... . . A6T 
Federal.... A6TW 

Federal.T10B 

Federal T10W 
Federal T10DR 

Federal.U6 

Federal. .U6DR 
Federal.C7 

Federal.C7W 

Federal.C8 

Federal.C8W 

Federal.X8 

Federal. . X8DR 

Federal.X8R 

Federal... X8RDR 

Fisher-Standard 

BX 


Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 


Spec.X 
‘ 10AX 

* 16-A 

‘ 22-A 

‘ 25-A 

* 30-A 

* 61-A 

" 72-A 

* 8'-A 
4 105-A 


Ford.AA-131 

Ford.AA-157 

GMT.T-1S 

GMT.T-18 

GMT.T-19 

GMT .T-26 

GMT.T-31 

GMT.T-45 

GMT.T-51 

GMT.f-55 

GMT.T-61 

GMT.T-83 

GMT.T-85 


GMT. 

GMT. 


.T-95 

.T-96 


6 

5 
8 

6 

10 

8500 

8500 

10000 

12500 

12500 

12500 

12500 

13500 

14000 

15000 

15000 

18000 

18000 

18000 

20000 

20000 

24000 

24000 

24000 

24000 

30000 

30000 

30000 

30000 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


$6500 

6300 

6900 

7400 

8100 

795 

895 

1500 

1050 

1150 

1350 

1450 

1825 

1908 

2150 

2305 

2095 

2850 

2859 

3790 

3790 

4410 

4410 

4820 

4820 

5000 

5000 

5725 

5725 


K-l 

l -VA 

1 1 j-2 

VA 

2 

2 X 

3 

34 

34 

4 

5 

VA 

VA 

6500t 

8200t 

íoooot 

nooot 

uooot 

16000-' 

19000- 

19000' 

22000f 

2400f 

26001 


Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford . 50DC 

Garford. . . 60DC 

Garford.100B 

Garford.. ..50SW 
Garford... 60SW 

Gramm.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm. .......C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Indiana.104 

Indiana.120 

Indiana.140 

Indiana.141 

Indiana.170 

Indiana.175 

Indiana.195 

Indiana.220 

Indiana.190 

Indiana..250 


34000+ 

34000f 


7500f 
11000- 
130001 
17000- 
20000 + 
32000+ 
23500 
36500| 

8000+ 

8000- 

10000 " 

10000-' 

12000 " 

12000 " 

12000 - 

14000- 

17000- 

20000 - 

17000+ 

28000- 

20000 - 

24000- 

24000- 


740 

900 

1040 

1795 

1945 

1945 

2495 

3750 

4200 

4600 

5300 

495 

525 

645 

595 

745 

13G0 

1845 

1990 

2565 

2690 

3445 

3990 

5600 

7545 

7195 


1375 

2165 

3275 

4130 

4715 

7975 

5230 

6365 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1495 

1895 

1995 

2595 

3535 

5175 

4345 

6515 

3695 

1825 

1940 

2395 

2835 

3060 

3560 

3000 

4385 

4085 

5850 


6-4^x5H 
6~4)gx5?s 
6-4Hx5H 
6-4} 2x5?:» 
6-4>$x5*¿ 

33*x4K 
6-3*3 sx4 
6-3)¿x4)¿ 

4-3)¿x4)$ 

6-3Hx4 

3%kíM 

33áx4 

3%xVA 

4x5 

6-3^x4^ 
6-3?¿x4H 
6-4x4H 

: 

6-4x4H 
6-4x41¿ 
6-4x432 
6-4^x4 % 

6-4)¿x4)¿ 

6-43^x434 

3- VAxVA 

4- 5x6 
6-4^áx< 
8-4Hx4?í 
6-4*Ax4X 


4-3^x4í 
UVA 
6-3?'gx4 


6-4x4^ 
6-4x4 ?2 
6-4 5 8x4 3 i 


i-2y&V4 


6-3 3 4x5 

6-3 3 ¿x5 

6-334x5 

6-334x5 


6-3^x4 

B-3Hx4) 

6-334x5 

6-334x5 

6-4M¡x5) 

6-334*5 


6-3?«x4 

4-3^x4! 

6-3%*4 


6-3)áx5 

6-4)¡¡x4?, 


6-4x4 li 
6-4x4 A 

6-4x4'A 


-4H¡x4 3 . 


>*o 

0 

si 
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MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Indiana.290 

•{Indiana.... 640 

Internad.Sp. Del. 
Int'l .6 Spd. Spec. 
Intcrnat’l ...S-24 
Internat’l.. . S-2G 
Internad., SF-34 
Internad... SF-36 
Internad... SF-46 
Internad... AW-1 
Internad. .AW-2 

{{{Internad.. A-2 

Internat'l.B-2 

§§§lnd.. .ALF-3 

§I§Int'l.AL-3 

{{{Internad.. A-4 
{{{Internad. .A-5 
{{{Internad. .A-6 
{{{Internad. W* * 
{{{Internad. W-3 

Kelly-S_XS-15 

Kelly-S.... KS-20 
Kelly-S.... KS-25 
Kelly-S. . . .KS-35 
Kelly-S... KS-50 
Kelly-S... KS-70 


I.a r rabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.60-A 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86 

Macear.86A 

Macear.. SW-86 


Mack.BL' 

Mack.BG 

Mack. BF 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BC 

Mack.BC* 

Mack.BJ- 

Mack.AK4* 

Mack.AK4' 

Mack.AK6' 

Mack.. AC4Light' 
Mack.. AC4Med.' 
Mack ACGHeavy' 
Mack.AC6' 

Mack.AP' 

Mack.AK 6-wh.' 
Mack. AC4 6-wh.' 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack. . AP 6-wh. 
Mack AP 6-wh. 
•These models 

Moreland.. . RR-8 
Morcland..RR-10 

Moreland_B-13 

Moreland_B-15 

Moreland — B-16 

Morcland....B-18 

Morcland_E-16 

Moreland. ..E-18 
-{Moreland HD-7 
•{Moreland SD-7 
-{Morcland TD-7 


1 

1 H 

VA 

va 

2 

2 

2H 

n b&l 

2 i B«tL 

2+ B&L 
2+ B«tL 
2} BtfcL 
2\ BiL 
3+B&L 
\ B&L 
4 i B&L 
6 B&L 
8 B&L 


Paige. 

Paige. 


Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.10AC 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 

Relay.50SW 

Relay.60SW 


VAr2 

2 

2A 
3 H 

5 

7 


VA 

2 

3 

3 

4 

4 

5 
5 


can alan 

VA 

2 

3 

4 

4 

5 

4 

5 
8 

10 

10 §§ 


7500+ 

110001 

13000 

17000 

20000 

32000+ 

23500+ 

36500 


$6950 

9000 

695 

795 

1135 

1285 

1425 

1575 

1925 

600 

615 

G15 

665 

1375 

1450 

1750 

2350 

2675 

3850 

4850 

2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 


1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1900 

2400 

3350 

3950 

4500 

4600 

5500 

5000 

5950 

8250 


2500 

3000 

3050 

4000 

4350 

4150 

4500 

5500 

5250 

6250 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6550 


6-4)4x534 

G-4?4x5)4 

4-3'Ax4A 
4-3?4x4 
4-3?4x5 
i-3?íx4H 
4-3)ix5 
6-334'x4H 
6-3)4*4M 
4-3Hx4H 
VVAxVA 

VZHxiH 

4-3^gx4H 

4-3^x5 

6-3 *'4*4)3 

6-3^x4H 

6-3)3x4)3 

6-333*4)3 

4-4?4x5H 

4-434x5?^ 

4-4x5 
4-4x5 
4-434x534 
4-43^x534 
4-4)3x6)¿ 
4-433x6)3 


6-334x454 

6-33sx4^ 

6-4x434 
6-4x434 
G-4x4)3 
6-4?4x4 3 4 
8-4?4x4?4 

6-334x434 

6-354x4?, 

6-334x5 

6-4? gx 5 ?-4 

6-4?4x534 

6-434x514 

6-454x4 ?i 

8-434x534 

6-454x4*4 

6-454x514 


9500 

9500 

7650 

9000 

11500 

12000 

besnp 

1750 

1950 

2750 

2850 

2950 

3025 

3225 

3300 

6585 

6860 

8245 

765 

860 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 


38x7n 

38x7n 

5.25/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

5.25/20 

6.00/20 

00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5 

36x6 

32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 


7.00x20 7 
“ 00x20 “ 
50x20 
8.25x20 
8.25x20 
9.75x20 
75x20 


32x6 
7.50x20 
34x7 
00x20 
9.00x20 
36x8 
9.75x20 
38x9 
10.5x20 
10.5x20 


6-334x5 
6-354x5 
6-354x5 
4-434x5 
4-434x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-4x534 
6-4x5? «i 
6-4^x534 
4-5x6 
4-5x6 
6-4?4x5?4 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-434x534 

6-5x6 
6-4?¿x534 
4-5x6 
6-4?ix5J4 
6-5x6 
6-5x6 
plied as T 

6-35*^x454 

6-354x451 

6-4x41, 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x4)4 

ñ-AHxV/o 

6-4)4x454 

434x534 

4? 2*534 

6-334x434 

6-334x4). 2 

6-354x4 

6-354x4J4 

6-3||x5 

6-334x5 

6-414x534 

6-454x6 

6-354x5 

0-4J4x5H 


40xl4s 

36x108 

5.25/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

5.25/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6/20nd 

6/20nd 

32x6nd. 

34x7nd 

34x7nd 

36x8 

40x12 

32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 


.00x20 
7x20d 
7.5x20il 
8.25x “ 
8.25x 44 
75x n 
9.75x “ 


7 0x20d 

32x6d 

34x7d 

9.0x20d 

9.00x20 

36x8d 

9}x20d 

38x9d 

10éx20d 

10.5x20 


6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

36x8n 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 

36x7 
9.75/22 
36x7 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractors 

5.50/20 
30x5 
32x6 
34x7 
25/20 

9.00/20 
34x7 
.00/20 
9.00x20 
36x7 
36x7 

29x534 

29x5)4 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9}x24n 

36x6n 

38x7n 


6.0-20d 
32x6nd 
8{/20tI 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 
36x8nd 
36x5d 
36x5 
10.50/ 
22d 
40x5d 
40x6d 
40.x 7d 
10.50/ 
24d 
40x8d 
.75/22 
40x12 
40x8d 
40x8d 
9.75/22 


5.5/20d 

30x5d 

32x6d 

34x7d 

8.25/20 

d 

9/20d 

34x7d 

9/20d 

9,0x20d 

36x10 

36x10 

29x5}4 

29x53*^ 

30x5n 

32x6nd 

36x6tid 

40x8nd 

10x8nd 

9fx24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 


S 
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Precios de hstd entregd en Id fábrica .. 


>-o 

¡i 



NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Reo. . 
Reo. . 
Reo. . 
Reo. . 
Reo. . 
Reo. . 
Reo.. 
Reo. 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. 
Reo. 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 


Republic.A-l 

Republic.C-l 

Republic.D-l 

Republic.E-l 

Republic.F-3 

Republic.H-2 

Republic.M-2 

Republic.35-2 


Rugby.. 
Rugby.. 
Rugby. 
Rugby. 
Rugby.. 
Rugby. 


Sanford.SX 

Saníord.AX 

Sanford.NX 

Saníord.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 

Schacbl.10 

Schacht.20 

S:hacht.20-A 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Schacht.60 

Schacht.65 

Schacht.70 


8625 

665 

725 

765 

1095 

1295 

1395 

1430 

1395 

1645 

1745 

1595 

2035 

2140 

2085 

2375 

2800 

2875 

2950 

795 

1295 

1595 

1985 

2395 

2985 

4000 

5600 


4-3‘%x4) 
4-3 ‘Mc* 4Í 
6-3*4x4 
0-3*4 i 4 
6-3*¿x5 
6-3 *4*5 
6-3*4x5 
6-3*4x5 
6-3*4x5 
>3*4*5 
.-3*4x5 
>-3*4x5 
i-3Hx5 
6-3*4*5 
6-3*gx5 
6-354x5 
6-4*4x4*¿ 
&-4A"4 3 A 
d-VA^X 

6-3x454 

6-3*íx4* 

6-3*íx4*_ 

G-3*4*4*¿ 

Q-3*Ax4A 

6-3 *4x5 

6-4Hx5H 

6-4^x554 


Del. 


00x20 
.00x20 
00x20 
.00x20 
00/20 
50/20 
.50/20 
50/20 
50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
.25/20 
.25/20 
8.25/20 

5.50x20 

6.00x20 

30x5n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

38x9n 


Tras. 


4-3%x4X 

4-3*gx4*4 

4-3^x434 

6-334x4 

6-334x4 

6-334x4 


6-354*4 

6-3 s /gx4 

6-35b x 4 

6-3^x454 

6-4x434 

6-4x434 

6-3*4x4* 

6-354x45 

6-354x45 

6-3*4x434 

6-4x454 

6-434x454 

6-4} 4 x4 3 4 

6-4*4x4*4 

6-454x554 


20x6.00 

29x5.00 

20x6.00 

29x5.00 

20x6.00 

20x6.00 


30x5 

32x6 

30x5 

32x6 

32x6 

34x7 

32x6n 

32x6n 

32x6u 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

38x7n 

36x5 

36x6 


32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

32x6n 

32x6n 

30x5nd 

32x6n 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 


32x6 
29x5.00 
32x6 
20x5.00 
32x6 
32x6 E 

30x5 

32x6 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

30x8nd 

38x7nd 

36x12 

40x14 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final 

diím. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Selden.17C 

VA 1 

E1500 ( 

>3*4*4 : 

I2x6n í 

$2x6n J 

3 S 

Selden.317C 

2 

1610 ( 

*-3*4x4 : 

12x6d í 

Í2x6nd 1 

B 5 

Selden.37C 

2 

1935 < 

>3*¿x4*4 1 

12x6n í 

!2x6nd 1 

B 5 

Selden.39C 

2 A 

2920 ( 

3-4x4*s i 

J2x6n : 

12x6nd ] 

3 

Selden.47CB 

3 

3785 1 

5-4x4*4 I 

*4x7n 

Mx7nd ] 

B 

Selden.47CD 

4 

4435 l 

3-4x4*4 ¡ 

?Gx8n ; 

16x8nd 

D í 

Selden.67C 

5 

4975 l 

>4*4*4 H : 

?6x8n 1 

J6x8nd 

D 5 

Selden.77C 

7 

7365 

6-4*4x5*í 

42x9n 

10x8nd 

D í 
< 

Service.15A 

750Qt 

1375 

6-3*gx4 

30x5n : 

30x5n 

R í 

Service.11BC 

llOOOt 

2165 

6-4*íx4*4 

32x6n 

32xGnd 

R 

Service.40AC 

1300üf 

.3275 

6-3 *4x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Service.50DC 

17000t 

4130 

6-3 **x5 

36x6n 

40x8nd 

R i 

Service.60DC 

200001" 

4745 

04*4x5*4 

38x7n 

40x8nd 

R 1 

Service.100B 

2000t 

7975 

6-4Mx6 

9}x24n 

95x24 

R 1 
R 1 

Service.50SW 

23500+ 

5230 

03*4x5 

36x6n 

36xGnd 

R ' 

Service.60SW 

36500f 

6365 

04*4x5*4 

38x7d 

40x8nd 

R 

Sterling_FB-30 

VA 

795 

03*4x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Sterling... .FB-35 

1*1 

1075 

6-3*4x4 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Sterling... .FB-45 

2 

1485 

6-3*4x4*4 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Sterling.... FB-55 

2 H 

1850 

03*4x4*4 

7.00/20 

7.0/20d 

3 

Sterling_FB-65 

3H 

2450 

03*4x4*4 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling... FB-80 

4*2 

3080 

03*4x4*4 

8.25/20 

8E/20d 

B 

Sterling... .FD-80 

4*4 

3275 

6-4x4*4 

8.25/20 

8Í/20d 

D 

Sterling. . .FW-97 

5 

4225 

04*4x4*4 

36x8n 

36x8nd 

VV 

Sterling. . FW115 

6 

4805 

04*4x5*4 

40x8n 

40x8nd 

W 

Sterling... FW140 

8 

6070 

6-4* 4x5*8 

40x8n 

42x9nd 

W 

Sterling.. .FC-100 

5*4 

4950 

6-4*4x4*4 

36x8n 

36x8nd 

c 

Sterling... FC-107 

6 

5200 

6-4 *4x5*4 

36x8n 

36x8nd 

c 

Sterling.. .FC-120 

7 

5350 

6-4*4x4*4 

40x8n 

40x8nd 

c 

Sterling... FC-135 

8 

5825 

6-4 *4x5 *4 

40x8n 

40x8nd 

c 

Sterling... FC-140 

8*4 

6500 

04*4x5 *4 

40x8n 

40x8nd 

c 

Sterling... FC-145 

m 

6925 

04*4x5*4 

40x8n 

40x8tid 

c 

Sterling...FC-170 

io*4 

7595 

05x5*4 

40x8n 

42x9nd 

c 

Sterling... FW170 

10*4 

6975 

6-4*4x5*4 

40x8n 

44xl0nd 

w 

Stewarl.30 

i 

695 

4-3*4x4 A 

1 6.50x20 

6.50x20 

) B 

Stewart.30X 

i 

795 

6-3x4 % 

6.50x20 

16.50x21 

) B 

Stewart.40 

i *4 

895 

4-3*4x4 *4 

; 6.50x20 

1 6.5x20d 

1 B 

i Stewart.40X 

1*4 

995 

03*4x4*4 

1 6.50x20 

1 6.5x20(3 

1 B 

Stewart.34 X 

1*4 

1195 

03*4x4*4 

í 6.50x2C 

) G.5x20c 

1 B 

Stewart.28X 

: 2 

1495 

6-3 *4x4*' 

; 6.50x2( 

) 6.5x20c 

1 B 

Stewart.29 XS 

i 2 

1695 

6-3*4x4H 

>32x6 

32x6d 

B 

Stewart.32X 

; 2*4 

1990 

6-3*4x4> 

>32x6 

32x6d 

B 

Stewart.18X 

; 2*4 

2690 

6-3 *4x5 

32x6 

32x6d 

W 

) Stewart.36H 

; 3 

2990 

6-3*4x5 

8.25x2( 

)8Jx20d 

W 

) Stewart.353 

: 3 

2590 

6-3*4x4*i 

2 8.25x2( 

) 8 Jx20d 

B 

) Stewart.48-f 

1 3 

2990 

8-3*íx45i 

í 8.25x2( 

) 8.25x21 

0 B 

> Stewart.193 

: 3*4 

3690 

03*4x5 

34x7 

34x7d 

W 

F Stewart.38-í 

i 3*4 

3990 

8-354x4*. 

i 9.00-21 

3 9.0x20( 

i D 

l 


>-o 

3| 


U 

s.s 


o .2 

'u 5 

c-o 


MOTOR 
Cilindros 
dtám. y 
carrera 
(Pulg.) 


354 

5 

7 


.51A 

Whitc.58 

White.601 

White.602 

White.611 

White.612 

White.620 

White.621 

White.630 

White.631 

White.640 

White.641 

White.642 

White 643-SW410 

Willys.C-113 

Willys.C-131 

Willys....157 

Willys Knight. .15 
Willys Knight, .16 
Willys Knight..20 
Willys Knight..21 
Willys Knight. .25 
Willys Knight..26 


World.DA-60 

World.DB-60 

World.DC-60 

World.DA-88 

World.DB-88 

World.DC-88 

World.. .DA-11S 
World.. .DB-115 


28Ó0ÓY 

400001 

54 

154 

154 

154 

154 

2 

2 

254 

254 


1 

154 

2 
2 

254 

3 

4 

5 


$3990 

4990 

6190 


1700 

1900 

2300 

2650 

3750 

4400 

1850 

2050 

2450 

2800 

4350 

4650 

5000 

5750 

6100 

6450 

6750 


395 

595 

630 

1545 

1595 

1945 

1995 

2545 

2595 


1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


6-4V4x524 

6-4Hx534 

6-494x5*4 


5- 3*4x4*4 
G-3*4x4*4 

6- 3*4x4*4 
6-3*4x4*í 
6-334x4*4 


4-4x5*4 
4-4x5*í 
4-4x5*? 
4-4x5* 4 


6-4x534 

6-4x534 

6-4x534 

6-4x534 


6-3x4*4 


8-2*4x4*4 




ABREVIACIONES t 

*—4 neumáticos en 2 ruedas traseras 
•*—Tipo de rápido reporto 
•f —6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


f—Peso bruto máximo permitido, en 

libras 

tf—Propulsión por 4 ruedas 
§—De G ruedas 

§§—Adecuado al tiro de remolque 
ÍS§—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 


n —Neumáticos 
k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B— Engranaje cónico 
B«&Ij —Caja y carga efectiva 
C—Cadena 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena _ 


NEUMATICOS . 
o LLANTAS 

i 

Del. 

Tras. 

f 

9.00x20 1 

).0x20d D 

3Gx6k í 

I6x6kd V 

10.50x 1 

I0.50x \\ 

24 

24d 

20x6.00 v 

12x6.00 S 

20 x 6 . 00 ; 

32x6.00 S 

6.50/20 ( 

3.50/20 D 

20x6.50 ‘ 

>0x6.50 D 

20x6.50 < 

*0x6.50 D 

7.50/20 ' 

7.50/20 S 

7.00/20 

7.00/20 S 

7.00/20 

7.00/20 S 

7.50/20 

7.50/20 S 

36x5 

36x8 S 

36x5 

36x5(1 I 

■ 7.50/20 

7.50/20 S 

: 7.00/20 

7.00/20 S 

¡ 7.00/20 

7.00/20 S 

[ 7.50/20 

7.50/2d S 

8.25/20 

8i/20d S 

9.00/20 

9./20d S 

9.00/20 

9./20d £ 

9.25/20 

9 ¿/20d I 

[ 9.00/20 

9./20d £ 

í9.25/20 

Qi/20d I 

í 9.75/24 

9Í/24d 1 

i 40x8n 

40x8nd * 

4 5.00/19 

5.00/10 £ 

4 6.00/20 

32x6 £ 

4 6.00/20 

32x6 l 

s 30x5n 

32x6n í 

4 30x5n 

32x6n £ 

¿ 32x6n 

34x7n £ 

4 32x6n 

34x7n £ 

i 32x6n 

32x6nd 3 

i 32x6n 

32x6nd 1 

6.0/20n 

6/20dn ! 

4 6.5/20n 

6.5/20 

dn 

,7/20dn 

4 7.0/20n 

i 7.5/20n 

7.5/ 

dn 

i 8.25/ 

8.25/ 

20n 

20dn 

4 34x7n 

34x7dn 

4 36x8n 

36x8dn 

4 36x8n 

36x8dn 


D —Doble _ 

H —Engranaje plano bypoid 
I—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trac —Tractor 
W —Tornillo sin fin 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Custorn 

(145 in_3.71 m. W. B.) 

7-p Sedan 83,895 

7-p Limousine 3,995 

5-p Convertible Sedan 4,395 

7-p Speedster 3,895 

.... Oabriolet Coupe 3,995 

5-p Sedan 3,895 

.... Chassis 8,295 

Salón 

(134% in.—3.41 m. 

W. B.) 

.... Waterhouse Con¬ 
tinental Coupe $5,775 

Salón 

(145 in_3.71 ni. W. B.) 

5- p LeBaron Sedan $4,595 

6- p LeBaron Bro. 

6-p LeBaron 

Bro.-Lim. 

5- p LeBaron Sedan 

6- p LeBaron 

Sedan-Lim. 

7- p LeBaron 

Sedan-Lim. 

7-p LeBaron Trans. 

Town Car 

7-p Fleetwood Trans 

Town Car ., — 

.... Rollston Con. Vic. 6,400 

4-p RollBton Hollywood 

Sport Sedan 7,095 
.... Rollston Tuxedo 

Oabriolet 

.... Brunn Patrlclan 

Ooupe 

.... LeBaron Prince- 

of Wales 


4,795 

4,995 

4,795 

4,905 

4,905 

5.495 

7.495 


7.005 

7,005 

6,245 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Chatcan Series Weymann 

(134% in.-3.41 m. 

W. B.) 

4- p Weymann 

Longchamps $4,345 

5- p Weymann 

Versailles 4,395 


Precios y Estilos de Carrocería 

(Continuación de la página 61) 

PAS. CARROCERIA PRECIO 

Cliatean Series W eymann 
(134% in.—3.41 m 


PAS. 

7-P 

* 6-p 


CARROCERIA PRECIO 


Speedster 
Cabrlolet Coupe 
Sodan 
Chassis 


$4,895 

4,995 

4,895 

4,205 


(145 in 

5-p 


,—3.71 m. W 


5-p 

5-p 


Weymann 
Chaumont 
Weymann 
Monte Cario 
Weymann Monte 
Cario (Alnm.) 


5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

4-p 

2-P 

2-p 


DV-32 Series 
(134% in.—3.41 
W. B.) 

Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedan 
Speedster 
Speedster, 

Tonneau Cowl 
Oabriolet Coupe 
Boa rea t 
Chassis 


B.) 

$4,745 

4.895 

5.895 


$3,695 

3,905 

3,995 

4,095 

4,495 

4,795 

4,345 

4.595 

3.595 


(145 In.-3.71 m. W. B.) 

7-p Sedan $4,895 

7-p LimoUBine 4,995 

5-p Convertible Sedan 5,395 


Salón 

(134% in.—3.41 m. 
W. B.) 

Waterhouse Con¬ 
tinental Coupe $6,775 


(145 

5- p 

6- p 
6-p 

C-p 

6- p 

7- P 


Salón 

in.-3.71 m. W. B.) 

LeBaron Sedan $5,595 
LeBaron Bro. 5,795 
LeBaron 

Bro.-Lim. 5,995 

LeBaron Sedan 5,795 

LeBaron Sedan- 

Limousine 5,995 

LeBaron Sedan- 

Limousine 5,995 

LeBaron Trans. 

Town Car 6,495 

Fleetwood TranB. 

Town Car 8,495 

Rollston Con. 

Victoria 7,400 

Rollston Hollywood 
Sport Sedan 8,095 

Rollston Tuxedo 

Cnbriolet 8,095 

Brunn Patrlclan 

Coupe S,095 

LeBaron Prince- 

of-Wales 7,245 


4- p 

5- p 


W. B.) 

Weymann 

Longchamps 

Weymann 

Versailles 


W 


$5,345 

5,395 

B.) 


$5,745 


(145 in.-3.71 m 

Weymann 
Chaumont 
Weymann 

Monte Cario 5,895 

Weymann Monte 

Cario (Alum.) 6,895 
Super Bearcat,— 
116-inch Wheel- 
base—DV-32 
Motor $5,895 


5-p 

5-p 

5-p 


WILLYS-G 

“97” 

(110 ln.—2.70 m. W 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“98D” 

(113 in.—2.87 ni. W. B.) 

4-p Vic. Coupe 


5-p 


DeLuxe 
DeLuxe Sedan 


$850 

850 


2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
2-p 

4-p 

2-P 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 
5-p 


Rondster 

Roadster 

DeLuxe Roadster 

Sport Tourlng 

Tourlng 

Coupe 

Coupe 

Coupe 5 window 
Coupe 5 window 
Coach 
Club Sedan 
Sedan 

DeLuxe Sedan 


B.) 

$495 

525 

675 

725 

545 

565 

595 

595 

625 

595 

625 

675 

750 


WILLYS-8 

“8-SOD” 

(120 in.—3.05 m. W. B.) 

4- p DeLuxe Vic. 

Coupe $1,095 

5- p Sedan 995 

5-p DeLuxe Sedan 1,095 

5-p Custora Sedan 1,295 


WILLYS-KNIGHT 

“OGD” 

(120 in.-3.05 m. W. B.) 

4- p DeLuxe Vic. 

Coupe $1,195 

5- p Sedan 1,095 

5-p DeLuxe Sedan 1,195 

5-p Custom Sedan 1,895 

“95” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 


5-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 


Coach 

Coupe 

Ooupe 

Victoria 

Sedan 


$845 

845 

875 

895 

895 


Enero, 1932 


65 
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Precios de fisto, entrega en la fabrica 


TRANS¬ 

MISIÓN 

& 

• 

•o 

0 a 

2 

13*5 

ja 

g S 

u 

Si 

B-L.... 

Own.. C 

B-L.. 

B-L... 1 

, B-L... 

B-L... V 

. B-L... 

B-L... 5 

. B-L... 

B-L... Y 

. B-L... 

B-L... Y 

. B-L... 

B-L... 1 

, Own.. 

Own.. t 

Own.. 

Own.. C 

. Own.. 

Own.. C 

. B-L... 

B-L... 1 

. B-L... 

B-L... r I 

. B-L... 

B-L.. 1 

. BAB.. 

Own.. C 

. BAB.. 

Own.. C 

. BAB.. 

Own.. 1 

. BAB.. 

Own.. 1 

. BAB.. 

W/G.. ( 

. BAB.. 

W/G.. ( 

. BAB.. 

Own.. 1 

. BAB.. 

Own.. C 

. BAB.. 

Own.. ( 

. BAB.. 

Own.. *1 

. BAB.. 

Own.. 1 

. BAB.. 

Own.. 1 

. BAB.. 

Own.. r 

. BAB.. 

Own.. r 

. BAB.. 

B-L... r 

. Own.. 

Pont . r 

. Own.. 

Clark. ( 

. Own.. 

Clark. r 

. Jones. 

Mun.. r 

. Jones . 

Mun.. ] 

Jones . 

Mun.. ] 

. Jones . 

Mun.. J 

. Jones . 

Mun.. J 

. Own.. 

Own.. 1 

3. B-L... 

B-L... ' 

. B-L... 

B-L... ' 

. Own.. 

Own.. 1 

.. Ful... 

Ful... ' 

.. Ful... 

Ful... 

.. Ful... 

Ful... 

.. Ful... 

Ful... 

.. Ful... 

Ful... 

e. B-L... 

B-L... 1 

.B-L... 

B-L... 

.. B-L... 

B-L... 

.. B-L... 

B-L... 

.. B-L... 

B-L... 

.. B-L... 

B-L... ' 

. Own.. 

Own.. < 

. Own.. 

Own.. « 

. Own.. 

Own.. < 

. Own.. 

Own.. < 

. Own.. 

Own.. < 

. Own.. 

Own.. < 

. Own.. 

Own.. * 

. Own.. 

Own.. < 

. Own.. 

Own.. < 

. Own.. 

Own.. ( 

. B-L... 

Own.. 1 

. B-L... 

Own.. 

. B-L... 

Own.. 

. Fuller 

Ful.. . 

. Fuller 

Ful... 

. Fuller 

Ful.. . 

. Fuller 

Ful... ' 

. B-L... 

B-L.. 1 

. B-L... 

B-L... ' 

. Ful... 

Ful... 

. Ful... 

Ful... 1 

te B-L... 

B-L... 

te B-L... 

B-L... 

te B-L... 

B-L... 

>. BAB . 

War.. 

>. BAB . 

War.. 

j. Ful... 

Ful... 

). Ful.. 

Ful... 

.. Long.. 

Ful... 

.. Long.. 

Ful... 

.. Long.. 

Ful... 

.. Own.. 

Own.. 

.. Own.. 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

. Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

te BAB. 

Ful.... 

te BAB. 

War .. 


NEUMÁ¬ 

TICOS 

DIMENSIO¬ 

NES 




Altura 



.3 

total 

3 

£ 

m 

3 

0 . 



c 

■S 

1 

c 

2 

a 

e 

5? 


Q 

h 

5 


* 


MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Autocar.ZSDC 

Brock way.17-F 

Brockway.220-1 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.120-B 

Chevrolet. .Light De'y 

Chevrolet.LT131 

Chevrolet.LT-157 

Day Eider.30-A 

Fageol .Parlor Car 

Fageol .. Street Car 

Fargo Coach.“80” 

Fargo Coach.“81” 

Fargo Street Car “90' 

Fargo Parlor.“91” 

Federal.D2 

Federal.E2 

Federal.F7 

Federal..A6 

Federal.A6B 

Federal.A6T 

Federal.. .A6TW 

Federal.T3W 

Federal.TlOB 

Federal.T10W 

Federal. U6 


89 

17 

25-9 

25-9 

21-5 

21-5 

21 


...T-1S 
. . .T-18 
. . .T-19 
. T-26 

. T-31 

. T-45 
. T-51 
.. T-SS 
.TX 


G. M. T. . 

G. M. T. 

G. M. T.... 

G. M. T. 

G. M. T... 

G. M. T.... 

G. M. T.... 

G. M. T.... 

G. M. T. 

GaríordGreyhoundK B 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gramrn.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-131 

Indiana.17-B 

Indiana.220-B 

Indiana.195-B 

Indiana.170-B 

Indiana.140-B 

Indiana.120-B 

Mack.BG 

Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack.B. C. City 

Mack .B. C. Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. Interstate 

Reo. “FB’ 

Reo.“GB* 

Reo.“GBS 1 

Republic.A 

Republic.C 

Republic.D 

Republic.F 

Schacht.20 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 


Slewart. 

..34XB 

16 


Stewart. 

..28XB 

21 


Slewart. 

..32XB 

25 


Sludebaker... 

.88 

22 

3295 

Studebaker... 

.99 

21 

3795 

Sludebaker... 

....111 

25 

4295 

White. 

...613 

t .... 

2950 

White. 

.54 

1 29 

7500 

White. 

....54A 

1 41 

8000 

White. 

.65 

i 21 

4850 

White. 

....65A 

i 29 

5450 

Wiílys-Knight 

.75 

i 21 

3265 

Willya Si*. . .. 

.515 

; 19 

895 


Peso 


| 1 
11 J 


55200 


5900 

6600 

6600 


21 

30 

29 

21 

25 

25 

35 

35 

17 
25-9 
25-9 
21-5 
21-5 

21 

18 
29 
33 

29 
33 
25 
33 
38 
40 
20 
16 
21 
25 
16 
18 
22 

30 
18 
21 
25 
29 
18 
21 
25 


991 

1620 

1890 

2153 

2385 

2395 

2049 

2945 

3100 

4012 


4650 

4750 

5-150 

5500 

5500 

6600 

6600 

6600 

6600 

1545 

2290 

2525 


2095 
2595 
33 'ó 
3795 
2035 
2275 
3125 


7180 

4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 

1880 

2560 

2890 

8600 

6770 

6480 


3190 

3230 

3705 

4665 

5005 

5335 

5245 

5040 

6740 

6740 

7145 

2625 

2700 

2875 

3475 

4575 

4850 

5955 

6095 

5820 

4400 

6900 

6500 

7200 

7475 

7700 

9875 

10100 

4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 


3950 

4850 

5250 

3300 

3500 

4000 

6200 

4300 

6000 

7000 

8000 

4500 

4895 

6065 

3065 

3815 

4017 

5619 

5200 

5680 

6200 

4815 

8287 

9964 

7408 

8250 

6000 

3240 


4800 

2400 

4000 

3500 

3000 

2500 

2500 

2120 : 

4740: 

5110: 

3500 


6500§ 

8200§ 

10000 § 

nooor 

14000L 
160001 
19000f 
19000{ 
14000§ 
3000 
4400 
3400 
17000§ 
200001 
20000> 
24000^ 
24000j 
2400 
4000 
3500 
3000 
2500 
2500 


Crf 

c“ 

*>e- 

Jl 

£iti 

Si 


MOTOR 


4800 

5200 

4800 

5200 

7000 

6000 

6800 

6950 

7500 

110001 

170001 

17000§ 

1200 

1500 

2000 

3000 

2500 

3000 

4000 

4000 


1200 

1200 

3000 

3500 


235" 

155 Vi 
200 
200 
188 
188 
188 
109 
131 
157 
220 *' 
233 
233 
165 
165 
172 
1-72 

151 

156 

152 
163*' 
200 *' 
200 *" 
176*' 
185- 
201 - 
201 - 
201 * 

130 

131 
130 
130 
141 
141 
155 

155 
mh 
180 
220 

187 
190 
190 
210 
210 
236 
155F 
200 
200 

188 
188 
188 
134 
202 
231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 

156 
179 
210 
165 
175 
175 
235 
174 
199 
199 
199 


3150 

2400 


140 

145 

160 

190 

184 

184 

220 

180 

22 ? 

250 

180 

212 

19C 

157 


ABREVIACIONES ¡ 

••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t —Llantas Macizas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B—Engranaje cónico 


Via 

« 


1 


£ 

i 

< 

< 

575" 1 

555* 0 

i 60 1 

515* C 

64 : 

71MC 

64 i 

595* c 

64 l 

595* c 

60 1 

86 C 

60 1 

84 C 

565* i 

565* C 

56 1 

585* C 

56!* 1 

6ld. C 

► 645* 

70 C 

72 

785* V 

72 

785* Y 

641* 

645* 

72 

665* C 
665* C 
72 C 

72 

72 C 

60 ; 

59 C 

60 , 

59 C 

585** 

595* c 

► 585* 6 

645* C 

’ 58‘ic 

645* C 

► 585*6 

675* C 

1 585*6 

675* C 

* 605* 

605* Y 

► 62 W 
►625* 

703* C 
705* C 

* 635* 

675* C 

565a 

575* í 

565* 

555* F 

58 J* 

625* F 

68 Ji 

615*<¡ C 

575*6 

66 C 

57>*q 

69 C 

63 

69 C 

63 

69 C 

2 57?* 

623*0 C 

57 

57 Y 

72 

76 V 

68 

80 E 

65 

66 C 

65 

725* C 

66 

725* C 

71M 

715* C 

71H 

715* C 

* 60 

01!* C 

64 

715* C 

64 

695* C 

64 

695* C 

60 

66 ( 

60 

64 ( 

66 

645* ( 

715* 

665* C 

715* 

665* ( 

715* 

665* ( 

715* 

665* ( 

68 

683* ( 

71 

683* ( 

71 

683* ( 

71 

685* ( 

71 

755* ( 

585* 

57» 

581¿ 

78» 

58}$ 

78» ( 

58 V* 

63 1 

58'* 

63 1 

58 H 

61 1 

71 

695* 1 

58 

555* ( 

61 

62 

63*1 
635* 1 

62 

665* i 

. 58 

635* < 

. 58 

635* « 

. 60 

635*' 

59 

60 

59 

62516 

59 

635* 

60** 

723* 

57 

61 

63 

64 

63 

34 

** 73Ü 

t 69 

75 H 

, 693* 

73¿ 

(705* 

77 

675* 

06 

875* 

58 

633* 


2 

s 


•i'fjji 

IJK 

Í ¡mi 

¿5-SJ 


Lyc.... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Knight. 
Own... 


6-4x45*... 

6-33*x4$* 

6-45*x4 3* 

6-4 J*x45* 

6-4J*x45* 

6-4x45* 

6-4x45* 

6-35*6x35* 

6-33fox35* 

6-3Mfix3^t 

6-45*x45* 

6-45*x55* 

6-4Hx5 H 

6-35*x5 

6-35*x5 

8-35*x5 

8-3lo*5 

4-3J*x45* 

6-35*x4 

6-35*x43* 

6-33*x45* 

6-3H*4 V% 

6-35*x45* 

4-4x5 

6-4x4J* 

6-4x4j4 

6-4x45-0 

6-3 *4x3 

6-3**¡x3% 

6-334x454 

6-334x4^4 

6-334x4 y a 

6-35*x5 

6-354x5 

6-334x454 

6-354x5 

6-434x5 

6-4 x55* 

6-434x454 

6-434x454 

6454x454 

(Wkxtóí 

0-43*x53* 

6-354x454 

6-454x454 

6-434x454 

6-434x454 

6-4x434 

6-4x434 . 

6-354x5 

4-454x5 

4-434x5 

6-4x534 

6-4x5íó 

6-4x534 

6-434x534 

6-434x534 

6-45*x534 

6-434x534 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-3x454 

6-334x434 

6-334x434 

6-354x434 

6-354x454 

6-354x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-33*x4 

6-334x454 

6-4x434 

6-234x454 

6-334x434 

6-334x434 

6-354x44 

8-334x454 

8-334x454 

8-334x454 

6-334x434 

6-434x534 

6-45*x53* 

6-4 x55* 

6-4x534 

6-354x434 

6-334x33 b 


lá 

38.4 

27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 
26.3 
26.3 
26.3 

45.9 
48.6 
48.6 

31.5 

31.5 
39.2 

39.2 
24.0 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

25.6 

38.4 
38.4 
38.4 
26.3 
26.3 

26.3 
28.33 

28.3 
28.3 

33.7 

33.7 

28.3 

27.3 
48.6 

38.4 

40.8 

45.9 

15.9 
54.1 

54.1 

27.3 

45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

31.5 

28.9 

28.9 
38.4 
38.4 
38.4 
48.0 

48.6 
48.6 

48.6 
27.3 
27.3 

27.3 

21.6 

25.3 

25.3 

33.9 

27.3 

33.7 

38.4 

40.8 
27.3 

27.3 

38.4 

19.8 

25.4 

25.4 

31.5 

39.2 
39.2 

39.2 
33.7 

45.9 
45.9 
38.4 
38.4 
27 3 

23.3 


iS 

V 
tí 

1 

V 

.a 

to 


t> a 

SI 

SÉ 

(J < 


EJE TRASERO 


Strom 
Zen... 
Zen... 
Zcn... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Cárter 
Cárter 
Cárter 
Zcnith 
Zen... 
Zcn... 
Stew.. 
Stcw . 
Strom 
Strom 
Zen... 
Zen... 
Zcn... 
Zen... 
Zen. 
Zcn. 
Zen... 
Zen 
Zen 
Zen... 
Strom. 
Mar. 
Mar. 
Mar. . 
Mar. 
Mar. . 
Mar. 
Mar.. 
Mar. 
Mar.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen... 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zcn... 
Stro... 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Sch... 
Sch, 
Sch 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen.. 
Zcn.. 
Zen... 
Zen. 
Zen. 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Zcn.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
TUL. 
Till.. 


L-N... 

A-Lite 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

D-R.. 

D-R. 

D-R.. 

D-R.. 

L-N... 

L-N... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

Rem.. 

Rcm.. 

Rem.. 

Rem. 

Rem.. 

Rem.. 

Rem 

Rem 

Rcm.. 

Rem. 

Rem. 

D-R.. 

D-R. 

D-R. 

D-B. 

D-R.. 

D-R. 

D-R. 

D-R.. 

D-R 

A-Lite. 

Spl... 

Spl... 

L-N.. 

L-N.. 

L-N... 

L-N... 

L-N. 

A-Lite 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N.. 

N-E.. 

Bob. . 

Bos.. 

N-E. 

N-E.. 

N-E 

N-E 

N-E.. 

N-E.. 

N-E 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-L. 

A-L... 

A-L. 

A-L. 

D-R 

D-R 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite 

A-Lite 

A-Lite 

Deleo 

Deleo 

Dclco 

Deleo 

Rem. 

Rem. 

Rem. 

L-N.. 

L-N. 

L-N.. 

Rem. 

Rem. 

A-Lite 

A-Lite 


A-L.. 

L-N.. 


L-N.. 

L-N.. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

L-N.. 

L-N.. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 


Rem. 

Rcm. 

Rem. 

Rem. 

Rem, 

Rem 

Rem. 

Rcm 

Rem 

D-R. 

D-R. 

D-R. 


D-R. 

D-R 

D-R 

D-R 


Rem 


L-N. 

L-N. 

L-N. 


L-N. 

L-N. 


N-E. 

N-E 

N-E 

N-E. 

N-E. 

N-E 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

D-R 


A-L. 

A-L.. 

A-L.. 

A-L. 


D-R. 


Rem. 

Rem. 

Rem 

L-N. 

L-N. 

L-N 

L-N 

L-N 


Wiic.. 


WÍ5C, 
Wisc.. 
Wisc.. 


Own 
Own.. 
Own.. 
Tim. 
Tim. 


Own. 


Sal.... 

Clark 

Clark. 

Clark 

Eaton 

Eaton. 

Eaton 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Wisc. 

Clark 


334" 


20 

24% 

24% 


23% 

265* 

285* 

29% 

28 

315* 

315* 

225* 

24 

245* 

285* 

225* 

23 

23 

24 
24 


22 

245* 


1585* 

1875*6 

2135*6 

339 * 

342 

339 

2675* 

2675* 


228 

228 

222 

240 

264 

264 

264 

2775* 

290 

290 

290 

1935* fl 

187%, 

1935*6 

1935* fi 

2145* 

2145* 

2355* 

2355* 

2825* 

243 

áós 

277 

277 

297 

300 

3255* 


319 

348 

319 

348 

360 

384 

407 

407 

387 

2375*6 

2685* 

2995* 

225 

2385* 

2485* 

343 


197 
2135* 
2415* 
2675* . 
262 
262 
316 

3355* 

3775* 

272 

3015* 

276 

216 


755* 

755* 


B-L—Brown-Lipe 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotante 
%—Semi flotante 
Fnl—Fu 11er 
H —Ilypoid 
I—Engranaje interior 
L-N— Leece-Neville 
Lye —Lycoining 


N-E —North-Euat 
O. A. —A solicitud 
Ope—A elección 
Oxvn—Propio 
Pont —Pontiac 
R —Doble reducción 
Rem —Rem y 
Sal —Sallsbury 
Seh—Sehebler 
S—Oónlco espiral 


Spl —Splitdorf 

Str —Strom be rg 
Tim —Timken 
W —Engranaje sin fin 
Wisc —Wiseonsin 
W —Tornillo sin fin 
W/G —Warner Gear 
War —Warner 
Zen —Zenith 

i—Para mando a derecha; Strom en 
mando a la izquierda 
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El Automóvil Americano 



































































































































































































































































1NFALLABLES COMO SIEMPRE 


Y DOTADOS DE 
TO Y BELLEZA 
SUPERIORES 


Los automóviles Dodge de seis y ocho 
cilindros son hoy los más finos automó¬ 
viles que hayan jamás llevado la insignia 
Dodge. A su fama de infallables, ellos 
añaden ahora una elegancia y desempeño 
insuperables. 5 Los potentes motores 
de los automóviles Dodge, su infallable 
mecanismo de Rueda Libre y sus frenos 
hidráulicos de expansión interna, com¬ 
binados, ofrecen ese máximo de flexi¬ 
bilidad, suavidad y comodidad que los 
caracteriza. 5 Las carrocerías de acero 
Monopieza, bastidores de doble reba¬ 
jamiento, frenos de compensación uni¬ 
forme, mecanismo de dirección de 
tornillo sin fin y maravillosa aceleración 
garantizan la seguridad de los auto- 


UN FUNCIONAMIEN- 



móviles Dodge. 5 Su tapicería y equipo 
interior revelan un esmerado gusto 
artístico. Sus muelles regulados por 
cuatro amortiguadores hidráulicos y sus 
asientos de finos resortes, proveen 
un máximo de comodidad durante la 
marcha. 5 Los Camiones Dodge, 
también, constituyen una buena fuente 
de utilidades, tanto para el vendedor 
como para el cliente. Sus diversos 
modelos y tamaños se adaptan al 96 por 
ciento de las necesidades de transporte. 


El contrato de ventas de los automóviles y camiones Dodge ofrece a todo 
agente de automóviles grandes facilidades de adquirir pingues ganan¬ 
cias . Solicite detalles completos del distribuidor en su territorio o 
de la Chrysler Export Corporation , Detroit , Michigan , E. U. A. 




DE SEIS Y OCHO CILINDROS 


Enero, 1932 
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A hora , al principio 
momento más oport 
planes para “GAN 
TODO EL AÑO” ven 

Fire 


Q UÉ le aportará 1932? ¿Le trae¬ 
rá un mejor negocio, más ven¬ 
tas, mayores ganancias? El éxito de 
su negocio y la realización de sus espe¬ 
ranzas dependen de los productos que 
Ud. venda. 

En la organización Firestone esta¬ 
mos trazando amplios planes para un 
año más grande y próspero en 1932, 
para un año que ha de habilitar a los 
representantes de la Firestone en todas 
partes del mundo para realizar un ne¬ 
gocio más vasto y remunerativo. 

Estudie los productos Firestone que 
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del año nuevo , es el 
uno para trazar sus 

ANCIAS DURANTE 

diendo los productos 
stone 


mostramos en estas páginas. Cada uno 
de ellos es la última palabra en refina¬ 
miento y se fabrica de los más finos ma¬ 
teriales de la industria para asegurar 
su máxima precisión. Y cada uno lleva 
también la inequívoca garantía de cali¬ 
dad que sólo la Firestone puede dar a 
sus productos. 

¿ Está Ud. vendiendo este completo 
surtido de productos Firestone? Le re¬ 
comendamos encarecidamente que lo 
haga, si Ud. desea que 1932 sea un 
gran año de éxito para su organización, 
uno de ganancias durante todo el año. 

Enero , 1932 




























































CHAMPIONS 

En la cúspide — 
en rendimiento 
y beneficios ♦ ♦ * 


S I hubiésemos de mencionar todas las 
triunfos—en el aire, en el agua y en 
contribuyeron las Bujías Champion, esta 
muy escasa para contenerlos. 



victorias y 
la pista—a (pie 
página resultaría 


Tan aplastante es la preferencia mundial por las Champion tan universal 
es la confianza que en ellas depositan los automovilistas veteranos y los 
campeones de carreras, que la superioridad de esta marca resulta incues¬ 
tionable. 

Este predominio no se gana por casualidad. Esta demanda sólo puede 
ser fruto de la calidad inherente y el rendimiento excelente que como re¬ 
sultado brindan las Champion. 

Ahora, Champion ha dado un paso más para que sus bujías rindan ma¬ 
yores beneficios al comerciante. Las nuevas Bujías Champion, tipo C 
se construyen solamente en tres tamaños que sirven para la inmensa mayo¬ 
ría de las marcas de automóviles y camiones. Esto significa una inversión 
mucho menor—ventas más rápidas y mayores utilidades. 

Mantenga buena existencia de Champions. La demanda de que gozan las 
hará venderse rápidamente. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección cablegráfica, "Champion” Toledo 

CHAMPION 

Bujías de Encendido 


70 


El Automóvil Americano 























EQUIPO MANLEY ES LUCRATIVO 

La organización Manley ofrece a los talleres y garajes del mundo un completo surtido de modernos 
equipos de servicio. Mostramos aquí cuatro nuevos equipos Manley ideados para aumentar mas 
las posibilidades de ganancias de los garajes y talleres modernos. 

Por supuesto, el equipo de servicio Manley es lucrativo en varios sentidos. A Ud. le conviene emplear 
los equipos Manley porque son correctos en proyecto y construcción y ofrecen un servicio positivo, 
exento de molestias, lo que significa trabajos satisfactorios y lucrativos. 

Y a su cliente le conviene también que sus reparaciones se hagan con la ayuda de estos adelantados 
y eficaces equipos Manley. No hay otra cosa que produzca mayores dividendos a un negocio que la 
completa satisfacción de la clientela. 

THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

New York Central Bldg., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MANLEYMAN,” New York 


Lavadora de Automóvil Manley No. 608 


NUEVO ENSAYADOR DE FRENOS 


El método Lioendoll. Manley cor lo «J™» d “ pro^fí d"“l« 

d N .f SSlSntJt ¡TRAS 52 rnonora rép.da y corroo... 


MAQUINA RECTIFICADORA DE TAMBOR 
DE FRENO DE TIPO PERFECCIONADO 

Una herramienta de precisión, absolutamente 
exacta para la rectificación interior y exterior 
de tambores. Se suministra para funcionar con 
corriente continua o alternada. 


Otros Equipos Manley 
Grúas de cadena 
Cambiadores de neumáticos 
Extensores de neumáticos 
Compresores de aire 
Elevadores hidráulicos 
Pulverizadores de pintura 

Rectificadores de alineación 
de ruedas 

Gatos mecánicos e hidráulicos 
Prensas mecánicas e hidráulicas 
Otros equipos de servicio 


NUEVO ENSAYADOR DE FAROLES 
DELANTEROS 

Con esto ensayador de faroles delanteros, un 
hombre solo puede hacer el trabajo dentro do 
un tiempo corto, que procura una buena panan* 
cía. 


Enero, 1932 
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Hay un 

ACUMULADOR EXIDE 

para todo 

Requisito de Vehículo 
Automóvil 

LOS seguros acumuladores Exide se apoyan sobre calidad 
establecida, funcionamiento irreprochable y 
servicio eficaz de prolongada duración 

T AS fábricas y los concesionarios del Exide, repartidos por todas 
partes del mundo, suministran un servicio cuya excelencia invaria¬ 
ble ha servido para hacer que la marca Exide sea sinónima de calidad 
... de esa calidad mantenida incólume desde hace 43 años. 

Para el arranque, el alumbrado, el encendido, y en resumidas cuen¬ 
tas, para todo requisito de vehículo automóvil, por rudo y difícil que 
sea, se puede siempre confiar en los acumuladores Exide. Tenga la 
seguridad de que hay un Exide especialmente ideado y construido 
para satisfacer sus necesidades, de un modo completo y económico. 

Distribuidores en la América Latina 


Calle Morandó 520. 
Plaza Sotomayor 5. 


ARGENTINA. Buenos Aires 

Ansio-Argén tiñe General Electric Co., Ltd. 

Calle Rivadavla 1475-1483, Plaza del Congreso. 

BOLIVIA 

Corncllus F. Gundlach & Cía. 

La Taz & Oruro. 

BRASIL 

Willmann. Xavier & Cía., nun Uruguayana 41. 
Rio de Janeiro, 

CHILE 

International Machlnery Co., 

Casilla 107-D, Santiago. 

International Machlnery Co., 

Casilla 90-V, Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Cía., Apartado 9961, Bogotá. 

R. E. Restrepo & Co.. Apartado 210, Mcdellln. 
Consorcia Industrial y Comercial, S. A. Cali. 
Guillermo Posada, Pelaez & Hermano, Cartagena. 
Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado do Correo 217, 
Aéreo 48, Barranquilla. 

Hijos do B. Bueno Sucs. Bucaramanga. 

COSTA RICA, San José, Ricardo Madrigal A, 
Apartado 746. 

CUBA, Habana 

Compañía Nacional do Acumuladores Av. do la 
República 93. 

CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
Abady & Cardozo, Apartado No. 65. 
GUATEMALA 
P. G. Cofiño, Antigua. 

HONDURAS. Teguclgalpa. Walter Brothers. 


MEXICO. México, D. F. 

General Electric. S. A. 

Iturblde y Articulo 123, México. 

Guadalajara, Monterrey, Vera Cruz. 

NICARAGUA, Managua 
Ramón Morales, H. 

PARAGUAY. Asunción 
S y F Perez. 

TACNA PERU, Lima, Humberto Bollo. 

Tassara Hnos, Mantas N. 145-153. 

PUERTO RICO, San Juan 

Exide Service. Inc., Tetuan 55, Recinto Sur 55. 
REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingo 
Norman P. Hopgood, Callo 27 do Febrero No. 
EL SALVADOR. San Salvador 
E. E. Huber & Co. 

URUGUAY. Montevideo 
General Electric, S. A., Calle Uruguay osq. 
Cludadela. 

VENEZUELA. Carácas 
José Padrón. Carmen a Puente Arauca 51*. 
VENEZUELA, Maracaibo 
Carlos Brige 

ZONA DEL CANAL, Ciudad de Panamá 
W. A. Torbert. S. A. 

ESPAÑA 

Autotracrión Eléctrica, 

Barcelona. 


S. A. Moya 6 y 8 


ACUMULADORES 

£xióe 



THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E. U. A. 

LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE ACUMULADORES ELECTRICOS PARA TODO SERVICIO 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St., Nueva York , E. U. A . 
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Análisis exacto de metales 


Control completo de tempera¬ 
turas, desde su fundición 
hasta su vaciado, para pro¬ 
ducir tensión “viva” y uni¬ 
forme. 


Cada segmento es vaciado en 
molde cicloidal para asegu¬ 
rar mayor uniformidad en su 
tensión y elasticidad. 


Los segmentos son terminados 
a límite de un diezmilésimo 
de pulgada por medio de 
calibres comprobados diaria¬ 
mente. 


Ahorra 

Aceite 


Vida más HH Más 

Lar^a §§§¡ Fuerza 


Tensión Viva 
Uniforme 


9 Hay un Segmento Burd diseñado 
especialmente para (rada requisito 
del motor: 

|—Tornoado Liso. Millones usados 
en motores nuevos y P»ru re¬ 
puesto. 

2— Ventilado. Con hendeduras sen¬ 
cillas y dobles y todas las 
características de un segmento 
para aceite. 

3— Oil Guard. Otro tipo de seg¬ 
mento con escalón, pnra raspar 
aceite. 

4— Triplo Service. Con muelle de 
expansión para repuesto en mo¬ 
tores de alta velocidad. 


El Automovilista 
lo Notará 

Ya sea que el coche valga algunos cientos o algunos 
miles de dólares, lo que su dueño busca siempre es el 
buen funcionamiento del motor. 

Y el motor más fino del mundo no puede funcionar 
con perfección si sus segmentos de émbolo no tienen 
ciertas características que se adapten a sus requisitos 
particulares y a su condición. Los Segmentos Burd 
siempre dan servicio excelente porque poseen en 
grado superlativo características exclusivas para el 
objeto, que conservan indefinidamente. 

Las operaciones de manufactura de los Segmentos 
Burd son científicamente controladas, desde la selec¬ 
ción y mezcla de los materiales primos, su fundición 
a temperaturas predeterminadas en todas sus fases, 
hasta el empaque del segmento acabado, después de 
pasar por una serie de rígidas inspecciones, uno por 
uno. Como resultado de esta “vida” que se les da, 
los Segmentos Burd permanecen activos y conservan 
su elasticidad y tensión uniforme indefinidamente. 
Otro factor de interés para los dueños de talleres y 
garages es que la Burd construye cuatro clases de 
segmentos con los cuales puede atenderse todo tra¬ 
bajo de compostura—Lisos, Ventilación, Oil Ciuara 
(super-oil), Triple Service (con resorte de expan¬ 
sión). . . 

Pídanos una copia de nuestro Manual de Servicio. 
Es gratis. 

BURD PISTON RING COMPANY 

Rockford, IU., E. U. A. 

Subsidiaria: Liberty Foundries Co. 

Fabricantes de productos HaDees 
Dentó de Exportación: 616 S. Michigan Ave., Chicago, E. U. A. 

Cables: Burdco-Chicago 


SEGMENTOS DE EMBOLO PARA TODA CLASE DE MOTORES 


Enero, 1932 
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HPCFQfE " 6 ” 

(Unproducto de ta organización Studebaker) 

Dos nuevos automóviles entran 
en la categoría de precios bajos 




El Sedán 4 puertas Rockne Seis “65” 


E N el Rockne "65” de 2,79 mts. entre ejes y el 
Rockne "75” de 2,90 mts. entre ejes se ha 
logrado lo aparentemente imposible, es decir, hoy 
en día, el público que busca valor intrínseco puede 
conseguirlo en estos coches que, no obstante su 
precio bajo, están dotados de la apariencia y 
desempeño de los coches caros. 

Estos coches Rockne están dotados de todasHas 
características que los coches realmente finos 
deben poseer, tales como un excelente motor de 
seis cilindros, cambio de marcha Rueda Libre de 
Engrane Sincronizado para todas las velocidades 
de avance, Arranque Automático por medio de la 
llave del interruptor de encendido. Motor Acoji¬ 
nado con Caucho en 4 Puntos, cinco ruedas de 
alambre—y todo esto sin recargo de precio. Los 
coches Rockne son grandes y de elegante presenta¬ 
ción. Su aceleración y resistencia son verdadera¬ 
mente notables. Las lineas estilo aerodinámico de 
sus carrocerías reducen la resistencia al viento y 
aumentan su velocidad. 


Construidos en Detroit por la Rockne Motors 
Corporation, una subsidiaria de Studebaker, estos 
nuevos coches son patrocinados y garantizados por 
la Studebaker, y brindan a los concesionarios una 
gran oportunidad para un negocio lucrativo en la 
categoría de coches de precio bajo, en la que se ven¬ 
den más de dos tercios de todos los automóviles. 

Para informes completos acerca de la representa¬ 
ción del Rockne "6” en su zona, escriba o cable¬ 
grafíe a 


The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 

South Bend, Indiana, E .U. A. Cables: Studebaker 
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Calidad Predeterminada 


Para todos 
los motores 
Americanos 
y Europeos 


L A creciente popularidad de que gozan las bujías de encen- 
l d¡do Defiance entre los comerciantes de artículos para 
automóviles en todas parles del mundo, se debe al cuidado 
minucioso que se ejerce en la construcción, instalación y emba¬ 
laje de estos productos, todo lo cual predetermina su calidad y 
satisfactorio funcionamiento. Nos quedan todavía importantes 
mercados iberoamericanos donde necesitamos concesionarios 
locales. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC., TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación, 250 Park Avenue, Nueva York, E. U. A. 


_ BUJÍAS de ENCENDIDO 

Defiance 




































Capacidad, 6.000 libras. Al¬ 
tura, en posición bajada, 4". 
Levantamiento, 20". Altura 
máxima, 24 ". Longitud del 
bastidor, 15V&". Peso, 173 
libras. 

Precios económicos, en rela¬ 
ción a sus notables ventajas. 


k El nuevo gato Blackhawk para piso 


U0HTN/N13 Uf? 


“LEVANTAMIENTO DE RELAMPAGO” Fuerza hidráulica de aceite 


Muy fácil de Rirar en circulo completo para colocarlo debajo 
del vehículo. Se guía con suma facilidad. 


I A bomba doble automática—un invento de la 
J Blackhawk—es el secreto de la sorpren¬ 
dente rapidez de este gato de piso. 

Sin carga, 6 movimientos de palanca levantan su 
soporte a su completa altura de 24 pulgadas. La 
bomba de velocidad y la bomba de fuerza, fun¬ 
cionando juntas, producen automáticamente una 
velocidad sorprendente para hacer contacto con 
la carga y una fuerza enorme a menor velocidad, 
para levantar la carga. 

Sólo uno o dos movimientos de palanca se necesi¬ 
tan para levantar el soporte hasta la carga en los 
trabajos ordinarios. 

Gobierno con una mano—no hay pedales que 
oprimir ni palancas que mover. Con una sola 
mano puede Ud. con toda facilidad manejar este 
admirable gato, colocándolo en posición, fijando 
su mango en el punto deseado, levantando la 
carga o bajándola. 

Adicionales Ventajas Sobresalientes 

“Levantamiento de Relámpago"—Seis completos movimientos ile palanca levantan 
el soporte sin carga desde su posición baja hasta su posición de altura máxima. 
No hay otro gato que lo aventaje en rapidez. 

Altura Extrema —Levantamiento de 20 pulgadas, de 4 a 24 pulRadas 
—sin extensiones de tornillos ni trinquetes. Maneja varios trabajos 
que antes necesitaban la ayuda de grúas. 

Punto Bajo—Sólo cuatro pulgadas desde el piso hasta la superficie 
superior del soporte. Puede meterse con toda facilidad debajo del 
eje. aun cuando los neumáticos de balón estén desinflados. 

Gobierno en la Punta de lo* Dedos—La perilla estriada en el 
extremo del mango gobierna la válvula de escape para el levanta¬ 
miento y la bajada, mientras el mango está «n cualquier posición. 
Todo el funcionamiento se gobierna con una mano sola. 

Mecanismo Encerrado— No hay palancas ni varillas expuestas a la 
vista. El mango tubular y la3 placas laterales do una sola pieza 
le imparten el aspecto despojado do un "acorazado." 

Obtenga información completa sobre este admirable gato y su com¬ 
pañero de servicio el gato Blackhawk Curb, tipo de acera—que es 
un modelo pora 3.000 libras, con "levantamiento de relámpago" de 
16 pulgada» de extensión, para uno en la calle o en ol taller. Comu¬ 
niqúese directamente con nosotros. 

BLACKHAWK MFG. CO. 

Dcpt. E-l, Milwaukee, Wis., E. U. A. 


BLACKHAWK 
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ARGENTINA — Will L. Smitta. 
Inc., 443 Lilia Saen®, Pena 447, 
BuenoB Aires, Argentina. 

B OLIVIA —Ultramares Corporation, 
82 Beaver St.. Nueva York, E.U.A. 

CHILE -Sr. P. C. L. Young, 351 

Avenida de los Cnstafloa, Población 
Vergara, Vifia del Mar, Chile. 

COLOMBIA -Ultramares Corpora¬ 

tion, 82 Beaver St., Nueva York, 
E.U.A. 

COSTA RICA —Sr. Otto Gommert, 
San José, Costa Rica. 


Representantes 

CUBA —Sr. L. Gonzales Del Real, 
58 Empedrado St.. Habana, Cuba. 

ESPAÑA —Sr. E. Cortea Pascual, 
Cortes Catalanes. 672 Barcelona, 
Espafia. 

FILIPINAS —Dodge & Seymour, 
Ltd.. Sr. C. H. Core, People’s 
Bank Bldg., Manila, Filipinas. 

GUATEMALA —Sres, Schlubach, 
Sapper & Oo., Guatemala, Guate¬ 
mala. 

HONDURAS —Sr. Paul G. Kabel, 
San Pedro Sula, Honduras. 


MEXICO — Mr. M. R. Moneatel, 
P. O. Box 2718, México D F. 
PUERTO RICO Y REPUBLICA 
DOMINICANA — Mr. E. F. 
Decheneux, P. O. Box 149, 57 

Tetuan St.. San Juan, Puerto Rico. 
PORTUGAL — C. Santos, Ltd., 
Sede-Rua De Crucifixo 55, 57, 59, 
Lisboa. 

URUGUAY—Will L. Smith, Inc., 
Uruguay 1181-1188, Montevideo, 
Uruguay. 

VENEZUELA-8r. don F. W. H. 

Lente, Carácaa, Venezuela. 


Brockway, camión 
Buda, motor 
Chrysler de 6 cilindros 
Chrysler de 8 cilindros 
Chrysler Imperial 
Chrysler, motor marino 
Continental, motor 
DeSoto de 6 cilindros 
DeSoto de 8 cilindros 
DeVaux 

Dodge de 6 cilindros 
Dodge de 8 cilindros 
Dodge, camión 
Durant de 6 cilindros 
Essex 

Federal, camión 
Cray, motor 
Hall-Scott, motor 
Hercules, motor 
Hudson 

Indiana, camión 

Nash “70” de 8 cilindros 

Plymouth 

Reo “21“ de 8 cilindros 
Willys de 6 cilindros 
Willys-Knight “66-S” 
Willys-Knight "95“ 


_ ^ _ 

E L mundo viaja con “Fuerza Protegida 1 ’ y los 
anillos de émbolo de marca Quality han sido 
aceptados en todas partes como garantía de 
“Fuerza Protegida. 11 

La popularidad y la extendida aceptación comercial 
de que gozan estos anillos en todas partes, es la 
mejor oportunidad que se le ha presentado a Ud. 
hasta ahora para obtener buenas ganancias en este 
ramo. 

El Super Drainoil—la obra maestra en materia de 
anillos de regulación de aceite—es notable no sólo 
por su extraordinaria facultad para resolver los más 
difíciles problemas de gobierno de aceite, sino tam¬ 
bién por la firmeza de su construcción y consiguiente 
prolongada duración y propiedades para responder a 
los más exigentes requisitos de los modernos motores 
de alta velocidad. 

Venda estos afamados anillos y empléelos con los 
anillos de compresión Quality o Sta-Tite. VENDA 
SOLO la “FUERZA PROTEGIDA” (“SEALED 
POWER”) la representación más grande de anillos 
de émbolos de hoy día. 


THE PISTON RING 
MUSKEGON, MICHIGAN 

Dirección telegráfica: Pistón Ring. 


COMPANY 

E. U. A. 

Todas las claves. 


vehículos siguientes: 


LA NORMA DEL MUNDO 


Enero, 1932 
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Hag ase Ud. de una alta 
reputación por excelente 
trabajo de reparación 
ejecutado con economía 
y rapidez . . ♦ 
y los automóviles 
continuamente entrarán 
a su taller aportándole 
buenas ganancias ♦ ♦ . 


La soldadura KESTER es uno de 
los mejores productores de repu¬ 
tación del mercado. La Kester 
es la soldadura pura hacer obras 
perfectas en todo trabajo general 
de reparación, desde escapes de 
radiador hasta composturas de 
sistema de encendido. ¿Rápida? 
Absolutamente. Con el fundente 
metido en la misma soldadura, Ud. 
no tiene que hacer otra cosa que 
aplicar el calor. ¿Sencilla? Puede 
Ud. obtener resultados perfectos 
la primera vez que la use. La 
Kester se suministra en carretes 
de 1, 5 y 20 libras. 



También Soldadura para 
Carrocerías 


En los trabajos de reparación de carrocerías hay 
ganancias que Ud. debe tratar de conseguir. Use 
la Kester para hacer obras rápidas, perfectas y 
fáciles. Se ofrece con núcleo para estañar y sólida 
para rellenar y formar el contorno. 


Hay una KESTER para cada requisito de soldadura 


Kester con Núcleo de Acido 
La soldadura para servicio 
general. Preferida para 
"servicio pesado" por fabri¬ 
cantes, mecánicos, elcctriciB- 
' tas (particularmente para 
trabajos exteriores), repara¬ 
dores de automóviles, etc. 
Diámetro, con cerca do 
30 pies por cada libra. En 
cajas de cartón en carretea 
de 1, 5 y 20 libras. 


Kester con Núcleo de Resina 
La única combinación do soldadura y 
fundente generalmente aprobada por las 
autoridades de radio y teléfono. A 
diferencia del fundente de resina en 
polvo, el fundente plástico patentado 
de la Kester es muy activo, no se de¬ 
teriora y deja sólo un residuo incoloro. 
Ayuda a evitar la corrosión y la dis¬ 
persión eléctrica, siendo inofensiva a 
las piezas metálicas o envases. Diá¬ 
metro. 3/32" con cerca de 50 pies por 
cada libra. Se Bumlnistra én carretes 
de 1, 5 y 20 libras y también en cajas 
de 5 libras de barras de 18". 


Soldadura Kester para Radio Remendador de Metal Kester 


Esta es la popular Kester 
con Núcleo do Resina en 
forma de cinta manual, su¬ 
ministrada en paquete para 
consumidores. El fundente 
plástico de resina no pro¬ 
duce chispas ni humo. Lu 
más segura y la más fácil 
de usar en trabajos de radio 
y reparaciones eléctricas. Se 
ofrece en caja do cartón, la 
cual contiene diez latas. 


Una buena cantidad de sol¬ 
dadura Kester con Núcleo de 
Acido en una lata manual 
para uso en la casa, garaje 
o taller pequeño. Es nece¬ 
saria en la casa para repa¬ 
raciones rápidas do útiles de 
cocina y otras cosas. Tam¬ 
bién facilita mucho la cons¬ 
trucción de Juguetes y mo¬ 
delos. 


Soldadura Kester con Núcleo 
de Pasta 

Esta es un combinación de 
soldadura y pasta de soldat 
Práctica, económica y fácil 
de usar. La soldadura con 
núcleo dfc pasta es muy su¬ 
perior a otras formas de sol¬ 
dadura y de pasta do soldar 
separadas. En carretes de 
1. 5 y 20 libras. También 
la suministramos en caja de 
5 libras do barras de 18". 
Diámetro, 3/32" con cerca 
de 50 píos por cada libra. 


Soldaduras Especiales 

Hay una soldadura Kester 
para «asi todo requisito 
Los tamaños especiales son 
do 0,040 a 0,240 de pulgada, 
y poderno: suministrar casi 
toda aleación de puro estaño 
y plomo. Ofrecemos ocho 
núcleos de fundente princi¬ 
pales y mantenemos un labo¬ 
ratorio técnico para ayudar 
a los fabricantes a resolver 
sus problemas de soldadura. 


Concesionarios: Hay un mercado casi ilimitado para todo el surtido de soldaduras Kester. Sírvanse pedirnos información detallada, precios y muestras. 


KESTER SOLDER COMPANY 

CHICAGO CANADA: BRANTFORD, ONT. NEWARK 

Departamento de Exportación: 70 Ferguson St., Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KESTSOLDER” Newark 

KESTER es la introductora de las soldaduras con fundente en el núcleo y la fábrica más grande del mundo de 

estos productos . 
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La HERMANACION es el trabajo 

del fabricante de engranajes 



L AS INSTALACIONES DE ENGRANAJES deben 
Á ser silenciosas—que es lo mismo que decir que 
las coronas y piñones de propulsión han de estar 
perfectamente hermanados y bruñidos. Alguien tiene . 
que hermanar y bruñir los engranajes. Es el mismo 
fabricante de engranajes quien está debidamente 
preparado para hacerlo—y creemos que el trabajo 
del fabricante de engranajes no queda terminado 
sino hasta que los engranajes están correctamente 
hermanos y bruñidos. 

Todos los ajustes y rectificacionés del mundo no 
harán que los engranajes funcionen silenciosamente 
y con perfecto contacto de diente si no lian sido debi¬ 
damente hermanados y bruñidos por el fabricante 
de engranajes antes de enviárselos a Ud. No hay 
razón alguna por la cual pueda esperarse que Ud. 
u otro mecánico de taller haga este importante tra¬ 
bajo. Los engranajes de equipo original se hermanan 
siempre antes de entrar en la línea de montaje . 
¿Hay alguna justificación para que los engranajes de 
repuesto reciben menos atención? 

Ud. no tiene que perder tiempo en buscar un 
correcto ajuste cuando emplea un juego de engrana¬ 
jes hermanados y bruñidos DOUBLE DIAMOND. 
El correcto ajuste del piñón está claramente marcado 
en la tarjeta de instrucciones atada a cada juego de 
engranajes DOUBLE DIAMOND. Ud. puede instalar 
siempre los engranajes DOUBLE DIAMOND con 
rapidez, facilidad y ganancias. 

Los juegos de engranajes DOUBLE DIAMOND se 
venden en todas partes del mundo por acreditados 
concesionarios dedicados con especialidad a piezas de 
repuesto. Por carta o por telegrama sírvase pedirnos 
el nombre y la dirección de nuestro concesionario 
más próximo a su localidad. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc. 

Fábrica y oficinas principales: Richmond, Indiana, E.U.A. 

Fabricamos también los famosos engranajes Double Diamond de acero 
cementado para volantes de motor 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 
Claves: A. B. C. 5a. edición-Western Union-Bentley, y Privada 


Double Diamond 


JUEGOS DE ENGRANAJES—CORONAS Y PIÑONES DE 
PROPULSION—HERMANADOS Y BRUÑIDOS 
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ESTE NUEVO TIPO DE FORRO DE FRENO 

O SE ALTERA 

EL ALMACEN NI EN EL SERVICIO 


El American BRAKEBLOK es un tipo enteramente diferente 
de material para forrar frenos—un material que permite una 
instalación fácil y exacta, que asegura un servicio uni¬ 
formemente satisfactorio durante toda su larga duración. 

• HE AQUI LA DIFERENCIA 

El American BRAKEBLOK es un material invariable de¬ 
bido a su completo tratamiento térmico. La estructura de 
este material no puede alterarse por la edad ni por las altas 
temperaturas y presiones resultantes del más severo servi¬ 
cio de enfrenamiento . . . No contiene caucho ni metal. El 
agente de unificación empleado en el American BRAKEBLOK 
se convierte en parte integrante del material y no puede 
ablandarse, deteriorarse o separarse por el calor. 

El desgaste no puede cambiar las características de en¬ 
frenamiento del American BRAKEBLOK debido a que su 
densa y homogénea estructura es igual en todas sus partes. 
Aun desgastado al espesor de una delgada lámina retiene 
su completa efectividad original de enfrenamiento. 

A causa de que no puede comprimirse bajo la presión del 
enfrenamiento y a causa de que está esmerilado a un espe¬ 
sor uniforme, el BRAKEBLOK requiere menos atención o 


ajuste secundario, lo que significa ahorro de trabajo en la 
instalación. 

• Sólo se Requiere una Existencia Pequeña— Una 
existencia de diez rollos de American BRAKEBLOK sirve 
para atender a 125 marcas y 400 modelos de automóviles de 
pasajeros y camiones livianos, satisfaciendo el 90% de todos 
los requisitos de frenos interiores. El material American 
BRAKEBLOK se suministra en la nueva y conveniente forma 
de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento com¬ 
pleto y en tipo de recubrimiento completo empernado. 
Además de este moderno forro de freno, suministramos re¬ 
vestimientos moldeados o de fina tela para embragues, que 
son sumamente flexibles, exentos de protuberancias y no 
necesitan “afinación.” Por carta o por telegrama pídanos 
información y precios del American BRAKEBLOK —el mo¬ 
derno y seguro material para forrar frenos. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

División Industrial y Automotriz de la American Brake Shoe & Foundry Co. 
4660 Merritt Avenue, Detroit, Michigan, E. U. A. 

Oñcinas de ventas en Chicago, Nueva York, San Francisco. 
Departamento de exportación en 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


DATOS RAPIDOS ACERCA DEL AMERICAN BRAKEBLOK 

térmico científico 

. resistente a las más elevadas 
temperaturas de enfrenamiento 
• no contiene caucho 
. no puede comprimirse bajo las 
presiones de enfrenamiento—per¬ 
manece en ajuste durante más 
tiempo, reduciendo a un mínimo 
la posibilidad de rechinido. 


Este nuevo tipo de material para 
frenos es un producto denso y 
homogéneo—de constitución ma¬ 
ciza en todas sus partes 

• formado bajo presión—en lugar 
de ser tejido o laminado 

• esmerilado a un espesor abso¬ 
lutamente uniforme 

• tratado por un procedimiento 


B AMERICAN 

RAKEBLO 
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Servicio de INGENIERIA 
DE TRANSPORTE 


. . Un servicio completo a su disposición 
por intermedio de TODOS LOS 
REPRESENTANTES DEL DODGE 


La experiencia acumulada por la organiza¬ 
ción Dodge en conexión con el suministro 
de centenares de miles de camiones, está 
a la disposición de la clientela de todos los 
representantes o agentes del Dodge, por 
intermedio de estos últimos. Esta coopera¬ 
ción se ofrece gratuita e incondicional¬ 
mente a la clientela. Todos los problemas 
de transporte por camión pueden ahora re¬ 
solverse fácil y rápidamente por el servicio 
de Ingeniería de Transporte Dodge, el cual 
se suministra únicamente por intermedio 
de los representantes del Dodge. 

El Servicio de Ingeniería de Transporte 
Dodge da a su comprador de camión en 


perspectiva competentes recomendaciones 
para la acertada elección de equipos de 
camión que le aseguren lo máximo en fun¬ 
cionamiento a un costo mínimo. 

El Servicio de Ingeniería de Transporte 
Dodge la ayuda a Ud. a estudiar y analizar 
la eficacia del presente equipo de su cliente 
o a establecer las características del camión 
ideal que él debe comprar para el trabajo 
que desea hacer, al precio que el quiere 
pagar. Los camiones Dodge, gracias a su 
construcción fundamental, satisfacen el 
98 % de las necesidades de transporte del 
mundo. 


La representación para la venta de los camiones y automóviles de pasajeros Dodge ofrece posibilidades 
extraordinarias de ganancias para el comerciante del ramo . Sírvase pedir información detallada acerca 
del Servicio de Ingeniería de Transporte Dodge , escribiendo al concesionario de estos vehículos en su 
mercado o bien a la Chrysler Export Corporation, Detroit , Michigan , E. U.A. 
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EQUIPOS 




El levantador de automóvil, modelo A-2, de tipo completamente hidráu¬ 
lico, de soporte por los ejes, se recomienda para la reparación de 
neumáticos, forradura de frenos, lavado de automóvil y otros trabajos 
similares en los cuales es necesario que las ruedas del vehículo queden 
libres para girar. Está construido con vigas bien gruesas de 5 pulgadas, 
en forma de H, colocadas paralelamente, habiendo entre ambas una 
separación de 28 pulgadas en toda la longitud de las vías, lo que permite 
fácil acceso a todas las partes del vehículo. La firme construcción de los 
miembros transversales y los tíos tesnores de refuerzo dan a este 
modelo una resistencia y rigidez que no se halla en ningún otro levan¬ 
tador. Los soportes para el eje delantero y el eje trasero suministrados 
con el equipo, se ajustan a todo automóvil. La doble válvula neumática 
es una ventaja exclusiva, lo mismo que los extremos redondeados de las 
vigas, los cuales evitan daño a los neumáticos y accidentes a los obreros. 


Pistola Modelo SG-25 


El modelo SC es una pistola neumática de alta presión 
de muy rápido funcionamiento para la lubricación del 
chasis. Tiene cabida para una libra de grasa y desarrolla 
tle 5,000 a 8,000 libras de presión. El depósito queda 
suspendido en una posición equilibrada cerca del mango 
de la pistola. Contiene suficiente grasa para lubricar dos 
automóviles de tamaños ordinarios. La pistola puede 
conectarse a cualquier abastecimiento de aire y está 
siempre lista para inmediato funcionamiento. Es de 
liviana construcción de aluminio y zinc de fundición en 
molde, con émbolo de acero Nitralloy y manguito de ci¬ 
lindro reemplazables. El modelo SG comprende lo pistola , 
la conexión flexible metálica con articulación esférica en 
su extremo y juego de adaptadores. Solo 25 pies de man¬ 
guera neumtilica, que suministramos separadamente, se 
necesita para cada pistola. 


Levnntudor 
Modelo A-2 



La pistola portátil, modelo P.G. de tipo neumático de alta presión, su¬ 
ministra lubricación con grasa bajo una presión de 5,000 a 8,000 libras. 
El depósito tiene cabida para 35 libras y su construcción es de grueso 
acero estampado. Un colador de grasa evita que la suciedad entre en el 
mecanismo de la pistola. Este colocador puede limpiarse desatornillando 
el tapón al fondo de la parte exterior del depósito y quitando la malla 
coladora. Las rodajas en cojinetes de bolas facilitan el manejo y movi¬ 
miento del equipo. La pistola de amplificación de aluminio y zinc de 
fundición en molde es extraordinariamente liviana y fácil de manejar. 
La pistola inyecta tuia cantidad medida de grasa en la conexión o unión, 
evitando todo desperdicio de lubricante. Completa con 15 pies de man- 
güera neumática, 8 pies de manguera de aire y grasa y juego de 
adaptadores. 


Pistola Portátil Modelo P.G. 


El compresor de aire, modelo SY-118, es un equipo com¬ 
pleto, de dimensiones pequeñas, proyectado para sumin¬ 
istrar un limitado abastecimiento de aire comprimido. 
Tiene motor de % de caballo de fuerza y depósito de 
18 galones. Completamente automático, igual a sus 
compañeros más grandes, en proyecto, construcción y 
material. Se vende a precio muy moderado. 


Compresor de Aire, Modelo SY-118 
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PARA TALLERES Y GARAJES 


El lindo aspecto exterior de todos los equipos U. S. es una 
espléndida evidencia de su excelente calidad interior 

j 

1 A United States Air Compressor Company es conocida en todas partes del inundo como una 
ide las fábricas más distinguidas de la industria automotriz. Sus abundantes recursos fi¬ 
nancieros combinados con un personal de ingenieros expertos y una idónea organización de 
distribuidores, constituyen la razón fundamental de su extraordinario progreso. La sencillez 
en la construcción y los años de arduo servicio “incorporados” a todos los equipos U. S., mues¬ 
tran notables resultados en reducido costo de funcionamiento y prolongada duración. Nues¬ 
tra larga experiencia en el negocio de exportación nos lia enseñado el arte de embalar y em¬ 
barcar correctamente nuestros productos destinados al extranjero, evitando retardos y otros in¬ 
convenientes resultantes de la rotura de piezas durante el tránsito. 




La lavadora AW-45 de una sola 
pistola o surtidor, con lubricación 
automática, es un equipo mono- 
cilindrico compacto de doble efecto, 
provisto de bomba de émbolo y 
piezas combadas amovibles de com¬ 
posición en el émbolo. Suministra 
4Y* galones de agua por minuto 
bajo alta presión. Por su firme 
construcción, resiste un servicio 
fuerte y continuo. No sólo se 
adapta al lavado de automóviles , 
sino que es también muy eficaz 
para la limpieza de motores, en¬ 
granajes y chasis. Económica en 
precio y en funcionamiento. 


THE UNITED 


Modelo PSE-31 

El equipo pulverizador de pintura PSE-31 
es compacto y sirve para trabajos lijeros. 
No tiene correas, engranajes ni cadenas. 
Es el grupo ideal para los garajes, comer¬ 
ciantes de automóviles, estaciones de 
servicio y otros negocios donde se necesite 
un grupo portátil pequeño. Es lo mejor 
para pintar guardafangos , retocar carro¬ 
cerías de automóviles y otros trabajos de 
pintura pequeños. De peso liviano y 
fácil de mover. Provisto de firme motor 
de *4 de caballo de fuerza y conectado 
directamente a su compresor de aire en la 
base. Pulveriza perfectamente el barniz, 
laca, pintura o esmalte, produciendo un 
acabado terso de primer orden. 


Compresor de Aire, Modelo FA-9&3 

El modelo FA-983 es el gigante en 
el campo de los compresores de 
aire. Está construido para servicio 
en las grandes estaciones o talleres. 
Su compresor de 4 cilindros de en¬ 
friamiento por aire, tipo de doble 
efecto, funciona suave y silenciosa¬ 
mente con infalible seguridad. 
Este compresor tiene un descarga¬ 
dor centrífugo encerrado de acción 
positiva, que sirve tle segura pro¬ 
tección al motor de 5 caballos de 
fuerza. La distribución del émbolo 
está dispuesta de tal modo que 
produce un funcionamiento suave 
y exento de vibración. Aletas de 
amplias superficies en las jaulas de 
las válvulas, paredes de los cilindros 
y culatas, aseguran un funcionami¬ 
ento enfriado y prolongan la dura¬ 
ción efectiva del equipo completo. 
Está provisto de cojinetes Timken. 


STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 
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EL SURTIDO 
PERMITE PARA 



No es una simple coincidencia el 
que los Productos Permite sean los 
preferidos de los fabricantes de ca¬ 
miones, ómnibus y automóviles de 
pasajeros para la dotación original 
de sus vehículos y que constituyen 
el surtido favorito de repuestos 
para los comerciantes del ramo y 
talleres de reparación más impor¬ 
tantes del mundo. 

La calidad de cada producto 
Permite es una calidad gobernada 
... el producto más fino de su clase 
que puede resultar de la combina¬ 
ción de expertos en metalurgia, 
ingenieros especialistas y directores 
de fabricación de consumada expe¬ 
riencia. El Permite es el más fino 
surtido de repuestos de la industria 
automotriz. 

ALUMINUM INDUSTRIES, Inc. 

Fnbrlcanto do Productos do Aluminio, de Acero y 
do Bronco 

Cincinnati, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ALINI, Cincinnati. 

4P 


PERMITE 


Embolos de aleación Permite 

* 

Embolos Permite de semiacero 

Válvulas Permite Diachrome 

Anillos de émbolos Permite 

* 

Pasadores de émbolos Permite 

* 

Pernos Permite 

* 

Bujes Permite 

* 

Silenciadores Permite 

* 

Piezas Permite para bombas de agua 
Permite Résalum 



ANILLOS DE EMBOLOS PERMITE 



PASADORES DE EMBOLOS PERMITE 



PROFUNDOS ESTUDIOS 
PARA REALIZARLO 



ENSAYOS MINUCIOSOS 
PARA COMPROBARLO 



RIGIDA INSPECCION 
PARA ASEGURARLO 


PRODUCTOS <ll> PERMITE 


P E R /W I T E 


EMPLEADOS POR LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES AL AÑO 
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REO 

Durante los últimos seis meses se han agregado a la organi¬ 
zación Reo 553 nuevos representantes. 

Este acontecimiento, que lo creemos sin paralelo en 1931, 
sencillamente añade prueba adicional de que la REPRE¬ 
SENTACION DEL REO es HOY DIA MAS VALIOSA que 
en toda otra época de su historia. 

Empezando con el Flying Cloud 6-21 en la clase de auto¬ 
móviles de construcción en grande escala, la completa 
escala de precios y distancias entre los ejes de los cuatro 
Flying Goud Reo y de los tres Royale Reo, comprende 
todos los tipos de carrocería hasta el lindo Royale Reo 
Deluxe de siete pasajeros con 152 pulgadas de distancia 
entre los ejes. 

El nuevo Speed Wagón Reo de una tonelada y media, en 
el campo de los vehículos de más bajos precios—el 
principal del mundo en su clase—encabeza el completo 
surtido de camiones Reo, el cual comprende 14 distancias 
entre los ejes, incluyendo modelos de 4 toneladas para 
servicio pesado. 

La oportunidad para desarrollar ahora y en lo futuro un 
negocio más grande y lucrativo nunca ha sido más grande 
y propicia que al presente para el comerciante que tiene 
la completa representación para la venta de los automó¬ 
viles, camiones livianos Speed Wagón y camiones grandes 
de la acreditada marca Reo. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “REOCO” 
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La McQuay- Norris conoce y com¬ 
prende las necesidades del comercio 

de exportación 

Gracias a sus muchos años de experiencia en hacer 
negocios en el extranjero, la organización McQuay- 
Norrís ha adquirido un conocimiento exacto de los 
requisitos del mercado de exportación en materia de 
piezas de repuesto. 

La manera en que la McQuay-Norrís ha interpretado 
y satisfecho estos requisitos se pone de manifiesto 
elocuentemente por la preferencia y confianza de que 
gozan sus productos en todas partes del mundo, 

O 

Uno de los surtidos más completos de piezas de repuesto que se 

ofrecen al comercio de exportación— 

ANILLOS DE EMBOLOS — EMBOLOS — PASADORES — VALVULAS 

PERNOS — COJINETES — BUJES 



McQUAY-NORRI 


McQUAY-NORRIS MANUFACTURINC COMPANY 

Oficinas principales: St. Louis, E. U. A. 

Depto. de exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. Fábricas: St. Louis, Indianapolis, Connersville, Ind. (dos), Toronto, Canadá 
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CUANTO MAS EXI¬ 
GENTE ES EL PUBLICO — 
MAYORES SON LAS 


VENTAS DE LOS 

C H R Y 


La experiencia ha demostrado que el 
éxito de un comerciante depende 
hoy enteramente del mérito de la mer¬ 
cancía; ésta debe ser de alta calidad y a 
precios equitativos. Jamás se ha visto 
una clientela tan conocedora en materia 
de valor intrínseco. La capacidad 
adquisitiva del dinero es hoy mayor que 
nunca. SI Para hacer frente a las exigen¬ 
cias de tan elevadas normas de valor 
intrínseco, la Chrysler ha construido 
automóviles a precios verdaderamente 
equitativos, pero que superan en todo 
a cuanto había fabricado anteriormente. 
Su supremacía es ahora más notable 
que nunca. Los finísimos automóviles 


S L E R 



que ofrece en sus tres diferentes catego¬ 
rías de precio son los que actualmente 
brindan las mejores oportunidades para 
la venta. SI La serie Chrysler es tan 
completa y sus modelos tan populares, 
que nunca deja de rendir utilidades 
para todo comerciante que sabe apreciar 
las exigencias de un público conocedor. 


El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo 
agente de automóviles grandes opportunidades para adquirir 
pingües ganancias . Solicite detalles completos del distribuí - 
dor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, 
Detroit, Michigan, E. U. A. 












EL 

NUEVO 

GRAHAM 


E STE nuevo modelo de ocho cilindros representa nuestras ideas de lo que constituye 
un automóvil verdaderamente moderno: de estilo en consonancia con las predilec¬ 
ciones modernas, de precio equitativo para conformarse con las normas de valor intrín¬ 
seco de 1932 y de construcción adecuada a las condiciones contemporáneas. 








UN AUTOMOVIL VERDADERAMENTE MODERNO 


1 BASTIDOR PROFUNDO A ESTILO DE BANJO. Un Upo 

enteramente nuevo de bastidor más firme, que reduce su propia 
altura y la de la carrocería, sin afectar el despejo sobre el suelo 
y que facilita la comodidad de la marcha evitando la vibración y 
el vaivén del chasis. 

2 MUELLES EXTERIORES. Un tipo igualmente nuevo de 
montaje de muelle, que aumenta en 20,3 cm. la longitud de la 
base de los muelles delanteros y en 15,2 cm. la de los muelles 
traseros, lo que propende a reducir más aún el vaivén y a aumentar 
la estabilidad del chasis. 

3 CARROCERÍA Y CHASIS SILENCIOSOS. Una nueva 

concepción de silencio obtenida por el montaje de caucho del 
motor y de los gemelos de los muelles; un nuevo tipo silencioso 
de tubo de escape; paletas de ventilador de una forma nueva; 
un nuevo silenciador de carburador y la utilización de masa de 
caucho, armazón empernado y material aquietador de ruido en 
toda la carrocería. 

4 GOBIERNO DE LA TEMPERATURA DEL ACEITE. El 

motor mismo regula automáticamente la temperalara del aceite 
dentro de los límites necessarios para su máxima duración y 
rendimiento. 


5 AMORTIGUADORES REGULADOS DESDE EL 

TABLERO. Un nuevo botón convenientemente colocado en el 
tablero gobierna la acción de los amortiguadores, suavizando o 
atiesando la marcha a voluntad, de acuerdo con la carga y el 
camino. 

6 MOVIMIENTO LIBRE DE RUEDAS GOBERNADO 
DESDE EL TABLERO- Un neuvo botón notablemente per¬ 
feccionado para gobernar el mecanismo de movimiento libre de 
ruedas. Permite pasar instantáneamente de marcha en movi¬ 
miento libre de ruedas a marcha normal en engranaje y viceversa. 
La acción del engranaje de marcha atrás no afecta al funciona¬ 
miento del movimiento libre de ruedas. 

7 FRENOS SUPERHIDRAÚLICOS CON NUEVOS 
TAMBORES CENTRIFUGAMENTE FUNDIDOS. Frenosde 
compensación automática de zapata rígida, con tambores de acero 
de ranura fija reforzada, cuyas superficies de contacto están 
centrífugamente fundidas para prílongar la duración del forro y 
aumentar la eficacia general del sistema. 

8 DESPLAZAMIENTO SILENCIOSO DE LOS ENGRANA¬ 
JES SINCRONIZADOS. Un neuvo cambio de marcha, con 
desplazamiento y funcionamiento silencioso en la segunda y en 
la tercera velocidad. Este funcionamiento silencioso se obtiene 
con sincronizadores y engranajes helicales. 


GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION, Cable address: "Paigeinter" DETROIT, MICHIGAN, U. S. A. 
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¡Seis palabras! Esta es la 
respuesta del Willard a todo 
comerciante que necesite un 
acumulador que pueda dar a su 
clientela un verdadero servicio 
irreprochable y completa satis¬ 
facción, durante más kilómetros 
y más tiempo. 


WILLARD STORAGE BATTERY CO. 

246-86 East 131st Street, Cleveland, Ohio, E. U. A. 


"W X T* ACUMULADORES ^ 

Willard 


Enero, 1932 


Rápidos 

arranques- 


y muchos de ellos 


Para cada marca de vehículo automóvil, el 
Willard ofrece elección a varios tipos com¬ 
prendidos en una amplia escala de precios, 
incluyendo los modelos con Aislamiento de 
Caucho Roscado, que son productos exclu¬ 
sivos de la organización Willard. 
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GUARDAFANGOS 

FOSTORIA 

Legítimos 



Los guardafangos Fostoria se conocen en todo el mundo 
como los repuestos normales para la mayor parte de los 
automóviles Americanos de marcas populares. Estos 
guardafangos son duplicados exactos en peso, forma, 
acabado y ajuste, de los que se usan en la dotación ori¬ 
ginal de los fabricantes de automóviles. 

Los talleres de reparación en los Estados Unidos y en 
todo otro país donde circulan automóviles Americanos, 
han visto, durante estos últimos diez años, que el surtido 
Fostoria es el más satisfactorio para todo servicio de 
reemplazo de guardafangos. 

Sírvase pedirnos en seguida ejemplar de nuestro com¬ 
pleto catálogo de guardafangos Fostoria, incluyendo 
precios y decuentos. 

PORTAEQUIPAJES 

FOSTORIA 

PRESTEEL 



El Fostoria Presteel es un porta¬ 
equipaje de muchas ventajas ex¬ 
traordinarias. Construido de re¬ 
sistente acero de alta calidad y 
formado en moldes especiales, que 
le imparten sus líneas de esbelto 
contorno, combina una amplia 
capacidad para equipaje con una 
belleza digna del automóvil más 
fino. 


El Fostoria Presteel se ofrece en 
dos estilos. El que ilustramos 
aquí arriba, que tiene lados planos, 
y otro que lleva molduras embuti¬ 
das en el mismo metal. Ambos 
estilos pueden obtenerse con ban¬ 
das sencillas o con bandas en¬ 
chapadas en cromo. 

Gustosamente suministraremos ca¬ 
tálogos con precios y descuentos 
a quien se sirva solicitarlos. 


Más recorrido 
en estos más 
firmes cojine¬ 
tes de bolas de 
acero al mo- 
libdeno endu¬ 
recidos en todas sus 
partes . 

F IRMEZA y resistencia en abundancia 
para aguantar los choques, cargas pesa¬ 
das y altas velocidades del moderno trans¬ 
porte por vehículo automóvil, forman 
parte integrante de todo cojinete de bolas 
Fafnir, cuyas correderas y bolas son de 
acero Armortougli al cromo y molibdeno» 

Cada cojinete está endurecido en todas 
sus partes y no solamente en la superficie. 

El rozamiento y el desgaste están reducidos 
a un grado insignificante. Las cargas o 
tensiones desde cualquier sentido quedan 
fácilmente absorbidas por las grandes bolas 
dispuestas perfectamente en las ranuras 
profundas de su corredera. La seguridad 
del cojinete está completamente asegurada, 
como lo comprueba la experiencia del ser¬ 
vicio práctico. 

Para cada punto de cojinete en todo 
automóvil y camión americano hay un coji¬ 
nete de bolas Fafnir exacto en tamaño y 
tipo . . . intercambiable con los de otras 
marcas corrientes. Compre todos sus coji¬ 
netes de una sola fuente de abastecimiento 
y aumente así sus ganancias mediante ma¬ 
yores descuentos, economías en gastos de 
embarque, simplificación en contabilidad 
y uniformidad en la calidad de los produc¬ 
tos. Pídanos ejemplar de nuestro más 
reciente Manual de Servicio Fafnir. 

Fafnir Bearing Company 

New Britain, Comí., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

55 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “RODICO” New York 




THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORATION 

Departamento de Exportación* 55 W. 42nd St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Fábrica: Fostoria, Ohio. 

Dirección telegráfica: “RODICO’’ New York 


COJINETES DE BOLAS 


90 


El Automóvil Americano 






















¿Por qué no vende 
cojinetes de calidad, 
aprobados por importantes 
fabricantes de automóviles 
y camiones? 


Nos referimos , por supuesto, a los . . 


COJINETES DE RODILLOS 

HELIFLEX 


Y CON los HELIFLEX, no hay temor de equivoca¬ 
ciones ... en caso de que el paquete se rompa, 
pues unida a cada pieza hay una tarjeta que lleva 
el número de fábrica HELIFLEX y el precio cor¬ 
respondiente. Hay cojinetes HELIFLEX para todo 
automóvil de pasajeros, camión, ómnibus y 
tractor, de toda marca, año y modelo. 

El nuevo y completo Libro de Servicio HELIFLEX 
está listo. Pídanos un ejemplar . . . cada uno 
contiene características detalladas, tablas de inter¬ 
cambio, precios, etc. 

Roller Bearing Co. 
of America 

Departamento de Exportación de Repuestos 
55 West 42nd St. Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: “RODICO,” New York 
Fábrica —Trenton, N. J. E. U. A. 




Enero, 1932 
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Es la nueva SP ARTON, M odel R — 



Diámetro máximo 
Pesa 2 libras 


Elegante en aspecto ... 

Efectivo en funcionamiento ... 
Moderado en precio ... 


L A nueva bocina SPARTON, modelo R, 
comprende un motor de tipo magné¬ 
tico que da respuesta instantánea al más leve 
coque del botón. Es una SPARTON de ins¬ 
talación exterior, que por su precio modera¬ 
do constituye una bocina de extraordinario 
valor intrínseco. Instalada en par, produce 
una nota doble, que se lanza al frente como 
relámpago, sirviendo de efectiva señal de ad¬ 
vertencia para despejar el camino. 


Pídanos información detallada y precios. 


THE SPARKS-WITHINGTON 

Departamento de exportación y talón de exhibición 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E.UA. 

Fábrica en JACKSON, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “BAFILET, N. Y.” 

Para la Europa Continental e Inglaterra: R. T. lametón , 54 Avenue de Neuilly, 
Neuilly S. Seine , París, Francia. 

Fabricamos también los afamados radiorreceptores Sparton 



Obtenga todos estos repuestos garantizados 
de una sola fuente — Bates W ohlert 


Culatas (le cilindros 
de repuesto (le cromo 
y níquel para 
Ford, 

Chevrolet, 

Pontiac, 

Plymouth 




Engranajes de Arranque 

Los engranajes Bates se hacen de 
especial aleación de acero y repre¬ 
sentan la culminación de muchos 
años de estudios en laboratorio y de 
ensayos prácticos de camino. Los 
ofrecemos para todas las marcas de 
automóviles y camiones america¬ 
nos y extranjeros. Sin cobrar pre¬ 
cio adicional, suministramos engra¬ 
najes cementados, a solicitud del 
comprador. 

Grupo de Piezas Pequeñas 

Artículos de 
fácil y rápido 
vento poro el 
Ford y el 
Chevrolet. 


Estas culatas Bates llevan la conocida tradición de 
la fábrica Bates Wohlert por piezas fundidas de 
precisión de calidad garantizada. Se hacen de 
acero al níquel—el mismo material empleado en los 
bloques de cilindros de los más finos motores de 
automóviles y de tipo industrial. Los mecánicos 
las prefieren porque producen un trabajo fácil y 
satisfactorio. Servicio garantizado. 


Cajas para 
Volantes de 
Motor y 
Embragues de 
automóviles 
Ford, 

Modelo “A” 


Sírvase pedimos catálogo completo y precios. 
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concreto 

la representación del 


Un surtido de camiones de 6 cilindros 
de 1*4 a 12 toneladas . . . 

O Camiones con todos los refinamientos 
“• técnicos más modernos, que constitu¬ 
yen ese valor adicional intrínseco tan apete 
cido por los compradores . . . 

O Camiones que de una manera defini- 
tiva demuestran su positivo e irrepro¬ 
chable funcionamiento en los caminos del 
mundo . . . 


Camiones a 


de competencia. 


precios 

- I:# lo que los caracteriza como inversio¬ 
nes incomparablemente mejores . . . 

C? Relaciones comerciales con una orga- 
nización estable, que desde hace un 
cuarto de siglo se ha dedicado con especiali¬ 
dad al perfeccionamiento de camiones . . . 


A solicitud se les suministrarán informes detallados acerca 
de nuestra concesión lucrativa. 


Sterling Motor Truck Company 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

250 W. 57tli ST., NUEVA YORK, E. U. A. 

Fábrica en 

Milwaukee, Wis M E. U. A. 


Dirección telegráfica: 
Sterltruck, New York 


Modelo FDRO. Tin rápido modelo de seis cilindros de 3% 
4 toneladas, a precio popular. 


Enero, 1932 


detrás de cada producto WARNER 

hay treinta años de supremacía manufacturera, estabilidad e integridad, que aseguran un servicio 
de repuesto satisfactorio y digno de confianza, de comprobada economía y de establecida 
facultad para retener la confianza de la clientela. 

Coronas y piñones de propulsión construidos de los más finos materiales, labrados a máquina 
con máxima precisión y tratados térmicamente de acuerdo con los procedimientos científicos más 
adelantados. 

Engranajes de cambio de marcha, que constituyen la norma de calidad, seguridad y funciona¬ 
miento silencioso para toda la industria automotriz. 

Cajas y piezas interiores de diferencial, que ajustan correctamente y rinden lo máximo en ser¬ 
vicio satisfactorio. 

Discos de embrague construidos precisamente de acuerdo con las características originales de 
los fabricantes, para casi toda marca de automóvil y camión. 

Engranajes de arranque para volantes, en tipos cemen¬ 
tados y sin cementar, de dimensiones exactas y debida¬ 
mente achaflanados. 

Este surtido WARNER le representa a Ud. las venta¬ 
jas de un completo servicio repuestos de la más alta 
calidad a precios que no son más altos que los que 
se pagan por engranajes y otras piezas de clase ordi¬ 
naria. 

“UD. NO PUEDE COMPRAR REPUESTOS 
MEJORES QUE LOS DE WARNER” 


WARNER GEAR COMPANY 

Establecida en 1901 

Dirección telegráñea: "WARNERGEAR” 


DEPTO. de EXPORTACION 
MUNCIE, IND., E.U.A. 


DIV. DE PIEZAS 


DE SERVICIO 


) 
























Un surtido completo —y cada 
artículo, lo mejor de su clase 


El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa¬ 
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer¬ 
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli¬ 
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a 
un mínimo la resistencia a la venta. 

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 
En todos los tamaños comentes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto Iob forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa¬ 
mosa “suave superficie esmerilada.” 

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex¬ 
ible 

Se suministra en rollos para mayor economía y fa¬ 
cilidad de manejo. 

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

Un forro de freno rígido, suministrado en juegos. 

Revestimientos de embrague Grey-Rock 
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.” 

Correas de ventilador Grey-Rock 

Una correa triangular muy firme y flexible, que no 

puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad. 

Nuestro surtido comprende también forros de frenos j 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu¬ 
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios. 

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybcstos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX. 


Radiadores McCord de 


Nuevos Precios Bajos para 

el Ford y el Chevrolet 



Loó radiadores de repuestos McCord son tan buenos 
como los radiadores que reemplazan, o mejores que 
estos últimos. En ellos se emplean la misma cuidadosa 
construcción y los mismos finos materiales de latón y 
cobre que se usan en los equipos originales. Esta 
calidad lia hecho que los radiadores McCord sean la 
Norma de la industria. Para los modelos Ford 4t A” 
(1928-29) ofrecemos el tipo de tubo redondo, igual 
ni de dotación corriente, y para los 
últimos modelos de 1928 a 1931, el 
tipo perfeccionado de. tubo plano, que 
combina la firmeza del modelo re¬ 
dondo con la eficacia del modelo 
plano. Los tubos se hacen de latón, 
tienen costura cerrada y estañada y 
están firmemente unidos a aletas de 
cobre. Para el Ford modelo T, ofrece¬ 
mos el mismo tipo usado en este 
automóvil durante 18 años, pero con 
la adición de una exclusiva ventaja 
McCord. representada por el sostén de 
resorte para absorber los choques del 
camino. Para el Chevrolet de 4 y 

de 6 cilindros, la McCord construye 
radiadores de tipo celular de admi¬ 
rable rendimiento efectivo. Son de 
latón con vías de agua estañadas para su protección contra 


Los firmes de- 
pósitos de 
latón están re¬ 
forzados para 
asegurar u n 
prolongado 
servicio en 
todos los ra¬ 
diadores Mc¬ 
Cord. 

la acción química. 



Empaquetaduras para TODOS los automóviles 
americanos 


El surtido de empaquetaduras 
McCord comprende tipos para 
todas las marcas de automó¬ 
viles americanos. Las ofrece¬ 
mos de cobre y amianto, de 
corcho y fieltro, para todo 


servicio de repuesto. Pídanos 
la Guía de Empaquetaduras 
McCord, en que mostramos 
la empaquetadura que se ne¬ 
cesita para cada automóvil. 
Es gratis. 


El Limpiador de Radiador McCord 
es más seguro 

El Limpiador de Radiador McCord es el único 
producto de su clase hecho por un fabricante 
de radiadores. Limpia perfectamente los ra¬ 
diadores, sin daño alguno al núcleo . . . Pída¬ 
nos muestras y precios. 

Bandeja Metálica para 
Hielo Easy-Out para 
Refrigeradores Mecánicos 

La parrilla se quita de la bande¬ 
ja y de la primera se quita el 
hielo sin necesidad de metarla 
en el agua. Hace hielo en 
forma nueva—barras de hielo—en lugar de cubos. La congela¬ 
ción es de 20% a 50% más rápida. Enfría las bebidas con 
mayor facilidad. Seis tamaños ajustan al 95% de los refrigera¬ 
dores. Pídanos información detallada y precios. Este es un 
accesorio nuevo y diferente, que interesa en el acto a todo dueño 
de refrigerador mecánico y comerciante del ramo. 

M c CORD 

RADIATOR & MFG. CO. . . . DETROIT. MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica—MCCORDRAD 
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Este nuevo surtido de alambres Belden 
sirve jiara el 90% de los trabajos corrientes 


0 __©, 



Atienda a todos los trabajos ordinarios de reparación 
de alambres con este nuevo surtido Belden Midget 
No. 7660. Comprende el cable de encendido Beldenlac 
No. 7777 y el alambre primario Beldenlac No. 16 y 
No. 14. El soporte se suministra gratuitamente con 
el surtido Belden Midget y constituye una exhibición 
agradable y productiva de ventas. 


Estudie también los otros surtidos Belden especiales. 
El No. 1850 es el surtido Midget de cables para acu¬ 
muladores, con el cual puede Ud. atender al 90 por 
ciento de estos trabajos. El surtido No. 7650 com¬ 
prende todos los juegos populares de cables de encen¬ 
dido y cuatro carretes de alambres para automóviles, 
con lo cual puede Ud. atender al 99 por ciento de 
todos trabajos de cables y alambres. Con ambos sur¬ 
tidos suministramos gratuitamente lindos soportes 
para su exhibición. 


Aumente sus ganancias—Venda este completo surtido 



Toilo 



Helilcn, 



desde el estiramiento 
del cobre puro linslii el 
producto acabado, (iue 
TJd. compre, se hace 
bajo rígida inspección 
en las fábricas de la 
Belden. rara ganancias 
y satisfacción completa, 
estudie las ventajas (jue 
obtendrá manteniendo en 
su establee! mi en: o un 
surtido completo de 
estos productos normales 
de la Indu.'riu amonio- 



Belden Manufacturing Company 




EL ESTA SATISFECHO 

PORQUE HA ENCONTRADO 

EL PULIMENTO 
VERDADERO 


A sus clientes se les ha hablado tanto de este y 
aquel Pulimento, al extremo que se encuentran 
dudosos de todos. Nosotros no los culpamos 
después de habérseles dicho que este pulimento 
no deja la superficie aceitosa, o que aquel puli¬ 
mento no necesita frotarse. 

NOSOTROS NO HACEMOS RECLAMACION 
ALGUNA—PERO SI INVITAMOS A QUE 
COMPAREN LOS RESULTADOS DEL PULI¬ 
MENTO WHIZ CON CUALQUIERA OTRA 
MARCA. 

Durante los diez primeros meses de 1931, más de 
800,000 dólares de Pulimentos de fabricación 
Americana para Automóviles se han usado en 
mercados extranjeros. Si desea obtener su parte 
de este negocio tan ventajoso, usted debe vender 

LO MEJOR. 


ASEGURE la satisfacción de sus clientes vendi¬ 
endo LO MEJOR—W H 1 Z . 



Envase 
Litografiado 
en colores 


Todo 

en 

español 


Solicite muestras e informes a 


THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

CAMDEN, NEW JERSEY, E. U. A. 


Enero, 1932 
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RUSCO-KONTAK 

Forro de freno semi moldeado 

El más reciente tipo refinado se ofrece 
en rollos para facilitar la económica 
forradura de todo freno interior. Se 
aplica con facilidad y rapidez. Con el 
uso se endurece permanentemente, lo 
mismo que el forro moldeado. Con 
una existencia de pocos tamaños se 
responde a todo requisito ordinario. Se 
reduce así la inversión de capital. Pí¬ 
danos muestras y precios de compe¬ 
tencia. 


Manténganos al Tanto 

Estamos publicando uu boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 



Se garantiza por la 

RUSSELL MFG. CO. 

Miíldletown, Conn., E. U. A. 

Establecida en 1830 


PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 




por pedal. Un bonito 
gruesa almohadilla di 
metálico brillante. El 
■orte, Uuatrado en el 
■talaclón y doimontnje. Do conveniente tamaño 
—10 pulgadas de longitud y 2 pulgadas de 
anchura—en la forma natural del pió y con 
curva para ajuatarae a la auela del zapato. 


Pedal de 
Aceleración 
Faltón 
No. 40 A 


El eipeclal aditami¬ 
ento de "cojinete de 
el pivote 
equilibrado 
la suavidad 
illmentaclóh 
ulpo con au 
marco 
da re- 
au in- 


Bocina 
Bi-Way 
Faltón 

Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. Se oye a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curves, a 
través de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de aegurldad. 

Se ofrece para todoB los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
dal. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de reg¬ 
ular tamaño. No. 0 0 para 
los automóviles grandes. 

Se adapta muy bien al 
nao en en botea de motor 
de gasolina y yates, lo¬ 
comotoras de gasolina y 
tractores con motor de ezploalón In¬ 
terin? 


Viseras Fulton Visorettes 

Protección completa contra el res¬ 
plandor del sol y poderosn luz de 
faroles delanteros. Se nJUBta a la 
estatura del conductor. Fácil de Ins¬ 
talar en el arco de la capota aden¬ 
tro del vehículo. 8e pliega sobre el 
lecho del automóvil cuando no se usa. 
Lindo acabado de laca de cristal y 
dorado. Satisface una verdadera ne¬ 
cesidad. Se vende un par en caja 
de cartón. 


THE FULTON COMPANY 


75th and National Aves., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegroficot "Fullon" — Todas los claves 


EL 


A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beueficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto €le los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 


AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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The Worid's 
Standard Caikti 


'MADE IN U.S.A. 

Gaskets 

EMPACiUETADURAS VICTOR "S ] 



EL 

SURTIDO 
MAS 

COMPLETO 

La GUIA DE EM¬ 
PAQUETADURAS 
VICTOR contiene, 
en forma clasifi¬ 
cado, pam fácil y 
rápida identifica¬ 
ción, millares de 
empaquetad liras 
para automóviles, 
ómnibus, tractores, 
motocicletas, aero¬ 
planos y autobotes. 

LA ENVIAMOS A 
SOLICITUD 


Cuando 48 marcas de automóviles y 
la mayor parte de los camiones, ómni¬ 
bus, tractores, motocicletas, aeroplanos 
y autobotes usan empaquetaduras 
VICTOR como equipo normal, esto 
quiere decir que ha de existir alguna 
buena razón para semejante prefe¬ 
rencia. El construir siempre una 
empaquetadura mejor ha sido nues¬ 
tra ambición y norma invariable 
durante muchos años, con el re¬ 
sultado de que hoy día las em¬ 
paquetaduras VICTOR son los 
principales productos de su 
clase en la industria auto¬ 
motriz. Grandes existen¬ 
cias nos permiten efect¬ 
uar rápidos embarques. 


Víctor Manufacturing&GasketCo. 

5750 Roosevolt Road 
Chicago, III., E. U. A. 


THE WORLD’S LARGEST GASKET MANUFACTURER 


La Fábrica Más Grande Del 


\ 


7 


Mundo De Empaquetaduras 


Un Productor de Rápi¬ 
das y Buenas Ganancias 



Correas de Ventilador 

harran-oid 


Cada correa de ventilador Farran-oid se 
vende protegida en su caja de cartón contra 
el polvo, tierra, luz y aire, que son elementos 
dañinos para todo producto de caucho. Y 
cada caja de cartón está claramente marcada 
con el tamaño de la correa. Agregue a lo 
dicho la calidad y el prolongado servicio de 
la correa y la reputación internacional de la 
L. H. Gilmer Co., y verá que en las correas 
Farran-oid para ventiladores de automóviles 
tiene Ud. un producto que puede vender con 
facilidad a cada dueño de auto- 
vil americano. L. H. Gilmer 
Co., Tacony, Phila., Pa., E.U.A. 


FANBELTS 




Gatos 
DREDNAUT 

Los números 26, 27, 33 y 
133 ilustrados arriba, son 
los modelos más populares 
de gatos Drednaut para balones. 

Sus capacidades son de 3,000 a 
6,000 libras. Sus levantamientos 
son de 554". en posición bajada, 
1954" en posición lavantada. Todas 
sus piezas móviles están encerradas. 
Cada uno lleva un mango de 48" de 
estilo de barbequí. 

Suministramos bases de patín para 
facilitar su colocación. 


y 148 
8 " 

Altura, 

lavantado 1954" 1754" 

Peso en libras .... 22 3554 

Capacidad, libras... 7000 10000 

Mango ajustable... 6' 6' 

Número 15 

Altura, bajado... 10" 

Altura, levantado. 17" 

El casquete de extensión 
permite una elevación 
adicional de 2 pulga¬ 
das. 

Peso, en libras... 31 

Capacidad, en libras.12000 

Mango redondo de madera. ... 16" 

LOS GATOS DREDNAUT SON EQUIPO NORMAL DE 
Buick, Ford, Studebaker, Dodge. Pontiac, Cord. Chrysler, Hup- 
mobile, Peerless, Auburn, Blackhawk, Marmon DeSoio Henney, 
Duesenberg, Durant, Reo, Cadillac, Day Eider, Camiones 
Studebaker, Elcar, Kisscl, taxímetros Paramount, Stutz. 

AUTO SPECIALTIES MANUFACTURING COMPANY 
St. Joseph, Michigan, E. U. A. Windsor, Ontario, Canadá 


Número 941 
Altura, bajado 654" 
Altura, 

levantado 554" 

Peso, en libras 554” 
Capacidad, en 
libras . 2000 
Mango 

de manivela 38 " 


i] 


Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva Yorlc, E.U.A. 
_Dirección Telegráfica-. Hell¿raus,New Vorle_ 


Una bocina de lujo en todo 
menos en precio 

Una bocina más fina y moderna, de acabado muy 
bonito y durable de reluciente enchape de cromo. Y 
un nuevo sonido, distinto e imponente. La Torovoce 
“T.S.” es una verdadera señal de advertencia de 
lujo en aspecto, en acabado, en sonido—en todo, 
menos en precio. Los propietarios de automóviles 
están buscando una bocina como la presente. 


m 

TOROVOCE “T.S.” 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR, LTD., 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 
Distribuidores y representantes en todos ¡os países del mundo 
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Para donde 


se necesite Aire Comprimido 



La nueva linea de Equipos de Compresión de Aire, DeVilbiss, 
de alta eficiencia, diseñada especialmente para garages y csta- 
ciones de servicio se ofrece en equipos de uno y dos cilindros, 
del tipo de uno y dos tiempos. Todas las características de valor 
y aceptación han sido combinadas en estos compresores, resul¬ 
tando una eficiencia mayor y un costo de operación más bajo. 
Sírvanse pedir catálogos al distribuidor DeVilbiss más cercano o 
a nosotros directamente. 

DeVilbiss 

THE DEVILBISS COMPANY 


Toledo, Oliio, E. U. A. 

ItEritESENT ANTES : 

ARGENTINA —General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL— International 
Mnchlnery Co.- Itio de Janeiro. Sao Paulo, Pernambuco. CHI LE— International 
Mnchlnery Co.—Valparaíso Antoragasln. Santiago; Nitrato Agencie*. Ltd.. Iqu - 
<iuo. COLOMBIA— International General Electric. S. A.—Bogotá. Barrunqullln 
Cali, Mcdellín. CUBA DlstrlhulJom. S. A. Iíabunu. ECUADOR— Levy Her¬ 
mano»—Guayaquil. ESPAÑA— La Aceitera Exportadora. S. A. Barcelona, (Ofi¬ 
cinas en Madrid. Bilbao y Valencia). FILIPINAS— Pacific Conitnerclal Co.— 
Manila. MEXICO Engineering Equlpment Co., Ciudad de México. PANAMA— 
Pnnamn Hardware Co., Ciudad do Panamá. PERU— International Machlnery Co. 
—Lima. PORTUGAL- Bethcneourt Bros.. Hd.— Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarco—San Juan. URUGUAY —General Electric. S. A.—Monte¬ 
video. VENEZUELA —International General Electric, S, A.—Caraca». Muracaibo. 




-SIS 


Pulimento de Carrocería 

(Ahora en una lata) 



Durante los últimos seis 
años, el pulimento de carro¬ 
cería I-SIS ha sido usado 
y formalmente recomenda¬ 
do y vendido por las princi¬ 
pales compañías americanas 
de automóviles. 

Mejor que Nunca 

(Nueva Fórmula) 

También: 

Acabado da capota Negro de retoque Pasta pulidora de metale* 

I-SIS LABORATORIES, Inc. 

Stamford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SISLABTORY** 





Embolos Wisconsin 

Los émbolos Wisconsin 
—de hierro fundido y de 
acero de tipo invar re¬ 
forzado— se someten a 
científico tratamiento tér¬ 
mico, se labran con suma 
precisión a máquina y se 
equilibran con exactitud 
matemática. En material, 
peso y proyecto funda¬ 
mental son idénticos a los 
de dotación normal de 
fábrica. 

Hay un tamaño exacto 
paru cada marca de auto¬ 
móvil, camión, tractor y 
ómnibus. 

Pídanos precios e in¬ 
formación detallada. 

WISCONSIN MACHINERY & MFG. CO. 

Departamento do Exportación: American Steel Export Co., 

295 Madison Ave., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA, N. Y. 



Esta es una de las ventajas que 
facilitan la venta de los acu¬ 
muladores Lyons—los acumu¬ 
ladores con 25% de capacidad 
adicional a la de régimen nor¬ 
mal de la S.A.E. De correcta 
construcción y de calidad ga¬ 
rantizada. La venta de acumu¬ 
ladores Lyons le habilitará a 
Ud. para desarrollar un nego¬ 
cio permanente y lucrativo. 

Pídanos cutúIogo.> y precios de 
nuestro? acumuladores y placas 

Lyons Storage Battery Co. 

Departamento de Exportación: 

Belleville. N. J.. E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

“Lyonsbatry” Belleville (N.J.) 


MUELLES TUTHILL 


Calidad 

superior 



Desde 

1880 


PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION 

Sírvase pedimos precios sobre la base de entrega al costado del vapor 
en Nueva York o sobre la base de costo, seguro y flete a su puerto. 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo completo a quien se sirva 
pedírnoslo. 

TUTHILL SPRING CO. 
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Tuthill Chicago 



\fULTIBESTOQ I Y 

ATA UFE IAVING BH.ÁKE UNIMO — r * * 


(LATEX BOWOtDÍ 


Todo lo que se necesita para el servicio de frenos 

Forro de (runo flexible moldeado Multibestos LX (con mezcla do látex) 
Forro do freno Multibestos “ReQuIar” de tejido 
Forro de freno Multibestos “Busduty” de tejido ... 

Revestimiento* Multibestos para sistema transmisor de automóvil©* y 
camiones Ford 

Equipos Multibestos para sorvlcio de frenos 

Todo 9 los productos Multibestos se basan sobre 

Experimentos-Experiencia-Gobierno de laboratorio- 

Calidad 

y Rápidas Entregas 

MULTIBESTOS COMPANY 

Oficina de exportación y salón de exhibición 
461 Elghth Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “nafllet," N. Y. 

Fábrica en Walpole, Mass., E. U. A. 


MULTIBESTOQ LX 

1TA LIFE SAViHG IRAKE LINING Mm. 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St. Nueva York, E. U. A. 
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Cadenas De Distribución 
Whitney 

Estas cadenas han sido aprobadas como equipo 
original por los principales ingenieros de auto¬ 
móviles. Son equipo normal de muchos de los 
automóviles americanos más finos. Ud. puede 
emplear las cadenas de distribución WHITNEY 
con la plena confianza de que harán el trabajo a 
su entera satisfacción desde todo punto de vista. 

THE WHITNEY MFG. CO. 

Hartford, Conn., E. U. A. 


Con este equipo, los lomos de anillos de profundidades 
variables pueden quitarse en pocos segundos. Ajustado a 
la profundidad del lomo, desde la parte superior del cilin¬ 
dro, unas pocas vueltas con un taladro eléctrico o vin trin¬ 
quete manual es suñciente para quitar el lomo. Tres rodillos 
tienen contacto con la pared del cilindro debajo del lomo 
y sirven de guía al cortador. El hecho de que el lomo sea 
más grueso en un lado del cilindro no dificulta el trabajo. 
Después de rebajado el lomo al ras de la pared del cilindro, 
el escariador cesa automáticamente de cortar. 


Para TRABAJOS DE 
ANILLOS 

Los nuevos anillos no pueden ajus¬ 
tarse bien sin primeramente reba¬ 
jar o quitar el lomo producido por 
los anillos viejos. Aun cuando la 
ranura del anillo se lime y ajuste, 
como la esquina superior del anillo 
de arriba es más alta que el borde 
antiguo desgastado, el anillo nuevo 
tocará el lomo durante la carrera 
de subida del émbolo, de lo que 
resultará un leve golpe, similar al 
producido por un pasador suelto de 
émbolo. 


Para TRABAJOS DE BIELAS 

Las bielas nuevas o las bielas vie¬ 
jos forradas con babbitt resultan, 
después de instaladas, un poquito 
más largas que las antiguas. Esta 
diferencia hace que el émbolo se 
levante un poquito más en el cilin¬ 
dro, haciéndolo golpear en el lomo 
de anillo, cuando esto último no 
se rebaja o alisa. 


THE HALL MANUFACTURING COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Reínmentante en Europa: MESSRS. MORRIS & INGRAM. 2 6 Finsbury 
Square, Londres, E.C.2, Inglaterra. 

Representante en la Argentina: OTTO EBERSON, Casilla do correo 127, 
Buenos Aires, Argentina. 


Surtido No. 9 

El surtido Whit- 
aker No. 9 con¬ 
siste de 22 cables 
de acumulador de 
rápida venta. Ca¬ 
bles universales 
para el servicio en 
todas las marcas 
populares de auto¬ 
móviles america¬ 
nos—Ford T y A, 

Chevrolet de 4 y 
6 cilindros, Chrys¬ 
ler, B u i c k y 
Dodge. 

Con el surtido suministramos gratuita¬ 
mente el tablero de exhibición. 

WHITAKER 

CABLES PARA AUTOMOVILES 

Departamento de Exportación 

WHITAKER RATTERY SUPPLY CO. 

Kunsas City, Mo. Philadelphiu, Pa., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Whltbatco” 


ESCARIADOR 
HALL DE 
LOMO DE 
ANILLO de 
Profundidad 
Variable 


El nuevo 

ESTUCHE 

SUPERRENCH 

^/WILLUMC 


Con el nuevo Estuche 
“Superrench” se hace 
toda reparación con 
rapidez y facilidad. 

Contiene 4 modelos de 
L 1 av,e s de Cubo 
“ Supersocket ” — 39 
Cubos desde 5/32" 
hasta 1%"; 22 distin¬ 
tos accesorios de cubo 
para emplearse sepa¬ 
radamente o para for¬ 
mar combinaciones en 
centenares de servicios diversos, un Juego de Llaves completo 
para levantaválvulas y un surtido de Llaves doble hexagonales 
decentradas “Duohex-Box.” 

El estuche o caja es de gruesa lámina de acero. Tiene can¬ 
dado y rodillos en cojinetes de bolas en el fondo. Se lia pro¬ 
visto abundante espacio para incluir en esta caja ropa de 
trabajo y otras herramientas especiales. 

Una lucrativa inversión para todo obrero dedicado a trabajos 
mecánicos. Conveniente—práctico—económico. 

Cada herramienta en este estuche—“Superrench’’ y “Super- 
sockot”— 8G garantiza contra rotura. 

J. H. WILLIAMS & CO. 

Oficina de Exportaciónt 75 Spring Street, Nueva York, E. U. A. 

Agente de Ventas en España: 

Casuncllu? y Cortadellns, Casanova 5 0. Barcelona 


escalas: 
de 2%" a 4" 
y de 4" a 5" 


Un 

ejército 

de 

ayudantes 

de 


servicio 
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EL VERDADERO^^> MATERIAL PARA 
EMPAQUETADURAS DE REPUESTO 

Siempre listo para el servicio 

Manteniendo siempre a mano unas pocas yardas de Vellumoid en 
lámina, Ud. puedo rápidamente formar cualquier empaquetadura 
para aceite, gasolina o agua que necesite para toda marca de 
automóvil, camión o tractor. Y cada empaquetadura será de 
superior calidad. También le conviene tener un abastecimiento 
de empaquetaduras Vellumoid cortadas a la medida para uso en 
los vehículos automóviles do las marcas en quo Ud. trabaje más. 
Este es un producto, que proteje su buena reputación. 

THE VELLUMOID COMPANY 
Departamento de Exportación, 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 


La Trico Ceaireon 



Trompeta accionada por aspiración 

La bocina de más precisa dirección del mercado. La Claireon emite un 
sonido que se oye a media milla de distancia. Funciona mediante la 
aspiración que se produce en el conducto múltiple de la admisión, lo mismo 
que los afamados limpiadores automáticos do parabrisa Trico. Se suministra 
en tres acabados: eamnlte. cromo y combinación. 

Pídanos información sobre la Trico Claireon v también sobre 
el famoso surtido Trie « de limpiadores de parabrisa y espe¬ 
jos retroscópicos para todo tipo de vehículo automóvil. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington St., Bufialo, N. Y M E. U. A. 

PRODUCTS Dirección telegráfica: TRICOPROD, Buffalo 


E. 


L balón Mohawk para 
ómnibus y camión responde a la necesidad 
de los dueños de vehículos comerciales que 
desde hace tiempo han ansiado un neumático 
de baja presión que pueda soportar bien los 
esfuerzos de pesadas cargas, grandes distan¬ 
cias y variadas superficies de caminos. 

The Mohawk Rubber Company 

16 West 61st St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOIIAWK,” New York 



«5TÍ 

HTX> 





Guías cónicas de vástagos, 

B , rJ^B 

l escariadores 

e indicador 


de asiento de válvula 

Es 

Estas herramientas aceleran y facilitan la 
rectificación y verificación de los asientos 
de válvulas, asegurando un trabajo de 
irreprochable precisión. 



Su abastecedor las vende 

m 

ALBERTSON 

& CO., INC. 

| .. - _~J 

Sioux City, la., E. U. A. 


COMPRESORES CHAMPION 


Hay un tipo para 
los garajes más 
pequeños lo mis¬ 
mo que para los 
establecimientos 
más grandes. 



De forma com¬ 
pacta y cons¬ 
truidos para dar 
buen servicio 
bajo toda condi¬ 
ción de trabajo. 


Pídanos ejemplar del completo catálogo Champion 

Champion Pneumatic Machinery Co. 

Fábrica en Chicago, Illinois, E. U. A. 

Depto. de Exportación: 238 Main St.. Cambridge, Mass., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "McKIM” Boston 



• Extractor Stevens 
para Ruedas de 
Rayos de Alambre 

Pregúntele n su abastecedor acerca 
de nuestro nuevo extractor No. ( 166 . 
Sirve para casi todos los automóviles 
modernos de marcas populares pro¬ 
visto de ruedas de rayos de alambre. 
Un extractor firme con cuerpo de 
hierro maleable y tornillo y tuerca 
do acero cementado. No liay piezas 
adicionales. Todo se halla en una 
sola herramienta. Se adapta especial¬ 
mente al Chevrolet, Ford y Chrysler. 

STEVENS WALDEN, Inc. 
WORCESTER MASS., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Stevcnsbic** 


Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 

para 


BENDIX DRIVE 



Pídase catálogo con precios y descuentos 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

Wn Ikerville, Ontario, Cañada 


jgetunátícos ^ennsplbanta 

Famosos por 32 años! 

Pretender dominar la competencia con un 
neumático de inferior calidad, es como tratar de 
amedrantar a un león con un mal palo. 

KL PENNSYLVANIA ha sido siempre un 
neumático de superior construcción, y al igual que 
otros productos de alta calidad, siempre coató' más 
que los ordinarios. Los bajos precios, puestos 
recientemente en vigencia, dan ahora a este ex¬ 
celente producto mayor aceptación que nunca. 
Además de esta gran reducción de precios, con¬ 
stituye otra gran ventaja las condiciones de pag« 
u largo plazo que otorgamos a los concesionarios. 

La representación exclusiva del PENNSYLVANLA 
le aportará a Vd. absoluta Independencia y pin¬ 
gües ganancias. 

Consolidated Tire & Rubber Export Co. 

270 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: CONSTIRE, New York 
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Los Anillos de Embolo liasi- 



ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Company 
HASTINGS, MICHIGAN, E. II. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 

Representantes: 

John A. Light, Casillas 1488-1489, Santiago, Chile. 

J. M. Zayas, calle Habana 83, Habana, Cuba. 

José López Zueraa, Montaner 25 6, Barcelona, Eipaña. 
Ditlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Bueno* 
Airea, Argentina. 

8aavedra y Tarditi, Avenida Uruguay 77. México. D. W 
Fernando Jiménez, Apartado 929. San Juan, Puerto Rico. 
Ditlevsen & Cía, Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Airea. 
Argentina tiene también a su cargo el Uruguay y 
el Paraguay 


SEGMENTOS O ANILLOS DE EMBOLO 


Anuncio Importante 



REG.U.S.PAT. OFFICE 
Pídanos la completa de precios de 
(pronuncíese Esemco). 


Ahora puede comprar 
productos de la marca Es- 
M-Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase¬ 
guramos embarques inmedi¬ 
atos. 

Pídanos los precios especiales de 
placas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaciones uni¬ 
versales y cajas de motor de arranque 
para el Chevrolet. 

s productos de la marca Es-M-Co 


ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. 

33 Thirty-Fourth Su, Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Esmcobrand. Todas las claves. 



sus negocios con las 



Piezas Eléctricas para Automóviles 

Siga el ejemplo de numerosos concesionarios y 
comerciantes de piezas de automóviles, que han 
hallado muy buenas ganancias concentrándose en la 
venta de los productos MAPCO. 

Doce años de prósperos negocios con el extranjero 
son la mejor recomendación que nosotros podemos 
ofrecerle. Compre sus abastecimientos de una com¬ 
pañía que Dosee esta valiosa experiencia, cuyo de¬ 
partamento de exportación se halla en su propia 
fábrica y que suministra siempre artículos de su¬ 
perior calidad a precios económicos. 

Somos también los fabricantes de los cables 
SUPEBBILT para automóviles. 

THE MACHINED PARTS CORPORATION 
Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MAPCO” 

‘‘En el corazón de la Industria automotriz” 


Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los má* 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 


Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 
Representante para la exportación: AMERICAN STEEL EXPORT CJK. INO., 
296 Madlton Avenue, Nueva York. E.U.A. Dirección telegráfica. AM8TA 




I AS cadenas silenciosas automáticas LINK- 
BELT se ofrecen para todo vehículo 
automóvil americano provisto de engranajes 
de distribución accionados por cadena. Las 
cadenas Link-Belt son fáciles de instalar. 
Están completamente ensayadas y dan com¬ 
pleta satisfacción. Asegúrese de obtener las 
legítimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro 
nombre estampado en cada eslabón. 

LINK-BELT COMPANY 

INDI ANAPOLIS. IND., E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA Y RADIOTELEGRAFIA "LINKBELT’' 

3749-A 
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Introducido hace apenas un año—el Prest- 
O-Lite Hi Level (Alto Nivel), es en la actua¬ 
lidad el acumulador de calidad superior que 
más se vende, rindiendo a los comerciantes 
magníficas utilidades. Ofrece la primera y 
única mejora importante en muchos años. 
Los automovilistas en todas partes reconocen 
sus ventajas y lo prefieran no tan sólo porque 
requiere menos atención que cualquier otro, 
sino por su gran capacidad y larga duración. 


Los otros acumuladores Prest-O-Lite, el “Rubberib”, el 
“Standard” y el “Mercury” de precio módico, constituyen 
una linea completa de acumuladores de superior calidad 
para automóviles de paseo, camiones, ómnibus, taxíme¬ 
tros, aparatos de radio y plantas para alumbrado. Solicite 
informes del distribuidor de Prcst-O-Lite o diríjase a 


PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 
Sección de Exportación —40 East 41st Street, Nueva York 
Por cable —“Polbatex” Nueva York 
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Desde hace 19 años 

estos camiones gozan de merecida reputación 
international por su excelente calidad y 
moderados precios 



camiones 


Propulsión por engranaje 
cónico 

1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 

VA ton. de 4 cilindros 

VA ton. de 6 cilindros 

2 ton. de 6 cilindros 

2*A ton. de 6 cilindros 

3 ton. de 6 cilindros 


Año tras año ha crecido la reputación del Stewart en virtud de su 
prolongada duración y bajo costo de funcionamiento. Los camiones 
Stewart no se exageran en capacidad ni en precio. 

La directa representación de fábrica del Stewart ofrece a los con¬ 
cesionarios una oportunidad extraordinaria para ganar dinero. Esta 
oportunidad es ahora mejor que nunca, en vista de los constantes 
progresos y refinamientos que se comprenden en todo el surtido de 
modelos Stewart. 

Diez y nueve años de experiencia en el embalaje y exportación de 
camiones son garantía inequívoca de satisfactorio servicio de em¬ 
barque. Nuestro propio departamento de exportación se encarga 
gratuitamente de todos los detalles de embarque. 


Propulsión por tornillo 
sin fin 

*2 Az ton. de 6 cilindros 

*3 ton. de 6 cilindros 

*3 J A ton. de 6 cilindros 

*3 l A ton. de 8 cilindros 

*5 ton. de 6 cilindros 

♦7 ton. de 6 cilindros 



Modelos de chasis de 
ómnibus 

30XB—12 pasajeros 
34XB—16 pasajeros 
28XB—21 pasajeros 
32XB—25 pasajeros 
35XB—30 pasajeros 
38-8B—30 pasajeros 


STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

Stewartruk—Buffalo 


Claves: Acmé, Bentley’s (Frase Completa), Bentley’s 
(Segunda Frase), Universal Trade. Clave: A.B.C. 
5th Imp. (S y 10 letras). 



' Eje de engranaje de 
doble reducción 
a elección 


Chasis de ómnibus 
de 6 o de 8 cilin¬ 
dros para 30 pasa¬ 
jeros 


El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 


Enero , 1932 
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Correas 

GATE 


Cada cuerda de la correa de 
ventilador Gates Vtilco está 
completamente empapada en puro 
caucho líquido. 


Vista de la sección 
transversal de una 
correa de ventilador 
Gates Vulco, en la 
que se muestra su 
construcción paten¬ 
tada. 


Dura mucho más 
porque no puede separarse 


Todo mecánico de experiencia sabe 
que la rápida dobladura de la correa de 
ventilador alrededor de su polea es lo 
que causa la “separación” en las correas 
triangulares de tipo “V”, y que cuando 
empieza esta “separación” no tarda en 
quedar completamente inservible la 
correa. 

Muy fácil es comprender por qué el 
empleo de cuerdas rellenas de caucho en 
las correas “V” Gates Vulco evita esta 
separación. He aquí la razón: 

Cuando en una correa “V” se emplean 
cuerdas secas ordinarias, el caucho que 
éstas llevan a su alrededor, cubre sencilla¬ 
mente su superficie exterior. No pene¬ 
tra en las cuerdas secas y por esta razón 
no puede darles una retención verdadera¬ 
mente firme y segura. Cuando la correa 
se dobla con rapidez, centenares de veces 
por minuto, las cuerdas secas natural¬ 
mente llegan a aflojarse. Y después de 


empezada la separación, pronto termina 
la duración efectiva de la correa. 

Obsérvese ahora cómo se evita esta sepa¬ 
ración construyendo la correa “V” con 
cuerdas rellenas de caucho. Cuando estas 
cuerdas quedan rodeadas de caucho en el 
centro de una correa “V” y se vulcanizan 
luego en su sitio, el caucho que hay al¬ 
rededor de las cuerdas forma una sola 
pieza con el caucho que hay en las 
cuerdas. 

Las cuerdas rellenas de caucho quedan 
permanentemente ancladas en su sitio. No 
pueden aflojarse. Su separación es im¬ 
posible. La correa dura así mucho más. 

Las correas “V” Gates Vulco para 
ventiladores son las únicas correas tri¬ 
angulares de tipo “V” construidas con 
cuerdas rellenas de caucho, según pro¬ 
cedimiento patentado. Están dando, por 
supuesto, un servicio incomparablemente 
mejor que toda otra clase de correa “V.” 


Gates Rubber Co., D enver, Colo., E.U. A. 

“La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador 
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¡Triunfan al ser Exhibidos! 

Entre los numerosos coches de calidad que distinguieron las ex¬ 
posiciones de este año, los que mayor interés despertaron en el 
público, alcanzando un aumento sin igual en las ventas, fueron 
el Hudson y el Essex—¡PORTAESTANDARTES DE 1932! 

Hudson Motor Car Company, Detroit, Michigan, E.U.A. 

HUDSON y ESSEX 

PORTAESTANDARTES DE 1932 


SEDAN STANDARD ESSEX SUPER-SEIS 


SEDAN STANDARD HUDSON OCHO 
















































El Más Completo Surtido 
de Embolos de Repuesto 


La Thompson Products ofrece a su clientela un surtido 
de émbolos verdaderamente completo—todos los tipos 
de émbolo que emplean los fabricantes americanos 
en el equipo original de sus automóviles. Los 
émbolos de aleación Thompson se hacen de la 
misma aleación de aluminio de peso liviano em¬ 
pleada en el equipo original de 34 conocidas mar¬ 
cas de vehículos automóviles. Ofrecidos en tipos senci¬ 
llos, seccionados y con refuerzo de Invar, estos émbolos 
se someten a especial tratamiento térmico para su mayor 
firmeza y resistencia al desgaste. La Thompson otrece 
también un surtido completo de émbolos de hierro l ilu¬ 
dido para servicio pesado, insuperables en sus propieda¬ 
des para resistir el más arduo trabajo. Todo émbolo 
Thompson, sin consideración de su tipo, es un duplicado 
exacto del émbolo original de lábrica a que viene a 
reemplazar. 

Sírvase tener muy presente que su pedido de émbolos 
Thompson y de otros productos del “Surtido Distintivo 
es atendido por un Departamento Especial de Exporta¬ 
ción, recibiendo aquí verdadera precedencia sobre los 
pedidos del país. ¿ Por qué no nos escribe en seguida 
pidiéndonos información completa acerca de la repre¬ 
sentación de los Productos Thompson en su mercado? 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Fábricas en CLEVELAND j DETROIT, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Thompro, Cleveland” 



Productos ^Thompson 


Válvulas y Guias; Embolos Lynite; Embolos con Refuerzo Invar; 
Embolos de Hierro Fundido; Pasadores de Embolos; Pernos y 
Bujes; Gemelos Tryon; Tensores Excéntricos. 


argentina y 

URUGUAY 

Wlll L. Smith, I iic., 

443 Luir. Saetí* Peña 



COLOMBIA Y 
GUATEMALA 
Ultramares Corp., 

82 Beavcr St„ 

Nueva York, N. Y. 

E. U. A. 

MEXICO 

Mr. J. E. Estrada, 
Apartado 676 
México D. F. México 


representantes 


BRASIL 
B. R. Rand. 

Rúa S. Pedro 14, 

Rio de Janeiro, Brasil 


CUBA 

Gonznles Del Real 
Apartado 1296 
Italiana, Cubu 


Castaños, 

Vlñn del Mar, Chile 


CHILE 

P. C. L. Young 
123 Avenida de los 


REPUBLICA 

DOMINICANA 


Santo Domingo 
Motors Co. 



PERU 

Alfred Pal 1 i-ser. 
Correo 150, 
Lima. Perú 


ESPAÑA Y PORTUGAL 
José López Zueras, 

256 Montanor, 

Barcelon a 


“El Surtido Distintivo” 
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LA INGENIERÍA 
DE TRANSPORTE 


DDDEE 


ASISTE 


EN 

\ 


EL NEGOCIO 


La Ingeniería de Transporte Dodge re¬ 
suelve todo problema que pueda solucio¬ 
narse con la adquisición de un camión. 
Es un servicio que sólo los representantes 
de Dodge están capacitados para ofrecer. 

El problema de un propietario de ca¬ 
miones es el de elejir el modelo de ca¬ 
mión más adecuado para determinado 
trabajo. Un camión de tipo corriente no 
es siempre el mejor. Para una labor es¬ 
pecifica hay sólo un modelo y equipo 
especial adaptables a las condiciones y 
naturaleza de tal labor. Un camión es 
una ayuda mecánica. Y los camiones 


Dodge están diseñados de diversos ta¬ 
maños, capacidades, modelos y equipo 
para hacer frente a todo trabajo conce¬ 
bible. 

Los camiones Dodge pueden adaptarse al 
98 % de todo trabajo de transporte. Así, 
con un buen surtido de camiones Dodge 
de todo modelo y con la ayuda de la 
Ingeniería de Transporte Dodge—que 
determina para el cliente el camión que 
más le convenga—el representante de 
Dodge se halla ahora en una posición 
ventajosísima para hacerse dueño del 
mercado de camiones en su localidad. 


El contrato de ventas de los automóviles y camiones Dodge ofrece posibilidades excepcionales a 
todo negociante en automóviles. Solicite detalles completos referentes al Servicio de Ingeniería de 
Transporte de su distribuidor o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E, U. A. 


INFALLABLES — ECONÓMICOS — EFICACES 
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La Federal anuncia 


». NUEVO 

Chasis de Camión de 6 Cilindros 


$ 



en la fábrica 


Peso total permitido, 8500 libras 
(3851 kilogramos) 

El mismo chasis con motor de 4 cilindros, $670 


Un NUEVO Chassis de 6 Ruedas 

de Propulsión Ooble 


$ 


1350 


en la fábrica 


Peso total permitido, 12.500 libras 
(5669 kilogramos) 

Con motor de 6 cilindros, $100 extra 


Este nuevo Federal de seis cilindros es de construcción 
ENTERAMENTE DE CAMION. Motor de 72 caballos 
de fuerza—cambio de marcha de 4 velocidades—bastidor 
de 6 pulgadas—frenos hidráulicos en las 4 ruedas—son 
todas piezas exclusivas de camión ideadas y construidas 
especialmente para servicio de camión. Este camión es 
una sensación extraordinaria no sólo por su precio sino 
también por el valor intrínseco de vehículo de transporte 
que en el se adquiere mediante una reducida inversión 
de dinero. 


Este es el único camión de su clase en el mercado. Ha 
establecido ya nuevos precedentes y posee varias venta¬ 
jas exclusivas y patentadas. Seis ruedas, seis frenos 
(grandes y efectivos frenos hidráulicos en todas las seis 
ruedas). Tiene muelles traseros dobles—notable flexi¬ 
bilidad de sección trasera—admirable suavidad de marcha 
y facilidad de funcionamiento. Los pivotes se lubrican 
automáticamente mediante receptáculos integrales pa¬ 
tentados. 



La norma de la FEDERAL en lo tocante a construcción ENTERAMENTE DE CAMION 
y fabricación exclusiva de camiones desde hace 22 años, ha producido ahora los modelos de mayor valor intrín¬ 
seco que se hayan ofrecido hasta ahora a los concesionarios del ramo. Los concesionarios y representantes e 
Federal tienen ahora la oportunidad de hacer que 1932 sea el año más lucrativo en la historia de sus negocios en 
automóviles comerciales. La Federal fabrica un completo surtido en chasis, en tamaños y en tipos, para toda 
clase de transporte que necesite una capacidad nominal comprendida entre IV 2 y 7 Á tone adas. u ios co 
cesionarios del Federal, tanto en el país como en el extranjero, han disfrutado de la lucrativa representación de los 
camiones Federal durante períodos comprendidos entre 5 y 18 años. Durante 1930 y 1931 concedimos la distribu¬ 
ción exclusiva a muchos nuevos concesionarios. Nos quedan todavía abiertos varios países y merca os e ex 
portación, en los cuales necesitamos firmas de acreditada responsabilidad para que nos representen en 1932. 


Sírvase escribirnos dándonos Informaran rompíala y a vuelta de correo le ‘^"cmo. 
condicione, de nuera ventajosa representación exclusiva, indicándole lo, descuenta, «jto» J“« 
estamos dispuesto, a concederle. Para una respuesta mas rápido, avísenos por telegrama 

por correo aéreo. 


FEDERAL MOTOR TRUCK COMPANY, Detroit, Michigan, U. S. A. 

Dirección telegráfica: “Fedtruck” 



CAMIONES, CARITAS Y CAJAS 


La Federal 
propulsión 


lubrica una serie completa de excelentes camiones para todo servicio. Modelos con 
por tornillo sin fin, engranaje biselado y doble reducción , de 4 y de 6 ruedos de 
iy. a 7y» toneladas—a precio de $670 para arriba. 
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NUEVA MAQUINA STORM 

DE PRECIO BAJO 

construida para responder a las 

CONDICIONES DE 


1932 



LA STORM S-50 

Este modelo Storm de precio bajo es 
tan digno de confianza como todas las 
otras máquinas Storm. El S-50 tiene 
fuerza más que suficiente para todo 
trabajo de sobretamaño y su capacidad 
queda comprendida entre 2" y • 

Tiene barra perforadora, cojinetes 
principales y cabeza perforadora , igua¬ 
les a las del modelo corriente S. Su 
precio es tan moderado , que todo ga¬ 
raje puede ahora comprarlo. Pida al 
representante de la Storm se sirve in¬ 
dicarle el precio. 


ODO el mundo admite que 1932 será el año más grandes en 
trabajos de reparaciones que se haya visto en la historia de la 
industria automotriz. La fábrica Storm presenta oportuna¬ 
mente una nueva máquina perforadora a un precio al fácil 
alcance de todo garaje. Ahora puede Ud obtener su parte de 
este lucrativo negocio a un costo neto para Ud. mucho menor 
que antes. 

La exacta rehabilitación de cilindros—un trabajo muy remu¬ 
nerativo de por si trae también consigo un negocio general de 
reparación. Aumenta la venta de repuestos. Cada vez que se 
rehabilita un cilindro, se establece la oportunidad de vender 
anillos de émbolos, pasadores de émbolos, bujías de encendido, 
empaquetaduras de culata de cilindros, correas de ventilador, 
cables para el encendido, bujes, válvulas, bielas y cojinetes. 

Todo esto significa mayor ganancia para Ud. 

La extrema exactitud del Procedimiento Storm es famosa en 
todo el mundo. La exactitud forma parte integrante de la 
misma máquina Storm y el método de funcionamiento de este 
equipo es científicamente correcto. La Máquina Storm se guía 
desde una base de exactitud invariable—la cara sin desgaste del 
bloque de cilindros (y no la pared desgastada del cilindro). 

La cabeza perforadora de la Storm actúa como una fresadora 
al repasar el cilindro en línea perfectamente recta, dejando el 
nuevo diámetro interior positivamente a escuadra con el 
cigüeñal. Cada cilindro queda perforado a un diámetro 
uniforme. 

El Procedimiento Storm es también el método más fácil para la 
rehabilitación de cilindros. Cualquier mecánico de automóvil 
puede manejar una máquina Storm y hacer bien el trabajo, 
debido a que la exactitud y la velocidad están siempre bajo 
positivo gobierno mecánico y a que la perforación se electua 
de una manera automática. 

La designación “Procedimiento Storm” (Stormizing) 
da al garaje o taller de reparación un Servicio Es¬ 
pecial de Rehabilitación de Motor que anunciar y 
vender. La rehabilitación de cilindros por el Pro¬ 
cedimiento Storm es muy lucrativa y le ayuda a 
Ud. a vender otros trabajos de reparación de motor 
y de otras partes del automóvil. Escríbanos en 
seguida preguntándonos cómo puede Ud. aumentar 
sus ganancias de $1500 a $3000 mas al ano. 


STORM MFC. CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

CLAVES: Bentley, A. B. C., 5a. edición, y Western Union. 
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El Método EXACTO para la renovación de cilindros 
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PRESTIGIO MUNDIAL 

Después de veintisiete años de producir automóviles supe¬ 
riores, en el 1932 la Reo presenta al público y a las 
agencias los vehículos más atractivos que ha producido. La 
estabilidad financiera de la fábrica y la bien conocida exce¬ 
lencia de sus servicios—que no superan fábrica alguna—son 
otras razones que explican la siempre creciente confianza 
de que goza por todas partes, entre los millares de auto¬ 
movilistas Reo, la organización mundial de ventas Reo. 

Comenzando, en la clase de gran producción, con el Flying Cloud 6-21, 
la variedad de precios y de longitudes entre ejes de los cuatro tipos 
Flying Cloud Reo y de los tres Reo-Royales incluye todos los modelos de 
carrocería, hasta la del regio tipo de lujo Reo-Royale de siete pasajeros 
y de 3,86 metros entre ejes ... El nuevo camión veloz SPEED WAGON 
Reo de l l /2 tonelada a su precio, entre los de la categoría menos costosa, 
— no tiene rival y encabeza el completo surtido de camiones Reo, 
de 14 longitudes entre ejes hasta modelos grandes de 4 toneladas. 

REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICH., E.U.A. 

Dirección Cablegrárica: “Reoco” 
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Para el que 
vende los coches HUPMOBILE 1932 


Un año de ven¬ 
taja sobre la 
competencia 


El advenimiento de los coches Hupmo- 
bile 1932 hace época en la industria. Los 
agentes y sub-agenies tienen ahora un 
argumento hecho a la medida para 
esta nueva era en que más se conside¬ 
ra la economía. 

En el campo de los Nuevos Hupmobile, 
a base de precio, el agente puede ofre¬ 
cer estilo, funcionamiento y valor nunca 
vistos en un solo coche. Un coche más 
fino y suntuoso a precio más bajo. Eco¬ 
nomía sin el estigma del mal gusto. 
El depurado estilo de los coches de 
moda, sin su alto precio. Gran poten¬ 


cia, sin extravagancia en el costo. Todos 
los nuevos inventos que dan mayor 
potencia, velocidad, seguridad y co¬ 
modidad sin el castigo de un aumento 
de precio. 

A Ud., señor agente, le preocupa, natu¬ 
ralmente, el asunto ventas y ganancias 
de 1932. Y, naturalmente también, no 
puede dejar de interesarle el historial 
completo del Hupmobile de 1932 un 
nuevo coche pctra unce era nueva 
un nuevo valor con relación al desem¬ 
bolso, para una nueva era en la venta 


de automóviles . . . 

[UPP MOTOR CAR CORPORATION • • DETROIT, MICHIGAN 

nmír.ClON CABLEGRAFICA: "HUPP". DETROIT 


HUPMOBILE 
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eligiendo el correcto tipo y tamaño de 


m I1KAC AP m ¡|4 a No suponga ninguna cosa. Estudie detenidamente 

CUlliprebUr UC el compresor de aire más económico para sus ne¬ 

cesidades. Mire hacia adelante, pues cada año 
trae nuevas herramientas ahorrativas de trabajo 
que funcionan con aire comprimido. 


Si Ud. está interesado en un compresor de aire, 
saque provecho máximo del servicio de investiga¬ 
ción de la Manley. La Manley construye el sur¬ 
tido más completo de equipos de servicio. La 
Manley es la mejor preparada para recomendarle 
inteligentemente lo que Ud. necesita — para 
ahorrarle dinero. 


Pídale al representante de la Manley que le de 
este servicio. Y recuerde que los representantes 
de la Manley son expertos en todo lo concerniente 
a trabajos de garajes y talleres de reparación. 
Están profesionalmente preparados para ayudarle 
a ganar más dinero. 


CRUPO MANLEY AUTOMATICO DE 
TIPO VERTICAL DE CONEXION 
DIRECTA 

Un compresor ideal para los estableci¬ 
mientos de regular tamaño donde la 
limitada superficie de piso ha de apro¬ 
vecharse lo más que se pueda. Un grupo 
muy eficaz y de funcionamiento silencioso. 
Sus aisladores evitan la vibración y el 
ruido. Se ofrece en dos tamaños, ambos 
de 150 libras. 

WV-35-A — l A c. de f.—3,5 pies cúbicos. 
WV-75-A— 1 c. de f.—7,2 pies cúbicos 


MANLEY 

GRUPO AUTOMATICO DE ALTA PRESION 

Especialmente proyectado para funcionar continua- 


MANLEY 


AUTOMATICO PARA SERVICIO PESADO 


El regulador automático gobierna la presión neumática, cerrándose a 150 libras. 
El escape de aire evita la destrucción del fusible y las irregularidades eléctricas. 

W50-A. 1 c. de f.5,2 p. c. W140-A- 3 c. de f.14 p. c. 

W80-A. \y 2 c. de f. 8 p. c. W200-A- 5 c. de f.20 p. c. 

Los precios dependen de la capacidad y del tipo de motor que se necesite para 
la corriente existente en el lugar. 


AHORRE DINERO 


mente a 200 libras de presión. Menos piezas, cons¬ 
trucción más firme y bajo precio inicial, recomiendan 
este compresor sobre todos sus similares para servicio 
constante y pesado. 

H. P.-50-A. 1 c. de f...5,2 p. c. 

H. P.-80-A.1 1 / 2 c. de f. 8 p. c. 


HAY UN COMPRESOR DE AIRE MANLEY 


PARA TODO TAMAÑO DE TALLER • PARA TODO REQUISITO 

Una com¬ 
pañía aeooi - 

THE MANLEY MANUFACTURIN G COMPANY Dirección teleqráfiea: “MANLEYMAN.” New York Chain Com- 

-----—------ panv, Inc. 



MANLEY 

CON MOTOR DE GASOLINA 

Provisto de patines para facilitar 
su traslado. Compresor Manley de 
corriente tipo “W” con regular de 
presión que para el motor a 150 libras. 

W80-G.2 c. de f. 8 p. c. 

W140-G.4 c. de f.14 p. c. 


MANLEY U-125 

Un modelo de 2 pies cúbicos de 
capacidad sumamente popular, con 
amplio suministro de aire com¬ 
primido para trabajos ordinarios. 
El regulador para automática¬ 
mente el motor cuando llega a 
150 libras. Se suministra com¬ 
pleto. 
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En respuesta a las necesidades del progreso 


La enorme y poderosa locomotora moderna 
es el desarrollo del primitivo “caballo de 
hierro ” de ayer. Con su fuerza titánica y 
rapidez de relámpago, responde con seguri¬ 
dad a las necesidotles modernas del trans¬ 
porte ferroviario. 


La organización Willard desarrolló el tipo de acumulador con aislamiento de 
caucho enhebrado—un progreso admirable en la construcción de acumula¬ 
dores modernos. Gracias a su continuo refinamiento, desde su introducción 
al mercado, ha establecido una reputación insuperable al servicio de millones 
de automóviles. Hoy día, el acumulador con aislamiento de caucho enhe¬ 
brado . . . producto exclusivo de la Willard . • . está satisfaciendo con más 
eficacia que nunca las necesidades del progreso, porque su calidad es más 
fina que nunca. Es mas duradero. Produce más recorrido y meses de servicio 
sin interrupción. Es digno de confianza ... poderoso ... obediente • • • 
siempre listo para dar rápidos arranques y muchos de ellos. Es el producto 
principal de un surtido de sobresalientes acumuladores ... y creemos sincera¬ 
mente que constituye el mejor acumulador del mercado. 

Los aisladores de caucho enhebrado se hacen de caucho duro vulcanizado y sus 
hebras son de algodón. Se emplea caucho para su mayor firmeza y duración y 
se emplean hebras para asegurar una porosidad uniforme. Estás ventajas signifi¬ 
can acumuladores de uniforme eficacia y proveen al mismo tiempo un aislamiento 
completo. Se obtienen sólo en el Willard. Todos los acumuladores con aislamiento 
de caucho enhebrado se suministran en cajas o recipientes de verdadero caucho 

«4n irln 


WILLARD STORAGE BATTERY CO., Departamento de Exportación, 
Cleveland, Ohio , E . Ü. A . 


Cuarenta mil amistosos representan¬ 
tes de la tf'illard le ayudan a Ud. a 
conservar en buen estado su acu¬ 
mulador. Emplee estos famosos acu¬ 
muladores. 


ACUMULADORES DE 
CAUCHO ENHEBRADO 


Acumuladores para 


témplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instalaciones de Alumbrado 
Equipos Marinos - A atabales de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos Parlantes 
Teléfono y Otras Comunicaciones - Taxímetros - Interruptores de Aceite para Circuitos - Motores Uiesel 
Matjuinaria Zanjadora - Trabajos Industriales 


RAPIDOS ARRANQUES 


MUCHOS DE ELLOS 
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La Concurrencia a la Exposición de Nueva York Fué 
la Más Grande de Estos Ultimos Cinco Años 

Las Ventas al por Menor y Negociaciones 
en General Fueron Mayores que en 1931 


Por GEORGE E. QUISENBERRY 


N O cabe la menor duda de que la Exposición de 
Automóviles de Nueva York de 1932, ha sido 
la más importante de todas las celebradas 
hasta ahora por la industria automotriz americana. 
La National Automobile Chamber of Commerce anun¬ 
cia oficialmente que la concurrencia pública a esta 
reciente exposición fué 25 por ciento mayor que la de 
1931. También manifiesta que el número de boletos 
de admisión pagados fué el más grande que se registra 
en los anales de estos acontecimientos durante los 
últimos cinco años. Añade también la Cámara de 
Comercio que las ventas al por menor efectuadas du¬ 
rante la exposición, así como las transacciones con 
interesados dispuestos a dar sus vehículos usados en 
pago a cuenta de nuevos, fueron incomparablemente 
mayores que las del año pasado. El informe de la 
Cámara dice textualmente: “no es exageración decir 
que semejantes ventas y negociones fueron varias 
veces mayores, en comparación con las de 1931.” 

La importancia de la exposición de 1932 es, por 
supuesto, evidente no sólo por sus resultados inmedia¬ 
tos en el sentido de ventas y su demostración de que 
la demanda de repuestos en toda la línea está en ascen¬ 
dencia, sino también por la presentación visible de los 
nuevos modelos con que la industria anticipa con¬ 
fiadamente desalojar la crisis y colocar en su lugar 
un orden normal de negocios. Nuevos modelos nota¬ 
blemente perfeccionados y a precios más económicos 


en comparación con sus predecesores, se exhibieron 
en extraordinaria variedad de estilos. Con excepción 
de uno o dos fabricantes, todos ofrecieron productos 
enteramente distintos y diferentes de todos los de 
años pasados. Los cambios, innovaciones y reformas 
han sido tan abundantes que muy bien podríamos 
decir que la industria automotriz se lanza al mercado 
de 1932 con nuevas normas en lo tocante a lo que 
constituye el valor intrínseco de un vehículo automó¬ 
vil moderno. 

La exposición de 1932 se abrió, como la del año pa¬ 
sado, en medio de una crisis económica de carácter 
internacional de extraordinaria intensidad. La pro¬ 
ducción total había venido decayendo gradualmente 
desde hacía dos años y medio. La producción de mo¬ 
delos nuevos fué limitada y la industria en general 
pasó de junio a diciembre y parte de enero de este 
año sin presentar al público ninguna novedad intere¬ 
sante en construcción o en precio. Correspondió, por 
lo tanto, a la industria la tarea enorme de presentar 
en la reciente exposición de Nueva York productos de 
un valor intrínseco, de un funcionamiento, de una 
comodidad y de un precio sin precedentes en su bri¬ 
llante historia, con el objeto de despertar el interés 
público en la compra de los nuevos modelos. 

No fué precisamente la presentación de finos auto¬ 
móviles a precios notablemente reducidos, lo que cons¬ 
tituyó el triunfo de esta exposición, sino el principio 






















fundamental sobre el cual se basó todo este programa 
de reformas y progresos. Este principio fuá la movili¬ 
zación de todos lo recursos de la industria en beneficio 
del perfeccionamiento del automóvil en todas sus 
fases y detalles. Los precios más económicos fueron 
uno de los resultados lógicos de este movimiento. Los 
presentes modelos, punto por punto, son superiores a 
todos los pasados. El mismo producto, habría costado 
varios centenares de dólares más si se hubiera ofre¬ 
cido al público durante estos dos años. 

La industria no se ha formado ilusiones exageradas 
acerca de sus posibilidades en 1932. Casi todos los 
jefes de fábricas creen, por lo menos, en estos momen¬ 
tos, que la producción total durante el presente año, 
no sobrepasará por mucho a la de 1931, que fué el año 
más reducido en fabricación de automóviles desde 
1921. Estos jefes anticipan que la producción duran¬ 
te el primer trimestre del presente año va a ser menor 
que la correspondiente al mismo período del año pa¬ 
sado. Esto se debe al hecho de que ciertos programas 
de producción no empezarán a llevarse a cabo sino a 
fines de febrero o principios de marzo. 

Hasta superfluo sería declarar que el entusiasmo 
manifestado por el público en la reciente exposición 
de Nueva York ha conmovido gratamente a todos los 
representes de la industria. Hay sobrada razón para 
anticipar que esta cordial acogida a los nuevos mo¬ 
delos se repetirá en las exposiciones por celebrarse en 
estos meses en Detroit, Chicago, Cleveland, Kansas 
City, Boston y otras grandes ciudades de los Estados 
Unidos. Hay amplia justificación para creer que la 
industria automotriz nacional marchará a la van¬ 
guardia de la rehabilitación económica del país, como 
lo hizo en otra ocasión similar hace diez años. 

Entre los progresos observados en esta reciente ex¬ 
posición se hallan los siguientes: 

(a) El empleo del nuevo montaje de motor, llamado 
“fuerza flotante” introducido en todos los automóviles cons¬ 
truidos por la organización Chrysler, la cual comprende el 
DeSoto, el Dodge, el Chrysler y el Plymouth. Esta innova¬ 
ción apareció por primera vez aplicada en el Plymouth hace 
como seis meses. 

(b) Introducción del nuevo Auburn de 12 cilindros de 
precio económico. Tanto en este modelo como en de ocho 
cilindros de la misma marca, se incluye el eje trasero con 
doble desmultiplicación de engranaje. 

(c) Extendida implantación del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, lo mismo que del embrague automático y 
gobierno por fuerza de vació para el mismo, en varios mo¬ 
delos de marcas populares. 

(d) Introducción del arranque automático en varias mar¬ 
cas. 

(e) Introducción del nuevo Rockne de precio bajo por 
parte de la Studebaker. Este es el único automóvil de 
marca nueva exhibido en la reciente exposición. Fué des¬ 
crito en nuestro número de enero pasado. 

(f) Primera presentación del Blue Streak de la Graham, 
modelo que se caracteriza por una carrocería extraordinaria 
en construcción adelantada y belleza de aspecto. Los nuevos 
modelos Hupmobile establecen un nuevo precedente en ma¬ 
teria de estilos de carrocería. El producto Graham fue 
descrito en el número de enero pasado. 

(g) Introducción de los nuevos modelos Hudson y Essex. 
Estos productos son casi completamente diferentes de los 
construidos en años pasados. 


(h) Introducción de la nueva serie Pontiac de ocho cilin¬ 
dros, eliminándose el nombre de Oakland con el modelo Pon¬ 
tiac de seis cilindros de 1932. 

(i) Se presenta la serie Oldsmobile de ocho cilindros para 
servir de compañera a la de seis cilindros, a un precio leve¬ 
mente más alto. 

(j) Introducción del Packard de ocho cilindros en línea, 
con precio de lista básico de $1,750, y presentación del Pack¬ 
ard de 12 cilindros. 

(k) El Austin de construcción americana se presenta con 
una distancia entre ejes de 84 pulgadas, habiendo sido pro¬ 
longado en 9. Su nuevo precia básico es de $330. 

(l) Nuevos modelos de marcas Buick, Chevrolet, Willys, 
Willys-Knight, Studebaker, Pierce-Arrow y otros que fueron 
descritos en nuestros números de diciembre y enero, en 
anticipación a su exhibición en la exposición. 

(m) Anuncio de la Nash al efecto que introducirá, alre¬ 
dedor del primero de marzo, cinco nuevos modelos comple¬ 
tamente reformados. La Nash fué una de las pocas com¬ 
pañías que no exhibieron nuevos modelos en esta exposi- 
ción. 

(n) Nuevos modelos de camiones de marcas Stewart, 

Diamond T y otros, y nuevos precios reducidos para los 
camiones Dodge de seis cilindros. > . 

(o) Continúa la incertidumbre acerca del Ford. El único 
anuncio de la Ford en la reciente exposición se refirió al 
nuevo modelo Lincoln. Se dice, pero sin autorizada con¬ 
firmación, que se introducirán dos nuevos modelos de Ford 
a fines de febrero o principios de marzo. El modelo B será 
el modelo A de cuatro cilindros reformado. El segundo 
modelo será uno de ocho cilindros en V. Esto daría a los 
representantes del Ford dos automóviles que vender, ademas 
de la nueva serie Lincoln. De Londres proviene la noticia 
de que las fábricas de la Ford en Inglaterra están por 
anunciar un Ford más pequeño, con fuerza nominal limitada 
a ocho caballos para los fines de la tasación de impuestos 
locales. Esta modelo pequeño tendrá una distancia entre 
los ejes de 90 pulgadas (2,5 m.) y una vía proporcional- 
mente angosta. Este modelo, que sera una adición al mo¬ 
delo B y al de ocho cilindros en Y, se venderá únicamente 
en los mercados europeos, donde existe una gran demanda 
de vehículos pequeños. Según la presente organización de 
la Ford, la compañía inglesa tiene a su cargo todo el mer¬ 
cada europeo. La misma compañía Ford en los Estados 
Unidos no ha hecho todavía ningún anuncio oficial de sus 

^ (p) Nuevos y económicos camiones de seis cilindros fue¬ 
ron también exhibidos por la Studebaker y la Federal. > 

(q) La Willys-Overland anuncia nuevos precios bajos 
para todos sus modelos “Aniversario de Plata” de 1932. 

Los fabricantes de automóviles tiene razón para 
sentirse optimistas, pues con sus nuevos productos 
han de restabler seguramente la demanda popular. 
Durante 1922, año bastante crítico también, no hubo 
una vesta cantidad de automóviles viejos por reponer¬ 
se con nuevos, pero en 1932 el total de automóviles 
usados que necesitan ser reemplazados por vehículos 
nuevos, sube a millones y se halla distribuido en todos 
los países de la América, Europa, Asia, Africa y 
Oceanía. No cabe la menor duda de que a las pri¬ 
meras señales de un resurgimiento económico inter¬ 
nacional de carácter racional, la industria automotriz 
surgirá con una rápidez extraordinaria y marchará 
a la vanguardia de la rehabilitación. Los resultados 
de la exposición neoyorquina y los automóviles de sor¬ 
prendente valor intrínseco que se ofrecen al mercado 
en 1932 han ciertamente de contribuir en apreciable 
medida a engrosar los totales de ventas durante el 
presente año. 


Censo Mundial Anual Del Automóvil 
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Más Innovaciones Este Año que 
Por GEORGE W. SUTTON, Jr. en Toda Epoca Pasada, Precios 

a un Nuevo Nivel de Economía 


U N detenido estudio de los auto¬ 
móviles exhibidos en la Exposi¬ 
ción de Automóviles de Nueva 
York celebrada recientemente, com¬ 
prueba que todo los que anticipamos 
para este importante acontecimiento 
anual se ha realizado casi al pie de la 
letra. Muy pocas han sido las exposi¬ 
ciones pasadas que puedan compararse 
con la de 1932 en lo tocante al número 
y a la importancia de nuevos desarrollos 
técnicos. 

Guiándonos por las ventajas más 
acentuadas de los vehículos exhibidos, 
vemos que los fabricantes han dado par¬ 
ticular atención al funcionamiento, co¬ 
modidad de marcha, duración, acción 
silenciosa, ausencia de vibración, aspec¬ 
to y conveniencia general de sus pro¬ 
ductos. Muchas de las innovaciones me¬ 
cánicas anotadas han sido el resultado 
directo del deseo de refinar o per¬ 
feccionar estos rasgos capitales. 

A pesar de que durante estos últi¬ 
mos quince años se ha hablado mucho 
acerca de la tendencia hacia aumentar 
la firmeza del bastidor del chasis, sólo 
en presencia de lo exhibido en los pisos 
del Grand Central Palace se ha llegado 
a tener idea cabal del grado de resis¬ 
tencia que se puede impartir a esta tan 
importante parte del vehículo moderno. 
Aunque esta tendencia data de más de 
veinte años, se vieron en esta exposi¬ 
ción algunos bastidores que tenían de 
veinte a treinta veces más resistencia 
que los de hace un año. Este sorpren- 

Febrero , 1932 


dente progreso se debe directamente a 
la introducción del nuevo miembro cru¬ 
zado, ordinariamente llamado miem¬ 
bro en X. Este tipo de bastidor con 
miembro en X fué introducido por pri¬ 
mera vez por la compañía Auburn el 
año pasado y se halla ahora aplicado a 
los automóviles Hudson, Hupmobile, 
Packard y otros automóviles de marcas 
muy conocidas. Afuera de esta innova¬ 
ción, los fabricantes del Hupmobile han 
introducido la construcción tripoidal re¬ 
forzada, a estilo de puente, llamada es- 
tabilizadora torsional de chasis, en vir¬ 
tud de la cual quedan rígidamente uni¬ 
dos entre si el bastidor, la carrocería y 
el radiador. El bastidor del nuevo Gra- 
ham despertó también particular in¬ 
teres a causa de su forma de banjo. En 
este tipo de bastidor, el eje trasero pasa 
por la parte trasera del bastidor, que 
representa la cabeza del banjo, la cual 
está abierta para proveer espacio al 
movimiento del eje. 

No sólo los chasis se han hecho más 
firmes, sino también las carrocerías, las 
cuales han sido objeto de notables re¬ 
finamientos en construcción. En pri¬ 
mer lugar, se observá que en ellas se 
emplea más acero que nunca, aun en 
aquellas de construcción mixta de metal 
y madera. Por ejemplo, las carrocerías 
del Hudson, que hasta hace poco eran, 
en su mayor parte, de acero, son ahora 
casi completamente de este metal, con 
excepción de unas pocas piezas pe¬ 
queñas de madera. En las nuevas ca¬ 


rrocerías del Hudson y el Essex, por 
ejemplo, no hay madera que desempeñe 
un verdadero trabajo estructural. 

El tipo de construcción de una sola 
pieza que se presenta en el Chrysler, 
Dodge y DeSoto aprovecha todas las 
ventajas del arte de estampar láminas 
de acero, de una manera muy conve¬ 
niente. En realidad, los progresos con¬ 
seguidos en este moderno arte y en 
materia de soldadura eléctrica hacen 
posibles numerosos formas de contornos 
perfilados, que no podrían lograrse de 
otra manera. Una de estas formas 
típicas es, por ejemplo, la parte supe¬ 
rior del parabrisa, de la cual se ha 
quitado la punta angulada y colocado 
en su lugar una curva suave. Las 
líneas del nuevo Graham resaltan por 
su esbeltez en esta parte de la carro¬ 
cería. 

Con un chasis más firme y más 
rígido y con carrocería de línea más 
perfilada que nunca, es natural que los 
nuevos modelos sean no sólo más lin¬ 
dos en aspecto general, sino que vayan 
también con motores más poderosos. 
Muchos son, en realidad, los modelos 
provistos de motores poderosos. Entre 
ellos anotamos el Duesenberg con motor 
de 265 caballos de fuerza, el Auburn con 
160, el Chrysler Imperial con 125, el 
Cadillac de 16 cilindros en V con 165, 
el Lincoln de 12 cilindros con 150, el 
Marmon de 12 cilindros con 200, el 
Packard con 135 y otros. Aun en la 
categoría de los automóviles de precios 
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medianos hay automóviles con motor de 
100 caballos de fuerza. Entre éstos 
anotamos el Buick, el Chrysler de 8 
cilindros, el Hudson, el Hupmobile, el 
Commander Studebaker y otros. El mo¬ 
delo President del Studebaker tiene mo¬ 
tor de 122 caballas de fuerza, el Stutz 
de doble válvula de seis cilindros, 156 a 
3900 r.p.m. En el nuevo modelo Air- 
man del Franklin hay un poderoso mo¬ 
tor provisto de un amplificador, que 
despertó particular atención. 

U N examen minucioso de los nuevos 
modelos revela que los fabricantes 
han prestado suma atención a los car¬ 
buradores y múltiples de admisión. Ha 
crecido notablemente el número de fa¬ 
bricantes que da preferencia al carbura¬ 
dor de tiro hacia abajo. En el modelo 
216 del Hupmobile, lo mismo que en el 
Cadillac y el LaSalle, se emplea este tipo 
de carburador, y se dice que en estos 
dos últimos, la implantación del sistema 
de tiro hacia abajo en combinación con 
ciertas reformas en el múltiple de ad¬ 
misión, ha dado por resultado un au¬ 
mento de potencia de 15 por ciento. En 
el Oldsmobile de seis cilindros se em¬ 
plean carburadores y múltiples de ad¬ 
misión de tipos reformados. Tanto en 
esta marca como en el Hudson y el Es- 
sex se usa un termostato para regular 
la temperatura en el múltiple de ad¬ 
misión. 

Con el aumento en fuerza motriz, los 
ingenieros han visto también le ne¬ 
cesidad de perfeccionar el sistema de 
lubricación. El Cadillac de 12 cilindros 
en V presentó un nuevo dispositivo para 
la depuración del aceite. En el Hup¬ 
mobile de 8 cilindros se emplea un 
nuevo tipo de regulador de tempera¬ 
tura de aceite. 

Otro detalle al cual se ha dado par¬ 
ticular atención es la suspensión del mo¬ 
tor. Hasta no hace mucho tiempo, ha¬ 
blábamos de suspensión en cuatro pun¬ 
tos. Ahora es cosa corriente el hablar 
de suspensiones en seis, siete y hasta 
ocho puntos. Casi todos los automó- 
ciles recientes llevan su motor sopor¬ 
tado en caucho, pero el mismo método 
de suspensión varía de un modo muy 
notable. 

En los dos nuevos modelos de Hup¬ 
mobile, los soportes traseros del mo¬ 
tor ocupan el lugar de un adicional 
miembro transversal de bastidor. Este 
soporte trasero afecta la forma de un 
banjo. La placa de soporte trasero del 
motor ajusta dentro de esta nueva dis¬ 
posición, quedando empernada en ella 
y provista de almohadillas de caucho 
para no tener contacto metálico directo. 
Los motores del Cadillac y del LaSalle 
están montados sobre seis puntos, todos 
amortiguados en caucho. 

El sistema de montaje llamado 
“fuerza flotante” que se introdujo con el 
Plymouth el año pasado, se halla ahora 


aplicado a todos los automóviles de la 
Chrysler. El empleo de caucho unido a 
acero, con montaje en la línea central 
de rotación del motor, pero restringido 
por un miembro torsional, forma la 
base fundamental de este nuevo sis¬ 
tema destinado a evitar la vibración 
del grupo motor. En resumidas cuen¬ 
tas, el montaje del motor en el chasis 
constituye este año una de las inno¬ 
vaciones más interesantes de todas las 
presentadas por la industria automo¬ 
triz. 

Muchos de los visitantes a la expo¬ 
sición demostraron particular interes 
en averiguar los varios métodos de 
movimiento libre de ruedas. En rela¬ 
ción con estos mecanismos, podemos de¬ 
cir que actualmente el tipo más del 
agrado de los ingenieros es el llamado 
de embrague corredizo, el cual se halla 
instalado en casi todos los nuevos mo¬ 
delos, exceptuando los comprendidos en 
el grupo Chrysler y en el grupo Gen¬ 
eral Motors. Estos dos grupos emplean 
el método basado sobre un embrague 
de actuación por vacío o aspiración. En 
el caso del Buick, este sistema funciona 
mediante un botón. En los automó¬ 
viles de la Chrysler, el embrague tiene 
funcionamiento enteramente automático 
cuando la palanca del movimiento libre 
de ruedas se coloca en posición activa. 
Todos los automóviles exhibidos en esta 
reciente exposición presentaron movi¬ 
miento libre de ruedas en alguna forma 
u otra. 

H AY dos métodos fundamentales de 
movimiento libre de ruedas. El pri¬ 
mer método, introducido por la Studeba¬ 
ker el año pasado, es el mecánico, repre¬ 
sentado por el embrague corredizo. Este 
mecanismo se instala ordinariamente a 
continuación inmediata del cambio de 
marcha ocupando sitio en la misma 
caja de éste. Cuando este embrague co¬ 
rredizo entra en acción, permite que el 
motor funcione a menor velocidad tan 
pronto como la velocidad del mismo ve¬ 
hículo sobrepasa a la velocidad relativa 
del motor. 

El segundo método se funda en el em¬ 
pleo de un embrague accionado por la 
fuerza del vacío o aspiración. Este 
método fué introducido por primera vez 
en los Estados Unidos, en el Buick, y se 
le llamó “Wizard Control.” La organi¬ 
zación Chrysler ha ido más allá, ha¬ 
ciendo un sistema completamente auto¬ 
mático gracias a la descartación del 
botón de gobierno. 

El movimiento libre de ruedas ac¬ 
cionado por la fuerza del vacío se go¬ 
bierna mediante el pedal de aceleración. 
Cuando se quita el pie de este pedal, se 
establece por medio mecánico o medio 
eléctrico, una acción instantánea sobre 
una válvula, la cual, por su pai’te, ac¬ 
túa sobre la aspiración en el múltiple 
de admisión. Esta válvula está conec¬ 


tada a un cilindro provisto de émbolo, 
y este último tiene conexión directa con 
el pedal de embrague u otra parte del 
mecanismo de embrague. Cuando se 
oprime de nuevo el pedal de aceleración, 
el movimiento de la válvula se invierte, 
es decir, se cierra el paso de la aspira¬ 
ción o fuerza del vacío, regresando 
ésta a su disposición normal, lo que res¬ 
tablece el movimiento o funcionami¬ 
ento ordinario del embrague. 

Los fabricantes han recurrido a va¬ 
rios métodos para silenciar la marcha 
del vehículo en segunda velocidad. La 
compañía Reo fué la primera en va- 
larse de engranajes del llamado tipo de 
“espina de arenque”. Este tipo de en¬ 
granaje, que afecta una especial forma 
helical, fué por ella introducido hace 
como dos años y desde entonces ha sido 
adoptado por varios otros fabricantes. 

El Pierce-Arrow, Hudson, Essex, 
Studebaker, Rockne, Auburn, Franklin 
y otros, han también adoptado el apa¬ 
rato Startix construido por la Bendix 
Aviation Corporation. Este aparato 
hace funcionar el motor de arranque 
cuando éste está abierto por su inter¬ 
ruptor, y al pararse el motor, lo pone 
nuevamente en marcha. El Startix no 
es más que un pequeño interruptor eléc¬ 
trico accionado por un disyuntor auto¬ 
mático, que se halla instalado en el 
tablero o sobre el mismo motor. Tan 
pronto como el motor de gasolina deja 
de funcionar y cesa la fuerza inductiva 
de los arrollamientos del generador, el 
presente aparato entra en acción dando 
en seguida nuevo arranque al motor. 
En conexión con el movimiento libre de 
ruedas, el cual hace que el motor de 
gasolina vaya a muy lenta marcha la 
mayor parte del tiempo, el nuevo apa¬ 
rato Startix resulta ideal para contar 
con la seguridad de que el motor no se 
parará del todo. 

E L funcionamiento silencioso en se¬ 
gunda velocidad ha sido asegurado 
de una manera muy satisfactoria no sólo 
en los automóviles costosos, sino tam¬ 
bién en aquellos de moderado precio. 
Podemos muy bien decir que se ha 
quitado de la segunda velocidad todo el 
ruido y vibración que hasta hace poco 
constituían una verdadera molestia. 

Probablemente la más sensacional in¬ 
novación exhibida en esta exposición 
fué la doble desmultiplicación de la 
transmisión al eje trasero, presentada 
en los modelos Auburn de 8 y de 12 
cilindros. Gracias a esta doble desmul¬ 
tiplicación, el automóvil puede funcionar 
con máximo rendimiento sobre todo 
camino plano o inclinado. 

Esta doble desmultiplicación resulta 
del empleo de un eje trasero de dos es¬ 
calas de velocidad de las cuales puede 
valerse el conductor a entera voluntad. 
Este eje es producto de la Columbia 
(Continúa en la página 26) 
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El Nuevo Auburn de 12 Cilindros y 
el de 8 Cilindros Perfeccionado 

Se Introduce el Eje Trasero de Doble Desmultíplícacíón 


( Arriba)—El brougham Auburn de 8 cilindros de estilo corriente. (Abajo)—El sedán 
Aubuim de 12 cilindros . Motor de 12 cilindros y eje trasero de doble desmultiplicación 


U N modelo de 160 caballos de 
fuerza de doce cilindros en cha¬ 
sis de 133 pulgadas (3,32 m.) de 
distancia entre los ejes, a un precio ex¬ 
traordinariamente moderado, se ha 
añadido al surtido de automóviles Au¬ 
burn de 1932. Al mismo tiempo, el mo¬ 
delo de ocho cilindros ha sido notable¬ 
mente perfeccionado. En ambas se¬ 
ries se ha instalado eje trasero con 
doble desmultiplicación de engranajas. 
En total hay ahora cuatro modelos de 
chasis Auburn, en lugar de los dos del 
año pasado. 

El Auburn de ocho cilindros está 
ahora provisto del mecanismo de mo¬ 
vimiento libre de ruedas que en los mo¬ 
delos del año pasado se instalaba a un 
precio adicional de $85. Tiene un nuevo 
árbol de levas para impartir un fun¬ 
cionamiento silencioso a las válvulas. 
Al extremo delantero del muelle delan¬ 
tero de la izquierda se ha agregado un 
gemelo especial para evitar la vibración 
en este punto. La desmultiplicación 
del mecanismo de dirección ha sido 
aumentada a 22 a 1 y con este cambio 
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se ha suprimido todo trazo de vibra¬ 
ción y tendencia a reacción en el vo¬ 
lante de dirección. El mismo mecanis¬ 
mo es ahora de mayores dimensiones. 
Para dar mayor firmeza y estabilidad 
a la carrocería, un gran número de sus 
piezas, incluyendo el cubretablero, está 
unido por soldadura y asegurado por 
firmes refuerzos. Las bisagras de las 
puertas son más resistentes y durables. 
Se emplea un nuevo forro de freno para 
reducir el desgaste y prolongar la du¬ 
ración de los tambores. A este serie se 
ha agregado últimamente un modelo 
speedster. 

En la nueva serie Custom de ocho 
cilindros de hechura a la orden se com¬ 
prende el nuevo eje trasero en la dota¬ 
ción corriente. Este modelo está pro¬ 
visto también de regulación a distancia 
de los amortiguadores y los reguladores 
de marcha empleados con de marca 
Deleo Products. Esta misma serie se 
ofrece en un mayor número de com¬ 
binaciones de colores y estilos de tapi¬ 
cería. Casi todos los cambios implan¬ 
tados en la serie normal de ocho cilin- 




































dros se aplican también a la serie Cus- 
ton de hechura a la orden de ocho cilin¬ 
dros. 

El nuevo modelo de doce cilindros se 
ofrece igualmente en series normal o 
corriente y en especial de hechura a la 
orden, existiendo entre ambas las mis¬ 
mas diferencias en equipos y guarni¬ 
ciones, que hay entre las de ocho cilin¬ 
dros. Todos los órganos principales, 
como cambios de marcha, articula¬ 
ciones universales, embragues y ejes 
modelo de doce cilindros son iguales en 
proyecto y construcción, pero de dimen¬ 
siones mayores, a los usados en los au¬ 
tomóviles de ocho cilindros. Los frenos 
hidráulicos son de marca Bendix y 
lleven los tambores de tipo “centrifuse” 
construidos por la Motor Wheel Corp. 
Hay una conexión mecánica para los 
frenos de las ruedas traseras, la cual 
está conectada a la palanca de enfrena¬ 
miento. Los bastidores se caracterizan 
por el nuevo miembro cruzado en forma 
de una X, pero en el modelo de doce 
cilindros es, por supuesto, mucho más 
grande que en el de ocho. El mecanis¬ 
mo de dirección tiene la desmultiplica¬ 
ción de 22 a 1. Estos automóviles 
llevan la combinación de silenciador de 
admisión y depurador de aire y dobles 
silenciadores de escape. 

El proyecto y la construcción del 
eje trasero con desmultiplicación op¬ 
cional son muy interesantes. Este eje, 
construido por la Columbia Axle Co., 
una subsidiaria de la Cord Corporation, 
tiene un engranaje flotante accionado 
por un piñón helicoidal cónico. Mon¬ 
tado dentro de la corona en ejes cortos 
hay cinco engranajes planetarios que 
se conectan con un engranaje interior, 
dándole movimiento rotatorio. Este 
último engranaje está montado en una 


extensión del soporte del diferencial. 
El engranaje central, a cuyo alrededor 
giran los engranajes planetarios, está 
dispuesto en un manguito labrado a 
máquina, el cual, por su parte, está co¬ 
locado en el árbol de la izquierda del 
eje, sobre el cual tiene libre movi¬ 
miento. Este manguito tiene una ra¬ 
nura exterior, de modo que puede ce¬ 
rrarse su rotación por medio de una 
uña de embrague corredizo, que se en¬ 
caja en el y se conecta con los dientes 
interiores labrados en la brida de la 
caja del diferencial. Cuando queda ce¬ 
rrado de esta manera, la propulsión es 
tomada por la corona desde el piñón de 
propulsión; gira la corona, dando ro¬ 
tación a los engranajes planetarios 
que hay alrededor del engranaje cen¬ 
tral, y a su turno, estos engranajes 
planetarios dan movimiento al engra¬ 
naje interior en el soporte del diferen¬ 
cial. 

Los engranajes locos del diferencial 
están montados en un eje transversal 
atravesado en el soporte del diferen¬ 
cial, y por esta colocación, transmiten 
el esfuerzo de rotación a los engrana¬ 
jes o piñones laterales de los árboles 
del eje. En otros términos, bajo estas 
condiciones, hay una reducción doble: 
la una por medio de la corona y el 
piñón, y la otra, por medio de los en¬ 
granajes planetarios y el engranaje in¬ 
terior. La desmultiplicación final en 
este caso es de 5 a 1 en los modelos de 
ocho cilindros y de 4,5 a 1 en los de doce 
cilindros. 

Cuando se desea correr con la desmul¬ 
tiplicación ordinaria, que corresponde a 
3,5 a 1 en el de ocho cilindros 1 a 3 a 1 
en el doce cilindros, la reducción pla¬ 
netaria se cierra de la manera si¬ 
guiente: el miembro corredizo o uña, 


que hemos mencionado más arriba, se 
mueve hacia la corona, de modo que 
los dientes interiores labrados en el 
extremo de adentro del miembro co¬ 
rredizo se pongan en conexión con los 
dientes que hay en el cubo de la corona. 

El engranaje central del sistema pla¬ 
netario no queda así más cerrado con¬ 
tra el movimiento en relación con la 
caja del eje, pero si queda cerrado con¬ 
tra el movimiento en relación con la co¬ 
rona. En otras palabras, tiene que girar 
con la corona, quedando así inefectivo 
el sistema planetario. La propulsión se 
transmite así desde el piñón hasta ia 
corona, desde el cubo de la corona hasta 
el miembro corredizo, desde el miembro 
corredizo hasta el manguito del engra¬ 
naje central y a través de los engrana¬ 
jes planetarios, que en este posición no 
puede girar, al soporte del diferencial. 
Visto de otra manera, la propulsión es 
tomada por la corona y transmitida por 
el sistema planetario inactivo al so¬ 
porte del diferencial, pues en esta po¬ 
sición no hay movomiento relativo en¬ 
tre el soporte del diferencial y la coro¬ 
na, a causa de que el engranaje central 
del sistema planetario esta cerrado. 

El cambio de una desmultiplicación a 
la otra se efectúa mediante la fuerza 
de aspiración proveniente del múltiple 
de admisión y es de carácter selectivo. 
Un cilindro de vacío o aspiración, co¬ 
nectado al múltiple de admisión, pro¬ 
visto de una válvula accionada por el 
pedal del embrague, se halla instalada 
en la misma caja del eje. El émbolo 
en este cilindro está conectado a un 
balancín provisto de una leva, el cual 
sirve para empujar el miembro co¬ 
rredizo a formar conexión con los 
dientes en la caja del eje o con los 
dientes en la corona. 

Una palanca en el tablero sirve para 
gobernar la acción. Cuando parece que 
va a haber necesidad de mayor acelera¬ 
ción, como sería el caso de desear pasar 
un automóvil yendo por una cuesta, la 
palanca puede colocarse entonces en la 
posición de “alta baja ” Para hacer el 
cambio en cualquier momento después, 
sólo es necesario tocar el pedal del em¬ 
brague y el cilindro de aspiración o de 
vacío se encarga del cambio. El re¬ 
torno a posición de “alta alta” se 
efectúa de la misma manera. 

En efecto, el eje del Auburn está 
dispuesto de modo que puede dar una 
acción adicional de propulsión en la po¬ 
sición de “alta alta” y una leve acele¬ 
ración adicional cuando está en la posi¬ 
ción de “alto baja.” En la posición de 
mayor velocidad, las revoluciones del 
motor por kilómetro se reducen defini¬ 
tivamente, lo cual se refleja en un fun¬ 
cionamiento más pausado y suave, 
menor consumo de gasolina y aceite, y 
menos desgaste general. 

Se ha provisto un buje de bronce en- 
(Continúa en la página 33) 
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Innovaciones en el Cadillac y el LaSalle 

Elección a Compresiones y Embragues al Vacío en el Cadillac 


Cabriolé y sedán Cadillac , ofrecidos en chasis de 8, 12 y 16 cilindros 


L OS productos de la Cadillac Motor 
Car Co., principalmente el La- 
w Salle de ocho cilindros y los mo¬ 
delos Cadillac V-8, V-12 y V-16 han 
sido no sólo modernizados de acuerdo 
con las exigencias del mercado de 1932, 
sino también notablemente refinados, 
en el sentido de que comprenden ade¬ 
lantados progresos de ingeniería. 

Entre las adiciones más importantes, 
afuera del aspecto exterior y detalles 
de carrocería, se hallan los embragues 
de funcionamiento por vacío en todos 
los modelos, innovación que hace in¬ 
necesario el empleo del pedal del em¬ 
brague, a menos que el conductor desee 
utilizarlo; un nuevo sistema de faroles 
delanteros en el Cadillac, llamado 
“Supersafe” (Super Seguro) ; regula¬ 
dores de marcha, que actúan sobre el 
gobierno de la presión, más bien que 
sobre el orificio de los amortiguadores; 
silenciadores de resonancia en el tubo 
de escape; engranajes silenciosos de 
conexión constante para todas las 
velocidades, incluyendo la baja; movi¬ 
miento libre de ruedas mediante el em¬ 
brague de funcionamiento por vacío; 
depósito de combustible con cabida para 
30 galones en todos los modelos; bom¬ 
bas de vacío separadas para los lim¬ 
piadores de parabrisa, accionadas por 


el árbol de levas, y otras interesantes 
innovaciones mecánicas. 

Los motores del Cadillac y del La- 
Salle de ocho cilindros son ahora com¬ 
pletamente intercambiables. Lo mismo 
sucede con todos los órganos del chasis, 
con excepción del bastidor y otras 
piezas afectadas por diferencia en di¬ 
mensiones. Cada automóvil se ofrece 
en dos distancias entre los ejes, que 
son las siguientes: 

LaSalle de 8 cilindros,, 130 y 136 pul¬ 
gadas (3,25 y 3,4 ni.). 

Cadillac de 8 y de 12 cilindros, 134 y 
140 pulgadas (3,35 y 3,5 m.). 

Cadillac de 16 cilindros en V, 143 y 149 
pulgadas (3,57 y 3,72 m.). 

Los motores del Cadillac y del La- 
Salle presentan ahora un aspecto más 
despejado. Sobre los del año pasado, 
los motores de los nuevos modelos son 
más de 15% más poderosos. Este 
aumento se debe al nuevo sistema de 
conductos múltiples, nuevos carbura¬ 
dores, reformas en la admisión y mejor 
distribución en general. El carbura¬ 
dor lo fabrica la Detroit Lubricator 
especialmente para el Cadillac. En el 
conducto de admisión hay una combi¬ 
nación AC de silenciador y depurador 
de aire. 

Ha habido cierto cambio en la dis¬ 
posición de accesorios. El distribui¬ 


dor está colocado en un punto más bajo 
que antes. Se han instalado bombas 
de combustible, en lugar del sistema de 
aspiración de antes. Estas bombas 
están colocadas al frente y afuera de 
la caja del cigüeñal, para facilitar su 
enfriamiento, y reciben movimiento de 
una leva montada en el árbol del dis¬ 
tribuidor. Una consideración de es¬ 
pecial importancia es dar protección 
contra la formación de acumulaciones 
de vapor. 

Los árboles propulsores son más 
grandes en los nuevos modelos de ocho 
cilindros, y los tubos de esfuerzo de 
rotación son ahora de laminación con 
costuras soldadas. Los ejes traseros 
son más livianos, a pesar de que la vía 
ha sido ensanchada a 61 pulgadas. 
Esta conveniente reducción en peso sin 
soporte se ha obtenido principalmente 
mediante el empleo de ruedas de rayos 
de alambre más pequeñas provistas de 
llantas metálicas de centro hendido. 
El cambio permite cubos más livianos. 

Las ruedas tienen ahora 17 pulgadas 
de diámetro en ambos modelos de ocho 
cilindros. La via de las ruedas delan¬ 
teras también ha sido ensanchada, 
siendo actualmente de 59% pulgadas. 
Este cambio acorta el viraje y 
aumenta la estabilidad. Los miem- 
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bros "laterales del bastidor tienen una 
sección más profunda, de 9 pulgadas. 

En la parte delantera, el parachoque, 
PQr su unión a las puntas del bastidor, 
actúa como si fuera un miembro trans¬ 
versal adicional. Las puntas delan¬ 
teras del bastidor son de forma rec¬ 
tangular para aumentar la rigidez en 
esta sección. El miembro transversal 
del radiador tiene refuerzos más an¬ 
chos, sobre todo hacia le parte de atrás, 
punto en que se hallan los soportes de 
montaje del motor. Los bastidores son 
del tipo de doble arco. 

Mucho se ha hecho con el objeto de 
suavizar más aún la marcha de estos 
modelos. Además de la instalación de 
un regulador de marcha Deleo Products 
de cinco posiciones, los muelles han 
sido notablemente reformados. 

Los nuevos amortiguadores con regu¬ 
lador de marcha funcionan sobre el 
principio de regulación de presión, más 
bien que sobre el principio de regula¬ 
ción de orificio. Esto quiere decir que 
moviendo la manecilla de regulación 
en el compartimiento delantero hacia 
una posición “más firme,” se aumenta 
la tensión de los resortes de las vál¬ 
vulas de los amortiguadores. Esto ha 
hecho posible una escala de regulación 
más amplia y completa para los amor¬ 
tiguadores, en cada una de las cinco 
posiciohes de ajuste. Sobre el tablero 
hay también un instrumento que está 
conectado al sistema regulador de 
marcha, que sirve para indicar la can¬ 
tidad de “firmeza” o de “blandura” en 
que se hallan dispuestos los amorti¬ 
guadores. Los gemelos de los muelles 
son del mismo nuevo tipo empleado en 
el Buick de 1932. 

Los depósitos de combustible son más 
grandes que los de antes. Tienen ahora 
cabida para 30 galones. Se observan 
también algunas modificaciones in¬ 
teresantes en el mecanismo de direc¬ 
ción, cuyo tornillo sin fin y sector afec¬ 
tan una forma enteramente nueva. El 
volante de dirección es del tipo de tres 
rayos y tiene 18% pulgadas de di¬ 
ámetro. 

Los frenos han sido, notablemente 
mejorados con la adopción de tambores 
fundidos de hierro de grano tupido. 


Se emplea también un nuevo tipo de 
forro de freno, que es un material 
mezclado con látex. Se ha aumentado 
la longitud del forro en cada zapata. 
Se han retenido los cojinetes de rodillos 
en la conexión de los frenos, que se 
empleaban el año pasado. El gobierno 
por cable del sistema delantero ha sido 
reemplazado por gobierno de varilla. 

En los modelos de 12 y de 16 cilin¬ 
dros del Cadillac se da elección a com¬ 
presiones, siendo la de 5, 3 a 1 la pro¬ 
vista en la dotación corriente. El de 
12 cilindros se ofrece con un nuevo 
árbol de levas. La forma especial de 
la curva de las levas propende a un 
funcionamiento silencioso. El nuevo 
carburador es del tipo de válvula neu¬ 
mática de dilatación y tiene grandes 
silenciadores de admisión en combina¬ 
ción con depuradores de aire. 

En ambos motores, la velocidad del 
ventilador ha sido aumentada para 
asegurar un mejor enfriamiento. El 
borde de las paletas tiene un nuevo con¬ 
torno que contribuye a suprimir el 
ruido. A continuación anotamos los 
varios cambios efectuados en los mo¬ 
tores de 12, de 16 y de 8 cilindros: 


Se emplean bombas de combustible en 
lugar de aspiradores, y ellas van instaladas 
a la izquierda en la parte delantera para 
su mejor enfriamiento. 

Se emplean generadores de mayor rendi¬ 
miento y con sistema de corriente de aire 
mecánica para su buen enfriamiento. 

Pasadores de émbolos de mayor diámetro 

(%"). . J 

Bujes de bronce laminado en los pasa¬ 
dores de las bielas. 

Tubo de combustible afuera del bastidor, 
como en los modelos de ocho cilindros, para 
evitar la formación de presiones de vapor. 

Bomba de vacio agregada al limpiador del 
parabrisa. „ , 

Los émbolos del modelo de 12 cilindros 
tienen chapa de estaño. 

Los émbolos tienen ahora dos anillos regul- 
ladores de aceite en el de 12 cilindros. 

El rendimiento del acumulador ha sido 
aumentado a 160 amperios hora en el mode¬ 
lo de 12 cilindros y a 190 en el modelo de 
1 fi rdlindros. 


Todas las innovaciones de chasis que 
hemos anotado en conexión con los 
modelos LaSalle y Cadillac de ocho 
cilindros se hallen también en los mo¬ 
delos de 12 y de 16 cilindros. La sec¬ 
ción del bastidor del modelo de 16 cilin¬ 
dros es de 10" de profundidad. En 
este modelo se emplean ruedas de 18". 
Un filtro de aceite de limpieza auto¬ 
mática de marca Cuno se emplea ahora 
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Sedán LaSalle de siete pasajeros 


en los modelos de 12 y de 16 cilindros. 

Además de los refinamientos en 
construcción que se han hecho a las 
carrocerías de los nuevos automóviles 
Cadillac y LaSalle de 1932, se observan 
varios refinamientos en detalles. Se 
ha provisto un orificio de ventilación 
más grande en el cubretablero. Hay 
limpiadores dobles para el parabrisa, 
incluidos en la dotación corriente. Las 
parrillas de los radiadores son de tipo 
enterizo. 

Las bocinas gemelas, tipo corneta, 
son equipo corriente en todos, menos 
el LaSalle. Estas bocinas están mon¬ 
tadas en los sostenes de los faroles de¬ 
lanteros. Se observará que no hay 
barras de acoplamiento en los modelos 
Cadillac, es decir, el radiador presenta 
un frente sin la menor interrupción. 
En los modelos LaSalle hay una barra 
de acomplamiento sobre la cual va mon¬ 
tado un monograma. En varios mo¬ 
delos se ven portabaúles. 

Para aumentar la firmeza de los 
montantes centrales, los sedanes llevan 
ahora asiento de conductor ajustable 
sólo en la mitad, formando la otra mi¬ 
tad el respaldo fijo y al mismo tiempo 
un refuerzo para el montante. Las ven¬ 
tanas y las molduras son de nogal ma¬ 
cizo y no presentan ningún borde 
agudo. 

Los encendedores de cigarillos son 
dotación corriente. Las carteras se 
han quitado de las puertas y colocado 
en los descansabrazos del asiento tra¬ 
sero. Las luces traseras dobles, mon¬ 
tadas sobre los guardafangos, son del 
tipo de combinación, comprendiendo 
luz de señal trasera, luz de parada y 
luz de retroceso. Para mayor precau¬ 
ción, los lentes llevan elementos de re¬ 
flexión. Se ofrecen fundas metálicas 
con enchape de cromo para las ruedas 
de recambio. 

Las puntas de los muelles delanteros 
quedan escondidas debajo de bonitas 
protecciones con acabado de laca. Los 
guardafangos del Cadillac llevan una 
agradable pestaña doble. En los mo¬ 
delos de 8 y de 12 cilindros, el capó del 
motor tiene seis portezuelas. En los 
modelos de 16 cilindros, tiene siete. 
Los estribos presentan una leve curva, 
para armonizar con la forma de los 
guardafangos delanteros. 

La sección trasera de todos estos 
modelos presenta un aspecto despejado. 
Con la adopción de parabrisas sin vi¬ 
seras, en el interior de la carrocería se 
emplean ahora viseras de ajuste uni¬ 
versal muy cómodas. 

El aislamiento de la carrocería del 
ruido y del calor ha sido aumentado 
más aún en los nuevos modelos. Las 
tablas de pie llevan un aislamiento 
más grueso y los tubos de escape llevan 
una cubierta metálica exterior, sobre 
el material aislador, que le evita la 
transmisión de ruido y calor. 
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Las Seríes Chrysler Adoptan el Montaje 

de u Fuerza Flotante^ 

Los Cuatro Nuevos Chasis Tienen Embragues Automáticos, Muelles 
Silenciosos y Otras Interesantes Innovaciones 


P ARA 1932 la Chrysler Sales Corp. 
ofrece cuatro surtidos de automó¬ 
viles, el de seis cilindros, el. Chrys¬ 
ler de ocho cilindros, el Imperial de 
ocho cilindros, y el Imperial “custom” 
de ocho cilindros. Este último repre¬ 
senta una adición al surtido general de 
vehículos de esta corporación. Los re¬ 
finamientos mecánicos que se encuen¬ 
tran en todos estos vehículos incluyen 
el montaje de “fuerza flotante,” embra¬ 
gue automático, combinado con meca¬ 
nismo de movimiento libre de ruedas, 
tambores de freno de fundición cen¬ 
trífuga, miembro de bastidor en forma 
de X, y muelles “oilite” a prueba de 
chirridos. 

La cilindrada de los motores del 
Chrysler de seis y de ocho cilindros ha 
sido aumentada mediante un aumento 
en la carrera del émbolo, lo que se re¬ 
fleja en un incremento de esfuerzo de 
rotación en las velocidades menores, 
más bien que en un aumento de poten¬ 
cia. Sin embargo, la fuerza del modelo 
de seis cilindros es ahora 82 hp. como 
máxima, comparada con 80 hp. a que 
alcanzaba anteriormente. Las distan¬ 
cias entre los ejes de los vehículos han 
sido también aumentadas a saber: 116 
pulgadas (2,9 m.) para el Chrysler de 
seis cilindros, y 125 pulgadas (3,12 m.) 
para el Chrysler de ocho cilindros. El 
Imperial de ocho cilindros tiene una 
distancia entre los ejes de 135 pulga¬ 
das (3,38 m.). Se ofrecen seis tipos de 
carrocería en el modelo de seis cilin¬ 
dros, cinco en el Chrysler de ocho cilin¬ 
dros, y tres en el Imperial de ocho cilin¬ 
dros. 

De los cambios que se aplican a todos 
los vehículos, el que al parecer ha sido 
objeto de esfuerzos y atención preferen¬ 
te, es el relacionado con la disposición o 
montaje de “fuerza flotante.” Esta in¬ 
novación sigue el mismo principio, aun¬ 
que difiere en detalles, que se introdujo 
este verano en el Plymouth. La extre¬ 
midad trasera del mecanismo de trans¬ 
misión descansa sobre caucho, mientras 
que en el frente hay un soporte de mo¬ 
tor bastante alto por debajo del ven¬ 
tilador. Este soporte está aislado con 
caucho en un sostén que desde un 
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miembro transversal del bastidor de¬ 
trás del radiador, se extiende hacia 
arriba, de tal manera que de no haber 
otros soportes más que estos dos, el mo¬ 
tor quedaría libre para oscilar sobre su 
montaje, limitado solamente por la “ex¬ 
tensión” del montaje de caucho vul¬ 
canizado. 

Sin embargo, el movimiento de reac¬ 
ción por el esfuerzo de rotación queda 
limitado por el resorte de torsión que 
almohadillado de caucho está localizado 
en el mecanismo de cambio de marcha 
entre el motor y el bastidor. La parte 
trasera de la caja del cigüeñal, entre 
la caja del volante y el recipiente de 
aceite, también descansa sobre otro 
bloque de caucho, el cual no está em¬ 
pernado al motor, pero soporta parte 
del peso de éste y es muy eficaz para la 
eliminación de movimientos y vibracio¬ 
nes adicionales. 

El embrague automático está inter¬ 
conectado con el mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas, de manera que, 
siempre que el embrague sobrepuesto 
de la parte trasera del mecanismo de 
cambio de marcha esté en posición de 
“marcha por impulso propio,” el em¬ 
brague se desconectará también cuan¬ 
do se quite el pie del pedal del acelera¬ 
dor. No existe un gobierno por sepa¬ 
rado para el embrague. El cierre del 
mecanismo automático se hace por me¬ 
dio del mismo cierre del mecanismo de 
movimiento libre de ruedas. La velo¬ 
cidad del embrague es regulada de 
acuerdo con la posición del regulador 
de gasolina; una válvula de émbolo, in¬ 
terconectada con la válvula principal 
de émbolo, gobierna el tiempo requerido 
para la “extracción” del aire encerrado 
detrás del émbolo en su movimiento de 
retorno o carrera de embrague. La 
válvula está situada en el tubo múltiple 
de admisión. 

C OMO quiera que el desembrague del 
embrague delantero, y el embrague 
soprepuesto trasero, dejan inerte el me¬ 
canismo de cambio de marcha cuando 
se quita el pie del pedal del acelerador, 
el trabajo de cambio de velocidades 
queda considerablemente reducido, ex¬ 


cepto por algún motivo de traba que 
pueda hallarse presente—reduciéndose 
simplemente a elegir la velocidad dese¬ 
ada, ya que puede efectuarse el em¬ 
brague de cualquier velocidad hacia 
adelante mientras el vehículo está en 
marcha por su propio impulso, o esta¬ 
cionado y el motor en marcha, sin ne¬ 
cesidad de tocar el embrague. Los me¬ 
canismos de cambio de marcha, como 
antes, son del tipo de engranaje inte¬ 
rior de cuatro velocidades en los mo¬ 
delos de ocho cilindros, con engranaje 
constante helicoidal en los de seis ci¬ 
lindros. Ambos tipos han sido consi¬ 
derablemente mejorados. 

Especialmente los modelos Imperial 
se distinguen por el arreglo central tan 
notable en la facilidad de su manejo, 
debido particularmente a los espacios 
menores entre las velocidades, en la 
caja de engranaje interior de cuatro 
velocidades. El cambio de marcha se 
consigue con suma facilidad en cual¬ 
quier momento, y el cierre del mecanis¬ 
mo de movimiento libre de ruedas es 
probablemente el de funcionamiento 
más sencillo de los que se conocen hoy 
en día. Lo único que se requiere es em¬ 
pujar hacia adentro o tirar hacia afue¬ 
ra del dispositivo de gobierno instalado 
en el tablero de instrumentos, sin tener 
el pie sobre el pedal del acelerador. No 
hay necesidad de sincronizar la veloci¬ 
dad del engranaje ni de actuar el em¬ 
brague. El mismo cierre del mecanis¬ 
mo de movimiento libre de ruedas da 
origen a que después actúe el embrague 
automáticamente, toda vez que ambos 
mecanismos están interconectados. 

El bastidor en forma de X que se 
usa en tdos los modelos de automóviles 
Chrysler de 1932, tiene sus dos cortas 
extremidades traseras remachadas al 
bastidor, aproximadamente en el geme¬ 
lo delantero del muelle trasero. El 
centro de los miembros de este bastidor 
queda precisamente detrás del mecanis¬ 
mo de cambio de marcha, y las largas 
extremidades delanteras se extienden 
hasta los miembros laterales, donde pa¬ 
san al interior de éstos y forman una 
sección de caja. Luego se desvian nue¬ 
vamente para constituir de por sí los 
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refuerzos traseros del miembro trans¬ 
versal delantero o soporte del motor. 
Esta disposición da por resultado una 
sección de bastidor sumamente resisten¬ 
te, precisamente en el punto donde se 
necesita más—en la sección del motor— 
especialmente con el tipo de montaje, 
de “fuerza flotante.” 

Los tambores de freno de las ruedas 
de los nuevos motores, no solamente se 
construyen con un forro de hierro fun¬ 
dido sobre acero estampado—sino que 
se han aumentado los tamaños de los 
frenos en todos los cuatro surtidos de 
vehículos mediante el uso de tambores 
más grandes. Los “oilete” a que he¬ 
mos hecho referencia anteriormente, 
son discos insertados entre las hojas 
de los muelles en sus extremidades, 
construidos de bronce de lubricación 
automática. Tales discos tienden a 
reducir el rozamiento de los muelles, a 
conservarlos en condiciones más norma¬ 
les sea cual fuere la temperatura ex¬ 
terior, y a reducir los chirridos. Fo¬ 
rros metálicos para los muelles forman 
parte del equipo normal. Los muelles 
“oilete” no son equipo normal en los 
modelos Chrysler de seis cilindros. 

En las series Imperial de ocho cilin¬ 
dros y Custom Imperial, seis son las 
ruedas de alambre, con las de recambio 
en encajes en los guardabarros delante¬ 
ros, que se suministran como equipo 
normal. El equipo normal en estos mo¬ 
delos incluye también encendedor de 
cigarros, reloj, y vidrio Duplate de se¬ 


guridad en todas las puertas y venta¬ 
nas. Realmente, el Imperial de ocho 
cilindros es un modelo intermediario 
entre el anterior modelo Imperial y el 
chasis Chrysler de ocho cilindros, en el 
sentido de que posee una distancia en¬ 
tre los ejes algo menor que el anterior 
Imperial y, por lo tanto, ofrece un fun¬ 
cionamiento comparativamente mejor. 

En el Chrysler de ocho cilindros ex¬ 
iste un freno mayor de estacionamiento 
y frenos de pedal de mayores propor¬ 
ciones. Los núcleos de radiador son 
algo más gruesos que los anteriores. En 
este modelo la carrera del émbolo ha 
sido aumentada sin acortar la biela— 
sin duda se debe a un aumento en la 
altura del bloque de cilindros, toda vez 
que las válvulas son también algo más 
largas que las anteriores. En el Chrys¬ 
ler de ocho cilindros se encuentra un 
carburador más grande, se ha modifi¬ 
cado la distribución de la chispa, y el 
cigüeñal es algo más pesado. 

A todos los modelos de ocho cilindros 
se ha incorporado ahora una combina¬ 
ción de bomba auxiliar al vacío y bom¬ 
ba de combustible; la bomba auxiliar 
sirve el propósito de mantener una ve¬ 
locidad e impulso constante del limpi¬ 
ador del parabrisas, sea cual fuere la 
velocidad del vehículo o el vacío del 
tubo múltiple. 

El depósito de gasolina del Chrysler 
de ocho cilindros ha sido aumentado a 
una capacidad aproximada de 20 ga¬ 
lones. Ahora existen en este modelo de 


ocho cilindros, como en el Imperial an¬ 
teriormente, dos silenciadores dobles 
para un efecto más eficaz sin contra¬ 
presión. Estos silenciadores son del 
tipo acústico similares a los silencia¬ 
dores de admisión. 

Los muelles delanteros son un poco 
más largos. Existe un nuevo meca¬ 
nismo de dirección con engranaje de 
tornillo sin fin y rodillo con una des¬ 
multiplicación mayor para facilitar la 
dirección. Las ruedas poseen ahora 
llantas metálicas de centro hendido, y 
los contraejes del mecanismo de cambio 
de marcha están provistos de cojinetes 
de rodillo en lugar de bujes de bronce. 

En el Imperial y el Imperial Custom 
de ocho cilindros, existe una compresión 
algo mayor de la que prevalecía antes. 
En estos vehículos no se ha cambiado el 
tamaño del motor, aun cuando se en¬ 
cuentran algunos refinamientos en ellos. 
Entre estos refinamientos se incluyen 
pasadores de émbolo más largos para 
mayor eficacia, nuevo engranaje de 
bomba de aceite, sistema silenciador de 
nuevo proyecto, y cambios en el me¬ 
canismo de cambio de marcha. Ha sido 
aumentada la vía en estos dos modelos 
de ocho cilindros, con la de las ruedas 
traseras de más de 61 pulgadas para 
poder aumentar la anchura de la car¬ 
rocería. Estos modelos también están 
equipados del nuevo mecanismo de di¬ 
rección con desmultiplicación mayor. 
Los muelles delanteros son igualmente 
más largos que los anteriores. 



Arriba—Sedán Chrysler de la serie Imperial. Abajo—Sedán Chrysler de seis cilindros 
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El sedán De Soto de dos puertas de estilo corriente ( ai-riba) ; cupé con asiento auxi¬ 
liar trasero (al centro) y sedán de cuatro puertas 


El Nuevo 
De Soto de 
Seis Cilindros 

Entre sus Innovaciones 
Comprende el Montaje 
''Fuerza Flotante/' Basti¬ 
dor con Miembro en X, 
Etc. 


P ARA 1932, la DeSoto Motor Corp. 
presenta una sola serie de auto¬ 
móviles de seis cilindros con ca¬ 
rrocerías de nuevos contornos o formas, 
más largas y con numerosos refina¬ 
mientos mecánicos, entre los cuales se 
incluyen mayor distancia entre los ejes, 
“fuerza flotante,” frenos con tambores 
“centrifuse,” mayor fuerza motriz, 
bastidor con miembro en forma de una 
X y otras novedades. Los precios de 
los nuevos modelos son casi iguales a 
los de 1931. Silenciadores de admisión 
y cambios de marcha con engranajes de 
segunda velocidad silenciosos, se com¬ 
prenden entre las innovaciones me¬ 
cánicas más adelantadas. La vía es un 
tanto más ancha, la sección de los neu¬ 
máticos ha sido agrandada, las ruedas 
son de menor diámetro. 

A precio adicional, como dotación 
especial, se ofrecen embragues auto¬ 
máticos que funcionan por medio del 
pedal de aceleración. El mecanismo de 
movimiento libre de ruedas está colo¬ 
cado detrás del cambio de marcha. 
Cuando el vehículo va provisto de este 
mecanismo, el cierre del mismo sirve 
también de cierre al embrague auto¬ 
mático. Cuando el embrague auto¬ 
mático y el mecanismo de movimiento 
libre de ruedas están en posición de 
funcionamiento activo, el cambio de 
marcha queda completamente desco¬ 
nectado tanto al frente como atrás, lo 
que permite elegir en el intervalo inac¬ 
tivo de este órgano, el engranaje que se 
desee, ya esté el vehículo en movimiento 
o completamente parado. 

De especial interes en el nuevo De- 
Soto de seis cilindros son las nuevas ca¬ 
rrocerías. El radiador tiene un frente 


curvo, algo completamente nuevo en au¬ 
tomóviles de pasajeros. Los guarda- 
fangos son de una sola pieza y los de¬ 
lanteros sirven de cubierta para ocultar 
los detalles inferiores del frente del 
vehículo. El capó, extendiéndose hasta 
la misma base del parabrisa inclinado, 
hace innecesario el empleo de cubreta- 
blero. Este capó tiene pestillos escon¬ 
didos que se manejan mediante un solo 
mango central. Sobre su parte supe¬ 
rior tiene dos aberturas de ventilación. 
Una sencilla tira enchapada de cromo 
al centro del parabrisa de vidrio sirve 
de continuación a la bisagra central co¬ 
rrida del capó. Esta disposición pro¬ 
duce el efecto de un parabrisa secciona¬ 
do. Las carrocerías se caracterizan, en 
realidad, por muchos detalles nuevos e 
interesantes. 

El nuevo modelo de seis cilindros se 
ofrece en dos series, ambas sobre un 
mismo chasis. La serie corriente o 
normal comprende un sedán de cinco 
pasajeros, un cupé comercial, un cupé 
con asiento auxiliar trasero, un road- 
ster comercial sin asiento auxiliar tra¬ 
sero, un sedán de dos puertas y un 
faetón de cinco pasajeros. En la serie 
Custom de hechura a la orden se 
hallan un roadster con asiento auxiliar 
trasero, un cupé transformable con 


asiento auxiliar trasero, un sedán de 
cuatro puertas para cinco pasajeros y 
un sedán transformable para cinco pa¬ 
sajeros. Este último es un modelo muy 
atractivo. Como en el cupé trans¬ 
formable, se ha provisto de modo que 
la capota quede plegada al ras de am¬ 
bos lados de la carrocería. Los asien¬ 
tos llevan tapicería de cuero. 

La parrilla curva del radiador, con 
aletas horizontales, forma un grupo 
soldado unido el núcleo del radiador. 
Las aletas son del mismo color de la 
carrocería. El casco del radiador es 
bastante ancho y lleva enchape de cro¬ 
mo, lo mismo que los faroles delanteros, 
cuyos aros se curvan hacia adentro, en 
la parte delantera, para eliminar bordes 
agudos. 

Los guardafangos delanteros son 
bastante profundos en su sección de¬ 
lantera, para esconder o tapar el cha¬ 
sis. Los puntas del bastidor quedan 
ocultas debajo de láminas metálicas 
acabadas en el mismo color de los 
guardafangos. Se continúa el uso de 
lumbreras en el capó, pero ellas pre¬ 
sentan un nuevo efecto, a causa de que 
las más cercanas al mango levantador 
son más cortas que las otras. Las ex¬ 
tensión del capó hasta el parabrisa, con 
el extremo trasero inclinado hacia el 
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frente y hacia abajo, para formar línea 
paralela con el montante delantero, pro¬ 
duce el efecto de un compartimiento de 
motor mucho más amplio de lo que real¬ 
mente es. El capó ocupa el lugar de lo 
que en otros vehículos se llama cubre- 
tablero. 

Las dos aberturas de ventilación se 
han instalado en el mismo capó. Los 
brazos acodillados de las tapas de estas 
aberturas de ventilación se deslizan de 
varillas ahorquilladas cuando se levanta 
el capó, para evitar interferencia. En¬ 
tre los instrumentos sobre el panel se 
hallan un indicador de gasolina y un 
indicador de temperatura de motor. 
Las dimensiones del interior son, por 
supuesto, más grandes que las del mo¬ 
delo del año pasado, debido a lar mayor 
distancia entre los ejes del nuevo cha¬ 
sis. Se ha aumentado más aún el 
aislamiento de la carrocería. Hay ahora 
un respaldo aislado detrás del asiento 
auxiliar trasero en los modelos de dos 
pasajeros. Las puertas de los modelos 
cerrados puede cerrarse por adentro, 
pero ambas puertas delanteras de la 
izquierda y la derecha se abren auto¬ 
máticamente cuando se cierran por 
afuera con llave. La puerta delantera 
de la derecha se cierra con llave desde 
afuera. 

La fuerza del motor se ha aumentado 
agrandando en Vi de pulgada la carrera 
del émbolo. El diámetro interior del 
cilindro y la carrera del émbolo son 
ahora respectivamente de 3 % y 4% pul¬ 
gadas (82,5 y 108 mm.), lo cual equi¬ 
vale a una cilindrada de 211,5 pulgadas 
cúbicas (3,5 litros) y una fuerza máxi¬ 
ma de 75 caballos a 3400 revoluciones 
por minuto. Con el cambio de dimen¬ 
siones de cilindro se hizo necesario 
modificar el cigüeñal, haciéndolo más 
pesado que el empleado en el modelo del 
año pasado. Hay también un nuevo car¬ 
burador de marca Ball and Ball, tipo de 
tubo de tiro hacia arriba. Un silencia¬ 
dor de admisión combinado con un de¬ 


purador de aire se halla instalado en el 
múltiple de admisión. Los núcleos de 
los radiadores son más profundos que 
en los modelos anteriores, a pesar de 
que la misma capacidad de agua de en¬ 
friamiento ha sufrido muy poca modi¬ 
ficación. 

E N principio fundamental, el montaje 
llamado “fuerza flotante” que se em¬ 
plea en el nuevo DeSoto es igual al que 
se introdujo en el Plymouth del año pa¬ 
sado. El extremo trasero del cambio 
de marcha queda acunado en un mon¬ 
taje de caucho soportado en un miembro 
transversal del bastidor, mientras el 
otro soporte queda colocado arriba, al 
frente del motor, en un sostén soportado 
también en uñ miembro transversal. 
Una línea trazada entre los centros de 
los dos montajes pasa por el mismo 
centro de gravedad del motor, de modo 
que hay tanto peso arriba como abajo 
de esta línea imaginaria, a cuyo alrede¬ 
dor el motor puede oscilar libremente, 
con la única limitación de sus montajes 
de caucho y los resortes de esfuerzo de 
rotatción, que se proyectan desde los 
lados de la caja del cigüeñal a los 
miembros laterales del bastidor. 

Hay, por supuesto, mucho menos mo¬ 
vimiento de motor en el DeSoto de seis 
cilindros que en el Plymouth de cuatro 
cilindros, a causa de que los impulsos 
generadores de fuerza se suceden en 
más cortos intervalos en el primero, 
debido a su mayor número de cilin¬ 
dros. El objeto es el mismo, sin em¬ 
bargo, en ambos casos: evitar que las 
vibraciones del motor se transmitan al 
bastidor y de aquí a la carrocería. 

El cambio de marcha con engranaje 
helical silencioso para la segunda ve¬ 
locidad fué adoptado para el DeSoto 
de seis cilindros durante septiembre del 
año pasado. El eje trasero y sus ár¬ 
boles propulsores continúan como antes, 
a pesar de que la desmultiplicación de 
engranajes de 4,33 a 1 del modelo del 


año pasado ha sido aumentada a 4,62 
en los modelos recientes del presente 
año. 

El bastidor, sin embargo, es completa¬ 
mente nuevo. Se caracteriza por su 
miembro en forma de una X. La pata 
delantera y la pata trasera de este 
miembro en X son bastante largas y se 
extienden hasta los miembros laterales 
del bastidor, llegando a un punto un 
poco adelante del cambio de marcha. 
El miembro transversal de soporte del 
cambio de marcha queda así colocado 
entre las patas delanteras del miembro 
en X. Los arcos delantero y trasero 
del bastidor no han sufrido modifica¬ 
ción pero la sección de los miembros la¬ 
terales es mucho más profunda, pues 
tiene seis pulgadas, lo que permite el 
empleo de material más delgado, de Ve, 
pulgada de espesor. El resultado es un 
bastidor que sin ser más pesado que el 
del modelo anterior, es de cuatro a cin¬ 
co veces más resistente y firme que 
aquel. 

Otros cambios menores de chasis son 
los muelles traseros un poco más lar¬ 
gos, ahora de 35 11/16 pulgadas y una 
alteración en la inclinación del eje de¬ 
lantero, la cual es ahora de IVí grado. 
La distancia entre los ejes ha sido au¬ 
mentada en 3 pulgadas. La sección 
del neumático es ahora de 5,5 en los 
modelos de hechura a la orden y de 5,25 
pulgadas en los modelos corrientes. El 
primero va montado en rueda de 17 y el 
segundo, en rueda de 18 pulgadas de 
diámetro. Se da elección a ruedas de 
madera o a ruedas de rayos de alambre. 

Además de la más fina calidad del 
material de tapicería y de las guarni¬ 
ciones en general, los modelos de serie 
Custom de hechura a la orden, llevan 
bocinas gemelas con enchape de cromo 
debajo de los faroles delanteros, encen¬ 
dedores de cigarrillos, perillas espe¬ 
ciales, láminas metálicas con acabado de 
laca, doble limpiador de parabrisa y va¬ 
rios otros accesorios especiales. 



Vista del nuevo radiador del DeSoto y roadster de hechura a la orden 
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Cabriolé transformable De Vaux 



Su Cupé Transformable Sobresale entre sus Productos 


L A nueva serie De Vaux “80” para 
w 1932, construida por la De Vaux 
Hall Motors Corporation de Grand 
Rapids, Mich., E.U.A., se presentó por 
primera vez al público en una exposi¬ 
ción particular de la compañía, en el 
Hotel Commodore de Nueva York, du¬ 
rante la semana de la Exposición de 
Automóviles de Nueva York. 

El programa de la De Vaux para 
1932 comprende la construcción de los 
modelos siguientes; sedán de hechura 
a la orden, sedán deportivo, cupé de 
hechura a la orden, cupé de estilo cor¬ 
riente, sedán de estilo corriente y un 
cabriolé transformable, estilo muy en 
boga en la actualidad. 

La ventaja principal del cabriolé 
transformable es que durante el tiempo 
inclemente es un cómodo cupé comple¬ 
tamente cerrado, que da a sus ocupantes 
la debida protección contra la lluvia, 
frío, etc. Bajándole la capota, queda 
transformado en un lindo roadster. La 
capota plegada se guarda en un com¬ 
partimiento a propósito, donde queda 
del todo invisible. 

El motor del nuevo De Vaux “80,” 
ideado por el coronel Elbert J. Hall, 
famosa ingeniero de automóviles, tiene 
una cilindrada de 214.7 pulgadas cúbi¬ 
cas (3,5 litros). El diámetro interior 
de cilindro es de 3%" (85,7 mm.) y la 
carrera de émbolo, 4" (101.6 mm.). 

Este motor-desarrolla como 75 caballos 
de fuerza a más o menos 3600 revolu¬ 
ciones por minuto. Su fuerza nominal, 
sobre la cual se la impone taza en los 
Estados Unidos, es de 27,34. 



El sedán De Vaux 


El sistema de enfriamiento ha sido 
agrandado, teniendo el radiador cabida 
para 3^4 galones de agua. En el sis¬ 
tema se utilizan una bomba centrífuga 
de agua y un gobierno termostático 
para regular su temperatura. El ven¬ 
tilador es de un nuevo tipo de funciona¬ 
miento silencioso. 

El depósito de combustible va colo¬ 
cado atrás y tiene cabida para 15 ga¬ 
lones. El sistema de combustible com¬ 
prende bomba y filtro. Se emplea un 
cai'burador de doble tubito venturi, 
bomba de aceleración, calentador de 
mezcla en el conducto de admisión y 
regulador de calor. Sobre el tablero 
hay un indicador de gasolina eléctrico. 

El sistema eléctrico está representado 
por un grupo doble, auxiliado por un 
acumulador poderoso de 6 voltios. El 
cambio de marcha es del tipo corriente 


de tren de engranajes despiazables con 
tres velocidades adelante y marcha 
atrás. Se utilizan engranajes helicales 
silenciosos para la segunda velocidad, 
y los desplazamientos se efectúan sin 
la menor dificultad. Al cambio de 
marcha se ha incorporado un meca¬ 
nismo de movimiento libre de ruedas, 
el cual es operativo en todas las veloci¬ 
dades adelante. 

Tanto el eje delantero como el tra¬ 
sero han sido agrandados y hecho más 
firmes y resistentes. El mecanismo de 
dirección es del nuevo tipo perfec¬ 
cionado de leva y palanca. Los muelles 
son más largos y los frenos son ahora 
de dimensiones mucho mayores que las 
de antes. El sistema de frenos en las 
cuatro ruedas es de actuación mecánica. 
El área o superficie de enfrenamiento 
es mucho mayor que antes. 


Febrero, 1932 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 






Los Modelos de 1932 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

“ 8 - 100 ” 

(127 in.—3.17 m. W. B.) 

Custom Une 
5-p 2*door Brougham $1,095 

2-p Coupe 1,045 

5-p Sedan 1,1*5 

2-p Cabriolet 3.195 

5-p Phaeton Sedan 1,295 

.... Speedster 1,295 

Standard Une 

5-p 2-door Brougbam $895 

5-p Sedan 0*5 

2-p Coupe 84o 

2-p Cabriolet 99o 

5-p Phaeton Sedan 1,095 

.... Speedster 1,095 

“8-98” 

(136 in.—3.47 ni. W. B.) 

7-p Standard Sedan $1,145 

7-p Custom Sedan 1,345 

“12-160” 

.... Business Coupe I 

5-p Brougbam 2-door 

5-p Sedan, 4-door 

.... Custom Cabriolet 

5-p Phaeton Sedan 

.... Speedster 


CARROCERIA PRECIO 

“32-90” 
in.—3.40 ni. IV. B.) 

Sport Phaeton $1,675 
Sedan bUi 

Limousine 2,055 

Club Sedan 1.820 

Victoria Coupe 1,785 
Conv’t Coupe 

Roadster 1,805 

Country Club 

Coupe 1,740 

Sedan 1,805 

Oonv’t Pliaecon . 1,830 


CADILLAC 

“355” V-8 

(134 in.-3.40 m. W. B.) 

2-p Coupe 

5-p Coupe 2,995 

5-p Sedan 2,89o 

5-p Town Sedan 3,095 

7 -p Sedan 8,145 

7-p Imperial Sedan 3,29o 

Fleetrvood 

•4-p Roadster $2.895 

• 4-p Convert. Coupe 2,94o 

5-p Phaeton 2,995 

5-p All Weather 

Phaeton 3,49o 

7-p Limousine 

Brougham 4,245 

“370” V-12 
(140 and 143 in. 
and 3.03 ni. W. 

Roadster 
Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
Coupe 

Conv’t Coupe 
Coupe 

Town Sedan 
Sedan 
Sedan 
Imperial 
Limousine 
Brougham 


—3.55 
B.) 

3,995 

3,695 

4,195 

3,495 

3,645 

3,095 

3,795 

3,595 

3,845 

3,995 

4,945 


“452” V-16 
Standard Custom Model» 
(148 in. —3.76 m. W. B.) 
•4-p Convertible Coupe 4,6*5 

5-p Phaeton *.695 

•4-p Roadster 4,595 

7-p Town Cabriolet 5,795 

5-p Club Sedan 4,595 

7-p Sedan 5,245 

5-p All Weather 

Phaeton 5,195 

7-p Limousine 

Brougham 5,945 

2-p Coupe 4,495 


“Custom” 

.... Business Coupe $1,545 

5-p Brougham, 2-door 1,595 

5-p Sedan, 4-door 1,645 

.... Custom Cabriolet 1,695 

5-p Phaeton Sedan 1,795 

.... Speedster 1,795 

Ul,CK «32-50” 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 

5-p Sport Phaeton $1,155 

5-p Business Coupe 935 

•4-p Conv’t Coupe _ 

RoadBter 1,080 

•4-p Spedal Coupe 1,040 

4- p Standard Sedan 995 

5- p Speeial Sedan l.¡)§2 

5-p Victoria Coupe 1,060 

5-p Convt Phaeton 1,080 

“32-60” 

(118 in.—3.00 m. W. B.) 

5-p Sport Phaeton $1,390 

2-p Business Coupe 1,250 

•4-p Conv’t Coupe 

Roadster 1,310 

•4-p Speeial Coupe 1,270 

5-p Sedan 1»5Í2 

5-p Victoria Coupe 1,¿90 

5-p Conv’t Phaeton 1,310 


CHEVROLET 
(100 in.—2.76 m. W. 
•4-p Sport Roadster 

2-p Roadster 

DeLuxe Sport 
Roadster 
5-p Phaeton 

5-p DeLuxe Phaeton 
5-p Speeial Sedan 

2-p Coupe 

5-p Coaeh 

5-p Coupe 5-window 

•4-p Sport Coupe 

5-p Standard Sedan 

5-p Landau Phaeton 

•4-p Cabriolet 

5-p Coupe 


B.) 

$495 

475 

505 

510 

525 

650 

535 

545 

545 

575 

635 

650 

615 

595 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CORD—“Front Driv «” , 

5-p Sedan $2,395 

5-p Brougham 2.395 

5-p Conv’t Phaeton 

Sedan 

2-4-p Cabriolet 2.495 

CÜNNINGHAM 
Complete rnnge of body modela 
available, listing ln price from 
$9,600 to $13,500. 

DE SOTO 

(§175 3/16 in.-4.3S m.) 

... Standard Roadster $675 

... Standard Coupe 695 

... Sedan 2-door 695 

... Standard Sedan 775 

Standard Coupe 

(R-S) 785 

... Custom Roadster 775 

Custom Sedan 835 

2-p Sedan 925 

... Chassis 580 

DE VAUX «80» 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 

Standard Coupe $795 

Standard Coupe 

(R-S) 845 

Standard Sedan 845 

Custom Coupe 895 

Custom Conv’t 

Coupe «45 

.. Custom Sedan 895 

DODGE BROTHERS 
“6” 

(§183 in.—4.72 m.) 

5-p Sedan 5845 

o- 4 -p Coupe (R-S) 835 

2-p Business Coupe i05 

.... Chassis 570 

“8 in Line” 

(«101% ln.-4.08 m.) 

5-p Sedan }.J*» 

2-4-p Coupe (R-S) 1,115 

, B : P Chase la SS 

rS E K C 8 2 a,.W.B. í 

.... Chassis $9.500 

(153% U--3.91m.W.B.) 

.... Chassis $9,500 

DU PONT 

(125 in.-3.17 m. W. B.) 

.... Chassis $4.000 

(141 in.-359 m. W- B.> 

.... ChaBBls $4,000 

(146% in.-3.73 ni. W. B.) 

.... Chassis $5,000 

D,,RANT «021» 

.... Business Coupe $550 

2-4-p Coupe 

.... Sedan J22 

.... Brougham 655 

.... Roadster 645 

.... Touring 575 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

FRANKLIN 


ed. Airninn” 
15 m. IV. B.) 


7-P 


Sedan, Oxford 
Sedan 

Club Sedan 
Victoria 
Brougbam 
Coupe 

Ooupe Conv’t 

Limousine 

SpeedBter 


$2,250 

2,300 

2,450 

2,300 

2,350 

2,250 

2,295 

2,600 

2,450 


CHRYSLER 

“Si*” 

(§180 in.-4.59 m.) 

2-4-p Coupe (R-S) $885 

2-4-p RoadBter 885 

5-p Phaeton 915 

5-p Sedan 4-door 895 

2-p Business Coupe 865 

2-4-p Conv’t Coupe R-S 935 

Chassis 615 

“Eight” 

(§187 9/16 in.-4.69 m.) 

Ooupe (R-S) $1,435 

Conv’t Coupe 1.49o 

5-p Coupe 1,475 

5-p Sedan 1,*75 

Chassis 1,045 

“Imperial 8” 

(§21127/32 in.-5.35 m. 

W. B.) 

5-p Coupe $1,?*5 

Coupe (R-S) 1.925 

ChassiB 1,495 


“622” 

Coupe 

Sedan 

Brougham 


$700 

700 

700 


ESSEX 

(112 in.—2.84 m. W. B.) 

5-p Phaeton $765 

5-p Standard Sedan 775 

5-p Coach 705 

4-p Coupe, Rumble 745 

2-p Business Coupe 695 

4- p Speeial Coupe 795 

5- p Town Sedan 745 

5-p Speeial Sedan 845 

(119 in.-3.02 m. W. B.) 

7-p Sedan $895 

.... Chassis 


595 


!¡ in.—2.63m. W.B.) 

Phaeton $435 

§|DeLuxe Phaeton 580 
ltondster 430 

§§DeLuxe Roadster 475 
Standard Coupe 490 

Sport Coupe 
DeLuxe Conpe 
Victoria 
Tudor 

Standard Sedan 
DeLuxe Sedan 
Town Sedan 
Oonv't Sedan 
Cabriolet 
Chassis 


graham ,. SIx „ 

(lis ln-2.87 1 M. W. B.) 

5- p Town Sedan $705 

6- p Sedan 795 

“Bine StreaU” 

(123. in.-3.12 ni. W. B.) 

2-p Business Conpe $995 

2-4-p Coupe (R-S) 1,045 

5-p Sedan 4-door 1,045 

“De Luxe” 

2-p Coupe $1»9IÍ¡ 

2-4-p Coupe (R-S) 1.120 

2-4-p Coupe Conv t 1.170 

5 -p Sedan 4-door 1,120 

HUDSON „ T „ x 

(119 in.—3.02 m. W. B.) 

•2-4-p Business Ooupe $995 

4-p Coupe, Rumble 1,045 

4- p Speeial Ooupe 1,115 

5- p Coach 1.025 

5-p Standard Sedan 1,095 

5-p Town Sedan l.OoO 

(126 ln.—3.20 m. W. B.) 
.... Suburban $1,27J 

.... Speeial Sedan l,-9o 

(132 in.-3.35 ni. W. B.) 

.... Phaeton $1.895 

.... Touring Sedan 1,445 

.... Club Sedan 1.495 

.... Brougbam l.*9o 

7- p Sedan 1,595 

HUPMOBILE 

“214” 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 

2-p Coupe, Rumble $796 

5-p Sedan *¡¡5 

2-p Oom'l Coupe 795 

2-4-p Cabriolet 850 

4-p Roadster 87 b 

“216” „ „ 

(116 in.—2.95 m. W. B.) 
2-p Coupe $995 

4- p Coupe (R-S) 995 

5- p Sedan 995 

5-p Phaeton 1.050 

4-p Cabriolet Oonv’t 1,050 

4- p Roadster 1,075 

“218” 

(118 in. 2.95 m. W. B.) 

2-p Oom’l Ooupe 

2-4-p Ooupe, Rumble 1,095 

5- p Sedan 4-door 1,095 

6- p Phaeton J.IJO 

4-p Conv’t Cabriolet 1,150 

4- p Roadster 1.17B 

“ 221 ” 

(121 in.—3.07 m. W. B.) 

5- p Sedan $1.295 

5-p Town Sedan 1,205 

2-4-p Cou^.ramble , m 

7- p Tonring J'§?5 

5-p Victoria Coupe 1,815 

4- p Ooupe 1.81 5 

“ 222 ” 

(122 in.—3.10 m. W. B.) 

5- p Sedan 

4- p Cabriolet Oonv’t 1,30o 

2-4-p Coupe 1.29o 

5- p Victoria Ooupe 1,360 

“225” 

(125 in.—3.18 m. W. B.) 

5-p Sedan $1-JS5 

4- p Ooupe 

2-4-p Coupe (R-S) 1**5® 

7-p Phaeton l*o65 

5- p Town Sedan 1,420 

5 -p Victoria Coupe 1,470 

“226” 

(126 ln.—3.21 m. W. B.) 

4- p Ooivrit Cabriolet 1,605 

2 5-¿ P Victoria Ooupe 1,095 

«227” 

(127 I»-—S- 24 

7-p Sedan 2 ,<wo 

5- p Victorin 2,095 

7-p Limousine 2,245 


500 

525 

380 

490 

590 

630 

630 

640 

595 

340 


LASALLE 

“345” 

(134 in.— 3.40 m. W. B.) 

•4-p Ooupe 

•4-p Conv't Coupe 2,516 

5- p Sedan ¿.«u» 

6- p Town Sedan 2,645 

7- P Sedan M» 

7-p Imperial Sedan 2,796 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 

LINCOLN “8” 

2-p Roadster 


4-p 


61p 

1-P 

5-p 

7-P 

7-P 


Phaeton 
Two window 
Town Sedan 
Sedan 
Coupe 
Victoria 
Sedan 
Limousine 


$2,900 

8,000 

3,100 

3,200 

3.200 

8.200 
8,300 
3,350 


LINCOLN “12” 

(145 im——3.68 ni, W. B.) 


4-p Sport Phaeton 

Tonnenu Cowl 
and Wind- 
shield - ?4,500 

4-p Sport Phaeton 4,300 

7-p Sport Touring 4,800 

4- p Town Sedan 4,500 

5- p Sedan 4,600 

5 -p Coupe 4,400 

7-p Sedan 4,700 

7 -p Liniouslne 4,900 


Custom Built 

Brunn Cabriolet $7,200 
Brunn Broughara 7,000 


5-p 

7-p 

5-p 

5-p 

2-P 

5-p 

2-p 

7-P 

4- p 

5- p 

2-P 

5-p 

2-P 


2-P 

4-p 

4-p 

4-P 

7-P 

6- p 

7- P 
7-P 


“Straigflit 8” 

(131 in.—3.33 m. W. B.) 

4- p Sport Phaeton $3,180 

5- p Touring 2,650 

7-p Touring 2,750 

2-p RoadBter 3,050 

4- p Brougham 3,180 

5- p Sedan Valencia 3,180 

5-p Sedan 8,180 

5-p Sub. Sedan 3,890 

8-5-p Conpe 3,180 

5-p Coaoh Brougham 3,180 

5-p Town Car 4,600 

(130 in.—3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,680 

7-p Sub. Sedan 8,780 

MARMON 

«70” 

(112% in.—2.86 m. 
W. B.) 

Sedan $995 

Coupe 950 

Victoria 995 

Collapsible Coupe 1,045 


Berline 

0,500 

Dletrieh Cov’t 


Sedan 

6,400 

Dletrieh Coupe 

5,000 

Judkins Berline 

5,700 

JudkinB Coupe 

5,100 

Willoughby 


Limousine 

5,900 

Willoughby Panel 

Brougham 

7,100 

Waterhouse Conv’t 

Victoria 

5,900 

LeBaron Con't 


Roadster 

4,600 

LeBaron Town 


Cabriolet 

7,400 

Murphy Sport 


Roadster 

6,800 

lRLAN 


“TV” 


in.-3.56 ni. YV. B.1 

RondHter 

$5,800 

Sp. Touring 

5.000 

Coupe 

6,720 

Tour. Sedan 

6,720 

Touring 

5,700 

Sednn 

6,720 

Sub. Sedan 

6,950 

Town Car 

9,000 

Chassis 

4,550 


5-p 

2-p 

4-P 

2-p 


“ 88 ” 

(130 in.—3.30 m. W. B.) 


6-p 

5-p 

2-p 

?’ p 

5-p 


Sedan 

Sedan 

Coupe 

Conv’t Coupe 
Club Sedan 


$1,895 

2,220 

2,275 

2.395 

2.345 


(136 in.—3.46 m. W. B.) 
7-p Sedan 2,495 

7-p Limousine 2,595 


(145 

5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

5-p 

Í* P 

Í' P 

5-p 


“SIXTEEN” 
in-3.71 m. W 

Sedan 

Coupe 

Coupe 2-door 
Conv’t Conpe 
Conv’t Sedan 
Sedan 
Limoueine 
Club Sedan 
ChaBsls 


B.) 

5,200 

5,220 

5,270 

5,300 

5,420 

5,400 

5,500 

5,270 

3,875 


NASH 

“9-60” 

(114% in-2.91 ni. 

YV. B.) 

Coupe $795 

Bedan 2-door 795 

Ooupe 825 

Sedan 4-door 845 

Touring 895 


** 

5-p 

24-p 

5-p 

5-p 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


“9-70” 
(116% in.—2.95 


2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 


(121 in.- 


YV. B.) 


(125 

in.—3.17 m. 

YV. B.) 

Coupe 

$945 

5-p 

Sedan 

$2,145 

Coupe 

975 

2-p 

Coupe 

2,145 

Sedan 4-door 

995 

5-p 

Club Sedan 

2,195 

Special Sedan 

955 

2-p 

Cabriolet 

2,245 

Conv't Sedan 

1.075 


Chassis 

1,400 

“3-80” 


“De Lnxe Custom 8” 

/1QU In _SKI ni VV’_ R.l 


3.07 


m. 


2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 


Coupe 

Coupe 

Sedan 4-door 
Town Sedan 
Conv’t Sedan 


“0-90” 

(124 in-3.15 m. 

5-p Sedan 4-door 

(133 in-3.38 m. 

7-p Touring 

2-4-p Cabriolet 

2-4-p Coupe 

5-p Victoria 

5-p Ambaaaador 

5-p Sedan 

7-p Sedan 

7-p Limousine 


W. B.) 
$1,245 
1,285 
1,295 
1,375 
1,325 


W. B.l 
$1,565 
W. B.) 

$1,595 

1,095 

1,745 

1,705 

1,825 

1,825 

1,025 

2,025 


OLDSMOBILE 

“ 6 ” 

- Sedan 2-door $875 

.... Business Coupe 875 

- Sedan 4-door 955 

.... Sport Coupe 925 

.... Roadster Conv’t 955 

.... Patrician Sedan 090 

« 8 ” 

- Sedan 2-door $975 

.... Business Coupe 975 

.... Sedan 4-door 1,055 

.... Sport Coupe 1,025 

.... Roadster Oonv’t 1,055 

.... Patrician Sedan 1,090 

PACKARD 

“901” 

(129% in.—3.29 in. 

W. B.) 

5-p Sedan $2.250 

.... übassis 1.950 

“902” 

(136% in-3.47 m. 

YV. B.) 

5- p Sedan $2,685 

7-p Sedan 2,885 

7-p Sedan Limo 2,085 

6- p Club Sedan 2,775 

5- p Coupe 2,745 

2-4-p Coupe 2,595 

2-4-p Coupe Roadster 2,650 

6- p Victoria 3,195 

5-p Convertible Sedan 3,250 

4-p Phaeton 2,650 

4-p Sport Phaeton 2.950 

7- p Touring 2,500 

- Chassis 2,050 


“DE LUXE” 
“903” 

(142% in-3.61 

YV. B.) 

Sedan 

Club Sedan 
Coupe 
Coupe 
Convertible 
Victoria 


PEERLESS 

“De Lnie Maater 8” 


5- p 

6- p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

4-p 

4-p 

7- p 


$3,245 
3,395 
3,150 
8,350 

3,825 

Convertible Sedan 3,895 


Coupe-Roadster 
Sport Phaeton 
Phneton 
Touring 
Chassis 


3,250 

3,590 

3,290 

3,395 

2,650 


“904” 

(147% in-3.74 m. 

YV. B.) 

7-p Sedan 3,495 

7-p Sedan Limo 3,605 

.... Chassis 2,950 

“Ligrht 8” 

(128 in.—3.25 m. YV. B.) 


5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


7-P 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Sedan 

Ooupe Sedan 
Coupe Roadster 
Coupe 
Chassis 

“Twin Six” 

Touring 
Phaeton 
Sport Phaeton 
Coupe Roadster 
Conv’t Victoria 
Conv't Sedan 
Coupe 
Coupe 

Club Sedan 

Sedan 

Chassis 


$1,750 

1,795 

1,795 

1,795 

1,650 


$3,895 

3,790 

4,090 

3,750 

4,325 

4,395 

3,650 

3,850 

3,805 

3,745 

8,150 


(147 in.—3.73 m. YV. B.) 

7-p Sedan $3,995 

7-p Sedan Limousine 4,195 

.... ChaBsls 3,450 


6- p Sedan 

5-p Club Sedan 

7- p Sedan 

7-p Limousine 

,. .. Chassis 


$2,985 

8,035 

3,135 

3,335 

2,250 


PIERCE-ARROYV 

“54” 

(137 in.—3.48 m. YV. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 


7-p 

7-p 


7-p 

(137 in.- 


Club Brougham $2,495 
Sedan 2,685 

Club Sedan 2,850 

Convertible 

Sedan 3,150 

Ooupe 2,685 

Convertible Coupe 

Roadster 2,850 

Tourer 2,950 

Club Berline 8,050 

Sport Phaeton 3,250 

(142 in.—3.61 m. YV. B.) 

Sedan $2,950 

Enclosed Drive 

Limousine 3,150 

Tourer 8,100 

“53” 

-3.48 m. YV. B.) 

5-p Club Brougham $3,295 

5-p Sedan 3,485 

5-p Club Sedan 3,650 

5-p Convertible Sedan 3,950 

4-p Coupe 3,485 

4- p Convertible Coupe 

Roadster 8,650 

5- p Tourer 8,750 

5-p Club Berlina 8,850 

5-p Sport Phaeton 4,050 

(142 in.—3.61 m. YV. B.) 
7-p Sedan $3,750 

7-p Enclosed Drive 

Limousine 3,050 

7-p Tourer 3,900 

“52” 

(142 in.—3.61 m. YV. B.) 

5-p Sedan $3,995 

5-p Club Sedan 4,100 

5-p Club Berline 4,300 

(147 in.—3.73 ni. YV. B.) 
7-p Sedan $4,285 

7-p Enclosed Drive 

Limousine 4,500 


PLYMOUTH 
(§169 3/16 in. 


5-p 

2-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


Phaeton 
Roadster 
8port Roadster 
Coupe 

Coupe (R-S) 
Conv’t Coupe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door 


1.29 


m.) 

$595 

535 

505 

565 

610 

645 

575 

635 


PONTIAC 

“ 6 ” 

(114 in.—290 m. YV. B.) 

.... Standard Coupe $685 

.... Sedan 2-door 605 

.... Sport Coupe 755 

.... Sedan 4-door 765 

.... Coupe Oonv’t 785 

.... Custom Sedan 825 

“ 8 ” 

(117 in.—2.97 m. YV. B.) 

.... Standard Ooupe $845 

_ Sednn 2-door 845 

.... Sport Coupe 925 

.... Sedan 4-door 945 

.... Coupe Conv’t 945 

.... Custom Sedan 1,025 


REO 

(121 

5-p 

5-p 

(121 

5-p 

5-p 

(125 

5- p 

6- p 
5-p 
5-p 
4-p 
4-p 

(125 


“ 6 - 21 ” 

in.—3.07 ni. YV. B.) 

Standard Sedan $995 
Elite Sedan 1.110 

“ 8 - 21 ” 

in.—3.07 ni. YV. B.) 
Standard Sedan $1,196 
Elite Sedan 1,310 

“6-25” 

in.—3.17 m. YV. B.) 

Standard Sedan $1,565 
Elite Sedan 1.650 

Standard Victoria 1,666 
Elite Victoria 1,650 

Standard Coupc 1,566 
Elite Coupe 1.650 

“8-25” 

in.—3.17 ni. YV. B.> 
Standnrd Sedan $1.565 
Elite Sedan 1,650 

Standard Coupe 1,565 
Elite Ooupe 1,650 

Standard Victoria 1,565 
Elite Victoria 1,650 


“8-31” 

(131 in.—3.33 m. YV. B.) 
5-p Standard Sedan $1.985 

5-p Elite Sedan 2,070 

5-p Standard Victoria 1,985 

5-p Elite Viotoria 2,070 

4-p Standard Coupe 1,985 

4- p Elite Coupe 2,070 

“8-35” 

(135 in_3.43 m. YV. B.) 

5- p Elite Sedan $2,445 

5-p Elite Victoria 2,445 

4-p Elite Coupe 2,445 

“8-52” 

(152 in.—3.92 m. YV. B.) 
7-p Elite Sedan $3,695 

7-p Elite Berline 

Sedan 


3,895 


ROCKNE 


(135 

7-P 

7-p 

5-p 

5-p 

7-p 

5-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 

2-p 

2-p 


“65” 


(110 in.—2.70 m. YV. 

B.) 

2-P 

Coupe 

*585 

2-P 

Coupe DeLuxe 

630 

4-p 

Coupe 

620 

4-p 

Coupe DeLuxe 

665 

5-p 

Conch 

595 

5-p 

Coach DeLuxe 

640 

5-p 

Sedan 

635 

5-p 

Sedan DeLuxe 

680 

4-p 

Convertible 


Roadster 

675 

4-p 

Convertible Road¬ 


ster DeLuxe 

720 

5-p 

Convertible Sedan 

695 

5-p 

Convertible Sedan 


DeLuxe 

“75” 

740 


President “8” 
in.——3.43 m. YV. B.) 
Limousine $1,920 

Limousine State 2,025 
Sedan State 

Convertible 1,955 
Sedan Convertible 1,850 
Sedan State 1,926 
Sedan State 1,825 

Sedan 

Sedan 1,720 

St. Regís Brougham 
State 
St. Regia 
Brougham 
Ooupe State 
Coupe 

Roadster State 
Convertible 
RoadBter Con¬ 
vertible 
Coupe State 
Coupe 


1,825 

1,720 

1,825 

1,720 

1,825 

1,720 

1,780 

1,625 


(114 in.—2.90 
YV. B.) 

2-p Coupe $085 

2-p Coupe DeLuxe 730 

4-p Coupe 720 

4- p Coupe DeLuxe 765 

5- p Sedan 735 

5-p Sedan DeLuxe 780 

4-p Convertible 

Roadster 775 

4- p Convertible Road¬ 

Bter DeLuxe 820 

5- p Convertible Sedan 795 

6- p Convertible Sedan 

DeLuxe 840 


STUDEBAKER 

“Six” 

(117 in.—2.97 m. YV. B.) 

5-p Sedan Regal 

Convertible $1,085 
5-p Sedan Regal 1,020 

5-p Sednn Convertible 980 

5-p Sedan 915 

5-p St. Regis Brougham 

Regal 1,020 

5-p St. Regla Brougham 915 

4-p Coupe Regal 1,020 

4-p Coupe 915 

2-p Coupe Regal 970 

2-p Conpe 865 

4-p Convertible Road¬ 

ster Regal 1,020 

4- p Convertible Road¬ 

ster 915 

Dictator “8” 

(117 In.—2.97 ni. YV r . B.) 

5- p Sedan Regal 

Convertible $1,225 
5-p Sedan Rogal 1,160 

5-p Sedan Con¬ 
vertible 1,120 

5-p Sedan 1,055 

5-p St. Regís Brougham 

Regal 1,160 

5-p St. Regla 

Brougham 1,055 

4-p Coupe Regal 1,160 

4-p Coupe 1,055 

2-p Coupe Regal 1,110 

2-p Ooupe 1,005 

4-p Roadster Con¬ 

vertible Regal 1,160 
4-p Roadster Con¬ 
vertible 1,055 

Commnndcr “8” 

(125 in-3.18 ni. YV. B.) 

Sednn Regal 

Convertible $1,000 
Sedan Regal 1,485 
Sednn Convertible 1,495 
Sedan 1,380 

St. Regís Brougham 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p. 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 

2-p 

2-p 


Regal 
St. Regis 
Brougham 
Coupe Regal 
Coupe 

Roadster Regal 
Convertible 
Roadster Con¬ 
vertible 
Coupe Regal 
Ooupe 


1,485 

1,380 

1,485 

1,380 

1,485 

1,380 

1,430 

1,825 


5-p 

5-p 

2-P 

5-p 


8TUTZ 

“LAA” 6 Cylinder 
(127% in.—3.24 m 
YV. B.) 

Sedan 
Coupe 
Coupe 

Club Sedan 
CbasBls 

“SV-16” 8 Cylinder 

Standard 

(134% in.—3.41 m. 
YV. B.) 

Coupe 
Sedan 
Coupe 

Club Sedan 


$1,620 

1,620 

1,620 

1,620 

L520 


$2,695 

2,996 

2,005 

3,095 


Custom 

(145 in.—3.71 m. YV. B.) 
7-p Sedan 13,895 

7-p Limousine S.buo 

5- p Convertible Sedan 4,395 

7-p Speedster 3,895 

.... Cabriolet Coupe 3,995 

6- p Sedan 3,895 

.... Chassis 3,295 

DV-32 Serles 
(134% in.—3.41 m. 
YV. B.) 


5-p 

5-p 

2-p 

5-p 


5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

4-p 

2-p 

2-P 


Coupe 

Sedan 

Coupe 

Club Sedan 

Speedster 

Speedster, 

Tonneau Cowl 
Cabriolet Coupe 
Beareat 
Chassis 


$3,095 
3,995 
3,995 
4,095 
4,496 

4,795 
4,345 

4.595 

3.595 

(145 in.-3.71 m. YY r . B.) 

7-p Sedan $ 4 .8¡¡5 

7-p Limousine 4,995 

5- p Convertible Sedan 5,305 

7-p Speedster $4,895 

_ Cabriolet Coupe 4,995 

6- p Sedan 4,895 

.... Chassis 4,295 

Salón 

(134% in.—3.41 m. 
YV. B.) 

.... Waterbouse Con¬ 
tinental Coupe $0,775 


YVILLYS-OYTBRLAJND-6 

“ 6 - 00 ” 

(113 in.—2.87 ni. YV. B.) 

5-p Touring $445 

5-p Sedan DeLuxe 650 

5-p Sedan 695 

.... Ooach 515 

2-p Coupe 515 

4-p Coupe 545 

2-p Roadster 415 

4-p Roadster Del. 595 

YY 7 ILLYS-OYTERLAND-8 

“ 8 - 88 ” 

(120 in.—3.05 m. YV. B.) 


5-p 

Sedan 

*795 

5-p 

Custom Sedan 

995 

2-p 

Roadster 

695 

4-p 

Sport Roadster 

875 

2-p 

Ooupe 

745 

4-p 

Coupe 

775 

YVILLYS-KNIGELT-6 

“05” 

. B.) 

(113 

in.—2.87 m. YV, 

5-p 

Sedan 

$795 

Coach 

745 

2-p 

Coupe 

745 

4-p 

Coupe 

“60D” 

775 

(120 

In_3.05 ni. YV 

. B.) 

.... 

Custom Sedan 

$1295 

.... 

Custom Victoria 

1145 
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Numerosos Refinamientos en el Dodge 

Sus Modelos de 6 y de 8 Cilindros con Movimiento Líbre de Ruedas, Montaje 
de "Fuerza Flotante/' Bastidor con Miembro en X y Otras Reformas 



Sedán Dodge Brothers de 8 cilindros y cupé Dodge Brothers de 6 cilindros 


E mbragues automáticos, motor 
con “fuerza flotante” en la to¬ 
cante a montaje, bastidores de 
doble arco con miembro cruzado en 
forma de una X para reducir el centro 
de gravedad, mayor distancia entre los 
ejes, muelles Oilite a prueba de erchi- 
nido y tambores de frenos con fundi¬ 
ción de hierro “centriguse,” son los 
cambios mecánicos más sobresalientes 
que se presentan en los nuevos modelos 
de automóviles Dodge Brothers para 
1932. 

Las carrocerías de las series de seis y 
de ocho cilindros se conforman con las 
modernas tendencias expresadas en 
líneas de mínima resistencia al aire, 
parabrisas inclinados sin visera y acen¬ 
tuada curva en los paneles de la car¬ 
rocería. 


De las varias innovaciones mecánicas, 
aquellas correspondientes al sistema de 
transmisión, son, sin duda, las más in¬ 
teresantes, dado que contribuyen mucho 
a la mayor facilidad de manejo. En 
ambas series se continúa el mecanismo 
de movimiento libre de ruedas, pero 
este grupo se halla ahora colocado de¬ 
trás del cambio de marcha. Con la 
adición del embrague automático, el 
desplazamiento de engranajes no pre¬ 
senta inconveniente alguno, ni aún para 
el principiante. La instalación del em¬ 
brague automático accionado por la 
fuerza del vacío se halla dispuesta de 
tal modo que en todo momento su ac¬ 
ción es completamente automática, 
mientras el movimiento libre de ruedas 
esté en posición activa. El desem¬ 
brague se efectúa sólo cuando se deja 


de oprimir el pedal de aceleración. 

Se comprenderá fácilamente que bajo 
semejantes condiciones el cambio de 
marcha queda completamente desconec¬ 
tado tanto al frente como atrás, lo que 
permite el desplazamiento de sus en¬ 
granajes con una facilidad asombrosa 
tanto mientras el automóvil va corriendo 
como estando en posición de parada. 
Por supuesto, el embrague automático 
es efectivo también mientras el motor 
está funcionando y el vehículo está 
parado. La palanca del cambio de 
marcha no es más que un selector de 
engranaje, que muy bien pudiera ins¬ 
talarse sobre el volante de dirección o 
en otro punto del vehículo si no fuera 
por la necesidad que a menudo se pre¬ 
senta de tener que correr sin utilizar el 
mecanismo de movimiento libre de 
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ruedas. Al cerrar este mecanismo o- 
primiendo un botón sobre el tablero, el 
embrague automático* queda inopera¬ 
tivo. 

Al estudiar la instalación del em¬ 
brague, se observa que hay dos válvulas 
reguladoras en la caja, en el múltiple 
de admisión. La válvula más baja 
está interconectada con el mecanismo 
de cierre del movimiento libre de ruedas 
y la superior queda conectada al pedal 
de aceleración. Debido al uso del movi¬ 
miento libre de ruedas, en adición al 
embrague automático, no ha sido 
necesario incluir en la instalación vál¬ 
vulas medidores para regular la escala 
de conexión del émbrague de acuerdo 
con las diferentes desmultiplicaciones 
de engranajes. Hay, sin embargo, una 
escala de variación, formulada de 
acuerdo con las posiciones del abasteci¬ 
miento del gas. Esto se hace condu¬ 
ciendo el abastecimiento de aire del 


cilindro de actuación hacia la válvula 
reguladora principal. Con máximo 
abastecimiento de gas, hay así una 
conexión más rápida. 

El montaje del motor, llamado 
“fuerza flotante ,, aunque difiere en al¬ 
gunos detalles de construcción del em¬ 
pleado en el Plymouth, es idéntico al 
de éste en principio fundamental. 
Obedece al mismo objeto, es decir, a 
sislar la vibración del motor. En 
adición al resorte de esfuerzo de rota¬ 
ción, hay también un amortiguador de 
caucho para absorber la vibración re¬ 
sultante de ese esfuerzo. Este amor¬ 
tiguador se presenta en la forma de un 
bloque de caucho colocado sobre un 
especial miembro transversal debajo 
del extremo trasero de la caja del 
cigüeñal, inmediatemente adelante de 
la caja del embrague. El resorte de 
esfuerzo de rotación está colocado ade¬ 
lante del cambio de marcha. Los 



Bastidor de doble arco y montaje de “fuerza flotante ” de los nuevos modelos 

Dodge Brothers 


pedales y otros medios de gobierno 
están, por supuesto, montados en el 
mismo bastidor, en lugar del motor, 
como es práctica ordinaria. Por esta 
razón, la mayor independencia de 
movimiento del motor, no puede trans¬ 
mitir vibración a estos medios de go¬ 
bierno. 

El nuevo bastidor con miembro cru¬ 
zado en forma de una X, especialmente 
estudiado para los nuevos Dodge 
Brothers de 1932, constituye una de las 
innovaciones más interesantes que se 
han visto en la industria durante estos 
últimos años. Los miembros laterales 
del bastidor siguen el contorno de la 
carrocería, como antes, mientras que el 
motor queda casi completamente sopor¬ 
tado por un bastidor auxiliar formado 
por las patas o brazos delanteros del 
miembro en forma de una X. Estas 
patas delanteras no terminan en los 
miembros laterales del bastidor, sino 
que continúan adelante, formando 
finalmente un marco rígido en el arco 
delantero del bastidor. Más allá de este 
arco, las patas nuevamente se curvan 
hacia adentro, desde los miembros la¬ 
terales, para formar refuerzos para el 
miembro transversal delantero. Hay 
una adicional conexión de miembro 
transversal en la unión inferior de los 
miembros laterales, lo mismo que al 
extremo trasero del motor. Hay to¬ 
davía dos miembros más, el uno atrás 
del arco y el otro, al extremo trasero 
del bastidor, donde forma una cubierta 
para el depósito de gasolina, etc. 
Como a la mitad, entre el centro del 
miembro en X y el punto donde las 
patas delanteras del mismo tocan los 
miembros laterales, hay sostenes re¬ 
machados a su parte de adentro, sobre 
los cuales se halla asegurado otro 
miembro transversal, que es el que 
lleva el soporte trasero del montaje de 
“fuerza flotante” del motor. 

La distancia entre los ejes del Dodge 
Brothers de ocho cilindros es ahora de 
121^ pulgadas (3,02 m.). La reducida 
altura de la carrocería y el capó más 
largo tienden a acentuar la longitud 
de la carrocería. Los neumáticos son 
de mayor sección y se montan en 
ruedas de menor diámetro. Entre los 
nuevos equipos se incluyen los sigui¬ 
entes: viseras interiores, cortinas de 
sedas en rodillos para las ventanas de 
los cuarterones traseros de los sedanes, 
asiento delantero enteramente ajustable 
en los sedanes, dos aberturas de venti¬ 
lación en el cubretablero, protectores de 
caucho alrededor de la palanca y 
pedales, para evitar la entrada de aire, 
etc., y mayor aislación en todas las 
carrocerías. Tanto el cupé transfor¬ 
mable como el cupé corriente para dos 
pasajeros tienen asientos seccionados, 
con solo el asiento del conductor en tipo 
ajustable. El cupé de cinco pasajeros 
lleva asiento de conductor ajustable. 
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En los modelos de ocho cilindros se 
obsérva también una aumento de 
fuerza, lo cual se ha logrado agran¬ 
dando el diámetro interior de los cilin¬ 
dros. Para mayor silencio se emplea 
ahora un ventilador simétrico, cuyas 
paletas están dispuestas a ángulos de 
50 y de 130 grados. El enfriamiento 
ha sido aumentado en proporción a la 
mayor fuerzo motriz desarrollada. 

Los tambores de los frenos son del 
nuevo tipo “centrifuse” de la Motor 
Wheel. Este tipo de tambor lleva un 
forro de hierro fundido centrífuga¬ 
mente en el centro de acero, para mayor 
resistencia al desgaste sin aumento de 
peso. Hay dos silenciadores de escape 
instalados el uno detrás del otro. 

Los muelles se llevan en bujes silen¬ 
ciosos en todas las uniones del bastidor. 
En los extremos traseros de los muelles 
hay bujes de bronce. Los muelles del 
modelo de ocho cilindros tienen discos 
Oiltite en los extremos de las láminas. 
Estos discos son de un metal de lubri¬ 
cación automática. Esta instalación 
obedece al deseo de reducir el roza¬ 
miento de los muelles y hacerlo mas 
constante, sin relación a las condiciones 
de temperatura. En la dotación cor¬ 
riente se incluyen fundas de muelles. 

En el Dodge Brothers de seis cilin¬ 
dros se hallan casi todos los cambios 
que aparecen en el compañero de ocho 
cilindros. Entre ellos se comprenden 
las reformas en lineas de carrocería y 
en guarniciones interiores y exteriores. 
Entre las innovaciones mecánicas se 
hallan el montaje del motor de tipo 
llamado “fuerza Flotante,” embrague 
automático, mecanismo de movimiento 


libre de ruedas, selector de engranaje 
silencioso, cambio de marcha, los nuevos 
tambores de frenos y el nuevo miembro 
cruzado en forma de una X. Estas 
innovaciones se hallan en los modelos 
de ocho y de seis cilindros. 

La distancia entre los ejes del mo¬ 
delo de seis cilindros es de 114 pul¬ 
gadas (2,85 m.). A elección se ofrecen 
cinco ruedas de madera o cinco ruedas 
de rayos de alambre. Los postigos del 
modelo de ocho se gobiernan por ter¬ 
mostato. Los del modelo de seis cilin¬ 
dros tienen los postigos en la forma de 
una parrilla delantera y se regulan 
también por termostato. 

Otros cambios en ambos modelos son. 
frenos más grandes, nueva distribu¬ 
ción de encendido, cojinetes de rodillos 
para el árbol auxiliar del cambio de 
marcha y nueva forma de extremo de 
eje delantero. Las desmultiplicaciones 
del eje trasero son ahora menores en 
los modelos de ocho cilindros, para 
aumentar su velocidad. La anchura 
de vía de los nuevos automóviles Dodge 
Brothers es un poco menor que la de 
los modelos del año pasado. 

En el modelo de ocho cilindros, la 
desmultiplicación del mecanismo de di¬ 
rección ha sido sumentada a 17. Tam¬ 
bién se aumentó la desmultiplicacion 
del motor de arranque. Hay cuatro 
estilos de carrocería en cada chasis. 
Ambas series se ofrecen en sedán e 
cinco pasajeros, cupé de dos pasajeros 
con asiento auxiliar, trasero y un cupe 
transformable. En la serie de oc o 
cilindros hay también un cupé de cinco 
pasajeros y en la de seis cilindros, un 
cupé comercial. 
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Axle Company, una subsidiaria de la 
Cord Corporation. 

Exceptuando este eje de doble des¬ 
multiplicación del Auburn, no se obser¬ 
varon otros cambios interesantes en la 
construcción de ejes traseros, a pesar 
de que debemos de clasificar entre las 
novedades mecánicas la instalación de 
engranaje hipoidal en el chasis del Hup- 
mobile. Este engranaje de forma espe¬ 
cial sirve para rebajar la altura del eje 
trasero, sin alterar la colocación del 
diferencial. Otro cambio en disposi¬ 
ción de eje trasero fué el del Graham. 
El eje en este automóvil atraviesa los 
miembros laterales del bastidor. Ob¬ 
servamos, además, que en ciertos auto¬ 
móviles de precios moderados se em¬ 
plean el diferencial de cuatro piñones. 

Durante los últimos meses de 1931 se 
realizaron admirables progresos en lo 


tocante a la suavidad de la marcha. 
Todos estos progresos fueron incorpo¬ 
rados a los nuevos modelos de 1932 ex¬ 
hibidos en esta exposición. 

Talvez el dispositivo más efectivo 
para mejorar la suavidad de la marcha 
sea el gobierno variable de los amorti¬ 
guadores, el cual se incluye en varios 
modelos. En el Packard y el Hudson, 
por ejemplo, esta variación se obtiene 
por un sencillo regulador manual. Esta 
gran ventaja se ve instalada no sólo 
en automóviles costosos, sino también 
en vehículos que se ofrecen a $1000 o 
menos. En el Chrysler, el Studebaker y 
el Hupmobile, esta variación se presenta 
en la forma de un dispositivo auto¬ 
mático, que comprende el empleo de un 
termostato. A medida que la carga del 
automóvil se pone más pesada o el 
camino por donde va corriendo el ve¬ 


hículo se pone más duro, se desarrolla, 
por supuesto, mayor rozamiento y 
mayor calor. El dispositivo termostático 
está dispuesto de modo que los amorti¬ 
guadores dan compensación a la carga 
y a la dureza adicional en el camino, 
regulando la acción de los muelles de 
acuerdo con las necesidades del caso. 

Ahora que los amortiguadores com¬ 
pensan las variaciones de tensión de 
los muelles, estos últimos se hacen más 
flexibles, todo lo cual contribuye a sua¬ 
vizar notablemente la maicha. 

Otro detalle al cual los fabricantes 
han dado especial atención en sus nue¬ 
vos modelos, es el soporte de la tapi¬ 
cería. Un caso típico lo tenemos en el 
Hudson y el Essex de 1932. En estos 
automóviles, los resortes de los cojines 
están dispuestos en sentido vertical y 
en sentido horizontal, distribuyéndose 
así unifórmente el peso y las tensiones. 

Con la instalación de resortes horizon¬ 
tales, se evita la molestia de violentas 
sacudidas en sentido vertical. 

Otro progreso, que no se presenta 
tan evidente a la simple vista, pero que 
tiene notable influencia en mejorar ia 
marcha, es la reducción de peso que no 
descanza en soporte. Las ruedas más 
pequeñas y las más livianas piezas in¬ 
feriores del chasis reducen la fuerza del 
rebote que el vehículo sufre al chocar 
contra alguna protuberancia en el ca¬ 
mino. Por supuesto, cuando el automóvil 
de un violento rebote, todas las piezas 
de su chasis sin soporte o amortigua¬ 
ción, tales como las ruedas, muelles, 
ejes y otras, son violentamente lanzadas 
hacia arriba en el momento del choque. 
Mientras más pesadas sean estas piezas 
sin soporte, mayor será la fuerza del 
golpe que reciban y por consecuencia, 
más violenta la sacudida o rebote. Cu¬ 
ando las piezas sin soporte son livianas 
en relación con el peso de las piezas 
soportadas, la fuerza del golpe se re¬ 
duce proporcionalmente y la marcha re¬ 
sulta así más suave y cómoda. Los 
nuevos modelos de 1932 han alcanzado 
grandes progresos en este sentido. 

Los asientos delanteros ajustables, 
los cuales se acomodan no sólo hacia 
adelante y hacia atrás, sino también en 
el ángulo de su respaldo, para la mayor 
comodidad posible del conductor y de 
los pasajeros, en muchos casos, se in¬ 
cluyen entre los refinamientos de los 
nuevos productos. Los instrumentos se 
hallan colocados en puntos más visibles, 
los pedales de embrague y de enfrena¬ 
miento exigen sólo una leve presión c e 
pie y con el mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, embrague automático, 
regulación de marcha, y dispositivo 
para facilitar y asegurar el arranque, 
tenemos ahora automóviles más cómo¬ 
dos, más rápidos y más seguros que 
nunca. Estos refinamientos hacen do 
la conducción un verdadero placer. 
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El Franklín 
con Motor 
"Su perca rgado" 



Arriba—Sedán Franklin de siete pasajeros . Abajo—Sedán Franklin, estilo club 


L nueva serie de automóviles cons¬ 
truida por la Franklin Automo¬ 
bile Company, llamada Franklin 
Airman Supercharged, comprende cier¬ 
tos detalles exclusivos, entre los cuales 
anotamos su motor de enfriamiento por 
aire de tipo “supercargado,” carro¬ 
cerías más perfiladas y precios notable¬ 
mente más bajos que el año pasado. 

El “supercargador” se dice que su¬ 
ministra mayor aceleración en los en¬ 
granajes de marcha baja, aumentando 
también la velocidad en los engranajes 
de marcha alta. La cilindrada del mo¬ 
tor no ha sufrido alteración, pero 
gracias al efecto del supercargador, se 
ha aumentado en 7 caballos la fuerza 
en toda la escala de velocidad. Otros 
detalles del nuevo Franklin son el 
desplazamiento sincronizado del cam¬ 
bio de marcha, cambio de marcha 
con mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, regulación selectiva de los 
amortiguadores e instalación del apa¬ 
rato Startix. 

El sistema del supercargador del 
Franklin no implica la instalación de 
piezas adicionales, debido a que el aire 
bajo presión llega al carburador desde 
el soplador de aire del sistema de en¬ 
friamiento. Este aire se toma de 
afuera del capó del motor. El aire, 
por lo tanto, está a menor temperatura 
que el aire tomado por debajo del capó, 
y por esta razón se facilita su intro¬ 
ducción en los cilindros. Si para 
asegurar una mejor vaporisación del 
combustible se necesitara aire a mayor 
temperatura, este puede entonces ob¬ 
tenerse accionando una válvula regu¬ 
ladora, la cual toma aire por debajo del 
capó del motor. 

Se ha hecho un cambio en el punto 
de instalación del termostato regulador 
de los postigos del capó. Este termos¬ 
tato está colocado afuera del de- 
flector de aire, punto en que responde 
con más exactitud al estado de la tem¬ 
peratura alrededor del carburador. 

Los cilindros del motor se hacen 
ahora de un hierro que contiene una 

Febrero, 1932 


mayor proporción de aleación de niquel, 
que antes, además de cromo. Los cilin¬ 
dros se han reforzado con la adición 
de costillas verticales y se ha agregado 
además una buena cantidad de metal 
cerca de los rebordes de la base. 

Las válvulas y los asientos de las 
mismas son de un nuevo material y se 
dice que por su especial disposición 
evitan toda dificultad provocada por el 
uso de combustible de poca volatilidad. 
Las mismas válvulas se hacen de un 
material con alto contenido de cromo. 
Los asientos de las válvulas se hacen 
de hierro fundido con alto contenido de 
níquel. 

Cojinetes con respaldo de acero y 
forro del metal babbitt de 10 milésimas 
de pulgada de espesor solamente, se 
emplean en los extremos grandes de 
las bielas. Las vías de aceite per¬ 
foradas en el cigüeñal tienen ahora la 
forma de una Y. Los ejes han sido 
objeto de varios cambios. 

El Franklin de 1932 tiene cambio de 
marcha de tres velocidades adelante y 
marcha atrás, con embragues sincroni¬ 
zadores para el desplazamiento de los 
engranajes de alta a segunda veloci¬ 
dad y viceversa. Este cambio de 
marcha lleva también un movimiento 
libre de ruedas de tipo de embrague 
de rodillos, colocado en la parte tra¬ 
sera. El movimiento libre de ruedas 
está gobernado por un mecanismo de 
alambre Bowden, con perilla .de go¬ 
bierno colocada sobre el tablero. La 
facilidad para subir cuestas en en¬ 
granaje de segunda ha sido mejorada 


cambiando la desmultiplicación en esta 
velocidad de 7 a 7,78 a 1. 

Un regulador selectivo de marcha se 
incluye ahora en la dotación normal de 
este nuevo modelo, que va colocado 
sobre el panel de instrumentos, al fácil 
alcance del conductor. Se continúa 
empleando los muelles enteramente 
elípticos. 

El funcionamiento del ambrague y 
de los frenos es ahora mucho más fácil 
debido a que se ha aumentado la fuerza 
de palanca de ambos pedales de go¬ 
bierno. El Franklin de 1932 está pro¬ 
visto del aparato Startix. Sirve para 
arrancar el motor de una manera auto¬ 
mática cuando este se para o mientras 
está operativo el encendido. 

Con el chasis de 132 pugadas de dis¬ 
tancia entre los ejes se ofrecen ocho 
estilos de carrocería: sedán de 7 pasa¬ 
jeros, sedán de 5 pasajeros, cupé, 
speedster, victoria-brougham, limusina, 
cupé transformable y sedán club. 
Entre los detalles exteriores sobresa¬ 
lientes se hallan el nuevo radiador an¬ 
gulado y la graciosa curva trasera de 
la carrocería. El interior de los com¬ 
partimientos ha sido notablemente re¬ 
finado. Hay ceniceros debajo de las 
ventanas. Los cojines de los asientos 
son más profundos y cómodos, que¬ 
dando colocados con cierta inclinación 
y llevando respaldos más altos. 

La visera interior es de tipo aju- 
table. Los mangos de las puertas son 
del llamado tipo de gobierno a dis¬ 
tancia. Abundan, en realidad, los re- 
finemientos en las carrocerías. 
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Se Refínan las Carrocerías del Hudson y el Essex 


Se Introducen Innovaciones Mecánicas en el Chasis 



Izquierda—Nuevo radiador del Hudson. 


S I se nos pidiese que señalásemos 
una de entre todas las caracte¬ 
rísticas que se ofrecen en el sur¬ 
tido de automóviles Hudson-Essex de 
1932, como la más sobresaliente, proba¬ 
blemente no sería el aumento de po¬ 
tencia de los nuevos automóviles de am¬ 
bas marcas, ni la combinación del en¬ 
granaje sincrónico de segunda silen¬ 
ciosa y mecanismo de movimiento libre 
de rueda, ni la adopción del gobierno 
de conducción o la nueva estructura del 
bastidor y líneas de la carrocería, im¬ 
portantes como son tales caracterís¬ 
ticas. Lo que probablemente eligiría¬ 
mos sería la gran atención que se ha 
prestado a los detalles de proyecto de 
carrocería, lo que se pone de evidencia 
en todas las partes de los nuevos ve¬ 
hículos. 

Esta atención a detalles, la que se 
ha llevado hasta un punto fuera de lo 
corriente en automóviles de esta cate¬ 
goría de precios, se manifiesta donde¬ 
quiera que fijemos nuestra mirada. 
Tenemos, por ejemplo, la forma atrac¬ 
tiva de la cubierta de la extremidad 
delantera del bastidor con una lámina 
metálica de color que coordina con los 
guardabarros y forma parte integrante 
de éstos; el arreglo de los resguardos 
laterales, y la nítida extremidad trase¬ 
ra del vehículo. Allí encontramos los 
pequeños detalles del interior, pasador 
de corredera, dos compartimientos para 
guantes o paquetes en el tablero de 
instrumentos, la forma como se han 
ideado, arreglado y simplificado los 
instrumentos; la disposición de descan- 
sabrazos plegadizos en las puertas 
delanteras de la derecha y de la 
izquierda, etc. En todos los modelos se 
usan lentes de luz trasera del tipo de 
reflector. En algunos modelos se usan 
tejidos especiales de caucho para la 
tapicería, con lo que se permite una 
renovación periódica. 

Luego, observamos la forma en que 
el estribo se inclina hacia arriba, de 
atrás hacia adelante para coordinar 
mejor con las líneas del guardabarro 
y resguardo lateral; la extensión hacia 
abajo del armazón vertical de la rejilla 
del radiador para cubrir la parte su¬ 
perior del recipiente de salpicadura; 
el gobierno de cierre de mecanismo de 
movimiento libre de ruedas, simplifica¬ 


do y de fácil acceso; atención detallada 
al silencio de la carrocería y la elimi¬ 
nación de la entrada de humos, etc.; un 
nuevo sistema de arreglo de resortes 
de tapicería, en el que se combinan los 
verticales y horizontales; el extender 
los resortes del respaldo del asiento 
delantero a la parte superior del res¬ 
paldo; espejo oculto en el botón de la 
bocina de los modelos más costosos, etc. 

En otras palabras, F. S. Spring, 
quien recientemente fué puesto a cargo 
de la división de proyectos de carroce¬ 
ría de la Hudson Motor Car Company, 
ha aplicado a un automóvil de alta pro¬ 
ducción todos esos detalles de nitidez 
de acabado y atractivo a que estaba 
acostumbrado en su ocupación anterior 
como proyectista de uno de los más 
famosos constructores de carrocerías. 

Las líneas generales de los nuevos 
modelos son también nuevas, como 
podrá notarse por las ilustraciones que 
acompañan a esta descripción, aun 
cuando conservan el aspecto caracterís¬ 
tico de los automóviles Hudson-Essex 
anteriores. En general, las líneas de 
las carrocerías de los nuevos Hudson 
y Essex parecen ser un desarrollo de 
las líneas del sedán “club” de 1931, con 
el parabrisa inclinado y la ausencia de 
una pronunciada visera exterior, y 
líneas de carrocería más perfiladas, 


Derecha—Nuevo radiador del Essex 

etc., encontradas en estos automóviles 
durante el año pasado. En los nuevos 
vehículos se encuentran viseras exte¬ 
riores modificadas, mientras que las 
viseras interiores normales se hallan 
en algunos modelos. 

Refiriéndonos al chasis, diremos que 
la nueva estructura del bastidor es 
admirable. El miembro central en 
forma de X, por el cual pasa el árbol 
de propulsión, y la extensión delantera 
de los miembros laterales, se dice que 
influyen en la rigidez y resistencia de 
este conjunto. Además, el arco del 
bastidor ha sido aumentado, lo que in¬ 
fluye en que las carrocerías queden 
bastante más bajas. Una sección re¬ 
cortada en el miembro transversal 
arqueado provee espacio para la caja 
del eje. Un miembro transversal más 
grueso está localizado en los soportes 
traseros del motor y ofrece mayor 
resistencia en este punto. En el frente 
se emplea un miembro transversal com¬ 
pleto de sección de caja para agregar 
mayor rigidez, y se han llevado a cabo 
trabajos encaminados a proporcionar 
mayor resistencia a los soportes de los 
guardabarros y faroles delanteros en el 
bastidor. Se han provisto horquillas 
para el montaje de la carrocería, así 
como también para los estribos, con el 
fin de reducir el número de agujeros 


28 


El Automóvil Americano 





































que deban perforarse en los miembros 
laterales del bastidor. 

Con el refuerzo del extremo delan¬ 
tero de la estructura del chasis, el 
radiador, con su gran cantidad de ma¬ 
terial, se ha unido a la carrocería en 
lugar del bastidor, con el fin de reducir 
al mínimo los movimientos libres. 

Este se amolda perfectamente bien a 
los cambios estructurales de las carro¬ 
cerías. Estas, más que antes, son de 
construcción completa de acero, pero 
en vez de confiar en los paneles del 
cubretablero, etc., para que soporten 
los esfuerzos de la carrocería, tales 
esfuerzos son absorbidos por un sistema 
interior de bastidor de acero, al cual 
se fijan los paneles que cubren el 
mismo. 

El montaje del motor es del tipo de 
cuatro puntos, con aislamiento de cau¬ 
cho delante y atrás. En cada punto de 
soporte hay dos grilletes de caucho en 
vez de uno, o un total de ocho para 
este sistema de montaje. 

Se ha aumentado la potencia del mo¬ 
tor del Essex, dando de pulgada 
roás a la carrera del émbolo y 1/16 
de pulgada más al diámetro interior 
de los cilindros. En el Hudson se ha 
obtenido también una ganancia propor¬ 
cional al aumentar el diámetro interior 
de los cilindros en % de pulgada. La 
cámara de explosión ha sido algo mo¬ 
dificada para permitir la retención de 
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una compresión relativamente elevada 
dado el mayor diámetro interior de los 
cilindros. El espacio de la camisa o 
canalización de agua sobre la cámara 
de explosión ha sido también aumen¬ 
tado en tamaño. 

En los motores se usan nuevos ém¬ 
bolos de aleación de aluminio con un 
coeficiente de expansión 18 por ciento 
menor y con 10 por ciento menos de 
peso. Lo mismo que el año pasado, se 
usan dos segmentos o anillos de com¬ 
presión y dos de regulación de aceite, 
los primeros tienen solamente una an¬ 
chura de % de pulgada, mientras que 
el primer segmento de lubricación es 
también de % de pulgada y el seg¬ 
mento inferior es de un ancho de 3/16 
de pulgada. 

Las pestañas de las bielas han sido 
ensanchadas en *4 de pulgada para 
corresponder con el aumento de po¬ 
tencia. Se usan dos ventilaciones de 
la caja del cigüeñal del Hudson en 
comparación con una que en el Essex. 
La capacidad de respiración ha sido 
aumentada en el tubo múltiple de en¬ 
trada, con una cámara de calefacción 
termostáticamente gobernada. Una 
válvula de mariposa con equilibrio de 
resorte, la cual abre tan pronto como 
arranca el motor, evita la inundación 
del tubo múltiple de admisión. En 
ambas marcas de vehículos se encuen¬ 
tra una combinación de silenciador de 


admisión, depurador de aire y un de- 
tenedor de llamas. 

Se retiene el sistema de alimentación 
de gasolina por aspiración, porque, se¬ 
gún manifestan los ingenieros de la 
Hudson, ofrece menos inconvenientes 
que otros sistemas de alimentación en 
conexión con el problema de obstruc¬ 
ción de vapor. El depósito está mon¬ 
tado en el tablero, en el lado opuesto 
del escape. Los conductos que conectan 
con el carburador están aislados contra 
el calor. El Essex está equipado con 
un depósito de gasolina de 12 galones 
y el Hudson con úno de 16 galones. 

El Hudson está provisto de distri¬ 
buidor de doble ruptura con una escala 
graduada para la distribución, que in¬ 
dica el avance en pulgadas sobre el 
volante, para facilitar el servicio de 
ajuste. Tanto el motor de arranque 
como el acumulador han sido aumenta¬ 
dos en capacidad, y para facilitar el 
arranque se han provisto “superbobi- 
nas” Autolite. El “Startix” es equipo 
normal en estos automóviles. La llave 
del encendido se hace cargo del encen¬ 
dido, arranque, e instrumentos indica¬ 
dores eléctricos. Se ha provisto un 
interruptor de encendido de dos con¬ 
tactos, para poder conectar el sistema 
de encendido y los instrumentos indica¬ 
dores sin necesidad de hacer funcionar 
el dispositivo de arranque automático. 

Con el fin de hacerse cargo de la 
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Tablero de instrumentos del Hudson y el Essex , bastidor con miembro en forma de X , construcción reforzada de 
la sección delantera , equipo Startix y nueva disposición de los resortes de los cojines 


























disminución posible de carga del acu¬ 
mulador debido al mecanismo de mo¬ 
vimiento libre de ruedas, se ha instala¬ 
do un generador de mayores propor¬ 
ciones. Se ha adoptado un nuevo 
amortiguador de tipo de caucho contra 
la vibración por torsión, en el cual el 
caucho está empernado más bien que 
pegado a las placas. También se usa 
el caucho como silenciador para los so¬ 
portes del tubo de escape, y ahora se 
emplean dos cámaras silenciadoras 
para eliminar la característica de las 
notas de alta y baja velocidad del tubo 
de escape. La retención del aceite 
lubricante en el embrague ha sido me¬ 
jorada, principalmente mediante el uso 
de guarnición de cuero. Se continúa 
usando la placa de aleación de aluminio, 
que se adoptó el año pasado, con resor¬ 
tes dispuestos circularmente entre la 
placa y el cubo para absorber las sacu¬ 
didas y amortiguar la vibración. 

En el mecanismo de cambio de 
marcha del Hudson-Essex se ha provis¬ 
to ahora un engranaje especial sin¬ 
cronizado y segunda silenciosa. La 
presión entre las dos mitades del em¬ 
brague de cono de sincronización para 
el embrague de segunda velocidad o de 
propulsión directa, está regulada por 
una bola pesada de resorte encerrada 
en la caja que contiene el sincronizador. 
Este es de construcción en dos piezas. 
La exterior actuada por la palanca de 
cambio de marcha, contiene los dientes 
de engranaje, mientras que la interior 
contiene los embragues de cono. Las 
dos mitades se mantienen juntas por la 
bola de resorte mencionada, hasta que 
se aplica suficiente presión a la palanca 
de cambio para sobreponerse a la pre¬ 
sión del resorte. 

Detrás del cambio de marcha está 


el mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, que el año pasado se ofrecía a 
precio adicional y que en 1982 forma 
parte del equipo normal de los modelos 
de este año. Un cambio de proyecto 
facilita el pasar automáticamente al 
movimiento libre de rueda cuando se 
cambia de nuevo a marcha hacia ade¬ 
lante después que automáticamente se 
había cerrado el mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas al efectuar el 
embrague de marcha atrás. 

E L gobierno de cierre del mecanismo 
de movimiento libre de ruedas está 
localizado en la palanca de cambio de 
marcha mediante un cable que conecta 
dicha palanca con el mecanismo de 
cierre. Para cerrar el mecanismo en 
cuestión se aprieta un botón que hay 
en la extremidad superior de la pa¬ 
lanca de cambio de marcha, lo que hace 
que la bola de la palanca se empuje 
hacia abajo hasta que se engancha. Si 
se aprieta el botón de nuevo y se tira 
hacia arriba de la bola de la palanca, 
se pone el vehículo de nuevo en contacto 
con el mecanismo de movimiento libre 
de rueda. 

Para segunda velocidad se usa una 
desmultiplicación menor de engranaje 
(1,62 a uno, comparada con 1,94 a 
uno en 1931) en los modelos de 1932, 
lo que proporciona una velocidad máxi¬ 
ma mayor en segunda. La desmulti¬ 
plicación de engranaje de baja veloci¬ 
dad ha sido similarmente reducida, de 
2,91 a uno, a 2,44 a uno. La des¬ 
multiplicación para marcha atrás es 
3,26 a uno. No se ha efectuado cambio 
básico en la desmultiplicación de eje 
del Hudson, de modo que el aumento 
de potencia pueda reflejarse también 
en un aumento de aceleración. La des¬ 



multiplicación del eje del Essex, a elec¬ 
ción del interesado, es 4 7/11 y 5,1 a 
uno, comparado con 5,4 y 5,1 a uno que 
anteriormente se reflejaba en una me¬ 
nor velocidad del motor por kilómetro. 

Un cambio menor efectuado en el 
eje trasero consiste en una nueva guar¬ 
nición de cuero para el lubricante en 
los extremos de las ruedas, para re¬ 
tener el aceite. Las cajas de eje 
trasero, que anteriormente tenían cru¬ 
cetas de freno, de fundición maleable, 
remachadas a cajas de acero estampa¬ 
do, son ahora de construcción de pes¬ 
taña tubular. Los ejes de 1932 son 
del tipo de una sola pieza con soldadura 
de topes en la línea vertical del centro. 

La capacidad de freno ha sido au¬ 
mentada en ambos vehículos, 30 por 
ciento en el Hudson y 17 por ciento en 
el Essex, para hacerse cargo del au¬ 
mento de aplicación de freno con el 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
da, etc. Se conservan los frenos 
Bendix de doble zapata actuados por 
cable. 

En el mecanismo de dirección, el 
brazo Pitman ha sido acortado para 
reducir la vibración con motivo de los 
golpes del camino. La biela del me¬ 
canismo de dirección está completa¬ 
mente montada en caucho sobre cojine¬ 
tes sin lubricante. Esto también se ha 
proyectado para amortiguar la vibra¬ 
ción en caminos de superficie irregular. 
La desmultiplicación de engranaje de 
dirección ha sido aumentada a 15 a uno. 

Se usan neumáticos mayores con 
ruedas de 17 pulgadas en los modelos 
de automóviles Hudson y de 18 pulga¬ 
das en los modelos Essex. Las sec¬ 
ciones de los neumático son 6,50 pulga¬ 
das en los vehículos Hudson con dis¬ 
tancia entre los ejes de 132 y 126 
pulgadas, 6,00 pulgadas en los Hudson 
de 119 pulgadas de distancia entre los 
ejes, y 5,25 para el Essex de 112 pul¬ 
gadas de distancia entre los ejes. 

Entre los desarrollos del chasis se 
destaca como importante la adopción 
de amortiguadores de ajuste manual. 
Estos son del tipo de orificio variable 
con un botón “push-puir (de tiro y 
empuje) en el tablero de instrumentos 
para regular los amortiguadores al 
grado de resistencia deseada. En la 
conducción de uno de estos vehículos 
por una amplia avenida casi todo el 
líquido es desviado por medio de una 
abertura mayor. Con este arreglo for¬ 
mando parte del equipo normal, se han 
adoptado en ambos automóviles muelles 
más livianos y flexibles. 

El aislamiento de la carrocería con¬ 
tra ruidos emanados del chasis o motor, 
o de la misma carrocería, ha sido per¬ 
fectamente trabajado. Existe una al¬ 
mohadilla que descansa transversal' 
mente en los arcos de la capota, la cual 
es muy eficaz para hacer silenciosa 
esta parte del vehículo. 



Cupé comercial Hudson y sedán de luxe Essex 
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Sedán Hupmobile de 8 cilindros para 1932 

Cambios Radicales en el Hupmobile 

Estabilizador Torsíonal de Chasis y Movimiento Líbre de Ruedas 


L OS nuevos automóviles Hupmobile 
de ocho cilindros, con distancias 
m entre los ejes de 122 y 126 pul¬ 
gadas (3,05 y 3,15 m.) pueden mere¬ 
cidamente comprenderse entre los ve¬ 
hículos más sobresalientes de 1932, 
tanto por su aspecto exterior como por 
su construcción mecánica. El Hupmo¬ 
bile 216 de seis cilindros, aunque no tan 
radicalmente reformado como los mo¬ 
delos de ocho cilindros, ha sido también 
objeto de interesantes modificaciones. 

Los modelos de ocho cilindros son, en 
resumidas cuentas, completamente nue¬ 
vos en todo sentido. La fuerza del mo¬ 
tor ha sido aumentada. Nuevos son sus 
cambios de marcha, articulaciones uni¬ 
versales, bastidores, ejes, mecanismos 
de dirección y carrocerías. Talvez el 
detalle más interesante de estos nuevos 
modelos es lo que se llama estabiliza¬ 
dor torsional de chasis. Es, en efecto, 
un medio para cooi'dinar la construc¬ 
ción completa, uniendo de modo con¬ 
veniente, el chasis a la carrocería. 

Gran parte del agradable aspecto de 
los nuevos modelos Hupmobile de ocho 
cilindros se debe a esta coordinación, 
la cual ha permitido dar a la parte tra¬ 
sera del capó un afecto inclinado, una 
nueva forma a las puertas delanteras 
y a los guardafangos delanteros y otras 
innovaciones no menos interesantes. 
Para comprender lo que se ha hecho, es 
bueno recordar que un automóvil con¬ 
siste fundamentalmente en dos rieles 
sobre los cuales, en su sección delan¬ 
tera, van montados el radiador y los 
guardabarros, mientras que sobre su 
parte central va el capó y en su ex¬ 
tremo trasero la construcción posterior 



Vista delantera del nuevo Hupmobile 


de la carrocería completa. 

Estos tres grupos se hallan unidos 
juntos a lo largo del fondo, mediante 
el bastidor, hasta cierto punto. El cu- 
bretablero y la carrocería pueden 
unirse arriba por medio de la estructura 
del techo. Lo que se ha hecho en el 
Hupmobile es juntar estos tres grupos 
de una manera muy similar, en lo to¬ 
cante a principio fundamental, a la 
construcción de un puente de acero, re¬ 
curriendo a refuerzos triangulares. 

Un miembro transversal en forma de 
una X une, en primer lugar, de una ma¬ 
nera muy firme, las mitades delantera 
y trasera de la carrocería. Una nueva 
construcción de techo contribuye, por 
su parte, a consolidar esta disposición. 
La estructura reforzada para la su¬ 
jeción del extremo delantero empieza 
en el cubretablero. Aquí hay, por am¬ 
bos lados, refuerzos que afectan la for¬ 
ma de una V invertida. La pata tra¬ 
sera de cada refuerzo queda unida al 
bastidor, en su punto más trasero co¬ 
rrespondiente al cubretablero. La pata 


delantera, por su parte, pasando ade¬ 
lante del tablero, baja al bastidor y 
forma así el extremo trasero inclinado 
del capó. Los extremos superiores del 
refuerzo en forma de una V invertida 
se hallan anclados por la parte trasera 
de las dos varillas de acero que se ex¬ 
tienden horizontalmente hacia el frente, 
por cada lado del cubretablero, en la 
dirección del radiador, quedando em¬ 
pernadas juntas, cerca de éste, y for¬ 
mando, por lo tanto, otro triángulo. 

Desde la punta saliente de este trián¬ 
gulo se desprenden, a su turno, dos va¬ 
rillas de acero, las cuales se inclinan 
levemente hacia al frente, quedando an¬ 
cladas en el miembro transversal de¬ 
lantero y formando con este un trián¬ 
gulo. Cada una de estas varillas casi 
horizontales, al tomarse juntas con su 
correspondiente varilla horizontal, in¬ 
cluyendo el miembro lateral del basti¬ 
dor, etc., forma una figura casi trian¬ 
gular. 

Gracias a este método de construc- 
sión, estos automóviles deberían ofrecer 
un funcionamiento notablemente exento 
de vibración, de torsión de extremo de¬ 
lantero y de distorción de carrocería. 
Se observará también que se ha re¬ 
forzado firmemente de una manera muy 
notable, la misma carrocería, incluyen¬ 
do su techo. Los refuerzos más po¬ 
derosos se hallan en la sección del techo 
correspondiente al compartimiento de¬ 
lantero de la carrocería, que es el punto 
donde recae la mayor tensión. Todos 
los ángulos de esta sección delantera 
llevan refuerzos triangulares. 

Los guardafangos delanteros y tra¬ 
seros no van más empernados en los 
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Entre las bínovaciones del Hupmobile se incluyen el estabilizador torsional, 
movimiento libre de ruedas y muelles de suspensión colgante 


estribos, sino que llevan un montaje 
individual, además de ir aislados del es¬ 
tribo por medio de botones de rebote de 
caucho. 

Los guardafangos traseros se pre¬ 
sentan con un relieve más profundo que 
antes, en beneficio de su mayor firmeza 
y mejor aspecto. Sus bordes están do¬ 
blados en suave curva. Con los sedanes 
se ofrece un portabaul trasero, pues en 
estos estilos el portaneumático es de 
instalación lateral. Los extremos tra¬ 
seros de todos estos nuevos automó¬ 
viles presentan una vista despejada muy 
agradable. Los estribos se angostan 
a medida que se aproximan al frente. 
A poco precio adicional, se ofrecen pa¬ 
rachoques laterales. Las placas pro¬ 
tectoras delanteras del radiador se 
hallan casi horizontales, a lo largo de 
los bordes inferiores de los guarda- 
fangos. 

El capó del modelo 226 tiene un sis¬ 
tema de portezuelas para la ventila¬ 
ción interior del motor. El capó de los 
otros modelos va provisto de lumbreras 
de tipo corriente. El sistema de porte¬ 
zuelas se cierra en el radiador y en el 
tablero simultáneamente mediante un 
pestillo central, cuyo mango sirve tam¬ 
bién para levantar el capó. Hay dos 
grandes orificios de ventilación en el cu- 
bretablero, que presentan una forma 
triangular irregular. Se observará que 
los capós son relativamente altos. Por 
esta circunstancia, la parte delantera 
de los nuevos modelos presenta un 
efecto de solidez y firmeza. 

En los modelos de ocho cilindros hay 
dos limpiadores de parabrisa incluidos 
en la dotación corriente. Los tableros 
de instrumentos se hallan un tanto in¬ 
clinados para colocarlos a escuadra con 


la línea normal de la visión. Hay ahora 
una combinación eléctrica de indicador 
de gasolina y de nivel de aceite. Los 
parabrisas se abren mediante dos ce¬ 
rraduras laterales. Cuando éstas se ba¬ 
jan, el parabrisa puede empujarse hacia 
afuera, moviéndose en guías plegadizas. 
Puede fijarse en cualquiera posición de 
abertura apretándole las cerraduras. 

Los detalles del interior de la carro¬ 
cería son igualmente interesantes. Las 
carteras de las puertas tienen tapas. 
Hay cenizeros en el compartimiento 
trasero y los descansobrazos del asiento 
trasero forman parte integrante de la 
carrocería. Almohadillas de caucho co¬ 
locadas en el lado del motor del tablero, 
sobre las palancas de los pedales, cie¬ 
rran mejor las aberturas que se presen¬ 
tan mientras los pedales no están en 
posición bajada. El aislamiento de la 
carrocería ha sido aumentado, pues 
comprende ahora una almohadilla de 
fieltro debajo de un tejido de alambre, 
colocada en el techo, y materiales de 
fabrikoid para el aislamiento de los 
paneles de la carrocería y puertas. 

En la nueva serie de automóviles 
Hupmobile, no hay modelos de roadster. 
En lugar de éstos, hay modelos trans¬ 
formables de cabriolé y roadster pro¬ 
vistos de capotas plegadizas. La ca¬ 
pota desaparece completamente detrás 
del respaldo del asiento delantero y hay 
una tapa metálica para cubrirla cuan¬ 
do está plegada. Estos modelos llevan 
también vidrios en las puertas, que su¬ 
ben y bajan con la ayuda de regula¬ 
dores. El parabrisa es plegadizo, vol¬ 
teándose hacia el frente. 

El mecanismo para ajustar el asiento 
es de tipo corredizo provisto de mango 
de cierre en el centro. Se da elección 


a tapicería de paño ancho o de tela 
de pelo de camello mohair. 

En ambos motores de ocho cilindros, 
el diámetro interior del cilindro ha sido 
aumentado 1/16 de pulgada, lo que ha 
resultado en un 3% de aumento de 
fuerza. Los motores tienen un montaje 
trasero similar al que se empleaba en 
los modelos Century de 8 cilindros de 
1931. Un miembro transversal en forma 
de banjo, que pasa alrededor de la caja 
del embrague, sirve de punto de unión, 
quedando la placa trasera del motor 
empernada en aquel en cuatro puntos, a 
través de almohadillas de caucho aisla¬ 
doras. De este modo se obtiene el 
efecto de un montaje trasero en dos 
puntos sin sacrificar en este punto nin¬ 
gún refuerzo del bastidor. 

Hay tres otros puntos de suspensión 
para el grupo motor, de los cuales dos 
se hallan en el extremo delantero, de¬ 
bidamente aislados en caucho en las 
placas de refuerzo del miembro trans¬ 
versal delantero, y uno al extremo tra¬ 
sero del cambio de marcha, unido al 
refuerzo transversal, que se extiende 
entre las patas delanteras del miembro 
en forma de X. Este último punto no 
está destinado a llevar mucho del peso, 
pues su objeto principal es servir más 
bien como un descanso. 

Los reguladores de temperatura de 
aceite Harrison se incluyen en la dota¬ 
ción corriente de los modelos de ocho 
cilindros. Estos reciben el aceite del 
filtro y lo devuelven a la caja del 
cigüeñal, por la admisión de la bomba 
de aceite. La falla o irregularidad de 
funcionamiento del regulador no in¬ 
terrumpe que el aceite llegue a los co¬ 
jinetes. 

El gollete del radiador está oculto de¬ 
bajo del capó. En el modelo de ocho 
cilindros hay doble carburador, como en 
el del año pasado. Los pasadores de 
émbolos son ahora del tipo entera¬ 
mente flotante. La cabeza del distri¬ 
buidor ha sido un tanto reformada para 
hacerla hermética a la humedad. Los 
alambres del encendido no pasan por 
conductos, sino que cada uno va separa¬ 
damente, para evitar circuito corto en 
caso de que se humedecieran. 

El mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, que en los modelos de 1931 era 
efectivo sólo en las velocidades de se¬ 
gunda y alta, es ahora operativo en to¬ 
das las velocidades adelante y va mon¬ 
tado detrás del cambio de marcha. Los 
embragues cónicos de sincronización han 
sido colocados en otros puntos en el 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
das. Hay un mecanismo automático 
que funciona sólo en conexión con la 
marcha atrás. Para dejar inoperativo 
el mecanismo de movimiento libre de 
ruedas hay un botón de gobierno sobre 
el tablero, cerca de la columna de di¬ 
rección. Este botón se oprime para 
poner en acción o para suspender la 
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Bastidor con miembro en X y eje trasero inclinado del nuevo Hupmobile 


acción del mecanismo, a voluntad del 
conductor. 

Se dice que las dimensiones del em¬ 
brague de los modelos de ocho cilindros 
han sido aumentadas. El modelo 226 
tiene un embrague de tipo de resorte y 
el 222 uno con centro provisto de cojín 
de caucho. Ambos embragues son de 
marca Borg & Beck en el 222 y de Long 
en el 226. Las articulaciones univer¬ 
sales son de un nuevo tipo Universal 
Products. Tienen cojinetes de rodillos 
del tipo de aguja, que no exigen nin¬ 
guna lubricación. Los ejes con engra¬ 
najes Hypoid, que se emplean en los 
nuevos automóviles Hupmobile, son res¬ 
ponsables, en gran parte, de la baja 
altura total de estos modelos. A esta 
reducción de altura contribuyen tam¬ 
bién efectivamente las menores ruedas 
de 17 pulgadas de diámetro y los 
muelles delanteros colgantes. Los ejes 
están inclinados a un ángulo de más o 
menos 45 grados para obtener adicional 
despejo sobre el suelo. 

Los frenos Hupmobile-Midland Steei- 
draulic son ahora de mayores dimensiones. 
Los ejes delanteros son de tipo tubular. 
Las secciones de los neumáticos son más 
grandes y sin cobrar precio adicional se da 
elección a ruedas de madera pintadas o a 
ruedas de rayos de alambre. 

Otros detalles interesantes de estos nuevos 
modelos de ocho cilindros son sus mecanis¬ 
mos de dirección. Estos son del nuevo tipo 
Gemmer de tornillo sin fin y rodillo doble 
con sector. La empaquetadura en la bom¬ 
ba de agua es de ajuste automático para 
evitar escapes y aspiración de aire. Las 
bombillas de las luces de estacionamiento 
están instaladas en los faroles delanteros. 
Las hojas de los muelles son más delgadas 
en sus extremos para evitar el ruido. Hay 
tapas de caucho sobre la caja del cambio 
de marcha, en la abertura de la palanca de 
desplazamiento de engranajes, que sirven de 
cierre para el aceite y también para reducir 
la vibración. Los acumuladores son más 
grandes y los silenciadores de nuevo tipo 
Burgess ofrecen ahora menor contrapresión. 
El depósito de gasolina tiene mayor cabida 
y los amortiguadores llevan regulación ter- 
mostática. Estos últimos son del reciente 
tipo Gabriel, llevando una válvula termos- 
tática de contrapeso para el ajuste de la 
viscosidad. 

A pesar-de que los cambios exteriores no 
son tan radicales en los modelos de seis, 
como en los de ocho cilindros, no por esto 
dejan de ser interesantes. La mayor dis¬ 
tancia entre los eies se refleja en seguida 
en las mayores efimensiones de la carro¬ 
cería. La prolongación se ha llevado a 
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cabo mediante el alargamiento do los pane¬ 
les de los cuarterones traseros de la carro¬ 
cería. Esta última tiene ventanas mas 
grandes. _ , . 

Las carrocerías de los modelos de seis 
cilindros son de construcción y de aspecto 
corrientes. Sus bastidores son también de 
construcción corriente. Su fuerza ha sido 
aumentada de 70 caballos a 3200 revolu¬ 
ciones por minuto a 75 a igual número de 
revoluciones por minuto. Este aumento se 
potencia se debe al hecho de que el diámetro 
interior de los cilindros ha sido aumentado 
en i* de pulgada. Al aumento de potencia 
contribuye también el empleo de carbura¬ 
dor do tiro hacia abajo. En los modelos 
de seis cilindros y en los de ocho hay una 
combinación de silenciador de admisión y 
depurador de aire. 

Las innovaciones en cambios de marcha 
y mecanismos de movimiento libre de ruedas 
se aplican igualmente a los modelos de 
seis y de ocho cilindros. Los árboles de 
propulsión son de marca Mechanics Ma¬ 
chine. Los ejes de los de seis cilindros son 
más grandes. Los miembros laterales del 
bastidor son más profundos. Los embragues 
son de mayores dimensiones y llevan un 
cojín central de resorte. Las ruedas son 
ahora de 1S pulgadas de diámetro, en lugar 
de las de 19 del año pasado, y se da ahora 
elección a ruedas de madera o de rayos de 
alambre. El mecanismo de dirección es 
un tipo Ross de doble rodillo y palanca. 
Los muelles más largos van provistos de 
gemelos Tryon de mayor área de contacto. 
Los nuevos amortiguadores Gabriel se van 
en todos los modelos de seis cilindros, lo 
mismo que en los de ocho cilindros. En el 
modelo de seis cilindros se ha instalado 
un regulador de calor de múltiple que se 
gobierna desde el tablero de instrumentos. 

Sobre las innovaciones en las carrocerías 
notamos, en primer lugar, un contorno más 
agradable a la vista. Los guardafangos 
tienen bordes redondeados. En estos mode¬ 
los de seis cilindros, las luces de estaciona¬ 
miento continúan sobre los 'guardafangos. 
El tablero de instrumentos es muy pare¬ 
cido al que se emplea en los modelos de 
ocho cilindros, pero no está retirado. El 
frente del radiador tiene la forma angular 
corrientemente llamada tipo V. La carro¬ 
cería se halla aislada de la misma manera 
que en los modelos de ocho cilindros. Las 
paridas del radiador forman parte inte¬ 
grante del núcleo. Los refuerzos de los 
estribos han sido notablemente aumentados 
para mayor seguridad. 


El Nuevo Auburn 

(Contiguación de la página 14) 

tre la corona y engranaje de cierre y el 
árbol ranurado. El cojinete de empuje 
del diferencial es de grandes dimen¬ 
siones y del tipo de rodillos cónicos. 
Los árboles de los piñones, que son la¬ 
brados a máquina y de una sola pieza, 
van también montados en opuestos co¬ 
jinetes de rodillos cónicos. Cojinetes 
similares se emplean en los extremos 


de las ruedas. El eje es de tipo semi- 
flotante. 

Para compensar las diferencias pro¬ 
venientes de las desmultiplicaciones, y 
evitar el empleo de un velocímetro de 
escala doble, el cambio de engranaje 
del eje produce un cambio equivalente 
en el engranaje del velocímetro, en lo 
tocante a velocidad. El cambio de 
marcha continúa siendo el tipo co¬ 
rriente de tres velocidades adelante y 
marcha atrás, con engranajes helicales 
de conexión constante y sincroniza¬ 
dores para silenciar el desplazamiento. 
El mecanismo de movimiento libre de 
ruedas continúa sin cambio alguno. 

Las mayores dimensiones del motor 
de doce cilindros son responsables por la 
diferencia en distancia entre los ejes. 
Esta mayor distancia, en relación con 
el chasis de ocho cilindros, es de seis 
pulgadas y toda ella se halla adelante 
del tablero. Los carburadores son de 
marca Stromberg de tipo sencillo de tiro 
hacia abajo. 

Como en los modelos de ocho cilin¬ 
dros, el de doce se ofrece con tres 
elecciones a neumáticos. El tamaño 
normal o corriente tiene 6 pulgadas de 
sección en la serie corriente, con uno de 
6.5 como normal en la series de hechura 
a la orden en la de doce cilindros y 
uno especial de 7 para estos mismos 
modelos a precio adicional. Todos los 
neumáticos se montan en ruedas de 17 
pulgadas de diámetro. El embrague 
empleado en el Aubiirn de doce cilin¬ 
dros es un modelo Long de dos-placas. 
Los cambios de marcha son similares 
a los que se emplean en los modelos de 
ocho cilindros, salvo que son más 
grandes en dimensiones generales. Las 
articulaciones universales son productos 
de la Machanics Machine Co. 

Los bloques y caja de cigüeñal del 
motor de 12 cilindros forman una sola 
pieza fundida, llevando válvulas hori¬ 
zontales accionadas mediante un sólo 
árbol de levas. El cigüeñal está equili¬ 
brado con contrapesos. El ángulo en¬ 
tre los dos bloques de cilindros es de 45 
grados. 

Los reguladores de marcha se ofrecen 
sólo con los modelos de doce cilindros. 
El equipo Starting es dotación co¬ 
rriente de todos los modelos, lo mismo 
que el mecanismo de movimiento libre 
de ruedas. El eje de doble desmulti¬ 
plicación se ofrece sólo en los modelos 
de hechura a la orden, es decir, en las 
series Custom. 

Como podrá comprenderse fácil¬ 
mente, este nuevo Auburn de doce cilin¬ 
dros, con su motor dé 160 caballos de 
fuerza, y de un peso total comparativa¬ 
mente muy liviano en relación a sus di¬ 
mensiones, posee características de fun¬ 
cionamiento muy sobresalientes. Es, 
en realidad, uno de los nuevos produc¬ 
tos más admirables de la industria au¬ 
tomotriz americana. 
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Cabriolé urbano y berlina deportiva en el nuevo chasis Lincoln 


El Nuevo Lincoln de 12 Cilindros en V 


Se Refínan los Modelos de Ocho Cilindros 


E L nuevo Lincoln de doce cilindros, 
introducido en la reciente expo¬ 
sición de automóviles de Nueva 
York, celebrada a principios de di¬ 
ciembre, y que comprende sólo modelos 
de construcción a la orden, se carac¬ 
teriza por varios refinamientos. El 
nuevo producto tiene chasis de 145" 
(3,62 m.) de distancia entre los ejes y 
va provisto de mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas. 

Además del nuevo motor de 12 cilin¬ 
dros, el reciente Lincoln comprende un 
nuevo tipo de mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, instalado detrás del 
cambio de marcha, frenos de pie auxili¬ 
ados por un amplificador, orificios de 
ventilación en el capó de funciona¬ 
miento termostático, conos de sincro¬ 
nización para los engranajes de la se¬ 
gunda y de la alta velocidad, para fa¬ 
cilitar un silencioso desplazamiento en 
el cambio de marcha, y numerosos otros 
refinamientos en el radiador y muy en 
particular, en las carrocerías. 

El motor de 12 cilindros en V del 


Lincoln desarrolla al freno como 150 
caballos de fuerza. Su fuerza efectiva 
y su funcionamiento en general, son 
cosas extraordinarias. El diámetro 
interior de cilindro y la carrera de 
émbolo son respectivamente de 3% y 
4 1 /£ pulgadas (82,5 y 114,3 mm.). 
La cilindrada es de 448 pulgadas 
cúbicas (7,3 litros) y la potencia oficial, 
según la forma de la S.A.E., es de 50,/ 
caballos de fuerza. 

Su característica principal es su 
funcionamiente seguro y silencioso. 
Los bloques del motor están dispuestos 
en un ángulo de 65 grados. Los im¬ 
pulsos generadores de fuerza se suceden 
a intervalos regulares en 4a rotación 
del cigüeñal para rendir fuerza con 
máxima suavidad. Otros detalles de 
la construcción que contribuyen a la 
suavidad del motor son: cigüeñal 
grande y rígido perfectamente contra¬ 
pesado, provisto de un amortiguador de 
vibraciones torsionales, la amplia su¬ 
perficie de los cojinetes del cigüeñal 
(que representa como una tercera parte 


de la longitud del cigüeñal) y la precisa 
hermanación y correcto ajuste de las 
bielas y émbolos. 

El motor se distingue por una ace¬ 
leración y flexibilidad de acción ad¬ 
mirables. En pruebas prácticas de 
camino, el nuevo Lincoln ha corrido a 
más de 85 millas por hora con toda 
facilidad. Funciona con eficacia máxi¬ 
ma a 68 millas por hora. Por otra 
parte, posee extraordinaria aptitud 
para subir cuestas yendo en engranaje 
de alta velocidad. 

El motor presenta una forma com¬ 
pacta. El doble carburador con tiro 
hacia abajo está instalado entre los 
dos bloques de cilindros, quedando 
arriba de éstos. El distribuidor se 
halla atrás, bien protegido contra el 
agua. El múltiple de escape pasa 
por el frente y luego sigue por debajo 
del motor, evitando así que el calor se 
transmita al compartimiento del con¬ 
ductor. Los alambres del encendido, 
que van a las bujías, están blindados. 
Una tapa metálica sirve para ocultar 
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NUEVOS AUTOMOVILES PREVIAMENTE DESCRITOS EN ESTA REVISTA 

Las descripciones de nuevos modelos de automóviles de 1932 dadas en números 
anteriores de esta revista, se refieren a los siguientes: 

Marca .*.I .Número 

Buick .Diciembre de 1931 

Chevrolet .Enero de 1932 

Graham .Enero de 1932 

Picrce-^rrow .Enero de 1932 

Rockne .Enero de 1932 

Studebaker .Enero de 1932 

Willys Overland .Enero de 1932 

Willys Knight .Enero de 1932 


el árbol propulsor de la bomba de agua 
y su acoplamiento. El respiradero de 
la caja del cigüeñal tiene una salida 
por debajo del recipiente del motor, 
para dar por aquí egreso a los humos 
oleaginosos. 

El árbol de levas, el generador y la 
bomba de agua reciben movimiento por 
una cadena, la cual tiene compensación 
automática para su desgaste. Una ex¬ 
céntrica en el árbol de levas da actu¬ 
ación al diafragma de la bomba de com¬ 
bustible. 

El sistema de enfriamiento es ex¬ 
cepcionalmente efectivo. El ventila¬ 
dor tiene paletas curvadas en los bordes 
traseros, que son sumamente eficaces. 
El gobierno de la temperatura es en¬ 
teramente automático. Un termostato 
regula los postigos del radiador. Las 
portezuelas de ventilación en los lados 
del capó del motor se regulan también 
por termostato. 

El bastidor del chasis es de gran 
firmeza. Los miembros transversales 
principales son de tipo de viga de 
cajón, reforzados con piezas angulares, 
para dar mayor rigidez a los miembros 
laterales y carrocería. 

Las pruebas prácticas de camino han 
demostrado las aptitudes del mecanis¬ 
mo de dirección y sus conexiones para 
dar suave gobierno a las ruedas delan¬ 
teras y completo vehículo en todo grado 
de velocidad. Las ruedas de rayos de 
acero soldados, con llantas metálicas de 
centro hendido, tienen 18 pulgadas de 
diámetro y admiten neumáticos con 
sección de 7,50 pulgadas. Grandes 
cubos ocultan los pernos que sujetan las 
ruedas a los tambores. 

El aspecto bajo del chasis se acentúa 
más aún por sus estribos con bordes 
exteriores doblados hacia abajo. La 
via del chasis es de 60" adelante y de 
igual anchura atrás. El viraje com¬ 
pleto queda comprendido dentro de un 
circulo de 17 pies. 

El cambio de marcha tiene medios 
para sincronizar las velocidades de los 
engranajes para asegurar un desplaza¬ 
miento fácil y silencioso. El mecanis¬ 


mo de movimiento libre de ruedas puede 
utilizarse a voluntad del conductor. Se 
halla instalado detrás del cambio de 
marcha y se gobierna por un botón en 
el tablero, al fácil alcance de la mano 
derecha. Al emplearse el mecanismo, 
de movimiento libre de ruedas, este es 
utilizable en todas las velocidades ade¬ 
lante. El mecanismo se neutraliza 
automáticamente al ponerse el vehículo 
en marcha atrás. Se hace efectivo 
automáticamente al ponerse el vehículo 
en engranaje de marcha adelante. 

El chasis está amortiguado por largos 
y flexibles muelles y por cuatro amor¬ 
tiguadores hidráulicos de doble acción. 
El revestimiento del embrague es de 
material tejido, para asegurar una 
conexión suave. Se emplea un silen¬ 
ciador de escape de tipo recto en toda 
su extensión. 

Los refinamientos que se han intro¬ 
ducido en el chasis del Lincoln de 8 
cilindros en V propenden notablemente a 
facilitar su gobierno y funcionamiento. 
La distancia entre los ejes ha sido re¬ 
ducida a 136 pulgadas (3,4 m.). 

Afuera de esta reducción y del motor, 
el chasis es casi idéntico al que se 
emplea en el nuevo Lincoln de 12 cilin¬ 
dros en V. 

Entre los detalles interesantes del 
chasis se hallan el mecanismo de movi¬ 


miento libre de ruedas, instalado como 
grupo independente, detrás del cambio 
de marcha, con los de sincronización 
para los engranajes de segunda y de 
primera velocidad, un amplificador de 
fuerza para los frenos de pié y el em¬ 
pleo de forro tejido en los frenos. 

El motor de 8 cilindros en V con diá¬ 
metro interior de cilindro de 3V6" y 
carrera de émbolo de 5" (88,9 y 127 
mm.) desarrolla 120 caballos de fuerza. 
Los bloques de cilindros están dis¬ 
puestos en un ángulo de 60 grados. El 
funcionamiento de los dos no conserva 
sincronización en lo tocante al encen¬ 
dido y esto se ha hecho así para suavi¬ 
zar la marcha, evitando las vibraciones 
periódicas que resultarían de una ac¬ 
ción sincronizada. 

Se emplea un carburador duple de 
tiro hacia abajo, colocado centralmente 
entre los bloques. A su tubo de ad¬ 
misión se halla unida una combinación 
de depurador de aire y silenciador. 
Una bomba de gasolina de tipo de dia¬ 
fragma y actuada por una excéntrica 
en el árbol de levas, se emplea para la 
alimentación del carburador. El de¬ 
pósito de combustible tiene cabida para 
28 galones y se halla debajo del res¬ 
guardo trasero. 

La regulación de calor del motor es 
automática. Hay termostatos indepen¬ 
dientes para accionar los postigos del 
radiador y las lumbreras laterales del 
capó del motor. Los tubos del radi¬ 
ador son del tipo de sección plana, para 
asegurar una superficie de enfria¬ 
miento máxima. El mecanismo de 
movimiento libre de ruedas puede 
cerrarse por medio de una palanca en 
el tablero. 

El bastidor del chasis, con miembros 
laterales de gran profundidad, y con 
miembros transversales muy firmes, 
queda a muy poca altura sobre el piso. 
Cuatro de lo6 miembros transversales 
son tubulares de extraordinaria fir¬ 
meza y resistencia. El miembro trans¬ 
versal central de tipo de caja está 
firmemente asegurado por medio de re¬ 
fuerzos esquinados. 



El motor de doce cilindros del Lincoln , que comprende cambio de marcha con 
engranajes sincronizados y movimiento libre de' ruedas a continuación del mismo 


Febrero , 1932 


35 








































Nuevas carrocerías en el chasis del Marmon de 16 cilindros 


Se Reforma el Marmon de Ocho Cilindros 


L Marmon Motor Car Company de 
Indianapolis, Ind., se presenta al 
mercado de 1932 con dos mo¬ 
delos, el úno de ocho y el otro de diez 
y seis cilindros. El Marmon 16, intro¬ 
ducido hace un año, continuará sin cam¬ 
bios mecánicos, pero sí con refina¬ 
mientos en carrocerías y guarniciones 
interiores. El modelo de ocho cilin¬ 
dros, llamado Marmon 8-125, está pro¬ 
visto de motor de ocho cilindros en 
línea, con diámetro interior de cilindro 
de 3^4" y carrera de émbolo de 4%" 
(82,5 y 120,7 mm.). Desarrolla 125 
caballos de fuerza a 3400 r.p.m. En 
potencia corresponde al Marmon 
Grande de 8 Cilindros del año pasado. 

La forma de la carrocería del modelo 
de ocho cilindros es nueva. Tiene un 
radiador angulado y levemente incli¬ 
nado, un parabrisa inclinado, un capó 
alto y largo, guardafangos bien perfi¬ 
lados y por otra parte, todas las piezas 
delanteras, traseras y laterales del 
chasis están cubiertas por placas, 
quedando, por lo tanto, invisibles. 

La distancia entre los ejes del mo¬ 
delo 8-125 es de 125 pulgadas (3,12 
m.). El vehículo es comparativamente 
liviano. El sedán de cinco pasajeros 
peso sólo 3400 libras, lo que equivale 
a 27 libras por caballo de fuerza. La 
anchura de la vía delantera, igual a la 
de la delantera, es de 58Ms pulgadas. 

Uno de los detalles nuevos más in¬ 
teresantes es el embrague automático 
accionado por la fuerza del vacío, el 
cual funciona conjuntamente con un 
mecanismo de movimiento libre de 
ruedas. El embrague se cierra por 
medio de un botón colocado en punto 


de fácil acceso en el tablero de instru¬ 
mentos. El cambio de marcha es del 
tipo corriente de tren de engranajes 
desplazables de tres velocidades ade¬ 
lante y marcha atrás. Está provisto 
de mecanismo de conos para facilitar 
el desplazamiento sincronizado y silen¬ 
cioso de los engranajes. 

En el equipo normal se incluye un 
regulador de marcha para los amor¬ 
tiguadores. El gobierno de estos amor¬ 
tiguadores está colocado en la columna 
de dirección. Los instrumentos y go¬ 
biernos en el tablero están agrupados 
de una nueva y muy interesante ma¬ 
nera. 

Un nuevo equipo en los modelos de 
este año es el aparato de admisión de 
aceite llamado Flaot-O-Oil. Gracias a 
este aparato, el aceite aspirado por la 
bomba se extrae de la superficie del 
abastecimiento en la caja del cigüeñal, 
punto donde se halla máslimpio f y donde 
queda sujeto a un más rápido aumento 
de temperatura y fluidez a continu¬ 
ación del arranque del motor. 

En el nuevo modelo se emplean 
frenos mecánicos del tipo de dos za¬ 
patas y movimiento por cable. La su¬ 
perficie total de enfrenamiento es de 
244 pulgadas cuadradas. 

Las carrocerías están provistas de 
resguardos laterales y delanteros que 
tapan ocultando los muelles y amorti¬ 
guadores. Atrás del automóvil hay otro 
resguardo que tapa el depósito de gaso¬ 
lina. Cuando atrás se lleva un sólo 
neumático de recambio, éste queda colo¬ 
cada con cierta inclinación hacia el 
frente. 

La tapicería es de fina tela acordonada 


o de pelo de camello mohair con bordes 
de cuero. Toda la ferretería lleva en¬ 
chape de cromo. 

A cada lado del asiento trasero hay 
un descansabrazo y el asiento delan¬ 
tero es completamente ajustable hacia 
el frente y hacia atrás, para la mayor 
conveniencia del conductor. La co¬ 
lumna de dirección también es ajus¬ 
table. 

El Marmon 8-125 se ofrecerá en tres 
estilos corrientes y tres de luxe: un 
sedán de cinco pasajeros, un cupé de 
dos pasajeros y un cupé transformable 
para dos pasajeros. Los cupés tienen 
asiento auxiliar trasero, y la capota del 
cupé transformable se pliega y queda 
escondida en la carrocería. 

Entre los cambios y adiciones del 
Marmon de 16 de cilindros se compren¬ 
den los siguientes: lampaiútas de esta¬ 
cionamientos en los guardafangos de¬ 
lanteros, enchape de cromo para los 
postigos del radiador y un ornamento 
de radiador. La tapicería es ahora de 
estilo plegado y lleva borde de cuero. 
Los descansabrazos han sido reforma¬ 
dos para la mayor comodidad de los 
pasajeros. En cada descansabrazo hay 
un cenizero y un estuche de tocador. 

La serie Marmon de 16 cilindros se of¬ 
recerá en ocho estilos corrientes de 
carrocería: sedán de cinco pasajeros, 
sedán de asientos cercanos para cinco 
pasajeros, sedán de siete pasajeros, 
limusina, sedán transformable para 
cinco pasajeros, cupé, cupé transform¬ 
able para dos pasajeros y cupé de dos 
puertas para cinco pasajeros. Además 
de estos estilos corrientes, la Marmon 
ofrece muchos especiales. 
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Oldsmobíle en Modelos de Seis y de Ocho Cilindros 

Con Regulador Automático de Aíre y Descarbonízador 



Sedán Oldsmobíle de 8 cilindros y detalles delanteros del mismo 


U NA vez más, la Olds Motor 
Works entra en un nuevo año 
con un automóvil de seis cilin¬ 
dros en el que no se han hecho cambios 
radicales sino mejoras y refinamientos, 
entre los cuales pueden enumerarse la 
mayor distancia entre los ejes, el me¬ 
canismo de movimiento libre de ruedas, 
regulador de marcha, incremento de 
potencia, regulador de la temperatura 
del aceite, mejorado mecanismo sin¬ 
cronizado de cambio de marcha, líneas 
modernas de carrocería con parabrisa 
y montantes inclinados, sin visera ex¬ 
terior, un inyector para al eliminación 
del carbón, etc. 

Al surtido de automóviles de seis 
cilindros se ha agregado también la 
particularidad de poder elegir un motor 
de ocho cilindros ideado estrictamente 
de acuerdo con el excelente proyecto 
del Oldsmobile de seis cilindros. Ex¬ 
cepto por el motor y uno o dos detalles 
de menor importancia, incluyendo el 
uso de una bomba auxiliar al vacío 
para el parabrisa, combinada con la 
bomba de combustible, ambos surtidos 
de automóviles son idénticos, con una 
diferencia de precio de $100 aproxima¬ 
damente. 

En otras palabras, el Oldsmobile de 
1932 comprende solamente un solo sur¬ 
tido de vehículos con la particularidad 
de poder elegir el motor que se desee, 
con lo cual quedan simplificados los 
problemas de manufactura y venta. 
El diámetro interior del cilindro y 
carrera del émbolo del nuevo vehículo 
de ocho cilindros es 3 por 4 Vi pulgadas 


(76,2 x 108 mm.) para una cilindrada 
de 240 pulgadas cúbicas (casi 4 litros), 
desarrollando una fuerza de 82 hp. a 
3350 r.p.m. Está provisto de carbu¬ 
rador de tiro hacia abajo con tubo 
múltiple de cuatro orificios, el interior 
de los cuales alimenta los cuatro cilin¬ 
dros centrales y el múltiple exterior los 
cuatro cilindros de los extremos. Ex¬ 
cepto por las dimensiones y los cambios 
que acompañan a un modelo de ocho 
cilindros, comparado con uno de seis, 
el motor es idéntico al del Oldsmobile 
de seis cilindros mejorado. 

Este último ha sido considerablemen¬ 
te refinado en cuanto al incremento de 
potencia, primero por un aumento en 
el diámetro interior de los cilindros de 
% a 3-5/16 pulgadas (84,1 mm.), y 
segundo, por un aumento de compresión 
de 5,06 a 5,30 a uno. Tal como está 
constituido ahora, el motor desarrolla 
71 hp. a 3200 r.p.m. con una nueva 
cilindrada de 213,3 pulgadas cúbicas 
(3,5 litros), comparado con 65 hp a 
3350 r.p.m. que desarrollada anterior¬ 
mente. 

Los carburadores y tubos múltiples 
son también nuevos en el motor de 
seis cilindros. Dos adiciones impor¬ 
tantes aquí comprendidas son una vál¬ 
vula de gobierno termostático de tem¬ 
peratura para regular la temperatura 
de los tubos múltiples de admisión, y 
un cebador automático. El cebador 
automático consiste en un elemento 
bimetálico montado en una caja de 
acero estampado situada en el múl¬ 
tiple de admisión. En un motor frío, 


el termóstato cierra la válvula del ce¬ 
bador. Se ha provisto una pequeña 
cerradura para mantenerla en esta po¬ 
sición. 

El carburador es un Stromberg 
EC-2 con tubo de 1*4 pulgadas y como 
el del año pasado, es del tipo de tiro 
hacia abajo. Entre otros cambios, in¬ 
corpora un receptáculo más hondo. En 
la entrada de aire se ha montado una 
combinación de depurador de aire y 
silenciador AC de admisión. Como 
protección contra obstrucciones de 
vapor, etc., la bomba de combustible 
está ahora provista de una cúpula de 
aire, y el tubo conductor de combus¬ 
tible se extiende alrededor del frente 
del motor, retirado del tubo de escape. 

El descarbonízador, el cual formá' 
parte del equipo normal de los nuevos 
Oldsmobile, consiste en un depósito de 
vidrio conectado por un tubo de vacío 
al tubo múltiple de admisión. Una 
varilla que se extiende a través del 
tablero de instrumentos, abre una vál¬ 
vula en este conducto para permitir 
que la substancia química penetre en 
el motor. Esta substancia química 
disuelve la gomosidad que se forma y 
permite la eliminación del carbón 
cuando de nuevo se arranca el motor, 
después de dos o tres horas. 

Este inyector, además de quitar el 
carbón, sirve como protección contra 
las válvulas y guías que tienen ten¬ 
dencia a pegarse. Este dispositivo, 
desde luego, permite el aprovechamiento 
completo de la mayor fuerza de los 
automóviles Oldsmobile de 1932. Las 
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Arriba—El motor de 8 cilindros del Oldsmobüe y detalles del regulador auto¬ 
mático de aire . Abajo —/Je guiador de temperatura de aceite , múltiples y regu¬ 
lación de calor 


válvulas más grandes contribuyen en 
parte al aumento de potencia, y tam¬ 
bién ha sido aumentada la presión del 
resorte de válvula. 

Los bloques han sido aumentados en 
anchura en conexión con las nuevos 
diámetros interiores de los cilindros, 
para permitir una canalización de 
agua más amplia. Las marcas de la 
distribución del encendido están ahora 
en el amortiguador de vibración tor- 
sional en el frente del cigüeñal, con un 
puntero de indicación montado en el 
frente de la tapa de la cadena. El 
único otro cambio en el cigüeñal con¬ 
siste en un pequeño acortamiento de la 
parte trasera del cojinete principal. 

El enfriamiento ha sido mejorado de 
varias maneras. El núcleo del radia¬ 
dor posee ahora verdaderas celdillas 
hexagonales cortas de 5/16 de pulgada. 
La capacidad ha sido aumentada, prin¬ 
cipalmente por los cambios en el bloque, 
a 16% litros más o menos. Los tan¬ 
ques superiores del radiador han sido 
mejorados para reducir el inconveni¬ 
ente de que se pueda aspirar agua de 
derrame. Ahora se usa un ventilador 
Schwitzer-Cummins de cuatro paletas 
con una inclinación de 5 grados fuera 
de la posición simétrica. Los ángulos 
desiguales entre las paletas se han dis¬ 
puesto para mejorar la quietud y efici¬ 
encia en el funcionamiento. 

Como se ha mencionado, ahora cons¬ 
tituye parte del equipo normal un en¬ 
friador de aceite. Este es de proyecto 
similar al usado en los nuevos automó¬ 
viles Buick, el cual consiste en un radia¬ 
dor en miniatura encerrado en una 
caja con tapa de acero estampado. 

Otros cambios del motor incluyen una 
distribución de encendido ligeramente 
alterada para acomodarse a las nuevas 
características del motor, lo que da 
por resultado un aumento de potencia, 
etc.; nuevas bujías de encendido AC 
G-ll de 18 mm., y un volante que posee 
un engranaje corriente más pequeño 
para una desmultiplicación de 16,11 a 
uno. 

La velocidad de los generadores ha 
sido aumentada, de acuerdo con la adop¬ 
ción del mecanismo de movimiento libre 
de ruedas, con el cambio a una polea 
más pequeña. Ahora la capacidad del 
acumulador es de 86 amperios hora, 
comparado con 80 anteriormente. En 
el sistema de escape de gases se en¬ 
cuentra un silenciador Oldberg de fun¬ 
cionamiento más silencioso montado 
sobre caucho en la parte trasera de 
este sistema. 

El sistema de montaje del motor es 
enteramente nuevo en el Oldsmobile, 
y su finalidad principal es aislar del 
bastidor las vibraciones del motor. El 
motor, merced al nuevo sistema de mon¬ 
taje, queda con mayor libertad en lo 
que se refiere a su movimiento con re¬ 


lación al bastidor. En el frente, los 
montajes del motor están dispuestos en 
un ángulo de 25 grados con relación 
al plano horizontal de las acanaladuras 
del bastidor. En la parte trasera hay 
dos soportes especiales sobre un miem¬ 
bro transversal del bastidor. Un 
quinto punto de conexión entre el mo¬ 
tor y el bastidor es en forma de varilla 
de torsión o “estabilizador,” que se ex¬ 
tiende de la caja del mecanismo de 
cambio de marcha a un montaje con 
aislamiento de caucho en la placa de 
refuerzo, que une el miembro transver¬ 
sal del mecanismo de cambio de marcha 
al miembro lateral del bastidor. 

En el mecanismo de cambio de 
marcha se encontrarán varios perfec¬ 
cionamientos. 

La desmultiplicación del engranaje de 
segunda es algo mayor que lo era an¬ 
teriormente, 1,66 a uno en comparación 
con 1,629. La de baja velocidad es 
menor, con una desmultiplicación de 
2,90 a uno, para proporcionar mayor 
velocidad en este engranaje. La des¬ 
multiplicación del engranaje de marcha 
atrás es 3,67 a uno. 

Detrás del mecanismo de cambio de 
marcha, y montado como parte inte¬ 
grante del mismo, está el embrague 
corredizo del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas del tipo de rodillos, 
fabricado por la Detroit Gear & Ma¬ 
chine Co. A este mecanismo se incor¬ 


pora un regreso automático al movi¬ 
miento libre de ruedas después de haber 
desembragado la marcha atrás, y se 
gobierna selectivamente por un botón 
“push-pull” (tiro y empuje) situado en 
el tablero de instrumentos. 

La resistencia de los ejes ha sido 
también aumentada aproximadamente 
en 40 por ciento, con un árbol de pro¬ 
pulsión de un diámetro % de pulgada 
mayor. Los frenos están ahora pro¬ 
vistos de tambores de 1% pulgadas de 
anchura. El mecanismo de dirección 
está provisto de bujes de caucho en la 
varilla de tensión para evitar la necesi¬ 
dad de lubricación. La desmultiplica¬ 
ción ha sido igualmente aumentada a 
17 a uno. 

Los bastidores son algo más resistentes 
que los anteriores, debido en parte al au¬ 
mento de distancia entre los ejes, y en 
parte a los detalles de perfeccionamiento y 
refuerzo. Los pedales de freno y embrague, 
así como también la palanca de freno, 
están ahora montados sobre el bastidor en 
lugar de estar Ajos directamente al motor, 
para evitar de esta manera que sea trans¬ 
mitida a la carrocería la vibración del 
motor durante su funcionamiento. Se han 
provisto guarniciones de caucho alrededor de 
los dispositivos de gobierno con el fin de 
eliminar mejor las corrientes de aire. 

El sistema de alumbrado del nuevo vehí¬ 
culo Oldsmobile es también ingenioso. No 
existen bombillas de luz moderada en los 
faroles gemelos “Ilt-ray" delanteros, pero 
se han agregado elegantes luces de esta¬ 
cionamiento instaladas en los guardabarros, 
con el vidrio extendido alrededor de los 
lados, de modo que cuando están encendidas 
pueden ser vistas inmediatamente por los 
conductores de otros vehículos que se 
aproximan en ángulos rectos. 

En los nuevos automóviles Oldsmobile 
hay dos luces traseras, las cuales están 
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eauipacías cíe elementos reflectores en las 
lentes, como protección en el caso que se 
fundiese la bombilla. 

La regulación de la acción de los amorti¬ 
guadores se hace mediante una palanca que, 
por medio de conexión apropiada, está 
situada en lugar conveniente para el con¬ 
ductor. El gobierno se consigue por la 
variación de presión de resorte sobre una 
válvula corriente en los amortiguadores 
Deleo Troducts. 

Aun cuando puede formarse idea del 
aspecto mejorado de la carrocería, con solo 
lijarse en las fotografías que acompañan a 
este descripción, existen en los automóviles 
un número de nuevos detalles que pueden 
muy bien ser enumerado aquí. Se notará 
que ahora se usan puertas de ventilación en 
lugar de postigos o lumbreras en el capo. El 
parabrisa tiene una inclinación de 10 gra¬ 
dos y los montantes un ángulo de 7 grados. 
Esto' permite el uso de una puerta vertical 
al gozne superior y una inclinación desde 
dicho punto hacia arriba. 

Se suministran ruedas de madera o de 
alambre, a elección, sin extra cargo. Existe 
un gran orificio de ventilación en el cubre- 
tablero. Hay una pestaña central de en¬ 
chape de cromo que se extiende desde la 
punta de los guardabarros delanteros hasta 
la lamnarita de estacionamiento, la cual es 
también de acabado al cromó, y tiras pro¬ 
tectoras enchapadas de cromo en los estri¬ 
bos. Los neumáticos tienen ahora una sec¬ 
ción de G pulgadas, sobre ruedas de 17 


NCLUIDO en la dotación corriente de 
sus nuevos modelos se halla el em¬ 
brague semiautomático, según anuncia 
la Reo Motor Car Company. Este 
equipo se ofrecerá, por lo tanto, en las 
series 31, 35 y 52 de la Royale y en el 
modelo 25 del Flying Cloud. A poco 
precio adicional se incluye en la dota¬ 
ción de otros modelos de la serie Fly¬ 
ing Cloud. Este embrague puede tam¬ 
bién instalarse en los automóviles Reo 
en actual circulación. 

El embrague semiautomático Reo se 
diferencia del tipo corriente en que no 
está gobernado por el movimiento del 
acelerador, sino por un botón colocado 
a la izquierda del pedal de embrague y 
a menor altura, en relación a éste. Este 
botón de regulación reemplaza, en re¬ 
alidad, al pedal de embrague, a pesar 
de que este último continúa en su po¬ 
sición normal. El desembrague se efec¬ 
túa oprimiendo este botón, el cual abre 
una válvula en un tubo que va del cilin¬ 
dro del embrague al múltiple de ad¬ 
misión. Soltando el botón, se produce 
nuevamente el embrague. El meca¬ 
nismo de la válvula es de una forma 
que permite al embrague seguir el mo¬ 
vimiento exacto del pie. 

El embrague semiautomático fun¬ 
ciona, en efecto, como si fuera un am¬ 
plificador de vacío aplicado a sistema 
de enfrenamiento, aliviando al conduc¬ 
tor de todo esfuerzo físico pesado. Por 
supuesto, el movimiento para embragar 
y desembragar, usando el botón, es 
mucho menor que la carrera normal 
del pedal. 

El cilindro de actuación está montado 
verticalmente en el tablero y funciona 


pulgadas. El equipo normal comprende 
también dos bocinas gemelas con acabado 
de enchape cromo instaladas debajo de los 
nuevos faroles delanteros de forma de pro¬ 
yectil, también con acabado de cromo. El 
capó tiene un sencillo dispositivo central 
de cierre y manija de levantamiento. 

En el interior de los vehículos se han 
provisto asientos adjustables, mayor aisla¬ 
miento contra los ruidos y temperaturas 
exteriores, y viseras interiores de montaje 
universal. Cenicero y encendedor de cigarros 
en el compartimiento delantero forman tam¬ 
bién parte del equipo normal. Los volantes 
de dirección son del tipo de tres rayos. Una 
nota característica, que se encuentra en el 
panel de instrumentos, es la cerradura del 
encendido algo remetida de modo que su 
frente es iluminado por la luz indirecta del 
tablero. El velocímetro es del tipo de 
gran esfera con puntero indicador y está 
instalado en un lado del centro del panel 
de Instrumentos, con el indicador de tem¬ 
peratura de agua y el manómetro de aceite 
en el otro lado. También se ha provisto 
espacio para la instalación de un reloj, pero 
éste no forma parte del equipo normal. 
Cuando no se usa dicho espacio, en él se 
inserta un emblema del Oldsmobile, El 
espejo retroscópico es del tipo de doble 
posición. 

Según se manifiesta, el funcionamiento 
de los nuevos automóviles ha sido mejorado 
en 21 por ciento. 


directamente sobre el mecanismo de 
desembrague, mediante un sistema de 
cable y polea. El movimiento no al¬ 
tera la posición del pedal de embrague, 


A decisión de los jefes de la Nash 
Motors de no dar información al¬ 
guna acerca de sus nuevos modelos 
hasta la introducción oficial de los 
mismos en marzo o en abril del pre¬ 
sente año, ha despertado mucha curio¬ 
sidad entre los comerciantes del ramo 
y la industria en general. 

C. W. Nash, con la franqueza que 
caracteriza todos sus actos, dijo recien¬ 
temente: “El hacer cosas a media es 
algo que actualmente no tiene cabida 
en la industria. Este método incom¬ 
pleto ha pasado ya a la historia. 
Hemos proyectado para este año un 
programa completo en todos su de¬ 
talles * para satisfacer cumplidamente 
los requisitos de la demanda, la cual 
se presenta con nuevas exigencias a 
causa de las cambiadas condiciones 
económicas. Es un programa del cual 
se han descartado todas las prácticas 
que hemos seguido en años pasados y 
muy bien podríamos decir que nuestra 
compañía es una nueva organización 
que entra por primera vez al campo de 
los automóviles, tan radicales son los 
cambios comprendidos en nuestros 
planes. 

“Estamos listos para introducir den- 


a causa de que este último esta rígida¬ 
mente unido al eje de desembrague. 

Como hemos dicho, el embrague 
“sigue” el movimiento del pie. Para 
proveer este movimiento, la válvula que 
regula la comunicación entre el cilindro 
y el múltiple de admisión consta de dos 
manguitos ranurados, el uno adentro 
del otro. El manguito interior es ac¬ 
tuado por el botón de gobierno y el ex¬ 
terior, por el movimiento de un dia¬ 
fragma. Cuando las dos ranuras que¬ 
dan coincidentes, la fuerza de vació pro¬ 
veniente del múltiple de admisión se 
comunica a través de un tubo de media 
pulgada con la cámara del diafragma. 
La opresión del botón cierra primera¬ 
mente la entrada de aire y luego trae 
la ranura del manguito interior a coin¬ 
cidir con la ranura del manguito exte¬ 
rior. Cuando la fuerza de vacío mueve 
el diafragma, produciendo el desem¬ 
brague, el movimiento hace que el man¬ 
guito exterior gire en un leve sentido 
angulado. Este movimiento aparta o 
separa las ranuras, cerrando la comuni¬ 
cación entre el múltiple y el cilindro. 

Además de la instalación de este em¬ 
brague semiautomático, los productos 
de la Reo exhibidos en la reciente ex¬ 
posición, presentan otras novedades, 
mas ninguna de ellas es de un carácter 
radical en proyecto o construcción. 


tro de pocas semanas más, al principio 
de la activa temperada de ventas, cinco 
series completamente nuevas de auto¬ 
móviles Nash. Estos vehículos serán 
nuevos en todo el más vasto sentido de 
la palabra. Comprenderán numerosos 
cambios en proyecto y construcción, 
modificaciones notables que desde hace 
varios años las hemos tenido bajo estu¬ 
dio y ensayos prácticos, habiendo todos 
ellas demostrado su valor fundamental 
a nuestra entera satisfacción. Creemos 
que los dueños de automóviles de hoy 
esperan, y tienen derecho a recibir, todo 
lo que representa una ventaja y refina¬ 
miento en materia de vehículo seguro, 
cómodo, durable y económico. También 
creemos que todo interesado está ahora 
preparado para apreciar el valor in¬ 
trínseco de un automóvil, en relación 
con su precio de venta. 

“Con toda sinceridad declaro que he¬ 
mos llegado a realizar lo ideal en nues¬ 
tras nuevas series de automóviles. 
Estos vehículos comprenderán todos 
los refinamientos racionales que existen 
en la moderna industria, además de 
ciertas ventajas exclusivas. Serán los 
mejores automóviles Nash que hayamos 
construido hasta la fecha.” 


El Reo con Embrague Semiautomático 


Los Nuevos Nash Aparecerán en Marzo 
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Packard 


Introduce un Modelo Liviano de 12 Cilindros 


Los de Ocho Cilindros a Menos de $2.000 


L Packard Motor Car Company se 
presentó en la Exposición de Au¬ 
tomóviles de Nueva York con dos 
vehículos completamente nuevos, uno 
liviano de ocho cilindros, con el cual 
esta compañía entra por primera vez 
en el campo de automóviles de precio 
menor de $2.000, y uno “Twin Six” de 
motor en V, de doce cilindros, en la 
categoría de precio más alto. Al mis¬ 
mo tiempo se anuncia que los modelos 
Packard Standard y De Luxe, de ocho 
cilindros, los cuales se presentaron hace 
algunos meses, serán continuados. 

Aunque oficialmente se conoce por 
“Light Eight” (liviano de ocho cilin¬ 
dros), este, nuevo automóvil no es pe¬ 
queño bajo ningún concepto. Posee una 
distancia entre los ejes de 128 pulga¬ 
das (3,2 metros) y un motor casi idén¬ 
tico al usado en el Packard Standard 
de ocho cilindros, el cual desarrolla una 
potencia de 110 hp. Con un caballo de 
fuerza por cada 39 libras de peso, el 
“Light Eight” debe poseer, desde luego, 
actividades extraordinarias. 

En su aspecto, este vehículo sigue 
fielmente las líneas modernas, con pa¬ 
rabrisas de inclinación sin visera, casco 
de radiador en forma puntiaguda, y en 


el sedán de dos puertas un panel trase¬ 
ro tipo de torpedo. Las extremidades 
traseras son de aspecto sumamente ní¬ 
tido con la cubierta del depósito de 
gasolina formada por la extremidad in¬ 
ferior del panel trasero de la carroce¬ 
ría. En la parte delantera del vehículo 
los guardabarros se extienden hacia 
abajo sobre las soleras integrales del 
capó para formar cada uno una mitad 
del resguardo del radiador. 

La defensa del radiador forma un 
contorno de blindaje bien proporcio¬ 
nado, cuya porción inferior está curva¬ 
da hacia fuera, y en forma de líneas 
perfiladas llega hasta el resguardo. El 
frente del casco del radiador, junto con 
una tira central, es de acabado de cro¬ 
mo, mientras que los lados del casco y 
las aletas verticales de la rejilla del 
radiador están pintados del mismo color 
que el automóvil. En el equipo normal 
se incluyen parachoques delantero y 
trasero, limpiador de- parabrisa doble 
y vidrio inastillable, así como también 
una rueda de disco extra montada de¬ 
trás del vehículo. Sin embargo, el 
neumático extra no queda incluido en 
el precio corriente. 

Los precios de fábrica anunciados 


son: $1.750 por el sedán de 5 pasajeros; 
$1.795 por cada uno de los siguientes 
modelos, el cupé sedán de 5 pasajeros, 
el cupé roadster de 2-4 pasajeros, y el 
cupé stationary de 2-4 pasajeros. 

La potencia de régimen de la Pack¬ 
ard para el motor “Twin Six” (doce 
cilindros) es de 150 hp. a 3600 r.p.m., 
pero no se alcanza el máximo de po- 
' tencia a esta velocidad, y los ingenieros 
de la Packard aseguran que el motor 
se ha proyectado para funcionar, si se 
desea, a 4500 r.p.m. Sin embargo, al 
tiempo de escribir esta descripción, no 
se sabe, cual sea la potencia máxima 
que puede desarrollar el “Twin Six.” 

El ángulo entre los bloques, los cua¬ 
les forman parte integrante de la caja 
del cigüeñal, es de 67 grados. La razón 
para haber elegido este ángulo se debe 
a tres factores principales: 


1 . 

2 . 

3 . 


El deseo de construir los motores lo 

más compacto posible. _ 

Dejar espacio adecuado para el me¬ 
canismo de válvula horizontal del 
motor en V. f 

Eliminar los períodos sincrónicos, que 
ocurren con frecuencia en un motor 
de cilindros múltiples proyectado para 


En el proyecto de este motor, los 
ingenieros de la Packard contaron con 



Sedán Packard de cinco pasajeros y cupé roadster de 2-4 pasajeros, en el chasis liviano de 8 cilindros 
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la ayuda, entre otros, de Tommy Mil- 
ton, notable carrerista y proyector de 
automóviles de carrera, y C. W. Van 
Raust, anteriormente ingeniero en jefe 
de la división Cord de la Auburn Auto¬ 
mobile Company. 

Si tomamos el nuevo vehículo liviano 
de ocho cilindros y estudiamos sus ca¬ 
racterísticas, encontramos en él mucho 
de lo nuevo que hay en los productos 
de la Packard Motor Car Company. El 
motor es el mismo que se usa en el 
modelo Standard de ocho cilindros, con 
algunas pequeñas excepciones y me¬ 
joras, las más importantes de las cua¬ 
les son gobierno termostático del agua 
en la culata del cilindro, el cual reduce 
el período de calentamiento, y gobierno 
termostático en la entrada de aire en 
el carburador. Estas y otras mejoras, 
que se encuentran en el “Light Eight,” 
se incorporarán en el “Standard Eight” 
y el “De Luxe” de ocho cilindros. Los 
embragues son también intercambia¬ 
bles, mientras que en todos los cuatro 
modelos Packard se encuentra el me¬ 
canismo de cambio de marcha con en¬ 
granaje sincronizado. 

Las articulaciones universales son 
iguales a las del Standard de ocho cilin¬ 
dros. Sin embargo, los ejes traseros 
son de nuevo proyecto, con la parte su¬ 
perior de la caja del eje inclinada hacia 
adelante casi 45 grados, dejando una 
pulgada adicional de espacio libre 
arriba y abajo. El uso de ruedas más 
pequeñas, de 17 pulgadas, hacen que el 
bastidor quede más bajo, sin sacri¬ 
ficar por ello el espacio libre entre el 
camino y el bastidor. 

Los bastidores, como puede notarse 
por la ilustración, son de proyecto com¬ 
pletamente nuevo. Las extremidades 
traseras del miembro en forma de X 
se extienden hasta los miembros late¬ 
rales del bastidor en el gemelo delan¬ 
tero del muelle trasero. Las extremi¬ 
dades delanteras forman una sección 
de caja donde se unen al bastidor para 
sostener los soportes traseros del mo¬ 
tor. El montaje del motor se hace 
sobre caucho en cuatro puntos, del tipo 
de tensión, con grandes bloques de 
caucho fijos a dos planchas metálicas 
y colocados verticalmente. 

Los amortiguadores son del tipo 
Packard Lovejoy ajustables desde el 
compartimiento delantero a voluntad 
del conductor. El depósito de gasolina 
tiene una capacidad de 20 galones, con 
respiración delantera por medio de un 
tubo encorvado, más bien que por la 
tapa del depósito. Los tubos conducto¬ 
res del combustible se extienden por 
fuera del bastidor, como una protección 
contra obstrucción de vapor, y la bom¬ 
ba del combustible está colocada en el 
frente del bloque, directamente en la 
ráfaga de aire del ventilador, para su 
mejor enfriamiento. Como protección 
adicional contra las obstrucciones de 



El chasis liviano de 8 cilindros del 
Packard comprende cambio de 
marcha con engranajes sincroni¬ 
zados, miembro en K en la parte de¬ 
lantera del bastidor , regulación de 
marcha y miembro en forma de X 
para reforzar el chasis 

vapor, se ha provisto un paso de 
aire en el capó, en lugar de utilizar 
una de las lumbreras de éste, para di¬ 
rigir hacia dentro del carburador el 
aire fresco exterior. 

Los silenciadores son del tipo comple¬ 
tamente recto. Los frenos son del tipo 
Bendix de doble zapata, gobernados por 
cables. 

Las carrocerías, como es costumbre 
en los automóviles Packard, están mon¬ 
tadas con soportes fuera de la acanala¬ 
dura del bastidor. Son de 500 a 700 
libras más livianas que las carrocerías 
del Standard de ocho cilindros, pero 
aparecen perfectamente reforzadas. 
Están aisladas contra la temperatura 
y ruidos exteriores, de la misma na- 
nera que en los modelos Packard de 
ocho cilindros más costosos. 

Estas carrocerías son particularmen¬ 
te notables por las nuevas líneas de que 
están dotadas. Además de los detalles 
ya mencionados, existen partidas tales 
como estribos, cuya parte delantera es¬ 
tá encorvada hacia arriba para unirse 
en líneas perfiladas con los guardaba¬ 
rros delanteros; barra tensora de los 
faroles delanteros oculta detrás del 
frente figurado del radiador; pestillos 
de capó ocultos; ausencia de una aber¬ 


tura o tapa en el frente del radiador 
para la manivela de arranque; y pane¬ 
les de la sección trasera bien redondea¬ 
dos. 

En el equipo se comprenden además 
dos limpiadores de parabrisa automá¬ 
ticos, tres aberturas de ventilación en 
el cubretablero, una arriba y dos a los 
lados, todas provistas de rejilla; un 
encendedor de cigarros y dos ceniceros 
en el compartimiento trasero; el vidrio 
inastillable, ya mencionado, en todas 
las ventanas y puertas, incluyendo las 
ventanas traseras; neumáticos de seis 
capas, y parachoques delantero y trase¬ 
ros. Las ruedas tienen ocultos los per¬ 
nos del cubo. Los instrumentos son del 
tipo de gran superficie. Hay dos vise¬ 
ras interiores plegadizas y una combi¬ 
nación de luz trasera y luz de señal de 
parada. Los asientos delanteros y la 
columna de dirección son ajustables. 
Los motores están provistos de una 
combinación de silenciador de admisión 
y depurador de aire, filtro del aceite, 
termóstato para el gobierno de la cir¬ 
culación del agua, gobierno termostá¬ 
tico de la temperatura en el tubo múl¬ 
tiple de admisión, y una compresión de 
6,0 a uno. 

Los acumuladores tienen una capaci¬ 
dad de régimen de 152 amperios hora. 
Los eslabones de gobierno de los amor¬ 
tiguadores están provistos de bujes, sin 
aceite. Los radiadores tienen una ca¬ 
pacidad de 4% galones, y la desmulti¬ 
plicación, normal del eje es 4 1/3 a uno, 
y bajo un coste extra puede obtenerse, 
a elección del interesado, una desmulti¬ 
plicación de 4,0 a uno o de 4 2/3 a uno. 

Se ofrecen cuatro tipos de carrocería 
en el modelo liviano de ocho cilindros, 
un sedán de cuatro puertas para cinco 
pasajeros, un sedán de dos puertas de 
cinco pasajeros, un cupé “stationary” 
con asiento auxiliar y un cupé “roads- 
ter” con asiento auxiliar. 

Aun cuando al tiempo de escribir es¬ 
tas notas no tenemos disponibles deta¬ 
lles completos sobre el nuevo Packard 
“Twin Six,” podemos formarnos idea 
general sobre su motor al saber que el 
diámetro interior de los cilindros y la 
carrera del émbolo es 3 7/16 por 3^ 
pulgadas (87,3x88,9 mm.) con una ci¬ 
lindrada de 390 pulgadas cúbicas (6,6 
litros). 

El equipo incluye dos bocinas del tipo 
de trompeta con enchape de cromo ins¬ 
taladas debajo de los faroles delanteros 
en forma de V, también con acabado 
de cromo: dos combinaciones de lampa- 
ritas traseras, una en cada guardaba¬ 
rros; luces auxiliares en los estribos; 
luz de techo gobernada por un inte¬ 
rruptor en la puerta del vehículo; luces 
en la sección trasera de los modelos 
sedán; luz de lectura en el panel de 
instrumentos; manómetro de aceite; 
indicador de nivel de la gasolina; reloj 
eléctrico; encendedor de cigarros; etc. 
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El Pontíac de 
8 Cilindros 
en V 


Se Refina la Serie de Seis 
Cilindros 



Roadster Pontiac de 8 cilindros y modelo coche Pontiac de seis cilindros. 
Abajo mostramos los detalles delanteros 


D OS son los surtidos de automó¬ 
viles que llevarán en 1982 el 
nombre Pontiac, ya que la Oak- 
land Motor Car Company ha decidido 
vender en el futuro el de ocho cilindros 
en V bajo la marca Pontiac en lugar 
de Oakland. Ambas variedades de ve¬ 
hículos están provistas de innumera¬ 
bles mejoras, entre las que sobresalen 
la adopción de engranaje helicoidal sin¬ 
cronizado en el cambio de marcha; el 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
das de tipo de rodillos en todas las ve¬ 
locidades adelante, amortiguadores de 
gobierno de marcha, y parabrisa más 
inclinado y sin viseras en ambos ve¬ 
hículos. 

En el de seis cilindros, los precios del 
cual no han sufrido cambio, se ha au¬ 
mentado la distancia entre los ejes a 
114 pulgadas (2,85 m.), lo que se re¬ 
fleja en un capó más largo con puertas 
del tipo de ventilación. 

Además, el de seis cilindros posee bie¬ 
las perforadas para facilitar la presión 
de lubricación a los pasadores de ém¬ 
bolos; un aumento de potencia de 60 a 
65 caballos de fuerza, la que ofrece una 
marcada mejora de funcionamiento; 
bocinas gemelas montadas debajo de los 
faroles delanteros, etc. En ambos ve¬ 
hículos forman ahora parte del equipo 
normal las fundas de muelles, silencia¬ 
dores de admisión combinados con puri- 
ficadores de aire, y frenos Bendix de 
doble zapata. 

Refiriéndonos primei'o al de seis cilin¬ 
dros, podemos observar que el aumento 
de potencia se debe a una combinación 
de pequeños factores. En él hay un 



tipo de culata G.M.R. más compacta, 
una compresión algo mayor, y el uso de 
orificios de admisión tipo Venturi para 
aumentar la eficiencia volumétrica. 
Los cambios efectuados en el car¬ 
burador también influyen mucho. La 
regulación de las válvulas se ha cam¬ 
biado en algo en el sentido del tipo 
de “alta velocidad,” con una solapadura 
de 10 grados entre la abertura de ad¬ 
misión y cierre del escape. Se usan 
bujías de encendido de 14 mm. para el 
mejor enfriamiento en conexión con la 
mayor compresión, y la posición de 
éstas en la camara de explosión ha sido 
alterada. 

En el árbol del cigüeñal se han con¬ 
centrado un número de cambios. El 
tamaño de los cojinetes ha sido aumen¬ 
tado mediante la adopción de cojinetes 
con refuerzo de acero más delgado. El 
aumento neto en el diámetro de cojine¬ 
te es 3/32 de pulgada. Esto da por re¬ 
sultado un árbol de cigüeñal con un au¬ 
mento de peso representado por un oc¬ 
tavo de libra. El árbol se ha provisto 
también de contrapesos para reducir 


las cargas sobre los cojinetes y aumen¬ 
tar la suavidad de funcionamiento del 
motor. Los equilibradores del cigüeñal 
han sido aumentados en su tamaño. 

Los bujes del árbol de levas son del 
tipo de pared delgada de acero con re¬ 
fuerzo de metal babbitt. El enfria¬ 
miento se ha mejorado alrededor de 
las válvulas de escape, y un tubo dis¬ 
tribuidor de agua en el lado de las vál¬ 
vulas ha reducido la diferencia de tem¬ 
peratura entre la parte delantera y 
trasera del bloque. Los orificios de es¬ 
cape son ahora del tipo individual en 
lugar de dobles. Las bielas están ahora 
perforadas para facilitar la presión de 
lubricación a los pasadores. 

Al carburador se le ha agregado una 
combinación de depurador de aire y si¬ 
lenciador de admisión, con la admisión 
de aire hacia la parte trasera. Para 
contrarrestar las posibilidades de obs¬ 
trucción de vapor, el tubo conductor 
del combustible pasa por afuera de la 
acanaladura del bastidor, donde recibe 
mayor enfriamiento. El receptáculo de 
aceite es corrugado para poder cerrarlo 
mejor con la empaquetadura, y la ven¬ 
tilación es de nuevo proyecto. 

La desmultiplicación del cigüeñal ha 
sido aumentada en 14 por ciento para 
facilitar el arranque del motor. Para 
mayor suavidad de funcionamiento, el 
montaje del motor se ha cambiado para 
permitir más libertad de movimiento. 
Este montaje es del tipo de cuatro pun¬ 
tos de caucho, pero al mismo se ha 
agregado en la parte trasera un esta¬ 
bilizador de esfuerzo de rotación en la 
forma de un brazo de caucho aislado, 
que se extiende del miembro lateral del 
bastidor a la caja del cigüeñal. Los 
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soportes delanteros son más grandes y 
más blandos, y los traseros un poco 
más duros que anteriormente. 

El funcionamiento silencioso del ven¬ 
tilador también ha sido mejorado me¬ 
diante el uso de una disposición de pa¬ 
leta asimétrica. El volante es de nuevo 
proyecto para que se haga cargo del 
nuevo embrague de proporciones ma¬ 
yores. La palanca es ajustable y el 
número de resortes del embrague ha 
sido aumentado de seis a nueve. 

El mecanismo de cambio de marcha 
sincronizado es del tipo reciente Mun- 
cie Products, usado en todos los auto¬ 
móviles de la General Motors. Para la 
segunda silenciosa existe un engranaje 
helicoidal. El mecanismo de movimien¬ 
to libre de ruedas, del tipo fabricado 
por la Detroit Gear & Machine Co., 
está localizado en la parte trasera del 
cambio de marcha, de modo que es 
eficaz en todas las velocidades de 
marcha adelante. Hay un cierre auto¬ 
mático de marcha atrás y retorno a la 
posición de movimiento libre de ruedas 
cuando la palanca de cambio pasa de 


marcha atrás a una velocidad adelante. 
El cierre se efectúa por un botón mon¬ 
tado en el tablero de instrumentos, 
el cual posee una cerradura de segu¬ 
ridad para evitar transtornos. 

Los dispositivos de gobierno han sido 
ahora eliminados del motor con excep¬ 
ción de la palanca de cambio de mar¬ 
cha. La palanca de freno está monta¬ 
da en las tablas del piso del vehículo. 
Los pedales están montados sobre un 
eje transversal del bastidor. Tanto el 
pedal de embrague como el de freno 
se han proyectado para permitir ma¬ 
yores carreras con menor presión. 
El eje del mecanismo de embrague es 
hueco y está provisto de un fieltro es¬ 
pecial para la lubricación automática 
por un período indefinido. El acelera¬ 
dor es del tipo de pedal. Los pedales 
poseen almohadillas de caucho. 

Ahora hay montado en un extremo 
del eje transversal del freno, el cual 
es hueco, con una varilla que pasa de 
un extremo al otro del mismo, un buje 
“durex” que se hace también cargo de 
los impulsos longitudinales. La varilla 


del eje del freno tiene un resorte en la 
extremidad opuesta, y el buje “durex” 
descansa sobre esta varilla, más bien 
que sobre el eje tubular. Esta disposi¬ 
ción ha sido ideada para disminuir los 
ruidos molestos y salvar la necesidad 
de lubricación de este mecanismo. 

La caja del eje trasero ha sido re¬ 
forzada. Ahora forma parte del equipo 
normal el tipo de freno Bendix de dóble 
zapata actuado por cable. Han sido 
mejorados los resguardos de aceite en 
las ruedas delanteras y traseras. Los 
bastidores son más resistentes median¬ 
te el uso de más refuerzos. Los sopor¬ 
tes de montaje de parachoques forman 
ahora parte integral. En los vehículos 
nuevos existen tres soportes para cada 
estribo. 

Las grapas de los muelles se hacen 
ahora de material de 1/16 de pulgada. 
Los amortiguadores hidráulicos Deleo 
Products con “gobierno de marcha” 
ajustable por el conductor, forman 
también parte del equipo normal. To¬ 
dos los eslabones de conexión son del 
tipo Wahl con bujes de caucho. El 
ajuste se hace mediante una perilla in¬ 
dicadora situada próxima a la columna 
de dirección en el tablero de instru¬ 
mentos. 

La capacidad del depósito de gaso¬ 
lina ha sido aumentada para recorridos 
más largos, el soporte trasero del si¬ 
lenciador ha sido mejorado, y el tubo 
por el cual salen los gases de escape se 
ha provisto de muescas para reducir 
ruidos. El eje delantero en forma de 
doble T posee puntos de apoyo para el 
gato cuando se levanta el vehículo. 

El núcleo de los radiadores de los 
nuevos automóviles ha sido también 
modificado en cuanto a su proyecto para 
dar incremento al enfriamiento. A los 
cascos se les ha dado una nueva forma, 
con rejillas construidas dentro de ellos. 
La base de salpicadura del radiador 
ofrece un aspecto más atractivo. Ade¬ 
más, en el capó se han provisto ahora 
puertas de ventilación, en lugar del tipo 
de postigo, cuyas puertas pueden ce¬ 
rrarse o abrirse mediante una manija 
central y sencilla de gobierno. Los 
guardabarros presentan en su parte de¬ 
lantera un arco muy pronunciado y 
forman parte integrante de la solera 
del capó. Los guardabarros traseros 
también tienen un arco muy marcado, 
con la extremidad trasera por debajo 
del centro de la rueda. De la orilla del 
guardabarro trasero, el resguardo de 
salpicadura se extiende sobre el depósi¬ 
to de gasolina y oculta mejor el chasis. 
Esta defensa del depósito de gasolina 
se provee estampada en estrías. 

En los modelos de carrocería “De 
Luxe” existen bocinas gemelas monta¬ 
das debajo de los faroles delanteros, y 
también luces gemelas traseras y de 
señal de parada. Los tableros de ins¬ 
trumentos son del tipo de tres paneles 
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y llevan instrumento indicador del 
nivel de la gasolina, velocímetro de 
gran esfera, y una combinación de in¬ 
dicador de temperatura de motor y pre¬ 
sión de aceite. Para los instrumentos 
se ha provisto luz directa e indirecta, 
con un interruptor separado para la 
luz del tablero. Los vehículos se em¬ 
barcan ahora con parachoques de lon¬ 
gitud completa tanto para atrás como 
para delante. 

Los parabrisas son mayores para fa¬ 
cilitar la visión y, desde luego, son del 
tipo más inclinado sin visera exterior. 
Existe una visera interior que es uni¬ 
versalmente ajustable para proveer 
protección contra los rayos del sol que 
llegan por los lados o pasan a través 
del parabrisa. Todas las puertas están 
equipadas con manijas de cierre, in¬ 
cluyendo la puerta delantera de la de¬ 
recha. Los asientos delanteros poseen 
un nuevo tipo de ajuste de corredera. 
Se ha agregado ventilación por la parte 
superior central del cubretablero. Los 
modelos sedán poseen el asiento trasero 
con una anchura de dos pulgadas más, 
y se dispone de una pulgada más de es¬ 
pacio para las piernas debido al au¬ 
mento de distancia entre los ejes. 

En los modelos de ocho cilindros se 
encuentran muchas de las mejoras in¬ 
corporadas a los de seis cilindros. Los 
motores no han sido muy alterados con 
relación a los usados en los anteriores 
automóviles Oakland de ocho cilindros. 
Los pasadores de émbolo son del nuevo 
tipo ya mencionado. El sincronizador 
del motor ha sido colocado en el lado 
opuesto del frente, para facilitar mayor 
espacio de servicio. La compresión ha 
sido aumentada a la proporción de 5,2 
a uno. El distribuidor es ahora del 
tipo de brazo de ruptura sencillo. 

El embrague de los modelos de ocho 
cilindros ha sido igualmente aumentado 
la tamaño. Los mecanismos de cambio 
de marcha son del mismo proyecto que 
los usados en los modelos de seis cilin¬ 
dros, mientras que el mecanismo de 
movimiento libre de ruedas es también 
del mismo tipo, excepto que es de ta¬ 
maño mayor. Los embragues son idén¬ 
ticos en los dos vehículos, con excepción 
de la diferencia en sus dimensiones. 
Los ejes transversales, palanca de fre¬ 
no, etc. del automóvil de seis cilindros, 
se aplican igualmente a los de ocho. 

En el de ocho cilindros se usan tam¬ 
bién los frenos Bendix. Son mayores 
que los aplicados al de seis cilindros. 
Otros cambios concernientes al vehí¬ 
culo de ocho cilindros, que ya han sido 
descritos como* componentes del de seis 
cilindros, incluyen: 

Mayor relación de arranque. 

Buje trasero de bomba de agua mejorado. 

Bujías de encendido de 14 mm. 

Almohadillas de caucho en los pedales 
de embrague y freno. 

Acelerador del tipo de pedal. 

Válvula Zerk de alivio de presión en la 
articulación universal. 


Bastidor más fuerte debido al aumento 
de refuerzos. En la parte trasera hay 
ahora dos miembros transversales. 

Ventilador de funcionamiento más suave. 

Apovos en el eje delantero para usar el 
gato de levantamiento. 

Caja de eje trasero reforzada, con un 
aumento de *4 de pulgada en el ta¬ 
maño ele tubo en los extremos ex¬ 
teriores. „ % 

Ruedas menores (17 pulgadas) con llan¬ 
ta metálica de 3,02 pulgadas. 

Neumáticos mayores. 

Nuevos resguardos de aceite en las rue¬ 
das delanteras y traseras. 

Tambores de freno laminados. 

Grapas de muelle delgadas para aco¬ 
modar mejor las fundas. 

Fundas de frenos como equipo normal. 

Amortiguardores Deleo Products de go¬ 
bierno de marcha. 

Eslabones de amortiguador del tipo 
Wahl. 

Conductores de combustible fuera del 
bastidor. 

Depósito de gasolina de mayores pro¬ 
porciones. 

En los modelos de ocho cilindros se 
encuentra un radiador del tipo de co¬ 
rriente transversal, con un casco de 
nuevo proyecto en forma de V. Forman 
parte del equipo normal luces traseras 
dobles con lentes reflectores Stindonite, 
así como también bocinas gemelas entre 
los faroles delanteros. Todos estos dis¬ 
positivos son de acabado de enchape de 
cromo. Los parabrisas son mayores y 
del tipo inclinado sin visera. Se em¬ 


plea una calidad mejor de tapicería. 
Se ha agregado ventilación de cubreta¬ 
blero. El capó se cierra por una ma¬ 
nija sencilla de gobierno central, y 
tiene en la parte más alta un gozne 
doble con acabado de enchape de cromo. 
El capó esta provisto de puertas de 
ventilación con elegantes manijas de 
acabado al cromo. 

En todos los automóviles se emplea 
ahora plancha metálica, y las ilustra¬ 
ciones que acompañamos a este artículo 
dan una idea de los cambios en las 
líneas de las carrocerías. Se usan ins¬ 
trumentos mayores con amplias esferas 
de indicación, incluyendo el indicador 
de temperatura, y luz de instrumentos 
directa e indirecta. Las viseras inte¬ 
riores son del tipo de ajuste universal. 
Arriba del panel de instrumentos se ha 
acomodado un cenicero. Alrededor de 
la abertura del parabrisas hay una 
moldura con acabado de cromo. Los 
modelos sedán “custom” poseen des- 
cansabrazo central plegadizo. Todas 
las puertas pueden cerrarse desde el 
interior. 


Reformas en el Graham de 6 Cilindros 


E N adición al nuevo modelo Blue 
Streak de ocho cilindros, la Gra- 
ham-Paige Motors Corporation ofrece 
para 1932 un modelo de seis cilindros 
de precio económico, que es un refina¬ 
miento del Prosperity de seis cilindros 
del año pasado, y que se venderá bajo 
la designación de Graham de seis cilin¬ 
dros. Aunque por el momento no hay 
información sobre las características 
de este nuevo modelo, se supone que 
entre sus ventajas sobresalientes se 
hallarán las que anotamos a continu¬ 
ación: 

1. Reforma en la sección delantera 
de la carrocería, para empezar el efecto 
de línea perfilada desde el mismo para¬ 
brisa; no tendrá visera exterior. 

2. Ruedas más pequeñas, de 17 pul¬ 
gadas, con neumáticos de sección de 
5.5, se incluirán probablemente en la 
dotación corriente, para reducir la al¬ 
tura total de vehículo. 

3. Los presentes faroles delanteros 
esmaltados de negro se reemplazarán 
por faroles con enchape de cromo. 

4. En lugar de un solo grupo de 
señal trasera, es muy posible que se 
instalen dos. 

5. Los paneles de instrumentos serán 
de nuevo tipo. 

6. El gobierno del movimiento libre 
de ruedas se quitará del piso y colo¬ 
cará en el tablero para su más fácil 
acceso. 


7. Los asientos delanteros serán en¬ 
teramente ajustables. 

8. La tapicería de tela de pelo de 
camello mohair será la corriente, pero 
sin precio adicional se dará elección a 
paño fino, cuando así lo pida el in¬ 
teresado. 

9. Entre los refinamientos del in¬ 
terior es muy probable que se incluya 
un estuche de tocador en el comparti¬ 
miento trasero. 

Exportarán de la Fábrica 

UEVA YORK—Después de ha- 
berse unido las compañías Millers 
Falls y la Goodell-Pratt, Roger L. 
Backen, gerente de exportación de la 
Millers Falls, anuncia que la exporta¬ 
ción de los productos de estas com¬ 
pañías será atendida desde la fábrica 
Goodell-Pratt en Greenfield, Mass. La 
anterior oficina de exportación de la 
Millers Falls, No. 28 Warren Street, 
Nueva York, se ocupará del negocio 
doméstico, y según manifiesto el Sr.. 
Bracken él retendrá su oficina personal 
aquí para asuntos de conferencias. 
Las actividades de exportación de¬ 
ambas compañías estarán bajo la di¬ 
rección del Sr. Bracken. Este señor 
es uno de los directores del Overseas 
Automotive Club, y anteriormente fué 
presidente del Export Managers Club 
de Nueva York. 
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Camiones Diamond T 

L A Dimond T Motor Car Co. de Chi- 
i cago, Illinois, anuncia un neuvo 
modelo 216-B de 1% tonelada a un 
precio de lista de $795, el cual es un re¬ 
finamiento del antiguo 216. Se dice 
que la Diamond T logró realizar un au¬ 
mento de 60% en la venta de camiones 
de esta capacidad durante el año pa¬ 
sado. 

En el presente modelo 216-B se cuen¬ 
tan catorce refinamientos y modifica¬ 
ciones importantes. Está provisto, en 
primer lugar, de un motor Hurricane 
Diamond T de seis cilindros con diá¬ 
metro interior de cilindro de 3% y 
carrera de émbolo de 4% pulgadas. La 
cilindrada es de 228 pulgadas cúbicas 
y desarrolla más de 56 caballos de 
fuerza a 2500 revoluciones por minuto. 

Según declara C. A. Pierce, in¬ 
geniero jefe de la Diamond T. Motor 
Car Co., este motor representa un no¬ 
table progreso en proyecto y construc¬ 
ción. Se caracteriza por un aprovecha¬ 
miento máximo del combustible, debido 
al empleo de un carburador de tiro 
hacia abajo y a un gobierno exacto de 
la mezcla en el múltiple de admisión. 
Gracias al cuidado dado a su construc¬ 
ción, se ha logrado reducir como en un 
20% el número de piezas del motor, en 
comparación con la práctica ordinaria, 
y por otra parte, se ha provisto una 
accesibilidad extraordinaria a todos 
los miembros del grupo, para facilitar 
su inspección y reparación. 

El equipo es de lo más completo, 
pues comprende cubretablero guarda- 
fangos delanteros y estribos de acero, 
faroles delanteros y luces traseras 
eléctricos, velocímetro, indicador de 
calor, acumulador, generador, motor de 
arranque, manómetro de aceite, bocina, 
gato y herramientas. El velocímetro 
y los otros indicadores son de tipo simi¬ 
lar al empleado en aeroplanos, para 
mejor visibilidad, y van montados en 
un nuevo panel de instrumentos de as¬ 
pecto muy agradable. 

La Diamond T ofrece una garita en¬ 
teramente de acero para todo tiempo, 
en estilo de luxe, sumamente cómoda y 
conveniente. Los cojines del asiento 
son profundos y un tapete especial de 
caucho se emplea en lugar del corriente 
piso de madera. El pedal de acelera¬ 
ción es de un modelo más reciente. La 
garita completa está dispuesta de un 
modo que no provoca vibración ni 
ruido. El cubretablero y la garita 
están combinados de un modo que pro¬ 
duce, en conjunto, un aspecto armonioso 
por la esbeltez de su forma. A bajo 
precio adicional se suministra el nuevo 
modelo con una acabado muy bonito de 
dos colores. 

El chasis se ofrece en dos distancias 
entre los ejes. La distancia normal o 
corriente es de 135% pulgadas y se 


presta a cajas que tengan hasta nueve 
pies de longitud. La especial distancia 
entre los ejes, de 158 pulgadas, admite 
la instalación de cajas que tengan 
hasta once pies de longitud. 


Camiones Dodge en la 
Exposición 

ETROIT—La Dodge Bros, exhibió 
en la exposición de automóviles de 
Nueva York un nuevo camión de 1% 
tonelada a precios más bajos y uno de 
4 toneladas. El de una tonelada y 
media se tiene disponible equipado con 
motor de 4 cilindros o de 6 cilindros, y 
una distancia entre los ejes de 121 a 
157 pulgadas. Las características del 
camión de 4 toneladas con motor de 8 
cilindros incluyen lubricación auto¬ 
mática del chasis, enfriador de aceite, 
inserciones de asiento de válvula, y 
un * ancho extraordinario de vía tanto 
entre las ruedas delanteras como las 
traseras. 


Nuevo Chasis Stewart 

L A Stewart Motor Corporation de Buf- 
m falo, N. Y., anuncia un nuevo chasis 
de ocho cilindros, con capacidad para 
2 Y 2 toneladas, que se llama modelo 58-8 
y cuyo precio de lista es de $2.390. 
Algunas de las ventajas sobresalientes 
de este nuevo modelo son su motor de 
ocho cilindros, que desarrolla 100 ca¬ 
ballos de fuerza, eje trasero entera¬ 


mente flotante de propulsión por en¬ 
granaje biselado, cinco distintas dis¬ 
tancias entre los ejes y neumáticos ba¬ 
lones de 7.5 con dobles en las ruedas 
traseras. 

El motor es un tipo de ocho cilindros 
en línea, con válvulas en un solo lado, 
con diámetro interior de cilindro y car¬ 
rera de émbolo respectivamente de 3% 
y 4 % pulgadas y con cilindrada de 322 
pulgadas cúbicas. El montaje del mo¬ 
tor es por tres puntos amortiguados en 
caucho. El cigüeñal está provisto de 
un compensador de vibraciones torsi- 
onales, que va colocado en su punta de¬ 
lantera. El sistema de lubricación es 
bajo presión. Los vástagos de las vál¬ 
vulas reciben lubricación automática 
por el rocío promovido en la caja del 
cigüeñal. El bloque de cilindros y la 
culata del mismo son de tipo amovible. 

La distancia normal entre los ejes es 
de 170 pulgadas. Se ofrece una dis¬ 
tancia corta de 160 y otras especiales, 
a precio adicional, de 180, 196 y 226. 

En el equipo se incluyen motor de 
arranque, generador, alumbrado eléc¬ 
trico, bocina eléctrica y acumulador, 
estuche de herramientas, gato, porta- 
neumático trasero, llanta metálica de 
recambio y parachoque delantero, ve¬ 
locímetro, limpiador de parabrisa y es¬ 
pejo retroscópico; depurador de aire de 
carburador, termostato, luz de parada 
e inyector de grasa Alemite. En el 
tablero de instrumentos , se hallan un 
amperímetro, manómetro de aceite, bo¬ 
tón de arranque, interruptor de alum- 
(Continúa en la página 50) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fabrica 





ABREVIACIONES: 

5—Largo total 
t —Sedan de 5 pns. 
it—Sedán de 7 paa. 

2-P—De dos placas 
A-LIte—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B&B—Borg & Beck 
B r-L—Bro wn-Lipe 
CAL —Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Coln—Columbio 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubricntor 
Det—Detroit Geor 
Betr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-D—Exide and Deleo 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F —Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Geni—Gemmer 
Grn—Gravednd 
G-H—Guny-Haigh 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
J&E-Fw—Interiores y exteriores 
en las 4 ruedas 
Jnc—Jocox 
L-N —Leece-N evllle 
Lyco —Lycoming 
M—Metal 
Mee—Mechnnies 
M-D—Disco múltiple 
N-E —North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Prc—Prest-O-Lite 
Pu mp—Bomba 
Roe —Rockford 
Sagr—Saginaw 
Salís—Salisbury 
S-F—De unn placa 
Split—Splitdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
Till—Tillotson 
Tim—Timken 
U&D—U.S.L. and Deleo 
U&M—Universal Prod. and Mechanics 
Univ.—Universal 
IJni-Pr—Universal Products Co. 

Yac— Vacío o nspiración 
W-C—Warner Corp. 

W«S:D—Willnrd and Deleo 
U f D, W —U.S.L., Deleo and Willard 
W-G—Warner Gear 
WctR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fin y 
Bector 

W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

West—Westinghouse 
W111—Willard 
Wiftc —Wisconsln 
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.“8-100” 

.“8-98” 

.“12-160” 

.32-50 

.32-60 

.32-80 

. 32-90 

Cadillac.‘‘355’ 

Cadillac.“370* 

^Cadillac.“V-16” 

IChevroIet.“BA‘ 

Chrysler.“Six' 

Chrysler.“8” 

tChrysler.“Imperial 8” 

Cord.L-29 

Cunningham.V-9 

De Soto. “SC' 

De Vaux Custom.80 

De Vaux.(Std) 80 


6-DL 
,.8-DK 
.“St. 8’ 
.“St. 8’ 

.4-07 

.6-14 

.6-19 

.. . .“Super Six' 

.“a; 

15 Transcontin'l 

.15 De Luxe 

.“Six’ 

“Blue Streak 8' 

. "Greater 8' 
...“214” 


Dodge Bros. 

|Dodge Bros. 

Duesenberg.. 

Duesenberg.. 

Du Pont. 

'Durant. 

Durant. 

Durant. 

JEssex. 

Ford 
Franklin. 

Franklin. . . 

Graham... 

Graham. . . . 1 
tHudson. . . 

Hupmobile... 

Hupmobile. 

Hupmobile.. . . 

: Hupmobile_ 

Hupmobile. 

ÍHupmobile.... 

Hupmobile. 

La Salle. 

Lincoln. 

Marmon. 

Marmon. 

Marmon. 

McFarlan. 

McFarlan. 

Nash. 

Nash. 

Nash. 

ÍNash. 

Nash. 

"Oldsmobile... 

Packard. 

JPackard.... 

Packard. 

JJPackard. 

Peerless. “De Luxe Mas. 8’ 
Peerless.. “De Luxe Cus. 8’ 
Pierce- Arrow. 
Picrce-Arrow. 

Pierce-Arrow. 

Plymouth... 


216’ 
“218’ 
.“ 221 ” 
“222’ 
.“225’ 
.“226 
.“345” 

.-‘70’ 

.. “ 88 ' 
..“16’ 
...St 
.TV 
, “9-60' 
.“9-70’ 
.“9-80 
.“9-90’ 

. “9-96' 
.“F-31 
“901 
. “902' 
“903’ 
*904' 


52’ 

53’ 

'54' 

“PA 


JPontiac.“6” 

Pontiac.“8” 

Reo.“6-21” 

Reo.“8-21” 

Reo.“6-25” 

Reo.“8-25” 

Reo.“8-31” 

Reo.“8-35” 

Reo.“8-52” 

Rocknc.“65” 

Rockne.“75” 

Studcbaker .“Six” 

Studebaker_Dictator “8” 

Studebaker.Com’r “8” 

Studebaker . . Presiden! “8” 

Stutz.LA 

Stulz. MA and MB 

Willys Overland-6... “6-90” 
Willys Overland-8...“8-88” 

Willys-Knighl.“66D’ 

Willys-Knight.“95’ 


127 

136 
132 
114 
118 
126 
134 
134 

140-143- 

152 

148 

109 

179^§ 

I93 3 :j§ 

211 2 /¿§ 

137 % 
132-142 
175 %¡ 

114 

114 

114 

118 

142% 

153^ 

141 

172H§ 

172%| 

109 

113-119 

103% 

125 

132 

113 

119& 126 

114 
116 
118 
121 
122 

125 

126 
134 
145 
112 % 

130 A 136 
145 
131 
140 
114 % 
116% 

121 

124 
133 
113% 
129% 

136 % 

142% 
147% 

125 
138 

147 A 142 

142 & 137 
142 & 137 

16Wc§ 
114 
117 
121 
121 
125 
125 
131 
135 
152 
110 
114 
117 
117 
125 
135 
127% 
134*A145 
113 
120 
120 
113 


3.17 

3.47 


2.90 
3.00 
3.20 
3.40 
3.40 
1.56-3.63- 


3.78 
2.77 

4.58 
4.97 

4.35 
3.49 
3.35-3.61 
4.47 
2.90 
2.90 

2.90 
3.00 

3.62 

3.91 

3.59 
4.38 
4.38 
2.76 
2.87-3.02 

2.63 

3.17 

3.35 

2.87 

o 19 

.02 A 3.20 
2.00 
2.95 
3.00 
3.07 
3.10 

3.18 
3.21 
3.40 
3.68 
2.86 
.30&3.45 

3.71 
3.33 
3.56 
2.91 
2.95 
3.07 
_.15 
3.38 

2.88 

3.29 
3.47 
3.61 
_ .74 

3.17 
3.50 

.73 & 3.61 
¡.61 & 3.48 
.61 A 3.48 

4.30 
2.90 
2.97 
3.07 
3.07 

3.18 
3.18 
3.33 
3.43 
3.92 
2.7 
2.90 
2.97 
2.97 
3.18 
3.43 
3.24 

3.4163.71 
2.87 
3.05 
3.05 
2.87 


17x6.00 
17x6.50 
17x6.00 
.50/18 
i.00/18 
.00/18 
.00/18 

i. 50/19 
00/19 

7.50/19 
5.25/18 
19x5.50 
.50/17 
.50/17 
18x7.00 
32x6.75 
18x5.25 
5.50/17 
19/5.25 
18/5.50 
6.00/18 
31x6.75 
31x6.75 
6.50/20 
29x5.00 
19x5.00 
19x5.00 
19x5.00 
19x4.75 
50/19 
,50/19 
,50/17 
... 00x17 
18x5.50 
19x5.50 
5.50/18 
19x5.50 
19x6.00 
6.00x17 
19x6.50 
.50x17 

j. 50/19 
19x7.50 
29x5.50 
31x6.50 

.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
.00/19 
.25/19 
..00/18 
50/19 
50/19 
..25/18 
.50x19 
i.50xl9 
.00x19 
.00x19 
¡.00/19 
¡.50/19 
r .00/18 
'.00/18 
i.50/18 
1.75x19 
>.00/19 
>.50/18 
>.00/17 
3.00/17 
3.50/17 
3.50/17 
6.50/18 
6.50/18 
7.00/18 
18x5.25 
18x5.50 
18x5.50 
18x5.50 
18x6.00 
18x6.50 
6.00x19 
32x6.50 
5.25/18 
5.50/18 
6.00/17 
5.50/18 


4895 

5465 

6085 

2675 

3020 

3710 

4825 

4620 

4600 

2760 


2880 

3244 

4550 

4625 

2730' 
2755 
2685 
2750 

3930 

4220 

‘2665 

3115 

2985 

3275 

3730 

4095 

4885 

5300 

2823 

4363 

4800 

3400 

4650 

2800 

3000 

3360 

4000 

4100 

2920 

4570 

4735 

5045 

5195 

4305 

4552 


2785 

2750 

3236 

3645 

3740 

4050 

3950 

4375 

4650 

5010 


3140 

3230 

3535 

4250 

4383 

4885 

2750 

3200 

3500 

3050 


2673.8 

2478.9 

2760.0 

1213.2 

1369.8 

1682.8 

2188.5 

2095.5 

2086.5 
1251.9 


1306.3 

1471.4 

2018.4 

2096.4 

i238!3 

1249.4 
1205.0 
1247.3 

Í782!6 

1914.2 

Í2Ó8 * 8 

1412.5 
1353.9 

1485 H 

1691.8 

Í857Í3 

2215Í7 

2404.0 

1281.0 

1978.9 

2177.2 

1542.2 

2086.5 
1270.0 

1360.7 

1614.7 

1814.3 

1859.7 

1524.4 

2072.9 

2147.6 

2288.3 

2356.3 

1952.6 
2064 


1263.1 

1247.3 
2257.0 

1652.8 

1696.4 

1832.5 

1791.6 

1983.9 

2109.2 
2272.4 


1424.3 

1465.1 
1603.5 
1927.8 

1988.1 
2215.7 

1247.3 

1451.4 

1587.5 
1383.4 


Lyco.... 
Lyco,... 
Lyco.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 

Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Lyco.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Lyco... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Cont.. 
Cont.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own... 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own. 
Own. 
Own. 
Own... 
Own 
Own.. 
Own.. 
Knight 
Knight 


3x4% 
3x4% 
3x%4% 
2 ir 


... m 

3%sx5 

354x5 

3%x4% 

3%*4 

3x4 

3%>x3% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x5 

3%x4% 

3%x5 

3%x4% 

3%x4 

3%x4 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4 

3%x4 

2%x4% 

3%x4% 

3*2x4% 

3*4x4% 

3 *4x4*4 

3*4x4 

3x4% 

3%x4% 

3%x4% 

2%x4% 

3x4% 

8*54x4% 

3*4x4% 

3*4x4% 

3%x4 l V4 

3 *4x4*4 


3*4x4 
454x4*4 
3*4x6 
3*4x4% 
2%x454 
3x4% 
3%x4*4 
3%x4*4 
354x4*4 
354x5 
3*4x5 

3*4x5 

354x4*4 

3%x4J4 

3%x4 

3%x4 

3*4x4% 

3%x4% 

354x3*4 

354x354 

3%x5 

3x4% 

354x5 

3x4% 

354x5 

354x5 

354x5 

3 *4x4*4 

3%x4*4 

3%x4% 

3*4x3% 

3*4x4% 

3*4x454 

354x4*4 


Cilindrada 


s 

o 


3*4x4 

354x4% 

2*54x4% 


76x121 

76x121 

79x108 

75x108 

78x118 

84x127 

84x127 

86x125 

79x101 

76x101 

84x95 

83x114 

83x114 

89x127 

83x114 

95x127 

83x108 

85x102 

85x102 

83x108 

83x108 

95x121 

95x121 

85x114 

98x108 

83x102 

83x102 

75x121 

98x108 

89x121 

89x121 

79x114 

79x102 

76x114 

83x108 

85x108 

73x118 

76x120 

89x120 

85x125 

83x114 

72x108 

83x121 

79x102 

110x114 

89x152 

79x111 

73x111 

76x108 

83x114 

83x114 

81x105 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

85x114 

85x114 

83x102 

83x102 

89x121 

92x121 

84x98 

87x85 

86x127 

76x121 

85x127 

76x121 

86x127 

86x127 

86x127 

79x105 

83x105 

83x118 

78x95 

78x108 

89x111 

85x114 

85x114 

83x99 

79x102 

85x120 

75x111 


28.80 

28.80 

46.8 

27.61 

30.02 

35.12 

35.12 

36.45 

46.90 

57.50 

26.33 
25.35 
33.80 
39.20 
33.80 
45.00 
25.35 

27.34 

27.34 

25.35 

33.80 
45.00 
45.00 
36.45 
24.03 
25.35 
25.35 

20.7 
24.03 
29.40 

29.40 

23.44 
31.25 

28.80 
25.35 
27.34 

26.45 
28.80 
27.61 
39.20 
30.01 

36.40 

50.7 

25.40 

33.80 

62.50 
59.70 

29.40 

23.44 

26.45 

28.80 
33.80 

33.80 

24.40 

32.50 
32.50 
39.20 
39.20 

36.45 

30.45 

54.6 

50.7 
39.20 
21.03 
26.30 

37.80 
27.34 

28.80 

27.34 
28.80 
36.48 

36.48 

30.48 

23.44 

25.35 
25.35 
30.00 
30.00 
39.20 

27.34 

36.45 

25.35 
31.25 
27.34 
20.7 


268.6 

268.6 

391.0 

230.4 

272.6 
344.8 

344.8 
353.0 
368.0 

452.0 

194,0 

223.9 

298.6 

384.8 

298.6 
442.0 

211.5 

214.7 

214.7 
217.0 
2.82 
420.0 
420.0 
322.0 
200.0 
199.0 
199.0 

193.1 

200.5 
274.0 
274.0 
207.0 

245.4 

254.4 
211.0 

228.1 
240.0 

268.6 

250.7 
365.6 

279.9 
353.0 
448.0 
211.2 
315.2 

490.8 


4.40 

4.40 


3.78 

4.47 
5.66 

5.66 

5.78 
6.03 

7.40 
3.18 

3.66 
4.91 

6.31 
4.89 
7.24 
3.46 
3.51 
3.51 

3.48 
4.61 

L3Í* 

5.03 

3.28 

3.27 

3.27 
2.86 

3.28 

4.49 
4.49 

3.40 
4.09 

4.10 
3.46 
3.72 
3.95 

4.31 

4.11 

4.29 
4.42 
5.78 

6.31 
3.39 
6.15 
8.00 


201.3 

227.2 
240.0 
298.6 
298.0 

197.5 
320.0 
320.0 

384.4 
384.4 
322.0 
322.0 
429.0 
398.0 
366.0 
196.0 
200.0 
251.0 

268.3 

268.6 

268.3 
268.6 
358.0 
358.0 
358.0 

189.8 
205.0 
230.0 
221.0 
250.0 
337.0 
241.5 
322.0 
193.0 

245.4 
255.0 

177.9 


3.30 
3.67 
3.91 
4.90 
4.90 
3.24 
5M 
5.02 

6.31 

6.31 
5.03 
5.03 
7.03 

6.52 
6.00 
3.23 
3.28 

4.11 

4.31 
4.40 
4.31 
4.40 
5.59 
5.59 
5.59 

3.11 
3.36 
3.77 
3.62 
4.10 

5.52 
3.91 
5.03 
3.16 
4.02 
4.18 
2.90 


Nota—Los últimos anuncios sobre modelos de 1932 no se incluyen en 
las características dadas en estas páginas. Véanse otras páginas de este 
número acerca de los detalles de los nuevos modelos. 


46 


El Automóvil Americano 






Eje Trasero 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Tipo 

Col. ?. 

%F 

4.45 J 

[n-Fw... ] 

D-M.. J 

In-Fw... ( 

Uol... 1 

Roes.. ( 

U&I. 

1 

Col... 

% F 

4.45 1 

Ín-Fw... í 

D-M.. 1 

In-Fw... < 

3ol... ] 

Roes.. ( 

:&l. ... 

2 

Col... 

% F 

4.55 l 

[n-Fw... ] 

Hyd.. 1 

In-Rw... ( 

3ol... ] 

Roas.. ( 

:&l. ... 

3 

Own.. 

%F 

4.63 1 

[n-Fw... i 

D-M . ] 

In-F<feR.. < 

Dwu.. ¡ 

3ag... * 

¡VAS... 

4 

Own.. 

% F 

4.54 1 

Ln-Fw... 

d-m..: 

In-F&R. < 

Dwn.. í 

1 

¡V&R... 

5 

Own.. 

% F 

4.27 ] 

In-Fw... 

D-M.. : 

In-F&R. < 

Dwn.. í 

3ag... 1 

WAR... 

6 

Own.. 

% F 

4 36 i 

In-Fw... i 

D-M.. 

In-F&R. < 

Dwn.. i 

?ag..- 1 

WAR... 

7 

Own.. 

% F 

4.54 1 

In-Fw... : 

d-m..: 

In-Rw. . < 

Own.. í 

5ag... 

WAS.... 

8 

Own.. 

*%F 

4.54 ] 

[n-Fw... : 

d-m..: 

In-Rw. . < 

Own.. ¡ 

sag... 1 

WAS.... 

9 

Own.. 

% F i 

Opt.J 

In-Fw... : 

D-M.. 

In-Rw... i 

Own.. ¡ 

Sag... 1 

WAS.... 

10 

Own.. 

% f 

4.10 1 

In-Fw... . 

D-M.. 

In-Rw... i 

Own.. i 

Own.. 1 

WAS.... 

11 

Own.. 

%F 

4.30 : 

In-Fw... ] 

Hyd.. 

Ex-DS.. i 

Own 

War. . 1 

¡VAS.... 

12 

Own.. 

% F 

4.30 : 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. < 

Own.. 

War. . 1 

WAR... 

13 

Own.. 

%F 

3.82 : 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. i 

Owu.. 

Rosa.. 1 

WAR.... 

14 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

Iu-Rw... 1 

Col... i 

Gem.. ' 

WAR... 

15 

Tim... 

% F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Ross.. 1 

GAL.... 

16 

Own.. 

% F 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

War.. ’ 

WAS.... 

17 

Sal.... 

y f 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Sal. 

Roas.. ’ 

WAS.... 

18 

Adams 

% F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Adams 

War.. 

WAS.... 

19 

Own.. 

y f 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Owu.. 

War.. 

WAS.... 

20 

Own.. 

y f 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

21 

Col... 

y f 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Itoss.. 

CAL.... 

22 

Col... 

y f 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

CAI. 

23 

Col... 

y f 

4.00 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rosa.. 

CAL.... 

24 

Own.. 

y f 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

25 

Own.. 

y f 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

26 

Own.. 

% F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

27 

Own.. 

% F 

5.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

28 

Own.. 

% F 

3.77 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

29 

Own.. 

* 2 F 

4.54 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

30 

Own.. 

*If 

4.76 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

31 

Sal.... 

%f 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 


Ross.. 

CAL.... 

32 

Sal.... 

y y > 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sai.'.'.! 

Rosa.. 

CAL.... 

33 

Own.. 

y f 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

WAS.... 

34 

Sal.... 

y f 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Owu.. 

Rosa.. 

CAL.... 

35 

. Spicer 

y f 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Roas.. 

CAL.... 

36 

r Sal.... 

y f 

4.65 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

CAL.... 

37 

r Own.. 

y f 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

38 

r Own.. 

y f 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

39 

r Own.. 

y f 

4.07 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

CAL.... 

40 

r Own.. 

y f 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

41 

. Own.. 

% F 

4.39 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

42 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

WAR... 

43 

, Sal... 

%F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

CAL.... 

44 

>. Sal... 

y f 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

CAL.... 

45 

Sal... 

yF 

3.78 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

CAL.... 

46 

. Tim.. 

y f 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

Ross.. 

CAL.... 

47 

Tim... 

FF 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Iloss.. 

CAL.... 

48 

. Own.. 

y f 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

Iu-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

49 

Own.. 

y f 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

50 

Own.. 

y f 

4.46 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

51 

Own.. 

y f 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

52 

Own.. 

y f 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

53 

r Own.. 

y f 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

WAS.... 

54 


y f 

4.09 

In-Fw.., 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

65 

Own.. 

y f 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

56 

Own.. 

y f 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

57 

Own.. 

y f 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

58 

• Sal.... 

y f 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

CAL.... 

59 

Sal.... 

y f 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

CAL..., 

60 

• Own.. 

y f 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

61 

■ Own.. 

* 2 F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

CAL.... 

62 

■ Own.. 

y f 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rasa.. 

CAL.... 

03 

Own.. 

Uf 

4.33 

In-Fw... 

Hvd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

War.. 

WAS... 

6*1 

Mee. 

y F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

WAS.... 

65 

Own.. 

y f 

3.90 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

WAS.... 

66 

Own.. 

y f 

4.07 

In-Fw 

Hyd. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

67 

■ Own.. 

y f 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

68 

Own.. 

y f 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

69 

Own.. 

y f 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

70 

Own. 

y f 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

71 

Own.. 

y f 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

72 

Own.. 

y f 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

C A L.... 

73 

Spicer 

\ F 

4.3 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

74 

Own.. 

y f 

4.73 

In-Fw... 

D-M., 

, In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

75 

r Own 

y F 

4.27 

In-Fw... 

D-M., 

, ln-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

CAL.... 

76 

r Own.. 

y f 

4.73 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

77 

r Own.. 

y f 

4.73 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

, Ross.. 

CAL.... 

78 

r Own.. 

y f 

4.31 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

, Roas.. 

CAL.... 

, 79 

3 r Sal.... 

y f 

4,75 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 


Gem.. 

WAR... 

80 

Tim... 

y f 

Opt. 

, In-Fw... 

, Hyd. 

. Ex-DS. 

. Tim.. 

. Gem.. 

WAR... 

81 

r Own., 

. y f 

4.60 

In-Fw... 

, D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

, Own.. 

WAG... 

82 


ú p 

4.40 

In-Fw... 

. D-M. 

. In-Fw... 

Own. 

, Own.. 

WAG... 

, 83 


K, F 3 

4.18 

In-Fw.. 

. D-M 

In-Fw... 

, Own.. 

, Own.. 

WAG... 

, 84 

•r Own. 

: y f 

4.89 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Own., 

\ 

WAS.... 

. 85 


i s5 


i-3400 
1-3400 
1-3400 
i—3200 
>-3000 
1-2800 
1-2800 
¡-3000 
i-3400 

i-3400 

>-3000 

1-3400 

>-3400 

>-3200 

i-3300 

>-2000 

i-3400 

-3600 

>-3600 

j-3200 

J-3400 

-4200 

¡200 

1-3200 

>-2800 

J400 

1-3100 

>-3200 

>-2200 

-3100 

1-3100 

-3200 

|-3400 

(-3600 

>-3200 

*-3200 

>-3200 

-3200 

1-3200 

1-3400 

j-3200 

8-3000 

(-3400 

1-3400 

i-3400 

>-3400 


14)00 
1-3300 
j-3400 
1-3600 
1-3600 
> 3350 

(-3200 
) 8200 
[4300 
-3200 
-3200 



Sistema de 
Combustible 

o « 

•n 2. 
e c 

ss 

Compresiones 

Marea del 

carburador 

Diámetro 

1 (pulg.) 

i 

Tipo de 

alimentación 

v r* 

«A " 

_ O 

"O 
"O u 
« 2 
ü o 

«5 ►. 

5.26 í 

3trom. 

1% 1 

1% 1 

ftiwp.1 

L>-R- 

5.20 í 

3trom. 

l J ump.J 

D-R.... 

5.75 í 

Strom. 

1% I 

Pump_i 

D-R..... 

4.05 i 

Marvel.... 

d j 

Pump.... 

D-R.... 

4.63 . 

Marvel.... 

md i 

Pump .... 

D-R.... 

4.40 

Marvel.... 

l%d ] 

Pump. 

D-R.... 

4.40 

Marvel.... 

l%d 1 

Pump. 

D-R.... 

5.37 

Own. 

2 

Pu’pAVac. 
VacAPu’p. 

D-R.... 

5.20 

Own. 

VA 

D-R... 

5.50 

Own. 

i y 

Vac A Pmp 

D-R.... 

5.20 

Cárter.... 

AC Pump. 

D-R.... 

5.35 

Scheblcr... 

i%' " 

Pump. 

D-R.... 

5.20 

Strom. 

iy 

Pump. 

D-R.... 

5.20 

Stro. 

i y 

Pump.... 

D-R.... 

5.25 

BAB. 

i% 

Pump.... 

D-R.... 

5.00 

Stro. 

i%d 

Vac. 

Deleo... 

5.35 

BAB. 

i% 

Pump. 

D-R.... 

5.20 

Tillotson.. 

i% 

Vac A Pmp. 

A-Lite... 

5.20 

Tillotson.. 

i% 

VacAPmp. 

A-Lite... 

5.40 

5.20 

Cárter. 

Strom. 

1% 

Pump.... 
Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

5.20 

Schebler... 

íyd 

Pump. 

D-R.... 

5.20 

Schebler... 

l'Ad 

Pump. 

D-R.... 

5.30 

Schebler... 

1% 

Pump.... 

D-R.... 

5.10 

Tillotson.. 

Pump. 

A-Lite... 

5.32 

Stro. 


Pump. 

AJÍte... 

5.00 

TilIotBon.. 


Pump. 

AÍiite... 

5.50 

Marvel.... 

i% 

Vac. 

A-Lite... 

4 22 

Zcnith.... 

1 

Gra. 

A-Lite.. 

5]30 

Stro. 

i y 

Pump ... 

D-R.... 

5.30 

Stro. 

i y 

Pump. 

D-R.... 

5.15 

Schebler... 

i% 

Pump. 

D-R.... 

6.5 

D-L. 

VA 

iy 

Pump. 

D-R... 

5.80 

Marvel.... 

Vac. 

A-Lite... 

4.83 

Stro. 

i% 

Vac. 

A-Lite... 

5.00 

Stro. 

i% 

Pump. 

A-Lite.. 

5.20 

Stro. 

l%d 

Pump. 

A-Lite... 

5.20 

Stro. 

l%d 

Pump. 

A-Lite... 

5.40 

Stro. 

1% 

Pump. 

A-Lito... 

5.20 

Stro. 

íyd 

Pump. 

A-Lite... 

5.47 

Stro. 

i% 

Pump. 

A-Lite... 

5.37 

Own. 

2 

Puní. AVac 

D-R_ 

5.25 

Stro. 

I 

Pump. 

A-Lite... 

5.50 

Stro. 

Vac. 

D-R.... 

5.50 

Stro. 

Pump. 

D-R... 

0.00 

Stro. 

íyd 

Pump. 

D-R... 


Schebler... 

iy 

Vac. 

D-R.... 


Scheblcr... 

i% 

Vac. 

DeJon... 

' «¿O 

Cárter. 

i*í» 

1*18 

AC Pump 

A-Lite... 

5.00 

Stro. 

AC Pump. 

A-Lite... 

5.25 

Stro. 

l%d 

AC Pump.. 

A-Lite... 

5.25 

Stro. 

l%d 

AC Pump.. 

A-Lite... 

5.25 

Stro. 

l%d 

1% 

AC Pump. 

A-Lite... 

5.20 

Stro. 

ACPump.. 

D-R.... 

6.00 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyreto. 

6.00 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyneto. 

0.00 

Own. 

2 

Pump. 

Djmcto. 

6.00 

Own. 

2 

Pump. 

Dyneto. 

5.00 

Schebler... 

1% 

Pump. 

A-Lite.. 

5.00 

5.05 

5.05 

Schebler... 

Stro. 

Stro. 

i^ d 

i 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

A-Lite.. 
D-R.... 
D-R.... 

5.10 

Stro. 

Pump. 

D-R.... 

4.90 

Cárter.... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

5.10 

Marvel 

1% 

AC Pump . 

D-R.... 

5.10 

Marvel 

1% 

AC Pump . 

. D-R... 

' 6.30 

Schebler. . 

1*2 

VA 

Pump. 

D-R... 

' 5.37 

Schebler... 

Pump.... 

D-R... 

i 5.30 

Scheblcr... 

i y 

Pump. 

D-R... 

1 5.37 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R... 

l 5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump.... 

D-R... 

i 5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump. 

D-R... 

l 5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump... 

D-R... 

1 5.25 

Stro... 

1% 

1% 

Pump. 

A-Lite.. 

) 5.00 

Stro. 

Pump. 

A-Lite.. 

) 5.00 

Stro. 

1% 

Pumo.... 

D-R... 

) 5.00 

Stro. 

l%d 

Pump. 

D-R... 

) 5.15 

Stro. 

.l%d 

Pump. 

D-R... 

) 5.10 

Stro. 

l%d 

Pump. 

D-R... 

) 5.00 

Zonith. 

Vac. 

D-R... 

) 5.00 

Zcnith 

i%d " 

Vac. 

D-R... 

) . 

Tillotson.. 

i y 

Pump. 

A-Lite.. 

) . 

Tillotson.. 

VA 

Pump. 

, A-Lite.. 

) . 

Tillotson.. 

i» > 

Vac. 

A-Lite.. 

) . 

Tillotson.. 

Pump. 

, A-Lite.. 


Acumulador 




Embrague 


s-s 


Univer¬ 

sales 


D-R.... 1 

USL.. 

6-104 í 

*-P...: 

Uong.. 

D-R... l 

USL.. 

0-104 S 


Long.. 

D-R..... 

USL.. 

6-121 2 

!-p...: 

Long.. 

D-R.... 1 

Deleo. 

6-100 í 

5-P... i 

Gwa.. 

D-R.... ] 

Deleo. 

6-120 í 

3-P... i 

Dwn.. 

D-R.... ] 

Deleo. 

6-135 5 

>-P... i 

Dwn.. 

D-R.... : 

Dclco. 

6-135 : 

Í-P . .. ' 

Own.. 

D-R.... : 

Exide. 

6-120 ] 

M-D.. i 

Own.. 

D-R.... 

Exide. 

6-120 1 

M-D.. 

Own.. 

D-R.... 

Exide. 

6-130 1 

M-D.. i 

Own.. 

D-R... 

Deleo. 

6- 90 í 

>P. . 

Own . 

D-R.. .. 

Wil... 

6-100 ¡ 

3-P... 

BitB.. 

D-R.... 

Wil... 

6-117 í 

3-P... 

BAB.. 

D-R... 

Wil.... 

6-153 í 

3-P... 

BAB.. 

D-R.... 

USL.. 

6-104 ¡ 

3-P... 

Long.. 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

D-R... 

Wil... 

6- 84 ¡ 

3-P... 

BAB.. 

A-Lite... 

Pre... 

6-119 ! 

3-P... 

BAB.. 

A-Lite... 

Pro... 

6-119 ¡ 

3-P... 

BAB.. 

D-R.... 

Wil... 

6- 8 4 ! 

3-P... 

BAB.. 

D-R.... 

Wil... 

6-117 ¡ 

S-P... 

BAB.. 

D-R.... 

Exide. 

6-160 : 

2-P... 

Own.. 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

BAB.. 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

BAB.. 

A-Lite... 

USL.. 

6-106 

S-P... 

BAB.. 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own 

D-R... 

Nat... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

D-R.... 

Nat... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

, D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

. A-Lite... 

Exido. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

, A-Lite... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

BAB.. 

A-Lite.. 

Wil... 

6-121 

S-P... 

BAB.. 

. A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

BAB.. 

. A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

. A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

BAB.. 

. A-Lite... 

Wil.... 

6-132 

S-P... 

Long.. 

. A-Litc.. 

Wil... 

6-121 

S-P... 

Long.. 

, D-R.... 

Exide. 

6-120 

M-D.. 

Own.. 

. A-Litc... 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

, D-R.... 

Nat... 

0-100 

S-P... 

Roe... 

, D-R.... 

Ex-Na. 

6-144 

S-P... 

Rus .. 

, D-R. .. 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

. D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

BAB. 

. DeJon... 

Wil... 

6-150 

S-P... 

BAB. 

. A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

BAB. 

. A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

BAB. 

. A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

BAB. 

. A-Lite... 

Exido. 

0-152 

S-P... 

BAB. 

. A-Lite... 

Exido. 

6-152 

S-P... 

BAB. 

. D-R.... 

Wil... 

6- 80 

S-P... 

BAB . 

. N-E.... 

Pre... 

6-169 

S-P... 

Own.. 

.N-E.... 

Prc... 

6-160 

S-P... 

Own. 

. N-E.... 

Pre... 

fi-100 

2-P... 

Own. 

. N-E.... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own. 

. A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe.., 

. A-Lito... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe.. 

. D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long. 

. D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long. 

. D-R.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

Long 

. D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

BAB. 

. D-R.... 

W&D. 

6- 80 

S-P... 

Own. 

. D-R.... 

WAD. 

6-100 

S-P... 

Own. 

. D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long. 

. D-R.... 

Wil... 

0-111 

S-P... 

Long. 

. D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long. 

. D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long. 

. D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long. 

. D-R. .. 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long. 

. D-R. .. 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long 

.. A-Lite... 

, Wil... 

5 J—102 

2-P... 

BAB. 

.. A-Lite... 

, Wil... 

5 f—102 

2-P... 

Long. 

. D-R.... 

Wil... 

5J-102 

S-P... 

Long. 

. D-R.... 

Wil.... 

5.5-102 

S-P... 

Long. 

. D-R.... 

Wil... 

5.5-136 

¡S-F... 

Long. 

. D-R.... 

Wil... 

5f-130 

2-P... 

BAB. 

. D-R.... 

Prc... 

6-170 

S-P... 

BAB. 

. D-R.... 

Pre... 

6-170 

S-P... 

, Long 

. A-Lite... 

USL.. 

6-102 

S-P.., 

BAB 

. A-Lite... 

, USL.. 

6-148 

S-P... 

BAB 

.. A-Lite... 

USL.. 

6-170 

S-P.. 

.Roe.. 

. A-Lite.. 

USL.. 

6-127 

S-P.. 

,|bab 


Det... 
Dct... 
Det... 
Owu.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Det... 
Own.. 
Own.. 
War.. 
War.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
War.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
W-G.. 
Uwn.. 
Dct... 
Dct... 
W-G.. 
War.. 
Own.. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G.. 
Det.., 
Own. 
Own. 
War. 
Det.. 
Mun. 
W-G. 
Br-L. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Mun. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
War. 
War. 
War. 
War. 
War. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Dct., 
Dct. 
Own. 
Own. 
Own, 
. Own 


Uni-Pr 
Uni-Pr 
Mee.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own 

Own.. 
Own.. 
Uni... 
Spieer 
Spicer 
T&M. 
Meo.. 
Uni... 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Own.. 
Own 
Cli.... 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Uni... 
Spicer 
Spicer 


Cíe.. 

Cíe.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Uni-P 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 


Own. 

Own. 

Dct. 


Mee 

Mee. 


Febrero, 1932 
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£<HXH*]ll£KiS 


Precios de lista entrega en ¡a fábrica .. 


>-0 

i 

<2 

ss 


n 

<3*2 


Autocar.A 

Autocar.D 

Autocar.SCH 

Autocar.NA 

Autocar.TEA 

Autocar... .SCHS 

Autocar.TFA 

Autocar.C 

Autocar.F 

Autocar.C 

Autocar.H 

Autocar.HS 

Brockway. 

Brockway.90 

Brockway.120 

Brockway_ 140 

Brockway.170 

Brockway.... 195 

Brockway.220 

Brockway.250 

Brockway.290 

•§Brockway...640 


IM-2 

2- 2)4 

23-2-3 

3- 3 *4 
3-3H 
3-334 
334-5 
334-5 
VA 
10 

234-3 

3-334 

2- 234 
234-3 

3- 3 34 

434-5 

5-734 

734 

10 


$3580 

3900 


4800 

5150 

6000 

5350 

6800 

6150 

7600 

10000 

4580 

5150 

1160 

1425 

1940 

2395 

3060 

36B0 

4385 

5850 

6950 

9000 


Chevrolet.. NA 131 
Chevrolet.. NB131 
Chevrolet.. NC157 
Chevrolet.. ND157 

Cornmeree....l5A 
Commerce.. 11BC 
Commerce .40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce..60DC 
Cornmer ce... 100B 

Commerce..50SW 
Commerce.. 60SW 

Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider...110 
Day Eider. . . .130 
Day Eider....160 
Day Eider....200 
Day Eider... .240 
Day Eider... .285 

Day Eider....345 
Dzy Eider... 402 

Diamond T. . .216 
Diamond T .. .316 
Diamond T... 303 
Diamond T.303FB 
Diamond T.. .551 
Diamond T.. .504 
Diamond T. ..506 

Diamond T.. .603 
Diamond T. ..606 
Diamond T.. .750 
§ Día morid T. .801 
•*'Diam. T.. 1201 
***Diam. T..1602 
***Diam. T. 1603 


Dodge. ...UF-10A 

Dodge.F-10A 

Dodge.... UF-30D 

Dodge.F-30D 

Dodge.. .UF-31D 

Dodge.F-31D 

Dodge.F-35C 

Dodge.F-36C 

Dodge.F-40E 

Dodge.F-41E 

Dodge.F-60E 

Dodge.. .F-61E 

Dodge.F-62E 

ttFWD.H-4 

tlFWD.H-6 

ttFWD....HH-6 
ttFWD ... 

tlFWD.CU-6 

1+FWD.SSU 

FWD.M-5 

FWD.M-7 

ItFWD.X-6 

Fageol.101 

Fageol.106 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.300 

Fageol.370 

Fageol.626 


74001* 

8200" 

7800" 

8200" 

750Of 

llOOOt 

13000t 

17000t 

2000 $ 

320()0t 

23500t 

36500* 


134 

132 

o 

234 

3 

4 

5 


10 *' 

12 ” 

134 

2 

2-234 

2- 234 
234-3 
3 

3 

3- 4 

3- 4 

4 - 5 

4 

6 

8 

8 


tfl 

ti 


i 2 oor 

1250r 

4350 

4350 

3775 

3775 

4600t 

46001* 
7175 
7100t 
101501 
11125 
11175t 

2 

2 

234 

3 

334 

4 

5 

734 

6 

134 

134 

2 

234 

3 

334 

334 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


6-4x43+ 

6-4x4)+ 

6-434x4 Vx 

6-434x434 

6-434x414 

6-434x434 

6-4)4x434 

6-434x434 

6-434x454 

6-434x454 

4-432x534 

4-434x534 

6-334x4 
6-334x434 
6-4x434 
6-4x43§ 
6-434x434 
6-434x434 
6-454x4 H 
6-454x454 

6-454x534 

6-454x534 


520 

545 

590 

590 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

895 

945 

1395 

1825 

2225 

2795 

3295 

4295 

5295 

6395 

7495 

795 

1195 

1795 

2425 

2395 

2650 

2950 

3395 

3695 

4925 

4140 

5600 

6400 

7500 

375 

445 

657 

757 

732 

832 

1505 

1565 

2230 

2320 

2870 

2798 

2920 

3325 

3425 

4000 

4200 

5120 

5220 

7600 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

6000 


6-336x334 

6-336x334 

6-336x334 

0-336x334 

6-3345x4 
6-334x454 
334x5 
6-334x5 
6-434x534 
6 - 134 x 6 


6-334x5 36xGn 
6-4)4x5H 38x7n 


3-4x7 

34x7 

34x7 

36x8 

36x8 

40x8 

38x9 

42x0 

36x7 

36x8 


34x7 

40xS 

.00/20 

32x6n 

32x6n 

32xGn 

32x6n 

31x7n 

36x8n 

40x8n 

38x7n 

38x7n 


34x7n 

34x7nd 

34x7nd 

38x8nd 

36x8ud 

40x8nd 

38x9nd 

42x9nd 

40x8d 

36x8 

quad 

34x7nd 

40x8nd 

6.00/20 

32x6n 

32x6dn 

32x6dn 

32x0dn 

34x7dn 

36x8dn 

40x8dn 

40xl4s 

36x108 


30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5n 

32x6n 

30x6u 

3Gx6n 

38x7n 

9}x21n 


-334x4 
6-3)4x4 
-3)4x434 
-334x4 H 
6-4x4)4 
0-4x4 )3 
6-4x4)-i 
434x4 H 
6-436x434 

6-434x43;» 

6-134x534 

6-334x4 H 

6-334x4 H 

6-334x434 

6-4x4)4 

0—4x4* 3 

6-4x4H 

6-434x4)4 

0-434x434 
6-434x534 
8-134x534 
6-4)4x43+ 
6-4*4x534 
6-1 ^8x5 34 
6-5x534 


4-354x434 
3>4x434 
4-354x434 
6-334x4»/ 
4-354x43 
6-334x4). 
6-334x3 1A 

6-334x334 

6-334x5 

6-354x5 

6-354x5 

6 354x5 

6-354x5 

4-4x5 
6-334x434 
6-434x434 
4 -434x534 


32x6 

30x5d 

32x6 

30x5d 

30x5n 
32x6nd 
36x6nd 
40x8nd 
40x8nd 
9jx24 
nd 

36x6nd 

40x8nd 


6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
/ 00/20 
7.50/20 
7.50/20 
.00/20 
38x0n 
8.25/20 

9.00/20 

75/20 

6.50x20 

.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9 . 00 x 20 

9.75x22 

36x8n 

34x7n 

36x8n 

30x8n 


5.00/19 
5.25/19 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
32x6 

32x0 
8,25/20 
8.25/20 
00/20 
0.00/20 
9.00/20 

34x7n 

31x7n 

3Cx8n 

30x6 


.5/20 

6 . 0 / 20 d 

0.5/20d 

7/20d 

7.5/20d 

9 / 20 d 

9/20d 

38x9nd 

8.25x20 

d 

9/20d 

1.75/20 

6.50/20 
6 . 5 x 20 d 
7. 0 x 20 d 
7.5x20d 
7 . 5 x 20 d 
8 }x 20 d 
8.25/ 
20 d 
9.0x20d 
9.0x20d 
9íx22d 
36x8n 
34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 

5.00/19 

5.25/19 

30x5d 

30x5d 

30x5d 

30x5d 

32x6d 


6-43438x9n 
6-434x5*4 38x9 


6-434x534 

6-5x534 

6-434x5*4 

4-334x434 
6-3)4x434 
6-334x434 
6-4*4x434 
6-4*4x434 
6-434x534 
|6-4Hx534 


32x6d 

8 }/ 20 d 

8 ¿/ 20 d 

9.0/20d 

0 / 20 d 

9 . 0 / 20 d 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x6 

38x9n 

38x9 


12Í/20 
40x1On 
36x8n 

7.00-20 

7.00-20 

30x5n 

34x7n. 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 


7.00-20 

7.00-20 

30x5nd 

34x7nd 

9.0-20d 

9.0x20d 

9.00-20 


>-o 

-j* — 


B 

12 J /20 B 
40xl0nd B 
36x8n B 


Fageol.646 

Fageol.826 

Fageol.846 

Fageol.1026 

Fageol.1046 

Federal.D3 

Federal.E3 

Federal.F8 

Federal.... D2SW 
Federal.. . . E2SW 

Federal.D2D 

Federal.E2D 

Federal.. A6 

Federal.T3W 

Federal.T8W 

Federal.A6T 

Federal.... A6TW 

Federal.T10B 

Federal . . .T10W 

Federal.U6 

Federal.C7 

Federal.C8 

Federal.X8 

Federal.XBR 

Fisher-Standard 

BX 

Fisher M Spec.X 
Fisher 44 10AX 
Fisher 41 16-A 

Fisher 44 22-A 

Fisher “ 25-A 

Fisher 44 30-A 

Fisher 44 61-A 

Fisher 44 72-A 

Fisher 44 85-A 

Fisher 44 105-A 

Ford.AA-131 

Ford.AA-157 


GMT.. 

GMT.. 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT. 

GMT. 

GMT. 

GMT. 

GMT. 


.T-18 

.T-19 

.T-26 

.T-31 

.T-45 

.T-51 

.T-55 

.T-61 

.T-83 

.T-85 



“3 

_c 

>-o 

Sg 

Capacidad en 

Toneladas 

a> 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

U> 

c 

e 

H 

5 o 

ss 

Precio i 

Chasis 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


240001* 


30001 

30001 


a 

0t 


1050 

1150 

1350 

1450 

1665 

1595 

1645 

1960 

2095 

2500 

2635 

3790 

4410 

4820 

4250 

4650 


GMT.T-95 

GMT.T-96 


34-1 

-VA 

134-2 

VA 

2 

234 

3 

3*/i 

334 

4 

5 

VA 

134 

8200t 

lOOOOt 

11000 * 

14000* 

16009* 

19000* 

19000* 

22000 + 

24000- 

260001* 

34000t 

34000f 


Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40 A C 

Garford . . 50DC 
Garford. . . 60DC 

Garford.100B 

Garford. .50SW 
Garford... 60SW 

Gramm.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramin 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Internat’I.Sp. Del. 
Int'l .6 Spd. Spec. 

.S-24 
S-26 
SF-34 
SF-36 
SF-46 


75001* 

11000 * 

13000t 

170001* 

20000 

32000 

23500 

36500 

8000f 
8000* * 
10000 * • 
i 0000 •• 
12000 * 
12000 • 
12000 * 
14000* 
17000" 

20000 t 

17000t 

28000" 

20000 * 

24000" 

24000*)* 


lnternat'1 
Internad. 
lnternat'1. 
Internad. 
Internad. 
Internad... A W-l 
Internad... AW-2 

§§§Internad.. A-2 

Internad.B-2 

♦•Internad... A-3 
§§§lnd.... ALF-3 

|l§Int'I.AL-: 

§§§Internad.. 
§§§Internad ..A-¡ 


I B&L 


| B&L 


4-3)4x434 

6-334x4 

334x4)4 

3J4x4*4 

6-334x4 

4-334x434 

3)4x4 

0-334x434 
4-4x5 
6-334x4)4 
6-338x434 
334x434 
6-4x4*4 
6-tx4)4 
6-4)4x434 
6-434x434 

6-434x434 

4-5x6 
6-4)4x434 


740 

900 

1040 

1795 

1945 

1945 

2495 

3750 

4200 

4000 

5300 

495 

525 

595 

715 

1360 

1845 

1990 

2565 

2690 

3145 

3990 

5600 

7545 

7195 


4-3) 

4-4 

6-334x4 

6-334x434 

6-334x134 

6-334x434 

6-334x4) 

6-4x4*4 

0-4x4 

6-434x43+ 

6-434x434 


1375 

2165 

3275 

4130 

4715 

7975 

5230 

0365 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1495 

1895 

1995 

2595 

3535 

5175 

4345 

f5!5 

3695 

695 

795 

1135 

1285 

1425 

1575 

1925 

600 

015 

615 

665 

795 

1375 

1450 

1750 

2350 


0 / 20 n 
0 / 20 n 
30x5 n 
0 / 20 n 
0 / 20 n 
0 / 20 n 
0 / 20 n 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
34x7n 
34x7n 
36x8n 
75/20 

75/20 

i 

36x6 

40x8n 


30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6 

32x6 

34x7 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

38x9n 


4-334x4*4 

6-33+8x334 

6-33{gx3)4 

6-33+6x4)4 

6 - 33 + 0 x 4 % 

6-33+6x4)4 

0-3)+x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-3 3 4x5 

6-434x5*4 

6 -434x534 

6-434x5)4 


20 x 0.00 

20 x 6.00 


6-3)4x4 

6-354x4)4 

6-354x5 

6-354x5 

6-4)4x534 

6-454x6 

6-354x5 

6-4)4x534 

4-334x4)4 

8-354x4 

4-354x4)4 

6-354x4 

4-4)4x434 

6-354x4)4 

6-3 >4x4) ¿ 

G-3*4x4)4 

6-354x434 

6-334x5 

8-4)4x454 

6-454x454 


8-4)4x454 

4-354x4)4 

4-334x4)4 

4-354x5 

6-3»4x434 

4-354x5 

6-3)4x434 

6-334x4)4 

4-334x4*4 

4-354x4)4 

4-354x4)4 

4-354x4)4 

6-334x4)4 

4-354x5 

6-3?4x4)4 

6-3)4x434 

6-3)4x434 


30x5 
.50/20 
50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
.00/20 
00/20 
75/20 

34x7 

34x7 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9tx24n 

36x6n 

38x7n 


32x6n 
32x6n 
30x5nd 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6nd 
36x8n 
36x8n 
32x6ud 
32x6nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8nd 
.75/20 
nd 
.75/20 
nd 

10x14 

40x8nd 


30x5n 

30x5nd 

32x6n 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

31x7nd 

36x8nd 

38x9nd 


W 


32x6n 

32x0 

30x6 
32x6 
8.25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
9.0/20d 
0 / 20 d 
9 J./ 20 d 
10 Tires 
34x7d 
10 Tires 
3tx7d 


30x5n 

32x6nd 

30x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9}x24 

36x6nd 

40x8nd 


00/20 

00/20 

00/20 

00/20 

.50/20 

,50/20 

.50/20 

.00/20 

.50/20 


6 .C 0/20 S 


W 


w 


8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

5.25/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

5.25/20 

6.00/20 

6.00/20 

.00/20 

30x5n 

6.00/20 

0.00/20 

32x6n 

34x7n 


C0/20 

0 / 20 d 

0/20(1 

5/20d 

5/20d 

5/20d 

0 / 20 d 

, 5 / 20 d 


8 ) 4 / 20 d 
7. 5 / 20 d 
9. 0 / 20 d 
8 ) 4 / 20 d 
, 0 / 20 d 
, 0 / 20 d 

5.25/20 
30x5n 
30x5 n 
30x5n 
32x0n 
32xGn 
34x7n 
5.25/20 
‘ 00/20 

6.00/20 

6.00/20 

32x0n 

6 / 20 nd 

6 / 20 nd 

32x6nd 

34x7nd 


j §§Internat’I..A-6 
í§§Intcrnat’l. W-l 
!§§lnternad. W-3 

Kelly-S_KS-15 

Kelly-S_KS-20 

Kelly-S.... KS-25 
Kelly-S.... KS-35 
Kelly-S.... KS-S0 
Kelly-S.... KS-70 


Larrabco.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36 A 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.60-A 

Macear.66100 

Macear.66 A 

Macear.86 

Macear.86A 

Macear... . SW-86 


5* 4B&L 
6 B&L 
8 B&L 

134-2 

2 

234 

3)4 

5 

7 


Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 

Mack.. 
Mack. 
Mack. 
Mack. 
Mack. 


. BL* 
..BG 
BF 
. AB4 
AB4 
.ABC 
.. AB6 
BC* 


BC 
. BJ 
. AK4 
. AK4 
. AK6 


134 

2 

3 

3 


2675 

3850 

4850 

2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 


1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1900 

2400 

3350 

3950 

4500 

4600 

5500 

5000 

5950 

8250 


Mack.. AC4Light* 
Mack.. AC4Med. r 
Mack AC6Heavy' 
Mack.AC6' 

Mack.AP 4 

Mack.AK 6-wh.' 
Mack. AC4 6-wh.' 
Mack. AC6 6-wh.' 
Mack. . AP 6-wh.' 
Mack .AP6-wh. 
’These modelH 

Morcland... RR-8 
Moreland.. RR-10 
Moreland.... B-13 
Moreland.... B-15 
Morcland_B-16 

Moreland... .B-18 

Morcland_E-16 

Moreland. ..E-18 
*§Moreland HD-7 
*^Moreland.SD-7 
*§More!and TD-7 

Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 

Relay.50SW 

Relay.60SW 


can also 

134 

2 

3 

4 

4 

5 
4 


Reo. . 

Reo. 

Reo. 

Reo.. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo.. 

Reo. 

Reo.FDX 13000* * 

Reo.FHX 13000+ 


...IB 

ID 

.DFX 

FAX 

FEX 

.FKX 

FFX 

FCX 


10 

10 §§ 

750Of 

11000 

13000 

17000 

20000 

32000+ 

235001* 

36500* 


8000* 
8000* 
8000* 
8000 * 
9000" 
11000 - 
11000 * 
llOOOt 
1100 O* 
13000* 


Reo... 
Reo... 
Reo.. 
Reo. . 
Reo.. 
Reo. 


...GA 

...GC 

...GD 

..CCS 

-4-H 

4J 


17000* 

17000 

17000+ 

17000* 

20000 

20000 * 


Reo. 4Kj20000t 


6-354x4)4 

4-4)4x534 

4-4)4x534 

4-4x5 
4-4x5 
4-4)4 x 5)+ 
4-434x53+ 
4-434x6)4 
4-434x6)4 


6-334x4)4 

6-3)4x4)b 

6-4x4*4 

6-4x434 

6-4x4)4 

6-4)4x43+ 

0-4)4x43+ 

6-334x4)4 
‘>434 
6-3)+x5 
6-4)4x534 
6-43|x534 
6-434x5)4 
6-4)4x434 
6-4)4x534 


2500 

3000 

3050 

4000 

4350 

4150 

4500 

5500 

5250 

6250 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6560 

9500 
9500 
7650 
9000 
11500 
12000 
be sup 

1750 

1950 

2750 

2850 

2950 

3025 

3225 

3300 

0585 

6 SG 0 

8245 


6-334x5 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

SG25 
665 
725 
7 65 
1095 
1205 
1395 
1430 
1395 
1615 
1745 
1595 

2035 

2140 

2085 

2375 

2800 

2875 

2950 


6-3)4x5 

4-434x5 

4-43+X5 

6-354x5 

6-334x5 

6-4x534 

6-4x5)4 

6-4)4x5) 

4-5x6 

4-5x0 


4-5x6 

4-5x6 

4-5x6 


6-5x6 

6-4)4x¡ 

4-5x0 


-5x6 

6-5x6 


6-334x4 % 
6-334x454 
6-4x4)4 
6-4x4)4 
6-4x434 


34x7n 3 

4x7nd D 

36x5 3 

6 x 8 D 

36x6 4 

0 x 12 D 

32x6dp 3 

2x6u B 

34x4 3 

4x8 W 

36x5 3 

6x10 W 

36x5 4 

0 x 12 W 

36x6 4 

0x14 W 

36x6 4 

0x8d C 

7.00x20 7 

.00x20 B 

7.00x20 7 

x 20 d B 

7.50x20 7 

.5x20d B 
.25x “ W 

8.25x20 8 

8.25x20 8 

.25x“ W 

9.75x20 9 

.75x 44 W 

9.75x20 9 

,75x“ W 

32x6 7 

r .0x20d B 

7.50x20 3 

¡2x6d B 

34x7 3 

I4x7d R 

9 . 00 x 20 £ 

).0x20d W 

9.00x20 í 

1.00x20 R 

36x8 5 

16x8d W 

9.75x20 1 

)|x 20 d W 

38x9 I 

18x9d W 

10.5x20 1 

I 0 *x 20 d W 

10.5x20 1 

10.5x20 R 

6 . 00-20 ( 

3.0-20d S 

32x6n ¡ 

Í 2 x 6 nd S 

8.25/20 1 

3 ¿/20d . 

34x7n ¡ 

34x7nd C 

34x7n ¡ 

34x7nd D 

34x7n : 

34x7nd 

34x7n ¡ 

34x7nd E 

36x8n 

36x8nd C 

36x8n 

36x8nd E 

¡ 36x8n 

36x8nd E 

36x5 

36x5d C 

36x5d 

36x5 l 

; 10.5/22 

10.50/ I 
00,1 

36x5 

40x5d C 

36x6 

40x6d C 

36x7 

10x7d C 

'¡ 10.5/24 

10.50/ 
21 d C 

36x7 

40x8d t 

2 9.75/22 

9.75/22 I 

36x7 

40x12 ( 

2 40x8 

40x8d ( 

40x8 

40x8d ( 

9.75/22 
r ractors 

9.75/22 I 


6-4x434 
6-4)4x434 
6-434x434 
6-454x434 
4)4x534 
4)4x534 

334x4 
6-334x4*4 
6-334x5 
6-334x5 
6-434x5)4 
0-434x6 

6-334x5 

6-4)4x534 

4-3 l *4¡x4‘j 

4-3>*4x44 

0-334x4 

6-334x4 

6-334x5 

6-334x5 

0-3)4x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-3)gx5 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

0-4)4x43+ 

6-4)4"4)+ 

6-434^)4. 


5.50/20 
30x5 
32x6 
34x7 
8.25/20 

9.00/20 
34x7 
9 . 00/20 
00 x 20 
36x7 
36x7 

30x5n 
32x6n 
36x6n 
36x6n 
3Sx7n 
9Jx24n 

36x6n 

38x7n 


00 x 20 

6 . 00 x 20 

6 . 00 x 20 

6 . 00 x 20 

o.oo/: 

6.50/20 
.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
32x6 

32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
8.25/20 


5 / 20 d 

30x5d 

32x6d 

34x7d 

.25/20 

d 

9 / 20 d 

34x7d 

9/20d 

9 . 0 x 20 d 

36x10 

36x10 

30x5n 

32x0nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

91x24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 


32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x0 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x0d 

32x6d 

32xBd 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

*o 

c 

tu 

S 

2 

H 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

8705 

6-3x4% 

5.50x20 

32x 6 

B 

Service.. 

...50DC 

17000f 

84130 

6-3 %x5 

36x6n 

40x8r»d 

R 

Studcbaker..S-31 

1% 

$775 

6-354x4% S 

1075 

6-3%x4% 

6.00x20 

32x6 

B 

Service.. 

.. .60DC 

2000Df 

4745 

G-4%x5% 

38x7n 

40x8nd 

R 

Studebaker..S 41 

2 

895 

6-354x4% ( 

1395 

6-334x4% 

30x5n 

30x5nd 

B 

Service.. 

....100B 

2000f 

7975 

6-4%x6 

92x24u 

95x24 

R 

Sludebaker.. S-51 

2 

920 

6-354x4% í 

1985 

6-3%x4% 

32x0n 

32x6nd 

B 







nd 

R 

Studebaker.. S-61 

2 

945 

6-354x4% 5 

2485 

6-3%x4% 

34x7n 

34x7nd 

B 

Service.. 

. .50SW 

23500t 

5230 

6-3%x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Studebaker, S-120 

3 

1350 

6-3%x4% í 

3395 

6-414x4% 

36x8n 

36x8nd 

D 

Service.. 

. .60SW 

365001 

6365 

0-434x5% 

38x7n 

40x8Dd 

R 

Studebaker, S-l 30 

3 

1375 

6-354x4% t 

4750 

6-4%x5% 

10.5-20 

10.5- 

D 









Studebaker, S-140 

3 

1400 

6-354x4% ( 




20d 


Sterling. 

. .FB-30 

1% 

795 

6-3%x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Studebaker, S-150 

3 

1425 

6-3%x4% ( 

|- 5G00 

6-4%x5% 

38x9n 

38x9nd 

D 

Sterling. 

. FB-35 

1% 

1075 

6-3 í 6x4 

6.50/20 

6.5/20d 

B 










Sterling.. 

. . FB-45 

2 

1485 

6-3%x4% 

6.50/20 

6.5/20d 

B 





675 

4-3%x4% 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling.. 

FB-55 

2% 

1850 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

White.161 

9000- 


1700 

4-4x5% 1 

510 

4-3%x454 

29x5.00 

29x5.00 

B 

Sterling.. 

FB-65 

3% 

2450 

0-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

White.162 

íoooo- 


1900 

4-4x5?4 ’ 

740 

4-3>fx4% 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling.. 

FB-80 

4% 

3080 

6-3%x4% 

8.25/20 

Si/20d 

B 

White.211 

11500 


2300 

4-4x5% ; 

595 

6-3 %x4 

29x5.00 

20x5.00 

B 

Sterling.. 

. .FD-80 

4% 

3275 

6-4x4% 

8.25/20 

8J/20d 

D 

White.212 

130001 

- 

2650 

4-4x5% ; 

750 

6-3%x4 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling. 

FW-97 

5 

4225 

G-4J4x4% 

36x8n 

36x8nd 

W 

White.51A 

170001 

• 

3750 

4-4%x5?4; 

820 

6-3% x4 

20x6.00 

32x6 

B 

Sterling. 

FW115 

6 

4805 

6-4?gx5% 

40x8n 

40x8nd 

W 

White.58 

220001 


4400 

4-4%x5?í ! 






Sterling. 

FW140 

8 

6070 

6-4%x5% 

40x8n 

42x!!nd 

w 

White.601 

9000- 


1850 

6-3%x4% \ 

1005 

6-3%x4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling.. 

.FC-100 

5% 

4950 

6-4%x4% 

36x8n 

36x8nd 

c 

White.602 

íoooo- 


2050 

6-3%x4% 1 

1585 

6-3%x4 

32x6 

32x6 

B 

Sterling. 

, .FC-107 

6 

5200 

6-4%x5% 

36x8n 

36x8nd 

c 

White.611 

115001 

" 

2150 

6-3%x4% 1 

1945 

6-3 %x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sterling. 

. FC-120 

7 

5350 

6-4%x4% 

40x8n 

40x8nd 

c 

White.612 

130001 

• 

2800 

6-3%x4% 1 

2275 

6-3%x4% 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling.. 

, . FC-135 

8 

5825 

6-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 

White.620 

150001 


4350 

6-4x554 ¡ 

3600 

0-4x4% 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling., 

FC-140 

8% 

6500 

0-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 

White.621 

180001 


4650 

6-4x554 « 

4500 

6-4x4% 

34x7 

34x7d 

D 

Sterling.. 

. .FC-145 

8% 

6925 

6-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 

White.630 

200001 


5000 

6-4x534 1 






Sterling. 

. .FC-170 

10% 

7595 

6-5x5% 

4üx8n 

42x9nd 

c 

White.631 

24000- 


5750 

6-4x5% ! 

1495 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6n 

B 

Sterling. 

. .FW170 

10% 

6975 

6-4%x5% 

40x8n 

44xl0nd 

w 

White.640 

20000* 


6100 

6-4%x5% 1 

2005 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

B 









White.641 

24000- 

■ 

6450 

6-4%x5% « 

2195 

6-3? sx4% 

32x6u 

32x6nd 

B 

Stewart.. 

.30 

1 

695 

4-3%x4% 

6.50x20 

6.50x20 

B 

White.642 

28000 

■ 

6750 

6-4%x5% 1 

2595 

6-3?íx4% 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart.. 

.30 X 

1 

795 

6-3x4?4 

6.50x20 

6.50x20 

B 

White 643-SW410 

40000" 

. 


6~4%x5% • 

3295 

6-4x4% 

34x7n 

34x7nd 

D 

Stewart.. 

...40XA 

1% 

995 

6-3%x4% 

6.50/20 

6.5/20d 

B 





3795 

6-4}4x4% 

36x8n 

36x8nd 

D 

Stewart.. 

50 X 

2 

1195 

6-3%x4% 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Willys.C-l 13 

% 

415 

6-3%x3% 1 

4950 

6-4%x4% 

38x7 n 

38x7nd 

D 

Stewart.. 

...29 XS 

2 

1695 

6-3%x4% 

7.00-20 

7.0-20d 

B 

Willys.C-131 

1% 

595 

6-3Jix3% 1 

4350 

6-4% x 4? i 

36x5 

36x12 

D 

Stewart.. 

.32X 

2% 

1990 

6-3%x4% 

7.00-20 

7.0-20d 

B 

Willys.157 

1% 

635 

6-3%x3% i 

5200 

6-4%x5% 

36x6 

40x14 

W 

Stewart . 

.588 

2% 

2390 

8-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Willys Knight. .16 

IX 

1595 

6-2*56x4% ¡ 






Stewart.. 

.18X 

2% 

2690 

6-3%x5 

7.50-20 

7.5-20d 

W 





1500 

6-3%xl 

32x6n 

32x6n 

B 

Stewart.. 

.36X 

3 

2990 

6-3 %x5 

8.25x20 

8.25x 

W 





1610 

6-3?gx4 

32x6n 

32x6nd 

B 







20d 


World . DA-60 

1 

1145 

6-3x4% i 

1935 

6-3%x4% 

32x0u 

32x6ud 

B 

Stewart. . 

. 48-8 

3 

2990 

8-3?íx4% 

8.25x20 

8.25x20 

B 

World . DB-60 

IX 

1545 

6-354x4% i 

2920 

0-4x4% 

32x6n 

32x6nd 

B 

Stewart .. 

. 19X 

3% 

3690 

6-3%x5 

9.00-20 

9.0-20d 

W 





3785 

6-4x4% 

34x7n 

34x7nd 

B 

Stewart. . 

...38-8 

3% 

3990 

8-3%x4% 

9.00-20 

9.0x20d 

D 

World . DC-60 

2 

1845 

6-354x4% 

4435 

6-4x4 1 o 

36x8n 

3Gx8nd 

D 

Stewart.. 

. 38-6 

3% 

3990 

6-4%x5% 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

World . DA-88 

2 

2300 

8-2%x4% 1 

4975 

6-4%x4% 

36x8n 

36x8nd 

D 

Stewart. . 

31X 

5 

5190 

6-4%x5% 

9.75-20 

9.75- 

W 





7365 

6-4%x5% 

42x9n 

40x8nd 

D 







20d 


World . DB-88 

2% 

2595 

8-2%x4% 1 






Stewart.. 

...27XS 

7 

6190 

6-4%x5% 

10.50x 

10.50x 

W 





t 1375 

6-3%x4 

30x5n 

30x5n 

R 






24 

24d 


World . DC-88 

3 

3295 

8-334x4% ; 

t 2165 

6-4?íx4% 

32x6n 

32x6nd 

R 









World. ... DA-115 

4 

3595 

8-334x4% 1 

t .3275 

6-3%x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Studebaber. .S-21 

1% 

695 

6-3%x4% 

20x6.00 

32x6.00 

S 

World.. ..DB-115 

5 

3895 

8-3%x4% i 


>-o 

Si 

<2 


-0-0 

Ji 

d. c 


Republic.A-l 

Republic.C-l 

Republic.D-l 

Republic.E-l 

Republic.F-3 

Republic..... H-3 
Republic.M-3 

Republic.35-2 

Rugby.4-06 

Rugby.4 07 

Rugby.4-16 

Rugby.6-14 

Rugby.6-15 

Rugby.6-16 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford .RX 

Sanford.OX 

Schacht.10 

Schacht.20 

Schacht.20-A 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Schacht.60 

Schacht.65 

Schacht.70 

Seldcn.17C 

Salden.317C 

Salden.37C 

Sclden.39C 

Selden.47CB 

Sclden.47CD 

Selden... .. .67C 

Selden.77C 

Service.15A 

Service.11BC 

Service.40 A C 


7500' 


22000 - 

25000t 


1 % 

1% 

1% 

2 

2X 

3 

3% 

4 

IX 

2 

2 % 

3 

4 

5 

Spec. 

6 

7X 

IX 

2 

2 

2X 

3 

4 

5 
7 


11000 

13000 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


i. 50/20 
í. 50/20 


32x0.00 

6.50/20 

20x0.50 

70x0.50 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 


1.00/20 

1.00/20 


00/20 

6.00/20 


6.6/20n 

7.0/20n 

7.5/20n 


20n 


7.50/20 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

36x8 

36x5d 

7.50/20 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

8J/20d 

9./20d 

9./20d 

9i/20d 

9./20d 

9J/20d 

9i/24d 

40x8nd 

5.00/19 

32x6 

32x6 

32x6n 


6/20dn 

0.5/20 

dn 

7/20dn 
7 5/ 
dn 

8.25/ 

20dn 

34x7dn 

30x8dn 

36x8dn 


W 


ABREVIACIONES: 

*—4 neumáticos en 2 ruedas traseras 
••—Tipo de rápido reporto 
•§—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

**•—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 

libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
§—De 6 ruedas 

§§—Adecuado al tiro de remolque 
§§§ —Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d —Dobles 


n —Neumáticos 

k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
B«&L—Caja y carga efectiva 
C—Cadena 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D—Doble reducción 
H—Engranaje plano hypoid 
I—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fin 


CORRECCION 

Exhibición de la Van Norman Machine Tool Co. 
en la Exposición de la M.E.M.A. y N.S.P.A. 

NTRE las descripciones que presen¬ 
tamos en nuestra edición anterior 
de esta revista con relación a las ex¬ 
hibiciones ofrecidas en la Exposición 
de la M. E. N. A. (Asociación de Fa¬ 
bricantes de Motores y Equipos) y N. 
S. P. A. (Asociación Nacional de 
Piezas Normales) que tuvo lügar el 
mes de diciembre ultimo en Alantic 
City, desafortunadamente no se in¬ 
cluyó la descripción del magnífico 
puesto de exhibición de la Van Norman 
Machine Tool Co., de Springfiéld, Mass. 

La Van Norman exhibió en esta oca¬ 
sión su surtido completo de equipo 
para talleres de automóviles. El sur¬ 
tido de esmeriladoras de émbolos con¬ 
siste de los modelos Nos. 88, 85, 76 y 
“Bantam,” los tres primeros de los 
cuales son automáticos y el más pequeño 
es del tipo de alimentación a mano. 


El nueva modelo automático No. 76 
atrajo particularmente la atención por 
tratarse de un mecanismo de alimenta¬ 
ción automáticas, de proyecto moderno 
y sumamente sencillo de trabajar. 
También habían cuatro modelos de 
máquinas para la rectificación de vál¬ 
vulas, las cuales varían de tamaño y 
capacidad, pero todas ellas emplean el 
método más reciente y seguro de man¬ 
dril. En esta misma exhibición se 
presentaron dos máquinas grandes 
Valvo de doble motor, Modelo F y Mo¬ 
delo G. 

Tres modelos constituían el surtido 
de barras perforadoras. El modelo No. 
600 automático para servicio pesado; 
la máquina No. 700 y la nueva barra 
“perfecto.” La nueva máquina Van 
Norman “perfecto” para la rectifica¬ 
ción del diámetro interior de cilindros 
fué motivo de atracción particular de¬ 
bido a su velocidad, exactitud y aca¬ 
bado. 


Los otras máquinas herramientas que 
se mostraron fueron el tipo Universal 
de máquina afiladora de ascariadores, 
la Reamo propulsora de escariadores, 
la Korelctor para achaflanar cuerpos de 
émbolo, y la plancha calentadora de 
émbolos. 

Se han agregado varios juegos a la 
línea de acesorios para la rectificación 
de asientos de válvulas y guías, según 
lo manifestado por los directores de la 
compañía. 


La Deíiance Spark Plugs, Inc., do Toledo, 
Ohio, a principios del mes de diciembre declaró 
un dividendo inicial de 25 centavos por acción 
sobre sus acciones comunes. La compañía ha 
estado distribuyendo sus bujías de encendido por 
espacio de tres años en los mercados nacionales 
e internacionales, y continúa sin acciones pre¬ 
feridas. Al anunciar este primer dividendo, la 
compañía manifestó que sus bujías de encendido 
se distribuyen ahora por 67.000 comerciantes del 
ramo, cuyo número será extendido todavía más 
durante 1932 para acomodarse a las planes de 
expansión y venta de la fábrica. 


Febrero, 1932 
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Nuevos camiones Studebaker: arriba, modelo de 3 toneladas; abajo, modelo de 

1*4 tonelada 


Con estos chasis se ofrecen garitas 
y cajas muy convenientes. Entre los 
modelos de caja se incluyen los de 
panel, expreso con lados de rejilla, los 
con techo, de teleros y varios otros de 
general uso y aceptación. 


I-SIS Traslada sus Oficinas 

S TAMFORD, CONN.—La I-Sis Lab¬ 
oratories, Inc., fabricante de puli¬ 
mentos, aderezo para capotas, etc., 
anuncia el cambio de localización de 
Nueva York a Stamford. De acuerdo 
con lo manifestado por H. E. Minnerly, 
director de ventas, el traslado se hizo 
necesario por haber agregado el aceite 
para motor al surtido de productos de 
la compañía. Recientemente la com¬ 
pañía anunció el envase de aceite en 
una nueva lata de 5 galones, la cual 
lleva litografiada una atractiva eti¬ 
queta. 


Nuevo Chasis Stewart 

( Continuación'de la página 45) 

brado y encendido, lamparita, indicador 
de gasolina e indicador de temperatura. 

El chasis solo pesa 5.970 libras. Ad¬ 
mite caja de 9 a 18 pies de longitud, 
desde el respaldo del asiento del con¬ 
ductor, según sea la distancia entre los 
ejes. 

Recientemente la Stewart anunció 
también dos otros modelos de 8 cilin¬ 
dros —el uno de 3 toneladas a un precio 
de lista de $2.990 y el otro de 314 a 
$3.990. 


Camiones Studebaker 

N la exposición de automóviles de 
Nueva York se introdujo una nueva 
serie de camiones Studebaker. Además 
de los chasis de 1^ y 2 toneladas, con 
motores más poderosos y mayores dis¬ 
tancias entre los ejes, la Studebaker 
presentó por primera vez, un nuevo 
modelo de 3 toneladas. 

El nuevo camión Studebaker de tres 
toneladas es uno de los más económicos 
en precio de los de su clase y capacidad, 
pues se ofrece, entregado en la fabrica, 
por $1.350. El chasis de 2 toneladas 
tiene un precio de lista de $895 y el de 
1%, $695. 

Las distancias entre los ejes del chasis 
de tres toneladas son: 141, 153, 165 y 
183 pulgadas. Las del chasis de 2 
toneladas son: 141, 153 y 165. El de 
1 y» tonelada se ofrece en 130 y 165 
pulgadas. 

La potencia del motor de seis cilin¬ 
dros ha sido aumentada a 75 caballos 
de fuerza. Este motor presenta varias 
innovaciones, y entre éstas, la más in¬ 
teresante es el empleo de émbolos de 


hierro fundido estañado, los cuales pro¬ 
longan la duración y son menos sujetos 
a desgaste y rayadura. 

El funcionamiento del motor ha sido 
suavizado notablemente por medio de 
un cigüeñal grande y macizo de doble 
equilibrio y contrapeso, provisto de 
amortiguador Lanchester para absorber 
las vibraciones torsionales, en adición 
al montaje de caucho y a la perfecta 
hermanación de los grupos de émbolos 
y bielas. 

En el modelo de 1% tonelada se em¬ 
plea un embrague monodisco. En el de 
dos toneladas, uno doble de funciona¬ 
miento en seco. Este mismo tipo de 
embrague se utiliza en el modelo de 3 
toneladas. El cambio de marcha de 
tipo de servicio pesado ofrece cuatro 
velocidades adelante y marcha atrás. 

En el modelo de tres toneladas existe 
mayor fuerza tractora mediante la ins¬ 
talación de un cambio de marcha aux¬ 
iliar de dos velocidades, con reduc¬ 
ción o desmultiplicación de 1.52 a 1, 
montado al centro, entre dos firmes 
miembros transversales del bastidor. 
En adición a la desmultiplicación co¬ 
rriente de engranajes de 6.14 a 1, se da 
elección a otras, que quedan compren¬ 
didas en una escala de 5.25 a 7.8. 

El firme eje trasero enteramente flo¬ 
tante está construido especialmente 
para un servicio pesado y continuo. 
Comprende un piñón propulsor grande 
soportado al frente y atrás por firmes 
cojinetes. En todos los modelos se em¬ 
plea un mecanismo de dirección Ross 
de leva y palanca. El sistema de frenos 
en las cuatro ruedas de tipo mecánico 
es del perfeccionado tipo de zapata 
doble Duo-Servo de gobierno por cable. 
El modelo de tres tonelada lleva un am¬ 
plificador BK incluido en su dotación 
normal. 


Personales 


R. H. Faulkner, antes presidente de la Auburn 
Automobile Co., ha pasado a ser vicepresidente 
de la Studebaker Sales Corporation of America. 
El anuncio de este nombramiento del Sr, Faulk¬ 
ner fué hecho por Paul G. Hoffman. presidente 
de la compañía, y A. R. Erskine, presidente de 
la Studebaker Corp. 

Ha sido anunciada la elección de E. H. Mc- 
Carty como presidente de la Nash Motors Com- 
pany. El Sr. McCarty ha sido vicepresidente y 
gerente general. Como presidente pasa a ocupar 
el puesto que tenía C. W. Nash, quien ocupaba 
dicha presidencia y la de la junta de directores 
de la corporación. El Sr. Nash seguirá desem¬ 
peñando el último de estos dos puestos. H. E. 
Long pasó a ser vicepresidente y director de 
compras, y Robert B. Elliott. vicepresidente a 
cargo de las actividades fabriles de la compañía. 

John Prior, 44 Whitehall St., Nueva York, ha 
sido nombrado gerente de exportación de la 
Esmco Auto Products Corp., de Brooklyn, N. Y., 
fabricantes de especialidades y piezas para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. 

Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos 
Aires, Argentina, se ha hecho cargo de la distri¬ 
bución del surtido completo de productos Trindl, 
y tiene existencias completas para poder facilitai 
amplio servicio a todos los que usan Pasadores 
de Embolo, Válvulas, Tuercas, Buejes y Anillos 
de Embolo, en la República Argentina. 

Benjamín Hacker, 280 Broadway, Nueva York, 
partió a mediados de enero en un viaje a Puerto 
Rico, República Dominicana y otros mercados 
antillanos, en representación de los muelles Row- 
land, acumuladores Gould, piezas de encendido 
NieholT, cables Crescent, radiadores G & O, 
escariadores Red Line y llaves Milwaukee Try- 
Fit. Todos estos conocidos productos están 
representados por el Sr. Hacker en capacidad de 
gerente de exportación de sus fábricas. 


Censo Mundial del 
Automóvil en el 
Número de Marzo 
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nunciamos 



NUEVOS 


mo 


délos CHK^S LER 


QUE OFRECEN LOS MÁS GRANDES REFINAMIENTOS 
TÉCNICOS DE LOS TIEMPOS MODERNOS. 


Los AUTOMOVILES CHRYSLER se hallan hoy más ade¬ 
lantados que nunca en modernos principios funda¬ 
mentales, en ingeniería básica y en funcionamiento. 

Todos los cuatro modelos Chrysler de 1932 tienen 
ese gran perfecionamiento de la Chrysler Motors— 
FUERZA FLOTANTE . Es un nuevo principio 
fundamental que completamente elimina la trans¬ 
misión de la más leve vibración del motor al bastidor 
y a la carrocería. 

Todos los modelos Chrysler están equipados con el 
nuevo Embrague Automático y con un nuevo meca¬ 
nismo de Rueda Libre de funcionamiento indepen¬ 
diente. No hay para qué tocar el pedal de embrague; 
éste funciona siempre automáticamente, aun cuando 
se trata de arrancar en primera o para la contra¬ 
marcha. El Embrague Automático y el mecanismo 
de Rueda Libre pueden desconectarse por medio de 
un dispositivo colocado en el tablero de instrumentos. 

Entre las muchas nuevas ventajas del Chrysler se 
hallan el Nuevo Engranaje Selectivo Silencioso— 
los Nuevos Muelles Oilite Exentos de Rechinamientos 
—el Nuevo Bastidor de Doble Rebajamiento, Re¬ 
forzado—Carrocería Totalmente de Acero—Trans¬ 
misión de Sistema Múltiple de 4 Velocidades—Frenos 
Hidráulicos en las 4 Ruedas, con tambores más 
grandes de fundición centrífuga. 

Un nuevo Chrysler Seis con seis modelos de carro¬ 
cería—un nuevo Chrysler Ocho con cinco modelos 
de carrocería—un nuevo Chrysler Imperial Ocho 
con tres modelos de carrocería—un Chrysler Imperial 
Ocho de Tipo Especial con seis modelos de carro¬ 
cería fabricados a la orden. Son más elegantes, más 
cómodos, más potentes, más rápidos, más silenciosos 
y más seguros. 



El contrato de ventas Chrysler ofrece a todo agente de automóviles grandes posibili¬ 
dades para adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor ejt 
su territorio o de la Chrysler Export Corporation , Detroit , Michigan , E. U. A. 
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GRATIS 

CERA JOHNSON 

PARA AUTOMOVILES 
S. C. JOHNSON «c SON 

Racine, Wís., E. U. A. 

ofrece, por un tiempo limitado solamente, un 
surtido de sus famosas “Especialidades John¬ 
son para Automóviles”—limpiador y cera 
cuyo precio neto corriente de exportación es 
de $30.52 o/a, por la suma de 

$24.75 ola 

más los gastos de flete y facturas consulaxes, 
que Ud. mismo debe calcular, y que ha de 
incluir en la remesa que nos haga. 

Estudie la lista de mercancías, que anota¬ 
mos abajo, y que se la enviaremos a Ud. al 
casi increíble bajo precio de $24.75 o/a, de¬ 
bidamente empacada, f .a.s. Nueva York. Pron¬ 
to se dará cuenta de que esta es una ganga 
que Ud. no puede pasar por alto. 

Dueños de Talleres, Garajes y 
Puestos de Gasolina 

que venden cera para automóviles o desean dedi¬ 
carse a este negocio tan lucrativo y de tan rápido y 
continuo desarrollo, tienen ahora la oportunidad de 
comprar el 

Limpiador Y Cera Johnson 
Para Automóviles 

a un precio que sólo la S. C. Johnson & Son—la 
fábrica más grande del mundo de productos de ceia, 
puede ofrecer por estos artículos tan finos. 

Millares de comerciantes han visto que la Cera 
Johnson para Automóviles es un artículo productor 
de esplendidas y rápidas ganancias. Un minuto de 
demostración de su casi mágico efecto sobie un 
automóvil, significa una venta y un cliente satis- 
fecho. 


He aquí su oportunidad para comprar los famosos 
productos Johnson para la limpieza de automóviles 
a precios jamás antes ofrecidos y para convencerse 
de que puede ganar dinero vendiéndolos, como lo 
están haciendo millares de otros comerciantes. 

Todo Dueño de Automóvil 

o chauffeur quiere un automóvil brillante, dado que 
el mundo juzga un automóvil por su aspecto ex¬ 
terior. Esta es la razón por qué es tan fácil vender 
la Cera Johnson para Automóviles. Proteje efec¬ 
tivamente el acabado contra la lluvia, nieve, polvo 
y arenilla, conservando intacto el lustre o brillan¬ 
tez original. Gracias a su uso, los automóviles 
viejos aparecen como nuevos. 

Se usa exclusivamente en los principales garajes 
y por millares de dueños exigentes. 

Envíenos su podido ahora mismo, aprovechando el 
presente cupón, y denos las instrucciones de em¬ 
barque del caso. 


Una Oferta «le TntroilucciÓn 

Sírvanse embarcar el siguiente surtido de Especialidades John¬ 
son para Automóviles: 

Cajón No. 1 —24 solamente—Cera Líquida para 
Automóviles en envase de 0,473 de litro, e/u $0.75 $18.00 o/a 
12 solamente—Limpiador para Automóviles en 
envase de 0,473 de litro, c/u $0.75 0.00 o/a 

GratiM —6 solamente—Cera Líquida para Auto¬ 
móviles en envase de 0,473 de litro. 

Peso bruto en libras, 09 Neto en libras, 35 

Peso bruto en kilos, 31,29 Neto en kilos, 15,86 

Dimensiones: 21 x 14 x 13 pulgadas. 

Cajón No. 2—30 solamente—Cera en Pasta 

para Automóviles, en envase de 0,227 de kilo, e/u _ 

$0.50 $18.00 o/a 

Gratis —12 solamente—Cera en Pasta para Auto¬ 
móviles, en envase de 0,227 de kilo. 

Peso bruto en libras, 48 Neto en libras, 24 

Peso bruto en kilos, 21,76 Neto en kilos, 10,88 

Dimensiones: 21 x 13 x 11 pulgadas. 


45 « 


$45.00 o/n 
de descuento de exportación 20.25 


JOHNJOH'J 

WAX 


$24.75 o/a 

CONDICIONES: Entrega ni costado del vapor en Nueva York. 
Letra a la vista—contra entrega de los documentos 

REFERENCIAS ..Nombre . 

...Dirección . 

.Ciudad y país. 


S. C. JOHNSON & SON, wisconsin, e. u. a. 

Especialistas en productos de cera por casi medio siglo 
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00.000 comerciantes 

ganan dinero 

con CHAMPIONS 


< AS Bujías Champion, las favoritas sin rival de la mayoría de 
los automovilistas de todo el mundo, siguen predominando en 
ventas para beneficio de más de 100.000 distribuidores. 

Los comerciantes prefieren la Champion por su venta rápida porque 
no necesitan esfuerzos para venderse. Los automovilistas las prefieren 
y exigen la marca Champion, año tras año, porque estas bujías les ase¬ 
guran mejor calidad y rendimiento más económico. Estos compradores 
entusiastas de la marca, se confian solamente a las Champion para con¬ 
seguir mayor potencia y flexibilidad en el motor. Su demanda insistente 
por mayor eficiencia en bujías de encendido ha hecho de la Champion 
un artículo de venta rápida y predominante por todas partes. 

Ahora, resulta muy sencillo mantener existencias de BUJIAS 
CHAMPION. Los nuevos tipos C se construyen en 3 tamaños. Con 
éstos y el número reducido de tipos garantizando funcionamiento per¬ 
fecto de distintas marcas de máquinas de fabricación europea y ameri¬ 
cana, el comerciante puede ofrecer un servicio completo de bujías, con 
una inversión mínima. 

Lo popularidad de las Champion ofrece magníficas ocasiones de conse¬ 
guir beneficios seguidos. Mantenga una buena existencia de los tres 
modelos de Champions y logre su parte de este negocio. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPAN Y, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Dirección cablegráfica, "Champion” Toledo 

ChAM PION 

Bujías de Encendido 
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i A propulsión Bendix es un ejemplo 
clásico de coordinación mecánica. 

Todas juntas, estas piezas constituyen 
la propulsión Bendix—esa ingenio¬ 
sa “mano mecánica para al arranque 
del automóvil,” cuyo funcionamiento 
sobresaliente ha sido irreprochable 
desde hace más de veinte años. 

Cada pieza individual está proyecta¬ 
da y construida para responder y sa¬ 
tisfacer una responsibilidad específica, 
y su construcción es de lo más precisa 
para garantizar un funcionamiento 
perfecto. 

Desde todo punto de vista conviene 
emplear sólo piezas Bendix legítimas. 


ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited 
Walkerville, Ontario, Canadá 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
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■j Presentamos un 


j\uevo 


n □ n b b 



con Fuerza Flotante . . . Embrague Auto¬ 
mático . . . Engranaje Selectivo Silencioso 
. . . Rueda Libre . . . Bastidor de Doble 
Rebajamiento . . . 

La fábrica Dodge orgullosa presenta ahora dos nuevos 
automóviles de tan extraordinario desempeño que no hay 
palabras que puedan describir el entusiasmo que sentirá 
usted al conducir uno de ellos. Por lo fácil y silencioso de 
su funcionamiento y por lo eficaz y positivo de su control, 
ellos constituyen un verdadero triunfo de la ingeniería 
moderna. 

La Fuerza Flotante aplicada a los nuevos Dodge de seis 
y ocho cilindros produce un suave rendimiento de potencia 
que completamente elimina las vibraciones del motor. 


El Embrague Automático del Dodge y su mecanismo de 
Rueda Libre , ambos funcionando separadamente, permiten 
conducir el automóvil sin hacer uso del pedal de embrague. 

El Engranaje Selectivo Silencioso facilita el libre cambio 
de velocidades. La palanca de los engranajes se mueve 
con la facilidad con que se voltea la hoja de un libro. 

Los Frenos Hidráulicos Inmunes a la Intemperie, de 
tamaño más grande y nuevos tambores de fundición Cen¬ 
trifuga, ofrecen un seguro e insuperable control. Son 
fáciles de operar, de aplicación uniforme y absolutamente 
eficaces. 

Estamos orgullosos de estos automóviles. Orgullosos por 
lo insuperable de sus perfeccionamientos técnicos. Orgu¬ 
llosos por su sin igual belleza. Orgullosos de su tamaño 
y comodidad. Orgullosos por la gran seguridad y esta¬ 
bilidad que ofrece el diseño de su chasis y carrocería. 


El contrato de Ventas Dodge ofrece excepcionales posibilidades de 
ganancias para cualquier comerciante en automóviles. Solicite informes 
completos del distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export 
Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 



DE SEIS y OCHO CILINDROS 
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MÁS DEL 70 POR CIENTO DE TODOS LOS 
AUTOMÓVILES AMERICANOS FABRICADOS EL ANO 
PASADO FUE EQUIPADO EXCLUSIVAMENTE CON 

BUJÍAS DE ENCENDIDO AC. 

ESTA ES LA RECOMENDACIÓN MAS ELOCUENTE QUE 
SE HAYA DADO HASTA AHORA A UNA DETERMI¬ 
NADA MARCA DE BUJÍA DE ENCENDIDO. Y ES ESTA 
LA RAZÓN POR QUÉ DEBERÍA UD. MANTENER EN 
EXISTENCIA Y VENDER LA AC—LA BUJÍA DE ENCEN¬ 
DIDO DE SUPERIOR CALIDAD. 

Estas ventajas de calidad exclusiva de la AC aseguran al motor un 
funcionamiento mucho mejor. 




La construcción 
soldada de una 
sola pieza hermé¬ 
tica al oas, protegida por pa¬ 
tente, evita los escapes de 
compresión. 


El electrodo late¬ 
ral soldado de la 
AC, protegido por 
patente, asegura una perfecta 
conductibilidad de calor. 



gida por patente, evita la 
formación de Incrustación en 
este punto. 


penden a facilitar el arranque 
y aseguran su completa dura¬ 
ción. 



OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

177 5 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. 

Representante de Exportación 


BUJIAS DE ENCENDIDO AC — VELOCIMETROS AC — DEPURADORES DE AIRE AC — FILTROS DE ACEITE AC BOMBAS DE COM¬ 
BUSTIBLE AC — INDICADORES DE GASOLINA AC — COLADORES DE GASOLINA AC — TERMOMETROS AC AMPERIMETROS AC 
MANOMETROS DE ACEITE AC — COMPLETOS PANELES DE INSTRUMENTOS AC — SILENCIADORES DE ADMISION DE CARBURADOR 
AC — DEPURADORES DE AIRE DE RESPIRADERO DE CAJA DE CIGÜEÑAL AC — PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE 
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Cuando la primera super 
ficie de rodadura se 
desgasta 


Porque es Diferente, Puede Ud. Ganar 
más Dinero Con Este Nuevo Neumático 


Dado el estado actual de los negocios, el comerciante que 
tiene un producto diferente que ofrecer, posee en ello una 
gran ventaja. 

Al tratarse de neumáticos, el comerciante que puede hacer 
esto es áquel que tiene la representación del Seiberling. El 
Seiberling de Doble Superficie de Rodadura de Enfriamiento 
por Aire es, en realidad, el primer neumático diferente de 
estos últimos quince años. 

Examine el grabado. ¿Ve esos agujeros? Ellos atraviesan 
todo el caucho. Cuando se desgasta la primera superficie 
de rodadura, estos agujeros forman una segunda superficie 
de rodadura antideslizante. Se tiene así el único neumático 
que no es parejo y peligroso durante la última mitad de su 
duración. 

Por otra parte, estos agujeros "enfrían con aire*’ el neumá¬ 


tico. Esto nos permite dar a la Doble Superficie de Roda¬ 
dura, tamaño por tamaño, mucho mayor espesor que el de 
cualquier otro neumático del mercado. A esto se debe que 
el Seiberling de Doble Superficie de Rodadura rinda un 
recorrido doble, funcione con mayor facilidad y suavidad 
y de mejor protección contra reventazones e incisiones. 

Además del neumático con Doble Superficie de Rodadura, 
el surtido Seiberling comprende neumáticos de construcción 
corriente en toda categoría de precio.' Los 33 años de ex¬ 
periencia en la construcción de neumáticos finos con que 
cuenta la organización Seiberling, han hecho de que el 
nombre SEIBERLING sea sinónimo de CALIDAD en todas 
partes del mundo. 

Con los neumáticos Seiberling puede Ud. ganar más dinero. 
Comuniqúese en seguida con la Seiberling Rubber Comp.my, 
Akron, Ohio, E. U. A. 


Seiberling De Doble Superficie De Rodadura 

De Enfriamiento Por Aire 
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Año tras ano crece el número de 


Cojinetes Timken en la Exposición de 
Automóviles de Nueva York 


Año tras ano se exhiben en la Exposición de Auto¬ 
móviles de Nueva York los nuevos modelos de 
automóviles de famosas marcas americanas ... y 
año tras año crece el número de ellos que salen de 
fábrica equipados con Cojinetes Timken. El único 
cambio de año a año es el empleo de más Cojinetes 
Timken por automóvil. 

Los fabricantes de estos excelentes automóviles conti¬ 
núan empleando Cojinetes Timken porque saben 
que nada, sino los legítimos Con jinetes Timken cons¬ 
truidos de acero Timken, puede dar a sus vehículos 
la ausencia de rozamiento en funcionamiento, la 
seguridad y duración en servicio, que piden y esperan 
recibir los compradores de sus productos. 

A esta razón se debe el hecho de que todo Cojinete 


Timken desgastado o dañado ha de reemplazarse 
siempre con otro Timken legítimo. Esta es la única 
manera, posible de restablecer la original eficacia de 
los cojinetes. 

Es la única manera de asegurar la seguridad y la 
satisfacción en beneficio del dueño del automóvil y 
de proteger la reputación propia. 

Todo Cojinete Timken legítimo lleva el nombre 
“TIMKEN” estampado sobre la taza y el cono. The 
Timken Roller Bearing Service and Sales Company, 
Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: 
“Timrosco.” Oficinas de exportación: 16 West 60th 
Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.; 409 Olive Street, 
Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San 
Francisco, Calif., E. U. A. 


Representantes Exclusivos de Venías 


Argentina—Henry W. Penbody & Cía., Avenida de Mayo 1370, 
Buenos Aires. 

Brasil—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

Chile—E. Roehette, Pasaje Barolo 350, Buenos Aires, Argentina. 

Colombia—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, Nueva 
York, E. ü. A. 

Cubo—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 30, Reparto Mira- 
mar, Habana. 

Ecuador—L. A. Lavalle Lz., Carrera, Venezuela No. 85, Quito. 

Filipinas—Muller & Phlpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotive LOxport Company, 1(13 First Street, 
San Francisco, Calif., E. U. A. 

Guatemala—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, Nueva 
Yorlc, E. U. A. 


México—J. E. Estrada, Apartado 070, Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Yueután, Campeche, Tabasco y Chiapus— 
Francisco Preve, Roorn 807, 1150 Broadway, Nueva York, 
E. ü. A. 

Panamá—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, 
Canal Zone. 

Paraguay—Ilenry W. Penbody & Oía., Avenida de Mayo 1370, 
Buenos Aires. Argentina. 

Perú—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 08 S. Brau Street, P. O. Box 
1325, San Juan. 

Uruguay—E. Roehette, Pasaje Bnrolo 359, Buenos Aires,, Argen¬ 
tina. 

Venezuela—Manuel C. Perez I-Iljo, Apartado 507, Carácns. 


Conjinetes de Rodillos Cónicos 
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CON MOTOR LYCOMING 


El fenomenal éxito de la Auburn el año pasado sorprendió al mundo del automo¬ 


vilismo; hubo un aumento de más de 150% sobre el año anterior. Este admirable triunfo 
fue el resultado de ofrecer primeramente los más adelantados refinamientos, lo 
que constituyó el valor intrínseco más grande por el menor precio posible. Para 1932, 


esta tradicional norma de la Auburn se ha extendido más allá de lo ordinario con la 
introducción de un nuevo modelo de doce cilindros, un modelo perfeccionado de ocho 
cilindros en línea—y la sensacional nueva ventaja de doble desmultiplicación. 


El Nuevo Modelo de 
DOCE CILINDROS de 
160 Caballos de Fuerza 



Cupé Comercial de doce cilindros. El automóvil de producción más adelantada, con 


ventajas que no se obtienen en ningún otro vehículo del mundo. Funciona incompara¬ 
blemente mejor que todo otro automóvil de construcción en serie. A pesar de su tamaño, 


fuerza y velocidad, es extraordinariamente económico. Tiene 133 pulgadas de distancia 
entre los ejes. En su dotación corriente comprende Mecanismo de Movimiento Libre 
de ruedas L.G.S. con Cambio de Marcha de Engranaje Constante Silencioso, Bastidor a 
Prueba de Distorsión de tipo X, Frenos Hidráulicos bien grandes y poderosos. Neu¬ 
máticos de seis capas. Cinco otros estilos de carrocería, que ofrecen un valor intrínseco 
sin precedente en la industria. 


Modelo Perfeccionado de 



OCHO CILINDROS 


LINEA 



entregado en la fábrica 


El Cupé Comercial; el automóvil de ocho cilindros de mayor valor intrínseco fabricado 


hasta ahora por la Auburn. Perfeccionado, refortalecido, refinado. Motor de 100 caballos 
de fuerza. Tiene 127 pulgadas de distancia entre los ejes. Mecanismo de Movimiento 
Libre de Ruedas L.G.S. con Cambio de Marcha de Engranaje Constante Silencioso, 


Bastidor a Prueba de Distorsión de tipo X, originado por la Auburn; sistema de lubri¬ 
cación centralizada Bijur para el chasis; mecanismo de dirección irreversible más grande 


y pesado; carrocerías de construcción más firme y resistente; interiores más lujosos. 
Seis otros estilos de carrocería, cada uno lo máximo en valor intrínseco por el precio. 


Los modelos Custom de hechura a la orden de ocho y de doce cilindros, 

incluyen la 


La Auburn nuevamente marcha a la vanguardia. 
Ningún otro automóvil tiene algo que se compare 
con la Desmultiplicación Doble: dos desmultiplica¬ 
ciones de eje en el mismo vehículo. Girando una 
palanca, el automóvil queda especialmente adaptado 
a servicio por cuestas, a tráfico urbano corriente y 
a marcha por caminos planos. 



Los modelos Custom de hechura a la orden comprenden también el, 
mecanismo Startix y los amortiguadores con gobierno de marcha. 


Estas son algunas de las razones por qué el Auburn está irremediablemente destinado a tener un TRIUNFO 
MAS GRANDE AUN en 1932. ¿Quiere Ud. tener su parte de este inevitable éxito? Por carta o por telegrama 

pídanos información detallada 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, E.U.A. 


División de la Cord Corporation 


Dirección Telegráfica: “Auburnauto” 


Febrero, 1932 















DIGNO DE CONFIANZA... 

E N estas breves palabras se explica el 
hecho de que el producto Republic y 
su representación sean una inversión de 
primer orden para los distribuidores/ co¬ 
merciantes del ramo y dueños de camiones. 

Un producto de cuyas aptitudes para 
satisfacer los requisitos de su clientela 
puede Ud. depender en todo momento. 

Un chasis de excelente construcción/ 
cuya conservación es sumamente econó¬ 
mica. 

Y métodos comerciales racionales y 
equitativos entre la fabrica y sus repre¬ 
sentantes. 

E STAS son las bases fundamentales de la 
Representación del Republic que Ud., 
como emprendedor distribuidor o comerci¬ 
ante del ramo, debería estudiar detenida¬ 
mente, no importa qué conexiones tensa en 
la actualidad. 


La-France Republic Corp. 

Alma, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “REPUBLIC” 

Un producto de cuyas 
aptitudes para satis¬ 
facer los requisitos de 
su clientela puede Ud. 
depender en todo mo- 
mentó - • 


I 
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Elegancia atrayente que hace de 


TODA PEMSONA 


un comprador en perspectiva 

del nuevo 

De Soto Seis 



El nuevo De Soto Seis ofrece el máximo de elegancia entre 
los automóviles de igual precio. Este último triunfo del 
genio de la Chrysler Motors está destinado a ser un productor 
de grandes utilidades para todo comerciante emprendedor. 

El nuevo De Soto Seis esta lleno de características de gran 
valor para el cliente: Irreprochable funcionamiento. Econo¬ 
mía, Seguridad, Potencia, y ese rasgo de distinción supremo— 
Elegancia. La agencia De Soto significa nuevas posibilidades 
de ganancias porque el De Soto atrae tanto a los compra¬ 
dores de automóviles de precio moderado como a los com¬ 
pradores de automóviles más caros. 


La Fuerza Flotante, ese nuevo y sensacional sistema de sus¬ 
pensión del motor inventado y patentado por la Chrysler Mo¬ 
tors, imparte al De Soto Seis un funcionamiento que sobre¬ 
pasa en suavidad y flexibilidad a todo lo que hasta hoy se ha 
visto en un automóvil de seis cilindros. Es una ventajosa ca¬ 
racterística que impresiona favorablemente al cliente al 
demostrarse el automóvil. 

Un embrague automático permite al conductor ignorar por 
completo el pedal de embrague. Este funciona automática¬ 
mente—no hay botones que oprimir. En coordinación con 
el Engranaje Selectivo Silencioso, hace del cambio de veloci¬ 
dades una operación facilísima. 

Otras grandes ventajas del nuevo De Soto son su perfeccio¬ 
nado mecanismo de Rueda Libre, que produce una agrada¬ 
ble sensación durante la marcha, y que ofrece una gran eco¬ 
nomía en el combustible y en el aceite, con un desgaste míni¬ 
mo del motor—el Bastidor de Doble Rebajamiento—Carro¬ 
cerías totalmente de acero—Frenos Hidráulicos de Expansión 
Interna—Bajo Centro de Gravedad. 

El regio aspecto del nuevo De Soto Seis es enteramente dis¬ 
tinto, y tan sugestivo de un precio más alto, que todo el 
mundo en su localidad se interesará en este automóvil. 

❖ ❖ <► 

El contrato de ventas De Soto ofrece a todo agente de auto¬ 
móviles grandes posibilidades para adquirir pingües ganan¬ 
cias. Solicite detalles completos del distribuidor en su territo¬ 
rio o de la Chrysler Export Corporation , Detroit, Michigan, 
E. U. A. 



febrero, 1932 


63 





























3 Nuevos Camiones 


...los mds potentes hasta ahora 
vendidos a precios tan bajos 



DETALLES 


lHy 2Toneladas 

Motor 6 cilindros, 75 HP. 
Embolos galvanizados 
Caja de 4 velocidades 
Bastidor con largueros 
en U, de 18 cm. 

Ruedas con rayos de 
metal fundido 
Ruedas traseras dobles 
en el camión de 2 tone¬ 
ladas 

Puente trasero flotante 
Depósito de 75 litros de 
combustible 

Ventilador de doble 
correa 

PRECIOS 
VA Toneladas 

3,30 m. enrre ejes $695 
4,19 m. entre ejes $775 

2 Toneladas 

3,58 m. entre ejes $895 
3,89 m. entre ejes $920 
4,19 m. entre ejes $945 


$ 3 Toneladas 

Motor6cilindros, 75 HP. 
Embolos galvanizados 

Caja de velocidades 
auxiliar 

Frenos de vacío B.K. 
Caja de 4 velocidades 

Bastidor con largueros 
en U, de 20 cm. 

Ruedas con rayos de 
hierro maleable 
Ruedas traseras dobles 
Puente trasero flotante 

Ventilador de doble 
correa 

PRECIOS 
3 Toneladas 

3,58 m. entre ejes $1350 
3,89 m. entre ejes $1375 
4,19 m. entre ejes $1400 
<§> 4,65 m. entre ejes $1425 


Precios de lista de fábrica. Parachoques y neumático 
de repuesto, con recartjo. Hay garitas y carrocerías 
corrientes para todos los chassis. Muelles auxiliares, 
a elección, con recargo. 


CHASSIS V/ 2 TON. $695 
CHASSIS 2 TON. $895 
CHASSIS 3 TON. $1350 


De nuevo la Studebaker se pone a ¡a vanguardia en el ramo 
de camiones, presentando nuevos chassis con motores de mayor 
fuerza, desarrollada a velocidades bajas, y dotados de las ven¬ 
tajas esenciales para el bajo costo de operación. La Studebaker 
construye el camión de VA tonelada más potente que jamás se 
haya cotizado a precio tan bajo—y los camiones de 2 y 3 
toneladas de precio más bajo en el mundo. Una caja de veloci¬ 
dades auxiliar y frenos de vacío, se incluyen en el equipo co¬ 
rriente del chassis de 3 toneladas, sin recargo de precio. 


The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 

South Bend, Indiana, E. U. A. 
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Estos Datos 

ACERCA DEL 






SIGNIFICAN GANANCIAS PARA UD. 


La representación del nuevo Plymouth está apor¬ 
tando ganancias a numerosos comerciantes del ramo 
en todas partes del mundo. Esta representación es 
ahora más apetecida que nunca, debido a que el 
mundo reconoce que el Plymouth ocupa el primer 
puesto entre los vehículos de precio económico del 
mercado. _ 

La Fuerza Flotante, invento patentado y exclu¬ 
sivo de la Chrysler Motors, ha hecho posible en el 
Plymouth una calidad de funcionamiento jamás 
antes vista sino en los automóviles más costosos. 
Ha, en realidad, dado al Plymouth “la suavidad de 
un automóvil de ocho cilindros con la economía de 
uno de cuatro.” La vibración ha quedado entera¬ 
mente suprimida. Los sorprendentes resultados de 
la Fuerza Flotante son tan evidentes, tan fáciles de 
demostrar, que el interesado queda en el acto con¬ 
vencido de ellos al conducir el mismo uno de estos 
vehículos. 

El Plymouth tiene un Mecanismo de Movimiento 
Libre de Ruedas de tipo perfeccionado, el cual, com¬ 
binado con el Cambio de Marcha de Fácil Desplaza¬ 
miento provisto de silencioso engranaje de segunda, 
hace que la conducción y manejo resulten casi sin 
esfuerzo alguno, además de reducir notablemente el 
consumo de combustible y aceite y el desgaste del 
motor. Se puede pasar de una a otra velocidad ade¬ 
lante, con suma facilidad, en cualquiera velocidad 
de automóvil que no pase de 72 kilómetros (45 
millas) por hora. 

* 



Agréguense a estos sensacionales progresos téc¬ 
nicos ventajas de venta como los Frenos Hidráuli¬ 
cos Impermeables de Extensión Interior, Carro¬ 
cerías de Acero de Seguridad, Bastidor de Doble 
Arco, Bajo Centro de Gravedad, Amortiguadores 
Hidráulicos, belleza en la forma de la carrocería y 
elegancia en la tapicería y guarniciones, y se tiene 
por resultado un automóvil que suministra lo 
máximo en servicio satisfactorio a bajo costo. 

Y de apoyo a todo esto se halla el prestigio inter¬ 
nacional de la Chrysler Motors. 

❖ 

La representación para la venta del Chrysler-Plymouth 
ofrece extraordinarias posibilidades de ganancia a todo 
comerciante de automóviles. Sírvase pedir información 
completa al concesionario en su mercado o a la Chrysler 
Export Corporation, Detroit, Michigan, E . U. A. 


Febrero, 1932 
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FORRO DE 
FRENO 



Obtenga estas 
pies 


MOLDEADO FLEXIBLE 

EN ROLLOS DE 50 PIES 

RUSCO-KONTAK especial 

Este es el forro de freno más popular para los automóviles modernos y los vehículos 
antiguos provistos de frenos interiores. Ahora no es necesario desperdiciar pedazos de 
forro al cortarlo en piezas cortas—pues el Rusco-Kontak "Especial'' se suministra en rollos 
continuos de 50 píes. Unos pocos rollos, a precios moderados, son suficientes para forrar 
de nuevo la mayor parte de los modelos de vehículos automóviles en su mercado. Flexible 
y de fácil aplicación, el Rusco-Kontak "Especial" se ajusta perfectamente a los tambores 
desgastados y se endurece de una manera permanente para dar un prolongado y satis¬ 
factorio servicio. 

El Rusco-Kontak "Especial" está garantizado por una de las más antiguas y acreditadas 
fábricas de forros de frenos de los Estados Unidos. Está apoyado sobre 100 años de 
experiencia y una reputación internacional por calidad de producto, buen servicio y 
equitativo trato. El importador en el extranjero aprecia la importancia de todo esto, pues 
desde hace muchos años, conoce el carácter de seguridad y satisfacción de que comparten 
todos los productos del afamado surtido Rusco, entre los cuales se incluyen: 


rápidas ganancias. Cada rollo de 50 
on caja de cartón manual. 


Forro de freno Rusco tejido 
Forros moldeados Rusco Durak 
Revestimientos de embrague Rusco 


Correas Rusco en V para ventiladores 
Tejido Rusco para amortiguadores 
Remaches y máquinas de servicio Rusco 


Con los productos Rusco puede Ud. retener su clientela durante los períodos comerciales más críticos y atraer, al mismo tiempo, 
nuevos y leales amigos. Permítanos indicarle cómo podemos ayudarle a aumentar sus negocios. Pídanos información completa por carta 
o por telegrama. 


RUSSELL MANUFACTURING CO. 


¡DESDE 1830! 


MIDDLETOWN. CONNECTICUT, E. U. A. DIRECCION TELECRAFICA: “RUSSELL. MIDDLETOWN" 

“EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA” 


Equipo Para Estación De Servicio 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en 76 
años de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios 
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas partes 
y fabricado por una compañía de acreditada solvencia y reputación 

Compresores Curtís cstftn ahora 
provistos «le cojinetes Tlmken 

Casi inafectados por al desgasto. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiento. Con los cojinetes de rodillos 
cónico.^ Tlmken, se facilita el ajusta de los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtis pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión do fuerza por correa 
triangular semejante a la do un automóvil, 
montaje universal de motor, baso entera¬ 
mente de acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos do acción sencilla 
y de acción doble, do varias capacidades y 
estilos. 


Compresores «le aire Curtís pura 
pulveriza«lores «le pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
“anillo central” es de especial importancia. Se 
reduce el atascamiento del filtro. ( Los compresores 
ordinarios arrastran aceite uuo celia a perder el 
trabajo de pintura.) En modelos do 1 y de ¿ 
surtidores, en tipos fijos y portátiles. 


CURTIS 









Lava«lora «le automóvil 
Curtís «le aire comprimido 

Compresor Curtis de doble cojinetes de 
rodillos Tlmken. Montaje más com¬ 
pacto. Peso reducido. Da oomploto 
sonido de limpieza. Acciona todo 
aditamiento de limpieza, lo mismo que 
herramientas neumáticas. Sirvo para 
inflar neumáticos, además do limpiar 
mejor y más rápidamente los automó¬ 
viles. 


Levantadores f?Iratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamente seguros. So BUjotan en 
cualquiera posición por una positiva cerra¬ 
dura de aceito. No hoy aire en el cilindro 
del levantador. No puede bajarse acciden¬ 
talmente. Gobierno absoluto. Bajo costo 
do instalación. Gira perfectamente en todo 
nivel. En tipo do soporte por la3 ruedas, 
o por los ejes. 





Lavadora de automóvil Curti.s, tipo 
liicurftulico 

Un equipo completo do precio hajo. En modelos de uno o do 
dos surtidores. Nueva bomba de tres cilindros de baja velocidad, 
enteramente encerrada y con lubri¬ 
cación automática, construida por 
la casa Curtís especialmente para 
el servicio de lavar automóviles. 

Sistemas do lubricación por inun¬ 
dación y automático directo. Discos 
de surtidores de especial aleación 
de acero Inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
, automático do presión. 


Pedestales Curtís para suministro 
«le aire 

Tipo do carrete y torre, con aditamiento para agua o 
sin el. 

Fabricamos también compresores de aire grandes, hasta 
do 5 0 H.P., tornos neumáticos y grúas de puente. 




CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO. 


1927 Kicnlen Ave. 
St. Louis, Mo. 


ST. LOUIS, MO., E. U. A. 


Dirección Cablcgráfica 
“Curtisaw”—St. Louis 
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H E aquí un bote para todo el 
año. En tiempo benigno o en 
tiempo inclemente, está siempre 
listo para prestar servicio in¬ 
mediato. No hay molestias ni 
contratiempos. No hay retardos 
a causa de tener que calafatear 
uniones separadas, rendijas o 
costuras abiertas. Desde hace 
treinta y cinco años, cada 
bote Mullins se ha vendido con 
la garantía de que es a prueba 
de incisiones. Más de cien mil 
botes Mullins ya han demostra¬ 
do su seguridad. 

El SEA EAGLE está equipado 
con el motor LYCOMING (de 
40 caballos de fuerza) de ins¬ 
talación interior—el cual ofrece 


Devuélvanos este cupón en seguida 

THE ARMCO INTERNATIONAL CORPORATION 
MIDDLETOWN, OHIO, E. U. A. 

Sirvansc enviarme su folleto Ilustrado do la Flota Mullins de botes 
metálicos. Estoy también interesado en ser su representante para 
la venta de estos botes en caso de estar todavía abierto este territorio. 

Nombre ... 


Dirección 


la seguridad de una fuerza 
abundante, silenciosa y exenta 
de vibración—cien millas por 
cada 13 galones de gasolina. 

La quilla de hierro ARMGO 
Ingot de forma esbelta, con 
ancha manga y distinta super¬ 
ficie acanalada, ofrece completa 
seguridad a una velocidad de 30 
millas (48 kilómetros) por hora. 

Nótese el Precio en la 
Fábrica $795 

El mayor valor intrínseco en materia do 
botes de construcción en grande escala de 
los fabricantes más grandes de botes de los 
Estados Unidos. 

THE ARMCO INTERNATIONAL 
CORPORATION 

Middletown, Ohio, E. U. A. 


El Aristócrata del Mundo Acuático 


Obtenga 


Modelo E, 
con escala 
de 60,7 a 
190,5 rnm. 


la herramienta exacta para sus requisitos , escogiéndola 
del completo surtido de rectificadoras de cilindros AMMCO 


ei “Sea Eagle” 


Hay una rectificadora de cilindros Ammco exactamente adecuada 
a los requisitos de su taller. Una de estas tres herramientas de 
precisión responderá satisfactoriamente a las necesidades de su 
clientela. Elija una de estas rectificadoras de cilindros y desarrolle 
un lucrativo servicio. 

La Rectificadora Ammco, Tipo Seco es una herramienta muy rápida, que 
funciona sobre el principio de 4 piedras amoladoras. No hay polvo. No hay 
necesidad de limpiador de vacío. Sirve para todos los automóviles americanos. 
Hecha para el taller que necesita una herramienta exacta, segura y económica. 

La Rectificadora Ammco, Modelo E se recomienda al taller grande que necesita 
ma herramienta de su clase de la más fina calidad para trabajos en automóviles, 
camiones y tractores. Eb una recificadora de 5 piedras amoladoras, de tipo 
húmedo, que no levanta polvo ni forma residuo líquido. 

La Rectificadora Ammco, Modelo R. Rígido se adapta especialmente a servicio 
en automóviles americanos y europeos. Se construye sobre los mismos principios 
2S modelo L y da los mismos resultados exactos. Solo las rectificadoras basadas 
sobre el principio de 5 piedras amoladoras (sin ninguna piedra opuesta diametral¬ 
mente a Ja otra) dan trabajo completamente satisfactorios en automóviles europeos 
provistos de ranuras para las bielas. 

Equipe su taller con una rectificadora de cilindros Ammco. Pídanos 
en seguida información completa sobre todas las herramientas 
Ammco ahorrativas de tiempo y trabajo y productivas de ganan¬ 
cias. 


Automotive Maintenance Machinery Co. 

Departamento de Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: McKim, Boston 


Rectificadora 
Ammco, tipo 
seco, con es¬ 
cala de 08,3 a 
104,8 mm. 
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Carburación 


Dotación 

normal 

de 

Buick 

Nash 

Oakland 

Pontioc 

Hudson 

Essex 

Mar- 

quette 


Irreprochable 


Hay instalaciones de carbura¬ 
dor Marvel en paquetes in¬ 
dividuales para cada marca 
prominente y modelo de auto¬ 
móvil. 

Sírvase leer la lista de auto¬ 
móviles que emplean el carbu¬ 
rador Marvel como dotación 
normal. Esto solamente ofrece 
ilimitadas .oportunidades para 
ganar dinero en la vent?, de 
carburadores nuevos y en la 
venta de repuestos y servicio 
de conservación para los mis¬ 
mos. v 

Pídanos información detallada 
acerca de estos productos y 
de la oferta que hacemos a 
los representantes. Comuni¬ 
qúese con nuestro bien organi¬ 
zado departamento de ex¬ 
portación: 39 Water Street, 
Nueva York, E. U. A. 



MARVEL CARBURETER 
COMPANY 


FLINT, MICHIGAN, E. U. A. 

“Una de las principales y más anti¬ 
guas fábricas de carburadores del 
mundo” 


El surtido más 
fino de pie¬ 
zas de re¬ 
puesto 

st 



Minuciosas investigaciones para 
asegurar su perfección 

N O hay ninguna cosa puramente accidental en la 
calidad de los Productos Permite. ... En 
laboratorios equipados a la moderna se hallan exper¬ 
tos metalurgistas, hábiles ingenieros y especialistas 
en producción de vasta Experiencia, dedicados a un 
incesante trabajo de investigación con el objeto exclu¬ 
sivo de perfeccionar la calidad de nuestros productos. 
.... Todos los Productos Permite se idean y cons¬ 
truyen en las fábricas Permite, quedando aquí todos 
sujetos a las mismas normas de excelencia—con 
toda la producción gobernada por un cuidadoso siste¬ 
ma de inspección y de pruebas prácticas. 

A causa de todo esto, los Productos Permite han sido aceptados 
como equipo normal por un creciente número de fabricantes do 
automóviles, ómnibus y camiones, y como favoritos repuestos por 
un creciente número de mayoristas del ramo y talleres de repa¬ 
ración en todas partes del mundo. Todos estos consumidores 
están convencidos de que son más lucrativos sus negocios cuando 
emplean los Productos Permite. . r 

EL SURTIDO PERMITE 


Embolos de aleación Permite 
Embolos Permite de seiniacero 
Válvulas Permite Diachromc 
Anillos de émbolos Permite 
Pasadores de émbolos Permite 


Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Piezas Permite para bombas 
de agua 

Permite Res ni uní 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante de piezas de acero, de bronce y de aluminio 

CINCINNATI OHIO E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: “ALINI” CINCINNATI 


....■HNMMHMMJMrDII...... 

PRODUCTOS PERMITE 
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I OS dueños de automóviles en todas 
partes saben que pueden depender de 
las Cadenas Weed para seguridad y trac¬ 
ción al viajar por caminos pantanosos, 
resbaladizos o en mal estado. Saben que 
estas cadenas agarran firmemente en 
cualquier superficie, de modo que cada 
vuelta del motor se traduce en verdadero 
kilometraje recorrido. 

Aconseje a sus clientes que sean pre¬ 
venidos y lleven siempre en sus automó¬ 
viles las Cadenas Weed para hacer frente 
a las condiciones adversas de los caminos 
que puedan presentarse de repente. Verá 
Ud. como aumentan sus negocios y ga¬ 
nancias. 

Pida más detalles a nuestros represen¬ 
tantes o escríbanos directamente. 


CADENAS 


WEED 

AMERICAN CHAIN CO., Inc. 

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablográftca: AMCHAIN. NUEVA YORK 
REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA 


Argentina—Palmer & Co., Moreno 
57*1, Buenos Aires. 

Bolivia — Cornelius F. Gundluch. 
Oruro. 

Costn Rica—José María Arce Co., 
8. A.,*San José. 

Cuba-Iteclprocüy Supply Co.. Cuba 
49, Habana. 

Guatemala — Wm. T. Scoullar, 17 
Calle Orlente No. 3-A, Guatemala. 



México—General Commlsslon Co.. S. 

A. Apartado 61-Bis, México, D. F. 
Paraguay—Palmer & Co.. Moreno 
574, Buenos Aires. Argentina. 
Puerto Rico—H. Glydo Gregory. Inc., 
Recinto Sur, No. 45, San Juan. 
Uruguay—Palmer & Co., Calle 
Piedras 419, Montevideo. 

Venezuela—Bernardo Jurado-Blanco, 
Plaza Pastora No. 16, Caracas. 




7 CAMPEONES 

en la 

AMERICA DEL SUR 


WHIZ predomina porque: 

1— Fabricados completamente (incluyendo 
envases) en nuestra fábrica. 

2— Calidad asegurada y mantenida por el 
cuerpo más grande de químicos. 

3— Precios razonables debido a producción 
en gran escala. 

4— Millones de latas vendidas han ganado 
aprobación. 

5— Satisfacción asegurada por un producto 
WHIZ crea ventas para otros. 

Aun cuando hemos vendido millones de latas 

en la América del Sur TODAVIA estamos por 

recibir el primer reclamo debido a calidad. 

Sus clientes confían en que Ud. vende LO 
MEJOR. 

VENDA WHIZ. 

PRECIOS C. I. F. 

COTIZADOS A SOLICITUD 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

Camden, N. J., E. U. A. 


Cemento Limpiador 
para de 

Radiadores Cromo 


Esmalte Pulimento 

Retocador para 

Duco o Laca 


Renovador 

para 

Capotas 


Parches Aceite 
de de Grafito 
Goma 


Febrero, 1932 


69 




















































Nuevas- 

Piezas de bomba de 
agua para el Ford 


y el Chevrolet 


El nuevo catálogo de Pick 
Ilustra y dcBcribe detalla¬ 
damente todas las piezas 
comprendidas en 3U cono¬ 
cido surtido. SI Ud. no 
tiene todavíu ejemplar de 
este catálogo, sírvase pedir- 
ños uno en seguida. Nunca 
nase sin el más reciente 
catálogo de Ficfe. 




PICK 


PIEZAS PARA AUTOMOVILES 



Incluidas en el 
corriente surtido 
de piezas Pick 
para automó¬ 
viles se hallan 
las piezas de 
bombas para 
todos los modelos de Ford 
y Chevrolet— 

Estas piezas son de firme 
construcción, han logrado 
hacerse de amplia acepta¬ 
ción y resulta muy lucra¬ 
tiva su venta. ... El sur¬ 
tido de piezas Pick es bien 
completo, pues com¬ 
prende las principales 
piezas empleadas en el 
Ford y el Chevrolet. 

Comuniqúese con la Pick 
en seguida—Obtenga in¬ 
formación completa. Las 
piezas Pick se ilustran y 
describen en el nuevo catá¬ 
logo de Pick. Sírvase pe¬ 
dirnos información com¬ 
pleta acerca de nuestra in¬ 
teresante oferta. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

PICKMFG.CO. 

West Bend, Wisconsin, E.U.A. 


Las Mangueras DeVilbiss son fabricadas especialmente para resistir 
un largo y riguroso servicio, particularmente para soportar el recio 
manejo que reciben en el pintado por pulverización. La misma carac¬ 
terística de durabilidad se encuentra en la Manguera DeVilbiss para 
lavado de automóviles, la cual después de muchos experimentos en 
manos de operarios-lavadores ha demostrado ser mucho más resistente 
y más manuable que cualquier otra manguera usada anteriormente 
Cualquier Distribuidor DeVilbiss tendrá placer en suministrarles el 
Catálogo con ilustraciones y especificaciones completas sobre las man¬ 
gueras DeVilbiss, o si lo prefieren escriban a . . . 

DeVilbiss 

THE DEVILBISS COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

REPRESENTANTES : 

ARGENTINA—General Electric, ^^“p^rnambuco. B CHILE—lí¡tematiSnul 
Machinery Co.—Itio de Janeiro. Sao F’aulo. i emamou ^ AKCncie5> Ltd.. Iqui- 
Machlnery Co.—"V alparal&o. Antofagasta, Sant ag , —Bogotá, Barranquilla 

oue COLOMBIA—International General Electric, o. a. „., t nn r _Lew Hcr- 

Ca!i, MedeUín. OUBA-^irólbuidor^ S./¿-Habana. |CUADO 

manos—Guayaquil. „.f. SPAN ^T:La jAccltera E P onL Commercial Co.— 

rtdea 0 'VEN EZU^Í.A—International^ General Electric, S. A.-CnracV», Maraca^. 


ROD 





/ Pedal de 
Aceleración 
Fulton 
No. 40 A 

El especial aditami¬ 
ento de “cojinete do 
bolas” y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la suavidad 
de la alimentación 
por pedal. Un bonito artículo de equipo con su 
gruesa almohadilla de caucho negro y marco 
metálico brillante. El ingenioso pestillo de re¬ 
sorte, ilustrado en el círculo, facilita bu ins¬ 
talación y desmontaje. De conveniente tamaño 
—10 pulgadas de longitud y 2% pulgadas de 
anchura—en la forma natural del pie y con 
curva para ajustarse a la suela del zapato. 




Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. Se ove a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
travos de los bosques. 

Una bocina muy bonito. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

Se ofreco para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
cial. No. 1 pora automó¬ 
viles pequeños. No. 0 
para automóviles de re¬ 
gular tamaño. No. 00 
para los automóviles 
grandes. Se adapta muy . m, 
bien al uso en botes de 
motor de gasolina y yates, 
locomotoras de gasolina y 
tractores con motor do explosión 
tertor. 1 


Viseras Fulton Visorettcs 

Protección completa contra el res¬ 
plandor del sol y poderosa luz do 
farole.s delanteros. So ajusta a la 
estatura del conductor. Fácil de Ins¬ 
talar en el arco do la capota aden¬ 
tro del vehículo. Se pliega sobro el 
techo del automóvil cuando no so usa. 
Lindo acabado de laca de cristal y 
dorado. Satisface una verdadera ne¬ 
cesidad. So vende un par en caja 
de eartón. 


THE FULTON COMPANY 

75lh and Ñolionol Ave»., Milwaukce, Wiscomin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton" — Todos las claves 
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Gato De Levante 
Doble Para 
Camiones 

Un fu erte gato de 
levante doble construido 
con mecanismo de dos 
velocidades. El mango 
de 4 pies de largo faci¬ 
lita mucho su manejo 
No. 375. 


Gatos Ajustables 
Para Reparaciones 

De grandísima utilidad 
para efe ctuar reparacio¬ 
nes que requieren la ele¬ 
vación del automóvil. No 
tienen resortes.^Estan con¬ 
trolados por unas de sis¬ 
tema de gravedad. No. 95. 


Este gato popular tiene 
un bajo punto de eleva¬ 
ción y un gran levante. 
Es ideal para camiones 
con neumáticos 30 x 5 y 
mayores. No. 37. 


Gato Reí i able 
Para Camiones 


Ahorre dinero en gatos 
Comprándolos con Cuidado 



Este nuevo tipo de forro de 
freno de segundad permite hacer 

ajustes más 
exactos 


Tf L precio que Ud. paga por gatos inferiores 
no es todo el gasto que le representa su 
compra. Lo que Ud. paga a los mecánicos para 
que los compongan y lo que Ud. paga por piezas 
para su reparación, son gastos que hay que agre¬ 
gar a su precio de compra. 


Es por esta razón que Ud. ahorra dinero con los Red 
Reliable. Son gatos dignos de confianza. Ahorran gastos 
de reparación. Evitan la pérdida del tiempo que se con¬ 
sume en tratar de hacer funcionar los gatos de inferior 
calidad. Los Red Reliable son resistentes, firmes y de 
fácil manejo. Su construcción se basa sobre 27 años de 
experiencia especializada en la fabricación de gatos. 


Sírvase pedirnos en seguida el catálogo de modernos gatos 
Red Reháble y de otros equipos dignos de confianza para 
garajes y talleres de reparación. 

Departamento de Exportación 
569 W. Vnn Burén Street, Chicago, 111. 

ELITE MFG. CO. 

110 OHIO ST., ASHLAND, OHIO, U. S. A. 

Dirección cablegrárica “ ELITE ** 




• 100.00 


• 48.00 


Asegúrese de que es un Reliabl 
fábrica 


•Búsqucse la marco de 


fábrica 

RELIABLE ?,™JACKS 

“Todo lo que el nombre significa” 


Gato Hidráulico Reliable 
7Toneladas de Capacidad 

Este Gato hidráulico para cami¬ 
ones tiene una capacidad de 
7 toneladas y levante de 10 pul¬ 
gadas. Esta equipado con meca¬ 
nismo de seguridad para evitar 
sobre carga. El No. 70. 


HEAVY DUTY 
HIDRAULICO 

Este Reliable Heavy Duty Hidráu¬ 
lico para uso general tiene una 
capacídod do 2J4 toneladas y un 
lovanle de 10 pulgadas. No. 50. 


American Brakeblok 
en rollos 

El AMERICAN BRAKEBLOK—el nuevo tipo de forro de 
freno de seguridad—puede ajustarse con la más alta preci¬ 
sión al instalarse y se desgasta con absoluta uniformidad du¬ 
rante su prolongada duración. Como no puede comprimirse en 
el servicio, requiere menos ajuste secundario y por esta razón, 
los gastos de trabajo quedan notablemente reducidos. Da para¬ 
das más rápidas, suaves y seguras desde el primer kilómetro 
hasta el último. 

El American Brakeblok es de una composición absolutamente 
estable—un material sólido, denso y homogéneo, que no contiene 
caucho y que no es afectado por las temperaturas o presiones 
de enfrenamiento—ni por las condiciones del clima o edad. Su 
estructura no se altera nunca, ya esté almacenado, ya en servicio 
activo. 

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve 
para atender a 125 marcas y 400 modelos de automóviles y ca¬ 
miones 1‘iviaíios, respondiendo al 90% dé'los requisitos de frenos 
interiores. 

El material American Brakeblok se suministra en la nueva 
y conveniente forma de rollo, y también en tipo Keeper, juegos 
de recubrimiento completo y tipo de recubrimiento completo 
empernado. Además de este moderno forro de freno, suminis¬ 
tramos revestimientos de embrague de fina tela o en tipos moldea¬ 
dos, que son extremadamente flexibles, libres de protuberancias 
y que no requieren “afinación.” Por carta o por telegrama 
sírvase pedirnos información completa y precios sobre el Ameri¬ 
can Brakeblok—el moderno y seguro material para forro de 
freno. Hay solo un Brakeblok—el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAICE MATERIALS CORPORATION 

División Automotriz e Industrial de la 

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, San Francisco 

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 
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En armonía con los tiempos 



En construcción y en precio 

El eBtilo y el acabado de estas dos ex¬ 
celentes bocinas armonizan con la belleza 
de los automóviles de 1932. Hechas de 
materiales finos con una precisión ex¬ 
traordinaria, aparecen como bocinas, y son, 
en realidad, bocinas de primer orden. 

Su económico precio atrae la preferencia de 
todo dueño de automóvil. Muestre estas 
bocinas de primera calidad y bajo precio 
a todos sus clientes. Con ellas lograra 
Üd. desarrollar un permanente y lucrativo 
negocio. 


TOROVOCE T.S. 
Acabado en cromo y 
aluminio 


MODELO MICRO L 
Acabado en rojo y en¬ 
chape de cromo 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva \ork, E. U. A. 

Dirección telegráfica: 4 *EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR, LTD., 

53 Park Place, Nueva York, E. TJ. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 


Desde el Más Pequeño 
Hasta el Más Grande 



La United Statos Air Compressor Company construye un surtido com- 
ploto do compresores de aire, desde el más pequeño hasta el más Brande. 

No importa de que tamaño sea, cada compresor se construye con sumo 
cuidado de los mejores materialos y rindo muchos años de servicio 
satisfactorio. 


El modelo U. S. SY-II8 mostrado aquí es un compresor pequeño y 
compacto, muy adecuado a garajes, estaciones de servicio y talleres do 
neumáticos donde se requiera un limitado abastecimiento de aire com¬ 
primido. Un compresor de calidad a dreeio económico. 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Compresores de aire Lavadoras de wjtomAviles 

Torres surtidoras de aire Levantadores htdráullc s 

Equipos engrasadores ,, A 

Departamento do Exportación, 39 Water Street, E * U * ** 

Dirección telegráfica: Widbloco. Todas las claves. 


H 




Con este equipo, los lomos de anillos de profundidades 
variables pueden quitarse en pocos segundos. Ajustado a 
la profundidád del lomo, desde la parte superior del cilin¬ 
dro, unas pocas vueltas con un taladro eléctrico o un tri¬ 
quete manual os suficiente para quitar el lomo. Tres rodillos 
tienen contacto con la pared del cilindro debajo del lomo 
v sirven de guía al cortador. El hecho de que el lomo sea 
más grueso en un lado del cilindro no dificulta el trabajo. 
Después de rebajado el lomo al ras de la pared del cilindro, 
el escariador cesa automáticamente de cortar. 


Para TRABAJOS DE 
ANILLOS 

Loa nuevoa anillos no pueden ajus¬ 
tarse bien sin primeramente reba¬ 
jar o quitar el lomo producido por 
los anillos viejos. Aun cuando la 
ranura del anillo se lime y ajuste, 
como la esquina superior del anulo 
do arriba ea más alta que el borde 
antiguo desgastado, el anillo nuevo 
tocará el lomo durante la carrera 
de subida del émbolo, do lo que 
resultará un leve golpo. similar al 
producido por un pasador suelto de 
émbolo. 


Para TRABAJOS DE BIELAS 

Las bielas nuevas o 1 bs bielas vie¬ 
jas forradas con babbitt resulten, 
después de instalada*, un poquito 
más largas que las antiguas. Iteto 
diferencia hace que el émbolo se 
levante un poquito más en el cilin¬ 
dro, haciéndolo golpear en el lome 
de anillo, cuando este último ne 
se rebaja e alisa. 


THE HALL MANUFACTURINC COMPANY 

Toledo, Oblo, E. U. A. 

Representante en Europa: MESSItS. MORRIS & INGRAM, 20 PlMbur, 
Square, Londres, L.C.2, Inglaterra. 

Representante en la Argentina: OTTO EBERSON. CaJlll. d. como 12T. 
Buenos Aires, Argentina. 


SIEMPRE 


ESCARIADOR 
HALL DE 
LOMO DE 
ANILLO de 
Profundidad 
Variable 


SILENCIOSOS 

EXACTOS 

SEGUROS 

GARANTIZADOS 

Ui. no puede comprar engranajes mejores que lo* 

ENGRANAJES WARNER 


WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Servicio 

M un cíe, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WARISERCEAR 

Toda comunicación debe dirigirte diracttmnmnte a la fábrica 


escolas: 
de 2%" a A” 
y de 4" a 5" 


72 


El Automóvil Americano 

























FERRETERIA 

para 

CAJAS DE CAMION 


Na 99 


«o 85 


La ferretería Hansen es digna de toda confianza. Se usa 
desde hace más de once años en garitas y camiones cons¬ 
truidos por importantes fabricantes. 

La ferretería Hansen es sencilla en proyecto, fácil de 
instalar y muy durable. Arriba mostramos»'algunos de los 
numerosos productos Hansen, Sírvase pedirnos catálogo y 
folletos. 

A. L. HANSEN MFC. CO. 

5037 Ravenswood Ave. 

CHICAGO, ILL., E. U. A. 

Todas la3 claves: Alhanbbííco. 

Establecida en 1920. 


HANSEN 



PARA SATISFACCION COMPLETA EMPLEE 

BIELAS 

FEDERAL MOGUL 

Forradas con Babbitt 

r Cada biela se vende’con la garantía de que 
_ .es igual a la original del fabricante de 
r automóviles — completamente reconstruida 
con nuevas laminitas, pernos, tuercas, metal 
antifricción babbitt y exactamente labrada a 
máquina de acuerdo con las normas de la 
S.A.E. El principal servicio de bielas para 
los comerciantes y talleres de reparación de 
los Estados Unidos. 



I completo surtido de 
¿j Bielas de Repuesto 
|| Federal-Mogul 

^Cojinete* de bielas y de el- 
•flUenal con respaldo do bronco 
'•l [ 0 jro de metal nntlfrlcclón 
Babbitt, y do fundición en 
molde. 

(En dimensiones corrientes y 
en dimensiones menores.) 

Bujes para pasadores do ém¬ 
bolos 

Pernos y tuercas para bielas 
Tornillos de anclaje para co¬ 
jinetes 

Ba JT r ^» .de bronco y metales 
Babbitt 

B o a ^ L , i Í0rrnda5 000 motnl 

Babbitt. 


Representantes : 


E. J. Alvear, 

San Martin 195, 

Buenos Aires, Argentina. 
T. B. Tosté», 

Rúa General, Cámara 31. 
Rio de Janolro, Brasil. 

A. J. Belinky, 

Calxa Postal 1011, 

Sao Paulo. Brasil. 

John A. Llght, 

Casilla 4077, 

Santiago, Chile. 

Aquilino Vásquez Se Cía, 
Girardot, Colombia. 

LuIb González del Real, 
Empedrado 5S, 


Habana, Cuba. 

Nassim J. Dina, 

Apartado 1016, 

Santo Domingo, Rep. Dora. 
M. R. MoncBtel, 

Apartado 2718, 

México, D. P. 

Alfred Palllscr, 
lñO Calle Correo» 

Lima, Perú. 

Agencias Unidas, 

Apartado 1560, 

San Juan, Puerto Rico. 

T. A. Sllly, 

Cortes 663, 

Barcelona, España. 



Federal - Mognl Corporation 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: FedMog—Detroit 


i 



FORRO DE FRENO MOLDEADO 

Flexible E. Z. GRIP 


. Le conviene a Üd. recomendar a su clientela el forro mol¬ 
deado flexible E. Z. Grip (suministrado en .rollos de 12 y 2 
pies)—sobre Lodo a aquellos clientes que desean un forro 
de irreprochable calidad a precio moderado, y también 

.le conviene recomendar el forro de freno moldeado 

Economy (suministrado en rollos de 50 pies) a aquellos 
clientes que consideran el precio bajo como el factor más 
importante. 

"Sólo siete tamaños de estos forros se necesitan para servir 
al 95% de todos los automóviles con frenos de extensión 
interior. 


Si Ud. no los ha vendido todavía, convénzase en seguida 
de la superior calidad del forro de freno de freno moldea¬ 
do flexible E. Z. Grip y del forro moldeado Economy. 
Pídanos muestras gratuitas y listas de precios y descuen¬ 
tos comerciales. 

Al recibo de la suma de un dólar (incluyendo el nombre y 
la dirección de su abastecedor al por mayor) le enviaremos 
por encomienda postal, porte franco, un completo juego de 
forros de frenos para el Ford modelo “A” o para el Chevrolet 
de 1930-31. Indíquenos su preferencia: forro de freno 
moldeado flexible E. Z. Grip o forro moldeado Economy. 





t 


BURRELL BELTING CO. 

Departamento de Exportación: 

201 N. Wells St., Chicago, Illinois, E. U. A. 



Cadenas De Distribución 
Whitney 

Estas cadenas son equipo normal de muchos de 
los mejores automóviles americanos. El fun¬ 
cionamiento correcto del motor depende mucho de 
su cadena de distribución. Puede Ud. emplear 
las cadenas de distribución Whitney de repuesto 
con la plena confianza de que harán el trabajo de 
una manera completamente segura y satisfactoria. 

THE WHITNEY MFG. CO. 

Hartford, Conn., E. U. A. 
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Emplee las cadenas silenciosas LINK-BELT 



I AS cadenas silenciosas automáticas LINK- 
BELT se ofrecen para todo vehículo 
automóvil americano provisto de engranajes 
de distribución accionados por cadena. Las 
cadenas Link-Belt son fáciles de instalar. 
Están completamente ensayadas y dan com¬ 
pleta satisfacción. Asegúrese de obtener las 
legítimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro 
nombre estampado en cada eslabón. 


LINK-BELT COMPANY 

INDI ANA POLIS, IND., E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA Y RADIOTELEGRAFIA LINKBELT” 


Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión herma- 
nados. 

Engranajes endurecidos de volante para motor de 
arranque. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E. U. A. 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


Los engranajes Double Diamond se venden en tod “ ?a*“ ri d ¡¡¡ "“"Jj?., 
los principales comerciantes que se dedican con especialidad al neQMio ae 
repuesto,. Por corto o por trico rama pidonas el nombro y la dirección do 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Widbloco 
New York 



Claves: 

A.B.C. Sa. edición 
Western Union, 
Bentley y particular 



El más completo surtido de equipos comerciales para la lubricación 
de vehículos automóviles que exista en el mercado. Proyectado y 
construido para satisfacer definidas necesidades de servicio. 

GRAY COMPANY, Inc. 

120 S. Tenth Street Minneapolis, Minn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “GRACO,” MINNEAPOLIS—Todas las eleves 


$10.000 (dólares) 

en Premios en Efectivo 

por una sencilla descripción del principio 
fundamental del Anillo Amartillado para 
Embolo 


Primer premio-85.000. Secundo premio-Sl.OOO. Tercer premio 

_*500. 10 premios de $100 cada uno. 100 premios de $25 cada 

uno. El certamen se cierra el 31 de marzo do 1932. Pídanos 
detalles en seguida. 


El Comité de $10.000 en Premios, The American Hnmmcrcd Pistón 
Ring Co., Departamento de Exportación, 461 Eighth Avcnue, Nueva 
York, N. Y. t E. U. A. Fábrica en Baltimore, Md., E. U. A. 


Dirección telegráfica: BAFILET, N. Y. 


• fíre$fone 

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM¬ 
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES 
DE NEUMATICOS 


NEUMATICOS GUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO 
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE 
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO. 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y 
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION 
DE ACUMULADORES Y FRENOS. 

:: TENGA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS. 


Escriba oFIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

telegrafíe a AKRON, OHIO, E. U. A. 


SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 

Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en "modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A. 



S£AL£D POWER 


Ud. puede vender los 
anillos de émbolo de marca 
QUALITY BRAND 

Sobre la base de 

FUERZA PROTEGIDA" 

En lugar de como meros 
accesorios—y es ésto lo 
que necesitan los due¬ 
ños de automóviles y lo 
que ellos están dispues¬ 
tos a comprar. 

ANILLOS DE COMPRESION QUALITY—ANI¬ 
LLOS DE REGULACION DE ACEITE DRAINOIL 
—ANILLOS DE COMPRESION STA-TITE 

THE PISTON RING COMPANY 

MUSKEGON, MICHIGAN, E.U.A. 
Dirección telegráfica—Pistonring 






PULIMENTADOR ELECTRICO SIOUX 

Quita el cansancio de los trabajos 
de pulimentación. Empleándolo con 
el pulimento de laca Sioux y la cera 
pulimentadora Sioux, hace un trabajo 
irreprochable en la mitad del tiempo. 

No. 1200—con motor universal de 
corrienta continua y alternada, 
clavija de cordón, sujetador y rueda 
de lana de oveja. 

Su abastecedor lo vende. 

ALBERTSON & CO., INC. 

Sioux City, Iowa, E. C. A. 
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Los Anillos de Embolo Hasi- 



ings se Ajustan con Facilidad 

Menor costo de trabajo—y clientela bien 
satisfecha—son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición. 

Hastings Manufacturing Companv 
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “HASTINGS” 
Representante»: 

John A. Llght, Casillas 14 88 -14 8 9. Santiago. Chile. 

J. M. Znyas, calle Habana 83. Habana, Cuba. 

José López Zueras, Montaner 25 6, Barcelona. España. 
Dltlevsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos 
Aires, Argentino. 

Baavedra y Tardlti, Avenida Uruguay 7 7, México, D. t 
Fernando Jiménez, Apartado 029, San Juan, Puerto Rloo. 
Dltlovsen & Cía. Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires, 
Argentina tiene también a su cargo el Uruguay y 
el Paraguay 

hastih bsp 


SEGMENTOS O ANILLOS DE EMBOLO 


MI 


OS Balones Mohawk 
fpara Camiones y Omni¬ 
bus le abrirán a Ud. un mercado lucra¬ 
tivo y permanente entre las empresas de 
vehículos comerciales de su distrito. 


THE MOHAWK RUBBER COMPANY 
16 W. 61st Si., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica : u MohawTc—New Yorlc , M 



La norma como repuestos en todas 
partes del mundo 


Cables de acumuladores 

WHITAKER 

juegos de cables de encendido 

WHITAKER 

Cables en carretes 

WHITAKER 

Bornes de acumuladores 

WHITAKER 

Pídanos información detallada . 

WHITAKER 

CABLES PARA AUTOMOVILES 

Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 
Kansas City, Mo. 

Dirección telegráfica: “Whitbntco” 




HERRAMIENTAS AHORRATIVAS DE TIEMPO 

Esmeriladoras Secas de Cilindros 


/ 


Limpiador de arenilla y pedestales mi i ver¬ 
sa les para esmeriladoras. 

Combinación de levantador ile vlllvnla 
presor de resorte, 
evantador de vftlvnla a justa ble eon esbalón tle ex¬ 
tensión de 3 pasos. 

Pídanos catalogo y precios 


mi ver- 
y eom- 
ón de ex- V 


SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. 

Fábrica en St. Louis, Mo., E. U. A. 


MUELLES TUTHILL 


Llave Walden-Worcester No. 1850 


r 



DoubleSquare 


DoubleHex 



Una llave pura cojinete de bieln de_Ford A, que en una sola herramienta 
combina tres dimensiones o tamaños. De construcción similar a la 
, famosa llave Walden-Worcester No. 0182-1 para cojinete de cigüeñal in¬ 
cluyendo el tamaño para biela. Cubos de aleación de cromo y mango de 
13 pulgadas de firme tipo giratorio. 

UNA VERDADERA LLAVE 

STEVENS WALDEN, Inc. 

WORCESTER, MASS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “STEVENSBIC” 


Calidad 

superior 



Desde 

1880 


PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION 

Sírvase pedirnos precios sobre la base do entrega al costado del vapor 
en Nueva York o sobre la base de costo , seguro y flete a su puerto. 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo completo a quien se sirva 
pedírnoslo. 


TUTHILL SPRING CO. 
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Tuthill Chicago 



LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 

□apartamento de Exportación, 23-31 We»t 43rd 8t.. N. Y., E. U. A. 


Febrero, 1932 
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significa ventas de repuesto 


Muchos de los automóviles más populares hoy en día 
vienen equipados con acumuladores U S L. Esto 
significa para el comerciante, ventas de acumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte ... repre¬ 
sentando para el público la seguridad de obtener un 
acumulador fabricado con materiales de la más alta 
calidad... por obreros expertos...y de acuerdo con las 
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo. 

Los acumuladores U S L son potentes... muy dura¬ 
deros ... y dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria fuerza de arranque y tremenda reserva 
de energía. Por espacio de 31 años han venido pres¬ 
tando un servicio completamente satisfactorio. < 

Por la variedad de precios, los acumuladores U S L 
están en condiciones de competir con cualquier otra 
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un 
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis¬ 
tribuidor Ü S L o diríjase directamente a: 


U S L BATTERY CORPORATION 

Depto. de Exportación, 295 Madison Avenue 
Nueva York, N. Y., E. U. de A. 

Por cable: “Youeslite” New York 


Los acumuladores USL, incluyendo el U S L“Super Service,” 
USL“Heavy Duty”, U S L“Niagara” y USL “Frontier”, se 
fabrican para toda clase de vehículos automotrices, aparatos 
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un 
surtido completo de pilas secaB y baterías para radio, lin¬ 
ternas eléctricas, etc. 

ACUMULADORES 


USL 


Larga duración — 

Rendimiento seguro 


Indice de los Anunciantes 


Albertson & Co. 74 

Aluminum Industries, Tnc. 68 

American Brake Materials Corp. 71 

American Chain Co., Inc.69 

American Hammered Pistón Ring Co. 74 

Armeo International Corp...*. 67 

Auburn Automobile Co. 61 

Automotive Gear Works, Inc. 74 

Automotive Maintenance Mchry. Co. 67 

BurrelJ Belting Co. 73 

Champion Spark Flug Co. 63 

Chrysler Export Corp.1, 81, 55, 63, 65 

Curtís Pneumatic Machinery Co. 66 

De Vilbiss Co. 70 

Diamond T Motor Car Cp.^ . .57-68 

Éh-A. Laboratories, Inc....». 72 

Eclipse Mch. Co., Ltd. 54 

Electric Storage Battery Co. 75 

Elite Mfg. Co. 71 


Federal Mogul Corp. 73 

Federal Motor Truck Co. 2 

Firestone Tire & Rubber Export Co. 74 

Ford Motor Co. 77 

Fulton Co. 70 

Graham-Paige International Corp. 78 

Gray Company, Incorporated.\. 74 


Hall Mfg. Co.-. 72 

Hansen Mfg. Co.. A. L. 73 

Hastings Mfg. Co. 76 

Hollingshead Co., The R. M.. 69 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp... 6 


Johnson & Son, S. C 
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LaFrance Republic Corp 
Link-Belt Co.. 

r »• 

Manley Mfg. Co.:. 

Marvel Carburetor Co... 
Mohawk Rubber Co. 


62 

74 

7 

68 

75 


Overseas Motor Service Corp 
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Pick Mfg. Co. 70 

Pistón Ring Co., The. 74 

Powell Muffler Co. 74 


Reo Motor Car Co. 5 

Russell Mfg. Co. 66 

Seiberling Rubber Co. 59 

Sparks-Withington Co.Ext. de la Cub. Post. 

Stevens Walden, Inc... 75 

Storm Mfg. Co., Inc. 4 

Studebaker-Pierce Arrow Export Corp. 64 

Sunnen Products Co. 75 

Thompson Products, Inc...Int. de la Cub. Del. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 60 

Trico Products Corp. 76 

Tuthill Spring Co. 75 


U. S. Air Compressor Co. 72 

USL Battery Corporation...76 


Warner Gear Co...... 

Watkins Babbitting Service... 
Whitaker Battery Supply Co, 

Whitney Mfg. Co. 

Wilkening Mfg. Co. 

Willard Storage Battery Co.. 


. 72 

. 73 

. 75 

. 73 

Int. de la Cub. Post. 
. 8 




Trico 

Visionall 

Limpiador 
automático 
de parabrisa 



Deja claro todo el parabrisas de un Indo 
a otró. 


Pídanos catálogo en que damos información detallada de todos 
los limpiadores de parabrisas, accesorios de marca Trico y los 
trompetas Claireon. 


wiltb 

PRODUCTS 


TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD," Buffalo. 
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SERVICIO 

HE AQUI LA NORMA FUNDAMENTAL DE LA INDUSTRIA FORD 


DESDE un principio el Servicio ha constituido la 
norma fundamental de la Industria FORD. Allá por 
el año 1908, cuando por primera vez apareció el 
FORD Modelo T, había contadas personas que en¬ 
tendían del manejo de un automóvil, y aún menos 
eran los lugares a los que el comprador pudiera 
acudir cuando alguna reparación se hiciese necesaria. 

Entonces, con frecuencia fue Henry Ford quien 
personalmente hizo entrega del automóvil a su 
nuevo dueño, atendiendo desde luego a proveer 
medios de mantenerlo en buenas condiciones de 
funcionamiento. Por lo común se ponía en contacto 
con el mejor mecánico de los alrededores y le ex¬ 
plicaba detenidamente la construcción del auto¬ 
móvil. A veces, sin embargo, ni aún esto podía 
hacerse pues tal mecánico no existía. En tal caso 
había que valerse al menos del herrero del lugar; 
pero ... en alguna forma se aseguraba el Servicio 
para el comprador! 

A medida que los negocios fueron aumentando, 
a través de los diversos países fueron designándose 
hombres capaces que se dedicaran exclusivamente 
al cuidado de los automóviles FORD. Sea cual fuese 
su localidad, todos estos hombres desarrollaban sus 
actividades bajo inspección y sujetándose a princi¬ 
pios determinados y uniformes. 

Así como la FORD MOTOR COMPANY fué la 
primera en fabricar “un automóvil fuerte, sencillo, 
satisfactorio y de reducido precio,” también 
lia sido la primera en establecer un Servicio 
completo y satisfactorio para sus 
favorecedores. 


Por primera vez en la historia del automovilismo 
se hizo posible para el dueño de un automóvil la 
compra rápida y fácil de cualquier pieza que necesi¬ 
tase, así como el obtener reparaciones a un costo 
razonable. Donde antes había sido costumbre cobrar 
los precios más altos posibles por estas reparaciones, 
se introdujo una nueva norma para protección del 
comprador de un automóvil. La naturaleza excep¬ 
cional del Servicio Autorizado Ford fué recono¬ 
cida universalmente como una de las características 
principales, y de más significación, en la amplia 
difusión y general aceptación alcanzada por este 
automóvil. 

En la actualidad los Agentes FORD están espar¬ 
cidos por el mundo entero. Sus mecánicos han sido 
especialmente preparados en las escuelas que la 
FORD Motor COMPANY mantiene para este objeto, 
y han sido provistos con la maquinaria más moderna 
y apropiada para rendir el mejor servicio. 

Dondequiera que usted resida, dondequiera que 
vaya, en todas partes encontrará al Agente FORD 
listo en su trabajo, razonable en sus precios y siem-* 
pre ansioso por servirle eficaz y satisfactoriamente. 

Su constante esfuerzo, ampliamente comprobado 
ya, es el de librar a usted de esos pequeños detalles 
que implica el cuidado de su automóvil, haciendo 
posibles millares y millares de kilómetros de reco¬ 
rrido satisfactorio, agradable y con reducido costo. 

Tal es el fin con que el nuevo FORD fué 
diseñado y construido. Tal es el verdadero 
concepto de SERVICIO FORD —un concepto 
que nada llegará a alterar. 



FORD MOTOR 


COMPANY, 


DETROIT , MICHIGAN 


Febrero, 1932 


77 













III 



LAS CABEZAS SE VUELVEN 

LA GENTE SE AGRUPA 

D ONDE quiera que aparezca el nuevo Craham de ocho cilindros—en exposiciones 
de automóviles, en salones de exhibición de comerciantes o en los caminos 
públicos—la gente se agrupa a su alrededor a contemplar su nueva belleza, digno 
reflejo de su ingeniería adelantada, firme construcción y duradero valor intrínseco, 
y a sorprenderse de su precio tan económico. 

UN AUTOMOVIL VERDADERAMENTE MODERNO 

UNA SENSACION DE FACILIDAD Y SEGURIDAD ENTERAMENTE NUEVA 

1—Bastidor profundo a estilo de banjo . . . 2—Muelles exteriores . . . 3—Chasis y 
carrocería silenciosos . . . 4—Regulador de temperatura de aceite . . . 5—Amorti¬ 
guadores regulados desde el tablero . . . 6—Movimiento libre de ruedas regulado 
desde el tablero . . . 7—Frenos superhidráulicos con nuevos tambores Centrifuse . . . 
8—Desplazamiento sincronizado y silencioso de los engranajes del cambio de marcha. 

ESPECIAL MOTOR “BLUE STREAK” CON CULATA DE ALUMINIO 
90 CABALLOS DE FUERZA 123 PULGADAS DE DISTANCIA ENTRE LOS EJES 

CRAHAM-PAICE INTERNATIONAL CORPORATION 

Dirección telegráfica: “Paigeinter” DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

1127 
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El Negocio es Espléndido 
para HUDSON y ESSEX 


E L reconocimiento público de los 
nuevos modelos Hudson y Essex de 
1932 lo demuestra el hecho de que durante 
las exposiciones en los Estados Unidos y 
Canadá, se vendió una doble cantidad de 
coches que el año pasado. Y desde el 
primero de Febrero más de 100 nuevos dis¬ 
tribuidores se han hecho cargo de la agencia 
Hudson-Essex — PORTAESTANDARTES 
de 1932 en todo ! 

Hudson Motor Car Co., Detroit, Mich., E. U. A. 

Hudson 

y Essex 

Los PORTAESTANDARTES DE 1932 


SEDAN STANDARD HUDSON OCHO 


■ ms 


w 
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COCHE ESSEX SUPER-SEIS 









































I'n departamento especial de 



INMEDIATA ATENCION 


En la fabrica principal de la Thompson en Cleveland, su pedido de expor¬ 
tación nunca se retarda para dar preferencia a los pedidos del país. Se 
ha provisto un Especial Departamento de Exportación en nuestras salas 
de embarque para encargarse exclusivamente de sus pedidos con la mayor 
prontitud posible—y los embarques de exportación tienen, en realidad, 
preferencia sobre los negocios del país. 

Los concesionarios en el extranjero, que representan “El Surtido Distin¬ 
tivo” de Productos Thompson, tienen otra gran ventaja: Venden verdaderas 
piezas de equipo original para servicio de repuesto. Los Productos Thomp¬ 
son son equipo original en más de 100 importantes marcas de automóviles, 
camiones y ómnibus. ¿Por qué no nos pide información acerca de la 
representación de los Productos Thompson para su mercado? 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 
Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 


ARGENTINA Y 
URUGUAY 
Will L. Smith, Inc., 

143 Luí* Saen* Peña 447. 
Unenos Aires, Argentina. 
COLUMBIA Y' 
GUATEMALA 
ULTRAMARES CORP., 

»2 Beaver St., 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 

MEXICO 
J. E. Estrada, 

Apartado 676, 

México D.F. México. 


REPRESENTANTES 

BRASIL 
B. R. Rand, 

Rúa S. Pedro 14, 

Rio de Janeiro. Brasil. 

CUBA 

González Del Real, 
Apartado 1296, 

Habana. Cuba. 

PERU 

Alfred Palliser, 

Correo 150, 

Lima, Perú. 


CHILE 

I*. C. L. Young, 

123 Avenida de los Castaños. 
Viña del Mar, Chile. 


REPUBLICA DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co., 
Santo Domingo, R. D. 

ESPAÑA Y PORTUGAL 

José Lope* Zueras, 

256 Montaner, Barcelona. 


“El Surtido Distintivo ” 


Productos ^Thompson 


ILVULAS Y GUIAS, EMBOLOS LYNITE, EMBOLOS CON REFUERZO INVAR, EMBOLOS DE HIERRO 
NDIDO, PASADORES DE EMBOLO, PERNOS Y BUJES, GEMELOS TRYON, TENSORES EXCENTRICOS 
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exportación da a su pedido 


















Cada día se hace 

MÁS FÁCIL LA VENTA DE LOS 






• O • • La popularidad y el prestigio del Chrysler 

construido por Chrysler aumentan de día en 
día. A diario se comprueba que la Fuerza 
Flotante es el más grande de los perfecciona¬ 
mientos de la técnia moderna. Más de 
100.000 propietarios de automóviles Ply- 
mouth han recorrido millones de kilómetros 
absolutamente satisfechos de su potencia, de 
su funcionamiento, seguridad y confort. 

La Fuerza Flotante del Plymouth da al au¬ 
tomóvil toda la suavidad de un ocho con la 
economía de un cuatro. Elimina las vibra¬ 
ciones del bastidor y de la carrocería, las 
cuales pasan desapercibidas por los ocu¬ 
pantes. 

El mecanismo de Rueda Libre en coordina¬ 


ción con el de la Transmisión de Cambios 
Fáciles ofrecen una economía de combustible 
y facilidad de marcha jamás vistas en ningún 
otro automóvil de su precio. Su potente mo¬ 
tor de 56 caballos es capaz de desarrollar 
una velocidad de 105 kilómetros por hora, y 
hasta de 80 kilómetros por hora en segunda. 

El Bastidor de Doble Rebajamiento y Bajo 
Centro de Gravedad garantizan la estabilidad 
del Plymouth sobre la carretera. Y para 
mayor seguridad, ahí están sus Frenos Hi¬ 
dráulicos inmunes a la intemperie—de ajuste 
automático y positivos—y su carrocería de 
acero Safety-Steel soldada en una sola pieza. 

El contrato de ventas del Plymouth significa 
dinero en efectivo en manos de todo repre¬ 
sentante emprendedor. Su precio lo pone 
al alcance de todo el mundo y su alta cali¬ 
dad lo hace un automóvil deseable aún por 
personas acomodadas. 




Marzo , 1932 


El contrato de ventas del Chrysler-Plymouth ofrece a todo agente de automóviles grandes 
facilidades de adquirir pingues ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor 
en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan , E. U. A. 
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Vista seccional de la 
correa moldeada Vulco 
Gates para Ventilador 


CUERDAS RELLENAS DE CAUCHO 

CORREAS VULCO GATES 


Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A. 

“La fábrica más grande del mundo de correas de tipo V” 

El Automóvil Americano- 


Núcleo de firmes cuerdas 
completamente empapadas en 
puro caucho líquido 

Cada cuerda empleada en el corazón o núcleo de una 
correa Vulco Gates de tipo V se hace de algodón de la 
más fina calidad y se empapa completamente en puno 
caucho líquido. (Obsérvense las cuerdas rellenas de 
caucho en el grabado de la derecha.) Estas firmas cuerdas 
rellenas de caucho habilitan a las correas Vulco Gates 
para resistir un trabajo bien pesado durante mucho tiempo 
después de que se haya inutilizado una correa de cons¬ 
trucción ordinaria. Esto se debe al hecho de que el calor 
producido por la rápida flexión, que destruye a las cor¬ 
reas ordinarias, se elimina por el aislamiento de caucho 
que hay alrededor de cada fibra de las firmes cuerdas 
empleadas en las correas Vulco Gates de tipo V. 
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Busque el nombre “TIMKEN” 
estampado sobre la taza y el como 

La manera segura de identificar los legítimos cojinetes Timken 


Otro cojinete puede aparecer igual a un Timken, 
pero ¿ cómo funciona? No es tan fácil imitar 
el funcionamiento . 

Se requiere el conocimiento de la Timken, la 
experiencia de la Timken, las normas de pre¬ 
cisión de la Timken, las facilidades fabriles de la 
Timken y el acero fabricado por la Timken para 
producir la calidad, la seguridad y la duración 
del cojinete Timken. 

No le conviene a Ud. emplear un substituto para 
el reemplazo de un Timken—el cojinete que el 


mismo fabricante del automóvil usa en el equipo 
normal de su producto. 

Para estar seguro, para protejer los intereses de 
su cliente y los suyos propios, siempre insista 
en obtener y emplear los legítimos cojinetes 
Timken ... los cuales llevan el nombre 
“TIMKEN” estampado sobre la taza y el cono. 
The Timken Roller Bearing Service and Sales 
Company, Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección 
telegráfica: “Timrosco.” Oficinas de exporta¬ 
ción: 16 West 60th Street, Nueva York, E. U. 
A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 
1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., 
E. U. A. 


Representantes Exclusivos de Ventas 


Argentina—Henry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 
1370, Buenos Aires. 

Brasil—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio 
de Janeiro. 

Chile— e. Roehette, Pasaje Barolo 350, Buenos Aires, 
Argentina. 

Columbia—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 

Cuba—O. H. MaeKay, Avenida 7, entre 34 y 30, Reparto 
Miraunr, Habana. 

Ecuador—L. A. Lavalle LCarrera, Venezuela No. 85, 
Quito. 

Filipinas—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., 
Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Company, 103 First 
Street, San Francisco, Calif., E. U. A. 


Guatemala—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. ü. A. 

México—J. E. Estrada, Apartado 076, Ciudad de México, 
D. F. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco y 
Chiapas—Francisco Preve, Room 807, 1150 Broad¬ 
way, Nueva York, E. U. A. 

Pnnumá—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, 
Ancón, Canal Zone. 

Paraguay—Henry W. Peabody & Oía., Avenida de Mayo 
1370. Buenos Aires, Argentina. 

Perú—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, 
P. O. Box 1325, San Juan. 

Uruguay—E, Roehette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, 
Argentina. 

Venezuela—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, 

Caracas. 



Conjinetes de Rodillos 



Cónicos 
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¡Revolución en el Valor de Camiones 

—y en Sus Ganancias! 


¡Piense en lo que significa vender un camión de la calidad Reo, que lleva 
el nombre Reo , en la categoría de los camiones más baratos! 

Para cada persona que invierta su dinero, su tiempo o ambos en el 
negocio del automovilismo, el nuevo camión de l 1 /^ tonelada Reo Speed 
Wagón constituye la mayor novedad del día. 


El Nuevo 
Camión de 

W2 Tonelada 


Técnicamente hecho para revolucionar la avaluación de los camiones, 
este pasmoso vehículo causa asimismo una verdadera revolución en la 
perspectiva de las ganancias del presente. 

Haciendo a un lado todas las previas limitaciones de trabajo, en la 
clasificación del precio más bajo cumple por completo con cuantos 
requisitos se le exigen para acarreo general, en multitud de industrias. 

Se construye para que trabaje más y dure más que otros camiones que 
cuestan cientos de dólars más y, no obstante, por su precio pone a 
las agencias Reo en posición de competir ventajosamente en los merca¬ 
dos más activamente disputados. 

¡Al comparar la calidad, tamaño , capacidad de carga útil y caracterís¬ 
ticas técnicas se cerciora uno de que este nuevo Speed Wagón es el 
camión de l}/2 tonelada que se vende al precio más bajo del mundo! 

REO MOTOR CAR COMPAN Y, LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: “REOC.O” 



SPEED WAGON 


Extra-grande, extra-resistente, extra-potente, con 
seguro costo menor por kilómetro de utilización 


Motor de 4 cilindros—5 cojinetes. Motor de 6 cilindros—7 cojinetes. 
Cilindros de hierro aleado con cromo y niqucl. Cilindradas extra- 
grandes. Lubricación a presión forzada. Bastidor fuertemente 
acanalado—de 17,78 cm. de profundidad. Caja de 4 velocidades. 
Puente posterior completamente flotante. Ruedas de rayos de acero 
Spolcstcel. Frenos interno-hidráulicos. 

Dos buenas distancias entre ejes. 

Mayor capacidad-de-carga tras la caseta. 


Marzo, 1932 



























































LA HISTORIA AUTOMOVILISTA SE REPITE AL PRESENTAR 

HUPMOBILE 

UN NUEVO COCHE PARA UNA NUEVA EDAD 



1928.. . Una gran sorpresa detiene a los compradores... vuelven a contemplar el nuevo, mara¬ 
villoso Hupmobile... y responden ansiosos... con pedidos. Los nuevos Hupmobile del Siglo 
inician una nueva era en estilo... una nueva "época de ganancias’ para los agentes de Hupmobile. 

1932.. . Y vuelve Hupmobile a eclipsar la última era, estableciendo la moderna con Un Nuevo 
Coche Para Una Nueva Edad. Estrechando aun más la distancia entre la modestia del bolsillo 
y la elegancia y distinción de los mejores coches, Hupmobile presenta a sus agentes un nuevo 
coche... nuevos argumentos de venta •.. más favorables convenios. Los nuevos coches y estos 
nuevos convenios representan—y lo decimos con firme y conservadora convicción la mayor 
probabilidad de éxito para el agente durante el ano 1932. Solicítense detalles y literatuia • 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION • • DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

DIRECCIÓN CABLECRÁFICA: "HUPP”, DETROIT 
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ARGENTINA-Will L. Smith, 

Tnc., 443 Luis Saenz, Pena 447, 
Buenos Aires, Argentina. 

BOLIVIA-Ultramares Corporation, 

82 Beover St., Nuevn York, E.U.A. 

CHILE-Sr. P. O. L. Young, 351 

Avenida de los Castafios, Población 
Vergara, Villa del Mar, Chile. 

COLOMBIA—Ultramares Corpora¬ 
tion, 82 Beaver St., Nueva York, 
E.U.A. 

COSTA RICA-Sr. Otto Gommert, 

San José, Costa Rica. 


Marzo, 1932 


Representantes 

CUBA—Sr. L. GonzaleB Del Real, 
58 Empedrado St., Habana, Cuba. 

ESPAÑA—Sr. H. Cortes Pascual, 
Cortes Catalanes, 672 Barcelona, 
HBpaOa. 

FILIPINAS—Dodge & Seymour, 
Ltd., Sr. C. H. Oore, People’s 
Bank Bldg., Manila, Filipinas. 

GUATEMALA—Sres, Schlubach, 
Sapper & Oo., Guatemala, Guate¬ 
mala. 

HONDURAS—Sr. Paul G. Kabel, 
San Pedro Sula, Honduras. 


MEXICO — Mr. M. R. Monestel, 
P. O. Box 2718, México D F. 
PUERTO RICO Y REPUBLICA 
DOMINICANA — Mr. B. F. 
Decheneux, P. O. Box 149, 57 
Tetuan St., San Juan, Puerto Rico. 
PORTUGAL — C. Santos, Ltd.. 
Sede-Rua De Crucifixo 65, 57, 59, 
Lisboa. 

URUGUAY—Wlll L. Smith, Inc., 
Uruguay 1181-1183, Montevideo, 
Uruguay. 

VENEZUELA—Sr. don F. W. H. 
Lenke, Carácas, Venezuela. 


NORMA DEL MUNDO 


El Super Drainoil es 
dotación normal en los 
vehículos siguientes: 


J • V- :< 


Brockway, camión 
Buda, motor 
Chrysler de 6 cilindros 
Chrysler de 8 cilindros 
Chrysler Imperial 
Chrysler, motor marino 
Continental, motor 
DeSoto de 6 cilindros 
DeSoto de 8 cilindros 
DeVaux 

Dodge de 6 cilindros 
Dodge de 8 cilindros 
Dodge, camión 
Durant de 6 cilindros 
Essex 

Federal, camión 
Cray, motor 
Hall-Scott, motor 
Hercules, motor 
Hudson 

Indiana, camión 

Nash “70" de 8 cilindros 

Plymouth 

Reo “21" de 8 cilindros 
Willys de 6 cilindros 
Willys-Knight “66-S" 
Willys-Knight “95" 


C UANDO Ud. compra, instala o vende 
anillos o segmentos de émbolo Quality 
Brand, Ud. está tratando con “fuerza pro¬ 
tegida” (“Sealed Power”)—lo que significa 
buen funcionamiento—precisamente aquello 
en que se interesan los automovilistas. 

Venda y use los anillos Super-Drainoil de 
regulación de aceite con los anillos de calidad 
Sta-Tite de compresión—que en combinación 
constituyen la única verdadera instalación de 
“fuerza protegida” y la principal representa¬ 
ción de anillos de émbolos del mundo. 

THE PISTON RING COMPANY 
MUSKECON, MICHIGAN E. U. A. 

Dirección telegráfica: Pistón Ring. Todas las claves. 


















HPCKNE "6 

patrocinado y garantizado por la Studebaker 


99 



un éxito sensacional en Norteamérica— 
ahora se impone en el resto del mundo 


E L Rockne “6”, la sensación auto¬ 
movilística en todo el país, se ha 
impuesto definitivamente en los 
Estados Unidos. En las exposiciones, en 
los salones de venta y en las carreteras, su 
atractiva elegancia, su gran valor intrín¬ 
seco, su brillante desempeño y la indis¬ 
putable garantía de la Studebaker, le han 
conquistado millares de agentes y auto¬ 
movilistas. 

Ahora este nuevo automóvil de precio 
bajo se está imponiendo en el resto del 
mundo. Agentes veteranos en el ramo 
de automóviles, de todos los países, re¬ 
conocen las posibilidades de un negocio 
lucrativo con el Rockne, y por eso se 
empeñan en obtener su representación. 


Con el Rockne “75” de 2,90 mts. entre 
ejes y 72 HP., a precios de lista de $685 
y más en la fábrica—y el Rockne “65” de 
2,79 mts. entre ejes y 66 HP., a precios de 
lista de $585 y más en la fábrica—se 
abarca por completo la categoría de 
precios en que se venden más de dos 
tercios de todos los automóviles. 

La potencia financiera y la garantía in¬ 
disputable de la Studebaker respaldan a 
este automóvil. Si Vd. quiere vender 
automóviles, escriba o cablegrafíe—HOY 
MISMO—pidiendo detalles sobre la re¬ 
presentación del Rockne. Aún quedan 
algunas zonas disponibles — pero no 
pierda tiempo, pues, todo el mundo 
quiere este automóvil. 


The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 

South Bend, Indiana, E. U. A. - Cables: Studebaker 
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Ford Anuncia Nuevos Modelos, Véase la página 23 



Marzo de 

1932 

♦ ♦ ♦ 

Año 16 
No. 3 


♦EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA* 


El Censo Mundial de 1932 


E L mundo entró en 1932 con 35!/2 millones de vehículos 
automóviles en circulación. Este enorme y sorprendente total se deduce 
del censo mundial del automóvil de 1932 preparado por EL AUTOMOVIL 
AMERICANO y su revista Hermana THE AMERICAN AUTOMOBILE 
(Overseas Edition). Por dicho censo se ha calculado que el primero de 
enero de 1932 había un total de 35.441.933 automóviles de pasajeros, 
camiones y ómnibus en activa circulación en todas partes del mundo. 
Aunque hubo una cierta disminución, en comparación con el total de 1931, 
debida a una merma de 2 por ciento en los Estados Unidos, hay actualmente 
más vehículos automóviles en circulación en todas partes del mundo que 
un año atrás. 


Afuera de los Estados Unidos 

Debido al progreso del transporte por automóvil en muchas 
naciones del mundo, particularmente en las europeas, el total de vehículos 
a motor, afuera de los Estados Unidos, calculado para el primero de enero 
de 1932, ha llegado a 9.309.817. El total en la misma fecha de 1931 fué 
de 9.093.704. A pesar de las crisis económicas que vienen afligiendo al 
mundo desde hace ya tantos meses, el progreso del automóvil estableció 
un nuevo “record” durante el año pasado. Hay ahora más automóviles 
en servicio activo en el mundo, sin incluir los Estados Unidos, que en todo 
otro año pasado. 

Dentro de los Estados Unidos 


P OR primera vez en los anales de la industria automotriz 
norteamericana, el total de automóviles en el país ha mostrado recesión. 
Hay todavía en esta nación 26.132.116 automóviles de pasajeros, camiones 
y ómnibus en activa circulación, pero a causa del reajuste económico, este 
total es 2 por ciento menor que el indicado por las matrículas del año 
pasado. Esto se debe principalmente al hecho de que familias con dos, tres o 
más automóviles, se sirvieron de solo uno, dejando de matricular los otros. 
Por el consumo de gasolina nacional se observa, sin embargo, que el recorrido 
total no decayó en 1931. En realidad, a pesar de la leve disminución en 
total de vehículos matriculados, el consumo de gasolina en el país fué 
en 1931 mayor que el año anterior. 

Dependencia del Mundo del Automóvil 

El censo mundial del automóvil de 1932 es prueba elocuente 
del hecho de que el servicio del automóvil no fué seriamente trastornado 
por las grandes crisis económicas y de otros ordenes que se descargaron 
sobre el mundo el año pasado. El vehículo automóvil ha continuado fun¬ 
cionando a pesar de estos extraordinarios obstáculos. La impresión de 
que el automóvil es cosa de lujo, y que como tal, estaría naturalmente 
sujeto a un acentuado abandono durante trastornos económicos, ha sido 
descartada de la imaginación popular. Ha resultado completamente falsa 
en vista de la elocuente confirmación que nos presenta el hecho de que 
aún durante 1931, año de crisis sin precedentes en la vida económica del 
mundo entero, el moderno vehículo continúo progresando y aumentando. 


¡1 M 

Por 

GEORGE E. QUISENBERRY 


El Censo Mundial del Automóvil 

(Automóviles de pasajeros, camiones y ómnibus 
en activa circulación) 

1 ro. de enero 1 ro. de enero 
de 1932 de 1931 


Africa 

370.880 

351.931 

America (excluyendo 


los E. U.A.) 

2.013.977 

2.097.198 

Asia 

566.353 

551.467 

Europa 

5.586.320 

5.287.472 

Oceanía 

772.287 

805.545 

Totales 

9.309.817 

9.093.704 

Estados Unidos 

26.132.116 

26.690.949 

Grandes 



totales 

35.441.933 

35.784.653 























M ás de un AAíllón de Automóviles 


en 


Activa Circulación en los P 
de Habla Española 


aises 


M AS de un millón de automóviles hay en circu¬ 
lación en los países de América, Europa, 
Africa y Oceanía donde se lee El Automóvil 
Americano. Esta cifra se deduce del censo mundial 
del automóvil de 1932, el cual, por primera vez en la 
brillante historia de la industria automotriz, ha de¬ 
jado de registrar un aumento anual. En todos estos 
países y territorios ha habido cierto decaimiento, que 
puede calcularse en cerca de cuatro por ciento, pues el 
total correspondiente al primero de enero de 1932 
llega a 1.067.586 automóviles de pasajeros, camiones y 
ómnibus. 

A pesar de que aumentaron las matrículas en cier¬ 
tas regiones mientras que en otras regresaron a la 
circulación algunos de los vehículos que se habían 
retirado de ella durante 1930, la cifra total es to¬ 
davía un tanto menor que la máxima que se alcanzó 
el primero de enero de 1931. El mayor número de 
automóviles en circulación en estos países fué de 
1.110.258 correspondiente al censo del primero de 
enero de 1931. De este gran total se han retirado 
cerca de 42.672 el año pasado, a causa de las crisis 
comerciales y otros trastornos económicos. Por otra 
parte es bueno anotar que actualmente hay más auto¬ 
móviles en servicio . activo que en 1929 y todo otro 
año anterior a éste. En realidad, hay actualmente 
dos veces más vehículos en circulación que en 1926. 
Los aumentos anuales han sido los siguientes: 

Automóviles 
en servicio 


1ro. de enero de 1932 . 1.067.586 

1ro. de enero de 1931 . 1.110.258 

1ro. de enero de 1930 . 1.089.323 

1ro. de enero de 1929 . 932.236 

1ro. de enero de 1928 . 765.864 

1ro. de enero de 1927 . 639.081 

1ro. de enero de 1926 . 494.926 


En otras páginas de este número damos los in¬ 
formes de 1932 de las varias naciones y territorios 
en que circula esta revista. En todo caso, hemos tra¬ 
tado de anotar el número de vehículos en actual cir¬ 
culación, más bien que el número de vehículos matri¬ 
culados. En ciertos lugares, las matrículas son per¬ 
petuas o acumulativas, y por esta razón, el número 
de vehículos matriculados no representa verdadera¬ 
mente el número de automóviles en actual circulación. 
Los informes que damos en el presente censo tratan, 
en todo caso posible, de indicar el total de los vehícu¬ 
los en activa circulación el primero de enero de 1932. 

De particular interes son los datos acerca de la 


importación y consumo de gasolina, pues semejantes 
cifras sirven para calcular muy aproximadamente el 
recorrido de los vehículos en servicio activo. Tam¬ 
bién hemos obtenido interesantes datos acerca de la 
recaudación de impuestos locales sobre vehículos a 
motor. Estos datos son muy iluminativos, y aunque 
son limitados los que incluimos en el presente censo, 
esperamos que serán abundantes los que consigamos 
para los censos anuales futuros. 

Analizando los impuestos sobre automóviles, el lec¬ 
tor se dará pronto cuenta que los ingresos se han 
mantenido a un nivel comparativamente alto. Afor¬ 
tunado es el país que cuenta con un gran número de 
automóviles, pues en tiempos de crisis como los 
actuales, los ingresos fiscales provenientes de los im¬ 
puestos sobre semejantes vehículos son de incalculable 
beneficio nacional. Los ingresos por concepto de im¬ 
puestos sobre automóviles (exceptuando los derechos 
arancelarios) se han mantenido muy bien, o por mejor 
decir, de una manera mucho más satisfactoria y segura 
que otras entradas provenientes de otras fuentes na¬ 
cionales. Varias de estas naciones, en reconocimien¬ 
to de la importancia nacional de estos impuestos, han 
reducido las tasas locales, con el objeto de promover 
la utilización del vehículo a motor y derivar del 
mayor número de éstos una entrada más crecida. En 
otros países, sin embargo, se ha procedido en sentido 
diametralmente opuesto, aumentando las tasas de los 
impuestos locales y de importación, para tratar de 
obtener mayores ingresos fiscales. Semejante pro¬ 
ceder, con muy rara excepción, tiene resultados con¬ 
traproducentes. Las entradas fiscales disminuyen. 

La tenacidad con que los dueños de automóviles en 
estos países han continuado sirviéndose de sus vehícu¬ 
los contra toda clase de obstáculos, incluyendo fuertes 
impuestos locales, nos presenta una de las más elo¬ 
cuentes confirmaciones de que el vehículo a motor es 
un elemento esencial de transporte, que no puede apar¬ 
tarse o descartarse de la actividad humana ni aun en 
los más críticos períodos de rehabilitación económica. 
No cabe la menor duda de que ha de haber una gran 
economía, una gran conveniencia práctica en la con¬ 
tinua utilización del automóvil, cuando sus dueños 
persisten en servirse de él a pesar de las condiciones 
generales tan desfavorables que predominaron el año 
pasado. 

Cuando se escriba en detalle la historia del reajuste 
económico de 1930 a 1931, los comerciantes de auto¬ 
móviles y sus anexos verán que en esta crítica jorna¬ 
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Las Crisis No Tuvieron Influencia Suficiente 
para Disminuir Mucho las 
Matrículas en 1931 


da el mundo se ha formado un juicio más cabal de la 
importancia fundamental del automóvil que en toda 
otra época pasada. Los gobiernos, los banqueros y 
muchos hombres de negocios que en años pasados no 
creían en la imprescidible necessidad del transporte 
a motor, han de revisar sus impresiones ante la elo¬ 
cuente demostración del valor fundamental de los 


vehículos automóviles que ellos mismos han visto y 
sentido durante estos últimos tiempos de grandes 
crisis de todo orden. 

Los comerciantes del ramo tienen ahora más razón 
que nunca para sentirse convencidos de que sus nego¬ 
cios se basan sobre productos imprescindibles al pro¬ 
greso del mundo. 


Automóviles en los Países Iberoamericanos 



Vehículos 

Automóviles 

Camiones 

Omnibus 

Motocicletas 

Africa Oriental Portuguesa. . . 

3.900 

2.300 

1.600 


900 

Angola 

2.500 





Argentina . 

. 345.856 

261.936 

69.820 

4.100 

3.500 

Azores . 

704 

607 

40 

57 

81 

Bolivia . 

2.455 

1.290 

986 

179 

142 

Brasil 

163.200 

112.000 

51.200 


1.800 

Chile . 

42.547 

27.843 

12.842 

1.862 

691 

Colombia . 

13.750 

8.750 

3.750 

1.250 

280 

Costa Rica. 

1.763 

1.383 

282 

98 

98 

Cuba 

39.000 





Ecuador . 

2.528 

1.483 

855 

190 

81 

El Salvador . 

2.200 

1.745 

283 

174 


España . 

177.900 

131.636 

46.253 


15.300 

Filipinas 

38.000 

23.250 

14.750 


390 

Guatemala 

3.162 

2.252 

910 


190 

Honduras 

678 




22 

Madeira . 

980 

750 

80 

150 

20 

Marrueco Español . 

22.844 

15.805 

7.039 


1.630 

México . 

72.000 

59.500 

16.500 

4.800 


Nicaragua 

1.000 

850 

150 



Panamá . 

8.650 

6.750 

1.300 

600 

159 

Paraguay 

2.003 

780 

1.223 


8 

Perú . 

10.850 

6.275 

4.170 

405 

180 

Portugal . 

31.800 

25.500 

5.700 

600 

3.500 

Puerto Rico . 

16.530 

12.550 

3.560 

420 


Rep. Dominicana . 

3.586 

2.464 

1.122 


78 

Uruguay 

42.200 

33.500 

7.800 

900 


Venezuela 

15.000 




750 







Totales . 

.. 1.067.586 

*741.199 

*252.215 

*15.785 

*29.800 


♦No completo para todos los territorios. 

En la clasificación de ‘‘Vehículos’* se incluyen automóviles de pasajeros, camiones y 
ómnibus, pero no motocicletas. 
























































































Censo del Automóvil de los Países 
de Había Española 

Correspondiente al primero de 
enero de 1932 


Africa Oriental Portuguesa—En un 
reciente informe recibido de Lourengo 
Marques se calcula que en toda esta 
región hay para 1932 los vehículos si¬ 
guientes: 2.300 automóviles de pasaje¬ 
ros, 1.600 camiones y ómnibus (3.900 
vehículos a motor) y 900 motocicletas. 
La distribución es la siguiente: 



Auto¬ 

Ca¬ 

Moto¬ 


móviles 

miones 

cicletas 

Lourenco Marques. 

1,230 

670 

380 

Inhambane . 

90 

100 

10 

Manica y Sofala (Beira) 

515 

310 

170 

Tete . 

50 

85 

30 

Quebrarme . 

170 

125 

200 

Mozambique. 

165 

240 

50 

Cabo Delgado y Niassa. 

80 

70 

60 


Durante 1931 aumentó el consumo de 
gasolina debido al establecimiento de 
nuevas líneas de ómnibus. El consumo 
por parte de los dueños particulares de¬ 
cayó un tanto. El antiguo sistema de 
impuestos sobre automóviles ha sido 
revisado y se anticipa que los reglamen¬ 
tos modificados serán beneficiosos para 
los dueños. El impuesto sobre la gaso¬ 
lina de 4 duros por galón inglés dará 
alrededor de $200.000 de ingresos en 
1932. La importación en 1931 se cal¬ 
cula en 320 automóviles de pasajeros, 
270 camiones y 90 motocicletas. 


Angola—Se calcula, según informes 
recibidos de Loanda, que en esta impor¬ 
tante colonia portuguesa hay aproxi¬ 
madamente 2.500 vehículos automóviles 
igualmente divididos entre modelos de 
pasajeros y camiones. 

Argentina—Con un recorrido en kiló¬ 
metros mantenido aparentemente a los 
niveles anteriores, el total de vehículos 
automóviles en circulación ha disminui¬ 
do a 345.856, según informe recibido 
por correo aéreo de la oficina de El » 
Automóvil Americano en Buenos 
Aires. El primero de enero de 1932, los 
vehículos en circulación activa fueron: 


261.936 automóviles de pasajeros, 69.- 
820 camiones, 4.100 ómnibus, 17.293 
tractores y 3.500 motocicletas. Estas 
cifras muestran un decaimiento de 
42.000 vehículos automóviles cuando se 
comparan con los totales correspondi¬ 
entes al primero de enero de 1931 y una 
disminución de casi 21.000 en compara¬ 
ción con el total de 1930. Por otra par¬ 
te, muestran que son mayores en 46.000 
en comparación con las correspondien¬ 
tes a 1929. 

La utilización del ómnibus, sin em¬ 
bargo, creció considerablemente en 
1931, y el consumo de gasolina o nafta 
permaneció casi a los mismos niveles de 
1930. Por estutudios preliminares se 
calcula que el consumo de gasolina du¬ 
rante 1931 fué de 880.000.000 a 895.- 
000.000 de litros, en comparación con 
898.200.000 litros consumidos en 1930. 
No se ha calculado todavía el total del 
ingreso por impuestos sobre automóvi¬ 
les, que el Gobierno Argentino ha reci¬ 
bido durante 1931, total que en 1930 
llegó más o menos a $71.000.000 m/n 
(alrededor de 28.000.000 de dólares). 
En este total se comprendieron los de¬ 
rechos de aduana sobre automóviles y 
sus anexos, los cuales llegaron a $51.- 
931.738,64 m/n y el valor de los per¬ 
misos, que subió a $20.000.000 m/n. 

En febrero de 1931 se aprobó el im¬ 
puesto de 2 centavos por litro de gaso¬ 
lina, lo que representará para el Go¬ 
bierno un ingreso anual de cerca de 
$20.000.000 m/n que ha de invertirse 
en la construcción de caminos o carre¬ 
teras. Durante el año se emprendieron 
obras de vialidad que representan la 
inversión de cerca de $30.000.000 m/n 
(como 12.000.000 de dólares). A prin¬ 
cipios de 1932, la República Argentina 
tenía como 800 kilómetros de caminos 
modernos para automóviles y estaba 
manteniendo cerca de 60.000 kilómetros 


de carreteras de tierra. Las matrículas 
para 1932 fueron las siguientes: 


Auto¬ 
móviles Camiones 


Buenos Aires, ciudad.... 

. . 36,160 

12,606 

Prov. Buenos Aires. 

.. 88,500 

29,000 

Santa Fe ..+ ..... 


10,900 

Córdoba . 

.. 32,854 

6,007 

Entro Ríos . 


4,150 

Corrientes . 


1,100 

Mendoza . 


2,400 

Tucuman . 


700 

Santiago del Estero. 

2,000 

300 

San Luis . 


260 

Salta . 

. . 1,420 

370 

San Juan . 


730 

Catamarca . 


265 

Jujuy . 


250 

La Rioja . 


200 

La Pampa . 


1,450 

Los Andes . 


70 

Chaco . 


870 

Chubut . 


860 

Rio Negro . 


735 

Santa Cruz . 


920 

Misiones . 


500 

Neuquen . 


150 

Formosa ... 


83 

Tierra del Fuego. 


85 


Azores—Se observan ciertos leves 
aumentos en vista de los informes pro¬ 
venientes de San Miguel. 



1931 

1982 

Automóviles. 


607 

Omnibus. 


67 

Camiones . 

39 

40 

Total . 


704 

Motocicletas . 


81 


La importación y consumo de gaso¬ 
lina no ha sufrido cambio importante. 
Según los informes presentes, los via¬ 
jes por automóviles no aumentaron. La 
importación de automóviles fué como 
sigue: de pasajeros, 51; ómnibus, cinco; 
camión, uno; motocicletas, 12. 


Bolivia—De La Paz proviene el in¬ 
forme de que hay en este país 1.290 
automóviles de pasajeros, 179 ómnibus, 
986 camiones (es decir, 2.455 vehículos 
automóviles) y 142 motocicletas, en 
activa circulación. Durante el primer 
semestre de 1931 se importaron 34 au¬ 
tomóviles, 71 camiones y siete moto¬ 
cicletas. Durante el mismo período se 
importaron 2.426.487 kgs. de gasolina. 
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Brasil—Los más recientes informes 
recibidos del Brasil contienen las cifras 
siguientes: 



1931 

1932 

Automóviles . 

Camiones y ómnibus. 

... 107.095 

... 62.891 

112.000 

61.200 

Total . 

Motocicletas . 

.. . 159.986 

1.568 

163.200 

1.800 


Los cálculos para 1932 son los si¬ 
guientes: 

Automó- Orani- 

viles Camiones bus Total 


Noroeste . 660 360 10 1,030 

Norte. 7,240 3,240 190 10,670 

Oeste central.. 1,800 1,000 26 2,825 

Central . 81,800 37,800 1,300 120,900 

Sur . 20,600 6,600 675 27,775 


El distrito noroeste comprende Acre, 
Amazonas y Pará. El distrito del norte, 
Maranhao, Piauhy, Ceará, Rio Grande 
do Norte, Parahyba, Pernambuco, Ala- 
goas, Sergipe y Bahía. El distrito oeste 
central abarca Mato Grosso y Goyaz. 
El distrito central incluye Sao Paulo, 
distrito federal de Rio de Janeiro, Minas 
Geraes, Rio de Janeiro y Espirito Santo. 
El distrito del Sur comprende Rio Gran¬ 
de do Sul, Santa Catharina y Paraná. 

A pesar de que muchos de los auto¬ 
móviles retirados del servicio durante 
1930 regresaron a circulación en 1931, 
el consumo de gasolina parece que de¬ 
cayó el año pasado. Las estadísticas 
disponibles por el momento se refieren 
sólo al primer semestre de 1931. Du¬ 
rante estos seis primeros meses se im¬ 
portaron 131.646 toneladas métricas de 
gasolina, en comparación con 153.011 
en el período correspondiente de 1930. 

La importación de automóviles mues¬ 
tra un aumento en 1931. Durante los 
nueve primeros meses llegó a un total 
de 2.797 automóviles y 1.443 camiones. 
La importación de vehículos automóvi¬ 
les ha bajado notablemente a continua¬ 
ción de 1929, año en que ella llegó a su 
punto culminante. En 1930 se importa¬ 
ron menos de 2.000. El aumento habi¬ 
do el año pasado es, sin duda alguna, 
una indicación de que las existencias 
locales de automóviles nuevos en este 
país se hallan en mejor estado que 
muchos años pasados. 

“El negocio se presenta mucho mejor 
para 1932” dice un informe de Rio de 
Janeiro. “El estado económico del Go¬ 
bierno y el complicado problema de la 
creciente acumulación de café, son los 
dos factores capitales de los cuales de¬ 
pende el desarrollo nacional. Una acer¬ 
tada solución dada al problema del 
café introduciría, sin duda alguna, un 
mejoramiento general particularmente 
beneficioso para el comercio de auto¬ 
móviles.” 

La actividad en materia de automó¬ 
viles culminó a fines de 1929, época en 
que ,el total de estos vehículos, incluyen¬ 
do camiones, llegó a 188.349 en activa 
circulación. En explicación del leve 
mejoramiento experimentado en 1931, 
se dice que la crisis económica empezó 


en el Brasil en 1929, con varios meses 
de anticipación al descalabro financiero 
sufrido por muchas otras naciones del 
mundo, y que por esta razón, el resurgi¬ 
miento ha venido adelantado propor¬ 
cionalmente. Con la entrada del nuevo 
año, el Brasil se vió precisado a des¬ 
truir millares de sacos de café men¬ 
sualmente con el objeto de conformarse 
mejor con la ley de la oferta y la de¬ 
manda. 

No hay información sobre ingresos 
provenientes de impuestos sobre vehí¬ 
culos automóviles. En Rio de Janeiro 
se redujo notablemente el impuesto 
sobre permisos durante 1931. Todos los 
automóviles pagan ahora alrededor de 
150$000 (como diez dólares) por año, 
en lugar de las subidas tarifas de antes,- 
basadas sobre el peso, en virtud de las 
cuales el permiso de circulación para 
un vehículo de regular tamaño costaba 
600§000 al año. 

Del estado de Bahía proviene el in¬ 
forma de que en la ciudad de este nom¬ 
bre hay en circulación 2.224 automó¬ 
viles, 82 ómnibus, 723 camiones, diez 
ambulancias y 70 motocicletas. En 
estos totales se incluyen también los 
vehículos que hay en el interior del es¬ 
tado, comprendiendo la ciudad de Ara- 
caju y la región de Sergipe. De Per¬ 
nambuco se nos informa que hay en 
circulación actual un menor número de 
vehículos, en comparación con un año 
atrás. Este total está representado por 
3.209 automóviles, 1.503 camiones, 58 
ómnibus y 92 motocicletas, y se refiere 
a Alagoas, Pernambuco, Parahyba, Rio 
Grande do Sul y Ceará. 

Chile—Las matrículas oficiales co¬ 
rrespondientes a 1930 fueron publicadas 
por el Gobierno en diciembre de 1931 y 


por ellas se sabe que en este país había 
un total de 42.547 vehículos automóvi¬ 
les, más 691 motocicletas. Estos ve¬ 
hículos estaban representados por 27.- 
843 automóviles de pasajeros, 1.862 
ómnibus y 12.842 camiones. Este total 
es un tanto más alto que el que se an¬ 
ticipaba y sin duda alguna refleja una 
venta en 1930 y 1929 mucho mayor que 
la asignada a estos dos activos años. 

Para calcular las matrículas de 1932, 
es necesario tomar en cuenta el estado 
económico nacional. Es de suponer que 
las ventas de automóviles nuevos du¬ 
rante 1931 habrán sido compensadas 
por los vehículos descartados o retira¬ 
dos de la circulación. Los informes 
recibidos por correo aéreo de Santiago, 
durante el mes de enero último, sugie¬ 
ren que los automóviles nuevos vendi¬ 
dos en 1931 se agreguen a los totales 
oficiales anteriores, para aumentar la 
cifra nacional. Durante el año, las 
ventas servidas con existencias locales, 
fueron las siguientes: 790 automóviles 
de pasajeros, 60 ómnibus y 356 camio¬ 
nes. Añadiendo estas cifras a los to¬ 
tales anteriores, tendremos entonces 
que en el país hay 29.633 automóviles 
de pasajeros, 1.928 ómnibus y 13.198 
camiones, es decir, un gran total de 
44.759. 

Sin embargo, para obrar con racional 
moderación, nos atendremos a las más 
recientes cifras oficiales, que son, en 
nuestra opinión, las más representati¬ 
vas de la mínima circulación actual en 
el país. Al principio del presente año, 
fué limitado el número de automóviles 
nuevos que los comerciantes del ramo 
tenían a la venta en sus establecimien¬ 
tos. Las matrículas oficialés son las 
siguientes: 


Marzo , 1932 
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Fúb 

- Partí- 

Omni- 

- Ca- 

Moto¬ 

"Provincias 

líeos culares 

bus miones 

cicletas 

Tarapaca ... 

. 286 

362 

56 

538 

14 

Antofagasta . 

471 

990 

113 

1,062 

22 

Atocama - 

. 123 

220 

3 

240 

4 

Coquimbo ... 

. 129 

685 

56 

375 

5 

Aconcagua .. 

308 

8,210 

364 

1,759 

158 

Santiago ... . 

. 1,449 

10.858 

919 

5,742 

804 

Colohagua .. 

. 174 

1,230 

82 

802 

16 

Talca . 

. 184 

996 

58 

678 

10 

Maulé . 

124 

625 

33 

306 

7 

Nuble . 

120 

485 

21 

207 

5 

Concepción .. 

. 135 

860 

82 

361 

54 

Bio-Bio. 

85 

560 

5 

93 

3 

Cautín. 

90 

1,120 

9 

205 

17 

Valdivia - 

. 125 

767 

44 

184 

81 

Chiloe . 

60 

212 

11 

62 

25 

Aysen . 

5 

2 

2 

21 


Magallanes . . 

. 177 

626 

4 

207 

Í6 

Total . 

. 4,035 

23,808 

1,862 

12,842 

691 


Un informe con fecha de enero, pro¬ 
veniente de Antofagasta, hace constar 
que hay 1.372 automóviles particulares, 
769 automóviles de alquiler, 1.698 ca¬ 
miones, 195 ómnibus y 54 motocicletas 
distribuidos entre las provincias de Ta- 
rapacá, Antofagasta y Atacama. 

Colombia —Los informes recibidos no 
son suficientes para establecer un censo 
completo de los vehículos automóviles 


en esta república. Los datos proveni¬ 
entes de Barranquilla, Medellín, Santa 
Marta, Buenaventura y otras secciones 
del país varían considerablemente en 
sus referencias a aumentos y disminu¬ 
ciones. Por esta razón, es muy proba¬ 
ble que continúen con leves cambios los 
totales anteriores de 13.750 vehículos 
automóviles y 280 motocicletas. Entre 
estos vehículos se comprenden 8.750 
automóviles de pasajeros, 3.750 ca¬ 
miones y 1.250 ómnibus. 

Para Medellín se calculan 995 auto¬ 
móviles de pasajeros, 207 ómnibus, 607 
camiones y 94 vehículos misceláneos. 
Para otras regiones de esta zona se 
calcula un total de 328. Santa Marta 
cuenta con 382 automóviles, 97 camio¬ 
nes y siete motocicletas. Buenaventura 
tiene 145 automóviles, 49 camiones y 
ocho motocicletas. 

Alrededor de 1.800 vehículos auto¬ 
móviles se utilizan en la región de Ba¬ 
rranquilla y la cifra calculada para 


Bogotá es cerca de 2.750. Otras ciudades 
con considerable circulación de auto¬ 
móviles son Cartagena, Manizales, Pe- 
reira, Armenia, Cucuta, Bucaramanga* 
Ibague, Cali, Palmira y Buga. 

Costa Rica—Los datos provenientes 
de San José y Puerto Limón indican 
que hay en estas regiones 1.383 auto¬ 
móviles, 282 camiones, 98 ómnibus (es 
decir, 1.763 vehículos automóviles) y 
98 motocicletas, en actual circulación. 
La mayor parte de estos vehículos se 
hallan en la zona central, donde se ha¬ 
llan inscritos 994 automóviles particu¬ 
lares, 261 automóviles de alquiler, 256 
camiones, 98 ómnibus y 94 motocicletas. 
A pesar de que las estadísticas indican 
aumento en el consumo de gasolina, los 
informes procedentes de San José dan 
a entender un decaimiento en tráfico 
automovilista. 

La importación de gasolina durante 
seis meses de 1930 fué de 2.465.633 kgs. 


Orden de Importancia 

Automóviles, Camiones y Omnibus Combinados 


Estados Unidos. 26.132.116 

Francia . 1.695.000 

Inglaterra . 1.557.130 

Cañada . 1.188.237 

Alemania . 688.136 

Australia. 525.846 

Argentina . 345.856 

Italia. 285.042 

Nueva Zelanda . 192.576 

India . 180.191 

España . 177.900 

Brazil . 163.200 

Union Sudafricana . 159.000 

Suecia . 152.000 

Bélgica . 150.980 

Holanda . 136.000 

Dinamarca . 120.338 

Japón . 103.900 

Czechoslovakia . 92.100 

Suiza. 86.300 

Indias Holandesas . 84.081 

México . 72.000 

Rusia. 63.926 

Hawaii . 51.696 

Noruega . 51.116 

Estado Libre de Irlanda. 50.162 

Algeria . 47.300 

Chile . 42.547 

Uruguay .. 42.000 

Cuba . 39.000 

Filipinas. 38.000 

Rumania . ......... . 37.500 

Finlanda . 36.030 

Malaya Inglesa . 35.510 

China . 34.000 

Polonia . 33.598 

Portugal . 31.800 

Egipto . 29.157 

Austria . 28.100 

Irlanda del Norte . 26.100 


Africa Oriental Inglesa. 24.321 

Marrueco . 22.844 

Indochina Francesa . 21.876 

Ceilán . 20.273 

Grecia . 20.000 

Hungría . 19.333 

Puerto Rico . 16.530 

Rhodesia . 16.396 

Venezuela . 15.000 

Yugoslavia . 15.000 

Africa Occidental Inglesa. 14.538 

Colombia .—. 13.750 

Tunisia . 11.955 

Siria . 11-772 

Perú . 10,800 

Persia . 9.950 

Africa Occidental Francesa. 9.171 

Luxemburgo . 9.153 

Panama . 8.650 

Jamaica. 7.804 

Siam . 7.200 

Trinidad y Tobago. 6.858 

Congo Belga. 6.542 

Turquía. 5.900 

Iraq . 4.175 

Latvia . 3.943 

Africa Oriental Portuguesa. 3.900 

Africa Suroeste . 3.750 

Madagascar . 3.710 

Bulgaria . 3.687 

Rep. Dominicana. 3.586 

Terranova . 3.388 

Estonia . 3.180 

Guatemala . 3.162 

Mauricio. 3.150 

Palestina . 3.050 

Haití . 3.000 

Chipre . 2.900 

Sudán . 2.845 

Hongkong . 2.825 


Alaska . 

2.747 

Lituania . 

2.744 

Malta . 

2.738 

Ecuador . 

2.528 

Angola . . 

2.500 

Bolivia ... 

2.455 

Martinica . 

2.290 

El Salvador . 

2.202 

Guayana Inglesa. 

1.900 

Indias Holandesas . 

1.860 

Costa Rica . 

1.763 

Monaco. 

1.750 

Barbados . 

1.671 

iceland . . .. 

1.434 

Islas Fiji . . . 

1.184 

Somalilanda y Eritrea . 

1,100 

Tripolitana . 

1.095 

Nicaragua. 

1.000 

Maderia . 

980 

Bahamas ... 

979 

Arabía ... 

750 

Azores . 

704 

Otras Islas Antillanas . 

700 

Etiopía . 

690 

Gibraltar . 

650 

Islas Vírgenes . 

609 

Oceanía Francesa . 

561 

Otras Islas de Oceanía . 

500 

Albania .. . 

450 

Samoa . .. 

396 

Honduras Inglesa . 

200 

Guayana Holandesa . 

200 

Sta. Lucia . 

175 

Islas Cook .. - • 

128 

St. Pierre y Miquelon . 

125 

Guayana Francesa . 

100 

Islas Faroe . 

82 

Bermuda . 

63 

Dominica .. 

36 

Seychelles . 

15. 
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La del mismo período de seis meses co¬ 
rrespondiente a 1931 fue de 2.926.377. 
Varios automóviles particulares han 
sido dedicados al servicio de alquiler 
entre pueblos y ciudades en la región 
central. El mayor número de kilóme¬ 
tros de buenos caminos ha aumentado 
la actividad de transporte por ómnibus. 
Los impuestos sobre automóviles dieron 
un total de §57.500 durante 1930, pero 
fueron, sin duda alguna, menores en 
1931. 

Cuba—De varias regiones se han re¬ 
cibido informes que confirman ciertos 
decaimientos, en algunos casos, hasta 
de 20%, y dada la incertidumbre que 


existe en datos oficiales y particulares, 
se hace muy difícil determinar un total 
general exacto. El total aproximado 
correspondiente al año pasado fuá de 
46.024 automóviles, camiones y ómni¬ 
bus. El total correspondiente al pri¬ 
mero de enero de 1932 ha de ser proba¬ 
blemente alrededor de 39.000, cifra bas¬ 
tante moderada, en la cual no se com¬ 
prenden los automóviles retirados de la 
circulación. 

La importación durante nueve meses 
de 1931 llegó a 623 automóviles y 710 
camiones. Los informes de la Habana 
indican que las matrículas nuevas y los 
vehículos quitados de servicio se neu¬ 
tralizan entre si, y que por esta razón, 


las anteriores matrículas de 24.318 au¬ 
tomóviles (sin incluir los oficiales) con¬ 
tinúan con poca variación para las pro¬ 
vincias de la Habana y Pinar del Rio. 

Cienfuegos anota 5.550 automóviles. 
Antilla indica 477 camiones, 827 auto¬ 
móviles, 37 ómnibus y siete motocicle¬ 
tas. En el distrito de Nuevitas hay 
2.059 automóviles, 1.039 camiones, 136 
ómnibus y 29 motocicletas. En la re¬ 
gión de Santiago de Cuba hay 1.391 
automóviles, 121 ómnibus, 1.129 ca¬ 
miones y 54 motocicletas. 

Ecuador—Los últimos informes reci¬ 
bidos de Guayaquil, los cuales están, 
por supuesto, sujetos a rectificación, in- 



Producción de Automóviles en 


los Estados Unidos y el Canadá 


L A producción total de automóviles de pasajeros, 
camiones y ómnibus en los Estados Unidos y el 
m Canadá en 1931 fué de 2.472.351. Este total, 
comparado con el de 1930, que fué de 3.510.178, mu¬ 
estra una disminución de un poco menos de 30 por 
ciento. La disminución en 1930, en relación con el 
total de 1929, fué de 37 por ciento. Damos aquí un 


sumario por mes, correspondiente a 1931, en el cual 
anotamos los automóviles de pasajeros, separados de 
los camiones, que se construyeron en los Estados 
Unidos y el Canadá, añadiendo también los totales 
combinados. También agregamos los totales de pro¬ 
ducción de cada año, desde 1920 hasta 1930 inclusive. 
Todos estos datos son oficiales. 


BUREAU DE CENSO DE LOS E. U. A. Y BUREAU DE ESTADISTICAS DEL CANADA 


Automóviles Automóviles 

- K -\ Camiones y Camiones Combinados 

Paria .-A-.-—v ,---- 




Autos 

Taxis 



A 

A 

r 

-A 

\ 



E. U.A. 

E. U. A. 

Canadá 

Total 

E. U. A. Canadá 

Total 

E. U. A. 

Canadá 

Total 

1930 

Año . 

2,775,809 

8,936 

125,442 

2,910,187 

571,241 28,750 

599,991 

3,355,986 

154,192 

3,510,178 

1931 

Enero . 

137,805 

512 

4,552 

142,869 

33,531 1,944 

35,475 

171,848 

6,496 

178,344 


Feb. 

179,890 

529 

7,529 

187,948 

39,521 2,342 

41,863 

219,940 

9,871 

229,811 


Marzo . 

230,834 

410 

10,483 

241,727 

45,161 2,510 

47,671 

276,405 

12,993 

289.398 


Abril . 

286,252 

665 

14,043 

300,960 

50,022 3,116 

53,138 

336,939 

17,159 

354,098 


Mayo. 

271,135 

340 

10,621 

282,096 

45,688 2,117 

47,805 

317,163 

12,738 

329,901 


Junio . 

210,036 

360 

5,583 

215,979 

40.244 1,252 

41,496 

250,640 

6,835 

257,475 


Julio . 

183,993 

180 

3,151 

187,324 

31,317 1,069 

35,386 

218,490 

4,220 

222,710 


Agrost. . 

155,321 

104 

3,426 

158,851 

31,772 1,118 

32,890 

187,197 

4,544 

191,741 


Sept. 

109,087 

141 

2,108 

111,336 

31,338 538 

31,876 

140,566 

2,646 

143,212 


Oct. 

57,764 

651 

761 

59,176 

21,727 679 

22,406 

80.142 

1,440 

81.582 


Nov. 

48,185 

999 

812 

49,996 

19,683 435 

20,118 

68.867 

1,247 

70,114 


Dic. 

96,753 

1,144 

2,024 

99,921 

23,636 408 

24,044 

121,533 

2,432 

123,965 

1931 

Año . 

1,967,055 

6,035 

65,093 

2,038,183 

416,640 17,528 

434,268 

2,389,730 

82,621 

2,472,351 






PRODUCCION ANUAL 








(Automóviles, 

camiones y 

ómnibus, E. U. A. y Canadá) 





1920. 



1924... 



1928... 



4,601,141 

1921. 



1925... 



1929... 



5,621,709 

1922. 



1926... 







1923. 


. 4,167,455 

1927... 
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dican que en el país hay 1.483 automó¬ 
viles, 190 ómnibus, 855 camiones (es 
decir, 2.528 vehículos automóviles) más 
81 motocicletas, el primero de enero de 
1932. La importación en seis meses de 
1931 fué de 61 automóviles, 48 camio¬ 
nes y ocho motocicletas. 

El Salvador—Por informes recibidos 
hace poco de San Salvador se ve que 
las matrículas correspondientes al pri¬ 
mero de enero de 1932 eran las siguien¬ 
tes: 1.201 automóviles particulares, 

411 automóviles de alquiler o taxíme¬ 
tros, 133 automóviles oficiales, 283 ca¬ 
miones y 174 ómnibus, es decir, un total 
de 2.202. La venta de gasolina fué de 
13.673 barriles (cada barrilde 50 ga¬ 
lones americanos) en diez meses de 
1931, en comparación con 17.905 ba¬ 
rriles en 1930. 

España—La matrícula ha sufrido 
poco cambio en lo tocante a totales, 
pero se observa, por otra parte, cierto 
aumento en la utilización de camiones 
y cierta disminución en servicio de au¬ 
tomóviles de pasajeros, según lo dan a 
entender los informes recibidos última¬ 
mente de la República Española. 

1931 1932 


Camiones. 50.360 46,253 

Automóviles . 127.540 131.636 

Total .. 177.900 177.889 


Las matrículas en 1931 dieron un to¬ 
tal de 11.950, comprendiéndose en el 
mismo 4.050 automóviles y 7.900 ca¬ 
miones, además de 1.000 motocicletas. 
Como la importación fué de 5.176 
(1.178 automóviles y 3.998 camiones) 
durante los primeros nueve meses de 
1931, es de suponer que las existencias 
locales se encuentren en cifras bien 
reducidas. No se sabe todavía a cuánto 
subieron los ingresos por concepto de 
impuestos sobre vehículos automóviles 
durante 1931. Estas'entradas llegaron 
a 52.000.000 de pesetas en 1930. La 
producción nacional de automóviles 
llegó a más o menos 350 en 1931. 

El total de vehículos automóviles 
matriculados en esta república el pri¬ 
mero de enero de 1932 es de 274.425. 
Durante el año pasado se matricularon 
aquí 12.930. A la fina cortesía del Sr. 
don José Ma. Piñar y Pickman del 
Automóvil Club de Andalucía, de Se¬ 
villa, debemos el detallado informa que 
copiamos a continuación: 



l.° 

Total 

Matri¬ 


Enero 

culados 


1932 

en 1931 

Barcelona . 

. . . . 48.357 

2.191 

Madrid . 

_ 42.038 

1.828 

Sevilla . 


461 

Valencia . 

.. .. 12.160 

738 

Bilbao . 

. ... 9.545 

395 

San Sebastián . 

8.171 

278 

Oviedo . 

_ 7.933 

433 

Murcia . 

_ 7.343 

323 

Alicante . 

. .. . 5.574 

178 

Palma de Mallorca. 


187 

Jaén . 

_ 4.944 

80 

Málaga. 

5.089 

262 

Santander . 

. ... 4.994 

217 


Producción Europea 

AylAS de medio millón de automóviles 
se construyó en Europa en 1931, 
sin incluir los vehículos montados en 
sucursales de fábricas norteamericanas 
establecidas en el Viejo Mundo. Es di¬ 
fícil obtener datos acerca de la pro¬ 
ducción de automóviles en Europa, pero 
con los datos a mano, aunque no son 
del todo exactos, podemos muy bien in¬ 
dicar cifras bien aproximadas. Ingla¬ 
terra fué la principal productora euro¬ 
pea de automóviles, calculándose en 
225.000 su total anual. A continuación 
vienen Francia, Alemania, Italia y Ru¬ 
sia. La producción en estos países euro¬ 
peos, de acuerdo con numerosos datos 
dignos de confianza, que hemos recibido, 
fué como sigue: 

Automó- Ca- 
Total viles miones 


Austria. 4.900 3.200 1.700 

Bélgica . 4.580 3.800 780 

Chekoslovaquia . 17.850 15.150 2.700 

Dinamarca . 150 (Cálculo 

aproximado) 

Francia (calculada) . 175.000 150.000 25.000 

Alemania . 64.500 55.000 9.500 

Inglaterra . 225.000 160.000 65.000 

Italia. 25.000 a 27.500 de todo 

tipo 

Suecia . 2.375 700 1.675 

Suiza . 1.130 150 980 

Rusia. 23.400 (en su mayor 

parte camiones) 

Otros . 1.500 


Totales . 545.385 388.000 107.335 


Producción en 1930. . 583.107 440.091 131.316 

Producción en 1929. . 650.000 . 

Producción en 1928.. 589.900 . 

Producción en 1927. . 574.000 . 

Incompleto para todos los territorios. 

La producción europea, como lo de¬ 
muestran las cifras presentes, ha tenido 
una variación muy insignficante de año 
a año, durante los últimos cinco años. 
Ha variado de un mínimo de 545.385 en 
1931 a un máximo de 650.000 en 1929. 



l.° 

Total 

Matri¬ 


Enero 

culados 


1932 

en 1931 

Córdoba . 

4.864 

135 

Zaragoza . 

4.788 

268 

Gerona . 

4.685 

292 

Pontevedra . 

4.473 

181 

Badajoz . 

4.204 

142 

Tarragona . 

4.202 

208 

La Coruña. 

4.191 

258 

Santa Cruz de Tenerife. 

4.889 

623 

Las Palmas de Gran Canaria 

4.414 

616 

Cádiz. 

3.776 

179 

Lérida . 

3.694 

176 

Pamplona . 

3.631 

184 

Granada . 

3.312 

146 

Valladolid . 

3.194 

78 

Toledo . 

3.024 

95 

Albacete... 

2.912 

65 

Salamanca . 

2.716 

110 

Cáceres . 

2.431 

88 

Castellón de la Plana. 

2.472 

178 

Ciudad Real. 

2.217 

61 

León ... 

2.309 

177 

Burgos . 

1.966 

107 

Almería . 

1.895 

117 

Huesca . 

1.717 

76 

Lugo ... 

1.767 

148 

Logroño . 

1.615 

93 

Orense . 

1.621 

121 

Guadalajara . 

1.545 

69 

Huelva . 

1.516 

105 

Palencia . 

1.266 

47 

Vitoria. 

1.292 

78 

Cuenca . 

1.106 

26 

Segovia ... 

1.077 

61 

Zamora. 

982 

26 

Teruel . 

946 

72 

Soria . 

878 

30 

Avila . 

801 

33 

Totales . 

274.425 

12.930 


Guatemala—Los primeros informes 
de 1932 recibidos de la ciudad de Gua¬ 
temala contienen la información sigui¬ 
ente: 



1931 

1932 

Automóviles . 

. 2.379 

2.252 

Camiones . 

. 755 

910 

Totales . 

. 3.134 

3.162 

Motocicletas . 

. 225 

190 


Honduras—De Tegucigalpa recibimos 
el informe de que en todo el país hay 
678 vehículos automóviles, de los cua¬ 
les más de 500 son de pasajeros. Hay 
también 22 motocicletas. Esta infor¬ 
mación fué obtenida por telégrafo de 
los varios gobernadores de departamen¬ 
tos. El departamento de Tegucigalpa 
cuenta con 618 automóviles y 22 moto¬ 
cicletas, con un automóvil en Intibuca, 
20 en Comayagua, nueve en Valle, ocho 
en Paraiso y 22 en Coluteca, pero sin 
ninguno en La Paz y Olancho. Gaso¬ 
lina por valor de §249.942 se importó 
el año fiscal de 1930, contra $210.956 
en 1931. 

Islas Canarias—El total de vehículos 
automóviles matriculados es alrededor 
de 4.400, según informes recibidos de 
Las Palmas. En estos informes se 
comprende la noticia de que aumenta¬ 
ron las matrículas durante 1931, y que 
el 98% de estos aumentos fueron re¬ 
presentados por automóviles nuevos. 
Las cifras son las siguientes: 




1928 

1929 

1930 

1931 

Primer 

trimestre.... 

109 

108 

107 

114 

Segundo trimestre... 

115 

125 

88 

191 

Tercer 

trimestre.... 

110 

133 

95 

180 

Cuarto trimestre. 

105 

141 

98 


Octubre y noviembre de 

1931, 96 

automóviles. 

Las 

matrículas 

en 

once 

meses 

de 

1931 

fueron de 

261 

automóviles 

de 


pasajeros, 246 camiones, 45 ómnibus y 
29 motocicletas, es decir, un total de 
581 vehículos. 

Islas Filipinas—En vista de recien¬ 
tes datos recibidos de Manila y toman¬ 
do en consideración ciertos leves au¬ 
mentos durante el año, se calcula que 
el actual total de vehículos automóviles 
(38.000) en eastas islas, está represen¬ 
tado de la manera siguiente: 

Automóviles Camiones Motocicletas 


1931 . 22.899 14.380 388 

1932 . 23.250 14.750 390 


La importación en diez meses de 1931 
fué la siguiente: 1.949 automóviles, 
1.550 camiones y 21 motocicletas. 

Madeira—Las matrículas son aquí 
acumulativas, pero, a pesar de esto, por 
los datos recibidos de Funchal, se cal¬ 
cula que hay en estas islas 750 automó¬ 
viles de pasajeros, 80 camiones, 150 
ómnibus y 20 motocicletas. 

México—Según informes provenien¬ 
tes de numerosas regiones del país, se 
calcula que el año pasado hubo un de¬ 
caimiento de 5 a 7 por ciento. En cier- 
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tas partes de la República, la merma 
fué más acentuada que en otras, pero 
fué compensado, hasta cierto punto, por 
varios estados del norte, donde hubo 
crecida repatriación de ciudadanos me¬ 
jicanos, que anteriormente vivían en 
los Estados Unidos, quienes regresaron 
con sus automóviles. Para 1932 se cal¬ 
cula un total de 72.000 vehículos auto¬ 
móviles. El total correspondiente al 
año anterior fué de 80.800, represen¬ 
tado por 59.500 automóviles de pasa¬ 
jeros, 4.800 ómnibus y 16.500 camiones, 
más 600 motocicletas. En enero de 
1929 había en circulación en México 
un total de 62.500 automóviles. El to¬ 
tal de 1932 es, por lo tanto, superior al 
de todo otro año pasado, con excepción 
de los dos últimos, 1930 y 1931, en que 
la circulación llegó a su puntó culmi¬ 
nante. 

Los más recientes informes recibidos 
dan las cifras siguientes para ciertos 
importantes estados: 


Nogales . 

Auto¬ 

móviles 

. 670 

Camiones 

36 

Piedras Negras . 

. 707 

150 

Matamoros . 

. 514 

307 

Progreso . 

. 874 

356 

Chihuahua . 

. 3,600 

1.275 

Monterrey . 


Guadalajara . 

. 2.568 

1,153 

Tampico . 

. 2.660 

1.361 

Acapulco . 


Vera Cruz . 

. 1,543 

1,339 

Gunvmas .. 

. 777 

492 

Saltillo . 


126 


Un poco más de una tercera parte 


del total de automóviles en México, se 
halla en el Distrito Federal de la ciu¬ 
dad de México. Según los más recien¬ 
tes datos hay aquí entre 27.500 y 30.000 
vehículos automóviles, comprendiendo 
modelos de pasajeros, camiones y 
ómnibus. La relación entre automó¬ 
viles de pasajeros y camiones, compren¬ 
diendo ómnibus, para toda la República, 
es de 3 a 1. En ciertas regiones hay 
numerosos ómnibus. Durante el año 
pasado hubo aumento en automóviles y 
camiones en Chihuahua y Monterrey. 
Hubo aumento en automóviles en Salti¬ 
llo, y tanto en Guaymas como en Pro¬ 
greso se observa una creciente utiliza¬ 
ción del camión. El levantamiento de 
las líneas de tranvías urbanos en Mé- 
rida, Yucatán, provocó un extenso uso 
de ómnibus en esta importante ciudad 
austral. 

México continúa activando la cons¬ 
trucción de modernos caminos en el 
norte, sobre todo en las regiones fron¬ 
terizas con los Estados Unidos. El 
progreso de la vialidad en estas re¬ 
giones se activa con el objeto de pro¬ 
mover el turismo proveniente de los 
Estados Unidos. 

Nicaragua—El total más aproximado 
para esta República es mil vehículos 
automóviles, entre los cuales hay alre¬ 
dedor de 150 camiones. 

Panamá—Incluyendo la República de 


Panamá y la Zona del Canal, hay en 
esta región alrededor de 8.650 vehícu¬ 
los automóviles, pues las cifras co¬ 
rrespondientes a enero de 1931 daban 
un total de 8.016, más 159 motocicletas. 
Entre 1931 y 1932 se puede hacer la 
comparación siguiente: 



1931 

1932 

Automóviles . .. . 

6.336 

6.750 

Camiones . 

1.196 

1.300 

Omnibus . 

486 

600 

Total . 

8.018 

8.650 

Motocicletas . .. . 

159 

159 


Por el momento no se pueden conse¬ 
guir estadísticas de importación, pero 
según los datos de exportación de los 
Estados Unidos, los fabricantes de este 
país exportaron a Panamá el año pasa¬ 
do 1.130 automóviles nuevos, 132 auto¬ 
móviles usados, 531 camiones nuevos y 
cuatro camiones y ómnibus usados. 

Paraguay—De la capital Asunción 
viene el informe de que hay aquí como 
2.003 vehículos automóviles, entre los 
cuales se incluyen 780 de pasajeros y 
1.223 camiones y ómnibus. Hay tam¬ 
bién ocho motocicletas. 

Perú—Un informe recibido de Lima 


dice: 

1931 

1932 

Automóviles . 

. 8.400 

6.275 

Camiones .... .. 

. 5.355 

4.170 

Omnibus . 

. 400 

405 

Total . 

. 14.155 

10.850 

Motocicletas . 

. 300 

180 


Parece que el consumo de gasolina no 


Exportación de Automóviles, Camiones, Repuestos, Accessoríos 


PAISES 


AUTOMOVILES DE GASOLINA 



De no más 
de $850 

De más de $850 
y menos de $1200 

De más de $1200 
y menos de $2000 

De más de 
$2000 

De menos de 

1 Ton. 

De 1 Ton. y 
menos de lV^Tons. 

De más de lV^Ton 
y menos de 2*/g Ts. 

De más 
de 2Vi Tons. 



No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

Valor 

Valor 

Europa 

Islas de Azores y Madeira 

9 

$5,609 


$ . 

1 

$1,310 


$ 


$ 

13 

$6,960 

3 

$1,045 


$. 

$. 

$4,828 

Portugal. 

117 

67,586 

68 

65,230 

10 

15,750 

0 

21,578 

8 

4,229 

134 

74,442 

24 

23,273 

16 

28,941 

32 

92,542 

España. 

278 

160,795 

115 

115,172 

59 

88,554 

35 

85,015 

140 

71,377 

1,548 

909,852 

262 

262,660 

213 

316,681 

1,067,600 

540,901 

Norte América 



















Costa Rica.. 

10 

6,219 

13 

11,561 

8 

11,070 











394 

6,151 

Guatemala. 

127 

71,533 

40 

36,658 

3 

4,469 

3 

5,984 



40 

21,111 

Í7 

16,801 

1 

2,088 

282 

33,761 

Honduras. 

40 

22,932 

10 

8,821 


1 

2,500 

6 

3,098 

20 

12,440 

12 

13,386 

1 

1,958 

395 

20,373 

Nicaragua.. 

4 

2,235 

1 

939 

2 

2,365 


1 

700 



1,052 

1 

3,664 

513 

21,474 

Panamá. 

1,039 

486,148 

61 

59,322 

42 

33,706 

6 

11,902 

17 

7,960 

437 

218,376 

74 

40,488 

3 

14,223 

188,759 

90,491 

El Salvador. 

58 

35,315 

5 

4,613 

2 

3,058 



10 

4,612 

9 

4,861 

3 

10,024 



1,906 

31,167 

México. 

1,245 

691,827 

177 

174,667 

108 

156,678 

56 

147,863 

118 

62,251 

587 

352,819 

199 

232,335 

38 

115,705 

575,075 

431,905 

Cuba... 

692 

346,865 

80 

78,277 

19 

28,014 

33 

94,974 

66 

28,478 

679 

316,758 

76 

52,205 

17 

34,721 

S7.449 

239,482 

Rep. Dominicana.. 

96 

44,042 

4 

3,645 

3 

5,092 

4 

9 230 

2 

1,034 

45 

19,961 

1 

1,956 



2,477 

27,267 

Puerto Rico ... . . 

1,323 

635,426 

90 

88,162 

48 

74,816 

12 

26,970 

85 

38,851 

405 

246,011 

49 

53,570 

16 

32,350 

15,021 

197,321 

Sudamérica 



















Argentina. 

3,932 

1,637,146 

507 

509,318 

166 

222,378 

71 

186,078 

84 

19,788 

1,016 

437,650 

44 

53,640 

28 

99,352 

2,075,619 

1,266,684 

Bol ¡vía. 

17 

9,831 

5 

5,112 

7 

10,682 

1 

2,500 



52 

26,671 



1 

2,197 

179 

15,415 

Brasil. 

878 

338,452 

42 

40,171 

10 

13,543 

12 

29,005 

12 

3,033 

245 

100,054 

3 

6,997 

6 

14,220 

883,709 

423,874 

Chile. 

176 

110,284 

88 

88,891 

31 

45,310 

8 

18,282 

2 

1,430 

59 

44,670 

26 

36,167 

8 

11,882 

135,019 

223,311 

Colombia. 

77 

47,934 

18 

17,521 

13 

18,807 

8 

19,176 

12 

5,304 

76 

41,855 

4 

5,763 

9 

13,407 

2,360 

114,455 

Ecuador. 

17 

9,959 

3 

3,040 

3 

4,684 

1 

2,089 

4 

1,667 

52 

32,341 

6 

3,012 

1 

1,750 

31 

20,204 

Paraguay.. . . 

29 

13,884 



1 

1,483 





74 

34,181 



1 

1,571 


14,319 

Perú. 

90 

51,007 

10 

9,039 

7 

10,273 

2 

3,920 

16 

8,322 

183 

96,440 

16 

12,445 

3 

2,997 

250 

102,567 

Uruguay. 

991 

451,419 

66 

61,636 

17 

25,893 

4 

8,731 

36 

15,455 

384 

146,937 

71 

34,319 

13 

28,862 

71,500 

155,430 

Venezuela. 

1,360 

631,714 

113 

111,615 

52 

75,702 

74 

195,500 

132 

55,456 

1,054 

537,140 

26 

23,834 

5 

8,830 

12,630 

224,916 

Asia 



















Filipinas.. 

1,795 

978,716 

263 

263,901 

73 

110,030 

35 

83,822 

35 

21,799 

1,427 

728,818 

43 

56,456 

13 

24,111 

2,327 

486,850 

Africa 



















Islas Canarias. 

185 

103,866 

53 

49,867 

17 

28,458 

3 

10,339 

24 

11,662 

201 

115,853 

45 

39,616 

8 

10,138 

260 

47,0-14 

Africa Oriental Portuguesa. . . 

41 

24,910 

3 

2,631 

1 

1,521 





1 

1,165 



2 

2,472 

1,843 

30,776 

Africa Española. 

13 

8,470 

3 

2,755 

1 

1,763 

1 

2,020 



29 

10,493 

5 

4,433 


27,724 
















Totales . 

14,639 

$6,994,724 

1,838 

$1,812,564 

704 

$995,409 

379 

$967.478 

810 

$366,406 

8.770 

$4,543,859 

1,010 

$980,086 

407 

$781,216 

$5,125,639 

$4,891,232 


CAMIONES 
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decayó tanto como la matrícula. En 
seis meses de 1931 se consumieron 
6.240.902 galones, contra un total de 
6.277.000 y 6.854.000 en similares pe¬ 
ríodos en 1929 y 1930. La importación 
en 1931 se calcula en 300 automóviles 
de pasajeros y 330 camiones. Las exis¬ 
tencias en manos de los comerciantes 
son bajas. Los cambios políticos re¬ 
cientes han restaurado la confianza pú¬ 
blica. 

Portugal—Los informes recibidos de 
esta república son algo contradictorios 
en lo tocante a la clasificación de ve¬ 
hículos, pero casi todos concuerdan en 
declarar que hay en el país entre 31.000 
y 32.000 automóviles de pasajeros y 
camiones, más unas 3.500 motocicletas. 
Un informe proveniente de Lisboa dice 
que la matrícula para 1932 comprende 
un total de 31.800 vehículos represen¬ 
tados por 25.500 automóviles de pasa¬ 
jeros, 5.700 camiones y 600 ómnibus. 
Las matrículas oficiales, sin embargo, 
comprenden 21.000 automóviles de pa¬ 
sajeros y 10.000 camiones, pero de Lis¬ 
boa dicen que semejantes cifras son 
erróneas. Se supone que la utilización 
del vehículo automóvil decayó un poco 
el año pasado, dado que la importación 
de gasolina correspondiente a los diez 
primeros meses de 1931 fue de 38.011 
toneladas métricas, en comparación con 
las 46.195 durante los doce meses de 


1930. Cerca de 2.000 automóviles se 
importaron en 1931, siendo una tercera 
parte de este total camiones. 


Puerto Rico—Por correo aéreo hemos 
recibido de San Juan la información 
siguiente: 



1930 

1931 

Automóviles . 

. 12.120 

12.560 

Camiones . 


3.560 

Omnibus . 


420 

Total . 

. 15.848 

16.530 


Según los informes oficiales, las ven¬ 
tas crecieron durante 1931, pues en es¬ 
te año se matricularon 1.626 automó¬ 
viles nuevos y 630 camiones nuevos, en 
comparación con 1.717 automóviles y 
503 camiones nuevos en 1930. Durante 
1931 crecieron también los ingresos 
provenientes de impuestos sobre vehí¬ 
culos automóviles. Estos fueron de 
$807.348,18 en 1931 y de $723.264,54 en 
1930. El consumo de gasolina en 1930 
llegó a 449.199 barriles, mientras que 
en 1931 alcanzó a 399.526. A fines de 
1931 las existencias de automóviles en 
almacén eran muy limitadas. 

República Dominicana—Los datos re¬ 
cibidos de la ciudad de Santo Domingo 
indican que hay en esta república ma¬ 
triculados 2.464 automóviles, 751 ca¬ 
miones, 371 vehículos del Gobierno (es 
decir, 3.586 vehículos automóviles) y 
78 motocicletas. 

Uruguay—Por correo aéreo hemos 


recibido de Montevideo informes que 
contienen las cifras siguientes acerca 
de las matrículas correspondientes a 
1932: 33.500 automóviles de pasajeros, 
7.800 camiones y 900 ómnibus. Esto da 
un total de 42.200 vehículos automóvi¬ 
les. La importación en 1931 fué la si¬ 
guiente: 1.584 automóviles y 719 ca¬ 
miones. A pesar del estado económico 
desfavorable, la utilización del trans¬ 
porte por automóvil creció durante el 
año. Durante nueve meses de 1931 se 
importaron 88.230.460 litros de gaso¬ 
lina, en comparación con los 72.278.270 
litros importados en el mismo período 
de 1930. Las existencias de automó¬ 
viles en almacén se hallaban a princi¬ 
pios de 1932 muy reducidas y se dice 
que numerosos vehículos antiguos, que 
se habían retirado de la circulación, han 
sido reparados y devueltos al tráfico 
activo. El Gobierno ha dado sanción a 
un proyecto de refinería nacional, la 
cual, una vez puesta en acción, redu¬ 
ciría notablemente, según de dice, el 
costo del combustible. 

Venezuela—Aumento en la matrícula 
en la zona de Carácas y disminución 
en la matrícula en la zona de Mara- 
caibo, según recientes informes reci¬ 
bidos de ambas ciudades, parecen in¬ 
dicar muy poco cambio en los totales 
nacionales, los cuales han sido hasta 
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moldeado 
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SI,784 
3,743 
23,933 

$206 

3,383 

12,628 

$20 

455 

2,593 

$ 

s 

$ 

$130 

651 

$14 

906 

3,332 

$45 

549 

$11 

652 

$9 

$. 

207 

$1,421 

$. 

$. 

$. 

Europa 

Islas de Azores y Madeira 


41 

290 


469 

4,845 

36,429 

1,323 

2,337 

9,079 


747 

869 

.Portugal 

l.ÓÜ 

39 

3,544 

2,265 

4,333 

2,062 

17,771 

3,* 602 

2,968 

4,489 



















Norte América 

3,009 

7,485 

15,347 

1,423 

150 

1,212 

455 

293 

121 

425 

731 

31 

203 

350 

1,647 

29 

25 


847 

276 

396 

308 

61 

877 

708 

4,929 

281 

194 

1,396 

1,986 

466 


442 


11,291 

4,091 

1,819 

153 

62 

1,424 

292 

267 

387 

1,179 

1,061 

7,345 

647 

1,510 

.Guatemala 

195 

36 


1,197 

12 

52 

113 

1,295 

453 

343 

2,722 

1,748 

490 

29 


4 

779 

24 

274 

500 

159 

202 

..Nicaragua 

9,938 

10,806 

539 

776 

13 

20 

1,000 

4,844 

46 

3,271 

1,541 

6,560 

2,988 

19,865 

1,628 

1,880 

2,271 


3,404 

75,759 

710 


153 

54 

944 


1,567 

5,192 

1,534 

38,714 

2,103 

195 

85 

241 

487 

4,042 

239 

843 

362 


49,992 

21,697 

2,974 

364 

160 

3,300 

3,101 

15,498 

1,694 

7,850 

12,081 

8,054 

11,609 

40,815 


23,298 

12.855 

2,443 

4,452 

699 

78 

26,788 

8,657 

155 

7.213 

977 

9,614 

42,267 

4,155 

21,007 

10,397 

. .Cuba 

1,982 

19,790 

2,049 

10,367 

208 

43 



2,818 

20,267 

3,010 

11,902 

50 

148 

79 

748 

512 

3,073 

409 

696 

1,377 

. Rep. Dominicana 

2,961 

3,936 

157 

764 

937 

2,976 

492 

6,279 

3,150 

21,782 

3,432 

4,889 

8,788 

. Puerto Rico 


















Sudamérica 

152,084 

341 

77,433 

338 

51,977 

16,035 

36,536 

2,796 

36 

2,929 

7,038 


2,830 

524 

17,788 

320 

5,594 

15 

8,488 

64 

9,086 

33,514 

437 

35,028 

353 

196,708 

2,144 

6,626 

45,278 

68 

60,339 

688 

..Argentina 




.Bolivia 

44,213 

21,195 

2,928 

7,425 

45 

1,434 


9,808 

70,413 

22,954 

2,829 

1,578 

4,723 

2,738 

750 

8,377 

1,835 

13,728 

67,781 

588 

26,448 

61,915 

..Brasil 

1,388 

81 

20,837 

838 

4,859 

27,687 

1,592 

7,916 

18,212 

..Chile 

11,507 

2,913 

6,181 

270 

1,912 

451 

2,240 

82 

58 

12,686 

659 

7,724 

292 

1,811 

343 

379 

4,983 

540 

3,261 

227 

24,752 

1,584 

3,280 

160 

2,247 

9,332 

1,865 

.. Colombia 


23 

119 

416 

.. .Ecuador 

1,031 

12,010 

27,765 

40,072 

290 

5,579 

10,558 

26,743 

130 

16 


055 

1,710 

1,919 

10,755 

15,647 

53 

32 

468 

440 

3,220 

1,143 

934 

105 

. Paraguay 

1,601 
' 2,081 
2,726 

689 

31 

3,995 

6,260 

11,499 

888 

1,321 

1,635 

5,827 

703 

2,720 

3,317 

15,384 

2,907 

7,220 

4,716 

20,853 

42,333 

29,093 

2,832 

355 

1,755 

4,878 

4,862 

5,052 

4,955 

.. Perú 

1,553 

12,873 


800 

407 



20 

1,839 

1,179 

4,373 

5,990 

...Venezuela 


Asia 

51,762 

12,040 

• 1,744 

10,369 


10 

23,250 

14,397 

2,569 

2,773 

3,613 

14,381 

9,296 

52,574 

8,629 

11,711 

15,940 

.Filipinas 


Africa 

5,369 


1,444 

396 

162 

375 


3,225 

2.293 

1,503 



174 

57 

1,140 

832 

5,535 


256 

79 

.Islas Canarias 

4,103 

4,720 

179 


2,219 


271 

1,020 

180 

4,074 

26,232 

29 

213 

535 

Africa Orien’l Portuguesa 

488 

45 

302 



66 

2,308 

' 70 

579 



78 

.Africa Española 










S566.678 

$329,330 

$91,014 

$50,200 

$13,459 

$1,469 

$179,995 

$240,403 

$24,026 

$54,677 

$27,583 

$173,602 

109,875 

$649,200 

$53,044 

$153,513 

$258,503 

.Totales 


Marzo, 1932 
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ahora de 15.000 automóviles de pasa¬ 
dores, camiones y ómnibus y cerca de 
750 motocicletas. Durante once meses 
de 1931 subieron a 4.438 los vehículos 
automóviles matriculados en Carácas, 
contra 3.830 durante los doce meses de 
1930. Las ventas en esta misma zona 
fueron de 830 vehículos en 1931, hasta 
diciembre, y de 802 durante todo 1930. 
Una disminución de más o menos diez 
por ciento hubo en las regiones del in¬ 


terior. A fines de 1931, las matrículas 
en Maracaibo fueron de 1.371 automó¬ 
viles de pasajeros, 673 camiones y 71 
ómnibus, en comparación con 1.947 au¬ 
tomóviles de pasajeros, 732 camiones y 
66 ómnibus durante el año anterior. 

La venta de gasolina en la zona de 
Carácas sufrió muy poco cambio, pues 
fué de 68.000.000 de litros en 1930 y de 
casi 50.000.000 de litros durante los 
nueve primeros meses de 1931. Los 


automóviles en el Departamento de 
Vargas aumentaron de 200 a fines de 
1930 a 298. De los 6.000 kilómetros 
de carreteras cerca de 1000 tienen su¬ 
perficie sólida de hormigón o de asfalto. 
Una buena parte del total se halla bien 
nivelada y provista de superficie de pie¬ 
dra y cascajo. El camino de 700 kiló¬ 
metros de Carácas a Soledad y Guaya- 
na se construirá de modo que resulte 
aprovechable en toda estación del año. 


Cordial Apreciación 


E L censo mundial del automóvil para 1932 so hizo 
posible, como en años pasados, gracias a la co¬ 
operación de centonares de personas y organiza¬ 
ciones en todas partes del mundo. Todos nuestros 
colaboradores, cuyos nombres anotamos a continua¬ 
ción de este artículo, nos dieron la más valiosa y 
desinteresada cooperación. Por los detalles que apare¬ 
cen en los informes de cada país, se pone de mani¬ 
fiesto la labor inteligente y minuciosa de todos ellos, 
sin excepción alguna. Se debe, por lo tanto, al con¬ 
cienzudo trabajo de estos numerosos colaboradores, 
el que podamos ahora, en tiempos tan anormales como 
son los presentes, dar a los lectores un cuadro exacto 


del progreso del automóvil en los cinco continentes 
del mundo: América, Europa, Africa, Asia y Oceanía. 
Los datos contenidos en el censo actual son, por su¬ 
puesto, de particular interes para todos los interesa¬ 
dos en el progreso de la industria Automotriz. 

Esta revista desea expresar sus agradacimientos 
muy en particular a todas aquellas personas que con¬ 
tribuyeron no sólo con cifras y datos fidedignos, sino 
también con sus personales impresiones sobre el esta¬ 
do local o nacional del negocio de automóviles. Mere¬ 
cen especial mención entre estos colaboradores los 
cónsules de los Estados Unidos en el extranjero, y 
los jefes del servicio consular de este país del De- 


EXPORTACION <neumaticos de los tu. a.) del CANADA 


DE LOS ESTADOS UNIDOS 


Cubiertas 



Camiones y Omnibus 

Automóviles 

Cámaras 
de Aire 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

Europa 

Islas de Azores y Madeira 
Portugal . 

234 

1,638 

$3,863 

33,017 

1,182 

4,068 

$8,074 

42,298 

189 

3,691 

$239 . 
5,654 . 

España. 

24,867 

436,947 

36,364 

404,344 

19,258 

32,694 

Norte América 

Costa Rica . 

443 

8,651 

2,246 

21,321 

1,557 

2,640 

Guatemala. . 

1,014 

26,005 

2,984 

32,801 

3,061 

4,934 

Honduras . 

700 

17,092 

2,422 

26,390 

2,772 

4,154 

Nicaragua . 

101 

4,053 

959 

8,267 

1,545 

2,115 


2,499 

35,762 

12,120 

90,518 

14,784 

17,875 

El Salvador... .. 

217 

7,080 

1,724 

15,747 

2,225 

3,297 

México .. 

8,008 

161,206 

56,947 

592,859 

24,745 

42,503 

Cuba . 

11,958 

211,063 

54,667 

381,264 

46.206 

54,919 

Rcp. Dominicana. . . 

557 

16,214 

3,063 

27,137 

2,221 

4,888 

Puerto Rico. . . .. 

7,064 

131,412 

43,422 

293,579 

37,178 

42,235 

Suda mírica 

Argentina. ...... 

10,923 

197,736 

1 a oon 

42,505 

029 

286,509 
8 528 

27,653 

5*>8 

32,555 

905 

Bolivia... 

Bra sil . 

341 

28,402 

1U, ¿¿y) 

334,838 

69.808 

3791113 

60,583 

53.098 

Chile . 

1.146 

28,350 

9,055 

81.383 

8,211 

13,637 

Colombia. ..... 

3,509 

90,747 

13,983 

142,731 

12,993 

23,804 

Ecuador... 

007 

12,138 

2,092 

21,881 

2,606 

3,687 

Paraguay........ 

P**Hi ...... 

39 

632 

748 

7,117 

715 

824 

1,448 

29,943 

6,530 

49,940 

5,016 

7,711 

Uruguay. 

Venezuela. 

934 

18,669 

14,947 

104,770 

9,151 

9,634 

4,377 

103,200 

10,320 

149,691 

17,011 

25,540 

Asia 

Filipinas... 

22,100 

370,578 

69,140 

574,902 

77,132 

103,458 

Africa 

Islas Canarias.. 

2,261 

46,943 

7,068 

70,732 

3,701 

5,143 

Africa Oriental Portuguesa. 

Africa Española. 

30 

84 

931 

1,578 

503 

1,957 

3,981 
• 25, «7 

377 

2,597 

580 

5,418 

Totales. 

136,431 

$2,338,934 

478,053 

$3,851,322 

388,606 

$504,132 


DEL CANADA 


Llantas Macizas 
de Caucho 


No. 


1 

14 

58 

28 

69 

85 

538 

1,823 

55 

1,375 


2,730 


446 

91 

197 


53 

193 

20 


398 

104 


7,928 


Valor 


179 


31 

009 

4,144 

1,967 

1,834 

4,283 

25,279 


89,900 


$264.700 



Neumáticos 


Automó¬ 

viles 


Cubiertas 

Cámaras de Aire 

Ca¬ 

miones 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

No. 

267 

$2,045 

226 

$189 


2 

2,856 

40,589 

1,665 

2,342 

5 

298 

26,351 

282,399 

10,256 

10,216 


1,018 

7,055 

1,031 

878 


8 

1,816 

391 

15,977 

6,153 

1,147 

425 

1,366 

071 

4 

4 

159 

1,259 

182 

225 

11 

10 

2,929 

19,408 

2,562 

2,234 

32 

907 

8,322 

1,301 

1,585 

7 

2 

150 

1,006 

107 

111 

8 


495 

2,203 

618 

551 

2 


2,591 

492 

15,934 

6,209 

1,887 

321 

1,615 

586 

1 


32,207 

220,227 

15,038 

16,471 

550 


908 

8,678 

382 

414 

10 

2 

1 45,916 

369,543 

46,459 

48,200 

36 

1 11,647 

112,653 

11,342 

10,838 

55 

! 10,669 

101,369 

11,951 

12,365 

18 


[ 362 

3,359 

387 

409 

8 

30 

1,020 

10,128 

276 

316 

14 

1 8,701 

63,534 

5,642 

5,278 

24 

12 

' 19,047 

126,774 

14,355 

11,898 

30 

59 

i 9,445 

88,837 

11,480 

13,957 

116 

) 580 

2,774 

738 

665 

1 


i 1,455 

17,435 

1,180 

1,469 

8 

172 

2,287 

24,663 

2,169 

2,728 

105 

64 

550 

218 

211 

5 


S 184,760 

$1,559,092 

143,345 

$147,872 

1,014 

635 
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El Comercio Automovilista del Mundo 


Conce- 



Conce¬ 
sionarios 
y comer- 

Conce¬ 
sionarios 
y comer¬ 

Estaciones 

sionarios 
y comer¬ 
ciantes de 

Total de 
comer¬ 
ciantes 

ciantes de 

ciantes de 

de 

accesorios 

.sin du¬ 

automóviles 

camiones 

servicio 

y equipos 

plicación 

Argentina . 

2,126 

1,337 

929 

1,581 

7,763 

Australia . 

1,243 

932 

1,190 

1,898 

3,676 

Austria . 

31 

7 

18 

79 

144 

Azores . 

10 

6 

8 

15 

18 

Bélgica . 

97 

27 

102 

133 

308 

Bolivia . 

27 

21 

39 

45 

93 

Brasil . 

696 

420 

264 

615 

1,378 

Africa Oriental 
Inglesa . 

53 

26 

55 

107 

124 

Guayana Inglesa.. 

9 

8 

6 

25 

22 

Honduras Inglesa . 

5 

7 

4 

13 

18 

Africa Occidental 
Inglesa . 

33 

15 

12 

38 

83 

Antilles Inglesas .. 

75 

39 

75 

141 

196 

Bulgaria . 

16 

3 

1 

42 

48 

Canarias . 

38 

22 

36 

56 

94 

Ceilún . 

27 

15 

17 

55 

59 

Chile . 

216 

118 

139 

318 

598 

China . 

130 

196 

104 

233 

338 

Chosen . 

11 

5 

2 

16 

30 

Colombia . 

149 

114 

101 

251 

461 

Costa Rica. 

24 

14 

33 

63 

100 

Cuba . 

280 

211 

196 

399 

804 

Czechoslovakia . . . 

66 

18 

11 

84 

178 

Danzig . 

11 

4 

7 

19 

24 

Dinamarca . 

288 

182 

343 

1,355 

1,607 

Rep. Dominicana.. 

43 

27 

25 

62 

135 

Indias Orientales 
Holandesas .... 

176 

113 

59 

331 

451 

Guayana Holandesa 

3 

1 

4 

10 

7 

Antillas Holandesas 

16 

7 

7 

13 

25 

Ecuador . 

47 

16 

23 

98 

157 

Egipto . 

63 

21 

28 

134 

198 

Esthonia . 

16 

4 

5 

23 

48 

Finlanda . 

72 

31 

135 

214 

677 

Indochina Francesa 

18 

9 

6 

23 

28 

Antillas Francesas 

14 

1 

5 

15 

25 

Grecia . 

78 

34 

36 

147 

204 

Guatemala . 

50 

26 

38 

83 

153 

Haití . 

12 

1 

4 

53 

62 


Conce- 



Conce¬ 

Conce¬ 


sionarios 

Total de 


sionarios 

sionarios 


y comer¬ 

comer¬ 


y comer¬ 

y comer¬ 

Estaciones 

ciantes de 

ciantes 


ciantes de 

ciantes de 

de 

accesorios 

sin du¬ 


automóviles 

camiones 

servicio 

y equipos 

plicación 

Hawaii. 

32 

25 

22 

117 

125 

Holanda . 

100 

64 

73 

171 

395 

Honduras . 

22 

5 

16 

28 

61 

Hungría . 

46 

9 

19 

57 

101 

India . 


227 

184 

751 

997 

Japón . 


42 

63 

327 

584 

Latvia . 

23 

13 

11 

37 

51 

Lituania . 

9 

3 

3 

9 

19 

Malaya . 

57 

20 

28 

148 

186 

Manchuria .... 

31 

21 

18 

57 

67 

México . 


181 

386 

558 

1,300 

Marruecos .... 

26 

10 

8 

10 

46 

Nueva Zelanda. 

395 

188 

95 

589 

1,011 

Nicaragua .... 

14 

8 

12 

20 

43 

Noruega . 

136 

87 

78 

270 

375 

Palestina . 


6 

10 

34 

56 

Panama . 


5 

19 

55 

91 

Paraguay . 

14 

11 

18 

29 

45 

Persia . 

18 

10 

12 

35 

48 

Perú . 

141 

108 

122 

262 

470 

Filipinas . 

36 

25 

17 

122 

162 

Polonia . 

60 

32 

29 

77 

121 

Puerto Rico . . . 

68 

45 

69 

205 

356 

Portugal . 


58 

69 

221 

431 

Rumania . 

36 

14 

17 

71 

110 

Salvador . 


18 

52 

73 

126 

Siam . 

18 

10 

11 

38 

66 

Suráfrica . 

289 

184 

375 

452 

807 

España . 

515 

284 

432 

937 

1,518 

Suecia . 

298 

242 

85 

146 

459 

Suiza . 

113 

10 

98 

143 

250 

Siria . 


11 

17 

71 

102 

Turquía . 


8 

10 

64 

99 

Uruguay . 

277 

148 

162 

275 

832 

Venezuela .... 

110 

75 

78 

199 

331 

Virgin Islands . 

7 

2 

2 

7 

14 

Yugoslavia .... 


15 

12 

36 

61 

Misceláneos ... 

223 

71 

112 

279 

592 


10,487 

6,333 

6,911 

15,767 

32,855 


Los presentes datos relativos al comercio automovilista del mundo han sido preparados de acuerdo con las listas 
de circulación de El Automóvil Americano y su revista hermana The American Automobile (Overseas Edition). 
No incluimos aquí estadísticas de las naciones productoras más grandes, como son los Estados Unidos, Canadá, 
Inglaterra , Francia , Alemania e Italia 


partamento de Estado del Gobierno de los Estados 
Unidos. Los representantes del Bureau of Foreign 
and Domestic Commerce del Departamento de Comer¬ 
cio de los Estados Unidos nos prestaron la más valiosa 
ayuda. Empleados públicos en numerosas naciones, 
particularmente en el Africa y Asia, se distinguieron 
también por su esmerada cooperación. Muy inteligen¬ 
te fué asimismo la colaboración recibida de prominen¬ 
tes representantes de la industria automotriz norte¬ 
americana y europea, asociaciones gremiales, clubes 
de automóviles y corresponsales de nuestra revista en 
numerosas partes del mundo. 

Deseamos dejar constancia de nuestro profundo 
agradecimiento por la cooperación que hemos recibido 
de A. W. Childs, jefe de la División Automotriz del 


Bureau of Foreign and Domestic Commerce, Washing¬ 
ton, D. C., y su distinguido personal. El Sr. Childs 
puso a nuestra disposición todos los informes y datos 
sobre el estado de la industria y comercio de automó¬ 
viles y sus anexos en varios importantes países del 
mundo. 

Por la limitación de espacio, no podemos enumerar 
los muchos informes que hemos recibido. Nos cabe la 
profunda satisfacción de expresar a nombre de la in¬ 
dustria automotriz iberoamericana y de El Auto¬ 
móvil Americano nuestros más sinceros agradeci¬ 
mientos por la brillante labor que hemos recibido de 
todos nuestros colaboradores en la preparación del 
presente censo mundial del automóvil. La nómina de 
nuestros colaboradores es la siguiente: 


Alaska—Juneau, Harry G. Watson. 

AIe:cria—Algiers, Oscar S. Heizer. 

Argentina—Buenos Aires, James F. Downey and 
Tomas J. Marlow. 

Australia—Melbourne, K. Wallace Crabbe and 
John W. Dye; Sydney, Wilbur Keblinger, 
BriBbane, A. R. Preston; Launceston, W. 
Gellie. 

Austria—Vienna, Ernest L. Harria. 

Azores—St. Michael’s, Paul Jean Thompson 
Bahamas—Nassau, Fred D. Fisher. 


Barbados—Barbados, Julián C. Dorr. 

Belgian Congo— Leopoldville, The Inspecteur 
Principal. 

Belgium—Brussel8, Walter A. Sholes; Ghent. W. 
M. Parker Mitchell; Antwerp, Marión Letcher. 

Bermuda—Hamilton, Graham H. Kemper. 

Bolivia—La Paz, Robert P. Joyce. 

Brazil—Rio de Janeiro, Julián L. Pinkerton; Sao 
Paulo, C. R. Cameron; Porto Alegre, A. Whid- 
den Magnitzky; Santos, Arthur G. Parsloe ,* 
Pernambuco, F. van den Arend; Bahia, Law- 
rence P. Briggs. 


British East Africa—Nairobi, Oscar Thomason; 

Entebbe, The Acting Chief Secretary. 

British Honduras—Belize, Robert M. Ott 
British Malaya—Singapore, Lester Maynard. 

British West Africn—Accra, The Acting Colo¬ 
nial Secretary; BathurBt, The Receiver General; 
Freetown, The Commissioner of Pólice. 
Cañada—Ottawa, Lynn W. Meekins. 

Canary Islands—Las Palmas, Clifton R. Whar- 
ton. 

Ceylon—Colombo, L. E. Thompson. 
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Chile—Santiago, Thomas D. Bowman; Valpa- 
raieo, Frank A. Henry; Antofagasta, Odin G. 
Loren. 

China—Shanghai, Edwin S. Cunningham; Han- 
kow, Walter A. Adams; Nanking, W. R. 
Péck; Tsinan, C. D. Meinhardt; Tsingtao, 

A. S. Chase; Foochow, Gordon L. Burke; 
Harbin; G. C. Hanson; Dairen, William R. 
Langdon ; Cantón, J. W. Ballantine; Tientain, 

F. P. Lockhart; Shanghai, H. D. Robinson. 
Colombia—Medellin, C. C. Hall; Barranquilla, 

E. W. Magnuson; Santa Marta, T. Monroe 
Fisher; Cartagena. Stephen C. Worster; 
Buenaventura, H. D. Myers. 

Costa Rica—San José, David J. D. Myers; Port 
Limón, Thomas J. Maleady. 

Cuba—Havana, F. T. F. Dumont; Santiago, Ed¬ 
win Sehoenrich ; Antilla; Horace J. Dickinson ; 
Nuevitas, E. A. Wakefied; Cienfuegos, Knox 
Alexander. 

Cyprus—Horace Remillard. 

Czechoslovakia—Prague, Frank C. Lee. 

Danzig—Danzig, C. Warwick Perkins. 

Denmark—Copenhagen, Edwin M. Groth, J. H. 

Stokke and Ejnar Jorgensen. 

Dominican Republic—Santo Domingo; Hedley V. 

Cooke, Jr.; Puerto Plata, Lawrence F. Cotie. 
Dutch West Indies—Curacao, Joseph F. Burt. 
Ecuador—Guayaquil, Haroild D. Clum. 

Egypt—Cairo, Gordon P. Merriam; Alexandria, 

H. Earle Russell; Port Said, Horace Remillard. 
Esthonia—Tallinn, Harry E. Carlson. 

Ethiopia—Addis Ababa, William S. Farrell. 

Fiji Islands—Suva, Quincy F. Roberts. 

Finland—Helsingfors, John L. Bouchal. 

France—Paria, W. F. Bradley and G. Long; 
Nice, Robertson Honey. 

French Indo China—Saigon, W. Everett Scotten. 
French Oceania—Tahiti, William P. Garrety. 
French West Africa—L. J. Keena. 

Germany—Berlín, Edwin P. A. Heinze. 

Great Britain—London, E. C. Petrie. 

Greece—Athens, Edwin A. Plitt; Saloniki, 
Charles J. Pisar; Patras, C. Franklin Yeager. 
Guadeloupe—William P. Robertson. 

Guatemala—Guatemala City, G. K. Donald. 

Haití—Port au Prince, Donald R Heath. 

Holland—Amsterdam, Charles L. Hoover. 
Honduras—Tegucigalpa, Gastón Smith; Puerto 
Castilla, Henry S. Haines; Tela, Kenneth S. 
Stout. 

llungary—Budapest, Fletcher Warren. 

Iceiand—Edwin M. Groth. 

India—Calcutta, A. C. Frost; Bombay, Dayle 
C. McDonough; Madras, Leo J. Callanan; 
Rangoon; George J. Haering. 

Irish Free State—Dublin, Henry H. Balch. 
Italy—Turin, Fiat; Genoa, L. Saffaro; Rome, T. 
Jaeckel. 

Jamaica—Kingston, Paul C. Squire. 

J&pan—Osaka, R. A. May; Yokohama, Benjamín 
Kopf; Tokyo, Arthur Garrels; Nagasalci; 
Henry B. Hitchcock; Nagoya, J. Holbrook 
Chapman; Kobe, E. R. Dickover; Taihoku, 
Charles S. Reed, 2d. 

Latvia—Riga, John P. Hurley and Otto J. Hutte. 
Lithuania—Kovno, Hugh S. Fullerton. 
Luxemburg—Luxemburg, George P. Waller. 
Madagascar—Tananarive, Percy G. Kemp. 
Madeira—Funchal, J. F. Huddleston. 

Malta—Valletta, Masón Turner. 

Martiniquc—Fort de France, William P. Robert¬ 
son. 

México—México D. F., Robert Frazer; Tampico, 
C. E. Macy; Monterrey, Edward I. Nathan; 
Nogales, Bartley F. Yost; Piedras Negras, 
Paul H. Foster, Matamoros, John E. Holler; 
Progreso, Charles H. Taliaferro; Chihuahua, 
Frnncis H. Styles; Agua Prieta, Lewis V. 


Boy le; Guadala jara, Raleigh A. Gibson ; Aca- 
pulco, H. H. Leonard; Vera Cruc, Leonard G. 
Dawson; Guaymas, Thomas W. Voetter; Mex- 
icali, Frank Bohr; Torreón, Nelson R. Park; 
San Luis Potosi, Henry T Unverzagt; Saltillo, 
Samuel Sokobin; Mazatlan, E. W. Eaton; Du- 
rango, Ellis A. Bonnet. 

Morocco—Casablanca, Frderick F. Henrotin; 

Tangier, Donald F. Bigelow. 

Netherlands East Indies—Batavia, K. S. Patton 
and A. Krasselt; Surabaya, Peter Paul Devlin ; 
Medan, L. H. Gourley. 

Newfoundland—St. Johns, Edward A. Dow. 

New Zealand—Wellington, J. F. Cousins. 
Northern Ireland—Belfast, Lucien Memminger. 
Norway—Oslo, Thomas H. Bevan; Stavanger, 
George Orr; Bergen; E. Talbot Smith. 

Panama—Colon, William W. Early. 

Paraguay—Asunción, V. Harwood Blocker, Jr. 
Persia—Teherán, Robert B. Streeper. 

Perú—Lima, Julián D. Smith. 

Philippine Islands—Manila, E. D. Hester. 

Poland—Warsaw, J. Klahr Huddle. 

Porto Rico—San Juan, J. R. McKay. 

Portugal—Lisbon, Cari F. Deichman; Oporto, 
Leslie A. Davis. 

Portuguese East Africa—Lourengo Marques, Al- 
fred D. Cameron. 


Rhodesia—Salisbury, Thomas G. Gibaon ; Living- 
stone, K. Bradley. 

Rumania—Bucharest, John Randolph. 

Salvador—San Salvador, A. E. Carleton. 
Somalilands and Eritrea—Asmara, The Governor. 
Southwest Africa—Windhoek, J. M. Lawrence. 
Spain—Barcelona, B. F. Loygorri; Seville, José 
M. Pinar y Pickman. 

Sudan—Khartoum, R. C. Couldrey. 

Sweden—Stockholm, John Ball Osborne and Wal¬ 
ter C. Nelson; Malmo, Christian T. Steger; 
Goteborg, Robert Harnden 
Switzerland—Zurich, George R. Hukill; Berne, 
Samuel W. Honaker; Basel, H. Merle Cochran ; 
Geneva. Prentiss B. Gilbert. 

Syria—Beirut. H. S Goold. 

Trinidad—Trinidad, Alfredo L. Demoreat. 

Tunisia—Tunis, Leland L. Smith. 

Turkey—iBtanbul, Charles E. Alien; Izmir, Her- 
bert S. Bursley. 

Union of South Africa—Johannesburg, M. K. 
Moorhead and M. Edward; Port Elizabeth, R. 
H. Stainbank; Durban, Hugh S. Miller; Cape 
Town, Cecil M. P. Cross. 

United States—Washington, A. W. Childa ; New 
York, O. P. Pearson; Philadelphia, Marcus 
Ainsworth. 


Exportación de Automóviles Usados 


E XISTE mucha especulación acerca del número de automóviles usados 
exportados de los Estados Unidos a países extranjeros durante el año 
pasado. En enero de 1931, la División automotriz del Bureau of 
Foreign and Domestic Commerce del Departamento de Comercio de Wash¬ 
ington, D. C., empezó una recopilación de los embarques mensuales de 
semejantes vehículos destinados a la exportación. Se exigió de los embar¬ 
cadores que en los documentos de embarque dejaran constancia de que 
los tales automóviles no eran nuevos sino usados. 

La recopilación de estos informes para todo 1931 muestra que durante 
este año se exportaron 2.027 automóviles usados con un valor total de 
$853.378 y 321 camiones con un valor total de $123.285. La mayor parte 
de estos vehículos fueron a países cercanos a los Estados Unidos. En 
muchos casos, los mismos dueños o compradores llevaron sus automóviles 
al Canadá o a México. En sólo un país europeo ha llegado a un apreciable 
volumen la importación de automóviles usados proveniente de los Estados 
Unidos. 

Como se exportaron más de 250.000 automóviles nuevos de los Estados 
Unidos durante 1931, la exportación de vehículos usados representó apenas 
uno por ciento de este total. La industria automotriz ha tratado por todos 
los medios posibles de oponerse a la exportación de automóviles usados, 
por varias razones muy justificadas. En primer lugar, los comerciantes 
del ramo en el extranjero han tenido, desde hace tiempo, que enfrentar 
el serio problema de los automóviles usados en sus propias localidades, y 
este obstáculo naturalmente viene a complicarse más aún con los vehículos 
usados que a sus mercados van de los Estados Unidos. Por otra parte, el 
progreso de la exportación de automóviles usados se presta, como ya se 
ha visto, a que automóviles robados en los Estados Unidos vayan a parar 
en manos del extranjero. No existe, por supuesto, ningún obstáculo legal 
en los Estados Unidos contra la exportación de automóviles usados y los 
esfuerzos que los exportadores de vehículos nuevos han hecho hasta ahora 
con el objeto de dificultar el tráfico internacional en productos viejos no 
han tenido hasta ahora ningún resultado satisfactorio. 
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Ford A nuncía Muevos AAodelos 

Uno de Ocho Cilindros en V y Dos de Cuatro Cilindros 

(En un próximo número publicaremos una descrip¬ 
ción técnica ¡lustrada de estos nuevos modelos.) 


L Ford Motor Company construirá 
tres modeles de automóvil, que 
son los siguientes: uno de ocho 
cilindros en V y dos de cuatro cilindros. 

(1) El modelo de ocho cilindros en 
V será uno completamente nuevo. Este 
modelo, bajo la dirección de Henry 
Ford, fué desarrollado por los ingenie¬ 
ros de la casa Ford en diciembre del 
año pasado, época en que aquél decidió 
reformar la construcción del modelo A. 

(2) El modelo de cuatro cilindros, 
que se ofrecerá en todas partes del 
mundo, será uno de construcción re¬ 
formada. Tendrá mayor distancia 
entre los ejes, carrocerías más grandes 
y bastidor más firme que el modelo A. 
Su chasis se intercambiará con el del 
modelo de ocho cilindros. Su precio, 
según se dice, será menor que el del 
presente modelo A. 

(3) El modelo “Midget,” que es un 
automóvil pequeño con motor de ocho 
caballos de fuerza, se construirá por 
la Ford Motor Co. Ltd. de Inglaterra, 
en reemplazo del presente modelo inglés 
AF. Se venderá no sólo en Inglaterra 
sino también en otros países europeos 
y de otros continentes del mundo bajo 
el gobierno de la organización Ford 
inglesa donde hay mercado y especial 
preferencia por vehículos de dimensio¬ 
nes pequeñas. Su motor de cuatro 
cilindros será de 2.23 x 3.64 pulgadas 
(cerca de 57 por 92 mm.) y su potencia 
nominal llegará a 7.95 caballos de 
fuerza. Por su potencia quedará ad¬ 
mitido en el impuesto inglés de 8 libras 
esterlinas, en lugar del impuesto de 15 
libras esterlinas que correspondía al 
AF y 24 al modelo A. Su distancia 
entre los ejes será de 90 pulgadas 
(2,5 m.). La anchura de la vía será 
de 45 pulgadas (1,12 m.). Sus precios 
competirán con los de otros automóviles 
pequeños de fabricación europea. Este 
nuevo producto se introducirá al mer¬ 
cado inglés a fines de febrero, y las 
entregas empezarán a hacerse de la 
gran fábrica Ford en Dagenham, alre¬ 
dedor del primero de mayo. Este será 
el automóvil más pequeño de todos los 
producidos en estos últimos años por 
alguna gran fábrica americana estable¬ 


cida en Europa. El precio básico del 
Ford pequeño será de 120 libras ester¬ 
linas (como $415). 

Las noticias anteriores han sido con¬ 
firmadas por las fábricas Ford en De¬ 
troit y en Inglaterra. El mismo Sr. 
Ford, con fecha 11 de febrero, anunció 
en una entrevista autorizada, su pro¬ 
yecto para la construcción dé un mo¬ 
delo de ocho cilindros en V y otro de 
cuatro cilindros más grande. La cons¬ 
trucción de estos nuevos modelos en las 
fábricas americanas empezará en fe¬ 
brero. Los nuevos productos se presen¬ 
tarán al público durante los primeros 
días de marzo. Cerca de 35.000 me¬ 
cánicos de la Ford regresaron a los 
talleres de esta empresa durante los 
últimos días de febrero y primeros días 
de marzo. Más de 65.000 empleados 
han estado trabajando en las fábricas 
Ford durante estos últimos meses. En 
vista del enorme personal en plena 
actividad, se espera que durante el mes 
de marzo se hallará en grande escala 
la producción de los nuevos automóvi¬ 
les Ford. 

Al referirse a sus nuevos modelos, el 
Sr. Ford manifestó que su gran em¬ 
presa estaba preparada para anunciar 
durante el mes de diciembre pasado, la 
introducción del nuevo modelo de cua¬ 
tro cilindros y que a pesar de llevar 
hasta entonces construidos más de 
35.000 automóviles de este nuevo tipo, 
decidió suspender su producción y desa¬ 
rrollar su compañero de ocho cilindros 
para introducir simultáneamente am¬ 
bos nuevos productos al público algunos 
meses más tarde. 

“De nuevo siento mi antigua deter¬ 
minación” dijo el Sr. Ford “de reducir 
el precio de mis automóviles a una 
cifra que facilite al público su compra. 
El público siempre responde a la llama¬ 
da de un hombre que hace todo lo que 
puede por satisfacer sus requisitos. 

“Todos sabemos lo mucho que el 
público ha sufrido. En todo lo que 
hacemos tomamos en consideración la 
cartera del público. Hemos desarrolla¬ 
do un excelente modelo de cuatro cilin¬ 
dros. Cuando lo teníamos listo para 
lanzarlo al mercado descubrimos que no 


era precisamente el nuevo esfuerzo que 
el público estaba esperando de nosotros. 
Y por este razón le agregamos su com¬ 
pañero de ocho cilindros. 

“Como Uds. saben, el público tiene 
mucho que ver en estas cosas. El sabe 
por natural instinto cuando es la época 
exacta para cosas nuevas. Y aun des¬ 
pués de que la industria haya produci¬ 
do sus mejores proyectos y desarrollado 
sus más adelantados procedimientos 
fabriles todo esto representa sólo como 
el 90 por ciento de todo el trabajo. El 
público contribuye con el 10 por ciento 
restante en su actual uso del automóvil 
y experiencia práctica de camino. 

“El público ha tenido mucha pacien¬ 
cia. Merece mucho de parte del fa¬ 
bricante. Desde hoy en adelante, la 
cartera del público se halla presente en 
todas las conferencias. 

“En tiempos como los presentes, todo 
el mundo tiene que asumir algún riesgo, 
haciendo algún sacrificio, y estar dis¬ 
puesto para hacer sus negocios sin 
obtener de ellos ganancias durante al¬ 
gunos meses, a fin de facilitar el res¬ 
tablecimiento del comercio y las indus¬ 
trias a su estado normal.” 

Durante la entrevista, el Sr. Ford 
no dijo una palabra acerca de las ca¬ 
racterísticas mecánicas de sus nuevos 
productos. Tampoco señaló un día fijo 
para la primera presentación pública 
de los nuevos modelos, limitándose a 
decir que ésta se efectuaría a principios 
de marzo. Agregó que pronto se em¬ 
pezaría la compra de materiales y por 
lo que él manifestó en este sentido, se 
anticipa que su enorme organización se 
pondrá muy en breve en plena activi¬ 
dad, después de los varios meses de 
inactividad que ha tenido a causa de 
las crisis intensas en los Estados Uni¬ 
dos. La inactividad de la organización 
Ford durante estos últimos años siem¬ 
pre ha coincidido con decaimientos co¬ 
merciales e industriales generales en el 
país y limitadas ventas de automóviles 
de otras marcas. Se ha observado tam¬ 
bién que el público, al anticipar un 
nuevo modelo Ford, posterga entre 
tanto la compra de vehículos de otras 
(Continúa en la página 44) 
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Sedán transformable Nash de ocho cilindros de la sene 1093 


Los Nuevos Modelos Nash Sobresalen 

por sus Ventajas 

Las Recientes Seríes Implican el Mayor Gasto que 
la Fábrica Ha Hecho en Cambio de Modelos 


A CONTINUACIÓN del gasto 
más grande que ella haya 
hecho para cambiar modelos, 
la Nash Motors entra en la temporada 
de ventas de 1932 con cinco nuevas se¬ 
ries de automóviles que, por sus nume¬ 
rosas ventajas, vienen a establecer un 
nuevo precedente en valores intrínsecos 
en la industria automotriz americana. 
Todos los 27 modelos de carrocería in¬ 
cluidos en las cinco series son comple¬ 
tamente nuevos en forma y en cons¬ 
trucción. Se caracterizan por abun¬ 
dante longitud, capó más largo, para¬ 
brisa inclinado, lumbreras en forma de 
portezuelas en el capó, parte trasera 
en forma de cola de castor y molduras 
de guardafangos que propenden a acen¬ 
tuar la longitud del vehículo. Los pa¬ 
rachoques de barra sencilla, de anchura 
completa, tanto para el frente como pa¬ 
ra atrás, lo mismo que fundas metálicas 
para los neumáticos de recambio, se 
incluyen en la dotación corriente de 
todos los modelos. La altura de los 
nuevos Nash ha sido reducida notable¬ 
mente y todas las carrocerías se dis¬ 
tinguen ahora por cómoda amplitud in- 


Por DON BLANCHARD 


terior. A todos estos refinamientos se 
ha agregado una belleza peculiar. 

En la dotación corriente se compren¬ 
den gobierno de marcha y mecanismo 
de movimiento libre de ruedas. Todos 
los modelos tienen un bastidor más 
firme y de mayor distancia entre los 
ejes. Los motores van ahora provistos 
de bielas perforadas longitudinalmente, 
hechas de aluminio y pasadores de ém¬ 
bolo de tipo completamente flotante. 
Los nuevos modelos llevan coladores de 
aceite Purolator, enfriadores de aceite 
Viscon, neumáticos más grandes (ex¬ 
ceptuando el 1090) en ruedas de ma¬ 
dera o de rayos de alambre con llantas 
de centro hendido, muelles más largos, 
nuevas ai'ticulaciones universales her¬ 
méticas al aceite de tipo Nash y vías 
más anchas. En todos los modelos de 
ocho cilindros se emplean tambores de 
freno centrifuse. Los modelos con mo¬ 
tor de ocho cilindros con válvulas sobre 
la culata están provistos de eje trasero 
con reducción mediante tornillo sin fin. 

Las cinco nuevas series están repre¬ 
sentadas como sigue: la Grande 1060 
de Seis Cilindros con válvulas en un 


* 

solo lado de la culata, la Standard 107C 
de Ocho Cilindros con válvulas en un 
solo lado de la culata, la Special 1080 
de Ocho Cilindros con válvulas sobre la 
culata, la Advanced 1090 con válvulas 
sobre la culata y la Ambassador de 
Ocho Cilindros. Los precios están com¬ 
prendidos entre $777 y $2055. 

Se han tomado precauciones extra¬ 
ordinarias para asegurar un funciona¬ 
miento silencioso. Las carrocerías, por 
supuesto, son a prueba de ruido. Ade¬ 
más de esta protección, se emplea en 
ellas una buena cantidad de caucho pa¬ 
ra evitar la transmisión de las vibra¬ 
ciones provenientes de los choques del 
camino, etc. El eje trasero está aisla¬ 
do de los muelles por medio de amorti 
guadores de caucho. También existe 
similar aislamiento en beneficio del 
tubo de escape y silenciador. El mismo 
silenciador lleva un aislamiento de 
amianto, además de un resonador, que 
funciona sobre el principio de un silen¬ 
ciador Maxim. El silenciador de ad¬ 
misión, en combinación con depurador 
de aire, se incluye también en el equipo 
corriente. Tanto el primero como el 
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segundo son de dimensiones grandes, 
en armonía con la mayor fuerza del 
motor. En todos los eslabones de los 
amortiguadores se emplean bujes de 
caucho. Los modelos con válvulas a un 
solo lado de la culata llevan además 
estos bujes en los gemelos y anclajes 
de los muelles. 

El grupo motor se halla completa¬ 
mente aislado por caucho del bastidor 
y está soportado en cinco puntos. La 
caja del cambio de marcha constituye 
el quinto punto de apoyo. 

El bastidor con refuerzo en forma 
de X se comprende en las cinco series. 
Las patas traseras de la X empiezan 
en los arcos traseros del bastidor de 
doble arco y pasando por dentro de este 
último, por los miembros laterales, lle¬ 
gan hasta el soporte delantero del mo¬ 
tor, donde se doblan hacia adentro, 
juntándose en el centro del miembro 
delantero transversal. 

Los pedales del embrague y de los 
frenos están montados en el bastidor. 
La palanca de enfrenamiento está a 
la izquierda del conductor. Debido a 
la nueva forma del bastidor, hubo ne¬ 
cesidad de reformar la instalación del 
sistema de enfrenamiento. En las 
series 1080 y 1090 se emplea un go¬ 
bierno por cable. El regulador de los 
amortiguadores se encuentra central¬ 
mente colocado, arriba del panel de ins¬ 
trumentos. El embrague de tipo de 
movimiento libre de ruedas, a base de 
rodillos, se conecta y desconecta por 
medio de una palanca corta que sobre¬ 
sale por el piso del conductor, por atrás 
de la palanca del cambio de marcha. 


El eje trasero colgante de propulsión 
por tornillo sin fin, que se emplea en 
los modelos 1080 y 1090, ha sido pro¬ 
yectado y construido por la organiza¬ 
ción Nash. En este nuevo tipo de eje 
se emplean cojinetes de rodillos cónicos. 
El ajuste del tornillo sin fin se efectúa 
por medio de laminitas. 

E L eje trasero con propulsión por en¬ 
granajes cónicos, que se emplea en 
los modelos 1060 y 1070 tiene una caja 
más firme. El soporte del diferencial 
ha sido reforzado. Los engranajes de 
reducción son más resistentes en cons¬ 
trucción y los árboles del eje tienen 
más de diámetro. En todos los mode¬ 
los, el eje trasero se halla retirado de 
2" a 4^" más del asiento trasero, que 
en los productos del año pasado. Esta 
disposición resulta en mayor comodidad 
para los pasajeros que van en el asien¬ 
to trasero y propende, por otra parte, 
a mejorar el aspecto general de la ins¬ 
talación. 

Debido a la mayor distancia entre los 
ejes, el árbol propulsor de todos los 
nuevos modelos es más largo. En los 
modelos 1080 y 1090,-este árbol es tam¬ 
bién de mayor diámetro. En las series 
con motor de válvulas sobre la culata 
se emplean mecanismo de dirección 
Gemmer y tensores de resorte. El me¬ 
canismo de dirección de los automóviles 
con motor de válvulas a un solo lado 
de la culata de cilindros es ahora más 
grande y firme. 

La acción del eliminador de choques 
de marcha, colocado en el extremo 
trasero del muelle delantero de la 


izquierda, en todos los modelos, ha sido 
mejorada por la adición de un tope de 
caucho para limitar su movimiento y 
amortiguar su golpe. 

Los motores de seis y de ocho cilin¬ 
dros con válvulas en un solo lado de 
la culata de cilindros, desarrollan ma¬ 
yor fuerza. En ambos motores se ha 
aumentado la compresión a una rela¬ 
ción de 5.1 a 1. Este aumento de com¬ 
presión se facilitó por la forma modi¬ 
ficada de las cámaras de explosión. 
Los múltiples de admisión y de escape 
han sido agrandados y perfeccionados. 
El carburador que se emplea ahora es 
un Stromberg de tiro hacia abajo. El 
motor de ocho cilindros tiene un diáme¬ 
tro interior de cilindro más grande. 
El diámetro de los pasadores de ém¬ 
bolos de este motor fué aumentado a 
13/16". Los mismos émbolos son más 
largos y el anillo o segmento de regula¬ 
ción de aceite tiene una anchura de 
3/16". Los émbolos en todos los mo¬ 
tores son de especial aleación de alumi¬ 
nio con refuerzo de invar. 

En el extremo grande de las bielas 
y en el árbol de levas de los dos mo¬ 
tores con válvulas en un solo lado de 
la culata de cilindros, se emplean coji¬ 
netes de acero con forro de metal anti¬ 
fricción de tipo intercambiable. El 
enfriador de aceite Viscon se incluye 
en la dotación corriente de los modelos 
de seis cilindros de este año y también 
en la de la serie 1070. Este enfriador 
está colocado al frente del motor, a la 
derecha, para simplificar las conexiones 
de agua. La bomba de aceite y el 
sistema de distribución de aceite son 
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Entre las ventajas de los nuevos modelos Nash se hallan : compartimientos para Pres en el n^Jde te Mrronfe 
mentas; eje trasero de tipo colgante con propulsión por tornillo sin fin, que ¿TÍT '¿ara ¡l tubo de 

u aumentar la comodidad de la marcha; bastidor con miembro en forma de X; silenciada doble para el tubo ae 
U escape y parte trasera en forma de cola de castor para disminuir la resistencia al viento y mejorar el aspecto 
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Características de los modelos Nash de 1932 


Distancia entre los ejes. 

Caballos de fuerza. 

Diám. int. de cilindro. 

Cilindrada . 

Compresión . 

Peso de biela. 

Filtro de aceite. 

Enfriador de aceite. 

Via trasera. 

Neumáticos . 

Amort. Delco-Lovejoy. 

Frenos ....* 

Tambores de freno. 

Desmultiplicación de eje trasero 


1060—con válvulas en un 
solo lado—serie 
GRANDE DE SEIS 
CILINDROS 

114 a 116" 

65 a 3200 y 70 a 3000 

No hay cambio 

No hay cambio 

5 a 5.1 

22.5 onzas 

Purolator 

Viscon 

59%" 

5x19 a 5.25x18" 

Sencillos 

Steeldraulic 

No hay cambio 


1070—con válvulas en un 
solo lado—de ocho 
cilindros—serie 
STANDARD 

116% a 121" 

78 a 3300 y 85 a 3200 
2% a 3" 

227.2 a 260 p.c. 

5 a 5.1 
21.25 onzas 
Purolator 
Viscon 
59%" 

5.25x19 a 5.5x18" 
Sencillos 
Steeldraulic 
Centrifuse 
4.73 a 4.45 


1080—con válvulas sobre 
la culata—de ocho 
cilindros—serie 
SPECIAL 

121 a 128" 

94 a 3400 y 100 a 3400 
3 a 3%" 

240.3 a 260.8 p.c. 

No hay cambio 
24.5 onzas 
Purolator 
Viscon 
60%" 

(58%" delantera) 

6x18 a 6.5x17" 

Doble efecto 
Bendix de 2 zapatas 
Centrifuse 
4.46 a 4.43 


1090—con válvulas sobre la 
culata—de ocho cilindros— 
series ADVANCED 
y AMBASSADOR 

Adv. 124 a 133" 

Amb. 133 a 142" 

115 a 3600 y 125 a 36M 
3% a 3%" 

298.6 a 322 p.c. 

No hay cambio 
32 onzas 
Purolator 

60%" 

6.5x19 a 7x18" 

Doble efecto 
Bendix de 2 zapatas 
Centrifuse 
No hay cambio. 

4.86 a elección 


más grandes en estos motores. La ca¬ 
bida para aceite del modelo 1060 ha 
sido aumentada a un galón y medio. 
La tubería de gasolina pasa por afuera 
de los miembros laterales del bastidor 
para evitar la formación de presiones 
de vapor. En el volante delantero se 
hallan las marcas de distribución de 
encendido para facilitar este impor¬ 
tante detalle de ajuste. Los resortes 
de las válvulas son más poderosos. 
Ambos modelos llevan ahora cerraduras 
coincidentales para la dirección y el 
encendido. 

El diámetro interior de cilindros, en 
ambos modelos con motor de válvulas 
sobre la culata, ha sido aumentado en 
l A" y el resultante incremento en 
cilindrada, junto con las modificaciones 


en los múltiples de admisión y de 
escape y en el carburador, han contri¬ 
buido a dar más fuerza efectiva al 
motor. Las válvulas del modelo 1090 
han sido agrandadas. La de admisión 
tiene ahora 1%" y la de escape, 
1 19/32" de diámetro. En los modelos 
1080 y 1090 el ventilador tiene paletas 
de desuniforme • separación para ase¬ 
gurar un funcionamiento silencioso. 
Estos modelos llevan fundas metálicas 
para los muelles y árboles propulsores 
de mayor diámetro. 

Entre los detalles comunes para 
todos los modelos se hallan los siguien¬ 
tes: nuevos sostenes de faroles delante¬ 
ros y barra de acoplamiento que armo¬ 
niza con la forma perfilada de los 
guardafangos, estribos de acero con 


cubierta de caucho y nuevas planchas 
de resguardo contra salpicadura. En 
cada extremo lateral del panel de ins¬ 
trumentos hay un compartimiento para 
guardar guantes u otras cosas pe¬ 
queñas. 

Hay viseras ajustables. El asiento 
delantero se ajusta mediante un fácil 
mecanismo de rodillos. Las molduras 
interiores de las ventanas son de una 
sola pieza. Los levantadores de venta¬ 
nas perfeccionados facilitan la mani¬ 
pulación de los vidrios de éstas. Todas 
las puertas pueden cerrarse por aden¬ 
tro. El espejo retroscópico es de mo¬ 
delo antirrelumbrante. Los modelos 
1080 y 1090 tienen doble limpiador de 
parabrisa. 



Estos modelos tipifican la belleza de los nuevos automóviles Nash. De arriba 
hacia abajo: cupé 1062, sedán 1096 y sedán 1060 


Precios de los Nuevos Nash 


Grande de Seis Cilindros—Serie 1060 de 116" 
(2,9 m.) de distancia entre los ejes 

Cupé de 2 pas. $777 

Cupé de 1 pas. 825 

Sedán urbano de 4 puertas de 5 pas. 825 

Sedán de 4 puertas de 5 pas. 840 

Roadster transformable de 4 pas. 

Sedán transformable de 2 puertas de 5 pas. 935 

Standard de Ocho Cilindros—Serie 1070 de 121" 
(3.02 m.) de distancia entre los ejes 

Cupé de 2 pas. $965 

Sedán urbano de 4 puertas de 5 pas. 975 

Cupé de 4 pas. 1.015 

Sedán de 4 puertas de 4 pas. 1.015 

Roadster transformable de 4 pas. 

Sedán transformable de 2 puertas de 5 pas. 1.095 


Especial de Ocho Cilindros con Encendido Doble- 
Serie 1080 de 128" (3,20 m.) de distancia entre 


los ejes 

Cupé de 2 pas.. .. $1.270 

Cupé de 4 pas. 1.320 

Roadster transformable de 4 pas. ... 

Sedán de 4 puertas de 5 pas. 1.320 

Victoria de 5 pas. 1.395 


Sedán transformable de 4 puertas de 5 pas. 

Advance de Ocho Cilindros con Encendido Doble- 
Serie 1090 de 133" (3,32 m.) de distancia entre 


los ejes 

Sedán de 4 puertas de 5 pas. $1.595 

Cupé de 4 pas. 1.695 

Roadster transformable de 4 pas. ... 

Victoria de 5 pas. 1.785 


Sedán transformable de 4 puertas de 5 pas 

Ambassador de Ocho Cilindros con Encendido 
Doble-Serio 1090 de 142" (3,55 m.) de distancia 


entre los ejes 

Sedán de 4 puertas de 5 pas. $1.855 

Brougham de 4 puertas de 5 pas. 1.855 

Sedán de 7 pas. 1.955 

Limusina de 7 pas. 2.055 
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t Puede el C omercío de Camiones 
Desatar su Mudo de Capacidades? 


Por JAY S. TUTHILL 


L AS capacidades de carga de los 
camiones se hallan e un lamen- 
w table estado de confusión. Muchos 
se preguntan a si mismo ¿qué es un 
camión de dos toneladas? y nadie aci¬ 
erta a dar respuesta satisfactoria. Se 
trata, en realidad, de un problema que 
hasta hoy no ha sido resuelto. Algunos 
dicen que no tiene solución posible, pero 
podemos ahora asegurar que existe la 
posibilidad de que se resuelva dentro de 
poco, dado que los mismos fabricantes 
de camiones están actualmente dando 
detenido estudio al asunto. Han llegado 
a comprender que es absolutamente ne¬ 
cesario establecer un régimen racional 
en lo tocante a la asignación de capaci¬ 
dades de carga, un método exacto y 
positivo de aplicación universal. 

La parte más ardua del problema ha 
sido, hasta el presente, el contar con 
una norma invariable, que sirva de 
medida fija para determinar positiva¬ 
mente cuando un camión de dos tonela¬ 
das es, en efecto, un verdadero camión 
de dos toneladas. Para que semejante 
norma o regla resulte práctica y se¬ 
gura, ella ha de atenerse a ciertos fac¬ 
tores invariables, sin consideración de 
las actuales designaciones de “carga 
hábil,” “máximo peso bruto permitido” 
y otras de dudoso significado. El pro¬ 
blema quedará definitivamente resuelto 
cuando se logre descubrir una norma o 
regla, que no sea demasiado técnica o 
complicada para dificultar su general 
aplicación, que pueda ser utilizada por 
los fabricantes, los comerciantes, los 
propietarios, las autorizades arance¬ 
larias y los funcionarios públicos a 
cargo de la imposición de impuestos. 

El problema ha sido objeto de pro¬ 
longado estudio por parte de promi¬ 
nentes fabricantes de camiones. En el 
presente artículo hacemos un resumen 
de los principales proyectos que se han 
propuesto en estos últimos tiempos 


para dar al problema solución final. 
Para comprender más inteligentemente 
estos proyectos, creemos necesario re¬ 
visar, en primer lugar, el estado de 
cosas, tal como se presenta en estos 
momentos. 

Las típicas características relativas 
al peso y tonelaje de los camiones nos 
dan un buen punto de partida. Por 
ejemplo, en el grupo de chasis de íVz 
tonelada, el peso varía de 2.400 a 5.300 
libras; en el grupo de chasis de 2 tone¬ 
ladas, la variación de peso es de 2.925 
a 6.800 libras. La del grupo de 3 tone¬ 
ladas, de 4.500 a 8.500 y la del de 5 
toneladas, de 5.800 a 11.300 libras. 

La capacidad de carga está, en reali¬ 
dad, sujeta a una amplia variación 
cuando para su determinación se to¬ 
man, como base de cálculo, ciertos fac¬ 
tores del chasis. Uno de estos factores 
son los neumáticos. La capacidád de 
carga del vehículo se aumenta o dis¬ 
minuye de acuerdo con el tamaño de los 
neumáticos. Hemos visto el caso de 
que un camión ha recibido cinco clasi¬ 
ficaciones distintas de capacidad debido 
a la diferencia de tamaño de sus neu¬ 
máticos, a pesar de ser iguales sus ca¬ 
racterísticas mecánicas en cada asigna¬ 
ción. En efecto, algunos fabricantes 
siguen la práctica de atenderse al ta¬ 
maño de los neumáticos como base fun¬ 
damental para asignar la capacidad de 
carga a sus camiones. 

El grupo motor es otro elemento que 
se presta a la introducción de una 
gran variación en la capacidad de 
carga del camión. Algunos fabricantes 
y también muchos propietarios de ca¬ 
miones, dicen que el vehículo con un 
motor más poderoso que el que le co¬ 
rrespondería normalmente en relación 
con su peso, admite mayor carga. Por 
otra parte tenemos, como aparente re¬ 
futación de lo dicho, que un motor 
menos poderoso puede hacer el mismo 


trabajo que el más potente si se le 
provee de un cambio de marcha de 
varias velocidades en combinación con 
un eje trasero de baja desmultiplica¬ 
ción. 

Un análisis de los modelos de caja 
de camión revela que seis fabricantes 
han ofrecido un total de 107 estilos dis¬ 
tintos, de los cuales sólo 10 fueron 
duplicados. En otros términos, estos 
107 modelos tenían 97 dimensiones dis¬ 
tintas en la distancia comprendida 
entre la garita y la línea central del 
eje trasero. 

Durante los primeros años de la 
utilización del camión, las condiciones 
generales fueron muy diferentes de lo 
que son en la actualidad. Al principio, 
el camión compitió con los vehículos 
tirados por animales. Su radio de ac¬ 
ción era muy limitado. Lento al prin¬ 
cipio, el vehículo automóvil comercial 
gradualmente ensanchó su esfera de 
actividades a medida que a su disposi¬ 
ción se pusieron buenas carreteras y 
caminos modernos. Su utilización 
práctica se ramificó a numerosos ser¬ 
vicios de carácter corriente y de índole 
especial. El mismo camión fué per¬ 
feccionado de acuerdo con las necesida¬ 
des de los compradores. 

También, durante los primeros años, 
el camión se construía de modo que 
respondiera acertadamente a la labor 
específica que había de realizar. Las 
asignaciones de tonelaje fijo servían en¬ 
tonces de base a la capacidad de carga. 
Todo esto ha cambiado ahora. Las 
asignaciones de tonelaje fijo no son ya 
suficientes, a causa de que ahora pen¬ 
samos en otros términos, como son los 
de “carga hábil,” “máximo peso bruto 
permitido” y otras consideraciones por 
el estilo. 

En casi todo lugar vemos ahora ca¬ 
miones destinados a los más variados 
servicios “especializados.” Por ejemplo 
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tenemos ahora el camión con tanque 
con cabida para 1.000 galones de gaso¬ 
lina, que los fabricantes de combustible 
emplean para repartir su producto en¬ 
tre las estaciones o puestos que lo ven¬ 
den al público; el camión de mudanza 
o para el transporte de muebles, con 
caja de mil pies cúbicos; el camión con 
hormigonera, el camión tractor con su 
remolque para diversas mercancías, el 
camión con largos carros de remolque 
para transportar tubería hasta de 40 
pies de longitud, el camión con caja 
de vuelco con cabida para seis tonela¬ 
das de arena, etc. 

Con excepción de los modelos para 
servicios corrientes, que se construyen 
en grande escala, y que se venden ordi¬ 
nariamente a precios moderados, no 
hay dos camiones de los destinados a 
trabajos “especializados” cuyas carac¬ 
terísticas sean exactamente iguales. La 
construcción uniformada de las cajas 
y chasis no es posible bajo semejantes 
circunstancias. Las especificaciones 
para trabajos de construcción exigidas 
por un contratista no sirven para los 
fines de una empresa de transporte 
rápido a largas distancias, aunque en 
ambos casos se requieran camiones de 
igual tonelaje o capacidad de carga. 

Al tratarse de impuestos municipales 
o nacionales, el comercio y los propie¬ 
tarios de camiones han enfrentado un 
obstáculo formidable. Ya se haya 
basado sobre el peso, sobre la fuerza 
del motor o sobre otra consideración, 
es imposible saber si el tal impuesto 
ha sido computado de una manera equi¬ 
tativa y racional. Y de haberse altera¬ 
do el chasis, el motor u otro órgano del 
vehículo, de modo que el cambio efec¬ 
tuado tienda a afectar la capacidad 
primitiva u original, el problema re¬ 
sulta entonces más complicado aún. Se 
debe a esta razón el hecho de que entre 
las autoridades recaudadoras de im¬ 
puestos y propietarios de camiones 
existan siempre desagradables desave¬ 
nencias. 

En el campo de la exportación, o por 
mejor decir, en el momento en que el 
importador recibe sus camiones del 
extranjero, la imposición de impuestos 
arancelarios se presenta en la forma de 
un problema harto difícil de resolver, 
pues ni los recaudadores o inspectores 
de aduana ni los mismos importadores 
pueden explicar a ciencia cierta qué es 
un camión de dos toneladas, sobre todo 
cuando su asignación se basa sobre 
“máximo peso bruto permitido,” por 
ejemplo. 

Otro factor que, aunque de carácter 
intangible, tiene una influencia definida 
sobre la asignación de capacidad de 
carga del camión, es la condición de 
servicio bajo la cual ha de funcionar 
el vehículo. ¿Funcionará la mayor 
parte del tiempo sobre caminos buenos 
de hormigón? ¿Correrá por carre¬ 


teras sin pavimento? ¿Pasará por 
caminos arenosos con cuestas empina¬ 
das, etc.? Y existe todavía otra consi¬ 
deración importante, representada por 
el personal factor del mismo conductor. 
Un conductor incompetente “arruina” 
la capacidad del camión. 

Tal como se presenta actualmente la 
situación, todo parece depender de la 
actitud de los fabricantes, comerciantes 
y propietarios de camiones, en lo que 
se relaciona con la capacidad de carga 
del vehículo. Tenemos, por ejemplo un 
fabricante que a su camión, que pesa 
5.000 libras, asigna una capacidad de 
íVz tonelada, mientras otro ofrece el 
suyo como un modelo de 2 toneladas a 
pesar de que el mismo pesa sólo 2.500 
libras. 

Lo anterior nos induce a pensar que 
sería lógico que el camión más pesado 
ofreciera mayor capacidad de carga 
que el compañero más liviano, en igual¬ 
dad de circumstancias. El departa¬ 
mento de ventas se inclina, por supues¬ 
to, a la mayor asignación de capacidad, 
puesto que en ello se halla una evi¬ 
dente ventaja comercial de especial in¬ 
teres para el interesado en comprar. 
Por su parte, el departamento de ser¬ 
vicio de conservación mecánica se in¬ 
clina de una manera natural a dar 
énfasis a la firmeza de construcción, 
propiedades de duración y buen funcio¬ 
namiento de este mismo camión. Y de 
estas dos opiniones, la más conveniente 
para el comprador es, en nuestra opin¬ 
ión, la expresada por los mecánicos, en 
vez de la expuesta por los vendedores. 
Cabe preguntarse, sin embargo, ¿cuál 
es la opinión más acertada y autoriza¬ 
da cuando la verdadera capacidad de 
carga del camión es un elemento vago 
que se presta a diversas interpretacio¬ 
nes? 

Hay muchos escépticos que miran 
hasta con desprecio la idea de que se 
llegue algún día a formular una base 
racional y de aplicación universal para 
la determinación de la capacidad de 
los camiones. Alguien ha dicho: No 
hay más razón para uniformar los 
camiones que para uniformar las casas. 
Un hombre con una familia de seis 
miembros necesita una casa de siete 
habitaciones. La familia consiste de 
marido, mujer y cuatro niños. El 
padre construye una casa de dos pisos 
y distribuye los cuartos de modo que 
los hijos puedan independientemente 
recibir y festejar en ellos a sus amigos. 
La familia del vecino consta también de 
seis miembros, incluyéndose en ellos 
sus ancianos padres, y por esta razón 
construye una casa de un solo piso, ya 
que los viejos no pueden subir escaleras. 
En ambos casos, las casas son de siete 
habitaciones, a pesar de no ser iguales 
en distribución de cuartos, o en nú¬ 
mero de pisos. 

Sin embargo, hay razón de sobra 


para anhelar la existancia de algún 
régimen racional para uniformar la 
capacidad de carga de los camiones. 
Ciertas industrias, que utilizan un cre¬ 
cido número de camiones, están ya 
considerando la aceptación de las espe¬ 
cificaciones del espacio de carga para 
satisfacer sus requisitos individuales. 
De generalizarse esta tendencia, el re¬ 
sultado ha de colocar a los fabricantes 
de camiones en una posición muy di¬ 
fícil. Para evitar semejante complica¬ 
ción, como sería el resultado inevitable 
de una acción coordinada de parte de 
todas las industrias, se está recomen¬ 
dando que cada actividad industrial 
adopte una norma propia. 

Al principio manifestamos que exis¬ 
tía cierta evidencia de que se hallara 



solución al problema. Cabe pregun¬ 
tarse entonces en qué parte, cuándo y 
cómo. A esto responderemos que la 
National Automobile Chamber of Com- 
merce de los Estados Unidos, después 
de años de intransigencias dentro y 
afuera de su organización, está de nue¬ 
vo empeñada en tratar de resolver el 
problema de un modo que satisfaga a 
todos los interesados. Y por su parte, 
la Society of Automotive Engineers, 
organización integrada por ingenieros 
de automóviles que en su colectividad 
rigen los destinos técnicos de la indus¬ 
tria automotriz americana, ha resuelto 
solemnemente que ha de buscarse y ha¬ 
llarse una respuesta al problema, y a la 
realización de tan importante empresa 
está, en efecto, dedicando esfuerzos de 
grandes alcances. 

M. L. Pulcher, presidente de la 
Federal Motor Truck Co., sugiere que 
se de, en primer lugar, una definición 
exacta al término de capacidad de 
carga. Dice: “Algunos fabricantes 
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estudiar el problema para su probable 
solución. 

1 - Una capacidad regular, enten¬ 
diéndose, tanto por parte del fabricante 
como por parte del propietario del ca¬ 
mión, que el vehículo puede admitir 
cierta considerable sobrecarga. 

2 - Una capacidad máxima, enten¬ 
diéndose por ésto, todo el peso que el 
vehículo puede llevar con seguridad 
bajo condiciones normales de servicio. 

3 - Abolición de capacidades de 
carga y substitución de la capacidad de 
carga hábil por el peso bruto máximo 
permitido. 

La capacidad regular o moderada 
(1) ha sido una práctica más o menos 
generalizada desde el principio de la 
industria de los camiones, y representa 
el método ordinariamente seguido por 
los compradores de estos vehículos. 
Mientras el peso bruto máximo permi¬ 
tido realmente establece la capacidad 
del camión, las designaciones de tone¬ 
laje se han usado siempre por los com¬ 


pradores para individualizar los tama¬ 
ños y por esta razón sola se considera 
prudente conservarlas en el plan ge¬ 
neral. 

El camión está sujeto a funcionar 
bajo buenas condiciones, lo mismo que 
bajo condiciones desventajosas. La 
designación basada sobre capacidades 
máximas (2) bajo condiciones corrien¬ 
tes o favorables, no es acertada cuando 
el vehículo queda sujeto a trabajo bajo 
condiciones desfavorables. El Sr. 
Pulcher se inclina a recomendar la de¬ 
signación regular o moderada, la cual 
permite cierta sobrecarga y provee, por 
otra parte, una amplia variación de 
condiciones, cosa que en la experiencia 
de 25 años de práctica ha demostrado 
ser muy racional. 


¿Cómo podemos incorporar un verda¬ 
dero significado a la capacidad de un 
camión? El camión funciona de dos 
modos. Soporta la carga y la trans¬ 
porta por el camino. Es decir, se pre¬ 
sentan, en primer lugar dos factores 
fundamentales que considerar en rela¬ 
ción a la asignación de capacidad: el 
peso y la tracción del vehículo. 

Existe, por supuesto, una relación 
directa entre el peso del camión y su 
capacidad de carga. Es verdad que es 
posible construir un eje muy pesado 
y de capacidad de carga relativamente 
pequeña, lo mismo que un eje más 
liviano de capacidad de carga compara¬ 
tivamente grande; pero, en el presente 
estado de avanzados proyectos y cons¬ 
trucciones, el eje más pesado es inva¬ 
riablemente más grande y firme que el 
compañero más liviano. Lo que se re¬ 
fiere a ejes se aplica igualmente a otros 
órganos del vehículo. 

En vista de que existe una relación 
directa entre el peso del camión y su 


creen que este término debería signi¬ 
ficar la verdadera capacidad máxima 
de carga que el camión puede trans¬ 
portar. Otros fabricantes prefieren 
que este término signifique la capacidad 
ordinaria o corriente del camión, con¬ 
sultando un margen para una conside¬ 
rable sobrecarga. La definición racio¬ 
nal sería, por supuesto, la correspon¬ 
diente a capacidad máxima de carga 
Contra esta explícita definición téne- 
mos, por otra parte, la circunstancia de 
que los propietarios de camiones están 
acostumbrados a creer que la capacidad 
asignada a un camión no es sino un 
punto de partida teórico a una sobre¬ 
carga indefinida. 

El Sr. Pulcher ha indicado tres pun¬ 
tos de vista desde los cuales es posible 


capacidad de carga, un chasis bien 
equilibrado debería ser capaz de llevar 
cierto número de veces su propio peso. 
Esta misma relación podría muy bien 
admitirse como base para calcular la 
capacidad de carga de los camiones. 
Debería darse, por lo tanto, especial 
consideración al desarrollo de algún 
método o fórmula que hiciera del peso 
bruto permitido o máxima capacidad de 
carga del camión el producto del peso 
del chasis completamente equipado, 
multiplicado por un factor constante. 

La capacidad tractora del vehículo 
podría determinarse por alguna fórmu¬ 
la semejante a la anterior. La capa¬ 
cidad tractora proviene principalmente 
de la fuerza del motor. En términos 
generales, el motor debería generar 
suficiente potencia para impulsar el 
camión cargado mediante un sistema 
propulsor y desmultiplicaciones de eje 
trasero de tipos normales. El esfuerzo 
de rotación del motor es un seguro ín¬ 
dice de la fuerza . del camión. La 
capacidad tractora para impulsar el 
peso bruto permitido de acuerdo con 
determinadas desmultiplicaciones en el 
eje trasero, podría basarse sobre el es¬ 
fuerzo de rotación del motor multi¬ 
plicado por un factor constante, lo cual 
daría un producto que equivaldría al 
peso bruto. 

Por ejemplo, asumamos que el ca¬ 
mión pese 6550 libras y que por vía de 
ejemplo le asignemos un factor cons¬ 
tante de 2^, como multiplicador, para 
determinar el peso bruto permitido. El 
producto es entonces 16.375 libras. Es 
decir, en números redondos, el peso 
bruto permitido, sobre esta base hipo¬ 
tética, es de 16.000 libras. Asumiendo 
que la caja pese 2000 libras, la carga 
útil sería entonces de 7.450 libras, y 
podría entonces asignársele una capa¬ 
cidad moderada de 2 V» a 3 toneladas. 

De igual manera, tomemos otro ejem¬ 
plo para determinar la capacidad trac- 
tora del camión, y para los fines del 
caso, digamos que el factor constante 
es 80. Esto quiere decir 80 libras poi¬ 
cada unidad de esfuerzo de rotación. 
Si cada unidad de esfuerzo de rotación 
ha de propulsar 80 libras, y si el peso 
bruto permitido por impulsarse es de 
16.000 libras, se necesitará entonces un 
esfuerzo de rotación representado por 
16.000 dividido por 80, es decir, 200. 

Puede muy bien decirse, declara el 
Sr. Pulcher, que las fórmulas anotadas 
dan sólo resultados aproximados, lo 
cual no puede negarse. Actualmente 
no tenemos ni siquiera aproximaciones, 
y es, por supuesto, preferible tenerlas 
a no tenerlas. También se podría decir 
que semejantes fórmulas no tienen base 
científica, lo que no podríamos negar. 
El objeto principal de estas fórmulas 
es, en realidad, proveer un medio fácil 
y rápido para calcular la capacidad 
de carga de un camión, de que puedan 
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servirse los comerciantes de camiones, 
los vendedores de estos vehículos y los 
mismos compradores y fabricantes del 
ramo. Todo método o fórmula destina¬ 
do a este objeto ha de ser de lo más 
sencillo. 

L. R. Buckendale, ingeniero de la 
Timken-Detroit Axle Co., ofrece otro 
método para determinar la capacidad 
de carga de los camiones, el cual, aun¬ 
que más técnico que el propuesto por 
el Sr. Pulcher, es, según la opinión de 
su autor, bastante práctico. Dice el 
Sr. Buckendale: 

La fuerza o esfuerzo de rotación 
desarrollado por el motor debe ser uno 
de los elementos de la fórmula de la 
medida por emplearse. Es necesario 
que el camión tenga un mayor factor 
de relación entre el motor y las ruedas, 
para poder así sacar el mayor provecho 
posible de la limitada potencia del mo¬ 
tor. Esta relación está representada 
por dos componentes: el úno es la re¬ 
ducción o desmultiplicación del meca¬ 
nismo desde el motor hasta los árboles 
del eje trasero y el otro, el radio efec¬ 
tivo o fuerza de palanca de las mismas 
Hiedas. Por esta razón, estos dos com¬ 
ponentes deben incluirse en la fórmula 
para medir la capacidad de carga del 
camión. Otro elemento inherente en el 
vehículo mismo es su total rendimiento 
o eficacia mecánica. 

Estos factores: esfuerzo de rotación, 
desmultiplicación de engranajes, radio 
y eficacia mecánica total, determinan 
la aptitud o capacidad de un camión 
para mover cierto peso bruto bajo cier¬ 
tas condiciones dadas. La expresión 
“condiciones dadas” ha de contener ne¬ 
cesariamente adicionales factores por 
incluirse en la fórmula de la medida 
Es obvio que para una fuerza dada, la 
carga que puede llevarse cuesta arriba 
ha de ser menor que la que puede lle¬ 
varse por camino a nivel. Por esta 
razón, la inclinación o pendiente del 
camino debe también considerarse en la 
fórmula. 

Es también evidente de que puede 
moverse una carga más pesada sobre 
un camino escabroso, pero a nivel, me¬ 


diante una fuerza dada, que por una 
carretera repleta de barro. La fór¬ 
mula, por lo tanto, ha de incluir la 
consideración de la resistencia a la ro¬ 
dadura, además de la resistencia al 
viento. Para facilitar el mejor entendi¬ 
miento de la fórmula para determinar 
la capacidad de carga de los camiones, 
nos serviremos de las abreviaciones 
siguientes: 

Peso bruto del vehículo . P. B. 

(Esto se convierte en peso bruto del 
tren . . . P. B. T. al tratarse de 
camiones tractores con trenes de 
remolques). 

Esfuerzo de rotación del viotor, en 

pulgadas-libras . E. R. 

Esto se deriva de la cilindrada, en 
pulgadas cúbicas, multiplicándalo 
por 7,2 para compresión baja, 
por 7,8 para compresión mediana 
y por 8,4 para compresión alta). 
Desmultiplicación total de engranajes I>. T. 

Rendimiento mecánico total .R. M. 

(Este rendimiento mecánico total 
en engranaje de alta puede fijarse 
en 0,85 y en 0,78 para los en¬ 
granajes primarios del cambio de 
marcha, y en 0,72 para los en¬ 
granajes de cambio de marcha 
auxiliar). 

Radio de neumático bajo carga 

(véase la tabla No. 1). R. N. 

Pendiente, expresada en pies de 
levantamiento por cada pie vía- 

jado . P- 

Resistencia a rodadura , expresada en 
libras de resistencia por libra de 
peso (véase la Table No. 2)... . R. 

Al colocar estos elementos en orden 
racional, obtendremos la fórmula si¬ 
guiente : 

E. R. X D. T. X R. M. 

P. B. - (1) 

R.N.X (P. + R.) 

La presente fórmula puede, por su¬ 
puesto, expresarse de varios modos, 
para determinar un factor desconocido, 
siempre que los otros del grupo se co¬ 
nozcan. Por ejemplos: 

E. R. X D. T. X R. M. 

P. B.=- (1) 

R.N.X (P. + R.) 

P.B.X R.N.X (P. + R.) 

E. R. =-(2) 

D. T. X R- M. 

P. B. X R.N.X (P. + R.) 

D. T. = - (2) 

E. R. X R. M. 


La tabla No. 1 contiene los radios de 
neumáticos baja carga (R. M.) y ca¬ 
pacidades de carga de los varios neu¬ 
máticos de baja presión de uso co¬ 
rriente. 

La tabla No. 2 da los valores de la 
resistencia a rodadura (R) para va¬ 
riables condiciones de camino. 


TABLA NO. 1 


Tamaño 

Carga— 
Capacidad 

Radio 

del neumática 
(R.N.) 

del neumático 

en libras 

en pulgadas 

5.50-20 

1.225 

15.19 

6.00-20 

1.400 

15.42 

6.50-20 

1.650 

15.9S 

7.00-20 

1.900 

16.49 

7.50-20 

2.100 

16.90 

8.25-20 

2.550 

17.70 

8.25-22 

2.800 

18.72 

9.00-20 

3.250 

1S.20 

9.00-22 

3.500 

19.10 

9.00-24 

3.650 

20.12 

9.75-20 

3.900 

18.87 

9.75-22 

4.200 

19.84 

9.75-24 

4.400 

20.82 

10,50-20 

4.700 

19.55 

10.50-22 

5.000 

20.52 

10.50-24 

5.200 

21.44 

11.25-20 

5.450 

20.23 

11.25-24 

6.050 

22.13 

12.00-20 

6.250 

21.21 

12.00-24 

6.950 

22.95 


TABLA NO. 2 

Resistencia a rodadura 
(R) en Ib. 

Tipo de camino Libras de carga 


Hormigón 

Excelente 

Bueno 

Malo 

0.01 

0.015 

0.02 

Asfalto 

Bueno 

Regular 

Malo 

0.0125 

0.0175 

0.0225 

Macadamizado 

Bueno 

Regular 

Malo 

0.015 

0.0225 

0.0375 

Adoquinado 

Regular 

Malo 

0.055 

0.085 

Nieve 

2 pulgades 

4 pulgadas 

0.025 

0.0375 

Tierra 

Suave 

Arenoso 

Fangoso 

0.025 

0.0375 

0.0375 a 0.15 

Teniendo ahora una 

fórmula de me- 


dición, se presenta luego la pregunta 
de cómo utilizarla de una manera prác¬ 
tica. 

La experiencia ha mostrado que se 
requiere un mayor factor de rendimien¬ 
to mecánico para el servicio pesado, co¬ 
mo es el trabajo de vuelco, que para las 
labores ordinarias. Este rendimiento o 
eficacia mecánica varía según la clase 
de servicio a que ha de someterse el 
camión. Si definimos el tipo de servi¬ 
cio como la cantidad de pendiente, po¬ 
dremos entonces expresar el trabajo 
pesado como pendiente de 7 por ciento, 
el trabajo regular, como pendiente de 6 
por ciento y el trabajo ordinario, bajo 
condiciones favorables, como pendiente 
de 5 por ciento. El trabajo de un trac¬ 
tor y remolque podremos expresarlo 
como pendiente de 4 por ciento. Estas 
cifras nos dan una escala de condicio¬ 
nes corrientes, semejante a la que 
tenemos para ensayos de motores. 

La experiencia nos muestra también 
que el camión, por regla casi general, 
se utiliza con cargas que pueden trans¬ 
portarse en engranaje de alta velocidad 
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la mayor parte del tiempo. El engra¬ 
naje de alta velocidad puede, por lo 
tanto, definirse como la mayor des¬ 
multiplicación numérica provista para 
el funcionamiento ordinario del vehí¬ 
culo. Las reducciones del cambio de 
marcha sirven sólo para acelerar gra¬ 
dualmente la velocidad a que se trans¬ 
porta la carga y se ponen en acción 
durante una parte muy insignificante 
del tiempo total en que el camión pasa 
en movimiento. Aceptando lo dicho co¬ 
mo un hecho establecido, nuestra fór¬ 
mula de medición ha de emplearse en¬ 
tonces para determinar el peso bruto 
del vehículo en engranaje de alta ve¬ 
locidad, cuando este peso se use para 
los fines de comparación o de clasifica¬ 
ción. 

Tomemos, por ejemplo, dos camiones 
en la clasificación de 1% tonelada. El 
primero tiene un motor con 195 pulga¬ 
das cúbicas de cilindrada, desmulti¬ 
plicación de 5,4 a 1 en engranaje de 
alta velocidad, neumáticos de 30 x 5 
pulgadas y un chasis que pesa 2900 
libras. Si usamos nuestra fórmula 
(1) para pendientes de 4, 5, 6 y 7 por 
ciento y proseguimos a multiplicar el 
número de pulgadas cúbicas de cilin¬ 
drada por 7.8 para obtener el esfuerzo 
de rotación en pulgadas-libras, toman¬ 
do la cifra 0.85 para el factor de ren¬ 
dimiento mecánico y la de 0.015 Ib. por 
libra de resistencia a rodadura, todo 
esto como condiciones corrientes, ve¬ 
remos lo siguiente: 

El primer camión, empleado como 
tractor con remolque de dos ruedas, 
manejará un tren con peso bruto de 
8.100 libras, subiendo una pendiente 
de 4 por ciento. Empleado solo, como 
simple camión, manejará un peso bruto 
de vehículo de 6.900 libras, subiendo 
una pendiente de 5 por ciento, un peso 
bruto de vehículo de 5.950 libras su¬ 
biendo una pendiente de 6 por ciento y 
un peso bruto de vehículo de 5.250 li¬ 
bras subiendo una pendiente de 7 por 
ciento. 

El segundo tractor elegido para la 
comparación tiene un motor de 315 
pulgadas cúbicas de cilindrada, una 
desmultiplicación de 6.5 a 1 en en¬ 
granaje de alta velocidad, neumáticos 
de 32 por 6 pulgadas y un chasis que 
pesa 4700 libras. Empleando la fór¬ 
mula (1), como antes, tenemos lo si¬ 
guiente : 

El peso bruto del vehículo para una 
pendiente de 4 por ciento será de 15.500 
libras; para una de 5 por ciento, 13.100 
libras; para una de 6 por ciento, 11.300 
libras y para una de 7 por ciento, 
10.000 libras. 

Vemos, por lo tanto, que el camión 
No. 1 puede manejar 7.000 libras de 
peso bruto de vehículo en una pendien¬ 
te de 5 por ciento, lo que equivale a 
condiciones muy favorables, mientras 
que el camión No. 2 podrá manejar 
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13.000 libras bajo idénticas circuns¬ 
tancias. La fórmula nos comprueba 
así la diferencia entre ambos camiones, 
a pesar de que los dos vehículos se com¬ 
prenden en la clasificación de camiones 
de 1% tonelada. 

El Sr. Buckendale propone que los 
camiones se clasifiquen en lo tocante 
a capacidad de carga, de acuerdo con 
el peso bruto de vehículo que ellos pue¬ 
den subir por pendientes normales y 
sugiere que la pendiente de 4 por ciento 
represente el servicio de tractor con 
remolque, la de 5 por ciento, la de ser¬ 
vicio favorable, la de 6 por ciento, la 
de servicio corriente y la de 7 por 
ciento, la de servicio pesado. Sugiere 
también que como factor normal de 
rendimiento o eficacia se tome la cifra 
de 85 por ciento, y 0.015 de libra por 
libra de peso bruto de vehículo como 
factor de resistencia a rodadura. De 
seguirse todas estas recomendaciones, 
sabi’emos entonces, a ciencia cierta, lo 
que significa la capacidad de carga de 
un camión. 

P. M. Heldt, redactor técnico de la 
revista norteamericana Automotive In¬ 
dustries la cual está afiliada a El 
Automóil Americano, expresa su 
opinión personal sobre el tema, de la 
manera siguiente: 

En vista del hecho de que las com¬ 
presiones de los modernos motores de 
automóviles se comprenden en una es¬ 
cala de 4.22 a 6, no nos soprenderá que 
dentro de poco tengamos una escala 
muy similar de compresiones para los 
motores de camiones. Por esta razón, 
creo que hay justificación de sobra para 
incluir el factor de la compresión del 
motor en la formulación de una regla 
fija para determinar la capacidad de 
carga de los vehículos comerciales. 

La clasificación del camión de acuer¬ 
do con el peso bruto del vehículo, ba¬ 
sada sobre su fuerza tractora, está, por 
supuesto, en relación directa con la 
cilindrada del motor, y la proporción 
de desmultiplicación entre el cigüeñal 
y las ruedas propulsoras está, por su 
parte, en relación inversa al diámetro 
de estas ruedas. La constante en la 


ecuación puede determinarse con fa¬ 
cilidad y en realidad se halla estable¬ 
cida en la fórmula propuesta por el Sr. 
Buckendale. 

En lo concerniente a la carga bruta 
total de los neumáticos, esto puede 
también averiguarse con facilidad. 
Cada neumático de marca corriente 
tiene asignada una capacidad de carga 
normal, y sólo es necesario sumar la 
capacidad individual de los neumáticos 
del camión para determinar el total. 

Ahora, en relación con las capacida¬ 
des de otros grupos soportantes, se ha 
dicho que deben considerarse depen¬ 
dientes del peso del chasis completo. 
No sería buen plan usar un solo factor 
de multiplicación o coeficiente para ca¬ 
miones de todo tamaño. Bien notorio 
es el hecho de que la relación de carga 
hábil a peso bruto de chasis es mucho 
menor en los camiones pequeños que en 
los grandes. El coeficiente debe, por 
lo tanto, graduarse de acuerdo con el 
peso del chasis, y no será difícil esta¬ 
blecer valores adecuados para estos co¬ 
eficientes ateniéndose a un concienzudo 
estudio de los presentes modelos de ve¬ 
hículos comerciales. 

Para aclarar lo dicho diremos que el 
chasis de un camión para llevar una 
carga hábil de una tonelada pesa ordi¬ 
nariamente mucho más de una tone¬ 
lada. Por otra parte, un chasis para 
llevar cinco toneladas de carga hábil, 
pesa el mismo mucho menos de cinco 
toneladas. 

El término medio de peso de los 
chasis de camiones de una tonelada es 
alrededor de 3226 libras, lo cual es 
equivalente a 1.61 libra por cada libra 
de carga neta, sin contar el peso de la 
caja. En el caso del chasis de cinco 
toneladas, su peso, por término medio, 
es de 9.043 libras, es decir, 0.9 libra 
de chasis por cada libra de carga neta 
transportada. Después de determinar 
adecuados coeficientes para los diversos 
pesos de los chasis, será sólo necesario 
multiplicar el peso del chasis por el 
coeficiente correspondiente para ob¬ 
tener la capacidad bruta máxima del 
vehículo. 


De 107 modelos de 
caja 97 tienen di¬ 
ferentes dimen¬ 
siones de distan¬ 
cia entre garita a 
centro de eje tra¬ 
sero 



31 






















Actualmente tenemos tres designa¬ 
ciones de capacidad de peso bruto para 
un mismo chasis de camión: la primera 
se basa sobre el rendimiento de su 
grupo motor en combinación con la des¬ 
multiplicación de engranajes y diáme¬ 
tro de las ruedas, para subir cierto 
peso bruto por una pendiente de 4 por 
ciento en engranaje de alta velocidad. 
La segunda se basa sobre la capacidad 
de carga de los neumáticos, y la ter¬ 
cera, sobre el peso total del chasis, el 
cual depende de la facultad o capacidad 
del bastidor, muelles, ejes y ruedas pa¬ 
ra soportar el tal peso. Estas tres 
designaciones de capacidad son, por 
supuesto, diferentes, y el problema está 
en formar de ellas una sola, que res¬ 
ponda a las exigencias generales del 
comercio. 

Siguiendo el argumento de que “la 
cadena no es más fuerte que su eslabón 
más débil,” sería aparentemente lógico 
adoptar la menor de estas designacio¬ 
nes como regla. El autor del presente 
artículo cree, sin embargo, que lo más 
racional sería adoptar la segunda fór¬ 
mula, que es un término medio de to¬ 
das. La comparación con la cadena no 
puede aplicarse al presente caso, debido 
a que el eslabón más débil representa 
el límite absoluto de la resistencia de la 
cadena completa, mientras que ninguna 
de las tres fórmulas propuestas puede 
considerarse como límite de carga máxi¬ 
ma a que puede someterse el camión. 
En realidad, las tres fórmulas repre¬ 
sentan sólo una fracción del peso bruto 
total que puede cargarse en el chasis. 

Si la más baja de estas tres fórmulas 
se excediera en la práctica, esto no 
quiere decir que el camión ha de fallar, 
sino que, desde el punto de vista del 
factor principal entrañado en la fór¬ 
mula empleada, dejará de resultar sa¬ 
tisfactorio. 

Si ha de emplearse sólo dos fórmulas, 
la una para servicio liviano y la otra 
para servicio pesado, entonces será 
necesario emplear diferentes coeficien¬ 
tes para cada una, en lo tocante a peso 
bruto de chasis. Estos coeficientes 
pueden, en realidad, recibir adecuados 
valores, si se basan sobre las presentes 
prácticas para determinar capacidades 
de carga. Hasta qué punto pueden 
variar estas dos fórmulas se indica por 
los datos relativos a los camiones de 
1% tonelada. Los pesos de 11 de los 
chasis más livianos de estos camiones 
de ÍV¿ tonelada dan, por término medio, 
2.775 libras, mientras que el promedio 
de peso de los otros 19 chasis de ca¬ 
miones más pesados de igual capa¬ 
cidad, es de 4.000 libras. 

Durante estos últimos meses la com¬ 
pañía Dodge Brothers ha introducido 
un nuevo sistema de asignación de 
capacidades para sus modelos de ca¬ 
miones. Este sistema se presenta en la 


forma de una advertencia inscrita en 
una placa que va colocada sobre el 
panel de instrumentos. Sobre esta 
placa se indica la verdadera capacidad 
del camión. Sobre la misma se indican 
ciertos pesos delanteros y traseros, los 
cuales varían de acuerdo con los tama¬ 
ños de los neumáticos que pueden em¬ 
plearse en cada camión. 

Esta forma de asignación permite al 
dueño el comprobar la carga pesando 
primero la parte delantera del camión 
y luego la sección trasera del mismo, 
valiéndose de balanzas corrientes para 
este objeto. En la placa se establece 
que la garantía del fabricante se nuli¬ 
fica si la suma total de los pesos de¬ 
lantero y trasero recomendados para 
un tamaño dado de neumático, se sobre¬ 
pasan. 

Según el antiguo método de asigna¬ 
ción de capacidad de carga, el camión 
que antes era de 3 toneladas tiene 
ahora, de acuerdo con el nuevo sistema, 
una capacidad delantera de 4.479 libras 
y una capacidad trasera de 15.400 
libras, es decir una capacidad para un 
peso total bruto de 19.879 libras. Qui¬ 
tando de esta cifra el peso normal del 
chasis y el peso permitido para su caja, 
que en el presente caso llegan a 8.129 
libras, el peso neto de la carga hábil es 
de 11.750, es decir, casi 6 toneladas, lo 
que equivale al doble de la capacidad 
normal calculada por el procedimiento 
antiguo. 

“El dueño o el interesado en comprar 
recibe así en seguida las cifras exactas” 
dice Walter S. Graves, director de ven¬ 
tas de la división de camiones de la 
Dodge Brothers. “Las instrucciones se 
prestan a fácil interpretación, y el due¬ 
ño o su conductor comprende perfecta¬ 
mente que la garantía del fabricante 
se aplica sólo a cargas que se man¬ 
tienen dentro de los límites indicados 
en la placa de advertencia.” 

D. R. Harrington, conocido vendedor 
de camiones, declara que el problema 
de la asignación de capacidad de carga 
de camión podría resolverse empleando 
una fórmula sencilla, como sería la 
siguiente: Multiplicar el peso del 

chasis por 3, siendo el resultado de 
esto la capacidad bruta del camión. De 
esta se descontaría el peso del chasis, 
de la caja, del neumático de repuesto, 
de las herramientas y de otros acceso¬ 
rios por el estilo, y se tendría así la ca¬ 
pacidad de carga hábil neta del vehí¬ 
culo. Siguiendo esta fórmula en tres 
chasis de IVz tonelada de pesos dis¬ 
tintos, tendríamos los resultados si¬ 
guientes : 

Cambión A 

Libras 

Peso del chasis... .... 2.700 

Caja, neumático de recambio, etc... 1.40U 

4.100 

Peso bruto. 5422 

4.100 

Carga hábil neta. 4.000 


Cambión B 

Peso del chasis... 

Caja, neumático de recambio, etc. .. . 


3.000 

1.400 


Peso bruto 


4.400 

9.000 

4.400 


Carga hábil neta. 

Camión C 


Peso del chasis... 

Caja, neumático de recambio, etc.... 


4.600 

4.000 

1.400 


Peso bruto 


5.400 

12.000 

5.400 


Carga hábil neta 


6.600 


Después de llegar a esta asignación 
de peso bruto, será necesario emplear 
las cifras de capacidades dadas por los 
fabricantes a su neumáticos. Si por 
cualquiera razón, un camión de 1% 
tonelada no pudiera resistir el servicio 
con neumáticos de capacidades mayo¬ 
res, el tal camión debe entonces clasi¬ 
ficarse como modelo de una tonelada. 

Otra autoridad en la materia cree 
que la National Automobile Chamber 
of Commerce o la Society Automotive 
Engineers debería supervigilar el asun¬ 
to de capacidades, dictando las medidas 
necesarias para organizar este trabajo 
sobre una base fija, tal como ejerce su 
autoridad oficial en otras labores. Se 
sugiere que una u otra organización 
obtenga de cada fabricante de camión 
los datos siguientes: 

1. Potencia normal de motor, según 
la fórmula oficial de la S.A.E., es¬ 
fuerzo de rotación, tabla de consumo de 
combustible basada sobre programa 
corriente de producción, incluyendo 
equipo normal de accesorios y ajuste, 
con temperaturas ordinarias de presio¬ 
nes de combustible. 

2. El peso del chasis normal com¬ 
pleto, listo para el servicio, menos la 
garita, caja y carga hábil neta, y el 
peso de lo mismo, sin incluir el grupo 
motor y sus accesorios, es decir, sen¬ 
cillamente ejes con sus muelles y rue¬ 
das (sin incluir los neumáticos) y el 
bastidor. 

Con todos estos datos, dice esa auto¬ 
ridad, cualquier dueño de camión podría 
resolver sus propios problemas, ya que 
los datos y características provenientes 
del fabricante pondrían en sus manos 
todo lo que necesita para hacer sus cál¬ 
culos de una manera bien aproximada, 

A pesar de todas estas sugestiones, 
recomendaciones y discusiones, el pro¬ 
blema de descubrir una fórmula uni¬ 
versal para determinar la verdadera 
capacidad de carga de los camiones, no 
ha sido todavía resuelto. No se puede 
negar que los fabricantes, los comer¬ 
ciantes y los compradores de camiones 
están hoy día más interesados que 
nunca en llegar a algún acuerdo con¬ 
veniente sobre la materia. Se abriga 
la esperanza de que de un momento a 
otro se presente la anhelada solución 
al problema, lo que será, por supuesto, 
de enorme beneficio para todos los in¬ 
teresados. 
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La Exportación de Aeroplanos Llegó a 
un Buen Total en 1931 


C ON la aproximación de la Ex¬ 
posición Nacional de Aeroplanos 
por celebrarse en Detroit del 2 
al 10 de abril, los fabricantes de avio¬ 
nes y sus anexos están, en estos mo¬ 
mentos, preparando sus nuevos modelos 
para tenerlos listos el día de la aper¬ 
tura de este importante acontecimiento. 
Esta exposición es la única de impor¬ 
tancia internacional que se celebrará 
este año, afuera del Salón de Avia¬ 
ción de París, durante el otoño, 
La exposición aeronática inglesa, que 
se celebra por lo general en el Olympia 
de Londres, no tendrá lugar este año. 

Los refinamientos en forma cons¬ 
tituyen la regla general en los Estados 
Unidos, más bien que cambios radicales 
de la práctica ordinaria. Se observa 
una notable analogía entre la indus¬ 
tria automotriz y la tendencia en cons¬ 
trucción de “carrocerías” para aviones, 
pues está creciendo el número de aero¬ 
planos con “caja” cerrada y con adita¬ 
mientos para transformar una caja 
abierta en una cerrada. 

La Waco, que introdujo su primer 
avión cerrado en la exposición del año 
pasado, ofrecerá en esta próxima ex¬ 
posición un tipo transformable para 
dos pasajeros, el uno sentado al lado 
del otro. La Stinson, siguiendo el 
ejemplo de su organización matriz, la 
Cord-Auburn, ofrecerá un modelo ce¬ 
rrado con todas las guarniciones inte¬ 
riores similares a las de un sedán 
eonstruido al la orden. 

El nuevo modelo Stinson está muy 
bien despejado por afuera, no sólo para 
mejoramiento de aspecto, sino también 
para mejor funcionamiento. Un detalle 
interesante del compartimiento del pi¬ 
loto es el panel metálico de instrumen¬ 
tos con acabado en imitación a caoba, 
provisto de alumbrado indirecto. En 
•este mismo modelo se ven asientos más 
anchos, cojines más profundos, un pa¬ 
rabrisa en V y vidrio inastillable. 

El avión más interesante de todos los 
examinados últimamente es el Boeing 
B9, tipo de bombardeo. Dos de estos 
grandes aviones se hallan en estos mo¬ 
mentos en el campo Wright de Dayton, 
■Ohio, esperando ensayo oficial del 
Cuerpo de Aviación del Gobierno de los 
E.Ü.A. Uno de estos modelos tiene dos 
motores Curtiss-Wright de tipo Con- 
queror de 600 caballos de fuerza, de en¬ 
friamiento por líquido. El otro mo¬ 


delo, igual al anterior pero de ala baja, 
tiene dos motores Pratt and Whitney 
de tipo Hornet, de enfriamiento por 
aire, que desarrollan cada uno 575 ca¬ 
ballos de fuerza. Los resultados de los 
ensayos oficiales son secretos, pero se 
supone que cada uno de estos grandes 
aviones puede desarrollar muy bien 
más de 190 millas por hora. Fueron 
proyectados para llevar hasta 2000 li¬ 
bras de carga y para volar más de mil 
millas sin necesidad de aterrizar para 
surtirse de combustible y aceite. 

El B9 es una especie de ala voladora. 
Los dos motores están “encajados” en 
la ala, en cada lado de la angosta caja, 
la cual, por su anchura y altura, ad¬ 
mite sólo un hombre detrás de otro. 
Los depósitos de gasolina están metidos 
en la ala y los proyectiles van pendien¬ 
tes de ésta. Además de servir de so¬ 
porte a la tripulación de cuatro perso¬ 
nas, el delgado fuselaje sirve de viga 
para asegurar las superficie de la cola. 
La delgadez del fuselaje, la colocación 
especial de los motores en la ala y el 
mecanismo de aterrizaje plegadizo con¬ 
tribuyen, por supuesto, a la gran velo¬ 
cidad de este poderoso avión. 

La lucha por la supremacía, entre el 
enfriamiento por aii'e, desarrollado por 
los ingenieros de la armada norteameri¬ 
cana y el enfriamiento por líquido, per¬ 
feccionado por el ejército, tendrá un 
amplio campo de acción en las pruebas 
y ensayos por efectuarse en Dayton. 
De estos experimentos se desprenderá 
un conocimiento exacto de las propieda¬ 
des de ambos tipos de enfriamiento y 
se sabrá cual de ellos propende a desa¬ 
rrollar mayor fuerza de motor. 

Estos nuevos tipos de bombardeo pa¬ 
recen ser un desarrollo del “Monomail” 
de Boeing, que con tanto éxito se ha 
venido utilizando para el transporte de 
cartas y encomiendas postales por mon¬ 
tañosas regiones del oeste del país. El 
“Monomail” tiene un solo motor un 
Hornet de 575 caballos de fuerza, colo¬ 
cado en la punta delantera y un firme 
fuselaje para la carga. Su mecanismo 
plegadizo de aterrizaje y su ala baja 
se parecen mucho en forma y construc¬ 
ción a los de estos recientes tipos de 
bombardeo. 

La experiencia práctica ganada al 
servicio de transporte comercial se está 
poniendo así a la disposición de los mo¬ 
delos militares y vice versa, como lo 


demuestra el empleo de grandes avio¬ 
nes Curtis-Condor de 18 pasajeros en 
la línea de Nueva York a Atlanta de 
la Eastern Air Transport. Modelos de 
bombardeo Condor, con igual fuerza a 
la de los modelos corrientes de trans¬ 
porte comercial, representada por dos 
motores Conqueror de Curtiss-Wright, 
igual superficie de ala y similar en 
otros detalles, con excepción de la for¬ 
ma del fuselaje y guarniciones interio¬ 
res, se están empleando actualmente 
por el Cuerpo de Aviación del Ejército 
de los Estados Unidos. 

La exportación de aviones y sus 
anexos de construcción norteamericana 
ha sido beneficiosa, en términos genera¬ 
les. A pesar de que la venta de equi¬ 
pos de aviación fué moderada du¬ 
rante estos últimos años, el total du¬ 
rante 1931 excedió en más de un millón 
de dólares a la cifra correspondiente 
a 1928, año en que la exportación de 
estos productos había llegado a su pun¬ 
to culminante en relación con todos los 
años nateriores. Actualmente se em¬ 
plean aviones norteamericanos en casi 
todas partes del mundo. Varios avio¬ 
nes Orion Lockheed con motores 
Cyclone Curtiss-Wright se vendieron 
recientemente a una línea suiza de 
transporte aéreo. Varios modelos Waco 
se exportaron hace poco a Guatemala y 
Africa del Sur. Aviones Bellanca es¬ 
tán dando diario servicio sobre el cír¬ 
culo ártico en el Canadá. La Nether- 
lands East Indian Air Service, em¬ 
presa holandesa en las Indias Holan¬ 
desas, compró hace poco algunos avio¬ 
nes Curtiss-Hawk del tipo de persecu¬ 
ción. Varios modelos Stinson y Waco, 
vendidos el año pasado, están dando 
excelente servicio en las Filipinas. Y 
los aeroplanos Ford, Sikorsky y Con¬ 
solidated han estado dando activo ser¬ 
vicio el año pasado por las rutas pan¬ 
americanas, volando de acuerdo con 
itinerarios sobre las naciones sudame- 
mericanas, centroamericanas y las An¬ 
tillas. 

En total, 140 aeroplanos completos 
de fabricación norteamericana se ex¬ 
portaron del país a varios países ex¬ 
tranjeros durante 1931, contra 321 du¬ 
rante el año anterior, que fué, para la 
industria de aviación internacional, uno 
de carácter muy anormal por su ex¬ 
traordinaria actividad. La China fué 
el mercado principal para aviones nor- 
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teamericanos. Importó ella 43 aviones, 
incluyendo cinco destinados a Hong- 
kong. En segundo lugar vino México, 
con veintisiete aeroplanos y a continua¬ 
ción, en orden de importancia, vienen 
el Canadá, Inglaterra, Argentina, Co¬ 
lombia y otros países. 

La venta de motores de aviación de 
construcción norteamericana fué el 
factor más favorable del negocio de 
exportación del año pasado. Estos mo¬ 
tores se vendieron principalmente a 
países donde ordinariamente no se em¬ 
plean aviones completos de marcas 
norteamericanas. La exportación de 
motores el año pasado llegó a 317. Fué 
60 menos que el total exportado en 
1930. La Rusia en Europa, Holanda, 
México, Panamá, Chile y la China fue¬ 
ron los mercados principales. La Ar¬ 
gentina compró un buen número de 
motores norteamericanos. Finlanda 
también compró una buena partida 
para su servicio militar. El Japón 
también está utilizando varios motores 
norteamericanos, comprados el año pa¬ 
sado, en sus aviones trimotores desti¬ 
nados a servicios de transporte comer¬ 
cial. Todos estos ejemplos constituyen 
una elocuente confirmación de la popu¬ 
laridad de que gozan los aviones y mo¬ 
tores de aviación de construcción nor¬ 
teamericana en importantes países del 
mundo. 

Las piezas y accesorios para aviones 
exportados de los Estados Unidos du¬ 
rante 1931 dieron un total de más de 
un millón y medio de dólares, es decir, 
como $300.000 más en valor que la ci¬ 
fra correspondiente a los mismos pro¬ 
ductos vendidos en 1928, y $700.000 y 
$800.000 respectivamente menos que 
los totales de 1929 y 1930. En orden 
de importancia, los mejores mercados 
para estos productos auxiliares fueron 
el Canadá, Rusia, China, Brazil y el 
Japón. 

Cincuenta y ocho fueron los países 
que compraron productos de aviación 
norteamericanos, empezando con Bul¬ 
garia, que compró por valor de $13.00 
y terminando con el Canadá, que im¬ 
portó por un total de $300.000. Este 
gran número de mercados extranjeros 
indica que, gracias al extenso sistema 
de líneas aéreas en los Estados Unidos, 
los fabricantes americanos de produc¬ 
tos diversos para la aviación, han desa¬ 
rrollado el más completo surtido de re¬ 
puestos, accesorios y equipos aeronáu¬ 
ticos. 

El negocio en productos de aviación 
es, por supuesto, pequeño en mucho 
países, pero no cabe la menor duda de 
que con el tiempo podrá desarrollarse 
en apreciable escala, a medida que en 
ellos aumente la utilización del trans¬ 
porte aéreo. Ciertos artículos acceso¬ 
rios, como paracaídas, instrumentos di¬ 
versos, bujías de encendido, ropa de 
aviador y otros, están ciertamente des¬ 


tinados a tener creciente demanda en 
el extranjero y a constituir, por esta 
razón, un buen negocio para los im¬ 
portadores. 

Un desarrollo interesante, durante 
estos últimos meses, ha sido la reduc¬ 
ción de pasajes en numerosas líneas de 
transporte aéreo de los Estados Uni¬ 
dos. Se puede ahora volar de Nueva 
York a San Francisco por $160, en 


EXPORTACIÓN DE MOTORES DE AVIACION 
NORTEAMERICANOS DUDANTE LOS ANOS 
DE 1930 Y 1931 

1930 1931* 


Países 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

Rusia Europea... 

46 

$185,188 

45 

$322,460 

Holanda . 

27 

121,683 

31 

185,192 

México . 

24 

79,298 

37 

151,419 

Panama . 

38 

148,231 

28 

110,815 

China . 

11 

65,090 

38 

100,120 

Chile. 

14 

71,900 

12 

81,460 

Argentina . 

5 

26,030 

19 

81.247 

Finlanda . 

1 

7,496 

10 

71.008 

Folonia-Danzig .. 



10 

48.09B 

Suecia . 

i 

15,865 

7 

38,372 

Hongkong . 

1 

4,000 

6 

35,400 

Italia . 

6 

23,292 

9 

35,391 

Japón . 

14 

64,557 

7 

35,161 

Cañada . 

51 

69,994 

12 

24,904 

Trinidad y Tobago 

3 

22,444 

7 

24.393 

Java y Madura. .. 

14 

105,961 

4 

23.141 

Brazil . 

4 

27,122 

6 

20,093 

Colombia . 

1 

7,200 

3 

14,805 

Inglaterra . 

1 

4,462 

4 

12.856 

Alemania . 

30 

212,747 

7 

10,563 

Perú . 

34 

180,007 

2 

10,500 

Cuba . 

7 

21.153 

3 

10,050 

Nicaragua . 



1 

7,500 

Turquía . 



1 

4.753 

Bélgica. 

*6 

20,275 

1 

3,556 

Terranova . 



1 

3.500 

Hondura Ingle.... 



1 

33,375 

Suiza . 



1 

1.278 

Guatemala . 

*4 

7,768 

1 

1,200 

Honduras . 

15 

59,255 

1 

1,107 

Nueva Zelanda... 



1 

482 

Francia . 

* i 

4,025 

1 

300 

Rumania 

6 

19,083 



Antillas . , 

2 

9,000 



Australia 

5 

22,734 



Bolivia 

1 

7.650 



España 

2 

7,254 



Venezuela . 

1 

7,232 



Union S'udafri.... 

1 

6,890 



Filipinas . 

1 

200 




377 $1,635,076 317 $1.474,489 


♦Cifras preliminares sujetas a revisión. 

EXPORTACIÓN DE AEROPLANOS NORTE¬ 
AMERICANOS DURANTE LOS ANOS DE 
1930 Y 1931 


1930 1931* 

—a-. ,-‘- 


Países 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

China . 

41 

$935,472 

37 

$644,170 

México .. 

. 45 

445,626 

28 

379.795 

Inglaterra . 

7 

123,718 

7 

263,512 

Cañada . 

. 63 

673.776 

16 

62,394 

Colombia . 

2 

33,350 

4 

59,700 

Chile . 

. 17 

356,090 

1 

58,602 

Argentina .. 

. 20 

233,871 

6 

51,199 

Siam . 



2 

42,750 

Hongkow . 

’ ió 

71,064 

5 

42.600 

Panama . 

. 10 

73.044 

4 

37,000 

España . 

1 

2,790 

4 

32,575 

Filipinas . 

1 

7,500 

6 

26,472 

Australia . 



1 

25,000 

Italia . 

‘i 

10,800 

1 

21,000 

Honduras . 



1 

15,599 

Guatemala . 

. ' 2 

4,032 

4 

11,400 

Czechoslovakia 



1 

11.000 

Holanda . 



3 

8.766 

India Inglesa ... 

’. ’i 

8,600 

3 

7,369 

Union Sudafr.... 

2 

6,097 

1 

4,489 

Francia . 



1 

2.500 

Rumania . 



1 

1,835 

Alemania. 



1 

1,600 

Grecia. 



1 

1,500 

Perú .. 

.* 45 

794,654 



Brazil . 

. 21 

510,234 



Japón . 

. 14 

301,687 



Java y Madura.. 

. 7 

140,000 



Cuba . 

5 

36,858 



Indias Holand.. . 

1 

20,000 



Venezuela . 

2 

19,951 



Bermuda . 

1 

6,000 



Dinamarca . 

1 

4,515 



I celan (3 . 

1 

1,040 




321 $4,819,669 140 $1,812.827 

♦Cifras preliminares sujetas a revisión. 


lugar de los $200 que se pagaba antes 
por este mismo viaje. La United Air¬ 
lines, una de las empresas más gran¬ 
des del país, redujo sus tarifas el 
primero de enero de este año. Como 
en la tarifa se incluye la comida du¬ 
rante el tiempo de viaje, las nuevas 
tarifas reducidas se comparan favora¬ 
blemente con los pasajes ferroviarios, 
incluyendo vagón dormitorio y comida. 
El servicio aéreo, por supuesto, ofrece 
la adicional ventaja de la rapidez. 
Otras grandes empresas, como la 
Transcontinental, la Western Air Ex¬ 
press y la American Airways, con ser¬ 
vicios transcontinentales por los esta¬ 
dos centrales y del sur del país, reba¬ 
jaron también sus tarifas a la suma 
de $160 por persona por cada vuelo de 
costa a costa. 


EXPORTACION DE PIEZAS AERONAUTICAS 
NORTEAMERICANAS DURANTE LOS ANOS 
1930 Y 1931 



1930 

1931* 

Pa'ses 

Valor 

Valor 

Cañada . 

. . $465.196 

$292,675 

Rusia Europea . 

337,987 

210,697 

China . 

134,084 

164,236 

Brazil . 

165,443 

126,399 

Japón . 

73.671 

116,106 

Chile . 

265,574 

74,837 

Holanda . 

40,869 

71,476 

Perú . 

151 639 

65,786 

México . 

84,091 

60,053 

Inglaterra . 

20,640 

60.852 

Argentina . 

204,676 

48,413 

Cuba . 

58,182 

32,913 

Panama . 

52,442 

27,048 

Italia . 

10,876 

26,416 

Filipinas . 

12,027 

23,958 

Java y Madura. 

27.135 

21,378 

Alemania . 

48,908 

15.729 

Australia . 

20,470 

10,143 

Bélgica . 

11,603 

8,288 

Francia . 

17,925 

7,725 

Colombia . 

14.486 

5.756 

Guatemala . 

1,558 

5.756 

Finlanda . 

1,632 

5,747 

Polonia-Dnnzig . 

7.787 

5,612 

Czechoslovakia . 

2,062 

3,915 

Suiza . 

6,622 

3.38S 

Terranova . 

294 

2,868 

Unión Sudafricana . 

3,879 

2,797 

Hongkong . 

619 

2,725 

Suecia . 

3,126 

2,433 

Trinidad y Tobago. 

18,618 

2,019 

Africa Italiana . 


1.730 

Antillas Ingle. 

872 

1,580 

Salvador . 

4.243 

1,307 

Kwantung . 


1.236 

India Inglesa . 

534 

1,135 

Siam . 

3,321 

1,050 

Noruega . 


899 

Indias Holand. 


796 

Nueva Zelanda . 

472 

707 

Venezuela . 

11,356 

655 

España . 

7,490 

540 

Rumania . 


341 

Jamaica . 


494 

Honduras . 

929 

441 

Turquía ... 


499 

Haití . 

2.678 

240 

Egipto . 


230 

Rep. Dominicana . 

1,101 

175 

Dinamarca . 

175 

175 

Latvia . 


140 

Bermuda . 


130 

Ecuador . 


118 

Guayana Inglesa . 


96 

Bolivia . 

4.222 

81 

Siria . 

430 

81 

Barbados . 


64 

Azores y Madeira. 


52 

Yugoslavia y Albania. . , 

9,731 

37 

Hungría . 

25 

29 

Bulgaria . 


13 

Africa Francesa. 

6.037 


Nicaragua . 

4.241 


Uruguay . 

2,042 


Fersia . 

1.800 


Snrinam . 

21,286 


Virgin Island3. 

1,536 


Costa Rica. 

1,175 


Honduras Ingle. 

1,057 


Austria. 

610 


Africa Or. Inglesa. 

98 


Africa Portuguesa. 

25 


Malaya Inglesa. 

19 



$2,351,651 

$1,523,215 


♦Cifras preliminares sujetas a revisión. 
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No. A-8' 


Klr» A —Tamaños de Válvulas. Catálogo 

InU. /\“U fábrica con 72 páginas, en el 
cual se da la lista de especifica¬ 
ciones de válvulas para todos los 
automóviles, camiones, ómnibus, 
taxímetros, motocicletas y otros 
motores, desde 1916. Impreso en 
inglés, pero fácil de entender por 
sus especificaciones en forma de 
tablas. 

NL A "7—Ganancias de Taller. Manual de 

INU. r\~ l 4g páginas, con descripción gene¬ 
ral de ganancias y métodos de 
trabajo de las estaciones de ser¬ 
vicio. Novena edición. En inglés. 

-“Mi Idea de Venta de Mayor 
Exito.” PlaneB de venta de auto¬ 
móviles al por menor, las ideas 
de venta más prósperas presenta¬ 
das en el concurso que reciente¬ 
mente celebró esta revista. Hay 
disponibles un número limitado de 
reimpresos en inglés únicamente. 

M/-s A Q —Secretos sobre Neumáticos. Folleto 

INU. r\-7 cooperativo de dieciseis páginas 
con ilustraciones respecto a las 
causas y prevención de incon¬ 
venientes. Incluye una tabla sobre 
inflación. En inglés y español. 

K\r\ A ÍH—Instalación de Corona y Piñón. 

INU. /V I U Un libro propiamente ilustrado, 
en el cual se describe la instala¬ 
ción del engranaje, conservación 
del mismo y su reemplazo con el 
uso de equipo manual. En inglés. 

•Reemplazo del Embrague. Folleto 
de 24 páginas con ilustraciones y 
diagramas referentes al servicio 
de reemplazo de embrague, ins¬ 
talación de los placas de embra¬ 
gue y equipo para la conservación. 
También ajustes del embrague. 
Inglés. 

—Engranajes. Catálogo de corona y 
piñón, engranajes de mecanismo 
de transmisión y árboles, cajas de 
diferencial y partes interiores. 
Especificaciones de manufacture¬ 
ros. Inglés. 

—Ganancias en el Lavado de Ve¬ 
hículos. Libro de 36 páginas con 
descripción completa de la instala¬ 
ción de equipo de lavado, profusa¬ 
mente ilustrado, mostrando la dis¬ 
posición de la estación, registros 
necesarios, etc. Inglés. 

—Inspección pública de automóviles, 
frenos ruedas, mecanismo de di¬ 
rección, luces y equipo eléctrico. 
Manual de fabricantes describiendo 
inspecciones públicas, y comple¬ 
tamente ilustrado. 24 páginas. 
Inglés. 

—Lucrativa Alineación de Ruedas. 
Libro de treinta y dos páginas con 
tabla de especificaciones sobre 
alineación de ruedas de automó¬ 
viles y camiones norteamericanos. 
Profusamente ilustrado y describe 
los métodos de servicio. Inglés. 

—Equipo Lavador de Vehículos. 
Folleto de cuatro páginas en el 
que se muestran los modelos de 
equipo de los fabricantes y su ins¬ 
talación ; perfectamento ilustrado. 
Inglés. 

—Equipo Lubricador. Catálogo de 
hojas sueltas de dieciséis páginas, 
el cual ilustra y describe esta clase 


No. A-11-; 


No. A-12- 


No.A-14- 


No. A-l 5' 


No. B-l 1 


No. B-l2' 


No. B-l3' 


No 


No 


de equipo de lubricación con sus 
precios correspondientes, fácil¬ 
mente legible. Inglés. 

M_ D 1 C—Ajuste del Carburador y Regula- 
INO. D~ I D ción de Temperatura. Libros 
separados de 20 a 30 páginas cada 
uno, los cuales describen el ad¬ 
juste de carburadores de fabri¬ 
cantes, para automóviles Buick, 
Hudson, Essex, Nash, Oakland y 
Pontiac de 1931, incluyendo el 
ajuste por altitud. Ilustraciones 
y diagramas. Especifíquese el mo¬ 
delo y año. Inglés. 

B 1 /Z —Especificaciones de Anillos de Em- 
“ I O bolo. Catálogo de fabricantes de 
1931, 80 páginas, con tabla de 

especificaciones de anillos de ém¬ 
bolo y marcas para los automó¬ 
viles norteamericanos, camiones, 
ómnibus, tractores, y motores ma¬ 
rines y aéreos. Inglés. 

B 1 “7 _Válvulas, Silenciadores, Embolos, 

" ' • Pasadores y Bujes, Piezas para 
Bomba de Agua. Catálogo de 
fabricantes para 1931, los que 
cubren por separado estas parti¬ 
das. Especificaciones para auto¬ 
móviles norteamericanos, lista de 
precios, etc. Especifíquese el pro¬ 
ducto para el cual se desea el 
catálogo. Inglés. 

B 1 O—Manual para Garajes. Libro de 
” I y setenta y dos páginas y catalogo 
con el surtido completo de fábrica 
o instrucciones sobre varios tra¬ 
bajos de servicio. Perfectamente 
ilustrado. Inglés, Español, Portu¬ 
gués. 

B nn—Servicio de Bocinas. Catálogo de 
"ZU hojas sueltas y folleto de instruc¬ 
ciones, bien ilustrado, incluyendo 
piezas e información. Inglés. 

B *) I —Bomba de Aceite. Libro de vein- 
“Z I ticuatro páginas en el que se 
discute la acción de bomba de 
aceite, se muestran las causas y 
los métodos de corrección, e in¬ 
formación sobre instalación de 
anillos de émbolo. También se 
tiene disponible catálogo de fabri¬ 
cantes de 1931 de treinta y dos 
páginas. Inglés. 

—Acabado de Automóviles. Catá- 
~ZO logo de exportación para 1931 de 
fábrica de laca. Librito de veinte 
páginas con descripción del pro¬ 
ducto de la compañía, lista de 
colores e información similar. 
Inglés. 

B ~)A —Boletín de Servicio de Frenos. 
-Zn Boletín de veinticuatro páginas 
de fábrica de forros de frenos. 
Muestra el adjuste de frenos y 
métodos para colocar nuevos fo¬ 
rros de frenos en automóviles 
Ford, Chevrolet, Pontiac, Cadillac, 
Buick, Hudson, Hupmobile, Dodge, 
Chrysler, Auburn, Durant, Nash, 
Willys, Willys-Knight, Lincoln. 
Marmon y otros. Los frenos de 
cada modelo se muestran en dia¬ 
gramas. 

B ncr—Guía de Compradores (Anillos de 
Embolo). Librito de veinte pági¬ 
nas para 1931 con lista de los 
anillos de émbolo requeridos para 
automóviles, camiones y ómnibus, 
con especificaciones para modelos 
viejes y nuevas, e información 
rolatica a la instalación de ellos. 
Páginas con tablas fáciles de 
comprender. Inglés. 


No. 

No. 

No. 


No. 


No 


No. 


Catálogos 

Interesantes 

M UCHOS comerciantes, dueños de 
garajes o de talleres de reparación, no saben to¬ 
davía que los fabricantes norteamericanos tienen 
a su disposición un gran número de catálogos, 
manuales, folletos y otros impresos descriptivos 
o informativos de sus respectivos productos. 
Este valioso material es suministrado gratuita¬ 
mente a los interesados. Casi todos los fabri¬ 
cantes de automóviles, camiones, ómnibus, re¬ 
puestos, accesorios, equipos de garajes y talleres, 
y otros productos de la industria automotriz 
americana, están siempre ansiosos de suministrar 
información autorizada acerca de sus respecti¬ 
vos artículos, a toda persona que se sirva pe¬ 
dírsela. Todo lector de esta revista queda cor¬ 
dialmente invitado a pedirnos información, catá¬ 
logos, manuales, etc., acerca de los productos 
que quiera. Para recibir este servicio—comple¬ 
tamente gratuito e incondicional—sírvase aprove¬ 
char el cupón de abajo. 


Director de 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Sírvase enviarme los siguientes folletos. 

Solicitado por . Calle y No. 

Nombre de la Casa. Ciudad y País. 

(Nota—Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. 
Escriba claro. No olvide indicar la dirección completa, incluyendo el pais.) 


Marzo , 1932 
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PRECIOS Y 

ESTILOS de R 

CARROCERIA 

\\\ 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 



PAS. CARROCERIA PRECIO 
AUBURN 

« 8 - 100 *» 

(127 In.-3.17 m. W. B.) 

Cnstom Line 

5-p 2-door Brougham 51,095 
2-p Coupe 1,045 

5-p Sedan 1,145 

2-p Cabriolet 1,195 

5-p Phaeton Sedan 1,29o 

.... Speedster 1,295 

Standard Line 

5-p 2-door Brougham 5895 

5-p Sedan 9-J5 

2-p Coupe 845 

2-p Cabriolet 995 

5-p Plmeton Sedan 1,095 

.... Speedster 1,095 

(136 in.—3.47 m. W. B.) 
7-p Standard Sedan $1.145 

7-p Custom Sedan 1,345 

«12-160»» 

.... Business Coupe $1,345 

5-p Brougham 2-door 1,395 

5-p Sedan, 4-door 1,445 

.... Custom Cabriolet 1,495 

5-p Phaeton Sedan 1,595 

.... Speedster 1,595 

«Custom»' 

.... Business Coupe $1.545 

5-p Brougham, 2-door 1,595 

5-p Sedan, 4-door 1,645 

.... Custom Cabriolet 1,695 

5-p Phaeton Sedan 1,795 

.... Speedster 1,795 

BUICK 

«32-r»0»» 

(114 in.—2.00 m. W. B.) 

5-p Sport Phaeton $1,155 

5-p Business Coupe 985 

•4-p Conv’t Coupe 

Roarlster 1.080 

•4-p Speclal Coupe 1,040 

4- p Standard Sednn 905 

5- i> Speclal Sedan 1,080 

5-p Victoria Coupe Í.OÍWJ 

5-p Conv’t Phaeton 1,080 

«32-60»» 

(118 in.-3.00 m. W. B.) 

5-p Sport Phaeton $1.390 

2-p Business Coupe 1,250 

•4-p Conv't Coupe ^ _ 

Roadster 1,310 

•4-p Special Coupe 1,270 

5-p Sedan 1,310 

5-p Victoria Coupe l- 20 !) 

5-p Conv’t Phaeton 1.310 

«32-80»» 

(126 in.-3.20 m. W. B.) 

5-p Victoria Travcl- 

ler Coupe $1.540 

5-p Sedan 1.570 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

«32-90»» 

(134 in.-3.40 m. W. B.) 

7-p Sport Phaeton $1,675 

7-p Sedan 1,955 

7-p Lirnousine 2,055 

5-p Club Sedan 1,820 

5-p Victoria Coupe 1,785 

•4-p Conv’t Coupe 

Roadster 1,805 

4- p Country Club 

Coupe 1,740 

5- p Sedan 1,805 

5-p Oonv’t Phaecon 1,830 

CADILLAC 

«355-B»» V-8 

(134 in.—3.40 m. W. B.) 

•4-p Roadster $2,895 

• 1-p Convertible Coupe 2,945 
•4-p Coupe 2,795 

5-p Stnndnrd Sednn 2,895 

.... Chassis 2,100 

(140 in.-3.56 ni. W. B.) 

5-p Coupe $2,995 

5-p Special Sedan 3,045 

5-p Town Sedan 3.095 

7-p Sednn 3,145 

7-p Imperial 3,295 

5-p Standard Phaeton 2,995 

5-p Special Phaeton 3,095 

5-p Sport Phneton 3,245 

5-p All Weather 

Phneton 3,495 

.... Chassis 2,200 

Fleelxvood 

(140 in.-3.56 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,395 

5-p Town Coupe 3,395 

7-p Sedan 3,545 

7-p Lirnousine 3,745 

5-p Town Cabriolet 4,095 

7-p Town Cabriolet 4,245 

7-p Lirnousine 

Brougham 4,245 

@ 156" Commereial Chassis 

L.H.D. only 2,400 

«370-B»» V-12 
(134 in.—3.40 m. W. B.) 
4-p Roadster $3,595 

4-p Convertible Coupe 3,045 

4- p Coupe 3,495 

5- p Standard Sedan 3,595 

.... Chassis L.H.D. 

only 2,900 

(140 in.-3.56 ni. W. B.) 

5-p Coupe $3,695 

5-p Special Sedan 3,745 

5-p Town Serian 3,795 

7-p Sednn 3,845 

7-p Imperial 3,995 

5-p Standard Phaeton 3,695 

5-p Special Phaeton 3,795 

5-p Sport Phaeton 3,945 

5-p All Weather 

Phaeton 4,195 

.... Chassis 3,000 

Fleetvvood 
(140 in.—3.56 m. W. B.) 
5-p Sedan $4,095 

5-p Town Coupe 4,095 

7-p Sedan 4,215 

7-p Lirnousine 4,445 

5-p Town Cabriolet 4,795 

7-p Town Cabriolet 4,945 

7-p Lirnousine 

Brougham 4,945 

<75) 150" Commereial Chassis 

L.H.D. only 3,200 

«452-B»» V-16 

(143 in.-3.63 ni. W. B.) 

•4-p Roadster $4.,595 

♦4-p Convertible Coupe 4,645 
•4-p Coupe 4,495 

5-p Standard Sedan 4,595 

.... Chassis L.H.D. 

only 3,800 

(149 in.—3.78 m. W. B.) 

5-p Stand. Phaeton $4,695 

5-p Speclal Phaeton 4,795 

5-p Sport Phaeton 4,945 

5-p All Weather 

Phaeton 5,195 

.... Chassis 8,900 

Flcetwood 
(140 In.—3.78 m. W. B.) 
5-p Sedan $5,095 

5-p Town Coupe 5,095 

7-p Sednn 5,245 

7-p Lirnousine 5,445 

5-p Town Cnbriolet 5,795 

7-p Town Cabriolet 5,945 

7-p Lirnousine 

Brougham 5,945 

CHEVROLET 
(100 in.—2.76 ni. W. B.) 

2-p Roadster $475 

•4-p Sport Roadster 495 

•4-p Deluxe Sport 

Roadster 505 

5-p Phneton 510 

5-p Deluxe Phaeton 525 

5-p Coach 545 

5-p Sednn 635 

5-p Special Sedan 650 

2-p Coupe 535 

2-p Five Window 

Coupe 545 

5-p Coupe 595 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

4- p Sport Coupe $575 

5- p Landnu Phaeton 650 

•4-p Cabriolet 615 

Commereial Chassis 355 
Commereial Chassis 
with Open Oab 412 

Commereial Chassis 
with Open Cab 
and Pick Up Box 440 

CHRYSLER 

«Six»» 

(5180 in.—4.69 m.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$885 

2-4-p 

Roadster 

885 

5-p 

Phaeton 

915 

5-p 

Sedan 4-door 

895 

2-p 

Business Coupe 

805 

2-4-p 

Conv’t Coupe R-S 

935 


Chassis 

615 


«Elgrht»» 

(§193% in.-4.89 ni.) 

Ooupe (R-S) 

Conv’t Coupe 
5-p Coupe 

5-p Sedan 

... Chassis 

Imperial Elgrht 
(§203 19/32 in.—5.15 ni, 
W. B.) 

Coupe 

Coupe (R-S) 

.... Chassis 

«Cnxtom»» 

(§211 27/32 in— 

W. B.) 

7-p Sedan $2,945 

7-p Sedan Limo 3,145 

5-p Glose Coupled 

Sedan 2,845 

Conv't Roadster 3,220 


5-p 


$1,435 

1,495 

1,475 

1,475 

1,045 


$1,045 

1,925 

1,405 

¡.35 ni. 


Phaeton 
Conv’t Sedan 
Chassis 


3.575 

3,595 

2,145 


CORD—«Front Drive” 

■p Sedan $2,395 

■p Brougham 2,395 

■p Conv’t Phaeton 

Sedan 2.595 

2-4-p Cabriolet 2.495 

CIJMVTNGHAM 
Complete range of body modelB 
available, listing In price from 
$9,600 to $13,500. 


DE SOTO 

(§175 3/16 in.-4.38 

2-4-p Standard Roadster 
2-p Standard Coupe 

5-p Sedan 2-door 

5-p Standard Sedan 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 

2-4-p Custom Roadster 

2-4-p Custom Conv't 

Coupe 

5-p Custom Sedan 

2-p Sedan 

7-p Chassis 

DE VAUX ^ 

« 80 »» 

(114 in.—2.90 ni. W. 

.... Standard Coupe 

.... Standnrd Coupe 

(R-S) 

.... Standard Sedan 

.... Custom Coupe 

.... Custom Conv’t 

Coupe 

.... Custom Sedan 


m.) 

$675 

605 

695 

775 

735 

775 

S45 

835 

925 

530 


B.) 

$705 

845 

845 

895 

945 

895 


DODGE BROTHERS 
“ 6 ” 

(§183 in.-4.72 m.) 

5-p Sedan $845 

2-4-p Coupe (R-S) 835 

2-p Business Coupe 795 

.... ChaBsis 570 

«8 in Line»» 

(§191 % in*-4.98 ni.) 

5-p Sedan 1,145 

2-4-p Coupe (R-S) l.llg 

5-p Coupe 1,145 

.... ChasslB 790 

DIJESEN BERG 

(142 % in_3.62 m. W. B.) 

.... Chassis $0,500 

(153% in.—3.91 m.W.B.) 
.... Chassis $9,500 

DU PONT w „ 

(125 In.—3.17 ni. W. B 

.... ChasHls $4.i»00 

(141 in.—359 m. W. B. í 

.... ChnsBis $4.000 

(146% in-3.73 m. W. B. 1 

_ Chassis $5.000 

ESSEX _ 

(112 in.—2.84 m. W. B.) 

5-p rhaeton $765 

5-p Standard Sedan 775 

5-p Coach 705 

4-p Coupe, Rumble 745 

2-p Business Coupe 695 

4- p Special Coupe 795 

R-p Town Sedan 745 

5- p Special Sedan 845 

(119 In.-3.02 m. W. B.) 

7-p Sedan $896 

.... ChnRBls 595 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

FORD 

(108% in.—2.63 m. W.B.) 

5-p Phaeton $486 

5-p § JDeLuxo Phaeton 580 

2-p Roadster 430 

2-p §§DeLuxe Roadster 475 

2-p Standard Coupe 490 

2-p Sport Coupe 500 

2-p DeLuxe Coupe 525 

4- p Victoria 580 

5- p Tudor 490 

5-p Standard Sedan 500 

5-p DeLuxe Sedan 630 

5-p Town Sedan 630 

... Oonv’t Sedan 640 

2-p Cabriolet 595 

... ChasslB 340 

FRANKLIN 

Snpercharged Airman" 

(132 in_3.35 m. W. B.) 

... Sedan $2,250 

Sedan, Oxford 2,800 

7-p Sedan 2,450 

... Club Sedan 2,300 

... Victoria 

Brougbam 2,350 

. Coupe 2,250 

. Ooupe Conv't 2,295 

. Lirnousine 2,600 

. Speedster 2,450 

GRAHAM 

«Six»» 

(113 in_2.S7 m. W. B.) 

5-p Town Sedan $765 

5-p Sedan 795 

«Bine Streak-8»» 

(123. in.—3.12 m. W. B.) 
2-p Business Coupe $995 

2-4-p Coupe (R-S) 1,045 

5-p 8edan 4-door 1,045 

«De Laxe’» 

2-p Coupe $1,070 

2-4-p Coupe (R-S) 1,120 

2-4-p Coupe Conv’t 1,170 

5-p Sedan 4-door 1,120 

HUDSON 

(119 in_3.02 m. W. B.> 

•2-4-p Business Coupe $995 

4-p Coupe, Rumble 1,045 

4- p Special Ooupe 1,115 

5- p Coach 1,025 

5-p Standard Sedan 1,095 

5-p Town Sedan 1,050 

(126 In.—3.20 m. W. B.) 
.... Suburban $1,278 

.... Special Sedan 1,295 

(132 in.—3.35 m. W. B.) 
.... Phaeton $1,895 

.... Touring Sedan 1,445 

.... Club Sedan 1,495 

.... Brongham 1,495 

7-p Sedan 1,595 

HUPMOBILE 

«214»» 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 
2-p Ooupe, Rumble $795 

5-p Sednn 795 

2-p Com’l Coupe 795 

2-4-p Cabriolet 850 

4-p Roadster 875 

«216»» 

(116 In.—2.95 m. W. B.) 

2-p Coupe $995 

4- p Coupe (R-S) 995 

5- p Sedan 095 

5-p Phaeton 1,050 

4-p Cabriolet Oonv’t 1,050 

4-p Roadster 1,075 

«218»» 

(118 in. 2.95 m. \V. B.) 


(121 

5-p 

5-p 

2-4-p 


Com’l Conpe 
Coupe, Rumble 
Sedan 4-door 
Phaeton 

Conv’t Cabriolet 
Roadster 

« 221 »» 

in.-3.07 m. W. 


$995 

995 

995 

1,050 

1,050 

1,075 

B.) 


Sedan $1,195 

Town Sedan 1,195 

Coupe. rumble 

seat 1,195 

7-p Touring 1,285 

5-p Victoria Coupe 1,215 

4- p Coupe 1,215 

« 222 »’ 

(122 in.-3.10 m. W. B.) 

5- p Sedan $1,295 

4- p Cabriolet Conv't 1,395 

2-4-p Coupe 1.295 

5- p Victoria Ooupe 1,360 

«225»» 

(125 In.—3.18 in. \V. B.) 

5-p Sedan $L,455 

4- p Coupe 1,475 

2-4-p Coupe (R-S) 1,455 

7-p Phneton 1,505 

5- p Town Sednn 1,420 

5-p Victoria Coupe 1,475 

«226»» 

(126 in.—3.21 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,595 

4- p Conv’t Cabriolet 1,605 

2-4-p Coupe 1,595 

5- p Victoria Coupe 1.605 


ABBREVIACIONES 

R 


; •—Con asiento auxiliar. 

S—Asiento auxiliar trasero 


tt- 


-Completamente equipados. O. A.—A solicitud. 

—Largo total, t —Incluye parachoques. 


•W. B.—Entre ejes. ••—PrecioB comprenden equipos de Luxe. 


36 


El Automóvil Americano 













PAS. CARROCERIA PRECIO 

“237” 

(137 in.—3.46 m. AV. B.) 


7-P 

Sedan 

$1,695 

5-p 

Victorin 

1,695 

7-p 

Limousine 

1,795 

LASALLE 



“345-B”-V- 

-8 

(130 

in. 3.30 ni. 

AV. B.) 

•4-p 

Conv’t Coupe 

$2,545 

•4-p 

Coupe 

2,395 

5-p 

Town Coupe 

2,545 

5-p 

Sedan 

2,495 


Chnssis 

1,950 

(130 in-3.45 m. 

AA 7 . B.) 


5-p 

Town Sedan 

$2,645 

7-p 

Sedan 

2,645 

7-P 

Imperial 

2,795 


Chnssis 

2,000 

LINCOLN “8” 


(130 in.—3.45 ni. AA 7 . B.) 

2-p 

Roadster 

$2,900 

4-p 

Phaeton 

3,000 

4-p 

Town Sedan 



2-Window 

3,100 

5-p 

Sedan 

3,200 

2-p 

Coupe 

3,200 

5-p 

Victoria 

3,200 

7-p 

Sedau 

3,300 

7-p 

Limousine 

3,350 


Chassis 

2,400 

LINCOLN “12»* 


(145 in.—3.08 m. AV. B.) 

4-p 

Sport Phaeton 



(Tonneau Cowl 


and Wlnd- 



shield) 

$4,500 

4-p 

Sport Phaeton 

4,300 

7-P 

Sport Touring 

4,300 

4-p 

Town Sedan 



2-Window 

4.,500 

4-p 

Town Sedan 



3-Window 

4,500 

5-p 

Sedan 

4,600 

5-p 

Coupe 

4,400 

7-P 

Sednn 

4,700 

7-p 

Limousine Drop 



Partition 

4,900 

7-P 

Limousine (Sliding 


Partition) 

4,900 

.... 

Chassis 

3,300 


Cnstom Bnilt 



5-p Brunn Cabriolet 

(Non or Semi 
Collapsible) $7,200 
7-p Brunn Brougham 7,000 

5-p Dietrich Sport 

Berline 6,500 

5-p Dietrich Conv’t 

Sedan 6,400 

2-p Dietrich Coupe 5,000 

5-p Judkins Berline 2 

and 3 Window 5,700 
2-p Judkins Coupe 5,100 

7-p Willoughby 

Limousine 5,900 

4- p Willoughby Panel 

Brougham 7,100 

5- p Wnterhouse Conv’t 

Victoria 5,900 

2-p LeBnron Conv’t 

Roadster R-S 4,600 

2-p Murpby Sport 

Roadster 6,800 

McFARLAN 

"TV” 

(140 In.—3.56 xn. W. B.> 

2-p Roadster $5,800 

4-p Sp. Tourlng 5,600 

4-p Coupe 6,720 

4-p Tour. Sedan 6,720 

7-p Tourlng 5,700 

G-p Sedan 0,720 

7-p Sub. Sedan 6,950 

7-p Town Car 9,000 

.... Chassis 4,550 

“StrniKht 8” 

(131 In.—3.33 ni. W. B.) 

4- p Sport Phaeton $3,180 

5- p Tourlng 2,650 

7-p Touring 2,750 

2-p Roadster 3,050 

4- p Brougham 3,180 

5- p Sedan Valencia 3,180 

5-p Sedan 3.180 

5-p Sub. Sedan 3,390 

8-5-p Coupe 3,180 

5-p Conch Brougham 3,180 

5- p Town Car 4,600 

(136 In.-3.45 ni. IV. B.) 

7-p Sedan $3,680 

7-p Sub. Sedan 3,780 

M ARMON 

«70»» 

(112% In.—2.86 m. 
W. B.) 

6- p Sedan $995 

2-p Ooupe 950 

4- p Victorin 995 

2-p Collapsible Coupe 1,045 

“ 88 ” 

(130 In_3.30 m. AV. B.) 

5- p Sedan $1,895 

5-p Sedan 2,220 

2-p Coupe 2,275 

2-p Conv’t Coupe 2.395 

5-p Club Sedan 2,345 

(136 ln.—3.40 ni. W. B.) 

7- p Sedan 2.405 

7-p Llmoualne 2,505 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


“SIXTEEN»» 

(145 in_3.71 ni. W. B.) 

5-p Sedan 5.200 

2-p Coupe 5,220 

5-p Coupe 2-door 5,270 

2-p Conv’t Coupe 5,300 

5-p Conv’t Sedan 6,420 

7-p Sedan 5,400 

7-p LImousine 5,500 

5-p Club Sedan 5,270 

_ ChassÍB 3,875 


NASH 

“0-60” 

(114% In.—2.01 
AV. B.) 

2-p Coupe 

5-p Sedan 2-door 

2-4-p Coupe 

5-p Sedan 4-door 

5-p Tourlng 

••0-70” 

(116% in_2.05 

W. B.) 

2-p Coupe 

2-4-p Coupe 

5-p Sedan 4-door 

5-p Speelal Sedan 

4-p Conv’t Sedan 


$795 

795 

825 


845 

(125 

in.-3.17 «i. 

\V. It.) 

895 

5-p 

Sednn 

$2,320 


5-p 

Club Sedan 

2,370 

m. 

2-p 

Cabriolet 

2,430 


$945 

975 

995 

955 

1.075 


“0-80” 

(121 in_3.07 m. W. B.) 

2-p Coupe $1.245 

2-4-p Coupe 1.285 

5-p Sedan 4-door 1,295 

5-p Town Sedan 1,375 

4- p Conv’t Sedan 1,325 

“O-OO” 

(124 ln-3.15 m. AV. B.) 

5- p Sedan 4-door $1,565 

(133 in-3.38 m. W. B.) 

7-p Tourlng $1,595 

2-4-p Cabriolet 1,695 

2-4-p Coupe 1,745 

5-p Victoria 1,765 

5-p Ambassador 1,825 

5-p Sedan 1,825 

7-p Sedan 1,925 

7-p Limousine 2,025 

OLDSMOBILE 

“ 6 ” 

(116% in.—2.05 m. 

W. B.) 

5-p Sedan 2-door $875 

2-p Business Coupe 875 

5-p Sedan 4-door 955 

*4-p Sport Coupe 925 

♦4-p Conv’t Roadster 955 

5-p Patrician Sedan 990 

“ 8 ” 

(116% in-2.05 m. 

AV. B.) 

5-p Sedan 2-door $975 

2-p Business Coupe 975 

5-p Sedan 4-door 1,055 

♦4-p Sport Coupe 1,025 

•4-p Roadster Conv’t 1,055 

5-p I J atrican Sedan 1,090 

PACKARD 

“0O1” 

(129% in-3.20 ni. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,250 


Chassls 

1,95U 


“002»» 


(136% in. -3.47 

m. 


AV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,085 

7-p 

Sedan 

2,835 

7-p 

Sedan Limo 

2,985 

5-p 

Club Sedan 

2,775 

5-p 

Ooupe 

2,745 

2-4-p 

Coupe 

2,505 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2,650 

5-p 

Victorin 

3,105 

5-p 

Convertible Sedan 3,250 

4-p 

Phaeton 

2,650 

4-p 

Sport Phaeton 

2,950 

7-P 

Touring 

2,500 


ChaBsis 

2.U5U 


“DE LUXE»» 



“003” 

(142% in.—3.61 ni. 
AV. B.) 

5-p Sedan 
5-p Club Sedan 


2-4-p Óoupe 


5-p Coupe 

5-p Convertible 

Victoria 

5-p Convertible Sedan 3,895 


$3,245 

3,395 

3,150 

3,350 

3,825 


2-4-p Coupe-Roadster 3,250 


4-P 

4-p 

7-p 


Sport Phaeton 
Phaeton 
Tourlng 
0ha88is 


3,590 

3,290 

3,395 

2,650 


“904” 

(147% in-3.74 m. 

AV. B.) 

7-p Sedan 3,495 

7-p Sedan Limo 3,695 

.... Ghassis 2,950 

“LiRht 8” 

(128 in.—3.25 ni. AV. B.) 

5-p Sedan $1,750 

5-p Coupe Sedan 1,795 

2-4-p Coupe Roadster 1,705 

2-4-p Coupe 1,705 

.... Chassie 1,550 


“Twin Six»» 

7-p Tourlng $3,895 

6- p Phaeton 3,790 

.... Sport Phaeton 4,090 

2-4-p Coupe Roadster 3,750 

5-p Oonv’t Victoria 4,325 

5-p Conv’t Sedan 4,395 

2-4-p Coupe 3,650 

5-p Ooupe 3,860 

5-p Club Sedan 3,895 

5-p Setían 3,745 

.... Chassls 8,150 

(147 in.-3.73 ni. AV. B.) 

7- p Sedan $3,995 

7-p Sedan LImousine 4,195 

.... Chnssis 3,450 

PEERLESS 


“De Laxe Cnstom 8” 
(138 in.-3.51 ni. \V. B.) 

“ * $2,985 

3,035 
3,135 
3,335 

PIERCE-ARROAV 
“54” 

(137 in.-3.48 n». AV. B.) 



5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 


Club Brougham $2.495 
Sedan 2,6.85 

Club Sedan 2,850 

Convertible 

Sedan 3,150 

Coupe 2.685 

Convertible Coupe 


(142 in.- 


7-p 

7-p 


7-p 


2,850 
2,950 
3,050 
3,250 

61 ni. AV. B.) 

$2.950 


Roadster 
Tourer 
Club Berline 
Sport Phaeton 


Sedan 

Enclosed Drive 

LImousine 3,150 

Tourer 3,100 

“53” 

(137 in.—3.4S m. AV. B.) 

5-p Club Brougham $3,295 

5-p Sedan 3,485 

5-p Club Sednn 3,650 

5-p Convertible Sedan 3,950 

4-p Coupe 3,485 

4- p Convertible Coupe 

Roadster 3,650 

5- p Tourer 3,750 

5-p Club Berline 3,850 

5-p Sport Phaeton 4,050 

(142 in.-3.61 ni. AA 7 . B.) 

7-p Sedan $3,750 

7-p Enclosed Drive 

Limousine 3,950 

7-p Tourer 8,900 

“52” 

(142 in.-3.61 m. AA 7 . B.) 

5-p Sednn $3,905 

5-p Club Sedan 4,100 

5-p Club Berline 4,300 

(147 in.—3.73 ni. W. B.) 
7-p Sednn $4,285 

7-p Enclosed Drive 

Limousine 4,500 

PLYMOUTH 

(§160 3/16 in.-4.29 m.) 

5-p Phaeton $5i»ú 

2-p Roadster 535 

2-4-p Sport Roadster 595 

2-p Coupe 565 

2-4-p Coupe (R-S) 610 

2-4-p Conv’t Coupe 645 

5-p Sedan 2-door 575 

5-p Sedan 4-door 635 

.... Chnssis 410 

PONTIAC 

“ 6 ” 

(114 in.—290 m. AV. B.) 

“■ - * ~ $GS5 

G95 
755 
765 
785 


2-p 

5-p 

♦4-p 

5-p 

♦4-p 

5-p 


Stnndard Coupe 
Sedan 2-door 
Sport Coupe 
Sedan 4-door 
Coupe Conv’t 
Custom Sedan 

4-door 825 

“ 8 ” 

in.—2.97 m. AV. B 


Stnndard Coupe 
Sedan 2-door 
Sport Coupe 
Sedan 4-door 
Coupe Conv't 
Custom Sednn 


$S45 

845 

925 

945 

945 

1,025 


(ir 

2-p 

5-p 
•4-p 
5-p 
•4-p 
5-p 
REO 

“ 6 - 21 ” 

(121 in.-3.07 m. AV. B.) 

5-p Stnndard Sedan $995 

5-p Elite Sedan 1,110 

“ 8 - 21 ” 

(121 in.—3.07 m. AV. B.> 
5-p Standard Sedan $1,196 

5-p Elite Sedan 1.310 

“6-25” 

(125 in.—3.17 ni. AV. B.l 

5-p Standard Sedan $1,565 

5-p Elite Sedan 1,650 

5-p Standard Victoria 1,565 

5-p Elite Victorin 1,650 

4-p 8tandard Coupe 1,665 

4-p Elite Coupe 1.650 


“8-25” 

(126 in.-3.17 ni. AA 7 . B.) 

Standard Sedan $1,666 
Elite Sedan 1,650 

Standard Coupe 1,565 
Elite Coupe 1,650 

Standard Victoria 1,565 
Elite Victoria 1,650 
“8-31” 

(131 in_3.33 m. AV. B.) 

5-p Standard Sedan $1,986 

5-p Elite Sedan 2,070 

5-p Standard Victoria 1,085 

5-p Elite Victoria 2,070 

4-p Standard Coupe 1,085 

4- p Elite Ooupe 2,070 

“8-35” 

(135 in_3.43 m. AA 7 . B.) 

5- p Elite Sedan $2,445 

5-p Elite Victoria 2,446 

4-p Elite Coupe 2,445 

“8-52” 

(152 in.—3.02 ni. AV. B.) 
7-p Elite Sedan $3.695 

7-p Elite Berline 

Sedan 3.895 

ROCKNE 

“65” 

(110 in_2.70 m. AV. B.) 

2-p Coupe $585 

2-p Coupe DeLuxe 630 

4-p Coupe 620 

4- p Coupe DeLuxe 665 

5- p Coach 695 

5-p Coach DeLuxe 640 

5-p Sedan 635 

5-p Sedan DeLuxe 680 

4-p Convertible 

Roadster 675 

4- p Convertible Road¬ 

ster DeLuxe 720 

5- p Convertible Sedan 695 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 740 

“75” 

(114 In_2.90 m. 

AV. B.) 

2-p Coupe $685 

2-p Coupe DeLuxe 730 

4-p Coupe 720 

4- p Coupe DeLuxe 765 

5- p Sedan 735 

5-p Sedan DeLuxe 780 

4-p Convertible 

Roadster 775 

4- p Convertible Road¬ 

ster DeLuxe 820 

5- p Convertible Sedan 795 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 840 

STUDEBAKER 

“Six»» 

(117 in.—2.97 m. AV. B.) 

5-p Sedan Regal 

Convertible $1,085 
5-p Sedan Regnl 1,020 

5-p Sedan Convertible 980 

5-p Sedan 915 

5-p St. Regis Brougham 

Regnl 1,020 

5-p St. Regis Brougham 915 

4-p Coupe Regal 1,020 

4-p Coupe 915 

2-p Coupe Regal 970 

2-p Coupe 865 

4-p Convertible Road¬ 
ster Regal 1,020 

4- p Convertible Road¬ 

ster 915 

Dictator “S" 

(117 In.—2.07 m. AA 7 . B.) 

5- p Sedan Regal 

Convertible $1.225 
5-p Sedan Regal 1,160 

5-p Sedan Con¬ 
vertible 1,120 

5-p Sedan 1,055 

5-p St. Regis Brougham 

Regnl 1,160 

5-p St. Regis 

Broughnm 1,055 

4-p Coupe Regnl 1,160 

4-p Coupe 1,055 

2-p Coupe Regal 1,110 

2-p Coupe 1,005 

4-p Roadster Con¬ 
vertible Regal 1,160 

4- p Roadster Con¬ 

vertible 1,055 

Comninnder “8” 

(125 in.—3.18 m. AV. B.) 

5- p Sednn Regal 

Convertible $1,600 
5-p Sedan Regal 1,485 

5-p Sedan Convertible 1,495 

5-p Sedan 1,880 

5-p St. Regís Brougham 

Regnl 1,485 

5-p. St. Regis 

Broughnm 1,380 

4-p Coupe Regal 1,485 

4-p Coupe 1,380 

4-p Rond8ter Regnl 

Convertible 1,485 

4-p Roadster Con¬ 
vertible 1,380 

2-p Coupe Regal 1,430 

2-p Coupe 1,325 


(135 

7-P 

7-p 

5-p 

5-p 

7-p 

5-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 

2-P 

2-p 


President “8” 

in_3.43 ni. AV. B.) 

Limousine $1,920 

Limousine State 2,025 

Sedan State 

Convertible 1,955 

Sedan Convertible 1,850 
Sedan State 1,925 

Sedan State 1,825 

Sedan 1,820 

Sedan 1,720 

St. RegiB Brougham 
State 1,825 

St. Regis 

Brougham 1,720 

Coupe State 1,825 

Coupe 1,720 

Rondster State 

Convertible 1,826 

Roadster Con¬ 
vertible 1.720 

Coupe State 1,730 

Coupe 1,625 


STUTZ 

“LAA” 0 Cylinder 
(127% in.—3.24 ni. 

AV. B.) 

5-p 8edan $1.620 

5-p Coupe 1.620 

2-p Coupe 1.620 

5-p Club Sedan 1,620 

.... Chassls 1.520 

“SV-10” 8 Cylinder 
Standard 

(134% in.—3.41 m. 

AV. B.) 

5-p Coupe *2,695 

5-p Sedan 2.9£& 

2-p Coupe 2,995 

5-p Club Sedan 3,095 

Custom 

(145 in.—3.71 ni. AV. B.) 
7-p Sedan $3,895 

7-p Limousine 3,995 

5-p Convertible Sedan 4,395 

7-p Speedster 3,895 

_ Cabriolet Coupe 3,995 

5-p Sedan 3,895 

.... CbassiB 3,295 

DV-32 Series 
(134% in.—3.41 m. 
AV. B.) 

5-p Coupe 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 

2-p Speedster 

4- p Speedster, 

Tonneau Cowl 
2-p Cabriolet Coupe 

2-p Beareat 

.... Chassls 

(145 in.—3.71 m. AV. B.) 
7-p Sedan $4,895 

7-p Limousine 4,995 

5- p Convertible Sedan 5,395 

7-p Speedster $4,895 

.... Cabriolet Coupe 4,995 

5-p Sedan 4,895 

.... ChasBiB 4,295 

Salón 

(134% in.—3.41 m. 
AV. B.) 

.... WnterbouBe Con¬ 
tinental Coupe $6,775 


AVILLY S - OATERL AND-6 
“O-OO” 


$3,695 

3.995 

3.995 
4,095 
4,495 

4,796 

4,345 

4.595 

8.595 


(113 In.—2.87 m. AV. 

B.) 

5-p 

Touring 

$445 

5-p 

Sedan DeLuxe 

650 

5-p 

Sedan 

595 


Coach 

615 

'¿-p 

Coupe 

515 

4-p 

Coupe 

545 

2-p 

Roadster 

415 

4-p 

Roadster Del. 

595 


AVILLYS-OVERLAND-8 

“ 8 - 88 ” 

(120 In.—3.05 m. AA 7 . B.) 


5-p 

Sedan 

$795 

5-p 

Custom Sedan 

995 

2-p 

Roadster 

695 

4-p 

Sport RoadBter 

975 

2-p 

Coupe 

745 

4-p 

Coupe 

775 

AVILL YS-KNIGHT-0 
“05»» 


(113 

In.—2.87 m. AA 7 , 

. B.) 

5-p 

Sedan 

$795 

Coach 

745 

2-p 

Coupe 

745 

4-p 

Coupe 

“66D” 

77* 

(120 

in_3.05 m. W 

. B.) 

.... 

Custom Sedan 

$1295 


Custom Victoria 

1145 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES I 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle. 9 
con entrega en la fabrica 



ABREVIACIONES s 

1— Largo total 

X —Sedán de 5 pbb. 
tt—Sedán de 7 pns. 

2- P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B —Metal y tela 
B&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
CáL—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 

Coln—Colombia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubrieator 

Det—Detroit Gear 

Detr—Detroit Universal 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-D—Exide and Deleo 

Ex—DS—Fr. ext. en árbol trans 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Geni—Cernmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Haigli 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
J&E-Fw—Interiores y exteriores 
en las 4 ruedas 
Jac—Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Lycoming 
M—Metal 
Mee—Mechanics 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-Li te 
Pump—Bomba 
Roe—Rockíord 
Sapt—Saginnw 
Salís—Salisbury 
S-P—De una placa 
Split—Spütdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
Till—Tillotson 
Tim—Timken 
U&D—U.S.L. and Deleo 
U&M—Universal Prod. and Mecbanics 
Univ.—Universal 
Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

AV&D—Willard and Deleo 
U, D. W —U.S.L., Deleo and Willard 
W-G-—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fin y 
sector 

W&W—Tornillo sin fin y 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

M 

MI 

Peso 

Marca 

1 No. de cilindros 

No. de cilindros^ 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

_5 

a 

E 

Cilindrada 

M 

"3 

Cu 

i 

3 

« 

S 

J3w 

i 8 

IC'g 

il 

HZ 

•i 

£ 

C 

5 

3 

E 

■ 

00 

MD 

•i 

"3 

flu 

•0 

o 

« 

8 

s 

'O 

•3ü 

<£z 

■- 

O 

« 

M 

"3 

Cu 

m 

8 

ñ 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

5 

5 

i 

1 Auburn.“8-100” 

2 {{Auburn.“B-100 

3 Auburn.“12-160' 

4 IBuick.32-50 

5 IBuick.32-60 

3 IBuick.32-80 

7 ÍBuick..32-90 

8 fCadillac.“355-B” V-8 

9 {Cadillac.“370-B” V 12 

0 1 Cadillac.“452-B’W-16 

1 {Chevrolet. 

2 Chrysler. Six 

3 Chrysler. 

4 tChrysIer. .“Imp'l Cust. 8^ 

5 Chrysler.“Imperial 8 

6 Cord... 

7 Cunningham..V;» 

8 De Soto."SC 

9 De Vaux Custom.80 

1) De Vaux.(Std) 80 

1 {Dodge Bros.6-DL 

2 {Dodge Bros.8-DK 

'3 Duescnberg.“St. 8” 

>4 Duesenberg. St. 8 

>5 Du Pont. G 

>0 {Essex.“Super Six 

7 Ford .¡ • • A 

28 Franklin Superchrged Air n 

29 Graham.“Si*’ 

¡0 Graham... .“Blue Streak 8^ 

[1 íHudson.“Greater 8” 

¡2 {Hupmobile.**214” 

33 Hupmobile.“216 

34 {Hupmobile.“218” 

35 {Hupmobile. 

36 Hupmobile.“222 

37 tHupmobile.“225 ’ 

38 Hupmobile. 226 

39 tU Salle.MSB 

40 {Lincoln.“V-12* 

41 Lincoln.V-8 

42 tMarmon.“70” 

43 {Marraon.“8T 

44 tMarmon.“16” 

45 McFarlan.St. 8 

46 McFarlan.TV 

47 {Nash.“9-60” 

48 {Nash.“9-70” 

49 {Nash.“9-80” 

50 {Nash.“9-90” 

51 {Nash.“9-96” 

52 {Oldsmobile.6-F-32 

53 Oldsmobile.L-32 

54 Packard Light “8”... .. 

55 1Packard."901 

56 {{Packard.“902” 

57 {Packard.“903” 

58 {{Packard.“904” 

59 Packard Twin Six. 

60 Packard Twin Six. 

61 Peerless. “De Luxe Mas. 8" 

62 Peerless. . “De Luxe Cus. 8” 

63 Pierce-Arrow.“52’’ 

64 Pierce-Arrow.“53'’ 

65 Pierce-Arrow.“54| 

66 Plymouth.“PA* 

67 ÍPontiac.“6’ 

68 {Pontiac.“8’ 

69 Reo.“6-21' 

70 Reo.“8-21 

71 Reo.“6-25’ 

72 Reo.“8-25’ 

73 Reo.“8-31 

74 Reo.“8-35’ 

75 Reo.“8-52; 
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5.50 

4.22 
5.30 
5.45 
6.5 
5.80 

83 

5.00 

5.20 

5.20 

5.40 

5.20 

5.47 

5.38 

5.25 

5.23 
5.50 
5.50 

00 


5.00 

5.00 

5.25 

5.25 

5.25 

5.30 

5.50 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

5.00 

5.00 

5.05 

5.05 

5.10 

4.90 

5.10 

5.20 

5.30 

5.37 

5.30 

5.37 

5.30 

5.30 

5.30 

5.25 

5.00 

5.00 

5.00 

5.15 

5.10 

5.00 

5.00 


Strom. 

Strom. 

Strom. 

Marvel.... 
Marvel.... 
Marvel.... 
Marvel.... 

■L. 

D-L. 

D-L. 

Cárter.... 
Schebler... 

Strom. 

Stro. 

Stro. 

B&B. 

Stro. 

B&B. 

Tillotson.. 
Tillotson.. 

Cárter. 

Strom. 

Schebler... 
Schebler... 
Schebler... 
Marvel.... 
Zenith 

Stro. 

Schebler... 

D-L. 

Marvel.... 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Own.. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro.. 

Stro. 

Sohebler.. 
Schebler.. 
Cárter.... 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Schebler.. 
Schebler.. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Cárter... 
Marvel... 
Marvel... 
Sohebler. 
Schoblor. 
Schebler. 
Schebler, 
Schebler. 
Schebler. 
Schebler. 

Stro. 

Stro- 

Stro. 

Stro. 

Stro_ 

Stro. 

Zenith... 
Zenith.. 
Tillotson 
Tillotson 
Tillotson 
Tillotson 


1 H 
1% 
\m 

l%d 

tffcd 

l%d 

Vid 

2 

1 % 

1A 

i 

Vi 

Vú 

VA 

Vid 

% 

Vi 

VA 

VA 

1A 

1 A 

lAd 

Vi 


va 

1A 

Vi 

VA 

Vid 

!!f 

8? 

2 

VAA 

l%d 

VAd 


VAo 

& 

i%d 

iíf 

Vi 

¡8 

VA 

2 

2 


lid 

i 

Vi 

1 % 

I 

VA 

lA 

Vid 

VAd 

Vid 

i 

14 , 

VAd 

VAd 

'vid 

Sí 

¡I 


Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 
Pump ... 
Pump.... 
Pump.... 
AC Pump 
AC Pump 
Vac&Pmp 
AC Pump. 

Pump. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Vac. 

Pump.... 
Vac&Pmp. 
Vac&Pmp. 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Vac. 

Gra. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Vac. 

Vac. 

Pump.... 
Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 
Pump.... 
AC Pump 
Pump.... 
Pump.... 

Vac. 

Pump.... 
Pump.... 

Vac. 

Vac. 

AC Pump 
AC Pump 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump 
AC Pump 
AC Pump 
Pump... 
Pump... 
Pump.... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
AC Pump 
AC Pump 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump... 
Purnp... 
Pump.... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump.... 
Pump... 
Pump... 

Vac. 

Vac. 

Pump.., 
Pump... 

Vac. 

Pump... 


Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Marca 


Voltaje y 

| Amperios 

| hora 

Tipo 

Marca 

D-R.... 1 

3-R_I 

JSL.. 

6-104 £ 

>P... I 

vong.. 1 

Det... 

D-R.... 1 

D-R.... 1 

JSL.. 

6-104 £ 

S-P.,. I 

jong.. 1 

Det... 

D-R.J 

D-R..... 1 

JSL.. 

6-121 5 

>-p... I 

jong.. 1 

Det., 

D-R. ... 1 

D-R_1 

Deleo. 

6-100 £ 

S-P. . . ( 

Dwn.. ( 

Dwn.. 

D-R.... 1 

D-R.... J 

Deleo. 

6-120 í 

5-P... ( 

Dwn.. ( 

Dwn.. 

D-It.... 1 

D-R.... 1 

Deleo. 

6-135 2 

2-P... ( 

Dwn.. ( 

Dwn.. 

D-R.... 1 

D-R.... 1 

Dclco. 

6-135 : 

2-P... ( 

Dwn.. < 

Dwn.. 

D-R.1 

D-R... 1 

Delco. 

6.130 1 

M-D.. ( 

Dwn.. ( 

Dwn.. 

D-R.... ] 

D-R.... ] 

Deleo. 

6-160 1 

M-D.. ( 

Dwn.. < 

Dwn.. 

D-ll.... 

D-R... 1 

Delco. 

6-190 I 

M-D.. < 

Dwn.. i 

Dwn.. 

D-R.... : 

D-R... 1 

Delco. 

6- 90 í 

S-P. . ( 

Dwn.. < 

Dwn.. 

D-R... 

D-R... 1 

SVil... 

6-100 í 

S-P.,. 1 

B&B.. i 

Dwn.. 

D-R.... 

D-R.... 1 

(¡Vil... 

6-117 

S-P... I 

B&B.. i 

Dwn.. 

D-R.... 

D-R.... 

(Vil.... 

6-153 

S-P... 1 

B&B.. i 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-153 

S-P... 1 

BifcB.. 1 

Own 

D-R.... 

D-Il.... 

USL.. 

6-104 

3-P... 

Long.. 

Det,.. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. i 

Dwn.. 

Own.. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

3-P... ] 

B&B.. 

Own.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Prc... 

6-119 

3-P...: 

B&B.. 

War. . 

A-Lito... 

A-Lite... 

Pre... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P.. 

B&B.. 

Own.. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Exjde. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

D-R.... 

D-It.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War. . 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

3-P... 

Own.. 

W-G.. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

G- 80 

S-P... 

Own 

Dwn.. 

D-R.... 

D-It.... 

Nat... 

0-136 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

War. . 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.... 

6-132 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-Lite... 

A-Lite.. 

Wil... 

6-121 

S-P... 

Long.. 

Det... 

D-R.... 

D-R... 

Delco. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

A-Lito.. 

.A-Lite.. 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

D-R.... 

D-R... 

Nat .. 

6-100 

S-P... 

Roe... 

War.. 

D-R... 

D-R.... 

Ex-Na. 

6-144 

S-P... 

Rúa .. 

Det... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Mun., 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G. 

DeJon... 

DeJon... 

Wil... 

6-150 

S-P... 

B&B.. 

Br-L.. 

\-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

B&B.. 

Own., 

. \-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

. 4-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

. A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

. A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P. . 

B&B.. 

Own. 

. D-R. .. 

D-R... 

Dclco. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun. 

D-R.... 

D-R... 

Delco. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun. 

. Dyn 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own. 

. Dyncto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-169 

S-P... 

Own.. 

Own. 

. Dyncto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own. 

. Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own. 

. Dyneto. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own. 

. Dyn_ 

N-E.... 

Prc... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own. 

. Dyn_ 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own. 

. A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Itoe... 

War. 

. \-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War. 

. D-R.... 

D-R.... 

Wil, . 

5-160 

S-P... 

Long.. 

War. 

. D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

War. 

. D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

Long . 

War. 

. D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

. D-R. .. 

D-R.... 

Delco. 

0- 80 

S-P... 

Own.. 

Own. 

. D-R. 

D-R... 

Delco. 

6-100 

S-P... 

Own., 

Own. 

. D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own. 

. D-R.... 

. D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own, 

D-R.... 

. D-R.... 

Wil... 

0-111 

S-P... 

Long.. 

Own. 

D-R. 

. D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own. 

. D-R... 

. D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

. Own. 

D-R... 

. D-R.... 

, Wil... 

6-128 

2-P... 

Long , 

. Dwn. 

. A-Lite.. 

. A-Lite.. 

.Wil.., 

. 51-102 

2-P... 

B&B. 

. Own. 

. A-Litc.. 

. A-Lite.. 

. Wil.. 

. 51-102 

2-P... 

. Long. 

. Own. 

D-R.... 

. D-R..., 

. Wil.. 

. 5102 

S-P... 

. Long. 

. Own. 

. D-R... 

. D-R... 

. Wil... 

5.5-101 

2 S-P.. 

. Long. 

. Own. 

D-R... 

. D-R... 

. Wil.. 

. 5.5-131 

3 S-F.. 

. Long. 

. Own. 

D-R... 

. D-R... 

. Wil.. 

. 51-136 

2-P.. 

. B&B. 

. Own. 

. D-R... 

. D-R... 

.Pro... 

. 6-170 

S-P.. 

. B&B. 

. Det., 

D-R 

. D-R ... 

. Pre.. 

. 6-170 

S-P.. 

. Long. 

. Det.. 

. A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. USL. 

. 6-102 

S-P.. 

. B&B. 

. Own. 

. A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. USL. 

. 6-148 

S-P.. 

. B&B. 

. Own. 

. A-Litc.. 

. A-Lite.. 

. USL. 

. 6-170 

S-P.. 

. Roe.. 

. Own. 

,. A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL. 

. 6-127 

S-P.. 

. B&B. 

. Oivn. 


Eje Trasero 


Own 

Own. 

Own. 

Own 

Spicer 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Sal. 

Tim. 

Own 

Own 

Own 

Own 


Al 
A l 
A. F 
A P 
% F 

% P 

Sf 

pp 

%F 

Al 
A F 
A F 
A F 
AJ 

F F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
%F 
A F 
A F 

as 

as 

%F 
A F 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

FF 

FF 

AF 

AF 

AF 

AF 

FF 

A F 

AF 

AF 

AF 

AJ 

AF 

AF 

Al 

AF 

AF 

AF 

AF 

A F 

AF 

AF 

A F 

A P 

AF 

A F 

U F 

A F 

A F 

as 

A F 
AF 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
AF 
AF 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A P 
A P 


4.45 

4.45 

4.55 

4.63 
4.54 
4.27 
4 36 
4.60 

4.64 
4.80 
4.10 
4.30 
4.30 
3.82' 
3.82 
4.80 
4.25 

4.62 
4.45 

4.40 
4.60 

4.10 

Opt. 

Opt. 

4.00 

5.40 

3.77 
4.76 
4.45 
4.3 

4.63 
4.73 

4.54 

4.55 

4.55 
4.36 
4.07 
4.36 
4.60 
4.58 
4.58 
4.70 
4.45 

3.78 

5.11 
3.53 
4.73 
4.73 

4.40 
4.50 
4.50 

4.56 
4.50 
4.69 
4.69 
4.69 
4.69 
4.69 
4.69 
4.69 
4.45 
4.45 
4.42 
4.42 
4.42 
4.33 
4.55 
4.22 
4.07 
4.42 
4.42 
4.90 
4.07 
4.07 
4.42 
4.3 
4.73 
4.27 
4.73 
4.73 
4.31 
4,75 

Opt 
4. 

4.40 
4.18 
4 


E 

» 

Q 


Ex-d s. 


Kx-D S.. 

Ex-DS 

Ex-D S. 

Ex-DS.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Ex-D S. 

Ex-D S 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 


,v 

’¡r 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca de 

delantero 

5 

¿ 

Tipo 

Col... 1 

losa.. ( 

D&L.... 

1 

Col... 1 

I088.. ( 

3&L.... 

2 

Col... 1 

¡toas.. ( 

D&L.... 

3 

Own.. £ 

5ag I 

V&S... 

4 

Own.. £ 

5ag... } 

V&R... 

5 

Own.. £ 

3ag... y 

V&R... 

6 

Own.. £ 

3ag... 1 

V&R... 

7 

Own.. £ 

3ag... 1 

V&S.... 

8 

Own.. £ 

3ag... 1 

V&S.... 

9 

Own.. £ 

3ag... y 

V&S... . 

10 

Own.. ( 

Dwn.. 1 

V&S.... 

11 

Own < 

Dwn.. 1 

V&S.... 

12 

Own.. < 

Dwn.. 1 

V&R... 

13 

Own.. 1 

Own.. 1 

V&R.... 

14 

Own.. < 

Gem.. 1 

V&R... 

15 

Col... < 

Dem.. 

W&U... 

16 

Tim... 

Roas.. < 

C&I. 

17 

Own.. 1 

Own.. 

W&S.... 

18 

Sal.... 

Roas.. 

w&s.... 

19 

Adama 

War.. 

W&S.... 

20 

Own.. 

War.. 

w&s... 

21 

Own.. 

Gem.. 

w&s.... 

22 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

23 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

24 

Col.. 

Rosa.. 

C&L.... 

25 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

26 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

27 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

28 

Clark. 

Roas.. 

C&L.... 

29 

Sal.... 

Roas.. 

C&L.... 

30 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

31 

. Own.. 

Rosa.. 

C&I. 

32 


Rosa.. 

C&L.... 

33 

. Ówn.. 

Roas.. 

C&L.... 

34 

. Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

35 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

36 

. Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

37 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

38 

. Own.. 

Own. . 

W&S.... 

39 

. Tim... 

Own.. 

W&R... 

40 

. Tim... 

Own.. 

W&R... 

41 

. Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

42 

. Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

43 

. Sal... 

Roas.. 

C&L.... 

44 

. Tim... 

Roas.. 

C&L... 

45 

. Tim... 

Rosa.. 

C&L... 

46 

. Own.. 

Roas.. 

C&L... 

47 

. Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

48 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

49 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

50 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

51 

. Own.. 

Sag... 

W&S.... 

52 

. Own.. 

Sag... 

W&S... 

53 

.. Own.. 

Own.. 

W&S... 

54 

.. Own.. 

Own.. 

w&s.... 

55 

.. Own.. 

Own.. 

w&s... 

56 

.. Own.. 

Own.. 

w&s... 

57 

.. Own.. 

Own. 

w&s... 

58 

.. Own.. 

Own.. 

w&s... 

59 

.. Own. 

, Own.. 

w&s.. 

00 

. Sal.., 

, Itoss.. 

C&L.. 

61 

. Sal.. 

. Ross.. 

C&L... 

62 

.. Own. 

. Rosa.. 

, C&L... 

63 

.. Own., 

, Ross., 

. C&L... 

64 

. Own. 

, Ross. 

. C&L... 

. 65 

.. Own. 

Own.. 

. W&R... 

66 

. Oivn. 

. Sag.. 

. W&S... 

. 67 

. Owu 

Sag.. 

. W&S... 

. 68 

.. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 69 

.. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 70 

.. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 71 

.. Own. 

. Roas. 

. C&L... 

72 

.. Own. 

. Roas. 

. C&L... 

. 73 

i.. Own. 

. Roas. 

. C&L... 

. 74 

.. Own. 

. Roes. 

. C&L... 

. 75 

.. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 76 

.. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 77 

.. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 78 

.. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

79 

.. Own. 

. R 088 . 

. C&L... 

80 

.. Qwn. 

. Rosa. 

. C&L... 

81 

;. 

. Gem. 

. W&R.. 

. 82 

;.. Tim.. 

Gem. 

. W&U.. 

. 83 

.. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 8-1 

.. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 85 

.. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 86 

.. Own. 

. Own. 

. W&S... 

. 87 


Marzo, 1932 
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ra:i«^a 


Precios de lista entrega en la fábrica.. 


<2 

SE 


« w 
o. c 
a o 
UH 


o.2 
*0 ¡2 
Ü _c 
0.0 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>"0 

c 



NEUMATICOS 





MOTOR 

o LLANTAS 

"¡3 

c 


3-o 

TJ 

"O 

Cilindros 



£ 

%o 


0.2 

di&m. y 



M 

SE 

a » 

a c 

13 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

M 

rt O 

Uh 


(Pulg.) 



H 


Autocar.... 

....A 

154-2 

$3580 ( 

Autocar.... 

...D 

2-2J4 

3900 f 

Autocar- 

.SCH 

254-3 

4800 ( 

Autocar. 

...NA 

3-354 

5150 ( 

Autocar.... 

.TEA 

3-3J4 

6000 ( 

Autocar_SCHS 

3-354 

5350 ( 

Autocar. 

..TFA 

354-6 
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ABREVIACIONES: 

*—4 neumáticos en 2 ruedas traseras 
—Tipo de rápido reporto 
*8—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


+—peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
§—De tí ruedos 

§8—Adecuado ni tiro de remolque 
§88—Se suministran también otras 
distancias entre los ejeB 
<1—Dobles 


elección a precio 


n—Neumáticos 

k—Neumáticos 
adicional 
B—Engranaje cónico 
B«&L—Cuja y carga efectiva 
C—Cndenn 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D—Doble reducción 

H—Engranaje plano hypold 
I—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trac —Tractor 
W—Tornillo sin fin 


Exposición Anual de Autobotes 

UEVA YORK—Precios más bajos, 
mayores refinamientos y motores 
más poderosos fueron los rasgos prin¬ 
cipales de la duodécima séptima exposi¬ 
ción anual de autobotes celebrada a 
fines de enero en el Grand Central 
Palace de Nueva York, bajo los aus¬ 
picios de la National Association of 
Engine and Boat Manufacturers. Ocu¬ 
pando los cuatro extensos pisos espe¬ 
ciales para exhibiciones de este gran 
edficio, la exposición despertó el in¬ 
teres de una concurrencia que fué 25% 
mayor que la que asistió al mismo 
acontecimiento del año pasado. 

Los expositores se sintieron anima¬ 
dos por un sincero entusiasmo en vista 
de los pedidos que obtuvieron de los 
comerciantes del ramo durante los días 
que permaneció abierta la exposición. 
Los negocios realizados en esta ocasión 
fueron, en realidad, considerablemente 
mayores en cuantía que los dos o tres 
años pasados. Las ventas al por me¬ 
nor, durante la exposición, no fueron, 


sin embargo, de particular considera¬ 
ción. 

Desde el punto de vista de la poten¬ 
cia motriz, el rasgo más sobresaliente 
fué el crecido número de motores diésel 
presentados al público. Este tipo es¬ 
pecial de motor fué exhibido en una 
completa escala de potencia, desde los 
grandes y poderosos para yates hasta 
los pequeños y livianos, que pueden 
muy bien compararse con los de gaso¬ 
lina de cuatro cilindros empleados en 
los vehículos terrestres. 

Los precios de los motores marinos 
han sido rebajados de una manera ex¬ 
traordinaria, sobre todo en los modelos 
pequeños portátiles pequeños, que se 
instalan a la borda de botes o lanchas 
deportivas. Uno de los nuevos modelos 
de motor amovible pequeño, que des¬ 
pertó especial atención, fué el de la 
Caille Motor Co., el cual constituyó una 
novedad por estar provisto de una hé¬ 
lice de inclinación variable, que le per¬ 
mite dar dos velocidades adelante y 
contramarcha. 

En varios autobotes del presente año 
se hallan embragues y cambios de 


marcha de funcionamiento por fuerza 
de vacío. En este sentido sobresalieron 
varios modelos de cruceros y lanchas 
rápidas. El vidrio se seguridad o inas¬ 
tillable, aplicado a ventanillas y de- 
flectores de viento, se vió de dotación 
corriente en un mayor número de em¬ 
barcaciones que en todo otro año pa¬ 
sado. 

Los mismos autobotes, desde los ele¬ 
gantes yates con camarotes hasta las 
lanchas pequeñas, se presentaron con 
numerosos refinamientos en forma y en 
guarniciones en general. 

Una interesante novedad fué el pro¬ 
ducto reciente de la Century Boats, 
Inc. Este autobote con “fondo de cojín 
de aire” tiene una quilla provista de 
una serie de escalones longitudinales 
que le permiten planear poco después 
del arranque desarrollando así una 
velocidad bien alta. 

La producción en serie, es decir, en 
grande escala, fué tipificada por los 
autobotes Dodge. Cada producto Dodge 
se construye en horas, en lugar de días, 
gracias al sistema fabril implantado en 
su fábrica. 
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ABREVIACIONES! 

••—Otr/is distancias entre 
ejeB suministradas 
•—Neumáticos 
+—Neumáticos Dobles 
t — LlantaB Macizas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B—Engranaje cónico 


B & B—Borg & Beck 
B-L—B<-own-Lípe 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotante 
%—Semi flotante 
Ful—Fuller 
H—Hypoid 
I—Engranaje interior 
L-N—Leece-Neville 
Lye—Lyeoming 


Mar —Marvel 
N -E —Nortb-EnBt 
O. A. —A solicitud 
Ope —A elección 
Own —Propio 
Pont —Pontiac 
R —Doble reducción 
Rem —Itemy 
Sal —Salisbury 
Scli—Schebler 
S —Cónico espiral 


Spl —Splitdorf 

Str —Stromberg 
Tim —Timken 
W —Engranaje sin fin 
Wisc— Wiseonsin 
W —Tornillo sin fin 
W/G —Warner Gear 
War —Wnrner 
Zen —Zenith 

§—Para mando a derecha ; 
mando a la izquierda 
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La Continental Compra a la 
DeVaux 

G RAND RAPIDS, MICH.—La 

compra de las propiedades en el 
estado de Michigan de la DeVaux-Hall 
Motors Corp., por parte de la Con¬ 
tinental Motor Corp., sujeta a la 
aprobación de la Corte Federal, fué 
recientemente anunciada por W. R. 
Angelí, presidente de la Continental. 

El Sr. Angelí manifiesta que la Con¬ 
tinental concentrará la producción del 
DeVaux en la ciudad de Grand Rapids, 
y que este automóvil tendrá el apoyo 
de los $28.000.000 de capital de esa 
gran empresa, la cual, desde hace más 
de veinte años, se ha venido dedicando 
con especialidad a la fabricación de 
motores. La producción del DeVaux se 
emprenderá en grande escala tan 
pronto como se reciba la aprobación 
legal de la Corte Federal. 

La DeVaux Corporation fué organi¬ 
zada en 1930 y empezó a producir en 
1931. Varios miles de automóviles se 
construyeron en Oakland, California y 
en Grand Rapids, arrendándose en esta 
última ciudad una de las fábricas de la 
Hayes Body Corp. para facilitar el 
trabajo. La fábrica de la DeVaux en 
Oakland no se incluye en la venta. 

Los directores de la corporación De 
Vaux eran: Norman H. DeVaux, pre¬ 
sidente, quien, según se dice, no to¬ 
mará participación alguna en la nueva 
empresa; coronel E. J. Hall, vicepresi¬ 
dente a cargo del departamento técnico 
y autor del motor empleado en el auto¬ 
móvil DeVaux, y George R. Scott, vice¬ 
presidente a cargo de la producción. 
Tanto el Sr. Hall como el Sr. Scott 
formarán parte, según se dice, de la 
nueva empresa. 

“Nuestra decisión de entrar en el 
campo de la fabricación de automóvi¬ 
les se debe principalmente a un cuida¬ 
doso estudio de las condiciones econó¬ 
micas que afectarán a la venta de au¬ 
tomóviles los próximos cinco años” ma¬ 
nifestó el Sr. Angelí. “Estoy conven¬ 
cido de que un programa racional apli¬ 
cado a la construcción de un automóvil 
económico de gran valor intrínseco, ha 
de recibir la más expontánea acepta¬ 
ción popular. Nos hemos propuesto 
popularizar el DeVaux lo más que po- 
demas y para la realización de este fin 
dedicaremos todas nuestra pericia per¬ 
sonal y recursos financieros.” 


Camiones Autocar para Servicio 
Pesado 


A RDMORE, PA.—La Autocar 
anuncia la introducción de dos 
nuevos modelos de camión especiales 
para servicio pesado. Los nuevos pro¬ 
ductos son el Modelo Autocar FE de 
cuatro ruedas, con capacidad bruta de 


30.000 libras, y el Autocar GE de seis 
ruedas con capacidad bruta de 45.000 
libras. Estas capacidades pueden ajus¬ 
tarse de acuerdo con los pesos brutos 
máximos indicados por las leyes. La 
anchura sobre el camino del chasis es 
7 pies 10 % pulgadas. La altura hasta 
la parte superior de la garita “Mogul” 
es 8 pies 5 pulgadas. Ambos modelos 
llevan motor Sterling Petrel de 6 ci¬ 
lindros, de hV\ por 6 pulgadas, que 
desarrolla 156 caballos de fuerza bajo 
velocidad regulada a 1800 revoluciones 
por minuto. 


Explicación 

En la descripción ñe los nuevos automó¬ 
viles Auburn de 1932, publicada en nuestro 
número de febrero de este año, no dimos 
una explicación clara en relación con el eje 
de doble desmultiplicación. En este eje 
trasero hay dos “reducciones.” La una a 
través de los engranajes planetarios, es en 
realidad, una propulsión adicional, como lo 
indicamos en esa descripción por el en¬ 
granaje biselado es de 5.1 a 1. Cuando se 
emplean también los engranajes planetarios, 
estos, gracias a su propulsión adicional de 
1% a 1. reducen la desmultiplicación total 
del eje trasero a sólo 3.4 a 1. En otras 
palabras, la desmultiplicación llamada 
“baja-alta” implica el uso del engranaje 
biselado solamente, mientras que la llamada 
“alta-alta” comprende la utilización del en¬ 
granaje biselado y engranajes planetarios. 

General Motors Corp. —En su informe pre¬ 
liminar para 1931, sujeto a conférmación final, 
esta empresa muestra una ganancia neta de 
$115.089.701 para ese año. Después de descontar 
los dividendos a acciones preferidas, esta, 
ganancia equivale a $2.43 por acción común. La 
ganancia neta del año anterior fué de $151.098.- 
992, equivalente a $3.25 por acción común. 
Después de deducir ciertas partidas para cubrir 
gastos y pérdidas por depreciación, la ganancia 
neta para el año fué de $96.868.701, es decir, 
$2.01 por acción común. Entre estas pérdidas 
se incluyen las depreciaciones de valores en 
general en inversiones nacionales y extranjeras, 
a consecuencia del estado económico del mundo. 
Todos estos valores se han calculado al precio 
corriente del mercado el 31 de diciembre de 1931. 
En dinero efectivo, bonos del Gobierno de ios 
Estados Unidos de Norte America y otros valores 
negociables, esta gran empresa tenia el 31 de 
diciembre de 1931, alrededor de $204.835.000, en 
comparación con $179.637.071 el 31 de diciembre 
de 1930. 


Producción de Neumáticos 

L A producción total de neumáticos en los Esta¬ 
dos Unidos dió un total de 48.740.275 du¬ 
rante 1931, según datos recibidos de la Rubber 
Manufacturen’ Association. Los embarques de 
neumáticos durante el año fueron, sin embargo, 
más grandes que la producción y 1932 empezó 
con una existencia total en almacén de 7.774.- 
720. Las cifras de los dos últimos años son las 
siguientes: 

Producción Embarques Inventarios 
1930 .... 50.985.347 53.641.385 *9.003.347 
1931.... 48.740.275 50.060.690 *7.774.720 

^Correspondiente al 31 de diciembre de cada 
año. 


Crecen las Ganancias de la 
Chrysler 

N UEVA YORK—Las ganancias de 
la Chrysler Corporation fabricante 
de los automóviles Chrysler, Dodge, De- 
Soto y Plymouth, mostraron considera¬ 
ble aumento sobre las del año pasado, 
según manifiesta en su informe anual 
Walter P. Chrysler, presidente de la 


gran empresa. 

Las ganancias en 1931, después de 
descontar los intereses, impuestos y de¬ 
preciación, llegaron a $1.468.935. El to¬ 
tal de ventas de vehículos llegó a 272.- 
118. Las cifras correspondientes a 1930 
fueron respectivamente $234.155 y 
269.988. 

Dice el Sr. Chrysler en su informe 
que estos resultados se obtuvieron a 
pesar de las serias condiciones comer¬ 
ciales del país, las cuales fueron en 
1931 más desventajosas aún que en 
1930. Explicó que las mayores ganan¬ 
cias se debian a una administración ge¬ 
neral más económica y efectiva y a un 
esfuerzo más inteligente y profundo 
llevado a cabo en conexión con la venta 
del Plymouth en el mercado de los ve¬ 
hículos de precios bajos. 

“No podemos anticipar lo que suce¬ 
derá en 1932,” dice el Sr. Chrysler, 
“pero debemos al mismo tiempo de¬ 
clarar que hay ciertas fuerzas construc¬ 
tivas dentro de la misma industria au¬ 
tomotriz, que han de propender, sin 
duda alguna, a facilitar las ventas. 
Hay también razón de sobra para antici¬ 
par que las medidas correctivas y reme¬ 
dios recuperativos que se están apli¬ 
cando a la actual crisis económica en 
el país y el extranjero, han de producir 
resultados satisfactorios, sobre todo en 
la restauración de la confianza del púb¬ 
lico, que es el elemento más esencial 
para la recuperación comercial. 

“Todo factor de beneficiosa influencia 
indica en estos momentos que el mer¬ 
cado de automóviles necesita sólo esta 
chispa de confianza popular para re¬ 
surgir en toda su brillante actividad. La 
acumulación de pedidos postergados es 
ahora mayor que nunca, la utilización 
del automóvil continúa creciendo y lo 
que es de particular significación es el 
hecho de que hay doy día más automó¬ 
viles de dos años y menos de dos años 
que a fines de 1929.” 

El movimiento de la Chrysler ha sido 


el siguente: 


1931 

Ventas .$183,808,104 

Costo de las ventas.... 169,439,359 

Ganancias brutas. 24,365,745 

Otras entradas. 1,952,815 

Entrada total. 26,318,560 

Gastos . 20,944,951 

Intereses, etc. *3,143,315 

Impuestos federales. .. . 118,414 

Emergencias . f642,945 

Entrada neta. . 1,468,935 

Dividendos de acciones 

comunes. 4,412,240 

Déficit. 2,943,305 

Surplus total el 31 de 

diciembre . 43,017,196 


1930 

$207,789,338 

183.138.645 

24,650,693 

2,453,854 

27,104,547 

23,729,032 

3,099.693 

41,667 


234,155 

11,065,268 

10,831,113 

45.960.501 
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Camión Republic , modelo C-2 de dos toneladas , recientemente anunciado por la 
LaFrance Republic Corp. t de Alma , Mic/i. Este modelo tiene un precio de 
lista de $995. La fábrica dice que tiene ahora una serie completa de chasis 
comerciales de íVz a 12 toneladas 


Importante Operación 
Automovilista 

UENOS AIRES—La firma Fevre & 
Basset de Buenos Aires, importa¬ 
dores y distribuidores para la Repú¬ 
blica Argentina de los Automóviles y 
Camiones Dodge Brothers desde 1916, 
acaban de adquirir en compra las ac¬ 
ciones de la S. A. Resta Hnos., impor¬ 
tadores y distribuidores para toda la 
República Argentina de los automóvi¬ 
les Chrysler, Plymouth y camiones 
Fargo. El capital en acciones de la 
S. A. Resta Hnos. es de $5,000,000. 

Esta adquisición por parte de la 
firma Fevre & Basset significa que las 
dos grandes empresas, con todas sus 
facilidades para la preparación y dis¬ 
tribución de los productos de la Chrys¬ 
ler Export Corpn., como asi mismo sus 
dos organizaciones de agentes del inte¬ 
rior, estarán bajo una sola dirección, 
colocándose así en una situación ad¬ 
mirable para dar impulso máximo a la 
distribución de los automóviles Dodge 
Brothers, Chrysler y Plymouth. 

Teniendo presente las ventajas que 
reportan las consolidaciones de em¬ 
presas en todas partes del mundo, 
tendencia que se ha hecho evidente es¬ 
pecialmente en estos últimos tiempos 
como medida para afrontar la situación 
económica porque atraviesa el comercio 
mundial, puede esperarse que la uni¬ 
ficación de control que significa la ad¬ 
quisición que nos ocupa, traerá como 
consecuencia la venta de los productos 
Chrsyler en la Argentina a los precios 
mínimos que puedan fijarse, con los 
consiguientes beneficios a la Chrysler 
Export Corpn. los distribuidores y sus 
agentes. 

Estamos en condiciones de afirmar 
que los automóviles Dodge Brothers, 
Chrysler y Plymouth serán armados 
completamente en los talleres de mon¬ 
taje de la S. A. Resta Hnos., a cuyo 
efecto se están haciendo grandes pre¬ 
paraciones para que los trabajos de 
montaje pintura, etc. se efectúen lo 
más científica y económicamente po¬ 
sible, de acuerdo con las prácticas en 
las grandes fábricas de automóviles. 

El nuevo directorio de la S. A. Resta 
Hnos. ha quedado constituido como 
sigue: Julio Fevre, presidente; Diego 
Basset, vicepresidente y tesorero; E- 
duardo Resta, director gerente; siendo 
los directores los Sres. Carlos Resta, 
Gilberto E. Blomquist, Ing° Francis J. 
Day y Tomás D’Urso. 

Placas de Embrague 

Las placas de embrague para el Chevrolet de 
seis cilindros representan una importante adición 
al surtido de importantes repuestos para los 
automóviles de esa marca y de marca Ford que 
se ofrecen en el catálogo de la Esmco Auto Pro¬ 
ducts Corp., Brooklyn, N. Y., E. U. A. El 


departamento de exporftición de esta acreditada 
fábrica se halla en 44 Whitehall Street, Nueva 
York, E. U. A. 

Un Nuevo Sterling 

E L nuevo sistema de propulsión 
trasera a cuatro ruedas intro¬ 
ducido recientemente por la Ster¬ 
ling Motor Truck Company de Mil- 
waukee, Wis., se basa sobre nuevos 
principios fundamentales. La fábrica 
dice que éste es el primer camión que 
tiene fuerza de tracción en las cuatro 
ruedas traseras provistas de un solo 
eje. La caja del eje contiene tres 
diferenciales distintos. Un diferencial 
grande divide la fuerza por partes 
iguales entre los dos lados. A cada 
lado del diferencial grande e inmedia- 
temente adyacente al mismo, se hallen 
dos diferenciales más pequeños. El de 
la derecha divide la fuerza entra las 
dos ruedas de la derecha, y el de la 
izquierda, por su parte, divide la fuerza 
entre las dos ruedas de la izquierda. 

La fuerza la suministra un motor de 
seis cilindros de 125 caballos de po¬ 
tencia, provisto de culata Ricardo. Un 
cambio de marcha auxiliar, que sumi¬ 
nistra 12 velocidades adelante, está 
montado en el centro y sirve para dar 
el correcto grado de fuerza a cada 
requisito de propulsión. 

Pruebas prácticas han demostrado 
que este camión puede arrastrar re¬ 
molques con más de 50 toneladas de 
carga sobre carreteras en buen estado. 
Se ha visto que con toda facilidad puede 
llevar hasta 15 toneladas de carga 
hábil, sin arrastre de remolque. 

J. D. Cotton, vicepresidente de la Four Wheel 
Drive Auto Co., de Clintonville, Wisconsin, 
E. U. A., viajará durante varioá meses en la 
América del Sur en representación de los nego¬ 
cios de su compañía. Salió de Nueva York el 12 
de febrero con destino a Rio de Janeiro. Pasará 
en esta ciudad algunos días y continuará su 
viaje a Buenos Aires donde también se detendrá 
por algún tiempo. De la capital de la Argentina 
seguirá a Punta Arenas, Chile y por la costa 
del Pacífico hará su viaje de regreso, visitando 
en la ruta a otros importantes centros comer¬ 
ciales sudamericanos. El Sr. Cotton estudiará 
todos estos mercados y prestará efectiva ayuda 
personal a los concesionarios de sus productos en 
los mismos. 


C. O. Brandes ha sido nombrado gerente 
exportación de la Hastings Mfg. Co., de Hast- 
ings, Michigan, fabricante de los conocidos 
anillos o segmentos de émbolos Hastings. El 
Sr. Brandes, cuya oficina se halla en 5713 Eudid 
Ave., Cleveland, Ohio, manifiesta que se ha 
preparado un programa de trabajo para en¬ 
sanchar la distribución internacional de estos 
productos, los cuales son conocidos ya en varioa 
mercados del mundo. 

David R. Erwin, en un tiempo subdirector de 
anuncios de la Cadillac Motor Car Co., y más 
recientemente al servicio de la General Motors 
Export Co. y de la J. Walter Thompson Co., ha 
ingresado de nuevo a la General Motors Export 
Co. 

Ford Anuncia Nuevos Modelos 

(Continuación de la página 23) 

marcas, lo que limita seriamente la 
venta de estos últimos. 

La organización Ford de Inglaterra 
ha dado al público inglés información 
detallada acerca de su automóvil pe¬ 
queño, pero lo organización Ford en los 
Estados Unidos no ha dado al público 
norteamericano detalle alguno acerca 
su nuevo producto de sus fábricas 
inglesas. Las noticias recibidas de In¬ 
glaterra dicen que el pequeño modelo se 
parece mucho al A, que tendrá para¬ 
brisa inclinado, radiador angulado en 
V, ruedas de rayos de alambre, lam- 
paritas de estacionamiento en los 
guardafangos y una ancha moldura 
alrededor de la carrocería. Por esta 
información, el nuevo modelo pequeño 
parece ser un término medio entre la 
práctica inglesa y la americana. 

La construcción en una fábrica ame¬ 
ricana de un chasis intercambiable, es 
decir, uno que admite la instalación de 
un motor de cuatro y la de uno de ocho 
cilindros, es una verdadera novedad. 
Esta práctica está destinada, por su¬ 
puesto, a reducir grandemente el costo 
de producción y los gastos de repara¬ 
ción. 

La organización Ford canadense no 
ha anunciado todavía su programa. Es 
muy posible que ella se dedique tam¬ 
bién a la construcción de modelos de 
cuatro y de ocho cilindros, similares a 
los de las fábricas en los Estados 
Unidos. 
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IL Automóvil Que Cautivó 
La Atención de América 
el nuevo ... 

SOTO SEIS 


El Nuevo De Soto Seis fué la nota 
sensacional de la exposición anual 
de automóviles de 1932 realizada 
en América. Tanto sus agentes 
vendedores como el público en 
general rebosaban de entusiasmo. 
Raras veces se lia otorgado a un 
automóvil recepción semejante. 
Entre tantos y tantos productos de 
alto valor—lo mejor de la indus¬ 
tria—allí se destacaba la superiori¬ 
dad del De Soto. 

He aquí un automóvil que todo ne¬ 
gociante demostrará enorgullecido; 
un automóvil que de sí se recomi¬ 
enda al gusto del más exigente. 
Las más notables características del 
De Soto—su elegancia y excepcio¬ 
nal funcionamiento—nos impresio¬ 
nan hoy más que nunca. 

El Nuevo De Soto Seis está dotado 
de un motor de Fuerza Flotante, el 
más grande perfeccionamiento téc¬ 
nico de nuestros días; principio ex¬ 
clusivo, patentado por los ingenie¬ 


ros de la Chrysler Motors, cpie por 
completo elimina toda vibración del 
motor, ofreciendo mía suavidad de 
funcionamiento jamás imaginada 
en un automóvil de seis cilindros. 

El Nuevo De Soto Seis tiene un 
Embrague Automático provisto de 
un Engranaje Selectivo Silencioso 
que facilita el cambio de velocida¬ 
des sin necesidad de usar del pedal 
de embrague, ni aún para ponerlo 
en contramarcha. 

Su carrocería de acero All-Steel, 
frenos hidráulicos de expansión in¬ 
tema, bastidor de doble rebajami¬ 
ento y bajo centro de gravedad ga¬ 
rantizan su seguridad sobre la 
carretera. 

Es imposible poder apreciar la sin 
par elegancia del De Soto sin antes 
verse primero. Sus distintivas líne¬ 
as, sus hermosas combinaciones de 
colores, exquisita tapicería y equipo 
interior, todo suguiere un automó¬ 
vil de precio mucho mayor. 




El contrato de venías de los automóviles De Soto ofrece a todo agente de automóviles 
grandes facilidades de adquirir pingües utilidades. Solicite detalles completos del dis¬ 
tribuidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation , Detroit, Michigan , E. V. A. 
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CUANDO LAS RUEDAS EMPEZARON A GIRAR 


PROBABLEMENTE lo más ex¬ 
traordinario del primer auto¬ 
móvil Ford cuando franqueó el 
umbral del pequeño taller de 
ladrillos de la Avenida Bagley, 
en Detroit, y vió la luz del día en 
la primavera de 1893, fué la fe 
absoluta de su constructor en el 
triunfo que le esperaba. 

Asustó a los caballos . . . obs¬ 
truyó el tráfico por la multitud 
de curiosos que se congregaron a 
su alrededor ... y fué necesario 
encadenarlo a un poste para 
evitar que los investigadores más 
impulsivos lo lanzaran calle abajo. 

Desde que esas ruedas empeza¬ 
ron a girar, veinte millones de 
automóviles Ford han sido lan¬ 
zados a las carreteras de todo el 


mundo, plasmando la industria y 
la civilización modernas; cientos 
de miles de tractores han allanado 
por doquier el espinoso camino 
del agricultor; cientos de aviones 
metálicos han atravesado el 
espacio en todas direcciones, 
llegando hasta los más remotos 
confines de la tierra. Y ni una sola 
máquina Ford sale de la fábrica 
sin que se tenga la seguridad de 
que responderá con éxito a todas 
las exigencias. 

Hay buenas razones para esto! 
Cuando la Ford Motor Company 
por primera vez empezó a fabri¬ 
car, vender y atender al servicio 
de un automóvil para el uso 
diario, se adoptaron sólidos prin¬ 
cipios de manufactura que han 


hecho posible el éxito creciente 
de este famoso automóvil: 

1. Ningún temor por el porvenir ni 
ninguna subordinación al pasado. 

2. Despreocupación por la compe¬ 
tencia, porque quienquiera que haga 
un cosa mejor será aceptado como el 
indicado para ejecutarla. 

3. Rendir servicio antes que buscar 
ganancias; si bien sin ganancias un 
negocio no puede prosperar, sin un 
servicio adecuado ningún negocio 
puede subsistir con éxito. 

4. Fabricar equivale a transformar 
los mejores materiales obtenibles en 
el mejor producto para el consumidor, 
basado en un costo razonable para 
todos. 

Es por esto que el nombre 
Ford es hoy sinónimo de méto¬ 
dos modernos y éxito industrial. 


FORD MOTOR COMPANY 
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clemencias del tiempo, polvo y suciedad. Aplicada a los 
automóviles viejos desteñidos por largo servicio, los hace 
aparecer flamantes, como nuevos, aumentándoles su valor. 

Una Demostración Significa 
una Venta 

Aplique un poco de cera JOHNSON a cualquier auto¬ 
móvil que se pare al frente de su establecimiento, ya sea 
éste un garaje, puesto de gasolina o taller de reparación, 
y en el acto verá con qué facilidad se le quita el polvo y 
toda la suciedad, quedando limpio y brillante, con una 
superficie tersa y lustrosa, como la de un espejo. Seme¬ 
jante aspecto es cosa irresistible a todo hombre y a toda 
mujer que siente orgullo de su automóvil. 

Envíenos ahora mismo su pedido, aprovechando el cupón 
de abajo. Esta oferta especial está limitada a 90 días 
solamente, y por esta razón le recomendamos que la 
aproveche en el acto. 


Más mercancías 


por menos dinero 


La S. C. JOHNSON & SON 


Hacine, Wisconsin, E. U. A. 


desea recibir de cada garaje, taller de re¬ 
paración, puesto de gasolina y firma abaste¬ 
cedora de artículos para automóviles, un 
pedido de sus productos de cera enumera¬ 
dos abajo. Esta acreditada fábrica está 
ansiosa de convencer a Ud. de que es muy 
lucrativa la venta de sus famosas ceras 
líquidas y en pasta para limpiar y pulimen¬ 
tar automóviles. Por esta razón le ofrece 
un surtido especialmente escogido de sus 
productos, cuyo precio corriente de expor¬ 
tación al por mayor es de $30.50 o/a, por 
sólo 

$24-75 o / a 


más los gastos de flete y facturas consulares, que 
Ud. mismo puede calcular, y que ha de incluir en 
la remesa que nos haga. 


El nombre de S. C. JOHNSON & SON no necesita 
introducción, dado que esta firma es la fábrica 
más grande del mundo de pulimentos de cera de 
insuperable calidad. Los más exigentes dueños 
y chauífeurs de automóviles, lo mismo que los 
principales garajes, emplean exclusivamente los 
productos de cera JOHNSON para la limpieza y 
pulimento de sus automóviles nuevos y antiguos. 


El Uso Constante 


de la cera para automóvil es de incalculable valor para 
proteger el barniz de un automóvil nuevo contra las in¬ 


Una OSerta de Introducción 

Sírvanse embarcar el siguiente surtido de Especialidades Johnson para Automóviles: 



CONDICIONES: Entrega al costado 
del vapor en Nueva York, Letra a la 
vista—contrn entrega do los docu¬ 
mentos. 


Cajón No. 1—24 solamente—Cera Liquida para 
Automóviles en envase de 0,473 de litro, c/u $0.75 $18.00 o/a 
12 solnmente—Limpiador para Automóviles en 
envase de 0,473 de litro, c /11 $0.75 9.00 o/a 

Gratis-—G solamente—Cera Líquida para Auto¬ 
móviles en envase de 0,473 de litro. 

Peso bruto en libras, G9 Neto en libras, 35 

Peso bruto en kilos, 31,29 Neto en kilos, 15,86 

Dimensiones: 21 x 14 x 13 pulgadas. 

Cajón No. 2—36 solamente—Cera en Pasta 
para Automóviles,, en envase de 0,227 de kilo, c/u 
$0.50 $18.00 o/a 

Gratis-12 solamente—Cera en Pasta para Auto¬ 

móviles, en envase de 0,227 de kilo. 

Peso bruto en libras, 48 Neto en libras, 24 

Peso bruto en kilos, 21,76 Neto en kilos, 10,88 

Dimensiones: 21 x 13 x 11 pulgadas. ■ — - , 

$45.00 o/a 

45% de descuento de exportación 20.25 


$24.75 o/a 


Nombre . 

Dirección 
Ciudad y país 
REFERENCIAS 




c 


. JOHNSON & SON, Hacine, Wisconsin, E. U. 

Especialistas en productos de cera por casi medio siglo 


A. 


Marzo , 1932 
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En Respuesta a las Necesidades del Progreso 


Ayer ... el pintoresco buque a la vela 
era la forma (le transporte marítimo más 
importante de su tiempo. Hoy ... el 
esbelto , rápido , seguro y cómodo trans¬ 
atlántico es la respuesta más eficaz a los 
requisitos del progreso moderno. 



Millares de amistosos representantes de 
la VTHlard. en todas partes del mundo , 
están ayudando a los dueños de automó¬ 
viles a obtener más meses y kilómetros 
de servicio de sus acumuladores. 


La Willard construyó el primer acumulador con aislamiento de caucho entretejido 
para satisfacer una definida y creciente necesidad de un aparato de mayor rendi¬ 
miento y seguridad. Y la Willard, desde entonces, se ha mantenido a la van¬ 
guardia del rápido progreso de la industria automotriz. Sobresalientes refinami¬ 
entos en proyecto, mejores materiales, manufactura más precisa, ensayos y prue¬ 
bas más minuciosos y exigentes . . . todo esto ha contribuido a perfeccionar más 
aún el acumulador con aislamiento de caucho entretejido que fabricamos en la actualidad . . . 
un acumulador que da rápido arranque al motor ... y que rinde un servicio digno de confianza 
durante más tiempo y recorrido ... un acumulador que por su calidad intrínseca, es el más 
importante del mercado ... un acumulador que ahora, con más razón que nunca, responde 
a las necesidades del progreso ... un acumulador que representa un producto exclusivo de la 
organización Willard. 

Los aisladores de caucho entretejido se hacen de caucho duro vulcanizado y 
hebras de algodón. Se emplea caucho para su firmeza y prolongada duración, 
y hebras de algodón para asegurar una porosidad uniforme. Estas ventajas 
significan acumuladores de uniforme eficacia y proveen, al mismo tiempo, un 
aislamiento completo. Se obtienen sólo en el Willard. Todos los acumuladores 
con aislamiento de caucho entretejido se suministran en cajas o recipientes de 
verdadero caucho endurecido. 

WILLARD STORAGE BATTERY CO., Departameto de Exportación, 
Cleveland, Oliio, E. U. A. 



Acumuladores para 


Aeroplano, - Automóvil., - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia . Imtalacione, de Alumbrado 
Equipos Marinos - tumbóles de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos Parlantes - Telefono 
y Otras Comunicaciones - Taxímetros - Interruptores de Aceite para Circuitos - Motores Diesel - Maquinaria 

Zanjadora - Trabajos Industriales 


RAPIDOS ARRANQUES ... Y MUCHOS DE ELLOS 
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Por qué debería Ud. 
vender Camiones Dodge 


TA NOTABLE superioridad de los Camiones Dodge — de comprobado 
valor intrínseco — hace del contrato de ventas de estos camiones un 
atractivo y conveniente negocio para usted. Muy especialmente, dada la 
importancia del servicio de consulta técnica que sólo los representantes 
de Dodge están capacitados para ofrecer* Este servicio consiste en inves¬ 
tigar y determinar para el cliente, el tipo de camión, capacidad y equipo 
necesario para el mejor desempeño del trabajo particular para el que ha 
de ser destinado* Es un servicio que sólo puede obtenerse de un repre¬ 
sentante de Dodge, y es el método más eficaz para determinar con exac¬ 
titud el camión ideal de precio relativamente equitativo que mejor se 
adapte a las necesidades del cliente* 

Los Camiones Dodge están fabricados para hacer frente al 98 % de las 
necesidades de transporte. Carrocerías especiales y equipos especiales los 
hay para todo uso. Los representantes de Dodge están capacitados para 
estudiar el problema particular de sus clientes y hacer las recomenda¬ 
ciones convenientes sin tener que acudir a la fábrica* Este servicio se 
ofrece tan pronto como se solicita, y en el terreno mismo del cliente, 
beneficiando grandemente tanto al interesado como al representante* 

Elimina demoras y pone a disposición del cliente la información y datos 
necesarios para la selección del camión más a propósito. 

Semejante servicio de ingeniería de transporte Dodge, mas un surtido 
completo de estos infallables camiones ponen hoy a los representantes 
de Dodge en posición ventajosa para hacerse dueños del mercado de 
camiones en sus respectivas localidades, para ofrecer a sus clientes un 
servicio sin precedente, y para aumentar sus utilidades con la venta de 
equipos completos. 

Solicite detalles del distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export 
Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 

CAMIONES DODGE 

INFALLABLES— ECONÓMICOS-EFICACES 

























He aquí algunos ejemplos típicos 

zados por los inge- 


. El contrato Dodge es un verda¬ 
dero Servicio de Ingeniería de Camiones 


La ingeniería de transporte Dodge es un servicio que 
conduce a la selección del camión único que realizará 
el trabajo del cliente en el menor tiempo posible, mejor, 
y económicamente. Pues, sabido es, que para cualquier 
trabajo de transporte, uno sólo es el tipo de camión 
mejor apropiado para ello. 

Cada profesión e industria requiere un camión espe¬ 
cial: el ingeniero, el contratista, el hacendado, el 
manufacturero, compañías petroleras, empresas de 
obras públicas, etc. El servicio de ingeniería de trans¬ 
porte pone a su disposición el método mas prac¬ 
tico de resolver sus problemas—esto es, la experiencia 
colectiva de ingenieros encargados de suministrar 


cientos de miles de camiones para todo uso. 

Los representantes de Dodge están provistos de informa¬ 
ción práctica aplicable a todo problema de transporte- 
principios implantados por ingenieros de vasta experien¬ 
cia que han resuelto miles de problemas semejantes- 
expertos en todo cuanto se refiere a camiones y equipo 
especial—conocedores de la potencia actual de todo ca¬ 
mión y del trabajo de que son capaces. Todo lo cual 
ayudará a usted en la selección del mejor camión para el 
caso, el más eficiente y el más económico. Y—lo que es 
aun más importante—este servicio de ingeniería de 
transporte Dodge puede ofrecerse tanto en los talleres 
u oficinas del representante como en los del cliente. 



Equipo "Highivay” para máquinas perforadoras 


Vista posterior de la carrocería "Highivay” 


Tanques "Owosso” 



de carrocería especial garanti 
nieros de la Dodge 


Carrocería "Highivay” para 
uso de Compañías Eléctricas, 
Telefónicas, etc. 


Caja de volteo "Superior” 
—de acero 


Camiones para cargas pesadas—Series F-60-61-62-63 


Semi~remolque "Highivay” 


CAMIONES DODGE 

Y EQUIPO DE CARROCERÍA ESPECIAL 
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Mich‘í on ’ 


Estos anuncios le ayudarán a Ud. a 
sacar provecho de la ingeniería de 
transporte Dodge 


Anuncios como el que aparece aquí, los prepa¬ 
ramos mensualmente para usted. Estos anuncios 
dirán ai mundo que el nuevo servicio de ingeniería 
de transporte puede únicamente obtenerse por in¬ 
termedio de los representantes de Dodge. Su ofi¬ 
cina se convertirá en una oficina de información y 
de consulta en todo lo relativo a medios de trans¬ 
porte y equipo especial. 

Estos anuncios explican el servicio de ingeniería de 
transporte a arquitectos, contratistas, funcionarios 
públicos, ingenieros de ferrocarriles, ingenieros de 


obras públicas, ingenieros de minas, industriales, 
agricultores. En todo, nuestro mensaje llega—por 
medio de publicaciones varias—a más de 42,000 
individuos en todo ramo profesional e industrial. 

Esta propaganda, decididamente aumentará el in¬ 
terés del público en favor de camiones y medios 
de transporte, y, con usted bien al corriente en la 
materia y presto a ayudar a cada uno de sus 
clientes en particular y a todos en general en sus 
respectivos problemas de transporte, sus negocios 
y utilidades aumentarán materialmente. 


CAMI0NE5 DODGE 

INFALLABLES — ECONÓMICOS— EFICACES 
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con ajuste micrométrico para la CABEZA PERFORADORA 


c Anunciamos 


una NUEVA 

MAQUINA 

STORM 


Claves: Bentley, A.B.C. 5a. edición, Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 


E STA más reciente adición al famoso surtido 
de máquinas perforadoras Storm, el modelo 
S-ll, tiene un ajuste micrométrico en la parte 
superior de la máquina para la disposición precisa 
de las cuchillas. En este nuevo modelo, la ceritra- 
ción se efectúa sencillamente bajando la cabeza 
perforadora dentro del cilindro y extendiendo las 
cuchillas u hojas cortadoras. Luego, después de 
asegurar la máquina por abrazaderas, la cabeza 
perforadora se levanta y se extienden las cuchillas 
al sobretamaño deseado, siguiendo las indica¬ 
ciones en la escala del micrómetro. No hay necesi¬ 
dad de quitar la cabeza perforadora de la máquina. 


Este nuevo refinamiento en máqui¬ 
nas Storm es una verdadera conve¬ 
niencia, sobre todo al instalar 
manguitos en los cilindros, pues la 
cabeza perforadora puede entonces 
extenderse para hacer un segundo o 
un tercer corte, sin necesidad de 
aflojar la máquina y sin necesidad 
de quitar la cabeza perforadora de la 
máquina. 


El nuevo modelo S-ll tiene todas las 
superiores ventajas de las otras má¬ 
quinas Storm, más la adicional con¬ 
veniencia del ajuste micrométrico. Como todas las má¬ 
quinas Storm, es un equipo con extremo fresador, cuya 
exactitud está siempre bajo positivo gobierno mecánico , 
asegurando un diámetro interior de cilindro perfectamente 
a escuadra con el cigüeñal. El nuevo modelo tiene un 
mecanismo de tres alimentaciones y una propulsión de tipo 
compuesto. Posee fuerza más que suficiente para dar 
gruesos cortes cuando se desee. 


STORM MFC. CO., INC. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 


Las máquinas Storm, construidas con máx¬ 
ima precisión, rinden un servicio exacto 
durante mucho tiempo. Hacen un trabajo 
perfecto, gracias a sus precisos ajustes que 
las permite conservar su exactitud primitiva 
j>or un tiempo casi indefinido. 


Y recuérdese que con una máquina Storm 
la fuerza del corte va adelante de las 
cuchillas . . . no hay presión de corte 

lateral. Por la exacta cara sin desgaste del 
bloque de cilindros, la cabeza perforadora, 
guiada por la rígida barra perforadora de 
acero cementado, baja cortando exactamen¬ 
te el cilindro desgastado. El nuevo diámetro 
interior forma vía recta para el émbolo, 
siempre a escuadra perfecta con el cigüeñal, 
liso en acabado y uniforme 
en tamaño. 


Además de ser exactos, el pro¬ 
cedimiento Storm es el 
método más fácil y econó¬ 
mico para la rehabilitación 
de cilindros. Cualquier me¬ 
cánico de automóvil puede 
hacer un trabajo exacto con 
una máquina Storm. 


La designación “Procedimien¬ 
to Storm” (Stormizing) da al 
garaje o taller de reparación 
un Servicio Especial de Re¬ 
habilitación de Motor que 
anunciar y vender. La re¬ 
habilitación de cilindros por 
el Procedimiento Storm es 
muy lucrativa y le ayuda a 
Ud. a vender otros trabajos 
de reparación de motor y de 
otras partes del automóvil. 
Escríbanos en seguida pre¬ 
guntándonos cómo puede Ud. 
aumentar sus ganancias de 
$1500 a $3000 más al año. 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El Método EXACTO para la renovación de cilindros 
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MAYOR VALOR INTRINSECO POR MENOR PRECIO 

AMBMRN 


Con motor Lycoming 



Brougham de 2 puertas 
para 5 pasajeros . . . 

Serie perfeccionada de ocho cilindros en línea con 127" 
de distancia entre los ejes. Motor de 100 caballos 
de fuerza. Sedan de cuatro puertas para 5 pasajeros. 

Nuevo modelo de 12 cilindros con 133" de distancia 
entre los ejes. Motor de 160 caballos de fuerza. Sedán 
de cuatro puertas para 5 pasajeros. 

La Auburn está basando su invitación a los compradores sobre refinamientos fundamen¬ 
tales, funcionamiento, valor intrínseco y duración de sus automóviles. 

El nuevo Auburn de doce cilindros acelera con más facilidad, corre con más rapidez y sua¬ 
vidad, sube las cuestas con mayor velocidad y expedición que todo otro automóvil de construc¬ 
ción en serie. En toda su experiencia Ud. jamás ha conducido un vehículo como el presente, el 
cual, a pesar de su tamaño, fuerza y velocidad, rinde más kilómetros por galón de gasolina que 
muchos modelos de seis y de ocho cilindros. 

Compare las características del Auburn con las de cualquier otro automóvil del mercado. 
De esta manera se dará cuenta cabal de la razón por la cual las ventas del Auburn aumentaron 
en 150% el año pasado y del porqué este vehículo tuvo el éxito más grande de su historia en las 
recientes exposiciones de 1932. 

ALGUNAS VENTAJAS DEL AUBURN 



Mecanismo de movimiento libre de ruedas L.G.S. con 
palanca de cierre, operativo en todas las velocidades ade¬ 
lante; cambio de marcha de conexión constante con en¬ 
granaje de segunda silencioso; bastidor con miembro en 
forma de una X a prueba de torsión, de 8" de profundidad 
y 5/32" de espesor, con bridas de 3" en los modelos de ocho 
cilindros; las dimensiones de los miembros del bastidor de 
los modelos de doce cilindros son respectivamente de 8 
1/16", 3/16" y 3"; chasis con lubricación automática Bijur; 


cuatro amortiguadores hidráulicos de doble acción, con 
amplio ajuste de marcha en los modelos de hechura a la 
orden; eje trasero con desmultiplicación doble y encendido 
auxiliado por Startix en los modelos de hechura a la orden; 
aislamiento completo; mecanismo de dirección perfec¬ 
cionado de tipo irreversible de leva y palanca con montaje 
en rodillos; gemelo especial en muelle delantero para su¬ 
primir los choques del camino; ventilador con lubricación 
automática; filtro de aceite; parte delantera de la carrocería 
enteramente de acero; anchos asientos y puertas. 


LOS MODELOS DE OCHO Y DE DOCE CILINDROS DE HECHURA A LA ORDEN comprenden: 


La doble desmultiplicación da doble funcionamiento. Dos des¬ 
multiplicaciones de eje en el mismo vehículo. Girando una 
palanca se adapta el automóvil especialmente a subir cuestas, 
circular por denso tráfico y correr por caminos planos. 




Dual Ratio 


(DOBLE DESMULTIPLICACION) 


Modelos corrientes Standard de la serie 12-1Ü0: cupé comercial, $1345; brougham de 2 puertas para 5 pasajeros, $1395 ; sedán de 4 puertas. 
$1145; cabriolé transformable, $1495 ; faetón transformable en sedán, $1595; speedster, $1595. Modelo» Custom de hechura a la orden de la sene 
12-160A: cupé comercial, $1545 ; brougham de 2 puertas para 5 pasajeros, $1595; sedan de 4 puertas, $164a; cabriole transformable, $169.»; faetón 
transformable en sedán, $1795; speedster, $1795. Precios sobre la base de entrega L. A. B. Auburn, Indiana, E. U. A. Modelos comentes 
Standard de la serie 8-100: cupé comercial, $845 ; brougham de 2 puertas para 5 pasajeros, $895; sedan de 4 puertas, $945; cabriole transfor¬ 
mable, $995 ; faetón transformable en sedán, $1095; speedster, $1095; sedan de 7 pasajeros, $1145. Modelos Custom de hechura a la orden de la 
serie 8-100A: cupé comercial. $1045; brougham de 2 puertas para 5 pasajeros, $1095; sedan de 4 puertas, $114o; cabriole transformable, $1195; 
faetón transformable en sedán, $1295; speedster. $1295; sedán de 7 pasajeros, $1345. Precios sobre la base de entrega L. A. B. Connersville, 
Indiana, E. U. A. Todo equipo que no sea el corriente o normal, a precio adicional. 


Por carta o por telegrama pídanos información completa 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

División de la Cord Corporation Dirección telegráfica—“Auburnauto” 
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por su funcionamiento 
y beneficios * * * 


La FAVORITA- 


C UANDO las bujías de encendido se ven 
llamadas a resistir y servir bajo condiciones 
severas que ponen a tasa toda su fortaleza 
—cuando un funcionamiento absolutamente seguro 
es asunto de vida o muerte—las Champion son las 
elegidas. 

Este puesto predominante sólo puede mantenerse 
mediante una adhesión permanente a la alta cali¬ 
dad y buena mano de obra fabril. Por esta razón 
los carreristas veteranos y los automovilistas ave¬ 
zados de todas partes exigen la marca Champion. 


Por lo mismo, los fabricantes de automóviles, en 
su deseo de que sus productos ofrezcan el mejor 
servicio, especifican Champions en su dotación 
original. 

Transforme Ud. esta demanda mundial en bene¬ 
ficios. Tenga siempre existencias de Bujías Cham¬ 
pion tipo “C”—construidas en 3 tamaños para ser¬ 
vicio perfecto de la inmensa mayoría de automó¬ 
viles y camiones. La inversión inicial es módica, 
el movimiento de ventas es rápido y los beneficios 
pingües. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 


Dirección cablegráfica, “Champion” Toledo 


Champion 

Bujías de Encendido 


Marzo, 1932 
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Cosas sencillas . . . . 



y ahorrará dinero 


1 A vasta organización del Exide puede ahorrarle 
J dinero. Tiene tres grandes fábricas y sus con¬ 
cesionarios se hallan en todas partes del mundo. 
Es una organización que ofrece rápido servicio y 
acceso inmediato a un surtido completo de acumu¬ 
ladores durables y seguros, que funcionan con 
eficacia máxima y a un costo mínimo bajo toda con¬ 
dición de trabajo ordinario y extraordinario. 

Hay un Exide construido para cada requisito de 
vehículo automóvil, ideado y preparado para re¬ 
alizar con eficacia y seguridad la labor particular 
que se le asigne. Para el arranque, alumbrado y en¬ 
cendido de camiones, tractores, ómnibus, automó¬ 
viles de pasajeros y aviones, no hay acumuladores 
mejores para servicio continuo, económico y digno 
de confianza, que los Exide. 


Distribuidores en la América Latina 


ARGENTINA, Buenos Airea 
Anglo- Argentina General Electric 

Calle RÍvadavla 1475-1483. Plazo del 
Congreso. 


BOLIYIA _ 

CornellU3 P. Qundlach & Cía., La 
Paz & Oruro. 

BRASIL „ 

Willmann, Xavier & Cía., Búa Uru- 
gunyana 41, Bio de Janeiro. 


CHILE 

International Macliinery Co., Calle 
Morandé 520, Casilla 107-D. 
Santiago. 

International Machinery Co.. Plaza 
Satomayor 5. Casilla 90-V, 
Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Cía., Apartado 0001 
Bogotá. 

B. E. Restrepo & Co.. Apartado 210, 
Medellin. 

Comorcia Industrial y Comercial, 
S. A., Cali. 

Guillermo Posada, Polacz & Her¬ 
mano, Cartagena. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado 
de Correo 217, Aéreo 48, Barran- 
quilla. 

Hijos de B. Bueno Sucs. Bucara- 
manga. 

COSTA RICA, San José, Ricardo 
Madrigal, A. Apartado 746. 

CUBA. Habana 

Compañía Nacional de Acumuladores 
Av. de la República 03. 

CURACAO, ANTILLAS 
HOLANDESAS 

Abady & Cardoze, Apartado No. 65. 


GUATEMALA 
P. G. Cofifio, Antigua. 


HONDURAS. Tegucigalpa. Walter 
Brothers. 

MEXICO, México. D. P. 

General Electric, S. A. 

Iturbldo y Articulo 123, México. 
Guadalajara. Monterrey, 

Vera Cruz, 


NICARAGUA, Managua 
Ramón Morales, H. 


PARAGUAY, Asunción 
S y P Perez. 


TACNA. PERU Humberto Bollo 
Tassara Hnos. Mantas N. 145-153. 
PUERTO RICO, San Juan 
Exide Service, Inc., Tetuan 55, 
Recinto Sur 55. 

REPUBLICA DO^HNICANA. Santo 
Domingo 

Norman P. Hopgood, Calle 27 de 
Febrero No. 3. 

EL SALVADOR. San Salvado- 
E. E. Huber & Co. 

URUGUAY. Montevideo 
General Electric, S. A., Calle 
Uruguay esq. Ciudadela. 
VENEZUELA, Car deas 
José Padrón. Carmen a Puente 
Araucn 51* 

VENEZUELA, Maracaibo 
Carlos Brlge 

ZONA DEL CANAL. Ciudad de 
Panamá 

W. A. Torbert, S. A. 


ESPAÑA 

Autotrncción Eléctrica, S. A. Moya 
0 y 8 Barcelona. 


ACUMULADORES 

Exí6e 

i 



PARA EL RUDO SERVICIO DE TRACTOR se 
necesita fuerza segura en todo momento. Loa 
acumuladores Exide suministran continuamente 
amplia corriente para el l)uen funcionamiento 
de todo el equipo eléctrico. 



EL DENSO TRAPICO exige numerosas partidas 
U paradas. Los camiones de reparto provistos de 
acumuladores Exide cuentan con la certeza de 
llevar abundante corriente eléctrica para el se¬ 
guro j / económico servicio de arranque , alum¬ 
brado y encendido. 



LA LUZ PENETRANDO LA OSCURIDAD 
alumbra el camino al conductor del ómnibus pro¬ 
visto de un Exide. El acumulador Exide para 
Omnibus va protegido en una caja de composición 
especial, que es inmune al barra, agua, ácidos y 
otros elementos dañinos. 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A. 

LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE ACUMULADORES ELECTRICOS PARA TODO SERVICIO 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St., Nueva York, E. U. A. 
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De 2 toneladas 
de 6 cilindros 
$1195 

el chasis 


Durante 20 años — 

una reputación internacional por camiones 
de calidad a precios moderados 



Modelos de 
camiones 


Propulsión por engranaje 
cónico 

1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 

1>4 ton. de 6 cilindros 

2 ton. de 6 cilindros 

254 ton. de 6 cilindros 

3 ton. de 8 cilindros 

Propulsión por tornillo 
sin fin 

*214 ton. de 6 cilindros 
*3 ton. de 6 cilindros 
*354 ton. de 6 cilindros 
*354 ton. de 8 cilindros 
*5 ton. de 6 cilindros 
*7 ton. de 6 cilindros 

Modelos de chasis de 
ómnibus 

30XB—12 pasajeros 
40XAB—16 pasajeros 
50XB—21 pasajeros 
32XB—25 pasajeros 
48-8B—30 pasajeros 
38-8B—30 pasajeros 

* Eje de engranaje de 


Año tras año, el Stewart acrecienta su reputación por pro¬ 
longada duración y económico costo de funcionamiento. 
Los camiones Stewart no se exageran en capacidad ni en 
precio. 

La directa representación de fábrica del Stewart ofrece a 
los concesionarios una oportunidad extraordinaria para 
ganar dinero—una que es ahora más grande que nunca, 
en vista de los constantes progresos y refinamientos com¬ 
prendidos en todo el surtido de modelos Stewart. 

Veinte años de experiencia en el embalaje y exportación 
de camiones son garantía inequívoca de satisfactorio ser¬ 
vicio de embarque. Nuestro propio departamento de ex¬ 
portación se encarga gratuitamente de todos los detalles 
de embarque. 

CAMIONES- 

gteuurt 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Claves: Acmé, Bentley's (Frase 

Stewartruk Buffalo completa), Bentley’s (Segunda 

Frase), Universal Trade. Clave 
A.B.C. Sa. edición mejorada (5 y 
10 letras) 




Todos los precios son L.A.B. Buffalo , N. Y., E.U.A. 


doble reducción 


30 pasajeros 

Chasis de ómnibus—8 cilindros 
$2390 

el chasis 


El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 


Marzo, 1932 
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La 
Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente*.. 


La redacción de EL AUTOMÓVIL AMERICANO, 
por observación directa de algunos de sus miembros y 
por comunicaciones recibidas de centenares de lectores, 
conoce desde hace tiempo la falta que hace un glosario 
de términos automovilísticos en inglés y español, un 
glosario al cual puedan acudir con toda confianza los 
comerciantes de la industria automotriz en los países 
de habla castellana para encontrar los equivalentes en 
español de los nombres de las diversas piezas y partes 
que forman un automóvil o camión, así como de sus 
accesorios y repuestos. 

Este glosario se ha preparado después de consultar 
lo mejor que sobre este particular existe, obras técni¬ 


cas sobre el proyecto, construcción y manejo de auto¬ 
móviles, manuales y catálogos publicados por los 
fabricantes, etc., y en vista de estos libros se formó un 
glosario de palabras en inglés que comprende todo lo 
relacionado con la industria, y se arregló en orden 
alfabético, con el nombre correspondiente y la defini¬ 
ción en español. 

El glosario que está impreso en papel de muy buena 
calidad y con tipo muy legible, contiene más de 2.000 
términos automovilísticos y está muy bien empastado. 
A continuación reproducimos parte de algunas de sus 
páginas para dar una idea de su utilidad. 


Abrwion. d 

.. 1 Por rozamiento 

Aí »^ve.m atüría 

' a, *ortigi, a( /or 

Acrr '" ra '' 

*' «■mpe ns „lor ( cn 

aceleración 

A «ritraior, «criertóor 

,^ drfacritrador 

-"»•'«> „„ y 

''«rlrinlor ,od. j , 

'at i/in del Acelerador 
accesorios 

. PWI „ 

'"'■"“'■«I-»,*,™,, 

burn,,. quemador da 


fuabbitl. metal blanco, metal anlifricciún 
(iwrn el revcsUmiento «le cojinetes) 

F ItarK ftring. retroccao cíe la llamo durante una 
explosión 

llack fork, horquilla de la rueda trasera 
BakelÜe, bakelita, de bakelita 
Balance, (mee.) equilibrio; (iud.) balanza, 
báscula 

Batanee lever. palancas básculas (de un car- 
bu radur) 

Balancine machine, máquina de equilibrar 
Hall and snckct joint. articulación esférica o 
de Upo de rótula 

Hall bearing, cojinete de bolas o de bolillas, 
balero, Tocamiento a bolas . 

Boíl gjnemor. regulador (de velocidad) de 
liólas o de Tuerza centrifuga 
Balloon, balón, halloon, l»alún, neumático de 
baja presión 
Balloon tire, V. Balloon 
Band brakc, freno de cinta 
Uarometcr, barómetro 
Bar reí, (wcc.) cilindro 
Bnltcry acid, v. Electrolytc 
Bntlery. ( clec .) acumulador 
Battery box, caja del acumulador, caja de 
batería 


°ih¡nei ebanistería 

Cab,c « «ble. de cable 
Caíilcerip, rrapa .fiador d. „„ 
CubririM, afirMí 
C»W.m,ctód. teleta 

mrbide, carijiw> d o cale,-. 
•»■**«.*«,* 
c„l,l„ a do r . v. C.n„ sc 
Can,, /cva. d c /cv a 

^"'•^MUcnlcrtconolov, 

Camshafí. eje de leva* 

° m *‘ n " rín ' P» «J. * lc,„ 
Cam Hhnfl, y, canwfioft 

Can, vasija f laía; cavaac de lelo; aceitera 


Al emprender esta ardua tarea nuestro objeto ha 
sido ayudar a nuestros subscriptores, proporcionán¬ 
doles un libro cuya falta se ha dejado sentir por mucho 
tiempo, una obra que será de gran utilidad para todos 
los comerciantes del ramo y para los dueños de talleres 
de reparación. 

Enviaremos este glosario enteramente libre de costo 
a todos los que se subscriban por dos años a EL 
AUTOMÓVIL AMERICANO, así es que por sólo 
$3.00 (tres dólares o su equivalente en moneda de su 


pais) obtendrán dos años de subscripción a la mejor 
revista dedicada a la industria automotriz que se pu¬ 
blica en castellano, y un ejemplar del glosario de 
términos automovilísticos. Los que ya son subscrip¬ 
tores pueden obtener éste renovando su subscripción 
por dos años más. 

Aprovechen esta oportunidad de obtener el primer 
glosario Inglés-Español de términos automovilísticos 
que se publica, y que sólo se enviará a subscriptores 
de EL AUTOMÓVIL AMERICANO. 
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Este forro de freno 
incompresible de seguridad 

desafía la edad 
y el clima 


American Brakeblok 

en rollos 

I -j A duración y el funcionamiento del American Brakeblok 
son inafectados por la edad y el clima en que se use. Su 
estructura nunca se altera o cambia, ya esté almacenado, ya en 
activo servicio. El American Brakeblok es un material abso¬ 
lutamente estable—un material denso, homogéneo y de consti¬ 
tución sólida, que no contiene caucho . Las alta temperaturas o 
presiones de enfrenamiento no tienen sobre él efecto alguno. 

El American Brakeblok ahorra gastos de trabajo para quien 
lo instala, a causa de que es incompresible y requiere menos 
ajuste secundario. Puede también ajustarse con suma exactitud 
en la instalación. El desgaste es absolutamente uniforme desde 
el primer kilómetro hasta el último. Cada parada es rápida, 
suave y segura. 

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve 
para atender a 125 marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos de 
frenos interiores. 

El material American Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente forma de rollo, en tipo Keeper en juegos de recubri¬ 
miento completo, y en tipo de recubrimiento completo re¬ 
machado. Además de este moderno forro de freno, suminis¬ 
tramos revestimientos de embrague de fina tela y moldeados, de 
extrema flexibilidad, exentos de protuberancia, que no necesitan 
“afinación”. Por telegrama o por carta sírvase pedirnos infor¬ 
mación y precios del Brakeblok—el moderno y seguro material 
de freno. Hay sólo un Brakeblok—el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAICE MATERIALS CORPORATION 

División Automotriz e Industrial de la 

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Oficinas de Ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, Los Angeles, 
San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 




Gratuitamente le 
enviaremos este 
valioso manual.... 


Este importante manual, que suministra¬ 
mos gratuitamente a quien se sirva 
pedirlo, es de suma utilidad a causa de 
que indica o sugiere el correcto uso de 
sujetadores o broches de presión de re¬ 
puesto para carrocerías y otros accesorios 
de automóviles. 

En los nuevos automóviles en los Estados 
Unidos se emplean más sujetadores o 
broches de presión Dot que los de toda 
otra marca y por esta razón es necesario 
reemplazarlos con los legítimos pro¬ 
ductos Dot. 

Aproveche ahora mismo el cupón para 
pedirnos ejemplar gratuito de este im¬ 
portante manual. 


UNITED-CARR FASTENER CORP. 
Roston. Mas*.. E. U. A. 

Sírvanse enviarme gratuitamente ejemplar de su catálogo de 
exportación y manual. 

NOMBRE....-. 

COMPAÑIA --..-... 

CALLE..-.------.-. 

CIUDAD O PUEBLO-- —.. . . .. 

PAIS.. ——.. ...... 


Marzo, 1932 
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PORTAEQUIPAJES 

FOSTORIA 

PRESTEEL 



BELLEZA—UTILIDAD—PRECIOS MODERADOS 

E L nuevo “Classic” PRESTEEL es uno de los portaequipajes 
más lindos del mercado—se ofrece a un precio que hasta 
hace poco se pagaba por los de calidad más ordinaria. 

Obra de mano y materiales de primer orden, líneas esbeltas, 
construcción resistente y acabado de superior calidad, se coordi¬ 
nan en este portaequipaje impartiéndole un sobresaliente valor 
intrínseco. Ofrecemos también el modelo “Imperial” 
PRESTEEL con molduras estampadas, el cual es de más alta 
calidad que el “Classic,” pero a un precio mucho menor que el 
del año pasado. 

Legítimos 

CUARDAFANCOS 

FOSTORIA 



EL GUARDAFANGO DE REPUESTA NORMAL 
DEL MUNDO 

H AY sólo un guardafango de repuesto normal para la mayor 
parte de los automóviles americanos: el FOSTORIA. 
Desde hace más de diez años, este nombre ha sido conocido y 
respetado en todos los mercados del mundo donde se usan piezas 
de repuesto para automóviles. 

Pídanos ahora mismo ejemplar del Catálogo de Guardafangos 
Fostoria, incluyendo precios y descuentos. 


THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORATION 

Fábrica: Fostoria, Oblo, E.U.A. Dcpto. de Exportación: 55 West 42nd St.. Nueva York, 
N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: "RODICO," New York. 


Todo lo que Ud. desee 
en un gato 


Apoyándose en una experiencia 
de 27 años de construcción de 
gatos dignos de confianza, el sur¬ 
tido Red Reliable ha sido aumen¬ 
tado para comprender nuevos 
modelos con los cuales satisfacer 
los requisitos de todo taller. 

Todo refinamiento conocido, toda 



venta ja de servicio incluida en los 
gatos modernos, se halla en el 
surtido Red Reliable. Ud. no toma 
riesgo alguno cuando compra un 
gato Red Reliable. El buen servi¬ 
cio de estos gatos es cosa estable¬ 
cida y demostrada. Millares de 
mecánicos los usan con exclusión 


Cato de Neumático 
Balón 

No. 7. Tiene levan¬ 
tamiento do 10 pul¬ 
gadas y capacidad para 
2toneladas. Construido 
especialmente para 
automóviles con neu¬ 
máticos balones, que 
necesitan un punto do 
partida de levanta¬ 
miento extremada¬ 
mente bajo y un alza¬ 
miento alto. 


de los de otras marcas. 

Pídanos ejemplar del catálogo de 
gatos Red Reliable. Además de 
gatos de todas clases, se describen 
en este catálogo muchos otros tipos 
de equipo para talleres o esta¬ 
ciones de servicio. Se lo enviare¬ 
mos incondicionalmente a vuelta 
de correo. 

THE ELITE MFC. COMPANY 

110 Ohio Street, Ashland, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago. III., 
E. U. A. 



Pedestal Ajustable 


para Reparaciones 
No. 05. Un pedestal 
ajustable para repara¬ 
ciones sumamente 
práctico. No lleno re¬ 
sortes. La ufia so 
gobierna por fuerza 
de gravedad. 




Dirección telegráfica: ELITE 


Gato Hidráulico para 
Servicio Pesado 
No. 50. Esto gato Reli¬ 
able hidráulico para ser¬ 
vicio pesado do uso general 
tiene capacidad para 2% 
toneladas y su levanta¬ 
miento es de 10 pulgadas. 


$250 


$48°° 


Gato Hidráulico Reliable con 
Capacidad para 7 Toneladas 

No. 70. Este poderoso gato hidráu¬ 
lico para camlonos tiene capacidad 
para 7 toneladas y su levantamiento 
es de 10 pulgadas. Lleva disposi¬ 
tivo de seguridad para evitar la 
sobrecarga. Su bastidor macizo 
está reforzado en todas sus partes 
para asegurar su firmeza y buen 
servicio bajo laB grandes cargas que 
ha de manejar. 


Gato Reliable para Camión 
No. 37. Esto popular modelo de 
gato tiene un bajo punto de partida 
de levantamiento y un alzamiento 
bien alto. Un gato ideal para 
camiones con neumáticos do 30 x 5 
pulgadas o más grandes. 


sioo 00 


GATOS DIGNOS DE CONFIANZA 
PARA NEUMATICOS BALONES 
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Un surtido completo—y cada 
artículo; lo mejor de su clase 

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa¬ 
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer¬ 
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli¬ 
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a 
un mínimo la resistencia a la venta. 

Forros de frenos tejidos Grey-Rock 
En todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa¬ 
mosa “suave superficie esmerilada.” 

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex¬ 
ible 

Se suministra en rollos para mayor economía y fa¬ 
cilidad de manejo. 

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos 

Un forro de freno rígido, suministrado en juegos. 

Revestimientos de embrague Grey-Rock 
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.” 

Correas de ventilador Grey-Rock 

Una correa triangular muy firme y flexible, que no 

puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad. 

Nuestro surtido comprende también forros de frenoB 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu¬ 
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios. 



El surtido más 
fino de re¬ 
puestos 


LAS PRUEBAS MAS EXIGENTES 
LO COMPRUEBAN 


D ESPUES de que expertos metalurgistas e inge¬ 
nieros de vasta experiencia, merced a minucio¬ 
sos estudios, han proyectado una pieza que 
se conforma con las normas de excelencia de todo 
producto Permite, y después de construida esta i>ieza, 
vienen las pruebas prácticas más exigentes para 
comprobar su derecho a ser vendida como un pro¬ 
ducto Permite . . . Horas a grandes velocidades, 

bajo enormes temperaturas y grandes cargas, están 
constantemente demostrando las facultades de las 
válvulas Permite Diaclirome, émbolos de aleación 
Permite y otras piezas de repuesto de marca Permite, 
para resistir el trabajo más pesado y rendir satis¬ 
factorio servicio ... A este razón se debe el hecho de 
que no sólo los fabricantes de automóviles, camiones 
y ómnibus, sino también los principales talleres y 
comerciantes del ramo en todas partes del mundo 
estén empleando en crecientes cantidades los famosos 
productos Permite. 



UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

131 Liberty St., Nueva York, E*. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 


EL SURTIDO PERMITE 


Embolos de aleación Permite 
Emítelos Permite de scmiaccro 
Válvulas Permite Diachrome 
Anillos de émbolo Permite 
Pasadores de émbolo Permite 


Pernos Permite 

Bujes Permite 

Silenciadores Permite 

Piezas Permite pnra bombas de agua 

Permite Res'alum 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero 

CINCINNATI OHIO E. U. A. 

Dirección telegráfica: “ALINI” Cincinnati 




i::::::::!:!!:::::::::::!:-;:::: 


¡MIIISSOI 


PRODUCTOS PERMITE 
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_IU_ 

POR TODO 


_L 

EL MUNDO 


una 


Norma de Seguridad 



EL FORRO 
DE FRENO 


ATLAS 


Suministrado en 
toda forma re- 
querida para 
toda clase 
servicio. 


Pídanos en seguida mues¬ 
tras e información detallada 
\ ncercn del forro moldeado flexible 
ATLAS — que suministramos en 
rollos de 50 pies o bien en juegos cor¬ 
tados a la medida para los modelos Ford 
A y A A ; forro ATLAS de tejido tupido, 
forro hidráulicamente comprimido y otros 
tipos de forros de frenos. 

_ Los dueflos de garajes y de talleres de 

reparación, los comerciantes y concesionarios de accesorios 
para automóviles en todas partes del mundo saben que los 
varios tii>os de forro de freno ATLAS representan la mayor 
satisfacción y la mayor seguridad bajo las mas difíciles 
condiciones de enfrenamiento, además de ser productos de 
prolongada durnción y de fácil aplicación como repuestos. 


Departamento de Exportación en nuestra fábrica. 
Correspondencia en todos los idiomas. 


Atlas Asbestos Company 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST” 



II 


La norma como repuestos en todas 
partes del mundo 

Cables de acumuladores 

WHITAKER 

Juegos de cables de encendido 

WHITAKER 

Cables en carretes 

WHITAKER 

Bornes de acumuladores 

WHITAKER 

Pídanos información detallada. 


■1 WHITAKER m 

CABLES PARA AUTOMOVILES 

Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

Kansas City, Mo. 

Dirección telegráfica: “Whitbatco” 




En armonía con los tiempos 



En construcción y en precio 

El estilo y el acabado de estaB dos ex¬ 
celentes bocinas armonizan con la belleza 
de los automóviles de 1032. Hechas de 
materiales finos con una precisión ex¬ 
traordinaria, aparecen como bocinas, y Bon, 
en realidad, bocinas de primer orden. 

Su económico precio atrae la preferencia de 
todo dueño de automóvil. Muestre estas 
bocinas de primera calidad y bajo precio 
n todos sus clientes. Con ellas logrará 
Ud. desarrollar un permanente y lucrativo 
negocio. 


TOROVOCE T.S. 

Acabado en cromo y 
aluminio 


MODELO MICRO L 
Acabado en rojo y en¬ 
chape de cromo 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR, LTD., 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 



Cadenas De Distribución 
Whitney 

Estas cadenas son equipo normal de muchos de 
los mejores automóviles americanos. El fun¬ 
cionamiento correcto del motor depende mucho de 
su cadena de distribución. Puede Ud. emplear 
las cadenas de distribución Whitney de repuesto 
con la plena confianza de que liarán el trabajo de 
una manera completamente segura y satisfactoria. 

THE WHITNEY MFG. CO. 

Hartford, Conn., E. U. A. 
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Y ahora> con este nuevo año> 
este símbolo representa 31 
años de supremacía 


El demostrador del completo surtido SPARTON 

E STE lindo pedestal de exhibición es álgo completamente nuevo y 
de especial utilidad a causa de que comprende todo el surtido 
de bocinas eléctricas Sparton. Cada bocina está montada indi¬ 
vidualmente con su correspondiente botón para demostrar su sonido. 

Todas las bocinas de instalación gemela o en par—un desarrollo 
notable originado por los fabricantes de la Sparton—se hallan conve¬ 
nientemente colocadas en pares en este pedestal de exhibición. De 
esta manera el interesado puede contemplar el lindo aspecto de la 
instalación en par y oir el armonioso sonido de las dos bocinas. La 
experiencia de los concesionarios y representantes de la Sparton en 
todas partes está confirmando que la idea del montaje en par, ori¬ 
ginada por los fabricantes de la Sparton, ofrece extraordinarias 
posibilidades de ventas en el mercado de repuestos. Los recientes 
ajustes en la escala de precios han ensanchado aún más estas posibili¬ 
dades, colocando la instalación de bocinas Sparton en pares ai fácil 
alcance de casi todas los dueños de automóviles. 


The Sparks'Withington Company 


Departamento de Exportación y Salón de Exhibición 


¡Aquí está! 


461 Eighth Avenue, Nueva York, E.U.A. 

Fábrica: Jackson, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: “Bafilet,” New York 

Para la Europa Continental a Inglaterra: R. T. Jameson, 54 Avcntus de Ncuilly, Neuilly 

s. Saíne , Paris , Francia. 

Fabricamos también los afamados radiorreceptores Sparton 


D ESDE el principio, la organización Warner 
se ha adherido a una norma inviolable: la 
de calidad invariable y precisión en la fabricación 
de todos los productos Warner, ya se destinen 
éstos al servicio en los talleres de los Estados 
Unidos, ya al uso en establecimientos en la 
Argentina, otros países iberoamericanos u otras 
partes del mundo. 


Coronas y Piñones 

Estos engranajes constituyen una im¬ 
portante partida del fino surtido de 
repuestos Warner. La organización 
Warner fábrica también engranajes y 
piezas de cambios de marcha, cajas de 
diferencial y piezas interiores, engranajes 
de volante de motor para el arranque y 
discos de embrague. A solicitud envia¬ 
remos gratuita y gustosamente ejemplar 
de nuestro catálogo completo. 


WARNER GEAR CO. 

Departamento de Exportación 

DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO 

MUNCIE, INDIANA, U. S. A. 

Dirección telegráfica: WAR1SERGEAR 
Diríjase toda comunicación directamente a la fábrica 


a causa de esta 
3 - norma, los pro¬ 
ductos Warner se han hecho de una reputación 
envidiable en el comercio internacional de auto¬ 
móviles y sus anexos—una supremacía que está 
actualmente aportando a la organización Warner 
y todos sus concesionarios y representantes, un 
negocio grande y lucrativo de sus numerosos 
clientes satisfechos. 


Marzo, 1932 
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Un Productor de Rápi¬ 
das y Buenas Ganancias 


Tarrarf-oid 


Cada correa de ventilador Farran-oid se 
vende protegida en su caja de cartón contra 
el polvo, tierra, luz y aire, que son elementos 
dañinos para todo producto de caucho. Y 
cada caja de cartón está claramente marcada 
con el tamaño de la correa. Agregue a lo 
dicho la calidad y el prolongado servicio de 
la correa y la reputación internacional de la 
L. H. Gilmer Co., y verá que en las correas 
Farran-oid para ventiladores de automóviles 
tiene Ud. un producto que puede vender con 
facilidad a cada dueño de auto- 
vil americano. L. H. Gilmer 
Co., Tacony, Phila., Pa., E.U.A. 


FANBELTS 


ENORME PRESION 
a BAJO COSTO. . . 



Modelo SC-l 
Embolo de uno libra 


La pistola neumática de una libra U. S. 
modelo SG-1 es un poderoso, firme y sen¬ 
cillo inyector, que introduce la grasa bajo 
una presión de 52 veces la presión de aire 
disponible. 

De peso liviano y de fácil manejo, esta 
pistola es muy eficaz. Puede utilizarse a 
un costo extraordinariamente bajo: 83 pies 
cúbicos de aire por libra de grasa descar¬ 
gada. Su acabado de cromo hace que su 
aspecto sea muy agradable. Da muchos 
años de continuo servicio pesado. Se conecta 
sencillamente a cualquiera línea de abaste¬ 
cimiento de aire comprimido. 


The United States Air Compressor Co. 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Compresores 
de aire 

Torres de aire 


Departamento de Exportación 
39 WATER STREET, 
NUEVA YORK, E. U. A. 

Equipo para engrasar 


Sistemas 
lavadores de 
automóviles 
Levantadores 
hidráulicos 


FORRO DE FRENO MOLDEADO 

Flexible E. Z. GRIP 



Le conviene a Ud. recomendar a su clientela el forro mol¬ 
deado flexible E. Z. Grip (suministrado en rollos de 12 1 / 2 
pies)—sobre todo a aquellos clientes que desean un forro 
de irreprochable calidad a precio moderado, y también 

.le conviene recomendar el forro de freno moldeado 

Economy (suministrado en rollos de 50 pies) a aquellos 
clientes que consideran el precio bajo como el factor más 
importante. 

Sólo siete tamaños de estos forros se necesitan para servir 
al 95% de todos los automóviles con frenos de extensión 
interior. 

Si Ud. no los ha vendido todavía, convénzase en seguida 
de la superior calidad del forro de freno moldeado flexible 
E. Z. Grip y del forro moldeado Economy. Pídanos mu¬ 
estras gratuitas y listas de precios y descuentos comer¬ 
ciales. 

Al recibo de la suma de un dólar (incluyendo el nombre y 
la dirección de su abastecedor al por mayor) le enviaremos 
por encomienda postal, porte franco, un completo juego de 
forros de frenos para el Ford modelo “A’* o para el Chevrolet 
de 1930-31. Indíquenos su preferencia: forro de freno 
moldeado flexible E. Z. Grip o forro moldeado Economy. 

BURRELL BELTINC CO. 

Departamento de Exportación: 

201 N. Wells St., Chicago, Illinois, E. U. A. 


ESCARIADOR 
HALL DE 
LOMO DE 
ANILLO de 
Profundidad 
Variable 



Con este equipo, los lomos de anillos de profundidades 
variables pueden quitarse en pocos segundos. Ajustado a 
la profundidad del lomo, desde la parte superior del cilin¬ 
dro, unas pocas vueltas con un taladro eléctrico o un trin¬ 
quete manual es suficiente para quitar el lomo. Tres rodillos 
tienen contacto con la pared del cilindro debajo del lomo 
y sirven de guía al cortador. El hecho de que el lomo sea 
más grueso en un lado del cilindro no dificulta el trabajo. 
Después^ de rebajado el Ionio al ras de la pared del cilindro, 
el escariador cesa automáticamente de cortar. 


Para TRABAJOS DE 
ANILLOS 

Loa nuevos anillos no pueden ajus¬ 
tarse bien Bin primeramente reba¬ 
jar o quitar el lomo producido por 
loa anillos vlejoB. Aun cuando la 
ranura del anillo se lime y ajuste, 
como la esquina superior del anillo 
de arriba es más alta que el borde 
antiguo desgastado, el anillo nuevo 
tocará el lomo durante la carrera 
de subida del émbolo, de lo que 
resultará un leve golpe, similar al 
producido por un pasador Buelto de 
émbolo. 


Para TRABAJOS DE BIELAS 

Las bielas nuevas o las bielas vie¬ 
jas forradas con babbltt resultan, 
dospués de Instaladas, un poquito 
más largas que las antiguas. Esta 
diferencia hace que el émbole se 
levante un poquito más en el cilin¬ 
dro, haciéndolo golpear en el lomo 
de anillo, cuando este último no 
se rebaja o alisa. 


THE HALL MANUFACTURING COMPANY 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Representante en Europa: MESSRS. MORRIS & INGRAM, 20 Flnsbury 
Square, Londres, E.C.2, Inglaterra. 

Representante en la Argentina: OTTO EBERSON, Casilla de correo 127, 
Buenos Aires, Argentina. 
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PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES 



Pedal de 
Aceleración 
Ful ton 
No. 40 A 

El especial aditami¬ 
ento de ''cojinete de 
bolas” y el pivoto 
de talón equilibrado 
aumentan la suavidad 
^ , de la alimentación 

por pedal. Un bonito articulo de equipo con su 
gruesa almohadilla de caucho negro y marco 
metálico brillante. El Ingenioso pestillo do re¬ 
sorte. ilustrado en el círculo, facilita su ins¬ 
talación y desmontaje. De conveniente tamaño 
—10 pulgadas do longitud y 2% pulpadas de 
anchura—en la forma natural del pió y con 
curva para ajustarse a la suela del zapato. 


Bocina 
ffi-Way 
Ful ton 


Emite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute como una 
corneta. Se oyo a gran 
distancia—por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosques. 

Una bocina muy bonita. 

Aprovecha el gas del es¬ 
cape para su funciona¬ 
miento. No depende en 
ningún sentido del acu¬ 
mulador—lo que es un 
gran factor de seguridad. 

Se ofrece para todos los 
automóviles, en los tama¬ 
ños siguientes: Ford Spe- 
cial. No. 1 para automó¬ 
viles pequeños, No. 0 
para automóviles de re¬ 
gular tamaño. No. 00 
para los automóviles 
grandes. Se adapta muy 
bien al uso en botes de 
motor de gasolina y yates. 4 ^ 
locomotoras do gasolina y 
tractores con motor de explosión in¬ 
terior. 



Viseras Fulton Visorettes 

Protección completa contra el res¬ 
plandor del sol y poderosa luz de 
faroles delanteros. Se ajusta a la 
estatura del conductor. Fácil de Ins¬ 
talar en el arco de la capota aden¬ 
tro del vehículo. Se pliega «obre el 
techo del automóvil cuando no bo usa. 
Lindo acabado de laca de cristal y 
dorado. Satisface una verdadera ne¬ 
cesidad. Se vende un par en caja 
de cartón. 


THE FULTON COMPANY 

75fh and Ñalional Aves., Milwoukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfico: "Fulton” — Todas las doves 


FORRO DE FRENO 



I ¡Saque provecho de rápidas ganancias! j 

EL RUSCO-KONTAK “Especial” 

E S ahora el tipo de forro de freno de venta 
más popular. El rollo de 50 pies evita todo 
desperdicio al cortarlo. Unos pocos rollos a 
precio moderado son suficientes para forrar de nuevo la 
mayor parte de los automóviles modernos. Flexible y fácil 
de aplicar, el forro de freno Rusco-Kontak Especial se ajusta 
muy bien a los tambores desgastados y queda aquí perma¬ 
nentemente endurecido para dar un largo servicio. 

Se GARANTIZA por una fábrica que lleva 100 años de ex¬ 
periencia en satisfacer los requisitos de clientes en todas 
partes del mundo y que goza de merecida reputación por la 
buena calidad de sus productos y equitativos negocios. 

E NTRE otros productos de fácil venta se Incluyen el forro 
de freno tejido Rusco, los forros moldeados Rusco Durak. 
revestimientos de embrague, correas de ventilador y equipo 
para forrar frenos. 

Diríjase a la 

RUSSELL MANUFACTURINC COMPANY 

MIDDLETOWN, CONN., E.U.A. 

Fabricante del "Primer Forro de Freno de la América” 

Dirección telegráfica: “Russell, Middletown” 




Números 139 y 148 
Altura, bajado 854" 8 " 

Altura, 

lavantado 19*4" 1754" 

Peso en libras .... 22 3554 

Capacidad, libras.. .7000 10000 

Mango jijustable... 6' 6' 

Número 15 

Altura, bajado... 10" 
Altura, levantado. 17" 
El casquete de extensión 
permite una elevación 
adicional de 2 pulga¬ 
das. 

Peso, en libras... 31 

Capacidad, en libras.12000 

Mango redondo de madera. ... 16" 


Gatos 
DREDNAUT 

Los números 26, 27, 33 V 
133 ilustrados arriba, son 
los modelos más populares 
de gatos Drednaut para balones. 

Sus capacidades son de 3,000 
6,000 libras. Sus levantamientos 
son de 554", en posición bajada, a 
1954" en posición lavantada. Todas 
sus piezas móviles están encerradas. 
Cada uno lleva un mango de 48" de 
estilo de barbequí. 

Suministramos bases de patín para 
facilitar su colocación. 

Número 941 
Altura, bajado 654" 

Altura, 

levantado 554" 

Peso, en libras 554" 

Capacidad, en 
libras ' . 2000 

Mango 

de manivela 38 


LOS GATOS DREDNAUT SON EQUIPO NORMAL DE 
Buick. Ford, Studebaker, Dodge, Pontiac, Cord, 
mobile, Peerless, Auburn, Blackhawk, Marmon I 
Duesenberg, Durant, Reo, Cadillac, Day Eider, 

Studebaker, Elcar, Kissel, taxímetros Paramount, 


AUTO SPECIALTIES MANUFACTURING COMPANY 
St. Joseph, Michigan, E. U. A. Windsor, Ontario, Canadá 


Depto.de Exportación -150 West 42nd Street, Nueva York., E.U. A. 
Dirección Telegráfica-. HelIcraus.New York. 
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Juego do mecánico 30CD 

Nuestro Juego más popu¬ 
lar para trabajo general 
do garaje. Treinta uni¬ 
dades, incluyendo los man¬ 
gos más útiles y un sur¬ 
tido completo do cubos de 
7/16" n 1". En caja do 
acero. Precio moderado. 
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Illllllllllll 

Emplee las cadenas silenciosas LINK-BELT 



I AS cadenas silenciosas automáticas LINK- 
BELT se ofrecen para todo vehículo 
automóvil americano provisto de engranajes 
de distribución accionados por cadena. Las 
cadenas Link-Belt son fáciles de instalar. 
Están completamente ensayadas y dan com¬ 
pleta satisfacción. Asegúrese de obtener las 
legítimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro 
nombre estampado en cada eslabón. 


LINK-BELT COMPANY 

INDI ANA POLIS, IND., E. U. A. 

r r 

DIRECCION TELEGRAFICA Y RADIOTELEGRAFIA “LINKBELT*' 

3749-A 



Pulidora 

Stevens de 5 pulgadas 

ün equipo pequeño, liviano y de fuerza 
sorprendente. Su correcto equilibrio y fácil 
gobierno evitan el peligro de frotarlo contra 
el acabado. De tamaño conveniente para meterse en todas los rincones. 
Motor universal para corriente continua y alterna (60 periodos o menos). 
Montado en cojinetes de bolas. Cable de cnucho de 18 pies. Pesa 4 
libras. 


Una combinación especial de la presente pulidora con un mandril de 
taladro, constituye una pulidora eléctrica, una lijadora eléctrica y un 
taladro eléctrico de *4 de pulgada, todo a un precio levemente mayor 
que el de un taladro eléctrico de *4 de pulgada. 


STEVENS WALDEN, Inc. 

WORCESTER, MASS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “STEVENSBIC” 


E 


automovilista exi¬ 
gente, que se sirve 
una vez de los balones Mohawk Cliief, 
nunca queda satisfecho con los de otra 
marca. 


Tlie Mohawk Rubber Company 

16 W. 61st St., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “MOHAWK” New York 



y pode¬ 
rosos limpiadores 
de parabrisas para 
automóviles c e - 
rrados y abiertos 


S E suministran con láminas de caucho de cinco capas y 
un poderoso motor para conservar despejada la vista 
en todo tiempo. Úd. puede recomendar estos lim¬ 
piadores a su clientela con la seguridad de que daran 
excelente servicio—y Ud.. los vende con con- 
fianza y buenas ganancias. Pídanos infor- 
iulrk. mación sobre estos limpiadores, lo mismo que 
sobre los limpiadores, espejos retroscópicos 
gpoDuers VISIONALL y trompetas Claireon. 


Trico Products Corporation 


811 Washington Street, Buffalo, N. Y., EL U. A. 

Dirección telegráfica: "TRICOPROD," Buffalo. 


Emplee los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nueetro 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 


Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 


FUsrweatanU para la exportación: 
296 MadItofi Avenue, Nueva York, 


AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC.. 
E.U.A. Dlreetlón telegráfica: “AMSTA" 



NEGOCIO PROVECHOSO 




El Servicio Moderno de Radiadores, Limpieza y Reparación, lia sido uno 
de los desarrollos más rápidos en el negocio de automóviles durante los 
últimos años. El sistema de enfriamiento debe estar libre de óxido, 
escama, suciedad, para asegurar la eficiencia máxima del motor. Escapes 
en el radiudor deben componerse inmediatamente para evitar pérdida de 
agua, que puede causar calentamiento, pérdida de fuerza, mayor consumo 
de gasolina y aceite, y daño al motor. 


LIQUIDO PARA 
TAPAR ESCAPES 

El original y to¬ 
davía el mejor. 
GARANTI¬ 
ZADO para tapar 
escupes en 5 minu¬ 
tos. El contenido 
de una lata es su¬ 
ficiente para cual¬ 
quier auto. 


LIMPIADOR 

PARA 

RADIADORES 

Evita la forma¬ 
ción de óxido. 
Tres cuartas 
partes de la lata 
se usa para limpi¬ 
ar y disolver el 
óxido, escama, 
etc. El resto se 
deja en el radia¬ 
dor para EVITAR 
EL OXIDO. 


THE R. M. HOLLINCSHEAD CO. 

CAM DEN, N. J„ E. U. A. 


El Nuevo REPONEDOR SUNNEN 



de cerraduras 
seccionadas 


Repone automáticamente cualquier 
tipo o tamaño de cerradura seccionada 


Esta herramienta representa el método más rápido, más fácil y más seguro 
pura reponer cualquier tnmaño o forma do cerradura seccionada. La Inserción 
do la cerradura en el reponedor es muy fácil. No puede saltarse, aun cuando 
3o golpee contra el vastago de la válvula. El reponedor so abre automática¬ 
mente cuando se le empuja contra el vástago de la válvula. El REPONEDOR 
SUNNEN DE CERRADURAS SECCIONADAS so meto en cualquier ángulo. 
Sus lados angostos requieren menos espacio. ES compacto y trabaja fácilmente 
en espacios estrechos. 


Se hace de acero laminado en frío, muy firme y durable, y al mismo tiempo 
muy liviano, pues sólo pesa 2% onzas. Se vende garantizado por la com¬ 
pañía Sunnen. 


SUNNEN PRODUCTS COMPANY 


1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. 

Fábrica en Si. Louls, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica^—' “Cepucschel” New York 



Acabamos de completar nuestro 


Una nueva adición al creciente 
surtido “ES-M-CO” 

“UN COMPLETO 
SURTIDO DE PIEZAS 
DE REPARACION 
DE ENCENDIDO” 

más reciente catálogo No. 18 
PIEZAS DE REPARACION DE 


relativo a un completo surtido de 
ENCENDIDO para todos los modelos de automóviles. 

Sírvase pedimos ejemplar de este catálogo y lista de precios. 


ES-M-CO AUTO PRODUCTS CORP. 

31 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 
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SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 

Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



POWELL MUFFLER 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A. 




EMBOLOS 

L OS émbolos Wiscon¬ 
sin—do hierro fun¬ 
dido y de tipo de «cero 
con refuerzo Invar — se 
someten a un científico 
tratamiento térmico, se 
labran con precisión a 
máquina y se equilibran 
con sumo cuidado. En 
material, peso y proyecto 
fundamental son idénticos 
a loa émbolos de dotación 
original de fábrica. 

Hay un tamaño exacto 
para cada automó\il, 
camión, tractor y ómni¬ 
bus. 

Pídanos precios e información detallada. 

Wisconsin Machinery & Mfg. Co. 

Departamento de Exportación : American Steel Export Co. 

295 Madison Ave., Nueva York, F.. IT. A. 

Dirección telegráfica: Amstn, N. Y. 

WISCONSIN 

ANUNCIO IMPORTANTE 

Todos los importadores de repuestos de nutomoviles han 
de interesarse en saber que los fabricantes del conocido 
surtido de 

Repuestos <le Encendido Mapco (iuality 

están ahora listos para suministrar un NUEVO surtido 
de repuestos de fácil venta para todos los vehículos auto¬ 
móviles de marcas americanas, que consiste en los 
famosos. 

CABLES SUPERBILT 


Cable pura automóviles en carretes. 

Juegos de cables de encendido. 

Cables de ncumulndcres y conexiones a tierra 

El surtido de Cables Superbilt -es de la más alta cnli- 
dnd y sus precios equitativos permiten al importador 
obtener una buena ganancia. 

“Unase n nosotros en todos sus requisitos eléctricos” 

The Machined Parts Corporation 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MAPCO” 

“So hacen donde el automóvil es soberano ” 


Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 

para 


BENDIX DRIVE 



Pídase catálogo con precios y descuentos 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

Walkervllle, Ontario, Cañada 



Las uniones quedan encajadas 
en la VELLUMOID 


Todas las empaquetaduras Vellumoid—ya cortadas en 
fábricu, ya cortadas de la misma lámina—son firmes, 
duras y siempre pueden comprimirse, de modo que las 
uniones quedan bien metidas en ellas, formando una 
conexión hermética al aceite, gasolina o agua^—unu 
conexión segura, bien apretada. Nunca hay una em¬ 
paquetadura debilitada o que requiera parche. Nunca 
se rompen al aplicarse. Representan un producto que 
Ud. sabe que lia de dar protección a su buen trabajo. 


THE VELLUMOID COMPANY 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 


MUELLES TUTHILL 


Calidad 

superior 



Desde 

1880 


PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION 

Sírvase pedimos precios sobre la base de entrega al costado del vapor 
en Nueva Yorfc o sobre la base de costo , seguro y flete a su puerto. 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo cowipíefo a quien se sirva 
pedírnoslo. 


TUTHILL SPRING CO. 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica. Tuthill Chicago 


Esta Placa es la 
“Placa Handler 
Ultra Potente” 

Las placas “Handler,” empleadas 
exclusivamente en los Lyons, 
contribuyen en gran medida a 
la gran fuerza de estos acreditados acumuladores, los 
cuales ofrecen una capacidad garantizada de 25% mayor 
que la norma establecida por la S.A.E. Sírvase pedirnos 
ejemplar de nuestro completo catálogo y lista de precios. 
Escríbanos ahora mismo. 

LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación: 

BELLEVILLE, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “ Lyonsbatry ” Bellevillc (N. ].) 


fíre$tone 

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM¬ 
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES 
DE NEUMATICOS 



NEUMATICOS CUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO 
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES. FORRO DE 
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO, 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y 
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION 
DE ACUMULADORES Y FRENOS. 

:: TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y AUMENTE SUS CANANCIAS. 


Escriba 0 FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

telegrafíe a AKRON, OH 10, E. U. A. 


Marzo. 1932 
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Introducido hace apenas un año—el Prest- 
O-Lite Hi Level (Alto Nivel), es en la actua¬ 
lidad el acumulador de calidad superior que 
más se vende, rindiendo a los comerciantes 
magníficas utilidades. Ofrece la primera y 
única mejora importante en muchos años. 
Los automovilistas en todas partes reconocen 
sus ventajas y lo prefieren no tan sólo porque 
requiere menos atención que cualquier otro, 
sino por su gran capacidad y larga duración. 

Los otros acumuladores Prcst-O-Lite, el “Rubberib”, el 
“Standard” y el “Mercury” de precio módico, constituyen 
una linea completa de acumuladores de superior calidad 
para automóviles de paseo, camiones, ómnibus, taxíme¬ 
tros, aparatos de radio y plantas para alumbrado. Solicite 
informes del distribuidor de Prest-O-Litc o diríjase a 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 
Sección de Exportación —40 East 41st Street, Nueva York 
Por cable —“Polbatex” Nueva York 


ACUMULADORES 

JheU-O-JQte 




Indice de los Anunciantes 


Albertson & Co. 100 

Aluminum Industries, Inc. 61 

American Brake Materials Corp. 59 

Atlas Asbestos Company. 62 

Auburn Automobile Co. 54 

Automotive Gear Works, Inc.Ext. de la Cub. Post. 

Auto Specialties Manufacturing Co. 65 

Blackhawk Mfg. Co. 65 

Burrell Belting Co. 64 

Champion Spark Plug Co. 55 

Chrysler Export Corp.1, 45. 49-50-51-52 

Defiance Spark Plugs, Inc.Int. de la Cub. Post. 

E. A. Laboratories, Inc. 62 

Eclipse Mch. Co., Ltd. 67 

Electric Storage Battery Co. 56 

Elite Mfg. Company. 60 

ES-M-CO. Auto Products Corp. 66 

Firestone Tire & Rubber Export Co. 67 

Ford Motor Co. 46 

Fostoria Pressed Steel Corp. 60 

Fulton Co. 65 

Gates Rubber Co. 2 

Gilmer Co., L. H. 64 

Hall Mfg. Co. 64 

Hollingsliead Co., The R. M. 66 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 6 

Johnson & Son, S. C. 47 

Liggett Spring & Axle Co. 66 

Link-Belt Co. 66 

Lyons Storage Battery Co. 67 

Machined Parts Corp. 67 

Manley Mfg. Co. 68 

Mohawk Rubber Co. 66 

Pistón Ring Co., The. 7 

Fowell Mufher Co. 67 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp. 68 

Reo Motor Car Co. 5 

Russell Mfg. Co. 65 

Sparks-Withington Co. 63 

Stevens Walden, Inc. 66 

Stewart Motor Corp. 57 

Storm Mfg. Co. 53 

Studebaker-Pierce Arrow Export Corp. 8 

Sunnen Products Co. 66 

Thompson Products, Inc.Int. de la Cub. Del. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 4 

Trico Products Corp. 66 

Tuthill Spring Co. 67 

U. S. Air Compressor Co. 64 

United-Carr Fastener Corp. 59 

United States Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, Inc. 61 

Vellumoid Co., The. 67 

Warner Gear Co. . 63 

Whitaker Battery Supply Co. 62 

Whitney Mfg. Co. 62 

Willard Storage Battery Co. 48 

Wiseonsin Machinery & Mfg. Co. 67 


Marque los equipos MANLEY 
en que Ud. se interese 

Recorte este anuncio y devuélvanoslo con su 
nombre y dirección . Inmediatamente le en¬ 
viaremos información completa sobre cualquiera 
de los productos Manley en que Ud. se interese. 


□ 

Lavadoras de auto¬ 
móviles 

□ 

Elevadores hidráu¬ 
licos 

□ 

Compresores do aire 

□ 

Ensayadoras de tre¬ 
nos 

□ 

Gatos mecánicos e 
hidráulicos 

□ 

Rectificadoras d e 
tambores do freno 

□ 

Ensayadoras de fa¬ 
roles delanteros 

□ 

Prensas mecánicas o 
hidráulicas 

□ 

Cambiad oros do 
neumáticos 

□ 

Alineadoros de rue¬ 
das 

□ 

Aparejos de cadena 

□ 

Extensores de neu¬ 
máticos 


Pulverizadores de pintura Otros equipos do servicio 



The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Man ley man t Nueva York 
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ABRIL de 1952 ^/ 

Precio $2.00 al año 1 


¡Nuevos modelos de elegante presentación! 
¡Más distribuidores! ¡Mayor actividad en el 
fomento del negocio! He ahí por qué el 
Hudson y el Essex siguen siendo los Portaes¬ 
tandartes del ramo de automóviles en todos 
los mercados importantes del mundo. 

Escríba o cablegrafíe pidiendo in¬ 
formes acerca de “la representación 
más lucrativa y ventajosa de la 
industria.” Investigue las oportu¬ 
nidades y el futuro que ofrecen las 
agencias Hudson-Essex en su 
territorio. 

HUDSON y ESSEX 

Hudson Motor Car Company, Detroit, Mich.,E.U.A. 























EL TEMA DE DISCUSIÓN UNIVERSAL 

... Y JUSTAMENTE 


i.' 


FUERZA FLOTANTE 


CON 

EL FAMOSO E INFALLABLE 


□ DO e e- 



Los nuevos automóviles Dodge com¬ 
binan el más grande descubrimiento 
de la ingeniería moderna con una 
calidad y valor intrínseco de reputa¬ 
ción sólidamente establecida. 

Ahí tiene usted un motor de Fuerza 
Flotante . . . más esa tradicional 
cualidad de infallable propia de los 
automóviles Dodge . . . Embrague 
Automático, Selector Silencioso de 



Engranajes y Mecanismo de Rueda 
Libre . . . una belleza de estilo que 
habla por sí misma . . . mayor poten¬ 
cia y tamaño ... y una larga serie 
de características elementales de 
superioridad comprobada. 

i 

La elevada solvencia de la fábrica 
Dodge y su innata habilidad para 
crear valores sensacionales quedan 
hoy demostradas más concluyente¬ 
mente que nunca. 

Considere lo que para usted signi¬ 
ficaría el asociarse a una organiza¬ 
ción que año tras año viene compro¬ 
bando su capacidad para guiar los 
destinos de la industria en lo que a 
su ramo pertenece. 

i 

El contrato de ventas de los automóviles 31 camiones 
Dodge ofrece a todo agente de automóviles grandes 
facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite de¬ 
talles completos del distribuidor en su territorio o de 
la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, 
E. U. A. 
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Sólo los legítimos 
Cojinetes Timken 
pueden dar 
verdadero 
servicio Timken 



^^^INGIJN cojinete es un Timken legítimo a 
menos que sobre la taza y el cono lleve 
estampado el nombre “TIMKEN”. 

Detrás de cada legítimo cojinete Timken bay 
34 años de continuos desarrollos emprendi¬ 
dos por una fábrica que cuenta con millones 
de dólares invertidos en la más eficaz ma¬ 
quinaria de precisión y en los instrumentos 
de más científica exactitud que existen en la 
industria moderna. 

Por otra parte, cada tonelada de especial 
aleación de acero, que se emplea en la cons¬ 
trucción de los cojinetes Timken, se hace 
por la organización Timken ... el material 
más firme y duradero que se baya preparado 
hasta ahora para cojinetes de antifricción. 


A estas razones se debe el hecho de que cu¬ 
ando es necesario reemplazar un cojinete 
Timken ha de emplearse otro Timken legíti¬ 
mo , siendo ésta la única manera posible de 
obtener el mismo servicio eficaz, digno 
de confianza y seguro de la instalación 
original. 

Su cliente depende de su experiencia y acer¬ 
tado criterio. Asegúrese de que él obtenga 
repuestos de primer orden. The Timken 
Roller Bearing Service and Sales Company, 
Cantón, Obio, E. U. A. Dirección telegráfi¬ 
ca: “Timrosco”. Oficinas de exportación: 
16 West 60tb Street, Nueva York, N. Y., 
E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, 
E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San Fran¬ 
cisco, Calif., E. U. A. 


Representantes Exclusivos de Ventas 


Argentina—Hcnry W. Peabody & Cía., Avenida de Mayo 13 70, Buenos 
Aires. 

Brasil—B. R, Band, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

Chile—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina. 

Colombia—Wesscl, Duval and Company, 1 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
Cuba—C. H. MacKny, Avenida 7. entre 34 y 36. Reparto Mirnmar, 
Habana. 

Ecuador—L. A. Lavalle Lz., Carrera, Venezuela No. 85, Quito. 

Filipinas—Muller & Pliipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Company, 163 Fir3t Street, San Fran¬ 
cisco, Calif., E. U. A. 


Guatemala—Wessel. Duval and Company, 1 Broadway, Nueva York. E. U. A. 
México—J. E. Entrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Yucatán. Campeche. Tabasco y Chlapas—Francisco 
Preve, Boom 8 07, 1150 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Panamá—Omphroy'a Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, Canal Zone. 
Paraguay—Henry W. Peabody & Cía., Avenida do Moyo 13 70, Buenos 
Aires, Argentina. 

Perú—Alfred Palliser, Calle Corroo 150 Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 1325, 
San Juan. 

Uruguay—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina. 
Venezuela—Manuel C. Peroz Hijo, Apartado 5 67, Caracas. 


Cofinetes de Rodillos Cónicas 

ipnraBusKi 
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ALLA EN NUESTRA TEMPRANA JUVENTUD 


Una herrería de la villa Ford en Greenñeld, Michigan 


LA RUDA y tranquila cara del 
herrero no pudo reprimir su 
asombro cuando a la puerta de 
su taller se detuvo inesperada¬ 
mente el primer vehículo de gaso¬ 
lina en busca de servicio! Ahí, 
ante él, se presentaba una idea en¬ 
teramente nueva para el mundo! 

Fué en esos tiempos cuando, si 
usted o su padre poseyeron un 
Ford, adquirieron una noción de 
algo que impulsó más que cual¬ 
quier otra cosa el progreso de la 
era automovilística, exceptuando 
por supuesto el automóvil mismo. 
Ya entonces constató usted que 
cuando Ford vendía un automóvil, 
inmediatamente visitaba al mejor 
mecánico de la ciudad .. .*al mejor 
herrero o plomero ... a quien 
explicaba los rudimentos mecá¬ 
nicos indispensables para rendir 


servicio a su automóvil! Pues 
Ford no sólo diseñó, construyó y 
vendió automóviles, sino que 
estableció el principio de que una 
venta no señala el fin de la trans¬ 
acción entre el fabricante y el 
comprador. Con la venta comienza 
una nueva obligación para el 
fabricante—la de tratar de que su 
producto continúe prestando un 
buen servicio. Los automóviles 
construidos por Ford no podían 
menos que prestar un buen ser¬ 
vicio, pues él siempre se preocupó 
de que en la localidad hubiera un 
acreditado mecánico capaz de 
velar por el funcionamiento 
eficiente del automóvil. 

Hasta ahora no se ha apreciado 
en todo su valor el importante 
papel desempeñado por estos me¬ 
cánicos locales en el desarrollo 


de la industria automovilística. 
Pero fueron ellos quienes primero 
adoptaron el automóvil ... y 
fueron ellos quienes hicieron 
posible el establecimiento del 
vasto sistema de estaciones de 
servicio que en la actualidad 
se encuentran por todas partes. 

Muchos de ellos, así como los 
jóvenes que a su lado se adies¬ 
traron, constituyen hoy los ele¬ 
mentos básicos de la vasta 
comunidad Ford diseminada por 
el mundo entero. Perfeccionán¬ 
dose junto con la industria de que 
son parte integrante, esa legión 
de Agentes Ford comprende 
actualmente elementos capacita¬ 
dos para proporcionar un eficaz 
servicio a todos los productos 
Ford . . . automóviles, camiones, 
tractores y aeroplanos! 


FORD MOTOR COMPANY 
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IMPORTANTES FABRICANTES DE 
MOTORES HAN ELEJIDO LAS 


BUJÍAS DE ENCENDIDO AC. 

A CAUSA DE QUE ELLAS DAN EL MEJOR FUNCIONAMIENTO EN 
SUS MOTORES. EN VIRTUD DE ESTA ALTA CALIDAD Y DEL HECHO 
DE QUE SON EQUIPO DE FABRICA, LOS DUEÑOS DE AUTOMOVILES 
PREFIEREN REEMPLAZAR CON BUJIAS AC PARA ESTAR SEGUROS 
DE UN CONTINUO SERVICIO SATISFACTORIO 

Estas exclusivas ventajas de calidad de la AC 
aseguran un mejor funcionamiento de motor 

o 






L a construcción 
soldada do una 
sola pieza hermó- 
tica al gas, protegida por pa¬ 
tente, evita los escapes de 
compresión. 


gida por patente, evita la 
formación de incrustación en 
este punto. 


Los electrodos pa¬ 
tentados de metal 
Isovolt propenden 
a facilitar el arranque y ase¬ 
guran su completa duración. 


El electrodo late¬ 
ral soldado de la 
AC. protegido por 
patente, asegura una perfecta 
conductibilidad de calor. 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway Nueva York, E. U. A. 

Representante de Exportación 





BUJIAS DE ENCENDIDO AC — VELOCIMETROS AC — DEPURADORES DE AIRE AC — FILTROS DE ACEITE AC BOMBAS DE COM¬ 
BUSTIBLE AC _ INDICADORES DE GASOLINA AC — COLADORES DE GASOLINA AC — TERMOMETROS AC — AMPERIMETROS AC 

MANOMETROS DE ACEITE AC — COMPLETOS PANELES DE INSTRUMENTOS AC — SILENCIADORES DE ADMISION DE CARBURADOR 
AC _ DEPURADORES DE AIRE DE RESPIRADERO DE CAJA DE CIGÜEÑAL AC — PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE 
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, SE DESCASTA LA 
|E DE rodamiento 
SUPERIOR 


VIENEN A 


LOS AGUJEROS 

formar otra 

de RODAMIENTO i 
UZANTE! 


Deje que este nuevo neumático, que nunca se desgasta 
hasta quedar liso, le aumente sus ganancias 


Algo nuevo . . . algo diferente . . . 
algo mejor . . . algo que representa 
una verdadera necesidad para el ne¬ 
gocio de hoy día. 

En el negocio de neumáticos, esta 
necesidad se satisface sólo por el 
Seiberling. El Neumático Seiberling 
Enfriado por Aire es el primer neu¬ 
mático verdaderamente diferente que 
se haya introducido en estos últimos 
15 años. Posee ventajas que no pue¬ 
de ofrecer ningún otro neumático del 
mercado. 

Los agujeros patentados son el ver¬ 
dadero secreto de este perfeccionado 
neumático. Estos agujeros atravie¬ 
san la superficie de rodadura. El aire 


frío pasa por estos agujeros mientras 
el neumático está girando y de esta 
manera se disipa el calor que tiende 
a destruirlo. Este “enfriamiento por 
aire” permite la utilización de la su¬ 
perficie de rodadura más gruesa que 
se haya colocado hasta ahora en un 
neumático—una superficie de rodadura 
que está superando todos los prece¬ 
dentes en materia de recorrido. 

Los agujeros ofrecen también otra 
gran ventaja. Cuando la primera su¬ 
perficie de rodadura se desgasta, los 
agujeros forman una segunda super¬ 
ficie de rodadura antideslizante, la 
cual dura hasta el último kilómetro 
de recorrido. Por esta razón puede 
Ud. ofrecer a su clientela el único 


neumático del mundo que NUNCA 
SE DESGASTA HASTA QUEDAR 
LISO. Este es un neumático que 
puede venderse con facilidad y con 
una buena ganancia. 

Además de los neumáticos enfriados 
por aire, la representación de la 
Seiberling le ofrece a Ud. un neumá¬ 
tico y una cámara de aire para cada 
requisito y en toda categoría de pre¬ 
cio. Y le da también un nombre que 
significa “Calidad” en todo mercado 
donde se vendan neumáticos. 

Obtenga este año buenas ganancias 
con los productos Seiberling. Escri¬ 
ba en seguida a la Seiberling Rubber 
Company, Akron, Ohio, E. U. A. 


NEUMATICOS SEIBERLING ENFRIADOS POR AIRE 
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HE AQUI UN GRAN HUPMOBILE 



¡NUEVO! ¡EN TODO Y POR TODO! 

y un contrato de venta que lo iguala 


Un nuevo argumento—un argumento cuyo arreo de importantes detalles asombra— 
da a la venta de los nuevos Hupmobiles un ímpetu sin precedente en los veinticuatro 
años que la casa Hupmobile viene dedicada a la fabricación de coches. NUEVO ¡en 
todo y por todo! El Hupmobile de cien características: Valores que dan al más modesto 
bolsillo el mayor rendimiento y expresan el dramático interés que el Nuevo Hupmobile 
despierta en aquellos que hoy desean gozardel placer de pasear en coche. Y una novedad 
más: Pone mayores posibilidades de venta a la disposición de todo agente de Hupmobile. 

Y, además—y ésto merece el concienzudo estudio de todo agente previsor—la 
franquicia o privilegio de venta del Hupmobile 1932, es justa y abunda en cláusulas pro¬ 
tectoras para el representante. Es de esperar que todo agente de automóviles intere¬ 
sado en aumentar sus oportunidades de verificar negocios presentes y futuros, pedirá 
informes sobre coche y contrato sin demora. Solicítense detalles y literatura. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: "Hupp", Detroit 
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La Eclipse Machine Company, Ltd. 
puede ahora suministrarle las partes 
más importantes de un automóvil 



La propulsión Bendix 



Startix—el nuevo in¬ 
terruptor automático 



Carburadores 

Bendix-Stromberg 



PRODUCTOS BENDIX 


El suministrar las partes modernas más importantes que 
necesita la industria automotriz es el objeto fundamental 



Frenos mecánicos 
Bendix 


de la Bendix Aviation Corporation. 

En el Canadá, la Eclipse Machine Company, Ltd. de 
Walkerville, Ontario, es miembro importante de esta 
gran organización. Es la representante del Canadá y 
también de Ud. mismo. 

Actualmente, “Eclipse Bendix” está preparada para 
suministrarle todo lo que necesite Ud. en materia de 
importantes partes de automóvil, para que Ud. y sus 



Regulador automático 
de embrague Bendix 


clientes tengan acceso inmediato a las ventajas en fina 
fabricación, acertados métodos de ventas y adecuado 
servicio que sólo los Productos Bendix pueden ofrecerle 
en máxima medida. 

ECLIPSE MACHINE CO., LTD. 

Walkerville, Ontario, Canadá 

(Subsidiaria do la Bendix Corporation) 



Ensayadorde frenos 
Bendix-Cowdrey 



Amplificador de freno 
BK al vacío 



Motor de arranque 
Eclipse, tipo de 
aviación 
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El 

Esencial 

Automóvil 

Impuestos Sobre Automóviles 



JC/7V las páginas siguientes presentamos un análisis de los 
impuestos sobre automóviles en varios países del mundo, en el cual se 
pone de manifiesto que ninguna otra forma de ingreso fiscal ha sido más 
estable que el proveniente de vehículos a motor. En otras palabras, estos 
últimos meses han demostrado, con mayor elocuencia que nunca, que el 
automóvil es un elemento imprescindible de la vida moderna. No es cosa 
de lujo. Es una cosa esencial. 



Naciones Afortunadas 

El automóvil está contribuyendo de una manera admirable 
a sostener las rentas fiscales de muchos gobiernos. Afortunadas son, en 
realidad, las naciones que por sus acertadas medidas legislativas han 
permitido la expansión del automóvil en su seno. Las ventajas de esta 
política previsora se ven y sienten en 1932 de un modo más claro e intenso 
que el período de prosperidad presenciado antes de 1930. 


Banqueros y Mandatarios Públicos 

T ODO dato relativo a la aplicación del vehículo automóvil 
debe llevarse al personal conocimiento de los más importantes comercian- 
tes, banqueros y mandatarios de cada nación del mundo. El desarrollo 
del transporte por automóvil ha sido restringido y dificultado de varios 
modos por aquellos que, no comprendiendo su valor utilitario e influen¬ 
cia directa sobre la prosperidad nacional, lo han considerado hasta ahora 
un elemento de lujo. 


Concesionarios, Representantes y Comerciantes del Ramo 

LoS miembros del comercio de automóviles y sus anexos 
deberían presentar estos argumentos, individual y colectivamente por 
medio de sus asociaciones, a aquellos que tienen que ver directa o indi¬ 
rectamente con el progreso del automóvil. Los banqueros deben enterarse 
del valor utilitario de este vehículo moderno; los mandatarios públicos 
deben darse cuenta cabal de la prosperidad económica que este medio de 
transporte aporta a la nación. Es necesario diseminar por todas partes 
un conocimiento exacto de la utilidad del vehículo automóvil, a fin de 
combatir y vencer los obstáculos que a sus paso se presenten en la forma 
de fuertes impuestos locales y derechos arancelarios. Corresponde a los 
miembros del comercio de automóvil y sus anexos el llevar a cabo la 
patriótica labor de convencer a sus conciudadanos de la necesidad im¬ 
prescindible de esta moderna forma de transporte. 

























UTOMOVILES 



REAN 



La ciudad que usa automóviles — 


Afortunados Son, en Realidad, los Lugares que Pueden Depender del Auto¬ 
móvil como Fuente de Impuestos. Estos Ingresos Muestran Permanencia 
y Hasta Aumento en Tiempos en que Otras Entradas Fiscales Han Decaído 
Notablemente. Esta Inagotable Fuente de Riqueza Nacional no Debe Ex¬ 
plotarse Hasta el Punto de Agotar sus Fuerzas. 


Las naciones cuyos 
ciudadanos utilizan el vehículo 
automóvil son afortunadas en sen¬ 
tido fiscal y en sentido financiero. 
Esto ha sido ampliamente demostra¬ 
do durante estos últimos dos años 
de reajuste económico, pues sabe¬ 
mos ahora que ningún otro ingreso 
fiscal de estas naciones ha sido 
mejor mantenido que el proveniente 
de los impuestos sobre el trans¬ 
porte a motor. Si todas las fuen¬ 
tes de ingresos nacionales se hubie¬ 
ran conservado tan bien como la 
representada por los automóviles en 
activa circulación, el estado econó¬ 
mico de muchos gobiernos habría 
sido mucho más satisfactorio de lo 


que fué a principios del año 1932. 

Ciertos acontecimientos en 1930 y 
1931 impusieron drásticas restric¬ 
ciones sobre varias formas de in¬ 
gresos nacionales. Casi en todas 
partes se han reducido las entra¬ 
das provenientes de derechos 
arancelarios. Los impuestos gra¬ 
vados sobre ingresos individuales 
han decaido de un modo amena¬ 
zante. Las recaudaciones por con¬ 
cepto de otros impuestos han su¬ 
frido sensible merma. Casi todos 
los gobiernos están confrontados 
con serios problemas para satisfa¬ 
cer sus requisitos financieros. 

Los ingresos derivados del vehí¬ 
culo automóvil han continuado con 


una estabilidad y una seguridad 
sorprendentes. En muchos lugares 
los impuestos sobre automóviles du¬ 
rante 1931 dieron a la nación un 
mayor ingreso que en 1930 y 1929. 
A diferencia de las entradas adua¬ 
nales, las cuales han estado sujetas 
a violentas variaciones causadas por 
temporadas comerciales de gran 
actividad y períodos de escaso 
movimiento mercantil, los ingresos 
provenientes de los automóviles se 
han mantenido a un nivel más o 
menos uniforme. En otras palabras, 
los impuestos sobre permisos de cir¬ 
culación, consumo de gasolina y 
otras actividades intimamente re¬ 
lacionadas con la utilización del ve¬ 
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y el 'pueblo que no los usa 


hículo a motor, han demostrado con¬ 
clusivamente que esta moderna for¬ 
ma de transporte no es un lujo que 
bajo la fuerza de una tormenta 
económica nacional pueda despren¬ 
derse de la vida nacional sin provo¬ 
car serios trastornos al progreso 
del país. La experiencia de estos 
últimos años ha dado la más elo- 
cuenta confirmación al hecho de que 
el automóvil es un medio de trans¬ 
porte absolutamente indispensable. 
Las crisis económicas parecen tener 
más bien el efecto de acentuar más 
aún su utilidad práctica que de neu¬ 
tralizar su importancia. 

Ultimamente han llegado a manos 
de El Automóvil Americano valio¬ 
sos datos acerca de impuestos sobre 
automóviles en varios países del 
mundo. Datos de esta índole se 
incluyeron en el Censo Mundial del 
Automóvil de 1932 que publicamos 
en nuestro reciente número de 
marzo. Las cifras anotadas no fue¬ 
ron, sin embargo, comentadas y por 
esta razón muchos lectores no se 
habrán dado cuenta exacta de lo 
que ellas significan desde el punto 
de vista del progreso económico na¬ 
cional. 


Los vehículos automóviles han 
sido de incalculable ayuda a los 
gobiernos de muchas naciones. Por 
ejemplo, en los Estados Unidos 
representan los impuestos sobre 
automóviles como el 10 por ciento 
de los ingresos totales de la nación. 
Los impuestos totales que los Esta¬ 
dos Unidos recaudan anualmente de 
sus habitantes para sus obligacio¬ 
nes y necesidades nacionales, llegan 
a casi $10.000.000.000. De esta 
fabulosa suma, más de $1.000.000.000 
corresponde a impuestos sobre auto¬ 
móviles, en la forma de permisos de 
circulación, tasa sobre gasolina y 
otros. Los impuestos sobre automó¬ 
viles fueron el año pasado mayo¬ 
res que el anterior. Entre todas 
las grandes naciones del mundo, los 
Estados Unidos 3on los que menos 
gravan sus automóviles con impues¬ 
tos o derechos. En este gran país 
se ha llegado a comprender que los 
impuestos bajos o moderados sobre 
vehículos a motor fomentan su 
utilización y que con el continuo 
crecimiento de esta forma de trans¬ 
porte, aumentan los ingresos nacio¬ 
nales. El impuesto promedio nacio¬ 
nal fué de $39 el año pasado. 


I O NAL 


El resto del mundo*, con un total 
de más o menos 9.300.000 vehículos 
automóviles, recaudó en impuestos 
casi tanto como los Estados Unidos. 
Es decir, los impuestos sobre auto¬ 
móviles, en todos los países del mun¬ 
do, afuera de los Estados Unidos, 
fueron, el año pasado, como 
$10.000.000.000. Este total, por su¬ 
puesto, es aproximado y se basa 
sobre datos recibidos por esta re¬ 
vista. Está representado por im¬ 
puestos sobre gasolina, sobre ca¬ 
minos, sobre permiso de circulación, 
sobre derechos de importación, etc. 
La enorme suma, que es equivalente 
a doscientos millones de libras es¬ 
terlinas, con cambio a la par, fué 
recaudada, por los gobiernos de 
Europa, Africa, Asia, Oceania y 
América (exceptuando los Estados 
Unidos) de dueños de automóviles 
de pasajeros, camiones y ómnibus. 

Esta suma representa un gran 
impuesto, porque por término medio 
significa más de $100 por cada ve¬ 
hículo automóvil al año. Esta su¬ 
bida cifra ha sido, sin duda alguna, 
un serio obstáculo contra el aumen¬ 
to de automóviles. Si el término 
medio anual hubiera sido de $50, 
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Los Ingresos Provenientes de Impuestos Sobre Automóviles Muestran Continuo Incremento , Mientras 
que los Resultantes de Otras Fuentes Han Decaído Notablemente Durante Estos Ultimos Dos Años , 
Particularmente los Derivados de Derechos de Aduana y Bienes Personales. 


Francia—El total de ingresos fiscales proveniente de toda clase de 
impuestos sobre automóviles durante 1930 fué de 2.982.380.000 
francos. Esto equivale a más o menos 80 dólares por cada 
automóvil. 

Holanda—Lo recaudado por derechos de caminos en 1931 subió a 
10.913.705 florines, o sea alrededor de $4.360.000. No hay 
por el momento informe acerca de lo cobrado por derechos 
de aduana. 

Latvia—Por derechos de permisos de circulación, esta nación recaudó 
$167.165 en 1931. 

Noruega—Por derechos sobre automóviles, representados probablemente 
por permisos de circulación sólo, se cobró aquí 1.952.916 
kroner en 1931. No hay informes sobre otros impuestos. 

Suecia—Los impuestos sobre automóviles, excluyendo los derechos de 
aduana, llegaron a 44.372.617 kroner, es decir, como $11.000.- 
000 . 

Suiza—Los informes parciales dan a entender que en este país se 
cobraron por impuestos sobre automóviles 32 millones de 
francos, es decir, como $6.200.000. En esta cifra no se 

incluyen los derechos de aduana. 

Inglaterra—Los impuestos sobre permisos y gasolina se calculan en 47 
millones de libras esterlinas, es decir, como $230.000.000. 
El promedio por permiso, sin incluir impuestos sobre gasolina, 
fué cerca de £14 por cada automóvil de pasajeros, £26 por 
cada camión y £48 por cada taxímetro, en 1931. 

Estados Unidos—Los impuestos totales sobre automóviles en 1931 su¬ 
bieron a la enorme suma de $1.022.000.000. De esta cifra 
corresponden $498 millones a permisos y otros derechos y 
$524 millones a impuestos sobre gasolina. El presente total 
es un poco mayor que el de 1930. Promedio de impuestos por 
automóvil, incluyendo derechos sobre gasolina, cerca de $39. 
Los ingresos provenientes de automóviles representan del 
nueve al diez por ciento del total de impuestos percibido 
por la nación. 

Japón—Las entradas provenientes de automóviles correspondientes a la 
ciudad de Toquio solamente, en la cual hay matriculados alre¬ 
dedor de 21.000 vehículos a motor, fueron de 4.792.439 yenes 
en el año fiscal de 1930 a 1931. Por este total se desprende 
que el permiso de circulación de cada automóvil en Toquio 
cuesta, por término medio, $108. 

Africa Oriental Inglesa—Los permisos de circulación solamente en la 
Colonia Kenya representaron una cifra de £70.000 en 1930. 
No hay datos sobre otros impuestos de automóviles. 

Egipto—Los impuesto directos sobre automóviles, sin incluir los derechos 
de aduana y otras tasas, fueron de $935.000. 

Africa Oriental Portuguesa—Los derechos sobre gasolina solamente 


representarán un ingreso fiscal de $200.000 en 1932. No hay 
información sobre otros derechos. 

Sudán—Durante 1931, lo recaudado por permisos de circulación llegó 
a £18.765. No hay datos sobre otros impuestos. 

Sudáfrica—Los derechos sobre automóviles durante 1931 llegaron alre¬ 
dedor de £800.000 y con los aumentos habidos posteriormente, 
se calcula que este total será de £1.000.000 para 1932. No 
se indica si estos totales incluyen también los derechos de 
aduanas. 

Austria—Los ingresos provenientes de automóviles durante 1931 llegaron 
a $6.470.000. Este total no ha sido detallado. 

Bélgica—En 1930, los impuestos sobre automóviles dieron un total de 
87.500.000 francos. No hay detalles explicativos de este total, 
pero se supone que en él no incluyen los derechos de aduana. 

Estado Independiente de Danzig—Los impuestos sobre automóviles 
correspondiente al año fiscal de 1931 dieron un total de 
$188.547. No hay detalles sobre la distribución de este total. 

Dinamarca—Los impuestos sobre automóviles, sin incluir los derechos 
de aduana, fueron cerca de 47 millones de kroner en 1931. 
Esto equivale a más o menos $80 por cada vehículo, al año. 

Estonia—En el año fiscal de 1930 a 1931 se recaudaron como $170.000 
de impuestos sobre toda clase de vehículo automóviles. 

Argentina—En 1930, los ingresos provenientes de impuestos sobre auto¬ 
móviles llegaron a cerca de $71.000.000 m/n (como 28 millones 
de dólares) correspondiendo de esta suma 55.000.000 a dere¬ 
chos de aduana. El impuesto de gasolina introducido el 
primero de febrero de 1931 se calcula que dejará una suma 
adiconal de $20.000.000 m/n. 

Brasil—No hay datos sobre impuestos. Los permisos de circulación 
decayeron mucho en Rio de Janeiro en 1931. 

Canadá—Los impuestos sobre permisos y gasolina fueron de $42.821.508 
en 1930, sin incluir los derechos de aduana. 

Terranova—Los impuestos, comprendiendo probablemente los derechos 
de permiso, fueron de $99.861 en once meses de 1931. En 
esta cifra no se incluyen los impuestos sobre gasolina. 

Puerto Rico—Por permisos se recaudaron $807.348 en 1931, lo que 
representó un aumento sobre 1930. 

Irlanda del Norte—Los impuestos sobre automóviles fueron de £701.756 
el año pasado, lo que representa un aumento sobre la cifra 
del año anterior, la cual fué de £632.565. No hay detalles 
acerca de la clasificación de estos impuestos. 

Australia—No hay datos sobre los totales más recientes. Durante 1929, 
el Gobierno recaudó más de £12.000.000 de impuestos sobre 
automóviles, incluyendo derechos de aduana. En 1931 se 
recaudaron en Victoria cerca de £1.083.000. 


los ingresos totales por impuestos 
habrían sido 50 o quizas 100 por 
ciento mayores, es decir de 1% a 2 
billones de dolares. En resumidas 
cuentas, los automovilistas del mun¬ 
do hicieron fuertes contribuciones a 
sus gobiernos el año pasado y cier¬ 


tamente han pagado muy bien por 
el privilegio de utilizar libre y con¬ 
tinuamente sus automóviles. 

Los gobiernos han sufrido serios 
trastornos en estos últimos meses a 
consecuencia de los menores ingre¬ 
sos fiscales, déficit y crecidos pre¬ 


supuestos. Todos estamos al co¬ 
rriente de estas contrariedades. 
Ciertos gobiernos han sumentado 
los impuestos sobre vehículos, efec- 
tando a los relativos al consumo de 
gasolina y tráfico por vías públicas, 
muy en particular, con resultados 
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contraproducentes. En un país 
europeo, los fuertes impuestos 
sobre automóviles dieron por inme¬ 
diato resultado un gran decaimien¬ 
to en el número de dueños que 
matricularon sus vehículos. Gran 
parte de ellos no pudieron pagar 
semejantes impuestos. En otro 
país, en el oriente, el aumento de 
impuestos provocó una huelga de 
conductores de vehículos comercia¬ 
les, la cual paralizó el transporte 
de comestibles y el movimiento de 
productos destinados a la exporta¬ 
ción. Después de tres o cuatro días 
la confusión fué tan seria y las 
pérdidas tan grandes, que el gobier¬ 
no se vió obligado a rescindir los al¬ 
tos impuestos. 

Las cifras relativas a impuestos 
sobre vehículos automóviles, ex¬ 
ceptuando los derechos de aduana, 
durante 1931, muestran de una ma¬ 
nera muy evidente que los vehícu¬ 
los automóviles no están prestando 
servicios que pueden clasificarse de 
lujo o recreo. Las cosas de lujo 
pueden y deben suprimirse en tiem¬ 
pos de crisis económicas. Si fue¬ 
ran un lujo los automóviles, como 
muchas personas insisten todavía 
en suponer, su servicio se habría 
visto muy limitado durante el año 
pasado. Su utilizacóin, sin embargo, 
no fué limitada en la mayor parte 
de los países del mundo, como lo 
comprueban los ingresos por im¬ 
puestos y el consumo general de 
gasolina. En casi todas las naciones 
los impuesto provenientes de auto¬ 
móviles fueron, por lo menos, tan 
subidos, como en 1930. 


PUBLICIDAD 

L texto del artículo relativo a impuestos 
sobre automóviles, que publicamos en el 
presente número, puede reproducirse en 
cualquiera forma que se desee en revistas, 
diarios y otros periódicos, sin atención a nuestros 
derechos de propiedad y sin necesidad de hacer 
mención de esta revista. Los datos contenidos 
en este artículo son tan importantes que mere¬ 
cen la mayor publicidad posible. Los represen¬ 
tantes del comercio de automóviles pueden 
utilizar estos datos en sus folletos y otras formas 
de anuncios propios, lo mismo que en solicitudes 
al gobierno, municipios, instituciones bancadas, 
etc. Esta revista se siente muy complacida en 
poder presentar al mundo esta importante in¬ 
formación y espera que estos interesantes datos 
resulten útiles en promover un mejor entendi¬ 
miento del valor utilitario del vehículo automóvil 
como medio productor de riqueza y bienestar 
nacional. 


Quizás el mundo necesitaba de 
una crisis semejante a la que ha 
sentido estos dos últimos años para 
desprenderse de la errónea idea de 
que los automóviles no estaban 
desempeñando una función impor¬ 
tante y necesaria en todas partes. 
Desde hace años los comerciantes 
del ramo han venido asegurando 
al público que sólo una insignifican¬ 
te parte del recorrido total era 
inútil o innecesario. En repetidas 
ocasiones han declarado que esta¬ 
ban dispuesto a aceptar la más 
drástica limitación a todo uso de 
lujo, aun en los tiempos de bonanza 
comercial. Muy bien sabía el co- 
mercio que sólo una fracción insig¬ 
nificante del gran total podría eli¬ 
minarse por las razones anotadas. 


Pero la mayor parte de los gobier¬ 
nos no creía en la existencia de 
semejantes hechos. Creía que los 
automóviles eran cosas de lujo, y 
como tales, innecesarias. Su diaria 
utilización podía y debía limitarse 
por medio de fuertes impuestos. La 
idea era de restringir su uso hacién¬ 
dolo bien costoso a los dueños. Las 
crisis mundiales llegaron por fin a 
darnos una confirmación de lo más 
elocuente de que el automóvil no es 
cosa de lujo, sino una necesidad 
imprescindible de la vida comercial 
moderna. 

Si muchos teníamos un concepto 
exacto de la importancia utilitaria 
del automóvil, pocos fuimos los que 
abrigábamos idea cabal de la in¬ 
fluencia económica que el moderno 
vehículo poseía sobre los problemas 
fiscales de la nación. Aún en los 
mismos Estados Unidos no se había 
dado hasta poco, debida atención 
al hecho de que el reducido impues¬ 
to sobre automóviles representaba 
un dolar de cada diez dólares recau¬ 
dados por el Gobierno Federal. Y 
pocos fueron aquí los que antici¬ 
paron que los impuestos sobre auto¬ 
móviles se conservarían casi inal¬ 
terados durante las crisis naciona¬ 
les, mientras los ingresos por otros 
conceptos iban en sorprendente de¬ 
caimiento. 

Lo que ha sucedido en los Esta¬ 
dos Unidos se ha repetido en casi 
todos los otros países del mundo, a 
pesar de que este país es el único 
hoy día que ha logrado percibir 
enormes ingresos de un impuesto 
(Continúa en la 'página 34) 


Noventa Por Ciento del Servicio Automoviliario es Esencial 

El L noventa por ciento de todo el servicio de los vehículos automóviles de hoy día es 
esencial para los negocios, industrias y prosperidad nacional. No más del diez por ciento del re¬ 
corrido diario se dedica a fines de lujo o de recreo. Las aplicaciones del automóvil se dividen de la 
manera siguiente: 

Automóviles pertenecientes a professionales, como 
doctores, ingenieros, etc. 

Automóviles al servicio de empresas pública de alumbra¬ 
do, fuerza, teléfonos, agua, etc. 

Antomóviles oficiales del gobierno y municipalidades. 
Automóviles dedicados al transporte postal. 

Automóviles especiales, como ambulancias, bombas de 
incendio, etc. 

APLICACIONES INNECESARIAS O DE LUJO 
Vehículos de carreras, etc. 

IV! UCHOS de los impuestos sobre autmóviles han sido establecidos con el objeto de 
restringir, en lugar de promover, la utilización de estos modernos vehículos. Semejantes impuestos 
son detrimentales al progreso del comercio y las industrias, pues sólo una parte, la correspondiente 
a aplicaciones innecesarias o de lujo, es la única del gran total que merece ser restringida. El auto¬ 
móvil está dando un servicio de fundamental importancia en todas partes del mundo. 


ESENCIALES Y NECESARIAS 

Servicio de todos los camiones. 

Servicio de todos los ómnibus. 

Servicio de todos los taxímetros y vehículos de alquiler. 
Estos vehículos sirven a millares de personas para 
ganarse la vida. 

Todos los automóviles de vendedores. 

Todos los automóviles comerciales. 

Automóviles dedicados a transporte particular. 
Automóviles y camiones de los hacendados. 
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tomóviles 5ecan 


La Intensa Competencia Obligó 
sus Modelos de 1932. 
los Beneficios de 


¿O 

UE Ha ganado la industria auto- 
tomotriz durante estos últimos años de crisis 
económicas? Después de estos tres últimos 
años de grandes trastornos ¿se ha mejorado la 
industria en algún sentido determinado. El au- 
‘ tomóvil es un producto de demanda universal y 
de aplicación universal. ¿Pueden los automo¬ 
vilistas del mundo decir que estos tiempos 
críticos han traído o están trayendo en su bene¬ 
ficio refinamientos en los vehículos de que ellos 
se están sirviendo a pesar de todas las dificul¬ 
tades por que han venido atravesando todas las 
naciones? 


U N PERIODO de rehabilitación 
económica mundial debería 
constituir una oportunidad ex¬ 
traordinaria para poner en juego toda 
la ingenuidad y actividad humana con 
el objeto de mejorar todas las cosas y 
dar así poderoso estímulo al restable¬ 
cimiento de la demanda. Los cambios, 
en realidad, debería ser más necessa- 
rios cuando los negocios siguen lenta 
marcha que en las épocas de gran con¬ 
sumo. Cuando todo se presenta prós¬ 
pero, el consumidor llega al mercado 
de su propio acuerdo y compra lo que 
se le ofrece. Cuando el negocio se halla 
interrumpido y las ventas son escasas, 
el fabricante inteligente debe entonces 
invitar al consumidor atrayéndole con 
productos de extraordinario valor in¬ 
trínseco y calidad. 

En estos momentos podemos ya dis¬ 
cernir los progresos y refinamientos 
que se han introducido en nuestros 
automóviles. Estos refinamientos son 
numerosos y de vasta significación. 
No pasarán muchos meses antes de que 
lleguemos a apreciar exactamente el 
valor trascendantal de estos progresos. 

En primer lugar observamos que ha 
habido una drástica reducción de pre¬ 
cios. Con esta rebaja ha venido un 
refinamiento admirable en aspecto y 
construcción. Los automóviles de 1932 
se están ofreciendo a precios sorpren¬ 
dentemente más bajos que los que se 
cobraban por los vehículos de 1929. 


El automóvil ofrecido por $750 en la 
actualidad, es equivalente en calidad y 
todo otro sentido, al que se ofrecía por 
$1.250 hace tres años. El modelo de 
$1.250 no tenía la fuerza ni la como¬ 
didad y seguridad del producto que se 
ofrece hoy día por $750. Este típico 
ejemplo correspondiente al vehículo de 
precio económico, se repite en los auto¬ 
móviles comprendidos en otras cate- 
goríes de precios. Podemos muy bien 
decir que los automóviles de 1932 cues¬ 
tan la mitad, o por lo menos, 40% 
menos que los de 1929. Con excepción 
del radiorreceptor, no hay otro pro¬ 
ducto en el mundo que haya progresado 
más que el automóvil durante estos 
últimos dos años. Un vehículo que 
valiera $1.000 en 1929, costaría hoy no 
más de $600. 

En el presente número de El Auto¬ 
móvil Americano se describa un auto¬ 
móvil que, dentro de su categoría de 
precio bajo de $500, tiene más fuerza, 
es más largo, usa neumáticos más 
grandes y funciona mucho mejor que 
cualquier otro vehículo de los que tres 
años atrás se vendían al doble de su 
precio. En número anterior describi¬ 
mos un automóvil de varios cilindros, 
distinguido por numerosos refinamien¬ 
tos, que se está vendiendo actualmente 
a un precio mucho más bajo del que se 
pagaba hace dos o tres años por otro 
vehículo de los llamados de primer 
orden. No cabe la menor duda de que 
en estos últimos años de crisis econó¬ 
micas ha progresado increiblemente la 
industria automotriz. 

Los progresos se multiplican en 
todas las categorías de precios. El 
producto de 1932 es mucho mejor que 
el producto más costoso que se ofrecía 
antes de la crisis. Los que hayan visto 
los nuevos modelos de 1932 o estudiado 
sus características descritas en esta 
revista, serán los primeros que con¬ 
firmarán lo que decimos en estas líneas. 
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Provecho del Reajuste d 


a los Fabricantes a Perfeccionar 
Recibiendo el Público 
los Refinamientos 



Para que un automóvil tenga verda¬ 
dera demanda actual, necesita ser un 
producto de un gran valor intrínseco 
por el precio. Es, por lo tanto, motivo 
de justa satisfacción para todos los 
que se dedican a la industria automo¬ 
triz, el que esta actividad haya alcan¬ 
zado semejantes progresos durante 
estos críticos años. 

Aun en la categoría de los automó¬ 
viles más baratos tenemos hoy día mo¬ 
delos cuyas piezas exteriores, como son 
los guardabarros, por ejemplo, son de 
metal inoxidable. Esta evidente ven¬ 
taja, aunque de carácter secundario a 
las que se presentan en el or¬ 
den de los refinamientos mecánicos, es 
de suma importancia en la práctica, 
pues responde fielmente al natural 
deseo de los dueños de conservar en 
buen estado el aspecto de sus automó¬ 
viles, ahorrando lo más que se puede 
en gastos de pintura, etc. El empleo 
de metal inoxidable era álgo completa¬ 
mente desconocido, aún entre los ve¬ 
hículos más costosos, hasta hace pocos 
años. Vemos también ahora que el 
vidrio inastillable o de seguridad es de 
uso corriente, sin implicar sino un in¬ 
significante gasto adicional al com¬ 
prador. El automóvil con un ruidoso 
engranaje de segunda, no importa de 
qué clase o precio sea, es actualmente 
considerado de anticuado. La de¬ 
manda actual exige que los motores 
funcionen con gran fuerza y silencio, 
que las carrocerías y los chasis no pro¬ 
duzcan ruido alguno, que la forma de 
los vehículos sea de gracioso perfil, 
que los asientos sean fáciles de ajus¬ 
tar, que los nuevos modelos tengan 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
das y que la tapicería y detalles in¬ 
teriores ofrezcan comodidad y ele¬ 
gancia. En un tempo, y de esto no 
hace muchos años, se empleaba para 
la tapicería cualquirer material ordi¬ 
nario. Esto ha pasado a la historia. 

Abril , 1932 


El comprador de un automóvil de 1932, 
sin consideración de clase o precio, 
exige y recibe un vehículo cómodo y 
bonito y con un grado de elegancia que 
era raro aun entre los productos más 
finos de hace pocos años. 

Los refinamientos mecánicos de los 
nuevos automóviles han sido oportuna¬ 
mente descritos en esta revista y se¬ 
guramente son ya del dominio de los 
lectores. Las reformas mecánicas, sin 
embargo, no pueden apreciarse justa¬ 
mente mediante simples descripciones 
orales o escritas. Es necesario verlas 
y probarlas para comprender su im-‘ 
portancia. Ahora, con mayor razón 
que nunca, deben los comerciantes de 
automóviles demostrar al público los 
nuevos productos, para que éste se de 
cuenta exacta de los progresos ad¬ 
mirables de la industria. 

L OS progresos no se han concentrado 
únicamente en automóviles de pasa¬ 
jeros, sino que son igualmente evi¬ 
dentes en los vehículos comerciales. 
Comparando los precios, capacidades y 
características de los camiones de 1929 
y de 1932, se verá lo mucho que se ha 
avanzado en la construcción de vehícu¬ 
los comerciales. Aunque el fabricante 
de camiones no tiene el mismo amplio 
campo de oportunidades para reformar 
sus productos, de que goza el fabri¬ 
cante de automóviles de pasajeros, no 
por esto ha dejado de introducir nota¬ 
bles refinamientos, en consonancia 
con las tendencias fundamentales de 
la oferta y la demanda. Los precios 
de los camiones de 1932 son mucho más 
bajos que los de sus predecesores. 
Sobre éstos tienen ventajas en capaci¬ 
dad, dimensiones y velocidad. Hasta 
hace pocos años, el camión de seis cilin¬ 
dros era una rareza. Ahora los tene¬ 
mos a precios que, en economía quedan 
sólo aventajados por los más pequeños 
modelos de cuatro cilindros. Y no sólo 


ndustría 



15 






















los de seis, sino también los camiones 
de ocho cilindros se están vendiendo 
en crecidas cantidades. Las altera¬ 
ciones en esta clase de vehículos son 
particularmente notables en los mo¬ 
delos de entrega o reparto y en los 
destinados a servicios puramente co¬ 
merciales. 

En 1929 nos sentimos muy orgullosos 
de los automóviles contruidos ese año. 
Dadas las condiciones que prevalecían 
en ese tiempo, estos productos valian de 
sobra el precio que entonces se cobrada 
por ellos. 

El mercado, durante 1929, se pre¬ 
sentó con una capacidad adquisitiva 
tan intensa, que bien pudo cobrarse 
mayores precios por los automóviles 
vendidos entonces. Sin embargo, en 
esta ocasión el precio no fué factor 


capital debido a que los compradores, 
en su mayor parte, no reparaban en lo 
que costaban los vehículos en que ellos 
se interesaban. La industria, en ge¬ 
neral fué equitativa y prudente en no 
aprovechar de semejantes circuns¬ 
tancias para subir los precios. La 
industria automotriz, en efecto, se ha 
distinguido siempre por la considera¬ 
ción que ha guardado por lo intereses 
de sus favorecedores. Desde el prin¬ 
cipio, o por lo menos desde que asumió 
importancia nacional, ella ha vendido 
sus productos a precios fijos, precios 
determinados por los mismos fabrican¬ 
tes y anunciados extensamente al pú¬ 
blico por medio de diarios y revistas. 
Los compradores jamás han desconfiado 
de la honradez de los fabricantes y 
tanto en el pasado como en el presente 


y el futuro, la equidad en materia de 
precio ha sido y será norma inviolable. 

Desde 1929, la producción ha sido 
auxiliada por notables economías en 
materias primas y procedimientos fa¬ 
briles. Los beneficios de estos ahorros 
han quedado a favor del público. Los 
fabricantes han venido dando particu¬ 
lar atención a todo aquello susceptible 
de provocar un ahorro en gastos de 
producción. El anhelo de ahorrar se 
ha extendido también a las actividades 
de ventas. El costo de las ventas ha 
sido siempre muy moderado, pues varía 
entre 2 y 5%, lo que es de por si un 
triunfo en economía administrativa. 

Este artículo ha sido escrito antes 
de la completa formulación del pro¬ 
grama de 1932. La compañía Ford no 
(Continúa en la página 29) 


Los Créditos y los Negocios 


P ARECE que se está abatiendo la tormenta financiera, 
que ha venido azotando al mundo desde hace tantos meses. Esta es la 
interpretación lógica de la situación en vista de los recientes desarrollos 
bancarios presenciados en los principales países del mundo. Hay motivo 
de sobra para asumir que el primer paso dado hacía la rehabilitación 
económica del mundo aconteció en febrero y marzo del presente año, 
observándose su alentador efecto simultáneamente en Europa y los 
Estados Unidos. 

El mundo entero ha estado seriamente enfermo durante estos últimos 
anos. Hasta se temió que el ano pasado llegara a un ataque mortal que 
viniera a derribar toda la civilización edificada a través de tantos siglos 
de esfuerzos incesantes. Como si fuera paciente en un hospital, le 
hemos venido observando los síntomas de su enfermedad, siguiendo con 
alarma el curso de su fiebre manifestada en la restricción de créditos. 
Al momento de escribir estas líneas, la fiebre del paciente es todavía 
alta pero está afuera de la zona de peligro. Salvo complicaciones in¬ 
esperadas, existe la esperanza de que en breve entre en un período 
de convalescencia, la que, aunque sea prolongada, será como la aurora 
que anuncia la inevitable aproximación de la claridad del día con su 
sol repleto de aliento y alegría. 



es decir, hace tres años, no fué sino en 1931 cuando se presentaron sus 
síntomas más graves. Cierto es que antes de 1931 se sentía el mundo 
con dolencias financieras y de otros ordenes en Australia, Brasil, Argen¬ 
tina, Perú y otras naciones. Los trastornos financieros, sin embargo, no 
se concentraron entonces en las grandes naciones europeas y los Estados 
Unidos, que son las fuentes principales del comercio internacional. El 
enfermo mundo no se vió seriamente amenzado sino hasta después de 
sufrir intensas crisis económicas en los países de la Europa central 
durante los primeros meses de 1931. A este primer fuerte ataque 
siguieron el descalabro de los créditos en Alemania, la moratoria en las 
indemnizaciones de la guerra, los valerosos pero inútiles esfuerzos de 
Inglaterra para conservar inalterado el valor de oro de la libra esterlina 
y finalmente la embestida fermidable contra el dólar de los Estados 
Unidos, que puso en peligro su patrón de oro. 


El mundo entró en 1932 agobiado bajo un pesimismo 
rampante y amenazado por un persistente ejército de factores detri- 
mentales a su rehabilitación económica, pero sobre esta densa nube de 
trastornos se delineaban tenuemente ciertas medidas de salvación, las 
cuales, creciendo en proporciones y lucidez, han venido gradualmente 
inculcando cierta confianza entre las instituciones bancarias de las 
principales naciones del mundo. Difícil sería anotar y detallar todas estas 
medidas salvadoras en el breve espacio de un artículo, pero no dejaremos 
de mencionar por lo menos una de las principales de ellas, que fué el 
gran ingreso de oro que Inglaterra recibió de la India, el cual tuvo en 
seguida el efecto de refortalecer el valor de la libra esterlina y de otros 


sistemas monetarios del mundo. Gracias a esta inesperada entrada de 
oro de la India, y en virtud de la evolución racional del comercio y 
finanzas nacionales, Inglaterra logró acumular suficiente oro para saldar 
sus deudas y conservar, hasta cierto sentido, el valor de su libra esterlina. 
Los Estados Unidos, por su íntimas relaciones con los centros financieros 
del Viejo Mundo, experimentaron un sensible beneficio y con las varias 
medidas económicas aplicadas a sus actividades propias, se logró impartir 
aquí mayor seguridad al dólar, se puso atajo a las quiebras de bancos y 
otras instituciones financieras, se rehabilitó el crédito a una base más 
normal y se coordinó la actividad económica sobre un nivel más estable, 
que promete, en estos momentos, aportar a la nación el resurgimiento 
que tanto se anhela y necesita. 

Una indicación elocuente del efecto beneficioso de 
todas estas medidas de salvación financiera tomadas durante estos últimos 
meses, se presenta en las rebajas de las tasas de redescuentos por parte 
de los bancos centrales de Inglaterra, los Estados Unidos y otras grandes 
naciones comerciales europeas. Los bancos no reducen sus tasas de 
redescuento cuando tienen incerteza de la seguridad del futuro. La 
actitud de los grandes bancos es la indicación más cierta de que la 
situación financiera se ha mejorado notablemente, sea cual fuere la 
impresión popular que exista en estos momentos acerca del curso de la 
crisis. 

Muchos prominentes estadistas dicen hoy día que las fases finales 
de la crisis han sido de carácter financiero, es decir, la prolongación 
de los reajustes económicos a 1932 se ha debido al temor de los 
banqueros. De ser esto cierto y de haberse restaurado en las organiza¬ 
ciones bancarias un sentimiento de confianza más profunda en el porvenir 
de los negocios internacionales, podremos entonces asegurar que estamos 
en la alborada del restablecimiento de créditos normales, que son como 
todos lo sabemos, la fuerza motriz p3ra mover los negocios del mundo. 
Sin créditos normales, el mundo queda paralizado. Con créditos con¬ 
venientes se desenvuelve el intercambio internacional de productos y 
se refortalecen los precios y por consiguiente, las ganancias. Con créditos 
abundantes y acertados, el mundo emprenderá de nuevo su marcha 
hacia su prosperidad y bienestar. 

iSIN embargo, no debemos sentirnos con un entusiasmo 
desmedido acerca del futuro desarrollo de los negocios, pues hay todavía 
problemas enormes que resolver. Es verdad que se han ya resuelto 
problemas de incalculables efectos detrimentales, pero los restantes, si 
no tan amenzadores, como lo fueron aquellos, ofrecen también una 
persistente resistencia a su exclusión y vencimiento. De ser un hecho 
incuestionable la gradual ascendencia de confianza entre las instituciones 
bancarias, habrán entonces razones de sobre para decir con profunda 
satisfacción que el mundo está en vía de recuperar su salud. Nadie, 
por supuesto, puede fijar la fecha exacta en que el enfermo se levan¬ 
tará de la cama completamente restablecido. En resumidas cuentas, y 
a pesar de todo, los acontecimientos de estos últimos' meses nos dan 
motivo para entrever una restauración lenta, pero segura. 
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El Dodge de Cuatro Cilindros 


Por 

Athel 

F. 

Denham 



de Precio Bajo 

Este Nuevo Dodge se Caracteriza por Montaje de Fuerza 
Flotante, Mecanismo de Movimiento Libre de Ruedas, Em¬ 
brague Automático, Carrocerías de Acero, etc. Construido 
Especialmente para el Comercio de Exportación 

'W v v 


D ESPUES de más de cuatro años 
de ausencia, regresa al mer¬ 
cado un automóvil cuyo nombre 
está inseparablemente asociado a úna 
de las fábricas más antiguas y fa¬ 
mosas de la industria automotriz: el 
Dodge de cuatro cilindros. 

Proyectado y construido exclusiva¬ 
mente para los mercados del extran¬ 
jero, el Dodge de cuatro cilindros de 
1932 se comprenderá entre los vehícu¬ 
los más económicos del mundo. Es un 
automóvil grande y moderno, con 113 
pulgadas (2,82 m.) de distancia entre 
los ejes y motor de 65 caballos de 
fuerza provisto de montaje “fuerza flo¬ 
tante.” Se suministra con mecanismo 
de movimiento libre de ruedas, em¬ 
brague automático (a poco precio adi¬ 
cional), carrocerías de acero de forma 
perfilada, parabrisa inclinado, bastidor 


con miembro cruzado en forma de una 
X, cinco ruedas de rayos de alambre 
de 18 pulgadas de diámetro con neu¬ 
máticos de sección de 5.25 pulgadas. 
Entre sus características se incluyen 
también un cambio de marcha con en¬ 
granaje helical silencioso de segunda, 
gemelo amortiguador de vibración de 
dirección en el muelle delantero corres¬ 
pondiente al lado del conductor (iz¬ 
quierda o derecha), tambores cen- 
trifuse de construcción mixta de acero 
y hierro fundido para los frenos hi¬ 
dráulicos, cigüeñal contrapesado y 
vidrio de seguridad Duplate, a bajo 
precio adicional. 

La serie constará de cuatro tipos de 
carrocería: un sedán de cuatro puertas, 
un roadster con asiento auxiliar tra¬ 
sero, un faetón de cinco pasajeros y 
un sedán transformable. En aspecto 


exterior, el nuevo Dodge de cuatro 
cilindros se parece mucho a sus com¬ 
pañeros de seis y de ocho cilindros de 
1932. 

También existe mucha semejanza 
entre el Dodge de cuatro cilindros y 
sus compañaros de seis y de ocho cilin¬ 
dros, desde el punto de vista mecánico, 
pues casi todas las ventajas técnicas 
comprendidas en estos últimos, se 
hallan en el primero. En otras pala¬ 
bras, el nuevo Dodge de cuatro cilin¬ 
dros no es un producto de inferior cali¬ 
dad, sino por lo contrario, uno de muy 
fina clase, ofrecido a un precio popular, 
y que vendrá a habilitar a los repre¬ 
sentantes del Dodge en el extranjero, 
particularmente a aquellos que actual¬ 
mente no venden el Plymouth, para 
competir en el campo de los vehículos 
de precios bajos. 





El sedán Dodge de 4 cilindros . Su canecería se distingue por los últimos refinamientos en construcción 


Abril , 1932 
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El motor de cuatro cilindros, con 
válvulas en un solo lado, tiene diámetro 
interior de cilindro y carrera de ém¬ 
bolo respectivamente de 3% y 4% pul¬ 
gadas (92,1 y 120,7 mm.). Su cilin¬ 
drada es de 196 pulgadas cúbicas (3,2 
litros) y según la fórmula oficial de 
la N.A.C.C. desarrolla 21,03 caballos 
de fuerza. Su potencia efectiva, a 
3.000 revoluciones por minuto, es de 
65 caballos de fuerza. Incluidos entre 
los detalles del motor, aparte los ano¬ 
tados arriba, se hallan los siguientes: 
depurador de aire, filtro en combina¬ 
ción con bomba de combustible, bomba 
de aceleración para el carburador de 
tubo sencillo Cárter, ajuste de baja 
velocidad y de alta en este carburador, 
encendido de avance automático, in¬ 
terconexión del abastecimiento de gas 
y de aire para evitar anegamiento en 
el múltiple de admisión, calentador 
automático en el múltiple de admisión, 
silenciador de admisión, émbolos de 
aleación de aluminio, cojinetes de acero 
con forro de metal antifricción Babbitt, 
anillo dentado de arranque embutido 
en el volante del motor, lubricación 
bajo presión para los cojinetes del 
cigüeñal, de las bielas, del árbol de 
levas y cadena de distribución, filtro 
de aceite, ventilación en la caja del 
cigüeñal en grupo con un depurador 
de aire, enfriamiento por agua circulada 
por bomba, montaje flexible para el 
radiador, indicador de temperatura 
sobre el tablero y un cigüeñal con¬ 
trapesado en tres cojinetes, que pesa 
55 libras. 

El embrague monodisco tiene 8£á 
pulgadas de diámetro y va provisto de 
un cubo con resortes para la amor¬ 
tiguación de los choques. El cambio 
de marcha tiene, como lo hemos dicho, 
engranajes helicales silenciosos para la 
segunda velocidad. Todos los co¬ 
jinetes del cambio de marcha, excep¬ 
tuando los del árbol auxiliar o con¬ 
traeje, son del tipo de antifricción, de 
bolas o de rodillos. Al extremo tra¬ 
sero del cambio de marcha se halla el 
tambor del freno accionado por palanca 
y el mecanismo de movimiento libre de 
ruedas de tipo de leva y rodillo, similar 
al que se emplea en los otros modelos 
Dodge. 

Los grupos que acabamos de anotar, 
juntos con el embrague automático, el 
cual se suministra a un bajo precio 
adicional, producen la desconexión del 
cambio de marcha, tanto en su parte 
delantera como en su sección de atrás, 
tan pronto como se retira el pie del 
pedal de aceleración. De este modo se 
puede pasar de una velocidad a otra, 
en marcha adelante, en cualquier mo¬ 
mento, sin consideración de la veloci¬ 
dad del vehículo. Sobre al tablero de 
instrumentos hay un regulador para 
el mecanismo de movimiento libre 
ruedas, el cual, al tocarse, paraliza el 



El Dodge de 4 cilindros es similar en 
aspecto al Dodge grande de 1932 



funcionamiento de ese mecanismo. 
Esta disposición permite el manejo del 
vehículo de la manera ordinaria. Hay 
también un dispositivo automático para 
suspender la acción del movimiento 
libre de ruedas y del embrague auto¬ 
mático simultáneamente con el des¬ 
plazamiento del engranaje de marcha 
atrás. 

Las articulaciones universales son 
del tipo de bola y muñón. El eje tra¬ 
sero es semiflotante y está protegido en 
una caja de acero estampado en forma 
de banjo. La desmultiplicación de los 
engranajes biselados de la propulsión 
final es de 4,33 a 1. Los árboles del 
eje trasero con de aleación de acero 
al cromo y níquel. Tienen 1% pul¬ 
gada de diámetro en los extremos ex¬ 
teriores correspondientes a los co¬ 
jinetes. Todos los cojinetes del eje 
trasero son de marca Timken y de tipo 
de rodillos cónicos. La corona y el 
piñón del diferencial se hermanan y 
bruñen antes de ser instalados. 

El eje trasero en forma de viga con 
sección en doble T al centro es de 
sólida construcción. Lleva cojinetes 
de bolas de empuje en las cabezas de los 
muñones de dirección. El mecanismo 
de dirección es de tipo de tornillo sin 


fin y sector, con brazos forjados a .mar¬ 
tinete y tratados térmicamente. El 
volante de dirección tiene tres rayos 
y un aro bien delgado para facilitar 
su manejo. 

Los muelles son semielípticos. Los 
delanteros y traseros tienen 1% pul¬ 
gada de anchura. La longitud de los 
delanteros es de 35^ pulgadas y la 
de los traseros, 53 ^ En las puntas 
delanteras de los muelles traseros hay 
gemelos montados en bujes de caucho. 
En las puntas traseras de los muelles 
traseros y en todos los muelles delan¬ 
teros hay gemelos metálicos roscados 
de un nuevo tipo. 

Estos nuevos gemelos tienen la 
forma de un perno ahorquillado, con 
ambas secciones roscadas en bujes, las 
cuales, por su parte, se atornillan en 
los ojetes de los muelles y sostenes de 
bastidor, efectuándose la conexión de 
tal modo que existe independencia com¬ 
pleta al movimiento rotatorio, mientras 
por otra parte, las roscas evitan toda 
acción lateral. Las roscas evitan tam¬ 
bién el escape del lubricante de los 
gemelos cuando este es inyectádo en 
los mismos por las uniones Zerk. Las 
roscas forman receptáculos minúsculos 
al lubricante, asegurando su reten¬ 
ción. Este sistema se ha aplicado en 
variadas formas al Rolls-Royce desde 
hace varios años. En el sistema de 
suspensión se compreden amortigua¬ 
dores hidráulicos. 

En el sistema eléctrico se compren¬ 
den un acumulador de 84 amperios, 
faroles delanteros con bombillas de fila¬ 
mento doble y señal trasera para el 
tráfico. El depósito de gasolina, ins¬ 
talado atrás, tiene cabida para 12 
galones (10 galones ingleses) o 43,4 
litros). El sistema de lubricación 
tiene cabida para 1 Vz galón (5,56 
litros) y el sistema de enfriamiento, 
para 3% galones (13,72 litros). El 
íadiador es de tipo apanalado y lleva 
casco enchapado de cromo. El venti¬ 
lador de cuatro paletas, de 16 pulgadas 
de diámetro, funciona mediante correa 
triangular. 

Se ha dado especial atención a los 
detalles exteriores. La carrocería 
metálica se somete a un procedimiento 
especial, que la hace inoxidable, antes 
de reciber el acabado. Los guarda- 
fangos y la carrocería están muy bien 
aislados entre si. Los estribos de 
acero estampado llevan cubierta de 
caucho moldeado. 

En la dotación se comprenden: ven¬ 
tilación por el cubretablero, limpiador 
automático de parabrisa, espejo retro- 
scópico, panel de instrumentos con ilu¬ 
minación indirecta. Sobre este ta¬ 
blero hay un indicador de temperatura 
de motor y un indicador de gasolina, 
además de los de regulación corriente. 
El gobierno de las luces y de la bocina 
se halla en el volante de dirección. 
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El Plymouth de 1932 Ofrece un Valor 

- >- 

Intrínseco Sorprendente 

Completamente Modificado, con Garrocerías más Grandes 
y Bonitas. Varios Refinamientos Mecánicos 


S E ha fijado el 3 de abril para la 
introducción oficial del nuevo 
Plymouth. Aunque se caracteri¬ 
zará por varias ventajas nuevas, in¬ 
cluyendo bastidor con miembro cruzado 
en forma de una X, combinación de 
mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, cambio de marcha con en¬ 
granaje de segunda velocidad silencioso 
y embrague de gobierno automático 
(este último a un precio adicional de 
$8.00) frenos con tambores Centrifuse 
construidos por la Motor Wheel, neu¬ 
máticos más grandes y motor más po¬ 
deroso, el cambio más importante que 
ofrecerá, aparte sus lindas carrocerías, 
será, sin duda alguna, sus amplias di¬ 
mensiones. Su motor con montaje 


llamado “Fuerza Flotante” continuará, 
por supuesto, entre sus principales ven¬ 
tajas. 

En un chasis de 112 pulgadas (2,8 
m.) de distancia entre los ejes, la 
Plymouth Motor Corp., presenta nueva 
tipos de carrocería, cuyos precios de 
lista, entrega en fábrica, son de $495 a 
$745. El modelo más económico, el 
roadster, se ofrece ahora por $495, en 
lugar de $535 que se cobrada por el 
mismo el año pasado. A los modelos 
de mayor precio se han agregado un 
sedán de siete pasajeros a $725 y un 
sedán transformable a $745. Con¬ 
tinúan sin alteración los precios de los 
otros modelos. El sedán de dos puertas 
ha sido quitado del surtido. 


Las dimensiones interiores de las 
nuevas carrocerías son más grandes, 
dada la mayor distancia entre los ejes. 
Uno de los detalles más agradables de 
los nuevos modelos es la prolongación 
del capó del motor hasta la base del 
parabrisa, eliminándose así el cubreta- 
blero. Como se observará, el radiador se 
inclina hacia al frente y se curva leve¬ 
mente en el extremo inferior del frente 
postizo provisto de aletas verticales. 
Los nuevos modelos reflejan fielmente 
las tendencias modernas, pues presentan 
parabrisas inclinados, ausencia de vise¬ 
ras exteriores, montantes delanteros 
inclinados, guardafangos perfilados, 
etc. Un interesante detalle de equipo 
de los nuevos Plymouth, muy intere- 
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Sedán Plymouth de 1932, de cuatro puertas, y chasis con miembro cruzado en forma de una X, resonador de silen¬ 
ciador y otros interesantes detalles mecánicos 
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Estos modelos Plymouth: faetón, roadster y sedán convertible de dos puertas, 
se caracterizan por varios refinamientos 


sante en relación a sus precios, es la 
elección a ruedas de madera desmon¬ 
tables o a ruedas de rayos de alambre, 
sin cobrarse por esto precio adicional. 

Ciertas modificaciones introducidas 
en el sistema de escape han contribuido 
a aumentar la fuerza del motor. Las 
válvulas y los orificios de las mismas 
son de mayores dimensiones. También 
se han aumentado las dimensiones del 
múltiple de escape, tubo de escape y 
silenciador. Este último es de tipo 
“resonador” similar en funcionamiento 
al empleado en el múltiple de admisión. 
El carburador, por su parte, es más 
grande y contiene ahora una bomba de 
aceleración. Todos estos cambios y la 
modificación en la curva del avance del 
encendido, han dado por resultado un 
esfuerzo de rotación y una potencia en 
grado máximo, lo que contribuye a su 
turno, a mejorar las características de 
la marcha en engranaje de alta veloci¬ 
dad. 

El cambio de marcha con engranajes 
helicales fué introducio hace pocos 
meses, pero en el reciente anuncio del 
nuevo Plymouth no se hace referencia 
a este órgano. A este tipo de cambio 
de marcha y al mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas se ha agregado 
un embrague de funcionamiento al 
vacío, el cual permite desplazamientos 
de engranajes sin necesidad de desem¬ 
bragar el motor oprimiento el pedal. 


Cuando se quita del acelerador el pie, 
se produce el desembrague, y cuando el 
automóvil está en movimiento, la adi¬ 
cional desconexión del cambio de 
marcha en su parte trasera, a través 
del mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, neutraliza el cambio de marcha, 
de modo que puede elejirse cualquier 
engranaje, sea cual fuere la velocidad, 
sin necesidad de tocar el embrague. 

Tirando hacia afuera un botón en el 
tablero, se interrumpe la acción del 
mecanismo de movimiento libre de 
ruedas y del embrague automático, y 
el automóvil puede entonces manejarse 
de la manera ordinaria. Hay también 
una cerradura automática para estos 
dos órganos, que entra en acción al 
colocarse el cambio de marcha en en¬ 
granaje de marcha atrás. Tan pronto 
como la palanca del cambio de marcha 
regresa de marcha atrás a posición 
neutra, entran nuevamente en acción 
e) mecanismo de movimiento libre de 
ruedas y el embrague automático. 

Refiriéndonos al motor, vemos en él 
varios refinamientos importantes. Se 
ha perfeccionado en construcción el 
calentador en el múltiple de admisión. 
Los múltiples se someten a temple es¬ 
pecial antes de su labrado a máquina, 
método que los libre de debilitamientos 
interiores y evita su deformación. El 
carburador es de tipo de surtidor fijo 
con un solo ajuste, que es para la 


marcha lenta. Una palanquita inter¬ 
conecta los reguladores del aire y gaso¬ 
lina, de modo que al cerrarse el abasteci¬ 
miento de aire, mediante el botón en el 
tablero, se abre el abastecimiento de 
gasolina dentro de una medida correcta 
para evitar la inundación de los cilin¬ 
dros. Para adicional percaución contra 
esta inundación, hay una válvula aux¬ 
iliar de aire que permite la entrada 
automática de cierta cantidad de aire, 
en proporción al combustible líquido 
admitido. 

Además de un depurador de aire, hay 
ahora en el nuevo Plymouth un silen¬ 
ciador de admisión. Alrededor del de¬ 
purador hay un resguardo cuya aber¬ 
tura queda mirando hacia el tablero. 
De esta manera llega al depurador una 
cantidad mínima de polvo. 

Entre las alteraciones interiores se 
halla la instalación de un cigüeñal con¬ 
trapesado. Esta innovación se intro¬ 
dujo hace varios meses y propene a 
suavizar el movimiento del cigüeñal. 
El mayor peso del cigüeñal, el cual es 
ahora de 55 libras, resulta efectivo en 
reducir las vibraciones torsionales. El 
cigüeñal va montado en cojinetes de 
acero con forro de metal Babbitt de di¬ 
mensiones iguales a las de antes. 

Al sistema de lubricación se ha agre¬ 
gado, como equipo normal, un filtro de 
aceite. Los resortes de las válvulas 
tienen ahora una inclinación variable, 
para reducir la tendencia hacia vibra¬ 
ción en las altes velocidades. Las re¬ 
tenciones de las válvulas son del tipo 
cónico hendido. Una abertura en el 
lado delantero de la izquierda de la caja 
del volante del motor permita clara 
vista a las marcas de distribución es¬ 
tampadas sobre el volante. El regu¬ 
lador auxiliar de avance de encendido, 
accionado por vacío, continúa en el 
motor para reducir la tendencia hacia 
su paralización mientras está funcio¬ 
nada con lentitud. 

Para responder al mayor esfuerzo de 
rotación del motor y al mayor esfuerzo 
del mecanismo del embrague automá¬ 
tico, los resortes de presión del em¬ 
brague son ahora más pesados y los 
resortes de desembrague, modificados 
en forma y construcción, responden 
mejor a la maniobra. 

El bastidor contiene un miembro cru¬ 
zado en forma de una X. Tiene miem¬ 
bros laterales más profundos. Los sos¬ 
tenes centrales de los ..estribos se ex¬ 
tienden hasta la sección central del 
miembro X. Los miembros delanteros 
del bastidor, debido a su nueva forma, 
llevan el soporte delantero del mon¬ 
taje del motor, llamado fuerza flotante. 
La nueva disposición hace innecesario 
el empleo del anterior sostén trian¬ 
gular en este punto. 

El mismo montaje “fuerza flotante” 
ha sido ensanchado en su sección tra¬ 
sera, punto en que se une a la caja del 
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Características del Nuevo Plymouth 

(Véase la página 37 en lo tocante a precios de lista, entrega en fábrica, de todos los modelos.) 

(A menos de anotarse aquí, las características permanecen como antes.) 


MODELO 

NUEVO 


MODELO 

ANTERIOR 



112" 

109%" 

Distancia entre i •. 

Longitud total, sin parachoques.. 

158%" 

5.25/18" 

155 17/32" 
4.75/19" 

Ruedos .... 

De alam. o mad. 

De alambre 

n a 1 n c fll ÍHIRS. 

18" 

19" 

Diámetros ue iüo . 

Potencia máxima.•;. 

Esfuerzo máximo de rotación. 

iifnwi«o A p rnrbiirador ... 

65 a 3000 

136 a 1800 

B. & B. 

56 a 2800 

130 a 1600 
Cárter 


4-A 

RT-08 

Tamaño nominal.. f 

Bomba de aceleración. 

m" 

Si 

Fijo 

1%" 

Silenciador de admisión. 

Cigüeñal 

PnntrO nA<2tl fl fl . .. 

Si 

Si 

No 

No 

Lonirapt’íwmii 

D/icn ATI llhrAft .. 

55 

Ninguno 

XTn ría remíranosos . 

4 


Bronce y bab. 

Acero y babbitt 

Longitud de los cojinetes 

2 3/64" 

2%" 

..-. 

1 15/32" 

2%" 

1%" 

3 . 

2%" 

Total . 

5 57/64" 

6%" 


♦Nota: El cambio se hizo efectivo durante estos últimos meses. 


MODELO 

NUEVO 

Válvula de escape, diámetro...... 1-834'' ... 

Retenciones de resorte de válvula. Pasador con. hendido 
Escape, diámetro de orificio .... J/ 1 ' 1 ® 

Avance automático del encendido.. 14 g. 

Distribuidor, ajuste en. 10 g. Biut 

Bujías de encendido. ,2,/V 1111 * 

Diámetro del tubo de escape. 1% 

Diámetro del silenciador. 6 

Filtro de aceite ............... • Si 

Espesor del mucleo del radiador. . 2 4 

Gobierno del embrague. De vacio 

Precio adicional.• •• .. , 

Engranajes de cambio de marcha. Helicales 

Vía del eje trasero. 56 15/16 

Despejo sobre el suelo. 

Tipo de tambor de freno. Centnfuse 

Marca . Motor Wheel 

Tipo de bastidor. Miembro en* 

Espesor de los miembros laterales % 

Profundidad máxima. 6" 

Muelles, longitud de los delanteros 35 11/16 

Gemelos .. Pe™ 0 , U roscado 

Punta delantera de muelle trasero. Silentbloc 
Gemelo amortiguador. Si 


MODELO 

ANTERIOR 

1.594" 

1*7/16" 

18 g. 2400 


18 mm. 
1 %" 

5" 

No 

2 " 

No hay 
No hay 
* 

57" 

8 %" 


Corriente 

9/64" 

5 %" 

35%" 

Cojinete conico 
Silentbloc 


mecanismo de movimiento libre de 
ruedas por medio de cuatro pernos, en 
lugar de los dos de antes. 

Como hemos dicho ya, en el nuevo 
Plymouth se emplean tambores Centri- 
fuse. Esta es la primera vez que se 
emplean semejantes tambores de frenos 
en un automóvil de su moderado precio. 

Además de prolongar la longitud de 
los muelles delanteros, se han instalado 
gemelos “silenciosos en forma de U” 
en el extremo trasero de los muelles 
delanteros y traseros. Estos gemelos 
constan de dos manguitos de acero 
endurecido, roscados por dentro y por 
fuera, provistos de un eslabón en 
forma de una U, el cual lleva también 
su rosca. Los manguitos se atornillan 
en los ojetes del muelle y sostenes de 
puntas de bastidor, y al mismo tiempo, 
las patas de la U se atornillan en los 
manguitos. Después del montaje, hay 
independencia para eí movimiento ro¬ 
tatorio, debido al espacio libre entre las 
roscas. Las roscas resisten el empuje 
lateral y el gemelo recibe lubricación 
bajo presión mediante una unión Zerk. 
El gemelo no exige ningún ajuste. 

Los guardafangos son de construc¬ 
ción de una sola pieza. Se hacen in¬ 
oxidables antes de recibir el acabado. 
Un segundo sostén proveniente del 
bastidor sirve para dar al guardafango 
mayor resistencia y firmeza en su parte 
central, lo que propende también a 
evitar la vibración. 


Arriba —Vista transversal del motor Ply~ 
mouth. Se ve aquí el cigüeñal contrapesado 
y lás válvulas de escape más grandes , 
cosas ambas que contribuyen a aumentar 
la fuerza motriz. El cambio de marcha de 
conexión constante y el mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas se muestran aquí en 
detalle. El árbol auxiliar o contráete del 
cambio de marcha va montado en cojinetes 
de rodillos. 
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La Organización 
Automóvil Dura 


Ford Ha Calculado Que el 
un Promedio de Ocho Años 


Los tres mil ochocientos veintidós au¬ 
tomóviles condenados a U muerte n en el 
establecimiento de desmontaje de la 
Ford , dieron un total de treinta mil 
ochocientos cincuenta y nueve años de 
servicio a sus dueños . Sobre esta base , 
la duración promedia de un automóvil 
puede calcularse en 7,9693 años. 

L OS datos anteriores, recopilados hace 
poco para El Automóvil Ameri- 
m cano por la Ford Motor Company 
en su establecimiento principal cerca de 
Detroit, sirvieron de confirmación a lo 
expuesto por esta revista al efecto de 
que la duración promedia de un auto¬ 
móvil en los Estados Unidos e Ingla¬ 
terra era de siete años. Esta informa¬ 
ción fué publicada en nuestro número 
de septiembre de 1931, y formó parte 
de varios otros datos relativos a la in¬ 
dustria automotriz de los Estados Uni¬ 
dos, preparados por la National Auto¬ 
mobile Chamber of Commerce, y refe¬ 
rentes a la industria inglesa, prepara¬ 
dos por la revista Motor Commerce. 
Comparando la producción y totales de 
ventas con las matrículas oficiales, du¬ 
rante un cierto período de tiempo, se 
vió que la duración promedia de un 
automóvil en Inglaterra era de 6% 
años, mientras que en los Estados Uni¬ 
dos era de siete. 


Varios lectores expresaron el deseo, 
después de imponerse de estos datos, de 
saber qué promedio de recorrido en kiló¬ 
metros puede esperarse de un automó¬ 
vil. Siendo el automóvil un vehículo 
•de transporte de pasajeros, es muy ra¬ 
cional esperar de él un servicio de va¬ 
rios millares de kilómetros por toda 
clase de caminos o carreteras. Hasta 
hace poco, la industria automotriz ame¬ 
ricana no estaba preparada para dar 
ni siquiera idea aproximada sobre el 
particular. 

Los datos suministrados por la Ford, 
que reproducimos aquí, son los primeros 
que se han dado a la industria y al 
público en general, acerca del intere¬ 
sante tema de cuántos kilómetros de 
servicio puede, por término medio, es¬ 
perarse de un automóvil. La Ford, co¬ 
mo todos los representantes de la in¬ 
dustria lo saben, condena a destrucción 
varios millares de automóviles al año. 
Aquellos vehículos que no pueden reha¬ 
bilitarse en su gran establecimiento de 
reparación, se colocan en su línea de 
“desmontaje,” se desarman y sus piezas 
se funden de nuevo y rehacen en partes 
para nuevos automóviles. Los vehícu¬ 
los viejos llegan aquí bajo su propia 
energía, o bien remolcados por otros o 
transportados en grandes vagones. Es¬ 
tos veteranos del camino provienen de 


regiones cercanas a la gran fábrica, 
comprendidas en los estados de Mich¬ 
igan y Ohio. Las vistas que acompañan 
a este artículo dan buena idea de todo 
el procedimiento. 

El primer paso que la Ford dió en la 
recopilación de datos fué anotar el re¬ 
corrido indicado en los velocímetros de 
estos vehículos viejos. La gran em¬ 
presa puso un empleado a tomar nota 
del recorrido, de la marca y de otros 
pormenores de cada automóvil destina¬ 
do a deshacerse en su línea de des¬ 
montaje. 

S E anotaron los datos relativos a 725 
automóviles representados por 67 
marcas diferentes, antes de llegar al 
convencimiento de que por este método 
podía obtenerse información definitiva 
acerca del recorrido de todos estos auto¬ 
móviles viejos. Por supuesto, se vieron 
casos en que el velocímetro, después de 
llegar a su máxima anotación de 99.999 
millas, se había devuelto a cero. Nu¬ 
merosos automóviles, sobre todo, los de 
modelo T de marca Ford, se hallaron 
provistos de velocímetros que no eran 
los de dotación original de fábrica, y 
muchos fueron también los que no 
tenían velocímetros en correcto estado 
de funcionamiento. Por ejemplo se vió 
en caso de un automóvil muy viejo, cuyo 
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velocímetro indicaba solo 7.199 millas. 
Por el estado mecánico de sus piezas, 
número de serie de su motor y otros 
indicios, no cupo la menor duda de que 
este veterano había estado muchos años 
en activo servicio y recorrido muchas 
veces más el total de millas registradas 
en su descompuesto velocímetro. En 
semejante caso, su total pudo muy bien 
haber sido 107.199 o 207.199 millas. Las 
indicaciones de los velocímetros, si no 
fueron siempre dignas de confianza, 
dieron, sin embargo, una base para cal¬ 
cular que cada automóvil de los 725 
anotados había recorrido, por término 
medio, 38.074 millas. El recorrido to¬ 
tal de todos llegó a 27.604.111 millas. 
El menor recorrido anotado fuá de 7.199 
millas y el mayor, de 170.148 millas. 

En la línea de desmontaje se vieron 
vehículos antiguos, de marcas en su 
tiempo famosísimas. Muchos de ellos 
dejaron de fabricarse hace años, y fué 
objeto de sorpresa el verlos todavía 
llegar bajo su propia energía al tér¬ 
mino de su larga jornada. Entre los 
veteranos se vieron varios automóviles 
de famosas marcas de antaño: Apper- 
son, Bay State, Briscoe, Case, Chal- 
mers, Crow Elkhart, Colé, Columbia, 
Courier, Davis, Detroiter, Dixie, Dort, 
Earl, Flint, Grant, Gray, Haynes, Hol- 
lier, Jackson Jeffery, Lexington, Little, 
Liberty, Maxwell, Metz, Mitchell, Moon, 
Patterson, Rickenbacker, S a x o n , 
Scri^jps Booth, Star, Velie, Wills St. 
Claire y Wescott. Con estos veteranos 
llegan a la línea de desmontaje nume¬ 
rosos automóviles de marcas modernas. 

Cuando los jefes de la Ford se dieron 
cuenta de que las anotaciones de los 
velocímetros eran incompletas y poco 
dignas de confianza, decidieron entonces 
atenerse a datos más exactos y proce¬ 
dieron a estudiar la edad de cada ve¬ 
hículo. Desde este punto de vista se 
estudiaron 3.822 automóviles, los cuales 


Véase la página 30 
acerca del anuncio 
inicial del nuevo 
Ford de 8 cilindros 
y del Ford de 4 
cilindros 


dieron un total de 30.459 años, es 
decir, un premedio de 7,9693 años por 
vehículo. Esta duración representa un 
años más de la que se había calculado 
en las cifras de la National Automobile 
Chamber of Commerce, y la revista 
Motor Commerce. La información fué 
suministrada por la Ford Motor Com- 
pany en la forma siguiente: 

2320 automóviles Ford de modelo T reco¬ 
gidos de diversas regiones comprendidas en 
los estados de Michigan y parte norte de 
Ohio, muestran un total de 18.453 años, es 
decir, un término medio de 7,9534 por cada 
vehículo. 

1.502 automóviles, que no eran de marca 
Ford, y que representaban sesenta y siete 
marcas diferentes, dieron un total de 12.006 
años, es decir, un promedio de 7,9932 años 
por vehículo. 

En vista de las actuales condiciones 
económicas del mundo, podría calcular¬ 
se en un máximo de ocho años la du¬ 
ración promedia de un automóvil, pues 
es logico asumir que en temporadas críti¬ 


cas los dueños tratan, por supuesto, 
de utilizar lo más que puedan sus ve¬ 
hículos, dándoles un cuidado n&ós aten¬ 
to que en los tiempos de prosperidad. 

Los estudios emprendidos por la Ford 
ponen de manifiesto que la duración 
promedia de un vehículo es de siete 
años. A esta duración puede añadirse 
otra año al tratarse de tiempos críticos. 

Valiéndonos de una duración prome¬ 
dia de ocho años, como máximo, pode¬ 
mos entonces decir que la industria 
entró en 1932 con un requisito potencial 
de 4.300.000 automóviles de pasajeros, 
camiones y ómnibus, que han de reno¬ 
varse en los Estados Unidos solamente, 
si la circulación de estos vehículos ha 
de mantenerse a su nivel presente. 

Los automóviles que empezaron a 
servir en los Estados Unidos durante 
los años de 1922 y 1923 llegaron a su 
término natural de duración en 1930 y 
1931. El número de estos vehículos 
retirados de servicio activo, durante 
estos dos últimos años, debe ser de 
6.343.895. Los nuevos automóviles cons¬ 
truidos en 1930 y 1931 llegaron a un 
total de 5.309.933, lo que significa que 
hubo una diferencia de 1.033.962 para 
completar la demanda de renovación 
que debió existir durante estos dos años. 

A esta demanda no llenada todavía 
ha de agregarse el número de automó¬ 
viles que llegarán a tener ocho años de 
servicio en 1932. Basándonos en la 
producción y ventas de vehículos de 
hace ocho años, en 1924, esta demanda 
ha de llegar a 3.255.809. El total de la 
demanda sin llenar de 1930-32 y de la 
que existirá en 1932, subirá a 4.289.871 
vehículos automóviles. Este gran total 
corresponde a los Estados Unidos sola¬ 
mente y representa el número de auto¬ 
móviles que ha de reemplazarse, para 
mantener la circulación nacional a los 
niveles naturales que le corresponde de 
acuerdo con los cálculos hechos. 



Los métodos de desmontaje son todo lo contrario del sistema de montaje 
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Campbell Establece el 
Nuevo Record de 
253,9 Millas por Hora 
en Daytona Beach 


D AYTONA BEACH.—El nuevo record de 
velocidad de automóvil de 253,968 millas 
por hora, establecido por Sir Malcolm Camp¬ 
bell, de Inglaterra, es el sexto de los corridos 
sobre una ruta de una milla desde 1927, año 
• en que Sir Henry Segrave, también de Ingla¬ 
terra, sorprendió al mundo corriendo su auto¬ 
móvil a razón de 200 millas por hora sobre 
la misma pista. 

A continuación damos una lista de los records estable¬ 
cidos en esta pista desde ese primer ano. 

29 de marzo de 1927; Sir Henry Segrave, Sunbeam 
de 24 cilindros, 203,790 millas por hora. 

19 de febrero de 1928; Sir Malcolm Campbell, Na- 
pier-Campbell de 12 cilindros, 206,956 millas por hora. 

22 de abril de 1928; Ray Keech, de Filadelfia, White- 
Tripfex de 36 cilindros, 207,552 millas por hora. 

11 de marzo de 1929; Sir Henry Segrave, Irving- 
Napier de 12 cilindros, 231,362 millas por hora. 

5 de febrero de 1931; Sir Malcolm Campbell, Napier- 
Campbell de 12 cilindros, 245,733 millas por hora. 

24 de febrero de 1932; Sir Henry Campbell, Napier- 
Campbell de 12 cilindros, 253,968 millas por hora. 



D aytona beach, fla.— sir 

Malcolm Campbell, de 47 años de 
edad, rey de la velocidad de Inglaterra, 
condujo su Blue Bird provisto de motor 
Napier de 12 cilindros, a una veloci¬ 
dad promedia de 253,968 millas por hora 
(406,344 kilómetros) en la playa de 
Daytona Beach, Florida, a fines de 
febrero, estableciendo un nuevo record 
de velocidad de automóvil. Sobrepasó 
con 8,235 millas por hora su anterior 
record de 245,744. 

Recorrió dos veces un trayecto me¬ 
dido. En su primera carrera, de norte 
a sur, a lo largo de la playa, desarrolló 
una velocidad de 267,459 millas por 
hora. En su carrera de regreso, de 


sur a norte, desarrolló una velocidad 
de 241,733 millas per hora. 

Antes de emprender su primera 
carrera, Sir Malcolm manifestó que iba 
a correr su automóvil de 1500 caballos 
de fuerza de norte a sur, para ensayar 
la pista, añadiendo que no iba a tratar 
de establecer un record de velocidad 
en esta primera prueba. 

Pocos minutos después, el poderoso 
automóvil pasó como un relámpago al 
frente de la torre de observación y 
desapareció en densa humareda por la 
playa. 

Antes de que los directores de la 
A.A.A. pudieran computar el tiempo 
de esta primera carrera, los telefo¬ 


nistas de la pista anunciaron que el 
famoso campeón inglés estaba haciendo 
la carrera de regreso, y pocos momen¬ 
tos después de esta mensaje, se le vió 
pasar como un enorme proyectil. Las 
24 millas de la carrera de regreso las 
cubrió en 15 minutos. 

Después de haber establecido el 
nuevo record, Sir Malcolm no se sintió 
satisfecho y expresó el deseo de repetir 
la prueba. Desistió de ello en vista 
de que había subido mucho la marea 
en la playa y la pista arenosa no se 
presentaba adecuada a semejante ca¬ 
rrera. Sir Malcolm anunció entonces 
que de ser favorables las condiciones 
(Continúa en la págma 44) 
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Sobre Cómo vender AUTOBOTES 


y Satisfacer 

a los Compradores 

Por GEORCE W. SUTTON, Jr. 



Paseos sensacionales a poco costo en 
beneficio de interesados 


E N muchas de las fases mecánicas 
y en los métodos por los cuales 
se ha extendido su uso debido a 
las actividades de comerciantes prós¬ 
peros, el desenvolvimiento del auto- 
bote moderno ha seguido un curso 
paralelo al del automóvil hace cosa de 
unos pocos años. 

Cualquier producto, cuyo uso envuelva 
mecanismo de movimiento, es seguro 
que requerirá cierta cantidad de ser¬ 
vicio, no importa el cuidado y la in¬ 
teligencia con que lo haga funcionar el 
comprador. También hemos llegado a 
comprender que el negocio activo y 
próspero de cualquier clase de máquina 
tiene que incluir la completa satisfac¬ 
ción del cliente, de modo que, dentro 
de algunos años, se decida él a comprar 
otro modelo de la misma marca. Esto 
se aplica lo mismo a automóviles, lim¬ 
piadores por aspiración, máquinas lava¬ 
doras, ventiladores eléctricos y auto- 
botes. Y mientras el vendedor de 
autobotes no se de cuenta exacta del 
verdadero significado de la palabra 
servicio, demonstrará padecer una 
grave miopía en el sentido de visión 
comercial. Todos podemos recordar 
cuando únicamente aquellos que tenían 
inclinaciones mecánicas podían poseer 
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un automóvil y confiar en poder man¬ 
tenerlo en condiciones de funciona¬ 
miento. El herrero de la localidad no 
estaba equipado con las herramientas 
ni la experiencia para poder hacer una 
reparación científica en un “carruaje a 
motor” de aquellos días. Hasta el tra¬ 
bajo de efectuar reajustes estaba muy 
fuera de su dominio. ¡Y aquellos pri¬ 
meros automóviles realmente necesita¬ 
ban reajustes! 

El autobote moderno no requiere un 
número extraordinario de reajustes. 
El bote de hoy propulsado por motor es 
un producto de gran confianza y suma¬ 
mente normal, comparable en muchos 
sentidos con el automóvil de 1932. Sin 
embargo, deben existir facilidades de 
servicio antes de que el público de 
cualquier mercado obedezca la viejo im¬ 
pulso de la navigación en bote. Así 
sucedió con el automóvil. Pudo pro¬ 
barse que había millares y millares de 
personas que deseaban comprar un ve¬ 
hículo a motor y pagar por el servicio 
de mantenerlo en perfectas condiciones, 
pero, precisamente, no deseaban “bajar 
del vehículo para efectuar algún arre¬ 
glo por debajo de él” como hicieron los 
primeros automovilistas. 

El distribuidor o agente que aspire a 
desarrollar en su mercado la venta de 
autobotes normales tiene una variedad 
de oportunidades que nunca tuvo el 
agente de automóviles para promover 
el negocio. En el mundo de la navega¬ 
ción en bote, el deporte está perfecta¬ 
mente organizado en muchos lugares, y 
es definitivamente reconocido como un 
vei'dadero deporte, lo cual significa 
mucho. 

Pero, volvemos al punto que se rela¬ 
ciona con el servicio y estudiemos las 
preguntas que se sugieren: ¿Dónde 


puedo guardar el bote? ¿Quién se en¬ 
cargará de mantenerlo en condiciones? 
¿Qué debo hacer con él cuando termine 
la temporada de uso? Estas son tres 
preguntas que se hará todo cliente en 
perspectiva por la adquisición de un 
autobote. Puede que mientras con¬ 
sidera la compra haga a sí mismo y a 
sus amigos estas preguntas. Puede 
también que se las haga al vendedor. 
Pero ellas tienen sencillamente que 
someterse a alguien y han de ser con¬ 
testadas. 

S I en la localidad del comprador en 
perspectiva está bien desarrollada la 
actividad del club náutico, podrá en¬ 
contrar una contestación parcial a dos 
de sus preguntas—su club. Si es muy 
poca o nula la actividad de este club, 
"es probable que las facilidades en la 
costa de la localidad para cuidar de la 
embarcación sean pocas o quizás 
muchas. Bien se disponga o no de otras 
facilidades, el amarre, servicio y al¬ 
macén de los botes fuera de las tem¬ 
poradas de uso, son excelentes opor¬ 
tunidades que como fuentes de ganan¬ 
cias adicionales por muchos años veni¬ 
deros se presentan al comerciante o 
agente de autobotes. 

Es por esta razón, así como también 
por la necesidad de mantener satis¬ 
fecho al comprador con la esperanza 
de procurar de él y de sus amigos fu¬ 
turas ventas, que el comerciante se 
haga cargo de prestar servicio a las 
embarcaciones a motor que venda. 
Debe procurar un lugar en la bahía o 
en la costa, no muy retirado, el cual 
presente la profundidad necesaria y 
sea fácilmente accesible. En tal punto 
se instalará un taller de reparación de 
motores, una o dos carrileras marinas 
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y facilidades para pintar y barnizar. 
Se preparán facilidades de amarre 
para los botes de la clientela, se ins¬ 
tala una boya, y se habrá comenzado 
el establecimiento de un nuevo negocio. 
Si se mantiene el espacio disponible 
perfectamente limpio y se provee de 
una capa de pintura blanca u otro 
color vivo, se la dará el aspecto de 
eficiencia y progreso. 

Hasta en aquellas localidades donde 
existen clubs náuticos, los dueños de 
botes, que son miembros de ellos, con 
frecuencia prefieren guardar sus em¬ 
barcaciones en la estación de servicio 
donde están provistos del servicio com¬ 
pleto de garaje, y sólo temporalmente 
amarran sus botes en el club. Muchos 
comerciantes que han establecido esta¬ 
ción de servicio la han provisto de 
bombas de gasolina equipadas con 
largas mangueras para que los auto- 
botes puedan acercarse y llenar sus 
depósitos. También se han instalado 
mangueras de agua para comodidad 
de los dueños de tales embarcaciones, 
así como para usarlas en la limpieza 
de los botes. 

Una característica muy popular de 
este servicio es la de poder el dueño 
de un bote de camarote ordenar que se 
envíen a la estación de servicio los 
víveres, hielo y otro abastecimiento 


para que la misma estación lo acomode 
a bordo de la embarcación. El dueño 
puede llamar por teléfono a la esta¬ 
ción y pedirle que tenga listo su bote 
para cierta hora determinada, y, 
cuando llega, allí lo tiene disponible, 
limpio y brillante, los depósitos llenos 
de gasolina, el motor repleto de aceite, 
y todo preparado para subir a bordo 
con sus invitados y emprender la mar¬ 
cha. Los que desean estas comodidades 
están dispuestos a pagar por ellas. 
Un cargo mensual por alquiler del 
espacio de amarre, otro pequeño cargo 
por concepto de inspección semanal y 
otros servicios, las ganancias obteni¬ 
bles con la venta de gasolina, aceite 
y otros suministros, representan fuen¬ 
tes de ingresos durante la temporada, 
a más del almacén del bote durante el 
invierno. Todas estas representan 
una serie de oportunidades de ingresos 
que valen la pena tomarse en conside¬ 
ración. Cuando se considera el valor 
intangible del servicio, este representa 
la diferencia entre la práctica de venta 
superficial y la venta científica de botes 
automóviles. 

Todo agente, siempre que le sea 
humanamente posible, debe tener en 
el agua durante la temporada, un bote 
para demostraciones. Esto es especial¬ 
mente necesario durante los primeros 


meses cuando el aliciente de la navega¬ 
ción en bote está en su apogeo y es 
oportuna ia actividad de venta. Exis¬ 
ten desde luego, ventas efectuadas por 
medio de un catálogo y la imagina¬ 
ción. Frecuentemente se realizan 
otras con el bote en el salón de exhi¬ 
biciones, completamente atractivo y 
brillante. Sin embargo, no hay nada 
que atraiga más y llame tanto la aten¬ 
ción como el mismo funcionamiento 
actual del bote. Hágase que se siente 
ante el volante de dirección el cliente 
en perspectiva, muéstresele la sencillez 
del gobierno de la embarcación, cuya 
conducción es más fácil que la de un 
automóvil, y déjese que él mismo ex¬ 
perimente las gratas impresiones de 
este deporte. Las demostraciones 
deben llevarse a cabo solamente bajo 
buenas condiciones climatológicas. 
Muchas oportunidades de venta se han 
perdido por haber el vendedor asus¬ 
tando a sus compradoras en perspec¬ 
tiva con demostraciones de velocidad 
sobre aguas agitadas. Las condiciones 
que el vendedor sabe que son perfecta¬ 
mente seguras, con frecuencia horrori¬ 
zan al hombre o a la mujer que carece 
de experiencia en el deporte de la 
navegación en bote automóvil. 

L A compra de un demostrador es cos- 
r tosa, y luego no puede venderse 
como un nuevo bote, pero el mismo 
representa el valor de los inconveni¬ 
entes en que se incurre al tener que 
venderlo bajo un descuento. Muchos 
comerciantes usan sus botes demos¬ 
tradores para dar viajes durante los 
días sábados y domingos, viajes que 
anuncian, y mediante una pequeña 
suma por pasajero, hacen que sus 
demostradores les proporcionen ganan¬ 
cias. 

Algunos comerciantes tienen existen¬ 
cias de acesorios y suministros mari¬ 
nos, además de gasolina y aceite de 
lubricación. Las pinturas, masilla, 
barnices, estopas de algodón, algunas 
herramientas especiales, boyas, cables, 
anclas, guardabarros, cartas de nave¬ 
gación, mapas, etc., se venden fácil¬ 
mente en un rincón de la estación de 
servicio o sala de exhibición. Estas 
partidas de conservación tienen un 
giro más rápido que aquellas qq£ 
comúnmente se suministran con el bote, 
tales como luces, acumuladores, bote 
de remolque, bocinas, campanas, etc. 
Sin embargo, estos últimos productos 
se venden mucho donde existen auto- 
botes y embarcaciones de construcción 
corriente que han estado en uso por 
largo tiempo. 

El comerciante o agente de botes 
automóviles puede familiarizarse y 
pertenecer a un club náutico, ser uno 
de los miembros activos de la direc¬ 
tiva, ofrecer trofeos cuando se or¬ 
ganizan concursos de regatas, y 



Arriba—El bote con motor amovible facilita las más agradables excursiones y 
viajes de pesca . Abajo—Un picnic de dueños de botes con motores amovibles 
organizado por un comerciante del ramo a fin de semana 
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Arriba—Carreras organizadas por un comerciante del ramo para despertar el 
interés de los dueños y anunciar sus propios productos. Abajo—Excursión de 
cimceros organizados por un comerciante del ramo 


ganarse mucha voluntad y confianza 
entre los dueños de botes y sus amigos. 
Es posible que no pueda venderles 
nada más que suministros y servicio, 
pero ellos le mandarán buenos clientes 
a comprar autobotes y ésto con fre¬ 
cuencia sucede en el mundo de la nave¬ 
gación en bote. Muchas ventas han 
sido hechas por un agente cuya promi¬ 
nencia como personalidad afiliada al 
deporte es tal, que algún antiguo dueño 
de embarcación le dice a un cliente en 
perspectiva: “Vaya a Fulano de Tal 
de la Calle Mayor, dígale que usted es 
amigo mío y está interesado en la 
compra de uh bote automóvil. Dígale 
lo que usted desea gastar y tenga la 
seguridad que el informe o sugestión 
que él haga será lo que usted real¬ 
mente debe hacer.” 

Dentro de toda comunidad existen 
actividades que servirán para fomentar 
el negocio si el comerciante forma 
parte de las mismas. Cuando se pre¬ 
senta una gran excursión, él puede 
aparecer con su bote de demostración 
e invitar a dar un paseo en el a varios 
ciudadanos de buena posición. Con 
ésto, tales personas se encontrarán a 
merced del atractivo que les ofrece 
esta clase de navegación. El gran 
problema, según exponen muchos 
comerciantes de experiencia, no es ven¬ 
derle durante la demostración a una 
persona de buenas rentas, lo difícil es 
hacer que se decida a subir al bote. 

Un conocido comerciante de botes 
automóviles siempre toma parte en los 
grandes carnavales y concursos de 
carreras de autobotes y embarcaciones 
de velas, presentándose con su bote 
de demostraciones y su esposa. Él le 


permite a ella, a pesar de tra¬ 
tarse de una embarcación suma¬ 
mente veloz, que la conduzca por al¬ 
gún tiempo. Esto prueba ante los 
espectadores la facilidad de conduc¬ 
ción de los botes modernos de gran 
velocidad. Entre los espectadores ex¬ 
isten usualmente otras señoras que se 
sienten impulsadas por el deseo de 
conducir un bote automóvil después de 
observar la satisfacción que indubable- 
mente experimenta la esposa del 
comerciante en la conducción de un 
autobote veloz. 

P ARA las carreras, regatas y otros 
acontecimientos náuticos, el comerci¬ 
ante debe siempre ofrecer su bote para 
actuar como bote de patrulla, como 
bote mensajero para los organizadores, 
y para otros trabajos que el comité a 
cargo de la fiesta pueda desear. Esto 
no solamente atrae en favor del agente 
confianza adicional por parte del pú¬ 
blico interesado, sino que muestra el 
bote en actividad y desarrolla el in¬ 
terés de compra. Por lo menos, des¬ 
pierta en algunos de los espectadores 
el deseo de ser dueño de un bote auto¬ 
móvil, deseo que se encuentra en casi 
todos los seres humanos. 

El agente que emplea tiempo y es¬ 
fuerzos en promover el placer de la 
navegación en bote, comúnmente en¬ 
cuentra buenas posibilidades de venta 
entre aquellos que con él toman parte 
de las actividades de tales aconteci¬ 
mientos. Conozco un agente muy ac¬ 
tivo en la promoción de excursiones 
por mar entre los dueños de botes de 
camarote. Reúne unos pocos dueños 
y deciden el lugar donde pueden ir y el 


tiempo que pueden emplear. Para 
ello se encuentran todos en el club 
náutico, estudian las cartas de navega¬ 
ción, calculan lo que pueden navegar 
diariamente, eligen los puntos donde 
pueden anclar durante la noche; y pre¬ 
paran todos los planes, calculando la 
velocidad de travesía de acuerdo con 
el grupo de botes de menor velocidad. 

Cuando tiene lugar un aconteci¬ 
miento 'de esta naturaleza, es asunto 
sencillo hacer que los periódicos des¬ 
criban la historia del mismo. Al¬ 
gunas veces se presentarán fotógrafos 
a sacar una fotografía del grupo de 
embarcaciones a motor y del momento 
de arranque, lo cual puede convertirse 
en un asunto de interés popular. Esto 
atraerá a otras familias que se in¬ 
teresarán por poseer una embarca¬ 
ción crucera y fomentará, sin duda, las 
ventas de esta clase de botes. 

Otro agente local se especializa en 
actividades en la costa de su comuni¬ 
dad. Dicha costa está feamente dispues¬ 
ta y el ha organizado los varios clubs 
náuticos para que se procuren apro¬ 
piaciones municipales con el objeto de 
limpiarla y, donde no predomina el 
comercialismo, convertirla en parques. 
A este particular ha conseguido reali¬ 
zar algo bueno, ha colocado su perso¬ 
nalidad, sus botes y el deporte de la 
navegación en la mente del público en 
general, todo lo cual le ha sido de 
gran ayuda para la venta de sus pro¬ 
ductos. 

Hallará que cuando va a entrevis¬ 
tarse con alguien que él aspera intere¬ 
sar en la compra de un bote, este cli¬ 
ente en perspectiva estará muy bien 
dispuesto de ánimo para atenderle. 
Bien se interese o no en comprar un 
bote, bien sea ya o no el dueño de uno 
de ellos, el cliente en perspectiva de¬ 
tendrá casi cualquier actividad comer¬ 
cial para hablar de botes con el agente. 
Es tal la fascinación del deporte que 
muchos activos comerciantes dejarán 
de dictar cartas importantes para con¬ 
versar sobre autobotes con un ven¬ 
dedor de ellos. Los vendedores de 
botes automóviles encuentran que, una 
vez su identidad en una localidad está 
bien establecida, la venta de botes ad¬ 
quiere un aspecto placentero, mientras 
que en otras actividades de venta la 
parte más difícil es poder llegar a 
entrevistar al cliente en perspectiva. 

En todo, el agente vendedor de botes 
automóviles puede guiarse por la ex¬ 
periencia del agente de automóviles, 
quien piensa en términos de' servicio 
así como de ventas. Los mismos 
métodos pueden ser adaptados a la 
venta de embarcaciones a motor; las 
transacciones pueden realizarse casi 
de la misma manera, haciendo uso de 
la misma psicología. El comerciante de 
automóviles terrestres es el llamado a 
emprender especialmente el negocio. 
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Se Introducen los Neumáticos de Amplía 
Superficie y Baja Presión 



Vista de un automóvil pequeño con neumáticos grandes de limitada presión , 
después de un largo viaje de turismo 


V ARIAS grandes fábricas america¬ 
nas están ofreciendo un nuevo tipo 
de neumático que para su completa 
inflación necesita sólo una presión de 
diez libras. El nuevo tipo se parece 
mucho en aspecto al voluminoso neu¬ 
mático que desde hace tiempo se ha 
venido empleando en aeroplanos. Al¬ 
gunos fabricantes lo llaman “rueda de 
aire” mientras otros lo denominan 
“Jumbo.” Esta última denominación en 
inglés significa una cosa o animal enor¬ 
me, denotando, en todo caso, algo co¬ 
losal o gigantesco. No cabe la menor 
duda de que estos grandes neumáticos 
de baja presión han de tener sobre los 
balones corrientes las mismas ventajas 
que estos últimos ofrecieron sobre los 
de alta presión, incluyéndose entre 
aquellas la muy importante de poder 
absorber choques más intensos y brus¬ 
cos y de poder desarrollar velocidades 
más altas que las ordinarias sobre ca¬ 
rreteras escabrosas. 

Los neumáticos de baja presión tie¬ 
nen naturalmente una deflexión máxi¬ 
ma mucho mayor que la de los de alta 
presión y por esta razón permiten una 
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marcha exenta de violentos choques o 
golpes sobre obstáculos de dimensiones 
relativamente grandes. 

Se presenta una pregunta muy apta 
y oportuna a la curiosidad de todos y 
es la de cómo se portará el automóvil 
cuando, corriendo a alta velocidad, se 
le revienta uno o más de sus neumáti¬ 
cos de este nuevo tipo. En vista de que 
el diámetro efectivo de la rueda com¬ 
pleta se reduce notablemente al des¬ 
inflarse su neumático, sobre todo cuan¬ 
do éste es de tipo balón, es hasta cierto 
punto lógico asumir que al reventarse 
uno de estos “gigantes” mientras el ve¬ 
hículo va corriendo a una buena velo¬ 
cidad, tendría el conductor una mayor 
dificultad para gobernar el vehículo que 
si se tratara de balones ordinarios o 
de alta presión. 

Se nos informa, sin embargo, que 
este problema ha sido estudiado pro¬ 
fundamente en todas sus fases. Con 
un revólver se ha dado de tiros a estos 
neumáticos gigantescos, mientras el 
vehículo iba corriendo a velocidades de 
45 a 60 millas por hora, sin que en nin¬ 
gún caso se notara en el automóvil ten¬ 


dencia hacia ladearse y precipitarse 
contra las veredas de la calle o hacia 
desviarse y caer en las zanjas a lo largo 
del camino. 

Una característica importante de los 
nuevos neumáticos de mínima presión 
es su amplio contacto con el suelo. 
Esto quiere decir que el peso del ve¬ 
hículo y sus ocupantes o carga queda 
no sólo mejor soportado, sino que por 
otra parte, la unidad superficial queda 
notablemente reducida en relación a 
dicho peso. El automóvil provisto de 
balones gigantescos de mínima presión 
puede, en realidad correr con facilidad, 
por carreteras de tierra blanda o are¬ 
nosa, a causa de que sus ruedas no 
pueden “sumergirse” en el suelo a nin¬ 
guna profundidad peligrosa que impida 
su rodadura. Se dice que su contacto 
con el suelo es cuatro o cinco veces ma¬ 
yor que la del neumático balón de tipo 
ordinario. 

De acuerdo con las leyes del roza¬ 
miento seco, la fuerza máxima del en¬ 
frenamiento no podría afectarse por 
ningún cambio en la superficie de con¬ 
tacto con el suelo mientras esta área 
esté seca. Por otra parte, al hallarse 
mojada o húmeda la superficie del ca¬ 
mino, o bien al estar resbalosa por la 
presencia de grasa o aceite, la mayor 
área de contacto que el neumático tiene 
con el suelo afectaría favorablemente a 
la fuerza de enfrenamiento. 

Otra ventaja que se asigna muy en 
particular al nuevo tipo de neumático 
de mínima presión es casi su completa 
inmunidad a pinchazos o incisiones. 
Esta protección proviene de su misma 
bajísima presión. Esta presión no es 
suficiente para hacer que un agente 
cortante o rompedor atraviese la cu¬ 
bierta del neumático. La cubierta se 
amolda al agente cortante, permitiendo, 
al mismo tiempo, que la mayor parte 
del peso del vehículo quede bien so¬ 
portado sobre el suelo. Esta ventaja 
está ya confirmada por la experiencia 
de los neumáticos balones que hemos 
venido empleando desde hace varios 
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años. Estos balones comunes están 
menos expuestos a incisiones que sus 
compañeros de alta presión. 

El efecto del esfuerzo requerido para 
la conducción de un automóvil provisto 
de balones de mínima presión, no es, en 
realidad, del todo favorable, a causa 
de que la resistencia al movimiento 
giratorio del neumático sobre el suelo, 
o por mejor decir, el movimiento pivo- 
tal del mismo, en relación a un peso 
soportado dado, aumenta proporcional¬ 
mente a medida que se agranda la su¬ 
perficie de contacto. Sin embargo, esta 
aparente dificultad no es un problema 
serio. Por lo contrario, es un problema 
que puede resolverse de una manera 
satisfactoria y segura, mediante el 
empleo de un mecanismo de dirección 
de gran desmultiplicación auxiliado por 
una especial inclinación dada al pivote 
del muñón de dirección, de modo que 
las ruedas queden un tanto apartadas 
de la exacta línea central del contacto 
con el suelo para que al girárseles ad¬ 
quieran un movimiento mixto de roda¬ 
dura y patinaje, en lugar de una acción 
enteramente de rodadura. 

Por supuesto, es posible combinar 
una gran capacidad de aire con una 
normal superficie de contacto con el 
suelo, y es ésta, precisamente, la gran 
ventaja del superbalón que está ofre¬ 


ha anunciado, hasta estos momentos, 
la introducción oficial de sus nuevos 
modelos. Se sabe, sin embargo, que la 
presentación de la casa Ford com¬ 
prenderá un modelo nuevo de cuatro 
cilindros, un tentó más grande que el 
actual, y un automóvil de ocho cilin¬ 
dros instalado en un chasis preparado 
para admitir el motor de cuatro cilin¬ 
dros del primero. Estos dos nuevos 
modelos constituyen el programa norte¬ 
americano de la Ford. A este pro¬ 
grama debe agregarse un modelo es¬ 
pecial, de limitades dimensiones, cons¬ 
truido para los mercados de Inglaterra 
y países de la Europa Continental. 
El modelo para estos mercados euro¬ 
peos, tiene 90 pulgadas de distancia 
entre los ejes y comprende innova¬ 
ciones extraordinarias para un vehículo 
de su tamaño. Se ofrece a un precio 
de £120. Talvez esta cifra sirva de 
clave a los precios que se fijarán para 
los nuevos automóviles Ford ameri¬ 
canos, pues el pequeño moledo para 
Inglaterra, fué anunciado a ese percio 
en un día en que su equivalente en 
moneda de los Estados Unidos era de 
415 dólares. El presente modelo A, 
en su modelo más barato, tiene un 
precio de venta de $430. Se anticipa 


ciendo la General Tire & Rubber Com- 
pany de Akron, Ohio. Su nuevo pro¬ 
ducto, llamado General Streamline 
Jumbo, tiene una sección de forma 
triangular, la cual puede contener dos 
y media veces más aire que el balón 
ordinario o corriente destinado a llevar 
igual carga. El nuevo producto de la 
General requiere sólo una tercera parte 
de la inflación que necesita un balón 
corriente. El nuevo neumático es an¬ 
gosto en la superficie de rodadura y 
ancho en la base. Se dice que por su 
forma ofrece una resistencia mínima 
a propio paso y que es mucho más 
seguro que el tipo balón ordinario, de¬ 
bido a que por su menor presión neu¬ 
mática y base más ancha puede girar 
por curvas o esquinas a mayor rapidez 
y sin peligro de patinar o resbalarse. 
Con este nuevo neumático superbalón, 
la conducción o dirección es tan fácil 
como con los balones corrientes, a causa 
de que la superficie de contacto con el 
suelo es más o menos igual a la de es¬ 
tos últimos. La tendencia a desvia- 
miento, que se experimenta con los ba¬ 
lones ordinarios, no se repite en Tos 
nuevos productos. El superbalón Ge¬ 
neral se instala directamente en un 
cubo grande el cual, por sus amplias 
dimensiones, parece que suplantara a 
la misma rueda. 


que los nuevos productos de la Ford 
se compararán favorablement en precio 
con los vehículos de esta marca cons¬ 
truidos hasta la fecha. En Inglaterra, 
el Ford pequeño compite en precio con 
cualquier vehículo inglés o europeo de 
costo económico. 

En otros términos, estos años de 
crisis nos han traido ya nuevos normas 
en lo tocante al valor intrínseco de los 
automóviles modernos. Los progresos 
de la industria han sido rápidos pero 
no de carácter radical. El mecanismo 
de movimiento libre de ruedas y las 
varias formas de embragues automá¬ 
ticos y semiautomáticos datan de dos 
años y se han venido incorporando 
gradualmente a los vehículos, conjunta¬ 
mente con otros refinamientos diver¬ 
sos. Y lo más interesante de todo es 
que el horizonte se entreven adicionales 
progresos, entre los cuales se destacan 
los neumáticos de agrandada sección, 
que para su inflación no requieren má% 
de 12 a 15 libras de presión, en lugar 
de las 30 a 35 que exigen las balones 
corrientes actuales. Estos nuevos 
neumáticos, que empiazan ya a ofre¬ 
cerse para servicio de recambio, son 
una evolución de los que se han venido 
utilizando en aviones desde hace varios 


años. Ninguna fábrica de automóviles 
los ha adoptado todavía como equipo 
corriente, pero dentro de los factible 
está la probabilidad de que algunas 
de ellas lo hagan dentro de poco. Bueno 
es mencionar aquí que los nuevos mo¬ 
delos se ofrecen en variadas combina¬ 
ciones de colores, lo que se ha facili¬ 
tado gracias al empleo de pigmentos 
de escamas de pez, algo completamente 
nuevo en la industria. 

Con frecuencia hablamos en estos 
días acerca de automóviles con motor 
trasero y otros cambios radicales. Y 
hay sobrada razón para hacerlo, pues 
todo esto está dentro del límite de lo 
posible. También no nos sorprenderá 
el ver, dentro de poco, automóviles de 
peso grandemente reducido a causa del 
empleo en ellos de metales y otros ma¬ 
teriales especiales. Los motores diésel 
están ya despertando interés entre los 
ingenieros de automóviles. Bajo es¬ 
tudio en los laboratorios de las fábricas 
se hallan varios de ellos y esta circuns¬ 
tancia promete posibilidades muy bien 
definidas. 

Los precios más bajos que se pagan 
actualmente por muchas materias 
primas permiten, por supuesto, impor¬ 
tantes cambios en la construcción de 
automóviles. Cuando el cobre se 
vendía á 24 centavos la libra, su utili¬ 
zación se limitaba a los vehículos más 
costosos. A seis centavos la libra, 
puede emplearse convenientemente en 
los automóviles baratos. Los neumá¬ 
ticos de gran sección y mínima presión 
resultaban sumamente caros cuando 
el caucho costaba 40 centavos la libra. 
Con el caucho notablemente reducido 
en precio, este tipo de neumático puede 
ofrecerse a un costo al fácil alcance de 
muchos automovilistas. Debido a su 
menor precio, el caucho tendrá este año 
consumo mayor que nunca entre las 
fábricas de automóviles. Lo mismo se 
puede decir de otras materias primas. 
Mientras más bajan en precio, mayor 
es su utilización y consumo. 

La Accuralite Pasa a la Pistón 
Ring Co. 

USKEGON, MICH.—Se ha con¬ 
firmado la adquisición de la Ac¬ 
curalite Co. de Muskegon, por la Pistón 
Ring Co. de la misma ciudad, según 
reciente declaración hecha por C. E. 
Johnson, presidente de esta segunda 
compañía. La combinación de ambas 
compañías, declara el Sr. Johnson, es 
una de carácter natural, dada la rela¬ 
ción que existe entre los productos de 
ambas empresas. Los anillos de ém¬ 
bolo Quality Brand y los productos Ac¬ 
curalite continuarán vendiéndose bajo 
sus presentes marcas, pero los últimos, 
en todo lo relativo a ventas, anuncios, 
etc., quedarán a cargo de la Pistón 
Ring Company. 


Los Dueños de Automóviles Sacan 

(Continuación de la página 16) 
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El sedan Ford de 2 'puertas , cuyo precio de lista en fábrica es de $500 por el de 
8 cilindros , y de $450 por el de 4 


La Ford Construye Dos Nuevos Modelos 


E L nuevo Ford de ocho cilin¬ 
dros, cuya introducción en 
los Estados Unidos se llevó 
a cabo a fines de marzo, está pro¬ 
visto de un motor de dos bloques 
de cilindros dispuestos en un 
ángulo de 90 grados, que desa¬ 
rrolla 65 caballos de fuerza y una 
velocidad máxima de como 120 
kilómetros por hora. El nuevo 
modelo tiene mayor distancia 
entre los ejes que su predecesor. 
Su depósito de gasolina va colo¬ 
cado atrás. Tiene cambio de 
marcha con engranajes de des¬ 
plazamiento sincronizado, inclu¬ 
yendo marcha en segunda silen¬ 
ciosa. El surtido consta de cator¬ 
ce tipos de carrocería. 

El anuncio oficial de la Ford 
Motor Company lo describe en los 
términos siguientes: 

“Amortiguadores hidráulicos 
Houdaille de doble acción de 
nuevo tipo de ajuste automático 
mediante regulador térmostático. 
Muelle trasero de nueva construc¬ 
ción. Encendido de gobierno auto¬ 
mático. Carburador de tiro hacia 
abajo, provisto de silenciador. 
Diámetro interior de cilindro, 
3 1/16" (77,8 mm.) y carrera de 
émbolo, 3%" (95,2 mm.). Cilin¬ 
drada, 221 pulgadas cúbicas 
(cerca de 3,65 litros). Cigüeñal 
contrapesado con sus codos dis¬ 
puestos en un ángulo de 90 gra¬ 
dos. Frenos mecánicos en las 
cuatro ruedas de tipo encerrado 
de gran efectividad. Ruedas dis¬ 


tintivas de rayos de acero provis¬ 
tas de tapacubos grandes. Lindo 
radiador en forma de V. Techo 
de esbelto contorno nuevo con 
parabrisa inclinado de cristal de 
seguridad. Parachoques de barra 
sencilla con enchape de cromo. 
Bastidor de bajo centro de grave¬ 
dad. Bomba mecánica para la 
alimentación de combustible y de¬ 
pósito de combustible con cabida 
para 14 galones colocado atrás. 


Precios de los Nuevos 

Modelos 

Ford 


(Entregas 

en fábrica) 



De 8 

De 4 


cilindros 

cilindros 

Roadster . 

. $460 

$410 

Faetón . 

. 495 

445 

Sedán Tudor de 



2 puertas. 

. 500 

450 

Cupé . 

. 490 

440 

Cupé deportivo . . 

. 535 

485 

Sedán Fordor de 



4 puertas. 

. 590 

540 

Roadster de luxe. 

. 500 

450 

Faetón de luxe.. . 

. 545 

495 

Sedán Tudor de luxe 550 

500 

Cupé de luxe. .. . 

. 575 

525 

Cabriolé . 

. 610 

560 

Sedán Fordor de 



luxe . 

. 645 

595 

Victoria . 

. 600 

550 

Sedán convertible. 

. 650 

600 

Chasis . 

. 370 



Regulador de aire sobre el panel 
de instrumentos. Viseras interio¬ 
res. Ventilación por el cubreta- 
blero. Asiento ajustable para el 
conductor. Elección a tela de 
pelo de camello mohair, paño 
ancho y tejido acordonado Bed- 
ford para la tapicería de todos los 
tipos cerrados de luxe.” 

Al mismo tiempo la Ford ofrece 
un automóvil refinado de cuatro 
cilindros, que desarrolla 50 caba¬ 
llos de fuerza. El chasis y las 
carrocerías son similares a las del 
modelo de ocho cilindros en V. 

El surtido de carrocerías com¬ 
prende: roadster, sedán Tudor de 
dos puertas, cupé, cupé deportivo, 
sedán Fordor de cuatro puertas, 
modelos de luxe del roadster, fae¬ 
tón, sedán de dos puertas, cupé y 
sedán de cuatro puertas, además 
de cabriolé, victoria y sedán con¬ 
vertible. 

En el número de mayo publi¬ 
caremos descripción completa y 
detallada de los nuevos modelos 
Ford, incluyendo grabados de los 
varios tipos de carrocería, carac¬ 
terísticas mecánicas y otros datos 
interesantes. 

La distancia entre los ejes del 
chasis del nuevo Ford es de 106 
pulgadas, es decir, 2,65 m. 

El chasis de camión de cuatro 
cilindros se ofrecerá en dos dis¬ 
tancias entre los ejes: de 106 pul¬ 
gadas, a un precio de lista de 
$320, y de 131 pulgadas, a un 
precio de lista de $470. 
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ACCESORIOS Y 
REPUESTOS= 


Carburador de Tubo Sencillo 

La Simmons Mfg. Co., de 
Cleveland, Ohio, ha perfecciona¬ 
do un nuevo carburador de tipo 
de tubo sencillo para instalación 
en automóviles Chrysler, Dodge, 
Essex, Hupmobile, Oakland, 
Pontiac, Oldsmobile, Plymouth 
y Whippeft. Entre ventajas 
de este carburador se señalan 
tres surtidores comprendidos en 
la escala de potencia, dos ajustes 
de combustible, el uno para velo¬ 
cidad inferior y el otro para 
velocidad superior bajo com¬ 
pleto abastecimiento de gas. 
Está, en efecto, proyectado para 
suministrar lo máximo en po¬ 
tencia, en economía y en seguri¬ 
dad de funcionamiento, asegu¬ 
rando, al mismo tiempo y una 
aceleración extraordinaria. El 
nuevo carburador está encha¬ 
pado de cadmio por dentro y por 
fuera para su completa pro¬ 
tección contra el enmoheci- 
miento. 



Carburador de Tubo Sencillo 


Exhibidor de Retenciones 

La National Motor Bearing Co., de San 
Francisco, Cal., anuncia un gabinete es¬ 
pecial para la exhibición de su surtido de 
arandelas de retención de grasa y aceite. 
El gabineto comprende un tablero de ex¬ 
hibición de dos colores sobre el cual pueden 
colocarse ocho retenciones y un anaquel 
de cinco divisiones para guardar reten¬ 
ciones Entre el surtido suministrado con 
el gabinete se comprenden retenciones para 
el Ford y el Chevrolet. Dos de las cinco 
secciones del anaquel van vacías para 
colocar en ellas retenciones para otros 
automóviles. El gabinete es de chapa 
de madera de cinco hojas. Puede colo¬ 
carse sobre el mostrador o colgarse de la 
pared. Tiene 24" de altura, 19" de an¬ 
chura y 12" de profundidad al fondo y 
9%" arriba. 


Forro Moldeado 



Forro Moldeado 
Emsco para Frenos 


La confusión y la nece¬ 
sidad de una fuerte in¬ 
versión en numerosos ta¬ 
maños y clases de forro 
de freno se evitan, según 
se dice, en el nuevo forro 
moldeado Emsco Ideal 
Este forro puede aplicarse 
satisfactoriamente a todo 
tipo de freno de extensión 
interior. No tiene capas 
expuestas a separarse. 
Como no contiene ninguna 
composición de caucho, no 
hay variación por dilata¬ 
ción o contracción, sino 
un funcionamiento seguro 
y uniforme bajo toda tem¬ 
peratura de trabajo y de 
clima. — Emsco Asbestos 
Co., Downey, Calif. 


Surtido de Alambres Belden 

La Belden Manufacturing Company de 
Chicago anuncia un nuevo mostrador de 
exhibición, modelo Midget, para alambres 
de automóvil, que sirve de compañero al 
mostrador Midget de cables para acumu¬ 
ladores que la fábrica introdujo hace pocos 
meses. En el surtido de alambres se in¬ 
cluyen carretes de cable Beldenlac de 
tipo Aircraft Standard para el encendido 
y alambres de calibres 16 y 14 para 
circuito primario. Se calcula que el pre¬ 
sente surtido sirve para cerca del 90 por 
ciento de los trabajos de reparación. 

El mostrador o tablero de exhibición es 
de 22 por 7 pulgadas. Está litografiado 
en naranja y negro y se suministra gra¬ 
tuitamente con el surtido de alambres. Es 
muy efectivo como exhibidor y vendedor 
mudo. 



Surtido de Alambres Belden 



Exhibidor de Retenciones 


Cinta para Tambor de Freno 

P ARTICULARMENTE proyectada 
para automóviles Ford Modelo 
A, esta cinta “Double Diamond,” 
para Refuerzo de Tambor de Freno, 
también se amolda a otros vehículos 
livianos, tales como DeSoto, Dodge 
Brothers, Durant, Erskine, Essex, 
Plymouth. Whippet, Willys, etc. 
La ventaja que según se dice ofrece 
esta cinta es la eliminación de de¬ 
formación alguna del tambor y 
supresión de ruidos. Facilita una 
acción suave a la par que sólida. 
Debido al proyecto acanalado, esta 
cinta de refuerzo provee mejor 
radiaciónal calor que se produce en 
el tambor. — Automotive Gear 
Works, Inc., Richmond, Ind. 



Nueva Propulsión Charter para el Arranque 


Nueva Propulsión de Arranque 

La nueva propulsión Charter asegura 
una duración prolongada y una protección 
contra la rotura de resortes. Consta de 
tres piezas principales, además de los re¬ 
sortes. Está dispuesta de tal modo que es 
imposible atascar el piñón propulsor en su 
posición conectada o desconectada. El 
esfuerzo de rotación se transmite por un 
resorte espiral y por esta razón es impo¬ 
sible romper o dañar de alguna manera 
los dientes del engranaje del volante del 
motor. La propulsión Charter puede 
reemplazar a todo sistema de arranque 
de tipo de inercia, sin requerir cambio 
mecánico alguno. Con cuatro modelos de 
esta nueva propulsión se satisfacen casi 
todos los requisitos de instalación en los 
automóviles modernos. Esta nueva pro¬ 
pulsión se vende por la Burgess-Norton 
Mfg. Co., de Gejieva, 111. 


Mecanismo de Movimiento Libre de 
Ruedas 

El perfection Coaster, un mecanismo de 
movimiento libre de ruedas que puede in¬ 
stalarse en los automóviles Chevrolet de 
1919 a 1931, es un reciente producto de 
la Perfection Gear Co., de Chicago. EBte 
nuevo mecanismo entra a formar parte In¬ 
tegrante del cambio de marcha y se 
actúa mediante la palanca corriente del 
cambio de marcha. Se emplea el despla¬ 
zamiento regular para cambiar de en- 

S ranaje de segunda a movimiento Ubre 
e ruedas a de movimiento libre de ruedas 
a engranaje de alta. 



Mecanismo de Movimiento Libre de Ruedas 
para el Chevrolet 
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Revestimiento para Grupo Transmisor 
de Ford 


El revestimiento Norriton para grupo 
transmisor de Ford modelo T es de un 
tejido especial. Se conforma exactamente 
en anchura y espesor a los requisitos de 
este automóvil. Se ofrece en tipo tratado 
y en tipo sin tratamiento. A menos que 
se especifique lo contrario en el pedido, se 
suministrará en tipo tratado. El juego 
comprende tres piezas con todos los re¬ 
maches necesarios para la instalación. El 
juego para modelos de 1926-27 se ofrece 
a un precio de lista de $1.50. Para mode¬ 
los anteriores, a un precio de lista de 
$1.25. En rollo, el precio de lista varia 
de 20 a 60 centavos de dólar por pie 
lineal.—Atlas Asbestos Co., North Wales, 
Pa, 



Revestimiento para Grupo Transmisor de Ford 


Eliminador de Carbón 

Para evitar la acumulación de carbón 
en el motor, la AC Spark Plug Co., de 
Flint, Mich. ha perfeccionado un inyector 
especial y un líquido químico disolvente 
de las costras gomosas. Este eliminador 
se está ya suministrando como equipo de 
dotación normal en varios nuevos modelos 
de automóviles de 1932. Puede aplicarse 
a casi cualquier automóvil de tipo co¬ 
rriente. El inyector se coloca en el lado 
del motor del tablero, con su botón de 
gobierno atravesado por el tablero. Se 
acciona con el pie. El tubo del inyector 
entra en el múltiple de admisión, por 
donde el líquido de composición química 
pasa a los cilindros y a los vástagos de 
las válvulas. Las cabezas de los ómbolos 
y los culatas de los cilindros se conservan 
así exentas de acumulaciones gomosas de 
carbón u hollín, lo mismo que los vásta¬ 
gos de las válvulas y anillos o segmentos 
de émbolos. 



Eliminador de Carbón 


Calefactores 

L OS calefactores Chanson DeLuxe 
para automóviles se fijan debajo 
del panel de instrumentos y 
están equipados con un brazo 
giratorio ajustable, el cual permite 
dirigir el calor para que llegue a los 
pies del conductor, o desviarlo hacia 
el centro o a la derecha para calentar 
todo el automóvil. El núcleo de radi¬ 
ador patentado calienta el aire aproxi¬ 
madamente a 20 grados de agua cali¬ 
ente en el motor. Todo el aire del ve¬ 
hículo circula por lo menos 1 yí veces 
por minuto. El motor es de primera 
calidad provisto del tipo más reciente 
de portaescobillas, bobina de campo, 
inducido, etc. El modelo DeLuxe se 
suministra con ventilación de aire de 
funcionamiento a mano. Es de her¬ 
moso acabado con tres postigos de en¬ 
chape de cromo y base auxiliar. El 
modelo Standard no tiene instalación 
ajustable ni ventilación de aire. El 
modelo Ford es igual al modelo Stand¬ 
ard, con excepción de que posee ac¬ 
cesorios especiales. Precio de lista, 
DeLuxe $25; Standard $20; Ford 
$22,50.—Chanson División, Illinois 
Iron & Bolt Co., Carpentersville, Illi¬ 
nois. 



Botón Apeo para Bocina 


Nuevos Artículos Apeo 

La Apeo Mossberg Corp.. de Attleboro, 
Mass. anuncia la adición de dos nuevos 
artículos a su surtido de productos Apeo. 
El uno es el botón universal de bocina, 
para el gobierno de bocinas adicionales. 
Se instala atornillándolo en la tabla de 
piso o en un lado del automóvil, o bien, 
asegurándolo con abrazadera al volante 
de dirección, palaca de cambio de marcha, 
o columna de dirección. La abrazadera 
especial para su instalación en estos sitios 
se vende a un precio de lista de 35 cen¬ 
tavos. . . 

El silenciador de ruido para parabrisa, 
especial para el Ford modelo A evita el 
choque o vibración del parabrisa contra 
los montantes a cada lado del cubretab- 
lero. Asegurado por pernos al cubre- 
tablero, se conecta al gancho en el para¬ 
brisa, entre dos amortiguadores de caucho, 
evitando así todo movimiento lateral. 
Precio de lista, 25 centavos. 


r 



Silenciador Apeo para Parabrisa 


Cebador de Motor 

El cebador P-O-L es un aparato para 
facilitar el arranque de motores de explo¬ 
sión interior. Lo construye la Linde Air 
Products Co., de 30 East 42nd. St., Nueva 
York. Tanto en construcción como en 
funcionamiento es sumamente sencillo. 
Inyecta una carga de acetileno en los 
cilindros. Este es un combustible pode¬ 
roso, que al hacer explosión en los ci¬ 
lindros, desarrolla una fuerza enorme que 
facilita el inmediato arranque del motor. 
El aparato es una válvula especial, en 
combinación con un regulador de presión 
Prest-O-Lite y tubo de latón de 10 pies 
de longitud por de diámetro. No sólo 
puede instalarse en motores de automó¬ 
viles, sino también en motores de auto- 
botes, motores fijos y motores portátiles 
auxiliares. . 


1 



Embrague de Chevrolet 

U N embrague de proporciones extra 
para automóviles Chevrolet, el cual 
proveo un funcionamento suave y 
de mayor duración. Elimina el estanca¬ 
miento, enganche, deslizamiento o chi¬ 
rridos. Un embrague de diez pulgadas, 
que ofrece 15 pulgadas cuadradas de 
área adicional de contacto de rozami¬ 
ento, un 45 por ciento de aumento de 
superficie de tracción, según se dice. 
Precio de lista, corhpleto, incluyendo la 
placa de cubierta, $15. Concessión por 
la placa vieja de cubierta, $5.—Accu- 
rate Parts Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 


Pulimento 

E L “Lusterine” puede obtenerse en 
latas de un balón o una pinta sin 
paños pulimentadores. Limpiador y 
pulimento combinados para todos los 
acabados de las carrocerías de auto¬ 
móviles ; también para vidrio y cromo. 
El “Lusterine Auto-Compact” tiene dos 
compartimientos, uno para una pinta 
de pulimento y el otro para los panos 
pulimentadores.—Shaler Co., Milwau- 
kee, Wis. 


N EW YORK—La Es-M-Co Auto 
Products Corp., de Brooklyn, 
Nueva York, fabricante de placas de 
embragues, cajas de motor de ar¬ 
ranque y numerosos repuestos para el 
Ford y el Chevrolet, anuncia la intro¬ 
ducción de un nuevo surtido de piezas 
de encendido. La creciente demanda 
de estos últimos productos, que existe 
de parte de los comerciantes nacionales 
y del extranjero, indujo a la fábrica a 
dedicarse al nuevo ramo. En un re¬ 
ciente catálogo describe e ilustra sus 
nuevos productos. Este catálogo se 
enviará gratuitamente a quien se sirva 
pedirlo. 
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Equipo paktTSueees 


Medidores de Viraje 

El viraje puede medirse y rectificarse 
fácil y rápidamente, según dice la.Weaver 
Mfg. Co., de Springfield, 111., mediante el 
empleo de un medidor de viraje. El ángu¬ 
lo de cada rueda delantera se determina 
simultáneamente. Una tabla con las me¬ 
didas de todos los ángulos correctos 
asignados a las varias marcas de automó¬ 
viles se incluye en las instrucciones que 
se suministran con el equipo. Precio de 
lista, $55. 



Medidor de Viraje Manley 


Extractor Neumático de Ruedas 

Destinado al servicio de grandes garajes 
o talleres de reparación, el extractor neumá¬ 
tico de ruedas, de tipo universal ejecuta el 
trabajo con una rapidez y una facilidad 
asombrosas. La conexión del extractor a la 
rueda por extraerse no ofrece la menor difi¬ 
cultad. Los brazos universales del aparato 
permiten una sujeción segura y exacta, sin 
consideración del tamaño o forma de la rueda 
y su neumático. Se suministra con 25 pies de 
manguera de aire de alta presión y un 
mandril neumático de rápida instalación. 
También se ofrece un carrito para su mon¬ 
taje, para facilitar su transporte por el 
taller. Precio de lista, $S0.—Chicago Hivet & 
Machine Co. t Chicago, 111. 



Extractor Neumático de Ruedas 


Escariadores de Pasadores de Embolos 

La Watervliet anuncia un escariador 
perfeccionado para pasadores de émbolos, 
bajo el nombre de Tipo FPE. Este esca¬ 
riador especial, que ha estado en el merca¬ 
do desde hace dos años, fué recientemente 
modificado, construyéndose ahora en una 
máquina perforadora de cañón que lo 
taladra por el centro de extremo a 
extremo. La nueva construcción le im¬ 
parte un grado de dilatación o extensión 
más seguro y uniforme.—Watervliet Tool 
Co., Albany, N. Y. 



Escariadores de Pasadores de Embolos 



Llaves de Cubo Bonney 


Llaves de Cubo Bonney 

La Bonney Forge and Tool Works, de 
Aílentown, Pa., ha introducido al mercado 
el nuevo juego de llaves de cubo No. D2, 
el cual es sumamente útil para los mecáni¬ 
cos que tienen que hacer trabajos en pun¬ 
tos estrechos o de difícil acceso. Este 
juego comprende trece cubos dobles hexa¬ 
gonales de media pulgada de profundidad 
en tamaños de 7/1G a una pulgada (ex¬ 
ceptuando el de 31/32"). En el juego se 
comprende también un mango abisagrado. 
Todas las piebas de este juego son de 
acera al cromo y vanadio y se venden 
garantizadas. El juego se suministra en 
una caja metálica esmaltada. Precio 
neto para el comerciante, con caja metá¬ 
lica, $S.45. En caja de cartón, $7.45. 



Rehab¡litador de Roscas de Ejes 

Esta herramienta rehabilita rápida¬ 
mente las roscas en los extremos de los 
ejes. Se maneja con suma facilidad. Pro¬ 
duce un trabajo perfecto. Puede aplicarse 
en puntos estrechos y de difícil acceso. 
Ajusta a casi el 90 por ciento de las 
roscas empleadas en los ejes de los auto¬ 
móviles de marcas corrientes. — Rinck- 
Mcllwaine, Inc., 1G Hudson St., Nueva 
York. 


Esmerilador de Válvulas 

Un nuevo esmerilador de válvula 
accionado por aire comprimido, proyec¬ 
tado para satisfacer todos los requisitos 
de servicio que se presenten en garajes, 
estaciones o talleres de reparación de 
automóviles, es uno de los nuevos pro¬ 
ductos recientemente lanzado al mercado 
por la Cleveland Pneumatic Tool Co., de 
Cleveland, Ohio. El nuevo esmerilador de 
válvula, llamado Cleco, es de peso liviano 
y de precio moderado. Funciona con ra- 
idez y su manejo es sumamente fácil, 
u movimiento oscilatorio provee una ro¬ 
tación alternada de octavos de vuelta 
sobf’e la cara de la válvula, lo que evita 
la formación de ranuras, asegurando un 
repaso uniforme y terso. Se suministran 
adaptadores para facilitar la conexión de 
válvulas ranuradas o perforadas. El sur¬ 
tido comprende hasta un tamaño de 2%". 
Una taza de vacío se provee para el es¬ 
merilado de válvulas de superficie plana. 



Torno para Inducidos 

La Automotive Main ten anee 
Machinery Co. de Chicago, está 
ofreciendo un nuevo torno verti¬ 
cal para repasar y rebajar colec¬ 
tores de inducidos. Este nuevo 
torno está dispuesto para mane¬ 
jar todo de árbol de inducido: 
largo, corto, centrado y decen¬ 
trado, Está equipado con un 
soporte de centración automática 
y un mandril universal que 
sirve para centrar automática¬ 
mente cualquier tipo de inducido 
con centros o sin centros. Puede 
insertarse un centro de acero 
endurecido en el sostén del 
soporte superior al tratarse de 
inducidos con árboles cortos. 
Una. herramienta reversible se 
emplea para tornear y rebajar 
colectores, haciendo innecesario 
el uso de cortadores giratorios. 
Este nuevo torno se suministra 
con motor eléctrico o sin él. 



Tomo para Inducidos 


Ensayador de Bujías de Encendido 

La Champion Spark Plug Co., de 
Toledo, Ohio anuncia la introducción 
de un ensayador de compressión de 
bujía de encendido. Este ensayador 



Ensayador de Bujías de Encendido 


liace una comparación visible de la 
bujía vieja y de la bujía nueva bajo 
normal compresión de cilindro. El ins¬ 
trumento es pequeño, firme y fácil de 
manejar. Empernado en un banco o 
en una pared, el mecánico hace los 
ensnyos ante la vista del cliente. 
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Los Automóviles Crean 
Riqueza Nacional 

(Continuación de la página 13) 

comparativamente bajo sobre sus 
automóviles. El Japón, por ejem¬ 
plo, que impone subidos impuestos 
sobre automóviles, tuvo un ingreso 
muy reducido por este concepto. 
Solo la gente muy rica puede tener 
un automóvil en el Japón. La 
mayor parte de los automóviles en 
este país se dedica al servicio de 
taxímetro y de transporte comeicial, 
pudiendo pagar los exhorbitantes 
derechos o impuestos a causa de la 
creciente demanda que existe de sus 
servicios. De todos las grandes 
naciones del mundo, Inglaterra es 
la que tiene el más fuerte impuesto 
sobre automóviles y por esta razón 
no tiene, en comparación a su po¬ 
blación y recursos económicos, el 
subido total de estos vehículos mo¬ 
dernos, que debería poseer. Qué 
cantidad de ingresos ha perdido el 
Japón a causa de los altos impuestos 
sobre automóviles, no se puede cal¬ 
cular sino aproximadamente. Y lo 
que habrá perdido Inglaterra con 
sus altas tarifas, incluyendo la limi¬ 
tación de actividades impuesta sob¬ 
re su propia industria automotriz, 
son igualmente cifras incalculables. 
Australia llegó a desarrollar sus 
ingresos de impuestos sobre auto¬ 
móviles, incluyendo derechos aran¬ 
celarios y locales, a la enorme suma 
de £12.000.000 en 1929. Con la 
crisis que se le presentó el año 
siguiente, la importación de auto¬ 
móviles decayó notablemente con 
una cuantiosa pérdida al erario na¬ 
cional. Los derechos cobrados por 
permisos de circulación y por con¬ 
sumo de gasolina han sido tan su¬ 
bidos que la matrícula total ha de¬ 
caído de una manera alarmante, cal¬ 
culándose en un 10 por ciento la 
disminución sufrida en número de 
vehículos y en un mayor porcentaje 
la merma en consumo de gasolina. 
Los ingresos provenientes de im¬ 
puestos sobre automóviles en Aus¬ 
tralia decayeron más que en todo 
otro importante país del mundo en 
1931, debido directamente a estos 
exhorbitantes derechos. 

Las principales fuentes de in¬ 
gresos de muchas naciones han sido 
las imposiciones de impuestos sobre 
ganacias individuales y derechos 
de aduana sobre las importaciones. 
Durante estos últimos años, los in¬ 
gresos de ambas fuentes han de- 
caido anormalmente, dado que están 
dependientes de las fluctuaciones de 
la vida comercial, las cuales han 
sido violentas en extremo durante 
estos tiempos de crisis sin prece¬ 


dentes en nuestra historia. En casi 
todo país del mundo han disminuido 
mucho lo ingresos fiscales proceden¬ 
tes de derechos aduanales sobre 
automóviles. Mucho gobiernos tra¬ 
taron inútilmente de compensar la 
pérdida aumentando más aún los 
derechos de importación. 

El automóvil, durante todo este 
largo período de crisis, he dado evi¬ 
dencia de sobra de su importancia 
capital como aliado económico de 
los erarios nacionales y como ele¬ 
mento imprescindible de la vida 
cuotidiana. A pesar de todos los 
obstáculos que los gobiernos han 
arrojado en el camino para retardar 
su progreso, el automóvil ha prose¬ 
guido su marcha triunfal. 

Afortunada económicamente es la 
nación cuyos ciudadanos, libres de 
fuertes impuestos, pueden con¬ 
tinuar multiplicando la utilización 
de sus vehículos automóviles en 
beneficio del progreso de sus diarias 
ocupaciones y en pro de la prosperi¬ 
dad de su patria. 

Aumentan las Entregas del 
Plymouth 

D ETROIT—Tanto los embarques a 
los representantes del Chrysler, 
Dodge y De Soto, como las entregas a 
compradores individuales de automóvi¬ 
les Plymouth, muestran un notable au¬ 
mento durante las seis primeras sema¬ 
nas de 1932 sobre el correspondiente 
período de 1931, según manifiesta H. 
G. Moock, gerente de ventas de la Ply¬ 
mouth Motor Corp. Este aumento se 
refiere no sólo a las seis semanas jun¬ 
tas, sino también a cada semana de esta 
período, según declara el Sr. Moock. 

Equipo Eléctrico del Automóvil — De la casa 
editorial de Luis Gili de Barcelona, España, 
hemos recibido ejemplar de esta interesante 
obra, cuyo autor es el ingeniero industrial José 
Puig Batet. Este es un manual práctico ilustra¬ 
do, en que se hace descripción detallada de los 
principios, construcción, funcionamiento, regu¬ 
lación y conservación de todas las partes eléctri¬ 
cas del automóvil moderno. Por la autoridad 
técnica de su contenido, nos place recomendar 
incondicionalmente esta buena obra a todo ope¬ 
rario de taller o de garaje deseoso de perfe¬ 
ccionarse en trabajos eléctricos aplicados a 
vehículos automóviles. 

Cartilla de Automóviles—De Manual Ariaz Paz, 
ingeniero de Madrid, España, hemos tenido el 
gusto de recibir esta notable obra, de la cual 
él y Joaquín Otero Ferrer son los autores. Por 
la claridad de su lectura, por la organización 
racional de sus capítulos y por la ausencia de 
materias que por su tecnicidad podrían limitar 
su utilización a sólo las personas de profundos 
conocimientos professionales, la obra de estos 
distinguidos ingenieros viene a llenar un requi¬ 
sito desde hace tiempo sentido y nunca completa¬ 
mente satisfecho, que existe entre los millares 
de dueños de vehículos modernos, requisito que 
se expresa en la forma de un profundo deseo 
por parte de casi todos ellos, de darse idea cabal 
de la parte mecánica y eléctrica de su vehículos 
a motor. Esta “Cartilla de Automóviles” es de 
indiscutible conveniencia no sólo para los obreros 
y mecánicos, sino también para los conductores y 
los mismos dueños de automóviles. Los mismos 
peritos en ingeniería automotriz hallarán en 
ella una rica fuente de conocimientos prácticos. 


La Exposición Anual de la MEMA 
y NSPA se Celebrará en Detroit 

UEVA YORK—La Tercera Ex¬ 
posición Combinada de la Motor 
and Equipment Manufacturers Associ- 
ation y la National Standard Parts As- 
sociation se celebrará este año en la 
ciudad de Detroit durante la semana 
del 5 de diciembre. 

Se llevará a cabo en el Convention 
Hall. Esta exposición atrae regular¬ 
mente como 10.000 visitantes, todos in¬ 
teresados directamente en el negocio de 
reparación de automóviles. Los prin¬ 
cipales fabricantes de repuestos, acce¬ 
sorios, equipos para talleres y garajes, 
herramientas y otros abastacimientos 
del ramo, exhiben sus productos en 
esta exposición a comerciantes al por 
mayor de todas partes del mundo. La 
exposición del año pasado se celebró en 
Atlantic City y la de 1930 en Cleveland. 

Esta exposición se celebra bajo los 
auspicios de la M.E.M.A. y de la 
N.S.P.A. La Motor and Equipment 
Wholesalers Association toma también 
participación en este acontecimiento, 
mediante su representación en los co¬ 
mités de la M.E.M.A. Estas tres im¬ 
portantes asociaciones tendrán reunión 
anual general antes o después de la 
exposición, en la misma ciudad. 

Todos los arreglos están a cargo del 
Comité Unificado de Operación. Los 
representantes de la M.E.M.A. ante 
este comité serán: M. C. DeWitt de la 
Champion Spark Plug Co., de Toledo, 
Ohio; W. C. Alien de la Black & Decker 
Mfg. Co., de Towson, Maryland; E. T. 
Satchell de la Motor Accessories Co., de 
Allentown, Pa. y otro, cuyo nombre no 
se ha mencionado todavía. Los repre¬ 
sentantes de la N.S.P.A. ante este co¬ 
mité serán: D. Rosenbach de la W. D. 
Foreman Co., de Chicago, 111.; L. A. 
Dalí de la Dalí Norton Parts Co., de 
Cleveland, Ohio; V. C. Anderson, de la 
Motor and Axle Parts Co., de Chicago, 
111., y W. F. Burrer de la Aberdeen 
Motor Supply Co., de Cleveland, Ohio. 

El Comité Unificado de Credenciales 
se encargará de aprobar las credencia¬ 
les de los comerciantes mayoristas in¬ 
vitados a la exposición. Los nombres 
de los encargados de este comité se 
anunciarán más tarde. 

Se dice que la exposición permane¬ 
cerá abierta para los comerciantes al 
por mayor los tres primeros días de la 
semana. Los últimos tres días de la 
exposición se dedirán a los invitados. 
Se proyecta también destinar un día o 
una noche especialmente a la congrega¬ 
ción de comerciantes, directores de ser¬ 
vicio, dueños de garajes y otros miem¬ 
bros del negocio de reparación de auto¬ 
móviles. 
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Un Nuevo Diamond T 

C HICAGO—La Diamond T Motor 
Car Co. anuncia la introducción 
de un nuevo camión de 1M¡ tonelada de 
6 cilindros, caracterizado por una cons¬ 
trucción muy firme, y cue se ofrercerá 
al precio más bajo que se haya cobrado 
hasta ahora por un producto Diamond 
T. El nuevo modelo, llamado 210, con 
corriente, se ofrece a un percio de lista 
de $595. 

Simultáneamente se presentan tam¬ 
bién tres otros modelos de 2, de 3 y de 
4 toneladas. Todos se ofrecen a pre¬ 
cios de listas extraordinariamente 
moderados. 

“Durante varios años ha existido 
una creciente demanda de camiones 
de í^k tonelada que combinen recia 
construcción y económico precio” dice 
C. T. Tilt, presidente de la Diamond 
T. “Hemos introducido el nuevo modelo 
210 para satisfacer este definida de¬ 
manda. Todos los detalles de cons¬ 
trucción han sido estudiados para satis¬ 
facer complidamente esta demanda.” 

Además de la firmeza de sus meca¬ 
nismos, el nuevo modelo de l*k tone¬ 
lada se distingue por un aspecto muy 
agradable. El casco del radiador, los 
guardafangos, los estribos y las placas 
de resguardo del radiador, llevan aca¬ 
bado de esmalte negro, mientras el 
capó, cubretablero, ruedas y garita re¬ 
saltan por un lindo color rojo. El res¬ 
guardo del radiador tiene seis barras 
con enchape de cromo. 

El motor de seis cilindros de 3%" 
por 4*4" (85,7 x 108 mm.) desarrolla 
una fuerza nominal de 27,34 y una 
potencia efectiva al freno de 60 ca¬ 
ballos de fuerza. Permite al camión el 
desarrollo de una velocidad de 50 a 60 
millas por hora. La cilindrada es de 
228 pulgadas cúbicas (3,7 litros). Sus 
siete cojinetes de cigüeñal tiene una 
superficia de contacto total de 85 pul¬ 
gadas cuadrades. El cigüeñal grueso 
de 2 1 / 4" de diámetro, está instalado en 
un bloque de cilindros reforzado. La 
parte superior de la caja del cigüeñal, 
fundida en una sola pieza, está per¬ 
forada para facilitar la distribución 
del aceite a los cojinetes del cigüeñal 
y de las bielas. 

Otros detalles interesantes son los 
siguientes: eje delantero de acero for¬ 
jado a martinete, en forma de viga de 
doble T, de especial firmeza para re¬ 
sistir las tensiones extraordinarias 
impuestas por los frenos en las cuatro 
ruedas. Eje trasero enteramente flo¬ 
tante con ruedas montadas en cojinetes 
Timken. El más reciente sistema de 
frenos hidráulicos Lockheed en las 
cuatro ruedas se emplea en este mo¬ 
delo. Los frenos tienen 15" de di¬ 
ámetro y 1%" de anchura. Se com¬ 
pensan automáticamente y no necesi¬ 
tan lubricación. El embrague mono- 
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disco funciona con extraordinaria su¬ 
avidad, sin ruido ni vibración. Un 
cambio de marcha de cuatro velocidades 
adelante y marcha atrás y un meca¬ 
nismo de dirección de tipo de palanca 
se comprenden en las características. 

Los Impuestos no se Aplicarán 
a la Exportación 

W ASHINGTON, D. C.—Cualquier 
exceso de impuestos sobre ventas 
que proponga el Congreso y se apruebe 
bajo una ley a este respecto, no se apli¬ 
cará a los productos de la industria 
automotriz que se exporten de los 
Estados Unidos a cualquier mercado 
del exterior. El Congreso tiene bajo 
consideración impuestos adicionales 
para equilibrar el presupuesto nacional 
y con tal motivo se estudia la implan¬ 
tación de impuestos sobre ventas gene¬ 
rales y otros especiales, en los que 
pueden o no envolverse exigencias de 
tributos contra los vehículos a motor. 
Las sugestiones del Departamento de 
Tesorería relacionadas con tributos 
específicos, han tropezado con la activa 
oposición de organizaciones rurales, 
comerciales y otras, para que no sean 
aplicados tales impuestos a los automó¬ 
viles. Sin embargo, los impuestos de 
esta naturaleza serían únicamente 
pagados por los consumidores norte¬ 
americanos, habiéndose establecido es¬ 
pecíficamente que todos los productos 
de esta industria están exceptuados de 
tales impuestos cuando se trata de 
ventas de exportación. Por varios 
años después de la Guerra Mundial, 
los automóviles, piezas de repuesto y 
neumáticos han venido pagando un 
tributo de este carácter en Estados 
Unidos; sin embargo, éste no se ha 
pagado en embarques de exportación. 
En las proposiciones presentes se 
asegura el mismo procedimiento. 

B UFFALO, N. Y.—Gracias a un 
nuevo método de montaje de carro¬ 
cería, se ha rebajado considerable¬ 
mente la altura de los nuevos automó¬ 
viles Pierce-Arrow de doce y de ocho 
cilindros, sin menoscabo de al altura 
interior, segün declara Karl M. Wise, 
ingeniero jafe de la Pierce-Arrow 
Motor Car. Co. 


Curtís E. Wagner ha sido nombrado gerente 
de exportación de la Orion Electric Corp. de 
Akron, Ohio, compañía que acaba de adquirir los 
derechos de manufactura, distribución y expor¬ 
tación de los radiorreceptores Spencer, que se 
ofrecían hasta hace poco por la Spencer Radio 
Laboratories, Inc., de Akron, Ohio. El Sr. 
Wagner es muy conocido en los círculos de ex¬ 
portación de productos de la industria automo¬ 
triz, pue 3 hasta hace poco, era el gerente de 
exportación de la Miller Rubber Co., habiendo 
tenido anteriormente importantes conexiones con 
otras fábricas del ramo. 

Carylc B. Whipplc ha BÍdo nombrado gerente 
de créditos de la Simmons Mfg. Co. de Cleve¬ 
land, Ohio. El Sr. Whipple ha tenido vasta 
experiencia en asuntos de créditos y prácticas 
legales, durante los años que estuvo empleado 
con la American Credit-Indemnity Co. En la 
Simmons se encargará de los créditos, cobran¬ 
zas y ajustes de cuentas. 


Un Nuevo Federal 

L A oferta más reciente hecha por la 
r Federal Motor Truck Company, 
Detroit, es un nuevo camión de una a 
una tonelada y media, el cual se cotiza 
al bajo precio de $695, y un nuevo •ca¬ 
mión de cinco a seis toneladas con el 
nuevo diferencial Timken de “alta trac¬ 
ción.” Estos dos nuevos modelos se ex¬ 
hibieron en la Exposición de automóvi¬ 
les de Nueva York. 

El peso total permitido para el 
camión E-3, de una tonelada y media, 
es de 8.500 libras, y la carga máxima 
del modelo C-7, de cinco a seis tone¬ 
ladas, es de 24.000 libras. Existen dos 
adiciones del modelo mayor, el C-7 con 
frenos hidráulicos y el C-8 con frenos 
neumáticos Westinghouse. Estos re¬ 
emplazan los modelos anteriores 4-C- 
6A y 4C-6B. Las características so¬ 
bresalientes son, mayor capacidad, mo¬ 
tor de mayores proporciones, neumáti¬ 
cos más grandes, guardabarros más 
atractivos, sistema de lubricación Fed¬ 
eral Reservoil, etc. El acumulador y 
la caja de herramientas están en lados 
opuestos entre los miembros laterales 
del bastidor y el resguardo del estribo, 
con tapa engoznada en el esguardo. 
Los pasadores de los muelles delanteros 
se extienden transversalmente al bas¬ 
tidor para formar una unión solida. 
El encendido es del tipo doble. Existe 
un nuevo mecanismo Hannum de di¬ 
rección, bocinas gemelas montadas de¬ 
bajo de los faroles delanteros y barra 
tensora arqueada entre los guardabar¬ 
ros. La altura del radiador desde el 
suelo es 63 pulgadas, lo cual da una 
idea del tamaño de este camión. Los 
precios permanecen lo mismo que antes, 
no obstante las mejoras y aumento de 
capacidad. 

En su aspecto el nuevo E-3 se parece 
mucho al anterior camión de una tone¬ 
lada y media, de $895. El proyecto se 
aproxima también muchísimo al del. 
E-3, no habiendo cambiado el tamaño 
del motor. Este modelo está provisto de 
un radiador con acabado de enchape de 
cromo. 

El nuevo camión de una y media 
tonelada se tiene disponible en cuatro 
distancias entre los ejes, las que varían 
de 130 a 166 pulgadas, y la distancia 
menor puede acomodar carrocerías de 
siete, ocho y nueve pies; para las dis¬ 
tancias mayores entre los ejes se reco¬ 
miendan carrocerías de 12 o 13 pies. 
El peso del chasis completo para las 
varias distancias entre los ejes, varía 
de 3225 a 3325 libras. 


McQuay-Norris Mfg. Co. manifiesta que sus 
mnnncias netas, desqués de descontar todos los 
bastos, durante el año terminado el 31 de diciem¬ 
bre de 1931, fueron de $472.629. Esto es equiva- 
ente a $4.13 por cada acción de su capital 
iocial. La ganancia del año anterior fue de 
; 169.616, equivalente a $4.03 por cada acción. 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 

\(\C 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

“ 8 - 100 ” 

(127 fn_3.17 m. W. B.) 

Custom Llne 


5-p 

2-door Brougham $1,095 

2-p 

Coupe 

1,045 

5-p 

Sedan 

1,145 

2-p 

Cabriolet 

1,195 

5-p 

Phaeton Sednn 

1,295 


SpeedBter 

1,295 


Standard Llne 


5-p 

2-door Broughnra 

$895 

5-p 

Sedan 

945 

2-P 

Coupe 

845 

2-P 

Cabriolet 

995 

5-p 

Phneton Sedan 

1,095 


Speedster 

1,005 

(130 

in.—3.47 ni. W. B.) 

7-P 

Standard Sedan 

$1,146 

7*P 

Custom Sedan 

1,345 


“12-160” 



Business Coupe 

$1,345 

’¿-¿ 

Brougham 2-door 

1,395 

5-p 

Sedan, 4-door 

1.445 


Custom Cabriolet 

1,495 

'5-p 

Phaeton Sednn 

1,595 


Speedster 

1,595 


“Cnstom” 

- Business Coupe $1,545 

5-p Brougham, 2-door 1,505 

5-p Sedan, 4-door 1,045 

.... Custom Cabrlolet 1,095 

5-p Phaeton Sedan 1,705 

.... Speedster 1,795 


(114 

“32-50” 

in-2.90 ni. W. B.) 

5-p 

8port Phaeton 

$1,155 

5-p 

Business Coupe 

935 

•4-p 

Conv't Coupe 



Roadster 

1,080 

•4-p 

Speeial Coupe 

1,040 

4-p 

Standard Sedan 

905 

5-p 

Speeial Sedan 

1,080 

5-p 

Victoria Coupe 

1,060 

5-p 

Conv’t Phaeton 

1,080 

(118 

“32-60” 

in.-3.00 m. W. B.) 

5-p 

Sport Phaeton 

$1,390 

2-p 

Business Coupe 

1,250 

•4-p 

Conv’t Coupe 


Roadster 

1,310 

•4-p 

Speeial Coupe 

1,270 

5-p 

Sedan 

1,310 

5-p 

Victoria Coupe 

1,290 

5-p 

Conv't Phneton 

1,310 

(120 

“32-80” 

in.—3.20 ni. W. B.) 

5-p 

Victoria Travel- 


1er Coupe 

$1,540 

5-p 

Sedan 

1,570 


PAS. CARROCERIA 


PRECIO 


PAS. 


CARROCERIA 


PRECIO 


PAS. 


CARROCERIA PRECIO 


“32-90” 

(134 in-3.40 m. W. B.) 

7-P 

Sport Phaeton 

$1,675 

7-P 

Sedan 

1,955 

7-p 

Limousine 

2,055 

5-p 

Club Sedan 

1,820 

5-p 

Victoria Coupe 

1,785 

•4-p 

Conv’t Coupe 


Roadster 

1,805 

4-p 

Country Club 


Coupe 

1,740 

5-p 

Sedan 

1,805 

5-p 

Oonv’t Phnecon 

1,830 


CADILLAC 

“355-B” V-8 

(134 in.—3.40 m. W. B.) 

*4-p Roadster $2,895 

♦4-p Convertible Coupe 2,045 

*4-p Coupe 2.795 

5-p Stnndnrd Sedan 2,S95 

.... Chassis 2,100 

(140 in.—3.5G ni. W. B.) 
5-p Coupe $2,995 

5-p Speeial Sedan 3,045 

5-p Town Sedan 3,095 

7-p Sedan 3,145 

7-p Imperial 3,295 

5-p Standard Phoeton 2,995 

5-p Speeial Phoeton 3,095 

5-p Sport Plmeton 3,245 

5-p All Weather 

Phoeton 3,495 

.... Chassis 2,200 

Flectvrood 

(140 in.—3.50 ni. W. B.) 

5-p Sedan $3,395 

5-p Town Coupe 3,305 

7-p Sedan 3,545 

7-p Limousine 3,745 

5-p Town Cabrlolet 4,095 

7-p Town Cabrlolet 4,245 

7-p Limousine 

Brougham 4,245 

15G" Commercial Chasals 2,400 
“370-B” V-12 
(134 in.—3.40 m. W. B.) 
4-p Roadster $3,595 

4-p Convertible Coupe 3,645 

4- p Coupe 3,495 

5- p Standard Sedan 3,595 

.... Chussis 2,900 

(140 in.—3.50 ni. W. B.) 

5-p Coupe $3,G95 

5-p Speeial Sedan 3,745 

5-p Town Serian 3,795 

7-p Sedan 3.845 

7-p Imperial 3,995 

5-p Stnndnrd Phaeton 3,695 

5-p Speeial Phaeton 3,795 

5-p Sport Plmeton 3,945 

5-p All Weather 

Phaeton 4,195 

.... Citaseis 3,000 

Fleetvrood 

(140 in.—3.56 ni. W. B.) 
5-p Sedan $4,095 

5-p Town Coupe 4,095 

7-p Sedan 4,245 

7-p Limousine 4,445 

5-p Town Cabriolet 4,795 

7-p Town Cabrlolet 4,945 

7-p Limousine 

Brougham 4,945 

150" Commercial Chassis 3,200 
“452-B” V-1G 

(143 in-3.G3 ni. W. B.) 

•4-p Roadster $4„595 

•4-p Convertible Coupe 4,045 

•4-p Coupe 4,495 

5-p Standard Sedan 4,595 

.... Chassis 3,800 

(149 in-3.78 m. W. B.) 

5-p Stand. Phaeton $4,695 

5-p Speeial Phaeton 4,795 

5-p Sport Phneton 4,945 

5-p All Weather 

Phaeton 5,195 



Chassis 

Flcetvvood 

3,900 

(149 

in_3.78 ni. W. B.) 

5-p 

Sednn 

$5,095 

5-p 

Town Coupe 

5,095 

7-p 

Sednn 

5,245 

7-p 

Limousine 

5,445 

5,795 

5-p 

Town Cabriolet 

7-P 

Town Cabrlolet 

5,945 


7-p Limousine 

Brougham 5,945 

CHEVROLET 

(109 in.—2.7G m. W. B.) 


2-p 

Roadster 

$475 

•4-p 

Sport Roadster 

495 

•4-p 

Deluxe Sport 



Roadster 

505 

5-p 

Phaeton 

510 

5-p 

Deluxe Phaeton 

525 

5-p 

Ooach 

545 

5-p 

Sedan 

G35 

5-p 

Speeial Sednn 

650 

2-p 

Coupe 

535 

2-P 

Five WIndow 



Coupe 

545 

5-p 

Conpe 

595 

•4-p 

Sport Coupe 

$575 

5-p 

Landau Phaeton 

650 

•4-p 

Cabrlolet 

615 


CHRYSLER 



“Six” 


(USO in.-4.59 

m.) 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$885 

2-4-p 

Roadster 

885 

5-p 

Phaeton 

915 

5-p 

Sedan 4-door 

895 

2-p 

Business Coupe 

865 

2-4-p 

Conv’t Coupe R- 

S 935 

.... 

Chassis 

615 


“Eight” 

(§193% in.-4.89 

2-4-p Coupe (R-S) 

2-4-p Conv’t Coupe 

5-p Ooupe 

5-p Sedan 

5-p Conv’t Sedan 

.... ChasBis 


m.) 

$1,435 

1,495 

1,475 

1,475 

1,695 

1,045 


Imperial Eight 
(§203 19/32 in.—5.15 m. 
W. B.) 

5-p Sedan $1,945 

- Coupe (R-S) 1.925 

5-p Conv't Sedan 2,195 

.... Chassis 1,495 


“Cnstom” 


(§211 37/32 in.—5.35 m. 
W. B.) 


7-P 

Sednn 

$2,995 

7-p 

Sedan Limo. 

3.295 

5-p 

Cióse Coupled 



Sednn 

2,895 

2-4-p 

Conv’t Roadster 

3,295 

5-p 

Phaeton 

3,395 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,595 


Chassis 

2,145 


CORD-“Front Orive” 


5-p 

Sedan 

$2,395 

5-p 

Brougham 

2,395 

5-p 

Conv’t Phneton 


Sedan 

2,595 

2-4-p 

Cabriolet 

2,495 


CUNNINGHAM 
Complete range of body modelB 
avnilable, listing ín price from 
$9,G00 to $13,500. 


DE SOTO 

(§175 3/10 in.-4.38 ni.) 


2-4-p 

Standard Roadster $675 

2-P 

Standnrd Coupe 

695 

5-p 

Sedan 2-door 

695 

5-p 

Standard Sedan 

775 

2-4-p 

Standnrd Coupe 



(R-S) 

735 

2-4-p 

Custom Roadster 

775 

2-4-p 

Custom Conv’t 


Coupe 

845 

5-p 

Custom Sedan 

835 

2-p 

Custom Conv’t 



Sednn 

975 

7-p 

Cbassls 

530 

DE VAÜX 

“80” 


(114 in.—2.90 ni. IV. 

B.) 


Standard Coupe 

$795 

.... 

Standard Coupe 



(B-S) 

845 

.... 

Standard Sedan 

845 

.... 

Custom Coupe 

895 

.... 

Custom Conv’t 



Coupe 

945 

.... 

Custom Sedan 

895 


DODGE BROTHERS 

“ 6 ” 

(§183 in.-4.72 ni.) 


5-p 

Sedan 

$845 

2-4-p 

Con pe (R-S) 

835 

2-p 

Business Coupe 

795 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

805 


Chassis 

570 


“8 in Llne” 


(§191% in.-1.98 

ni.) 

5-p 

Sedan 

1,145 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,115 

5-p 

Coupe 

1,145 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,185 

.... 

Chassis 

700 

DUESENBERG 



(142% in.—3.62m. W. B.) 
.... Chassis $9,500 

(153% in_3.91 m. W. B.) 

_ Chassis $9,500 

DÜ PONT 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

_ ChHBHis $4.000 

(141 In_359 m. \V. B.) 

.... Chassis $4.000 

(146% in-3.73 m.W. B. í 

.... ChaBsis $5,000 


ESSEX 

(113 in.—2.87 ni. W. B.) 


5-p 

Phaeton 

$705 

5-p 

Standard Sedan 

775 

5-p 

Coach 

705 

4-p 

Coupe, Rumble 

745 

2-p 

Business Coupe 

695 

4-p 

Speeial Coupe 

705 

5-p 

Town Sedan 

745 

5-p 

Speeial Sedan 

845 

(110% in.—2.80 m.W 

. B.) 

5-p 

Spcc. Phaeton 

$645 


FORD 


(103% in.—2.63m.W, 

.B.) 

5-p 

Phaeton 

$435 

5-p 

§§DeLuxe Phaeton 

580 

2-P 

Rondster 

430 

2-P 

S§DeLuxe Roadster 

475 

2-p 

Standard Conpe 

490 

2-p 

Sport Coupe 

500 

2-p 

DeLuxe Coupe 

525 

4-p 

Victoria 

580 

5-p 

Tudor 

490 

5-p 

Standard Sedan 

590 

5-p 

DeLuxe Sedan 

630 

5-p 

Town Sedan 

680 


Oonv’t Sedan 

640 

2-p 

Cabriolet 

505 


Chassis 

340 


FRANKLIN 

“Snpercharged Airman” 
(132 in-3.35 ni. W. B.) 



Sedan 

$2,250 


Sedan, Oxford 

2,800 

7-p 

Sedan 

2,450 


Club Sedan 

2,800 

.... 

Victoria 


Brougham 

2,350 

.... 

Coupe 

2,250 

.... 

Ooupe Conv’t 

2,295 

.... 

Limousine 

2,600 


Speedster 

2,450 

GRAHAM 

“Six” 


(113 in.—2.87 m. W. B.) 

5-p 

Town Sedan 

$765 

5-p 

Sedan 

“Eight” 

795 

(123. 

in-3.12 m. W. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$995 

.2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,046 

5-p 

Sedan 4-door 

“De Lnxe” 

1,046 

2-p 

Coupe 

$1,070 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,120 

2-4-p 

Coupe Conv’t 

1,170 

5-p 

Sedan 4-door 

1,120 

HUDSON 

“Standard” 


(119 

In-3.02 m. W 

r . B.) 

•2-4-p 

Business Coupe 

$005 

4-p 

Coupe, Rumble 

1,045 

4-p 

Speeial Coupo 

1,115 

5-p 

Ooach 

1,025 

5-p 

Standard Sedan 

1,095 

5-p 

Town Sednn 

“Sterling” 

1,050 

(126 

in-3.20 m. W. B.) 

5-p 

Suburban 

$1,275 

5-p 

Speeial Sedan 

“Major” 

1,295 

(132 

in.—3.35 m. W. B.) 

7-p 

Phaeton 

$1,305 

5-p 

Touring Sedan 

1,445 

5-p 

Club Sednn 

1,495 

5-p 

Brougham 

1,495 

7-P 

Sedan 

1,605 


HL'PMOBILE 



“216” 


(1X6 

In.—2.95 ni. W 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$995 

4-p 

Coupe (R-S) 

095 

5-p 

Sedan 

096 

5-p 

Phneton 

1,050 

4-p 

Cabrlolet Conv’t 

1,050 

4-p 

Roadster 

1,075 


“222” 


(122 

in.—3.10 m. W 

. B.) 

5-p 

Sednn $1,295 

4-p 

Cabriolet Conv’t 

1,305 

2-4-p 

Coupe 

1,205 

5-p 

Victoria Ooupe 

1,360 


“ 220 ” 

(120 in.—3.21 m. W. B.) 
5-p Sedan $1,595 

4- p Conv’t Cabrlolet 1.695 

2-4-p Coupe 1,595 

5- p Victoria Coupe 1,695 


LASALLE 

“345-B”-V-8 


(130 

in. 3.30 m. 

W. B.) 

•4-p 

Conv’t Coupe 

$2,545 

•4-p 

Coupe 

2,395 

2,545 

5-p 

Town Coupe 

5-p 

Sedan 

2,495 

Chussis 

1,950 

(136 

in.—3.45 in. 

W. B.) 

5-p 

Town Sedan 

$2,645 

7-p 

Sedan 

2,045 

7-P 

Imperial 

2,795 


Chassis 

2,000 

LINCOLN “8” 


(130 

in.—3.45 m. 

W. B.) 

2-p 

Roadster 

$2,000 

4-p 

Phaeton 

3,000 

4-p 

Town Sedan 


2-Window 

3,100 

5-p 

Sednn 

3,200 

2-p 

Coupe 

3,200 

5-p 

Victoria 

3,200 

3,300 

7-p 

Sedan 

7-p 

Limousine 

3,350 

Chassis 

2,400 


ABREVIACIONES: *—Con asiento auxiliar, ft—Completamente equipados. O. A.—A solicitud. W. B.—Entre eJeB. ••—Precios comprenden equipos de Luxe. 
R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo total. $—Incluye parachoques. 


36 


El Automóvil Americano 

















PAS. CARROCERIA PRECIO 

LINCOLN “12” 

(145 lu.—3.08 m. W. B.) 

4-p Sport Phaeton 


4-p 

7-p 

4-p 

4- p 

6- p 

5- p 

7- p 
7-P 

7-P 


(Tonneau Cowl 


and Wind- 


ahield) 

$4,500 

Sport Phaeton 

4,300 

Sport Touring 

4,300 

Town Sedan 


2-Window 

4,,500 

Town Sedan 


3-Window 

4,500 

Sedan 

4,000 

Coupe 

4,400 

Sedan 

4,700 

Limousine Drop 


Partition 

4,900 


5-p 


7-P 

6-p 


Limousine (Sliding 
Partition) 4,900 

Cbassis 3.300 

Custom Bnilt 
Brunn Cabriolet 
(Non or Semi 
Collapsible) $7,200 
Brunn Brougham 7,000 
Díetrleh Sport 

Berline 6,500 


5-p 

Dietrlch Conv’t 



Sedan 

6,400 

2-p 

Dietrich Coupe 

5,000 

5-p 

Judkins Berline 2 



nud 3 Window 

5,700 

2-p 

Judkins Coupe 

5,100 

7-p 

Willoughby 



Limousine 

5,900 

4-p 

Willoughby Panel 



Brougbam 

7,100 

5-p 

Waterhouse Conv’t 


Victoria 

5,900 

2-p 

LeBaron Conv’t 



Roadster R-S 

4,600 

2-p 

Murphy Sport 



Rondster 

6,800 

McFARLAN 



“TV” 


(140 

in.—3.56 m. W 

. B.) 

2-p 

Roadster $5,800 

4-p 

Sp. Touring 

5.600 

4-p 

Coupe 

6,720 

4-p 

Tour. Sedan 

6,720 

7-p 

Touring 

5,700 

6-p 

Sedan 

6.720 

7-P 

Sub. Sedan 

6,950 

7-P 

Town Car 

9,000 


Chassls 4.550 

“Strnfisrlit 8” 

(131 in.—3.33 m. W. B.) 


4-p 

Sport Phaeton 

$3,180 

5-p 

Touring 

2,050 

7-P 

Touring 

2.750 

2-p 

Rondster 

3,050 

4-P 

Brougham 

3,180 

5-p 

Sedan Valencia 

3,180 

5-p 

Sednn 

3,180 

5-p 

Sub. Sedan 

3.390 

8-5-p 

Coupe 

3.180 

5-p 

Coach Brougbam 

3,180 

5-p 

Town Car 

4,000 

(136 

in.—3.45 ni. W. B.) 

7-P 

Sedan 

$3,080 

7-p 

Sub. Sedan 

3.780 


M ARMON 

“SIXTEEN” 

(145 in.—3.71 m. W. B.) 


5-p 
2-p 
5-p 
2-P 
5-p 
7-P 
7-P 
5-p 

NASH 

“Bif¡r Six-1060” 

(110 in.—2.90 m. W. 


Sedan 
Coupe 
Coupe 2-door 
Conv’t Coupe 
Conv’t Sedan 
Sedan 
Limousine 
Club Sedan 
Chassls 


$5,700 

5,700 

5,800 

5,850 

5,950 

5,900 

6,100 

5,800 

4,375 


2-p 

Coupe 

$777 

4-p 

Coupe 

825 

5-p 

Town Sedan 4-door 

825 

5-p 

Sednn 4-door 

840 

4-p 

Conv’t Roadster 


5-p 

Conv’t Sedan 



2-door 

935 


“Standard Eigrht—1070^ 
(121 in.—3.02 ni. W. B.) 


2-p 

5-p 

4- p 

5- p 

4- p 

5- p 


2-i 


Coupe $005 

Town Sedan 4-door 975 
Coupe 1,015 

Sedan 4-door J,015 

Conv’t Rondster 
Conv’t Sedan 

2-door 1,095 

“Spcclal Eijjrlit—1080” 
(128 In.—3.20 ni. W. B.) 

$1,270 
1,320 


P Coupe 

4-p Coupe 

4- p Conv’t Rondster 

5- p Sedan 4-door 1,320 

5-p Victoria 1,395 

5-p Conv’t Sednn 

4-door 

“Advanced Ei*?lit—1090” 
(133 in.—3.32 m. W. B 

5-p Sednn 4-door $1,595 

4-p Coupe 1,695 

4- p Conv’t Rondster . 

5- p Victoria 1,785 

6- p Convertible Sednn 

4-door 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


“Ambassador Eight— 
1090” 

(142 in.—3.55 ni. W. B.) 

5-p Sedan 4-door $1855 

5-p Brougbam 4-door 1855 

7-p Sedan 1955 

7-p Limousine 2055 

OLDSM OBI LE 
“ 8 ” 

(116% in.—2.95 m. 


5-p 

Sedan 2-door 

$875 

2-p 

Business Coupe 

875 

5-p 

Sednn 4-door 

955 

•4-p 

Sport Coupe 

925 

•4-p 

Conv’t Rondster 

955 

5-p 

Patrician Sedan 

990 


“8” 



(116% in.—2.95 m. 

W. B.) 

5-p Sedan 2-door $975 

2-p Business Coupe 075 

5-p Sedan 4-door 1,055 

•4-p Sport Coupe 1,025 

•4-p RoadBter Conv't 1,055 

5-p Patrican Sedan 1,090 

PACKARD 

“Light Elglit” 

(128 in.—3.25 m. W. B.) 


5-p Sedan 

5-p Coupe Sedan 

2-4-p Coupe RoadBter 

2-4-p Coupe 
.... Clmssis 

“Standard Eight” 
“901” 

(129% in_3.29 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,250 

.... Cbassis 1,950 

“902” 

(136% in.—3.47 
W. B.) 

5-p Sedan 

7-p Sedan 

7-p Sednn Limo 

5-p Club Sedan 

5-p Coupe 

2-4-p Coupe 

2-4-p Coupe Rondster 

5-p Conv’t Victoria 

5-p Convertible Sedan 3,250 

4-p Pbaeton 2,050 

4-p Sport Pbaeton 2.050 

7-p Touring 2,500 

... CbasBis 2.050 

“De Laxe Elglit” 
“903” 

(142% in.—3.61 ni. 


$1,750 

1,795 

1,795 

1,795 

1,550 


m. 

$2.685 

2,835 

2,985 

2.775 

2,745 

2,595 

2,050 

3,195 


5-p 

Sedan 

$3,245 

5-p 

Club Sedan 

3,305 

2-4-p 

Coupe 

3,150 

5-p 

Coupe 

3,350 

5-p 

Convertible 



Victoria 

3,825 

5-p 

Convertible Sedan 3,895 

2-4-p 

Coupe-Roadater 

3,250 

4-p 

Sport Phaeton 

3,590 

4-p 

Phaeton 

3,290 

7-p 

Touring 

3,395 


Chn8BÍs 2,650 

“904” 

(147% in.—3.74 m. 

IV. B.) 

7-p Sedan 3,495 

7-p Sedan Limo 8,695 

.... Clmssis 2,950 

“Twin Six” 

(142% in.—3.62 ni. 

W. B.) 

7-p Touring $3,895 

5-p Phaeton 3,790 

4- p Sport Phaeton 4,090 

2-4-p Coupe RoadBter 3,750 

5- p Conv’t Victoria 4,325 

5-p Conv't Sednn 4,395 

2-4-p Coupe 3,650 

5-p Coupe 3,850 

5-p Club Sedan 3,805 

5-p Sedan 3,745 

.... ChaBsis 3,150 

(147% in.—3.73 m. 
W. B.) 

7-p Sedan $3,995 

7-p Sedan Limousine 4,195 

.... ChaBsis 3,450 

PEERLESS 

“De Laxe Master 8” 
(12r> in.-3.17 ni. W. B.) 

5-p Sedan $2,320 

5-p Club Sednn 2,370 

2-p Cabriolet 2,130 

“De Lnxe Costom 8” 
(138 in.—3.51 ni. W. Ií.) 
5-p Sedan $2,085 

5-p Club Sedan 3,035 

7-p Sedan 3.135 

7-p LimouBine 3,335 

PIERCE-ARROW 
“54” 

(137 in_3.4S ni. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Club Brougbam 
Sedan 

Club Sednn 
Convertible 
Sednn 


$2,850 

2,985 

3,150 

3,450 


4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 


Ooupc 2,985 

Convertible Coupe 


Rondster 
Tourer 
Club Berline 
Sport Pbaeton 
.... Cbassis 
(142 in.—3.61 ni. 


-P 

7-P 

7-p 


(137 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 


3,100 
3,150 

3.350 

3.350 
2,300 

W. B.) 
$3,185 


Sedan 

Enclosed Drive 

LimouBine 3,450 
Tourer 3,450 

Chassia 2,500 

“53” 

in.-3.48 ni. W. B.) 

Club Brougbam $3,050 
Sedan 3,785 

Club Sedan 3,950 

Convertible Sedan 4,250 
Coupe 3,785 

Convertible Coupe 

Roadater 3,900 

Tourer 3,950 

Club Berline 4,150 

Sport Phaeton 4,150 
Cbassis 3,100 

(142 in.—3.61 m. W. B.) 

~ ' $3,985 


7-p 

7-p 


7-p 


Sedan 

Enclosed Drive 

Limousine 4,250 

Tourer 4,250 

Cbassis 3,300 

“52” 

(142 in.—3.61 m. W. B.) 

5-p 
5-P 
5-p 


4.800 

3.800 


$5,700 


6,100 

5,200 

5.700 
G,200 
5,300 
5,600 

6.700 


Sedan $4,295 

Club Scjdnn 4,400 

Club Berline 4,600 

Cbassis 3,600 

(147 in.—3.73 ni. W. B.) 

7-p Sedan $4.,535 

7-p Enclosed Drive 

Limousine 
.... Cbassis 

Cnatom Group “51” 
(147 in.—3.73 ni. W. B.) 
.... LeBaron Conv’t 

Sedan 

.... LeBaron Conv’t 

Sedan with 
partition 

.... LeBaron Conv’t 

Victoria 

.... LeBaron Club 

Sedan 

.... LeBaron Ene. 

Drive Lim. 

.... LeBaron Coupe, 

,Metal Back 

.... LeBaron Coupe, 

Leather Back 
.... Brunn Town 

Brougbam 
.... Brunn Town 

Cabriolet, collap. 
rear qunrter 7,200 
.... Brunn Town Car 

stationary rear 
quarter 0,700 

.... Brunn Ene. Drive 

Brougham, Lim. 
front compt. 7,200 

PLYMOUTH 

(5169 3/16 in.-4.29 m.) 

5-p Pbaeton $595 

2-p Rondster 495 

2-4-p Sport Roadster 595 
2-p Coupe 505 

2-4-p Coupe (R-S) 610 

2-4-p Conv't Coupe 645 

5-p Conv't Sedan 745 

5-p Sednn 4-door 635 

7-p Sednn 4-door 725 

.... Cbassis 410 

PONTIAC „ e „ 

(114 in.—290 ni. W. B.) 

2-p Stnndnrd Coupe $685 

5-p Sedan 2-door 095 

•4-p Sport Coupe 755 

5-p Sedan 4-door 7G5 

•4-p Coupe Conv’t 785 

5-p Custom Sedan 

4-door 825 

“ 8 ” 

(117 in.—2.97 m. W. B.) 

2-p Standard Coupe $845 

5-p Sedau 2-door 845 

•4-p Sport Coupe 925 

5-p Sednn 4-door 945 

•4-p Coupe Conv’t 945 

5-p Custom Sedan 1,025 


REO 

(121 

5-p 

5-p 

(121 

5-p 

5-p 

(125 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-P 

4-p 


“ 6 - 21 ” 

in.— 3.07 in. W. B.) 

Standard Sedan $995 

Elite Sednn 1,110 

“ 8 - 21 ” 

In.-3.07 m. W. B.) 

Standard Sedan $1.195 
Elite Sedan 1,310 

“6-25” 

in.—3.17 m. W. B.) 

Standard Sedan $1,565 
Elite 8edan 1,650 

Standard Victoria 1,565 
Elite Victoria 1.650 

Standard Coupe 1,565 
Elite Coupe 1.650 


(125 in 


(131 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

(135 

5- p 
5-p 
4-p 

(152 

7-P 

7-p 


“8-25” 

-3.17 m. W. B.) 
Standard Sedan $1,565 
Elite Sedan 1,650 

Standard Coupe 1,505 
Elite Coupe 1,650 

Standard Victoria 1,565 
Elite Victoria 1,650 
“8-31” 

in.—3.33 m. W. B.) 
Standard Sedan $1,985 
Elite Sedan 2,070 

Standard Victoria 1,985 
Elite Victoria 2,070 
Standard Coupe 1,985 
Elite Coupe 2,070 

“8-35” 

in_3.43 m. W. B.) 

Elite Sedan $2,445 

Elite Victoria 2.445 
Elite Coupe 2,445 

“8-52” 

in.—3.92 m. W. B.) 

Elite Sedan $3,695 
Elite Berline 

Sedan 3.895 


ROCKNE 

“65” 

(110 in.—2.79 i 


2-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 
5-p 
4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


2-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Coupe 
Coupe DeLuxe 
Coupe 

Coupe DeLuxe 
Coacb 

Coach DeLuxe 
Sedan 

Sedan DeLuxe 
Convertible 
Roadster 

Convertible Road¬ 
ster DeLuxe 
Convertible Sedan 
Convertible Sedan 
DeLuxe 
Clmssis 

Chassis DeLuxe 

“75” 

(114 in.—2.90 ni 
W. B.) 

Coupe 

Coupe DeLuxe 
Coupe 

Coupe DeLuxe 
Sedan 

Sedan DeLuxe 
Convertible 
Roadater 

Convertible Road¬ 
ster DeLuxe 
Convertible Sedan 
Convertible Sedan 
DeLnxe 
Chassis 

Cbassis DeLuxe 


W. B.) 

$585 
630 


620 

605 

595 

640 

035 

080 

675 

720 

695 

740 

445 

490 


$685 

730 

720 

765 

735 

780 

775 

820 

795 

840 

545 

590 


STUDEBAKER 
“Six” 

(117 in.—2.97 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

2-p 

2-p 

4-p 

4-p 


(11^ 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


(135 

7-P 

7-P 

5-p 

5-p 

7-P 

5-p 

7-P 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 


Sedan Regal 

Convertible $1,115 

Sedan Regal 1,045 

Sedan Convertible 1,010 
Sednn 940 

$t. Regis Brongham 
Regnl 1,045 

St. Regís Brouglmm 940 
Coupe Regal 1,020 

Coupe 915 

Coupe Regal 970 

Coupe 865 

Convertible Road¬ 
ster Regal 1,045 

Convertible Road¬ 
ster 940 

Dictntor “8” 
in.—2.97 m. W. B.) 

Sedan Regal 

Convertible $1,255 

Sedan Regal 1,180 

Sednn Con¬ 
vertible 1,150 

Sednn 1,075 


St. Regis Brougbam 


5-p 

4-p 

4-p 

2-p 

2-p 

4-p 

4-p 


1,180 


Regnl 
St. Regis 
Brouglmin 
Coupe Regal 
Coupe 

Coupe Regal 
Coupe 

Roadster Con¬ 
vertible Regnl 1,180 
RoadBter Con¬ 
vertible 

Comninnder “8” 

(125 in.—3.18 m. W. B.) 


1,075 

1,100 

1,055 

1,110 

1,005 


1,075 


5-p 

Sedan Regal 



Convertible 

1,095 

5-p 

Sedan Regnl 

1,580 

5-p 

Sedan Convertible 1,500 

5-p 

Sedan 

1,475 

5-p 

St Regis Brouglmm 


Regal 

1,580 

5-p. 

St. Regis 



Brouglmm 

1,475 

4-p 

Coupe Regal 

1,485 

4-p 

Coupe 

1,380 

4-p 

Rondster Regal 



Convertible 

1,580 

4-p 

Roadster Con¬ 



vertible 

1,475 


President “8” 

In_3.43 ni. W. B.) 

Limousine $2,020 

Limousine State 2,125 

Sedan State 

Convertible 2,015 

Sedan Convertible 1,910 
Sedan State 2,025 

Sedan State 1,885 

Sedan 1,920 

Sedan 1,780 

St. Regla Brougham 
State 1.8S5 

St. Regia 

Brouglmm 1,<80 

Coupe State 1,825 

Coupe 1,720 

Roadster State 

Convertible 1,885 

Roadater Con¬ 
vertible 1.780 


STUTZ 

“LAA” 6 Cylinder 
(127% in.—3.24 m. 
W. B.) 

5-p Sedan $1,620 

5-p Coupe 1,020 

2-d Coupe 1,020 

5-p Club Sedan 1,620 

.... Chasaia 1,520 

“SV-16” 8 Cylinder 
Standard 

(134% in.-3.41 ni. 

W. B.) 

5-p Coupe $2,695 

5-p Sedan 2,995 

2-p Coupe 2,995 

5-p Club Sedan 3,095 


(145 In.- 


7-P 

7-P 

5-p 

7-p 

5-p 


Sedan 

Limousine 

Convertible Sedan 

Speedster 

Cabriolet Coupe 

Sedan 

Chaasis 


W. B.) 

$3.895 
3,005 
4,395 

3.895 
8,995 

3.895 
3.295 


DV-32 Serie* 

(134% in.—3.41 m. 
W. B.) 

5-p Coupe $3,695 

5-p Sedan 3,996 

2-p Coupe 3,995 

5-p Club Sedan 4,095 

2-p Speedster 4,496 

4- p Speedster, 

Tonneau Cowl 4,795 

2-p Cabriolet Coupe 4,345 

2-p Bearcat 4,595 

.... Chassls 8,595 

(145 in.-3.71 ni. W. B.) 

7-p Sedan $4,895 

7-p Limousine 4,995 

5- p Convertible Sedan 5,895 

7-p Speedster $4,895 

.... Cabriolet Coupe 4,995 

5-p Sedan 4,895 

.... Cbassis 4,295 

Salón 

(134% in.—3.41 m. 
W. B.) 

.... Wnterhonse Con¬ 
tinental Coupe $6,775 

6 


WILLYS-OVERLAND 
“6-90” 

(113 in.—2.87 m. W. B 


5-p 

5-p 

5-p 

2-p 

4-p 

2-p 

1-p 


Touring 

Custom Sedan 

Sednn 

Coaeb 

Coupe 

Coupe 

Rondster 

Roadster Del. 

Speeinl Sedan 

Custom Victoria 


) 

$530 

605 

010 

530 

530 

500 

445 

595 

030 

645 


WILLYS-OVERLAND-8 

“ 8 - 88 ” 

(120 in.—3.05 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

2-P 

4-p 

2-p 

4-p 


Sednn 

Custom Sedan 
Roadster 
Sport Roadster 
Coupe 
Coupe 

Custom Victoria 
Special Sedan 


$830 

1,030 

730 

1,010 

780 

810 

1,030 

855 


Abril 1932 


WILLYS-KNl GHT-0 
“95” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 
5-p Sedan $795 

.... Coacb 745 

2-p Coupe 745 

4-p Coupe 775 

“06D” 

(120 in.-3.05 in. W. B.) 

.... Custom Sednn $1295 

.... Custom Victoria 1145 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en ki fabrica 




Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

tQ 

M 

« = 

Peso 



MODELO 

Y MARCA 

bfl 

"a 

CU 

Metros 

Tamaño de lo 

Neumáticos (| 

J5 

c 

ti 

0 

8 

« 

M 

vO 

73 

Ui 

Marca 


No. de cilindros- 


diámetro interior y 


carrera de embolo 

JO 



g 


0 

^-u 


» 

•Su 

M 

ü 



"3 

fiu 

i 

f£z 


Cilindrada 


ABREVIACIONES: 

|—I.«rgo total 
$—Sedán de 5 pas. 

—Sedán de 7 pas. 

2-P—De dos placas 
A-LHe—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B&B—Borg & Beck 
U r-L—Brown-Lipe 
C<&L—Leva y pnlanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 
Co ln—Columbia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-Ii—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-D—Exide nnd Deleo 
Rx-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Pw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Geni—Gemnier 
Gra—Gravednd 
G-H—Guay-Haigli 
Hy<l—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
J&E-Fw—Interiores y exteriores 
en las 4 ruedas 
Jnc—Jacox 
L-IV—Leece-Neville 
Lyeo—Lycoming 
M—Metal 
M ec—MeclinnicB 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A. —A solicitud 
Ovrn—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-LIte 
Pn ni p—Bombn 
Roe—Roekford 
Snsr—Snglnaw 
Salín —Sallsbury 
S-P—De una plnca 
Spllt—SpUtdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
Tlll—Tillotson 
Tlm—TlrUken 
U«feD—U.S.L. and Deleo 
IT«fcM—Universnl Prod. and MeclmnlcB 
ITn iv.—Universal 
Util-Pr—Universal Products Co. 

Vae—Vacío o aspiración 
W-C—Wnrner Corp. 

WAD—Willnrd and Deleo 
U, D. W—U.S.L., Deleo and Willard 
W-G—Wnrner Gear 
WAH—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fin y 
sector 

XV&XV —Tornillo sin fin y 
rueda 

West—Westinghouse 
Wlll—Willnrd 
Wisc—Wisconsin 


Auburn. “8-100” 

{{Auburn."8-100” 

Auburn.“12-160” 

iBuick.32-50 

¿Buick.32-60 

IBuick.32-80 

ÍBukk.32-90 

{Cadillac.“35S-B” V-8 

{Cadillac.“370-B” V 12 

tCadillac.“452-B” V-ll 

{Chevrolet.“BA’ 

Chrysler.“Six’ 

Chrysler.“8’ 

{Chryiler.. “Imp’l Cust. 8' 

Chrysler."Imperial 8’ 

Cord.I--29 

Cunningham.V-9 

De Soto.“SC’ 

De Vaux Custom.80 

De Vaux.(Std) 80 

Dodge Bros..6-DL 

Dodge Bros.^8-DK 

Duescnberg.“St. 

Duesenberg.“St. 

Du Pont.*“ 

Essex."Super Six” 

Ford .“A” 

Franklin Superchrged Air’n 
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Graham.“Six’ 

üraham.“Eighl* 

Hud.ton.“Greater 8’ 

I lupmobile.. . “216' 

Hupmobile."222 1 

Hupmobile.“226“ 

La Salle.345B 

Lincoln.“V-12’ 

Lincoln.V-8 ^ 

iVIarmon."8-125“ 

Mofarían.St. 8 

McFarian.TV 

Nash."10-60’ 

{Nash.“10-70“ 

::Nash."10-80“ 

Nash.”10-90“ 

{Nash.“10-96 

{Oidsmobile.6-F-32 

Oldsmobile. .L-32 

Packard Light “8“ 

| Packard.“901” 

{{Packnrd.“902“ 

{Packard."903“ 

{{Packard.“904“ 

Packard Twin Six. 

Packard Twin Six........ 

Peerless. “De Luxc Mas. 8’ 
Peerless.. “De Luxe Cus. 8’ 

Piercc-Arrow.“52“ 

Pierce-Arrow.“53“ 

Picrce-Arrow.“54 1 

Plymouth.“PA 

{Pontiac.“6“ 

{Pontiac.“8' 

Reo.“6-21 

Reo.“8-21 

Reo.“6-25 

Reo.“8-25 

Reo.“8-31 

Reo.“8-35 

Reo.“8-52 

Rocknc.“65 

Rockne.“75 

Sludebaker..“Six 

Studebaker.... Dictator “8 

Studehaker.Com’r “8 

Studebaker.. President “8“ 

Stutz.LA 

Stutz. MA and MB 

Willys ÓverIand-6... “6-90 
Willys Overland-8... “8-88“ 

Wiliys-Knight.“66D 

Willys-Knight.“95“ 


127 
136 

133 
114 
118 
126 

134 

134-140 

134-110 

143-149 

109 

179%§ 

193M§ 

213561 

203%§ 

13734 

132-142 

175^ 

114 

114 

114 

122 

142M 

153H 

141 

113-119 

103H 

132 

113 
123 

119&126 

116 

122 

126 

130-136 

145 

136 

145 

125 

131 

140 

116 

121 

128 

133 
112 
116A 
11634 
128 

1293*2 

136J-Í 

142H 

UVA 

U2A 

147 A 

125 

138 

147 «fe 142 
112 «fe 137 

142 «fe 137 
169?fc§ 

114 
117 
121 
121 
125 
125 
131 
135 
152 
110 
114 
117 
117 
125 
135 
12734 

(34}&145 
113 
120 
121 
113 


3.17 

3.47 

3.37 
2.90 
3.00 

3.20 

3.40 

3.40- 3.50 

3.40- 3.56 
3.03-3.78 
2.77 

4.58 
4.97 

4.41 
5.15 
3.49 

3.35-3.61 

4.47 
2.90 
2.90 

2.90 
3.10 

3.62 

3.91 

3.59 

2.87-3.02 

2.63 
3.35 
2.87 
3 12 

3.02 & 3.20 
2.95 
3.10 

3.21 
3.30-3.45 
3.08 
3.45 

3.71 

3.18 
3.33 
3.56 

2.95 
3.07 
3.25 

3.38 
3.61 

2.96 

2.96 
3.25 

3.29 

3.47 
3.61 
3.74 
3.01 
3.74 

3.17 
3.50 

3.73 «fe 3.61 
3.61 «fe 3.48 
3.61 «fe 3.48 

4.30 
2.90 

2.97 
3.07 
3.07 

3.18 
3.18 
3.33 
3.43 
3.92 
2.7 
2.90 

2.97 

2.97 
3.18 
3.43 
3.24 

3.4163.71 
2.87 
3.05 
3.05 
2.87 


17x5.50 

17x6.50 

17x6.00 

50/18 

00/18 

00/18 

.00/18 

.00x17 

50x17 

50/18 

.25/18 

18x5.50 

50/17 

50/17 

00/17 

18x7.00 

32x6.75 

18x5.25 

60/17 

19/5.25 

18/5.50 

.00/18 

31x6.75 

31x6.75 

50/20 

19x5.00 

19x4.75 

.50/19 

.50/17 

.00x17 

18x5.50 

50/18 

6.00x17 

6.50x17 

7.00x17 

18x7.50 

18x7.00 

7.00/18 

6.00/18 

33x6.20 

33x6.75 

5.25x18 

5.50x18 

6.50x17 

7.00x18 

7.00x18 

6.00x17 

6.00x17 

6.50x17 

6.50x19 

6.50x19 

7.00x19 

7.00x19 

7.00x19 

7.00x19 

6.00/19 

50/19 

7.00/18 

7.00/18 

.50/18 

4.75x19 

5.25x18 

6.00x17 

6.00/17 

6.00/17 

6.50/17 

6.50/17 

6.50/18 

6.50/18 

7.00/18 

18x5.25 

18x5.50 

18x5.50 

18x5.50 

18x6.00 

18x6.50 

6.00x19 

32x6.50 

5.25/18 

5.50/18 

.00/17 

5.50/18 


3875 

1757.6 : 

Lyco.... 

8 

4313 

1953.2 : 

Lyco.... 

8 ' 

4765 

2161.3 : 

Lyco_ 

12: 

3560 

1615.0 1 

Own.... 

8! 

4040 

1832.0 ( 

Own... 

8: 

4540 

2059.0 < 

Own.... 

s; 

4635 

2102.0 ( 

Own.... 

8Í 

5165 

2343.0 < 

Own.. j.. 

8: 

5545 

2515.0 < 

Own.. 

i2; 

5935 

2692.0 1 

Own_ 

lü; 

2805 

1273.0 1 

Own.... 

6 I 

3020 

1369.8 1 

Own.... 

6 i 

3915 

1775.7 < 

Own.... 

8; 

5215 

2365.4 l 

Own.... 

8 i 


i 

Own.... 

8 í 

4620 

2095.5 1 

Lyco.... 

8: 

4600 

2086.5 1 

Own.... 

8: 

3060 

1387.9 l 

Own.... 

e; 


.1 

Own.... 

6Í 


. 1 

Own.... 

6 í 

‘3202' 

1452.4 1 

Own.... 

61 

3643 

1653.2 l 

Own.... 

8; 

4550 

2018.4 ( 

Own.... 

8: 

4625 

2096.4 1 

Own.... 

8: 


. 1 

Own.... 

8; 

‘2750 

Í247.3 1 

Own.... 

6: 


1 

Own.... 

4 

4220' 

Í9Í412 1 

Own.... 

6 

3205 

1453.4 1 

Own.... 

6 

3665 

1662.2 < 

Own.... 

8 

3115 

1412.5 

Own.... 

8 



Own.... 

6 



Own.... 

8 



Own.... 

8 

¿Ó4Ó’ 

2286ÍÓ 

Own.... 

8 

5300 

2404.0 

Own.... 

12 



Own 

8 

48ÓÓ 

2Í77*2 

Own.... 

16 



Own.... 

8 

3400 

Í542Í2 

Lyco.... 

8 

4650 

2086.5 

Own.... 

6 

3200 

1451.4 

Own.... 

6 

3400 

1469.6 

Own.... 

8 

3870 

1755.4 

Own.... 

8 

4350 

1973.1 

Own.... 

8 



Own.... 

8 

‘¿2ÍÓ‘ 

Í456ÍÓ 

Own.... 

6 



Own.... 

8 

4Ü5 

Í884!6 

Own.... 

8 

4570 

2072.9 

Own.... 

8 

4735 

2147.6 

Own.,.. 

8 

5045 

2288.3 

Own.... 

8 

■5195 

2356.3 

Own.... 

8 



Own.... 

12 



Own.... 

12 

4305 

‘Í952ÍG 

Cont.... 

8 

4552 

2064.8 

Cont.... 

8 



Own.... 

12 



Own.... 

12 



Own.... 

8 

2900 

í3ís:4 

Own.... 

4 

3045 

1381.0 

Own.... 

6 

3295 

1494.0 

Own.... 

8 

3645 

1652.8 

Own.... 

6 

3740 

1696.4 

Own.... 

8 

3950 

1791.6 

Own.... 

6 

4050 

1832.5 

Own.... 

8 

4375 

1983.9 

Own.... 

8 

4650 

2109.2 

Own.... 

8 

5010 

2272.4 

Own.... 

s 



Own.... 

6 



Own 

6 

3Í4Ó 

*Í4¿4*3* 

Own.... 

6 

3230 

1465.1 

Own.... 

8 

3535 

1603.5 

Own 

8 

4250 

1927.8 

Own 

8 

4381 

1988.1 

Own 

6 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

2750 

1247.3 

Own 

G 

3200 

1451.4 

Own 

8 

3500 

1587.5 

Knight.. 

e 

3050 

1383.4 

Knight.. 

e 


3x4*i 


x4H 

x4% 


3Hx4 

3x4 A 

ZAxiA 

8%x4^ 

3hsx4M 

35/«x4‘Kc 

VixiA 

2Ax5 

3K 8 x4 

3^x4^ 

4K&AA 

3^x6 

3^x4^ 

3x4% 

ZA*4A 

3?4x4 H 

3*f 6 x4 A 

3x4M 

35í&x5 

3*4x5 

3/4x5 

3^x5 

3^x5 

3%x3H 

3Jí 6 x3H 

3Hx4 A 

VAxiyi 

3Kx4 

3Kx4 

3Hx4 H 

3^x454 

3^x3% 

3 7 ^x3H 

3^x5 

3x4*4 

3^x5 

3x4*4 

3*4x5 

3*4x5 

3*4x5 

VAxiA 

Mx4'Á 

3*15x354 

314x4*4 
3>4x4*4 
3*4x4 A 
3 54x4 Vi 
334x334 
334x4 
354x454 
2‘5íox454 


76x121 

70x121 

79x108 

75x108 

78x118 

84x127 

84x127 

86x125 

79x101 

76x101 

84x95 

83x114 

83x114 

89x127 

89x127 

83x114 

95x127 

83x108 

85x102 

85x102 

83x111 

83x108 

95x121 

95x121 

85x114 

75x121 

98x108 

89x121 

79x114 

79x102 

76x114 

85x108 


85x125 

83x114 

89x127 

79x102 

83x121 

110x114 

89x152 

79x111 

76x111 

79x108 

85x111 

85x111 

84x105 

76x108 

81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

87x89 

87x89 

85x114 

85x114 

83x102 

83x102 

89x121 

92x121 

84x98 

87x85 

86x127 

76x121 

85x127 

76x121 

86x127 

86x127 

86x127 

79x105 

83x105 

83x118 

78x95 

78x108 

89x111 

85x114 

85x114 

83x99 

79x102 

85x120 

75x111 


28.80 

28.80 

46.8 

27.61 

30.02 

35.12 

35.12 

36.45 

46.90 

57.50 

26.33 
25.35 
33.80 
39.20 
39.20 
33.80 
45.00 
25.35 

27.34 

27.34 

25.35 

33.80 
45.00 
45.00 
36.45 

20.7 
24.03 

29.40 
23.44 
31.25 

28.80 

27.34 
27.61 
30.01 

36.40 

50.7 
39.2 

62.50 

33.80 
59.70 

29.40 

23.44 

28.80 
31.25 

36.45 
36.45 

26.35 
28.80 

32.50 
32.50 
32.50 
39.20 
39.20 
56.72 
56.72 
36.45 

36.45 

54.6 

50.7 
39.20 
21.03 
26.30 

37.80 
27.34 

28.80 

27.34 
28.80 
36.48 

36.45 
36.48 

23.44 

25.35 
25.35 
30.00 
30.00 
39.20 

27.34 

36.45 

25.35 
31.25 
27.34 

20.7 


268,6 

268.0 

391.0 

230.4 

272.6 
344.8 

344.8 
353.0 
368.0 
452.0 
194.0 

223.9 

298.6 
384.8 

384.8 

298.6 
442.0 

211.5 

214.7 

214.7 

217.7 
282.1 
420.0 
420.0 
322.0 

193.1 

200.5 
274.0 
207.0 

245.4 

254.4 

228.1 

250.7 

279.9 
353.0 
448.0 

384.4 

490.8 
315.2 


201.3 

247.4 
260.8 
322.0 
322.0 

213.3 

240.3 
320.0 
320.0 
320.0 

384.4 

384.4 
390.0 
390.0 
322.0 
322.0 
429.0 
398.0 
366.0 
196.0 
200.0 
251.0 
268.3 
268.6 

268.3 
268.0 
358.0 
35S.0 
358.0 

189.8 
205.0 
230.0 
221.0 
250.0 
337.0 

241.5 
322.0 
193.0 

215.4 
255.0 

177.9 


4.40 

4.40 


3.78 

4.47 


3.30 
4.04 

4.27 

5.28 

5.28 
3.50 
3.94 
5.02 
5.02 
5.02 

6.31 
0.31 
6.40 

6.40 
5.03 
5.03 
7.03 

6.52 
6.00 
3.23 

3.28 

4.11 

4.31 

4.40 
4.31 
4.40 
5.59 
5.59 
5.59 

3.11 
3.36 
3.77 
3.62 
4.10 

5.52 
3.91 
5.03 
3.16 
4.02 
4.18 
2.90 
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El Automóvil Americano 


Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer- 

salea 

Marca del 

trasero 

:je Traser 

| 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca 

Marca 

Tipo 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Üni-Pr 

Col... 

A F 

4.70 

Ín-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Rosa.. 

CAL.... 

1 

USL.. 

6-161 

S-P... 

Loug.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

A F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Roes.. 

C&L.... 

2 

USL.. 

6-121 

2-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Mee.. 

Col... 

AF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-ltw... 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

3 

Dolco. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

,.M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.63 

lit-Fw... 

Ü-M . 

In-F&lL. 

Own.. 

Sag... 

W&S... 

4 

Dclco. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

5 

Deleo. 

6-135 

2-P... 

Own.. 

Own,. 

M 

Own.. 

Own., 

k f 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own., 

Sng.,. 

W&R... 

G 

Deleo. 

6-135 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

7 

Deleo. 

6.130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 


4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

«Sag... 

W&S.... 

8 

Dclco. 

6-100 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 


4.64 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Saíí. . . 

W&S.... 

9 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own.. 

Owu.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.80 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

10 

Deleo. 

6- 90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Owu.. 

W&S.... 

11 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

W&S.... 

12 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B«tB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gcm.. 

W&R... 

13 

Wil.... 

6-153 

S-P... 

B«iB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Owu.. 

A F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S,. 

Own.. 

Gein.. 

W&R.... 

14 

Wil... 

6-153 

S-P... 

B«feB.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

3.82 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-Ds... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

15 

OSL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

UifeM. 

Col... 

FF 

4.80 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gein.. 

W&R... 

16 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

A F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Rase.. 

C&L.... 

17 

Wil... 

G- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

A F 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

18 

.Pre... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

3picer 

Sal.... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

D-M., 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Rose.. 

W&S.... 

19 

. Pre... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Spicer 

Adama 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Adame 

War.. 

W&S.... 

20 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

4.60 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

War.. 

W&S.... 

21 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

22 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

AF 

Opt. 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

Rose.. 

C&L.... 

23 

. Exide. 

C-1G0 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

AF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Col... 

lióse.. 

C&L.... 

24 

, Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War.. 

M 

Cli.... 

Col... 

A F 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S. 

Col... 

lióse.. 

C&L.... 

25 

, Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W r -G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

5.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

26 

, Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

3.77 

In-Fw... 

D-M. 

In-Rw... 

Own,. 

Gein.. 

W&S.... 

27 

Nat... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Sniccr 

Owu.. 

A F 

4.76 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

28 

. Wil. .. 

6-84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Sal.... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Clark. 

Rosa.. 

C&L.... 

29 

. Wil... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

A F 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Sal.... 

Roas.. 

C&L.... 

30 

. Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

31 

. Wil... 

0-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Spicer 

AF 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Rosa.. 

C&L.... 

32 

. Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

AF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

33 

Wil... 

6-121 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

AF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

34 

. Deleo. 

6-130 

M-D.. 

Own,. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

35 

. Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

F F 

4.53 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

36 

. Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

37 

, Exide. 

6-153 

2-P... 

Rúa .. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

A F 

3.78 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rose.. 

C&L.... 

38 

. Nat... 

0-105 

S-P,.. 

Roe... 

Det... 

M 

Spicer 

Spicer 

A F 

4.08 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Spi.... 

Rosa.. 

C&L.... 

39 

. Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Ole... 

Tim... 

AF 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-D S.. 

Tim... 

UoBfl. . 

C&L... 

40 

. Wil... 

6-150 

S-P... 

B&B.. 

Br-L.. 

M 

Cíe... 

Tim... 

FF 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Rosa.. 

C&L... 

41 

. USL.. 

6-105 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

42 

. USL.. 

6-120 

S-P,.. 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&I. 

43 

. USL.. 

0-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.43 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

44 

. Exide. 

0-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

45 

. Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

46 

. Dclco. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

VíF 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

47 

. Deleo. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Uf 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

48 

. Pre... 

G-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

49 

. Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

14 F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

Iu-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

60 

. Prc... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

51 

. Pre... 

G-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.,.. 

52 

. Pre... 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

53 

. Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

54 

. Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

Iu-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

55 

. Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe.., 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.45 

Iu-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rase,. 

C&I. 

56 

. Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

W r nr.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

C&L... 

57 

. Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spjcer 

Own.. 

A F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw,., 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

58 

. Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spjcer 

Own.. 

A F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 
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Estudio del Mercado de Equipos 

ASHINGTON—Una vasta de- 
manda de equipos de servicio en 
todas partes del mundo, a continuación 
del rápido crecimiento del transporte 
por automóvil en las principales na¬ 
ciones, se describe en un nuevo estudio 
del mercado de equipos, el primero de 
su clase, que acaba de ser publicado 
por la División Automotriz del U. S. 


Bureau of Foreign and Domestic Com- 
merce, Departamento de Comercio, 
Washington. Esta investigación mun¬ 
dial revela un creciente interes en la 
organización de adecuadas facilidades 
para la conservación de automóviles 
entre los establecimientos del extran¬ 
jero. Describe también el extenso mer¬ 
cado que en los mercados de ultramar 
se presenta en estos momentos a re¬ 
puestos y accesorios para los millones 


de automóviles actualmente en activa 
circulación. 


Debido a su deseo de dedicarse al negocio 
nacional de anuncio y promoción comercial, 
Robert R. Thien renunció su puesto con la 
General Motors Export Co. Su renuncia se hizo 
efectiva el primero de febrero. El Sr. Thien 
ingresó a la General Motors Export Co„ hace 
como cinco años, como gerente de su departa¬ 
mento de anuncios. Durante sus dos últimos 
años de servicio desempeñó el puesto de sub¬ 
gerente de ventas. 
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30x5 

32x6 

s 

30x5 

30x5d 

s 

30x5 

32x6 

s 

30x5 

30x5d 

s 


30x5 n 
32x6n 
36x6n 
36x0n 
38x7n 
9|x24n 

36x6n 

38x7n 


7600 6-44x54 

8700 6-5x54 
6400 16-44x54 


.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

9.00/20 

38x9n 

.25/20 

.00/20 

9.75/20 

5.50/20 

6.50x20 

6.50/20 

6.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

7.50/20 

7.00/20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

0.00x20 

9.75x22 

36x8n 

34x7n 

36x8n 

36x8q 

5.00/19 
5.25/19 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
32x6 
7.00x20 
7.00x20 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
. 00/20 
9.00/20 
9.75x20 
34x7n 
34x7n 
36x8n 
36x6 
38x9n 
38x9 


12f/20 

40xl0n 

36x8n 


30x5n 
32xGnd 
36x6nd 
40x8nd 
40x8nd 
01x24 
nd 

36x6nd 

40x8nd 

.5/20 
6.0/20d 
8.5/20d 
7/20d 
7.5/20d 
9/20d 
9/20d 
38x9nd 
8.25x20 
d 


>0 

¡1 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


Fageol.101 \VArVA 

Fageol.106 14-24 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.300 

Fageol.370 

Fageol.446 

Fageol.626 

Fageol.646 

Fageol.826 

Fageol.846 

Fageol.1026 

Fageol.1046 

Federal.D3 

Federal.E3 

Federal.F8 

Federal.... D2SW 
Federal... E2SW 

Federal.D2D 

Federal.E2D 

Federal.A6 

Federal.T3W 

Federal.T8W 

Federal.A6T 

Federal_A6TW 

Federal.T10B 

Federal_T10W 

Federal.U6 

Federal.C7 


Federal.C8 

Federal.X8 

Federal.X8R 

Fisher-Standard 
BX 

Fisher 
Fisher 
Fiaher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 


' Spec.X 

* 10AX 

4 16-A 

1 22-A 

' 25-A 

1 30-A 

‘ 61-A 

“ 72-A 

* 85-A 

* 105-A 


Ford.AA-131 

Ford.AA-157 


GMT. 


.T-18 


9/20d 

W 

GMT. 

. .T-19 

9.75/20 

W 

GMT. 

..T-26 

d 


GMT. 

. .T-31 

6.50/20 

B 

GMT. 

..T-45 

6.59/20 

B 

GMT. 

..T-Sl 

o.5/20d 

B 

GMT. 

. .T-55 

6.5x20d 

B 

GMT. 

. .T-61 

7.0x20d 

B 

GMT. 

. .T-83 

7.5x20d 

B 

GMT. 

..T-85 

7.5/20d 

S 



7.25/ 

S 

GMT. 

..T-95 

20d 




7.5x20d 

B 

GMT. 

. .T-96 

8}x20d 

D 

GMT. 

T-11S 

8.25/ 

D 

GMT. 

.T-130 

20d 




9.0x20d 

D 

Garford... 

...15A 

9.0x20d 

D 

Garford — 

, .11BC 

9jx22d 

D 

Garford... , 

.40.4C 

36xSn 

W 

Garford. . . 

50DC 

34x7nd 

W 

Garford. . . 

60DC 

36x8nd 

w 

Garford.. . 

.. 100B 

3Gx8nd 

w 

Garford... 

.50SW 



Garford... 

.60SW 

5.00/19 

s 



5.25/19 

s 

Gramm... 

.. AX-4 

30x5d 

s 

Grarmn... 

.. AX-6 

34x7 

s 

Gramm... 

. .BX-4 

34x7 

s 

Gramm... 

.. BX-6 

30x5d 

s 

Gramm... 

..CX-4 

32x6d 

s 

Gramm... 

. .CX-6 

7.0x20d 

s 

Gramm. . . 

.B 

7.0x2l)d 

s 

Gramm. .. 

.C 

32x6d 

s 

Gramm... 

.D 

8J/20d 

s 

Gramm... 

.. E 

8}/20d 

s 

Gramm... 

... EY 

9.0/20d 

D 

Gramm... 

...GW 

9.0/20d 

IS 

Gramm .. 

. . ..GY 

9.0/20(1 

IS 

Gramm. . . 

, ...HY 

9.1x20d 

IS 

Gramm... 

.G 

34x7n 

B 

Gramm... 

. G-8 

34x7n 

B 



36x8n 

B 

Internad.Sp. Del. 

30x6 

B 

lnt r l .6 Spd. Spec. 

38x9n 

B 

Internad. 

. S-26 

38x9 

B 

Internad. 

.. AW-1 



Internad. 

.. AW-2 

12J/20 

B 

¿¿¿Internad.. A-2 

40xl0nc 

IB 

Internat 1. 

. .. B-2 

36x8n 

B 

••Internad,.. A-3 


24000f 

30000t 

300001 


4-1 

14 

14-2 

14 

2 

24 

3 

34 

34 

4 

5 

14 

14 

8200f 

10000T 

11000 " 

14000f 

lGOOOf 

1900Of 

19000t 

220001 

240001 

260001 

340001 

340001 

40000 

50000 

750Of 

11000 

13000 

170001 

20000 

32000 

23500 

36500 

8000f 
8000- 
10000 " 
10000 " 
12000 - 
12000 - 
12000 - 
14000" 
17000" 
20000 - 
17000- 
28000 
200001 
24000 • 
24000 • 
24000" 


1 

1 H 

VA 

UB&L 
2\ B&L 
2 i B&L 
2} B&L 
2JB&L 


$900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 

670 

695 

1400 

1050 

1150 

1350 

1450 

1665 

1595 

1645 

1960 

2095 

2500 

2635 

3790 

4410 

4820 

4250 

4650 


4-35*x45* 7.00-20 
6-3 5Íx4$*|7.00-20 
0-35sx4 3 * 30x5n 


6-44x45* 

6-44x45* 

6-44x54 

6-44x45* 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x55* 

6-44x55* 

4-34x44 
6-334x4 
6-34x44 
-34x44 
6-34x4 
4-34x44 
6-34x4 
6-34x44 
4-4x5 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-4x44 
6-4x44 
6-44x44 
6-44x45* 

6-44x44 

4-5x6 
6-44x44 


740 

900 

1040 

1795 

1945 

1945 

2495 

3750 

4200 

4600 

5300 

495 

525 

595 

745 

1360 

1845 

1990 

2565 

2690 

3445 

3990 

5600 

7545 

7195 

7725 

8295 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1895 

1995 

2595 

3535 

5175 

1345 

6515 

3695 

3695 


795 

1285 

G00 

615 

615 

665 

795 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-0 

c 



NEUMATICOS 


u 


MOTOR 

0 LLANTAS 



“3 

*0 

Cilindros 



3o 


o.E 

diám. y 

Del. 

Tras. 

ss 

SLS 

e 5 

carrera 


la — 

O.U 

(Pulg.) 




34x7ü. 

.00-20 

00-20 

32x6 

00-20 

00-20 

.00-20 

00-20 

00-20 

.00-20 


0/20n 

0/20n 

30x5n 

.0/20n 

.0/20n 

0/20n 

,0/20n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

9.75/20 

9.75/20 

n 

36x6 

40x8n 


4-34x44 

4-44x44 

6-34x4 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-44x44 

6-44x44 

4-3:^x44 

4-34x44 

6-3%x34 

6-34tx34 

6-3 í Í6 x4 4 

6-314x44 

6-3*44 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-44*554 

6-44x5 4 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-34x4 

6-34x44 

6-34x5 

6-34x5 

6-44x54 

6-44x6 

6-34x5 

6-44x54 


30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6 

32x6 

34x7 

34x7n 

34x7n 

36x8o 

30x8 


4-34x44 

6-34x4 

4-34x44 

6-356*4 

4-4)4x44 

6-34x44 

6-34x4V 

6-34x44 

6-34x44 7 

6-3^5 

6-44x44 

6-44x44 

6-45*x44 

6-44x54 

6-44x44 

8-34x44 


4-34x44 

4-34x44 

6-34x44 

4-34x44 

4-34x44 

4-34x44 

4-34x44 

6-34x44 


20x6.00 

20x6.00 

30x5 
5.50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 

34x7 

34x7 

9.00/20 

9.00/20 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9|x24n 

36x6n 

38x7n 


00/20 

00/20 

00/20 

00/20 

50/20 

50/20 

50/20 

.00/20 

50/20 

.25/20 

.50/20 

.00/20 

.25/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 


00-20 

.00-20 

30x5nd 

34x7nd 

O-20d 

.0x20(1 

32x6d 

00-20 

.0x20d 

00-20 

0x20d 

, 00-20 

0-20d 

32x6n 
32x6n 
30x5nd 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6nd 
36x8n 
36x8n 
32xGnd 
32x6nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8nd 
9.75/20 
nd 
9.75/20 
nd 

40x14 

40x8nd 


30x5n 

30x5nd 

32x6n 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 


32x6n 
32x6 

30x6 
32x0 
8.25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
9.0/20d 
.0/20d 
9i/20d 
10 Tire? 
34x7d 
10 Tires 
34x7d 
9.0/20d 
9.0/20d 

30x5n 
32x6nd 
36x6nd 
40x8nd 
40x8nd 
91x24 
36x6nd 
40x8ud R 


5.25/20 

30x5n 

30x5n 

5.25/20 

00/20 

6.00/20 

". 00/20 

30x5n 


6.C0/20 
6.C0/20 
6.0/20d 
6.0/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
8)*/20d 
7 5/20d 
9.0/20d 
8).*/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 

5.25/20 

30x5n 

30x5n 

5.25/20 

6.00/20 

6.00/20 

0.00/20 

32x6n 


§§§Int’¡ 
§§§Int*I 
§§§Internat' 
|$£lnternat r 
¿■§§Inlernat' 
§§¿Internat r 
§§§Internat' 
Internad 


ALF-3 
. AL-3 

1.. A-4 

1.. A-5 
’l. .A-6 
I.W-1 
'I.W-3 

A-7 


Internad.A-8 


Kolly-S 
Kelly-S 
Kelly-S.... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 


KS-15 

KS-20 

KS-25 

KS-35 

KS-50 

KS-70 


2* B&L 
2\ B&L 
3f B&L 
41 B&L 
54B&L 
>&L 
8 B&L 
104 
B&L 
104 
B&L 
14-2 
2 

24 

34 

5 

7 


Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee. .. 

Macear.36A 

Macear.40 A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.60-A 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86 

Macear.86A 

Macear_SW-86 

Maek.BL* 

Mack.BG 

Mack.BF 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BC 

Mack.BC 

Mack.BJ 

Mack.AK4 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack.. AC4Light* 
Mack.. AC4Med * 
Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6 r 

Mack.AP* 

Mack.AK 6-wh.* 
Mack. AC4 6-wh.* 
Mack. AC6 6-wh.* 
Mack . AP 6-wh.* 
Mack.. AP 6-wh. 
*Thesc modela 

Moreland... RR-8 
Moreland.. RR-10 
Moreland.... B-13 

Moreland_B-15 

Moreland... .B-16 

Moreland — B-18 

Moreland_E-16 

Moreland. .. E-18 

Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.40 AC 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 

Relay.50SW 

Relay.60SW 


8000f 
8000" 
8000" 
8000" 
9000" 
11000 " 
11000 " 
11000 ” 
11000 " 
13000 • 
1300a• 
13000 1 
17000- 
17000’ 
17000- 
17000 
200001 

■■■■■ 20000- 

Rco.4K 20000- 


Reo. . 
Reo. . 
Reo. . 
Reo.. 
Reo. . 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. . 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. . 
Reo. . 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. . 
Reo. 
Reo. 
Reo. 


...1A 
...1C 
...IB 
...ID 
.DFX 
FAX 
FEX 
.FKX 
. .FFX 
FCX 
.FDX 
FHX 
...GA 
...GC 
..GD 
..CCS 
. ,4-H 
,4J 


14 

2 

3 

3 


can also 

14 

2 

3 

4 

4 

5 

4 

5 


$1375 - 

4-3 3 *x5 6. 

1450 1 

6-3}*x4H 6, 

1750 < 

6-35*x4H 3' 

2350 < 

6-35-8x4^ 3-í 

2675 

6-3^x4) 2 3‘ 

3850 

4-4Jáx5)¿ 3< 

4850 

4-4 3 *x5H 31 

6200 

6-4^x5>2 9 

6300 

6-5x5 y 2 9 

2250 

4-4x5 3! 

2900 

4-4x5 3* 

3650 

4-4Hx5H 31 

4250 

4-4Hx5 3 * 31 

4900 

4-4Mx6H 31 

5200 

4-4Hx6H 31 

1945 

6-35*x4H 7 

2575 

6-33-8x4^ 7 

3115 

0-4x4)-8 7 

3740 

ñ-4xi ] A 8 

4280 

6-4x4}'<2 8 

5200 

6-4L«x4 U 9 

5500 

6-43*x4 H 9 

1900 

6-33*x43 

2400 

6-3?*x4H 7 

3350 

6-33*x5 3 

3950 

6-4}*x5H 9 

4500 

G-4Hx59 

4600 

6-4K fi x5 H 3 

5500 

6-i5*x4 V 4 9 

5000 

6-4Hx5K 3 

5950 

G-4Hx4% 1 

8250 

6-4^ix5K 1 

2500 

6-3)*x5 6 

3000 

6-33*x5 3 

3050 

6-354x5 8 

4000 

4-4}*x5 3 

4350 

4-4)*x5 3 

4150 

6-354x5 3 

4500 

6-354x5 3 

5500 

6-4x5}4 3 

5250 

0-4x554 3 

6250 

6-454*5M 3 

5150 

4-5x6 3 

5250 

4-5x6 3 

6450 

6-454*554 1 

4950 

4-5x6 3 

5500 

4-5x6 3 

6000 

4-5x6 2 

6550 

6-454*654 J 

9500 

6-5x6 a 

9500 

6-454x554c 

7650 

4-5x6 2 

9000 

6-454x554 4 

11500 

6-5x6 4 

12000 

6-5x6 í 

besup 

plied as T r 

1750 

6-354x45* l 

1950 

6-354x454 Í 

2750 

6-4x454 ¿ 

2850 

6-4x454 í 

2950 

6-4x454 í 

3025 

6-4x454 í 

3225 

6-45*x454 •' 

3300 

6-45*x454 ! 

1375 

6-354x4 ‘ 5 

■ 2165 

6-354x454 a 

3275 

6-35*x5 í 

• 4130 

6-35*x5 i 

4745 
• 7975 

6-4)4x554 ! 
G-45*x6 i 

- 5230 

G-35*x5 ! 

- 6365 

6-454x554! 

625 

4-3^x4l 1 

665 

4-3‘V4¡x4i l 

725 

6-354*4 1 

765 

6-35fix4 l 

1095 

6-354x5 l 

1295 

6-354x5 l 

1395 

6-354x5 < 

1430 

6-354x5 1 

1395 

6-354*5 1 

1615 

6-354*5 : 

1745 

6-354*5 ¡ 

1595 

6-354x5 ¡ 

2035 

6-354x5 ¡ 

2140 

6-354x5 1 

2085 

6-354x5 

2375 

6-3 3 4x6 

2800 

6-454x45* 

2875 

6-454"45* 

2950 

6-454 w 45* 


9.75x20 


00/20 


32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
8.25/20 


6/20nd 

0/20nd 

32xGnd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8 

40x12 

75x 

20d 

9.75x 

20d 

32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

7.00x20 
7x20d 
7.5x20d 
8.25x “ 

8.25x '* 
9.75x“ 
.75x “ 

7.0x20d 
32x6d 
34x7d 
0x20d 
9.00x20 
36x8d 
9Jx20d 
38x9d 
10Jx20d 
10.5x20 

6.0 20d 
32x6nd 
8i/20d 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8ud 
36x8nd 
36x8nd 
36x5d 
36x5 
10.50/ 
22d 
40x5d 
40x6d 
40x7d 
10.50/ 
24d 
40x8d 
.75/22 
40x12 
40x8d 
40x8d 
9.75/22 


5.5/20d 

30x5d 

32x6d 

34x7d 

8.25/20 

d 

9/20d 

34x7d 

9/20d 

30x5n 

32x6nd 

36x6ud 

40x8nd 

40x8nd 

9|x24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 


40 
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Í!*KIM2l4*¡n 


Precios de lista entrega en la fábrica.. 



g 



NEUMATICOS 





MOTOR 

0 LLANTAS 

a 

C 


« J5 

-0 

Cilindros 



Lu 



0.2 

diám. y 



M 



1! 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

- 


<3*2 

OuU 

(Pulg.) 



H 

. A-l 


$795 

6-3x44 

5.50x20 

32x6n 

B 

C-2 

2 

995 

6-34x44 

6.00x29 

6.0x29d 

B 

.. D-2 

2 

1295 

6-34x44 

6.50x20 

6.5x23d 

B 

.. E-l 

24 

1985 

6-34x44 

32x6u 

32x6nd 

B 

.. F-3 

3 

2485 

6-34*44 

34x7n 

34x7nd 

B 

.. H-2 

4 

3395 

0-44x44 

36x8n 

36x8nd 

DR 

. M-3 

5 

4759 

3-44x54 

10.5x20 

lO.Süx 

DR 





20d 


..35-2 

7 

6400 

6-44*54 

38x9 

38x9dp 

DR 

Q 

12 

11425 

12-4x5 

10.5x20 

10.50x 

DR 





20d 

d 

.4-06 

14 

675 

4-34*44 

20x6.00 

32x6 

B 

. .4 07 

4 

510 

4-34*44 

29x5.00 

29x5.00 

B 

..4-16 

14 

740 

4-34*44 

20x6.00 
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ABREVIACIONES: 

*—4 neumáticos en 2 ruedas traseras 
••—Tipo de rápido reporto 
•§—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

**•—De O ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


+—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tf—Propulsión por 4 ruedaB 
i —De G ruedas 

§5—Adecuado al tiro de remolque 
I§S— Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
el— Dobles 


n—Neumáticos 

k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
B«ftL—Caja y carga efectiva 
C—Cadena 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D—Doble reducción 
H—Engranaje plano hypoid 
I—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W —Tornillo sin fin 


Chevrolet Reduce los Precios 

N UEVA YORK—Los precios de los 
automóviles Chevrolet han sido re¬ 
ducidos hasta $55 en ciertos modelos, 
de modo que en el más barato de estos 
vehículos, se ofrece ahora a un precio 
de lista de $445 entregado en la fábrica. 
La reducción se hizo efectiva el primero 
de abril de 1932. Al mismo tiempo, la 
Chevrolet manifestó que iba a conti¬ 
nuar construyendo automóviles de seis 
cilindros. Los precios son ahora los 
siguientes: 


Roadster . 

Nuevos 
Precios 
... $445 

Precios 

Anteriores 

$175 

Roadster deportivo. 

485 

495 

Faetón . 

495 

510 

Cupé, 5 ventanas. 


545 

Cupé, 3 ventanas. 

490 

535 

Cupé deportivo. 

535 

575 

Cupé de luxe. 

510 


Coche . 

495 

545 

Coche de luxe. 

515 


Sedán corriente. 

590 

635 

Sedán especial. 

615 

650 

Cupé, 5 pasajeros. 

575 



Cabriolé . 595 

Lando faetón. 525 ... 

“La Chevrolet continuará constru¬ 
yendo automóviles de seis cilindros dice 
la fábrica.” Nuestro nuevo modelo de 
seis cilindros, recientemente anunciado, 
ha recibido la más cordial aprobación, 
y por esta razón, continuaremos emple¬ 
ando en nuestros vehículos este exce¬ 
lente motor de seis cilindros. La Che¬ 
vrolet ha sido la primera gran fábrica 
de automóviles que se dedicara con 
especialidad a la construcción de auto*- 
móviles de seis cilindros de precio 
económico. El motor de seis cilindros 
es, mecánicamente hablando, el tipo de 
más perfecto equilibrio para garantizar 
un funcionamiento suave y económico 
en consumo de combustible y aceite.” 

El anuncio de la Chevrolet se hizo a 
continuación de la publicación de los 
precios de los nuevos automóviles Ford 
y pocos días después del gran programa 
de ventas de primavera organizado por 
la General Motors. 


Abril, 1932 


Aumentan los Embarques de 
Exportación 

S OUTH BEND, IND.—Los embar¬ 
ques de exportación de automóviles 
y camiones Studebaker, Pierce-Arrow 
y Rockne, durante febrero, fueron ma¬ 
yores que los de febrero de 1930 y como 
28% más grandes que los de febrero 
de 1931, según declara Arvid L. Frank, 
vicepresidente y administrador general 
de la Studebaker Pierce-Arrow Export 
Corp. 


llarry D. Dodge ha sido nombrado gerente de 
ventas de la Graham-Paige International Cor¬ 
poration de Detroit, Michigan, en reemplazo de 
W. R. Glennie, quien por su parte, pasa a en¬ 
cargarse de importantes actividades en el de¬ 
partamento de ventas nacionales de la Graham- 
Paige Motors Corp. El nombramiento del Sr. 
Dodge a su importante puesto fué hecho por 
Robert C. Graham, vicepresidente de la cor¬ 
poración. El Sr. Dodge es persona muy conocida 
en el comercio de exportación, sobre todo en 
Europa, donde por varios años fué el director de 
ventas europeas de la Dodge Bros. Sus servicios 
como jefe de la Dodge Bros. Britain Ltd. de 
Inglaterra fueron particularmente brillantes. El 
Sr. Dodge, hasta hace poco, se halló dedicado 
activamente a fas ventas europeas de los auto¬ 
móviles Graham-Paige. 
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6-454x53* 
i-354x5 
6-334x5 
8-334x5 
8-334x5 
4-334x43* 
6-3? 6x4 
6-334x454 
6-334x454 
>334x454 
i-334x4?4 
6-334x454 
4-4x5 
6-334x454 

0-4x434 

6-1x434 

6-434x45* 

35*6*324 
6-3*úx3*é 
6-35^x454 
6-334x454 
6-3-ióx454 
6-3?*x5 
6-33*x5 
6-35Í6X454 
6-354x5 
0-4**x5 
6-4 x5‘* 
6-434x43* 
0-434x43* 
6-434x43* 

i-43*x53* 

6-354x5 

4-4kx5 

4-4**x5 

6-4x554 

6-4x5 »2 

6-4x514 

■i 434*■' 1 - 

6-431x534 

6-434x534 

6-424x534 

6-334*5 

0-3?8*5 

6-334x5 

6-3x43* 

6-3**x4*4 


6-35*x43_ 

6-334x434 

6-334x454 

6-35*x4>4 

6-4x424 

6-434*454 

6-334x4 

334x454 

6-4x454 

8-354x434 

8-334*434 

8-334*434 

6-3?*x4V4 
6-434x53* 
6-434x53* 
0-4 x5!* 
0-4x53* 

0-334x43* 

6-33*x354 


■H 

c « 


¿.Z 


TRANS¬ 

MISIÓN 


O B) 


27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

26.3 

26.3 

26.3 

26.3 

45.9 
43.6 
48.0 

31.5 

31.5 
39.2 

39.2 
24.0 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

25.6 

27.3 

38.4 
38.4 
40.8 

26.3 

26.3 
28.33 

28.3 
28.3 

33.7 

33.7 

28.3 

27.3 

48.6 

38.4 

40.8 

45.9 

45.9 
51.1 

51.1 

31.5 

28.9 

28.9 
38.4 
38.4 
38.4 

48.6 
48.0 

48.6 

48.6 
27.3 
27.3 

27.3 

21.6 

25.3 

27.3 

33.9 

29.4 

27.3 

33.7 

38.4 

40.8 
27.3 

27.3 

38.4 

39.2 
39.2 

39.2 

33.7 

45.0 

45.9 
38.4 
38.4 

27 3 

23.3 


Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 

Cárter 

Cárter 

Cárter 

Cárter 

Zenith 

Zen... 

Zen... 

Stcw.. 

Stew . 

Strom 

Strom 

Zen... 

Zen... 

Zen... 

Zen... 

Zen 

Zen... 

Zen.. 

Zen.. 

Zen... 

Zen.. 

Zen... 

Strom 

Mar.. 
Mar.. 
Mar.. 
Mar. . 
Mar.. 
Mar.. 
Mar. . 
Mar. . 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen.. 
Zen... 
Zen... 
Zen... 

Strorn 

Strom 

Strom 

Strom 

Strom 

Strom 

Strom 

Strom 

Strom 

Strom 

Sch... 

Sch... 

Sch... 

Zen... 

Zen... 

Zen... 

Zen. 

Zen. 

Zen... 
Zen... 
Zen.. 
Zen.. 
Zen... 
Zen... 
Strom 

Strom. 

Strom. 

Strom 

Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen.. 

Tin.. 

Til!.. 


A-Lite 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 
L-N... 
L-N... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
Reni.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 
Rem.. 

D-R.. 

D-R 

D-B 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R 

A-Lite. 

Spl... 

Spl... 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

N-E.. 
Bos... 
Bos... 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
D-R.. 
D-R., 
D-R.. 
A-L.. 
A-L.. 
A-L.. 
A-L.. 
A-L.. 

D-R.. 

D-R., 

D-R. 

D-R.. 

A-Lite 

A-Lite 

A-Lite 

Rem.. 
Rem.. 
Rem 

L-N... 
L-N . 
L-N.. 
Rem. 
Rem. 

A-Lite 

A-Lite 


A-L.. 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 
L-N.. 
L-N.. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
Rem. 
Rem. 
Rem. 
Rem. 
Rem. 
Rem. 
Rem. 
Rem. 
Rem. 
Rem. 
Rem. 
Rem. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

A-Lite, 

UN.. 

Item.. 

UN.. 

UN.. 

UN... 

UN.. 

UN.. 

N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E.. 
N-E. . 
N-E.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
A-L... 
A-L... 
A-L... 
A-L... 
A-L... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R 

A-Lite 

A-Lite 

A-Lite 

Rem. 

Rem. 

Item. 

UN. 
UN.. 
UN. . 
UN. . 
UN 

V-I itc 
A-Lite 


B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

Own.. 
Owu.. 
Own.. 
Own.. 

B-L... 
B-L... 
B-L... 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 

Own.. 

Own.. 

Jones 

Jones 

Jones 

Jones 

Jone.- 

Own. 

B-L.. 

B-L.. 

Owu. 

Ful... 

Ful.., 

Ful.., 

Fu!... 

Ful... 

Own.. 
Owu.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Ow i. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 
Fuller 
Fuller 
Fuller 
Fuller 
Fuller 

B-L... 
B-L.. 
Ful.., 
Ful.., 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.: 

Long. 

Long. 

Loug. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

B&B 

B&B. 


B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

B-L... 
B-L... 
B-L... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
W/G.. 
W/G. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
B-L.. 

Clark, 
Clark 
Mun. 
Mu n. 
Mun. 
Mun. 
Mun. 
Own. 
B-L.. 
B-L.. 
Own. 
Ful... 
Ful.. 
Fu!.., 
Ful.. 
Ful.. 

Own. 
Own.. 
Own. 
Own., 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Ful . 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.., 

B-L.. 
B-L.. 
Ful... 
Ful.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Ful... 
War . 


EJE TRASERO 

NEUMÁ¬ 

TICOS 

DIMENSIO¬ 

NES 

Marca 

Transmisión 

Final 

2. 

H 

Reducción lotal 

Delanteros 

Traseros 

Altura al piso 

Altura 

total 

Largo 

o 

•s 

a 

< 

Tim... 

s 

F 

5.6 

30x5* 

30x5- 





Wisc.. 

R 

F 

6.96 

36x8 

*36x8- 






R 

F 

6^80 

34x7* 

34x7' 





Wisc.. 

R 

F 

6^41 

32x6* 

32x6 





Wisc.. 

R 

F 

6.66 

32x6* 

32x6 





Tim. 

s 

F 

o! 85 

32x6* 

32x6’ 





Own.. 

s 

A 

5.4 

30x5 

32x6 



192A 

73 

Own.. 

s 

Vi 

5.4 

30x5 

30x5d 


192H 

77 

Own.. 

s 

A 

5.4 

30x5 

32x6 



218 H 

73 

Own.. 

s 

A 

5.4 

30x5 

30x5d 


2\8A 

77 

Tim... 

w 

F 

O.S 

9.00/20 

9.00/20d 


339 

91*6 

Tim... 

w 

F 

4.0 

9.75/20 

ü.75/20 

203 4 

342 

89 

Tim... 

w 

F 

4.6 

9.75/20 

9.75/20 

22 H 

339 

89 

Clark. 

s 

F 

6.37 

7.50/20 

7.5/20d 

29 

287A 

04 

Clark. 

s 

F 

6.37 

7.00/20 

7.0/20d 

25 

287 A 

85 

Tim 

w 

F 

6.2 

8.25/20 

8.25/20d 

28 


96 

Tim... 

w 

F 

5.0 

7.50/20 

7.5/20J 

27 


96 

Clark 

s 

F 

6.38 

6.00/20* 

39yf¡ 

» 


247H 

703* 

Clark! 

s 

F 

6.38 

6.00/20* 

32x6* 


247M 

703* 

Tim. 

s 

F 

5 83 

30\5* 

30\5t 


246*4 

78*6 

Clark. 

s 

F 

6.38 

32x6* 

32x6t 


240*6 

80** 

Clark. 

s 

F 

6.38 

32x6* 

32x0- 



264*6 

80** 

Tim... 

s 

F 

7.8 

32x6* 

32x6- 



264*o 

83*6 

Tim... 

w 

F 

7.5 

32x6* 

32x6- 

r 


264*6 

83*^ 

Tim... 

w 

A 

7.25 

32x0* 

36x8 

• 


278 

73*| 

Tim.. 

w 

A 

7.25 

32x6* 

36x8 

» 


278 

73*6 

Tim... 

s 

F 

6.83 

34x7* 

34x7- 

r 


299 

89*6 

Tim... 

WR 

F 

6.75 

34x7* 

34x7- 

I- 


299 

89*6 

Tim... 

WR 

F 

6.80 

36x8* 

36x8f 



299 

88 

Own.. 

s 

A 

5.43 

30x5 

32x6 


26^ 

187<!¿ 

73 

Tim... 

s 

F 

6.20 

5.50/20 

32x6 


28A 

193^ 

75*6 

. Tim... 

s 

F 

5.67 

6.50/20 

8.25/20 


193*6 


. Eaton 

s 

F 

5.63 

32x6 

32x6d 

273* 

21436 

82} ¿ 

. Eaton 

R 

F 

8.05 

32x6 

32x6d 

28 

21436 

85 A 

. Eaton 

s 

F 

6.57 

34x7 

34x7d 

31 A 

23536 

87*6 

. Eaton 

R 

F 

8.05 

34x7 

34x7d 

313 s 

23556 

87Ji,} 

Own.. 

S 

A 

6.57 

34x7.50 

34x7,50d 

22K' 

282*6 

89** 

Tirn... 

B 

F 

5.4 

32x6 

32x6 


24 

243 

71 

Tim... 

W 

F 

4 8 

36x6 

36x6 

* 

24 A 


90 

Tim!!! 

W 

F 

5.4 

36x6"* 

3Gx6 

f 

28J.1 

308 

91 

Tim... 

s 

F 

4.5 

34x7.51 

34x7.50(1 

223 h¡ 

277 

80 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

23 

277 

80 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

23 

297 

80 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.0( 

38x9.00 

24 

300 

92** 

Wíjc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.0( 

38x9.00 

24 

325*¿ 

92** 

Own.. 

s 

F 

Opt 

7.50/20 

7.50/20 




Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

319 

95A 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

31x7d 

25 

348 

95*6 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

319 

95*6 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

348 

95*6 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

360 

95 1 6 

Own.. 

II 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

384 

í 5*2 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

407 

05*2 

Own., 

II 

F 

Opt 

30x8 

36x8d 

27 

407 

95*6 

Own.. 

Ií 

F 

Opt 

36x8 

3Gx8d 

28 

387 

15J6 

Own.. 

S 

A 

5.2 

7.00/20 

8.25/20 

23 A 

237*6 

66*6 

Own.. 

s 

F 

0.1 

7.50/20 

7.5/20d 

233* 

26836 

86*6 

Own.. 

s 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

233* 

299*6 

80*6 

Tim... 

B 

F 

5.83 

6.50-20 

6.5-20d 

27 

225 

69 

Tim... 

B 

F 

5.83 

6.50-20 

6.5-20d 

27 

238 J* 

69Jf« 

Tim... 

B 

F 

5.83 

7.00-20 

7.0x20d 

28A 

248** 

69JÚ 

Tim... 

B 

F 

6.17 

8.25-20 

8í-20d 

20 

343 

81 

Tim... 

B 

F 

6.17 

7.50x20 

7.50x2üd 

27 

275 

75 

Tira... 

B 

F 


20x7.50 

20x7.50d 




Tim... 

B 

F 


20x8.25 

20x8.25d 




Wíhc .. 

R 

F 


20x9.00 

20x9.OOd 




Own.. 

R 

F 


20x9.75 

20x9.75d 




Tin»... 

B 

i ' 1 


32x6 

32x0d 




Tim,.. 

B 

F 


32x6 

32x0d 




Tim... 

B 

F 


32x011 D 

32x6d 




Eaton. 

S 

A 

5.1 

7.50/20 

7.50/201 

24J¿ 

262 


Eaton. 

S 

A 

5.1 

7.50/20 

7.50/20* 

24Jo 

262 

68 

. Eaton 

s 

A 

5.5 

8.25/20 

8.25/20 

20 

310 





A 

A 






Own.. 

s 

A 

4 4 

7.50x20 

7.50x20d 




. Own.. 

s 

A 

4.6 

9.00/20 

9.00/20d 


33554 

91 

Own.. 

s 

A 

5.1 

9.75/20 

9.75/20d 


37736 

91 

. Own.. 

s 

A 

4.8 

8.25/20 

8.25/2í!d 


272 

88*6 

. Own.. 

s 

F 

5.2 

9.00/20 

9.00/20d 


30136 

89* 

. Wisc.. 

R 

F 

6.1 

34x7.50 

34x7 

503 

22 

276 


. Clark. 

S 

F 

6.3 

6.00x20 

32x6 


24 H 

210 

68 


ABREVIACIONES * 

••—Otras distancias entro 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t —Neumáticos Dobles 
i—Llantas Macizas 
e —Balones 
d—Balones dobles 
B —Engranaje cónico 


B & B —Borg & Beck 
B-L —Brown-LIpe 
Cía —Clark 
Cont —Continental 
P—Flotnnte 
%—Senil flotante 
Pul —Fuller 
II —Hypold 
I —Engranaje Interior 
L-N— Leece-Neville 
Lye —Lycomlng 


Mar —Marvel 
N -E —North-East 
O. A. —A solicitud 
Ope —A elección 
Own —Propio 
Pont —Pontinc 
R —Doble reducción 
Rem —Rem y 
Sal —Salisbury 
Sch—Scbebler 
S —Cónico espiral 


Spl —Splitdorf 
Str—Stromberg 
Tini —Tlmken 
W —Engranaje sin fin 
AVIse —Wisconsin 
AA r —Tornillo sin fln 
AV/G —Warner Gear 
AVar —Warner 
Zen —Zenith 

S —Para mando a derecha; Strom en 
mando a la Izquierda 
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I I 

Catálogos de Gran Valor Informativo 


No. 


No. 


No. 

No. 


No. 


No. 


No. 

No. 


No. 


F-l 


—Manual de Forradura de Frenos. 
Un libro de formato grande de 
100 páginas, muy bien ilustrado, 
en que se describe en detalle el 
servicio de forrar frenos, inclu¬ 
yendo información sobre el equipo 
necesario. En inglés. La fábrica 
tiene también catálogos en 
español. 


—Catálogo do Bocinas y Accesorios. 
"Z. En forma de libro de hojas suel¬ 


tas, de prolija impresión, en que 
se describen e ilustran bocinas, 
limpiadores eléctricos de para¬ 
brisas, espejos retroscópicos y 
otros accesorios. En inglés. 


F-3- 

F-4- 

F-5- 


F-6- 

F-7- 

F-8- 

F-9" 


-Desarrollo del Forro de Freno. 
Folleto descriptivo de la forradura 
de frenos con interesantes datos 
acerca del trabajo. En inglés y 
español. 

-Empaquetaduras en Láminns y 
Cortadas a la Medida. Catálogo 
de 54 páginas que contiene datos y 
precios de empaquetaduras diver¬ 
sas. El catálogo en inglés lleva 
anexos en español, alemán y 
portugués. 

-Herramientas de Filo para Meta¬ 
les. Un libro de referencia para 
mecánicos de automóviles. Sus 48 
páginas dan información detallada 
sobre escariadores, terrajas, da¬ 
dos, fresas para reasentar válvu¬ 
las, brocas salomónicas y otras 
herramientas. Se completa con 
tablas informativas y descrip¬ 
ciones de micrómetros. En inglés. 

-El Negocio de Lubricación de Au¬ 
tomóviles. Manual y catálogo 
grande de 40 páginas relativo a 
instalaciones y uso de equipo de 
lubricación. El manual está es¬ 
crito en ingles y la parte de catá¬ 
logo, en español. 

-Artículos de Portaequipaje. Folle¬ 
to descriptivo de portaequipajes, 
escrito en inglés. 

-Características de Anillos o Seg¬ 
mentos de Embolos. Catálogo de 
fábrica en que se indican las 
características detalladas de los 
anillos o segmentos de émbolos 
para automóviles, camiones, ómni¬ 
bus, tractores, etc. En inglés. 

-Amortiguadores, Fundas de Mue¬ 
lles y Portaequipajes. Catálogo 
de fábrica descriptivo de estos 
productos. En inglés. 


CUALQUIERA de los catálogos y folletos anotados 
en esta página será enviado gratuitamente a todo representante 
de la industria que lo solicite. Estos libros son impresos por im¬ 
portantes fabricantes y se. refieren a temas sobre procedimien¬ 
tos de servicio de conservación mecánica y métodos de ventas. 
Como todos son de reciente edición, contienen la información 
más precisa y completa acerca de los temas que tratan. Muchos 
de ellos son verdaderamente indispensables para los comerci¬ 
antes, dueños de talleres de reparación y garajes. Los lectores 
quedan cordialmente invitados a solicitar estas valiosas obras 
prácticas. Para obtenerlas, aprovéchese el cupón de abajo. 


|s.|_ P 1 n—Llaves y Herramientas Manuales. 
INO. r-IU Catálogo de fábrica, en estilo de 
hojas sueltas, de toda clase de 
llave empleada en trabajos de au¬ 
tomóvil. Profusamente ilustrado. 




ív I r ] 1 —Vulcanización de Neumáticos. 

INO. r- I I Catálogo descriptivo de equipos de 
vulcanización, con material de 
anuncio de varios productos del 
ramo. En inglés y en español. 


k i r i —Cuidado y Conservación de Acumu- 
INO. r- IZ ladores. Manual de 28 páginas 
acerca del servicio, conservación 
y reparación de acumuladores, 
ilustrado con el equipo necesario 
para realizar el trabajo. En 
inirlés v en esnañol. 


N. C 1 O—Equipos Neumáticos. Catálogo de 
INO. r- I D hojas sueltas del surtido de 1932 
de compresores de aire, torres 
surtidores, pulverizadores de pin¬ 
tura, lavadoras de automóviles, 
levantadores y equipos engrasa¬ 
dores. Muy bien ilustrado con 
vistas de instalaciones. En inglés. 


s. | r ] A —Ganancias en la Reposición de Era- 
INO. T" I i b ragú es. Manual ilustrado de 24 
páginas, relativo al servicio de 
embragues, con grabados de insta¬ 
laciones de placas y ajustes de 
embragues. En inglés. 


No. F-l 5 


—Herramientas de la Industria. 
Catálogo de 200 páginas, edición 
revisada de 1932, en que se 
describe e ilustra un completo 
surtido de llaves de todas clases, 
tornillos mecánicos, herramientas 
de filo, accesorios de tornos, por¬ 
taherramientas, etc. Dimensiones 
en sistema métrico. En inglés. 


M- C *1 Z—Tambores “Centrifuse” para Fre- 
INO. r-I U Il0S . Catálogo de 16 páginas 
descriptivo de este nuevo tipo de 


tambor de freno. Muy bien 
ilustrado. En inglés. 


No. F-l7 


—Pintura por Pulverización. Catá¬ 
logo descriptivo del equipo espe¬ 
cial que se necesita para la pul¬ 
verización de pintura, con manual 
explicativo del correcto manejo y 
aplicación de semejante equipo. 
En inglés. 


INO. r- I 5 les. Catálogo para el comercio 


por mayor, dividido en tres se¬ 
cciones, que da información deta¬ 
llada de estas piezas para auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus. 50 
páginas. En inglés. 


P 1Q—Cables para Automóviles. Manual 
NO. I “ \y de 12 páginas relativo a carac¬ 
terísticas de cables y alambres 
pmnlondos en los sistemas eléctri- 


K | r —Protecciones de Frenos. Folleto 

INO. I"ZU d e fábrica en que se describe la 
fácil instalación de protecciones 
de metal y caucho sin necesidad 
de quitar las ruedas. Estas pro¬ 
tecciones resguardan los frenos 
contra el agua y el polvo, pro¬ 
longando así la duración de estas 
piezas. En inglés. 


No F-21 


—Repuestos para Automóviles Cono¬ 
cidos. Catálogo descriptivo de los 
repuestos de mayor consumo para 
el Ford y el Chevrolet. Comprende 
las más recientes adiciones al 
surtido. En ingles. 


No. F-22 


—Repuestos para el Encendido del 
Ford y Chevrolet. Un nuevo sur¬ 
tido de repuestos ofrecido por un 
fabricante de cajas de motor de 
arranque y placas de embragues 
para estos conocidos automóviles. 
Contiene interesante información. 
En inglés. 


Director de . 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Sírvase enviarme los siguientes folletos.. 

Solicitado por . Calle y No. 

Nombre de la Casa. Ciudad y País. 

(Nota—Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. 
Escriba claro. No olvíde indicar la dirección completa, incluyendo el país.) 
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Producción del Rockne 65 

ETROIT—El primer automóvil 

Rockne 65 salió de la línea de 
montaje de la Rockne Motors Coi'p. de 
esta ciudad, a mediados de febrero. 
Según dice F. L. Wiethoff, gerente de 
ventas, se acelerará la producción de 
modo que a la vuelta de dos o tres se¬ 
manas, el rendimiento diario llegue a 
250 automóviles. Los pedidos pendien¬ 
tes, para entrega en febrero, fueron en 
exceso a la mayor producción que la 
fábrica puede tener durante la segunda 
mitad de febrero. Los pedidos para en¬ 
trega en marzo suben a más de 5000 
automóviles. 

El primer Rockne, con chapa de serie 
No. 1, fué enviado a South Bend, In¬ 
diana, donde quedará en exhibición en 
el Museo de Transporte que hay anexo 
al edificio administrativo de la Stude- 
baker Corporation. 

Reorganización de la DeVaux 

ETROIT—Con fecha 5 de marca se 
registraron en los archivos de la 
ciudad de Lansing, Michigan, los docu¬ 
mentos relativos a la incorporación de 
la Continental De Vaux Company. 
Esta nueva empresa, subsidiara de la 
gran fábrica de motores Continental 
Motors Corporation, continuará la fa¬ 
bricación y venta de los automóviles 
DeVaux en sus talleres centrales en 
Grand Rapids, Michigan. 

El capital social de la compañía está 
representado por 10.000 acciones pre¬ 
feridas de un valor a la par de $100 
cada una y 300.000 acciones comunes 
sin valor a la par. La junta directiva 
de la nueva empresa está formada por 


los Srs. W. R. Angelí, Roger Sherman, 
F. F. Beall, Graig Keith y Wallace 
Zwiener. Se dice que la construcción 
del DeVaux modelo 80 empezará el pri¬ 
mero de abril del presente año. 

Se Proyecta un Congreso 
Mundial 

UEVA YORK—El sexto congreso 
mundial de transporte por automó¬ 
vil, a cargo de la Asociación Interna¬ 
cional de Fabricantes de Automóviles, 
se llevará a cabo en la ciudad de París, 
durante el próximo mes de junio, según 
comunicación recibida hace poco de John 
V. Lawrence, representante en Europa 
de la National Automobile Chamber of 
Commerce. 

Entre los temas que se estudiarán y 
discutirán en este congreso se hallan la 
coordinación entre los ferrocarriles y 
vehículos automóviles, medidas para 
contrarrestar la tendencia hacia au¬ 
mentar los impuestos sobre automóviles 
y métodos financieros aplicados a la 
vialidad. 

División Canadense 

UEVA YORK—Una nueva divi- 
sión, bajo la dirección de R. H. 
Pardo, para encargarse de las ventas 
en el Canadá, fué hace poco establecida 
por la Aluminum Industries, Inc., de 
Cincinnati, Ohio, según declaración de 
C. W. McDaniel, director de ventas de 
esta gran organización. El estableci¬ 
miento de esta nueva división se hizo 
necesario a causa de la creciente de¬ 
manda de productos Permite que existe 
en el Canadá. 


Campbell Establece el Nuevo 
Record 

(Continuación de la 'página 24) 

más tarde, iba a tratar de establecer 
nuevos records de velocidad para cinco 
y para diez millas. 

“Calculo que la velocidad del viento 
transversal que soplaba hoy en la pista 
fue de 35 millas por hora” dijo el gran 
campeón “y además de haber perdido 
velocidad en mi carrera de sur a norte, 
tuve que luchar contra el viento du¬ 
rante todo el trayecto para que no me 
desviara de la pista.” 

La piel de la palma de su mano 
izquierda quedó lacerada a causa del 
enorme esfuerzo que tuvo que hacer 
para asir el volante. Ambas manos 
salieron, en realidad, lastimadas de la 
contienda. El intrépido inglés declaró 
que la pista no estaba en las mismas 
buenas condiciones del año pasado, 
cuando sobre ella estableció el record 
de 245 millas por hora. Dijo que en 
esta presenta ocasión tuvo que pasar 
por cuatro charcos de agua. 

Añadió que yendo de norte a sur, el 
automóvil había acelerado continua¬ 
mente sin la menor dificultad, hasta 
llegar a una velocidad máxima de 270 
millas por hora, según indicación del 
aparato contador, que alcanzó a regis¬ 
trar, en esos momentos, 3.750 revolu¬ 
ciones por minuto. En el viaje de re¬ 
greso, lo más que registó el aparato 
fue un máximo de 3.400 revoluciones 
por minuto. 

Sir Malcolm tomó 5*/& millas de 
preparación en cada carrera, y pasó 
por debajo de un arco de muelle de 45 
pies de anchura, vendo a más de 100 
millas por hora. 







Sir Malcolm parado al lado del Bluebird momentos antes de 
emprender su memorable carrera. El avión que se ve al fondo 
compitió en esta ocasión con este veloz vehículo terrestre. El 
avión es propiedad de la Prcst-O-Lite Storage Battci'y Sales Corp. 
Lo usa regularmente J. II. McDuffec, vicepresidente de la compañía, 
para xúsitar a sus representantes en los Estados Unidos. Volando 
como a 200 pies sobre el agua y como a 100 pies distante del lado 
del veloz automóvil, el avión, voló con la misma repidez del Blue¬ 
bird hasta que la velocidcd de este último llegó a 200 millas por 


hora. De esta enorme velocidad adelante, el automóvil se adelantó 
al avión, dejándolo muy atrás. Dice un espectador qite “fué como 
si uno estuviera parado en la vereda y viera pasar un automóvil 
a 75 millas por hora” pues fué a esta velocidad con que Sir 
Malcolm se adelantó al avión. Además de Sir Malcodm, se ven en 
la vista de izquierda a derecha, E. JET. Armstrong, alcalde de 
Daytona Beach, el Sr. McDuffee, C. G. Masón, Jr., representante 
de la Prcst-O-Lite y Dick Knox, piloto. 
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Anunciamos el Nuevo y Más Fino 



“ESTE NUEVO Y MAS FINO PLYMOUTH es el vehículo de mayor 
valor intrínseco que hemos producido hasta ahora. Puedo asegurar que nunca 
se ha ofrecido hasta hoy día semejante tamaño, belleza y^Calidad en combina¬ 
ción con semejante excelencia de funcionamiento, a precios tan extraordi¬ 
nariamente bajos. En mi opinión, el nuevo Plymouth, con Fuerza Flotante, 
es el automóvil para los compradores frugales del mundo entero.” 



FUERZA FLOTANTE .... MOTOR DE 65 CABALLOS DE FUERZA .... 
MECANISMO DE MOVIMIENTO LIBRE DE RUEDAS .... CAMBIO DE 
MARCHA DE FACIL DESPLAZAMIENTO CON ENGRANAJE DE SEGUNDA 
SILENCIOSO .... AMORTIGUADOR DE CHOQUE DE DIRECCION .... 
BASTIDOR DE DOBLE ARCO CON RIGIDO MIEMBRO EN X ... . CARRO¬ 
CERIAS DE ACERO DE SEGURIDAD .... FRENOS HIDRAULICOS .... 
ELEGANTES ESTILOS DE CARROCERIA .... 112 PULGADAS DE DISTANCIA 
ENTRE LOS EJES 


El contrato de ventas del Chrysler-Plymouth ofrece al comerciante del ramo una oportunidad 
extraordinaria para obtener buenas ganancias. Sírvase obtener información detallada escri¬ 
biendo al concesionario local o ala Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 














































































































Pal. Nos. 1,210,674/1,321,539/ 
1,567,452/1,832,795. 


Evita toda 
molestia de aceite 

EL ANILLO DE EMBOLO 

McQUAY-NORRIS 

HI-UNIT PRESSURE 


....Y el anillo de compresión 
McQuay - Norrís de hierro 
eléctrico 


RING 


El único anillo o segmento de émbolo que com¬ 
prende TODAS estas adicionales ventajas: 

1. SUPERFICIES DE PRESION HI-UNIT. 

2. CANAL BARREDOR SUPEROYL. 

3. CANAL DISTRIBUIDOR SUPEROYL 

4. FIRMEZA—REFUERZOS ENTRE LAS RANURAS. 

5. PROLONGADA DURACION—HIERRO ELECTRICO. 

6. UNION ESCALONADA. 

7. ENVOLTURA EN LUSTROSO CELLOPHANE DORADO. 


Una aleación de hierro derretida y refinada por horno eléctri¬ 
co para producir un metal más duro, más firme y más dura¬ 
dero. 


McQUAY-NORRIS 
MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas generales: St. Louis, E. U. A. 
Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, E. U. A. 

Fábricas: 

St. Louis, Indianapolis, Connersville, Ind. (dos); 
Toronto, Canadá. 





U AY* ÑOR 

EL SURTIDO COMPLETO 



E M B O L O S — A N I L L O S Y P A S A D O R E S — V A L V U L A S — C U I A S 
RESORTES Y RETENCIONES DE VALVU LAS — COJI N ET E S — PERNOS— BU j ES 
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Ahora el... 


I{p CKJSTE “65 

(construido y garantizado por la Studebaker) 


... completa el 
renglón más 
lucrativo de 
1932 

Y A está listo para la exportación el Rockne 
Seis “65”, el compañero del sensacional 
modelo “75”, que viene a completar el 
renglón más lucrativo del mercado de auto¬ 
móviles. 

Dos series de coches—de bajo precio y alta cali¬ 
dad—construidos y garantizados por la renom¬ 
brada organización Studebaker, ofrecen a al¬ 
guien en su zona, el medio más rápido de hacer 
dinero en 1932. 

La representación del Rockne Seis—el contrato 
de ventas más equitativo que se puede 
obtener—ofrece a Vd. dos series de coches 
que reúnen todos los re¬ 
quisitos que impone el público 
comprador. Presentan un 
chassis de 2,90 mts. entre ejes, 
con motor de 72 HP. y otro de 
2,79 mts. entre ejes, con motor 
de 66 HP. Los modelos de am¬ 
bas series están dotados de cam¬ 
bio de marcha Rueda Libre y 
cambios sincronizados, motor 
suspendido en 4 puntos, arran¬ 
que automático y muchas otras 
ventajas “de coches caros”, y se 
venden a precios sensacional¬ 
mente bajos. Además, son am¬ 



plios y cómodos, elegantes, de líneas aerodi¬ 
námicas, y acabados en bonitas combinaciones 
de colores. Los modelos de ambas series se 
venden rápidamente, porque 
han revolucionado las normas de 
valor intrínseco en todas partes. 

Cualquiera que sea la marca que 
Vd. represente ahora, le intere¬ 
sará recibir información com¬ 
pleta sobre la representación del 
Rockne Seis. Escriba o cable¬ 
grafíe hoy mismo—antes que 
algún otro se adelante a Vd. a 
cosechar las ganancias que se 
pueden lograr rápidamente con 
la representación de los auto¬ 
móviles Rockne Seis. 



The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 

South Bend, Indiana, E. U. A. • Cables: Studebaker 
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Para satisfacer los requisitos 
del progreso moderno 


El vehículo automóvil y la 
rikshmo pasan. Mientras esta 
última representa la forma 
de transporte del pasado, el 
primero, soberano de los 
caminos, satisface las necesi¬ 
dades del progreso moderno 
ron su fuerza, velocidad, se¬ 
guridad y comodidad. 


Desde el principio fue construido especialmente para responder a la necesidad de 
un acumulador de mayor rendimiento y seguridad. Ha sido continuamente per¬ 
feccionado. Tiene a su crédito triunfos sorprendentes en recorrido y meses de 
servicio. Por sus arranques más rápidos y por el mayor número de los mismos 
que da en la práctica, suministra mayor satisfacción a sus dueños. Los acumula¬ 
dores Willard con aislamiento de caucho entretejido están ahora respondiendo a 
los requisitos del progreso moderno con más seguridad y eficacia que nunca. 
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ACUMULADORES DE 
CAUCHO ENTRETEJIDO 


Los aisladores de caucho entretejido se hacen do 
caucho duro vulcanizado y hebras de algodón. Se 
emplea caucho para su firmeza y prolongada dura¬ 
ción, y hebras de algodón para asegurar una 
porosidad uniforme. Estas ventajas significan 
acumuladores de uniforme eficacia y proveen, al 
mismo tiempo, un aislamiento comploto. Todos los 
acumladores con aislamiento de caucho entretejido 
se suministran en recipientes o cajas de verdadero 
caucho endurecido. 

WILLARD STORAGE BATTERY 
COMPANY 

Departamento de Exportación: 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Millares de amistosos representantes de la Willard en todas partes del mundo ayudan a los dueños de automóviles a obtener más meses y kilómetros de 

servicio de sus acumuladores. 


Acumuladores para 
RAPIDOS ARRANQUES 


Aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instalaciones de Alumbrado 
Etjuipos Marinos - Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos Parlantes - Telefono 
y Otras Comunicaciones - Taxímetros - Interruptores de Aceite para Circuitos - Motores Diesel - Maquinaria 

Zanjadora - Trabajos Industriales 

























INGENIERIA 
DE TRANSPORTE 

DDDGE 



lar sus VENTAS y GANANCIAS CON ESTE 

SERVICIO 


La representación del Dodge, que siempre ha 
sido lucrativa, se ha hecho infinitamente más 
valiosa en virtud del servicio de ingeniería de 
transporte Dodge. Todo representante del 
Dodge puede ahora ofrecer en su mercado el 
mejor servicio de camión que se haya visto en 
él. Cada representante del Dodge está ahora 
habilitado para satisfacer cumplidamente los 
requisitos de los compradores de camiones, in¬ 
dicándoles con exactitud el equipo de trans¬ 
porte más eficaz y económico que necesitan 
para sus respectivos trabajos. 

Este servicio se basa sobre el principio fun¬ 
damental de que el camión exacto para el tra¬ 
bajo hace la obra de una manera mucho mejor, 
más económicamente y con mayor rapidez. El 


trabajo se hace con mejores beneficios para el 
dueño, pues los gastos de conservación mecá¬ 
nica y de funcionamiento resultan mucho me¬ 
nores. Se resuelven con rapidez y acierto 
todos los problemas de transporte. Y sólo el 
representante del camión Dodge está preparado 
para rendir este completo e importante ser¬ 
vicio a sus clientes. 

El servicio de ingeniería de transporte 
Dodge está destinado a aumentar la clientela 
de cada representante del Dodge. Esto signi¬ 
fica mayores ventas y mayores ganancias, 
además de la seguridad de que cada camión 
Dodge vendido ha de dar un servicio excelente, 
que se captará la confianza de su dueño y la 
preferencia del mercado. 


El contrato de ventas de los camiones y automóviles Dodge ofrece al comerciante del ramo una oportunidad extraordinaria para 
obtener buenas ganancias . Sírvase pedir información detallada sobre el Servicio de Ingeniería de Transporte Dodge escribiendo al 
concesionario local o a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A . 
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El surtido más 
fino de re¬ 
puestos 

st 


INSPECCION RIGIDA PARA 
ASEGURAR SU CALIDAD 


E L OBTENER alta calidad y el conservarla invaria¬ 
ble, al tratarse de manufactura en grande escala, 
son dos cosas muy distintas. ... La calidad de los 
productos Permite, obtenida mediante los estudios 
más minuciosos, se gobierna continuamente por la 
más rígida inspección y los más completos ensayos 
prácticos. . . . Así se explica el intachable funciona- 
mento de las válvulas Permite Diachrome y émbolos 
de aleación Permite al servicio de toda clase auto¬ 
móvil—y también el hecho de que los productos 
Permite se estén empleando en crecientes cantidades 
por fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus 
y por los mejores talleres de reparación del mundo. 
. . . Los concesionarios de los productos Permite 
están preparados para efectuar inmediatas entregas 
de estos famosos repuestos a los compradores que 
los soliciten en cualquier parte del mundo. 

PRODUCTOS PERMITE 


Embolos de aleación Permite 
Embolos Permite de scmiacero 
Válvulas Permite Diachrome 
Anillos de émbolo Permite 
Pasadores de émbolo Permite 


Pernos Permite 

Bujes Permite 

Silenciadores Permite 

Piezas Permite para bombas de agua 

Permite Res'alum 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero 

CINCINNATI OHIO E. U. A. 


Dirección telegráfica: “ALINI” Cíncinnati 
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PRODUCTOS PERMITE 


i| ñ» 

3 activos y lucrativos ex- 
hibidores de productos 



He aquí 3 surtidos pro¬ 
ductores de dinero elegi¬ 
dos para darle a Ud. la 
mayor ganancia al costo 
más bajo. Todos son artí¬ 
culos de fácil venta. El 
exhibidor se suministra 
gratuitamente con cada 

Surtido. No. 7650 

Surtido de Alambres Belden Midget No. 7660 

(Exhibidor gratuito) 

Tiene un carrete de 100 pies de cable de encendido 
Beldenlac Aircraft Standard—el único cable de encendido 
construido de acuerdo con las normas de aviación y que 
ha pasado triunfante todos los “ensayos de camino. Jün 
el surtido se incluyen 2 carretes de alambre primario 
Belden. 

Surtido de Cables Belden Midget No. 1850 

(Exhibidor gratuito) 

Satisface el 00% de los servicios corrientes de cables. 
Tiene 24 cables de acumuladores de fácil y rápida venta. 
A su bajo precio no puede duplicarse en ninguna parte. 

Surtido Belden, No 7650, Tipo de Piso 

(Exhibidor gratuito) 

Un activo exhibidor y depósito con cable Beldenlac 
Aircraft Standard No. 7777 en carretes y en juegos; alam¬ 
bres de carrocería en carretes y 20 populares cables de acu¬ 
mulador. Un completo servicio de repuestos, que produce 
las mayores ganancias al comerciante. 

Gane dinero en 1032. Ponga uno de estos -surtidos 
Belden a trabajar en su taller. Mejores cables y alambres, 
precios más bajos y verdaderas ayudas en las ventas- 
todo esto s*e obtiene en el surtido Belden. Compre estos 
urtímins su abastecedor, ahora mismo. 


Belden Manufacturing Company 
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Este nuevo tipo de forro de freno 
de seguridad retiene siempre su 


correcto tamaño 
y forma 


PRODUCTOS DEL 

66 Surtido Distintivo" 


■ism 



American Brakeblok 
en rollos 


FL AMERICAN BRAKEBLOK, el nuevo tipo de forro de 
■*—' 1 freno de seguridad, es un material sólido, denso y homo¬ 
géneo, formado bajo presión y esmerilado a dimensiones exactas. 
Es completamente tratado por procedimiento térmico y no con¬ 
tiene caucho. La uniformidad y la calidad inalterables de este 
material permiten ajustes precisos, reduciendo los gastos de 
trabajo y asegurando satisfacción máxima al cliente. 

Las altas temperaturas y las grandes presiones no tienen 
efecto alguno sobre el Brakeblok. Ni la edad ni los climas 
extremos pueden alterar su carácter o funcionamiento. Siempre 
se puede depender del Brakeblok en lo tocante a paradas más 
rápidas, más suaves y más seguras, bajo toda condición de 
servicio. 

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve 
para 125 marcas y 400 modelos de automóviles de pasajeros y 
camiones livianos, respondiendo al 90% de todos los requisitos 
de frenos interiores. 

El material American Brakeblok se suministra en la nueva 
y conveniente forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo empernado de recubrimiento 
completo. Además de este moderno forro de freno, suministra¬ 
mos revestimientos de embragues de fina tela y moldeados, de 
gran flexibilidad, exentos de protuberancias y que no exigen 
“afinación” o rebajamiento. Por carta o por telegrama, pídanos 
información completa y precios del American Brakeblok, el 
material de freno moderno y seguro. Hay sólo un Brakeblok: 
el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAICE MATERIALS CORPORATION 

División Automotriz e Industrial de la 

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Oficinas de Ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, Los Angeles, 

San Francisco. 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York. E. U. A. 


B AMERICAN 

RAKEBLO 

TUADC-MAOK 





VALVULAS 

“S M —las mejores como equipo de fá¬ 
brica, famosas en todas) partes por su 
calidad suprema. “V"—las más con¬ 
venientes por su moderado precio para 
el escape y la admisión. “CS”—nuevo 
tipo de válvula de aviación de enfria¬ 
miento automático con núcleo de cobre 
de fundición integral. 

GUIAS DE VALVULA 

La guía grafitada—un remedio y pre¬ 
vención contra el atascamiento de 
válvulas. La única guía de’lubricación 
automática para servicio de repuesto. 
También ofrecemos' guías sencillas de 
hierro fundido de amplia utilización en 
equipos de fábrica. 

EMBOLOS 

Embolos de aleación de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo de in- 
var, de notable rendimiento. Embolos 
de hierro fundido para* servicio pesado 
de insuperable firmeza y duración. 

PASADORES DE EMBOLO 

Pasadoras enchapados! de cromo para 
émbolos. El cromo es el metal más 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
bruñida. Duran cuatro veces más y 
no cuestan más que los pasadores ordi¬ 
narios. Algo NUEVO que vender! 

PERNOS Y BUJES 

Pivotes, pernos de muelles y pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. Nú¬ 
cleo de acero dulce muy resistente. 
Bujes de acero y de bronce de calidad 
igual a la de los pernos Thompson. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De vasta utilización como equipo de 
fábrica. Ajuste automático. Compen¬ 
sación automática para el desgaste, vi¬ 
bración y soltura. Los tensores más 
seguros. Muy fáciles de instalar. Ex¬ 
tenso mercado de repuesto. Son es¬ 
pecialidades muy lucrativas. 

GEMELOS TRYON 

Son equipo en S0% de los automóviles 
de pasajeros, con excepción del Ford. 
Se ajustan automáticamente, suprimi¬ 
endo para siempre la vibración. Efi¬ 
caces. Lubricación positiva. Un geme¬ 
lo Tryon especial para el Ford mo¬ 
delo “A.” 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 

Productos Thompson 

ii ni i ■«■■«i■—«■ 
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Obtenga Pj la herramienta exacta para sus requisitos, escogiéndola 
del completo surtido de rectificadoras de cilindros AMMCO 


Modelo E, 
con escala 
de 06,7 a 
100,5 mrn. 



Hay una rectificadora de cilindros Aimmco exactamente adecuada 
a los requisitos de su taller. Una de estas tres herramientas de 
precisión responderá satisfactoriamente a las necesidades de su 
clientela. Elija una de estas rectificadoras de cilindros y desarrolle 
un lucrativo servicio. 

La Rectificadora Ammco, Tipo Seco es una herramienta muy rápida, que 
funciona sobre el principio de 4 piedras amoladoras. No hay polvo. No hay 
necesidad de limpiador de vacío. Sirve para todos los automóviles americanos. 
Hecha para el taller que necesita una herramienta exacta, segura y económica. 

La Rectificadora Ammco, Modelo E se recomienda al taller grande que necesita 
una herramienta de su clase de la más fina calidad para trabajos en automóviles, 
camiones y tractores. Es una rectificadora de 5 piedras amoladoras, de tipo 
húmedo, que no levanta polvo ni forma residuo liquido. 

La Rectificadora Ammco, Modelo R. Rígido se adapta especialmente a servicio 
en automóviles americanos y europeos. Se construye sobre los mismos principios 
del modelo E y da los mismos resultados exactos. Sólo las rectificadoras basadas 
sobre el principio de 5 piedras amoladoras (sin ninguna piedra opuesta diametral¬ 
mente a la otra) dan trabajo completamente satisfactorio en automóviles europeos 
provistos de ranuras para las bielas. 

Equipe su taller con una rectificadora de cilindros Ammco. Pídanos 
en seguida información completa sobre todas las herramientas 
Ammco ahorrativas de tiempo y trabajo y productivas de ganan¬ 
cias. 

Automotive Maintenance Machinery Co. 

Departamento de Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E. U. A. 

Dirección telegráfica: McKim, Boston 


Rectificadora 
Ammco, tipo 
seco, con es¬ 
cala de 68,3 a 
104,8 mm. 



La Ammco. Modelo R, con 
escala de 55,0 a 101,0 mm. 


flMMCO 



Equipo Para Estación De Servicio 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en 76 
años de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios 
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas partes 
y fabricado por una compañía de acreditada solvencia y reputación 

Compresores Curtís estfin ahora 
provistos de cojinetes Timken 
Casi inafectado» por al desgaste. La elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funcionamiente. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Timken, se facilita el ajusta de los 
cojinetes para compensar el desgaste, y por 
esta razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven¬ 
tajas son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal de motor, base entera¬ 
mente de acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos de acción sencilla 
y de acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 


Compresores de aire Curiis para 
pulverizadores de pintura 

El nuevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
“anillo central" es de especial Importancia. Se 
reduce el atascamiento del filtro. (Los compresores 
ordinarios arrastran aceito que echa a perdor el 
trabajo do pintura.) En modelos de 1 y de 3 
surtidores, en tipoB fijos y portátiles. 


Levantador*»* giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completatnento seguros. So sujetan en 
cualquiera posición por una positiva cerra¬ 
dura do aceite. No hay aire en el cilindro 
del levantador. No puede bajarse acciden¬ 
talmente. Gobierno absoluto. Bajo co3to 
de instalación. Gira perfectamente en todo 
nlveL En tipo de soporte por las ruedas, 
o por los ejes. 


CURTIS 






Lavadora de automóvil 
Curtís de aire comprimido 

Compresor Curtís de doble cojinetes de 
rodillos Timken. Montaje más com¬ 
pacto. Peso reducido. Da completo 
servicio de limpieza. Acciona todo 
aditamiento do limpieza, lo mismo que 
herramientas neumáticas. Sirve para 
inflar neumáticos, además de limpiar 
mejor y más rápidamente los automó¬ 
viles. 


Lavadora de automóvil Curtís, tipo 
h id r Aulico 

Un equipo completo de precio hajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba do tres cilindros de baja velocidad, 
enteramente encerrada y con lubri¬ 
cación automática, construida por 
la casa Curtís especialmente para 
el servicio do lavar automóviles. 

Sistemas de lubricación por inun¬ 
dación y automático directo. Discos 
de surtidores do especial aleación 
de acero inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 


Pedestales Curtis para suministro 
de aire 

Tipo de carrete y torre, con aditamiento para agua o 
sin el. 

Fabricamos también compresores de aire grandes, hasta 
de 50 H.P., tornos neumáticos y grúas de puente. 



CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO. . m 

ST. LOUIS MO., E. U. A. 


1927 Kienlen Ave. 
. St. Louis, Mo. 


Dirección Cablegráfica 
“Curtisaw”—St. Louis 
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K§ DE MOLDEADO FLEXIBLE 



Obtenga 


estas rápidas 
pies en caja 


ganancias, 
de cartón 


Cada rollo de 50 
manual. 


EN ROLLOS DE 50 PIES 

RUSCO-KONTAK “ESPECIAL” 

Este es el forro de freno más popular para los automóviles modernos y los vehículos 
antiguos provistos de frenos interiores. Ahora no es necesario desperdiciar pedazos de 
forro al cortarlo en piezas cortas—pues el Rusco-Kontak Especial se suministra en rol os 
continuos de 50 pies. Unos pocos rollos, a precios moderados son suficientes para forrar 
de nuevo la mayor parte de los modelos de vehículos automóviles en su mercado. Flexible 
y de fácil aplicación el Rusco-Kontak “Especiar se ajusta perfectamente a los tambores 
desgastados y se endurece de una manera permanente para dar un prolongado y satis¬ 
factorio servicio. ...... ... , „ 

El Rusco-Kontak “Especial" está garantizado por una de las mas antiguas y acreditadas 
fábricas de forros de frenos de los Estados Unidos. Esta apoyado sobre 100 anos de 
experiencia y una reputación internacional por calidad de producto, buen servicio y 
equitativo trato El importador en el extranjero aprecia la importancia de todo esto, pues 
desde hace muchos años, conoce el carácter de seguridad y satisfacción de que comparten 
todos los productos del afamado surtido Ruspo, entre los cuales se incluyen. 


Forro de freno Rusco tejido 
Forros moldeados Rusco Durak 
Revestimientos de embrague Rusco 


Correas Rusco en V para ventiladores 
Tejido Rusco para amortiguadores 
Remaches y máquinas de servicio Rusco 


Con los productos Rusco puede Ud retener su clientela durante los períodos comerciales más críticos y atraer, al mismo tiempo 
nuevos"y leales amigos. Permítanos indicarle cómo podemos ayudarle a aumentar sus negocios. Pídanos información completa por carta 
o por telegrama. 


RUSSELL MANUFACTURINC CO. 

MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E. U. A. DIRECCION TELEGRAFICA: 

“EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA 


¡DESDE 1830! 

“RUSSELL, MIDDLETOWN” 

AMERICA” 


¡Aquí está! 

El demostrador del completo surtido SPARTON 

E STE lindo pedestal de exhibición es algo completamente nuevo y 
de especial utilidad a causa de que comprende todo el surtido 
de bocinas eléctricas Sparton. Cada bocina está montada indi¬ 
vidualmente con su correspondiente botón para demostrar su sonido. 

Todas las bocinas de instalación gemela o en par—un desarrollo 
notable originado por los fabricantes de la Sparton se hallan conve¬ 
nientemente colocadas en pares en este pedestal de exhibición. De 
esta manera el interesado puede contemplar el lindo aspecto de la 
instalación en par y oir el armonioso sonido de las dos bocinas. La 
experiencia de los concesionarios y representantes de la Sparton en 
todas partes está confirmando que la idea del montaje en par, ori¬ 
ginada por los fabricantes de la Sparton, ofrece extraordinarias 
posibilidades de ventas en el mercado de repuestos. Los recientes 
ajustes en la escala de precios han ensanchado aún más estas posibili¬ 
dades, colocando la instalación de bocinas Sparton en pares al fácil 
alcance de casi todas los dueños de automóviles. 

The Sparks-Withingto n Company 

Departamento de Exportación y Salón de Exhibición 

461 Eighth Avenue, Nueva York, E.U.A. 

Fábrica: Jackson, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: “BafUet,” New York 

Para la Europa Continental o Inglaterra: R. T. Jameson , 54 Avenue de Neuilly , Neuilly 

n. Seine , París , Francia. 

Fabricamos también los afamados radiorreceptores Sparton 
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El surtido Warner 
comprende — 

coronas y piñones, engranajes y piezas 
de cambio de marcha, cajas y piezas 
interiores de diferencial, engranajes 
de volante para el arranque y discos 
de embrague. A solicitud le envia¬ 
remos ejemplar completo de nuestro 
catálogo. 


-J 


rCada juego va hermanado 

y bien rotulado! 

Cada juego de CORONA Y PIÑON WARNER se su¬ 
ministra hermanado y rotulado con instrucciones para su 
correcta instalación y ajuste, a fin de obtener los resulta¬ 
dos más satisfactorios de una manera rápida, fácil y lucra¬ 
tiva. No se puede comprar ninguna cosa mejor que los 
ENGRANAJES WARNER y a pesar de esto, no le 
cuestan a Ud. más que los ordinarios. 


En alcances y variedad, este surtido de coronas y pifiones, 
cajas y piezas interiores de diferencial, engranajes y piezas 
de cambio de marcha, discos de embrague y engranajes de 
volante para el arranque, no admite competencia de parte 
de otros productos similares del mercado. Coloca a su 
•inmediata disposición el servicio que Ud. quiere al mo¬ 
mento en que lo necesita. 

Estos meritorios productos le ayudan a desarrollar un negocio perma¬ 
nente, cosa que no pueden hacer los artículos que se basan solamente en 
precio. Por su alta calidad y satisfactorio funcionamiento en servicio, se 
captan la confianza del cliente y establecen permanentas relaciones 
comerciales, lo que significa para Ud. mayores ganancias. 


WARNER GEAR COMPANY 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION, DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO 

Fábrica y oficinas principales: MUNCIE, IND., E.U.A. Dirección telegráfica: WARNERGEAR 




I EL LECTOR no encuentra los 
productos que le interesan, le roga¬ 
mos que nos escriba y nos será grato sumi¬ 
nístrale informes completos. 


Oficina de Información 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A. 
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Barra perforadora HALL 

Para la exacta rectificación de cilindros decen¬ 
trados, rayados, ovalados o deformados. Capaci¬ 
dad: de 2A" a 5*4" (52 a 140 mm.). Seis cabezas 
perforadoras de 2 Ót" a 2%" (52 a mm.) de 
a 3(67 a S3 mm.) de 3" a 4" (76 a 101 
mm.) de 3*4 " a 4%" (83 a 140 mm.) de 4" a 5 
(101 a 127 mm.) y de 5" a 5V¿" (127 a 140 mm.). 

Cada cabeza tiene seis cuchillas de acero de alta 
velocidad, y un ajuste micrométrico. Longitud 
de perforación, 14", 

Automático 

Después de ajustada la barra, se pone 
en movimiento y no necesita mas 
atención hasta que se completa la 
rectificación. La barra devuelve auto¬ 
máticamente la cabeza perforadora a 
la parte superior del cilindro y para 
el motor. La barra tiene 2 veloci¬ 
dades v tres alimentaciones. Lleva 
motor de V\ H.P. de 60 períodos, 110 
voltios de marca General Electric. 

Otro motor que no sea el anotado aqui, 
a precio adicional. Los cojinetes son 
bien largos, del tipo cónico dividido y 
completamente ajustable. 

Otro Equipo HALL 

EL HALL es el surtido más 
completo de equipos rectifi¬ 
cadores. Comprende el rec¬ 
tificador HALL UX de piedra - „ 

de amolar, pedestal de rectificador, receptores de desperdi¬ 
cios HonoVAC, amoladoras de frenos hidráulicos, amoladoras 
de orificios de pasadores, etc. Pida al representante de la 
HALL más cercano información detallada del equipo que Ud. 
necesite. 

THE HALL MANUFACTURING CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Representante en Europa: Aracntina: 

MESSRS. MORRIS & INGRAM. OTTO EBERSON, 

oa finnhurv Rnunrc Casilla uo correo 12 11 

ñnndrGq E C 2 Inglaterra. Buenos Aires, Argentina. 

’ ' ¿Tm. GONZALEZ. Calle 21, No. 450. Habana. Cuba. 



Un pequeño y práctico 
surtido de combinación 


de cables para 
automóviles 

Whitaker No. 12 

Este surtido sirve para casi todos los 
automóviles americanos más popu¬ 
lares, incluyendo el Bulck, Chevrolet, 
Chrysler, DeSoto, Dodge, Essex, 
Ford, Hudson, Oldsmobile, Plymouth, 
Whippet y ’Willys-Knight. 

Es un surtido popular porque con¬ 
tiene los cables de repuesto de mayor 
demanda. 

El No. 12 comprende: 

22 Cables do acumuladores. 

8 juegos de cables de cncenclitlo. 
300 pies de cable en carrete para 
automóvil. 

Un lindo exhibídor metálico de pared 
litografiado se suministra gratuita¬ 
mente con el presente surtido. Sír¬ 
vase pedirnos información detallada 
sobre todos nuestros productos. 



WHITAKER 


CABLES PARA AUTOMOVILES 


Departamento da Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

Knnsas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica—“Whitbateo” 


Para un perfecto trabajo de 
forradura de frenos ... instale 
las zapatas de frenos Pick en 
el Ford y el Chevrolet 




PIEZAS PARA AUTOMOVILtS 


PICK MFC. COMPANY 

WEST BEND, WIS., E. U. A. 


En el catálogo de la Pick 
se describen e ilustran to¬ 
das las piezas incluidas en 
su surtido. Si Ud. no tiene 
todavía un ejemplar, sír¬ 
vase pedírnoslo en seguida. 
Nunca pase sin el más re¬ 
ciente catálogo de la Pick. 


Las zapatas de freno 
Pick aseguran ga¬ 
nancia en cada tra¬ 
bajo de freno. Ins¬ 
tálelas en todos los 
trabajos de frenos. 

La fábrica Pick ha 
agregado ahora a su 
surtido una zapata 
de freno para el 
camión Ford modelo 
AA. Esta zapata es 
intercambiable con 
la de equipo original. 
Se suministra con 
forro o sin él. 

El surtido de repues¬ 
to Pick comprende 
las principales pie¬ 
zas empleadas en los 
automóviles Ford, 
Chevrolet y otras 
vehículos de pasa¬ 
jeros y camiones de 
marcas conocidas. 
Sírvase pedirnos 
ejemplar del más re¬ 
ciente catálogo de 
productos Pick. 


B-l 12 

Para Chevrolet, de 1930-31-32 


700 

Para Ford, modelo A 


702 

Para camión Ford, modelo AA 
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DeVifbiss 



L OS Aparatos DeVilbiss de Pintar por ^Pulverización 
J para talleres de automóviles son diseñados y fabri¬ 
cados por operarios expertos, por eso es que reducen el 
costo de operación y aumentan las ganancias donde¬ 
quiera que se usan. Las características exclusivas de 
la Pistola DeVilbiss Tipo AV permiten fácil control del 
rociado, perfecta pulverización del material y una aplica¬ 
ción uniforme en todos sus puntos. Tenemos también 
una extensa variedad de pistolas pulverizadoras DeVil¬ 
biss para retocar y otras necesidades particulares en el 
campo de pintura de automóviles. Pida nuestro catálogo 
al Distribuidor DeVilbiss más cercano, o diríjase a 

THE DEVILBISS COMPANY 

Toledo, Oliio, E. U. A. 

REERESEXTAXTES : 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL-rlnternational 
Machlnery Co.—¡Rio de Janeiro, Sao Paulo. Pernambuco. CHILE—International 
Machlnery Co.—Valparaíso, AntofaKa3ta, Santiago; Nitrato Agencies, Ltd.. Iqui- 
que. COLOMBIA—International General Electric, S. A.—Bogotá. Barranqullla 
Cali, Medellin. CUBA—Distribuidores, S. A.—Habana. ECUADOR—Levy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora, 8. A. Barcelona, (Ofi¬ 
cinas en Madrid. Bilbao y Valencia). FILIPINAS—Pacific Commerclal Co.— 
Manila. MEXICO—Ehgineerlng Equipment Co., Ciudad de México. PANAMA— 
Panama Hardware Co., Ciudad de Panamá. PERU—International Machlnery Co. 
—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarca—San Juan. URUGUAY—General Electric, S. A.—Monte¬ 
video. VENEZUELA—International General Electric, S. A.—Caracas, Maracaibo. 



CARBURETION 

Carburación MARVEL 


ACEPTADA como equipo nor- 
^ mal de los principales auto¬ 
móviles americanos, la 
carburación Marvel ofrece una 
verdadera oportunidad para au¬ 
mentar las ventas y ganancias 
. . . Buick, Oakland, 
Pontiac, Hudson, Es- 
sex y camiones GMC 
emplean todos la car¬ 
buración Marvel como 
equipo normal ... Y 
hay un carburador 
Marvel que ofrece lo 
mejor en carburación 
para cada tipo de ins 
lalación, ya se trate de válvula 
de aire o de tubo corriente . . . 
en modelos sencillos o dobles 
. . . con regulador automático de 
calor Marvel o sin él. Las ins¬ 



talaciones Marvel se ofrecen 
completas en paquete para servi¬ 
cio de reemplazo en las principa¬ 
les marcas de automóviles. Nues¬ 
tro Departamento de Exportación 
en 39 Water Street, Nueva York, 
E. U. A., tiene toda¬ 
vía disponibles varias 
agencias para la venta 
y servicio de estos 
productos en el ex¬ 
tranjero. . . . Escríba¬ 
nos en seguida . . . 
pues su propio merca¬ 
do puede estar va¬ 
cante todavía. El 
privilegio exclusivo para la 
venta y servicio de la carbura¬ 
ción Marvel en su mercado es 
un negocio verdaderamente 
lucrativo. 


JMarvel Carbubeteu Co. 

. FLINT, MICHIGAN, E. U. A. 


Si Ud. quiere artículos de fácil venta, 
estudie los presentes. 



Comparo estos nuoros productores de ventas EA con otros accesorios similares. 
Nuestros artículos son productores de negocios de sobresaliente distinción, de la 
más fina calidad EA, a precios que aceleran y multipican bus ventas. El indica¬ 
dor de calor OF-3, ideado por un famoso escultor, atrae en el acto la atención. 
Completamente enchapado de cromo. El Indicador de calor mismo queda invisible 
al mirarse lateralmente, pero está siempre a la vista del conductor del vehículo. 
Y se vende a un precio sorprendentemente moderado . 

Las nuevas bocinas 
gemelas EA Trum- 
,™__ pet DeLuxe eléc- 

Bocinos gemelas EA tricas, además de 

Trumpet DeLuxe su lindo aspecto 

poseen ese tono tan 
apetecido por los 
automovilistas en 
todas partos. 
Agradables a la 
vista y al oído. 
Muéstrelas a sus 
clientes. 8e ven¬ 
den a un precio 
s o rprendentemen t e 
moderado. 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “ELAB” 

Representante» en el Oriento 

DODGE & SEYMOUR, LTD., 53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 


LEGAL NOTICE 

STATEMENT OF THE OWNERSHIP, MANAGEMENT, CIRCULATION, ETC., 
REQUIRED BY THE ACT OF CONGItESS OF AÜQUST 24. 1912. 

Of El Automóvil Americano, published monthly at New York, N. Y., for Aprll 1, 
1932. 

State of New York ) ^ 

County of New York J 85 ’ 

'Rnfnre mo a Notary Public ln and for the State aforesald, personally nppeared 
John Abbink who, having been duly sworn nccordlng to law, depoao3 and Bays that 
he ls the Business Manager of the Business Publishers International Corporation, 
publlshsn ofm Intrata* Americano, and that the followlng la to tho best of bU 
knowledge and bellef. a true statement of the ownershlp, management (and lf a dailj 
paper, fhe circulation), etc., of the aforesald publlcatlon for the date «Hown In the 
above captlon, required by the Act of August A, 1912, embodled in sectlon 411, 
Postal Laws and Regulations, printed on tho reverse of thls form, to wlt: 

1 That the ñames and addreases of the publlshcr, editor, managlng editor and 
busíness managers are: Publisher. Business Publishers International Corporation. 330 
West 42nd Street, N. Y. C. Editor. George E. Qulaenbciry. 330 West 42nd Street. 
N. Y. C. Managing Editor, None. Business Manager, John Abbink, 330 West 42nd 
Street, N. Y. % C. 

2 That the owner is: (if ownod by a corpoiatlon, Its ñame and addrcsi rauBt ba 
Btated and also immediately thereunder the ñames and addresses of stockholdera 
ownlng or holding one per cent or more of total amount of stock. If not owned by 
a Corporation the ñames and nddresses of the Individual owners must be glven. If 
owned by a flrm, company. or other unincorporated concern, 1U ñamo and oddress. 
as well as those of each individual member, must be glven.) Business Publishers 
International Corporation, 33 0 West 42nd Street, N. Y. C. McGraw-Hlll Publlshlng 
Co.. Inc., 330 West 42nd Street. New York City. United Business Publishers. Inc., 
239 West 39th Street. New York. N. Y. John Abbink, 4 0 Vine Road, Larchmont, 
N. Y. J. L. Gilbert, 327 N. Fulton Ave., ML Vernon, N. Y. George E. Qulsenberry 
102 Reid Ave., Port Washington. L. I. Wallace Thompson. 59 West 12th Street. 
New York, N. Y. J. L. FlUslromons, 10—30th St„ WoodclifT, N. J. I*. H. 
ívniglUon, 2330 Euclid Blvd., Cleveland Helghts. Ohlo. Orme Fetterly, 4550 Bcacon 
SL, Chicago, 111. 

3. That the known bondholders, mortgagees, and other securlty holders owlng or 
holding 1 per cent or more of total amount of bonds, mortgages, or other securitles 
sre: (If there are none. so State). None. 

4. That tho two paragraphs next above. glvlng the ñames of the owners, stock - 
holders, and securlty holders, if any, contain not oniy the llat of stockholders and 
securlty holders. as they appenr upon the books of the company but alBO, ln caaes 
tvhere the stockholder or securlty holder appears upon the books of the company 
as trustee or ln any other flduciary relatlon the ñamo of tho person or Corporation 
for whom such trustee is actlng, is glven; also that the said two paragraphs contain 
statements embraclng afflant’s full knowledge and bellef as to the clrcum6tances and 
condltiona under whlch stockholders and securlty holders who do not nppear upon 
the books of the company as trustees, hold Btock snd securitles in a capacity other 
than that of a bona flde owner; and the afflant has no rcason to beUeve that any 
other peraon, assodatlon, or Corporation has any lnterest direct or índlrect ln the 
Bald stock, bonds, or other securitles than as so stated by hlm. 

5. That the avorage number of copies of each lssue of thls publlcatlon sold or 
distributed, through the mails or otherwise. to paid subscribors durlng tho slx 
cnonths precedlng the date shown abovo ls (Thls Information is required from dally 
publlcations only.) 

JOHN ABBINK. Business Manager 
BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION 
Sworn to and subscribed before mo thls 30th day of March 1932. 

(Seal) GERTRUDE GOLDBERG. 

Notary Public, N. Y. Co. Clk's No. 200, Reg. No. 4G107. 

(My Commisslon expires Marcl» 30th, 1934.) 
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Cadenas De Distribución 
Whitney 

Estas cadenas son equipo normal de muchos de 
los mejores automóviles americanos. El fun¬ 
cionamiento correcto del motor depende mucho 
de su cadena de distribución. 

Puede Ud. emplear las cadenas de distribución Whitney 
de repuesto con la plena confianza de que harán el traba¬ 
jo de una manera completamente segura y satisfactoria. 

THE WHITNEY MFG. CO. 

Hartford, Conn., E. U. A. 


BLACKHAWK 


Scout—Para 
automóviles 
lirinnos. Ca¬ 
pacidad, 1 
tonelada 


Blackhawk Mfg. Co.. 

Dept. EL-4, Milwaukee, Wls., E. U. A. 

Sírvanse enviarme información sobro I 09 
potos hidráulicos Blackhawk, 

Nombre . 

Dirección . 


para CAJAS DE CAMION 


No 99 


No 85 


Durante más de once 
años, la ferretería Hansen 
ha sido equipo normal en 
los productos de impor¬ 
ta n t e s fabricantes de 
garitas y cajas. Sencilla 
en proyecto, ella ofrece la 
seguridad de un servicio 
muy prolongado y satis¬ 
factorio. Sírvase pedirnos 
catálogo y folletos. 

A. L. HANSEN MFC. CO. 

5037 Ravenáwood Ave. 
CHICAGO, ILL., E. U. A. 

Todas las claves: Alh ansknoo. 
Establecida en 1920. 


D EPENDA de una sola fuente de abas¬ 
tecimiento en lo tocante a todo lo que 
Ud. necesite en materia de cojinetes para 
todas las marcas de automóviles, camiones, 
ómnibus y tractores. La Federal-Mogul es 
la principal fábrica en los Estados Unidos 
de cojinetes, bujes y metales para cojinetes, 
tanto para equipo original de fabricantes, 
como para el comercio de repuestos. Por 
carta o por telegrama pídanos información 
completa y el nombre y dirección de nu¬ 
estro representante más próximo a su lo¬ 
calidad. 

EL COMPLETO SURTIDO DE 
COJINETES FEDERAL-MOGUL 
PARA SERVICIO GENERAL 


Cojinetes de bronce con 
forro de metal Babbitt y 
fundidos en moldes (fama- 
ños normales y sobreta¬ 
maños) para bielas y 
cigüeñales. 

Bujes para pasadores de 
émbolos 

Pernos y tuercas para 
bielas 


Tornillos de sujeción para 
cojinetes 

Barras do bronce y metal 
Babbitt 

Bielas reforradas con 
Babbitt 

Fabricamos también las 
hélices Tru-Piteh 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION, Detroit, Michigan, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “FEDMOG. DETROIT” 


Gatos Hidráulicos 


No 60 


COJINETES que los principales fabricantes 
de automóviles han usado 
desde hace 30 AÑOS 


¡Ahorran tiempo! 

Se colocan, levantan, bajan y 
quitan con mucho mayor facilidad. 

Los gatos hidráulicos Blackhawk 
ahorran tiempo y trabajo en todo 
servicio que exiga fuerza de le¬ 
vantamiento. 

Con fáciles movimientos de man¬ 
go se levantan los camiones u 
ómnibus más» pesados. Una vuelta 
de mango abre la sencilla válvula 
de soltura y la carga desciende 
por su propio peso con toda facili¬ 
dad y seguridad. 

Hay un surtido completo de gatos 
hidráulicos Blackhawk, desde los 
pequeños modelos de 1 tonelada 
para automóviles 
livianos hasta los ¿rrff lL 

poderosos de 7 5 
toneladas para tra- ML J 
bajos industriales. J 

Los gatos Black¬ 
hawk se emplean 
en todo el mundo. 

Devuélvanos el cu¬ 
pón para enviarle 
catálogo descrip¬ 
tivo e ilustrativo 
de todos los mo¬ 
delos. 


B7.5—Pura ñuto- 
móviles bajos y 
pesados. Capaci¬ 
dad, 2 toneladas. 


Para uso general de 
camiones. En capaci¬ 
dades do 7 y 12 
toneladas. 


AA8.5—Para camiones y 
ómnibus. Capacidad 4 % 
toneladas. 
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86 de Cada 100 


Autos Necesitan Renova¬ 
dor Para Capotas 

Sugiera una lata de RENOVA¬ 
DOR WHIZ PARA CAPOTAS a 
cada dueño de automóvil. Va a 
quedar sorprendido de la ganan¬ 
cia que obten¬ 
drá. Cuando 
no se com¬ 
pran auto¬ 
móviles nue¬ 
vos se toma 
MEJOR CUI¬ 
DADO de los 
automóviles 
viejos. Se está vendiendo más Reno¬ 
vador para Capotas ahora, que nunca. 

Garantizado que no contiene asfalto. 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

CAMDEN, N. J„ E. U. A. 


La STORM MFG. CO., INC. 

PRESENTARÁ UN 

ANUNCIO EXTRAORDINARIO en 

EL NUMERO DE MAYO DE 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

DEDICADO ESPECIALMENTE A 
SERVICIO MECÁNICO. 




Wflth 

PRODUCTS 


Lámina de 5 Capas 
para limpiador 


Una lámina inoxidable de peso liviano 
con múltiple borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y transparencia 
constante al parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma precisión del 
material más fino con el objeto de dar 
satisfacción completa al automovilista. 




Esta cuja de completo surtido de láminas 
le habilita para satisfacer tocia demanda 
de láminai y brazo. 

Pídanos Información sobre los presentes productos, lo mis¬ 
mo que sobre el Vislonall y limpiadores de parabrisa au¬ 
tomáticos, espejos retroscopicos de estilos normales y 
trompetas Claircoti. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington Sq.» Ruffalo, N. Y., E. li. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD” 


FUERZA PROTEGIDA 

Ud. puede vender los 
anillos de émbolo de marca 
QUALITY BRAND 

Sobre la base de 

“FUERZA PROTEGIDA” 

En lugar de como meros 
accesorios—y es ésto lo 
que necesitan los due¬ 
ños de automóviles y lo 
que ellos están dispues¬ 
tos a comprar. 

ANILLOS DE COMPRESION QUALITY—ANI¬ 
LLOS DE REGULACION DE ACEITE DRAINOIL 
—ANILLOS DE COMPRESION STA-TITE 

THE PISTON RING COMPANY 

MUSKEGON, MICHIGAN. E.U.A. 
Dirección telegráfica—Pistonrlng 





Esmerile los cilindros según el mis¬ 
mo método seguido por la fábrica. 
A causa de que es una herramienta 
de precisión, el rectificador Hutto 
se emplea en los talleres de más del 
95% de los fabricantes de automó¬ 
viles. 

Tiene alineación y centración auto¬ 
mática y límites de precisión dentro 
de 0.0005 de pulgada en cortes re¬ 
dondos y rectos. Puede manejarse 
con facilidad por mecánicos sin ex¬ 
periencia. Da a los cilindros una 
reproducción exacta de la original 
alineación a escuadra con el cigüeñal. El rectificador o esmerilador 
de cilindros Hutto da correcta rehabilitación garantizada al cilindro 
deformado por el desgaste. 


STEVENS WALDEN, Inc. 

Dirección telegráfica: Stevensbic Worcester, Mass., E. U. A. 




ACCESORIOS PARA AUTO «i MOVILES 


THE FULTON COMPANY 

1912 So. 82nd St., Mílwaukee, Wisconsin, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ‘•ruHon,” Todas las claves. 


Almohadillas Universales para 
Pedales Fulton No. 100 

Un tamaño—un estilo—de abraza¬ 
dera de tornillo ajusta a todas las 
marcas y modelos. Se ajustan a 
todo pedal de freno o de embrague 
de 1*4 a 2 % pulgadas do anchura. 
Caucho elástico con superficie 
ranurada antideslizante. 


Bocina 

Hi WayFulton 

Emite una armoniosa 
señal de cuatro notas 
que repercute como 
una corneta. Se oye 
a gran distancia. Au¬ 
menta la distinción dol 
vehículo. Utiliza el gas 
del escape como fuerza, 
sin depender en sentido 
alguno del acumulador, lo 
cual es un gran factor de 
seguridad. 

Se hace para automóviles 
pequeños, regulares y gran¬ 
des. También se adapta al 
uso en lanchas con motor de 
gasolina y yates, locomotoras de 
gasolina y tractores de explosión 
interior. 


Instale en todo su taller los 
Equipos de Servicio Manley— 
Son lucrativos . ♦ . 

R econocidos por todo ei mundo por su 

gran duración y seguridad. Pídanos 
nuestro catálogo de 1932, en el cual descri¬ 
bimos nuestro surtido completo de equipos para 
satisfacer todos los requisitos de los garajes 
y talleres de reparación modernos. 

The MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

230 Park Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

- - Dirección telegráfica: Manlcyman, New York —- - 


MUELLES TUTHILL 


Calidad 

superior 



Desde 

1880 


PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION 

Sírvase pedirnos precios sobre ia base de entrega al costado del vapor 
en Nueva York o sobre la base de costo, seguro y flete a su puerto . 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo completo a guien se sírva 
pedírnoslo. 


TUTHILL SPRING CO. 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Tutli 111 Chicugo 
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Fí festone 

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM¬ 
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES 
DE NEUMATICOS 


NEUMATICOS GUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO 
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE 
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO, 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y 
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION 
DE ACUMULADORES Y FRENOS. 

:: TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS. 


Escriba o FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

telegrafíe a AKRON, OH 10, E. U. A. 


11111M111111 

Emplee las cadenas silenciosas LINK-BELT 



I AS cadenas silenciosas automáticas LINK- 
BELT se ofrecen para todo vehículo 
automóvil americano provisto de engranajes 
de distribución accionados por cadena. Las 
cadenas Link-Belt son fáciles de instalar. 
Están completamente ensayadas y dan com¬ 
pleta satisfacción. Asegúrese de obtener las 
legítimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro 
nombre estampado en cada eslabón. 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOL1S, IND., E. U. A. 

r t 

DIRECCION TELEGRAFICA Y RADIOTELEGRAFIA LINKBELT'* 

3749-A 


SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 

Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A. 


Double Diamond 

Engranajes y piñones de propulsión herma¬ 
nados. 

Engranajes endurecidos de volante para motor de 
arranque. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC. 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E. U. A. 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


Los engranajes Double Diamond se venden en todas partes del mundo por 
los principales comerciantes que so dedican con especialidad al negocio de 
repuestos. Por carta o por telegrama pídanos ol nombre y la dirección de 
nuestros distribuidor más próximo a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Widbloco 
New York 



Claves: 

A.B.C. 5a. edición 
Western Union, 
Rcntlcy y particular 



LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co.. Filadelfía, E. U. A. 
Departamento de Exportación, 23-31 Wost 43rd St., N. Y., E. U. A. 


Un Cambio Sorprendente 

Un producto enteramente nuevo para limpiar y pulir 
automóviles, preparado por la S. C. JOHNSON & 
SON, Racine, Wisconsin, E. U. A., la fábrica más 
grande del mundo de productos de cera, se anun¬ 
ciará en el próximo número de esta revista. No 
deje Ud. de leerlo. Es muy importante. 



El forro de freno 

moldeado y semiflexible 


U N REFINAMIENTO definitivo 
en forro de freno moldeado. 
Posee numerosas iudentaeionea mi¬ 
núsculas (método especial para el 
cual se han solicitado ya patentes) 
que permiten que el forro “res¬ 
pire.” No se arruga ni desens- 
enra. Contiene 70% de amianto 
de fibra lnrga. Un producto comple¬ 
tamente moldeado y vulcanizado— 
y no tejido. En largos continuos 
de 50 pies. De un color negro dis¬ 
tintivo. JUEGOS ESPECIALES 
PARA EL FORD. 



Pídanos catálogo descriptivo del com¬ 
pleto surtido Atlas . 

Atlas Asbestos Co. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica; “LASBEST” 


La 

combinación 

SUNNEN 

Especial Para el Ford de Levantador 
de Válvula y Compresor de Resorte 

Deja bastante espacio para, quitar y reemplazar el 
cierre de retención. Puede emplearse sin necesidad 
de retirar el carburador. Todo taller dedicado a repa¬ 
raciones de automóviles Ford de modelo “A” necesita 
esta útil herramienta. 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. 

Fábrica en Si. Louis, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica-—' “Cepueschel” New York 
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Un equipo 
inicial 


significa ventas de repuesto 

Machos de los automóviles más populares hoy en día 
vienen equipados con acumuladores U S L. Esto 
significa para el comerciante, ventas de acumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte ... repre¬ 
sentando para el público la seguridad de obtener un 
acumulador fabricado con materiales de la más alta 
calidad...por obreros expertos...y de acuerdo con las 
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo. 

Los acumuladores U S L son potentes... muy dura¬ 
deros ... y dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria fuerza de arranque y tremenda reserva 
de energía. Por espacio de 31 años han venido pres¬ 
tando un servicio completamente satisfactorio. 

Por la variedad de precios, los acumuladores U S L 
están en condiciones de competir con cualquier otra 
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un 
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis¬ 
tribuidor U S L o diríjase directamente a: 


U S L BATTERY CORPORATION 

Depto. de Exportación, 295 Madison Avenue 
Nueva York, N. Y., E. U. de A. 

Por cable: “Youeslite” New York 


Los acumuladores USL, incluyendo el U S L“Super Service,” 
USL“Heavy Duty”, U S L“Niagara” y USL “Frontier”, se 
fabrican para toda clase de vehículos automotrices, aparatos 
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un 
surtido completo de pilas secas y baterías para radio, lin¬ 
ternas eléctricas, etc. 

ACUMULADORES 


USL 


l arga duración — j 

Rendimiento seguro 




Nuevo Gato Hidráulico 
Weaver Para Todo Servicio 


Maneja los automóviles de pasajeros con suma rapidez. 
20.000 libras de capacidad para camiones y ómnibus 
pesados 



Dirección telegráfica: '‘Weaver*' 
Clavos: Acmé. Bontley, Westorn 
Union. 


He aquí, por fin. Un verdadero gato para todo servicio, 
tan indispensable para los grandes talleres y garajes 
en general, como para los comerciantes do automóviles y 
camiones y dueños de brigadas. Das rodajas traseras 
permiten su colocación fácil en toda posición. Suma¬ 
mente rápido. Con su pedal se subo el soporto a la 
carga y el automóvil se levanta con toda facilidad. 
Su mango largo suministra una fueran de levanta¬ 
miento de 2 0.000 libras para el mnnejo de los más 
pesados camiones y ómnibus. 


Extraordinaria escala de levantamiento, de 0 a 24 
pulgadas. 

Comuniqúese con su abastecedor o pídanos directa - 
mente información detallada. 

WEAVER MFC. CO. 

Springffield, Illinois, E. U. A. 
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AUTOMOVILES • * CAMIONES - * AEROPLANO 


^PXION AMERICANA 

APRUEBA LOS 
PORTAESTANDARTES! 


HUDSON Y ESSEX 
EN SEGUNDO 
LUGAR EN EL 
CENTRO DE LA 
INDUSTRIA! 

Durante el Primer tri¬ 
mestre de 1932 el Hudson 
y el Essex han ocupado 
segundo lugar en las ven¬ 
tas en el estado de Michi¬ 
gan, centro de la indus¬ 
tria automovilística y 
donde se conoce el mérito 
de cualquier automóvil. 
Solamente una de las 
marcas de precio menor 
tubo, en ese período, 
mayor preferencia que 
los Portaestandartes 
Hudson v Essex. 


Convencidos de las excelentes cualidades de funcionamiento y 
de las muchas valiosas ventajas que ofrecen los coches Hudson 
y Essex de 1932 los distribuidores y agentes norte americanos 
organizaron su demostración de primavera sometiendo a estas 
marcas a una serie de pruebas que duró una semana. 

Ambos coches superaron aún sus ejecutorias pasadas — 
subiendo pendientes, acelerando , en el frenaje, en el fun¬ 
cionamiento de su control de marcha comoda, en economía 
de combustible y haciendo largos recorridos . Puede 
afirmarse que ningún otro coche iguala al Hudson o al 
Essex, ni aunque cueste algunos cientos de dolares más . 

Así se explica que en las estadísticas de febrero la preferencia 
pública los haya elevado a tercer y segundo lugares, y a veces 
los haya colocado en primer puesto, excluyendo las dos marcas 
de precio menor. ¡Eso es mantenerse siempre a la vanguardia, 
como corresponde a los Portaestandartes! Hudson Motor Car 
Company, Detroit, Michigan, E. U. A. 

Hudson y Essex 


Año 16, N*. 


MAYO 


de 


1932 


Precio $2.00 al año 
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pOÚ ALTO 
rA KESTER 


UNA SOLA GANANCIA f 


en estos muchos trabajos,,. 


Sí’gurfl y ahorra¬ 
dora en el traba¬ 
jo eléctrico 


rj?p 








Facilita los problemas 
de reparación de guar¬ 
da fangos y cajas 



Para reparaciones 
de radiadores y 
sistemas de enfria¬ 
miento 


Permite la pron¬ 
ta reparación de 
los sistemas lubri¬ 
cad ores 


Para reparar el sistema 
de suministro del com¬ 
bustible 


L Soldadura Kester es de uso tan fácil, que cual¬ 
quiera, aun careciendo de práctica, puede hacer con 


ella soldaduras perfectas. El garaje, la estación de servi- 
ció o el taller de reparaciones, deberían tener siempre a 
mano cuando menos un tipo de Soldadura Kester, para 
reparaciones sencillas y rápidas. 

Empleando la Soldadura Kester incorpora Ud. en el cuadro de sus 
trabajos una velocidad provechosa—la velocidad que significa más 
trabajos hechos en un día—y hechos permanentemente. Usando 
la Soldadura Kester puede Ud. ahorrar la tercera parle del tiempo 
que ahora necesitan multitud de reparaciones. 

Recuerde Ud.—que en la Soldadura Kester el fundente está con- 
tenido en la misma soldadura en la proporción exactamente adecúa- 
da, y fluye automáticamente a medida que aquélla se derrite. Todo 
lo que se necesita es calentar las piezas que deban soldarse— 
aplicar la Soldadura Kester, \ y el trabajo queda hecho! 

/Yo se olvide de pedirnos hoy mismo muestras gratis , r un 
ejemplar de nuestro folleto es español “Hechos acerca de la 
Soldadura” 


r=Hay una Soldadura KESTER para cada servicio — 


1*0,1 Nflcl.o de Acido ,, 

1. 5 y 20 libras. 

Kester con Núcleo de Resina 

La única comhinaclún d. .old»d..r,, J' ¡«5 

por las autoridades do radio y teléfono. A .dUBWiln ^dei nwaen bu. 
Toxina en polvo, el fundente plástico patentado de 1 ivitrtn a 

plexos metálicas o envases. Diámetro, d/3-. con cerca i l t mb \ 6n 
rada libra. Re suministra en carretes de 1, 5 y 20 ñoras y 
en cajas de 5 libras de barras de 18 . 

Soldadura Kester con Núcleo de .. 

Esta es un combinación de soldadura y Pa<ta I ea muv 

v fácil de usar. La soldadura con núcleo de pasta es muy 
superior u otras formas de soldadura y de pasta de soldar separsdas. 
Vi! r>-trrotes de 1 5 y 20 libras. También la suministramos en cajas 

S rítbSi de bírnw da 18". Diámetro. 3/32" con cerca de 50 
pies por cada libra. 

Soldadura Kester para Carrocería 

Prácticamente toda reparación de cajas o de guardafnngos de au - 
móviles ?e puede hacer con la Soldadura Kester pata J j 

manera más rápida y perfecta que por cualquier fl Otro mullo. La 
Soldadura de Núcleo para Carrocería, es una soldadura de runoerm. 
propio paro reestañar la superficie de una abolladurai antea de relíe¬ 
nla con la Soldadura Maciza para Carrocería No su «^csüan 
experiencia ni herramientas costosas. Ambos tipos se smninístran 
en varillas de dieciocho pulgadas—en cajas de cartón di a cinco 
libras. 

Soldadura Kester para Radio 

Esta es la popular Kester con Núcleo de Resina en forma de cinta 
manual, suministrada en paquete para consumidoreB. Bl flindente 
plástico de resina no produce chispas ni humo. La mas segura y la 
más fácil de usar en trabajos de radio y reparaciones eléctricas. Re 
ofrece en caja de cartón, la cual contiene diez latas. 

Renienilndor ilc Metal Kester 
Una buena cantidad de soldadura Kester con Núcleo de .Acido en una 
lata manual para uso en la casa, garaje o taller pequeño. K» nece¬ 
saria en la casa para reparaciones rápidas de útiles de cocina y otra» 
cosas. También facilita mucho la construcción de Juguetes > mo¬ 
delos. 


Concerón.rio,: H„ .. <»¡ Mu* P». «*, .1 u.H* * *■*» 

KESTER SOLDER COMPANY 


CHICAGO 


NEWARK 


CANADA: BRANTFORD, ONT. 

Departamento de Exportación: 70 Ferguson St., Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KESTSOLDER Newark 

KESTER « la introductora de las soldadura, con fundente en el núcleo y la fábrica más grande del mundo de estos productos. 
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RUSCO 

La fuente central de abastecimiento 
de forro de freno para el comercio 
internacional de automóviles 


Elija de este amplio surtido — 



I. Kontak (mol¬ 
deado y flexible). 
Un forro de ver¬ 
dadera alta cali¬ 
dad, de tipo en¬ 
cauchado, en rollos 
de 50 pies. Uno de 
los que más Be 
venden hoy día. 
Unos pocoa ta¬ 
maños dan servi¬ 
cio a la mayor 
parte do Iob au¬ 
tomóviles moder¬ 
nos. Económico y 
lucrativo. 


2. Ruseo (tejido, 
de tipo corriente). 
Paro frenos exte¬ 
riores. Da más 
rápidas paradas 
en tiempo de 
lluvln. El mejor 
forro para satis¬ 
facer los requisi¬ 
tos ordinarios de 
1 o s automóviles 
americanos. 


3. Bon-lock (de 
tejido especial). 
Grnfitado y bru¬ 
ñido en una de 
1 a b superficies 
para dar un buen 
ajusto suave y ex¬ 
acto a los frenos. 


4. Bulldog (tipo 
tejido). Constru¬ 
ido para satisfa¬ 
cer la demanda de 
un forro de freno 
bueno n precio 
moderado. Un 
forro de venta 
popular. 


5. Champion (do¬ 
blado y compri¬ 
mido). Un forro 
de gran coefi¬ 
ciente de rozami¬ 
ento con notables 
propiedades d e 
duración. com¬ 
primido bajo pre¬ 
sión hidráulica. 


6. Rusco-Ace (de 
tejido especial). 
De superior cali¬ 
dad para camio¬ 
nes. ómnibus y 
automóviles euro¬ 
peos. Se recomi¬ 
enda donde los 
forros ordinarios 
dejan de dar sa¬ 
tisfacción. 


7. Durak (forros 
moldeados). ¡Rígi¬ 
das piezas mol¬ 
deadas. suminis¬ 
tradas en juegos, 
para toda marca 
de automóvil y de 
camión. De gran 
duración y de 
función amiento 
suave. 



“El Primer Forro de Freno de la América”—el resultado de 
100 años de experiencia manufacturera 


“He aquí el surtido más amplio de forros de frenos de superior calidad de los 
Estados Unidos. Cada uno se adapta en calidad y en precio al negocio de 
repuestos. Todos llevan la famosa marca RUSCO, la cual representa 100 años 
de experiencia. 


“No sólo hallará Ud. aquí la calidad exacta que Ud. necesita para satisfacer 
las condiciones locales, sino que puede estar completamente seguro de que 
estos productos son excelentes en lodo sentido y que le ayudaran a mantener 
su prestigio y a desarrollar un buen negocio. 

“Bajo la marca de Busco ofrecemos también un surtido completo de revesti¬ 
mientos tejidos y moldeados para embragues, forros Durak cortados a la 
medida, remaches, máquinas, correas de ventiladores y artículos especiales para 
automóviles Ford y Chevrolet. 


Comuniqúese con el representante local de los productos Rusco, 
o escríbanos directamente 


The Russell Manufacturmg Co. 

ESTABLECIDA EN 1830 

Middlctown, Conn., E. U. A. Dirección telegráfica: “RUSSELL, Middletown” 
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LATEX 


Vista seccional de 
la correa moldeada 
V tile o Gates para 
ventilador 




orreas 


co Gates 


Cuerdas rellenas de 
caucho 

Las cuerdas en el centro de 
cada correa Vulco Gates de 
tipo V se empapan completa¬ 
mente en puro caucho liquido. 
(Obsérvense las cuerdas re¬ 
llenas de caucho en el grabado 
de abajo.) 

Este caucho forma cojines de 
aislamiento que reducen el 
calor causado por el roza¬ 
miento dentro de cada cuerda. 
Naturalmente, una correa de 
ventilador tiene que doblarse 
de una manera muy rápida. 
Pasa alrededor de la polea cen¬ 
tenares de veces por minuto. 
Es esta rápida flexión lo que 
destruye a las correas ordi¬ 
narias. 


Las correas Vulco Gates resisten este pesado trabajo 
porque los cojines de caucho que hay dentro de cada 
cuerda y el cojín de caucho que hay alrededor de cada 
cuerda, reducen a un mínimo el calor. Como resulta¬ 
do de este especial procedimiento, las correas Vulco 
Gates duran mucho más que las de otras marcas. 


Gates Rubber Co., Denver, Colo v E. U. A 


“La fábrica más grande del mundo de correas de tipo V’ 
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c ,Anuncio 


del nuevo 



CREADORES DEL COCHE DE FORMA AERODINÁMICA 


FLYING 


A los precios de hoy—deforma 
ultramoderna y construido 
para servir por muchos años. 

REO 


H E aquí el automóvil que representa el mayor 
triunfo alcanzado por la casa Reo en los 28 años 
que tiene de existencia — el Nuevo Flying Cloud de 
Forma Aerodinámica , en la categoría de los de pre¬ 
cio bajo. 

Hace dos años, cualquier automóvil de igual calidad, 
excelencia de funcionamiento, belleza y prolongada 
duración, se vendía por casi el doble dé lo que cuesta 
este asombroso nuevo Flying Cloud de Forma Aero¬ 
dinámica. 

Es un coche mejor, más veloz, más suave, de manejo 
más fácil, provisto de novísimas propiedades de marcha 
e infinitamente más bello. 

Los compradores exigentes que buscan la seguridad, 
prolongada duración, comodidad, lujo, economía du¬ 
rante largo tiempo y lo más moderno que hay en esta 
clase de mecanismo, no pueden adquirir nada mejor 
que este automóvil Flying Cloud de Forma Aero¬ 
dinámica. 

A los agentes de Reo, este nuevo Flying Cloud de 
Forma Aerodinámica, en la categoría de precio de los 
coches que tienen más salida, junto con el ramo com¬ 
pleto Reo Royale y Autocamiones Reo, les presenta un 
campo más amplio para obtener utilidades, sirviendo 
al público que exige calidad superior y que está 
dispuesto a pagar por ella. 

MOTOR 

CABLEGRAMAS: "REOCO" 
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CLOUD REO 



El nuevo Sedan Deportivo Flying Cloud de Forma Aerodinámica. (Precio de Lista del Sedan Standard, entregado en la lúbrica , $995.00.) 


C OMO ejemplos de la inherente excelencia del Reo se 
pueden citar las siguientes características que tiene este 
esplendido nuevo coche: Bloque de cilindros de liga cromo 
níquel; émbolos Lo-Ex resistentes y duraderos; frenos hi¬ 
dráulicos potentes extragrandes con los nuevos tambores de 
fundición centrifugada del tipo de seguridad; eje cigüeñal 
de siete cojinetes equilibrado y exento de vibración. Los 
modelos Standard llevan embrague automático y transmi¬ 
sión de cambios sincronizados. Por los demás aparatos que 
mejoran la marcha, el equipo deportivo y el vidrio inasti¬ 
llable hay un ligero recargo. 

La tapicería es de la clase y calidad que anteriormente sólo 
se hallaba en los coches más costosos y lujosos. La forma del 
Flying Cloud es virtualmente igual a la del ReoRoyale — un 
coche cuyo perfil aerodinámico sirvió de modelo de estilo a 
la industria —ganando cinco recientes primeros premios en 
las exposiciones de estilo en Europa. 

CAR C 0 

L A N S I N G <■ ' 


AUTOCAMIONES REO 

El nuevo Speed Wagón Reo de 1*4 toneladas, que 
entra en la categoría de los de precio mas bajo — el 
líder de su clase en el mundo—va a la cabeza del 
ramo completo de camiones Reo, que comprende 
14 distancias entre ejes y hasta de 4 toneladas de 
capacidad. 

Por su calidad, tamaño, capacidad de carga útil y 
especificaciones, el Speed Wagón Reo de 1*4 tone¬ 
ladas es el autocamión de precio más módico que 
hay en el mundo. 

Ofrecemos los autocamiones Reo de comprobada 
calidad, prolongada duración, excelencia de funcio¬ 
namiento y mayor mérito por su economía, eficacia y 
equipo, para casi todas las aplicaciones comerciales. 


M P A N Y 

/ T O R O N T O 
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HUPMOBILE ofrece HOY 


las novedades del 


año que viene 



OCHO DE LAS CIEN 
CARACTERISTICAS DEL HUPMOBILE 


O ...El nuevo bastidor en X del Hupmobile 
combina cualidades de fuerza, rigidez, segu¬ 
ridad y flexibilidad. 

O ...El estabilizador de torsión del chasis, ex¬ 
clusivo, suprime positivamente el zigzag 
delantero. 


Bajo el metal brillante; bajo las líneas que pregonan velocidad, 
distinción y buen gusto, se oculta el verdadero argumento de 
venta del Hupmobile—la excelente mano de obra del experto. 
Su construcción, enteramente nueva, liace al Hupmobile el 
coche más elegante y bonito de 1932...la obra maestra del perito. 

En 1932 todo comprador está interesado en las novedades 
mecánicas del Hupmobile...porque muchas son exclusivas... 
y todas ellas son sobresalientes. Hupmobile ofrece hoy las nove¬ 
dades en que, probablemente, harán hincapié otros fabricantes 
el año que viene. 

He aquí ocho de las cien características del Hupmobile 1932. 
Todas ellas son mejoras comprobadas — triunfantes supervi¬ 
vientes de las más duras pruebas mecánicas conocidas. De ahí 
el actual interés del comprador en el Hupmobile...de ahí que 
los agentes proclamen su valor insuperable. 


O .Eleje tubular delantero, los muelles delan¬ 
teros colocados debajo del eje y la reducción 
del peso muerto proporcionan gran comodidad 
de marcha. 

O ... El nuevo montaje del motor, patentado por 
Hupmobile, proporciona silencio absoluto, 
sin roces metálicos. 

O ... El cambio de marcha sincrónico silencioso 
con la legítima Rueda Libre, hace del paseo 
en coche un placer. 

O ... Sólo hay un regulador de marcha eficaz: 
el automático y termostático. 

O ...El nuevo regulador de la temperatura del 
aceite proporciona lubricación perfecta a 
cualquier temperatura. 

Q...EI nuevo eje posterior tipo f Hypoid 
proporciona suspensión más baja de la ca¬ 
rrocería, silencio, suavidad y mayor duración. 


4 Ud. le conviene investigar todo lo concerniente a los nuevos Hupmobiles—y al nuevo con¬ 
venio para los agentes y sus probabilidades de desarrollar un negocio permanente y lucrativo. 

HUPP MOTOR CAR CORP. • DETROIT, MICHIGAN, • E. U. A. Dirección Cablegráfica ^Hupp”, Detroit 
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En todas partes del mundo se venden más engranajes 
Warner por más comerciantes del ramo a más dueños 
de talleres, de garajes y de brigadas de vehículos automó¬ 
viles, que los de toda otra marca ofrecida al comercio de 
repuestos. 


Una palabra acerca de la calidad Warner 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 


DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO 


Fábrica y oficinas principales: MUNCIE, IND., E. U. A. Dirección telegráfica: WARNERGEAR 

Envíese toda correspondencia directamente a la fábrica. 


WARNER GEAR COMPANY 


El grande y constante número de ventas de productos Warner . . . nuestros treinta 
y un años de experiencia fabril especializ ada ... la envidiable reputación de la 
organización Warner en el comercio internacional . . . todas estas circunstancias 
reflejan la calidad inherente de los engranajes Warner. Todos ellos son de 
calidad superior invariable. Todos se construyen con una precisión irrepro* 

Rb chable. El surtido de engranajes Warner ofrece las ventajas de un ser- A 
vicio completo de repuestos de calidad insuperable a un precio que no M 
mL es mayor que el que se paga por los artículos similares de calidad in- 
ferior u ordinaria. 


Ud. No Puede Comprar Engranajes Mejores 
Que Los De Marca Warner” 


El surtido Warner comprende: coronas y piñones de 
propulsión, engranajes y piezas de cambio de 
marcha, cajas y piezas interiores de diferencial, 

. engranajes de arranque para el volante del 
k motor y discos de embragues. Nuestro 
^k catálogo completo se enviará gustosa- A 

^k mente a quien se sirva pedirlo. ^A 











LOS FABRICANTES DE AUTOMOVILES 
ELIGEN LAS BUJIAS DE ENCENDIDO AC PARA 
EL 62 % DE TODOS LOS VEHICULOS CONS¬ 
TRUIDOS EN LOS ESTADOS UNIDOS- 
PORQUE LAS AC IMPARTEN AL MOTOR 
MEJOR FUNCIONAMIENTO. VENDA ESTAS 
MEJORES BUJIAS DE ENCENDIDO PARA 
ASEGURAR LA SATISFACCION DE SUS 
CLIENTES. 

Overseas Motor Service Corporation 

1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Sucursales en la ciudad de México, Buenos Aires y Sao Paulo. 

Representantes autorizados en las principales ciudades del mundo. 


Estas exclusivas ventajas de calidad de la AC aseguran un mejor 


funcionamiento de motor 




L a construcción 
soldada do una 
sota pieza hermé¬ 
tica al gas. protegida por pa¬ 
tente, evita los escapes de 
compresión. 


El electrodo late¬ 
ral soldado de la 
AC, protegido por 
patento, asegura una perfecta 
conductibilidad de calor. 





La punta sin gla¬ 
seado del aislador 
de la AC, prote¬ 
gida por patente, evita la 
formación de Incrustación en 
este punto. 


Los electrodos pa¬ 
tentados de metal 
Isovolt propenden 
a facilitar el arranque y ase¬ 
guran su completa duración. 


Para mejor funcionamiento de motor 


BUJIA8 DE ENCENDIDO AC—BOMBAS DE COMBUSTIBLE 
AC — PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE — BOMBAS DE 
COMBINACION AC DE COMBUSTIBLE Y VACI0 — VELOCI¬ 
METROS AC—INYECTORES REMO DE DISOLVENTE DE 
CARBON —MAQUINAS AC PARA FUNDICION EN MOLDE — 
DEPURADORES DE AIRE AC PARA RESPIRADERO DE CAJA 
DE CIGÜEÑAL—MANOMETROS DE ACEITE AC 


SILENCIADORES AC PARA ADMISION DE CARBURADORES 
— FILTROS DE ACEITE AC —PANELES COMPLETOS DE 
INSTRUMENTOS AC — DEPURADORES DE AIRE AC—AM¬ 
PERIMETROS AC—INDICADORES DE TEMPERATURA AC — 
INDICADORES DE GASOLINA AC —SEÑALES AC REFLEX— 
COLADORES DE GASOLINA AC 
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Demostraciones 


P ráctícas 



Esenciales 


Ha terminado el largo y penoso período de espera. 
Los caminos están finalmente despejados para continuar la 
marcha progresiva del negocio de automóviles. 

.Se ha anunciado el nuevo Ford. Chevrolet ha re¬ 
ducido sus precios considerablemente. El Plymouth más 
grande ha hecho su aparición. En casi todos los mercados 
se han agotado las existencias de los viejos vehículos a motor. 
Los modelos de 1932 se están exhibiendo en todas partes. 
Los meses ansiosos de demora e incertidumbre, que por tanto 
tiempo pesaron sobre la industria, han pasado. Podemos 
ahora comenzar la campaña de venta que tanto hemos 
necesitado, y que no se podía comenzar hasta que todos 
los fabricantes hubiesen anunciado sus modelos y precios 
para 1932. 

Estos modelos se hallan ahora ante nosotros para 
la venta. Ya comienzan a llegar noticias de que los agentes 
y distribuidores están preparando enérgicos programas de 
ventas. La Asociación Argentina de Importadores de Auto¬ 
móviles manifiesta que los modelos de 1932 son tan refinados, 
y la perspectiva de venta tan mejorada, que se justifica una 
gran exposición de automóviles en Buenos Aires a partir 
del 20 de mayo. Esta será la primera exhibición de vehículos 
a motor que se celebra en la Argentina desde 1929—no 
habiéndose llevado a cabo ninguna otra exposición durante 
los últimos años debido a sobre existencias de viejos modelos, 
adversas condiciones comerciales y políticas y las demoras 
de los nuevos modelos. Los informes telegráficos de Mel- 
bourne, Australia, indican que, después de un lapso de dos 
años, también resucitará en mayo la exposición anual de la 
Victorian Automobile Chamber of Commerce. Las exposi¬ 
ciones de la Argentina y Australia se cuentan entre las 
grandes exhibiciones de automóviles que se celebran en el 
mundo. La decisión de emprender de nuevo estas exposi¬ 
ciones en 1932 es una indicación del curso que comienza 
a tomar el negocio de vehículos a motor. 

Bajo las condiciones presentes, nadie podría atre¬ 
verse a pensar que pueda obtenerse hoy el mismo volumen 
de negocio que se consiguió en 1928 o 1929. Desde luego, 
tal realización es imposible. Pero, se ha progresado en el 
sentido de resolver algunos de los problemas básicos que 
han sido tan perjudiciales para el comercio de automóviles, 
particularmente en la eliminación de existencias excesivas 
y en la terminación de la parálisis de espera de los nuevos 
modelos. El negocio de automóviles ha tropezado antes con 
malas situaciones y ha sorprendido al mundo con su rápida 
recuperación. También ahora y por muchos meses se ha 
encontrado este negocio en situación penosa en casi todos 
los mercados. Nuestra misión es levantarlo de nuevo. De¬ 
bemos conseguir la venta como podamos, no obstante los 
inconvenientes que la limiten, paulatinamente pero con 


seguridad, recuperando fuerzas para el día en que podamos 
verdaderamente decir que ha terminado la depresión para 
el comercio de automóviles. 

Hoy tenemos en nuestro favor circunstancias de 
las que carecíamos antes, las cuales podemos utilizar contra 
los factores desfavorables bien conocidos. El deseo de poseer 
y usar automóviles es tan pronunciado ahora como antes. 
Muchos dueños de automóviles en todos los países reconocen 
perfectamente las ventajas que se derivan del transporte a 
motor y, durante el reciente período de disminución de 
ventas, hemos llegado a comprender mejor que el vehículo 
a motor no es un lujo, sino más bien una necesidad de la 
que no podemos separarnos. También, muchos de los auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus que circulan hoy por las calles 
son tan viejos, que se convierte en una necesidad vital el 
reemplazo de ellos. Contamos, por lo tanto, con un producto 
bien acreditado para la venta, producto que es de gran 
demanda. 

Los nuevos modelos, de por sí, estimularán el 
interés y la venta. Son, sin duda alguna, los automóviles 
más vendibles que la industria ha producido hasta la fecha, 
bajo todos los puntos de vista de precio, funcionamiento, 
comodidad, aspecto, etc. Son vehículos de los cuales pode¬ 
mos todos estar orgullosos, vehículos que se ofrecen a 
precios que representan reducciones considerables. En otras 
palabras, los mismos automóviles justifican nuestros mayores 
esfuerzos de venta, esfuerzos enérgicos que debemos poner 
en práctica ahora que haya pasado el largo período de espera. 

La tarea más importante del comerciante de auto¬ 
móviles es divulgar el conocimiento de estos nuevos modelos. 
Los compradores y clientes en perspectiva tienen muy poco 
conocimiento de las grandes ventajas incorporadas a los 
automóviles de 1932. Por ejemplo, no conocen todavia, las 
refinadas cualidades de funcionamiento y características de 
conducción. Debemos insistir, ante todos los dueños de 
automóviles, a que acepten nuestras demostraciones. Es 
verdad que muy pocos son los que hoy piensan comprar an 
nuevo vehículo; la mayor parte piensa usar el viejo automóvil 
o camión por un poco más de tiempo. Nuestros esfuerzos 
deben concentrarse en resucitar su interés, y lo mejor que 
podemos hacer para ello son las demostraciones constantes. 
Hallaremos que hay dueños de automóviles en todas partes 
que pueden permitirse la compra de un nuevo automóvil. 
Estos deben ser los primeros compradores, para comenzar el 
renacimiento comercial. Pero, sobre todo, debemos crear 
el resurgimiento del interés. Debemos hacer demostraciones 
constantemente. No hay que desperdiciar momento para 
poner en práctica los esfuerzos de venta que ahora están 
bien justificados con nuestros nuevos y refinados automóviles. 















Ford A 


nuncia su 


AAodelo de 8 Cilindros en 



Con su nuevo motor de 8 cilindros 
en V dispuesto a 90 grados, que 
desarrolla 65 caballos de fuerza, y 
con su nuevo motor de cuatro cilin¬ 
dros de tipo perfeccionado, que 
desarrolla 50 caballos de fuerza, la 
organización Ford está nuevemente 
armada para atacar con éxito a to¬ 
da competencia que se le presente 
en el mercado de los vehículos 
económicos. Con excepción de los 
motores, las dos nuevas series de la 
Ford son iguales. Los chasis son 
todos de 106 pulgadas (2,45 m.) 
de distancia entre los ejes. Las 
carrocerías para ambos modelos 
son casi idénticas. Hay, sin em¬ 
bargo, diferencia en precios, según 
se ve por la lista que acompañamos. 

El nuevo motor de ocho cilindros 
tiene diámetro interior de cilindro 
de 1/16" (77,8 mm.) y carrera de 
émbolo de 3%" (95,2 mm.). La 
cilindrada es de 221 pulgadas cúbi¬ 
cas (3,62 litros) Desarrolla su po¬ 
tencia máxima de 65 caballos de 
fuerza a 3400 revoluciones por 
minuto. Se dice que esta fuerza 
imparte al vehículo una velocidad 
máxima de 75 millas (120 kilóme¬ 
tros) por hora. No hay, por el mo¬ 
mento, detalles sobre el motor de 
cuatro cilindros, pero se supone que 
su diámetro interior y carrera de 


PRECIOS DE LOS NUEVOS MODELOS FORD 

Nuevo de Antiguo 

. Nuevo V-8 4 Cilindros Modelo A 

Antiguo 
Modelo T 

Roadster . 

. $460 

$410 

$430 

$360 

Faetón . 

495 

445 

435 

380 

Sedán de dos puertos. 

500 

450 

490 

495 

Cupé . 

490 

440 

490 

485 

Cupé Deportivo. 

. 535 

485 

500 


Sedán de cuatro puertas. 

. 590 

540 

590 

545 

Roadster De Luxe. 

. 500 

450 

475 


Faetón De Luxe. 

. 545 

495 

580 


Sedán De Luxe de 2 puertas. 

. 550 

500 

525 


Cupé De Luxe. 

. 575 

525 

525 


Cabriolé . 

610 

560 

595 


Sedán De Luxe de 4 puertas. 

. 645 

595 

630 


Victoria . 

. 600 

550 

580 


Sedán Convertible . 

Entregas en 

. 650 
Detroit, E. 

600 

U. A. 

640 



émbolo son iguales a las del modelo 
A, asumiéndose que su aumento de 
potencia de 40 a 5-0 caballos de 
fuerza ha de deberse a refinamien¬ 
tos en construcción. 

Ambos modelos se ofrecen con 14 


tipos de carrocería, los cuales se 
caracterizan por parabrisas incli¬ 
nados, ausencia de viseras exterio¬ 
res, cristales de seguridad, techo 
curvo al frente y atrás, asiento de 
conductor de tipo ajustable. viseras 
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La carrocería y el chasis de ambos 
modelos son similares. El de ocho 


cilindros tiene motor de 65 caballos 


de fuerza y cilindrada de 221 pul¬ 
gadas cúbicas. La distancia entre ’ 
los ejes es de 106 pulgadas. Con 
cada chasis se ofrecen 14 tipos de 
carrocería. Los de cuatro cilindros 


valen $50 menos que los de ocho. 


Lindo aspecto delantero. Nuevo radiador de forma angulada o tipo V 


interiores ajustables, menor altura 
y radiadores en forma de una V. 
El aumento de la distancia entre 
los ejes de 103% pulgadas a 106 
permite, por supuesto, la instala¬ 
ción de carrocerías más espaciosas. 

El nuevo chasis comprende varios 
rasgos interesantes y exclusivos. 
Entre ellos se hallan el cambio de 
marcha de desplazamiento sincroni¬ 
zado silencioso, muelles transver¬ 
sales de nuevo tipo perfeccionado, 
amortiguadores hidráulicos Hou- 
daille de doble efecto de ajuste au¬ 
tomático, sistema reformado de 
frenos en las cuatro ruedas con una 
superficie total de enfrenamiento 
de 186 pulgadas cuadradas, ruedas 
de rayos de acero soldadas eléctrica¬ 
mente formando una sola pieza, bas¬ 
tidor de doble arco, que se con¬ 
forma con el contorno de la carro¬ 
cería, aislamiento en caucho entre 
el bastidor y la carrocería, gemelos 
de muelles y eslabones de unión de 
amortiguadores aislados en caucho, 
montaje de motor aislado en caucho 
y otras innovaciones importantes. 
El sistema de propulsión compren¬ 
de tubo de esfuerzo de rotación y 
árbol propulsor tubular. Los neu- 
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Izquierda—Bloque de cilindros de la izquierda del motor Ford de ocho cilindros 
en V . El ventilador está conectado directamente con el generador montado encima 
del motor . El carburador de tiro hacia abajo está puesto encima de la tapa cen¬ 
tral. El depurador de aire está colocado encima del carburador. El filtro de aceite 
queda al frente de la bomba de diafragma de combustible 
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Victoria ( arriba) y sedán de dos puertas, con motor de ocho cilindros en V, cuyos 
precios son respectivamente de $600 y $500, entrega en Detroit 


máticos más pequeños son de 18 
por 5.25 pulgadas. 

Los dos bloques de cuatro cilin¬ 
dros cada uno están fundidos en 
grupo con la caja del cigüeñal for¬ 
mando una sola pieza. El cigüeñal 
contrapesado, con codos dispuestos 
a 90 grados entre si, asegura un 
funcionamiento silencioso y exento 
de vibración. Los cojinetes del 
cigüeñal tienen alrededor de dos 
pulgadas de diámetro. En la tapa 
de cada uno hay una brida o pes¬ 
taña que encaja en correspondiente 
ranura practicada en la caja del 
cigüeñal. Esta disposición sirve 
para asegurar una alineación co¬ 
rrecta y permanente. El cigüeñal 
está desviado como 3/16 de pul¬ 
gada en relación con la línea 
central del diámetro interior de los 
cilindros. La compresión está en 
relación de 5,5 a 1. Para reducir 
la transmisión de vibración, los 
puntos de apoyo del motor en él bas¬ 
tidor, tanto en el de ocho, como en 
el de cuatro cilindros, están amor¬ 
tiguados en caucho. 

Las bielas van montadas la una 
al lado de la otra, en los muñones 
de los codos, y funcionan en un 
nuevo tipo de cojinete, el cual cons¬ 
ta de un manguito seccionado y 
forrado por ambos lados con metal 
antifricción babbitt. Este man¬ 
guito funciona sobre el muñón del 


codo y la biela funciona, por su 
parte, sobre la superficie exterior 
del mismo manguito. El diámetro 


interior de este manguito o cojinete 
es de dos pulgadas, mientras que el 
diámetro exterior del mismo es de 
casi 2% pulgadas. Los cojinetes 
del cigüeñal, de las bielas y del 
árbol de levas reciben lubricación 
bajo presión. Los émbolos son de 
aluminio y llevan, cada uno, tres 
anillos. Los pasadores de émbolos 
son iguales a los del modelo A y 
tienen % de pulgada de diámetro. 

Las válvulas son también de un 
nuevo tipo. Tienen extremo ahon- 
gado y son más grandes que las 
empleadas en el modelo A. Fun¬ 
cionan directamente sobre la leva, 
y por esta razón, no requiren levan- 
taválvula. No hay necesidad de 
ajuste para su juego o intersticio. 
El diámetro de la cabeza de la vál¬ 
vula es de 1%". 

Una tapa de aluminio fundido, 
colocada entre los dos bloques de 
cilindros, sirve de soporte al car¬ 
burador de tiro hacia abajo y silen¬ 
ciador de admisión del mismo. Fun¬ 
dido en grupo con esta tapa o cu¬ 
bierta se halla el múltiple de ad¬ 
misión. El combustible provenien¬ 
te de depósito con cabida para 14 
galones, colocado atrás del chasis, 
se introduce en el carburador por 
medio de bomba mecánica, la cual 
está montada sobre la tapa, cerca 
del carburador. 

El carburador es producto de la 
Detroit Lubricator Co. No tiene 
ajustes exteriores para la mezcla. 


Chllton __ _ 

El eje delantero del nuevo Ford de 8 cilindros en V es similar en constmiccion 
a la del antiguo modelo A. El doble tensor delantero del nuevo modelo está 
unido , en su extremo trasero , al miembro central transversal del bastidor. Este 
mismo miembro lleva el saporte trasero , aislado en caucho , del motor. El pre¬ 
sente tipo de construcción sirve para proteger la caja del cambio de marcha 
contra daños provenientes de choques recibidos por la parte delantera del vehículo. 
El extremo trasero del tensor doble termina en una unión de rótula , como en el 
modelo A, la cual está aislada en caucho, como se ve en el grabado 
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Características Mecánicas del Ford de 8 cilindros en V 


MOTOR 

Tipo—8 cilindros en V a 90 grados. 

Potencia—65 caballos de fuerza a 3400 
revoluciones por minuto. 

Diámetro interior de cilindros—3 1/16" 
(77,8 mm,). 

Carrera de émbolo—3%" (95,2 mm.). 

Cilindrada—221 pulgadas cúbicas (3,62 li¬ 
tros). 

Cilindros y caja de cigüeñal fundidos de un 
solo grupo o pieza. 

Cigüeñal contrapesado. Codos dispuestos a 
un ángulo de 90 grados. 

Cojinetes de cigüeñal de 2" (50,8 mm.) de 
diámetro. 

Cigüeñal desviado en 3/16" (4,8 mm.) de 
la linea central del diámetro interior del 
cilindro. 

Compresión en relación de 5, 5 a 1. 

Motor montado en caucho. 

Cojinetes del cigüeñal, de las bielas y del 
árbol de levas comprendidos en el sis¬ 
tema de lubricación bajo presión. 

Embolos de aleación especial de aluminio, 
cada uno con tres anillos. 

Carburador de tipo de tiro hacia abajo, con 
silenciador de admisión. 

Bomba de combustible. 

Silenciador de admisión de aire en la dota¬ 
ción corriente. 

Arbol de leva, en el fondo de la V, movido 
por engranaje no metálico accionado por 
el cigüeñal. 

Sistema de encendido unido por perno al 
frente del motor y accionado directa¬ 
mente por la parte delantera del árbol 
de levas, sin la ayuda de engranaje inter¬ 
mediario. 

Encendido automático. Avance regulado por 
la fuerza de vacio. 

Ajuste de la distribución dentro de una 
escala de 7 grados de más o de menos. 

Bujías de encendido normales, Champion 
modelo C4. 

Orden del encendido: 1, 5, 4, 8, 6, 3, 7, 2. 


Bombas de agua y ventilador accionados 
por correa triangular. El generador re¬ 
cibe movimiento de una proyección del 
eje del ventilador. Bomba de agua colo¬ 
cada arriba de cada bloque de cilindros. 
Las dos bombas son de tipo centrífugo, 
pero permiten enfriamiento por termo¬ 
sifón, en caso de que fallen. 

Las bombas de agua llevan empaquetadura 
bajo tensión de resorte. 

Los orificios de las válvulas de admisión y 
de escape se hallan perforados en los 
mismos bloques de cilindros. 

El motor completo pesa 581 libras (261,45 
kg.). 

CAMBIO DE MARCHA 

Tres velocidades adelante y marcha atras. 
La de segunda es silenciosa. 

Embrague de tipo monodisco amortiguado 
por resortes espirales. 

Mecanismo de sincronización para el despla¬ 
zamiento de los engranajes de segunda y 
de alta velocidad. 

CARROCERIAS 

Hay 14 modelos de carrocería. 

Parabrisa de cristal de seguridad dispuesto 
con cierta inclinación y desprovisto de 
visera. 

Asiento de conductor de tipo ajustable. 

Visera interior ajustable. 

Carrocería aislada del bastidor mediante 
almohadillas de caucho. 

FRENOS. 

Sistema de frenos en las cuatro ruedas, 
tipo de zapata doble, con superficie de 
enfrenamiento de 12 pulgadas del diá¬ 
metro por IV 2 " de anchura. Superficie 
total de enfrenamiento, 186 pulgadas 
cuadradas. El sistema de frenos en las 
cuatro ruedas se acciona por la palanca 
y por el pedal. Los pedales de los frenos 
y del embrague van montados en soportes 


unidos al miembro transversal central del 
bastidor. 

INSTRUMENTOS 

Convenientemente agrupados en un panel 
al centro del tablero. Tiene tres cuad¬ 
rantes: amperímetro, velocímetro con 
escala de 80 millas y exacto indicador 
de combustible de tipo hídrostático. 
Regulador de gas por botón a la izquierda 
del amperímetro, regulador de aire del 
carburador debajo del velocímetro y bo¬ 
tón de conmutador de lamparita de tab¬ 
lero cerca del indicador de combustible. 
No hay gobierno manual para el encen¬ 
dido. 

OTROS DETALLES 

Distancia entre los ejes, 106" (2,45 m.). 

Velocidad máxima, 75 millas (120 km.) por 
hora. 

Ejes—El delantero y el trasero, similares a 
los del modelo A. 

Arbol propulsor de acero de tipo tubular. 

Desmultiplicación del eje trasero: de 4,33 

. a 1. 

Muelles—El delantero y el trasero, de tipo 
transversal, con aislamiento de caucho. 

Radiador—Tipo V. 

Mecanismo de dirección—Para el estaciona¬ 
miento se puede cerrar mediante la cerra¬ 
dura coincidental del encendido. 

Bastidor—De doble arco. El chasis y el 
grupo rodante están protegidos por aisla¬ 
miento en caucho. Hay aisladores de 
caucho en los gemelos de los muelles 
y en los eslabones de unión de los amorti¬ 
guadores hidráulicos. Hay cinco miem¬ 
bros transversales en el bastidor. 

Amortiguadores—De tipo de ajuste auto¬ 
mático. de marca Houdaille. 

Neumáticos—De 18 por 5,25 pulgadas. 

Depósito de combustible—Con cabida para 
14 galones (52,5 litros) colocado en la 
parte trasera del chasis. 


La mezcla se gobierna por una vál¬ 
vula de aguja colocada en el centro 
de un tubo vertical de admisión de 
aire. El sistema de carburación 
está completado por una bomba de 
aceleración y un silenciador de ad¬ 
misión de aire. 

La alimentación de gasolina por 
gravedad, que se utilizaba en el mo¬ 
delo A, ha sido suplentada én el 
nuevo Ford por un depósito de com¬ 
bustible con cabida para 14 galones, 
colocado atrás del chasis. El com¬ 
bustible se alimenta al carburador 
por medio de una bomba de diafrag¬ 
ma, colocada detrás del grupo de 
múltiple de admisión y placa o tapa 
central. 

La lubricación bajo presión a los 
cojinetes del cigüeñal, de las bielas 
y del árbol de leves, se efectúa por 
bomba de aceite accionada por el 
árbol de levas a través de un en¬ 
granaje instalado en la parte de 
atrás de la caja del cigüeñal. El 
aceite sale de la bomba bajo una 
presión de 20 a 25 libras. Llega 
primero al cojinete trasero del árbol 
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de levas. De aquí, a través de una 
ranura profunda, pasa al cojinete 
trasero del cigüeñal. Continúa por 
otra ranura, pasa al cigüeñal per¬ 
forado centralmente, y de aquí se 
ramifica por conductos que lo lle¬ 


van a los cojinetes inferiores de las 
bielas. La circulación es continua 
por todos los cojinetes. El árbol 
de levas está instalado en el fondo 
de la V y se acciona por un engra¬ 
naje no metálico unido al cigüeñal. 



Chilton photo, oopyrightod 

Eje delantero e instalación de freno . La rueda se halla bien inclinada para per¬ 
mitir fácil vista a los detalles del sostéyi de muelle , soporte de eje de freno y 
anclaje de eslabón de amortiguador 
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de correa. Los ejes de las bombas 
no tiene prensaestopas. El escape 
se evita por medio de una empaque¬ 
tadura de resorte. 

Los orificios de admisión y de 
escape están perforados en los 
bloques de cilindros. Los conduc¬ 
tos de admisión en la tapa de las 
válvulas están rodeados, como en 
el modelo A, por una canalización, 
que forma efectivo calentador de 
mezcla accionado por los gases de 
escape proveniente de los dos cilin¬ 
dros centrales de cada bloque. Los 
gases de escape de estos cilindros, 
después de pasar por esta cámara 
calentadora, pasan por un orificio 
que los conduce a un conducto de 
escape empernado a la parte ex¬ 
terior de los bloques. Los gases de 
escape provenientes de los cilindros 
delanteros y traseros de los dos 
bloques se conducen al múltiple de 
escape a través de conductos en los 
bloques. Hay tubos de escape uni¬ 
dos al frente del múltiple de escape. 
El de la derecha pasa por debajo 
del recipiente lateral y el de la 
izquierda, después de pasar alrede¬ 
dor de la parte delantera del motor, 
va a juntarse con el primero debajo 
del recipiente. 

El motor, en su parte delantera, 
está soportado por “patas” angula¬ 
res. Debajo de cada pata hay una 
bola de caucho de 2 pulgadas re¬ 
tenida bajo compresión por un per¬ 
no. El montaje trasero está repre¬ 
sentado por un soporte grande pro¬ 
visto de caucho moldeado, metido 
en una sección vertical del miembro 
transversal central, el cual, por su 
parte, va colocado en la parte tra¬ 
sera del cambio de marcha. No hay 
contacto metálico entre el motor y 
el bastidor. Dos “estabilizadores”, 
es decii’, tensores en la fonna de 
varillas de acero, salen del miem¬ 
bro transvei’sal a unirse con super- 
ficies planas sobre la caja del ci¬ 
güeñal, en puntos donde ordinaria¬ 
mente se colocan los bi'azos de so¬ 
porté del motoi\ Estas varillas sir¬ 
ven para evitar el movimiento ha¬ 
cia adelante del motor en sus so¬ 
portes de caucho durante la súbita 
aplicación de filenos. 

El eje delantei'o es similar en 
proyecto y construcción al del mo¬ 
delo A y retiene la doble varilla 
delantera, la cual está unida a la 
pai'te de atrás del miembro trans¬ 
versal central, que lleva el montaje 
trasero del motor amortiguado en 
caucho. Esta forma de construc¬ 
ción evita la rotura de la caja del 
cambio de maieha en caso de co¬ 
lisión de la sección delantera del 
vehículo. La palote trasera de la 
doble vai’illa tercnina en uno bola, 
como en el A, aislada en caucho. 


beza opuesta del mismo. Se ha 
provisto en el distribuidor un 
ajuste de distribución de 7 gra¬ 
dos más o menos. Las bujías 
de encendido de dotación coiTiente 
son Champion modelo C4. El oi'den 
del encendido es 1, 5, 4, 8, 6, 3, 7 y 2. 
El cilindro No. 1 es el delantero de 
la dei-echa y el No. 5, el delantero 
del bloque de la izquierda. 

Para la propulsión de las dos 
bombas de agua y el ventilador se 
emplea una sola conrea triangular 
en V. El generador recibe movi¬ 
miento en una extensión del eje del 
ventilador. 

Hay una bomba de agua encima 
de cada bloque de cilindros, pro¬ 
vista de un tubo grande de salida y 
de una mangueara o conexión flexible 
que la une al i*adiador. Las bom¬ 
bas son de tipo centrífugo. Hay 
espacio suficiente para permitir 
enfriamiento termosifónico en caso 
de que las bombas fallen por rotura 


El grupo del encendido está su¬ 
jeto por pernos a la parte delantera 
del motoi* y í'ecibe movimiento di¬ 
rectamente del extremo delantero 
del árbol de levas, sin mediación de 
engi'anaje. El avance se efectúa 
automáticamente y está gobernado 
por fuei'za de vacío. El distribuidor 
puede quitarse con facilidad pai'a 
su inspección y arreglo de sus dos 
ruptoi'es. Su acomplamiento espe¬ 
cial al árbol de levas asegura una 
distribución correcta. Este dis¬ 
tribuidor es de un nuevo tipo muy 
interesante. Sus bi’azos giran a 
escuadra en relación con la cabeza, 
en lugar de estar en plano paralelo 
con la misma. La comente de alta 
tensión de la bobina de marca Mal- 
lory pasa, por un alambre protegido, 
a una escobilla en contacto con un 
segmento de cobre en el eje. Dos 
bi*azos en el eje forman contacto 
con dos puntos en una cabeza del 
distribuidor y dos puntos en la ca- 


Chllton photos, 
copyrUhted 


Vista tomada desde la par¬ 
te de atrás, por debajo del 
eje trasero , para mostrar 
cómo la base del sostén ar¬ 
moniza en forma con el 
extremo del eje trasero 


La vista de abajo , tomada 
por detrás del eje trasero , 
en un punto cerca de la 
caja del diferencial , mues¬ 
tra cómo el sostén se pro¬ 
yecta del eje para reducir 
la altura del muelle tra¬ 
sero y aumenta la dis¬ 
tancia de centro a centro 
entre el muelle delantero y 
el muelle trasero. Esta dis¬ 
tancia es alrededor de 112 
pulgadas , a pesar de que 
la distancia entre los ejes 
es de 106 
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Vista del corto eje de los frenos , de 9 pulgadas solamente, soportado en sostenes 
unidos al miembro central transversal del bastidor Este mismo miembro lleva 
el montaje trasero del motor y la unión aislada del tensor doble delantero 


El cambio de marcha tiene tres 
velocidades adelante y marchaatrás, 
con segunda silenciosa asegurada 
por engranajes helicales. Hay un 
mecanismo de sincronización para el 
desplazamiento de los engranajes de 
alta y segunda. Este mecanismo 
comprende un collar cónico con 
embrague de dientes interiores y ex¬ 
teriores. El embrague es un tipo 
monodisco con amortiguación de re¬ 
sortes helicales. 

No hay mecanismo de movimien¬ 
to libre de ruedas ni embrague ac¬ 
cionado por fuerza de vacío, a pesar 
de las anticipaciones que muchos 
abrigaban en estos sentidos. 

El muelle transversal delantero 
y el muelle transversal trasero lle¬ 
van aislamiento de caucho y por 
esta razón sus gemelos no necesitan 
lubricación. El muelle delantero es 
similar al empleado en el modelo 
“A.” El muelle trasero queda colo¬ 
cado detrás de la caja del eje tra¬ 
sero, en lugar de ir por encima de 
la misma, como en el modelo an¬ 
terior. 

El eje trasero es similar en pro¬ 
yecto al modelo “A,” con excep¬ 
ción de que el árbol propulsor es de 
tipo tubular. La desmultiplicación 
del eje trasero es de 4.33 a 1. 

Los miembros laterales del bas¬ 
tidor tienen doble arco y se curvan 
para seguir el contorno de la carro¬ 
cería. El bastidor, en su sección 
más profunda, mide 6". La brida 
varía en anchura, llegando a un 
máximo de 2 pulgadas. El espesor 
es de 3/32 de pulgada. Hay cinco 
miembros transversales, a pesar de 
que a primera vista se contarían 
sólo cuatro. El quinto miembro se 
halla un tanto oculto en la parte 
trasera del bastidor. Tiene la 
forma de una V y además de sus 
funciones naturales, sirve también 
de soporte a la rueda de recambio. 
Los otros miembros transversales 
quedan distribuidos así: uno en el 
muelle trasero, otro atrás del cam¬ 
bio de marcha, formando el tercer 
punto de apoyo del motor, otro al 
frente del motor y otro tubular rec¬ 
to, al frente del bastidor. 

Los frenos son del tipo de zapata 
doble, algo similar a los empleados 
en el modelo “A” pero con ciertos 
detalles reformados. Los tambores 
son de hierro fundido y llevan ale¬ 
tas exteriores para su mejor enfria¬ 
miento. La superficie de enfrena¬ 
miento de cada uno mide 12 pulga¬ 
das de diámetro y 1%" de anchura. 
La superficie total de enfrenamien¬ 
to-es de 186 pulgadas cuadradas. 
Los cuatro frenos se accionan tan¬ 
to por la palanca como por el pedal. 
El eje transversal del sistema de 
enfrenamiento no se extiende hasta 
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los miembros laterales del bastidor. 
Tiene como 6" de longitud y está 
unido a la parte de atrás del miem¬ 
bro principal transversal, al centro 
del bastidor, sobre el cual se halla 
el apoyo trasero del motor. Las va¬ 
rillas de los frenos salen por brazos 
angulados desde este eje hasta los 
brazos de las levas de los frenos. 

Los pedales del embrague y de los 
frenos no están unidos al motor, 
sino que están soportados en sos¬ 
tenes dispuestos en el miembro 
principal central del bastidor. 

Los instrumentos quedan al cen¬ 
tro del panel en el tablero. Hay 
tres instrumentos. El de la izquier¬ 
da es el amperímetro, el del centro 
es el velocímetro con escala de 80 
millas y el de la derecha, el indica¬ 
dor hidrostático de combustible. 
El gobierno del gas está represen¬ 
tado por un botón a la izquierda 
del amperímetro. El gobierno del 
aire o cebador está representado 
por un botón debajo del velocímetro 
y el botón de la lamparita de ta¬ 
blero está cerca del indicador de 
combustible. No hay regulación 
manual para el encendido. El vo¬ 
lante de dirección se cierra median¬ 
te la misma cerradura empleada 
para el encendido. 

En relación con el aspecto del 
nuevo Ford de ocho cilindros, hay 
al frente del radiador una parrilla 
angulada. Esta es de color gris 
francés. El casco del radiador lleva 
un color igual al de la carrocería. 
Para embellecer el aspecto del cas¬ 
co del radiador se emplea en éste 
una moldura de acero inoxidable. 
También es de acero inoxidable de 
lustre permanente la barra arqueda 
de acoplamiento entre los dos faro¬ 
les delanteros, los cuales, por su 


parte, son también de acero inoxi¬ 
dable. Los estribos de acero son 
anchos y llevan tapete de caucho. 

Es interesante comparar las dimen¬ 
siones del reciente Ford de 8 cilindros 
en V, llamado modelo 18 L con las de 
los productos Ford de años pasados. 
La mayor parte de los fabricantes 
de automóviles introducen periódica¬ 
mente nuevos modelos. La diferencia 
entre un modelo y otro es, ordinaria¬ 
mente, en pocos detalles. La Ford 
Motor Company, desde 1908, ha intro¬ 
ducido sólo tres modelos distintos, si 
hemos de considerar el modelo B como 
un desarrollo del modelo A. Por esta 
razón, es hasta lógico anticipar que 
sus diferentes modelos ofrezcan grandes 
diferencias, sobre todo en fuerza y 
velocidad de motor y otros detalles de 
proyecto y construcción en general. 

En lo tocante a potencia, el modelo 
T desarrollo 20 caballos de fuerza a 
1600 revoluciones por minuto; el modelo 
A, 40 caballos de fuerza a 2200 r.p.m. 
y el modelo 18 o B, 65 caballos de 
fuerza a 3400 r.p.m. Las dimensiones 
del cilindro han sido las siguientes: 
para el modelo T, 3% por 4 pulgadas; 
para el modelo A, 3% por 4 1 4, y para 
el modelo 18, 3 1/16 por 3%. Se ve 
que la velocidad del émbolo aumentó 
de 1067 pies por minuto en el caso del 
modelo T a 1560 por minuto en el caso 
del modelo Aya 2125 pies por minuto 
en el caso del modelo 18. La velocidad 
del émbolo del modelo 18 es casi el doble 
de la del modelo T. 

La compresión, por su parte, ha sido 
aumentada de acuerdo con los cambios 
en dimensiones. Ella fué de 3,9 en el 
modelo T, de 4,2 en el modelo A y es 
ahora de 5,5 en el modelo 18. La 
presión promedia de enfrenamiento ha 
sido también alterada de acuerdo con 
la mayor fuerza motriz. La cilindrada 
del modelo T fué de 176,7 pulgadas cú¬ 
bicas, la del modelo A, 200,5 y la del 
modelo 18 es de 221. Ha habido un 
gran aumento de presión promedia 
efectiva de enfrenamiento. La del mo¬ 
delo T fué de 56 libras por pulgada 
cuadrada y la del modelo A llegó a 72. 
La del presente modelo 18 es sólo de 
68,5 libras. Esta presión es compara¬ 
tivamente baja en relación con la com- 
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Buenos Aíres Celebra con Exito su 
Exposición de Automóviles 

A ella asístíón una concurrencia de 200.000 personas 


El Salón 1932 del Automóvil organizado por la Aso¬ 
ciación de Importadores de Automóviles y Anexos, se 
lleva a cabo en Buenos Aires, desde el 20 al 29 de Mayo 
1932, en el suntuoso edificio anteriormente ocupado por 
las oficinas de las Obras Sanitarias de la Nación, ubi¬ 
cado en la Avenida Centenario. El edificio en sí consta 
de unos 10.000 metros cuadrados cubiertos, donde se 
exhiben la mayor parte de las principales marcas ameri¬ 
canas de automóviles y camiones, como asi también 
algunos europeas. Además se exhiben repuestos y ac¬ 
cesorios para esta clase de vehículos además de apara¬ 
tos de radio y motocicletas. 

Este edificio ha sido especialmente reformado y arre¬ 
glado para este acontecimiento y el local y los distintos 
pabellones han sido decorados en una forma amplia, 
artística y arreglados de manera de producir un efecto 
de lo más agradable al público que concurre al Salón. 
La exposición fué dispuesta de tal manera que los visi¬ 
tantes tienen que seguir un pasillo que pasa por todas 
las exhibiciones, es decir, que una vez dentro del Salón, 
deben ver todos los productos expuestos; esta fué una 
disposición acertada. 

La Asociación de Importadores de Automóviles y 
Anexos ha hecho un gran esfuerzo para realizar este 
salón, invertiendo $100.000 m/n. para tratar de mejorar 
en lo posible la situación de ventas de productos auto¬ 
motores. Por supuesto, el público visitante no se dará 
cuenta de todas las molestias y dificultades experimen¬ 
tadas por los importadores. El verá sólo la parte agra¬ 
dable del gran esfuerzo, es decir, exhibiciones artísti¬ 
cas, una disposición excelente, una dirección general 
muy acertada y no tendrá, en realidad, la más remota 
noción de lo mucho que han trabajado los importadores 
de los distintos productos de la infinidad de detalles 
ques estos han tenido que ejecutar en medio de numero¬ 
sas dificultades que se las han presentado, a fin de 
ofrecerle un espectáculo que equivale a una verdadera 
lección objetiva de lo que puede hacer la industria auto¬ 
motriz. La organización de la exposición es de por sí 
una obra gigantesca. A su realización han necesaria¬ 
mente de concurrir una labor ardua y una cooperación 
asidua, además de los conocimientos necesarios para su 
correcta administración. 


Las series y modelos presentados comprenden los 
más recientes modelos de automóviles, camiones y otros 
productos de la industria automotriz. Las exhibiciones 
de repuestos y accesorios son abundantes. 

El Salón del Automóvil inaugurará oficialmente la 
temporada de ventas de 1932 y reunirá las secciones de 
automóviles, repuestos y accesorios de la industria como 
no lo ha hecho hasta ahora ningún otro acontecimiento. 

Es opinión general que las ventas de automóviles y 
sus anexos durante el año 1932 no llegarán a cifras ex- 
horbitantes pero se compararán con las ventas hechas 
durante 1931. Pero se cree firmemente que 1933 esta¬ 
blecerá nuevas ventas en la Argentina, pues para ese 
entoncas, se espera que la presente situación económica 
porque está atravesando el país, habrá desaparecido 
por completo. 

Debido a la mala época porque ha atravesado el 
comercio de automóviles, los métodos comerciales en 
general se han mejorado y las actividades personales 
están surtiendo resultados excelentes en casi todo el 
territorio. 

La vialidad presenta un notable desenvolvimiento y 
contribuirá en gran forma a acentuar el desarrollo de 
los negocios. 

Al terminar debemos felicitar a la comisión que tuvo 
a cargo la organización del Salón del Automóvil, com¬ 
puesta por: 

Presidente: Julio Fevre, de la firma Fevre & Basset, importa¬ 
dores y distribuidores de los automóviles y camiones Dodge. 
Vocales: D. Harold B. Buxton, de la firma Buxton Guilayn & 
Cía., importadores y distribuidores de los automóviles 
Hudson y Essex. 

D. Ellis H. Hampton, de la firma Hampton, Watson & Cía., 
importadores y distribuidores de los productos Willys y 
Overland. 

D. Jorge J. Kavanagh, gerente general de la Ehlert-Nash 
Motors, importadores y distribuidores de los Nash y ca¬ 
miones Stewart. 

Ing. Esteban Carbone, de la firma Carlos Goffre & Cía., 
importadores de repuestos y accesorios. 

Ing. R. Francisco Apeseche de la C.A.T.I.T.A. 

D. L. C. Dassetto, de la Fiat, y 
R. W. Cook, de Rootes Argentina Ltda. 


presión de 5,5 y seguramente se debe al 
deseo de limitar convenientemente este 
factor. 

También ha habido un aumento cons¬ 
tante en el rendimiento volumétrico 
específico, el cual fué de 11,2 caballos 
de fuerza por cada 100 pulgadas cúbicas 
para el modelo T, de 20 caballos de 
fuerza por cada 100 pulgadas cúbicas 
para el modelo A y de 29,4 caballos de 
fuerza por cada 100 pulgadas cúbicas 
para el modelo 18. Los rendimientos 
específicos, como se ve por estos datos, 


han sido en una proporción de más o 
menos 1, 2 y 3 para estos tres modelos 
Ford. 

Naturalmente, las mismas piezas u 
órganos de estos vehículos han sido 
objeto de numerosos cambios en forma, 
en dimensiones, etc. El antiguo mo¬ 
delo T tenía, por ejemplo, un cigüeñal 
muy liviano, de sólo 1%" de diámetro, 
para cilindros de 3%" de diámetro in¬ 
terior. Los émbolos de este modelo eran 
de hierro fundido. Los primeros mode¬ 
los T tenían émbolos de pared gruesa. 


Los pesos de movimiento alternativo 
eran entonces muy grandes. Las cargas 
de soporte dependen, en gran medida, 
del peso de las piezas de movimiento 
alternativo, pero varían notablemente 
de acuerdo con la velocidad del motor. 
De que las piezas tan pesadas del mo¬ 
delo T pudieran emplearse con un ci¬ 
güeñal tan liviano, se explica diciendo 
que semejante combinación es posible 
sólo al tratarse de una velocidad redu¬ 
cida, como era la de 1600 revoluciones 
por minuto. (Continúa en la página 22) 
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Precio y Calidad 

DURACION 

En nuestras recientes campañas de venta hemos dado una 
atención extraordinaria al factor de precio. Los precios bajos y la 
calidad superior rara vez marchan juntos. El producto de superior 
calidad siempre vale su precio en duración, seguridad y economía. 
Ningún negocio podrá mantenerse próspero por algún tiempo de¬ 
pendiendo únicamente de mero bajo precio. La venta lucrativa de 
cualquier producto ha de llevar consigo los elementos de confianza, 
seguridad y conveniencia. Donde no existe calidad tampoco hay 
confianza ni prestigio para el comerciante que se atiene exclusiva¬ 
mente al dominio efímero del bajo precio. 

SEGURIDAD 

Se puede comprar un forro de freno que no es más durable 
que una lámina de cartón. Por su ínfimo precio podrá venderse al 
cliente una sola vez. Una vez instalado, el automóvil no podrá de¬ 
tenerse en una cuesta a tiempo para librarse de un accidente. ¿Quién 
es responsable de este accidente, acaso mortal para el conductor y 
los pasajeros? Un eje trasero, una válvula, un anillo de émbolo y 
otra pieza cualquiera, que se vende a precio insignificante, no cons¬ 
tituye en realidad una “ganga” sino un verdadero peligro para el 
comprador que la usa. Las cosas de pacotilla no llevan marca acre¬ 
ditada y por baratas que sean en precio, provocan, tarde o temprano, 
gastos considerables en reparaciones, sin contar serios accidentes 
personales. 

PRECISION EN LA FABRICACION 

Los productos para automóviles no son cosas de fácil fabri¬ 
cación o de rápida manufactura. El fabricante se ve obligado a 
someterlos a numerosas pruebas y experimentos antes de lanzarlos 
al mercado Sobre él recae una enorme responsabilidad moral. En 
la reñida competencia, muchos comerciantes son víctimas de la 
tentación de vender productos de inferior calidad. La falta de pre¬ 
cisión, los materiales ordinarios y otros defectos de que adolecen 
los repuestos “baratos” no los adaptan al servicio continuo y pesado 
a que están sujetos los automóviles modernos. Las enormes tensiones 
a que quedan sujetos en la práctica aceleran su prematuro desgaste 
y no es exageración decir que la falla súbita de semejantes productos 
son la causa de muchos accidentes fatales, sin contar los gastos que 
provocan en adicionales composturas y reparaciones. Sólo los produc¬ 
tos de excelente construcción resultan seguros y económicos en la 
práctica. 

ECONOMIA 

Por supuesto, en todo debemos obrar con tino. Es irracional 
pagar un alto precio por un artículo de mediana calidad, cuyo mérito 
principal consiste en que está muy bien anunciado al consumidor. 
La economía no está precisamente en el precio inicial sino en el 
gasto que provocará la conservación del artículo en la práctica. Ya 
al tratarse de comprar un repuesto, un accesorio o un equipo mecánico 
cualquiera, bueno es averiguar primero quién lo fabrica y quién lo 
vende. Hay muchos fabricantes que, gracias a sus modernas facili¬ 
dades fabriles, construyen productos de primer orden en grandes 
cantidades, que pueden ellos vender a precios de una modicidad 
sorprendente. No olvidemos, por un momento, que el precio econó¬ 
mico de por si es un factor de valor indefinible. También no olvide¬ 
mos que las ganancias que realmente valen la pena son las que pro¬ 
vienen de dar excelente servicio a la clientela, y para poder dar este 
servicio irreprochable no podemos atenernos a cosas de pacotilla ni 
a una obra de mano inexperta. La verdadera economía está en la 
calidad. 
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Un taller aseado , bien distribuido y equipado, atrae negocios , mientras otro sucio y desordenado los repele 

— El Taller Moderno — 


Un taller aseado es de suma impor¬ 
tancia en lo tocante a la buena ejecu¬ 
ción del trabajo e impresión sobre la 
clientela. El cliente cree, y con razón, 
que el taller desordenado y sucio no 
puede hacer un buen trabajo. Siente 
confianza en un establecimiento limpio 
y ordenado, donde todo está en debido 
sitio. El taller moderno se presta a 
limpieza interior y exterior, pues ade¬ 
más de paredes, ventanas, puertas y 
pisos, hay en el una infinidad de cosas 
que deben conservarse siempre bien lim¬ 
pias y presentadas. Aun los pasillos y 
las veredas pueden conservarse agrada¬ 
bles a la vista, no sólo limpiándolos sino 
también pintándolos. Donde se presente 
la oportunidad de hacerlo, se recomien¬ 
da la colocación de flores y plantas para 
engalanar el terreno exterior del taller. 
Los salones de esperas y otros servicios 
en beneficio de la comodidad de la clien¬ 
tela, son de particular importancia. En 
numerosos lugares, la mayor parte de 
la clientela está representada por mu¬ 
jeres, quienes sienten natural antipatía 
contra los talleres sucios. No son sólo 
las mujeres las que rehúsan patronizar 
los talleres de esta clase, sino también 
los hombres, pues los dueños de automó¬ 
viles en general, ya del sexo femenino, 
ya del masculino, son gente acostum¬ 
brada al aseo, personas que van bien 


vestidas y que no quieren mancharse la 
ropa con la grasa o el aceite que hu¬ 
biere adherido a sillas, paredes, bancos, 
etc. 

El taller con sala especial para las 
mujeres hará bien en ver que ésta esté 
provista de todos los elementos o facili¬ 
dades del caso. Ha de tener un espejo, 
muebles cómodos y bonitos, y otras con¬ 
veniencias necesarias. Y sobre todo, la 
limpieza ha de reinar en todo momento. 
Esta sala especial no debe limpiarse 
una vez a la semana, sino diez o más 
veces al día, si esto es necesario. 

La sala de espera es otro importante 
detalle del taller moderno. Para que 
la espera no resulte desagradable, la 
sala debe estar bien amoblada con có¬ 
modos sillones y sobre una mesa a pro¬ 
pósito deben colocarse ejemplares re¬ 
cientes de revistas y diarios. Un radio¬ 
rreceptor de primer orden debe comple¬ 
tar el equipo de esta sala. Las paredes 
deben adornarse con cuadros bonitos, 
que se relacionen con el negocio, como 
serían, por ejemplo, vistas de automó¬ 
viles deportivos, autobotes, aviones, etc. 
De colocarse letreros o cartelones sobre 
las paredes de la sala de espera, éstos 
deben referirse a cosas que despierten 
el interés de los clientes, cosas que el 
establecimiento pueda venderles. 

Los pisos bien limpios son un punto 


de capital importancia en los talleres 
modernos. Es verdad que se hace difí¬ 
cil conservarlos siempre limpios, pero 
mediante continua atención y algún mé¬ 
todo mecánico adecuado se puede resol¬ 
ver el problema de una manera satis¬ 
factoria. Hay actualmente varios apa¬ 
ratos para barrer y lustrar pisos, al¬ 
gunos de tipos manuales y otros de tipo 
mecánico o eléctrico. En todo caso, es¬ 
tos aparatos de limpieza no cuestan mu¬ 
cho, son fáciles de manejar, hacen con 
rapidez el trabajo y en resumidas cuen¬ 
tas, representan una buena inversión 
para el establecimiento. Se ha obser¬ 
vado que un piso sucio echa a perder 
la vista completa del recinto, por boni¬ 
tos y finos que sean los muebles y las 
decoraciones que lo adornen. Por su 
parte, un piso limpio y lustroso pone de 
mayor relieve el aspecto general del es¬ 
tablecimiento. Nadie se atreve a ensu¬ 
ciar un piso limpio; pero muchos no ti¬ 
tubean en arrojar basuras y estropear 
de otra manera un piso sucio. 

El alumbrado abundante es también 
un importante factor del establecimien¬ 
to moderno. La distribución inadecua¬ 
da de las luces dificulta el trabajo de 
los mecánicos y hace que el taller se 
presente desagradable a la vista del 
cliente. El alumbrado no resulta in¬ 
satisfactorio cuando está correctamente 
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Cada una de estas ideas ha sido puesta en práctica y en todo caso 
ha producido buenos resultados en mejorar la calidad del trabajo, 
en acelerar su ejecución, en hacerlo con mayor exactitud 
y en ahorrar gastos aumentando las ganancias. La aplicación de 
algunas de esta ideas a su taller le aportarán notables beneficios. 


Por J. HOWARD PILE 

Ex redactor técnico de “Motor World” 


dispuesto y distribuido. Cierto es que 
hay necesidad de lámparas portátiles 
para alumbrar las piezas escondidas del 
automóvil, al examinarlo; pero, al tra¬ 
tarse de trabajos corrientes, como son 
los de lavado, esmerilado de válvulas, 
pintura por pulverización y otros, con¬ 
viene más tener luces fijas o semipor- 
tátiles, provistas de poderosos reflecto¬ 
res, que lámparas provisionales o por¬ 
tátiles. El alumbrado amplificado por 
reflectores es mucho mejor y más ba¬ 
rato. Bueno es recordar que, en lugar 
de prender y apagar varias luces con 
un solo interruptor, resulta más conve¬ 
niente y económico el que cada luz 
tenga su propio interruptor, prefirién¬ 
dose el tipo accionado por cordón para 
este objeto. 

Se recomienda tener una pizarra 
grande para llevar cuenta de los traba¬ 
jos, fechas de entrega, asignaciones, y 
otros datos del movimiento del taller. 
Cuando esta pizarra se coloca en un 
punto donde los clientes puedan verla, 
despierta en éstos curiosidad y luego 
cierto sentimiento de aprecio por la or¬ 
ganización del negocio. 

Desde el principio de los talleres de 
reparación, se acostumbró a colocar 
los mecánicos, la maquinaria y herra- 
mentaje, en el fondo del establecimien¬ 
to, destinándose la parte delantera del 
local a oficinas y otras dependencias del 
negocio. Los establecimientos moder¬ 
nos han visto que hay ventajosa con¬ 
veniencia en invertir esta distribución 
de departamento, y por esta razón de¬ 
dican la sección del frente del local al 


taller de reparación u a otros trabajos 
de servicio que llaman la atención de 
las personas que pasan por la calle. 
Las lavadoras mecánicas de automóvi¬ 
les, instaladas en parte del taller que 
de a la calle, atraen la atención de los 
automovilistas que pasan por el frente. 
Otros equipos que se colocan en esta 
posición visible a los transeúntes son 
los sistemas de lubricación, ensayado¬ 
res de frenos, rectificadores de alinea¬ 
ción de ruedas y aparatos para prue¬ 
bas eléctricas. Como se observará, to¬ 
dos estos elementos son equipos activos, 
que despiertan especial interes entre 
las personas que están esperando en el 
taller y las que pasan por la calle. 
Otros negocios han sacado también pro¬ 
vecho de esta idea de procurar al pu¬ 
blico la oportunidad de ver cómo se 
hace el trabajo. Por ejemplo, los ta¬ 
lleres para remendar zapatos tienen su 
maquinaria casi invariablemente a la 
vista de las personas que pasan por la 
calle. Otro ejemplo lo tenemos en las 
joyerías, cuyos reparadores de relojes o 
de joyas trabajan, por regla casi ge¬ 
neral, en la ventana principal de la 
tienda. 

Los letreros o avisos de toda clase 
son de mucha ayuda a los talleres de 
reparación. Para uso nocturno resul¬ 
tan sumamente efectivos los letreros 
eléctricos, incluyendo los de Neón. 
Cuando el taller se cierra al anochecer 
sus letreros luminosos continúan anun¬ 
ciándolo hasta tarde de la noche. A 
poco precio puede obtenerse un inte¬ 
rruptor mecánico para la regula¬ 


ción intermitente de las luces de estos 
letreros. Este interruptor no exige 
más atención que darle cuerda una vez 
a la semana. 

La limpieza de máquinas, herramien¬ 
tas y equipos en general es de tanta im¬ 
portancia como el aseo general de los 
pisos, paredes, etc. del establecimiento. 
Una máquina cubierta de polvo, de 
grasa o de otra suciedad, causa al 
cliente la impresión de que no es ex¬ 
acta y que no puede hacer un trabajo 
de precisión. 

Las ventanas para exhibiciones y las 
vitrinas ofrecen espléndidas oportu¬ 
nidades para la ventajosa exposición 
de mercancías, tales como piezas de re¬ 
puesto, accesorios, bujías de encendido 
y centenares de otros artículos que el 
taller puede vender a su clientela. Re¬ 
cordemos, sin embargo, que la vitrina 
es, por así decirlo, como un diario de 
ayer, que después de verla una vez, no 
se interesa el cliente en darle otra mi¬ 
rada. Las ventanas y la vitrinas, para 
que puedan atraer la atención de la 
clientela, deben arreglarse y cambiarse 
con frecuencia. Estos cambios deben 
ser radicales, es decir el arreglo ge¬ 
neral, los artículos y los efectos deco¬ 
rativos deben ser distintos de los ante¬ 
riores, para que el cliente que mire la 
nueva exhibición se de en el acto cuenta 
de que es una nueva y no la que vió 
hace pocas semanas. 

Los letreros y cartelones, lo mismo 
que otros avisos, mostrados en el ta¬ 
ller, pueden facilitar notablemente la 
venta de trabajos, pero, de ser in- 
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apropiados, pueden también dificultar 
el desarrollo del negocio. Los letreros 
pueden dividirse en dos clases. A la 
primera corresponden los letreros que 
anuncian trabajos y sus precios corres¬ 
pondientes. A la segunda, los que pro¬ 
penden a inspirar confianza. Un le¬ 
trero típico de esta segunda clase es el 


que dice: “Garantizamos todo trabajo.” 
Además de estos convenientes letreros 
hay otros que no deberían jamás mos¬ 
trarse en ningún establecimiento mo¬ 
derno. Esta última clase de des¬ 
agradables letreros comprende aquellos 
que dicen: “No se cambian cheques,” 
“Toque su bocina,” “Se Prohíbe la En¬ 


trada” y otros por el estilo. En reali¬ 
dad, estos letreros son un insulto a la 
clientela. En lugar de afrontar a la 
clientela con esta clase de letreros, los 
empleados del taller pueden con toda 
cortesía indicar al cliente que todos los 
negocios se hacen sobre la base de pago 
al contado, de que no entren, etc. 


La Exhibición y las Ventas 



Aténgase a demostraciones lácticas para vender 


El método de tratar al cliente es otra 
cosa de gran importancia. Cuando éste 
se ve obligado a pasar de un extremo 
al otro del taller para efectuar el pago, 
y luego ir a otra parte del establecimi¬ 
ento a recibir su automóvil reparado y 
perder valioso tiempo en esperar que le 
den su recibo y le traigan su vehículo, 
es natural que se forme una impresión 
desagradable del sistema del estableci¬ 
miento y que no regrese más al mismo 
en busca de servicio. Es de suma im¬ 
portancia dar al cliente la mayor co¬ 
modidad y satisfacción posible desde 
todo punto de vista. El taller debe or¬ 
ganizarse de modo que el cliente no 
sufra la menor molestia y pérdida de 
tiempo en efectar el pago, recibir el 
automóvil, comprar repuestos o acceso¬ 
rios y entenderse con el jefe o los em¬ 
pleados del negocio. 

Se ha visto que entre los talleres más 
adelantados se está introduciendo la 
práctica de exhibir secciones obstura- 


das de radiadores, pernos de gemelos 
desgastados, articulaciones universales 
dañadas, neumáticos destruidos por 
falta de suficiente presión, etc. Estas 
exhibiciones sirven de lecciones obje¬ 
tivas a la clientela. Generalmente es¬ 
tas piezas averiadas o desgastadas por 
falta de cuidado, se montan sobre ta¬ 
bleros a propósito y llevan cada una su 
respectiva tarjeta en la que se explica 
lo sucedido, la causa de ello y la ma¬ 
nera de evitar semejante irregularidad 
o falta. 

También resulta muy efectiva la ex¬ 
hibición de una puerta vieja de auto¬ 
móvil, con la mitad en su estado origi¬ 
nal y con la otra pintada y barnizada, 
formando un contraste resaltante. Mu¬ 
chos dueños cuyos automóviles se ven 
viejos y feos por el polvo, barro y 
suciedad que los cubije, no se dan cuen¬ 
ta del sorprendente cambio que pueden 
impartir a sus vehículos limpiándolos 
y lustrándolos con alguna pasta ade¬ 


cuada. Muchos son también los dueños 
que no se preocupan de pintar sus ve¬ 
hículos después de que el acabado pri¬ 
mitivo de éstos ha sido afectado por el 
tiempo y otras causas. La manera más 
segura de inducir a los tales dueños a 
“rejuvenecer” sus automóviles, es la 
lección objetiva, por medio de muestras 
o mediante una prueba en sus propios 
vehículos, como sería la limpieza de una 
parte de un guardafango, o la aplica¬ 
ción de pintura por pulverización a otra 
parte de la carrocería. 

La demostración práctica es, sin 
duda alguna, la más convincente. En 
algunos talleres, los empleados sorpren¬ 
den gratamente a los dueños limpiándo¬ 
les los guardafangos con alguna pre¬ 
paración adecuada. Los dueños, al ver 
el resultado, no titubean en ordenar 
que se complete la limpieza y pulimento 
de todo el vehículo, y no se presenta 
entonces la menor dificultad en inducir¬ 
los a comprar las tales preparaciones 
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para que ellos mismos las usen después 
en las limpiezas siguientes. 

Siempre da buenos resultados el re¬ 
galar al cliente un recordatorio espe¬ 
cial donde se anota la atención que ha 
de darse al vehículo a la vuelta de cada 
cierto número de kilómetros. Este re¬ 
cordatorio es sumamente útil en rela¬ 
ción con la lubricación, pues indica a la 
vuelta de qué número de kilómetros ha 
de cambiarse el aceite, engrasarse ei 


chasis, etc. Estos recordatorios se pre¬ 
sentan en varias formas, desde la sen¬ 
cilla de una hoja impresa hasta la más 
elaborada en la forma de una esferilla 
provista de cerradura. 

Las estaciones del año ofrecen, por 
su parte, numerosas oportunidades pa¬ 
ra la exhibición de artículos oportunos. 
Por ejemplo, en el verano, se exhiben 
de ordinario, ventiladores, aletas de 
parabrisa, viseras, fundas para asien¬ 


tos y otros accesorios por el estilo, que 
propenden a impartir frescura. En el 
invierno, o estación de frío, será, por 
supuesto, muy natural, exhibir calefac¬ 
tores, abrigos, cadenas antideslizantes, 
limpiadores de parabrisa y otros artícu¬ 
los por el estilo. El dueño de taller 
debe siempre procurar de no exhibir 
artículos que no estén en concordancia 
con las exigencias de la estación y de¬ 
manda de la clientela local. 



Los bancos ■portátiles permiten hacer el trabajo con mayor facilidad y rapidez 


~ Equipos Portátiles 


En muchos talleres sucede que el tra¬ 
bajo ha de ser llevado a las herramien¬ 
tas. En los establecimiento modernos 
se ha invertido esta práctica, llevando 
las herramientas al trabajo. Por su¬ 
puesto, ciertos trabajos especiales exi¬ 
gen la llevada del vehículo a las má¬ 
quinas, pero, en la mayor parte de las 
reparaciones ordinarias, las herramien¬ 
tas se llevan ahora al vehículo. Para 


esto hay bancos portátiles y otros uten¬ 
silios para facilitar el transporte de las 
herramientas y materiales de un punto 
a otro del taller. Por ejemplo, trabajos 
tan corrientes como el esmerilado de 
válvulas, limpieza de carbón, ajuste de 
frenos y otros, no exigen ahora la pre¬ 
sencia del vehículo dentro del taller de 
maquinaria. 

Las herramientas pequeñas y otros 


útiles, que se emplean en las reparacio¬ 
nes, deben conservarse bien limpios 
en armarios u otros lugares dispuestos 
para su colocación. Deben hallarse a 
la vista de los clientes, lo más que se 
pueda, para que éstos se den cuenta de 
que la limpieza, aseo, orden y buena or¬ 
ganización en general, predominan no 
sólo en máquinas, sino también hasta en 
las herramientas más pequeñas. 


Cosas que Hacemos y Decimos 


El paso más importante que damos 
en la venta de servicio se halla en las 
primeras pocas palabras que decimos 
al saludar al cliente. Estas primeras 
pocas palabras pueden resultar muy 
contraproducentes. Por ejemplo, la 


pregunta de ¿cómo está su negocio? 
puede muy bien provocar del cliente 
la desagradable contestación de que el 
negocio está pésimo. Es necesario 
obrar con cautela, con diplomacia, du¬ 
rante estos primeros momentos. El 


empleado del taller que, guiado por un 
sentimiento de innecesaria curiosidad o 
superflua cortesía, indaga del cliente 
cómo se siente, queda en seguida ex¬ 
puesto a que éste le de una narración 
detallada de los horrores que padeció al 
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sacarse una muela el día anterior, cosa 
que, además de representar un pérdida 
de tiempo para el empleado que lo es¬ 
cucha compadecido, significa por otra 
parte, un momento inoportuno para 
tratar de hablar sobre accesorios u 
otros artículos para su automóvil. Hay 
ciertos saludos que causan mala impre¬ 
sión a los clientes. Por ejemplo, ¿qué 
favor puedo hacerle ahora” es un sa¬ 
ludo hartamente chocante para todo 
cliente que no anda en busca de favo¬ 
res, sino dispuesto a hacerlos a otros. 
Todo lo que raye en familiaridad vul¬ 
gar debe evitarse. Lo más cuerdo, lo 
más conducente a buenos resultados, es 
la forma respetuosa de “muy buenos 
días” o la de “Buenas tardes.” Seme¬ 
jantes saludos no provocan impresiones 
desagradables en la mente del cliente. 
Son saludos corteses, que preparan el 
terreno para entrar en seguida de lleno 
al ofrecimiento de algún servicio defi¬ 
nido o de algún accesorio determinado. 

Bueno es recordar que los ofrecimien¬ 
tos expresados en formas negativas no 
conducen a aceptaciones inmediatas. 
Por lo general conducen a rotunda ne¬ 
gación por parte del cliente. Por esta 
razón no debemos decir “¿No podría 
usar 10 litros de aceite en su motor?” 
“¿No cree Ud. que su motor necesita 
limpieza?” Estos ofrecimientos en for¬ 
ma negativa deben reemplazarse con 
ofrecimientos en formas positivas: “Su 
motor necesita 10 litros de aceite,” “Su 
motor necesita limpieza porque las vál¬ 
vulas están llenas de carbón . . . etc.” 

El temor es uno de los factores más 
detrimentales para las ventas. El em¬ 
pleado o vendedor que teme que el clien¬ 
te no quiera comprar, que le grite un 
NO enfadado a lo que el le ofrece, se 
siente derrotado antes de entrar en la 
contienda. Es necesario que nosotros 
mismos, como vendedores, nos posesio¬ 
nemos de la .más profunda convicción 
de que al ofrecer algo al cliente, lo es¬ 
tamos haciendo en beneficio de sus pro¬ 
pios intereses, en beneficio de su mayor 
comodidad, mayor seguridad, mayor 
conveniencia, y que al obrar de esta ma¬ 
nera, estamos cumpliendo con nuestra 
obligación como buenos empleados an¬ 
siosos de contribuir en la medida de 
nuestras fuerzas al progreso del ne¬ 
gocio. 

Sobre todo, debemos conocer a fondo 
nuestro negocio. Recordemos que el 
dueño de automóvil de hoy día, gracias 
al conocimiento que ha adquirido du¬ 
rante estos últimos años acerca del me¬ 
canismo de los vehículos a motor, no es 
el ignorante de antaño, a quien podía 
cualquier vendedor inducir a comprar 
hasta aire para infiar los neumáticos. 
Por esta razón, antes de ofrecerle al¬ 
guna cosa, debemos nosotros mismos es¬ 
tar seguro de que la tal cosa es meri¬ 
toria y útil. Es, por lo tanto, esencial 
que nosotros conozcamos a fondo lo que 



. . . ¡y la venta se le filé! 


tratamos de vender, para poder expli¬ 
car al cliente las ventajas o beneficios 
que la adquisición del artículo le re¬ 
portará a su comodidad o seguridad. 

Otro punto importante para realizar 
una venta es no apartarse del tema de 
que se trata. El vendedor 'debe concen¬ 
trar su ataque en el punto más vulne¬ 
rable. Sin ser descomedido ni insistente, 
debe sostener su ataque hasta realizar 
la venta o recibir del cliente una nega¬ 
ción terminante. 

La presencia en general del vendedor 
o del empleado en un taller moderno 
tiene también una influencia sensible 
sobre el progreso del negocio. Un em¬ 
pleado en uniforme agradable, con cara 
y manos limpias, de buenos modales, 
con zapatos bien lustrados, en resumi¬ 
das cuentas, una persona simpática, res¬ 
petuosa e inteligente, es un fran fac¬ 
tor en el éxito del taller moderno como 
negocio permanente y lucrativo. 


Características Mecánicas del Ford de 
8 cilindros en V 

(Continuación de la página 16) 


En el modelo 18, los pesos de movi¬ 
miento alternativo son muy livianos. 
Los émbolos son de aleación especial de 
aluminio y las bielas, aunque son de 
acero, son cortas (1,86 más que la 
carrera del émbolo). Cada biela pesa 
un poco más de 1 libra y cada émbolo 
como 10 onzas. 

El cigüeñal del modelo 18 está con¬ 
trapesado, lo que reduce más aún las 
cargas de soporte. El peso del cigüeñal 
con sus contrapesos es de 65 libras, lo 
cual es más del doble del peso del vo¬ 
lante del motor, cuyo peso es 32 libras 
2 onzas. En el modelo T, todo el sis¬ 
tema transmisor actuaba de volante 
durante la propulsión directa del motor. 
En tal caso, el peso total del volante 
era de cuatro a cinco veces más que el 
del cigüeñal. Esta comparación da 
énfasis a la diferencia entre los mo¬ 
tores de alta velocidad y los de baja 
velocidad. En el motor de alta veloci¬ 
dad, las piezas sujetas a la fuerza cen¬ 
trífuga o a la fuerza de la inercia, 
como los émbolos y las bielas, han de 
hacerse muy livianas, mientras que la 
parte en que han de recaer estas fuer¬ 
zas, como es el cigüeñal, ha de ser muy 
sólida y firme. En los antiguos mo¬ 
tores, debido al bajo número de revolu¬ 
ciones por minuto, sucede todo lo con¬ 
trario a lo que acabamos de decir. 

Un rasgo interesante es el empleo de 
un manguito flotante en el extremo in¬ 
ferior de las bielas. Las dos bielas, 
montadas en par. una al lado de la otra, 
tienen un cojinete común, el cual, por 
su parte, gira alrededor del muñón del 
codo del cigüeñal. El empleo de este 
manguito añade algo al peso expuesto 
a la fuerza centrífuga. Este buje o 
manguito, sin embargo, representa un 
importante factor de seguridad contra 
la falla de los cojinetes de bielas, pues 
de aumentar el rozamiento entre el 


manguito y una de las dos bielas, el 
buje, a su turno, gira alrededor del 
muñón y evita así toda falla. Estos 
manguito flotantes se han empleado 
mucho en Europa, no sólo en motores, 
sino también en ruedas de camiones y 
otros objetos. 

Una cifra que sirve a veces para 
juzgar los automóviles es el número de 
revoluciones del motor por milla viajada 
en propulsión directa. Esta cifra es 
admirable para casi todos los automó¬ 
viles americanos de 1932, pues da un 
término medio de 3050. Para los auto¬ 
móviles grandes y muy poderosos es, 
por supuesto, menor. Por ejemplo, 
para el Marmon de 16 cilindros es de 
2482. Para los vehículos con motores 
pequeños, esta cifra sube. Por ejemplo, 
la correspondiente al Austin es de 4237. 
La del Ford modelo 18 es 3170 revolu¬ 
ciones por milla, fundándose sobre una 
rueda de diámetro efectivo de 27.5". 

Se logra conocimiento de la fuerza 
aceleratriz de un automóvil calculando 
la cilindrada bajo la presión de la carga 
de gas sobre la fórmula de tonelada de 
peso de carga por pie de viaje de ve¬ 
hículo. Este factor dió por término 
medio 34,1 para todos los automóviles 
americanos de 1931. Para el Ford mo¬ 
delo 18 este valor es de 35,8 pulgadas 
cúbicas por tonelada por pie, asumiendo 
que el peso del sedán de cinco pasajeros 
fuere 100 libras más que el modelo 
correspondiente de la serie A. El mo¬ 
delo 18 de la Ford tiene, por lo tanto, 
un factor de “cilindrada” un tanto 
mayor que el término medio corres¬ 
pondiente a los demás automóviles 
americanos, y la comparación le re¬ 
sulta mucho más favorable todavía 
cuando se basa sobre cargas de uno o 
de dos pasajeros, debido al pesó limi¬ 
tado del mismo vehículo. 
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Irregularidades 


en el Sistema 
Transmisor 



Rectificación de la 
caja acampanada 
con un indicador 
de cuadrante 


A menudo se hace muy difícil decir 
si el ruido que se siente proviene del 
eje trasero, del árbol propulsor, del sis¬ 
tema transmisor o del embrague. El 
efecto telefónico del ruido puede trans¬ 
mitirse por el automóvil de tal manera 
que resulta sumamente difícil precisar 
la fuente en que se origina. El ve¬ 
hículo debe ensayarse a diversas ve¬ 
locidades y bajo cargas diferentes, por 
caminos rectos y planos, por vueltas y 
otras condiciones de servicio, para po¬ 
der llegar a averiguar con exactitud a 
qué se debe el ruido o golpe producido. 
Las instrucciones que damos aquí se 
aplican en particular a los ruidos pro¬ 
venientes del sistema transmisor, com¬ 
prendiendo principalmente el cambio de 
marcha. 

El ruido chocante en posición neutra 
puede deberse a cojinete guiador de 
embrague, a cojinete de árbol principal, 
a engranaje de árbol principal, a co¬ 
jinetes de árbol auxiliar o a engrana¬ 
jes de árbol auxiliar, en estado notable¬ 
mente desgastado. Otra causa es in¬ 
suficiente juego libre lateral en el man¬ 
guito de leva de sincronización o bien, 
falta de correcta alineación entre el 
cambio de marcha, embrague y motor. 

El ruido chocante en engranaje de 
baja o en engranaje de segunda o in¬ 
termediaria se debe ordinariamente a 


piezas desgastadas, tales como cojinetes 
de árbol principal, cojinetes de árbol 
ranurado, engranajes del árbol princi¬ 
pal, engranajes o cojinetes del árbol 
auxiliar o contraeje. 

El ruido en engranaje de marcha 
atrás se debe igualmente a piezas des¬ 
gastadas, como sucede en el caso ante¬ 
rior, agregando los cojinetes y engrana¬ 
jes de marcha atrás. 

Las piezas desgastadas que causan 
ruido chocante en engranaje de alta ve¬ 
locidad son el engranaje del árbol prin¬ 
cipal o los cojinetes del árbol ranurado. 

Al sentirse un ruido vibratorio a cier¬ 
to grado de alta velocidad, la causa po¬ 
drá hallarse en defectuosa placa de em¬ 
brague o en la falta de equilibrio del 
árbol propulsor. El ruido vibratorio en 
todo grado de marcha de engranaje de 
alta velocidad puede deberse a la tor¬ 
sión del árbol principal o del árbol 
ranurado. También suele deberse a lu¬ 
bricación insuficiente o inadecuada. 
Otra causa es la falta de correcta aline¬ 
ación entre el cambio de marcha, em¬ 
brague y motor. Los dientes que no 
calzan bien provocan también ruido. 
Generalmente los engranajes del cam¬ 
bio de marcha llevan ciertas marcas 
para facilitar su correcta instalación. 
Véase que estas marcas coincidan. 

Los dientes quebrados de los en¬ 



granajes producen un ruido continuo. 
Este ruido es igual al proveniente de 
una astilla alojada entre los dientes de 
los engranajes. 

La dificultad para mover la palanca 
del cambio de marcha se debe a varias 
causas. Las principales son: bola de la 
palanca seca o con insuficiente lubrica¬ 
ción, guardapolvo demasiado apretado 
sobre la bola de la palanca, eje de des¬ 
plazamiento rayado o dañado, eje de 
desplazamiento bajo demasiada tensión 
y torsión del eje o sus brazos ahorqui¬ 
llados. Otras causas secundarias son: 
ranura deformada o dañada en el árboi 
ranurado, árbol ranurado torcido, lu¬ 
bricante inadecuado y caja de cambio 
de marcha desviada. 

Cuando los engranajes de un cambio 
de marcha provisto de mecanismo de 
sincronización dejan de funcionar co¬ 
rrectamente, la causa se debe ordina¬ 
riamente a la presencia de substancias 
extrañas en el lubricante, a conos sin¬ 
cronizadores rayados o desgastados, co¬ 
jinete delantero del árbol ranurado 
atascado por gomosidad y engranajes 
duros. El juego longitudinal excesivo 
del manguito de la leva de sincroniza¬ 
ción y la apretadura del mecanismo de 
desplazamiento son otras dos causas 
más. 

A veces se presenta la dificultad de 
que los engranajes no quedan conecta¬ 
dos. Cuando esto sucede con el en¬ 
granaje intermediario o de segunda, es 
señal de que los mismos están dañados 
o desgastados, o de que el árbol ranura- 
do o cojinete está en mal estado. Pue¬ 
de también haber mucho desgaste en la 
cerradura del eje de desplazamiento, en 
las muescas del mismo o bien, los re¬ 
sortes de esta pieza, por falta de ten¬ 
sión suficiente, dejan de funcionar. Las 
horquillas dobladas causan también es¬ 
ta falta. Cuando la irregularidad se 
debe al engranaje de alta velocidad, las 
causas son diferentes. Entre éstas se 
encuentran la falta de correcta alinea¬ 
ción entre el cambio de marcha, em¬ 
brague y motor, engranajes desgasta¬ 
do nfmw a en la página 43) 



Rectificación de la placa de embrague con laminita calibradora 
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El Nuevo Reo Flyíng Cloud de 

Las nuevas carrocerías se parecen a las del Royal de ocho cilindros. Entre los 
rasgos mecánicos se incluyen embrague de gobierno por fuerza de vacío, 
cambio de marcha con desplazamiento sincronizado, movimiento libre de rue¬ 
das y otros. El nuevo modelo se incluye en la categoría de los de $1000 


Un nuevo Reo Flying Cloud de seis 
cilindros, parecido en aspecto al modelo 
Royale, fué recientemente anunciado 
por la Reo Motor Car Co. Los precios 
de lista, entrega en fábrica, de los cua¬ 
tro tipos de carrocería en que se ofrece 
el nuevo modelo, son: sedán de tipo co¬ 
rriente, $995; cupé de tipo corriente, 
$995; cupé deportivo, $1.070 y sedán 
deportivo, $1.070. La distancia entre 
los ejes del nuevo modelo es 117" 
(2,92 m.). 

El diámetro interior de cilindro y la 
carrera de émbolo de su motor son res¬ 
pectivamente de 3% y 5 pulgadas 
(79,4 y 127 mm.). Desarrolla 80 ca¬ 
ballos de fuerza a 3.200 revoluciones 
por minuto. 

Aunque el nuevo modelo retiene la 
curva del cuarterón trasero, la inclina¬ 
ción del parabrisa y el artístico perfil 
del techo que caracterizan al Royale, la 
forma de la parrilla de su radiador en 
V ha sido un tanto alterada, pues tiene 
ahora una inclinación bien acentuada y 
se acampana al fondo, hacia los lados 
de los guardafangos delanteros. 

Los ragos mecánicos más interesan¬ 
tes del nuevo modelo son, entre otros, 



Vista longitudinal del cambio de mar¬ 
cha del Reo con desplazamiento sin¬ 
cronizado, Las horquillas de despla¬ 
zamiento están interconectadas 

los siguientes: embrague con gobierno 
de fuerza de vacío, cambio de marcha 
con desplazamiento de engranajes sin¬ 
cronizado, tambores de tipo centrifuse 
para los frenos, carburador de tiro ha¬ 
cia abajo y otros. En la dotación de 
luxe se incluyen mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas, equipo Startix, 
amortiguadores con gobierno automá¬ 
tico para la marcha, cristal inastilla¬ 


ble en el parabrisa, bocinas gemelas, 
doble limpiador de parabrisa y guarni¬ 
ciones especiales. 

Refiriéndonos de nuevo a su motor, 
cuya cilindrada es de 230 pulgadas cú¬ 
bicas (3,8 litros), su bloque de cilin¬ 
dros es de aleación de hierro al cromo 
y níquel y está montado en cuatro pun¬ 
tos de apoyo. Los dos de atrás están 
amortiguados en caucho, para dismi¬ 
nuir la transmisión de vibración al bas¬ 
tidor. El cigüeñal contrapesado está 
montado en siete cojinetes, cuya super¬ 
ficie total de contacto es de 87,12 pul¬ 
gadas cuadradas. El diámetro de estos 
cojinetes es de 2 5/16". El cigüeñal 
está completamente labrado a máquina. 
Además de sus contrapesos, lleva un 
amortiguador de vibraciones torsiona- 
les. 

Sus émbolos Lo-Ex de aleación espe¬ 
cial de aluminio llevan, cada uno, cua¬ 
tro anillos, de los cuales tres son de 
compresión y uno de regulación de ace¬ 
ite. El carburador es de tipo de tiro 
hacia abajo, de 1%" de diámetro. El 
combustible proviene de un depósito co¬ 
locado detrás del chasis y la alimen¬ 
tación se efectúa mediante bomba me¬ 



Cupé del nuevo Flying Cloud de seis cilindros 
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Cilindros 


Sedán del nuevo Reo Flying Cloud 
de seis cilindros , a precio de lista 
de $995 entregado en la fábrica. 
A la izquierda , R. G. Hudson , ge¬ 
rente de exportación de la 
Reo, y a la derecha, A. B. 
McClelland , concesionario del 
Reo en Australia 


cánica provista de filtro. El carbura¬ 
dor está equipado con un silenciador de 
admisión y un depurador de aire. 

La propulsión al eje trasero semiflo- 
tante se efectúa por medio de un em¬ 
brague monodisco y un cambio de mar¬ 
cha de tres velocidades adelante y mar¬ 
cha atrás. El embrague está provisto 
de un regulador automático que sirve 
para suavizar la acción sin considera¬ 
ción de la cantidad de fuerza que esté 
generando el motor. El cambio de mar¬ 
cha de tres velocidades adelante y 
marcha atrás está provisto de engrana¬ 
jes helicales para la segunda velocidad. 
Un mecanismo de sincronización per¬ 
mite el desplazamiento de los engrana¬ 
jes de la segunda y de alta velocidad, 
sin que se produzca choque ni ruido. El 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
das es del tipo de rodillos y forma parte 
integrante de la sección trasera del 
cambio de marcha. El gobierno del 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
das se halla sobre el tablero. 

Como en otros modelos Reo, los fre¬ 
nos son del tipo hidráulico de extensión 
interior y tienen una superficie total de 
enfrenamiento de 137,4 pulgadas cua¬ 
dradas. Los tambores de los frenos son 
del tipo “Centrifuse.” Tanto los mue¬ 
lles delanteros como los traseros son 
semielípticos. Los delanteros tienen 39 
pulgadas de longitud y los traseros, 55. 
Las propiedades de marcha se mejoran 
con el empleo de amortiguadores de 
doble efecto provistos de gobierno au¬ 
tomático para la marcha, equipo que se 
ofrece como dotación especial a precio 
adicional. Los gemelos de los muelles 
son del tipo de ajuste automático. 

Las nuevas carrocerías han sido cons¬ 
truidas con especial atención a la como¬ 
didad de los pasajeros y a su aspecto 


interior y exterior. Son silenciosas, 
gracias al completo aislamiento que 
llevan. Debajo de las alfombras de 
piso hay un material de fieltro que, ade¬ 
más de absorber el ruido, sirve de aisla¬ 
miento contra el calor y el frío. 

La tapicería es de tela de pelo de 
camello o de paño ancho. Todos los 
instrumentos, incluyendo el termóme¬ 
tro de motor, amperímetro, indicador 


Distancia entre los 
ejes.11 *! in. 

Motor de 6 cilindros.3Vs in. x 5 in. 

Cilindrada . . pulgadas 
cúbicas .230 

Fuerza efectiva a 
3200 r.p.m.80 caballos 

Compresión .5, 3 a 1 

No. de cojinetes de 
cigüeñal.7 

Diámetro de cojinete 
de cigüeñal.2 5/16 in. 

No. de anillos de 
compresión por 
émbolo.3 

No. de anillos de 
regulación de acei¬ 
te por émbolo .... 1 

Embolos.Lo-Ex 

Propulsión de árbol 
de levas . Por cad ena 

Carburador, tamaño y 

tipo. VA in. de tiro hacia 

abajo. 

Lubricación del mo¬ 
tor .Bajo presión 

Embrague .Monodisco con go¬ 

bierno automático. 


de combustible y manómetro de aceite, 
están convenientemente agrupados so¬ 
bre un panel y alumbrados por luz indi¬ 
recta. Debajo de los instrumentos se 
hallan los botones para gobernar la 
lamparita del tablero, interruptor de 
encendido, abastecimiento de aire del 
carburador y avance del encendido. El 
gobierno de los faroles delanteros y el 
botón de la bocina están en el volante. 


Revestimientos del 

embrague .Diámetro de afuera, 

9 3 A in. 

Diámetro de adentro, 
6Vs in. 

Cambio de marcha.. De tres velocidades 
adelante y marcha 
atrás, con engra¬ 
najes helicales si¬ 
lenciosos y despla¬ 
zamiento sincroni¬ 
zado. 

Eje trasero .Semiflotante. 

Frenos.Hidráulicos. 

Tambores de frenos.Tipo centrifuse. 
Muelles delanteros . .de 39 in. x 2 in. con 

9 láminas 

Muelles traseros . . .de 55 in. x 2 in. con 

10 láminas. 

Amortiguadores ....hidráulicos de doble 
efecto. 

Mecanismo de di¬ 
rección .Tipo de leva y pa¬ 

lanca. 

Neumáticos, dotación 

corriente.5.50/17 in. 

Neumáticos, dotación 

deportiva.6.00/17 in. 

Vía, adelante.59V4 ¡n. 

Vía, atrás.61 in. 


Características del Nuevo Reo, Modelo S 
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La Reparación 
de Guardafangos 


Los gatos especiales 
para guardafangos 
son indispensables y 
representan un no¬ 
table medio ahorra¬ 
tivo de tiempo. Como 
se ve aquí t pueden 
emplearse para esti¬ 
rar o contraer el 
guardafango , y tam¬ 
bién para sujetarlo 
mientras se refor¬ 
man sus bordes y 
soldán sus averías 


Puede Hacerse 
Remunerativa 


Si los guardafangos fueran planos, 
en lugar de curvos, sería fácil desabo¬ 
llarlos y alisarlos, pero como no lo 
son, exigen, para su reparación, cierto 
trabajo, cuya ejecución deja ganancias 
al taller que está debidamente equipado 
para hacerla. 

Hasta hace pocos años, los guarda- 
fangos dañados seriamente se descarta¬ 
ban y reemplazaban con piezas nuevas, 
pues este método era para el dueño del 
automóvil más económico que reparar¬ 
los. Los guai’dafangos de los automó¬ 
viles modernos, en comparación con los 
de los vehículos antiguos, son obras de 
arte y cuestan caro, y como para su re¬ 
paración hay ahora equipos especiales, 
pueden rehabilitarse a un costo mucho 
menor que su reemplazo con piezas nue¬ 
vas. 

Con adecuado equipo, los guardafan¬ 
gos modernos pueden repararse con eco¬ 
nomía para el cliente y con una buena 
ganancia para el taller. Mientras más 
automóviles hay en circulación en un 
lugar, mayores son las oportunidades 
para la reparación de guardafangos. 

Por supuesto, no vale la pena repa¬ 
rar un guardafango demasiado averia¬ 
do, sobretodo al tratarse de un automó¬ 


vil barato pues en semejante caso, el 
nuevo de repuesto resulta más econó¬ 
mico que el trabajo de compostura. Sin 
embargo, si este mismo automóvil ba¬ 
rato tiene una fea abolladura en un 
panel de la carrocería, habrá entonces 
más economía en su reparación que en 
su reemplazo con pieza nueva. 

En muchos casos, el trabajo puede 
hacerse con herramientas manuales es¬ 
peciales para este objeto. No se in¬ 
quiere particular habilidad para hacer¬ 
lo. Cualquier mecánico puede en pocas 
horas adiestrarse por si mismo en esta 
clase de trabajo, practicándolo en 
algunos guardafangos viejos y descar¬ 
tados, que hayan en el taller. Siguien¬ 
do ciertas sencillas instrucciones, podrá 
hacer una buena reparación la primera 
vez que se le presente un trabajo de 
esta clase. Las instrucciones que damos 
a continuación se refieren a compostu¬ 
ras de guardafangos principalmente, 
pero en términos generales pueden tam¬ 
bién aplicarse a reparaciones de pane¬ 
les de carrocería. 

Lo primero que debe hacerse es 
limpiar el guardafango por ambos 
lados, de lo contrario el trabajo no 
quedará bien hecho. El paso siguiente 


es averiguar de qué lado queda la ma¬ 
yor parte de la abolladura. Para de¬ 
sabollar y alisar la pieza, la parte 
afectada se golpea desde el lado opues¬ 
to, es decir, si la abolladura vino por 
la izquierda, los golpes deben entonces 
provenir de la derecha. En algunos 
casos se recomienda quitar la rueda 
para facilitar la ejecución del trabajo. 
Al tratarse de abolladura u otro daño 
en la carrocería, el trabajo puede faci¬ 
litarse quitando parte de la tapicería, 
cosa fácil de hacer en los automóviles 
modernos. 

Al tratarse de una superficie muy 
abollada, se emplea el martillo grande 
y pesado. Los golpes han de darse a 
la parte más profunda de la abolladura. 
Estos golpes no deben ser demasiado 
fuertes, sino regulares. La parte da¬ 
ñada debe levantarse hasta que quede 
casi a nivel de la sección en buen esta¬ 
do, para que no sobresalga de esta 
última. Arréglense primero las abolla¬ 
duras grandes. Las pequeñas se dejan 
para lo último. 

El paso siguiente es reformar los 
bordes del guardafango, lo cual se hace 
con una barra de doblar o con alicates 
especiales para esta clase de trabajo. 
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Cuando la pestaña de alambre del borde 
se ha partido, es necesario emplear en¬ 
tonces una herramienta especial para 
meter el metal alrededor del alambre 
antes de soldar la parte dañada. El 
enderezador eléctrico de guardafango 
es una herramienta excelente por la fa¬ 
cilidad y rapidez con que hace el tra¬ 
ba jo. Esta herramienta está provista 
de moldes que se ajustan a la forma de 
la pestaña del guardafango. 

En algunos casos se observará qut 
el guardafango está dobaldo hacia ei 
frente o hacia atrás, en sus extremos. 
Para enderezarlo se emplea un gato, 
como el que mostramos en el grabado 
que incluimos en este artículo. Este 
gato le devuelve su contorno primitivo 
y lo sujeta en posición fija durante e» 
enderezamiento y soldadura. Después 
de enderezado y con todas sus aberturas 
bien soldadas, se procede a quitar todas 
las abolladuras pequeñas y rebajar los 
puntos sobresalientes de la superficie. 
Para este trabajo final resulta muy útil 
el empleo de un enderezador eléctrico. 

Los rodillos para guardafangos faci¬ 
litan y aceleran el trabajo. A primera 
vista parece que los rodillos pudieran 
alisar o planchar las desigualdades del 
guardafango sencillamente corriéndolo 
hacia adelante y hacia atrás y apretan¬ 
do su tornillo regulador. Sin embargo 
esta no es la manera correcta de em¬ 
plearlo. Los rodillos deben ajustarse 
con cierta soltura. La idea es sujetar 
la herramienta a cierto ángulo y mo¬ 
verla de modo que el rodillo más ancho 
forme un soporte de amplia superficie 
mientra el rodillo pequeño va cubriendo 
una área limitada. De esta manera se 
levanta el metal a su posición original. 
Con un poco de práctica se descubre 
exactamente el ángulo a que debe pa¬ 
sarse esta herramienta con el objeto de 
obtener los mejores resultados. 

Con el enderezador eléctrico de guar¬ 
dafango es posible enderezar la pieza, 


además de reformar sus pestañas y 
restablecer su moldura. Para hacer 
todo esto, la herramienta se provee de 
los moldes necesarios, y todo el trabajo, 
a continuación de esto, queda reducido 
a pasarla por la parte dañada. Los 
fabricantes de esta herramienta dicen 
que ella desarrolla una acción de estru¬ 
jamiento, en lugar de una acción de 
martilleo, y que por esta razón no pue¬ 
de estirar el metal. La herramienta se 
suministra con varios brazos y moldes, 
todo lo cual la habilita para alisar, re¬ 
formar bordes y pestañas y rehabilitar 
el guardafango a su forma y a su posi¬ 
ción primitivas u originales. 

Cuando en el taller no hay rodillos ni 
enderezadores mecánicos, el trabajo se 
hace entonces por métodos manuales. 
Para esto hay herramientas manuales 
con las cuales pueden hacerse las re¬ 
paraciones de una manera coiTecta, 
pero, por supuesto, no con la misma 
rapidez y facilidad que al emplear un 
equipo mecánico. 

Al hacerse el trabajo manualmente, 
se verá que varios golpes de poca fuer¬ 
za resultan mejores que pocos golpes de 
gran fuerza. Siempre es necesario 
emplear un bloque de forma adecuada 
atrás de la parte del guardafango sobre 
la cual se dan los golpes de martillo. Ai 
tratarse de abolladuras leves, estás 
pueden alisarse sin perjudicar el aca¬ 
bado superficial. Para esto se aplica 
un poco de turpentina a la superficie 
del acabado. La punta del martillo y 
el bloque deben entonces limpiarse muy 
bien. 

El bloque sirve de yunque para el 
martillo y durante el trabajo debe man¬ 
tenerse firmemente adherido a la pieza, 
mientras ésta está recibiendo los marti¬ 
llazos. Es necesario tomar la precau¬ 
ción de no dar golpes muy fuertes, para 
evitar que el metal se estire. 

Las superficies seriamente averiadas 
por un fuerte choque se presentan a 


veces estiradas. También quedan su¬ 
jetas a estirarse bajo los fuertes marti¬ 
llazos. El estiramiento del metal, sin 
embargo, puede subsanarse por enco¬ 
gimiento, por medio de calor y marti¬ 
lleo. Para esto se emplea un soplete. 
La parte metálica dañada se calienta 
a un rojo de cereza, en una área de 
como 1% pulgada de diámetro, y con 
la ayuda de bloque y martillo se pro¬ 
cede al encogimiento. Se empieza el 
martilleo, dando golpes leves, en el 
borde exterior de la parte recalentada. 
El martilleo continúa en forma circular 
hasta que termina al centro de la super¬ 
ficie. 

Cuando la sección por encogerse es 
de más de 1^ pulgada de diámetro, 
entonces es necesario hacer el trabajo 
gradualmente, tomando cada vez un 
punto de ese diámetro hasta cubrir to¬ 
da la superficie afectada. El encogi¬ 
miento del metal puede evitarse si al 
momento de enderezar el metal en frío 
se toma la precaución de no golpearlo 
demasiado. Se ha visto que el mazo 
de madera dura con cabeza de plomo, 
por ejemplo, da mejores resultados que 
el martillo de acero. 

Cuando las abolladuras se hallan 
encima de los soportes o sostenes del 
guardafango, resulta, entonces, imposi¬ 
ble emplear un bloque por detrás de la 
sección afectada. En tales casos, ha 
de emplearse alguna forma especial, la 
cual se inserta entre el sostén y la lá¬ 
mina del guardafango, sirviéndo de 
yunque. 

Después de enderezado y alisado, el 
guardafango se suaviza, siguiendo los 
métodos ordinarios. Las pequeñas con¬ 
cavidades de la superficie, que pueden 
levantarse o arreglarse con facilidad, 
pueden llenarse con soldadura y ali¬ 
sarse con una lima flexible o lija. El 
trabajo final es esmaltar de nuevo el 
guardafango. 



Izanierda—Moderno equipo eléctrico para enderezar guardafangos. Ahorra tiempo, ejecuta mejor el trabajo 
y deja mayores ganancias al taller. Derecha—Esta es una herramienta muy ehcaz citando el mecánico sabe 
cómo utilizarla en forma debida. El secreto está en sujetarla a cierto ángulo y ajustar sus rodillos con 

cierta soltura 
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La rapidez con que se desarrolle la producción 
de automóviles dependerá, por supuesto, de la rapidez 
con que la Ford emprenda la construcción de sus pro¬ 
ductos. . . . Hasta mediados de abril, diez días 

después de la presentación de los nuevos modelos Ford 
en los Estados Unidos, la producción diaria de estos 
automóviles fuá comparativamente lenta, pero según 
noticias provenientes de Detroit, se espera que a fines 
del mes en curso el rendimiento diario llegará a mil 
vehículos. ... Se anticipa que durante el mes de 
mayo el rendimiento diario llegará a 3.500 o 4.000. 

. . . Sobre esta base de producción, la compañía 

Ford construirá alrededor de 100.000 automóviles du¬ 
rante abril y mayo. ... 

Los nuevos modelos Ford se presentaron oficial¬ 
mente al público el 31 de abril, en más de doscientos sa¬ 
lones de exhibición en las principales ciudades de los 
Estados Unidos. ... La presentación del nuevo mo¬ 
delo se realizó bajo condiciones completamente distin¬ 
tas de las que existieron en diciembre de 1927, fecha 
en que se introdujo su predecesor, el modelo A. 

. . . En ese tiempo, fué evidente el trabajo de 
preparación que acompañó a la introducción. . . . 

Todo se hizo con debida anticipación, y aunque hubo 
ciertas dificultades en ajustar la producción a la de¬ 
manda popular durante las primeras semanas, podemos 
muy bien decir que el modelo A fué lanzado al mercado 
de acuerdo con un programa muy satisfactorio en 
todo sentido. . . . Pero, las condiciones durante el 

presente año, han sido, hasta cierto punto, radicalmen¬ 
te diferentes.Parece que existe evidencia 

en abundansia de que la compañía Ford presentó apre¬ 
suradamente sus modelos nuevos, talvez con una sema¬ 
na a diez días de anticipación a la fecha debida. . . . 

La gran compañía llamó a sus agentes para que 
fueran a presenciar una exhibición preliminar particu¬ 
lar de los nuevos modelos y dos días después de este 
acontecimiento, éstos fueron exhibidos al público en 
un limitado número de ciudades importantes del país. 

. . . Los nuevos modelos de cuatro cilindros no se 

exhibieron con los de ocho en la ciudad de Nueva York 
y sobre los primeros y los segundos hubo muy escaso 
material descriptivo al alcance del público. ... A 
pesar de todo, estas primeras exhibiciones atrajieron 
un gentío enorme. . . . La compañía Ford calcula 

que más de 5.600.000 personas en el país fueron a ver 
los nuevos modelos el primer díar de su exhibición, lle¬ 
gando a 13.494.005 el total de personas que lo vió du¬ 
rante los tres primeros días de su introducción nacio¬ 
nal. ... 

Durante largo tiempo será para la industria 
un misterio las razones que la Ford tuvo para lanzar 
sus nuevos productos al mercado en la fecha en que 
lo hizo. . . . Los resultados, sin embargo, han sido 

afortunados, por lo menos para dos de sus principales 
competidores en el campo de los vehículos de precios 
bajos, quienes estaban ya comenzando a desarrollar sus 
programas de ventas durante la primera semana de 
abril. ... La General Motors tenía, desde hacía 


tiempo, el proyecto de organizar exhibiciones combina¬ 
das de todos sus productos en cerca de 50 grandes 
ciudades del país durante esa primera semana de abril, 
y la Chrysler, por su parte, estaba preparada para in¬ 
troducir el nuevo Plymouth, mediante una enorme cam¬ 
paña nacional, el 3 de abril. . . . (El nuevo 

Plymouth fué descrito en nuestro número de abril). 

A estas grandes campañas de introducción han 
de agregarse las de la Iludson, Studebaker y otras 
grandes fábricas. . . . Todos estos esfuerzos de 

promoción en grande escala estaban aparentemente des¬ 
tinados a no surtir efectos satisfactorios mientras el 
público estuviera esperando con creciente curiosidad 
lo que la Ford iba a ofrecerle en sus nuevos modelos. 

. . . Fácil es imaginar con qué desahogo recibieron 

todos estos fabricantes el tan anhelado anuncio de los 
nuevos modelos Ford y sus respectivos precios, momen¬ 
tos antes de que ellos mismos se lanzaran con sus pro¬ 
pias campañas. . . . 

Una narración cronológica de los acontecimien¬ 
tos en esa inolvidable semana ha de interesar a nues¬ 
tros lectores. ... El mártes 29 de marzo, la Ford 
puso punto final a los rumores esparcidos por el país 
acerca de sus planes, publicando en los principales 
diarios del país páginas completas dedicadas a la des¬ 
cripción de las principales características mecánicas de 
sus nuevos modelos de cuatro y de ocho cilindros. 

. . . El juéves de la misma semana, la Ford publicó 

sus precios. . . . Estos precios no coincidieron con 

lo que muchos esperaban. . . . Muchas personas 

esperaban que los nuevos modelos de cuatro cilindros 
fueran de un precio menor que el finalmente fijado por 
la Ford. . . . Durante este día, los modelos de ocho 

cilindros fueron exhibidos al público en un limitado 
número de ciudades importantes del país. . . . 

Al día siguiente, es decir, el viérnes, la Gene¬ 
ral Motors entró en campaña con páginas de anuncios 
para informar al público que los precios del Chevrolet 
se habían reducido a una nueva cifra más económica, 
indicando el precio de lista de $445 como punto de par¬ 
tida. ... Al día siguiente, vino otro ataque de 
parte de la General Motors, esta vez anunciando la 
rebaja de precios del Pontiac, al cual se asignó un pun¬ 
to de partida de $635. . . . Entre tanto, la Chrysler 
se había también lanzado con formidable campaña de 
anuncio. ... El público no pudo menos que ex¬ 
clamar sorprendido: “Ahí están los tres más grandes 
cara a cara.” . . . Chrysler, con sus anuncios de¬ 

cía al público que no comprara otra automóvil hasta 
que no hubiera visto y manejado su nuevo Plymouth. 
. . . Y como digno final de esta titánica campaña 

entre los colosos de la industria automotriz americana, 
que ha de servir de principio a una de las contiendas 
comerciales más formidables que se hayan presenciado 
hasta la fecha en el comercio de automóviles, se intro¬ 
dujo el nuevo Plymouth el domingo 3 de abril, en medio 
de una fenomenal campaña de anuncio por diarios y 
radio que llegó a millones de familias en el país. . . . 
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Así empezó, en esta forma dramática, la gran 
campaña de primavera, compaña que representa, sin la 
menor duda, el esfuerzo más intenso que la industria 
automotriz americana haya hecho desde su comienzo, 
con el objeto de abrirse paso y salir triunfante^ contra 
los obstáculos que la confrontan tanto en el país como 
en el extranjero. . . . La gran campaña ha coinci¬ 

dido con una situación económica nacional de lo más 
alarmante. . . . Ninguna otra industria nacional 

ha desplegado más valentía, más íntima confianza en la 
rehabilitación nacional, que la presente. . . . Los 

primeros resultados han sido satisfactorios. 

A. P. Sloan, Jr., presidente de la General Motors, de¬ 
claró que las ventas del Chevrolet y de otros automó¬ 
viles de su agrupación, habían sobrepasado sus espe¬ 
ranzas. ... La Chrysler por su parte, manifestó 
que durante los cuatro primeros días a continuación de 
su introducción oficial, se habían vendido más de 23.000 
automóviles Plymouth, y que durante abril esperaba 
fabricar más de 25.000 de estos nuevos modelos. . . 

La Ford dio aprobación a la noticia de que más de 
300.000 compradores habían hecho depósitos en efec¬ 
tivo en sus agencias para la compra de sus nuevos 
modelos, durante la primera semana de la introducción. 

Cerca del 70 por ciento de estas ventas está 
representado por los modelos de ocho cilindros. 

El efecto de la suspensión de las actividades de la 
Ford sobre la industria, que precedió a la introducción 
de sus nuevos modelos, se revela ahora mediante datos 
relativos a sus ventas y producción. ... La pro¬ 
ducción de la Ford durante los primeros meses del año 
pasado fué de 50.000 en enero a 118.000 en abril, varian¬ 
do entre 30 y 37 por ciento en relación con el total de 
todas las otras fábricas de automóviles nacionales. 

. . Pero, en los últimos meses del año, la produc¬ 

ción de la Ford decayó notablemente. ... La de 
diciembre de 1931 bajó a 14 por ciento con un total de 
sólo 17.000 para ese mes. . . . Entrando a 1932, 

las comparaciones, o por mejor decir, las diferencias 
o decaimientos son más grandes. ... La produc¬ 
ción de enero, febrero y marzo fué como de un 10 por 
ciento del total. . . . Durante estos tres primeros 

meses, la organización Ford completa, incluyendo sus 
fábricas nacionales y extranjeras, construyó como 
30.000 automóviles y camiones, es decir, un promedio 
mensual de 10.000, en comparación con un término me¬ 
dio de 75.000 al mes durante el primer trimestre del 
año pasado. . . . Todos los otros fabricantes logia- 

ron construir un promedio mensual de 120.000 durante 
el primer trimestre del presente año, en comparación 
con cerca de 150.000 mensuales en el mismo período del 
año pasado, es decir, una disminución de casi 20 poi 
ciento. ... El decaimiento de la producción de 
la Ford, durante el mismo período, fué de 85 por ciento 
por lo menos. ... 

De particular interes son las matrículas de 
nuevos automóviles correspondientes a marzo de 1932 
en el condado de Wayne, del estado de Michigan, en el 
cual se haya incluida toda la zona de Detroit. . . . 

Este condado de Wayne es para la industria una espe¬ 
cie de barómetro de la marcha del negocio de automó¬ 


viles. ... El mes de marzo mostró la influencia 
definida sobre el marcado que ha tenido la introducción 
de los nuevos modelos Ford. . . . Las ventas de es¬ 

tos automóviles Ford llegaron en este mes a sólo 89, 
en comparación con 2.293 en marzo de 1931. . . • 

Por su parte, las ventas de Chevrolet fueron 60 por 
ciento menores, es decir, 502 en marzo del presente año, 
en comparación con 1.154 en marzo del año pasado. 

. Eliminando estas dos famosas marcas, la com¬ 
paración fué sorprendente. . . . Las ventas de 

automóviles ganaron 4 por ciento sobre las de marzo 
de 1931 y 14 por ciento sobre las de febrero del pre¬ 
sente año. . . . Esto se aplica también a la venta 

de camiones y vehículos comerciales. . . • Sin in¬ 

cluir los de marca Ford, las ventas de camiones en el 
condado de Wayne durante el primer trimestre del pre¬ 
sente año, fueron 34 por ciento mayores que las del 

mismo período de 1931. ... 

Otro barómetro que indica también la manera 
en que la retardada introducción del nuevo Ford ha 
afectado a la industria, se nos presenta en el estado 
de ventas mensuales de la General Motors. ... El 
Chevrolet es, por supuesto, el factor más importante 
en la producción total de la General Motors. 

Las ventas de Chevrolet bajaron mucho en marzo. . . . 
En realidad, los agentes del Chevrolet compraron para 
este mes sólo la mitad del total que contrataron en 
marzo del año pasado. 

El retardo del Ford ha tenido efecto muy 
sensible sobre todo el negocio internacional, y la situa¬ 
ción general se ha visto seriamente entorpecida por 
la lentitud con que la gran empresa empezó a construir 
sus nuevos modelos. ... Se supone que la causa 
del retardo ha sido la construcción de los motores de 
ocho cilindros en V. pues los mismos chasis de los 
nuevos modelos estaban listos desde hacia tiempo. . . . 

La exportación de automóviles Ford está gober¬ 
nada por tres puntos principales. ... La organiza¬ 
ción principal central en Detroit tiene a su cargo inme¬ 
diato la exportación a casi todos los mercados del Hemis¬ 
ferio Occidental, gran parte del Asia y Oceanía. . . . 

La sucursal canadense en Windsor, Ontario, está a 
cargo de las ventas en todos los mercados comprendidos 
en el imperio colonial británico, exceptuando Ingla¬ 
terra. ... La gran fábrica en Dagenham, en Ing¬ 
laterra, se encarga de Inglaterra, mercados europeos y 
el Levante o Asia Menor. . , . No hay fundamento 

alguno para el rumor de que la fábrica inglesa en 
Dagenham estaba por encargarse de la exportación a 
todos los territorios comprendidos en el Imperio Bri¬ 
tánico. . . . Aunque no nos ha llegado oficialmente 

confirmado, hemos recibido de Detroit un informe al 
efecto de que con una o dos excepciones, no hay exis¬ 
tencia de modelos A en los mercados extranjeros. 

Todas las existencias han sido vendidas, pues 
los agentes y sucursales de la Ford tuvieron amplia 
oportunidad para despejar sus almacenes. . . . Es¬ 

to quiere decir que la organización de ventas está en 
estos momento perfectamente preparada para concen¬ 
trar todos sus esfuerzos en la introducción de los 
nuevos modelos. . . . 
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Fallas del AAotor 

y sus 


Las fallas del motor se deben a nu¬ 
merosas causas y es perder tiempo el 
tratar de arreglarlo sin antes saber ex¬ 
actamente a qué se debe la irregulari¬ 
dad. Las fallas se deben principalmen¬ 
te a defectos en el sistema del combus¬ 
tible, en el sistema de encendido, en el 
motor y muy en particular, en las vál¬ 
vulas del mismo. 

Sistema del Combustible 

1. Carburador Defectuoso o ajusta¬ 
do incorrectamente. Puede estar obs¬ 
truido por la presencia de substancias 
sólidas, y a causa de ésto, producir una 
mezcla demasiado fuerte o demasiado 
débil. Estas fallas ocurren sin relación 
a la velocidad del motor. 

2. El depurador de aire obstruido li¬ 
mita la circulación de aire al carbura¬ 
dor, provocando, por esta razón, una 
mezcla demasiado fuerte. En tal caso, 
las fallas aumentan con la mayor velo¬ 
cidad del motor. 

3. Un aspirador defectuoso puede sev 
causa de que el combustible sea aspira¬ 
do directamente en el múltiple de admi¬ 
sión, o bien, de que se produzca un in¬ 
suficiente abastecimiento de combusti¬ 
ble. En un automóvil con bomba de 
combustible, la presión excesiva del 
combustible provoca anegación en el 
carburador, sobre todo cuando la vál¬ 
vula de aguja está malamente sentada. 
En este caso, las fallas pueden ocurrir 
en altas o en bajas velocidades. 

4. Un filtro de combustible obstruido 
no permite que al carburador llegue un 
debido abastecimiento. Las fallas se 
acentúan en las velocidades altas. 

5. Las trizaduras en el múltiple de 
admisión resultan en entrada de aire 
adentro del conducto, lo que debilita la 
mezcla. Una empaquetadura con es¬ 
cape actúa de la misma manera. Las 
fallas, en ambos casos, se producen 
principalmente en las velocidades infe¬ 
riores. 

6. El tubo trizado del calentador en 
el múltiple de admisión permite que los 
gases de escape entren en este conducto 
y debiliten la mezcla fresca. La falla 
se produce en las velocidades inferiores. 

7. Alta temperatura en el sistema del 
combustible. El calor hace hervir el 
combustible líquido. Este se debilita. 
En casos extremos, cesa por completo 
su circulación. 

Sistema de Encendido 

1. Cuando las conexiones o bornes de 
alta tensión están corroídos o defectuo¬ 
sos, el encendido resulta intermitente o 
demasiado débil. Un arrollamiento se¬ 
cundario parcialmente en circuito corto 
o abierto, produce el mismo efecto. Las 
fallas se producen intermitentemente, 
debido a la vibración. 

2. Conexiones a tierra defectuosas. 
El encendido intermitente o débil es a 
veces el resultado de una conexión a 


tierra enmohecida, corroída o defec¬ 
tuosa. Esto se refiere no sólo a la 
conexión a tierra de la bobina, sino 
también a la del distribuidor y a la del 
acumulador. Los motores con montaje 
de caucho deben conectarse a tierra me¬ 
diante un cable unido al bastidor. De¬ 
bido a la vibración, las fallas son de 
carácter intermitente. 

3. Las cabezas trizadas o sucias de 
las bobinas permiten que la corriente 
se disipe o escape a tierra. En seme¬ 
jante caso, la falla será constante. 

4. Las conexiones primarias y arro¬ 
llamientos primarios defectuosos produ¬ 
cen un encendido debilitado o intermi¬ 
tente. Cuando la falta está en las co¬ 
nexiones, el encendido resulta intermi¬ 
tente. Cuando sólo parte del arrolla¬ 



miento de la bobina primaria está en 
circuito corto, lá chispa en las bujías 
resultará muy débil. De haber un cir¬ 
cuito corto en el sistema, el motor no 
podrá funcionar. 

5. Los alambres de alta tensión mal 
dispuestos en el distribuidor o en las 
bujías de encendido causarán natural¬ 
mente que el motor falle en todo grado 
de velocidad. 

6. Los contactos picados o desiguales 
del ruptor del distribuidor causan un 
encendido irregular o muy débil. Las 
fallas se acentúan particulármente en 
las velocidades altas. 

7. Los contactos del ruptor colocados 
muy cercas o muy separados entre si, 
producen un decaimiento de fuerza mo- 

(Continúa en la página 44) 


Aunque se puede determinar aproxi¬ 
madamente la compresión de un 
motor de cuatro cilindros , valién¬ 
dose de la manivela de arranque , 
el método más seguro es emplear 
un manómetro especial para este 
ensayo 



30 


El Automóvil Americano 








rü 


:¡h>i 


|pP*l 


Medición de la rectitud del 
cigüeñal con indicador de 
cuadrante. 

Correcta .0005 a .001 

Práctica .002 

Reparación o reemplazo.. .004 


Medición de lo redondez de 
los cojinetes con calibrador 
micrométrico e indicador ex- 
tensible. 

Correcta .0005 a .001 

Practica .002 

Reparación o reemplazo.. .003 




Medición de la redondez del 
diámetro interior del cilindro 
con indicador de cuadrante. 

Correcta .. .0005 a .001 

Práctica .002 a .003 

Reparación o reemplazo.. .004 


I 1 T 


Medición de la ovalación o 
conicidad de ios muñones del 
cigüeñal con calibrador mi¬ 
crométrico. 

Correcta .0005 a .001 

Fráctlca .002 

Reparación o reemplazo.. .003 


Medición del paralelismo del 
cojinete de biela en relación 
con el pasador de la biela 
con aparato de alineación e 
indicador de cuadrante. 

Correcta .0005 

Práctica .001 

Reparación o reemplazo.. .002 


Medición de la conicidad del 
diámetro interior del cilindro 
con micrómetro interior. 

Correcta .001 a .002 

Práctica .003 

Reparación a reemplazo.. .005 


Medición del intersticio del 
émbolo en el cilindro con 
laminita calibradora (inter¬ 
sticio por pulgada de diáme¬ 
tro de émbolo. 

Do hierro De aluminio 

Correcta .001 .001 n .0015 

Práctica .0015 .0015 a .002 

Reparación o re¬ 
puesto .0025 .003 


Medición del paralelismo de 
a perforación del soporte 
del pasador de émbolo en 

relación con la cabeza del 

émbolo, con placa de super¬ 
ficie e indicador de cua¬ 
drante. 

Correcta .001 

Práctica .002 

Reparación o reemplazo.. .003 


Medición del juego longitu¬ 
dinal del cigüeñal con lami¬ 
nita calibradora. 

Correcta .006 a -°00 

Práctica .012 

Reparación o reemplazo.. .018 


\ 


Medición del intersticio del 
cojinete en el árbol con cali¬ 
brador micrométrico e indi¬ 
cador extensible. 

Correcta .0015 a .0025 

Práctica .003 a .004 

Reparación o reemplazo.. .005 


r 


Medición del ángulo recto 
entre el diámetro interior del 
cilindro y la parte superior 
del bloque de cilindros, con 
transportador de borde bise¬ 
lado y laminita calibradora. 

Correcta .001 a .002 

Práctica .004 

Reparación o reemplazo.. .006 


Medición de la variación de 
la altura de compresión con 
placa de superficie e indica¬ 
dor de cuadrante. 

Correcta . a 005 

Práctica .010 

Reparación o reemplazo.. .020 


Medición del intersticio del 
cojinete exterior de tipo 
ahorquillado con calibrador 
micrométrico e indicador ex¬ 
tensible. 

Correcta .004 a .005 

Práctica .006 

Reparación o reemplazo. 

.004 o más de .007 


Medición del juego longitudi¬ 
nal del cojinete de la biela 

con laminita calibradora. 

Correcta .005 a .007 

Práctica .010 

Reparación o reemplazo.. .015 


DW 


rc 3 ~ 


Medición del plano de la su¬ 
perficie del bloque de cilin¬ 
dros con regla de acero de 

borde recto y laminita cali¬ 
bradora. 

Correcta .003 a .005 

Práctica .007 

Reparación o reomplazo.. .010 


S 


Medición de la diferencia de 
peso entre los émbolos con 
báscula. 

Correcta . 1/16 de onza 

Práctica . Vk d« onza 

Reparación o reemplazo.. Va de onza 
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Preguntas y Respuestas Acerca de 
Servicio Mecánico 


Frenos Ruidosos 

Tenemos dos automóviles Hudson. 
El uno es de 1925 y el otro de 1926. 
Ambos tienen frenos en dos ruedas que 
producen el más desagrable rechinido. 
El primero empezó a producir ruido des¬ 
pués de 16.000 millas de servicio, y el 
segundo, después de 27.000. Ambos 
llevan ya recorridas como 50.000 millas 
y todo el tiempo con la molestia de este 
ruido. Hemos hecho todo lo posible por 
evitar la molestia, pero hasta ahora no 
hemos logrado hacerlo. Les damos 
aquí una lista de las cosas que hemos 
hecho para suprimir el ruido: 1. Los 
hemos forrado con varias clases de fo¬ 
rros. 2. Hemos rectificado los tambo¬ 
res de los frenos. 3. Ajuste de los co¬ 
jinetes del eje trasero. 4. Ajuste del 
juego libre en los anclajes. 5. Instala¬ 
ción de láminas adicionales en los mue¬ 
lles traseros. 6. Cortadura de ciertas 
piezas en el forro. 7. Compensación y 
reajuste de los frenos. 8. Instalación 
de nuevos pasadores en las varillas de 
los frenos. 

Lo único que parece subsanar el in¬ 
conveniente es la aplicación de aceite o 
de petróleo al forro, pero este remedio 
provoca resbale y la necesidad de dar 
mayor presión al pedal. ¿Podrían Uds. 
decirnos a qué se debe toda esta irregu¬ 
laridad? 

ASEGURENSE de que los tambores 
de los frenos estén bien apretados en 
las ruedas. De ser necesario, instálen¬ 
se nuevos pernos y tuercas, apretándo¬ 
los bien. 

Si los tambores están apretados en 
las ruedas y todas las otras piezas del 
sistema se hallan en bueno estado, les 
recomendamos entonces que instalen 
una cinta adicional en el soporte. Esta 
debe colocarse como en la tercera parte 
de la distancia desde la palanca de ac¬ 
tuación de la cinta del freno, entre la 
palanca y el pivote de la cinta del 
freno. Puede hacerse de acero plano 
de *4" x 1". 

Las Válvulas de Escape 
se Queman 

Tengo un Whippet de 1927 de seis 
cilindros, cuyas válvulas de escape se 
queman con facilidad. A pesar de que 
he repasado sus caras y los asientos en 
el bloque de cilindros, la irregularidad 


continúa como siempre. Les he dado 
un juego de como 0.008 de pulgada y 
también he verificado la distribución de 
acuerdo con las instrucciones de la fá¬ 
brica. El motor, sin embargo, no se 
recaliente con exceso. ¿Qué otras faltas, 
afuera de escape, insuficiente juego, in¬ 
correcta distribución y recalentamiento 
excesivo de motor, pueden producir el 
defecto anotado? 

CUANDO las caras de las válvulas 
han sido repasadas varias veces, hasta 
que las cabezas quedan demasiado del¬ 
gadas, lo mismo que cuando las guías 
de las válvulas están muy desgastadas, 
o los vástagos se hallan torcidos o muy 
apretados, o los resortes carecen de la 
tensión debida, el resultado será que 
las válvulas se queman. 

Cuando los asientos de las válvulas 
son muy estrechos o no están exacta¬ 
mente a escuadra con las guías de las 
válvulas, se producen serias irregulari¬ 
dades. Hay un instrumento especial de 
cuadrante para comprobar o averiguar 
estas medidas. Este instrumento re¬ 
gistra la variación del asiento de la 
válvula hasta una milésima de pulgada, 
y la acusación queda visible en el cua¬ 
drante del mismo. 

Después de verificar todo lo dicho y 
de examinar todo el sistema de encen¬ 
dido, circulación de agua, y sistema de 
combustible, en caso de que persista la 
quemazón de las válvulas, será en¬ 
tonces necesario instalar válvulas de 
escape de aleación especial. 

Vibración en Baja Velocidad 

Sírvanse darnos información sobre 
cómo podremos corregir cierta irregu¬ 
laridad que experimentamos con un mo¬ 
delo Marquette de 1930. 

Este modelo tiene un embrague Borg 
& Beck y un cambio de marcha Muncie. 
Cuando arrancamos el automóvil en 
marcha adelante o en marcha atrás, el 
eje trasero y el árbol propulsor vibran 
por cinco a diez segundos. Esta vibra¬ 
ción ocurre sólo cuando el automóvil se 
pone en marcha a baja velocidad o en 
marcha atrás. No ocurre en velocidad 
intermediaria. 

Hemos desarmado el embrague, pero 
sin hallar en el la más leve falta. Des¬ 
pués de reinstalado, se produjo nueva¬ 
mente la misma vibración. 

Nuestros mecánicos son hombres de 


vasta experiencia práctica, pero hasta 
ahora no han logrado descubrir a qué 
se debe esta falta. 

ESTA irregularidad se debe proba¬ 
blemente a que las placas del embrague 
están glaseadas y a cierto desgaste en 
el árbol del embrague y sus conexiones. 
También contribuyen a provocar esta 
falta el apretamiento del cojinete de 
desembrague falto de lubricación, au¬ 
sencia de lubricación entre el collar del 
embrague y árbol ranurado del mismo, 
y soltura de los muelles o de sus so¬ 
portes en el eje trasero. 

Para evitar esta desagradable falta, 
habrá necesidad de desmontar el em¬ 
brague y con mucho cuidado rectificar 
todos los puntos anotados, cuidando de 
que al reinstalarse las piezas quede la 
caja acampanado perfectamente alinea¬ 
da en relación con la caja del volante 
del motor, para que no haya el más 
leve grado de desalineación entre am¬ 
bas cosas. 

Problema de Presión de Aceite 

Tenemos un Plymoitfh que nos está 
dando mucha molestia en lo tocante a 
su sistema de lubricación. El manóme¬ 
tro de aceite registra bien por 500 mi¬ 
llas, después de cada renovación de ace¬ 
ite. A continuación, la aguja indicado¬ 
ra empieza a oscilar rápidamente de ce¬ 
ro a 30 libras. Después de parado el 
motor, la aguja baja a 10 libras, per¬ 
maneciendo en este punto hasta que se 
remece para que caiga a cero. 

Hemos soplado toda la tubería de 
aceite, apretado todas las conexiones, 
examinado el resorte del regulador de 
presión, limpiado la malla en la caja 
del cigüeñal, rectificado el juego libre 
longitudinal de la bomba, pero, a pesar 
de todo ésto, la falta no ha sido reme¬ 
diada. El aceite en la caja del cigüe¬ 
ñal, bajo cuidadoso exámen, se presenta 
en buen estado en lo tocante a viscosi¬ 
dad, pero huele mucho a gasolina. Cree¬ 
mos, sin embargo, que la dilución sea 
insignificante. 

ASUMIENDO que no haya entrada 
de aire en ningún punto de la tubería 
del manómetro de aceite, creemos que 
será necesario instalar un manómetro 
nuevo para obtener los resultados co¬ 
rrectos. También es necesario recordar 
que aun los manómetros nuevos pueden 
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también tener sus defectos, y por esta 
razón bueno es cerciorarse de que el 
que se instale esté en buen estado de 
funcionamiento exacto. 

Incorrecta Conexión de 
Acumulador 

Si el acumulador se conecta inco¬ 
rrectamente en un automvil, el amperí¬ 
metro, al arrancarse el motor, acusará 
descarga. Deseamos saber si en tal 
caso el acumulador verdaderamente se 
descarga, o si la polaridad del genera¬ 
dor se cambia, pasando la corriente por 
el circuito en sentido contrario. Me 
gustaría saber si el posible para un ge¬ 
nerador ordinario el forzar la carga por 
el negativo del acumulador, es decir, 
pasarla en sentido contrario, de modo 
que en lugar de cargar, descargue el 
aparato. Tenemos un cliente que nos 
dice que su acumulador ha sido dañado 
por habérsele conectado de una manera 
incorrecta. 

SI el acumulador de un automóvil se 
instala en posición invertida, alterando 
la polaridad, queda, por supuesto, su¬ 


jeto a rápida descarga. El generador 
no puede forzar el paso de la carga por 
el acumulador en dirección contraria. 
Esto ordinariamente daña al acumula¬ 
dor. 

Agua en el Escape 

¿A qué se debe la presencia de agua 
en el tubo de escape? 

LA presencia de agua en el tubo de 
escape se debe a la condensación de un 
gran volumen de aire admitido en el 
carburador. La mezcla que se quema 
en los cilindros, como se sabe, consta 
de más o menos 14 partes de aire y una 
de gasolina. Como en el aire existe 
una considerable cantidad de humedad, 
ésta se condensa durante el procedi¬ 
miento de la explosión. Aprove¬ 
chando este principio, los dirigibles se 
mantienen en equilibrio condensando la 
humedad proveniente del motor y usan¬ 
do el peso del agua para contrapesar el 
peso de la gasolina consumida. 

Defectos de Generador 

Estoy experimentando molestias con 


un generador Wagner de tipo S-508 ins¬ 
talado en un Studebaker Big Six de 
1925. Este aparato cesó de cargar. He 
examinado todo el circuito, conexiones, 
escobillas, portaescobillas, inducido, co¬ 
jinetes y relai. Las bobinas de campo 
aparecen en buen estado pero sus alam¬ 
bres de conexión tienen un aspecto co¬ 
mo si se hubiesen quemados. El gene¬ 
rador no carga a ninguna velocidad. 
Sin embargo, si se cierra el relai y se 
descarga el acumulador, el generador 
funciona a buena velocidad. ¿Es esto 
una indicación del estado del genera¬ 
dor? ¿Quiere decir esto que las bobi¬ 
nas de campo están quemadas o en mal 
estado? 

LAS condiciones anotadas parecen 
indicar que las bobinas de campo del 
generador están quemadas. Para ob¬ 
tener un buen funcionamiento será ne¬ 
cesario reemplazar las bobinas. Tam¬ 
bién recomendamos examinar con cui¬ 
dado los alambres soldados en el co¬ 
lector. De estar sueltos estos alam¬ 
bres, sóldense de nuevo con cuidado. 


Automóviles 

Debemos expresar nuestro agradecimiento a la División de 
Automóviles del Departamento de Comercio Interior y Exterior de Wash¬ 
ington por la transmisión del análisis que recientemente se llevó a cabo 
en Buenos Aires, Argentina, en el que se muestra que dicho país tenía 
invertido, al final de 1931, en el comercio de “importación, servicio y 
uso de automóviles,” un capital aproximado de 2.000 millones de pesos. 
Este capital, de acuerdo con las tarifas de cambio recientes, representa 
aproximadamente $700.000.000 de dólares, una suma verdaderamente 
fabulosa si consideramos que ella significa la inversión de un solo país en 
el negocio de automóviles y equipos para la conservación de los mismos. 

Sin embargo, el informe periodístico de este análisis expone algo más, 
algo que es todavía más interesante. Es decir, una comparación del 
capital invertido por concepto de ferrocarriles en la Argentina, el que, 
según los últimos informes, se calcula en 4.000 millones de pesos, o, 
aproximadamente, un billón de dólares. Después de permitir alguna 
concesión por discrepancias que puedieran existir, o la posibilidad de que 
haya aumentado la inversión de ferrocarriles, el informe se decide porque 
la inversión de automóviles es por lo menos un 50 por ciento de la 
correspondiente a ferrocarriles. Quizas alcance a un 66 2/3 por ciento. 

Estas son noticias sorprendentes. La Argentina es un 
, país servido por ferrocarriles. Pocas naciones del mundo cuentan con 
un equipo tan perfecto de ferrocarriles como la Argentina, ferrocarriles 
que se han ido construyendo durante muchos años para servir todas las 
necesidades de la República. 

Hace solamente unos pocos años que la Argentina utiliza el servicio 
de automóviles. Cuando terminó la Guerra Mundial, el transporte a 
motor todavía era limitado, principalmente se reducía a unas pocas 
ciudades, y casi todos los vehículos se utilizaban para circulación por 
la ciudad o como taxímetros. En el transcurso de unos pocos años, el 
uso del vehículo a motor se ha desarrollado tan extensamente hasta el 
extremo, como muestra el análisis de referencia, de haberse invertida 
un capital que representa por lo menos la mitad, a dos terceras partes, 
del invertido en ferrocarriles después de varias décadas de desenvolvi¬ 
miento. Realmente, el desarrollo del automóvil es admirable, pero 
quizás no se comprende todavía la significación de éste. 

Desafortunadamente, la costumbre reciente ha sido la de 
achacar a la “competencia de los automóviles” la responsabildad por 
cualquier adversidad de los ferrocarriles. Esa ha sido la excuso favorita. 
En algunas partes se han adoptado rígidas ordenanzas y reglamentos 
exigentes contra el transporte a motor, como barrera defensiva en favor 
de los ferrocarriles. Pero esto no sucede en la Argentina, donde se han 
dictado muy pocos reglamentos oficiales en este sentido y, generalmente 


y Ferrocarriles 

hablando, la competencia es libre en dicho país. Los reglamentos 
prohibitivos se han establecido principalmente en países o territorios 
donde las lineas de ferrocarriles son propiedad de la nación, lo cual 
no es el caso en la Argentina. 

Ante la tremenda inversión que se usa en la Argentina para el 
comercio de automóviles, se despierta el deseo de conocer el desen¬ 
volvimiento que en este sentido se haya desplegado en otras partes. 
¿En qué proporción se encuentra la inversión sobre automóviles, com¬ 
parada con la inversión de ferrocarriles, en aquellas secciones donde 
la legislatura ha sido hostil? ¿Si se trata de una cantidad apreciable, 
por qué a los que han invertido sus capitales en automóviles no se les 
brindan las mismas consideraciones? Esta es principalmente una inver¬ 
sión local, en estaciones de servicio, garajes, salones de exhibición y 
venta, trabajo, automóviles, etc. Los vehículos son propiedad de los 
ciudadanos que los emplean en sus negocios. El noventa por ciento 
del recorrido de todos los vehículos a motor se conecta de alguna 
manera con asuntos de negocio, producción de ingresos o desenvolvi¬ 
miento comercial. 

No debe haber competencia entre los ferrocarriles y los 
automóviles. Esto se ha dicho muchas veces y es bueno repetiron de 
nuevo. El automóvil es un aliado de los ferrocarriles. Aporta negocio 
para ellos. Por sí mismo desarrolla el tráfico ferrocarrilero. Sirve como 
medio de alimentación. Tan sólo una fracción insignificante del trans- 
porte a motor podrá estar en competencia directa con las líneas de 
ferrocarriles. El comercio de automóviles desea, y pide, que se le haga 
un análisis profundo a este respecto. 

9 La inversión sobre vehículos a motor es un desenvolvi¬ 
miento reciente. Todavía no es generalmente comprendido el que esta 
inversión no puede establecerse formalmente en bonos, acciones, hipo¬ 
tecas o cualquiera otra forma de seguridad conocida. El total lo cons¬ 
tituye la inversión de cientos o miles de personas. Como resultado, 
los legisladores, banqueros y comerciantes, no alcanzan a comprender la 
significación de sumas tan fabulosas que afectan a una gran parte de la 
población. 

El comercio de vehículos a motor no ha puesto bien en claro su 
posición. Excepto en muy pocos mercados, el comercio de automóviles 
no ha demostrado la importancia de tal inversión, ni ha procurado con¬ 
vencer de ello a las mentes legislativas y opinión pública. Esto es pre¬ 
cisamente lo que debe hacerse no solamente en interés de lo que es 
justo, sino como modio de protección propia y de cada uno de los 
dueños de automóviles. 
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Catálogos de Gran Valor Informativo 


No. 

No. 

No. 

No. 


No. 

No. 

No. 

No. 


No. 


F-l 


—Manual de Forradura de Frenos. 
Un libro de formato grande de 
100 páginas, muy bien ilustrado, 
en que se describe en detalle el 
servicio de forrar frenos, inclu¬ 
yendo información sobre el equipo 
necesario. En inglés. La fábrica 
tiene también catálogos en 
español. 


; n—Catálogo de Bocinas y Accesorios. 
En forma de libro de hojas suel¬ 
tas, de prolija impresión, en que 
se describen e ilustran bocinas, 
limpiadores eléctricos de para¬ 
brisas, espejos retroscópicos y 
otros accesorios. En inglés. 


•—Desarrollo del Forro de Freno. 

1 Folleto descriptivo de la forradura 
de frenos con interesantes datos 
acerca del trabajo. En inglés y 
español. 


F A —Empaquetaduras en Láminas y 
~ • Cortadas a la Medida. Catálogo 
. de 54 páginas que contiene datos y 
precios de empaquetaduras diver¬ 
sas. El catálogo en inglés lleva 
anexos en español, alemán y 
portugués. 


'—Herramientas de Filo para Meta- 
' les. Un libro de referencia para 
mecánicos de automóviles. Sus 48 
páginas dan información detallada 
sobre escariadores, terrajas,^ da¬ 
dos, fresas para reasentar válvu¬ 
las, brocas salomónicas y otras 
herramientas. Se completa con 
tablas informativas y descrip¬ 
ciones de micrómetros. En inglés. 


F r — Eli Negocio de Lubricación de Au- 
"O tomóviles. Manual y catálogo 
grande de 40 páginas relativo a 
instalaciones y uso de equipo de 
lubricación. El manual está es¬ 
crito en ingles y la parte de catá¬ 
logo, en español. 


F-7 


—Artículos de Portaequipaje. Folle¬ 
to descriptivo de portaequipajes, 
escrito en inglés. 


; O—Características de Anillos o Seg- 
“O mentos de Embolos. Catálogo de 
fábrica en que se indican las 
características detalladas de los 
anillos o segmentos de émbolos 
para automóviles, camiones, ómni¬ 
bus, tractores, etc. En inglés. 


—Amortiguadores, Fundas de Mue¬ 
lles y Portaequipajes. Catálogo 
de fábrica descriptivo de estos 
productos. En inglés. 


Cualquiera de los catálogos y folletos anotados 
en esta página será enviado gratuitamente a todo representante 
de la industria que lo solicite. Estos libros son impresos por im¬ 
portantes fabricantes y se refieren a temas sobre procedimien¬ 
tos de servicio de conservación mecánica y métodos de ventas. 
Como todos son de reciente edición, contienen la información 
más precisa y completa acerca de los temas que tratan. Muchos 
de ellos son verdaderamente indispensables para los comerci¬ 
antes, dueños de talleres de reparación y garajes. Los lectores 
quedan cordialmente invitados a solicitar estas valiosas obras 
prácticas. Para obtenerlas, aprovéchese el cupón de abajo. 


No. 

No. 

No. 

No. 


F i r \—Llaves y Herramientas Manuales. 
“ I u Catálogo de fábrica, en estilo de 
hojas sueltas, de toda clase de 
llave empleada en trabajos de au¬ 
tomóvil. Profusamente ilustrado. 
En inglés. 

n 1 1 —Vulcanización de Neumáticos. 

I “ I I Catálogo descriptivo de equipos de 
vulcanización, con material de 
anuncio de varios productos del 
ramo. En inglés y en español. 

F i n— Cuidado y Conservación de Acumu- 
” I ladores. Manual de 28 páginas 
acerca del servicio, conservación 
y reparación de acumuladores, 
ilustrado con el equipo necesario 
para realizar el trabajo. En 
inglés y en español. 

F 1 3 —Equipos Neumáticos. Catálogo de 
~ I 3 hojas sueltas del surtido de 1982 
de compresores de aire, torres 
surtidores, pulverizadores de pin¬ 
tura, lavadoras de automóviles, 
levantadores y equipos engrasa¬ 
dores. Muy bien ilustrado con 
vistas de instalaciones. En inglés. 

K |_ C 1 A —Ganancias en la Reposición de Em- 
INÜ. 1“ I i bragues. Manual ilustrado de 24 
páginas, relativo al servicio de 
embragues, con grabados de insta¬ 
laciones de placas y ajustes de 
embragues. En inglés. 

F l CT—Herramientas de la Industria. 
“ I J Catálogo de 200 páginas, edición 
revisada de 1932, en que se 
describe e ilustra un completo 
surtido de llaves de todas claseB, 
tornillos mecánicos, herramientas 
de filo, accesorios de tornos, por¬ 
taherramientas, etc. Dimensiones 
en sistema métrico. En inglés. 

S.I/-N P Tambores “Centrifuse” para Fre- 

INO. r-lO nos. Catálogo de 16 páginas 
descriptivo de este nuevo tipo de 


No. 


No. 


tambor de freno. Muy bien 
ilustrado. En inglés. 

F l ~7 —Pintura por Pulverización. Catá- 
“ I / logo descriptivo del equipo espe¬ 
cial que se necesita para la pul¬ 
verización de pintura, con manual 
explicativo del correcto manejo y 
aplicación de semejante equipo. 
En inglés. 

fv I _ C 1 O—Cojinetes de Bielas y de Cigüeña- 
I NU. I - I O | eH . Catálogo para el comercio al 
por mayor, dividido en tres se¬ 
cciones, que da información deta¬ 
llada de estas piezas para auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus. 50 
páginas. En ingléB. 

p ] Q—Cables para Automóviles. Manual 
\~\s de 12 páginas relativo a carac¬ 
terísticas de cables y alambres 
empleados en los sistemas eléctri¬ 
cos de automóviles. En inglés. 

—Protecciones de Frenos. Folleto 
-¿XJ de fábrica en que se describe la 
fácil instalación de protecciones 
de metal y caucho sin necesidad 
de quitar las ruedas. EstaB pro¬ 
tecciones resguardan los frenos 
contra el agua y el polvo, pro¬ 
longando así la duración de estas 
piezas. En inglés. 

F -} i —Repuestos para Automóviles Cono- 
I cidos. Catálogo descriptivo de los 
repuestos de mayor consumo para 
el Ford y el Chevrolet. Comprende 
las más recientes adiciones al 
surtido. En ingles. 

F *)*)—Repuestos para el Encendido del 
Ford y Chevrolet. Un nuevo Bur- 
tido de repuestos ofrecido por un 
fabricante de cajas de motor de 
arranque y placas de embragues 
para estos conocidos automóviles. 
Contiene interesante información. 


No. 

No. 


No 


No 
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El Taller Pequeño y Eficaz 


Un taller pequeño no puede esperar 
hacer todos los trabajos que se realizan 
en las grandes estaciones de servicio. 
Las actividades del dueño de un taller 
de tal naturaleza deben limitarse a tra¬ 
bajos mecánicos para los que no se ne¬ 
cesita la posesión de un extenso equipo. 

Este taller enviará a un especialista 
los trabajos eléctricos y de acumulado¬ 
res que se le presenten, asi como tam¬ 
bién los trabajos de radiador, pintura, 
rectificación de cilindros, trabajos de 
carrocería, etc. Probablemente dis¬ 
pondrá de equipo soldador para el 
arreglo de piezas rotas, pero se limita¬ 
rá principalmente a trabajos en el mo¬ 
tor, arreglo y limpieza de cojinetes, 
ajuste de émbolos y anillos, limpieza 
del carbón, esmerilado de válvulas y re¬ 
emplazo de piezas rotas o gastadas. 

Los mecanismos de cambio de marcha 
y ejes traseros serán examinados y 
ajustados y se arreglarán los embra¬ 
gues, pero la mayor parte de este 
trabajo se reducirá simplemente a se¬ 
parar las piezas, limpiarlas y ponerlas 
de nuevo en orden después de cambiar 
las que estén rotas o gastadas; asi que 
el equipo principal necesario consiste 
de llaves para diversos usos, limpieza, 
tanque, prensa de eje y extractores de 
ruedas y engranajes. 

El proyectar un taller pequeño para 
tres automóviles no es trabajo difícil, si 
nos ajustamos a los trabajos arriba in¬ 
dicados. Un espacio de 20 a 22 pies 
(de 6 a 6,6 m.) de fondo por 27 pies 
(8 1 m.) de ancho, con una anchura 
adicional de 6 a 10 pies (1,8 a 3 m.) 
para el equipo, es aproximadamente el 
espacio mínimo que se requiere. El 
equipo puede agruparse de un lado o 
distribuirlo en ambos lados, pero la 
primera disposición es la mejor en la 
mayor parte de los casos. 

Tres puertas corredizas de 8 pies 
(2,4 m.) en el fondo del taller, cerrarán 
éste del resto del garaje y harán que 
sea más cómodo y de temperatura más 
agradable para trabajar durante los 
días fríos de invierno. En un pequeño 
taller individual de servicio las puertas 
abrirán directamente al aire libre, y en 
tal caso es mejor instalar puertas gi¬ 
ratorias. 

Conviene que hayan ventanas a lo 
largo del lado del banco, asi como tam¬ 
bién del lado del equipo, pero no serán 
de mayor necesidad si es posible la 
construcción de una buena claraboya. 
Sin embargo, las ventanas son indis¬ 
pensables para facilitar la ventilación 
durante los días de verano y siempre 
harán más placenteras las condiciones 
de trabajo. 

Un carril en lo alto es tan útil en 
un pequeño taller como lo es en otro de 


mayor importancia, pero un montacar¬ 
gas sin carrilera será un substituto me¬ 
nos costoso, aun cuando no ofrecerá 
tantas ventajas. El montacargas pue¬ 
de sujetarse de una viga o del techo. 

No debemos olvidar la importancia 
de proveer bastantes tomacorrientes 
para los taladros eléctricos y cordones 
de lámparas de extensión. Además, las 
luces deberán disponerse bien suspen¬ 
didas por arriba de las posiciones de 
los tornillos de banco, o, mejor todavía, 
en brazos de pared movibles provistos 
de reflectores, de modo que la luz pueda 
enfocarse sobre el trabajo y sus rayos 
no causen molestias a los ojos del me¬ 
cánico. 


Los Precios del Pierce-Arrow 
Suben 

Buffalo —Los precios de los automó¬ 
viles Pierce-Arrow han sido revisados 
y aumentados de acuerdo con la lista 


siguiente: 

Serie 54 

Modelo Nuevo 

Viejo 

Cupé Roadster. .. 


,$3.100 

$2.883 

Turismo . 


3.150 

2.983 

Faetón Deportivo 


3.350 

3.283 

Broutflmm Club. . 


2.850 

2.528 

Sedán . 


2.985 

2.718 

Cupé . 


2.985 

2.718 

Sedán Club. 


3.150 

2.S83 

Berlina Club. 


3.350 

3.083 

Sedán Convertible 


3.450 

3.183 

Turismo . 

...... 

3.450 

3.133 

Sedán . 


3.185 

2.983 

E. D. L». 


3.450 

3.183 

Serie 53 

Roadster Convertible... 

3.900 

3.683 

Turismo. 


3.950 

3.783 

Faetón de Deportivo- 

4.150 

4.083 

Brougliam Club 
pasajeros . 

de 5 

3.650 

3.328 

Cupé. 


3.785 

3.518 

Sedán . 


3.785 

3.51S 

Sedán Club. 


3.950 

3.683 

Berlina Club. 


4.150 

3.8S3 

Sedán Deportivo. 


4.250 

3.9 S 3 

Sedán . 


3.985 

3.783 

E. D. L. 


4.250 

3.983 

Sedán . 

Serie 52 

4.295 

4.02S 

Sedán Club. 


4.400 

4.133 

Berlina Club. 


4.600 

4.333 

Sedán .. 


4.535 

4.318 

E D L 


4.800 

4.533 

Todos estos precios son 

de lista 

coa en - 

trepa 

en la fábrica 



Nuevos Camiones S. P. A. 

Buffalo, N. Y.—La S. P. A. Truck 
Corp. anuncia un nuevo chasis de vehí¬ 
culo comercial Pierce-Arrow de ocho 
cilindros, cuyo peso bruto máximo ha 
sido fijado en 13.000 libras. El motor 
de ocho cilindros, de dimensiones 3V& x 
5 pulgadas (88,9 x 127 mm.), tiene una 
potencia máxima de 125 h.p. a 2800 


r.p.m., y se dice que desarrolla un es¬ 
fuerzo de rotación de más de 270 libras- 
pie en toda la escala de velocidades de 
1000 a 1900 r.p.m. El motor es del tipo 
de válvulas a un solo lado, con nueve 
cojinetes de cigüeñal, y con un amor¬ 
tiguador de vibración en la extremidad 
delantera del cigüeñal. 

Con el carburador hay combinado un 
silenciador y purificador del aire. El 
ventilador de seis paletas es impulsado 
por dos correas en V. La temperatura 
del motor es termostáticamente gober¬ 
nada y en el tablero de instrumentos 
existe montado un indicador de tempe¬ 
ratura. Lleva acoplado un mecanismo 
de cambio de marcha de cuatro veloci¬ 
dades y marcha atrás. Es de manu¬ 
factura Brown-Lipe. 

El bastidor, de tratamiento térmico, 
posee miembros laterales con una sec¬ 
ción máxima de 7% por 4 por 3/16 pul¬ 
gadas. Los muelles son de forma semi- 
elíptica, 38 por los del frente y 56 
por 3 los traseros. El eje trasero es 
del tipo de flotación completa con pro¬ 
pulsión de engranaje cónico en espiral, 
y está unido ai bastidor por medio de 
rayos metálicos. 

El equipo normal de neumático es del 
tipo balón 8,25/20 pulgadas, con dobles 
ruedas traseras. Los frenos “dúo servo” 
sobre las cuatro ruedas, funcionan me¬ 
diante un dispositivo especial, que 
ayuda a efectuar el vacío. El chasis se 
suministra con distancias entre los ejes 
de 160 a 220 pulgadas (4-5,4 m.). 

La extremidad delantera se asemeja 
a la de los automóviles modernos de 
pasajeros, y es particularmente de ad¬ 
mirar el parabrisa inclinado y el es¬ 
tribo continuo. 


Aumentan los Precios del DeVaux 

La Continental DeVaux Co. ha anun¬ 
ciado un nuevo modelo conocido por 
6-80, el cual reemplaza al Modelo an¬ 
terior 6-75. La distancia entre los ejes 
ha sido aumentada de 113 pulgadas a 
114 pulgadas (2,82 m.) y se ha subs¬ 
tituido su motor Continental 40-A de 6 
cilindros, 3% x 4 pulgadas (85,/xl01,6 
mm.), por el motor Hall 40-A del mis¬ 
mo diámetro y carrera. El nuevo mo¬ 
tor desarrolla 75 caballos de fuerza a 
3600 r.p.m. El surtido completo com¬ 
prende seis modelos de carrocería, con 
el sedán de cuatro puertas para cinco 
pasajeros a $845. Los aumentos de 
precio en todo el surtido varían de $50 
a $160. A continuación damos los pre¬ 
cios de los modelos individuales: 


Cupé Standard. 

Cupé de Deporte. 

Sedán de 5 pasajeros.. . . 

Cupé Cust. 

Sedán Cust. 

Cupé Transformable. 


Modelo 

Modelo 

Nuevo 

Anterior 

$795 

$685 

845 

745 

S45 

685 

895 

S45 

S95 

845 

945 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detal le, cón entrega 
en la fábrica . • . 



PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

“ 8 - 100 ” 

(127 In_3.17 ni. W. B.) 

Custom Line 

5-p 2-door Brougham $1,195 

2-p Coupe 1,145 

5-p Sedan 1,245 

2-p Cnbriolet 1,295 

5-p Phaeton Sedan 3,395 

2-p Speedster 1,895 

Standard Line 

5-p 2-door Brouglinm $995 

5-p Sedan * 1,045 

2-p Coupe 945 

2-p Cabriolet 1,095 

5-p Plmeton Sedan 1,195 

2-p Speedster 1,195 

(136 in.—3.47 m. W. B.) 

7-p Standard Sedan $1,245 

7-p Custom Sedan 1,445 

“12-160” 

(132 In-3.35 m. W. B.) 

2-4-p Business Coupe $1,445 

5-p Brougham 2-door 1,495 

5-p Sedan, 4-door 1,545 

2-p Cabriolet 1.595 

5-p Phneton Sedan 1,695 

2-p Speedster 1,695 

“Cnstom” 

2-4-p Business Coupe $1,645 

5-p Brougham, 2-door 1,695 

5-p Sedan, 4-door 1,745 

4- p Custom Cabriolet 1,795 

5- p . Phaeton Sedan 1,895 

2-p Speedster 1,895 

BUICK 

“32-60” 

(114 in.—2.00 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

•4-p 

•4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 


Sport Phaeton 
BuBineBB Coupe 
Conv't Coupe 
RoadBter 
Speclnl Coupe 
Standard Sedan 
Special Sedan 
Victoria Coupe 
Conv’t Phaeton 


$1,155 

935 

1,080 

1,040 

995 

1,080 

1,060 

1,080 


“32-60” 

(118 in.—3.00 m. W. B.) 


5-p 

2-p 

•4-p 

•4-p 

5-p 

5-P 

5-p 


Sport Phaeton 
BuslneBB Coupe 
Conv’t Coupe 
RoadBter 
Special Coupe 
Sedan 

Victoria Coupe 
Conv’t Phaeton 


$1,390 

1,250 

1,310 

1,270 

1,310 

1,290 

1,310 


“32-80” 

(126 in.-3.20 m. W. B.) 

5-p 

5-p 


7-p 

7-p 

5-p 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

5-p 

Victoria Coupe 

1,785 

•4-p 

Conv’t Coupe 



Roadster 

1,805 

4-p 

Country Club 


Coupe 

1,740 

5-p 

Sedan 

1,805 

5-p 

Conv't Phaeton 

1,830 


CADI 

(134 

•4-p 

•4-p 

•4-p 

5-p 

(140 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


LLAC 

“366-B” V-8 
in-3.40 m. W. B.) 

Roadster $2,895 

Convertible Coupe 2.945 
Coupe 2,795 

Standard Sedan 2,895 
Chassis 2,100 

in.—3.66 m. W. B.) 
Coupe $2,995 

Special Sedan 3,045 
Town Sedan 3,095 

Sedan 3,145 

Imperial 3,295 

Standard Phaeton 2,995 
Special Phaeton 3,095 
Sport Phneton 3,245 
AII Weather 

Phaeton 3,495 

.... Chassis 2.200 

Fleetvvooil 

(140 in-3.66 ni. W. B.) 


5-p 

5-p 

7-P 

7-p 

5-p 

7-p 

7-P 


Sedan 
Town Coupe 
Sedan 
Limouaine 
Town Cabriolet 
Town Cnbriolet 
Limousine 
Brougham 

Commercial Chassis 


$3,395 

3,395 

3,545 

3,745 

4,095 

4,245 

4,245 

2,400 


“370-B” V-12 
(134 in-3.40 ni. W. B.) 

4-p Roadster $3,595 

4-p Convertible Coupe 3,645 

4- p Coupe 3,495 

5- p Standard Sedan 3,595 

.... Chassis 2,900 


(140 in_3.66 ni. 

5-p Coupe 

5-p Special Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Imperial 

5-p Standurd Phaeton 3,695 

5-p Special Phaeton 3,795 

5- p Sport Phaeton 3,945 

6- p All Weather 

Phaeton 4,195 

.... Chassis 3,000 

Flcetwood 
(140 in_3.66 ni. 


W. B.) 

$3,695 
3,745 
3,795 
3,845 
3,995 


5-p Sedan 

5-p Town Coupe 

7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Town Cabriolet 

7-p Town Cabriolet 

7-p Limousine 

Brougham 

156" Commercial ChaBsis 


W. B.) 
$4,095 
4,095 
4,245 
4,445 
4,795 
4,645 


4,945 

3,200 


“452-B” V-16 
(113 in.—3.63 m. W. B.) 

•4-p Roadster $4,, 595 

•4-p Convertible Coupe 4,645 

•4-p Coupe 4,495 

5-p Standard Sedan 4,595 

.... Chassis 8,800 

(140 in.-3.78 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Stand. Phaeton 
Special Phaeton 
Sport Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
Chassis 


$4,695 

4,795 

4,945 

5,195 

3,900 


Fleetwood 
(149 in.—3.78 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

7-p 

7-P 

5-p 

7-P 

7-P 


Sedan 
Town Coupe 
Sedan 
Limouaine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 
Brougham 


$5,095 

5,095 

5,245 

5,445 

5,795 

5,945 

5,945 


CHEVROLET 

(100 in.—2.76 m. W. B.) 

2-p Roadster $445 

•4-p Sport Roadster 485 

•4-p Deluxe Sport 

Roadster 500 

5-p Phaeton 495 

5-p Deluxe Phaeton 510 

5-p Coach 495 

5-p Sedan 590 

5-p Special Sedan 615 

2-p Coupe 490 

2-p Five Window 

Coupe 490 

5-p Coupe 675 

•4-p Sport Conpe 535 

5-p Landau Phaeton 625 

•4-p Cabriolet 595 


Victoria Travel- 


CHRYSLER 


1er Coupe 

$1,540 




Sedan 

1,570 

(§180 in.-$.60 m.) 

“32-00” 

in.—3.40 m. W. B.) 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

Conpe (R-S) 
Roadster 

Phneton 

$835 

885 

915 

Sport Phaeton 

$1,675 

5-p 

Sedan 4-door 

896 

Sedan 

1,955 

2-p 

Business Coupe 

865 

Limousine 

2,055 

2-4-p 

Conv’t Coupe R-S 

935 

Club Sedan 

1,820 

Chassis 

615 


“EIght* 
(§193% in-1 


.89 m.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$1,435 

2-4-p 

Conv't Coupe 

1,495 

5-p 

Coupe 

1,475 

5-p 

Sedan 

1,475 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,695 


Ch&BSlB 

1,045 


Imperial Eig;ht 
(§203 10/32 in.—6.16 m. 
\V. B.) 

5-p Sedan $1,945 

Coupe (R-S) 1.925 

5-p Conv’t Sedan 2,195 

Chassis 1.495 

“Custom” 

(§211 27/32 in.—6.35 m, 


7-P 

W. B.) 

Sednn 

$2,995 

7-P 

Sedan Limo. 

3.295 

5-p 

CloBe Coupled 


Sedan 

2,895 

2-4-p 

Conv’t Roadster 

3,295 

5-p 

Phneton 

3,305 

5-p 

Conv’t Sednn 

3,595 

ChU88Í8 

2,145 


CORO-“Front Orive” 

(137% i».—3.47 m. 
W. B.) 

5-p Sedan 

5-p Brougham 

5-p Conv’t Phaeton 

Sedan 
Cabriolet 


$2,395 

2,395 


2,595 

2.495 


2-4-p 
CÜNNINGHAM 
Complete Tange of body modela 
available, liBting in prlce from 
$9,600 to $13,500. 

DE SOTO 
(§175 3/10 in 

2-4-p ‘ " " 


2-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

2-p 


k38 

Standard Roadster 
Standard Coupe 
Sedan 2-door 
Standard Sedan 
Standard Coupe 
(R-S) 

Custom Rondster 
Custom Conv't 
Coupe 

Custom Sedan 
Custom Conv't 
Sedan 
CbasBis 


m.) 

$675 

695 

695 

775 

735 

775 

845 

835 

975 

530 


DE VAUX 

“80” 

(114 in.—2.00 m. W. B.) 
.... Standard Coupe $795 

.... Stnndard Coupe 

(R-S) 

.... Standard Sedan 

.... Custom Ooupe 

.... Custom Conv’t 

Coupe 

.... Custoin Sedan 


845 

845 

895 


945 

895 


DODGE BROTHERS 
u 4 >> 


(160 

3/16 in.-4.20 

\V. B.) 

m. 

2-4-p 

Roadster R-S 

$590 

5-p 

Phaeton 

635 

5-p 

Sednn 

660 

5-p 

Conv’t Sednn 

795 

Chassis 

“6” 

415 

(§183 In.-4.72 m. 

) 

5-p 

Sedan 

$845 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

835 

2-p 

Business Coupe 

795 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

895 

Chassis 

570 


“8 in Line” 

(§101% in.-1.98 m.) 

5-p Sedan 1,145 

2-4-p Coupe (R-S) 1,116 

5-p Ooupe 1,145 

2-4-p Conv't Coupe 1,185 

.... Chassis 790 

DUESENBERG 

(142% in.—3.62 ni. W. B.) 

.... Chassis $9,500 

(153% in_3.91 m.W.B.) 

_ Chassis $9,500 

DU PONT 
(125 in_3.17 m. 


(141 


\V. B.) 

Chassis $4.000 

in.—350 m. W. B.) 
Chassis $4.000 

(146% in_3.73m. W. B.) 

.... ChaBsis $5,000 


ESSEX 

(113 in.—2.87 m. W. 


5-p Phaeton 

5-p Standard 8edan 

5-p Ooach 

4-p Coupe. Rumble 

2-p Business Coupe 

4- p Special Ooupe 

5- p Town Bedan 

5-p Special Sedan 

(110% in.—2.80 m.W 
5-p Spec. Phaeton 

FORD 

(106 in.—2.70 m. W. 


2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

5-p 

2-p 


Roadster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Sport Coupe 
Fordor Sedan 
DeLuxe Roadster 


5-p 

5-p 

2-p 

2-P 

5-p 

4- p 

5- p 

(106 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-P 

5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

5-p 

4- p 

5- p 


DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sedan 

DeLuxe Coupe 
Cabriolet 
DeLuxe Fordor 
Sedan 
Victoria 
Conv’t Sedan 
“ 8 ” 

in.—2.70 m. W. 

Roadster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Sport Coupe 
Fordor Sedan 
DeLuxe Roadster 
DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sednn 

DeLuxe Coupe 
Cabriolet 
DeLuxe Fordor 
Sedan 
Victoria 
Conv't Sedan 


490 

500 

525 

560 

595 

550 

000 

B.) 

$460 

495 

500 

490 

535 

590 

500 

545 

550 

575 

610 

645 

600 

650 


FItANKLIN 

“Soperchnriíecl Airmnn” 

(132 in_3.35 m. W. B.) 

.... Sedan $2,250 

.... Sedan, Oxford 2,300 

7-p Sedan 2.450 

.... Club Sedan 2,800 

.... Victoria 

Brougham 2,350 

.... Coupe 2.250 

.... Ooupe Conv’t 2,296 

.... Limousine 2.600 

.... Speedster 2,450 

GRAHAM 

“Six” 

(113 in_2.87 m. W. B.) 

5-p Town Sedan $765 

5-p Bedan 795 

“Eigrlit” 

(123. in_3.12 m. \V. B 


2-p Business Coupe $1,095 

2-4-p Coupe (R-S) 1.145 

5- p Sedan 4-door 1,145 

“Do Laxe” 

2-p Coupe $1,170 

2-4-p Coupe (R-S) 1,220 

2-4-p Coupe Conv’t 1,270 

6- p Sedan 4-door 1,220 

HUDSOIV 

“Standard” 

(110 In_3.02 m. W. B.> 

•2-4-p Business Coupe $995 

4-p Coupe, Rumble 1,045 

4- p Special Coupe 1,115 

5- p Ooach 1,025 

5-p Standard 8ednn 1,095 

5-p Town Sedan 1,050 

“Sterlingr” 

(126 in_3.20 ni. W. B.) 

5-p Subnrbnn $1,275 

5-p Special Sedan 1,296 

“Major” 

(132 in.—3.36 ni 


7-P 
5-p 
. 5-p 
5-p 
7-P 


Phneton 
Touring Sedan 
Club Sedan 
Brougham 
Sednn 


AV. B.) 
$1,395 
1,445 
1,495 
1,495 
1.595 


B.) 
$765 
775 
705 
745 
695 
795 
745 
845 
, B.) 
$645 


B.) 

$410 

445 

450 

440 

485 

540 

450 


HUPMOBILE 

“216” 

(116 In.—2.95 m* W. B.) 
2-p Coupe $995 

4- p Coupe (R-S) 995 

5- p Sedan 995 

5-p Phaeton 1,050 

4-p Cabriolet Conv’t 1,050 

4- p Roadster 1,075 

“ 222 ” 

(122 In-3.10 m. W. B.) 

5- p Sedan $1,295 

4- p Cabriolet Conv’t 1,305 

2-4-p Coupe 1,295 

5- p Victoria Ooupe 1,360 

“226” 

(126 in.—3.21 m. W. B.) 
5-p Sedan $1,596 

4- p Conv't Cabriolet 1,695 

2-4-p Conpe 1,595 

5- p Victoria Ooupe 1,695 

LASALLE 

“345-B”-V-8 

(130 In. 3.30 m. AV. B.) 
•4-p Conv’t Coupe $2,545 

•4-p Coupe 2,395 

5-p Town Coupe 2,545 

5- p Sedan 2,495 

.... CbaBsis 1,950 

(136 In.-3.46 ni. \V. B.) 

6- p Town Sedan $2,646 

7- p Sednn 2,045 

7-p Imperial 2,795 

Ohassis 2,000 

LINCOLN “8” 

(136 in.—3.46 m. 


2-p 

4-p 

4- p 

5- p 

2-p 

5-p 

7-P 

7-p 


RoadBter 
Phaeton 
Town Sedan 
2-Window 
Sedan 
Coupe 
Victoria 
Sedan 
Limousine 
Chassis 


\V. B.) 
$2.900 
3,000 

3,100 

3,200 

3,200 

3,200 

3,300 

3,350 

2,400 


ABREVIACIONES: •Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo total, t—Incluye parachoques. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 

LINCOLN “12” 

(145 In_3.C8 m. W. B.) 


4-p 

Sport Thaeton 
(Tonneau Cowl 
and Wind- 



shleld) 

$4,500 

4-p 

Sport Phaeton 

4,300 

7-P 

Sport Touring 

4,300 

4-p 

Town Sedan 


2-Window 

4,500 

4-p 

Town Sedan 


3-Window 

4,500 

5-p 

Sedan 

4,600 

4,400 

6-p 

Coupe 

7-P 

Sedan 

4,700 

7-p 

Limousine Drop 


Partition 

4,900 

7-P 

Limousine (Sliding 

Partition) 

4,900 


ChassiB 

3.300 


6,500 

6,400 

5,000 


Custom Biiilt 

5-p Brunn Cabriolet 

(Non or SemI 
Oollapaible) $7,200 
7-p Brunn Brougham 7,000 

5-p Dietrlch Sport 

Berline 

5-p Dietrlch Conv’t 

Sedan 

J-p Dietrlch Coupe 

5-p Judkins Berline 2 

and 3 Window 6,700 

2-p Judkins Coupe 5,100 

7-p Willoughby 

Limousine 5,900 

4- p 'Willoughby Panel 

Brougham 7,100 

5- p Waterhouse Conv’t 

Victoria 5,900 

2-p LeBaron Conv’t 

RoadBter R-S 4,600 

2-p Murphy Sport 

Roadster 6.800 

McFARLAN 

(140 In.-3.50 ni. W. B.) 

2-p Roadster $6.800 

4-p Sp. Touring 5,000 

4-p Coupe 6,720 

4-p Tour. Sedan 6,720 

7-p Touring 6,700 

fl-p Sedan 6.720 

7-p Rub. Sedan 6.950 

7-p Town Car 9,000 

.... Chassis 4,550 

“Strnlnrlit 8” 
in. —3.33 m. W. B.) 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

5-p 

Sedan 4-door 

1,320 

5-p 

Victoria 

1,395 

5-p 

Conv't Sedan 



4-door 

.... 


“Advanced Eigrht—1090” 
(133 in.—3.32 m. W. B.) 


Sedan 

$5,700 

Coupe 

5,700 

Coupe 2-door 

5,800 

Conv’t Coope 

5,850 

Conv’t Sednn 

5,950 

Sedan 

5,900 

Limousine 

6,100 

Club Sedan 

5,800 

ChassiB 

4,375 


5-p 

4-P 

4- p 

5- p 

6- p 


Sedan 4-door $1,595 

Coupe 1,095 

Conv’t Roadster . 

Victoria ’ 1,785 

Convertible Sedan 

4-door . 


“Amlmasatlor Eiglit— 
1090” 

(142 In.—3.55 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


Sedan 4-door 
Brouglmm 4-door 
Sedan 
Llmousine 


$1855 

1855 

1955 

2055 


OLDSMOB1I-E 

“ 8 ” 

(118% in.—2.95 ni. 
W. B.) 


5-p 

Sedan 2-door 

$875 

2-p 

BuBinesB Conpe 

875 

5-p 

Sednn 4-door 

955 

•4-p 

Sport Coupe 

925 

•4-p 

Conv’t Roadster 

955 

5-p 

Patrician Sedan 

990 


“8” 



(116% In.—2.95 m. 

W. B.) 

5-p Rednn 2-door $975 

2-p Business Ooupe 975 

5-p Sedan 4-door 1,055 

•4-p Sport Coupe 1,025 

•4-p Roadster Conv't 1,055 

5-p Patrican Sedan 1,090 

PACKARD 

“Llght Eiffht” 

(128 in.—3.25 m. W. B.) 


(181 

4-p Sport Phaeton $3,180 

6- p Touring 2,650 

7- p Touring 2,750 

2-p Roadster 3,050 

4- p Brougham 3,180 

5- p Sedan Valencia 3,180 

5- p 8ednn 3.180 

6- p Sub. Sedan 3,390 

5-5-p Coupe 3,180 

6- p Coach Brougham 3,180 

B-p Town Cnr 4,600 

(186 In.—3.45 in. W. B.) 

7- p Sedan $3,680 

7-p Sub. Sedan 3,780 

M ARMON 

“70” 

(112% in.—2.86 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $995 

2-p Coupe 950 

4- p Victoria 995 

2-p Collapsible Coupe 1,045 

“8-125” 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

5- p Sedan $1,395 

2-p Conpe 1,395 

2-p Conv’t Coupe 1,445 

“MIXTEEN" 

(145 In.—3.71 m. W. B.) 

6- p 
2-p 
B-p 
2-p 
B-p 

7- p 

7- P 

8- p 

NASH 

“Blg Six—1060” 

(110 in.—2.90 m. W. B.) 

2-p Coupe $777 

4-p Coupe 825 

B-p Town Sedan 4-door 825 

B-p Sedan 4-door 840 

4-p Conv’t Roadster 

B-p Conv’t Sedan 

2-door 935 

“Standard Eiglit—1070” 
(121 in.—3.02 ni. W. B.) 

2-p Coupe $965 

B-p Town Sedan 4-door 975 

4- p Conpe 1,015 

5- p Sedan 4-door 1,015 

4-p Conv't Roadster .... 

6- p Conv't Sedan 

2-door 1,095 

“Speeinl Elprlit—1080” 
(128 in.—3.20 m. \V. B.) 

2-p Coupe $1,270 

4-p Coupe 1,320 

4-p Conv't Roadster .... 


5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


Sedan 

Coupe Sedan 
Coupe Roadster 
Coupe 
Chassis 


$1,750 

1,795 

1,795 

1,795 

1,550 


“Standard Eight” 
“901” 

(129% in.—3.29 ir 
W. B.) 

5-p Sedan $2,250 

_ CbaBBlB 1,950 

“902” 

(136% in.-3.47 

W. B.) 

5-p Sedan $2,685 

7-p Sedan 2,835 

7-p Sedan Limo 2,985 

5-p Club Sedan 2,775 

5-p Ooupe 2,745 

2-4-p Coupe 2,595 

2-4-p Coupe Roadster 2,650 

5-p Conv’t Victoria 3,195 

5-p Convertible Sedan 3,250 

4-p Phaeton 2,650 

4- p Sport Phaeton 2,950 

7-p Touring 2,500 

.... Chassi8 2,050 

“De Laxe Eight” 
“903” 

(142% in.—3.61 
W. B.) 

5- p Sedan 

5-p Club Sedan 

2-4-p Coupe 

5-p Coupe 

5-p Convertible 

Victoria 


“De Laxe Castoni 8” 
(138 1 ni——3.51 in. W. R.) 

5-p Sedan $2,985 


5-p 

7-p 

7-P 


Club Sedan 

Sedan 

Llmousine 


3,035 

3.135 

3,335 


PIERCE-ARROW 
“54” 

(137 in.—3.48 m. W. B.) 

5-p Club Brougham $2,850 

5-p Sedan 2,985 

5-p Club Sedan 3,150 

5-p Convertible 

Sedan 3.450 

4-p Coupe 2,985 

4-p Convertible Coupe 


5-p 

2-4-p 

4-p 

4-p 

7-P 


(14 


xn. 

$3.245 
3,395 
3,150 
8,350 

_ 3,825 

Convertible Sedan 3,895 


7-p 

7-P 


Coupe-RoadBter 
Sport Phaeton 
Phaeton 
Touring 
ChaBsis 

“904” 

r% in.-3.74 

W. B.) 
Sedan 

Sedan Limo 
Cliassis 


7-P 

5-p 

4- p 
2-4-p 

5- p 
5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


“Twin Six” 

(142% in.-3.62 

W. B.) 
Touring 
Phaeton 
Sport Phaeton 
Conpe Roadster 
Conv’t Victoria 
Conv’t Sedan 
Coupe 
Ooupe 

Club Sednn 
Sedan 
Chassis 


3,250 

3,690 

3,290 

3,395 

2,650 


3,495 

3,695 

2,950 


$3.895 

3,790 

4,090 

3,750 

4,325 

4,395 

3,650 

3.850 

3.895 

3,745 

3,150 


(147% in.—3.73 m. 


7-p 

7-P 


W. B.) 

Sedan 

Sedan Llmousine 
Chassla 


$3,095 

4.105 

3,450 


PEERLESS 

“De Lnxe Mn»ter 8” 


5-p 

5-p 

5-p 

(142 

7-p 

7-P 

7-p 


Roadster 
Tourer 
Club Berline 
Sport Phaeton 
Chassis 


3,100 

3,150 

3,350 

3,350 

2,300 


In. —3.61 m. W. B.) 

Sedan $3,185 

Enclosed Drive 

Llmousine 3,450 

Tourer 8,450 

Chassis 2,500 


(137 in.- 


“53” 

-3.48 ni. W. 


B.) 


(125 in_3.17 m. 

W. B.) 

5-p Sedan 

$2,320 

5-p Club Sednn 

2,370 

2-p Cabriolet 

2,430 


5-p Club Brougham $3,650 

5-p Sedan 3,785 

5-p Club Sedan 3,950 

5-p Convertible Sedan 4,250 

4-p Coupe 3,785 

4- p Convertible Coupe 

Roadster 

5- p Tourer 

5-p Club Berline 

5-p Sport Phaeton 

.... ChaBsis 

(142 in.—3.61 m. W 


7-p 

7-P 


7-p 


3,900 
3,950 
4,150 
4,150 
3,100 
. B.) 
$3,985 


4,250 
4,250 
3,300 

W. B.) 

$4,295 

4,400 

4,600 

3.G00 

W. B.) 

$4,535 

4.800 

3.800 


$5,700 


Sedan 

Enclosed Drive 
Limousine 
Tourer 
Chassis 

“52” 

(142 in.—3.61 m, 

5-p Sedan 

5-p Club Sedan 

5-p Club Berline 

.... Chassis 

(147 in.—3.73 m 
7-p Sedan 

7-p Enclosed Drive 

Limousine 
.... ChasBis 

Custom Group “51” 
(147 in.—3.73 m. W. B 
.... LeBaron Conv’t 

Sedan 

.... LeBaron Conv’t 

Sedan with 
partition 

.... LeBaron Conv’t 

Victoria 

.... LeBaron Club 

Sedan 

.... LeBaron Ene. 

Drive Lim. 

.... LeBaron Coupe, 

Metal Back 

_ LeBaron Coupe, 

Leather Back 
.... Brunn Town 

Brougham 
.... Brunn Town 

Cabriolet, collap. 
rear quarter 7,200 
Brunn Town Car 
stationary rear 
quarter 6,700 

Brunn Ene. Drive 
Brougham, Lim. 
front compt. 7,200 


6,100 

5.200 

5.700 

6.200 
5,300 
5,600 

6.700 


“ 8 - 21 ” 

(121 in.-3.07 n». W. B.) 

5-p Standard Sedan $1,195 

5-p Elite Sedan 1.310 

“6-25” 

(125 £n_3.17 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Standard Sedan 
Elite Sedan 
Standard Victoria 
Elite Victoria 
8tandard Coupe 
Elite Coupe 


$1,565 

1.650 
1,566 
1,050 
1,565 

1.650 


PAS. 

OARROCERIA 

PRECIO 

5-p. 

St. Regis 



Brougham 

1,475 

4-p 

Coupe Regal 

1,485 

l-p 

Coupe 

1,380 

4-p 

Roadster Regnl 



Convertible 

1,580 

4-p 

Roadster Con¬ 



vertible 

1,475 


“8-25” 

(125 in.-3.17 ni. W. B.) 

Standard Sedan $1,566 
Elite Sednn 1,650 

Standard Coupe 1.565 
Elite Coupe 1,650 

Standard Victoria 1,565 
Elite Victoria 1.650 


(131 in.- 


“8-31” 
-3.33 ni. 


W. B.) 


5-p Standard Sedan $1,985 

5-p Elite Sedan 2,070 

5-p Standard Victoria 1,985 

5-p Elite Victoria 2,070 

4-p Standard Coupe 1,985 

4- p Elite Coupe 2,070 

“8-35” 

(135 in_3.43 xn. W. B.) 

5- p Elite Sedan $2,445 

5-p Elite Victoria 2.445 

4-p Elite Coupe _2.445 

“8-52” 

(152 in.—3.92 ni. W. B.) 


7-P 

7-p 


Elite Sedan 
Elite Berline 
Sedan 


$3,695 

3,895 


ROCKNE 

“65” 

(110 in.—2.79 m. W. B.) 


PLYMOUTH 
(J169 3/16 in.- 


L29 


5-p 

2-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

7-P 


Phaeton 
Roadster 
Sport Roadster 
Coupe 

Coupe (R-S) 
Conv't Coupe 
Conv't Sedan 
Sedan 

Sedan 4-door 
ChasBis 


m.) 

$595 

495 

595 

565 

610 

645 

785 

635 

725 

410 


PONTIAC 

“ 6 ” 

(114 in.—290 m. W, 

2-p Standard Coupe 

5-p Sedan 2-door 

♦4-p Sport Coupe 

5-p Sednn 4-door 

•4-p Coupe Conv’t 

5-p Custom Sedan 

4-door 

“ 8 ” 

(117 in.—2.97 m. W. B 


Standard Coupe 
Sedan 2-door 
Sport Coupe 
Sedan 4-door 
Coupe Conv't 
Custom Sedan 


2-p 

5-p 
•4-p 
5-p 
•4-p 
5-p 

REO 

“ 6 - 21 ” 

(121 in.—3.07 xn. W. B.) 

5-p Standard Sedan $995 

^11 te Sedan 1,110 


B.) 

$635 

645 

715 

725 

7G5 

795 

) 

$845 

845 

925 

045 

945 

1,025 


2-P 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 
5-p 
4-P 

4- p 

5- p 
5-p 


(114 


2-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Coupe 

Coupe DeLuxe 
Coupe 
Coupe DeLuxe 
Coach 

Coacb DeLuxe 
Sedan 

Sedan DeLuxe 
Convertible 
Roadster 

Convertible Road¬ 
Bter DeLuxe 
Convertible Sedan 
Convertible Sedan 
DeLuxe 
Chassis 

Chassis DeLuxe 
“75” 

in.—2.90 m 
W. B.) 

Coupe 

Coupe DeLuxe 
Coupe 

Ooupe DeLuxe 
Sedan 

Sedan DeLuxe 
Convertible 
Roadster 

Convertible Road¬ 
Bter DeLuxe 
Convertible Bedan 
Convertible Sedan 
DeLuxe 
ChasBis 

Chassis DeLuxe 


$585 

630 

620 

665 

605 

640 

635 

680 

675 

720 

605 

740 

445 

490 


$685 

730 

720 

765 

735 

780 

775 

820 

795 

840 

545 

590 


STUDE BAKER 
“Six” 

(117 in.—2.97 in. W. B. 
5-p Sedan Regal 

Convertible $1,115 
5-p Sedan Regal 1,045 

5-p Sedan Convertible 1,010 

5-p Sednn 940 

5-p St. Regia Brongham 

Regal 1.045 

5-p St. Regis Brougham 940 

4-p Coupe Regal 1,020 

4-p Coupe 915 

2-p Conpe Regal 970 

2-p Coupe 865 

4-p Convertible Road¬ 

ster Regal 1,045 
4-p Convertible Road¬ 
ster 940 

Dictator “S” 

(117 in.—2.97 m. W. B. 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Sedan Regal 
Convertible 
Sedan Regal 
Sedan Con¬ 
vertible 
Sedan 
St. Regís Brougham 


$1,255 

1,180 

1,150 

1,075 


5-p 

4-p 

4-P 

2-p 

2-p 

4-p 

4-p 


1,180 


Regnl 
St. Regla 
Brouglmm 
Coupe Regal 
Coupe 

Coupe Regal 
Coupe 

Roadster Con¬ 
vertible Regnl 
RoadBter Con¬ 
vertible 

Commander “8” 
(125 In_3.18 xn. W. B 


Prenident “8” 

135 in.-3.43 m. W. B.) 

7-p Limousine $2,020 

7-p Limousine State 2,125 

5-p Sednn State 

Convertible 2,016 

5-p Sednn Convertible 1,910 

7-p Sedan State 2.025 

5-p Sedan State 1,885 

7-p Sedan 1,920 

5-p Sedan 1,780 

5-p St. Regís Brougham 


5-p 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 


State 
St. Regis 
Brougham 
Coupe State 
Ooupe 

Roadster 8tate 
Convertible 
Roadster Con¬ 
vertible 


1,885 

1.780 
1,825 
1.720 

1,885 

1.780 


STUTZ 

“LAA” 6 Cylinder 
(127% in.—3.24 m 
W. B.) 

5- p Sedan 

6- p Coupe 

2-p Conpe 
5-p Club Sedan 
... Chassis 

“SV-16” 8 Cylinder 

Standard 

(134% in.-3.41 

W. B.) 


$1.620 

1.020 

1.620 

1.620 

1,520 


m. 


5-p 

5- p 

6- p 


Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedan 


CnMtoxn 
(145 tn.—3.71 ni. 


7-P 

7-P 

5-p 

7-p 

5-p 


Sednn 
Limousine 
Convertible Sedan 
Speedster 
Cabriolet Coupe 
8edan 
ChassiB 


$2,605 

2.095 

2.996 
3.095 

W. B.) 
$3.805 
$.996 
4.391 
3.895 

8.996 
3.895 
3.29$ 


5-p 


DV-32 Serle* 

(134% in.—3.41 
W. B.) 

Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedan 
Speedater 
Speedater. 

Tonneau Cowl 
Cabriolet Coupe 
Beareat 
Chassis 

W. B.) 
Sedan $4.895 

Liraoufilne 4,995 

Convertible8edan 5.895 
Speedater $4,895 

Cabriolet Coupe 4.995 
Sednn 
ChaRflls 


6-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

4-p 

2-P 

2-P 


(145 in.—3.71 m 
7-p 
7-P 
5-p 
7-P 


$3.695 

8.906 

8,995 

4.095 

4,496 

4,796 

4.345 

4,596 

8.595 


4,896 

4,296 


Salón 

(134% in.—3.41 m. 
W. B.) 

.... Wnterhnnse Con¬ 
tinental Conpe $6,776 

WILLYS-OVERLAND-d 

“«-no” 


(113 In.—2.87 ni. W. 

B.) 

5-p 

Touring 

$530 

5-p 

Custom Sednn 

665 

5-p 

Sednn 

610 


Coacb 

530 

2-p 

Coupe 

530 

4-p 

Conpe 

500 

2-p 

Roadster 

415 

4-p 

Roadster Del. 

595 


Special Sednn 

630 

.... 

Custom Victoria 

645 


WILLYS-OVERLAND-8 

“ 8 - 88 ” 

(120 In.—3.05 m. W. B.) 


1,075 

1,160 

1,055 

1,110 

1,005 

1,180 

1,075 


5-p Sedan Ilegal 

Convertible 1,695 

5-p Sedan Ilegal 1,580 

5-p Sedan Convertible 1,590 

5-p Sedan 1,475 

5-p St. Regia Brougham 

Regal 1,580 


5-p 

5-p 

2-P 

4-p 

2-P 

4-p 


Sednn 

Custom Sedan 
Roadster 
Sport Roadster 
Coupe 
Coupe 

Custom Victoria 
Speeinl Sedan 


$830 

1,030 

730 

1,010 

780 

810 

1.030 

855 


WILLYS-KNIGHT-8 

“05” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 


5-p 

2-p 

4-p 


Sedan 

Coaeh 

Coupe 

Coupe 


$795 

746 

745 

77» 


Mayo, 1932 


“66D” 

(120 in.—3.05 ni. W. B.) 
.... Custom Sedan $1295 

.... Custom Victoria 1145 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fábrica 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


ABREVIACIONES: 

|—Largo total 
t—Sedán de 5 pas. 
tt —Sedán de 7 pas. 

2-P—De doa placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B«&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
C&L—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Colu—Columbia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—-Acción mecánica directa 
Ex-Na— Exide y National 
Ex-DS—F r. ext. en árbol trans 
Ex-Pw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

PP—Flotante 
Gem—fJemmer 
Grn—Gravedad 
G-H—Guay-Haigb 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
J&E-Pw—Interiores y exteriores 
en las 4 ruedas 
Jac—Jacox 
L-N—Leece-Nerille 
Lyco—Lyeoming 
M—Metal 
Mee—Mechan íes 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—PreHt-O-Lite 
Pnmp—Bomba 
Roe—Rockford 
Sag—Saginaw 
Salla—Salisbury 
S-P—De una placa 
Split—Splitdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
T1II—Tillotson 
Tlm—Timken 
Unlv.—Universal 
Ünl-Pp—Universal Products Co. 
Vac—Vacio o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fln y 
sector 

W&W—Tornillo sin fln y 
rueda 

W est—Westinghouae 
Will—Willard 
Wiac—Wlsconsin 


1 

Auburn. 

.“8-100“ 

2 

ÜAuburn. . . 

.“8-100” 

3 

Auburn. 

.“12-160“ 

4 

ÍBuick. 

.32-50 

5 

JBuick. .. 

.32-60 

6 

ÍBuick. 

.32-80 

7 

ÍBuick. 

.32-90 

8 

jCadillac... . 

. “355-B” V-8 

9 

íCadillac... 

. “370-B” V 12 

10 

X Cadillac_ 

. “452-B” V-16 

11 

tCherrolet. . 

.“BA” 

12 

Chrysler. 

...“Six” 

13 

Chrysler... . 

.“8” 

14 

tCKrysIer. 

‘ímp’l Cust. 8“ 

15 

Chrysler. 

. . “Imperial 8“ 

16 

Cord.. - 

.L-29 

17 

Cunningham 

.V-9 

18 

De Soto.. .. 

.“SC“ 

19 

De Vaux Custom. 80 

20 

De Vaux... 

.(Std) 80 


Dodge Bros.4-DM 

íDodgc Bros. ,6-DL 

|Dodge Bros.. . ,.8-DK 

Duesenberg.“St. 8' 

Duesenbcrg.“St. 8' 

Du Pont.“G” 

Essex. 

|Essex. . “Greater Super 6’ 

Ford .“A" 

Ford.“8* 

Franklin Superchrgcd Air’n 

Graham.“S¡X* 

Graham...“Eight” 

Hudson.“Standard" 

iudson.“Sterling" 

iHudson. “Major" 

Hupmobile.“216’ 

Hupmobile.“222" 

Hupmobile.“226" 

tU Salle. 345B 

t Lincoln.“V-12' 

Lincoln.V-8^ 

|Marmon.“16’ 

Marmon.“8-125“ 

McFarlan.St. 8 

McFarían.TV 

Nash.“10-60’ 

tNash.“10-70’ 

TNash.“10-80’ 

Nash.“10-90’ 

tNash.“10-96’ 

tOIdsmobile.6-F-32 

Oldsmobile.L-32 

Packard Light “8”. 

tPackard.“901’’ 

ttPsckard.“902’ 

tPackard.“903' 

ttPsckard.“904’ 

Packard Twin Six. ... 

Packard Twin Six. 

Peerías*. “De Luxe Mas. 8” 
Peerless.. “De Luxe Cus. 8' 
Pierce-Arrow ..“51 and 52’ 

Pierce-Arrow.“53| 

Pierce-Arrow.“54 1 

Plymouth. 

IPontiac.“6‘ 

tPontiac.“8' 

Reo.“6-21' 

Reo.“8-21 1 

Reo.“6-25’ 

Reo.“8-25 1 

Reo.“8-31 1 

Reo.“8-35’ 

Reo.“8-52 

Rockne.“65 

Rockne.“75 

Studebaker.“Six 

Studebaker_Dictator “8 

Studebaker.Com’r “8 

81 Studebaker. .Presiden! “8 

Stutz.L, 

Stutz. MA and MB 

Willys Overland-6... “6-90“ 

85 Willys OverIand-8... “8-88 1 

86 Wilíys-Knight.“66D 1 

87 Willys-Knight.“95’ 


127 
136 

133 
114 
118 
126 

134 

134-110 

134-140 

143-149 

109 

179**,§ 
193?í§ 
213?¿$ 

137?4 

132-142 

17556 

114 

114 

113 

114 
122 
U2A 
153* 

141 

non 

112-113 

106 

106 

132 

113 
123 

119 
126 

132 
116 
122 
126 

130-136 

145 

136 

145 

125 

131 

140 

116 

121 

128 

133 

142 
116* 

H6 * 

128 

129 * 

mn 

142* 

147* 

142* 

147 * 

125 

138 

147 A 142 
142 & 137 
142 & 137 

114 
117 
121 
121 
125 
125 
131 

135 
152 

110 
114 
117 
117 
125 
135 
127* 

134 4 A: 145 
.113 

120 
120 
113 


3.23 
3.45 
3.38 
2.90 
3.00 
3.20 

3.40 
3.40-3.56 
3.40-3.56 
3.63-3.78 
2.77 

4.58 
4.97 

4.41 
5.15 
3.49 

3.35-3.61 

4.47 

2.90 

2.90 

2.87 

2.90 
3.10 
3.62 

3.91 

3.59 
2.80 

2.84-2.87 

2.69 

2.69 

3.35 

2.87 

3.12 

3.02 

3.20 
3.35 
2.95 
3.10 

3.21 

3.30-3.45 

3.68 

3.45 
3.68 
3.17 
3.33 
3.56 

2.95 
3.07 
3.25 
3.38 
3.61 

2.96 

2.96 
3.25 
3.29 

3.46 
3.61 
3.74 
3.61 
3.74 

3.17 
3.51 

3.73 & 3.61 
3.61 & 3.48 
3.61 A 3.48 

2.90. 

2.97 
3.07 
3.07 

3.18 
3.18 
3.33 
3.43 

3.86 
2.79 
2.90 
2.97 
2.97 
3.18 
3.43 
3.24 

3.41A3.68 

2.87 
3.05 
3.05 
2.87 


17x5.50 

17x6.50 

17x6.00 

5.50/18 

6.00/18 

7.00/18 

7.00/18 

7.00x17 

7.50x17 

7.50/18 

5.25/18 

18x5.50 

6.50/17 

7.50/17 

7.00/17 

18x7.00 

32x6.75 

18x5.25 

5.50/17 

19/5.25 

18x5.25 

18/5.50 

6.00/18 

31x6.75 

31x6.75 

6.50/20 

i9x5!00 
19x4.75 
5.25x18 
6.50/19 
5.50/17 
6.00x17 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.50 
5.50/18 
6.00x17 
6.50x17 
7.00x17 
18x7.50 
18x7.00 
7.00/18 
6.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
5.25x18 
5.50x18 
6.50x17 
7.00x18 
7.00x18 
6.00x17 
6.00x17 
6.50x17 
6.50x19 
6.50x19 
7.00x19 
7.00x19 
7.00x19 
7.00x19 
6.00/19 
6.50/19 
7.00/18 
7.00/18 
6.50/18 
5.25x18 
5.25x18 
0.00x17 
6.00/17 
6.00/17 
6.50/17 
6.50/17 
6.50/18 
6.50/18 
7.00/18 
18x5.25 
18x5.50 
18x5.50 
18x5.50 
18x6.00 
18x6.50 
6.00x19 
32x0.50 
5.25/18 
5.50/18 
6.00/17 
5.50/18 


3875 

4313 

4765 

3560 

4040 

4540 

4635 

5165 

5545 

5935 

2805 

3020 

3915 

5215 

4620 

4600 

3060 


3202 

3643 

4550 

4625 

2490 

2950 


4220 

3205 

3665 

3415 

3270 

3475 


5040 

5300 

4800 

3653 

3400 

4650 

3200 

3400 

3870 

4350 

3210 

4Ü5 

4570 

4735 

5045 

5195 


4305 

4552 


3045 

3295 

3645 

3740 

3950 

4050 

4375 

4650 

5010 

2990 

3140 

3230 

3535 

4250 

4383 

48S5 

2750 

3200 

3500 

3050 


1757.6 

1956.2 

2161.3 
1615.0 
1832.0 
2059.0 
2102.0 
2343.0 
2515.0 
2692.0 
1273.0 

1369.8 

1775.7 

2385.4 

2095.5 

2086.5 

1387.9 


1452.4 
1653.2 

2018.4 

2096.4 

Ü29.4 

1338.0 


1914.2 
1453.4 

1662.2 
1548.9 
1483.2 
1575.1 


2286.0 

2404.0 

2177 i 2 
1656.0 

1542.2 

2086.5 

1451.4 

1469.6 

1755.4 
1973.1 

1456!Ó 

Í884Í6 

2072.9 

2147.6 

2288.3 

2356.3 


1952.8 

2064.8 


1381.0 

1494.0 

1052.8 

1696.4 

1791.6 

1832.5 

1983.9 

2109.2 

2272.4 

Í356Í2 

1424.3 

1465.1 

1003.5 
1927.8 

1988.1 

2215.7 

1247.3 

1451.4 

1587.5 
1383.4 


Lyco.... 
Lyco.... 
Lyco.... 
Own.... 
Own.... 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own.... 
Own 
Own 
Own 
Lyco.... 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own.... 
Own 
Owu 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own... 
Own 
Own... 
Own 
Own 
Own 
Own... 
Own 
Own .. 
Own 
Lyco 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own . 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own .. 
Own... 
Cont... 
Cont... 
Own . 
Own .. 
Own... 
Own . 
Own .. 
Own .. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.. 
Own... 
Own .. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own . 
Knight. 
Knight. 


3x4* 

3x4* 

3*x4* 

2"{MA 

3*fix4* 

3^6x5 

3/16x5 

3*x4<*« 

3*x4 

3x4 

3*x4* 

3*x4* 

3*x5 

3*x5 

3*x4* 

3*x5 

3*x4 H 

3*x4 

3*x4 

3*x4& 

3*x4* 

3*x4* 

3*x4* 

VUVÍ 

2 3 |x4* 

2**&x4* 

3*x4* 

3*4x3* 

3*x4* 

3*x4* 

3Hx4 

3x4* 

3x4* 

3x4!.., 

3*x4 A 

8%x4* 

3**x4* 

3*x4**6 

3*4x414 

3*4x5 

334x4 

SAx4A 

4‘/,'bx4 *4 

334x6 

3*4x454 

3x454 

3*4x434 

354x4*4 

354x4*2 

3*x4* 

3x4*4 

3* 6 x5 

35lfiX5 

334,x5 

334x5 

3*4x5 

1*6x334 

3*6x334 

354x4*4 

354x434 

354x4 

3*4x4 

3*4x454 

354x45, 

3*6x334 

33íéx354 

3*x5 

3x454 

354x5 

3x4*4 

354x5 

354x5 

354x5 

334x4*4 

3*4x434 

3*4x454 

3*6x3* 

3*6x434 

334x45 é 

358x41-2 

354x434 

334x35| 

334x4 

354x434 

2**6x454 


76x121 

76x121 

79x108 

75x108 

78x118 

84x127 

84x127 

86x125 

79x101 

76x101 

84x95 

83x114 

83x114 

89x127 

89x127 

83x114 

95x127 

83x108 

85x102 

85x102 

92x121 

83x111 

83x108 

95x121 

95x121 

85x114 

70x114 

75x121 

98x108 

78x95 

89x121 

79x114 

79x102 

76x114 

76x114 

76x111 

85x108 


85x125 

83x114 

89x127 

79x102 

83x121 

110x114 

89x152 

79x111 

76x111 

79x108 

85x114 

85x114 

84x105 

76x108 

81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

87x89 

87x89 

85x114 

85x114 

85x102 

83x102 

89x121 

98x121 

84x98 

87x85 

86x127 

76x121 

85x127 

76x121 

86x127 

86x127 

86x127 

79x105 

83x105 

83x118 

78x95 

78x108 

89x111 

85x114 

85x114 

83x99 

79x102 

85x120 

75x111 


Cilindrada 


28.80 

28.80 

46.8 

27.61 

30.02 

35.12 

35.12 

36.45 

46.90 

57.50 

26.33 
25.35 
33.80 
39.20 

39.20 
33.80 
45.00 
25.35 

27.34 

27.34 
21.03 

25.35 

33.80 
45.00 
45.00 
36.45 
18.27 

20.7 
24.03 

29.48 

29.40 
23.44 
31.25 

28.80 
28.80 
28.80 

27.34 
27.61 
30.01 

36.40 

50.7 
39.2 

62.50 

33.80 
59.70 

29.40 

23.44 

28.80 
31.25 

36.45 
36.45 

26.35 
28.80 

32.50 
32.50 
32.50 

30.20 

39.20 
56.72 
56.72 
36.45 

36.45 

54.6 
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Hyd.. 1 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 1 

In-Fw... 

D-M.. I 

In-Fw... 

D-M.. I 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. I 

In-Fw... 

D-M.. I 

In-Fw... 

D-M.. I 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.J 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

D-M.. ] 

In-Fw... 

Hyd.. 1 

In-Fw... 

D-M.J 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw 

Hyd. : 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. i 

Ln-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

. In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw.. 

D-M 

In-Fw.. 

. D-M.. 


Mecanismo 

de 

dirección 


•Ix-DS.. 


Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
In-Fw.. 
Irf-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 


Col.. 
Col.. 
Col.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own 
Own. 
Own. 
Own. 
Col.. 

itn. 
Own. 
Sal.. 
Adama 
Own. 
Own. 
Own. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Clark. 
Sal.... 
Own... 
Owu. 
Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Tim... 

Tim 

Sal... 

Spicer. 

Tim.. 

Tim.. 

Own. 

Own.. 

Owu.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Sal.. 

Sal.. 

Own. 

Own. 

Owu. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Owu 

Own. 

Own. 

Own. 

Tim. 

Own. 

Own 

Own 

Own. 


Rúas.. 

Rosa.. 

Roas.. 

Sag 

Sag... 

Sag... 

Sag... 

Sag... 

Sag... 

Sag... 

Own.. 

Own. 

Gem.. 

Gem.. 

Gem.. 

Gem.. 

llosa.. 

Own 

Rosa.. 

Wor. 

Own 

War. 

Gem. 

Itoss.. 

Roas 

Rosa.. 

Gem. 

Gem. 

Gem.. 

Gem. 

Gein.. 

Ross. 

Ross. 

Gem.. 

Gem. 

Gem. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Own. 

Own. 

Own. 

Roes. 

Ross. 

Rosa. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag.. 

Sag.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

OWD 

Sag. 

Sag. 

Ross. 

Rosa. 

Ross 

Ross 

Ross. 

Ross. 

Ross 

Ross. 

Ross 

Ross. 

Ross. 

Rosa 

Ross 

Gem 

Gem 

Own 

Own 

Own 

Own 


CAI. 

CAL.... 

CAL... 

WAS... 

WAR.., 

WAR... 

WAR. .. 

WAS. .. 
WAS... 
WAS... 
WAS... 
WAS... 
WAR.. 
WAR... 
WAR 

WAR. . 
CAL... 

WAS. .. 
WAS... 
WAS... 
WAS... 
WAS... 
WAS.. 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
WAS... 
WAS... 
WAS... 
WAS... 

WAR. . 
CAL... 
CAL... 

WAS. .. 
WAS... 
WAS.. 
CAL... 
WAR.. 

WAR. . 

WAS. .. 
WAR.. 
WAR.. 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL.. 
CAL... 
WAR. 
WAR. 

WAR. . 

WAS. .. 
WAS... 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
CAL.. 
CAI,.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
WAS.. 
WAS.. 
WAS.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
CAL.. 
WAR. 

WAR. 
WAG. 
WAG. 
WAG. 

WAS. . 


67 


Se Quita el Golpe a un Reo 

En uno de sus recientes números leí 
algo acerca del golpe producido por un 
Reo al pasar por curvas. Yo he ex¬ 
perimentado la misma molestia con un 
Oldsmobile. En mi caso, quité el re¬ 


cipiente de aceite y coloqué una taza 
hueca alrededor de la bomba de aceite 
y finalmente repuse el recipiente. El 
golpe cesó en el acto. Mi teoría es que 
al pasar por una curva, el aceite se des¬ 
plaza lateralmente en el recipiente, de¬ 


jando sin alimentación por breves se¬ 
gundos a los cojinetes. La taza hueca 
retiene suficiente aceite para alimentar 
la bomba mientras el automóvil va ha¬ 
ciendo la curva. Quizas el Reo en re¬ 
ferencia padecería de la misma irregu¬ 
laridad. 


Mayo, 1932 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


SI 


31 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


Autocar....A 

Autocar.D 

Autocar.NA 

Autocar_SCHS 

Autocar.TFA 

Autocar.C 

Autocar.H 

Autocar.SH 

Autocar.HS 

Autocar.SHS 

Autocar..... .FE 

Autocar.GE 


Brockway. 

Brockway.90 

Brockway.120 

Brockway.140 

Brockway.170 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway.250 

Brockway.290 

*§Brockway...640 

{Chevrolet. .. 
Chevrolet.. BB109 
Chevrolet.. NA131 
Chevrolet.. NB131 
Chevrolet.. NC157 
Chevrolet.. ND1S7 

Commerce.... 15A 
Commerce. . 11BC 
Commerce. .40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce. .60DC 
Commerce... 100B 

Commerce. .50SW 
Commerce..60SW 

Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider. ... 110 
Day Eider.. . 130 
Day Eider. . . .160 
Day Eider.. . .200 
Day Eider . .240 
Day Eider... .285 

Day Eider-345 

Day Eider. . . .402 

Diamond T..‘?.210 
Diamond T.. .216 
Diamond T . .. 310 
Diamond T.. .316 
Diamond T... 303 
Diamond T.303FB 
Diamond T, .410 
Diamond T. ..510 

Diamond T.. .551 
Diamond T.. .504 
Diamond T.. .506 

Diamond T.. .603 
Diamond T. ..606 
Diamond T.. .750 
§ Diamond T. .801 
•**Diam. T.. 1201 
•**Diam. T..1602 
••♦Diam.T. 1603 


Dodge. 

Dodge. 

Dodge.. 

Dodge.. 

Dodge.. 

Dodge.. 

Dodge.. 

Dodge . 

Dodge.. 

Dodge.. 

Dodge. 


Dodge. ...F-41-E 

Dodge... .F-61 
Dodge.... F-6 
Dodge... .F-6! 


ttFWD.H-4 

ttFWD.H-6 


l%-2 

2-2 % 


2%-3 
23-2-3 
3-3 % 
3-3J4 
7 % 


0-4x4 Vi 
6-4x4% 

6-4%x4% 

0-4%x4% 

6-4%xá% 

M%*4% 

4-134x534 
6-434x434 
4-434x5‘4 
6-4%x4% 
6-53ÍX6 

12500 0-534x6 


>-334x4 

(-3%x4% 

6-4x434 

6-4x4% 

6-434x4% 

0-134x4% 

6-4%x4% 


6.00/20 
í32x0n 
32x6n 
32x6n 
í 32xün 
\ 34x7n 
■■ i 36x8n 
0-4%x4?4 40x8n 
6-4%x5% 
6-4%x5% 


8.25x20 

8.25x20 

9.75x20 

9.75x20 

10.50x 
20 
10.50x 
21 

34x7 

3-1x7 

40x8 

40x8 

10.5x24 

9.75x20 


38x7n 

38x7n 


410 

345 

520 

515 

575 

575 


6-3%x3% 
6-3%x3% 
6-354x3% 
6-35 ¡cx3% 
fr-3$Sx3% 
0-35i(|x3% 



5230 

6305 


10 * 

12 *** 


0-3 %x5 
6-4%x5% 

6-354x4 

6-354x4 

6-334*454 

6-3J4x434 

0-4x434 

0-4x432 

0-4x4 >2 

6-454x4 H 

6-454x434 

6-434*4 H 
0-434x5 H 

0-354x4 li 

6-354x4% 

6-354x4 H 

6-354x434 

6-354x434 

6-1x434 

6-3%x4% 

6-1x434 

0-4x454 

6-4x434 

6-454x454 

6-454x454 

0-454x534 

6-434x534 

6-434x454 

6-4%x5% 

6-434x534 

0-5x554 


.25x18 

.25x18 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5n 
32x6n 
36x6n 
36x6n 
38x7n 
9 Jx24n 

36x6n 

38x7n 



4-334x434 5 
6—3 3-4x434 " 
4-334x454 
0-354x4% 
4-334x434 
0-354x4% 
4-334x434 
4-334x434 
6-354x434 
6-334x454 
0-334x5 


14750+ 2320 0-334x5 


0-334x5 

0-334x5 

0-334x5 


2870 

2798 

2920 


3325 

3425 


4-4x5 
6-354x454 


. 00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

9.00/20 

38x9n 

8.25/20 

00/20 

75/20 

5.50/20 

6.50x20 

.50/20 

6.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

7.50/20 

7.00/20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x22 

36x8n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 


.25x20 

.25x 

20d 

75x 

20d 

75x20 

d 

10.5x 
20d 
10.50X 
24d 
34x7d 
34x7d 
40x8d 
40x8d 
10.5x24 
d 

9.75x20 
d 

6.0/20d 

32x6n 

32x6dn 

32x0dn 

32x6dn 

34x7dn 

36x8dn 

40x8dn 

40xl4s 

36x108 

5.25x18 

5.25x18 

32x6 

30x5d 

32x6 

30x5d 

30x5 n 
32x6nd 
36x6nd 
40xSnd 
40x8nd 
9Jx24 
nd 

36x6nd 

40x8nd 


6.5/20 


7/20d 

7.5/21 

9/20d 

9/20d 

38x9nd 

;.25xí 

d 

9/20d 

1.75/5 

6.50/20 
6.59/20 
6.5/20d 
6.5x20d 
7.0x20d 
7.5x20d 
7.5/20d 
7.25/ 
20d 

7.5x20d 

81x20d 

8.25/ 

20d 

9.0x20d 

9.0x20d 

9ix22d 

36x8n 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 


00/19 
5.25/19 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
32x6 
7.00x20 
7.00x20 
32x6 
8.25/20 


8.25x20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 


34x7n 

34x7n 


5.00/19 

5.25/19 

30x5d 

34-7 

34x7 

30x5d 

32x6d 

7.0x20d 

7.0x20d 

32x6d 

8.25x 

20d 

8.25x 

20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 


34x7n 

34x7n 


>-0 

si 


s 

ffFWD.. 

..HH-6 

2% 

D 

+FWD . 

.B 

3 


‘ +FWD.. 

...CU-6 

3% 

D 

++FWD.. 

....ssu 

4 


+FWD.. 

_M-5 

5 

D 

+FWD.. 

.... M-7 

7% 

D 

++FWD.. 

.... X-6 

6 


Fageol.. 

.101 

l%-2% 
1) >2% 

D 

Fageol... 

.106 


Fageol. . 

.135 

2-3 

D 

Fageol. . 

.250 

2%-4 

D 

Fageol. . 

.300 

3-5 

D 

Fageol. . 

.370 

5-7 

D 

Fageol... 

.446 

6-8 

D 

Fageol. . 

.626 

6-8 


Fageol. . 

.646 

6-8 

W 

Fageol. . 

.826 

8-10 


Fageol. . 

.846 

8-10 


Fageol. . 

....1026 

10 

S 

G 

Fageol. . 

....1046 

10 

O 

s 

Federal.. 

.D3 

8500+ 

D 

Federal. 

.E3 

8500+ 

11500' 

D 

Federal. 

.F8 

D 

Federal.. 

..D2SW 

12500- 

D 

Federal.. 

. E2SW 

12500' 

W 

Federal. 

. ,.. D2D 

12500 

W 

Federal. 

.E2D 

12500+ 

w 

Federal. 

.A6 

13500+ 


Federal. 

. ..T3W 

14000- 

s 

Federal 

. ...T8W 

14001+ 

s 

Federal. 

.A6T 

15000+ 

s 

Federal. 

...A6TW 

15000- 

s 

Federal. 

....T10B 

18000- 

s 

Federal 

. . .T10W 

18UOO- 

s 

Federal. 

.U6 

20000- 


Federal. 

.C7 

24000+ 

R 

R 

R 

Federal. 

.C8 

240001 

R 

Federal. 

.X8 

30000+ 

R 

R 

Federal.X8R 

Fisher-Standard 

30000+ 

R 


BX 

%-l 

R 

Fisher 

“ Spec.X 

1% 


Fisher 

“ 10AX 

l%-2 

S 

Fisher 

“ 16-A 

1% 

1S 

Fisher 

“ 22-A 

2 

IS 

Fisher 

“ 25-A 

2% 

s 

Fisher 

41 30-A 

3 

IS 

Fisher 

“ 61-A 

3% 

w 

Fisher 

44 72-A 

3% 

w 

Fisher 

44 8S-A 

4 

w 
) w 

Fisher 

44 105-A 

5 


Ford... 

. ..AA-131 

1% 

w 
) w 

Ford... 


1% 


GMT. 

GMT. 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT 


.T-18 

T-19 

.T-26 

.T-31 

.T-45 

T-51 


GMT.T-61 

GMT.T-83 

GMT.T-85 

GMT.T-95 

GMT.T-130 


4000 

4200 

5120 

5220 

7600 

8700 

0400 

8900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

0500 

6300 

6900 

7400 

8100 

670 

695 

1400 

1050 

1150 

1350 

1450 

1665 

1595 

1645 

1960 

2095 

2500 

2635 

3790 

4410 

4820 

4250 

4650 


8200+ 
íoooa- 
11000-- 
14000- 
16000- - 
19001+■ 
22000 - • 
24000- 
30000- 

4001 
5001 


Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford. . 50DC 
Garford. . . .60DC 

Garford.100B 

Garford. ...50SW 
Garford...60SW 

Gramm.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramtn.BX- 

Gramm.BX-I 

Gramm.CX- 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramtn.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

Internat’I.Sp. Del. 
Int’l . 6 Spd. Spcc. 
Internat’l... .S-26 


7500f 

11000 

13000 

17000- 

20000 

32000 

23500 

36500f 

8009+ 
8000' 
loooor 
lOOOOt 
12000- 
12000- 
12000- 
14000- 
17000- 
20000 - 
17000t 
28001)-- 
20000-• 
24000- 
24000- 
24000+ 

1 

1 % 

1% 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


6-4%x4?í 
4 -4%x5% 
0-4%x5% 

6-5x5% 

6-4%x5% 

4-3%x4% 
6-3%x4 % 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
6-41/8x4% 
6-4%x5% 
6-4%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 


-3 3 áx4 


6-3%x4 

4-3J4x4V 

6-3%x4 


4-4x5 


6-4x4% 

6-4x4% 


6-4%x4% 
4-5x6 


740 

900 

1040 

1795 

1945 

1945 

2495 

3750 

4200 

4600 

5300 

495 

525 


595 

745 

1210 

1695 

1865 

2465 

3445 

3990 

5600 

7695 

9305 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 




%x4^ 
6-3%x4l 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4 3 ¿x4 3 : 


G-3^4%5 
6-3 %x5 
3%x5 


6-3%x4 
6-3%x4> 
6-3 3 íx5 
6-3 %x5 


6-4%xG 
5230 6-3?¿x5 
6365 


795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1895 

1095 

2595 

3535 

5175 

4345 

6545 

3695 

3695 

695 

795 

1285 


6-3%x4 

4-3%x4J< 

6-3%x4 


6-3 %x 5 


NEUMATICOS 


0 LLANTAS 

n 

c 



iZ 



w 

Del. 

Tras. 

c 



H 

30x8n 3 

6 x 8 n I 

3 I 

36x6 3 

0 x 6 1 

3 I 

38x9u 3 

8x9n I 

3 

38x9 3 

8x9 I 

3 

12 i /20 1 

21/20 I 

3 

40xl0n 4 

íOxlOnd 1 

3 

36x8u 3 

¡ 6 x 8 n I 

3 

7.00-20 7 

r . 00-20 1 

3 

7.00-20 7 

r . 00-20 1 

3 

30x5n 5 

I0x5nd 1 

B \ 

34x7n. 5 

I4x7nd 1 

sv \ 

0 . 00 - 20 í 

). 0 - 20 d 1 

w 1 

9.00-20í 

). 0 x 20 d 1 

w 

32x6 i 

I 2 x 6 d ’ 

\\ T 1 

9.00-20 5 

L 00-20 ' 

w 

9.00-20 < 

). 0 x 20 d 

w 

9.00-20! 

). 00-20 

w 1 

9.00-20! 

E).0x20d 

w 1 

9.00-20! 

9.00-20 

W 1 

9.00-20 1 

9.0-20d 

w 

6 . 0 / 20 n 

32x6n 

s 

6 . 0 / 20 n 

32x6n 

s 

i 30x5n 

30x5nd 

s 

: 6 . 0 / 20 n 

32x6* 

s 

6 . 0 / 20 n 

32x6* 

s 

í 6 . 0 / 20 n 

32x6* 

s 

6 . 0 / 20 n 

32x6* 

s 

í 32x6u 

32x6nd 

s 

32xün 

36x8n 

w 

¡ 32x6n 

36x8n 

w 

^ 32x6n 

32x6nd 

s 

9 32x6n 

32x6nd 

w 

34x7n 

34x7nd 

s 

34x7n 

34x7nd 

Wr 

i 36x8n 

36x8nd 

Wr 

i 9.75/20 

9.75/20 

Rw 

n 

nd 


í 9.75/20 

9.75/20 

Rw 

n 

nd 


36x6 

40x14 

Wr 

i 40x8n 

40x8nd 

Wr 

t 30x5n 

30x5n 

B 

i 30x5n 

30x5nd 

B 

30x5n 

32x6n 

B 

é 32x6n 

32xQn 

B 

8 32x6 

32x6nd 

B 

á 32x6 

32x6nd 

B 

i 34x7 

31x7nd 

B 

34x7n 

34x7nd 

B 

34x7n 

34x7nd 

B 

i 36x8n 

36x8nd 

B 

í 36x8 

38x9nd 

W 

í 20 x 6.00 

32x6n 

B 

í 20 x 6.00 

32x6 

B 

i 30x5 

32x6 

S 

^ 5.50/20 

32x6 

S 

i 6.50/20 

8.25/20 

s 

i 32x6 

32x6d 

s 

i 32x6 

32x6d 

s 

34x7 

34x7d 

s 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

<¿ 9.75/20 

9.75/ 

D 

20 d 


2 34x7 

34x7dtí 

w 

i 9.00/20 

9.0/20(1 

n 

w 

30x5n 

30x5n 

R 

i 32x6n 

32x6nd 

R 

36x6n 

36x6nd 

R 

36x6n 

40x8nd 

11 

8 3Sx7n 

40x8nd 

R 

9Íx24n 

9fx24 

R 

36x6n 

36x6nd 

R 

4 38x7n 

40x8nd 

R 

4 6.C0/2C 

) 6 . 10/21 

)S 

6 . 00 / 2 Í 

) 6 .' 0/21 

)S 

4 6 . 00 / 2 Í 

) 6 . 0 / 20 ( 

IS 

6 . 00/21 

) 6 . 0 / 20 ( 

: 1 S 

% 6.50/21 

)6.5/20( 

IS 

% 7.50/21 

) 6 . 6 / 20 c 

IS 

% fl.50/21 

J 6.5/20J 

13 

% 7.00/21 

J 7.0/2(J< 

iS 

% 7.50/21 

) 7.5/20< 

IS 

8.25/21 

) 8 %/ 20 < 

JS 

% 7.50/21 

5 7.5/20« 

d 8 

% 9.00/21 

9 9 . 0 / 20 i 

d D 

% 8.25/21 

t) 8 %/ 2 )' 

J D 

% 9.00/2' 

9 9.0/20i 

J D 

% 9.00/2' 

0 9.0/20' 

d D 

H 9.00/21 

0 9.0/20' 

d D 

% 5.25/2 

0 5.25/2 

OS 

% 30x5n 

30x5n 

S 

% 30x5n 

30x5n 

s 




iternat’l.B 

•Internad... A 

S§lnt’l_ALF 


o. e 

ti o 

Uh 


o.“ 

o 

ti 

CuU 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Internad.A-8 


Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 

Larrabee. . 
Larrabee. . 
Larrabee. . 
Larrabee. 
Larrabee. 
Larrabee. 
Larrabee. 


. XS-15 
KS-20 
KS-25 
. KS-35 
. KS-50 
.KS-70 


1* B&L 
21 B&L 
21 B&L 
2 $ B&L 
2 2 B&L 
2| B&L 
21 B&L 
31 B&L 
\ B&L 
%B&L 
fi&L 
B&L 
10 % 
B&L 
10 % 
B&L 

l%-2 

2 

2 % 

3% 

5 

7 


....25 

....35 

....45 

....55 

....65 

....75 

....85 


Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.60-A 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86 

Macear.86A 

Macear... SW-86 


Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack. 


BL 
..BG 
. BF 
. AB4 
AB4 
. AB6 


Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC 

Mack.BC 

Mack.BJ 

Mack.AK4 

Mack.AK4 

Mack.AK6" 

Mack.. AC4Light 
Mack.. AC4Med. 
Mack AC6Heavy 
Mack.AC6* 

Mack.AP' 

Mack.AK 6-wh. 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack. . AP 6-wh 
Mack AP 6-wh. 
•These modela 

Moreland... RR-I 
Moreland. .RR-10 
Moreland.... B-13 

Moreland_B-15 

Moreland_B-16 

Moreland_B-18 

Moreland.... E-16 
Moreland. . .E-18 

Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Relay.50 DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 

Relay.50SW 

Relay.60SW 


600 

615 

615 

665 

795 

$1375 

1450 

1750 

2350 

2675 

3850 

4850 

6200 

6300 


1 % 

2 

3 

3 

4 

4 

5 
5 


can also 

1 % 

2 

3 

4 

4 

5 

4 

5 

7500f 

11000 

1300 a 

17000+ 

20000+ 

32000f 

23500+ 

36500- 


4-3%x4% 
3%x4% 
3%x4% 
4-3%x4% 
6-3%x4% 
4-3 %x5 
6-3%x4% 
3%x4% 
3%x4% 
6-3%x4% 
4-4%x5% 
4-4%x5% 
6-4%x5% 

6-5x5% 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1900 

2400 

3350 

3950 

4500 

4600 

5500 

5000 

5950 

8250 

2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

1950 

5500 

6000 

6450 

8500 
8500 
8500 
10500 
11000 
be sup 

1750 

1950 

2750 

2850 

2950 

3025 

3225 

3300 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 


4-4x5 
4-4x5 
4-4%x5% 
4-4%x5% 
4-4%x6% 
4-4%x6% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

>4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 


5.25/20 

6.00/20 

6.00/20 

0.00/20 

30x5n 

6.00/20 

6.00/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5 

36x6 

75x20 

9.75x20 


32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

7.00x20 

(VJx20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

75x20 

9.75x20 


25/20 

00/20 

00/20 

00/20 

32x6n 

0/2Ond 

G/20nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8 

40x12 

.75x 

20d 

75x 

20d 

32x3n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

00x20 
7x20d 
.5x20d 
.25x 
25x “ 
.75x " 
,75x M 


6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x5 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-l%x4% 
6-4%x5% 
6-45 / áx4% 

5- 4%x5% 

6- 3 %x5 
6-3%x5 
8-3%x5 
4-4%x5 
4-4 %x5 
6-3%x5 
6 

6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4%x5% 
4-5x6 
4-5x6 
6-4%x5% 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x0 
6-4%x5% 

6-6x6 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-5x6 
6-5x6 
pliod aa T 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

0-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-3%x4 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6-3 %x5 

6-4%x5% 

6-4%x6 


32x6 
7.50x20 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
36x8 
9.75x20 
38x9 
10.5x20 
10.5x20 


6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 

36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
raetora 



5230 6-3%x5 
6365 6-4%x5% 


4-3‘Vícx4 

4-3»%¡x4¿ 

6-3%x4 

6-3%x4 

6-3%x5 

6-3? 8x5 

6-3?«x5 

6-3 3 /íx5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3? 8x5 

6-3%x5 

6-3%x5 


5.50/20 
30x5 
32x6 
34x7 
8.25/20 

9.00/20 
34x7 
9.00/20 

30x5n 

32xGn 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9Jx24n 

36x6n 

38x7n 

6 . 00 x 20 
G.00x20 
6 . 00 x 20 
6 . 00 x 20 
0 . 00/20 
.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
0.50/20 
32x6 
32x0 
32x6 
32x6 
32x0 


0 x 20 d 
32x6d 
34x7d 
9.0x20d 
9.00x20 
30x8d 
9jx 20 d 
38x9d 
10 ix 20 d 
10.5x20 

6 . 0 - 20 d 

32x6nd 

8.25x20 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

, 0 x 20 d 

36x8nd 

30x8nd 

10.5x22 

36x5d 

36x5 

10.50/ 

22 d 

40x5d 

40x0d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

75/22 

40x8d 

40x8d 

9.75/22 


5.5/20d 
30x5d 
32x6d 
34x7d 
8.25/20 
d 

9/20d 

34x7d 

9/20d 

30x5n 
32x6nd 
36x6.ml 
40x8nd 
40x8nd 
9 fx 21 
nd 
36x6nd 
40x8nd 

32x6 

32x0 

32x6 

32x6 

32x0 

32x0 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 


S 


D 

dD 


^40 


El Automóvil Americano 




























































































































































































































































Precios de lista entrega en la fabrica .. 




►•o 

II 


Reo. 

Reo. 


Reo. 

Reo. 

O 

Republic. 


Selden. 


Service. 



Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Del. 

Tras. 

GD 

17000+ 

$2085 

6-34*5 

32x6 

32x6d 1 

GCS 

170001' 

2375 

6-34x5 

32x6 

32x6(1 1 

. .4-H 

20000+ 

2800 

6-44*44 

8.25/20 

9.00/201 

...4J 

20000+ 

2875 

6-44*44 

8.25/20 

9.00/20 1 

...4K 

20000Í 

2950 

6-44*44 

8.25/20 

9.00/20 1 

.. A-l 

1 

795 

6-3x44 

5.50x20 

32x6n ] 

C-2 

2 

995 

6-34*44 

6.00x20 

6.0x20d ! 

. .D-2 

2 

1295 

6-34*44 

0.50x20 

6.5x20d : 

.. E-l 

24 

1985 

6-34*44 

32x6n 

32xCnd i 

.F-3 

3 

2485 

6-34*44 

34x7n 

34x7nd 

. .H-2 

4 

3395 

6-44*4 4 

36x8n 

36x8nd 

. .M-3 

5 

4750 

6-44x54 

10.5x20 

10.50x 

20d 

..35-2 

7 

6400 

6-44*54 

38x9 

38x9dp 

... .Q 

12 

11425 

12-4x5 

10.5x20 

10.50x 






20d 

...SX 

14 

1095 

6-34*4 

30x5 

30x5 

...AX 

2 

1585 

6-34*4 

32x6 

32x6 

...NX 

24 

1945 

6-34*4 

30x5 

30x5d 

...FX 

3 

2275 

6-34*44 

32x6 

32x6d 

...RX 

34 

3600 

6-4x44 

32x6 

32x6d 

...OX 

4 

4500 

6-4x44 

34x7 

34x7d 

....10 

14 

1495 

6-34*44 

32x6n 

32x6n 

...20 

2 

2095 

6-34*44 

32x6n 

32x6nd 

..20-A 

24 

2195 

6-34*44 

32x6n 

32x6nd 

....25 

3 

2595 

6-34*44 

32x6n 

32x6nd 

.... 30 

4 

3295 

6-4x44 

34x7n 

34x7nd 

....40 

5 

3795 

6-44*44 

36x8n 

36x8nd 

60 

Spec. 

4950 

6-44*44 

38x7n 

38x7nd 

...65 

6 

4350 

¡3-414x4% 

36x5 

36x12 

...70 

74 

5200 

6-44*54 

36x6 

40x14 

...17C 

14 

1500 

6-34*4 

32x6n 

32x6o 

. .317C 

2 

1610 

6-34*4 

32x6n 

32x6nd 

...37C 

2 

1935 

6-34*44 

32x6n 

32x6nd 

.. .39C 

2 4 

2920 

6-4x44 

32x6n 

32x6nd 

47CB 

3 

3785 

6-4x44 

34x7n 

34x7nd 

.47CD 

4 

4435 

6-4x44 

36x8n 

36x8nd 

. . 67C 

5 

4975 

6-44*44 

36x8n 

36x8nd 

...77C 

7 

7365 

6-44x54 

42x9n 

40x8nd 

...15A 

7500+ 

1375 

6-34x4 

30x5n 

30x5n 

.. 11BC 

11000+ 

2165 

6-44x44 

32xün 

32x6nd 



c 



NEUMATICOS 

■< 

J 



MOTOR 

o LLANTAS 

CJ 

Ui 

Q 

■H 

u -2 

3 

Cilindros 



ai 

O 


diám. y 



S 

S. c 

o 2 

carrera 

Del. 

Tras. 




Lm m£m 

CuU 

(Pulg.) 



Service.. 

...40AC 

13000+ 

$3275 

6-34*5 ; 

36x6n 

36x6nd 1 

Service.. 

...50DC 

17000+ 

4130 

6-34*5 

36x6n 

40x8nd 1 

Service.. 

...60DC 

20000+ 

4745 

6-44x54 

38x7n 

40x8nd 1 

Service.. 


2000+ 

7975 

6-44x6 

9*x24n 

9fx24 

nd 

36x6nd 

Service.. 

...50SW 

23500+ 

36500+ 

5230 

6-34x5 

36xGn 

Service.. 

...60SW 

6365 

6-44x5 4 

38x7 n 

40x8nd 

Sterling. 

.. .FB-30 

14 

795 

6-34x4 

6.50/20 

6.50/20 

Sterling. 

. FB-45 

2 

1485 

6-34x44 

6.50/20 

6.5/20d 

Sterling. 

. FB-55 

24 

1850 

6-34x44 

7.00/20 

7.0/20d 

Sterling. 

. FB-65 

34 

2450 

6-34x44 

7.50/20 

7.5/20d 

Sterling. 

. . FB-80 

44 

3080 

6-34x44 

8.25/20 

8i/20d 

Sterling. 

...FD-80 

44 

3275 

6-4x44 

8.25/20 

8i/20d 

Sterling. 

. FW-97 

5 

4225 

6-44x44 

36x8n 

36x8nd 

Sterling. 

.. FW115 

6 

4805 

6-44x54 

40x8n 

40x8nd 

Sterling. 

. FW140 

8 

6070 

6-44x54 

40x8n 

42x1nd 

Sterling. 

. . FC-90 

4 

4200 

6-44x44 

9.00/20 

9.020d 

Sterling. 

. . FC-105 

54 

5150 

6-44x54 

9.00/20 

9.0/20d 

Sterling. FC-120S 

74 

5650 

6-44x54 

9.75x 

9.7520d 

Sterling. 

. .FC-135 

8 

5825 

6-44x54 

40x8n 

40x8nd 

Sterling. 

. .FC-140 

84 

6500 

6-44x54 

40x8n 

40x8nd 

Sterling. 

. .FC-145 

84 

6925 

6-44x54 

40x8n 

40x8nd 

Sterling. 

. .FC-170 

104 

7595 

6-5x54 

40x8n 

42x9nd 

Sterling. 

. .FW170 

104 

6975 

6-44x54 

40x8o 

44x1Ond 

Stewart. 

.30 

l 

695 

4-34x44 

6.50x20 

6.50x20 

Stewart. 

.30X 

i 

795 

6-3x44 

6.50x20 

6.50x20 

Stewart. 

... .40XA 

14 

995 

6-34x44 

6.50/20 

6.5/20d 

Stewart. 

.... 50X 

2 

1195 

6-34x44 

6.50/20 

6.5/20d 

Stewart. 

....29XS 

2 

1695 

6-34x44 

7.00-20 

7.0-20d 

Stewart. 

.32 X 

24 

1990 

6-34x44 

7.00-20 

7.0-20d 

Stewart. 

.588 

24 

2390 

8-34x44 

7.50/20 

7.5/20d 

Stewart. 

.18X 

3 

2690 

6-34*5 

7.50-20 

7.5-20d 

Stewart. 

.48-8 

3 

2990 

8-34x44 

6-34x5 

8.25x20 

8.25x20 

Stewart. 

.19X 

34 

3090 

9.00 20 

9.0-20d 

Stewart. 

.38-8 

34 

3990 

8-34x44 

9.00-20 

9.0x20d 

Stewart. 

.38-6 

34 

3990 

3-44x54 

9.00x20 

9.0x20d 

Stewart. 

.31X 

5 

5190 

6-44x54 

9.75-20 

9.75- 

20d 

10.50x 

24d 

Stewart. 

... .27XS 

7 

6190 

6-44x54 

10.50x 

24 

Studebaker. .S-21 

14 

695 

6-34x44 

20 x6.00 

32x6.00 


>-o 

3g 

ss 




o .£ 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


R 

Studebaker . .S-31 

m 

R 

Studebaker 

..S 41 

2 

R 

Studebaker 

. .S-51 

2 

R 

Studebaker 

S-61 

2 

R 

Studebaker, S-120 

3 

R 

Studebaker, S-130 

3 

R 

Studebaker, S-140 

3 


Studebaker, S-150 

3 

B 




B 




B 

White. 

...161 

9000+ 

B 

White. 

...162 

íoooot 

B 

White. 

...211 

11500+ 

D 

White. 

...212 

13000+ 

W 

White. 

...51A 

17000+ 

W 

White. 

....58 

22000+ 

W 

White. 

. .601 

9000+ 

C 

White. 

...602 

10000+ 

IC 

White. 

...611 

11500+ 

IC 

White. 

...612 

13000+ 

c 

White. 

...620 

15000+ 

c 

White. 

...621 

18000+ 

c 

White. 

...630 

20000+ 

c 

White. 

...631 

24QOO+ 

1 w 

White. 

. .640 

20000+ 


White. 

...641 

24000+ 

) B 

White. 

...642 

28000+ 

) B 

White 643-SW410 

40000+ 

i B 




1 B 

Willys. 

.C-113 

4 

IB 

Willys. 

.C-131 

14 

i B 

Willys. 

...157 

14 

iB 

Willys Knight. .16 

14 

1 W 





World.... 

. DA-60 

1 

[) B 

World... 

DB-60 

14 

i W 




i D 

World.... 

. DC-60 

2 

i D 

World.... 

. DA-88 

2 

W 





World.... 

. DB-88 

24 

W 





World.. .. 

. DC-8Í 

l 3 


World.. .. 

DA-11S 

i 4 

OS 

World... 

DB-115 

; 5 


$775 

895 

920 

945 

1360 

1375 

1400 

1425 


1700 

1900 

2300 

2650 

3750 

4400 

1850 

2050 

2450 

2800 

4350 

4650 

5000 

5750 

6100 

6450 

6750 


415 

595 

635 

1595 

1145 

1545 


2595 

3295 

3595 

3895 


6-34x4 $4 
6-34x4 *A 
6-34x44 
frr3Rx4fí 

6-34x4 % 


4-4x54 

4-4x54 

4-4x54 

4-4x54 


6-4x54 
6-4x54 
6-4x54 
6-4x54 


6-3x4*¿ 


8-24*44 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 

S 

iZ 

Del. 

Tras. 

c 

1 



H 

20x6.00 

32x6.00 ! 

S 

6.50/20 

6.50/20 

D 

20x6.50 

20x6.50 i 

D 

20x6.50 

?0x0.50 

D 

0.50/20 

32x6 

D 

6.50/20 

32x6 w 

D 

6.50/20 

32x6 

D 

6.50/20 

32x6 

D 

7.50/20 

7.50/20 

S 

7.00/20 

7.0/20d 

S 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

i 36x5 

36x8 

s 

36x5 

36x5d 

D 

i 7.50/20 

7.50/20 

s 

>7.00/20 

7.0/20d 

s 

5 7.00/20 

7.0/20d 

s 

i 7.50/20 

7.5/20d 

s 

8.25/20 

8i/20d 

s 

9.00/20 

9./20d 

s 

9.00/20 

9./20d 

s 

9.25/20 

9i/20d 

D 

í 9.00/20 

9./20d 

8 

í 9.25/20 

9J/20d 

D 

í 9.75/24 

9f/24d 

D 

i 40x8n 

40x8nd 

W 

é 5.00/19 

5.00/19 

S 

£ 6.00/20 

32x6 

s 

i 6.00/20 

32x6 

s 

s 30x5u 

32x6n 

s 

6.0/20n 

6/20dn 

s 

i 6.5/20n 

6.5/20 

s 

ú 7.0/20n 

dn 

7/20dn 

s 

4 7.5/20n 

7.5/ 

s 

4 8.25/ 

dn O 
8.25/ 

s 

20n 

20dn 

s 

4 34x7n 

34x7dn 

i 36x8n 

36x8do 

8 

¿36x8n 

36x8dn 

W 


ABREVIACIONES s 

••—Tipo de rápido reporto 
•|—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
—10 Neumáticos 


libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
S § fi —Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d^-Dobles 

X —Caja abierta—pero no de tipo 


n—Neumáticos 

k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 

Bi&Li—C aja y carga efectiva 

C—Cadena . .. 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
onripna 


D—Doble reducción 
H—Engranaje plano bypold 
I—Engranaje Interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fln 


Efectiva Promoción de Ventas 


E L administrador de una serie de grandes estaciones 
de servicio en una ciudad de regular tamaño cuenta 
con un secretario que se encarga de recoger nombres de 
hombres y mujeres que deberían figurar como clientes 
de la firma. El secretario obtiene estos nombres de los 
diarios y nóminas de miembros de clubes locales. Pide 
luego al director de crédito de la firma, se sirva someter 
un informe financiero acerca de cada nombre nuevo. 
Todo nombre con satisfactorio informe financiero recibe 
en seguida una carta personal del administrador, la cual 
lee asi: 

“Ud. nunca nos ha pedido que le abramos cuenta co¬ 
rriente con esta firma. Nos agrada mucho manifestarle 
que no tiene necesidad de hacerlo, pues será para noso¬ 
tros un verdadero placer el contarle entre los clientes 
que tienen cuenta corriente con nosotros. No tiene Ud. 
que llenar ninguna formalidad. Sencillamente pídanos 


lo que Ud. guste, que se lo cargaremos a su cuenta. 

“Nuestras estaciones de servicio están conveniente¬ 
mente ubicadas en la ciudad y preparadas en todo mo¬ 
mento para dar inmediata y esmerada atención a todos 
los requisitos de su automóvil. 

“Pase por nuestras estaciones cuando Ud. guste, sír¬ 
vase de lo que necesite y dígale al empleado que lo 
cargue a su cuenta corriente. Sírvase mostrar esta 
carta la primera vez que Ud. pase por alguna de nues¬ 
tras estaciones de servico.” 

El jefe de cada estación de servicio recibe una lista 
de todos los nombres de personas con el privilegio de 
tener cuenta corriente con la firma. El empleado, 
aunque haya ingresado a la firma recientemente, sabe 
así a qué nuevos clientes aceptar en cuenta corriente la 
primera vez que ellos se presenten a la estación llevando 
la carta ya anotada. 


Mayo , 1932 
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[•JT.UIMIÍdEEEl 


Precios de lista , entrega en la fabrica 


MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Brockway.17-B 

Brockway.220-B 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.120-B 

Chevrolet.NA131 

Chevrolet.NB131 

Chevrolet.NC157 

Chevrolet.ND157 

Day Eider.30-A 

Fageol.Parlor Car 

Fageol.Street Car 

Fargo Coach. 

Fargo Coach."81" 

Fargo Street Car “90" 

Fargo Parlor. fí **" 

Federal. 

Federal. 

Federal. . 

Federal. 

Federal.A6B 

Federal..A6T 

Federal.A6TW 

Federal.T3W 

Federal.T8W 

Federal.TlOB 

Federal .T10W 

Federal...U6 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

GarfordGreyhoundK B 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gramm.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-131 

Mack.BG 

Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack..B. C. City 

Mack .B. C. Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. Interstate 

Mack.BT 

Reo.*‘FB' 

Reo.“GB 1 

Reo.“GBX 

Reo.“GBS' 

Republic.A 

Republic.C 

Republic. .D 

Republic.F 

Republic.E 

Schacht.20 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Sludebaker... . 

Studebaker.99 

Studebaker.111 

White.613 

White.54 

White.54 A 

White.65 

White.65A 

% 

Willys-Knight.75 

Willya Six.515 


21 


1890 

4900 

42M 

3450 

2800 

2425 


5900 

6850 

6850 

6850 

6850 


770 

795 

1553 

1728 

1979 

2176 

2183 

1735 

1785 

2693 

2828 

4007 


Peso 


QJ2 


Via 


4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 


9500 

9500 

9500 

9500 


3195 

3230 

3805 

4665 

5005 

5335 

5245 

5040 

5125 

7270 

7270 

7445 

2700 

2875 

3475 

4575 

4850 

5955 

6095 

5820 

4400 

6900 

6500 

7200 

7475 

7700 

9875 

10100 


3750 

4650 

4750 

5450 

5500 

5500 

6600 

6600 

6600 

6600 

i 545 
2290 
2290 
2525 


2095 

2595 

3395 

3795 

2035 

2275 

3125 

3295 

3795 

4295 

2950 

7500 

8000 

4850 

5450 

3265 


3950 

4850 

4850 

5250 

3300 

3500 

4000 

6200 

5200 

4300 

6000 

7000 

8000 

4500 

4895 

6065 

5200 

5680 

6200 

4815 

8287 

9964 

7408 

8250 

6000 

3240 


2400 

4000 

3500 

3000 

2500 

2560 

7400§ 

8200$ 

7800§ 

8200§ 

3500 


8200§ 

10000! 

11000 ! 

140001 

16000§ 

190005 

19000§ 

14000§ 

3000 

4400 

3400 

17000§ 

200005 

200001 

24000 

24000§ 

4600 

4800 

5200 

4800 

5200 

7000 

6000 

6800 

6950 

7500 

9950 

11000 

17000 

17000§ 

17000§ 

1200 

1500 

2000 

3000 

2500 


2500 

3000 

4000 

4000 


3150 

2400 


155% 

200 

200 

188 

188 

188 


56H 


56U¡ 


234* 

233 

233 

105 

165 

172 

172 

154 

154 
168 
163 
200 
200 
176 
185 
185 
201 
201 
201 

131 

130 

130 

141 

141 

155 

155 
186% 
180 
220 
187 
190 
190 
210 
210 
236 

183 

202 

231 

202 

231 

231 

205 

265 

265 

265 

196 

156 
179 
240 
210 
165 
175 
175 
235 
185 

174 

199 

199 

199 


64% 

64% 


58% 

595* 


605 8 
60% 
63 % 
033/g 
63K 

5 6541 

58- 8 

58% 

57% 


MOTOR 


ZQ'fl'# 


6134 

71% 

69 3 i 

mú 

66 

64 


70 

78*4 

78% 
60% 
6654 
72 
72 
595. 
59% 
64% 
6454 
64% 
675 g 
6754 
60% 
60% 
70% 
70% 


55% 

02 % 


66 

71% 

71% 


7254 

72% 

7154 

71% 

64% 
6634 
66 % 
60% 
66} ¡j 
6854 
68 % 
6854 
68 % 
753% 
72% 
57 H 
78 
78 
78¿¡ 
03 
63 
61 

09% 

67% 

65> 

63* 

mí 

mí 

63% 

63% 

0332 


Cont... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 

Own ... 
Own.... 
Own.... 

Own.... 

Cont.... 
VVauk... 
Wnuk... 
Own.... 
Own.... 
Own 
Own.. .. 
Cont.... 
Cont.. .. 
Cont.. .. 
Cont.. . 
Cont.. . 
Cont.. 
Cont.. . 
Wauk.. , 
Cont.. . 
Cont.. . 
Cont... 
Cont.. . 

Pontiac . 
Pontiac 
Own.. . 
Own.. . 
Own.. . 
Own . . 
Own.. . 
Own... 
Wisc... 
Wisc... 
Bada... 
Cont... 
Cont... 
Cónt... 
Cont... 
Cout.. 


Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Qwn.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. . 
Own.. 
Lyc.. 
Lyc.. 
Lyc.. 
Lyc . 
Buda. 


6-354x4% 

6-454x454 

6-4 1 4x454 

6-454x454 

6-4x434 

6-4x454 

6-3%x354 

6-35í 6 x354 

6-3% G x3% 

6-35,6x354 

454x454 
6-4%x5% 
6-4%x554 
6-354x5 
6-354x5 
8-352x5 
8-332x5 
4-334x454 
0-358x4 
6-354x454 
6-3%x 4% 
6-354x4% 
6-35 ax4% 
6-354x4% 
4-4x5 
6-3%x454 
6-4x454 
6-4x454 
6-434x454 

6-3**x3% 

6-3% 6 x3% 

6-3 7 /*x4% 

6-3%x4% 

6-354x4% 

6-334x6 

6-3%x5 

6-3:16x454 

6-354x5 

6-4 1 2x5 

6-4 x5% 

0-154x4% 

6-434x434 

6-454x4% 
6-43 4x554 
«3-454x5% 

6-3%x5 

4-4 %x5 

4-414x5 

6-4x5% 

6-4x554 

6-4x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4} 4x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3 %x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-334x5 

6-3x454 

6-354x452 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-354x4,% 


Cont.. .. 

Hercules 

Hercules 

Hercules 

Cont... 

Cont... 

Cont... 

Own... 
Own... 
Own.... 

Own.. 
Own.. 
Own.... 
Own. 
Own. 


6-334x4% 

6-354x4% 

6-4x4% 

6-4345x45 2 

6-35éx4 

6-354x454 

6-4x454 

8-3%x4% 

8-3%x4% 

8-3%x4% 

6-354x4% 
6-438x554 
6-456x554 
6-4 x5% 
6-4x5% 


Knigbt.. 6-3%x454 
Own.... l6-3%x3% 


27.3 

45.9 

40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

26.3 

26.3 

26.3 

26.3 

45.9 
48.6 
48.6 

31.5 
31.5 
39.2 
39.2 
24.0 


Cárter 

Cárter 

Cárter 

Cárter 

Zcnith 

Zen 

Zcn... 

Stew.. 

Stew . 

Strom 

Strom 

Zen.. 


A-Lite 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 


D-R,. 

Ü-R.. 

D-R.. 
L-N... 
L-N... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
Rcm. 


TRANS¬ 

MISIÓN 


EJE TRASERO 


D-R. 

L-N... 

•N. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R. 

D-R.. 

Rem 


27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 1 

27.3 

Zcn... 

Rem.. 

Rem. 0 1 

27.3 

Zen... 

Rcm.. 

Rem. 1 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rcm.. 1 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 1 

27.3 

Zcn... 

Rem., 

Rem.. 1 

25.6 

Zen... 

Rcm.. 

Rem.. 1 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 1 

38.4 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 1 

38.4 

Zen... 

Rcm.. 

Rem.. 1 

40.8 

Strom 

Rem.. 

Rcm.. 1 

26.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 1 

26.3 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. * 

28.33 

Mar. . 

D-B. . 

D-R.. . 

28.3 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. < 

28.3 

Mar. . 

D-R.. 

D-R. 

33.7 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

33.7 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

28.3 

Mar. . 

D-R.. 

D-R. . 

27.3 

Zen... 

A-Lite. 

A-Lite. 

48.6 

Zen... 

Spl... 

L-N... 

38.4 

Zen... 

Spl... 

Rem.. 

40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

45.» 

Zen.. 

L-N... 

L-N... 

15.9 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

54.1 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

54.1 

Zen... 

L-N.. 

L-N... 

31.5 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

28.9 

Strom. 

Bos... 

N-E.. 

28.9 

Strom 

Bos... 

N-E.. 

38.4 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

38.4 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

38.4 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

48. G 

Stroin 

N-E.. 

N-E.. 

48.6 

Strom 

R-Bo. 

N-E.. 

27.3 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

27.3 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

27.3 

Sch.., 

D-R.. 

D-R.. 

27.3 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

21.6 

Zcn... 

A-L... 

A-L... 

25.3 

Zcn... 

A-L... 

A-L... 

27.3 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

33.9 

Zcn... 

A-L... 

A-L... 

29.4 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

27.3 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

33.7 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

38.4 

Zcn... 

D-R.. 

D-R.. 

40.8 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

27.3 

Zen... 

A-lite 

> A-Lite 

27.3 

Zcn... 

A-Lite 

s A-Lite 

38.4 

Strom 

A-Lite 

i A-Lite 

39.2 

Strom 

. Rem.. 

Rern.. 

39.2 

Strom 

. Rem.. 

Rem.. 

39.2 

Strom 

. Rem.. 

Rcm.. 

33.7 

Zen.., 

, L-N.. 

. L-N... 

45.9 

Zen.., 

. IrN.. 

, L-N... 

45.9 

Zen.., 

, L-N... 

L-N. . 

38.4 

Zen.., 

, Uera.. 

. L-N.. 

38.4 

Zcn.. 

. Rem. 

, L-N 

27.3 

TUL. 

. A-Lit< 

2 A-I ifcc 

23.3 

Till.. 

. A-Lit< 

2 A-Lite 


B-L... 
B-L... 
B-L... 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 


Own. 

Own. 

Jones 

Jones 

Jones 

Jones 

Jones 

Own. 

B-L.. 

B-L.. 

Own. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

It-L.. 

Fuller 

Fuller 

Fuller 

Fuller 

Fuller 


Long. 

Long. 

Loug. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 


■L... 
■L... 
B-L... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
W/G.. 
W/G.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
B-L.. 

Clark. 
Clark, 
Mun. 
Mun. 
Mun. 
Mun. 
Mun. 
Owu. 
B-L.. 
B-L.. 
Own. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 


Ful. 

Ful. 

Ful. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Ful.. 

War 


Tira... 
Wisc.. 
Wisc.. 
Wisc.. 
Wisc.. 
Tim... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 


Tira... 

Clark. 

Clark. 

Tim... 

Tim... 

Clark. 

Clark. 

Tim... 

Clark 

Clark. 

Tim... 

Tim. 

Tiin., 

Tira 

Tim... 

Tim. 

Tim... 

Own.. 

Tim. 

Tim. 

Eaton 

Eaton 

Eaton 

Eaton 

Own. 

Tira.. 

Tim.. 

Tim.. 

Tira.. 

Wisc. 

Wisc. 

Wisc. 

Wuc. 

Own. 

Own. 

Own. 

Owu. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Tim. 

Tim.. 

Tim.. 

Tim. 

Tim. 

Tim.. 

Tim.. 

Wisc 

Own. 

Tira.. 

Tim. 

Tim. 

Eaton 

Eaton. 

Eaton 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Wisc 

Clark 


NEUMA¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altura 

total 


S 

F 

5.6 

30x5* 

30x5' 




R 

F ( 

3.96 

36x8 1 

*36x8' 




R 

F ( 

3.80 

34x7* 

34x7 




R 

R 

F ( 
F 1 

3.41 

3.06 

32x6* 

32x0* 

32x6' 

32x61 




S 

F í 

5.85 

32x6* 

32x61 




S 

% 

5.4 

30x5 

32x6 




g 


5.4 

30x5 

SMd 


192% 

g 

/2 

5 4 

30x5 




218% 

S 

1 2 

bA 

30x5 

30x5d 


218% 

w 

F 

6.8 

9.00/20! 

í.00/20d 


330 

w 

F 

4.6 

9.75/20! 

9.75/20 

2(3% 

342 

w 

F 

4.6 

9.75/20! 

9.75/20 

22% 

339 

s 

F 

0.37 

7.50/20 ’ 

7.5/20d 

29 

267% 

s 

F 

6.37 

7.00/20 

7.0/20d 

28 

267% 

w 

F 

6.2 

8.25/20 

8.25/20d 

28 


w 

F 

5.0 

7.50/20 

7.5/20d 

27 


s 

F 

6.38 

6.00/20* 

32x6 

• 


247% 

s 

F 

6.38 

6.00/20* 

32x6 

• 


247% 

s 

F 

5.83 

30x5* 

30x5f 


246} 2 

s 

F 

0.38 

32x6* 

32x6 



240} 2 

s 

F 

6.38 

32x6* 

32x6+ 


264% 

s 

F 

7.8 

32x6* 

32x6f 


204% 

w 

F 

7.5 

32x6* 

32x6+ 


264% 

w 

% 

7.25 

32x6* 

36x8 

* 


278 

w 

% 

7.25 

32x6* 

36x8 

* 


278 

s 

F 

6.83 

34x7* 

34x7t 


299 

VVR 

F 

6.75 

34x7* 

34x7f 


299 

\VR 

F 

6.80 

30x8* 

36x8+ 


299 

s 

% 

5.43 

30x5 

32x6 

26% 

187»* 

s 

F 

6.20 

5.50/20 

32x6 

28% 

193% 

s 

F 

5.67 

6.50/20 

8.25/20 

29% 

193% 

s 

F 

5.63 

32x6 

32x0d 

27% 

214% 

R 

F 

8.05 

32x6 

32x0d 

28 

214% 

s 

F 

0.57 

34x7 

34x7d 

31% 

235% 

R 

F 

8.05 

34x7 

34x7d 

31% 

235% 

s 

% 

6.57 

34x7.50 

34x7.50d 

22% 

282% 

B 

F 

5.4 

32x6 

32x6 

24 

243 

W 

F 

4.8 

36x6 

36x0t 

24% 


W 

F 

5.4 

36x6* 

36x0+ 

28% 

308 

s 

F 

4.5 

34x7.50 

34x7.50d 

22% 

277 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

23 

277 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

23 

297 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

24 

300 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

38x9.00 

24 

325% 

g 

F 

Opt 

7.50/20 

7.50/20 



II 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

319 

II 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

348 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

319 

II 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 
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ABREVIACIONES t 

••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t —Llantas Macizas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B—Engranaje cónico 


B «fc B—Borg & Beck 

B-L—Brown-Lipe 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
P—Flotante 
3*—Seml flotante 
Ful—Fuller 
H—Hypoid 
I—Engranaje Interior 
L-N—Leece-Nerllle 
Lye—Lycoming 


Mar—Marvel 

N-E—North-East 
O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propio 
Pont—Pontiac 
R—Doble reducción 
Rem—Rem y 
Sal—Sallsbury 
Sch—Schebler 
S—Cónico espiral 


Spl-Splitdorf 

Str—Stromberg 
Tim—Timlcen 
W—Engranaje sin fln 
Wisc—WiBConsln 
W—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenlth 

|—Para mando a derecha; Strom en 
mando a la Izquierda 
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Willys y la Overland 

Toledo, Ohio —John N. Willys toma¬ 
rá de nuevo a su cargo la dirección de 
los negocios de la Willys-Overland de 
esta ciudad. Uno de los iniciadores de 
la industria y administrador de su com¬ 
pañía desde su fundación, el Sr. fué, 
hasta hace poco, Embajador de los 
Estados Unidos en Polonia. El Depar¬ 
tamento de Estado de Washington 
aceptó la renuncia del Sr. Willys de tan 
elevado puesto, a fines de abril y en la 
reciente reunión general de la Willys- 
Overland, fué el Sr. Willys nombrado 
director de la junta directiva de esa 
importante organización. 

El Sr. Willys vendió sus acciones co¬ 
munes en la empresa a un grupo de 
banqueros de Toledo en 1929, pero re¬ 
tuvo su personal propiedad en acciones 
preferidas y fué nombrado director de 
la junta directiva de la compañía, al 
mismo tiempo que L. A. Miller, antiguo 
vicepresidente, fué ascendido al puesto 
de presidente de la empresa. Desde 
entonces, sin embargo, el Sr. Willys 
tomó muy poca participación en la ad¬ 
ministración de los negocios y final¬ 
mente aceptó la embajada en Europa. 

Manifestó que estaba regresando a 
Toledo “con el objeto de hacerse lo más 
útil posible al negocio durante estos 
tiempos tan difíciles. Desde que he 
estado ausente, se han hecho grandes 
progresos por la administración de la 
Willys-Overland en el sentido de per¬ 
feccionar métodos y reducir gastos, de 
tal suerte que existe ahora una buena 
base para el desarrollo de acertados 
programas de grandes promesas para 
lo futuro.” 

Irregularidades en el Sistema 
Transmisor 

(Continuación de la página 23) 

dos o dañados e irregularidades en las 
uñas del embrague, extremo delantero 
del árbol ranurado y cojinetes del árbol 
principal o del árbol ranurado. 

Cuando el automóvil está provisto de 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
das, y este último deja de funcionar, 
examínesele para ver si tiene correcto 
lubricante. El lubricante suele conta¬ 
minarse de substancias extrañas, las 
cuales producen la falta en el meca¬ 
nismo de movimiento libre de ruedas. 

Otro defecto es cuando el lubricante 
del cambio de marcha se escapa de su 
caja. Este escape se produce general¬ 
mente por el desgaste de las piezas, tor¬ 
sión del árbol ranurado, arandelas me¬ 
tálicas y de fieltro dañadas. La obs¬ 
trucción del respiradero de la caja del 
cigüeñal produce una gran presión in¬ 
terior, que causa escape de lubricante. 
Conviene también examinar las ra¬ 
nuras de lubricación de los cojinetes. 


El lubricante excesivo y el lubricante de 
inadecuada calidad son también causas 
de molestias, y finalmente, no debemos 
olvidar que el árbol propulsor desequi¬ 
librado provoca también serias irregu¬ 
laridades. 


Neumáticos “Dirigible” 

Detroit —El Graham-Paige y De 
Soto son los primeros automóviles que 
se suministran equipados en fábrica con 
neumáticos balones de gran tamaño y 
baja presión, tipo “dirigible.” Según 
se entiende se han efectuado embarques 
a varios puntos de distribución. 

Los nuevos neumáticos Graham son 
7,50/15 pulgadas, proyectados para 
funcionar con una presión de 22 libras, 
aproximadamente una mitad de la pre¬ 
sión requerida por el neumático normal 
de 6,00/17 pulgadas. Estos neumáticos 
se montan sobre ruedas especiales de 
pequeño diámetro y sin rayos. Toda la 
rueda y la llanta metálica están cu¬ 
biertas con un disco enchapado de cro¬ 
mo, perfectamente formado con pesta¬ 
ñas y molduras concéntricas, el cual 
lleva en el centro el tapacubo normal 
de Graham. 

Los neumáticos “Doughnut” del De 
Soto pueden obtenerse a elección bajo 
un pequeño coste extra. Estos nuevos 
neumáticos de gran sección llevan de 
12 a 16 libras de presión de aire. 


Prevención de Incendio 

Las siguientes medidas de preven¬ 
ción de incendio cuestan muy poco y 
contribuyen en gran parte a la seguri¬ 
dad, permanencia y éxito del negocio. 

1— No se deje gasolina en receptáculo 
destapado. 

2— Prohiba el fumar adentro del ga¬ 
raje. 

3— Coloque todos los trapos viejos en 
un recipiente de acero provisto de 
tapa. 

4— No permita que en el piso se for¬ 
man acumulaciones de gasolina o 
de aceite. 

5— De ser posible, emplee bancos y es¬ 
tantes metálicos. 

6— Mantenga los apagadores de in¬ 
cendio en puntos de acceso inme¬ 
diato. 

7— Evite en lo posible el uso de fós¬ 
foros. 

8— Manténgase toda llama viva bien 
alejada de los aparatos para car¬ 
gar acumuladores y de los receptá¬ 
culos de gasolina donde se limpian 
piezas. 

9— Inspeccione periódicamente las ins¬ 
talaciones eléctricas, incluyendo 
alambres, etc. 

10—Mantenga siempre bien aseado el 
taller, y sobre todo, libre de basu¬ 
ras y otras cosas inflamables. 


Limpieza de Piezas 

Es muy probable que la mayor parte 
de los talleres no empleen sino gasolina 
o nafta para la limpieza de partes de 
automóviles. La gasolina es, en reali¬ 
dad, un material práctica y barato para 
este objeto, pero no es, al mismo tiempo, 
el mejor de todos para la limpieza en 
grande escala. El petróleo es tan bueno 
como la gasolina para numerosos tra¬ 
bajos de limpieza, y cuesta mucho me¬ 
nos. Sin embargo, la gasolina y el pe¬ 
tróleo tiene sus limitaciones y en lugar 
de ellos pueden emplearse otros mate¬ 
riales con mejores resultados. 

Por ejemplo, la gasolina no tiene 
fuerza disolvente suficiente para quitar 
las acumulaciones gomosas que se for¬ 
man alrededor de anillos de émbolos o 
en el fondo del recipiente de aceite. 
Piezas o partes como recipientes de 
aceite, cajas de ejes traseros y otras 
por el estilo, pueden limpiarse perfecta¬ 
mente con alguna preparación cáustica, 
como la Oakite, por ejemplo, limpieza 
que se termina con un lavado en agua 
caliente. Por supuesto, el tener un 
tanque o depósito grande lleno de agua 
caliente cuesta dinero, pero a pesar de 
esto, la limpieza resulta más económica 
en costo que por el método ordinario 
tan derrochador de costoso tiempo. 

Piezas que hayan estado sometidas a 
intenso calor, como son los émbolos, se 
prestan a limpieza mediante disolvente 
de barniz. Los elementos constituyen¬ 
tes de casi todos los disolventes comer¬ 
ciales son alcohol y tuluol, siendo este 
último un hermano mayor del benzol. 
Una mezcla de partes iguales de alcohol 
y benzol resulta excelente. El mismo 
alcohol, usado solo, es generalmente 
siempre mejor que la gasolina. El di¬ 
solvente de barniz es costoso cuando se 
compra en latas o botellas. Al com¬ 
prarse en envases grandes resulta más 
barato, pero a pesar de esto, cuesta mu¬ 
cho más que la gasolina. Esta diferen¬ 
cia de precio se compesa sin embargo, 
con el tiempo que ahorra en el trabajo. 

Cuando no resulta práctico el empleo 
de un disolvente cáustico, debido a la 
falta de abastecimiento de agua calien¬ 
te, puede entonces recurrirse al apro¬ 
vechamiento de un tanque de espiritu 
de petróleo, como el que se emplea para 
adelgazar pintura, en lugar de turpén- 
tina. En este caso, el espíritu de pe¬ 
tróleo hace mejor trabajo que la gaso¬ 
lina. Hay también en el mercado va¬ 
rias preparaciones disolventes, especia¬ 
les para estos trabajos de limpieza, que 
poseen la ventaja de ser muy poco in¬ 
flamables. Tales preparaciones ques- 
tan ordinariamente un poco más que la 
gasolina, pero la diferencia de precio 
se compensa de sobra mediante la ra¬ 
pidez con que realizan el trabajo. 
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Baja el Precio del Pontiac de 
Seis Cilindros 

Detroit —R. H. Grant, vicepresiden¬ 
te a cargo de las ventas de la Buick- 
Olds-Pontiac Sales Corp., anuncia una 
reducción de precio hasta de $50 sobre 
los vehículos Pontiac de seis cilindros. 
El surtido de automóviles de ocho ci¬ 
lindros no ha sido afectado y sus pre¬ 
cios permanecen como antes. He aquí 
a continuación los nuevos precios y los 
anteriores: 

Redil- 


Nuevo 

Viejo 

cción 

Cupé Comercial de 2 
pasajeros. 

$635 

$685 

$50 

Cupé de Deporte de 2-4 
pasajeros . 

715 

755 

40 

Cupé Convertible de 2-4 
pasajeros . 

765 

785 

20 

Coche de 5 pasajeros.. 

645 

695 

50 

Sedán de 4 puertas, 5 
pasajeros. 

725 

765 

40 

Sedán Custom de 5 
pasajeros . 

795 

825 

30 


Automóviles de Precio Bajo 

A los compradores de automóviles de 
pasajeros se les ofrece una amplia 
oportunidad de elección de vehículos en 
la categoría de precio bajo. Diez de 
los fabricantes norteamericanos pro¬ 
ducen hoy aproximadamente 100 mo¬ 
delos de automóviles cuyo precio de 
lista de fábrica, al por menor, es de 
$750 o menos. Entre estos se incluyen 
los vehículos Ford de cuatro y de ocho 
cilindros, Chevrolet, Plymouth, Willys- 
Overland de seis cilindros, Willys-Over- 
land de ocho cilindros, Willys-Knight, 
Rockne 65, Rockne 75, Essex, DeSoto, 
Dodge de cuatro cilindros y ei Pontiac. 
Existen otros varios surtidos de auto¬ 
móviles cuyo precio inicial varía entre 
$750 y $800—en los que se comprende 
el Nash, a partir de un precio de $777; 
el Dodge de seis cilindros, cuyo modelo 
más barato se ofrece a $795; el Graham 
de seis cilindros con un precio de base 
de $765, y el DeVaux a $795. 

En esta variedad de surtidos puede 
encontrarse toda clase de modelos de 
carrocería. Entre éstas se incluyen 
roadsters, cupés, faetones, sedanes, 
coches, varios tipos de modelos trans¬ 
formables para dos, cuatro y cinco pa¬ 
sajeros, victorias, cabriolés, sedanes 
urbanos, modelos de lujo, por lo menos 
un sedan de siete pasajeros, etc. La 
distancia entre los ejes de estos vehí¬ 
culos varía aproximadamente de 107 a 
120 pulgadas (3 m.), con una variedad 
de motores hasta 75 caballos de fuerza, 
y en todos ellos se comprende un gran 
surtido de accesorios y equipo. 

En contraste con los muchos modelos 
de carrocerías que hoy se ofrecen por 
menos de $750, hace cosa de. un año 
solamente se tenían para la venta unos 
68 modelos de esta categoría. En 1929, 
con sólo 49 modelos de esta clase, única¬ 
mente se tenían disponibles para el 
mundo automovilista como una mitad 
del número disponible en 1932. 

De los automóviles de 1932, diez y 


ocho modelos se ofrecen a un precio 
entre $500 y $600; treinta y dos entre 
$600 y $700, y quince entre 700 y 750. 
En este cálculo no se incluyen los ve¬ 
hículos comerciales o camiones, los cua¬ 
les aumentarían considerablemente el 
total. Todos los precios mencionados 
son los precios de lista de fábrica para 
la venta al por menor, prevalecientes a 
primeros de abril. 


Fallas del Motor 

(Continuación de la página 30) 

triz, debido al debilitamiento del en¬ 
cendido, en lugar de falla intermitente. 
Esta última falta se produce sin em¬ 
bargo, cuando hay demasiado juego li¬ 
bre en el cojinete del eje del distribui¬ 
dor. 

8. El resorte sin tensión del brazo 
del ruptor o un buje demasiado apre¬ 
tado, puede impedir que los contactos 
se cierre o junten o hacer que los mis¬ 
mos salten, resultando todo esto en un 
encendido irregular y debilitado. 

9. La tapa sucia o trizada de un dis¬ 
tribuidor permite que la corriente de 
alta tensión se escape o salte entre los 
segmentos, o se disipe de otra manera. 
La falla del motor será casi constante. 

10. Un placa de ruptor malamente 
conectada a tierra produce un encendi¬ 
do débil o intermitente. Las fallas se 
acentúan con la vibración. 


11. Cuando el eje o el cojinete del 
distribuidor está un tanto suelto, esto 
produce cierta vibración que afecta el 
funcionamiento de los contactos de) 
ruptor. En semejante caso, las fallas 
ocurren en cualquier grado de veloci¬ 
dad, pero predominan en las velocida¬ 
des inferiores. 


Desmontaje de los Ejes del 
Pontiac de 1930 

Sírvanse darme instrucciones para el 
desmontaje de los ejes del Pontiac de 
1930. 

EN primer lugar, levántese el extremo 
trasero del automóvil y quítense las 
ruedas de los árboles del eje. Luego, 
quítense la tapa del eje trasero y el 
tornillo de presión del pasador del di¬ 
ferencial. A continuación, quítense la 
corona del diferencial, pasador y sepa¬ 
rador. Empújense hacia adentro los 
árboles del eje y quítense las arandelas 
de retención de los árboles del eje. 
Extráiganse los árboles de la caja del 
eje. Quítense los cojinetes de la caja 
del eje. Quítense los cojinetes de los 
árboles del eje. Para la reinstalación, 
inviértanse estos trabajos. 


John A. Maranz, conocido representante de 
fábricas norteamericanas en Buenos Aires, ha 
sido nombrado recientemente afrente de ventas 
de los acreditados productos Permite de la Alumi- 
num Industries, Ine. de Cincinnati, Ohio, E. U. A. 



Este tipo de ómnibus está dando espléndidos resultados en Detroit. Conocidos 
bajo el nombre de “Omnibus Voladores Rojos ft (Flying Red Bases) y con su 
explotación a cargo directo del Departamento de Tranvías Urbanos Municipa¬ 
les, funcionan estos vehículos de acuerdo con un itinerario que, al parecer de 
muchos, constituye el servicio de transporte urbano más rápido del mundo. 
Igualan a los taxímetros en velocidad por los centros más congestionados de la 
ciudad y son más rápidos que los tranvías urbanos y otros ómnibus de servicio 
público. Durante los tres años y cuatro meses que estos ómnibus de luxe (de 
marca Dodge) lleven de servicio—un total de 120— han transportado 17.312.912 
pasajeros y recomido 11.860.933 millas, sin que haya habido en todo este tiempo 
un solo accidente fatal. Cada ómnibus se somete a una inspección sistemati¬ 
zada a cada 1.000, 9.000 y 15.000 millas. Todos los días recibe un examen 

mecánico 
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REGRESA DE NUEVO 



... a renovar las mejores tradiciones de seguridad 
y prolongada duración características del Dodge 
en el mercado de los vehículos más económicos 


Durante todos los años de la brillante historia de la industria automotriz, ningún otro automóvil ha 
causado una impresión más profunda y duradera que el Dodge de 4 cilindros. Este automóvil se nal a 
de nuevo en el mercado—el mismo vehículo que se granjeó merecida fama universal—el mismo ve 1 - 
culo que en un tiempo circuló por los más apartados lugares del mundo. Ahora es un automóvil 
grande—un automóvil nuevo y muy bonito—en el cual se combinan el estilo moderno, la ingeniería 
adelantada y la proverbial seguridad Dodge. El Dodge de 4 cilindros de años anteriores, el viejo amigo 
de confianza, es ahora un automóvil más grande, más fino y más hermoso que nunca. 


Completamente nuevo . . . más fino . . . más rápido . . . más poderoso . . . con una ^ 

sobresalientes ventajas técnicas, entre las cuales se incluyen— montaje de FUERZA FLO1AN 1R .. . 
mecanismo de movimiento libre de ruedas . . .cambio de marcha de fácil desplazamiento con segunda 
silenciosa . . . embrague enteramente automático (a poco precio adicional) . . . bastidoi de do e arco 

de construcción similar a la de un puente, de tipo X ... carrocerías todas de acero ... frenos hidráu¬ 
licos con tambores centrifuse . . . eliminador de choque de dirección ... 113 pulgadas de distancia entre 
los ejes ... y muchos otros rasgos importantes. 


El contrato tic venias de los automóviles y camiones Dodge ofrece a todo comerciante 
del ramo oportunidades extraordinarias para desarrollar un negocio permanente y lucra¬ 
tivo. Sírvase pedir información detallada al concesionario en su mercado o tlirectamente 
de la Chrysler Expon Corporation , Detroit. Michigan , E. V. 4. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


'i 


Mayo, 1932 


45 















































El automóvil de manana al 
precio de hoy día 

--- -•- 

GR AH AM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION 

Dirección telegráfica: "Paigeinter” DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


( 1132 ) 
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a primera en honores 
I la primera en ventas! 




Nuevamente—en el noveno año consecutivo—las Bujías 
Champion han ganado nuevos laureles, llevándose los pri¬ 
meros premios en las pistas de carreras de todo el mundo. 

Las Champion son las escogidas, año tras año, por los 
carreristas más famosos—un tributo a la eficiencia soste¬ 
nida de las Champion bajo los esfuerzos más agotadores 
que les imponen las condiciones de la pista. 

Las Champions que demuestran su seguridad de acción en 
estas severas pruebas y las Champions que vende Ud. a 
sus clientes son del mismo trazado, construidas con los 
mismos materiales, por los mismos expertos artesanos. 

Sillimanite, el material aislante mejor del mundo, elec¬ 
trodos de aleación especial que aseguran el paso entero de 
la corriente de alta tensión bajo cualesquiera condiciones, 
son características de estas bujías. Por esta razón, los 
automovilistas que usan Bujías Champion gozan de un 
funcionamiento tan infalible y tan potente como el que 
se hace indispensable en la pista de carreras. 

Recomiende Ud. Champions a su clientela. Ambos se 
beneficiarán—los clientes por el funcionamiento de sus 
motores y Ud. por los beneficios derivados de la venta. 


Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio, E. U. 




iías de Encendido 
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De 2 toneladas. Motor 
de 6 cilindros. 

$995 

el chasis 


Durante 20 años— 

una reputación internacional por 
camiones de calidad a precios moderados 



Propulsión por engranaje 
cónico 

1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 

154 ton. de 6 cilindros 

2 ton. de 6 cilindros 

2 Vz ton. de 6 cilindros 

3 ton. de 8 cilindros 

Propulsión por tornillo 
sin fin 

*3 ton. de 6 cilindros 

*3J4 ton. de 6 cilindros 

*3*4 ton. de 8 cilindros 

*5 ton. de 6 cilindros 

*7 ton. de 6 cilindros 

Modelos de chasis di 
ómnibus 

30XBE—12 pasajeros 
40XABE—16 pasajeros 
50XBE—21 pasajeros 
32XBE—25 pasajeros 
48-8BE—30 pasajeros 
38-8BE—30 pasajeros 


Año tras año, el Stewart acrecienta su reputación por prolongada 
duración y bajo gasto de funcionamiento. Los camiones Stewart 
no son exagerados en capacidad ni en precio. 

La directa representación de fábrica del Stewart brinda a los 
concesionarios una oportunidad extraordinaria para ganar dinero 
—una que ahora es más grande que nunca, en virtud de los 
admirables progresos y refinamientos comprendidos en todos los 
modelos del completo surtido Stewart. 

Veinte años de experiencia práctica en el embalaje y exportación 
de camiones representan inequívoca garantía de satisfactorio ser¬ 
vicio de embarque. Nuestro propio departamento de exportación 
se encarga gratuitamente de todos los detalles de embarque. 


CAMIONES 



STEWART MOTOR CORPORATION 


BUFFALO, N. 

Dirección telegráfica: 

Stewartruk Buffalo 


Y., E. U. A. 

Claves: Acmé. Bentley’s (Frase 
completa), Bcntley’s (Segunda 
Frase), Universal Trade. Clave 
A.B.C. 5a. edición mejorada (5 y 
10 letras) 



*Eje de engranaje de 
doble reducción 
a elección 


30 pasajeros 

Chasis de ómnibus—8 cilindros 
S2390 

el chasis 


Todos los precios son L.A.V. aúpalo, n. i üj.ují. 



El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 
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AL FRENTE DE LOS AUTOMOVILES FINOS EN TODAS PARTES 


L EJOS de ser sencillamente otro accesorio, las nuevas bocinas 
gemelas Sparton Trumpet LS constituyen una adicional fuente 
de orgullo para el dueño de automóvil. Su brillante simetría 
armoniza perfectamente con los perfilados contornos de las carro¬ 
cerías modernas. Su tono es distinto y de lo más agradable . . . 
con un mecanismo de característica seguridad Sparton. 

Acabado en completo enchape de cromo, con corneta acampanada 
y tapa de verdadero latón estirado. La corneta o proyección de¬ 


lantera sin costura es inoxidable y no puede separarse ... y un 
inducido poderoso asegura una sonoridad imponente. 

Sírvase pedir detalles de los modelos Trumpet LS—que se com¬ 
prenden entre los nueve estilos creados por los especialistas en 
bocinas Sparton para nyudarlc a Ud. a aumentar sus ventas y 
ganancias ... en el mercado de hoy día, donde el gran valor 
intrínseco y precio moderado constituyen el secreto del éxito. 


THE SPARKS-WITH1NGTON COMPANY 461 Eigiith Avenue, Nueva York, E.U.A. 

Fábrica: Jackson. Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: ,f Ilafilet/ í New York 

Para la Europa Continental o Inglaterra: /?. T. Jameaon, 54 Averno do Ncuilly, Neullly x. Seino , Paria , Francia. Fabricamos también loa afamados radiorreceptores Sparton 
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Hay sólo un TIMKEN 


Sólo el legítimo cojinete Timken tiene todas las 
propiedades necesarias para reemplazar a otro 
legítimo Timken. Estas propiedades son: 

La precisión Timken en proyecto y manufactura en 
una vasta fábrica donde se han invertido millones de 
dólares en maquinaria moderna y en los aparatos de 
más exacta medición producidos por la ciencia actual, 
una fábrica donde la exactitud de una diezmilésima 
de pulgada es un trabajo rutinario. 

La especial aleación de acero hecha por la Timken, 
el material más firme y duradero desarrollado hasta 
ahora para cojinetes de antifricción. 

Y la experiencia de 34 años que lleva la organización 
Timken en perfeccionar y aplicar cojinetes Timken 


a la mayor parte de las principales marcas americanas 
de automóviles. 

Cuando su reputación y la seguridad del dueño de 
automóvil se encuentran en peligro ¿puede ud. 
aventurarse y correr el riesgo de emplear cojinetes 
que no sean los legítimos de Timken í 

Cada Timken legítimo lleva el nombre “TIMKEN” 
claramente estampado sobre la taza y el cono. Ase¬ 
gúrese de que lleve esta marca antes de aceptar 
cualquier otro cojinete de rodillos cónicos. The 
Timken Roller Bearing Service and Sales Company, 
Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: 
“Timrosco”. Oficinas de exportación: 16 West 60tb 
Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.; 409 Olive Street, 
Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San 
Francisco, Calif., E. U. A. 


Representantes Exclusivos de Ventas 


Argentino—Henry W. Peabody & Cía., Avenida de Moyo 
1370, Buenos Aires. 

Brasil—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio 
de Janeiro. 

Colombia—•‘Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. ü. A. 

Cuba—C. H. MaeKay, Avenida 7, entre 34 y 30, Reparto 
Mirnmar, Hnbann. 

Ecuador—L. A. Lavalle Lz., Carrera, Venezuela No. 85, 
Quito. 

Filipinas—Muller & PhlppB (Manila) Ltd., Pacific Bldg., 
Manila. 

Filipinas—Alian Automotive Export Company, 103 First 
Street. Son Francisco, Calif., E. ü. A. 

Guatemala—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 


[éxico—J. E. Estrada, Apartado 670, Ciudad de México, 
D. F. 

[éxico—Estados de Yucatán, Campeche, Tabaaco y 
Chiopas—Francisco Preve, Room 807, 1150 Broad¬ 
way, Nueva York, E. ü. A. 
anamá—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, 
Ancón, Canal Zone. 

araguay—Henry W T . Peabody & Cía., Avenida de Mayo 
1370, Buenos Aires, Argentina, 
erú—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima, 
uerto Rico—Julio T. Rodríguez, 08 S. Brau Street, 
P. O. Box 1325, San Juan. 

¡ruguay—E. Roehette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, 
Argentina. 

enezuela—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, 
Caracas. 



Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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CAMIONES 

DODBE 


La Dodge Brothers se enorgullece en pre¬ 
sentar ahora dos series nuevas de camiones 


—los modelos UG y G 30 y 31, con capaci¬ 
dades de carga neta efectiva de 1525 a 4400 


libras—y los modelos 

con capacidades de carga neta efectiva de "o y g « 

1525 a 6075 libras, a precios notablemente neta efectiva de 1750 

a 6075 libras. 

económicos 



Ambas series se suministran con motores 
de 4 o de 6 cilindros y en varias distancias 
entre los ejes. Los modelos 30 y 31 se 
ofrecen con distancias entre los ejes de 131 
y 157 pulgadas respectivamente y los mode¬ 
los 43 y 44, con distancia entre los ejes de 
136 y 165 pulgadas. 


UG y G 30-31 



UG y G 43-44 


Construidos de acuerdo con la proverbial 
precisión Dodge, estos camiones se carac¬ 
terizan por las numerosas ventajas que los 
habilita para servir de una manera más 
económica, segura y eficaz. 

Un detenido estudio confirmará que estos 
camiones se hallan muy adelantados en pro¬ 
yecto, construcción y valor intrínseco y que 
ofrecen la seguridad de un servicio pro¬ 
longado, digno de confianza y económico. 


El contrato de ventas de los camiones y automóviles de pasajeros Dodge brinda al comerciante del ramo posibilidades extraordinarias 
para buenas ganancias. Sírvase pedir información completa acerca del Servicio de Ingeniería de Transporte Dodge al concesionario 
de estos vehículos en su mercado, o bien , escriba directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E.U.A. 
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marcha la STORM a la 
... una MAQUINA STORM 

La máquina para rehabilitar cilindros más exacta 9 
más conveniente y más completa del mercado 

E L procedimiento Storm es la norma invariable en todo estableci¬ 
miento moderno dedicado a la rehabilitación de cilindros de 
motor. Este procedimiento sobresale ahora como el método más 
ahorrativo de tiempo y el más conveniente de todos. El nuevo modelo 
E de máquina Storm se halla muy adelantado a toda otra máquina 
rehabilitadore de cilindros del mercado. Hace todo el trabajo que 
puede ejecutar una rectificadora de cilindros, efectuando la labor con 
mayor exactitud y con menor gasto. 

El rasgo sobresaliente de este nuevo modelo E se halla en su micro- 
metro, que forma parte integrante del extremo superior de su barra 
perforadora. Este dispositivo sirve para extender o para contraer 
los cortadores o cuchillas a cualquier tamaño deseado. La rosca del 
regulador de la cabeza perforadora está esmerilada con precisión 
micrométrica y sincronizada con el micrómetro en el extremo 
superior de la barra perforadora. La gran conveniencia de este 
perfeccionado método de ajuste se pone de manifiesto a la simple 
vista. Asegura exactitud extrema y es, por otra parte, sencillo y 
positivo en acción. El micrómetro está conectado directamente 
a la cabeza perforadora y los cortadores o 
cuchillas pueden ajustarse hacia afuera o 
hacia adentro, al tamaño de cualquier corte, 
y también pueden centrarse y disponerse para 
un segundo y un tercer corte cuando el 
cilindro se rebaja para la admisión de 
manguito. 

LA CABEZA PERFORADORA DEL 
MODELO E HACE CORTE DE 
FRESADORA EN LINEA RECTA 



CENTRACION DEL MODELO E 

La centración se efectúa con rápidos bajando la cabeza per¬ 
foradora dentro del cilindro y extendiendo tus cortadores. 
La máquina se afirma ahora mediante abrazaderas. Se le¬ 
vanta ahora la cabeza perforadora y se extienden sus corta- 
flores al sobretamaño deseado, sin necesidad de quitar la 
cabeza de la máquina. Para la instalación de manguito 
en el cilindro, la cabeza perforadora puede extenderse para 
hacer cortes más gruesos , sin necesidad de aflojar la máqui¬ 
na o de quitarle su cabeza perforadora. 


EL METODO EXACTO PARA 
LA REHABILITACION 
DE CILINDROS 


El motlfdo E se ajusta 
centrando la cabeza per¬ 
foradora en la parte 
original sin desgaste del 
cilindro, arriba de la 
carrera del anillo , y en 
cilindros con dúítmetro 
interior desviado, ba¬ 
jando esa cabeza perfo¬ 
radora al fondo del cilin¬ 
dro y ensanchando los 
cortadores , como se ve 
en el grabado de arriba. 


Este nuevo modelo E es, en realidad, una 
fresadora de precisión. Su corte circular 
produce perforación en línea recta en al 
cilindro, sin la más leve ondulación, debido 
a que la presión va adelante de los cortadores 
y a que no hay presión lateral. La cabeza 
perforadora se guía en línea recta perpendicular por el cilindro, 
sin consideración de la ovalación de este último. La nueva 
perforación queda uniforme en diámetro, suave, lisa y a escuadra 
perfecta con el cigüeñal. 


0 Procedimiento 
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vanguardia . . . con este NUEVO MODELO “E” 
de ADMIRABLES REFINAMIENTOS 



Una obra maestra de la industria de herramientas de pre¬ 
cisión ... El micrómetro en el extremo superior ele su barra 
perforadora hace que esta máquina sea la última palabra 

en el ramo. 


TOME NOTA DE 
ESTAS NUEVAS 
CARACTERISTICAS 


Las máquinas Storm han sido siempre las herra- 
mientas más productivas de ganancias en los talleres 
dedicados a rehabilitar cilindros por el procedi¬ 
miento Storm. Este admirable método se ha hecho 
ahora más lucrativo que nunca. La precisa reha¬ 
bilitación de cilindros con reducido gasto por labor, 
significa mayores ganancias para Ud. Cualquier 
mecánico capaz de leer un micrómetro puede hacer 
un trabajo exacto con el nuevo modelo E de máquina 
Storm. Y el trabajo hecho con esta máquina resulta 
más remunerativo aún, a causa de que las nuevas 
perforaciones son tan exactas y uniformes en diá¬ 
metro que no exigen consumo de tiempo para el 
adjuste de los émbolos. 


A continuación anotamos las principales ventanas 
de esta nueva máquina Storm 

1. El micrómetro en el extremo superior de la barra perfora¬ 
dora sirve para extender y contraer los cortadores a cual¬ 
quier tamaño deseado. 

2. Centración. La máquina tiene centración automática. La 
parle inferior biselada de los cortadores forma un cono 
de centración que sirve para centrar perfectamente la 
máquina en la sección sin desgaste del cilindro, arriba 
de la carrera del anillo. Cuando los cilindros tienen un 
diámetro interior desviado, la cabeza perforadora puede 
bajarse al fondo del cilindro para centrar la máquina 
ensanchando los cortadores. En ambos casos, la centra¬ 
ción resulta rápida, conveniente y positiva. 

3. Alimentación más rápida y positiva. Dos grados de alimen¬ 
tación vertical y dos grados de velocidad. Regreso rápido. 

4. Regulador de cortadores de cabeza perforadora con rosca 
esmerilada con suma precisión. 

5. El bastidor mejorado tiene mayor solidez. Es más com¬ 
pacto. Requiere menos espacio para la colocación de la 
máquina sobre el último cilindro. La mayor abertura da 
al mecánico mejor vista a la cabeza perforadora. 

6. Permite un ajuste más conveniente para los cojinetes del 
cigüeñal. 

Entérese de este práctico plan para aumentar sus 


Más conveniente y más fácil que la calibración con 
un micrómetro ordinario 

En el grabado de arriba mostramos el micrómetro 
en el extremo superior de la barra perforadora. El 
regulador de los contadores de la cabeza perforadora 
es el husillo del micrómetro. El dedal del micró¬ 
metro está conectado al husillo por medio de un 
árbol. La rosca del regulador de los cortadores está 
fileteada de una manera exactamente igual a la del 
micrómetro, para asegurar ajustes precisos. El 
micrómetro del modelo E funciona exactamente lo 
mismo que un micrómetro corriente. Tiene su es¬ 
cala de una pulgada dividida en milésimas de pulgada. 
Este nuevo refinamiento representa un gran progreso 
y la última palabra en conveniencia para la rehabili¬ 
tación de cilindros. 

Pídanos información adicional sobre el nuevo modelo E 
do máquina Storm. Permítanos también decirle más acer¬ 
ca de las oportunidades de ganancias que existen en d 
procedimiento Storm aplicado al trabajo en su localidad. 
Escribanos en seguida. 


negocios y ganancias 

Permítanos enviarle información detallada sobre un nuevo y 
moderno plan para garajes y talleres, proyectado para satis¬ 
facer las exigencias actuales. Modernice su establecimiento, 
para que sea el mejor de su localidad y saque provecho de 
estos tiempo críticos. Aumente sus negocios y ganancias. 


STORM MFC. CO., Inc. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 39 Water Street, 

Nueva York, E. U. A. 

CLAVES: Bentley, A.B.C. 5a. edición, Western Union. 
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York 


STORM 


STORM MFC. CO., INC., 

39 Water Street. 

Nueva York, E. tJ. A. 

Sírvanse enviarme iuformneión sobre el modelo "E. M 

A T omZ>rc .... * 

Callo ...»..... 

Ciudad .-. 

Pai» .*.. 
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HI-UNIT PRESSURE 


With three or more riag gr r ¿vea above pistón pin. 
¡natal! in firat groove abóve pin. 

With only two groove* abo ve pistón pin, install 
in groove below pin. 

i ALWAYS DRILL VENT HÜLES 

\'v DftUatleastVg l.olea spaced V4 to 1 apart. JÁ 
¿V \ Alvfcays install with oil scraper groove /M 

fgijv do&ward. :y A 

. 'wv. mu^io nmn »r /dtt ' 

VKSH^Y NORRIS MFC. COMPáNf 


EVITA TODA MOLESTIA DE ACEITE- 
NINCUN OTRO ANILLO 
REGULADOR DE ACEITE 
PUEDE HACER MAS 


Priced to fit 
the 1932 
Pocketbook 


ANILLO DE EMBOLO 

McQUAY- NORRIS 

HI-UNIT PRESSURE 

RING 

(MARCA REGISTRADA) 

combina las características de alta presión 
Hi-Unit con los rasgos exclusivos del producto 
McQuay-Norris. 

1. Superficies de presión Hi-Unit. 2. Canal barredor 
Superoyl. 3. Canal distribuidor Superoyl. 4. Firmeza, 
con refuerzos entre las ranuras. 5. Prolongada duración 
debido a su hierro eléctrico. 6. Unión escalonada. 7. 
Envoltura en lustroso cellophane dorado. 

Este anillo se especifica, vende e instala con los 

ANILLOS DE COMPRESION 
McQUAY-NORRIS 
de HIERRO ELECTRICO 

Todos los anillos McQuay-Norris para émbolos—tanto los de compre¬ 
sión como los de regulación de aceite—tienen unión escalonada y se 
hacen de hierro eléctrico. El derretimiento y la refinación en horno 
eléctrico introducen en el metal mayor firmeza y resistencia, hacién¬ 
dolo más durable. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas generales: St. Louls, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 
Fábricas: St. Louls, Indianapolis, Connersville, Ind. (dos); Toronto, Canadá 


A un precio 
en consonan¬ 
cia con la 
•artera d* 
1032 


McQUAY-NORRI 

EL SURTIDO COMPLETO 
ANILLOS DE EMBOLOS, EMBOLOS Y PASADORES—VALVULAS, GUIAS DE VALVULAS 
RESORTES Y RETENCIONES — COjINETES — PERNOS — BUJES 
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CHRYSLER 

tiene a todo el mundo preguntándose: 
¿PUEDE UN AUTOMOVIL LLAMARSE MODERNO 

sin — 

FUERZA FLOTANTE? 


EMBRAGUE AUTOMATICO 
SELECTOR SILENCIOSO DE ENGRANAJES 
MECANISMO DE RUEDA LIBRE 
CARROCERIA DE ACERO 
FRENOS HIDRAULICOS CON TAMBORES DE 
FUNDICION CENTRIFUGA 
BASTIDOR DE VIGAS ATIRANTADAS DE DOBLE 
REBAJAMIENTO 

MUELLES OILITE A PRUEBA DE CHIRRIDOS 


^ ^ L os nuevos automóviles Chrysler ofrecen al público los más recientes e importantes per¬ 

feccionamientos de la ingeniería moderna—y, por ende, las mejores Oportunidades de éxito que 
ofrece la industria a todo comerciante en automóvÜes. El comprador de 1932 dirigirá ante todo su escru¬ 
tadora mirada hacia lo fundamental en el automóvil. El equipo y el rendimiento actual de éste son los 
que determinarán su verdadero valor intrínseco. Invitamos a todo interesado a investigar las grandes 
utilidades que de hecho ofrece el 
contrato de ventas Chrysler. 

Cuatro series de hermosísimos mo¬ 
delos: el Chrysler Seis, el Chrysler 
Ocho, el Chrysler Imperial Ocho 
y- el Chrysler Imperial Ocho fabri- 

. . , , El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente de automóviles 

cado a la orden. grandes facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos det 

distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Mich., t.V.A. 
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venda Mas que 

Anillos, Embolos, Pasadores .... VENDA 



"FUERZA PROTEGIDA" 


The Pistón Ring Company 

MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección teleflráfle*: -PISTONRING”—Toda elav* 


A NILLOS, émbolos y pasadores constituyen el grupo más importante del 
t transporte—la fuerza propulsora del mundo. “Fuerza Protegida” 
es la vitalidad del motor, la cosa más esencial para el buen funcionamiento 
del motor y la satisfacción de la clientela. 

El vender “Fuerza Protegida” (“Sealed Power”) que es la marca comercial 
dada a todos nuestros productos, es vender con buenas ganancias lo que 
precisamente quieren sus clientes. 


Y ahora los émbolos, pasadores y manguitos de cilindros de marca Accuralite 
se han convertido también en “Fuerza Protegida” gracias a la adquisición 
de la Accuralite Company por parte de la Pistón Ring 
Company. Esto permite ofrecer al comercio un surtido 
completo de piezas de establecida reputación in¬ 
ternacional. 

Los anillos de émbolos Quality Brand y los émbolos, 
pasadores y manguitos de cilindros Accuralite, son 
de creciente demanda por parte de 
prominentes fabricantes de automóviles que 
exigen lo mejor. Todos estos productos 
representan para el mundo una fuente abun¬ 
dante de piezas de irreprochable calidad. 


ARGENTINA — Will L. Sniitli, 
Inc., 443 Luis Sueuz, Pena 447, 
Buenos Aires, Argentina. 

R OLI VIA—Ultramares Corporation, 
82 Bcaver St., Nueva York, E.U.A. 

CHILE-Sr. P. C. L. Youug, 351 

Avenida de los Castaños, Población 
Vergara, Viñn del Mar, Chile. 

COLOMBIA—Ultramares Corpora¬ 
tion, S2 Beaver St., Nueva York, 
E.U.A. 

COSTA RICA—Sr. Otto Gommert, 
San José, Costa llica. 


Represe rítante a 

CUBA-Sr. L. Gonzalos Del Real, 

58 Empedrado St., Habana, Cuba. 

ESPAÑA—Sr. E. Cortes Pascual, 
Cortes Catalanes, 072 Barcelona, 
España. 

FILIPINAS—Dudge & Seymour, 
Ltd., Sr. C. H. Core, People's 
Bank Bldg., Manila, Filipinas 

GUATEMALA—Sres, Schlubach., 
Snpper & Co., Guatemala, Guate¬ 
mala. 

HONDURAS—Sr. Paul G. Kabel, 
San Pedro Suln, Honduras. 


MEXICO—Mr. M. R. Monestel, 
P. O. Box 2718, México D F. 
PUERTO RICO Y REPUBLICA 

DOMINICANA-Mr. E. F. 

Declieneux, P. O. Box 149, 57 

Tetuan St., San Juan, Puerto Rico. 
PORTUGAL — C. Santos, Ltd., 
Sede-Ilua De Cruciflxo 55, 57, 50, 
Lisboa. 

URUGUAY—Wlll L. Sniitli, Inc., 
Uruguay 1181-1183, Montevideo, 
Uruguny. 

VENEZUELA—Sr. don F. W. H. 
Lenke, Car Acas, Venezuela. 


56 


El Automóvil Americano 

































PISTOLA ENGRA- 
SADORA DE UNA 
LIBRA. MODELO 
SG-1C 


/ B 7 La pistola modelo V j 
/H/ SG 110 es un inyector \ \ 

/ de grasa del tipo ordina- w 
rio, cpie produce ruido, 

V desperdicia lubricante y se 
Wá f golpea hasta destruirse. Es 

W una pistola construida para 
y años de servicio exento de molesti- 

as. Se hace de los más finos mate- 1 
ríales y su construcción se caracteriza 
por una gran ventaja: la sencillez. 

Compare la suave velocidad regulada de 100 
carreras por minuto de la pistola SG con la 
ruidosa, destructora e ingovernahlc velocidad 
de 7.000 a 10.000 carreras por minuto de los 
surtidores con émbolo pequeño de funcionami¬ 
ento continuo. 

Es lógico asumir que una pistola de velocidad 
regulada empleará no sólo una menor cantidad 
de grasa sino que hará también un trabajo 
mucho mejor y más limpio. 

La pistola SG funciona eficazmente a tempera¬ 
turas de congelación, mientras la de tipo ordi¬ 
nario rehúsa trabajar en tiempo un tanto frío. 
La SG es a prueba de escapes. No permite el 
goteo de grasa ni aún expuesta directamente 
a la intensa luz solar. 


Se carga con facilidad. Se suministra con 
unión Zerk de permanente instalación. A la 
unión Zerk puede unirse con facilidad una 
Alemite o una manguera de extremo con co¬ 
nexión giratoria. 


MODELO SG-25C 

El modelo SG-25C es similar al SG-1C, con 
excepción de que su receptáculo de una 
libra se llena mediante la bomba manual 
conectada a depósito de 25 libras de grasa. 


MODELO SG-100 

El modelo SG-100 es similar al^ SG-1.C, con 
excepción de que la bomba está unida a la 
tapa. Esta última ajusta en todo tambor 
corriente de 100 libras de grasa. 


, 


SSK'VK 


AFLOJE esos cojinetes duros 
Aplique la grasa donde ella se necesita 


THE UNITED STATES N 
AIR COMPRENSOR COMPAN Y 


Cleveland, Oliio, E. U. A 

Equipos de lubricación 


Sistemas para lavar automóviles 
Levantadores hidráulicos 


Compresores de aire 
Torres surtidoras de aire 


Mayo, 1932 


Dirección telegráfica: “WIDBLOCO.*’ New York. Todus lns clavos. 
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Adamado en Todas Partes 


ROCKNE "6 





«C4-C0 

M 8 SV», 

lr0 «OCKNf 65 , 

0r «*VffVC<00 
ft O»Cto#i rnir 


ip *Rl£hClA 

R£S Quíauciab 


c *fHlhC0 


(iconstruido y garantizado por la Studebaker) 


O Cf\NE 6 


585 


L A organización Studebaker, que cuenta 
con 80 años de existencia, ha patrocinado 
otro producto que se impone por sus méritos. 
En todas partes, el nuevo y sensacional Rockne 
“6” está conquistando el beneplácito del 
público. 

Su tamaño, de 2,79 y 2,90 mts. entre ejes—su 
potencia, de 66 y 72 HP.—la arrogancia de sus 
líneas aerodinámicas—y su impresionante con¬ 
junto de ventajas de “coche caro”, son las 
razones por las cuales el Rockne “6” ha con¬ 
quistado aceptación inmediata en todas partes. 
El Rockne está dotado de Rueda Libre, cambios 
sincronizados, motor iqontado en caucho en 
sus 4 puntos de suspensión, nuevo arranque 
automático, y todos los refinamientos y venta¬ 
jas que se desean en un automóvil. 

El contrato de representación del Rockne “6 
es liberal y ventajoso. Cualquiera que sea la 
marca que Vd. represente ahora, escriba o 
cablegrafíe hoy mismo, solicitando detalles 
acerca de este sensacional automóvil de precio 
bajo. 


The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 
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de continuas 


2 fuentes 


Exide 

BATTERIES 


SERVICE STATION 


ganancias se hallan en 
este letrero 


El Exide aporta al co¬ 
merciante ganancias en ventas 
de acumuladores y en ventas de 
reparaciones 

C RECE la venta de acumuladores y aumenta la venta de servicios de reparación. El letrero azul Exide 
desarrolla estas dos fuentes de continuas ganancias en beneficio de su negocio. 

Los representantes del Exide ofrecen un surtido de acumuladores que satisface la demanda de toda 
clase de interesado. El nuevo Exide "44” se suministra ahora en modelos de 13 y de 15 placas de 6 voltios, 
a un precio que despierta el interés de todo dueño d e automóvil. 

Ud., también, puede reorganizar su negocio de acumuladores, estableciéndolo sobre una base verda¬ 
deramente lucrativa. Le conviene, por lo tanto, estudiar detenidamente la oportunidad que le brindamos 
con el Exide. Sírvase pedirnos en seguida información sobre la representación de estos afamados acumu¬ 
ladores, la cual está todavía disponible en ciertos mercados. Gustosamente le suministraremos ciertos 
datos sobre los acumuladores Exide, que han de mostrarle cómo aumentar sus ganancias en este negocio. 
Escríbanos incondicionalmente a la mayor brevedad posible. 


ARGENTINA, Buenos Aires 
Anulo-Argentino General Electric Co., Irla. 

Calle Rivadavia 1475-1483, Plaza del Congreso. 
B OLIVIA 

Cornelius F. Gundlach & Cin. 

La Paz & Oruro. 

BRASIL 

Wlllinann Xavier & Cia.. Rúa Uruguayana 41. 
Rio do Janeiro. 

International Machinen? Co., Calle Morando 
520. Castilla 107-D, Santiago. 

International Machlnery Co.. Plaza Sotomayor 
5. Casilla 90-V, Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Cía.. Apartado 0001 Bogotá. 

R. E. Restrepo & Co.. Apartado 210, Medellin. 
Guillermo Posada, Fclaez & Hermano, Cartagena. 
Hijos de B. Bueno Sucs. Bucaramanga. 

Rodolfo EUhardt & Cía.. Apartado de Correo 217, 
Aéreo 48, Barranquilla. 


Distribuidores en la América Latina 

CUBA, Habana 

Compañía Naelonal de Acumuladores Av. de ln 
República 93. 

CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
Ahady & Cardoze, Apartado No. 65. 
GUATEMALA 
P. G. Coflño, Antigua. 

HONDURAS. Teguclgalpa, Walter Brothers. 
MEXICO. México, D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturbtdo y Articulo 123, México. 

Guadalajara, Monterrey, Vera Cruz. 
NICARAGUA. Managua 
Ramón Morales, H. 

PARAGUAY, Asunción 
S y F Pérez. 

TACNA PERU. Lima, Humberto Bollo. 

Tassara linos, Mantas N. 145-153. 


PUERTO RICO, San Juan 

Exide Service. Inc., Tetuon 55. Recinto Sur 55. 
REPUBLICA DOMINICANA 

Enrique R. Núfiez, Presidente Vasquez No. 6 
EL SALVADOR. San Salvador 
E. K. Huber & Co. 

URUGUAY. Montevideo 
General Electric, S. A., Calle Uruguay esq. 
Cluda déla. 

VENEZUELA. Carácas 
José Padrón. Carmen a Puente Arauca 51*. 
VENEZUELA. Maracalbo 
Carlos Brige & Co. 

ZONA DEL CANAL . „ 

Panama City. W. A. Torberí Co.. S. A. No. 4 
"I” Street , 

Colon. Latn Bros.. Comer Bolívar Ave. and 13tn 
St. 

ESPAÑA 

Autotracción Eléctrica. 8. A. Moya 6 y 8 
Barcelona. 


¿\ureu ‘io, ajhii suujuiiiit. 

FHE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filad el fia, Pa., E. U.A. 

FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE ACUMULADORES ELECTRICOS P ARA TODO SERVICIO 
Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd StNueva York, E. U, A. 


Mayo , 1932 
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Para todos 
los motores 
Americanos 
y Europeos 


E L desmontaje, los anillos o segmentos nuevos, las rectifica¬ 
ciones de cilindros y el esmerilado de válvulas, alteran las 
características del motor hasta el punto de que éste llega a 
necesitar un nuevo juego de bujías de encendido • • • Instalando 
un nuevo juego completo de bujías de encendido Defiance— 
las bujías de calidad predeterminada—se aumenta la calidad 
de funcionamiento del motor. 


DEFIANCE SPARK PLUGS, INC., TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación , 250 Park Avenuc, Nueva York, E. U. A. 
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MAN LEY 





EQUIPO DE SERVICIO 




Un surtido de lo más completo y moderno de equi¬ 
pos especiales para garajes y talleres de reparación — 



L A organización MANLEY es 
1 una de las fábricas más an¬ 
tiguas y grandes de equipos 
especiales para garajes y talle¬ 
res de reparación de vehículos 
automóviles. Debido a la de¬ 
manda universal de que gozan 
sus productos, los puede cons¬ 
truir en grande escala, emple¬ 
ando en ellos los más finos 
materiales y vendiéndolos a 
precios económicos. Ud. obtie¬ 
ne lo mejor cuando compra los 
equipos de servicio Manley, los 
cuales son ideados por ingenie¬ 
ros de muchos años de experi¬ 
encia especializada y llevan la 
garantía de una gran fábrica 
de establecida responsabilidad. 


Elevador Manley No. 334 


Compresor de aire auto¬ 
mático Manley W 


Lavadora 
de automóvil 
Manley 


Marque los equipos MANLEY 
en que IJd. se interese 


Recorte este cupón y devuélvanoslo con su 
nombre y dirección. Inmediatamente le en¬ 
viaremos información completa sobre cualquiera 
de los productos Manley en que Ud. se interese. 

iras de auto- i i Elevadores hidráu- I I compreso 

íles I—1 Ileos i—i 

idoras de fre- |—| Gatos mecánicos o I I Rectificad 

I_I hidráulicos I—I tambor 

idoras do fa- I | Prensas mecánicas o “1 Cambladi 
delanteros L I hidráulicas — ¡ máticoi 


NUEVO ENSAYADOR DE FRENOS 

El método Linondoll-Manley, con peso quitado de las ruedas, es el más seguro y 
práctico. No hay equivocaciones a causa de las variaciones de piso o de presiones de 
neumático. Hace el trabajo con rapidez y exactitud. 


i Extensores de ncu- 


□ AI ¿r d " rC! de □ A »» rejM dB caíent □ E m«”« 

|~Pulverizadores de pintura O f ros equipos de servicio 


THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

230 Park Ave., Nueva York, N. Y'., E. U. A. Dirección telegráfica: “MANLEYMAN,” New York 


Mayo, 1932 


61 





















































El lento tren de carretas, casi 
oculto en la nube de polvo que 
lo acompaña , saluda til aero - 
plano , al medio de transporte 
más adelantado , a la respuesta 
moderna a las urgentes necesi¬ 
dades de una nueva era. 


En Respuesta a 
las Necesidades 


La organización Willard fue la primera en desarrollar el acu¬ 
mulador con aislamiento de caucho entretejido—un progreso 
admirable en eficacia. Continuó incesante sus refinamientos 
en calidad, en proyecto, en materiales y en construcción. Hoy 
en día estos acumuladores satisfacen con facilidad las mayores 
exigencias de capacidad impuestas por los motores más poderosos, luces adicionales 
y accesorios eléctricos completmentarios. Suministran un servicio extraordinario, un 
servicio más satisfactorio y seguro que nunca. Representan una verdadera eco¬ 
nomía en todo automóvil. 


Progreso 


X 



Los aisladores de caucho entretejido se hacen de 
caucho duro vulcanizado y hebras do algodón. Se 
emplea caucho para su firmoza y prolongada dura¬ 
ción, y hebras de algodón para asegurar una 
porosidad uniforme. Estas ventajas significan 
acumuladores de uniforme eficacia y proveen, al 
mismo tiompo, un aislamionto completo. Todos tos 
acumuladores con aislamiento de caucho entretejido 
se suministran en recipientes o cajas do verdadero 
caucho endurecido. 

WILLARD STORAGE RATTERY 
COMPANY 

Departamento de Exportación: 

Cleveland, Ohio , E. U. A. 


Millares de amistosos representantes de la Willard en todas partes del mundo ayudan a los dueños do automóviles a obtener más meses y kilómetros de 

servicio de sus acumulatlores. 


Acumuladores para 


Aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado do Emergencia • Instalaciones de Alumbrado 
Equipos Marinos - Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos Parlantes • Teléfono 
y Otras Comunicaciones - Taxímetros - Interruptores de Aceite para Circuitos - Motores Diesel - Maquinaría 

Zanjadora - Trabajos Industriales 


RAPIDOS ARRANQUES ... Y MUCHOS DE ELLOS 
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La Auburn ensancha su margen de supremacía ofreciendo los mas recientes progre¬ 
sos de la industria, entre los cuales se halla su rasgo exclusivo, la desmultiplicacion 
doble en eje trasero y otras ventajas cada cual más sorprendente y admirable. A estas 
razones se debe el hecho de que la representación del Auburn sea actualmente la 
más lucrativa del mercado. 


De lOO caballas de fuerza 

DE orno CILINDROS 

EN LINEA 

$945 

entregado en la fábrica. 

El automóvil de ocho cilindros en línea de mayor valor 
intrínseco del mercado. Los modelos Auburn de ocho cilin¬ 
dros son ahora mejores que nunca, más durables, más refi¬ 
nados y con numerosas innovaciones importantes. Tienen 
127 pulgadas de distancia entre los ejes; bastidor con miem¬ 
bro en forma de una X a prueba de torsión, ideado por los 
ingenieros de la Auburn; movimiento libre de ruedas L.G.S. 
con cierre de palanca; cambio de marcha silencioso de co¬ 
nexión constante; mecanismo de dirección perfeccionado, que 
evita los choques del camino; amortiguadores hidráulicos 
ajustables; carrocerías de construcción más durable com¬ 
pletamente aisladas y sistema de lubricación automática 
Bijur para el chasis. 


De 160 caballos de fuerza 

DE DOCE CILINDROS 


#1445 

entregado en la fábrica. 

Cilindrada de 392 pulgadas cúbicas. Válvulas horizontales 
opuestas. Tiene 133 pulgadas de distancia entre los ejes. 
Acelera mejor, corre con mayor rapidez y suavidad. Sube 
las cuestas con mucho mayor facilidad y velocidad que todo 
otro automóvil de construcción en grande escala fabricado en 
los Estados Unidos. Poderosos frenos hidráulicos de dimen¬ 
siones extraordinarias. A pesar de su gran tamaño y po¬ 
tencia, este modelo de doce cilindros recorre más kilómetros 
por litro de combustible que muchos vehículos de seis y de 
ocho cilindros de menor fuerza. La comparación demuestra 
que este modelo de doce cilindros ofrece un valor intrínseco 
mucho más grande que todo otro, y esto a un precio mucho 
más bajo. 


Los modelos Auburn de 12 cilindros y los de 8 cilindros de 
hechura a la orden comprenden en su equipo normal la 
DESMULTIPLICACION DOBLE. 


Dual Ratio 


Los automóviles con desmultiplicacion doble son los más 
económicos. Damos aquí algunas evidencias de ésto. 


Algunas pruebas de economía presenciadas por observadores oficíale* y 
por éstos anotadas en informes legalizados, son las siguiente®. Un 
Auburn de 12 cilindros con desmultiplicacion doble, sometido a prueba 
en Chicago, consumió, en un recorrido a 30 millas por hora, un galóni de 
combustible por cada 15.58 millas. En un viaje de Filadelfia a Atlantic 
City, yendo a 27,2 millas por hora, dio 15,15 millas por galón 
bustible. En Los Angeles, corriendo a 30 mll,as hora ’. d, ° 

millas por galón. En Cleveland, 16,5 millas por galón, yendo a 30 
millas por hora. En Milwaukee, 17 millas por galón, a 35 millas por 
hora. En Huntington, West Virginia, 20 millas por galón a 30 millas 
por hora. El Auburn de 8 cilindros por su P^rte. da, PJ r 
medio, de 3 a 5 millas mas por galón de combustible. A solicitud 
enviaremos copias de estos informes oficiales. 



Modelo 12-160, sedán de cinco pasajeros, $1545 
Catorce modelos de 8 cilindros, de $945 a $1445 
Doce modelos de 12 cilindros de $1445 a $1895 


Los precios anotados son los de lista, con entrega en fábrica, y están sujetos a cambios sin previo aviso. Pídanos información 

detallada por carta o por telegrama 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, IND., E. U. A. 

División de la Cord Corporation 
Dirección telegráfica — 66 AUBIJRISALTO ” 
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Tornillos más 
grandes 


Otra razón para comprar 
sólo los gatos de marca 
Red Reliable 

Los gatos Red Reliable se hacen de 
los mejores materiales del merca¬ 
do. Además de esta superior cali¬ 
dad, sus piezas son más grandes . 

Estudie sus tornillos de levantami¬ 
ento. El tornillo de cada gato Red 
Reliable es de dimensiones mayor¬ 
es que las corrientes. Esto quiere 
decir que el tornillo es más sólido 
y firme que el empleado en otros 
gatos de similar capacidad. Esta 
clase de construcción se ve en 
todas las piezas de un Red Relia- 
ble. 

Sírvase pedirnos catálogo de los 
gatos Red Reliable. 

THE ELITE MFC. COMPANY 

110 Ohio Street, Ashland, Ohio, E.U.A. 

Fabricante de gatos dignos de confianza desde 
hace 27 años 

Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago, III., 
E. U. A. 

Dirección telegráfica: ELITE 

Asegúrese de que sea c=í\=> un Reliable — Fíjese 
en la marca. *' 


Gato Hidráulico para 
Servicio Pesado 

No. 50. Hete gato Pen¬ 
able hidráulico para ser¬ 
vicio pesado de uso general 
tleue capacidad para 2V4 
tonelada^ y su levanta¬ 
miento es de 10 pulgadas. 



Gato de Neumático 
Dalón 

No. 7. Tiene levan¬ 
tamiento de 10 pul¬ 
gadas y capacidad para 
2 toneladas. Construido 
especialmente para 
automóviles con neu¬ 
máticos balones, que 
necesitan un punto de 
partida de levanta¬ 
miento extremada¬ 
mente bajo y un alza¬ 
miento alto. 



Gato Hidráulico Reliable con 
Capacidad para 7 Toneladas 

No. 70. Este poderoso gato hidráu¬ 
lico para camiones tiene rapacidad 
para 7 toneladas y su levantamiento 
os de 10 pulgadas. Lleva disposi¬ 
tivo de seguridad para evitar la 
sobrecarga. Su bastidor macizo 
está reforzado en todas sus partes 
para asegurar su firmeza y buen 
servido bnjo las grandes cargas que 
ha de manejar. 





Pedestal Ajustnbh* 
para Reparaciones 

No. 95. Un pedestal 
ajustable para repara¬ 
ciones sumamente 
práctico. No tiene re¬ 
sortes. La uña se 
gobierna por fuerza 
de gravedad. 

$250 



Gato Reliable para Camión 
No. 37. Este popular mudeto de 
gato tiene un bajo punto de partida 
de levantamiento y un alzamiento 
bien alto. Un gato ideal para 
camiones con neumáticos de 30 x 5 
pulgadas o más grandes. 


$ioo 00 


GATOS DIGNOS DE CONFIANZA 
PARA NEUMATICOS BALONES 


Este Forro de Freno 
de Nuevo Tipo es Siempre 

El Mismo 
en Todo Clima 



El American Brakeblok 
en Rollos 


U 


7 AS condiciones climatológicas o de servicio no alteran la 
estructura ni las inherentes propiedades de excelente enfrena¬ 
miento del American Brakeblok. Este nuevo tipo de forro de 
freno de seguridad es un material denso, de solidez homogénea, 
formado bajo presión y completamente tratado por un procedi¬ 
miento térmico. No contiene caucho. La edad no tiene sobre 
él efecto alguno. 

El American Brakeblok da paradas más suaves y rápidas con 
mayor comodidad y seguridad. Su desgaste es uniforme. Exige 
menos ajustes. El American Brakeblok dura mucho más que 
los forros de frenos ordinarios. 

Una existencia de diez rollos de forros American Brakeblok 
sirve para 125 marcas y 400 modelos de automóviles y camiones 
-livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos en materia de 
frenos interiores. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conve¬ 
niente forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimi¬ 
ento completo y en tipo empernado de recubrimiento completo. 
Además de este moderno forro de freno, suministramos revesti¬ 
mientos moldeados y de fino tejido para embragues, los cuales 
son de gran flexibilidad, estando, al mismo tiempo, exentos de 
protuberancias, lo que hace innecesario su “afinación.” Por carta 
o por telegrama pídanos información detallada y precios del 
American Brakeblok—el moderno y seguro material de freno. 
Hay sólo un Brakeblok—el American. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz 
American Brake Shoe & Foundry Company 
Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago 
St. Louis, Los Angeles, San Francisco 


B AMERICAN 

RAKEBLO 
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El surtido más 



fino de re 


puestos 


FACILIDADES INSUPERABLES 
PARA SU FABRICACION 

M ETALURGICOS EXPERTOS y competentes ingeni¬ 
eros podrán proyectar un producto perfecto, pero 
se requiere experimentados especialistas en prodncción 
y modernas facilidades fabriles para la fabricación de 
semejante producto en grande escala en beneficio de 
los consumidores. 

. . . Todos los Productos Permite se producen en las 
grandes fábricas Permite en Cincinnati, Ohio y en 
St. Cloud, Minnesota. Los procedimientos y los equipos 
fabriles son, en su mayor parte, de carácter original y 
exclusivo, razón por la cual aseguran una exactitud y 
una economía sin paralelo en la industria . . . Así se 
explica la alta calidad uniforme y el bajo precio de 
piezas tales como las válvulas Permite Diachrome y los 
émbolos Permite de aleaciones especiales. También 
se explica así el hecho de que estos productos sean los 
preferidos por un creciente número de talleres y de 
comerciantes del ramo en todas partes del mundo. 

EL SURTIDO PERMITE 


■ i " —n 

Especifique 

BELDEN 


para completo servicio de cables y alambres 

El alambre Belden en carretes—los cables Belden 
para acumuladores—los juegos de cables Belden 
para el encendido—representan un surtido de pro¬ 
ductos de fina calidad de lo más completo, lucrativo 
y fácil de vender. Con una existencia limitada se 
responde a todos los trabajos. Las ganancias re¬ 
sultan así mayores y los problemas de embarques, 
almacenaje e inventario se simplifican de una manera 
sorprendente. 

Examine los cables 
del acumulador 
cada vez que ins¬ 
peccione un acu¬ 
mulador. Examine 
los cables del en¬ 
cendido cada vez 
que Ud. trabaje 
en un motor. Re¬ 
ponga los cables y 
alambres con los 
productos Belden. 

Así desarrollará 
un negocio remu¬ 
nerativo. 





Los exliibidores de productos Belden se 
suministran gratuitamente con los populares 
surtidos Belden 



No. 7660 


Hemos elegido surtidos especiales de 
alambres y cables Belden para procurar 
amplia escala de servicio mediante una 
inversión mínima. Los . exhibidores _ de 
estos productos se suministran gratuita¬ 
mente coa los surtidos. 

No. 7660—Surtido de alambre en ca¬ 
rretes para el 90% de los trabajos de 
reemplazo. 

No. 1850—Surtido de cables de acumu¬ 
ladores para el 95% de los trabajos de 
reemplazo. 

El surtido Belden No. 7650 incluye alambre en carretes, cables 
de acumuladores y juegos de cables para el encendido, todo muy 
bien dispuesto en un exhibidor de piso muy atractivo. Este sur¬ 
tido sirve para el 95% de los trabajos de reemplazo de alambres 
y cables de automóviles. 

Sírvase pedirnos en seguida información detallada 



No. 1850 


Embolos de aleación Permite . 
Embolos Permite de semiaccro 
Válvulas Permite Diachrome 
Anillos de émbolos Permite 
Pasadores de émbolos Permite 
Pernos Permite 


Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Picr.as Permite para bombas de 
u':ua 

Murmullos Permite para cilindros 
Permite Rcs'alum 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 


fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero 

CINCINNATI OHIO E. U. A. 




iiiüülHliüiliiiü 


iiiüiiliüi 


PRODUCTOS PERMITE 


Belden Manufacturing Co. 
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PRODUCTOS DEL 

**Surtido Distintivo 93 



VALVULAS 

“S”—las mejores como equipo de fá¬ 
brica, famosas en todas partes por su 
calidad suprema. “V”—las más con¬ 
venientes por su moderado precio para 
el escape y la admisión. “CS”—nuevo 
tipo de válvula de aviación de enfria¬ 
miento automático con núcleo de cobre 
de fundición integral. 

GUIAS DE VALVULA 

La guía grafitada—un remedio y pre¬ 
vención contra el atascamiento de 
válvulas. La única guía de lubricación 
automática para servicio de repuesto. 
También ofrecemos guías sencillas de 
hierro fundido de amplia utilización en 
equipos de fábrica. 

EMBOLOS 

Embolos de aleación de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo de in- 
var, de notable rendimiento. Embolos 
de hierro fundido para servicio pesado 
de insuperable firmeza y duración. 

PASADORES DE EMBOLO 

Pasadoras enchapados de cromo para 
émbolos. El cromo es el metal más 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
bruñida. Duran cuatro veces más y 
no cuestan más que los pasadores ordi¬ 
narios. Algo NUEVO que vender! 

PERNOS Y BUJES 

Pivotes, pernos de muelles y pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. Nú¬ 
cleo de acero dulce muy resistente. 
Bujes de acero y de bronce de calidad 
igual a la de los pernos Thompson. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De vasta utilización como equipo de 
fábrica. Ajuste automático. Compen¬ 
sación automática para el desgaste, vi¬ 
bración y soltura. Dos tensores más 
seguros. Muy fáciles de instalar. Ex¬ 
tenso mercado de repuesto. Son es¬ 
pecialidades muy lucrativas. 

GEMELOS TRYON 

Son equipo en 80% de los automóviles 
de pasajeros, con excepción del Ford. 
Se ajustan automáticamente, suprimi¬ 
endo para siempre la vibración. Efi¬ 
caces. Lubricación positiva. Un geme¬ 
lo Tryon especial para el Ford mo¬ 
delo “A. M 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.U.A. 


Dirección telegráfica: “ThomprO'Cleveland” 
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 


Productos ^Thompson 



LUJO A PRECIOS ECONOMICOS 


Mostramos 
aquí el mo¬ 
delo Standard 
del PRESTEEL 
IMPERIAL 


Gracias a las extraordinarias facili¬ 
dades fabriles de que goza, la Fostoria 
puede ofrecer un completo surtido de 
portaequipajes de acero a precios que, 
además de dejar buen margen de 
ganancia al comerciante, perrpiten por 
bu economía, la fácil venta de estos 
acreditados productos a los dueños 
de automóviles que miden ahora con 


cuidado lo que gastan. Hay dos 
modelos: el CLASSIC, a precios 
extraordinariamente bajos, y el 
IMPERIAL, que es más elaborado, 
a precios mucho más bajos que los 
del año pasado. Ambos modelos 
ofrecen un valor intrínseco excep¬ 
cional. Pídanos información deta¬ 
llada. 


PORTAEQUIPAJES FOSTORIA PRESTEEL 



Este es 
el PRESTEEL 

CLASSIC De Luxe- 

Con bandas enchapadas de cromo. 


Todos Los Automovilistas Necesitan Guardafangos 

Nuevos 


Este es un año en que todas las piezas 
de un automóvil hacen más de lo que 
se les ha asignado hacer. Los guar¬ 
dafangos continúan sin recibir aten¬ 
ción. Su esmalte está rayado, el 
moho los está atacando y las abolla¬ 
duras y otras averías los ha arruinado 
hasta el punto de que están ya listos 
para ir a parar en un montón de hierro 
viejo. Este es el mejor año para 


instalar guardafangos nuevos. Pí¬ 
danos ejemplar de nuestro catálogo 
de guardafangos Fostoria, incluyendo 
precios. Y pregúntenos acerca de 
la nueva manera de almacenar guar¬ 
dafangos—el Vendedor de Guarda- 
fangos—que da cabida a 68 guarda- 
fangos en un espacio de 10 pies 
cuadrados. 



Los legítimos 

GUARDAFANGOS FOSTORIA 


THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION : 55 West 42nd Street, 
Nueva York, E. U. A. Dirección telegráfica: RODICO 

Fábrica en Fostoria, Ohio, E. U. A.. 
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El surtido más completo de 
productos de amianto de la más 
alta calidad para automóviles 


El surtido Grey-Rock, por ser tan completo y tan fino, goza de 
fama internacional. Ofrece al comerciante al por mayor, lo 
mismo que al comerciante al por menor,' la oportunidad de 
aumentar sus negocios en virtud de la simplificación en com¬ 
pras, uniformidad en ganancias e invariables normas de supe¬ 
rior calidad. 


Forro de Freno Grey-Rock. 

Ln norma del comercio. Posee la 
“famosa suave superficie esmerilada.” 

Grey - Rock Industro - Truck. 

Un forro tejido de servicio pesado 
especial para camiones y ómnibus. 
Se caracteriza por prolongada dura¬ 
ción y excelente servicio. 

Grey-Rock. Moldeado y Flex¬ 
ible. So suministra en rollos para 
mayor conveniencia y economía. El 
principal de su clase. 

V. S. de Amianto Moldeado. 
ün forro moldendo en la forma de 
segmento rígido, suministrado en 
Jnegos. 

Bloques de Freno Grey-Rock. 

Para camiones y ómnibus que necesi¬ 
tan este tipo de forro. Dan un ser¬ 
vicio espléndido. 

Grey-Rock Doblado. Moldea¬ 
do y Comprimido. Un forro de 
freno en rollos. Comprimido por 
presión hidráulica. 

Tiras de Forro de Freno. 
Perforadas y avellanadas para vehícu¬ 
los Ford y Chevrolet. Se suministran 
en forro tejido Grey-Rock Engle. en 
forro moldeado y flexible y en forro 
doblado y comprimido. 

Revestimientos Grey - Rock 
para Embragues. En tipos teji¬ 


dos y moldeados. Tienen “suave 
superficie esmerilada.” Sobresaliente 
funcionamiento. 

i'orreas Grey-Rock para Ven¬ 
tiladores. Firmes y flexibles cor¬ 
reas triangulares en V. que no puedan 
resbalarse. También, correas planas 
de superior calidad para ventiladores. 

Manyueras Grey-Rock para 
fíadiadores. Firmes y durables. 
También, mangueras de agua y de 
aire. 

Remaches Grey-Rock. De latón 
y de aleación Greyluminum. 

E mpaquetad aras D uva cop ara 
Automóviles. En lámina roja y 
negra, para vastago de válvula, en 
láminn de amianto comprimida, en 
lámina Durofl inmune al aceite. 
Productos de la más alta calidad a 
precios racionales. 

Este completo surtirlo comprende tam¬ 
bién otros artículos que no podemos 
anotar aquí por falta de espacio. 

El 57% de Ion vehículos auto¬ 
móviles construidos en los 
Instados Unidos en 10ÍU fué 
equipado con forros de frenos 
fabricados por esta com¬ 
pañía. 

Por carta o por telegrama sírvase 
pedirnos información detallada y 
precios. 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

oí Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX 


CADENA SILENCIOSA 
DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 

PARA AUTOMOVILES 



S E hace para todo automóvil americano provisto de 
cadena de distribución delantera, y se ofrece a la 
venta inmediata por concesionarios autorizados en todas 
partes del mundo. 

Es silenciosa y durable. La construye y garantiza la Link- 
Belt Company, una organización técnica que ha servido 
a la industria automotriz y crecido con ella desde el día 
en que por primera vez se emplearon cadenas de distri¬ 
bución en vehículos automóviles. 

El gran número de automóviles y de motores en que se 
emplean las cadenas silenciosas de distribución Link-Belt, 
como dotación normal de fábrica, es recomendación 
elocuente de estos afamados productos. 

Sírvase pedirnos ejemplar del libro No. 1701 de especi¬ 
ficaciones y lista de precios. 

LINK-BELT COMPANY 

Preminentee Fabricante de Equipos para la 
Positiva Transmisión de Fuerza 

INDIANAPOLIS, I N D., E. U. A. 

Dirección telegráfica y radiotelegrafía: “Linkbelt” 

4512-A 


Mayo, 1932 
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Un pequeño y práctico 
surtido de combinación 
de cables para 
automóviles 

Whitaker No. 12 

Este surtido sirve pnra en si todos los 
automóviles americanos más popu¬ 
lares, incluyendo el Buick, Chevrolet, 

Chrysler, DeSoto, Dodge, Essex, 

Ford, Hudson, Oldsmobile, Pl.vmouth, 

Whippet y Willys-Knight. 

Es un surtido popular porque con¬ 
tiene los cables de repuesto de mayor 
demanda. 

El No. 12 comprende: 

22 Cables do acumuladores. 

8 juegos de cables do encendido. 

300 pies de cnble en carrete para 
automóvil. 

ün lindo exhibidor metálico de pared 
litografiado se suministra gratuita¬ 
mente con el presente surtido. Sír¬ 
vase pedirnos información detallada 
sobre todos nuestros productos. 

WHITAKER 

CABLES PARA AUTOMOVILES 

Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

Kansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica—“Whitbntco” 



Un nuevo tipo de bocina de automóvil 

con un nuevo sonido musical de agradable tono 

La nueva bocina EA Newtone DeLuxe viene a introducir 
un nuevo tipo de señal de advertencia. Es un producto 
de superior calidad. Su precio está basado sobre el deseo 
de los dueños de automóviles ansiosos de adquirir bocinas 
de primer orden a costo moderado. La Newtone es una 
bocina de vibración, con acabado de cromo, que emite dos 
claras notas musicales en agradable armonía. Su sonido 
se capta le preferencia del automovilista y facilita su 
propia venta. 




NEWTONE 
DE LUXE 
GEMELAS 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: 44 EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR, LTD., 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 


Manténganos al Tanto 


Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
residtar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente raen- 
donados en todos los casos. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 12nd STREET 

NUEVA YORK, E. U. A. 
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El gran surtido 

DOT de sujetadores 

y broches de presión 

E L comercio extranjero esta al corriente de las economías 
que hay en recibir diversos tipos de sujetadores y broches 
de presión Dot todos juntos en un solo embarque. Las 
ventajas de formular un solo pedido son evidentes: un em¬ 
barque_una factura—y la satisfacción de saber que los pro¬ 

ductos Dot son los mejores de su clase. 

La calidad del surtido Dot se pone elocuentemente de manifi¬ 
esto por el hecho de que “en los nuevos vehículos automóviles 
americanos se emplean mas sujetadores Dot que los de toda 
otra marca de productos similares. 

Por supuesto, resulta mucho mas fácil el reemplazo con legíti¬ 
mos sujetadores Dot. 

• pi)|{ qué no indaga acerca del surtido Dot? Tenemos 

” A un panel de pared y un catálogo preparados especial¬ 
mente pora los comerciantes en el extranjero, que enviaremos 
gratuitamente a quien se sirva solicitarlos. 

UN1TED-CARR PASTENER CORP. 
Hoston, Mass., E. U. A. 





Si Ud. quiere la confianza de la clien¬ 




tela , además de buenas ganancias 


Para ventas voluminosas y lucrativas recomiende: 

El FORRO MOLDEADO ECONOMY (ESTIRADO 
POR PRESION). Se ofrece en rollos completos de 50 
pies. Un gran éxito desde el día de su introducción al 
comercio. Los mecánicos nos dicen que su precio es 

demasiado bajo. Esto lo sabemos nosotros muy bien, pero 

preferimos dejar en su beneficio las economías que logramos 
en su producción, con el objeto de desarrollar un gran 
volumen de ventas. Para , 08 m m.re B de »u- 

tomóviles con frenos ex¬ 

teriores recomendamos el 
Forro Tejido 
E-Z Grip 

Lo ofrecemos también en 
rollos de áO pies. Un 

forro de freno verdadera¬ 
mente lino, de fama inter¬ 
nacional. que se sumi¬ 

nistra ahora n un precio 
más bajo que nunca. 


Para los clientes que desean la mejor calidad a precio moderado, 
recomendamos: 

El MOLDEADO FLEXIBLE E-Z GRIP 

Lo ofrecemos en rollos de 12^4 pies. Es el forro de freno 
moldeado flexible más fino del mercado. 


OBSERVACION: Sólo siete ta¬ 
maños de forro E-Z Grip flexi¬ 
ble o de Economy moldeado, se 
necesitan para servir al 95% de 
los automóviles con frenos de 
extensión interior. Se venden 
también en juegos para el Ford 
modelo “A" y el Chevrolet. 


sírvate pedirnos AHORA MISMO muestras gratuitas y precios. 

BURRELL BELTING CO. 

DEPARTMENTO DE EXPORTACION 

201 NORTH WELLS ST., CHICAGO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: HEBOW, CHICAGO 


r 

LE 

RECOMENDAMOS 
QUE HAGA ESTE 
CONVINCENTE 
ENSAYO 


Pídanos una muestra del forro 
moldeado Economy. Cuando la 
reciba, colóquela bajo la acción de 
la llama más fuerte de gas o de 
acetileno que pueda conseguir. 
Someta al mismo tiempo, a similar 
ensayo, cualquier otro forro mol¬ 
deado para freno. 


Verá que el forro moldeado 
Economy no se dilata ni se hincha, 
como le sucede a otros forros ex¬ 
puestos a intenso calor. Tampoco 
verá que su superficie se descas¬ 
cara o deshace al ser frotada mien¬ 
tras está recalentada. 


Este ensayo al calor le convencerá 
a Ud. de que el forro moldeado 
Economy puede dar una acción 
de enfrenamiento suave y segura, 
aun bajo la tensión del enorme 
calor generado por el rozamiento. 


Pídanos muestras ahora mismo. 
Después de ensayarlas, estamos 
seguros de que Ud. compartirá 
nuestro entusiasmo. 


Muyo. 1932 
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86 de Cada 100 


Autos Necesitan Renova¬ 
dor Para Capotas 

Sugiera una lata de RENOVA¬ 
DOR WHIZ PARA CAPOTAS a 
cada dueño de automóvil. Va a 
quedar sorprendido de la ganan¬ 
cia que obten¬ 
drá. Cuando 
no se com¬ 
pran auto¬ 
móviles nue¬ 
vos se toma 
MEJOR CUI¬ 
DADO de los 
automóviles 
viejos. Se está vendiendo más Reno¬ 
vador para Capotas ahora, que nunca. 

Garantizado que no contiene asfalto. 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

CAMDEN, N. J-, E. U. A. 



EL VERDADERO <3^ ^^ MATERIAL PARA 
EMPAQUETADURAS DE REPUESTO 

Empaquetaduras Finas 


Examine cualquiera lámina de VeUumoid y verá que 
es siempre de buen espesor y de uniforme alta calidad 
en toda su extensión. La Vellumoid no se descascara, 
rompe, triza o parte cuando está en almacén o cuando 
está en uso. Las bridas quedan bien metidas en ella, 
formando conexión apretada y que permanece siempre 
bien apretada, dando completa protección a su 
trabajo. 

THE VELLUMOID COMPAN Y 

Departamento do Exportación, 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 


La Trico Claireon 



Trompeta accionada por aspiración 

La bocina do más precisa dirección del mercado. La Claireon emite un 
sonido que se oye a media milla de distancia. Funciona mediante la 
aspiración que so produce en el conducto múltiple de la admisión, lo mismo 
Jue los afamados limpiadores automáticos de parabrisa Trico, be suministra 
en trcB acabados: esmalte, cromo y combinación. 

Pídanos información sobre la Trico Claireon y también sobre 
el famoso surtido Trien de limpiadores de parabrisa y espe¬ 
jas retroscóvicos paro todo tipo de vehículo automóvil. 


•rfllhg 

PRODUCTS 


jos retroscópicos para todo tipo 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington St., Buffalo, N. Y., E, U. A. 

Dirección telegráfica: TRICOPROD, Buffalo 



El forro de freno 

moldeado y semiflexible 


U N REFINAMIENTO definitivo 
en forro de freno moldeado. 
Posée numerosas indentaclones mi¬ 
núsculas (método especial para el 
cual se han solicitado ya patentes) 
que permiten que el forro '‘res¬ 
pire.” No se arruga ni descas¬ 
cara. Contiene 70% de amianto 
de fibra larga. Un producto comple- 
temente moldeado y vulcanizado— 
y no tejido. En largos continuos 
de 50 pies. De un color negro dis¬ 
tintivo. JUEGOS ESPECIALES 
PARA EL FORD. 



Pídanos catálogo descriptivo del com¬ 
pleto surtido Atlas. 

Atlas Asbestos Co. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Direcclón telegráfica: “LASBEST” 


SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 

Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. be ? tr ^ 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Etica, N. Y., E. E. A. 


MUELLES TUTHILL 


Calidad 

superior 



Desde 

1880 


PARA TODO AUTOMOVIL, Y CAMION 

Sírvase pedirnos precios sobre la base de entrega al costado del vapor 
en Xueva York o sobre la base de costo, seguro y fíate a su puerto . 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo completo a quien se sírva 




TUTHILL SPRING CO. 
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Tutliill Chicago 



Abastecimientos 
Stevens para 
Automóviles 

Sírvase pedimos el nombre 
del abastecedor más cercano 
a su localidad que vende 
nuestros productos, entre 
los cuales se comprenden 
artículos de activa venta, como son las chavetas, arandelas de seguri¬ 
dad, arandelas separadoras, conexiones de bombas, surtidos de resortes, 
limas para bobinas, abrazaderas de manguera, etc. 


Compre de una sola fuente de abastecimiento. Ln marca Stevens sobre 
estos lucrativos artículos significa alta calidad y satisfacción Cada 
uno se basa Bobre la experiencia fabril y reputneion comercial de mas 
de un cuarto de siglo de sus fabricantes. 

STEVENS WALDEN, Inc. 


Dirección telegráfica -Stcvenshic 


Worcester, Mas?., E. U. A. 


ESCARIADOR RALI DE LORIO DE ANILLO de profundidad variable 


m este equipo, los lomos producidos por los anillos, no i Im 
irta de qué profundidad sean, pueden quitnrse en 
gu n dos. Adjustado a la profundulnd del lomo desde la 

irte superior del cilindro, unas pocas vueltas coii un taladro 
Éctrico o un trinquete manual, es todo lo que se 

ícesita para quitar el lomo. El hecho de que el 

mo sea más alto en un lado del cilindro no dificulta 
trabajo. Después de rebajado el lomo al ras de 

pared del cilindro, el escariador cesa auto- - 

áticamente de cortar. Esta herramienta es 
Ldispensable para la instalación de anillos 
nevos, bielas nuevas o forradura de las 
lelas viejas con metal babbitt, cuando se 
psea hacer un trabajo correcto, exento de 
olpe metálico entre el anillo superior y el 
,mo formado por el anillo en el cilindro. 

’HE HALL MANUFACTURING CO. 

cha 


Dos escalas: 
de 2%" a 4" 
y de 4" a 5" 



Representante en Europa: 
MESSRS. MORRIS & INGRAM. 


‘2 6 Finsbury Square, 

Londres. ELC.2, Inglaterra. 

E. M. GONZALEZ, Calle 21. No 


Representante en la Argentina: 
OTTO EBERSON. 

Casilla de correo 12 7. 

Buenos Aires, Argentina. 

. 450, Habana, Cuba. 
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fíre$(one 

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM¬ 
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES 
DE NEUMATICOS 


NEUMATICOS GUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO 
PURO!, CAMARAS DE AIRE. ACUMULADORES, FORRO DE 
FRENO, LLANTAS METALICAS. BUJIAS DE ENCENDIDO, 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y 
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION 
DE ACUMULADORES Y FRENOS, 

:: TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS. 


Escriba o FIRESTONE TIRE Cr RUBBER EXPORT CO. 

telegrafíe a AKRON, OH 10, E. U. A. 





REG.U.S. PAT. OFFICE 


Una nueva adición al creciente 
surtido “ES-M-CO” 

“UN COMPLETO 
SURTIDO DE PIEZAS 
DE REPARACION 
DE ENCENDIDO” 


Acabamos de completar nuestro más reciente catálogo No. 18 
relativo a un completo surtido de PIEZAS DE REPARACION DE 
ENCENDIDO para todos los modelos de automóviles. 

Sírvase pedirnos ejemplar de este catálogo y lista de precios. 

ES-M-CO AUTO PRODUCTS CORP. 

31 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 


Vn surtido completo de émbolos 
de superior calidad labrados 
a máquina con suma precisión . 

Embolos 

Wisconsin 



Hay un tamaño exacto 
para cada marca de 
automóvil, camión, tractor 

Pídanos precios 



y ómnibus. 

información detallada. 


Wisconsin Machry. & Mfg. Co. 

Departamento de Exportación, American Steel 
Export Co. 

295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “ AMSTA ** N. Y. 


Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 
y camiones 

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestn» 
catálogo en que damos información completa de los muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados. 

Liggett Spring & Axle Company, Inc. 

Fábrica en Monongahela, Pa., E. U. A. 

Representante para Ea oxportaelón: AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC. 
295 Madison Avcnue, Nueva York, E. U. A. Dirección telegráfico: “AMSTA” 
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Almohadillas Universales para 
Pedales Fulton No. 100 

Un tamaño—un estilo—de abraza¬ 
dera de tornillo ajusta a todas las 
mareas y modelos. Se ajustan a 
todo pedal de freno o de embrague 
de 1^4 a 2% pulgadas de anchura. 
Caucho elástico con supcrfldo 
ranurada antideslizante. 


ACCESORIOS PARA AUTO MOVILES 


THE FULTON COMPANY 

1912 So. 82nd St., Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 

Dirección telegráfica; •'Fulton.” Todas las claves, _ 


CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 


La Eclipse Machine Company, Ltd., 
puede ahora suministrarle las prin¬ 
cipales piezas de automóvil que Ud. 
necesite 

La propulsión Bendix . . . los frenos mecánicos Bcndix . . . los carburadores 
Bendix-Stromberg ... el Startix ... el regulador de embrague automático 
Bcndix ... el amplificador de vacío B-K para frenos ... el ensayador de 
frenos Bcndix-Cowdrcy . . . motores de arranque Eclipse para aeroplanos. 

Eclipse Machine Company, Ltd. 

Walkerville, Ontario, Canadá 
(Subsidiaria do la Bendix Aviation Corporation) 

PRODUCTOS 

BENDIX 


Bocina 

Hi WayFulton 

Emite una armoniosa 
señal de cuatro notas 
que repercute como 
una corneto. Se oye 
a gran distancia. Au¬ 
menta la distinción del 
vehículo. Utiliza el gas 
dél eBcape como fuerza, 
sin depender en sentido 
alguno del acumulador, lo 
cual os un gran Tactor de 
seguridad. 

So hace para automóviles 
pequeños, regulares y gran¬ 
des. También se adapta al 
uso en lanchas con motor do 
gasolina y yates, locomotoras de 
gasolina y tractores de explosión 
Interior. 


Satisfactorio Funcionamiento de Motor 


El satisfactorio funcionamiento del motor 
depende, en gran medida, de la correcta dis¬ 
tribución de las válvulas y de la cadena de 
distribución construida para dar prolongado y 
satisfactorio servicio. 

Las cadenas de distribución WHITNEY se 
emplean de equipo original en muchos de los 
más finos automóviles americanos. Como ca¬ 
denas de repuesto, se puede confiar en que ellas 
mantendrán ese funcionamiento irreprochable 
que caracteriza a los motores recientemente 
salidos de la fábrica. 


THE WHITNEY MFG. CO„ Hartford, Conn., E. U. A. 


Mayo, 1932 


71 


















































<5? Hi-Level 

nueva (ícente, da 

Utilidades 



O us clientes exigen siempre lo que les lia (le prestar la 
mayor comodidad—el mejor servicio. El Hi-Level Prest- 
O-Lite llena estos requisitos. No hay que rellenarlo sino 
cada cuatro meses —única mejora de consideración intro 
ducida en acumuladores en muchos años, y gracias a su 
extraordinaria capacidad, presta magnífico servicio por 
mucho tiempo. 

Ningún otro acumulador requiere tan poca atención. 
Fabricantes de automóviles de lujo lo incluyen en el 
equipo original porque reconocen las ventajas que aporta. 
Más de diez mil estaciones de servicio, reconociendo la 
oportunidad que ofrece el Hi-Level Presto-O-Lite para 
aumentar las utilidades, se interesan en su venta. 


Otros acumuladores Prest-O-Lite, el “Rubberib”, el 
“Standard” y el “Mercury” de precio módico, forman 
una linea completa de acumuladores para automóviles 
de paseo, camiones y ómnibus. Hay también acumula¬ 
dores Prest-O-Lite adecuados para plantas de alumbrado 
y para radio. Solicite informes del distribuidor de 
Prest-O-Lite o diríjase a 



PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 
Sección de Exportación: 40 East 41st Street, Nueva York 
Por cable: “Polbatex”, Nueva York 


Indice de los Anunciantes 


Aluminum Industries, Inc. 65 

American Brake Materials Corp. 64 

Atlas Asbestos Company. 7Í) 

Auburn Automobile' Co..•. 63 

Automótive Gear Works, Inc.Ext. de la Cub. Post. 

Belden Mfg. Co. 65 

Burrell Belting Co. 69 

Champion S’park Plug Co.*... 47 

Chrysler Export Corp.....45, 51, 55 

Defiance Spark Plug3, Inc. 60 

E. A. Laboratories, Inc. 68 

Eclipse Mch. Co., Ltd.......... 7 * 

Electric Storage Battery Co. 69 

Elite Mfg. Company. 64 

ES-M-CO. Auto Products Corp. 71 

Firestone Tire & Rubber Export Co. 71 

Ford Motor Co. 46 

Fostoria Pressed Steel Corp. 66 

Fulton Co..... 7 4 

Gates Rubber Co. “ 

Graham-Paige International Corp. 46 

Hall Mfg. Co. 70 

Hollingshead Co., The R. M. 7 ® 

Hudson Motor Car Co...Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 6 

Kester Solder Co.Int. de la Cub. Del 

Liggett Spring & Axle Co. 71 

Link-Belt Co....... 67 

Manley Mfg. Co. 61 

McQuay-Norris Mfg. Co. 

Overseas Motor Service Corp. 8 

Pistón Ring Co., The...... 66 

Powell Muffler Co. 7 ® 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp. 72 

Reo Motor Car Co....... 4, 5 

Russell Mfg. Co.........- * • 1 

Sparks-Withington Co. 49 

Stevens Walden, Inc. 76 

Stewart Motor Corp. 48 

Storm Mfg. Co.62. 53 

Studebaker-Pierce Arrow Export Corp. 58 

Sunnen Products Co...Int. de la Cub. Post, 

Thompson Products, Inc. 66 

Timkcn Roller Bearing Service & Sales Co. 50 

Trico Products Corp. 76 

Tuthill Spring Co. 70 

U. S. Air Compressor Co. ... 57 

United-Carr Fastener Corp... 69 

United States Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, Inc.... 67 

Vellumoid Co., The. 76 

Warner Gear Co... 7 

Whitaker Battery Supply Co. 68 

Whitney Mfg. Co. 74 

Willard Storage Battery Co.’.. 62 

Wisconsin Machínery & Mfg. Co. 71 
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¡RECORDS ESTRELLADOS! 


COCHE ESSEX SUPER-SEIS—PARA CINCO PASAJEROS SEDAN STANDARD HUDSON OCHO—PARA CINCO PASAJEROS 


El Promedio de los poseedores nunca 
demandan semejante pujanza y resisten¬ 
cia, sin embargo, el conductor de un 
Portaestandarte Hudson o Essex tiene 
la firme convicción de que su coche 
puede duplicar estas hazañas increíbles. 

Un Essex acaba de romper el record 

HUDSON MOTOR CAR COMPAN Y, 


transcontinental americano entre 
Los Angeles y Nueva York, recorrien¬ 
do 5,224 kilómetros en 60 horas y 25 
minutos. 

Otro Essex, en una exhibición de mar¬ 
cha continua, recorrió un trayecto de 
16,670 kilómetros en 10 días o 240 horas. 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


HUDSON y ESSEX 

Portaestandartes 




bMBBB 




AUTOMÓVILES - - CAMIONES - - AEROPLANOS - • AUTOBOTES 


¡] Precio $2.00 al año 


Junio de 1932 \1 
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En Respuesta a 
las Necesidades 

del progreso 


Constantemente perfeccionado en rendimiento. Más 
kilómetros y meses de servicio satisfactorio . .. aun para 
los conductores más exigentes. Construido para la 
aumentada potencia de los motores más grandes con 
sus adicionales accesorios. Vendido y atendido por más 
de treinta mil representantes, el acumulador Willard 
Aislado con Caucho Entretejido está satisfaciendo las 
necesidades del progreso con más eficacia que nunca. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY : Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E.U.A. 



Acumuladores para 



ACUMULADORES DE 
CAUCHO ENTRETEJIDO 


• 

Los aisladores de caucho entretejido se hacen do 
caucho duro vulcanizado y hebras de aloodón. Se 
emplea caucho para su firmeza y prolongada dura¬ 
ción, y hebras de algodón para asegurar una 
porosidad uniforme. Estas ventajas significan 
acumuladores de uniforme eficacia y proveen, al 
mismo tiempo, un aislamiento completo. Todos los 
acumuladores con aislamiento de caucho entretejido 
se suministran en recipientes o cajas de verdadero 
caucho endurecido. 

• 


Aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instalaciones de Alumbrado 
Equipos Marinos - Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos Parlantes - Teléfono 
y Otras Comunicaciones - Taxímetros - Interruptores de Aceite para Circuitos - Motores Diesel - Maquinaria 

Zanjadora - Trabajos Industriales 


Millares de amistosos representantes de la Willard en todas partes del mundo ayudan a los dueños de aulomi 

servicio de sus acumuladores. 


viles 


ttbtener más meses y kilómetros de 
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Para seguridad y para facilitar el arranque 

STARTIX 

PROPULSION 
BENDIX 

Hace un cuarto de siglo, la propulsión Bendix “Eclipse" puso término al arranque manual, 
estableciendo en su lugar un arranque automático instantáneo y seguro. 

Hoy día, la propulsión Bendix se comprende en el equipo corriente de casi todos los auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus. Su funcionamiento seguro se toma como una cosa muy natural. 

Instantáneamente, tan pronto como recibe la corriente eléctrica, la propulsión Bendix se 
conecta al volante del motor y lo hace girar, soltándolo en seguida para proteger al motor de 
arranque contra todo daño en caso de un funcionamiento inoportuno. 

Hace pocos meses, los fabricantes de la propulsión Bendix introdujieron otro gran progreso 
con el objeto de aumentar más aún la seguridad del arranque—el STARTIX. 

Startix significa seguridad ... y facilidad de arranque. Evita la paralización del motor, al 
cual lo mantiene siempre en funcionamiento. 

Sencillamente se aplica la corriente al encendido y el Startix, de una manera instantánea y 
automática, da funcionamiento al motor de arranque. En caso de pararse el motor en el tráfico, 
en cuestas o en cruces peligrosas, el Startix inmediatamente lo arranca de nuevo. Mientras el 
encendido del motor esté activo, el Startix tiene completo dominio automático sobre el motor. 

La Eclipse Machine Company, Ltd., es su representante para éstos y otros admirables pro¬ 
ductos Bendix. El Startix puede instalarse económicamente en cualquier automóvil provisto 
de propulsión Bendix. En su instalación tendrá Ud. buenas ganancias. Pídanos información 
detallada. 

ECLIPSE MACHINE CO., LTD., Walkerville, Ont., Canadá 
(Subsidiara de la Bendix Aviation Corporation) 
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LA INGENIERIA DE TRANSPORTE DODGE 
Una guía para aumentar las ventas y ganancias 


♦ OR qué no se une Ud. a los numerosos 
C/ A representantes de Dodge, que están 
rápidamente aumentando sus ventas y ganan¬ 
cias mediante la poderosa ayuda de la Ingeni¬ 
ería de Transporte Dodge? 

La Ingeniería de Transporte Dodge habilita 
al representante de Dodge para elegir el 
camión que mejor puede hacer un trabajo de¬ 
terminado. Habilita al representante de Dodge 
para recomendar el equipo de camión con ex¬ 
acta información técnica. Habilita al repre¬ 
sentante de Dodge para hacerse de nuevos ami¬ 
gos y retener su confianza. Habilita al repre¬ 
sentante de Dodge para ahorrar dinero al cli¬ 
ente y aumentar el mismo su propia ganancia. 

Los camiones Dodge son dignos de confi¬ 


anza. Han gozado de merecida reputación por 
seguridad y buen servicio desde hace más de 
18 años. Se construyen para satisfacer más 
del 98% de las necesidades de transporte del 
mundo. Por su construcción precisa en todo 
sentido, dan un servicio económico e irrepro¬ 
chable. 

Hágase representante de Dodge ahora 
mismo. Deje que la Ingeniería de Transporte 
Dodge le sirva de guia para aumentar sus 
ventas y ganancias. Comuniqúese con el con¬ 
cesionario en ese mercado o directamente con 
la Chrysler Export Corporation, Detroit, 
Michigan. Consideraremos su solicitud como 
estrictamente confidencial. 
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Dos vistas del neumático 

QUE NUNCA SE DESGASTA HASTA QUEDAR USD.. EL NEU¬ 
MÁTICO QUE UD. PUEDE VENDER CON BUENAS GANANCIAS 



Izquierda: El neumático Seiber- 
ling Enfriado por Aire cuando 
está nuevo. Derecha: El mismo 
neumático después de que se le 
ha desgastado su primera super¬ 
ficie de rodadura. ¡Los agujeros 
forman una segunda superficie de 
rodadura antideslizante! 


¿Cómo puede Ud. ganar más dinero 
este año? Vendiendo el único neumá¬ 
tico que es diferente de todos los de¬ 
más ... el único neumático que es 
bastante mejor para habilitarle a Ud. 
para venderlo con buenas ganancias 
... el neumático Seiberling Enfriado 
por Aire. 

Este admirable neumático se construye 
sobre un principio completamente 
nuevo. Tiene agujeros que atraviesan 
su superficie de rodadura. Estos agu¬ 
jeros, que disipan el calor destructivo 
del neumático, permiten la utilización 
de la superficie de rodadura más gruesa 
que se haya empleado hasta ahora en 


un neumático—una superficie de roda¬ 
dura tan durable, que ha batido todos 
los records de recorrido. 

Y estos agujeros producen algo más 
que sorprendentes recorridos. Dan la 
mayor seguridad hasta ahora aplicada 
a un neumático, pues, a continuación 
del desgaste de la primera gruesa su¬ 
perficie de rodadura, estos agujeros 
forman una segunda superficie de roda¬ 
dura gruesa antideslizante, que sirve 
de protección hasta el último kilómetro 
de servicio. Este neumático, y sólo 
este neumático, JAMAS SE DES¬ 
GASTA HASTA QUEDAR COM¬ 
PLETAMENTE LISO. Es por esta 


razón que Ud. puede venderlo con una 
buena ganancia. 

Además del Neumático Enfriado por 
Aire, protegido por patente, la Seiber¬ 
ling ofrece otros neumáticos y cámaras 
de aire para todo automóvil y requisito, 
en todas las categorías de precios. Y 
el nombre “Seiberling” en un neumá¬ 
tico o en una cámara de aire, es ine¬ 
quívoca garantía de calidad reconocida 
en todas partes del mundo. 

Establezca la base para un año lucra¬ 
tivo escribiendo en seguida a la Seiber¬ 
ling, cuya dirección es: Seiberling Rub¬ 
ber Company, Akron, Ohio, E. U. A. 


NEUMATICOS SEIBERLING ENFRIADOS POR AIRE 
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iescogen 


«3 CHAMPIONS! 


LoS hombres que en realidad entienden de motores—que trabajan en 


motores todo el dia y se juegen su reputación sobre sus conocimientos 
invariablemente se confían a las bujías Champion. Ingenieros de auto¬ 
móvil, fabricantes de automóviles y automovilistas veteranos — todos se 
vuelven a las Champion para conseguir un encendido rápido, potente y 
seguro, bajo cualesquiera condiciones. 

Las Champion, hoy dia, prestan servicios en la inmensa mayoría de los 
automóviles del mundo, en toda la escala de precios. Un predominio uni¬ 
versal indisputable. 

Si no lo ha hecha ya, estudie las posibilidades de beneficio de las Bujías 
Champion del nuevo tipo " C’\ Solamente se necesitan tres tamaños para 
casi todas las marcas de automóviles y camiones. Una inversión menor en 
existencias, ventas más rápidas y beneficios asegurados. 

Champion Spark Plug Co., 


Toledo, Ohio, E. U. A 


Cha pión 



Bujías de Encendido 
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NUEVOS VALORES... 

NUEVAS GANANCIAS 



El actual comprador, perspicaz, 
escrupuloso y sabedor del valor 
del dinero, exige elegancia, fun¬ 
cionamiento y mérito nunca vistos 
en coches de precio moderado. Y 
Hupmobile responde a esa exi¬ 
gencia con un nuevo coche para 
una nueva edad: El Hupmobile 
Ocho de 100 características. 

El agente de hoy, perspicaz y es¬ 
crupuloso, sabedor de lo que sig¬ 
nifica la ganancia, exige mayor 
numero de oportunidades para 
conseguirla. Y Hupmobile responde 
con valores jamás ofrecidos al 
público—oportunidades antes ina¬ 
sequibles para los agentes. 


Si le interesa la representación de 
un coche elegante, de méritos sin 
precedente, hecho por un fabri¬ 
cante que tiene un record de 24 
años de cumplir con sus agentes, 
escriba o cablegrafíe hoy mismo. 


Veinte años es un período de 
tiempo considerable. Y, sin em¬ 
bargo, Hupmobile tiene agentes 
que han vendido sus coches 
durante veinte años o mas. Por¬ 
que la fábrica Hupmobile ha 
sido siempre la primera en ofre¬ 
cer a sus representantes valores 
y ganancias excepcionales y los 
ha tratado con liberalidad digna 
de encomio » » » » 


I 

í 


7 , 


y 

t 

y 
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HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, M I C H I G A N, E. U. A. 

Dirección ca biográfica "Hupp", Detroit 


HUPMOBILE 
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¡BUENA NOTICIA! 



El Nuevo Modelo "E" de Máquina Storm en el Mercado 


La máquina rehabílítadora 
de cilindros más exacta, 
conveniente y práctica de 
todas las construidas hasta 
ahora. 



Centración en el 
cilindro 

Cuando el cilindro 
tiene pestaña saliente 
en su diámetro In¬ 
terior , la cabeza per¬ 
foradora se baja den¬ 
tro del cilindro y se 
extienden sus cuchi¬ 
llas. Después tle 
afirmada la máquina, 
la cabeza perforatlora 
se levanta y sus 
cuchillas se extienden 
al sobretamaño ile- 
seado , sin necesidad 
de quitar la cabeza 
de la máquina. La 
cenlracián puede tam¬ 
bién hacerse por la 
parte de arriba del 
cilindro. 


L OS mecánicos en todas partes se 
' sienten entusiasmados con ei nuevo 
modelo “E” de máquina Storm. Desde 
hace muchos años, las máquinas Storm 
han sido famosas por su precisión. 
Esta nueva Storm perfeccionada ofre¬ 
ce no sólo precisión máxima sino tam¬ 
bién rasgos sobresalientes en conveni¬ 
encia y en reducido costo de trabajo 
, . . un gran paso sobre toda otra 
máquina perforadora del mercado. 

El modelo “E” de máquina Storm 
tiene un micrómetro que forma parte 
integrante del extremo superior de la 
barra perforadora—una parte de la 
misma máquina. Las cuchillas de la 
cabeza perforadora pueden extenderse 
o contraerse con exactitud y rapidez 
al diámetro interior deseado. Este 
admirable perfeccionamiento ahorra 
mucho trabajo y su conveniencia es 
evidente a primera vista. 

La centración se efectúa colocando 
la máquina sobre el extremo sin des¬ 
gaste del cilindro arriba de la carrera 
del anillo del émbolo. Cuando el 
cilindro tiene pestaña saliente en su 
diámetro interior, la máquina se cen¬ 
tra bajándo su cabeza perforadora 
dentro del cilindro y extendiendo lue¬ 


go sus cuchillas. 

El nuevo modelo '“E” es una máqui¬ 
na de precisión con extremo de fresa, 
que hace un corto recto y redondo 
en los cilindros desgastados, sin pro¬ 
ducir ondulación, debido a que la 
presión de la perforación queda adel¬ 
ante las cuchillas, sin que exista el más 
leve empuje lateral. La cabeza perfo¬ 
radora de la Storm, guiándose por la 
base exacta, produce un nuevo diáme¬ 
tro interior hasta el fondo del cilindro, 
que queda a 90 grados o escuadra per¬ 
fecta con el cigüeñal. Las nuevas 
superficies interiores quedan exentas 
de ondulación o trazo, uniformes en 
diámetro, suaves y siempre a escuadra 
con el cigüeñal. 

La rehabilitación de cilindros por 
el procedimiento Storm valiéndose del 
nuevo modelo “E” resulta siempre 
lucrativa, a causa de que el trabajo se 
ejecuta con suma precisión y a un 
costo reducido. Cualquier mecánico 
de automóvil puede hacer un trabajo 
preciso con una Storm . . . pues la 
exactitud está siempre bajo positivo 
gobierno' mecánico. Permítanos en¬ 
darle adicional información. Escríba¬ 
nos AHORA MISMO. 


STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

CLAVES: Bentley, A. B. C. 5a. edición, Western Union. 
DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York 



Cuánto dinero pue¬ 
do ganarme ron un 
equipo Storm?” 

P I DAÑO S ESTE 
LIBRO. Contiene 
datos y cifras de 
dueños de equipos 
Storm, que muestran 
cómo Vd. puede agre- 
(jor de SldOO a 
$3000 a sus ganart- 
cian vendiendo re¬ 
puestos de motor. 
Escribanos ahora 
mismo. 


DESARROLLA 

NEGOCIOS 


EL PROCEDIMIENTO STORM “c,£ s 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros ~ 
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A N UNCIAM OS 
EL NUEVO FORD 


De 8 C/ihndj 


ros en 


Motor de Ocho Cilindros en V de 90 Grados y 65 Caballos de Fuerza * Ausencia de 
Vibración * Amplias y Hermosas Carrocerías * Bajo Centro de Gravedad * Segunda 
Velocidad Silenciosa * Cambio de Marcha Sincronizado * 120 Kilómetros por Hora 
Muelles Suaves y Flexibles * Rápida Aceleración * Bajo Consumo de Gasolina * Eficiencia 


EL NUEVO FORD OCHO — Sedán de Luxe de Dos Puertas 


NUEVOS amortiguadores hidráu¬ 
licos Houdaille de doble acción y 
regulación automática por medio de 
un control termostático . . . Nueva 
construcción del muelle trasero . . . 
Control automático de la chispa . . . 
Carburador de tiro hacia abajo, 
equipado con un silenciador . . . 
Diámetro de los pistones, 3 1 /16 
pulgadas. Carrera, 3 3/4 pulgadas 
. . . Cilindrada, 3.622 litros . . . 
Cigüeñal contrabalanceado de 90 
grados . . . Grandes y efectivos 
frenos en las cuatro ruedas, comple¬ 


tamente protegidos . . . Atractivas 
ruedas de rayos de acero con grandes 
tapacubos ... Primoroso radiador de 
tipo en V . . . Techo de líneas deli¬ 
cadas y parabrisas inclinado de cristal 
de seguridad . . . Parachoques de 
una pieza, cromados . . . Bastidor 
de doble arco . . . Bomba de funcio¬ 
namiento mecánico para la aspira¬ 
ción del combustible . . . Tanque 
de combustible de 53 litros, situado 
en la parte posterior . . . Cebador 
en el panel de instrumentos . . . 
Viseras interiores individuales con¬ 


tra el sol . . . Ventilación del cubre- 
tablero . . . Asiento del conductor 
ajustable . . . Tapizado de tela de 
pelo de camello, fino tejido de lana 
o paño acordonado Bedford, en 
todos los modelos cerrados de lujo. 


UN NUEVO AUTO FORD DE 
CUATRO CILINDROS 

Se ofrece también un FORD mejorado de 
4 cilindros, con motor de 50 caballos t de 
funcionamiento notablemente suave , que 
puede obtenerse en cualquiera de los 14 
nuevos y atractivos modelos de carrocerías . 


FORD MOTOR COMPANY 
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Financiación de 
Automóviles 

Por GEORCE E. QUISENBERRV 


Ventas de 

Una declaración de hechos para 
los fabricantes, concesionarios, 
comerciantes y banqueros 


Según la opinión de muchas personas, los presentes pro¬ 
blemas financieros se deben a las crecientes ventas a plazo 
de automóviles y otros productos. Creer en lo que los 
críticos insisten en asegurar, es, por supuesto aceptar tácita¬ 
mente que las ventas a base de crédito representan un 
enemigo formidable de la sociedad, la causa y el efecto de 
casi todos los trastornos comerciales que nos han venido 
aquejando durante estos últimos años. Algunos de los 
comentarios son ácridos hasta no más decir y parece que 
no hay límite a las imputaciones con que los críticos, in¬ 
cluyendo muchos banqueros entre ellos, asaltan al método 
de vender automóviles a plazo. 

Estudiando el desarrollo de las ventas a crédito, debe¬ 
mos en seguida admitir voluntariamente que su progreso 
ha venido acompañado de diversos abusos. Toda persona 
al corriente del negocio de automóviles sabe de casos en que 
las facilidades de crédito han sido acordadas desatinada¬ 
mente a interesados faltos de responsabilidad. Abundan 
los casos de plazos demasiado largos y también existen 
numerosos ejemplos de comerciantes que han fallado en sus 
negocios por haber tratado de asignar al crédito las prerro¬ 


gativas y privilegios del capital en efectivo. Todas estas 
deficiencias, abusos y desatinadas prácticas se presentan 
evidentes en un análisis desinteresado de la situación. 

Debemos, sin embargo, recorder que las ventas a plazo 
manejadas por compañías financieras independientes en 
1928 y 1929 constituyeron una arma poderosa para el ne¬ 
gocio de automóviles. El financiamiento de ventas de auto¬ 
móviles por estas nuevas compañías fué, en realidad, un 
negocio completamente nuevo en esos años, que vino a 
establecerse en una época de prosperidad extraordinaria. 
Por ser un negocio nuevo, no tenía precedentes de que 
atenerse y que le sirvieran de guía. En otros términos, fué 
como una nave lanzada a surcar mares ignotos, sin brújula 
ni cartillas náuticas, que le sirvieran para marcar su 
rumbo. Mjuchas y grandes fueron las tormentas que sufrió 
el nuevo negocio en su aventurada empresa. 

La venta a plazo no debería ser un negocio arriesgado. 
Posee ventajas inherentes. Viene a satisfacer una necesi¬ 
dad muy sentida. No es de por si una cosa nueva. Lo 
único de novedad que ha tenido en años recientes ha sido 
su aplicación al negocio de automóviles. Para explicar las 


















ventajas inherentes de la venta a plazo, estudiemos el caso 
de una firma que compra un camión. 

La firma compra el camión porque le es muy útil para su 
negocio. Acelera el reparto o entrega de mercancías. De¬ 
bido a su capacidad y rapidez, el camión le resulta más 
económico que otras formas de transporte. Con un camión, 
ensancha su radio de acción, sirviendo a un mayor número 
de clientes. El camión es para la firma un elemento indis¬ 
pensable, así como las máquinas y herramientas lo son para 
una fábrica. La maquinaria, para los industriales, repre¬ 
senta una inversión de capital. La adquieren generalmente 
pagando por ella a plazo, y este plazo se extiende, en muchos 
casos, por un largo período de tiempo. Entre tanto, la 
misma maquinaria está produciendo ganancias, parte de las 
cuales se invierten en pagar su propio costo. Por otra 
parte tenemos las compañías de ferrocarriles, que emiten 
bonos para obtener dinero con el cual adquirir material 
rodante, rieles y mejorar sus propiedades. Estos bonos se 
amortizan periódicamente con las ganancias producidas pol¬ 
las mayores facilidades de las empresas. 

Una firma comercial no puede, sin embargo, emitir bonos 
para la adquisición de un camión de mil dólares, a pesar de 
que este vehículo representa una inversión de capital. La 
firma lo utiliza para aumentar sus ganancias. Cuando no 
tiene el dinero en efectivo para su compra, lo pide prestado. 
La venta a plazo no es otra cosa que un préstamo de dinero. 
La compañía financiera se encarga de facilitarle la mayor 
parte del dinero que necesita la firma, pues ésta, por su 
parte, siempre ha de desembolsar dinero suyo para efectuar 
el primer pago a cuenta. Los pagos o amortizaciones 
siguientes se efectúan mensualmente, y entre tanto, el 
camión está ganando dinero en beneficio de su dueño. 

No es difícul explicar la venta a plazo de un camión. 
Tampoco es difícil explicar la venta a plazo de un taxímetro, 
en conexión con la cual han habido muchos abusos. De 
aceptar como hecho innegable la circunstancia de que la 
mayor parte de los automóviles de pasajeros está dedicada 
a servicios esenciales, con sólo una proporción insignificante 
del total aprovechada para fines de recreo o pasatiempo, 
veremos, entonces, que las ventas a plazo de vehículos a 
motor es un medio lícito y ventajoso para fomentar su 
utilización popular. Olvidemos los vehículos que se des¬ 
tinan a recreación o deporte, pues éstos representan a lo 
más el diez por ciento del total. El noventa por ciento de 
los automóviles de pasajeros se dedica a trabajos o activi¬ 
dades esenciales a la vida comercial, profesional o industrial. 
La venta a plazo de estos automóviles no puede ser sino 
un importante beneficio para la prosperidad nacional. 

La obligación de pago, que se contrae con la compañía 
financiera, es, en realidad, equivalente a la emisión de 
bonos por parte de una gran empresa, la cual los retira 
gradualmente, amortizando su deuda y pagando cierto in¬ 
teres sobre el capital que ha conseguido en préstamo para 
mejorar o ensanchar sus actividades. 

La venta a plazo no es cosa nueva. Desde hace muchos 
años se ha utilizado, bajo diversas formas, para la ad¬ 
quisición de bienes raíces, etc. Aplaudimos a aquellos que 
compran casa sobre la base de pagar cierta suma en plazos 
fijos. Nunca hemos tenido objeción a la compra de má¬ 
quinas de coser sobre la base de pagos semanales o men¬ 
suales. Nos agrada ver cuando una empresa ferroviaria o 
una gran fábrica emite bonos para aumentar sus facili¬ 
dades. ¿Por qué no hemos también de ver con beneplácito 
la compra de un camión por parte de un comerciante, de un 
industrial o de un hacendado, sobre la base de pagos a 
plazos? ¿Acaso estos camiones no van a representarles 
adicionales facilidades para el progreso de sus actividades? 

El financiar ventas de automóviles puede y debe ser 
siempre un negocio lucrativo. En los Estados Unidos, donde 


este negocio se ha desarrollado en grande escale, las com¬ 
pañías financieras siempre han tenido éxito. Durante estos 
años de crisis, las transacciones nulificadas por haber el 
comprador dejado de cumplir con sus obligaciones, han 
representado un porcentaje insignicante del total. En 
otros términos, las pérdidas por este concepto no han sido 
mayores que las sufridas en tiempos normales. La exten¬ 
sión de la crisis a 1931 y 1932 en los Estados Unidos, no 
puede imputarse a la venta de automóviles a plazo, pues las 
ventas sobre esta base efectuadas en 1929 quedaron total¬ 
mente pagadas en 1930. Como evidencia inequívoca de la 
estabilidad de este negocio, las empresas financieras de los 
Estados Unidos han capeado el temporal en el país con 
seguridad, continuas ganancias y sin el menor menoscabo 
o merma en sus facilidades y recursos. 

Las condiciones corrientes en los Estados Unidos para la 
venta de automóviles nuevos son: una tercera parte del 
precio al contado al recibir el vehículo, y el saldo en doce 
pagos o amortizaciones mensuales. Para automóviles 
usados, las condiciones corrientes son: 40% al contado y el 
saldo en seis pagos mensuales. De vez en cuando hay, poi 
supuesto, ventas a plazo con pago inicial al contado de 
25%. Se ha observado, sin embargo, que un bajo pago al 
contado y un plazo de dos a tres años para cancelar el saldo, 
no constituyen un método seguro y lucrativo para las em¬ 
presas financieras. Este método jamas se ha puesto en 
práctica en los Estados Unidos. Un año es el plazo corri¬ 
ente para automóviles nuevos, es decir, un tiempo limitado, 
durante el cual el comprador tiene particular interes en 
proteger su compra. Para la venta de camiones se concede 
a menudo un plazo de 18 meses, pues la depreciación de los 
vehículos es más lenta, habiendo razón de sobra para con¬ 
ceder al dueño un mayor plazo para la completa cancela¬ 
ción del precio. 

Con anticipación al anuncio de los nuevos automóviles 
Ford, circuló entre algunos periódicos de los Estados 
Unidos, el rumor de que Henry Ford había proyectado un 
plan en virtud del cual el comprador iba a tener dos años 
de plazo para efectuar el pago, después de su primer de¬ 
pósito en efectivo de 25% del precio del vehículo. Opor¬ 
tunamente se desmintieron estos rumores y no hay ahora 
razón alguna para creer o esperar que la organización Ford 
vaya a vender sus productos sobre otra base de pago a 
plazos que no sea la corriente. Ciertamente que el gran 
fabricante no creyó prudente ni práctico ese plan revolu¬ 
cionario, que ciertos periódicos le imputaran, pues él es el 
primero en comprender que el interes del comprador se 
desvanece a medida que crece el uso de su vehículo, y que 
una vez perdido su interes en proteger la propiedad de su 
vehículo, nadie puede obligarlo a que termine cumpliendo 
con sus obligaciones de pago hasta cancelar su deuda. 

Afuera de los Estados Unidos, no hemos visto nada que 
venga a indicar que las empresas financieras inglesas hayan 
sufrido pérdidas, en sus propios mercados nacionales, du¬ 
rante estos años de crisis. En varios otros países se ob¬ 
serva que estas empresas financieras han tenido un desarrollo 
exento de contratiempos detrimentales para su progreso. 
Debido al mismo decaimiento del negocio, algunas com¬ 
pañías financieras y algunos concesionarios o comerciantes 
de automóviles se han visto obligados a retirarse del ne¬ 
gocio. Las principales pérdidas que se han sufrido en todo 
el negocio han sido, en realidad, debidas a la extensión de 
grandes plazos y muy en particular, a una desordenada 
manipulación de las facilidades de crédito. 

Es muy de lamentar que algunas compañías financieras 
norteamericanas se hayan retirado del comercio con el ex¬ 
tranjero. Su ausencia de los mercados de ultramar ha de 
representar un serio obstáculo al desarrollo del negocio 
(Continúa en la página 39) 
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Precio y 


¿Cuál es el elemento fundamental de la duración 
de las piezas y equipos de un automóvil? La cali¬ 
dad del producto. El precio es cosa secundaria. 
El repuesto de pacotilla es caro, no importa a qué 
precio de venda. El repuesto fino es siempre el 
más económico, pues su buen servicio y prolonga¬ 
da duración se hallan en su calidad superior. Si 
compráramos un árbol de eje trasero sobre la base 
del total de kilómetros de satisfactorio servicio que 
nos ha de dar, veremos que el precio de uno de ex¬ 
celente calidad resultará mucho más bajo que el de 
otro barato de clase inferior y limitada duración. 
Lo que aquí decimos acerca de un árbol de eje 
trasero se aplica, sin excepción alguna, a todos los 
productos de la industria automotriz. El compra¬ 
dor debe adquirir siempre buen servicio. 

En realidad, la diferencia de precio entre un re¬ 
puesto fino y otro ordinario o de calidad inferior, 
es generalmente muy poca. El repuesto fino se 
construye bajo las más favorables condiciones y en 
lo tocante a material y precisión, se fabrica proba¬ 
blemente con mayores economías en gastos genera¬ 
les. El repuesto de fina calidad tiene mayor de¬ 
manda y su producción en grande escala permite 
reducir el costo neto de su fabricación. 

El repuesto fino se construye, por supuesto, con 
mucho mayor cuidado. Se labra a máquina con 
mayor precisión y el material que en el se emplea 
es siempre de mejor calidad. Todo esto quiere decir, 
por supuesto, que el repuesto fino no puede hacerse 
tan barato como el de inferior calidad. A pesar de 
ésto, la variación de costo neto entre ambos pro¬ 
ductos no es tan subida como pudiéramos imaginar. 
En otros términos, el dueño de un taller de repara¬ 
ción no debe guiarse por la relación de precios que 
existe entre los repuestos finos y los de inferior 
calidad. Siempre es prudente estudiar los precios, 
comparando la calidad, para no llegar a la conclu¬ 
sión de que por ser un repuesto más económico en 
costo inicial ha de preferirse al producto más fino 
que sólo cuesta un poco más que aquél. 

La seguridad, el servicio y la duración más pro¬ 
longada son propiedades inherentes del producto 
más fino. Nunca debemos, a sabiendas, confiar la 
seguridad del cliente a repuestos de mala calidad, 
por el sólo afán de ahorrarle algunos centavos. 
Tampoco debemos comprar, a sabiendas, un re¬ 
puesto que ha de durar muy poco tiempo.. Muy 
bien sabemos que el empleo de repuestos ordinarios 


Calidad 


resulta costoso a la larga, a causa de la necesidad 
de reponerlos con frecuencia. 

La elección de calidad está siempre al criterio 
del dueño del taller. El mismo cliente no sabe na¬ 
da, por lo general, acerca del valor relativo de los 
numerosos repuestos. El acepta con confianza el 
forro de freno, el anillo de émbolo, el engranaje y 
cualquier otro repuesto que le ofrece el taller. El 
cliente compra una reparación de frenos para su 
automóvil, y no solamente un pedazo de forro de 
freno. Acerca del mismo material se ve obligado a 
confiar en la honradez, conocimiento y experiencia 
profesional del dueño del taller. Lo que cliente 
desea comprar es un buen trabajo de frenos. 

El factor principal del costo de casi todo trabajo 
de reparación está representado por el trabajo 
manual. El precio de los materiales o repuestos es 
elementos secundario. En una instalación de ani¬ 
llos de émbolos, por ejemplo, el precio de los mis¬ 
mos anillos es insignificante en comparación con lo 
que cuesta el trabajo manual del mecánico. Pero 
por bajo que sea el precio de los mismos anillos de 
émbolos, la calidad de éstos significa mucho para 
el cliente, y también para el dueño del taller. El 
cliente que no queda satisfecho no regresa más al 
mismo taller y cuenta su desagradable experiencia a 
sus amigos con gran descrédito para el establecimi¬ 
ento que dejó de complacerle. 

En resumidas cuentas, los precios baratos no con¬ 
ducen a negocios permanentes y lucrativos. Que 
el taller o el garaje que no se preocupa de su repu¬ 
tación, que no se inquieta por su permanencia en el 
negocio venda repuestos de pacotilla y defraude las 
esperanzas de sus clientes. La calidad es lo más 
económico a la larga y el factor que sirve para man¬ 
tener siempre prósperos los talleres de reparación. 



June , 1932 
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Invención —Perfección — Producción 


El Ritmo de la Industria Moderna 


Por CHARLES F. KETTERINC 


Vicepresidente de la General Motors Corp. y director de la 
General Motors Research Laboratories 


Cuando construimos un automóvil en 
cualquiera parte del mundo, se hace 
bien difícil imaginar que ese vehículo 
ha tenido influencia sensible sobre la 
existencia de mucha gente en muchos 
países, aun en aquellos más remotos, 
como son Java y Malaya. Esto, sin 
embargo, es lo que sucede, pues Java 
y Malaya son importantes fuentes de 
abastecimiento del caucho que se utiliza 
en la construcción de automóviles. Y 
bueno es recordar que la industria au¬ 
tomotriz consume más de las cuatro 
quintas partes del caucho que se pro¬ 
duce actualmente en el mundo entero. 
Con otros materiales sucede lo mismo. 
De la India Inglesa y del Egipto re¬ 
cibimos algodón, del Japón, Italia y 
Francia, la seda y de España, el corcho. 
De Ceilán importamos el grafito, de la 
China, el tungsteno y de la Australia 
y la Argentina, la lana. La madera la 
traemos del Canadá y de Noruega. No 
cabe la menor duda de que el auto¬ 
móvil es el producto más cosmopolita 
del mundo. Todo lo dicho, sin em¬ 
bargo, es sólo un capítulo de la his¬ 
toria. Para el transporte de estos ma¬ 
teriales se necesitan buques y ferroca¬ 
rriles. El aceite, después de extraído 
de la tierra, se transporta, refina y 
finalmente se pone al alcance de más 
de treinta y cinco millones y medio de 
dueños de automóviles repartidos en 
todas partes del mundo. En realidad, 
el mundo entero está inseparablemente 
interesado en la construcción, venta y 
explotación del vehículo automóvil mo¬ 
derno. 

¿ Ha llegado el automóvil al límite 
máximo de su perfeccionamiento ? 
Cuando se me hace esta pregunta, res¬ 
pondo que el teléfono y otras indus¬ 
trias eléctricas tuvieron su mayor desa¬ 
rrollo en el segundo período de vein¬ 
ticinco años de su existencia. La in¬ 
dustria automotriz acaba de pasar su 
primer período de veinticinco años. El 
vehículo automóvil se halla en estos 


momentos entrando en el campo de sus 
mayores oportunidades. 

Las tres fundamentales materias 
primas de la industria automotriz son: 
caucho, acero y petróleo. Bien poco 
sabemos todavía acerca de cada una de 
ellas. Talvez los productores de cau¬ 
cho habrán desarrollado esta materia 
prima a su más alto grado de perfec- 



El Sr. Kettering , autor del presente 
artículo escrito especialmente para esta, 
revista , es el inventor del arranque eléc¬ 
trico. Perfeccionó los acabados de laca 
para automóviles. Es uno de los inge¬ 
nieros e inventores más eminentes de la 
industria 


cionamiento. Quizas podríamos hasta 
decir que hemos llegado a un 40% de 
la utilización total del caucho. Hasta 
hace pocos años, considerábamos de ex¬ 
celente el neumático que nos duraba 
5000 millas. Ahora, con los balones, 
obtenemos un promedio de 15.000 millas 
de cada neumático, y por otra parte, el 
mismo precio del artículo ha sido no¬ 
tablemente reducido. Sin embargo, a 
pesar de este evidente progreso en neu¬ 
máticos, no tenemos siquiera la más 
remota idea de lo que será su desarro¬ 
llo final. 

Dudo que el mundo esté utilizando 
una cuarta parte de las posibilidades 
inherentes en el acero y el petróleo. 
Talvez el desarrollo del acero esté más 
adelantado que el del petróleo, pues no 
hay motor en el mundo que pueda ac¬ 
tualmente aprovechar más que una 
fracción insignificante de la fuerza ex¬ 
plosiva existente en la gasolina y otros 
combustibles comerciales. Podríamos 
acaso decir que el desarrollo final en 
este sentido será cuando podamos reco¬ 
rrer la distancia de 250 millas entre 
Detroit y Chicago, consumiendo sólo 
un galón de gasolina. 

Por supuesto, necesitamos cosas nue¬ 
vas. Y estas buenas cosas nuevas apa¬ 
recen en los tiempos críticos. Las ad¬ 
versidades de la vida aguzan el ingenio 
humano. Nuestra vida industrial no 
ha llegado a la cima de su progreso y 
no pudiendo pasar más alia, empezado 
a descender y degenerarse, como lo ad¬ 
vierten muchos pesimistas. ¿Estamos 
preparados para los grandes cambios 
que ya se vislumbran para nuestra 
vida industrial y la del mundo entero.' 
No me refiero a un puñado de trastor¬ 
nos violentos o radicales. Me refiero a 
los cambios innumerables en muchos 
sentidos que presenciaremos y sentire¬ 
mos dentro de pocos años. 

La mayor parte de la gente es re¬ 
fractaria a cambios de todo orden. A 
menudo hablamos de negocios estabili- 
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zados, y con esto deseamos denotar la 
repetición diaria de nuestros quehace¬ 
res y actividades, sin la intervención 
de ningún acontecimiento conmovedor. 
Supongamos que no construyéramos 
automóviles nuevos todos los años ¿qué 
sucedería entonces? Retardaríamos el 
progreso del mundo. Construimos au¬ 
tomóviles nuevos por solo una razón: 
para utilizar las ideas nuevas y me¬ 
jores que hayan nacido durante los 
últimos doce meses. El cambio de mo¬ 
delos significa nuevas aplicaciones da¬ 
das al caucho, más amplias utilizacio¬ 
nes dadas a la lana de Australia, a los 
minerales de cromo del Africa, a ma¬ 
terias primas distintas provenientes de 
diversas partes del mundo. ¿Hemos 
de detener todo este progreso concre¬ 
tándonos a construir hoy el mismo tipo 
de vehículo que fabricábamos hace dos 
o tres años? O ¿hemos de aportar 
también nuestros mejores esfuerzos al 
progreso, construyendo nuevos tipos de 
vehículos, que lleven en su constitución 
todos los refinamientos que hayamos 
logrado idear o inventar después de 
largos años de estudios y experimentos 
científicos? 

A muchos comerciantes les disgusta 
todo cambio. Afortunadamente no son 
ellos quienes pueden detener la marcha 
del progreso. Lo mejor que ellos pue¬ 
den hacer es abandonar ese espíritu re¬ 
fractario a innovaciones prudentes y 
necesarias y entrar en las filas de los 
que marchan ufanos hacia la prosperi¬ 
dad de sus empresas. Oponerse al paso 
triunfal del progreso es un esfuerzo 
vano, que conduce al decaimiento y ex¬ 
tinción final del negocio. 

Si los fabricantes y los dueños de 
automóviles se sintieran completamente 
satisfechos de sus vehículos, nos halla¬ 
ríamos en estos momentos corriendo en 
esos pequeños carruajes a motor de 
hace veinticinco años. En realidad, 
entre nosotros quedan todavía muchos 
vestigios de la era del coche de antaño. 
Por ejemplo, nuestros caminos o ca¬ 
rreteras. Muchos de ellos no sirven 
para automóviles que pueden correr, 
hora tras hora, a sesenta o más millas 
por hora. El automóvil no tendrá una 
utilización completa en los Estados 
Unidos hasta que tengamos en este país 
caminos para tráfico expreso, es decir, 
de gran velocidad, que cruzen la nación 
de costa a costa y de norte a sur, pa¬ 
sando lejos de las grandes ciudades y 
de otros puntos de lento y complicado 
tráfico. Con caminos amplios, que 
sigan en un sentido recto, con el menor 
número posible de curvas y libres de 
cruces y otros obstáculos que vengan 
a retardar la circulación, el moderno 
automóvil podrá entonces correr a su 
velocidad máxima en beneficio de las 
personas para quienes el tiempo es oro. 
Con los presentes sistemas de frenos 



en las cuatro ruedas, con los perfeccio¬ 
nados mecanismos de dirección y con 
los motores más refinados y poderosos 
que ahora tenemos, aun el automóvil 
más barato podría así correr a grandes 
velocidades, parándose solamente a 
surtirse de gasolina y lubricantes. 
Casi cualquier automóvil de los de más 
reciente construcción puede fácilmente 
sostener una velocidad de una milla 
por minuto, hora tras hora. Con ca¬ 
minos adecuados, los viajes se harían 
en pocas horas y con toda comodidad. 
Por caminos buenos hay menos peligro 
yendo a toda velocidad que circulando 


a veinticinco millas por hora por las 
calles de una ciudad. 

¿Qué otras cosas podemos perfeccio¬ 
nar, además de automóviles? En pri¬ 
mer lugar se nos ocurre que sería muy 
bueno acallar lo más que se pueda el 
ruido insoportable de las grandes ciu¬ 
dades. ¿Por qué no hay alguien que 
nos enseñe a construir caminos y calles 
silenciosos? ¿Por qué no, ahora que 
tenemos automóviles silenciosos? ¿Por 
qué no inventar algún pavimento de 
caucho para las calles, que sirva para 
absorber, por lo menos, una buena parte 
del ruido? Y si esto no puede hacerse, 
el problema del ruido publico podría re¬ 
solverse parcialmente colocándoles llan¬ 
tas de caucho a los tranvías urbanos y 
a los ferrocarriles. Tenemos actual¬ 
mente un abastecimiento excesivo de 
caucho debido a que no conocemos to¬ 
davía qué adicionales aplicaciones pue¬ 
den darse a este importante material. 

¿Por qué no hacemos más placentera 
la vida en las regiones tropicales? Me 
refiero al clima insoportable que predo¬ 
mina en estas regiones. En ciertos lu¬ 
gares del norte del continente ameri¬ 
cano estamos haciendo un buen trabajo 
en conquistar el frío. En realidad, el 
frío es el más cruel elemento natural 
que reina en estos lugares del norte, 
pero con el carbón y el petróleo, en 
hornos y estufas, hemos resuelto el 
problema haciendo placentera la vida 
en estas frígidas zonas. Sin embargo, 
no hemos todavía resuelto el problema 
del calor en las regiones tropicales. Si 
ideáramos o inventáramos algo seme¬ 
jante a un gabinete de radiorreceptor 
que enfriara las habitaciones o que 
absorbiera la humedad del aire, esto, 
seguramente, haría deliciosa la vida en 
los trópicos. Los doctores aprendieron 
a conquistar las fiebres y plagas tropi¬ 
cales. El Canal de Panamá se cons¬ 
truyó cuando los doctores descubrieron 
la manera de extirpar cierta clase de 
mosquito o zancudo que provocaba la 
fiebre amarilla. Un aparato refresca¬ 
dor, que nos diera ocho horas nocturnas 
de apacible sueño todas las noches 
haría más que toda otra cosa en con¬ 
quistar las regiones tropicales en bene¬ 
ficio de la humanidad que en ella vive 
ahora, sufriendo por el calor. Es nece¬ 
sario tener álgo que venga a resolver 
este problema. En realidad, se han 
dado ya los pasos para hacerlo. 

Pero cabe preguntarse si un elemen¬ 
to tan necesario como es un enfriador 
o refrescador de aire no resultaría enor¬ 
memente caro. ¿ Acaso no podría fabri¬ 
carse un aparato refrescador de aire 
en modelos pequeños, cuyo precio que¬ 
dara al fácil alcance de todo el mundo 
que lo necesitara? 

Esta fase del problema, es decir, el 
precio a que podría venderse uno de 
estos aparatos, es para mi cosa secun- 
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daría. Durante muchos años, mi ex¬ 
periencia en laboratorios me ha permi¬ 
tido tomar activa participación en el 
desarrollo de numerosas ideas e inventos 
prácticos. A menudo me he encontrado 
en el completo ciclo de trabajo, desde la 
idea original hasta su cristalización en 
forma práctica. En varias ocasiones 
he visto que un artículo hace su début 
como una cosa de lujo, que sólo la gente 
rica pueda adquirir, para dentro de 
poco tiempo quedar al alcance de todo 
el mundo, gracias a la habilidad extra¬ 
ordinaria de los especialistas en cons¬ 
trucción, quienes reducen el costo neto 
a una fracción del gasto original o pri¬ 
mitivo. Esto precisamente ha sucedido 
con el automóvil. Y esto ha sucedido con 
el radio, casi de la noche a la mañana. 
Y esto puede muy bien pasar con apa¬ 
ratos para enfriar habitaciones en las 
regiones tropicales. Inventos, perfec¬ 
cionamientos y producción en grande 
escala, estas son las notas sobresalien¬ 
tes y dominantes que entona la indus¬ 
tria moderna en su marcha triunfal 
hacia el progreso. 

Hay, en realidad muchas cosas que 
necesitamos con urgencia. Todo esto 
lo obtendremos tan pronto como ata¬ 
quemos los problemas con suficiente in¬ 
teligencia e imaginación. Y ejércitos 
enormes de trabajadores se emplearán 
en hacerlo, se ocuparán en la pro¬ 
ducción de materiales, en su transpor¬ 
te, en su fabricación, en su venta, en 
su instalación y en su conservación. 

Todo el campo de transporte no es 
nada más que el resultado de evolu¬ 
ciones y cambios revolucionarios en ca¬ 
rácter y en alcances. De que la loco¬ 
motora pueda ser suplantada por mo¬ 
tores de explosión interior, los cuales 
son más limpios, requieren menos cui¬ 
dado y se prestan a más fácil funcio¬ 
namiento, está, en mi opinión, dentro 
del límite de lo posible. En el mundo 
del transporte van a presentarse los 
más sorprendentes progresos. Puedo 
decir, con íntima convicción, que los 
automóviles que se construyan a la 
vuelta de diez años, van a ser tan su¬ 
periores a los de hoy día como éstos lo 
son sobre los que se fabricaron en 1922. 


Los vehículos del futuro van a ser 
sumamente fáciles de manejar y ofre¬ 
cerán lo máximo en comodidad en toda 
clase de tiempo. 

El combustible de motor ha sido ob¬ 
jeto de profundos estudios durante es¬ 
tos últimos años. Aunque su rendi¬ 
miento ha sido admirablemente aumen¬ 
tado, queda todavía mucho que hacer 
en este sentido. El combustible más 
eficaz permitirá refinar más aún la 
construcción de motores. Ambas cosas 
van siempre juntas. Tampoco hay para 
qué preocuparse del temor de que se 
vaya extinguir el abastecimiento de 
petróleo. El día en que todos los pozos 
petrolíferos se sequen y agoten, el in¬ 
genio humano no tardará en producir 
todo el combustible que pueda consumir 
el mundo. Se ha visto que se puede 
producir combustible sintético, en can¬ 
tidades ilimitadas, valiéndose de la 
caña y de otras plantas abundantes en 
casi todas las regiones del mundo. 

Con frecuencia se ha dicho que 
el automóvil norteamericano es de 
construcción demasiado uniformada. 
Sobre esto debo manifestar la siguien¬ 
te : La uniformidad no es una cosa 
nueva. Data de los tiempos de los me- 
dos y los persas. Desde los más re¬ 
motos tiempos hemos tenido la idea de 
uniformidad o normas expresadas en 
monedas, en pesos, medidas y en otras 
cosas. La comstrucción uniformada ha 
sido un resultado racional e inevitable 
de la civilización. Hasta hace pocos 
años temamos más de 200 arandelas 
diferentes para ajustar en tres o cua¬ 
tro tamaños de perno. Los fabrican¬ 
tes de automóviles empleaban en un 
tiempo 1600 tamaños de tubo. Cuando 
se introdujieron por primera vez las 
aleaciones de acero, el número de seme¬ 
jantes aleaciones era igual al número 
de compañías de acero existentes en ese 
tiempo, es decir, más de 200. Cada fa¬ 
bricante de acero tenía su propia 
marca, sus fórmulas secretas, sus pro¬ 
cedimientos misteriosos para producir 
sus aleaciones. La diversidad de alea¬ 
ciones dió origen a confusión y final¬ 
mente vino una reorganización comple¬ 
ta, en lo tocante a tipos o clases de 


aleación, de notable beneficio para la 
industria. 

El establecimiento de normas ha sido 
siempre un trabajo muy laborioso y 
muy lento. Inseparablemente unido a 
este trabajo viene la necesidad de des¬ 
cartar o deshacerse de numerosos ta¬ 
maños, formas y procedimientos inne¬ 
cesarios. La mayor parte de nuestras 
normas o patrones se basan sobre mu¬ 
chos años de experiencia práctica. Es, 
por supuesto, enteramente posible cons¬ 
truir un buen automóvil con una rosca 
diferente para cada perno y tornillo. 
En realidad, casi sucedió esto con nues¬ 
tros primeros automóviles. Los cilin¬ 
dros y los émbolos pueden funcionar, 
aun cuando cada uno sea de un tamaño 
diferente. Hay muchas posibilidades 
en este sentido, o por mejor decir, en 
los tamaños o dimensiones de bujías de 
encendido, cojinetes de bolas, neumá¬ 
ticos y otras piezas del vehículo. Des¬ 
pués de proyectada y construida una 
pieza pequeña, como una correa de 
ventilador, por ejemplo, se estudia su 
servicio en la práctica y de hallarse 
éste satisfactorio, no hay, en tal caso, 
necesidad de alterar las características 
de la tal pieza para aplicarla a un nue¬ 
vo modelo de automóvil. La utilización 
continua de un tipo normal a patrón 
ahorra tiempo y gastos en estudios, 
proyectos, pruebas, ensayos y otros de¬ 
talles. Aceptada como normal una 
pieza, la fábrica puede entonces cons¬ 
truir maquinaria especial para cons¬ 
truirla en grande escala, ahorrando así 
dinero y tiempo en la producción. 

Bueno es observar también que las 
piezas normales o de tipo patrón están 
representadas principalmente por pie¬ 
zas pequeñas y de uso corriente y abun¬ 
dante, tales como tuercas, tornillos, 
pernos y uniones diversas. Todo aten¬ 
tado a uniformar los órganos impor¬ 
tantes del vehículo resultaría contra¬ 
producente, es decir, iría abiertamente 
contra el progreso. Muchas personas 
tienen sus propias ideas acerca de cómo 
debería construirse o de cómo debería 
aparecer un automóvil. Estas cosas no 
pueden uniformarse o formularse en 
patrones fijos. Si el interesado quiere 
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un transporte económico, hay que aca¬ 
tar su deseo y suministrárselo de la 
mejor manera posible. Si prefiere una 
elegancia exquisita, ésta ha también de 
suministrársele. Para que sea racio¬ 
nal y conveniente, la uniformación o 
establecimiento de patrones, ha de de¬ 
sarrollarse de modo que no restrinja o 
limite el aprovechamiento de materia¬ 
les o de ideas de evidente conveniencia, 
por nuevas o recientes, por adelantadas 
o radicales que estas sean, en compara¬ 
ción con las ya conocidas y usadas. El 
nuevo desarrollo de hoy día puede muy 
bien ser la norma de mañana. La pros¬ 
peridad permanente está, por lo tanto, 
subordinada al desarrollo constante de 
cosas nuevas. La uniformación debe 
siempre mirar adelante, pero sin ro¬ 
dearse de obstáculos que impidan su 
desarrollo futuro. 

No tengo la menor objeción a normas 
en bujías de encendido, en émbolos o en 
anillos de émbolos. Tengo, sin em¬ 
bargo, razón de sobra para oponerme 
a todo esfuerzo encaminado al estable¬ 
cimiento de normas o patrones para 
gobernar ideas y uniformar en general 
nuestra manera de pensar y de vivir. 
El negocio estabilizado, que tanto an¬ 
sian muchas personas, no es, en reali¬ 
dad, la clase que puede aportarnos los 
mayores beneficios. Nuestro deber es 
construir e ir siempre adelante, en lu¬ 
gar de vegetar en un punto fijo. Den¬ 
tro de lo posible está el que una pe¬ 
queña ciudad construyera una pared a 
todo su alrededor y viviera así aislada 
del resto del mundo, subsistiendo de 
sus propios recursos, todo producido 
dentro de sus limitados confines. Pero 
iqué vida más monótona sería la que 
uno pasaría en semejante aislamiento! 
Sería insoportable, pues en caso seme¬ 
jante, todo orden de vida, incluyendo 
el pensamiento, quedaría pronto uni¬ 
formado, mecanizado y petrificado. La 
vida resultaría en una monotonía in¬ 
terminable. Y esto es precisamente lo 
que nosotros no deseamos que nos suce¬ 
da en nuestra vida. La amenidad, el 
placer de vivir, se halla en la libre ex¬ 
pansión del pensamiento, en la varie¬ 
dad de todo lo que vemos y deseamos 
e imaginamos. Es necesario derribar 
todo lo que se levante contra estas no¬ 
bles aspiraciones humanas, inclusive 
las paredes de tarifas, que son vanas 
pretenciones para limitar la recíproca 
cooperación entre los pueblos. 

En tiempos como los presentes, todo 
el mundo está tratando de averiguar 
qué le pasa al vecino. Tenemos mu¬ 
chas dolencias en nuestra vida nacional 
y en nuestras relaciones internaciona¬ 
les. Contra estas calamidades de or¬ 
den público, tenemos una arma podero¬ 
sa y justiciera: el voto electoral. Es 
esta fuerza avasalladora, que tenemos 
en nuestras propias manos, el elemento 



redentor de que hemos de valernos pa¬ 
ra depurar los malestares insopor¬ 
tables que nos aquejan en nuestra vida 
nacional e internacional. Los hombres 
dedicados al comercio, a las industrias 
y a la banca, no deben, por lo tanto, 
sentir temor de que se empeoren las 
cosas que ellos mismos pueden mejorar 
con su voto electoral. La preocupación 
del hombre activo y emprendedor debe 
concentrarse en cómo enfrentar las cam¬ 
bios por venir, y al mismo tiempo, en 
combatir toda tendencia hacia perpe¬ 
tuar el negocio sobre una base de es¬ 
tabilidad paralizante. Durante la últi¬ 
ma década, cuando hubo prosperidad 
para todos, se hizo muy difícil la in¬ 
troducción y aceptación popular de 
ideas nuevas. Parece que de ideas 
avanzadas y nuevas no había entonces 
necesidad. Pero ahora, en los críticos 
tiempos presentes, la necesidad de ellas 
es de lo más urgente. Pidamos cosas 
nuevas. Insistamos en ellas. 

El automóvil, con su característica 
rapidez, ha tenido influencia poderosa 
en todos los países. Ha cambiado las 
costumbres locales. Ha introducido 
nuevas aspiraciones. Ha llegado hasta 
alterar el aspecto del campo y de las 
ciudades. En épocas remotas, el via¬ 


jar era enganchar una pareja de ani¬ 
males a un carruaje, o montar en un 
camello y lentamente cubrir las dis¬ 
tancias con grandes incomodidades y 
peligros. Todo esto ha cambiado hasta 
en los más remotos confines de la 
tierra. 

Es un viaje largo el de Londres a la 
India Inglesa, pasando por el Me¬ 
diterráneo y el Canal de Suez, y luego 
siguiendo por el Mar Rojo hasta llegar 
al amplio Golfo de Arabia. El vapor 
tiene que hacer una enorme curva an¬ 
tes de llegar a la India Inglesa. Hay 
ahora un servicio de automóviles, que 
empieza en Beirut y cruza las planicies 
de la Siria, entrando luego a Damasco. 
De aquí, atravesando la Mesopotamia, 
llega finalmente a Bagdad la Magní¬ 
fica. De esta metrópoli, el viajero pue¬ 
de tomar el tren a Basra o irse por 
vapor a Bombay. Siguiendo esta ruta, 
ahorra nueve días de viaje sobre el 
trayecto marítimo. 

Cuando esta forma de transporte te¬ 
rrestre por automóvil fué inaugurada, 
el vehículo a motor, cruzando los de¬ 
siertos, vino a suplantar a las cara¬ 
vanas de camellos que, desde tiempos 
immemoriales, habian dominado estas 
soledades azotadas por el sol abraza¬ 
dor. La innovación constituyó un ver¬ 
dadero romance, uno de esos en que se 
combina lo fantástico con lo práctico. 
El mismo romance se repitió en nues¬ 
tro país no hace mucho, cuando en pos 
de las grandes carretas de los coloniza¬ 
dores de las regiones del oeste, siguie¬ 
ron los automóviles con todos sus pro¬ 
gresos, como un séquito real digno de 
vasto imperio. Pero esto sucedió en la 
era del teléfono, del trasatlántico, del 
cine parlante y del radio. 

Es necesario educar a los pueblos, 
convencerlos y ayudarlos a comprender 
las ventajas del vehículo automóvil. 
Los pueblos no se hallan ahora separa¬ 
dos por líneas geográficas imaginarias, 
sino por obstáculos materiales, que el 
automóvil no ha llegado todavía a con¬ 
quistar. Estas separaciones físicas de 
los pueblos son las selvas africanas, 
las montañas enormes de sudamerica 
y otros inmutables obstáculos de ca¬ 
rácter natural. Poco a poco, el auto¬ 
móvil ha venido conquistado estos 
obstáculos. El que haya viajado por 
el mundo puede decir que ha visto auto¬ 
móviles hasta en las regiones más 
apartadas de la civilización. Hay, sin 
embargo, millones de seres humanos 
que no tienen automóviles y que los ne¬ 
cesitan para hacer más placentera su 
vida. Esto es precisamente la labor, el 
deber, de la industria automotriz en 
los años futuros: borrar las últimas 
líneas fronterizas con los neumáticos 
de caucho de los automóviles. 


Jimio , 1932 


15 
















































Directores de la 
Industria Automotriz 

Por A. B. CROFOOT 


El regreso de John N. Willys de su 
puesto de embajador norteamericano 
en Polonia a asumir nuevamente la di¬ 
rección de la Willy s-0 verland Com- 
pany, nos dirije necesariamente la 
atención hacia ese pequeño grupo de 
hombres que con tan singular acierto 
guía el progreso de la industria auto¬ 
motriz de los Estados Unidos. Este 
grupo está representado por doce im¬ 
portantes fabricantes. La industria 
completa depende de la habilidad de es¬ 
ta docena de directores para continuar 
su progreso a través de los críticos 
tiempos actuales. 

Fuá en un calamitoso período co¬ 
mercial cuando el Sr. Willys se vió 
obligado a ingresar en la fabricación 
de automóviles en 1907. Y es ahora 
un crítico tiempo para los negocios, lo 
que le obliga de nuevo a regresar a la 
industria a conducir su gran organiza¬ 
ción a través de la tormenta económica 
que nos azota en la actualidad. 

Poco antes del pánico económico de 
1907, el cual fué tan serio como el que 
ha venido después, en 1929-32, el Sr. 
Willys organizó la American Motor Car 
Sales Co. en la ciudad de Elmira, es¬ 
tado de Nueva Yrok, para comprar to¬ 
da la producción de automóviles de las 
fábricas American y Overland, en ese 
entonces establecidas en Indianapolis. 
Cuando finalmente llegó el pánico finan¬ 
ciero de ese año, el Sr. Willys sufrió 
serio retardo en la entrega de 500 au¬ 
tomóviles que había comprado de esas 
fábricas. Se fué en seguida a Indian- 
apolis, a averiguar qué sucedía en las 
fábricas. Pronto se dió cuenta de que 
éstas no tenían dinero para pagar los 
sueldos de los trabajadores. Durante 
cinco semanas se mantuvó viajando en¬ 
tre centros de finanzas, consiguiendo 
capital para pagar los sueldos de los 
empleados y las cuentas de los provee¬ 


dores de materias primas, para que las 
fábricas no cesaran de trabajar. Final¬ 
mente logró reorganizar estas fábricas 
a punto de fallar, y la nueva empresa 
le tuvo a él de presidente, tesorero, ad¬ 
ministrador general y director de ven¬ 
tas, es decir, le asignó el gobierno ab¬ 
soluto de sus negocios. La nueva or¬ 
ganización empezó con todas sus deudas 
pagadas, pero con muy limitado capital 
en efectivo para enfrentar sus inme¬ 
diatas obligaciones. Contra numerosos 
obstáculos, el Sr. Willys logró finalmen¬ 
te dar a su empresa firme responsabili¬ 
dad financiera durante 1908 y salió 
triunfante de la crisis de ese año. Poco 
tiempo después, adquirió la propiedad 
de la Pope-Toledo Motor Co. de Toledo, 
Ohio, que entonces estaba en liquida¬ 
ción, y formó su actual organización, 
la Willys-Overland Co. 

Después de algunos años de subidas 
y bajadas, pero con más éxitos que 
fallas, la organización del Sr. Willys se 
encontró de nuevo en dificultades finan¬ 
cieras en 1920, año en que mudó sus 
oficinas principales a la ciudad de 
Nueva York. Se hallaba entonces de¬ 
dicado a desarrollar la Chrysler Corpo¬ 
ration, una nueva empresa en la que 
iban a combinarse varias fases de la 
industria, de acuerdo con las tendencias 
de esos tiempos, de agrupar bajo una 
sola administración directiva, las acti¬ 
vidades de varias compañías. Su com¬ 
pañía de automóviles, entre tanto, tenía 
entonces, deudas bancarias de más de 
$34.000.000, resultantes de contratos 
contraidos en la Gran Guerra, cuentas 
por pagar ascendentes a $13.600.000 y 
un inventario avaluado en $46.100.000, 
que en su mayor parte consistía de ma¬ 
teriales anticuados. El Sr. Willys re¬ 
gresó a Toledo, y mientras contuvo a 
los banqueros ansiosos de tomar pose¬ 
sión de sus fábricas, se dedicó con una 



John N. Willys y cuyo regreso a la m- 
dustria fué anunciado en el número 
anterior de esta revista 


actividad dinámica a desarrollar su 
organización de representantes y a 
aumentar la venta de sus productos, 
yendo el mismo a solicitar los pedidos 
y a firmar contratos. Durante estos 
difíciles meses, se añadió a las tribula¬ 
ciones de este gran fabricante, la deli¬ 
cada tarea de acallar el rumor de que 
su empresa estaba a punto de sufrir 
completo descalabro. Afortunadamente, 
gracias a grandes esfuerzos personales, 
salió victorioso de esta reñida contienda 
y su gran empresa continuó prospe¬ 
rando hasta el año en que se retiró de 
ella, en 1929, para aceptar el honor con 
que su patria lo distinguió nombrán¬ 
dole embajador en Polonia. 

La gran organización, en estos día¿ 
de grandes crisis, ha pedido a su funda¬ 
dor que venga de nueva a conducirla 
por el sendero del progreso. Y respon¬ 
diendo a la llamada, el Sr. Willys ha 
renunciado su alto puesto diplomático 
y está ahora listo para ponerse a la 
cabeza de su antigua empresa. Asu¬ 
mirá su dirección a principios de julio 
del presente año. 

El Sr. Willys no es el único veterano 
de las luchas que la industria automo¬ 
triz americana ha enfrentado victo¬ 
riosa en su marcha hacia el progreso. 
Hay otros que, como él, han conducido 
otras grandes fábricas de automóviles 
a través de críticos períodos financieros 
y que se hallan en estos momentos a la 
cabeza de sus ejércitos dirigiendo sus 
maniobras estratégicas para conquistar 
al enemigo común: los malos tiempos. 
Algunos de estos generales son estricta¬ 
mente “hombres de la industria”, que 
la han visto nacer y contribuido pode¬ 
rosamente a su desarrollo. Otros de 
estos generales, después de ganar victo- 
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rias en otros campos de batalla, ingre¬ 
saron a la industria automotriz con el 
objeto de impartirle el beneficio de sus 
abilidades como financieros u organiza¬ 
dores de grandes y prósperas empre¬ 
sas industriales. Algunos de estos 
grandes generales combinan en grado 
superlativo las habilidades de finan¬ 
cieros y las de fabricantes de consu¬ 
mada pericia. 

Entre el grupo de distinguidos fabri¬ 
cantes, que han tenido éxito sobresa¬ 
liente en el exclusivo campo de la in¬ 
dustria automotriz americana, se 
hallan Henry Ford, Walter P. Chry¬ 
sler, Roy D. Chapin, Charles W. Nash, 
E. L. Cord y R. H. Scott. Entre el 
grupo de directores cuya experiencia y 
éxitos primitivos provienen de otras 
industrias y que finalmente se pusieron 
en beneficio de grandes empresas de 
automóviles, se hallan: A. R. Erskine r 
Alvan Macauley, Charles D. Hastings 
y los hermanos Graham: Robert C., 
Joseph B. y Ray A. Graham. Algunos 
de los grandes directores de empresas 
de automóviles, como Alfred P. Sloan, 
Jr., de la General Motors, y el mismo 
Sr. Willys, se afiliaron a la industria 
durante los primeros años de su ex¬ 
istencia y por esta razón, sus nombres 
pueden incluirse también en la nómina 
de los fundadores de este gran negocio. 

El Sr. Willys, por ejertiplo, empezó 
su carrera como vendedor de bicicletas, 
es decir, en el negocio de vender una 


forma de transporte personal. El Sr. 
Sloan, el distinguido presidente de la 
General Motors, a continuación inme¬ 
diata de su salida del colegio, se empleó 
de dibujante en la Hyatt Roller Bear- 
ing Co., de la cual su padre era en¬ 
tonces uno de los dueños. Cuando ese 
otro prominente veterano de la in¬ 
dustria, W. C. Durant, en su segunda 
ascención a la presidencia de la Gene¬ 
ral Motors, agregó a la gran empresa 
varias fábricas de piezas, para librarse 
de la necesidad de tener que depender 
de compañías extrañas en lo tocante al 
suministro de estos materiales, incluyó 
a la Hyatt entre las propiedades 
adquiridas. El Sr. Sloan fué entonces 
nombrado presidente de la United Mo¬ 
tors Corporation, nombre de la subsi¬ 
diaria de la General Motors encargada 
de suministrarle ciertas piezas y acce¬ 
sorios de gran consumo. 

Cuando el Sr. Durant perdió el con¬ 
trol de la General Motors por segunda 
vez, el Sr. Sloan fué nombrado vice¬ 
presidente de la empresa matriz, du¬ 
rante el tiempo en que Pierre S. 
duPont, en representación de los inte¬ 
reses financieros que habían obtenido el 
dominio preponderante de la empresa., 
se hizo cargo de la presidencia. El Sr. 
duPont permaneció de presidente du¬ 
rante el período de reconstrucción, a 
continuación de las dificultades que se 
presentaron en 1920-21 a causa de la 
salida de Durant. Cuando el Sr. 


duPont vió que la reconstrucción de la 
empresa se hallaba en estado satisfac¬ 
torio, renunció su puesto de presidente, 
y en su lugar se nombró al Sr. Sloan, 
quien lo ha venido desempeñando con 
la más cordial aprobación de todos los 
directores y millares de accionistas de 
la corporación, desde ese año hasta el 
presente. En el caso del Sr. Sloan te¬ 
nemos el ejemplo de un hombre que, 
durante los más críticos períodos eco¬ 
nómicos por los que haya atravesado la 
industria y el país, ha llegado a colo¬ 
carse a la cabeza de una de las organi¬ 
zaciones industriales más grandes del 
mundo, y que como piloto de consu¬ 
mada pericia, continúa guiándola en 
estos difíciles tiempos en que vivimos. 

Entre los más distinguidos de los 
veteranos y fundadores de la industria, 
que en estos momentos se halla a la 
cabeza de su organización, tenemos al 
famosísimo Henry Ford. Combinando 
extraordinarias habilidades como fa¬ 
bricante y financiero, el Sr. Ford ha 
logrado, y muy merecidamente, hacerse 
de la fortuna individual más grande del 
mundo entero. Todo el mundo conoce 
la vida de este titán de la industria. 
Nacido con un verdadero ingenio para 
la mecánica, este singular hombre con¬ 
cibió en su juventud a idea de per¬ 
feccionar tractores automóviles, más 
bien que vehículos para pasajeros. Por 
supuesto, ha hecho mucho en ambos 
sentidos, en realidad, los esfuerzos de 



Corrida superior — E. L. Cord , presidente de la Auburn Automobile Co.; C. W. Nash, presidente del consejo direc¬ 
tivo de la Nash Motors , Inc.; W. P. Chrysler , presidente del consejo directivo de la Chrysler Motors Corp. y R. H. 
Scott , presidente de la Reo Motor Car Co. Corrida inferior—Roy D. Chapin , presidente del consejo directivo de la 
Hucison Motor Car Co.; A. R. Erskine , presidente de la Studebaher Corp. of America , y Charles W. Hastings , 
presidente del consejo directivo de la Hupp Motor Car Co. En el presente número de nuestra revista publicamos los 
retratos de los principales directores de la industria, con excepción de los de Henry Ford y los hermanos Graham de 

la Graham-Paige 
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sus competidores palidecen ante la bri¬ 
llantez de sus triunfos descomunales. 
Henry Ford sintetiza, en realidad, la 
gloria industrial no solo de los Estados 
Unidos, sino del mundo entero. 

El fué quien tuvb confianza íntima 
en que el automóvil podía hacerse un 
vehículo para uso de todo el mundo que 
lo quisiese. Fué el quien comprendió 
las ventajas de producir en grande 
escala para reducir el costo neto de 
cada vehículo en beneficio de los com¬ 
pradores. Sus dos primeras empresas 
resultaron desastrosas a causa de que 
los socios que en ellas tuvo fueron 
hombres que nunca aceptaron sus ideas 
de vender automóviles económicos. El 
gran éxito de Henry Ford empezó el 
día en que adquirió los intereses que 
sus socios tenían en su empresa. Solo, 
independiente, soberano de su mente y 
sus acciones, puso en seguida en ejecu¬ 
ción sus maravillosas ideas con el re¬ 
sultado que todos conocemos. Su 
enorme empresa ha capeado con éxito 
todos los temporales financieros y 
actualmente se halla más poderosa que 
nunca. Edsel Ford, hijo único del fa¬ 
moso fabricante, está a cargo personal 
de la administración de todas las em¬ 
presas Ford. Ha demostrado conclusi¬ 
vamente que ha heredado las admi¬ 
rables habilidades administrativas de 
su padre. 

Varios de los grandes fabricantes de 
hoy día empezaron sus carreras al 
servicio de una misma compañía. Roy 
D. Chapín, presidente de la junta di¬ 
rectiva de la Hudson Motor Car Com- 
pany, y Charles D. Hastings, que ocupa 
un puesto idéntico con la Hupp Motor 
Car Company, empezaron su carrera 
en la industria como empleados de 
R. E. Olds, y más tarde estuvieron 
nuevamente juntos al servicio de la 
Thomas-Detroit Co. Esta empresa fué 
organizada por el Sr. Chapín en com¬ 
pañía de Howard E. Coffin y E. R. 
Thomas de Buffalo, Chapín y Coffin 
fueron durante varios años compañeros 
de trabajo del Sr. Olds. El Sr. Chapín, 
recientemente salido del colegio en que 
se educara, consiguió empleo con el Sr. 
Olds, como demostrador de automó¬ 
viles, pero no contento con las perspec¬ 
tivas de su ocupación, resolvió, a 
temprana edad, imponerse a fondo de 
todos los departamentos del negocio. 
Así fué que a la edad de 24 años llegó 
a ser gerente de ventas de la compañía 
de Olds, escribiendo en ese tiempo el 
primer manual de ventas de automó¬ 
viles que se registra en los anales de 
la industria. Después de organizar la 
Thomas-Detroit, que tuvo bastante éxi¬ 
to, el Sr. Chapín indujo a su socio el 
Sr. Thomas a vender sus acciones a 
Hugh Chalmers. El nombre de la com¬ 
pañía se cambió entonces a Chalmers- 
Detroit Co. La empresa no tardó en 
comprender las grandes oportunidades 
que se presentaban en la construcción 



Alvan Macauley , presidente de la Pack- 
ard Motor Car Co., y Alfred P. Sloan, 
Jr., presidente de la General Motors 
Corp. El Sr. Macauley es el presidente 
de la National Automobile Chamber of 
Commerce 

de un automóvil más pequeño y menos 
costoso que el que ella estaba fabri¬ 
cando. Y de aquí resultó la organiza¬ 
ción de una empresa subsidiaria para 
construir un modelo de cuatro cilindros 
para venderse a un precio que no pa¬ 
sara de $1.500. Esta nueva compañía 
fué apoyada financieramente por J. L. 
Hudson, conocido capitalista de De¬ 
troit. El automóvil producido por la 
joven empresa fué un éxito completo, 
hasta el punto de que el Sr. Chapín y 
otros socios se separaron de la compa¬ 
ñía Chalmers para dedicarse exclusiva¬ 
mente a la construcción del nuevo auto¬ 
móvil llamado Hudson. 

El Hudson, bajo la mágica dirección 
del Sr. Chapín, tuvo un éxito extraordi¬ 
nario. El Sr. Chapín no sólo ha presta¬ 
do brillantes servicios a su empresa, 
sino también al progreso de toda la 
industria. Al fallecimiento del Coronel 
Charles Clifton, de la Pierce-Arrow 
Motor Car Co., el Sr. Chapín vino a 
ocupar su puesto de presidente de la 
National Automobile Chamber of Com¬ 
merce. Ha sido uno de los más activos 
promotores de la vialidad nacional, 
dando siempre particular atención al 
desarrollo de los caminos rurales. Du¬ 
rante la Gran Guerra, fué nombrado 
director del Comité de Transporte por 
Vías Públicas del Gobierno del Consejo 
de Defensa Nacional. También sirvió 
de director del Congreso Internacional 
de Vialidad, en cuyas actividades ha 
tomado siempre la más activa partici¬ 
pación. Es actualmente el director del 
comité de vialidad de la National Auto¬ 
mobile Chamber of Commerce. 

Charles Hastings, que ingresó a la 
industria al mismo tiempo que el Sr. 
Chapín, vino a ella como como admi¬ 
nistrador de negocios más bien que 
como fabricante. A continuación de su 
primera experiencia como vendedor y 
luego después como tenedor de libros, 
pasó a trabajar con el Sr. Olds, orga- 


nizándole, en primer lugar, el sistema 
de oficina de su fábrica, sobre una base 
moderna y eficaz, y continuando 
después con una reforma radical de los 
métodos de ventas. En conexión con 
este último trabajo, logró desarrollar 
un buen negocio de exportación. Siguió 
al Sr. Chapín cuando éste se fué a tra¬ 
bajar con la Thomas-Detroit Co. Poco 
tiempo después conoció a Robert Hupp, 
un distinguido ingeniero que andaba 
entonces en busca de socios que le 
ayudaran a organizar una fábrica para 
construir automóviles de acuerdo cori 
proyectos de su propia invención. De 
aquí nació el Hupmobile. El Sr. Hast- 
ings, entre comerciantes de automóviles 
amigos suyos, logró vender numerosos 
automóviles de la nueva marca, lo¬ 
grando al mismo tiempo que los repre¬ 
sentantes del nuevo producto le antici¬ 
paran una buena parte del valor de 
sus pedidos. Con estos fondos anticipa¬ 
dos pudo financiar la iniciación de la 
empresa, la cual nó tardó en desarro¬ 
llarse en poco tiempo bajo su hábil 
dirección. De nuevo Mr. Hastings di¬ 
rigió su atención a los mercados 
extranjeros y logró desarrollar cre¬ 
ciente demanda internacional de su 
producto, lo que fué álgo extraordina¬ 
rio, dado que se trataba de un automó¬ 
vil de una marca completamente nueva 
y de pocos meses en el mercado. 

Como le ha sucedido a otros vetera¬ 
nos de la industria, incluyendo el caso 
de Mr. Willys en 1929, el Sr. Hastings 
trató de retirarse a la vida privada en 
1914. Con la Gran Guerra declarada 
en ese año, el país sufrió una seria 
crisis financiera, y la compañía se vió 
obligada a llamar a Mr. Hastings para 
que la ayudara a reorganizarse sobre 
úna base de conveniente estabilidad 
económica. El breve retiro a la vida 
privada no fué del agrado de este 
hombre acostumbrado a una vida acti¬ 
va, y puesto nuevamente a la cabeza de 
su empresa, ha continuado dirigiendo 
sus destinos hasta hoy día. 

Dos otros grandes fabricantes, que 
gozan actualmente de fama interna¬ 
cional, se educaron en una misma 
escuela: en la fábrica Buick. Estos 
son: Charles W. Nash y Walter P. 
Chrysler, ambos a la cabeza de compa¬ 
ñías que llevan sus propios nombres. 
Ambos empezaron como simples mecá¬ 
nicos. El Sr. Nash empezó su carrera 
trabajando en una fábrica de ca¬ 
rruajes; el Sr. Chrysler, en una em¬ 
presa ferroviaria. Ambos, desde el 
principio, mostraron extraordinarias 
habilidades administrativas, facultades 
que fueron muy del agrado de los ban¬ 
queros que en ese tiempo financiaban 
las operaciones de la Buick, cuando 
éstos necesitaron hombres competentes 
para dirigir los negocios de la fábrica 
durante los períodos más críticos de su 
desarrollo. 

(Continuará en el número de julio) 
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Rebajas de Precios 

E N tiempos críticos, como los presentes, el rebajar 
precios es cosa inevitable. Entre nosotros tenemos 
siempre individuos que por vender y hacer negocios de 
alguna manera u otra, dañan no sólo sus propios inte¬ 
reses sino también los agenos. La mejor respuesta a 
clientes que insisten en recordarnos la competencia que 
tenemos de parte de comerciantes que ofrecen sus mer¬ 
cancías a precios “sacrificados” es: quien paga menos 
obtiene menos valor intrínseco por el precio. Bueno es 
que nosotros recordemos a estos clientes que los com¬ 
petidores que cobran menos por ciertos artículos de 
consumo ordinario, cargan la mano en mercancías de 
otros géneros. Lo más acertado en el negocio lícito es 
no apartarse de los precios normales o corrientes. En 
protección de sus intereses, no titubee Ud. en explicar a 
sus clientes cómo operan esos “competidores” engaña¬ 
dores. 


Aumento de Ventas de Carburadores 

U N activo taller de reparación ha aumentado en 300% 
sus ventas de carburadores desde que estableció su 
nuevo plan de “Pague y Ensaye,” el cual consiste de lo 
siguiente: El taller no hace demostraciones prácticas 
gratuitas de sus carburadores, sino que da un ensayo de 
10 días después de que los ha vendido. En otras pala¬ 
bras, el taller se compromete a devolver el dinero a la 
vuelta de diez días en caso de que el comprador del car¬ 
burador no quede satisfecho, pero se reserva el derecho 
de retener el costo de la instalación, el cual sube a $2.50. 

Es asunto de psicología. El cliente con un carburador 
bajo ensayo gratuito en su automóvil, se halla en la 
ofensiva. Está buscando faltas. El cliente que ha com¬ 
prado el carburador se siente de una manera distinta. 
En lugar de buscar faltas en su nuevo carburador, busca 
razones que justifiquen su acertada inversión. 

Esta sencilla idea es importante en la venta de todo 
artículo para automóviles. 


Registro de Clientes Perdidos 

U N dueño de garaje ha desarrollado un plan en virtud 
del cual puede llevar cuenta exacta de cada cliente 
“perdido.” El plan, llamado Informe de Cliente Perdido, 
consta de una tarjeta para cada persona que sale del 
establecimiento sin haber en el comprado ninguna cosa. 


Un empleado en la tienda del establecimiento se encarga 
de anotar los detalles de cada caso. 

La parte superior de la tarjeta de informe tiene espa¬ 
cios para inscribir el nombre y la dirección del cliente 
perdido, su número telefónico, marca y tipo de automó¬ 
vil, número de serie del motor del mismo, número del 
permiso de circulación, hora en que entró en la tienda 
y hora en que salió de ella. Cuando no puede obtenerse 
toda esta información, se incluye en la tarjeta de in¬ 
forme cualquier dato que pueda identificar al cliente 
“perdido.” 

A continuación del espacio para esta anotaciones hay 
otro que lleva por encabezamiento: Reparaciones Necesi¬ 
tadas. En este segundo espacio se lee: Dése a continua¬ 
ción una explicación clara del porqué esta persona salió 
de la tienda sin que se le hiciera reparación alguna a su 
automóvil. 

Cuando en el informe se dice que el taller estaba muy 
ocupado para dar inmediata atención a los deseos del 
cliente perdido, el jefe del taller ha de inscribir en la 
tarjeta una explicación detallada del porqué el taller se 
hallaba tan sumamente atareado para no poder servir 
al interesado en ese momento. Con esta información, el 
administrador queda habilitado para estudiar la necesi¬ 
dad de aumentar el personal de mecánicos, ensanchar 
el local, etc. 

Sea cual fuere la razón de la perdida de un cliente, el 
administrador se da cuenta de ella y toma las medidas 
necesarias para evitar su recurrimiento. Estos informes 
señalan los defectos y deficiencias del servicio y mues¬ 
tran, por lo general, las maneras de remediarlos y evi¬ 
tarlos. A menudo muestran claramente la necesidad de 
despedir ciertos empleados, incluyendo los jefes incom¬ 
petentes. El interesante plan, llamado Informe de Cli¬ 
ente Perdido, es para esta firma tan importante como los 
sistemas de tarjetas que sigue en conexión con las ventas 
de trabajos de reparación y de mercancías en general. 


Comisiones en Trabajos Mecánicos 

S E acostumbra pagar una comisión de 10% a los 
vendedores de automóviles sobre trabajos mecánicos 
que ellos logren traer al taller. El conceder una equi¬ 
tativa comisión a los vendedores de automóviles sobre 
reparaciones que ellos logren conseguir tiene ciertas 
ventajas evidentes. En primer lugar, aporta al taller 
un aumento de trabajo y sus consiguientes ganancias, y 
en segundo lugar, procura al vendedor una entrada adi¬ 
cional. Otro resultado muy interesante es que la venta 
{Continúa en la página 39) 
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Para Vender Equipo de Taller Hay 
que Demonstrar su Uso 


D ENTRO de los métodos de venta, 
de equipo de taller, es mucho 
más provechoso abandonar los 
procedimientos de alta presión y con¬ 
centrarse en un programa intenso de 
venta educacional. “Demuéstrense y 
Véndanse” es un buen lema que debe 
tenerse en cuenta. 

Por ejemplo, si se sabe que cierto 
encargado de reparaciones puede ser un 
buen comprador en perspectiva de una 
máquina rectificadora de cilindros, lo 
más oportuno no sería presentarse ante 
él con un voluminoso catálogo, abrirlo 
por la página 739 y decirle, “Fíjese 
que fotografía tan bonita de esta má¬ 
quina.” Lo más natural es montar la 
máquina propiamente en el taller del 
futuro cliente, subirse las mangas y rec¬ 
tificar el diámetro interior de un cilin¬ 
dro mientras el cliente en perspectiva 
observa el trabajo. Luego entréguese 
el equipo al cliente con la sugestión de 
que continúe por él mismo la rectifica¬ 
ción de otros cilindros. 

Todo vendedor de equipo de taller 
debe llevar siempre consigo hasta el 
lugar de trabajo de los clientes que 
visita semanalmente, alguna herra¬ 
mienta o equipo que pueda demostrar. 
Dos vendedores no llevarán necesaria¬ 
mente con ellos el mismo tipo de herra¬ 
mienta al mismo tiempo. Ambos podrán 
demostrar algo que sea diferente. Es 
decir, ninguna campaña necesita desa¬ 
rrollarse y ser llevada a cabo por todo 
el personal de ventas para propagar y 


vender una cosa particular al mismo 
tiempo. 

Sin embargo, cada vendedor debe 
estar provisto de instrucciones precisas 
antes de comenzar su trabajo con res¬ 
pecto a la manera más apropiada para 
demostrar la herramienta o equipo que 
va a vender. Deberá conocer perfecta¬ 
mente la herramienta o máquina que 
ofrece. Debe poder efectuar por sí mis¬ 
mo un trabajo de primera clase con ella 
y poder facilitar instrucciones a otros 
del modo cómo pueden realizar el mismo 
trabajo. Deberá ser una combinación 
de ingeniero de ventas, vendedor espe¬ 
cializado y demostrador. 

Cierto vendedor al por mayor, es¬ 
tablecido por varios años, con el fin de 
poner en amplia actividad esta clase de 
servicio, emplea todos los medios posi¬ 
bles para abarcar mayores conocimien¬ 
tos con respecto a las máquinas que dis¬ 
tribuye. Cuando le visitan los repre¬ 
sentantes de las fábricas, procura que 
sus vendedores se pongan en contacto 
con ellos para que se informen de todo 
lo que haya que conocer sobre las má¬ 
quinas en cuestión. Se hace uso minu¬ 
cioso de los manuales, catálogos, mate¬ 
rial de ventas, etc., que facilita la 
fábrica, y se examinan las revistas del 
ramo en busca de artículos relacionados 
con el funcionamiento y conservación 
del equipo de taller. 

Esta compañía considera que los ven¬ 
dedores deben reunir toda la experiencia 
y conocimientos posibles sobre las má¬ 


quinas que venden y pasar tal informa¬ 
ción a sus respectivos clientes. Al 
cliente hay que servirle más bien que 
meramente venderle. 

Al haberse ocupado en el comercio de 
accesorios para automóviles desde que 
se presentaron en el mercado tales 
accesorios, esta compañía ha pasado por 
todas las fases del negocio. Durante los 
primeros días no era muy fácil poder 
adelantarse a determinar la calidad de 
los artículos y la responsabilidad del 
fabricante, especialmente cuando se 
presentaban en el campo de la industria 
de este ramo un gran número de nuevos 
manufactureros. Pero, en aquellos días 
se adquirió muy buena experiencia, que 
iba a ser de gran valor más tarde. Se 
ha podido hallar que pueden realizarse 
los mejores negocios ofreciendo sola¬ 
mente artículos de alta calidad, artícu¬ 
los que ofrecerán la mejor y la más 
completa satisfacción del cliente. 

Si se percatan bien los vendedores de 
esta misma idea, no les será difícil 
venderla también a sus clientes. La ob¬ 
servación de las transacciones de estos 
vendedores indica que la disminución de 
ventas ha sido principalmente mayor en 
el caso de productos de inferior calidad. 
Los años de 1930 y 1931 han demostrado 
que la idea de referencia es muy buena 
para vender. 

Todos los años, en la exposición local 
de la industria automotriz, la compañía 
presenta un puesto en el cual exhibe to¬ 
dos sus productos e instala herramien- 
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tas y máquinas que son funcionadas por 
empleados expertos durante todo el 
período que dura la exposición. Las 
herramientas y equipo se demuestran a 
los visitantes. Estas exhibiciones han 
probado ser un buen manantial de ne¬ 
gocios para la compañía, desde que co¬ 
menzaron a celebrarse las mismas. Du¬ 
rante el tiempo de exhibición se efec¬ 
túan ventas suficientes para pagar los 
gastos incurridos. Los vendedores pue¬ 
den notar por muchos meses después, 
los buenos efectos como resultado de las 
demostraciones llevadas a cabo en la 
exposición. 

En la tienda se hace todo esfuerzo po¬ 
sible para poner en exhibición todo lo 
que se tiene para la venta. El equipo 
es también demostrado en el estableci¬ 
miento. 

Se mantiene un sistema de inventario 
perpetuo, como medio para asegurar 
constantemente existencias adecuadas 


de mercancía. Para los productos más 
populares se acepta un límite máximo 
de existencias para el suministro de tres 
meses. Para cada clase de artículo se 
conserva una tarjeta sobre la cual se 
anota diariamente el registro de ventas 
por un empleado experto en la materia. 
Es tal la minuciosidad de detalles que se 
guarda con respecto a todos los artícu¬ 
los, que nunca existe el peligro de po¬ 
seer productos anticuados o exceso de 
existencias. 

Ha podido encontrarse que esto es 
mucho más satisfactoria que tener en 
este trabajo un empleado inexperto en 
lo que se refiere a llevar en debida 
forma un inventario perpetuo. Debido 
a la experiencia de la persona encargada 
de este trabajo, puede notar si existe 
algo erróneo en el negocio y comprobar 
inmediatamente la tarjeta con las 
existencias. Todas las tarjetas, por lo 
menos dentro de cada seis meses, se 


confrontan con las existencias, y al¬ 
gunas de ellas a intervalos más fre¬ 
cuentes. 

Un servicio que se ha hecho indis¬ 
pensable ofrecer a la clientela durante 
los últimos años, es el estacionamiento 
gratuito de automóviles. Hace diez años, 
la compañía se estableció en un edificio 
que hoy se encuentra casi en el centro 
del distrito comercial de la ciudad. Cada 
vez se hacía más difícil el encontrai 
espacio en la calle para el estaciona¬ 
miento de vehículos. Con tal motivo 
hubo necesidad de buscar una nueva 
localización donde se pudiese proveer 
espacio de estacionamiento dentro de 
propiedad particular. El negocio está 
ahora localizado en una calle más ancha 
a corta distancia del centro comercial, 
donde existe algún espacio disponible de 
estacionamiento al lado de la acera y 
bastante espacio para el mismo objeto 
sobre terreno de la compañía. 


Fo rradura de Frenos 


N O es difícil establecer precios 
fijos por el trabajo de forrar 
cualquier sistema de frenos, in¬ 
cluyendo el de cintas exteriores y el 
moderno de zapatas de extensión inte¬ 
rior de funcionamiento mecánico auto¬ 
mático. Los precios fijos pueden cal¬ 
cularse también sin particular dificul¬ 
tad para el trabajo de forrar los frenos 
de las cuatro ruedas, forrar los frenos 
de las ruedas traseras solamente, o fo¬ 
rrar los frenos del sistema accionado 
por el pedal o por la palanca. 

Los trabajos en frenos son, como se 
ve, numerosos y variados, y por esta 
razón, el mecánico ha de examinar con 
cuidado la obra que ha de hacer para 
poder indicar al cliente el precio exacto 
de la reparación y evitar después desa¬ 
gradables desaveniencias. 

En primer lugar se presenta el tra¬ 
bajo B9 de forrar los frenos exteriores 
solamente . Este trabajo se limita a la 
forradura de los frenos de las dos rue¬ 
das traseras, los cuales son general¬ 
mente del tipo de cinta exterior. Tam¬ 
bién comprende la forradura de los 
frenos de las ruedas traseras de tipo 
de cinta exterior de los antiguos mode¬ 
los de automóviles con frenos en las 
cuatro ruedas. Este antiguo sistema 
de frenos exteriores en las cuatro rue¬ 
das se caracteriza por frenos más po¬ 
derosos en las ruedas traseras que en 
las delanteras. Por esta razón, los 
frenos traseros requieren forros nuevos 
con más frecuencia que los delanteros. 


Cuando el automóvil está provisto de 
frenos internos en las ruedas traseras, 
accionados por palanca, o cuando está 
dotado de frenos internos en las cuatro 
ruedas, y se desea reforrar los frenos 
traseros solamente, ha de hacerse en¬ 
tonces el trabajo B10, el cual compren¬ 
de la forradura de los frenos interiores 
traseros únicamente. Si se trata de 
forrar los frenos de las cuatro ruedas, 
ya sean de tipo interior, ya de tipo 
exterior, ha de aplicarse el precio del 
trabajo B13, que corresponde a la fo¬ 
rradura de los cuatro frenos accionados 
por pedal. Este trabajo se aplica a to¬ 
dos los tipos de frenos en las cuatro 
ruedas de zapatas interiores o exterio¬ 
res, hidráulicos o mecánicos. 

Muchos de los antiguos automóviles 
con frenos en dos ruedas tienen cintas 
de contracción para los frenos de pedal 
y zapatas de extensión para los frenos 
de palanca, con ambos sistemas accio¬ 
nando sobre los mismos tambores. Por 
regla general, en este caso se forran 
sólo los frenos de pedal. Cuando se 
presenta la necesidad de forrar los 
frenos de palanca, resulta más econó¬ 
mico forrar al mismo tiempo todos los 
frenos, es decir los de palanca y los de 
pédal. Este trabajo es el Bll que com¬ 
prende la forradura de todos los frenos 
de las dos ruedas. 

El trabajo correspondiente a automó¬ 
viles con frenos en las cuatro ruedas es 
el B14, que cubre la fo'ri'adura de todos 
los frenos , interiores y exteriores, de 


todas las cuatro ruedas. En otros tér¬ 
minos, este trabajo se hace cuando es 
necesario volver a forrar todos los fre¬ 
nos de pedal de las cuatro ruedas y los 
frenos de palanca cuando éstos ac¬ 
cionan también en las ruedas. El pre¬ 
sente trabajo no debe ofrecerse, por su¬ 
puesto, cuando el freno de palanca ac¬ 
túa sobre el árbol propulsor. 

El trabajo B12 corresponde a la fo¬ 
rradura del freno en el árbol propulsor. 
Se ofrece sólo cuando el automóvil está 
provisto de freno de palanca que ac¬ 
ciona sobre el árbol propulsor. Puede 
venderse separadamente o en combina¬ 
ción con otros trabajos de forradura. 

Los precios de los materiales emplea¬ 
dos en los trabajos B9, B10, Bll, B12, 
B13 y B14, han de basarse sobre los 
precios de lista de los forros de freno 
y otros abastecimientos auxiliares, su¬ 
ministrados por los fabricantes de fo¬ 
rros. Recomendamos estos precios, en 
lugar de atenerse a los precios de lista 
del fabricante de automóviles, porque 
la práctica enseña que los talleres de 
reparación se surten, en la mayor parte 
de los casos, de firmas abastecedoras lo¬ 
cales dedicadas a la venta de materia¬ 
les y accesorios. Naturalmente, cuando 
se reforran los frenos, instalando nue¬ 
vas zapatas forradas, en lugar de qui¬ 
tar el forro viejo y colocar el nuevo en 
la zapata antigua, se reduce mucho el 
tiempo consumido en el trabajo y la 
obra completa resulta mucho mejor. 
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Perfeccione su Trabajo 
Valiéndose de Estos Equipos 


—i— 

Gatos de Taller 

Sólo seis movimientos de mango se ne¬ 
cesitan para hacer que este gato suba de 4 
a 24 pulgadas de altura. Su construcción 
se funda sobre una combinación hidráulica 
y de contrapeso, lo que le imparte enorme 
capacidad y latitud. Se maneja con una sola 
mano. Puede levantar cualquier automóvil 
y cualquier camión de peso limitado. Su 
capacidad es de 6.000 libras y ofrece amplio 
factor de seguridad. Sus válvulas pueden 
ser quitadas con facilidad para su inspec¬ 
ción y limpieza. El mango tubular hace 
innecesario el empleo de varillas o palancas 
expuestas.—Blackhawk Mfg. Co., Milwau- 
kee, Wis. f E. U. A. 


- 2 - 

Limpiadora Bowser Klenzmotor 

Esta máquina sirve para extraer el cieno, 
arena, birutas metálicas, polvo de camino, 
carbón u hollín en suspensión y otras subs¬ 
tancias extrañas alojadas en la caja del 
cigüeñal. La máquina Klenzmotor lanza 
un lubricante de limpieza de económico 
precio por la caja del cigüeñal y todo el 
sistema de lubricación de motor. La prepa¬ 
ración limpiadora requiere sólo pocos minu¬ 
tos para hacer su trabajo. El motor, des¬ 
pués de tratado por esta depuración, fun¬ 
ciona con mayor facilidad, sus superficies 
de contacto quedan sujetas a menor des¬ 
gaste y se reduce notablemente la dilución 
del aceite de la caja del cigüeñal. Esta 
misma máquina Klenzmotor se utiliza tam¬ 
bién para la limpieza del cambio de marcha 
y del diferencial. Su precio de lista es de 
$147.50.—S. P. Bowser & Co., Inc., Fort 
Wayne, Ind. 

- 3 - 

Alineador de Bielas 

El alineador de bielas, Modelo B de marca 
Ammco, es un rápido aparato adaptable a 
bielas de cualquier tamaño, que acaba de ser 
introducido al mercado por su fabricante, la 
Automotive Maintainance Machinery Co., 
Chicago, 111. Este nuevo modelo consta 
de una exacta superficie plana montada 
sobre un soporte o base que puede asegu¬ 
rarse a un banco por medio de pernos. Al 
fondo del alineador hay un sujetador de tres 
mandíbulas para soportar la biela en per¬ 
fecta alineación con la superficie plana. Este 
sujetador puede ajustarse al tamaño de 


cualquier biela y para esto no necesita 
bujes auxiliares. Un mecanismo de ensayo, 
de tipo corredizo, con superficie plana muy 
exacta, sirve para probar la alineación de 
la biela en cualquier sección de su exten¬ 
sión. Con este alineador o rectificador se 
ofrecen varios útiles para corregir las des¬ 
viaciones o torsiones de las bielas, sin ne¬ 
cesidad de retirar la pieza del aparato. 
Estos aditamientos pueden emplearse con 
cualquier otro tipo de aparato alineador de 
bielas, y se venden independientemente del 
alineador Ammco. 

- 4 - 

Compresor Pequeño 

La DeVilbiss Co., de Toledo, Ohio, ha 
agregado a sus conocidos productos un com¬ 
presor de aire de % caballo de fuerza 
especial para garajes y talleres de repara¬ 
ción. Este pequeño compresor ha sido 
proyectado para dar un económico y se¬ 
guro abastecimiento de aire a los estableci¬ 
mientos que lo necesitan en limitada escala. 
A pesar de sus dimensiones pequeñas y bajo 
precio, el presente equipo comprende cojine¬ 
tes de bolas y otras características propias 
de los compresores más grandes y costosos. 
Entre sus ventajas se incluyen su grupo de 
válvulas amovibles, cilindros bruñidos y 
cilindro y caja de cigüeñal en una sola 
pieza. El sistema de lubricación es una 
combinación de anillo y fuerza centrífuga. 
Se suministra un interruptor automático 
para el arranque. Su manguera de veinte 
pies, de fina calidad, tiene eficaz unión en 
un extremo y un mandril universal de neu¬ 
mático en el otro. 

- 5 - 

Extensor de Neumático 

El nuevo extensor de neumático Dill es 
una herramienta sencilla y económica. Es 
de firme metal y comprende dos carretes 
metálicos de movimiento giratorio. Al re¬ 
parar un neumático, estos carretes se in¬ 
sertan entre las pestañas, lo que permite 
extender con facilidad el neumático para su 
completa inspección interior. Precio .de 
lista, $1.50.—The Dill Mfg. Co., Cleveland, 
Ohio. 

- 6 - 

Esmeriladora de Escariadores 

Esta máquina, modelo No. 4-R, tiene base 
y columna fundidas en una sola pieza. El 


manguito de la rueda manual está gradua¬ 
do en milésimas de pulgada. El movimien¬ 
to transversal se produce mediante un tornillo 
de alimentación provisto de cuadrante gra¬ 
duado en milésimas de pulgada. El movimien¬ 
to longitudinal está provisto de correderas 
planas y angulares en V. El movimiento lon¬ 
gitudinal se efectúa por medio de una rueda 
manual grande, auxiliada por mecanismo 
de cremallera. La máquina está provista 
de topes para limitar la carrera de la herra¬ 
mienta. El banco tiene movimiento hori¬ 
zontal y vertical. Está provisto de un 
ajuste de tornillo para facilitar los traba¬ 
jos cónicos, llevando una graduación en el 
extremo de la derecha para indicar la 
conicidad. Cada grado de esta escala repre¬ 
senta *4 de pulgada por pie. La propul¬ 
sión de esta máquina es por motor eléctrico, 
el cual está acoplado directamente el árbol 
de la herramienta. La cabeza completa 
puede girar a cualqtiier ángulo y lleva tam¬ 
bién, conveniente graduación.—Greenfield 
Tap and Die Corp., Greenfield, Mass. 


- 7 - 

Ajustador de Válvula Ford 

Para proveer un método uniforme, rápido 
y exacto para la instación de válvulas en 
los modelos A y AA del Ford, la Hall Mfg. 
Co., de Toledo, Ohio, ha perfeccionado una 
herramiento especial, llamada ajustadora 
de válvula Ford. El disco de esta herra¬ 
mienta ajusta en la parte superior del cilin¬ 
dro. Al girarse la manivela para hacer 
subir o bajar el émbolo, el árbol se desliza 
en el disco. Cuando la marca en este árbol 
coincido con la parte superior del disco, es 
indicación de que el árbol de levas está en 
correcta posición para el ajuste de la vál¬ 
vula. Una mirada al indicador de la herra¬ 
mienta señala al mecánico qué válvulas 
necesitan ajuste. Este trabajo se repita en 
cada cilindro. De esta manera, todas las 
válvulas quedan correcta y uniformemente 
ajustadas. 


- 8 - 

Esmeriladora Neumática 

Un nuevo esmerllador de válvulas de 
extraordinaria rapidez, accionado por aire 
comprimido y proyectado especialmente para 
servicio en garajes y talleres provistos de 
compresores neumáticos, es uno de los más 
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recientes productos anunciados por la 
Cleveland Pneumatíc Tool Co., de Cleve¬ 
land, Ohio, E. U. A. Entre los rasgos de 
este nuevo esmerilador, llamado Cleco, 
figuran su poco peso, moderado precio y ad¬ 
mirables aptitudes para la correcta ejecu¬ 
ción del trabajo. Es 75% más rápido que 
el trabajo manual. Funciona sin ruido ni 
vibración. Salvo su lubricación de vez en 
cuando, no exige atención alguna. Su 
movimiento alternativo de un octavo de 
vuelta lo habilita para hacer un correcto 
trabajo. 


- 9 - 

Suspensión de Muelles 

La Truck Equipment Co. f Inc., Buffalo, 
New York, anuncia un sistema de suspen¬ 
sión de muelles, tipo de gravedad, que puede 
aplicarse a camiones, Ómnibus y automó¬ 
viles de pasajeros. Se dice que este nuevo 
sistema mejora las propiedades de marcha 
del vehículo, evitando la separación entre 
la carga y el camión. Una demostración 
del sistema muestra que las ruedas del ve¬ 
hículo no quedan libres del camino, aun 


cuando éste sea de lo más escabroso, cosa 
que asegura una tracción uniforme y la 
supresión de esfuerzos intensos y violentos 
contra el motor, embrague y árbol propul¬ 
sor. La suspensión de muelles T-E por 
gravedad, nombre del presente sistema, 
aplicable a todo tipo de vehículo automóvil, 
incluyendo vagones de remolque y aviones, 
consta de gemelos dobles, un eje para co¬ 
nectar los muelles en cada lado de la carro¬ 
cería, un brazo de palanca conectado a un 
resorte espiral debejo de la carrocería y 
un brazo para la suspensión de gemelo. 
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Radiadores para el Ford 

Los tres más recientes radiadores de 
repuesto para el nuevo Ford anunciados por 
la McCord Radiator & Mfg. Co., Detroit, 
Mich.. emplean un nuevo estilo de construc¬ 
ción tubular, el cual ofrece las ventajas 
de la firmeza del tubo redondo con la efica¬ 
cia del tubo plano, en lo tocante a capaci¬ 
dad da enfriamiento. Los tubos son de 
latón, llevan capa de estaño y están firme¬ 
mente unidos a aletas de cobre. 

- 2 - 

Muelles Auxiliares 

La William and Harvey Rowland, Inc., 
Franlcford, Pa., anuncia un surtido com¬ 
pletamente nuevo de muelles auxiliares 
para camiones Dodge, Graham-Dodge, G. M. 
C., Indiana, International, Reo, Republic, 
Whippet, Willys, Willys-Knight y White. 
En el surtido se incluyen también muelles 
auxiliares para el Ford y el Chevrolet. Se 
suministran listos para inmediata instala¬ 
ción. Departamento de exportación, 2S0 
Broadway, Nueva York. 

- 3 - 

Parabrisa y Protector de Piernas 

La Indian Motorcycle Co. f Springfield, 
Mass., anuncia un parabrisa perfeccionado 
de tela gruesa y con protecciones metálicas 
para las piernas, incluyendo resguardos de 
caucho contra la salpicadura. El «parabrisa 
tiene un ventanilla ajustable a la estatura 
del conductor. Los protectores de piernas 
están unidos al bastidor de la motocicleta 
mediante dos firmes conexiones. 


- 4 - 

Embolos, Pasadores y Válvulas 

La Jadson Motor Products Co., Bell, 
California, anuncia nuevos surtidos de ém¬ 
bolos, pasadores de émbolos, válvulas y 
guías de válvulas. El émbolo de especial 
aleación es muy firme y de sencilla cons¬ 
trucción. Permite una distribución uni¬ 
forme del esfuerzo y calor. La ranura para 
el anillo de regulación de aceite está provista 
de concavidades formadas en el mismo 
molde, para facilitar el retorno del aceite. 
Los pasadores constituyen un surtido com¬ 
pleto de piezas de repuesto. Se caracterizan 
por una exactitud matemática en lo tocante 
a dimensiones. Hay también un pasador 
de émbolo de tipo de cierre automático, que 
funciona mediante un mecanismo muy in¬ 
genioso y seguro. 


- 5 - 

Bobina de Servicio Pesado 

Una nueva bobina de servicio pesado, 
destinada a satisfacer los requisitos más 
exigentes de los ómnibus, camiones y auto- 
botes, na sido recientemente anunciada por 
su fabricante, la Delco-Remy Corp., de An- 
derson, Ind., E. U. A. Se caracteriza por 
bonita caja aletada, la cual propende a su 
mejor enfriamiento. Es completamente 
impermeable. Se ofrece esta nueva bobina 
en modelos de 6 y de 12 voltios. 

- 6 - 

Nuevo Indicador Moto Meter 

El indicador Line-O-Vísion Moto Meter 
de Boyee se ofrece en tres artísticos me- 


delos: el Moderne, el Victory y el Aristo- 
crat. Todos llevan enchape de cromo y un 
acabado irreprochable. En el grabado del 
modelo Moderne se muestra el método de 
calibración adaptado a la temperatura del 
motor. La escala queda visible al conductor 
del vehículo únicamente. Precios de lista: 
Victory y Moderne, $3.75 ; Aristocrat, $7.50. 
Moto Meter Gauge & Equipment Corp., To¬ 
ledo, Ohio. 


- 7 - 

Aislamiento Líquido 

El “Protex-Elec”, preparado por la Pro- 
tex-Elec Company, de Peoría, 111., es un 
aislamiento líquido, semejante a pasta de 
caucho, que se ofrece en tubo para facilitar 
su aplicación. Se aplica alrededor de los 
alambres y cables del sistema de encendido 
y de las bobinas, en el punto donde éstos 
entran al distribuidor. A continuación casi 
inmediata de la aplicación, este aislamien¬ 
to líquido forma una capa impermeable. 
Los automóviles Ford de modelo T pueden 
protegerse contra el agua aplicándoles una 
delgada capa de este aislamiento entre el 
tablero y el cubretablero. Esta protec¬ 
ción evita que el agua llegue a las bobinas. 
Para proteger él Ford de modelo A, se 
aplica un poco de “Protex-Elec" al distribui¬ 
dor y a cada bujías de encendido, en la 
conexión de los alambres. 


- 8 - 

Luz Reflex 

Un nuevo tipo de lente de reflexión, lla¬ 
mado lux Reflex, especial para automóviles, 
camiones y vagones de remolque, fué re¬ 
cientemente anunciado por la AC Spark 
Plug Co., de Flint, Mich. El nuevo lente 
es un reciente desarrollo en materia de 
señales luminosas. Cuando los rayos de 
los faroles delanteros del automóvil que va 
atrás se reflejan en el lente Reflex, este 
produce entonces un resplandor que puede 
verse a una distancia de más de 500 pies. 

El lente o lux Reflex se compone de pris¬ 
mas de cristal construidos de acuerdo con 
un nuevo y patentado procedimiento de 
moldaje. Cada prisma o configuración tiene 
un valor de reflexión preciso. Puede ins¬ 
talarse consuma facilidad. Dos sostenes de 
instalación se adaptan a la colocación en 
todos los automóviles de pasajeros. Los 
colores son rojo y verde. 
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Bocinas Klaxon 

Las nuevas bocinas Klaxon, recientemen¬ 
te anunciadas por la Klaxon Co., Anderson, 
Indiana, se caracterizan por un aspecto 
muy agradable notablemente acentuado por 
su completo enchape de cromo. Los mo¬ 
delos gemelos son de precios populares. 
Estos mismos modelos pueden emplearse 
independientemente. Los precios son más 
económicos que los de los modelos simila¬ 
res anteriores, según declara la fábrica. 
Departamento de exportación: 1775 Broad- 
way, Nueva York. 


Manómetros para Neumáticos de 
Baja Presión 

La A. Schrader's Son, Inc., Brooklyn, 
Nueva York, está ofreciendo un nuevo ma¬ 
nómetro construido especialmente para los 


nuevos neumáticos de reducida presión y 
gran capacidad de aire que se han intro¬ 
ducido al mercado en estos últimos meses. 
El nuevo manómetro tiene calibración de 
5 a 25 libras, cada grado representando 
una libra de presión 
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Aparato Autoglider 

El aparato Autoglider Hoof se funda 
sobre un nuevo principio, el cual aprovecha 
la presión presente en el múltiple de ad¬ 
misión. No es eléctrico y funciona sin 
ruido. Elimina el elemento humano en el 
funcionamiento del embrague. Es automá¬ 
tico. Precio de lista, $25.—Hoof Autoglider 
Corp., 162 North Franklin St., Chicago, 111. 


- 11 - 

Radiorreceptor para Automóvil 

Se trata de un nuevo radiorreceptor 
pequeño para instalación en automóvil, que 
se caracteriza por una extraordinaria sen¬ 
sitividad y un alcance sorprendente. Tiene 
cuatro tubos electrónicos: uno de tipo *24, 
dos de tipo multi-mu y uno de pentode. 
Tiene tres circuitos de sintonización, cua¬ 
drante iluminado, altoparlante electrodinámi¬ 
co, bobinas blindadas y otros refinamien¬ 
tos. Se suministra completo, incluyendo 
los sostenes de montaje, cables, pernos, 
tuercas, caja de montaje para el altopar¬ 
lante y supresores de bujías de encendido. 
En el equipo no se incluyen las cuatro pilas 
B y la pila C, baterías que han de com¬ 
prarse a precio adicional. Precio neto para 
el concesionario, $25.50.—Cntasolidated Tire 
& Rubber Export Co., 270 Madison Ave., 
Nueva York. 


- 12 - 

Forro de Freno para el Ford 

La Multibestos está ofreciendo al comercio 
un forro de freno moldeado y flexible espe¬ 
cial para los modelos A de Ford. Este 
forro se ofrece en juego completo y se vende 
bajo el nombre de Multibestos “125” en 
bonita caja roja. El precio de lista de 
cada juego es $2.50. Cada juego consta dé 
ocho piezas perforadas y avellanadas con¬ 
formes a las dimensiones de las fábricas. 
Para la exportación se ofrece en caja de 
cartón grande corrugado que. contiene doce 
juegos completos, es decir, 96 piezas.—Mul¬ 
tibestos Co., Cambridge, Mass., E. U. A. 
Departamento de exportación: 461 Eighth 
Ave., Nueva York. 

- 13 - 

Cera para Carrocería 

La Shaler Co., de Milwaukee, Wis,, ha 
introducido una nueva cera especial para 
pulimentar carrocerías, que se ofrece bajo 
el nombre de Shaler Shine. Limpia, lustra 
y da protección a la carrocería en menos de 
media hora de trabajo. Esta cera se ofrece en 
forma líquida y puede aplicarse a la carro¬ 
cería mediante una pequeña pistola de pul¬ 
verización. 
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Venda Estas P íezas 
y Obtenga Ganancias 


y Accesorios 
del Servicio 


- 1 - 

Placas de Embrague 

Para dar a cualquier embrague un efecto 
do amortiguación, la Burgess-Norton Mfg. 
Co., GenGva, Illinois, ha introducido un sur¬ 
tido de placas llamadas "Tru-Cushon.” El 
disco de este nuevo tipo de placa es plano. 
El efecto de amortiguación se obtiene alre¬ 
dedor de toda la clrcunsferencia empleando 
bajo el revestimiento o forro plaquitas pla¬ 
nas circulares de espesor uniforme. Bajo 
presión, el disco plano asume una leve 
curva, con un máximo de 25 milésimas de 
pulgado. Al quitarse la presión, el disco 
recobra su forma plana, permetiendo un 
más rápido desplazamiento de engranajes 
de cambio de marcha. 

—-2 - 

Nuevos Productos Apeo 

Entre los nuevos productos anunciados 
por la Apeo Mossberg Corp., Attleboro, 
Mass., hay un silenciador de gemelo de 
muelle, un adaptador de instalación de farol 
delantero y resguerdos de esquinas de puer¬ 
ta. Con excepción de estos últimos, los 
otros artículos son para el Ford modelo A. 
El silenciador de gemelo de muelle quita 
permanentemente el juego libre en el ex¬ 
tremo de los gemelos. Se ajusta automá¬ 
ticamente y dura tanto como el automóvil. 
El juego se vende a un precio de lista de 50 
centavos de dólar. El adaptador de farol 
delantero provee una conexión positiva y 
directa, perfectamente aislada, con enchufe 
de bronce fosfórico, para cada alambre. 

- 3 - 

Arboles de Ejes 

La Automotive Gear Works, Inc., de 
Richmond, Indiana, acaba de anunciar un 
completo surtido de árboles para ejes tra¬ 
seros, que ofrece bajo su acreditada marca 
Double Diamond. Estos árboles son de 
aleación especial de acero al cromo y níquel 
y se conforman en todo sentido con las 
características de los equipos originales de 
fábricas de automóviles. Se suministran 
completamente protegidos contra el enmo- 
hecimiento y se venden cada uno en su 
respectiva caja de cartón. 

- 4 - 

Accesorios King Bee 

Entre los nuevos productos anunciados 
por la American Automatic Devices Co. de 
Chicago, Illinois, se hallan los siguientes: 
tapa para gollete de depósito de gasolina, 
almohadillas de seguridad y placas de estri¬ 
bo. La tapa puede ajustarse a cualquier 


automóvil. Es de tamaño grande, muy fácil 
de manejar. Es de acero Inoxidable de 
lustre permanente. Puede también emplear¬ 
se de tapa para radiador o para el egu- 
jero en radiador de la manivela del cigüeñal. 
Las placas de estribo tienen marcos de 
aluminio con enchape de cromo. Son muy 
firmes por su construcción y muy bonitas 
por su aspecto brillante en combinación 
con su tapete negro. 

- 5 - 

Llaves Buckeye 

Estas llaves de cubo forjadas a martinete 
de acero al cromo y vanadio se ofrecen en 
seis tamaños con aberturas de %, 7, 16 a 
15/16, 1 pulgada. Son muy prácticas por 
su peso liviano y gran firmeza. Los cubos 
de exacta forma dan un agarre positivo y 
seguro, sin redondear ni dañar las tuercas. 
Se adaptan a trabajo en puntos estrechos. 
Llevan acabado de cadmio para evitar el 
moho. Se venden a precios de lista de 
$1.80 a $2.90.—Buckeye Jack Mfg. Co., Al- 
liance, Ohio. 

- 6 - 

Resguardos de Guardafangos 

Los nuevos resguardos de caucho Wood- 
worth para guardafangos se instalan con 
dos ganchos de presión provistos de resor¬ 
tes planos de acero que se prenden del 
borde realzado en el fondo del guardafango. 
Pueden instalarse en un momento, quedan¬ 
do asegurados de modo que no pueden des¬ 
prenderse. A la vista no queda ninguna 
parte del sujetador, exceptuando los ex¬ 
tremos suaves y delgados de los ganchos. 
Se ofrecen en dos tamaños: el corriente 
para vehículo con balones y el grande, que 
es más largo que su compañero.—Wood- 
worth Specialities Co., Binghamton, N. Y. 

- 7 - 

Surtido de Empaquetaduras 

Un nuevo surtido de empaquetaduras para 
el Ford y el Chevrolet ha sido anunciado 
por la McCord Radiator & Mfg. Co., De¬ 
troit, Michigan. En este surtido se com¬ 
prenden solo esas empaquetaduras para 

Ford modelo A y Chevrolet de 4 y de 6 
cilindros, que tienen mayor demanda. Son 
de cobre y amianto. 

- 8 - 

Calefactor 

El calefactor de agua caliente Kramer 

propaga radial y automáticamente aire 

calentado por todo el automóvil. No tiene 


postigos ni deflectores y por esta razón no 
existe la molestia de vibración y ruido. El 
calefactor está provisto de un motor con 
cojinete que no requiere lubricación, termos¬ 
tato y todas las conexiones necesarias. 
Un solo modelo, con diferentes termostatos, 
sirve para todo vehículo automóvil.—Tren- 
ton Auto Radiator Works, Trenton, New 
Jersey. 


- 9 - 

Embrague para el Ford y el Chevrolet 

Un nuevo tipo de embrague completamen¬ 
te amortiguado, con placa de presión sim¬ 
plificada, pues sólo consta de 13 piezas, es 
uno de los más recientes productos anun¬ 
ciados por la Burgess-Norton Mfg. Co., 
Geneva, Illinois. Este embrague es para el 
Ford y el Chevrolet de seis cilindros. Las 
costillas de la placa de presión sirven para 
disipar el calor de una manera uniforme. 
Hay solo un resorte espiral de buen tamaño. 


Bobinas de Repuestos 

La Guaranteed Parts Co., 250 West 54th 
Street, Nueva York, anuncia un completo 
surtido de bobinas do repuesto para inter¬ 
ruptores de cerraduras. Estas piezas se 
instalan sin dificultad y no exigen cambio de 
llave o de alambre. 

- 11 - 

Aparato “Qwik-Start” K-W • 

Este aparato sirve para el Ford A y AA. 
Arranca el motor retardando su encendido. 
Ninguna pieza del automóvil se quita o al¬ 
tera y el pedal del acelerador se deja in¬ 
tacto. La manecilla del encendido puede 
colocarse en la posición retardada normal 
sin peligro de dañar el motor de arranque 
o el aparato "Qwik-Start.” Se vende garan¬ 
tizado a un precio de lista de $1.—K-W Ig- 
nition Corporation, Cleveland, Ohio. 

- 12 - 

Forros de Frenos 

El nuevo forro de freno Grey-Rock Eagle 
ha sido especialmente construido para auto¬ 
móviles provistos de mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas. Gracias a un nuevo 
procedimiento, se ha logrado introducir en 
este nuevo forro de freno las mismas pro¬ 
piedades que hasta hace poco se hallaban 
solamente en los moldeados.—U. S. Asbes¬ 
tos División of Raybestos-Manhattan, Inc., 
Manheim, Pa., E. U. A. 
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cuarto de galón adicional de aceite en sus concavidades. 
Este cuarto de galón adicional puede también adiársele 
por la cámara de las válvulas, después de reinstalado en el 
motor. 

Capacidad del cambio de marcha—1 cuarto de galón (2 


libras). 

Capacidad del eje trasero— í x k cuarto (3 libras). 
Capacidad del sistema de enfriamiento—19 cuartos de 


Essex, Modelo de 1929 

Motor—De. marca propria, de 6 cilindros, de 2%" x 
4%" (69,8 x 114,3 mm.). Juego o intersticio de los levan- 
taválvulas: para la de admisión, 0,003" a 0,005"; para la 
de escape, 0,005" a 0,007". 

Orden del encendido—1-5-3-6-2-4. 

Distribución de las válvulas—Instálese la cadena pro¬ 
pulsora del árbol de levas de modo que sus flechas queden 
hacia el frente del motor y apuntado en la dirección de 
la rotación de la cadena. Una marca de punzón en el 
extremo de un pasador de cadena debe quedar entre los 
dientes marcados con punzón del engranaje del árbol de 
levas y otro pasador marcado con punzón ha de quedar 
entre los dientos marcados con punzón del engranaje del 
cigüeñal. 

Distribución del encendido—En caso de que se haya 
quitado la cadena de distribución, gírese el distribuidor 
de modo que quede apuntado hacia el motor. Gírese el 
cigüeñal hasta que la marca de centro muerto correspon¬ 
diente a los émbolos 1 y 6 sobre el volante del motor 
quede coincidente con el puntero en el agujero de inspec¬ 
ción que hay en el lado derecho de la placa de soporte 
trasero del motor. Gírese el árbol de levas de izquierda 
a derecha (mirándolo desde el frente del motor) hasta 
que la válvula de escape No. 1 (la primera contado desde 
el frente del motor) acabe de.cerrarse, y en seguida, ins¬ 
tálese la cadena de distribución de la manera indicada en 
el párrafo anterior. Ajústese el distribuidor de modo que 
los contactos del ruptor estén por separarse. Cuando no 
se haya quitado la cadena, coloqúese el distribuidor de 
modo que sus contactos estén empezando a separarse 
mientras la marca de centro muerto para 1 y 6 sobre el 
volante del motor esté coincidiendo con el puntero en el 
agujero de inspección de la placa de soporte trasero del 
motor. 

Ajuste del carburador—Coloqúese el tornillo estriando 
grande que hay detrás del carburador, de modo que quede 
al ras del extremo del resorte de trinquete. Coloqúese el 
tornillo de detén de la mariposa del gas de modo que 
suministre una marcha lenta equivalente a siete millas 
por hora en engranaje de alta velocidad. Para lograr 
este ajuste no se necesita más de media vuelta. 

Bujías de encendido—A.C. tipo métrico G-10. Inter¬ 
sticio, 0,25". 

Eje delantero — Inclinación, 1 grado. Combadura, 1 
grado por rueda. Convergencia, 0 a medida entre 

las pinas de las ruedas. 

Capacidad del recipiente de aceite del motor—5 cuartos 
de galón para rellenarlo. Cuando el recipiente de aceite 
se haya quitado, antes de reinstalarlo debe echársele un 


galón. 

Ajuste de los cojinetes de los árboles del eje trasero— 
Ajuste por laminitas debajo de las tapas de los cojinetes. 
Para el ajuste han de quitarse las ruedas. Juego libre 
longitudinal, de 0,010" a 0,015" para los dos árboles del 
eje. 

Ajuste del embrague—Manténgase un juego de %" 
entre el vástago del pedal y la tabla de piso, mientras el 
motor está embragado. El eslabón regulador está al 
fondo del pedal. 

Régimen de carga del generador—Quítese la tapa la¬ 
teral del generador y empújese la tercera escobilla con el 
palito de fibra. Empújese en la dirección de la rotación del 
inducido para aumentar el régimen de carga. Régimen 
de carga normal—en caliente, 10 amperios; en frío, 13 
amperios. 

Asiento de válvulas—El asiento está a un ángulo de 45 
grados. 

Resortes de válvulas—50 libras mientras las válvulas 
están cerradas. 

Chrysler "I" De Luxe 

(Empezando con el número de serie 7-514-601) 

Motor—De marca propia, de 8 cilindros, de S'A" por 
4Vi" (82,5 x 108 mm.). 

Orden del encendido—1-6-2-5-8-3-7-4. 

Juego del levantaválvula—De admisión, 0,005". De 
escape, 0,007". 

Distribución de válvulas—La de admisión se abre 
después de 6 grados pasados del centro muerto superior. 
La de admisión se cierra después de 48 grados pasados del 
centro muerto inferior. La de escape se abre antes de 
llegar a 42 grados del centro muerto inferior y se cierra 
después de 8 grados pasados del centro muerto superior. 

Marcas de distribución sobre el volante del motor 
Ninguna. 

Comprobación de la distribución de las válvulas— 
Quítese el tapón tubular de Vs" que hay sobre el émbolo 
No. 8 y coloqúese la varilla del indicador de cuadrante en 
contacto con el émbolo. Ajústense los levantaválvulas 
mientras están fríos, con un juego libre o intersticio de 
0,011" para la válvula de admisión y de 0,012" para la de 
escape. Levántese el émbolo No. 8 a su carrera de com¬ 
presión, dejándolo a 0,014" pasado el centro muerto su¬ 
perior. El levantaválvula de la válvula de admisión No. 
1 debe hallarse en este momento apretado y la válvula 
misma por levantarse o abrirse. La válvula de escape 
del cilindro No. 1 se cierra después de 2 grados de rota¬ 
ción de cigüeñal, es decir, cuando el émbolo está a 0,026 
pasado el centro muerto superior. 
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Reajuste de la distribución de las válvulas—Gírese el 
cigüeñal hasta que los émbolos 1 y 8 estén en centro 
muerto superior. Las marcas de distribución del cigüeñal 
y del árbol de levas han de quedar exactamente opuestas 
la una de la otra y en línea con la línea central de los 
árboles. 

Distribución del encendido—Ajústense los contactos del 
ruptor a 0,020". Quítese el tapón tubular de %" que hay 
en el émbolo No. 8 e insértese la varilla del indicador. 
Gírese el cigüeñal hasta que el émbolo No. 8 suba en su 
carrera de compresión, dejándolo a 0,040" antes de llegar 
al centro muerto superior. Quítese la tapa del distribui¬ 
dor y aflójense los tornillos de abrazadera del mismo. 
Gíresele de derecha a izquierda hasta que la leva No. 1 
empieza a separar los contactos del ruptor. El rotor 
debe empujarse contra la dirección de la rotación para 
compensar la reacción. Apriétense los tornillos de abra¬ 
zadera y coloqúese la tapa. 

Carburador—Stromberg DXC-3, tipo de tiro hacia abajo, 
con ajustes para la marcha lenta y velocidad alta. Pro¬ 
visto de bomba de alceración y depurador de aire con 
silenciador. 

Ajustes del carburador—Para ajustar la mezcla para 
la marcha lenta, levántese el tornillo de marcha lenta hasta 
que el motor funcione con suavidad, sin producir explo¬ 
siones o fallas. Girando este tornillo de izquierda a 
derecha, se produce una mezcla más fuerte. Para el 
ajuste de alta velocidad, gírese el correspondiente tornillo 
de derecha a izquierda hasta que la mezcla resulte correcta 
para esta marcha, sin que produzca fallas o explosiones 
prematuras. Para debilitar la mezcla, debe girarse de 
izquierda a derecha. La bomba de aceleración se ajusta 
quitando primero el pasador regulador de la bomba y 
moviendo la palanca de la bomba. El tornillo debe apre¬ 
tarse en el agujero debido que corresponda a la descarga 
deseada. La descarga de la bomba ha de ser mayor en el 
invierno que en el verano. Las aletas de la mariposa regu¬ 
ladora del abastecimiento de aire han de estar enteramente 
abiertas. 

Bujía de encendido normal—A.C. tipo K12-14 mm. 
métrico. Intersticio entre los electrodos, de 0,020" a 
0,025". 

Eje delantero—Inclinación, de 1% a 2 grados; com¬ 
badura de 2 grados y convergencia de 0 a Angulo 

de pivote, 7 grados. 

Capacidad de la caja del cigüeñal—6 cuartos de galón 
americano. 

Capacidad del cambio de marcha—3% pintas. 

Capacidad del eje trasero—4% pintas. 

Capacidad del sistema de enfriamiento—4% galones. 

Ajuste de los cojinetes de las ruedas traseras—Ajuste 
por calzos o laminitas. Quítese la rueda. Extráiganse 
los árboles y los cojinetes por ajustarse. El juego longi¬ 
tudinal del árbol ha de ser de 0,0025" a 0,005". 

Ajuste del embrague—No hay necesidad de ajuste para 
compensar el desgaste del revestimiento del disco pro¬ 
pulsor. El juego entre las palancas y el cojinete de 
desembrague ha de ser de %". El pedal del embrague 
ha de tener un juego libre de 1%" a 1%". Se ajusta por 
tornillos al fondo del pedal. 

Ajuste del régimen de carga del generador—Aflójese 
la banda exterior y suéltese el tornillo de abrazadera del 
anillo regulador de la “tercera escobilla.” Muévase esta 
tercera escobilla a la posición más conveniente. 

Fresas para asientos de válvulas—Asiento de 45 grados, 
Válvula de admisión, 1 5/16"; válvula de escape, 1Í4". 
Diámetro del vástago, de 0,340" a 0,341". 


Resortes de válvulas—Las válvulas se abren contra una 
tensión de 75 a 81 libras. Se cierran bajo una presión de 
40 a 44 libras. Límite de compresión, 1%". Longitud de 
la válvula cerrado, 2 1/16". 

Wíllys-Kníght, Modelo 95 

Frenos—Sistema Bendix duo-servo de extensión interior 
en las cuatro ruedas, de tipo mecánico de acción auto¬ 
mática. Gobierno por cable. 

Chasis—Bastidor acanalado de 9/64" des espesor, 2%" 
de brida y 5%" de profundidad. Seis miembros trans¬ 
versales. Distancia entre los ejes, 113" (2,82 m.). Lon¬ 
gitud total, 157%" (3,92 m.). 

Embrague—Monodisco de funcionamiento en seco. 

Sistema de enfriamiento—Radiador de tipo celular, con 
cabida para 3.33 galones imperiales. Bomba centrífuga 
en grupo con el ventilador. Ventilador de cuatro paletas 
accionado por correa triangular de tipo ajustable. Pos¬ 
tigo de aire automático con gobierno termostático a precio 
adicional. Termómetro en el panel de instrumentos. 

Equipo—Amortiguadores hidráulicos al frente y atrás; 
parabrisa inclinado de fácil regulación en los modelos 
cerrados y asiento delantero ajustable. Velocímetro, 
manómetro de aceite, termómetro, amperímetro e indi¬ 
cador de gasolina atractivamente agrupados en el panel 
de instrumentos. Limpiador automático de parabrisa, 
espejo retroscópico, luz de techo en el modelo coche y el 
sedán, combinación de luz trasera y de parada y bocina 
de alta frecuencia. Lamparitas de estacionamiento. In¬ 
yector de grasa de alta presión para la lubricación del 
chasis. Filtro de gasolina y combinación de depurador de 
aire y silenciador. Juego completo de herramientas. 
Vidrio inastillable a precio adicional. 

Motor—De seis cilindros con válvula de manguito doble, 
suspensión de cuatro puntos y aislamiento de caucho. 
Motor, embrague y cambio de marcha en un solo grupo. 
Diámetro interior de cilindro, 2 15/16" y carrera de ém¬ 
bolo, 4%" (respectivamente, 74,6 mm. y 111,1 mm.). 
Cilindrada, 177,9 pulgadas cúbicas (2,9 litros). Po¬ 
tencia, según la fórmula de la N.A.C.C., 20,7 caballos de 
fuerza. Potencia máxima, 60 caballos de fuerza a 3400 
r.p.m. Cilindros fundidos en grupo de hierro gris bien 
duro. Culata de cilindro de tipo de válvula de manguito 
amovible. La cadena de distribución de %" de anchura 
con ajuste automático da propulsión silenciosa al árbol 
de levas y al árbol del generador. 

Eje delantero—Tipo tubular de tratamiento térmico, 
de estilo Elliott invertido. Cojinetes de empuje Timken 
en los muñones de dirección y cojinetes Timken en las 
ruedas. 

Sistema de combustible—Depósito de gasolina atrás. 
Cabida para 11,8 galones imperiales. Bomba de com¬ 
bustible. Indicador hidrostático en el panel de instru¬ 
mentos. Carburador Tillotson de tipo vertical en el lado 
izquierdo del motor. 

Encendido—Grupo Auto-Lite de gobierno semiauto- 
mático. Cerradura de encendido. Acumulador USL de 
6-8 voltios, de 13 placas y 127 amperios. Motor de ar¬ 
ranque Auto-Lite. Generador Auto-Lite. 

Lubricación—De alimentación bajo alta presión a los 
cojinetes del cigüeñal y de las bielas, pasadores de ém¬ 
bolos, bujes del árbol de levas y cadena de distribución. 
Bomba de aceite de engranaje interior accionada por el 
árbol del generador. Válvula para el gobierno auto¬ 
mático del aceite. Indicador de nivel de aceite, tipo 
bayoneta, en el lado izquierdo de la caja del cigüeñal. Fil¬ 
tro Float-O-Oil para permitir la entrada de sólo aceite 
limpio proveniente del recipiente. Cabida para 6,66 cuar- 
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tos de galón imperial. Ventilación en la caja del cigüeñal. 
Sistema Alemite para la lubricación de todas las partes 
del chasis mediante inyector de grasa de alta presión. 

Eje trasero—Semiflotante de acero estampado. Co¬ 
jinetes Timken ajustables. 

Muelles—Semielípticos de acero al cromo y vanadio. 
Gemelos Tryon. Sistema de propulsión Hotchkiss 

Mecanismo de dirección—Tipo de tornillo sin fin y 
sector semireversible. Poste de dirección ajustable. 
Volante de dirección de 17" de diámetro, con aro de 
caucho endurecido y reforzado con acero. 

Ruedas—Seis ruedas de rayos de alambre en la dota¬ 
ción normal, de tipo de llanta de centro hendido. 

Auburn, Modelos 8-98 y 8-98A 

Motor—De marca Lycoming. Diámetro interior de 
cilindro, 3"; carrera de émbolo, 4%" (76,2 x 120,7 mm.). 
Ocho cilindros. Cilindrada, 268.64 pulgadas cúbicas (4,4 
litros). Orden del encendido: 1-6-2-5-8-3-7-4. Juego libre 
del levantaválvulas: para las de escape, 0,008"; para las 
de admisión, 0,006". 

Distribución de las válvulas—La de admisión se abre 
5 grados antes de llegar el émbolo al centro muerto su¬ 
perior, y se cierra después de 40 grados pasados del 
centro muerto inferior. La válvula de escape se abre 50 
grados antes del centro muerto inferior y se cierra 10 
grados después del centro muerto superior. Sólo quitando 
la cadena de distribución es posible alterar la distribu¬ 
ción de las válvulas. Al reajustar el árbol de levas, los 
engranajes de este árbol y del cigüeñal deben quedar bien 
alineados y coincidentes, de modo que se cuenten doce 
eslabones en el lado de abajo de la cadena, entre las 
marcas de punzón en los dos engranajes. Con los en¬ 
granajes en esta posición, la marca de centro muerto 
superior para los cilindros 1 y 8 ha de quedar coincidente 
con la marca de centro muerto en la caja del cigüeñal. 
Observación: al verificar la distribución, asegúrese de que 
el intersticio de la válvula sea de 0,010". 

Distribución del encendido—El encendido es de avance 


semiautomático. La cabeza del distribuidor gira para 
avanzar manualmente el encendido. Para obtener una 
distribución correcta, coloqúese el volante del motor de 
modo que el cilindro No. 1 quede 3^4 dientes o 13 grados 
adelante del centro muerto en carrera de explosión, cuando 
la regulación manual está enteramente avanzada. 

Carburador—Schebler TX, tipo de gobierno por aspira¬ 
ción. Antes de tratar de hacer algún ajuste, véase que el 
depósito y la tubería de gasolina estén exentos de sub¬ 
stancias sólidas que puedan obstruir el sistema. Las pai- 
ticulas sólidas paralizan la circulación. Véase que todo 
el sistema esté bien limpio. Verifiqúese el intersticio 
entre los contactos del ruptor, el cual ha de ser de 
0,018" a 0,024". También véase que estén limpias las 
bujías de encendido y que el intersticio entre sus elec¬ 
trodos sea de 0,026" a 0,028". 

Equipo normal de bujías de encendido—Champion, mo¬ 
delo No. 2. Rosca de Intersticio de 0,026" a 0,028". 

Eje delantero—Inclinación, ángulo de % a 1% grado. 
Convergencia de % a 3/16 grado. 

Capacidad de la caja del cigüeñal—8 cuartos de galón 
americano. 

Capacidad del cambio de marcha—3 libras. 

Capacidad del mecanismo de movimiento libre de ruedas 
—1 libra. 

Capacidad del depósito del sistema de lubracación Bijui 
—1 pinta. 

Capacidad del sistema de enfriamiento—21 cuartos de 
galón. 

Capacidad del depósito de gasolina—20 galones. 

Embrague—No necesita ajuste, excepto el del juego 
entre el pedal y la tabla de piso el cual debe ser siempre 
de una pulgada, por lo menos. 

Ajuste del régimen de carga del generador—Para cam¬ 
biar el rendimiento, aflójese el tornillo de cabeza redonda 
que hay afuera del soporte del lado del colector del gen¬ 
erador, y muévase la tercera escobilla en la dirección en 
que gira el inducido, para aumentar el rendimiento, y en 
sentido contrario, para disminuirlo. 

Presión de los neumáticos—32 libras. 



Chasis del Ford de 8 Cilindros en V 


A —Rueda delantera 
B—Eje 

C—Biela del eje 

D—Eje de enfrenamiento delantero 
E—Amortiguador 
F—Bomba de agua 


G—Eje del distribuidor 
H—Ventilador 
1—Generador 
J—Bomba de agua 
K—Mecanismo de dirección 
L—Carbura d or 


M—Silenciador de carburador 
N—Aceite del motor 
O—Bomba de combustible 
P—Eslabón de enganche 
Q—Engranaje de desembrague 
R—Cambio de marcha 


S—Articulación universal 

T—Eje de pedal de enfrenamiento 

U-~Acuinulador 

V—Eje de enfrenamiento trasero 
W—Cojinete de rueda trasoí'a 
X—Amortiguador 
Y—Eje trasero 
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Servicio y Conservación 


E N los manuales de servicio y catálogos de los fabricantes de productos 
para automóviles se contiene información valiosa. Escritas por 
especialistas, estas publicaciones constituyen de por sí un estudio 
completo sobre partes, accesorios, equipo para garajes, y métodos de 
venta y servicio. Las mismas serán de gran ayuda para usted en sus opera¬ 
ciones comerciales diarias como comerciante al por mayor, distribuidor, 
agente, estación de servicio o garaje. Los fabricantes tendrán el agrado 
de suministrar ejemplares de estas publicaciones a los interesados, gratui¬ 
tamente y sin obligación. Las solicitudes de nuestros lectores deben 
hacerse como se indica abajo. 


V V V V V V Marque los Libros que Usted Desea, Llene y Envíe el Cupón V V V V V V 


No. A-5—Principios de Rehabilitación de 
Válvulas. En inglés, español, alemán, 
portugués, francés y ruso. 

No. A-10—Instalación de Coronas y Pi¬ 
ñones de Propulsión. 

No. A-14—Ganancias en el Lavado de Auto¬ 
móviles. De 36 páginas. 

No. A-16—Herramientas para Reparar Ca¬ 
rrocerías y Guardabarros. Reparación 
de Guardabarros. 

No. B-10—Coronas y Piñones de propul¬ 
sión. En inglés, español, francés, sueco. 

No. B-ll—Ganancias en la Alineación de 
Ruedas. 32 páginas. 

No. B-16—Características de Anillo de Em¬ 
bolos. 80 páginas. 

No. B-18—Rectificación de Cilindros. En 
inglés y español. 

No. B-23—Acabado de Automóviles. Edi¬ 
ción de exportación. 

No. B-25—Guía de Compradores de Anillos 
de Embolos. 20 páginas. 

No. C-19—Llaves de Servicio. Catálogo de 
hojas sueltas. 


No. D-l—Manual de Equipo de Taller. 56 
páginas. En inglés, francés, alemán, 
italiano, español, portugués, holandés, 
dinamarqués y noruego. 

No. D-4—Libro de Instrucciones de Diáme¬ 
tros Interiores de Cilindros. En inglés 
y español. 

No. D-5—Cuidado y Conservación de Coji¬ 
netes de Rodillos. En inglés, español y 
portugués. 

No. D-10—Guía de Ganancias. Catálogos 
de piezas de repuesto para automóviles 
de precios económicos. 

No. D-ll—Equipos para el Ford. Catálogo 
de 100 páginas de equipos de talleres 
especialista en reparaciones de Ford. 

No. D-l 2—Productos de Automóviles. En 
inglés y español. 

No. D-l7—Gatos para Automóviles. En 
inglés y español. 

No. D-21—Equipos para Garajes. En inglés 
y español. 

No. D-28—Manual de Servicio de Automó¬ 
vil y Catálogo. 


No. E-2—Nuevas Herramientas de Repara¬ 
ción. 

No. E-3—Datos Sobre Soldadura. En inglés 
y español; de 32 páginas. 

No. F-l—Manual de Forradura de Frenos. 
En inglés y español. 

No. F-2—Catálogo de Bocinas y Accesorios. 

No. F-3—Desarrollos en Forradura de Fre¬ 
nos. En inglés y español. 

No. F-4—Empaquetaduras Cortadas y en 
Lámina. En inglés, español y alemán. 

No. F-6—El Negocio de Lubricación de 
Automóviles. En inglés y español. 

No. F-ll—Vulcanización de Neumáticos. En 
inglés y español. 

No. F-12—Cuidado y Conservación de Acu¬ 
muladores. Inglés y español. 

No. F-19—Productos de Cables de Automó¬ 
viles. 

No. F-21—Piezas de Repuesto para Ford y 
Chevrolet. 

No. F-22—Piezas de Repuesto de Encendido 
para Ford y Chevrolet. 


Director de .1932 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Sírvase enviarme los siguientes folletos. 

Solicitado por . Calle y No. 

Nombre de la Casa... Ciudad y País. 


Junio , 1932 


(Nota—Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. Escriba 
claro. No olvide de indicar la dirección completa, incluyendo el pais.) 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 

CARROCERIA 

\\\ 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

“ 8 - 100 ” 

(127 In_3.17 m. W. B.) 

Custom Line 

5-p 2-door Brougham $1,195 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

5-p 

Victoria Coupe 

1,785 

•4-p 

Conv’t Coupe 



Roadster 

1,805 

4-p 

Country Club 



Coupe 

1,740 

5-p 

Sedan 

1,805 

5-p 

Conv’t Phaeton 

1,830 


CADILLAC 

“355-B” V-S 
(134 In.—3.40 m. W. 


B.) 


1,145 

1,245 

1,295 

1,395 

1,395 


$995 

1,045 

945 

1,095 

1,195 

1,195 


(136 In.—3.47 m. W. B.) 

7-p Standard Sedan $1.245 


Coupe 
Sedan 
Cabriolet 
Phaetori Sedan 
SpeedBter 

Standard Line 

2-door Brougham 

Sedan 

Coupe 

Cabriolet 

Phaeton Sedan 

Speedater 


4-P 


Custom Sedan 


1,445 


“12-160” 
(132 In.—3.35 m, 

2-4-p 


XV. B.) 

Business Coupe $1,445 
Brougham 2-door 1,495 
Sednn, 4-door 1,545 
Cabriolet 1.595 

Phaeton Sednn 1,695 
Speedater 1,695 


“Cnstom” 

Business Coupe $1,645 

Brougham, 2-door 1,095 
Sedan, 4-door 1,745 

Custom Cabriolet 1,795 
Phaeton Sedan 1,895 

Speedater 1,895 


IIUICK 


“32-50” 


RoadRter $2,895 

Convertible Coupe 2,945 

Coupe 2,795 

Standard Sedan 2,895 

ChasRis 2.100 

(140 In.—3.56 m. W. B.) 
5-p Coupe $2,995 

5-p Special Sednn 3,045 

5-p Town Sedan 3,095 

7-p Sedan 3,145 

7-p Imperial 3,295 

5-p Standard Phaeton 2,995 

5-p Special Phaeton 3,095 


5-p Sport Phaeton 

5-p All Weather 

Phaeton 

.... Chassis 

Flcetvvood 
(140 In.—3.56 ni. 


150" 


Sedan 
Town Coupe 
Sedan 
Limouaine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 
Brougham 

Commercial Chassis 


3,245 


3,495 

2.200 


W. B.) 
$3,395 
3,395 
3,545 
3,745 
4,095 
4,245 


4,245 

2,400 


CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


“Eight” 

(|103% ln.-4.89 m.) 

2-4-p Coupe (R-S) $1,435 

2-4-p Conv't Coupe 1,495 

5-p Coupe 1,475 

5-p Sedan 1,475 

5-p Conv’t Sedan 1,095 

.... Chassis 1,045 

Imperial Eight 
(§203 19/32 in.—5.15 ni. 
W. B.) 

5-p Sedan $1,945 

Coupe (R-S) 1.925 

5-p Conv’t Sedan 2,195 

.... Chassis 1,405 

“Cnstom” 

(§211 27/32 In.—5.35 m. 
W. B.) 


Sednn 

$2,095 

Sedan Limo. 

3.205 

CIobc Coupled 


Sedan 

2,895 

Conv’t Roadster 

3.205 

Phaeton 

3.305 

Conv’t Sedan 

3.595 

Chassis 

2,145 


“370-B” V-12 
(134 ln.—3.40 ni. W. 


B.) 


Roodster $3,595 

Convertible Coupe 3,645 
Coupe 3,495 

Standard Sedan 3,595 
2,900 

W. B.) 

$3.695 
3,745 
3,795 
3.845 
3,995 


Chassis 

(140 in_3.56 ni. 

5-p Coupe 

5-p Special Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Imperial 

5-p Standard Phaeton 3,695 

5-p Special Phaeton 3,705 

5-p Sport Phaeton 3,945 

5-p All Weather 

Phaeton 4,195 

.... ChassiB 3,000 

Fleetwood 

(140 in.—3.56 m. W. B.) 
5-p Redan $4,095 

5-p Town Coupe 4,095 

7-p Sednn 4,245 

7-p Limousine 4.445 

5-p Town Cabriolet 4,795 

7-p Town Cabriolet 4,945 

7-p Limousine 

Brougham 

150" Commercial Cltassis 
“452-B” V-16 

(143 in.-3.63 m. W, 

•4-p Roadster $4.595 

•4-p Convertible Coupe 4.645 

•4-p Coupe 4,495 

5-p Standard Sedan 4.595 

.... Chassis 3,800 

(149 In.—3.78 m. W. B.) 
5-p Stand. Phaeton $4,695 

5-p Special Phaeton 4,795 

5-p Sport Phaeton 4,945 

5-p All Weather 

Phaeton 

.... Chassis 

Flectwood 

(149 In.—3.78 m. W 


CORO-“Front Drive” 

(137 % in. 3 .47 ni• 
W. B.) 

5-p Sedan $2,395 

5-p Brougham 2.395 

5-p Conv’t Phaeton 

Sednn 2.595 

2-4-p Cabriolet 2.495 

CUNNINGHAM 
Complete range of bodj modela 
Rvailable, liating ln price froin 
$9,600 to $13.500. 

DE SOTO 
(§175 3/16 ln 


4.38 m.) 

Stnndard Roadster $675 


2-4-p 

2-4-p 

5-p 


Standard Coupe 
Sedan 2-door 
Stnndard Sedan 
Standard Sedan 
Standard Coupe 
(R-S) 

Custom Roadster 
Custom Conv’t 
Coupe 

Custom Sedan 
Custom Conv’t 
Sednn 2-door 
Chassis 


695 

695 

775 

925 


845 

835 


975 

530 


B.) 

$790 

845 

845 

805 

945 

895 


4,945 

3.200 


B.) 


DE VAUX 

“ 80 ” 

(114 in.—2.90 m. W. 
.... Standard Coupe 

.... Standard Coupe 

(R-S) 

.... Standard Bedan 

.... Custom Ooupe 

.... Custom Oonv’t 

Coupe 

.... Custom Sedan 


DODGE BROTHERS 
«4» 

(169 3/16 in.-4.29 m. 

W. B.) ■ 

-4-p Roadster R-S $590 

5-p Phaeton 635 

5-p Sedan 660 

5-p Conv’t Sedan 795 

... Chassis 415 

“ 6 ” 

(§183 in.-‘ 


(114 In_2.90 m. W. B.) 

5-p 

Sport Phaeton 

$1,155 

5-p 

BusineBB Coupe 

935 

•4-p 

Conv’t Coupe 



RoadBter 

1,080 

•4-p 

Speclnl Coupe 

1,040 

4-p 

Standard Sedan 

995 

5-p 

Special Sedan 

1,080 

5-p 

Victoria Coupe 

1,060 

5-p 

Conv’t Phaeton 

1,080 


“32-60” 


(118 

In.—3.00 m. XV. B.) 

5-p 

Sport Phaeton 

$1,390 

2-p 

Business Coupe 

1,250 

•4-p 

Conv't Coupe 



RondBter 

1,310 

•4-p 

8peoial Coupe 

1,270 

5-p 

Sedan 

1,310 

3-p 

Victoria Coupe 

1,290 

5-p 

Conv’t Phaeton 

1,310 


“32-80” 


(126 

ln.—3.20 n». XV. B.) 

5-p 

Victoria Travel- 



1er Coupe 

$1,540 

5-p 

Sedan 

1,570 


“32-90” 


(134 

In.—3.40 m. W. B.) 

7-p 

Sport Phaeton 

$1,675 

7-p 

Sedan 

1,955 

7-p 

Limousine 

2,055 

5-p 

Club Sedan 

1,820 


5.195 

3.900 


B.) 


Sednn 
Town Coupe 
Redan 
Limousine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 
Brougham 


$5.095 

5,095 

5,245 

5.445 

5,795 

5.945 

5.945 


CHEVROLET 


(109 

In.—2.76 ni. W. 

B.) 

2-p 

Roadster 

$445 

•4-p 

Sport Roadster 

485 

•4-p 

Deluxe Sport 

500 

Roadster 

5-p 

Phaeton 

495 

5-p 

Deluxe Phaeton 

510 

5-p 

Coach 

495 

5-p 

Sednn 

590 

5-p 

Specinl Sednn 

615 

2-p 

Coupe 3-window 

490 

2-p 

Five Window 

490 

Coupe 

5-p 

Conpe 

575 

•4-p 

Sport Coupe 

535 

5-p 

Lnndnti Phaeton 

025 

•4-p 

Cabriolet Conv’t 

* 505 

CHRYSLER 

“Slv” 



(§180 ln.-4.59 m.) 


Coupe (R-S) 
Roadster 
Phaeton 
Redan 4-door 
Business Coupe 
Conv’t Coime R-S 
Conv’t Sednn 
Chassis 


m.) 

$845 
R35 


. _ Sedan 

4-p Coime (R-S) 

>-p Business Coupe 795 

■4-p Conv't Coupe 895 

... Chaasis 570 

“8 ln Lino” 
(§191% ln.-4.98 m.) 


5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 


Redan 
Coupe (R-S) 
Coupe 

Conv’t Conpe 
ChaBsls 


1.145 
1.115 

1.145 
1,185 

790 


2-p Coupe 

2-p Sport Coupe 

5-p Fordor Sednn 

2-p DeLuxe Roadster 

fi-p DeLuxe Phaeton 

5-p DeT.uxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 

2-p Cabriolet 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 

4- p Victoria 

5- p Conv't Sedan 

“S” 

(106 in.—2.70 m. W. 

2-4-p Roadster 
5-p Phaeton 

5-p Tudor Sedan 

2-p Coupe 

2-p Sport Coupe 

5-p Fordor Sedan 

2-p DeLuxe Roadster 

5-p DeLuxe Phaeton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 

2-p Cabriolet 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 

4- p Victoria 

5- p Conv’t Sedan 

FRÁNKLIN 


440 

485 

540 

450 

495 

500 

525 

560 

595 

550 

600 

B.) 

$460 

495 

500 

490 

535 

590 

500 

545 

550 

575 

610 

645 

600 

650 


(132 

ln.—3.35 in. 

W. B.> 

5-p 

Sedan 

$2,345 

5-p 

Sedan, Oxford 

2,395 

7-p 

Sedan 

2,545 

5-p 

Club Sedan 

2,395 

5-p 

Victoria 



Brougham 

2,445 

2-P 

Coupe 

2.345 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

2,390 


Limousine 

2,695 


Speedater 

2,545 


“Supere!»argrcil Twelve” 
(144 In_3.66 m. W. B.) 


Sedan 

Sedan 

Club Brougham 
Limousine 


$3,S85 

3,985 

3,885 

4,185 


\V. 


B.) 

$76$ 

79$ 


DUESENBERG 

(142% in.-3.62 ni. W. R.) 

.... CbaBSis $9.500 

(153% in.—3.91 ni.W.B.) 

.... ChaBsis $9.500 

DU PONT 

(125 in.-3.17 m. XV. B. \ 

. .. Chassis $4.nOO 

(141 In.-359 m. W. B. > 

.... ChaBBis $4,i*0(» 

(146% in.—.3.73 ni. W. 11.1 
.... Chassis $5.000 


ESSEX 

(113 in.—2.87 ni. 


GRAHAM 

“Stx” 

(113 ln.—2.87 n». 

5-p Town Sedsn 

5-p Sedan 

“Eifflit” 

(123. ln.-3.12 m. XV. B.) 

2-p Business Coupe $1,095 
2-4-p Coupe (R-S) 

5-p Sedan 4-door 

“De Laxe” 

2-p Coupe 

4-p Coupe (R-S) 

4-p Coupe Conv’t 

>-p Serian 4-door 


1,145 

1,145 

$1,170 

1,220 

1,270 

1,220 


HUDSON 

“Standard” 

(119 ln.-3.02 m. XV. B.) 

•2-4-p Business Coups $995 
4-p Coupe, Rumble 1.04$ 

4- p 8pee!al Coupe 1.11$ 

5- p (’oach 1.02$ 

5-p Standard 8edan 1,09$ 

5-p Town Sedan 1.050 

4-p Conv’t Coupe 1,195 

“Sterlinj?” 

(126 In.-3.20 m. W. B.l 


Subnrban 
Special Sednn 
“Mnjor” 
n.-3.35 m. XV 


$1.275 

1,295 


(132 
7-p 
5-p 
5-p 
5-p 
7-p 

Hl’PM OBILE 

“ 210 ” 

(116 In.—2.95 m 


B.) 


Phaeton 
Touring Sedan 
Club Sedan 
Brougham 
Sedan 


$1,395 

1.445 

1,495 

1,495 

1.595 


W. 


B.) 

895 

895 

895 

795 

895 

795 


W. B.> 
$705 
775 


$885 

885 

915 

895 

865 

935 

1,125 

615 


Thaeton 

5-p Standard Sedan 

5-p Coach 705 

4-p Conpe, Rumble 745 

2-p Business Conpe 695 

4- p Special Coupe 795 

5- p Town Serian 745 

5-p Special Redan 845 

4- p Conv’t Coupe 845 

(110% in.—2.80 m.W. B-) 

5- p Spec. Phaeton $645 

FORD «4» 

(106 in.—2.70 m. XV. B.) 

2-4-p Roadster $410 

5-p Phaeton 445 

5-p Tudor Sedan 450 


Coupe 

4- p Coupe (R-S) 

5- p Sednn 

5-p Phaeton 

4-p Cabriolet Conv’t 

4- p Roadster 

“ 222 ” 

(122 in.-3.10 m. W. B.) 

5- p Sedan $1. 2 ¡¡5 

4- p Cabriolet Conv’t 1,395 

2-4-p Coupe }.29$ 

5- p Victoria Ooupe 1.360 

“226” 

(126 ln.-3.21 m. XV. B.) 

5-p Serian $1.59$ 

4- p Conv’t Cabriolet 1.69$ 

2-4-p Coupe 

5- p Victoria Coupe 1,660 

LASALLE 

“345-B”—V-S 
(130 ln. 3.30 ni. XV. B.) 

•4-p Conv’t Coupe $2,545 

•4-p Coupe 2.395 

5-p Town Coupe 2,54» 

5-p Redan 2.495 

.... Chassis 1,950 

(136 In-3.45 n». \V. B.) 

5-p Town Sednn *2,645 

7-p Sednn 2.645 

7-p Imperial 2.795 

ChassiB 2.000 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxilinr. 
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W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxilinr trasero. 


§—Largo total, t —Incluye parachoques. 
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PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

LINCOLN « 8 »» 


(130 in.—3.45 ni. 

W. B.) 

2 -p 

Roadster 

$2,900 

4-p 

Pliaeton 

3,000 

4-p 

Town Sedan 



2-Window 

3,100 

5-p 

Sedan 

3,200 

2 -p 

Coupe 

3,200 

5-p 

Victoria 

3,200 

7-P 

Sedan 

3,300 

7-p 

Limousine 

3,350 


Chnssia 

2,400 


LINCOLN «12»» 

(145 ln.—3.08 in. W. B.) 


4-p 

Sport Pliaeton 



(Tonneau Cowl 



and Wind- 



shleld) 

$4,500 

4-p 

Sport Phaeton 

4,300 

7-P 

Sport Touring 

4,300 

4-p 

Town Sedan 



2-Window 

4,500 

4-P 

Town Sedan 



3-Window 

4,500 

6 -p 

Sedan 

4,600 

5-p 

Coupe 

4,400 

7-P 

Sedan 

4,700 

7-P 

Limousine Drop 



Partltlon 

4,900 

7-p 

Limousine (Slidiug 


Partition) 

4,000 

... 

ChassÍB 

3,300 


Custom Bnilt 


5-p 

Brnnn Cabriolet 



(Non or Semi 



Collapsible) 

$7,200 

7-P 

Brunn Brougham 

7,000 

5-p 

Dietrich Sport 



Berline 

6,600 

5-p 

Dietrich Conv’t 



Sednn 

6,400 

2 -p 

Dietrich Coupe 

5,000 

6 -p 

Judkins Berline 2 



and 3 Window 

5,700 

2 -p 

Judkins Coupe 

6,100 

7-P 

Wilioughby 



Limousine 

6,000 

4-p 

Willoughbj Panel 



Brouglmm 

7,100 

5-p 

Waterhouae Conv’t 


Victoria 

5,900 

2 -p 

LeBaron Oonv’t 



RoadBter R-S 

4,600 

2 -p 

Murphy Sport 



Roadster 

6,800 


McFARLAN 

«TV»» 


(140 In.-3.50 m. W. B.) 


2-P 

Roadster 

$5.800 

4-p 

Sp. Tourlng 

5.600 

4-p 

Coupe 

6,720 

4-p 

Tour. Sedan 

6,720 

7-p 

Tourlng 

5,700 

8 -p 

Bedan 

6,720 

7-P 

Sub. Sedan 

6.950 

T-p 

Town Car 

9,000 


Chassls 

4,550 



«Straiffht 8 ’ 


(131 

In.—3.33 ni. 

W. B.l 

4-p 

Sport Phaeton 

$3,180 

6 -p 

Tourlng 

2,660 

7-P 

Tourlng 

2,750 

2-P 

Roadster 

3,050 

4-p 

Brougham 

8,180 

»-P 

Sedan Valencia 

3,180 

5-P 

Sednn 

3,180 

i-P 

Snb. Sedan 

3,390 

I- 6 -p 

Coupe 

3.180 

6 -p 

Ooach Brongharn 3,180 

5-p 

Town Car 

4.600 

(180 

ln.—3.45 in. 

W. B.) 

7-p 

Sednn 

$3,680 

T-p 

Sub. Sedan 

3.780 


MARMON 

« 70 »» 

( 112 % ln.—2.80 m. 
\V. B.) 


5-p 

Sednn 

$995 

2 -p 

Coupe 

950 

4-p 

Victorin 

995 

2-P 

Collapsible Conpe 1,045 

«8-125»» 

(125 

in.-3.1T m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,395 

2-P 

Coupe 

1,395 

2 -p 

Conv’t Coupe 

1,445 


«SIXTEEN»» 

(145 

in.—3.71 m. 

W. B. > 

6 -p 

Sednn 

$5,700 

2-P 

Conpe 

5,700 

5-p 

Coupe 2-door 

5,800 

2 -p 

Conv’t Coupe 

5,850 

5-p 

Conv’t Sedan 

5,950 

7-P 

Sedan 

5,900 

7-p 

LimoiiBlne 

6,100 

6 -p 

Club Sednn 

5,800 


Chassls 

4,375 


NASH 


«Blg: Slx—1000»» 

(110 in.—2.00 m. AV. B.) 

2 -p Coupe $777 

4- p Coupe 825 

6 -p Town Sedan 4-door 825 

5- p Sedan 4-door 8*10 

4- p Conv't Roadster 895 

5- p Conv’t Sedan 

2-door 935 

«Standard Eiprlit—1070’» 
(121 ln.—3.02 ni. W. B.) 
2-p Coupe $965 

5-p Town Sedan 4-door 975 

4- p Coupe 1,015 

5- p Sedan 4-door 1,015 

4- p Conv’t Roadster 1,055 

5- p Conv’t Sedan 

2-door 1.005 

Junio, 1932 


I*AS. CARROCERIA PRECIO 

«Special Eijcht—1080»» 
(128 In.—3.20 n». W. B.) 

2 -p Coupe $1,270 

4-p Coupe 1,320 

4- p Conv’t Roadster 1,395 

5- p Sedan 4-door 1,320 

6 - p Victoria 1,395 

5-p Conv’t Sedan 

4-door 1,475 

«Advanced Eight—1090” 


(133 

in-3.32 ni. W 

. B.) 

5-p 

Sednn 4-door 

$1,595 

4-p 

Coupe 

1,695 

4-p 

Conv’t Roadster 

1,705 

6 -p 

Victoria 

1,785 

6 -p 

Convertible Sednn 



4-door 

1,875 

«Ambassador Eight— 

1 

(142 

In.— 3.55 m . w 

. B.) 

5-p 

Sedan 4-door 

$1855 

5-p 

Brougham 4-door 

1855 

7-p 

Sedan 

1955 

7-P 

Limousine 

2055 


OLDSMOBILE 

« 6 »» 

(11614 in.—2.05 m. 
W. B.) 


5-p 

Sedan 2-door 

$875 

2 -p 

Business Coupe 

875 

5-p 

Sedan 4-door 

955 

•4-p 

Sport Coupe 

925 

•4-p 

Conv’t Roadster 

955 

5-p 

Patrician Sedan 

« 8 »» 

990 

(110% in.—2.95 
W. B.) 

m. 

5-p 

Sedan 2-door 

$975 

2 -p 

Business Ooupe 

975 

5-p 

Sedan 4-door 

1,055 

•4-p 

Sport Coupe 

1,025 

•4-p 

Roadster Conv’t 

1,055 

5-p 

Patrican Sedan 

1,000 

PACKARD 



«Llgrht Eight»» 
«900»» 


(128 in.—3.25 m. AA 

r . B.) 

5-p 

Sedan 

$1,750 

5-p 

Coupe Sedan 

1,795 

2-4-p 

Coupe Roadster 

1,795 

2-4-p 

Coupe 

1,795 


Chassls 

1,550 


«Standard Elgrht»» 
«901»» 

(12914 in.—3.20 m. 
W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,250 


ChassiB 

«902»» 

1,050 

(136% ln-3.47 

W. B.) 

m. 

5-p 

Sedan 

$2,685 

7-p 

Bedan 

2,835 

7-p 

Sedan Limo 

2.086 

5-p 

Club Sedan 

2,776 

5-p 

Ooupe 

2.746 

2-4-p 

Coupe 

2,595 

2 *l-p 

Coupe Roadster 

2,650 

5-p 

Conv’t Victoria 

3,195 

6 -p 

Convertible 8 edan 3,250 

4-p 

Phaeton 

2,650 

4-p 

Sport Phaeton 
Tourlng 

2,950 

7-p 

2,500 


Chassls 

2,050 


«Eisht De Laxe»» 
«903»» 

(142 Mi In.—3.01 m. 
W. B.) 


&-P 

Sedan 

$3,245 

5-p 

Club Sedan 

3,305 

2-4-p 

Coupe 

3,150 

5-p 

Coupe 

3,350 

5-p 

Convertible 



Victoria 

3,825 

5-p 

Convertible Sedan 3,895 

2-4-p 

Coupe-Roadster 

3,250 

4-p 

Sport Phaeton 

3,5*0 

4-p 

Phaeton 

3,290 

7-p 

Tourlng 

3,395 


Chassls 

2,050 


«004»» 

(14714 in_3.73 m. 

W. B.) 

7-p Sedan 3,495 

7-p Sedan Limo 3,095 

... Chansis 2,950 

“Twln Six»» 

«905»» 


(142% ln.—3.01 m. 


7-P 

W. B.) 
Tourlng 

$3,895 

5-p 

Phaeton 

3,790 

4-p 

Sport Phaeton 

4,090 

2-4-p 

Coupe Roadster 

3,750 

5-p 

Conv't Victoria 

4,325 

5-p 

ConT’t Sedan 

4,395 

2-4-p 

Coupe 

3,650 

5-p 

Coupe 

3,850 

5-p 

Club Sedan 

3.895 

5-p 

8 edan 

3,745 

Chnssis 

3,150 

(14 

«906»» 

7% in.-3.73 

m. 

7-P 

W. B.) 

Sedan 

$3,995 

7-P 

Sedan Limousine 

4,195 

Chnssis 

3,450 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

PEERLESS 

«De Lnxe Manter 8 »» 
(125 in.—3.17 ni. W. B.) 


5-p 

Sednn 

$2,320 

5-p 

Club Sednn 

2,370 

2 -p 

Cabriolet 

2,430 

«De Lnxe Cnstom 8 *» 

(138 

in.—3.51 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,985 

5-p 

Club Sedan 

3,035 

7-p 

Sedan 

3,135 

7-p 

Limousine 

3,335 

PIERCE-ARROW 



«54»» 


(137 

in_3.4S m. 

W. B.) 

5-p 

Club Brougham $2,850 

5-p 

Sednn 

2,985 

5-p 

Club Sedan 

3,150 

5-p 

Convertible 



Sedan 

3,150 

4-p 

Coupe 

2,985 

4-p 

Convertible Coupe 


Rondster 

3,100 

5-p 

Tourer 

3,150 

5-p 

Club Berline 

3,350 

5-p 

Sport Phaeton 

3,350 


Chassis 

2,300 

(142 

in.—3.61 m. 

AV. B.) 

7-P 

Sedan 

$3.185 

7-p 

Enclosed Drlve 


Limousine 

3,450 

7-p 

Tourer 

3,450 


Ohassís 

2,500 


«53»» 


(137 

in.—3.4S ni. 

W. B.) 

5-p 

Club Brougham 

$3,650 

5-p 

Sedan 

3,785 

5-p 

Club Sedan 

3,950 

5-p 

Convertible Sedan 4,250 

4-p 

Coupe 

3,785 

4-p 

Convertible Coupe 


Rondster 

3,900 

5-p 

Tourer 

3,950 

5-p 

Club Berline 

4,150 

5-p 

Sport Phaeton 

4,150 


Chassis 

3,100 

(142 

in.—3.61 m. 

W. B.) 

7-P 

Sedan 

$3,985 

7-P 

Enclosed Drive 



Limousine 

4,250 

7-P 

Tourer 

4,250 


ChnRRis 

3,300 


«52»» 


(142 

in.—3.61 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,295 

5-p 

Club Sedan 

4,400 

5-p 

Club Berline 

4,600 


Chassis 

3,600 

(147 

in.—3.73 ni. 

AV. B.) 

7-p 

Sedan 

$4,535 

7-p 

Enclosed Drive 



Limousine 

4,800 


Chassis 

3,800 


Cuartoin Gronp «51»» 
(147 in.—3.73 m. W. B.) 


. ... 

LeBaron Conv’t 



Sedan $5,700 

.... 

LeBaron ConT’t 
Sedan with 



partition 

6,100 


LeBaron Conv’t 



Victorin 

5,200 

.... 

LeBaron Club 


Sedan 

5.700 


LeBaron Ene. 



Drive Lim. 

6,200 

.... 

LeBaron Coupe, 


Metal Bnck 

5,300 

. ... 

LeBaron Coupe, 



Leather Back 

5,600 


Brunn Town 


Brougham 

6,700 


Brunn Town 



Cabriolet, collap. 


rear quarter 

7,200 

.... 

Brunn Town Car 
Btationnry rear 



quarter 

6,700 


Brunn Ene. Drive 
Brougham, Lim. 



front compt. 

7,200 

PLYMOUTH 


(§175 in.-4.37 m. W 

. B.) 

5-p 

Phaeton 

$595 

2 -p 

Roadster 

495 

2-4-p 

8 port Roadster 

595 

2 -p 

Coupe 

565 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

010 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

045 

5-p 

Conv't Sednn 

785 

5-p 

Sedan 2-door 

575 

5-p 

Sedan 

635 

7-P 

Sednn 4-door 

725 

Chnssis 

410 

PONTIAC 

« 6 »» 


(114 

in.—290 m. AV 

. B.) 

2 -p 

Standard Coupe 

$635 

5-p 

Sednn 2-door 

045 

•4-p 

Sport Coupe 

715 

5-p 

Sednn 4-door 

725 

•4-p 

Coupe Conv’t 

765 

5-p 

Custom Sedan 


4-door 

« 8 »» 

795 

(117 

in.—2.97 m. W 

. B.) 

2-P 

Standard Coupe 

$845 

5-p 

Sedan 2-door 

845 

•4-p 

Sport Coupe 

925 

5-p 

Sedan 4-door . 

945 

•4-p 

Coupe Conv’t 

945 

5-p 

Custom Sednn 

1.025 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

REO 

«S-FIyingf Clond»» 
(117 in.—2.97 ni. W. B.) 

5-p Standard Sedan $905 

.... Sport Sedan 1,070 

.... Stnndard Coupe 995 

.... Sport Conpe 1,070 

.... Standard Conv’t 

Coupe 1,045 

.... Sport Conv’t 

Conpe 1,120 

«8-25»» 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

.... Standard Sedan $1,565 

.... Elite Sedan 1,650 

.. .. Standard Coupe 1,565 

- Elite Coupe 1.650 

• ... Standard Victoria 1,565 

.... Elite Victoria 1,660 

«Royale»» 

(131 in.-3.33 ni. W. B.) 

5-p Standard Sedan $1,785 

0 -p Elite Sedan 1,945 

5-p Stnndard Victoria 1,785 

5-p Elite Victoria 1,945 

4-p Standard Coupe 1,785 

4-p Elite Coupe 1,945 

«Royale Custom»» 


(135 

in-3.43 ni. VV. 

B.) 

5-p 

Elite Sedan $2.446 

5-p 

Elite Victoria 

2,445 

4-P 

Elite Coupe 

2,445 

(152 

ln.—3.92 ni. \\\ 

B.) 

7-p 

Elite Sedan $3.696 

7-p 

Elite Berline 



Sedan 

3,895 

ROCKNE 



«65»» 


(110 ln.—2.79 ni. XV. 

. B.) 

2 -p 

Coupe 

$585 

2 -p 

Coupe DeLuxe 

630 

4-p 

Coupe 

620 

4-p 

Coupe DeLuxe 

665 

5-p 

Coach 

595 

5-p 

Coach DeLuxe 

640 

5-p 

Sedan 

635 

5-p 

Sedan DeLuxe 

680 

4-p 

Convertible 



Roadster 

675 

4-p 

Convertible Rond¬ 



ster DeLuxe 

720 

5-p 

Convertible Sedan 

695 

5-p 

Convertible Sedan 



DeLuxe 

740 


Chassis 

445 


Chassis DeLuxe 

400 


«75»» 

(114 In.—2.90 ni. 
W. B.) 


2 -p 

Coupe 

$085 

2 -p 

Coupe DeLuxe 

730 

4-p 

Coupe 

720 

4-p 

Coupe DeLuxe 

705 

5-p 

Sedan 

735 

5-p 

Sedan DeLuxe 

780 

4-P 

Convertible 



Roadster 

775 

4-p 

Convertible Rond¬ 



ster DeLuxe 

820 

5-p 

Convertible Sedan 

795 

5-p 

Convertible Sednn 



DeLuxe 

840 


Chassis 

545 


Chnssis DeLuxe 

590 


STITDE BAKER 
«Six»» 


(117 

In.-2.97 ni. AV 

. B.) 

5-p 

Sedan Regal 



Convertible $1,115 

5-p 

Sednn Regnl 

1.045 

5-p 

Sednn Convertible 1.010 

5-p 

Sednn 

940 

5-p 

St. Regis Brougham 


Regnl 

1,045 

5-p 

St. Regis Brouglmm 940 

4-p 

Coupe Regnl 

1,020 

4-p 

Coupe 

915 

2 -p 

Coupe negal 

970 

2 -p 

Coupe 

805 

4-p 

Convertible Rond¬ 



ster Regnl 

1,045 

4-p 

Convertible Rond¬ 



ster 

940 


Dlctntor « 8 »» 



(117 in.-2.97 ni. W. B.) 


5-P 

Sednn Regnl 



Convertible 

$1,255 

5-p 

Sedan Regnl 

1,180 

5-p 

Sednn Con¬ 



vertible 

1,150 

5-p 

Sednn 

1,075 

5-p 

St. Regis Brouglmm 


Regnl 

1,180 

5-p 

St Regia 



Brouglmm 

1,075 

4-p 

Coupe Ilegal 

1,160 

4-p 

Coupe 

1,055 

2-P 

Coupe Regal 

1,110 

2 -p 

Coupe 

1,005 

4-p 

Rondster Con¬ 


vertible Ilegal 

1,180 

4-p 

Rondster Con¬ 



vertible 

1,075 


Coininander « 8 »* 


(125 In-3.18 ni. AV. B.) 


5-p 

Sednn Regnl 



Convertible 

1,695 

5-p 

Sednn Regnl 

1,580 

5-p 

Sednn Convertible 

1.590 

5-p 

Sedan 

1,475 

5-p 

St. Regís Brouglmm 


Regal 

1,580 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

5-p. 

St. Regís 



Brougham 

1.475 

4-p 

Coupe Ilegal 

1,485 

4-p 

Coupe 

1,380 

4-p 

Rondster Regal 



Convertible 

1,580 

4-P 

Roadster Con¬ 



vertible 

1,475 


President « 8 »» 


(135 in-3.43 m. AV 

. B.) 

7-p 

Limousine $2,020 

7-P 

Limousine State 

2,125 

5-p 

Sedan State 



Convertible 

2,015 

5-p 

Sedan Convertible 

1,910 

7-P 

Sednn State 

2,025 

5-p 

Sednn State 

1,885 

7-p 

Sedan 

1,920 

5-p 

Sedan 

1,780 

5-p 

St. Regís Brougham 


State 

1,885 

5-p 

St. Regís 



Brougham 

1,780 

4-p 

Coupe State 

1,825 

4-p 

Coupe 

1,720 

4-p 

Roadster State 



Convertible 

1,885 

4-p 

Roadster Con¬ 



vertible 

1,780 


BTIJTZ 


«LA A»» O Cyllnder 

(127% in_3.24 m. 

AV. B.) 


6 -p 

Sedan 

$1,620 

5-p 

Coupe 

1.626 

2 -p 

Coupe 

1.626 

5-p 

Club Sedan 

1,620 


ChasBia 

1.626 


«SV-IO»» 8 Cyllnder 
Standard 

(134% in-3.41 m. 

W. B.) 


5-p 

Ooupe 

$2.66» 

5-p 

Bedan 

2,991 

2 -p 

Conpe 

2,99» 

5-p 

Club Sedan 

3.00B 

(145 

Cnstom 

In.-3.71 m . AV. B.) 

7-p 

Sedan 

$3.896 

7-p 

Limousine 

3.996 

5-p 

Convertible Sedan 

4.896 

7-p 

Speedster 

3.896 


Cabriolet Coupe 

3,996 

5-p 

Sedan 

3.805 

ChasBis 

3.296 

DV-32 Serles 
(134% fn.—3.41 

ni. 

5-p 

AV. B.) 

Coupe 

$3,695 

5-p 

Sedan 

3,995 

2-P 

Coupe 

3,906 

5-p 

Club Sedan 

4,005 

2 -p 

Speedster 

4,495 

4-p 

2 -p 

Speedster, 
Tonneau Cowl 
Cnbrlolet Coupe 

4,795 

4.345 

2 -p 

Benrcat 

4,595 


Chassis 

8,595 

(145 

ln_3.71 m. AV. B.) 

7-p 

Redan 

$4,895 

7-p 

Limousine 

4,996 

5-p 

Convertible Sedan 

5,396 

7-P 

Speedster 

$4,895 


Cabriolet Coupe 

4,995 

5-p 

Sedan 

4,895 


Chassis 

4.296 


Salón 

(134% ln.—3.41 m. 
W. B.) 

.... Waterhouae Con¬ 
tinental Coupe $6,775 

WILLYS-O VERLA ND-0 
«0-90»» 

(113 ln-2.87 in. W. B.) 


5-p Tourlng $530 

5-p Custom Sednn 665 

5- p Sedan 610 

.... Conch 530 

2 -p Coupe 530 

4-p Coupe 500 

2-p Roadster 415 

4- p Roadster Del. 595 

.... Custom Victoria 645 

WTLLYS-OVERLANB -8 

« 8 - 88 »» 

(120 ln.—3.05 ni. W. B.) 

6 - p Sedan $830 

5- p Custom Sednn 1,030 

2-p Roadster 730 

4-p Sport Roadster 1,010 

2-p Coupe 780 

4-p Coupe 810 

.... Custom Victoria 1,030 


AVILLYS-KNI G HT-fl 


(113 

«í>5»» 

In_2.87 m. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$795 


Coach 

745 

* 2 -p 

Coupe 

745 

4-p 

Coupe 

775 

( 120 

«OtID»» 

In_3.05 m. 

AV. B.) 


Custom Sednn 

$1295 

.... 

Custom Victoria 1145 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fabrica 




ABREVIACIONES ¡ 

|—Largo total 
|—Sedán de 5 pas. 
tt —Sedán de 7 pas. 

2-P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B*B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-LIpe 
CAL—Levn y palanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 
Colu—Columbio 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubrieator 

Det—Detroit Gear 

Detr—Detroit Universal 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-Nn—Exide y National 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol tran» 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Dx-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F —Flotante (Eje) 

F —Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Hnigh 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruednB 
J«feE-Fw—Interiores y exteriores 
en lns 4 ruedas 
Jae—Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Lycoming 
M—Metal 
Mee—Mechanica 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North Enst 
O. A.—A Bolicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-LIte 
Pnmp—Bomba 
Roe—Rockford 
Snj?—Snginaw 
Snliíi—Salisbury 
S-F—De una placa 
SpIIt—Splitdorf 
Stil—Normal 
S tro—S t romberg 
TII1—Tillotson 
Tlm—Timken 
Unlv.—Universal 
Uni-Pr—Universal Products Co. 
Vnc—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fin y 
sector 

W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

West—Westinghouae 
Wfll—Wlllard 
Wiic—Wiscon8ln 


MODELO 
Y MARCA 


Auburn. .. 
TíAuburn. 
Auburn. . . 
Buick.... 
Buick. . 


“ 8-100 

“ 8 - 100 ” 


t Buick.32-9C 

Cadillac.“355-B” V-í 

Cadillac.“370-B” V 12 

r Cadillac.“452-B” V-l( 

'Chevrolet.“BA’ 

Chrysler. “Six* 

Chrysler. “ 8 ’ 

Chrysler . . “Imp’l Cust. 8’ 

Chrysler.“Imperial 8’ 

Cord.L-2S 

Cunningham.V-í 

De Solo. 4, SC f 

De Vaux Custom.8í 


Ducsenberg.“St. 8’ 

Duesenberg. 4 *St. 8’ 

Du Poní. 44 G’ 

Essex . •, 

Esscx. .“Greater Supcr 6’ 

Ford . 44 A’ 

Ford.. 4 ‘8’ 

Franklin Superchrged Air'n 

Graham.“Six’ 

Graham. . “Eight” 

jHudson.“Standard* 

iHudson. “Slcrling* 

Hudson.“Maior’ 

Hupmobile."216’ 

Hupmobile.*‘222| 

Hupmobile.“226 1 

;* Salle.3451 

"Lincoln.“V-12 1 

Lincoln.V-8 ( 

jMarmon. 44 16' 

Marmon.“8-125 1 

McFarlan.St. 


Nash. 

tNash... 

Nash... 

Nash.... 

tNash... 


“10-60 

“10-70' 

“10-80' 

“10-90 

“10-96’ 


tPackard Light “8”. .“900’ 

tPackard.“901 

(Packard. 

tPackard.“903’ 

ÍÍPackard. 

tPackard Twin Six.. 
ÍÍPackard Twin Six. 
Peerless. “De Luxe I 
Pcerless.. “De Luxe 
Pierce-Arrow ..“51 and 52 

Pierce-Arrow. 

Pierce-Arrow. 

Plymouth. 

tPonliac.“6” 

tPontiac. .“8“ 

Reo.“S-FIying Cloud' 

Reo.“8-25*‘ 

Reo. “Royale' 

Reo ... “Royale Customs' 

Reo.“Royale Customs' 

Rockne.“65' 

Rockne. 44 75' 

Studebakcr.“Six 1 

Studebaker_Diclator 

Studebaker.Com’r “8 1 

Studebaker. Presiden! 

Stutz.LA 

Stutz. MA and MB 

Willys Overland-6.. .“6-90 r 
Willys Overland-8.. .“8- 

Wiliys-Knight.“6 

Willys-Knight.* 


Distan- 

cia entre 

los ejes 

ti 

J¡# 

w 

o 

"3 

0U 

0 

s 

127 

3.23 i; 

136 

3.45 1' 

133 

3.38 1' 

i 114 

2.90 5 

i 118 

3.00 6 

1 126 

3.20 7 

) 134 

3.40 7 

1 134-140 

3.40-3.56 7 

¡ 134-140 

3.40-3.56 7 

i 143-149 

3.63-3.78 7 

1 109 

2.77 5 

r 179%§ 

4.58 1! 

’ 193 *<í § 

4.97 6 

' 213?é§ 

4.41 7 

1 203%§ 

5.15 7 

) 137*4 

3.49 1¡ 

l 132-142 

3.35-3.61 3 

' 1755a 

4.47 i; 

i 114 

2.90 5 

> 114 

2.90 l 

1 113 

2.87 1 

. 114 

2.90 1 

: 122 

3.10 6 

' \42'A 

3.62 3 

* 15334 

3.91 3 

’ 141 

3.59 6 

11034 

2.80 

’ 112-113 

2.84-2.87 I 

’ 106 

2.69 1 

’ 106 

2.69 5 

132 

3.35 6 

* 113 

2.87 5 

* 123 

3.12 6 

* 119 

3.02 1 

* 126 

3.20 1 

” 132 

3.35 1 

’ 110 

2.95 5 

’ 122 

3.10 6 

” 126 

3.21 <3 

4 130-136 

3.30-3.45 7 

'* 145 

3.68 1 

136 

3.45 1 

” 145 * 

3.68 7 

” 125 

3.17 i 

8 131 

3.33 a 

V 140 

3.56 a 

” 116 

2.95 5 

” 121 

3.07 í 

” 128 

3.25 t 

” 133 

3.38 : 

” 142 

3.61 - 

2 11634 

2.90 ( 

2 116*4 

2.96 ( 

” 128 

3.25 * 

" 129*4 

3.29 ( 

’• 13654 

3.47 i 

” 142*4 

3.61 ' 

” 147*4 

3.73 ' 

” 142J4 

3.61 

” 147H 

3.73 

” 125 

3.17 1 

” 138 

3.51 1 

” 147 & 142 

3.73 & 3.61 : 

” 142 & 137 

3.61 & 3.48 ‘ 

142 & 137 

3.61 & 3.48 


114 

117 

117 

125 

131 

135 

152 

110 

114 

117 

117 

125 

135 

127M 

134*&145 

113 

120 

120 

113 


2.90 
2.97 
2.97 
3.18 
3.33 
3.43 

3.86 
2.79 
2.90 
2.97 
2.97 
3.18 
3.43 

1 94 
3.41&3.68 

2.87 
3.05 
3.05 
2.87 


50/18 

.00/18 

00/18 

00/18 

00x17 

.50x17 

.50/18 

25/18 

.1x5.50 

.50/17 

.50/17 

.00/17 


50/17 


25x18 


.00x17 


.00x17 

.50x17 


5.25x18 

6.00x17 

5.50/17 

6.50/17 

0.50/18 

6.50/18 

7.00/18 

18x5.25 

18x5.50 

18x5.50 

18x5.50 

18x6.00 

18x6.50 

6.00x19 

32x6.50 

5.25/18 

5.50/18 

6.00/17 

¡5.50/18 


Peso 


o 


B 

J 

M 

VO 


£ 

3675 

1666.8 L 

4117 

1867.3 L 

4605 

2088.7 L 

3560 

1615.0 0 

4040 

1832.0 O 

4540 

2059.0 0 

4635 

2102.0 0 

5165 

2343.0 O 

5545 

2515.0 0 

5935 

2692.0 0 

2805 

1273.0 0 

3200 

1451.4 0 

3900 

1796.2 0 

5215 

2365.4 0 

4685 

2125.0 0 

4620 

2095.5 L 

4600 

2086.5 0 

3060 

1387.9 0 

.0 


.0 

2890 

1310.8 C 

3202 

1452.4 C 

3643 

1653.2 C 

4550 

2018.4 C 

4625 

2096.4 C 

.C 

2490 

1129.4 C 

2950 

1338.0 C 
.C 


.C 

4220 

1914.2 C 

3205 

1453.4 C 

3665 

1662.2 C 

3270 

1483.2 C 

3415 

1548.9 C 

3475 

1575-.1 C 

.C 


.C 


.C 

5040 

2286.0 C 

5300 

2404.0 ( 
.( 

4800 

2177.2 ( 

3653 

1656.0 ( 

3400 

1542.2 I 

4650 

2086.5 ( 

3200' 

1451.4 ( 

3400 

1469.6 ( 

3870 

1755.4 ( 

4350 

1973.1 ( 

4510 

2045.7 ( 

3210 

1456.0 ( 
.( 

4115 

1866.4 < 

4680 

2122.8 < 

4730 

2145.4 ( 

5045 

2288.3 < 

5195 

2356.3 < 

5638 

.1 

5766 

.1 

4305 

1952.6 ( 

4552 

2064.8 < 

i 


.. i 


.i 

3125 

1417.4 i 

3045 

1381.0 i 

3295 

1494,0 ' 

I 

4050 

1832.5 

4375 

1983.9 

4650 

2109.2 

5010 

2272.4 

2595 

1177.0 

2990 

1356.2 

3170 

1437.8 

3230 

1465.1 

3535 

1603.5 

4250 

1927.8 

4383 

1988.1 

4885 

2215.7 

2750 

1247.3 

3200 

1451.4 

3500 

1587.5 

3050 

1383.4 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Knight, 
Knight, 


Cilindrada 


ix4H 

3x4*4 

3H*4}4 

2*toW 

3‘,í 6 x4% 

3%x5 

35**» 
3*8*4% 
3^*4 
3x4 
4x3 H 
Ax4'A 
3H*4'A 
3Hx5 
3*2x5 

3Hx4'A 

3%x4 

3*8*4 

3%x4H 
3M*4 H 
3Hx4\í 
3Kx4*A 
3*{x4H 
3^x4^ 
2*íx4H 
2*54x4^ 
3Vbx4H 
VA/kSAA 

ja 

3Hx4 

3x4H 

3x4*2 

3x4*2 

3*/ 8 x4K 

2%x4N 

3*4x4^ 

3*8x4*?4 

3>ix4H 

3 *-2x5 

3%x4 

3Hx4H 

4UMH 

3 *-2x6 

3>|x4H 

3x4% 

3%x4\i 

3%x4H 

3%x4H 

m*éí 

3x4 H 

3*4x5 

354x5 

354x5 

35-2x5 

314x5 

354x4 

3J&4 

3%x4A 

3%x4A 

3*4x4 

3Kx4 

3'Ax4% 

3%x4% 

354x334 

334x356 

3*4x5 

3x4*4 

3*4x5 

3*4x5 

3*4x5 

34x44 

34x44 

3,4x44 

334x3*4 

334x44 

34x4*4 

3*4x4 4 

3*4x44 

34x34 

34x4 

34x4*4 

2*54x44 


76x121 

76x121 

79x108 

75x108 

78x118 

84x127 

84x127 

86x125 

79x101 

76x101 

84x95 

83x114 

83x114 

89x127 

89x127 

83x114 

95x127 

83x108 

85x102 

85x102 

92x121 

83x111 

83x108 

95x121 

95x121 

85x114 

70x114 

75x121 

98x108 

78x95 

89x121 

79x114 

79x102 

76x114 

76x114 

76x114 

85x108 


85x125 

83x114 

89x127 

79x102 

83x121 

110x114 

89x152 

79x111 

76x111 

79x108 

85x114 

85x114 

84x105 

76x108 

81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

87x102 

87x102 

85x114 

85x114 

85x102 

83x102 

89x121 

98x121 

84x98 

87x85 

79x127 

76x121 

86x127 

86x127 

86x127 

79x105 

83x105 

83x118 

78x95 

78x108 

89x111 

85x114 

85x114 

83x99 

79x102 

85x120 

75x111 


28.80 

28.80 

46.8 

27.61 

30.02 

35.12 

35.12 

36.45 

46.90 

57.50 

26.33 
25.35 
33.80 
39.20 
39.20 
33.80 
45.00 
25.35 

27.34 

27.34 
21.03 

25.35 

33.80 
45.00 
45.00 
36.45 
18.27 

20.7 
24.03 
29.48 

29.40 
23.44 
31.25 

28.80 
28.80 
28.80 

27.34 
27.61 
30.01 

36.40 

50.7 
39.2 

62.50 

33.80 
50.70 

29.40 

23.44 

28.80 
31.25 

36.45 
36.45 

26.35 
28.80 

32.50 
32.50 
32.50 
39.20 
39.20 
56.72 
56.72 

36.45 

30.45 

54.6 

50.7 
39.20 
21.03 
26.30 
37 

23.44 
28.80 
36.48 
36.48 
36.48 

23.4 

25.4 
25.4 
30.00 
30.00 
39.20 

27.34 

36.45 

25.35 
31.25 
27.34 

20.7 


268.6 

268.6 

391.0 

230.4 

272.6 
344.8 

344.8 
353. ü 
368.0 
452.0 
194.0 

223.9 

298.6 
384.8 

384.8 

298.6 
442.0 

211.5 

214.7 

214.7 
196,0 

217.7 
282.1 
420.0 
420.0 
322.0 

161.4 

193.1 

200.5 
221.0 
274.0 
207.0 

245.4 

254.4 
254.4 

254.4 

228.1 

250.7 

279.9 
353.0 
448.0 

384.4 

490.8 
315.2 


201.3 

247.4 
260.8 
322.0 
322.0 

213.3 

240.3 
320.0 
320.0 
320.0 

384.4 

384.4 

445.5 
445.5 
322.0 
322.0 
429.0 
398.0 
366.0 
196.0 
200.0 
251.0 
230.0 
268 
358.0 
358.0 
358.0 

189.8 
205.0 
230.0 
221.0 

250.4 
337.0 

241.5 
322.0 
193.0 
245.4 
255.0 

177.9 


4.40 

4.40 


3.30 1 
4.04 | 

4.27 

5.28 I 

5.23 I 
3.50 I 
3.94 I 

5.24 I 
5.24 I 
5.24 1 

6.30 I 
6 30 I 

7.30 I 
7.30 1 
5.03 I 
5.03 I 
7.03 I 

6.52 I 
6.001 
3.23 I 
3.281 

4.11 1 
3.771 
4.40 I 
5.59 I 
5.59 I 
5.51)1 

3.111 
3.36 I 
3.77 1 
3.1 

4.10 I 

5.52 I 
3.91 1 
5.03 1 
3.161 
4 . 02 ] 
4.18 | 
2.90 | 


Trabajo de Servicio 

T ODA actividad de servicio, que se 
realiza en un automóvil, representa 
hoy trabajo para alguien. 

El forrar de nuevo los frenos de un 
vehículo a motor inseguro significa un 
día de trabajo para algún mecánico que 
se lo merece y lo necesita. El trabajo 


de inspección y arreglo general del mo¬ 
tor de un automóvil representa muchas 
horas de trabajo. El trabajo más pe¬ 
queño de un establecimiento de auto¬ 
móviles hace que perciba un jornal un 
trabajador necesitado. El dinero que 
se gasta en trabajos de servicio es di¬ 
nero que se usa en casa, dinero que re¬ 
duce la falta de empleos y permite al 
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Potencia Máxima 

al íreno a las 

R.P.M. especificadas 

M 

a 

c 

.o 

’5 

a 

a. 

E 

ó 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Marca del 

carburador 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 

alimentación 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

100-3400 

5.26 

Strom. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

ÜSL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

100-3400 

5.26 

Strom. 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det,.. 

160-3400 

5.75 

Strom. 

Vid 

Pump. 

D-R. 

D-R. 

ÜSL.. 

6-121 

2-P... 

Long.. 

Det... 

78.5-3200 

4.G5 

Marvel.... 

1W 

Pump.... 

D-U.... 

D-R.... 

Deleo. 

6 100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

90-3000 

4.63 

Marvel.... 

l%d 

Pump ... 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

104-2800 

4.40 

Marvel.... 

lííd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-135 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

104-2800 

4.40 

Marvel.... 

Vid 

Pump.... 

D-R.,.. 

D-R.... 

Deleo. 

6-135 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

115-3000 

5.38 

D-L. 

2 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6.130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

135-3400 

5.38 

D-L. 

va 

AC Pump 

D-R... 

D-R... 

Deleo. 

6-160 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

165-3400 

5.35 

D-L. 

VA 

Vac&Pmp. 

D-R... 

D-R.. .. 

Dclco. 

6-190 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

60-3000 

5.20 

Cárter.... 

1 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6- 90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

82-3400 

5.35 

B&B. 

Vi 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

100-3400 

5.20 

Strom. 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

125-3200 

5.20 

Stro. 

Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-R... 

Wil.... 

6-153 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

125-3200 

5.20 

Stro. 

ij,;d 

Pump. 

D-R. 

D-R 

Wil 

6-153 

S-P 

B&B.. 


115-3300 

5.25 

Schcbler... 

Vi 

Pump.... 

D-U.... 

D-R... 

ÜSL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

140-2600 

5.00 

Stro. 

IHd 

Vac. ... 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

75-3400 

5.35 

B&B. 

VA 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

75-3600 

5.20 

Tillotson.. 

VA 

Vac&Pmp. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Pre... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

7,5-3600 

5.20 

Tillotson.. 

Vi 

Vac&Pmp. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Pre... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

G5-3000 

4.90 

B&B. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own. . 

76-3400 

5.40 

Cárter. 

Vi 

Pump.. 

D-K.... 

D-U.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

90-3400 

5.20 

Strom. 

VA 

Pump. 

D-R... 

D-H.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

265-4200 

5.20 

Schcbler... 

Vid 

Pump.. 

D-R.... 

D-H.... 

Exide. 

0-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

265-4200 

5.20 

Schebler... 

Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-H.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

114-3200 

5.30 

Schebler... 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-H.... 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War. . 

55-3400 

5.5 

Marvel.... 

Vi 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

70-3200 

5.50 

Marvel.... 

l H 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exido. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

40-2200 

4.22 

Zenitb.... 

1 

Gra. 

A-Lite.. 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P.. 

Own 

Own.. 

65-3400 

5.50 

D-L. 


Gra. 








100-3100 

5.30 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-U. 

D-U.... 

Nat. 

6-135 

S-P 

Br-L.. 

Det 

70-3200 

5.45 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

90-3400 

6.5 

D-L. 

Vi 

Pump. 

D-R. 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P 


War. 

101-3600 

5.80 

Marvel.... 

VA 

Vac... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

0-105 

S-PÜ. 

Own.. 

Own.. 

101-3600 

5.80 

Marvel.... 

Vi 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own . 

Own.. 

101-3600 

5.80 

Marvel... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

75-3200 

5.00 

Stro. 

Vi 

Pump. 

A-Lite. . 

A-Lite. . 

Wil 

6-121 

S-P 

B&B 

W-G 

93-3200 

5.40 

Stro_ 

V4 

Pump.. .. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P.. 

B&B.. 

W-GÜ 

103-3200 

5.47 

Stro. 

Vi 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite.. 

Wil... 

6-121 

S-P 

Long 

Det. 

115-3000 

5.38 

Own. 

2 

AC Pump 

D-R... 

D-R... 

Deleo. 

6-130 

M-D.. 

Own. . 

Own.. 

150-3400 

5.25 

Stro. 

VAd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite. . 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

120-2900 

5.23 

Stro. 

Vid 

Pump. 

A-Lite.. 

.A-Lite 

Exide. 

6-135 

2-P. 

Long.. 

Own 

200-3400 

6.75 

Stro. 

l‘^d 

Pump. 

D-R 

D-R_ 

Exide. 

6-153 

2-P 

Rus 


125-3400 

5.50 

Stro. 

Vid 

Pump... .. 

D-R. .. 

D-R 

Nat... 

6-160 

S-P 

Roe 

Det 



Schebler... 

m 

Vac. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.'. 

w-g‘.' 



Schebler... 

VA 

Vac. 

DeJoti... 

DeJon... 

Wil... 

6-150 

S-P.. 

B&B.. 

Br-L.. 

7Ó-3ÓÓÓ 

5.ÍÓ 

Stro. 


AC Pump 

A-Lite... 

A-Lite... 

ÜSL.. 

6-105 

S-P 

B&B 

Own.. 

85-3200 

5.10 

Stro. 

.d 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

ÜSL.. 

6-120 

S-P 

B&B 


100-3400 

5.25 

Stro. 

VAd 

AC Pump.. 

A-Lite... 

\-Lite... 

ÜSL. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

125-3600 

5.25 

Stro. 

Vid 

ACPump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

125-3600 

5.25 

Stto. 

VAd 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

74-3200 

5.30 

Stro. 

VA 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

87-3350 

5.50 

Stro. 

VA 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

110-3200 

6.00 

Own. 

\í¡ 

Pump. 

Dyn.... 

N-E 

Pre... 

6-160 

S-P 

Own. 

Own. 

110-3200 

0.00 

Own. 

Pump. 

Dyroto.. 

N-E.. 

Pro... 

6-160 

S-P 



110-3200 

6.00 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

135-3200 

6.00 

Own. 

2 

Purnp. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

135-3200 

6.00 

Own. 

2 

Pump.. 

Dyneto.. 

N-E 

Pre .. 

6-160 

2-P. 




6.00 

Own. 


Pump... . 

Dyn.... 

N-E 

Pre .. 

6-160 

2-P 

Own. 

Own 


6.00 

Own. 


Pump. 

Dyn.... 

N-E. 

Pre .. 

6-160 

2-P 

Own. 

Own 

115-3200 

5.00 

Schebler... 

1 H 

Pump. 

A-Litc... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Uoc... 

War!.' 

120-3200 

5.00 

Schebler... 

Vid 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-129 

S-P 

Roe... 

War.. 

150-3200 

5.05 

Stro. 

V4 

Pump... 

D-R. . 

D-R 

Wil. 

5-160 

S-P 


W ar . 

140-3200 

5.05 

Stro. 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R. .. 

Wil... 

5-160 

S-P 

Long 

War 

125-3000 

5.05 

Stro. 

Vi 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

Long . 

War! 

(15-3000 

4.90 

B&B. 

Vi 

Pump... 

D-R.... 

D-H.... 

Wil... 

6- 84 

S-P.. 

B&B.. 

Own. 

65-3200 

5.10 

Marvel.... 

Vi 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R... 

Deleo. 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

85-3400 

5.20 

Marvel.... 

Vi 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

80-3200 

5.3 

Zenith. 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-102 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

90-3300 

5.37 

Schcbler... 

Vi 

Pump.,.. 

D-U.... 

D-H.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

125-3330 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Pump... 

D-R.... 

D-H.... 

Wil... 

0-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

IHd 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Pump... 

D-H_ 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long . 

Own.. 

60-3200 

5.20 

Stro. 

Vi 

Pump.. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Wil 

51-102 

S-P 

B&B.. 


72-3200 

5.00 

Stro. 

V4 

Pump. 

A-Lite,.. 

A-Lito... 

Wil... 

5J-102 

s-p..! 

Long.. 

Own.. 

80-3200 

5.00 

Stro. 

Vi 

Pump... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5J-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

85-3200 

5.00 

Stro. 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

5.5-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

101-3200 

5.20 

Stro. 

.Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.5-136 

S-F... 

Long.. 

Own.. 

122-3200 

5.10 

Stro. 

Vid 

Pump.... 

D-R. 

D-R.... 

Wil... 

5M36 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

85-3200 

5.00 

Zenith. 


Vac. 

D-R.... 

D-R. .. 

Pre .. 

6-170 

S-P 

B&B 

Det 

113-3300 

5.00 

Zenith.... 

Vid 

Vac. 

D-R.... 

D-H. 

Pre... 

6-170 

s-p! .. 

Lona. 

Det... 

65-3400 


Tillotson.. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL . 

6-102 

S-P 

B&B 

Own. 

80-3200 


Tillotson.. 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

ÜSL.. 

6-148 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

87-3200 


Tillotson.. 

Vi 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

ÜSL.. 

6-170 

S-P... 

Roe... 

Own.. 

60-3400 


Tillotson.. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

ÜSL.. 

6-127 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 
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« 
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¿i o „ 
o.-o 5 


Aplicación 

JB 

o 



Tipo 

Marca 

Marca de 

trasero 

Tipo 

lis 

¡ff 

Q o s 

Tipo y 

locación 

o 

e 

m 

S 

e 

O 

Marca de 

delantero 

Marca 

Tipo 

M 

Uni-Pr 

Col... 

HF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Col... 

Roes.. 

C&L.... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

HF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Meo.. 

Col... 

HF 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.63 

In-Fw... 

D-M . 

Iu-F&H.. 

Own.. 

Sag . 

W&S... 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own .. 

Sag... 

W&h... 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4 27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R, 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

M 

Own .. 

Own.. 

HF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own .. 

Sag... 

W&S.... 

M 

Own.. 

Own.. 

kp 

4.64 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.80 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Sag... 

W&S... 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Uní... 

Own.. 

HF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

W&S.... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.30 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.10 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

M 

ü&M 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

M 

Meo. 

Tira... 

H F 

4.25 

In-F w.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Uni... 

Own.. 

H F 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Spicer 

Sal.... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Roes.. 

W&S..,, 

M 

Spicer 

Adams 

HF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Adams 

War.. 

W&S.... 

M 

Uni... 

Own.. 

3 2 F 

4.33 

In-Fw.. 

Hyd. . 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.60 

In-Fw.,. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Own.. 

Col... 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roes.. 

C&L..., 

M 

Own.. 

Col... 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Ilyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L..., 

M 

Cli.... 

Col... 

HF 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. . 

Col.. 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

5.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.03 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

3 77 

In-Fw... 

D-M. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

M 

M 

Spicer 

Own 
Own.. 

HF 

HF 

4.33 

4.76 

In-Fw... 
In-Fw... 

D-M. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 
Own. 

Gem.. 
Gem.. 

W&S.... 

W&R. 

M 

Uni... 

Sal.... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Clark. 

Robs. . 

C&L..., 

M 

Spicer 

Sal.... 

HF 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Sal.... 

Roas.. 

C&L.... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

M 

Spicer 

Own 

HF 

4.63 

In-Fw .. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

M 

Mee.. 

Spicer 

H F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Roas.. 

C&L 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

HF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&ii... 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

HF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tira... 

Own.. 

W&R... 

M 

Spicer 

Sal... 

HF 

3.78 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

C&L.... 

M 

Spicer 

Spicer 

Tim... 

HF 

4.08 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Cíe... 

HF 

5.11 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Tim... 

Rosa.. 

C&I. 

M 

Cíe... 

Tim... 

F F 

3.53 

Ex-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Tim... 

Rosa.. 

C&L... 

B 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L... 

B 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

B 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.43 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

B 

Own.. 

Own.. 

H F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

B 

Own. 

Own.. 

* 2 F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.,. 

Own,. 

Gem.. 

W&R... 

M 

Spicer 

Own.. 

m 

4.56 

Ín-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

H F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Own.. 

Own.. 

4.69 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Own.. 

Own.. 

H F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Own 

Own.. 

HF 

4.09 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Own.. 

Own.. 

H F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own,. 

Own.. 

W&R... 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.69 

In-Fw. .. 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&R... 

M 

Spicer 

Sal.... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roas,. 

C&L.... 

M 

Spicer 

Sal.... 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

C&L... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L..., 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

M 

Uni... 

Own. 

H F 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own. 

Own.. 

W&S.... 

M 

Own.. 

Mee.. 

HF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

M 

Own.. 

Own. 

H F 

4.22 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

M 

Own.. 

Own.. 

H F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 

Ex-DS.. 


Roas.. 

C&L . 

M 

D«t... 

Own. 

HF 

4.90 

In-Fw., 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&I. 

M 

Det... 

Own. 

HF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Det... 

Own.. 

HF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Det... 

Own.. 

HF 

4,42 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&I. 

M 

Meo.. 

Spicer 

H F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

M 

Mee.. 

Own.. 

*4 F 

4.73 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&I. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.73 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Spicer 

Own.. 

H F 

4.31 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

HF 

HF 

4,75 

In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

Ex-DS... 


Gem.. 

W&R. 

M 

Mee. 

Tim... 

Opt. 

In-Fw... 

Ex-DS... 

Tim... 

Gem.. 

W&R... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.18 

In-Fw... 

D-M 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.89 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 
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trabajador poder comprar otros pro¬ 
ductos, comestibles, ropa, etc., y que se 
enriquezca la comunidad. 

Todo agente de automóviles y esta¬ 
ción de servicio tiene una obligación con 
los trabajadores de la industria de au¬ 
tomóviles en su distrito. Esa obliga¬ 
ción consiste en atraer a su taller o es¬ 
tación de servicio todo el trabajo po¬ 
sible, de mayor o menor importancia, 

Junio , 1932 


de modo que pueda proveerse empleo ai 
número mayor posible de mecánicos, 
trabajadores de taller y ayudantes. La 
necesidad es inmediata y no debe per¬ 
mitirse la demora. 

El automóvil es un medio importan¬ 
tísimo para proporcionar empleo a un 
gran número de trabajadores. En todo 
mercado hay cientos y miles de perso¬ 
nas que directa o indirectamente se ga¬ 


nan la vida por medio del automóvil— 
empleados de establecimientos de vehí¬ 
culos a motor, conductores de vehículos 
de transporte, trabajadores de com¬ 
pañías de taxímetros y ómnibus, vende¬ 
dores de gasolina, aceite y accesorios, 
constructores de carreteras, y otros mu¬ 
chos. 

Ya el automóvil, este año, ha facilita- 
(Continúa en la página 37) 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


>-o 

dg 

<2 


Brockway.. 
Brockway,. 


Brockway.. 


JChetrolet. 


Day Eider... 
Day Eider... 
Day Eider.. . 
Day Eider... 
Day Eider... 
Day Eider.. . 

Day Eider... 
Dsy Eider... 


Diamond T. 
Diamond T 


Diamond T.. 
Diamond T. . 
Diamond T.. 
5Diamond T. 
•••Diam. T.. 
•••Diam. T .. 
•••Diam. T. 


Dodge.. 
Dodge. 
Dodge. 


Dodge. 

Dodge. 


Dodge.. . 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge. . 


Dodge. 


Dodge.. 
Dodge.. 


.G-81-C 


c 



NEUMATICOS 


81 


MOTOR 

0 LLANTAS 

•a 

C 

« J¡ 

•S 1 

Cilindros _ 



iZ 

33 

0 .2 

diám. y 



«i 

as 

'0 2 

81 2 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

«d 


b mJZ 

euu 

(Pulg.) 



H 

l3*-2 

$3200 1 

6-4x45* í 
5-4x45* 1 

3.25x20 í 

3.25x20 í 

3 E 

2 - 23 * 

3500 1 

3.25x20f 

3.25x ¡ 

20d 

).75x ] 

20d 

D 

[ 

3-33* 

4600 

M+*x45* ! 

í.75x20 S 

D 

3-33* 

5100 

B-4+*x45* 1 

). 75x20 1 

3.75x20 : 
d 

10.5x 
20d 

D 

33*-5 

6100 

6-4M*45* 

io.sox ; 
20 

D 

33*-5 

5900 

6-45**45* 

I0.50x 

24 

too 

P-C.1 

s* 

D 

23*-3 

4100 

iriAxSA : 

34x7 ; 

34x7d 

D 

23*-3 

4300 

6-4+*x45* : 

34x7 I 

34x7d 

D 

3-33* 

4600 

4-4j'*x5J* • 

10x8 ■ 

10x8d 

D 

3-33* 

4800 

6-4}*x4** - 

40x8 - 

10x8d 

D 

73* 

11000 

6-5}*x6 

10.5x24 

10.5x24 

d 

9.75x20 

ti 

D I 

10 

12500 

6-5+*x6 1 

9.75x20 

w ; 

13*-2 

1160 

6-35*x4 

6.00/20 

6.0/20d 

i ! 


1425 

6-354x45* 

32x6n 

32x6n 

i 

2-3 

19-40 

6-4x4J4 

32x6n 

32x6nd 

S 

23*-33* 

2395 

6-4x4)* 

32x6n 

32x6nd 

S 

3-1 

3060 

6-4J4x4 X 

32x6n 

32x6nd 

£ 

334-5 

3660 

6-43*x45* 

34x7n 

34x7nd 

£ 

5-7 

4385 

6-1)4x45* 

36x8n 

36x8nd 

D 

7-10 

5850 

6-434x5)* 

10.5/22 

10.5/ 

22d 

1 

D 

4000+ 

410 

6-35+0x35* 

5.25x18 

5.25x18 

1 

S 

4000+ 

345 

6-33+0x35* 

5.25x18 

5.25x18 

s 1 

7400+ 

82091* 

520 

6-33+0x35* 

30x5 

32x6 

s 1 

575 

6-33r & x35* 

30x5 

30x5d 

s 1 

7500+ 

1375 

6-354x4 

30xon 

30x5n 

R 1 

llOOOf 

13000+ 

2165 

3275 

6-354x4)* 

6-3)*x5 

6-3 3 *x5 

32x6n 

36x6n 

32x6nd 

36x6nd 

R 

R 1 

17000+ 

4130 

36x6n 

40x8nd 

R 

20000+ 

4745 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 1 

J 32000+ 

7975 

6-45*x6 

9jx24n 

9}x24 

R 

1 

f 23509+ 
/ 36509+ 

5230 

6-35*x5 

36x6n 

36x6nd 

R I 

6305 

6-434*534 

38x7n 

40x8nd 

R 1 

} 1 

895 

6-3)*x4 

6.00/20 

6.5/20 

S 

5 13* 

945 

6-35*x4 

6.00/20 

6.0/20d 

s 

5 13* 

1395 

6-334x45* 

6.00/20 

6.5/20d 

8 

D 2 

1825 

6-35*x43* 

7.00/20 

7/20d 

S 

0 23* 

2225 

6-4x434 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

0 3 

2795 

6-4x43* 

7.50/20 

9/20d 

w 

D 4 

3295 

6-4x4)* 

9.00/20 

9 20d 

w 

0 5 

4295 

6-454x4)* 

38x9n 

38x9nd 

w 

5 8*** 

5295 

6-45*x45* 

8.25/20 

8.25x20 

w 

5 10 w 

6395 

6-45*x4$í 

9.00/20 

9/20d 

w 

2 12*** 

7495 

6-45*x55* 

9.75/20 

9.75/20 

w 

0 13* 

595 

6-354x43* 

5.50/20 

6.50/20 

B 

6 13* 

795 

6-854x43* 

6.50x20 

6.50/20 

B 

0 V/í 

795 

6-35*x4J* 

6.50x20 

32x6 

B 

0 2 

995 

6-334x4!* 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

6 2 

1195 

6-354x43* 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

3 2-23* 

1795 

6-3?*x4}4 

7.00x20 

7.0x20d 

B 

B 2-23* 

2425 

6-4x4)* 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

0 3 

1595 

6-35*x4> 2 

7.50/20 

7.5/20d 

S 

0 4 

1995 

6-4x434 

7.00/20 

7.25/ 

20d 

7.5x20<l 

S 

1 234-3 

2395 

6-4x4)* 

7.50x20 

B 

4 3 

2650 

6-4x4 1 4 

8.25x20 

8ix20d 

D 

6 3 

2950 

6-4!*x4í* 

8.25x20 

8.25/ 

20d 

9.0x20d 

D 

3 3-4 

3395 

6-454x4 3 * 

9.00x20 

D 

6 3-4 

3695 

6-434x53* 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

0 4-5 

4925 

6-434x5'* 

9.75x22 

9jx22d 

D 

1 4 

4110 

6-434x4 3 * 

36x8n 

36x8n 

W 

11 0 

5600 

6-4)4x53* 

34x7n 

34x7pd 

W 

12 8 

6400 

6-45Íx5l* 

36x8n 

36x8nd 

W 

13 8 

7500 

6-5x55* 

36x8n 

36x8nd 

W 

A 4025* 

375 

4-35*x45* 

5.00/19 

5.00/19 

1 s 

IS 

A 4125 

445 

6-3J*x4)* 

5.25/19 

5.25/10 

E S0O0- 

570 

4-354x45* 

6-33*x43* 

30x5 

30x5d 

s 

D S025 

G45 

30x5 

34x7 

s 

s 

D 7975 

610 

4-354x45* 

30x5 

34x7 

E 8050 

655 

6-33*x43* 

30x5 

30x5d 

8 

A 9950 

735 

4-35*x45* 

7.00/20 

1 7.20/ 
2(X 

1 7.0x20ri 

l s 

A 9950+ 

765 

4-35*x4 3 * 

' 7.00x20 

1 s 

A 100091 

795 

6-3)*x45í 

i 7.00x20 

1 7.0x20(i 

1 8 

A 10000+ 

• 825 

0-3*4x43* 

, 7.00/20 

1 7.20/ 





20c 

1 8 

A 140001 

1090 

4-354x45^ 

’ 7.00/20 

I7.0/20C 

1 S 

A 14000 

■ 1260 

0-3*4x45* 

í 7.00/20 

) 7.0/20c 

1 s 

8 

E 14509 

2230 

6-35*x6 

8.25/20 

! 8+/20d 

E 14750 

2320 

6-35*x5 

8.25/2C 

I 8+/20d 

S 

E 12350+ 

2414 

6-354x5 

8.25/2C 

18.25/ 




20c 

1 S 

E 18979+ 

- 2870 

6-354x5 

9.00/2C 

>9.0/20c 

1 D 

E 194291 

■ 2798 

6-354x5 

9.00/2C 

) 9.0/20c 

1 S 

E 198791 

2920 

6-354x5 

9.00/2C 

)ü.0/20c 

1 S 

E 19900+ 

3013 

6-3 5-8x5 

9.00/20 

)9.0/20c 

1 S 

C 25000+ 

• 5370 

8-334x5 

10.5/20 

)10.5/ 
20c 

I 8 

C 25009] 

5405 

8-3)*x5 

10.5/20 

)10.5/ 




20c 

1 S 


>-o 

<2 
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UH 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


.G-83-C 


FWD.H-4 

FWD.H-6 

FWD....HH-G 

FWD.B 

FWD.CU-6 

FWD.SSU 

FWD.M-5 

FWD.M-7 

FWD.X-6 


.101 

.106 

.135 

.250 

.300 

.37o 

.446 

.626 

.646 

.826 


.1026 

.1046 


. G5 


Federa!.G5 

Federal.G5 

Federal.G5 

Federal.F8 

Federal... D2SW 
Federal.. E2SW 

Federal.D2D 

Federal.E2D 

Federal .A6 

Federal.T3W 

Federal.T8W 

Federal.A6T 

Federal.... A6TW 

Federal.T10B 

Federal. . T10W 

Federal.U6 

Federal.C7 

Federal.C8 

Federal.X8 

Federal...... X8R 


25000+ 

25000+ 


VA 

3 

3A 

4 

5 

7A 


1H-2H 

m-2 i A 

2- 3 
2)*-4 

3- 5 

5- 7 

6 - 8 
0-8 
6-8 
8-10 
8-10 
10 

10 

8500t 

8500t 

10500+ 

10500t 

lOSOOt 

10500f 

11500+ 
12500+ 
12500t 
12500+ 
12500+ 
13500" 
14000+ 
14000+ 
15000- 
15000+ 
18000+ 
18000t 
20000t 
24000t 

24000+ 

30000*1- 

30000+ 


5470 

5535 


3325 

3425 

4000 

4200 

5120 

5220 

7600 

8700 

6400 

$900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 

670 

695 

995 

1015 


Fisher-Standard 
BX 

Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 
Fisher 


Spec.X 
‘ 10AX 
4 16-A 

4 22-A 

4 25-A 

4 30-A 

4 61-A 

14 72-A 

4 85-A 

4 105-A 


Ford.AA-131 

Ford.AA-157 


GMT 

GMT. 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT 

GMT 


.T-18 

.T-19 

T-26 

.T-31 

.T-45 

.T-51 

.T-61 

.T-83 

.T-85 


. T-95 
T-130 


K-l 

¡Í4-: 

HÍ 

2 

2J4 

3 

3\<i 

3A 

4 

5 

VA 

ítt 

8200+ 
íoooa* 
11000 " 
14000" 
16000" 
19000" 
22000 " 
24000' 
30000+ 

4000 

5000 


Garford.ISA 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford . . 50DC 
Garford. .. .60DC 
Garford..... 100B 
Garford. . .50SW 
Garford... .60SW 


Gramm.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 


7500+ 

11000 

13000- 

17000- 

20000 

32000 

23500+ 

36500+ 

8000+ 

8000+ 

10000+ 


8-3Hx5 

8-3)*x5 


10.5/20 

10.5/20 


4-4x5 
6-3^*x4 H 
&-4Ax4% 

6-4Hx5,V¿ 
6-43-8x5,■ ' 

6-4H*5 
6-5x5 U 
6-4^x5>^ 

4-3)*x4)* 
6-3)*x4)* 
6-3f Ü 
6-4 J 
o-4y s xiK 

6-4?<3x5},g 
6-4Hx4 H 
6-4^x5 A 
6-4)*x5)4 
6-4?4x5)4 
6-4^x5H 
6-4)*x5)* 

d-4Mx5X 

4-3H*4X 

6-3Hx4 

6-354x4 

6-354x4 


1070 6-3)4x4 


10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 


1115 

1400 

1050 

1150 

1350 

1450 

1605 

1595 

1645 

1960 

2095 

2500 

2635 

3790 

4410 

4820 

4250 

4650 


740 

900 

1040 

1795 

1945 

1945 

2495 

3750 

4200 

4600 

5300 

495 

525 

595 

745 

1210 

1695 

1865 

2465 

3445 

3990 

5600 

7695 

9305 


6-354x4 


6-354x454 
4-3V 8 x4H 
6-354x4 
4-354x4 M 
6-354x4 
6-354x454 
4-4x5 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-1x4 54 
6-4x4+4 
6-414x454 
6-454x45í 

6-454x454 

4-5x6 
6-454x454 


34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x6 

38x9n 

38x9 

12 J ./20 

40x1On 

36x8n 

7.00-20 
7.00-20 
30x5n 
34x7n. 
9.00-20 
9.00-20 
32x6 
00-20 
00-20 
.00-20 
.00-20 
00-20 
00-20 

.0/20n 

0/20n 

,50/ 

20n 

.50/ 

20n 

50/ 

20n 

6.50/ 

20n 

30x5n 

6.0/20n 

0/20n 

6.0/20n 

6.0/20n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

9.75/20 


34x7n 

34x7n 

36x8u 

36x6 

38x9n 

38x9 

121/20 

40xl0nd 

36x8n 


9.75/20 

n 

36x6 
40x8 n 


4-354x45* 

4-\Hx4 1 Á 

6-354x4 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-3 54x4 f 

6-4x454 

6-4x454 

0-454x434 

6-454x454 

4-3 '/#x4 l /i 
4-354x454 

0-35+6x354 

6-35{cx354 

0-35i(;x454 

6-354,x4 54 

6-35+6x454 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-454x554 


3275 

4130 

4745 

7975 

6230 

6365 


6-4J4x554 


1375 6-354x4 
2165 6-354x454 
6-354x5 
0-354x5 
6-454x534 
0-454x6 
6-354x5 
6-434x554 


795 

895 

895 


30x5n 

30x5n 

30x5n 

32xGn 

32x6 

32x6 

34x7 

34x7n 

34x7n 

36x8ü 

36x8 


7.00-20 
7.00-20 
30x5nd 
34x7nd 
9.0-20d 
9.0x20d 
32x6d 
9.00-20 
9.0x20d 
9.00-20 
.0x20d 
9.00-20 
9.0-20d 

32x6n 

32x6n 

6.50/ 

20nd 

6.50/ 

20nd 

6.50/ 

20nd 

6.50/ 

20 nd 
30x5nd 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6Dd 
36x8n 
36x8n 
32x6nd 
32x6nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8nd 
9.75/20 
nd 
9.75/20 
nd 

40x14 

40x8nd 


30x5n 

30x5nd 

32x6n 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 


20x6.00 
20xG.00 

30x5 
5.50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
9.00/20 
' 00/20 
9.75/20 

34x7 
9.00/20 


30x5n 

32x6n 

30x6n 

36x6n 

38x7n 

9fx24n 

36x6n 

38x7n 


4-354x454 6 .ro /20 

6-354x4 6.00/20 

4-354x454 6.00/20 


32x6n 

32x6 

32x6 

32x6 

8.25/20 

32xGd 

32x6d 

34x7d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.75/ 

20d 

34x7d+I 

9.0/20< 

tt 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9fx24 

36x6nd 

40x8nd 


>-0 

gg 

<2 


o ,2 

íi 

0,0 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


6.C0/20 
6.00/20 
G.0/20d 


Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

Internat’l Sp. Del. 
Int’l6Spd. opee... 

Interna t'l-S-26 

Internat'I...AW-l 
Internat’I... AW-2 
§§§Internat’l.. A-2 

Intemat’I.B-2 

••Internat’I... A-3 
§§§Int'l.... ALF-3 

§§§Int’l.AL-3 

§§§Internat'l.. A-4 
§§§Internat'l.. A-5 
§§§Internat'l. .A-6 
§§§Internat’l. W- ‘ 
§§§InternatT. W-3 
lnternat’1.A-7 

Internat’l.A-8 


Kelly.KS-15 

Kelly-S.... KS-20 
Kel!y-S.... KS-25 
Kclly-S. ...KS-35 
Kelly-S... KS-50 
Kelly-S... KS-70 

Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.60-A 

Macear.66100 

Macear.66A 

Macear.86 

Macear.86A 

Macear... .SW-86 


1 

154 

154 

1} B&L 
- B&L 
B&L 
2\ B&L 
2J B&L 
2} B&L 
"B&L 
B&L 
42 B&L 
5J B&L 
B&L 
8 B&L 
10M 
B&L 

ffi 

1H-2 

2 

254 

3A 

5 

7 


Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack.. 


..BL* 
..BG 
..BF* 
.AB4 
. AB4 
. AB6* 
.. AB6 
..BM 
..BC 
..BC 
,.. BJ 
. AK4 
.AK4 
. AK6 


Mack. AC4Light 
Mack . AC4Med. 
Mack.ACGHeaty 
Mack.AC6* 

Mack.AP* 

Mack . AK 6-wh.' 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack.. AP 6-wh 
Mack..AP6-wh. 
•These mudéis 

Moreland.. .RR-I 
Moreland. .RR-10 
Moreland. . . B-13 
Moreland. . . B-15 
Moreland. . . B-16 

Moreland. . .B-18 
Moreland. . . E-16 
Moreland...E-18 


Relay.. 

Relay.. 

Relay.. 

Relay. 

Relay. 

Relay.. 


...ISA 
. 11BC 
.40AC 
50DC 
60DC 
. . 100B 


$995 

1095 

1295 

1295 

1895 

1995 

2595 

3535 

5175 

4345 

6545 

3695 

3095 


795 

12S5 

600 

615 

615 

665 

795 

1375 

1450 

1750 

2350 

2675 

3850 

4850 

6200 

6300 


VA 

2 

3 

3 


can alao 

VA 

2 

3 

4 

4 

5 

4 

5 

7500- 
110001 
13009 ’ 
17009 • 
20009 
32000" 


6-324x4 

4-4)*x4V* 

6-354x454 

6-3V*x4M 

6-354x4J4 


6-354x5 
6-4)4x454 
6-454x454 
6-454x454 
6-454x554 
6-4; ' 
8-354x454 

4-334x454 

4-334x434 

6-334x434 

4-334x434 

4-334x454 

4-354x434 

4-354x434 

6-334x434 

4-354x5 

6-334x434 

6-354x434 

6-354x434 

4-434x554 

4-454x534 

6-434x534 

5x534 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

2050 

2400 

3350 

3950 

4500 

4600 

5500 

5000 

5050 

8250 

2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

6150 

5250 

C450 

4950 

5500 

6000 

6450 

8500 

8500 

8500 

10500 

11000 

besup 

1750 

1950 

2750 

2850 

2950 

3025 

3225 

3300 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 


4-4x5 
4-4x5 
4-4)*x5)* 
4-436x53* 
4-4*4x63* 
4-433x636 

6-3Hx4H 

6-33^x43* 

6-4x43* 

6-4x43* 

6-4x43* 

6-434*4)* 

<M3*x43* 


00/20 

50/20 

50/20 

50/20 

00/20 

50/20 

25/20 

50/20 

00/20 

25/20 

00/20 

00/20 

00/20 

25/20 

30x5n 

30x5n 

25/20 

00/20 

00/20 

00/20 

30x5n 

.00/20 

.00/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5 

36x6 

75x20 

.75x20 


32xCdp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

.00x20 

.00x20 

50x20 

.25x20 

.25x20 

.75x20 

75x20 


6-33*x43* 
6-33*x43* 
6-3»*x5 
6-43*x53* 
6-43*x53* 
6-43*x53* 
(M3*x43í 

6-43- 

6-4Í I 
6-4)4x53* 

6-33*x5 
6-33*x5 
6-33*x5 
4-43*x5 
4-43*x5 
6-33*x5 
G-33*x5 
6-4x53* 
6-4x53* 
6-4x53* 
6-43*x63* 
4-5x6 
4-5x6 
6-43*x53* 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-43*x53* 

6-5x6 
6-43*x53* 
G-43*x53* 
6-5x6 
6-5x6 
plied as T 

0-3Hx4H 

6-3 3 Ax4 6 A 

6-4x43* 

6-4x43* 

6-4x43* 

6-4x43* 

6-43*x43* 

6-43*x43* 

6-33*x4 

6-3Hx43* 

6-33*x5 

6-33*x5 


_.0/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
*,5/20d 
7.0/20d 
.5/20d 
8«/20d 
7.5/20d 
1.0/20d 
8J/20d 
“ 0/20d 
.0/20d 
.0/20d 

25/20 

30x5n 

30x5n 

.25/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

32x6n 

ü/20nd 

6/20nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8 

40x12 

.75x 

20d 

75x 

20d 


32x6 
.50x20 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
36x8 
9.75x20 
38x9 
10.5x20 
10.5x20 

6.00-20 

32xGn 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 

36x6 

36x7 

10.5/24 


36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractors 


5.50/20 
30x5 
32x6 
34x7 
8.25/20 

9.00/20 
34x7 
9.00/20 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 


•43*x53* 38x7n 
6-4»*x6 9^x24n 


32x6n 

34x8 

30x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

7.00x20 

7x20d 

7.5x20d 

8.25x 

8.25x 

9.75.x 

9.75x 

7.0x20d 

32x6d 

34x7d 

9.0x20d 

9.00x20 

36x8d 

9}x20d 

38x9d 

10ix20d 

10.5x20 

6.0-20d 

32x6nd 

8.25x20 
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34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

9.0x20d 

36x8nd 

36x8nd 

10.5x22 

30x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9.75/22 
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32x6d 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 
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NEUMATICOS 




MOTOR 

o LLANTAS 

c 

*5 * 

TJ 

"O 

Cilindros 



£ 

*3-2 

o.2 

diám. y 




a. i 

*3 2 
« 2 
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Del. 

Tras. 

c 

rt 


u JC 

£-U 

(Pulg.) 



H 


MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 
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Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


si 


>-o 

5¡ 

ss 


«*3 
ex c 

< 3*2 


►■o 

dg 

So 

ss 


Jf2 


o .2 

11 

O.U 


Relay- 

..SOSW 

23500t 

5230 

6-3Ax5 

36x6n 

36xGnd 

R 

Schacht.. 

... 66H 

7-10 

5795 

6-454x5K 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Stewart.. 

... 19XE 

3A 

3690 

6-3%x5 

9.00/20 

9.0/20d 

Relay.... 

.60SW 

3650Of 

6365 

6-4Mx5 y 8 

38x7n 

40x8nd 

R 







d 


Stewart. 

. ..38-8E 

3 3-i 

3990 

8-3%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 









Schacht. 

..66HA 

8-11 

5895 

0-A%x5y 

24x10.5 

24x10.5 

D 

Stewart. 

...38-6E 

3y 

3990 

6-4Hx5A 

9.00/20 

9.0/20d 

Reo. 

....1A 

8000- 


625 

4-3 »V6x44 

6.00x20 

32x6 

B 







d 


Stewart.. 

...31XE 

5 

5190 

6-4Hx5A 

9.75/20 

9.75/20 

Reo. 

....1C 

8000- 


605 

4-3‘Méx4i 

6.00x20 

32x6 

B 

Schacht. 

.70 

9-12 

5200 

6-454x6)4 

36x6 

40x8 

D 







d 

Reo. 

.IB 

8000- 


745 

6-3y s x5 

6.00x20 

32x6 

B 









Stewart. 

. .27XSE 

7 

6190 

0-4AXSA 

10.5/20 

10.5/20 

Reo. 

... ID 

8000- 


785 

0-3 A x5 

6.00x20 

32x6 

B 















d 

Reo. 

...DFX 

9000- 


1095 

6-334x5 

6.00/20 

32x0 

B 

Selden.. 

. ...17C 

134 

1500 

6-354x4 

32x0n 

32xGn 

B 








Reo. 


17000 


2035 

C-33^x5 

32x6 

32x6d 

B 

Selden.. 

...317C 

2 

1610 

6-354x4 

32x6n 

32x6nd 

B 

Studebak 

er. .S-10 

ya 

695 

0-3%x4A 

20x6.00 

32x6.00 

Reo. 

...GC 

17000- 


2140 

O-SHxS 

32x6 

32x6d 

B 

Selden.. 

...37C 

2 

1935 

6-334x454 

32x6n 

32x6nd 

B 

Studcbaker. .S-21 

VA 

670 

6-3}4x4A 

20x6.00 

32x6.00 

Reo. 

...GD 

17000 


2085 

6-3^x5 

32x6 

32x6d 

B 

Selden.. 

.... 39C 

234 

2920 

6-4x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Studebakcr. .S-31 

VA 

745 

0-314x4 A 

20x6.00 

32x6.00 

Reo. 

...GCS 

17000- 


2375 

6-3 3-^x5 

32x6 

32x6d 

B 

Selden. . 

...47CB 

3 

3785 

6-4x434 

34x7n 

34x7nd 

B 

Studebaker.. S 41 

2 

895 

0-3%x4A 

6.50/20 

6.50/20 

Reo. 

...4-H 

20000- 


2800 


8.25/20 

9.00/20 

B 

Selden. . 

...47CD 

4 

4435 

6-4x44 

36x8n 

36x8nd 

D 

Studebaker. .S-51 

2 

920 

6-3%x4 A 

20x6.50 

20x6.50 

Reo. 

.4 J 

20000- 


2875 

6-4J^43¿ 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Selden.. 

... .67C 

5 

4975 

6-434x434 

36x8n 

36x8nd 

D 

Studebaker. .S-61 

2 

945 

6-3 Hxl A 

20x6.50 

20x6.50 

Reo. 

....4K 

200001 


2950 

W0Í 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Selden... 

....77C 

7 

7365 

6-434x534 

42x9n 

40xSnd 

D 

Studebaker, S-120 

3 

1350 

6-3%x4A 

6.50/20 

32x6 

















Studebaker, S-130 

3 

1375 

0-314x4A 

6.50/20 

32x6 

Republic. 

. ...A-l 

1 

795 

6-3x4% 

5.50x20 

32x6n 

B 









Studebaker, S-140 

3 

1400 

6-314x4A 

6.50/20 

32x6 

Republic.. 

.C-2 

2 

995 

6-3}4x4A 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Service. . 


750OÍ 

1375 

6-334x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Studebaker. S-150 

3 

1425 

6-3Ax4A 

6.50/20 

32x6 

Republic. 

_D-2 

2 

1295 

6-3 ^"8x4,1 2 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Service.. 

... 11BC 

llOOOt 

2165 

6-434x44 

32x6n 

32x6nd 

R 








Republic. 

... .E-l 

2H 

1985 

6-3 H*4 y 

32x6n 

32x6nd 

B 

Service.. 

...40AC 

130001 

3275 

6-354x5 

36x6n 

36x6nd 

R 








Republic.. 

.F-3 

3 

2485 

6-3%x4A 

34x7n 

34x7nd 

B 

Service.. 

...50DC 

170001 

4130 

6-334x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

White... 

.161 

90001 


1700 

4-4x5% 

7.50/20 

7.50/20 

Republic. 

...H-2 

4 

3395 

6-4>úx4K 

36x8n 

36x8nd 

DR 

Service.. 

...G0DC 

20000t 

4745 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

White... 

.162 

10000" 


1900 

4-1x5 U 

7.00/20 

7.0/20d 

Republic.. 

... M-3 

5 

4750 

0-AHxñy 

10.5x20 

10.50x 

DR 

Service.. 

. ...100B 

20001 

7975 

6-434x6 

9fx24n 

91x24 

R 

White... 

.211 

11500" 


2300 

4-4x5% 

7.00/20 

7.0/20d 







20d 








nd 

R 

White... 

.212 

13000- 


2650 

4-4x5A 

7.50/20 

7.5/20d 

Republic.. 

...3S-2 

7 

6400 

6-4*4x53* 

38x9 

38x9dp 

DR 

Service.. 


2350Ot 

5230 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

White... 

.58 

220001 


4400 

4-414x5 A 

36x5 

36x5d 

Republic., 

.Q 

12 

11425 

12-4x5 

10.5x20 

10.50.x 

DR 

Service.. 

...60SW 

3G500t 

6365 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

White... 

.601 

9000- 


1850 

6-3Ax4A 

7.50/20 

7.50/20 







20d 

d 









White_ 

.602 

íoooo- 


2050 

6-3Ax4y 

7.00/20 

7.0/20d 

Sanford.. 

.sx 

1 A 

1095 

6-3Hx4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling.. 

.. FB-30 

1A 

795 

6-334x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

White... 

.611 

11500 


2450 

6-3%x4 A 

7.00/20 

7.0/20d 

Sanford... 

....AX 

2 

1585 

6-334x4 

32x6 

32x6 

B 

Sterling.. 

. .FB-45 

2 

1435 

6-33$x454 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

White... 

.612 

13000 


2800 

0-3AX4A 

7.50/20 

7.5/20d 

Sanford. . 

....NX 

2A 

1945 

6-334x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sterling.. 

. FB-55 

2y 

1695 

6-334x454 

7.00/20 

7.0/20d 

3 

White... 

.618 

18000 


3600 

5-3*4x4A 

9.00/20 

9.0/20d 

Sanford.., 

.FX 

3 

2275 

6-334x43é 

32x6 

32xGd 

B 

Sterling.. 

. .FB-65 

334 

1965 

6-334x434 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

White... 

.620 

15000 


4350 

6-4x5 H 

8.25/20 

8}/20d 

Sanford... 

....RX 

3A 

3600 

6-4x4M 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling.. 

. . FB-80 

4A 

2605 

6-334x454 

8.25/20 

8}/20d 

B 

White... 

.621 

180001 


4650 

6-4x5?^ 

9.00/20 

9./20d 

Sanford.. 

...OX 

4 

4500 

6-4x4J4 

34x7 

34x7d 

D 

Sterling.. 

.. FD-80 

434 

3160 

6-4x454 

8.25/20 

8J/20d 

D 

White... 

.630 

200001 


5000 

6-4x5A 

9.00/20 

9./20d 









Sterling. . 

FW-97 

5 

3930 

6-454x434 

36x8n 

36x8nd 

W 

White... 

.631 

240001 

■ 

5750 

6-4x5% 

9.25/20 

9i/20d 

Schacht... 

... 10H 

va-2A 

1495 

6-334x434 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Sterling.. 

FW1IS 

6 

4465 

6-4Hx5Mí 

40x8n 

40x8ad 

W 

White... 

.640 

20000 


6100 
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9.00/20 

9./20d 
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Sterling.. 

FW140 

8 

6180 

6-434x534 

40x8n 

42x1nd 

W 

White... 

.641 

240001 


6450 

6-4Ax5 % 

9.25/20 

9$/20d 

’chacht.. 

.. 10HA 

2-3 

1570 

6-334x454 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Sterling.. 

. FC-90 

4 

4200 

6-434x434 

9.00/20 

9.020d 

C 

White... 

.642 

28000 

- 

6750 

6-4Ax5A 

9.75/24 

9i/24d 

Schacht... 

.. 20H 

2-3M 

2095 

6-334x4M 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Sterling.. 

.FC-105 

sa 

5150 

6-434x534 

9.00/20 

9.0/20d 

C 

White 643-SW410 

400001 
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6-4Ax5A 

40x8n 

40x8nd 

■Schacht.. 

..20HA 

2M-4 

2185 

6-334x4H 

20x8.25 

20x8.25 

B 

Sterlmg. FC-120S 

734 

5650 

6-434x534 

9.75x 

9.7520d 
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Sterling.. 
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8 

5410 

6-434x554 

40x8n 

40x8nd 
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.... 25H 
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2595 

6-4x434 

20x8.25 

20x8.25 

B 

Sterling.. 

.FC-140 

834 

6050 

6-434x534 

40x8n 

40x8nd 

C 

Willys.... 

.. C-l 13 

y 

415 

6-3Kx3 A 

5.00/19 
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Sterling.. 

.FC-145 

834 

6925 

6-434x554 

40x8n 

40x8nd 

c 
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. .C-131 

lA 

595 

6-314x3% 

6.00/20 

32x6 

Schacht... 

...28H 

3K-5 

2895 

6-4x4V4 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Sterling.. 

.FC-170 

10)4 

7065 

6-5x534 

40x8n 

42x9nd 

c 

Willys... 

...157 

VA 

635 

6-3%x3% 

6.00/20 

32x6 

Schacht.. 

..28HA 

4-5}{j 

3050 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Sterling.. 

FW170 

1034 

7080 

6-434x534 

40x8n 

44xl0nd 

w 

Willys Knight. .16 

VA 

1595 

6-2 %x4^ 

30x5n 

32x6n 

Schacht... 

...30H 

f-SH 

3145 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.. 

...30E 

1 

695 

4-334x434 

6.50/20 

6.50/20 

s 

World... 

.. DA-60 

l 

1145 

6-3x4% 

6.0/20n 

6/20dn 

Schacht.. 

. .30HA 

VA 6 

3295 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.. 

...30XE 

1 

795 

6-3x434 

6.50/20 

6.50/20 

s 

World... 

.. DB-60 

i A 

1545 

6-3%x4 A 

6.5/20d 

6.5/20 
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Stewart.. 

...42XE 

134 

795 

6-334x434 

6.50/20 

6.50/20 

s 







dn 

Schacht.. 

... .35H 

4H-6H 

3575 

6-434x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.. 

40XAE 

134 

995 

6-334x434 

6.50/20 

6.5x20d 

s 

World... 

.. DC-60 

2 

1845 

6-3%x4A 

7.0/20n 

7/20dn 

Schacht.. 

. .35HA 

5-7 

3725 

6-4J4x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.. 

...43XE 

2 

995 

6-334x434 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

World... 

. DA-88 

2 

2300 

8-2%x4% 

7.5/20n 

7.5/ 
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Stewart.. 

...50XE 

2 

1195 

6-354x434 

6.50/20 

6.5/20d 

s 







dn 

Schacht... 

..,40H 

5-7 

4295 

6-434x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart. . 

.29XSE 

2 

1695 

6-334x434 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

World.. . 

. DB-88 

2 A 

2595 

8-2%x4% 
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Stewart.. 

. . 32XE 

2A 
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6-334x434 

7.00/20 

7.0/20d 
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20dn 

Schacht.. 

..40HA 

6-8 

4545 

6-4Ax4% 
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24x9.75 

D 

Stewart.. 

. .58-8E 

2 A 

2390 

8-334x434 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

World... 

DC-88 

3 

3295 

8-3%x4A 

34x7n 
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Stewart.. 

... 18XE 

3 

2690 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 
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World... 

. DA-115 

4 

3595 

8-3Ax4A 

36x8n 

36x8dn 

Schacht.. 

..40HB 

7-9 

4695 

6-434x434 

20x10.5 

20x10.5 
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D 

Stewart.. 

. .48-8E 

3 

2990 

8-334x434 

8.25/20 
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World.. . 
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5 

3895 

8-3 }4x4 A 

36x8n 
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W 

DR 

DR 

W 
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ABREVIACIONES: 

••—Tipo de r&pldo reporto 
•j—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De 6 ruedos—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
tí—10 Neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
518 —Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 

t —Cajn abierta—pero no de tipo 
pickup 


n—Neumáticos 

k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
B&L—Caja y carga efectiva 
C—Cadena 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D —Doble reducción 
H —Engranaje plano hypold 
1—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fin 


Trabajo de Servicio 

(Continuación de la página, 35) 

do trabajo a muchos miles de personas. 
Los impuestos sobre la gasolina, dere¬ 
chos de registro, tarifas de importación 
e impuestos especiales aplicados contra 
los automóviles, han financiado muchos 
millones de horas de trabajo en activi¬ 
dades de construcción de caminos y ca¬ 
rreteras, mucho de lo que se hace es¬ 
pecialmente para el alivio de la falta 
de empleos. 

El comercio local y organizaciones de 
la industria de automóviles (o particu¬ 
lares dentro del gremio), deben poner 
en acción los mejores esfuerzos para 
que se inicien inmediatamente los tra¬ 
bajos de obras públicas útiles, para las 
cuales se han aplicado una variedad de 


impuestos sobre los vehículos a motor. 
La falta de empleos debe aliviarse lo 
más posible. 

Al mismo tiempo, véndanse trabajos 
de servicio y conservación a los dueños 
de automóviles en todos los mercados. 
Todo comerciante está obligado a su 
comunidad y a su distrito, y debe desa¬ 
rrollar el empleo en su propio estable¬ 
cimiento. 

Cada hombre que trabaja, como tér¬ 
mino medio,, cuenta con cuatro seres 
humanos que dependen de él. Los au¬ 
tomóviles, en todos los mercados, ne¬ 
cesitan un número incalculable de ser¬ 
vicios. Hay que atraer hacia el taller 
todos estos trabajos y mostrarles a los 
automovilistas la necesidad de que se 
preste a sus vehículos determinados 
servicios inmediatos. 


He aquí una contribución de sumo 
beneficio que el comerciante de auto¬ 
móviles puede aportar en favor del 
bienestar de su comunidad. 

Detroit —En marzo el De Soto pasó 
a ocupar el cuarto lugar en el negocio 
de automóviles, según lo manifestado 
por la De Soto Motor Corporation. 
Hace un año, el De Soto se encontraba 
en el decimotercio lugar de este nego¬ 
cio. Las entregas efectuadas a los 
agentes del De Soto durante la semana 
que terminó el 9 de abril, proporciona¬ 
ron a la compañía la segunda de las 
semanas más importantes de actividad 
en la historia de sus operaciones co¬ 
merciales. Las ventas el primer tri¬ 
mestre del año fueron 36% mayores que 
las del mismo período del año pasado. 


Junio , 1932 
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MARCA Y MODELO 


Brockway.17-B 

Brockway.220-B 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.120-B 

Chcrrolet.NA131 

Chevrolet.NB131 

Chevrolet.NC157 

Chevrolet.ND157 

Day Eider.30-A 

Fageol..Parlor Car 

Fageol..... Street Car 

Fargo Coach.**80 

Fargo Coach.“81 

Fargo Street Car **90" 

Fargo Parlor.“91” 

Federal.D3 

Federal.E3 

Federal.F8 

Federal.A6 

Federal.A6B 

Federal.A6T 

Federal.A6TW 

Federal.T3W 

Federal.T8W 

Federal.T10B 

Federal.T10W 

Federal.U6 

G. M.T.T-18 

G. M. T.T-19 

G. M. T.T-Z6 

G. M. T.T-31 

G. M.T.T-45 

G. M. T.T-51 

G. M.T.T-55 

G. M. T.TX 

GaríordGreyhoundKB 

Garíord.CB 

Garford.5lD 

Gramrn.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramrn.GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-131 


Mack.... 

Mack.... 

Mack.... 


Mack — 
Mack .B. 
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Mack... 
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La Financiación de Ventas 

(Continuación de la página 11) 

automóviles en el extranjero. Las pérdidas a consecuencia 
de las fluctuaciones del cambio monetario internacional 
fueron, entre otras causas, una de las razones que obli¬ 
garon a ciertas de estas grandes empresas financieras a 
separarse de los mercados extranjeros. Sobre este desa¬ 
fortunado capítulo debemos agregar que la experiencia de 
estas empresas, en sus transacciones y negocios con el ex¬ 
tranjero, confirma que, en tiempos normales, la venta a 
plazo de vehículos automóviles en los países de ultramar, 
es una actividad lucrativa. 

Durante los primeros años del negocio de automóviles, 
las ventas, cuando eran a plazo, se financiaban por los 
mismos comerciantes del ramo, ya de su propia cuenta, ya 
con la cooperación de algún banco local. La empresa finan¬ 
ciera extranjera vino mucho más tarde y no fué sino hasta 
1928 o 1929 cuando se presentaron a Ips mercados del ex¬ 
terior, dejando sentir en ellos su poderosa influencia. El 
negocio de automóviles, desde su principio, se había desa¬ 
rrollado hasta entonces sin la ayuda de estas compañías 
financieras. Estas, en realidad, llegaron en un tiempo en 
que todos los negocios se hallaban en febril actividad. 

Talvez los mismos comerciantes del ramo tendrán ahora 
que proveer las facilidades financieras que antes se conse¬ 
guían de las empresas financieras extranjeras. En qué 
forma se desarrollará el negocio, desde este punto de vista, 
cuando el mundo regrese de nuevo a una vida normal, es 
muy difícil predecir en estos momentos. Hasta que el 
cambio monetario se estabilice, hasta que las condiciones 
locales se restablezcan a niveles normales, hasta que la 
confianza regrese a animar de nuevo el sentimiento de pro¬ 
greso, no habrá manera alguna de formular métodos de¬ 
finidos para responder a los requisitos de créditos en muchos 
mercados del mundo. De todo esto sobresale algo que es 
innegable: ya se trate de tiempos anormales o de épocas 
críticas, la concesión de facilidades de crédito es negocio 
seguro y lucrativo cuando se conduce de una manera ra¬ 
cional, es decir, cuando las tales facilidades se otorgan a per¬ 
sonas responsables. 

Talvez reviva el interes de los banqueros en el negocio 
de automóviles. Los bancos han limitado la extensión de 
créditos durante estos últimos tiempos de intensas crisis. 
Esto es natural. Lo han hecho bajo una forzosa obliga¬ 
ción, pues con la general depreciación de valores y menor 
volumen de negocios en general, no pueden conservar en sus 
arcas papeles que sólo representan promesas inciertas de 
pago. Han liquidado todo lo que han podido, con el objeto 
de tener sus capitales representados en efectivo o en valores 
ampliamente asegurados, que es la única manera de pro¬ 
teger los intereses propios y los de los millones de personas 
que tienen sus dineros despositados con ellos. Esta actitud 
merece, por supuesto, la aprobación de todo hombre de 
negocio. Con la rehabilitación del comercio, con el restable¬ 
cimiento de las cosas a su estado normal o corriente, los 
bancos tendrán entonces la confianza y los fondos necesarios 
para regresar nuevamente a la ayuda de las actividades 
comerciales ordinarias. 

Los banqueros han presentado una actitud hostil hacia 
el negocio de automóviles durante estos últimos tiempos, 
una actitud más hostil que la que con que miran a otras 
actividades del comercio. Para comprender a qué se debe 
esta actitud refractaria, no tenemos sino que recordar lo 
mucho que se abusaron las facilidades de crédito durante los 
años de bonanza. Parece que sólo fué ayer el día en que el 
negocio de automóviles era una mina de oro. Mucha gente 
se lanzó a este negocio sin preparación ni conocimiento de 
sus requisitos y necesidades. Los banqueros no se olvidan 
de ésta ni de otras cosas que nosotros mismos desearí¬ 


amos también alejar de nuestra memoria. Lo cooperación- 
de los bancos es ahora algo que no puede conseguirse con 
facilidad, como sucedía en esos años de bonanza y extrava¬ 
gancia. Se puede, sin embargo obtener su cooperación, 
sobre una base estrictamente racional. Ningún comerci¬ 
ante inteligente y responsable ha sufrido hasta ahora por 
falta de cooperación bancaria. El banquero está siempre 
dispuesto a cooperar con el comerciante que conduce sus 
negocios de acuerdo con un plan sensato, del que se excluya 
toda tendencia o indicio de especulación. Corresponde, por 
lo tanto, al comercio de automóviles en general, en todas 
partes del mundo, el conducir su negocio de una manera 
acertada, sobre una base estrictamente comercial, sin in¬ 
currir en aventuras ni en transacciones especulativas. De 
esta manera, el negocio está destinado a prosperar y la 
cooperación eficaz de los bancos será entonces un resultado 
lógico de sus merecimientos propios. 

El negocio de automóviles es de por si un negocio per¬ 
manente y lucrativo. No será, sin embargo, una mina de 
oro, como lo fué durante estos últimos años de bonanza 
extraordinaria. Es un negocio que debe atraer a comer¬ 
ciantes responsables e inteligentes y no a los oportunistas 
que trataron de convertirlo en una explotación desordenada. 
Su rehabilitación es cosa segura. Un factor que ha de 
contribuir mucho a la prosperidad de este gran negocio es la 
disposición racional y acertada que se haga de las facilidades 
de crédito, sobre todo en conexión con ventas a plazo. 


Ideas de Promoción 

(Continuación de la página 19) 

de una trabajo de reparación aporta a menudo la venta 
de una automóvil nuevo. 

Cuando las ventas de automóviles nuevos son activas, 
las ganancias derivadas del taller constituyen ordinaria¬ 
mente una entrada secundaria para el negocio del co¬ 
merciante. Las actividades del taller, durante la tem¬ 
porada de ventas lentas, son parte muy importante del 
negocio. Es en estas temporadas cuando debe utili¬ 
zarse la actividad personal de los vendedores de auto¬ 
móviles para aumentar los trabajos del taller. 

Por supuesto, la comisión ha de pagarse sobre los 
trabajos que se consigan de clientes nuevos. En algunos 
establecimientos se sigue el método de pagar comisión 
al vendedor sobre reparaciones y otros servicios que se 
hagan al nuevo cliente dentro de treinta o sesenta días 
después de su primera visita al taller. Es necesario 
llevar registros exactos para que el vendedor reciba la 
comisión que le corresponda. Por supuesto, no es pru¬ 
dente anticipar que los vendedores vayan a tener una 
gran entrada proveniente de ventas de reparaciones. 

Tampoco es conveniente que los vendedores, en activas 
temporadas de ventas de automóviles nuevos, dediquen 
gran parte de su tiempo a conseguir reparaciones para 
el taller. Bueno es recomendar a los vendedores que 
cuando no puedan interesar al cliente en la compra de 
un automóvil nuevo, traten entonces de interesarlo en 
trabajos de reparación de su vehículo usado. Se ha 
visto que un cliente de taller es siempre un excelente 
comprador en perspectiva de un automóvil nuevo de la 
marca que representa el establecimiento. 

La idea de pagar comisión sobre reparaciones a los 
vendedores de automóviles se desarrolló durante los 
períodos de decadencia en ventas de automóviles nuevos. 
Ha dado buenos resultados. Resulta conveniente para 
los vendedores, por la entrada adicional que les sumi¬ 
nistra en la temporadas lentas. Este es un plan que 
puede, en realidad, desarrollarse en cualquier localidad. 
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Lado de escape del motor Duesenberg supercargado, mostrando el super¬ 
cargador y tubos de escape. El motor desarrolla 320 h. p. 

El Duesenberg de 320 Caballos de Fuerza 


Embrague Automático para el 
Hudson 

Los automóviles Hudson y Essex se 
embarcan ahora de la fábrica equipa¬ 
dos con mecanismo de embrague de 
funcionamiento automático al vacío, 
bajo un coste adicional de $10. Este 
mecanismo lo produce la Bendix y lo 
usa la Hudson en unión con su meca¬ 
nismo de movimiento libre de ruedas y 
engranaje helicoidal sincrónico de cam¬ 
bio de marcha. Su gobierno es por me¬ 
dio del pedal del acelerador. Se tienen 
disponibles mecanismos adicionales pa¬ 
ra los vehículos de 1932 que existen 
en el mercado. El funcionamiento del 
mecanismo en cuestión es extraordi¬ 
nariamente excelente, debido en parte, 
a la suavidad de funcionamiento del 
embrague del Hudson. 


El Craham Sale Victorioso 

Detroit —De acuerdo con un anuncio 
ofrecido por la Graham-Paige Interna¬ 
tional Corp., el Graham de ocho cilin¬ 
dros ha establecido cinco nuevos re¬ 
cords nacionales al haber ganado en 
cinco acontecimientos del concurso de 
1932 que, próximo a Rio de Janeiro, 
celebró el Club Automovilista del Bra¬ 
sil. Este concurso se llevó a cabo bajo 
reglas de la Asociación Internacional 
de Reconocidos Clubs Automovilistas. 
Es la primera vez que una sola marca 
de automóvil ha ganado tantas victo¬ 
rias como las alcanzadas por el Gra¬ 
ham este año. 

El gran premio del club fué otorgado 
a un sedán Graham de ocho cilindros 
por haber establecido un nuevo record 
en el curso de subir montañas en la 
ruta Rio-Petropolis. El mismo auto¬ 
móvil, en la Clase C de acontecimien¬ 
tos, estableció nuevos records en un ki¬ 
lómetro de carrera y por la misma dis¬ 
tancia desde un punto fijo de arranque. 


Premios de la American 
Hammered 

El anuncio de que dos de los agra¬ 
ciados en el concurso celebrado por la 
American Hammered Pistón Ring Co. 
son residentes de otros países, ha sido 
hecho por P. F. Baillet, gerente de ex¬ 
portación de la compañía, en sus ofici¬ 
nas de Nueva York. El quinto premio, 
consistente de $100, fué otorgado al Sr. 
R. L. Payne, General Ordenez 9, Car¬ 
tagena, España. El premio vigésimo 
tercero de $25 se otorgó al Sr. K. P. 
Harten, Weserstr. 28, Russelheim/M, 
Alemania. El premio fué concedido por 
el mejor trabajo no técnico referente al 
principio del anillo de émbolo batido al 
martillo, con explicación de los méritos 
de este principio de construcción. 


H. T. Ames, presidente de la Duesen¬ 
berg, Inc., ha anunciado un nuevo chasis 
Duesenberg “ supercargado ,” de 320 ca¬ 
ballos de fuerza en adición a su chasis 
corriente de 265. El nuevo chasis se 
provee con las dos distancias usuales 
entre los ejes, 142% y 153% pulgadas, 
y las especificaciones generales del cha¬ 
sis permanecen las mismas, con excep¬ 
ción de mayores cojinetes y superficies 
de desgaste para aquellas partes suje¬ 
tas al aumento de potencia. El super- 
cargador usado es del tipo centrífugo, 
montado en posición horizontal en el 
lado derecho del escape del motor. Es 
impulsado por el eje secundario derecho 
del motor y un árbol propulsor perpen¬ 
dicular que llega hasta el propio super- 
cargador, el cual está situado precisa¬ 
mente por arriba de la culata del cilin¬ 
dro en el centro del motor. 

Este aparato tiene un diámetro de 
doce pulgadas y gira seis veces la velo¬ 
cidad del motor. Produce ocho libras 
de presión a 4000 r.p.m. El supeicar- 
gador se mantiene constantemente en 
funcionamiento silencioso. El múltiple 
de admisión, así como la entrada del 
carburador al supercargador, se ca¬ 
lientan con agua caliente tomada del 
radiador y regresada al bloque de ci¬ 
lindros. El motor supercargado desa- 
rolla 320 caballos de fuerza. 

Un cupé transformable sobre este 
chasis, acelera desde el momento de 
arranque, a 100 millas por hora en 
menos de 17 segundos, de acuerdo con 
lo manifestado por la compañía. Este 
mismo automóvil fué recientemente 
conducido en segunda a 104 millas por 


hora. El automóvil está equipado con 
tubos de escape, de enchape de cromo, 
que se extienden a través del capó y 
permiten la instalación de una válvula 
de silenciador inmediatamente por de¬ 
bajo del guardabarro en el lado derecho 
del automóvil. Se han eliminado las 
lumbreras corrientes y en su lugar se 
emplean rejillas blindadas con enchape 
de cromo, las cuales aumentan la dis¬ 
tinción y aspecto agradable del auto¬ 
móvil. 

Al describir el nuevo supercargador 
Duesenberg el Sr. Ames dijo: 

"El supercargador consiste en cierta clase 
de ventilador o propulsor provisto de 16 
paletas. Este ventilador está completa¬ 
mente encerrado y localizado entre el car¬ 
burador y el múltiple de admisión. La 
gasolina pasa del carburador al interior del 
impulsor por un lado de la caja de éste y 
es descargada por el otro lado, después de 
haber pasado por el ventilador al múltiple 
de admisión. Este impulsor gira a seis 
veces la velocidad del motor, y debido a 
esta asombrosa velocidad, somete a con¬ 
siderable presión la mezcla de gasolina 
dentro del múltiple de admisión, y esta pre¬ 
sión aumenta a medida que toma incremen¬ 
to la velocidad del motor. Todos sabemos 
que en un motor corriente a gasolina, la 
mezcla pasa a la cámara de explosión du¬ 
rante la carrera del émbolo hacia abajo 
cuando abren las válvulas de admisión. 
A mayores velocidades del motor, esta as¬ 
piración del émbolo origina un vacio en el 
múltiple de entrada : es decir, la mezcla de 
gasolina no llega allí en cantidad suficiente 
para llenar las necesidades de la cámara 
de explosión. El supercargador hace que 
penetre más mezcla en el múltiple de admi¬ 
sión y mantiene en él esta mezcla bajo 
presión; por lo tanto, permite que entre 
más mezcla en la cámara de explosión al 
tiempo en que el émbolo efectúa su carrera 
de aspiración. El hecho de que una can-. 
tidad mayor de mezcla es forzada dentro de 
la cámara de explosión, permite que el 
motor desarrolle mayor potencia. El super¬ 
cargador, de por sí. es la representación de 
un maravilloso mecanismo. El impulsor 
funciona a una velocidad extraordinaria. 
No es nada fuera de lo natural que el motor 
de un automóvil de carrera funcione a 70UP 
revoluciones por minuto y el impulsor dei 
supercargador. que gira a seis veces la 
velocidad del motor, dé 4 2.000 r.p.m. 
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CHRYSLER 

.v, .*% •* ¿ ' 

nombre que significa supremacía 

^ ACTUALMENTE NO HAY otros automó- 

■ . . 

viles que sean tan buenos como los del presente 
surtido Chrysler; no hay ninguno que pueda com¬ 
pararse en calidad con estos nuevos vehículos; 
sobre todo cuando la comparación toma en con¬ 
sideración el precio. 

El presente surtido ofrece los modelos de 1932 
en las tres categorías de precios más abundantes 
en oportunidades de ganancias. Los nuevos 
vehículos van a la vanguardia en belleza, en estilo 
y en funcionamiento. Han sido proyectados y 
construidos especialmente para responder a la 
demanda general de automóviles más finos a pre¬ 
cios más moderados. 


En estos momentos, cuando el público exige lo 



más por el dinero que invierte en automóviles, 
el nombre de Chrysler reviste una importancia 
mayor que nunca. Es un nombre que denota 
supremacía desde hace ocho años y que goza hoy 
día de mayor prestigio que 
nunca en todas partes del 
mundo. 


El contrato de ventas del Chrysler ofrece al comerciante del ramo una oportunidad extraordinaria para obtener buenas ganancias . 
Sírvase obtener información detallada escribiendo al concesionario local o directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, 
Michigan, E.U.A. 


Junio , 1932 


41 
















Una existencia de diez rollos 
de American Brakeblok 

Sirve para 125 marcas de Automóviles 
de Pasajeros y Camiones 


El American Brakeblok 
en Rollos 


PRODUCTOS DEL 

««Surtido Distintivo ” 




VALVULAS 

•*S”—las mejores como equipo de fá¬ 
brica, famosas en todas partes por su 
calidad suprema. “V”—las mas con¬ 
venientes por su moderado precio para 
el escape y la admisión. CS —nuevo 
tipo de válvula de aviación de enfria¬ 
miento automático con núcleo de cobre 


GUIAS DE VALVULA 

La guía grafitada—un remedio y pre¬ 
vención contra el atascamiento de 
válvulas. La única guía de lubricación 
automática para servicio de repuesto. 
También ofrecemos guías sencillas de 
hierro fundido de amplia utilización en 
equipos de fábrica. 



EMBOLOS 

Embolos de aleación de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo de in- 
var, de notable rendimiento. Embolos 
de hierro fundido para servicio pesado 
de insuperable firmeza y duración. 


UnA existencia mínima de este nuevo tipo de forro de freno 
de seguridad le dará un surtido de tamaños para servir 12n 
marcas y 400 modelos de automóviles de pasajeros y camiones 
livianos. Una pequeña inversión le habilitará a Ud. para res¬ 
ponder al 90% de los requisitos de frenos interiores. El ma¬ 
terial no puede deteriorarse a causa de que es inafectado por 
la edad y el clima. 

El American Brakeblok es un material denso, homogéneo, 
sólido y no metálico, que no contiene caucho. Se forma bajo 
presión y se somete a completo tratamiento térmico. Por esta 
razón, es inalterable bajo las altas presiones y temperaturas a 
que está expuesto durante el servicio práctico. El desgaste lento 
y uniforme que sufre, prolonga notablemente su duración 
efectiva y reduce la necesidad de ajuste. Con el American 
Brakeblok, cada parada es rápida, suave y segura. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conve¬ 
niente forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento 
completo y en tipo empernado de recubrimiento completo. Ade¬ 
más de este moderno forro de freno, suministramos revesti¬ 
mientos moldeados y de fino tejido para embragues, los cuales 
son de gran flexibilidad, estando al mismo tiempo, exentos de 
protuberancias, lo que hace innecesaria su “afinación.” Por 
carta o por telegrama pídanos información detallada y precios 
del American Brakeblok—el moderno y seguro material de 
freno. Hay sólo un Brakeblok—el American. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz 
American Brakc Shoc 8C Foundry Company 

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, 




PASADORES DE EMBOLO 

Pasadoras enchapados de cromo para 
émbolos. El cromo es el metal más 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
bruñida. Duran cuatro veces más y 
no cuestan más» que los pasadores ordi¬ 
narios. Algo NUEVO que vender! 



PERNOS Y BUJES 

Pivotes, pernos de muelles y pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. Nú¬ 
cleo de acero dulce muy resistente. 
Bujes de acero y de bronce de calidad 
igual a la de los pernos Thompson. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De vasta utilización como equipo de 
fábrica. Ajuste automático. Compen¬ 
sación automática para el desgaste, vi¬ 
bración y soltura. Los tensores más 
seguros. Muy fáciles de instalar. Ex¬ 
tenso mercado de repuesto. Son es¬ 
pecialidades muy lucrativas. 

GEMELOS TRYON 

Son equipo en 80% de los automóviles 
de pasajeros, con excepción del Fora. 
Se ajustan automáticamente, suprirm- 
endo para siempre la vibración. Efi¬ 
caces. Lubricación positiva. Un geme¬ 
lo Tryon especial para el Ford mo 
délo "A. ,, 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland 
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 

Productos ^Thompson 
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• Desde 1927, el “Motor Reo Gold 
Crown” representa la última pala¬ 
bra en funcionamiento, fuerza, velo¬ 
cidad, resistencia y durabilidad en 
autocamiones. 

Por ser único en su clase, siempre 
fué considerado como un motor de 
trabajo pesado, por los compradores 
que están dispuestos a pagar más por 
el servicio y salisfaccióu adicionales 
que representan. 

Sin embargo, la Reo ofrece ahora 
este maravilloso motor en la catego¬ 
ría de bajo precio , en un Speedwagon 
de 1*4 toneladas que sobresale tanto 
por encima de la idea ordinaria de 
evaluación, que merece ser registrado 
como uno de los mayores éxitos fa¬ 


briles de la década — Motor Gold Crown 
de 6 cilindros, 79x127 mm.; 3770 cm. 
cúbicos de cilindrada; 68 C. de F. a 2800 
r.p.m .; gran fuerza de torsión a bajas velo¬ 
cidades . . . Bloque de cromoníquel. . • Eje 
trasero Reo enteramente flotante . . . Caja 
de cambio Reo de 4 velocidades ... 3,56 a 
4.17 metros de distancia entre ejes • • • 
Aspecto mejorado. 

Estas y muchas características supe¬ 
riores—sin aumento en el precio. 

Este nuevo Speedwagon propulsado 
por motor Gold Crown es un verda¬ 
dero reto al criterio de millares de 
poseedores que están perdiendo di¬ 
nero al continuar usando camiones 
gastados e improductivos. 

REO MOTOR CAR COMPANY 
LANSING, MICIL, E.U.A. 

TORONTO, CANADA 
CABLEGRAMAS: “REOCO” 


• CAMIÓN TRACTOR Y 
SEMIRREMOLQUES REO 
DESDE 7,000 HASTA 
16,000 KILOGRAMOS 
DE CAPACIDAD BRUTA. 

• • • 

• HAY UN TIPO Y TAM¬ 
AÑO DE CAMIÓN REO 
PARA SATISFACER CASI 
TODAS LAS NECESI¬ 
DADES DE TRANSPORTE, 
DESDE HASTA 4 
TONELADAS. 

• • • 

• OFRECEN, POR COM¬ 
PARACIÓN PRÁCTICA, 
MÁS VALOR POR EL 
DINERO EMPLEADO. 


cDrrntüfAi 

r* rtfcli C DEA —Y CAMIONES DE 

brttUWnl 

Lallnd ff CU TRABAJO PESADO 
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La 
Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente ♦♦ ♦ 


La redacción de EL AUTOMÓVIL AMERICANO, 
por observación directa de algunos de sus miembros y 
por comunicaciones recibidas de centenares de lectores, 
conoce desde hace tiempo la falta que hace un glosario 
de términos automovilísticos en inglés y español, un 
glosario al cual puedan acudir con toda confianza los 
comerciantes de la industria automotriz en los países 
de habla castellana para encontrar los equivalentes en 
español de los nombres de las diversas piezas y partes 
que forman un automóvil o camión, así como de sus 
accesorios y repuestos. 

Este glosario se ha preparado después de consultar 
lo mejor que sobre este particular existe, obras técni¬ 


cas sobre el proyecto, construcción y manejo de auto¬ 
móviles, manuales y catálogos publicados por los 
fabricantes, etc., y en vista de estos libros se formó un 
glosario de palabras en inglés que comprende todo lo 
relacionado con la industria, y se arregló en orden 
alfabético, con el nombre correspondiente y la defini¬ 
ción en español. 

El glosario que está impreso en papel de muy buena 
calidad y con tipo muy legible, contiene más de 2.000 
términos automovilísticos y está muy bien empastado. 
A continuación reproducimos parte de algunas de sus 
páginas para dar una idea de su utilidad. 


Abrasión, tiesast e do,. . 

wpor ^miento 

A '-^.(^. )amortíiruador 
(to), v.n, acelerar 

*^«—*.-**o, ací[OT . 

“1 carbura*”" dd com P cn!t odor ten 
Aceelenlion. aceleración 
Aetrlentor, «ccJcimdo. 

A "««illtalor. (<**.) Mumu|Mor 
Am "='e,. exaclitud. * , 

Ac eljlene, nceiilcno; dencclijeno 
Af eljf C ne burner, quemador de acclilenu 


iRabliill. metal blanco, metal íintifricción 
(para el revestimiento de cojinetes) 

| Bnck firme. retrocedo de la llama durante una 
explosión 

Ltnck fork, horquilla de la rueda trasera 
Bakelile, bakelila, de baUclita 
Balance, (mee.) equilibrio*. (ÚMÍ.) balanza, 
báscula 

Balance lever, palancas básculas (de un cai- 
buradar) 

Balancing machine, máquina de equilibrar 
Ball and sockel joinl. articulación esférica o 
de tipo de rótula 

Ball braiina, cojinete de bolas o de bolillas, 
balero, rozamiento a bolas 
Ball Rovcrnor, regulador (de velocidad) de 
liólas o de fueran centrífuga 
Ualloon, balón, bnlloon, balún. neumático de 
baja presión 
Bnlloon tire, v. Enlloon 
Band brakc, freno de cinta 
Uarumelcr, barómetro 
Bar reí, (wife.) cilindro 
Bnttcry acid, v. Electrolyte 
Batlery, (clcc.) aéumuiador 
Dattery box, caja det acumulador, caja de 
batería 


tab ' CasiJ,a * «“«‘id. v. Taxicab 
Cahinel w.rk, ebanistería 

Cl,l,c - cable, de caldo 

om ***m*i**4. n * t , 
(ahrioirl. cabriolé 
Calcíum, calcio, de caldo 

taltium rttloifdc, cloruro do coicio 
Calipcr, «librador, v. Caujre 
Cam < '«¡va, de levn 

°^r, bañado empuje de ünaIcva 

Cam lobo, saliente efe una leva 
Camahafí, oje de levns 
t-'ainahaft drive, mando por eje de levas 
Cam * hnr <. v. camslmft 
C ™. vasija; fat4 . 

CMc,a w;nceÍlora 

a "°Wr|>abcllén: campara do uoa mami •• 
ríeclrica na *» Uari »icion 


Al emprender esta ardua tarea nuestro objeto ha 
sido ayudar a nuestros subscriptores, proporcionán¬ 
doles un libro cuya falta se ha dejado sentir por mucho 
tiempo, una obra que será de gran utilidad para todos 
los comerciantes del ramo y para los dueños de talleres 
de reparación. 

Enviaremos este glosario enteramente libre de costo 
a todos los que se subscriban por dos años a EL 
AUTOMÓVIL AMERICANO, así es que por sólo 
$3.00 (tres dólares o su equivalente en moneda de su 


país) obtendrán dos años de subscripción a la mejor 
revista dedicada a la industria automotriz que se pu¬ 
blica en castellano, y un ejemplar del glosario de 
términos automovilísticos. Los que ya son subscrip¬ 
tores pueden obtener éste renovando su subscripción 
por dos años más. 

Aprovechen esta oportunidad de obtener el primer 
glosario Inglés-Español de términos automovilísticos 
que se publica, y que sólo se enviará a subscriptores 
de EL AUTOMÓVIL AMERICANO. 
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El nuevo 

De Soto 

DE SEIS CILINDROS 



A La Vanguardia 

del mundo en VALOR INTRINSECO 


Durante estos últimos tiempos, los comerciantes de auto¬ 
móviles en todas partes del mundo han separado completa¬ 
mente los hechos de las teorías. Saben que la mejor repre¬ 
sentación es aquella que les ofrece las más inmediatas 
oportunidades de ganancias ... la que comprende un 
producto que por su mejor calidad responde con mayor 
acierto a las exigentes normas de valor intrínseco de 
hoy día . 

A ésto se debe que muchos de ellos den particular prefe¬ 
rencia al nuevo De Soto, pues este vehículo está en conso¬ 
nancia con la demanda de hoy día . . . siendo un automóvil 
de aspecto atractivo, provisto de todos los más recientes 
perfeccionamientos mecánicos que contribuyen a un irre¬ 
prochable funcionamiento. 

Ningún otro automóvil ha sobrepasado al nuevo De Soto 
de seis cilindros en captarse instantáneamente el favor del 
público. De todos los vehículos exhibidos en las grandes 
exposiciones nacionales de los Estados Unidos, fue él el 
más comentado y alabado. El impulso que recibió enton¬ 
ces ha venido aumentando constantemente, pues millares 
de dueños hallan en él un grado de elegancia, belleza y 
excelencia mecánica jamás antes ofrecido en otro vehículo 
de su precio. 

El nuevo De Soto es diferente . . . distinto en forma ex¬ 
terior y en construcción interior. Posee un carácter pecu¬ 
liar por la vigorosa juventud que lo domina. En el acto 
impresiona al interesado como álgo extraordinario, que ha 
sido producido en respuesta a exigencias extraordinarias. 


Las propiedades de marcha del De Soto se comparan 
favorablemente con las de todo otro automóvil del mundo. 
La “fuerza flotante,” nombre dado al nuevo método de sus¬ 
pensión de su motor, ideado por la Chrysler Motors, le 
imparte una suavidad que no puede duplicarse en ningún 
otro vehículo que no esté provisto de este rasgo, sea cual 
fuere su precio. La vibración queda completamente ex¬ 
cluida de su bastidor y carrocería. Los pasajeros no se dan 
cuentu de que hay un motor debajo del capó. 

El mecanismo de movimiento libre de ruedas y el embra¬ 
gue automático con selector de engranaje silencioso del 
nuevo De Soto, reducen a un mínimo el esfuerzo de la con¬ 
ducción. El embrague no se requiere en ninguna fase de la 
conducción. Los frenos hidráulicos inmunes a la intem¬ 
perie, el bastidor de doble arco con viga de resfuerzo en 
forma de una X y las carrocerías enteramente de acero, 
soldadas en una sola pieza de gran solidez, hacen que el 
nuevo De Soto de seis cilindros sea un automóvil verdadera¬ 
mente seguro y durable. 

Todos los detalles de este vehículo denotan calidad ex¬ 
traordinaria. Y es esta clase de calidad lo que facilita su 
venta y aporta rápidas ganancias a sus representantes. 

El contrato de ventas del De Soto ofrece al comerciante del 
ramo una oportunidad extraordinaria para obtener buenas 
ganancias. Sírvase obtener información detallada escribien¬ 
do al concesionario local o directamente a la Chrysler 
Export Corporation , Detroit, Michigan, E. U. A. 


Junio , 1932 


45 


























PRODUCTOS PERMITE 


Rápido . . . completo y económico 
lavado de automóviles 


Lavadora de automóviles AW-45 

E L nuevo modelo de lavadora U. S. AW-45 es un equipo 
compacto, firme y absolutamente digno tic confianza. 

Es un modelo de un- solo embolo de doble efecto, com¬ 
pletamente cubierto, a prueba de polvo,^ provisto de 
lubricación automática y de dos amplias cámaras de ex¬ 
pansión para evitar el golpe de agua. Está construido 
para dar años de satisfactorio servicio exento de molestias. 

Se suministra completo con 25 pies de manguera de alta 
presión y un pitón o surtidor de construcción especial, 
que produce un rocío muy fino y penetrante o un chorro 
bien fuerte para la limpieza del chasis. 

La U. S. fue la primera fábrica en desarrollar lavadoras 
de automóviles de alta presión. Hay actualmente más de 
25,000 lavadoras U. S. en servicio diario. 

Embalaje correcto en todo sentido , para que Ud. reciba el 
embarque en perfectas condiciones. 

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Compresores de aire Sistema de lavado de automóviles 

Torres surtidoras de aire Levantadores hidráulicos 

Equipos de lubricación 

Departamento de Exportación: Dirección telegráfica: 

39 Water St., Nueva York, E.U.A. Widbloco, New York, Toda clave. 


El surtido más 
fino de pie¬ 
zas de re¬ 
puesto 


Minuciosas investigaciones para 
asegurar su perfección 


N O hay ninguna cosa puramente accidental en la 
calidad de los Productos Permite. ... En 
laboratorios equipados a la moderna se hallan exper¬ 
tos metalurgistas, hábiles ingenieros y especialistas 
en producción de vasta experiencia, dedicados a un 
incesante trabajo de investigación con el objeto exclu¬ 
sivo de perfeccionar la calidad de nuestros productos. 
. . . . Todos los Productos Permite se idean y cons¬ 
truyen en las fábricas Permite, quedando aquí todos 
sujetos a las mismas normas de excelencia con 
toda la producción gobernada por un cuidadoso siste¬ 
ma de inspección y de pruebas prácticas. 


A causa de todo esto, los Productos Permite han sido aceptados 
como equipo normal por un creciente número de fabricantes de 
automóviles, ómnibus y camiones y como favoritos repuestos por 
un creciente número de mayoristas del ramo y talleres de repa¬ 
ración en todas partes del mundo. Todos estos consumidores 
están convencidos de que son más lucrativos sus negocios cuando 
emplean los Productos Permite. 


EL SURTIDO PERMITE 


Embolos de aleación Permite 
Embolos Permite de semiaccro 
Válvulas Permite Diachromc 
Anillos de émbolos Permite 
Pasadores de émbolos Permite 


Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Piezas Permite para bombas 
de agua 

Permite Resálum 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante de piezas de acero, de bronce y de aluminio 

CINCINNATI OHIO E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: "ALINI” CINCINNATI 


El nuevo rectificador We^eR para 
Ejes para corregir la inclinación 


El nuevo rectificador Weaver para ejes es un equipo in¬ 
dispensable para rendir completo servicio de alineación de 
ruedas. Representa un medio rápido y eficaz para dar al 
eje correcta inclinación, sin quitarlo del vehículo. Por su 
precio moderado está al alcance de todo taller. Aunque ha 
sido ideado especialmente para corregir la inclinación, 
puede utilizarse en sentido horizontal para enderezar 
dobladuras o desviaciones delanteras o traseras. 

Su manejo es muy fácil. La rectificación se hace con 
rapidez. Sirve para ejes de automóviles de pasajeros y de 
camiones. Se suministra completo, convenientemente dis¬ 
puesto en caja, que puede llevarse fácilmente al trabajo. 
No hay gastos de instalación. 

Sírvase pedimos información detallada. 

WEAVER MANUFACTURING CO. 

Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Claves: Acmé, Bentley, 

“Weaver.” Western Union. 
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Equipo Para Estación De Servicio 

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, basado en76 

y fabricado por una ¿ompañia de acreditada solvencia y reputación 

Compresores Curtís “ÍJJ: n 

provistos cíe cojinetes rimken 

Casi inafectados por al desgaste. La. elimi¬ 
nación de la fricción reduce el costo de 
funclonamiente. Con cojinete», >de rodiUqa 
cónicos Timken, se facilita el ajusta de los 
cojinetes para compensar el desgasto, y por 
esta razón los compresores Curtís 
mantenerse en máximo grado de rendimiento 
durante todo el tiempo. Otras nuevas ven- 
UJm son la transmisión de fuerza por correa 
triangular semejante a la de un automóvil, 
montaje universal de motor, base entera- 
mentó do acero y sistema de lubricación por 
anillo central. En modelos do acción 
y de acción doble, de varias capacidades y 
estilos. 


Compresores de aire 

pulverizadores de pintura 

El nuevo alaterna de lubticafiín Curtis. Uamado 
"anillo central" es de especial importancia, oc 
reduce el atacamiento del flUro. 
ordinarios arrastran aceite Que echa a P^ de . r 
trabajo de pintura.) En modelos de 1 y tie a 
surtidores, en tipos fijos y portátiles. 


Levantadores giratorios Cur¬ 
tís para automóviles 

Completamento seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva cerra¬ 
dura de aceite. No hay aire en el cilindro 
del levantador. No puede bajarse acciden¬ 
talmente. Gobierno abaoluto. Bajo costo 
de instalación. Gira perfectamente en todo 
nivel. En tipo de soporte por las ruedas, 
por los ejes. 




CURTIS 




Lavadora de automóvil 
Curtís de aire comprimido 

Compresor Curtís de doble cojinetes de 
rodillos Timken. Montaje más com¬ 
pacto. Peso reducido. Da completo 
servicio do limpieza. Acciona todo 
aditamiento de limpieza, lo mismo que 
herramientas neumáticas Sirvo para 
inflar neumáticos, además de limpiar 
mejor y más rápidamente los automó¬ 
viles. 


Lavador. «.¿¡¡S-jES* 

a as . r «.*. a « acssazua 

enteramente encerrada y con lubri¬ 
cación automática, construida por 
la casa Curtís especialmente para 
el servicio de lavar automóviles. 

Sistemas de lubricación por inun¬ 
dación y automático directo. Discos 
do surtidores do especial aleación 
do acero inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión. 


Pedestales Curtís para suministro 
de aire 

Tipo de carrete y torre, con aditamiento para agua o 
sin el. 

Fabricnmos también compresores de aire grandes, hasta 
de 50 H.P., tornos neumáticos y grúas de puente. 



CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO. 


AiR COMI OW» 




¡Lo están diciendo por nosotros! 


L, 


P UF, SPARKS-WITHENGTON COMPANY 

Fábrica: Jackson, Michigan, E. U. A. 
rara la Europa Continental v Inglaterra 


r OS primeros en alabar el 
nuevo modelo RF de bocina 
Sparton fueron los ingenieros 
de grandes fabricas de automó¬ 
viles. Luego, los principales 
comerciantes de accesorios del 
país descubrieron los rasgos 
verdaderamente sobresalientes 
de estas nuevas bocinas—-en 
aspecto, seguridad y valor in¬ 
trínseco—y empezaron a expli¬ 
carlos a sus clientes. 

Y ahora, un enorme y creciente 
número de dueños de automó¬ 
viles está propagando las exce¬ 
lentes propiedades del nuevo 
modelo. Pídanos información 
detallada sobre la historia del 
completo surtido de bocinas 
Sparton. Este es el primer paso 
hacia el desarrollo de buenas 
ganancias en la venta de boci¬ 
nas—un paso que Ud. puede 
dar ahora mismo. 

461 Eightli Avenue, Nueva York, E.U.A. 

xftnhtrrnn "R IT A Dirección Telegráfico: rt Bajllet/* Ncio York 

JomMon.MAwmuo de Neuilly , Ncuilip a. Seine, Parí a, Francia. Fabricamos también los afamados radiorreceptores Sparton 


Departamento do Exportación 
y Salón de Exhibición 


Jimio, 1932 
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Un pequeño y práctico 
surtido de combinación 
de cables para 
automóviles 

Whitaker No. 12 

Este surtido Birve para casi todos los 
automóviles americanos más popu¬ 
lares, incluyendo el Buick, Chevrolet, 

Chrysler, DeSoto, Dodge, Essex, 

Ford, Hudson, Oldsmobile, Plymouth, 

Whippet y Willys-Knight. 

Es un surtido popular porque con¬ 
tiene los cables de repuesto de mayor 
demanda. 

El No. 12 comprendo: 

22 Cables de acumuladores. 

8 juegos de cables de encendido. 

300 pies de cabio en carrete para 
automóvil. 

Un lindo exhibidor metálico de pared 
litografiado se suministra gratuita¬ 
mente con el presente surtido. Sír¬ 
vase pedirnos información detallada 
sobre todos nuestros productos. 

WHITAKER 

CABLES PARA AUTOMOVILES 

Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

Kansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica—“Whitbntco” 




Satisfactorio Funcionamiento de Motor 

El satisfactorio funcionamiento del motor 
depende, en gran medida, de la correcta dis¬ 
tribución de las válvulas y de la cadena de 
distribución construida para dar prolongado y 
satisfactorio servicio. 

Las cadenas de distribución WHITNEY se 
emplean de equipo original en muchos de los 
más finos automóviles americanos. Como ca¬ 
denas de repuesto, se puede confiar en que ellas 
mantendrán ese funcionamiento irreprochable 
que caracteriza a los motores recientemente 
salidos de la fábrica. 

THE WHITNEY MFC. CO., Hartford, Conn., E. U. A. 


CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 



I EL LECTOR no encuentra los 
productos que le interesan, le roga¬ 
mos que nos escriba y nos será grato sumi¬ 
nístrale informes completos. 



Oficina de Información 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A. 
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I OS Equipos DeVilbiss de Compresión de Aire para 
talleres de pintura se caracterizan por su calidad 
superior, alta eficiencia y bajo costo de operación. Hay 
un equipo de tamaño y capacidad apropiada para atender 
cada uno de los requisitos de talleres de pintura grandes 
o pequeños, a precios muy moderados. Ya compren un 
aparato completo o unidades para modernizar el equipo 
de pintar que ya posean, siempre harán una justa inver¬ 
sión del dinero al comprar DeVilbiss. Pidan nuestro 
catálogo al distribuidor DeVilbiss más cercano, o dirí¬ 


janse a 

DeVilbiss 


* THE DeVILBISS COMPANY * 

Toledo, Oliio, E. U. A. 

REPRESENTANTES: 


ARGENTINA—General Electric. S. A—Buenos Aires. BRAZIL—International 
MiicHinery Co.—Rio de Janeiro. Sao Faulo. Fernatnbueo. CHI LE—International 
Machinery Co.—Valparaíso, Antofagasta. Santiago; Nitrato Agencies. Lid.. Iqui- 
ciuc. COLOMBIA—International General Electric, S. A.—Bogotá. Barran quilla 
Cali. Mcdellín. CUBA—Distribuidores, S. A.—Habana. ECUADOR—Levy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora, S. A. Barcelona, (Ofi¬ 
cinas en Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS— Pacific Commercml Co.— 
Manila. M EX ICO—Englneering Equlpment Co.. Ciudad de México. PANAMA— 
Tanama Hardware Co., Ciudad de Panamá, PERU—International Machinery Co. 
—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Bros.. Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarra—San Juan. URUGUAY—Genernl Electric, S. A. Monte¬ 
video. VENEZUELA—International General Electric. S. A.—Carneas. Maracnibo. 




¡ESTE SEGURO! 

Reemplace con 
bielas Watkíns 


Federal-Mogul 

El Federal-Mogul es el único servicio de bielas 
de repuesto fundado sobre completo gobierno de 
laboratorio, de metalurgia y de ingeniería. El 
metal Babbitt empleado se coniorma siempre ex¬ 
actamente con su fórmula. Cada paso en el 
procedimiento de bielas Watkíns Federal-Mogul 
se predetermina de acuerdo con las mejores prác¬ 
ticas técnicas. Tocios los materiales se exami¬ 
nan y ensayan por los más adelantados métodos 
metalúrgicos. El laboratorio y las facilidades de 
gobierno técnico de la organización Federal- 
Mogul son cosas posibles debido únicamente al 
hecho de que sus productos se utilizan en grande 
escala por fabricantes de vehículos automóviles 
y comerciantes de repuestos. ¡Este seguro! 
Reemplace con bielas Watkíns Federal-Mogul. 
Por carta o por telegrama, pídanos información 
detallada, incluyendo el nombre y la dirección 
de nuestros representante más cercano a su 
localidad. 

EL COMPLETO SURTIDO DE BIELAS DE 
REPUESTO FEDERAL-MOGUL 

Bielas con forro de babbitt. 

Cojinetes de bronce con forro de babbitt y cojinetes 
fundidos en moldo para bielas y cigüeñales, en di¬ 
mensiones corrientes y en sobretamaños. 

Bujes para pasadores do émbolos 
Pernos y tuercas para bielas 
Tornillos de anclaje para cojinetes 
Bronce en barra y metales babbitt 
Fabricamos también las hélicas Tru-Pitch para em¬ 
barcaciones marinas 

Federal-Mogul Corporation 
Detroit, Michigan, E. U. A. 

(A cargo del Servicio do Bielas Watkins con Forro 
de Babbitt) 

Dirección telegráfica—Fed Mog Detroit 



CARBURETION 

Carburación MARVEL 


ACEPTADA como equipo nor- 
mal de los principales auto¬ 
móviles americanos, la 
carburación Marvcl ofrece una 
verdadera oportunidad para au¬ 
mentar las ventas y ganancias 
. . . Buick, Oakland, 

Pontiac, Hudson, Es- 
sex y camiones GMC 
emplean todos la car¬ 
buración Marvel como 
equipo normal ... A 
hay un carburador 
Marvel que ofrece lo 
mejor en carburación 
para cada tipo de ins¬ 
talación, ya se trate de válvula 
de aire o de tubo corriente . . . 
en modelos sencillos o dobles 
. .. con regulador automático de 
calor Marvel o sin él. Las ins¬ 



talaciones Marvel se ofrecen 
completas en paquete para servi¬ 
cio de reemplazo en las principa¬ 
les marcas de automóviles. Nues¬ 
tro Departamento de Exportación 
en 39 Water Street, Nueva York, 
E. U. A., tiene toda¬ 
vía disponibles varias 
agencias para la venta 
y servicio de estos 
productos en el ex¬ 
tranjero. . . . Escríba¬ 
nos en seguida . . . 
pues su propio merca¬ 
do puede estar va¬ 
cante todavía. El 
privilegio exclusivo para la 
venta y servicio de la carbura¬ 
ción Marvel en su mercado es 
un negocio verdaderamente 
lucrativo. 


Marvel Cahbuketer Co. 

. FLINT, MICHIG’AN, E. U. A. 



No 55 


FERRETERIA 


HANSEN 


para 

CAJAS DE CAMION 

IMPORTANTES fabri¬ 
cantes de cajas emplean la 
ferretería Hansen c o m o 
equipo normal. Es sen¬ 
cilla, durable y digna de 
confianza, a causa de que 
ha confirmado sus méritos 
durante más de once años 
de severo servicio. 

Si Ud. quiere una ferre¬ 
tería que le dé servicio 
satisfactorio — una ferre¬ 
tería en la que Ud. pueda 
confiar implícitam ente — 
emplee la Hansen. A la 
izquierda, mostramos algu- 
los numerosos pro- 
Hansen. 

Sírvase pedirnos catálogo y 
folletos en que describimos 
detallamente todos los pro¬ 
ductos. 

A. L. HANSEN MFC. CO. 

5037 Rovenswood Avo. 
CHICAGO. ILL.. E. U. A. 

Todas las claves: 
At.iiaxhbnco 
Establecida en 1920. 


No 85 
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LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co.. Filadelfia, E. U. A. 

Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd St., N. Y., E. U. A. 


7lre$ton* 

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM¬ 
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES 
DE NEUMATICOS 



Escriba o FlRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

telegrafíe a AKRON, OHIO. E. U. A. 


NEUMATICOS GUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO 
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE 
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO, 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y 
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION 
DE ACUMULADORES Y FRENOS. 

:: TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y AUMENTE SUS CANANCIAS. 



El forro de freno 
moldeado y semiflexible 

T T N REFINAMIENTO definitivo 
LJ en forro de freno moldeado. 
Posée numerosas indentaciones mi¬ 
núsculas (método especial para el 
cual se han solicitado ya patentes) 
que permiten que el forro “res¬ 
pire.'’ No se arruga ni descas¬ 
cara. Contiene 70 % de amianto 
do fibra larga. Un producto comple- 
temente moldeado y vulcanizado— 
y no tejido. En largos continuos 
de 50 pies. De un color negro dis¬ 
tintivo. JUEGOS ESPECIALES 
PARA EL FORD. 


Pídanos catálogo descriptivo del com¬ 
pleto surtido Atlas. 

Atlas Asbestos Co. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST" 


MUELLES TUTHILL 


Calidad 

superior 



Desde 

1880 


PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION 

Sírvase pedirnos precios sobre la base de entrega al costado del vapor 
en Nueva York o sobre la base de costo 3 seguro y flete a su puerto. 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo completo a quien se sírva 
pedírnoslo. 

TUTHILL SPRING CO. 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Tuthill Chicago 


SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 


Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A. 


ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable 

Con este equipo, loa lomos producidos por los anillos, no lm- Dos escalas: 
porta de qué profundidad sean, pueden quitarse en pocos do 2-11/16" a 
segundos. Adjustado a la profundidad del lomo desde ln 4" y do 4" 
parte superior del cilindro, unas pocas vueltas con un taladro a 5" 

eléctrico o un trinquete manual, es todo lo que se 
necesita para quitar el lomo. El hecho de que el 
lomo sea más alto en un lado del cilindro no dificulta 
el trabajo. Después de rebajado el lomo al ras de 
la pared del cilindro, el escariador cesa auto¬ 
máticamente de cortar. Esta herramienta es 
indispensable para la instalación de anillos 
nuevos, bielas nuevas o forrudura de las 
bielas viejas con metal babbitt, cuando se 
desea hacer un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo superior y el 
lomo formado por el anillo en el cilindro. 

THE HALL MANUFACTURING CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Representante en Europa: Representante en la Argentina: 

MESSRS. MORRIS & INGRAM. OTTO EBERSON, 

2 0 Flnsbury Square. Casilla de correo 127. 

Londres. ELC.2, Inglaterra. Buenos Aires, Argentina. 

E. M. GONZALEZ, Calle 21. No. 450. Habana, Cuba, 



Double Diamond 

Juegos de coronas y piñones hermanados y bruñidos . 
Arboles de ejes y árboles de propulsión de acero al 
cromo y níquel. 

Engranajes de acero cementado para volantes de 
motor. 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC. 

Fábricas y oficinas principales: Richmond, Indiana, E. U. A. 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


Los productos Doublo Diamond se venden en todas partes del mundo por 
concesionarios de establecida reputación, que se dedican con especialidad a 
la venta do piezas. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos el nombre 
y la dirección del concesionario más cercano a su localidad. 

Claves: 

ABC—quinta edición 
Western Union 
Bentley, Particular 


Dirección telegráfica: 
Widbloco 
New York 



Rectificadora de cilindro SUNNEN 



Su exactitud, que excede los limites comer¬ 
ciales, está garantizada. Hace todo el tra¬ 
bajo. No hay necesidad de otra herramienta 
rectificadora de cilindro. 

Otros •productos 

NUEVA rectificadora Sunnen para agujero do 
posador de émbolo 

NLFJVO calibrador Sunnen para ajuBto do pasador 
NUEVO levantador de válvula Sunnen para servicio 
pesado 

NUEVO reponodor Sunnen para clorro seccionado 
Absorbedor do asperón Sunnen 
Pedestal universal Sunnen para esmeriladora 
Levantador de válvula Sunnen de tipo ajus- 
table 

Juego do levantadores de válvulas Sunnon do 
tipo Continental 
Compresor de resorto Sunnen 
Levantador de válvula y compresor Sunnen 
para el Ford 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


Fábricas: St. Louis. Mo.. E. U. A., y Sunnen Products. Ltd.. Chatham, Ont.. Canadá 
Dirección telegráfica: CEPÜESCHEL, New York 
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Estas bocinas gemelas TRUMPETS 
y NEWTONE DELUXE 


venden con éxito instantáneo 

EA han tenido éxito instantáneo entro los comerciantes grandes 
_ y pequeños—las gómelas Newtone DQLiixe 

y las gómelas Trumpet DoLuxe. Con un 
éxito inmediato, estas nuevas bocinas 


f PULIMENTO i 

r PARA „.i 

fOUCO o LACA' 


armoniosamente en estas lin¬ 
das bocinas gemelas de aca¬ 
bado al cromo. El sonido do 
las gemelas Trumpet es seme¬ 
jante al de un par de 
trompetas. El de las gemelas 
Newtone so parece al de un 
par de trombones . . . Bonldos 
musicales muy agradables, 
que facilitan la venta. 


El juego “Bulls-Eye” 
WALDEN WORCESTER 

^ m ^ s completo juego de llaves en 
caja especial de acero que hayamos 
ofrecido hasta ahora. Ciento tres 
herramientas, rollos de cuero arti- 
ficial, bandejas, etc. Cada herra- 
mienta va garantizada por la marca 
comercial “Bulls-Eye” Walden 
Worcester. Exactamente el juego 
que Ud. ha venido buscando—-un 
surtido cuidadosamente escogido 
de llaves Walden Worcester de 
aleación de acero al cromo. 

Pídanos al nombre de nuestro distribuidor 
más cercano a su localidad, quien so com- 
t placera en mostrarlo y explicarlo nuestro 

* surtido do más de 500 Juegos y llaves. 

STEVENS WALDEN, Inc. 

Worcester, Mass., E. U. A. Dirección telegráfica: "Stevensbic’’ 


Gemelas Newtone de Laxe 


Gemelas Trumpet de Luxc 


E. A. LABORATORIES, INC. 

BrookJyn, Nueva York, E, U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB" 
Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR. LTD 
53 Park Place. Nueva York, E. U. A. 

en todos los países del i 


Distribuidoras y representantes 


Los acumuladoresüSL, incluyendo el US L“Super Service, USL 
-- .. -m-t w _ se fabrican 

^ t _ _ _ aparatos de radio y 

de alumbrado. Se ofrece también un surtido completo 
radio, linternas eléctricas, etc. 


“Heavy Duty” USL “Niagara” y USL “Frontier 1 
para toda clase de vehículos automotrices, 

plantas c.- 

de pilas secas, y bacterias para 

USL BATTERY CORPORATION 

Dcpto. de Exportación • 295 Madison Avenue 
Neuvn York, N. Y., E. U. de A. 

Por cable: "Youcslite" New York 


Trico 

" Visionall” 

Limpiador 
automático 
de parabrisa 


ACUMULADORE S 


Deja claro todo el parabrisas de un lado 
a otro. 

Pídanos catálogo en que damos información detallada de todos 
los limpiadores de parabrisas, accesorios de marca Trico y los 
trompetas Claireon. 

- TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., Buffalo, N. Y. f E. U. A. 
?ooducTS Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” Búllalo. 


RUSCO 

KONTAK 


No deje de leer el 
importante anuncio sobre los 

Engranajes Warner 

que publicaremos en el próximo 


(ESPECIAL) 


Forro tejido Rusco para frenos Correas en V Rusco para ventiladores 

Forros moldeados Rusco Durak Tejido Rusco para amortiguadores 

Revestimientos Rusco para embragues Remaches y maquinas de servicio Rusco 

RUSSELL MANUFACTURINC CO. 

Establecida en 1830 M1DDLETOWN, CONNECTICUT, E. U. A. 

RUSSELL" MIDDLETOWN. 


WARNER GEAR COMPANY 

Departamento de Exportación 
División de Piezas de Repuesto 

Fábrica y oficinas principales: Muncie, IncL, E.U.A, 
Dirección telegráfica: Wamergear 


Dirección telegráfica: 
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FUERZA PROTEGIDA 

Ud. puede vender los 
anillos de émbolo de marca 
QUALITY BRAND 

Sobro la base de 

“FUERZA PROTEGIDA” 

En lugar de como meros 
accesorios—y es ésto lo 
que necesitan los due¬ 
ños de automóviles y lo 
que ellos están dispues¬ 
tos a comprar. 

ANILLOS DE COMPRESION QUALITY—ANI¬ 
LLOS DE REGULACION DE ACEITE DRAINOIL 
—ANILLOS DE COMPRESION STA-TITE 

THE PISTON RING COMPANY 

MUSKEGON, MICHIGAN, E.U.A. 
Dirección telegráfica—Pistonring 




V 


Marque los equipos MANLEY 
en que Ud. se interese 

Recorte este anuncio y devuélvanoslo con su 
nombra y dirección. Inmediatamente le en¬ 
viaremos información completa sobre cualquiera 
de los productos Manlcy en que Ud. se interese. 


□ 

□ 

□ 

□ 


Lavadoras do auto¬ 
móviles 

Ensayadorns de fre¬ 
nos 

Ensayadoras do fa¬ 
roles delanteros 

Alineadorcs do rue¬ 
das 


Rectificadoras d e 
tambores de freno 
Cambiad ores de 
neumáticos 
Extensores do neu¬ 
máticos 


[—| Elevadores hidrlig. |— | C(Jm0rc5( , re5 de aire 

□ Gatos mecánicos e I I 
hidráulicos I _I 

□ Prensas mecánicas o I I 
hidráulicas I _I 

J Aparejos do cadena 
J Pulverizadores de pintura | | Otros equipos de servicio 

The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manleyman , Nueva York 



Esta es una de las ventajas que 
facilitan la venta de los acu¬ 
muladores Lyons— los acumu¬ 
ladores con 25% de capacidad 
adicional a la de régimen nor¬ 
mal de la S.A.E. De correcta 
construcción y de calidad ga¬ 
rantizada. La venta de acumu¬ 
ladores Lyons le habilitará a 
Ud. para desarrollar un nego¬ 
cio permanente y lucrativo. 

Pídunos catálogos y precios de 
nuestros acumuladores y placas 

Lyons Storage Battery Co. 

Departamento de Exportación; 

BelleviIle, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 
“Lyonsbatry’* Belleville (N.J.) 


Servicio 


EL AUTOMÓVIL AMERICANO tiene or¬ 
ganizado un Departamento de Consultas al 
Comercio que se encarga de suministrar in¬ 
formación detallada sobre todo asunto rela¬ 
cionado con la industria automotriz ameri¬ 
cana. Los servicios de este Departamento son 
gratuitos. 

EL AUTOMÓVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 


Indice de los Anunciantes 

Aluminum Industries, Inc. 46 

American Brake Materials Corp.42 

Atlas Asbestos Company. 50 

Automotive Gear Works, Inc. 50 

Champion Spark Plug Co. 5 

Chrysler Export Corp.2, 41, 45 

Curtís Pneumatic Mchy. Co. 47 

De Vilbiss Mfg. Co. 49 

E. A. Laboratories, Inc. 51 

Eclipse Mch. Co., Ltd. 1 

Electric Storage Battery Co. 50 

Elite Mfg. Co. 64 

Federal-Mogul Corp.49 

Firestone Tire & Rubber Export Co. 50 

Ford Motor Co.. • • • 8 

Fostoria Pressed Steel Corp. 66 

Hall Mfg. Co. 50 

Hansen Mfg. Co. 49 

Hollingshead Co., The R. M. 51 

Hudson Motor Car Co... .Ext. de la Cub. Del. 
Hupp Motor Car Corp. 6 

Lyons Storage Battery Co. 52 

Manley Mfg. Co. 52 

Marvel Carbureter Co. 49 

McQuay-Norris Mfg. Co.. .Ext. de la Cub. Post 

Pistón Ring Co., The. 52 

Powell Muffler Co. 50 

Reo Motor Car Co. 43 

Russell Mfg. Co. 51 

Seiberling Rubber Co. 4 

Sparks-Withington Co. 47 

Stevens Walden, Inc. 51 

Storm Mfg. Co. 7 

Studebaker-Pierce Arrow Export Corp. 

Int. de la Cub. Post 
Sunnen Products Co. 50 

Thompson Products, Inc. 42 

Trico Products Corp. . . . 51 

Tuthill Spring Co. 50 

U. S. Air Compressor Co. 46 

U S L Battery Corp. 51 

Warner Gear Co. 51 

Watkins Babbitting Service . 49 

Weaver Mfg. Co. 46 

Whitaker Battery Supply Co. 48 

Whitney Mfg. Co. 48 

Willard Storage Battery Co.. . Int. de la Cub Del 
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EN TODAS PARTES 

se impone en su categoría de precio 


E L éxito de la venta de este último producto de 
la organización Studebaker, la que cuenta 80 
años de existencia, no causa sorpresa a quienes han 
examinado y ensayado el coche. 

Acelera a 80 kilómetros por hora en 17 segundos al 
arrancar—a 120 kilómetros por hora en 21 segundos 
—su larga distancia entre ejes y su amplia vía pro¬ 
porcionan la comodidad de un coche grande— 
¡tal es el Rockne Seis! 

Quien lo ve admira su estilo aerodinámico. Quien 
lo maneja se maravilla ante la brillante aceleración 
y velocidad de su motor de 65 HP., equilibrado y 
suspendido en cuatro montajes de caucho. 

Su precio de $585 hace que el Rockne 
“6” sea un formidable competidor, 
aún para los coches más baratos. 

Está dotado de cambio de marcha 
Rueda Libra v Cambios Sincroni¬ 


zados, Segunda Silenciosa, Arranque Automático y 
Carrocería de Acero. 

Un coche de semejante valor intrínseco no puede 
menos que imponerse en cualquier mercado. He 
ahí el porqué hay ya 2000 agentes por todo el mundo 
que están vendiendo con empeño el Rockne “6”, 
seis meses después de su introducción. He ahí 
el porqué las exportaciones de automóviles fabri¬ 
cados por las organizaciones de Studebaker de 1932 
hasta la fecha, han superado materialmente a las 
del mismo período de 1931—a pesar de una gran 
baja en la industria en general. 

He aquí el automóvil que ha resultado vendible 
en una época en que no es fácil 
vender automóviles. Aprovéchese 
de esta oportunidad. Escriba o cable¬ 
grafíe por datos sobre la representa¬ 
ción del Rockne en su localidad. 



THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION, South Bend, Ind., E.U.A Cables: Studebaker 
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¡Evita Las Molestias Del Aceite! 


YES PARA ESTO QUE SE EMPLEA UN ANILLO DE REGULACION DE ACEITE 



EL 

ANILLO DE EMBOLO 

McQUAY-NORRIS 

HI-UNIT PRESSURE 

Supere^ 


(MARCA REGISTRADA) 


A un precio en 
consonancia con la 
cartera de 1932 


Firmeza—refuerzos entre 
las ranuras 


Superficies de presión 
Hi-Unit 


Prolongada duración—hierroeléctricc 


Canal distribuidor 
Superoyl 


Canal barredor 


Superoyl 


Union escalonada 


Patentes Nos. 1.2’ 0,0 7-1; 1.321.5119; 1.567.132; 1.S32.795 



uay-nor 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas generales: St. Louis, E. U. A. 

Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 
Fábricas: St. Louis, Indianapolis, Connersville, Ind. Idos), Toronto, Canadá 
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¡y el más 
económico ! 


USO es el nuevo Portaestandarte 
Essex — un automóvil grande y 
fino, de magnífico funcionamiento y 
muy lujoso, pero que no cuesta más 
de lo que cuesta un coche común y 
corriente. 

Entre todas sus importantes mejoras la 
que más entusiasma es su economía. ¡Para 
ahorrar no hay como el Essex! No hay 
rincón del mundo donde el Essex no haya 
alcanzado los mayores triunfos como coche 


económico en funcionamiento. Razón por 
la cual el público considera el precio ini¬ 
cial del Essex como la más valiosa oferta 
automovilística de hoy dia. Hudson Motor 
Car Company, Detroit, Michigan, E. U. A. 


Essex 

SUPER-SEIS 


Portaestandarte 




















AMBMRN 


NUEVO PROGRAMA DE VENTAS 




Precio de Lista 


Entregado en la Fábrica 



• 127 Pulgadas de 
Distancia Entre los Ejes 


Entregado en la Fábrica. Ruedas 
de rayos de alambre a precio 
adicional 


Faetón sedán convertible para 
5 pasajeros 


$845 

Precio de Lista 


Chasis con lubricación automática Bijur; miembro en forma ch X del bastidor de acero de 5/32" de espesor, con bridas de 3" y 
profundidad de 8"; aislamiento completo de la carrocería, tubo de escape y silenciador; mecanismo de movimiento libre de ruedas 
L. G. S. y cambio de marcha de engranaje constante silencioso; émbolos Bohnalite; mecanismo de dirección Ross de leva y 
palanca montado en rodillos; amortiguadores hidráulicos Lovejoy de doble efecto; tambores de frenos “centrifuso” a prueba de 
rayadura; amortiguador de vibraciones torsionales Lanchester; ventilador con lubricación automática; control termostático del 
agua; estribos de acero con cubierta exterior de caucho; asientos profundos y muy amplios y más de cien otros rasgos intere¬ 
santes, incluyendo la doble desmultiplicación, el apnrato Startix, los amortiguadores reguladores de marcha y otros equipos de 
luxe en los modelos Custom a un bajo costo adicional. 


160 CABALLOS DE FUERZA 133 PULGADAS DE DISTANCIA ENTRE LOS EJES 


Sedán de 4 puertas para 5 
Precio de Lista 
Entregado en 
la Fábrica 


$1075 


$975 


Faetón sedán convertible 


Cupé comercial. 

Precio de Lista 
Entregado en la Fábrica 


$1145 


para 5 pasajeros 
Precio de Lista 
Entregado en 
la Fábrica 


Nuevo motor Lycoming de doce cilindros, que desarrolla 160 caballos de fuerza al dinamómetro, pero tan económico como muchos 
modelos de seis y de ocho cilindros; frenos hidráulicos bien grandes y poderosos; neumáticos de seis capas; válvulas horizontales 
opuestas; notnble grado de accesibilidad; encendido gobernado por aparato Startix; miembro en forma de X del bastidor de acero de 
3/16" de espesor, 8 1/16" de profundidad y bridas de 3" de anchura; chasis con lubricación automática Bijur; mecanismo de 
movimiento libre de ruedas L. G. S. y cambio de marcha de engranaje constante silencioso. El motor funciona con sorprendente 
suavidad. Tiene gran velocidad y facilidad para subir cuestas. Su irreprochable funcionamiento no puede duplicarse en ningún 
otro automóvil. 

Este nuevo programa de ventas de la Auburn permite a los representantes de los auto¬ 
móviles Auburn tomar activa participación en el mercado de los vehículos de precios 
económicos, ofreciendo automóviles grandes, poderosos, completamente equipados, cómo¬ 
dos y muy durables, a costos levemente mayores que los de los modelos de cuatro y de seis 
cilindros. El dar al público un gran valor intrínseco a precio notablemente bajo consti¬ 
tuye una oportunidad extraordinaria para realizar muchas ventas. 

Por carta o por telegrama pídanos información detallada 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A. 

DIVISION DE LA CORD CORPORATION 
Dirección telegráfica: “Auburnauto” 

Modelos Standard o corrientes de la serie 8-100: cupé, §675 : broughnm, §725 ; sedán, $775; cabriolé convertible con asiento 
nuxiliar trasero, §795; faetón sedán, modelo convertible, §845 ; speedster, §845; sedán de 7 pasajeros, $875. Modelos Custom a la 
oí den de la serie 8-100 A: cupé, $805; brougham, §855; sedán. §905; cabriolé convertible con asiento auxiliar trasero, §925 ; 
faetón sedán, modelo convertible, §975; speedster, §975; sedán de 7 pasajeros, §1005. Modelos Standard o corrientes de la serie 
12-160; cupé, §975 ; brougham, $1025; sedán, $1075; cabriolé convertible con asiento auxiliar trasero, §1095 ; faetón sedán, 
modelo convertible, §1145; speedster, §1145. Modelos Custom a la orden de la serie 12-160A: cupé, §1105; brougham, $1155; 
sedán. §1205; cabriolé convertible con asiento auxiliar trasero, §1225 ; iaétcn sedán, modelo convertible, $1275; speedster §1275. 
Todos los precios anotados comprenden entrega del vehículo en la fábrica. .El equipo que no sea de dotación normal, lo mismo 
que las ruedas de rayos de alambre para todos los modelos, a precio adicional. 
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Llega a la cúspide de la preferencia popular 

• ”[“ AN sin esfuerzo en funcionamiento como los buques en el mar, 
'¡ tan suave y silencioso como el agua plácida, el nuevo Plymouth 
Chrysler es una revelación en construcción de automóvil, en ingeniería adelantada 
y en carrocería de hechura a la orden. Por ser, sin duda alguna, el automóvil más 
elegante de todos los comprendidos en el campo de los vehículos de precios 
económicos, está atrayendo cada día mayor atención pública. Los compradores 
buscan vehículos de construcción adelantada y esto significa un negocio creciente 
para los agentes del Plymouth. El contrato de representación para la venta del 
Plymouth ofrece oportunidades extraordinarias de ganancias al comerciante del 
ramo. Para información completa sírvase escribir al concesionario del Plymouth 
en su mercado o directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Mich¬ 
igan, E. U. A. 
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UN NUEVO EXPONENTE DE VALOR A UN 



MANEJAR el FORD V-8 le reserva a Vd. también 
una nueva emoción, tal como ha ocurrido con todas 
aquellas personas que ya han tenido ocasión de 
ensayar este nuevo y grandioso automóvil. 

Tómese Vd. tiempo para la demostración. Aco¬ 
módese profundamente en los blandos y bien 
acojinados asientos — y parta para uno de los más 
gratos paseos que jamás haya realizado. Viaje por 
entre el tráfico — ascendiendo empinadas cuestas 
— o en camino abierto. Observe la rápida acelera¬ 
ción, la suavidad y quietud del motor de 8 cilindros 
bajo todas condiciones. 

Ensaye sus cambios sincronizados — pase de una 
velocidad a otra y viceversa, a distintas velocidades. 


Compruebe la suavidad del andar del nuevo FORD 
Ocho en las calles de la ciudad y en los escarpados 
caminos del campo. Vd. hallará que, en todo sentido, 
el Nuevo FORD V-8 va mucho más allá de cuanto 
Vd. esperaba de un automóvil de bajo precio — 
es, literalmente, algo enteramente nuevo en 
automovilismo. 

Le invitamos a que vaya, hoy mismo, a la Agencia 
FORD más cercana y arregle un paseo de ensayo 
en el Nuevo FORD V-8. 

• • • 

El FORD mejorado de 4 cilindros y 50 caballos de fuerza, 
que funciona con un nuevo grado de suavidad, viene 
también en 14 modelos de carrocerías—a precios algo 
menores que el V-8. 


FORD MOTOR COMPANY 
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Nuevos Triunfos 

dei STEWART 

Camiones verdaderos — con capacidades verdaderas—a precios verdadera¬ 
mente económicos 



Stewart triunfa otra vez con dos nuevos 
modelos sensacionales de seis cilindros—un 
camión de 1 Vi tonelada y un camión de 2 
toneladas, ambos construidos para dar servicio 
constante, seguro y durable. En toda su bri¬ 
llante historia, la Stewart nunca ha ofrecido más camión 
por el precio, que los presentes modelos. 


Stewart de 
1^/2 ton 

*795 


Stewart de 
2 tons 

*995 


MODELOS 

Propulsión por engranaje cónico 


1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 
1% ton. de 6 cilindros 

ton. de 6 cilindros 

2 tons. de 6 cilindros 
2 tons. de 6 cilindros 

2 tons. de 6 cilindros 
2Í4 tons. de 6 cilindros 
2 x k tons. de 8 cilindros 

3 tons. de 8 cilindros 


La directa representación de fábrica del Stewart brinda 
a los concesionarios una oportunidad extraordinaria 
para ganar dinero—una que ahora es más grande que nunca, en 
virtud de los admirables progresos y refinamientos comprendidos 
en todos los modelos del completo surtido Stewart. 

Veinte años de experiencia práctica en el embalaje y exportación 
de camiones representan inequívoca garantía de satisfactorio 
servicio de embarque. Nuestro propio departamento de expor¬ 
tación se encarga gratuitamente de todos los detalles de embarque. 


Propulsión por tornillo sin fin 

*3 tons. de 6 cilindros 
*3 Mi tons. de 6 cilindros 
*3Vz tons. de 8 cilindros 
*3% tons. de 6 cilindros 
*5 tons. de 6 cilindros 
*7 tons. de 6 cilindros 

*Eje trasero de engrana je de 
doble reducción o eje con pro¬ 
pulsión por tomillo sin fin, a 
elección. 


CAMIONES 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 


Todos los precios son L.A.B. 
Buffalo, N. Y., E. U. A. 


Dirección Claves: Acmé. Bentley’s (frase completa) 

telegráfica: Bentley’s (segunda frase), Universal Trade 

Clave A.B.C. 5a edición mejorada (5 y 10 letras) 


El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 
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Antes de comprar, fíjese que el cojinete 


lleve el nombre “TIMKEN” estampado 

sobre la taza y el cono 

En beneficio de su propia protección y en beneficio de la protección de sus clientes, emplee siempre 
los legítimos cojinetes Timken, los cuales llevan el nombre Timken estampado sobre la taza y el 


cono. 


El dueño del automóvil desea naturalmente que se le restaure a su vehículo su completa eficacia 
primitiva y él depende de Ud. para que se lo baga a su entera satisfacción. Y es ésto lo que el 
obtiene cuando Ud. le instala legítimos cojinetes Timken. Esta es la única manera de hacerlo. 

El Timken es el cojinete que se emplea en los puntos sujetos al más arduo trabajo por más del 90% 
de los fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus. Deje que el criterio de estos fabricantes 
sirva de confirmación a su propio criterio y de este modo podrá Ud. garantizar a sus clientes el 
servicio irreprochable que ellos desean recibir de Ud. The Timken Roller Bearing Service and 
Sales Company, Cantón, Oliio, E.U.A. Dirección telegráfica: “Timrosco”. Oficinas de exporta¬ 
ción: 16 West 60th Street, Nueva York, E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 Van 
Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires. 

BRASIL—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de 
Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA—Wesscl, Duval and Company, I Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto 
Miramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., Carrera, Venezuela No. 85, 
Quito. 

FILIPINAS—Muller & Phipps (Manila) Ltd-, Pacific Bldg., 
Manila. 

FILIPINAS—Alian Automotive Export Company, 168 First 
Street, San Francisco, Calif., E. U. A. 


GUATEMALA—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 
MEXICO—Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco y Chiapas 
—Francisco Preve, Room 807, 1150 Broadway, Nueva York, 
E. U. A. 

PANAMA—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, 
Canal Zone. 

PERU—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. 
Box 1325, San Juan. 

URUGUAY—E. Róchete, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, 
Argentina. 

VENEZUELA—Manuel C. Pérez Hijo, Apartado 567, Caracas. 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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RAZONES FUNDAMENTALES PORQUE 



AMPLIA 


BUENA REPUTACION 
VALOR EXTRAORDINARIO 


ELEGANCIA DE LINEA 
CIEN CARACTERÍSTICAS 


HUPMOBILE 

es el coche que usted debe vender 


% Su elegancia de línea hace del Hupmobile el 
Arbitro de la Moda en 1932...dando expresión a 
una nueva individualidad ... creando nuevos atrac¬ 
tivos que favorecen la venta. Hupmobile, el inicia¬ 
dor de este elegante diseño, ofrece hoy las innova¬ 
ciones del año venidero. 

% Un cuarto de siglo empleado en la fabricación 
de buenos coches, le ha valido a Hupmobile una 
reputación sin igual y perenne. Esta reputación 
obliga al propietario a volver una y otra vez al 
Hupmobile, porque conoce su perfección mecánica, 
su larga vida y su manejo libre de preocupaciones. 

• Hupmobile ofrece, en 1932, sus mayores valores, 
proporcionando a sus agentes ventas más fáciles y 
lucrativas. 

0 El Hupmobile de 1932 ofrece 100 nuevos atrac¬ 
tivos que facilitan la venta. Muchas de estas carac¬ 
terísticas son exclusivas y todas ellas mejoras so¬ 
bresalientes: amplias portezuelas — nuevo estilo de 
eje posterior—estabilizador de torsión del chasis— 


regulador de marcha automático y termostálico — 
carrocería más amplia para mayor seguridad — y 
otros 94 atractivos. 


0 La amplitud de su escala de precios asegura a los 
agentes de Hupmobile mayores oportunidades de 
venta que nunca, facilitando el acceso a toda clase 
de compradores. 

0 Una gran autoridad califica el contrato de venta 
del Hupmobile como ”La más justa franquicia eu 
la industria automovilista.” Esta franquicia, resul¬ 
tado de un cuarto de siglo de experiencia, ofrece al 
agente todas las oportunidades apetecibles para 
crear un negocio permanente y lucrativo. 


UN RECORD IMPRESIONANTE 


Un gran número de distri¬ 
buidores han disfrutado de 
la franquicia del Hupmobile 
por más de 20 años. Esta 
inquebrantable lealtad su¬ 
giere el vaIor ext raordi nario 
de su franquicia; porque 


Hupmobile no sólo ofrece 
la mayor consideración, 
protección y utilidad a sus 
distribuidores, sino también 
valores nunca vistos, fun¬ 
cionamiento, estilo y mayor 
duración. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. • Dirección Coblegmfica: "Hupp", Detroit 
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KETflÉROTEO* 
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En el aire — — 



En el camino — — 



En el agua — — 

i las CHAMPION cumplen! 


El funcionamiento seguro y suave que gana 
“records” es idéntico en todas las Bujías 
Champion. Por esta razón los fabricantes de 
automóviles usan Champions como dotación 
original. Por esta razón las Champions pre¬ 


dominan en fama y en ventas por todo el 
mundo. 

Mantenga un surtido completo en existencia 
para llenar la demanda. Champion Spark 
Plug Co., Toledo, Ohio, E. U. A. 



Bujías de Encendido 
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STOS ANUNCIOS 

que aparecen en los periódicos de 
todo el mundo, pregonan un nuevo e importantí¬ 
simo servicio a los dueños y explotadores de camio¬ 
nes, es decir: La Ingeniería de Transporte Dodge. 
Este servicio pone a la disposición de nuestros dis¬ 
tribuidores la experiencia colectiva de los peritos 
más entendidos en la industria de camiones y en los 
problemas de transportación. Con este servicio, 
nuestros distribuidores disponen de una informa¬ 
ción tan completa que con toda facilidad resuelven 
los problemas de transportación más difíciles, pres¬ 
cribiendo sabiamente lo requerido en cada caso. 
Nada de perder tiempo mientras se consulta a la 
fábrica. Con los distribuidores de la Dodge la solu¬ 
ción es rápida y correcta. 


DODGE- TRUCKS 


0 Nuestros distribuidores cuentan 
al mismo tiempo con la grandísima 
ventaja de que tenemos un surtido 
de camiones para satisfacer el 98% 
de toda la demanda. No sólo pueden 
ellos estipular el equipo adecuado 
para cada obra, sino que tienen dis¬ 
ponible el camión y el equipo con 
que puede desempeñarse casi toda 
obra de transporte con precisión y 
economía. Añádase a esto la fama 
internacional de los camiones Dodge, 
y nadie podrá negar que ninguna 
otra representación ofrece todas las 
ventajas de la marca Dodge. 
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* EL PORTAVOZ 


DE LA INDUSTRIA* 



Resurge la Exposición de Automóviles 
en la Argentina 


Por TOMAS J. MARLOW 


La primera exhibición emprendida por los 
concesionarios y comerciantes del ramo 
desde 1929 tiene franco éxito 


Al acto de la Inaguración del Salón de 1932, llevado 
a cabo en Buenos Aires del 24 de Mayo al 5 de Junio 1932, 
asistieron el Edecán del Exmo. Sr. Presidente de la Na¬ 
ción en quien éste delegó dicha misión, el Ministro de 
Obras Públicas, Dr. Alvarado, el alcalde de la ciudad de 
Buenos Aires, Dr. Rómulo S. Naón, Dr. Nereo Giménez 
Meló, Secretario del Ministro de Obras Públicas de la 
Nación, el Sr. Secretario de Obras Públicas de la Muni¬ 
cipalidad de la Ciudad de Buenos Aires y varias otras 
altas autoridades nacionales y municipales. La Comitiva 
Oficial recorrió todos los salones deteniéndose a observar 
los modelos especiales, que por vez primera se presenta¬ 
ban al público. 

El acontecimiento alcanzó proyecciones excepcionales 
este año por la cantidad extraordinaria de automóviles, 
camiones, accesorios y productos anexos expuestos, por la 
variedad de modelos y de los adelantos introducidos en 
los automóviles, por el lujo que se advertía en la termina¬ 
ción de cada uno y también porque se habian cuidado todos 
los aspectos para hacer del acto una gran expresión auto¬ 
movilista. 

El edificio en que se realizó el Salón daba al visitante, 
a la primera ojeada, la sensación de grandeza que su 
contenido real producía luego de visitar sus distintas 
secciones. 

Fueron muy pocas las marcas de automóviles y ca¬ 
miones que, estando representadas en el país, no con¬ 
currieron a este salón; he ahí lo que, sobre todo realzaba 
la importancia de la exhibición; he ahí lo que hacía real¬ 
zar la importancia del salón, cuya magnificencia no serla 
posible ser sospechada a la distancia por nadie que, con 
nociones precisas de lo que es la Argentina, no hubiese vis¬ 
to jamás lo que implica el esfuerzo de los comerciantes 
del ramo para impulsar el progreso de todo el país. 

Este Salón del Automóvil fué la mejor exhibición reali¬ 


zada hasta ahora en su ramo en nuestro país. La opinión 
reinante durante el tiempo de la exhibición, era que los 
vehículos de 1932 son los mejores que se han construido 
hasta ahora. Predominaron los modelos cerrados y los 
roadster, que presentaban líneas de una hermosura ex¬ 
traordinaria por sus curvas elegantes, esbeltez y aspecto 
de conjunto. 

En materia de carrocerías se notaron que éstas eran 
más alargadas, los chasis más bajos, todo lo cual ha con¬ 
tribuido a ganar en la estética del vehículo, y en su parte 
interior, el refinamiento agradable producía una sensación 
magnífica. Desde los tapizados serios y bonitos hasta los 
tableros de abundantes indicaciones, todo contribuyó a 
llamar poderosamente la atención de los millares de visi¬ 
tantes que concurrieron a esta exhibición para poder ad¬ 
mirar el empeño de una industria formidable por satisfacer 
todas las aspiraciones. Todos los modelos exhibidos poseían 
curvas delicadas y como un complemento los radiadores 
en V mejoraban muy mucho las líneas que tienen casi sin 
excepción, molduras horizontales, que parecían alargar 
aún más la silueta elegante de los modelos expuestos. 
También la diversidad de los emblemas y de los faroles 
ofrecían nuevas notas distintas a los automóviles. La 
combinación de colores de los modelos expuestos era origi- 
nalísima, predominando los tonos obscuros. 

A medida que se visitaban los “stands” la impresión era 
más optimista. Se exhibieron camiones de todos los tipos 
ya carrozados o simplemente con sus chassis listo para la 
adaptación que se les deseare dar y frente a ellos se pen¬ 
saba en mejores caminos y se vislumbraba el porvenir 
general, cuando nuestras carreteras viesen desaparecer los 
métodos actuales de transporte, vencidos por los camiones 
prácticos y económicos. 

Desde el vehículo que se adapta a carga de bolsas de 
cereales hasta el elegante camión de reparto para uso 
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de casas de modas de la ciudad, todos ellos tenían una 
presentación adecuada y sin duda esta sección de la indus¬ 
tria será aprovechada por los visitantes que tienen tarea 
distinta en la formidable actividad económica de nuestro 
país. 

Los camiones que se exhibieron poseían las caracterís¬ 
ticas más variadas y fueron de los más diverso en mo¬ 
delos, y según sea la utilidad que deben prestar así eran 
las aplicaciones de sus motores, chasis, etc. 

ACCESORIOS Y REPUESTOS PARA LA INDUS¬ 
TRIA: Abundante fuá también el número de “stands” 


donde se exhibieron accesorios, repuestos y productos 
anexos a la industria automotriz. Se exhibieron en esta 
sección todas clases de accesorios y repuestos de fabrica¬ 
ción nacional, que permitieron ver el progreso alcanzado 
por las fábricas del país. 

En términos generales, lo que se exhibió en el Salón 
del Automóvil 1932 fué verdaderamente nuevo para el 
público en la Argentina, ya que la tendencia de los fa¬ 
bricantes ha evolucionado en forma decidida. Todos los 
expositores quedaron satisfechos del éxito alcanzado por 
este Salón. 
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EXII1BIDORES EN EL SALON DEL AUTOMOVIL DE 1932 
Automóviles y camiones 


Hampton, Watson & Cía. Whippet, Willys-Overland, Willys- 


Nombre de la firma 
Alzaga Unzué & Leloir 

Abal & Salvo 
Adchmar J. E. 

Buxton, Guilayn & Cía. 
Ditlevsen & Cía. 
Ehlert-Nash Motors 
Fehling Unos. 

Fevre & Basset 
Fiat Argentina 
Ford Motor Car Company 
General Motors Argentina 
International Harvester 


Producto 

Auburn, Cord, De Soto, Duesenberg y 
Pierce-Arrow 
Renault 
Talbot 

Hudson and Essex 

Rockne, Studebaker, Durant y Federal 
Nash y Stewart 

Cadillac, La Salle, Wanderer, Opel 
Dodge Bros. 

Fiat 

Ford y Lincoln 
Chevrolet, Buick, Pontiac 
International 


Lagrange & Hasfeld 
Suc. G. M. Landivar 
Minerva Motors 
Resta Hnos., S. A. 
Rootes Argentina 

Tomás & Cía. 


Kniglit, Dennis y Manchester 
Brockway 
Packard 
Minerva 

Chrysler, Plymouth y Fargo 
Hillman, Humbre, Humber-Minx 
Commer. 

Mack 


Accesorios 

Acumulatoren Fabrik, Ankt; Anderson Levanti & Cía.; Robert 
Bosch, S. A.; Buxton, Guilayn & Cía.; Cía. Argentina de Talle¬ 
res Industriales, Transportes y Anexos ; (C. A. T. I. T. A.) ; Cía. 
Náutica e Importadora; Ditlevsen & Cía.; Luis A. Dufar; Feh- 
ling Hnos.; Mariano Fernández; C. Goffre & Cía.; Arthur S. 
Hawtrey; Nopinch Company. 
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Edsel Ford, en un Lincoln de construcción corriente , 
encabezó la brigada de competidores en la primera 
vuelta a la pista, en la carrera de 500 millas 


Automóviles de 


c 


onstrucción 


C 


órnente 


Ganan Brillante I ríunfo 



Fred Frame, que conducid su Hartz-Miller a la vic¬ 
toria, estableciendo un nuevo record de 104,144 millas 
por hora 


El vigésimo concurso clásico anual de 500 millas, que se 
celebró en Indianapolis el 31 de mayo, trajo consigo re¬ 
sultados importantes, tanto en el acontecimiento de las 
carreras, como en el desenvolvimiento de la industria. De 
primera significancia fué el nuevo record establecido por el 
vencedor, Fred Frame, con un automóvil Miller-Hartz 
especial, de propulsión delantera. Los primeros cuatro 
vehículos que terminaron la carrera lo hicieron cada uno a 
velocidad mayor que la representada por el viejo record 
(de 1925) y, finalmente, los resultados alcanzados por 
vehículos corrientes fueron de interes especial. Aun 
cuando los resultados demostraron que los automóviles 
corrientes preparados para carrera no ofrecían la veloci¬ 
dad máxima para ganar sobre los vehículos especiales de 
carrera, presentaron, sin embargo, la necesaria resis¬ 
tencia para recorrer las 200 vueltas completas a la pista 
de Indianapolis de tosco ladillo. 

En el acontecimiento de 1932, la más importante de las 
carreras de automóviles que se celebran en América, el 
Studebaker, con su equipo de cinco automóviles, consiguió 
el tercero, sexto y decimotercio lugares. El primer Stude¬ 
baker fué más rápido que el record anterior de velocidad 
en estas carreras. El único Hupmobile que tomó parte 
terminó en quito lugar. El séptimo lugar lo obtuvo un 
automóvil provisto de un motor moderno A Duesenberg, y 


en 


la Gran G 

de Indianapolis 


arrera 


Frame, el victorioso de la carrera de 500 millas 


el undécimo puesto lo consiguió un vehículo particular, 
equipado con un motor Buick de proyecto reformado. 
Otros automóviles corrientes, dispuestos para carrera, 
por determinadas razones no terminaron todo el recorrido, 
pero se acreditaron para funcionar a una velocidad de 
100 millas por hora antes de permitírseles colocarse entre 
los cuarenta vehículos calificados para tomar parte en el 
acontecimiento, y algunos de los automóviles de carrera 
estaban equipados con ejes, muelles u otras partes per¬ 
tenecientes a la producción corriente de automóviles de 
pasajeros. 

El record anterior de 101,13 millas por hora fué estable¬ 
cido por Pete DePaolo, en 1925, con un Duesenberg super- 
cargado, de propulsión trasera, de 122 pulgadas cúbicas 
(dos litros). El nuevo record se consiguió con un auto¬ 
móvil de propulsión delantera, de 182 pulgadas cúbicas 
(tres litros) y sin supercargador. Provisto de un motor 
Miller de ocho cilindros, 2% x 3 Vz pulgadas, el chasis era 
en parte el vehículo con el que Cliff Durant y Tommy Mil- 
ton terminaron la carrera en octavo lugar en 1927. Su 
proyecto de propulsión delantera no es diferente al que se 
usa en los automóviles Cord. 

Este año la carrera atrajo 72 participantes, de cuyos 
vehículos diez estaban equipados con motor de cuatro cilin¬ 
dros, dos con motor de seis cilindros, 55 con motor de 
ocho cilindros y cuatro con motor de dieciseis cilindros. 
Por primera vez se estableció 100 millas por hora como 
velocidad limitada para poder tomar parte comparada con 
90 m.p.h. del año anterior. En la carrera de prueba de 
calificación, cuarenta vehículos igualaron dicha velocidad 
y terminaron catorce de ellos, con 26 que fueron eliminados 
durante el curso de la carrera. De los que terminaron la 
prueba, tres estaban provistos de motor de cuatro cilindros, 
diez con motor de ocho cilindros y uno con motor de 
dieciseis cilindros. 

Este fué el tercer año desde que el límite de cilindrada 
fué elevado a 366 pulgadas cúbicas (seis litros) y pro¬ 
hibidos los supercargadores. El peso estaba limitado a 
IVz libras por pulgada cúbica de cilindrada, con 1750 
libras como mínimo. En 1930 se hubiera batido el viejo 
record de no haber sido por el amontonamiento de seis 
vehículos que causaron la disminución de marcha por 
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Uno de los cinco automóviles 
Studebaker , tipo de carrera. 
Estos modelos llegaron a la 
meta en los lugares tercero , 
sexto y decimotercio 


varios minutos. El año pasado, la lluvia y una serie de 
accidentes detuvieron también a los carreristas en sus velo¬ 
cidades. De aquí que, en 1932, era casi seguro que, bajo 
condiciones satisfactorias, se obtendrían nuevas veloci¬ 
dades y, como resultado, acudió una multitud extraordi¬ 
naria, quizás el número mayor de espectadores que haya 
presenciado un acontecimiento deportivo en los Estados 
Unidos. 

Probablemente la desgracia impidió que el nuevo record 
fuese todavía mayor de lo que es ahora. Billy Arnold, 
que ganó en 1930, y de nuevo iba muy adelantado el año 
pasado, bien avanzado ya dentro de las 147 millas, pre¬ 
firió estrellar su automóvil contra una pared que tropezar 
con un competidor, cuyo vehículo habia patinado directa¬ 
mente frente a él. El automóvil de Arnold, lo mismo que 
el del vencedor, fué preparado para la carrera por Ilarry 
Hartz y, desde luego, había sobrada razón para felicitar 
a este famoso corredor. Hartz ha sido probablemente el 
vencedor más consistente en la historia de estas carreras 
en Indianapolis. En 1922 y 1923 terminó en segundo 
lugar. En 1924 ocupó el cuarto lugar, en 1926 el segundo, 
y en 1930 su automóvil conducido por Arnold fué el ven¬ 
cedor. 

Approximadamente 16 segundos detrás de Frame, quien 
se vió forzado a detenerse seis veces durante el curso de 
la carrera, llegó Howard Wilcox en un vehículo con motor 
Miller de cuatro cilindros, inscrito como el “Lion Head 
Special.” Un “Studebaker Special,” conducido por Cliff 
Bergere, llegó tercero, después de dos paradas para pro¬ 
veerse de neumáticos y gasolina. Zeke Meyers en un 
segundo “Studebaker Special,” que hizo sólo una parada 
por gasolina, aceite y un neumático, terminó en sexto 
lugar. Tony Gulotta, en otro Studebaker, después de 
detenerse ocho veces y perder una rueda, terminó coupando 
el decimotercio lugar. Otros dos automóviles Studebaker 
dejaron de llegar al final de la carrera, uno se estropeó 


cuando le faltaban 22 vueltas competas para llegar al 
final, mientras que el otro tuvo inconvenientes de rueda, 
que le impidieron continuar. 

Russell Snowberger, en el “Hupp Comet,” el único auto¬ 
móvil que participó de esta marca, consiguió el quinto 
lugar, habiendo efectuado solamente tres paradas por neu¬ 
máticos y combustible. Este vehículo pesaba 2693 libras, 
por consiguiente necesitaba neumáticos traseros de 7,00 
pulgadas. Pero, aún con neumáticos de este tamaño 


El Gilmore Special , que tiene a su crédito una velo¬ 
cidad de 146 milla# por hora f distinguiéndose por su 
construcción mecánica 


hubo necesidad de hacer cambios en cada parada. Snow¬ 
berger, incidentalmente, no se encontró entre los primeros 
diez hasta aproximadamente dentro de las 425 millas, 
cuando aceleró su velocidad y rápidamente se puso al 
frente de muchos de sus competidores. 

De los 40 automóviles que participaron, dieciseis eran 
del tipo corriente equipados para este propósito y seis de 


El Comet Hupmobüe , con¬ 
ducido por Russell Shoiv- 
berger , promedió 100,286 
millas por hora y llegó en 
quinto lugar 
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ellos se encontraron entre los que terminaron el recorrido. 
Comparados con este tipo de automóviles en el concurso de 
1931, la carrera este año fué mucho más árdua, como lo 
indica el promedio de velocidad de 104,144 millas por hora, 
necesario para vencer este año, y 96,629 m.p.h. el año 
pasado. 

Basado en comparaciones, los automóviles corrientes con 
motores para este propósito, resistieron el esfuerzo de la 


El motor, mecanismo de transmisión, caja del árbol pro¬ 
pulsor y caja del diferencial, están montados rígidamente 
en el bastidor, toda vez que la suspensión de muelles es del 
tipo independiente con un eje fijo para las ruedas delan¬ 
teras y trasera. 

Otro automóvil interesante fué el “Gilmore Special,” 
conducido por Stubbelfield. No obstante de haber ter¬ 
minado en el decimocuarto lugar después retirado del con- 


La Vigésima Gran Carrera de Automóviles en Indíanapolís 

(Datos oficiales suministrados por la A.A.A.) 
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Velocidad 

de califi¬ 


diámetro interior 

Cilindrada 
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Peso 

en la 



promedia 
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No. de 

de cilindro y 

en pulds. 

del 

Propul¬ 

en 

llegada 

Conductor 

Automóvil 

millas p.h. 

millas p.h. 

paradas 

carrera de émbolo 

cúbicas 

Motor 

sión 

libras 

1 

Fred Frame 

Miller-Hartz Spe. 

104.144 

113.856 

6 

8—2% x 3% 

182 

Miller 

Delantera 1,768 

2 

Howdy Wilcox 

Lion Head Spe. 

103.881 

113.468 

1 

4—4 1/16 x 4% 

220 

Miller 

Trasera 

1,780 

3 

Cliff Bergere 

Studebaker Spe. 

102.662 

111.503 

2 

8—3% x 4% 

337 

Studebaker 

Trasera 

2,575 

4 

Bob Carey 

Meyer Spe. 

101.363 

111.070 

3 

8—3% x 3% 

249 

Miller 

Trasera 

1,870 

5 

Russell Snowberger 

Hupp Comet 

100.286 

114.326 

I 

8—3% x 4% 

337 

Hupp 

Trasera 

2,693 

6 

Zeke Meyers 

Studebaker Spe. 

98.476 

110.745 

1 

8—3% x 4% 

337 

Studebaker 

Trasera 

2,555 

7 

Ira Hall 

Duesenberg Spe. 

98.207 

114.206 

3 

8—2.895 x 4.625 

243 

Duesenberg 

Trasera 

2.108 

8 

Fred Winnai 

Foreman Axle Shaft Spe. 

96.512 

108.755 

1 

8—2.75 x 3.15 

150 

Duesenberg 

Trasera 

1,785 

9 

Billy Winn 

Duesenberg Spe. 

96.488 

111.801 

2 

8—234 x 3.156 

150 

Duesenberg 

Trasera 

1,754 

10 

Joe Huíf 

Highway Parts Spe. 

87.586 

110.402 

5 

16—2 3/16 x 3 

182 

Miller 

Delantera 2,299 

11 

Phil Shafer 

Shafer Eight 


110.708 

5 

8—3% x 4% 

284 

Buick 

Trasera 

2,236 

12 

Kelly Pettilo 

Jones-Miller Spe. 


104.645 

9 

4—3.87 x 4.12 

194 

Miller 

Trasera 

1,956 

13 

Tony Gulotta 

Studebaker Spe. 


108.896 

8 

8—3% x 4% 

337 

Studebaker 

Trasera 

2,590 

14 

Stubby Stubbleíield 

Gilmore Spe. 


112.899 

4 

4—4 1/16 x 4% 

220 

Miller 

Trasera 

1,915 


carrera mucho mejor que los vehículos especialmente 
creados para esta clase de acontecimientos. Un gran por¬ 
centaje de los vehículos corrientes terminaron el recorrido 
y una pequeña porción se eliminó por defectos mecánicos, 
un porcentaje mucho menor que de automóviles de carrera. 
Las bielas y los cojinetes de éstas fueron causa de la mayor 
parte de las eliminaciones. De acuerdo con los informes 
oficiales de las paradas efectuadas por los vehículos en el 
curso de la carrera, las válvulas y bujías de encendido 
dieron lugar a muy pocos inconvenientes. 

El único conductor procedente de país extranjero fué 
Juan Gaudino, famoso carrerista de la Argentina. Con 
un “Golden Seal Special” que se había calificado a 107,466 
millas por hora, se vió forzado a retirarse después de 177 
millas debido a una combinación de inconvenientes de em¬ 
brague y encendido. 

Los automóviles de propulsión en las cuatro ruedas, de 
los que mucho se esperaba, no salieron triunfantes en la 
prueba, aun cuando no existía dificultad alguna con el 
principio de propulsión en las cuatro ruedas. Uno de 
estos automóviles, que tomó parte, conducido por Schrader, 
se rompió en la segunda vuelta. El otro vehículo de este 
tipo se vió precisado a retirarse después de la séptima 
vuelta con motivo de haber sufrido la rotura de un con¬ 
ducto de aceite, que dió lugar a que se quemasen los co¬ 
jinetes de las bielas. 

Los automóviles de propulsión en las cuatro ruedas des¬ 
pertaron especial interés. Equipados con motores de tipo 
V de ocho cilindros, de 45 grados, y con cilindrada de 308 
pulgadas cúbicas, la propulsión sobre el eje trasero y 
delantero se realizaba por medio de un par de engranajes 
en la parte trasera de la caja de cambio de marcha. El 
árbol propulsor, encerrado, estaba descentrado hacia el 
lado derecho y dividido en dos partes, una extendiéndose 
a lo largo del motor hasta el eje delantero y la otra sección, 
al eje trasero. Entre los árboles de propulsión delantero 
y trasera hay interpuesto un diferencial, dispuesto de 
manera que se cierra, si así se desea. También se usa de 
la manera usual un diferencial en los ejes trasero y de¬ 
lantero. 


curso por más de treinta minutos, con motivo de incen¬ 
dio, probablemente era el vehículo más veloz, toda vez 
que retiene el record de 147 millas por hora en Muroc 
Lake. Está equipado con un motor Miller de cuatro cilin¬ 
dros, 220 pulgadas cúbicas, pero su característica impor¬ 
tante es su carrocería de líneas perfiladas. Su carrocería 
exclusiva fué proyectada y probada por el Professor E. A. 
Reid de la Universidad Leland Stanford en California. 
Debido a las modernas líneas perfiladas de la carrocería, 
se dice que el conductor debe usar el freno más severa¬ 
mente que en los vehículos provistos de carrocería corri¬ 
ente de automóvil de carrera que ofrece mayor resistencia 
al aire. Sin embargo, esta carrocería puede ser extensa¬ 
mente duplicada y significará un proyecto eficaz, siempre 
que se provean buenos frenos y un sistema suficiente de 
enfriamiento. El “Gilmore” tenía eje trasero y suspen¬ 
sión de muelle de tipo Ford y un eje delantero de tipo 
Chrysler “75.” 

Todos los vehículos que tomaron parte en esta carrera 
estaban equipados con bujías de encendido Champion, ex¬ 
cepto el Shafer de ocho cilindros, que usaba bujías AC. 
Se usaron neumáticos Firestone. El carburador Winfield 
fué popular, pues todos los automóviles poseían este car¬ 
burador, excepto tres que usaban carburador Miller y uno 
que empleó un Lubricador Detroit. Mientras que la 
mayor parte de automóviles estaban provistos de Mag¬ 
neto Bosch, varios tenían Scintilla. Cuatro de los automó¬ 
viles usaban sistema de encendido por acumulador, dos de 
fabricación Delco-Remy y dos Auto-Lite. Los anillos de 
embolo eran mayormente de manufactura Perfect Circle. 
La opinión de los conductores respecto a los amortigua¬ 
dores al parecer era variada, toda vez que habían repre¬ 
sentadas varias marcas, entre las que se incluían Gabriel, 
Hartford, Fageol, Houde, Watson y Delco-Remy. 

Los motores especiales generalmente difieren de los mo¬ 
tores de fábrica en que están provistos de mayor régimen 
de compresión. En ellos se efectúan cambios de accesorios 
para acomodar el motor al uso a que se destina, alterán¬ 
dose también los sistemas de combustible y carburador y 
otros órganos sujetos a los grandes esfuerzos de la marcha. 
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Los Automóviles en los Estados Unidos 


Una interpretación 

Por GEORCE E. QUISENBERRY 


En vista de ciertos artículos acerca 
del desarrollo de los automóviles ame¬ 
ricanos publicados últimamente en pe¬ 
riódicos europeos, se nos ha solicitado, 
por parte del director de exportación 
de varias fábricas, que hagamos una 
exposicón de las condiciones y circuns¬ 
tancias bajo las cuales se construyen y 
utilizan estos vehículos en los Estados 
Unidos. El artículo presente no ha sido 
escrito para refutar otros sino para la 
inteligencia de los concesionarios y co¬ 
merciantes de automóviles en otros 
países, quienes, naturalmente, han de 
tener especial interes en enterarse de 
las exigencias que toman en considera¬ 
ción los fabricantes al proyectar y 
construir sus automóviles. 

El automóvil refleja en su construc¬ 
ción las condiciones de servicio y la de¬ 
manda del país en que el se construye. 
El mercado nacional es el mercado 
principal para el fabricante, ya se 
trate de una fábrica norteamericana, ya 
de una europea. Para determinar las 
características de un automóvil y su 
preparación para su utilización en otras 
partes del mundo, debemos estudiar las 
condiciones que existen en el país donde 
ha sido construido. Al tener conoci¬ 
miento de cómo se aprovechan los au¬ 
tomóviles norteamericanos en el país 
donde se construyen, tendremos en¬ 
tonces idea completa de las caracterís¬ 
ticas de tales vehículos. 

El automóvil americano es, en 
primer lugar, un vehículo para servicio 
general. Esta proyectado para servir 
en la ciudad y en el campo. Por esta 
razón, tiene necesariamente que ser 
muy firme para resistir el servicio en 
lugares donde los caminos son de lo 
más rudimentario. Tiene que ser tam¬ 
bién rápido y obediente en el tráfico, 
para satisfacer las exigencias de la cir¬ 
culación urbana, y al mismo tiempo, 



poseer un mecanismo eficaz y seguro 
en combinación con un alto grado de 
comodidad y de belleza. El objeto de 
este artículo es explicar por qué las 
condiciones en los Estados Unidos han 
impuesto la necesidad de construir 
automóviles caracterizados por estas 
propiedades. 

Parte fundamental del proyecto de 
todo automóvil americano es el hecho 
de que ha de ser un vehículo que pueda 
ser manejado por cualquiera persona 
adulta: hombres, mujeres, ya con ex¬ 
periencia en locomoción mecánica, ya 
sin ella. Es decir, el automóvil ha der 
ser un vehículo a prueba de manos in¬ 
expertas. Se parte de la base de que 
el conductor no es persona aficionada a 
la mecánica, ni mucho menos un técnico 
en la materia. Si sólo una insignifi¬ 
cante parte de los habitantes del país 
manejaran automóviles, entonces, el 
vehículo americano se construiría para 
el experto, es decir, para la persona a 
fondo enterada de carburadores, siste¬ 
mas de encendido, etc. Como casi la 
mitad de la población nacional conduce 
aquí automóviles, sería absurdo suponer 
que todo o gran parte del enorme total 
de conductores estuviera representado 
por expertos o aficionados a la me¬ 
cánica. Los Estados Unidos tienen 
una población de cerca 120 millones de 
habitantes y hay aquí como veintiséis 
millones de automóviles en circulación 
actual. Por lo menos el doble de este 
número de dueños está representado 
por conductores de automóviles. En 


vista de este enorme total de automo¬ 
vilistas y dada las condiciones y exigen¬ 
cias tan variadas que se presentan en 
conexión con el manejo y circulación 
de todos estos vehículos, el automóvil 
americano, para tener éxito en el país, 
es decir, en el mercado nacional, tiene 
que ser lo más independiente posible de 
irregularidades mecánicas. Esto no es 
más que resultado directo de las exi¬ 
gencias de la demanda nacional. Im¬ 
pone, por supuesto, muy serias obliga¬ 
ciones sobre el fabricante que sabe que 
su automóvil no podrá venderse en 
grande escala, a menos que por su es¬ 
pecial construcción, pueda dar buen 
servicio y durar mucho tiempo en cual¬ 
quiera región del país. 

Las condiciones topográficas del país 
son muy variadas. Los Estados Unidos 
ocupan una superficie territorial 
enorme, con planicies, valles, montañas, 
desiertos, etc. La región del norte es 
glacial en el invierno. La parte del 
sur es calurosa y en ciertos puntos, 
tropical en clima. La mayor parte de 
la sección central se caracteriza por 
terrenos planos por terrenos ondulados, 
con caminos rectos que se extienen por 
millares de kilómetros. Las costas del 
este y del oeste son montañosas. La 
cadena de montañas del este, que ex¬ 
tiende por gran parte del país, llega 
a alturas de 5000 a 6000 pies. Los 
montes Rocallosos del oeste son más 
altos y en ambas regiones los caminos 
son naturalmente del tipo de montaña. 
Las regiones del suroeste son desiertos 
en su mayor parte. Los estados de 
Nueva Inglaterra y gran parte del te¬ 
rritorio del este son regiones industria¬ 
les. Los estados centrales son principal¬ 
mente agrícolas. Una gran parte del 
oeste se halla todavía en estado primi¬ 
tivo, con muy pocos pueblos y limitadas 
facilidades de caminos modernos. Al- 
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gunas regiones de los Estados Unidos 
contienen ciudades enormes, mientras 
otras cuentan sólo con pequeños pueblos 
y aldeas separadas por grandes distan¬ 
cias las unas de las otras. 

El dueño de automóvil en este país 
insiste en tener un vehículo que pueda 
responder a todas las condiciones ano¬ 
tadas. Su automóvil, por lo tanto, ha 
de acomodarse a todos estos exigentes 
requisitos. El dueño se sirve de su 
automóvil en el verano y el invierno. 
Necesita un vehículo que pueda ser 
conducido en viajes transcontinentales, 
sin que sea afectado por el clima y 
condiciones topográficas que se se pre¬ 
sentan en las 3.000 millas de distancia 
entre costa y costa. Utiliza su auto¬ 
móvil en sus negocios y generalmente 
emprende en el largos viajes durante 
sus vacaciones. El dueño que vive en 
la ciudad de Nueva York o algún pue¬ 
blo cercano a ella, es seguro que viaje 
por los estados de Nueva Inglaterra o 
vaya a las montañas de Adirondack, 
que quedan en la parte del sur del esta¬ 
do de Nueva York. Generalmente em¬ 
prende un viaje a las provincias del sur 
del Canadá, punto muy pintoresco, que 
durante estos últimos años ha venido 
atrayendo a muchos turistas de los Es¬ 
tados Unidos. 

El automóvil, en una o dos semanas 
de vacaciones, viaja de 1000 a 2500 mi¬ 
llas o mucho más todavía, antes de re¬ 
gresar a casa. Y ¡ pobre del automóvil 
que deje de hacerlo! Este dueño ame¬ 
ricano insiste en que su automóvil, que 
además de su familia, lleva pesado 
equipaje, recorra un mínimo de 300 mi¬ 
llas al día o más. Viajes de 450 a 500 
millas seguidas, con paradas para co¬ 
mer y comprar combustible, son cosas 
corrientes. Trescientas millas no es 
una distancia considerable para un 
neoyorquino ansioso de llegar a las 
montañas o los bosques a disfrutar allí 
de sus vacaciones. 

Existe mucha falta de información 
acerca de los caminos en los Estados 
Unidos. Debido a que en este país se 
han construido millares de millas de 
buenos caminos durante estos últimos 
años, muchos creen que el país entero 
está repleto de modernas carreteras y 
que el automovilista tiene aquí todas 
las facilidades imaginables para via¬ 
jar con toda comodidad por donde quie¬ 
ra. Es verdad que hay en el país enor¬ 
mes sistemas viales de moderna cons¬ 
trucción, pero al mismo tiempo de¬ 
bemos recordar que esto no constituye 
la regla, sino la excepción, al tomar 
en consideración el total de todas las 
vías transitables de la nación. 

La construcción de buenos caminos 
en los Estados Unidos empezó a desa¬ 
rrollarse hace pocos años. El esfuerzo 
por mejorar los caminos no empezó sino 
hasta 1910. Antes de ese tiempo, todos 
los caminos, con excepción de los cer¬ 



canos a las grandes ciudades, eran ca¬ 
rreteras “de tierra” intransitables en 
tiempo lluvioso y sumamente incómo¬ 
das en el verano, debido al polvo, etc. 
Con el desarrollo del automóvil, que 
empezó hace como veinte años, se des¬ 
pertó el deseo nacional de “levantar el 
país del barro” y así se inició lenta¬ 
mente la construcción de buenos ca¬ 
minos, los cuales se terminaron antes 
de la Guerra Mundial. El trabajo vir¬ 
tualmente cesó en ese tiempo, pero se 
emprendió de nuevo a la terminación 
de la contienda, hallándose en toda 
actividad en 1920, es decir, hace doce 
años. Bajo el acicate de la necesidad, 
el Gobierno Federal aprovechó entonces 
todos los recursos de la ingeniería mo¬ 
derna para construir caminos en gran¬ 
de escala en el menor período de tiempo 
posible. De esta manera se aumentó 
notablemente la extensión de la viali¬ 
dad moderna del país, y los nuevos 
caminos han demostrado su enorme 
utilidad desde todo punto de vista. 


Es bueno que el lector sepa que la 
vialidad norteamericana era, hasta 
hace pocos años, completamente di¬ 
ferente de la europea. Los caminos en 
Inglaterra y muchos otros países de 
Europa tuvieron muchos años, y acaso 
siglos, en su desenvolvimiento. Antes 
de la Guerra Mundial, Europa ya con¬ 
taba con importantes redes o sistemas 
de vialidad. Por supuesto, estos ca¬ 
minos no eran todos especiales para la 
circulación de automóviles, pero cons¬ 
tituían, por cierto, partes de los siste¬ 
mas nacionales. Los Estados Unidos, 
en ese tiempo, no tenían semejante sis¬ 
tema. Por lo contrario tenía sólo ca¬ 
rreteras algo primitivas, pues eran en 
su mayor parte de tierra, que servían 
para conectar regiones de agricultura 
con cuidades cercanas, pero sin formar 
parte de un sistema unificado de la na¬ 
ción o del estado. El proyecto y la 
terminación de muchos caminos del 
país representaron una tarea difícil y 
costosa de muchos años. 

Millares de millas de carreteras en 


este pais se hallan todavía sin pavi¬ 
mento sólido, a pesar de que los ca¬ 
minos principales se hallan ordinaria¬ 
mente muy bien pavimentados, permi¬ 
tiendo viajes a grandes distancias. 
Ciertos caminos, en ciertas regiones, a 
pesar de estar aplanados y bien forma¬ 
dos, se cierran al tráfico público duran¬ 
te el invierno, debido a que todavía no 
tienen superficie sólida, sino de cascajo 
o de otros materiales más o menos 
blandos. Estos caminos se utilizan úni¬ 
camente los meses de verano y durante 
esta temporada se conservan en buen 
estado con la aplicación superficial de 
aceite u otros materiales adecuados. 

Lo dicho ha de sorprender a muchos 
lectores. El automovilista, en un viaje 
comercial o de recreo, en automóvil, 
está seguro de tener que circular por 
toda clase de caminos o carreteras, y 
no sólo espera, sino que exige pasar por 
las vías más escabrosas con la misma 
facilidad y comodidad que por las ter¬ 
sas avenidas de la ciudad. Los auto¬ 
móviles y camiones de las haciendas se 
ven a menudo obligados a abrirse paso 
por el barro yendo por carreteras de 
tierra sin nivelar hacia el camino prin¬ 
cipal que los conduce a los pueblos cer¬ 
canos. Los caminos malos explican el 
notable desarrollo que han alcanzado 
los amortiguadores modernos, y tam¬ 
bién los progresos que tenemos en la 
actualidad en muelles, carrocerías 
cómodas y otras piezas del vehículo a 
motor. 

El tráfico urbano representa sólo una 
parte del servicio total a que se some¬ 
ten los automóviles. La ciudad de 
Nueva York con sus millones de habi¬ 
tantes es comparativamente hablando 
uno de los peores mercados. Nueva 
York vive muy congestionada para ad¬ 
mitir una vasta utilización urbana de 
automóviles. Sus habitantes viven en 
casas de apartamentos, y por esta 
razón no pueden tener garajes propios. 
Por otra parte tienen a su disposición 
abundantes medios de transporte en el 
ferrocarril subterráneo, tranvías de 
calles, ómnibus, ferrocarriles elevados 
y taxímetros. Con todos estos medios 
a su inmediato alcance, viajan de un 
punto a otro de la ciudad con suma ra¬ 
pidez, pero con ciertas incomodidades 
inevitables. Pocos son los automóviles 
particulares que se usan en la ciudad. 
La mayor parte de los vehículos a mo¬ 
tor está representada por taxímetros. 
Los vehículos particulares se usan aquí 
generalmente para salir de paseo a fin 
de semana, paseos que se hacen por 
los alrededores de la gran metrópoli. 

Esta condición no se repita en otras 
ciudades del país, como Detroit, To¬ 
ledo, Cleveland, Cincinnati, Kansas 
City y otros importantes centros de po¬ 
blación. En las tales ciudades, que son 
más típicas de la vida netamente norte¬ 
americana, que Nueva York y otras in- 
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mensas metrópolis, los automóviles re¬ 
presentan una necesidad comercial im¬ 
prescindible. Los hombi'es de negocios 
y los vendedores tienen que tener sus 
automóviles para ir de un punto a otro. 
El número de dueños de automóviles, 
residente en la ciudad de Nueva, es in¬ 
significante en comparación con el nú¬ 
mero de dueños en otras ciudades del 
país, incluyendo las regiones rurales. 
La ciudad de Nueva York no es típica 
de los Estados Unidos, como muchos 
visitantes se sienten inclinados a asu¬ 
mir. 

Si se calculara mediante cifras, se¬ 
guramente la ciudad de Nueva York 
resultaría la más pequeña en número 
de automóviles en relación con su po¬ 
blación, de todo el país. El número 
mayor, en relación con habitantes, que¬ 
daría posiblemente en los estados cen¬ 
trales del país, tanto en las ciudades 
como en las regiones agrícolas de esos 
lugares. Estados como Michigan, Ohio, 
Illinois, Indiana, Iowa, Missouri y Kan- 
sas, tienen seguramente el mayor nú¬ 
mero de automóviles en comparación a 
su población. Posiblemente California 
sea el estado con más automóviles por 
habitantes. California, como se sabe, 
es un estado que se distingue por la 
más amplia variedad de topografía, 
clima y comercio. 

La utilización comercial del automó¬ 
vil es de una influencia muy grande en 


todas las regiones del país. Actual¬ 
mente se venden más automóviles a 
hombres de negocios y vendedores, que 
a toda otra clase de gente. Los hom¬ 
bres de negocios y vendedores están 
obligados a recorrer grandes distancias 
en sus ocupaciones diarias y por esta 
razón el automóvil es para todos ellos 
cosa imprescindible. Cosa corriente es 
ver vendedores que recorren de 25.000 
a 40.000 millas o más al año, realizan¬ 
do tres o cuatro veces más trabajo 
que si dependieran de otras formas de 
transporte. Un automóvil que recorre 
30.000 millas al año da un promedio de 
2.500 millas al mes, es decir 600 a la 
semana o un promedio de 100 por cada 
dia de trabajo. Semejantes totales no 
son cosa extraña en la actualidad. Por 
supuesto, un vehículo dedicado a este 
arduo servicio no debe quedar expuesto 
a frecuentes paradas para componerse. 
Tiene necesariamente que ser un ve¬ 
hículo de una resistencia extraordina¬ 
ria para resistir las variadas tempera¬ 
turas, los obstáculos del camino y otras 
condiciones adversas a su continua cir¬ 
culación. 

La utilización de automóviles tiene 
también sus extremos. Muchos auto¬ 
móviles de familia que viven en los 
suburbios de las grandes ciudades no 
recorren más de 5.000 o 6.000 millas al 
año. Estos automóviles se emplean 
principalmente para llevar a los niños 


a la escuela, sobre todo en el invierno, 
para ir de visitas, para ir a la estación 
a esperar amigos, para ir de compras 
y de vez en cuando, para hacer un viaje 
largo. Como estos vehículos son or¬ 
dinariamente conducidos por mujeres, 
tienen que ser de muy fácil manejo. 
También tienen que ser de bonito as¬ 
pecto, pues gran parte de su servicio 
se dedica a funciones sociales. Los via¬ 
jes que hacen son generalmente cortos 
y por esta razón el acumulador ha de 
ser de primer orden para facilitar el 
arranque, aun durante el tiempo más 
frío. Los vendedores que viajan mu¬ 
cho no tienen dificultad en mantener 
debidamente cargado el acumulador. 
El automóvil empleado en regiones 
rurales en los suburbios recorre gene¬ 
ralmente distancias cortas, con frecuen¬ 
tes paradas, lo que impone un gran 
trabajo sobre el sistema eléctrico y 
otras piezas del vehículo. Los auto¬ 
móviles dedicados a esta clase de ser¬ 
vicio tienen que resistir también el 
clima frío, pues es durante el invierno 
cuando se someten a mayor uso. 

A pesar de que la mayor parte de 
los automóviles de familia rara vez se 
aprovechan para hacer largos viajes, 
tiene, sin embargo, que estar siempre 
listo para semejantes recorridos, como 
sucede durante las vacaciones en el ve¬ 
rano, cuando la familia sale de viaje. 
(Continuará en el próximo número.) 


Precio y 

Al discutir la cuestión que se relaciona con calidad y 
precio, nos permitiremos considerar el acumulador eléctrico. El acum¬ 
ulador, una necesidad esencial para el funcionamiento de un automóvil, 
es aparentemente sencillo, pero en realidad representa un producto 
sumamente complicado. Podemos considerarlo como representativo de 
un coste aproximado de uno o dos por ciento de lo invertido por el 
automovilista en su automóvil o camión y, teniendo en cuenta que 
este coste comparativo es tan insignificante, posiblemente nos in¬ 
clinemos a prestarle muy poca atención como un componente im¬ 
portante de un vehículo a motor. 

A primera vísta, un acumulador debe ser cosa muy fácil 
de construir. Así lo pensará el inexperto que al ver que un acumu¬ 
lador consta de caja, unas pocas placas, un poco de alambre conductor, 
cierta cantidad de ácido, un poco de agua destilada y las conexiones 
necesarias, cree que éste es un producto que no permite casi variación 
alguna de características, el cual puede construirse con muy poca 
experiencia y algunas dificultades insignificantes. Está oculto debajo 
de las tablas del piso. Trabaja sin ser visto y ofrece pocos incon¬ 
venientes. Por lo tanto, el promedio de los automovilistas no conoce 
nada acerca del mismo y le dedica muy poca atención. 

Pero, detengámonos un momento. En este acumulador 
se incorporan una combinación de factores que lo hacen único en el 
campo de la manufactura. El acumulador no es solamente un aparato 
mecánico con todas las complicaciones inherentes a tal dispositivo, sino 
que también comprende en sí altas características técnicas, tanto 
eléctricas como químicas. No obstante de que trabaja sin ser visto, 
su funcionamiento es sorprendente. En efecto, es un producto que 
constantemente trabaja su propio desarrollo y, luego, cambia su curso 
para despedazarse por si mismo. Ese es el procedimiento que se 
desenvuelve dentro del acumlador, hora tras hora, minuto por minuto. 
Penetra en el acumlador una carga procedente del generador y ésta 
origina en las placas el elemento básico. Luego, al proporcionar elec¬ 
tricidad bajo la acción del dispositivo de arranque, se invierte la 


Calidad 

acción y la energía es verdaderamente arrancada de la placa. 
Todas estas actividades van acompañadas de calor, descomposición de 
las materias químicas en la mezcla y las placas y su recomposición de 
nuevo. Este ciclo se repite una vez tras otra, casi incesantemente 
durante la duración del acumulador. Es por esto que, en nuestra con¬ 
sideración, debemos apreciar el acumulador como una máquina de 
sorprendente funcionamiento y actividad, y al mismo tiempo com¬ 
prender que, si tiene que funcionar bien y por largo tiempo para que 
no nos abandone en el camino en un momento crítico, el mismo debe 
proyectarse y construirse con la habilidad nacida de la experiencia 
adquirida mediante el estudio consciente de tres ramas de la ciencia:— 
mecánica, electricidad, y química. 

El espacio no nos permite entrar en minuciosidad de 
detalles sobre los requisitos técnicos de un buen acumulador. Son 
tantas las “imitaciones” de acumulador, que durante los últimos pocos 
años se han presentado en el mercado (y desaparecido), que todos los 
pertenecientes a la industria automotriz debemos saber, sin lugar a 
dudas, que la cuestión “precio” debe observarse con recelo. Debemos 
comprender que la duración del acumulador de un automóvil, y el ser¬ 
vicio que le preste, dependen del cuidado, conocimiento y técnica que 
se pongan en su manufactura. Como representantes de la industria, cada 
uno en nuestra propia comunidad, debemos crearnos la obligación de 
proteger a nuestros clientes, que desconocen el asunto del producto de 
"precio reducido” y calidad ignorada, duración dudosa, y causa de 
descontento. 

En estos días de innumerables problemas de precio, de 
“busca” de centavos y de economía forzosa, la tarea de vender pro¬ 
ductos de calidad no es muy sencilla, bien se trate de acumuladores o 
de cualquier otro producto para automóviles. Pero, la verdadera 
economía radica en el producto de calidad, porque proporciona mayor 
duración y una satisfacción menos costosa. Si nos concentramos en la 
calida^ y ofrecemos resistencia al aliciente destructivo del “precio de 
ganga,” servimos mejor a nuestros clientes y, al final, les ahorramos 
dinero. Tal es el camino a la verdadera economía. 
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viles de pasajeros ha mostrado un incremento extraordi¬ 
nario, no obstante de que los primeros radios para auto¬ 
móviles raramente podían considerarse satisfactorios. Al 
parecer, tales ventas continuarán aumentando Como un 
compañero para largos recorridos, como un instrumento 
atractivo para automóviles que se usan en giras cam¬ 
pestres y, entre otros usos, como medio de atracción de 
clientes hacia los taxímetros y vehículos de alquiler, el 
automóvil provisto de equipo de radio ha venido a “que¬ 
darse” entre nosotros Muchos automóviles de los pre¬ 
sentes modelos cerrados los proveen las fábricas con 
antena para la recepción radiotelefónica, incluyéndose 
entre ellos el Cadillac, Crysler, DeSoto, Dodge, Franklin, 
LaSalle, Marmon, Nash, Peerless, Pierce-Arrow, Ply- 
mouth, Reo, Rockne and Studebaker. En otras varias 
marcas de automóviles se usa un alambre o malla de 
alambres incorporada en la capota, la cual, como se ex¬ 
pondrá, es adecuada para convertirla en antena de radio. 

Los agentes que han vendido automóviles con radio, en¬ 
cuentran que el método más sencillo es incluir el precio 
del aparato radiorreceptor junto con el de los accesorios 
con que está equipado el vehículo, en lugar de vender el 
radio como una partida aislada. Este plan cuenta con 
muchos puntos que lo recomiendan, toda vez que el coste 
queda incluido en los pagos mensuales si el automóvil ha 
sido vendido bajo condiciones de pago a plazos. 

Probablemente la mejor práctica es equipar con radio- 
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Radiorreceptores 


Por W. K. TOBOLDT 


Instalación de un ra¬ 
diorreceptor Sparton 
de modelo 40 


rreceptor los automóviles en exhibición y los de demostra¬ 
ción. Durante las demostraciones se pondrá en funciona¬ 
miento el radio. Otro plan es conseguirse un panel de 
instrumentos equipado con un aparato radiorreceptor, dis¬ 
puesto de manera que los clientes puedan sintonizar los 
programas disponibles de estaciones radioemisoras, mien¬ 
tras esperan por servicio, etc. Este plan lo emplean con 
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gran ventaja las estaciones de servicio y talleres de 
paración 

El radio puede usarse particularmente para ayudar 
la venta de vehículos de alto precio y modelos de deporte. 

Algunos agentes opinan que el radio para automó¬ 
viles no es satisfactorio y que requiere un servicio con¬ 
siderable. La contestación a esta creencia es que el 
agente debería equipar con radio su automóvil particular 
y determinar los resultados por sí mismo. Debe com¬ 
probar la calidad de tono, distancia de recepción y per¬ 
catarse definitivamente del servicio requerido. 

No puede existir duda alguna de que la calidad de tono 
del radio moderno para automóvil es tan excelente como 
la de radiorreceptores de precios elevados y mucho mejor 
que la de cualquier radio de los ofrecidos hace tan sólo 
unos pocos años. Ademas, la propiedad de poder obtener 
programas de estaciones distantes es enteramente satis¬ 
factoria. 

Aun cuando la mayor parte de los radios para auto¬ 
móviles funciona por medio del acumulador de arranque 
y baterías secas B, ahora hay disponibles instrumentos 
que reemplazan las baterías B y que funcionan mediante 
el motor de arranque. En otras palabras, estos nuevos 
dispositivos eliminan las molestias de reemplazo de bate¬ 
rías B, y en su funcionamiento el aparato receptor puede 
describirse como “completamente eléctrico.” Otro tipo 
de aparato convierte la corriente continua de 6 voltios en 
corriente alterna de 11 voltios, lo cual permite el funciona¬ 
miento, por medio del acumulador de arranque, de los 
radiorreceptores de corriente alterna. 

Estos dispositivos requieren de dos a cinco amperios 
para su funcionamiento. Esto hace que el total de ener¬ 
gía requerida para el funcionamento del radio sea aproxi¬ 
madamente siete amperios, lo que, desde luego, hace ne¬ 
cesario acelerar el régimen de carga del generador. 

Con respecto a interferencia eléctrica por parte del 
sistema de encendido del automóvil, este inconveniente se 
ha salvado con bujías de encendido especiales, o resisten¬ 
cias que pueden conectarse a bujías normales; por medio 
de resistencias para el distribuidor de encendido; mediante 
condensadores conectados al generador y otros dispositivos 
eléctricos, y por medio de alambre blindado. 

Estos dispositivos tienden a mejorar el funcionamiento 
del radio, de modo que la recepción pueda ser todavía 
mejor que algunas instalaciones domésticas que tienen 
que contender con disturbios eléctricos de ascensores, mo¬ 
tores eléctricos, tranvías y trenes, líneas de transmisión 
eléctrica, luces de arco, etc. 

Contrario a la creencia general, la instalación de un 
radiorreceptor en un automóvil, en la mayor parte de los 
casos, es sumamente sencilla No puede esperarse, desde 
luego, que el radiorreceptor trabaje “si meramente se deja 
dentro del automóvil.” Pero el trabajo de instalación no 
es difícil. Nb se necesitan herramientas que no estén 
a mano disponibles en el promedio de talleres, y la mayor 
parte de los mecánicos, mediante un estudio de las ins¬ 
trucciones, podrá hacerse cargo de la instalación. 

Si se observa alguna dificultad después de la instala¬ 
ción del radio, llévese a un taller especializado en la ma¬ 
teria. Son tantos los agentes de automóviles que se ocupan 
también del radio que, en muchos casos, se encontrarán 
fácilmente expertos disponibles entre ellos. 

La propia localización de los instrumentos del radiorre¬ 
ceptor queda simplificada por planos e instrucciones, su¬ 
ministradas por los fabricantes. Con referencia a la 
antena, algunos vehículos están ya equipados de ella en la 
fábrica. Otros automóviles (incluyendo el nuevo Ford 
de ocho cilindros, construido por la fábrica americana) 
usan una red que sirve de soporte al almohadillado de la 
capota. Esta red de alambre constituye una buena antena 
y únicamente es necesario comprobarla en cuanto a “co- 
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Instalación de un radioi-receptor Atwater Kent 


Instalación de un radiom'eceptor American Bosch 

nexiones a tierra” y fijar un alambre de entrada para 
conexión a los instrumentos. Algunos fabricantes de au¬ 
tomóviles, incluyendo Ford, se cuidan de aislar esta red, 
anticipándose a su uso en conexión con el radio. Desde 
luego que si esta red metálica tiene contacto con los pa¬ 
neles metálicos de la carrocería o del techo, no puede 
usarse como antena mientras no se eliminen estas “co¬ 
nexiones a tierra.” Una buena práctica es dejar como 
tres pulgadas de especio libre entre la red de alambre y 
cualquier otro metal de la carrocería. Esto se aplica 
también a luces de techo. 

Una vez eliminadas las “conexiones a tierra” que puedan 
observarse por medio de pruebas eléctricas, se sóida a la 
red metálica un alambre de entrada, aislado, y se extiende 
hacia abajo del pilar más cerca del radiorreceptor. 

Si el vehículo carece de antena o de red metálica, debe 
instalarse una antena especial. En general, se usan dos 
clases de antena para radio de automóvil. La más común 
consiste en una malla de cobre instalada en la parte 
superior del automóvil. La otra es una gran placa de 
cobre, conocida por placa capacitora, la cual puede fijarse 
en el lado inferior del chasis o estribos. Estas placas capa- 
citoras, de cobre, se usan con mayor frecuencia en automó¬ 
viles abiertos que en vehículos cerrados en los que se hace 
imposible la instalación de malla de cobre en el techo. 

Para instalar la antena en el techo de un automóvil, se 
necesita quitar el forro del mismo y, desafortunada¬ 
mente, algunos, encargados del servicio se muestran teme¬ 
rosos de inmiscuirse en esta clase de trabajo. Realmente, 
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Cortesía The Sparks-Wlthington Co. , ... 

Instalación de antena , tipo de pamnlla 



La interferencia del sistema de en¬ 
cendido se elimina empleando bu¬ 
jías de encendido especiales 


para realizar este trabajo no se require mayor habilidad 
que la necesaria para clavar una alfombra en el piso. 

El forro superior, en carrocerías mixtas, está clavado 
a la construcción de madera sobre los cuatro lados del 
vehículo, con las orillas del forro cubiertas con cinta o 
adorno de acabado. Además, sobre las ventanas y puertas 
se usa burlete y cordón contra el viento. Para evitar 
que el techo quede combado en el centro, se cose cinta en 
el lado de abajo y los otros extremos de la cinta se cla¬ 
vetean a los arcos del armazón del techo. 

El procedimiento usual para quitar el forro superior 
es, primero quitar el conjunto del regulador de parabrisa, 
el cual generalmente está sujeto por medio de tornillos de 
metal para madera. Luego se afloja el conjunto del aca¬ 
bado de la parte superior del parabrisa y burlete sobre 
la puerta. Este último puede aflojarse mejor con una 
herramienta de hoja curva insertada en las orillas supe¬ 
riores de dicha tira. Después de haber quitado estas 
partes, se sacan las tachuelas que sostienen la cinta y 
cordón de acabado. Con esto se pondrán al descubierto 
las tachuelas que sujetan la guarnición superior. 

Una vez quitada dicha guarnición, es asunto sencillo 
clavar rejilla de cobre, de malla No. 14 o 16, sobre los 
arcos del armazón del techo. En las capotas en las cuales 
se usa una tira especial para soporte del forro, la malla 
de cobre deberá clavarse sobre la superficie del arco, 
más bien que en la base, a fin de que no presente inconve¬ 
niente a la tira al clavar ésta sobre la base del arco. 

Siempre hay que procurar que la rejilla metálica esté 
separada como tres pulgadas de toda parte metálica de 
la carrocería. Todas la orillas cortadas deberán soldarse. 
Todos los alambres de la luz de techo deberán com¬ 
prenderse en una envoltura metálica (hoja de estaño es 
satisfactoria) ; dicha envoltura se extenderá seis pulgadas 
o más después de la orilla de la malla de cobre y también 
deberá estar eléctricamente conectada a la base de la luz 
de techo y al bastidor metálico del vehículo. O, si se desea, 
puede substituirse por alambre blindado. 

Instalada la antena, se sóida el alambre de entrada a la 
malla de cobre y se extiende hacia abajo por el pilar de la 
esquina más próxima al radiorreceptor. 

Si la capota del vehículo está sostenida por arcos metá¬ 
licos, se instalará una antena del tipo de rejilla formada 
por 100 pies aproximadamente de alambre con envoltura 
de caucho, extendido varias veces de uno al otro lado del 



corriente alterna de 110 
voltios del acumulador 
eléctrico del vehículo 


automóvil. En ambos lados el alambre de antena se sos¬ 
tendrá mediante un fuerte cordón que en forma de anillo 
está claveteado a la parte de madera del armazón. Estos 
anillos deben ser lo bastante grandes para evitar que la 
antena llegue hasta una distancia menor de tres pulgadas 
del lado del vehículo. 

Al hacer la bajada del alambre de entrada, si el pilar 
es hueco podrá extenderse por el interior del mismo, u 
oculto por detrás de la guarnición de tapicería. Antes 
de volver a colocar el forro superior, el sistema de antena 
deberá ensayarse minuciosamente con un voltímetro de 
alta resistencia y una batería B de 45 voltios para ob¬ 
servar si existe alguna conexión a tierra o circuito corto 
entre el sistema de antena y el bastidor del automóvil. 

Los radiorreceptores generalmente están montados so¬ 
bre bloques de caucho y debe proveerse una conexión a 
tierra. Al hacer la conexión a tierra, al bastidor del 
vehículo, hay que tener la seguridad de que la superficie 
esté completamente limpia para obtener un buen contacto. 

Para eliminar ruidos eléctricos desarrollados por el 
sistema de encendido, se usan dispositivos conocidos por 
resistencias o supresores. Estos son de dos tipos, una 
para la bujías de encendido y otro para el distribuidor. 

(Continúa en la página 27) 
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Directores de la Industria Automotriz 


Así fué cómo por fin el Sr. Nash 
vino a encabezar la administración de 
la Buick en 1910, año en que toda la 
industria automotriz estaba enfren¬ 
tando serias crisis. Salvó a la empresa 
construyendo un automóvil de seis ci¬ 
lindros, que tuvo un éxito instantáneo. 
Dos años más tarde fué llamado a ha¬ 
cerse cargo de la presidencia de la 
General Motors, pero, sintiendo ambi¬ 
ción por emprender un negocio propio, 
adquirió la propiedad de la Thomas B. 
Jeffery Co. en 1916 y se lanzó a cons¬ 
truir los automóviles Nash. Instaló en 
su propia fábrica uno de los más ade¬ 
lantados sistemas fabriles de la indus¬ 
tria y fué uno de los primeros fabri¬ 
cantes en poner en práctica la idea de 
construir el vehículo completo en sus 
propios talleres y en ofrecer al público 
el método de ventas a plazo. 

Cuando el Sr. Nash fué nombrado 
presidente de la General Motors, el Sr. 
Chrysler fué llamado a hacerse cargo 
de la administración de la Buick. En 
ese tiempo, el Sr. Chrysler estaba a 
cargo de ciertos departamento de pro¬ 
ducción de la Baldwin Locomotive 
Works. Una vez a cargo de los nego¬ 
cios de la Buick, el Sr. Chrysler intro¬ 
dujo en la empresa una actividad 
extraordinaria. De una producción 
diaria de cuarenta vehículos, la fábrica 
se activó a un rendimiento de seiscien¬ 
tos al día. Cuando la Willys-Overland 
se halló en dificultades a la terminación 
de la Gran Guerra, el Sr. Chrysler 
salió de la General Motors para ayudar 
al Sr. Willys a colocar el negocio en 
buen pié. Aun antes de terminar esta 
labor, recibió llamada de la Maxwell- 
Chalmers, que se hallaba entonces en 
peores condiciones que la Willys-Over¬ 
land. Pasó entonces a encabezar un 
grupo que se hizo cargo de la Maxwell- 
Chalmers, y durante los años siguien¬ 
tes, logró hacerse el factor dominante 
de la empresa, la cual se desarrolló en 
una de las organizaciones más grandes 
de la industria, fabricando hoy día los 
famosos Chrysler, De Soto, Plymouth y 
Dodge. 


Por A. B. CROFOOT 


Parte II 


Este artículo , cuya primera parte 
apareció en nuestro número de ju¬ 
nio pasado , comenta las activida¬ 
des de los principales fabricantes 
de automóviles americanos 


Alvan Macauley, presidente de la 
Packard, y Albert Russell Erskine, pre¬ 
sidente de la Studebaker, ingresaron a 
la industria automotriz después de 
haber demostrado extraordinaria habi¬ 
lidad administrativa en la dirección de 
otros negocios. El Sr. Macauley empe¬ 
zó su carrera como abogado especialista 
en patentes. Luego pasó a ser un 
distinguido inventor e ingeniero, ade¬ 
más de experto administrador de nego¬ 
cios. Al principio de su carrera, fué 
uno de los abogados de patente de la 
National Cash Register Co. Al servi¬ 
cio de esta compañía tuvo amplia opor¬ 
tunidad para desarrollar su ingenio 
mecánico. De esta empresa pasó a ocu¬ 
par un puesto similar en una compa¬ 
ñía que posteriormente se llamó la 
Burroughs Adding Machine Co. Los 
negocios de esta compañía se hallaban 
en tal mal estado, que para salvar el 
negocio, se le asignó la difícil tarea de 
reorganizarla, cosa que hizo de una 
manera espléndida. Su habilidad como 
administrador y hombre de brillantes 
ideas, no tardó en llegar al conoci¬ 
miento de prominentes fabricantes del 
país. En 1910, el Sr. Macauley fué lla¬ 
mado a hacerse cargo de la administra¬ 
ción de la compañía Packard y poco 
tiempo después se le nombró presidente 
de esta acredita organización. Durante 
estos últimos años, ha sido el presi¬ 
dente de la National Automobile Cham- 
ber of Commerce, puesto que anterior¬ 
mente fué desempeñado por el Sr. 
Chapín. 

El Sr. Erskine empezó su carrera en 
otros campos de actividad. En rápida 
sucesión fué mensajero de oficina, te¬ 
nedor de libros y especialista en conta¬ 
bilidad, al servicio de una fábrica de 
tejidos,, en la cual reformó los sistemas 


de cuentas, introduciendo nuevos mé¬ 
todos para reducir el costo neto de la 
producción. Luego estuvo empleado en 
fábricas de ferretería y de máquinas de 
escribir. Su ingreso en la industria 
automotriz se debió a su habilidad como 
experto en teneduría de libros y siste¬ 
mas de costos. Entró a la Studebaker 
como experto en sistemas de cuentas. 
Lo primero que hizo fué reformar 
todos los métodos de la gran fábrica, 
en lo tocante a sistemas de costos. Su¬ 
primió toda duplicación de trabajo, 
combinó departamentos y en general, 
introdujo una modificación general que 
dió en seguida, notables economías y 
acrecentada eficacia en todo sentido. 
Semejante habilidad no pudo quedar 
limitada a un puesto secundario, y por 
esta razón, su asignación a la presi¬ 
dencia de la compañía fué cosa muy 
natural. El Sr. Erskine es otro de los 
generales de la industria automotriz 
que sigue el método de fabricar el auto¬ 
móvil completo dentro de los propios 
talleres de la compañía. También se ha 
distinguido como promotor de equitati¬ 
vas relaciones entre el obrero y el 
patrón. 

Los tres hermanos Graham ingresa¬ 
ron en la industria automotriz hace 
pocos años, después de haber conducido 
con éxito una gran fábrica de vidrio. 
Se han distinguido por el brillante tra¬ 
bajo que hicieron en cooperar a la re¬ 
habilitación financiera del país a la 
terminación de la Gran Guerra. Todos 
estos directores de la industria auto¬ 
motriz americano, incluyendo a E. L. 
Cord, que empezó como vendedor de 
automóviles usados en la costa del Pa¬ 
cífico, y a R. H. Scott de la Reo, a la 
cual ha dirigido desde 1904, se hallan 
en estos momentos listos para conducir 
sus grandes organizaciones a través de 
la presente crisis económica con esa 
misma habilidad, con ese mismo acá¬ 
men, con esas mismas determinaciones 
y energías sabias, que en similares oca ¬ 
siones pasadas salvaron sus negocios 
de la ruina. 
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Por A. F. DENHAM 


Para los últimos meses de 1932, la 
Willys Overland ofrecerá una nueva 
serie de automóviles, que se llamará 
“Streamlined” de construcción y de as¬ 
pecto notablemente perfeccionados y 
con varios rasgos nuevos que han de 
facilitar su venta. Entre estos rasgos, 
el más importante es su cambio de 
marcha sincronizado. 

Como en ocasiones pasadas, habrán 
dos modelos con motores de válvulas co¬ 
rrientes. El uno irá en chasis de 113" 
(2,82 m.) de distancia entre los ejes, 
con motor de seis cilindros, llamado 
modelo 6-90A, y el otro en chasis de 
121" (3,02 m.) con motor de ocho cilin¬ 
dros, llamado modelo 8-88A. Se ofie- 
cerá un solo modelo de tipo Knight, el 
66E, en estilo de sedán de hechura a la 
orden. 

Ambas series de modelos con motor 
de válvulas corrientes se ofrecerán en 
estilos corrientes y en estilos de he¬ 
chura a la orden. Estos últimos lleva¬ 
rán en su dotación normal el arranque 
automático Startix y los amortiguado¬ 
res Monroe con gobierno de marcha re¬ 
gulado desde el tablero. 

Los precios de lista serán los siguien- 

Serie 6-90A: roadster, $535; roadster 
de 2-4 pasajeros, $585; cupé, $659; 
modelo coche, $650; sedán, $740; 
roadster deportivo, $715: cupé a la 
orden, $715 y sedán a la orden $770. 

Serie 8-88A: cupé, $955; sedán, $995, 
cupé a la orden, $1.050; sedán a la 
orden, $1.155. 

Serie 66-W: sedán a la orden, $1.420. 

Los nuevos productos sobresaldrán 
por su bonito aspecto y numerosas in¬ 
novaciones en proyecto y construcción. 
Los parabrisas serán de tipo inclinado 
y sin visera superior. En los modelos 
con motor de válvulas de tipo corriente, 
se emplearán lumbreras de capó provis¬ 
tas de mangos iguales a los de puertas. 
En el modelo Willys-Knight se instala¬ 
rá un nuevo tipo de casco de radiador, 
similar en aspecto al empleado en las 
series 6-90 y 8-88. 

Los refinamientos interiores se pre¬ 
sentan en la forma de un nuevo panel 
(Continúa en la página 37) 
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El Graham de 6 cilindros de 1933 se parece mucho al Grahcvtn de ocho 


No cabe la menor duda de que el 
Grtiham de ocho cilindros de este año 
causó instantánea aceptación, por su 
lindo aspecto, entre muchos comprado¬ 
res. Las cifras de ventas de la Gra¬ 
ham, correspondientes a los primeros 
meses del año, confirman lo anterior. 
Debido a que los precios del Graham 
de ocho cilindros empiezan con $1.095, 
este excelente vehículo no queda al 
alcance de muchos compradores a quie¬ 
nes gustaría poseer semejante automó¬ 
vil. 

El nuevo Graham de seis cilindros, 
cuyo precio más bajo es $875, y cuya 
construcción empezó en junio, es una 
respuesta natural a la demanda públi¬ 
ca. A pesar de ir montado en un chasis 
que es 5 pulgadas más corto (118") es 
casi idéntico en aspecto al Graham de 
ocho cilindros. El capó del motor más 
corto imparte adecuado equilibrio al 
vehículo, en lo tocante a presentación 
exterior. Estudiando la construcción 
de este modelo de seis cilindros, se pre¬ 
senta evidente el hecho de que la com¬ 
pañía Graham lo tenía en mente al 
momento de emprender la construcción 
de sus modelos de ocho cilindros. 

El chasis más corto resulta en eco¬ 
nomía de peso, lo que por su parte per¬ 
mite que el modelo de seis cilindros 
pueda funcionar a velocidades bajas 
comparables con las del tipo de ocho 
cilindros, aumentando un poco la des¬ 
multiplicación de los engranajes del eje 
trasero, la cual es ahora de 4.55 a 1. 

Desde el punto mecánico, la diferen¬ 
cia principal del nuevo modelo es su 
motor de seis cilindros. Este motor es 
un refinamiento del Graham especial 
de seis cilindros del año pasado. Desa¬ 
rrolla mayor fuerza y parte de este 
aumento de potencia se debe al empleo 
de una culata de cilindros de especial 
aleación de aluminio, la cual permite 
una compresión en relación de 6.5 a 1 
consumiendo combustibles de tipos ordi¬ 
narios. 

Hay también otras diferencias, par¬ 
ticularmente en lo tocante a equipos, 


entre el modelo de ocho y el de seis 
cilindros, para justificar la diferencia 
de precios que existe entre ambos pro¬ 
ductos. El de ocho cilindros, por ejem¬ 
plo, tiene amortiguadores con gobierno 
automático para la marcha y mecanis¬ 
mo de movimiento libre de ruedas. El 
de seis cilindros tiene solo un gobierno 
al vacío Bendix para el embrague, 
que actúa mediante el pedal de acelera¬ 
ción. El regulador de este grupo colo¬ 
cado sobre el tablero de instrumentos, 
suspende el funcionamiento del meca¬ 
nismo, a voluntad del conductor. 

Una notable diferencia de aspecto 
entre ambos modelos se halla en la pa¬ 
rrilla inclinada colocada al frente del 
radiador. El enchape de cromo, que se 
ve en el modelo de ocho cilindros, esta 
reemplazado en el de seis, por un aca¬ 
bado de laca que forma lindo contraste 
con el color de las carrocerías. 

Un desarrollo interesante, que se 
presenta en el nuevo modelo de seis 
cilindros, es el montaje de su motor en 
cinco puntos de apoyo, con soportes 
traseros aislados en caucho elástico, 
para evitar la transmisión de vibración 
del motor al chasis. El quinto punto 
de apoyo queda debajo del cambio de 
marcha, firmemente dispuesto en un 
miembro transversal del bastidor. 

Como en el modelo de ocho cilindros, 
el de seis tiene un bastidor en la forma 
de banjo, con sus muelles instalados 
por afuera y con eje trasero atrave¬ 
sando los miembros laterales del bas¬ 
tidor. La vía es igual a la del modelo 
de ocho cilindros, 61 pulgadas, bastante 
ancha para asegurarle correcta trac¬ 
ción y estabilidad. 

La dotación corriente de neumáticos 
comprende cinco ruedas de rayos de 
alambre de tipo desmontable o cinco 
de madera pintadas, con neumáticos de 
6 x 17 pulgadas. Otros detalles intere¬ 
santes son: tambores centrifuse, geme¬ 
los amortiguadores en el- extremo 
trasero del muelle delantero de la 
izquierda, tubería de combustible in¬ 
afectada por la formación de obstruc¬ 


ción de vapor entre el depósito y la 
bomba, doble ventilación por el cubre- 
tablero, soportes de gato en la parte 
trasera del bastidor, instrumentos si¬ 
milares a los de un avión, asientos de¬ 
lanteros y traseros ajustables, viseras 
interiores, cerradura coincidental para 
la dirección y el encendido, paneles de 
puertas y de carrocería aislados para 
suprimir el ruido y vibración, limpia¬ 
dores de parabrisa acultos y bisagras 
escondidas. Estos rasgos se hallan en 
el modelo de seis y en el de ocho cilin¬ 
dros. 

A continuación damos los precios de 
lista de los nuevos modelos: 


Tipo de carrocería 
Cupé de 2 pas. 

Cupé de 2-4 pas. 
Sedán de 5 pas. 


Precio de lista, 
entrega en la fábrica 
$875 
925 
925 


Nuevo Programa de la Auburn 

El presidente de la Auburn Auto¬ 
mobile Co., E. L. Cord, ha anunciado 
grandes reducciones de precios, que 
hacen que las cotizaciones de sus auto¬ 
móviles de 1932 sean de $270 a $640 
más bajas que las anteriores. Este 
programa se debe a la práctica de la 
compañía para hacer frente a la compe¬ 
tencia en el campo de vehículos de pre¬ 
cio bajo y establece en $675 la cotiza¬ 
ción por el Auburn normal de 127 pul¬ 
gadas entre los ejes con motor de ocho 
cilindros, 100 h.p. El precio inicial del 
surtido de automóviles de doce cilindros 
es $975 y el modelo Auburn más cos¬ 
toso tiene ahora un precio de lista de 
$1275. 

Al anunciar los nuevos precios de lis¬ 
ta, el Sr. Cord manifestó que esta de¬ 
cisión pondrá de nuevo las fábricas 
Auburn en plena actividad de produc¬ 
ción y que el programa envuelve mi¬ 
llones de dólares en la preparación y 
empleo de miles de trabajadores. El 
efecto de este esfuerzo para restaurar 
el volumen de ventas se dejará sentir 
(Continúa en la página 37) 


Julio, 1932 


23 






Las industrias de automóviles y neumáticos están estudiando las 
posibilidades del nuevo neumático “superbalón" de reciente intro¬ 
ducción. Probablemente la adopción de este neumático tendría 
el afecto de aumentar considerablemente la demanda por caucho 
crudo. En este articulo, el Sr. Cord manifiesta su creencia de 
que los nuevos productos y las nuevas industrias establecerán 
necesidades que no se han concebido hasta ahora, y, por consi¬ 
guiente, emplearán un número mayor de trabajadores y consumirán 
mayores cantidades de materia prima. 

La información que tenemos disponible indica que los neumáticos 
para automóviles fabricados en 1931 utilizaron, como término 
medio, 9,7 libras de caucho. Se manufacturaron aproximada¬ 
mente 50 millones de neumáticos en las fábricas norteamericanas 
en dicho año, con un consumo total de caucho para neumáticos, 
cámaras de aire y cubiertas, de unas 250,000 toneladas. 

Durante los últimos diez años, aumentó considerablemente el 
uso del caucho. En 1921, el promedio de los neumáticos utilizó 7,1 
libras de caucho. Con la introducción de los neumáticos balones 
se necesitó más caucho, y por el año 1925 las^ necesidades eran 
8,4 libras por neumático, y el incremento continuó año tras año 
hasta un máximo de 9,7 libras. De aquí que, en el término de diez 
años, el empleo de caucho en cada neumático aumentó más de un 
35 por ciento. Durante los mismos años el número de automó¬ 


viles aumentó notablemente, pero, mediante un desenvolvimiento 
normal, el uso de caucho para la manufactura de neumáticos au¬ 
mentó mucho más rápidamente que los mismos automóviles. 

El nuevo neumático “super-ballon" (superbalón), todavía se en¬ 
cuentra en sus primeras etapas de desenvolvimiento y aun no se 
ha normalizado en cuanto a tamaño o contruccion. Por conse¬ 
cuencia, no puede precisarse su efecto sobre la industria del 
caucho y la de neumáticos. Sin embargo, el nuevo neumático está 
provisto de un diámetro mucho mayor y una superficie más amplia 
que el neumático balón actual y, al parecer, requerirá más caucho. 
Sobre la base de producción de 1931, la menor por varios años, y 
considerablemente por bajo de la producción maxima, un uso mayor 
de tres libras de caucho por neumático requerirá aproximadamente 
75,000 toneladas más de caucho cada año, solamente para las 
fábricas de los Estados Unidos. 

Otro campo importante para los neumáticos, en el que pueden 
tener gran demanda, es el de los ferrocarriles. Tanto los fabri¬ 
cantes franceses como norteamericanos comienzan a producir 
neumáticos para material rodante de ferrocarriles y se están 
llevando a cabo excelentes experimentos en lineas de ferrocarriles 
con vehículos a motor provistos de neumáticos, los cuales ofrecen 
la ventaja de comodidad, reducción de ruido y vibración, y pro¬ 
bablemente un coste menor de funcionamiento y conservación. 


Nuevos Prod uctos y Cosas Nuevas 


Incentivo y Progreso 


Por E. L. CORD* 


Un estudio de la historia del negocio 
pone de manifiesto que durante cada 
período de depresión o paralización co¬ 
mercial, se han desarrollado nuevas in¬ 
dustrias y muchos que han tenido la 
firmeza de iniciarlas han alcanzado 
rápidos progresos. De la misma ma¬ 
nera, la historia está llena de ejemplos 
de fabricantes de todas las ramas de 
la industria quienes, mediante la crea¬ 
ción de nuevos productos o nuevos mé¬ 
todos de venta, han conseguido los me¬ 
jores años de su vida mercantil, mien¬ 
tras los otros de su propia industria se 
han encontrado en peligro. 

Dentro de la aplicación intensa, que 
damos al negocio, corremos el riesgo de 
olvidar que la base fundamental del 
mismo es servir a la humanidad y sus 
requisitos. Asi como nadie tiene de¬ 
recho a vivir sin esfuerzos meritorios, 
tampoco los dedicados a la manufac¬ 

*E1 Sr. Cord es el presidente de la Au- 
bum Automobile Co. El presente artículo 
fué presentado en la forma de un discurso 
por el Sr. Cord. 


tura podrán tener el apoyo y continua 
clientela del público mientras dejen de 
crear, por medio de esfuerzos merito¬ 
rios, un producto que se acomode a las 
necesidades constantes expresadas en 
cambios, requisitos y deseos del públi¬ 
co. El hombre nunca permanece inac¬ 
tivo. En ocasiones parecerá como que 
camina hacia atrás; períodos tales como 
el presente son solamente períodos de 
refinamiento. 

Durante estos períodos, se eliminan 
los malos productos y las compañías e 
individuos ineficaces. Sólo queda lo 
mejor para servir al público. Esta ne¬ 
cesidad de llenar a satisfacción las con¬ 
diciones de cambio es un procedimiento 
sin fin. Siempre ha sido así, y creo 
que siempre continuará siéndolo. Nunca 
llegaremos al fin. Siempre nos halla¬ 
mos en camino para ir a alguna parte. 
El mundo está lleno de personas que 
odian los cambios porque éstos les cau¬ 
san inconvenientes y les obligan a rea¬ 
lizar nuevos esfuerzos. Pero las cosas 


de la vida nunca han permanecido y 
nunca permanecerán quietas. 

Debemos seguir una alta norma de 
progreso. Unicamente mediante el de¬ 
sarrollo y perfeccionamiento continuo 
quedará satisfecho el hombre. En este 
deseo tenemos aliciente para crear nue¬ 
vas cosas, y confiar en que, si son me¬ 
jores productos, merecerán aceptación 
inmediata. 

Debido a que la perspectiva actual es 
tan confusa en sus detalles, y en virtud 
de que muchos creen firmemente que la 
crisis ha llegado a su final, opino que 
precisamente ahora existen las mejores 
oportunidades para aquellos capaces de 
producir cosas nuevas y se aprove¬ 
chen de la ventaja de los precios que 
hoy prevalecen. Es seguro que estos 
precios no permanecerán bajos por mu¬ 
cho tiempo, por la sencilla razón de en¬ 
contrarse por debajo de los costes de 
producción. Si bien es verdad que al¬ 
gunos costes de producción pueden re¬ 
ducirse, es muy improbable que los pre- 
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cios de 1932 existan dentro de un año 
o cinco años a partir de esta fecha. 

Recordemos que existieron períodos 
de depresión comercial en 1837, 1857, 
1893, 1907, 1913 y 1921, en todos los 
cuales observamos la caída de precios, 
comerciantes fracasados, bancarrotas, 
carencia de fondos para la expansión 
mercantil, falta de empleos y otras ca¬ 
lamidades. En cada uno de estos pe¬ 
ríodos la industria regresó a su trabajo. 

Y merced a la necesidad de trabajar, 
ha nacido un nuevo orden de productos 
y cosas seguido por una era de pros¬ 
peridad incomparable. La historia se 
ha repetido siempre por si misma y de 
nuevo se repetirá. 

Por ejemplo, de acuerdo con entre¬ 
vista recientemente publicada en la 
prensa, un prominente ingeniero de ra¬ 
dios declara que dentro de los límites 
de la concepción científica existe un 
frubo al vacío que podría desarrollarse, 
para recuperar los rayos lumínicos de 
días pasados. Con este tubo quizas po¬ 
dríamos ver el desembarque de Colón 
o, digamos, la revolución francesa. De¬ 
bo admitir que esta concepción carga mi 
imaginación más allá de su capacidad. 
¿Pero, quién de nosotros hubiese po¬ 
dido imaginar veinte años atrás el de¬ 
sarrollo del vehículo a motor con toda 
su influencia sobre casi todas las activi¬ 
dades de nuestra vida actual, o el nú¬ 
mero considerable de automóviles que 
existe en uso diariamente, como pre¬ 
mio de la industria automotriz por su 
servicio excepcional a la humanidad? 
¿Quién se hubiera imaginado el radio 
de hoy? ¿Quién hubiera podido imagi¬ 
nar el aeroplano como hoy lo cono¬ 
cemos? 

En el aeroplano tenemos' un factor 
con el que debemos contar en nuestro 
negocio, porque en períodos de dificul¬ 
tades comerciales, las compañías pre¬ 
visoras se muestran ansiosas de adop¬ 
tar cosas que les ofrezcan ventajas so¬ 
bre la competencia. Sabemos de un 
importante fabricante de automóviles 
que cuenta con siete centros de distribu¬ 
ción de piezas de repuesto en los Esta¬ 
dos Unidos, el cual está empleando 
aeroplanos para transportar una tone¬ 
lada de piezas a una velocidad de 125 
millas por hora, para efectuar viajes 
regularmente y repartir piezas de re¬ 
puesto en pequeñas comunidades dos 
o tres veces por semana con el fin de 
reducir el inventario de su organiza¬ 
ción de agentes y facilitar mejor servi¬ 
cio a su clientela de dueños de auto¬ 
móviles. 

Según entiendo, en Springfield, 111., 
el agente de la Packard ha cesado de 
tener en existencia ciertas piezas. Me¬ 
diante el transporte rápido por aero¬ 
plano entre St. Louis y Springfield, el 
dueño de un automóvil puede llevar su 
vehículo para reparación y el agente 
telefonear o telegrafiar a St. Louis pa¬ 


ra que le manden por el próximo aero¬ 
plano las piezas necesarias y tenerlas a 
mano en muy pocas horas. Con esto se 
elimina un inventario de piezas anti¬ 
cuadas y, por consecuencia, ofrece una 
ganancia mayor al efectuar negocios 
con un inventario de menor inversión. 

Una compañía de Chicago, que cuen¬ 
ta con sucursales y grandes existencias 
en ciudades tales como Kansas City y 
Cincinnati, considera seriamente el des¬ 
pachar de Chicago y por aeroplano, to¬ 



dos los pedidos por paquete postal, con 
lo cual se eliminará personal e inven¬ 
tarios de existencias en ciudades ad¬ 
yacentes. La idea es reducir los costes, 
acelerar el servicio y obtener una ven¬ 
taja sobre la competencia. La mer¬ 
cancía que se intenta despachar repre¬ 
senta aproximadamente quince tonela¬ 
das diarias. 

El aeroplano, en lo que al transporte 
de pasajeros se refiere, ha progresado 
más rápidamente de lo que muchos de 
nosotros creemos. Conozco un arqui¬ 
tecto de Chicago que usa aeroplano pa¬ 
ra la inspección de trabajos de cons¬ 
trucción en una extensa área de terri¬ 
torio. Personalmente, he encontrado 
que el aeroplano es un gran medio aho¬ 
rrador de tiempo, pues me resulta de 
gran conveniencia el poseer mi propio 


aeroplano para facilitar mis negocios 
en los Estados Unidos, de Nueva York 
a Los Angeles. En 1926 pasé 200 no¬ 
ches en ferrocarriles; en 1927, recorrí 
aproximadamente la misma distancia 
sin usar para nada el ferrocarril. Aun 
cuando uso constantemente el aero¬ 
plano, existen muchos comerciantes que 
utilizan este medio de transporte mu¬ 
cho más que yo. 

En mi opinión, todo fabricante será 
directa o indirectamente efectado por 
el incremento tomado por la aviación. 
Su magnitud y alcance no puede pre¬ 
decirse por el más optimista como tam¬ 
poco pudo haberse anticipado, quince o 
veinte años atrás, la importancia del 
negocio de automóviles. 

El aeroplano, si continúa su desen¬ 
volvimiento, será un competidor más 
serio de los ferrocarriles que el auto¬ 
móvil y el camión. Algunos aeroplanos 
hoy transportan pasajeros, bajo un 
promedio de velocidad de 180 millas 
por hora, por determinadas rutas aére¬ 
as e itinerarios fijos. Podemos razo¬ 
nablemente pensar que dentro de cinco 
años veremos aviones dedicados al 
transporte de pasajeros a una veloci¬ 
dad de 300 millas por hora. Igual¬ 
mente, queda dentro del dominio de lo 
razonable el pensar que, en otro año 
de desarrollo, veremos en los Estados 
Unidos aeroplanos capaces de trans¬ 
portar automóviles completos a las cos¬ 
tas del Pacífico y regresar con un car¬ 
gamento de frutas a un coste 40 por 
ciento menor del tipo actual de fletes de 
ferrocarril. Esto envolverá vuelos de 
1500 a 2000 millas en cada dirección. 

Una de las condiciones más deplora¬ 
bles con que tropezamos en estos mo¬ 
mentos, es la tendencia creciente de 
muchas personas a creer en la legis¬ 
lación paternal con respecto a varias 
industrias, la tendencia a eliminar toda 
competencia mediante acción guberna¬ 
mental, para la protección de ciertas in¬ 
dustrias bajo el pretexto de necesidad 
pública. Sobre este particular me re¬ 
fiero, desde luego, a los Estados Unidos. 
Comprendo muy bien que un comercian¬ 
te, cuyos negocios van de mal en peor, 
quizás hallándose frente a la banca¬ 
rrota, llegue a convencerse que la su¬ 
pervisión gubernamental y restricción 
de competencia sea un buen acto. ¿Pero, 
cómo puede el comerciante de habilidad 
propia, el que puede observar sin pre¬ 
juicios los records de varias industrias 
con protección y las de otras sin pro¬ 
tección gubernamental, defender en fa¬ 
vor de una industria protección alguna 
que tienda a eliminar la competencia? 
Esto no lo comprendo. 

¿Puede alguien imaginar lo que la 
industria norteamericana sería hoy si 
el negocio de automóviles, allá por el 
año 1910, se hubiese puesto bajo un 
departamento o comisión gubernamen- 
(Continúa en la página 35) 
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¿Más Pequeños y AAás Baratos? 

Por NORMAN G. SHIDLE 

Director de Automotive Industries 


Allá por el año de 1919, Henry Ford prometió al público 
norteamericano un automóvil que no costaría más de $250. 
Esta promesa vino acompañada con la amenaza de re¬ 
tirarse de la Ford Motor Company cuando la minoría de 
accionistas de esta empresa insistió en que se distribuyeran 
las ganancias de $19.000.000, que la organización había 
acumulado hasta ese tiempo, y por otra parte, estaba en 
abierta oposición a las ideas de Ford en lo tocante a la 
administración de los negocios. 

Sin embargo, en lugar de retirarse de la compañía, 
Henry Ford adquirió todas las acciones en manos de los 
accionistas de su empresa y se hizo así dueño absoluto 
de la compañía. Con el dominio de la gran organización 
en sus manos, parece que pronto olvidó su proyecto de 
construir un automóvil que no costara más de $250. Des¬ 
de entonces hasta nuestros días, este proyecto ha preocupa¬ 
do la atención de muchas personas, pero nada se ha sacado 
en limpio, sino esperanzas de que algún día llegue a reali¬ 
zarse esta magnífica idea. 

El estado económico del mundo se presenta favorable 
a un mercado enorme en automóviles de precios muy ba¬ 
jos. Muchas personas han dicho últimamente que la in¬ 
dustria de automóviles se ha vuelto loca en lo tocante a 
novedades y que ha cometido la falta de dar mucho poi 
el precio, en lugar de ofrecer un vehículo práctico al costo 
menor posible. 

En Europa, por lo menos en muchos países de este 
continente, la gente ha estado satisfecha, desde hace 
muchos años, con automóviles menos vistosos o elegantes 
que los de fabricación norteamericana. Cierto es que ella 
ha pagado más por automóviles de propia construcción, 
que nunca han sido tan bonitos y poderosos como los de 
fabricación en los Estados Unidos. Pero esta no es la 
solución del problema. La respuesta a las exigencias mo¬ 
dernas parece, sin duda alguna, hallarse en aplicar los 


métodos fabriles norteamericanos a la construcción del 
tipo europeo, de ese tipo pequeño y práctico, y producirlo 
en grande escala para satisfacer los requisitos de los 
millares y millares de personas que lo necesitan. 

Más conveniente que el proyecto anterior sería todavía 
proyectar y construir un vehículo verdaderamente útil, pe¬ 
ro desprovisto de todas estas llamativas novedades me¬ 
cánicas que caracterizan a los más recientes modelos y 
desprovisto también de accesorios o equipos de luxe, un 
vehículo sencillo y eficaz que pudiera ofrecerse al público a 
menos de $300. 

¿Es posible hacer esto? Y de serlo ¿hay algún fabri¬ 
cante dispuesto a realizarlo dentro de poco tiempo? 

No cabe la menor duda, en la mente de varios eminentes 
ingenieros de automóviles, de que es factible la construc¬ 
ción de un buen automóvil cerrado, para dos pasajeros, 
para venderse al público por un precio comprendido entre 
$250 y $300, entrega en fábrica, si semejante modelo 
tuviera un mercado permanente y una demanda en creci¬ 
das cantidades. 

El peso del vehículo parece darnos una buena idea del 
costo de manufactura o por mejor decir, del precio del 
automóvil entregado en la fábrica. El presente sedán 
Chevrolet de dos puertas pesa 2665 libras y su precio 
de lista, entregado en la fábrica, es $495. Este precio 
dividido por el peso nos da 18,6 centavos por libra. 

Apliqúese este precio por libra de peso a un automóvil 
europeo, por ejemplo, el pequeño Opel alemán, y tenemos 
que el sedán de esta marca, con cilindrada de 1,2 litro y 
1730 libras, a razón de 18,6 centavos la libra, costaría ai 
público $322. 

Aplicando esta misma fórmula al Austin 7, modelo cupé, 
que pesa 1130 libras, a razón de 18,6 centavos la libra, 
costaría entonces $210. En el caso de estos dos pequeños 
automóviles europeos, ambos tendrían que pioduciise en 

El Automóvil Americano 


26 


























una cantidad comparable con la del Chevrolet. Para com¬ 
prender mejor estas comparaciones, damos a continuación 
una tabla muy interesante: 



Sedán 
de dos 

Precio 

Peso por 

pulgada Distancia 
cúbica de entre los 

Precio 
de lista, 
entrega 


puertas 

por libra 

cilindrada 

ejes 

en fabrica 

Chevrolet .... 

2665 

18,6 

13,7 

14,1 

109 

$495 

Plymouth .... 

2770 

20,7 

112 

575 

Austin (7) ... 

1130 

39,3 

24,8 

75 

444 

Open(l,2 litro) 

1730 

32,4 

23,7 

90 

570 

Ford B. 

2357 

19,0 

11,7 

106 

450 

Ford V-8. 

2447 

20,4 

11,1 

106 

500 

Austin (10).. 

1730 

35,9 

25,0 

93 

621 

♦Open (1,8 litro) 

2000 

30,6 

18,3 

109 

713 

*(Cupé: Conversión monetaria a tipo normal o 

a la par 


para el marco alemán, y a razón de $3.70 por libra ester¬ 
lina.) 

Las cifras anteriores nos presentan un cuadro bien claro 
en ciertos sentidos. 

Si el público está preparado para comprar un automóvil 
pequeño como el Austin o el Opel de 1,2 litro, a razón 
de un millón o más al año, ese vehículo podría ofrecerse 
por $300 o menos. El hecho de que menos de 5000 auto¬ 
móviles Austin (fabricados en los Estados Unidos) se 
vendieron en 1931, quiere decir que el público en este 
país no está todavía inclinado a dar amplia acogida a 
un vehículo pequeño de este tipo y precio. 

Si el público no está dispuesto a aceptar un automóvil 
bien pequeño, cabe entonces preguntarse de qué dimen¬ 
siones ha de ser el vehículo más pequeño y económico que 
el estaría dispuesto a comprar en grandes cantidades. El 
Ford modelo B no puede construirse para venderse por 
$250 y dejar ganancias a sus fabricantes. Tampoco pue¬ 
de hacerse esto con el Chevrolet, el Plymouth y otros 
vehículos de dimensiones regulares. 

Cuando el público esté ansioso de comprar un automó¬ 
vil de precio muy económico, uno que se venda alrededor 
de $250, tendrá entonces que aceptar un vehículo seme¬ 
jante a los tipos europeos en dimensiones, funcionamiento 
y peso. 

De insistir en un automóvil un poco más grande y más 
poderoso, como el Opel o el Ford inglés, tendrá que pagar 
por el como $350, siempre que lo compre en grandes can¬ 
tidades. 

Si por otra parte el público no está dispuesto a sacrificar 
ningún detalle en dimensiones, aceleración, fuerza y otros 
rasgos modernos y característicos de los productos ame¬ 
ricanos, se verá entonces obligado a continuar pagando 
los precios actuales, pero con la esperanza de que éstos 
sufran más tarde alguna pequeña reducción de $25 a $75 
en algunos modelos. 

Personas íntimamente ligadas a la industria automotriz, 
que para sus conclusiones se atienen a razonamientos 
lógicos, basados en hechos y no en teorías, se sienten in¬ 
clinadas a pensar que el público está ya preparado para 
abandonar el deseo de obtener la última palabra en fun¬ 
cionamiento y comodidad en vehículos económicos, en cam¬ 
bio de obtener un automóvil práctico de precio bien re¬ 
ducido y de conservación bien baja. Un prominente fa¬ 
bricante, que siempre se ha distinguido por sus racionales 
opiniones acerca del desarrollo de la industria automotriz, 
declara que el automóvil del futuro va a ser un modelo 
que podrá llamarse “90-90.” Esta designación significa 
un automóvil con distancia entre los ejes de 90 pulgadas 
(2,25 m.) y una cilindrada de 90 pulgadas cúbicas (cerca 
de 1,5 litro). El calcula que este nuevo modelo ideal po¬ 
dría venderse al público por $350 y que tendría gran acep¬ 
tación en todos los mercados, aun cuando fuera en todas 
partes algo completamente nuevo. 

Quizas algún fabricante logre, en virtud de algún mi¬ 
lagro técnico, construir un automóvil para venderse a 
$300 o $350, que se compare favorablemente en dimensio¬ 
nes y funcionamiento, con los actuales vehículos de precios 


moderados. Para un producto semejante existe un mer¬ 
cado ilimitado en todo el mundo. 

A falta de este milagro industrial, creemos que algunos 
fabricantes van a tratar de construir el modelo denomina¬ 
do “90-90,” acerca de cuyo éxito comercial se presentan, 
por el momento, muchas dudas. 

Podemos decir que existe, por lo menos, una cosa se¬ 
gura, que es la siguiente: los precios de los automóviles 
económicos actuales van a continuar bajando gradualmen¬ 
te. Para reducir su precio es muy probable que sea nece¬ 
sario quitarles sus rasgos de “novedad” y cosas que no le 
son absolutamente indispensables. Algunos refinamientos 
técnicos y fabriles vendrán posiblemente a facilitar más 
este tendencia a reducir el precio. Ciertamente que la 
industria no titubeará en presencia de los actuales y fu¬ 
turos requisitos de la demanda. Ha venido progresando 
sin cesar desde hace 35 años. Seguramente antes de que 
los automóviles de $250 se capten aceptación popular, 
veremos que los compradores darán especial acogida al 
modelo de $350, siempre que presenciemos semejantes 
acontecimientos. 

La Venta de Radiorreceptores 

(Continuación de la página 20) . 

En algunas instalaciones serán necesarias ambas clases 
de resistencia, mientras que en otras un solo tipo será 
suficiente. El procedimiento corriente es efectuar la 
prueba de uno de estos tipos primero, y luego del otro, 
con el motor en marcha. 

Una de las razones más comunes que explican la 
existencia de ruidos en el radio, son contactos flojos en el 
sistema eléctrico del automóvil. Por lo tanto, hay que 
examinar bien todo este sistema y soldar todas las conexi¬ 
ones o instalar arandelas de fijación para evitar que los 
contactos puedan aflojarse. 

Otra fuente de interferencia eléctrica es el generador y 
otros aparatos. Para eliminar esta clase de interferencia 
se dispone de condensadores para conectar a los terminales 
de tales dispositivos. Esto facilita la conexión a tierra 
de es tos aparatos por medio del condensador y se eliminan 
los ruidos. 

Frecuentemente se hace necesario disponer el rotor en 
el distribuidor para reducir el intersticio entre el rotor 
y los contactos de alta tensión. Un intersticio de, 004 de 
pulgada es suficiente. Si el rotor es de doble extremidad, 
se hará lo mismo con ambas extremidades. 

Hemos indicado algo con respecto a la necesidad de 
blindar los alambres de la luz de techo. Probablemente 
también sea necesario el blindaje de otros alambres. 
Nunca se presentará la necesidad de blindar los con¬ 
ductores de alta tensión, excepto en los casos en que la 
bobina de encendido se encuentre próxima al radio. En¬ 
tonces el conductor debe blindarse, primero cubriéndola 
con un pedazo de tubo flexible, el cual, a su vez, está 
cubierto de trencilla hueca de cobre. Sin embargo, es 
preferible separar el radiorreceptor a la bobina. 

En algunos casos de interferencia, aíslense los con¬ 
ductores de alta tensión del resto de la instalación de 
alambres del automóvil. Esto se hace separando lo más 
posible dellos conductores de alta tensión todos los con¬ 
ductores de baia tensión, alambres del acumulador, bocina 
y luz. Los alambres de baja tensión no deben extenderse 
paralelos a los conductores de alta tensión. Estas in¬ 
strucciones cubren las condiciones generales de instalación 
del radio para automóviles e indican que el trabajo puede 
realizarse por cualquier buen mecánico. En los manuales 
de servicio de los fabricantes de radios se encontrarán 
instrucciones específicas con respecto a radiorreceptores 
individuales. 
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Una nueva serie de automóviles Essex 
de precios más económicos fué anun¬ 
ciada recientemente por la Hudson Mo¬ 
tor Car Co. Estos modelos, cuatro en 
total, se llaman Essex Standard y son, 
en efecto, los de la serie Pacemaker de 
1932, la cual continúa bajo este nombre, 
pero con reducido equipo. Los estilos de 
carrocería y sus precios, incluyendo en¬ 
trega en la fábrica, son los siguientes: 
cupé comercial, $660; modelo coche, 
$665; cupé de 4 pasajeros, $710 y sedán 
con tres ventanas, $735. Los modelos 
de la serie Standard no comprenden em¬ 
brague y arranque automáticos. Todas 
las carrocerías son de color azul con 
ruedas y barras de radiador de color 
crema, guardabarros negros y cinco 
ruedas de rayos de alambre. 

❖ 

Tres nuevos modelos de camión con 
seis ruedas han sido introducidos por la 
Dodge Bros. Corp., como complemento 
a su serie corriente. El UGS-50 y el 
GS-50 tienen capacidades efectivas de 
carga de 1% a 3 toneladas. El chasis 
de cuatro cilindros se ofrece a un precio 
de lista de $875, y el de seis cilindros, a 
$935. El GS-55 tiene una capacidad de 
dos a cuatro toneladas y su chasis se 
ofrece por $1.260. Los nuevos modelos 
han sido construidos para llevar cargas 
mayores de las que pueden transportar 
los de la serie corriente de 1% a 2 tone¬ 
ladas. El camión de seis ruedas, según 
se dice, representa un vehículo que 
puede llevar una car.ga comparativa¬ 
mente pesada, representando su compra 
una pequeña inversión. La distancia 
entre los ejes es de 153 pulgadas. 
Muchas de sus características son simi¬ 
lares a las de los modelos de la serie 
corriente, pero con ciertas diferencias, 
pues los nuevos productos tienen basti¬ 
dores más sólidos, frenos hidráulicos en 
las seis ruedas y otros detalles propios 
de los modelos de su clase. 

❖ 

La producción mundial de automó¬ 
viles y camiones Ford en mayo dió un 
total de 72.140. El número de operarios 
de la Ford en los Estados Unidos au¬ 
mentó en 25.000, según declara la com¬ 
pañía Ford. Un término medio de 400 
obreros fué llamado diariamente a 
trabajar en la fábrica principal en 
Dearborn. A principios de junio, las 
32 fábricas de montaje en los Estados 


Unidos se hallaban activas. Lo mismo 
sucede con la Ford Motor Co. of Cañ¬ 
ada, Ltd., en East London, Ontario, y 
sus cuatro sucursales de montaje en ese 
país. Activas también se hallan las 
fábricas Ford en París, Francia, Dag- 
enham, Inglaterra y Copenhague. A 
principio de junio se anticipó que se 
pusieran activas las fábricas en Am- 
beres, Barcelona, Colonia, Istanbul y 
Yokohama. Las fábricas Ford en Sao 
Paulo, Buenos Aires y otras ciudades se 
pondrán a trabajar también a princi¬ 
pios de junio. El programa fabril de la 
Ford para el mes de junio consulta la 
producción de 112.160 vehículos auto¬ 
móviles. 

❖ 

Los aumentos de precios de la Pack- 
ard son de $145 para todos los modelos 
livianos de ocho cilindros, $100 para el 
sedán de 5 pasajeros de la serie 901, 
$200 para todos los modelos 902 estilos 
-de luxe de ocho cilindros y $500 para el 
modelo de seis cilindros gemelos. 

❖ 

Una motocicleta de peso liviano y 
precio económico de cilindro gemelo que 
se venderá por $225, fué anunciada hace 
poco por la Indian Motorcycle Co. de 
Springfield, Mass. Este nuevo tipo de 
motocicleta especial para el mercado 
americano lleva un motor con cilindrada 
de 30,5 pulgadas cúbicas, con diámetro 
interior de cilindro y carrera de émbolo 
respectivamente de 2% y 3 1/16 pulga¬ 
das. La distancia entre los ejes es de 
52,5 pulgadas. Se conoce bajo el nom¬ 
bre de Indian Scout Pony. 

❖ 

La producción de automóviles en los 
Estados Unidos y el Canadá aumentó 
20% en mayo, habiendo sido de 185.970 
vehículos, el rendimiento mayor men¬ 
sual desde agosto de 1931. La produc¬ 
ción correspondiente a los cinco prime¬ 
ros meses de 1932 llegó a 714.040, y de 
acuerdo con el programa fabril, la cifra 
total del primer semestre del presente 
año llegará alrededor de 900.000. La 
producción durante el primer semestre 
de 1931 fué 1,500.000. La producción 
de la Ford en junio promete ser la más 
grande de todos estos últimos meses. 
El mes de junio presenciará la produc¬ 
ción total mensual más grande de la 
industria durante lo que va corrido del 
presente año. 


Todas las reglas para expositores, 
comerciantes al por mayor y subalter¬ 
nos a la exhibición anual de equipo, 
partes y accesorios que tendrá lugar en 
Detroit el próximo mes de diciembre, 
han sido definitivamente determinadas. 

La exposición anual unida de la Motor 
& Equipment Manufacturers’ Associa- 
tion y la National Standard Parts As- 
sociation abrirá sus puertas el 3 de 
diciembre de 1932 y continuará hasta 
el 10 de diciembre. La exhibición de 
1931 se celebró en Atlantic City, próxi¬ 
ma a Nueva York, y por primera vez 
en diciembre, con tal éxito que se ha • 
determinado la misma fecha. La ex¬ 
hibición en Detroit tendrá lugar en el 
Convention Hall, y los expositores se¬ 
rán fabricantes miembros de ambas 
asociaciones. 

❖ 

La Kelly-Springfield Tire Co. ha 
puesto en el mercado una nueva cáma¬ 
ra de aire, reforzada, de servicio pesa¬ 
do, proyectada contra pinchazos. Es 
una cámara de aire, color gris y mucho 
más gruesa que la del tipo corriente. 

❖ 

El coste de la navegación aérea en 
los Estados Unidos, de acuerdo con la 
Oficina de Aeronáutica del Departa¬ 
mento de Comercio, ha venido continua¬ 
mente reduciéndose hasta un promedio 
de 6,29 centavos por milla a principios 
de este año. En 1927 el promedio era 
de 12 centavos. En 1929 llegó a ser 
de 11 centavos. El I o de abril de 1932 
habían registrados aproximadamente 
10.000 aeroplanos, con 6929 pilotos de 
transporte, 1439 pilotos comerciales li¬ 
mitados, 38 pilotos industriales y 9222 
pilotos particulares, un total de 17.628. 

❖ 

La General Motors Truck Co. ha 
anunciado un nuevo camión de 2 a 3 
toneladas, con un motor de 66 h.p. Se 
cobra $745 por el modelo de 131 pulga¬ 
das de distancia entre los ejes, y $790 
por el modelo de 157 pulgadas entre los 
ejes. Conocido por Modelo T-23, es el 
vehículo comercial más barato que se 
ha ofrecido en el surtido de camiones 
de la G. M. T. 

❖ 

Barney Oldfield prepara un ataque 
sobre el record mundial de velocidad de 
automóviles en Daytona, Fia., a prin¬ 
cipios del año venidero, con un nuevo 
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automóvil que está ahora construyendo 
la fábrica Miller en los Angeles. Se 
piensa realizar pruebas preliminares el 
próximo mes de noviembre. El ve¬ 
hículo de 190 pulgadas de distancia en¬ 
tre los ejes estará equipado con un 
motor de 24 cilindros de 3000 caballos 
de fuerza. Tendrá tres hileras de ocho 
cilindros, cada una de las cuales fun¬ 
cionará sobre un cigüeñal y la propul¬ 
sión será por medio de dos mecanismos 
de transmisión a las ruedas delanteras 
y traseras. El diámetro interior del 
cilindro y carrera será 5x5% pul¬ 
gadas, y ofrecerá una cilindrada de 
2600 pulgadas cúbicas. El vehículo es¬ 
tará dispuesto para correr a 360 millas 
por hora y, en su proyecto general, se 
parecerá al “Blue Bird” de Sir Mal- 
colm Campbell, pero sin la aleta trase¬ 
ra de estabilización. Su peso será 
aproximadamente 6500 libras compara¬ 
do con 8000 libras de peso del “Blue 
Bird.” 

❖ 

La venta de camiones Reo en abril 
de 1932 superaba un 5,5 por ciento a la 
de abril de 1931, en 36 estados norte¬ 
americanos. Este fué el décimo de los 
meses consecutivos en que la venta de 
camiones Reo mostró un avance. 

❖ 

La Dodge ha comenzado a efectuar 
embarques de un nuevo sedán trans¬ 
formable, de ocho cilindros, cuyo precio 
de lista es $1.395. El vehículo es trans¬ 
formable de tres maneras. Con la ca¬ 
pota arriba, es un automóvil perfecta¬ 
mente cerrado, la capota descansa en 
una canal de caucho poroso. Con la 
capota y el parabrisa bajados, se con¬ 
vierte en un faetón de elegante aspecto. 
Los soportes centrales son desmon¬ 
tables y el parabrisa se dobla hacia 
adelante. Con la capota bajada y el 
parabrisa y ventanas laterales levanta¬ 
das, los pasajeros quedan en un com¬ 
partimiento de cristal, protegidos del 
viento, pero expuestos al sol. El ve¬ 
hículo está provisto de equipo de lujo. 

❖ 

Después de cuatro años de pruebas y 
experimentos, la Budd Wheel Co. fa¬ 
brica ahora una nueva rueda, la cual 
se dice es de peso liviano como el de 
una rueda de alambre, de gran resis¬ 
tencia y sin ninguna grieta o esquina. 
Se hace de un solo estampado y se tiene 
disponible en todos los tamaños. 

❖ 

“Cuando los precios de los artículos 


comiencen a avanzar, es muy probable 
que el precio de los neumáticos aumen¬ 
te más rápidamente que el de otras 
mercancías.!!— Esta afirmación la ex¬ 
puso recientemente William O’Neill, 
presidente de la General Tire & Rub¬ 
ber Co. Manifestó que el caucho, asi 
como otros artículos, se estaba vendien¬ 
do a un precio más bajo del coste de 
producción, pero mucho más bajo de 
este coste de lo que se venden la mayor 
parte de los otros productos. Cree que, 
si bien el caucho y neumáticos no avan¬ 
zarán de precio sino hasta que avancen 
los precios de otros artículos, es casi 
seguro que su incremento será muy 
rápido. 

❖ 

“An International Study of Ameri¬ 
can Highways” (Un Estudio Interna¬ 
cional de Carreteras Americanas) es el 
título de una película cinematográfica 
sonora preparada por el Departamento 
de Agricultura de los E. U. A., mos¬ 
trando la extensión del sistema de ca¬ 
rreteras norteamericanas, métodos de 
construcción y actividades de ingeniería 
de carreteras. Los títulos se han pre¬ 
parado en tres idiomas, y Thomas H. 
MacDonald, jefe de la Oficina de Ca¬ 
rreteras Públicas, confia que la película 
despertará en todo el mundo el interés 
en el desarrollo de carreteras. Se su¬ 
ministrarán copias de la película a los 
países cuyos delegados asistieron al 
Sexto Congreso Internacional de Ca¬ 
rreteras en Washington, D. C. en oc¬ 
tubre de 1930. 

❖ 

La Packard obtuvo un record extra¬ 
ordinario el año pasado, según mani¬ 
fiesta su presidente, Alvan Macauley, 
al conservar casi intacta su organiza¬ 
ción de distribuidores. “En los doce 
meses únicamente perdimos una parte 
insignificante de nuestra organización 
de distribuidores,” dice el Sr. Macauley. 
“Y esos mercados donde se han reem¬ 
plazado distribuidores nos ofrecen so- 
lemente 2,4 por ciento de las ventas. 
Al mismo tiempo que extendemos nues¬ 
tras investigaciones e ingeniería, tam¬ 
bién hemos dado íntima consideración 
a la administración del negocio.” 

❖ 

La venta neta de la General Motors 
durante el primer trimestre de 1932 
alcanzó a $149.663.716, con una ganan¬ 
cia neta de $9.685.027. Al final del 
período la corporación contaba con 
$110.408.462 en caja y valores del go¬ 


bierno de los Estados Unidos por 
$68.974.396. 

❖ 

Reflejando la actividad fabril de la 
compañía Ford, las ventas en mayo en 
el condado de Wayne, estado de Michi¬ 
gan, del cual Detroit es la ciudad cen¬ 
tral, aumentaron 98% sobre las de 
abril, en lo tocante a automóviles, y 
18% en lo relativo a camiones. Ford, 
Chevrolet, Plymouth, Pontiac, DeSoto, 
Lincoln, Nash, Pierce-Arrow, Reo y 
Studebaker (incluyendo el Rockne) 
mostraron aumentos sobre el mes an¬ 
terior. 

❖ 

Después de cinco años de pleito, las 
controversias de patente entre la 
Adams Grease Gun Corp. de Nueva 
York y la Alemite Corp. de Chicago, 
han sido arregladas amigablemente. La 
Adams ha sido autorizada para con¬ 
tinuar la manufactura de sus produc¬ 
tos bajo patentes de la Alemite, cu¬ 
briendo “Alemite-Zerk-Dot” y sistema 
industrial de lubricación. 

*> 

La Stutz Motor Car Co., Indian- 
apolis, ha hecho el anuncio preliminar 
de sus planes para 1933. En sus 
cinco surtidos de automóviles se inclu¬ 
yen nuevos modelos “Challenger” en la 
variedad de vehículos de ocho cilindros 
de válvula sencilla y doble, a un precio 
de venta tan bajo como $2.395. Este 
es el precio más bajo a que se ha ofre¬ 
cido hasta la fecha un Stutz de ocho 
cilindros. El surtido completo de au¬ 
tomóviles Stutz comienza ahora sobre 
un precio de fábrica, al por menor, de 
$1.500. 

•> 

El incremento de producción de la 
Ford ha ayudado materialmente a va¬ 
rios fabricantes del distrito de Cleve¬ 
land, entre los que se cuentan la 
Thompson Products, Eaton Axle & 
Spring, Midland Steel Products, Geo- 
metric Stamping, Chase Brass Copper, 
y Cleveland Hardware. 

El gobierno sobre el tablero de ins¬ 
trumentos para el embrague automá¬ 
tico y el mecanismo de movimiento libre 
de ruedas en todos los modelos de auto¬ 
móviles Chrysler, ha sido cambiado me¬ 
diante la adición de una media posición. 
Esta posición suspende la acción au¬ 
tomática del embrague, pero conserva 
el efecto del mecanismo de movimien¬ 
to libre de ruedas. 


















PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 

Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 
4-p 


Country Club 

Coupé I.T40 

5-p Sedan 1 

5 -p Conv’t Phneton 1,830 

CADILLAC 

“355-b” v-s 

(134 in.—3.40 m. AV. II.) 

•4-p Roadster $2,895 

♦4-p Convertible Coupe 2,045 

•4-p Coupe 2.705 

5-p Standard Sedan 2,805 

Chnssis 2,100 

I„.—3.56 ni. W. B.) 



( 12 - 

2 -p 

r.-p 

5-p 

2 - 1 » 

5-p 

2 -p. 


2 -p 

5-p 

5-p 

2 -p 

5-p 

2 -p 

(1.36 

7-p 


2 -p 

5-p 

5-p 

2 -p 

5-p 

2 -p 


2-P 

5-p 

5-p 

2-P 

5-p 

2-P 


5-p 
5-p 
M p 

•4-p 

4- p 

5- n 

r. p 

5-p 

4 I I s 

5-p 

2- P 
•4-p 

•4-p 

5-p 

3- p 
5 p 


CARROCERIA 

PRECIO 

ÍRN 

“ 8 - 100 ” 

In_3.23 m. 

\V. B.) 

Coupe 

$G75 

Brougbnm 

725 

Sednn 

775 

Cabriolet 

795 

Phaeton Sedan 

845 

Speedster 

845 

In.—3.45 m. 

\V. B.) 

Sednn 

$875 

“S-IOOA” 

CUSTOM LINE 

in.—3.23 ni. 

W. B.) 

Coupe 

$805 

Brougbnm 

855 

Sednn 

905 

Cabriolet 

925 

Pliaeton Sedan 

975 

Speedster 

975 

in.—3.45 ni. 

W. B.) 

Sedan 

$1,005 

“12-160” 

In.—3.35 ni. 

W. B.) 

Coupe 

$975 

Brouglmra 

1,025 

Sedan 

1,075 

Cabriolet 

1,095 

Phaeton Sedan 

1,145 

Speedster 

1,145 

“12-160 A” 

CUSTOM LINE 

Coupe 

$1,105 

Brougbnm 

1,155 

Sedan 

1,205 

Cabrlolet 

1,225 

Pbnetou Sedan 

i 1,275 

Speedster 

1,275 

CK 

“32-50” 

[ in.— 2.00 m. 

W. B.) 


Sport Pliaeton $1,155 
Diisiness Coupe 935 
Conv’t Coupe 
Roadster 
Speclal Coupe 
Standard Sednn 
Speciol Sednn 
Victoria Coupe 
Conv’t Phneton 

“32-60»» 

|„.-3.00 m. W. B.) 

Sport Phneton $1,390 
Business Coupe 
Conv’t Coupe 
Roadster 
Speeinl Coupe 
Sedan 

Victoria Coupe 
Conv't Phneton 
“32-SO” 
l„.—3.20 ni. AV 
Victoria Truvel- 

ler Coupe $1,540 

Sednn 1,570 

“32-00»» 

In. 3 .40 m 


1,080 

1,040 

995 

1,080 

1,000 

1.080 


1,250 

1,310 

1,270 

1,310 

1,290 

1,310 

B.) 


5-p 

Coupe 

$2,095 

ñ-p 

Speeinl Sedan 

3,045 

5-p 

Town Sedan 

3,095 

7-p 

Sednn 

3.145 

7-p 

Imperial 

3,295 

5-p 

Standard Phaeton 

2,995 

5-p 

Special Phneton 

3,095 

5-p 

Sport Phaeton 

3,245 

5-p 

AU Weather 



Phneton 

3,495 

... 

Chnssis 

2,200 


Fleetvvoocl 
(140 In.—3.66 ni. AV 


B.) 


6 - p Sednn $3,395 

5-p Town Coupe 3,395 

7- p Sedan 3,545 

7-p Liinousine 3,745 

5-p Town Cabrlolet 4,095 

7-p Town Cabriolet 4,245 

7-p Limousine 

Brougbam 4,245 

150" Commercinl Cliassia 2,400 

“370-B” V-12 
(134 In.—3.40 ni. W. B.) 

4-p Roadster $3,595 

4-p Convertible Coupe 3,045 

4-p Coupe ‘ 3,495 

r¡-p Standard Sedan 3,595 

Chassis 2.900 


(140 in.—3.56 m 


W. B.) 

$3,695 
3,745 
3,795 
3.845 
3,995 


5-p Coupe 

5-p Special Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sednn 

7-p Imperial 

5-p Standard Phaeton 3,095 

5-p Special Phaeton 3,795 

5-p Sport Phaeton 

5-p AU Weather 

Phneton 
Chassis 


3,945 


4,195 

3,000 


Fleetwood 

(140 in.—3.56 m. W. B 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

7-P 

7-p 


Sednn 

Town Coupe 
Sedan 
Limousine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 
Brougbnm 
156" Commercinl Chassis 
“452-B»» V-16 
(143 in.—3.63 ni. W 
'4-p 
•4-p 
•4-p 
5-p 


5-p 

5-p 

5-p 


Goupe 

Sedan 

Conv’t Sedan 
Chassis 

Imperial Eight 


1,475 

1,475 

1,695 

1,045 


5-p 

W. B.) 

Sednn 

$1,945 

Coupe (R-S) 

1.925 

¿p 

Conv't Sedan 

2,195 

Chassis 

1.495 

(5211 

“Custom” 

27/32 in.—5.35 m. 

7-p 

W. B.) 

Sedan 

$2.995 

7-p 

Sedan Limo. 

3.295 

5-p 

Cióse Coupled 

2,895 

Sednn 

2-4-p 

Conv’t Roadster 

3,295 

5-p 

Phneton 

3,395 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,595 

Chussis 

2.145 

CORD 

—“Front Drivc” 


(137% in.—3.49 ni. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,395 

5-p Brougbnm 2,d9a 

5-p Conv’t Phaeton 

Sedan 2,595 

2-4-p Cabriolet 2.495 

CUNNINGHAM 
Complete range of body modela 
avnilable, listing ln prlce from 
$9,000 to $13,500. 

DE SOTO 

(§175 3/16 in.-4.45 ni.) 

2-4-p Standard Roadster $675 

2-p Standard Coupe 695 

5-p Sedan 2-door 095 

5-p Standard Phneton 775 

5-p Standard Sedan 775 

7 -p Standard Sedan 925 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 735 

2 - 4 -p Custom Roadster < t 5 

2-4-p CuBtom Conv't 

Coupe 845 

5-p Custom Sedan 835 

_ Custom Conv’t 

Sedan 2-door 975 

.... Chassis 530 


2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2 -p 

5-p 

2 -p 

5-p 

5-p 

2 -p 

2-P 

5-p 

4- p 

5- p 


2-4-p 

5-p 

5-p 

2 -p 

2-P 

5-p 

2 -p 

5-p 

5-p 

2-P 

2-P 

5-p 


$4,095 
4,095 
4,245 
4,445 
4,795 
4,945 

4,945 

3,200 

_ B.) 

Roadster $4,595 

Convertible Coupe 4,045 

Coupe 4,495 

Standard Sedan 4.595 

ChassiB 3,800 

(149 In.—3.7S ni. AV. B.) 

5-p Stand. Phaeton $4,095 

5-p Special Phaeton 4,795 

5-p Sport Phneton 4,945 

5-p AU Weather 

Phaeton 5,19o 

.... Chnssis 3,900 

Fleetwood 
(149 In.—3.78 ni. 


DE VAUX 

“80” 

(114 in.—2.90 m. W. 

.... Standard Coupe 

.... Standard Coupe 

(R-S) 

Standard Sedan 
Custom Coupe 
Custom Conv’t 
Coupe 

Custom Sedan 

DODGE BROTHERS 

(§1«» 3/16 in-—4.28 

AV • Ii •) 

2-4-p Roadster R-S 

5-p Phaeton 

5-p Sednn 

5-p Conv’t Sedan 

... Chassis 

“O” 

(§183 ln.-4.72 m.) 


5-p 

5-p 

7-P 

7-P 

5-p 

7-P 

7-P 


•4-p 

♦4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2 -p 

2 -p 


W. B.) 

$5,095 
5,095 
5,245 
5,445 
5,795 
5,945 


Sednn 

Town Coupe 
Sedan 
Limousine 
Town Cabriolet 
Town Cnbriolet 
Limousine 

Broughoxn 5,945 

CHEVROLET 
(109 in.—2.76 m. W. B.) 

2-p Rondster $445 

Sport Roadster 485 

Deluxe Sport 

Rondster 500 

Phneton 495 

Deluxe Phneton 510 

Conoh 495 

Sedan 590 

Special Sednn 01o 

Coupe 3-winrtow 490 

Five Window 

Coupe 490 

Coupe --- 

Sport Coupe 53o 

Lnndau Phneton 025 

Cabrlolet Conv’t 505 


5-p 

♦4-p 

5-p 

•4-p 


CHRYSLER 

“Six»* 

(§180 In.-4.69 

2 - 4 -p Coupe i R-S! 

2-4-p Runrluter 
5-p Phneton 

5-p Sedan 4-door 

2-p Budines» Coupe 

2 - 4 -p Conv’i Coime R-S 
.... Conv’t Sednn 

.... (’hnsRis 




B.) 

$725 

775 

775 

845 

895 

845 


ni. 

$590 

035 

000 

795 

415 


FORD « 4 »» 

(106 In.—2.69 m. W. B.) 

Roadster $410 

Phaeton 445 

Tudor Sedan 450 

Coupe 440 

Sport Coupe 485 

Fordor Sedan 540 

DeLuxe Rondster 450 

DeLuxe Phneton 495 

DeLuxe Tudor 

Sednn 500 

DeLuxe Coupe 525 

Cabriolet 560 

DeLuxe Fordor 

Sedan 595 

Victoria 550 

Conv’t Sedan 000 

“ 8 »» 

(106 in.—2.69 ni. W. B.) 

Roadster $400 

Phaeton 495 

Tudor Sedan 500 

Coupe 400 

Sport Coupe 535 

Fordor Sedan 590 

DcLuxe Rondster 500 

DeLuxe Phaeton 545 

DeLuxe Tudor 

Sedan 550 

DeLuxe Coupe 575 

Cnbriolet 610 

DeLuxe Fordor 

Sedan 645 

4- p Ylctorin 000 

5- p Conv’t Sednn 050 

FRANKLIN 

“Snperchnrgrecl Alrnian»» 
(132 in.-3.35 ni. W. B.) 

5-p Sedan $2,345 

5-p Sedan, Oxford 2,395 

7-p Sedan 2,545 

5-p Club Sedan 2,395 

5-p Victoria 

Brougbam 2,445 

2-p Coupe 2,345 

2-4-p Conv’t Coupe 2,390 

_ Limousine 2,095 

.... Speedster 2,545 

“Superchnrííed Twelve” 

(144 in.-3.66 ni. W. B.) 

5-p Sednn $3,885 

7-p Sednn 3,985 

5-p Club Brougbnm 3,885 

.... Limousine 4,185 

GIIAHAM 

Six “1933” 

(118 in.—3.00 ni. 

2-p Coupe 

2-4-p Coupe 

5-p Sedan 

2-4-p Conv’t Coupe 

“Six»» 

(113 ln.—2.87 ni. 


5-p 

2-4-p 

2 -p 

2-4-p 

5-p 


Sedan $845 

Coupe (R-S) 83o 

Business Coupe 795 

Conv’t Coupe 
Conv’t Sedan 1,175 

Chnssis 670 

“8 in Line” 
(§191% in.-1.98 m.) 


5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Sedan LJ45 

Coupe (R-S) 

Coupe 1.145 

Conv’t Coupe 1,185 

Conv’t Sedan 1,395 

Chassis 790 

DUESENBERG 
( 142% —3.62 m *• B») 

.... Chassis $9.500 

(163% in.—3.91 m.W.B.) 

. .. Chassis $9.500 

DO PONT 

(126 in.—3.17 m. \V. B.) 

*... * Chassis $4.000 

(141 in.—3.59 ni. W. B.) 

Chustfife $4.(»OU 

(146% in.—3.73m.AA.B.) 
.... Chassis $5,000 

ESSEX 

“Paecinalcer” 

(113 In.—2.87 m. W. 


\V. B.) 

$875 

925 

925 

1,075 

AV. B.) 


5-p 

5-p 

Town Sedan 
Sedan 

$705 

795 

(123. 

“Eigrlit” 
i„-3.12 ni. 

W. B.) 

2 -p 

2-4-p 

5-p 

Business Coupe 
Coupe (R-S) 
Sedan 4-door 

$1.095 

1,145 

1,145 

2 -p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

“De Luxe” 

Coupe 

Coupe (R-S) 
Coupe Conv’t 
Sednn 4-door 

$1,170 

1,220 

1,270 

1.220 

HUDSON 



5-p Phaeton 

5-p Stnndnrd Sedan 

5-p Coach 

- 1 -p Coupe. Runible 

2-p Business Coupe 

4- p Special Coupe 

5 - p Town Seiinn 

5-p Special Sednn 

4- p Conv’t Coupe 

(110% in.—2.80 ni.W 

5- p Spec. Phaeton 

“Standard” 
(112-113. in.—2.S4- 

m. AV. B.) 

5 -p Sedan 

5-p Coach 

4-p Coupe 

2-p Business Coupe 


B.) 

$765 

775 

705 

745 

695 

795 

745 

845 

845 


“Standard’» 
(119 In- 3.02 ni. \V. 


B.) 


•2-4-p Business Coupe $995 
4-p Coupe, Rumble 1,045 

4- p Special Coupe 1.116 

5- p Coach 1.025 

5-p Standard Sedan 1,095 

5-p Town Sedan 1.050 

4- p Conv’t Coupe 1,195 

“Stcrllngr” 

(126 in.-3.20 ni. \V. B.) 

5- p Suburbnn $ 1,2 < o 

5-p Special Sednn 1,295 

“Major” 

(132 in.—3.35 ni. \V. B.) 

7-p Phneton $1,395 

5-p Touring Sedan 1,445 

5-p Club Sedan 1,495 

5-p Brougbam 1,495 

7-p Sednn 1,595 

HHPMOBILE 

“216” 

(116 In.—2.95 m. W. 

2-p Coupe 

4- p Coupe (R-S) 

5- p Sedan 

5-p Phneton 

4 -p Cabriolet Conv’t 

4- p Rondster 

“ 222 ” 

(122 In.—ÍLIO ni. W 

5- p 

4- p 
2-4-p 

5- p 


B.) 

805 
895 
895 
795 
895 
795 

B.) 

Sedan $4.295 

Cabriolet Conv’t 1,395 
Coupe 1,295 

Victoria Coupe 1,300 

“226” 

(12G in.—3.21 ni. \V. B.) 

5-p Sednn $1.595 

4 - p Conv’t Cabriolet 1.005 

2-4-p Coupe 1.505 

5- p Victoria Coupe 1,000 














PAS. CARROCERIA PRECIO 

lasalle 

“345-B”-V-8 


(130 

in. 3.30 ni. 

YV. B.) 

•4-p 

Conv't Coupe 

$2,545 

•4-p 

Coupe 

2,395 

5-p 

Town Coupe 

2,545 

5-p 

Sedan 

2,495 


Chnssis 

1,950 

(136 

ln.—3.45 ni. 

YV. B.) 

5-p 

Town Sedan 

$2,645 

7-P 

Sedan 

2,645 

7-P 

Imperial 

2,705 


Chassis 

2,000 

LINCOLN “8” 


(136 

in.—3.45 m. 

, YV. B.) 


2-P 

4-p 

4- p 

B-p 

2-P 

5- p 
7-P 
7-p 


RoadBter 
Phaetou 
Town Sedan 
2-Window 
Sedan 
Coupe 
Victoria 
Sedan 
Limousine 
Chnssis 


| 2,000 

3.000 

3,100 

3.200 

3.200 

3.200 
3,300 
3,350 
2,400 


LINCOLN “12” 

(145 In.—3.GS m. IV. 


B.) 


4-p 


4-p 

7-P 

4-p 

4-p 

B-p 

B-p 

7-P 

7-p 


Sport Phaeton 
(Tonneau Cowl 
and Wind- 
shield) 

Sport Phaeton 
Sport Touring 
Town Sedan 

2- Window 
Town Sedan 

3- Window 
Sedan 
Coupe 
Sedan 

Limousine Drop 
Partition 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Speoial Elglit—10SO” 
(12S In.—3.25 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,270 

4-p Coupe 1,320 

4- p Conv't Roadster 1,305 

5- p Sedan 4-door 1,320 

5-p Victoria 1,305 

5-p Conv’t Sedan 

4-door 1,475 

“Advanced Eight—1090“ 
(133 In.—3.38 ni. YV. B.) 


7-p Limousine (Sllding 


$4,500 

4,300 

4,300 

4,500 

4,500 

4,600 

4,400 

4,700 

4,900 


Partition) 

ChBBSlB 


4,900 

3.300 


B-p 


7-p 

B-p 

B-p 

2-p 

B-p 

2-p 

T-p 

4-p 

B-p 

2-p 

2-P 


6.BOO 

0,400 

5,000 


Cu«tom Bnllt 

Brunn Cabrlolet 
(Non or Semi 
Oollapaible) $7,200 
Brunn Broughnm 7,000 
Dietrich Sport 
Berllne 

Dietrich Conv’t 
Sedan 

Dietrich Coupe 
Judkins Berline 2 

nnd 3 Window 5,700 
Judkins Coupe 5,100 
Willoughby 

Limousine 5,900 
Willoughby Panel 

Broughnm 7,100 

WaterhouBe Conv’t 

Victoria 5,900 

LeBaron Oonv't 
RoadBter R-S 
Murphy Sport 
RondRter 


4,600 

0.800 


MARMON 


“8-125“ 


(125 

in.—3.1 S m. 

YY r . B.) 

5-p 

Sednn 

$1,420 

2-p 

Coupe R-S 

1,420 

2-p 

Coupe R-S 

1,470 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1,545 

2-p 

DeLuxe Coupe 



R-S 

1,545 

2-P 

DeLuxe Conv't 



Coupe R-S 

1,595 


ChnsBiB 

1,125 


Chnssis 

1,175 


“SIXTEEN” 


145 

ln.—3.68 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sednn 

$5,700 

2-p 

Coupe 

5,700 

6-p 

Coupe 2-door 

5,800 

2-p 

Conv’t Conpe 

5,850 

5-p 

Conv’t Sedan 

5,950 

7-P 

Sedan 

5,900 

7-P 

Limousine 

6,100 

5-p 

Clnb Sednn 

5,800 


Cbassis 

4,375 


NASH 

“Blg Six-1060” 

(116 in.—2.95 ni. W. 


B.) 


5- p 
4-p 
4-p 
B-p 

6- p 


Sedan 4-door 
Coupe 

Conv’t Rondster 
Victoria 

Convertible Sedan 
4-door 


$1 ,o9o 
1,695 
1,795 
1,785 

1,875 


“Ambassador Eight— 
1090” 

(142 in.—3.61 ni. W. B.) 


5-p 

5-p 

7-P 

7-P 


Sedan 4-door 
Broughnm 4-door 
Sedan 
Limousine 


$1855 

1855 

1955 

2055 


OLDSM OBILE 
“ 6 ” 

(116% in.—2.96 in. 

W. B.) 

5-p Sedan 2-door $875 

2-p Business Coupe 875 

5-p Sedan 4-door 955 

•4-p Sport Coupe 925 

•4-p Conv’t Roadster 955 

5-p Patrician Sedan 990 


2-p 

Con 

$777 

4-p 

Coupe 

825 

6-p 

Town Sedan 4-door 

825 

5-p 

Sedan 4-door 

840 

4-p 

Conv't Roadster 

805 

6-p 

Conv’t Sedan 



2-door 

935 


“Standard Eiglit—1070” 


(121 

in.—3.07 ni. YV, 

B.) 

2-P 

Coupe 

$905 

6-p 

Town Sedan 4-door 

975 

4-p 

Coupe 

1.015 

5-p 

Sednn 4-door 

1,015 

4-p 

Conv’t Rondster 

1,055 

6-p 

Conv’t Sedan 



2-door 

1.095 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
PEERLESS 


(125 in.—3.18 m. 

YV. B.) 

5-p Sedan 

$2,320 

5-p Club Sedan 

2,370 

2-p Cabriolet 

2,430 


“De Luxe Cnstom 8” 
(138 in_3.51 m. YV. B.) 

5-p Sedan $2,985 

5-p Club Sedan 3,035 

7-p Sedan 3,135 

7-p Limousine 3,335 

PIER CE-ARROW 

“54” 


6-p 

2-P 
5-p 
•4-p 
• 4-p 
5-p 


“ 8 ” 

(116% in.—2.96 
W. B.) 

Sedan 2-door 
Business Coupe 
Sedan 4-door 
Sport Coupe 
Roadster Conv’t 
Patrican Sedan 


m. 

$975 

975 

1,055 

1,025 

1,055 

1,090 


PACKARD 

“LIght Eight” 
“900” 

(128 in.-3.25 m. YV. 


B.) 


5-p 
5-p 
2-4-p 
2-4-p 


Sedan 

Coupe Sedan 
Coupe Roadster 
Coupe 
Chassis 


$1,750 

1,795 

1,795 

1,795 

1,550 


“Standard Eight” 
“901” 

(129% in.-3.29 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,250 

.... Chassis 1,950 


“902” 
(136% in 


_3.47 ni. 


5- p 
7-p 
7-p 

6- p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

7- P 


YY r . B.) 


Sedan 

$2,685 

Sedan 

2,835 

Sedan Limo 

2.985 

Club Sedan 

2,775 

Ooupe 

2,745 

Coupe 

2.595 

Coupe Roadster 

2,650 

Conv’t Victoria 

3,195 


Convertible Sedan 3,250 
Phaeton 2,650 

Sport Phaeton 2,950 

Touring 2,500 

Chassis 2.050 


“Eight De Laxe” 
“903” 

(142% in.-3.61 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $3,245 

5-p Club Sedan 3,395 

2-4-p Coupe 3,150 

5-p Coupe 3,350 

5-p Convertible 

Victoria 3,825 


5-p 

2-4-p 

4-p 

4-p 

7-P 


Convertible Sedan 3,895 


(14 


7-P 

7-P 


Coupe-Roadster 
Sport Phaeton 
Phaeton 
Touring 
Chassis 

“904” 

r% in.—3.’ 

YV. B.) 
Sedan 

Sedan Limo 
Cimosis 


'3 ni. 


(137 

In.—3.48 m. 1 

5-p 

Club Brougham 

5-p 

Sedan 

5-p 

Club Sedan 

5-p 

Convertible 


Sedan 

4-p 

Confle 

4-p 

Convertible Con 


Rondster 

5-p 

Tourer 

5-p 

Club Berline 

5-p 

Sport Phaeton 


Chassis 


(142 in.—3.61 ni. 


3,250 

3,590 

3.290 

3,395 

2,650 


3,495 

3,095 

2,950 


“Tvrin Six” 

“905” 

(142% in_3.61 m. 

W. B.) 

7-p Touring $3,895 

4-p Phaeton 3,790 

4- p Sport Phaeton 4,090 

2-4-p Coupe RoadBter 3,750 

5- p Conv’t Victoria 4,325 

5-p Conv’t Sedan 4,395 

2-4-p Coupe 3,650 

5-p Ooupe 3,850 

5-p Club Sedan 3.895 

5-p Sedan 3,745 

.... Chnssis 3,150 


“906” 

(147% in.—3.73 
W. B.) 


7-p 

7-p 


Sedan 

Sedan Limousine 
Chnssis 


$3.995 

4,195 

3.450 


7-p 

7-p 

7-p 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 


V. B.) 

$2,850 

2,985 

3,150 

3,450 

2,985 

?e 

3,100 

3,150 

3,350 

3,350 

2.300 

W. B.) 

$3,185 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


Sedan 2-door 
Sport Coupe 
Sedan 4-door 
Coupe Conv’t 
Custom Sedan 


845 

925 

945 

945 

1.025 


o-p 
•4-p 
5-p 
•4-p 
5-p 

REO 

“S-Flying Cloud” 
(117 In_2.97 ni. YV. B.) 

5-p Standard Sedan $995 
~ ‘ “ * 1,070 

005 
1,070 

1,045 

1,120 

“8-25” 

(125 in.—3.18 m. W. B.) 

Standard Sedan $1,505 
Elite Sedan 1,650 

Standard Coupe 1,565 
Elite Coupe 1,650 

Standard Victoria 1,505 
Elite Victoria 1,650 


Sedan 

Enclosed Drive 

Limousine 3,450 

Tourer 3,450 

Chassis 2,500 

“53” 

(137 in_3.48 ni. YV. B.) 

Club Brougham $3,650 
Sedan 3,785 

Club Sedan 3,950 

Convertible Sedan 4,250 
Coupe 3,785 

Convertible Coupe 
Roadster 
Tourer 
Club Berline 
Sport Phaeton 
Chassis 

(142 in.—3.61 m, 


7-p 

7-p 


7-p 


Sedan 

Enclosed Drive 
Limousine 
Tourer 
CbaBsis 


3,900 
3,950 
4,150 
4,150 
3,100 
W. B.) 
$3,985 

4,250 

4,250 

3.300 


“52” 

(142 in.—3.61 m, 

5-p Sedan 

5-p Club Sedan 

5-p Club Berline 

.... Chassis 

(147 in.—3.73 ni. W. B 
7-p Sedan $4,535 

7-p Enclosed Drive 

Limousine 4,800 

_ Chassis 3.800 

Cnstom Group “51” 
(147 In.—3.73 m. W. B.) 
LeBaron Conv’t 


W. B.) 

$4,295 

4,400 

4.600 

3.600 

) 



Sedan 

$5.700 

.... 

LeBaron Conv't 
Sedan with 



partition 

6,100 


LeBaron Conv’t 



Victoria 

5,200 

• • • • 

LeBaron Club 



Sednn 

5,700 


LeBaron Ene. 



Drive Lim. 

6,200 


LeBarou Coupe, 



Metal Back 

5,300 


LeBaron Coupe, 



Lenther Back 

5.600 


Brunn Town 



Brougham 

6,700 


Brunn Town 



front compt. 


PLYMOIJTH 

(5175 In.-4.37 ni. W. B.) 

Phaeton 
Roadster 
Sport Roadster 
Coupe 

Coupe (R-S) 

Conv’t Coupe 
Conv’t Sedan 
Sednn 2-door 
Sedan 

Sedan 4-door 
Chassis 


5-p 

2-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 


Standard Sedan 
Sport Sedan 
Standard Coupe 
Sport Coupe 
Standard Conv’t 
Coupe 

Sport Conv’t 
Coupe 


“Royale” 
(131 in.—3.33 m. 


\V. B.) 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


4-p 


Roadster Con¬ 
vertible 


1,075 


Comninnder “8” 

(125 In_3.18 in. YV. B.) 

5-p Sedan Regal 

Convertible 1,095 

Sednn Ilegal 1,580 

Sedan Convertible 1,590 
Sedan 1,475 

St. Regis Brougham 


5-p Standard Sedan $1,785 

5-p Elite Sedan 1,945 

5-p Stnndnrd Victoria 1,785 

5-p Elite Victoria 1,945 

4-p Standard Coupe 1,785 

4- p Elite Conpe 1,945 

“Royale Cnstom” 
(135 in.-3.43 m. YV. B.) 

5- p Elite Sedan $2,445 

5-p Elite Victoria 2,445 

4-p Elite Coupe 2,445 

(152 in_3.S6 m. W. B.) 

7-p Elite Sedan $3,695 

7-p Elite Berline 

Sedan 3.895 


ROCKNE 

“05” 

(110 in.—2.79 


m. YV. 


Cabriolet, collap. 
rear quarter 7,200 
Brunn Town Car 
stntionary rear 
quarter 6,700 

Brunn Ene. Drive 
Brougham, Lim. 


7,200 


$595 

495 

595 

565 

010 

645 

785 

575 

635 

725 

410 


2-p Coupe 

2-p Coupe DeLuxe 

4-p Coupe 

4- p Coupe DeLuxe 

5- p Coaeh 

5-p Coach DeLuxe 

5-p Sedan 

5-p Sedan DeLuxe 

4-p Convertible 

Roadster 

4- p Convertible Road¬ 

ster DeLuxe 

5- p Convertible Sedan 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 

.... Chassis 

.... Chassis DeLuxe 

“75” 

(114 in.—2.90 ni 
YV. B.) 

2-p Coupe 

2-p Coupe DeLuxe 

4-p Coupe 

4- p Coupe DeLuxe 

5- p Sedan 

5-p Sedan DeLuxe 

4-p Convertible 

Rondster 

4- p Convertible Rond¬ 

ster DeLuxe 

5- p Convertible Sedan 

5-p Convertible 8ednn 

DeLuxe 

.... ClinRRis 

.... Chnssis DeLuxe 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p. 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 


llega 1 
St. Regla 
Brougham 
Coupe Regal 
Coupe 

Rondster Regal 
Convertible 
RoadBter Con¬ 
vertible 


1,580 

1,475 

1,485 

1,380 

1,580 


Preaident “8” 

(135 In_3.43 ni. YV. B.) 


Limousine $2,020 

Limousine Stnte 2,125 
Sednn State 

Convertible 2,015 
Sedan Convertible 1,910 
Sedan State 2,025 

Sedan State 1,885 

Sedan 1,920 

Sedan 1,780 

St. Regis Broughnm 


B.) 

$585 

630 

620 

665 

595 

040 

635 

680 

675 

720 

695 

740 

415 

490 


$085 

730 

720 

765 

735 

780 

775 

820 

795 

840 

545 

590 


7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

7-p 

5-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 


STUTZ 

“LAA” O Cyllnder 

(127% in.-3.24 m. 

YV. B.) 

5-p Sedan $1,895 

5-p Coupe 1,895 

2-p Coupe 1,895 

5-p Club Sedan 1,895 

.... Chassis 1,795 

“SV-IO” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% ln.-3.41 ni. 

YV. B.) 


State 

1,885 

St. Regís 


Broughnm 

1,780 

Coupe State 

1,825 

Coupe 

1,720 

Roadster State 


Convertible 

1,885 

Roadster Con¬ 


vertible 

1,780 


5-p 

Coupe 

$2,395 

5-p 

Sedan 

2,680 

2-p 

Coupe 

2,080 

5-p 

Club Sedan 

2,7S0 


Gusto ni 

(145 in.—3.6S m. 


PONTIAC (<e(> 

(114 in.—290 ni. YV. B.) 

2-p Standard Coupe 

5-p Sedan 2-door 

•4-p Sport Coupe 

5-p Sedan 4-door 

•4-p Coupe Conv’t 

5-p Custom Sedan 

4-door 
“S” 

(117 in.—2.97 m. YV 

2-p Stnndnrd Coupe 


$635 

615 

715 

725 

765 

705 


B.) 

$845 


STÜDEBAKER 

“Six” 

(117 in.—2.07 ni. YV. B.) 

5-p Sedan Regal 

Convertible $1.115 
5-p Sedan Regnl 1,045 

5-p Sednn Convertible 1,010 

5-p Sednn 940 

5-p St. Regis Brougham 

Regnl 1,045 

5-p St. Regís Broughnm 940 

4-p Coupe Regnl 1,020 

4-p Coupe 

2-p Conpe Regnl 

2-p Coupe 

4-p Convertible Rond 

ster Regnl 

4-p Convertible Rond 

ster 


915 

970 

805 

1,045 

940 


7-p 

7-p 

5-p 

7-p 

5-p 


Sedan 
Limousine 


YV. B.) 
$3.460 
3,660 


Convertible Sedan 3,710 

Speedster 3.896 

Cabrlolet Coupe 3,660 

Sedan 3,410 

Chassis 3,090 


D Y r -32 Serien 
(134% In.—3.41 


(117 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

2-p 

2-p 

4-p 


Dlctator “8” 
in.—2.97 m. YV T , 

Sedan Regnl 
Convertible 
Sednn Ilegal 
Sedan Con¬ 
vertible 
Sedan 
St. Regis Brouglmtn 


B.) 

$1,255 

1,180 

1,150 

1,075 


Regnl 
St. Regis 
Broughnm 
Coupe Regnl 
Coupe 

Coupe Regal 
Coupe 

Roadster Con¬ 
vertible Regnl 


3.180 

1,075 
1,160 
1,055 
1,110 
1,005 

1.180 



YV. B.) 


5-p 

Coupe 

$3,095 

5-p 

Sedan 

3,380 

2-p 

Coupe 

3,380 

5-p 

Club Sedan 

3,480 

2-p 

Speedster 

3,480 

2-p 

Cabriolet Coupe 

3,580 

(145 

In.—3.6S m. YV. B.) 

7-P 

Sednn 

$4,160 

7-p 

Limousine 

4,360 

5-p 

Convertible Sedan 4,410 

7-p 

Speedster 

4,595 


Cabriolet Coupe 

4,360 

5-p 

Sedan 

4,110 


Chassis 

3,700 


Snlon 


(134% ln.—3.41 

ni. 


YV. B.) 



Waterhouse Con¬ 



tinental Coupe 

$6,775 

YVILLY r S-0 VEHLA ND-G 


“6-90A” 


(113 

in.-2.S7 ni. YV. B.) 

5-p 

Custom Sednn 

$770 

4-p 

Custom Coupe 

715 

4-p 

Custom Sport 



Rondster 

715 

5-p 

Standard Sednn 

740 


Standard Concli 

050 

*2-p 

Standard Coupe 

650 

4-p 

Standard Roadster 585 

2-p 

Standard Roadster 535 

5-p 

Phaeton 

615 

YVILLYS-OVERLAND-S 


“8-S8A” 


(121 

in.—3.0S ni. YV. B.) 

5-p 

Custom Sedan 

$1,155 

4-p 

Custom Coupe 

1,050 

5-p 

Standard Sednn 

995 

2-p 

Standard Coupe 

955 

YVILLYS-KNIGHT-G 


“66-E” 


(121 

in.—3.08 m. YV. B.) 

5-p 

Custom Sedan 

$1,420 


Julio, 1932 


31 



























CARACTERISTICAS 

MECANICAS 


AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle 
con entrega en ki fabrica 


ABREVIACIONES! 

|—Largo total 
X —Sedán de 5 pea. 

Xt —Sedán de 7 paa. 

2-P —De doB placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B<&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
C&lr—Leva y pnlanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 
Colu—Columbio 
Con t—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubrleator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directo 
Ex-Nn—Exide y National 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Fw—F r. ext. en 4 ruedaB 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Teln (Universal) 

FF—Flotante 
Geni—Gemmer 
Grn—Gravedad 
G-H—Guoy-Hnlgh 
Hy«1—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
J&E-Fw—Interiores y exteriores 
en las 4 ruedas 
Jac—Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Lycomlng 
M—Metal 
Mee—Meclinnics 
M-O—Disco múltiple 
N-E—Nortli East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-Llte 
Pnmp—Bomba 
Roe—Rockford 
Síxk —Saginaw 
Salla—Salisbury 
S-P—De una placa 
Spllt—Splitdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
Till—Tillotson 
Ti m—Tlmken 
ITniv.—Universal 
Uni-Pr—Universal Products Co. 
Vnc—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Wnrner Gear 
W«!fcR—Tornillo sin tln y 
rodillo dentado 
WáS—Tornillo sin fin y 
sector 

W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

West—Westinphouse 
Will—Wlllnrd 
Wímc—W isconsln 


* MODE 

Y MAI 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

'LO 

ICA 

be 

a 

O. 

Metros 

1 Auburn. 

....“8-100” 

127 

3.23 

2 ÍÍAuburn. 

....“8-100” 

136 

3.45 

3 Auburn. 

.. .“12-160” 

133 

3.38 

4 ÍBuick. 

.32-50 

114 

2.90 

5 JBuíck. 

.32-60 

118 

3.00 

6 jBuick. 

.32-80 

126 

3.20 

7 tBuick. 

.32-90 

134 

3.40 

8 J Cadillac. 

“35S-B” V-8 

134-140 * 

3.40-3.53 

9 íCadillac. 4 

*370-B" V 12 

134-140 

3.40-3.56 

10 í Cadillac. 4 

‘452-B” V-16 

143-149 

3.63-3.78 

11 JCherrolet. . . . 

.“BA” 

109 

2.76 

12 Chrysler. 

.“Six" 

179 J *,§ 

4.58 

13 Chrysler. 

.“8” 

193**§ 

4.92 

14 tChrysler.. “Imp’l Cust. 8” 

213’£§ 

5.46 

15 Chrysler. 

“Imperial 8” 

203%§ 

5.15 

16 Cord. 

.L-29 

1372* 

3.49 

17 Cunningham.. 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

18 De Solo. 

.“SC” 

175*0 

4.45 

19 De Vaux Custom.80 

114 

2.90 

20 De Vaux. 

.(Std) 80 

114 

2.90 

21 Dodge Bros ... 

.4-DM 

113 

2.87 

22 JDodge Bros... 

.6-DL 

114 

2.90 

23 íDodgc Bros.. 

.8-DK 

1 9 2 

3.10 

24 Duesenberg... 

.“St. 8” 


3.62 

25 Duesenberg.. . 

.“St. 8” 

153 X 

3.91 

26 Du Pont. 

.“G” 

m 

3.59 

27 Essex. 


110!^ 

2.80 

28 í Essex. 

. “Standard" 

112-113 

2.84-2.87 

29 Essex. 

“Pacemaker” 

113 

2.87 

30 Ford. 

.“4” 

106 

2.70 

31 Ford. 

.“8” 

106 

2.70 

32 Franklin Supcrchrged Air’n 

132 

3.35 

33 Franklin. . Superchargcd 12 

144 

3.66 

34 Graham Six. . 

.“1933 

118 

3.00 

35 Graham... , . 

.“Six” 

113 

2.87 

36 Graham. 

.“Eight" 

123 

3.12 

37 JHudson. 

. .“Standard” 

119 

3.02 

38 iHudson. 

. .. “Sterling” 

126 

3.20 

39 íHudson. 

.... “Major” 

132 

3.35 

40 Hupmobile... 

.“216” 

116 

2.95 

41 Hupmobile... 

.“222” 

122 

3.10 

42 Hupmobile.. . 

.“226” 

126 

3.21 

43 1La Salle. 

.345B 

130-136 

3.30-3.4í 

41 íLincoIn. 

.“V-12” 

145 

3.68 

45 Lincoln.. 

.V-8 

136 

3.45 

46 tMarmon- 

.“16” 

145 

3.68 

47 Marnion. 

.“8-125” 

125 

3.18 

48 Nash. 

.“10-60” 

116 

2.95 

49 íNash. 

.“10-70” 

121 

3.07 

60 ÍNash. 

.“10-80” 

128 

3.25 

51 Nash. 

.“10-90” 

133 

3.38 

52 ÍNash. 

.“10-96” 

142 

3.01 

53 íOldsmobile. 

.6-F-32 

116)4 

2.96 

54 Oldsmobile.. 

.L-32 

11BMÍ 

2.96 

55 íPackard Light “8". .“900” 

128 

3.25 

56 ÍPackard Standard 8. “901” 

129)4 

3.29 

57 ;Packard Standard 8.“902” 

136)4 

3.47 

5S ÍPackard 8 De Luxe..“903” 

142)4 

3.61 

59 ÍÍPackard 8 De Luxe “904” 

147)4 

3.73 

60 ÍPackard Twin Six... “905” 

142)4 

3.61 

61 ÍÍPackard Twin Six.. “906” 

147)4 

3.73 

62 Peerless. 44 De Luxe Mas. 8” 

125 

3.18 

63 Peerless.. “De Luxe Cus. 8” 

’ 138 

3.51 

64 Pierce-Arrow 

.. “51 and 52” 

1 147 & 142 

3.73 & 3.61 

65 Pierce-Arrow. 

.“53” 

' 142 & 137 

3.61&3.4Í 

66 Pierce-Arrow, 

.“54” 

’ 142 & 137 

3.61 & 3.4? 

67 Plymoulh.... 

.“PB’ 

’ §175&1S4 

4.44&4.6Í 

68 íPontiac. 

.“6” 

r 114 

2.90 

69 IPontiac- 

.“8’ 

' 117 

2.97 

70 Reo.“S-Flying Cloud 

' 117 

2.97 

71 Reo. 

.“8-25’ 

’ 125 

3.18 

72 Reo. 

.. . “Royale’ 

’ 131 

3.33 

73 Reo_“Royale Customs' 

’ 135 

3.43 

74 Reo.“Royale Customs’ 

’ 152 

3.86 

75 Rocknc. 

.“65’ 

’ 110 

2.79 

76 Rockne. 

.“75’ 

’ 114 

2.90 

77 Studebaker.. 

.“Six’ 

” 117 

2.97 

78 Studebaker.. 

.. Dictator “8' 

’ 117 

2.97 

79 Studebaker.. 

_Com’r “8’ 

125 

3.18 

80 Sludebakcr. 

Presiden! “8 1 

14 135 

3.43 

SI Stutz. 

.L; 

\ 127)4 

3.21 

82 Slutz. 

. MA and MI 

i 13 i 145 

3.41&3.0I 

83 Willys OverIand-6. “6-90A 

” 113 

2.87 

84 Willys Overland-8. “8-88A 

” 121 

3.08 

85 WiÜys-Knight.“66E 

” 121 

3.08 


a§ 

HZ 


17x5.50 

17x6.00 

17x6.00 

5.50/18 

0.00/18 

7.00/18 

7.00/18 

7.0JX17 

.'.50x17 

7.50/18 

5.25/18 

18x5.50 

6.50/17 

“50/17 

.00/17 

18x7.00 

19/7.00 

18x5.25 

_.50/17 

19/5.25 

18x5.25 

18/5.50 

6.00/18 

31x6.75 

31x6.75 

,.50/20 

Í8X5Í25 

18x5.25 

,25x\s" 
.50/19 
.50/17 
17x6.00 
.50/17 
j.00x17 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.50 
.50/18 
.00x17 
50x17 
..00x17 
18x7.50 
18x7.00 
.00/18 
.00/18 
.25x18 
.50x18 
.50x17 
.00x18 
.OOxlS 
i.00xl7 
i.00xl7 
.50x17 
1.50x19 
.50x19 
.00x19 
.00x19 
.50x18 
'.50x13 
1.00/19 
i.50/19 
: 

r .00/18 
1.50/18 
25x18 
25x18 
.00x17 
.50/17 
i.50/17 
i.50/18 
1.50/18 
/.00/18 
18x5.25 
18x5.50 
18x5.50 
18x5.50 
18x6.00 
18x6.50 
.00x19 
.00:18 
.25/18 
.50/13 
.00/17 


0.0 


Peso 


s 

m 

5 


No. de cilindros* 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


I 


8 

ja 

£ 


J! 1 

9 

E 

'O *-s 

•3ü 


Cilindrada 


3675 

4117 

4465 

3560 

4040 

4540 

4635 

5165 

5515 

5935 

2805 

3200 

3960 

5215 

4685 

4620 

4600 

3060 


2890 

3202 

3643 

4550 

4625 

2490 

2S70 

2950 


4220 


3205 

3665 

3270 

3415 

3475 


1066.8 

1867.3 

2025.2 
1615.0 
1832.0 
2059.0 
2102.0 
2343.0 
2515.0 
2092.0 
1273.0 

1451.4 

1796.2 

2365.4 
2125.0 

2095.5 

2086.5 
1387.9 


1310.8 

1452.4 
1653.2 

2018.4 

2096.4 

Ü29Ü 

13.380 

1338.0 

1301.8 

Í9ÍÜ2 


1453.4 

1662.2 

1483.2 

1548.9 

1575.1 


5040 

5300 

4800 

3653 

3200 

3400 

3870 

4350 

4510 

3210 

4Ü5 

4080 

4730 

5045 

5195 

5638 

5766 

4305 

4552 

5395 

5080 

4819 

3125 

3045 

3295 

3405 

4050 

4375 

4650 

5010 

2595 

2990 

3170 

3230 

3535 

4250 

4383 

48S5 

2750 

3200 

3500 


2286.0 

2404.0 

2Í77Í2 

1656.0 

1451.4 
—9.0 

1755.4 
1973.1 

2045.7 
1456.0 

í866.4 

2122.8 

2115.4 

2288.3 

2356.3 


1952.6 

2064.8 
2447 
2304 
21S6 

1417.4 
1381.0 
1191.0 

1544.4 

1832.5 

1983.9 
211)9.2 

2272.4 
1177.0 

1356.2 

1437.8 
1405.1 

1003.5 

1927.8 
1 SS.l 

2215.7 

1247.3 

1451.4 

1537.5 


Lyco... 
Lyco... 
Lyco... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.. 
Own.. 
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La Pistón Ring Cambia 
el Nombre 

La Pistón Ring Co. de Muskegon, 
Mich., ha cambiado su nombre social a 
Sealed Power Corporation. El cambio, 
de acuerdo con C. E. Johnson, presi¬ 
dente, fué motivado en gran parte por 
la determinación de la compañía de au¬ 


mentar su surtido de anillos con la 
adición de émbolos, pasadores y man¬ 
guitos de cilindros, así como el deseo de 
substituir un nombre para la compañía 
que expresase mejor la finalidad de to¬ 
dos sus productos. 

Por algunos meses la compañía ha 
ofrecido sus anillos de émbolo bajo el 
nombre “Sealed Power” y los resulta- 
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Own.. 
Mun.. 
Mun.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
War.. 
War.. 
War.. 
War.. 
War.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
. Det... 
. Mun.. 
. Own., 
. Own.. 
, Own.. 

M 

M 

m ; 

M ' 
M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

"m" 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

B 

B 

B 

B 

B 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

. M 

. M 

Uni-Pr i 
Uni-Pr 
Mee. . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. . 
Own.. 
Uni... 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
U&M. 
Mee.. 
Uni... 
Spicer 
Spicer 
Uni... 
Spicer 
Spicer 
Own.. 
Own.. 
CU.... 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 

Spicer 

Uni... 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Mee.. 

Uni-Pr 

Uni-Pr 

Own.. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Spicer 

Spicer 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Uni... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Det... 

Det... 

Det... 

Det... 

Mee.. 

Mee.. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Uni-P 

Mee. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Tim... 
Own.. 
Sal.... 
Adams 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

sai::: 

Sal.... 
Sal.... 
Own.. 
Own 
Own.. 
Spicer 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 
Sal... 
Spicer 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal.... 
Sal.... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Mee.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Spicer 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
r Sal,... 
. Tim.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

8f 

X F 

X F 
XF 

X P 

¥ 

XF 

XF 

X F 

X F 

X F 

X F 

X F 
FF 

X F 
XF 
XF 
XF 

X F 

X F 

X F 
XF 
XF 

X F 

X F 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 

X F 

X F 

X F 

Al 

X F 
XF 
FF 

FF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

jf F 

X F 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
XF 
X F 
X F 
X F 
XF 
XF 
XF 
XF 
X F 
X F 
X F 
MF 
XF 

4.70 4 

4.70 : 

4.08 : 

4.63 

4.54 
4.27 

4 36 

4.60 

4.61 
4.80 
4.10 
4.60 
4.30 
4.10 
4.10 
4.80 
4.25 

4.62 
4.45 

4.40 
4.33 
4.60 

4.10 

Opt. 

Opt. 

4.00 

5.40 

4.63 
4.63 

3 77 

4.11 
4.76 
4.45 

4.55 
4.45 
4.3 
4.63 
4.63 
4.63 

4.54 
4.36 
4.36 
4.60 
4.58 
4.58 
3.78 
4.08 

4.70 

4.44 
4.43 
4.50 
4.50 

4.56 
4.56 
4.36 
4.69 
4.69 
4.69 
4.69 
4.69 
4.69 

4.45 
4.45 
4.42 
4.42 
4.42 
4.33 

4.55 
4.22 

4.30 
4.90 
4.07 
4.07 
4.42 
4.55 
4.73 
4.27 
4.73 
4.73 

4.31 
5.00 

Opt. 

4.60 

4.40 

4.18 

[n-Fw... 
In-Fw... 
[n-Fw... 
[n-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Iti-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw .. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Iu-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Iu-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd..: 

D-M . 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hy f d.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M., 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M. 

D-M 

In-Fw.í. < 

In-Fw... < 

In-Rw... 1 

In-F&R.. 

In-F&R. 

In-F&R, 

In-F&R. 

In-Rw... 

In-Rw... 

In-Rw... 

In-Rw... 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS... 

In-Rw... 

In-Fw... 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS... 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS... 

Ex-DS. . 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Rw... 

Ex-DS.'.: 
Ex-DS... 
Ex-DS... 
Ex-DS .. 
Ex-DS... 
In-Fw... 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Rw... 
In-I w... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS... 
Ex-DS... 
Ex-DS.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-D S. 
Ex-DS.. 
. In-Fw... 
. In-Fw... 
In-Fw... 

Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Tim... 
Own.. 
Sal.... 
Adams 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
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Clark. 
Sal.... 
Own... 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 
Sal... 
Spicer. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal... 
Sa!... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
.Sal.... 
Tim.. 
Own.. 
Own.. 
. Own., 

Roes., i 
Ross.. i 
Ross.. < 
Sag . 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Own.. 
Own.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Ross.. 
Own.. 
Ross.. 
War.. 
Own.. 
Own.. 
Gem.. 
Roas.. 
Moas.. 
Iloss.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 

Ross.. 
Ross.. 
Ross.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Roes.. 
Gora.. 
Gem.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Ross.. 
Ross.. 
Ross.. 
Rosa.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Sag... 
Sag... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Iloss.. 
iloss.. 
Ross.. 
Ross.. 
Ross.. 
Own.. 
Sag... 
Sag... 
Ross.. 
Rosa.. 
Ross.. 
Roes., 
llosa.. 
Ross.. 
Ross.. 
Ross.. 
Ross.. 
. Rosa.. 
Rosa.. 
Gem.. 
. Gem.. 
Own.. 
Own.. 
. Own.. 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

W&S... 

W&k... 

W&R... 

W&R... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S... 

W&S.... 

W&S.... 

W&R... 

W&R.... 

W&R... 

W&R... 

C&L.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

C&L.... 

C&L..., 

C&L..., 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&R.. 

C&L.:.. 
C&L.... 
C&L.... 
W&S.... 
W&S... 
W&S.... 
C&L.... 
W&R... 
W&R... 
W&S.... 
W&R... 
W&R... 
C&L.... 
C&L..., 
C&L.... 
C&L.... 
W&R... 
W&R... 
W&R... 
W&S.... 
W&S.... 
W&S.... 
W&S.... 
W&S.... 
W&S.... 
W&S.... 
W&S.... 

W&S. 

C&I. 

C&I. 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

C&L.... 

C&L..,. 

C&L.... 

C&L.... 

C&I. 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&I. 

C&I. 

W&R... 
W&R... 
W&G... 
W&G... 
W&G... 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

60 

61 

02 

63 

64 

65 

66 

67 

68 

69 

70 

71 

72 

73 

74 

75 

76 

77 

78 

79 

80 
81* 
82 

83 

84 

85 


dos han sido tan satisfactorios que la 
misma denominación puede aplicarse a 
los nuevos productos. La Sealed Power 
Corp. compró recientemente la Accura- 
lite Co., también de Muskegon, fabri¬ 
cantes de émbolos, pasadores y man¬ 
guitos. 


La National Standard Part Associa- 
tion ha preparado un manual de 21 


páginas titulado “How to Sell Repairs 
on Deferred Payment,” (Cómo Vender 
Reparaciones a Plazos). La Asocia¬ 
ción ha estado trabajando por cerca de 
un año y medio en el desenvolvimiento 
de sus planes, y la publicación de este 
manual representa un paso en la cam¬ 
paña para popularizar este método de 
venta. Pero antes de usar estos méto¬ 
dos, las estaciones de servicio deben fa¬ 


miliarizarse perfectamente de sus ven¬ 
tajas y desventajas. 

Un nuevo tipo de tela de pelo de ca¬ 
mello, de “pelusa corta,” ha sido adop¬ 
tado por la Chrysler para sus modelos 
cerrados. En contraste con el tipo de 
“pelusa larga,” la nueva tapicería no 
es susceptible de presentar marcas 
sombreadas u otros defectos. 


./'*/>, 1032 


33 


























































































































. Precios de lista entrega en la fábrica.. 


>*o 

r+o 


-5^ 


Autocar.R 

Autocar.A 

Autocar.D 

Autocar.N 

Autocar.. SCHS 

Autocar.. .SCHSA 

Autocar... SCHSB 

Autocar.TFA 

Autocar.TFB 

Autocar.TFC 

Autocar. -C 

Autocar.CA 

Autocar... .. FE 

Autocar.GE 

Brockway... .. 

Brockway. 90 

Brockway.. .120 

Brockway.M0 

Brockway.170 

Brockway.. .195 
Brockway.. .220 
Brockway ... .260 


JChevrolet. BB 
Chevrolet. . BB109 

Chevrolet.131 

Chrevolet.157 

Commerce.... ISA 
Commerce. . 11BC 
Commerce. 40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce..60DC 
Commerce... 100B 

Commerce.,50SW 
Commerce.. 60SW 

Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider ... 85 
Day Eider.... 110 
Day Eider 
Day Eider 
Day Eider. . . 

Day Eider. .. 

Day Eider. . . 


1 y¿ 

2 

2 H 
3-3*$ 
8-3H 
3-334 

3-3*$ 

334-5 

314-5 

334-5 

334-5 

334-5 

734 

10 

134-2 

134-23Í 

2-3 

334-333 

3-4 

334-5 

5-7 

7-10 


Day Eider... 345 
Day Eider 402 

Diamond T....210 
Diamond T. . .216 
Diamond T .240 
Diamond T .310 
Diamond T. . .316 
Diamond T. . 303 
Diamond T.303FB 
Diamond T. . 410 
Diamond T.. .510 

Diamond T. . .551 
Diamond T.. .504 
Diamond T... 506 

Diamond T . .603 
Diamond T. . .606 
Diamond T . .750 
^Diamond T. .801 
"*Diam. T.. 1201 
••*Diam. T. .1602 
•••Diam.T. 1603 

Dodge. ...UF-10A 

Dodge.F-10A 

Dodge... UG-30-E 
Dodge... . G-30-D 
Dodge..UG-31-D 
Dodge.. . .G-31-E 
Dodge... UG-43-A 

Dodge. UG-44-A 
Dodge.. . .G-43-A 
Dodge... .G-44-A 

Dodge .UG-S-55A 
Dodge... .GS-55A 

Dodge.F-40E 

Dodge.F-41E 

Dodge. F-42-E 

Dodge.F-60E 

Dodge . .F-61E 

Dodge.F-62E 

Dodge . F-63-E 


1 

134 

lia 

*>’ 

234 

3 

4 

5 

8 *v* 

10*** 

12*** 

134 

134 

1 X 

2 
2 

2-234 

2- 234 

3 

4 

234-3 

3 

3 

3- 4 
3-4 
1-5 

4 

G 


4125- 


8025- 

7975- 


"c> 

-T3 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Precio i 
Chasis 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

c 

rt 

H 

$2250 ( 

J *34x44 ' 

r .00/20 ; 

r.0/20d i 

5 ; i 

3200 1 

5-4x44 í 
3-4x44 1 

8.25/20í 

3.25/20 í 

3 

3500 ( 

3.25/20í 

3.25/ 

20d : 

; 1 

D 

4600 l 

3-44x44 1 

). 75/20! 

3.75/ 

20d 

I 

D 

5100 1 

3-4+4x44 ! 

3.75/201 

3.75/ 

20d 

3.75/ 

20d 

I 

D 

5200 ( 

3-44x44 1 

3.75/20! 

D 1 

5300 1 

3-44x44 < 

3.75/20! 

3.75/ 

20d 

D 

6100 1 

3-4+4x44 

10.5/20 

10.5/ 

20d 

D 1 

6200 l 

3-44x34 

10.5/20 

10.5/ 

20d 

D 1 

6300 i 

3-4+4x44 

10.5/20 

10.5/ 

20d 

D 1 

5900 i 

3-4+4x44 

10.5/24 

10.5/ 

24d 

D 1 

6000 i 

0-4+4x44 

10.5/24 

10.5/ 

24d 

1 

D 1 

11000 i 

6-54x6 

10.5/24 

10.5/ 

24d 

3.75/ 

20d 

U 1 
D í 

12500 

6-5+4xG 

9.75/20! 

U 1 
D 

1160 

6-34x4 

6.00/20 i 

6.0/20d 

S 

1425 

6-34x44 

32x6n ¡ 

32x6n 

S 

1940 

6-4x44 

32x6n ■ 

32x6nd 

S 

2395 

6-4x4+4 

32x6n 

32x6nd 

D 

3060 

6-4+4x44 

32x6n 

32x6nd 

D 

3660 

6-4+4x44 

34x7n 

34x7nd 

D 

4385 

6-44x44 

36x8n 

36x8nd 

D 1 

5850 

6-4+4x54 

10.5/22 

10.5/ 

22d 

D 1 

410 

6-3*¿x34 

5.25x18 

5.25x18 

S 

345 

8-3*6x34 

5.25x18 

5.25x18 

s 

520 

6-3*6x34 

30x5 

32x6 

s 

575 

6-356x34 

30x5 

30x5d 

s 

1375 

6-34x4 

30x5n 

30x5n 

R 

2105 

G-34x4*4 

32x6u 

32x6nd 

R 

3275 

6-34x5 

6-34x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

4130 

36x6n 

40x8nd 

R 

4745 

6-44x54 

38x7n 

40x8nd 

R 

7975 

6-44x6 

9}x24n 

9jx24 

nd 

36x6nd 

R 

5230 

6-354x5 

36x6n 

R 

6365 

6-44x54 

38x7n 

40x8nd 

R 

895 

6-354x4 

6.00/20 

6.5/20 

S 

945 

6-34x4 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

1395 

6-34x44 

6.00/20 

6.5/20d 

s 

1825 

6-34x44 

7.00/20 

7/20d 

s 

2225 

6-4x44 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

w 

2795 

6-4x4+$ 

7.50/20 

9/20d 

3295 

6-4x4+4 

9.00/20 

9/20d 

w 

4295 

6-4 3 -8x4 3 4 

38x9n 

38x9nd 

w 

5295 

6-45ix44 

8.25/20 

8.25x20 

w 

6395 

0-44x454 

9.00/20 

9/20d 

w 

7495 

6-454x554 

9.75/20 

9.75/20 

w 

595 

6-35^x44 

5.50/20 

6.50/20 

B 

795 

6-34x44 

6.50x20 

6.50/20 

B 

795 

6-34^4+4 

6.50x20 

J2x6 

B 

995 

6-34x44 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

1195 

0-35^x44 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

1795 

6-35ÍX4J4 

7.00x20 

7.0x20d 

B 

2425 
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n 

-a 

0.2 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


»o 


<o 


.2 •£ 

9 2 


Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 


Schacht 


Schacht. . 


...1A 

80001 


625 

l-3 1 V1éx41 

6.00x20 : 

32x6 

B 

Schacht.. 

. .66HA 

8-11 

...1C 

8000- 


665 

1-3 1 Ví6*4 f i 

6.00x20 

32x6 

B 




.. IB 

8000 


745 

5-34x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Schacht. . 

.70 

9-12 

io 1 

8000’ 


785 

6-34x5 

6.00x20 

32x6 

B 




.DFX 

9000 


1095 


6.00/20 

32x0 

B 




...GA 

17000 


2035 

3-34x5 

32x6 

32x6d 

B 

Sclden..., 

...17C 

14 

...GC 

17000 


2140 

3-34x5 

32x6 

32x6d 

B 

Selden..., 

...317C 

2 

GD 

170001 


2085 

3-34x5 

32x6 

32xGd 

B 

Seldcn.... 

. ...37C 

2 

GCS 

17000i 


2375 

6-34x5 

32x6 

32x6d 

B 

Sclden.... 

.... 39C 

24 

. ,4-H 

20000 


2800 

6-44x44 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Sclden. . . 

47CB 

3 

...4J 

20000 


2875 

6-44x44 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Selden. . . 

. .47CD 

4 

...4K 

20000 


2950 

6-44x44 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Scldcn... 

....67C 

5 









Selden... 

....77C 

7 

.. A-l 

1 


795 

6-3x44 

5.50x20 

32x6n 

B 




. C-2 

2 


995 

6-34x44 

6.00x20 

6.0x20d 

B 




,. D-2 

0 


1295 

6-34x44 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Service. .. 

....15A 

7500T 

... E-l 

2 Vi 


1985 

6-34x44 

32x6n 

32x6nd 

B 

Service... 

.. 11BC 

nooot 

...F-3 

3 


2485 

6-34x44 

34x7n 

34x7nd 

B 

Service.., 

...40AC 

130001 

.. H-2 

4 


3395 


36x8n 

36x8nd 

DR 

Service... 

. 50DC 

17000t 

.. M-3 

5 


4750 

6-44x54 

10.5x20 

10.50x 

DR 

Service... 

. .60DC 

20000+ 







20d 


Service... 

...100B 

2000t 

.35-2 

7 


6400 

6-44x54 

38x9 

38x9dp 

DR 




Q 

12 


11425 

12-4x5 

10.5x20 

10.50x 

DR 

Service... 

. .50SW 

23500+ 







20d 

D 

Service... 

..60SW 

36500f 

...sx 

l) r 2 


1095 

0-34x4 

30x5 

30x5 

B 




. AX 

2 


1585 

6-34x4 

32x6 

32x6 

B 

Sterling.. 

.. FB-30 

14 

...NX 

2K 


1945 

6-34x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sterling.. 

FB-45 

2 

...FX 

3 


2275 

6-34x44 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling.. 

. . FB-55 

24 

.. RX 

3,4 


3600 

6-4x44 

32x6 

32xGd 

B 

Sterling.. 

. FB-65 

34 

...OX 

4 


4500 

6-4x44 

34x7 

34x7d 

D 

Sterling.. 

FB-80 

4’ . 









Sterling.. 

. .FD-80 

44 

10H 

114-24 

1495 

6-34x44 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Sterling. . 

. FW-97 

5 







d 


Sterling.. 

FW115 

6 

10HA 

2-3 

1570 

6-34x44 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Sterling.. 

FW140 

8 

20H 

2-34 

2095 

6-34x44 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Sterling.. 

FC-90 

4 

20HA 

214-4 

2185 

6-34x44 

20x8.25 

20x8.25 

B 

Sterling.. 

.FC-105 

54 







d 


Sterhng. FC-120S 

74 

.. 25H 

3-44 

2595 

6-4x44 

20x8.25 

20x8.25 

B 

Sterling.. 

.FC-135 

8 







d 


Sterling.. 

FC-140 

84 

.. 28H 

34-5 

2895 

6-4x44 

20x9.00 

20x9. Od 

B 

Sterling.. 

.FC-145 

84 

.28HA 

4-54 

3050 

6-4x44 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Sterling. . 

.FC-170 

104 







d 


Sterling.. 

. FW170 

104 

... 30H 

4-54 

3145 

6-4x44 

20x9.00 

20x9.Od 

D 




.30HA 

44-6 

3295 

6-4x44 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.. 

. .30E 

l 







d 


Stewart.. 

30XE 

1 

...35H 

44-64 

3575 

6-44x44 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.. 

...42XE 

14 

.35HA 

5-7 

3725 

6-44x4 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.. 

40XAE 

14 







d 


Stewart.. 

43XE 

2 

40H 

5-7 

4295 

6-44x44 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.. 

50XE 

2 







d 


Stewart. 

. 29XSE 

2 

.40HA 

6-8 

4545 

6-44x44 

24x9.75 

24x0.75 

D 

Stewart.. 

32XE 

24 







d 


Stewart. 

.58-8E 

24 

40HB 

7-9 

4695 

6-44x44 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Stewart.. 

... 18XE 

3 







d 


Stewart. 

. .48-8E 

3 

.. 66H 

7-10 

5795 

6-44x54 

20x10.5 

20x10.5 

d 

D 





MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


5895 

5200 


1500 

1610 

1935 

2920 

3785 

4435 

4975 

7305 


1375 

2105 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

0365 

795 

1435 

1695 

1965 

2605 

3160 

3930 

4465 

6180 

4200 

5150 

5650 

5410 

6050 

7065 

77S5 

7080 

695 

795 

795 

995 

995 

1195 

1695 

1990 

2390 

2690 

2990 


6-44x54 

0-44x54 


34x4 

6-34x4 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x44 

0-4x4 1 o 
6-4 4x4? 4 
6-44x54 


6-34x4 

6-14x44 

6-34x5 

6-34x5 

6-44x54 

6-44x6 

6-34x5 

6-14x54 

6-34x4 

6-34*44 


24x10.5 

36x6 


32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

42x9n 


6-34x44 

0-4x44 

6-44x44 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x44 

6-44*54 

6-44*54 

6-44*54 

6-44*54 

6 -5x524 

6-44*54 

4-34*44 

6-3x44 

6-34x44 

6-34*44 

6-34*44 

6-32ix4H 

6-34*44 

6-34*44 

*-34*44 

6-34*5 

8-34*44 


24x10.5 
d 

40x8 


32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x8nd 


30x5n 

32x0n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9*x24n 

36x6n 

38x7n 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

8.25/20 

8.25/20 

36x8n 

40x8n 

40x8n 

9.00/20 

9.00x20 

9.75x20 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 


50/20 

50/20 

50/20 

.50/20 

50/20 

,50/20 

. 00/20 

.00/20 

.50/20 

.50/20 

.25/20 


30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9}x24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 


7.0/20d 

7.5,/20d 

8J/20d 

8¿/20d 

36x8nd 

40x8nd 

42x9nd 


40x8nd 

40x8nd 

40x8nd 

42x9nd 


>-o 

3¡ 


c 

V 


MOTOR 

i-i 

o 

-o 

Cilindros 


.2-- 

diám. y 

s.1 


carrera 


C-U 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


D 

Stewart... . 

. 19XE 

34 

3690 

6-34*5 

9.00/20í 


Stewart_ 

38-8E 

3.4 

3990 

8-3?ix4 H 

9.00/20í 

D 

Stewart 

3S-6E 

34 

3990 

0-44*54 

9.00/20í 


Stewart... . 

.31XE 

5 

5190 

6-44x54 

9.75/20í 

B 

B 

Stewart. .. 27XSE 

7 

6190 

6-44x54 

10.5/20 1 

B 

B 

Studebaker.. S-10 

14 

695 

6-34x44 

20x6.00 ( 

B 

Studebaker 

. .S-21 

14 

670 

6-34x44 

20x6.00 i 

D 

Studebaker 

..S-31 

14 

715 

6-34x44 

20x6.00 : 

D 

Studebaker 

..S 41 

2 

895 

6-34x44 

6.50/20 ( 

D 

Studebaker 

. .S-51 

2 

920 

6-34x44 

20x6.50 í 


Studebaker 

..S-61 

2 

945 

6-34x44 

20x6.50í 


Studebaker, S-120 

3 

1350 

6-34x44 

6.50/20 í 

R 

Studebaker, S-130 

3 

1375 

6-34x44 

6.50/20 : 

R 

Studebaker, S-140 

3 

1400 

6-34x44 

6.50/20 ( 

R 

R 

Studebaker, S-150 

3 

1425 

6-34x44 

6.50/20.* 

R 

R 

White. 

...161 

90001 

f 

1700 

4-4x54 

7.50/20 ; 

R 

White. 

...162 

100001 

\ 

1900 

4-4x54 

7.00/20 ; 

R 

White. 

...211 

115001 

\ 

2300 

4-4x54 

7.00/20 

R 

White. 

...212 

130001 

\ 

2650 

4-4x54 

7.50/20 


White. 

....58 

220001 

1 

4400 

4-44x54 

36x5 

B 

White. 

.601 

9000i 

r 

1850 

6-34x44 

7.50/20 

B 

White. 

.602 

100001 

115001 

i 

2050 

6-3 4x4* 2 

7.00/20 

3 

White. 

...611 


2450 

6-34x44 

7.00/20 

B 

White. 

...61? 

13000- 

18000- 

\ 

2800 

6-34x44 

7.50/20 

B 

White. 

.618 

r 

3600 

6-34x44 

9.00/20 

D 

White. 

...620 

15000- 

f 

4350 

6-4x54 

8.25/20 

W 

White. 

...621 

18000" 

\ 

4050 

6-4x54 

9.00/20 

W 

White. 

...630 

20000- 

t 

5000 

6-4x54 

9.00/20 

W 

White. 

...631 

24000" 

\ 

5750 

6-4x54 

9.25/20 

c 

White. 

.640 

20000- 

f- 

6100 

6-44x54 

9.00/20 

c 

White. 

. .641 

2400fr 

28000- 

\ 

6450 

6-44x54 

9.25/20 

0 

White. 

...642 


6750 

6-44x54 

9.75/24 

c 

White 643-SW410 

40000- 

\ 


6-4Jgx54 

40x8n 

c 

c 

Willys. 

.C-113 

4 


415 

6-34x34 

5.00/19 

c 

Willys. 

. C-l 31 

14 


595 

6-3',x34 

6.00/20 

w 

Willys. . . 

...157 

14 


635 

6-34x3J]í 

6.00/20 

s 

IS 

Willys Knight. .16 

14 


1595 

6-2«;rex44 

30x5n 

World. 

DA-60 

i 

1145 

6-3x44 

6.0/20n 

IS 

World. 

DB-60 

14 

1545 

6-34x44 

6.5/20n 

[ s 
IS 

World. 

DC-60 

2 

1845 

6-34x44 

7.0/20n 

1 s 

World. 

DA-88 

2 

2300 

8-24x44 

7.5/20n 

1 s 

IS 

World. 

DB-88 

24 


2595 

8-24x44 

8.25/ 

l s 






20n 

1 w 

World. 

DC-88 

3 

3295 

8-34x44 

34x7n 

) 

World.. .DA-115 

4 

3595 

8-34x44 

36x8n 

s 

World... 1 

DB-115 

5 

3895 

8-34x44 

36x8n 


W 

DR 

DR 

W 

W 


9./20d 

9J/20d 

93/24d 

40x8nd 

5.00/19 

32x6 

32x0 

32x6o 

6/20dn 

6.5/20 

dn 

7/20dn 

7.5/ 

dn 

8.25/ 

20dn 

34x7dn 

36x8dn 

36x8dn 


ABREVIACIONES i 

**—Tipo do rápido reparto 
•§—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
ít—10 Neumáticos 


I—Peso bruto m&ximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
551—Se suministran también otras 
distancias entre los eJeB 
d—Dobles 

X —Caja abierta—pero no de tipo 
pickup 


n—Neumáticos 

1c—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B —Engranaje cónico 
B&L—Caja y carga efectiva 
C —Cadena 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


1)—Doble reducción 

H —Engranaje plano hypoid 
1—Engranaje Interior 
S—Cónico helicoidal 
SB—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fln 


Nuevos Productos y Cosas 
Nuevas 

(Continuación de la página 25) 
tal que hubiera impedido a Henry Ford 
fabricar el número de vehículos puestos 
en el mercado al precio que los ha ofre¬ 
cido, porque ponía en peligro la inver¬ 
sión en cocherías de alquiler, fábricas 
de carros y carretas? O, si se le hu¬ 
biese dicho a la General Motors: “No, 
ustedes no puede construir el Chevro¬ 
let porque ese es el campo del Sr. 
Ford.” 

Durante los últimos treinta años han 
dejado de existir en el mundo comercial 
algunos centenares de fabricantes de 
automóviles. Los accionistas de estas 
compañías han perdido millones de dó¬ 
lares. ¿Pero, hay alguien que hoy pue¬ 
da justificar de alguna manera el argu¬ 


mento de que hubiese sido más bene¬ 
ficioso para el pueblo de los Estados 
Unidos que la industria de automóviles 
se hubiese visto rodeada de supervisión 
o regulación legislativa para haber sal¬ 
vado estos millones? Estos millones se 
perdieron en competencia que, bajo al¬ 
guna teoría, se hubiese concebido como 
competencia destructiva. Pero, de no 
haber sido por esta condición de com¬ 
petencia dentro de la industria, el au¬ 
tomóvil en su proyecto e ingeniería, en 
su procedimiento de manufactura (lo 
que ha hecho posible ofrecer al público 
valores intrínsicos que na han tenido 
rival en ninguna otra industria en toda 
la historia mercantil) no hubiese alcan¬ 
zado el uso general tan rápida y •uni¬ 
versalmente como lo ha conseguido. Por 
cada millón perdido se han ganado mu¬ 
chos millones por los accionistas de las 


compañías competidoras que llegaron 
al éxito. Pero todos los millones ga¬ 
nados por las compañías de automó¬ 
viles representan centavos si se com¬ 
paran con los millones dados a otras 
industrias (muchas de ellas muy dis¬ 
tantes de Norteamérica) mediante las 
enormes actividades creadas por el au¬ 
tomóvil de bajo coste, y son sencilla¬ 
mente “insignificantes” si es comparan 
con la felicidad, salud e instrucción ad¬ 
quiridas por el pueblo con motivo del 
uso tan difundido de los automóviles. 

Ahora bien: ¿qué tiene que ver todo 
esto con nuestro problema de vencer la 
depresión? Sencillamente esto:—que 
están germinando muchas nuevas in¬ 
dustrias que crearán nueva riqueza y 
proporcionarán ocupación a muchos mi¬ 
les de personas; nuevas industrias que 
usarán cantidades ilimitadas de labor. 


Julio , 1932 
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Precios de lista, entrega en la fabrica 


GENERAL 

MOTOR 


* 

Peso 


Vía 


o 

"a 

S 

VI 



27 




S e !•- 

B 

V 

1 

m 

Om 

-C 

u 

“3 

-o 


i 

s 5 

e_ 2 « 

•O. 

|s 

0 



No. de cilindr 

Diámetro inte 

de c¡I y carrei 

émbolo (Plgs. 


O 

•v 

¿ 

2 

e 

•3 

u 

¿L 

Chasis 

Solo 

1 * 

ü w 
.2 « 
Q -2 

5 

< 

Atrás 

Marca 

33 

0 • 

C.Z 

17 

1890 

4550 

2400 

155% 

60 

61% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 Z 

25-9 

4900 

8660 

4000 

200 

64 

71% 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 Z 

25-9 

4200 

7960 

3500 

200 

64 

69% 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 Z 

21-5 

3450 

7225 

3000 

188 

64 

69% 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 Z 

21-5 

2860 

5875 

2500 

188 

60 

66 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 Z 

21 

2125 

5500 

25G0 

188 

60 

64 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 Z 




740O§ 

131 

5653 

56 

Own.... 

6-35+6x3% 

26.3 ( 




820O§ 

131 

56+4 

71 

Own.... 

6-35+6x3% 

26.3 ( 




7800§ 

157 

56+2 

56 

Own.... 

6-3 5 i5x3% 

26.3 ( 




8200§ 

157 

5653 

71 

Own.... 

5-35+6x3% 

26.3 ( 

30 

5900 

8600 

3500 

234** 

68 % 

70 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 2 

26 

29 

6850 

6850 

9500 

9500 


233 

233 

72 

72 

78% 

78% 

Wauk... 
Wauk... 

®-4%x5% 

6-4%x5% 

48.6 2 
48.6 2 

21 

6850 

9500 


165 

64% 

66 % 

Own.... 

6-3%x5 

31.5 g 

16 

21 

6850 

9500 


165 

64% 

66 % 

Own.... 

6-3 %x5 

31.5 S 


172 

72 

72 

Own.... 

8-3 %x5 

39.2 S 

25 




172 

72 

72 

Own.... 

8-3 %x5 
4-3%x4% 

39.2 £ 

12 

770 

3195 


154 

60 

59% 

Cont.... 

24.0 5 

12 

21 

21 

795 

3230 


154 

60 

59% 

Cont.. .. 

6-3%x4 

27.3 5 

1553 

1728 

3805 


168 

61 

64% 

Cont.. .. 

5-35 sx4 ;i ¿ 

27.3 5 

4065 


163 

58% 

64% 

Cont.. .. 

6-3%x4% 

27.3 3 

23 

1979 

5005 


200 

58% 

64% 

Cont.. .. 

6-3%x4% 

27.3 3 

25 

2176 

5335 


200 

58% 

67% 

Cont.. 

6-3%x4% 

27.3 3 

23 

2183 

5245 


176 

58% 

67% 

Cont.. .. 

6-3%x4% 

27.3 3 

21 

1735 

5040 


185 

605 i 

60% 

Wauk.. . 

4-4x5 

25.6 3 

21 

17S5 

5125 


185 

60% 

60% 

Cont.. .. 

6-3%x4% 

27.3 ; 

25 

2693 

7270 


201 

63% 

70% 

Cont.. .. 

5-4x4% 

38.4 ! 

25 

2828 

7270 


201 

03% 

70% 

Cont... . 

5-4x1% 

38.4 ; 

29 

4007 

7145 


201 

03% 

6 ?% 

Cont.. .. 

6-4%x4% 

40.8 i 



2700 

8200§ 

131 

56% 

55% 

Pontiac. 

5-35+6x3% 

26.3 ] 

.... 

745 


2875 

10000 § 

131 

56% 

66 % 

Pontiac.. 

5-35+6x3% 

26.3 ] 


3475 

11000 § 

130 


61% 

Own.. .. 

0-35+6x4% 

28.3 ] 



4575 

14000§ 

141 

57% 

66 

Own.... 

6-35+6x4% 

28.3 J 



4850 

1GOOO§ 

141 

57% 

63 

69 

Own.. .. 

6-35+5x4% 

6-354x5 

28.3 3 



5955 

19000§ 

155 

69 

Own.. .. 

33.7 1 
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Tim... 

S 

F 

5.6 

Wisc.. 

R 

F 

6.96 
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R 

F 

6.80 
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R 

F 

6.41 

Wisc.. 

R 

F 
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Tim... 

S 

F 

5.85 
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S 

% 

5.4 

Own.. 

s 

% 
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s 

% 
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s 

% 
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w 

F 
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w 

F 

4.6 
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w 

F 
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s 

F 
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s 

F 
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w 

F 
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w 

F 

5.0 
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s 

F 
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s 

F 

6.38 G 
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s 

F 

5.83 
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s 

F 
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s 

F 

6.38 
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s 

F 
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w 

F 
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% 

7.25 
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% 

7.25 
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s 

F 
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F 
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R 
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6.57 

, Tira... 

B 

F 

5.4 

, Tim... 

W 

F 
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S 

F 
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F 
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5.2 

. Own.. 

S 

F 
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B 

F 
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B 

F 

5.83 
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B 

F 
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B 
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B 
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B 
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R 
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34x7 
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6.50- 20 

6.50- 20 
7.00-20 
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m 

28 
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24 
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23 

23 
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27 

27 
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20 
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342 
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267% 


247% 

247% 

246% 

240% 
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264% 

278 

278 

299 

299 

299 

187 % 

189% 

193% 

2146/ 

2145 

235% 

235% 

282% 

243 


308 

277 

277 

297 

300 

325% 


319 

348 

319 

348 

360 

384 

407 

407 

387 

396 

237% 

268% 

268% 

299% 

225 

238% 

248% 

275 

343 


202 

202 

316 


335% 

377% 

272 

301% 
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ABREVIACIONES i 

••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
+—Neumáticos Dobles 
%—Llantas Macixas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B—Engranaje cónico 
B & B—Borg & Beck 


B-L—Brown-Lipe 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotante 
V 2 —Seml flotante 
Ful—Fuller 
II—Hypoid 
1—Engranaje interior 
L-N—Leece-Neville 
Lye—Lycoming 
Mar—Marvel 


N -E—North-Eoat 
O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propio 
Pont—Pontiac 
It—Doble reducción 
R-Bo—Robert Bosch 
Rem—Remy 
Sal—Sallsbury 
Sel*—Scbebler 
S—Cónico espiral 


Spl—Splitdorf 

Str—Stromberg 
Tim—Tlmken 
XV —Engranaje sin fln 
AVfwc—Wisconsin 
W—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenith 

I—Para mando a derecha ; 
mando a la Izquierda 
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88 % 
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Willys “Streamlined” 

(Continuación de la página 22) 

de instrumentos- Estos últimos son 
más grandes y se parecen en estilo a 
los empleados en aviones. También 
llevarán estos nuevos modelos descan- 
sabrazos y cordones de asideros. La 
ferretería será de nuevo estilo, tanto 
para el interior como para la parte 
exterior del vehículo. 

Las carrocerías han sido notablemen¬ 
te mejoradas en su sección delantera. 
La parte superior del cubretablero, el 
marco completo del parabrisa, el panel 
delantero superior del techo y partes 
de los paneles laterales del techo, for¬ 
man ahora un solo grupo de acero es¬ 
tampado. Esta construcción refina el 
aspecto y al mismo tiempo asegura un 
ajuste más exacto al parabrisa. Para 
este último se ha adoptado un nuevo 
método de abertura. Hay mangos de 
cierre en ambos lados. El marco del 
parabrisa se desliza en guías acanala¬ 
das, que pueden fijarse en cualquiera 
posición. La visibilidad se ha mejora¬ 
do, particularmente en la parte supe¬ 
rior. 

Se utiliza un cubretablero entera¬ 
mente de acero. La columna central 
de la carrccería tiene sección rectangu¬ 
lar y está firmemente reforzada arriba 
y abajo. 

En el cubretablero hay dos orificios 
de ventilación de funcionamiento inde¬ 
pendiente, en todos los modelos. Las 
puertas delanteras son casi entera¬ 
mente de acero. La tapicería es de 
tela en los modelos de estilo corriente 
y de mohair en los modelos de hechura 
a la orden. El sedán con motor Knight 
tiene una combinación de espejo re- 
troscópico y reloj. 

Las innovaciones mecánicas están 
principalmente confinadas al nuevo 
cambio de marcha. Este nuevo tipo 
de cambio de marcha es de marca 
Warner-Gear con cerradura de bolas 
para el mecanismo de sincronización ha 
sido ya descrito en número anterior de 
esta revista, y no hay necesidad de vol¬ 
verlo a detallar aquí. Los nuevos mo¬ 
delos retienen el mecanismo de movi¬ 
miento libre de ruedas. También he¬ 
mos descrito ya el amortiguador Mon- 
roe con gobierno de marcha automático. 
Este tipo, mediante un orificio de vál¬ 
vula de aguja, gobierna la cantidad de 
líquido que entra en su cámara. El 
diámetro de este orificio está por su 
parte gobernado por un regulador colo¬ 
cado sobre el tablero de instrumentos. 
De esta manera se ajusta la tensión 
de los amortiguadores a los requisitos 
de la marcha por caminos bien pavi¬ 
mentados. 

Otro detalle interesante es la insta¬ 
lación de una combinación de silencia¬ 
dor de admisión y depurador de aire, 
en todos los modelos. La construcción 
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de los nuevos modelos empezó a prin¬ 
cipios de junio. En la última reunión 
de vendedores, celebrada en la fábrica 
Willys Overland en Toledo, Ohio, los 
concesionarios de la empresa colocaron 
pedidos por una cantidad de automóvi¬ 
les en exceso a la producción previa¬ 
mente proyectada por la fábrica, lo 
que, por supuesto, ha hecho necesario 
aumentar el programa de fabricación. 


Programa de la Auburn 

(Continuación de la página 23) 
en muchas industrias y gremios, según 
predice el Sr. Cord. Las fábricas 
Auburn en Auburn, Connersville, In- 
dianapolis, Williamsport, Kalamazoo y 
Cleveland tendrán que ponerse a trajar 
a plena capacidad. “Nos hemos dado 
cuenta de que el público comprará 
ahora, siempre que se le ofrezcan 
alicientes, “dijo el Sr. Cord, “y noso¬ 
tros ofrecemos estos alicientes en nues¬ 
tros automóviles de 1932.” 

Al mismo tiempo que se anunciaba 
esta reducción, la compañía declaró su 
dividendo trimestral corriente de $1 
por acción y el 2 por ciento usual por 
capital comercial. Los precios son a 
saber: 

8-100 Standard 

Viejo Nuevo Reducción 

Cupé . $945 $675 $270 

Brougham . 995 725 270 

Sedán. 1,045 775 270 

Cabriolé . 1,095 795 300 

Faetón . 1,195 845 350 

Speedster (Veloz) 1,195 845 350 

Sedán (7 pas.) . . 1,245 875 370 

8-100 Custom 

Cupé . 1,145 805 340 

Brougham . 1,195 855 340 

Sedán. 1,245 905 340 

Cabriolé . 1,295 925 370 

Faetón . 1,395 975 420 

Speedster (Veloz) 1,395 975 420 

Sedán (7 pas.) . . 1,445 1,005 440 

12-160 Standard 

Cupé . 1,445 975 470 

Brougham . 1,495 1,025 470 

Sedán . 1,545 975 570 

Cabriolé . 1,595 1,095 500 

Faetón . 1,695 1,145 550 

Speedster (Veloz) 1,695 1,145 550 

12-160 Custom 

Cupé . 1,645 1,105 640 

Brougham . 1,695 1,155 640 

Sedán . 1,745 1,205 540 

Cabriolé . 1.795 1,225 570 

Faetón . 1,895 1,275 620 

Speedster (Veloz) 1,895 1,275 620 


Cuenta de Balance de la Ford 
de 1931 

En la cuenta de balance de la Ford 
Motor Co. el 31 de diciembre de 1931, 
recientemente presentada al comisiona¬ 
do de corporación e impuestos de Mas- 
sachusetts, aparece una disminución (o 
pérdida indicada) de $53.586.000, des¬ 
pués de considerar dividendos. Esta 
cuenta, la cual representa el único 
punto de vista público sobre el estado 
financiero de la compañía Ford, mues¬ 
tra que la partida de pérdidas y ganan¬ 
cias aumenta a un total de $655.302.- 
247, comparado con el total de $708.- 
888.247 correspondiente al año anterior. 

No se revelan cuales sean los divi¬ 
dendos pagados al Sr. y Sra. Henry 
Ford y Edsel Ford, los dueños actuales 


de la compañía, pero la pérdida indica¬ 
da del año pasado contrasta con las pér¬ 
didas de aproximadamente 42 millones 
de dólares en 1927 y 72 millones de dó¬ 
lares en 1928, cuando la compañía pasó 
de la producción del Modelo T a la del 
Modelo A. Las pérdidas del año pasa¬ 
do deben, desde luego, ser cargadas a 
la reducción en la manufactura, pen¬ 
diente de la aparición de los nuevos 
modelos presentes. . 

La compañía continúa conservando 
sin alteración su previa estructura de 
capital, la que se manifiesta ser $17.- 
264.500 por sus varias a importantes 
propiedades, cuya suma es menor del 
cinco por ciento del capital en efectivo 
de la compañía. La cuenta de balance 
hasta el 31 de diciembre de 1931 y la 
del año anterior muestran las siguien¬ 
tes partidas: 

ACTIVO 


1931 

.$158,387,688 
. 124,601,735 
. 64,884,691 

. 372,483,105 
1.972.496 


1930 

$152,636,934 

131,884,056 

112,482,374 

382,898,719 

2,062,491 


Bienes Raíces .... 

Maqui. y equip. . 

Inventario . 

Caja . 

Cargos diferidos .. 

Total .$722.329.715 $781,964,571 

PASIVO 

1931 1930 

Acciones capital . $17,264,500 $17,264,500 

Cuentas pagables .... 38,824,298 45,315,919 

Reservas . 10,938,670 10,495,905 

Pérdidas y ganancias. 655,302,247 708,888,247 


•Total .$722,329,715 $781,964,571 

Comparación deganancias y pérdidas, 
neto ingresos y ganancias por acción, 
como sigue: 


Cuenta 

Fin de año P. y G. 

Abril 30, 1921*.$182,877,696 

Feb. 28, 1922*. 240,478,736 

Feb. 28, 1923. 359,777,598 

Dic. 31, 1923*. 442,021,081 

Dic. 31, 1924. 542,476,497 

Dic. 31, 1925. 622,366,983 

Dic. 31, 1926. 697,637,788 

Dic. 31, 1927. 654,851,061 

Dic. 31, 192S. 582,629,563 

Dic. 31, 1929. 664,427,424 

Dic. 31, 1930. 708,888,047 

Dic. 31, 1931. 655.302,247 


Ganancias 

$17,198,564 

57,601,040 

119,298,862 

82,263,483 

115,105,416 

115,078,383 

75,270,895 

+42,786.727 

+72,221,498 

81,797,861 

44,460,823 

153.586,000 


Abril 30, 

1921. 

.*$100 

Dis. 

31, 1926. 

. $346 

Feb. 28, 

1922. 

.* 334 

Dic. 

31, 1927. 

.f ... 

Feb. 28, 

1933. 

. 691 

Dic. 

31, 1928. 

.t ... 

Dic. 31. 

1923. 

.* 476 

Dic. 

31, 1929. 

. 473 

Dic. 31, 

1934. 

. 667 

Dic. 

31, 1930. 

. 257 

Die. 31. 

1925. 

. 666 

Dic. 

31, 1931. 

• t ... 

♦Diez meses. 

f Pérdida. 




El Rockne Progresa 

South Bend, Ind. —La popularidad 
del vehículo Rockne de seis cilindros y 
de bajo precio, entre los compradores 
de los mercados extranjeros, se refleja 
en ganancias apreciables por parte de 
los agentes Studebaker-Rockne en to¬ 
das las partes del mundo donde estos 
vehículos están representados, según lo 
manifestado por A. L. Frank, vice¬ 
presidente y administrador general de 
la Studebaker Pierce-Arrow Export 
Corp. 

“Un número sorprendente de agentes 
establecidos en mercados de importan¬ 
cia han experimentado aumentos de ne¬ 
gocio sobre los de 1931 durante los 
primeros cuatro meses de 1932.” 
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Guentas Corrientes 

La mayor parte de los talleres de reparación y 
comerciante del ramo trata de evitar las cuentas co¬ 
rrientes con su clientela, en lo tocante a trabajos de 
conservación y suministro de combustible y lubrican¬ 
tes. Conociendo tan bien el riesgo implicado en las 
cuentas corrientes ¿quién puede quejarse de que los 
talleres se sientan refractarios a toda operación que 
no sea sobre la base de pago al contado en efectivo? 
Hay sin embargo, ciertos clientes dignos de tenerlos 
en cuenta corriente, pues no hay riesgo alguno en 
ofrecerles estas facilidades de crédito. Hay, por lo 
tanto, evidente conveniencia en desarrollar esta clase 
de clientela de primer orden sobre la base de cuenta 
corriente. Lo primero que ha de hacerse para desa¬ 
rrollar este plan es elegir los clientes que sean dignos 
de estas facilidades de crédito. Después de estudiar 
su responsabilidad financiera y de estar seguro de 
que el cliente es persona puntual en sus obligaciones, 
envíesele una carta como la siguiente: 

‘‘Muy señor nuestro: Hemos tenido el placer de 
observar sus negocios con nuestro taller y se nos ha 
ocurrido esta idea: ¿no le sería conveniente que Ud. 
tuviera una cuenta corriente con nosotros? El com¬ 
bustible, lubricantes, neumáticos, lavado, accesorios 
y servicio de conservación mecánica se le cargaría a 
su cuenta durante el mes, para mayor conveniencia 
de Ud. y de su familia.. Esta carta es más que una 
invitación a que Ud. aproveche las facilidades de nues¬ 
tro establecimiento. En realidad, le hemos ya abierto 
una cuenta comente a su nombre, la cual está a su 
disposición desde este momento.” 

Una carta es ordinariamente mucho mejor que ha¬ 
blar con el cliente para informarle que se le ha abier¬ 
to una cuenta corriente. La carta le causará sor¬ 
presa” y la evidencia de confianza que en ella se ex¬ 
presa en forma escrita, le será de su agrado y acep¬ 
tación. Por supuesto, es necesario aseguararse de 
antemano de que el cliente es persona responsable y 
que los servicios y ventas que se le harán mensual¬ 
mente dejarán una equitativa ganancia a su estableci¬ 
miento. 

Ventas de Neumáticos 

Un automóvil sin neumático de recambio ofrece 
generalmente la oportunidad de venderle a su dueño 
por lo menos una cubierta y una cámara de aire. Hace 
poco supimos de un comerciante de neumáticos que 
estaba siguiendo un plan muy interesante para activar 
sus ventas. Tenía a su servicio varios muchachos que 
en su tiempo desocupado, se encargaban de anotar el 


número del permiso de circulación de todos los auto¬ 
móviles que no tenian neumático de recambio. Estos 
muchachos recibían unos pocos centavos por su ser¬ 
vicio. El comerciante averiguaba después los nombres 
de los dueños y se comunicaba con ellos por carta, 
teléfono o visita personal. Seguramente que por este 
plan sencillo y económico aumentarían mucho sus 
ventas de neumáticos. 

Confianza 

Uno interesante definición de la palabra “confianza” 
apareció hace poco en una revista. Por ser muy digna 
de nuestra atención, la copiamos textualmente: 

“La confianza puede muy bien llamarse la personali¬ 
dad del negocio. Es el producto del progreso basado 
en la capacidad y la voluntad de servir. En su último 
análisis, es el resultado final del servicio sobresalien¬ 
te expresado de varias maneras. Es una reflexión de 
la calidad del producto o del servicio, de métodos ade¬ 
lantados, de trato equitativo, de carácter irreprochable, 
de administración competente y de personal idóneo.” 

La Venta de Artículos Accesorios 

Un próspero comerciante de automóviles mantiene 
siempre en su salón de ventas una exhibición de 
pequeños accesorios, los cuales se presentan muy bien 
arreglados sobre una mesa cerca de la puerta princi¬ 
pal. La exhibición comprende bombillas eléctricas, 
bujías de encendido, correas de ventilador, herramien¬ 
tas pequeñas, pulimentos, manómetros y otros artí¬ 
culos por el estilo. A veces se agrupan estos acceso¬ 
rios y se venden todos juntos a un precio especial. 
Como estos artículos están exhibidos cerca de la 
puerta principal del establecimiento, toda persona 
que entra tiene necesariamente que verlos y fijarse en 
ellos. 

Un Precio Menor que el Calculado 

El dueño de un taller de reparaciones muy activo 
nos dice que su éxito se debe, en gran parte, el hecho 
de que siempre ha seguido la regla de que el precio 
de una reparación no pase del costo primitivo que se 
ha calculado para la misma. Al tratarse de un costo 
adicional al calculado previamente, consulta al clien¬ 
te antes de continuar con el trabajo. Su deseo prin¬ 
cipal es conservar el precio a una suma menor que la 
fijada al principio, dejando la diferencia en beneficio 
del cliente. Este inteligente dueño de taller agrega 
que de esta manera se capta la confianza de su clien¬ 
tela y logra desarrollar, por consecuencia, un negocio 
permanente y lucrativo. 
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EL ESTILO 


es una 


MODERNO Reí 

¡Fuente Fe (Fanandas 
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A y entaja del estilo es actualmente un factor importantísimo 
en las. ventas de automóviles. Reconocido por expertos en 
todo el mundo como el automóvil que representa lo mas moderno 
en estilo, el De Soto se ha conquistado un lugar único en la 
industria automovilística. El De Soto es el coche de calidad 
de precio moderado. Es el automóvil que casi se vende por 
sí solo, y que se ha adjudicado la preferencia del publico. Y 
hoy día todo eso se traduce en oportimidades para hacer buenos 
negocios y aumentar mas las ganancias de los distribuidores. 

El contrato Je ventas Jel De Soto ofrece a todo Jis =• 
tribuidor Je automóviles una oportunidad excepcional de 
hacer utilidades. Escriba Lid. pidiendo información a cualquiera 
de nuestros distribuidores o directamente a la Chrysler Export 
Corporation, Detroit, Michigan, E. LI. A- * * * * 

tt, HEMEROTEO& 
u MUNICIPAfc 
Madrid 























Ud. no puede comprar produc¬ 
tos mejores que los de marca 
WARNER— y con todo esto, 
ellos no le costarán más que los 
ordinarios 



C ADA producto WARNER se apoya sobre treinta y un años de supre¬ 
macía, estabilidad e integridad en la industria automotriz. Estos pro¬ 
ductos aseguran un satisfactorio servicio de piezas de repuesto, el que, 
además de ser notablemente económico, sirve para captarse y retener la 
confianza de la clientela. 

Las coronas y piñones se hacen de los más finos materiales del mercado. Se 
labran a máquina con suma precisión y se someten a tratamiento térmico de 
acuerdo con los procedimientos modernos más científicos. 

Las cajas y las piezas interiores de diferencial ajustan con exactitud mate¬ 
mática y dan, por esta razón, un servicio de máxima satisfacción. 

Los discos de embrague se construyen exactamente de acuerdo con las 
características de los originales de las fábricas y se ofrecen para toda 
marca de automóvil y de camión. 

Los engranajes de arranque de volante de motor se ofrecen en tipos cemen¬ 
tados y sin cementar. Todos son correctos en dimensiones y debidamente 
achaflanados. 



El surtido Warner 
comprende: 

coronas y piñones de propul¬ 
sión, engranajes y otras 
piezas de cambio de marcha, 
cajas y piezas interiores de 
diferencial, engranajes de 
arranque de volante de motor 


i Vea la etiquetal Cada juego 
de co rona y piñón W arner está 
perf ectamente hernyanado. 

C ADA juego de CORONA Y PIÑON WARNER se sumí- 
nistra hermanado y provisto de una etiqueta en la cual se 
dan instrucciones para su correcta instalación y ajuste, a fin de 
obtener los resultados más satisfactorios de una manera rápida, 
fácil y lucrativa. Recuerde que Ud. no puede comprar 
ENGRANAJES mejores que los de marca WARNER, los 

cuales no le costarán más que 
los ordinarios. 


Sírvase pedirnos información 
detallada, incluyendo precios y 
descuentos comerciales. 

WARNER GEAR CO. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO 
MUNCIE, INDIANA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WARNERGEAR 
Envíese toda correspondencia 
directamente a la fábrica 
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LA ULTIMA PALABRA 


\ 



en ingeniería 


(Antes The Pistón Ring Company) 


MUSKECON, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Pistonring”—Todas las claves. 


S EALED Power (fuerza prote¬ 
gida) representa no sólo la 
mejor oportunidad para obtener ga¬ 
nancias vendiendo anillos, émbolos 
y pasadores, bajo una marca cono¬ 
cida y anunciada en todo el mundo, 
sino que constituye también un sur¬ 
tido de productos muy bien equili¬ 
brados, pues cada pieza hermana co¬ 
rrectamente con la otra. Todos 
están proyectados, desde el prin¬ 
cipio, para entregar abundante 
fuerza directa y sin interrupción al 
cigüeñal. 


No hay piezas inexactas o de ajuste 
deficiente. No hay errores o dife¬ 
rencias en pesos. No hay dificultad 
alguna para su correcta instalación. 
Comuniqúese con el concesionario 
de los productos Sealed Power más 
cercano a su localidad y obtenga de 
él información detallada sobre los 
anillos, émbolos, pasadores y man¬ 
guitos de cilindros de la acreditada 
marca Sealed Power. 


Sealed Power 
Corporation 


ARGENTINA — Will L. Smith, 
Inc., 443 Lula Snens, Pena 447, 
Buenos Aires, Argentina. 

BOLIVIA—Ultramares Corporation, 
82 Beaver St., Nueva York, E.U.A. 

COLOMBIA—Ultramares Corpora¬ 
tion, 82 Beaver St., Nueva York, 
B.U.A. 

COSTA RICA—Sr. Otto Gommert, 
San José, Costa Rica. 


tteprea 

CUBA——Sr. L. Gonzales Del Real, 
58 Empedrado St., Ilnbnna, Cuba. 
ESPAÑA—Sr. E. Cortes Pascual, 
Cortes Catalanes, 072 Barcelona, 
Espolia. 

FILIPINAS-Dodge & Seymour. 

Ltd., Sr, C. H. Core, People’s 
Bank Bldg., Manila, Filipinas 


1 ATEMALA—Sres, Schlubach* 
lapper Se Co., Guatemala, Guate- 
nala. _ _ w . , 

INDURAS—Sr. Paul G. Kabel, 
!un Pedro Sula, Honduras. 

3XICO-Mr. M. R. Monestel, 

\ O. Box 2718, México D F. 
TERTO RICO Y REPUBLICA 
IOMINICANA—Mr. B F. 
Veheneux, P. O. Box 149. 67 

retuan St., San Juan, Puerto Rico. 


PORTUGAL — O. Santos, Ltd., 
Sede-Rua De Cruclflxo 65, 57, 59, 
Lisboa. 

URUGUAY—Will L. Smltli, Inc., 
Uruguay 1181-1183, Montevideo. 
Uruguay. 

VENEZUELA-8r. don F. W. H. 

Lenke, Carácas, Venezuela. 
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La representación del Rockne 44 6” 
aporta a los concesionarios un 


aumento en sus ventas 

de 37 ® « 311 ® 




sobre las de 1931 


D E todas partes del mundo llegan 
informes que prueban cuan poderoso 
es el atractivo que tiene el Rockne “6” 
para su venta. 

La aceptación que el público ha dispen¬ 
sado a este fino producto de precio mó¬ 
dico, de la antigua organización Stude¬ 
baker, ha sido tan sensacional, que en 
muchas plazas el Rockne se está vendiendo 
¡ más que todos sus competidores! 

La Studebaker, patrocinadora del nuevo 


Bélgica. 20,5% 

Bangkok, Siam. 37,5% 

Filipinas. 43,8% 

Shanghai, China. 50 % 

Portugal. 50 % 

Indias O- Holandesas. 66,7% 

Holanda. 70,3% 

Johannesburg, S. Africa. 97 % 


Rockne 6 6 6”, está disfrutando de un 
aumento en sus exportaciones de auto¬ 
móviles en 1932. En cambio, la industria 
automotriz de los EE.UU., en su totalidad, 
ha sufrido una baja de más de 50% en las 
exportaciones de automóviles. 

He aquí algunas de las principales 
plazas del mundo, que indican el por¬ 
centaje de aumento en las ventas de los 
concesionarios Studebaker-Rockne, en 
los 5 primeros meses, en comparación con 
el mismo período de 1931: 


Panamá.H0 % 

Marruecos.111*1% 

Australia.159,1% 

Hongkong, China.200 % 

Port Elizabeth, S. Africa.200 % 

Cuba.212,2% 

Suiza.237,5% 

Méjico (Capital).311,1% 


¿No es éste el automóvil que Vd. desea vender? Cablegrafíe hoy mismo! 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

South Bend, Ind., E. U. A. Cables: Studebaker - 
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Millares de amistosos representantes de la Willard en todas n'r'e- ¿e ' m^nd^ nWa~ „ los dueños de automóviles a obtener mas meses y kilómetros de 

servicio de sus acumuladores. 
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EN RESPUESTA 


El alguacil a caballo-romántico, pintoresco, heroico , pero muy lejos de rivalizar con 
el automóvil de policía de hoy dice—que satisface las necesidades del progreso con su 
mayor velocidad, mayor fuerza y mayar eficacia en general. 


Un producto exclusivo de una de las primeras 
organizaciones técnicas y manufactureras de la in¬ 
dustria automotriz, es el acumulador Willard con 
aislamiento de caucho entretejido. Ha establecido 
“records” casi increíbles en kilómetros y meses de satisfactorio 
servicio. Ha establecido normas de funcionamiento que so¬ 
brepasan en mucho a las exigidas por los ingenieros de auto¬ 
móviles. Y con todo esto, está sometido a continuos refina¬ 
mientos para responder a las variables necesidades del pro¬ 
greso. Es una acentuada economía en todo vehículo automó¬ 
vil. 

WILLARD STORAGE RATTERY COMPANY, Departamento de Exportación, 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 


a las 

necesidades del 

PROGRESO 


Los aisladores de caucho entretejido se 
hacen de caucho duro vulcanizado y 
hebras do algodón. Se emplea eaucho para 
su firmeza y prolongada duración, y hebras 
de algodón para asegurar una porosidad 
uniforme. Estas ventajas significan acumu¬ 
ladores de uniforme eficacia y proveen, al 
mismo tiempo, un aislamiento completo. 
Todos los acumuladores con aislamiento de 
caucho entretejido se suministran en re¬ 
cipientes o cajas de verdadero caucho en¬ 
durecido. 


ACUMULADORES DE 
CAUCHO ENTRETEJIDO 


Acumuladores para 

Aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Ca¬ 
miones - Alumbrado de Emergencia - Insta¬ 
laciones de Alumbrado Equipos Marinos - 
Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radior¬ 
receptores - Cinematógrafos Parlantes - Telé¬ 
fono y Otras Comunicaciones - Taxímetros - 
Interruptores de Aceite para Circuitos- 
Motores Diesid - Maquinaria Zan jadora - 
Trabajos Industriales 




















INSPECCIONES 


ENSAYOS 


' 


Calidad Predeterminada 


Para todos 
los motores 
Americanos 
y Europeos 


E L comercio de automóviles en todas partes del 
mundo se está rápidamente dando cuenta de 
las altas normas de calidad de las bujías de 
encendido Dcfiance. La calidad predeterminada 
por 103 inspecciones y ensayos separados en los 
laboratorios Defiance, equipados para determinar 
exactamente las características de la cerámica y 
de los elementos mecánicos y eléctricos, se refleja 
en el funcionamiento satisfactorio que rinden estas 
afamadas bujías en automóviles de pasajeros, 
camiones, ómnibus, tractores, motocicletas, motores 
marinos y motores fijos. Este mismo grado de 
cuidado y precisión caracteriza a todos los pro¬ 
ductos que llevan la marca Defiance. (Véase la 
lista abajo.) 

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC., TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Ex portación., 250 Pirk Avenue, Nueva York, E. U. A. 
BUJIAS DE ENCENDIDO Defiance — LLAVES Defiance para BUJIAS DE 
ENCENDIDO — ENSAYADORES DE BUJIAS DE ENCENDIDO Defiance — 
CABLES Defiance para AUTOMOVILES — CONTACTOS DE ENCENDIDO 
Defiance de VERDADERO TUNGSTENO. 


■ ,t .. 




BUJÍAS de ENCENDIDO 

Defiance 
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0 Construido de acuerdo con las mas altas normas de equipo original 



¡g COMPLETAMENTE PROTEGIDO 
CONTRA EL MOHO 
Y TODO DAÑO 



Fundamentalmente, un árbol de eje Double Diamond es todo lo que ha 
de ser un árbol de eje trasero. En calidad de acero, en tipo de forjadura 
y en exactitud de fabricación, los árboles de eje Double Diamond igualan 
o sobrepasan a los árboles de equipo original que ellos vienen a re¬ 
emplazar. 


Además de lo dicho, cada árbol de eje Double 
Diamond llega a sus manos en perfectas condicio¬ 
nes . Desde la inspección final hasta el momento 
de su entrega a Ud., el árbol de eje Double 
Diamond está protegido como jamás se ha hecho 
a otro árbol de eje, para asegurarle una instala¬ 
ción rápida, fácil y correcta. 

Los árboles de eje Double Diamond son dignos 
de este adicional cuidado y protección. Se hacen 
exclusivamente de aleaciones de acero al cromo y 
níquel. Desde la forjadura hasta la inspección 
final, se hacen de acuerdo con las mas altas normas 
de equipo original de fábrica. Veintitrés distintas 
operaciones de máquina y tratamiento térmico, 
más ocho inspecciones, se necesitan para producir 


un árbol de eje Double Diamond. Sin embargo, 
los precios de lista de los árboles de eje Double 
Diamond son iguales a los que cobran los fabrican¬ 
tes de automóviles y camiones. 

Creemos que un detenido estudio de los árboles 
de eje Double Diamond le ha de convencer de que 
éstos son productos extraordinarios—productos que 
Ud. debería especificar y utilizar en sus próximas 
reparaciones de ejes traseros. 

Los árboles de eje Double Diamond se venden 
en todas partes del mundo por medio de concesio¬ 
narios establecidos, que se dedican con especiali¬ 
dad a piezas de repuesto. Por carta o por tele¬ 
grama, pídanos el nombre y la dirección de nues¬ 
tro concesionario más cercano a su localidad. 


AUTOMOTIVE GE Alt WOKKS, Inc. 

Fábricas y Oficinas Principales: Richmond, Indiana, E. U. A. 

Fabricamos también los juegos hermanados y bruñidos de coronas y piñones Double Diamond y 
los engranajes Double Diamond de acero cementado para volantes de motor. 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, E. U. A. Dirección telegráfica: 
Widbloco, New York. Claves: A. B. C. 5a. edlción-Westcrn Union—Bentley y particular. 



Arboles Double Di* 
PARA EJES TRASEROS 
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Este 



nuevo tipo de forro de 
freno es 

f amoso 
su seguridad 



El American Brakeblok 
en rollos 

En TODAS partes de los Estados Unidos el American 
Brakeblok se considera como el desarrollo más importante de 
estos últimos años en materia de forros de frenos. Se ha hecho 
famoso por su seguridad, por sus paradas más rápidas, por su 
mayor duración y por su menor necesidad de ajustes. 

El American Brakeblok es un material denso, de solidez 
homogénea, formado bajo presión y completamente tratado por 
un procedimiento térmico. No contiene caucho. Su carácter 
no es afectado por las temperaturas o presiones de enfre¬ 
namiento, clima o edad. 

Tanto para el comerciante como para el dueño de automóvil, 
es el forro de freno ideal. Una pequeña existencia de sólo diez 
rollos sirve para 125 marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos de 
frenos interiores. El American Brakeblok exige menos ajustes 
secundarios, lo que significa un gran ahorro de tiempo y gastos 
para quien lo instala. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y con¬ 
veniente forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recu¬ 
brimiento completo y en tipo empernado de recubrimiento 
completo. Además de este moderno forro de freno, sumi¬ 
nistramos revestimientos moldeados y de fino tejido para 
embragues, los cuales son de gran flexibilidad, estando, al mismo 
tiempo, exentos de protuberancias, lo que hace innecesaria su 
afinación. Por carta o por telegrama pídanos información deta¬ 
llada y precios del American Brakeblok—el moderno y seguro 
material de freno. Hay sólo un Brakeblok—el American. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz 
American Brake Shoe 8C Foundry Company 
Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, 

Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco. 

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 



Mayor escala de 
levantamiento 





Una de las muchas razones 
para comprar solamente el 
RED RELIARLE 

Coloque un gato Red Reliable debajo 
del eje y podrá Ud. levantar fácilmente 
la rueda—aun cuando parte del levanta¬ 
miento se pierda en la tierra blanda o 
barro. Los gatos Red Reliable tienen 
un bajo punto de partida y una escala 
de levantamiento más alta que la de los 
tipos ordinarios. 

Todos los mangos tienen funcionamiento 
central. Esto quiere decir que el gato 
Red Reliable puede colocarse en posi¬ 
ción y levantar el vehículo con la ayuda 
de su propio mango. No hay necesidad 
de meterse debajo del automóvil. No 
hay que empujarlo, correrlo o acomo¬ 
darlo con las manos. Además de estas 
ventajas, ofrece muchas otras, sírvase 
pedimos catálogo del Red Reliable. 

THE ELITE MFC. COMPANY 

110 Ohio Street, Ashland, Ohio, E. U. A. 

Fabricante de flatos dignos do confianza desde 
hace 27 años 

Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago, II... 
E. U. A. 

Dirección telegráfica: ELITE 

Asegúrese de que sea “ n Reliable — Fíjese 

en la marca. 


i ato Hidráulico para 
Servicio Pesado 

lo. 50. EbIc Rato ltell- 
ble hidráulico para sor- 
icio pesado de UaO genurai 
¡ene capacidad para 2V4 
oneladus y su levantu- 
niento es de 10 pulgadaB. 


$48 00 


Cato de Neumático 
Balón 

No. 7. Tiene levan¬ 
tamiento de 10 pul¬ 
gadas y capacidad paru 
¿toneladas. Construido 
especialmente para 
automóviles con neu¬ 
máticos balones, que 
necesitan un punto de 
partida de levanta¬ 
miento extremada¬ 
mente bajo y un alza¬ 
miento alto. 


Pedestal Ajustahle 
para Reparaciones 
No. 95. Un pedestal 
ajustahle para repara¬ 
ciones sumamente 
práctico. No tiene re¬ 
sortes. La uña se 
gobierna por fuerza 
de gravedad. 

$250 


Gato Hidráulico Reliable con 
Capacidad para 7 Toneladas 

No. 70. Este poderoso gato hidráu¬ 
lico para camiones tiene capacidad 
para 7 toneladas y su levantamiento 
es de 10 pulgadas. Lleva disposi¬ 
tivo de seguridad para evitar la 
sobrecarga. Su bastidor macizo 
está reforzado en todas sus partes 
para asegurar su firmeza y buen 
servicio bajo las grandes cargas que 
ha de manejar. 


Relíame 


(.ato 


pora 


Camión 

No. 37. Este popular modelo de 
gato tiene un bajo punto de partida 
de levantamiento y un alzamiento 
bien alto. Un gato ideal para 
camiones con neumáticos de 30 x 5 
pulgadas o más grandes. 


$100°o 


GATOS DIGNOS DE CONFIANZA 
PARA NEUMATICOS BALONES 
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Firmes cuerdas empapadas en puro caucho liquido hacen 
que las correas Vulco Cates sean más duraderas 



Vista seccional de 
la correa moldeada 
Vulco Gates para 
ventilador . 


Cada cuerda que entra en la construcción de las correas de ven¬ 
tilador Vulco Gates está empapada en puro caucho liquido. 

Tome nota de los pelos de caucho congelado que sobresalen 
de cada cuerda en el grabado de abajo. Estos pelos o hilazas 
de caucho están incrustados en las mismas fibras de cada cuerda 
y sirven de raíces. 

Estas firmes raíces de caucho bien incrustadas en la fibra de 
cada cuerda se anclan, por su parte, en el material contiguo de 
la correa Vulco Gates, evitando así la separación, eliminando 
el rozamiento y asegurando un servicio prolongado y satisfac¬ 
torio en beneficio de este meritorio producto. 


Gates Rubber Co., Den ver, Colo., E. U. A. 

“La fábrica más grande del mundo de correas de tipo V” 
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Si Ud. quiere la confianza de la cliem 


tela, además de buenas ganancias — 




Para los clientes que desean la mejor calidad a precio moderado, 
recomiende: 

El MOLDEADO FLEXIBLE E-Z GRIP 

Lo ofrecemos en rollos de 12J4 pies. Es el forro de freno 
moldeado flexible más ñno del mercado. 


Para ventas voluminosas y lucrativas recomiende: 

El FORRO MOLDEADO ECONOMY (ESTIRADO 
POR PRESION). Se ofrece en rollos completos de 50 
pies. Un gran éxito desde el día de su introducción al 
comercio. Los mecánicos nos dicen que su precio es 
demasiado bajo. Esto lo sabemos nosotros muy bien, pero 
preferimos dejar en su beneficio las economías que logramos 
en su producción, con el objeto de desarrollar un gran 

volumen de ventas. ati 

Para los millares de au¬ 
tomóviles con frenos ex¬ 
teriores recomiende el 

Forro Tejido 
E-Z Grip 

Lo ofrecemos también en 
rollos de 50 pies. Un 
forro de freno verdadera¬ 
mente fino, de fama inter¬ 
nacional. que se sumi¬ 
nistra ahora a un precio 
más bajo que nunca. 


OBSERVACION: Sólo siete ta¬ 
maños de forro E-Z Grip flexi¬ 
ble o de Economy moldeado, se 
necesitan para servir al 95% de 
los automóviles con frenos de 
extensión interior. Se venden 
también en juegos para el Ford 
modelo U A” y el Chevrolet. 


Sírvate pedirnos AHORA MISMO muestras gratuitas y precios. 

BURRELL BELTING CO. 

DEPARTMENTO DE EXPORTACION 

201 NORTH WELLS ST., CHICAGO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: HEBOW, CHICAGO 


V 

LE 

RECOMENDAMOS 
QUE HAGA ESTE 
CONVINCENTE 
ENSAYO 


Pídanos una muestra del forro 
moldeado Economy. Cuando la 
reciba, colóquela bajo la acción de 
la llama más fuerte de gas o de 
acetileno que pueda conseguir. 
Someta al mismo tiempo, a similar 
ensayo, cualquier otro forro mol¬ 
deado para freno. 

Verá que el forro moldeado 
Economy no se dilata ni se hincha, 
como le sucede a otros forros ex¬ 
puestos a intenso calor. Ademas, 
verá que tampoco su superficie se 
descascara o deshace al ser frotada 
mientras está recalentada. 

Este ensayo al calor le convencerá , 
a Ud. de que el forro moldeado 
Economy puede dar una acción 
de enfrenamiento suave y segura, 
aun bajo la tensión del enorme 
calor generado por el rozamiento. 




Pídanos muestras ahora mismo. 
Después de ensayarlas, estamos 
seguros de que Ud. compartirá 
nuestro entusiasmo. 



Otra vez la SPARTON produce una nota 
sensacional con su 

c “REPEALER” 

^ ~una bocina melod¬ 

iosa, fascinador a y de rápida venta 


E MITIENDO una verdadera canción popular, 
conocida en todo el mundo, este nuevo modelo 
Sparton “REPEALER” es la bocina de gran nove¬ 
dad y diferente que Ud. ha venido esperando desde 
hace tiempo. Está destinada a aportarle muchas 
ventas nuevas y muy lucrativas. 

Perfectamente armonizada y afinada, la nueva 
Sparton “REPEALER” es, en todo sentido, una 
maravilla de ingenuidad mecánica. Un toque a su 
botón produce cuatro notas sucesivas en la forma 
de una agradable señal musical de gran alcance. 


Se vende completa, incluyendo el alambre, botón 
de presión y sostén de montaje, que ajusta en todo 
automóvil. 

Por supuesto, ofrecemos a los comerciantes un- 
pedestal de demostración de “REPEALER” gra¬ 
tuito, con un pedido de tres bocinas “REPEALER.”* 

No pierda tiempo. Por telegrama o por carta en¬ 
víenos inmediatamente su pedido y obtenga en se¬ 
guida su parte de las buenas ganancias que deja, 
la venta de este popular modelo de bocina. 



—Y Aquí Tenemos El Nuevo Modelo SPARTON RF-5 

Una Sensación En Tono, Precio Y Valor Intrínseco— 

Proyector de completo enchape de cromo y tapa delantera de motor de un aspecto sobresaliente- 
para moderno montaje exterior. El extraordinario proyector de sonido en forma de cilindro, con 
diafragma grande y poderoso motor magnético, lanza una profunda nota de advertencia, que se- 
oye a gran distancia. Este modelo se ofrece uno por uno o en pares bien afinados para instalación 
gemela. Cuando se piden en pares, las bocinas se afinan en la fábrica para producir^ una armon¬ 
iosa combinación de notas agudas y profundas, que aumenta notablemente su distinción. Se ven¬ 
den completas, incluyendo sus sostenes de montaje. Longitud, 11%". Diámetro máximo, 5j4"- 
Pcso de embarque, 4 libras. 


THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY De TS , V d Íxh E tt ,ón 461 Eighth Avenue, Nueva York, E.U.A. 

FAbricn en Jackson, MIch. f E.U.A. Dirección telegfrAflcn: “Bafilet, N. Y.” 

Paro lo Europa Continental e Inglaterra: R. T. Jamcson, 54 Avenue de Seuillv. Ncuillg S. Beine. Parid, Francia. Fabricamos también los afamados radiorreceptores 

SPARTON 
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PRODUCTOS DEL 

Surtido Distintivo" 


eas 







VALVULAS 

“S”—las mejores como equipo de fá¬ 
brica, famosas en todas partes por su 
calidad suprema. “V"—laB máB con¬ 
venientes por su moderado precio para 
el escape y la admisión. “CS”—nuevo 
tipo de válvula de aviación de enfria¬ 
miento automático con núcleo de cobre 
de fundición integral. 

GUIAS DE VALVULA 

La guía grafitada—un remedio y pre¬ 
vención contra el atascamiento de 
válvulas. La única guía de lubricación 
automática para servicio de repuesto. 
También ofrecemos guías sencillas de 
hierro fundido de amplia utilización en 
equipos de fábrica. 

EMBOLOS 

Embolos de aleación de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo de in- 
var, de notable rendimiento. Embolos 
de hierro fundido para servicio pesado 
de insuperable firmeza y duración. 

PASADORES DE EMBOLO 

Pasadoras enchapados de cromo para 
émbolos. El cromo es el metal más 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
bruñida. Duran cuatro veces más y 
no cuestan más que los pasadores ordi¬ 
narios. Algo NUEVO que vender! 

PERNOS Y BUJES 

Pivotes, pernos de muelles y pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. Nú¬ 
cleo de acero dulce muy resistente. 
Bujes de acero y de bronce de calidad 
igual a la de los pernos Thompson. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De vasta utilización como equipo de 
fábrica. Ajuste automático. Compen¬ 
sación automática para el desgaste, vi¬ 
bración y soltura. Los tensores más 
seguros. Muy fáciles de instalar. Ex¬ 
tenso mercado de repuesto. Son ea- 
pecialidades muy lucrativas. 

GEMELOS TRYON 

Son equipo en 80% de los automóviles 
de pasajeros, con excepción del Ford. 
Se ajustan automáticamente, suprimi¬ 
endo para siempre la vibración. Efi¬ 
caces. Lubricación positiva. Un geme¬ 
lo Tryon especial para el Ford mo¬ 
delo “A. M 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland ’ 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 

Productos ^Thompson 





LUJO A PRECIOS ECONOMICOS 


Gracias a las extraordinarias facili¬ 
dades fabriles de que goza, la Fostoria 
puede ofrecer un completo surtido de 
portaequipajes de acero a precios que, 
además de dejar buen margen de 
ganancia al comerciante, permiten por 
su economía, la fácil venta de estos 
acreditados productos a los dueños 
de automóviles que miden ahora con 


cuidado lo que gastan. Hay dos 
modelos: el CLASSIC, a precios 
extraordinariamente bajos, y el 
IMPERIAL, que es más elaborado, 
a precios mucho más bajos que los, 
del año pasado. Ambos modelos 
ofrecen un valor intrínseco excep¬ 
cional. Pídanos información deta¬ 
llada. 


PORTAEQUIPAJES FOSTORIA PRESTEEL 


Este es 
el PRESTEEL 
CLASSIC De Laxe— 

Con bandas enchapadas de cromo. 


Todos Los Automovilistas Necesitan Guardafangos 
Nuevos 


Este es un año en que todas las piezas 
de un automóvil hacen más de lo que 
se les ha asignado hacer. Los guar¬ 
dafangos continúan sin recibir aten¬ 
ción. Su esmalte está rayado, el 
moho los está atacando y las abolla¬ 
duras y otras averías los ha arruinado 
hasta el punto de que están ya listos 
para ir a parar en un montón de hierro 
viejo. Este es el mejor año para 


instalar guardafangos nuevos. PÍ-. 
danos ejemplar de nuestro catálogo, 
de guardafangos Fostoria, incluyendo, 
precios. Y pregúntenos acerca de 
la nueva manera de almacenar guar¬ 
dafangos—el Vendedor de Guarda- 
fangos—que da cabida a 68 guarda- 
fangos en un espacio de 10 pies 
cuadrados. 


Los legítimos 

GUARDAFANGOS FOSTORIA 


Mostramos 
aquí el mo¬ 
delo Standard 
del PRESTEEL 
IMPERIAL 


THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION s 55 West 42nd Street, 
Nueva York, E. U. A. Dirección telegráfica: RODICO 

Fábrica en Fostoria, Oblo, EL U. A. 
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La sensación de 1032 
en^coinpresores de aire 



L OS FAMOSOS MODELOS U. S. DE LUXE, que 
son verdaderos compresores de alta presión 
de doble efecto, se ofrecen ahora a los precios 
que se pagan por los compresores ordinarios de 
dos cilindros de tipo sencillo. Se garantizan 
para la estación de servicio o garaje de regular 
tamaño que tiene un levantador de automóvil y 
necesita aire para otros requisitos. En el equipo 
se emprenden depósitos de. 65 y 82 galones, con 
presiones de 145 a 175 libras. La correa trian¬ 
gular en V asegura correcta transmisión de fuerza, 
arranques más rápidos y una duración más larga 
para la misma correa. Las famosas bombas De 
Luxc han sido usadas y aclamadas desde hace 
diez y siete años por las más grandes compañías 
de aceite en todas partes del mundo. 


The UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 
Cleveland, Ohio, E.UA. 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 

, . Dirección telegráfica: “Widbloco** 

Compresores de aire # 

Torres surtidoras de aire Sistemas para lavar automóviles 

Equipos de lubricación Levantadores hidráulicos 



EL SERVICIO 


SATISFACTORIO 


DEL MOTOR 


DEPENDE, en gran 
medida, de la correcta 
distribución de las válvulas y de una 
cadena de distribución que pueda rendir 
correcto servicio durante mucho tiempo. 


Las cadenas de distribución WHITNEY 
se emplean de equipo original en muchos 
de los principales automóviles americanos. 
Cuando se emplean como piezas de re¬ 
puesto, ayudan a restablecer la fuerza 
y el buen funcionamiento primitivo del 
motor. 


THE WHITNEY MFC. CO. 

Hartford, Conn., E. U. A. 


CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 



I EL LECTOR no encuentra los 
productos que le interesan, le roga¬ 
mos que nos escriba y nos será grato sumi¬ 
nístrale informes completos. 


Oficina de Información 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A. 
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UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX 


El surtido más completo de 
productos de amianto de la más 
alta calidad para automóviles 

El surtido Grey-Rock, por ser tan completo y tan fino, goza de 
fama internacional. Ofrece al comerciante al por mayor, lo 
mismo que al comerciante al por menor, la oportunidad de 
aumentar sus negocios en virtud de la simplificación en com¬ 
pras, uniformidad en ganancias e invariables normas de supe¬ 
rior calidad. 


Forro de Freno Grey-Rock. 

Ln norma del comercio. Posee la 
“famosa suave superficie esmerilada.” 

Grey - Rock Industro-Truck. 

Un forro tejido de servicio^ pesado 
especial pnra camiones y ómnibus. 
Se caracteriza por prolongada dura¬ 
ción y excelente servicio. 

Grey-Rock Moldeado y Flex¬ 
ible. Se suministra en rollos para 
mayor conveniencia y economía. El 
principal de su clase. 

V. S. de Amianto Moldeado. 

Un forro moldendo en la forma de 
segmento rígido, suministrado en 
juegos, 

liloques de Freno Grey-RocJc. 

Para camiones y ómnibus que necesi¬ 
tan este tipo de forro. Dan un ser¬ 
vicio esplendido. 

Grey-Rock Roblado, Moldea¬ 
do y Comprimido. Un forro de 
freno en rollos. Comprimido por 
presión hidráulica. 

Tiras de Forro de Freno. 
Perforadas y avellanadas para vehícu¬ 
los Ford y Chevrolet. Se suministran 
en forro tejido Grey-Rock Eagle, en 
forro moldendo y flexible y en forro 
doblado y comprimido. 

Revestimientos Grey - Rock 
j)ara Fmbrayues. En tipos teji¬ 


dos y moldeados. Tienen “suave 
superficie esmerilada.” Sobresaliente 
funcionamiento. 

Correas Grey-Rock para Ven¬ 
tiladores. Firmes y flexibles cor¬ 
reas triangulares en V, que no puedan 
resbalarse. Tnmbién, correas planas 
de superior calidad para ventiladores. 

,1/en» <7 Mera Grey-Rock para 
Radiadores. Firmes y durables. 
También, mangueras de agua y de 
aire. 

Re maches Grey-Rock. De latón 
y de aleación Greyluminum. 

EmpaquetadurasRnraco para 
Automóviles. En lámina roja y 
negra, para vastago de válvula, en 
lámina de amianto comprimida, en 
lámina Duroil inmune al aceite. 
Productos de la más alta calidad a 
precios racionnles. 

Este completo surtido comprende tam¬ 
bién otros artículos que no podemos 
anotar aquí por falta de espacio. 

El 57% fie los vehículos auto¬ 
móviles construidos en los 
Estados Unidos en 1931 fné 
equipado con forros de frenos 
fabricados por esta com¬ 
pañía. 

Por carta o por telegrama sírvase 
pedirnos información detallada y 
precio 8. 


Especifique 


BELDEN 


para completo servicio de cables y alambres 

El alambre Belden en carretes—los cables Belden 
para acumuladores—los juegos de cables Belden 
para el encendido—representan un surtido de pro¬ 
ductos de fina calidad de lo más completo, lucrativo 
y fácil de vender. Con una existencia limitada se 
responde a todos los trabajos. Las ganancias re¬ 
sultan así mayores y los problemas de embarques, 
almacenaje e inventario se simplifican de una manera 
sorprendente. 

Examine los cables 
d e 1 acumulador 
cada vez que ins¬ 
peccione un acu¬ 
mulador. Examine 
los cables del en¬ 
cendido cada vez 
que Ud. trabaje 
en un motor. Re¬ 
ponga los cables y 
alambres con los 
productos Belden. 

A s i desarrollará 
un negocio remu¬ 
nerativo. 


Los exhibidores de productos Belden se 
suministran gratuitamente con los populares 
surtidos Belden 


Belden 


No. 1850 


No. 7660 


Hemos elegido surtidos especiales de 
alambres y cables Belden para procurar 
amplia escala de servicio mediante una 
inversión mínima. Los exhibidores de 
estos productos se suministran gratuita¬ 
mente coa los surtidos. 

No. 7660—Surtido de alambre en ca¬ 
rretes para el 90% de los trabajos de 
reemplazo. 

No. 1850—Surtido de cables de acumu¬ 
ladores para el 95% de los trabajos de 
reemplazo. 

El surtido Belden No. 7650 incluye alambre en carretes, cables 
de acumuladores y juegos de cables para el encendido, todo muy 
bien dispuesto en un exhibidor de piso muy atractivo. Este sur¬ 
tido sirve para el 95% de los trabajos de reemplazo de alambres 
y cables de automóviles. 

Sírvase pedirnos en seguida información detallada 

Belden Manufacturing Co. 

4653 W. Van Burén St. 

Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Beldenite,” Chicago 
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Un pequeño y práctico 
surtido de combinación 
de cables para 
automóviles 

Whitaker No. 12 

Este surtido sirve para cnsi todos loa 
automóviles americanos má9 popu¬ 
lares, Incluyendo el Bulck, Chevrolet, 

OhryBler, DeSoto, Dodge, Essex, 

Ford, Hudaon, Oldsmoblle, Plymouth, 

Whippet y WiUys-Knlght. 

Eb un surtido populnr porque con¬ 
tiene Iob cubles de repuesto de mayor 
demanda. 

El No. 12 comprende: 

22 Cablea de acumuladores. 

8 juegos de cables de encendido. 

300 pies de cable en carrete para 
automóvil. 

Un lindo exhlbidor metálico de pared 
litografiado se suministra gratuita¬ 
mente con el presente surtido. Sír¬ 
vase pedirnos información detallada 
sobre todoB nuestros productos. 

WHITAKER 

CABLES PARA AUTOMOVILES 

Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

Kansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica—“Whltbatco** 




Nunca hay una 
empaquetadura parchada 
o partida 

Con Vellumoid, Ud. sabe que tendrá co¬ 
nexiones herméticas al aceite, gasolina y 
agua, que permanecerán apretadas y que Ud. 
puede garantizar a su clientela. 

THE VELLUMOID COMPANY 

Departamento de Exportación, 39 Water Street, Nueva York. 
E. U. A. 




El surtido ideal de piezas de repuesto— 

Surtido completo de árboles de ejes traseros— 

Se garantiza su perfecto ajuste. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo y listas de Precios 

THE U. S. AXLE CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

533 West 52nd St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KANEHACK M New York 



i Por su propio ínterésl 

Se ruega a los señores subscriptores que nos avisen tan pronto como 
sea posible.de cambios en su dirección, para evitar la pérdida de 
ejemplares. 

En vista de la distancia y el tiempo que naturalmente se necesita para 
que nos llegue el aviso, cuando no hemos sido notificados a tiempo, 
no podemos sino en muy raros casos duplicar los ejemplares que el 
subscriptor ha dejado de recibir a causa de un cambio de dirección, 
pues generalmente nuestras ediciones se agotan muy pronto. 

Por lo tanto le rogamos que inmediatamente que decida cambiarse, 
no deje de escribimos dándonos su nueva dirección. 

Departamento de Circulación 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42 nd Street 
Nueva York, N. Y., U. S. A. 
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Una gran ventaja- 

Unos pocos rollos de este forro de freno RUSGO* 
KONTAK de tipo moldeado flexible le permitirán 
a Ud. dar servicio a la mayor parte de los automó¬ 
viles en su mercado . . . 

E STE forro de freno es ahora el de venta mas popular para 
automóviles modernos y otros vehículos antiguos provistos 



Suministrado en rollos 
de 50 pies 


de frenos interiores. No hay necesidad de cortar piezas de pe¬ 
dazos cortos, pues el RUSCO-KONTAK Special se ofrece en 
rollos continuos de 50 pies. Unos pocos rollos a un costo mo¬ 
derado, sirven para forrar los frenos de la mayor parte de los 
automóviles en su mercado. Por su flexibilidad puede instalarse 
con suma facilidad. El RUSCO-KONTAK Special se ajusta 
muy bien a los tambores desgastados y queda permanentemente 
endurecido para dar satisfactorio servicio durante mucho tiempo. 

El RUSCO-KONTAK Special se garantiza por una de las 
fábricas de forros de frenos más antiguas y responsables de los 
Estados Unidos. Está apoyado sobre 100 años de experiencia y 
por una reputación internacional por calidad de producto, buen 
servicio y equitativo trato. El importador en el extranjero aprecia 
la importancia de todo esto, pues desde hace muchos años, conoce 
el carácter de seguridad y satisfacción de que comparten todos 
los productos RUSCO. 


En adición a este forro 
ofrecemos los siguientes 
productos RUSCO. 

Forros de freno de tejido 
Forro doblado y comprimido 
Forros moldeados Durak 
Correas en V para ventilador 
Tejido para amortiguadores 
Revestimientos tejidos para 
embragues 

Revestimientos moldeados para 
embragues 

Remaches y máquinas de servicio 


THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 

MIDDLETOWN, CONN., E.UA. 

Establecida en 1830 Dirección telegráfica: “RUSSELL” Middletown 

“EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA” 

- Y»' 



Los tiempos críticos son 
tiempos de bonanza. 

para el dueño de taller o de garaje que 
instala un equipo Storm y se dedica a la 
rehabilitación de la fuerza motriz de mo¬ 
tores de automóviles. 

Haga que la máquina Storm sea su mejor 
vendedor. Muestre su máquina Storm al 
dueño de automóvil. Ella se captará su 
confianza. El verá que esta es una 
máquina de precisión construida para hacer 
un trabajo exacto. Sírvase pedirnos, infor¬ 
mación detallada. 

STORM MFG. COMPANY, INC. 

39 Water Street, Nueva York, E.U.A. 



EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


fir0$tone 

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM¬ 
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES 
DE NEUMATICOS 


NEUMATICOS CUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO 
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES. FORRO DE 
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO. 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y 
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS D.E REPARACION 
DE ACUMULADORES Y FRENOS. 

:: TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS. 


Escriba o FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

telegrafíe a AKRON, OH 10, E. U. A. 



LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co.. Filadelfia, E. U. A. 
Departamento de Expectación, 23-31 West 43rd St, N. Y.. E. U. A. 



REG.U.S. PAT. OFFICE 


Una nueva adición al creciente 
surtido “ES-M-CO" 

“UN COMPLETO 
SURTIDO DE PIEZAS 
DE REPARACION 
DE ENCENDIDO” 

más reciente catálogo No. 18 


Acabamos de completar nuestro 
relativo a un completo surtido de PIEZAS DE REPARACION DE 
ENCENDIDO para todos los modelos de automóviles. 

Sírvase pedirnos ejemplar de este catálogo y lista de precios. 


ES-M-CO AUTO PRODUCTS GORP. 

31 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 
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EMBOLOS 




L OS émbolos WiBcon- 
sln—de hierro fun¬ 
dido y de tipo de acoro 
con refuerzo Inrnr — se 
someten a un científico 
tratamiento térmico, se 
labran con precisión a 
máquina y se equilibran 
con sumo cuidado. En 
muterial, peso y proyecto 
fundamental son Idénticos 
a los émbolos de dotación 
original de fábrica. 

Hay un tamaño exacto 
para cada automóvil, 
camión, tractor y ómni¬ 
bus. 

Pídanos precios e información 


Wisconsin Machinery & Mfg. Co. 


Departamento de Exportación: American Steel Export Co. 
295 Madison Ave., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Amsta, N. Y. 


WISCONSIN 



Rectificadora de cilindro SUNNEN 



Su exactitud, que excede los límites comer¬ 
ciales, está garantizada. Hace todo el tra¬ 
bajo. No hay necesidad de otra herramienta 
rectificadora de cilindro. 

Otros productos 

NUEVA rectificadora Sunnen para agujero de 
pasador do émbolo 

NUEVO calibrador Sunnen para ajuste de pasador 
NUEVO levantador de válvula Sunnen para servicio 
pesado 

NUEVO reponedor Sunnen para cierre seccionado 
Absorbedor de asperón Sunnen 
Pedestal universal Sunnen para esmeriladora 
Levantador de válvula Sunnen de tipo ajus- 
table 

Juego de levantadores do válvulas Sunnen de 
tipo Continental 
Compresor de resorte Sunnen 
Levantador de válvula y compresor Sunnen 
para el Ford 

SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

lft-tl Broadway, Nueva York, E. U. A. 


Fábrica»: SI. Louls. Mo.. I& U. A., y Sunnen Producto. Ltd., Cbatham, Ont., Canadá 
Dirección telegráfica: CEPUESCHEL, New York 



piadores a 


PRODUCTS 


Eficaces y j 
rosos limpiac 
de parabrisas 
automóviles 
rrados y abi 


con láminas de caucho de cinco capas y 
motor para conservar despejada la vista 
Ud. puede recomendar estos lim- 
su clientela con la seguridad de que darán 
excelente servicio—y Ud. los vende con con¬ 
fianza y buenas ganancias. Pídanos infor¬ 
mación sobre estos limpiadores, lo mismo que 
sobre los limpiadores, espejos retroscopicos 
VTRTONALL V trompetas Claireon. 


811 


Trico Products Corporation 

Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. 

Dirección telegráfica: 


• TRICOPROD,” Buffalo. 




ompre sus sujetadores de repuesto 
e una fuente central - 


i FRECEMOS un surtido completo do 
’ sujetadores y broches ele presión 
)t do repuesto parn capotas de au- 

móvllcs. roriinas. tapetes, alfom- 
as y fundas de asientos, y tam- 

én para la sujeción de paneloB 
¡ puertas y tapicería. Una im- 
nrtante parte del surtido Dot 
n los eficaces y seguras 

irrainientas de precio mo- 
>rado que se emplean 

ira la instalación de 
¡tos sujetadores, 
ratuitamentc enviare- 
os nuestro catálogo 
? exportación t 

uien se sirva so- 
Icltarlo. 


IXITED-GARR FASTENER CORP. 


31 Ame» Street 


Cmnlirielge. Míinn» K. 1J. A. 



Pregunta: ¿Por quC los neumáticos Lee 
dan el mayor recorrido, el 
mejor servicio antideslizante 
y máxima comodidad de 
marcha? 

Porque son del tipo de costi¬ 
lla# laterales, hechos con sumo 
cuidado y de materiales selec¬ 
cionados. 

¿Cuáles son las ventajas so¬ 
bresalientes de los neumáticos 
Lee del tipo de costillas 
laterales? 

Escriba ahora mismo a L, A. 
Muyan, gerente de exporta¬ 
ción, <155 Eleventh Avenue, 
Nueva York, E. U. A. El 
le suministrará información 
completa acerca de estos 
afamados neumáticos. 


Respuesta: 


Pregunta: 


Respuesta : 


Lee Tire & Rubber Company of N. Inc. 



Prest-O-Lite ofrece una linea completa de acumuladores 
para automóviles de paseo, camiones y ómnibus a todos 
precios; el nuevo Hi-Level (Alto Nivel)—único acumulador 
que no hay que rellenar sino cada cuatro meses—el famoso 
Rubber ib y el Mercury de precio módico. Para más de¬ 
talles diríjase a cualquier distribuidor de Prest-O-Litc o a 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación — 40 Easl 41st Street, Nueva York 
Por cable —"Polbatex”, Nuevo York 


ACUMULADORES 


JZiefit-O-Jue 



SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 

Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles, t iene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador, be otrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Etica, N. Y., E. U. A. 


V Marque los equipos MAN LEY 
en que Ud. se interese 

Recorte este anuncio y devuélvanoslo con su 
nombre y dirección. Inmediatamente le en¬ 
viaremos información completa sobre cualquiera 
de los productos Manley en que Ud. se interese. 


□ 

□ 

□ 

□ 


Lavadoras de auto¬ 
móviles 

Ensayad oras de fre¬ 
nos 

Ensayadoras de fa¬ 
roles delanteros 

Alineadores de ruo- 
das 


□ 

□ 

□ 

□ 


Elevadores hidráu¬ 
licos 

Gatos mecánicos e 
hidráulicos 
Prensas mecánicas o 
hidráulicas 

Aparejos de cadena 


□ 

□ 

□ 

□ 


Compresores de alro 

Rectificadoras d e 
tambores de freno 
Cambiad ores de 
neumáticos 
Extensoros de neu¬ 
máticos 


| | Pulverizadores de pintura [ 


Otros equipos de servicio 


The MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

230 Parle Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manleyman , Nueva York 
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ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable 


Das escalas: 
de 2-11/16" a 
4" y de 4" 
a 5" 


Con este equipo, los lomos producidos por los anillos, no im¬ 
porta de quG profundidad sean, pueden quitarse en pocos 
segundos. Adjustado a la profundidad del lomo desde la 
parte superior del cilindro, unas pocas vueltas con un taladro 
eléctrico o un trinquete manual, es todo lo que se 
necesita para quitar el lomo. El hecho de que el 
lomo sea más alto en un Indo del cilindro no difienltn 
el trabajo. Después de rebajado el lomo al ras de 
la pared del cilindro, el escariador cesa nuto- 
nniticamente de cortar. Esta herramienta es 
indispensable para la instalación de anillos 
nuevos, bielas nuevas o forradurn de las 
bielas viejas con metal babbitt, cuando se 
desea hnccr un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo superior y el 
lomo formado por el anillo en el cilindro. 

THE HALL MANUFACTURING CO. 

Toledo, Ohío, E. U. A. 

Representante en Europa: Representante en la Argentina: 

MESSRS. MORRIS & ÍNGRAM. OTTO EBERSON, 

2 6 Ftnsbury Square. Casilla do correo 127. 

Londres, ELC.2, Inglaterra. Buenos Aires, Argentina. 

E. M. GONZALEZ, Calle 21. No. 4 50. Habana. Cuba. 


RENUEVA—RELUCE—RADIA 
LIMPIA—LIGERO—LUSTRO SO 

Para obtener su parte del negocio de 
Pulimento debe vender el MEJOR—WH1Z. 
Hecho por el fabricante más grande de 
Pulimentos en el mundo. 

The R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, N. J., E. U. A. 


Tiene alineación y centración auto¬ 
mática y límites de precisión dentro 
de 0.0005 de pulgada en cortes re¬ 
dondos y rectos. Puede manejarse 
con facilidad por mecánicos sin ex¬ 
periencia. Da a los cilindros una 
reproducción exacta de la original 
alineación a escuadra con el cigüeñal. El rectificador o esmerilador 
de cilindros Hutto da correcta rehabilitación garantizada al cilindro 
deformado por el desgaste. 

STEVENS WALDEN, Inc. 

Dirección telegráfica: Stevensbic Worcester, Mass., E. U. A. 


El forro de freno 

moldeado y semiflexible 

U N REFINAMIENTO definitivo 
en forro de freno moldeado. 
Posée numerosos indentacioneB mi¬ 
núsculas (método especial para el 
cual se han solicitado ya patentes) 
que permiten que el forro “res¬ 
pire.” No se arruga ni descas¬ 
cara. Contiene 70% de amianto 
de fibra larga. Un producto comple- 
temente moldeado y vulcanizado— 
y no tejido. En largos continuos 
de 50 pies. De un color negro dis¬ 
tintivo. JUEGOS ESPECIALES 
PARA EL FORD. 


Pídanos catálogo descriptivo del com¬ 
pleto surtido Atlas. 

Atlas Asbestos Co. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST*' 


Esmerile los cilindros según el mis¬ 
mo método seguido por la fábrica. 
A causa de que es una herramienta 
de precisión, el rectificador Hufto 
se emplea en los talleres de más del 
95% de los fabricantes de automó¬ 
viles. 


Este gran éxito musical del año está al 
alcance de los dueños de toda clase de 



automóvil 

El que las bocinas gemelas 
Newtone DeLuxe de tono de 
trombón resultaran en gran 
éxito entre los dueños de 
automóviles grandes, no fué 
cosa sorprendente. 

Lo más sensacional de todo 
ha sido la gran 
venta de estas 
bocinas a dueños 
de automóviles de 
menos de mil 
dólares. Estos 
dueños saben 
también apreciar 
la calidad, cuando 
la oyen. 



Los dueños de toda clase de 
automóvil son ahora compra¬ 
dores en perspectiva de las 
bocinas gemelas Newtone. El 
mercado de artículos finos es 
muy lucrativo cuando ofrece 
productos de lujo a precios 
económicos. 


GEMELAS NEWTONE DeLUXE 
E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR. LTD.. 

53 Park Place, Nueva York. E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los pois n s del mundo 


La Eclipse Machine Company, Ltd., 
puede ahora suministrarle las prin¬ 
cipales piezas de automóvil que Ud. 
necesite 

La propulsión Bendix . . . los frenos mecánicos Iiendix . . . los carburadores 
Bendix-Stromberg ... el Startix ... el regulador de embrague automático 
Bendix ... el amplificador de vacío B-K para frenos ... el ensayador de 
frenos Bendix-Cowdrey . . . motores de nrrunque Eclipse para aeroplanos. 


Eclipse Machine Company, Ltd. 

YVnlkervilIe, Ontario, Cnnaüíi 
(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


PRODUCTOS 

BENDIX 


Acumuladores SPAttTAN 



Gran parte de la facultad de los acumula¬ 
dores Spartun para suministrar su fuer/a 
completa bajo las más adversas condi¬ 
ciones climatológicas, se debe 
directamente a la precisión y 
uniformidad de los procedimien¬ 
tos impluntndos para la fundi¬ 
ción de bub parrillas y aplica¬ 
ción de la pasta a 3us placas. 

Todas las placas del Spartan son 
do dimensiones exactas hasta 
una milésima de pulgada. Esto 
significa un acumulador cons¬ 
truido con la exactitud de una 
máquina do precisión. 

Nos queden todavía algunos 
buenos morcados en que necesi¬ 
tamos concesionarios exclusivos. 

Sírvase pedirnos precios y de¬ 
talles. 

PRICE BATTERY CORP. 

Flladolfia. Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

'•Bolden.” New York 
Departamento de Exportación: 

20 W. 22nd St.. 

Nueva York. E. U. A. 


eroTeoa 
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Manténganos al Tanto 


Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 


Indice de los Anunciantes 
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AEROPLANOS - - AUTOBOTES 


CAMIONES 


AUTOMOVILES 


Año 16, No. 8 


Agosto de 19& 


Precio $2.00 al año 




La Nueva Sensación 


TOPLANO 


Un automóvil de nuevo género y de 
funcionamiento de nueva índole para 
venderse en el mercado de gran 
volumen a precios comparativos y 
hasta MAS BAJOS cpie las tres marcas 
menos costosas. 


El Autoplano abre nuevas oportuni¬ 
dades de negocio. Todo comerciante 
del ramo en cuyo territorio no 
estamos representados debe investi¬ 
gar inmediatamente esta magnífica 
oportunidad. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, DETROIT, MICHIGAN 
DIRECCIÓN CABLEGRAFICA—"HUDSONCAR” 


LAÑE 

[El Autoplano] 


6 Cilindros ... 70 Caballos 

. 

11 Preciosas Carrocerías Para Escoger 


Copyright 1932, 
Hudson Motor Cnr 
Company 













































CUANDO LLEVAN UN EXIDE 

LOS OMNIBUS ARRANCAN 


No hay temor de que estos poderosos 
ómnibus fallen en el camino 

L OS motores reacios y el arranque en baja tempera- 
4 tura no dificultan el funcionamiento de los acu¬ 
muladores Exide para Omnibus. Cuando el pie del 
conductor oprime el botón de arranque, el motor del 
ómnibus se pone en seguida en movimiento. El itine¬ 
rario del servicio se conserva cronológicamente exacto. 

Los ómnibus provistos de acumuladores Exide ase¬ 
guran a los pasajeros correcto alumbrado y comodidad, 
además de completa seguridad. Estos poderosos acu¬ 
muladores suministran fuerza abundante y digna de 
confianza, aun cuando estén sometidos al servicio más 
arduo. Su firme construcción, prolongada duración 
y funcionamiento económico y seguro, los han hecho 
el equipo normal de centenares de ómnibus en todas 
partes del mundo. 

¿ Por qué no saca también Ud. buen provecho de 
estas ventajas del Exide, empleándolos exclusivamente 
en su negocio? Los concesionarios aquí anotados gus¬ 
tosamente le instalarán el Exide en sus ómnibus. 

ACUMULADORES 

Exí&e 

PARA OMNIBUS 



Distribuidores en la América Latina 


ARGENTINA, Buenos Aires 
A nglo-Argentino General Electric Co., 
Ud. 

Talle Rivaduvia 1475-148.1, Plaza del 
Congreso. 


Cornelina F. Gundlach & Cía., La 
Paz Se Oruro. 

BIIASLL 

Willinarm, Xavier Cía., Kua Uru- 
gunynna 41, Rio de Janeiro. 


International Machlnery Co.. Calle 
Mora mió 520, Casilla 107-1). 
Santiago. 

International Machlnery Cu., Plaza 
Solomayor 5. Casilla 90-V. 
Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Carduzo & Cía., Apartado SttMJ 
Bogotá. 

1(. E. Restrepo & Co.. Apartado 210, 
Medellln, 

Guillermo Posada. Pelaez & Hermano, 
Cartagena. 

Rodolfo Kkhardt Se Cía.. Apartado 
de Correo 217, Aureo 48, Barran- 
quilla. 

Hijos de B Bueno Suca., Bucara- 
manga. 

CUBA. Habana 

Compañía Nacional de Acumuladores 
Av. do la República 1)3. 

CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 

Abady & Cardo/.e, Apartado No. 65. 

GUATEMALA 

P. G. Coflño, Antigua. 


HONDURAS, Tegucigalpa, Wnlter 
Brothers. 

MEXICO, México. 1). F. 

General Electric, S. A. 

Iturbide y Articulo 123. México. 
Guudalajara, Monterrey. 

Vera Cruz. 

NICARAGUA, Managua 
Ramón Morales, H. 

PARAGUAY, Asunción 
S y F Pérez. 

PERU, Humberto Bollo, Tacna, Canilla 
243. 

Tassara Hnos, Mantas N, 145-153, 
Lima. 

PUERTO RICO. San Juan 

Exide Ballery Service C'o., Ochoa 
Bldg,, P. O. Box 1370. 

REPUBLICA DOMINICANA. Santo 
Domingo 

Enrique R. Nunez, Presidente 
Vasquez, No. 0. 

EL SALVADOR, San Salvador 
E. E. Iluber & Co. 

URUGUAY, Montevideo 
General Electric, S. A., Calle Uruguay 
esq. Ciudadela. 

VENEZUELA, Maraealbo 
Juné Tadron. Carmen a Puente 
Arauca 5T* 

Carlos Brlge & Cía., Caracas. 

ZONA DEL CANAL. Ciudad de Panamá 
W. A. Torbert, S. A. 

ESPAÑA 

Autotraeción Kléctrlcn, S. A. Moya 
tí y 8 Barcelona. 



flrwWL 

-TVTJ?., 


A. Brodovnrch 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E. U. A. 

LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE ACUMULADORES ELECTRICOS PARA TODO SERVICIO 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St., Nueva York , E. U. A. 
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EL NUEVO VICTORIA FORD V-8 


NUNCA, en su larga experiencia como automovi¬ 
lista, ha conducido Vd. un automóvil tan nuevo 
y diferente, y que lo satisfará tan completamente 
como el Nuevo Ford Ocho. 

Es tan fácil de gobernar; tan maravillosamente 
veloz y seguro. Su andar es tan cómodo que da la 
sensación de viajar sobre alas en vez de marchar 
sobre ruedas. 


Y qué admirablemente bien equilibrado! A Vd. le 

y 

parecerá que se desliza como en un raudo vuelo — 
rápida, serenamente, y sin esfuerzo alguno. La 
segunda velocidad del Nuevo Ford Ocho es casi tan 
silenciosa como la tercera. 

¿Qué velocidad puede Vd. alcanzar en el Nuevo 
Ford Ocho? Dirija una mirada al nuevo velocí¬ 
metro. Vd. verá que la cifra más alta llega a "130.” 


EL NUEVO FORD V-8 
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Sólo Nuestros 
Distribuidores 
Pueden 
Ofrecer este 
Servicio 

x 



I OS anuncios del Servicio de Ingeniería de Trans¬ 
porte han presentado a todos los explotadores de 
camiones en el mundo, un método enteramente 
nuevo de avaluar el equipo requerido para el servicio 
de transportes. Dichos anuncios han explicado el 
motivo por el cual los distribuidores de la marca Dodge 
están tan bien preparados a resolver correctamente 
todo problema sobre el uso y explotación de los ca¬ 
miones. Han hecho saber a toda persona interesada en 
el negocio, que la Dodge construye camiones para satis¬ 
facer el 98% de toda la demanda. Y lo más importante, 
han indicado a todo agente de automóviles, que 
contamos con un surtido completo de camiones que 
satisfacen pronto y lucrativamente las necesidades de 
cualquier mercado. 

Los camiones Dodge son construidos para resistir toda 
labor, desempeñarla con menos gastos y rendir más 
utilidades. Desde el vehículo liviano hasta el camión 
más pesado, contamos con camiones Dodge para 
satisfacer el 98% de la demanda pública. Los camiones 
Dodge trabajan mejor, con más rapidez y mayor 
economía. 

(El Contrato de Ventas de Camiones Dodge ofrece a 
todo distribuidor de automóviles una oportunidad ex¬ 
cepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo 
información* a cualquiera de nuestros distribuidores o 
directamente a la Chrysler Export Corporation, 
Detroit, Michigan, E. U. A.) 
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¿QUÉ VALORES PUEDE USTED 
OFRECER AL COMPRADOR? 



He aquí la pregunta que hoy se hace el com¬ 
prador de automóviles: — ¿Qué valores me 
darán por mi dinero?... 

Hupmobile ofrece en 1932 mayorc^Cvalores 
que nunca: Los precios más atrayentes en su 
historia—una escala de precios que abarca 


toda clase de compradores—atrayentes mode¬ 
los—diseño único. Todos estos atributos 
combinados dan a los agentes de Hupmobile 
los factores de venta más salientes en la in¬ 
dustria. Estudie usted las verdaderas ventajas 
de venta del Hupmobile de 100 características. 


• Estabilizador de torsión del chasis ex¬ 

clusivo 

• Portezuelos amplias y cómodas de forma 

única 

• Aspecto distinguido 

9 Nuevo y fuerte bastidor en X 

• Suspensión muy baja (1 m. 67 cm. del 

suelo) 

• Nuevo diseño de metal laminado 

• Amortiguador de las reacciones del 

chasis 

• Ruedas con nuevo tipo de discos des¬ 

montables 


• Rueda libre legítima 

• Cambio de marcha sincrónico silencioso 

• Guardafnngos abovedados sobre las 

ruedas 

• Nuevo modelo de capota 

• Nuevos frenos mecánicos internos 

• Nueva articulación universal de cojinete 

• Nuevo y exclusivo montaje del motor 

• Gemelos de muelles de tacos de caucho 

silenciosos 

• Refrigeración termostálica controlada 

• Motores de más fuerza 


• Tablero de instrumentos tipo aeroplano 

• Eje posterior tipo “Hypoid” 

• Parabrisa y ventanilla posterior in¬ 

clinados 

• Amortiguadores automáticos y Lermos- 

táticos 

• Muelles delanteros colocados debajo 

del eje 

• Regulador automático 

• Eje delantero tubular 

• Filtración perfecta del aceite 

• Mayor distancia entre ejes 



Y recuerde que la franquicia del Hupmobile proporciona al dis¬ 
tribuidor oportunidades sin límite para aumentar las ventas en 1932 . 


Los agentes de Hupmobile han sabido 
apreciar esta valiosa franquicia que el 
fabricante les otorga. Y una prueba de 
ello es que liace 20 anos o mas que 
muchos distribuidores la conservan. 
Saben por experiencia que Hupmobile 


sobresale siempre en estilo y aspecto, en 
lo atrayente de los precios y en la du¬ 
ración de los coches. Y además tienen 
la seguridad de que la casa Hupmobile 
trata siempre con la mayor justicia tan¬ 
to al distribuidor como al propietario. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN 

Dirección Cablegrafíen: ”IIiipp”, Detroit 

HUPMOBILE 
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Nuevas oportunidades 
para negocios están 
naciendo de los cam¬ 
bios en el mundo 

Por 

GEORGE E. QUISENBERRY 


Enfrentemos los hechos cara a cara. Tenemos que hacerlo 
para determinar el futuro desarrollo del comercio nacional e 
internacional. 

El primer hecho es este: Muchas naciones han alcanzado 
una ‘‘independencia económica” que nadie anticipó fuera 
posible hasta hace tres o cuatro años. Este movimiento 
empezó a dejarse sentir aún durante el período de bonanza 
de 1928-29, pero en ese tiempo, cegados por nuestra propia 
prosperidad, no lo advertimos ni mucho menos comprendi¬ 
mos que en pocos años más tarde iba a aportar grandes 
beneficios a muchos pueblos en muchas partes del mundo. 
La actual crisis nos ha hecho muy sensibles a estos cam¬ 
bios radicales, que ahora se nos presentan como una ava¬ 
lancha. Ha llegado el momento en que hemos de aceptar 
este nuevo orden de cosas. Ha llegado el momento en que 
hemos de adaptarnos a las exigencias de una nueva era, 
poniendo en orden nuestra propia casa y saliendo en se¬ 
guida a cooperar con nuestros vecinos para que toda la 
humanidad regrese a una vida de paz, bienestar y pros¬ 
peridad. 

¿Qué significa independencia económica? Significa, sen¬ 
cillamente, que muchas naciones tienen ahora menos de¬ 
pendencia de otras en lo tocante a alimentos, ropa y otros 
productos de primera necesidad. Significa nuevas fábricas, 
nuevas actividades y una multitud de cambios nuevos en la 
vida económica de todo el mundo. 

Por ejemplo, quiere decir que Cuba está cultivando y 
produciendo, cada día más y más, los alimentos que ella 
consume para su subsistancia nacional, importando menos 
cereales, carne y otras materias alimenticias de los Estados 
Unidos. Quiere decir que el Brasil está fabricando sus pro¬ 
pios productos textiles. 

Ello quiere decir que la manufactura de calzado, medias, 
jabón y otros artículos de consumo general está comen¬ 
zando en secciones del mundo que hasta hace poco de¬ 
pendían de los Estados Unidos y de Europa para su su¬ 
ministro. Quiere decir que la industria del petróleo de los 
Estados Unidos no será más llamada a satisfacer la de¬ 
manda de gasolina de muchos países donde ha empezado ya 
a florecer la explotación local de este indispensable com¬ 
bustible. Muchas naciones se surtirán de sus propios pozos 
petrolíferos o de los bajo explotación en países cercanos. 

Todo esto significa, en resumidas cuentas, nuevas oportu¬ 
nidades en muchas ramificaciones del comercio y de la in¬ 
dustria, oportunidades que florecerán en forma práctica tan 
pronto como se restablezca la confianza financiera. 

La hermosa isla de Cuba puede muy bien servirnos de 
ejemplo clásico, a pesar de que hay muchas otras naciones 
en el mundo que podríamos aprovechar igualmente para 
ilustrar el nuevo orden de cosas. La diferencia entre estas 


















naciones se limita solo a productos. La situación funda- 
.mental de todas ellas es exactamente la misma. 

Cuba produce sólo una gran cosecha: azúcar. Cuando 
los precios del azúcar fueron altos y no había producción 
excesiva, la energía de la nación se dedicó muy lucrativa¬ 
mente al cultivo de la caña de azúcar. Con las buenas 
ganacias de su cosecha, los cubanos importaban todo lo que 
necesitaban para vivir con toda comodidad, incluyendo sus 
alimentos. Mientras el precio del azúcar se mantuvo alto, 
el cubano tuvo dinero y toda clase de facilidades para com¬ 
prar todo lo que quería, importándolo del extranjero. Con 
la excesiva producción de azúcar en todos las países pro¬ 
ductores del mundo, el precio de este producto bajó repen¬ 
tinamente, en consonancia con la ley de la oferta y la de¬ 
manda. Cuba, empobrecida por esta desventajosa deprecia¬ 
ción de su principal producto, no pudo continuar importando 
la abundante cantidad de alimentos que necesitaba para su 
consumo nacional. Fue entonces obligada a comenzar a 
cultivar y producir sus propios alimentos: vegetales, leche, 
carne, maiz, etc. Y los productos que ella empezó a ex¬ 
plotar en su propia tierra resultaron más baratos que los 
alimentos en conserva, etc., que antes importaba principal¬ 
mente de los Estados Unidos. Por otra parte, los cubanos 
no tardaron en darse cuenta de que también podían hacer 
en su tierra zapatos, medias y otros artículos de más o 
menos fácil manufactura. Así se establecieron fábricas 
para la manufactura de estas cosas y a ellas siguieron em¬ 
presas de transporte y otros negocios anexos. Todo esto 
significa, por supuesto, un cambio radical, pues envuelve 
negocios e industrias que tendrán brillante desarrollo con 
el tiempo y que servirán para asegurar a todo el país un 
futuro de prosperidad y bienestar. 

En muchas otras naciones han ocurrido notables cam¬ 
bios económicos idénticos, en base, a los acaecidos en Cuba. 
Podemos decir que en todas partes donde se ha interrum¬ 
pido el intercambio comercial internacional, tal como lo 
conocíamos hasta hace poco, se observa la misma tendencia 
hacia el desarrollo de las industrias locales o nacionales, lo 
que naturalmente ha impuesto un trastorno radical en el 
comercio de importación y exportación. Las mayores 
tarifas arancelarias y otras barreras artificiales han sido de 
gran ayuda a la promoción y establecimiento de estos no¬ 
tables cambios. Todo este movimiento empezó lentamente 
antes de 1929 y la crisis actual ha venido a darle una acele¬ 
ración extraordinaria e inesperada. 

Pocos somos, en realidad, los que hemos estudiado a fondo 
el problema y sus futuros alcances. Los productores ameri¬ 
canos de petróleo han perdido algunos de sus antiguos mer¬ 
cados. Los productores americanos de cobre venderán 
menos cobre en Europa, pues la demanda de este metal 
será en gran parte satisfecha con el proveniente de las 
minas en la América del Sur, Africa y Canadá. Las hilan¬ 
derías de Europa no tendrán la misma demanda de sus 
productos por parte de naciones en otros continentes, pues 
con el establecimiento de fábricas de artículos textiles en 
estos mercados importadores, los consumidores favorecerán 
la industria local. Estos son ejemplos típicos, que pueden 
multiplicarse muchas veces afectando a numerosas naciones 
y productos. 

Le necesidad de facilidades de cambio monetario, cuya es¬ 
casez es ahora un obstáculo para el progreso de los nego¬ 
cios internacionales, será mucho menor en varios países 
en conexión con muchas mercancías. Los cubanos, por 
ejemplo, gastarán mucho menos de sus ingresos en ali¬ 
mentos importados de los Estados Unidos. Los países 
asiáticos enviarán mucho menos de su dinero a Europa en 
pago de productos textiles. Esta es solo un fase del cam¬ 
bio monterio internacional. La otra fase es que las facilida- 

•Charles F. Knox, Jr. escribió estos datos en el Commerce Re- 
ports, Bureau of Foreign and Domestic Commerce, Washington. 
D. C.. el 27 de junio de 1032. 


des de cambio monetario podrán aprovecharse para la adqui¬ 
sición de cosas, que contribuyen a una vida más placentera. 

Los fabricantes nacionales o locales de productos textiles, 
por ejemplo, con el establecimiento de sus industrias darán 
empleo a un buen número de hombres y mujeres y de esta 
manera toda esta gente tendrá una fuente permanente de 
ganancia. Los cubanos, al cultivar sus propios productos 
alimenticios, han hallado un vasto mercado nacional, es 
decir, un amplio campo para el desarrollo de sus industrias. 
En primer lugar, los agricultores labran la tierra y pro¬ 
ducen. Luego es necesario transportar los productos del 
campo al mercado o grandes centros de consumo como son 
la Habana y Santiago y una vez aquí, empieza su distribu¬ 
ción a los consumidores. En todas estas fases se emplean 
trabajadores. 

“Había gran demanda de comestibles más baratos y en 
respuesta a ella vino una corriente incesante de productos 
a la ciudades de los campos vecinos” escribe un inteligente 
♦estudiante del progreso cubano. “Brigadas de camiones em¬ 
pezaron a moverse por la Carretera Central, la cual ha 
abierto nuevos campos para la producción agrícola. Carne, 
leche, patatas, maiz, café, vegetales diversos y otros co¬ 
mestibles llegaron a la ciudad en grandes cantidades y el 
dinero obtenido de la venta de estos productos empezó 
pronto a circular en la ciudad y pasar a los campos, en 
lugar de salir del país, a pagar por alimentos importados. 
Los comerciantes pronto vieron las oportunidades que se les 
presentaban en el nuevo movimiento y establecieron en se¬ 
guida sistemas de transporte, puntos de concentración y 
métodos de distribución directa a los consumidores. En 
casos aislados, los mismos agricultores formaron organiza¬ 
ciones cooperativas para la venta de sus productos. Se 
establecieron fábricas para convertir los productos crudos 
en comestibles tan buenos-como los que se importaban antes 
del extranjero. Se hicieron grandes inversiones en la indus¬ 
tria de la lechería, en la preparación de queso y mante¬ 
quilla, en la explotación de mataderos, en la venta de aves, 
etc. Y no sólo se invirtió capital en la producción de ali¬ 
mentos, sino también en el establecimiento de fábricas de 
diversos artículos. 

“Si los cubanos pueden producir la mayor parte de sus 
propios alimentos, ahorrando así el subido gasto de impor¬ 
tarlos de otros países, esto quiere decir, que han dado un 
gran paso hacia su independencia económica. En lo futuro, 
cuando se mejoren las condiciones económicas, los cubanos 
seguramente no van a sentirse inclinados a gastar del 75 al 
80 por ciento de sus entradas en efectivo en importar ali¬ 
mentos del extranjero. Ya se han acostumbrado a consumir 
los productos de sus propias tierras, los artículos construi¬ 
dos con sus propias manos. Sin embargo, en lo futuro es 
muy posible que gasten una mayor parte de sus entradas 
en efectivo en otras cosas del extranjero que no sean pro¬ 
ductos alimenticios, como por ejemplo, ropa fina, artículos 
para la casa, etc. También está dentro de lo posible que, 
con la rehabilitación económica, se ensanche el apetito na¬ 
cional por comestibles que no puedan producirse en Cuba. 

“Al considerar el movimiento por el ‘estimulo industrial/ 
debemos tener presente ciertos factores importantes. Cuba 
es, y continuará siendo siempre, un país agrícola, con la 
azúcar como su producto principal. Esto no se debe a 
elección o voluntad, sino a obligación impuesta por la misma 
naturaleza, pues el país carece de ciertos recursos para el 
establecimiento de grandes industrias manufactureras. Hay 
en la Isla muy poco carbón. Sus recursos hidroeléctricos 
son muy limitados y sus yacimientos de petróleo son, por lo 
que se sabe, muy insignificantes. Cuba, por lo tanto, tiene 
ante si obstáculos naturales que le impiden ser una nación 
de fabricantes de productos metálicos. Por otra parte, el 
país se presenta favorable al progreso de numerosas indus- 
erias manufactureras pequeñas.” 
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Lo dicho en los párrafos anteriores constituye una revo¬ 
lución económica sorprendente. Cuba ha dado ya un gran 
paso hacia su independencia económica. Que cada lector 
de este artículo estudie su propia localidad y país en busca 
de cambios similares. Este estudio seguramente lo pondrá 
a pensar en nuevos sentidos y de esta manera obtendrá un 
concepto completamente nuevo y diferente acei'ca de su 
propio negocio o industria. 

No pensemos, por un instante, que este admirable desa¬ 
rrollo, que es un hecho ya consumado que hemos de aceptar 
a toda costa, vaya a poner punto final al comercio interna- 


especiales que ella no puede producir en sus fábricas. 
Muchos de estos productos especiales no pudo ella comprar 
por las dificultados del intercambio monetario de estos 
últimos años, dificultades que se acentuaban más aún por 
la obligación de tener que importar comestibles. Las im¬ 
portaciones cubanas del futuro bien podrán ser de cosas de 
las que no tenemos la menor idea por el momento. Podemos, 
sin embargo, anticipar que las tales importaciones serán 
de cosas que vayan a contribuir notablemente al bienestar 
de sus habitantes. 

El comercio internacional no es más que un intercambio 



La pavimentación de calles y carreteras ha alcanzado gran desabollo en la Argentina. La ilustración mues¬ 
tra la carretera de seis zonas, con pavimento de hormigón de cemento, construida con los productos de La 
contHbución voluntaria de la gasolina. La carretera parte de Buenos Aires, y el tramo ilustrado es entie 

Rivadavia y Los Olivos 


cional. Todo lo sucedido en este sentido no es sino cambio 
notable en la marcha del comercio internacional y en los 
productos que lo constituirán en lo futuro. No podemos 
imaginar que los Estados Unidos dejen de importar enormes 
cantidades de caucho, café, lana, minerales diversos, azúcar, 
te, abonos, frutas tropicales, pieles, pulpa y otra multitud 
de cosas que proceden del extranjero. Todas estas cosas 
las necesita urgentemente la gran nación norteamericana 
para la subsistencia de sus habitantes y progreso de sus 
industrias. Inglaterra no podrá vivir sin importar carnes, 
trigo, cobre, petróleo y otras cosas que ella no produce en 
su propio suelo. Francia ha de continuar importando al¬ 
godón y otros productos, por idénticas razones. Bélgica, 
como país industrial, continuará siempre importando cobre. 
Estos ejemplos pueden multiplicarse indefinidamente. En 
vista de esto decimos que Cuba no continuará importando 
materias alimenticias, pero sí, productos manufacturados 


de productos. Las naciones se venden las unas a las otras 
aquellos productos que cada una hace mejor. Los Estados 
Unidos venderán al mundo sus productos más especiales y 
sobresalientes, como refrigeradores eléctricos, radiorrecep¬ 
tores, equipos industriales, automóviles, efectos eléctricos 
y otros. El país cambiará todos estos productos por las 
cosas que el necesita y que para obtenerlas ha de importar¬ 
las de otras naciones. Esto es un hecho que no admite la 
menor duda, digan lo que quieran los propogandistas que 
predican lo contrario. Inglaterra venderá al extranjero 
aquellos productos en que ella aventaja a sus competidores. 
Los característicos productos de Francia, Alemania, Italia 
y otras naciones europeas continuarán teniendo mercados 
en el extranjero, en la mayor o menor medida en que ellos 
se aventajen reciprocamente. Una cosa es cierta. Los pro¬ 
ductos, sin relación de su procedencia, se venderán en virtud 
(Continúa en la página 31) 
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Vender Automóviles 




Por 


ARVID L. FRANK 

Vicepresidente y Administrador General de la 
Studebaker Pierce-Arrow Export Corp. 


En tiempos de prosperidad, los com¬ 
pradores de automóviles vienen al mer¬ 
cado de su propio acuerdo. Los dueños 
de automóviles son los mejores vende¬ 
dores de automóviles. La utilidad, la 
belleza y el funcionamiento de los au¬ 
tomóviles son tópicos de conversación 
general. Un automvil nuevo o un auto¬ 
móvil mejor, es una ambición universal. 
El dólar que se invierte en automóviles 
sufre muy poca competencia de parte 
del deseo de comprar otras cosas; pues, 
la competencia se confina principalmen¬ 
te a la marca de automóvil que merece 
su aplicación. 

En tiempos de adversidad, los recur¬ 
sos escasean. El dólar que se invierte 
en automóviles se contrae en poder ad¬ 
quisitivo. Entra en directa competen¬ 
cia con el deseo de comprar otras cosas 
necesarias o bien con la determinación 
de no gastarlo. El comprador prepara¬ 
do de dos o tres años atrás no está con¬ 


siderando qué automóvil comprar. En 
realidad, no está considerando la com¬ 
pra de ninguna cosa. Es, por lo tanto 
necesario salir a buscarlo, traerlo de 
nuevo al mercado y en virtud de argu¬ 
mentos convincentes, inducirlo a com¬ 
prar automóviles. 

El comerciante que está actualmente 
vendiendo automóviles y camiones en 
un volumen lucrativo es precisamente 
aquel que sabe cómo traer compradores 
al mercado. Desgraciadamente hay, en 
estos momentos, algunos mercados en 
que, por barreras comerciales artificia¬ 
les, no es posible importar a ellos un 
número suficiente de automóviles para 
la constitución en este ramo de un ne¬ 
gocio lucrativo o que valga la pena pa¬ 
ra los comerciantes locales del ramo. 
Afortundamente, estos mercados re¬ 
fractónos son pocos y los obstáculos 
que los aquejan son de carácter pasa¬ 
jero. 

Hemos tenido una oportunidad extra¬ 


ordinaria para observar los buenos re¬ 
sultados que se obtienen en virtud de 
un agresivo e inteligente programa de 
ventas. Esto lo hemos presenciado en 
conexión con la introducción del nuevo 
Rockne a principios de 1932. Este es 
un vehículo de precio económico y de 
superior calidad, susceptible de una in¬ 
troducción espectacular al público. Ha 
tenido un éxito notable, desde todo pun¬ 
to de vista. La exportación de auto¬ 
móviles construidos por la casa Stude¬ 
baker durante el primer semestre del 
presente año sobrepasó a la del mismo 
período del año pasado, a pesar de la 
declinación general de los negocios. Un 
número sorprendentemente grande de 
representantes compró este año más 
automóviles y camiones que durante 
el mismo período del año pasado. Mu¬ 
chos han comprado más vehículos du¬ 
rante el primer semestre de 1932 que 
durante todo el año de 1931. 

¿A qué se debe este progreso? En 



Este automóvil fue ofrecido al lector de “Het Leven*' semanario ilustrado , que adivinara el exacto recomdo 
efectuado por el vehículo en un viaje de turismo por Holanda. El concurso fué organizado por la Internationale 
Automobile Mij. El automóvil mostrado arriba se halla en Volendam. En la segunda vista se muestra el anuncio 
de 7iovedad de la 11 Rueda Grande ” que ayudó mucho a despertar interés popular en el nuevo inodelo, cuando éste 
circuló por las calles de Capetown , a cargo de los distribuidores en esa ciudad, la firma de Atkinson’s Motors 
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primer lugar, se debe al valor intrín¬ 
seco de los mismos automóviles y ca¬ 
miones, y en segundo lugar, a los mé¬ 
todos comerciales, los cuales han sido 
modificados con el objeto de responder 
a las nuevas condiciones que predomi¬ 
nan en los mercados. 

Las ventas mayores han sido realiza¬ 
das por los representantes que se han 
valido de métodos sensacionales para 
atraer la atención del público, métodos 
que les han servido para hacerse de un 
gran número de nombres de personas 
dispuestas a considerar la compra de 
sus automóviles. Todas estas personas 
están al corriente de los precios econó¬ 
micos, lindo aspecto, seguridad, como¬ 
didad y funcionamiento irreprochable 
de los nuevos modelos de 1932. Los 
representantes han recurrido a nuevos 
métodos para traer compradores al 
mercado. Han hecho uso de nuevos 
argumentos para realizar ventas. Esto 
^e ha hecho no en 1929 sino en 1932. 

En este artículo nos referiremos a 
yarios métodos sobresalientes para 
traer compradores en perspectiva al 
mercado. Estos métodos han sido 
aprovechados por los representantes de 
mayor éxito en el negocio. En térmi¬ 
nos generales, estos métodos han sido 
relativamente económicos. Se ha tra¬ 
tado, por todo medio posible, de reducir 
los gastos generales del departamento 
de ventas. El esfuerzo principal se en¬ 
caminó a enseñar al público los rasgos 
principales de los nuevos modelos, y a 
obtener nombres de compradores en 
perspectiva dentro del menor tiempo 
posible. El paso siguiente fué dar de¬ 
mostraciones prácticas a cada compra¬ 
dor en perspectiva, convenciéndole de 
las ventajas del nuevo producto. 


Un concurso de adivinanza, que des¬ 
pertó mucho interes, se llevó a cabo por 
el concesionario del Studebaker y 
Rockne en Holanda, con la cooperación 
de “Het Leven” un importante semana¬ 
rio ilustrado de ese país. 

El concurso, abierto a todos los lecto¬ 
res de esa revista, consistió en adivinar 
el recorrido hecho por un automóvil 
Rockne en un largo viaje por Holanda. 
Un sedán Rockne “65” fué ofrecido de 
premio al que diera la respuesta co¬ 
rrecta. 

El anuncio en esa revista atrajo la 
atención de la mayor parte de sus lec¬ 
tores y mediante anuncios y artículos 
subsiguientes, se mantuvo en creciente 
grado el interes del público en este con¬ 
curso. El automóvil que hizo el viaje, 
llevando un letrero de identificación, 
sirvió también para estimular el interes 
público. El concurso resultó muy fruc¬ 
tífero en producir un gran número de 
compradores en perspectiva. Cada lec¬ 
tor que sometió tarjeta de concurso fué 
anotado por el concesionario como un 
posible comprador. Las personas que 
compitieron en el concurso representa¬ 
ron una gran parte del número total 
de subscriptores de la revista. 

Una exhibición al aire libre de varios 
modelos, en un lugar público en Charle- 
roi, Bélgica, fué el método de que se 
valió este representante para atraer la 
atención hacia los nuevos automóviles 
Studebaker y Rockne. Esta exhibición 
se lleva a cabo todos los lúnes, que es 
cuando la plaza se ve atestada de gen¬ 
te. Este nuevo plan representa un mé¬ 
todo muy económico para la exhibición 
de varios modelos a una gran cantidad 
de gente. Un automóvil provisto de 
radiorreceptor, estacionado en la plaza, 


atrajo también la atención del público. 

El mismo representante ha colocado 
un gran tablero sobre el chasis de un 
camión Studebaker. Sobre este tablero 
coloca impresos que ilustran y descri¬ 
ben los rasgos principales de los nuevos 
modelos de automóviles y camiones 
Studebaker y Rockne. Este camión de 
anuncio ha despertado mucha atención 
en todo lugar donde se estaciona y en 
todo punto por donde pasa. 

El representante en Calcutta, India, 
recurrió a un plan muy elaborado para 
la introducción del Rockne de seis ci¬ 
lindros en su mercado. La fecha fijada 
para la introducción fué la celebración 
de la inauguración de Año Nuevo del 
primer Baisakh de 1339 antes de la era 
cristiana, que tuvo lugar el 14 de abril 
del presente año. 

Se imprimieron invitaciones especia¬ 
les, las cuales se enviaron a cerca de 
10.000 personas importantes de Cal¬ 
cutta y pueblos cercanos. En la ma¬ 
ñana del día de la introducción, apare¬ 
cieron en los principales diarios de la 
ciudad grandes anuncios del aconteci¬ 
miento. Sobre la puerta principal del 
salón de exhibición se colocaron enor¬ 
mes letreros con las palabras “Rockne 
de Seis Cilindros.” El salón de exhi¬ 
bición fué artísticamente decorado con 
flores y otros adornos y los modelos en 
exhibición se presentaron en medio de 
una iluminación eléctrica de muy agra¬ 
dable efecto. Un Rockne fué colocado 
sobre una plataforma central alfom¬ 
brada. Dos orquestas amenizaron el 
acontecimiento, el cual duró hasta me¬ 
dia noche, a pesar de que la celebración 
debió haber terminado a las ocho. 
Entre los visitantes se hallaron perso¬ 
nas prominentes y un gran número de 



“Tres Ruedas ” fué el lema utilizado para la demostración de la bien equilibrada construcción del nuevo modelo. Fué 
un método sumamente interesante y efectivo ideado por la AtJcinson’s Motors de Capetown. La Srta. D. Atkinson , 
hija del concesionario , se ve sentada sobre el guardabarro. El Rockne mostrado en la vista de la derecha fué exhibido 
sobre una plataforma elevada e inundada de luz en el salón de su concesionario la Great Indian Motor Works , Ltd. 

de Calcutta 
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ellas recibió demostraciones prácticas 
durante el día. 

El representante en la Zona del Canal 
de Panamá organizó un concurso pú¬ 
blico. Ofreció un primer premio en 
efectivo de $50 más el privilegio de re¬ 
ducir $100 del precio de un Rockne a 
la persona que pudiera formar el mayor 
número de palabras con el nombre de 
Rockne Six, sin usar dos veces la mis¬ 
ma letra en un palabra. Ofreció tam¬ 
bién premios en efectivo de $30, $25 
$20 y $10, con el privilegio de descontar 
la suma de $50 del precio de un Rockne, 
a las cuatro personas siguientes a la 
agraciada con el premio mayor. 

Además del número de palabras, los 
participantes en el concurso tenían que 
contestar diez preguntas, y por cada 
pregunta correctamente contestada se 
les acreditaba dos palabras más. Cua¬ 
tro de estas preguntas se referían a los 
precios locales, incluyendo entrega, de 
los varios modelos Rockne. Otras cua¬ 
tro se referían a las características 
más importantes de los nuevos automó¬ 
viles. Una pedía una lista de cuatro 
automóviles con distancia entre los ejes 
más corta que la del Rockne, y la últi¬ 
ma pregunta pedía se mencionaran dos 
rasgos importantes del Rockne “65” no 
hallados en otros vehículos de su mismo 
precio. 

El representante envió a todos los re¬ 
sidentes de la Zona del Canal un folleto 
relativo a los reglamentos y condiciones 
del concurso. En este folleto se in¬ 
cluían las características mecánicas de 
los nuevos modelos Rockne “65” y “75” 
comparadas con las de otros automó¬ 
viles de su mismo precio. Recurrió a 
una inteligente campaña de anuncios 
en los diarios locales para mantener 
el interes público concentrado en el 
concurso y los nuevos modelos. 

Para contestar las diez preguntas, 
cuyas respuestas correctas significaban 
veinte puntos más a favor del concu¬ 
rrente, los interesados tuvieron que leer 
detenidamente el folleto. De esta ma¬ 
nera, un gran número de personas 
quedó enterado a fondo de los rasgos 
mecánicos sobresalientes y precios de 
los nuevos modelos Rockne de seis ci¬ 
lindros. Este concurso atrajo muchas 
personas y un buen número de éstas ha 
comprado automóviles Rockne durante 
estos últimos meses. 

Una introducción notablemente bri¬ 
llante se realizó en Shanghai, China. 
Se llevó a cabo en la rotunda del nuevo 
hotel Cathay de esa ciudad. Anuncios 
de una página en los diarios locales pu¬ 
sieron en conocimiento del público esta 
especial exhibición, la cual era la pri¬ 
mera de su clase por celebrarse en el 
nuevo hotel. Los anuncios despertaron 
el interes público. La exhibición tuvo 
tanto éxito que durante los cinco días 
de su duración, el representante vendió 
todos los automóviles que ofreció a la 


venta, con excepción de uno solo, que 
dejó para los fines de exhibición y de¬ 
mostración, mientras aguardaba la lle¬ 
gada de un nuevo abastecimiento de la 
fábrica. 

Los concursos de economía han dado 
siempre buenos resultados en estimular 
el interés público y en obtener nombres 



de compradores en perspectiva. Un re¬ 
presentante ofreció buenos premios a 
las personas qué adivinaran la distan¬ 
cia que un Rockne “65” podría recorrer 
con un consumo determinado de gaso¬ 
lina. Otro comerciante, convencido de 
que lo más importante para vender un 
Rockne es hacer que la misma gente 
lo maneje y conduzca, ofreció premios 
a las personas que lo corrieran la ma¬ 
yor distancia con cierta cantidad fija 
de gasolina. Otro concurso de la mis¬ 
ma índole ofreció premios a los conduc¬ 
tores que manejaran sus automóviles 
Rockne, en posición de movimiento 
libre de ruedas, la mayor distancia 
dentro de un recorrido determinado. 

En una nueva exhibición de salón de 
ventas, se mostró un sedán Rockne “65” 
inclinado hacia un lado, quedando el 
chasis enfrentando la ventana. Se le 
quitó el recipiente de aceite y todas las 
partes importantes del chasis se pin¬ 
taron de blanco, incluyendo los miem¬ 
bros cruzados en X, los tres miembros 
transversales corrientes y las fundas 
de los muelles. Cintas pegadas a la 
ventana y unidas a las piezas del chasis 
servían de indicación a todas estas pie¬ 
zas importantes. Tarjetas pegadas a 
la ventana describian en detalles los 
rasgos sobresalientes. 

Un espléndido ejemplo de anuncio de 
novedad se llevó a cabo en la ciudad de 
Capetown, Africa del Sur. Un Rockne, 
con la rueda delantera de la izquierda 
quitada, circuló por la ciudad. En le¬ 
treros a propósitos colocados en el auto¬ 
móvil, se mostraban el nombre y el 
precio del vehículo y se llamaba espe¬ 
cialmente la atención al hecho de que el 
modelo iba sólo con tres ruedas, para 
demostrar su construcción equilibrada. 
Este anuncio fué tan interesante que 
un diario principal de la ciudad repro¬ 
dujo una fotografía del acontecimiento. 

Al mismo tiempo que el automóvil 


iba circulando por la ciudad, tres mu¬ 
chachos, llevando grandes anuncios del 
Rockne, fueron distribuyendo folletos 
descriptivos e ilustrativos del nuevo 
modelo entre los dueños de automóvi¬ 
les que hallaban a su paso. 

Otra exhibición de novedad que des¬ 
pertó mucho Ínteres en Capetown fué 
un Rockne “65” que sobre el capó de su 
motor llevaba una bicicleta de grandes 
ruedas de las del modelo más antiguo. 
En un letrero que llevaba se leía lo 
siguiente: 

La Rueda Grande en 1882 y 
el Movimiento Libre de Rueda 
del Rockne de 1932 

Un letrero arriba del automóvil in¬ 
vitaba a todos a hacer un paseo en el 
Roclcne. Para obtener el mayor nú¬ 
mero de compradores en perspectiva, el 
representante del Rockne dividió su 
organización en dos grupos, a quienes 
llamó el Ejército Rojo y el Ejército 
Verde, y ofreció un premio en efectivo 
por el nombre de cada interesado que 
comprara un automóvil nuevo o uno 
usado. A cada interesado en comprar 
se le dió también un boleto de lotería. 
Esta lotería ofrecía cinco premios. 
Para despertar un espíritu de empresa 
y competencia, el ejército que perdió la 
batalla tuvo que servir al victorioso en 
una banquete general seguido por un 
baile. 

Estos pocos planes no agotan las po¬ 
sibilidades que existen pai’a salir en 
busca de compradores en perspectiva. 
En realidad, son tantos los planes que 
pueden aprovecharse para este objeto, 
que no es posible establecer reglas fijas 
que puedan aplicarse indiferentemente 
a todas las ciudades o mercados. Corres¬ 
ponde, por lo tanto, al comerciante lo¬ 
cal improvisar su propio programa. El 
conoce mejor que nadie lo que puede 
surtir mejor efecto en su territorio. Lo 
esencial es que haga algo, que se “mue¬ 
va” con actividad y recurra a cualquier 
método de novedad para despertar el 
interes del público. No importa qué 
método de propaganda se siga, éste ha 
de hacerse con entusiasmo y energía. 
Los viejos métodos de años pasados no 
surten ahora resultados prácticos, pues 
son muy lentos y faltos de interes. 

Nos encontramos en un tiempo en 
que se hace difícil el vender automóviles 
y camiones. Esto no quiere decir que 
no podamos vender vehículos a motor. 
Recordemos siempre que las listas de 
compradores en perspectiva constituyen 
la base del negocio. El atraer la aten¬ 
ción y despertar el interes de los com¬ 
pradores en perspectiva es la parte más 
difícil del negocio. Hasta que el mun¬ 
do regrese a un estado normal de pros¬ 
peridad, en que no titubee en comprar 
lo que quiera, las ventas dependerán 
de estos métodos novedosos y sensacio¬ 
nales. 
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Modelo coche co¬ 
rriente. Precio de 
lista, $475 entre¬ 
gado en la fábrica 



El Modelo Terraplane se Ofrece a un Precio de Lista de $425 


La Hudson Motor Car Co. entra en 
el mercado de los automóviles de precio 
más bajo con el Essex Terraplane, un 
automóvil de seis cilindros de tamaño 
completo y abundante fuerza, a precios 
de lista de $425 a $610 entregado en la 
fábrica. 

El Essex Terraplane es una innova¬ 
ción en lo tocante a proyecto y cons¬ 
trucción, apartándose notablemente de 
la práctica ordinaria. Su nombre de¬ 
nota la utilización, por parte de los 
ingenieros de la Hudson, de muchos 
principios técnicos íntimamente rela¬ 
cionados con la construcción de aero¬ 
planos. En su construcción en general 
se observa la tendencia hacia reducir el 
peso del chasis, de la carrocería y de 
las piezas en general, con el objeto de 
bajar en lo posible su precio y gastos 
de conservación. La reducción de peso 
tuvo que hacerse sin sacrificar ninguna 
de sus propiedades fundamentales, es 
decir, sin menoscabo de su tracción, 
comodidad, seguridad y funcionamiento, 
que son los elementos más en demanda 
entre los compradores de hoy día. Acer¬ 
ca del éxito con que el nuevo vehículo 
satisface estos requisitos fundamenta¬ 
les, la Hudson declara que ha salido 
avante de todas las pruebas a que ha 
sido sometido, mostrando resultados 
sorprendente en aceleración, capacidad 
para subir cuestas y alta velocidad sos¬ 
tenida hora tras hora. 

El automóvil fué introducido el 21 
de julio en medio de una ceremonia or¬ 
ganizada en la fábrica principal en De¬ 
troit, que no tiene precedente en la his¬ 
toria automotriz en lo tocante a nove¬ 
dades. Con el objeto de identificar su 


nombre íntimamente con la idea de la 
aviación, el primer modelo de la serie 
fué beautizado, ante un enorme gentío, 
por Amelia Earhart, la famosísima avi- 
atriz norteamericana, que hace poco 
voló de los Estados Unidos a Irlanda, 
siendo la primera mujer en emprender 
sola este peligroso viaje transatlántico. 
A continuación de esta ceremonia pú¬ 
blica, vino una parada gigantesca, en la 
forma de más de 200.0 de los nuevos au- 



El motor comente de seis cilindros 
del Essex desarrolla 70 caballos de 
f uerza. Su cámara de explosión de 
forma especial le permite funcionar 
a alta velocidad sin necesidad de 
emplear combustibles de clases 
extraordinarias. El motor especial 
para la exportación tiene una fuer¬ 
za motriz nominal sujeta a impue¬ 
sto de sólo 16,9 caballos. El motor 
de tipo comente, provisto de culata 
de cilindros de supercompresión , 
desarrolla una potencia máxima de 
80 caballos de fuerza 


tomóviles en un desfile por las calles de 
Detroit. Estos automóviles eran, en re¬ 
alidad, de los representantes del Essex, 
quienes, después de la gran parada, 
condujieron los vehículos a numerosas 
ciudades del país. En muchos casos, 
los nuevos productos fueron conducidos 
hasta las lejanas ciudades de Denver y 
Salt Lake City. Similar ceremonia se 
celebró simultáneamente en la sucursal 
canadense de la Hudson, en Tilbury, 
Ontario, y en la sucursal nacional en la 
costa del Pacífico. 

En el nuevo Essex Terraplane, se ha 
invertido la tendencia que lo ha carac¬ 
terizado durante estos últimos años, es 
decir, la tendencia hacia una construc¬ 
ción pesada. No por esto debemos asu¬ 
mir que el nuevo producto es una edi¬ 
ción más pequeña y más liviana que la 
original. El Essex Terraplane debe su 
menor peso a su propio proyecto espe¬ 
cial. El modelo coche de tipo corriente, 
incluyendo todo su equipo, pesa cerca 
de 2300 libras. La relación entre la 
fuerza y el peso, que es, sin duda al¬ 
guna, la mejor indicación de la eficacia 
del vehículo moderno, es, en el presente 
caso un poquito más de 30 libras por 
caballo de fuerza, es decir, 13,6 kilo¬ 
gramos por caballo de fuerza. 

Sin duda alguna, el rasgo más sobre¬ 
saliente del nuevo automóvil es su fun¬ 
cionamiento. Al conducirlo, uno experi¬ 
menta inmediatamente la sensación de 
una instantánea obediencia a la más 
leve manipulación. A persona igno¬ 
rante de ingeniería, el hecho de que 
este vehículo tenga una aceleración de 
15 a 50 millas por hora en el breve es¬ 
pacio de ocho segundos, puede que no 
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signifique gran cosa como indicación 
segura del funcionamiento del nuevo 
automóvil. En realidad, es necesario 
conducirlo para formarse idea aproxi¬ 
mada de las superioridades mecánicas 
que lo distinguen, para comprender y 
apreciar el triunfo técnico que se ha ob¬ 
tenido de la combinación de peso limi¬ 
tado y fuerza abundante como es la 
que le suministra su motor de seis 
cilindros. 

El motor es el único órgano impor¬ 
tante que el nuevo modelo ha retenido de 
su antecesor, a pesar de que se le han 
incorporado varias modificaciones que 
tienden a suavizar su marcha, a aumen¬ 
tar su fuerza en segunda velocidad y a 
silenciar su funcionamiento en todo 
grado de velocidad. Ciertas innovaciones 
le han también impartido mayor fuerza 
motriz. Con el nuevo modelo se ofrecen 
tres tipos de motores. Los modelos cor¬ 
rientes llevan el motor Essex de seis 
cilindros de 2 15/16" por 4%" (74,6 por 


Precios de lista de los nuevos 
modelos Essex Tei'raplane entre¬ 


gados en la fábrica: 

Roadster .$425 

Cupé comercial . 470 

Modelo coche . 475 

Cupé de 2-4 pas . 510 

Sedán . 550 

Cupé convertible . 610 

Roadster deportivo . 525 

Cupé comercial especial. . 510 
Coche, modelo especial... 515 

Cupé especial . 550 

Sedán especial . 590 


120,7 mm.) que desarrolla una potencia 
nominal de 20,7 caballos de fuerza y 
una efectiva al freno de 70 a 3200 revo¬ 
luciones por minuto. Este motor tiene 
una compresión en relación de 5,8 a 1. 
Luego se ofrece al precio adicional de 


$15, una culata de cilindros de tipo de 
supercompresión, con relación de com¬ 
presión de 7 a 1. Provisto de esta cu- 
láta especial, el motor desarrolla una 
potencia máxima de 80 caballos de fu¬ 
erza a 3200 revoluciones por minuto. 

Para el comercio de exportación, par¬ 
ticularmente los mercados europeos, se 
ha perfeccionado un motor con diámetro 
de cilindro un tanto menor que el nor¬ 
mal. Este tipo de motor se ofrece a 
todo mercado extranjero que lo pida. 
Su construcción obedece a la demanda 
de economía en consumo de gasolina, 
etc. Tiene un diámetro interior de cil¬ 
indros de 2 21/12" (67,5 mm.) lo que 
le da una cilindrada de 157 pulgadas 
cúbicas, es decir, 2,507 litros, en com¬ 
paración con la de 193 pulgadas cúbicas 
(3,16 litros) del motor de tipo corri¬ 
ente. El motor de exportación desa¬ 
rrolla una fuerza nominal de 16,9 ca¬ 
ballos, que es la que sirve de base para 
calcular el impuesto oficial. 


El Essex Terraplane se Ofrece en Once Modelos de Carrocería 



Estas fotografías , las primeras tomadas del nuevo modelo , dan cierta idea del aspecto general del Essex Terraplane. 
La carrocería y el bastidor forman una sola pieza , en lugar de dos grupos independientes unidos entre si por 
pernos. Los modeles aquí mostrados son el sedán de tipo corriente , el roadster convertible y el cupé. El interior 
mostrado aquí es el del sedán especial , cuya tapicería es de tela de pelo de camello mohair. El asiento trasero 
tiene descansabrazos laterales. Hay cordones de asidero y cenicero 
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>Detalles del nuevo Essex Terraplane. Uno de los rangos mecánicos más inte¬ 
resantes es la aplicación diagonal de los frenos, que mostramos en la vista de 
■ ’3a derecha . La línea del cable de aplicación sigue en sentido paralelo a la di¬ 
rección de los rígidos miembros del bastidor 


La Hudson ofrece también sus mode¬ 
los para la exportación con mando a la 
derecha, asegurando que semejantes 
modelos no son una improvisación a la 
lijera, sino el resultado de un conci¬ 
enzudo proyecto. En el modelo de tipo 
corriente con mando a la izquierda, los 
instrumentos están agrupados en el la¬ 
do izquierdo del panel, habiendo un com¬ 
partimiento para paquetes en el lado 
derecho. En el modelo con mando a la 
izquierda, esta distribución se halla in¬ 
vertida. El panel de instrumentos 
forma parte integrante de la carro¬ 
cería. 

En el presente artículo nos limitare¬ 
mos a señalar algunos de los rasgos 
principales del nuevo producto. El 
motor lleva un carburador de tipo de 
tiro hacia abajo provisto de un múlti¬ 
ple de admisión ancho para facilitar el 
desarrollo de mayor fuerza motoriz. La 
propulsión del árbol de levas es de tipo 
nuevo y se ha instalado una bomba dé 
agua para aumentar la capacidad de 
enfriamiento mediante la rápida eir- 
culación del líquido. De particular im¬ 
portancia es el montaje del motor, .el 
cual es de tres puntos de apoyo amorti¬ 
guados en caucho. Este nuevo sistema 
evita que la vibración del motor se 
transmita al chasis y carrocería y por 
otra parte, imparte al motor un fun¬ 
cionamiento más silencioso. En el sis¬ 
tema de admisión hay un silenciador 
A C y en el sistema del combustible se 
incluye ahora una bomba mecánica. El 
sistema de escape está aislado contra el 
ruido mediante sujeción en caucho. 
El cigüeñal, en su extremo delantero, 
lleva un amortiguador de vibraciones 
torsionales, lo que propende a la sua¬ 
vidad de su funcionamiento. 

El cambio de marcha ha sido espe¬ 
cialmente proyectado para un vehículo 
de peso reducido. Es un mecanismo 
compacto, con engranajes más cortos, 
pero de igual superficie de contacto. 
Esta especial construcción, además de 
ser liviana y firme, produce el buen re¬ 
sultado de que para el desplazamiento 
de los engranajes se requieren muy 
cortos movimiento de palanca. 

En el nuevo vehículo se continúa em¬ 
pleando el típico embrague Essex de 
disco con revestimiento de corcho de 
funcionamiento en aceite. 

El eje trasero es de un tipo casi com¬ 
pletamente nuevo. El tamaño y el peso 
de las piezas más importantes de este 
órgano no han sufrido modificación es¬ 
pecial. Esto se refiere en particular a 
la corona y el piñón. Los árboles del 
eje, sin embargo, son más livianos. 

Las ruedas proyectadas y construidas 
por la Hudson, son de tipo completa¬ 
mente nuevo. En la práctica corriente, 
los tambores de los frenos se colocan 
entre el cubo de la rueda y el extremo 
de la caja del eje. La nueva rueda es 
bastante grande para permitir que el 


tambor del freno quede metido en el 
cubo. Esta construcción hace absolu¬ 
tamente necesario el empleo de una 
rueda de rayos de alambre, en vez de 
la de madera, pero el resultado es alta¬ 
mente satisfactorio, agregándose a esto 
un aspecto de lo más agradable. Gra¬ 
cias a esta nueva construcción ha sido 
posible reducir la vía de las ruedas a 
54 pulgadas. Los neumáticos son de 17 
por 5,25 pulgadas. 

Los ejes delantero y trasero han sido 
objeto de interesantes innovaciones. 
Hay, en primer lugar, un nuevo tipo de 
pivote montado en cojinete de bolas de 
empuje. La misma disposición o colo¬ 
cación de los muelles ha sido modifi¬ 
cada para evitar su tendencia a in¬ 
clinarse hacia adelante mientras el ve¬ 
hículo va corriendo a alta velocidad. 

La reducción de peso más interesante 
se halla en el bastidor y en la carro¬ 
cería. En el nuevo Essex Terraplane, 
el bastidor y la carrocerían se consi¬ 
deran como si fueran una sola pieza. 
El recipiente del fondo de la carro¬ 
cería, que se extiende casi a la com¬ 
pleta longitud de la misma, forma no 
sólo una importante parte estructural 
de aquella sino también un miembro 
principal transversal del bastidor. El 
resultado es un bastidor de peso liviano, 
pero de una firmeza extraordinaria. El 
asiento transversal delantero está ase¬ 
gurado por pernos, a través del fondo 
de la carrocería, al miembro cruzado en 
forma de X del bastidor. El panel de 
instrumentos desempeña las funciones 
de un refuerzo para el cubretablero. En 
realidad, casi todas las piezas del nuevo 
modelo están dispuestas de tal modo 
que la una sirve de refuerzo a la otra, 


formándose así una estructura liviana 
en peso pero sumamente firme y resis¬ 
tente. 

En todos los detalles del nuevo mo¬ 
delo se observa evidente el plan de los 
ingenieros de incluir en la construc¬ 
ción todo aquello que contribuye de una 
manera directa al buen funcionamiento, 
comodidad y seguridad del vehículo. 
No hay en él ninguna “novedad” extra¬ 
vagante, ninguna cosa para llamar la 
atención o curiosidad de los compra¬ 
dores. El nuevo producto comprende 
sólo aquello más esencial para su buen 
funcionamiento práctico. Por esta ra¬ 
zón se comprenden entre sus caracte¬ 
rísticas, las siguientes: columna de di¬ 
rección adjustable, asientos ajustables, 
carrocería aislada, silenciador de ad¬ 
misión, montaje de caucho para el mo¬ 
tor, engranajes helicales de conexión 
constante y funcionamiento silencioso 
en el cambio de marcha. Como factor 
de seguridad, debemos mencionar las 
luces de advertencia en el tablero de 
instrumentos, las cuales se encienden 
cuando la bomba de aceite o el gene¬ 
rador deja de funcionar. 

El sistema de enfrenamiento es tam¬ 
bién de tipo nuevo. Los frenos Bendix 
son del llamado tipo de “baja veloci¬ 
dad.” Los tambores tienen 9 pulgadas 
de diámetro. Sus zapatas son más cor¬ 
tas, pero sus forros, más anchos. Este 
es un reciente desarrollo, que se halla 
también en otros automóviles de re¬ 
ciente construcción. Los frenos acci¬ 
onan mediante cables. Estón conecta¬ 
dos diagonalmente, de modo que el de¬ 
lantero de la izquierda y el trasero de 
la derecha, por una parte, y el delantero 
(Continúa en la página 34) 
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Los Automóviles de los Estados Unidos 


Una Interpretación 



SECUNDA PARTE 

(Continuación de la primera parte pu¬ 
blicada en el número de julio de 1932 de 
esta revista) 


que el vehículo a motor hubo demos¬ 
trado su utilidad como medio de trans¬ 
porte práctico y seguro. A pesar de 
que antes de la Gran Guerra tenía el 
vehículo automóvil numerosas aplica¬ 
ciones comerciales, su utilización in¬ 
tensa y universal no fué desarrollada 
sino durante los últimos diez años. 

Los mercados de los negocios y de 
las familias fueron el campo principal 
inmediatamente después de la crisis de 
1920-21. Los requisitos de este enorme 
campo, que hasta entonces era parcial¬ 
mente conocido, sirvieron para desarro¬ 
llar las grandes fábricas de automóvi¬ 
les que tenemos en la actualidad en el 
país. No cabe la menor duda de que 
la industria automotriz vino en esos 
años a terminar la crisis que amenaza¬ 
ba a la nación redoblando sus activida¬ 
des en respuesta a la creciente deman¬ 
da de automóviles. 

En ese entonces, se presentó a la in¬ 
dustria la obligación de introducir im¬ 
portantes cambios en la construcción 
de sus productos. Una tras otra se 
sucedieron las innovaciones, y entre 
éstas se incluyeron el motor de arran¬ 
que (que ya existía antes de la Gran 
Guerra, pero aplicado a los vehículos 
más costosos, en reducida escala) y las 


carrocerías cerradas de precios econó¬ 
micos, con acabado de laca. Los nuevos 
refinamientos contribuyeron mucho a 
difundir el automóvil por todo el país. 
El arranque eléctrico vino a facilitar 
notablemente la aceptación del vehículo 
a motor entre las mujeres. Las carro¬ 
cerías cerradas de precios moderados 
vinieron a establecer una gran deman¬ 
da de vehículos cómodos ideales para 
uso de familia durante el verano y el 
invierno. 

La venta de automóviles norteameri¬ 
canos empezó a crecer igualmente en 
los mercados extranjeros. Sujeto a las 
más variadas condiciones de servicio, 
el producto de las fábricas norteameri¬ 
canas tuvo también que adaptarse a las 
necesidades del extranjero, las cuales 
no eran entonces idénticas a las de los 
Estados Unidos. No nos referiremos a 
los numerosos problemas que se pre¬ 
sentaron a los fabricantes en el sentido 
de adaptar sus automóviles a las exi- 
guencias y necesidades del extranjero, 
pues el tema principal de este artículo 
es relatar el desarrollo del vehículo a 
motor nada más que en los Estados 
Unidos. 

Desde 1922 hasta 1925 o 1926, los 
automóviles que salían de las fábricas 
norteamericanas eran todavía, funda¬ 
mentalmente hablando, un grupo de 
cuatro ruedas, motor y carrocería, muy 
parecido al tipo primitivo de la indus¬ 
tria. Esta descripción, sin embargo, no 
es del todo apropiada, pues los vehícu¬ 
los primitivos fueron buenos automó- 


¿De donde nació la idea del automó¬ 
vil americano como un vehículo de pre¬ 
cio económico para ponerlo al alcance 
del mayor número posible de compra¬ 
dores? Al principio y durante varios 
años, el automóvil americano típico fué 
un vehículo con motor, cuatro ruedas 
y carrocería. Hubo un tiempo en que 
los accesorios más indispensables, tales 
como los faroles delanteros, constituían 
equipo especial, que no era suminis¬ 
trado por el fabricante del automóvil. 
Hasta hace ocho o diez años, el auto¬ 
móvil era todavía un vehículo con muy 
pocos refinamientos en guarniciones y 
carrocería, construido primariamente 
para suministrar un transporte barato. 

Después de los primeros esfuerzos de 
promoción, el primer gran mercado que 
se estableció en beneficio del vehículo a 
motor fué el de los agricultores del 
país. Por esta razón durante cierto pe¬ 
ríodo de tiempo, el automóvil ameri¬ 
cano fué un vehículo construido casi 
especialmente para los dueños de ha¬ 
ciendas. El hacendado lo empleaba pa¬ 
ra llevar su familia al pueblo, para 
visitar a sus vecinos, para transportar 
en el compartimiento trasero algunos 
de sus productos, incluyendo cerdos, ga¬ 
llinas y otras cosas. Las aplicaciones 
comerciales en trabajos rurales y urba¬ 
nos, en su más amplio desarrollo, se 
presentaron posteriormente, después de 
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El extendido empleo del automó¬ 
vil en los Estados Unidos ha tenido 
vasta repercusión en el comercio e 
industria internacional. Por ejem¬ 
plo, del 70 al 75 por ciento de toda 
la producción mundial de caucho 
crudo se utiliza directamente en 
estos automóviles. Gran parte de 
la producción de otros materiales, 
provenientes de diversas partes del 
mundo, tales como acero, vidrio, 
níquel, plomo, lana, algodón, esta¬ 
ño, zinc, madera, pintura, laca, etc., 
se aprovechan también en la cons¬ 
trucción de automóviles. El enor¬ 
me número de personas que se 
ocupa en la industria automotriz y 
en el comercio del ramo, constituye 
otra notable contribución de esta 
moderna actividad al progreso del 
mundo. El limitado espacio no nos 
permite referirnos en detalle a la 
influencia de estos resultados prác¬ 
ticos sobre el desarrollo de los pue¬ 
blos. Nos limitaremos aquí, sin 
embargo, a explicar, por lo menos, 
uno de estos resultados, que tiene 
especial significación comercial pa¬ 
ra los Estados Unidos, Canadá, 
México y muchos otros países. Se 
trata de los viajes de turismo en 
automóviles americanos. 

La American Automobile Asso- 
ciation, una sociedad formada por 
dueños de automóviles de los Esta¬ 
dos Unidos, ha calculado que du¬ 
rante 1931 los turistas de este país 
gastaron más de tres mil millones 
de dólares, es decir, £600.000.000 
cambio a la par. De esta enorme 
cantidad, ellos gastaron como $2.- 
750.000.000 dentro de los Estados 


Unidos, alrededor de $285.000.000 
(£60.000.000) en el Canadá, como 
$25.000.000 en México y $50.000.000 
en Europa y otras partes del 
mundo. 

Millares de turistas norteameri¬ 
canos visitan al Canadá en los me¬ 
ses de verano todos los años. Dan 
particular preferencia a las provin¬ 
cias del este. Sus gastos suben a 
millones de dólares todos los años 
y sepresentan una importante fuen¬ 
te de ingresos al Gobierno Cana- 
dense. Cuando se recuerda que el 
Canadá tiene una población de ocho 
millones de habitantes, corresponde 
entonces a cada uno la suma de $35 
del dinero dejado en el país por los 
turistas norteamericanos. El turis¬ 
mo en el Canadá es por lo tanto una 
fuente de riqueza tan grande como 
cualquiera de sus principales in¬ 
dustrias nacionales. 

El turismo norteamericano en 
México empezó hace poco y se está 
ensanchando a medida que progresa 
la vialidad mejicana. Este vecino 
país del sur está construyendo ca¬ 
minos desde la frontera del norte 
hasta la ciudad de México, la capi¬ 
tal. Por las nuevas vías entrará 
una adicional riqueza al país de los 
millones de dólares que gastarán 
allí anualmente los turistas de los 
Estados Unidos. Cuba, por su parte, 
está atrayendo un gran número de 
turistas norteamericanos. La gran 
Carretera Central ofrece un viaje 
ideal. A causa de los trastornos 
políticos, Cuba ha dejado de atraer 
este año este rico ejército de turis¬ 
tas tan ansioso de gastar. 


El turismo norteamericano en 
Europa ha venido creciendo durante 
estos últimos años, a pesar de que 
en la presente temporada ha de¬ 
caído mucho a causa de la crisis 
económica general. Dos o tres años 
atrás, las compañías de vapores 
transatlánticos empezaron a ofre¬ 
cer facilidades especiales para el 
económico transporte de los auto¬ 
móviles de turistas. Aunque este 
movimiento se halla notablemente 
retardado por las crisis económicas, 
no cabe la menor duda de que, 
restablecido el estado financiero del 
mundo, continuará progresando con 
rapidez, en beneficio de los países 
europeos. 

No existen datos dignos de con¬ 
fianza acerca del recorrido prome¬ 
dio del turista en los Estados Uni¬ 
dos. Los viajes de turismo en este 
país son muy variables en exten¬ 
sión, pues los hay de trayectos cor¬ 
tos, lo mismo que de distancias 
transcontinentales de 3000 millas 
en una sola dirección. La Ameri¬ 
can Automobile Association calcula 
que los gastos de los turistas na¬ 
cionales se distribuyen de la ma¬ 
nera siguiente: 20 por ciento para 
transporte, 20 por ciento para alo¬ 
jamiento en hoteles, 21 por ciento 
para comida, 25 por ciento para 
gastos generales, 8 por ciento tea¬ 
tros y otras diversiones y 6 por 
ciento para cosas misceláneas. Los 
gastos de los turistas se reparten 
entre muchas ciudades y de esta 
manera se beneficia todo el comer¬ 
cio nacional. 


viles, que dieron servicio satisfactorio 
bajo las condiciones que predominaban 
en su tiempo. El problema de los fa¬ 
bricantes en esos primeros años no era 
uno de refinamientos mecánicos, sino 
uno de procedimientos fabriles. Había 
entonces la necesidad urgente de au¬ 
mentar la producción para satisfacer la 
demanda creciente de las familias y 
negocios. 

En 1926 se presenciaron algunos 
cambios notables. A pesar de las am¬ 
plificadas facilidades de buenos caminos 
en casi todo lugar del país, la industria 
empezó a sentir el problema del tráfico 
urbano congestionado, que constituye 
un elemento detrimental al progreso de 
las ventas. Lo que había sucedido, en 
realidad, hasta ese tiempo, era que el 
desarrollo del automóvil se hallaba muy 
adelantado al desenvolvimiento de la 
vialidad. La falta de carreteras o ca¬ 
minos adecuados al tráfico de automó¬ 


viles empezó, pues, a limitar las ventas 
de estos vehículos. 

Confrontada con el problema de la 
congestión de tráfico, la industria llegó 
a un punto de indecisión acerca de qué 
hacer, qué medidas tomar para resolver 
la situación. Algunos grandes fabri¬ 
cantes pensaron que la solución estaba 
en construir automóviles pequeños, ba¬ 
sándose sobre la teoría de que seme¬ 
jantes vehículos ocupan menos espacio 
en los caminos. Se empezó así la cons¬ 
trucción de automóviles pequeños, 
acompañándose esta actividad con una 
campaña para propagar las ventajas 
del vehículo “enano,” de tipo similar al 
europeo. Después de pocos meses, se 
observó que la venta de semejantes ve¬ 
hículos no era satisfactoria. La de¬ 
manda era muy limitada. Y finalmente, 
los fabricantes, bajo la influencia de la 
demanda popular, regresaron a cons¬ 
truir vehículos más grandes y pode¬ 


rosos, de rápida aceleración y gran ve¬ 
locidad. 

Durante estos últimos años el pro¬ 
greso de la industria ha sido más no¬ 
table que en todo otro período pasado 
desde su comienzo. El progreso no ha 
sido en cosas radicales, sino principal¬ 
mente en refinamientos. Los únicos 
cambios radicales que hemos presencia¬ 
do en estos últimos años han sido el 
sistema de frenos en las cuatro ruedas 
y los neumáticos de tipo balón. El au¬ 
mento de la fuerza y de la velocidad 
hizo necesario el empleo de frenos más 
poderosos y seguros. No tan sensacio¬ 
nal, más no por esto menos importante, 
ha sido el cambio que han sufrido los 
órganos más importantes del vehículo, 
incluyendo el chasis y la carrocería. No 
cabe la menor duda de r que los produc¬ 
tos de la industria de 1932 son, desde 
todo punto de vista, muy superiores a 
los de 1926. 
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El cansancio producido por la con¬ 
ducción en largos viajes ha sido no¬ 
tablemente aliviado. A la comodidad 
de la marcha han contribuido los mue¬ 
lles más flexibles, la dirección más fácil 
y precisa, los amortiguadores de doble 
efecto, y otros numerosos factores, in¬ 
cluyendo carrocerías más amplias. La 
utilización de especiales aleaciones de 
acero y de aluminio han permitido la 
introducción de admirables ventajas, 
que propenden no sólo a mayor se¬ 
guridad, sino también a mayor dura¬ 
ción del vehículo completo. Los pro¬ 
gresos conquistados en el mecanismo 
de dirección solamente no podrían des¬ 
cribirse sino en un voluminoso libro. 
El automóvil moderno puede conducirse 
y manejarse con una facilidad asom¬ 
brosa. Todo su manejo está literalmen¬ 
te en la punta de los dedos. Los largos 
viajes en un automóvil de 1932 son 
menos fatigosos, más rápidos y agra¬ 
dables que en los vehículos de años pa¬ 
sados. De nuevo podemos decir que es¬ 
tos progresos constituyen la respuesta 
precisa a los requisitos de los mercados 
nacionales. 

El precio, por supuesto, ha sido siem¬ 
pre factor de importancia capital. Des¬ 
de su comienzo, la industria automotriz 
adoptó un acertado método o norma de 
precio, que jamás ha sido violado por 
ningún fabricante, y que sirve de ejem¬ 
plo clásico, que otras industrias na¬ 
cionales y del extranjero podrían muy 
bien tomar de guía para el buen desa¬ 
rrollo de sus actividades. Este ad¬ 
mirable método, en lo tocante a precios, 
se refiere muy en particular a la norma 
de anunciar a todo el público los pre¬ 
cios que se cobran por los automóviles 
entregados en la fábrica. Las fábricas 
que iniciaron esta práctica talvez no an¬ 
ticiparon que semejante método iba con 
el tiempo a resultar en una enorme 
ventaja para toda la industria. Los 
compradores, no importa en qué ciudad 
o país se hallen, saben lo que el auto¬ 
móvil cuesta entregado en su fábrica 
y por esta razón sienten confianza, sa¬ 
ben que no pueden ser engañados por 
representantes inescrupulosos. El pre¬ 
sente método de fijar precios con entre¬ 
gas en las fábricas fué primitivamente 
proyectado para los mercados naciona¬ 
les, pero gradualmente se fué exten¬ 
diendo al extranjero, donde ha dado los 
más excelentes resultados. En reali¬ 
dad, ha sido este método uno de los 
principales factores en establecer con¬ 
fianza inteimacional en la industria au¬ 
tomotriz norteamericana. 

En conexión con este método, debe¬ 
mos declarar aquí que en las páginas 
de características de esta revista ano¬ 
tamos los precios de fábrica de todos 
los automóviles y camiones de cons¬ 
trucción norteamericana. Debido a que 
esta revista circula en más de 100 na¬ 
ciones y territorios en la América, 


Africa, Europa, Asia y Oceanía, ningún 
comerciante del ramo puede poner en 
duda o ignorar el precio de lista de ca¬ 
da vehículo norteamericano, entregado 
en la fábrica. El departamento de 
aduana de varios gobiernos, los em¬ 
pleados públicos a cargo de la recauda¬ 
ción de impuestos, los concesionarios y 
agentes de automóviles y las grandes 
firmas interesadas en el ramo, tienen 
todos ante si, en todo momento, los 
precios de lista de todos los automóvi¬ 
les y camiones construidos en los Esta¬ 



dos Unidos. Esta revista, gracias a 
una labor muy ardua, ha logrado esta¬ 
blecer permanentemente este admirable 
sistema de información en beneficio de 
sus lectores, y en esto, se conforma con 
la norma fundamental de la industria 
automotriz norteamericana, de la cual 
recibe poderoso estímulo en la consecu¬ 
ción de su programa informativo. To¬ 
dos los esfuerzos de estos últimos años, 
encaminados a alterar o cambiar el 
procedimiento presente, han sido en 
vano. Los fabricantes de los Estados 
Unidos están convencidos de que la 
publicación de esta información es de 
directo beneficio para los comerciantes, 
compradores y fabricantes del ramo. Es 
una protección en beneficio de todos. 
Ningún automóvil norteamericano debe 
venderse a un precio exagerado. 

Por regla casi general, toda persona 
que visita a los Estados Unidos se ad¬ 
mira del número enorme de automóvi¬ 
les que en todo momento se ve hasta en 
los más apartados lugares de esta gran 
nación. Le sorprende el número de ve¬ 
hículos a motor que hay entre los tra¬ 
bajadores y artesanos en general, sobre 
todo cuando ella los ve afuera de las 
fábricas donde estos hombres están em¬ 
pleados. No acierta a explicar el gran 
número de automóviles al servicio de 
personas o familias de recursos limi¬ 
tados. 

En efecto, las estadísticas oficiales 
muestran que sube a varios millones el 


total de automóviles de propiedad de 
gente de limitados recursos. La Na¬ 
cional Automobile Chamber of Com- 
merce, sociedad formada por los fabri¬ 
cantes de automóviles del país, ha cal¬ 
culado que el 62% de los automóviles 
nuevos vendidos en esta nación en 1932 
se haya distribuido entre personas 
cuyos ingresos anuales no pasan de 
$3.000. Sólo el 38% de los compradores 
de automóviles nuevos, durante este 
año. posee un ingreso anual mayor de 
la cifra anotada. 

Estos cálculos se refieren únicamente 
a automóviles nuevos. Si se aplicaran 
a automóviles usados, los resultados se¬ 
rían más sorprendentes. Podemos, por 
lo tanto, decir, que estos millones de 
automóviles son directa o indirectamen¬ 
te productores de beneficios para sus 
dueños, ya sean éstos vendedores de co¬ 
mercio, conductores de taxímetros, 
obreros, etc. A menudo sucede que el 
automóvil no es propiedad de su con¬ 
ductor, sino del patrón del conductor. 
El patrón puede ser alguna gran em¬ 
presa de servicio público que suministra 
a sus numerosos empleados automóviles 
para facilitar el trabajo de inspección, 
reparación de instalaciones, etc. Las 
grandes casas comerciales suministran 
generalmente automóviles a sus vende¬ 
dores. Hay, sin embargo, muchos ven¬ 
dedores que utilizan sus propios auto¬ 
móviles en sus actividades profesiona¬ 
les. En todo caso, el vendedor comer¬ 
cial, ya viaje en automóvil propio o en 
automóvil suministrado por su firma, 
cubre mucho terreno, ahorra valioso 
tiempo y economiza gastos de trans¬ 
porte. Desde todo punto de vista, el 
automóvil dedicado a cualquier servicio 
del comercio produce beneficios a su 
dueño, es decir, es una inversión lucra¬ 
tiva. 

Los automóviles de los trabajadores 
de fábricas son muy numerosos en el 
país. Su creciente número se debe a 
dos razones principales. En primer lu¬ 
gar, el vasto mercado de automóviles 
usados o de segunda meno permite la 
adquisición de estos vehículos a un pre¬ 
cio sorprendentemente bajo. En se¬ 
gundo lugar, los impuestos locales por 
matrícula, etc. son muy moderados, lo 
que facilita el uso continuo del vehículo 
a los dueños de recursos limitados. 

Los automóviles americanos más pe¬ 
queños, en sus últimos años de utiliza¬ 
ción, pueden comprarse a precios in¬ 
creíblemente bajos. Después de que un 
automóvil ha pasado por tres o cuatro 
manos y lleva de cinco a siete años de 
servicio, puede comprarse por 50 o 75 
dólares, o mucho menos. Los trabaja- 
dores, con una entrada limitada, pueden 
comprar estos automóviles tan baratos. 
En muchos casos, los compran pagando 
un tanto todos los meses. Estos ve¬ 
hículos se aprovechan principalmente 
para ir de la casa a la fábrica. Tenien- 
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do un automóvil, el trabajador puede 
vivir afuera de la ciudad, en algún pue¬ 
blo cercano, donde la vida es más ba¬ 
rata y donde todo es más placentero y 
conteniente para la salud y satisfac¬ 
ción de su familia. Con los ahorros 
que hace viviendo en un pueblo donde 
todo es más económico paga el precio 
de su automóvil en poco tiempo. 

El trabajador utiliza su automóvil 
para transportarse entre su casa y la 
fábrica donde trabaja. Al cambiar de 
ocupación o puesto, por cualquier mo¬ 
tivo, puede entonces mudarse de un 
punto a otro con facilidad y economía, 
ventaja que no posee el trabajador que 
está radicado en un lugar fijo de la 
ciudad y que no posee esta poderosa 
aguda de transporte personal. 

Como el trabajador es generalmente 
persona que conoce de mecánica, el mis¬ 
mo se encarga de conservar su auto¬ 
móvil en buen estado y los únicos gas¬ 
tos que se le presentan de vez en cuan¬ 
do, son la compra de repuestos. Es 
decir, la conservación mecánica del au¬ 
tomóvil le significa un gasto insignifi¬ 
cante. Su gasto principal es la compra 
de combustible y lubricante. 

Los impuestos o derechos de matri¬ 
culo se conservan muy bajos en este 
país, con el objeto de permitir a todo 
el mundo la conveniencia de tener un 
automóvil. Al dueño de un automóvil 
en los Estados Unidos no se le exige 
que pague un derecho exhorbitante 
antes de que empieze a sacar provecho 
de su vehículo. En algunos Estados de 
la nación, los permisos de circulación 
valen de §3 a $3.50 al año. En otros 
cuestan de $7.50 a $10.00. Y hay un 
buen número de Estados en que se con¬ 
ceden rebajas a medida que progresa la 
edad del vehículo, con un mínimo de $5. 
Por otra parte, casi todos los Estados 
emiten permisos válidos por medio año, 
a la mitad del precio, lo que propende 
a reducir el gasto. 

Lo dicho en el párrafo anterior po¬ 
dría inducir a los lectores a suponer 
que los dueños de automóviles en los 
Estados Unidos pagan muy poco en 
impuestos, etc. y que el Gobierno Fe¬ 
deral percibe una entrada limitada de 
esta fuente de entradas fiscales. Todo 
lo contrario sucede en realidad. El 
diez por ciento de todas las entradas 
fiscales de 1931, comprendiendo las que 
van al Gobierno Federal, al Estado y a 
las municipalidades, provinieron de los 
impuestos sobre vehículos automóviles. 
En este país sucede lo contrario a lo 
que pasa en otras naciones. Los im¬ 
puestos sobre automóviles se pagan de 
acuerdo con el número de kilómetros 
que ellos viajan, más bien que de 
acuerdo con otros conceptos. En otros 
términos, la mayor parte de los im¬ 
puestos sobre automóviles en los Esta¬ 
dos Unidos provienen del consumo de 
gasolina. El combustible paga un im¬ 


puesto moderado, pero que representa 
millones y millones de dólares dado su 
enorme consumo nacional. El traba¬ 
jador, que utiliza su automóvil para su 
transporte entre su casa y la fábrica, 
consume muy poco combustible, compa¬ 
rativamente hablando, y por esta razón 
paga un impuesto muy limitado o bajo 
mientras tenga a su disposición la nue¬ 
va forma de transporte moderno. 

Este sistema de impuestos se aplica 
a todos los dueños de automóviles, ya 
se trate de agricultores, profesionales, 



etc. El impuesto, por lo tanto, no se 
basa principalmente sobre la misma 
propiedad del vehículo, sino sobre el 
aprovechamiento práctico que de él se 
hace. En esto tenemos, pues, una dife¬ 
rencia fundamental entre los Estados 
Unidos y otras naciones. En estas 
últimas se impone al automóvil un pe¬ 
sado impuesto directo antes de que el 
vehículo empiece a ser utilizado por el 
dueño. El resultado práctico del siste¬ 
ma norteamericano se pone de eviden¬ 
cia en el hecho de que los dueños de 
automóviles en este país pagaron en 
impuestos en 1931 más de mil millones 
de dólares. Téngase, sin embargo, muy 
presente, que esta enorme sume no es 
un impuesto directo sobre los mismos 
vehículos, sino uno basado sobre su 
utilización práctica. El trabajador que 
hace poco uso de su automóvil paga 
muy poco a causa de la limitada utiliza¬ 
ción, en comparación con el dueño que 
se vale del vehículo todos los días para 
hacer grandes viajes. Este principio 
fundamental seguido en los Estados 
Unidos es muy equitativo, pues los im¬ 
puestos quedan racionalmente distribui¬ 
dos entre todos los dueños, de acuerdo 
con la mayor o la menor utilización que 
ellos hacen de sus vehículos. 

Teniendo a su disposición un medio 
de transporte para ir de su casa al tra¬ 
bajo, el hombre que se gana la vida en 
los talleres de la fábrica cuenta tam¬ 
bién con la ventaja de un vehículo para 
salir de paseo con su familia los do¬ 
mingos. Esto es una cosa ideal para el 


trabajador, pues le hace más placentera 
a él y todos los suyos, la vida que sin 
este medio de transporte, toda la fa¬ 
milia se vería entonces obligada a llevar 
una existencia monótona y pesada en 
las ciudades congestionadas. Es un es¬ 
pectáculo impresionante el ver el gran 
número de automóviles que se conglo¬ 
mera en las playas y lugares campestre 
de recreo los domingos y otros días fes¬ 
tivos, todos repletos de trabajadores y 
sus familias. Y estos viajes de recreo 
cuestan muy poco, nada más que el 
gasto de gasolina. 

Los efectos sociales de este extendido 
uso del vehículo automóvil en los Esta¬ 
dos Unidos han sido incalculables. En 
resumidas cuentas, estos resultados han 
establecido un notable mejoramiento de 
la vida en toda la nación y el pueblo 
norteamericano no estaría dispuesto a 
consentir la más leve limitación de es¬ 
tos beneficios que tanto contribuyen a 
su bienestar. 

El automóvil norteamericano de hoy 
día refleja fielmente la demanda na¬ 
cional. Comprende la experiencia de 
sus fabricantes, quienes, desde el co¬ 
mienzo de la industria hasta la fecha, 
han construido más de 55 millones de 
automóviles de pasajeros, camiones y 
ómnibus, fabricantes que saben que la 
única manera de obtener éxito en el 
negocio es haciendo vehículos en es¬ 
tricta conformidad con los requisitos y 
necesidades del mercado nacional. El 
requisito capital del público es un au¬ 
tomóvil digno de toda confianza, dura¬ 
dero, económico en precio y económico 
en funcionamiento y conservación me¬ 
cánica. La inversión que el dueño hace 
en un automóvil es considerable, por 
barato que sea el vehículo, y como la 
mayor parte de la utilización de este 
medio de transporte, se dedica a servi¬ 
cios necesarios e indispensables, es ló¬ 
gico asumir que todo dueño trate de 
sacar de él el mayor provecho posible. 
La conservación mecánica del vehículo 
se presenta ahora como un factor de 
suma importancia para los dueños. 

Los talleres de reparación y los ga¬ 
rajes deben estar muy bien preparados 
para ejecutar los trabajos en el menor 
tiempo posible y al precio más bajo 
posible. Para la realización de este 
programa se necesitan personal idóneo 
y maquinaria de precisión. Con la in¬ 
troducción de máquinas y herramientas 
especiales se ha resuelto el problema de 
la falta de mecánicos expertos en tra¬ 
bajos de automóviles. Durante los años 
de rápida expensión, los requisitos de 
la conservación mecánica crecieron más 
rápidamente que los servicios de me¬ 
cánicos especialistas. Esta circunstan¬ 
cia dió origen a la introducción de los 
equipos de precisión que tenemos en la 
actualidad y que tanto contribuyen al 
buen servicio sin interrupción de los au- 
(Continúa en la página 34) 
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i La Lavandería de 
Automóviles 

Un Negocio Lucrativo 


Por WALTER M. McKIM 


Gerente de exportación de la División 
Automotriz de la John Bcan Mfg. Co. 


La revista Motor Commerce ha emprendido 
un cuidadoso estudio de los precios relativosdel 
lavado de automóviles por métodos manuales 
y mecánicos. Manifestando que “la superiori¬ 
dad de la máquina lavadora sobre el antiguo 
método manual no admite ahora la menor 
duda,” esta importante revista inglesa muestra 
que el lavado a máquina es 2 chelines (cerca 
de 48 centavos de dólar) más barato que el 
trabajo a mano. El lavado manual cuesta un 
promedio de 5 chelines 6 peniques por auto¬ 
móvil ($1,32) contra 3 chelines 6 peniques 
($0.84) por el lavado a máquina. Estos cálcu¬ 
los se basan sobre una instalación de máquina 
lavadora que cuesta £70 y que maneja 40 
automóviles a la semana. Las cifras anotadas 
se refieren al costo en Inglaterra, pero se 
asume que la proporción es más o menos igual 
en otros países. 



A todo dueño le gusta tener un auto¬ 
móvil limpio. Permítasele satisfacer 
ese natural deseo, de una manera con¬ 
viente y económica, y se tendrá aquí 
una fuente inagotable de ganancias, de 
cuya existencia no se tenía la más re¬ 
mota idea antes de que se introdujiera 
lo que hoy llamamos lavandería de au¬ 
tomóvil. ¿Qué dueño no recuerda la 
gratísima sensación de sentarse al vo¬ 
lante de dirección de su automóvil 
nuevo el día en que lo compró? ¿Y qué 
comerciante del ramo deja de compren¬ 
der el orgullo del dueño en su flamante 
automóvil y la influencia que el produc¬ 
to nuevo ejerce sobre el ánimo del com¬ 
prador? 

La lavandería de automóvil es un 
moderno sistema para la limpieza, 
lavado y secamiento del automóvil en 
pocos minutos, mientras el dueño lo 
espera, y a un costo moderado, al al¬ 


cance de casi todo automovilista. Es un 
sistema completo y no un mero grupo 
de máquinas sin coordinación. Permite 
al dueño el satisfacer su deseo natural 
de conducir un automóvil limpio, lus¬ 
troso, flamante, como si fuera nuevo, 
librándole de la pesada y desagradable 
tarea de tener el mismo que lavarlo y 
limpiarlo o de perder un par de horas 
esperando que se le haga este trabajo 
en un taller que se vale de los métodos 
manuales lentos e ineficaces para eje¬ 
cutarlo. 

Pocos son, en realidad, los negocios 
que despiertan más interes popular y 
que brindan un futuro más risueño que 
el presente. 

Actualmente hay en funcionamiento 
sistemas de lavandería con capacidad 
de 35 a varios centenares de automóvi¬ 
les al día. El número de empleados 


que necesitan semejantes establecimien¬ 
tos depende de su propia capacidad dia¬ 
ria. Mientras en los establecimientos 
pequeños un mismo empleado puede ha¬ 
cer varias cosas distintas, en las insta¬ 
laciones grandes es necesario tener un 
operario para cada fase del trabajo. 

Supongamos que Ud. vaya condu¬ 
ciendo su automóvil por una avenida. 
Una cuadra adelante divisa unos gran¬ 
des letreros que le invitan a entrar en 
la lavandería a que le limpien su auto¬ 
móvil mientras Ud. espera unos pocos 
minutos, obteniendo este rápido servi¬ 
cio a un precio tan económico que Ud. 
se sorprende de su modicidad. 

Mientras se va acercando al estable¬ 
cimiento, Ud. se da cuenta de que es 
un edificio bonito, especialmente cons- 


En esta vista mostramos la “linea” 
de lavandaría destinada a trabajo 
en grande escala . 1. Sopladura de 


la tierra y polvo con aire compri¬ 
mido . 2. Lavado del chasis. 3. La¬ 
vado de la carrocería y capota. 
4. Lavado de la carroceHa con man¬ 
guera y esponga. 5. Aplicación de 


aire para secar el agua de todo el 
vehículo. 6. Frotación con piel de 
gamuza. 7. Pulimento de los crista¬ 
les. 8. Acabado de la carrocería, 
limpieza de las partes metálicas 
brillantes , tablero , volante de di¬ 
rección, etc. 9. Limpieza , con lim¬ 
piador al vacío, de la tapicería 
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Una típica lavandería de automóviles en plena acción . En estos estableci¬ 
mientos se hace esfuerzo especial por vender al dueño del automóvil otros 
servicios, tales como inspección y reparación del sistema eléctrico, lubrica¬ 
ción y engrase general, ajuste de los frenos, etc . La lavandería produce, en 
realidad, numerosos trabajos de reparación para el establecimiento 


truído para su negocio, con amplios 
pasillos para facilitar la entrada y la 
salida de los automóviles. Ud. se siente 
interesado y finalmente entra con su 
automóvil en el establecimiento. Diga¬ 
mos que se trate de uno grande, estable¬ 
cido en una ciudad importante y ser¬ 
vido por varios empleados. 

Una vez entrado en la gran sala, sale 
a saludarle un vendedor de servicio. 
Ud. le dice que quiere que se le lave el 
automóvil. El vendedor, en una tar¬ 
jeta a propósito, perfora una marca en 
la parte de aquella que corresponde al 
trabajo de lavado. Esta misma tarjeta 
tiene otras divisiones correspondientes 
a otros trabajos de servicio, tales como 
lubricación, inspección y ajuste de 
frenos, reparación eléctrica, etc. Es 
muy probable que Ud., al observar que 
el establecimiento tiene facilidades para 
diversos trabajos, aproveche la opor¬ 
tunidad para ordenar otros servicios al 
mismo tiempo. Por cada servicio que 
Ud. pida, el vendedor perforará la tar¬ 
jeta de trabajo en su lugar correspon¬ 
diente. Un servicio que se pide casi 
invariablemente con el lavado es la pu¬ 
limentación del vehículo. 

Su automóvil se coloca ahora en la 
entrada de la sala del sistema conduc¬ 
tor de la lavandería. En este punto, 
un empleado quita del vehículo toda la 
tierra y polvo suelto, empleando un po¬ 
deroso aparato soplador accionado por 
aire comprimido. Terminado este tra¬ 
bajo preliminar, el automóvil se coloca 
sobre el conductor o sistema transpor¬ 
tador de la lavandería, que tiene un 
movimiento lento, y de esta manera, el 
vehículo entra a lavarse sistemática¬ 
mente en la lavandería. 

A medida que va pasando lentamen¬ 
te, se le lava toda la tierra dura del 
chasis, ruedas, ejes, parte inferior de 
los guardabarros y otras partes. Para 
este trabajo los empleados se valen de 
pistolas especiales, que lanzan con fuer¬ 
za el chorro de agua, y de otros apara¬ 
tos mecánicos. Por ejemplo, la capota 
se limpia por un gran cepillo giratorio, 
de movimiento mecánico, mientras está 
recibiendo el agua. 

Más allá de esta línea transportado¬ 
ra se aplica a la carrocería una serie 
de leves rocíos de agua un poco calen¬ 
tada, mientras varios empleados, con 
espongas y pieles de gamuza, lavan to¬ 
da la tierra y polvo acumulado sobre el 
acabado del vehículo, sin jamás dañar 
la tersa superficie. Todo esto se hace 
con una rapidez increible. 

Más al fondo de la línea transporta¬ 
dora hay un soplador que produce más 
de 200 pies cúbicos de aire por minuto. 
Este abastecimiento de aire se calienta 
a una adecuada temperatura y por me¬ 
dio de un sistema de tubería se lleva 
a ambos lados del vehículo. Mediante 
conexiones de manguera, los empleados 
aplican este aire caliente al automóvil, 


y de esta manera secón rápida y co¬ 
rrectamente todos los rincones, ren¬ 
dijas, paneles y otras partes del ve¬ 
hículo, incluyendo la capota. 

Después de pasar por el soplador de 
secamiento, el vehículo se frota con piel 
de gamuza, para terminar el trabajo de 
secamiento y al mismo tiempo, hacer 
resaltar el lustre primitivo del acabado. 
Aquí no hay que estrujar la gamuza ni 
recurrir al pesado trabajo que se re¬ 
quiere por los métodos antiguos. 

A continuación, el automóvil pasa a 
un punto en que se le limpian y pulen 
los cristales y piezas metálicas brillan¬ 
tes del exterior. El lavado anterior ha 
dejado todas estas partes listas para 
ser pulidas con facilidad y rapidez. 
Los últimos toques, como la limpieza del 
volante de dirección y tablero de ins¬ 
trumentos, se dan también aquí. 

Finalmente el automóvil llega al 
frente de un limpiador al vacío, el cual, 
gracias a su gran fuerza de aspira¬ 
ción y varios aditamientos especiales, 
quita todo el polvo de la tapicería, de¬ 
jándola perfectamente limpia. Con es¬ 
to termina el lavado del automóvil, y 
de aquí el vehículo sale a la calle o bien 
pasa a otros departamentos a recibir 
otros servicios pedidos por el dueño. 

¿Y qué ha estado Ud. haciendo entre¬ 
tanto? Quizas habrá pasado la mayor 
parte del tiempo de espera mirando 
cómo se hace el trabajo. El sistema es 
tan interesante en su funcionamiento, 
que atrae con fuerza dinámica, al dueño 
del automóvil. También es muy proba¬ 
ble que durante la espera, obedeciendo 
a la invitación de los letreros en la sala, 
haya Ud. visitado todo el establecimien¬ 
to, y decidido, ya que la oportunidad 
está a la mano, dar a su automóvil una 
completa lubricación u otro servicio que 
Ud. no tenía en mente antes de entrar. 
En resumidas cuentas, Ud. se siente 


contento de haber encontrado un esta¬ 
blecimiento como éste y continuará pa¬ 
sando por el cada vez que su automóvil 
necesite limpieza u otro servicio. 

La lavandería ha servido de imán 
para atraerle. El aspecto de su auto¬ 
móvil, cuando lo recibe, el bajo precio 
del servicio y la leve espera, todo esto 
le predispone a regresar otra vez al 
establecimiento. De este manera Ud. 
se convierte en cliente. Cuando su au¬ 
tomóvil necesita lavado, lubricación u 
otro servicio, Ud. no titubea en llevarlo 
a ese establecimiento, pues no puede 
olvidar el buen trabajo a precio econó¬ 
mico, la rapidez y la cortesía que ha 
recibido de él en su primera visita. 

Como ejemplo típico del interes que 
han despertado las lavanderías de au¬ 
tomóviles, hemos visto, en varias oca¬ 
siones, centenares de vehículos en fila, 
al frente de estos nuevos estableci¬ 
mientos, esperando su turno para reci¬ 
bir lavado u otros servicios. El día de la 
apertura de estas lavanderías, acuden 
a ella centenares y centenares de auto¬ 
movilistas curiosos de ver cómo funcio¬ 
nan estos establecimientos, pues todo lo 
que saben acerca del nuevo negocio es 
lo que han leído en diarios o revistas. 

Las grandes compañías de gasolina y 
de lubricantes, fabricantes de forros de 
frenos y comerciantes de neumáticos y 
otros artículos para automóviles de 
consumo popular, han hallado en estas 
lavanderías un medio muy efectivo para 
aumentar la venta de sus productos. 
Cada venta de alguno de estos artículos 
significa una ganancia adicional para 
el dueño de la lavandería. 

En los Estados Unidos se han forma¬ 
do grandes empresas para explotar es¬ 
tos sistemas de lavanderías. 

Para el hombre que tiene un terreno 
desocupado en algún punto adecuado 
(Continúa en la página 34) 
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Sistema Eléctrico de los Nuevos Modelos Ford 


Los nuevos modelos Ford em¬ 
plean un acumulador de seis voltios, 
80 amperio-horas y 13 placas. El 
generador está instalado arriba de 
la parte delantera del motor. Para 
aumentar el régimen de carga, se 
mueve la tercera escobilla en el 
sentido de la rotación. Para dis¬ 
minuirlo, esta escobilla se mueve 


en el sentido contrario a la rota¬ 
ción. Las instrucciones del fabri¬ 
cante recomiendan que el régimen 
de carga se ajuste a no más de 10 
amperios para los requisitos del 
servicio ordinario. 

El motor de arranque del modelo 
de cuatro cilindros está instalado 
en el lado izquierdo del motor. El 



intersticio entre los electrodos de 
las bujías de encendido debe ser de 
0,030 de pulgada. 

Al presentarse la necesidad de 
ajustar el encendido, el fabricante 
recomienda proceder de la manera 
siguiente: 

Desconéctese el alambre negro 
con lista azul del distribuidor. 

Establézcase la corriente por el 
sistema de encendido. 

Toqúese un cilindro con el alam¬ 
bre desconectado. De no producirse 
chispa, procédase entonces a verifi¬ 
car cada alambre y cada conexión, 
cubriendo todo el sistema hasta 
llegar finalmente al acumulador y 
su conexión a tierra. 

Si se produce chispa cuando el 
alambre del interruptor del encen¬ 
dido a la bobina se pone en contacto 
con un cilindro, véase entonces que 
el alambre con grueso forro de 
caucho de la bobina al distribuidor, 
esté haciendo buen contacto en am¬ 
bos extremos. Cuando es bueno el 
contacto, quítesele la tapa al dis¬ 
tribuidor y examínense los contac¬ 
tos. Si estos contactos se hallan 


COILTO BREAKER BLACK 
WIRE WITH BLUE CROSS TRACER 
COIL TO DISTRIBUTOR HEAVY 
RUBBER COVERED WIRE 

DISTRIBUTOR 
CONDENSER- 
SPARK PLUGS 


GENERATOR CUTOUT 
GENERATOR 
HEADLAMP 
HORN 


GENERATOR CUTOUT TO AMMETER 
YELLOW WIRE WITH BLACK TRACER 
AMMETER 

AMMETER TO IGNITION SWITCH 
YELLOW WIRE WITH BLACK TRACER 
STARTER SWITCH CONTROL 
BUTTON 
HORN BUTTON 
LIGHTING SWITCH CONTROL 
IGNITION SWITCH 

LIGHTING SWITCH TO HORN BUTTON 
YELLOW WIRE WITH CREEN TRACER 
IGNITION SWITCH TO COIL RED WIRE 
IN CONDUIT 


-COMBINATION 
STOP AND 
TAIL LIGHT 



BATTERY GROUND 
CONNECTION 


STOP LIGHT SWITCH 
TO STOP LIGHT 
GREEN WIRE 
LIGHTING SWITCH TO 
TAIL LAMP BLACK WIRE 


LIGHTING SWITCH TO 
HEADLAMP (HIGH BEAM) 

BLACK WIRE WITH GREEN 

TRACER - 

LIGHTING SWITCH TO HEADLAMP 
(PARKING LIGHTS) BLACK WIRE WITH 

YELLOW TRACER-' f 

LIGHTING SWITCH TO HEADLAMP (LOW BEAM) / 
BLACK WIRE WITH RED TRACER-' 


POSITIVE TERMINAL GROUNDED 
NEGATIVE TERMINAL 
BATTERY 


LIGHTING SWITCH TO STOP LIGHT 
SWITCH GREEN WIRE 
STOP LIGHT SWITCH 
BATTERY CABLE (HEAVY) 
STARTING MOTOR SWITCH 
STARTING MOTOR 
LIGHTING SWITCH 
STARTER SWITCH TO AMMETER 
YELLOW WIRE 

GENERATOR CUTOUT TO HORN 
YELLOW WIRE 

LIGHTING SWITCH TO HORN BLUE 
WIRE WITH YELLOW TRACER 
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ammeter to dome lamp switch 

BLACK WITH BLUE CROSS TRACER - 

ammeter - 

instrument panel lamp 

LIGHTING SWITCH TO INSTRUMENT PANEL 
LAMP BLACK WIRE WITH BLUE CROSS TRACER 
AMMETER TO STARTER SWITCH YELLOW WIRE 


AMMETER TO GENERATOR CUT OUT 
YELLOW WIRE WITH BLACK TRACER 

STARTING MOTOR 
GENERATOR CUTOUT 

GENERATOR- 

DISTRIBUTOR TO SPARK PLUGS 
HEAVY RUBBER COVERED WIRES 
(EACH NUMBERED) 

SPARK PLUG 
HEADLAMP 
IGNITION COIL 

distributor 


AMMETER TO LIGHTING 

SWITCH WIRE YELLOW 
WITH RED TRACER 



sSS. 

IGNITION SWITCH TO 
IGNITION COIL RED WIRE 

HORN- 

LIGHTING SWITCH TO HEADLAMP 
(HIGH BEAM) BLACK WIRE WITH 

GREEN TRACER-■ 

LIGHTING SWITCH TO HEADLAMP 
(PARKING LIGHTS) BLACK WIRE 

WITH YELLOW TRACER- 

LIGHTING SWITCH TO HEADLAMP (LOW BEAM) 
BLACK WIRE WITH RED TRACER 


desgastados, picados o quemados, o 
con distancia inadecuada, alísense 
con cuidado, empleando una piedra 
de aceite. Ajústese el intersticio a 
0,020 de pulgada con el brazo de 
fibra del ruptor en la sección sa¬ 
liente de la leva. Los contactos 
quemados del ruptor son general¬ 
mente indicación de mala conexión 
en el acumulador. 

El distribuidor está colocado en¬ 
cima del motor, a la derecha. La 
distribución del encendido se re¬ 
tarda automáticamente mediante un 
regulador centrífugo al momento 
del arranque del motor. Por medio 
de este regulador, el encendido se 
avanza automáticamente de acuer¬ 
do con la velocidad del motor. 

Para avanzar el encendido me¬ 
cánicamente, muévase el brazo re¬ 
gulador hacia la izquierda. Para re¬ 
tardarlo, múevase este mismo brazo 
hacia la derecha. 

En el nuevo Ford de 8 cilin¬ 
dros en V, el motor de arranque 
está instalado a la derecha del mo¬ 
tor de gasolina. El intersticio de 
las bujías de encendido debe ser de 
0,025 de pulgada. Las irregulari¬ 
dades del encendido se arreglan 


HEAD 

LIGHT 


m * i 

'-DISTRIBL 


DOME LAMP TO GROUND 

BLACK WIRE 
DOME LAMP 

DOME LIGHT SWITCH TO DOME 
LAMP BLACK WIRE WITH BLUE 
CROSS TRACER 
DOME LAMP SWITCH 
AMMETER TO IGNITION SWITCH 
YELLOW WIRE WITH BLACK 
TRACER 
HORN BUTTON 
IGNITION SWITCH 
RESISTANCE UNIT 
IGNITION SWITCH TO COIL 
RED WIRE 

COMBINATION STOP AND 
TAIL LIGHT 
— HORN BUTTON TO LIGHTING SWITCH 
YELLOW WIRE WITH GREEN TRACER 
STOP LIGHT SWITCH TO STOP 
LIGHT GREEN WIRE 
LIGHTING SWITCH TO TAIL LAMP 
BLACK WIRE 

BATTERY GROUND CONNECTION 
POSITIVE TERMINAL GROUNDED 
NEGATIVE TERMINAL 
BATTERY 

BATTERY TO STARTER SWITCH 
CABLE 

STOP LIGHT SWITCH 
STOP LIGHT SWITCH TO STOP 
LIGHT GREEN WIRE 
LIGHTING SWITCH TO STOP 
LIGHT SWITCH GREEN WIRE 
STARTING MOTOR SWITCH 
STARTER SWITCH TO STARTING 
MOTOR (HEAVY CABLE) 

AMMETER TO LIGHTING SWITCH 
YELLOW WIRE WITH RED 
TRACER 

LIGHTING SWITCH TO 
INSTRUMENT PANEL LAMP 
BLACK WIRE WITH BLUE CROSS 
TRACER 

LIGHTING SWITCH 
HORN TO LIGHTING SWITCH 
WIRE BLUE WITH YELLOW 
TRACER 

LIGHTING SWITCH TO HORN 
YELLOW WIRE 


KEY 

B-BLACK 

G-GREEN 

R-RED 

Y - YELLOW 

BB-BLACK WITH BLUE 
CROSS TRACER 

BG-BLACK WITH GREEN 
TRACER 

BR-BLACK WITH RED 
TRACER 

BY-BLACK WITH YELLOW 
TRACER 

YB-YELLOW WITH BLACK 
TRACER 

YG-YELLOW WITH GREEN 
TRACER 

YR-YELLOW WITH RED 
TRACER 

BLY-BLUE WITH YELLOW 
TRACER 



como en el caso del motor de cuatro 
cilindros, exceptuando que el alam¬ 
bre de la bobina es rojo. El inter¬ 
sticio de los contactos del ruptor 
debe ser de 0,012 de pulgada. 

El distribuidor está colocado en 
la parte delantera del motor, donde 
recibe movimiento didectamente del 
árbol de levas. La distribución del 
encendido es similar a la del modelo 
de cuatro cilindros. El encendido 
se retarda automáticamente medi¬ 
ante un freno actuado por la fuerza 


de vacío. La acción está en rela¬ 
ción directa con la carga del motor. 
El freno al vacío consta de un pe¬ 
queño émbolo sujeto contra la su¬ 
perficie de rozamiento de la placa 
del regulador mediante un resorte 
de tensión ajustable. Como la rapi¬ 
dez de la explosión depende del 
grado de compresión, la necesidad 
de un encendido retardado para la 
rápida aceleración de la fuerza na 
está enteramente dependiente de la 
velocidad del motor. 
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Venda Estas 
y Obtenga G 


Piezas y Accesorios 
anancías del Servicio 


- 1 - 

Transmisión Auxiliar de Fuerza Warner 

La Warner Gear Co. de Muncie, Indiana, 
anuncia la introducción de una transmisión 
auxiliar de fuerza especial para los ca¬ 
miones Ford, Chevrolet y otras marcas pop¬ 
ulares. Es un equipo pequeño de firme con¬ 
strucción y muy durable. Ha sido proyec¬ 
tado especialmente para el funcionamiento 
de carrocerías de vuelco. Suministra una 
fuerza segura y es muy conveniente para 
cualquier trabajo que no requiere más de 7 
caballos de fuerza. No ha sido proyectado 
para funcionamiento continuo, como sería 
el accionar bombas, malacates y otros apa¬ 
ratos. Funciona como a la mitad de la 
velocidad del cigüeñal del motor, con una 
desmultiplicación de 1,83 a 1. Su precio de 
lista, entrega en la fábrica, es de $24,50. 
Su distribución está' a cargo de la División 
de Piezas de Repuesto de la fábrica. 

- 2 - 

Lijadora Eléctrica Sioux 

La última adición al surtido de herrami¬ 
entas eléctricas Sioux, construido por la Al- 
bertson & Co. de Sioux City, Iowa, es la 
lijadora eléctrica portátil No. 1250 de 7 pul¬ 
gadas. Este nuevo equipo no sólo sirve para 
lijar, sino también para esmerilar y puli¬ 
mentan Es de muy firme construcción y 
por su propulsión en ángulo recto y poco 
peso, se presta a manejo muy fácil. Su 
mango puede colocarse a la derecha o a la 
izquierda. Es muy útil para talleres de 
reparación de automóviles, fábricas de carr¬ 
ocerías y talleres de pintura. Los discos de 
lija Sioux son rasgos importantes de la 
nueva herramienta. Con ella pueden em¬ 
plearse los varios aditamientos Sioux de 
árboles flexibles. 

- 3 - 

Barra Perforadora Van Norman 

La Van Norman Machine Tool Co. de 
Springfleld, Mass., acaba de introducir un 
modelo perfeccionado de su barra perfora¬ 
dora Per-fect-O. Entre los perfeccionami¬ 
entos del nuevo modelo se incluyen: mayor 
rigidez, columna de una sola pieza, nuevo 
tipo de cojinete para cabeza cortadora, em¬ 
brague automático reformado y transmisión 
de engranajes refinada. Sin que se hayan 
alterado la precisión y la rapidez origi¬ 
nales de la barra, el nuevo modelo se car¬ 
acteriza por mayor firmeza y solidez. 

- 4 - 

Carrocerías de Refrigeradores 

La ferretería que se necesita para la con¬ 
strucción de carrocerías especiales para re¬ 
frigeradores de camión se describe detalla¬ 
damente en un reciente folleto de su fabri¬ 
cante, la A. L. Hansen Mfg. Co., 5037 Ra- 
venswood Avenue, Chicago, 111. Las carro¬ 


cerías con refrigeradores son nuevos pro¬ 
ductos en el campo de los camiones. Se 
utilizan para el transporte de comestibles y 
otros productos expuestos a descomponerse 
cuando se someten a temperaturas elevadas. 
La compañía Hansen es una de las fábricas 
más antiguas y acreditadas del ramo de 
ferretería para carrocerías de camión. El 
nuevo folleto se envía gratuitamente a los 
comerciantes del ramo y constructores de 
carrocerías. En el se describen todos los 
artículos que se necesitan para la cons¬ 
trucción de estas carrocerías especiales, y 
también para carrocerías de tipos corrien¬ 
tes. El surtido Hansen es el más completo 
del mercado. 

- 5 - 

Radiorreceptores A-K para Automóviles 

La Atwater Kent Mfg. Co. de Filadelfia, 
Pn., anuncia tres nuevos modelos de radio¬ 
rreceptor superheterodinos de nueve tubos 
electrónicos especiales para automóviles. El 
nuevo modelo 91 tiene la misma firme cons¬ 
trucción del antiguo tipo 81 de radiofre¬ 
cuencia sintonizada. El 91 tiene circuito 
superheterodino, al cual se ha agregado un 
par de tubos electrónicos, que aumenta 
mucho su selectividad, fuerza y sensitivi¬ 
dad. El nuevo modelo tiene gobierno a 
distancia instalado en la columna de di¬ 
rección. El altoparlante de completo tipo 
dinámico va mentado debajo del tablero. 

- 6 - 

Bobina Delco-Remy 

Una nueva bobina de servicio pesado ha 
sido proyectada por los ingenieros de la 
Delco-Remy para satisfacer los requisitos 
de Ómnibus, camiones y motores marinos. 
El nuevo producto se vende por su fabri¬ 
cante la Delco-Remy Corp. de Anderson, 
Ind. El nuevo modelo se caracteriza por su 
pared con aletas, la cual facilita mucho su 
enfriamiento. Los hay en modelos de 6 y 
de 12 voltios. 

- 7 - 

Rehabilitados de Cilindros Simplicity 

El nuevo modelo de esta máquina, que es 
mucho más rápido que sus antecesores, 
ofrece la gran ventaja de hacer el trabajo 
con economía en tiempo y gastos. Dada su 
forma especial, se adapta a la rectificación 
de cilindros de toda marca de motor, in¬ 
cluyendo los de seis cilindros del Chevrolet 
y los del Ford. Su escala es de 2 11/16 a 
4% pulgadas, con profundidad de 10%. Es 
producto de la Simplicity Mfg. Co., Port 
Washington, Wis. 

- 8 - 

Piezas de Repuesto para el Chevrolet 

La Es-M-Co. Auto Products Corp., 33 
Thirty-fourth St., Brooklyn, Nueva York, 
está ofreciendo piezas de repuesto para au¬ 
tomóviles Chevrolet convenientemente colo¬ 
cadas en un gabinete a propósito. Entre 


estas piezas se incluyen algunas para em¬ 
bragues, frenos, caja de motor de arranque, 
articulaciones universales, caja de cambio 
de marcha, bomba de agua, bujes, resortes 
de válvulas, cojinetes grafitados, etc. 

- 9 - 

Bobinas Guaranteed 

La Guaranteed Parts Co., Inc., de Nueva 
York ha aumentado su surtido con la adi¬ 
ción de bobinas de repuesto especiales para 
interruptores de cerraduras de automóviles. 
Las nuevas bobinas se garantizan en lo 
tocante a ajuste preciso. Su instalación no 
exige cambio alguno en lo tocante a llaves 
y circuito. 

- 10 - 

Productos Creenfield 

El nuevo catálogo ilustrado No. 32 con¬ 
tiene el surtido completo de herramientas 
manuales pequeñas fabricadas por la Green- 
fleld Tap & Die Corp. de Greenfield, Mass. 
En este nuevo catálogo se describen e ilus¬ 
tran sus dados, terrajas, brocas salomóni¬ 
cas, fresasoras, escariadores, etc. También 
se comprenden en este catálogo los más. 
recientes productos agregados al surtido, 
incluyendo numerosas herramientas espe¬ 
ciales para talleres de reparación de auto¬ 
móviles. 

- 11 - 

Luz Portátil 

La Benjamín Electric Mfg. Co. de Des 
Plaines, 111., E. U. A., está ofreciendo al 
mercado una luz portátil de gran fuerza 
especial para garajes y talleres. Toda la 
instalación va montada en un carrito de 
tres ruedas muy fácil de mover en cualquier 
sentido. Puede colocarse debajo del auto¬ 
móvil para alumbrar el trabajo. Su aca¬ 
bado es de esmalte. Todo el equipo es im¬ 
permeable y puede utilizarse en cualquier 
punto del taller. 

- 12 - 

Piezas para Silenciadores 

La Associated Parts, Inc., de Toledo, 
Ohio, anuncia la introducción al mercado 
de varias piezas especiales para silencia¬ 
dores de escape de automóviles. La ventaja 
principal de estos silenciadores es su limi¬ 
tada contrapresión, lo que les asegura un 
funcionamiento silencioso. 

- 13 - 

Herramientas para Carburadores 

La Cárter Carburator Corporation de St. 
Louis, Mo., está ofreciendo un completo sur¬ 
tido do herramientas especiales para car¬ 
buradores, que se suministra en una caja 
de acero. Mediante estas herramientas se 
facilita notablemente el arreglo, etc., de 
carburadores. Todas son de acero al va¬ 
nadio. 
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Calibradores de Precisión 

Al conocido surtido de herramientas de 
filo de la Keystone Reamer & Tool Co. de 
Millersburg, Pa., se ha agregado última¬ 
mente un interesante juego de herramientas 
calibradoras, entre las cuales se compren¬ 
den micrómetros, compases, reglas, lamini- 
tas y otras por el estilo. La fábrica anuncia 
también la introducción de un completo sur¬ 
tido nuevo de sierras, incluyendo los mar¬ 
cos y las hojas. 

Herramientas para Bielas 

Dos nuevas herramientas para enderezar 
y rectificar bielas han sido perfeccionadas 
por la Automotive Maintenance Machinery 
Co., Chicago, 111. Una de las herramientas 
sirve para corregir las torsiones de la biela. 
La otra se emplea para corregir la dobla¬ 
dura o ladeamiento. La herramienta 
Ammco para torsiones consta de dos palan¬ 
cas unidas por tornillos manuales, que 
quedan en posiciones opuestas sobre la 
biela. Un tornillo de presión obliga a las 
dos palancas a separarse, y al ejercerse 
este esfuerzo de separación, la biela recobra 
su perfecta alineación. La herramienta 
Ammco para doblar corrige la irregulari¬ 
dad mediante la acción de un tornillo de 


presión gobernado por una llave de tuerca. 
A pesar de que estas nuevas herramientas 
han sido pesarrolladas para funcionar con 
el alineador Ammco, modelo B, pueden 
también utilizarse con aparatos rectifica¬ 
dores de bielas de otras marcas. 

Doblador Weaver para Ejes 

El nuevo doblador Weaver para ejes 
representa un medio rápido y fácil para 
enderezar ejes doblados. Proyectado prin¬ 
cipalmente para corregir la inclinación, 
puede emplearse en sentido horizontal para 
enderezar dobladuras al frente o atrás. 
Funciona con facilidad y rapidez. Consta 
de muy pocas piezas. Debido a su gran 
fuerza de palanca, necesita sólo un gato de 
4% toneladas. Para asegurarle firmeza 
máxima, se le construye de acero al man¬ 
ganeso. Todo el equipo se guarda en una 
pequeña caja de transportar. Precio de 
lista, incluyendo el gato, $120. Weaver 
Mfg. Co., Springfield, 111. 

Protectores Pequeños Casco 

La Casco Products Corp. de Bridgeport, 
Conn., está construyendo protectores es¬ 
peciales para guardabarros traseros de au¬ 
tomóviles. Estos protectores son de caucho 


moldeado y llevan barras metálicas con 
enchape de cromo para evitar su enmoheci- 
miento. Mediante abrazaderas muy prác¬ 
ticas se instalan muy bien. 

Surtido de Brochas y Pinceles 

La Sherwin Williams Co. de Newark, N. 
J., está ofreciendo un completo surtido de 
brochas y pinceles para trabajos con lacas. 
Se ha observado que con la venta de lacas 
y otras pinturas especiales para el acabado 
de automóviles, se puede también vender un 
juego de pinceles y brochas. Estos nuevos 
productos de la Sherwin Williams se dis¬ 
tinguen por una calidad insuperable. 

Bocinas Klaxon para el Ford 

Dos bocinas Klaxon para instalación en 
los nuevos modelos Ford fueron anunciados 
recientemente por la Klaxon Co. de Ander- 
son, Ind. Estas bocinas, llamadas Klaxon 
31 y Klaxon 2G-B, se ofrecen en pares her¬ 
manados, completas, incluyendo alambre, 
botones de piso y sostenes de montaje, que 
ajustan en el Ford de 8 cilindros en V o 
modelo B. Su acabado es de enchape de 
cromo. Producen una nota agradable. Por 
su aspecto contribuyen a embellecer más 
aún al nuevo Ford. 
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PRECIO y 

Un décimo de centavo 

El trabajo de forrar frenos ofrece un ejemplo típi¬ 
co de lo costoso que resulta el empleo de piezas de 
repuesto baratas y de inferior calidad. Supongamos, 
por vía de ejemplo, que el mismo trabajo de forrar 
los frenos cueste $10,00 y que el material sea uno 
bueno para dar 15.000 millas de servicio satisfactorio 
y que importe $3,00. El costo de la reparación es 
entonces, $13,00. Distribuyendo este costo entre el 
recorrido anotado tenemos que cada mil millas de las 
quince mil nos sale por 86 centavos, es decir, menos 
de una décima parte de un centavo por milla. 


Un quinto de centavo 

Supongamos ahora que hagamos el trabajo em¬ 
pleando un forro de freno más barato, uno de esos 
que se venden a precio de ocasión. Este forro, que 
podemos comprar por $1,00 no nos dará más de 5000 
millas de servicio. El costo del mismo trabajo de 
instalación es siempre igual, es decir, nos cuesta 
diez dólares, pues lo mismo da instalar un forro 
bueno que otro de inferior calidad, en lo tocante a 
labor manual. El costo total de la instalación es 
entonces de $11,00. Esto quiere decir que cada mil 
millas de servicio nos sale por $2,20, es decir, paga¬ 
mos más de una quinta parte de centavo por cada 
milla. _ _ 

'W 

$1,34 más caro 

El ahorro de $2,00 en el precio del forro de freno 
nos ha aumentado así en $1,34 el costo de cada mil 
millas de recorrido. 

▼ ▼ ▼ 

250% de aumento 

Este mismo caso puede también comentarse como 
sigue: Para obtener 15.000 millas de servicio del 
forro de freno barato, será necesario forrar los 
frenos tres veces más, a un costo total de $33,00. 
Comparando este precio con el del trabajo en que 
utiliza el forro de freno más fino, se ve que aquel 
cuesta 250 por ciento más que el último. 


Calidad más barata 

Que los cálculos citados en estos ejemplos no sean 
exactos, al referirse a un mercado dado, no altera 


CALIDAD 

la proporción de sus factores. El costo del trabajo 
manual es siempre el mismo. La variación está en el 
precio del forro de freno empleado. Y ha de adver¬ 
tirse que la calidad del material está siempre de 
acuerdo con su precio. El producto fino resulta in¬ 
comparablemente más económico a la larga. 


$170 por milla 

Si se tratara de reducir el costo de la reparación, a 
una cifra más pequeña, el taller inescrupuloso lle¬ 
garía hasta emplear un pedazo de tela o varias tiras 
de papel recortadas de un diario. Esta clase de 
“forro” tiene, por supuesto su fuerza de enfrena¬ 
miento, pero ella es tan efímera, que a la primera 
aplicación de los frenos se deshace. Si fuera posible 
calcular que un forro de papel de diario pudiera 
durar unas 100 yardas, entonces, en tal caso, el 
costo de una milla resultaría a $170,00 y los frenos 
tendrían que forrarse diez y siete veces a un costo 
de trabajo de $10,00 cada vez y sin gasto alguno por 
material. 


Bajo costo inicial 

Este ejemplo es, por supuesto, ridículo, pero repre¬ 
senta lo que sucedería si la idea de ahorrar dinero 
en forro de freno se llevara hasta su límite extremo. 
Sería una manera práctica de ahorrar en material. 


Verdadera economía 

No cabe la menor duda de que la verdadera eco¬ 
nomía se halla en utilizar el material más fino, y esta 
es precisamente la manera de establecer un negocio 
lucrativo. Es necesario satisfacer a la clientela para 
que regrese al taller cada vez que necesite algún ser¬ 
vicio. Dándole un trabajo bien hecho, ella ahorra 
dinero, se siente satisfecha y sobre todo, cuenta con 
la seguridad de que no tendrá dificultades dentro de 
cierto período de tiempo determinado. El cliente, en 
el caso presente, sabe que sus forros le han de dar 
buen servicio por quince mil millas. Satisfaciendo 
al cliente, el taller se capta su confianza y obtendrá 
otros trabajos lucrativos del parroquiano, tales como 
reemplazos de émbolos, anillos, válvulas, acumula¬ 
dores, ejes, además de servicios de lavado y lubrica¬ 
ción periódica y venta de combustible y accesorios 
en general. 


(Este artículo es el cuarto de una serie especialmente 
escrita para esta revista , acerca de la conveniencia eco¬ 
nómica de utilizar siempre los mejores materiales en 
trabajo de reparación.) 
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El Taller Bien Equipado Es el 

Que Obtiene el Negocio 


Izquierda—Los pedestales para motores y 
piezas de repuesto facilitan la ejecución de 
las reparaciones. Arriba—Limpieza de un 
automóvil con limpiador al vacio a continu¬ 
ación de la reparación 


Izquierda—El moderno 
equipo para rehabilitar 
válvulas significa repa¬ 
raciones precisas. De¬ 
recha—¿Anillo nuevos 
o reemplazo completo? 
El taller debe estar 
preparado para toda 
clase de trabajos 


Izquierda — Retoque 
de pintura. Contando 
con un compresor de 
aire se facilita la ins¬ 
talación de un equi¬ 
po para pulverizar 
pintura. El taller 
queda así listo para 
hacer trabajos gran¬ 
des y pequeños de 
acabado 


Combinación de tomo y esmeriladora especial 
para émbolos. Esta máquina es muy útil para 
los talleres grandes de reparación 


Agosto y 1932 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 


'X/V 




PA8. CARROCERIA PRECIO 
AUBURN 

« 8 - 100 »» 

(127 in.—3.23 m. W. B.) 
2-p Coupe $675 

5-p Brougham 725 

5-p Sedan 775 

2-p Cabriolet 795 

5-p Phaeton Sedan 845 

2-p Speedster 845 

(136 in.—3.45 m. W. B.) 
7-p Sedan $875 

«8-100A” 

CUSTO>l LINE 
(127 in.—3.23 in. W. B.) 

2-p Coupe $805 

5-p Brougham 855 

5-p Sednn 005 

2-p Cabriolet 925 

5-p Phaeton Sedan 975 

2-p Speedster 975 

(136 in.—3.45 m. W. B.) 
7-p Sedan $1,005 

«12-160” 

(132 in-3.35 m. W. B.) 

2-p Coupe $975 

5-p Brougham 1,025 

5-p Sedan 1,075 

2-p Cabriolet 1,095 

5-p Phaeton Sedan 1,145 

2-p SpeedBter 1,145 

«12-1GOA»» 

CUSTOM LINE 
2-p Coupe $1,105 

5-p Broughnm 1,155 

5-p Sedan 1,205 

2-p Cabriolet 1,225 

5-p Phaeton Sedan 1,275 

2-p Speedster 1,275 

UU1CK 

«32-50” 

(114 in-2.00 m. YV. B.) 

5-p Sport Phaeton $1,155 

5-p Business Coupe 935 

•4-p Conv’t Coupe 

Roadster 1,080 

•4-p Special Coupe 1,040 

4- p Standard Sedan 995 

5- p Special Sedan 1,080 

5-p Victoria Coupe 1,060 

5-p Conr’t Phaeton 1,080 

«32-60»» 

(118 in-3.00 m. W. B.) 

5-p Sport Phaeton $1,390 

2-p Business Coupe 1,250 

•4-p Conr’t Coupe 

Roadster 1,310 

•4-p Special Coupe 1,270 

5-p Sedan 1,310 

5-p Victoria Ooupe 1,290 

5-p Conr’t Phaeton 1,310 

«32-80»» 

(126 in-3.20 m. YV. B.) 

5-p Victoria Trarel- 

ler Coupe $1,540 

5-p Sednn 1,570 

«32-90” 

(134 in.—3.40 m. YV. B.) 
7-p Sport Phaeton $1,675 

7-p Sednn 1,955 

7-p Limouslne 2,055 

5-p Club Sedan 1.820 

5-p Victoria Coupe 1,785 

•4-p Conr’t Coupe 

Roadster 1,805 

4- p Country Club 

Coupe 1,740 

5- p Sedan 1,805 

5-p Conr’t Phaeton 1,830 

CADILLAC 

«355-B»» V-8 

(134 in.—3.40 m. YV. B.) 
•4-p Roadster $2,895 

•4-p Convertible Coupe 2,945 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


•4-p Coupe 2,795 

5-p Standard Sedan 2,895 

- ChassiB 2,100 

(140 In.—3.56 m. YY\ B.) 
5-p Coupe $2,995 

5-p Special Sedan 3,045 

5-p Town Sedan 3,095 

7-p Sednn 3,145 

7-p Imperial 3,295 

5-p Standard Phaeton 2,995 

5-p Special Phaeton 3,095 

5-p Sport Phaeton 3,245 

5-p All Wenther 

Phaeton 3,495 

.... Chas.sis 2,200 

Fleetwood 

(140 In.—3.56 ni. YV. B.) 

5-p Sedan $3,395 

5-p Town Coupe 3,395 

7-p Sedan 3,545 

7-p Limouaine 3,740 

5-p Town Cabriolet 4,095 

7-p Town Cabriolet 4,245 

7-p Limouslne 

Brougham 4,245 

156" Commerclal Chassis 2,400 

«370-B” V-12 
(134 in-3.40 ni. YV. B.) 

4-p Roadster $3,595 

4-p Convertible Coupe 3,645 

4- p Coupe 3,495 

5- p Standard Sedan 3,595 

.... Chassis 2,900 

(140 in-3.56 m. YY\ B.) 

5-p Coupe $3,695 

5-p Special Sedan 3,745 

5-p Town Sedan 3,795 

7-p Sedan 3,845 

7-p Imperial 3,995 

5-p Standard Phaeton 3.695 

5-p Special Phaeton 3,795 

5-p Sport Phaeton 3,945 

5-p All Weather 

Phaeton 4,195 

.... Chassis 3,000 

Fleetwood 

(140 in.—3.56 m. YV. B.) 
5-p Sedan $4,095 

5-p Town Coupe 4,095 

7-p Sedan 4,245 

7-p Limouslne 4,445 

5-p Town Cabriolet 4,795 

7-p Town Cabriolet 4,945 

7-p Limonsine 

Brougham 4,945 

156" Commercial Chassis 3,200 
«452-B” V-16 

(143 in-3.G3 m. YY r . B.) 

•4-p Roadster $4,595 

•4-p Convertible Coupe 4,645 

•4-p Coupe 4,495 

5-p Standard Sedan 4,595 

.... ChassiB 3,800 

(149 in.—3.78 m. YV. B.) 
5-p Stand. Phaeton $4,695 

5-p Special Phaeton 4,795 

5-p Sport Phaeton 4,945 

5-p All Weather 

Phaeton 5,195 

.... Chassis 3,900 

Fleetwood 

(140 in-3.78 ni. YV. B.) 

5-p Sedan $5,095 

5-p Town Coupe 5,095 

7-p Sedan 5,245 

7-p Limousine 5,445 

5-p Town Cabriolet 5,795 

7-p Town Cabriolet 5,945 

7-p Limousine 

Brougham 5,945 

CHEVROLET 
(109 in.—2.76 m. YV. B.) 

2-p Roadster $445 

•4-p Sport Roadster 485 

•4-p Deluxe Sport 

Roadster 500 

5-p Phaeton 495 

5-p Deluxe Phaeton 510 

5-p Coach 495 

5-p Sedan 590 

5-p Special Sedan 615 

2-p Coupe 3-window 490 

2-p Five Wlndow 

Coupe 490 

5-p Coupe 575 

•4-p Sport Coupe 535 

5-p Landau Phaeton 625 

•4-p Cabriolet Conr’t 595 

CHRYSLER 


«Six»» 
(1180 in.- 


,59 m.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$885 

2-4-p 

Roadster 

885 

5-p 

Phaeton 

915 

5-p 

Sedan 4-door 

895 

2-p 

Business Coupe 

865 

2-4-p 

Conv’t Coupe R-S 

935 

.... 

Conv't Sedan 

1,125 

.... 

ChaBsis 

615 


«Eight” 
(5193% in.-1.92 m.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$1,435 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,495 

5-p 

Coupe 

1,475 

5-p 

Sedan 

1,475 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,695 


ChaBsis 

1,045 


Imperial Eigrht 
(5203 19/32 in.-5.15 m. 


«Cnstom»» 

(1211 27/32 In.—5.35 m. 
YY r . B.) 

7-p Sedan $2,995 

7-p Sedan Limo, 3.295 

5-p Cióse Coupled 

Sedan 2,895 

2-4-p Conv’t Roadster 3,295 

5-p Phaeton 3,395 

5-p Conv’t Sedan 3,595 

.... Chassis 2,145 

CORD—«Front Drive’» 

(137% in.-3.49 ni. 

YV. B.) 

5-p Sedan $2,395 

5-p Brougham 2,395 

5-p Conv't Phaeton 

Sedan 2.595 

2-4-p Cabriolet 2,495 

CUNNINGHAM 
Complete range of body models 
nvailable, liating in price frorn 
$9,000 to $13,500. 

DE SOTO 


(§175 

3/16 in.-4.45 

m.) 

2-4-p 

Standard Roadster $675 

2-p 

Standard Coupe 

695 

5-p 

Sedan 2-door 

695 

5-p 

Standard Phaeton 

775 

5-p 

Standard Sedan 

775 

7-p 

Standard Sedan 

925 

2-4-p 

Standard Coupe 



(R-S) 

735 

2-4-p 

Custom Roadster 

775 

2-4-p 

Custora Conv’t 



Coupe 

845 

5-p 

Custom Sedan 

835 

Custom Conv’t 



Sedan 2-door 

975 

.. 

ChaBsis 

530 

DE VAUX 

«80»» 


(114 in.—2.90 m. YV. 

B.) 

.... 

Standard Coupe 

$725 

.... 

Standard Coupe 



(R-S) 

775 

.... 

Standard Sedan 

775 

.... 

CuBtom Coupe 

845 

.... 

Custom Conv’t 



Coupe 

895 

.... 

Custom Sedan 

845 

DODGE BROTHERS 

« 4 » 


(§169 

3/16 in.-4.29 

YV. B.) 

ni. 

2-4-p 

Roadster R-S 

$590 

5-p 

Phaeton 

635 

5-p 

Sedan 

660 

5-p 

Conv’t Sedan 

795 

Chassis 

415 


5-p 


(5183 in.- 


« 6 »» 


Sedan 


2 ni.) 

$845 

4 . 835 

Business Coupe 795 

Conv’t Conpe 895 

Conv’t Sedan 1,175 

Chassis 570 

«8 in Llne»» 

(5191 % in.-1.98 m.) 


2-4-p Coupe (R-S) 
2-p Busir ~ 
2-4-p 
5-p 


5-p 

Sedan 

1,145 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,115 

5-p 

Conpe 

1,145 

2-4-p 

Conv't Coupe 

1,185 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,395 


ChassiB 

790 

DUESENBERG 


(142% in-3.62 m. 

. YV. B.) 

.... 

ChaBsis 

$9,500 

(153% in-3.91 m 

. YV. B.> 


Chassis 

$9,500 

Dü PONT 


(125 in-3.17 m. 

YV. B.) 


Chassis 

$4.000 

(141 

In.—3.59 m. 

YV. B.) 


Chassis 

$4.000 

(146% in_3.73ni, 

. YV. B.) 

.... 

Chassis 

$5,000 


FORD «4» 

(106 in.—2.69 ni. YV. 


2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 


Roadster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 


B.) 

$410 

445 

450 

440 

485 

540 

450 

495 


2-p Sport Coupe 

5-p Fordor Sednn 

2-p DeLuxe Roadster 

5-p DeLuxe Phaeton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 500 

2-p DeLuxe Coupe 525 

2-p Cabriolet 560 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 595 

4- p Victoria 550 

5- p Conv’t Sedan 600 

« 8 ” 

(106 in.-2.69 ni. YY\ B.) 


2-4-p 

Roadster 

$460 

5-p 

Phaeton 

495 

5-p 

Tudor Sedan 

500 

2-p 

Coupe 

490 

2-p 

Sport Coupe 

535 

5-p 

Fordor Sedan 

590 

2-p 

DeLuxe Roadster 

500 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

545 

5-p 

DeLuxe Tudor 



Sedan 

550 

2-p 

DeLuxe Coupe 

575 

2-p 

Cabriolet 

610 

5-p 

DeLuxe Fordor 



Sedan 

045 

4-p 

Victoria 

000 

0-p 

Conv’t Sedan 

650 


ESSEX 


(113 in.—2.S7 ni. YV. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 


Phaeton 
Standard Sedan 
Coacb 


4-p Coupe. Rumble 


2-P 

4- p 

5- p 
5-p 
4-p 


Business Coupe 
Special Coupe 
Town Sedan 
Special Sedan 
Conv’t Coupe 


$765 

775 

705 

745 

695 

795 

745 

845 

845 


(110% in.—-2.80 m.YV. B-) 


5-p 


$645 


Spec. Phaeton 
«Standard»» 
(112-113. in.—2.84-2.8 


5-p 

YV. B.) 

Sedan 

$1,945 

5-p 

m. YV. B.) 

Sedan 

$735 

.... 

Coupe (R-S) 

1,925 

5-p 

Coach 

665 

5-p 

Conv’t Sedan 

2,195 

4-p 

Coupe 

710 

.... 

Chassis 

1.495 

2-p 

Business Coupe 

060 


5-p 

Sedan 

5-p 

Sedan, Oxford 

7-P 

Sedan 

5-p 

Club Sedan 

5-p 

Victoria 


Brougham 

2-p 

Coupo 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

.... 

Limousine 


Speedster 


FRANKLIN 

“Snperehargcd Airmnn” 

(132 in-3.35 ni. YV. B.) 

$2,345 
2,395 
2,545 
2,395 

2,445 
2,345 
2,390 
2,695 
2,545 

«Supercharsrcd Twelve” 

(144 in-3.06 ni. YV. B.) 

5-p Sedan $3,885 

7-p Serian 3,985 

5-p Club Brougham 3,885 

.... Limousine 4,185 

GRAHAM 

Six «1933»» 

(118 in.—3.00 ni. YV. B.) 
2-p Coupe $875 

2-4-p Coupe 925 

5-p Sednn 925 

2-4-p Conv’t Coupe 1,075 

«Six” 

(113 in.—2.87 m. YV. B.) 
5-p Town Sedan $765 

5-p Sedan 795 

«Eigrht»» 

(123. in-3.12 m. YV. B.) 

2-p Business Coupe $1,095 

2-4-p Coupe (R-S) 1,145 

5-p Sedan 4-door 1,145 

“De Lnxe»» 

2-p Coupe $1.170 

2-4-p Coupe (R-S) 1,220 

2-4-p Coupe Conv’t 1,270 

5-p Sedan 4-door 1,220 

HUDSON 

«Standard»» 

(119 in.—3.02 m. YV. B.) 


•2-4-p Business Coupo 


4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 
4-p 


Coupe, Rumble 


$995 

1,045 


Special Ooupe 1,115 


Coach 


1,025 


Standard Sedan 1,095 


Town Sedan 
Conv’t Coupe 


1,050 

1,105 



«Terraplane»» 



«Sterling»» 


(106 

in.-2.69 ni. YV. 

B.) 

(126 

in.—3.20 m. 

YV. B.) 

2-p 

Roadster 

$425 

5-p 

Subnrban 

$1,275 

2-P 

Business Coupe 

470 

5-p 

Special Sedan 

1,295 

5-p 

Coach 

475 


«Major»» 


2-4-p 

Coupe 

510 

(132 in_3.35 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

550 

7-p 

Phaeton 

$1,395 

.... 

Conv’t Coupe 

010 

5-p 

Touring Sedan 

1,445 


Sport Roadster 

525 

5-p 

Club Sedan 

1,495 


Sp. Bus. Coupe 

510 

5-p 

Brougham 

1,495 


Sport Coach 

515 

7-P 

Sedan 

1,595 


Sport Coupe 

550 





Sport Sedan 

590 

HUPM OBILE 



<< Pm»eninkpr M 



«216»» 



(116 in.—2.95 ni. YV. B.) 

2-p Coupe 895 

4- p Coupe (R-S) 895 

5- p Sedan 895 

5-p Phaeton 795 

4-p Cabriolet Conv’t 895 

4- p Roadster 795 

« 222 »» 

(122 in-3.10 m. YV. B.) 

5- p Sedan $1,295 

4- p Cabriolet Conv’t 1,395 

2-4-p Coupe 1,295 

5- p Victoria Ooupe 1,360 

«226»» 

(126 in.-3.21 m. YV. B.) 

5-p Sedan $1,595 

4- p Conv’t Cabriolet 1,695 

2-4-p Coupe 1,595 

5- p Victoria Coupe 1,600 


ABREVIACIONES: 
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*—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo total. 


t —Incluye parachoques. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 

LASALLE 

“345-B”-V-8 


(130 

in. 3.30 ni. 

W. B.) 

•4-p 

Conv’t Coupe 

$2,545 

•4-p 

Coupe 

2,395 

6-p 

Town Coupe 

2,545 

5-p 

Sedan 

2,495 


Chassis 

1,950 

(136 

in.—3.45 m. 

W. B.) 

5-p 

Town Sedan 

$2,645 

7-P 

Sedan 

2,645 

7-p 

Imperial 

2,705 

.... 

ChaBsis 

2,000 


LINCOLN “8” 

(136 In.—3.45 m. W. B.) 


2-p 

Roadster 

$2,900 

4-p 

Phaeton 

3.000 

4-p 

Town Sedan 



2-Wlndow 

3,100 

5-p 

Sedan 

3,200 

2-p 

Coupe 

3,200 

5-p 

Victoria 

3,200 

7-P 

Sedan 

3,300 

7-P 

Limousine 

3,350 


Chassis 

2,400 


“ 12 ” 

(145 in.—3.68 m. W. B.) 


4-p 

Sport Phaeton 
(Tonnenu Cowl 
and Wind- 



Bbíeld) 

$4,500 

4-p 

Sport Phaeton 

4,300 

7-p 

Sport Touring 

4,300 

4-p 

Town Sedan 


2-Window 

4,500 

4-p 

Town Sedan 


3-Window 

4.500 

5-p 

Sedan 

4,600 

5-p 

Coupe 

4,400 

7-P 

Sedan 

4,700 

7-P 

Limousine Drop 

Partltlon 

4,900 

7-P 

Limousine (Sliding 

Partition) 

4,900 


Chassis 

8.300 


Cnstom Bnllt 


6- p Brunn Cabriolet 

(Non or Semi 
Collapfiible) $7,200 

7- p Brunn Brougham 7,000 

5-p Dietrich Sport 

Berlina 8,500 

5-p Dietricb Conv’t 

Sedan 6,400 

2-p Dietrich Coupe 5,000 

5-p Jndkina Berllne 2 

and 3 Window 5,700 
2-p Judkins Coupe 5,100 

7-p Willoughby 

Limousine 5,900 

4- p Willoughby Panel 

Brougham 7,100 

5- p Waterhouse Conv’t 

Victoria 5,900 


2-p 

LeBaron Conv’t 


Roadster R-S 

4,600 

2-p 

Murphy Sport 



Roadster 

6.800 

5-p 

LeBaron Town 


Cabriolet 

7,400 

MARJION 

“8-125” 


(125 

ln.—3.18 m. \V. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,420 

2-p 

Coupe R-S 

1,420 

2-p 

Coupe R-S 

1,470 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1,545 

2-P 

DeLuxe Coupe 



R-S 

1,545 

2-P 

DeLuxe Conv’t 


Coupe R-S 

1,595 

.... 

Chassis Standard 

1,125 


Chassis DeLuxe 

“SIXTEEN” 

1,175 

145 

In-3.68 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$5,700 

2-P 

Coupe 

5,700 

5-p 

Coupe 2-door 

5,800 

2-P 

Conv’t Coupe 

5,850 

5-p 

Conv’t Sedan 

5,950 

7-p 

Sedan 

5.900 

7-P 

Limousine 

6,100 

5-p 

Club Sedan 

5,800 

.... 

Chassis 

4,375 


NASH 

“BIg: Six-1060” 

(116 in.—2.05 m. W. B.) 

2-p Coupe $777 

4- P Coupe 825 

5- p Town Sedan 4-door 825 

5-p Sedan 4-door 840 

4- p Conv’t Roadster 805 

5- p Conv't Sedan 

2-door 935 

“Standard Eigrht—1070” 
(121 in.—3.07 m. W. B.) 

2-p Coupe $965 

5-p Town Sedan 4-door 975 

4- p Coupe 1,015 

5- p Sedan 4-door 1,015 

4- p Conv't Roadster 1,055 

5- p Conv't Sedan 

2-door 1.095 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Speclal Eigrht—10SO” 
(12S in-3.25 ni. W. B.) 

2-p Coupe $1.270 

4-p Coupe 1,320 

4- p Conv't Roadster 1,395 

5- p Sedan 4-door 1,320 

5-p Victoria 1,395 

5-p Conv't Sedan 

4-door 1,475 

“Advanced Eigrlit—1090” 
(133 in-3.38 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-door $1,595 

4-p Coupe 1,695 

4- p Conv’t Roadster 1,795 

5- p Victoria 1,7S5 

5-p Convertible Sedan 

4-door 1,875 

“Ambassador Eiglit— 
1090” 


(142 in.-3.61 m. W 

. B.) 

5-p 

Sedan 4-door 

$1855 

5-p 

Brougham 4-door 

1855 

7-P 

Sedan 

1955 

7-P 

Limousine 

2055 


OLDSMOBILE 
“ 6 ” 


(116% in.—2.96 m. 


5-p 

W. B.) 
Sedan 2-door 

$875 

2-p 

Business Coupe 

875 

5-p 

Sedan 4-door 

955 

*i-p 

Sport Coupe 

925 

•4-p 

Conv’t Roadster 

955 

5-p 

Patrician Sedan 

990 

“8” 

(116% in.—2.96 

ni. 

5-p 

W. B.) 

Sedan 2-door 

$975 

2-p 

Business Coupe 

975 

5-p 

Sedan 4-door 

1,055 

•4-p 

Sport Coupe 

1,025 

•4-p 

Roadster Conv’t 

1,055 

5-p 

Patrican Sedan 

1,090 


PACKARD 


“Li&ht Eijght” 
“900” 


(128 

in_3.25 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,895 

5-p 

Coupe Sedan 

1,940 

2-4-p 

Coupe Roadster 

1,940 

2-4-p 

Coupe 

1,940 

.... 

Cbassis 

1,695 


“Standard Eigrht” 
“901” 

(129% in-3.29 m. 

W. B.) 

5p Sedan $2,350 

... Chassia 2,000 


“902” 

(136% in.-3.47 ni. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,885 

7-p 

Sedan 

3,035 

7-P 

Sedan Limo 

3,185 

5-p 

Club Sedan 

2.975 

5-p 

Coupe 

2,945 

2-4-p 

Coupe 

2,795 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2,850 

5p 

Conv’t Victoria 

3,395 

5-p 

Convertible Sedan 

3,450 

4-p 

Phaeton 

2,850 

4-p 

Sport Phaeton 

3,150 

7-p 

Touring 

2,700 


Chassis 

2,250 


“Eigrht De Luxe” 
“903” 

(142% in-3.61 m. 

W. B.) 


5-p Sedan $3.445 

5-p Club Sedan 3,595 

2-4-p Coupe 3,350 

5-p Coupe 8,550 

5-p Convertible 

Victoria 4,025 

5-p Convertible Sedan 4,095 

2-4-p Coupe-Rondster 3,450 

4-p Sport Pliaeton 3,790 

4-p Phaeton 3,490 

T-p Tourlng 3,595 

.... Cbassis 2,850 

“904” 

(147% in-3.73 m. 

W. B.) 

7-p Sedan $3.695 

7-p Sedan Limo 3,895 

.... Chas8is 3,150 

“Twin Six” 

“905” 

(142% in.—3.61 m. 

W. B.) 

7-p Touring $4,395 

4-p Phaeton 4,290 

4- p Sport Phaeton 4,590 

2-4-p Coupe Roadster 4,250 

5- p Conv’t Victoria 4,825 

5-p Conv’t Sedan 4,895 

2-4-p Coupe 4,150 

5-p Coupe 4,350 

5-p Club Sedan 4,395 

5-p Sedan 4,250 

.... Chassis 3,650 

“906” 

(147% in-3.73 ni. 

W. B.) 

7-p Sedan $4,495 

7-p Sedan Limousine 4,695 

.... Chassis 3.950 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

PEERLESS 

“De Laxe Maater 8” 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,320 

5-p Club Sedan 2,370 

2-p Cabriolet 2,430 

“De Luxe Cnstom 8” 


(138 

in.—3.51 ni. \\ 

. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,985 

ñ-p 

Club Sedan 

3,035 

7-p 

Sedan 

3,135 

7-P 

Limousine 

3.335 

PIERCE-ARROW 



“54” 


(137 

in.-3.48 ni. W. B.) 

5-p 

Club Brougham 

$2,850 

5-p 

Sedan 

2,985 

5-p 

Club Sedan 

3,150 

5-p 

Convertible 



Sedan 

3,450 

4-p 

Coupe 

2,985 

4-p 

Convertible Coupe 


RoadBter 

3,100 

5-p 

Tourer 

3,150 

5-p 

Club Berline 

3,350 

5-p 

Sport Phaeton 

3,350 

(142 

In-3.61 m. W. B.) 

7-p 

Sedan 

$3,185 

7-P 

EneloBed Drive 



Limousine 

3,450 

7-P 

Tourer 

3,450 


“53” 


(137 

in.—3.48 m. W. B.) 

5-p 

Club Brougham 

$3,650 

5-p 

Sedan 

3,785 

5-p 

Club Sedan 

3,950 

5-p 

Convertible Sedan 4,250 

4-p 

Coupe 

3,785 

4-p 

Convertible Conpe 


Roadster 

3,900 

5-p 

Tourer 

3,950 

5-p 

Club Berline 

4,150 

5-p 

Sport Phaeton 

4,150 

(142 

in.—3.61 m. W. B.) 

7-P 

Sedan 

$3,985 

7-p 

Enclosed Drive 



Limousine 

4,250 

7-P 

Tourer 

4,250 


“52” 


(142 

In.—3.61 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$4,295 

5-p 

Club Sedan 

4,400 

5-p 

Club Berline 

4,600 

(147 

in.—3.73 m. W. B.) 

7-p 

Sedan 

$4,535 

7-P 

Enclosed Drive 



Limousine 

4,800 

Custom Group “51” 

(147 

In-3.73 ni. W. B.) 


LeBaron Conv’t 



Sedan 

$5,700 


LeBaron Conv’t 



Sedan with 



partition 

6,100 


LeBaron Conv't 



Victoria 

5,200 


LeBaron Club 



Sedan 

5.700 


LeBaron Ene. 



Drive Lim. 

6,200 


LeBaron Coupe, 



Metal Back 

5,300 


LeBaron Coupe, 



Leather Back 

5,600 


Brunn Town 



Brougham 

6,700 


Brunn Town 



Cabriolet, collap. 
rear quarter 7,200 
Brunn Town Car 
statlonary rear 
quarter 6,700 

Brunn Ene. Drive 
Brougham, Lim. 
front compt. 7,200 


PLYMOUTH 

(1175 in.-4.37 ni. W. B.) 

5-p Phaeton $595 


2-p 

Roadster 

495 

2-4-p 

Sport Roadster 

695 

2-P 

Coupe 

565 

2-4-p 

Coupe (R-8) 

010 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

645 

5-p 

Conv’t Sedan 

785 

5-p 

Sedan 2-door 

575 

5-p 

Sedan 

635 

7-p 

Sedan 4-door 

725 

Chassis 

410 

PONTIAC 

“6” 


(114 In.—2.90 m. W. 

B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$635 

5-p 

Sedan 2-door 

645 

•4-p 

Sport Coupe 

715 

5-p 

Sedan 4-door 

725 

•4-p 

Coupe Conv’t 

705 

5-p 

Custom Sedan 


4-door 

“8” 

795 

(117 

In.—2.97 m. W. 

B.) 

2-P 

Standard Coupe 

$845 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

5-p 

Sedan 2-door 

845 

•4-p 

. Sport Coupe 

925 

5-p 

Sedan 4-door 

945 

•4-p 

Coupe Conv't 

945 

5-p 

Custom Sedan 

1.025 

REO 



“S-FIyingr Ciond” 

(117 

in.—2.97 m. W 

. B.) 

5-p 

Standard Sedan 

$995 

.... 

Sport Sedan 

1,070 


Standard Coupe 

995 


Sport Coupe 

1,070 


Standard Conv’t 



Coupe 

1,045 


Sport Conv’t 



Coupe 

1,120 


“8-25” 


(125 

In-3.18 ni. W 

. B.) 


Standard Sedan $1,505 


Elite Sedan 

1,050 


Standard Coupe 

1,565 


Elite Coupe 

1,650 


Standard Victoria 

1,565 

.... 

Elite Victoria 

1.650 


“Royale” 


(131 

ln.——3.33 m. W 

. B.) 

5-p 

Standard Sedan ! 

$1,785 

5-p 

Elite Sedan 

1,945 

5-p 

Standard Victoria 

1,785 

5-p 

Elite Victoria 

1,945 

4-p 

Standard Coupe 

1,785 

4-p 

Elite Coupe 

1,945 


“Royale Custom” 


(135 

in.—3.43 xu. 

W. B.) 

5-p 

Elite Sedan 

$2,445 

5-p 

Elite Victoria 

2.445 

4-p 

Elite Coupe 

2,445 

(152 

in.—3.86 ni. 

W. B.) 

7-p 

Elite Sedan 

$3,695 

7-p 

Elite Berline 


Sedan 

3.895 


ROCKNE-SIX 

“65” 

(110 In.-2.79 ni. W. B.) 

2-p Coupe $585 

2-p Coupe DeLuxe 630 

4-p Coupe 020 

4- p Coupe DeLuxe 665 

5- p Coach 595 

5-p Coach DeLuxe 640 

5-p Sedan 635 

5-p Sedan DeLuxe 680 

4-p Convertible 



Roadster 

675 

4-p 

Convertible Road¬ 



Bter DeLuxe 

720 

5-p 

Convertible Sedan 

695 

5-p 

Convertible Sedan 



DeLuxe 

740 


“75” 



(114 in.—2.90 ni 



W. B.) 


2-p 

Coupe 

$685 

2-p 

Coupe DeLuxe 

730 

4-p 

Coupe 

720 

4-p 

Coupe DeLuxe 

705 

5-p 

Sedan 

735 

5-p 

Sedan DeLuxe 

780 

4-p 

Convertible 



Roadster 

775 

4-p 

Convertible Road¬ 



ster DeLuxe 

820 

5-p 

Convertible Sedan 

795 

5-p 

Convertible Sedan 



DeLuxe 

840 


STUDEBAKER 

“Six” 


(117 

in.—2.07 ni. W 

. B.) 

5-p 

Sedan Regnl 



Convertible $1,115 

5-p 

Sedan Regal 

1,045 

5-p 

Sedan Convertible 

1,010 

5-p 

Sedan 

940 

5-p 

8t. Hegis Brougham 


Regnl 

1,045 

5-p 

St. Regia P.rougham 940 

4-p 

Coupe Regal 

1.020 

4-p 

Coupe 

915 

2-P 

Coupe Regnl 

970 

2-P 

Coupe 

865 

4-p 

Convertible Road¬ 



ster Regnl 

1,045 

4-p 

Convertible Road¬ 



Bter 

940 


Dlctntor “8” 


(117 

ln.—2.97 ni. W 

. B.) 

5-p 

Sedan Regal 



Convertible $1,255 

5-p 

Sedan Regnl 

1,180 

5-p 

Sedan Con¬ 



vertible 

1,150 

5-p 

Sedan 

1,075 

5-p 

St. Regia Brougham 


Regnl 

1,180 

6-p 

8t. Regia 



Broughnin 

1,075 

4-p 

Coupe Itegnl 

1,160 

4-p 

Coupe 

1,055 

2-p 

Conpe Regal 

1,110 

2-p 

Conpe 

1,005 

4-p 

RoadBter Con¬ 



vertible Regnl 

1,180 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

4-p 

Roadster Con¬ 



vertible 

1,075 

Coinnisinder “8” 


(125 

in_3.18 ni. W 

. B.) 

5-p 

Sedan Regal 



Convertible 

1,095 

5-p 

Sedan Ilegal 

1,580 

5-p 

Sedan Convertible 

1,590 

5-p 

Sedan 

1,475 

5-p 

St. Regia Brougham 


Regal 

1,580 

5-p. 

St. Regís 



Brougham 

1,475 

4-p 

Coupe Regal 

1,485 

4-p 

Coupe 

1,380 

4-p 

Roadster Regal 



Convertible 

1,580 

4-p 

Roadster Con¬ 



vertible 

1,475 


Presidcnt “8” 


(135 

In_3.43 ni. W, 

. B.) 

7-p 

Limousine $2,020 

7-p 

Limousine State 

2,125 

5-p 

Sedan State 



Convertible 

2,015 

5-p 

Sedan Convertible 

1,910 

7-p 

Sedan State 

2,025 

5-p 

Sedan State 

1,885 

7-p 

Sedan 

1,920 

5-p 

Sedan 

1,780 

5-p 

St. Regís Brougham 


State 

1,885 

5-p 

St. Regla 



Brougham 

1,780 

4-p 

Coupe State 

1,825 

4-p 

Coupe 

1,720 

4-p 

Roadster State 



Convertible 

1,885 

4-p 

Roadster Con¬ 



vertible 

1.780 


STUTZ 


“LAA” 6 Cylinder 

(127% in_3.24 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$1,895 

5-p 

Coupe 

1,895 

2-p 

Coupe 

1,895 

5-p 

Club Sedan 

1,895 


Cbassis 

1,795 


“9V-16” 8 Cylinder 
Standard 

(134% In.-3.41 m. 

W. B.) 


5-p 

Coupe 

$2,395 

5-p 

Sedan 

2,680 

2-p 

Coupe 

2,680 

5-p 

Club Sedan 

2,780 


Cnstom 


(145 

ln.—3.68 ni. W. B.) 

7-p 

Sedan 

$3,460 

7-p 

Limousine 

3,660 

5-p 

Convertible Sedan 3,710 

7-p 

Speedster 

3,895 


Cabriolet Conpe 

3,660 

*5-*P 

Sednn 

3,410 

Chassis 

3,090 


DV-32 Serles 


<1 

34% ln.-3.41 

in. 


W. B.) 


6-p 

Coupe 

$3,005 

5-p 

Sedan 

3,380 

2-P 

Ooupe 

3,380 

5-p 

Club Sedan 

3,480 

2-P 

Speedster 

3,480 

3,580 

2-P 

Cabriolet Coupe 


(145 in_3.68 m. W. B.) 

7-p Sedan $4,160 

7-p Limousine 4,300 

5-p Convertible Sedan 4,410 

7-p Speedster 4,595 

.... Cabriolet-Coupe 4,360 

5-p Sedan 4,110 

..., Chassia 3,790 

Salón 

(134% tn.-3.41 ni. 

W. B.) 

.... Waterhouse Con¬ 
tinental Coupe $6,778 

WILLYS-O VERLA N D-6 
“6-90A” 


(113 

ln.—2.87 m. W. 

B.) 

5-p 

Custom Sedan 

$770 

4-p 

CuBtom Coupe 

715 

4-p 

Custom 8port 



Roadster 

715 

5-p 

Standard Redan 

740 

5-p 

Standard Coach 

050 

2-p 

Standnrd Coupe 

650 

4-p 

Standard Roadster 

585 

2-p 

Standnrd Roadster 

535 

5-p 

Phaeton 

645 


WILLYS-OVERLA1VD-S 



“8-88A” 


(121 

in.—3.08 m. W. B.) 

5-p 

Custom Sedan 

$1,155 

4-p 

Custom Coupe 

1,050 

5-p 

Standnrd Sednn 

995 

2-P 

Standnrd Coupe 

955 


WILLYS-KNIGHT-6 

“66-E” 

(121 in.—3.08 m. W. B.) 
5-p Custom Sedan $1,420 


Agosto , 1932 


27 
















Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

m 

ti 

«2 

Peso 



No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

m 

3 

Cilindrada 


MODELO 

Y MARCA 

M 

■5 

fia 

O 

V 

2 

Tamaño de lo 

Neumáticos (| 

(en Ibs.) 

Kilogramos 

8 

5 

| No. de cilindn 

Pulga. 

« 

0 

9 

E 

i 

Potencia (fórn 

N. A. C. C.) 

Pulga. Cúb. 

Litera 



Auburn. 

.“8-100” 

127 

3.23 

17x5.50 

3675 

1666.8 

Lyco.... 

8 

! 3x4 *4 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

2 

{{Auburn. . . 

.“8-100’ 

136 

3.45 

17x6.00 

4117 

1867.3 

Lyco.... 

8 

1 3x4% 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

3 

Auburn. 

....“12-160’ 

133 

3.38 

17x6.00 

4465 

2025.2 

Lyco.... 

12 

3%x4% 

79x108 

46.8 

391.0 


4 

{Buick. 

.32-50 

114 

2.90 

5.50/18 

3560 

1615.0 

Own.... 

8 

2*%x4% 

75x108 

27.61 

230.4 

3.78 

5 

jBuick. 

.32-60 

118 

3.00 

6.00/18 

4040 

1832.0 

Own.... 

8 

3}f<*4% 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

6 

ÍBuick. 

.32-80 

126 

3.20 

7.00/18 

4540 

2059.0 

Own.... 

8 

3/í&x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.G6 

7 

tBuick. 

.32-90 

134 

3.40 

7.00/18 

4635 

2102.0 

Own 

8 

3*4x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

8 

¿Cadillac. 

. “355-B” V-8 

134-140 

3.40-3.56 

7.00x17 

5165 

2343.0 

Own.... 

8 

3%x4% 

86x125 

36.45 

353.0 

5.78 

0 

1 Cadillac .. . 

“370-B” V 12 

134-140 

3.40-3.50 

7.50x17 

5545 

2515.0 

Own 

12 

3%x4 

79x101 

46.90 

368.0 

6.03 

10 

ICadillac. 

“452-B” V-16 

143-149 

3.63-3.78 

7.50/18 

5935 

2692.0 

Own.... 

16 

3x4 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

11 

{Chevrolet. . 

.“BA” 

109 

2.76 

5.25/18 

2805 

1273.0 

Own.... 

6 

354x3% 

84x95 

26.33 

194.0 

3.18 

12 

Chrysler. 

.“Six" 

179%§ 

4.58 

18x5.50 

3205 

1453.6 

Own.... 

6 

3%x4 A 

83x114 

25.35 

223.9 

3.66 

13 

Chrysler. 

.“8” 

193%§ 

4.92 

6.50/17 

3960 

1790.2 

Own.... 

8 

3%x4 A 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

14 

{Chrysler. .‘‘Imp’l Cust. 8” 

213!£§ 

5.46 

7.50/17 

5215 

2365.4 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

15 

Chrysler. 

. “Imperial 8” 

203*%,§ 

5.15 

7.00/17 

4645 

2106.S 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

16 

Cord... 

.L-29 

137*4 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

3%x4 A 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

17 

Cunningham.. 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

19/7,00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3%x5 

•95x127 

45.00 

442.0 

7.24 

18 

De Soto.. 

.“SC” 

175& 

4.45 

18x5.25 

3045 

1381.1 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x108 

25.35 

211.5 

3.46 

19 

De Vaiix Custom.80 

114 

2.90 

5.50/17 



Own.... 

6 

3%x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

20 

De Vaux. 

.(Std) 80 

114 

2.90 

19/5 25 



Own. 

6 

3%x4 

85x102 

27 34 

214 7 

3.51 

21 

Dodge Bros .. 

. 4-DM 

113 

2.87 

18x5.25 

2905 

1317.6 

Own.... 

4 

3%x4% 

92x121 

2L03 

19ü!o 

3.23 

22 

{Dodge Bros.. 

. 6-DL 

114 

2.90 

18/5.50 

3179 

1441.8 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.7 

3.57 

23 

{Dodgu B.-si., 

.8-DK 

122 

3.10 

6.00/18 

3617 

1640.5 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x108 

33.80 

282.1 

4.61 

24 

Duesenbcrg., 

.“Si. 8” 

142% 

3.62 

31x6.75 

4550 

2018.4 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

4.31 

25 

Duesenberg.. 

.“St. 8” 

153% 

3.91 

31x6.75 

4625 

2096.4 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

4.31 

26 

Du Pont. 

.“G" 

111 

3.59 

6.50/20 



Own.... 

8 

3%x4 A 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

27 

Essex. 


110 % 

2.80 

249Ó 

i 129 4 

Own 

6 

2%x4 1 ó 

70x114 

18*27 

161 4 

2*65 

28 

{Essex. 

“Standard” 

112-113 

2.84-2.87 

18x5.25 

2870 

13.380 

Own.... 

6 

2*54x4% 

75x121 

29.7 

193.1 

3116 

29 

Essex. 

“Pacemaker” 

113 

2.87 

18x5.25 

2950 

1338.0 

Own.... 

6 

2*54x4% 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

30 



106 

2.70 

5.25x18 


1301.8 

Own.,. . 

4 

3%x4% 

9Sxl08 

24.03 

200.5 

3.2S 

31 

Ford. 


106 

2.70 

5.25x18 



Own.... 

8 

314x3% 

78x95 

29 48 

221 0 

3 62 

32 

Franklin Superchrged Air’n 

132 

3.35 

6.50/19 

4220 

1914.2 

Own.... 

6 

3*4x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

4] 49 

33 

Franklin. Sunercharged 12 

144 

3.66 

7.50/17 



Own.... 

12 

3%x4 

83x102 

50 8 

398.0 


34 

Graham Sis.. 

.“1933” 

118 

3.00 

17x0.00 

357Ó 

1619.3 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x114 

25.35 

224.0 

3Í67 

35 

Graham. 

.“Six” 

113 

2.87 

5.50/17 

3205 

1453.4 

Own..., 

6 

3%x4% 

79x114 

23.44 

207.0 

3.40 

36 

Graham. 


123 

3.12 

6.00x17 

3605 

1662.2 

Own.... 

8 

3%x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.09 

37 

[Hudson. 

. “Standard” 

119 

3.02 

17x6.00 

3270 

1483.2 

Own.... 

8 

3x4*4 

76x114 

28.80 

254.4 

4.10 

38 

[Hudson. 

.. “Stcrling” 

126 

3.20 

17x6.00 

3415 

1548.9 

Own.... 

8 

3x4*4 

76x114 

28.80 

254.4 

4.10 

39 

[Hudson. 

.... “Major” 

132 

3.35 

17x6.50 

3475 

1575.1 

Own.... 

8 


76x114 

28.80 

254.4 

4.10 

40 

lupmobile.. . . 

.“216” 

116 

2.95 

5.50/18 



Own.... 

6 

3%x4% 

85x108 

27.34 

228.1 

3.72 

41 

Hupmobile... . 

.“222” 

122 

3.10 

6.00x17 



Own.... 

8 

2*54x454 

75x118 

27.61 

250.7 

4.11 

42 

Hupmobile. .. . 

.“226” 

126 

3.21 

6.50x17 



Own. 

8 

~ 1*. ,v v - 5 

314x4% 

78x121 

30 01 

279 9 

4 42 

43 

[La Salle. 

.345B 

130-136 

3.30-3.45 

7.00x17 

5040 

2286.Ó 

Own.... 

8 

3%x4*54 

85x125 

30]40 

353.0 

5.78 

44 

[Lincoln. 

.“V-12" 

145 

3.68 

18x7.50 

5300 

2404.0 

Own.... 

12 

3%x4% 

83x114 

50.7 

448.0 

6.31 

45 

Lincoln. 

.V-8 

136 

3.45 

18x7.00 



Own 

8 

3*4x5 

89x127 

39.2 

384 4 

6 29 

46 

[ Marmon. 

.“16” 

145 

3.68 

7.00/18 

4800 

2177.2 

Own.... 

16 

3*4x4 

79x102 

62.50 

490.8 

8ÍOO 

47 

Marmon. 

.“8-125” 

125 

3.18 

6.00/18 

3653 

1656.0 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x121 

33.80 

315.2 

5.15 

48 

Nash. 

.“10-60” 

116 

2.95 

5.25x18 

3200 

1451.4 

Own.... 

6 

3%x4% 

79x111 

23.44 

201.3 

3.30 

49 

‘Nash. 

.“10-70” 

121 

3.07 

5.50x18 

3400 

1469.6 

Own.... 

8 

3x4% 

76x111 

28.80 

247.4 

4.04 

50 

[Nash. 

.“10-80” 

128 

3.25 

6.50x17 ' 

3870 

1755.4 

Own.... 

8 

3*4x4% 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 

51 

Nash. 

.“10-90” 

133 

3.38 

7.00x18 

4350 

1973.1 

Own.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

52 

[Nash. 

.“10-96” 

142 

3.61 

7.00x18 

4510 

2045.7 

Own.... 

8 

3_%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

53 

[Oldsmobile. . 

.6-F-32 

116% 

2.96 

6.00x17 

3210 

1466.0 

Own.... 

6 

354x4*4 

84x105 

26.35 

213.3 

3.50 

54 

OIdsmobile. . . 

.L-32 

110 % 

2.96 

6.00x17 



Own.... 

8 

3x4% 

76x108 

28 80 

240 3 

3.94 

55 

Packard Light 

“8”..“900” 

128 

3.25 

6.50x17 

4115 

1866.4 

Own.... 

8 

354x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

56 

[Packard Standard 8. “901” 

129A 

3.29 

6.50x19 

4680 

2122.8 

Own.... 

8 

354x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

57 

[Packard Standard 8. “902” 

136 A 

3.47 

6.50x19 

4730 

2145.4 

Own.... 

8 

314*5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

58 

Packard 8 De Luxe..“903” 

142)<| 

3.61 

7.00x19 

5045 

2288.3 

Own.... 

8 

3*4x5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.30 

59 

{Packard 8 De Luxe “904” 

147 A 

3.73 

7.00x19 

5195 

2356.3 

Own.... 

8 

3*4x5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.30 

60 

Packard Twin Six... “905” 

142% 

3.61 

7.50x18 

5638 


Own.... 

12 

354x4 

87x102 

56.72 

445.5 

7.30 

61 

{Packard Twin Six . “906” 

•147 A 

3.73 

7.50x18 

5766 


Own.... 

12 

354x4 

87x102 

56.72 

445.5 

7.30 

62 

’ecrless. “De Luxe Mas. 8" 

125 

3.18 

6.00/19 

4305 

1952.6 

Cont.... 

8 

3%x4 *4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

63 

Peerless.. “De Luxe Cus. 8” 

138 

3.51 

5.50/19 

4552 

2064.8 

Cont.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

64 

Pierce-Arrow .. 

. 51 and 52’ 

147 & 142 

3.73 & 3.61 

7.00/18 

5395 

2447 

Own.... 

12 

3%x4 

85x102 

54.6 

429.0 

7.03 

65 

Pierce-Arrow.. 

.“53” 

142 & 137 

3.61 & 3.48 

7.00/18 

5080 

2304 

Own.... 

12 

3%x4 

83x102 

50.7 

398.0 

6.52 

66 

Pierce-Arrow.. 

.“54” 

142 & 137 

3.61 & 3.48 

6.50/18 

4819 

2186 

Own.... 

8 

3%x4% 

89x121 

39.20 

366.0 

6.00 

67 

Plymouth. 

.“PB” 

§175&184 

4.44*4.67 

5.25x18 

2925 

1326.6 

Own.... 

4 

3%x4% 

92x121 

21.03 

196.0 

3.23 

68 

Pontiac. 


114 

2.90 

5.25x18 

3045 

1381.0 

Own.... 

6 

354x3% 

84x98 

26.30 

200.0 

3.28 

69 

{Pontiac. 


117 

2.97 

6.00x17 

3295 

1494.0 

Own.... 

8 

354x3% 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

70 1 

leo.“S-FIying Cloud’ 

117 

2.97 

5.50/17 

3405 

1544.4 

Own.... 

6 

3%x5 

79x127 

23.44 

230.0 

3.77 

71 

Reo. 


125 

3.18 

6.50/17 

4050 

1832.5 

Own.... 

8 

3x4% 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

72 1 

Reo. 

. . “Royale” 

131 

3.33 

6.50/18 

4375 

1983.9 

Own.... 

8 

3%x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.59 

73 1 

Reo-“Royale Customs 

135 

3.43 

9.50/18 

4050 

2109.2 

Own.... 

8 

3%x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.59 

74 1 

Reo.“Royale Customs” 

152 

3.86 

7.00/18 

5010 

2272.4 

Own.... 

8 

3%x5 

80x127 

36.48 

358.0 

5.59 

75 1 

Rockne. 

.“65" 

110 

2.79 

18x5.25 

2595 

1177.0 

Own.... 

6 

3*4x4% 

79x105 

23.4 

190.0 

3.11 

76 1 

Rockne. 

.“75” 

114 

2.90 

18x5.50 

2990 

1356.0 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x105 

25.4 

205.0 

3.36 

77 i 

Studebaker_ 

.“Six” 

117 

2.97 

18x5.50 

3170 

1438.0 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x118 

25.4 

230.0 

3.77 

78 i 

Studebaker.... 

Dictator “8" 

117 

2.97 

18x5.50 

3230 

1405.0 

Own.... 

8 

314x3% 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

T:> : 

Studebaker.... 

. .Com’r “8” 

125 

3.18 

18x0.00 

3535 

1603.0 

Own.... 

8 

314x4% 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

80 l 

studebaker. President “8 

135 

3.43 

18x6.50 

4250 

1928.0 

Own.... 

8 

334x4% 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

81 ! 

Stutz. 


127 A 

3.24 

6.00x19 

4383 

1988.1 

Own.... 

6 

3%x4*4 

85x114 

27.34 

241.5 

3.91 

82 ! 

Stutx. 

MA and MB 

Í341&145 ; 

3.41*3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

3%x4*4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

S3 ' 

rWillys Ovcrland-6 “6-90A” 

113 

2.87 

5.25/18 

2850 

1292.7 

Own.... 

6 

3%x3% 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

84 ' 

Willys Overland-8 M 8-88A” 

121 

3.08 

5.50/18 

3250 

1474.1 

Own.... 

8 

3*4x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

85 

Willys-Knight 

. 66E 

121 

3.08 

6.00/17 

3830 

1737.2 

Knight.. 

6 

3%x4% 

85x120 

27.34 

255.0 

4.18 


CARACTERISTICAS 

MECÁNICAS 

W 

AUTOMOVILES I 
de PASAJEROS 

w\ . i 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fabrica 



ABREVIACIONES i 

1— Largo total 

t—Sedán de 5 paa. 
tt—Sedán de 7 paa. 

2- P—De dos piñena 
A-LIte—Auto-Lite 
B —Metal y telo 
BAB—Borg & Beck 
Ilr-L—Brown-Lipe 
CAL—Levn y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim —Climax 
Colu— Colombia 
Cont— Continental 

D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L —Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Eac-Nn—Exlde y Nationnl 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Pw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotante (E>je) 

P—Tela (Universal) 

PF—Flotante 
Gem—Geramer 
Grn—Gravedad 
G-H—Guny-Hnigh 
Ilyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
JAE-Pw—Interioren y exteriores 
en laa 4 ruedas 
Jac—Jacox 
L-N —Leece-Neville 
Lyco—Ly comlng 
M— Metal 
Mee —Mecha nica 
M-D —Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-LI te 
Pnmp—Bomba 
Roe —Roe Word 
Sag:—Saginaw 
Salís—Salisbury 
S-P—Do una placa 
Spltt—Splitdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
Tlll—Tillotson 
Tim—Ti miren 
Unlv.—Universal 
Uni-Pr—Universal Products Co. 
Vac—Vacío o aspiración 
W-C —Warner Corp. 

WwG—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW-Tornillo sin fln y 
rueda 

Weit—Westlnghouse 
Wlll—Willard 
Wl«p—Wiaconsln 


La Studebaker Pierce-Arrow Export 
Corp. de South Bend, Ind. ha hecho los 
anuncios siguientes: 

Los embarques de exportación de au¬ 
tomóviles Studebaker y Rockne durante 
el primer semestre de 1932 sobrepasa¬ 


ron en 6^% a los correspondientes al 
mismo período del año pasado. La ex¬ 
portación de automóviles Studebaker, 
en lo tocante porcentaje, aumento en 
100% sobre la del año pasado. El mes 
de junio fué excelente en este sentido, 
pues los embarques aumentaron en 49% 
sobre los de junio de 1931. Este au¬ 
mento ha sido el mayor que se registra 
este año. 


Un modelo President Studebaker de 
ocho cilindros ganó el primer premio y 
un sedán Rockne de seis cilindros se 
llevó el cuarto premio en la carrera in¬ 
ternacional por camino de montaña 
celebrada en Tánger, Marruecos, el 26 
de junio, según telegrama recibido de 
Hai, S. Bendelac, representante del 
Studebaker y Rockne en ese mercado. 

A. Murray Finne, gerente del Service 
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El Automóvil Americano 



m 

m 

•O 

3 S 
.5 £ 
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Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer¬ 

sales 

Marca del 

trasero 

m 

Tipo H 

5 

s 

Desmultipli- ° 

caciones de 

engranajes 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Compresiones 

Marca del 

carburador 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 

alimentación 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca 

3 

é 

Tipo 

109-3400 

5.26 

Stroin. 

1% , 

Pump. 

D-ll.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Coi... 

A V 

4.70 

ln-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Col.' 

llosa.. 

C&L.... 

1 

100-3400 

5.20 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

A F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

2 

160-3400 

5.75 

Strom. 

l%d 

Pump. 

D-R. 

D-R. 

USL.. 

6-121 

2-P... 

Long.. 

Det,.. 

M 

Mee.. 

Col... 

AF 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

3 

78 5-3200 

4.65 

Marvel.... 

l%>d 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own., 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.63 

In-Fw... 

D-M . 

In-F&ll. 

Own.. 

Sag... 

w&s... 

4 

90-3000 

4.63 

Marvcl.... 

ÍM 

Pump .... 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.54 

ln-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

w&u... 

5 

104-2800 

4.40 

Marvel.... 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R,... 

Deleo. 

6-135 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&Il. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

6 

104-2800 

4.40 

Marvcl.... 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

6-135 

2-P... 

Own.. 

Own., 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

7 

115-3000 

5.38 

D-L. 

2 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6.130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

8 

135-3400 

5.38 

D-L. 

1A 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-160 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

uF 

4.64 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. 

Own.. 

Sag... 

w&s.... 

9 

165-3400 

5.35 

D-L. 

1% 

Vac*Pmp. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.80 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw., 

Own.. 

Sag... 

w&s.... 

10 

60-3000 

5.20 

Cárter.... 

1 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6- 90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Own., 

w&s.... 

11 

82-3400 

5.35 

B&B. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

A F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS., 

Own 

Own.. 

w&s.... 

12 

1 100-3400 

5.20 

Strom. 

1A 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

13 

1 125-3200 

5.20 

Stro. 

l%d 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

WiL... 

6-153 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R,... 

14 

1 125-3200 

5.20 

Stro. 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-153 

S-P... 

B&B.. 

Own 

M 

Spieer 

Own.. 

AF 

4.10 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

15 

I 115-3300 

5.25 

Schcbler... 

1% 

Pump.... 

D-R.... 

D-ll.... 

USL.. 

6-101 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

U&M. 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Geni.. 

W&II... 

16 

1 iin-Ofioo 

5 00 

Stro. 

l%d 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee. 

Tim... 

A F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

I n-F w 

Thn... 


C&Ii 

17 

1 ilU úwvv 

75-3400 

5.35 

B*B. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

AF 

4.62 

In-Fw... 

n y d.. 

Ex-DS.* .* 

Own.. 

Own.. 

W&S...*. 

18 

75-3600 

5.20 

Tillotson.. 

1% 

Vac*Pmp. 

A-Litc... 

A-Lite... 

Pre... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

VVar.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Ross.. 

w&s.... 

10 

75-3600 

5.20 

Tillotson.. 

1% 

Vac&Pmp. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Pre... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Wnr.. 

M 

Spicer 

Adams 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Adams 

War.. 

w&s.... 

20 

65-3000 

4.90 

B&B. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

AF 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

w&s.... 

21 

76-3400 

5.40 

Cárter. 

1% 

Pump.... 

D-ll.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

w&s... 

22 

90-3400 

5.20 

Strom. 

1A 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Geni.. 

w&s,... 

23 

] 265-4200 

5.20 

Schebler... 

lAd 

Pump.... 

D-R.... 

D-ll.... 

Exide. 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

A F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-Da.. 

Col... 

Ross.. 

C&L.... 

24 

I 265-4200 

5.20 

Schcbler... 

lAd 

Pump.... 

D-ll.... 

D-ll.... 

Exide. 

G-1G0 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

AF 

Opt. 

In-Fw... 

Ilyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&I. 

25 

1 114-3200 

5.30 

Schebler... 

1% 

Pump.... 

D-ll.... 

D-R.,.. 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War.. 

M 

Cli.... 

Col... 

AF 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col.. 

íioss.. 

C&L... 

20 

55-3400 

5.5 

Marvcl_ 

1% 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own,. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

5.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S..,. 

27 

70-3200 

5.50 

Marvel.... 

1% 

Vac. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

VV-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s.... 

28 

70-3200 

£.50 

Marvel.... 

1% 

Vac. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s.... 

29 

40-2200 

4.22 

Zenitb.... 

l A 

Pump. 

\-Lite. . 

Own.... 

Own.. 

0- 80 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

% F 

4.11 

In-Fw... 

D-M. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s.... 

30 

65-3400 

5 50 

D-L. 

1% 

Pump. 

Own,.., 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 


Own.. 

Gem.. 

w&s.. 

31 

I 100-3100 

5.30 

Stro. 

lA 

Pump. 

D-ll.... 

D-R.... 

Nat... 

0-135 

S-P... 

Ür-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.76 

ln-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

32 

1 150-3100 


Stro. 



D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 

S-P... 






AF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS 




33 

80-3400 

6.5 

Schebler... 

1 % 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Uni-Pr 

Sal... 

AF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Sal... 

Roes., 

C&L.... 

34 

70-3200 

5.45 

Schebler... 

1 % 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Sal.... 

A F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Clark. 

Roas.. 

C&L... 

35 

90-3400 

6 5 

D-L. 

1A 

Pump. 

D-R.... 

D-R. ... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

A F 

4,3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Sal.... 

Robh. . 

C&L 

36 

101-3600 

5.80 

Marvel.... 

lA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Á F 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

37 

K 101-3000 

5.80 

Marvel.... 

lA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

s-r... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spioer 

Own 

AF 

4.63* 

In-Fw .. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

38 

I 101-3600 

5.80 

Marvel.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

Ln-Fw... 

Own.. 

Gem,. 

W&S... 

39 

I 75-3200 

5.00 

Stro. 

1% 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Litc. . 

Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Spicer 

A F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw 


Ross.. 

C&L.. . . 

40 

93-3200 

5.40 

Stro. 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

A F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw 

Own 

Geni 

W&R . 

41 

1 103-3200 

5.47 

Stro. 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite.. 

Wil... 

6-121 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

Á F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R .. 

42 

I 115-3000 

5.38 

Own. 

2 

AC Pump 

D-R.,.. 

D-R... 

Deleo. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Owu.. 

Owu.. 

%F 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Ilw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

43 

I 150-3400 

5.25 

Stro. 

l%d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

44 

I 120-2900 

5.23 

Stro. 

lAd 

Pump. 

A-Lite.. 

.A-Lite.. 

Exido. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

45 

1 200-3400 

5.75 

Stro. 

lAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

%F 

3.78 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

46 

1 125-3400 

5.50 

Stro. 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 

6-150 

S-P .. 

Roe... 

Det... 

M 

Spicer 

Spicer 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.... 

47 

70-3000 

5.10 

Stro. 

1% 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own. 

A F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L... 

48 

85-3200 

5.10 

Stro. 

Ufé 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own. 

AF 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

49 

1 100-3400 

5.25 

Stro. 

1* id 

AC Pump.. 

A-Litc... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P. 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.43 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

W&R... 

50 

1 125-3600 

5.25 

Stro. 

l%d 

AC Pump.. 

A-Litc... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

51 

1 125-3600 

5.25 

Stro. 

l%d 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&lt... 

52 

74-3200 

5.30 

Stro. 

1% 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

53 

87-3350 

5.50 

Stro. 

1% 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

54 

1 110-3200 

6.00 

Own. 

1% 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

55 

1 110-3200 

6.00 

Own. 

1% 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own. 

Own.. 

W&S.... 

56 

I 110-3200 

6.00 

Own 

1% 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

1-¿F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

57 

135-3200 

6.00 

Own . 

2 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E. 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own 

Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.... 

58 

135-3200 

6.00 

Own. 

2 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.... 

59 

160-3200 

6.00 

Own. 

1% 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

ÁF 

4.69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.... 

60 

160-3200 

6.00 

Own. 

1% 

Pump. 

Dyn.... 

A-Litc... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.09 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s. 

61 

115-3200 

5.00 

Schebler... 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Wil... 

6-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

AF 

4.45 

ln-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

C&L.... 

62 

120-3200 

5.00 

Schebler... 

l*4d 

Pump. 

\-Lite. .. 

A-Lite... 

Wil... 

0-129 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spjcer 

Sal.... 

AF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

63 

150-3200 

5.05 

Stro. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own,. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

64 

140-3200 

5.05 

Stro. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

65 

125-3000 

5.05 

Stro. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

Long . 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.42 

ln-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

66 

65-3000 

4.90 

B&B. 

1% 

Pump. 

D-ll.... 

D-U.... 

Wil... 

0- 81 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

AF 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Owu.. 

Own.. 

W&S.... 

67 

65-3200 

5.10 

Marvel.... 

1% 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Mee.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

68 

85-3400 

5.20 

Marvcl.... 

1% 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R... 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.22 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

69 

80-3200 

5.3 

Zenith. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

AF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

70 

99-3300 

5.37 

Schcbler... 

1A 

Pump. 

D-It_ 

D-R.... 

Wil... 

6-111 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

A.F 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

71 

125-3330 

5.30 

Schcbler... 

l%d 

Pump.... 

D-R_ 

D-R... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

AF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

72 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump. 

D-R — 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

AF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

73 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R..., 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

AF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

74 

66-3200 

5.20 

Stro. 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil 

51—102 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Spicer 

A F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Ross.. 

C&L... . 

75 

72-3200 

5.00 

Stro. 

1% 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil... 

51-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

76 

80-3200 

5.00 

Stro. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5 i—102 

3-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

A F 

4.27 

In-Fw... 

D-M,. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

77 

81-3200 

5.00 

Stro. 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

5.5-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

«Own.. 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

78 

101-3200 

5.20 

Stro. 

.l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.5-136 

S-F... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw. 


Ross.. 

C&L.... 

79 

122-3200 

6.10 

Stro. 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

52-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

80 

85-3200 

5.50 

Zcnith. 

1% 

Vnc. 

D-R. . 

D-R 

Nat 

6-170 

S-P 

B&B.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

A F 

5.00 

In-Fw.,. 

Hyd.. 

Ex-DS . 

Sal.... 

Gem.. 

W&R . 

81 

113-3300 

5.50 

Zenith 

l%d 

1% 

Vac. 

D-R. .. 

D-R 

Nat 

6-170 

2-P 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

A F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Tiro. 

Gem.. 

W&R. . 

82 

65-3400 

5.20 

Tillotson.. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-102 

S-P... 

Own.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

83 

80-3200 

5.26 

Tillotson.. 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-148 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

84 

87-3200 

5.5 

Tülotaon.. 

1% 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

0-170 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

AF 

4.18 

ln-Fw... 

D-M 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

85 


Garage y concesionario del Rockne en 
Bangkok, Siam, pasó dos semanas a 
fines de junio y principios de julio en 
la fábrica Studebaker en South Bend 
Ind. Después de una breve vacación 
en Nueva York, regresará a Siam en 
noviembre. 

Un ómnibus de turismo Studebaker, 
montado en el chasis de 1% tonelada 
con 160 pulgadas de distancia entre los 
ejes, ha sido agregado a la brigada 


White Cars (Cairns) Ltd. para servi¬ 
cio en la región del norte de Queens- 
land, Australia. Este es el Studebaker 
No. 16 adquirido por esta empresa des¬ 
de 1925. El ómnibus, que fué vendido 
por la Champion Automobiles, Ltd. 
tiene una capota que puede quitarse 
para facilitar completa vista a los 
turistas. Esta brigada Studebaker ha 
recorrido ya más de dos millones de 
millas y los ómnibus comprados en 1925 


continúan todavía activamente en ser¬ 
vicio diario, habiendo recorrido más de 
250.000 millas en viajes de turismo. 


La White Company anuncia un nue¬ 
vo tractor de servicio pesado, el modelo 
691, construido especialmente para ser¬ 
vicio de transporte de gran peso. Su 
motor de seis cilindros tiene una cilin¬ 
drada de 580 pulgadas cúbicas. 


Agosto, 1932 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 
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NEUMATICOS 
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Cilindros 



£ 

So 

“u 3 
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M 

ss 

Stl 
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carrera 

Del. 
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c 

ss 

0. c 

*8 2 
« 2 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 
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O-U 

(Pulg.) 





a o 
ÜH 

U M 
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(Pulg.) 



U 

f- 


MOTOR 
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NEUMATICOS 
o LLANTAS 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


i¡ 

ss 


Autocar... 

.F 

l IX 

$2250 

Autocar.. 

./ 

( 2 

3200 

Autocar... 

.E 

> 2X 

3500 

Autocar... 

.IS 

I 3-35* 

í 4600 

Autocar.. , 

SCH5 

> 3-354 

5100 

Autocar.. .SCHS¿ 

i 3-354 

5200 

Autocar... SCHSE 

1 3-354 

5300 

Autocar... 

. TFA 

k 354-5 

6100 

Autocar... 
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36500+ 

6365 i 

6-4)*x553 

38x7n 

40x8nd 

R 

Relay. 

60SW 


8009f 

8009' 

10000- 

íoooot 

12000t 

12000 

12000 

14000 

17000 

20000 

17000 

28000 

20000 

24000 

24000 

24000 


1JB4L 
2i B&L 
24 B&L 
2 4 B&L 
2JB&L 
2} B&L 
2} B&L 
3J B&L 
41 B&L 
5] ¿B&L 
6 B&L 
8 B&L 
105* 
B&L 
iQX 
B&L 

1H-2 

2 

2X 

3X 

5 

7 


IX 

2 

3 

3 


can also 

2 
2 

3 

4 

4 

5 

4 

5 

7500t 

11000 “ 

13000- 

17000f 

20000+ 

32000+ 


23501 

30501 


lOf 

»0t 


795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1895 

1995 

2595 

3535 

5175 

4345 

6545 

3695 

3695 


600 

615 

615 

665 

795 

830 

895 

1750 

2350 

2675 

3850 

4850 

6200 

6300 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 


1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 


2050 

2400 

3350 

3950 

4500 

5500 

5950 

9000 

2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 

8500 
8500 
8500 
10500 
11000 
be sup 

1750 

1950 

2750 

2850 

2950 

3025 

3225 

3300 

1375 

2165 

3275 

4130 

4715 

7975 

5230 

6365 


4-3Xx4X 
6-354x4 
4-354x45* 
6-354*4 
4-454x45* 
6-354x4 H 
6-3 >4 x Lío 
6-356x4)¿ 
6- 3%x4X 
6-356*5 
6-4)4x43* 
6-454x4 y A 
6-4) gx45'4 
6-45 *x55* 
6-454x454 
8-3)4x45* 


4-354x454 

4-3}*x45* 

4-354x454 

4-354x454 

6-354x454 

4-354x5 

6-3)4x454 

6-354x454 

6-354x4)4 

6-354x454 

4-45*x554 

4-454x554 

6-454x554 

6-5x554 


4-4x5 
4-4x5 
4-454x55* 
4-454x5 H 
4~4Xx6X 
4-454x654 


6-354x454 

6-354x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-454x45* 

6-454x45* 


6-354x454 

6-35*x454 

6-35*x5 

6-454x554 

6-454x5)4 

6-454x45* 

6-454x45* 

6-454x55* 

6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
4-45*x5 
4-454x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-4x554 
6-4x55Í 
6-4x534 
6-454x554 

4-5x6 
4-5x6 
(M54X554 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-454x554 

6-5x8 
6-454x554 
6-454x554 
6-5x6 
6-5x6 
plied as T 


6-354x454 

6-354x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-45**434 

6-45*x454 

6-354x4 

6-354x454 

6-35*x5 

6-35*x5 

6-454x554 

6-45*x6 

6-354x5 

6-454x554 


ro/20 

. 00/20 

00/20 

00/20 

50/20 

50/20 

50/20 

00/20 

50/20 

25/20 

50/20 

00/20 

25/20 

00/20 

00/20 

00/20 


5.25/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

30x5n 

6.00/20 

6.00/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5 

36x6 

9.75x20 

9.75x20 


32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 


7.00x20 

7.00x20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.75x20 

9.75x20 


32x6 
7.50x20 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
9.75x20 
10.5x20 
10.5x20 

6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 

36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractors 


50/20 

30x5 

32x6 

34x7 

8.25/20 

00/20 
34x7 
0.00/20 

30x5n 

32x6n 

36x0n 

36x6n 

38x7n 

9jx24n 

36x6n 

38x7n 


6.C0/20 
6.C0/20 
0/O/2Od 
6.0/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
85*/20d 
7.5/20d 
9.0/20d 
85*/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 

5.25/20 

6.00/20 

0.00/20 

6.00/20 

32x6n 

6/20nd 

G/20nd 

32xGnd 

34x7nd 

34x7nd 

3Gx8 

40x12 

9.75x 

20d 

9.75x 

20d 

32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 


7.00x20 

7x20d 

7.5x20(1 

8.25x 

8.25x 

9.75x " 

9.75x 


7.0x20d 

32x6d 

34x7d 

9.0x20d 

9.00x20 

9fx20d 

10*x20d 

10.5x20 

6.0-20d 
32x6nd 
8.25x20 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
9.0x20d 
36x8nd 
36x8nd 
10.5x22 
d 

36x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9.75/22 

40x8d 

40x8d 

9.75/22 


6.5/20d 
30x5d 
32x6d 
34x7d 
.25/20 

í)/20d 

34x7d 

9/20d 

30x5n 
32x6nd 
36x6nd 
40x8nd 
40x8nd 
91x24 
nd 1 
36x6nd 
40x8nd 


30 


El Automóvil Americano 




















































































































































































































































Precios de lista entrega en la fábrica .. 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

! Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

T3 

e 

£ 

s 

2 

H 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Reo. 

,...1A 

80001 


625 

4-3 ”4*4} 

6.00x20 

32x6 

B 

Schacht. 

.66H 

7-10 

5795 

6-4 54x5 3í 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Stewart.19XE 

33$ 

3690 

6-334x5 

9.00/20 

0.0/20d 

w 

Reo. 

...1C 

8000- 


Gü5 

4-3 , *4x4i 

6.00x20 

32x6 

B 







d 


Stewart... . 38-8E 

3 3$ 

3990 

8-334x43* 

9.00/20 

0.0/20d 

DR 

Reo. 

....IB 

8500- 


795 

6-334*5 

6.00x20 

32x6 

B 

Schacht 

...66HA 

8-11 

5895 

6-4%x5% 

24x10.5 

24x10.5 

D 

Stewart.... 38-6E 

334 

3990 

6-4Hx534 

9.00/20 

9.0/20d 

DR 

Reo. 

...ID 

8500 


835 

6-334x5 

6.00x20 

32x6 

B 







d 


Stewart.31XE 

5 

5190 

6-434x534 

9.75/20 

9.75/20 

W 

Reo. 

...2B 

íiooo- 


1095 

6-3%x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Schacht. 

.70 

9-12 

5200 

6-434x534 

36x6 

40x8 

D 






d 


Reo. 

?l> 

110001 


1135 

6-3%x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 









Stewart.. .27XSE 

7 

6190 

6-434x534 

10.5/20 

10.5/20 

W 

Reo. 

...GA 

17000- 


2035 

6-3? '8x5 

32x6 

32x6d 

B 

Selden.. 

.17C 

1% 

1500 

6-334x4 

32x6n 

32x6n 

B 






d 


Reo. 

...GC 

17000- 


2110 

6-3 24x5 

32x6 

32x6d 

B 

Selden.. 

... .317C 

2 

1610 

6-334x4 

32xGn 

32x6nd 

B 








Reo. 

(.1) 

17000- 


2085 

6-344x5 

32x6 

32x6d 

B 

Selden.. 

.37 C 

2 

1935 

6-334x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Studcbakor. .S-10 

134 

605 

6-33-4x434 

20x6.00 

32x6.00 

S 

Reo. 

. .GCS 

17000- 


2375 

6-354x5 

32x6 

32x6d 

B 

Selden.. 

.39 C 

2% 

2920 

6-4x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Studebaker..S-21 

134 

670 

6-33¿x434 

20x0.00 

32x6.00 

s 

Reo. 

. 4-H 

20000- 


2800 

6-4%x4% 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Selden. 

. ..47CB 

3 

3785 

6-4x434 

3*lx7n 

34x7nd 

B 

Studebaker..S-31 

134 

745 

6-334x434 

20x6.00 

32x6.00 

s 

Reo. 

. .4J, 

20000- 


2875 

6-434x454 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Selden. 

...47CD 

4 

4435 

6-4x434 

36x8n 

3Cx8nd 

D 

Studcbaker..S 41 

2 

895 

6-334x434 

6.50/20 

6.50/20 

s 

Reo. 

...4K 

20000- 


2950 

0-434x4% 

8.25/20 

9.00/20 

B 

Selden.. 

.67C 

5 

4975 

6-434x43* 

36xSn 

36x8nd 

D 

Studebaker..S-5l 

2 

920 

6-334x434 

20x0.50 

20x6.50 

s 










Selden.. 

.77C 

7 

7365 

6-4%x5% 

42x9n 

40x8nd 

D 

Studebaker.. S-61 

2 

945 

6-334x434 

20x0.50 

20x6.50 

s 

Republic. . 

.. .A-l 

1 


795 

6-3x454 

5.50x20 

32x6n 

B 









Studebaker t S-120 

3 

1350 

6-334x434 

6.50/20 

32x6 

s 

Republic... 

... C-2 

2 


995 

6-334x4% 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Service. 


7500t 

1375 

6-334x4 

30x5o 

30x5d 

R 

Studebaker, S-130 

3 

1375 

0-33ix43¿ 

6.50/20 

32x6 

s 

Republic.. 

... D-2 

2 


1295 

6-354x434 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Service.. 

...11BC 

llOOOf 

2165 

<M3ix434 

32x6n 

32x6nd 

R 

Studebaker, S-140 

3 

1400 

6-334x434 

6.50/20 

32x6 

s 

Republic. . 

. . .E-l 

2% 


1985 

6-334x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Service., 

. ...40AC 

13000t 

3275 

6-334*5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Studebaker, S-150 

3 

1425 

6-334x434 

6.50/20 

32x6 

s 

Republic... 

...F-3 

3 


2485 

6-354x434 

34x7n 

34x7nd 

B 

Service., 


17000f 

4130 

6-334x5 

36x6n 

40x8nd 

R 








Republic.. 

... H-2 

4 


3395 

6-4!ícx45i 

36x8n 

36xSnd 

DR 

Service., 

...60DC 

200001 

4745 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 








Republic... 

. .M-3 

5 


4750 

6-454x534 

10.5x20 

10.50x 

DR 

Service.. 


2000t 

7975 

6-4%x6 

9}x24n 

9|x24 

R 

White.161 

9000“ 


1700 

4-4x5% 

7.50/20 

7.50/20 

s 








20d 








nd 

R 

White.162 

100001 


1900 

4-4x5% 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Republic... 

.35-2 

7 


6400 

6-134x554 

38x9 

38x9dp 

DR 

Service.. 

... .50SW 

23500f 

5230 

6-334*5 

36x6n 

3Gx6nd 

R 

White.211 

115001 


2300 

*1-4x634 

7.00/20 

7.0/'20d 

s 

Republic... 

...Q 

12 


11425 

12-4x5 

10.5x20 

10.50x 

DR 

Service., 


36500f 

6365 

6-434x534 

38x7n 

10x8nd 

R 

White.212 

13000- 


2650 

4-4x534 

7.50/20 

7.5/20d 

s 








20d 

D 









White.58 

220001 


4400 

4-434x5% 

36x5 

36x5d 

D 

Sanford.... 

...SX 

1% 


1095 

6-354x4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling. 

... FB-30 

VA 

795 

6-334x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

White.601 

9000 


1850 

6—3 3$x4% 

7.50/20 

7.50/20 

s 

Sanford... . 

...AX 

2 


1585 

6-334*4 

32x6 

32x6 

B 

Stcrling. 

...FB-45 

2 

1435 

6-334x434 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

White.602 

10000 


2050 

6-33$x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Sanford. . . 

...NX 

2% 


1945 

6-354x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sterling. 

...FB-55 

2% 

1695 

6-334x434 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

White.611 

11500' 


2450 

6-334x43$ 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Sanford.... 

...FX 

3 


2275 

6-354x454 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling. 

... FB-65 

3% 

1965 

6-334x434 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

White.612 

13000* 


2800 

6-334x43*2 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Sanford.... 

...RX 

33$ 


3600 

6-4x434 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling. 

... FB-80 

434 

2605 

6-334x434 

8.25/20 

8¿/20d 

B 

White.618 

18000 


3600 

6-334x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Sanford. . . 

...OX 

4 


4500 

6-4x454 

34x7 

34x7d 

D 

Sterling. 

...FD-80 

434 

3160 

6-4x434 

8.25/20 

8¿/20d 

D 

White.620 

15000 


4350 

6-4x534 

8.25/20 

8i/20d 

s 










Sterling. 

.. FW-97 

5 

3930 

6-434x434 

36x8n 

36x8nd 

W 

White.621 

18000 


4650 

6-4x5 *1 

9.00/20 

9./20d 

s 

Schacht... . 

. 10H 


1495 

6-354x454 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Sterling. 

. FW115 

6 

4405 

6-434x534 

40x8n 

40x8nd 

W 

White.630 

20000 


5000 

6-4x534 

9.00/20 

9./20d 

s 








d 


Stcrling. 

. FW140 

8 

6180 

6-434x534 

40x8n 

42x9nd 

w 

W'hite.631 

24000 


5750 

6-4x534 

9.25/20 

9 i/20d 

D 

Schacht... 

. 10HA 

2-3 


1570 

6-354x454 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Sterling. 

. . FC-90 

4 

4200 

6-434x434 

9.00/20 

9.0/20d 

c 

White.640 

200001 


6100 

6-434x5% 

9.00/20 

9./20d 

s 

Schacht.... 

. 20H 

2-3 H 

2095 

6-354x434 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Sterling. 

. .FC-105 

534 

5150 

6-434x534 

9.00x20 

9.0/20d 

G 

White.641 

24000 


6450 

6-4%x534 

9.25/20 

9J/20d 

D 

Schacht... 

.20HA 

2^-4 

2185 

6-354x434 

20x8.25 

20x8.25 

B 

SterUng. FC-120S 

734 

5650 

6-434x534 

9.75x20 

9.75x20 

O 

White.642 

280001 


6750 

6-434x534 

9.75/24 

9}/24d 

D 








d 


Sterling.. 

. .FC-135 

8 

5410 

6-434x534 

40x8n 

40x8nd 

C 

White 643-SW410 

400001 



6-4%x5% 

40x8n 

40x8nd 

W 

Schacht .. 

. 25H 


2595 

6-4x434 

20x8.25 

20x8.25 

B 

Sterling.. 

. .FC-140 

834 

6050 

6-434x5% 

40x8n 

40x8nd 

c 















d 


Sterling. 

.. FC-145 

834 

7065 

6-434x534 

40x8n 

40x8nd 

G 

WillysOvTdC-113 

34 

415 

6-334x3% 

5.00/19 

5.00/19 

s 

Schacht.... 

. .28H 

3%-5 

2895 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Sterling. 

. .FC-170 

1034 

7785 

6-5x534 

40x8n 

42x9nd 

C 

WÜIysOvTdC-131 

134 

595 

6-33 4 x 3 34 

6.0i)/20 

32x0 

s 

Schacht.. . 

.28HA 

4-552 

3050 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Sterling. 

..FW170 

1034 

7080 

6-434x534 

40x8n 

44xl0nd 

W 

WilIysOvTdC-157 

134 

635 

6-334x3% 

0.00/20 

32x6 

s 








d 










Willys Knight.. 16 

VA 

1595 

6-2 «316x434 

30x5 n 

32x6n 

s 

Schac.it... . 

..30H 

4-5 3$ 

3145 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart. 

.30E 

1 

695 

4-334x434 

6.50/20 

6.50/20 

s 








Schacht... 

. 30HA 

4J4-6 

3295 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.. 

...30XE 

1 

795 

6-3x434 

6.50/20 

6.50/20 

s 

World.DA-60 

1 

1145 

6-3x4% 

6.0/20n 

6/20dn 

s 








d 


Stewart.. 

...42XE 

134 

795 

6-334x434 

6.50/20 

6.50/20 

s 

World.DB-60 

134 

1545 

6-334x4% 

tí.5/20n 

6.5/20 

s 

Schacht... 

...35H 

vá-m 

3575 

6-454x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart. 

..40XAE 

134 

995 

6-334x434 

6.50/20 

G.5x20d 

s 






dn 


Schacht... 

.35HA 

5-7 


3725 

6-434x452 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.. 

...43XE 

2 

995 

6-334x434 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

World.DC-60 

2 

1845 

6-3%x4% 

7.0/20n 

7/20dn 

s 








d 


Stewart.. 

...50XE 

2 

1195 

6-334x434 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

World.DA-88 

2 

2300 

8-2%x434 

7.5/20n 

7.5/ 

s 

Schacht.... 

. .40H 

5-7 


4295 

6-454x454 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart. 
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ABREVIACIONES s 

*•—Tipo de rápido reparto 
•§—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
tt —10 Neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
SSS—Se suministran también otraB 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 

$—Caja abierta—pero no de tipo 
pickup 


n—Neumáticos 

k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
B&L—Caja y carga efectiva 
C—Cadenn 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D—Doble reducción 
H—Engranaje plano bypold 
1—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo Bln fln 


Independencia Económica 

(Continuación de la página 7) 

de sus méritos intrínsecos. Los fabricantes que ofrezcan 
cosas de escaso valor intrínseco por el precio no podrán 
vender sus mercancías en su propio país ni mucho menos en 
los mercados del extranjero. Los Estados Unidos habrían 
ya perdido su enorme negocio de automóviles en el ex¬ 
tranjero si los fabricantes de estos vehículos no hubieran 
perfeccionado constantemente sus productos, refinándolos y 
reduciéndolos en precio al público en todas partes del 
mundo. 

A todos los comerciantes de automóviles y sus anexos, la 
nueva era de independencia económica ofrece promesas 
definidas. Las nuevas industrias van a necesitar amplias 
facilidades de transporte rápido, económico y seguro. Esta 
primordial necesidad se satisface con el camión moderno. 
Con el progreso de las activadades locales aumentará el 
transporte de personas, lo que brinda amplio campo para 
la utilización del ómnibus. El empleo del automóvil de 
pasajeros continuará aumentando cada días más y más. La 
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construcción de nuevos camiones será uno de los más im¬ 
portantes factores del progreso nacional. 

Con las nuevas fuentes de entradas locales, habrán más 
personas dispuestas a comprar automóviles. Por esta 
razón, bueno es revisar las nóminas de compradores en 
perspectiva. A medida que regresan los negocios a su es¬ 
tado normal, aumentará el número de interesados y al 
mismo tiempo aumentarán también las facilidades para el 
intercambio monetario internacional, en lo tocante a la im¬ 
portación de vehículos a motor. 

Es innecesario añadir que semejantes cambios en la 
constitución económica del mundo, tienen alcances incalcula¬ 
bles, por su carácter revolucionario, y no acontecen sino a 
costa de enormes trastornos y padecimientos, que debemos 
sobrellevar con resignación. La rehabilitación siempre 
viene acompañada por penosas privaciones. Y esta rehabili¬ 
tación ya viene en camino, paso a paso, a propagar por el 
mundo la sensación de una nueva era de bienestar humano. 
Con la independencia económica que está aportando a todos 
los países del mundo, vendrá finalmente a salvar a la hu¬ 
manidad de todos sus infortunios. 
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La producción de automóviles en los 
Estados Unidos y el Canadá en junio 
se ha calculado en 190.600, 1%% menor 
que la de mayo y 26% menor que la del 
mismo mes del año pasado. La Na¬ 
tional Automobile Chamber of Com- 
merce dice que la producción durante 
el primer semestre del presente año ha 
sido de 912.353 en comparación con 
1.639.027 automóviles, camiones y ómni¬ 
bus el mismo período de 1931. Al ana¬ 
lizar la producción de 1932, es bueno 
recordar que la fábrica más grande de 
la industria estuvo casi paralizada du¬ 
rante los cuatro primeros meses del año 
y no empezó a producir en grande es¬ 
cala sino hasta el mes de junio. 

La producción del Ford de ocho 
cilindros en V continúa aumentando. 
A principios de julio había llegado a 
2890 al día. Esta es, sin duda alguna, 
la mayor cifra que se registra en los 
anales de la industria, en lo tocante a 
producción diaria de automóviles de 
ocho cilindros. La Ford, en la zona de 
Detroit, tiene a su servicio como 90.000 
operarios. Se anticipa que la produc¬ 
ción en julio llegará a 90.000 automóvil. 
Se anticipa también que la producción 
diaria será de unos 4.000, con los mo¬ 
delos de ocho cilindros representando el 
75% de este total, y los de cuatro ci¬ 
lindros, el resto. 

♦♦♦ 

“Desde hace más de dos años, los 
precios de casi todas las cosas de pri¬ 
mera necesidad han venido decayendo” 
dijo Paul W. Litchfield, presidente de 
la Goodyear, en una conferencia recien¬ 
te. “Dentro de límites racionales, la 
reducción de precios durante un lento 
período de negocios, es una medida efec¬ 
tiva. Al mismo tiempo es cierto que la 
rebaja de precio puede también abusar¬ 
se hasta el punto de agotar las ganan¬ 
cias y producir serios conflictos. Esto 
está propenso a suceder cuando para 
reducir los precios se afectan los sala¬ 
rios de los trabajadores, limitando sus 
entradas. Semejante procedimiento 
impone privaciones a muchos trabaja¬ 
dores. La capacidad adquisitiva de¬ 
bilitada no puede aprovechar las re¬ 
ducciones de precio y el proyecto de 
vender a costo económico artículos de 
alto valor intrínseco, resulta entonces 


contraproducente. La organización 
Goodyear cree que habla en beneficio 
de los productores y consumidores al 
recomendar que se piense ahora no sólo 
sobre el precio, sino también sobre otros 
factores capitales del negocio.” 

❖ 

La Sterling Motor Truck Co. de Mil- 
waukee ha adquirido la división de ca¬ 
miones de La France-Republic Sales 
Corp. de Alma, Michigan. No hay de¬ 
talles acerca de la operación financiera. 
Lo único que se sabe es que el activo 
neto adquirido por la Sterling sube a 
más de un millón de dólares. E. M. 
Stenberg, presidente de la Sterling, 
dijo: “Ambos surtidos de camiones con¬ 
tinuarán como siempre. La France- 
Republic, como la Sterling, es una de 
las compañías más antiguas de la in¬ 
dustria y goza de merecida reputación 
por la fina calidad de sus camiones de 
capacidades populares. La Sterling, 
desde hace año, se ha dedicado con es¬ 
pecialidad a la construcción de camio¬ 
nes grandes de gran capacidad. La 
France-Republic nos habilitará para 
cubrir todo el mercado. Nuestras ac¬ 
tividades de ventas en los Estados Uni¬ 
dos se han concentrado en un grupo de 
sucursales propias, mientras que la ven¬ 
ta de los camiones La France-Republic 
se ha venido efectuando por medio de 
una excelente organización de concesio¬ 
narios y representantes en el país y el 
extranjero. La combinación consti¬ 
tuirá una adecuada organización de 
ventas y servicio en beneficio de ambas 
marcas.” Añadió que, a pesar de ha¬ 
berse sentido una merma en las ventas 
del Sterling durante el presente año, la 
compañía había mantenido su posición 
en la industria y que estaba preparada 
para sacar el mayor provecho posible 
de la rehabilitación general de los ne¬ 
gocios, tan pronto como ella se pre¬ 
sente. 

♦♦♦ 

Las matrículas de automóviles en 
el condado de Wayne, Michigan, en el 
cual se comprende la zona de De¬ 
troit, aumentaron considerablemente en 
junio, sobrepasando en 31% a las de 
mayo y en 10% a las de junio de 1931. 
Fueron, en realidad, las más grandes 
de estos últimos meses y reflejan, por 
supuesto, el restablecimiento de las ac¬ 


tividades de la compañía Ford. El 
62% de las matrículas de ese mes co¬ 
rresponde a vehículos Ford, predomi¬ 
nando los de ocho cilindros, a pesar de 
que la producción de éstos, en esa época, 
no era tan grande como la del modelo 
de cuatro cilindros. Las matrículas lle¬ 
garon a 6611, en comparación con 5039 
en mayo y 6003 en junio del año pa¬ 
sado. Además del Ford, el grupo 
Chrysler, representado por el Plymouth 
y DeSoto, encabezan la lista de matrí¬ 
culas. A continuación de éstos viene la 
Studebaker. Las ventas del DeSoto, 
Nash y Studebaker en junio sobrepasa¬ 
ron a las de mayo del presente año y 
a las de junio del año pasado. Las 
ventas del Plymouth fueron en junio 
mejores que las de todo otro mes del 
primer semestre del año. La Auburn, 
debida a la rebaja de precios de sus 
automóviles, aumentó sus ventas en 
junio. Otras marcas que mostraron 
aumentos fueron la Hupmobile y la 
Packard. Una cosa sorprendende fue 
el crecido número de ventas de auto- 
viles de precios reguladores, con Nash 
y Studebaker sobresaliendo en este 
campo y con el Buick manteniendo la 
misma posición que ocupó en mayo. 

V 

John North Willys, a su regreso a la 
Willys-Overland Co., después de su au¬ 
sencia de dos años de su organización, 
durante cuyo tiempo sirvió a su patria 
como embajador en Polonia, recibió la 
más cordial recepción de sus conciuda¬ 
danos, cuando éstos, en un banquete al 
que asistieron más de 800 distinguidos 
convidados, celebrado en la Camara de 
Comercio de Toledo, Ohio, le dieron la 
bienvenida. En su discurso de agrade¬ 
cimiento por esta manifestación de per¬ 
sonal aprecio, el Sr. Willys manifestó 
que el transporte por automóvil es una 
industria fundamental del mundo, y 
que la industria automotriz será la que 
encabezará el movimiento de regreso a 
la vida económica normal. Manifestó que 
la excesiva capacidad de las fábricas 
modernas provoca actualmente la nece¬ 
sidad de implantar la semana de cinco 
días de trabajo. Recomendó un cambio 
fundamental en los métodos arancela¬ 
rios de los Estados Unidos y una larga 
moratoria en lo tocante a las deudas y 
otras obligaciones internacionales re¬ 
sultantes de la Gran Guerra. Añadió 
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que el personal de su organización con¬ 
tinuará intacto, sin cambio alguno y 
felicitó a los jefes presentes por el bri¬ 
llante trabajo administrativo que ha¬ 
bían hecho bajo tan adversas condicio¬ 
nes económicas. C. O. Miniger, presi¬ 
dente de la Electric Auto-Lite Co. fué 
el director del banquete. Entre los re¬ 
presentantes de la industria automotriz 
local de Toledo se hallaron presentes 
los Srs. Dan H. Kelly, L. A. Miller, R. 
A. Stranahan, H. C. Tillotson, Gordon 
M. Mather y los jefes de la organiza¬ 
ción Overland. Durante las ceremo¬ 
nias del banquete se recibió un telegra¬ 
ma de felicitación de Walter P. Chrys¬ 
ler. 

❖ 

Después de aumentar su producción 
en junio, la Buick Motor Co. ha anun¬ 
ciado que su programa de julio com¬ 
prende la construcción de 3500 auto¬ 
móviles, eh lugar del total de 2000 que 
se había proyectado anteriormente para 
este mes. 

♦♦♦ 

El restablecimiento de la industria 
automotriz parece que va a realizarse 
con mayor rapidez que la que muchos 
imaginan, según prominentes fabrican¬ 
tes, cuyas opiniones sobre el particular 
han sido analizadas por el Boston News 
Bureau. A. R. Erskine, presidente de 
la Studebaker, ha dicho: “El mejora¬ 
miento de las condiciones generales de 
los negocios y el restablecimiento de la 
confianza pública, están inevitablemen¬ 
te destinados a aportarnos una tenden¬ 
cia permanente y vigorosa hacia la 
compra de automóviles.” El Sr. Ma- 
cauley, presidente de la Packard, de¬ 
claró que las existencias pendientes o 
excesivas durante estos últimos tres 
años se están agotando y que “un largo 
período de producción insuficiente, por 
parte de los fabricantes, está acentuan¬ 
do más aún la falta de abastecimiento 
al público, cosa que acelerará la marcha 
de la industria a medida que la escasez 
se haga más sensible.” 

El Sr. Miller, presidente de la 
Willys-Overland, cree que una produc¬ 
ción de tres millones de automóviles al 
año aportaría ganancias satisfactorias 
a casi todos los fabricantes de la indus¬ 
tria automotriz. Agregó que para el 
restablecimiento de la industria no ha¬ 
bía necesidad de una producción de 
cinco millones de automóviles al año, 
como la de 1929, pues semejante total 
fué una cifra anormal. Anticipa que 


la recuperación será gradual y que la 
mayor parte de las ventas, en este 
período de resurgimiento, será para 
reemplazar a los vehículos usados o 
viejos. Las ventas para este solo ob¬ 
jeto, agrega el Sr. Miller, bastarán 
para asegurar a la industria un con¬ 
veniente volumen anual. El Sr. Young, 
presidente de la Hupp, fabricante del 
Hupmobile, manifiesta que la industria 
se ha colocado en posición conveniente 
para sacar inmediato provecho de la 
recuperación económica del mundo, y 
advierte que: “Tan pronto como los 
negocios en general, empiecen a re¬ 
surgir, la industria automotriz va a 
mostrar mayor rapidez en recuperar 
sus propias fuerzas que toda otra acti¬ 
vidad comercial o industrial del mundo. 
Sin embargo, la rapidez con que se 
restablezcan los negocios en general, 
depende de numerosos factores sobre 
los cuales ninguna industria determi¬ 
nada tiene influencia gobernante.” 

El Sr. Graham, presidente de la 
Graham-Paige, está seguro de que el 
gran trabajo que está haciendo la in¬ 
dustria automotriz, incluyendo fabri¬ 
cantes y comerciantes, está destinado a 
producir buenos resultados. Dice: 
“Los obreros y materiales que se re¬ 
quieren para la manufactura de auto¬ 
móviles son tan diversificados y ponen 
en juego tantas materias primas y 
oficios, que la industria automotriz será 
la primera en sentir los beneficios de la 
rehabilitación económica.” Finalmente, 
W. A. Blees, gerente general de la 
Buick-Olds-Pontiac Sales Co., después 
de un viaje por los estados del este del 
país, manifestó: “Vamos a vender 
automóviles este verano, talvez en un 
mayor número que el que anticipába¬ 
mos.” 

❖ 

La Chrysler Export Corporation aca¬ 
ba de publicar la declaración siguiente: 
“El Dodge de cuatro cilindros, que 
ocupa puesto prominente entre los ve¬ 
hículos de precio bajo, ha establecido 
notables facilidades de distribución, de 
las que careció durante varios meses. 
El progreso alcanzado en este sentido 
habilita ahora a sus fabricantes para 
extender sus ventas no solo en los mer¬ 
cados nacionales sino también en los 
del extranjero, contribuyendo así a au¬ 
mentar el total de la producción de au¬ 
tomóviles del presente año. 

“El Dodge de cuatro cilindros com¬ 
prende todas esas propiedades que du¬ 
rante muchos años le sirvieron para 


hacerse de una envidiable reputación 
internacional que culminó finalmente 
en hacer del nombre Dodge un sinó¬ 
nimo de automóvil bueno y durable. 
Además de estas propiedades inheren¬ 
tes, los ingenieros han incoporado a su 
construcción los refinamientos técnicos 
más adelantados y un aspecto nuevo 
que lo hace muy digno de sus compañe¬ 
ros de seis y de ocho cilindros. 

“Es un automóvil grande en compa¬ 
ración con otros vehículos de su mismo 
precio. Instalado en un chasis de 112 
pulgadas de distancia entre los ejes, 
y con un motor de 65 caballos de fuer¬ 
za, comprende todos los rasgos que han 
dado fama a sus compañeros de las 
otras marcas fabricadas por la Chrys¬ 
ler. Tiene movimiento libre de ruedas, 
carrocería enteramente de acero, tam¬ 
bores de freno centrifuse, bastidor de 
doble arco de construcción similar a la 
de un puente y cambio de marcha de 
fácil manipulación. 

“Como evidencia del éxito que el 
Dodge de cuatro cilindros ha alcanzado 
en el extranjero, la Chrysler Export 
Corp. manifiesta que ha recibido impor¬ 
tantes pedidos de la Argentina, Aus¬ 
tralia, India y otros mercados del mun¬ 
do, durante estos últimos meses, en que 
los negocios en general ha sido tan len¬ 
tos en todas partes.” 

La industria automotriz norteameri¬ 
cana ha evitado en lo posible el man¬ 
tener deudas fijas a una alta taza de 
interes, según se desprende de un aná¬ 
lisis reciente. Nash, Packard, Reo, 
Hupmobile y Hudson tienen sólo accio¬ 
nes comunes en circulación. La extre¬ 
ma sencillez de la estructura financiera 
de las compañías de automóviles ofrece 
sorprendente contraste con las compli¬ 
caciones que caracterizan a la organi¬ 
zación económica de otras empresas de¬ 
dicadas a otras industrias, las cuales 
están sobrecargadas de numerosas ob¬ 
ligaciones en la forma de bonos, ac¬ 
ciones preferidas y otras responsabili¬ 
dades por el estilo. 

❖ 

Se anuncia la entrada al campo de 
forros de freno de repuesto de la Tim- 
ken-Detroit Axle Co. Su nuevo pro¬ 
ducto ha sido proyectado especialmente 
para servicio pesado en camiones, re¬ 
molques, ómnibus y otros coches auto¬ 
móviles. El forro de freno es del tipo 
moldeado y se caracteriza por varios 
rasgos exclusivos. 
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Los Automóviles de los 
Estados Unidos 

(Continuación de la página 17) 

tomóviles, y sobre todo, a su económica 
conservación mecánica. 

Los primitivos equipos mecánicos re¬ 
sultaron excelentes en manos de los 
mecánicos sin experiencia, y por su¬ 
puesto, tanto mejor todavía en manos 
de los mecánicos con vasta experiencia. 
Se vió que el mecánico experto, provisto 
de adecuadas herramientas, hacía un 
trabajo mucho mejor que el que podía 
hacer antes dependiendo de métodos 
antiguos y procedimientos manuales. 
De aquí nació la idea de construir 
equipos especializados, de extrema pre¬ 
cisión, para facilitar más aún el trabajo 
de estos buenos mecánicos, y el resulta¬ 
do de todo esto ha sido acelerar las re¬ 
paraciones y disminuir notablemente su 
costo. 

Con el problema del servicio de con¬ 
servación mecánica se presentó otro no 
menos serio y complicado, que fué el de 
las piezas de repuesto. Se vió que era 
absolutamente necesario tener estas 
piezas de repuesto en los talleres de 
reparación o en otros establecimientos 
de la localidad, para dar servicio inme¬ 
diato al dueño de automóvil. No hay 
cosa más desagradable para el dueño 
que verse obligado a esperar varios días 
o semanas para que le arreglen su au¬ 
tomóvil. Con piezas de repuesto listas 
para inmediata entrega, el problema 
quedó resuelto a la satisfacción de to¬ 
dos. 

Por supuesto, en un artículo de ca¬ 
rácter general, como es el presente, no 
podemos referirnos sino a los princi¬ 
pales puntos sobresalientes de la his¬ 
toria del automóvil en los Estados Uni¬ 
dos. La uniformación de numerosas 
piezas, sobre todo, de aquellas peque¬ 
ñas, ha sido de gran importancia en el 
desarrollo del automóvil norteamerica¬ 
no, pues ello ha contribuido no sólo a 
perfeccionar la construcción, sino a re¬ 
finar sus proyectos y detalles y a re¬ 
ducir el costo neto del producto, en 
beneficio de los compradores. Este in¬ 
cesante movimiento en busca de nuevos 
perfeccionamientos y nuevos métodos o 
procedimientos para refinar el producto 
y hacerlo cada día más económico, ha 
establecido nuevos mercados en bene¬ 
ficio de la industria. Aunque su desa¬ 
rrollo comercial ha sido enorme hasta 
la fecha, no podemos decir que haya 
llegado todavía a su término. En reali¬ 
dad, la industria apenas ha tocado la 
superficie de este enorme mercado. 

El desarrollo de la industria no ha 
sido uniforme en todas sus numerosas 
fases. Gran parte de este progreso ha 
sido expontáneo, es decir, sin premedi¬ 
tada consideración de sus efectos. La 
industria ha enfrentado sus problemas 


a medida que estos se le han venido 
presentando. Cada problema ha sido 
resuelto separadamente, y no en re¬ 
lación con sus efectos o conexiones 
con otras consideraciones. Esa actitud 
de la industria ha sido racional, pues 
en la solución de sus problemas se ha 
guiado siempre, como es natural, por 
intereses comerciales, que son precisa¬ 
mente los que le sirven de fuente de 
ganancias, sin la cual no podría sub¬ 
sistir. En términos generales, al con¬ 
templar el desarrollo del automóvil en 
los Estados Unidos, no podemos sino 
llegar irremediablemente a la conclu¬ 
sión de que ha sido siempre guiado por 
el deseo de satisfacer los deseos y as¬ 
piraciones del comprador que exige 
siempre vehículos más finos y más eco¬ 
nómicos que nunca. 


El Nuevo Essex 

(Continuación de la página 13) 

de la derecha y el trasero de la izqui¬ 
erda, por la otra, funcionan juntos 
simultáneamente. 

El nuevo Essex Terraplane se parece 
mucho en aspecto a sus antecesores. 
Los fabricantes han alcanzado un bri¬ 
llante triunfo en la distribución gene¬ 
ral del las dimensiones del nuevo mo¬ 
delo, el cual, siendo más corto, retiene 
una incredible amplitud en la carro¬ 
cería, en beneficio de la comodidad de 
los pasajeros. El Essex Terraplane es 
cerca de tres pulgadas más bajo que su 
antecesor. A pesar de esto, la altura 
en su interior es igual a la de antes y 
el despejo sobre el camino es un poco 
más grande. Por supuesto, todo esto se 
debe a la íntima coordinación del chasis 
y la carrocería. 

En conexión con la venta, la Hudson 
se ha propuesto dar mucho énfasis al 
nombre Terraplane. Con esto quiere 
ella simbolizar con su nuevo modelo la 
eficacia alcanzada por el aeroplano en 
el aire y el hidroplano en el agua. 
Tanto en proyecto como en construc¬ 
ción, el Essex Terraplane representa un 
progreso muy notable aportado por la 
Hudson a la industria automotriz. Y es 
precisamente a causa de que representa 
un adelanto extraordinario que la Hud¬ 
son confía en que-el público, en todas 
partes del mundo, dará cordial acogida 
al nuevo modelo, o por mejor decir, una 
recepción expresada en una demanda 
creciente, que permita su construcción 
en grande escala. El mundo entero ne¬ 
cesita hoy, con mayor razón que nunca, 
un medio de transporte seguro y eco¬ 
nómico, cómodo y durable, y por esta 
razón, es lógico anticipar que el nuevo 
Essex Terraplane, reuniendo las con¬ 
diciones del caso, esté destinado a tener 
el más franco éxito comercial. 

(En el próximo número de esta re¬ 
vista suministraremos adicional infor¬ 
mación sobre el Essex Terraplane.) 


La Lavandería 

(Continuación de la página 19) 

para una lavandería, este negocio le 
ofrece una excelente inversión. Nece¬ 
sita, en realidad, poco capital para ins¬ 
talar una lavandería de automóviles. 
En caso de que más tarde quiera vender 
este terreno, puede fácilmente mudar 
todo su equipo de lavandería a otro 
lugar. 

Para el dueño de taller que desea au¬ 
mentar sus negocios, la lavandería de 
automóviles es la solución de su proble¬ 
ma. Se ha demostrado que los letreros 
de lavanderías debidamente colocados 
al frente de un taller de reparación 
atraen más clientes que toda otra forma 
de anuncio. 

Los mejores resultados se obtienen 
generalmente mediante letreros que 
anuncian sólo el servicio de lavandería, 
sin hacer referencia alguna a trabajos 
de reparaciones. Estos letreros deben 
colocarse cerca de la puerta de la lavan¬ 
dería. 

¿Qué manera más racional puede 
sugerirse para aumentar las ganancias 
de un taller, que este servicio, que todo 
dueño necesita periódicamente y que 
puede obtenerlo a precio bajo, y sin la 
molestia de tener que esperar mucho 
tiempo? 

A las ganancias proveniente directa¬ 
mente de la lavandería es necesario 
agregar las que resultan también de 
la venta de otros servicios tales como 
lubricación, incluyendo, por supuesto, 
piezas de repuestos y accesorios en 
general. El nuevo negocio de lavan¬ 
dería de automóviles es uno que muy 
bien podríamos llamarlo “a prueba de 
crisis económicas.” 


Un trabajo extraordinario de estam¬ 
pado ha sido recientemente anunciado 
por la E. G. Budd Mfg. Co. Esta acre¬ 
ditada fábrica ha logrado estampar un 
panel lateral completo de carrocería de 
automóvil Rockne de 1932, haciéndolo 
en una sola operación en una máquina 
especialmente ideada para este objeto. 
Se dice que este es el trabajo de estam¬ 
pado más grande que se haya hecho 
hasta ahora en la industria automotriz. 
La lámina de acero, de material de ca¬ 
rrocería, tiene 0,037 de pulgada de es¬ 
pesor y mide 64 por 108 pulgadas (1,6 
x 2,7 m.). Esta lámina sale de la má¬ 
quina completamente estampada, con 
todos sus detalles, lista para su mon¬ 
taje inmediato. El lado entero, de 
extremo a extremo, mide 101 x 51% 
pulgadas. 


Se anuncia la introducción de un mo¬ 
delo DeSoto de estilo urbano, que se 
construirá a la orden solamente, y que 
constituirá el más elegante y lujoso de 
esta marca. Se instalará en el chasis 
de 121% pulgadas entre los ejes. 
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Deseamos que Ud. vea estas 

lindas ilustraciones del nuevo 



Chrysler Export Corporation 
Detroit, Michigan, E. U. A.. 

Nombre ..... 

Dirección . 

Ciudad.i. País. 

Sírvanse enviarme catálogo del nuevo Dodge de 4 cilindros. 
Estoy interesado en obtener la agencia del Dodge. 


# Debido a que relatan una dramática histo¬ 
ria de un automóvil con una gloriosa tradición 
de servicio satisfactorio y seguro . . . Debido 
a que muestran un automóvil que ofrece la 
nueva sensación de la Fuerza Flotante . . . 
debido a que detallan un automóvil grande, 
un automóvil moderno, un automóvil repleto 
de adelantados refinamientos técnicos, un auto¬ 
móvil con todos los mejores factores de se¬ 
guridad conocidos en la industria, un automó¬ 
vil de belleza sobresaliente, que con todas 
estas admirables ventajas, se comprende en la 
categoría de vehículos de precios económicos. 

El Contrato de Ventas del Dodge ofrece a 
todo distribuidor de automóviles una opor¬ 
tunidad extraordinaria para obtener buenas 
ganancias. Escriba Ud. pidiendo información 
a cualquiera de nuestros distribuidores o 
devuelva el presente cupón a la CHRYSLER 
Export Corporation, Detroit, Michigan, 
E.U.A. 


Agosto, 1932 
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PION CU. 


La bestia de carga y el camión . . . /qué contraste en 
eficacia! jQué ejemplo más típico de cómo la mayor 
fuerza, velocidad, resistencia y seguridad están dando 
satisfactoria respuesta a las necesidades del progreso! 


En respuesta a las necesidades del progreso 

Los dueños que miden la calidad de los acumuladores por los kilómetros y los meses 
de satisfactorio servicio exento de molestias que reciben de estos aparatos, con fre¬ 
cuencia declaran, al referirse a los acumuladores Willard con aislamiento de caucho 
entretejido, que “son los mejores del mundo.” Y es verdad que en proyecto científico, 
en manufactura, en calidad de materiales ... y en rendimiento efectivo . . . estos famosos 
acumuladores son actualmente mejores que nunca en toda la historia de la organización 
Willard. 

Los aisladores de caucho entretejido se hacen de caucho duro vulcanizado y 
hebras de algodón. Se emplea caucho para su firmeza y prolongada duración, 
y hebras de algodón para asegurar una porosidad uniforme. Estas ventajas 
significan acumuladores de uniforme eficacia y proveen, al mismo tiempo, un 
aislamiento completo. Todos los acumuladores con aislamiento de caucho en¬ 
tretejido se suministran en recipientes o cajas de verdadero caucho endurecido. 



ACUMULADORES PARA aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado do Emergencia - Instalaciones de Alum¬ 
brado - Equipos Marinos - Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos Parlantes - Teléfono y Otras 
Comimicaciones - Taxímetros - Interruptores do Aceite para Circuitos - Motores Diesel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos Industriales 
Millares de amistosos representantes de la Willard en todas partes del mundo ayudan a los dueños de automóviles a obtener 

más meses y kilómetros de servicio de sus acumuladores. 

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY : Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E.V.A. 
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"VT en los seis primeros meses de 
1932,las exportaciones de coches 
Studebaker y Rockne aumentaron 
6J^% sobre las del mismo período 
en 1931. 

Además, el porcentaje del total délas 
exportaciones de coches de la Stude¬ 
baker, en los cinco primeros meses, 
aumentaron más de 100% sobre las 
de 1931, mientras que la industria en 
general registró una merma de 58%! 

No es difícil deducir la razón de estos 
aumentos. 

Es el Rockne “6”. 

Combinando un precio bajo y líneas 
de elegante presentación, con ade¬ 
lantos tales como el cambio de 
marcha rueda libre, cambios sin¬ 
cronizados, arranque automático, 
motor suspendido en 4 puntos y ca¬ 
rrocerías de acero; este nuevo auto¬ 


móvil se está imponiendo, aún en 
competencia con los coches más 
baratos. 

Los concesionarios que venden el 
Rockne “6” en las plazas impor¬ 
tantes por el mundo entero, están 
obteniendo notables aumentos sobre 
las ventas de 1931. En un buen 
número de casos, los concesionarios 
han podido superar sus ventas de 
todo el año 1931 , ¡en menos de seis 
meses! 

Prepárese ahora para representar el 
automóvil que, en este ano de crisis, 
está permitiendo a los concesionarios 
de la Studebaker, realizar un notable 
volumen de ventas en las plazas del 
exterior. 

La proposición que se le ofrece es la 
más equitativa en la industria. 

Escriba hoy, o mejor aún, ¡cable¬ 
grafíe I 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 






Las CHAMPION se imponen 

en todo el mundo — — 



Las bujías de encendido Champion pre¬ 
dominan en ventas por todo el mundo 
porque también predominan en resultados. 

Una bujía a la que se confían campeones 
de carreras en pista, en el aire y en el agua 
—una bujía que produce un encendido 
suave y limpio, bajo las circunstancias más 
duras—una bujía aceptada como equipo 
original para sus automóviles por la 
mayoría de los fabricantes de ve¬ 
hículos de todos los precios, segura¬ 
mente ha de predominar en ventas 
por todo el mundo. 


Champion Spark 
Plug Co., 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección cablegráfíca: CHAMPION, Toledo 


Las bujías Champion de nuevo 
tipo "C” se construyen en 3 
tamaños que sirven para la 
mayoría de automóviles y ca¬ 
miones. Esto signifi¬ 
ca una inversión 
menor en existencias, 
ventas más rápidas y 
mejores beneficios. 


CHAMPION 

Bujías de Encendido 
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^WHEMEROTEOA 
HBSÍT MUNICIPAL 
v,;-^ madbid 


“GOLD CROWN” 


(CORONA DE ORO) 



VA A LA VANGUARDIA DEL MUNDO EN VALOR INTRINSECO DE CAMION 



REO MOTOR CAR COMPANY 


LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fabrica en el Cañada 

TORONTO, ONTARIO, CANADA 
CABLEGRAMAS: ”REOCO, LANSING ” 


Entre sus rasgos sobresalientes se hallan: eje 
trasero enteramente flotante construido por la 
Reo, cambio de marcha de 4 velocidades cons¬ 
truido por la Reo, y distancia entre los ejes de 
140 y 164 pulgadas. Su motor Gold Crown de 
3% P or 5 pulgadas, con cilindrada de 230 pul¬ 
gadas cúbicas, de gran esfuerzo de rotación a 
velocidades bajas, desarrolla 68 caballos de 
fuerza a 2800 revoluciones por minuto. El nuevo 
modelo se caracteriza por un aspecto muy agra¬ 
dable y se suministra con carrocerías adecuadas 
a todo requisito comercial. Los precios no se 
han avanzado. 

Con el nuevo Flying Cloud de contorno perfilado, 
en el campo de los automóviles de gran venta, y 
con el Reo Royale de fama internacional en el 
campo de los más finos vehículos, y luego, con un 
completo surtido de camiones rápidos “speed- 
wagons” de 1*4 tonelada, que culmina en mo¬ 
delos de 4 toneladas para servicio pesado, la Reo 
ofrece actualmente a los representantes y dueños 
vehículos de un valor intrínseco sin paralelo en 
la industria moderna. 


Los dueños de camiones, en todas parles, reco¬ 
nocen el “Gold Crown”, construido por la Reo, 
como la norma más alta en valor intrínseco de 
motor de camión, como la meta a que aspiran 
llegar todos los fabricantes de camiones. 


En velocidad, en fuerza de tracción, en duración 
prolongada y en funcionamiento a costo sorpren¬ 
dentemente económico, el camión Reo “Gold 
Crown” no tiene, en nuestra opinión, un rival 
que lo supere. 


Agosto, 1932 
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Servicio y Conservación * 


E N los manuales de servicio y catálogos de los fabricantes de productos 
para automóviles se contiene información valiosa. Escritas por 
especialistas, estas publicaciones constituyen de por sí un estudio 
completo sobre partes, accesorios, equipo para garajes, y métodos de 
venta y servicio. Las mismas serán de gran ayuda para usted en sus opera¬ 
ciones comerciales diarias como comerciante al por mayor, distribuidor, 
agente, estación de servicio o garaje. Los fabricantes tendrán el agrado 
de suministrar ejemplares de estas publicaciones a los interesados, gratui¬ 
tamente y sin obligación. Las solicitudes de nuestros lectores deben 
hacerse como se indica abajo. 


V V V V V V Marque los Libros que Usted Desea, Llene y Envíe el Cupón WWW 


No. A-5—Principios de Rehabilitación de 
Válvulas. En inglés, español, alemán, 
portugués, francés y ruso. 

No. A-10—Instalación de Coronas y Pi¬ 
ñenes de Propulsión. 

No. A-14—Ganancias en el Lavado de Auto¬ 
móviles. De 36 páginas. 

No. A-16—Herramientas para Reparar Ca¬ 
rrocerías y Guardabarros. Reparación 
de Guardabarros. 

No. B-10—Coronas y Piñones de propul¬ 
sión. En inglés, español, francés, sueco. 

No. B-ll—Ganancias en la Alineación de 
Ruedas. 22 páginas. 

No. B-16—Características de Anillo de Em¬ 
bolos. SO páginas. 

No. B-1S—Rectificación de Cilindros. En 
inglés y español. 

No. B-23—Acabado de Automóviles. Edi¬ 
ción de exportación. 

No. B-25—Guía de Compradores de Anillos 
de Embolos. 20 páginas. 

No. C-19—Llaves de Servicio. Catálogo de 
hojas sueltas. 


No. D-l—Manual de Equipo de Taller. 56 
páginas. En inglés, francés, alemán, 
italiano, español, portugués, holandés, 
dinamarqués y noruego. 

No. D-4—Libro de Instrucciones de Diáme¬ 
tros Interiores de Cilindros. En inglés 
y español. 

No. D-5—Cuidado y Conservación de Coji¬ 
netes de Rodillos. En inglés, español y 
portugués. 

No. D-10—Guía de Ganancias. Catálogos 
de piezas de repuesto para automóviles 
de precios económicos. 

No. D-ll—Equipos para el Ford. Catálogo 
de 100 páginas de equipos de talleres 
especialista en reparaciones de Ford. 

No. D-l2—Productos de Automóviles. En 
inglés y español. 

No. D-l7—Gatos para Automóviles. En 
inglés y español. 

No. D-21—Equipos para Garajes. En inglés 
y español. 

No. D-28—Manual de Servicio de Automó¬ 
vil y Catálogo. 


No. E-2—Nuevas Herramientas de Repara¬ 
ción. 

No. E-3—Datos Sobre Soldadura. En inglés 
y español; de 32 páginas. 

No. F-l—Manual de Forradura de Frenos. 
En inglés y español. 

No. F-2—Catálogo de Bocinas y Accesorios. 

No. F-3—Desarrollos en Forradura de Fre¬ 
nos. En inglés y español. 

No. F-4—Empaquetaduras Cortadas y en 
Lámina. En inglés, español y alemán. 

No. F-6—El Negocio de Lubricación de 
Automóviles. En inglés y español. 

No. F-ll—Vulcanización de Neumáticos. En 
ingles y español. 

No. F-l2—Cuidado y Conservación de Acu¬ 
muladores. Inglés y español. 

No. F-l9—Productos de Cables de Automó¬ 
viles. 

No. F-21—Piezas de Repuesto para Ford y 
Chevrolet. 

No. F-22—Piezas de Repuesto de Encendido 
para Ford y Chevrolet. 


Director de .1932 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Sírvase enviarme los siguientes folletos.. 

Solicitado por . Calle y No.’. 

Nombre de la Casa. Ciudad y País. 
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(Nota—Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. Escriba 
claro. No olvide de indicar la dirección completa, incluyendo el país.) 
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La distinción del Chrysler 
Una valiosa agencia 


Desde el más fino de los modelos de tamaño 
regular y precio moderado hasta el más elegante de los 
modelos de ocho cilindros en línea de hechura a la orden, 
todos con la famosa “Fuerza Flotante”, Chrysler ofrece 
automóviles que poseen una atracción dinámica y una 
facilidad de venta que los coloca en una clase exclusiva. El 
Chrysler de Seis Cilindros, el Chrysler de Ocho Cilindros, 
el Chrysler Imperial de estilo corriente y el Chrysler Im¬ 
perial de hechura a la orden son lo-s principales en sus 
respectivas clases, cada uno con muchos favorecedores y 
admiradores. 

El mundo conoce muy bien los productos Chrysler. 
Los respeta porque son automóviles de primer orden. 
Los más exigentes compradores de automóviles en todas 
partes han demostrado su personal preferencia por los 
vehículos Chrysler conduciendo no sólo uno, sino en 
muchos casos, varios de estos meritorios vehículos. 
Son prominentes por la estimación que se les guarda. 


El Contrato de Ventas del Chrysler ofrece a todo 
agente de automóviles una oportunidad extraordinaria 
para obtener buenas ganancias. Sírvase obtener in¬ 
formación detallada escribiendo al concesionario local 
o directamente a la Chrysler Export Corporation, 
Detroit, Michigan, E.U.A. 


Agosto, 1932 








































































































































Este Nuevo Tipo de Forro de 
Freno de Seguridad 

reduce el costo 
del trabajo 


El American Brakeblok 
en rollos 

El AMERICAN BRAKEBLOK se esmerila a un 
tamaño tan exacto y su desgaste es tan lento y uniforme, 
que en muchos casos no requiere ajuste secundario. Esto 
significa ahorro de dinero en el trabajo para quien lo ins¬ 
tala y mayor seguridad y satisfacción para el dueño del 
automóvil. Estas dos ventajas han contribuido a que este 
económico nuevo tipo de forro de freno sea famoso en el 
mundo del automovilismo. 

El American Brakeblok es un material no metálico sólido, denso 
y homogéneo, que no contiene caucho. Se forma bajo presión y 
se somete a completo tratamiento térmico. Su carácter no es afec¬ 
tado por las temperaturas o presiones de enfrenamiento, condiciones 
climatológicas o edad. 

Tanto para el comerciante del ramo como para el dueño de auto¬ 
móvil, es el forro ideal. Una pequeña existencia de sólo diez rollos 
sirve para el servicio en 125 marcas y 400 modelos de automóviles 
y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos 
de todos los frenos de tipo interior. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conveniente 
forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento completo 
y en tipo de recubrimiento completo empernado. En adición a este 
moderno forro de freno suministramos revestimientos de embrague 
de tela fina y moldeados, que son en extremo flexibles, exentos de 
protuberancias y que no requieren repaso o afinación. Por carta o 
por telegrama pídanos información detallada y precios del American 
Brakeblok, el moderno y seguro material de freno. Hay sólo un 
Brakeblok—el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz de la 
American Brake Shoe 8C Foundry Company 
Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, 

St. Louis, Los Angeles, San Francisco. 

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U.-A. 


B AMERICAN 

RAKEBLO 



\DeVi/b¡ss 


Equipos de pintar 
por Pulverización 

La Compañía DeVilbiss 
fabrica equipos de pintar 
por pulverización grandes 
y pequeños — portátiles y 
fijos — para talleres de 
pintura o industrias de grande o pequeña pro¬ 
ducción. El equipo mostrado arriba, Tipo NK, lo reco¬ 
mendamos especialmente para talleres de pintura pe¬ 
queños; es compacto y completo en si mismo y está 
diseñado para producir acabados con rapidez y economía. 
Si consideran la compra de un equipo de pintar ahorra¬ 
rán dinero si se dirijen al distribuidor DeVilbiss más 
cercano o a la 

^THE DeVILBISS COMPANY * 

Toledo, Oliio, E. U. A. 

REPRESUNTANTES : 

ARGENTINA—General Electric. S. A.—Buenos Aires. BRAZIL—International 
Machinery Co.—Rio de Janeiro. Sao Paulo. Pernarabuco. CHILE—International 
Machinery Co.—Valparaíso. Antofacasta. Santiago; Nitrato Agencies. Ltd., Iqul- 
que. COLOMBIA—International General Electric, S. A.—Bogotá, Barranquilla 
Cali. Mcdellín. CUBA—Distribuidores, S. A.—Habana. ECUADOR—I,evy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora. S. A. Barcelona, (Ofi¬ 
cinas en Madrid. Bilbao y Valencia). FILIPINAS—Pacific Commcrclal Co.— 
Manila. M EX ICO—Engineerlng Equipment Co., Ciudad de México. PANAMA;— 
Panama Hardware Co., Ciudad de Panamá. PERU—International Machinery Co. 
—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarca—San Juan. URUGUAY—General Electric, S. A.—Monte¬ 
video. VENEZUELA—International General Electric, S. A.—Caracas, Muracaibo. 


GRANDES PRODUCTORES DE 
GANANCIAS— 

Fistos bocinas musicales que suenan como 
trombones 

El sonido musical distintivo 
de las bocinas gemelas 
Newtone DeLuxe es sensa¬ 
cional en todas partes. Fieles 
a nuestra promesa, las nuevas 
bocinas melodiosas EA han 
sido campeones de ventas 
desde el principio. 

Lo que más sor¬ 
prende a sus re¬ 
presentantes es la 
creciente demanda 
por parte de due¬ 
ños de automó¬ 
viles de marcas y 
precios populares. 
Ud. podría decir que se trata 
de bocinas costosas, al con¬ 
templar su elegante aspecto; 
pero, sus ventas más grandes 
hasta ahora, han sido a due¬ 
ños de automóviles pequeños. 

GEMELAS NEWTONE DeLUXE 
E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SDYMOUR. LTD., 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 
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Del Dueño 


^ ON un modelo E de 
máquina Storm en su 
taller, puede Ud. aumentar 
fácilmente sus ventas de tra¬ 
bajos de rectificación de 
cilindros. Sus clientes pueden 
ver que esta máquina de pre¬ 
cisión está construida para 
hacer trabajos exactos, para 
restablecer la fuerza primi¬ 
tiva y el funcionamiento 
correcto y económico de los 
motores. Y cada trabajo 
satisfará al cíente y le dejará 
a Ud. una buena ganancia. 

Sírvase pedirnos ejemplar de nues¬ 
tro nuevo folleto “Su Mejor Vende¬ 
dor.” en el cual explicamos detalla¬ 
damente por qué el Procedimiento 
Storin es el inás seguro, el más 
fácil y el más exacto. 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


CARBURETION 

Carburación MARVEL 


Marvel CarBURETER Co. 


STORM MFG. CO., 

39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


ACEPTADA como equipo nor¬ 
mal de los principales auto¬ 
móviles americanos, la 
carburación Marvel ofrece una 
verdadera oportunidad para au¬ 
mentar las ventas y ganancias 
. . . Buick, Oakland, 
Pontiac, Hudson, Es- 
sex y camiones GMC 
emplean todos la car¬ 
buración Marvel como 
equipo normal ... Y 
hay un carburador 
Marvel que ofrece lo 
mejor en carburación 
para cada tipo de ins¬ 
talación, ya se trate de válvula 
de aire o de tubo corriente . . . 
en modelos sencillos o dobles 
. .. con regulador automático de 
calor Marvel o sin él. Las ins¬ 


talaciones Marvel se ofrecen 
completas en paquete para servi¬ 
cio de reemplazo en las principa¬ 
les marcas de automóviles. Nues¬ 
tro Departamento de Exportación 
en 39 Water Street, Nueva York, 
E. U. A., tiene toda¬ 
vía disponibles varias 
agencias para la venta 
y servicio de estos 
productos en el ex¬ 
tranjero. . . . Escríba¬ 
nos en seguida . . . 
pues su propio merca¬ 
do puede estar va¬ 
cante todavía. El 
privilegio exclusivo para la 
venta y servicio de la carbura¬ 
ción Marvel en su mercado es 
un negocio verdaderamente 
lucrativo. 


A Escuadra Perfecta Con El Cigüeñal 


PRODUCTOS DEL 

ii Surtido Distintivo" 



VALVULAS 

"S”—las mejores como equipo de fá¬ 
brica, famosas en todas partes por bu 
calidad suprema. “V M —las más con¬ 
venientes por su moderado precio para 
el escape y la admisión. “CS”—nuevo 
tipo de válvula de aviación de enfria¬ 
miento automático con núcleo de cobre 
de fundición integral. 

GUIAS DE VALVULA 

La guía grafitada—un remedio y pre¬ 
vención contra el atascamiento de 
válvulas. La única guía de lubricación 
automática para servicio de repuesto. 
También ofrecemos) guías sencillas de 
hierro fundido de amplia utilización en 
equipos de fábrica. 

EMBOLOS 

Embolos de aleación de peso liviano y 
gTan duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo de in- 
var, de notable rendimiento. Embolos 
de hierro fundido para servicio pesado 
de insuperable firmeza y duración. 

PASADORES DE EMBOLO 

Pasadoras enchapados de cromo para 
émbolos. El cromo es el metal más 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
bruñida. Duran cuatro veces más y 
no cuestan más que los pasadores ordi¬ 
narios. Algo NUEVO que vender! 

PERNOS Y BUJES 

Pivotes, pernos de muelles y pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. Nú¬ 
cleo de acero dulce muy resistente. 
Bujes de acero y de bronce de calidad 
igual a la de los pernos Thompson. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De vasta utilización como equipo de 
fábrica. Ajuste automático. Compen¬ 
sación automática para el desgaste, vi¬ 
bración y soltura. Los tensores más 
seguros. Muy fáciles de instalar. Ex¬ 
tenso mercado de repuesto. Son es¬ 
pecialidades muy lucrativas. 

GEMELOS TRYON 

Son equipo en 80% de los automóviles 
de pasajeros, con excepción del Ford. 
Se ajustan automáticamente, suprimi¬ 
endo para siempre la vibración. Efi¬ 
caces. Lubricación positiva. Un geme¬ 
lo Tryon especial para el Ford mo¬ 
delo “A.” 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.UA. 
Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 

Productos Thompson 
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WeaveR 

Completo Equipo para la Alineación 
íle Ruedas 


El trabajo de rectificar la alineación de las 
ruedas ofrece buenas ganancias porque los 
dueños de automóviles son los primeros en reco¬ 
nocer su importancia en beneficio de la seguri¬ 
dad y de la comodidad. La alineación correcta 
de las ruedas evita el peligro de la mala direc¬ 
ción y el desgaste excesivo de los neumáticos. 

La Weaver ofrece ahora un surtido completo 
de equipos dignos de confianza para la ejecu¬ 
ción de este trabajo: 

Indicadores Automáticos de Alineación 
de Rueda 

(en tipos fijos y portátiles) 
indicador de Inclinación y Combadura 
Indicador de Radio de Viraje 
Doblador de Eje 

Laminitas y Compensadores de Ruedas 
Gatos * Prensas 

Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo 
completo . 


WEAVER MANUFACTURING CO. 


Springfield, Illinois, E. U. A. 


Dirección telegráfica: 
“Weaver” 


Claves: Acmé, Bcntley 
Western Union 


y 


Un pequeño y práctico 
surtido de combinación 


de cables para 
automóviles 

Whitaker No. 12 

Bate surtido sirve para caal todos Iob 
automóviles americanos más popu¬ 
lares, incluyendo el Buick, Chevrolet, 
Chrysler, DeSoto, Dodge, Essex, 
Ford, Hudson, Oldsmobile, Plymoutb, 
Whippet y Willys-Knight. 

Es un surtido popular porque con¬ 
tiene los cnbles de repuesto de mayor 
demanda. 

El No. 12 comprende: 

22 Cables de acumuladores. 

8 juegos de cables de encendido. 
300 pies de cable en carrete para 
uutomóvil. 

Un lindo exhibidor metálico de pared 
litografiado se suministra gratuita¬ 
mente con el presente surtido. Sír¬ 
vase pedirnos información detallada 
sobre todos nuestros productos. 



WHITAKER 


CABLES PARA AUTOMOVILES 


Departamento de Exportación 


WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 


Kansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica—“Whitbatco” 


Fuerza completa 
en todas las 
velocidades 

Esta es el funcionamiento 
que se recibe de un motor 
bien afinado mediante correcta distribución de 
válvulas y una cadena de distribución construida 
para dar satisfactorio servicio durante mucho 
tiempo. 

Las cadenas de distribución WHITNEY se 
construyen de acuerdo con lo requisitos particu¬ 
lares de cada motor. Ajustan perfectamente en 
los engranajes. Una nueva cadena de distribu¬ 
ción WHITNEY contribuye mucho a restablecer 
la fuerza primitiva a un motor viejo. 

I THE WHITNEY MFC. CO. 

Hartford, Conn., E. U. A. 

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 



Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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£UARDWARE/>r á 
; Comtnercíal Bodia 


A.L.HANISEN MFG.CO. 

5037 Ravenswood Ave. 
CHICAGO, ILL. 


.^Address 

.lhansenco 


FERRETERIA 

MODERNA 

PARA 

CARROCERIAS 

DURANTE los doce 
años que lleva en el 
mercado, la ferretería 
HANSEN ha sido siem¬ 
pre notable por sus es¬ 
tilos modernos. 

La Hansen está con¬ 
tinuamente desarrollan¬ 
do nuevos estilos de fe¬ 
rretería para carroce¬ 
rías. Cada año agrega 
varios nuevos productos 
a su extenso surtido. 

A causa de que se con¬ 
serva siempre moderna 
y satisface cumplida¬ 
mente sus necesidades, 
la ferretería Hansen es 
la norma de los princi¬ 
pales fabricantes de ca¬ 
rrocerías. Pídanos catá¬ 
logo. 


N0.99 


Desiqned 

6y 


No. 55 


Si es un trabajo de cojinetes, 
hágalo valiéndose del completo 




servicio de cojinete 

FEDERAL-MOGUL 


Bielas forradas con metal antifricción Babbitt 
Cojinetes de bronce fundidos en moldes y provistos 
de forro de metal Babbitt para bielas y para ci¬ 
güeñales, en tamaños corrientes y en sobretamaños 
ordinarios 

Bujes para pasadores de émbolos 
Pernos y tuercas para bielas 
Tornillos de anclaje para cojinetes 
Bronce en barras y metales antifricción Babbitt 
Fabricamos también las hélices Tru-Pitch 
REPRESENTANTES 

Erncst W. Len/ 

(Agente para Colombia) 
280 Broadway. 

Nueva York, N. Y. 

M. R. Monestcl 
Apartado 2718, 

México, D. F.. México 

Alfred Pnlliser, 

150 Calle Correo, 

Lima, Perú 

Agencias Unidas, 

P. 0. Box 1560, 

San Juan, Porto Rico 

T. A. Silly, 

Cortes 6G3, 

Barcelona, España 


CORPORATION 

E. U. A. 

EDMOG, DETROIT” 


B. R. Rand, 

Galería Gucmes 445, 
Buenos Aires, Argentina 

T. B. Tostes, 

Rúa General, Camara 31, 
Rio de Janeiro. Brasil 

A. J. Belinky, 

Caixa Postal ION, 

Sao Paulo, Brasil 

Luis Gon2ales del Real, 
Empedrado 58, Apartado 
1296, 

Habana, Cuba 

John A. Light 
Casilla 4077 
Santiago, Chile 


FEDERAL-MOGUL 

Detroit, Michigan 

Dirección telegráfica: “I 



Equipo U. S. para Pintar de 
Conexión a Bujía de Encendido 



E STE equipo se emplea mucho en numerosos trabu- 
jos corrientes. Es ideal para trabajos de 
reparación, guardabarros y aplicaciones domésticas. 
Funciona con la energía y presión neumática del 
motor de cualquier automóvil, camión o tractor. 
Sencillamente se le conecta al orificio de unu bujía 
de encendido y el motor se hace funcionar a baja 
velocidad. Produce una pulverización muy lina. 
Cualquiera persona sin experiencia puede con el 
hacer un excelente trabajo de pintura. 

El equipo U. S. para pintar, de conexión a bujía de 
encendido, consta de un inyector o pistola de pulve¬ 
rización con su correspondiente taza, válvula de 
presión neumática para la conexión al motor, 25 
pies de manguera de aire con sus uniones y tres 
adaptadores de bujíu de encendido. 


The United States Air Compressor Co. 

Cleveland, Ohio 


Torres surtidoras de aire 
Compresores de aire 
Levantadores hidráulicos 


Sistemas para lavar 
automóviles 

Equipos para la lubrica¬ 
ción 


Departamento de Exportación 
39 WATER STREET, NUEVA YORK, 
Dirección telegráfica: "WIDBLOCO’' N 


U. A. 
York 


r 


i He aquí el 
forro de 
freno que el 
comercio ha 
venido 
pidiendo! 



Es el forro moldeado flexible 

RUSCO-KONTAK 



N O hay ahora necesi¬ 
dad de desperdiciar 
forro cortando piezas de 
pedazos cortos. El 
RUSCO-KONTAK espe¬ 
cial se vende en rollo 
continuo de 50 pies. 
Unos pocos rollos le 
permiten servir a la 
mayor parte de los au¬ 
tomóviles en su locali¬ 
dad. Se ajusta fácil¬ 
mente a los tambores 
desgastados y se en¬ 
durece de una manera 
permanente para rendir 
prolongado servicio. 

El RUSCO - KONTAK 
lleva la garantía 
RUSCO de calidad in¬ 
variable, una calidad 
que es el resultado de 
más de 100 años dedi¬ 


cados a la industria de 
tejidos. En adición al 
RUSCO-KONTAK, bajo 
la famosa marca 
RUSCO se ofrece lo 
siguiente: 

RUSCO 

Forros tejidos para frenos 
Forros doblados y com¬ 
primidos 

Forros moldeados Durak 
«•orlados a la medida 
Correas triangulares en V 
para ven til adores 
Tejidos pura amortigua¬ 
dores 

Revestimientos tejidos para 
embragues 

Revestimientos moldeados 
para embragues 
Remaches y máquinas para 
forrar 


THE RUSSELL MANUFACTURING CO. 



Middletown, Comí., E. U. A. 

Establecida en 1030 Dirección telegráfica: “RUSSELL’* Middletown 


“EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA” 
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No Requiere 
Aire Comprimido 
O Manguera De Aire 

Pistola Whiz No. 5 Para Lubricar Muelles 

La última palabra en pistolas para aplicar 
Aceite Penetrante a muelles, chasis^ etc. El 
gatillo controla el volumen y la presión. Des¬ 
carga hasta una distancia de 15 pies. El de¬ 
pósito tiene capacidad para un cuarto de galón. 

Pida informes sobre nuestra oferta especial 
que incluye la pistola con 10 galones de Aceite 
Penetrante. 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

Camelen, N. J., E. U. A., Toronto, Cañada L= 


Whiz 



Dos escalas: 
de 2-11/16" a 
4" y de 4" 
a 5" 


ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable 

Con este equipo, los lomos producidos por los anillos, no Im¬ 
porta de qué profundidad sean, pueden quitarse en pocos 
segundos. Ad justado n la profundidad del lomo desde la 

parte superior del cilindro, unns pocas vueltas con un taladro 
eléctrico o un trinquete manual, es todo lo quo se 
necesita pura quitar el lomo. El hecho de que el 
lomo sea más ulto en un Indo del cilindro no dificulta 
el trabajo. Después de rebajado el lomo al ras de 
la pared del cilindro, el esenrindor cesa nuto- 
imiticamente de cortar. Esta herramienta es 
indispensable para la instalación de anillos 
nuevos, bielas nuevas o forradura de las 
bielns viejas con metal babbitt, cuando se 
desen hacer un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo superior y el 
lomo formado por el anillo en el cilindro. 




THE HALL MANUFACTURINC CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 



Representante en Europa: 
MESSRS. MORRIS & INGRAM. 
2 6 Finsbury Square. 

Londres. ELC.2, Inglaterra. 


Representante en la Argentina: 
OTTO EBERSON. 

Casilla de correo 12 7. 

Buenos Aires, Argentina. 


E. M. GONZALEZ, Calle 21, No. 4 50, Habana, Cuba. 


L Y O N S* 

Los acumuladores de gran valor intrínseco' 


ir Grandes en capacidad, grandes en ven¬ 
tas, grandes en satisfacción ni cliente— 
los perfeccionados acumuladores Lyons le 
ofrecen a Ud. el medio más seguro de 
desarrollar un gran negocio lucrativo en 
este ramo. Construidos con nuestras ex¬ 
clusivas “Placas Handler de Ultra Po¬ 
tencia” los acumuladores Lyons ofrecen 
una capacidad adicional garantiza de 
25%. 

Le conviene a Ud. pedirnos por carte o 
por telegrama información detallada y 
precios de nuestros acumulndoes y placas 
para los mismos. 

Lyons Storage Battery Co. 

Departamento de Exportación 
Bcllovillc, N. J., E. U. A. 
Dirección telegráfica: 

“Lyonsbíitry” Ilelleville (X.J.) 




Pídanos catálogo descriptivo del com¬ 
pleto surtido Atlas. 

Atlas Asbestos Co. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST" 


El jorro de freno 

moldeado y semiflexible 

U N REFINAMIENTO definitivo 
en forro de freno moldeado. 
Posée numerosas indentacioneB mi¬ 
núsculas (método especial para el 
cual se han solicitado ya patentes) 
que permiten que el forro “res¬ 
pire.” No se arruga ni descas¬ 
cara. Contiene 70% de amianto 
de fibra larga. Un producto eomple- 
temente moldeado y vulcanizado— 
y no tejido. En largos continuos 
de 50 pies. De un color negro dis¬ 
tintivo. JUEííOS ESPECIALES 
PARA EL FORD. 


Double Diamond 

Juegos de coronas y piñones hermanados y bruñidos . 
Arboles de ejes y árboles de propulsión de acero al 
cromo y níquel. 

Engranajes de acero cementado para volantes de 
motor. _ 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC. 

Fábricas y oficinas principales: Richmond, Indiana, E. U. A. 
Departamento de Exportación: 39 Water St M Nueva York, E. U. A. 


Los productos Doublo Diamond so venden on todas partes del mundo por 
concesionarios de establecida reputación, quo se dedican con especialidad a 
la venta de piezas. Por carta o por telegrama, sírvase podirnos el nombre 
y la dirección del concesionario más cercano a su localidad. 


Dirección telegráfica: * 
Widbloco 
New York 



Claves: 

ABC—quinta edición 
Western Union 
Bentley, Particular 


UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM¬ 
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES 
DE NEUMATICOS 


NEUMATICOS GUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO 
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE 
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO, 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y 
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION 
DE ACUMULADORES Y FRENOS. 

:: TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y AUMENTE SUS CANANCIAS. 


Escriba o FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

telegrafíe a AKRON, OHIO, E. U. A. 


V Marque los equipos MANLEY 
en que Ud. se interese 

Recorte este anuncio y devuélvanoslo con su 
nombre y dirección. Inmediatamente lo en¬ 
viaremos información completa sobre cualquiera 
de los productos Manley en que Ud. se interese. 


□ 

Lavadoras de auto¬ 
móviles 

□ 

Elevadores hidráu¬ 
licos 

□ 

Compresores do aire 

□ 

Ensayadoras de fre¬ 
nos 

□ 

Gatos mecánicos o 
hidráulicos 

□ 

Rectificadoras d e 
tambores de freno 

□ 

Ensayadoras de fa¬ 
roles delanteros 

□ 

Prensas mecánicas e 
hidráulicas 

□ 

Cambiadores de 
neumáticos 

□ 

Alfneadores de rue¬ 
das 

□ 

Aparejos de cadena 

□ 

Extensores de neu¬ 
máticos 


] Pulverizadores de 

pintura Otros 

equipos de servicio 


The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manley man t Nueva York 


SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 


Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A. 
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El surtido ideal de piezas de repuesto— 

Surtido completo de árboles de ejes traseros— 

Se garantiza su perfecto ajuste. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo y listas de precios 

THE U. S. AXLE CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

533 West 52nd St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KANEHACK” New York 



Un anuncio de 

página completa a cerca de los 

ENGRANAJES WARNER 

se publicará en el número del 
próximo mes de esta revista • 

/ No deje de leerlo! 

WARNER GEAR CO. 

División do Piezas de Repuesto 

Muncie, Ind., E. U. A. 

Dirección telegráfica: TFARNERGEAR 
Diríjase toda comunicación directamente a la 
fábrica . 



MUELLES TUTHILL 


Calidad 

superior 



Desde 

1880 


PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION 

¿Sírvase pedirnos precios sobre la baso de entrega al costado del vapor 
en Nueva York o sobre la base de costo, seguro y flote a su puerto. 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo completo a quien se sírva 
pedírnoslo. 


TUTHILL SPRING CO. 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Tuthill Chicago 



M 


ANUNCIAMOS. 

EL NUEVO AGARRADOR SUNNEN 

DE CERRADURA SECCIONADA 

y 

/COMPLETAMENTE nuevo. Sencillamente se 
empuja contra el vástago de la válvula y 
queda bien puesto; luego se retira con el mango, 
después do levantado el resorte, y sale con la 
cerradura seccionada. Este nuevo agarrador Sun- 
non no permite la calda de la cerradura. Aun 
cuando la cerradura "pegada” so desaloje con 
punzón, no puede ella saltar por los lados altos 
del agarrador. Trabaja en las válvulas de cual¬ 
quier motor, sin consideración del espacio o de 
las obstrucciones quo hubieren, pues está hecho 
de caucho flexible a prueba de grasa. 

u . , . , SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

hi?. 0 n »..kL Ue rf? 1841 Broadway. Nueva York, E. U. A. 
ble a prueba de grasa Fábrica en St. Louis, Mo., E. U. A. 


fll> - — - -L4 Si HÍS 3 .- - _ - 



m rcst-O-Lile ofrece uua linea completa de acumuladores 
para automóviles de paseo, camiones y ómnibus a todos 
precios; el nuevo Hi-Lcvel (Alto Nivel)—único acumulador 
que no hay que rellenar sino cada cuatro meses—el famoso 
Rubberib y el Mcrcury de precio módico. Para más de¬ 
talles diríjase a cualquier distribuidor de Prcsl-O-Lite o a 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación — 40 Enal 41 hI Street, Nuevo York 
Por cable —"Polbntcx”, Nueva York 


<(Ath 

PRODUCTS 


Lámina de 5 Capas 
para limpiador 


Una lámina inoxidable de peso liviano 
con múltiple borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y transparencia 
constante al parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma precisión del 
material más fino con el objeto de dar 
satisfacción completa al automovilista. 




Esta caja de completo surtido de lámina» 
le habilita para satisfacer toda dcinauda 
de lámina y brazo. 

Pídnno3 información Bobre Iob presentes productos, lo mis¬ 
mo que sobro el Visionall y limpiadores de parabrisa au¬ 
tomáticos, espejos retroscoplco.s de estilos normales y 
(.rómpelas C'laireon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington Sq., Búllalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRIC0PR0D” 



Esmerile los cilindros según el mis¬ 
mo método seguido por la fábrica. 
A causa de que es una herramienta 
de precisión, el rectificador Hutto 
se emplea en los talleres de más del 
95% de los fabricantes de automó¬ 
viles. 

Tiene alineación y centración auto¬ 
mática y límites de precisión dentro 
de 0.0005 de pulgada en cortes re¬ 
dondos y rectos. Puede manejarse 
con facilidad por mecánicos sin ex¬ 
periencia. Da a los cilindros una 
reproducción exacta de la original 
alineación a escuadra con el cigüeñal. El rectificador o esmerílador 
de cilindros Hutto da correcta rehabilitación garantizada al cilindro 
deformado por el desgaste. 


STEVENS WALDEN, Inc. 

Dirección telegráfica: Stevensbic Worcester, Mass., E. U. A. 




Productos "SEALED POWER" 

U NA combinación do anillos, émbolos 
y pasadores do émbolos Sealcd 
Power asegura al motor lo máximo on 
rendimiento efectivo. Estos productos 
han sido ideados y contruldos para 
trabajar todos juntos. Sus Ingenieros 
los han proyectado para que suministran 
la energía en linca recta al cigüeñal. 


SEALED POWER CORPORATION 

Antes, The Pistón Ring Co. 

MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A. 
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Indice de los Anunciantes 


Manténganos al Tanto 

Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 


American Brake Materials Corp.42 

Atlas-Asbestos Company. 46 

Automotive Gear Works, Inc. 46 

Champion Spark Plug Co. 38 

Chrysler Export Corp. 2, 35, 41 

DeVilbiss Co., The ... 42 

E. A. Laboratories, Inc. 42 


Electric Storage Battery Co. . Int. de la Cub. Del. 

Federal-Mogul Corp.45 

Firestone Tire & Rubber Export Co. 46 

Ford Motor Co. 1 

Hall Mfg. Co. .. 46 

Hansen Mfg. Co. 45 

Hollingshead Co., The R. M. 46 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 4 

Lyons Storage Battery Co.46 

Manley Mfg. Co. 46 

Marvel Carbureter Co.:. 43 

Overseas Motor Service Corp. 

.... Ext. de la Cub. Post. 

Powell Muffler Co. 46 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp. .. 47 

Reo Motor Car Co. 39 

Russell Mfg. Co..'.45 

Sealed Power Corp. 47 

Stevens Walden, Inc. 47 

Storm Mfg. Co. 43 

Studebaker-Pierce Arrow Export Corp.37 

Sunnen Products Co. 47 

Thompson Products, Inc. 43 

Trico Products Corp. 47 

Tuthill Spring Co. 47 

U. S. Air Compressor Co. 45 

U. S. Axle Co. 47 

Warner Gear Co. 47 

Watkins Babbitting Service. 45 

Weaver Mfg. Co. 44 

Whitaker Battery Supply Co. 44 

Whitney Mfg. Co. 44 

Willard Storage Battery Co. 36 
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Año 


Septiembre de 1932 


Precio $2.00 al año 


La peligrosa Curva de la Muerte '—un Autopiarlo acelerado a toda velocidad en una de las pistas 
más arriesgadas del país, rinde una demostración llamativa de dominio y seguridad superiores 

Un millón de Kilómetro? 
Recorridos Garantizan su Exito 


Recientemente miles de Autopíanos partie¬ 
ron de una ciudad para atravesar el país. 
Muchos viajaron más de 2,400 kilómetros. 
La prueba más ruda que se haya impuesto 
a un automóvil nuevo, está demostrada en 
el kilometraje combinado. ¡Más de un millón 
de kilómetros! 

Los Autopíanos recorrieron caminos pavi¬ 
mentados— arenosos—lodosos—montañosos— 
a una velocidad insuperable. 

\ todos establecieron una nueva era de se- 

Direccion Cablee 


guridad—una seguridad que solo pertenece 
al nuevo Autoplano—que solo se puede apre¬ 
ciar cuando se le conduce sobre caminos 
malos. 

Pero no se quede satisfecho con leer esto, 
conduzca un Autoplano y se convencerá. 
Esta es una oportunidad como no la lia habi¬ 
do durante los últimos diez años. Escriba o 
cablegrafíe al Departamento de Exportación 
sobre la agencia para su localidad. Hudson 
Motor Car Company, Detroit, Midi., E. U. A. 
ráfica: "Hudsoncar” 


Terrapune 


© 1932, Hudson Motor Car Company 








FUERZA PROTEGIDA 



ES LA POTENCIA DEL 
MOTOR EN GRADO 
MAXIMO 



L A POTENCIA en su más alia ex- 
| presión es el resultado de lo co¬ 
ordinación científica de las piezas que 
contribuyen a generarla en línea recta 
sin interrupción ai cigüeñal. Y la 
instalación de los Productos Sealed 
Power es la respuesta a esta necesidad 
fundamental en nuestra era de in¬ 
geniería. 

El vender anillos de émbolos, émbo¬ 
los, pasadores y manguitos de cilindros 
Sealed Power es vender, con buena 
ganancia, lo que sus clientes quieren 
y necesitan. 

Hay una combinación de anillos de 
émbolo Sealed Power para resolver 
todo problema. El surtido de anillos 
comprende los de compresión Quality 
V Sta-Tite y los de regulación de ace¬ 
ite Super Draiuoil. Los émbolos 
Sealed Power, de hierro fundido o 
de Lynite, representan lo mejor que 
el mercado ofrece en tipos, tamaños, 
calidad y servicio. Los pasadores 
bruñidos Sealed Power son un com¬ 
plemento irreprochable al grupo 
motor de fuerza protegida. 

Todos nuestros concesionarios y re¬ 
presentantes están a su disposición en 
jo tocante a cooperación y servicio. 
Ellos le suministrarán también in¬ 
formación detallada acerca de los 
manguitos para cilindros Sealed 
Power. 


Sealed Power 
Corporation 

Antes , la Pistón Ring Co. 

MUSKEGON, MICH., U.S.A. 

Dirección telegráfica: 

Pístonring. Todas las claves. 
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El Aspecto 


Distinguido Del De Soto /jumenta Las Ganancias 


1r\ONDEQUIERA que Lid vea un fie Soto, siempre le quedara 
1L- ■ grabada la impresión de su aspecto distinguido; pues sus pro= 
porciones y sus lineas impecables no dejan nunca nada que desear. El 
estilo soberbio del automóvil que impone el dictado de la moda / el 
funcionamiento esplendido del coche que va a la cabeza de la técnica 
moderna —a un precio realmente atractivo a todas las fortunas—asi 
como otras muchas caracteristicas / se han combinado para dar a estos 
nuevos modelos De Soto ese toque distinguido y esa aceptación publica 
que todo agente de automóviles espera encontrar en un automóvil 
Fero / lo de mas importancia para todos / es el hecho real y compro - 
bado de que el aspecto distinguido del fie Soto significa más utilidades. 

(El Contrato de Ventas del De Soto ofrece a todo distribuidor de auto* 
móviles una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba lid. 
pidiendo información a cualquiera de nuestros distribuidores o directa- 
mente a la Chrysler Export Corporation r Detroit f Áfichigan, E. II. A.J 
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Nuevos Triunfos 

a STEWART 

Camiones verdaderos — con capacidades verdaderas—a precios verdadera¬ 
mente económicos 



Stewart de 


2 tons 


$995 


MODELOS 

Propulsión por engranaje cónico 


Stewart triunfa otra vez con dos nuevos 
modelos sensacionales de seis cilindros—un 
camión de IV 2 tonelada y un camión de 2 
toneladas, ambos construidos para dar servicio 
constante, seguro y durable. En toda su bri¬ 
llante historia, la Stewart nunca ha ofrecido más camión 
por el precio, que los presentes modelos. 


Stewart de 


iy 2 ton 


$795 


1 ton. de 4 cilindros 

1 ton. de 6 cilindros 
m ton. de 6 cilindros 
l 1 /^ ton. de 6 cilindros 

2 tons. de 6 cilindros 
2 tons. de 6 cilindros 
2 tons. de 6 cilindros 
2*4 tons. de 6 cilindros 

2 y» tons. de 8 cilindros 

3 tons. de 8 cilindros 


La directa representación de fábrica del Stewart brinda 
a los concesionarios una oportunidad extraordinaria 
para ganar dinero—una que ahora es más grande que nunca, en 
virtud de los admirables progresos y refinamientos comprendidos 
en todos los modelos del completo surtido Stewart. 

Veinte años de experiencia práctica en el embalaje y exportación 
de camiones representan inequívoca garantía de satisfactorio 
servicio de embarque. Nuestro propio departamento de expor¬ 
tación se encarga gratuitamente de todos los detalles de embarque. 


Propulsión por tomillo sin fin 

*3 tons. de 6 cilindros 
*3% tons. de 6 cilindros 
*3M¡ tons. de 8 cilindros 
*3% tons. de 6 cilindros 
*5 tons. de 6 cilindros 
*7 tons. de 6 cilindros 

*Eje trasero de engrana je de 
doble reducción o eje con pro¬ 
pulsión por tomillo sin fin , a 
elección . 


CAMIONES 

Sjtasait 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 


Todos los precios son L.A.B. 
Buffalo, N. Y., E. U. A. 


Dirección Claves: Acmé. Bentley's (frase completa) 

telegráfica: Bentley's (segunda frase), Universal Trade 

Clave A.B.C. Sa edición mejorada (5 y 10 letras) 


El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 
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HUPMOBILE 




UNA FRANQUICIA SANCIONADA POR EL TIEMPO 


Hace ya 22 años que el primer em¬ 
bajador de ventas de la Hupp Motor 
Car Corporation salió de San Francisco 
en un viaje de dos años con el propó¬ 
sito de designar agentes para la venta 
del Hupmobile en distintos mercados 
del mundo. 

Entonces, como ahora, la casa Hupmo¬ 
bile demostró previsión...creyendo en 
el mercado mundial. Proporcionó al 
automovilista el mayor valor asequible 
y ofreció al distribuidor la más justa 
franquicia posible: Condiciones y trato 
inmejorables. 

Y en esos 22 años que han pasado, 
Hupmobile no se ha desviado ni un 
paso de esos principios comerciales. 

Hoy en día Hupmobile ofrece al com¬ 
prador mayor lujo y refinamiento; 


mayor comodidad y fuerza; más velo¬ 
cidad y mayores valores que ningún 
coche de su precio. 

Al distribuidor le ofrece Hupmobile am¬ 
plia escala de precios — precios que 
están al alcance de todo comprador,en 
las mismas condiciones de la liberal 
franquicia queha caracterizadosiempre 
la norma de Hupmobile con sus agentes. 

Algunos distribuidores de Hupmobile 
que hace 22 años se aliaron a la fá¬ 
brica con su franquicia progresiva y 
flexible, igualaron a Hupmobile en pre¬ 
visión; porque supieron conservar su 
representación durante tan largo tiempo. 

Tanto la fábrica y su franquicia como 
el producto fabricado tienen que ser 
excelentes para conservar los mismos 
distribuidores durante 20 años o más. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: HUPP DETROIT 

HUPMOBILE 
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PAZ- 


Quítense los obstáculos comercia¬ 
les y se restaurará la confianza 


Á 


▼ 


Existe la probabilidad de que la Confe¬ 
rencia Económica Internacional se formalice 
y lleve a cabo en Londres, Inglaterra, antes 
de que termine el año. A esta gran reunión, 
cuyo carácter y propósitos entrañan la posi¬ 
bilidad de incalculables benficios para el 
mundo entero, concurrirán representantes de 
todas las naciones. No cabe la menor duda 
de que estos representantes del comercio e 
industrias han de hacer todo lo que puedan 
con el objeto de rehabilitar las relaciones 
comerciales internacionales. 

De restricciones comerciales ya estamos 
hastiados y desengañados. Todos los hom¬ 
bres dedicados al comercio o a la industria, 
en el mundo entero, saben ahora que las 
actividades no pueden forzarse por vías arti¬ 
ficiales. Todos sabemos que los impuestos 
exhorbitantes de cualquiera índole que sean, 
no sirven sino para paralizar las energías 
humanas. Durante estos últimos meses, 
mientras nos sentíamos recelosos del futuro 
por no saber qué tribulaciones nos tuviera 
en acecho, hemos pasado la vida en una acti¬ 
tud pasiva, en silencio, observando las 
maniobras de aquellos que por medio de una 
política tan desorientada como egoísta, han 
venido tratando de trastornar el rumbo de 
las actividades comerciales, industriales y 
financieras del mundo. Exigimos ahora que 
cesen las contiendas comerciales. 

La crisis mundial, en sus aspectos más 
ensañados, se nos ha presentado en la forma 
de restricciones y otras actos oficiales que 
han tenido por inevitable resultado la sepa¬ 
ración, el aislamiento y la ruina de los nego¬ 
cios. Nada se ha hecho con el objeto de 
consolidar, refortalecer y reconstruir las 
actividades humanas. Ningún país del 
mundo puede declararse inocente de respon¬ 
sabilidad. Todos, en grado mayor o menor, 
han tomado participación en esta destruc¬ 
ción del comercio internacional. Y por esta 
razón, todos han sufrido una amarga expe¬ 
riencia y aprendido una lección de importan¬ 
cia trascendental, que es la siguiente: el 
comercio internacional no puede interrum¬ 
pirse ni mucho menos destruirse mediante 
maquinaciones políticas, y que todo atentado 
a paralizar su curso normal, viene irreme¬ 


diablemente acompañado de los más serios 
trastornos y lamentables calamidades para 
las naciones que se valen de estas tiránicas 
medidas para causar daños a sus hermanas. 

Afortunadamente, el mundo está reco¬ 
brando su sano juicio. La Conferencia de 
Lausana es evidencia de esto. En ella se 
puso de manifiesto un espíritu de coopera¬ 
ción internacional que el mundo no había 
anticipado. La Imperial Conferencia Co¬ 
mercial, que en estos momentos está delibe¬ 
rando en la ciudad de Ottawa, Canadá, ha 
dado ya muchas evidencias de que el Impe¬ 
rio Británico no cree que el comercio inter¬ 
nacional puede extinguirse o ser objeto de 
un trastorno radical bajo la influencia de 
factores artificiales. La opinión de los Esta¬ 
dos Unidos acerca de la cooperación que esta 
nación está ansiosa de dar a sus hermanas 
ha sido elocuentemente expresada en los 
recientes discurso del senador Borah y en 
los programas de la campaña presidencial 
de los dos partidos políticos de la nación. 
Durante estas últimas semanas, varias 
naciones han aliviado la situación modifi¬ 
cando las regulaciones y reduciendo algunos 
derechos arancelarios que afectan a los pro¬ 
ductos que ellas importan del extranjero. 
Aunque el número de naciones guiadas por 
este nuevo espíritu es por el momento, redu¬ 
cido, no por esto deja ello de ser una indi¬ 
cación muy significativa de que la era de 
las tarifas ofensivas está por pasar a la 
historia. 

Por otra parte, hay abundante evidencia 
de que se está restableciendo la confianza 
financiera del país. Esta restauración gra¬ 
dual ha venido a continuación del completo 
descalabro del “ataque contra el dólar ame¬ 
ricano” en junio pasado, que puso punto 
final al temor de que los Estados Unidos se 
vieran obligados a abandonar el patrón de 
oro. El refortalecimiento del mercado bur¬ 
sátil en muchos países, la satisfactoria con¬ 
versión de la deuda de guerra de Inglaterra 
y el acrecentamiento del precio de los bonos 
internacionales en la bolsa de Nueva York, 
constituyen evidencias elocuentes del cambio 
de actitud internacional sobre el futuro 
(Continúa en la página 19) 















El Transporte por Vías Públicas y los 

Ferrocarriles 

Camiones y Omnibus 

Por ALFRED REEVES* 


(Como ha sucedido en varios otros 
países, los ferrocarriles de los 
Estados Unidos , debido a las cri¬ 
sis económicas, han visto muy li¬ 
mitadas sus ganancias, lo que los 
ha inducido a exigir que se impon¬ 
gan regulaciones arbitrarias so¬ 
bre los camiones y ómnibus. La 
exposición a continuación es un 
extracto de un discurso pronun¬ 
ciado por el Sr. Reeves acerca de 
la utilización de camiones y ómni¬ 
bus en los Estados Unidos. A 
pesar de que sus observaciones y 
conclusiones se refieren a este 
país, pueden también aplicarse 
igualmente a otras naciones en 
similares circunstancias, donde los 
ferrocarriles están tratando de li¬ 
mitar el radio de acción de los ca¬ 
miones y ómnibus.) 

El ómnibus ha sido con frecuencia 
llamado “el automóvil de los pobres.” 
Su utilización se ha acrecentado no sólo 
por la rapidez y comodidad que ofrece 
a los pasajeros, sino también por la ati¬ 
nada manera con que responde y satis¬ 
face los requisitos del público. Muchas 
empresas de tranvías han reemplazado 


sus servicios ferroviarios con modernos 
ómnibus, los cuales son más del agrado 
del público a causa de que se paran a la 
vereda de la calle a recibir y a dejar los 
pasajeros. Se aprecia también mucho 
la comodidad que el ómnibus ofrece al 


•Vicepresidente y administrador ereneral 
de la National Automobile Chamber of 
Oommerce. Nueva York. 


dejar al pasajero mucho más cerca de 
su casa que el tranvía eléctrico, cuyos 
rieles lo limitan a rutas fijas. Las em¬ 
presas de ferrocarriles han reconocido 
la importancia del ómnibus. Y muchas 
son las que controlan de una manera 
directa o indirecta, los servicios de óm¬ 
nibus locales e interurbanos. En nu¬ 
merosos casos, los ómnibus han venido a 
reemplazar al servicio ferroviario en 
líneas que, ateniéndose a trenes con lo¬ 
comotoras, dejan de obtener ganancias. 
El servicio de los ómnibus, bajo cual¬ 
quiera forma racional de regulación e 
impuestos, está siempre propenso a te¬ 
ner continuo desarrollo lucrativo. 

Los dueños de ómnibus concuerdan en 
admitir y aceptar la necesidad y la im¬ 
portancia de adecuadas regulaciones re¬ 
lativas a tamaños, pesos y velocidades, 
lo mismo que ciertas exigencias en lo to¬ 
cante a seguros para la protección de 
los pasajeros, coordinación de tarifas, 
regulaciones de tráfico e imposición de 
acertados derechos de acuerdo con los 


beneficios del negocio. De los 95.000 
ómnibus en circulación en los Estados 
Unidos, sólo cerca del 50 por ciento se 
dedica a general transporte comercial 
urbano e interurbano. La otra mitad se 
utiliza casi exclusivamente en regiones 
rurales para el transporte de los niños 
entre la casa y la escuela. 

Talvez el efecto social más sensible 


que el automóvil ha producido en la 
vida nacional se halla en el campo de la 
agricultura. Cerca de una quinta parte 
del número total de automóviles del 
país sirve en las dos terceras partes del 
total de haciendas. Informes oficiales 
demuestran que el transporte por auto¬ 
móvil ha cuadruplicado la elección de 
mercado en beneficio del agricultor. Los 
cultivadores de legumbres en las cer¬ 
canías de las grandes ciudades han 
extendido su radio de acción comercial 
alrededor de una área a cuarenta, cin¬ 
cuenta y hasta cien millas distantes de 
sus terrenos. Más del 20 por ciento del 
total de frutas y vegetales que se con¬ 
sumen en Nueva York llegan a esta 
gran ciudad en camiones que los .traen 
de lugares en las cercanías. La ciudad 
de Los Angeles recibe el 64 por ciento 
de estos productos de las haciendas en 
su vecindad. Del 25 por ciento al 99 
por ciento del abastecimiento de leche 
se trae a las ciudades en camiones. Una 
tercera parte del ganado llega a los ma¬ 
taderos en las ciudades en camiones. 

De que el camión deba regularse en 
lo tocante a tamaño y peso, es cosa que 
no admite argumentos en contra. Re¬ 
cordemos, sin embargo, que la regula¬ 
ción excesiva puede convertirse en 
estrangulación, cosa inaceptable para 
los embarcadores y el público en gene¬ 
ral, un elemento contraproducente para 
los mismos ferrocarriles, los cuales 
están inevitablemente destinados a ser 
algún día no lejano grandes explotado¬ 
res del transporte por camión. Actual¬ 
mente, los ferrocarriles de los Estados 
Unidos son dueños directos de 10.000 
camiones, sin incluir los 9.000 camiones 
explotados por la Railway Express 
Agency, organización en que varias em¬ 
presas ferroviarias tienen importantes 
intereses. 

El transporte moderno hace del país 
un imperio consolidado. Los ferrocarri¬ 
les no sólo unifican la nación sino que 
también descubren enormes nuevas ri¬ 
quezas en beneficio del comercio nacio¬ 
nal. Hay, sin embargo, limitaciones de 
fácil entendimiento a la extensión lu- 
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crativa del servicio de transporte ferro¬ 
viario, debido a la enorme inversión 
inicial que se requiere para el estable¬ 
cimiento de esta clase de empresas. El 
vehículo automóvil ha venido llenando 
los vacíos que los ferrocarriles no han 
podido llenar. En la realización de esta 
obra complementaria ha dado los más 
admirables resultados prácticos, pues ha 
ensanchado nuestros campos de produc¬ 
ción lucrativa. 

Consideremos el agricultor y su ca¬ 
mión. Los hacendados son los princi¬ 
pales dueños de camiones en los Estados 
Unidos. Entre ellos tienen el 26 por 
ciento del total de camiones matricula¬ 
dos en el país. En ciertas regiones 
agrícolas, el 65 por ciento del total local 
de camiones se halla en las haciendas. 

Aparte su utilización en la agricul¬ 
tura, el camión se aprovecha intensa¬ 
mente en el servicio de reparto de mer¬ 
cancías de todas clases en las ciudades 
y pueblos. Las dos terceras partes del 
total de camiones se emplean en servicio 
de reparto dentro de distancias cortas, 
satisfaciendo, en estos lugares, necesi¬ 
dades apremiantes que no pueden ser 
atendidas por los ferrocarriles. Al tra¬ 
tarse del transporte de mercancías con 
la ayuda de camiones, y que anterior¬ 
mente se realizaba por ferrocarriles, el 
vehículo automóvil brinda una flexibili¬ 



dad de-acción rnuy superior a la del 
tren de carga, que le ha valido una pre¬ 
ferencia pública creciente. 


A menudo vemos que la distancia en¬ 
tre dos puntos es más corta por camino 
que por ferrocarril. Los camiones ha¬ 
cen innecesaria la transferencia y tie¬ 
nen la gran ventaja de poder llevar su 
carga directamente a la puerta del com¬ 
prador, con la seguridad de que no ha¬ 
brá retardos en las entregas y con la 


certeza de que las mercancías no su¬ 
frirán daño en el tránsito. 

La insuficiente cantidad o la falta de 
mercancías en existencia en las tiendas 
y almacenes de los comerciantes, ha he¬ 
cho absolutamente necesario el servicio 
de rápido reparto por medio de camio¬ 
nes. El hecho de que una gran parte 
de los camiones nuevos se provea de 
neumáticos, es evidencia elocuente de 
la importancia que el factor del tiempo 
tiene ahora en el servicio de entrega o 
reparto. 

Más del 85 por ciento de los camiones 
está en manos de embarcadores y cerca 
de un nueve por ciento más se halla a 
la disposición de esos mismos embarca¬ 
dores, gracias a servicios bajo contrato. 
El seis por ciento restante del total 
está representado por camiones para 
servicio general de transporte, en com¬ 
petencia con los ferrocarriles. 

La recuperación financiera de las em¬ 
presas de ferrocarriles es algo de mucha 
importancia nacional. Los camiones, al 
ser utilizados atinadamente, sirven a los 
ferrocarriles con la misma eficacia y 
conveniencia que a los embarcadores 
particulares. El servicio de rápido 
transporte de carga, mediante camiones, 
ciertamente será de gran beneficio para 
las empresas de forrocarril. 

Un ferrocarril del este ha declarado, 
(Continúa en la página 34) 


El Dólar Oro Norteamericano 


No hay que ir lejos para buscar 
la causa inmediata de la mejora en 
el sentimiento comercial americano. 
Consiste en la renovación de la 
confianza en el valor práctico y 
fundamental del dólar. Desde el 
comienzo del otoño de 1931 hasta 
el verano de 1932, tanto los norte¬ 
americanos como los extranjeros 
han estado discutiendo la posibili¬ 
dad de un descenso rápido en el 
valor de nuestro dólar, bien al 
abandonar nosotros el oro como 
base de nuestra moneda, o por una 
disminución de su valor dictada por 
la legislatura y proyectada para 
estimular los negocios. Los ciuda¬ 
danos de otros países se apresura¬ 
ron a vender sus valores america¬ 
nos cuando todavía podrían recibir 
por ellos su verdadero valor en dó¬ 
lares. Los negociantes norteameri¬ 
canos vacilaron comprometerse a 
este respecto, y los especuladores se 
beneficiaron de las ventas. 

Durante estos meses, la reserva 
en oro de nuestros bancos experi¬ 
mentó una severa reducción y los 
ciudadanos de otros países rápida¬ 
mente de desprendieron de sus in¬ 
tereses americanos. Luego en junio 
se notificó que la salida del oro 
había sido detenida porque los ba¬ 
lances extranjeros en los Estados 


Por LEONARD P. AYRES 

Vicepresidente 

The Cleveland Trust Company 

Unidos habían sido casi completa¬ 
mente retirados. Aproximadamen¬ 
te por la misma época nuestros dos 
grandes partidos políticos celebra¬ 
ron sus convenciones y adoptaron 
plataformas comprometiéndose a 
mantener los sanos principios de 
nuestra moneda. Finalmente el 
Congreso cerró sus puertas sin 
adoptar ninguna legislación seria y 
peligrosa. Las consecuencia inme¬ 
diata de estos desenvolvimientos 
fué una satisfacción general ale¬ 
jada de todo miedo con respecto a 
la practicabilidad del dólar, una me¬ 
jora de sentimiento universal y una 
serie notable de restauración de 
precios. 

Una característica importante de 
la disipación del miedo universal 
por la integridad del dólar, es la 
eliminación de una gran barrera 
que deprimía el negocio. Cuando se 
eliminó esta barrera, los hombres 
respondían inmediatamente, ya que 
por largo tiempo se mostraban an¬ 
siosos de emprender sus activida¬ 
des. El negocio no necesita estimu¬ 


lantes, lo que necesita es libertad, 
oportunidad y la eliminación de ta¬ 
les obstáculos que le permitan fun¬ 
cionar, aún con el más pequeño 
beneficio. 

Millones son los comerciantes de 
los Estados Unidos y de otros paí¬ 
ses que buscan por todos los me¬ 
dios posibles reanudar sus activida¬ 
des. Todo lo que piden o necesitan 
es la oportunidad de ponerse en 
marcha progresiva. La lección del 
pasado indica claramente que ob¬ 
tendrán esa oportunidad más bien 
mediante la eliminación de las ba¬ 
rreras que ahora lo impiden, que 
con motivo de los grandes presu¬ 
puestos gubernamentales proyecta¬ 
dos para estimular la actividad del 
negocio. Los únicos estimulantes 
artificiales que han mostrado su efi¬ 
cacia para salvar períodos de de¬ 
presión han sido las grandes gue¬ 
rras. 

La gran barrera que nos ha im¬ 
pedido salir a flote de la depresión 
actual ha sido el miedo, y el mayor 
sentimiento de temor ha sido el que 
se refiere a la integridad del dólar. 
Mucho se ha realizado para disipar 
ese miedo. El peligro de que se 
agoten nuestras reservas de oro ha 
pasado a la historia. 


Septiembre, 1932 
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ntroduccíón de Nuevo AAodeío de Automóvil 


La Hudson anuncia su nuevo modelo Essex Ter- 
raplane de una manera muy novedosa y sensa¬ 
cional, incluyendo una parada de 2.000 vehículos 


El anuncio de nuevos modelos de au¬ 
tomóviles se ha hecho en muchas for¬ 
mas muy variadas e interesantes desde 
el comienzo de la industria. Detallar 
todas estas formas, indicando la ma¬ 
nera en que fueron proyectadas y de¬ 
sarrolladas por los directores de los de¬ 
partamentos de anuncios y de ventas 
de las fábricas, sería hacer un estudio 
muy profundo de todo el campo de la 
promoción comercial moderna. Pode¬ 
mos asegurar que en todas estas ac¬ 
tividades ha reinado una ingenuidad 
extraordinaria. A veces se ha gastado 
cuantiosa suma de dinero en toda clase 
de anuncio con el objeto de despertar 
el interes público en la introducción de 
nuevos modelos de vehículos. Seme¬ 
jantes inversiones rara vez han dejado 
de surtir resultados beneficiosos para 
los fabricantes. 

Cuando la Hudson Motor Car Com* 
pany introdujo al mercado su nuevo 
Essex Terraplane, el 21 de julio de este 
año, y que fue descrito en el número an¬ 
terior de esta revista, se vió ella con¬ 
frontada con un serio problema de pro¬ 
moción. Tenía que llevar a cabo la in¬ 
troducción de su nuevo modelo de una 
manera que despertara el entusiasmo 
público. La Ford, en años pasados, 
había establecido un precedente insu¬ 
perable en anuncio “misterioso,” el 
cual, por su novedad, atrajo la aten¬ 
ción de todo el mundo a la introducción 
de su modelo A. La Dodge Brothers, 
por su parte, introdujo su modelo Vic- 
tory de seis cilindros, valiéndose de un 
anuncio por radiodifusión, el primero 
de su clase en los anales de la industria 
automotriz, que abarcó todos los mer¬ 
cados nacionales y muchos del extran¬ 
jero. La Chrysler y otras grandes 
fábricas han recurrido después a la 
utilización de la radiotelegrafía para la 
introducción de nuevos modelos. 

La Iíudson estaba por introducir un 
automóvil de modelo nuevo, que com¬ 
prendía varias novedades en cons¬ 
trucción y refinamientos en carrocería, 
un vehículo que tipificaba la tendencia 
moderna hacia automóviles más livianos 
y pequeños. Había reducido el peso 
para asegurar una mayor economía y 
un mejor funcionamiento. Con su 



Miss Amelia Earhart bautizando 
al Terraplane con una botella de 
gasolina 


nuevo modelo estaba entrando al campo 
de los vehículos más baratos, a com¬ 
petir en calidad y precio con otros 
vehículos de marcas acreditadas que, 
pocos mesas antes, habían sido tembién, 
objeto de notables refinamientos. Por 
otra parte, dado el estado anormal de 
los negocios en general, la Hudson no 
creyó prudente ni oportuno, el gastar 
una gran suma de dinero en la intro¬ 
ducción de su nuevo producto al público. 
El problema se le presentó, por lo 
tanto, muy serio y complicado. Y con 
este problema vino la obligación im¬ 
periosa de buscarle alguna solución 
adecuada. 

Los lectores de nuestra revista segu¬ 
ramente han de interesarse mucho en 
saber cómo se llevó a cabo el anuncio 


de la introducción del nuevo Essex 
Terraplane. El conocimiento de este 
acontecimiento podrá muy bien servir 
de inspiración a muchos representantes 
de la industria, sobre todo a aquellos 
que necesiten una buena dosis de co- 
í'aje, confianza y entusiasmo, en estos 
tiempos tan adversos al progreso de 
los negocios. Debemos admitir que la 
introducción del nuevo Essex Terra¬ 
plane pasará a la historia de la indus¬ 
tria como uno de los acontecimientos 
más brillantes en promoción comercial. 

Lo que se hizo fué lo siguiente: Se 
organizó una parada enorme de casi 
2.000 automóviles del nuevo modelo 
Terraplane. Todos estos vehículos sa¬ 
lieron de la fábrica principal de la 
Hudson en la ciudad de Detroit y bajo 
su propia energía llegaron a los es¬ 
tablecimientos de sus representantes en 
numerosas ciudades repartidas entre 40 
estados del país. Semejante parada 
fué una innovación sensacional, pues 
pasó por numerosas ciudades impor¬ 
tantes del país, exceptuando las de la 
costa del Pacífico. Algunos de estos 
automóviles recorrieron hasta 1500 
millas (cerca de 2.400 kilómetros) antes 
de llegar a su punto de destino. 

Para la organización de esta gigan¬ 
tesca expedición, se necesitó una pre¬ 
paración muy elaborada, que en detalles 
y otros conceptos fué muy similar a una 
campaña militar. En realidad, muy 
bien podríamos comparar el personal 



Esta vista y la que damos en la página opuesta, muestran los 2.000 
automóviles demostradores Terraplane en la fábrica de la Hudson 
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Roy D. Chapín, director de la 
junta directiva de la Hudson, en 
medio del gentío que acudió a la 
celebración. En otra página de 
esta revista anunciamos el nom¬ 
bramiento del Sr. Chapín al ele¬ 
vado cargo de Secretario de Co¬ 
mercio de los Estados Unidos 


directivo de la Hudson al estado mayor 
de un ejército, por lo mucho que tra¬ 
bajó en proyectar las maniobras de los 
2.000 automóviles, que de su fábrica 
salieron como regimientos avanzando, 
de acuerdo con un programa estraté¬ 
gico, hacia las líneas de batalla, es 
decir, los salones de exhibición de sus 
representantes en numerosas ciudades 
y pueblos del país. 

La salida de estas legiones de auto¬ 
móviles no fué, sin embargo, todo. 
Hubo necesidad de hacer algo más para 
despertar intenso interes público. El 
nombre de Terraplane, del nuevo pro¬ 
ducto, fué elegido para connotar pa- 
rentezco con el aeroplano. Como fué 
explicado en los anuncios de la Hudson, 
el nuevo modelo se proyectó y cons¬ 
truyó para “pregonar algo sensa¬ 
cional, algo completamente nuevo en 
transporte personal: un vehículo veloz, 
cómodo, digno compañero del hidro¬ 
plano y aeroplano.” Hubo necesidad de 
un anuncio en general que por su nove¬ 
dad repercutiera en los periódicos y en 
los teatros de cinematógrafo del país, 
despertando la atención de los automo¬ 
vilistas en todas partes. 

Se llegó a la conclusión de que el 
nuevo modelo debería ser “bautizado” 


por alguien muy prominente en los cír¬ 
culos aeronáuticos, por ejemplo un 
Lindbergh o un Frank Hawks. De 
esta idea surgió la inspiración de que la 
nueva estrella en el firmamento de la 
aviación fuera quien lo bautizara, y así 
fué como Amelia Earhart, que pocas 
semanas antes había volado sola de los 
Estados Unidos a Europa, cruzando el 
océano Atlántico, conquistándose fama 
internacional, aportó su valiosa coope¬ 
ración sirviendo de madrina y bauti¬ 
zando al nuevo modelo Terraplane. 

En una interesante ceremonia, en la 
fábrica del Hudson, Miss Earhart bau¬ 
tizó al primer modelo de la nueva serie 
con el nombre de Terraplane, quebrando 
sobre su brillante casco de radiador 
una botella de gasolina de la que ella 
había usado en su vuelo a Europa. A 
causo de la ley nacional, no se pudo 
bautizar el Terraplane con una botella 
de champaña. Este primer modelo fué 
regalado a Orville Wright, uno de los 
principales fundadores de la aviación, 


Fotografía de W. 
J. McAneeny , pre¬ 
sidente de la H u d¬ 
son , dirigiendo las 
ceremonias 



quien, en compañía de Wilbur Wright, 
su hermano, fué el inventor del primero 
aeroplano práctico del mundo. 

A continuación de estas ceremonias, 
empezó la gran parada de los 2.000 
automóviles Terraplane por las calles 
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Estos fueron los automóviles que se incluyeron en la gran parada. 
Algunos recorrieron hasta 1500 millas (2.400 km.) antes de llegar a 
su punto de destino. Fué un espectáculo extraordinario desde todo 

punto de vista 
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O. H. Williams (izquierda) direc¬ 
tor gerente de la Hudson-Essex 
Motor Car Co., Ltd. f a cargo de 
las actividades en Europa y A. C. 
Germann , gerente de exportación 
de la Hudson , explican al director 
de El Automóvil Americano el 
programa de ventas internaciona¬ 
les del nuevo Terraplane 

de Detroit. El tráfico urbano quedó 
paralizado en esta activa ciudad mien¬ 
tras duró el desfile de los nuevos mo¬ 
delos. Millares de personas acudieron 
a presenciar el acontecimiento, que para 
todas era algo jamás antes visto en el 
corazón de la industria. Y acudieron a 
pesar del intenso calor que hacía ese 
día, uno de los más cálidos del año. 

Sin embargo, antes de que esta gran 
parada se pusiera en movimiento, hubo 
mucho que hacer. En realidad, el tra¬ 
bajo de preparación fué, sin duda al¬ 
guna, la parte más interesante de todas 
estas ceremonias. Dos mil automó¬ 
viles no desfilan por si mismos. Hubo 
de areglar cada detalle con suma pre¬ 
cisión y seguridad para no interrumpir 
el desarrollo del programa. A cada au¬ 
tomóvil se le asignó su conductor y a 
cada conductor, mapas de rutas y com¬ 
pletas instrucciones. Hubo que pro¬ 
ver adecuado abastecimiento de gaso¬ 
lina y aceite. La alimentación de los 
conductores y numerosos ayudantes 
fué otro importante detalle que hubo de 
arreglarse convenientemente de ante¬ 
mano. También hubo necesidad de en¬ 
señar a centenares de conductores la 
manera correcta de manejar los nuevos 
automóviles. Todo hubo de proyectarse 
y arreglarse de modo que no existiera la 
menor oportunidad para accidents, re¬ 
tardos, confusión y quejas. 

Como los automóviles incluidos en 
esta gran parada eran propiedad de los 
mismos concesionarios y representantes 
de la fábrica, hubo necesidad de traer a 
Detroit dos mil conductores de todas 
partes de los Estados Unidos. Para 
evitar congestiones y retardos, su trans¬ 
porte a Detroit tuvo que arreglarse con 
sumo cuidado en lo tocante a hospedaje 
y permanencia en esta ciudad. 

El plan final fué organizado de la 
manera siguiente: cada concesionario 
envió un representante personal a De- 
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troit el día anterior a las ceremonias. 
Los automóviles de demostración, en su 
mayor parte sedanes con brillante aca¬ 
bado de bronce y llevando letreros 
apropiados, se colocaron en puntos con¬ 
venientes alrededor de la fábrica. A 
cada representante de concesionario se 
le asignaron sus respectivos automó¬ 
viles. Se le indicó cómo manejar el ve¬ 
hículo y se le dió mapas e instrucciones 
precisas para la parada, viaje de re¬ 
greso, etc. Cada automóvil llevaba un 
letrero de la ciudad a que iba destinado: 
Chicago, Salt Lake City, Denver, Nueva 
York, Filadelfia, Washington, etc. 

Los conductores de estos automó¬ 
viles llegaron a Detroit en la mañana 
del día de las ceremonias. A recibirlos a 
las estaciones de ferrocarriles y muelles 
fueron ómnibus de la Hudson y bandas 
de músicos que tocaron las canciones 
favoritas de los estados representados 
por los diferentes contingentes. Cada 
grupo de conductores llegó encabezado 
por un director. A continuación inme¬ 
diata de la llegada a la ciudad, los con¬ 
ductores fueron llevados a la fábrica. 
El programa de las ceremonias empezó 
como a las nueve de la mañana. Todo 
se preparó con una precisión admirable, 
como si se tratara de una maniobra 
militar. En puntos convenientes cerca 
del gran grupo de automóviles, se ins¬ 
talaron grandes tiendas de campaña 
para reuniones educativas, provistas de 



altoparlantes para que todas las per¬ 
sonas presentes pudieran oir las ins¬ 
trucciones y conferencias. Los direc¬ 
tores de la Hudson explicaron los ras¬ 
gos principales de los nuevos modelos y 
del plan de compaña de ventas. Los 
directores de la compañía recomen¬ 
daron a los concesionarios que dieran, 
por lo menos seis demostraciones dia¬ 
rias. Sobre esta base, con los dos mil 
modelos de demostración, se darían 
72.000 demostraciones prácticas en seis 
días. 

Se procuró todo lo necesario para la 
comodidad de los representantes y con¬ 
ductores. En las mismas tiendas de 
campaña se sirvieron el desayuno y el 
almuerzo. A este último asistieron 
más de 2.500 personas. Como evidencia 
de la completa y eficaz organización, 
debemos declarar que las compañías de 
telégrafos establecieron en el campa¬ 
mento oficinas provisionales. También 
se instaló aquí un hospital, cuyos ser¬ 


vicios afortunadamente no fueron ne¬ 
cesarios, pues no hubo accidente alguno 
que lamentar. 

Las ceremonias del baustizo con¬ 
sumieron poco tiempo, de las doce a la 
una de la tarde. En ellas se incluyeron 
algunos discursos pronunciados por los 
jefes de la Hudson, el alcalde de De¬ 
troit y el gobernador del estado de 
Michigan, además del de Miss Ear- 
hart. Estos discursos fueron trans¬ 
mitidos por radio a todas partes del 
país y principales naciones del mundo. 
Los fotógrafos de diarios y de com¬ 
pañías de cinemas parlantes sacaron 
vistas de las ceremonias, las que fueron 
mostradas más tarde en numerosas 
ciudades del pais. 

A continuación de las ceremonias, se 
dió la señal de partida, mediante la 
explosión de una bomba, y la gran 
parada se puso en movimiento. Los dos 
mil automóviles formaron un desfile 
muy largo, que pasó serpentenado por 
las calles y avenidas de Detroit. En los 
arrabales de la ciudad, la parada se 
dividió en varios contingentes o grupos. 
Cada grupo continuó el viaje por su 
respectiva ruta hacia su punto de des¬ 
tino. 

De acuerdo con el programa de 
marcha, cada conductor recibió en la 
noche una buena comida y cómodo alo- 
(Continúa en la página 15) 


Características del Essex Terraplane 

(Descrito en el número anterior de esta revista) 


Motor—De seis cilindros. 

Tipo normal—2 15/16 x 4% pulgadas (75 x 121 
mm.). Potencia sujeta a impuesto, 20.7 caballos 
de fuerza. Desarrolla 70 caballos de fuerza a 
3200 revoluciones por minuto. Cilindrada, 193.1 
pulgadas cúbicas (3.16 litros). Compresión de 5,8 
a 1. 

Tipo de Supercompresión—Culata de cilindros espe¬ 
cial con compresión de 7 a 1, para desarrollar una 
potencia máxima de 80 caballos de fuerza a 3200 
revoluciones por minuto. 

Tipo de Exportación—2 21/32 x 4% pulgadas (67,5 
x 121 mm.). Potencia sujeta a impuesto, 16,9 
caballos de fuerza. Cilindrada, 157 pulgadas 
cúbicas (2,507 litros). 

Embolos—De aleación de aluminio, con cuerpo esmeri¬ 
lado y ranura en T. Pesan 9*4 onzas. 

Válvulas—Con vastago acanalado. Diámetro exterior, 
1 %"; abertura, 1*4". Válvulas de admisión de 
aleación de acero al silicio. Válvulas de escape de 
aleación de acero al silicio y cromo. 

Sistema de Combustible—Carburador Cárter de tiro 
hacia abajo o descendente. Alimentación por 
bomba. Depósito con cabida para 11 *4 galones 
americanos. 

Lubricación—Bomba; depósito y receptáculos de aceite. 
Cabida para siete cuartos de galón. 

Enfriamiento—Bomba y correa triangular ajustable 
mediante base corrediza de generador. Cabida 
para 3 galones americanos. 

Distribuidor—Autolite, movido por engranaje accio¬ 
nado por el árbol de levas. Intersticio entre los 
contactos, 0.020". Orden del encendido: 1,5,3,6,2,4. 


Generador—Autolite con regulación por tercera esco¬ 
billa. Régimen de carga, 17 amperios a 8 voltios 
y 13 amperios a 6 voltios. 

Motor de arranque—Autolite. 

Acumulador—National, de 68 amperiohoras; 9*4 x 7*4 
pulgadas, con altura de 8 13/16". 

Bujías de encendido—A C, K-9 de 14 mm. Intersticio, 
0.025". 

Embrague—Monodisco, lubricado. Inserciones de 
corcho. Lubricante: mitad petróleo y mitad aceite 
de motor. Cabida para 1/3 de pinta. 

Desmultiplicación del eje trasero—4 1/9 a 1. 

Frenos—En las cuatro ruedas, accionados por cable. 
Tambores de frenos de 9", con forros moldeados 
de 1 %". 

Muelles—Semielípticos. Delanteros de 31 x 1 %" con 
seis láminas. Traseros de 48 x 1%" con seis u 
ocho láminas. 

Mecanismo de dirección—Tipo de tornillo sin fin y 
sector, con desmultiplicación de 13 a 1. Volante 
de dirección con ajuste en cinco posiciones. 

Neumáticos—De 17 x 5,25 pulgadas. 

Ruedas—Con rayos de alambre remachados y llantas 
de centro hendido. 

Distancia entre los ejes—106" (2,65 m.). 

Dimensiones—Longitud, 166%"; altura, 68" y an¬ 
chura, 64". 

Viraje—Dentro de un círculo de 19 pies 5 pulgadas 
de diámetro. 

Via—Delantera,hbisahN ;fr. fin NvyohrE 17 2839 400 

Despejo sobre el suelo—Eje delantero, 8Vi". Eje tra¬ 
sero, 8!4". 
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uevos v^amiones 


Su primer modelo de ocho cilindros 
desarrolla 110 caballos de fuerza 

Su modelo de seis cilindros, de dos toneladas, 
con nueva asignación 



El motor de ocho cilindros con regulador de tem¬ 
peratura de aceite al frente del bloque y regu¬ 
lador de velocidad Electro-Vac arriba del carbu¬ 
rador 


Un nuevo camión de dos toneladas 
con motor de seis cilindros y un nuevo 
camión de cuatro toneladas con motor 
de ocho cilindros fueron recientemente 
anunciados por la Reo Motor Car Co. 
Según el nuevo método de asignación 
de capacidad de la Reo, que fué descrito 
en el número anterior de esta revista, 
estos nuevos camiones llevan las desig¬ 
naciones de 11.000-4%-47, para el de dos 
toneladas, y 20.000-3 %-43 para el de 
cuatro toneladas. La primera cifra in¬ 
dica la capacidad 'bruta, la segunda, el 
grado de oendiente que el camión puede 
ascender en engranaje de alta y bajo 
carga completa, y la tercera, las millas 
por hora a una velocidad gobernada. 

La entrada del Reo en el campo de los 
campiones de ocho cilindros es algo de 
especial interes. El motor de este mo¬ 
delo es un tipo de ocho cilindros en 
línea, muy bonito en aspecto y conve¬ 
nientemente montado en el chasis para 
facilitar su cuidado y reparación. 

En este modelo de cuatro toneladas 
hay también dos novedades: un regula¬ 
dor de temperatura de aceite y un nuevo 
tipo de regulador de velocidad, que se¬ 


gún los ingenieros de la fábrica, ofrece 
ventajas muy evidentes. 

El regulador Electro-Vac deriva su 
nombre del hecho de que aprovecha la 
fuerza de vacío del múltiple de admisión 
para cerrar la mariposa o válvula del 
gas, mas, depende de corriente eléctrica 
para su funcionamiento o gobierno me¬ 
cánico. Hay un pequeño mecanismo 
centrífugo montado en el eje del distri¬ 
buidor, debajo del rotor. Cuando se 
llega a la velocidad “gobernada,” la 
cual se ajusta por este mecanismo, se 
produce un contacto eléctrico, el cual 
hace que la corriente del acumulador 
pase por un electroimán colocado en la 
caja del regulador. El imán abre una 
vía auxiliar, permitiendo que la fuerza 
de vacío del múltiple de admisión accio¬ 
ne sobre el émbolo que hay en la caja 
del regulador, cerrando así la mariposa 
o válvula del gas. 

Se observará que esta válvula perma¬ 
nece completamente abierta hasta el 
momento en que es cerrada por el regu¬ 
lador. Se dice que un decaimento de 
velocidad de media milla por hora es 


suficiente para que la válvula se vuelva 
abrir del todo. 

También es interesante, en ambos mo¬ 
delos, la forma y la construcción del 
bastidor. En lugar de profundidad, se 
ha recurrido a espesor de material y 
anchura extraordinaria en las bridas. 
Los bastidores se remachan en frío. El 
eje trasero flotante, el cambio de mar¬ 
cha de cuatro velocidades adelante y 
marcha atras, tipo especial para ca¬ 
mión, los muelles auxiliares y los lubri- 
cadores Myers instalados en el chasis, 
son evidencias del extraordinario valor 
intrínseco de etstos dos nuevos modelos 
de camión. El lubricador Myers com¬ 
prende un pequeño depósito de lubri¬ 
cante en cada punto de instalación. El 
depósito se llena con aceite periódica¬ 
mente. Estos lubricadores se instalan 
principalmente en los cojinetes y en los 
gemelos del chasis. Son muy efectivos 
y seguros. 

Hay también una edición especial del 
modelo de cuatro toneladas, la cual tiene 
cambio de marcha de cinco velocidades 
adelante y marcha atrás, eje de doble 
reducción con elección a tres distintas 
desmultiplicaciones, frenos neumáticos 
y tensores. El precio de lista de este 
modelo es de $3.645 y su designación es: 
20.000-3%-38. El tipo tractor tiene la 
designación de 32.000-1%-43. El tractor 
especial, con el equipo anotado más 
arriba, tiene la designación de 32.000- 
2-36. 

El grupo motor del camión de dos 
toneladas es una edición aumentada del 
motor Gold Crown que se emplea en el 
nuevo camión Reo de 1*4 tonelada. De¬ 
sarrolla 75 caballos de fuerza y su cha¬ 
sis pesa 3.735 libras. 

Con estos nuevos camiones, la Reo 
está ofreciendo el surtido más completo 
que se registra en su historia. Con 
ellos suministra también todo tipo de 
carrocería corriente y especial, para 
satisfacer cuanto requisito se presente. 



El nuevo camión Reo de ocho cilindros , de cuatro toneladas , tiene 
cambio de marcha de cuatro velocidades adelante , eje trasero comple¬ 
tamente flotante con engranaje cónico helicooidal y frenos hidráulicos 
de funcionamiento al vacío. Una edición especial de este modelo se 
provee de cambio de marcha de cinco velocidades adelante , eje trasero 
de doble reducción y frenos neumáticos 
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Por B. J. Lemon* 


Comparación en¬ 
tre balones ordi¬ 
narios (arriba) y 
los nuevos super- 
balones de baja 
o rasión 


EiN 


de B 


eumatico 
Presión Superbalón 


La industria enfrenta un 
problema revolucionario 


La historia de los neumáticos de 1923 
parece que está por repetirse en 1932, 
pues se cree que este año presenciare¬ 
mos la introducción definitiva del neu¬ 
mático superbalón. Cuando los pri¬ 
meros neumáticos balones se introdu- 
jieron a la industria hace más de diez 
años, trajieron consigo una infinidad 
de problemas técnicos a la industria au¬ 
tomotriz. El superbalón, que ya es una 
realidad, parece que vendrá, como el 
ánima en pena de su predecesor, a mor¬ 
tificar la imaginación de los fabricantes 
de automóviles con nuevos problemas 
técnicos. 

La demanda de neumáticos grandes 
parece que nos hace olvidar que la ver¬ 
dadera comodidad de marcha se logra 
únicamente por una atinada correla¬ 
ción técnica entre las dimensiones del 
neumático y numerosas piezas del ve¬ 
hículo que también, a su turno, tienen 
influencia directa en la suavidad de 
marcha y funcionamiento general del 
automóvil. Los ingenieros de auto¬ 
móviles están actualmente luchando con 
perennes problemas, en grados mag¬ 
nificados por las exigencias de la indus¬ 
tria, y que se presentan en la vibra¬ 
ción o trepidación de las ruedas, suje¬ 
ción del mecanismo de dirección, amor¬ 
tiguación de golpes en general, distri¬ 
bución de peso, deflexiones de los asien¬ 
tos y otros que tienen que ver directa¬ 
mente con la comodidad de la marcha. 
Ahora, con mayor razón que nunca, han 
de afanarse por resolver estos proble¬ 
mas con una finalidad más evidente que 
en todo otro tiempo pasado, pues el 
comprador de automóviles anticipa, con 
la introducción del neumático super¬ 
balón, un grado de comodidad de 
marcha jamás antes sentido. 

•Ingeniero de investigaciones de la Tire 
Development Department (departamento de 
desarrollo de neumáticos) de la United 
States Rubber Co. Información extractada 
de una conferencia dada ante la Sociedad 
de Ingenieros de Automóviles de los E. U. A. 


Y lo que es más importante que todo 
es que el comprador tiene razón. La 
comodidad de marcha puede mejorarse. 
Los automóviles de 1932 mostraron 
gran progreso sobre los de 1931 en este 
sentido. Los neumáticos superbalones 
seguramente van a ser un factor con¬ 
tribuyente a la mayor comodidad de 
marcha en los automóviles futuros. Po¬ 
demos, por lo tanto, predecir que serán 
numerosas las alteraciones mecánicas 
que se introducirán en los nuevos auto¬ 
móviles que se equipen con superba¬ 
lones. La recepción que los ingenieros 
de las fábricas de automóviles han dado 
a los superbalones se ha distinguido 
por una frigidez polar . . . una píldora 
amarga que tienen que tragarse 
quiéranlo o no, en beneficio del pro¬ 
greso de la industria, como lo hicieron 
hace más de diez años, cuando se les 
vino encima el primer balón. Pero 
esta frialdad será de poca duración, 
pues la competencia comercial es algo 


El superbalón es un sobre¬ 
tamaño triple de neumático sobre 
una rueda de menor diámetro que 
las empleadas al presente. La 
fuerza de tracción, la suavidad de 
marcha y un aspecto imponente 
son los tres factores que influyen 
sobre la venta de estos nuevos 
neumáticos. Algunos ingenieros 
no concuerdan en asignarles espe¬ 
cial perfeccionamiento en la sua- 
cidad de marcha, y ciertos estilis¬ 
tas dejan de reconocer en el su¬ 
perbalón un adelanto estético. 

El superbalón es otro paso en la 
evolución de la industria de los 
neumáticos. La más cuidadosa 
correlación entre el superbalón y 
ciertas piezas del vehículo se hará 
necesaria para que el nuevo neu¬ 
mático resulte completamente se¬ 
guro y satisfactorio en todo sen¬ 
tido. Y todo esto constituirá se¬ 
rios problemas por resolver. 


más que calurosa en estos tiempos 
para todas las fábricas de automóviles. 

Ninguna cosa acerca del superbalón 
es verdaderamente nueva, a menos que 
ello sea su mayor tamaño. Las venta¬ 
jas y desventajas del tipo balón se 
explicaron en 1923. 

El año pasado se expresaron 
opiniones alarmantes acerca de las 
llantas de centro hendido. La expe¬ 
riencia pronto demostró que no había 
fundamento alguno para la existencia 
de estos temores. Los funcionarios 
públicos a cargo de la vialidad, que 
vieron con alarma la introducción de 
automóviles provistos de mecanismo de 
movimiento libre de ruedas, se sienten 
ahora nerviosos ante los imaginarios 
peligros de los neumáticos superbalones. 
Temen que ellos impongan una di¬ 
rección más difícil. Temen que estos 
grandes neumáticos salten de las ruedas 
mientras el vehículo va doblando una 
esquina. Temen que se revienten con 
facilidad. Se imaginan que aumentarán 
la lista de accidentes. El esfuerzo adi¬ 
cional que hace el conductor para ma¬ 
nejar los neumáticos más grandes de 
los modelos de 1932 es suficientemente 
grande para hacer que el presente me¬ 
canismo de dirección resulte un tanto 
insatisfactorio. Sin embargo, como el 
50% de los automóviles en actual cir¬ 
culación, tiene una dirección más difícil 
que el modelo de 1932 provisto de su¬ 
perbalones. Las desventajas imagina¬ 
rias pronto desaparecen en presencia de 
desarrollos que suelen imponer un 
reajuste completo de la industria. 

Mientras el orden se restablezca, se 
hacen muy difíciles las definiciones. En 
los neumáticos de equipo original de 
fábrica, se comprenden seis secciones, 
que en tamaño varían de 5.25 a 7.5 
pulgadas. Los superbalones se pro¬ 
ponen en siete secciones, de 6 a 9.75 
pulgadas. Asumiendo que el super- 
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balón de 6 pulgadas se instale en los 
automóviles livianos, esto quiere decir 
que las ruedas de pequeño diámetro 
llevarán entonces neumáticos de triple 
“sobredimensión” en lo tocante a 
sección. 

Desafortunadamente, para esta defi¬ 
nición de “sobretamaño” triple, no re¬ 
sulta posible un reemplazo de tamaño 
por tamaño en todos los actuales auto¬ 
móviles. Los automóviles con neu¬ 
máticos de 7 y de 7.5 pulgadas, tipo 
balón corriente, tienen generalmente 
tambores de frenos de 15 pulgadas, que 
necesitan llantas metálicas de 17 para 
asegurar una distancia satisfactoria. 
Por esta razón, los superbalones de 
9.00/16 y de 29.75/16 pulgadas, al em¬ 
plearse en ruedas de 16 pulgadas de 
diámetro, exigen cambios en el diá¬ 
metro de los tambores de los frenos. 
Debido a su altura y anchura, estas dos 
secciones no pueden reemplazar a los 
neumáticos que actualmente se ins¬ 
talan en las ruedas de 17 pulgadas de 
diámetro, a menos que se hagan ciertos 
cambios en los guardabarros, carro¬ 
cería o en la instalación del mecanismo 
de dirección. 

La situación se ha complicado más 
aún a causa de ciertos neumáticos su¬ 
perbalones lanzados últimamente al 
mercado para el servicio de reemplazo. 
Los fabricantes de neumáticos empeza¬ 
ron a suministrar un superbalón de 9 
pulgadas para los modelos Chevrolet, 
Ford y Plymouth. Este es un “sobre¬ 
tamaño” séptuplo para el balón co¬ 
rriente de 5.25 pulgadas. Después de 
reconsiderar la situación, los fabri¬ 
cantes decidieron ofrecer un super¬ 
balón de 7.5 pulgadas, que es un “sobre¬ 
tamaño” quíntuple para ese mismo 
balón corriente. Sin embargo, final¬ 
mente decidieron los fabricantes su¬ 
ministrar un tamaño más adecuada aún, 
el cual está ahora representado por el 
superbalón de 6.5 pulgadas, que equi¬ 
vale a un “sobretamaño” triple. 

En beneficio del desarrollo del super¬ 
balón, los ingeníelos de automóviles no 
están recurriendo a “sobretamaños” de¬ 
masiado grandes. Por ejemplo, para el 
Graham-Paige se ha elegido un super¬ 
balón de 7.5 pulgadas, que equivale a 
un “sobretamaño” triple. Para el De 
Soto y el Rockne se ha elegido un “so¬ 
bretamaño” cuádruple. 

No se puede asegurar, por el mo¬ 
mento, que la duración efectiva de la 
supei'ficie de rodadura del superbalón 
es mayor que la del balón corriente. 
El aumento de 50 a 60% en superficie, 
que ofrece el superbalón, nos induce a 
suponer que ella dure más. El desgaste 
de la superficie de rodadura depende 
principalmente de la acción de roza¬ 
miento a que el neumático queda su¬ 
jeto. Esta acción aumenta de acuerdo 
con la mayor superficie de contacto y 
mayor carga. Ensayos especiales mues- 
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Tanaños de Superbalones 
Propuestos 


Presentes 

Secciones 

Secciones 

Secciones 

de Balón 

Intermediarias 

Propuestas 



6.00 

5.25 

5.50-6.00 

6.50 

5.50 

6.00-6.50 

7.00 

6.00 

6.50-7.0 

7.50 

6.50 

7.00-7.50 

8.25 

7.00 

7.50-8.25 

9.00 

7.50 

8.25-9.00 

9.75 

Todas 

las dimensiones son 

en pulga- 


das. 

Las propuestas secciones de superba¬ 
lón equivalen a un sobretamaño triple 
de los actuales balones corrientes. 


tran que con una inflación que permite 
una deflexión de 22%, la superficie de 
rodadura sufre un desgaste anormal. 
Con una deflexión de 18%, que es la 
recomendada por los fabricantes, la su¬ 
perficie del superbalón dura tanto como 
la del balón corriente. 

El automóvil de hoy día es más 
adaptable a los superbalones que el mo¬ 
delo de 1923 lo fue a los balones de su 


tiempo. Esto se comprueba por el 
hecho de que, de la noche a la mañana, 
muchos fabricantes de automóviles 
aplicaron los superbalones a sus produc¬ 
tos, sin que estos últimos sufrieran 
cambios importantes. 

La resistencia a la rodadura del su¬ 
perbalón es un tanto más alta, en los 
tamaños más grandes, que la de los 
balones corrientes. El tiempo requerido 
para moderar la marcha de 30 a 20 
millas por hora fue un poco mayor con 
superbalones. La velocidad máxima 
rué un poco más alta con superbalones 
y el consumo de gasolina fué el mismo 
en ambos casos. El consumo de com¬ 
bustible de un automóvil más pesado 
favoreció a las balones corrientes en 0.2 
de milla por galón a 25 millas por 
hora y en 0.35 de milla por galón a 45 
millas por hora. 


La vibración o trepidación está 
siempre presente. Estos problemas, 
hace diez años, convirtieron el tipo 
balón en un neumático de presión me¬ 
diana y nos quitaron los resultados que 
hoy estamos precisamente tratando de 
obtener con el modelo superbalón. Hace 
dos años, el superbalón fué ensayado 
en varios automóviles, pero la vibra¬ 
ción de la sección delantera de los ve¬ 
hículos no justificó su adaptación en ese 
tiempo. Sin embargo, los ingenieros, 
gracias a los refinemientos que han in¬ 
troducido en los más recientes modelos 
de automóviles, están actualmente dis¬ 
puestos a aceptar los superbalones, a 
pesar de que los problemas funda¬ 
mentales de la trepidación no han sido 
todavía del todo resueltos. Todo auto¬ 
móvil en que se han instalado los super¬ 
balones se pone “nervioso,” pero al 
mismo tiempo se ha visto que con cier¬ 
tos arreglos sencillos, que se ejecutan 
generalmente en las fábricas o en los 
talleras de reparación, se suprime en 
gran parte esa vibración y los neu¬ 
máticos funcionan con gran suavidad 
cuando se les infla a la baja presión 


recomendada. Por esta razón, no cabe 
la menor duda de que todos los pre¬ 
sentes modelos de automóviles pueden 
prepararse para funcionar muy bien 
con los nuevos superbalones. Se ha 
visto que para su adaptación, se re¬ 
quieren ciertas fáciles alteraciones. 
Por ejemplo, los amortiguadores ne¬ 
cesitan más gobierno estático. Las 
válvulas de amortiguadores con orificios 
más pequeños o con orificios colocados 
en otras posiciones, ayudan mucho a 
reducir la trepidación e la sección de¬ 
lantera. Los tensores más apretados, 
vía delantera de mayor anchura, menor 
inclinación del eje, menos lubricación a 
los muelles, llantas más anchas y menos 
proyección de rueda, son algunos de los 
factores que pueden variarse y que en 
correcta disposición ayudan a suprimir 
la vibración o trepidación de los nuevos 



Buick , modelo 60, de 1932, provisto de superbalones de 8.25-16” en llantas 
metálicas de 16"* El neumático normal es de 6.00-18". Muchos ingenieros 
creen que el tipo superbalón es demasiado grande , en lo tocante a aspecto , 
conducción y otras consideraciones técnicas 
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neumáticos superbalones. 

Se dice que la mejor marcha de los 
superbalones está confinada al servicio 
de taxímetro, a causa de que en esta 
clase de trabajo, el vehículo está pa¬ 
sando por toda clase de caminos, buenos 
y malos. La experiencia de conductores 
de ensayos y de dueños que corren con 
superbalones grandes distancias diarias, 
muestra que estos nuevos neumáticos 
procuran una marcha mejor que la de 
los balones corrientes, sobre los ca¬ 
minos bien pavimentados. Los choques 
o golpes grandes y pequeños, que se su¬ 
ceden en un viaje de corta distancia, no 
causan cansancio, pero al prolongarse 
la marcha, cubriendo un trayecto de 
varias horas, se presenta entonces el 
factor de la fatiga o cansancio del con¬ 
ductor. Se ha visto que los conductores 
de automóviles con superbalones sienten 
menos cansancio después del día de tra¬ 
bajo que los que conducen vehículos con 
balones corrientes. 

La dirección es inheremente más pe¬ 
sada o difícil con los neumáticos de 
mayor sección. Pero esta relativa des¬ 
ventaja no detendrá al público en su 
deseo de andar en un automóvil de 
suave marcha. Con el tiempo, los su¬ 
perbalones y el mecanismo de dirección 
se coordinarán tan bien que el auto¬ 
móvil podrá entonces conducirse con 
mayor facilidad que los vehículos con 
balones ordinarios. Recordemos que la 
industria automotriz está siempre pro¬ 
gresando. 

El temor a reventazones se presenta 
como un fantasma ante nuestra imagi¬ 
nación. El temor del año pasado fué 


la llanta metálica con centro hendido, la 
cual, según la opinión de algunos peri¬ 
tos, no es muy segura para las altas 
velocidades. La reventazón instantánea 
del superbalón, bajo condiciones nor¬ 
males de funcionamiento, es cosa teó¬ 
rica, más bien que práctica. Las causas 
de la reventazón pueden evitarse. Sin 
embargo, debemos declarar aquí, que la 
reventazón de un superbalón, yendo a 
alta velocidad, puede resultar en serio 
accidente, lo mismo que la de un balón 
ordinario, sobretodo cuando el vehículo 
va conducido por un conductor de poca 
experiencia. 

Hace poco se emprendió una serie de 
experimentos para determinar el go¬ 
bierno de la conducción de los superba¬ 
lones y balones corrientes “reventados.” 
La cubierta y la cámara de aire de los 
varios neumáticos ensayados fueron 
perforadas por balas disparadas por un 
mecanismo eléctrico mientras los vehí¬ 
culos iban corriendo a varias veloci¬ 
dades. En un caso, al automóvil, que 
pesaba 3800 libras, se hizo correr a una 
velocidad de 65 a 70 millas por hora. 
Al perforarse sus neumáticos super¬ 
balones, estos se desinflaron completa¬ 
mente en un segundo. El conductor de 
este automóvil maniesta que la reventa¬ 
zón del neumático de una rueda delan¬ 
tera produce sobre el volante de di¬ 
rección un esfuerzo más fuerte en la 
dirección del lado del neumático re¬ 
ventado, que al tratarse de un balón 
corriente. Esta tensión es instantánea 
y requiere un conductor de experiencia 
para sobreponerse a su esfuerzo. Sin 
embargo, después de enderezado el vo¬ 


lante, el gobierno del automóvil, hasta 
su parada, parece que es más fácil con 
el superbalón que con el balón ordina¬ 
rio. Al tratarse de reventazón de un 
neumático trasero, el efecto es más o 
menos igual en ambos casos. 

Los ensayos prácticos han demostra¬ 
do que el superbalón ofrece más re¬ 
sistencia a los pinchazos o incisiones 
que el balón ordinario. Otra ventaja del 
superbalón es que transmite menos 
ruido que el balón corriente. 

Debido a que el superbalón tiene una 
mayor área de contacto con el camino, 
se conforma mejor a las desigualdades 
de la superficie y por esta razón tiene 
mayor tracción y menor peligro de 
resbalarse. El superbalón es muy su¬ 
perior al balón ordinario en tracción o 
carrera en línea recta. Es casi imposi¬ 
ble su resbalamiento por camino hú¬ 
medo de suave superficie. 

Los nuevos neumáticos ofrecen mayor 
resistencia al resbalamiento lateral, 
como sucede al doblar una curva aguda. 
Son igualmente más seguros mientras 
el vehículo va corriendo sobre un ca¬ 
mina inclinado. La menor presión de 
aire reduce la posibilidad de que el 
neumático salte lateralmente. Las ven¬ 
tajas de los neumáticos de gran sección 
que se emplean en los aviones moder¬ 
nos, entre las cuales se comprenden su 
tracción en la arena, el barro y lugares 
resbalosos cubiertos de nieve, se dupli¬ 
can también en los superbalones. Desde 
el punto de vista de mayor tracción y 
resistencia al resbalamiento, los super¬ 
balones son muy superiores a los ba¬ 
lones actuales. 


Convierta en Compradores a los Clientes en Perspectiva 


Para alcanzar éxito en el nego¬ 
cio, en estos días, se requiere una 
buena cantidad de discernimiento y 
un montante igual de trabajo acti¬ 
vo. El negocio no penetra por sí 
mismo por la puerta principal como 
lo hacía hace unos pocos años. 
Ahora tenemos que salir a buscarlo 
y arrancarlo del lugar en donde se 
esconde. Esta no es tarea sencilla. 

La experiencia reciente, entre 
otras cosas, nos ha enseñado a 
pensar. Nos ha hecho conocer la 
necesidad de preparar minuciosa y 
científicamente y dedicar nuestra 
inteligencia hacia las vastas opor¬ 
tunidades que todavía existen para 
el hombre que tenga el valor de 
desafiar las condiciones y salir de¬ 
cididamente a buscar el negocio. 
Este es precisamente un período de 
acción. 

Hace tan sólo unos pocos años, 
esperábamos pacientes que llegasen 
los compradores. Casi todo hombre, 
mujer y niño deseaba un automóvil. 
Aun antes de que esta máquina 
fuese práctica como medio de trans¬ 
porte, su atractivo inducía al deseo 
de posesión. 

Este intenso deseo permitió la 
existencia de la industria automo¬ 


triz durante el período experimen¬ 
tal de sus desarrollos y la prospe¬ 
ridad del agente de automóviles. A 
medida que los vehículos demostra¬ 
ron ser prácticos y de valor econó¬ 
mico, aumentó la demanda, pero los 
métodos de venta generalmente 
mostraron muy poco adelanto. El 
caso es que el negocio prosperó 
guiado por un éxito aparente, no 
obstante los métodos deficientes de 
venta. 

Las conversaciones en todas par¬ 
tes creaban una actitud de compra. 
El público constituye una gran or¬ 
ganización de ventas. Los tiempos 
han cambiado y hoy las condiciones 
se han tergiversado por sí mismas. 
Tenemos que hacer frente a los 
hechos; el público en general no 
compra guiado por su propia vo¬ 
luntad. 

De aquí, que debemos salir, bus¬ 
car clientes en perspectiva y con¬ 
vertirlos en compradores. ¿Cómo? 
La contestación radica en la venta 
creativa. 

Muchos han hecho un inventario 
de las condiciones y sabiamente po¬ 
nen sus lugares en orden. Ellos 
dedican su ingenuidad y esfuerzos 
a sus actividades de venta. 


Ventas pueden efectuarse a pesar 
de las condiciones existentes. Pero 
los vendedores no pueden esperar 
por más tiempo a que lleguen los 
compradores—ellos deben salir a 
buscarlos y convertir en compra¬ 
dores actuales a los clientes en 
perspectiva. Para conseguir el tri¬ 
unfo uno debe ser, ahora más que 
nunca, creador. 

El vendedor práctico siempre ha 
sido activo en la mejora de sus 
métodos cuando se pone en evi¬ 
dencia la necesidad de este per¬ 
feccionamiento, y hoy, él ayuda a 
salvar un falso sentido de economía 
y responsabilidad. 

No existe ninguna otra industria 
que haga una distribución tan ex¬ 
tensa de su dinero como la industria 
de automóviles. 

El agente de automóviles tiene 
una oportunidad y una responsibili- 
dad. Ninguna otra variedad de 
mercancía presenta la misma 
oportunidad para reorganizar la 
compra normal, y una nueva activi¬ 
dad en la compra de vehículos a 
motor sería responsable de la me¬ 
jora general en todos los negocios. 
Es un desafío a todos los que se 
dedican a esta industria. 
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Sesenta de estos especiales ómnibus 
tractores, de tipo modernístico, de color 
azul y blanco, se incluirán en el sistema 
de transporte de la Exposición Mundial 
de Chicago de 1933, en celebración de 
un siglo de progreso. Dos de estos 


ómnibus especiales están ya en servicio, 
transportando visitantes a los trabajos 
de construcción de la exposición. Estos 
vehículos han sido especialmente cons¬ 
truido para el gran acontecimiento. 
Los remolques tienen 45 pies (cerca de 


12,5 m.) de longitud. Cada uno tiene 
dos corridas de asientos longitudinales, 
con sus respaldos al centro, que dan 
completa comodidad a 90 pasajeros. 
Estos remolques son de tipo abierto, 
con techo y cortinas para tiempo malo. 



El Nuevo Modelo 

(Continuación de la página 10) 
jamiento. También se asignó a cada 
uno ciertos establecimientos donde 
habían de aprovisionarse de combus¬ 
tible y lubricante. La Hudson tuvo que 
hacer hasta arreglos con la policía de 
Detroit y de otras ciudades, para que 
esta última suministrara una escolta a 
los automóviles que pasaran por sus 
zonas urbanas. Varios centenares de 
automóviles, por ejemplo, pasaron por 
Cleveland, en su ruta a otras ciudades. 
Lo mismo acontenció en Chicago. Todo 
esto tuvo que arreglarse de antemano. 

Hasta innecesario es decir que seme¬ 
jante parada constituyó un día de gala 
para la ciudad de Detroit, la cual se 
sentía en esos días en un estado melan¬ 
cólico a causa de la decadencia en la 
producción de automóviles de su nu¬ 
merosas fábricas. Las ceremonias y 
la gran parada constituyeron un nuevo 
esfuerzo para aumentar los negocios, 
un paso osado en medio de la crisis, 
para introducir un nuevo vehículo de 
una manera espectacular para atraer 
hacia el la atención del mundo y con¬ 
tribuir a la rehabilitación del negocio. 
Generalmente, los policías de tráfico de 
Detroit son muy estrictos, intransi¬ 
gentes con los automovilistas que violan 
los reglamentos, a quienes aplican las 
multas y castigos más severos por la 
más leve infracción a las reglas de 
tráfico. Pero el día de la introducción 
oficial del Essex Terraplane se pusieron 
dulces como la miel. A pesar del 
intenso calor y mortificantes experi¬ 
encias a consecuencia de paralizaciones 
y congestiones en numerosos puntos de 
la ciudad, los policías de tráfico son¬ 
reían y decían que “todo estaba bien”. 
Así ellos mismos traducían su coope¬ 
ración expontánea a un movimiento 
destinado a acelerar el regreso del 
automóvil a su vida normal. 

Aun la misma naturaleza se mostró 


Este automóvil, a cargo de un grupo 
de ingenieros, se utilizó hace poco, 


benigna el día de la celebración. Mo¬ 
mentos antes del bautizo, pasaron sobre 
Detroit negras nubes de tormenta, que 
descargaron una copiosa lluvia sobre la 
ciudad. Pero este aguacero no tocó el 
lugar donde se iban a celebrar las 
ceremonias. La lluvia, si hubiera tam¬ 
bién caído aquí, habría echado a per¬ 
der toda la fiesta, y en lugar de una 
marcha triunfal, se habría visto un 
desbando desordenado. La naturaleza, 
como si deseara prestar su cooperación 
a la fiesta que estaba por celebrarse, 
hizo que la lluvia cesara antes de llegar 
al campo de la Hudson, y en lugar de 
un torrente de agua, lanzó sobre los 
millares de expectadores, una brisa 
refrescante, un alivio celestial. 


cerca de Nueva York, en una empinada 
cuesta, para hacer una serie de experi¬ 
mentos para descubrir las propiedades 
de diez y siete marcas distintas de 
gasolina. El objeto principal de estos 
experimentos fué determinar el grado 
de detonación de estas varias clases de 
combustible. El equipo del automóvil 
comprendió un audiómetro, aparato 
eléctrico para medir la intensidad de 
los sonidos, inventado por Bell Tele- 
phone Laboratories. Los automóviles 
subieron setenta y cinco veces por esta 
larga cuesta con grediente de ocho por 
ciento, durante los ensayos. El audió¬ 
metro es un instrumento eléctrico para 
convertir la acústica en energía eléc¬ 
trica, provisto de un tubo de vacío de 
amplificación y un regulador calibrado 
para medir los sonidos a niveles. 
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Servicio para los Dueños 
de Automóviles 


Ajuste de anillos de émbolos 


Año tras año, los fabricantes de auto¬ 
móviles han venido construyendo mo¬ 
tores más poderosos y más económicos 
en consumo de combustible. Un método 
para lograr aumento de potencia es 
agrandar la compresión, disminuir el 
tamaño de los cilindros y agregar más 
cilindros. 

La adición de cilindros sirve, por su¬ 
puesto, para multiplicar el número de 
piezas. Todo aumento de piezas es de 
interes para el comerciante de auto¬ 
móviles y para los talleres de repara¬ 
ción, pues cada trabajo exiguirá un 
mayor número de partes de repuesto. 
Esto se refiere muy en particular a los 
anillos o segmentos de émbolos, dado 
que hay ahora más émbolos en cada mo¬ 
tor y más anillos en cada émbolo. En 
años pasados, se necesitaban sólo tres 
anillos para cada émbolo. Hoy día, la 
mayor parte de los motores modernos 
necesitan cuatro anillos, y en algunos 
casos, cinco, para cada émbolo. 

Ya que la venta de anillos o seg¬ 
mentos de émbolo constituye impor¬ 
tante partida del negocio, bueno es que 
estudiemos para qué sirven estas 
piezas. Conociendo bien el papel que 
desempeñan en el motor, podremos ven¬ 
derlos con mayor facilidad. Millares de 
anillos han sido rehusados como inser¬ 
vibles, cuando la falta no se hallaba en 
ellos sino en otras piezas del motor. A 
menudo sucede que la incorrecta ins¬ 
talación de los anillos desacredita la 
marca del anillo. 

Un sorprendente número de mecáni¬ 
cos no tiene sino idea muy superficial 
de las funciones que desempeñan los 
anillos de émbolo. Por esta razón de¬ 
sarrollan cierta preferencia por anillos 
de determinadas marcas, anticipando 
de ellos un servicio maravilloso. Los 


anillos, en realidad, no hacen milagros, 
sino que sirven fundamentalmente para 
evitar el escape de la compresión de¬ 
sarrollada en el cilindro. Sirven tam¬ 
bién para gobernar la lubricación del 
cilindro y disipar el calor que se forma 
en el émbolo, transmitiéndolo al cilin¬ 
dro. 

El hierro fundido parece llenar me¬ 
jor que ningún otro metal estas con¬ 
diciones y, por lo tanto, se usa casi uni¬ 
versalmente en la manufactura de ani¬ 
llos de émbolo. Una buena calidad de 
hierro gris fundido, de formación com¬ 
pacta, fuerte y flexible, presenta una 
estructura que ofrece características 
excelentes de uso. Es bastante poroso 
para retener sobre su superficie cierta 
cantidad del aceite necesario para lu¬ 
bricación; es bastante fuerte para re¬ 
sistir la rotura de las secciones delga¬ 
das, que se encuentran en todos las ani¬ 
llos de proyectos más complicados; 
tiene flexibilidad suficiente para amol¬ 
darse a la forma de las paredas del 
cilindro y es bastante elástico para 
ejercer presión sobre dichas paredafc 
cuando está caliente o frío. Además, 
ofrece blandura suficiente para acomo¬ 
darse rápidamente a las paredes del 
cilindro cuando está propiamente aca¬ 
bado, y es un buen conductor de calor. 

Aun cuando existe una gran seme¬ 
janza en cuanto al material que se usa 
en todas las marcas de anillos de ém¬ 
bolo, se presentan en una gran variedad 
de formas y proyectos. Hoy se en¬ 



cuentran en el mercado un sinnúmero 
de anillos en cantidad de producción 
nunca antes alcanzado. Se han otor¬ 
gado varios miles de patentes sobre di¬ 
versos proyectos de anillos de émbolo, 
pero la mayor parte de la producción 
puede dividirse en dos grupos, uno con¬ 
stituido por los anillos de compresión 
y el otro por los anillos de gobierno de 
aceite. 

Entre el grupo de anillos de compre¬ 
sión encontramos que se ha prestado 
mayor atención a la característica de 
proveer una compresión perfecta que a 
ninguna otra característica. Muchos 
son los métodos existente para cerrar 
el intersticio entre las extremidades del 
anillo, para evitar la pérdida de presión 
compresora en este punto. También 
existen en uso un número de procedi¬ 
mientos para asegurar una tensión du¬ 
radera en el anillo a fin de que ejerza 
presión sobre las paredes y evitar la 
pérdida de compresión entre los anillos 
y las paredes del cilindro. Entre ellos 
se hallan métodos especiales de vaciar 
el hierro, procedimiento térmico, mar¬ 
tilleo o preparación del interior del 
anillo, y el uso de extensores de acero 
de resorte dentro del anillo. 

Con el propósito de sostener el anillo 
uniformemente contra la pared del 
cilindro sin tener que depender de la 
tensión inherente del mismo anillo, se 
usan extensores de acero en los anillos 
de compresión y en los de gobierno de 
aceite. Estos extensores se emplean 
también con la idea de reducir al míni¬ 
mo la tendencia del émbolo a dar 
golpes cuando están gastados los ém¬ 
bolos y los cilindros, y ayudan a cen¬ 
tralizar el émbolo en el interior del 
cilindro y retenerlo en esta posición. 

En el grupo de anillos de gobierno de 
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aceite se encuentran otras formas y 
proyectos. Estos consisten de todas las 
combinaciones y variedades de ranuras, 
muescas, orificios, biseles, y canaliza¬ 
ciones cortadas en todos las ángulos. 
Estos anillos se usan con o sin exten¬ 
sores, individualmente o en pares. Los 
anillos de gobierno de aceite se usan 
para evitar que el exceso de aceite 
pase a la cámara de explosión. No 
sería deseable detener todo el aceite, 
porque los anillos de émbolo y la pared 
del cilindro por arriba de los anillos 
para el aceite sufrirían entonces por 
falta de lubricación. 

Otro tipo de anillo que se encuentra 
tanto en el grupo de compresión como 
en el de gobierno de aceite, es el anillo 
de extensión lateral. Este tipo de 
anillo se extiende en sentido lateral en 
la ranura del anillo y evita el escape de 
presión o de aceite entre el anillo y el 
émbolo. 

Las recomendaciones que ofrecen los 


fabricantes de anillos de émbolo serán 
de gran valor para la elección del tipo 
apropiado de anillos o combinación de 
anillos para ser usados en cualquier 
motor particular. Sea cualquiera el 
tipo o marca del anillo que se elija, 
éste no será de utilidad alguna mientras 
no se amolde perfectamente en el cilin¬ 
dro y sobre el émbolo. Con las facili¬ 
dades de que se dispone hoy para me¬ 
dir con exactitud, no puede haber ex¬ 
cusa alguna excepto la ignorancia de 
poder acoplar adecuadamente los ani¬ 
llos de émbolo. El diámetro interior 
del cilindro debe medirse con toda pre¬ 
cisión en varios puntos alrededor y 
hacia arriba y abajo con micrómetros o 
cuadrantes disponsibles para este tra¬ 
bajo. 

En este respecto debe tenerse bien 
en cuenta que no deben aplicarse ani¬ 
llos de proporciones extra mientras el 
cilindro no reúna también condiciones 
similares. Los anillos de sobretamaño 


para un cilindro normal darán por re¬ 
sultado anillos que no serán redondos 
después de haber rebajado las orillas 
para insertarlos en los cilindros. 

Una vez se han procurado los anillos 
del tamaño apropiado, es necesario 
acomodarlos a las ranuras en el ém¬ 
bolo. Es precisamente en este trabajo 
donde se comete uno de los errores 
principales. Siempre es mejor disponer 
de demasiado espacio libre lateral que 
insertar los anillos en las ranuras ca¬ 
reciendo de espacio libre suficiente. 

Como quiera que la temperatura es 
mucho más alta en 'a cabeza del ém¬ 
bolo que en el ftuerpo, es particular¬ 
mente deseable tener suficiente espacio 
libre en las ranuras superiores. Si el 
anillo no queda en libertad para mo¬ 
verse en la ranura cuando se dilata el 
émbolo por la acción de la tempera¬ 
tura desorrollada en su funcionamiento, 
el anillo no tendrá la tensión adecuada 
(Continúa en la página 25) 


Se espera que las condiciones generales de la industria 
automotriz harán de nuevo efectivo el plan de anunciar 
los nuevos modelos de automóviles durante los últimos 
meses del año. Según noticias recibidas de Detroit, esto 
quiere decir que los nuevos modelos no se anunciarán 
sino a fines de 1932 o a principios de 1933. 

Los concesionarios y comerciantes del ramo recorda¬ 
rán la recomendación anunciada en enero de 1931 por los 
directores de la National Automobile Chamber of Com- 
merce (en la cual se comprenden todas las fábricas de 
automóviles, con excepción de la Ford) al efecto de que 
los meses de noviembre, diciembre y enero constituyen el 
período más a propósito para introducir nuevos modelos, 
sin serio trastorno a los programas de ventas. Este re¬ 
comendación, como se recordará, fue aceptada y seguida 
por los fabricantes durante ese año. Muy pocos fueron 
los nuevos modelos que se anunciaron entonces con anti¬ 
cipación a la exposición de automóviles #e Nueva York 
de ese año. El presente año de 1932 ha sido lo mismo, 
con muy pocas excepciones. La Nash reservó sus 
modelos hasta marzo, mes en que se introdujo tam¬ 
bién el nuevo Ford. La Reo presentó al público su 
nuevo modelo de $1.000 un poco más tarde, y luego vino 
el Graham-Paige con su tipo perfilado de seis cilindros, 
seguido por el Willys, que hizo su debut en junio. El 
más reciente de todos los nuevos modelos es el Essex 
Terraplane, introducido en julio. 

Por lo que se sabe a mediados de agosto, ningún fabri¬ 
cante importante está proyectando la introducción de 
algún nuevo modelo durante estos próximos meses. Sólo 
se sabe que para octubre se presentará, si las condiciones 
son favorables, un nuevo modelo. También corre el ru¬ 
mor que una gran fábrica está por introducir de un mo¬ 
mento a otro, un nuevo modelo, el cual, según se dice, 
es muy distinto y diferente del producto que ella ha 
venido construyendo hasta ahora. Varios de los nuevos 
modelos que oportunamente se ofrecerán al público, van 
a ser completamente distintos de sus antecesores y no 
una continuación de las series actuales. 

Ordinariamente la demanda limitada de un modelo 
dado impone sobre el fabricante la obligación de suplan¬ 
tarla con un producto nuevo, con el objeto de despertar 


el interes de los compradores. Sin embargo, en estas 
últimas semanas del verano presente, casi todos los fa¬ 
bricantes están de acuerdo en que las desfavorables con¬ 
diciones económicas actuales no justifican la intro¬ 
ducción inmediata de nuevos modelos y que lo mejor es 
postergarla hasta que se presenten indicaciones eviden¬ 
tes de una rehabilitación comercial general. 

Las recomendaciones de los directores de la National 
Automobile Chamber of Commerce del año pasado no 
impusieron ningún obligación formal sobre los fabri¬ 
cantes que pertenecen a ella como miembros. Muchos 
concesionarios y comerciantes del ramo han asumido que 
estas recomendaciones constituyen una aceptación, por 
parte de los fabricantes, de confinar la introducción de 
nuevos modelos, dentro de un período determinado del 
año. Esta interpretación es errónea, pues las recomen¬ 
daciones hechas por la Chamber of Commerce sencilla¬ 
mente exponen que la introducción de nuevos modelos en 
noviembre, diciembre y enero, es más ventajosa que en 
otros meses del año a causa de que no perturban seria¬ 
mente los programas de ventas de los comerciantes del 
ramo. 

La rehabilitación del negocio en los Estados Unidos y 
otras importantes naciones del mundo esta destinada a 
tener una influencia profunda sobre la industria auto¬ 
motriz, la cual, durante estos años de crisis financieras, 
no ha permanecido estacionaria sino dedicada, con mayor 
ahinco que nunca, a investigaciones y estudios técnicos 
en beneficio del refinamiento de sus productos. El pro¬ 
greso económico sentido en los Estados Ünidos a prin¬ 
cipios de agosto, que se puso de manifiesto por cierta 
alza en los valores bursátiles, está propenso a afectar 
ventajosamente los programas actuales de los fabrican¬ 
tes, sobre todo si continúa en septiembre y los meses 
venideros. 

El restablecimiento de los negocios tendría la más 
rápida y directa influencia sobre la introducción de 
nuevos modelos, sin relación a la época del año en que 
aconteciera. Mientras la situación se presente un tanto 
inquieta y dudosa, los fabricantes seguramente no van 
a sentirse dispuestos a reservar sus anuncios de nuevos 
modelos para un período definido de cada temporada. 
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Cuatro ejemplos de negligencia. A—Una barra de conmutador quebrada a causa del descuido de los soportes de 
las escobillas . B—Un arrollamiento quemado debido al recalentamiento excesivo del generador . C—El descuido 
de una conexión aflojada provocó una alta resistencia que derritió la soldadura del inducido. D—Funcionando en 
cojinetes sueltos y el núcleo del inducido se arrastró en las zapatas del polo hasta quedar inutilizado 
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G 


anancias 


Proveniente del Descuido del Generador 


Cada vez que se le presente la opor¬ 
tunidad, examine el acumulador y el sis¬ 
tema eléctrico en general, de todo au¬ 
tomóvil que venga a su establecimiento. 
Los dueños de automóviles y de ca¬ 
miones no han dado debida atención a 
sus vehículos durante estos últimos 
meses. En realidad, hay muchos dueños 
que declaran que sus automóviles no 
han recibido ninguna reparación du¬ 
rante estos últimos meses, y no saben 
si sentirse alegres o temerosos de esta 
experiencia. Sus automóviles continúan 
corriendo, pero ¿quién sabe qué habrá 
sucedido a sus piezas? 

Si Ud. examina sus automóviles, verá 
en seguida que este descuido, que los 
dueños interpretan como una economía 
en gastos de reparación, ha venido a 
establecer nuevas oportunidades de ser¬ 


vicio en beneficio de su taller. Hay un 
campo casi ilimitado en las repara¬ 
ciones del sistema eléctrico. 

Uno de los puntos en que más se re¬ 
fleja la negligencia del dueño es los 
bornes del acumulador. Quitando las 
tablas del piso delantero, se verá que 
estos bornes se hallan enmohecidos, a 
causa de que no se han limpiado y en¬ 
grasado durante varios meses. Con 
frecuencia se ve también que el acumu¬ 
lador se ha aflojado de sus soportes y 
que la vibración consiguiente ha sol¬ 
tado la banda de sujeción que sirve de 
conexión a tierra a través del bastidor. 
Talvez la falta puede hallarse en una 
conexión aflojada del interruptor del 
motor de arranque o del amperímetro. 
No importa qué conexión se haya aflo¬ 
jado o dañado, el resultado es siempre 


un generador arruinado, un generador 
que Ud. puede reemplazar con muy 
buenas ganancias. 

¿Por qué una conexión aflojada 
arruina al generador? 

Mientras el motor funciona, el gene¬ 
rador se ve obligado a girar. Y cuando 
gira a una cierta velocidad, genera elec¬ 
tricidad, siempre que esté en buen es¬ 
tado. La corriente generada tiene que 
ir a alguna parte. Tiene que hacer al¬ 
gún trabajo. Cuando la línea que va al 
acumulador está en buen estado, la co¬ 
rriente eléctrica pasa sin inconveniente 
a cargar el acumulador. Cuando en la 
línea del acumulador hay resistencia, 
representada por alguna conexión aflo¬ 
jada o suelta, cables desnudos, bornes 
enmohecidos u otro obstáculo, la co¬ 
rriente aumenta en el generador y éste 
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desgasta su fuerza en la producción 
de calor. Esto, en otros términos, quiere 
decir, que cuando la corriente queda re¬ 
tenida en el generador, se produce aquí 
calor. 

El generador se recaliente porque la 
corriente producida no tiene salida. El 
calor crece y llega hasta derretir la 
soldadura que sirve para sujetar los ex¬ 
tremos de los alambres unidos a las 
barras colectoras. Cuando el funciona¬ 
miento del generador continua bajo 
estas condiciones, las bobinas de alam¬ 
bre aislado, el alambre arrollado alre¬ 
dedor del inducido y los arrollamientos 
de campo, quedan expuestos a una in¬ 
tensa temperatura que destruye su 
aislamiento y paraliza la acción gene¬ 
radora. El remedio, por supuesto, es 
reemplazar el inducido dañado, las bobi¬ 
nas de campo y todas las otras piezas 
en mal estado. Pero esto no es todo. 
Es necesario descubrir la causa de estas 
irregularidades, cambiando las co¬ 
nexiones, limpiando y apretando los 
bornes, etc. 

De nada sirve reparar el daño si no 
se descubre la falta que la causó. Casi 
todas las irregularidades eléctricas se 
deben a más de una causa. En lugar de 
buscarlas al puro tanteo, corriendo el 
riesgo de no descubrirlas, o de hallar 
solo una de las varias que existen, 
hágase la inspección de una manera 


sistemática, valiéndose de los más mo¬ 
dernos instrumentos de ensayos eléc¬ 
tricos. Hay varios defectos eléctricos 
que no se pueden descubrir sin la ayuda 
de especiales instrumentos. Vale, por 
lo tanto, la pena de contar con estos 
equipos modernos y sobre todo, de saber 
utilizarlos en forma correcta. 

Aunque la mayor parte de las irregu¬ 
laridades eléctricas empiezan con desa¬ 
rreglos insignificantes, estas faltas no 
se confinan sólo a los alambres y el 
acumulador, sino que llegan a afectar a 
otros puntos del sistema. Por ejemplo, 
las escobillas pueden haberse desgas¬ 
tado hasta el punto de que su sostén o 
soporte llega a ponerse en contacto con 
el colector del inducido, cortando pro¬ 
fundas ranuras en las barras de cobre 
del primero. La negligencia, por parte 
del dueño del automóvil, de examinar el 
generador y de reponer las escobillas 
desgastadas oportunamente, lo obliga 
después a comprar un completo indu¬ 
cido nuevo. 

Las escobillas desgastadas o dañadas 
no constituyen la única irregularidad 
mecánica del inducido. Cuando los co¬ 
jinetes se desgastan hasta el punto de 
que permiten que el inducido haga con¬ 
tacto con las zapatas de los polos, esto 
afecta seriamente al inducido en dos 
formas. El inducido, al rozar contra 
las zapatas de los polos, hace que las 


delgadas láminas de que está com¬ 
puesto el núcleo se desplacen en el eje 
hasta que llegan a cortar el aislamiento 
de uno o más arrollamientos. El arro¬ 
llamiento del inducido quedará entonces 
interrumpido y eléctricamente inutili¬ 
zado. Aun cuando las láminas no giren 
en el eje del inducido, el rozamiento del 
núcleo del inducido contra las zapatas 
de los polos podrá generar bastante 
calor para quemar los arrollamientos y 
hacer que el generador cese de producir 
corriente. 

En casi todos los casos de irregulari¬ 
dades eléctricas se ha observado que 
ellas se presentan antes de que el dueño 
tenga sospecha de que haya algún de¬ 
fecto en el sistema. El dueño cree que 
está ahorrando dinero no llevando su 
automóvil al taller para su cuidadosa 
inspección. Después de que ha pagado 
su cuenta por reparaciones, el dueño 
suele darse cuenta de que habría aho¬ 
rrado el gasto si hubiera tomado la 
precaución de someter el vehículo a ins¬ 
pecciones periódicas, que por lo gene¬ 
ral cuestan muy poco. Hasta que los 
dueños aprendan esta costosa lección, el 
taller debe estar siempre preparado 
para dar un buen servicio de reparación 
de generadores y otros grupos com¬ 
prendidos en el sistema eléctrico de los 
automóviles y camiones. Hay, por su¬ 
puesto ganancias en estas reparaciones. 


Paz—Quítense los obstáculos 

(Continuación de la ‘página 5) 


desarrollo del comercio y las finanzas del 
mundo. 

Coincidentalmente los precios de numero¬ 
sas materias primas y productos manufactu¬ 
rados se han afirmado y parece que la 
tendencia a destructoras rebajas ha cesado, 
lo que constituye, por supuesto, un indicio 
de lo más favorable para la rehabilitación 
general de los negocios. Muchos econo¬ 
mistas dicen que la causa principal del 
decaimiento comercial que hemos presen¬ 
ciado estos últimos años se debe a estos 
precios tan reducidos, y agregan que una de 
las señales más ciertas de la rehabilitación 
comercial tan ansiada por todos se halla en 
el creciente costo de las materias primas 
que estamos presenciando en estos mo¬ 
mentos. 

Por supuesto, ninguna conferencia inter¬ 
nacional podría desarrollar una fórmula 
cierta, un remedio seguro, para curar todas 
las dolencias económicas que aquejan al 
mundo. La próxima conferencia, sin em¬ 
bargo, puede ser obligada por la fuerza com¬ 
binada de la opinión pública de las princi¬ 
pales naciones, expresada por sus repre¬ 
sentantes y delegados, a declarar terminada 
la guen*a comercial y a presentar la más 


enérgica protesta contra toda barrera arti¬ 
ficial que venga a interrumpir el libre desa¬ 
rrollo del comercio entre los países civili¬ 
zados. Esta próxima conferencia está, en 
realidad, destinada a presentarnos nuevos 
horizontes, a ofrecernos nuevas oportuni¬ 
dades para dar expresión material a los 
nobles ideales de un mundo unido intima¬ 
mente por los lazos de las necesidades comu¬ 
nes. De ella puede muy bien derivarse una 
magnífica inspiración, una fuerza avasa¬ 
lladora que nos impulse a todos a establecer 
un entendimiento más claro y sincero de 
nuestras recíprocas relaciones. Y esto, por 
supuesto, sería el punto de partida para una 
nueva era de verdadera prosperidad para el 
mundo entero. 

Del nivel en que actualmente se hallan 
los negocios, pueden ellos ajustarse rápida¬ 
mente a las nuevas condiciones impuestas 
por los acontecimientos de estos últimos 
años, siempre que se excluya del mundo de 
los negocios el temor de adicionales barreras 
artificiales y otros obstáculos similares que 
vengan a imposibilitar o a retardar o entor¬ 
pecer su marcha progresiva. No debemos 
permitir que esta gran conferencia interna¬ 
cional falle en ninguno de sus objetivos. 
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Un ahorro derivado de la reducción 
de gastos generales y de la manufac¬ 
tura de mejorada eficiencia se ha otor¬ 
gado a favor de los compradores me¬ 
diante las reducciones anunciadas por 
la Graham-Paige Motors Corp. en todos 
sus modelos. Todos los modelos “stand¬ 
ard” de ocho cilindros han sido redu¬ 
cidos §170 y todos los modelos “deluxe” 
de ocho cilindros han experimentado 
una reducción de §150 a §200. El auto¬ 
móvil de seis cilindros, 80 caballos de 
fuerza, ha sido reducido de §40 a §180, 
y los dos modelos de seis cilindros, 70 
caballos de fuerza, se han reducido §85. 
Los nuevos precios de fábrica son: 

“Standard” de Ocho Cilindros—Cupé, 
§925. Cupé con asiento auxiliar trasero 
1 Sedán, §975. 

“DeLuxe” de Ocho Cilindros—Cupé, 
§1.000. Cupé con asiento auxiliar tra¬ 
sero y Sedán, §1.050. Cupé Convertible, 
§1.050. 

Seis Cilindros—80 hp. Cupé, §825. 
Cupé con asiento auxiliar trasero y Se¬ 
dán, §875, y Cupé Convertible, §895. 

Seis Cilindros—70 hp. Sedán (dos 
ventanas), §680. Sedán (tres ventanas), 
§710. 

❖ 

Con motivo de la exposición anual 
combinada, de partes, equipo y acceso¬ 
rios, de la Motor and Equipment Manu¬ 
facture^ Association y la National 
Standard Parts Association, se están en¬ 
viando invitaciones a como 2000 distri¬ 
buidores y vendedores al por mayor de 
tales productos establecidos en el Afri¬ 
ca, Asia, Europa, Oceanía y el Hemis¬ 
ferio Occidental, para que concurran a 
la misma. Esta exhibición tendrá lugar 
en Detroit la semana del 5 de diciembre 
de 1932, como se anunció previamente, y 
el envío de las invitaciones sigue la de¬ 
cisión de ambas asociaciones, tomada en 
julio y agosto, concerniente a los de¬ 
talles de la exposición. También ha 
sido anunciado que el banquete anual y 
reunión del Overseas Automotive Club 
se celebrará la noche del 7 de diciembre 
como parte de la exhibición. 

❖ 

Debido a la adquisición de La France- 
Republic Sales Corp., fabricante de los 
camiones Republic, por parte de la 
Sterling Motor Truck Co., el departa¬ 
mento de exportación del Republic ha 
sido transferido de Alma, Michigan, a 
la fábrica principal de la Sterling m 


Milwaukee, Wisconsin. Earl L. Reich- 
ard, durante varios años a cargo del 
departamento de exportación del Re¬ 
public, continuará en su mismo puesto 
en Milwaukee. “El surtido Republic 
continuará como siempre” dijo el Sr. 
Reichard. En estos momentos se están 
estudiando proyectos para refinar más 
aún los camiones Republic en la fábrica 
del Sterling. Nuestra intención efe con¬ 
tinuar con todas nuestras conexiones 
en el extranjero. Combinando las fa¬ 
cilidades fabriles de ambas organiza¬ 
ciones, no sólo lograremos perfeccionar 
nuestros productos, sino también ofre¬ 
cer a nuestros amigos de ultramar un 
surtido más vasto de camiones para 
satisfacer todos sus requisitos del 
ramo.” 

❖ 

Un regulador accionado por fuerza 
de vacío, que hace las veces de un 
embrague automático, y un amplifi¬ 
cador de enfrenamiento accionado por 
fuerza de vacío, se están ofreciendo para 
el nuevo Ford de 8 cilindros en V por 
los representantes locales de la Ford 
en Detroit. Estos equipos adicionales 
se instalan por la suma de §24.25, inclu¬ 
yéndose el precio de §18 por ambos 
grupos y sus piezas adicionales. Se dice 
que los nuevos equipos se construyen 
por la Velvet Brake Co. de Detroit. 
La tubería de conexión, embrague espe¬ 
cial, pedales de embrague y otras 
piezas, se construyen por la Ford. 

❖ 

Considerable interes ha despertado 
la noticia de que la Bendix Aviation 
Corp. está por introducir un cambio de 
marcha automático, que hace innece¬ 
sario el gobierno o manipulación manual. 
Este anuncio, que no comprende ningún 
detalle técnico, se hizo hace poco en 
una carta que la Bendix pasó a sus 
accionistas. En ella manifiesta que los 
negocios de la empresa están por 
crecer, a causa de la introducción de su 
nuevo cambio de marcha automático. 
Numerosos ingenieros, desde hace 
muchos años, se han venido dedicando 
a descubrir un cambio de marcha auto¬ 
mático verdaderamente práctico y 
económico. Los ingenieros de la Ben¬ 
dix han marchado siempre a la van¬ 
guardia del progreso en casi todas las 
innovaciones incorporadas a los auto¬ 
móviles de estos últimos años. El 
embrague automático Bendix, que se 


anunció no hace mucho tiempo, forma 
ahora parte del equipo original de 
fábrica de casi una quinta parte de los 
automóviles de 1932. 


La verificación oficial del Comité de 
Concurso de la Asociación Americana 
de Automóviles revela que dos automó¬ 
viles Auburn de doce cilindros, manu¬ 
factura corriente, equipados con eje tra¬ 
sero “Dual Ratio,” han establecido re¬ 
cords por distancias de un kilómetro a 
500 millas. La prueba, realizada en el 
cauce del Lago Muroc Dry en Califor¬ 
nia, batió 26 antiguos records de veloci¬ 
dad y estableció 11 nuevos records. La 
velocidad máxima por una milla fué 
100,774 millas por hora y el término 
medio de velocidad por 500 millas fué 
88,9537 millas por hora. 

RecordB de Auto Cerrado 

Nuevo 
Record del 
Auburn, Record, 
Recorrido M.p.h. M.p.h. 

1 kilo (arranque-parado) 58.2868 £6.403 

Imilla (arranque-parado) 66.7866 64.48 < 

lkiló (arranque-en marcha) 92.7291 90.199 

Imilla (arranque-en marcha) 92.6603 90.282 

5 kilos (arranque-en marcha) 91.3034 88.81b 

5 millas (arranque-en marcha) 91.2696 88.151 

10 millas(arranque-en marcha 86.8971 71.599 

50 millas (arranque-en marcha 87.0792 72.568 

1 hora (arranque-en marcha) 86.7740 72.685 

100 millas (arranque-en marcha) 86.6856 72.81» 

3 horas (arranque-en marcha) 83.6968 a.b2 

6 horas (arranque-en marcha) 82.7101 ^-.1» 

500 millas (arranque-en marcha) 82.7174 i2.3b 

Records de Auto Abierto 

Nuevo 
Record del 
Auburn, Record, 
Recorrido M.p.h. M.p.h. 

1 kiló (arranque-parado) 59.3965 58.9364 

1 milla (arranque-parado) 67.0306 66.6321 

1 kiló (arranque-en marcha) 100.7400 91.621- 

1 milla (arranque-en marcha) 100.7746 91.7936 

5 kilos i arranque-en marcha) 98.7606 90.9-99 

5 millas (arranque-en marcha 98.7356 90.744 

10 millas (arranque-en marcha 92.707 90./029 

25 millas (arrankue-en marcha 92.664 90.613 

50 millas (arranque-en marcha) 92.2699 90.4818 

1 hora (arranque-en marcha) 92.205 90.3559 

100 millas (arranque-en marcha) 92.157 90.3551 

3 horaB (arranque-en marcha) 89.6384 87.088 

500 millas (arranque-en marcha) B8.9&37 86.blí 
Los once nuevos records fueron: 

Records de Auto Cerrado 

Nuevos 

Records 

del 

Auburn, 


Recorrido M.p.h. 

200 millas . 84.-821 

250 millas . 83.6875 

300 millas . 83.9161 

400 millas . 82.883b 


Records de Auto Abierto 

Nuevos 

Records 

del 

Auburn, 


Recorrido M.p.h. 

75 millas . 

200 millas . 90.5077 

250 millas . 89.6162 

300 millas . 89 'SJ2? 

400 millas . 89.0066 
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La Chrysler Corp. informa haber ob¬ 
tenido una ganancia de §1.186.052 du¬ 
rante el segundo trimestre de 1932. La 
cuenta de balance de la compañía, corre¬ 
spondiente al 30 de junio, mostraba un 
total de 53.761.136 dólares en caja y va¬ 
lores vendibles. “Las ventas efectuadas 
a los agentes y distribuidores de vehícu¬ 
los comerciales y de pasajeros y otros 
productos de la corporación, durante los 
primeros seis meses, aumentó a 142.624 
vehículos con un valor de §90.098.745, 
comparado con las ventas de 140.439 
vehículos por un valor de §100.176.509 
durante la primera mitad de 1931. Las 
ventas al por menor, que se efectuaron 
directamente al público, fueron también 
mayores este año, en el volumen de au¬ 
tomóviles vendidos, que las del año pa¬ 
sado, y el porcentaje de la corporación, 
con respecto a todas las ventas de auto¬ 
móviles al por menor, de acuerdo con 
los últimos cálculos disponibles, escen- 
dió a más del doble de lo que fué en el 
período correspondiente.” La ganancia 
del segundo trimestre se compara con 
una pérdida neta de §2.066.485 durante 
el primer trimestre del año. 


Veintisiete variedades de materias 
primas obtenidas de todas las partes 
del mundo se emplean en la manufac¬ 
tura de neumáticos para automóviles, 
de acuerdo con lo manifestado por los 
químicos de la United States Rubber 
Products, Inc. Algunas de éstas son el 
polvo de aluminio, negro carbón, arcilla, 
algodón, gasolina, grafito, aceite de pal¬ 
ma, resina, látex, talco y estaño. Entre 
los países que suministran estos pro¬ 
ductos se incluyen los Estados Unidos, 
Canadá, Egipto, Africa, Península de 
Malaya y Francia. 


La India Tire & Rubber Co., situada 
en Akron, Ohio, ha anunciado un au¬ 
mento retroactivo de 20 por ciento en los 
jornales, el cual corresponde a unos 400 
trabajadores de la fábrica y 50 emplea¬ 
dos de la oficina. Esto contrarresta una 
reducción de 20 por ciento efectuada en 
enero. De acuerdo con lo expuesto por 
W. G. Klauss, presidente, el plan com¬ 
prende “la adición a los cheques por 
sueldos y jornales durante los seis últi¬ 
mos meses del año fiscal de una canti¬ 
dad suficiente que permita a todos los 
empleados recobrar lo que dejaron de 
percibir cuando se les redujo el 20 por 
ciento.” Dicha reducción, manifestó, fué 
hecha bajo el entendido de que a los 


empleados se les reembolsaría “si la 
organización, por sus propios esfuerzos, 
hacía prósperos los negocios de la com¬ 
pañía durante los primeros seis meses 
del año.” 

❖ 

El primer camión americano de serie 
corriente, equipado con motor de tipo 
diésel, ha sido introducido por la Indi¬ 
ana Motors Corp., de Marión, Indiana, 
bajo el nombre de modelo 47. Es un 
modelo de cinco toneladas, provisto de 
un motor Cummins, tipo diésel, de seis 
cilindros, de 4% por 6 pulgadas, que 
desarrolla 125 caballos de fuerza a 
1800 revoluciones por minuto. Se dice 
que el motor pesa un poco más que el 
modelo de gasolina de igual fuerza. 

❖ 

En la dotación a elección del Frank- 
lin “12” se incluye el eje trasero 
“Double High” (doble alta) mediante 
el cual el conuctor puede cambiar una 
desmultiplicación en otra, girando sen¬ 
cillamente una palanca en el tablero. 
Este aparato es similar al “Dual Ratio” 
(desmultiplicación doble) introducido a 
principios del año por la Auburn, y 
construido por la Columbia Axle Co. 
El Franklin “12”, cuando va provisto 
de este eje especial, tiene una desmulti¬ 
plicación de 5.1 a 1, para primera po¬ 
sición, y otra de 3.4 a 1, para segunda 
posición. La primera desmultiplicación 
se emplea al gusto del conductor, du¬ 
rante tráfico y viaje por lugares mon¬ 
tañosos. La de 3.4 a 1 se utiliza para 
viajes largos en caminos. 

❖ 

El plan de Henry Ford de establecer 
fábricas en las ciudades pequeñas y 
pueblos continua desarrollándose, pues 
hace poco abrió una de piezas pequeñas 
en Ypsilanti, Micb. Esta es la octava 
fábrica establecida en pequeños pueblos 
alrededor de sus grandes estableci¬ 
mientos en Detroit. La idea del Sr. 
Ford es que los trabajadores deben 
vivir “cerca del campo” en lugares 
donde se presente la oportunidad de 
dedicarse a la agricultura en períodos 
de escasez de trabajo en la fábricas. 
Este plan es, en efecto, una “decen¬ 
tralización” de la industria. Se dice 
que entre los empleados de las fábrica 
de Ford se cultivan más de 10.000 
acres de terrenos en el estado de Michi¬ 
gan. 

❖ 

La ganancia neta de la General Mo¬ 
tors por el trimestre que terminó el 30 


de junio, fué de 5.326.377 dólares. El 
total de ventas a los agentes en todas 
partes del mundo, durante este período, 
ascendió a 197.659 vehículos. Las en¬ 
tregas al por menor por parte de los 
agentes radicados en los Estados Uni¬ 
dos, aumentaron a 26.630 automóviles 
en exceso de la cantidad comprada, de 
modo que, en estos tres meses, las exis¬ 
tencias fueron reducidas en dicho mon¬ 
tante. 

❖ 

La Stevens-Walden, Inc., Worcester, 
Mass., fabricantes de herramientas para 
automóviles y otros productos aliados, 
anuncia que W. H. Lee, gerente de ex¬ 
portación, ha sido nombrado gerente 
general de ventas a cargo de las ventas 
de exportación y domésticas. El Sr. 
Lee ha sido gerente experto de la com¬ 
pañía por varios años, después de haber 
sido representante en el Oriente de la 
Dodge & Seymour, Ltda., de Nueva 
York. El Sr. Lee manifestó que el 
nuevo cargo no se interpondrá con su 
íntimo contacto personal y actividad 
directa en las ventas de exportación, y 
continuará los esfuerzos del departa¬ 
mento de exportación para servir esme¬ 
radamente a todos los requisitos de los 
distribuidores de automóviles en los 
países del exterior. 


W. B. Mayo, ingeniero de motores de 
la Ford Motor Co. y vicepresidente a 
cargo de la aviación, se retira el primero 
de septiembre después de veinte años de 
asociación con Henry Ford, durante cuyo 
período fué uno de los más íntimos con¬ 
sejeros del Sr. Ford. El Sr. Mayo 
cuenta con 65 años de edad y, según se 
anuncia después de una breve vacación 
se dedicará al desenvolvimiento de la 
ingeniería. 

❖ 

La Cámara Aeronáutica de Comercio 
ha pasado el informe de un aumento 
considerable en el millaje de vuelo efec¬ 
tuado por las empresas de transportes 
aéreos. En los primeros cinco meses de 
1932 se voló un total de 19% millones 
de millas, comparado con menos de la 
mitad de ese total en 1930. El aumento 
sobre el año pasado fué de cinco millo¬ 
nes de millas. Este año se transporta¬ 
ron un total de 176.261 pasajeros, un 
aumento de 32 por ciento. Se puso de 
manifiesto un aumento de 500 por ciento 
en despachos por expreso aéreo, los que 
alcanzaron un total de más de medio 
millón de libras. 
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Accesorios 


Cápsulas para Filtro de Aceite 

La AC Spark Plug Co., Flint, Mích., 
E. U. A. ha anunciado un nuevo surtido de 
bajo precio de cápsulas para filtro de aceite, 
de 8000 millas, como producto compañero 
de la vieja serie X de cápsulas para 10.000 
millas. Unos pocos modelos de la nueva 
sápsula—conocida por Modelo W—se acomo¬ 
darán a todos los automóviles equipados 
con filtro de aceite. El precio de lista de 
fábrica es $2,00, comparado con $3,05 por 
el tipo más viejo. La nueva cápsula es del 
mismo tamaño que la del surtido X, posee 
•el mismo tipo de elemento filtrador y provee 
la misma protección eficaz contra el des¬ 
baste excesivo del motor como las cápsulas 
AC usadas de equipo original. La única 
•diferencia es un elemento filtrador más 
pequeño, proyectado para proporcionar 8000 
millas de servicio. La nueva cápsula, de 
precio más bajo, fué introducida para hacer 
frente a la demanda actual. 


Tela Aetna para Capota 

La tela deportiva para capotas de auto¬ 
móviles es cada día más popular. Esta tela 
consiste de un tejido compacto, al cual está 
pegrado o combinado con otra segunda pieza 
de tela, de tejido especial o posiblemente 
otra pieza similar a la primera. El ce¬ 
mento o material de “combinación” hace que 
la capota sea impermeable. Un nuevo tipo 
de “combinación” elástica, desarrollado por 
la Aetna Rubber Co. de Boston, Mass., 
ofrece varias ventajas. Los fabricantes 
manifiestan que la proporciona al tejido 
flexibilidad y mayor duración, además es de 
segura impermeabilidad y es mucho más 
consistente. La flexibilidad permite estirar 
y extender el material sobre los arcos en 
la confección de capotas, sin peligro de 
dañar la tela. Se ofrece en colores y tonos 
para todos los gustos y se tiene en exis¬ 
tencia con tres estilos de refuerzo. Todos 
los estilos están perfectamente teñidos, lo 
que les proporciona un color extraordina¬ 
riamente fijo. Las ventas crecientes, desde 
que se introdujo este material, han permi¬ 
tido a los fabricante el reducir los precios, 
al haber aumentado la producción. Las 
ventas de exportación están bajo la dire¬ 
cción de Walter McKim, 238 Main Street, 
Cambridge, Mass. 

❖ 

Cepillos Bruñidores de Sunnen 

La Sunnen Products Co., de St. Louis, 
E. U. A. ha anunciado un nuevo juego de 
cepillos bruñidores para su esmeriladora de 
cilindros. El uso de estos cepillos como 
trabajo final después de las piedras de 
acabado de una rectificadora o esmeriladora 
de cilindros, quita, según manifiesta la 
compañía, el borde áspero o “hilo,” y par¬ 
cialmente elimina fragmentos de metal que 
causarían una acción raspante sobre los 
anillos de émbolo. Después de haber esme¬ 
rilado el cilindro con las piedras de aca¬ 
bado, éste se somete por dos minutos a la 
acción bruñidora de los nuevos cepillos. 


Forro Economy de Burrell 

Se ha anunciado por la Burrell Belting 
Co., 201 North Wells Street, Chicago, fabri¬ 
cante de forro Economy moldeado para 
frenos, la introducción de juegos completos 


de forros para el Plymouth, Dodge, DeSoto 
y Chrysler. Con ésto, manifiesta la com¬ 
pañía, los distribuidores y agentes requieren 
solamente tres juegos de forro para equipar 
una gran parte de los automóviles más 
populares, con una inversión muy pequeña. 

❖ 

Analizador de Motor 

La United Motor Service ha adoptado 
para instalación en todas sus sucursales 
norteamericanas, un dispositivo ingenioso 
que indica visiblemente y con precisión la 
condición exacta de las varias partes del 
motor de un automóvil. El Weidenhoff, 
como así se conoce este Analizador de Motor, 



en su comprobación completa abarca 38 
puntos esenciales de un motor, y ofrece 
visiblemente la indicación de los mismos 
para que todo dueño de automóvil pueda 
ver qué reparaciones son necesarias, si es 
que se necesita alguna. 4 

Este dispositivo consiste de un banco 
portátil de prueba que sobre ruedas puede 
llevarse al lado de cualquier vehículo y 
efectuar la prueba estando el dueño del 
automóvil presente. Sobre este banco hay 
montados una variedad de instrumentos y 
conductores de conexión. 

Si se pega una válvula, se observará por 
la marcada oscilación de un cuadrante. Si 
se necesitan nuevos anillos, como se mues¬ 
tra por la reducción de compresión, se in¬ 
dicará en otro cuadrante. Otros cuadrantes 
denotarán si hay necesidad de reemplazar 
la bobina. También se indica por medio de 
este dispositivo la condición del condensa¬ 
dor, generador y otros grupos eléctricos. 

“A medida que continúa el procedimiento 
de análisis, la condición del motor y su 
equipo se marca en una hoja, la cual puede 
entregarse al dueño del automóvil, quien 
puede entonces determinar las reparaciones 
que desea que se le hagan en su vehículo,” 
dice la compañía. “Pero el trabajo de 
adivinar defectos queda eliminado.” 

Entre el equipo se encuentra un ensaya¬ 
dor de bobina de encendido, probador de 
condensador, analizador de bujías de encendi¬ 
do, juego de descarga de alta proporción, 
ensayador de distribuidor, sincronizador de 
contacto, manómetro de motor, llaves para 
bujías de encendido, manual para el electri¬ 
cista de automóviles, llaves para los puntos 
de contacto, probador de compresión, en¬ 
sayador del vacio, analizador de lámparas 
incandescentes, probador de cable de acumu¬ 
lador, probabor de generador, probador de 
arranque, cajones para piezas de repuesto, 
instrucciones completas de funcionamiento, 
y un carrete con unos 25 pies de cordón de 
extensión. 


Estuche de Servicio Trico 

La Trico Products Corp. de Buñalo, N. Y., 
ha introducido un nuevo Estuche de Servicio 
para reparaciones de limpiadores de para¬ 
brisa Trico, el cual contiene un surtido com¬ 
pleto de empaquetaduras, resortes, juegos 
de émbolo y válvulas. En una caja atrac¬ 
tiva para el mostrador, además de incluir 
anuncios de exhibición interior y exterior, 
el estuche contiene partes necesarias y 
vendibles. 

❖ 

Placas Amortiguadoras Perfection 
para Embrague 

La placa amortiguadora Perfection Dual- 
Flex para embrague representa la última 
adición al surtido de piezas que fabrica la 
Perfection Gear Co., Chicago. El amorti¬ 
guador, o centro de resorte, elimina la vi¬ 
bración de torsión que de otra suerte pasa¬ 
ría al sistema de transmisión y de éste al 
mecanismo de propulsión. El cubo es de 
flotación completa. La propulsión la recibe 
una serie de tres resortes laminados, de 
modo que el menor impulso de vibración es 
absorbido sin transferir movimiento al área 
de rozamiento, mientras que se transmite 
propiamente la fuerza mayor de propulsión. 
La construcción de la placa de lengüeta de 
tres palancas se ha proyectado para que la 
combinación de ángulos resulte en una placa 
en forma de plato con rodillo o doble acción. 
Cuando se ejerce presión, y a medida que 
se efectúa el embrague, la acción flexible de 
la placa se invierte de por sí hasta que se 
efectúa el embrague completo. Se produce 
un almohadillado perfecto, manifiesta la 
campañía, y se asegura una acción de em¬ 
brague positiva, suave y silenciosa, sin en¬ 
ganches ni chirridos. Al gremio de reem¬ 
plazos se le ofrece un surtido completo. 

Reparaciones Autógenas 

La Linde Air Products Co., 205 East 
Forty-second Street, New York, ha publi¬ 
cado un manual de diez y ocho páginas, 
tamaño grande, profusamente ilustrado, 
titulado “Repairing for Profit” y dedicado 
a las reparaciones autógenas de los auto¬ 
móviles. El primer artículo “Soldadura 
Oxiacetilénica en la Reparación de Auto¬ 
móviles,” señala los trabajos fundamentales 
realizados por el soplete para reparar piezas 
de automóvil. Se describe el procedimiento 
para la soldadura de bronce y se ofrecen 
ejemplos típicos. Estos incluyen “Repara¬ 
ción de Superficies Gastadas por Soldadura 
al Bronce,” “Reparación de Asientos de 
Válvulvas Gastados o Quemados” y “Sol¬ 
dadura el Bronce de Bloques de Cilindros." 
La segunda sección de este libro se refiere 
a. la soldadura de acero de alta calidad, 
aluminio fundido y aluminio laminado. En 
otras secciones se describe la soldadura de 
plomo, soldadura en general, calefacción, 
aplicaciones especiales, reparación de carro¬ 
cerías, tanques, utensilios y artefactos de 
alumbrado. 

•> 

Este manómetro “Favorite Chuck-Gage” 
combina las características de un inflador 
de neumáticos y manómetro de aire. Se 
vende a un precio de lista de $3,50 y lo 
fabrica la Martin & Stoner Co., 2328 S. 
Michigan Avenue, Chicago. Se fija al ex¬ 
tremo de una manguera de aire. 
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Calidad y Precio 


El vehículo automóvil es la máquina de carácter 
más técnico que existe hoy día al servicio del públi¬ 
co. Subiendo y bajando cuestas y corriendo por ca¬ 
minos planos, horas tras horas, con su motor fun¬ 
cionando a razón de 2000 a 3000 revoluciones por 
minuto, y en todo momento sujeto a intensos esfuer¬ 
zos y tensiones, el automóvil es la única máquina 
de mecanismo complicado manejada por personas 
que no saben nada o que tienen muy escaso cono¬ 
cimiento de mecánica y electricidad. Cualquier 
persona en cualquiera parte del mundo puede ma¬ 
nejar un automóvil. Toda otra máquina de alta 
velocidad es manejada únicamente por expertos. 

La locomotora de un tren está siempre a cargo 
de un maquinista profesional. Los dinamos o ge¬ 
neradores eléctricos están siempre a cargo de elec¬ 
tricistas de vasta experiencia. El piloto de un 
avión tiene que emprender un largo y cuidadoso 
estudio antes de que se le permita conducir el aero¬ 
plano. En casi todos los países, el piloto obtiene 
permiso para ejercer su profesión sólo después de 
haber pasado con éxito un riguroso examen oficial. 
Ninguna de estas cosas sucede con el vehículo au¬ 
tomóvil. El experto y el inexperto, el joven y el 
viejo, el hombre y la mujer, pueden manejar auto¬ 
móviles sin inconveniente alguno. 

Al analizar profundamente un automóvil, vere¬ 
mos que, como máquina, es más complicado que una 
locomotora de ferrocarril. Esta está movida por un 
motor de vapor, el cual, relativamente, funciona a 
una velocidad moderada, a causa de que su energía 
proviene de la dilatación del vapor en sus cilindros. 
El automóvil, por su parte, recibe propulsión de un 
motor de gasolina de explosión interna. El factor 
mecánico del motor de gasolina, es decir, la gene¬ 
ración mecánica de fuerza, gracias a la dilatación 
de los gases en sus cilindros, es, fundamentalmen¬ 
te, similar a la generación de fuerza mediante la 
dilatación del vapor. La diferencia principal entre 
ambos motores se halla en que el de gasolina re¬ 
quiere un sistema eléctrico para el encendido de la 
mezcla combustible, y este grupo solo es mucho 
más complicado que cualquiera parte de una loco¬ 
motora de ferrocarril. En resumidas cuentas, el 
automóvil tiene más piezas móviles y su funciona¬ 
miento es mucho más técnico, que una locomotora 
u otro medio de locomoción moderna. 

Pero esto no es todo. El automóvil, que funciona 
bajo todo tiempo, sin ser afectado por el frío, el 
calor, la lluvia y la nieve, es una máquina cuya 
velocidad continuamente varía. *Su marcha por 
las zonas urbanas puede ser igual a la de una per¬ 
sona que camina reposadamente, para luego, una 
vez en carretera de campo, convertirse en vertigi¬ 
nosa carrera. El motor de un avión funciona ordi¬ 
nariamente a una velocidad constante, de muy poca 
variación, que ha sido calculada sobre la base de 


máximo rendimiento de fuerza y máxima economía 
en funcionamiento y conservación. Por su parte, la 
locomotora no está sujeta a rápida aceleración y de¬ 
celeración. De todos estos medios de locomoción, 
sólo el automóvil ofrece completa flexibilidad en lo 
tocante a velocidades. 

Como representantes de servicio de la industria 
automotriz, que nos ganamos la vida conservando 
y reparando vehículos automóviles, las caracterís¬ 
ticas fundamentales de estos rápidos medios de 
locomoción tienen una influencia muy bien definida 
sobre nuestro trabajo. Y es por esto que, al estu¬ 
diar y analizar estas diferencias, se nos presenta 
muy evidente la importancia del precio y calidad. 

El personal idóneo de un ferrocarril no se vale 
de piezas “baratas” para reparar locomotoras, 
porque sabe que en ello no hay economía alguna, 
sino serias amenazas a la vida de los pasajeros o 
por lo menos, costosos daños al equipo rodante. 
Las empresas que suministran electricidad saben 
que los repuestos de pacotilla están propensos a 
fallar después de poco tiempo de servicio, causando 
mortificantes trastornos a los consumidores, además 
de subidos gastos de reparación. El dinero inver¬ 
tido en el equipo generador de electricidad es una 
suma muy grande para ponerla en peligro de que 
pierda o sufra sensible depreciación con el empleo 
de piezas de repuesto de calidad inferior. 

Si todos los dueños de automóviles y conductores 
fueran expertos en el ramo, se emplearían entonces 
únicamente piezas de repuesto de superior calidad. 
Todos sabrían así que sólo las piezas de repuesto 
de excelente calidad son las que han de emplearse 
siempre en un automóvil, dado que esta es una má¬ 
quina sumamente complicada en mecanismo. Es 
la falta de conocimiento lo que permite la venta y el 
uso de piezas de repuesto ordinarias o de pacotilla 
tales como forro de freno, acumuladores, árboles 
de eje trasero, válvulas, émbolos, anillos de émbolos 
y otras, incluyendo también aceites y gasolina de 
inferior calidad. 

Los ferrocarriles y las empresas eléctricas, cuyos 
requisitos de servicio no son tan exactos y exigen¬ 
tes como los que predominan en los automóviles, 
compran las piezas de repuesto sobre la base de 
calidad superior expresada en prolongada dura¬ 
ción y completa seguridad, factores que en atinada 
combinación, significan verdadera economía y satis¬ 
facción. Los representantes de la industria auto¬ 
motriz, lo mismo que los dueños de automóviles, se 
beneficiarán mucho, no sólo en el sentido de un 
servicio irreprochable, sino también desde el punto 
de vista de la seguridad, economía y prolongada 
duración, insistiendo en el empleo de piezas de re¬ 
puesto de la más alta calidad, en lugar de las ordi¬ 
narias de pacotilla, que en su ínfimo precio traen 
oculto el gérmen de la inseguridad. 


Septiembre , 1932 


(Este es el quinto artículo de una serie publicada en 
esta revista acerca del interesante tema de la calidad 
y precio de piezas de repuestos para automóviles.) 
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El Censo Mundial del Automóvil de 1933 


Esta ya en preparación el censo mundial del automóvil de 1933, por publicarse el 15 de 
febrero de 1933. Será el duodécimo año consecutivo en que se publica este importante 
censo bajo los auspicios de El Automóvil Americano y su revista hermana en inglés 
The American Automobile (Overseas Edition). Su ayuda en obtener la siguiente in¬ 
formación, representada por informes o datos oficiales o de fidedigna procedencia co¬ 
mercial, será de particular importancia y cordialmente agradecida. 


(1) Número total de automóviles de pasajeros, 
camiones, ómnibus y motocicletas, en servicio o 
en la matrícula de su territorio, en la fecha del 
informe y calculado para el primero de enero de 
1933. Sírvase indicar el aumento o la disminu¬ 
ción durante los doce meses precedentes, en cada 
una de estas clasificaciones. Cuando el informe 
se refiera a "automóviles” solamente, sin clasi¬ 
ficar separadamente los tipos, no se incluyan 
entre ellos las motocicletas, las cuales deben 
anotarse por separado. 

(2) De ser posible, indiaue las matrículas por 
provincias, departamentos, estados u otras divi¬ 
siones políticas del país. Agréguese a la in¬ 
formación, los totales más aproximados de las 
principales ciudades. 

(3) Nos interesa mucho saber si los viajes 
por automóviles han aumentado o disminuido. 
Por esta razón, agradeceremos recibir datos 
sobre la importación de gasolina y consumo local 
de combustible y lubricante, en comparación con 
años anteriores. Agradeceremos que esta infor¬ 
mación se nos suministre de la manera más deta¬ 
llada posible. En algunos países, donde muchos 
automóviles han dejado de matricularse, durante 
este año. se observa un consumo de gasolina que 
da a entender que los viajes en automóvil con¬ 
tinúan activos. 

(4) Sírvase darnos toda información posible 
acerca de impuestos y otros derechos pagados 
por los vehículos automóviles en 1932 y años 
anteriories. Con esta información esperamos 
calcular aquí lo pagado por impuestos por todos 
los dueños del mundo. ¿Ha habido algún cambio 
de impuesto, ya sobre automóviles, ya sobre 
combustible, ya sobre otros materiales o acce¬ 
sorios de la industria? 

(5) ¿Qué perspectivas se comerciales presen¬ 
tan en los próximos meses para los comerciantes 
al por mayor y al por menor, dueños de talleres 
y garajes? 

(6) Sírvase calcular la importación (o la pro¬ 
ducción local) durante el año presente y dénos 
idea aproximada de los productos en existencia 
en los establecimientos de los comerciante. 

(7) Indíquenos qué se ha hecho el año pasado 
en construcción y conservación de caminos, y qué 
obras de este carácter hay en proyecto. 


(8) Especifique con toda claridad a qué terri¬ 
torio corresponde la información que nos sumi¬ 
nistre, indicando las fuentes de las cuales ha 
obtenido esta información. 

Toda información relativa al censo ha de ser 
enviada de manera que ella llegue a nuestro 
poder, en Nueva York, a fines de diciembre o a 
principios de enero. 

La publicación se hará en el número de marzo 
de 1933, el cual se cierra, en lo tocante a parte 
editorial, el primero de febrero de 1933. El 
censo completo ocupa generalmente varias pági¬ 
nas. La preparación de este material para su 
publicación sistematizada es un trabajo muy 
difícil. Por esta razón rogamos que se nos en¬ 
víen todos los datos con amplia anticipación. 
No podemos esperar información o estadísticas 
oficiales, que se nos envíe después del primero 
de enero de 1933. A falta de estadísticas oficia¬ 
les, rogamos se nos envíen cálculos aproximados. 

El Censo Mundial del Automóvil fué por pri¬ 
mera vez publicado en nuestra revista en 1922, 
y desde entonces, año tras año. se ha hecho más 
completo, llegando a cubrir detalladamente cerca 
de 130 países y territorios importantes en Ame¬ 
rica. Europa, Asia, Africa y Oceanía. La or¬ 
ganización y publicación de este censo tan im¬ 
portante se ha hecho posible principalmente por 
la cooperación de centenares de personas y or¬ 
ganizaciones repartidas por todas partes del 
mundo. 

Para la preparación del Censo Mundial del 
Automóvil de 1933, rogamos a nuestros lectores 
se sirvan darnos toda la cooperación que puedan. 
Mientras más información obtengamos, más útil 
será nuestra labor en beneficio de todos los 
miembros de la industria automotriz en todas 
partes del mundo. 

El director 

de EL AUTOMOVIL AMERICANO 
y 

THE AMERICAN AUTOMOBILE 
(Overseas Edition) 

Dirección telegráfica: "Intertrade, New York" 
330 West 42nd Street. 

Nueva York, E. U. A. 



© 


Ideas de Promoción 


U N inteligente y activo comerciante envió a sus nu¬ 
merosos clientes una tarjeta postal con la leyenda 
siguiente: “La lubricación después de cada 500 millas 
resarce su propio precio.” Las líneas siguientes dicen: 
“Los gastos de reparaciones innecesarias hacen que el 
transporte resulte sumamente caro. Estas reparaciones 
cuestan más que la gasolina, permiso y neumáticos. Por 
nuestras propias cuentas podemos asegurar que el 80% 
del dinero pagado por reparaciones puede ahorrarse 
cambiando el aceite y lubricando el automóvil después de 
cada 500 millas. Traiga su automóvil a nuestro taller, 
para lubricárselo de una manera correcta y económica.” 

Válgase del Teléfono 

Siempre resulta conveniente llamar al dueño por 
teléfono dos o tres días a continuación de terminár¬ 
sele un trabajo de reparación. La idea es averiguar 
si la reparación ha dado buen resultado y si el dueño 
está satisfecho con el trabajo. De no haber dado 
buen resultado, insístase en que el dueño devuelva su 
automóvil al taller para volvérselo a arreglar sin car¬ 


go adicional. Siguiendo este método, el taller se hará 
de una excelente reputación, se captará la confianza 
de la clientela y sus negocios acrecentarán continua¬ 
mente. 

Peligro de Accidente 

Cuando un automóvil se deja en el taller para su 
lavado, lubricación u otro trabajo, conviene examinar¬ 
lo con cuidado para ver qué atención adicional pudiera 
necesitar. Al regresar el dueño, explíquesele los de¬ 
fectos que se hayan descubierto en su automóvil. Por 
ejemplo, si los forros de los frenos están degastados, 
indíquesele al dueño el peligro que corre al usar su 
vehículo en este estado, sobre todo, al verse obligado 
a pararse súbitamente para evitar una colisión. Tai- 
vez la bocina no funcione bien, o bien, los neumáticos, 
por su gran desgaste, estén expuestos a fallar en cual¬ 
quier momento. El dueño está siempre atento a la 
seguridad de su automóvil y al saber y darse el mis¬ 
mo cuenta de algún serio defecto de su vehículo, no 
titubea un instante en aceptar que se lo arreglen en 
seguida. 


24 


El Automóvil Americano 






Chapín Nombrado Secretario 
de Comercio 


Washington, D. C.—El Presidente 
Hoover ha nombrado a Roy D. Chapín 
al elevado puesto de Secretario de Co¬ 
mercio, en reemplazo de Robert P. La- 
mont. El Sr. Chapín es el director de 
la junta administrativa de la Hudson 
Motor Car Company. Es el primer 
fabricante de automóviles, en la historia 
de la industria, en ocupar un puesto 
en el gabinete presidencial. 

A continuación de una entrevista con 
el Presidente Hoover, el Sr. Chapín ex¬ 
presó su confianza en un brillante fu¬ 
turo comercial. “No hay falta de fuerza 
adquisitiva en este país” manifestó. 
‘‘Muchos hombres de negocios se han 
mantenido indecisos por un extraño 
temor, mas este sentimiento de dudas 
está ya desapareciendo. En toda nues¬ 
tra vida industrial existe la confianza 
de que las medidas tomadas por la pre¬ 
sente administración nacional para 
aliviar el estado económico del país han 
de resultar muy efectivas en dar de¬ 
bido estímulo a los negocios y proveer 
empleo remunerativo a millones de tra¬ 
bajadores. Este es precisamente el 
gran problema que hemos de resolver.” 

El Sr. Chapín, desde hace años, ha 
sido persona muy prominente en activi¬ 
dades nacionales e internac-onales rela¬ 
tivas a la industria automotriz, y se 
halla, por esta razón, admirablemente 
preparado para desempeñar su impor¬ 
tante ministerio durante este crítico 
período de negocios. A pesar de que el 
Sr. Chapín tiene sólo 52 años de edad, 
lleva más de 30 años activamente dedi¬ 
cados a la industria automotriz. Em¬ 
pezó su carrera con la Olds Motor 
Works, de la cual llegó a ser ad¬ 
ministrador general en 1904. A la edad 
de 26 años fué nombrado administrador 
general de la E. R. Thomas-Detroit Co. 
Luego, en 1908, el Sr. Chapín formó un 
nuevo grupo de capitalistas y fabri¬ 
cantes, y en compañía de Howard Cof- 
fin, logró atraer a Hugh Chalmers a la 
industria automotriz. El nombre de la 
antigua compañía se cambió a Chal- 
mers-Detroit Co. y el Sr. Chapín fué 
nombrado administrador y tesorero de 
la nueva organización. 

Como un año después de esta reor¬ 
ganización, se formó la Hudson Motor 
Car Co. y en 1910, esta nueva empresa 
se separó de la primera, haciéndose in¬ 
dependiente de aquella y teniendo al 
Sr. Chapín de presidente, quien, a esa 
sazón, cumplía 30 años de edad. En 
este puesto continuó hasta 1923, año en 
que renunció la presidencia para quedar 
indefinidamente en el puesto de di¬ 
rector de la junta administrativa de su 
empresa. 

Septiembre , 1932 


El Sr. Chapín es particularmente 
conocido por su brillante trabajo en 
beneficio del desarrollo de la vialidad 
nacional e internacional, noble empresa 
a la que ha dedicado muchos años de 
su vida. Fué uno de los primeros pro¬ 
motores del famoso camino Lincoln 
Highway, que atraviesa al país del At¬ 
lántico al Pacífico. Fué también uno de 
los más actiVos partidarios del Acta de 
Vialidad Federal (Federal Highway 
Act) del país, la cual exige que todos 
los caminos públicos que pasen por más 
de dos estados, se construyan sobre la 
base de su necesidad económica, para 
tener derecho a ayuda federal financiera 
en lo tocante a su construcción. 

Durante la Gran Guerra, el Sr. Cha¬ 
pín fué el director del Comité de Trans¬ 
porte del Consejo de Defensa Nacional. 

El Sr. Chapín fué el presidente de la 
National Automobile Chamber of Com- 
merce en 1927 y 1928, habiendo servido 
de vicepresidente de esta organización 
durante varios años anteriores. Ha 
continuado su cooperación a esta insti¬ 
tución en la capacidad de miembro de 
su junta directiva y miembro del comité 
de promoción comercial. 

(En la página 9 reproducimos una 
fotografía del Sr. Chapín.) 

Anillos de Embolos 

(Continuación de la página 17) 

y el resultado será una pérdida de com¬ 
presión y un consumo excesivo de 
aceite. En casos extremados el anillo 
se sobrecalentará y se estropeará. Los 
anillos deben tener de ,001 a ,002 de 
pulgada de espacio libre en las ranu¬ 
ras en sentido lateral. 

Si este espacio es excesivo entre los 



La. promoción de estos jefes de la 
Sealed Poioer Corp. (Antes la Pis¬ 
tón Ring Co.) de Muskegon, Mich. f 
fue anunciada anteriormente . L. 
G. Matthews (izquierda) fué nom¬ 
brado gerente general de ventas , 
y su puesto anterior de gerente de 
exportación ha sido ocupado por 
J. E. Norwood 


anillos y las ranuras, el resultado será 
una acumulación de carbón, pérdida de 
compresión y de aceite. Los mismos 
defectos ocurrirán si las ranuras de 
anillo están desgastadas o si el anillo 
no descansa correctamente contra los 
lados de las ranuras. Si las ranuras 
están ahusadas, será necesario formar 
de nuevo las ranuras de los émbolos, 
toda vez que no deben usarse anillos de 
anchura excesiva ni anillos nuevos que 
estén combados o torcidos. 

Otro de los errores comunes es ajus¬ 
tar anillos con insuficiente espacio libre 
entre los extremos. 

Los émbolos y los anillos se calientan 
más que los cilindros y se dilatan más 
rápidamente. Si las extremidades del 
anillo tropiezan una contra la otra, el 
anillo se encorvará y se saldrá de la 
pared del cilindro en uno o más puntos. 
Como resultado se producirá una sopla¬ 
dura del gas caliente sobre este punto, 
la cual quemará el anillo. Y en casos 
extremados se producirán muescas en 
la pared del cilindro. En ambos casos 
el motor perderá potencia, consumirá 
aceite y desarrollará ruidos. En cierta 
ocasión el espacio libre especificado 
para ajustar anillos de embolo era de 
,003 de pulgada por cada pulgada de 
diámetro del cilindro. Esto daría un 
espacio total entre los extremos del 
anillo de ,009 de pulgada en un anillo 
de 3 pulgadas de diámetro. Reciente¬ 
mente muchos fabricantes han recomen¬ 
dado espacios mayores, en una ocasión 
hasta de ,004 de pulgada por pulgada 
de diámetro del anillo. De cualquier 
modo, siempre es más conveniente dis¬ 
poner de demasiado espacio libre que de 
muy poco. 

La manera para arruinar más rápida¬ 
mente un juego de nuevos anillos des¬ 
pués de haberlos ajustado apropiada¬ 
mente, es tratar de investigar la ve¬ 
locidad que puede adquirir el vehículo. 
Los anillos deben “domarse” muy 
cuidadosamente con el fin de obtener de 
ellos el servicio más satisfactorio. 
Cuando se instalen por primera vez 
quizás sean causa de que el motor se 
muestre pobre de potencia y muy se¬ 
diento de aceite. Tal falta de potencia 
se debe a que los anillos no han descan¬ 
sado bien todavía en las paredes del 
cilindro y permiten cierto escape de 
compresión. Pueden también causar 
pérdida de potencia en virtud de un ro¬ 
zamiento mayor sobre las paredes del 
cilindro. Puede que por cierto espacio 
de tiempo usen exceso de aceite debido 
al acoplamiento todavía inapropiado del 
anillo sobre la pared del cilindro, y tam¬ 
bién porque se queme parte del aceite 
con motivo de la temperatura más alta 
producida por el rozamiento de los 
nuevos anillos sobre las paredes del 
cilindro. Estos inconvenientes cesarán 
tan pronto los anillos se ajusten per¬ 
fectamente a las paredes. 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 

CARROCERIA 

\\\ 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 


'VXAl 



PAS. CARROCERIA PRECIO 
AUBUIIN 

« 8 - 100 »» 

(127 i --3.23 m. AV. II.) 

2-p Coupe 5675 

5-p Broughnm 725 

5-p Sedan 775 

2-p Cabriolet 795 

5-p Phaeton Sedan 845 

2-p Speedster 845 

(136 in_3.45 ni. W. B.) 

7-p Sedan 5875 

«8-100A»» 

CUSTOM LINE 
(127 in.—3.23 m. W. B.) 

‘2-p Conpe 5805 

5-p Broughnm 855 

5-p Sedan 005 

2-p Cabriolet 925 

5-p Phaeton Sedan 975 

2-p Speedster 975 

(136 in-3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan 51,005 

«12-160»» 

(132 in-3.35 ni. W. B.) 

2-p Coupe 5975 

5-p Broughnm 1,025 

5-p Sedan 1,075 

2-p Cabriolet 1,095 

5-p Phaeton Sedan 1,145 

2-p Speedster 1,145 

«12-160A»» 
CUSTOai LINE 
2-p Coupe 51,105 

5-p Brougham 1,155 

5-p Sedan 1,205 

2-p Cabriolet 1,225 

5-p Phaeton Sedan 1,275 

2-p Speedster 1,275 

IU11CK 

«32-50»» 

(114 in.—2.00 m. W. B.) 

5-p Sport Phaeton 51.155 

5-p Business Coupe 935 

•4-p Conv’t Conpe 

lloadster 1,080 

•4-p Specinl Coupe 1,040 

4- p Standard Sedan 995 

5- p Special Sedan 1,080 

5-p Victoria Coupe 1,060 

5-p Conv't Phaeton 1,080 

«32-60»» 

(118 in-3.00 ni. AV. B.) 

5-p Sport Phaeton 51,390 

2-p Business Coupe 1,250 

•4-p Conv't Coupe 

Roadster 1,310 

•4-p Special Coupe 1,270 

5-p Sedan 1,310 

5-p Victoria Coupe 1,290 

5-p Conv’t Phaeton 1,310 

«32-80»» 

(120 in.—3.20 m. W. B.) 

5-p Victoria Travel- 

ler Coupe 51,540 

5-p Sedan 1,570 

«32-00»» 

(134 in_3.40 m. W. B.) 

7-p Sport Phaeton 51.375 

7-p Sedan 1,955 

7-p Limousine 2,055 

5-p Club Sedan 1,820 

5-p Victoria Coupe 1,785 

•4-p Conv’t Conpe 

Roadster 1,805 

4- p Country Club 

Coupe 1,740 

5- p Sedan 1,805 

5-p Conv’t Phaeton 1,830 

CADILLAC 

«355-B»» V-8 

(134 In_3.40 m. W. B.) 

•4-p Roadster 52,895 

•4-p Convertible Coupe 2,945 


•4-p Coupe 2,795 

5-p Standard Sedan 2,895 

.... Chassis 2,100 

(140 In.-3.56 iu. AV. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Coupe «2.995 

Special Sedan 3,045 

Town Sedan 3,095 

Sedan 3,145 

Imperial 3,295 

Standard Phaeton 2,995 
Special Phaeton 3,005 


Sport Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
.... Chasis 

Fleetwood 
(140 in_3.56 ni. 


5-p 

5-p 

7-p 

7-P 

5-p 

7-p 

7-p 

156" 


8edan 
Town Coupe 
Sedan 
Limousine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 
Brougham 

Commerclal Chassis 


3,245 

3,495 

2.200 


W. B.) 

13,305 
3,395 
3,545 
3,745 
4,095 
4,245 


4,245 

2,400 


«370-B»» V-12 
(134 in_3.40 m. W. B.) 

4-p RoadBter «3,595 

4-p Convertible Coupe 3.G45 

4- p Coupe 3,495 

5- p Standard Sedan 3,595 

.... Chassis 2,900 

(140 in_3.56 m. W. B.) 

5-p Coupe $3,695 

5-p Special Sedan 3,745 

5-p Town Sedan 3,795 

7-p Sedan 3,845 

7-p Imperial 3,995 

5-p Standard Phaeton 3,695 

5-p Special Phaeton 3,795 

5-p Sport Phaeton 3,945 

5-p All Weather 

Phaeton 4,195 

.... Chassis 3,000 

Fleetwood 

(140 in.—3.56 m. W. B.) 
5-p Sedan $4,095 

5-p Town Coupe 4,095 

7-p Sedan 4,245 

7-p Limousine 4,445 

5-p Town Cabriolet 4,795 

7-p Town Cabriolet 4,945 

7-p Limousine 

Brougham 4,945 

156" Commerclal Chassis 3,200 
«452-B»» V-16 

(143 in_3.63 m. W. B.) 

•4-p Roadster $4,595 

•4-p Convertible Coupe 4,645 

•4-p Coupe 4,495 

5-p Standard Sedan 4,595 

.... Chassis 3,800 

(140 in.—3.78 m. AV. B.) 
5-p Stand. Phaeton $4,695 

5-p Special Phaeton 4,795 

5-p Sport Phaeton 4,945 

5-p All Weather 

Phaeton 5,195 

.... Chassis 3,900 

Fleetwood 

(149 in.—3.78 m. W. B.) 

5-p Sedan $5,095 

5-p Town Coupe 5,095 

7-p Sedan 5,245 

7-p Limousine 5,445 

5-p Town Cabriolet 5,795 

7-p Town Cabriolet 5,945 

7-p Limousine 

Brougham 5,945 

CHEVROLET 
(109 in.—2.76 m. W. B.) 

2-p Roadster $445 

•4-p Sport Roadster 485 

•4-p Deluxe Sport 

RoadBter 500 

5-p Phaeton 495 

5-p Deluxe Phaeton 510 

5-p Coach 495 

5-p Sedan 590 

5-p Special Sedan 615 

2-p Coupe 3-wlndow 490 

2-p Five Window 

Coupe 490 

5-p Coupe 575 

•4-p Sport Coupe 535 

5-p Landnu Phaeton 625 

•4-p Cabriolet Conv’t 595 

CHRYSLER 

“SIx” 

(1180 In.-4.59 m.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$885 

2-4-p 

Roadster 

885 

5-p 

Phneton 

915 

5-p 

Sedan 4-door 

895 

2-p 

Business Coupe 

865 

2-4-p 

Conv’t Coupe R-S 

935 

.... 

Conv’t Sedan 

1,125 


ChasBis 

615 


«Eisht»» 
(§193% in.-4.92 m.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$1,135 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,495 

5-p 

Coupe 

1,475 

5-p 

Sedan 

1,475 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,095 


Chassis 

1.045 


Imperial Elgrht 
(8203 19/32 in_5.15 ni. 


5-p 


PAS. 

CARROCERIA 

“Custom” 

PRECIO 

(8211 

27/32 in_5.35 m. 

AV. B.) 

7-p 

Sedan 

$2,995 

7-P 

Sedan Limo. 

3.295 

5-p 

CloBe Coupled 


Sedan 

2,895 

2-4-p 

Conv’t Roadster 

3,295 

3,395 

5-p 

Phaeton 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,595 

ChassiB 

2.145 

CORD 

—«Front Drive»» 


(137% in_3.49 m. 

W. B.) 

Sedan 
Brougham 
Conv't Phaeton 
Sedan 
Cabriolet 
CUNNINGHAM 
Complete range of body models 
nvnilable, liating in price froin 
$9,600 to $13,500. 

DE SOTO 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


$2.395 

2,395 


2.505 

2.495 


(8175 

3/16 in.-4.45 

m.) 

2-4-p 

Standard Roadster $675 

2-p 

Standard Coupe 

695 

5-p 

Sedan 2-door 

605 

5-p 

Standard Phaeton 

775 

5-p 

Standard Sedan 

775 

7-p 

Standard Sedan 

925 

2-4-p 

Standard Coupe 



(R-S) 

735 

2-4-p 

Custom Rondater 

775 

2-4-p 

CuBtom Conv’t 



Coupe 

845 

5-p 

Custom Sedan 

835 


Custom Conv’t 



Sedan 2-door 

975 

„ 

Chassis 

530 


DE VAUX 

«80»» 

(114 in.—2.90 m. AV. B.) 

.... Standard Coupe $725 

.... Standard Coupe 

(R-S) 775 

.... Standard Sedan 775 

.... Custom Coupe 845 

.... Custom Conv't 

Coupe 895 

.... Custom Sedan 845 

DODGE BROTHERS 

4(4» 

(8169 3/16 in.-4.29 m. 

AV. B.) 

2-4-p Roadster R-S $590 

5-p Phaeton 635 

5-p Sedan 660 

5-p Conv’t Sedan 795 

.... Chassis 415 

« 6 »» 

(8183 in.-4.72 m.) 

5-p Sedan $845 

2-4-p Coupe (R-S) 835 

2-p Business Coupe 795 

2-4-p Conv’t Coupe 895 

5-p Conv't Sedan 1,175 

.... Chassis 570 

«8 In Line»» 

(8191 % in.-4.98 m.) 

5-p Sedan 1,145 

2-4-p Coupe (R-S) 1,115 

5-p Coupe 1,145 

2-4-p Conv’t Coupe 1,185 

5-p Conv't Sedan 1,395 

.... ChassiB 790 

DUESENBERG 

(142 % in.-3.62 m. W. II.) 

.... Chassis $9,500 

(153 % in.—3.91 m.IV. B.) 
.... Chassis $9,600 

Dü PONT 

(125 in.—3.17 m. W. B.) 

_ ChasBis $4.000 

(141 In.—3.59 m. W. B.) 
.... ChasBis $4,000 

(146% in.—3.73m.W.B.) 
.... ChassiB $5.000 

ESSEX 

«Terraplane»» 

(106 in.—2.69 m. W. B.) 


2-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Roadster 
Business Coupe 
Coach 
Coupe 
Sedan 

Conv’t Coupe 
Sport Roadster 
Sp. Bus. Conpe 
Sport Coach 
Sport Conpe 
Sport Sedan 


$425 

470 

475 

510 

550 

610 

525 

510 

515 

550 

590 


(113 

«Pnqeinaker** 
ln.—2.87 m. AV. 

B.) 

5-p 

Phaeton 

$765 

5-p 

Standard Sedan 

775 

5-p 

Coach 

705 

4-p 

Coupe* Rumble 

745 

2-P 

Business Coupe 

695 

4-p 

Special Coupe 

795 

5-p 

Town Sedan 

745 

5-p 

Special Sedan 

845 

4-p 

Conv't Coupe 

815 


(110% in.—2.80 m.W. B.) 

15 


5-p 


$645 


Spee. Phaeton 

«Standard»* 

(112-113. in.—2.84-2.87 


5-p 


AV. B.) 

Sedan 

$1,945 

5-p 

m. AV. B.) 

Sedan 

$735 

Coupe (R-S) 

1,925 

5-P 

Conch 

665 

Conv’t Sedan 

2,195 

4-p 

Coupe 

710 

Chassis 

1,495 

1 2-p 

Business Coupe 

660 


FORD «4*» 

(106 in.—2.69 m. AV. B.) 
2-4-p Roadster $410 

5-p Phaeton 445 

5-p Tudor Sedan 450 

2-p Coupe 440 

2-p Sport Coupe 485 

5-p Fordor Sedan 540 

2-p DeLuxe Roadster 450 

5-p DeLuxe Phaeton 495 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 500 

2-p DeLuxe Coupe 525 

2-p Cabriolet 560 

5-p DcLuxe Fordor 

Sedan 595 

4- p Victoria 550 

5- p Conv't Sedan 600 

«íg»> 

(106 in.—2.69 m. W. B.) 


2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

2-P 

2-p 

5-p 


RoadBter 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Sport Coupe 
Fordor Sedan 
DeLuxe RoadBter 
DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sedan 

DeLuxe Coupe 
Cabriolet 
DeLuxe Fordor 
Sednn 
Victoria 
Conv’t Sedan 


$400 

495 

500 

490 

535 

590 

500 

545 

550 

575 

610 


645 

600 

650 


4- p 

5- p 

FRANKLIN 

«Sopercharged Alrman** 
(132 in.—3.35 ni. W. B.) 

Sedan $2,345 

Sedan, Oxlord 2,395 

Sedan 2,545 

Club Sedan 2,395 

Victoria 

Brougham 2,445 

Coupe 2,345 

Conv’t Coupe 2,390 

Limousine 2,605 

Speedster 2,545 

«Snperclinrfseil Twelve** 
(144 in.—3.66 m, W. B.) 


5-p 

5-p 

7-p 

5-p 

5-p 

2-P 

2-4-p 


5-p 

Sedan 

$3,885 

7-p 

Sedan 

3,985 

5-p 

Club Brougham 

3,885 

Limousine 

4,185 

GRA11AM 

Six «1033»» 


(118 in.—3.00 m. 

AV. B.) 

2-P 

Coupe 

$825 

2-4-p 

Coupe 

875 

5-p 

Sedan 

875 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

«Slx»» 

895 

(113 

In.—2.87 m. 

AV. B.) 

5-p 

Town Sedan 

$680 

5-p 

Sedan 

«Elprht»» 

710 

(123. 

in_3.12 m. 

AV. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$925 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

975 

5-p 

Sedan 4-door 

«De Laxe’* 

975 

2-P 

Coupe 

$1,000 

2-4-p 

Coupe (R-S) 
Coupe Conv’t 

1,050 

2-4-p 

1,070 

5-p 

Sedan 4-door 

1,050 


HUDSON 

«Standard** 

(119 in-3.02 ni. W. B.) 

•2-4-p Business Coupe $995 
4-p Coupe, Rumble 1,045 

4- p Special Ooupe 1,115 

5- p Ooacli 1,025 

5-p Standard Sedan 1,095 

5-p Town Sedan 1,050 

4- p Conv't Coupe 1,195 

«Sterling»» 

(126 in.—3.20 ni. W. B.) 

5- p Subnrban $1,275 

5-p Special Sedan 1,295 

<< Major»» 

(132 in.—3.35 m. AV. B.) 
7-p Phaeton $1,395 

5-p Touring Sedan 1,445 

5-p Club Sednn 1,495 

5-p Brougham 1,495 

7-p Sednn 1,595 

HUPMOB1LE 

«216»» 

(116 In.—2.95 m. AV. B.) 

2-p Coupe 805 

4- p Coupe (R-S) 895 

5- p Sedan 895 

5-p Phaeton 795 

1-p Cabriolet Conv't 895 

4- p Roadster 795 

« 222 »* 

(122 ln.—3.10 m. AV. B.) 

5- p Sedan $1,295 

4- p Cabriolet Conv't 1,395 

2-4-p Coupe 1,295 

5- p Victoria Ooupe 1,360 

<«236»* 

(126 In.—3.21 m. AV. B.) 

5-p Sedan $1,595 

4- p Conv’t Cabriolet 1,095 

2-4-p Conpe 1,595 

5- p Victoria Conpe 1,660 


ABREVIACIONES: 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 

lasalle 

“345-B”-V-8 

(130 in. 3.30 m. W. 


•4-p 

•4-p 

5- p 

6- P 


Conv’t Coupe 
Coups 

Town Coupe 

Sedan 

Chnsflls 


(13G In.—3.45 m. 
5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Imperial 

.... Chassis 

LINCOLN “8” 
(130 In.—3.45 ni. 

t2-p RoadBter 

4-p Phaeton 

4- p Town Sedan 

2-Window 

5- p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Victoria 

7-p Sedan 

7-p Llmouslne 

.... Chassis 


B.) 

$2,545 

2.895 

2.545 

2,495 

1,950 

W. B.) 

12,645 

2,645 

2,795 

2,000 


W. B.) 

$2,900 

8,000 

8,100 

8,200 

8,200 

8,200 

8,800 

3,350 

2,400 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


“ 12 ” 

(145 in.-3.68 m. W. B.) 


4-p 


4-P 

7-p 

4-p 

4- p 

5- p 

6- p 

7- p 
7-P 

7-P 


5-p 


7-p 

5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-P 

7-P 

4- p 

5- p 

*2-p 

í2-p 


Sport Phaeton 
(Tonnenu Cowl 
and Wind- 

shield) $4,500 

Sport Phaeton 4,300 

Bport Touring 4,300 

Town Sedan 

2- Window 4^500 

Town Sedan 

3- Window 4,500 

Bedan 4,600 

Coupe 4,400 

Sedan 4,700 

Llmouslne Drop 

Partltlon 4,t00 

Limouslne (Sllding 
Partltlon) 4,900 

Chassls 3.300 

Cnntom Bnilt 

Brunn Cabriolet 

¿ Non or Semi 
ollapslble) $7,200 

Brunn Brougham 7,000 

Dietrich Sport 
Berllne 

Dietrich Conv’t 
Sedan 

Dietrich Coupe 
Judklns Berllne 2 

and 3 Wlndow 5,700 
Judklns Coupe 5,100 

Willoughby 

Limousine 5,900 

'Willoughby Panel 

Brouglmm 7,100 

Waterhouse Conv’t 
Victoria 5,900 

LeBaron Cony't 

Roadster R-S 4,600 

Murphy Sport 

RoadBter 6.800 


6,500 

6,400 

5,000 


MARMON 

“8-125” 

(125 In.—3.18 m. W. B.) 


5-p 

2-P 

2-p 

5-p 

2-p 

2-P 


Sedan 
Coupe R-S 
Coupe R-S 
DeLuxe Sedan 
DeLuxe Coupe 
R-S 

DeLuxe Conv’t 
Coupe R-S 
Chassls Standard 
Chassls DeLuxe 


$1,420 

1,420 

1,470 

1,545 

1,545 

1,595 

1,125 

1,175 


“SIXTEEN” 
145 In-3.OS m. W. 


B.) 


5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

5-p 

7-p 

Í' P 

5-p 


Sedan 

Coupe 

Coupe 2-door 
Cony’t Coupe 
Cony’t Sedan 
Sedan 
Limouslne 
Club Sedan 
Cbni8Ía 


$5,700 

5,700 

5,800 

5,850 

5,950 

5,900 

6,100 

5,800 

4,375 


NASH 

“BIgr SIx-ÍOOO” 

(lio in-2.05 m. W. B.) 

2-p Coupe $777 

4- p Coupe 825 

5- P Town Sedan 4-door 825 

5-p Sedan 4-door 840 

4- p Cony’t Roadster 895 

B-p Conv’t Sedan 

2-door 935 

“Standard EIght—1070” 
(121 in.—3.07 m. W. B.) 
2-P Coupe $965 

5- p Town Sedan 4-door 975 

4- P Coupe 1,015 

5- p Sedan 4-door 1,015 

4- P Conv’t Roadster 1,055 

5- p Cony’t Sedan 

2-door 1,095 

Septiembre , 1932 


“Special HiKht—1080»» 
(128 in_3.25 m. W. B.) 


2-p 

4-p 

4- p 

5- p 

6- p 

5-p 


Coupe 
Coupe 

Conv’t Roadster 
Sedan 4-door 
Victoria 
Cony’t Sedan 
4-door 


$1,270 
1,320 
1,395 
1,320 
1,395 

1,475 

“Advanced Elght—1090” 
(133 In_3.38 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-door $1,595 

4-p Coupe 1,695 

4- p Conv’t Roadster 1,795 

5- p Victoria 1,785 

5-p Convertible Sedan 

4-door 1,875 

“Ambnsandor Eiplit— 
1090” 


(142 in_3.01 m. W 

. B.) 

5-p 

Sedan 4-door 

$1855 

5-p 

Brougham 4-door 

1855 

7-p 

Sedan 

1965 

7-P 

Limousine 

2055 


OLDSMOBILR 

“ 6 ” 

(110% In.—2.96 m. 

W. B.) 

5-p Sedan 2-door $875 

2-p Business Coupe 875 

5-p Sedan 4-door 955 

•4-p Sport Conpe 925 

•4-p Conv’t Roadster 955 

5-p Patrician Sedan 990 

“ 8 ” 

(110% ln.—2.96 m. 
W. B.) 

5-p Sedan 2-door $975 

2-p Business Ooupe 975 

5-p Sedan 4-door 1,055 

•4-p Sport Coupe 1,025 

•4-p Roadster Cony’t 1,055 

5-p Patrican 8edan 1,090 

PACKARD 

“Light Elgrht” 

“900” 

(128 In.—3.25 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,895 

5-p Coupe Sedan 1,940 

2-4-p Coupe Roadster 1,940 

2-4-p Coupe 1,940 

ChasaiB 1,695 

“Standard EIght” 
“901” 

(129% ln.—3.29 m. 

W. B.) 

5p Sedan $2,350 

.... Chassis 2,000 

“902” 

(136% in-3.47 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,885 

7-P 

Sedan 

3,035 

7-P 

Sedan Limo 

3,185 

5-p 

Club Sedan 

2,975 

5-p 

Coupe 

2,945 

2-4-p 

Coupe 

2,795 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2,850 

5P 

Conv't Victoria 

3,395 

5-p 

Convertible Sedan 3,450 

4-p 

Phaeton 

2,850 

4-p 

Sport Phaeton 

3,150 

7-P 

Touring 

2,700 


Chassis 

2,250 


1.61 m. 


“Eigrht He Laxe” 
“903” 

(142% In.-3 

W. B.) 

5-p Sedan 

5-p Club Sedan 

2-4-p Coupe 

5-p Coupe 

5-p Convertible 

Victoria 

5-p Convertible Sedan 4,095 

2-4-p Coupe-Roadster 3,450 

4-p Sport Phaeton 

4-p Phaeton 

7-p Touring 

.... Chassls 

“904” 

(147% in.—3.73 m. 

TV. B.) 

7-p Sedan $3,695 

7-p Sedan Limo 3.895 

- Chassis 3,150 

“Twln Six” 

“905” 

(142% ln.—3.01 m. 

W. B.) 


$3,445 

3,595 

3,350 

3,550 

4,025 


3,790 

3,490 

3,595 

2,850 


7-P 

Touring 

$4,395 

4-p 

Phaeton 

4,290 

4-p 

Sport Phaeton 

4,590 

2-4-p 

Ooupe Roadster 

4,250 

5-p 

Conv’t Victoria 

4,825 

5-p 

Conv’t Sedan 

4,805 

2-4-p 

Coupe 

4,150 

5-p 

Coupe 

4,350 

5-p 

Club Sedan 

4,395 

5-p 

Sedan 

4,250 


Chassls 

“906” 

3,650 

(14 

7% in-3.73 

W. B.) 

m. 

7-P 

Sedan 

$4,495 

7-P 

Sedan Limouslne 

4,095 

Chassis 

3,950 


PEERLESS 

“De Laxe Maiter 8” 


(125 in-3.18 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,320 

5-p 

Club Sedan 

2,370 

2-P 

Cabriolet 

2,430 

“De 

Lnxe Cnstom 8” 

(138 ln_3.51 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,985 

5-p 

Club Sedan 

3,035 

7-P 

Sedan 

3,185 

7-p 

Llmouslne 

3.335 


PIERCE-ARROW 
“54” 

ln.—3.48 m. W. B.) 

Club Brougham $2,850 
Sedan 2,985 

Club Sedan 3,150 

Convertible 

Sedan 3,450 

Conpe 2,985 

Convertible Coupe 

Roadster 3,100 

Tonrer 3.150 

Club Berllne 3.350 

Sport Phaeton 3,350 


(137 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 

(142 In.—3.61 m. W. B.) 
7-p Sedan $3,185 

7-p Enclosed Drive 

Limouslne 3,450 

7-p Tourer 3,450 

“53” 

(137 ln_3.48 m. W. B.) 

5-p Club Brougham $3,650 

5-p Sedan 3,785 

5-p Club Sedan 3,950 

5-p Convertible Sedan 4,250 

4-p Coupe 3,785 

4-p Convertible Coupe 

Roadster 


o-p 

•4-p 

5-p 

•4-p 

5-p 


REO 


Sedan 2-door 
Sport Coupe 
Sedan 4-door 
Coupe Conv’t 
Cnstom Sedan 


845 

925 

945 

945 

1,025 


“S-Flyingr Clond” 
(117 In_2.97 m. W. B.) 

5-p Standard Sedan $995 

.... Sport Sedan 1,070 

.... Standard Coupe 995 

.... Sport Coupe 1,070 

.... Standard Conv’t 

Coupe 1,045 

.... Sport Conv’t 

Coupe 1,120 

“8-25” 

(125 ln_3.18 m. W. B.) 

Standard Sedan $1,565 

. Elite Sedan 

Standard Coupe 
Elite Coupe 
Standard Victoria 
Elite Victoria 


5-p 

Tourer 

3,950 

5-p 

Club Berline 

4,150 

5-p 

Sport Fhaetou 

4,150 

(142 

in.—3.61 m. W 

. B.) 

7-P 

Sedan $8,985 

7-p 

Eoclosed Drive 



Llmouslne 

4,250 

7-P 

Tourer 

4,250 


«52»» 


(142 

in.—3.61 m. W 

. B.) 

5-p 

Sedan ' $4,295 

5-p 

Club Sedan 

4,400 

5-p 

Club Berline 

4,600 

(147 

ln.—3.73 m. YV 

. B.) 

7-p 

Sedan $4,535 

7-P 

Enclosed Drive 



Llmouslne 

4,800 

Custom Gronp “51” 

(147 In_3.73 m. W 

. B.) 

.... 

LeBaron Conv’t 



Sedan $5,700 

.... 

LeBaron Conv’t 



Sedan with 



partition 

6,100 

.... 

LeBaron Conv’t 



Victoria 

5,200 

.... 

LeBaron Club 



Sedan 

5,700 


LeBaron Ene. 



Drive Llm. 

6,200 

.... 

LeBaron Coupe, 



Metal Back 

5,300 

.... 

LeBaron Conpe, 



Leather Back 

5,600 

.... 

Brunn Town 



Brougham 

6,700 

.... 

Brnnn Town 



Cabriolet, collap. 


rear quarter 

7.200 

.... 

Brunn Town Car 



statlonary rear 



quarter 

6,700 


Brunn Ene. Drive 



Brougham, Llm. 



front compt. 

7,200 

PLYMOUTH 


(§175 In.-1.37 m. XV 

. B.) 

5-p 

Phaeton 

$595 

2-P 

Roadster 

495 

2-4-p 

Sport Roadster 

595 

2-p 

Conpe 

565 

2-4-p 

Conpe (R-S) 

610 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

645 

5-p 

Conv’t Sedan 

785 

5-p 

Sedan 2-door 

575 

5-p 

Sedan 

635 

7-P 

Sedan 4-door 

725 


Chassis 

410 

PONTIAC 



“6” 


(114 

in.—2.90 m. W, 

. B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$635 

5-p 

Sedan 2-door 

645 

•4-p 

Sport Conpe 

715 

5-p 

Sedan 4-door 

725 

•4-p 

Coupe Conv’t 

765 

5-p 

Custom Sedan 



4-door 

795 


“8” 


(117 

in.—2.97 m. YV 

. B.) 

2-P 

Standard Coupe 

$845 


1,650 
1,565 
1,650 
1,565 
1,650 

“Royale” 

(131 ln.—3.33 m. W. B.) 

Standard Sedan $1,785 
Elite Sedan 1,945 

Standard Victoria 1,785 
Elite Victoria 1,945 
Standurd Coupe 1,785 
Elite Coupe 1,945 

“Royale Cnstom” 

(135 in_3.43 m. \V. B.) 

5-p Elite Sedan $2.445 

5-p Elite Victoria 2.445 

4-p Elite Conpe 2,445 

in-3.80 m. W. B.) 

Elite Sedan $3.696 
Elite Berline 

Sedan 3,895 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


(152 

7-p 

7-p 


ROCKNE-SIX 

“65” 

(110 in.-2.79 ni. W. B.) 

2-p Conpe $585 

2-p Conpe DeLuxe 630 

4-p Coupe 620 

4- p Coupe DeLuxe 665 

ñ-p Coach 595 

5- p Coach DeLuxe 640 

5-p Sedan 635 

5-p Sedan DeLuxe 680 

4-p Convertible 

Roadster 675 

4- p Convertible Road¬ 

ster DeLuxe 720 

5- p Convertible Sednn 695 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 740 

“75” 

(114 ln-2.90 ni. 

W. B.) 

2-p Coupe $685 

2-p Coupe DeLuxe 730 

4-p Coupe 720 

4- p Coupe DeLuxe 765 

5- p Sedan 735 

5-p Sedan DeLuxe 780 

4-p Convertible 

Roadster 775 

4- p Convertible Road¬ 

ster DeLuxe 820 

5- p Convertible Bedan 795 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 840 


STUDEBAKER 

“Six” 

(117 In.—2.07 ni. W. B.) 
5-p Sedan Regal 

Convertible $1,115 
5-p Sedan Regal 1,045 

5-p Sedan Convertible 1,010 

5-p Sedan 940 

5-p St. Regla Brougham 

Regnl 1,045 

5-p St. Regís Brougham 040 

4-p Coupe Regal 1,020 

4-p Coupe 915 

2-p Coupe Regal 970 

2-p Coupe 865 

4-p Convertible Road¬ 

ster Regnl 1,045 
4-p Convertible Road¬ 
ster 940 


DIctntor “8” 

(117 in.—2.07 m. W. B.) 
Sedan Regal 

Convertible $1,255 

Sedan Regal 1,180 

Sedan Con¬ 
vertible 1,150 

Sedan 1,075 


5-p 

5-p 

5-p 


5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

2-p 

2-p 

4-p 


St. Regis Brougham 


Regnl 
St. Regís 
Brougham 
Coupe Regal 
Coupe 

Coupe Regal 
Coupe 

Roadster Con¬ 
vertible Regal 


1,180 


,075 

.100 

,055 

,110 

,005 


1,180 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


4-p 


Roadster Con¬ 
vertible 


1,075 


Commnnder “8” 

(125 In_3.18 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p. 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 


(135 

7-P 

7-P 

5-p 

5-p 

7-P 

5-p 

;- p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 


Sedan Regal 

Convertible 1,695 

Sednn Regal 1,580 

Sedan Convertible 1,590 
Sedan 1,475 

St. Regia Brougham 


Regal 
St. Regís 
Brougham 
Coupe Regal 
Coupe 

Roadster Regal 
Convertible 
Roadster Con¬ 
vertible 


1,580 

1.475 
1,485 
1,380 

1,580 

1.476 


President “8” 
in.—3.43 ni. W. B.) 

Limouslne $2,020 

Limouslne State 2,125 
Sedan State 

Convertible 2,016 
Sedan Convertible 1,910 
Sedan State 2,025 

Sedan State 1,885 

Sedan 1,920 

Sedan 1,780 

St. Regís Brougham 
State 
St. Regia 
Brougham 
Coupe State 
Coupe 

Roadster State 
Convertible 
Roadster Con¬ 
vertible 


1,885 

1,780 

1,825 

1,720 

1,885 

1,780 


8TÜTZ 

“LAA” O Cylinder 

(127% in-3.24 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $1,895 

5-p Coupe 1,895 

2-p Coupe 1,895 

5-p Club Sedan 1,895 

.... Chassls 1,795 

“SV-16” 8 Oylinder 
Standard 

(134% In-3.41 m. 

W. B.) 

5-p Coupe $2,395 

5-p Sedan 2,680 

2-p Coupe 2,680 

5-p Club Sedan 2..780 

Cnstom 

(145 In.—3.08 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,460 

7-p Limouslne 3,660 

5-p Convertible Sedan 3,710 

7-p Speedster 3,898 

.... Cabriolet Coupe 3,660 

5-p Sedan 3,410 

_ Chassls 3,090 


DV-32 Serles 

(134% in.-3.41 

W. B.) 


$3,095 

3.380 

3.380 
3,480 
3,480 
3,580 

B.) 

$4,160 

4,360 

4,410 

4,595 

4,360 

4,110 

8,790 


Salón 

(134% In.-3.41 m. 

W. B.) 

.... Waterliouse Con¬ 
tinental Coupe $6,776 

WILLYS-O VER.LAND-0 
“G-90A” 

(113 In.—2.87 m. W. B.) 


5-p 

Coupe 1 

5-p 

Sedan 

2-p 

Coupe 

5-p 

Club Sedan 

2-p 

Speed8ter 

2-p 

Cabriolet Coupe 

(145 

in.—3.6S m. YV 

7-p 

Sedan J 

7-p 

Limousine 

5-p 

Convertible Sedan 

7-P 

Speedster 


Cabriolet Coupe 

6-p 

Sedan 


Chassis 


5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 

2-p 

4- p 

2-p 

5- p 


Cnstom Sednn 
Cnstom Coupe 
CuBtom Sport 
Roadster 
Standard Sedan 
Standard Coach 
Standard Coupe 
Standard Roadster 
Standard Roadster 
Phaeton 


$770 

715 

715 

740 

650 

050 

585 

535 

645 


WILLYS-OVERLAND-S 

“S-SSA” 

(121 in.—3.0S ni. W. B.) 


5-p 

4- p 

5- p 
2-P 


Custom Sedan 
Custom Coupe 
Standard Sednn 
Standard Coupe 


$1,155 

1,050 

995 

955 


WILLYS-KNIGHT-6 

“66-E” 

(121 In.—3.OS m. W. B.) 

5-p Custom Sedan $1,420 

27 


















CARACTERISTICAS 

: 

MECÁNICAS 


AUTOMOVILES 


de PASAJEROS 


\W 


Precios de lista al detalle. 


con entrega en la fábrica 



_ 



|—Largo 

dén de 5 paa. 


AUHKVIACION IOS i 


total 

Sedá 

t—8edán de 7 pa». 

1-P—De dos placa» 

A-Lfte—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
BifeB—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
CUm—Climax 
Cola—Columbia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit ünlveraal 
D-M—Acción mec&nica directa 
Ex-Na—Exide y National 
Ex»DS—Fr. ext. en árbol tran» 
Ei-Fw—Fr. ext. en 4 ruedaB 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotante (Eje) 

P—Tela (Universal) 

PP—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Halgh 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
JAE-Fw—Interiore» y exteriora» 
en las 4 ruedas 
Jac—Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Lycomlng 
M—Metal 
Mee—Medíanles 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—PreBt-O-Llte 
Purap—Bomba 
Roe—Rockford 
Snp—Saglnaw 
Salla —Salisbury 
S-P—De una plac» 

Spllt—Splitdorf 

Std—Normal 

Stro—Stromberg 

Tlll—TUlotson 

TIm—Tlmken 

Unlv.—Universal 

tJnf-Pr—ünlveraal Pmduct» Co. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

VV-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo Bin fln y 
rodillo dentado 
W&S—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW—Tornillo sin fln y 
rueda 

West—Westinghouse 
Wlll—Willard 
Wlwe—Wlsconsln 


Aderezo de Capotas 

L A capota de todo automóvil necesita 
» que se le de un nuevo acabado por 
lo menos una vez al año después que 
haya pasado de su segundo o tercer año 


con su acabado original. Este trabajo 
es precisamente uno de los servicios ne¬ 
cesarios para un automóvil y que rara¬ 
mente se efectúa. El dueño del ve¬ 
hículo lo olvida, o no piensa sobre él, 
y la estación de servicio pasa por alto 
el preguntarle a dicho dueño si de 
sea que se le haga tal trabajo. 

El trabajo de acondicionar de nuevo 


la capota de un vehículo debe ser fuen¬ 
te de ganancias apreciables. Casi todo 
el coste se reduce al coste del trabajo. 
Si la capota no está “completamente 
deteriorada,” y carece de agujeros o 
puntos difíciles de arreglar, no se ne¬ 
cesita nada más que una lata de adere¬ 
zo especial para capotas de automó¬ 
viles, un pincel, y alguien que haga el 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

3 

* 

S 

| No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

Potencia (fórmula 

N. A. C C.) 

Cilindrada 

Pulgs. 

Metros 

(en lbs.) 

Kilogramos 

«i 

M 

*3 

a. 

Milímetros 

4 

(j 

1 1 

M 

■3 

Ou 

Litera J 

1 


."8-100” 

127 

3.23 

17x5.50 

3675 

1666.8 

Lyco.... 

8 

3xi*A 

76x121 

28.80 

268. G 

4.40 

2 


."8-100” 

130 

3.45 

17x6.50 

1117 

1867.3 

Lyco.... 

8 

Wí 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

3 


... .“12-160” 

133 

3.38 

17x6.00 

4465 

2025.2 

Lyco.... 

12 


79x108 

46.8 

391.1 


4 

IBuick. 

.32-50 

114 

2.90 

5.50/18 

3500 

1615.0 

Own.... 

8 

wmn 

75x108 

27.61 

230.4 

3.78 

5 

ÍBuick. 

.32-60 

118 

3.00 

6.00/18 

4040 

1832.0 

Own.... 

8 

3‘X^H 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

6 

ÍBuick. 

.32-80 

126 

3.20 

7.00/18 

4540 

2059.0 

Own.... 

8 

3>iix5 

81x127 

35.12 

344.8 

5.66 

7 

ÍBuick. 

.32-90 

134 

3.40 

7.00/18 

4635 

2102.0 

Own.... 

8 

3 í 16x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.66 

8 

jCadillac... . 

. "355-B” V-8 

134-140 

3.40-3.56 

7.00x17 

5165 

2343.0 

Own.... 

8 

3*8x4»% 

80x125 

36.45 

353.0 

5.78 

9 

íCadillac. .. . 

. “370-B” V 12 

134-140 

3.40-3.50 

7.50x17 

5515 

2515.0 

Own.... 

12 

3%x4 

79x101 

46.90 

368.0 

6.03 

10 


"452-B” V-16 

143-149 

3.63-3.7S 

7.50/18 

5935 

2692.0 

Own.... 

16 

3x4 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

11 


."BA” 

109 

2.76 

5.25/18 

2S05 

1273.0 

Own.... 

0 

3%x3% 

84x95 

26.33 

194.0 

3.18 

12 


.“Six” 

179%§ 

4.58 

18x5.50 

3205 

1453.0 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x114 

25.35 

223.9 

3.66 

13 

Chrysler. . 

."8” 

193%§ 

4.92 

6.50/17 

3960 

1790.2 

Own.... 

8 

3Xx4X 

83x114 

33.80 

298.6 

4.91 

14 

íChrysler . '* 

mp’l Cust. 8” 

213%§ 

5.4G 

7.50/17 

5215 

23G5.4 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

15 

Chrysler.... 

. “Imperial 8” 

203%§ 

5.15 

7.00/17 

4645 

2106.8 

Own.... 

S 

3Í-2X5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

16 


.L-29 

137% 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

3Xx4X 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

17 


.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086,5 

Own.... 

8 

3Jgx5 

9Sxl27 

4S.00 

471.0 

7.72 

18 

De Solo_ 

"SC” 

175% 

4.45 

18x5.25 

3045 

1381.1 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x108 

25.35 

211.5 

3.46 

19 

De Vaux Custom..80 

114 

2.90 

5.50/17 



Own.... 

0 

3*8x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

20 

De Vaux.... 

.(Std) 80 

114 

2.90 

19/5.25 



Own... 

6 

3%*4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

21 

Dodge Bros . 

.4-DM 

113 

2.87 

18x5.25 

2905 

Í3Í7[6 

Own.... 

4 

3%x4% 

92x121 

21.03 

196.0 

3.23 

22 

JDodge Bros. 

.6-DL 

114 

2.90 

18/5.50 

3179 

1441.8 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.7 

3.57 

23 


.8-DK 

122 

3.10 

6.00/18 

3617 

1640.5 

Own.... 

8 

3Xx4X 

83x108 

33.80 

282.1 

4.61 

24 

Duesenberg. 

."St. 8” 

142% 

3.62 

31x6.75 

4550 

2018.4 

Own.... 

8 

3Xx4X 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

25 

Duesenbcrg. 

."St. 8” 

153 % 

3.91 

31x0.75 

4625 

2096.4 

Own.... 

8 

3Xx4X 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

26 


."G” 

141 

3.59 

6.50/20 



Own.... 

8 

3XxáX 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

27 

Essex. 

. . . Terraplane 

106 

2.65 

17x5.25 



Own.... 

6 

2%x4% 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

28 

Essex .. 


nox 

2.80 


2490 

* iL29!4 

Own.... 

6 

2XxéX 

70x114 

18,27 

161.4 

2.05 

29 

í Essex. 

. "Standard” 

112-113 

2.S4-2.87 

18x5^25 

2870 

13.380 

Own.... 

G 

2 í %x4% 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

30 


."Pacemaker” 

113 

2.87 

18x5.25 

2950 

1338.0 

Own.... 

6 

m<cx4x 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

31 

Ford . 

.“4” 

106 

2.70 

5.25x18 


1301.8 

Own.... 

4 

3%s4\i 

98x108 

24.03 

200.5 

3,28 

32 

Ford. 

.“8” 

106 

2.70 

5.25x18 



Own.... 

8 

3%x3|¿ 

78x95 

29.48 

221.0 

3.62 

33 

Franklin Superchrged Air'n 

132 

3.35 

6.50/19 

4220 

Í9Í4Í2 

Own.... 

6 

3XxiX 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

14 

Franklin. Superchargcd 12 

144 

3.66 

7.50/17 



Own.... 

12 

3‘4x4 

83x102 

50.8 

398.0 


35 

Graham Six. 

.,"1033” 

118 

3.00 

17x0.00 

357Ó 

ióié.á 

Own.... 

6 

3Xx4X 

83x114 

25.35 

224.0 

3. 67 

30 

Graham. 

."Six” 

113 

2.87 

5.50/17 

3205 

1453.4 

Own.... 

6 

3%x4% 

79x114 

23.44 

207.0 

3.40 

37 

Graham. 

."Eight” 

123 

3.12 

0.00x17 

3605 

1662.2 

Own.... 

8 

3Xx4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.09 

38 

ÍHudson. 

.. . "Standard” 

119 

3.02 

17x0.00 

3270 

1483.2 

Own.... 

8 

3x4% 

76x114 

28.80 

254.4 

4.10 

39 

ÍHudson. 

... "Sterling” 

126 

3.20 

17x6.00 

3415 

1548.9 

Own. ... 

8 

3x4% 

76x114 

28.80 

254.4 

4.10 

10 

ÍHudson. . . . 

... . "Maior” 

132 

3.35 

17x6.50 

3175 

1575.1 

Own .... 

8 

3x4% 

76x114 

28.80 

254.4 

4.10 

41 

Hupmobilc. . . 

."216” 

116 

2.95 

5.50/18 



Own .... 

6 

3%x4% 

85x108 

27.34 

228.1 

3.72 

12 

Hupmobilc. . . 

."222” 

122 

3.10 

6.00x17 



Own. ... 

8 

2»%x4% 

75x118 

27.01 

250.7 

4.11 

43 

Hupmobile.., 

."226” 

126 

3.21 

6.50x17 



Own. ... 

8 

3%x4% 

78x121 

30.01 

279.9 

4.42 

44 

|La Salle.... 

.345B 

130-130 

3.30-3.45 

7.00x17 

5Ó4Ó * 

22S6ÍÓ 

Own .... 

8 

3%x4% 

85x125 

36.40 

353.0 

5.78 

45 

í Lincoln. 

.“V-12” 

145 

3.68 

18x7.50 

5750 

2G0S.1 

Own. ... 

12 

3%x4% 

83x114 

50.7 

448.0 

6.31 

46 

í Lincoln. 

.V-8 

136 

3.45 

18x7.00 

5300 

2404.0 

Own 

8 

3%x5 

89x127 

39.2 

384.4 

6.29 

47 

ÍMarmon. . . . 

.“16” 

145 

3.68 

7.00/18 

4800 

2177.2 

Own .... 

16 

3%x4 

79x102 

62.50 

490.8 

8.00 

48 

Marmon. 

."8-125” 

125 

3.18 

6.00/18 

3653 

1650.0 

Own .... 

8 

3%x434 

83x121 

33.80 

315.2 

5.15 

49 

Nash. 

."10-60” 

116 

2.95 

5,25x18 

3200 

1451.4 

Own .... 

6 

3%xl% 

79x111 

23.44 

201.3 

3.30 

50 

ÍNash. 

."10-70” 

121 

3.07 

5.50x18 

3400 

1169.6 

Own .... 

8 

3x4% 

76x111 

28.80 

247.4 

4.04 

51 

ÍNash. 

."10-80” 

128 

3.25 

6.50x17 

3870 

1755.4 

Own .... 

8 

3%x4% 

79x108 

31.25 

260.8 

4 27 

52 

Nash. 

."10-90” 

133 

3.38 

7.00x18 

4350 

1973.1 

Own .... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

53 

ÍNash. 

.“10-96” 

142 

3.61 

7.00x18 

4510 

2015.7 

Own .... 

8 

3%x4% 

85x114 

30.45 

322.0 

5.28 

54 

ÍOldsmobile. 

.6-F-32 

mx 

2.96 

6.00x17 

3210 

1456.0 

Own .... 

6 

3%x4% 

84x105 

26.35 

213.3 

3.50 

55 

OIdsmobile. . 

.L-32 

mx 

2.96 

6.00x17 



Own .... 

8 

3x4% 

76x108 

28.80 

240.3 

3.94 

56 

ÍPackard l.ighl "8”..“900” 

128 

3.25 

6.50x17 

4Ü5 

ÍS66!4 

Own .... 

8 

3%x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

57 

IPackard Standard 8. ‘'901” 

129% 

3.29 

6.50x19 

4080 

2122.8 

Own. ... 

8 

3%x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

58 

(Packard Standard 8. "902” 

mx 

3.47 

6.50x19 

4730 

2145.4 

Own .... 

8 

3%x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

59 

ÍPackard 8 De Luxe.. "903” 

142% 

3.61 

7.00x19 

5045 

2288.3 

Own .... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.30 

00 

íÍPackard 8 De Luxe "904” 

14734 

3.73 

7.00x19 

5195 

2356.3 

Own. ... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.30 

01 

ÍPackard Twin Six... "905” 

14234 

3.61 

7.50x18 

5638 


Own. ... 

12 

31 16x4 

87x102 

50.72 

445.5 

7.30 

02 

ííPacknrd Twin Six.. "906” 

14734 

3.73 

7.50x18 

5766 


Own .... 

12 

3%x4 

87x102 

56.72 

445.5 

7.30 

63 

Peerless. **De Luxe Mas. 8” 

125 

3.18 

6.00/19 

4305 

Í952]Ó 

Cont.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

64 

Peerless.. "De Luxe Cus. 8” 

138 

3.51 

6.50/19 

4552 

2064.8 

Cont. ... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

05 

Pierce-Arrow 

.. “51 and 52” 

147 & 142 

3.73 & 3.61 

7.00/18 

5395 

2447 

Own .... 

12 

3%x4 

85x102 

54.6 

429.0 

7.03 

60 

Picrce-Arrow, 

.“53” 

142 & 137 

3.61 & 3.48 

7.00/18 

50S0 

2304 

Own .... 

12 

3%x4 

83x102 

50.7 

398.0 

0.52 

07 

Picrcc-Arrow 

.“54” 

142 & 137 

3.61 & 3.48 

6.50/18 

4819 

2186 

Own .... 

8 

3%x4% 

89x121 

39.20 

366.0 

6.0(1 

68 

Plymouth.... 

."PB” 

§175&1S4 

4.44&4.G7 

5.25x18 

2925 

1326.6 

Own .... 

4 

3%x4% 

92x121 

21.03 

196.0 

3.23 

69 

íPontiac. .. . 

. “6” 

114 

2.90 

5.25x18 

3045 

1381.0 

Own. ... 

0 

3%x3% 

84x98 

26.30 

200.0 

3 23 

70 

ÍPontiac.... 

.“8” 

117 

2.97 

0.00x17 

3295 

1494.0 

Own. ... 

8 

3%x3% 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

71 

Reo."S-Flvine Cloud' 

117 

2.97 

5.50/17 

3405 

1544.4 

Own. ... 

6 

3%x5 

79x127 

23.44 

230.0 

3.77 

71! 

Reo. 

.“8-25” 

125 

3.18 

0.50/17 

4050 

1832.5 

Own .... 

8 

3x454 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

73 

Reo. 

.... “Royale” 

131 

3.33 

0.50/18 

4375 

1983.9 

Own .... 

8 

3%it5 

86x127 

30.48 

358.0 

5.59 

74 

Reo. . .. "Royale Customs” 

135 

3.43 

0.50/18 

4650 

2109.2 

Own. ... 

8 

3%x5 

86x127 

30.43 

358.0 

5.59 

75 

Reo. .. ."Royale Customs” 

152 

3.86 

7.00/18 

5010 

2272.4 

Own. ... 

8 

3%x5 

86x127 

30.18 

358.0 

5.59 

70 

Rockne. 

.“65” 

110 

2.79 

18x5.25 

2595 

1177.0 

Own .... 

0 

3%x4% 

79x105 

23.4 

190.0 

3.11 

77 

Rockne. 

.“75” 

114 

2.90 

18x5.50 

2990 

1356.0 

Own .... 

6 

3%x4% 

83x105 

25.4 

205.0 

3.36 

78 

Studcbaker.. 

.“Six” 

117 

2.97 

18x5.50 

3170 

1438.0 

Own .... 

6 

3%x4% 

83x118 

25.4 

230.0 

3.77 

79 

Studebaker.. 

.. Dictator “8” 

117 

2.97 

18x5.50 

3230 

1465.0 

Own. ... 

8 

3%x3% 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

80 

Studebaker.. 

... .Com'r “8” 

125 

3.18 

18x6.00 

3535 

1603.0 

Own .... 

8 

3%x4k 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

81 

Studebaker. . 

Presiden! “8” 

135 

3.43 

18x6.50 

4250 

1928.0 

Own .... 

8 

3%x4% 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

82 

Stulz. 

.LA 

12734 

3.24 

6.00x19 

4383 

19S8.1 

Own .... 

0 

3%x4% 

85x114 

27.34 

241.6 

3.91 

83 

Stulz. 

. MA and MB 

134J&145 

3.41&3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own .... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.03 

84 

tWillys Ovcrland-6 "6-90A” 

113 

2.87 

5.25/18 

2850 

1292.7 

Own .... 

6 

3%x3% 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

85 

tWillys Overland-8 "8-88A” 

121 

3.08 

5.50/18 

3250 

1474.1 

Own .... 

8 

3%x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

80 

fWillys-Knight.“66E” 

121 

3.08 

6.00/17 

3830 

1737.2 

Knight. . 

6 

3%x4% 

85x120 

27.34 

255.0 

4.18 


28 
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Sistema de 
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Combustible 

S-’f 

3 

0 

.3 
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c 

72 

‘C 

•lis 

S 

cL 

8 

3 = 

s-e 

S 3 
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al 

Tipo de 

alimenta 


Acumulador 


Embrague 


100-3400 

100- 3400 
160-3400 
f8 5-3200 

¡<0-3000 

104- 2800 

101 - 2800 
115-3000 
135-3400 

105- 3400 
60-3000 
82-3400 

100-3400 
1125 3200 
125-3200 
115-3300 
140-2600 
75-3400 
75-3600 

75- 3000 
65-3000 

76- 3400 
90-3400 

2G3—4200 
205-4200 

114- 3200 
70-3200 
55-3400 
70-3200 
70-3200 
40-2200 
65 3400 

100- 3100 
150-3100 

80-3400 

70-3200 

90-3400 

101- 3600 
101-3000 
101-3600 

75-3200 
93-3200 
103 3200 

115- 3000 
150 3400 
125-2900 
200-3400 
125-3400 

70-3000 

85-3200 

100- 3400 
125-3000 
|125-3600 

74-3200 

87-3350 

110-3200 

110-3200 

110-3200 

135-3200 

135-3200 

160-3200 

160-3200 

115-3200 

120-3200 

1150-3200 

140-3200 

125-3000 

05-3000 

65-3200 

85-3400 

80-3200 

90-3300 

125-3300 

125-3300 

125-3300 

GO-32ÜO 

72-3200 

80- 3200 

81- 3200 

101- 3200 
122-3200 

85-3200 

113-3300 

65-3400 

80-3200 

87-3200 


5.26 

5.20 

5.75 

4.65 

4.63 

4.40 

4.40 
5.38 
5.38 
5.35 
5.20 
5.35 
5.20 
5.20 
5.20 
5.25 
5.00 
5.35 
5.20 
5.20' 
4.90 

5.40 
5.20 
5.20 
5.20 
5.30 
5.8 

5.5 
5.50 
5.50 
4.22 
5.50 
5.30 

5.46 

6.5 
5.80 
5.80 
5.80 
5.00 
5.40 
5.17 
5.38 
5.25 
5.23 
5.75 
5.50 
5.10 
5.10 
5.25 
5.25 

5.25 
5.30 
5.50 
6.00 
0.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
5.00 
5.00 
5.05 
5.05 
5.05 
4.90 
5.10 
5.20 
5.3 
5.37 
5.30 
5.30 
5.30 
5.20 
5.00 
5.00 
5.00 
5.20 
5.10 
5.50 
5.50 

5.26 
5.26 

5.5 


Strom. 

Strom. 

Strom. 

Alarvel_ 

Marvel.... 
Marvel.... 
Marvel.... 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Cárter.. .. 

B&B. 

Strom. 

Stro. 

Stro. 

Schebler... 

Stro. 

B&B. 

Tillotson.. 
Tillotson.. 

B&B. 

B&B. 

Strom. 

Schebler.. 

Seheblcr... 

Schebler.., 

Cárter 

Marvel... 

Marvel 

Marvel... 

Zenith 

D-L. 

Stro....... 

Stro. 

Schebler.. 
Schebler.. 

D-L. 

Marvel.... 

Marvel... 

Marvel 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Own. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Schebler.. 
Schebler.. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

B&B. 

Marvel... 
Marvel... 
Zenith.... 
Schebler.. 
Schebler.. 
Schebler.. 
Schebler.. 

Stro. 

Stro 

Stro. 

Stro___ 

Stro. 

Stro. 

Zenith.... 
Zenith... 
Tillotson. 
Tillotson. 
Tillotaon. 


IX 
1 X 
IXd 
iw 

% 

IXd 

2 

m 

1 

IX 

IX 

IXd 

IXd 

IX 

IXd 

IX 

IX 

IX 

IX 

IX 

IX 

IXd 

IXd 

IX 


l%d 

Vid 

Hitl 

ix 

VA 


Pump. 

Purnp. 

Pump. 

Pump.... 
Pump ... 
Pump.... 
Purnp.... 
AC Pump 
AC Pump 
Vac&Pmp. 
AC Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump.... 
Vac. ... 

Pump. 

Vac&Pmp. 
Vac&Pmp. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Purap.... 
Pump.... 
Pump.... 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump 
AC Pump . 
AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump. 
AC Pump 
AC Pump 

Pump. 

Pump. 

Pump...., 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 
Pump.... 

Pump- 

Pump_ 

Pump_ 

Pump..., 
Pump.... 
AC Pump 
AC Pump 
Pump.... 
Pump.... 
Pump... 
Pump.... 
Pump... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Vac. 

Vac. 

Pump.... 
Pump.... 
Vac. 


D-lt.... 

D-R.... 

D-R. 

D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 

D-R_ 

D-R_ 

D-R_ 

D-lt.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R..., 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo... 

D-R.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-lt.... 

D-lt.... 

D-lt.... 

A-Lite... 

A-Lito... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Own.... 

Own 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.. .. 

D-R.... 

D-R.... 

A-Lito... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite. . 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R... 

A-Lite... 

A-Lito.. 

D-R.... 

D-R... 

V-Lite.., 

A-Lite.., 

A-Lite.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R.... 

D-R.... 

Dyn 

Dyneto. 

Dyneto. 

Dyneto. 

Dyneto. 

Dyn 

Dyn..., 
V-Lite.. 
\-Lite. . 
D-R... 
D-R... 
D-lt... 

D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-lt... 
A-Lite.. 
A-Lito.. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R. 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lito.. 


D-lt.... 

D-R.... 

D-R. 

D-R. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

N-E.... 

D-R... 

A-Lite.., 

A-Lite... 

D-R... 

D-lt.... 

D-R.... 

D-lt.... 

D-lt.... 

D-R.... 

A-Lite.., 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite.. 

Own 

Own 

D-lt.... 

D-R.... 

D-R ... 

D-R.... 

D-R.... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.., 

A-Lite. , 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R... 

A-Lite. . 

,A-Lite.. 

D-R.... 

D-R.... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

V-Iiitc.. 

A-Lite.., 

A-Lite.. 

D-R..., 

D-R... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

\-Lito.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-lt... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-lt... 

A-Lite.. 

A-Uto.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-lt... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 


USL.. 
USL.. 
USL.. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Dclco. 
Dclco, 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Wil... 
Wil... 
Wil.... 
Wil... 
USL,. 
Wil... 
Wil... 
Pre... 
Pre... 
Wil... 
W¡1... 
Wil... 
Exide. 
Exide. 
Exide. 
Nat... 
Exide. 
Exide. 
Exide. 

()wn.. 
Own.. 
Nat... 

Wil... 
Wil... 
Wii... 
Wil... 
Exide. 
Exide. 
Exide. 
Wil.., 
Wil.., 
Wil... 

Deleo. 
Exide. 
Exide. 
Exide. 
Nat... 
USL.. 
USL.. 
USL.. 
Exide. 
Exido. 
Deleo. 
Deloo 
Pro.. 
Pre... 
Pre 
Pre... 
Pre.. 
Pre.. 
Pre.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil... 
Wil. 
Wil. 
Wil. 
Deleo. 
Deleo 
Wil.. 
Wil. 
Wil.. 
Wil.. 
WIL. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil... 
Wil.. 
Wil.. 
Nat. 
Nat. 
USL. 
USL. 
USL. 


6-104 
6-104 
6-121 
6-100 
6-120 
6-135 
6-135 
6.130 
6-160 
0-190 
6- 90 
6-100 
6-117 
0-153 
6-153 
6-101 
6-132 
6- 84 
6-119 
6-119 
6-84 
6-100 
6-117 
6-160 
6-160 
0-115 
6-86 
6-105 
6-105 
6-105 
6- 80 
6- 80 
6-135 
6 - 
6-84 
6-84 
6-100 
6-105 
6-105 
6-105 
6-121 
6-121 
6-121 
6-130 
6-135 
6-135 
6-153 
6-150 
6-105 
6-120 
6-120 
6-152 
6-152 
6-86 
6-S6 
0-160 
6-160 
6-160 
6-160 
0-160 
6-160 
6-160 
6-129 
6-129 
5-160 
5-160 

5- 140 

6- 84 
6- 80 
6-100 
6-102 
6-111 
6-128 
6-128 
6-128 

5}—102 
5^-102 
5 J—102 

5.5- 102 

5.5- 136 
5J-136 

6-170 

6-170 

6-102 

6-148 

6-170 


Long.. 
Long., 
Long.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
Long.. 
Own.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
Own.. 
Own.. 
Long.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Br-L.. 

Long,. 

Long.. 

Long.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

B&B.. 

B&B.. 

Long.. 

Own.. 

Long.. 

Long.. 

Rus .. 

Roe... 

B&B.. 

B&B. 

U&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

Own. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Roo... 

Roe.., 

Long. 

Long.. 

Long . 

B&B.. 

Own.. 

Own.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long . 

B&B.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

B&B.. 

B&B.. 

Long.. 

Own. 

B&B. 

Roo.. 


Univer¬ 
sal e* 


Det... 
Det... 
Det.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Det... 
Own.. 
Own.. 
War. . 
War. . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
War. . 


W-G,. 

W-G.. 

W-G.. 

Own. 

Own.. 

Det... 

War.'.' 

W-G.. 

War.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

W-G.. 

W-G.. 

Det... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Mun.. 

Det... 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Own.. 

Own . 

Mun., 

Mun., 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

War. 

War. 

War. 

War. 

War. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Det.. 

Mun. 

War. 

Wnr. 

War. 


Eje Trasero 


Uni-Pr 
Uni-Pr 
Mee.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Uni... 
Spicer 
Spiccr 
Spicer 
Ü&M 
Mee. 
Uni... 
Spicer 
Spicer 
Uni... 
Spicer 
Spicer 
Own.. 
Own.. 
Cli,... 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Uni-Pr 

Uni... 

Spicer 

Spicer 

Spiccr 

Spicer 

Mee.. 

Uni-Pr 

Uni-Pr 

Own.. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own.. 

Spicer 

Spicer 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Spicer 

Spjcer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Uní... 

Own.. 

Own.. 

Det... 

Det.., 

Det... 

Det... 

Det. 

Mee 

Mee.. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spiccr 

Uni-Pr 

Mee. 

Spicer 

Spiccr 


Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Tim... 
Own.. 
Sal... 
Adams 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
Own. . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 


Sal... 
Sal... 
Sal.... 
Own.. 
Own 
Own.. 
Spiccr 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 
Sal.. . 
Spicer 
Own. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own. 
Sal.. 
Sal... 
Own 
Own.. 
Own. 
Own. 
Mee. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Spicer 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Sal... 
Tim.. 
Own. 
Own. 
Spicer I Own. 


De Pie 


4.70 

4.70 

4.08 

4.63 

4.54 
4 27 
4 36 
4.00 

4.64 
4.80 
4.10 
4.60 
4.30 
4.10 
4.10 
4.80 
4.25 

4.62 
4.45 

4.40 
4.33 
4.60 

4.10 

Opt. 

Opt. 

4.00 

4.11 

5.40 

4.63 
4.63 
4.11 
4.11 
4.76 
4.45 

4.55 
4.45 
4.3 
4.63 
4.63 
4.63 

4.54 
4.36 
4.36 
4.60 
4.58 
4.58 
3.78 
4.45 
4.70 

4.44 
4.43 
4.50 
4.50 

4.56 
4.56 
4.36 
4.69 
4.69 
4.69 
4.69 
4.69 
4.69 

4.45 
4.45 
4.42 
4.42 
4.42 
4.33 

4.55 
4 22 
4‘.30 
4.90 
4.07 
4.07 
4.42 
4.55 
4.73 
4.27 
4.73 
4.73 
4.31 
5.00 

Opt.... 
4.60 
4.40 
4.18 


In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
lu-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
!n-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw,.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw,.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw .. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-l’w... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
lu-Fw.. 
In-Fw.., 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
fn-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 


D-M.. 
D-M.. 
Hyd.. 
D-M . 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M. 
Hyd., 
D-M.. 
D-M.. 
Hyd.. 
lly<l.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

d-mV. 

D-M.. 
D-M.. 
D-M. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M. 
D-M. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
Hyd. 
D-M. 
D-M. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
Hyd. 
Hyd. 
D-M. 
D-M. 
D-M 


In-Fw... 
In-Fw... 
In-Rw... 
In-F&lt. 
In-F&R. 
In-F&R. 
In-F&R. 
In-Rw.. 
In-Rw 
In-Rw .. 
In-Rw.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Rw... 
n-Fw,.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
íx-DS... 
Ex-DS.. 
Cx-DS... 
Ex-DS... 
Ex-DS. . 

Ín-Fw.. . 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Rw.. 

Ex-DS... 
Ex-DS... 
Ex-DS... 
Ex-DS 
Ex-DS.. 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Rw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-DS.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-DS. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
n-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
Ex-DS 
Ex-DS.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 


Col... 
Col..: 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Tim... 
Own.. 
Sal... 
Adams 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Saír 

Clark. 
Sal... 
Own... 
Own.. 
Own., 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 
Sal... 
Spiccr. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Sal... 
Sal... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own. 
Sal.... 
Tim.. 
Own. 
Own. 
Own. 


Mecanismo 

de 

dirección 


Roas.. 
Rosa.. 
Roas.. 
Sng 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Own.. 
Own.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gern.. 
Gem.. 
Ross.. 
Own.. 
Roas.. 
War.. 
Own.. 
Own.. 
Gem.. 
Roaa.. 
Roas.. 
Ross.. 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem., 
Gem.. 
Geni.. 

Roas.. 
Roas.. 
Roaa.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Rosa.. 
Gem.. 
Gem.. 
Own. 
Own., 
Own. 
Roas.. 
Ross., 
Roaa. 
Rosa., 
Gem., 
Gem., 
Gem.. 
Sng.. 
Sag.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Rosa. 
Ross. 
Ross. 
Rosa. 
Ross. 
Own. 
Sag.. 
&ag.. 
Ross. 
Rosa. 
Rosa. 
Roas. 
Ross. 
Roas, 
Ross. 
Ross. 
Roas. 
Rosa. 
Ros3. 

Geni. 

Gem. 

Own. 

Ross. 

Reas. 


CAL-. 
C&L... 
C&L... 
W&S.. 
W&lt.. 
W&lt.. 
W&R.. 
W&S... 
W&S... 
W&S.. 
W&S... 
W&S... 
W&R.. 
W&R... 
W&R.. 
W&R.. 
\tL... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&lt.. 

c&l::: 

C&L... 
C&L... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&S... 
W&R.. 
W&R.. 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&IL. 
W&lt.. 
W&R.. 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&S... 
W&S... 
W&S... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L.. 
C&L.. 
C&L.. 
W&R. 
W&R. 
W&G. 
C&L.. 
C&L.. 


trabajo, el cual sólo requerirá unos mi¬ 
nutos. Procúrese que el precio sea bas¬ 
tante bajo para que el cliente no vacile 
en solicitar el trabajo. Debe fijarse un 
precio que represente un “número re¬ 
dondo,” tal como $1, o algo por este 
estilo, fácil de cotizar y fácil de pagar 
Cuando el trabajo se presenta en la 
estación de servicio, pregúntese al due¬ 
ño del automóvil si no desearía que se 
le hiciese el trabajo de aderezo de la 

Septiembre * 1932 


capota, particularmente si se presenta 
después de la temporada de lluvias o 
terminado el invierno. Quizás si con¬ 
sigue que le permita hacer el trabajo, 
puede venderle luego bastante aderezo 
para que el mismo haga después el tra¬ 
bajo cuando lo crea conveniente. De 
cualquier modo, la estación de servicio 
habrá conseguido alguna ganancia. 

Un buen número de estaciones de 
gasolina tienen lugares de estaciona¬ 


miento. Estos ofrecen una oportunidad 
excelente para vender trabajos de ade¬ 
rezo de capotas. Al tiempo que entra 
el vehículo, ofrézcasele al dueño el 
trabajo, advirtiéndole que estará listo 
cuando él regrese por el automóvil. 

Fíjese en los próximos veinticinco 
automóviles que veá y quedará sor¬ 
prendiendo del número de ellos que 
necesita este sencillo pero lucrativo 
servicio de retoque, 

‘ 20 












































































































Precios de lista entrega en la fábrica .. 


>-o 


Autocar.R 

Autocar.A 

Autocar.D 

Autocar.N 

Autocar... .SCHS 

Autocar.. .SCHSA 

Autocar...SCHSB 

Autocar.TFA 

Autocar..... TFB 

Autocar.TFC 

Autocar.C 

Autocar.CA 

Autocar.FE 

Autocar...... .GE 

Brockway.80 

Brockway.., . 90 

Brockway.120 

Brockway.140 

Brockway.170 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway ... .260 


JCbevrolct.. . BB 
Chevrolet.. BB109 

Chevrolet.131 

Chrevolet.157 

Commerce....l5A 
Commerce. . 11BC 
Commerce .40AC 
Commerce.. 50DC 
Comroerce..60DC 
Commerce... 100B 

Commerce.. 50SW 
Commerce. .66S W 

Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider...110 
Day Eider...130 

Day Eider-160 

Day Eider....200 


Diamond T.. 


Diamond T. 


Diamond T. 
Diamond T. 


Diamond T. 
Diamond T. 


Dodge.. 


Dodge. 

Dodge.. 


Dodge. . 
Dodge. . 


c 



NEUMATICOS 




MOTOR 

o LLANTAS 

•t 

c 

"m S 

-S 

Cilindros 



b¡ 

T,"" 

O.S 

diám. y 




il 

u 

0.0 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

£ 


(Pulg.) 



H 

nú 

$2250 

6-3^x4^ 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

2 

3200 

6-4x4*1 

&-4x4X 

8.25/20 

8.25/20 

s 

nú 

3500 

8.25/20 

8.25/ 

20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

24d 

10.5/ 

24d 

10.5/ 

£) 

3-3 A 

4600 

&-4X*4X 

9.75/20 

D 

3-3 H 

5100 

6-4Xx4X 

9.75/20 

D 

3-3M 

5200 

&-4Xx4X 

9.75/20 

D 

3-3^ 

5300 

6-4)1x4*1 

9.75/20 

D 

311-5 

6100 

6-4Ax4X 

10.5/20 

D 

3)1-5 

6200 

0AAx3X 

10.5/20 

D 

3 M-5 

6300 

&-4Ax4X 

10.5/20 

D 

3)1-5 

5900 

6-4Hx4^ 

10.5/24 

13 

3A-6 

6000 

6-4Ax4X 

10.5/24 

D 

VA 

11000 

6-5Xx6 

10.5/24 


24d 

D 

10 

12500 

6-534x6 

9.75/20 

9.75/ 

D 





20d 

1K-2 

1160 

6-3%x4 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

1H-2H 

1425 

&-3*Ax4*A 

32x6n 

32x6n 

S 

2-3 

1940 

&-4x4'A 

32x6n 

32x6nd 

s 

211-3)1 

2395 

6-4x4 H 

32x6n 

32x6nd 

D 

3-4 

3060 

6-4)1x4£1 

32x6n 

32x6nd 

D 

31-5 

3660 

6-4)1x4*1 

34x7n 

34x7nd 

D 

5-7 

4385 

&-4Xx4X 

Q-4Ax5X 

36x8n 

36x8nd 

D 

7-10 

5850 

10.5/22 

10.5/ 

22d 

D 

40001 

410 

6-35|1,x3K 

5.25x18 

5.25x18 

S 

40001- 

345 

G-3 5 Ax3X 

5.25x18 

5.25x18 

S 

74001 

520 

6-3?¿x3*1 

30x5 

32x6 

S 

82001 

575 

G-3%,x3X 

30x5 

30x5d 

S 

75001 

1375 

6-3 3 ^x4 

30x5n 

30x5n 

R 

110001 

2165 

6-3*1x411 

32x6n 

32x6nd 

R 

130001 

170001 

3275 

6-3*1x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

4130 

6-3?1x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

200001 

32QG*t 

4745 

6-431x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

7975 

6-451x6 

9}x24n 

0fx24 

nd 

36x6nd 

R 

235001 

5230 

6-351x5 

36x6n 

R 

365001 

6365 

9-434x5 34 

38x7n 

40x8nd 

R 

1 

895 

6-354x4 

6.00/20 

6.5/20 

S 

nú 

945 

6-354x4 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

1A 

1395 

G-3Hx4% 

6.00/20 

6.5/20d 

S 

2 

1825 

6-354x451 

7.00/20 

7/20d 

s 

2H 

2225 

6-4x434 
6-4x43-j 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

3 

2795 

7.50/20 

9/20d 

w 

4 

3295 

6-4x4J1 

9.00/20 

9/20d 

w 

5 

4295 

6-434x451 

38x9n 

38x9nd 

w 

8*** 

5295 

6-451x451 

S.25/20 

8.25x20 

d 

w 

10*** 

6395 

6-4*1x4*4 

9.00/20 

9/20d 

w 

12*** 

7495 

6-451x551 

9.75/20 

9.75/20 

w 

1A 

595 

6-354x431 

5.50/20 

6.50/20 

B 

nú 

795 

6-354x431 

6.50x20 

6.56/20 

B 

IX 

795 

6-354x431 

6.50x20 

.52x6 

B 

2 

995 

6-354x431 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

2 

1195 

6-354x431 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

2-2 A 

1795 

6-331x434 

7.00x20 

7.0x20d 

B 

2-2A 

2425 

6-4x434 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

3 

1595 

6-351x434 

7.50/20 

7.5/20d 

S 

4 

1995 

6-4x434 

7.00/20 

7.25/ 

20d 

7.5x20d 

s 

2^-3 

2395 

6-4x434 

7.50x20 

B 

1 3 

2650 

6-4x456 

8.25x20 

8Jx20d 

D 

i 3 

2950 

6-431x434 

8.25x20 

8.25/ 

20d 

9.0x20d 

D 

1 3-4 

3395 

6-454x451 

9.00x20 

D 

i 3-4 

3695 

6-434x631 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

1 4-5 

4925 

6-454x531 

9.75x22 

9Jx22d 

D 

[ 4 

4110 

6-454x451 

36x8n 

36x8n 

W 

1 6 

5600 

6-434x551 

34x7n 

34x7nd 

W 

! 8 

6400 

6-454x531 

36x8n 

36x8nd 

W 

i 8 

7500 

6-5x551 

36x8n 

36x8nd 

w 

i 40251 

375 

4-354x451 

5.00/19 

5.00/19 

s 

i 4125- 

445 

6-331x434 

5.25/19 

5.25/19 

s 

: sooo- 

570 

4-354x451 

30x5 

30x5d 

s 

) 8025- 

645 

0-35Íx4J/ 4 

4-354x454 

30x5 

34x7 

s 

) 7975 

610 

30x5 

34x7 

s 

i 80501 

055 

6-331x431 

30x5 

30x5d 

s 

i 9950 

735 

4-354x451 

7.00/20 

7.20/ 

20d 

7.0x20d 

g 

i 99501 

765 

4-354x451 

7.00x20 

s 

i 100001 

795 

6-331x454 

7.00x20 

7.0x20d 

s 

i 100001 

825 

6-331x454 

7.00/20 

7.20/ 

20d 

7.0/20d 

g 

1 14000f 

1090 

4-354x451 

7.00/20 

s 

1 140001 

1260 

6-334x451 

7.00/2(1 

7.0/20d 

3 

• 145901 

2230 

6-354x5 

8.25/20 

81/20d 

8i/20d 

s 

i 14750 

2320 

6-354x5 

8.25/20 

s 

E 12350 

2414 

6-354x5 

8.25/2C 

1 8.25/ 






20d 

s 

E 1S9791 

2870 

6-354x5 

9.20/2C 

>9.0/20(i 

1 D 

E 19429 

2798 


9.00/20 

1 9.0/20d 

1 s 

E 19879- 

2920 

6-354x5 

9.00/2C 

1 9.0/20c 

IS 

E 199001 

3013 

6-354x5 

9.00/2C 

)9.0/20c 

l s 


Dodge... .G-80-C 
Dodge.. .. G-81-C 
Dodge... .G-82-C 
Dodge... .G-83-C 


i 


tfFWD.H-4 

FWD.H-6 

FWD....HH-6 

FWD.B 

FWD.CU-6 

FWD.SSU 

FWD.M-5 

FWD.M-7 

FWD.X-6 


Fageol.101 

Fageol.106 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.300 

Fageol.370 

Fageol.446 

Fageol.626 

Fageol.646 

Fageol.826 

Fageol.846 

Fageol.1026 

Fageol.1046 


Federal.D3 

Federal.E3 

Federal.G5 

Federal.F8 

Federal. ..D2SW 
Federal.... E2SW 

Federal.D2D 

Federal.E2D 

Federal.A6 

Federal.T3W 

Federal.T8W 

Federal.A6O0 

Federal.... A600T 

Federal. A600TW 

Federal.T10B 

Federal . TlOW 
Federal. A600SW 

Federal... A600D 

Federal.U6 

Federal.C7 

Federal.C8 

Federal.. .T10SW 

Federal.X8 

Federal.X8R 

Fisher-Standard 
BX 


i/ , z* ,r 


Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 


1 Spec.X 

* 10AX 

* 16 -A 

‘ 22-A 

* 25-A 

* 30-A 

4 61-A 

4 72 

* 85-A 
‘ 105-A 


Ford.BB-131 

Ford.BB-157 


GMT.T-18 

GMT.T-23 

GMT.T-26 

GMT.T-31 

GMT.T-45 

GMT.T-51 

GMT.T-61 

GMT.T-83 

GMT.T-85 

GMT.T-95 

GMT.T-130 


Garford.ISA 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford.... 50DC 
Garford. .. .60DC 

Garford.100B 

Garford... 50SW 
Garford... 60SW 


25000t 

250001 

25000t 

25000f 


$5370 


3325 

3425 

4000 

4200 

5120 

5220 

7000 

8700 

6400 


900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 


9000t 

9000 * 

115001 

120001 
137501 
13750Í 
14000t 
140001 
135001 
140 
140 
150 

170001 

17000f 

19000f 

19000f 

20000f 

200001 

22000t 

260001 

260001 

280001 

30000 

300001 


82001 

10000 

11000 

14000 

16000 

19000 - 

220001 

240001 

300001 

400001 

500001 


75001 

110001 

13000- 

17000 

20000 

32000 

23500 

365001 


670 

695 

995 

1245 

1050 

1150 

1350 

1450 

1445 

1595 

1645 

1715 


2500 

2(335 

2365 

2760 

3790 

4410 

4820 

3845 

4250 

4650 


740 

900 

1040 

1795 

1945 

1945 

2495 

3750 

4200 

4600 

5300 


470 

500 


595 

745 

1210 

1695 

1865 

2465 

3445 


0305 


M 9 TOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

8-3J4x5 

10.5/20 

10.5/ 


Gramm.... 

. AX-4 

8000t 

$ 795 ■ 

MXxiX 1 

3.00/201 

5.00/20 £ 



20 d 

s 

Gramm... . 

. AX-G 

8000f 

895 1 

5-3? 1x4 ( 

3.00/201 

5.00/20 £ 

8-3Hx5 

10.5/20 

10.5/ 


Gramm.... 

.BX-4 

íoooot 

895 ‘ 

4-3Ax4H 1 

3.00/20 l 

5.0/20d£ 



20 d ! 

s 

Gramm.... 

.BX -6 

100001 

995 1 

6-351x4 ( 

3 . 00 / 20 < 

5 . 0 / 20 d £ 

8-334x5 

10.5/20 

10.5/ 


Gramm.... 

.CX-4 

12000 t 

1095 • 

\r4\ix4X 1 

5.50/20 1 

5.5/20d £ 



20 d i 

3 

Gramm.... 

.CX -6 

12000 t 

1295 1 

b-3%x4% : 

7.50/20 

6.5/20d £ 

8-334x5 

10.5/20 

10.5/ 


Gramm. . . . 

... B 

12000 + 

1295 1 

5-3Kx4H ' 

5.50/20 

6.5/20d £ 



20 d ¡ 

S 

Gramm... . 

....c 

14000+ 

1895 1 

6-351x4H ‘ 

7.00/20 

7. 0 / 20 d £ 





Gramm.... 

...D 

170001 

1995 1 

6-351x4 A ' 

7.50/20 

7.5/20d£ 

4-4x5 

34x7n 

34x7n 

B 

Gramm.... 

. ..E 

20000 t 

2595 1 

5-3J1x5 1 

3.25/20 

8 * 1 / 20 d £ 

6-3*1x451; 

34x7n 

34x7n 

B 

Gramm. ... 

. . EY 

17000f 

3535 

6-4)4x4*1 ' 

7.50/20 

7 5/20d £ 

6-414x4*4 • 

36x8n 

30x8n 

B 

Gramm.. . . 

..GW 

280001 

5175 

6-451x451 ! 

5.00/20 

9 . 0 / 20 d I 

4-4*4x534 

36x6 

36x6 

B 

Gramm .... 

...GY 

200001 

4345 

6-451x451 ¡ 

3.25/20 

8 ? 1 / 20 d I 

6-434x534 

38x9n 

38x9n 

B 

Gramm. . .. 

..HY 

24000f 

6545 

6-451x5*1 1 

9.00/20 

9.0/20d I 

6-454x534 

38x9 

38x9 

B 

Gramm.... 

. . G 

24000+ 

3695 

6-451x451 1 

9.00/20 

9.0/20d 1 

6-454x534 

12}/20 

12 J /20 

B 

Gramm. . .. 

G -8 

240001 

3695 

8-351x451 1 

9.00/20 

9.0/20d 1 

6-5x554 

40xl0n 

40xl0nd 

B 








(M*4x534 

36x8n 

36x8n 

B 












Indiana . . .. 

...85 

lOOOOf 

885 

6-351x451 

6.50/20 

6.5/20d ] 





Indiana . . .. 

. . . .95 

12000 + 

1095 

6-351x454 

32x6 

32x6d ] 

4-3*1x451 

7.00-20 

7.00-20 

B 

Indiana. . .. 

95DR 

15000-} 

1275 

6-3*1x451 

7,50/20 

7.5/20d ] 

6-334x4*4 

7.00-20 

7 . 00-20 

B 

Indiana 95SBT151 

200001 

1675 

6-351x451 

32x6 

32x6D 1 

6-354x4*4 

30x5n 

30x5nd 

B 

Indiana 95SW75 

200001 

1735 

6-3*1x4 >4 

32x6 

32x6d 1 

6-434x451 

34x7n. 

34x7nd 

B 

Indiana. . . 

...17 

isooot 

2450 

6-451x4*1 

8.25/20 

8.25/201 

6-434x454 

9.00-20 

9.0-20d 

B 







d 

6-454x554 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

Indiana . . . 

. 17DR 

190001 

2675 

6-451x451 

8.25/20 

8.25/20 : 

6-434x454 

32x6 

32x6d 

W 







d 

6-454x534 

9.00-20 

9.00-20 

W 

Indiana. . . 

. . 17W 

isooot 

2675 

6-451x451 

8.25/20 

S.25/20 

6-454x534 

9.00-20 

9.0x20d 

W 







d 

6-454x534 

9.00-20 

9.00-20 

W 

Indiana 17SBT251 

280001 

3250 

6-451x4*1 

34x7 

34x7d : 

6-454x534 

9 . 00-20 

9.0x20d 

w 

Indiana . 17SW251 

280001 

3475 

G-4 3 .hx4*4 

34x7 

34x7d 

0-434x5 n 

9.00-20 

9.00-20 

w 

Indiana . . . 

19DR 

220001 

3400 

6-451x451 

9.00/20 

9.00/20 

6-454x554 

9.00-20 

9.0-20d 

w 







d 





Indiana . . . 

43DR 

250001 

4300 

6-451x551 

9.75/20 

9.75/20 

4- 354x454 

6 . 0 / 20 n 

32x6n 

s 

Interna ti.. 

. AW-1 

1 JB&L 

600 

4-351x451 

5.25/20 

5.25/20 

6-354x4 

6 . 0 / 20 n 

32x6n 

s 

Internat'I. . 

. AW-2 

2\BkL 

615 

4-351x451 

6 . 00/20 

6 . 00/20 

6-354x4 

6.50/ 

6.5/20 


§§§Interaat’l. . A-2 

2i BtfcL 

615 

4-351x451 

6 . 00/20 

6 . 00/20 


20 n 

nd 

s 

Internat’I.. 

B-2 

2^ B&L 

665 

4-351x4H 

6 . 00/20 

6 . 00/20 

6-3*4x454 

32x6n 

32x6nd 

s 

**lnternat’I 

...A-3 

2 ÍB&L 

795 

6-351x451 

30x5n 

32x6n 

4-354x451 

6 . 0 / 20 n 

32x6n* 

s 

§§§lnt’l... . 

ALF-3 

2 JB&L 

830 

4-351x5 

6 . 00/20 

6 / 20 nd 

6-334x4 

6 . 0 / 20 n 

32x6n‘ 

s 

felnt’l .. 

, .AL-3 

2 f B&L 

895 

6-351x451 

6 . 00/20 

6 / 20 nd 

4-354x431 

6 . 0 / 20 n 

32x6n* 

s 

§§§lnternat’L. A-4 

3} B&L 

1750 

6-351x451 

32x6n 

32x6nd 

6-354x4 

0 . 0 / 20 n 

32xGu* 

s 

^Internat’I. .A-5 

4} BAL 

2350 

G-35áx45-1 

34x7n 

34x7nd 

6-3*4x454 

32x6n 

32x6nd 

s 

§§§Internat’I..A-6 

5MB&L 

2675 

6-351x451 

34x7n 

34x7nd 

4-4x5 

32x6n 

36x8n 

w 

§§§lnternat’l. W-l 

6 B&L 

3850 

4-451x551 

36x5 

36x8 

6-3*4x454 

32x6n 

36x8n 

w 

Uélntornat’l. W-3 

8 B&L 

4850 

4-4*1x551 

36x6 

40x12 

6-3%x4¿ 

7.50/ 

7.50/ 


Internat’I.. 

... A-7 

10 A 

6200 

6-451x551 

9.75x20 

9.75x 


20 n 

20 nd 

s 



BAL 




20 d 

6-3*3^41 

8.25/ 

8.25/ 


Internat’I.. 

... A-8 

10A 

6300 

6-5x551 

9.75x20 

9.75x 


20 n 

20 nd 

s 



B&L 




20 d 

6-3%x4* 

8.25/ 

8.25/ 

Wr 









20 n 

20 nd 


Kelly-S ... 

KS-15 

nú -2 

2250 

4-4x5 

32x6dp 

32x6n 

6-4x434 

34x7n 

34x7nd 

s 

Kelly-S.... 

KS-20 

2 

2900 

4-4x5 

34x4 

34x8 

6-4x4 % 

34x7n 

34x7nd 

Wr 

Kelly-S.... 

KS-25 

2A 

3650 

4-451x5*1 

36x5 

36x10 

0-3Hf 6 x4* 

7.50/ 

7.50/ 


Kelly-S- 

. KS-35 

3A 

4250 

1-451x5*1 

36x5 

40x12 


20 n 

20 nd* 

S 

Kelly-S_ 

KS-50 

5 

4900 

4-451x651 

36x6 

40x14 

6-3 l 5íí)x4i 

7.50/ 

7.50/ 

s 

Kelly-S..., 

. KS-70 

7 

5200 

4-451x651 

36x6 

40x8d 


20 n 

20 nd* 

s 








6-434x451 

36x8n 

36xSnd 

Wr 

Larrabee. . 

....25 


1945 

6-351x45? 

7.00x20 

7.00x20 

6-454x431 

9.75/ 

9.75/ 

Rw 

Larrabee. . 

...35 


2575 

6-351x4*}. 

7.00x20 

7x20d 

20 n 

20 nd 


Larrabee .. 

...45 


3115 

6-4x4J1 

7.50x20 

7.5x20d 

6-434x451 

9.75/ 

9.75/ 


Larrabee . . 

....55 


3740 

6-4x451 

8.25x20 

8.25x “ 

20 n 

20 nd 

Rw 

Larrabee. . 

. ...65 


4280 

6-4x4 A 

8.25x20 

8 .25x “ 

6—4x454 

34x7n 

34x7nd* 

s 

Larrabee. . 

.. ..75 


5200 

6-4 1 1x4*4 

9.75x20 

9.75x “ 

4-5x6 

36x6 

40x14 

Wr 

Larrabee . . 

....85 


5500 

6-4*1x451 

9.75x20 

9.75x “ 

6-4*4x451 

40xSn 

40xSnd 

Wr 











Macear. .. 

. ..36A 

nú 

2050 

6-351x451 

32x6 

7.0x20d 

4-354x431 

30x5n 

30x5n 

B 

Macear. . . 

. ..40A 

2 

2400 

6-3*1x451 

7.50x20 

32x6d 

4-4 34x431 

30x5n 

30x5nd 

B 

Macear... . 

...56 

3 

3350 

6-351x5 

34x7 

34x7d 

6-354x4 

30x5n 

32x6n 

B 

Macear _ 

... 60 

3 

3950 

6-451x551 

9.00x20 

9.0x20d 

6- 3 3 4x494 

32x6n 

32x6n 

B 

Macear. ... 

..60-A 


4500 

0-451x551 

9.00x20 

9.00x20 

6-334x154 

32x6 

32x6nd 

B 

Macear. .. 

...66A 

4 

5500 

6-451x4*1 

9.75x20 

9lx20d 

6-334x454 

32x6 

32x6nd 

B 

Macear. .. 

. ..86A 

5 

5950 

6-451x4*1 

10.5x20 

10§x20d 

6-354x454 

34x7 

34x7nd 

B 

Macear... . 

SW-86 


9000 

6-451x551 

10.5x2(1 

10.5x20 

6-4x454 

34x7n 

34x7nd 

B 








6-4x454 

34x7n 

34x7nd 

B 

Mack . 

. BL* 


2500 

6-351x5 

6.00-2C 

1 6.0-20d 

6-4 *4x4*1 

36x8 n 

36xSnd 

B 

Mack. . . . 

. BG' 


3000 

6-351x5 

32x6n 

32x6nd 

6-434x4*1 

36x8 

38x9nd 

W 

Mack 

BF' 



6-351x5 

8.25/2C 

1 8.25x20 


Mack . 

.. AB4* 


4000 

4-451x5 

34x7n 

34x7nd 





Mack... 

. AB4 

1 . 

4200 

4-451x5 

34x7n 

34x7nd 

4-354x431 

20x6.00 

32x6n 

B 

Mack . 

.. AB6* 


4150 

6-351x5 

34x7n 

34x7nd 

4-354x431 

20x6.00 

32x6 

B 

Mack . 

. . AB6 


4500 

6-351x5 

34x7n 

34x7nd 




Mack 

BM* 


4700 

6-4x551 

9.00x2(1 

1 9.0x20d 





Mack . 

.. BC* 


5500 

6-4x551 

30x8n 

36x8nd 

6-3!/íix354 

30x5 

32x6 

s 

Mack . 

.. BC* 


5250 

6-4x551 

36x8n 

3Gx8nd 

6-3%x3Jí 

6 50/20 

650/20d 

s 

Mack . 

. BJ' 


6450 

6-451x55 2 

10.5x22 

! 10.5x22 

Ü-35Í6X451 

6.50/20 

8.25/20 

s 






d 

6-354x451 

32x6 

32x6d 

s 

Mack .... 

.. AK4* 


5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d 

6-334x451 

32x6 

32x6d 

s 

Mack . 

.. AK4* 


5250 

4-5x6 

3üx5d 

36x5 

6-3 3 1x5 

34x7 

34x7d 

s 

Mack. , .. 

. . AK6' 


6450 

6-451x5)1 

10.5/22 

! 10.50/ 

6-331x5 

0.00/20 

)9.0/20d 

w 





22d 

6-331x5 

9.00/20 

1 9.0/20d 

w 

Mack.. AC4Light' 


4950 

4-5x6 

30x5 

40x5d 

6-434x53^2 

9.75/20 

19.75/ 


Mack.. AC4Med." 


, 5500 

4-5x6 

30x0 

40x0d 



20d 

1) 

Mack AC6Heavy' 


. 6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

6-451x534 

34x7 

34x7d| 

w 

Mack. 

. .AC6' 


6450 

6-451x551 

1 10.5/24 

[ 10.60/ 

6-^154x534 

9.00/20 

l9.0/20d 

w 





24d 



XX 


Mack. 

...AP' 


8500 

6-5x6 

36x7 

40x8d 




Mack. AK 

6-wh.' 


. 8500 

6-451x551 

i 9.75/25 

» 9.75/22 

6-334x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Mack. AC6 6-wh. 4 


8500 

(5—4 1 1x5 5 í 

: 40x8 

40x8d 

6-334x434 

i32x6n 

32x6nd 

R 

Mack. . AP6-wh.' 

> 

. 10500 

6-5x6 

40x8 

40x8d 

6-351x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Mack AP 6-wh.' 

► 

11000 

6-5x6 

9.75/25 

» 9.75/22 

6-331x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

•Theae modela 

can als( 

3 beaur 

> plicd as T 

' rae tora 

6-454x651 

i 38x7n 

40x8nd 

R 








6-431x6 

9}x24n 

9}x24 

R 

Moreland. 

..RR-S 

) 2 

1750 

6-3*1x45í 

¡0.50/2Í 

)6.5/20d 

1 6-331x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Moreland. 

. RR-1C 

) 2 

1950 

6-351x4^ 

¡30x5 

30x5d 

6-454x551 

i 38x7n 

40x8nd 

R 

Moreland. 

...b-i: 

i 3 

2750 

6-4x4J1 

32x6 

32x6d 


W 


30 


El Automóvil Americano 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


s 

£ 

i 

s 

3 

MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en ' 

Toneladas 

i 

Precio del í 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

l Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diím. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

o 

c 

£ 

c 

n¡ 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

1 

£ 

J 

c 

<* 

H 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

3 

Moreland.. 

.. B-15 

4 


$2850 

6-4x44 

34x7 

34x7d 

s 

Schacht 

... 30HA 

44-6 

$3295 

6-4x44 

20x9.75 
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ABREVIACIONES: 

—Tipo de rápido reparto 
•|—6 ruednB y propulsión doble de 
eje 

•••—De 0 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
—10 Neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
S§§—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 

$—Caja abierta—pero no de tipo 
plckup 


n—Neumáticos 

k—Neumáticos o elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
B«£L—Caja y carga efectiva 
C—Cadena 

C # —De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D—Doble reducción 
H—Engranaje plano hypoid 
I—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fln 


Pesos y Precios del Ford 


El anuncio de los pesos de los nuevos 
modelos Ford hace posible hacer com¬ 
paraciones interesantes. El Modelo B 
(de cuatro cilindros) es de 64 libras 
más liviano a 99 libras más pesado que 
el Modelo A, mientras que el V-8 es de 
72 a 199 libras más pesado. El modelo 
de precio más bajo del surtido de cuatro 
cilindros pesa ahora 2131 libras (968 
ks.), poco menos que el mismo automó¬ 
vil Modelo A. El mismo vehículo del 
surtido V-8 pesa 2242 libras (1020 ks.), 
y es aproximadamente 90 libras más 
pesado que el Modelo A. 

También se indica un avance en la 
proporción de potencia. El roadster 

Septiembre, 1932 


del Modelo A, posee una proporción de 
,020 caballos de fuerza por cada libra 
de peso. La potencia ha sido conside¬ 
rablemente aumentada en el modelo 
V-8, la cual es ahora, ,029 caballos de 
fuerza por libra, equivalente más o me¬ 
nos a ,014 caballos de fuerza por kilo¬ 
gramo para el modelo V-8. 

La relación de peso y precio es im¬ 
portante. El precio de lista de fábrica 
del roadster de cuatro cilindros es $410 
y su coste viene siendo a razón de 19,2 
centavos de dólar por libra de peso. 
Esto es aproximadamente un chelín de 
libra esterlina, el cual a últimos de 
mayo se cotizaba a 18,5 centavos. El 


mismo modelo en el chasis V-8 se ofrece 
a $460 y su precio es 20,5 centavos de 
dólar por libra. El roadster Modelo A, 
tenía un precio de lista de $430 y su 
coste, por lo tanto, era 20 centavos de 
dólar por libra. 

Los pesos comparativos son a saber: 

PESOS DEL FORD 


Roadster . 2155 

Cupé. 

Faetón . 2212 

Sedan de 2 puertas 
Roadster De Luxe. 

Cupé de deporte... 
Faetón De Luxe. .. 

Sedán De Luxe de 2 

puertas. 2330 

Cupé De Luxe. 

Sedán de 4 puertas. 

Victoria. 2310 

Cabriolé. 2273 

Sedán De Luxe de 4 

puertas . 

Sedán Convertible.. 


Modelo 

Modelo 

Modelo 

A 

B 

18 

4-cil. 

4-cil. 

8-cil. 

, 2155 

2131 

2242 

2257 

2261 

2382 

, 2212 

2251 

2369 

5 2375 

2357 

2447. 

2230 

2154 

2296 

2283 

2286 

2396 

2255 

2268 

2375 

2330 

2352 

2482 

2265 

2364 

2464 

2462 

2398 

2495 

2310 

2344 

2460 

2273 

2295 

2398 

2418 

2432 

2521 

2360 

2349 

2480 


31 




































































































































































Precios de lista, entrega en Ia fabrica 


MARCA Y MODELO 


Brockway.17-B 

Brockway.220-B 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.120-P 

Chevrolet.NA131 

Chevrolet.NB131 

Chevrolet.NC157 

Chevrolet.ND157 

Da y Eider.30-A 

Fagcol .Parlor Car 

Fageol. • • • Street Cay 

Fargo Coach.“80" 

Fargo Coach.“81“ 

Fargo Street Car “90“ 

Fargo Parlor.“91“ 

Federal.D3 

Federal. . E3 

Federal.F8 

Federal.A6 

Federal.A6B 

Federal.A600 

Federal.A600B 

Federal.A603T 

Federal.A600TW 

Federal.T3W 

Federal .T8W 

Federal.T10B 

Federal.TlOW 

Federal.U6 


. .T-18 
. T-23 
..T- 6 
. T-31 
T-45 
. .T-51 
..T-55 
TX 
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17 

25-9 

25-9 

21-5 

21-5 

21 


1890 

4900 

4200 

3150 

2800 

2425 


5900 

6850 

0850 

0S5O 

0850 


770 

795 

1398 

1508 

1786 

1778 

2003 

2201 

2233 

1708 

1758 

2093 

2S28 

4007 


G. M. T.... 

G. M T. 

G. M. T... 

G. M. T— 

G. M. T— 

G. M. T... 

G. M. T... 

G. M. T_ 

GarlordGreyhouudK B 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gramin.EYB-175 

Gramtn.GYB-177 

Gramrn.GYB-178 

G ramio.HYB-130 

Gramm.HYB-131 

Indiana.12SB 

Indiana.14B 

Mack.BG 

Mack.A- B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack.B. C. City 

Mack .B. C. Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Muck.B. K. Interstate 

Mack.BT 

Reo. “FB' 

Reo.“GB' 

Reo.“GBX 1 

Reo.“GBS* 

Republic.A 

Republic.C 

Republic.D 

Republic.E 

Republic.F 

Schacht.20 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Selden.117C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Sludebaker.88 

Sludehaker.99 

Studebaker.111 

White.613 

White.54 

White.54A 

White.65 

White.65A 




1285 

1600 

3750 

4650 

4750 

5150 

5500 

5500 

6600 

6600 

0600 

0600 


4550 

8860 

7960 

7225 

5875 

5500 


9500 

9500 

9500 

9500 


3195 

3230 

3805 

4665 

5055 

5315 

56S5 

6145 

5955 

5040 

5125 

7270 

7270 

7445 

2700 

2875 

3475 

1575 

4850 

5955 

0095 

5820 

4400 

6900 

6500 

7200 

7475 

7700 

9875 

10100 

4400 

5100 


1545 

2290 

2290 

2525 


2095 

2595 

3395 

3795 

2035 

2275 

3125 

3205 

3795 

4295 

2950 

7500 

8000 

4850 

5450 


3950 

4850 

4850 

5250 

3300 

3500 

4000 

5200 

6200 

4300 

GOOO 

7000 

8000 

4500 

4895 

0065 

5200 

5680 

6200 

4815 

8287 

9964 

7408 

8250 


2400 
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3500 

3000 

2500 

25G0 

7400§ 
8200§ 
7800§ 
8200§ 

3500 
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10000 § 

11000 § 

14000§ 

16QOO§ 

19000J 
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14000§ 
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4400 

3400 

17000§ 

200005 

20000 $ 

24000$ 

24000$ 
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15000 

4600 

4800 

5200 

4800 

5200 
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6000 

6800 

6950 
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9950 
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17000§ 
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2000 

2500 

3000 
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3000 

4000 
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e—Balones 
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B—Engranaje cónico 
B A B—Borg A Beek 


1551. 

200 

200 

188 

188 

188 

131 

131 

157 

157 

234 ** 
233 
233 
165 
165 
172 
172 
154 

154 

164 
163 
200 
169 
206 
206 
182 
185 

155 
201 
201 
201 

131 

131 

130 

141 

141 

155 

155 
186% 
180 
220 
187 
190 
190 
210 
210 
236 
169 
180 

183 

202 

231 

202 

231 

231 

265 

265 

265 

265 

196 

156 
179 
240 
210 

165 
175 
175 
185 

235 

174 

199 

199 

199 


184 

184 

220 

180 

227** 
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180 

212 


60 

64 

64 

64 

60 

60 

56H 

56H 

56$| 

56J4 

0S% 

72 

72 

04% 

64 % 
72 

2 

>0 

60 

61 

585í6 

58% 

58% 

58% 

58% 

58% 

mí 

eo% 

635 

635;. 

63% 

56% 

56% 

58% 

57''jr 

57% 

63 

63 

57 

72 

68 

65 

65 

66 
71% 
" 1 % 
61 
61 


71% 

71% 

71% 

71% 

68 

71 

71 

71 

71 

82% 

58% 

58* 

58 

58 H 

58% 
58 1 ' 

64 

71 

58 

61 

62 

62 

58 

58 

00 

57 

63 

63 


61! • 

71% 

69% 

69% 

66 

64 

56 

71 

56 

71 

70 

78% 

66 % 

72 
72 

59% 

59% 

64% 

64% 

64% 

64% 

64% 

67% 

67% 

60% 

60% 

70% 

70% 

67% 

55% 

66 % 

61>ig 

66 

69 


92J6 

57 

76 

30 

66 

72% 
72% 
71% 
71% 
64% 
67! fe 

64% 
66 % 
66 % 
66 % 
66 % 
68 % 
68 % 
68 % 
68 % 
75% 
72% 
57 H 
78|| 
78H 
78« 
63 

63 
61 
67*' 
60% 

55% 

63* 

63% 

66 % 

63% 

63% 

63% 

81 

64 
64 


73 H 
75% 
73* 
77 


69 

69% 

70 V 
67% 


Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 

Own.... 
Own.... 
Own.... 

Own.... 

Cont.... 
Wuuk... 
Wauk... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Cont 1 .... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.,. 
Cont.... 

Cont- 

Cont... 
Cont.... 
Wauk... 
Cont.. 
Cont... 
Cont.... 
Cont.... 

Pontiac . 
Pontiac.. 
Own.. .. 
Own ... 
Own 

Own.. .. 
Own.... 
Own.... 
Wisc... 
Wisc.... 
Bada.... 
Cont... 
Cont..., 
Cont. 
Cont.... 
Cont.. 
Hercules 
Hercules 


6-3%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-35 ¡6x3% 
6-35j&x3% 
6-35i6x3% 
6-35^3% 

6-4%x4» 


Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Lyc.. , 
Lyc.. , 
Lyc.. 
Buda.. 
Lyc . 
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Hercules 
Hercules 
Hercules 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 

Own.... 
Own.... 
Own.... 

Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 


6-4%x5% 
6-3%x5 
6-3 %x5 
8-3%x5 
8-3 %x5 
4-3%x4% 
6-3%x4 
6-3%x4% 
i-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4}*i 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
4-4x5 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 

6-3% e x3% 

6-3%pc3% 

6-3!i¡;x4% 

6-3%„x4% 

6-3',rXl% 

6-3 %x5 

6-3 %x5 

6-3%6x4% 

6-3%x5 

6-4%x5 

6-4 x5% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

*-4%x5% 

i-4%x5% 

6-36%x4% 
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6-3%x5 
4-4 %x5 
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6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5% 
-4%x5% 
i-4%x5% 
6-4%x5! 2 
6-4 %x5! 2 
6-4%x5% 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-3x4% 
6-3%xi% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-3%x4 

3%x45« 

6-4x4% 

8-3%x4% 

8-3%x4% 

8-3%x4% 

6-3%x4% 
(M%x 5% 
6-4%x5% 
6-4 x5% 
6-4x5% 


190 66 67% íínigbt.. 6-3%x4% 

157 58 63% Own.... 6^3%x3% 

Il-L—Brown-Lipe 
Cía —Clark 
Cont —Continental 
F—Flotante 
%—Semi dolante 
Ful—Fuller 
II—Hypold 
1—Engranaje Interior 
L-N—Leeee-Nevllle 
Lye—Lycoming 
Mar —Marvel 


27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 

38.4 

26.3 

26.3 

26.3 

20.3 

45.9 
48.6 
48.0 

31.5 

31.5 
39.2 

39.2 
24.0 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

32.6 
32.6 
32.6 

32.6 

25.6 

27.3 

38.4 
38.4 
40.8 

26.3 

26.3 

28.3 
28.3 
28.3 

33.7 

33.7 

28.3 

27.3 

48.6 

38.4 

40.8 

45.9 

45.9 

54.1 

51.1 

31.5 

33.7 

31.5 

28.9 

25.9 
38.4 
38.4 
38.4 

48.6 
48.6 
48.6 
48.6 

48.6 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

21.6 

25.3 

27.3 

29.4 

33.9 

27.3 

33.7 

38.4 

40.8 
27.3 

27.3 

38.4 

39.2 
39.2 
39.2 

33.7 

45.9 
45.9 
38.4 
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Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 

Cárter 

Cárter 

Cárter 

Cárter 

Zen... 
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Stew.. 
Stcw . 
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Strom 
Sch... 
Sch... 
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D-R.. 
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D-R.. 
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D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite. 

Spl... 

Spl... 

L-N.. 

L-N.. 

UN.. 

L-N.. 

L-N.. 


N-E. 
Bos.. 
Bos.. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
R-Bo. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
D-R. 
A-L.. 
A-L.. 
A-L.. 
A-L.. 
A-L.. 

D-R. 


D-R. 


Rem. 

Rem. 

Item. 

UN,. 

UN. 


Rem. 
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B-L. 

B-L 
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Wisc!. 
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Wisc!! 

R 
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R 
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32x6t 




un!!! 

B-L. ! 

B-L.!! 

Tim 

s 

F l 

5!85 

32x6* 

32x6f 




D-R.. 

Own.. 

Own. 

Own.. 

s 

% 

5.4 

30x5 

32x6 


192% 

73 

D-lt.. 

Owu.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

5.4 

30x5 

30x5d 


192% 

77 

D-R.. 

Own. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

5.4 

30x5 

32x6 


218% 

73 

D-R.. 

Own.. 

Own. . 

Own.. 

s 

% 

5.4 

30x5 

30x5d 


218% 

77 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

6.8 

9.00/20 

9,00/20d 


339 

91% 

UN... 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

w 

F 

4.6 

9.75/20 

1.75/20 

20% 

342 

89 

L-N... 

B-L.., 

B-L. . 

Tin... 

w 

V 

4.G 

9.75/20 

9.75/20 

22% 

339 

89 

D-R.. 

B&B.. 

Own.. 

Óiark. 

s 

F i 

6.37 

7.50/20 

7.5/20d 

29 

267% 

94 

D-R.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F i 

6.37 

7.00/20 

7.0/20d 

28 

207% 

85 

D-R.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

W 

F 

6.2 

8.25/20 

8.25/20d 

28 


96 

D-R.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

5.0 

7.50/20 

7.5/20d 

27 


96 

Rem. . 

B&B.. 

W/G.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

6.00/20 

*32x0* 


229 

70% 

Rem.. 

B&B.. 

W/G.. 

Clark. 

s 

F 

6.3S 

0.0/20* 

32x6* 


229 

70% 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

6.S 

32x6* 

32x6t 


240 

78 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

32x6* 

32x6t 


240 

80% 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.3S 

32x6* 

32x6f 


264 

80% 

Rcm.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

7.5/20* 

7.5/201 


240 

81% 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

7.5/20* 

7.5/201' 


288 

81% 

Rcm.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

7.8 

8.25/20* 

S.25/20t 


288 

885 i 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

S.75 

S.25/20* 

8.25/201' 


264 

86% 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

% 

7.25 

32x0* 

36xSt 


278 

73% 

Rcm.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

W 

i.; 

7.25 

32x6* 

36x8t 


278 

73% 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tin*... 

s 

F 

6.83 

34x7* 

34x7f 


299 

89% 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

WR 

F 

6.75 

34x7* 

34x7t 


299 

89% 

Rem.. 

B&B.. 

B L... 

Tim... 

WR 

F 

0.80 

36x8* 

36x Sy 


299 

88 

D-R.. 

Own.. 

Ciarle. 

Own.. 

s 

% 

5.43 

30x5 

32x6 

26% 

187% 

73 

D-R.. 

Own.. 

Clark. 

Own. 

s 

F 

6.20 

6.50/20 

6.50/20d 

25% 

189% 

W{ 6 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Tim... 

s 

F 

5.67 

6.50/20 

8.25/20 

29Mb 

193% 

75% 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

5.63 

32x0 

32x6d 

27% 

214% 

82% 

D-R. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

)i 

F 

8.05 

32x6 

32xGd 

28 

214% 

85% 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

6.57 

34x7 

34x7d 

31% 

235% 

87% 

D-R.. 

Jonea . 

Mun.. 

Eaton 

u 

F 

8.05 

34x7 

34x7d 

31% 

235% 

87% 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

6.57 

34x7.50 

34x7.50d 

22% 

282% 

89% 

. A-Litc. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

K 

5.4 

32x6 

32x6 

24 

243 

71 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

4.8 

36x6 

36x6t 

24% 


90 

Item.. 

Own.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

5.4 

36x6* 

30xGt 

28% 

308 

91 

UN... 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

s 

F 

4.5 

34x7.50 

34x7.50«l 

22% 

277 

80 

UN... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

36x8.25 

23 

277 

80 

UN... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

30x8.25 

23 

297 

80 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

It 

F 

4.0 

38x0.00 

38x9.00 

24 

300 

92% 

UN... 

Ful... 

Ful... 

Wiio.. 

R 

F 

4.f 

38x9.00 

38x9.00 

21 

325% 

92% 

! A-Lite 

B/L.. 

B/L. . 

Tim... 

B 

F 

5.85 

7.50-20 

7.5-20d 

2S% 

247 

81% 

! D-R.. 

B/L.. 

B/L.. 

Tim... 

B 

F 

5.35 

7.50-20 

7.5-20d 

25% 

279 

86% 

N-E 

Own 

Own 

Own 

s 

F 

Opt 

7 50/20 

7.50/20 




N-EÜ 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

3Í9 

95% 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

348 

95% 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

319 

95% 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

348 

95% 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

II 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

360 

95% 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

384 

95% 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

< )pt 

36x8 

3Gx8d 

27 

407 

95% 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

3Gx8d 

27 

407 

95% 

N-E.. 

Own.. 

Owu.. 

Own.. 

11 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

28 

387 

95% 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

R 

F 

5.2 

12.75/20 

9.75/22d 


396 

96 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

S 

% 

5.2 

7.00/20 

8.25/20 

23% 

237%¡ 

66% 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

S 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

23% 

268% 

86% 

. D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

S 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

23% 

329% 

86% 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

S 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

23% 

299% 

86% 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

6.50-20 

6.5-20d 

27 

225 

69 

. A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

0.50-20 

(L5-20d 

27 

238% 

69%b 

. A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

7.00-20 

7.0x20d 

26% 

248% 

69%, 

. A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

13 

F 

6.17 

7.50x20 

7.5üx20d 

27 

275 

75 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

6.17 

8.25-20 

Si-20d 

26 

313 

81 

D-R. 

B-L. 

B-L. 

Tira... 

B 

F 


20x7.50 

20x7.50d 




D-R!! 

b-l! !! 

B-l! !! 

Tim!!! 

B 

F 


20x8.25 

20x8.25d 




! * * 

Fui.!! 

Fui !! 

Wisc.. 

R 

F 


20x9!00 

20x9.OOd 




d-r! ! 

Fui!!; 

Fui! ü 

Own.. 

R 

F 


20x9.75 

20x9.75d 




j A-Lité 

B-L..! 

B-L.!! 

B 

F 


32x6 

32xGd 




i 

B-l! 1! 

b-l!. ! 

Tim 

B 

F 


32x6 

32x6d 




* 4-Li te 

B-L.!! 

B-íü!! 

Tim ♦ 

B 

F 

% 


32xOHD 

32x6d 




. Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

5.1 

7.50/20 

7.50/20 

24% 

262 


. Rcm.. 

Long.. 

Fu!... 

Eaton. 

S 

! 2 

5.1 

7.50/20 

7.50/20' 

24% 

262 


. Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton 

s 

i 

5.5 

8.25/20 

8.25/20 

26 

316 


UN 

Own 

Own 

, ., v , n 

s 

% 

4.4 

7.50x2(1 

7.50x20d 




.’ UN... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

4.0 

9.00/20 

9.00/20d 


335% 

91 

. UN.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

5.1 

9.75/20 

1 9.75/20d 


377% 

- 01 

UN 


Own.. 

Own. 

s 

% 

4 8 

8 25/20 

1 8.25 /2°d 


272 

88% 

! un ! 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

5.2 

1 9.00/20 

l 9.00/20(1 


301% 

; 89* 

c t-Iitc 

B&B. 

Ful.... 

Wisc.. 

R 

F 

6.1 

34x7.5(1 

1 34x7.50.1 

1 2 ° 

270 


e A-Lite 

: B&B. 

War.. 

Clark. 

s 

F 

0.3 

; 6.00x20 

1 32x6 

24% 

1 216 

68 


.V-E—Nortli-Eani 
O. A. —A solicitud 
Ope—A elección 
Own —Propio 
Pont —Pontiac 
H—Doble reducción 
R-Bo —Robert BobcIi 
Rcm —Itemy 
Sal —Sallsbury 
Sch —Schebler 
S —Cónico euplrnl 


S pl-^-Spütdorf 
Str—Sf romberg 
Tlm—Tlniken 
\V—Engranaje sin fln 
Wlao— Wlsconaln 
W—Tornillo sin fln 
W/G —Warner Gear 
War —Warner 
Zen— Zenith 

S—Paro mando a dprechn ; 
mnndo n la Ixqulenln 


Strom en 
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Fred S. Duesenberg 

Fred S. Duesenberg, ingeniero, in¬ 
ventor y fabricante de los automóviles 
más finos del mundo, murió el 26 de 
julio en el Memorial Hospital de 
Johnstown, Pensilvania, a consecuen¬ 
cia de ciertas complicaciones resultan¬ 
tes de heridas sufridas pocos días 
antes, cuando su vehículo se volcó en 
el monte Ligonier, estado de Pensil¬ 
vania. 

Su automóvil patinó sobre el resba¬ 
loso camino de la montaña en su viaje 
de Filadelfia a su casa en Indianapo- 
lis. El fatal accidente le causó nume¬ 
rosas heridas que lo dejaron suma : 
mente debilitado para resistir el final 
asalto de una pulmonía que le quitó la 
vida. 

A su fallecimiento era el vicepresi¬ 
dente a cargo del departamento de 
ingeniería de la Duesenberg, Inc., de 
Indianapolis, Indiana, afiliada a la 
Cord Corporation y la Auburn Auto¬ 
mobile Company. El Sr. Duesenberg 
tuvo una vida profesional muy distin¬ 
guida y llegó a ser uno de los ingenie¬ 
ros más eminentes de la industria. 

Frederick Samuel Duesenberg nació 
en Lippe, Alemania, el 6 de dieciembre 
de 1876 y fué traido por su madre a los 
Estados Unidos cuando apenas tenía 
cuatro años de edad. Su padre había 
muerto pocos meses después de su na¬ 
cimiento. La pequeña familia vino a 
radicarse en Rockford, Iowa. 

Empezó a trabajar en la industria 
automotriz en 1897, empezando prime¬ 


ramente en el negocio de bicicletas. 
Debido a su pericia como fabricante de 
bicicletas, se hizo de una gran clien¬ 
tela. No tardó en hacerse famoso no 
sólo como fabricante de bicicletas sino 
también como corredor, logrando esta¬ 
blecer notables triunfos en carreras de 
dos y de tres millas. 

En 1902 ingresó a la industria de 
los automóviles, entrando a trabajar 
para la Rambler Motor Car Co. 
establecida en Kenosha, Wisconsin. Un 
año más tarde regresó al campo comer¬ 
cial, organizando en la ciudad de Des 
Moines, Iowa, la Iowa Automobile & 
Supply Co. Entretanto, había traba¬ 
jado mucho en perfeccionar motocicle¬ 
tas. 

Después de instalar un pequeño 
taller de maquinaria, construyó el pri¬ 
mer modelo de un automóvil llamado 
Masón, el cual fué construido más 
tarde por una compañía de igual nom¬ 
bre establecida en Des Moines en 1903. 
Este automóvil se distinguió en varias 
carreras. 

Desde ese año empezó el Sr. Duesen¬ 
berg a hacerse cada día más famoso 
como carrerista de automóviles, junto 
con su hermano Augusto S. Duesen¬ 
berg. En 1910 desarrolló un automóvil 
de acuerdo con sus propias ideas técni¬ 
cas. En 1912 se presentó a una gran 
carrera con un automóvil de su propia 
construcción, que tenía una cilindrada 
de sólo 230 pulgadas cúbicas (un poco 
menos de cuatro litros) en competencia 


con otros famosos vehículos de 450 
pulgadas cúbicas de cilindrada. El 
brillante funcionamiento de su auto¬ 
móvil, en esta ocasión, desvaneció 
muchas teorías y prácticas que pre¬ 
dominaban entonces en la industria 
nacional. Los automóviles de Duesen¬ 
berg ganaron los primeros premios en 
las famosas carreras de Indianapolis 
de 50Q millas, las más importantes en 
los Estados Unidos y del mundo entero, 
en 1924, 1925 y 1926. 

Basándose en su vasta experiencia 
y profundos conocimientos, perfeccionó 
una serie de motores marinos de seis 
y de ocho cilindros. Durante la Gran 
Guerra, en una fábrica establecida en 
Elizabeth, que formó después parte del 
gran establecimiento fabril de la 
Durant, desarrolló admirables motores 
de aviación, incluyendo un modelo de 
cuatro cilindros de 130 caballos de 
fuerza, uno de 12 cilindros de 500 y 
uno de 16 cilindros de 900. Su fábrica 
suministró más de 200 motores de 400 
caballos de fuerza a las armadas de 
Italia, Rusia e Inglaterra. 

Con un grupo de capitalistas orga¬ 
nizó le Duesenberg Motors Corp. en 
1917, cuyo control pasó diez años más 
tarde, en 1927, a manos de F. L. Cord. 

A continuación de la guerra, el Sr. 
Duesenberg desarrolló un automóvil de 
pasajeros de fina calidad, el cual fué 
introducido al mercado como el primer 
automóvil americano con motor de 
ocho cilindros en línea. Fué también 
el primer automóvil provisto de frenos 
hidraúlicos y de árbol de levas suspen¬ 
dido, rasgos que se incluyeron en todos 
sus vehículos sucesivos. 

El Sr. Duesenberg fué un gran par¬ 
tidario de las carreras de automóviles. 
Grandes triunfos en velocidad, resis¬ 
tencia y otras características, logró 
establecer con sus vehículos. Hasta 
1932, un automóvil Duesenberg de 122 
pulgadas cúbicas de cilindrada (cerca 
de dos litros) tenía el record de Indian- 
apolis, establecido por Pete de Paolo 
en 1925, cuando completó la carrera de 
500 millas a razón de 101,13 millas por 
hora. Los automóviles Duesenberg han 
entrado en todas las carreras de In- 
dianapolis desde 1912. 

La primera victoria de Duesenberg 
fué en 1924, cuando uno de sus auto¬ 
móviles a cargo le L. L. Corum y Joe 
Boyer salió triunfante después de re¬ 
correr la pista a 98,24 millas por hora. 

No soló en los Estados Unidos, sino 
también en Europa se hicieron famosos 
los automóviles de carrera Duesenberg. 
En 1921, Jimmy Murphy ganó con un 
Duesenberg el Grand Prix de France, 
recorriendo el trayecto de 321,78 millas 
en 4 horas, 7 minutos y 11 segundos. 
En esta gran carrera internacional, 
otros automóviles Duesenberg llegaron 
a la meta en cuarto y en quinto lugar. 


Septiembre , 1932 
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El Transporte y los Ferrocarriles 

(Continuación de la página 7) 


hace poco, que valiéndose de ómnibus y 
camiones, ha logrado economizar anual¬ 
mente más de un millón de dólares du¬ 
rante estos últimos años. Varios ferro¬ 
carriles en los estados del noreste, de¬ 
claran que sus servicios de transporte 
por camión les dejaron buena ganancia 
en 1931. 

El gran Mussolini ha dado un esplén¬ 
dido ejemplo de iniciativa a las empre¬ 
sas de transporte de los Estados Uni¬ 
dos, disponiendo que el transporte por 
camión quede en abierta competencia 
con el transporte por ferrocarril del 
sistema italiano, de propiedad del esta¬ 
do. Está siguiendo esta regla con el 
objeto de adaptar cada forma de trans¬ 
porte al campo particular en que ella 
rinda el mejor servicio posible de la 
manera más rápida, eficaz y económica. 

La interferencia burocrática, en la 
forma de regulaciones, debe ser recha¬ 
zada enérgicamente. No debe per¬ 
mitirse que ella venga a perturbar o a 
paralizar los esfuerzos de nuestras im¬ 
portantes empresas de transporte, las 
cuales, desde hace ya varios años, 
vienen empeñadas en perfeccionar un 
eficaz sistema de distribución de mer¬ 
cancías. La independencia de toda obli¬ 
gación regulatoria se justifica al tra¬ 
tarse de camiones, a causa de que la 
propiedad individual y el carácter com- 
pletaments exento de aspiraciones mo¬ 
nopolistas de esta forma de transporte 
constituyen una seguridad, o por mejor 
decir, una garantía contra prácticas in¬ 
justas, tales como las que ordinaria¬ 
mente van entrañadas en los monopo¬ 
lios. 

Ciertos límites apropiados deben im¬ 
ponerse sobre los ómnibus y camiones y 
de sus conductores ha de esperarse 
siempre un trato atento y cortes. Las 
leyes de los estados han impuesto ya 
ciertos límites recionales. Como la 
mayor parte de los camiones llevan 
ahora neumáticos, el daño que pro¬ 
ducen a los caminos es incomparable¬ 
mente menor que el que causaban antes 
cuando iban provistos de llantas de 
caucho macizo. Estas leyes deben 
acatarse con estricta atención, en bene¬ 
ficio de todos los que se sirven de las 
vías públicas, castigándose con multas 
u otras penas, a todos los que las in- 
frigan. 

No podemos ignorar los serios 
problemas que el transporte por auto¬ 
móvil ha traído a los ferrocarriles. Al¬ 
gunas empresas ferroviarias los han 
resuelto con rapidez y franco éxito pro¬ 
hijando el nuevtf miembro de la fa- 
cilia de transporte. Sin embargo, mu¬ 
chos directores de ferrocarriles han to¬ 
mado esta medida muy en contra de sus 
gustos personales, animados por la es¬ 


peranza de poder algún día transferir 
la carga de los camiones a los vagones 
de flete de sus trenes. Esta es una ac¬ 
titud mental muy difícil de cambiar. 

Y de llegarse a realizar esa esperanza 
¿qué sucederá a ese sinnúmero de 
pueblos que no tienen estaciones a para¬ 
deros de ferrocarril? Y ¿qué sucederá 
a esos millares de establecimientos co¬ 
merciales o industriales, que no pueden 
alcanzarse directamente mediante 
líneas férreas? Sólo un pequeño nú¬ 
mero de fábricas tiene actualmente a 
su disposición ramales ferroviarios para 
facilitar el tráfico en sus propios es¬ 
tablecimientos. 

No cabe la menor duda de que debe¬ 
mos de tratar, por todos los medios a 
nuestro alcance, de que nuestra joven 
industria sea cordialmente aceptada por 
las antiguas formas de transporte, a fin 
de que entre todas se forme un com¬ 
pleto sistema, dejando que el público 
de preferencia al método que mejor 
responda a sus requisitos o necesidades. 

Favorecemos una actitud liberal hacia 
los ferrocarriles en asuntos regulato- 
rios, sobre todo en aquellas medidas ra¬ 
cionales que les permitan entrar en 
lícita competencia con otras formas de 
transporte. Creemos que la debida 
esfera de toda forma de transporte 
podría delinearse mucho mejor si los 
ferrocarriles tuvieran amplio derecho 
de entrar en competencia con todos sus 
rivales, pero sin imposición de res¬ 
tricciones sobre las actividades de estos 
últimos. 

La amenaza más grande que tiene el 
transporte por automóvil es el impusto 
confiscatorio. El imponer impuestos 
sobre los dueños de automóviles, cada 
vez que se ha necesitado de fondos adi¬ 
cionales, parece que ha degenerado en 
pasatiempo de las autoridades públicas. 
Esta tendencia hacia recargar de im¬ 
puestos y derechos a los dueños de ve¬ 
hículos automóviles ha pasado ya más 
allá de un límite racional. El automó¬ 
vil, entre todos los artículos que no son 
de lujo, sino de necesario uso corriente, 
es el más recargado de impuestos en 
los Estados Unidos. Los impuestos 
anuales, en este país, representan como 
un 25% del valor promedio de un auto¬ 
móvil durante su duración corriente de 
siete años. Hay como 16 distintas for¬ 
mas de impuesto sobre la construcción, 
venta y servicio leí vehículo automóvil 
en este país. 

Creemos que un continuo crecimiento 
del transporte por automóvil está des¬ 
tinado a ser de poderosa ayuda al pro¬ 
preso económico de la nación y al 
bienestar de todos sus habitantes. 
Acerca del automóvil de pasajeros, 
como de otros inventos que han venido 


a hacer más placentera la vida, pode¬ 
mos muy bien decir que si fué ayer un 
lujo es hoy día una necesidad. Es en 
estos grandes inventos donde se hallan 
las esperanzas del mundo. La vida nos 
ofrecería una existencia mezquina y 
monótona si confináramos nuestra in¬ 
terpretación de lo que ella es a los 
primordiales elementos del alimento, 
vivienda y ropa. 

El transporte por automóvil es cosa 
nueva para el público en general. ¿Por 
qué no darle amplia oportunidad para 
que se desarrolle ? Se ha visto que 
sirve al mundo de una manera muy 
eficaz cuando se le deja libre de los 
artificiales obstáculos oficiales. La 
única regulación que necesita es una 
que influya en su progreso. 

Como industria, es todavía muy joven 
para limitar su crecimiento mediante 
leyes desatinadas, que vengan a parali¬ 
zar su desarrollo y las grandes opor- 
tunidas que ofrece al servicio del púb¬ 
lico. 

Es un miembro importante de la fa¬ 
milia del transporte moderno. Y está 
repleto de deseos de cooperar con sus 
hermanos, el ferrocarril, el vapor, el 
tranvía urbano y el aeroplano, con el 
objeto de que los intereses del público, 
que constituyen la principal aspiración 
social, sean servidos a su gusto. 

Muchos productos básicos, extraídos 
de muchas partes del mundo, se necesi¬ 
tan para la manufactura de un automó¬ 
vil, lo cual acredita la afirmación de la 
industria automotriz al efecto de que la 
restauración de la venta de automóviles 
y camiones contribuirá poderosamente 
en bien del negocio en general. 

En un informe reciente de la Chevro¬ 
let Motor Co. se hace notar que en la 
manufactura de automóviles se nece¬ 
sita de todo, desde el asfalto hasta el 
ácido y desde la plata hasta el acero. 
Un modelo típico de esta marca con¬ 
tiene treinta productos de mayor im¬ 
portancia y una infinidad de productos 
secundarios. 

El modelo de coche, sin gasolina, acei¬ 
te ni agua, tal como sale de la línea de 
montaje, pesa 2665 libras. La mayor 
parte de este peso la constituyen pro¬ 
ductos de hierro y acero. El hierro 
maleable y el hierro fundido represen¬ 
tan 492 libras, y el acero—desde el ace¬ 
ro trabajado en frío hasta el acero la¬ 
minado a altas temperaturas—represen¬ 
ta 1606 libras adicionales. Cada vehí¬ 
culo comprende también 198 libras de 
madera blanda y dura. El caucho com¬ 
prendido en los neumáticos y en puntos 
de aislamiento llega a 82 libras. Otros 
productos en cantidades apreciables in¬ 
cluyen: 

Lbs. Lbs. 

Vidrio. 54 Algodón . 63 

Latón . 26 PJomo . 20 

Papel . 18 Cobre . 17 

Materias químic&B. 17 Asfalto . 8 

P'intura-barniz .... 9 Estaño . 5 

Lana. 3 Misceláneos . 57 
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E L PLYMOUTH tiene el aspecto de un coche 
distinguido, cuyo atributo, por regla general, 
sólo se encuentra en costosos automóviles. El 
Plymouth ofrece estilo, comodidad, funcionamiento y 
bajo costo, y según lo indican los resultados obteni¬ 
dos, el público comprador se ha dado cuenta del valor 
intrínseco extraordinario de este automóvil. 

Es muy significativo aquello de que los compra¬ 
dores más exigentes, buscan, ahora más que nunca, 
automóviles económicos y de precio moderado. En 
esto, el Plymouth obtiene el éxito más completo 
debido a que ofrece ventajas muy superiores a las de 
cualquier otro automóvil de su misma clase, con¬ 
quistándose de este modo un número siempre cre¬ 
ciente de admiradores para la marca y de clientes 
entusiastas para los distribuidores. 

Para el distribuidor, la preferencia del público es 
un factor importantísimo. Huelga decir pues, que 
nuestros distribuidores están obteniendo muchos 
beneficios derivados de la aceptación de que el 
Plymouth goza en el mercado. 

(El Contrato de Ventas Plymouth ofrece a todo distri¬ 
buidor de automóviles una oportunidad excepcional de 
hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo información a 
cualquiera de nuestros distribuidores, o directamente a la 
Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.) 





Obteniendo Nuevos 
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¿Sabe Ud. qué 
CLASE DE ACERO 
se emplea en los árboles 
de eje que Ud, compra? 


Años atrás, cuando las velocidades de los automóviles eran más bajas, los fabri¬ 
cantes de vehículos automóviles empleaban árboles de eje de una sencilla 
aleación de acero al carbono. A medida que fueron aumentando las velocida¬ 
des y las cargas y tensiones sobre los árboles de eje fueron multiplicándose, los 
fabricantes vieron que la aleación de acero al carbono no era bastante buena 
para árboles de eje . 


Hoy día, todos los automóviles y camiones 
están provistos de árboles de eje de especial 
aleación de acero. De estos (excluyendo el 
Ford) más del 90% se hacen de aleación de 
acero el cromo y níquel. Actualmente no hay 
un solo automóvil o camión que emplee de 
equipo original un árbol hecho de sencilla 
aleación de acero al carbono. 

Sin embargo, el comercio de piezas de repues¬ 
to, en términos generales, no se ha mantenido 
a la misma altura. Los árboles de sencilla 
aleación de acero al carbono continúan ofre¬ 
ciéndose a los automovilistas a precios que se 
comparan con los que fabricantes de automó¬ 
viles cobran por sus árboles de especiales alea¬ 
ciones de acero. 

Al producto Double Diamond corresponde 
la distinción de haber establecido la utilización 
de las más altas normas en los más finos equi¬ 
pos originales como piezas de fabrica y como 
piezas de repuesto, en lo tocante a árboles de 
eje, lo mismo que corresponde a esta famosa 
marca la introducción, como equipo original 
de fábrica y como piezas de repuesto, de los 
excelentes juegos de coronas y piñones de pro¬ 
pulsión y engranajes de volante Double 
Diamond. 


Cada árbol de eje Double Diamond se hace 
de aleación de acera el cromo y níquel exclusi¬ 
vamente, a causa de que esta especial aleación 
constituye la norma del equipo original de 
fábrica y porque los árboles hechos de otras 
aleaciones menos adecuadas no sirven para 
resistir las cargas y tensiones que recaen sobre 
los árboles de eje debido a las grandes veloci¬ 
dades de marcha de los vehículos modernos. 

La próxima vez que compre árboles de eje, 
especifique los Double Diamond y de esta mane¬ 
ra quedará Ud. asegurado de las grandes venta¬ 
jas de la especial aleación de acero al cromo y 
níquel. Su cliente merece un árbol de eje de 
primera clase, pues gustosamente lo paga. Y 
Ud., para proteger sus propios intereses, para 
resguardarse contra un trabajo poco satisfacto¬ 
rio, debe afanarse por que él obtenga esta clase 
de árbol. 

Los árboles de eje Double Diamond se ven¬ 
den en todas partes del mundo por concesiona¬ 
rios responsables, que se dedican con especiali¬ 
dad al negocio de piezas de repuesto. Por carta 
o por telegrama sírvase pedirnos el nombre y 
dirección de nuestro concesionario más próximo 
a su localidad. 


AUTOMOTIVE GE Alt WORKS, Ine. 

Fabricas y oficina» principales: Iticliinond, Indiana, E. U. A. 

Fabricamos también los juegas hermanados y bruñidos de coronas y piñones Double Diamond y los engranajes 
Double Diamond de acero cementado para volantes de motor 

Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York. Clai*es: A. B. C. 5a. edición——Western Union—Bentlcy y particular. 

ARROLES Double Diamond 
para EJES TRASEROS 8 



Cada árbol de eje Double Diamond se suministra 
completamente protegido contra el moho y daño- 
desde la inspección final hasta la instalación- 
mediante su empaque a prueba de enmohecimiento. 
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HPCKNE “6” 

PATROCINADO Y W GARANTIZADO POR LA STUDEBAKER 


Exportaciones de Julio 

superan en 


L AS exportaciones de coches Studebaker 
y Rockne continúan acusando aumen¬ 
tos notables. 

Las exportaciones del mes de julio fueron 
21% en exceso de las de julio de 1931. 


Las exportaciones del mes de junio fueron 
49% en exceso de las del mismo mes del año 
pasado. 

Y, mientras las exportaciones de la indus¬ 
tria automotriz de los EE.UU. en general 
sufrieron una baja de casi 60%, el total de 
las exportaciones de coches Studebaker y 
Rockne, de los siete primeros meses de 1932, 
superó en 8J^% al total del período corres¬ 
pondiente de 1931. 

Y todo indica que esta tendencia continua¬ 
rá, porque nunca en sus 80 años de exis¬ 
tencia ha ofrecido la Studebaker coches tan 
finos por tan poco dinero. 

Vd. está ligado a una organización que pros¬ 
pera si Yd. representa las marcas Stude¬ 
baker y Rockne. Yd. vende coches que 
gozan del respeto y confianza del público 
en el mundo entero. 

Considere los hechos. A Vd. no le conviene 
perder tiempo y esfuerzos en marcas que 
son difíciles de vender. Escriba o cable¬ 
grafíe hoy mismo por informes sobre la 
representación S tudebaker-Rockne. 



THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 


S TUDEBJ1KER, 
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En RESPUESTA a las necesidades del progreso 

Funcionamiento irreprochable bajo las condiciones de servicio más árduas y 
difíciles, independencia de irregularidades, seguridad, trabajo satisfactorio du¬ 
rante im mayor número de kilómetros y meses . . . estas son las ventajosas 

propiedades sobre las cuales basan los dueños su preferencia por los acumula¬ 
dores Willard con aislamiento de caucho entretejido. Más finos en calidad y 
funcionamiento que en toda otra época en los anales de la Willard, estos acumu¬ 
ladores están respondiendo hoy día, con máxima eficacia, a las necesidades del 
progreso. 

Los aisladores de caucho entretejido se hucen de caucho duro vulcanizado y hebras 
de algodón. Se emplea caucho para su firmeza y prolongada duración, y hebras de 
algodón para asegurar una porosidad uniforme. Estas ventajas significan acumula¬ 
dores de uniforme eficacia y proveen, al mismo tiempo, un aislamiento completo. Todos 
los acumuladores con aislamiento de caucho entretejido se suministran en recipi¬ 
entes o cajas de verdadero caucho endurecido. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPAN Y, Departamento de Exportación , Cleveland, Oliio, E. U. A. 


El Automóvil Americano 


La moderna bomba de incendio en automóvil será acaso 
menos pintoresca que el equipo de antaño tirado por brio¬ 
sos caballos, pero no cabe la menor duda de que ella 
es mucho más eficaz, más rápida, más segura y digna 
de confianza que el sistema antiguo y que responde 
mejor que éste a las necesidades del progreso actual. 


ACUMULADORES DE 
CAUCHO ENTRETEJIDO 


ACUMULADORES para Aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instalaciones de Alumbrado 
Equipos Marinos - Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radiorreceplores - Cinematógrafos Parlantes - Teléfono y Otras Comunica¬ 
ciones - Taxímetros - Interruptores de Aceite para Circuitos-Motores Diesel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos Industriales 
Millares de amistosos representantes de la Willard en todas partes del mundo ayudan a los dueños de automóviles a obtener más meses y kilómetros de 

servicio de sus acumuladores. 






















UNA IMPORTANTE 
CONSIDERACION ACERCA DE 
LA COMPRA Y DE LA VENTA 
DE CAMIONES 


¿Cómo lia de comprarse un camión? 

Todo comerciante de camión y todo dueño 
de camión debería hacerse a si mismo esta 
pregunta. 

En tiempos de bonanza, muchas compras se 
han efectuado sobre la base de una sencilla 
comparación de argumentos de venta y 
precios. 

Las condiciones económicas de 1932 exigen 
un detenido análisis científico de los hechos. 


Los representantes y los vendedores del Reo 
están preparados para responder con acer¬ 
tada exactitud a todas las preguntas relaci¬ 
onadas con los debidos requisitos de un 
camión destinado a servicios definidos. Su 
trabajo está apoyado sobre el surtido de 
camiones más fino y más completo que se 
registra en la historia de 27 años de la orga¬ 
nización Reo, un surtido que comprende 
todos los tamaños y precios para satisfacer 
casi todo requisito de servicio moderno. 


¿Es exactamente el camión para sus requi¬ 
sitos particulares? ¿Cómo está la carga dis¬ 
tribuida? ¿Está de acuerdo con sus necesi¬ 
dades de velocidad? ¿Qué experiencia téc¬ 
nica tiene su fabricante? 

Ud. no puede tener la seguridad de que está 
obteniendo el camión que verdaderamente 
necesita si no da debida atención y análisis 
a éstas y otras consideraciones igualmente 
importantes. 


Las más minuciosas comparaciones muestran 
que los camiones Reo son los de mayor va¬ 
lor intrínseco en economía , eficacia y larga 
duración . Y la administración, solidez finan¬ 
ciera, facilidades fabriles, excelencia técnica 
y antecedentes de relaciones comerciales 
equitativas de la organización Reo, son ras¬ 
gos adicionales que se captan la confianza 
de todo el mundo. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábrica en el Canadá 

TORONTO, ONTARIO, CANADA 
CABLEGRAMAS: " REOCO, LANSING ” 
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rreas 


Vu Ico 




Núcleo de íirmes cuerdas 

empapadas en 

puro caucho líquido 

Cada cuerda que entra en la construcción de la correa 
de ventilador Vulco Gates se hace del más fino algo¬ 
dón y se empapa completamente en puro caucho 
liquido. (Tome nota de las cuerdas rellenas de 
caucho en el grabado de la derecha.) Estas firmes 
cuerdas rellenas de caucho habilitan a las correas 
Vulco Gates para resistir el trabajo más pesado y 
durar mucho más que las correas de construcción or¬ 
dinaria. Esto se debe al hecho de que el calor que 
se genera a causa de la rápida flexión, que destruye a 
las correas ordinarias, se elimina por el aislamiento de 
caucho que rodea a cada fibra de las firmes cuerdas 
que entran en la construcción de las correas Vulco 
Gates de tipo "V” para ventiladores. 


Vista transversal de una 
coTrrea moldeada Vulco 
Oates para ventilador 


Gates 


Rubber 

"La fábrica 


Co v Denver, Colo., E. U. 

más grande del mundo de correas de tipo V" 
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CAMIONES DODEE 


El Camión Que Es Una Oportunidad 

_ _ N camión es digno de estudio y consideración, pues siempre es uno y 
I uno solamente el que es más adecuado para resolver un problema de 
transportes. Los distribuidores de la marca Dodge, con las ventajas 
que rinde el Servicio de Ingeniería de Transportes, tienen la oportunidad 
de ofrecer la solución satisfactoria de todo problema de transportes, asi 
como el equipo más adecuado para ese objeto. El surtido de camiones Dodge 
comprende vehículos de todos aquellos tamaños, estilos y capacidades que son 
imprescindibles para hacer frente al 98 % de toda la demanda. Este es el motivo 
por el cual nuestros distribuidores pueden determinar exactamente el valor del 
equipo actualmente en servicio y especificar con toda corrección el nuevo 
equipo para desempeñar mejor cualquiera obra que se emprenda. El contrato 
de representación de la marca Dodge ofrece actualmente una grandísima 
oportunidad de acrecentar las ganancias de todo distribuidor de automóviles. 










































INFALLABLES — ECONOMICOS — EFICIENTES 


mam 




Motor 

4 cilindros, 21.03 H.P. 
fórmula N. A. C. C. 

6 cilindros, 25.35 H.P. 
fórmula N. A. C. C. 


(UF-F 10) 10 Cwt. de Norma 


Capacidad 

Carga útil 544 kg. a 569 kg. 
(1200 lbs. a 1250 Ibs.). 


Peso 

Peso del chasis 930 kg. a 954 
kg. (2050 lbs. a 2100 ibs.). 

Incluyendo carrocería y 
carga 1826 kg. a 1871 kg. 
(4025 lbs. a 4125 lbs.). 


Longitud 

Distancia entre ejes 2.77 m. 
—Longitud total 3.89 m. 

Carrocería 1.78 a 1.83 m. 


Este es un camión ideal para el servicio de reparto propio entre comerciantes de víveres, almacenes de ropa y novedades, etc. 


Motor 

4 cilindros, 21.03 H.P. 
fórmula N. A. C. C. 

6 cilindros, 25.35 H.P. 
fórmula N. A. C. C. 


Peso 

Peso del chasis de 1181 a 1363 
kg. (2600 a 3000 lbs.). 


(UG-G 30) 30-40 Cwt. de Norma 


Capacidad 

Carga útil hasta de 2009 kg. 
(4425 lbs.) en el de 3.33 m. 
de distancia entre ejes. 

Carga útil hasta de 1851 kg. 
(4075 lbs.) en el de 4 m. 
de distancia entre ejes. 


Longitud 

Distancia entre ejes 3.33 m. 

—Longitud total 4.98 m. 
Distancia entre ejes 4 m. 
—Longitud total 5.64 m. 


Este camión de 30-40 Cwt. es económico para el transpon 
y en el modelo de 4 metros de distancia entre ejes, puede 

_ ___ - - 

te en general; puede usarse tamb 
montarse una carrocería de óm 

ién como camión de volteo, 
nibus para 18-22 pasajeros. 




Motor 

4 cilindros, 21.03 H.P. 
fórmula N. A. C. C. 

6 cilindros, 25.35 H.P. 
fórmula N. A. C. C. 


Peso 

Peso del chasis de 1465 a 
1646 kg. (3225 a 3625 lbs.). 


(UG-G 43) 40-60 Cwt. de Norma 


Capacidad 

Carga útil hasta de 2759 kg. 
(6075 lbs.) en el de 3.45 m. 
de distancia entre ejes. 

Carga útil hasta de 2520 kg. 
(5550 lbs.) en el de 4.19 
m. de distancia entre ejes. 


Longitud 

Distancia entre ejes 3.45 m. 

— Longitud total 4.82 m. 
Distancia entre ejes 4.19 m. 
— Longitud total 6.17 m. 


Como tractor de remolque este modelo sirve para cargar una capacidad Hasta de 4630 kg. Con carrocería 
a propósito, se puede usar para el transporte de muebles, ganado, etc. 


Motor 

4 cilindros, 21.03 H.P. 
fórmula N. A. C. C. 

6 cilindros, 25.35 H.P. 
fórmula N. A. C. C. 


Peso 

Peso del chasis de 2055 a 2134 1 
kg. (4525 a 4700 lbs. ). 


Este es un modelo de norma de seis ruedas, que se adapta especialmente al transporte de cargas pesadas por las carreteras. 


(UGS-GS 55) 6 Ruedas, 80 Cwt. de Norma 


Capacidad 

Carga útil hasta de 3894 kg. 
(8575 lbs.) en el de 4 o 6 
cilindros. 


Longitud 

Distancia entre ejes 4.01 m 
—Longitud total 6.17 m 

Longitud de la carrocería 
3.66—3.96 m. 





(G 80) 5-7 Toneladas Servicio Pesado 


Capacidad 

Carga útil hasta de 6527 kg. (14,375 Ib®.) 

en el de 3. 70m.de distancia entre ejes. 
Carga útil hasta de 6708 kg. (14,775 Ib®.) 

en el de 4.31 m. de distancia entre ejes. 
Carga útil hasta de 6481 kg. (14,275 lbs.) 

en el de 4.95 m. de distancia entre ejes. 
Carga útil hasta de 6220 kg. (13,700 lbs.) 
en el de 5.58 m. de distancia entre ejes. 


Distancia entre ejes 3.70 m. Capacidad 
de la carrocería 3 m. cúb. 

Distancia entre ejes 4.31 m. Longitud 
de la carrocería 3.96—4.27 m. 

Distancia entre ejes 4.95 m. Longitud 
de la carrocería 4.88—5.49 m. 

Distancia entre ejes 5.58 m. Longitud 
de la carrocería 6.10—6.40 in. 


Este es un vehículo de alta potencia para el transporte de cargas muy pesadas. Capacidad máxima de 

carga útil de dos remolques 11.804 kg. 


Una Breve Presentación del Surtido de Camiones Dodge 

T Una Descripción Sucinta de Cada Modelo 


Contamos con siete camiones—cuatro de norma y tres 
del tipo de servicio pesado, para cubrir el 98% de las 
exigencias del transporte. Estos modelos pueden obtenerse 
con una variedad de neumáticos, ruedas, desmultiplica¬ 
ciones, tamaños, carrocerías y capacidades que los hacen 
adaptables a casi todo servicio de transportación que se 
pueda concebir. Sería innecesario fabricar mayor varie¬ 
dad de estos modelos. Su número es suficiente, pues 
además de obtenerse con una capacidad de carga útil 


hasta de 4900 kg. en el tipo de norma a precios populares, 
y hasta de 7100 kg. en los del tipo de servicio pesado, los 
modelos F 40 y F 60 pueden obtenerse con bastidor de 
doble rebajamiento, haciéndolos ideales para el servicio 
de ómnibus. Los distribuidores de la marca Dodge cuentan 
con un surtido de camiones bastante extenso para satis¬ 
facer toda la demanda y bastante pequeño para evitar la 
confusión y las costosas inversiones. 


Motor 

6 cilindros, Servicio Pesado, 
31.54 H. P. fórmula N. A. 
C. C. en todos los modelos. 


(F 40) 2-3 Toneladas Servicio Pesado 


Capacidad 

Carga, útil hasta de 3255 kg. (7175 lbs. ) 
en el de 3.81 m. de distanciaentrecjes. 
Carga útil hasta de 3221 kg. (7100 lbs. ) 
en el de 4.19 m. de distancia entre ejes. 
Carga útil hasta de 2996 kg. (6600 lbs.) 
en el de 4.82 m. de distancia entre ejes. 


Peso 

Peso del chasis 2552 a 2702 
kg. (5625 a 5950 lbs.). 


Longitud 

Distancia entre ejes 3.81 m. Longitud 
de la carrocería 3.05 m.—3.35 m. 

Distancia entre ejes 4.19 m. Longitud 
de la carrocería 3.66 m. — 3.96 m. 

Distancia entre ejes 4.82 m. Longitud 
de la carrocería 4.88 ra.—5.49 in. 


El bastidor de doble rebajamiento de este modelo es 

ideal para los ómnibus de lujo de 21-26 pasajeros. 



Motor 

6 cilindros, servicio pesado, 
31.54 H. P. fórmula N. A. 
C. C. en todos los modelos. 


Peso 

Pesos de los chasis de 2787 a 
2997 kg. (6145 a 6600 lbs.). 


(F 60) 3-5 Toneladas Servicio Pesado 


Capacidad 

Carga útil hasta de 4604 kg. (10.150 lbs.) 

en el de 3.70 m. de distancia entre ejes. 
Carga útil hasta de 5046 kg. (11.125 lbs.) 

en el de 4.31 m. de distancia entre ejes. 
Carga útil hasta de 5069 kg. (11.175 lbs.) 

en el de 4.95 m. de distancia entre ejes. 
Carga útil hasta de 4949 kg. (10.900 lbs.) 
en el de 5.58 m. de distancia entre ejes. 


Longitud 

Distancia entre ejes 3.70 m. Capacidad , 
de la carrocería 2.25 m. cúb. 

Distancia entre ejes 4.31 m. Longitud 
de la carrocería 3.96—4.27 m. 

Distancia entre ejes 4.95 m. Longitud * 
de la carrocería 4.88—5.49 m. 

Distancia entre ejes 5.58 m. Longitud 
de la carrocería 6.10—6.40 m. 


Este modelo es para el transporte general de cargas pesadas, así como para camiones de volteo, tractores 

de remolque, tanques y ómnibus. 


Motor Peso 

8 cilindros, servicio pesado. Pesos de los chasis de 3621 a 

39.20 H. P. fórmula N. A. 4075 kg. (7975 a 8975 lbs.). 

C. C. 


para el desempeño de toda obra 
















































































































DDDGE 

BROTHERS 


TRANSPORTA ! ! 0 * 1 i?^T\rFFPT\rr_ 


El hecho de que los camiones Dodge hacen 
frente a casi toda la demanda y así como el 
que rinden buenas ganancias, significa una 
oportunidad para todos los distribuidores de 
esta marca. 


DDDEEI 

BROTHERS 




In your hauling problcm thci 
may be a question which can on 
be answercd by a qualified expet 
There is only one right answc 
and your Dodge Dealer throug 
his Transportation Engineerir 
Service can help you solve yot 
problcm. You can depend c 
thosc men wbo are equipped 
solve any problcm in mot< 
transporta tion. 

The Dodge Transportation El 


DODGE 

BROTHERS 
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CAMIONES DODGE 


BROTHERS 





Para Ofrecer Un Buen Servicio 

N muchos de los periódicos más conocidos en el mundo ha aparecido 
el anuncio de la Ingeniería de Transportes Dodge. Miles de explota¬ 
dores de camiones han quedado bien familiarizados con el hecho de 
que los distribuidores de la marca Dodge pueden rendir el servicio de 
camiones más perfecto ofrecido hasta la fecha. Miles de explotadores de 
camiones saben, también, que el primer lugar donde ocurrir con cualquier 
problema de transportes, es al establecimiento del distribuidor de los 
camiones Dodge, quien dispone del Servicio de Ingeniería de Transporte. 

De este modo han determinado que sólo hay un camión ideal para re¬ 
solver su problema y que ese camión sólo puede ser determinado medi¬ 
ante esta clase de servicio. Prestando esta ayuda que realmente sig¬ 
nifica aumento en los negocios de los explotadores y resolviendo sus 
problemas individuales, la venta de camiones se convierte en más que una 
simple venta, puesto que sirve para adjudicarse la simpatía de todos los 
clientes. Si Ud. quiere aumentar sus ventas y sus utilidades, escriba al dis¬ 
tribuidor de los camiones Dodge radicado en su territorio, o directamente a la 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 






































































Después de 

30 

Años de 
Servicio 


Sólo los legítimos cojinetes Timken 
pueden dar un servicio como éste 


Estos cojinetes Timken fueron recientemente 
quitados de las ruedas de un automóvil de 
modelo de 1901, el cual quedó finalmente inuti¬ 
lizado para continuar trabajando. Este automó¬ 
vil de pasajeros prestó continuo servicio hasta 
1931 y durante los últimos años se aprovechó 
como camión de reparto. 

Este es un servicio fenomenal para cualquier 
cojinete, aun para un Timken. Sin embargo, es 
cosa natural y corriente obtener de los cojinetes 
Timken un servicio muy satisfactorio y de pro¬ 
longada duración. 

Es por ésto que es siempre necesario reemplazar 
un cojinete Timken desgastado o dañado con 


otro cojinete Timken legítimo. Esta es la única 
manera de restablecer la eficacia primitiva del 
cojinete. 

Asegúrese de que el nuevo cojinete sea un Timken 
legítimo, buscando el nombre “Timken” el cual 
se halla estampado sobre la taza y el cono. 
Esta es la única manera de asegurar la seguridad 
y la satisfacción en beneficio del dueño de auto¬ 
móvil y de proteger su propia reputación. The 
Timken Roller Bearing Service and Sales Com¬ 
pany, Cantón, Obio, E.U.A. Dirección telegrá¬ 
fica: “Timrosco”. Oficinas de exportación: 16 
West 60th Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.; 
409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif, E.U.A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires. 

BRASIL—B. R. Rand. Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de 
Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto 
Miramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., Carrera, Venezuela No. 85, 
Quito. 

FILIPINAS—Muller & Pliipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., 
Manila. 

FILIPINAS—Alian Automotive Export Company, 163 First 
Street, San Francisco, Calif., E. U. A. 


GUATEMALA—-Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 
MEXICO—Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco y Chiapas 
—Francisco Preve, Room 807, 1150 Broadway, Nueva York, 
E. U. A. 

PANAMÁ—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, 
Canal Zone. 

PERU—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. 
Box 1325, San Juan. 

URUGUAY—E. Róchete, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, 
Argentino. 

VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Caracas. 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 



Tapered Yo 
Roller ¿ D 
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/CHAMPION mejor ahora que 

su calidad óptima anterior! 

HTdQtsi Vicioé* nnr.n tiemno no sabíamos como meiora 


1 Obsérvese la punta del aislador 
• científicamente proporcionada. 
El calor en esta área se gobierna auto¬ 
máticamente por la forma, que siempre 
conserva a la punta suficientemente 
fría para impedir recalentamiento y 
encendido prematuro. 

2 Tome nota del cuello científica- 
• mente proporcionado. El calor 
en esta parte se gobierna también por 
la forma especial que siempre conserva 
al cuello suficientemente caliente para 
impedir depósitos de carbón y de aceite 
que ensuciarían a la bujía. 

RESULTADOS: Arranque más fácil, 
aceleración más rápida, y máxima po¬ 
tencia, velocidad y economía. 


Hasta hace poco tiempo no sabíamos cómo mejorar la calidad de las 
Bujías Champion—ni sabíamos si podría mejorarse, ya que las Cham¬ 
pion rendían un grado tan alto de ignición segura y eficiente que predomi¬ 
naban en fama y en ventas, por todo el mundo. 

AJiora, sin embargo, el aislador científicamente moldeado de Sillimanite, 
hace el rendimiento de las Champion aun mejor que nunca antes. 
La forma especial de este aisladar, arriba ilustrado, es el secreto de 
estos resultados tan notables: potencia aumentada, velocidad extra y 
aceleración más rápida. No se puede dudar que la fama y popularidad 
de la marca Champion continuará creciendo. 

Aproveche Ud. la aceptación universal de las Champion. Mantenga una 
existencia completa siempre y logrará ven¬ 
tas rápidas y buenos beneficios. 

CHAMPION SPARK PLUG CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A 

Dirección cablegrafíes: CHAMPION, Toledo. 


CHAMPION 

Bujías de Encendido 
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LOS AUTOMOVILISTAS 
NO SABEN COMO COMPARAR 
EL NUEVO FORD V-8 


El NUEVO FORD V-8 es tan nuevo 
y diferente — tan avanzado en 
diseño y funcionamiento—que no 
se encuentra ninguna base de 
comparación. 

No ha existido nunca un auto¬ 
móvil como el Nuevo FORD V-8. 
Ninguno con un equilibrio tan per¬ 
fecto de velocidad, fuerza, confort, 
facilidad de manejo y economía. 
Ninguno que satisfaga en forma 
tan completa todos los deseos del 
automovilista moderno. Ninguno 


que halague por igual a cada uno 
de los miembros de la familia. 

Basta mencionar algunas de sus 
características para demostrar su 
calidad. Motor de 8 cilindros, de 
funcionamiento suave y libre de 
vibración. 65 caballos de fuerza. 
Extraordinario poder de acelera¬ 
ción. 120 kilómetros por hora 
(75 millas). Silencioso cambio de 
marcha sincronizado. Espaciosas, 
bajas y hermosas carrocerías. Con¬ 
sumo de gasolina y aceite notable¬ 


mente bajo. Seguridad y eficiencia 
características del automóvil FORD. 

Vea el nuevo y sensacional FORD 
V-8 en los salones de exhibición 
del Agente FORD más cercano. 

ADEMAS, UN NUEVO FORD DE 
CUATRO CILINDROS — co» motor 
de 50 caballos de fuerza, que funciona 
con un nuevo grado de suavidad. Posee 
muchos de los rasgos propios del V-8, 
pero su precio es menor. Los mismos 
í4 modelos de carrocerías que el V-8. 


El Nuevo Roadster de Luxe FORD V-8 


FORD MOTOR COMPANY 


Septiembre, 1932 


47 

























































































Una Nueva Combinación 

que aumentará sus ventas 

E L famoso acumulador Prest-O-LiteRubberib 
se vende lioy tan barato como el antiguo 
Prest-0-Lite Standard con separadores de 
madera. 

El Prest-O-Lite Hi Level (Alto Nivel)-que 
no hay que rellenar más que tres veces al año— 
se fabrica ahora en todos los tamaños usuales 
de acumuladores de repuesto. 

ElMercury—un acumulador con separadores 
de madera de precio módico y alta calidad—se 
fabrica también de todos tamaños. No hay otro 
en su clase que lo supere. Y por último, el 
Anchor completa una magnífica linea de acu¬ 
muladores de precios módicos, precisamente en 
los que la competencia es mayor. 

Las mejoras introducidas en la construcción 
y diseño de estos acumuladores, así como su 
aspecto muy atractivo, significan aún mayor 
valor para esta nueva linea Prest-O-Lite. 
Solicite más detalles. 


PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación — 40 EnBt 41al Street, Nueva York 
Por cable —^Polbatex”, Nuevn York 



PRODUCTOS DEL 

••Surtido Distintivo 99 



VALVULAS 

“S”—las mejores como equipo de fá¬ 
brica, famosas en todas partes por su 
calidad suprema. "V"—las más con¬ 
venientes por su moderado precio para 
el escape y la admisión. “CS”—nuevo 
tipo de válvula de aviación de enfria¬ 
miento automático con núcleo de cobre 
de fundición integral. 

GUIAS DE VALVULA 

La guía grafitada—un remedio y pre¬ 
vención contra el atascamiento de 
válvulas. La única guía de lubricación 
automática para servicio de repuesto. 
También ofrecemos) guías sencillas de 
hierro fundido de amplia utilización en 
equipos de fábrica. 

EMBOLOS 

Embolos de aleación de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo de in- 
var, de notable rendimiento. Embolos 
de hierro fundido para servicio pesado 
de insuperable firmeza y duración. 

PASADORES DE EMBOLO 

Pasadoras enchapados de cromo para 
émbolos. El cromo es el metal más 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
bruñida. Duran cuatro veces más y 
no cuestan más> que los pasadores ordi¬ 
narios. Algo NUEVO que vender! 

PERNOS Y BUJES 

Pivotes, pernos de muelles y pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. Nú¬ 
cleo de acero dulce muy resistente. 
Bujes de acero y de bronce de calidad 
igual a la de los pernos Thompson. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De vasta utilización como equipo de 
fábrica. Ajuste automático. Compen¬ 
sación automática para el desgas/te, vi¬ 
bración y soltura. Los tensores más 
seguros. Muy fáciles de instalar. Ex¬ 
tenso mercado de repuesto. Son es¬ 
pecialidades muy lucrativas. 

GEMELOS TRYON 

Son equipo en 80% de los automóviles 
de pasajeros, con excepción del Ford. 
Se ajustan automáticamente, suprimi¬ 
endo para siempre la vibración. Efi¬ 
caces. Lubricación positiva. Un geme¬ 
lo Tryon especial para el Ford mo¬ 
delo “A.” 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: tt Thompro-Cleveland” 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 


Productos <Ihompson 
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Sirva todos sus trabajos de 
alambres y cables 


con uno de los especiales 
surtidos Belden 

No. 7660 

Sirve para el 90% de los trabajos de alambres. 

Incluye 100 pies de cable de encendido Belden Aircrafl 
Standard y 100 pies de cada alambre primario Beldenlac 
No. 16 y No. 14. Con este surtido se suministra gra¬ 
tuitamente un exhibidor de pared. 

No. 1850 

Sirve para el 90% de los trabajos de acumuladores. 
Un surtido popular que contiene 24 cables de gran 
demanda popular, que sirve para casi todos los automó¬ 
viles. Exhibidor de pared suministrado gratuitamente. 
No. 7651 

Sirve para el 99% de todos los trabajos de cables y 
alambres. 

Este es un surtido muy conveniente para los talleres de 
reparación. Comprende alambre en carrete, cables para 
acumuladores y juegos de cables para el encendido, 
constituyendo un servicio completo. Con este surtido 
suministramos gratuitamente un exhibidor de piso. 

Aumente sus ganancias— 

Vende este completo surtido Belden 



Todos los alambres Belden, desde el estiramiento del 
alambre de cobre desnudo hasta el producto terminado 
que Ud. compra, se hacen bajo la más rígida inspección 
en las fábricas de la compañía Belden. El surtido es 
completo, en todo sentido, lo que simplica los pedidos, 
' el almacenamiento y los problemas de transporte. Si 
Ud. quiere ganancias y satisfacción, impóngase de las 
ventajas que le brindan estos productos. Obtenga in¬ 
formación detallada en nuestro nuevo catálogo, que 
acabamos de publicar. Pídanos en seguida ejemplar de 
este catálogo llamado Belden Automotive Catalog. 




El surtido más completo de 
productos de amianto de la más 
alta calidad para automóviles 

El surtido Grey-Rock, por ser tan completo y tan fino, goza de 
fama internacional. Ofrece al comerciante al por mayor, lo 
mismo que al comerciante al por .menor, la oportunidad de 
aumentar sus negocios en virtud de la simplificación en com¬ 


pras, uniformidad en ganancias 
rior calidad. 

Forro de Freno Grey-Rocíe. 

La norma del comercio. Posee la 
“famosa suave superficie esmerilada.” 

Grey-Itoclc Indiestro-Trucle. 

Un forro tejido de servicio pesado 
especial para camiones * y ómnibus. 

Se caracteriza por prolongada dura¬ 
ción y excelente servicio. 

Grey-Rocíe Moldeado y Flex¬ 
ible. Se suministra en rollos para 
mayor conveniencia y economía. El 
principal de su clase. 

17. S. de Amianto Moldeado . 

Un forro moldeado en la forma de 
segmento rígido, suministrado en 
juegos. 

Bloques de Freno Grey-Rocíe. 

Para camiones y ómnibus que necesi¬ 
tan este tipo de forro. Dan un ser¬ 
vicio espléndido. 

Grey-Rocíe Doblado, Moldea¬ 
do y Comprimido. Un forro de 
freno en rolloB. Comprimido por 
presión hidráulica. 

Tiras de Forro de Freno. 
Perforadas y avellanadas para vehícu¬ 
los Ford y Chevrolet. Se suministran 
en forro tejido Grey-Rock Eagle, en 
forro moldendo y flexible y en forro 
doblado y comprimido. 

Revestimientos Grey - Rocíe 
para Embragues. En tipos teji- 


e invariables normas de supe- 


dos y moldeados. Tienen “suave 
superficie esmerilada.” Sobresaliente 
funcionamiento. 

Correas Grey-Rocíe para Ven¬ 
tiladores. Firmes y flexibles cor¬ 
reas triangulares en V, que no puedan 
resbalarse. También, correas planas 
de superior calidad para ventiladores. 

Mangueras Grey-Rocíe para 
Radiadores. Firmes y durables. 
También, mangueras de agua y de 
aire. 

Remaches Grey-Rocíe. De latón 
y de aleación Greylumlnum. 

Empaquetaduras Duraco para 
Automóviles. En lámina roja y 
negrn, para vastago de válvula, en 
lámina de amianto comprimida, ea 
lámina Duroil inmune al aceite. 
Productos de la más alta cnlidnd a 
precios racionales. 

Este completo surtido comprende tam¬ 
bién otros artículos que no podemos 
anotar aquí por falta de espacio . 

El 57% de los vehículos auto¬ 
móviles construidos en los- 
Estados Unidos en 1931 fué 
equipado con forros de frenos- 
fabricados por esta com¬ 
pañía. 

Por carta o por telegrama sírvase 
pedirnos información detallada y 
precios. 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX 
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Yo se que encontraré todo lo que necesito 
en el catálogo McQuay-Norris. 

...Comprende el surtido completo . 


McQUAY-NORRIS MFG. CO 

Oficinas principales: St. Louis. BL U. A. 

Departamento do exportación: 

.'Ifl Water St., Nueva York, B. ü. A. 
Fábricas: St. Louis, Indiannpolls, Con- 
norsville, índ. (dos). Toronto. Canadá 


McQUAV- ÑORRIS 

ANILLOS DE EMBOLOS, EMBOLOS Y PASADORES — MANGUITOS DE CILINDROS — VALVULAS, 
GUIAS DE VALVULAS, RESORTES Y SUGETADORES — COJINETES — PERNOS — BUJES 



Toda clase de sujetadores .... 
cuando Ud. los quiera .... 

de una sola fuente de abastecimiento .... 



C UANDO Ud. compra sujetadores o broches de presión DOT, hace exactamente lo 
mismo que los ingenieros de las grandes fábricas de automóviles de los Estados 
Unidos, pues los productos DOT se emplean de dotación original en famosos vehículos 
a motor, en la carrocería y tapicería, en fundas de asientos, en alfombras, en capotas 
y cortinas. 

Y Ud. no sólo obtiene los sujetadores más modernos y precisos, los sujetadores más 
finos del marcado, cuando especifica los de marca DOT, sino que halla también en 
los productos DOT el surtido más completo y eficaz de herramientas especiales para 
su instalación fácil y rápida. 

Nos agradará mucho suministrarle, a solicitud, un ejemplar de nuestro panel manual 
de pared y catálogo ilustrativo y descriptivo del completo surtido de sujetadores y 
broches de presión DOT. 


UNITED-CARR FASTENER CORPORATION 


BOSTON, MASS., El U. A. 
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Este ENJuevo Tipo de 
Jorro de Jreno es un 


Tornillos más 



gran 

f actor de seguridad 



El American Brakeblok 
en Rollos 

El AMERICAN BRAKEBLOK representa uno de los más 
importantes factores de seguridad para el buen funcionamiento de 
los automóviles modernos. Las paradas más suaves y rápidas que 
suministra, en adición a su absoluta reguridad y prolongada du¬ 
ración, le han valido un puesto sobresaliente entre los forros de 
frenos de primer orden. La instalación del American Brakeblok 
significa satisfacción completa para el cliente y alivio cierto de 
repetidos ajustes costosos. 

El American Brakeblok es un material sólido no metálico de una 
consistencia densa y homogénea, que no contiene caucho. Se forma 
bajo presión y recibe un completo tratamiento térmico. Su carácter 
es inafectado por las temperaturas o presiones de enfrenamiento, 
condiciones de clima o edad. 

Tanto para el comerciante como para el dueño de automóvil, es 
el forro ideal. Una pequeña existencia de solo diez rollos sirve 
para los requisitos de 125 marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los trabajos 
en forros interiores. 

El American Brakeblok se suministra en la conveniente forma 
de rollo y también en tipo Keepcr, en juegos de recubrimiento 
completo y en tipo empernado de recubrimiento completo. Además 
de este moderno forro de freno, suministramos revestimientos de 
embrague de fina tela y moldeados, de extrema flexibilidad y exen¬ 
tos de protuberancias que hacen innecesaria su “afinación". Por 
telegrama o por carta sírvase pedirnos información detallada y 
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro forro de 
freno. Hay sólo un Brakeblok—el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz 
American Urake Shoe & Foundry Company 
Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, 

St. Luis, Los Angeles, San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 



Otra razón para comprar 
sólo los gatos de marca 
Red Reliable 

Los gatos Red Reliable se hacen de 
los mejores materiales del merca¬ 
do. Además de esta superior cali¬ 
dad, sus piezas son más grandes . 



Gato de Neumático 
Balón 




Estudie sus tornillos de levantami¬ 
ento. El tornillo de cada gato Red 
Reliable es de dimensiones mayor¬ 
es que lás corrientes. Esto quiere 
decir que el tornillo es más sólido 
y firme que el empleado en otros 
gatos de similar capacidad. Esta 
clase de construcción se ve en 
todas las piezas de un Red Relia- 
ble. 

Sírvase pedirnos catálogo de los 
gatos Red Reliable. 

THE ELITE MFC. COMPANY 


110 Ohio Street, 


Ashland, Ohio, E. U. A. 


Fabricante de gatos dignos de confianza desde 
hace 27 años 

Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago, III., 
E. U. A. 

Dirección telegráfica: ELITE 
Asegúrese de quesea Cftp un Reliable—Fíjese 
en la marca. 


Gato Hidráulico para 
Servicio Pesado 

No. 50. Este gato Reli- 
nble hidráulico para ser¬ 
vicio pesado de uso general 
tiene capacidad para 2% 
toneladas y su levanta¬ 
miento es de 10 pulgadas. 


No. 7. Tiene levan¬ 
tamiento de 10 pul¬ 
gadas y capacidad para 
2toneladas. Construido 
especialmente para 
automóviles con neu¬ 
máticos halones, que 
necesitan un punto de 
partida de levanta¬ 
miento extremada¬ 
mente bajo y un alza¬ 
miento alto. 


Pedestal Ajustable 
para Reparaciones 
No. 95. Un pedestal 
ajustable para repara¬ 
ciones sumamente 
práctico. No tiene re¬ 
sortes. La uña se 
gobierna, por fuerza 
do gravedad. 

5250 


S48°o 


Gato Hidráulico Reliable con 
Capacidad para 7 Toneladas 

No. 70. Este poderoso gato hidráu¬ 
lico para camiones tiene capacidad 
para 7 toneladas y su levantamiento 
ca de 10 pulgadas. Lleva disposi¬ 
tivo de seguridad para evitar la 
sobrecarga. Su bastidor macizo 
esta reforzado en todas sus partes 
para asegurar su firmeza y buen 
servicio bajo las grandes cargas que 
ha de manejar. 


(.ato 


Reliable 


para 


Camión 

No. 37. Este popular modelo de 
gato tiene un bajo punto de partida 
de levantamiento y un alzamiento 
bien alto. Un gato Ideal para 
cainionos con neumáticos de 30 x 5 
pulgadas o más grandes. 


$ioo°° 
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GATOS DIGNOS DE CONFIANZA 
PARA NEUMATICOS BALONES 
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Y Ahora — 

Un juego de forros de frenos 
para el Plymouth, Dodge, De Soto y Chrysler 
hecho de forro moldeado ECONOMY 

Lo único que necesita Ud. ahora es una existencia 
de nuestros tres u juegos” de forros de frenos para 
el Ford A, Chevrolet de 1930-31 y Plymouth, 
Dodge, De Soto y Chrysler de 1930-31. 

Con sólo siete tamaños de nuestro forro moldeado 
en rollos queda Ud. habilitado para servir al 95% 
de los vehículos automóviles provistos de frenos 
de extensión interior. 

Ud. puede ahora mantener una existencia mínima 
de forros de frenos y obtener de ella una ganancia 
máxima del servicio de forrar frenos, utilizando 

Forro Moldeado Flexible E-Z GRIP 
Forro Moldeado Economy 
Forro Tejido E-Z GRIP 

Para aquellos que desean un forro de freno de calidad in¬ 
superable a precio moderado, ofrecemos el moldeado flexi¬ 
ble E-Z Grip. 

Para el dueño de automóvil interesado particularmente en 
precio, pero insistente en segura propiedad de resistencia 
al calor, ofrecemos el moldeado Economy. 

Sírvase pedirnos en seguida muestras gratuitas y precios. 
Nos queden todavía algunos excelentes mercados en que 
necesitamos concesionarios de establecida reputación y sol¬ 
vencia. 

BURRELL BELTING CO. 

Departamento de Exportación 

201 N. Wells St. Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “HEBOW, Chicago” 


En La Línea de Batalla Para Todo Trabajo 
de Lubricación—Las Pistolas U. S. 




El modelo SC-25C es 
similar al SG-lC, con la 
diferencia de que su re¬ 
cipiente de una libra se 
llena mediante bomba 
manual conectada al de¬ 
pósito de grasa con 
cabida para 25 libras. 


Modelo 

SG-25C 


Modelo SG-IC 


La pistola U. S., modelo SG-lC 
es un surtidor poderoso y muy 
fírme, mas sumamente sencillo, 
que funciona u una velocidad 
gobernada de 100 carreras por 
minuto. De peso liviano y muy 
fácil de manejar. Funciona a 
un costo muy bajo. Absoluta¬ 
mente a prueba de gotera. No 
hay escurrimiento o escape de 
grasa aun cuando se trabaja en 
sol abrazador. 



El SG-100 es similar al SG- 
25C, salvo que su bomba 
está unida a su tapa, la 
cual ajusta en todo tambor 
corriente con cabida para 
100 libras de grasa. 


Construidos para años de servicio 
THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

Compresores de aire CLEVELAND, OHIO, Sistemas para lavar 
Torres surtidoras de aire E. U. A. automóviles 

Equipos engrasadores Levantadores hidráulicos 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Widbloco.” 



EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


• ■— 

El modelo E de má¬ 

quina Storm tiene el 
nuevo micrómetro in¬ 
tegral para centrar , ve¬ 
rificar el desgante del 
cilindro y ajustar las 
herramientas cortantes 
a tamaño correcto. 


Rectifica los 
Cilindros 


sin quitar el bloque del 
chasis • ■ • 

T A máquina Storm requiere 
menos espacio entre la 
barra y el cubretablero. Los 
trabajos de perforación en el 
mismo chasis reducen el costo 
y aceleran el servicio. Ud. 
puede vender más trabajos de 
rectiñcación de cilindros y 
obtener más ganancias. 

Los cilindros rectificados 
con máquinas Storm quedan 
bien precisos en todo sentido, 
formando vía recta para la 
carrera de los émbolos . . . 
a escuadra con el cigüeñal 
. . . dando al cliente la fuerza 
y el funcionamiento económi¬ 
cos primitivos de su motor. 

Pídanos ejemplar de nuestro 
nuevo folleto “Su Mejor Vendedor” 
y dése cuenta de cómo el equipo 
Storm le acelerará los trabajos de 
taller y le aumentará las ganancias 
en cada rectificación. 


Storm Mfg. Co., Inc. 

39 Water Street, 

Nueva York, E.U.A. 


Escuadra Pcriecta uon bi üiQuenal 


Súrtase de la fuente central de cables para 




acumuladores 

Whltnker ofrece el sur¬ 
tido más completo y popu¬ 
lar de cables para acumu¬ 
ladores del mundo. 

Nuestro nuevo catálogo 
comprende los cables de 
repuesto correctos para 
todos los vehículos auto¬ 
móviles americanos. Esta 
información comprende 
características, números 
de las piezas de la fábrlcn 
de automóviles y precios 
de lista de los fabricantes. 
Whitaker ofrece también 
un surtido completo de 
juegos de cables para el 
encendido, cable en carrete 
para automóviles y cables para radio. 

Sírvase pedirnos detalles y precios. También pídanos 
información acerca de nuestros surtidos, como el No. 2 
(aquí ilustrado). Este surtido No. 2 contiene 65 
cables para servir a 30 distintas marcas de automóviles 

americanos populares. Solicitamos bu correspondencia. 

Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

North Kansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Whitbatco” 


AUTOMOTIVE CABLES 


52 


El Automóvil Americano 





























































. . Estas armoniosas bocinas 


gemelas satisfacen en todo sentido 

Todo comerciante que vende las nuevas 
bocinas EA Trumpets De Luxe, sabe que 
estos productos son excelentes desde todo 
punto de vista. Ofrecen ellas melodía, 
valor intrínseco y ganancias que satis¬ 
facen por completo. Estas bocinas de 
tono hermanado han convencido a los 
dueños de automóviles de que la calidad 
insuperable no siempre es necesariamente 
costosa. 

Las bocinas EA Trumpets gemelas son de 
una forma muy agradable y llevan un 
completo acabado de cromo. Traducen 
perfectamente ese tipo de exquisita manu¬ 
factura que ha establecido a la E. A. 

Laboratories, Inc. como un nombre sinó¬ 
nimo de seguridad. 

Su moderado precio, que asegura fácil y 
rápida venta, se debe a las facilidades 



E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representante en el Oriente 
DODCE & SEYMOUR, LTD. 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 
Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 


“Esta es la mejor reparación de carrocería 



¿Qué es lo que un mecánico de taller 
o garaje tiene que hacer para que un 
diente se exprese de esta manera? 
¿Trabajar mucho? No, señor; sen¬ 
cillamente trabajar mejor. Aquí tene¬ 
mos. por ejemplo, la reparación de 
un gunrdabnrro abollado de un Pnck- 
nrd. Era una reparación que había 
de hacerse muy bien. El mecánico 
estaba muy bien preparado para ha¬ 
cerla así, pues estaba al corriente de 
la Soldndurn Kester para Carrocería. 


En primer lugar, estañó la superficie 
con soldadura Koster con fundente en 
el núcleo, luego llenó la abolladura 
con soldadura Kester sólida especial 
para carrocería. La reparación com¬ 
pleta le tomó unos pocoB minutos y 
resultó irreprochable. No sen üd. 
quien diga a ese mecánico que ln 
soldadura Kester no produce ganan¬ 
cias, porque él sobe que es todo lo 
contrario. 


Concesionarios: Hay un morcado ilimitado para todo el surtido de soldaduras 
Kester. Sírvase pedirnos información detallada, precios y muestras 


KESTER SOLDER COMPANY 


4201 Wrightwood Ave., Chicago, Illinois, E. U. A. 


Dirección telegráfica: .Fábrica sucursal en Brentford. 

“KESTS0LDER ,r Chicago. Ontario. Canadá. 


La Kester es la introductora y la fábrica más grande del mundo de soldaduras con fundente 

en el núcleo 



LUJO A PRECIOS ECONOMICOS 


Gracias a las extraordinarias facili¬ 
dades fabriles de que goza, la Fostoria 
puede ofrecer un completo surtido de 
portaequipajes de acero a precios que, 
además de dejar buen margen de 
ganancia al comerciante, permiten por 
su economía, la fácil venta de estos 
acreditados productos a los dueños 
de automóviles que miden ahora con 


cuidado lo que gastan. Hay dos 
modelos: el CLASSIC, a precios 
extraordinariamente bajos, y el 
IMPERIAL, que es más elaborado, 
a precios mucho más bajos que los 
del año pasado. Ambos modelos 
ofrecen un valor intrínseco excep¬ 
cional. Pídanos información deta¬ 
llada. 


PORTAEQUIPAJES FOSTORIA PRESTEEL 



Este es 
el PRESTEEL 

CLASSIC De Luxe- 

Con bandas enchapadas de cromo. 


Todos Los Automovilistas Necesitan Guardafangos 
Nuevos 


Este es un año en que todas las piezas 
de un automóvil hacen más de lo que 
se les ha asignado hacer. Los guar¬ 
dafangos continúan sin recibir aten¬ 
ción. Su esmalte está rayado, el 
moho los está atacando y las abolla¬ 
duras y otras averías los ha arruinado 
hasta el punto de que están ya listos 
para ir a parar en un montón de hierro 
viejo. Este es el mejor año para 


instalar guardafangos nuevos. Pí¬ 
danos ejemplar de nuestro catálogo 
de guardafangos Fostoria, incluyendo 
precios. Y pregúntenos acerca de 
la nueva manera de almacenar guar¬ 
dafangos—ql Vendedor de Guarda- 
fangos—que da cabida a 68 guarda- 
fangos en un espacio de 10 pies 
cuadrados. 


Los legítimos 

GUARDAFANGOS FOSTORIA 



THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP. 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION t 55 West 42nd Street, 
Nueva York, EL U. A. Dirección telegráfica: RODICO 

Fábrica en Fostoria, Ohio, E. U. A. 


Septiembre, 1932 
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Fuerza completa 
en todas las 
velocidades 

Esta es el funcionamiento 
que se recibe de un motor 
bien afinado mediante correcta distribución de 
válvulas y una cadena de distribución construida 
para dar satisfactorio servicio durantq mucho 
tiempo. 

Las cadenas de distribución WHITNEY se 
construyen de acuerdo con lo requisitos particu¬ 
lares de cada motor. Ajustan perfectamente en 
los engranajes. Una nueva cadena de distribu¬ 
ción WHITNEY contribuye mucho a restablecer 
la fuerza primitiva a un motor viejo. 

THE WHITNEY MFC. CO. 

Hartford, Conn., E. U. A. 

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 



Exíóe 

LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 

Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd St., N. Y., E. U. A. 



EL VERDADERO MATERIAL PARA 

EMPAQUETADURAS DE REPUESTO 

Empaquetaduras de Calidad 

que protegen el trabajo 


Con las empaquetaduras Vellumoíd, no hay 
molestias ni reclamos después de hecho el 
trabajo. Ud. sabe que con Vellumoid se hacen 
conexiones herméticas al aceite, gasolina y 
agua, conexiones que quedan bien apretadas 
dando completa protección al trabajo. 

THE VELLUMOID COMPAN Y 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, E.U.A. 



Pregunta: ¿Por qué los neumáticos Lee 
dan el mayor recorrido, el 
mejor servicio antideslizante 
y máxima comodidad de 
marcha? 

Respuesta : Porque son del tipo do costi¬ 
llas laterales, hechos con sumo 
cuidado y de materiales selec¬ 
cionados. 

Pregunta: ¿Cuáles son lns ventajas so¬ 
bresalientes de los neumáticos 
Lee del tipo de costillas 
laterales? 

Respuesta i Escriba ahora mismo a L. A. 

Mayan, gerente de exporta¬ 
ción, 05í> Eleven tli Avenue, 
Nueva York, E. U. A. El 
le suministrará información 
completa aceren de estos 
afamados neumáticos. 


Lee Tire & Rubber Company of N. Y, Inc. 


ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable 



Con este equipo, los lomos producidos por loa anillos, no im¬ 
porta de qué profundidad sean, pueden quitarse en pocos 
segundos. Adjustndo a la profundidad del lomo desde la 
parte superior del cilindro, unas pocas vueltas con un taladro 
eléctrico o un trinquete manual, es todo lo que se 

necesita para quitar el lomo. El hecho de que el 

lomo sea más alto en un Indo del cilindro no dificulta 
el trnbajo. Después de rebajado el lomo al ras de 
la pared del cilindro, el escariador cesa auto¬ 
máticamente de cortar. Esta herramienta es 
indispensable para la instalación de anillos 
nuevos, bielaB nuevas o forradura de las 
bielas viejas con metal bnbbitt, cuando se 

desen hacer un trabajo correcto, exento de 

golpe metálico entre el anillo superior y el 
lomo formndo por el anillo en el cilindro. 

THE HALL MANUFACTURINC CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 


Dos escalas: 
de 2-I1/16" a 
4” y do 4" 
a 5" 


Representante en Europa: 

MESSRS. MORRIS & INGRAM. 

2 6 Finsbury Square. 

Londres. EtC.2, Inglaterra. 

E. M. GONZALEZ, Callo 


Representante en la Ar sentina: 
OTTO EBERSON, 

Casilla de correo 12 7, 

Buenos Aires, Argentina. 

, No. 450, Habana, Cuba. 



El forro de freno 

moldeado y semiflexible 


T T N REFINAMIENTO definitivo 
LJ en forro de freno moldeado. 
Posée numerosas indentaciones mi¬ 
núsculas (método especial para el 
euitl se han solicitado ya patentes) 
que permiten que el forro “res¬ 
pire." No se arruga ni descas¬ 
cara. Contiene 70% de amianto 
de fibra larga. Un producto comple- 
temente moldeado y vulcanizado— 
y no tejido. En largos continuos 
de CO pies. De un color negro dis¬ 
tintivo. JUEGOS ESPECIALES 
PARA EL FORD. 



Pídanos catálogo descriptivo del com¬ 
pleto surtido AtlOrS. 

Atlas Asbestos Co. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST" 


Vale la pena vender sólo 

Repuestos Legítimos 

para 

BENDIX DRIVE 



Pídase catálogo con precios y descuentos 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd. 

Walkervlle, Ontario, Canalla 
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Cinco razones para que Ud. se 
dedique a vender los acumula¬ 
dores LYONS 




1— La capacidad extra de los acumuladores "Lyons’’ 
significa mayor duración y mejor funcionamiento. 

2— Todos los acumuladores "Lyons" se hacen con 
nuestras exclusivas placaB "Hondler Ultra-Power" 
de ultra potencia, que garantizan una capacidad 
adicional de 25#>. 

3— Los acumuladores "Lyons" llevan garantías ab¬ 
solutas. 

4— La calidad uniforme, la seguridad y la capaci¬ 
dad extra de los acumuladores “Lyons" so 

conocen en todas partes 
del mundo. 

5—Un producto de calidad a un precio bajo, que asegura 
una buena ganancia a sus concesionarios. 

Placas de acumuladores para todo servicio. No se cobra 
precio adicional por la capacidad extra. 

Por carta o por telegrama, pídanos información completa 
sobro nuestra representación. 

LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Departamento (le Exportación: 
Belleville, IV. J., E. IJ. A. 

A 8 kilómetros de Nueva York 
Dirección telegráfica: “Lyonsbatry,” Belleville (N. J.) 


No Requiere 
Aire Comprimido 
O Manguera De Aire 

Pistola Whiz No. 5 Para Lubricar Muelles 

La última palabra en pistolas para aplicar 
Aceite Penetrante a muelles, chasis, etc. El 
gatillo controla el volumen y la presión. Des¬ 
carga hasta una distancia de 15 pies. El de¬ 
pósito tiene capacidad para un cuarto de galón. 
Pida informes sobre nuestra oferta especial 
que incluye la pistola con 10 galones de Aceite 
Penetrante. 

THE R. M. HOLL1NGSHEAD CO. 
Camdcn, N. J., E. U. A., Toronto, Cañada 


Whiz 



Trico 

"Visionall” 

Limpiador 
automático 
de parabrisa 



Dejn claro todo el parabrisas do un lado 
al otro 

Pídanos catálogo en que damos información detallada de todos 
los limpiadores de parabrisas, accesorios de marca Trico y las 
trompetas Claireon. 

I TRICO PRODUCTS CORPORATION 

^ftlLh 811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Products Dirección telegráfica: “TRICOPROD," Buffalo. 


Levantador de Válvula Sunnen de Servicio Pesado 


Se cierra positivamente a cualquier altura 
* 



Amplio espacio libro 
para quitar los 
cierres 


Ajuste de adicional altura de una 
pulgada más de levantamiento 


1. Dos veces más firme que todo 
otro levantador de su tipo. 

2. Los mangos más largos se ex- 
tlonden más allá del múltiple. 

3. El ajuste adicional de altura le 
da una pulgada más de levanta¬ 
miento. 


Las mandíbulas se levantan en 
sentido casi paralelo. 

No aprieta el resorte en el 
vástago de la válvula. 

Angosto y compacto, con amplio 
espado para quitar los cierres. 
Se cierra en cualquiera altura. 
No hay trinquete expuesto a des¬ 
gaste y resbale. Se garantiza 
contra rotura durante un año. 


SUNNEN PRODUCTS CO.. 1841 
Fábrica en St. 


BROADWAY. NUEVA YORK. E.U.A. 
Louis, Mo.. E.U.A. 


Septiembre, 1932 


Hay un forro de freno 
RUSCO para cada trabajo 
de forradura de freno— 


\ o 



WSm. 








E SCOJA de este amplío surtido de forros de frenos: 1. 
Kontak (moldeado flexible). Un forro encauchado de 
alta calidad en rollos de 50 pies. El de venta más popu¬ 
lar de hoy día. 2. Rusco (tejido, de tipo corriente) para 
frenos exteriores. Da paradas más rápidas en todo tiempo. 

3. Ben-loek (tejido, tipo especial). Grafitado y bruñido en 
una superficie para asegurar un ajuste exacto y uniforme 
en el freno. 4. Bulldog’ (tipo tejido). Satisface la deman¬ 
da de un buen forro de freno a precio moderado. 5. Cham¬ 
pion (tipo doblado y comprimido). Un forro de alto roza- 
* miento, de extraordinaria duración, preparado bajo presión 
hidráulica. 6. Rusco-Ace (tejido, de tipo especial). De 
superior calidad para camiones, ómnibus y automóviles 
europeos. Se emplea en lugar de los forros ordinarios que 
dejan de dar buen servicio. 7. Durak (forros moldeados). 

Se ofrecen en rígidas piezas moldeadas, en juegos comple¬ 
tos, para toda marca de automóvil de pasajeros y camión. 

Se caracteriza por una duración muy prolongada y un 
funcionamiento suave. 

Sírvase pedirnos muestras e información detallada. 

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 

MIDDLETOWN, CONNECT1CUT, E. U. A. 

100 años en la industria Establecida en 1830 

RUSCO El Primer Forro de Freno de la América 


fíre$tone 

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM¬ 
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES 
DE NEUMATICOS 


NEUMATICOS CUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO 
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, FORRO DE 
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO, 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y 
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION 
DE ACUMULADORES Y FRENOS. 

:: TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS. 


Escriba o FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

telegrafíe a AKRON, OHIO, E. U. A. 


Marque los equipos MANLEY 
en que Ud. se interese 

Recorte este anuncio y devuélvanoslo con su 
nombre y dirección. Inmediatamente le en¬ 
viaremos información completa sobre cualquiera 
de los productos Manley en que Ud. se interese. 


□ 

Lavadoras de auto¬ 
móviles 

□ 

Elevadores hidráu¬ 
licos 

□ 

Compresores de aire 

□ 

Ensayadoras de fre¬ 
nos 

□ 

Gatos mecánicos o 
hidráulicos 

□ 

Rectificadoras d e 
tambores de freno 

□ 

Ensayadoras de fa¬ 
roles delanteros 

□ 

Prensas mecánicas e 
hidráulicas 

□ 

Cambiad ores de 
neumáticos 

□ 

Allneadores de rue¬ 
das 

□ 

Aparejos de cadena 

□ 

Extensoros de neu¬ 
máticos 


J Pulverizadores do 

pintura Otros 

equipos do servido 


The MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manley man , Nueva York 
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Un surtido completo de émbolos 
de superior calidad labrados 
a máquina con suma precisión. 

Embolos 

Wisconsin 

Hav un tamaño exacto 
para cada marca de 
automóvil, camión, tractor y ómnibus. 

Pídanos precios e información detallada. 

Wisconsin Machry. & Mfg. Co. 

Departamento do Exportación , American Steel 
Export Co. 

295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: ** AMSTA” N. Y. 




El surtido ideal de piezas de repuesto— 

Surtido completo de árboles de ejes traseros— 

Se garantiza su perfecto ajuste. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo y listas de precios 

THE U. S. AXLE CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

533 West 52hd St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KANEHACK” New York 



Importante A nuncio % 


Anunciamos ahora la introducción de Refrigeradores 
Eléctricos STEVENS WALDEN en tipos domésticos y 
comerciales. Estos equipos se construyen con la misma 
precisión y se caracterizan por la misma calidad que han 
dado fama internacional a todos los productos STEVENS 
WALDEN durante más de treinta años. 



• Nuestro tipo mecánico, que funciona con cloruro de 
metilo, es uno de los mejores del mercado. Es el 
resultado de muchos meses de estudios científicos por 
parte de uno de los ingenieros de refrigeración más 
prominente de los Estados Unidos. Estos grupos pueden 
comprarse separadamente, si así lo quiere el interesado. 

Sírvase pedirnos información detallada y precios 

STEVENS WALDEN INCORPORATED 

Dirección telegráfica: Stevenablc Worccster, Mass., E.U.A. 


Acumuladores SPARTAN 


Gran parte de la facultad de loa acumula¬ 
dores Sportan para suministrar su fuerza 
completa bajo las más adversas condi¬ 
ciones climatológicas. ae debe 
directamente a la precisión y 
uniformidad de los procedimien¬ 
tos implantados para la fundi¬ 
ción de sus parrillas y aplica¬ 
ción de la pasta a sus placas. 

Todas las placas del Spartan son 
de dimensiones exactas basta 
una milésima de pulgada. Esto 
significa un acumulador cons¬ 
truido con la exactitud de una 
máquina de precisión. 

Nos queden todavía algunos 
buenos mercados en que necesi¬ 
tamos roncesionários exclusivos. 

Sírvase pedirnos precios y de¬ 
talles. 

PR1CE BATTERY CORP. 

Filadelfin, Pa.. E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

"Rolden," New York 
Departamento de Exportación: 

20 W. 22nd 8t., 

Nueva York, E. U., S A. 


Indice de los Anunciantes 

American Brake Materials Corp. 51 

Atlas Asbestos Company . 54 

Automotive Gear Works, Inc. 36 


Belden Mfg. Co..... 

Burrell Belting Co.w. o’¿ 


Champion Spark Plug Co. 
Chrysler Export Corp. 


. 46 

1, 35, 41, 42, 43, 44 


Defiance Spark Plugs Inc.Int. de la Cub. Post. 

E. A. Laboratories, Inc. 53 

Eclipse Mch. Co., Ltd. 54 

Electric Storage Battery Oo. 54 

Elite Mfg. Co. 51 


Firestone Tire & Rubber Export Co. 55 

Ford Motor Co.. 47 

Fostoria Pressed Steel Corp. 53 


Gates Rubber Co. 
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Hall Mfg. Co. 54 

Hollingshead Co., The R. M. &5 

Hudson Motor Car. Co. . .Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 4 


Kester Solder Co. 53 

Lee Tire & Rubber Co. 54 

Lyons Storage Battery Co. 55 

McQuay-Norris Mfg. Co. 50 

Manley Mfg. Co. 55 


Powell Muffler Co. 56 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp. 48 

Price Storage Battery Co. 56 


Reo Motor Car Co. 39 

Russell Mfg. Co.... 55 


Sealed Power Corp. 

Stevens Walden, Inc. 

Stewart Motor Corp. 

Storm Mfg. Co. 

Studebaker-Pierce Arrow Export Corp 
Sunnen Products Co. 


Int. de la Cub. Del. 

. 56 

. 2 

. 52 

. 37 

. 55 


Thompson Products, Inc. 48 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 45 

Trico Products Corp. 55 

United-Carr Fastener Corp. 50 

U. S. Air Compressor Co. 52 

United States Asbestos División of Raybestos- 

Manhattan, Inc. 49 

U. S. Axle Co. 56 


Warner Gear Co.Ext. de la Cub. Post. 

Whitaker Battery Supply Co. 52 

Whitney Mfg. Co. 54 

Willard Storage Battery Co. 38 

Wisconsin Mchry. & Mfg. Co. 56 




SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 


Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los. requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 


POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A. 
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jfr Precio $2.00 al año 


‘ hemeroteca 
municipal 

MADRiO 


El funcionamiento del Autoplano ha 
impartido al automovilismo moderno 
la sensación de vuelo . Suave y segura 
aún en carreteras malas, defínese 
únicamente con un nuevo vocablo 
“Auto planear” 


El Autoplano 

Acelerará sus Ganancias 




*&*&&*$& 
■ I te* 


El agente que no ha conducido un Autoplano 
o visto como este coche funciona mejor y 
representa mayor valor que marcas competi¬ 
doras está perdiendo una oportunidad como 
pocas para obtener mayores ganancias. 
Agosto indica la preferencia del publico. Las 
ventas Hudson-Essex durante las primeras 
cuatro semanas demuestran un aumento de 
135% sobre el mismo período durante Julio. 
¿Si el aumento de sus ventas no es en igual 
proporción y no estamos representados en 


su comarca, por qué no investigar y obtener 
la agencia para su localidad asegurando las 
ganancias del futuro? 

Más de 200 agentes nuevos han sido nom¬ 
brados desde la introducción del Autoplano 
y cerca de 400 más están por cerrar contrato. 
Escriba o cablegrafíe inmediatamente al 
Departamento de Exportación. Hudson Motor 
Car Company, Detroit, Mich., E. U. A. 


Dirección cablegrafíen “Hudsoncar 9i 


Terraplane 

(Autoplano) 

11 Modelos Corrientes y De Luxe 


© 1932, Hudson Motor Car Company 








• ESTUDIE 


OTOR 


DEL NUEVO FORD V-8 




LA SENCILLEZ y solidez del motor del Nuevo FORD V-8 
se hacen patentes a primera vista. Los dos bloques de 
4 cilindros son fundidos conjuntamente con el cárter 
en una sola unidad, y en esta forma queda asegurado 
el alineamiento permanente de los cilindros. 

Una característica que, aunque no aparente a sim¬ 
ple vista, es exclusiva de este motor, es la desviación 
de 3/16 de pulgada con que se hallan dispuestos los 
bloques de cilindros con respecto a la línea central 
del cigüeñal. Esto hace menor la angularidad de las 
bielas durante su carrera de fuerza, reduciendo así 
la presión del pistón contra la pared del cilindro, con 
la consecuente disminución tanto en el desgaste como 
en la tendencia de los pistones a “cabecear.” El avance 
del encendido es automático, y el distribuidor es 


accionado directamente desde el frente del cigüeñal. 
Otro detalle de interés es el montaje del motor sobre 
tres puntos aislados por caucho. 

Todo quien se interese por los adelantos de la in¬ 
geniería automotriz debe estudiar el motor del Nuevo 
FORD V-8 — y analizar estos valores ocultos. Consti¬ 
tuye un acabado ejemplo de cuanto el ideal de sencillez 
que siempre ha animado a su fabricante puede llegar 
a hacer para aunar un desempeño extraordinario junto 
con seguridad y economía. 


FORD MOTOR COMPANY 
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2 mejoras 

que significan MAYORES BENEFICIOS 
para los vendedores de Bujías Champion 


NUMERO 1: Esta 
punta afilada pasa el 
calor hacia el cuello 
(2) y se mantiene 
fresca, impidiendo re¬ 
calenta miento 
é ignición prematura. 



NUMERO 2: Este 
cuello más fino ab¬ 
sorbe el exceso de 
calor de la punta (1) 
y se mantiene caliente, 
impidiendo depósitos de 
carbón y de aceite que 
ensucian y producen corto¬ 
circuitos y pérdida de la 
corriente eléctrica. 


COMBINADAS, estas características patentadas aseguran arranque y 
aceleración más rápidas y el máximo de potencia, velocidad y economía. 


A QUI está la bujía de encendido que le abre a 
L Ud. el mercado más amplio que jamás se 
brindó a ningún accesorio de automóvil. Tan im¬ 
portantes . . . tan vitales . . • son las mejores de 
esta nueva Bujía Champion de “alcance extra,” 
que sus clientes propagarán entre sus amigos 
automovilistas las buenas noticias de la mayor 
potencia y funcionamiento más económico que 
proporcionan. 

Las nuevas Champion son bujías de las que los 


automovilistas baldarán. . . . Sus mejoras pa¬ 
tentadas darán nueva vida a los motores cansi¬ 
nos. Les aliviarán de los golpeteos y esfuerzos 
en las cuestas arriba y restaurarán a los motores 
debilitados la potencia y energía que emanan 
de un encendido perfecto. 

Prepárese a ganar dinero por la fama y popu¬ 
laridad aumentada de las Champion. Mantenga 
existencias adecuadas y “hable” de las nuevas 
Champion: encontrará Ud. oyentes interesados. 


Bujías de Encendido 

CHAMPION 


Champion Spark Plug Co ., Toledo , Ohio, U»S,A. 


Dirección Cablegráfica: CHAMPION, Toledo 
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El nuevo 
camión 



Gold 

Crown 


de “11.000 libras" 



Lo*! camiones corrientes y los camiones rápi¬ 
dos Speedwutron Reo se ofrecen en capaci¬ 
dades de l a /ít a 4 toneladas. Carrocerías 
exactas para todo servicio. Nuevos equipos 
de tractor y remolque. Tractores de 1 a 4 
toneladas con remolques de dos ruedas ade¬ 
cuados; capacidades brutas de 16.000 a 
32.000 libras. 


La Reo aumenta una vez más su reputación 
como fabricante de camiones de superior cali¬ 
dad con la introducción de este excelente 
nuevo modelo. Provisto de un motor Gold 
Crown de 6 cilindros de 268 pulgadas cúbicas, 
este camión ha sido construido para servir 
mucho más que el promedio de la duración 
de los vehículos de su clase. 

Dos toneladas es la corriente asignación de 
capacidad en los Estados Unidos. La asigna¬ 
ción, según el nuevo plan de Capacidad Efec¬ 


tiva de la Reo, le señala “11.000—447,” 
lo cual significa que puede subir una carga 
bruta de 11.000 libras por una pendiente de 
4|4 p* cient. en engranaje de propulsión di- 
recta y transportar con seguridad su carga 
sobre camino plano a 47 millas por hora, con 
sólo 2.800 revoluciones por minuto. No liay 
dudas ni equivocaciones. El plan de Capaci¬ 
dad Efectiva de la Reo indica exactamente qué 
esperar del camión y qué liará exactamente 
el vehículo. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fabrica en el Canaria 


TORONTO, ONTARIO, CANADA 
CABLEGRAMAS: "REOCO, LANSING ” 
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El valor de una Franquicia se 
juzga por los Agentes que retiene 



Durante los últimos tres años de crisis 
sin precedente, la confianza y la fe 
se mantuvieron tenazmente adheridas 
a algunas tradiciones arraigadas. 

La confianza y la fe de los distribuidores 
de Hupmóbile en la firme norma de esta 
fábrica de proporcionar a los propieta¬ 
rios desús coches el mayor valor posible, 
la más grande distinción, lujo, comodi¬ 
dad y funcionamiento a reducido precio 
inicial—y uso prolongado sin costo ex¬ 
cesivo en su sostenimiento; la fe de estos 
mismos distribuidores en una franquicia 
que responde prontamente a sus 
más urgentes necesidades en épocas 
desfavorables; esa enorme fe, ha 


conservado intacta la cadena mun¬ 
dial de distribuidores de Hupmóbile. 

Esa es la misma fe que aun conserva 
muchos de los agentes designados por 
los primeros embajadores de ventas 
de Hupmóbile, — y los ha conservado 
con toda firmeza y lealtad a través de 
tantos años: ¡Casi un cuarto de siglo! 

Con razón decimos que el valor de una 
franquicia se juzga por los agentes que 
retiene. 

Aun quedan territorios disponibles 
donde los subagentes pueden desarro¬ 
llar provechoso negocio. Escriba hoy 
mismo al distribuidor de su territorio, 
o, si lo prefiere, comuniqúese directa¬ 
mente con nosotros. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegráflca: "Hupp", Detroit 
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Una discusión 
sobre la 
práctica del 
manejo 


Las instrucciones sobre conduc¬ 
ción dadas en este artículo deben 
invertirse en aquellos lugares 
donde la regla es seguir por el 
lado izquierdo del camino . 


La conducción correcta significa con¬ 
ducción segura y la conducción segura 
no quiere decir necesariamente marcha 
a baja velocidad. La marcha a baja ve¬ 
locidad es a menudo más peligrosa que 
la marcha rápida. Ningún conductor 
es, sin embargo, un experto en la con¬ 
ducción de un automóvil a menos que 
sepa y practique las muchas reglas de 
seguridad recomendadas por la expe¬ 
riencia. 

El conductor competente debe cono¬ 
cer bien su automóvil. Debe conservar 
su vehículo en buen estado. No debe 
confiarse de frenos debilitados. El ha 
de preguntarse con frecuencia si sus fre¬ 
nos son tan buenos como el motor. Si 
su motor puede desarrollar setenta u 
ochenta millas por hora, que se pregunte 
entonces si sus frenos corresponden en 
fuerza y seguridad a esta gran veloci¬ 
dad. En caso de abrigar alguna duda 
acerca de la eficacia de sus frenos, ¿para 
qué ponerse en peligro sometiendo el 
vehículo a su velocidad máxima? 


Todo dueño de automóvil debería cono¬ 
cer los requisitos fundamentales de la 
buena conducción de su automóvil a altas 
velocidades y bajas. A menudo se pre¬ 
senta la necesidad urgente de correr a 
alta velocidad. Por ejemplo, en caso de 
enfermedad o de accidente, el conduc¬ 
tor suele quedar obligado a correr a 
toda velocidad al hospital o en busca de 
doctor. No porque una persona sepa 
conducir bien un automóvil, quiere ello 
decir que pueda también circular a gran 
velocidad por el tráfico urbano, con toda 
seguridad. 

Muchas personas conducen bien ya por 
instinto, ya por larga práctica. El au¬ 
tomovilista de hoy día conduce con 
mayor seguridad y rapidez que el de diez 
a quince años atrás. Esto se debe, en 
gran medida, a los refinamientos me¬ 
cánicos introducidos en los vehículos 
modernos, los cuales propenden a su 
mejor y más fácil gobierno. Sin em¬ 
bargo, ha de darse crédito a los mismos 
conductores, quienes han aprendido mu¬ 
cho acerca de automóviles, conocimiento 
que los habilita para conducirlos con 
mayor seguridad. El conductor “loco” 
continúa todavía entre nosotros alar¬ 
mándonos con sus maniobras macabras. 
La mayor parte de la conducción defec¬ 
tuosa corresponde a los conductores 
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nuevos de poca experiencia, pero en este 
caso, el problema se resuelve con el ti¬ 
empo, pues los principiantes, a la vuelta 
de algunos pocos meses, se convierten 
en buenos conductores. El conductor 
“descuidado” será siémpre una amenza 
pública, pues es muy difícil regenerarlo. 
La única manera de desprenderse de 
él es metiéndolo a la cárcel o negándole 
permiso de circulación. La conducción 
descuidada o desenfrenada, sin embargo, 
está decreciendo, en lugar de ir en au¬ 
mento. Un factor que contribuye a 
acentuar esta condición es el hecho de 
que los automóviles viejos están rápida¬ 
mente desapareciendo de nuestros ca¬ 
minos. Muchos de estos veteranos cons¬ 
tituyen un verdadero peligro para sus 
conductores y el público en general. 

El conductor profesional de automó¬ 
viles de carrera aprende a conducir des¬ 
pués de mucho estudio y práctica. El 
sabe, por ejemplo, cómo aproximarse a 
las curvas y cómo doblarlas. El con¬ 
ductor sin experiencia o descuidado se 
abalanza con fuerza y una vez en pre¬ 
sencia de la curva, enfrena súbitamente 
el vehículo, con el resultado de que este 
patina o resbala, poniendo en peligro 
su propia vida y la de otros conductores 
cercanos. El buen conductor se aproxi¬ 
ma a una curva llevando su motor a una 
marcha moderada. Reduce notable¬ 
mente la marcha al doblar la curva o 
esquina y una vez pasada la curva, ace¬ 
lera si el camino al frente se le presenta 
llano. 

Un defecto común de todo conductor 
ignorante es desembragar el motor en 
todo caso de apuro o por la más leve 
excusa. El no comprende la poderosa 
fuerza de enfrenamiento que el motor 
ejerce sobre el eje trasero y las ruedas 
durante la retardación. Con el motor 



desembragado, se pierde, en muchos ca¬ 
sos, el gobierno sobre el vehículo, lo cual 
es sumamente peligroso. El motor debe 
ir siempre embragado para evitar serias 
consecuencias en caso de patinaje, ba¬ 
jada por empinada cuesta, reventazón 
de un neumático y parada repentina. 

Recuérde siempre que los engranajes 
se instalan en el automóvil para em¬ 
plearse todo él tiempo en que el auto¬ 
móvil va en movimiento. Nunca debe 
pasarse a posición neutral mientras el 
vehículo vaya corriendo. Espérese 
hasta que la marcha se haya retardado 
bastante para hacerlo, o lo que es mejor 
todavía, espérese hasta que el automóvil 
este casi parado, para ponerlo en en¬ 
granaje neutral. Todas las reglas tie¬ 
nen sus excepciones, pues en ciertas oca¬ 
siones resulta completamente seguro 
correr con el motor desembragado, como 
sucede al tratarse de automóviles pro¬ 
vistos de mecanismo de movimiento li¬ 
bre'de ruedas. Sin embargo, podemos 
establecer como regla fija, sin excep¬ 
ción, que al correr a alta velocidad, el 
motor debe ir siempre embragado. 


Váyase detrás de 
otros automóviles a 
una velocidad y a 
una distancia en que 
Ud. pueda pararse o 
desviarse sin con¬ 
sideración de lo que 
el conductor adelante 
pudiera hacer. La 
falta de cuidado no 
tiene excusa . 


o bajando por una colina o cuesta em¬ 
pinada, es, como lo hemos dicho peli¬ 
groso, pues en la subida, el motor puede 
pararse y en la bajada, provocarse un 
destructivo entrechoque de engranajes. 

La marcha sobre un camino recto y 
plano, sin cruces ocultos ni otros obstá¬ 
culos que retarden la velocidad, es muy 
fácil. Todo lo que tiene que hacer el 
conductor es mirar el camino, mantener 
el pié sobre el acelerador y guiar su 
automóvil en línea recta. Al adelan¬ 
tarse a otros vehículos, hay que hacerlo 
con cuidado, para no retardarlos en su 
marcha. Lo mejor es mantenerse siem¬ 
pre al lado del camino que a uno le 
corresponde. El correr bien apegado al 
lado derecho del camino se facilita ahora 
mucho debido el excelente mecanismo de 
dirección que tienen los automóviles mo¬ 
dernos. 

•Siempre téngase muy presente este 
principio fundamental: que Ud., el con¬ 
ductor, es el único responsable de cual¬ 



A1 descender una cuesta empinada, 
póngase el motor en el mismo engranaje 
que se usaría para subirla. Si una cuesta 
es bastante empinada para exigir el en¬ 
granaje de segunda o de baja velocidad 
para subirla, es entonces muy probable 
que necesite ese mismo engranaje de 
segunda o de baja para bajarla con se¬ 
guridad. Lo que acabamos de decir es 
una regla general seguida por la mayor 
parte de los buenos conductores. En 
los automóviles que tenemos hoy dia 
el engranaje de segunda es bastante 
rápido y seguro para bajar cuestas 
ordinarias. Lo esencial, en todo caso, 
es evitar la necesidad de tener que 
cambiar el engranaje de marcha mien¬ 
tras se va subiendo o bajando por una 
cuesta. 

El conductor debe mirar con cuidado 
el camino, no sólo para ver lo que haya 
inmediatamente al frente de su automó¬ 
vil, sino lo que haya a la distancia, para 
estar preparado para maniobrar su ve¬ 
hículo con amplia anticipación en caso 
de apuro. Debe cambiar de engranaje 
antes de que se presente el momento 
preciso de hacerlo. El cambio de en¬ 
granaje de marcha debe hacerse con 
rapidez, sin titubear. El cambiar de 
marcha mientras el vehículo va subiendo 


quier accidente que ocurra. Aproxímese 
a los cruces o calles atravesadas con una 
velocidad que le de la seguridad de que 
ningún otro automóvil chocará contra 
el suyo. Manténga una conveniente dis¬ 
tancia detrás del automóvil que va al 
frente, de modo que Ud. tenga tiempo 
de maniobrar bien su vehículo en caso 
de que el conductor del delantero come¬ 
ta alguna, equivocación, se pare repen¬ 
tinamente o se vaya a la izquierda sin 
hacerle la señal del caso. En semejantes 
circunstancias, si Ud. choca con el ve¬ 
hículo delantero, es Ud. quien tiene la 
culpa del accidente, por no haber to¬ 
mado las precauciones necesarias para 
evitarlo. 

Si Ud. quiere adelantarse al automóvil 
que va al frente, antes de hacerlo haga 
que el otro conductor se aperciba de su 
deseo. A veces, la mejor bocina del mun¬ 
do deja de advertir al conductor que 
va adelante, su deseo de pasarlo. Por 
esta razón es de suma conveniencia que 
todos los automóviles vayan provisto de 
espejo retroscópico y que el conductor 
lo mire de vez en cuando para darse 
cuenta de qué está pasando atrás. Este 
espejo es un accesorio de seguridad cuya 
instalación debería exigirse en todo au¬ 
tomóvil. Para advertir al conductor del 
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frente que Ud. desea pasarlo conviene, 
en ciertos casos, encender los faroles 
delanteros, además de tocarle la bo¬ 
cina. El verá entonces la luz reflejada 
en su espejo y comprenderá que Ud. 
desea pasarlo. Como decimos, siempre 
fíjese en el espejo, para ver si detrás 
de su automóvil y muy cerca de éste, 
va otro que desea pasarlo. En ciertas 
localidades, los reglamentos municipales 
o del gobierno exigen que cada automó¬ 
vil vaya provisto de espejo retroscópico. 
Antes de empezar a correr, es bueno 
fijarse en el espejo para ver si está dis¬ 
puesto en conveniente posición que per¬ 
mita una vista clara y despejada de lo 
que sucede atrás. El espejo curvo, que 
da vista retroscópica de todo el camino, 
en toda su anchura, es lo mejor, pero 
este tipo cuesta más que el tipo corri¬ 
ente de vista limitada. 

De todas las faltas, la peor, sin duda 
alguna, es el adelantarse a otros auto¬ 
móvil antes de llegar a la cumbre de 
una cuesta o colina o antes de entrar 
en una curva. El automovilista que 
pasa a otros bajo estas circunstancias, 
no tiene derecho a ninguna consideración 
en caso de accidente, pues semejante 
manera de conducir en la vía pública 
estás prohibido por los reglamentos de 
tráfico locales, en casi todas partes del 
mundo. Muchos conductores insisten en 
pasar a otros sin darles bastante des¬ 
pejo o distancia para su completa segu¬ 
ridad. Recuérdese que un automóvil a 
sesenta millas por hora avanza a razón 
de 88 pies o 26 metros por segundo. La 
más insignificante fracción de tiempo 
puede traer otro automóvil a la cumbre 
de la cuesta, por el otro lado, o alrededor 
de la curva, en ambos casos llegando re¬ 
pentinamente y lio dando tiempo para 
apartarse de su camino. El resultado 
generalmente es un accidente que suele 
en muchos casos resultar fatal para los 
conductores y los pasajeros. Un buen 
conductor jamás arriesga su vida en tan 
desatinado trance. 

La manera más segura de pasar un 
automóvil que marcha en el mismo sen¬ 
tido es haciendo a su correspondiente 
lado una curva bien larga, dejándole 
amplio espacio para que continúe su 
movimiento sin retardar la marcha. El 
adelantarse a otros vehículo haciendo 
una curva corta y rápida es peligroso, 
o por lo menos, muy desagradable para 
el otro conductor. Cuando se va detrás 
de un automóvil cerrado, no se puede 
ver lo que hay más allá del mismo, por 
el camino, y en tal caso, tratar de pa¬ 
sarlo, lo expone a uno a algún accidente, 
pues a poca distancia al frente del vehí¬ 
culo que se trata de pasar, puede ir al¬ 
guna bicicleta, o una motocicleta, u otro 
carruaje pequeño, que no se podía ver 
antes por la interposición del automóvil 
adelante del nuestro. En los caminos del 
campo no es raro ver vacas, perros y 
aun los campesinos tranquilamente an¬ 


dando por la vía y completamente des¬ 
preocupados de todo peligro. Cualquier 
accidente en estos caminos es lamenta¬ 
ble, pues el choque de un automóvil 
yendo a gran rapidez, es enorme. Y de 
haber choque entre dos automóviles a 
gran velocidad, no hay esperanza alguna 
de salir ileso. Es muerte segura. Una 
colisión entre dos automóviles yendo a 
60 millas por hora cada uno, produce 
el efecto de un golpe dado a 120 millas 
por hora. 

Después de pasar un automóvil y de 
regresar al lado derecho del camino, con¬ 
viene mirar el espejo para ver si el vehí¬ 
culo que se acaba de pasar viene detrás 
del nuestro. Así se siente uno más se¬ 
guro y alerta del movimiento del que 
viene atrás. 

Se dice que la falta de cortesía y con¬ 
sideración en la conducción de automó¬ 
viles es una de las principales causas de 
accidentes. Esto es la pura verdad. La 
descortesía en el camino quiere decir 
que el conductor ofensor ha tratado de 
obtener para su uso una parte mayor 
de la que le corresponde justamente 
del camino. La regla general aceptada 
por todos es que el conductor que va 
por la avenida principal tiene el de¬ 



recho de vía sobre los conductores que 
van a atrasezar la avenida viniendo por 
calle cruzada. Por esta razón, todo au¬ 
tomóvil que viene por calle atravesada al 
camino principal o avenida, ha de pa¬ 
rarse antes de tratar de cruzar el ca¬ 
mino principal, o por lo menos, moderar 
mucho su marcha y estar seguro de que 
no hay tráfico por el camino principal 
antes de cruzarlo. La mayor parte de 
los conductores obedecen esta regla. Sin 
embargo, si Ud. va por un camino im¬ 
portante, no se atenga de esta regla 
para su completa seguridad, pues hay 
muchos conductores que intencional¬ 
mente la violan. Después de un acci¬ 
dente de nada sirve el pensar que el 
otro conductor tuvo la culpa. 

Otra regla teórica es que en el cruce 
de dos caminos importantes, que no tie¬ 
nen luces de tráfico, el automóvil más a 
la derecha tiene el derecho de vía. Esta 
regla no tiene fuerza legal y está sujeta 
a cambios de acuerdos con las circuns¬ 
tancias presentes. Si uno de los caminos 



es plano y a nivel, y el otro inclinado 
hacia arriba o hacia abajo, el automóvil 
sobre el camino a nivel debe pararse. 
Esto es cortesía, por supuesto, pues no 
se vería bien que el automóvil sobre el 
camino a nivel continuara su marcha 
obligando al otro a pararse en un ca¬ 
mino inclinado. La cortesía evita acci¬ 
dentes. La falta de ella provoca acci¬ 
dentes. 

Una importante ventaja que el con¬ 
ductor profesional tiene sobre el prin¬ 
cipiante o inexperto, es su facultad para 
calcular distancias. El experto siempre 
sabe lo que su automóvil puede hacer en 
velocidad, aceleración y moderación de 
marcha. Siempre tendrá su automóvil 
bajo completo control, y por su experi¬ 
encia y habilidad, sabrá exactamente 
cuándo ha de dar menos gas, en qué 
momento ha de empezar a hacer la curva 
y qué espacio necesita para adelantarse 
a otro. Solo el conductor de experiencia 
puede hacer con seguridad estas manio¬ 
bras dentro de sus máximos límites. 

La mayor parte de los conductores 
sabe qué hacer al tratarse de un pati¬ 
naje, pero pocos son los que tienen la 
fuerza de voluntad para seguir las ins¬ 
trucciones que se les ha dado. Al prin¬ 
cipio del patinaje, no se desembrague 
el motor y enfrenen las ruedas. Mo¬ 
dérese la velocidad del vehículo cambi¬ 
ando de engranaje. Si la sección tra¬ 
sera del automóvil patina hacia la de¬ 
recha, la parte delantera girará hacia la 
izquierda. En tal caso, diríjase el au¬ 
tomóvil en la dirección del patinaje, es 
decir hacia la derecha, en el presente 
caso. De esta manera el automóvil se 
mantiene en movimiento en un mismo 
sentido, con sus ruedas ejerciendo trac¬ 
ción sobre el suelo. 

Evítese en todo lo posible el patinaje. 
El patinaje se debe no sólo al hielo sobre 
el camino, sino también al agua sobre 
el mismo. También sucede patinaje 
cuando se corre sobre hojas y cuando 
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las ruedas de un lado no van girando 
sobre la superficie dura del camino. El 
barro tiene a veces el efecto de hielo. 
El pasto o heno suele ser tan resbaloso 
fcomo el aceite o grasa. Los caminos con 
pavimento de ladrillos de superficie 
suavizada producen también patinaje, 
con la adicional desventaja de que uno 
difícilmente se de cuenta de lo que está 
sucediendo. Siempre existe peligro en 
una superficie desigual para las cuatro 
ruedas. Supongamos que las ruedas de 
la izquierda se hallan sobre superficie 
dura de hormigón, mientras las de la 
derecha van girando en el barro blando 
a la orilla del camino. El resultado de 
esto es patinaje. 

Siempre es peligroso el efecto de en¬ 
frenar las ruedas cuando éstas están 
sobre superficies desiguales. Por ejem¬ 
plo, las ruedas de la izquierda pueden 
estar sobre la superficie dura del ca¬ 
mino, mientras las ruedas de la derecha 
se hallan sobre suelo blando, pasto, ho¬ 
jas y otras cosas similares. La desigual¬ 
dad de la superficie tiende a volcar el 
vehículo. Afortunadamente, el creciente 
uso de automóviles cerrados ha disminu¬ 
ido el número de accidentes fatales. Las 
carrocerías de estos modelos son tan 
firmes que resisten los golpes más fuer¬ 
tes. El empleo de cristal de seguridad 
representa ahora otra gran protección. 

Al tratarse de una colisión o choque, 
sígase siempre esta regla: ciérrese el en¬ 
cendido del motor, para evitar el peligro 
de incendio. Los pilotos de aviones 
aprenden esta regla lo primero de todo. 
En presencia de un accidente, los pilo¬ 
tos cierran el encendido, aunque ellos 
sepan que esto será la última cosa que 
hagan en su vida. Comparativamente 
pocos conductores de automóviles están 
al corriente de esta regla tan impor¬ 
tante. 

Exceptuando aquellos lugares planos, 
la mayor parte de la conducción se lleva 
a cabo por caminos que pasan por sitios 
montañosos y que están por lo tanto, 
subjetos a tener muchas vueltas. El 
conductor que desee ir rápidamente por 
esta clase de caminos, ha de contar, en 
primer lugar, con un automóvil de ex¬ 
celente aceleración. De esta manera ade¬ 
lantará, acelerando en los trechos rec¬ 
tos y moderando la marcha al pasar por 
curvas o vueltas. Pocos son los con¬ 
ductores que saben que la vuelta hacia 
adentro, es decir, hacia la derecha, es 
la menos peligrosa. La curva más larga 
de la vuelta hacia afuera, es decir, hacia 
la izquierda, da a entender que la ma¬ 
niobra en ese sentido es mucho más fácil. 
Debido al trecho que require, está ex¬ 
puesta a encontrar obstáculos. 

Los cruces de ferrocarriles represen¬ 
tan otro peligro para los conductores 
aficionados a rápida marcha. El auto¬ 
movilista no puede disputarle el derecho 
de vía a un tren. Y pensar que un tren 


se detenga oportunamente para dejar 
pasar iin automóvil es ridículo. Antes 
de cruzar una vía férrea, tómese siem¬ 
pre la precaución de mirar con cuidado 
en ambas direcciones. El corredor de 
carrera no depende de su ayudante para 
ver lo que hay adelante, sino que se 
atiene a su propia vista. Al llegar a 
una vía férrea, conviene poner el auto¬ 
móvil en engranaje de segunda, para 
darle bastante fuerza para cruzar los 
rieles sin la menor dificultad. La deten¬ 
ción del automóvil en los rieles, a causa 
de la paralización del motor, por ir en 
alta velocidad, entraña peligro, pues du¬ 
rante el breve instante que se toma en 
ponerlo en marcha, puede aparecer un 
tren a lo lejos y causar al conductor 
un choque nervioso que lo haga perder 
su cabeza. 

La reventazón de los neumáticos no 
ocurre ahora con la misma frecuencia de 
hace pocos años. Con neumáticos de 
buena calidad, la reventazón es un acci¬ 
dente muy raro. Sin embargo, la re¬ 
ventazón es posible aun tratándose de 
excelentes neumáticos, pues puede pro¬ 
venir de la introducción de un clavo o 
de otro objeto semejante, que el con¬ 
ductor no pudo evitar. A continuación 
anotamos la manera cómo un conductor 
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experto maneja su automóvil cuando 
sufre reventazón de neumático: 

“Afortunadamente, las reventazones 
son infrecuentes hoy, no importa que 
tipo de neumático se use. Los conduc¬ 
tores de experiencia saban algo que los 
principiantes deberían aprender y no 
olvidar jamás, que cuando la reventazón 
de un neumático ocurre mientras se va 
a alta velocidad, lo primero que ha de 
hacerse es dar atención a la dirección 
antes de aplicar repentinamente los fre¬ 
nos. Con el automóvil bajo control, en 
lo tocante a dirección, a continuación del 
accidente, los frenos deben aplicarse con 
cuidado, de una manera intermitente, 
para moderar la velocidad del vehículo 
y tan pronto como éste vaya con cierta 
lentitud, aplicarse con fuerza para pa¬ 
rarlo. 

“Se hace más difícil gobernar el au¬ 
tomóvil cuando la reventazón ocurre en 
un neumático trasero. Cuando sucede 
la reventazón en un neumático delan¬ 
tero, a pesar de la tensión que existe 
en la rueda de dirección, el conductor 
puede guiar el vehículo en el sentido que 
quiera. Con un neumático trasero re¬ 
ventado, no existe este mismo grado de 
seguridad de gobierno. La maniobra, 
sin embargo es igual en ambos casos, 
con la diferencia que se hace más pesada 
cuando la reventazón afecta a un neu¬ 
mático trasero.” 

Lo que ha de hacerse en todo caso de 
reventazón es asirse bien del volante de 
dirección. La tendencia del automóvil 
es irse hacia el lado del camino corres¬ 
pondiente al neumático reventado. Sobre 
todo, no es apliquen repentinamente los 
frenos. Quitando el pie del acelerador, 
el automóvil retardará en seguida su 
marcha. Asiendo con firmeza el volante 
de dirección, para mantener el vehículo 
en línea recta lo más posible, y aplicando 
intermitentamente los frenos, con el mo¬ 
tor desembragado, el automóvil se de¬ 
tendrá y con excepción de un buen susto, 
no habrá accidente fatal que lamentar. 

La manera más segura de evitar la re¬ 
ventazón es empleando neumáticos que 
no estén demasiado desgastados. Cu¬ 
ando la cubierta del neumático es decir, 
la parte de caucho, está muy desgas¬ 
tada, la introducción de cualquier objeto 
cortante en sus capas de tela resulta 
comparativamente fácil. El neumáti¬ 
co viejo es, por lo tanto, muy peligroso. 

La buena conducción no es otra cosa 
que conducción cuidadosa. El automó¬ 
vil moderno es una máquina de asom¬ 
brosa agilidad, muy obediente al menor 
mando del conductor. Su manejo es hoy 
día sumamente fácil. Cuando se le 
maneja sin cuidado, cuando se corre a 
una velocidad peligrosa y no se respetan 
las leyes o reglamentos de tráfico, el re¬ 
sultado es algún accidente. Y es siem¬ 
pre el conductor quien tiene la culpa, y 
no el vehículo. 
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La Lucha por el Record de Velocidad de Autobote 



Car Wood G ana el T roí eo 


Harmsworth 


Detroit—Gar Wood estableció 
un nuevo record de 124,91 millas 
por hora, en el lago de St. Clair, 
en su famoso autobote Miss Ame¬ 
rica X, el 21 de septiembre. La 
velocidad indicada representa el 
término medio de dos carreras: 
en una dirección desarrolló 124,41 
y en la opuesta, 125,42 millas por 
hora. Su mejor tiempo en re¬ 
correr una milla fue oficialmente 
calculado en 28,86 segundos. 

Este año, la lucha internacional por 
la supremacía de velocidad en el agua, 
entre Kaye Don de Inglaterra y Gar 
Wood de los Estados Unidos, ha dado 
por resultado conclusiones contrriadas. 
Gar Wood, al vencer a Don en la carrera 
anual, triunfó y retuvo el trofeo Harms¬ 
worth, pero el desenvolvimiento fué in¬ 
deciso y desafortunado para todos los 
que ansiosos esperaban presenciar una 
verdadera contienda entre estos dos ex¬ 
celentes carreristas de autobote. 

Gar Wood todavía no ha sido vencido. 
Pero Kaye Don continúa en posesión del 
record de 119,81 millas por hora en 
carrera de una milla en línea recta. 

La carrera por el trofeo Harmsworth 
se celebró en Detroit el 3 y el 5 de sep¬ 
tiembre. El bote retador, Miss England 
III, recorrió malogrado el curso de la 
primera carrera debido a inconvenientes 
en uno de sus motores, mientras que 


Gar Wood, al mando de Miss America 
X, recorrió fácilmente la distancia a 
78,12 millas por hora. La segunda ca¬ 
rrera fué aun más contrariada. Des¬ 
pués de recorrer solamente trece millas 
de las treinta y cinco millas requeridas, 
se presentó obstáculo en uno de los mo¬ 
tores de Miss England III y se paró por 
completo. Gar Wood tuvo tan sólo que 
terminar el curso de la carrera para 
ganarla y mantener de nuevo el trofeo, 
lo cual consiguió a una velocidad de 
69,036 millas por hora. 


La Persecución por el 
Record Mundial 

Millas por Hora 
1923—Gar Wood—80,567 

1928— Gar Wood—92,8 

1929— Gar Wood—93,125 

1930— Maj. H. O. D. Segrave— 
98,76 

1931— Gar Wood—100,6 
1931—Gar Wood—101,154 
1931—Gar Wood—102,256 
1931—Gar Wood—103,065 
1931—Kaye Don—103,49 

1931— Kaye Don—110,233 

1932— Gar Wood—110,785 
1932—Gar Wood—111,712 
1932—Kaye Don—119,81 
1932—Gar Wood—124,91 


De aquí que el acontecimiento de esta 
carrera no significa nada, a menos que 
de ella se infiera que Gar Wood ha 
demostrado de nuevo su habilidad su¬ 
perior para 1$ construción de botes. 
Precisamente esta habilidad le ha hecho 
triunfar tantas veces y ganar contra 
botes que han demostrado ser de 
rápidas velocidades, pero que no han po¬ 
dido resistir los fuertes y terribles gol¬ 
pes durante una carrera continua. De 
la estrategia de Wood en estos acon¬ 
tecimientos, nada es tan importante 
como el hecho de que sus botes han sido 
siempre bien construidos y probados 
para terminar el curso de la carrera. 

Durante la primera carrera, el 3 de 
Septiembre, a Kaye Don le correspon¬ 
dieron los honores por la mayor veloci¬ 
dad. En la primera vuelta se le con¬ 
cedió a Don, oficialmente, una velocidad 
de 88,085 millas por hora, pera actual¬ 
mente la velocidad fué mayor. Don 
cruzó la línea de arranque 15 segundos 
después del disparo de partida y real¬ 
mente dió la vuelta a razón de 93 
millas por hora. La velocidad más 
rápida de Wood fué de 87,4 millas por 
hora durante la primera carrera. El 
término medio de velocidad de Don fué 
71,265 millas por hora por las 35 millas 
náuticas de dicha carrera y no fué al¬ 
canzado por Wood sino hasta el cómi- 
enzo de la vuelta final, cuando se cal¬ 
cula que Wood llevaba probablemente 
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Kaye Doii (a la izquierda) 
poseedor inglés del record de 
velocidad de autobote y Gar 
Wood, su competidor nprte- 
americano. 

una velocidad en exceso de 100 millas 
por hora. 

En la primera carrera, en aguas 
agitadas, el motor de estribor del bote 
de Don quedó fuera de servicio cuando 
se le aflojaron las conexiones de su 
regulador y comenzó a calar gran can¬ 
tidad de agua. Terminó la carrera con 
un solo motor en funcionamiento. 

La segunda carrera fué interesante 
tan sólo por unos segundos. Primero 
Miss England iba adelante, luego Wood 
consiguió pasarla y él retador británico 
forzó de nuevo su marcha y se puso al 
frente. Pero de momento, con gran 
sorpresa para las 300.00Í) personas que 
presenciaben este acontecimiento, el 
bote de Don quedó parado y Wood 
siguió el curso a una fácil victoria. La 
mala suerte, que al parecer ha perse¬ 
guido a Don en sus contiendas con 
Wood, se puso una vez más de mani¬ 
fiesto. El motor de estribor del bote 
británico quedó inactivo, aun cuando 
aparentamente no se presentaba en él 
nada erróneo, pero no respondía a los 
ansiosos esfuerzos de arranque de Don 
y su mecánico. Muchas horas después 
de haber quitado el motor pudo obser¬ 
varse que un émbolo roto y las paredes 
rayadas del cilindro causaron la de¬ 
tención del motor. No podía haberse 
imaginado un resultado más desagra¬ 
dable. 

Esto en cuanto a la carrera, la cual, 
de por sí, careció de interes. Los mis¬ 
mos botes y sus motores deben ser 
ahora objeto de nuestra atención. 

Miss England III fué construido por 
J. L. Thornycroft & Co., Ltd., en una 
isla del Thames. El bote tenía una es¬ 
lora de 35 pies, con un bao de 9 1 /í> pies. 
En el casco se han usado dos láminas 
de caoba con tejido aceitado intercalado 
entre ellas. La lámina interior es di¬ 
agonal y la otra de proa a popa. Una 


tercera lámina, que forma la concha, 
se extiende desde la proa hasta el in¬ 
terior del casco. Lo mismo que Miss 
England II, está provisto de un timón 
delantero. El hecho de que el peso del 
casco no variaba de 40 libras dentro del 
peso calculado, dará una dea de la con- 
strución precisa de este bote. 

Contrario al No. II de estos botes, el 
nuevo bote incorpora dos hélices. Miss 
England II dependía de una hélice com¬ 
parativamente pequepa que daba 12.000 
revoluciones por minuto, con el resul¬ 
tado de que al girar a alta velocidad, 
la embarcación se desliza lo mismo que 
un automóvil sobre un camino resba¬ 
ladizo. 

En Miss England III, Don tiene un 
gobierno de regulador que le permite, 
cuando de vuelta, disminuir la velocidad 
de una hélice mientras usa la otra para 
lanzar el bote alrededor. Era pues de 
esperar que el bote daría la vuelta por 
lo menos a una velocidad de 100 millas 
por hora, y fué precisamente al dar una 
vuelta en la carrera del año pasado en 
Detroit, cuando Don volteó y por mila¬ 
gro escapó de la muerte. Con la con¬ 
cha, como parte integral del nuevo bote, 
el accidente en el cual Sir Henry Sé- 
grave encontró la muerte a bordo de 
Miss England II, cuando el bote tropezó 
con un objeto flotante en Lake Winder- 
mere, Inglaterra, está fuera de razón. 
La quilla en Miss England II estaba 
meramente empernada y se rompió cu¬ 
ando el bote tropezó con el objeto flo¬ 
tante. 

En todas sus partes, la construcción 
del bote que Lord Wakefield preparó 
para Don fué objeto de esmerada aten¬ 
ción. Los miembros transversales son 
de caoba de Honduras y el bastidor de 
olmo canadiense. La popa es plana y 
robusta y la proa de finura tal como la 
hoja de un cuchillo. • Para eliminar la 
mayor resistencia posible, se empleó un 
acabado de pintura especial y sobre 
ésta una capa de grafito que viene a 
constituir un lubricante entre el bote y 
el agua. 

Gar Wood denominó a su bote “al¬ 
macén dé energía” puesto que en él 


tenía instalados cuatro motores Paek- 
ard, cuya fuerza combinada propor¬ 
cionaba un máximo de aproximada¬ 
mente 6400 caballos, ofreciéndole una 
potencia que nunca antes ha sido in¬ 
corporada en un autobote de carreras. 
El desarrollo de estos motores comenzó 
en 1923. Cada uno de los cuatro mo¬ 
tores usados por Wood tiene cuatro 
años de existencia y dos de ellos han 
sido sumergidos en el agua en previos 
accidentes. Todos ellos se han usado 
extensamente en otros botes. 

El motor, originalmente, se proyectó 
a 770 caballos de fuerza y 2000 revolu¬ 
ciones por minuto, potencia que ha ve¬ 
nido desarrollándose hasta que ahora 
cada uno ofrece un máximo de 1600 ca¬ 
ballos de fuerza, todo esto sin casi efec¬ 
tuar cambios de estructura en los mo¬ 
tores. 

Los cuatro motores de Wood se le en¬ 
tregaron a él el verano de 1928 y enton¬ 
ces desarrollaban 1000 caballos de fu¬ 
erza cada uno. Mayores velocidades de 
motor y supercargas aumentaron la po¬ 
tencia hasta el límite actual de 1600 ca r 
ballos a 2600 r.p.m. El motor Packard 
original “2500” y su hermano menor, 
el “1500,” eran los motores más livianos 
que hasta entonces se habían introdu¬ 
cido en el mundo, comparados con su 
desarrollo de potencia. Los motores de 
Wood continúan siendo los más pode¬ 
rosos de este tipo en los Estados Uni¬ 
dos, y exceden en un buen margen a 
cualquiera de los otros motores cons¬ 
truidos. Estos fueron, desde luego, 
privadamente desarrollados. 

El diámetro interior del cilindro es 
de 6% pulgadas, con una carrera de 
6 l A> pulgadas. Las válvulas de escape 
son enfriadas por aceite en circulación. 
Los cuatro motores han sido equipados 
con supercargador del tipo Root por 
Schweitzer Cummins de Indianapolis, y 
producen aproximadamente una presión 
de siete libras. Cada motor tiene cuatro 
carburadores de tiro hacia abajo. Una 
característica interesante es la del nivel 
de flotador que está precisamente por 
arriba de los surtidores, y el gobierno 


Instalación de uno 
de los motores en 
Miss America X. Los 
motores tenían cua¬ 
tro años y dos de ellos 
estuvieron sumergi¬ 
dos en agua dulce u 
en agua salada a 
consecuencia de ac¬ 
cidentes. 
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Los cuatro motores que Gar Wood instaló en su 
“almacén de energía ” desabollaron 6.400 caballos 
de fuerza . 


del combustible se consigue manual¬ 
mente. 

En los dos motores traseros, los cu¬ 
ales están situados en punto más bajo 
que los motores delanteros, se mantiene 
el nivel constante en la copa del car¬ 
burador mediante el uso de bombas en¬ 
granadas sobre conductos de salida, los 
cuales llevan a los depósitos de gaso¬ 
lina cualquier derrame causado por in¬ 
clinación del bote. En los carburadores 
de los motores delanteros esta misma 
operación se efectúa por gravedad a los 
depósitos de gasolina. Cada motor tiene 
su propio depósito de gasolina con una 
capacidad de 75 galones E.U.A. 

Los cuatro motores, en su funciona¬ 
miento máximo, consumen 480 galones 
de gasolina en una hora. Los super- 
cargadores funcionan a dos veces la ve¬ 
locidad del motor. Los múltiples de 
admisión están provistos de válvulas de 
resorte de seguridad para evitar daños 
a los supercargadores en el caso de re¬ 
trocesos de la llama de explosión. 

Los motores están montados en tán¬ 
dem, con propulsión a una caja común 
de engranajes situada entre ellos. La 
distribución de encendido de los pares 
de motores está dispuesta alternativa¬ 
mente treinta grados mediante la ro¬ 
tación de los cigüeñales. 

Se usan dos depósitos de aceite con 
enfriadores propios, uno para cada par 
de motores. El agua de enfriamiento 
se obtiene mediante cucharones en el 
exterior del bote y los depósitos están 
provistos de respiración hacia el inte¬ 
rior del motor. 

Las cajas de engranajes proyectadas 
por Gar Wood son de considerable in¬ 
teres. Existe un engranaje grande de 
15 pulgadas, en el que se encuentra la 
ranura dentro la cual se acoplan las 
extremidades de ambos motores. Esto 
impulsa un piñón en el extremo del 
corto árbol de populsión de hélice. Los 
dientes del engranaje son de forma 
ligeramente cónica para hacerse cai'go 
del pequeño ángulo del piñón. El en¬ 
granaje mayor funciona sobre dos co¬ 
jinetes de bolas y el más pequeño sobre 
dos cojinetes de rodillos en el eje con 
un cojinete de empuje. 

Es interesante saber que el empuje 
de cada árbol propulsor llega a un 
total de nueve mil libras, constituyendo 
ambos un total de dieciocho mil libras. 
Las cajas de engranaje poseen un colec¬ 
tor húmedo. Los mismos engranajes 
actúan como una bomba de aceite para 
mantener el aceite continuamente en cir¬ 
culación dentro de la caja de engrana¬ 
jes. La caja está provista de respiración 
hacia un depósito localizado en la parte 
superior. Los cuatro motores de Miss 
America X tienen una historia inte¬ 
resante. Los dos nuevos motores se ins¬ 
talaron en Miss America VI en agosto 
de 1928. En su segunda prueba, el 
casco de este bote se abrió por completo 


al tropezar con un obstáculo en aguas 
del rio St. Clair. Los motores se su¬ 
mergieron en 30 pies de agua y estu¬ 
vieron por diez días enterrados en el 
fango del fondo. Sólo se dispuso de 
tiempo suficiente para limpiarlos de fan¬ 
go y sedimentos antes de instalarlos en 
un nuevo bote, Miss America VII, para 
la carrera de 1928 por el trofeo Harms- 
worth. Funcionaron perfectamente, ga¬ 
naron la carrera y más tarde, dentro del 
mismo año, establecieron un nuevo re¬ 
cord de 93,123 m.p.h. en Miami, Florida. 

Los mismos motores, al año sigui¬ 
ente, en Miss America VII, se fueron de 
nuevo al fondo del agua, esta vez en 
agua salada, en la bahía de Lido, cu¬ 
ando el bote tropezó con un objeto flo¬ 
tante y se hizo pedazos. Después de 
varios días de inmersión, se salvaron 
los motores y todavía estaban en per¬ 
fecto estado. Esto fué en 1929, después 
de la victoria de Wood en la carrera 
Harmsworth con Miss America VIII, 
cuyo bote tenía los otros dos motores 
ahora en Miss America X. 

Miss America VII participó en la 
cai*rera de 1929. Los motores origi¬ 
nales de Miss America VI se instalaron 
en Miss America IX y fueron los pri¬ 
meros en llevar a un hombre en un bote 
a una velocidad de 100 millas por hora. 
Más tarde, los mismos motores estable¬ 
cieron otro record mundial de 111,712 
m.p.h.—un record que, sin embargo, no 
ha sido todavía reconocido. 

Miss America X fué proyectado para 
Wood por J. Napoleón Lissee y mide 
38 pies de eslora con bao de 10% pies. 
Es la embarcación más grande que se 
ha construido para el propósito de ca¬ 
rreras, 3 pies más larga que Miss Eng- 
land III y 10 pies más larga que Miss 
America IX. No es tan larga como el 
bote Dixie, el cual ganó el Trofeo In¬ 


ternacional Británico en Southampton 
en 1907 y cuyo bote medía 39 pies 11 
pulgadas de eslora, pero con solo 5 pies 
de bao. 

Gar Wood, según se anuncia, tratará 
muy pronto de establecer un record 
mundial de velocidad con Miss America 
X. Este acontecimiento puede que se 
celebre en Detroit o, quizás varios me¬ 
ses más tarde, en Florida. Si se le 
ofrece un buen curso y la suerte le acom- 
baña, Wood tendrá muy buena oportu¬ 
nidad de triunfar. No se sabe lo que 
su creación actual pueda hacer en una 
carrera recta, pero sus entusiastas ami¬ 
gos anticipan altas velocidades. 


NUEVA YORK—Bajo la dirección 
provisional de Alfred P. Sloan, Jr., pre¬ 
sidente de la General Motors Corp., un 
grupo de 75 representantes de las prin¬ 
cipales industrias nacionales y organi¬ 
zaciones de trabajadores, ha empezado 
la tarea de despertar la opinión de los 
comerciantes e industriales del país, 
acerca del problema de las deudas in- 
tergovernamentales, de acuerdo con las 
alteradas condiciones económicas. 

“El problema de las deudas públicas 
entre las naciones del mundo es un 
problema de dólares y centavos,” dice el 
Sr. Sloan. “Sólo puede resolverse medi¬ 
ante un estudio profundo, basado sobre 
cálculos estrictamente comerciales. La 
nación norteamericana no puede dejar 
que semejante problema, tan vital para 
sus intereses económicos, continúe por 
más tiempo, sin adecuada solución. 

“Un asunto que envuelve billones de 
dólares de una manera directa y otros 
tantos billones de una manera indirecta, 
y que ejerce tan profunda influencia 
sobre nuestra vida comercial, exige so¬ 
lución basada sobre razonamientos co¬ 
merciales. Es un problema comercial.” 
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Quítense los Obstáculos al Comercio 

Una entrevista con 
JAMES D. MOONEY ■ 

Vicepresidente de la General Motors Corp. 


Dos importantes acontecimientos en estos últimos 
meses prometen un decidido alivio de las influencias 
malsanas que tanto daño han causado al comercio in¬ 
ternacional. El primero es el Pacto de Lausana. Si 
este pacto se lleva a su completa realización, levantará 
una pesada carga de los hombros de Alemania y de 
otras naciones del mundo. Nuestras propias ventas en 
Alemania empezaron a mostrar un tono mejor a con¬ 
tinuación inmediata de la aprobación de este i>acto. 
Sin embargo, más alentador todavía que este enten¬ 
dimiento internacional, es el hecho de que las naciones 
acreedores están empezando, por primera vez, en reali¬ 
dad, a examinar las deudas que se les debe, de una 
manera estrictamente comercial, con un espíritu con¬ 
ciliatorio en beneficio del bienestar y prosperidad del 
mundo. 

El segundo acontecimiento de importancia fué la 
Imperial Conferencia Económica en Ottawa, Canadá. 
La oportuna acción de parte de los pueblos británicos 
para establecer entre ellos un intercambio recíproco 
de productos más intenso y acertado, mediante la abo¬ 
lición de tarifas detrimentales y otros obstáculos arti¬ 
ficiales, constituye otra evidencia de cooperación in¬ 
ternacional dentro del Imperio Británico. Los resulta¬ 
dos de esta Imperial Conferencia Económica serán 
finalmente beneficiosos para los Estados Unidos, a 
pesar de que al principio de la ejecución de lo 
pactado, habrá posiblemente una pérdida de ne¬ 
gocios para la gran nación americana. Estos 
beneficios anticipados para los Estados Unidos se 
desprenderán naturalmente del hecho de que el comer¬ 
cio activado dentro de extensas áreas económicas, no 
tardará mucho en ejercer ventajosa influencia directa 
sobre el resto del mundo. Reduciendo sus tarifas 
arancelarias y modificando otras exigencias de un modo 
atinado, las naciones constituyentes del inmenso Im¬ 
perio Británico han puesto de manifiesto un raro 
acámen comercial y un entendimiento preciso de los 
requisitos que necesitan para su prosperidad económica. 
El hecho de que nosotros, en los Estados Unidos, ob¬ 
tendremos un menor volumen de negocios del Imperio 
Británico del que hemos tenido hasta ahora, no es de 
particular importancia. En realidad, durante estos 
últimos años ha sido comparativamente de poco valor 
el comercio que la nación norteamericana ha tenido 
con el Imperio Británico. Lo más importante es con¬ 
siderar que el comercio dentro del Imperio Británico 
está destinado a llegar a un total enorme, prosperidad 
que se reflejará de una manera inevitable en el pro¬ 
greso de las otras naciones del mundo. Por pequeño 
que sea el porcentaje del comercio de los Estados 
Unidos con el Imperio Británico, grande y creciente 
será su importancia en valores efectivos, debido a la 
mayor capacidad adquisitiva del mundo británico a 
consecuencia de su propia prosperidad. 

Podríamos también añadir un tercer acontecimiento 
importante, presentado en la forma de un creciente 
reconocimiento en los Estados Unidos de la imperiosa 


necesidad de mirar, cara a cara, las realidades econó¬ 
micas y de resolver nuestros problemas con tino y 
energía, en la profunda convicción de que no podemos 
quedarnos atrás de otras grandes naciones del mundo 
en dar los pasos necesarios para librarnos de la estag¬ 
nación comercial en que hemos vivido estos últimos 
años. Existe, por ejemplo, una apreciación creciente 
de la vital importancia que el comercio con el extran¬ 
jero reviste para el progreso de nuestras actividades 
nacionales. Existe también una disposición más gen¬ 
eralizada para examinar las deudas de la guerra como 
un elemento de sensible influencia sobre nuestro co¬ 
mercio internacional, como factor que ha de tratarse 
con suma equidad y espíritu de cooperación. 

Sobre todo, existe ahora en nuestro país, una nueva 
concepción de que la prosperidad máxima depende 
del comercio en grado máximo, del estado de nues¬ 
tras relaciones comerciales con otras naciones del 
mundo. Estas nuevas concepciones o interpretaciones 
de fundamentales factores, ha despertado en el país 


Esta entrevista acerca del comercio in¬ 
ternacional se obtuvo del Sr . Mooney 
antes de su partida de Nueva York a 
Europa , en su reciente viaje para visitar 
a las exposiciones de automóviles en ese 
continente . 




El Automóvil Americano 


12 
















un sentimiento creciente en beneficio de la abolición de 
todas aquellas barreras artificiales que dificultan y 
llegan, en ciertos casos, hasta paralizar el intercambio 
internacional de materias primas y productos manu¬ 
facturados. Ciertamente que hemos de seguid el buen 
ejemplo de otras grandes naciones, en establecer, gra¬ 
cias a concesiones arancelarias y otras medidas opor¬ 
tunas, amplios mercados extranjeros para nuestros 
productos e iniciativas, mercados esenciales a nuestra 
nacional properidad. 

Los Estados Unidos no pueden aislarse del resto del 
mundo. Esta gran nación depende de muchas otras en 
lo tocante a numerosos productos y materias primas, 


tales como caucho, seda, café, azúcar y otros, que en 
ella no se producen o que existen aquí en cantidad in¬ 
suficiente para sus requisitos ordinarios. También 
nuestra nación está acostumbrada a importar de otros 
países una gran cantidad de artículos manufacturados, 
los cuales, aunque no están comprendidos entre los pro¬ 
ductos de primera necesidad, han contribuido en gran 
medida a la mayor comodidad y satisfacción del pueblo 
norteamericano. 

La exportación de mercancías, servicios, valores bur¬ 
sátiles y oro se paga con estos mismos elementos y no 
hay otra manera de hacerlo. Es esto lo que constituye 
(Continúa en la página 17) 


Precio y Calidad 

Por WILLIAM O’NEIL 

Presidente, General Tire & Rubber Co. 


Presintiendo la aproximación del resurgimiento 
económico, muchos fabricantes y comerciantes se 
están preguntando en qué estado se encuentran sus 
negocios y qué efecto sobre sus operaciones han te¬ 
nido estos años de crisis. 

Muchos de ellos se están dando cuenta de que han 
abandonado sus antiguas normas de alta calidad bajo 
le presión inevitable de la demanda popular de cosas 
baratas. Después de haber dependido por algún 
tiempo del precio, como factor primordial del ne¬ 
gocio, para atraer al público, están ahora descu¬ 
briendo que es muy difícil, por regla casi general, el 
convencer a los compradores de que la calidad no ha 
sido sacrificada. 

Cuando una compañía introduce, bajo una antigua 
marca acreditada, un producto de precio rebajado, el 
orgullo de posesión del comprador se desvanece con 
la calidad que ha sido extraida de ese producto. 

Nos agrada unirnos a la creciente protesta con¬ 
tra la reducción de la calidad para satisfacer una de¬ 
manda de precio. Las personas que compran neumá¬ 
ticos teniendo presente su seguridad, están más in¬ 
teresadas en la buena calidad del producto que en su 
precio. 

En realidad, un neumático de primera clase cuesta 
hoy día sólo un poco más que el similar de pacotilla. 
Esto se debe principalmente al hecho de que las ma¬ 
terias primas cuestan actualmente mucho menos que 
antes. Y un neumático necesita una buena cantidad 
de materias primas. El neumático de calidad más 
alta, de un tamaño dado, ha bajado $12 en precio al 
comprador, mientras que el similar de construcción 
ordinaria e insegura muestra una rebaja de sólo 
$3.10. 

En todo ajuste comercial, el sentimiento público 
acerca del valor intrínseco, sufre una radical per¬ 
turbación, en la cual se pierde la apreciación ra¬ 
cional de la calidad. Para muchos, el precio y nada 
más que el precio, se ccnvierte en la medida de valor 
material. Bajo tales circunstancias, los fabricantes 
y los comerciantes son víctimas de la tentación de 
satisfacer, lo mejor que puedan, los deseos del pú¬ 
blico. 

Los fabricantes y comerciantes que tratan de man¬ 


tener y defender sus normas de alta calidad contra 
los ataques de un pánico en precios, quedan abatidos 
en una situación harto defícil. Los fabricantes y 
comerciantes que llegan a complacer los deseos del 
público que busca “gangas” en precio, sacan provecho 
de la situación. Esta ventaja, sin embargo, es 
efímera, y con la rehabilitación del movimiento co¬ 
mercial, resulta muy contraproducente, pues durante 
el período de crisis, se ha ensalzado el bajo precio 
del artículo, se ha dado importancia ficticia a las 
cosas de pacotilla, en desmérito de la calidad. Es 
decir, se ha derribado la base sobre la cual estriba el 
negocio racional normal. 

Cuando del producto se quita el factor de la cali¬ 
dad, la pena que sufre el comprador es sólo un senti¬ 
miento de desatisfacción. Al tratarse de neumá¬ 
ticos, la pena de convierte en una amenaza. Un 
neumático de clase inferior puede muy bien provocar 
la muerte del dueño. 

Durante estos últimos meses, el mercado ha sido 
inundado con neumáticos construidos para venderse 
a precios ridiculamente bajos. El hecho de que vidas 
puedan sacrificarse con estos neumáticos de ínfima 
calidad, que están expuestos a reventarse yendo a 
más de 25 o 30 millas por hora, y que se garantizan 
muchas veces como excelentes para las más grandes 
velocidades, parece que no ha sido tomado en con¬ 
sideración por sus fabricante y los comerciantes que 
los venden. Semejantes neumáticos son serio peli¬ 
gro para todos. 

Estos últimos meses se ha presenciado una apre¬ 
ciación creciente de que el precio equitativo es un 
factor fundamental de la mercancía digna de con¬ 
fianza, sobre todo, al tratarse de neumáticos; de que 
los precios rebajados drásticamente van siempre uni¬ 
dos a productos de pacotilla, y de que la calidad vale 
de sobra la diferencia de precio, en muchos casos in¬ 
significante, que se cobra por el producto más fino. 

Hay, en efecto, otras maneras de ahorrar dinero, en 
lugar de extraerlo comprando un neumático de paco¬ 
tilla, nada más por que es barato. La vida misma 
del dueño suele depender, en realidad, de la calidad 
de sus neumáticos. ¿Para qué arriesgarla por una 
insignificante diferencia de precio? 
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Demostración de la Duración y 
Seguridad del Automóvil Moderno 



Dándose vuelta varias veces y este sedán se 
lanzó cuesta abajo cuatro veces. La cuesta 
tenía 300 pies de longitud y una inclinación 
de 61%. Después de cada caida, el auto¬ 
móvil regresó a la cumbre bajo su propia 
fuerza . 


Como una novedad cinematográfica para las 
películas de noticias de las compañías Pathé 
y Universal, se realizaron varias pruebas sen¬ 
sacionales de automóviles, a principios de sep¬ 
tiembre, en el campo de pruebas de la com¬ 
pañía Studebaker, cerca de su gran fábrica en 
South Bend, Indiana. Las vistas en esta 
página y en la siguiente muestran algunas de 
estas pruebas, dando a entender el extraordi¬ 
nario grado de firmeza, seguridad y duración 
del automóvil moderno. 

Varias pruebas se incluyeron en esta ex¬ 
hibición especial de las proezas del vehículo, 
y todas se mostrarán en la película sacada, la 
cual se presentará en millares de teatros de los 
Estados-Unidos. Una de las más sensacionales 
es la que ilustramos aquí: un sedán de seis 
cilindros bajó rápidamente por una colina em¬ 
pinada de formación rocosa, tal como se ve 
aquí. La colina tiene 300 de altura y su in¬ 
clinación máxima es de 62%. Esta precipi¬ 
tosa bajada se repitió cuatro veces y exceptu¬ 
ando la abolladura de los guardabarros, re¬ 
ventazón de dos neumáticos y trizadura del 
parabrisa, el automóvil salió victorioso de su 
extraordinaria aventura. Después de cada 
bajada, el incansable vehículo ascendía la 
colina bajo su propio energía. 

En las vistas mostramos otras pruebas. 
Una de éstas fué la de patinaje. Conducido 
por un carreristas profesional a 60 millas por 
hora, el automóvil hizo un viraje completo 
dentro del menor espacio posible. Su bajo 
centro de gravedad impidió su volteo. Otra 
prueba fué una especial para mostrar lo que 
sucede cuando yendo el vehículo a 70 millas 
por hora, se le revienta un neumático. Para 
esto se empleó un cartucho especial de dina¬ 
mita, que detonó en el neumático de una í'ueda 
trasera. El conductor paró el automóvil den¬ 
tro de un limitado trecho en esta peligrosa 
prueba. Esta prueba se repitió con un neu¬ 
mático delantero, empleándose una cuchilla 
bien afilada para cortar el neumático, en lugar 
de cartucho de dinamita, como se ve en la vista 
correspondiente. Se hicieron también pruebas 
de enfrenamiento. Yendo a 60 millas por 
hora, el automóvil se paró dentro de 160 pies 
es decir, menos de 59 metros, al borde un foso 
donde se hallaban los fotógrafos. 

Otra de las vistas muestra el automóvil en 
marcha por una carretera repleta de surcos 
profundos y otros serios obstáculos supefici- 
ales. Se hizo también una prueba de la fuerza 
transmisora. Se clavaron en el suelo dos 
postes gruesos y el parachoque delantero se 
colocó contra estos postes. Se dió al motor 
toda su velocidad y fuerza, mientras se le 
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1_ El automóvil a. alta velocidad , pasa por surcos profundos dando saltos enormes , sin sufrir seno daño. 

2—Ensayo del sistema transmisar. 3—El bajo centro de gravedad evitó que este automóvil se volcara cuando 
se le sometió a patinaje yendo a alta velocidad. 4 —Reventazón de neumático a alta velocidad. La pee na 
indicada la cuchilla que se empleó para reventar el neumático delantero. 5— Colisión de frente. Obsérvese 
la barrera en el camino que sirvió para dirigir los dos automóviles. 


mantenía desembragado. Repentinamente se 
embragó el motor y con toda su fuerza, trans¬ 
mitida en segunda velocidad, el vehículo arre¬ 
metió contra los postes. Esto se repitió 
varias veces, y en todo caso, las ruedas tra¬ 
seras dejaron huellas profundas en la tierra, 
pero, a pesar de esta enorme reacción, el sis¬ 
tema transmisor no sufrió el más leve daño. 
Esta interesante prueba terminó colocándose 
el automóvil a pocos metros de distancia de los 
postes. Con su motor a toda velocidad, se hizo 
un embrague repentino y el vehículo se aba¬ 
lanzó dando a los postes un choque enorme. 


La prueba final fué una colisión entre dos 
automóviles, de frente a frente, yendo a toda 
velocidad. Esta escena se muestra también 
en una de las vistas del presente artículo. 
Dos automóviles nuevos se colocaron frente a 
frente, 1000 pies aparte. Los conductores 
pusieron los vehículos en alta velocidad, 
a todo escape, y saltaron en seguida 
al suelo. El choque enorme despedazó los 
radiadores y motores, pero las carro¬ 
cerías quedaron intactas. Uno de los 
automóviles iba con vidrio especial en el para¬ 
brisa y ventanas el cual no se rompió. 
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Arriende Camiones a los Interesados 


que Titubeen en Comprarlos 


Si el interesado a quien está tratando 
Ud. de vender camiones no se atreve a 
comprarlos, haga entonces todo lo posi¬ 
ble por arrendarle estos vehículos. 

Este plan, a primera vista, aparecerá 
poco práctico, pero una vez analizado 
detenidamente, no sólo es factible sino 
muy conveniente en la mayor parte de 
los casos. Es un plan estrictamente co¬ 
mercial que muchos concesionarios o co¬ 
merciantes de camiones están actual¬ 
mente siguiendo con buenas ganancias. 
Arrendando camiones, no sólo obtienen 
ganancia del servicio de arriendo, sino 
también del servicio de garaje y con¬ 
servación mecánica que va inseparable¬ 
mente unido al primero. El plan cons¬ 
tituye un negocio seguro cuando el con¬ 
cesionario está íntimamente al corriente 
del servicio de camiones. 

Hay, en realidad, muchas casas de 
comercio que necesitan de dos a seis 
camiones para satisfacer sus requisitos 
de transporte. En lugar de comprar 
camiones y tomar por su cuenta la ex¬ 
plotación de su servicio, prefieren 
arrendar los vehículos. Estos son pro¬ 
piedad y están bajo la dirección de una 
compañía especialmente organizada 
para este objeto y que por regla casi 
general, es una dependencia del conce¬ 
sionario de los camiones. La empresa 
subsidiaria aprovecha las facilidades de 
garaje y de taller de reparación del con¬ 
cesionario, y los mismos vendedores de 
camiones de este último, se encargan de 
vender el servicio de la subsidiaria 
arrendadora. 

Para aclarar este negocio, citaremos 
un ejemplo típico. La Compañía de 
Ventas de Camiones Smith es la dueña 
de la Compañía Arrendadora de Ca¬ 
miones Smith. Cuando un vendedor de 
la Compañía de Ventas de Camiones 
Smith deja de interesar al comprador 
en perspectiva en la compra de un ca¬ 
mión XYZ, que es la marca represen¬ 
tada por esa firma concesionaria, hace 
entonces todo lo posible por inducirle 
a arrender el número de camiones que 
necesite de la Compañía Arrendadora 
de Camiones Smith. Digamos, por 
ejemplo, que el interesado sea el Sr. 
Perez, dueño de tienda, o importante 
contratista. Se sabe que el Sr. Perez 
necesita tres camiones para su negocio. 
Se sabe también que el Sr. Perez no 



Pocos son los 'pasajeros de ómni¬ 
bus que tienen idea exacta de los 
pesados impuestos que las empre¬ 
sas de ómnibus están obligadas a 
pagar por el privilegio de explotar 
su servicio. Un letrero pequeño , 
como el que ilustramos arriba , co¬ 
locado en una ventana del ómnibus , 
señala claramente la cantidad de 
dinero que el vehículo está pagan¬ 
do a las autoridades publicas por 
concepto de impuestos y contribu¬ 
ciones. Letreros similares podrían 
colocarse también en los automó¬ 
viles de pasajeros y camiones , al 
tratarse de una campaña educa¬ 
tiva con el objeto de combatir la 
tendencia hacia recargar los ve¬ 
hículos automóviles de impuestos 
excesivos. Una empresa de trans¬ 
porte por camiones de St. Louis , 
E. U. A., estampa sobre toda su 
correspondencia el mensaje si¬ 
guiente: “Nuestros gastos, por 
concepto de impuestos , en 1931, 
fueron de $8.814.83. Nuestros ca¬ 
pital es de $30.000. Los ferrocarri¬ 
les se quejan de que las empresas 
de transporte por camiones no pa¬ 
gan suficientes impuestos.” 


quiere invertir su capital en la compra 
de estos tres camiones, y que por no 
saber ninguna cosa acerca de la organi¬ 
zación y administración de un sistema 
de transporte, no desea asumir la res¬ 
ponsabilidad de tener que dirigir uno 
propio. 

La Compañía Arrendadora de Ca¬ 
miones Smith propone al Sr. Perez que 
arriende tres camiones por un período 
mínimo de seis meses, con el entendimi¬ 
ento de que estos vehículos trabajarán 
exclusivamente para él y que serán con¬ 
ducidos y cuidados por conductores ele¬ 
gidos por el mismo, que estén al corrien¬ 
te de los requisitos de su negocio. Sobre 
esta base, el Sr. Perez se compromete 


a pagar a la Compañía Arrendadora una 
cierta suma semanal por un determi¬ 
nado servicio de recorrido. De exce¬ 
derse este recorrido semanal, el Sr. 
Perez ha de pagar un tanto por cada 
kilómetro adicional de servicio. Tam¬ 
bién queda acordado que el Sr. Perez 
ha de aceptar ajustes periódicos en lo 
tocante a subidas o bajadas de precio 
de gasolina y lubricante. El precio del 
servicio completo depende, por supuesto, 
del tipo de equipo de transporte colo¬ 
cado a la disposición del arrendatario, 
costo del funcionamiento local y otros 
factores. En este precio se incluyen 
todos los gastos, como reparaciones, de¬ 
preciación, impuestos, matrícula, etc. 

El mismo contrato está redactado con 
claridad, para que no se preste a mal 
entendimiento, reclamos o dudas. En el 
se especifica que la Compañía Arrenda¬ 
dora se compromete a suministrar al 
arrendatario un cierto número de ca¬ 
miones a un precio fijo por determinado 
período de tiempo, asumiendo la pri¬ 
mera toda la responsabilidad del servi¬ 
cio y obligaciones en lo tocante a se¬ 
guro, impuestos, conservación mecánica, 
etc. La Compañía Arrendadora se com¬ 
promete también a suministrar un ca¬ 
mión de repuesto en caso de que falle el 
vehículo de servicio arrendado. Ella 
toma por su cuenta el cambiar los neu¬ 
máticos, pintar el camión y conservar el 
vehículo en buen estado de funcionami¬ 
ento mientras esté al servicio del ar¬ 
rendatario. La Compañía Arrendadora 
da al arrendatario el privilegio de em¬ 
plear sus propios conductores, para 
que éstos le sean más fieles a él 
que a ella. La primera se reserva, 
sin embargo, el derecho de exigir que se 
despida al conductor que deje de cum¬ 
plir con sus obligaciones. El arrenda¬ 
tario se compromote a no sobrecargar 
el camión y a aceptar ciertas liquida¬ 
ciones o ajustes periódicos en lo tocante 
al precio de la gasolina. 

Por supuesto, si la Compañía Arren¬ 
dadora de Camiones Smith conoce a 
fondo su negocio, obtendrá de el buenas 
ganancias. Ella comprará sus camiones 
XYZ con el máximo descuento al por 
mayor del concesionario de esta marca 
y tratará de ahorrar lo más que pueda 
en gastos generales, neumáticos, gaso¬ 
lina, conservación mecánica, garaje, y 
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otras partidas. Por esta razón, el ad¬ 
ministrador de una empresa arrenda¬ 
dora de camiones ha de ser siempre una 
persona muy competente, íntimamente 
impuesta de todos los detalles de la em¬ 
presa bajo su cargo. 

El concesionario de camiones, que nos 
ha suministrado los datos para el pre¬ 
sente artículo, tiene catorce arrenda¬ 
tarios que se sirven de 46 de sus ca¬ 
miones. Estos vehículos son de diversos 
tipos, desde camiones para rápido re¬ 
parto hasta grandes modelos especiales 
para mudanzas y transporte de mue¬ 
bles. Para asegurar- el buen servicio 
de estos camiones, tiene un personal 
nocturno de dos mecánicos, además de 
su personal corriente para el servicio 
diurno. Los vendedores que consiguen 


El 90% del Servicio de 
Automóviles es Esencial 


arrendatarios de camiones para su em¬ 
presa reciben una buena comisión. Esto 
quiere decir que están facultados para 
vender o para arrendar camiones. 

A veces se presenta el caso de que 
el arrendatario tiene ya uno o dos ca¬ 
miones de su propiedad, que por hal¬ 
larse gastados necesitan reponerse con¬ 
vehículos nuevos. En semejante caso, 
la compañía arrendataria toma por su 


cuenta estos camiones usados, acredi¬ 
tando al dueño un precio convenido. 
Los camiones usados pasan en seguida 
al departamento de vehículos usados 
del concesionario de automóviles, donde 
se revenden al público de la manera de 
costumbre. 

El arriendo de camiones tiene va¬ 
rias ventajas. La Compañía de Ventas 
de Camiones Smith vende y arrienda 
camiones sobre una base lucrativa. Por 
su parte, el Sr. Perez, el arrendatario, 
cuenta con un excelente servicio de ca¬ 
miones, bajo la dirección de una em¬ 
presa especialista en el ramo, que lo 
administra con máxima eficacia y eco¬ 
nomía. En realidad, el Sr. Perez ahorra 
más dinero siendo arrendatario de los 
camiones en lugar de su dueño. 


Quítense los Obstáculos al Comercio 

(Continuación de la página 13) 


el comercio internacional. Como los Estados Unidos son 
ahora una nación acreedora, su comercio internacional, 
es decir su exportación e importación, tendrá la ten¬ 
dencia hacia’estabilizarse, con un saldo comercial “des¬ 
favorable,” es decir, con importación superior a la ex¬ 
portación. 

Un saldo comercial “desfavorable” no tiene necesaria¬ 
mente consecuencias detrimentales para la prosperidad 
de los Estados Unidos, al tratarse de su comercio in¬ 
ternacional. En realidad, puede tener los resultados 
ventajosos siguientes: 

La exportación y la importación del país pueden 
llegar a los niveles de 1926, 1927 y 1928, con los más 
admirables beneficios en aumento de empleo, consumo 
de materias primas y ganancias para todo el mundo. 
Con el negocio internacional de los Estados Unidos 
colocado al nivel que tuvo en asos años, el exceso de la 
importación sobre la exportación sería insignificante y 
de manera alguna afectaría desfavorablemente al 
estado económico nacional. 

El consumidor norteamericano tendría entonces a su 
disposición una variedad inmensa de productos que 
puede comprar en el extranjero. El capitalista norte¬ 
americano vería sus inversiones en empresas extran¬ 
jeras notablemente reconstituidas en valor. • El con¬ 
tribuyente norteamericano tendría alivio en la pesada 
carga que sobrelleva a consecuencia de la falta de pago 
de obligaciones internacionales y el exportador norte¬ 
americano podría continuar sus ventas y gestiones en 
el extranjero, con la seguridad de recibir de sus clientes 
de ultramar pronto pago en efectivo. 

La historia de estos últimos años ha demostrado 
que las deudas contraidas por las naciones que partici¬ 
paron en la Gran Guerra han tenido íntima relación 
con el comercio internacional. He aquí nuevamente un 
caso en que la política de los Estados Unidos ha de 
cesar de vivir ignorante de ciertas realidades econó¬ 
micas. A menos que estemos preparados para extender 
nuevas facilidades de crédito, indefinidamente, de' emos 
de abandonar la paradoja económica de hacer presión 
para que nos paguen las deudas antiguas, por una 
parte, y por la otra, de cerrar nuestras puertas a los 
productos del extranjero que nos debe, quitándole así 


su principal oportunidad de cumplir con sus obliga¬ 
ciones. 

Debemos tener muy presente que toda deuda que se 
nos deje de concelar aumenta otro tanto los impuestos 
que tenemos nosotros que pagar al erario nacional, pero 
bueno es también pensar si por medio de una aveni- 
encia liberal con nuestros deudores, en lo tocante a sus 
obligaciones, no podríamos contribuir ventajosamente a 
resolver el problema que se nos presenta como el obs¬ 
táculo principal al renacimiento del comercio inter¬ 
nacional en el que todo el mundo está tan profunda¬ 
mente interesado. 

Las tarifas arancelarias y otras restricciones comer¬ 
ciales son obstáculos que impiden a las naciones el dar 
cumplimiento a sus obligaciones contraídas con otras 
naciones, mediante un intercambio de productos. Esta 
situación ha intensificado la demanda de oro con el 
cual poder pagar las deudas y proteger el crédito. La 
extraordinaria demanda de oro, siguiendo la ley de la 
oferta y la demanda, ha aumentado el precio del oro y 
disminuido los precios de las mercancías y materias pri¬ 
mas. El problema de restabler el patrón de oro exige 
para su solución el librar al comercio y al capital de 
todas las influencias que restringan su desarrollo. 
Sólo de esta manera se rehabilitarán los mercados inter¬ 
nacionales y cesará la anormal demanda de oro. 

Un aumento en el intercambio de mercancías y otros 
productos, entre las naciones del mundo, se presenta 
ahora como una necesidad imprescindible, para con¬ 
trarrestar la extraordinaria demanda de oro, que es la 
causa directa de la general decadencia de precios. 

El establecimiento de un nuevo equilibrio en materia 
de precios, en los Estados Unidos y los otros grandes 
países, es esencial para la completa rehabilitación de 
los negocios en general. Este nuevo equilibrio depende 
de la abolición de tarifas. 
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Firmes y Durables Automóviles 

Su Mercado de Reemplazo 


El siguiente artículo editorial publica¬ 
do en un reciente número del Times de 
Nueva York, se reproduce aquí con el ob¬ 
jeto de presentar a nuestros lectores una 
exposición, en lenguage corriente, de la 
calidad de los automóviles actualmente 
en circulación. Dice el Times: 

“Los fabricantes de automóviles deben 
estar leyendo las estadísticas relativas 
al tráfico de automóviles con una mezcla 
de sentimientos. El Día del Trabajo 
(Labor Day, una importante celebración 
fijada para el 5 de septiembre en los Es¬ 
tados Unidos) 38.000 automóviles cru¬ 
zaron el puente George Washington so¬ 
bre el río Hudson. Esto acontenció en 
un año en que las ventas de automóviles 
fueron apenas una quinta parte del total 
de 1929. Durante los tres primeros 
años del Túnel Holland, que como el 
puente George Washington conecta la 
ciudad de Nueva York con el estado de 
Nueva Jersey, al otro lado del río Hud¬ 
son, en un período terminado en no¬ 
viembre de 1930, tres años de grandes 
ventas de automóviles, este conducto 
subterráneo facilitó el tráfico de 800.000 
vehículos automóviles todos los meses. 
En los diez y ocho meses siguientes, es 
decir, hasta mayo de 1932, durante un 
período de limitadas ventas de auto¬ 
móviles, pasaron por este túnel más 
de un millón de automóviles todos los 
meses. 

“Por supuesto, uno puede obtener un 
gran recorrido, mucho placer y servicio 
de un automóvil durante uno, dos, tres 
y más años. Es precisamente aquí don¬ 
de entra esa mezcla de sentimientos de 
parte de los fabricantes de automóviles. 
Por una parte se sienten justamente 
orgullosos de haber construido automó¬ 
viles tan buenos y prácticos, y por la 
otra, piensan lo mucho mejor que ha¬ 
brían sido sus ventas de hoy día si ellos 
hubieran construido un producto menos 
fino y durable. 

“Ha sido siempre un reproche con¬ 
tinuo contra la moderna era de la má¬ 
quina, que ella no produce sino cosas 
ordinarias, de pacotilla y baratas, con 
el objeto único de venderlas en grandes 
cantidades, mercancías muy distantas de 
los nobles productos manufacturados 
por artesanos de consumada pericia en 
los gloriosos tiempos pasados, que se 
hacían fundamentalmente para usarse 
o consumirse por personas de buen 
gusto. Lo curioso es que en el automó¬ 


vil, que constituye el prototipo y el sím¬ 
bolo de la moderna era de la máquina, 
los fabricantes han producido un artí¬ 
culo tan noble, tan exactamente adap¬ 
tado al uso universal, que su duración 
es interminable, muy a pesar de su cons¬ 
tructor.” 

Por supuesto, ninguno de nosotros en 
el negocio de automóviles, piensa, como 
el autor del artículo anterior, que nues¬ 
tros automóviles tienen una duración 
“interminable.” Sabemos, por lo con¬ 
trario, que se desgastan y sabemos que 
en estos dos últimos años han quedado 
inservibles más automóviles que los que 
se han fabricado en este mismo período 
de tiempo. También sabemos que mu¬ 
chos de los automóviles construidos an¬ 
tes de 1929 están ahora llegando a una 
edad en que el costo de reemplazarlos 
resultaría en una economía para sus 
dueños. Todo esto, como lo sabemos, 
ha establecido un vacío que, una vez des¬ 
pejado el firmamento de los negocios, 
ha de traernos crecidas ventas. Sobre 
esto no abrigamos la menor duda. 

¿Acaso no nos hemos convencido no¬ 
sotros mismos de que nuestros automó¬ 
viles son vehículos muchísimo mejores 
y más finos de lo que pensábamos? Los 
fabricantes hasta ahora han tenido la 
idea fija, basada sobre evidencias es¬ 
tadísticas y cifras de matrícula, de que 
la duración promedia de un automóvil 
era de siete años. Esto íué confirmado 
por estudios a propósito, llevados a cabo 



Al 


en los Estados Unidos e Inglaterra. Este 
promedio de duración ha servido de base 
a los cálculos relativos a reemplazos y 
ventas en general. 

Durante los meses pasados de mez¬ 
quinos y lentos negocios, ha continuado 
activa la utilización del automóvil. El 
recorrido total, de acuerdo con el con¬ 
sumo de gasolina, muestra sólo una pe¬ 
queña disminución de los Estados Uni¬ 
dos (y lo mismo sucederá también en 
otros países) en comparación con otros 
años. Lo que ha sucedido es que los 
dueños han usado sus automóviles por 
más tiempo, sobrepasando el límite fija¬ 
do para su duración promedia, cosa que 
ha sido una sorpresa para los mismos 
fabricantes. Indudablemente, esto es 
una evidencia muy elocuente de la cali¬ 
dad de nuestros automóviles. 

La venta de automóviles nuevos ha 
sido muy lenta en 1931 y 1932. De los 
veinticinco o veintiséis millones de au¬ 
tomóviles en uso en los Estados Unidos, 
75 por ciento tendrán cuatro o más años 
de edad cuando empiece la temporada de 
ventas de 1933. El sesenta por ciento 
va a tener cinco años y como el cincuenta 
por ciento, es decir, como doce millones 
y medio, más de seis años de edad, o en 
otros términos, aproximándose al tér¬ 
mino medio de su duración. Aunque no 
tenemos datos exactos, podemos, sin em¬ 
bargo, decir que cerca de una tercera 
parte del total de automóviles en los 
Estados Unidos va a tener siete o más 
años de edad a fines de 1933. Esta ter¬ 
cera parte puede calcularse en IVa millo¬ 
nes de automóviles de pasajeros, cami¬ 
ones y ómnibus. 

Los dueños de automóviles, como to¬ 
dos lo sabemos, no abandonan sus vehí¬ 
culos sino hasta verse obligados por la 
necesidad de hacerlo. Esto sucedía nor¬ 
malmente antes de la crisis y durante los 
malos tiempos se ha confirmado de so¬ 
bra. Si se necesitara adicional eviden¬ 
cia de ésto, las matrículas del estado de 
Victoria de Australia vendrían a de¬ 
mostrarlo. El corresponsal de esta re¬ 
vista en Melbourne nos dice que los in¬ 
gresos de ese estado, por concepto de 
impuestos locales sobre automóviles para 
el año fiscal terminado el 30 de junio de 
1932, sobrepasaron a lo anticipado por el 
gobierno, excediendo sus esperanzas con 
£80.000 y obteniendo un total de £1.110.- 
513 que representa la segunda cifra más 
alta en la historia de Victoria. El in- 
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greso más grande fué el del año fiscal 
de 1929-30, el cual fué seguido por un 
notable decaimiento a causa de las crisis 
económicas del año siguiente. En espera 
de un adicional decaimiento durante el 
año que acaba de terminar, el Gobierno 
de Australia fué gratamente sorpren¬ 
dido en presencia de un aumento en las 
matrículas y en los ingresos derivados 
de ellas. Aunque el aumento no fué de 
particular consideración, fué, sin em¬ 
bargo un aumento, en lugar de la dis¬ 
minución que se esperaba. En otros tér¬ 
minos, los automóviles matriculados en 
Victoria fueron mayores en número 
que todo otro año con excepción del ter<- 
minado el 30 de junio de 1929. Y para 
mayor evidencia del creciente empleo 
del automóvil en este estado, el número 
de conductores con permiso es ahora 
mayor que nunca. Los permisos otorga¬ 
dos a conductores suben ahora a 236.712, 
un número aún mayor que el que ex¬ 
istía en los buenos tiempos del año fiscal 
de 1929-30. 

Otras regiones del mundo no podrán 
probablemente mostrar semejantes com¬ 
paraciones tan favorables. Por ejem¬ 
plo, es muy posible que a fines de 1932 
las matrículas en los Estados Unidos 
muestren algún decaimiento en total, 
siguiendo la reducción de 24 por ciento 
del año pasado. 

A pesar de todo, la utilización del au¬ 
tomóvil en los Estados Unidos continúa 
a alto nivel y sólo aquellos dueños obli¬ 
gados por absoluta necesidad han de¬ 
jado de obtener este año permiso de cir¬ 
culación. Con el regreso del comercio 
a un estado más o menos normal, un 
gran número de vehículos viejos se reem¬ 
plazará con automóviles nuevos. Según 
los más recientes informes recibidos, el 
mercado de automóviles usados se ha 
mejorado notablemente en muchas re¬ 
giones del país. Este es un estado fa¬ 
vorable para la venta de automóviles 
nuevos. 

El verdadero desarrollo de las ventas 
de automóviles, en su máximo volumen, 
no empezó sino después de la crisis de 
1920-22. En ningún período compren¬ 
dido entre 1922 y 1929 llegaron los au¬ 
tomóviles a tener más de siete años. 
Ahora, después de como dos años de 
huelga entre los compradores, hay entre 
7 j /2 y 8 millones de automóviles en los 
Estados Unidos y centenares de miles 
en otros países del mundo, que entrarán 
en 1933 agobiados bajo el peso de una 
avanzada edad. Todos estos millones 
de vehículos viejos tendrán necesaria¬ 
mente que abandonarse en ese año o en 
el siguiente. El automóvil no tiene una 
duración interminable, al fin y al cabo. 

Viendo que sus automóviles pueden 
utilizarse por más de siete años, los 
dueños en los Estados Unidos se han 
dado cuenta de algo que los conductores 
en otros países conocían ya por experien¬ 
cia personal desde hace tiempo. 


Un Taller 

Un taller de reparación ambulante, 
que se dedica con especialidad a la re¬ 
paración de motores de vehículos Ford, 
Chevrolet y Plymouth, es la nueva aven¬ 
tura comercial de un activo comerciante 
norteamericano de piezas de repuesto, 
que se dedica también a trabajos de 
reparación de automóviles. El camión 
qqui mostrado pertenece a la Richmond 
Auto Parts Co. de Richmond, Virginia. 
Por la vista se vé cómo está equipado y 
se obtiene idea de los trabajos que puede 
hacer. El taller ambulante sirve en los 
alrededores de la ciudad de Richmond y 
está dando los más lucrativos resultados. 

La carrocería está montada en un 
chasis Chevrolet de IV 2 tonelada. De 
altura interior tiene 75 pulgadas. Su 
anchura se extiene hasta los bordes de 
afuera de las ruedas. En el interior hay 
dos bancos de trabajo de 8 pies de longi¬ 
tud cada uno, de tablas de nogal. Hay 
una serie de compartimientos pequeños 
para guardar piezas de repuesto. Los 
bancos tienen taladros, rectificador de 
cilindros de tipo de piedra de amolar, 
rectificador de caras de válvulas, alinea- 
dor de bielas, escariadores, propulsión 
para escariador, estuche de herramien- 


Ambulante 

tas para la instalación de nuevos asien¬ 
tos de válvula, fresas para repasar 
bloques de cilindros, manómetros de 
compresión, perforadores de cojinetes de 
cigüeñal, esmerilador pequeño para filar 
herramientas, micrómetros, tornillos 
mecánicos y diversas herramientas ma¬ 
nuales. La fuerza para mover el equipo 
eléctrico se obtiene del cliente, mediante 
una larga extensión de cable. 

Los talleres de reparación de la lo¬ 
calidad, que se valen de este taller am¬ 
bulante para sus trabajos de motor, pro¬ 
porcionan al mismo un término medio de 
dos reparaciones diarias. El taller co¬ 
rriente se encarga de desmontar el mo¬ 
tor y tener todo listo para que a la lle¬ 
gada del taller ambulante se emprenda 
la reparación del caso sin pérdida de 
tiempo. Cuando el taller ambulante 
tiene que esperar que se haga esta pre¬ 
paración preliminar, cobra al taller cli¬ 
ente $1,50 por cada hora de espera. El- 
taller ambulante cobra a los talleres co¬ 
rrientes las tarifas normales que carga 
su propio establecimiento central. El 
taller ambulante es, pues, una gran con¬ 
veniencia para los talleres corrientes de 
la localidad. 
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Recientemente se efectuaron las prue¬ 
bas oficiales en la pista de Indianapolis 
del tren de tractor y remolque construido 
por la Marmon-Herrington Co., de dicha 
ciudad, para la Iraq Petroleum Co. Este 
tren será empleado en la construcción 
de un sistema de cañería entre Kirkuk, 
Iraq, y puertos del Mediterráneo. Con¬ 
siste de un camión tractor de seis rue¬ 
das, un semirremolque y un remolque. 

El tren mide una longitud de 100 pies 
y puede dar vuelta en un radio de 90 
pies. El peso aproximado del tren es 
de 40.000 libras, y tiene una capacidad 
de carga efectiva de 80.000 libras. El 
tractor está equipado con un motor de 
seis cilindros, 5^» x 6 pulgadas, con ci¬ 
lindrada de 855 pulgadas cúbicas y 
desarrolla 190 h.p. El mecanismo corri¬ 
ente de transmisión y el auxiliar permi¬ 
ten doce velocidades hacia adelante y 
tres hacia atrás. El equipo de neu¬ 
máticos consiste de treinta y seis neu¬ 
máticos de 10,50/22; todas las ruedas, 
excepto las ruedas de dirección del trac¬ 
tor, están provistas de neumáticos do¬ 
bles. Todas las ruedas, excepto las rue¬ 
das delanteras del remolque, están 
equipadas con frenos neumáticos Ben- 
dix-Westinghouse. 

En la prueba que se llevó a cabo en la 
pista de Indianapolis, el peso total del 
tren cargado era 123.270 libras, de las 
cuales 80.110 libras fueron de carga 
efectiva. El tren recorrió un distancia 
de 100 millas con carga completa y ob¬ 
tuvo un promedio de velocidad de 28,68 
m.p.h. 

En el término de 20 segundos se ace¬ 
leró de posición de parada a 20 m.p.h. 
y fué parado de una velocidad de 20 
m.p.h. en 65,3 pies o en 3,46 segundos. 
El consumo de combustible fué a razón 
de un galón E.U.A. por cada 1,82 millas. 
Esto hace que el costo de transporte sea 
un poco más de 112 millas-tonelada por 
galón de gasolina. 

❖ 

De acuerdo con informes fidedignos, 
se indica que el consumo de gasolina dis¬ 
minuyó casi un cuatro por ciento en los 
Estados Unidos durante la primera mi¬ 
tad de 1932, en comparación con el mis¬ 
mo período del año pasado. La disminu¬ 
ción durante el mes de junio fué de a 
1,60 por ciento. Las estadísticas de con¬ 
sumo entresacadas de los ingresos por 
concepto de impuestos en varios Esta¬ 
dos, no son comparables por completo, 
pero se indica que durante la primera 


mitad de 1931 se usaron 7.733.433 ga¬ 
lones de gasolina y 7,475,163 galones en 
los seis primeros meses de 1932. Ha ex¬ 
istido gran preocupación sobre el efecto 
que pueda causar al uso de automóviles 
en los Estados Unidos la continuación de 
la depresión comercial actual. La pe¬ 
queña disminución que se ha puesto de 
manifiesto en el consumo de gasolina es, 
desde luego, un aliciente para la indus¬ 
tria, ya que casi todas las otras ramas 
del negocio han mostrado mayores dis¬ 
minuciones este año. 

❖ 

Con el propósito de que en la carrera 
de 500 millas de Indianapolis tomen 
parte un buen número de automóviles de 
construcción corriente y semicorriente, 
se preparan cambios importantes con 
respecto a las reglas que gobiernan la 
misma. En una reunión mixta de in¬ 
genieros de fábricas, autoridades en¬ 
cargadas de las carreras y represen¬ 
tantes de la Pista de Indianapolis, se 
recomendaron las siguientes reglas, las 
cuales, al parecer, serán finalmente 
adoptadas: 

(1) —Reducción del pesos a 7 libras 

por pulgada cúbica de cilin¬ 
drada. 

(2) —Aumento del peso mínimo final 

a 1950 libras. 

(3) —Prueba de cualificación aumen¬ 

tada a 25 millas a un mínimo 
de 100 m.p.h. 

(4) —Capacidad de los depósitos de 

gasolina limitada a 15 galones 
E.U.A. 

(5) —Suministro total de aceite de lu¬ 

bricación limitado a 6 galones 
E.U.A. para toda la carrera. 

(6) —Permitir una superficie de roda¬ 

dura con un ancho de 52 a 65 
pulgadas. 

(7) —Arranque mecánico, necesario. 

(8) —Se requiere un ángulo de di¬ 

rección no menor de 20 grados. 

(9) —Número de arranques aumen¬ 

tado de 40 a 42. 

(10)—Se permite el uso de cualquier 
tipo de supercargador en mo¬ 
tores de dos ciclos. 

❖ 

Según anuncia la Hudson Motor Car 
Co., la pintura opalina se usa ahora 
normalmente en el nuevo Essex Terra- 
plane. La compañía describe esta pin¬ 
tura como proveedora de un “acabado 
vivo y hermoso en cualquier color que 
no se oxida tan rápidamente y, como 


resultado, proporciona mayor duración 
al brillo del automóvil. Endurece los 
pigmentos de pintura y les da una 
mayor resistencia contra la lluvia, el sol 
y diferencias de temperatura.” Se anun¬ 
cian cuatro colores—Negro ópalo, verde 
esmeralda, azul brillante y azul noc¬ 
turno. 

❖ 

La Stutz Motor Car Co. ha dado los 
primeros pasos para comenzar la manu¬ 
factura y venta del Pak-Age-Car, “un 
vehículo a motor proyectado para com¬ 
petir contra el vehículo de reparto ti¬ 
rado por caballería, en economía de 
funcionamiento, comodidad de arranque 
y parada y en permitir la fácil entrada 
y salida del conductor.” El vehículo, en 
el cual se ha trabajado mucho a este 
respecto, fué desarrollado por una com¬ 
pañía de Chicago, en la cual la empresa 
de carnes Swift está interesada. La 
Stutz se ha hecho cargo de estos inte¬ 
reses y el vehículo a motor se construirá 
en la fábrica Stutz de Indianapolis. 

❖ 

La Willys Overland Crossley, Ltd., de 
Stockport, Inglaterra, anuncia que se 
tienen en exhibición en el Salón París 
una variedad completa de nuevos mode¬ 
los de automóviles Willys de líneas per¬ 
filadas. La exhibición incluye Willys- 
Overland de seis cilindros, sedán “stand¬ 
ard,” sedán corriente y cabriolé cupé: 
Willys-Knight de seis cilindros en sedán 
corriente y Willys-Overland de ocho ci¬ 
lindros en cabriolé cupé. 

❖ 

La producción de vehículos a motor 
por parte de los fabricantes norteameri¬ 
canos durante el mes de agosto, según 
establece la Cámara Nacional del Co¬ 
mercio de Automóviles, alcanzó a 89.855 
automóviles. La produccón por los ocho 
meses que terminaron en Agosto, se 
anuncia en 1.119.558. 

¿ Qué es mecanismo de movimiento 
libre de ruedas? Una definición de este 
mecanismo ha sido expresada por el 
Comisionado de Patentes en Washing¬ 
ton en las siguientes palabras: 

“La expresión ‘rueda libre’ cuando se 
aplica a mecanismos de transmisión, tal 
como define Athel F. Denham en las 
páginas 40 y 41, Vol. 63, de Automotive 
Industries , fecha 12 de julio de 1930, es 
un mecanismo de transmisión “el cual 
permite que un vehículo a motor se 
arrastre o se deslice cuando el compo¬ 
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nente de la fuerza de gravedad, en di¬ 
rección paralela a la superficie del ca¬ 
mino, en una bajada, o la fuerza debida 
a la inercia del automóvil, tiende a que 
siga éste a una velocidad mayor que la 
correspondiente a la velocidad del mo¬ 
tor. Con tal dispositivo incorporado en 
el mecanismo de transmisión, tan 
pronto como cualquiera de estas fuer¬ 
zas tiende a hacer que el vehículo en 
marcha supere a la velocidad del mo¬ 
tor, este último es desembraga auto¬ 
máticamente.” 

“De acuerdo con los registros, apa¬ 
rece como que el término ‘rueda libre/ 
o expresiones similares, se ha empleado 
hace varios años en vehículos de varias 
clases para designar mecanismos de 
transmisión provistos de las propiedades 
o características arriba definidas. Este 
término, por lo tanto, viene a designar 
una clase de dispositivo.” 

“Debido a lo expuesto, abrigo la opi¬ 
nión de que el término ‘rueda libre’ no 
puede ser registrado como una marca 
de fábrica.” 

❖ 

El concurso anual de subida en auto¬ 
móvil a la montaña Pike’s Peak, lo ganó 
este año un Stutz Special en la clase 
ilimitada y un Essex Terraplane en la 
categoría de automóviles de construcción 
corriente. Esta carrera, celebrada el 5 
de septiembre, se extiende 12 millas 2200 
pies por caminos montañosos, que rep¬ 
resentan una subida de más de 5000 pies 
(casi una milla) a una altitud de más 
de 14.000 pies sobre el nivel del mar. 
Glen Shultz de Colorado Springs, al pie 
de la montaña, la más alta de los Es¬ 
tados Unidos, ganó la carrera de clase 
ilimitada en 16 minutos 47,6 segundos, 
un nuevo record, veintitrés segundos 
más rápido que el record anterior. El 
trofeo Penrose para automóviles corri¬ 
entes lo consiguió Chet Miller con su 
Essex, en 21 minutos 20,9 segundos. 

❖ 

Se han puesto en actividad, por el 
comité correspondiente, los planes de 
reorganización de la Fisk Rubber Co. 
Se organizará una nueva compañía 
manufacturera, la cual se hará cargo de 
las fábricas de la Fisk y la que comen¬ 
zará sus negocios libre de deudas y con 
capital activo para permitir una mayor 
extensión comercial. 

❖ 

¿Se proveerán de enfriamiento por 
aire los ómnibus que recorren largas 
distancias? Esta es la cuestión preocupa 
a muchas compañías norteamericanas de 
ómnibus que hacen largas travesías. 
Muchos de los ferrocarriles de la nación 


han agregado alguna forma de sistema 
de enfriamiento por aire a sus trenes 
de pasajeros y, admitidamente, presen¬ 
tan con ello un nuevo factor de com¬ 
petencia en la lucha por conseguir pasa¬ 
jeros. Algunos de los ferrocarriles han 
instalado dispositivos de enfriamiento 
en sus coches, dispositivos que mantie¬ 
nen la temperatura a un nivel agradable 
durante el verano; otros ferrocarriles 
con dispositivos en sus estaciones y 
puntos terminales, hacen penetrar ráfa¬ 
gas de aire de enfriamiento en los coches 
antes de emprender el viaje. Este desen¬ 
volvimiento corresponde principalmente 
a 1932, aun cuando se ha estado espe¬ 
rando por varios años. Cuándo y en 
qué forma pueda presentarse el enfria¬ 
miento por aire para los ómnibus que 
recorren largas distancias, todavía no 
se sabe, pero se dice que por los menos 
un fabricante de ómnibus demonstrará 
muy pronto un dispositivo experimental 
a este efecto. Varios métodos se tienen 
en discusión y por el tiempo, si esta 
tendencia continúa, se desarrollará un 
dispositivo apropiado, económico en su 
funcionamiento y que requiera poco es¬ 
pacio. 

♦♦♦ 

La Four Wheel Drive Auto Co. de 
Clintonville, Wis., anuncia un nuevo sur¬ 
tido completo de camiones para servicio 
pesado. En este nuevo surtido se com¬ 
prende desde el camión 2-2V¿ toneladas 
de cuatro ruedas hasta el de 15 tone¬ 
ladas de seis ruedas. Todos incorporan 
muchas nuevas mejoras. Se hace men¬ 
ción especial de tres modelos principal¬ 
mente para usos especiales. Estos son el 
H6, de 2-2 V¡ toneladas de capacidad, 
para conservación de carreteras; el CU6 
de SVi toneladas para construcción de 
caminos y otros trabajos similares, y el 
X6 para el servicio de leche y petróleo. 

❖ 

La Federal Motor Truek Co. ha de¬ 
sarrollado un nuevo camión para el re¬ 
parto de puerta en puerta. Este camión, 
en el que se comprenden muchas carac¬ 
terísticas interesantes de estructura y 
mecánicas, es del tipo en el cual el con¬ 
ductor puede, a voluntad, conducirlo 
estando sentado en su asiento o parado 
en el estribo, para cortos trayectos de 
puerta en puerta, con gobierno completo 
de frenos, volante de dirección, em¬ 
brague, regulador, etc. 

❖ 

La Hupp Motor Car Corp. ha sido in¬ 
formada al efecto de que el nuevo Hup- 
mobile de ocho cilindros ha merecido 
varios premios europeos por supremacía 
de estilo. Un Hupmobile de ocho cilin¬ 


dros de la serie 226 consiguió el Primer 
Premio y la copa Domergue en Cannes, 
Francia, en un concurso internacional de 
carrocerías, por el mejor proyecto de 
carrocería aerodinámica. En el “Con- 
cours d’Elegance” en Zurich, Suiza, un 
Hupmobile de ocho cilindros de la serie 
222, registró un perfecto triunfo contra 
84 de los vehículos a motor más costosos 
y refinados. La perfecta calificación de 
50 puntos que en Zurich se le otorgó, 
ganó la medalla de oro por un vehículo 
con un precio de fájbrica de $1.295, triun¬ 
fando sobre el automóvil que ocupó el 
segundo lugar y que se vende a $12.000. 
Entre otras adjudicaciones al Hupmo¬ 
bile se incluyen, primer premio en el 
Premier Grand Prix en Dieppe, Fran¬ 
cia; el Concours d’Elegance en Le Tou- 
quet, Normandy, y la medalla “Con- 
courso” otorgada por el Automóvil Club 
de Portugal. 

Los aficionados a estudios de estadís¬ 
ticas se interesarán por conocer el in¬ 
forme reciente de la Chrysler Corp. res¬ 
pecto a su automóvil de ocho cilindros. 
Un total de 8459 piezas (de las cuales 
1200 son arandelas de seguridad de va¬ 
rios tamaños) se necesitan en la con¬ 
strucción de este automóvil. Otras pie¬ 
zas más pequeñas son los contactos 
de tungsteno en el distribuidor y el pe¬ 
queño resorte en el interruptor hidráu¬ 
lico de luz trasera. Las piezas más ex¬ 
actas del automóvil son los pasadores 
de émbolo, los que se mantienen dentro 
del límite de 0,0002 de pulgada. El ma¬ 
terial más duro que se utiliza es el acero 
nitroso en el eje de la bomba de agua. 
Tiene una dureza Brinell de 975, casi 
tanto como el diamante. 

El bloque de cilindros, construido de 
hierro fundido, grado A, de aleación al 
cromo y níquel, requiere 66 trabajos es¬ 
pecíficos. Para trabajar el bloque, se 
mantinen dentro de límites de 0,005 (cin¬ 
co milésimas de pulgada) o menos ne¬ 
cesitando 109 medidas. El chasis posee 
84 muelles y resortes y la carrocería 26. 
La tensión de los resortes varía de Vi 
onza, el resorte de válvula del cilindro 
principal del freno hidráulico, a 375 li¬ 
bras de ocho resortes que gobiernan el 
funcionamiento de las levas de ajuste 
de las zapatas del freno hidráulico, y 
1204 libras de los muelles traseros del 
chasis. 

En el informe se manifiesta que se usa 
más caucho en este automóvil que en 
ningún otro vehículo. Sin incluir los 
neumáticos, existen 296 piezas de caucho 
con un peso de 143 libras (un total de 
3,8 por ciento del peso del automóvil). 
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Rectificador Storm de Seguridad 

Con su Rectificador de Seguridad No. 530, 
la Storm Mfg. Co., Minneapoüs, Minn., ha 
agregado un nuevo equipo a su surtido de 
herramientas para la rectificación de cilin¬ 
dros. Funciona con un taladro eléctrico de 
1/2 pulgada y está equipado con dos piedras 
de esmerilar y dos limpiadores para quitar 
la arenilla. La compañía manifiesta que 
ofrece notables facilidades para quitar metal 
de la pared del cilindro y proporcionar un 
fino acabado. Según se dice, esta herra¬ 
mienta no se actora y es rápida en su 
funcionamiento. Las piedras están exacta- 
menta ajustadas y trabajan perfectamente 
cilindros redondos o cónicos. Su funciona¬ 
miento puede ser en húmedo o en seco, pero 
corta tres veces más rápida cuando se usa 
en seco. Sin embargo, la compañía mani¬ 
fiesta que recomienda la rectificación húme¬ 
da para producir un acabado fino de espejo 
necesario para los modernos anillos de 
aceite. La capacidad es de 2% a 4% pul¬ 
gadas, en tres tamaños. Los precios de 
fábrica para distribuidores son $25, $27,50 
y $35. Ventas de Exportación, 39 Water 
Street, Nueva York. 


Ojete Simmons de Grúa 

El levantamiento de un motor se efectúa 
mucho más fácil y rápidamente si se usa 
el ojete de grúa recientemente anunciado 
por la Simmons Mfg. Co. de Cleveland, Ohio. 
Se trata de una pieza forjada, de gran 
duración, la que se atornilla en el agujero 
de la bujía de encendido del motor. Luego 
el gancho o pasador de la cadena se pasa 
por el ojete y el motor se levanta con 
seguridad y rápidamente. Con esto se 
elimina el método anticuado de pasar cade¬ 
nas por debajo del motor, lo que puede re¬ 
sultar en daños al carburador a distribuidor. 
El ojete se hace en tres tamaños, los que 
corresponden a los tamaños más populares 
de bujías de encendido. 


Ruedas de Repuesto Clark 

La Clark Equipment Co., Buchanan, 
Mich., ha puesto en el mercado una rueda 
de rayos, jjara neumáticos balón de baja 
presión metálica, con acabado de cromo, 


para venta de repuesto. Esta es la primera 
vez que la compañía citada se ha identifica¬ 
do con productos fuera de equipo original. 
Los rayos son huecos y herméticos a la 
suciedad, hielo, etc., y se tienen disponibles 
ruedas de dos tipos, bien con rayos de aca¬ 
bado de cromo y llanta negra, o con rayos 
de acabado de cromo, llanta negra y aro 
suelto lateral de acabado de cromo. Tam¬ 
bién se suministran pintadas de negro con 
rayas claras decorativas en los rayos y se 
tienen disponibles para casi todos los auto¬ 
móviles. La rueda se suministra al distri¬ 
buidor con pestaña de cubo sin perforar, si 
así se desea, que el distribuidor pueda 
adaptarla a varios tipos de automóviles y 
reducir así sus existencias. La rueda se 
suministra también perforada para repuesto 
en vehículos de mayor producción. 


Gato Drednaut para Taller 

La Auto Specialties Mfg. Co., St. Joseph, 
Mich., acaba de anunciar cinco nuevos 
modelos de gato Drednaut para servicio de 
taller. El modelo hidráulico No. 50 es de 
fuerte construcción y muy seguro. El meca¬ 
nismo de levantamiento es sencillo y todas 
sus partes son de construcción extra fuerte 
para resistir los esfuerzos de servicio en 
trabajos de taller. Con golpes largos o 
cortos de la manija se eleva la carga y el 
escape arriba de la manija gobierna válvu¬ 
las que permiten el descenso paulatino con 
carga o el descenso rápido sin carga. En 
adición, los nuevos gatos son el Gato Curb 
15C, Gato Bus-Truc No. 6 ; Bloonjack No. 
4 y el Drednaut Auto Supports. La com¬ 
pañía anuncia también que sus gatos de 
servicio pesado y liviano continúan su 
popularidad dentro de la industria de auto¬ 
móviles y fabricantes, encontrándose los 
gatos Drednaut como equipo original en 28 
modelos populares de automóviles. 


Llanta Firestone para Camión 

La Firestone Tire & Rubber Co. de Akron, 
Ohio, con su nueva llanta Tipo R, viene 
a cubrir la demanda por una llanta mejor 
adecuada para camiones de servicio ligero 
y mediano. La llanta de 5 y 6 pulgadas es 
de nuevo proyecto, toda vez que consiste de 
un aro continuo y base continua, sin divi- 



Arriba—Rectificadora Storm, tipo amolador . Al centro—Objete Simmons para grúa. Derecha 

—Gato Drednaut para taller. 


Accesorios 

sión de continuidad como en otras llantas 
de dos piezas. La Firestone manifiesta que 
el cambio de las condiciones de funciona¬ 
miento, tal como mayor velocidad, cargas 
más pesadas y el uso de neumáticos ba¬ 
lones, hacen que las separaciones de con¬ 
tinuidad deterioren y corten la pestaña del 
neumático, reduciendo la duración de éste. 
Estas dificultades, que provienen de sobre¬ 
cargas y abusos de conducción, significan 
una duración menor para el neumático. La 
nueva llanta provee un soporte rígido para 
toda la pestaña. El principio de esta llanta es 
interesante. Una parte del aro se coloca 
dentro de la canal de la llanta lo mismo 
que la pestaña de un neumático se inserta 
en la canal de una llanta de centro hendido. 
El aro, entonces excéntricamente colocado, 
se aprieta en la canal, fijándose firmemente 
en su lugar cuando el neumático está infla¬ 
do. Como un 85 por ciento de camiones y 
ómnibus usan esta llanta y ha merecido la 
aprobación de los fabricantes de camiones 
y neumáticos, habiéndose adoptado como 
equipo original por muchos fabricantes de 
camiones. Ha sido proyectada para usarse 
con ruedas de disco o ruedas vaciadas. 
Emplea el montaje normal de 28 grados de 
disminución cónica, originalmente proyecta¬ 
do por los ingenieros de la Firestone y es 
intercambiable con el equipo actual. 


Extensor Perfect Circle de Embolo 

Un nuevo producto de la Perfect Circle 
Co., Hagerstown, Ind., es un extensor para 
instalar dentro de los émbolos de aluminio 
usados. Su propósito es restaurar el émbolo a 
su acoplamiento original y detener los golpes 
del mismo. La compañía manifiesta que el 
extensor, el cual se coloca dentro del cuerpo 
del émbolo, se construye de la mejor cías- 
de acero de resorte. No se necesita gran 
esfuerzo para su instalación. El extensor 
queda cerrado en su lugar por el pasador 
de émbolo y está incondicíonalmente gar¬ 
antizado. El primer extensor ha sido desu 
rrollado para el Modelo A Ford, el cual uso 
un émbolo de aluminio de cuerpo ranurado. 
Se están desarrollando extensores para otros 
automóviles. 


Bomba Stewart-Warner 
de Combustible 

La Stewart-Warner Corp. de Chicago, ha 
desarrollado una bomba eléctrica de doble 
acción, tipo de émbolo, para sistemas de 
combustible. Funciona actuada por la co¬ 
rriente del acumulador de arranque y co¬ 
mienza a funcionar tan pronto se cierra el 
interruptor de encendido. Debido a la 
característica de doble acción, la capacidad 
es mayor que la de otras bomba de dimen¬ 
siones similares. Una de las ventajas que 
se le reconocen, es que siempre puede mon¬ 
tarse de tal manera que el calor del motor 
no causa vaporización del combustible y 
cerradura de vapor. Con el encendido ce¬ 
rrado, no pasa combustible al carburador 
y, por lo tanto, no puede existir pérdida de 
combustible en el caso de un carburador que 
gotee. 


Mandril para Reparar Cámaras de Aire 

El mandril para la reparación de cámaras 
de aire, que recientemente anunció la Drill 
Mfg. Co., Cleveland, provee una superficie 
firme y uniforme para trabajar, redondeada 
lo suficiente para amoldarse al contorno de 
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CAPACIDADES DE ENFRIAMIENTO DE AUTOMOVILES 


Capacidad 

AUTOMOVIL —Marca en 

j i a - cuartos 

Modelo y Ano de galón 

Auburn 76 (1928). 15 

88 (1928). 16 

6-80 ; 6-85 (1929-30). 19 

8-90 ; 8-95 (1929-30). 22 

120 ; 125 (1929-30). 25 

8-98 (1931); 8-100 (1932)... 19 

12-160 (19^2). 37 

Austin (1930-31-32). 6 

Buick 115; 40 (1928-30). 16 

120 ; 128 (1928). 20 

116 (1929). 17 

121 ; 129 (1929). 22% 

50-60 (1930). 22 

8-50 (1931); 32-50 (1932)... 12 

8-60 (1931). 15 

8-80 ; 8-90 (1931). 19 

32-60 (1932). 16 

32-80; 32-90 (1932). 19 

Cadillac V8 341A; 341B; 353; 

355A (1928-29-30-31) ; V-12- 

370B (1932). 24 

V16 452A; 452B (1930-31-32) 28 

V12370A (1931) ; V8-355B 

(1932) . 26 

Chevrolet (1928). 8% 

(1929-30) . 10 

(1931-32) . 11% 

Chrysler 52; 66 (1928-30). 14 

62; 65 (1928-29). 13 

72; 75 (1928-29). 18 

80 (1928-29). 20% 

Six (1930). 12 

70; 77 (1930). 21 

Imperial (1930; 8 De Luxe 

1931) . 19 

6 (1931). 16 

Imperial 8 (1931). 26 . 

Cord L29 (1929-30-31). 22 

De Soto Six (1929). 10 

Six (1930). 11 

Eight (1930-31). 13 

Six (1931). 15 

Six (1932). 14% 

DeVaux 75-6 ; 80-6 (1931-32)... 15 

Dodge Victory (1928) : Eight DC 

(1930) ; Six DH (1931) .... 14 

Six DA (1929); Eight DG 

(1931) . 16 

Sénior DB (1929). 17 

Six DD (1930). 12% 

Six DD (1932). 14% 

Eight DK (1932). 18 

Erskine A11 (1928-29). 13 

Model “53” (1930). 12% 

Essex (1928-29-30; 1932). 19 

Super-Six (1931). 18% 

Ford A (1928-29-30-31) ; New 4 

(1932) . 12 

V-8 (1932). 22 


Capacidad 

AUTOMOVIL —Marca en 

cuartos 

Modelo y Ano de galón 

Graham-Paige 610; 612 (1928- 

29) . 18 

614 ; 615 (1928-29). 20 

619; 629; 621 (1928-29). 25 

835 ; 827 ; 837 (1928-29). 27 

Graham Sixes; Sp. 8-20 (1930- 

31) . 20 

Std. 8 ; Sp. 8 (1930). 26 

Custom Eight (1930). 27 

Sp. 8-22; Custom 8-34 (1931) 26 

Prosperity Six (1931-32). 20 

Six and Eight (1932-33). 20 

Hudson 6 (1930). 22 

Great 8 (1930). 18 

Greater 8 (1931-32). 17 

Hupmobile 6S (1930-31). 14 

8 E-3 (1928). 19 

6 A-5; A-6 (1928-29); 216 

(1932) 13 

8 M-3 (1929) ; 222 (1932) . . . 21 

8C (1930-31). 20 

8H ; U (1930-31). 28 

8L (1930-31). 16 

226 (1932). 24 

Jordán JE: E (1928-29). 17 

RE (1928). 12 

70; 80; 90 (1930). 18 

Speedway Series (1930). 30 

Da Salle 303 ; 328 (1927-28)... 21 

340; 345A (1929-31). 24 

345B (1932). 26 

Dincoln All (1928-29-30). 30 

All (1931) : V-8 (1932). 32 

V-12 (1932). 34 

Marmon 68 (1928-29). 18 

78 (1928-29). 20 

69 ; 70 (1930-31). Ib 

Big Eight; 79 ; 88; 8-125 

(1930-31-32) 28 

Sixteen (1931-32). 32 

Marquette Series 30 (1930).... 12 

Nash Standard (192S-29). 10 

Special (1928-29) ; 1070 (1932) 17 

Advanced (1928-29). 19 

Single Six: 660 (1929-30-31). 12 

Twin Ignition 6; 880 (1929- 

30-31) ; 970 (1932). 16 

Twin Ignition Eight; 890 
(1929-30-31); 999; 1090 

(1932) 22 

870 (1931) ; 960 (1932). 13 

9S0 (1932). 20 

1060 (1932). 15 

1080 (1932). 21 

Oakland 6 All American (1928) 12 

AAS (1929). 22 

V8 101; VS 301 (1930-31)... 25 

Oldsmobile F28 ; F29 ; F30 ; F31 

(1928-29-30-31) 13 

F32 ; D32 (1932). 16 


Capacidad 

AUTOMOVIL —Marca en 

cuartos 

Modelo y Ano de galón 

Packard Std. Eight 726; 733 ; 

826; 833; 901; 902 (1928- 

29- 30-31) . 20 

Custom Eight 740 ; 840 ; 845 

(1928-29-30-31) . 25 

DeD. Eight .45; 903 ; 904 

(1928-29-30-31) . 26 

900 (1932). 19 

905-906 (1932). 46 

Peerless 60-61 (1928-29). 12% 

81 (1929). 13% 

125 (1929). 20 

Standard (1930). 14 

69; Master; Custom (1928- 

30- 31-32) . 24 

Pierce-Arrow 51-52-53 (1932).. 38 

133 ; 143 : 132 ; 134 ; 139 ; 144 ; 

234; 137; 142; 147; 54 

(1929-32) . 26 

Plymouth Model U (1929). 13% 

Model 30-IJ (1930). 10 

Model PA (1931). 14% 

Model PB (1932). 15 

Pontiac 6-30 (1930). 13 

6-29; 6-31; 401; 402 (1929- 

31- 32) . 14 

302 (Pontiac 8) (1932). 25 

Reo C Master; Flying Cloud C; 

20; 25; 6-21; 8-21 (1928- 

31) . 1] 

Mate; 15 (1928-30). 14 

Royale 8-31; 8-35 (1931-32). 23 

Flying Cloud S (1932). 20 

Rockne 65 (1932). 12 

75 (1932). 14 

Rolls-Royce Phantom (1928-29- 

30) . 32 

Silver Ghost (1928-29 ; Phan¬ 
tom II (1931-32). 36 

Roosevelt (1929-30). 16 

Studebaker Six (1930) ; 54 

(1931) . 12% 

Dict. 6; 8; Com. 6 (1929-30) 15 

Commander 8 (1929-30) ; Dic- 

tator 8 (1932). 14 

President 8 (1929-30-31-32).. 21 

Dictator 8 (1931). 18 

Commander 8 (1931). 19 

Studebaker 6 (1932). 12 

Commander 8 (1932). 16 

Stutz BB : M; MA ; MB ; DV- 

32; SV16 (1928-31). 2S 

D; DA; DA A (1929-30-31)... 24 

Viking V-29; V-30 (1929-30).. 32 

Whippet SÍX-9SA (1929-30-31). 15% 

Four-96A (1929-30-31). 11% 

Willys Six-98B (1930-31). 14 

Eight-8-80 (1931). 20 

Six-97 ; 98-D (1931-32). 13% 

Eight-8-S0-D (1931-32). 19% 

Willys-Overland Six 6-90 (1932) 13 

Eight-S-S8 (1932). 19% 


Cortesía de Glycerine Producers’ Association, Nueva York 


la cámara de aire. Según se manifiesta, esto 
significa la aplicación rápida de un parche 
y mayor certidumbre de adhesión uniforme 
en toda el área del parche. Se trata de un 
dispositivo desarmable. Tirando del brazo 
hacia arriba se cierra en posición automá¬ 
ticamente. Duego, acabado el trabajo, con 
sólo empujar del brazo se separa del medio. 
Puede colocarse en un lado del banco de 
trabajo, contra la pared o montado sobre 
un pilar. Es bastante grande para hacerse 
cargo de todos los tamaños. 


Gato Hidráulico Blackhawk 

La Blackhawk Mfg. Co., Milwaukee, Wís. 
ha anunciado un nuevo gato hidráulico 
Modelo T7 de precio popular. Este nuevo 
gato es fuerte, bien proyectado, tiene una 
capacidad de 1% toneladas y se cotiza al 
precio de lista de $5,45. Con un altura 
mínima de siete pulgadas, alcanza una 
altura máxima de 14% pulgadas. Pesa 8% 
libras y se embarca en cajas de cartón con 
seis gatos en cada caja, con un peso total 
do 58 libras. El largo mango con gancho 
facilita la posición. El mango el cual es 
de construcción de dos piezas) queda firme¬ 
mente sujeto a la bomba mediante un 
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cierre de bayoneta. Puede usarse con vehí¬ 
culos equipados con los nuevos neumáticos 
super balón. 


Gatos Walker 

La Walker Mfg. Co., Racine, Wis., ha 
anunciado dos nuevos gatos. Uno de estos, 
el No. 530, es del tipo de tornillo de triple 
extensión, proyectado especialmente para 
automóviles equipados con el nuevo tipo de 
neumáticos de super presión. El otro gato, 
el No. 905, tiene una capacidad de 1% tone¬ 
ladas y una variación de altura de 7% a 
12% pulgadas. La capacidad completa de 
levantamiento se conserva por medio de una 
extensión de tornillo de dos pulgadas. El 
mango se dobla a 17% pulgadas. 


Sujetador Sunnen para Cierres 
Seccionados 

Un nuevo sujetador de cierre ha sido 
anunciado por la Sunnen Products Co. de 
St. Louis, Mo., el cual se ha proyectado 
para sujetar cierres seccionados, siempre 
que se levante el resorte de válvula. Este 
dispositivo se construye de caucho hermético 
a la grasa, con manija y fonde de acero y, 


debido a su flexibilidad, se adapta a todas 
las válvulas de cualquier motor, no im¬ 
porta el espacio u obstrucción que se pre¬ 
sente. En virtud de los lados altos del 
sujetador, el cierre será asido aun cuando 
se saque con punzón. 


Visera Fulton Ful-Vu 

En la visera Fulton Ful-Vu recientemente 
puesta en el mercado por la Fulton Co. de 
Milwaukee, Wis. se usa pirolina verde. Este 
dispositivo ha sido proyectado para propor¬ 
cionar visión completa del camino durante 
el día y la noche y facilitar protección con¬ 
tra la luz de faroles delanteros o resplan¬ 
dores solares. 


Neumático Pennsylvania 

En celebración de su trigésimo tercio ani¬ 
versario como fabricante de neumáticos, se 
anuncia que la Pennsylvania ha introducido 
su surtido de neumáticos, para servicio 
pesado, de seis capas y neumáticos del tipo 
regular de cuatro capas. Las ventas inter¬ 
nacionales están atendidas por la Consoli¬ 
dated Tire & Rubber Export Co., Pennsyl¬ 
vania Building, Nueva York. 
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La Whíte se Consolida con la Studebaker 


Se han anunciado los planes para la 
adquisición de la White Motor Co. de 
Cleveland, Ohio, por parte de la Stude¬ 
baker Corp. of America. En una decla¬ 
ración firmada por A. R. Erskine, pre¬ 
sidente de la Studebaker, y R. W. Wood- 
ruff, director de la junta administrativa 
de la White, se detallan las bases de esta 
operación, la cual constituye el desarro¬ 
llo de su clase más importante de la in¬ 
dustria automotriz de estos últimos 
años. La White es una de las fábricas 
más grandes de camiones y al mismo 
tiempo, una de las más antiguas y acre¬ 
ditadas de la industria. Al final de 1931 
tenía un capital de §42.778.056, con un 
activo liquido de $23.460.000. La decla¬ 
ración aludida dice lo siguiente: 

“La fusión de estas compañías ha sido 
inspirada por ventajas en la compra de 
materiales y por una distribución en¬ 
grandecida e intensificada. La identidad 
de la organización White, como parte de 
la gran empresa, continuará intacta, lo 
mismo que la de las divisiones Stude¬ 
baker, Pierce-Arrow y Rockne. Los pre¬ 
sentes accionistas de la White tendrán 
representación en la junta directiva y 
el comité ejecutivo de la Studebaker. 
La Studebaker tendrá también por su 
parte, representación en la junta direc¬ 
tiva de la White Motor Co. 

“Las condiciones del plan, aprobadas 
por los directores de ambas compañías, 
están sujetas a la aprobación de los te¬ 
nedores de las tres cuartas partes del 
total de acciones de la White Motor Co., 
quienes han de depositar estos valores el 
15 de octubre de 1932. 

“La Studebaker Corporation fué or¬ 
ganizada en 1911, como un desarrollo de 
la antigua Studebaker Bros. Mfg. Co., la 
cual empezó a construir coches en 1852. 
Ha sido una de las principales fábricas 
de automóviles desde su organización. 
En 1928 adquirió el control de la Pierce- 
Arrow Motor Car Co. En 1931 entró 
al mercado de los automóviles pequeños 
introduciendo el Rockne. 

“La White empezó en 1901 fabricando 
el automóvil de vapor White y más tarde 
los automóviles de gasolina del mismo 
nombre. En 1917 cesó de construir au¬ 
tomóviles de pasajeros y desde este año 
se dedicó exclusivamente a la fabrica¬ 
ción de camiones y ómnibus.” 

Según las condiciones de la trans¬ 
acción, la Studebaker ha de pagar $5 en 
efectivo, $25 en pagaré de dos años al 6 
por ciento de interes y una acción común 
de Studebaker, de las corrientes, por 
cada acción existente de la White Motor 
Co. Como hay cerca de 650.000 acciones 
de la White en el mercado, la operación 
comprenderá un pago en efectivo de 
como $3.250.000. Con el pago de $16.- 
250.000 en pagarés de la Studebaker, 


más las acciones de la Studebaker, el 
pago total en efectivo y en acciones, que 
se hará a los accionistas de la White, 
llegará alrededor de $25.450.000 sobre 
la base de la cotización de las acciones 
Studebaker el día en que se firmó el con¬ 
venio. 

La Studebaker manifestó que sus ven¬ 
tas en 1931 representaron un total de 
$64.406.858, con una entrada neta de 
$447.928, después de descontar impues¬ 
tos y otros gastos, lo que correspondió 
a $7,11 por cada acción preferida. En 
júnior pasado se pasó un dividendo para 
las acciones comunes. Las ventas de la 
White el año pasado fueron de $23.517.- 
461, y tuvo un déficit de $3.234.956. Los 
dividendos sobre acciones comunes se 
omitieron a principios de 1931. 


La instalación de un pasador de ém¬ 
bolo comprende no sólo un ajuste que 
permita a esta pieza un funcionamiento 
silencioso y libre de rozamiento, sino 
también una disposición exacta para 
que el motor pueda desarrollar y trans¬ 
mitir toda su fuerza en todo grado de 
velocidad y bajo toda condición de ser¬ 
vicio o carga. Es un hecho establecido 
que un pasador mal ajustado impide 
el correcto funcionamiento del émbolo 
y propende a su prematuro desgaste o 
deformación. 

Como ordinariamente ni el comer¬ 
ciante ni el taller de reparación están 
provistos de los instrumentos necesarios 
para medir el agujero del pasador, no 
resulta práctico el recomendar que el 
intersticio se calcule en un determinado 
número de milésimas de pulgada o de 
milímetro. Por esta razón, recomenda¬ 
mos un ajuste al empuje manual, con 
temperatura de taller a 70 grados Fah- 
renheit. Este ajuste es equivalente a 3 
o a 4 diezmilésimas de pulgada. 

Asumamos lo siguiente: 

A es igual al diámetro de %" (0,750 
de pulgada) del pasador del émbolo. 

B es igual a la temperature de fun¬ 
cionamiento a 200 grados Fahr, del sos¬ 
tén del pasador. 

C es igual al coeficiente de dilatación 
de la aleación de aluminio: 0,0000127 
por grado Fahr. por pulgada. 



La Studebaker está, por lo tanto, dan¬ 
do un nuevo paso, con el objeto de com¬ 
pletar su programa de fabricación, en el 
cual se comprende la construcción de 
un completo surtido de automóviles, ca¬ 
miones y ómnibus. Este programa em¬ 
pezó a desarrollarse hace pocos años, 
cuando ella adquirió la Pierce-Arrow. 
Hace un año, introdujo al mercado el 
Rockne, vehículo pequeño y de precio 
moderado. Entre tanto, los ingenieros 
de la Studebaker han venido perfeccion¬ 
ando camiones bajo las marcas Stude¬ 
baker y Pierce-Arrow. La adquisición 
de la White aporta a la Studebaker un 
surtido completo de camiones y ómnibus 
de reputación internacional. La pre¬ 
sente combinación es sumamente impor- 
tante, pues en ella se hallan comprendi¬ 
das tres fábricas y marcas famosas en 
la industria: Studebaker, Pierce-Arrow 
y White. 


D es igual al coeficiente de dilatación 
del acero del pasador de émbolo: 
0,0000055 por grado Fahr. por pulgada. 

E es igual a la temperatura normal 
del taller a 70 grados Fahr. 

Tenemos entonces que: 

(B-E) x C x A es igual a (200-70) x 
0,0000127 x 0,750 lo que da 0,0012. 

Hemos permitido alrededor de 0,004" 
para un ajuste de empuje manual, de 
modo que 0,0012 mas 0,0004 dan 0,0016, 
lo cual representa el aumento en ta¬ 
maño del agujero del pasador a 200 
grados Fahr. 

En vista de que también habrá dila¬ 
ción en el mismo pasador de émbolo, 
podemos entonces determinar el au¬ 
mento de su diámetro de la manera 
siguiente: 

(B-E) x D x A equivale a (200-70) x 
0,000055 x 0,750, lo que da 0,00053. 

Luego, substrayendo la dilatación del 
pasador de 0,00053 de la dilatación del 
agujero del pasador de 0,0016, tenemos: 
0,0016 — 0,00053, lo que nos deja 
0,000107. Esta cifra es un poquito más 
de una milésima de pulgada, intersticio 
amplio para la película de aceite y ex¬ 
pedito movimiento del émbolo. 

Algunos especialistas, sin embargo, 
prefieren calentar el émbolo antes de in¬ 
sertar el pasador. Por este método, no 
sólo el agujero del pasador se agranda, 
sino todo el émbolo. Este procedimiento 
no es conveniente a causa de que el 
pasador, estando a una menor tempera¬ 
tura, enfría a los soportes en el mo¬ 
mento de insertarse. El resultado es 
evidente: debido a la normal contracción 
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que se realiza, el agujero del pasador 
se aprieta mucho en el pasador. 

Se toma una precaución extrema en 
el acabado a máquina del émbolo, para 
dejarlo exacto en redondez. Se ha 
visto, al medírsele, que esta precisión 
dada a máquina, se pierde cuando el 
émbolo se recalienta de antemano para 
la instalación del pasador. 

Los peligros de los pasadorse apreta¬ 
dos son notorios. Cuando existe esta 
condición, se transfiere una carga 
enorme a los anillos o segmentos y 
cuerpo del émbolo al momento de arran¬ 
car el motor. En muchos casos, el re¬ 
sultado de esto es la rotura de los ani¬ 
llos y trizadura del cuerpo del émbolo. 

El desgaste excesivo de los pasadores 


de émbolos se debe, en muchos casos, a 
su ajuste demasiado apretado. Ensayos 
muy prolijos muestran que la dureza, 
averiguada en probador Rockwell, del 
pasador de émbolo, determina la dura¬ 
ción de la instalación completa. Y 
aunque esto es así, es siempre un hecho 
que, sin consideración de la dureza, re¬ 
sulta deformación cuando los pasadores 
están muy apretados y el motor fun¬ 
ciona a gran velocidad antes de que 
halla alcanzado su temperatura normal 
de funcionamiento o antes de que el 
pasador se halla afinado a un intersti¬ 
cio conveniente. En semejante caso, se 
verá, al examinar el pasador, que su 
superficie de contacto se presenta azu¬ 
lada, a causa del rozamiento extremo y 


la gran temperatura a que ha estado ex¬ 
puesta. 

La perforación con diamante se 
acepta hoy día como el método más 
exacto. El acabado que se logra me¬ 
diante este procedimiento no puede 
duplicarse por ningún otro método mo¬ 
derno. La gran inversión de dinero que 
se requiere para la adquisición de una 
completo equipo de perforadores de 
diamante, incluyendo todos los tamaños 
corrientes y especiales, limita la utili¬ 
zación de este adelantado método, pues 
pocos son los talleres que pueden com¬ 
prar este costoso herramentaje. 

Aunque el procedimiento de mandril 
se emplea extensamente, éste, sin em- 
(Continúa en la página 28) 


Rumores, Habladurías y Hechos 


A mediados de septiembre regresé 
de un viaje comercial a Cleveland, 
Akron, Detroit y otros centros de la 
industria automotriz. 

El negocio de automóviles y sus 
anexos está regresando a su estado 
normal por lo menos desde un punto 
de vista. La marcha descendente en 
ventas parece que ha cesado, a pesar 
de que nadie anticipa un importante 
movimiento ascendente en este sen¬ 
tido antes de 1933. La producción de 
rumores, sin embargo, va en rápida 
ascendencia y es muy probable que 
continúe así por varios meses más. 

La crisis ha sido tan mala, que ha 
sido muy difícil obtener una buena 
cosecha de rumores para el año pa¬ 
sado, pero hoy día es diferente. Las 
orejas no son bastante grandes 
para admitir todos los rumores y 
habladurías que pasan de una com¬ 
pañía a otra y de una boca a la 
siguiente. 

Una cuidadosa investigación me 
convence de que cerca del 10 por 
ciento de lo que uno oye por todas 
partes de la industria es más o me¬ 
nos cierto. El 90 por ciento restante 
suministra nerviosidad a algunos, 
desahogo a otros para desprenderse 
de amargos resentimientos, y ri¬ 
sueñas esperanzas a muchos que 
anhelan un cambio favorable. 
Algunos de los rumores son tan 

♦El Sr. Shidle es el director 
en jefe de la Chilton Class 
Journal Co., editora de las re¬ 
vistas automotrices en inglés 
Automotive Industries, Auto¬ 
motive Trado Journal, Motor 
World Wholesale y Commercial 
Car Journal todas afiliadas 
con El Automóvil Americano, 


Por NORMAN C. SHIDLE* 

ridículos que no admiten negación. 
Otros han ganado tanta circulación 
que acerca de ellos se ha hablado 
mucho. 

Por ejemplo, refirámonos al ru¬ 
mor que se corre acerca del Pontiac 
y el Oldsmobile. Estos dos auto¬ 
móviles, según la señora Chisme, 
están por retirarse del mercado. 

Después de investigar prolija¬ 
mente la situación, y de obtener in¬ 
formación autorizada de fuentes 
fidedignas, estamos preparados para 
asegurar positivamente que estos 
dos automóviles, lejos de retirarse 
del mercado, se verán, como siem¬ 
pre, en la industria del próximo año 
y de los siguientes, más refinados y 
solicitados que nunca. 

En realidad, se nos ha prometido 
un banquete regio en Detroit, ade¬ 
más de un lindo automóvil nuevo de 
regalo, por parte de uno de los prin¬ 
cipales jefes de la General Motors, 
en caso de que se realice ese rumor. 
Por supuesto, no abrigamos la es¬ 
peranza de vernos agasagados por 
ese banquete ni mucho menos an¬ 
ticipamos que se nos regale ese 
automóvil nuevo. 

También hemos oido hablar de 
que una importante fábrica de au¬ 
tomóviles que está a punto de liqui¬ 
darse. Lo curioso es que la com¬ 
pañía del caso tenía en efectivo y 
valores negociables un capital cuya 
relación a sus obligaciones era de 13 
a 1 el año pasado, que fué el más 
calamitoso de su historia. 

No deseamos dar el nombre de la 
compañía, porque lo que se rumorea 


acerca de ella es de lo más ridículo. 
Las rumores dicen que también hay 
otra gran fábrica de automóviles a 
punto de descalabrarse, que otras 
grandes organizaciones van a sus¬ 
pender algunos de sus productos, 
etc. 

En medio de estos rumores, chis¬ 
mes y habladurías sin fundamento 
alguno corre la vez de que varias 
compañías están por consolidarse y 
formar otras combinaciones por in¬ 
tercambio de acciones. 

Sobre la posibilidad de nuevas 
consolidaciones hay, en efecto, mu¬ 
cho que decir, y no nos sorprenderá 
presenciar algunas importantes 
dentro de los próximos seis meses. 

Creemos, sin embargo, que la 
mayor parte de las compañías “in¬ 
dependientes” harán todo lo posible 
por aumentar el surtido de sus 
productos, consolidar y extender 
sus organizaciones de represen¬ 
tantes y luchar por hacerse de 
un puesto permanente en la indus¬ 
tria, antes de pensar en consoli¬ 
darse o combinarse con otras em¬ 
presas del ramo. 

Sobre nuevos modelos, 1933 va a 
presenciar algunas muy interesan¬ 
tes innovaciones tanto en precios 
como en construcción. 

Opinamos que 1933 va a marcar, 
con más acentuación que todo otro 
año pasado, la separación entre 
aquellos que se atendrán a lo mo¬ 
derado y aquellos que dependerán de 
lo más novedoso en construcción 
mecánica y en aspecto. 


Octubre 9 1932 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Prec/os de lista al <1 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


AUBURN 

“ 8 - 100 ” 

(127 Im. -3.2a m. W. 

2-p Coupe 

5-p Brougharn 

5-p Sedan 

2-p Cabrlolet 

5-p Phaeton Sedan 

2-p Speedster 

(13« in_3.45 nt. W. 

7-p Sedan 

“8-100 A” 
CUSTOM LINE 
(127 In.—3.23 m. W. 

2-p Coupe 

5-p Brouglinm 

5-p Sedan 

2-p Cabrlolet 

5-p Phaeton Sedan 

2-p Speedster 

(130 in_3.45 m. W, 


II.) 

$675 

725 


II.) 

$805 

805 

905 

925 

975 

975 

B.) 


Sedan $1,005 

“12-160” 

in_3.3S m. XV. B. 


2-p Coupe 

5-p Brougharn 

5-p Sedan 

2-p Cnbriolet 

5-p Phaeton Sedan 

2-p Speedster 

“12-160A” 
CUSTOM BINE 
2-p Coupe 

5-p Brougharn 

5-p Sedan 

2-p Cabrlolet 

5-p Phaeton Sedan 

2-p Speedster 

UUICK 

“32-50” 

(114 In.—2.90 m. W. 


) 

$975 

1,025 

1,075 

1,095 

1,145 

1,145 


$1,105 

1,155 

1,205 

1,225 

1,275 

1,275 


B.) 


5-p Sport Phaeton $1,155 

5-p Business Coupe 935 

•4-p Conv’t Coupe 

Rondster 1,080 

•4-p Speelal Coupe 1.040 

4- p Standard Sedan 995 

5- p Special Sedan 1,080 

5-p Victoria Coupe 1,060 

5-p Conv't Phaeton 1,080 

“32-60” 

(118 In_3.00 ni. W. B.) 


$1,390 

1,250 


Sport Phaeton 
2-p Business Coupe 

•4-p Conv’t Coupe 

Roadster 1,310 

•4-p Special Coupe 1,270 

5-p Sedan 1,310 

5-p Victoria Coupe 1,290 

5-p Conr’t Phaeton 1,310 

“32-80” 

(126 in.—3.20 m. XV. B.) 

5-p Victoria Travel- 

ler Coupe $1,540 

5-p Sedan 1,570 

“32-90” 

(134 In.—3.40 m. W. B.) 


4-p 


Sport Phaeton 
Sedan 
Limousine 
Club Sedan 
Victoria Coupe 
Conv't Coupe 
Rondster 
Country Club 
Coupe 
Sedan 

Conv’t Phaeton 


$1,675 

1,955 

2,055 

1,820 

1,785 

1,805 

1,740 

1,805 

1,830 


5-p 
5-p 

CADILLAC 

“355-B” V -8 

(134 in_3.40 in. W. B.) 

•4-p Roadster $2,895 

•4-p Convertible Coupe 2,945 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


Coupe 2,795 

Standard Sedan 2,S95 
ChasBis 2,100 

In_3.50 ni. W. B.) 


Coupe 

Special Sedan 
Town Sedan 
Sedan 
Imperial 

Standard Phaeton 
Special Phaeton 
Sport Phneton 
All Weatber 
Phaeton 
ChnaáiB 


$2,995 

3,045 

3,095 

3,145 

3,295 

2,995 

3,095 

3,245 

3,495 

2.200 


Flcetxvood 
(140 In.-3.50 111 . 


156' 


Sedan 
Town Coupe 
Sedan 
Limousine 
Town Cnbriolet 
Town Cnbriolet 
Limousine 
Brougharn 

Commercial Chassis 


W. B.) 

$3,395 
3,395 
3,545 
3,745 
4,095 
4,245 


4,245 

2.400 


“370-B” V-12 
(134 in_3.40 ni. W. B.) 

4-p Roadster $3,595 

4-p Convertible Coupe 3,645 

4- p Coupe 3,495 

5- p Standard Sedan 3,595 

.... Chassis 2,900 

(140 in.-3.56 ni. W. B.) 

5-p Coupe $3.695 

5-p Special Sedan 3,745 

5-p Town Sedan 3.795 

7-p Sedan 3,845 

7-p Imperial 3,995 

5-p Standard Phaeton 3,695 

5-p Special Phaeton 3,795 

5-p Sport Phaeton 3,945 

5-p All Weather 

Phaeton 4,195 

.... ChasBis 3,000 

Fleetivood 

(140 in.-3.56 m. XV. B.) 

5-p Sedan $4,095 

5-p Town Coupe 4,095 

7-p Sedan 4,245 

7-p Limousine 4,445 

5-p Town Cnbriolet 4,795 

7-p Town Cabriolet 4,945 

7-p Limousine 

Brougbam 4,945 

156" Connnereinl Chassis 3,200 
“452-B” V-16 

(143 In_3.63 ni. XV. B.) 

•4-p ItondBter $4,595 

•4-p Convertible Coupe 4,645 

•4-p Coupe 4,495 

5-p Standard Sedan 4,595 

.... Chassis 3,800 

(140 in.-3.7S ni. \Y. B.) 

5-p Stand. Phaeton $4,695 

5-p Special Phaeton 4,795 

5-p Sport Phaeton 4,945 

5-p All Weather 

Phaeton 5,195 

.... Chassis 3,900 

FJeetivood 

(140 In.-3.78 ni. W. B.) 

5-p Sedan $5,095 

5-p Town Coupe 5,095 

7-p Sedan 5,245 

7-p Limousine 5,445 

5-p Town Cabriolet 5,795 

7-p Town Cabriolet 5,945 

7-p Limousine 

Brougharn 5,945 

CHRVROLET 
(IOO in.—2.76 m. XV. B.) 

2-p Rondster $445 

•4-p Sport Roadster 485 

•4-p Deluxe Sport 

Ilondster 500 

5-p Phneton 495 

5-p Deluxe I’hneton 510 

5-p Coach 495 

5-p Sedan 590 

5-p Special Sedan 615 

2-p Coupe 3-window 490 

2-p Five Window 

Coupe 490 

5-p Coupe 575 

•4-p Sport Coupe 535 

5-p Lnndau Phaeton 625 

•4-p Cabriolet Conv’t 595 

CHRYSLEH 

••Six” 

O1S0 In.-4.50 m.) 


2 - 4 -p 

Coupe IR-S) 

$885 

2-4-p 

Roadster 

885 

5-p 

Phaeton 

915 

5-p 

Sedan 4-door 

895 

2-p 

Business Coupe 

865 

2-4-p 

Conv’t Coupe R-S 

935 

• • • • 

Conv't Sedan 

1.125 


Chassis 

015 


“Elfirht” 

(§193% in.-4.02 m.) 

2-4-p Coupe (R-S) $1,435 

2-4-p Conv’t Coupe 1,495 

5-p Coupe 1,473 

5-p Sedan 1,475 

5-p Conv’t Sedan 1,695 

.... Chassis 1.045 

Imperial Eigrht 
(5203 10/32 In.—5.15 m 


“Costom” 
(5211 27/32 in .—i 
XV. B.) 


¡.35 m. 


7-p 

Sedan 

$2,995 

7-p 

Sedan Limo. 

3.295 

5-p 

Cióse Coupled 

2,895 

Sedan 

2-4-p 

Conv’t Roadster 

3,295 

5-p 

Phaeton 

3.395 

5-p 

Conv't Sedan 

3,595 

Chassis 

2.145 

CORD- 

—“Front Drive” 

(13 

7% ln.-3.40 

W. B.) 

lll* 

5-p 

Sedan 

$2.395 

5-p 

Brougharn 

2.395 

5-p 

Conv’t Phaeton 


Sednn 

2.595 

2-4-p 

Cabrlolet 

2.495 


CUNN1NGHAM 
Complete range of body modela 
availnble, listing in price from 
$9,600 to $13,500. 

DE SOTO 


(§175 

3/10 In.-4.45 

m.) 

2-4-p 

Standnrd Roadster $675 

2-p 

Standard Coupe 

695 

5-p 

Sednn 2-iloor 

695 

5-p 

Standard Phneton 

775 

5-p 

Standard Sedan 

775 

7-p 

Standard Sedan 

925 

2-4-p 

Standard Coupe 


(R-S) 

735 

2-4-p 

Custom Roadster 

775 

2-4-p 

Custom Conv’t 


Coupe 

845 

5-p 

Custom Sedan 

835 

Custom Conv’t 



Sedan 2-door 

975 


Chassis 

530 

DE VAUX 

“80” 


(114 

ln.—2.00 m. W. 

B.) 

Standard Coupe 

$725 

.... 

Standard Coupe 



(R-S) 

775 

.... 

Standnrd Sednn 

775 

.... 

Custom Coupe 
Custom Conv’t 

845 




Coupe 

895 

.... * 

■Custom Sedan 

845 


DODGE BROTHERS 
«44»» 

(5160 3/16 in.-4.20 

W. B.) 


2-4-p 

Rondster R-S 

$590 

5-p 

Phneton 

635 

5-p 

Sedan 

600 

5-p 

Conv’t Sednn 

795 

Chassis 

“6** 

415 

(1183 in.-1.72 

m.) 

5-p 

Seda 11 

$845 

2-4-p 

Coune (R-S) 

835 

2-p 

Business Coupe 

795 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

895 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,195 

ChaBsis 

570 


“8 in Une” 

(5101 % in.-4.08 m.) 

5-p Sedan 1,145 

2-4-p Coupe (R-S) 1,115 

5-p Coupe 1,145 

2-4-p Conv’t Coupe 1,185 

5-p Conv’t Sedan 1,395 

.... Chassis 790 

DIJESEN I1ERG 

(142% *n_3.62 ni. W. B.) 

.... ChaBsis $9,500 

(153*4 in.—3.01 ni. \V. II.» 
.... Chassis $9.300 

DU PONT 

(125 in.-3.17 ni. \V. II.) 

.... Chassin $4.000 

(141 in_3.50 ni. XV. II.) 

.... Chnasis $L'»00 

(146*4 In.-3.73IH. \\ . II.) 

.... Chassis $5.000 

ESSE-Y 

“Terraplane” 

(106 in.—2.60 111 . XV 


B.) 

$425 

470 

475 

510 

550 

GlO 

525 

510 

515 

550 

590 


rondster 

2-p Business Coupe 

5-p Couch 

2-4-p Coupe 

5-p Sedan 

.... Conv’t Coupe 

.... Sport Rondster 

.... Sp. Bus. Coupe 

.... Sport Concli 

.... Sport Coupe 

.... Sport Sedan 

“Pnecmaker” 

(113 in.—2.87 ni. W. B.) 
5-p Phaeton $765 

5-p Standard Sedan 775 

5-p Coach 705 

4-p Coupe, Rumble 745 

2-p Business Coupe 695 

4- p Special Coupe 795 

5- p Town Sedan 746 

5-p Special Sednn 845 

4- p Conv’t Coupe 845 

(110% in.—2.80 m.W. B.) 

5- p Spec. Phaeton $645 

“Standard” 

(112-113. in.—2.S4-2.87 


5-p 

W. B.) 

Sedan 

$1,945 

5-p 

m. W. B.) 

Sedan 

$735 

Coupe (R-S) 

1,925 

5-p 

Coach 

065 

5-p 

Conv't Sedan 

2,195 

1.495 

4-p 

Coupe 

710 

CbossiR 

2-p 

Business Coupe 

600 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


FORD < 44 » 

(106 in.-2.69 m. 


W. 


Roadster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Sport Coupe 
Fordor Sedan 
DeLuxe Roadster 
DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sednn 


B.) 

$410 

445 

450 

440 

485 

540 

450 

495 

500 


2-p 

DeLuxe Coupe 

525 

2-p 

Cabrlolet 

560 

5-p 

DeLuxe Fordor 


Sedan 

595 

4-p 

Victoria 

550 

5-p 

Conv’t Sedan 
“8” 

600 

(106 ln.—2.60 111 . XV. 

B.) 

2-4-p 

Roadster 

$400 

5-p 

Phneton 

495 

5-p 

Tudor Sedan 

500 

2-p 

Coupe 

490 

2-p 

Sport Coupe 

535 

5-p 

Fordor Sednn 

590 

2-p 

DeLuxe Roadster 

500 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

545 

5-p 

DeLuxe Tudor 


Sednn 

550 

2-p 

DeLuxe Coui>« 

575 

2-P 

Cnbriolet 

610 

5-p 

DeLuxe Fordor 


Sedan 

645 

4-p 

Victoria 

600 

5-p 

Conv’t Sedan 

650 


FRANKL1N 

“Superehargred Airman” 
(132 in_3.35 ni. W. B.) 

$2,345 

2.395 
2.545 

2.395 


5-p 

Seduu 

5-p 

Sedan, Oxford 

7-p 

Sedan 

5-p 

Club Sedan 

5-p 

Victoria 


Brougharn 

2-P 

Coupe 

2-4-p 

Conv’t Coupe 


Limousine 


Speedster 


2,445 
2,345 
2.390 
2.695 
2.545 

“Supcrcharjírd Tivelve” 

(144 in.-3.66 111 . W. B.) 

$3.885 
3,985 
3.885 
4.185 


5-p 

Sednn ! 

7-p 

Sedan 

5-p 

Club Brougharn 

Limousine 

<■ It A IIAM 

“Six” 

(118 

in_3.00 ni. \V 

2-P 

Coupe 

2-4-p 

Coupe 

5-p 

Sedan 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

“Six” 

(113 

In.—2.87 m. W, 

5-p 

Town Sedan 

5-p 

Sedan 

“Elght” 

(123. 

ln_3.12 m. W 

2-P 

Business Coupe 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

5-p 

Sedan 4-door 

“De Luxe” 

2-p 

Coupe $ 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

2-4-p 

Coupe Conv’t 

r>-p 

Sedan 4-door 

HUDSON 

“Standard” 

(119 

ln.-3.02 ni. \Y. 

•2-4-p 

Budines* Coupe 

4-p 

Coupe, Rumble 

4-P 

Special Coupe 

5-p 

Coach 

5-p 

Standard Sedan 

5-p 

Town Redan 

4-p 

Conv’t Coupe 

“Sterllng:” 

(126 

in.-3.20 in. XV, 

5-p 

Suhnrhnn i 

5-p 

SpeeinI Sednn 
“Mnjor” 

(132 

In.—3.35 m. XV 

7-P 

Phneton 1 

5-p 

Touring Sednn 

5-p 

Club Sednn 

5-p 

Brougharn 

7-p 

Sedan 


B.) 

$680 

710 


1.050 

1.070 

1.050 


11 .) 

$995 

1,045 

1,115 

1,028 

1,095 

1.050 

1,195 


1,445 

1.495 

1.495 
1.505 


HIPMOBILE 

“216” 

(116 In.-2.9!» m. W. B. » 

2-p Coupe 895 

4- p Coupe (R-S) 893 

5- p Sednn 895 

5-p Phneton 795 

4-p Cabriolet Conv’t 895 

4- p Rondster 795 

“ 222 ” 

(122 in.-3! 10 ni. W. II. 1 

5- p Sednn $1.295 

4- p Cabriolet Conv’t 1.395 

2-4-p Coupe 1.296 

5- p Victoria Ooupe 1,360 

“226” 

(120 ln_3.21 m. XV. II.) 

5-p Sedan $1,595 

4- p Conv’t Cabrlolet 1,695 

2-4-p Coupe 1.695 

5- p Victoria Coupe 1,060 


ABREVIACIONES: 

26 


•—Oon asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. 


8—Largo total. $—Incluye parachoques. 

El Automóvil Americano 















PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

lasalle 



“345-B”—A r 

-8 

(130 

in. 3.30 iii. 

AV. B.) 

•4-p 

Conv’t Coupe 

$2,545 

•4-p 

Coupe 

2,395 

5 p 

Town Coupe 

2,545 

5-p 

Sedan 

2,495 


ChaBsis 

1,950 

(136 

in.—3.43 ni. 

AA\ B.) 

5-p 

Town Sedan 

$2.645 

7-p 

Sednn 

2.645 

7-P 

Imperial 

2,795 


Chnssis 2.000 


LINCOLN *‘8” 


(136 

In.—3.45 m. AV. 

B.) 

12-p 

Rondster $ 

12,000 

4-p 

Phaeton 

3.000 

4-p 

Town Sedan 



2-Window 

3.100 

6-p 

Sedan 

3.200 

2-p 

Coupe 

3,200 

6-p 

Victoria 

3,200 

7-P 

Sedan 

3.300 

7-P 

Limousine 

3.350 


Chnssis 

2,400 


«12” 


(143 

In.—3.68 ni. W 

. B.) 

4-p 

Sport Phaeton 



(Tonneau Cowl 



and Wind- 



Bhield) $4,500 

4-p 

Sport Phaeton 

4,300 

7-P 

Sport Tourlng 

4,300 

*-p 

Town Sedan 



2-Wlndow 

4.,500 

4-p 

Town Sednn 



3-Window 

4,500 

6-p 

Sednn 

4,600 

5-p 

Coupe 

4,400 

7-P 

Sedan 

4,700 

7-P 

Limousine Drop 



Partltlon 

4,900 

7-p 

Limousine (Sllding 


Partltlon) 

4,900 


ChaBsls 

3.300 


Custom Bnilt 


5-p 

Brunn Cnbriolet 



(Non or Seml 



Col la risible) 

$7,200 

7-P 

Brunn Brougham 

7.000 

5-p 

Pietrich Sport 



Borline 

6.500 

5-p 

Dietrich Conv’t 



Sednn 

6,400 

2-p 

Dietrich Coupe 

5,000 

5-p 

JudkinB Berline 2 



and 3 Wlndow 

5,700 

2-p 

Judklns Coupe 

5,100 

7-P 

Wllloughby 



Limousine 

5.900 

4-p 

Willonghby Panel 



Brougham 

7.100 

5-p 

Waterhouse Conv't 


Victoria 

5.900 

t2-p 

LeBuron Conv’t 



Roadster R-S 

4,600 

12-p 

Murphy Sport 



Rondster 

6.800 


M \ mi OV 

« 8 - 123 ” 


1125 

|„.—3.18 m. AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,420 

2-p 

Coupe R-S 

1,420 

2-P 

Coupe R-S 

1,470 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1.545 

2-P 

DeLuxe Cotipe 



R-S 

1,545 

2-p 

DeLuxe Conv’t 


Coupe R-S 

1,595 


Chnssis Standnrd 

1,125 

1,175 


Chnssis DeLuxe 

«SIXTEEN” 

145 

in.—3.68 ni. AV. B.) 

5-p 

Sednn 

$5,700 

2-P 

Coupe 

5,700 

5-P 

Coupe 2-door 

5,800 

2-p 

Conv’t Conpe 

5,850 

5-p 

Conv’t Sednn 

5,950 

7-P 

Sedan 

5,900 

7-P 

Limousine 

6,100 

5-p 

Club Sednn 

5,800 


Chossis 

4,875 

A'ASH 


«Biff SIx-i060 

tt 

(116 in.—2.95 m. AV. B.) 


2-p 

Coupe 

$777 

4-p 

Coupe 

825 

5-p 

Town Sednn 4-door 

825 

5-p 

Sednn 4-door 

840 

4-p 

Conv't Rondster 

895 

5-p 

Conv’t Sednn 



2-door 

935 


“Standar*! Eijíht—1070“ 
(121 In.—3.07 tn. AA r . B.) 

2-p Coupe $9(55 

6-p Town Seilan 4-door 975 

4- p Coupe 1,015 

5- p Sednn 4-door 1,015 

l p Conv't Rondster 1,055 

6- p Conr’t Sednn 

2-door 1.095 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Special Eiprht—10SO” 
(128 in.—3.25 m. XV. B.) 

2-p Coupe $1,270 

4-p Coupe 1,320 

4- p Conv’t Roadster 1,895 

5- p Sednn 4-door 1,320 

5-p Victoria 1,395 

5-p Conv’t Sedan 

4-door 1,475 

«Advanced EiRht—1090“ 
(133 in.—3.38 m. XV. B.) 

5-p .Sednn 4-door $1,595 
4-p Coupe 1,695 

4- p Conv’t Roadater 1,795 

5- p Victoria 1,785 

5-p Convertible Sedan 

4-door 1,875 

“Ambnnador Eiglit— 
1090“ 


(142 In.-3.61 m. AV 

. B.) 

5-p 

Sednn 4-door 

$1855 

6-p 

Brougham 4-door 

1855 

7-p 

Sednn 

1955 

7-P 

Limousine 

2055 


OLDSMOBI LE 
« 6 ” 

(116% in.—2.96 ni. 
W. B.> 


5-p 

Sedan 2-door 

$875 

2-p 

Business Coupe 

875 

5-p 

Sedan 4-door 

955 

•4-p 

Sport Coupe 

925 

•4-p 

Conv’t Rondster 

955 

5-p 

Patricinn Sedan 

990 


«8” 


(116% in.—2.06 
W. R.l 

ni. 

5-p 

Sednn 2-door 

$975 

2-p 

Business Conpe 

975 

5-p 

Sedan 4-door 

1,055 

•4-p 

Sport Coupe 

1,025 

•4-p 

Roadster Conv’t 

1.055 

5-p 

Patríean Sedan 

1,090 


PACKARD 

«Lijíht Eight” 
“900“ 

(128 In-3.25 ni. XV. B.) 


5-p Sednn $1,895 

5-p Coupe Sedan 1,940 

2-4-p Coupe Roadster 1,940 

2-4-p Coupe 1,940 

.... Chnssis 1,695 


«Standard Elgrht” 
«901»» 

(129% in.—3.29 n». 
XV. B.) 


5p 

Sednn 

$2,350 

ChnBsis 

«902” 

2,000 

(136% in_3.47 

AY\ B.) 

m. 

5-p 

Sednn 

$2,885 

7-p 

Sednn 

3,035 

7-P 

Sednn Limo 

3.185 

5-p 

Club Sedan 

2,975 

5-p 

Coupe 

2,945 

2-4-p 

Coupe 

2,795 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2,850 

5p 

Conv’t Vietorln 

3,395 

5-p 

Convertible Sedan 3,450 

4-p 

Phneton 

2,850 

4-p 

Sport Phneton 

3,150 

7-p 

Tourlng 

2,700 


Chnssis 

2,250 


«Eigrht De Laxe” 
«903” 

(142% in.—3.61 m. 
XV. B.) 


5-p 

Sednn 

$3,445 

5-p 

Club Sedan 

3,595 

2-4-p 

Conpe 

3,350 

5-p 

Coupe 

3.550 

5-p 

Convertible 


Victoria 

4,025 

5-p 

Convertible Sedan 4,095 

2-4-p 

Coupe-Rondster 

3,450 

4-p 

Sport Phneton 

3,790 

4-p 

Phneton 

3,490 

7-P 

Tourlng 

3,595 


ChasBla 

«904” 

2,850 

(14 

7% in.—3.73 
AV. B.) 

ni. 

7-p 

Sednn 

$3,095 

7-p 

Sednn Limo 

3,895 

Chnssis 

«Tvrln Six” 
«903” 

3,150 


(142% in.—3.61 ni. 
W. B.) 


7-p 

Tourlng 

$4,395 

4-p 

Phneton 

4,200 

4-p 

Sport Phneton 

4,500 

2-4-p 

Coupe Rondster 

4,250 

5-p 

Conv’t Victoria 

4,825 

5-p 

Conv’t Sedan 

4,805 

2-4-p 

Conpe 

4,150 

5-p 

Coupe 

4,350 

5-P 

Club Sednn 

4,395 

5-p 

Sednn 

4,250 

ChassiB 

3,050 


«906” 



(147% in.—3.73 ni. 

W. B.) 

7-p Sednn $4,495 

7-p Sedan Limousine 4,605 

Chnssis 3.950 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

PEERLESS 

«De Laxe Master 8 M 


(125 

in.—3.1S m. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,320 

5-p 

Club Sedan 

2,370 

2-p 

Cnbriolet 

2.430 

«De Laxe Cnatom 8” 

(138 

ln.—3.51 m. 

XV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,985 

5-p 

Clnb Sednn 

3.035 

7-p 

Sedan 

3,135 

7-p 

Limousine 

3.335 


PIERCE-ARROW 


«54” 


(137 

in.—3.4S m. AV. B.) 

5-p 

Club Brougham 

$2,850 

5-p 

Sedan 

2,985 

5-p 

Club Sednn 

3,150 

5-p 

Convertible 



Sedan 

3.450 

4-p 

Coupe 

2,985 

4-p 

Convertible Coupe 


Roadster 

3,100 

5-p 

Tourer 

3,150 

5-p 

Club Berline 

3,350 

5-p 

Sport Phneton 

3,350 

(142 

in.-3.61 m. 

AV. B.) 

7-p 

Sedan 

$3,185 

7-P 

EncloBed Drive 



Limousine 

3,450 

7-P 

Tourer 

3,450 


«53” 


(137 

In.—3.4S m. 

AV. B.) 

5-p 

Club Brougham 

$3,650 

5-p 

Sednn 

3,785 

5-p 

Club Sedan 

3,950 

5-p 

Convertible Sedan 4,250 

4-p 

Coupe 

3,785 

4-p 

Convertible Coupe 


Roadster 

3,900 

5-p 

Tourer 

3,950 

5-p 

Club Berline 

4,150 

5-p 

Sport Phaeton 

4,150 

(142 

in.—3.61 m. 

AV. B.) 

7-p 

Sedan 

$3,985 

7-p 

Enclosed Drive 



Limousine 

4,250 

7-p 

Tourer 

4,250 


«52” 


(142 in.—3.61 m. 

AV. B.) 

5-p 

Sednn 

$4.295 

5-p 

Club Sednn 

4,400 

5-p 

Club Berline 

4,600 

(147 

in.—3.73 m. 

AV. B.) 

7-p 

Sedan 

$4,535 

7-p 

Enclosed Drive 



Limousine 

4,800 


Cnwtom Gronp «51” 
(147 in.—3.73 ni. XV. B.) 



LeBnron Conv’t 



Sedan $5,700 

• •• 

LeBnron Conv't 



Sednn with 



partí tion 

6,100 

« •» 

LeBaron Conv’t 



Victoria 

5,200 

• •• 

LeBnron Club 



Sedan 

5,700 

• • • 

LeBaron Ene. 



Drive Lim. 

6,200 

• •• 

LeBaron Coupe, 



Metal Back 

5,300 

• •• 

LeBaron Coupe, 



Leather Back 

5,600 

• •• 

Brunn Town 



Broughnm 

6.700 

• • • 

Brunn Town 



Cobriolet, collnp. 


rear quarter 

7,200 

% • • 

Brunn Town Car 



stntionnry rear 



quarter 

6,700 


Brunn Ene. Drive 



Brougham, Lira. 



front compt. 

7,200 


PLYMOUTH 

(§175 in.-1.44 ni. XV. B.) 


5-p 

Phaeton 

$595 

2-P 

Roadster 

495 

2-4-p 

Sport Roadster 

595 

2-p 

Ooupe 

665 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

610 

2-4-p 

Conv't Coupe 

645 

5-p 

Conv't Sedan 

785 

5-p 

Sedan 2-door 

675 

5-p 

Sedan 

635 

7-p 

Sedan 4-door 

725 

Chassis 

410 

PONTIAC 

«6” 


(114 in.—2.90 m. AV. 

B.) 

2-P 

Standard Coupe 

$635 

5-p 

Sedan 2-door 

646 

•4-p 

Sport Coupe 

715 

5-p 

Se<lan 4-door 

725 

•4-p 

Coupe Conv't 

765 

5-p 

Custom Sedan 


4-door 

«8” 

795 

(117 

in.—2.97 m. W 

. B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$845 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

5-p 

Sedan 2-door 

845 

•4-p 

Sport Coupe 

925 

5-p 

Sedan 4-door 

945 

•4-p 

Coupe Conv’t 

945 

5-p 

Custom Sedan 

1.025 

REO 


S-Flying Clond” 

(117 

in.—2.97 m. 

AV. B.) 

5-p 

Standnrd Sedan $995 


.... Sport Sednn 1,070 

.... Standard Coupe 995 

.... 8j>ort Coupe 1,070 

.... Standard Conv't 

Coupe 1,045 

.... Sport Conv’t 

Coupe 1,120 

«8-25** 

(125 in_3.1S ni. XV. B.) 

.... Stnndard Sedan $1,565 

.... Elite Sedan 1,65(‘ 

.... Standard Coupe 1,505 

Elite Couik? 1.650 

- Standard Victoria 1,565 

.... Elite Victoria 1.650 

«Royale” 

(131 li».—3.33 ni. XV. B.) 
5-p Standard Sedan $1,785 

5-p Elite Sednn 1,945 

5-p Stnndard Victoria 1,785 

5-p Elite Victoria 1,945 

4-p Standnrd Coupe 1,785 

4-p Elite Coupe 1,945 


«Royale Cnstoni” 


(133 

In.—3.43 ni. \\ . 

B.) 

5-p 

Elite Sednn $2.446 

5-p 

Elite Victoria 

2.441- 

4-p 

Elite Coupe 

2,445 

(152 

in-3.86 ni. AV. 

B.) 

7-p 

Elite Sedan $3.695 

7-p 

Elite Berline 



Sedan 

3.895 

ROCKNE-SIX 



“65” 


(110 in.-2.79 m. XV, 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$585 

2-p 

Coupe DeLuxe 

630 

4-p 

Coupe 

620 

4-p 

Coupe DeLuxe 

665 

5-p 

Coach 

595 

5-p 

Coach DeLuxe 

640 

5-p 

Sedan 

035 

5-p 

Sedan DeLuxe 

680 

4-p 

Convertible 



Roadster 

675 

4-p 

Convertible Road¬ 



ster DeLuxe 

720 

5-p 

Convertible Sedan 

695 

5-p 

Convertible Sedan 



DeLuxe 

740 


«75” 


(114 In.—2.90 m. 


AA\ B.) 


2-p 

Coupe 

$085 

2-p 

Coupe DeLuxe 

730 

4-p 

Coupe 

720 

4-p 

Coupe DeLuxe 

765 

5-p 

Sedan 

736 

5-p 

Sednn DeLuxe 

780 

4-p 

Convertible 



Rondster 

775 

4-p 

Convertible Road¬ 



ster DeLuxe 

820 

5-p 

Convertible Sedan 

795 

5-p 

Convertible Sednn 



DeLuxe 

840 


STUDEBAKER 



«Six” 


(117 

In.—2.97 ni. AV 

. n.> 

5-p 

Sedan Regal 



Convertible $1,115 

5-p 

Sedan Regnl 

1,045 

5-p 

Sednn Convertible 1,010 

5-p 

Sednn 

940 

5-p 

St. Regís Brougham 

Regnl 

1,045 

5-p 

St. Regís Broughnm 940 

4-p 

Coupe Regal 

1,020 

4-p 

Coupe 

915 

2-p 

Coupe Regal 

970 

2-p 

4-P 

Coupe 

Convertible Road¬ 

865 

ster Regnl 
Convertible Road¬ 

1,045 

4-p 

ster 

940 


Dlctator «8” 

(117 In.—2.07 ni. XV. B.) 


5-p 

Sedan Regal 



Convertible 

$1,255 

5-p 

Sednn Regnl 

1,180 

5-p 

Sedan Con¬ 



vertible 

1,150 

5-p 

Sedan 

1,075 

5-p 

St. Regis Brougham 


Ilegal 

1,180 

5-p 

St. Regia 



Broughnm 

1,075 

4-p 

Coupe Ilegal 

1,160 

4-p 

Coupe 

1,055 

2-P 

Coupe Regal 

1,110 

2-P 

Coupe 

1,005 

4-p 

Iloadster Con- 



Tertlble Ilegal 

1.180 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

4- p Roadster Con¬ 

vertible 1,075 

Comíanndcr «8” 

(125 in_3.18 mi. W. II.) 

5- p Sedan Regal 

Convertible 1,695 

5-p Sedan Ilegal 1,580 

5-p Sedan Convertible 1,590 

5-p Sedan 1,475 

5-p St. Regis Hrougham 

Regal 1,580 

5-p. St. Regí* 

Brouglui in 1,476 

4-p Coupe Ilegal 1,486 

4-p Coupe 1,380 

4-p Roadster Ilegal 

Convertible 1,580 


4-p 

Itoadsrer Con¬ 


vertible 

Fren Idcnl ”8” 

1.475 

(131» 

In_3.43 ni. W. 

. B.) 

7-P 

Limousine $2,020 

7-P 

Limousine State 

2,125 

5-p 

Sedun State 


Convertible 

2,015 

5-p 

Sedan Convertible 

1,910 

7-P 

Sedan State 

2,025 

5-p 

Sedan State 

1,885 

7-p 

Sedan 

1.920 

5-p 

Sedan 

1.780 

5-p 

St. Ilegis Brougham 

State 

1.885 

5-p 

St. Regis 

1,780 

Broughnm 

4-p 

Coupe State 

1,826 

4-p 

Conpe 

1,720 

4-p 

Rondster State 


Convertible 

1.886 

4-p 

Iloadster Con¬ 

1.780 


vertible 


STUTZ 

«LAA” 6 Cylinder 

(127% In.-3.24 m. 

W. B.) 

5-p Sednn $1,895 

5-p Coupe 1,895 

2-p Coupe 1,895 

5-p Club Sedan 1.895 

.... Chnssis 1,795 

«SV-16” 8 Cylinder 
Standard 

(134% in.-3.4 i m. 

W. B.) 

5-p Conpe $2,395 

5-p Sedan 2,680 

2-p Conpe 2,680 

5-p Club Sedan 2,780 

Cnstorn 

(145 in.-3.6S ni. W. B.) 

7-p Sedan $3,460 

7-p Limousine 3,660 

5-p Convertible 8edan 3,710 

7-p Speedster 3,895 

.... Cnbriolet Coupe 3,660 

5-p Sednn 3,410 

.... Chassis 3,090 

DV-32 Serien 

(134% In.-3.41 ni. 

W. B.) 

5-p Coupe $3,095 

5-p Sednn 3,380 

2-p Coupe 3,380 

5-p Club Sedan 3,480 

2-p Speedster 3,480 

2-p Cnbriolet Coupe 3,580 

(145 In_3.68 ni. W. B.) 

7-p Sednn $4,160 

7-p Limousine 4,360 

5-p * Convertible Sedan 4,410 

7-p Speedster 4,595 

_ Cnbriolet Coupe 4.300 

5-p Sednn 4,110 

..Chnssis 3,790 

Salón 

(134% in.—3.41 m. 

W. B.) 

.... Waterhouse Con¬ 
tinental OoniM» $«.775 

WILLYS-O VERLA N D-6 
«6-90A” 

(113 In.—2.S7 ni. XV. B.) 

5-p CuBtom Sedan $770 

4-p Custoni Coupe 715 

4- p CuBtom Sport 

Roadster 715 

5- p Standnrd Sednn 740 

5-p Standnrd Coach 050 

2-p Standard Coupe 650 

4- p Standard Roadster 585 

2-p Stnndard Rondster 535 

5- p Pliaeton 645 

W1LLYS-OVERL AJÍ D-8 
«S-S8A” 

(121 in.-3.OS ni. AY. B.) 

5-p Custom Sednn $1.155 

4- p Custom Conpe 1,050 

5- p Standard Sednn 995 

2-p Stnndard Coupe 955 

AA r ILLYS-KN IGHT-6 
«60-E” 

(121 In.—3.OS ni. AV. B.> 

5-p Custom Sedan $1,420 
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ABREVIACIONES i 

1— Largo total 

|—Sedan de B pa§. 
jt —Sedán de 7 paa. 

2- P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B —Metal y tela 
B£B —Borg & Beck 
Ur-L —Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Clim—Climax 

Cola—Columbla 
Cont—Continental 
O—Dual 

13-R—Delco-Remy 
I)-L —Detroit Lubrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-Na—Exide y National 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trHna 
ICx-Fw—Fr. ext. en 4 rueda» 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Teln (Universal) 

FF—Flotante 
G em—C. em ni er 
Gra—Gravedad 
G -H—Guay-Halgh 
II yd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedo» 
JAE-Ftt—I nteriore» y exteriores 
en las 4 ruedos 
Jne—Jacox 
L-N—Lcece-Nevllle 
L y co—Lycoming 
M—Metal 
Mee—Mecha nica 
M-D—Disco múltiple 
N-E—Nortli Enst 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Preat-O-Llte 
Pnmp—Bombn 
Roe—Rockford 
Sap—Sagrlnaw 
Salla—Sallsbury 
S-P—De una placa 
Spllt—Splitdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
Ti 11—Tillotson 
Tim—Timben 
Univ.—Universal 
Uni-Pr—Universal Products Co. 
Vac—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW—Tornillo Bin fln y 
rueda 

Weai—Westinghouse 
Will—Wlllard 
AVI* f»—TV1 a r*n n q I n 


MODELO 
Y MARCA 





c o 

HZ 



Pe*o 



No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

25 

s 

g 

Cilindrada 



O 


JS 

o 




o 

n 

*3ü 

u 


*• 

2? 


4 C 


J5> 

■ 

& 

Cu 


i 

CLZ 

"3 

Cu 

3 


i 

Auburn.. 

....“8-100" 

127 

3.23 

17x5.51) 

3675 

1606.8 

Lyco.... 

8 

3x4*4 

2 

íí Auburn. 

....“8-100” 

136 

3.45 

17x6.50 

4117 

1867.3 

Lyco.... 

8 

3*4* 

3 

Auburn. 

...“12-160" 

133 

3.38 

17x6.00 

4465 

2025.2 

Lyco.... 

12 

35*x4H 

4 

IKuick. 


114 

2.90 

5.50/18 

3560 

1616.9 

Own.... 

8 

2»H¡x4H 

5 

t Buick. 

.32-60 

118 

3.00 

6.00/18 

4040 

1832.5 

Own.... 

8 

WMA 

6 

IBuick. 

.32-80 

120 

3.20 

7.00/18 

4540 

2059.3 

Own.... 

8 

3tf*x5 

7 

I Buick. 

.32-90 

134 

3.40 

7.00/18 

4635 

2102.3 

Own.... 

8 

3*jax5 

8 

f Cadillac. 

“355-B” V-8 

134-140 

3.40-3.5G 

7.00x17 

5165 

2342.7 

Own.... 

8 

35*x4‘56 

9 

í Cadillac. 1 

‘370-B” V 12 

134-140 

3.40-3.56 

7.50x17 

5545 

2515.0 

Own.... 

12 

3)*x4 

10 

1 Cadillac.‘ 

‘452-B” V-16 

143-149 

3.63-3.78 

7.50/18 

5935 

2692.0 

Own.... 

16 

3x4 

11 

^Chevrolet. . . . 

.“BA” 

109 

2.76 

5.25/18 

2805 

1272.2 

Own.... 

6 

3*4*35* 

12 



179%| 

4.58 

18x5.50 

3205 

1453.6 

Own.... 

6 

3‘4x4)4 

13 



193?r§ 

4.92 

6.50/17 

3960 

1796.2 

Own.... 

8 

3)4x4 Vi 

14 

íChrysler. . “Imp’l Cusí. 8” 

213?ó§ 

5.42 

7.50/17 

5215 

2365.4 

Own.... 

8 

3V<¿x5 

15 

Chrysler. 

“Imperial 8” 

203%§ 

5.15 

7.00/17 

4645 

2106.8 

Own.... 

8 

3)4x5 

16 

Cord. 

.L-29 

137H 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

3Hx4H 

17 

Cunningham... 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3Kx5 

18 

De Soto. 

.“SC" 

175?33 

4.45 

18x5.25 

3045 

1381.1 

Own.... 

6 

314x4)4 

19 


114 

2.90 

5.50/17 



Own.... 

6 

3*4x4 

20 


. .(Std) 80 

114 

2.90 

19/5.25 



Own.... 

6 

354x4 

21 

Dodge Bros .. , 

.4-DM 

113 

2.87 

18x5.25 

2905 

1317.6 

Own.... 

4 

354x454 

22 

í Dodge Bros... 

.6-DL 

114 

2.90 

18/5.50 

3179 

1441.8 

Own.... 

C 

354x454 

23 

tDodge Bros.. . 

.8-DK 

122 

3.10 

6.00/18 

3617 

1640.5 

Own.... 

8 

354x414 

24 

Duesenberg... 

.“St. 8” 

1425$ 

3.62 

31x6.75 

4550 

2063.S 

Own.... 

8 

354x454 

25 

26 

Duesenberg.. . 

.“St. 8” 

.“G" 

153 H 

141 

3.91 

3.59 

31x6.75 

6.50/20 

4625 

2097.7 

Own.... 
Own.... 

8 

8 

354x454 

354x4)4 

27 


Terraplane 

106 

2.65 

17x5.25 



Own.... 

6 

2 , 5j&x454 

28 

Essex. 


110* (! 

2.80 


2490 

1129.4 

Own.... 

6 

254x4)4 

29 

íEsscx. 

. “Standard” 

112-113 

2.84-2.87 

18x5.25 

2S70 

1301.8 

Own... 

6 

2 1 $ícx454 

30 

Essex. 4 

“Pacemaker” 

113 

2.87 

18x5.25 

2950 

1338.0 

Own.... 

6 

2%x454 

31 

Ford. 

.“4” 

106 

2.69 

5.25x18 



Own.... 

4 

354x4)4 

32 

Fnr/I 

“8” 

106 

2.70 

5.25x18 



Own.... 

8 

3Mnx354 

33 

Franklin Superchrged Air’n 

132 

3.35 

6.50/19 

4220 

1914.2 

Own.... 

6 

3)4x454 

34 

Franklin.. .Supercharged 12 

144 

3.66 

7.50/17 



Own.... 

12 

3)4x4 

35 

Graham. 

.“Six" 

118 

3. (JO 

17x6.00 

357Ó 

icio!3 

Own.... 

6 

354x454 

36 

Grabara. 

.“Six” 

113 

2.87 

5.50/17 

3205 

1453.4 

Own.... 

0 

35*44 

37 

Graham. 

. . .“Eight” 

123 

3.12 

6.00x17 

3665 

1662.2 

Own.... 

8 

3)4x4 

38 

tHudson. 

. “Standard” 

119 

3.02 

17x6.00 

3270 

1483.2 

Own.... 

8 

3x454 

39 

ÍHudson.. 

.. “Sterling” 

126 

3.20 

17x0.00 

3115 

1548.9 

Own... 

8 

3x454 

40 

IHudson. 

... . “Maior" 

132 

3.35 

17x6.50 

3475 

1576.1 

Own... 

8 

3x4)4 , 

41 

Hupmobile... . 

.“216” 

116 

2.95 

5.50/18 



Own.... 

6 

35-gxá 54 

42 

Hupmobile.. .. 

..“222” 

122 

3.10 

6.00x17 



Own.... 

8 

2%x45* 

43 

Hupmobile.... 

.“226" 

126 

3.21 

6.50x17 



Own.... 

8 

35¿454 

44 

!La Salle. 

.345B 

130-136 

3.30-3.45 

7.00x17 

5040 

2286.Ó 

Own.... 

8 

354x4*5 & 

45 

7 Lincoln. 

.“V-12” 

145 

3.68 

18x7.50 

5750 

2G0S.1 

Own.... 

12 

354x4H 

46 

í Lincoln. 

.V-8 

136 

3.45 

18x7.00 

5300 

2404.0 

Own 

8 

354x5 

47 

íMarmon. 

.“16” 

145 

3.6S 

7.00/18 

4800 

2177.2 

Own.... 

16 

3H*4 

48 

Marmon. 

_“8-125” 

125 

3.18 

6.00/18 

3653 

1657.8 

Own.... 

8 

3)4x454 

49 

Nash. 

....“10-60” 

116 

2.95 

5.25x18 

3200 

1451.4 

Own.... 

6 

354x4*4 

50 

íNash. 

....“10-70” 

121 

3.07 

5.50x18 

3400 

1542.2 

Own.... 

8 

3x454 

51 

tNash. 

. ...“10-80" 

128 

3.25 

6.50x17 

3870 

1755.4 

Own.... 

8 

354x454 

52 

Nash. 

.. ..“10-90” 

133 

3.38 

7.00x18 

4350 

1973.1 

Own.... 

8 

356x454 

53 

JNash. 

....“10-96” 

142 

3.61 

7.00x18 

4510 

2045.7 

Own.... 

8 

354x454 

54 

ÍOIdsmobile. . 

.6-F-32 

116H 

2.96 

6.00x17 

3210 

1456.0 

Own.... 

6 

35,0X456 

55 

OIdsmobile. 

L-32 

11G4 

2.96 

6.00x17 



Own.... 

8 

3x454 

56 

ÍPackard Light 

“8”..“900” 

128 

3.25 

6.50x17 

4115 

1866.4 

Own.... 

8 

3*6x5 

57 

ÍPackard Standard 8. “901” 

129H 

3.29 

6.50x19 

4680 

2122.8 

Own.... 

8 


58 

ÍPackard Standard 8. “902” 

136H 

3.47 

6.50x19 

1730 

2145.4 

Own.... 

8 

3)6x5 

59 

ÍPackard 8 De Luxe.. “903” 

1425Í 

3.61 

7.00x10 

5045 

22S8.3 

Own.... 

8 

3)4x5 

60 

í ÍPackard 8 De Luxe “904” 

1475* 

3.73 

7.00x19 

5195 

2356.3 

Own.... 

S 

3)4x5 

01 

ÍPackard Twin Six... “905” 

1425* 

3.61 

7.50x18 

5638 

2557 3 

Own.... 

12 

356x4 

62 

íÍPackard Twin Six.. “906” 

1475* 

3.73 

7.50x18 

5766 

2615.3 

Own.... 

12 

356x4 

63 

Pecrless.*‘De Luxe Mas. 8” 

125 

3.18 

6.00/19 

4305 

1952.0 

Cont.... 

8 

354x454 

64 

Peerless.. “De Luxe Cus. 8” 

138 

3.51 

6.50/19 

4552 

2064.8 

Cont... 

S 

354x454 

05 

Pierce-Arrow .. 

,“51 and 52” 

147 & 142 

3.73*3.61 

7.00/18 

5395 

2447.0 

Own.... 

12 

354x4 

GÜ 

Picrce-Arrow.. 

.“53” 

142 & 137 

3.61 * 3.48 

7.00/18 

5080 

2304.2 

Own.... 

12 

3)4x4 

67 

Pierce-Arrow.. 

.“54” 

142 & 137 

3.61*3.48 

6.50/18 

4S19 

2185.7 

Own.... 

8 

354x4% 

68 

Plymouth. 

.“PB" 

§175*184 

4.44*4.67 

5.25x18 

2925 

1326.6 

Own.... 

4 

354x454 

09 



114 

2.90 

5.25x18 

3045 

1381.0 

Own.... 

G 

356x354 

70 

ÍPonliac. 

.“8” 

117 

2.97 

6.00x17 

3295 

1494.5 

Own.... 

8 


71 

Reo.“S-Flying Cloud’ 

117 

2.97 

5.50/17 

3405 

1544.4 

Own.... 

6 

354x5 

72 

Reo. 

.“8-25” 

125 

3.18 

6.50/17 

4050 

1S37.0 

Own.... 

8 

3x4 , 

73 



131 

3.33 

6.50/18 

4375 

1984.3 

Own.... 

S 

354x5 

74 

Reo.... “Royale Cusloms” 

135 

3.43 

6.50/18 

4650 

2109.2 

Own.... 

8 

354x5- 

75 

Reo.“Royale Cusloms” 

152 

3.86 

7.00/18 

5010 

2272.4 

Own.... 

8 

354x5 

76 



110 

2.79 

18x5.25 

2595 

1177.0 

Own.... 

6 

3)4x454 

77 

Rocknc. 


114 

2.90 

18x5.50 

299 J 

1356.0 

Own.... 

6 

354x4)4 

78 

Sludebaker.... 

.“Six” 

117 

2.97 

18x5.50 

3170 

1437.8 

Own.... 

6 

354x454 

79 

Sludebaker.... 

Dictator “8" 

117 

2.97 

18x5.50 

3230 

1405.1 

Own.... 

8 

3)6x354 

80 

Sludebaker.... 

. .Com’r “8” 

125 

3.18 

18x6.00 

3535 

1603.3 

Own.... 

8 

356x454 

81 

Studebaker..President “8” 

135 

3.43 

18x6.50 

4250 

1927.7 

Own.... 

8 

3)4x454 

82 

Stulx. 

.LA 

127H • 

3.24 

6.00x19 

4383 

1988.1 

Own.... 

0 

354x454 

83 

Sfutx . 

MA and MB 

134J&145 

3.41*3.68 

7.00x18 

4835 

2215.7 

Own.... 

8 

354x454 

84 

tWillys Overland-6 “6-90A” 

113 

2.87 

5.25/18 

2850 

1292.7 

Own.... 

6 

3*4x354 

85 

tWillys Overland-8 “8-88A” 

121 

3.08 

5.50/18 

3250 

1474.1 

Own.... 

8 

354x4 

86 

fWillys-Knight 

.“66E” 

121 

3.08 

6.00/17 

3830 

1737.2 

Knight.. 

6 

354x454 


76x121 

76x121 

79x108 

75x108 

78x118 

84x127 

84x127 

86x125 

79x101 

76x101 

84x95 

83x114 

83x114 

89x127 

89x127 

83x114 

98x127 

83x108 

85x102 

85x102 

92x121 

83x111 

83x108 

95x131 

95x121 

85x114 

75x121 

70x114 

75x121 

75x121 

98x108 

78x95 

89x121 

83x102 

83x114 

79x114 

79x102 

76x114 

76x114 

76x114 

85x108 

75x118 

78x121 

85x125 

83x114 

89x127 

79x102 

83x121 

79x111 

76x111 

79x108 

85x114 

85x114 

84x105 

76x108 

Sli.127 

81*127 

81x127 

89x127 

89x127 

87x102 

87x102 

85x114 

85x114 

85x102 

83x102 

89x121 

92x121 

84x98 

87x85 

86x127 

76x121 

86x127 

86x127 

86x127 

79x105 

83x105 

83x118 

78x95 

78x108 

89x111 

85x114 

85x114 

83x99 

79x102 

85x120 


28.80 

268.0 

4.40 

28.80 

268.6 

4.40 

46.88 

391.1 

0.41 

27.61 

230.4 

3.78 

30.02 

272.6 

4.47 

35.12 

344.8 

5.60 

35.12 

344.8 

5.60 

30.45 

353.0 

5.78 

46.88 

368.0 

0.03 

57.50 

452.0 

7.40 

26.33 

194.0 

3.18 

25.35 

223.9 

3.60 

33.80 

298.6 

4.8D 

39.20 

384.8 

6.31 

39.20 

384.8 

6.31 

33.80 

298.6 

4.80 

48.00 

471.0 

7.72 

25.35 

211.5 

3.40 

27.34 

214.7 

3.51 

27.34 

214.7 

3.51 

21.03 

196.0 

3.21 

25.35 

217.7 

3.57 

33.80 

282.1 

4.01 

45.00 

420.0 

6.88 

45.00 

420.0 

0.88 

36.45 

322.0 

5,28 

20.7 

193.1 

3.16 

18.27 

161.4 

2.05 

20.7 

.193.1 

3.16 

20.7 

193.1 

3.16 

24.03 

200.5 

3.28 

29.48 

221.0 

3.02 

29.40 

274.0 

4.49 

50.70 

398.0 

6.52 

25.35 

224.0 

3.07 

23.44 

207.0 

3.40 

31.25 

245.4 

4,02 

28.80 

254.4 

4.17 

28.80 

254.4 

4.17 

28.80 

254.4 

4.17 

27.34 

228.1 

3.72 

27.61 

250.7 

4.11 

30.01 

279.9 

4.59 

36.45 

353.0 

5.78 

50.7 

448.0 

7.30 

39.20 

384.4 

6.20 

62.50 

490.8 

8.04 

33.80 

315.2 

5.15 

23.14 

201.3 

3.31) 

28.80 

247.4 

4.04 

31.25 

260.8 

4.27 

30.45 

322.0 

5.28 

36.45 

322.0 

5.2S 

26.35 

213.3 

3.50 

28.80 

240.3 

3.94 

32.50 

320.0 

5.21 

32.50 

320.0 

5.24 

32.50 

320.0 

5.24 

39.20 

384.4 

6.30 

39.20 

381.4 

0.30 

56.72 

445.5 

7.30 

56.72 

445.5 

7.30 

36.45 

322.0 

5.20 

36.45 

322.0 

5.20 

54.6 

429.0 

7.03 

50.7 

398.0 

0.52 

39.20 

300.0 

6.00 

21.03 

196.0 

3.23 

20.30 

200.0 

3,28 

37.80 

251.0 

4.11 

27.34 

268.0 

4.40 

28.80 

268.6 

4.40 

36.48 

358.0 

5.S7 
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correctamente las agujeros de los pasa¬ 
dores, a causa de que las aleaciones de 
alumnio son muy quebradizas. 

Por el procedimento de escariación se 


de herramienta se obtienen el ajuste y 
el acabado que se deseen en menos 
tiempo que por otros métodos prácticos. 
Un escariador de mala calidad o en mal 
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bargo, está confinado a los fabricantes. 
Aquí se necesita nuevamente un equipo 
costoso. Por otra parte, sólo mecáni¬ 
cos de gran competencia pueden acabar 


obtiene un resultado variable, que de¬ 
pende del tipo de escariador, condición 
de la herramienta y habilidad del me¬ 
cánico. 

Un escariador con estrías espirales 
es, probablemente, lo mejor, siempre 
que esté en buen estado. Con este tipo 


estado deja protuberancias en la su¬ 
perficie de contacto. Estas protuberan¬ 
cias, invisibles a la simple vista, apa¬ 
recen como montañas bajo un micros¬ 
copio. Después de alisadas por el fun¬ 
cionamiento, dejan un intersticio ex¬ 
cesivo entre el pasador y la pared. 
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Zcnith... 

D-L. 

Stro. 

Stro. 

Schebler.. 
Schebler.. 

D-L. 

Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Own. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Schcbler.. 
Schebler.. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

B&B. 

Marvel... 
Marvel... 
Zenith.... 
Schcbler.. 
Scheblcr.. 
Schebler.. 
Schebler.. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Zeuith.... 
Zcnith... 
Tillotson. 
Tillotson. 
Tillotson. 


Sistema de 
Combustible 

O O 

S c 

c e 

m 

i 

o 


_ 

s S 

,2 o 

o 

e3 

ai 

Tipo de 

slimentaciói 

■o u 

sj 

s- 

Marca del s 

de encendic 

IX 

Puinp. 

D-R.... 

D-R.... 1 

V4 

lXd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 1 

Pump. 

D-R. 

D-R.1 

im 

Pump.... 

D-U.... 

D-R.... I 

iHd 

lXd 

Pump .... 

D-R..., 

D-R.... I 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... I 

lXd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... I 

2 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 1 

l X 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... I 

1H 

Vao&Prnp. 

D-R.... 

D-R.... I 

l 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 1 

ig 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... \ 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... \ 

ÍHd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... \ 

lHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... ) 

IX ' 

Pump.... 

D-U_ 

D-R.... ( 

lXd 

IX 

Vac. 

Deloo... 

N-E.... i 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 1 

IX 

Vac&Pmp. 

A-Lite... 

A-Lito... 1 

IX 

Vac&Pmp. 

A-Lite... 

A-Lite... I 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 1 

IX 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... \ 

1H 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... ) 

l>2d 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... I 

VAd 

Pump. 

D-lt.... 

D-lt.... I 


Pump.... 

D-U.... 

D-R.... 1 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 1 

\% 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 1 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 1 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 1 

l H 

Pump. 

Own.... 

Own.... ( 

IX 

Pump. 

Own.... 

Own.... ( 

1H 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

D-lt.... I 
D-R.... i 

$ 

1H 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 1 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... i 

Pump. 

D-R.... 

D-R. 

1H 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 1 

1H 

1H 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... ] 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 1 

15? 

Pump. 

A-Lito.. 

A-Lite. . 1 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 1 

IX 

Pump. 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lite.. 1 

2 

D-R.... 

D-R.... ] 

. IHd 
IHd 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite. . 1 

Pump. 

A-Lite.. 

.A-Lite.. 1 

. IHd 

Pump. 

D-R.... 

DJt.... 1 

lXd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... ] 

ik 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lite... I 

1W 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... I 

lXd 

ACPump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 1 

. IHd 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 1 

. IHd 

R¡ 

. 1H 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 1 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R. 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... : 

Pump. 

Dyn.... 

n-e.... : 

. VA 

Pump. 

Dyneto.. 

n-e.... : 

. l A 

Pump. 

Dyneto.. 

n-e.... : 

. 2 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

. 2 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

• 1% 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 

. 1% 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 

: illa 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

:.1S 

. 1H 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Pump. 

D-R.... 

D-lt_ 

. 1H 

Pump. 

AC Pump . 

D-U.... 

D-R_ 

• 

. 1 X 

D-R.... 

D-R_ 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

. 1H 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

. 1H 

Pump. 

D-U.... 

D-lt.... 

. IHd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

. IHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

. IHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

. 1H 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

: Ú 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

. IHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

. 4Xd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

. IHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

. 1H 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

. 1 1 id 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

. 1H 
. 1H 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Pump. 

. A-Lite... 

A-Lite... 

. 1H 

Vac. 

. A-Lite... 

A-Litc... 


Wil.. 
Wil.. 
Wil... 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Deleo 
Deleo 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil... 
Wil.. 
Wil.. 
Nat. 
Nat. 
ITSL. 
USL. 
USL. 


.«x 


6-104 
6-104 
6-121 
6-100 
6-120 
6-135 
6-135 
6.130 
6-160 
6-190 
6- 90 
6-100 
6-117 
6-153 
6-153 
6-104 
6-132 
6- 84 
6-119 
6-119 
6-84 
6-100 
6-117 
6-160 
6-160 
6-115 
6-86 
6-105 
6-105 
6-105 
6- 80 
6- 80 
0-136 
6 - 
6-84 
6-84 
6-100 
6-105 
6-105 
6-105 
6-121 
6-121 
6-121 
6-130 
6-135 
6-135 
6-153 
6-150 
6-105 
6-120 
6-120 
6-152 
6-152 
6-80 
6-86 
6-160 
6-160 
6-160 
6-160 
0-160 
6-160 
6-160 
6-129 
6-129 
5-160 
5-160 

5- 140 

6- 84 
6 - 
6-100 
6-102 
6-111 
6-12S 
6-128 


5J-102 


DETROIT—F. L. Rockelman ha 
anunciado su renuncia de la presidencia 
de la Plymouth Motors Corp., para aso¬ 
ciarse con la Continental Motors Corp., 
para tomar activa participación en el 
nuevo desarrollo que esta última organi¬ 
zación está por anunciar al público. El 
Sr. Rockelman, durante varios años, fué 
el gerente de ventas de la Ford Motor 
Company. W. R. Angelí, presidente de 
la Continental, al confirmar el anuncio 


manifestó: “La asociación del Sr. Rock¬ 
elman con la Continental, en el nuevo 
desarrollo que estamos por anunciar 
dentro de poco, se incluye en el progre¬ 
sivo programa de trabajo que hemos pre¬ 
parado para el engrandecimiento de 
nuestra organización en la industria 
automotriz.” 


La Opel Works, subsidiaria en Alema¬ 
nia de la General Motors, ha anunciado 


un nuevo modelo de seis cilindros con 
carrocería de líneas perfiladas. La 
parte delantera de la carrocería sedán 
continúa casi en la misma forma nor¬ 
mal, pero en su parte trasera presenta 
líneas curvas y se expande en los lados, 
casi cubriendo los estribos. Solamente 
se retiene un guardabarro trasero rudi¬ 
mentario. La rueda de repuesto queda 
en parte embutida en la inclinación de 
la parte trasera de la carrocería. 


Octubre , 1932 


29 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


MARCA Y 
MODELO 

c 

o 

■2 S 

■ a'TJ 
a c 

TJ 

-o 

. 2-2 
u 2 

CJ ^ 

PUCJ 

MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Fina! 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 



Autocar.R 

m 

$2250 

6-324x4 % 

7.00/20 

7.0/20d 

S 

Dodge. 

G81C 

25000+ 

$53S5 

8-3Hx5 

10.5/20 

10.5/ 


Autocar.A 

2 

3200 

6-4x4 ?4 

S.25/20 

S.25/20 

s 







20 d 

S 

Autocar.D 

2 34 

3500 

6-4x414 

8.25/20 

8.25/ 

n 

Dodge. 

G82C 

25000+ 

5450 

8-3Mx5 

10.5/20 

10.5/ 

20 d 

g 

Autocar.N 

3-3M 

4600 

6-434x434 

9.75/20 

9.75/ 

u 

Dodge. 

.G83C 

25000+ 

5515 

8-3Hx5 

10.5/20 

10.5/ 







20 d 

D 







20 d 

S 

Autocar... SCHS 

3-3% 

5100 

6-414x414 

9.75/20 

9.75/ 















20 d 

D 

++FWD_ 

,. .H-4 

2 

3325 

4-4x5 

34x7n 

34x7n 

B 

Autocar.. .SCHSA 

3-3A 

5200 

6-414x414 

9.75/20 

9.75/ 


ttFWD.... 

,.. H -6 

2 

3425 

6-31ÍX4H 

34x7n 

34x7n 

B 






20 d 

D 

++FWD... 

. HH -6 

214 

4000 

6-4Hx4 14 

36x8n 

30x8n 

B 

Autocar... SCHSB 

3-3% 

5300 

6-4)4x414 

9.75/20 

9.75/ 


tfFWD.... 

.B 

3 

4200 

4-414x5% 

36x6 

36xG 

B 






20 d 

D 

++FWD.... 

.CU -6 

3 14 

5120 

6-4Ax514 

38x9n 

38x9n 

B 

Autocar.TFA 

3A-5 

6100 

6-414x414 

10.5/20 

10.5/ 


ttFWD.... 

..SSU 

4 

5220 


38x9 

38x9 

B 






20 d 

D 

f FWD_ 

. .M-5 

5 

7600 

6-414x514 

121/20 

121/20 

B 

Autocar.TFB 

3A-5 

6200 

6-4V 2 x3 14 

10.5/20 

10.5/ 


ttFWD.... 

.. M-7 

7 14 

8700 

6-5x5% 

40xl0n 

40xl0nd 

B 






20 d 

D 

++FWD... 

... X -6 

6 

6400 

6-414x5% 

36x8n 

30x8n 

B 

Autocar.TFC 

314-5 

6300 

6-414x414 

10.5/20 

10.5/ 

n 









Autocar.C 

3 14-5 

5900 

6-414x414 

10.5/24 

10.5/ 

u 

Fageol- 

...101 

114-214 

900 

4-314x4% 

7.00-20 

7.00-20 

B 






24d 

D 

Fageol. 

...106 

HA-214 

1400 

6-3y 8 xil4 

7.00-20 

7.00-20 

B 

Autocar.CA 

3A-5 

6000 

6-4'Ax414 

10.5/24 

10.5/ 


Fageol. .. . 

...135 

2-3 

1900 

6-314x4% 

30x5n 

30x6nd 

B 






24d 

D ■ 

Fageol.... 

...250 

214-4 

2750 

6-414x4H 

34x7n. 

34x7nd 

B 

Autocar.FE 

714 

11000 

6-514x6 

10.5/24 

10.5/ 


Fageol. ... 

...300 

3-5 

3250 

6-414x4% 

9.00-20 

9.0-20d 

B 






24d 

D 

Fageol. ... 

...170 

5-7 

4350 

6-414x5% 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

Autocar.GE 

10 

12500 

6-514x6 

9.75/20 

9.75/ 


Fageol. 

...446 

6-8 

3900 

6-4%x414 

32x6 

32x6d 

w 






20 d 

D 

Fageol. ... 

...626 

6-8 

6000 

6-4%x5 H 

9.00-20 

9.00-20 

w 








Fageol.... 

...646 

6-8 

6500 

6-4%x5 % 

9.00-20 

9.0x20d 

w 

Brockway.80 

114-2 

1160 

6-3Hx4 

6 . 00/20 

6 . 0 / 20 d 

S 

Fageol.... 

...826 

8-10 

6300 

6-414x514 

9.00-20 

9.00-20 

w 

Brockway.90 

114-214 

1425 

6-3y 6 xiy 8 

32x6n 

32x6n 

S 

Fageol_ 

. .846 

8-10 

6900 

6-4%x5 l A 

9.00-20 

9.0x20d 

w 

Brockway. 120 

2-3 

1940 

6-4x4H 

32x6n 

32x6nd 

S 

Fageol.... 

..1026 

10 

7400 

6-414x514 

9.00-20 

9.00-20 

w 

Brockway.140 

234-334 

2395 

6-4x4+! 

32x6n 

32x6nd 

D 

Fageol_ 

..1046 

10 

8100 

6-414x5% 

9.06-20 

9.0-20d 

w 

Brockway.170 

3-4 

3060 

6-4y a xiH 

32x6n 

32x6nd 

D 









Brockway.. . .195 

334-5 

3660 

6-4Ax414 

34x7n 

34x7nd 

D 









Brockway.220 

5-7 

4385 

6-454x4 H 

36x8n 

36x8nd 

D 

Federal..., 

,... D3 

9000+ 

670 

4-3y 8 x4% 

6 . 0 / 20 n 

32x6n 

s 

Brockway . .. .260 

7-10 

5850 

6-414x5H 

10.5/22 

10.5/ 


Federal. .. 

.... E3 

9000+ 

695 

6-3?'íx4 

6 . 0 / 20 n 

32x6n 

s 






22 d 

D 

Federal..., 

. ..G5 

11500+ 

995 

6-3%x4 

6.50/ 

20 n 

6.5/20 

nd 

g 

tCherrolet. . BB 

4000+ 

410 

6-35+8x354 

5.25x18 

5.25x18 

S 

Federal... 

.... F 8 

12000 + 

1245 

6-314x4 % 

32x6n 

32x6nd 

s 

Chevrolet.. BB109 

4000+ 

345 

6-35+8x354 

5.25xlS 

5.25x18 

S 

Federal- 

D2SW 

13750+ 

1050 

4-314x4% 

G.0/20n 

32x6n* 

s 

Chevrolet.131 

7400+ 

520 

6-35+8x354 

30x5 

32x6 

s 

Federal... , 

. E2SW 

13750+ 

1150 

6-3%x4 

6 . 0 / 20 n 

32x6n* 

s 

Chrevolet.157 

8200+ 

575 

6-35+8x354 

30x5 

30x5d 

s 

Federal. . . 

. .D 2 D 

14000+ 

1350 

4-3%x4% 

6 . 0 / 20 n 

32x6n* 

s 








Federal_ 

. .E2D 

14000f 

1450 

6-3%x4 

6 . 0 / 20 n 

32x0n* 

s 

Commerce....l5A 

7500+ 

1375 

6-354*4 

30x5n 

30x5n 

R 

Federal. .. 

.. . A 6 

13500+ 

1445 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

s 

Commerce.. 1 1 BC 

11000 + 

2165 

6-354*434 

32x6n 

32x6nd 

R 

Federal. .. 

. .T3W 

14000+ 

1595 

4-4x5 

32x6n 

36x8n 

w 

Commerce. .40AC 

13000+ 

3275 

6-314x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Federal. .. 

. .T 8 W 

14000+ 

1645 

6-3^x4^ 

32x6n 

36x8n 

w 

Commerce.. 50DC 

17000+ 

4130 

6-354*5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Federal... 

.. A600 

15000+ 

1715 

6-3%x4i 

7.50/ 

7.50/ 


Commerce..60DC 

20000 + 

4745 

6-4+bx5J4 

38x7n 

40x8nd 

R 



1700Ot 

2010 

6-3>J+6x4i 

20 n 

20 nd 

s 

Commerce.. .100B 

32000+ 

7975 

6-454*6 

9fx24n 

9Jx24 

R 

Federal_ 

. A 6 O 0 T 

8.25/ 

8.25/ 







nd 







20 n 

20 nd 

s 

Commerce. .50S W 

23500+ 

5230 

6-354x5 

36x6n 

36xGnd 

R 

Federal.. A600TW 

17000+ 

2145 

6-3 l Hsx44 

8.25/ 

8.25/ 

Wr 

Commerce.. 60SW 

36500+ 

6365 

6-434*534 

38x7n 

40x8nd 

R 






20 n 

20 nd* 









Federal... 

..T 10 B 

19000+ 

2500 

6-4x4% 

34x7n 

34x7nd 

s 

Day Eider.60 

1 

895 

6-354x4 

6 . 00/20 

6.5/20 

S 

Federal... 

T 10 W 

19000+ 

2635 

6-4x4 % 

34x7n 

34x7nd 

Wr 

Day Eider.75 

VA 

945 

6-354x4 

6 . 00/20 

6 . 0 / 20 d 

S 

Federal.. A600SW 

20000 + 

2365 

6-3%x4i 

7.50/ 

7.50/ 


Day Eider.85 

114 

1395 

6-354*454 

6 . 00/20 

Q.5/20d 

S 






20 n 

20 nd* 

S 

Day Eider.... 110 

2 

1825 

6-354x454 

7.00/20 

7/20d 

S 

Federal.... 

A600D 

20000 + 

2760 

6^%x4i 

7.50/ 

7.50/ 


Day Eider_130 

2 14 

2225 

6-4x454 

7.50/20 

7.5/20d 

S 






20 n 

20 nd* 

S 

Day Eider... .160 

3 

2795 

6-4x454 

7.50/20 

9/20d 

W 

Federal... 

....U 6 

22000 + 

3790 

6-4%xi% 

36x8n 

36x8nd 

Wr 

Day Eider. ...200 

4 

3295 

6-4x454 

9.00/20 

9/20d 

W 

Federal... 

.... C7 

26000+ 

4410 

6-414x4% 

9.75/ 

9.75/ 

Rw 

Day Eider_240 

5 

4295 

6-454x454 

9.00/20 

9.0/20d 

w 






20 n 

20 nd 


Day Eider. ...285 

8 *~ 

5295 

6-454x454 

8.25/20 

8.25x20 

w 

Federal... 

...,C 8 

26000+ 

4820 

6-4%xi% 

9.75/ 

9.75/ 







d 







20 n 

20 nd 

Rw 

Day Eider. . . 345 

10 *** 

6395 

6-454x454 

9.00/20 

9/20d 

w 

Federal...T 10 SW 

28000+ 

3845 

6-4x4*^ 

34x7n 

34x7nd* 

S 

Day Eider-402 

12 *** 

7495 

9-454x554 

9.75/20 

9.75/20 

w 

Federal.. . 

....X 8 

30000 

4250 

4-5x6 

36x6 

40x14 

Wr 






d 


Federal_ 

...X 8 R 

30000+ 

4650 

6-414x4% 

40x8u 

40xSnd 

W r 

Diamond T....210 

VA 

595 

6-354x454 

5.50/20 

6.50/20 

B 









Diamond T.. .216 

VA 

795 

6-354x454 

6.50x20 

6.50/20 

B 









Diamond T. . .240 

i 34 

795 

6-354*454 

6.50x20 

32x6 

B 

Fisher-Standard 







Diamond T. . .310 

2 

995 

6-354x434 

6.50/20 

6.5/20d 

B 


BX 

14-1 

740 

4-314x4% 

30x5n 

30x5n 

B 

Diamond T. . .316 

2 

1195 

6-354x454 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Fisher “ 

Spec.X 


900 

4-4%x4% 

30x5n 

30x5nd 

B 

Diamond T.. .303 

2-214 

1795 

6-354x454 

7.00x20 

7.0x20d 

B 

Fisher ** 

10 AX 

1Í4-2 

1040 

6-314x4 

30x5n 

32x6n 

B 

Diamond T.303FB 

2-2 14 

2425 

6-4x454 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

Fisher “ 

16-A 

1J4 

1795 

6-314x4% 

32x6n 

32x6n 

B 

Diamond T.. .410 

3 

1595 

6-354x434 

7.50/20 

7.5/20d 

S 

Fisher " 

22-A 

2 

1945 

6-3%xi% 

32x6 

32x6nd 

B 

Diamond T.. .510 

4 

1995 

6-4x454 

7.00/20 

7.25/ 

S 

Fisher ** 

2S-A 

214 

1945 

6-3%x4% 

32x6 

32x6nd 

B 






20 d 


Fisher “ 

30-A 

3 

2495 

6-3%x4 % 

34x7 

34x7nd 

B 

Diamond T.. .551 

2A-3 

2395 

6-4x454 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

Fisher “ 

Cl-A 

314 

3750 

6-4x4% 

34x7n 

34x7nd 

B 

Diamond T.. .504 

3 

2650 

6-4x434 

8.25x20 

8 ix 20 d 

D 

Fisher ** 

72-A 

314 

4200 

6-4x4H 

34x7n 

34x7nd 

B 

Diamond T... 506 

3 

2950 

6-454x434 

8.25x20 

8.25/ 

D 

Fisher “ 

85-A 

4 

4600 

6-4%x4% 

36x8n 

36x8nd 

B 






20 d 


Fisher “ 

105-A 

5 

5300 

6-4%x4% 

36x8 

38x9nd 

W 

Diamond T.. .603 

3-4 

3395 

6-454x454 

9 . 00 x 20 

9.0x20d 

D 









Diamond T.. .606 

3-4 

3695 

6-45*x554 

9 . 00 x 20 

9.0x20d 

D 









Diamond T.. .750 

4-5 

4925 

6-454x534 

9.75x22 

9 Jx 22 d 

D 

Ford. 

BB-131 

Vi 

470 

4-3%x4% 

20 x 6.00 

32x6n 

B 

^Diamond T. .801 

4 

4140 

6-454x454 

36x8n 

36x8n 

W 

Ford. 

BB-157 

VA 

500 

4-3%¡x4% 

20 x 6.00 

32x6 

B 

•••Diarn. T.. 1201 

6 

5600 

6-434x534 

34x7n 

34x7nd 

W 









•••Diam. T ..1602 

8 

6400 

6-454x554 

36x8n 

36x8nd 

w 









•••Diam.T. 1603 

8 

7500 

6-5x554 

36x8n 

36x8nd 

w 

GMT. 

...T-18 

8200+ 

595 

6-zipay* 

30x5 

32x6 

S 








GMT. 

.. .T-23 

10000 + 

745 

6-3%x3% 

6.50/20 

650/20d 

S 

Dodge. . . .UF 10 A 

4025+ 

375 

4-354x454 

5.00/19 

5.00/19 

s 

GMT. 

. ..T-26 

nooo- 

1210 

6-3%x4% 

6.50/20 

8.25/20 

s 

Dodge.F 10 A 

4125 

445 

6-334x434 

5.25/19 

5.25/19 

s 

GMT. 

...T-31 

14000 

1695 

6-31+6x454 

32x6 

32xGd 

s 

Dodge . . .UG30E 

8200 

570 

4-354x454 

30x5 

30x5d 

s 

GMT. 

. ..T-45 

16000+ 

1865 

6-3Ksx454 

32x6 

32x6d 

s 

Dodge.G30E 

8275” 

630 

6-334x434 

30x5 

30x5d 

s 

GMT. 

...T-Sl 

19000+ 

2465 

6-354x5 

34x7 

34x7d 

s 

Dodge_UG31H 

6725” 

581 

4-354x454 

30x5 

32x6 

s 

GMT. 

. ..T-61 

22000 + 

3445 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

Dodge.G31E 

8275- 

655 

6-334x454 

30x5 

30x5d 

s 

GMT. 

...T-83 

24000 

3990 

6-35+X5 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

Dodge... .UG43A 

10425 

735 

4-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

GMT. 

. ..T-85 

30000+ 

5600 

6-4%x5% 

9.75/20 

9.75/ 


Dodge... .UG44A 

10425- 

765 

4-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 







20 d 

D 

Dodge.G43A 

10500” 

795 

6-354x454 

7.00/20 

7.0/29d 

s 

GMT.... 

...T-95 

40000 

7695 

6-4%x5% 

34x7 

34x7d+J 

W 

Dodge.G44A 

10500- 

825 

6-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

GMT... 

. .T-130 

50000 

9305 

6-4 %x5% 

: 9.00/20 

9.0/20d 

w 

Dodge... UGSS5A 

14500- 

1090 

4-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 




• 



u 


Dodge.. . GS55A 

14575 

1260 

6-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 









Dodge.F40E 

14590 

2195 

6-354x5 

8.25/20 

8 i/ 20 d 

s 









Dolge.F41E 

14750 

2285 

6-354x5 

8.25/20 

8 J/ 20 d 

s 

Garford... 

...15A 

750Of 

1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Dodge.F42E 

14750- 

2380 

6-354x5 

8.25/20 

8 i/ 20 d 

s 

Garford... 

.. 11 BC 

11000 

2165 

6-354x4 % 

;32x6n 

32x6nd 

R 

Dodge.F60E 

18979+ 

2845 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Garford... 

. .40AC 

13000 

3275 

6-354x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Dodge.F61E 

19429+ 

2775 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Garford. . 

.. 50DC 

17000 

4130 

6-354x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Dodge.F62E 

19879+ 

2895 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Garford. . 

. 60DC 

20000 

4745 

6-454x554 

i38x7n 

40x8nd 

R 

Dodge.F63E 

19900+ 

2988 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Garford... 

.. 100 B 

320001 

7975 

6-454x6 

9}x24u 

9Jx24 

R 

Dodge.G80C 

250001 

5350 

8-334x5 

10.5/20 

10.5/ 


Garford.. 

. .50SW 

235001 

5230 

6-354x5 

36x6n 

36x6nd 

R 






20d 

s 

Garford... 

.. 60SW 

365001 

6365 

6-434x5)4 

¡38x7n 

40x8nd 

R 


xo 


Gnmm.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

ttfGramm .GWD 

Indiana.85 

Indiana...... .95 

Indiana. . .95DR 
Indiana 95SBT151 
Indiana 95SW75 
Indiana.17 

Indiana.... 17DR 

Indiana.17W 

Indiana 17SBT251 
India na. 17SW251 
Indiana.. .. 19DR 

Indiana. . .. 43DR 

Infernal'!... AW-1 
Internad... AW-2 
§§§Internat'l.. A-2 

Internad.B-2 

•“Internad... A-3 

§§§Inl’I_ALF-3 

§§§lnd.AL-3 

§§§Intemad.. A-4 
§§§Internad..A-5 
§§§Internat'l. .A-6 
§§§Ihternat’l. W-l 
§§§Internad. W-3 
Internal’I.... ,A‘7 

Internad.A-8 


Kelly-S-KS-15 

Kelly-S_KS-20 

Kelly-S... .KS-25 
Kelly-S.... KS-35 
Kelly-S... KS-50 
Kelly-S... .KS-70 

Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 


Macear.36 A 

Macear.40 A 

Macear.56 

Macear.60 

Macear.60-A 

Macear.66A 

Macear.86A 

Macear.. ..SW-86 

Mack.BL* 

Mack.BG 

Mack.BF 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC 

Mack.BC 

Mack.BJ 


Mack. 

Mack. 

Mack. 


. AK4 
. AK4 
. AK6 


8000f 

8000f 

lOOOOt 

íoooot 

12000t 

12000 + 

12000 + 

14000- 

17000+ 

20000 + 

17000+ 

28000+ 

20000 - 

24000 

24000+ 

24000+ 

28000+ 

10000 + 

12000 + 

15000+ 

20000+ 

20000 + 

18000+ 

19000+ 

18000+ 

2SOOO+ 

28000+ 

22000+ 

25000+ 

HB&L 
2+ B&L 
2+ B&L 
1 B&L 
2+B&L 
2+ B&L 
2* B&L 
3? B&L 
41 B&L 
5++B&L 
6 B&L 
8 B&L 
10H 
B&L 
10H 
B&L 


Mack .. AC4l.ight* 
Mack.. AC4Med.* 
Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6* 

Mack.AP 

Mack.AK 6-wh.* 
Mack. AC6 6-wh.* 
Mack AP6-wh.’ 
Mack . AP 6-wh.* 
•These modclB 

Moreland... RR-9 
Moreland.. RR-12 
Moreland_B-13 


can alao 


$ 795 
895 
895 
995 
1095 
1295 
1295 
1895 
1995 
2595 
3535 
5175 
4345 
6545 
3695 
3695 
6495 

885 

1095 

1275 

1675 

1735 

2450 

2675 

2675 

3250 

3475 

3400 

4300 

600 

615 

615 

665 

795 

830 

895 

1750 

2350 

2675 

3850 

4850 

6200 

6300 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 


4-3%x4% 

6-334x4 

4-3%x4% 

6-3%x4 

4-4%x4% 

6-334x434 

6-334*4 % 

6-334x434 

6-3%x4% 7 

6-314x5 

6-4%x4% 

6-434x43+ 

6-43áx4 34 

6-4%x5% 

6-434x4 X 

8-324x434 

6-414x6 


2050 

2400 

3350 

3950 

4500 

5500 

5950 

9000 

2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 

8500 
8500 
8500 
10500 
11000 
be sup 

1750 

1950 

2750 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


6-3*4x434 

6-334*4)4 

6-3%x4% 

6-334*434 

6-334*434 

6-4%x4% 

6-434*4 % 

6-4%x4% 

6-434*434 

6-434x434 

6-434*434 

6-4%x5% 

4-3%x4% 

4-334x434 

4-334*434 

4-3%x4% 

6-3%x4% 

4-334x5 

6-334*434 

6-334*434 

6-334*434 

6-334*4 34 

4-434*534 

4-434*534 

6-4%x5% 

6-5x514 


4-4x5 
4-4x5 
4-434*534 
4-434x53+ 
4-434*634 
4-434*634 

6-334*434 

6-334*434 

6-4x414 

6-4x414 

6-4x4% 

6-434*434 

6-4%x4% 


6-334*434 

6-334x434 

6-334*5 

6-4%x5% 

6-434*534 

6-4*4x43+ 

6-434*434 

6-434*534 

6-334*5 
6-354*5 
6-314x5 
4-4Xx5 
4-4%x5 
6-334*5 
6-334*5 
6-4x5 14 
6-4x5 14 
6-4x5 14 
6-414x5A 

4-5x6 
4-5x6 
6-4 14x514 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
0-4 14x514 


6-5x6 
6-414x514 
6-414x514 
6-5x6 
6-5x6 
plied as T 

6-334*434 

6-334*434 

6-4x414 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


.00/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.50/20 

.60/20 

.50/20 

.00/20 

.50/20 

.25/20 

.50/20 

.00/20 

.25/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 


6.50/20 
32x6 
7.50/20 
32x6 
32x6 
8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

34x7 
34x7 
9.00/20 

9.75/20 

5.25/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

30x5n 

6.00/20 

0.00/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5 

36x6 

9.75x20 

9.75x20 


32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

7.00x20 

7.00x20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.75x20 

9.75x20 


fl.f.0/20 
6.C0/20 
‘ 0/20Ü 
6.0/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
8J<í /20d 
7.5/20d 
9.0/20d 
834/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 

6.5/20d 

32x6d 

7.5/20d 

32x6D 

32x6d 

8.25/20 

S.25/20 
d 

8.25/20 

34x7d 

34x7d 

9.00/20 

9.75/20 
d 

5.25/20 

00/20 

6.00/20 

6.00/20 

32x6n 

6/20nd 

6/20nd 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8 

40x12 

9.75x 

20d 

9.75x 

20d 

32x0n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

7.00x20 
7x20d 
7.5x20d 
8.25x “ 
8.25x " 
9.75x M 
75x“ 


3 


S 


32x6 
7.50x20 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
9.75x20 
10.5x20 
10.5x20 

6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

3Gx8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 


7.0x20d 

32x6<l 

34x7d 

9.0x20d 

9.00x20 

9}x20d 

10§x20d 

10.5x20 


36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractors 

6.50/20 
30x5 
32x6 


B 


S 


3 


6.0-20d 
32x6nd 
8.25x20 d 
34x7nd “ 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
9.0x20d 
36x8nd 
3Gx8nd 
10.5x22 
d 

36x5d 
36x5 
10.50/ 
22d 
40x5d 
40x6d 
40x7d 
10.50/ 
2¿d 
40x8d 
9.75/22 
40x8d 
40x8d 
9.75/22 


6.5/20d 

30x5d 

32x6d 


30 


El Automóvil Americano 














































































































































































































































Precios de lista entrega en ia fabrica.. 


NEUMATICOS . 
o LLANTAS 

i 

Del. 

Tras. 

1 

34x7 

34x7d S 

8.25/20 

3.25/20 S 

9.00/20 

0/2Od S 

í 34x7 

34x7d S 

i 9.00/20 

9/20d S 

30x5n 

30x5n F 

!32x6n 

32x6nd F 

36x6n 

36x6nd Ii 

30x6n 

40x8nd F 

i 38x7n 

40x8nd í 

9}x24q 

9*x24 F 
nd 

36x6nd F 

36x6n 

í 38x7n 

40x8nd F 

i 6.00x20 

32x6 E 

J 6.00x20 

32x6 E 

6.00x20 

32x6 F 

6.00x20 

32x6 F 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 E 

6.50/20 I 

32x6 

32x6d E 

32x6 

32x6d í 

32x6 

32x6d E 

32x6 

32x6d I 

9.00/20 

9.00/201 

9.00/20 

9.00/20 1 

9.00/20 

9.00/20 I 

5.50x20 

32x6n 1 

4 6.00x20 

6.0x20d 1 

ó 6.50x20 

6.5x20d 1 

4 32x6n 

32x6nd 1 

4 34x7n 

34x7nd 1 

i 36x8n 

36x8nd ] 

i 10.5x20 

10.50x 1 
20d 

4 38x9 

38xfldp 1 

10.5x20 

10.50x 

20d 

30x5 

30x5 

32x6 

32x6 

30x5 

30x5d 

4 32x6 

32x6d 

32x6 

32xGd 

34x7 

34x7d 

4 20x6.50 

20x6.50 

d 

4 20x7.00 

i 20x7.Od 

4 20x7.50 

i 20x7.5d 

4 20x8.25 

i 20x8.25 
d 

20x8.25 

i 20x8.25 
d 

20x9.00 

1 20x9.Od 

20x9.75 

i 20x9.75 
d 

20x9.0C 

1 20x9.Od 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

’ÜB 

C 

iZ 

5 

£ 

H 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Schacht... 

.30HA 

4H-6 

5o2 l J6 

B-4x4)4 

20x9.75 

20x9.75 

D | 

Schacht. .. 

...35H 

4F4-6M 

3575 

M)4x4)4 

20x9.00 

20x9.Od 

D i 

Schacht... 

. 35HA 

5-7 

3725 

6-4H*4M 

20x9.75 

20x9.75 

D : 

Schacht.... 

...40H 

5-7 

4295 

5-434*4)4 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Schacht... 

.40HA 

6-8 

4515 

6-4)4*434 

24x9.75 

24x9.75 

D i 

Schacht... 

.40HB 

7-9 

4695 

6-134*434 

20x10.5 

20x10.5 

d 

D 

Schacht... 

...66H 

7-10 

5795 


20x10.5 

20x10.5 

D 

Schacht... 

.66HA 

8-11 

5895 

6-4^x5^ 

24x10.5 

24x10.5 

D 

Schacht... 

...70 

9-12 

5200 

6-434*5)4 

36x6 

40x8 

D 

Selden- 

...17C 

VÁ 

1500 

6-3)4x4 

32x6n 

32x6n 

B 

Selden- 

..317C 

2 

1610 

6-33gx4 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden_ 

...37C 

2 

1935 

6-3)4x43* 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden- 

...39C 

2 34 

2920 

6-4x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden. . . 

..47CB 

3 

3785 

6-4x4H 

34x7n 

34x7nd 

B 

Selden..., 

. .47CD 

4 

4435 

6-4x4 1 i 

36x8n 

36x8ad 

D 

Selden- 

...67C 

5 

4975 

6-434x4 H 

36x8n 

36x8nd 

D 

Selden.... 

...77C 

7 

7365 

6-4)4x534 

42x9n 

40x8nd 

D 

Service. 

,...15A 

7500t 

1375 

6-334*4 

30x5n 

30x5n 

R 

Service... 

. .11BC 

llOOOf 

2165 

6-4)4x4)4 

32x6n 

32x6nd 

R 

Service.. . 

. .40AC 

13000t 

3275 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Service... 

..S0DC 

17000+ 

4130 

6-334*5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Service... 

. .60DC 

20000f 

4745 

6-4H*5/ / 8 

38x7n 

40x8nd 

R 

Service... 

...100B 

200Ot 

7975 

6-434*0 

9}x24n 

9Jx24 

R 

r 

Service... 

. .50SW 

23500f 

5230 

6-334*5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Service... 

..60SW 

36500f 

6365 

6-4^x5H 

38x7n 

40x8nd 

R 

El 

El Slerling.., 

.. FB-30 

1A 

795 

6-334*4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Sterling.. 

. FB-45 

2 

1435 

6-3)4x434 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

R Sterling.. 

. .FB-55 

2 A 

1695 

6-334*4)4 

7.00/20 

7.0/20d 

3 

R Sterling.. 

. .FB-65 

3 A 

1965 

6-334*4)4 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling.. 

. FB-80 

4 A 

2605 

6-3)4x434 

8.25/20 

8¿/20d 

B 

Sterling.., 

..FD-80 

4 A 

3160 

6-4x434 

8.25/20 

81/20d 

D 

Sterling. . 

FW-97 

5 

3930 

6-4Kgx4^ 

36x8a 

36x8nd 

W 

Sterling.. 

FWU5 

6 

4465 

6-4^x5)/ 8 

40x8n 

40x8nd 

W 

Sterling.. 

FW140 

8 

6180 

6-4)4x5)4 

40x8n 

42x9nd 

W 

Sterling.. 

. FC-fO 

4 

4200 

6-4)4x434 

9.00/20 

9.0/20d 

C 

Sterling.. 

.FC-105 

5A 

5150 

6-4Hx5H 

9.00x20 

9.0/20d 

C 

Sterling. FC-120S 

7 A 

5650 

6-434*53/8 

9.75x20 

9.75x20 

C 

Sterling.» 

.FC-135 

8 

5410 

6-434*5)4 

40x8n 

40x8nd 

C 

Sterling.. 

.FC-140 

8A 

6050 

6-4K*5?4 

40x8n 

40x8nd 

C 

Sterling.. 

.FC-145 

8A 

7065 

6-4J,x53i 

40x8 □ 

40x8nd 

C 

Sterling.. 

.FC-170 

10 A 

7785 

6-5x534 

40x8n 

42i9nd 

C 

Sterling.. 

.FW170 

> io>4 

7080 

fr-434*534 

40x8n 

44xl0nd 

1 W 

Stewart.. 

...30E 

: i 

695 

4-334*4)4 

i 6.50/2C 

1 6.50/2C 

>s 

Stewart.. 

..30XE 

; i 

795 

6-3x434 

6.50/2C 

) 6.50/2C 

) s 

Stewart.. 

...42XE 

: VA 

795 

6-3)4*4)'; 

í 6.50/2C 

) 6.50/2C 

>s 

Stewart.: 

.40XAE 

: va 

995 

6-3 34*4)^ 

5 6.50/2Í 

) 6.5x20d 

IS 

Stewart.. 

...43XE 

; 2 

995 

6-334*43"; 

í6.50/2C 

) 6.5/20C 

IS 

Stewart.. 

..S0XE 

: 2 

1195 

6-334*4^ 

» 6.50/2( 

) 6.5/20C 

IS 


>o 

¡¡ 


-a " 
«a * 


MOTOR 
Cilindras 
diám. y 
carrera 

(Pulí.) 


Moreland—B-15 

Moreland... .B-16 

Moreland... .B-18 

Moreland.... E-l 6 

Moreland. ..E-18 


Relay 

Relay 

Relay 

Relay 

Relay 

Relay. 



Republic.A-l 

Republic.C-2 

Republic.D-2 

Republic.E-l 

Republic.F-3 

Republic.H-2 

Republic.M-3 

Republic...» i 35-2 
Republic.Q 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 


$2850 

2950 

3025 

3225 

3300 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

625 

665 

795 

835 

1095 

1135 

2035 

2140 

2085 

2375 

2995 

3070 

3125 

795 

995 

1295 

1985 

2485 

3395 

4750 

6400 

11425 

1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 


Schacht.10H 1^-2 M 


Schacht.... 10HA 

Schacht.20H 

Schacht.. 20HA 


2-3 

2-3M 

2A~* 


Schacht.25H 3-4H 


Schacht.28H 

Schacht_28HA 


3)4-5 

4-5)4 


Schacht.30H 4-5)4 


1495 

1570 

2095 

2185 

2595 

2895 

3050 

3145 


6-4x4 y¿ 
6-4x4 H 

G-4x4H 


6-334*4 

6-3%x4) 

6-3)4x5 

6-334*5 

6-434x5) 

6-434x6 

0-334*5 


6-3Hx5 

6-3J4x5 

6-334*5 

6-334*5 

6-334*5 

6-334*5 

6-354x5 

6-334*5 

8-354x5 

8-354x5 

8-354x5 

6-3x454 


12-4x5 

6-3)¿x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x45 

6-4x454 

6-4x4H 

6-354x454 


6-4x454 

6-4x434 

6-4x454 

6-4x454 


>*o 

<2 

ss 


2.1 

UH 


o .J2 
*5 w 

o-u 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


I....S8-8E 

t.18XE 

Stewart. . . .48-8E 

Stewart.19XE 

Stewart... .38-8E 
Stewart_38-6E 


Stewart. ..27XSE 7 


Studebaker. .S-10 
Studebaker. .S-21 
Studebaker.. S-31 
Studebaker..S 41 
Studebaker. .S-51 
Studebaker. .S-61 
Studebaker, S-120 
Studebaker, S-130 
Studebaker, S-140 
Studebaker, S-150 

White.161 

White.162 

White.211 

White.212 

White.58 

White.601 

White.602 

White.611 

White.612 

White.618 

White.620 

White.621 

White.630 

White.631 

White.640 

White.641 

White.'«.642 

White.691 

White 643-SW410 


6190 


6-354x454 
6-354x454 
8-351x4} 2 
6-3J4x5 

5- 334*4)4 

6- 3J4x5 
8-354x454 
6-454x554 
6-454x5)4 

6-454x554 


32000f 

400o0f 


WillysOvTdC-113 54 
WillysOvTdC-131 134 
WillysOvTdC-157 154 
Willys Knight. .16 154 

World.DA-60 1 

World.DB-60 154 

World.DC-60 2 

World.DA-88 2 

World.DB-88 2J4 

World_DC-88 3 

World... DA-115 4 

World.... DB-115 5 


415 

595 

635 

1595 

1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

10.5/20 


6-35¿x4 *4 
6-354x454 
6-334*4)4 
6-334x454 
6-334x454 
6-334x454 
6-334x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 

4-4x554 

4-4x554 

4-4x554 

4-4x554 

4-454x554 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 


6-354x454 

6-4x554 

6-4x534 

6-4x554 

6-4x554 

6-454x554 

6-454x554 

6-454x554 

6-454x554 

6-454x554 

6-354x354 

6-334x334 

6-354x354 

6-2«5üx4H 

6-3x454 

6-354x454 

6-354x454 

8-254x454 

8-254x454 

8-354x454 

8-354x454 

8-354x454 


0/20d 
.0/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
“ 25/20 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.75/20 

10.5/20 
d 


20x6.00 

20x6.00 

20x6.00 

6.50/20 

20x6.50 

20x6.50 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
36x5 
7.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
9.00/20 
8.25/20 
9.00/20 
00/20 
9.25/20 
9.00/20 
9.75/20 
9.75/24 
10.5/24 
40x8n 


5.00/19 

6.00/20 

6.00/20 

30x5n 

6.0/20n 

6.5/20D 

7.0/20n 

7.5/20n 

8.25/ 

20n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 


W 

DR 

DR 

W 

W 


32x6.00 
32x6.00 
32x6.00 
6.50/20 
20x6.50 
20x6.50 
32x6 
32x6 
32x6 
32x0 

7.50/20 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

36x5d 

7.50/20 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

9.0/20Ü 

8¿/20d 

9./20d 

9./20d 

9¿/20d 

9./20d 

9i/20d 

9}/24d 

10.5/24 

40x8nd 

5.00/19 

32x6 

32x6 

32x6n 

6/20dn 

6.5/20 

dn 

7/20dn 

76/ 

dn 

8.25/ 

20dn 

34x7dn 

36x8dn 

36x8dn 


S 


ABREVIACIONES: 

M —Tipo de rápido reparto 
•|—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
+ $—10 Neumáticos 


-)-—peso bruto máximo permitido, en 
llbraB 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
SSS—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 

X —Caja abierta—pero no de tipo 
pickup 


n—Neumáticos 

le—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B —Engranaje cónico 

B<&Lr —Caja y carga efectiva 

C—Cadena . , 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D—Doble reducción 
H—Engranaje plano hypold 
I—Engranaje Interior 
S —Cónico helicoidal 
SR —Reducción sencilla 
Trac —Tractor 
W— Tornillo sin On 


Aspiración de Aceite 

En un reciente boletín, la Sealed 
Power Corp. da interesante informa¬ 
ción sobre “la aspiración de aceite,” que 
los dueños de talleres y garajes podrían 
muy bien aprovechar para facilitar la 
venta de servicio de conservación de 
motor a los dueños de automóviles. La 
expresión: “aspiración de aceite” se 
aplica al escurrimiento excesivo de 
aceite entre los émblos y los anillos de 
los mismos. Para mostrar lo necesario 
que es el correcto funcionamiento de 
estas piezas, dice el boletín: 

“Para apreciar la pequeña cantidad 
de aceite que debe pasar o escurrirse 
entre el émbolo y sus anillos para hacer 
que el motor se convierta en una bomba, 

Octubre , 1932 


tómese nota de los siguiente: Suponga¬ 
mos que corramos en un automóvil de 
ocho cilindros una distancia de 300 
millas. Si el diámetro de los neumáti¬ 
cos es de 28 pulgadas, cada rueda dará 
720 revoluciones y el cigüeñal funcion¬ 
ará a 3240 revoluciones por minuto 
sobre la base de una desmultiplicación 
de engranajes de 4^ a 1. Habrán en¬ 
tonces 12.960 carreras de aspiración 
por milla, o un total de 3.888.000 en las 
300 millas. Un galón de aceite contiene 
172.000 gotas. Si sólo una gota pasara 
entre los émbolos y sus anillos por cada 
carrera de aspiración, el automóvil 
consumiría entonces, 22,6 galones de 
aceite en las 300 millas. 

“Esto es muy interesante, a causa de 
que indica claramente la pequeña can¬ 


tidad de aceite que ordinariamente pasa 
por los anillos y la importancia de em¬ 
plear un buen anillo de regulación de 
aceite para quitar el exceso de lubri¬ 
cante - acumulado en la pared del ci¬ 
lindro. 

“Se ha demostrado que el derroche de 
aceite por escape o escurrimiento, en 
una cantidad de una cucharadita por 
milla, equivale a un desperdicio de un 
cuarto de galón por cada 300 millas de 
viaje.” 

Vale la pena dar énfasis a esta in¬ 
formación al hablar con los dueños de 
automóviles, para convencerlos de la 
necesidad de dar atención al emplo de 
buenos anillos de émbolos. El motor 
debe arreglarse en seguida de que se 
note indicación de aspiración de aceite. 
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Precios de lista, entrega en la fabrica 



o 

•tJ 

a 

JQ 

3 

e 

■3 

e 

O 

y 

A 

e 

*T3 

1 

O 

co 

Generador y Molor de 

Arranque 

TRANS¬ 

MISIÓN 

EJE TRASERO 

NEUMÁ¬ 

TICOS 

DIMENSIO¬ 

NES 

Potencia (fórmula 
| N.A.A.C.) 

Marca 

Transmisión 

Final 

Tipo 

| Reducción total 

Embrague 

1 Cambio de 

Marcha 

Delanteros 

Traseros 

Altura al piso 

Altura 

total 

Largo 

e> 

| 

c 

< 

27.3 

Zen... 

A-Lito 

A-L... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

s 

F 

5.6 

30x5* 

30x5- 





45.9 

Zcn... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.96 

36x8 

*36x8 





40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.80 

34x7* 

34x7 





40.8 

Zen. 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L.. 

Wisc.. 

R 

F 

6.41 

32x6* 

32x6' 





38.4 

Zcn... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.66 

32x6* 

32x6 





38.4 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

s 

F 

5.85 

32x6* 

32x6' 





26.3 

Cárter 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

Y 

5.4 

30x5 

32x6 



1925* 

73 

26.3 

Cárter 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 


5.4 

30x5 

30x5d 


1925* 

77 

26.3 

Cárter 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

Y 

5.4 

30x5 

32x6 



218J* 

73 

26.3 

Cárter 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

Y 

5.4 

30x5 

30x5d 


218J* 

77 

45.9 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

6.8 

9.00/20 

9.00/20d 


339 

915* 

48.6 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

4.6 

9.75/20 

9.75/20 

2Ó>* 

342 

89 

48.6 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

4.0 

9.75/20 

9.75/20 

22Y 

339 

89 

31.5 

Stew.. 

D-R.. 

D-R.. 

BAB.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.37 

7.50/20 

7.5/20d 

29 

26754 

94 

31.5 

Stew . 

D-R.. 

D-R.. 

BAB.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.37 

7.00/20 

7.0/20d 

28 

2675* 

85 

39.2 

Strom 

D-R.. 

D-R.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

6.2 

8.25/20 

S.25/20d 

28 


96 

39.2 

Strom 

D-R.. 

D-R.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

5.0 

7.50/20 

7.5/2üd 

27 


96 

24.0 

Zen... 

Rem. . 

Rem. . 

BAB.. 

W/G.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

6.00/20 

*32x6' 

k 


229 

705* 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rom.. 

BAB.. 

W/G.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

6.0/20* 

32x6' 

k 


229 

705* 

27.3 

Zen. .. 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

6.8 

32x6* 

32x61 

h 


240 

78 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.3S 

32x6* 

32x61 



240 

805* 

27.3 

Zcn... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

32x0* 

32x61 

I- 


204 

805* 

32.6 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.3S 

7.5/20* 

7.5/20t 


240 

815a 

32.6 

Zcn... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

7.5/20* 

7.5/20+ 


288 

815* 

32.6 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

7.8 

8.25/20* 

8.25/20f 


2 88 


32.6 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

8.75 

8.25/20* 

8.25/20f 


264 

865* 

25.6 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

w 

Y 

7.25 

32x6* 

36x81 



278 

73) o 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

w 

Y 

7.25 

32x6* 

36x81 



278 

735* 

38.4 

Zcn... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

6.83 

34x7* 

34x71 



299 

89 1 

3S.4 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

Own.. 

Tim... 

WR 

F 

6.75 

34x7* 

34x71 



299 

895* 

40.8 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

BL... 

Tim... 

WR 

F 

6.80 

36x8* 

36x81 



299 

88 

26.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Clark. 

Own.. 

s 

Y 

5.43 

30x5 

32x0 


265* 

187jf 6 

73 

26.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Clark. 

Own.. 

s 

F 

6.20 

6.50/20 

6.50/20d 

255* 

1895* 

8156 

28.3 

Mar.. 

D-B.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Tim... 

s 

F 

5.67 

6.50/20 

8.25/20 

29% 

193*6 

755* 

28.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

5.63 

32x6 

32x6d 

275* 

2145* 

825* 

28.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

R 

F 

8.05 

32x6 

32x6d 

28 

2145* 

855* 

33.7 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

6.57 

34x7 

34x7d 

31Y 

2355* 

8756 

33.7 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Jone3. 

Mun.. 

Eaton 

R 

F 

8.05 

34x7 

34x7d 

31H 

2355* 

875)6 

28.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

Y 

0.57 

34x7.50 

34x7.50d 

22Y 

282}* 

895* 

27.3 

Zen... 

A-Lite. 

A-Litc. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 

5.4 

32x6 

32x6 


24 

243 

71 

48.6 

Zen... 

SpI... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

4.8 

36x0 

36x61 


24M 


90 

38.4 

Zen... 

Spl... 

Rem.. 

Own.. 

Own.. 

Tim... 

W 

F 

5.4 

36x6+ 

30x61 

I- 

28 J* 

308 

91 

40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

s 

F 

4.5 

34x7 ;¿V 

7.5/20d 

22 H 

277 

80 

45.9 

Zen.. 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

8.25/20d 

23 

277 

80 

45.9 

Zcn... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wiso.. 

R 

F 

4.3 

36x8.25 

S.25/20d 

23 

297 

80 

54.1 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

9.0/20d 

24 

300 

925* 

54.1 

Zen... 

L-N.. 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

38x9.00 

9.0/20d 

24 

3255* 

925* 

57.0 

None 

L-N... 

L-N... 

B/L.. 

B/L.. 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

9.00/20 

9.0/20d 

24 

3255* 

925* 

33.7 

Strom 

A-Lite 

A-Lite 

B/L.. 

B/L.. 

Tim... 

B 

F 

5.85 

7.50-20 

7.5-20d 

285* 

247 

815* 

33.7 

Strom 

A-Lite 

D-R.. 

B/L.. 

B/L.. 

Tim... 

B 

F 

5.35 

7.50-20 

7.5-20d 

25% 

279 

865* 

31.5 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

Opt 

7.50/20 

7.50/20 




28.9 

Strom 

Bos... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

3Í9 

955$ 

28.9 

Strom 

Boa... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

348 

955 -¿ 

38.4 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

319 

955$ 

38.4 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Otro.. 

Own., 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

348 

955$ 

38.4 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

34x7 

34x7d 

25 

360 

955$ 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

384 

955$ 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

27 

407 

955$ 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Ottn.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36\8d 

27 

407 

955$ 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

O Wn.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

36x8 

36x8d 

28 

387 

955$ 

48.6 

Strom 

R-Bo. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

R 

F 

5.2 

12.75/20 

9.75/22d 


396 

96 

27.3 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

S 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

235* 

2685* 

865* 

27.3 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own., 

Own.. 

s 

F 

0.1 

7.50/20 

7.5/20d 

235* 

3295* 

865* 

27.3 

Sch... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

6.1 

7.50/20 

7.5/20d 

235* 

2995* 

865* 

21.6 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

6.50-20 

6.5-20d 

27 

225 

69 

25.3 

Zcn... 

A-L... 

A-L... 

Fullcr 

Ful... 

Tlm... 

B 

F 

5.83 

0.50-20 

G.5-20d 

27 

2385* 

6956 

27.3 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

7.00-20 

7.0x20d 

-2GM 

2485* 

6956 

29.4 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

6.17 

7.50x20 

7.50x20d 

27 

275 

75 

33.9 

Zcn... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

6.17 

8.25-20 

8}-20d 

26 

343 

81 

27.3 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


20x7.50 

20x7.50d 




33.7 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


20x8.25 

20x8.25d 




38.4 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 


20x9.00 

20x9.OOd 




40.8 

Zcn... 

D-R.. 

D-R.. 

Ful... 

Ful... 

Own.. 

R 

F 


20x9.75 

20x9.75d 




27.3 

Zen... 

A-Lite 

A-Lité 

B-L... 

B-L... 

Tira... 

B 



32x6 

32x0d 




27.3 

Zen... 

A-Lite 

A-Litc 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


32x6 

32x6d 




38.4 

Strom 

A-Litc 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


32x6HD 

32x6d 




39.2 

Strom. 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

Y 

5.1 

7.50/20 

7.50/20+ 

24H 

262 


39.2 

Strom. 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

Y 

5.1 

7.50/20 

7.50/20+ 

24 Y 

262 


39.2 

Strom. 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton 

s 

Y 

5.5 

8.25/20 

8.25/20 

26 

316 


28.9 

Zen... 

LN.. 

.L-N.. 

.Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

Y 

5.7 

7.50/20 

7.5/20d 


2815* 

84M 

28.9 

Zen... 

L-N.. 

.L-N.. 

.Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

Y 

5.1 

34x7 

34x7d 


299 

83 

33.7 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

Yi 

4.4 

7.50x20 

7.50x20d 




51.3 

Zen... 

L-N.. 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

y 

4.0 

9.00/20 

9.00/20d 


3355* 

91 

51.3 

Zen... 

L-N... 

L-N. . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

Y 

5.1 

9.75/20 

9.75/20d 


3775* 

91 

38.4 

Zen... 

Rem.. 

L-N. . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

Y 

4.8 

8.25/20 

8.25/20d 


272 

885$ 

3S.4 

Zen... 

Rem.. 

L-N . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

5.2 

9.00/20 

9.00/20d 


3015* 

89* 

27 3 

Tin... 

A-Lite 

V-I ito 

BAB. 

Ful.... 

Wisc.. 

R 

F 

6.1 

34x7.50 

34x7.50d 

22 

276 


23.3 

TilL.. 

A-Lite 

V-Lite 

BAB. 

War.. 

Clark. 

S 

F 

6.3 

6.00x20 

32x6 


24Y 

216 
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MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Peso 


3.2 

-C O 

OCO 


Brockway.17-B 

Brockway. 220-B 

Brockway.19S-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.I20-B 

Chevrolet.NA 131 

Chevrolet.NB131 

Chevrolet.NC157 

Chevrolet.ND157 

Day Eider.30-A 

Fageol.Parlor Car 

Faged.Street Car 

Fargo Coach.“80” 

Fargo Coach.“81” 

Fargo Street Car “90” 

Fargo Parlor.“91” 

Federal.. .D3 

Federal.E3 

Federal.F8 

Federal.A6 

Federal.A6B 

Federal.A600 

Federal.A600B 

Federal.A60JT 

Federal.A600TW 

Federal.T3W 

Federal.T8W 

Federal.T10B 

Federal.T10W 

Federal.U6 


G. M. T.. 
G. M. T. 
G. M. T.. 
G. M. T. 
G. M. T.. 
G. M. T.. 
G. M. T. 


. .T-18 

_T-23 

....T-26 
...T-31 

_T-45 

_T-51 

.T-55 


G. M. T.TX 

GaríordGreyhoundK B 

Garford.CB 

Garford. 51D 

Gramm.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-131 

Gramm.HYBD 

Indiana.12SB 

Indiana.14B 

Mack.BG 

Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack.B. C. City 

Mack .B. C. Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. Interstate 

Mack.BT 

Reo.“GB 1 

Reo.“GBX‘ 

Reo.**085* 

Republic.A 

Republic.C 

Republic.D 

Republic. E 

Republic.F 

Schacht.20 

Schacbt.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

Seiden.117C 

Selden.37C 

Seiden.39C 

Studebaker.88 

Studebaker.99 

Studebaker.111 

Whitc.53AR 

White.50CR 

White.613 

White.54 

White.54A 

White.65 

White.65A 

Willys-Knight.75 

Willys Six.516 


17 

1890 

4550 

2400 

155 J* 

25-9 

4900 

8660 

4000 

200 

25-9 

4200 

7960 

3500 

200 

21-5 

3450 

7225 

3000 

188 

21-5 

2860 

5875 

2500 

188 

21 

2425 

5500 

25G0 

188 




7400§ 

131 




8200§ 

131 




7800 § 

157 




8200 § 

157 

30 

5900 

8600 

3500 

234** 

26 

6850 

9500 


233 

29 

6850 

9500 


233 

21 

6850 

9500 


165 

16 

6850 

9500 


165 

. 21 




172 

25 




172 

12 

770 

3195 


154 

12 

795 

3230 


154 

21 

1398 

3S05 


164 

21 

150S 

4665 


163 

23 

1786 

5055 


200 

21 

1778 

5315 


169 

23 

2003 

5685 


206 

25 

2201 

0145 


206 

23 

2233 

5955 


182 

21 

1703 

5040 


185 

21 

1758 

5125 


185 

25 

2693 

7270 


201 

25 

2828 

7270 


201 

29 

4007 

7445 


201 



2700 

S200§ 

131 



2875 

10000§ 

131 



3475 

11000§ 

130 



4575 

I4000§ 

141 



4850 

IG000§ 

141 



5955 

iy uoo § 

155 



6095 

19000§ 

155 



5820 

14000§ 

1865* 

21 


4400 

3000 

180 

30 


0900 

4400 

220 

29 


0500 

3400 

187 

21 


7200 

17000§ 

190 

25 


7475 

200005 

190 

25 


7700 

200005 

210 

35 


9875 

240005 

210 

35 


10100 

24000$ 

236 

35 


11000 

240005 

236 

16 

1300 

4400 

120005 

169 

21 

1600 

5100 

15000§ 

180 

21 

3750 


4600 

183 

29 

4650 


4800 

202 

33 

4750 


5200 

231 

29 

5450 


4800 

202 

33 

5500 


5200 

231 

25 

5500 


7000 

231 

33 

6600 


6000 

265 

38 

6600 


6800 

265 

40 

6600 


6950 

265 

20 

6600 


7500 

265 

44 



9950 

196 

21 

2290 

4850 

17000§ 

179 

21 

2290 

4850 

17000§ 

240 

25 

2525 

5250 

17000§ 

210 

16 


3300 

1200 

165 

18 


3500 

1500 

175 

22 


4000 

2000 

175 

25 


5200 

2500 

185 

30 


6200 

3000 

235 

18 

2095 

4300 

2500 

174 

21 

2595 

6000 

3000 

199 

25 

3395 

7000 

4000 

199 

29 

3795 

8000 

4000 

199 

18 

2035 

4500 



21 

2275 

4895 



25 

3125 

6065 



22 

3295 

5209 


184 

21 

3795 

5680 


184 

25 

4295 

6200 


220 

25 

2750 

0000 


180** 

29 

3440 

6494 


198** 


2950 

4815 


180 

29’ 

7500 

8287 


227++ 

41 

8000 

9964 


250 

21 

4850 

7408 


180 

29 

5450 

8250 


212 

21 

3265 

6000 

3150 

190 

19 

895 

3240 

2100 

157 


Via 


- ü 


71H 

71U 

71VÍ 

61 

61 


mí 
e m 
66 \\ 
683-í 

mí 

mí 

75H 

72H 

7811 

63 

63 

61 

Q714 

69^ 

55', 

63A 

8354 

m/ s 

63H 

63H 

m/¿ 


64 


69 

695* 

70*4 

67^ 

8734 


MOTOR 


«.O “ 

o c fc-2? 

^ O 


Own.... 
Own.... 
Own.... 

Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.. 


Q-3 3 sx4?4 

6-4**x45* 

6-434x45* 

6-4*4x45* 

6-4x434 

6-4x434 

6-35*6x3 H 

6-35í*x3 3 :' 


6-356x35* 

6-454x4*4 

6434x55* 

6-43 

6-354x5 

6-354x5 

8-3)$x5 

8-334x5 

4-354x43* 

6-354x4 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-3*3 íóx4 34 

6-3**16x434 

6-3*3^x434 

6-3*34x4*4 

4-4x5 

0-354x454 

6-4x434 

6-4x4*4 

6-4*4x45* 

0-3J4¡x35s 

6-816x854 

6-35f f ,x4 H 

6-35f 6 x454 

6-334x454 

6-35*x5 

6-35*x5 

6-33*6x454 

6-354x5 

6-454x5 

6-4 x53* 


6-454x4H 

6-454x454 

6-454x55* 

<M 3 *x55* 

6-454x6 

6 354x43* 

6-35*x43* 

6-354x5 

4-4)*x5 

4-43*x5 

6-4x534 

6-4x534 

6-4x554 

6-434x554 

6-434x534 

6-4*4x534 

6-434x5 V4 

6-434x534 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-3x45* 

6-3>*x454 

6-354x434 

6-354x454 

6-35*x434 

6-354x454 

6-35*x454 

6-4x454 

6-454x434 

6-354x454 

6-4x434 

8-354x454 

8-354x454 

8-354x454 

l-45*x55* 
4-4*4x55* 
6-35*x434 
6-454x55* 
6-454x55* 
6-4 x53* 


Own-6-4x53* 

Knight.. 6-354x45* 
Own.. 6-35*x3J4 


ABREVIACIONES l 
••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t —Llantas Marisas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B—Engranaje cónico 
B A B—Borg & Beck 


B-L»—Brown-Llpe 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotante 
%—Senil flotante 
Ful—Ful ler 
H—Hypoid 
I—Engranaje interior 
L-N—Leece-Neville 
Lye—Lycoming 
Mar—Marre! 


N-E—North-East 
O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propio 
Pont—Pontiac 
R—Doble reducción 

R-Bo-Robert Bosch 

Rem—Remy 
Sal—Sallsbury 
Sch—Schebler 
S—Oónico espiral 


SpI-Splitdorf 

Str—Stromberg 
Tlm—Timken 
W—Engranaje sin fin 
Wfac—Wisconsln 
W—Tornillo sin fin 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenlth 

i—Para mando a derecha ; Strom en 
mando a la Izquierda 
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La Creciente Popularidad de las 
Carrocerías Convertibles 


¿Cuál es el atractivo que ofrecen los 
modernos automóviles convertibles pa¬ 
ra que haya aumentado tanto su popu¬ 
laridad? No existe nada de nuevo en 
la idea de construir un automóvil que 
pueda conducirse lo mismo como vehí¬ 
culo abierto que cerrado. Pero he aquí 
algunas cifras sorprendentes: 

En la primavera de 1929, cuando ya 
habían aparecido algunos automóviles 
de dos modelos convertibles, para pasa¬ 
jeros, el 7 por ciento de todos los mo¬ 
delos de carrocerías ofrecidas al públi¬ 
co eran convertibles de una forma u 
otra. 

En 1932, por el primero de junio, 
encontramos que aproximadamente el 
20 por ciento de todos los modelos ofre¬ 
cidos a los compradores de vehículos 
norteamericanos fueron del tipo con¬ 
vertible. 

Y no solamente ha aumentado el nú¬ 
mero de modelos, sino que ha tomado 
también incremento la venta de vehí¬ 
culos convertibles con relación a ve¬ 
hículos cerrados. No nos aventuramos 
a conjeturar cifras—tal información es 
casi imposible de obtener con precisión, 
pero es muy cierto que las ventas han 
avanzado. 

Nos inclinamos a creer que todo esto 
se debe no a un cambio de psicología 
por parte del público comprador, sino 
principalmente al hecho de que previa¬ 
mente no se había concentrado en el 
proyecto del modelo convertible para 
adaptarlo a la producción en gran es¬ 
cala. 

En los surtidos de automóviles de 
precio más alto hemos tenido por algún 
’ tiempo automóviles convertibles. Cuan¬ 
do se trató de construir esta clase de 
vehículos en los surtidos de medio y 
bajo precio, en años anteriores, los re¬ 
sultados dejaban mucho que desear en 
sentido de satisfacción. 

Los vehículos no eran aceptables co¬ 
mo automóviles cerrados ni eran atrac¬ 
tivos como automóviles abiertos. Las 
ventanas producían ruido; lo mismo su¬ 
cedía con las capotas. Puede que se les 
haya llamado capotas manejadas por 
un solo hombre, pero ellas requerían la 
ayuda de toda la familia durante una 
buena parte de un fuerte aguacero pa¬ 
ra poderlas colocar en su lugar. Y una 
vez que se tenía la capota colocada, si 
no había parado entonces de llover, el 
agua penetraba de todas maneras por 
las uniones entre las ventanas y el 
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parabrisa, entre la capota y el para¬ 
brisa y entre la capota y las ventanas 
laterales. Ocasionalmente, un automó¬ 
vil convertible se presentaba perfecto 
cuando era nuevo. Pero, levántese y 
bájese la capota unas pocas veces y 
permítase que la carrocería vibre y 
desfigure su forma después de 5000 mi¬ 
llas o menos de recorrido, y nos encon¬ 
tramos listos para denominar el auto¬ 
móvil como “vehículo abierto” y nada 
más. 

Los vehículos convertibles son tan 
viejos, o más, que los automóviles .ce¬ 
rrados. No vamos a investigar la his¬ 
toria exacta, pero el lector recordará 
esos “compartimientos para el invier¬ 
no” por los cuales la casa fué hipote¬ 
cada en el otoño allá por las primeras 
décadas del siglo veinte. 

Por otro lado, el automóvil moderno 
convertible, parece haber dado precisa¬ 
mente en el clavo, en lo que al público 
se refiere. Los modelos de dos pasa¬ 
jeros iniciaron la marcha. Primero, se 
les llamaba cupé convertible, para ex¬ 
presar la idea de que era un vehículo 
cerrado que podía convertirse en un 
modelo abierto. Esa fué la histoiia 
más o menos. Su aspecto era más 
atractivo como automóvil cerrado, toda 
vez que la capota al parecer no se 
plegaba bien, etc. 

Así que, la industria se puso a tra¬ 
bajar en estos detalles, y ahora el auto¬ 
móvil convertible de dos pasajeros es 
de lo más flexible que se ofrece en el 
promedio de surtidos de vehículos a 
motor, tanto como un automóvil cerra¬ 
do como modelo abierto, habiéndose 
adelantado, en cuanto a aspecto, al 
roadster de deporte, por el cual se han 
distinguido durante los últimos diez 
años los fabricantes norteamericanos. 
Tanto es así, que hoy encontramos fa¬ 
bricantes que se refieren a dichos ve¬ 
hículos como roasters convertibles, ca¬ 
briolé roadster convertibles, y cupé 
roadsters, etc. 

La aceptación acordada a estos auto¬ 
móviles ha sido tan sorprendentemente 
satisfactoria que los fabricantes, por 
primera vez, han dedicado su atención 
preferente al modelo de cinco pasaje¬ 
ros. El primer sedán convertible mo¬ 



derno, como se le llamó, se construyó 
principalmente por su aspecto más bien 
que teniendo en cuenta sus caracterís¬ 
ticas prácticas. Su altura fué, de pro¬ 
posito, reducida al mínimo para darle 
aspecto “elegante.” No obstante, se 
vendieron sin dificultad. Se vendieron 
porque ofrecían mejor atractivo en su 
aspecto que muchos de los modelos de 
vehículos cerrados. El público no lo 
compraba con la idea principal de dis¬ 
traerse durante sus paseos levantando 
y bajando la capota. La capota, por 
lo común, se dejaba continuamente co¬ 
locada en su lugar. 

Sin embargo, no se han detenido aquí 
los constructores de carrocerías. Los 
automovilistas han deseado vehículos 
abiertos que pudieran convertirse en 
automóviles cerrados durante el inviei- 
no y días de lluvia. Así lo comprueba la 
historia del modelo de dos pasajeros. De 
modo que, la nueva idea fue construir, 
no un “sedán” convertible, sino un 
“faetón” convertible. No deseamos pe¬ 
netrar en asuntos relacionados con los 
métodos de construcción de capotas, ca¬ 
rrocerías, materiales empleados, etc., 
que siguió a esta idea. El trabajo to¬ 
davía continúa, pero los automóviles 
convertibles de cinco pasajeros, que hoy 
se construyen, están mereciendo la 
aceptación pública. Los fabricantes 
quitaron una hoja del libro de cons¬ 
tructores de carrocerías especiales. 
Ellos hicieron las capotas para ajustar 
exacta y rápidamente en cada carroce¬ 
ría individual. Ellos estudiaron méto¬ 
dos para conseguir en el parabrisa una 
perfecta protección contra la lluvia. 

Y los precios comenzaron a bajar a 
medida que alimentaban las ventas. 
Durante los últimos años, los precios 
de los automóviles convertibles han su¬ 
frido mayor reducción que otros tipos 
de carrocerías. Difícilmente se encon¬ 
trará hoy un modelo de chasis en el que 
no pueda obtenerse ahora automóviles 
convertibles de tipo normal. Ford tiene 
un modelo convertible para dos pasa¬ 
jeros, cuyo precio de lista es $560. El 
Chevrolet convertible se ofrece por $595 
y el Plymouth por $645. Existen dis¬ 
ponibles modelos de cinco pasajeros, que 
se cotizan a un precio de lista de $600. 
En 1928, el modelo más barato ofrecido 
como “convertible” se cotizaba a $925, 
mientras que Auburn era el único fa¬ 
bricante que ofrecía un faetón sedán 
de cinco pasajeros al precio de $1895. 
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epare- Reponga-Afine i 


Apriétese el tornillo de abrazadera y coloqúese la 
tapa. 


PIymouth, Modelo PB 

MOTOR: De marca propia, de 4 cilindros de 3% x 
4% pulgadas (92,1 x 120,7 mm.). 

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1-3-4-2. 

JUEGO DE FUNCIONAMIENTO DEL LEVANTA- 
VALVULA: De admisión, 9,005"; de escape, 0,007". 

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: La de ad¬ 
misión se abre después de 6 grados del centro muerto 
superior. La de admisión se cierra después de 42 gra¬ 
dos del centro muerto inferior. La de escape se abre 
antes de 42 grados del centro muerto inferior y se 
cierra después de 8 grados del centro muerto superior. 

MARCAS DE DISTRIBUCION EN LA VOLANTE 
DEL MOTOR: “DC” (centro muerto) e “IGN 10 deg.” 
(encendido 10 grados). Tapa de inspección colocada 
en el lado izquierdo de la caja del volante del motor, 
directamente debajo del motor de arranque. 

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS: Ajústense los levantaválvulas cuando 
están fríos, con un juego de 0,008" para los de las 
válvulas de admisión y de 0,009" para los de las 
válvulas de escape. Levántese el émbolo No. 4 en 
carrera de compresión y deténgasele a 0,0166" des¬ 
pués de pasado en centro muerto superior. El levanta- 
válvula de la válvula de admisión No. 1 debe entonces 
hallarse apretado y la válvula por abrirse. La vál- 
ula de escape del cilindro No. 1 se cierra después de 2 
grados de rotación del cigüeñal o bien, cuando el 
émbolo se halla pasado 9,0295 del centro muerto su¬ 
perior. 

PARA REAJUSTAR LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS: Gírese el cigüeñal hasta que los émbolo 
1 y 4 queden en el centro muerto superior. Continúese 
girando el cigüeñal hasta que la línea de la marca 
“DC" en el volante del motor coincida con la marca 
“DC" sobre el indicador de distribución. Las marcas 
en el cigüeñal y en el árbol de levas deben quedar ex¬ 
actamente opuestas y en línea con los centros de los 
árboles. 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: Ajústese el 
ruptor a 9,020". Quítese la tapa de inspección del 
lado izquierdo de la caja del volante del motor. Gírese 
el cigüeñal hasta que el émbolo No. 1 empiece a subir 
en carrera de compresión y párese el movimiento tan 
pronto como la línea marcada “DC" sobre el volante 
coincida con la marca del encendido sobre la placa del 
indicador de encendido “IGN 10 deg." Quítese la tapa 
del distribuidor y aflójese el tornillo de abrazadera 
del distribuidor. Gíresele de derecha a izquierda, 
hasta que la leva No. 1 empiece a separar los con¬ 
tactos del ruptor. El rotor debe empujarse en la di¬ 
rección de la rotación para suprimir su reacción. 


CARBURADOR: B & B-4-A. Tipo de tiro ascend¬ 
ente, de tubo sencillo con adjustes para las veloci¬ 
dades bajas y altas. Provisto de bomba de acelera¬ 
ción ajustable y de depurador de aire con silenciador. 

AJUSTES DEL CARBURADOR: Para ajustar el 
carburador a funcionamiento en baja velocidad, con 
mínimo abastecimiento de gasolina, gírese el tornillo 
regulador de baja velocidad hasta que el motor fun¬ 
cione suavemente sin producir fallas. Girando este 
tornillo de izquierda a derecha, se produce una mezcla 
combustible menos fuerte. Para el ajuste de alta ve¬ 
locidad, gírese el tornillo regulador correspondiente 
de derecha a izquierda, hasta que la mezcla resultante 
sea adecuada a la alta velocidad, sin que se produz¬ 
can fallas. Para reducir la fuerza de esta mezcla, 
gírese el mismo tornillo de izquierda a derecha. La 
bomba de aceleración debe ajustarse a su carrera más 
larga para aervicio en el invierno, en caso de necesi¬ 
dad. La mariposa del abastecimiento de aire debe 
hallarse completamente abierta. El carburador tiene 
surtidor Ajo para la alta velocidad. 

BUJIAS DE ENCENDIDO CORRIENTES: AC, tipo 
K12 de 14 mm. Intersticio entre los electrodes, 0,028". 

EJE DELANTERO: Inclinación, de V 2 a 2 grados; 
combadura de % a 2 grados; convergencia de 1/16 
in. Pivote a 7 grados. 

CAPACIDAD DE LA CAJA DEL CIGÜEÑAL: 6 
cuartos de galón americanos (5. cuartos de galón in¬ 
gleses) es decir, 5,66 litros. 

CAPACIDAD DEL CAMBIO DE MARCHA: 3% 
pintas americanas, es decir, 1,65 litro. 

CAPACIDAD DEL EJE TRASERO: 3^ pintas ame¬ 
ricanas, es decir, 1,54 litro. 

CAPACIDAD DEL SISTEMA DE ENFRIAMI¬ 
ENTO: 15 cuai*tos de galón americanos (3,12 galones 
ingleses) es decir, 14,19 litros. 

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS 
TRASERAS: Tipo de laminita. Quítense la rueda, 
árbol, de eje y cojinetes, incluyendo la taza de los 
cojinetes interiores por ajustarse. El juego longitu¬ 
dinal del árbol debe ser de 0,0025 a 0,005". 

AJUSTE DEL EMBRAGUE: No se requiere ningún 
ajuste para compensar el desgaste del disco propul¬ 
sor. El juego entre las uñas y el cojinete de desem¬ 
brague ha de ser de El ajuste del pedal de 

embrague no tiene conexión alguna con el movimiento 
libre del pedal de embrague, pero debe regularse para 
proveer debido juego con relación a la tabla de piso. 
Los ajustes del mecanismo de aspiración o vacío del 
embrague deben hacerse por un taller de reparación 
autorizado. 

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE¬ 
RADOR: Aflójese la banda y el tornillo de la abraza¬ 
dera circular correspondiente a la “tercera escobilla." 
Muévase la tercera escobilla en la dirección de la ro¬ 
tación del inducido pai*a aumentar el régimen de 
carga, o en sentido contrario para disminuirlo. 
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Bujías de encendido AC para todo motor 

VENDA BUJIAS DE ENCENDIDO AC PARA TODO 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA. 

SE CONSTRUYEN POR EL PRINCIPAL FABRICANTE DE 
EQUIPOS ESPECIALIDADOS PARA AUTOMOVILES. 

SE FABRICAN DE ACUERDO CON LOS REQUISITOS DE 
LOS FABRICANTES DE MOTORES. HAY 200 FABRICANTES 
DE MOTORES QUE NO EMPLEAN OTRA MARCA DE 
BUJIA DE ENCENDIDO EN EL EQUIPO ORIGINAL DE 
SUS PRODUCTOS. 

SE HACEN CON SUMO CUIDADO. SE PRUEBAN Y 
EXAMINAN MINUCIOSAMENTE ANTES DE EXPEDIRSE 
PARA ASEGURAR QUE NO FALLEN EN EL SERVICIO. 

VENDA BUJIAS DE ENCENDIDO AC. PIDANOS INFORMA¬ 
CION COMPLETA ACERCA DE LA REPRESENTACION DE 
LOS PRODUCTOS AC EN SU MERCADO. 


Overseas Motor Service Corporation 


1775 Broadway, Nueva York, 


E. U. A. 


Sucursales en la ciudad de México, Buenos Aires y Sao Paulo. 

Representantes autorizados en las principales ciudades del mundo. 

Estas exclusivas ventajas de calidad de la AC aseguran un mejor funcionamiento de motor 



L a construcción 
soldada do una 
sola pieza hermé¬ 
tica al oas, protegida por pa¬ 
tente, evita los escapes de 
eompresión. 



El electrodo late¬ 
ral soldado de la 
AC, protegido por 
patente, asegura una perfecta 
conductibilidad de calor. 



Para mejor funcionamiento do motor 



La punta sin gla¬ 
seado del aislador 
de la AC, prote¬ 
gida por patente, ovlta la 
formación de incrustación en 
este punto. 



Los electrodos pa¬ 
tentados de metal 
Isovolt propenden 
a facilitar el arranque y 


¡juran su completa duración. 


BUJIAS DE ENCENDIDO AC—BOMBAS DE COMBUSTIBLE 
AC — PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE — BOMBAS DE 
COMBINACION AC DE COMBUSTIBLE Y VACIO — VELOCI¬ 
METROS AC—INYECTORES REMO DE DISOLVENTE DE 
CARBON — MAQUINAS AC PARA FUNDICION EN MOLDE — 
DEPURADORES DE AIRE AC PARA RESPIRADERO DE CAJA 
DE CIGÜEÑAL — MANOMETROS DE ACEITE AC 

Octubre, 1932 


SILENCIADORES AC PARA ADMISION DE CARBURADORES 
— FILTROS DE ACEITE AC — PANELES COMPLETOS DE 
INSTRUMENTOS AC — DEPURADORES DE AIRE AC—AM¬ 
PERIMETROS AC—INDICADORES DE ^TEMPERATURA AC — 
INDICADORES DE GASOLINA AC —SEÑALES AC REFLEX — 
COLADORES DE GASOLINA AC—CABLES FLEXIBLES AC 
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Dedicaron 21 años 

al perfeccionamiento de este 
acumulador 


Ud puede venderlo con facilidad 


Cuando el vendedor de Exide instala este acu¬ 
mulador en el automóvil del cliente, lo hace 
sin el más leve temor, pues sabe muy bien 
que este producto ha de rendirle un pro¬ 
longado y seguro servicio al costo más eco¬ 
nómico por kilómetro recorrido. 

En la construcción de cada Exide se resume 
la experiencia de 21 años dedicados a la fa¬ 
bricación de acumuladores para vehículos au¬ 
tomóviles, experiencia que data del día en 
que el primer automóvil provisto de arranque 


eléctrico fue servido por un acumulador 
Exide. 

Construido por la fábrica más grande del 
mundo de acumuladores para todo servicio, 
el Exide, desde todo punto de vista, consti¬ 
tuye evidencia inequívoca de la reputación 
de que su establecimiento goza en virtud de 
vender artículos de primer orden. 

Hay un acumulador Exide de tipo y de tama¬ 
ño adecuados a todo requisito de camión, 
ómnibus y automóvil de pasajeros. 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA. Buenos Aires 

Anglo-Argentine General Electric Co.. Ltd. 
Calle Rivadavia 1475-1483, Plaza del Con¬ 
greso. 

SOLIVIA 

Cornellus P. Gundlach & Cía, La Paz & 
Oruro. 

BRASIL 

Willmann, Xavier & Cía., Ltd. Rúa Urugunynna 
41, Rio de Janeiro. 

Importadora do Ferragons, Praca d. Pedro II 
N 9 e 10. Para. Brasil. 

Ollveira Perrelra &. Cía,, ¡Rúa Dr. Joao Lelte, 
28, Campiña Grande, Brasil. 

CHILE 

International Machinery Co.. Callo Morando 
520, Casilla 10 7-D, Santiago. 

International Machinen" Co.. Plaza Sotomayor 
5. Casilla 90-V. Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Carduzo & Cía.. Apartado 990 Bogotá. 

R. E. Restrepo & Co.. Apartado 210. Me- 
dellin 


Guillermo Posada, Pelaez & Hermano, Carta¬ 
gena. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado de correo 
217, Aéreo 48, Barranquilla. 

Hijos de B Bueno Suca., Bucaramanga. 

CUBA. Habana 

Compañía Nacional de Acumuladores. Av. de 
la República 93. 

CTJRACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
D. CarJoze, Apartado No. 05. 

GUATEMALA 

P. G. Cotlño, Antigua. 

HONDURAS. Tegucigalpa, Walter Brothers. 
MEXICO, México, D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturbíde y Articulo 123, México. 

Guadalajara, Monterrey, Vera Cruz. 
NICARAGUA, Managua 
Los Precious Flchos R. Morales. 

PANAMA. Colon 
Lam Bros., P. O. Box 42. 


PARAGUAY. Asunción 
S y F Peres. 

PERU. Humberto Bollo. Tacna, rasilla 243. 

Tassara Hnos. Mantas N. 145-153, Lima. 
PUERTO RICO, San Juan. 

Exide Battery Sondee Co., Othoa Bldg.. P. 
O. Box 1370. 

REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingo. 

Enrique R Nunez. Presidente Vasquez, No. 6. 
EL SALVADOR, San Salvador 
E. E. Hubcr & Co. 

URUGUAY. Montevideo 
General Electric, S. A., 752 Esq. Cludadela. 
V ENEZUELA 

José Padrón, Carmen a Puente Arauca 51*. 
Carneas. 

Sr. Alejandro Dobrovlts. Apartado 3, Cblon, 
Venezuela. 

Carlos Brlge, Maracaibo. 

ESPAÑA 

Autotracción Eléctrica. S. A. Moya 6 y 8 
Barcelona. 


Bxí6e 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St., Nueva York, E. U. A. 
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LOS DISTRIBUIDORES DE LOS PRODUCTOS DODGE 

CUENTAN CON UNA 
GRANDISIMA VENTAJA 


DODGE 

BROTHERS 

1ÜÍÜ 


ADEMAS de un producto ya famoso en todo el mundo por su 
xA. bondad y larga duración, los distribuidores de camiones 
Dodge tienen la ventaja de disponer del programa de ventas más 
moderno que jamás se haya emprendido en el extranjero por un 
fabricante de camiones. Nuestros distribuidores cuentan con un 
completo y variado surtido de camiones para hacer frente al 98% 
de toda la demanda en materia de transporte comercial. Los 
precios de estos vehículos compiten con los de cualquier otro 
producto de su misma clase que haya en el mercado. Hay tamaños 
para llevar desde 1200 hasta 4000 libras de capacidad de carga. 
Pero eso no es todo, existe también otra ventaja de que sólo 
gozan nuestros distribuidores, es decir, el Servicio de Ingeniería 
de Transporte Dodge, un servicio inestimable para sus clientes, 
que consiste en determinar el equipo más adecuado para cualquier 
trabajo. Con un producto excelente y bien reconocido, que se 
adapta a las necesidades de cualquier mercado, los distribuidores 
de productos Dodge cuentan con una grandísima ventaja entre 
sus competidores. 


CAMIONE5 DODGE 

INFALLABLES — ECONÓMICOS — EFICACES 


Octubre, 1932 


37 




























































PRODUCTOS DEL 


6 *Surtido Distintivo" 




VALVULAS 

*'S”—las mejores como equipo de fá¬ 
brica, famosas en todas partes por su 
calidad suprema. "V M —las más con¬ 
venientes por su moderado precio para 
el escape y la admisión. “CS”—nuevo 
tipo de válvula de aviación de enfria¬ 
miento automático con núcleo de cobre 
de fundición integral. 

GUIAS DE VALVULA 

La guía grafitada—un remedio y pre¬ 
vención contra el atascamiento de 
válvulas. La única guía de lubricación 
automática para servicio de repuesto. 
También ofrecemos guías sencillas de 
hierro fundido de amplia utilización en 
equipos de fábrica. 



EMBOLOS 

Embolos de aleación de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo de in- 
var, de notable rendimiento. Embolos 
de hierro fundido para servicio pesado 
de insuperable firmeza y duración. 



PASADORES DE EMBOLO 

Pasadoras enchapados de cromo para 
émbolos. El cromo es el metal más 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
bruñida. Duran cuatro veces más y 
no cuestan más 1 que los pasadores ordi¬ 
narios. Algo NUEVO que vender! 

PERNOS Y BUJES 

Pivotes, pernos de muelles y pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. Nú¬ 
cleo de acero dulce muy resistente. 
Bujes de acero y de bronce de calidad 
igual a la de los pernos Thompson. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De vasta utilización como equipo de 
fábrica. Ajuste automático. Compen¬ 
sación automática para el desgaste, vi¬ 
bración y soltura. Dos tensores más 
seguros. Muy fáciles de instalar. Ex¬ 
tenso mercado de repuesto. Son es¬ 
pecialidades muy lucrativas. 

GEMELOS TRYON 

Son equipo en 80% de los automóviles 
de pasajeros, con excepción del Ford. 
Se ajustan automáticamente, suprimi¬ 
endo para siempre la vibración. Efi¬ 
caces. Lubricación positiva. Un geme¬ 
lo Tryon especial para el Ford mo¬ 
delo “A. M 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 

Productos Thompson 


Bocinas gemelas 


Las buenas ganancias en bocinas este 
año se hallan en las gemelas. Y si 
éstas son de marca E.A., las ganan¬ 
cias son rápidas . Las bocinas de 

modelo de trompeta, que ilustramos 
aquí, se venden con facilidad por la 
sencilla razón de que los dueños de 
automóviles ven y oyen en el acto su 
calidad. No hay pérdida de tiempo. 
La A.E. las hace y las ofrece a precios 


para venderse en seguida sin la menor 
dificultad. 



Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representante en el Oriente 
DODGE & SEYMOUR, LTD. 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 
Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 


El ensayador de frenos 

Weaver 



Un ensayador de frenos Weaver sirve de verdadero vende¬ 
dor de trabajos de reparación en todo taller, a causa de 
que habilita al dueño de automóvil para ensayar los 
frenos de su vehículo y darse cuenta de lo que necesita. 
Sencillamente se corre el automóvil sobre el ensayador 
y se le para aquí. Inmediatamente el esfuerzo ejercido 
por cada freno se registra en libras. Quitando el auto¬ 
móvil del ensayador, éste queda listo para el vehículo 
siguiente. El ensayador sirve también para verificar ex¬ 
acta y rápidamente el trabajo de rectificación hecho en 
el taller. Los ensayadores de frenos Weaver se em¬ 
plean en los principales talleres del mundo. Esta es una 
evidencia de que dan completa satisfacción. 

Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo completo . 

WEAVER MANUFACTURING CO. 

Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Weaver” 

Claves: Acmé, Bentley y Western Union 
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Este nuevo tipo de forro de 
freno de seguridad 


procura 

economía máxima 



El American Brakeblok 
en Rollos 


I-jL AMERICAN BRAKEBLOK es no sólo el más seguro de 
todos los forros de frenos, sino también el que da al dueño el 
mayor grado de economía, a causa de su gran duración y los menos 
ajustes que require. Estas ventajas le permiten a Ud. vender el 
American Brakeblok en competencia con los forros baratos o de 
inferior calidad, con la completa seguridad de satisfacer al cliente. 

El American Brakeblok es un material sólido no metálico, denso 
y homogéneo, que no contiene caucho. Se forma bajo presión y 
se somete a especial tratamiento térmico. Su carácter no es afec¬ 
tado por las temperaturas o presiones de enfrenamiento, estado 
climatológico o la edad. 

Tanto para el comerciante del ramo como para el dueño de auto¬ 
móvil, es el forro ideal. Una pequeña existencia de sólo diez rollos 
¡ sirve para el servicio en 125 marcas y 400 modelos de automóviles 
y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos 
de todos los frenos de tipo interior. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conveniente 
forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento com¬ 
pleto y en tipo empernado de recubrimiento completo. En adición 
a este moderno forro de freno, suministramos revestimientos de 
embrague moldeados y de fina tela, en extremo flexibles, exentos 
de protuberancias y que no requiren repaso o afinación. Por carta 
o por telegrama pídanos información detallada y precios del 
American Brakeblok, el moderno y seguro material de freno. 
Hay sólo un Brakeblok—el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz de la 
American Brake Shoe & Foundry Company 
Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, 

St. Louis, Los Angeles, San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 



¿Se ha servido alguna 
vez de la 

SOLDADURA KESTER? 



S ABEMOS qiie Ud. usa soldadura. Todo gara¬ 
je, taller de reparación y establecimiento de 
servicio necesita soldadura todos los días. Y por 
lo general, estos trabajos de soldadura son difíci¬ 
les. Sin embargo, cuando 'Ud. se vale de la 
SOLDADURA KESTER, sus problemas quedan 
resueltos, pues ella contiene dentro de si misma 
todo el fundente necesario. Con la SOLDADURA 
KESTER Ud. no necesita ningún ácido o pasta 
separado. Cualquiera persona puede usar la 
SOLDADURA KESTER, pues para ello, todo lo 
que es hace es aplicar calor suficiente para de¬ 
rretir la soldadura mientras ella se aplica a las 
piezas por unirse o repararse. 

Con la SOLDADURA KESTER puede Ud. soldar 
instantáneamente cualquier metal, con excepción 
del aluminio. Depósitos de combustible, radia¬ 
dores, carrocerías y guardabarros pueden repa¬ 
rarse en el acto con SOLDADURA KESTER. Si 
Ud. no se ha servido todavía de la SOLDADURA 
KESTER, sírvase escribirnos en seguida pidién¬ 
donos MUESTRAS GRATUITAS e información 
detallada. Nuestra oferta especial para los co¬ 
merciantes al por mayor de abastecimientos y 
equipos para automóviles es muy atractiva. La 
venta de SOLDxADURA KESTER es tan lucrativa 
como económico es su uso. Escríbanos ahora 
mismo. 

KESTER SOTUER COMPANY 

4201 Wrightwood Ave., Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Fábrica sucursal en Brantford, 

“KESTSOLDER" Chicago. Ontario, Canadá. 

La Kestor es la introductora y la fábrica más grando dol mundo de soldaduras 
con fundente en el núcleo 
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CARBURETION 


i tipo para 
cada trabajo 
de forrar 
V frenos^ 


Carburación MARVEL 


talaciones Marvel se ofrecen 
completas en paquete para servi¬ 
cio de reemplazo en las principa¬ 
les marcas de automóviles. Nues¬ 
tro Departamento de Exportación 
en 39 Water Street, Nueva York, 
E. U. A., tiene toda- 
vía disponibles varias 
agencias para la venta 
|p2g3\ y servicio de estos 
\ productos en el ex- 
1 tranjero. . . . Escríba- 


ACEPTADA como equipo ñor* 
mal de los principales auto¬ 
móviles americanos, la 
carburación Marvel ofrece una 
verdadera oportunidad para au- 
mentar las ventas y ganancias 
. . . Buick, Oakland, 

Pontiac, Hudson, Es- 

sex y camiones GMC / |JL 

emplean lodos la car- t ^Js 

buración Marvel como i 

equipo normal ... Y 1 jeflEL e] 

hay un carburador \ 

Marvel que ofrece lo \3 “ 
mejor en carburación 
para cada tipo de ins¬ 
talación, ya se trate de válvula 
do aire o de tubo corriente . . . 
en modelos sencillos o dobles 
. . . con regulador automático de 
calor Marvel o sin él. Las ins- 


E1 más ;> 

amplio surtido 
en calidades 
y precios 

Sírvase pedirnos muestras e 
información detallada 

THE RUSSELL 

MANUFACTURING COMPANY 

Middletown, Connecticut, E. U. A. 

100 años en la industria Establecida en 1830 


Marvel Cabblreter Co 

. FLINT, MICHIGAN, E. U. A. 


Venda acumuladores Lyons 

E STO es lo que le reco- 

mandamos si Ud. está JTL, L , 

buscando un surtido de acu- ~ . ' ..r j 

rnuladorcs que le produzca -JfeffiScE" SJBüíi 

fácil y rápidamente una i 

l>uena ganancia. De eons- 

t ruoción correcta, de calidad 
garantizada y de precio que, 
por su modicidad, facilita 

las ventas, los acumuladores ■|»[ fifi * —rtfji i¡jj|¡ "mm ‘, 'Sj tB&j&pA 

Lyons le permitirán desar- 
rollar un negocio permanente 
y lucrativo. Estos productos 

tienen 25 % de capacidad v - 

Sírvase pedirnos catálogo v 

precios de nuestros acumu- ¿ 1?. 

ladorcs v placas para los VSsWX Mil ^ 3’’ 

m is m os. I 

Lyons Storage Baltery Co. 

Departamento <le V^ r&fVlfK A 

Exportación ' 'TQ fí& FMBr 

Bellevillc, ¡V. J., E. U. A. 

(5 millas de Sueva York.) 

Dirección telegráfica 
“Lyonsbntry” Belloville (N. J.) 


La Duración Efectiva de un Levantador 

Depende del Embolo de su Mecanismo 


Trico 

Claireon 


La duración efectiva de un levantador de auto¬ 
móvil depende completamente del émbolo de su 
mecanismo de levantamiento. El émbolo del levan¬ 
tador U.S. es uno de los más firmes y durables del 
mercado. Tiene empaquetadura de ajuste automá¬ 
tico y cojinetes reemplazables. Estos levantadores 
se construyen para muchos anos de servicio exento 

de molestias. . . 

El presente levantador se suministra con super¬ 
estructura o sin ella. Se dan instrucciones completas 
y planos para su instalación. 

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva 'lork, E. V. A. 
.resores de aire Dirección telegráfica: “Wid 

surtidoras de aire Sistemas para lavar auto,, 


Equipos engrasadores 
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CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 


cables para acumuladores de la 
—la fábrica principal del ramo 

Alrededor de jjlneo 
millonea de cables Whit- 
akor para acumuladores 
se han enviado a todas 
del .inundo dentro 
un solo año. 

Una (te las primeras 
de la industria, la Whit- 
aker, durante diez años 
sucesivos. ha vendido 
más cables para acumu¬ 
ladores que toda otra 
fábrica del ramo, al 
comercio de piezas de 
repuesto. 

Una vez impuesto de 
I 03 hechos, es fácil com¬ 
prender por qué la Whitaker es. y siempre ha sidQ, la princi¬ 
pal en el mercado. 

Los cables Whitaker para acumuladores no tienen Iguales en 
calidad. So hacen de acuerdo con las especificaciones de las 
fábricas do automóviles y so suministran marcados con los 
números de piezas de estos fabricantes. 

131 surtido completo comprende bornes de acumuladores, tuer¬ 
cas y pernos, juegos do cables para el encendido y cable en 
carretes. 

Pídanos ojemplar gratuito de nuestro catálogo, en el cual, 
mostramos varios surtidos, corno ol No. 8 que aquí ilustramos, 
el cual consta do 10 juegos de cables para el encendido para 
automóviles de marcas populares. 

Departamento de Exportación. 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

North Kansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Whitbatco” 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Ello depende, en gran me¬ 
dida, de la correcta distribu¬ 
ción de las válvulas y de una cadena de distribución contruida para dar un 
prolongado e intachable servicio. 

uas cadenas de distribución WHITNEY se emplean de dotación original de 
fábrica en muchos afamados automóviles americanos. Como cadenas de 
repuesto, ellas ofrecen la seguridad de conservar el funcionamiento satis¬ 
factorio primitivo del motor. 


THE WHITNEY MFC. CO. 


Hartford, Conn., E.U.A. 


REPRESENTANTES: 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—-Buenos Aires. BRAZIL—International 
Machinery Co.— Rio do Janeiro, Sao Paulo, Pernambuco. CHI LE—International 
Machínery Co.—Valparaíso, Amoragaste. Santiago; Nitrato Agencies, Ltd., Iqui- 
que. COLOMBIA—International General Electric. S. A.—Bogotá. Barranquilla 
Cali, Medellín. CUBA—Distribuidores, S. A.—Habann. ECUADOR—Levy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora, S. A. Barcelona, (Ofi¬ 
cinas cu Madrid. Bilbao y Videncia). FILIPINAS—Pacific Commercial Co.— 
Manila. MEXICO—Engincering Equlpment Co., Ciudad de México. PANAMA— 
Panama Hardware Co.. Ciudad do Panamá. PERU—International Machinery Co. 
—Lima. PORTUGAL—Bothencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores do Abarca—San Juan. URUGUAY—General Electric. S. A.—Monte¬ 
video. VENEZUELA—International General Electric. S. A.—Carocas, Maracaibo. 


Satisfactorio 
funcionamiento 
de motor 


No hay trabajo al tanteo 
con un máquina 
perforadora 

STORM 


Puede Ud. perforar un cilindro de 
7" do longitud en 5% minutos, sin 

quitar el motor del chasis. 

Le ahorra mucho tiempo de trabajo, 
le aporta mayores ganancias y satis¬ 
face plenamente al cliente. 

Pídanos nuestro folleto “Su Mejor 
Vendedor/* que se lo enriaremos 
gratuitamente. 


XACTITUD, en todo detalle del 
trabajo . . . una exactitud que 

is automática en el nuevo modelo E 
de máquina Storm. El micrómetro, 
que forma parte integrante del equipo, 
le habilita a Ud. para - 

—fijar las cuchillas de la cabeza 
perforadora al tamaño requerido. 
Corta con la precisión de una 
fresadora, haciendo una perfora¬ 
ción perfectamente redonda y 
recta, para que los émbolos fun¬ 
cionen a escuadra con el cigüeñal, 
—verificar el desgaste de los 
cilindros— 

—centrar la máquina en la parte 
desgastada del cilindro, _ permi¬ 
tiendo un corte mínimo para alisar 
y rectificar la pared interior del 
mismo. 


Storm Mfg. Co., Inc. 

39 Water Street, 

Nueva York, E.U.A. 


A escuadra runycia uon El Cigüeñal 


DeVUbiss h 

Para los lugares donde ya se 
tenga-' aire comprimido, la 
DeVilbiss ofrece varios Equi¬ 
pos. de Pintar por Pulveriza¬ 
ción completos, muy eficientes y 
económicos, sin equipo de com¬ 
presión de aire. Estos Equipos 
DeVilbiss son muy fáciles de 
instalar y conectar a su equipo 
de compresión de aire. Su 
facilidad de manejo, rapidez, 
perfecto control y bajo costo 
de operación, han sido los fac¬ 
tores que ganaron la acepta¬ 
ción del Equipo DeVilbiss en 
los talleres de pintura de todo 
el mundo. El Distribuidor 
DeVilbiss más cercauo tendrá 
mucho placer en suministrarles catálogos y detalles, o dirí¬ 
janse a nuestra fábrica. 

the devilbiss company 

TOLEDO, OHIO 
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Dé a sus clientes el beneficio de su experiencia 
especializada—Emplee los anillos de émbolo 



en sus trabajos de reparación 



Los dueños de auto¬ 
móviles en todas partes 
dependen de los talleres 
de reparación locales 
en lo tocante al re¬ 
emplazo con finas pie¬ 
zas de repuesto. Ésto 
sucede muy en particu¬ 
lar al tratarse de ani¬ 
llos de émbolos. El 
funcionamiento eficaz y 
económico del motor 
depende principal¬ 
mente de buenos ani¬ 
llos de émbolos. 

Tensión correcta, dure¬ 
za, alisamiento, re¬ 
dondez, espesor, an¬ 
chura y tamaño—todo 
esto está asegurado 
por los especiales mé¬ 
todos fabriles de la 
HASTTNGS. Por esta 
razón, los anillos 
HASTINGS “hacen 
bien el trabajo.” Rehabilitan el motor a su potencia primitiva. 


El surtido de anillos de émbolos HASTINGS es completo, pues com¬ 
prende tipos de regulación de aceite y de compresión, en modelos 
corrientes y flexibles. Sírvase pedirnos características detalladas 
y catálogos, información que le será gratuitamente enviada. 
IMPORTANTE—Necesitamos concesionarios en algunos importantes 
mercados. Pídanos pormenores sobre el particular. 


Juegos de Combinación Espe¬ 
ciales para ei Ford y 
el Chevrolet 

Estos juegos completos de 
anillos de émbolos HASTINGS 
para el Ford y el Chevrolet se 
venden a precios económicos. 
Su venta e instalación dejan 
buenas ganancias. K.-tos jue¬ 
gos completos de combinación 
facilitan la formulación de 
pedidos, el almacenamiento y 
manejo general dol negocio. 


Hastings Mfg. Co. 

Hastings, Mich., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

6713 Euclid Avenue, Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Hastings—Cleveland 




El surtido ideal de piezas de repuesto— 

Surtido completo de árboles de ejes traseros— 

Se garantiza su perfecto ajuste. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo y listas de Precios 

THE U. S. AXLE CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

533 West 52nd St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “KANEHACK” New York 



El Nuevo Reinstalador 
Simneii de Cerraduras 
Seccionadas 

L A manera más rápida, más fácil 
y más segura de reinstalar 
cerraduras seccionadas de cualquier 
tamaño o forma. 

Angosto y compacto. Funciona 
muy bien con cualquier levantador 
de Válvula. 

Pídanos hojas de catálogo de las 
herramientas y equipos de taller de 
reparación Sunnen. 


SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

18-11 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
Fábrica en St. Louis, Mo., E. U. A. 



MUELLES TUTHILL 


Calidad 

superior 



Desde 

1880 


PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION 

Sírvase pedimos precios sobre la base de entrega al costado del vapor 
en Mueva York o sobre la base de costo , seguro y fleto a su puerto. 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo completo a quien se sirva 
pedírnoslo. 

TUTHILL SPRING CO. 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Tuthill Chicago 





Productos "SEALED POWER" 


SEALED POWER CORPORATION 

Antes, The Pistón Ring Co. 

MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A. 


U NA combinación de anillos, ¿mbolos 
y pasadores de émbolos Sealcd 
Power asegura al motor lo máximo en 
rendimiento efectivo. Estos productos 
han sido ideados y contruidos para 
trabajar todos juntos. Sus ingenieros 
los han proyectado para que suministran 
la energía en línea recta al cigüeñal. 



El surtido de piezas de repuesto de la 
WARNER GEAR comprende: 

Coronas y piñones de propulsión 
Engranajes de volante para el arranque 
Engranajes y piezas de cambios de marcha 
Cajas de diferencial y sus piezas interiores 
Discos de embrague 

WARNER GEAR COMPANY 

Departamento de Exportación MUNCIE, INDIANA, E.U.A. 
DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO 
Direccitin telegráfica: WARNERGEAR 
Dirígase toda comunicación directamente a la fábrica . 



Prest-O-Lite ofrece una liuea completa de acumuladores 
para automóviles de paseo, camiones y ómnibus a todos 
precios; el nuevo Hi-Level (Alto Nivel)—único acumulador 
que no hay que rellenar sino cada cuatro meses—el famoso 
Rubbcrib y el Mercury de precio módico. Para más de¬ 
talles diríjase a cualquier distribuidor de Prest-O-Lite o a 

PREST-O-LITE STORACE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación — 40 Eust 41et Street, Nueva York 
Por cable —"Polbatcx”, Nueva York 
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Double Diamond 

Juegos de coronas y piñones hermanados y bruñidos . 
Arboles de ejes y árboles de propulsión de acero al 
cromo y níquel. 

Engranajes de acero cementado para volantes de 
motor. _ 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC. 

Fábricas y oficinas principales: Richmond, Indiana, E. U. A. 
Departamento de Exportación: 39 Water St. f Nueva York, E. U. A. 


Los productos Doublo Diamond se venden en todas partes del mundo por 
concesionarios de establecida reputación, que se dedican con especialidad a 
la venta de piezas. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos el nombre 
y la dirección del concesionario más cercano a su localidad. 


Dirección telegráfica: 
Widbloco 
New York 



Claves: 

ABC—quinta edición 
Western Union 
Bcntley, Particular 



VALGASE DE ESTE 
COMPLETO SERVICIO 
DE COJINETE 


Bielas con cojinetes con forro de metal Babbitt 
Cojinetes de bielas y de cigüeñal, en tamaños normales y 
sobretamaños, con respaldo de bronce y forro de metal bab¬ 
bitt, o fundidos en moldes. 

Bujes para pasadores de émbolos 
Pernos y tuercas para bielas 
Tornillos de sujeción de cojinetes 
Bronce y metales Babbitt en barras 
Fabricamos también las conocidas hélices marinas Tru-Pitch. 

FEDERAL-MOGUL 
CORP. 

Detroit. Mich.. E. U. A. 
Dirección telegráfica: Fedmog 
Detroit 



ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable 

Con este equipo, Iob lomos producidos por los anillos, no im- Dos escalas: 
porta de qué profundidud sean. pueden quitarse en pocos da 2-11/16" a 
segundos. AdJustado a la profundidad del lomo desde la 4" y de 4" 

parte superior del cilindro, unas pocas vueltas con un taladro a 5 

eléctrico o un trinquete manual, es todo lo que se 
necesita pnrn quitar el lomo. El hecho deque el 
lomo sea más alto en un Indo del cilindro no dificulta 
el trabajo. Después de rebajado el lomo al ras de 
la pared del cilindro, el escariador cesa auto¬ 
máticamente de cortnr. Esta herramienta es 
indispensable para la instalación de anillos 
nuevos, bielas nuevas o forrndura de las 
bielas viejas con metal babbitt, cuando se 
desea hacer un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo superior y el 
lomo formado por el anillo en el cilindro. 

THE HALL MANUFACTURING CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Representante en Europa: Representante en la Argentina: 

MESSRS. MORRIS & INGRAM. OTTO EBERSON. 

2 0 FInsbury Squsre. . C«illa de correo 12 7. 

Londres, H.C.2. Inqlnterra. * Buenos Aires, Argentina. 

E. M. GONZALEZ. Calle 21. No. 450. Habana, Cuba. 



Instale en todo su taller los 
Equipos de Servicio Manley— 
Son lucrativos ♦ ♦ . 

R econocidos por todo ei mundo por 

su gran duración y seguridad. Pídanos 
nuestro catálogo de 1932, en el cual descri¬ 
bimos nuestro surtido completo de equipos para 
satisfacer todos los requisitos de los garajes 
y talleres de reparación modernos. 

The MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

230 Parle Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

- Dirección telegráfica: Manleyman, New York ■ - - 


Empaquetaduras anulares Atlas 
trenzadas y moldeadas para 
bombas. 

Se hacen de escogida hilaza do amianto 
reforzada, trenzada, completamente lubri¬ 
cada y gratitud». Cada empaquetadura 
anular se moldea a dimensiones exactas 
para asegurar un ajuste bien ceñido, y 
esta cortada a un ángulo conveniente pura 
facilitar su aplicación. Se emplea par¬ 
ticularmente en bombas de agua de auto¬ 
móviles, camiones y tractores. 

El surtido de empaquetaduras anulares 
Atlas se suministra en bonitas cajas de 
exhibición. Cada empaquetadura tiene su compartimiento in¬ 
dividual. En la tnpn de la caja hay un diagrama que muestra 
tres dimensiones y el tamaño de cada empaquetadura. Las 
empaquetaduras adicionales para rellenar la caja se ofrecen en 
cajas de 50 o de 10, muy fáciles de almacenar. 

ATLAS ASBESTOS COMPANY 

Nortli YValcH, Pa., E. U. A. Dirección telegráfica: “Lasbest” 
Fabricante de 

Forro de freno, revestimientos de embrague, revestimiento para sistema trans¬ 
misor, forro do freno moldeado Bodygard y otros productos bajo la marca Atlas. 


Fíresfone 

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM¬ 
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES 
DE NEUMATICOS 



NEUMATICOS GUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO 
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMU 1 '.DORES, FORRO DE 
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO. 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y 
ESCUELA DE REPARACION :• ESCUELAS Dt REPARACION 
DE ACUMULADORES Y FRENOS. 

:: TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y AUMENTE SUS CÁNANCIAS. 


Escriba o FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

telegrafíe a AKRON, OHIO, E. U. A. 
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Queda Ud. invitado a asistir a la 

Exposición Comercial 
Combinada 

de la 

National Standard Parts Assocíatíon 
Y I a 

Equipment Manufacturers Assocíatíon 

Por celebrarse en Detroit, Michigan, E. U. A. 
del 5 al 10 de diciembre de 1932 
(Inclusive) 

E STA gran exhibición de Accesorios y Piezas 
de Automóviles, que se celebra simultá¬ 
neamente con la Convención Anual de la 
National Standard Parts Association, la Motor 
and Equipment Manufacturers Association y 
la Motor and Equipment Wholesalers Associa¬ 
tion, es el acontecimiento anual más sobre¬ 
saliente de la industria automotriz. 

Los expositores son las firmas más importantes 
en sus respectivos ramos en los Estados 
Unidos. A la exposición acuden los jefes de 
las principales fábricas de automóviles y 
camiones, prominentes comerciantes al por 
mayor de accesorios y piezas de los Estados 
Unidos y el Canadá y representantes de grandes 
casas de este comercio de varias partes del 
mundo. . » 

Como en años pasados, la exhibición com¬ 
prenderá el más completo surtido de piezas 
de repuesto, accesorios, equipos para talleres 
y garajes, materiales y abastecimientos diver¬ 
sos. Entre estos productos habrán muchos 
que se exhibirán por primera vez al comercio. 

El Overseas Automotive Club ha preparado un 
programa de particular interes para los comer¬ 
ciantes del ramo del extranjero. Estos tendrán 
la oportunidad de estudiar inteligentemente 
todos aquellos detalles de especial importancia 
para sus negocios. 

El Comité a cargo de esta exposición cree que 
la presencia de Ud. ha de contribuir en gran 
medida al mayor éxito de este acontecimiento, 
y por esta razón, le invita cordialmente a que 
asista a su celebración. Como esta exposición 
se lleva a cabo un mes antes de la Exposición 
Nacional de Automóviles de Nueva York, a la 
que Ud., sin duda alguna, desea también con¬ 
currir, podrá entonces asistir a ambos impor¬ 
tantes acontecimientos con un reducido gasto 
adicional y una mínima inversión de tiempo. 

Venga a disfrutar de los muchos beneficios 
que ha de derivar de ver y estudiar las nume¬ 
rosas exhibiciones y de entrar en relaciones 
comerciales con los fabricantes. De gran valor 
práctico para todos será también su personal 
cooperación en el sentido de discutir sus pro¬ 
blemas y exponer sus personales experiencias 
en el comercio. 


Indice de los Anunciantes 

American Brake Materials Corp. 39 

Atlas Asbestos Company. 43 

Automotive Gear Works, Inc. 43 

Champion Spark Plug Co. 1 

Chrysler Export Corp. 37 

De Vilbiss Co. 41 

E. A. Laboratories, Inc.... . 38 

Eclipse Mch. Co., Ltd... .Ext. de la Cub. Post 

Electric Storage Battery Co. 36 

Federal-Mogul Corp. 43 

Firestone Tire Rubber Export Co.. 43 

Ford Motor Co...Int. de la Cub. Del. 

Hall Mfg. Co....:. 43 

Hastings Mfg. Co. 42 

Hollingshead Co., The R. M.'. 43 

Hudson Motor Car. Co... .Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp.. 4 

Kester Solder Co. 39 

Lyons Storage Battery Co. 40 

Manley Mfg. Co. 43 

Marvel Carbureter Co. 40 

Overseas Motor Service Corp. 35 

Powell Muffler Co. 43 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp... 42 

Reo Motor Car Co. 2 

Russell Mfg. Co. 40 

Sealed Power Corp. 42 

Storm Mfg. • Co. . .<. 41 

Sunnen Products Co. 42 

Thompson Products, Inc. .. 38 

Trico Products Corp, 40 

Tuthill Spring Co. 42 

U. S. Air Compressor Co... 40 

U. S. Axle Co. 42 

Warner Gear Co. 42 

Watkins Babbitting Service. 43 

Weaver Mfg. Co. 38 

Whitaker Battery Supply Co. 41 

Whitney Mfg. Co. 41 


Willard Storage Battery Co.. Int. déla Cub. Post 
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Año 16, No. 11 


Noviembre de 1932 Precio $2.00 al año 



El Pifies Peale, con sus 19 Jims, 
de ascensión , subiendo desde 
una altura de 2,788 a 4,300 
metros sobre el nivel del mar , 
es la prueba más severa de 
potencia , resistencia y rodadura 
celebrada en el continente 
americano. 


El AUTOPLANO Afirma Su Predominio 


Aquéllos distribuidores y poseedores de 
ultramar que han probado el Autoplano, 
estáu convencidos que no hay nada que 
pueda compararse o que aún se allegue al 
funcionamiento pasmoso de este vehículo 
extraordinario. 

Recientemente un Autoplano, tomado ai 
azar de la línea de producción, participó en 
la ascensión de Pikes Peak trepando más 
rápidamente que cualquiera otro coche. 
¡Un triunfo más para el Autoplano! 


En esta subida de grava y curvas peligrosas, 
el Autoplano llegó a la meta en 21 minutos y 
20.9 segundos—2 minutos y 7 segundos antes 
que el segundo coche. Aún más, estrelló el 
record anterior por más de 22 segundos. 

Si usted desea disponer de semejante ventaja 
sobre las agencias de su localidad, averigüe 
sobre la representación Hudson-Essex boy 
mismo. Escriba o cablegrafíe al Departa¬ 
mento de Exportación. Hudson Motor Car 
Company, Detroit, Michigan, E. U. A. 


Dirección cablegráfica "Hudsoncar” 






























INSPECCIONES 


ENSAYOS 


Para todos los motores Americanos y Europeos 


DITLEVSEN & CIA.. LTDA, 
Buenos Vire». Argentina 
M. C. & ALBEXTO ISAZA 

Bogotá. Colombia 

JOSE MARIA ARCE & CO. 

Snn José. Costa Ríe» 

NICOLAS E. STAMLER 

llnbnna. Cuba 
WALTER BROTHERS 
Tegucigulpa. Honduras 

JULIO E. ESTRADA 
México. D.F.. México 
OMPIIROY'S AUTO SUPFl.Y 
Ancón. Zona <lel Canal de Panamá 
J. L). MENDEZ “Agencia Chevr.»lci , ‘ 
San Snlvailor. El Salvador 


E L comercio de automóviles de todo el mundo se está rápi¬ 
damente enterando a fondo de las elevadas normas de 
calidad de las bujías de encendido Defiance. La calidad pre¬ 
determinada por 103 inspecciones y ensayos separados en los 
laboratorios de cerámica, de electricidad y de mecánica de la 
organización Defiance, se refleja en el satisfactorio funcion¬ 
amiento que garantiza en automóviles de pasajeros, camiones, 
ómnibus, tractores, motocicletas, motores marinos y motores 
fijos . . . Este mismo grado de cuidado caracteriza a todos los 
productos que llevan la marca Defiance. (Véase la lista de 
productos, dada abajo.) 

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC., TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación , 250 Parle Avenuc, Nueva ^ork, E. U. A. 
BUJIAS DE ENCENDIDO Defiance—LLAVES Defiance paria BUJIAS DE 
ENCENDIDO—ENSAYADORES DF. BUJIAS DE ENCENDIDO Defiance — 
CABLES Defiance para AUTOMOVILES — CONTACTOS DF. ENCENDIDO 
Defiance .1.- VERDADERO TUNGSTENO. 
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UNASE a FIRESTONE 

para MAYORES VENTAS y GANANCIAS 



V>*UANDO Ud. representa el completo surtido 
Firestone, puede ofrecer a sus clientes un producto 
Firestone para cada requisito de automóvil. 

Cada producto Firestone comprende en su cons¬ 
trucción un valor intrínseco adicional. Las me¬ 
jores materias primas del mercado, rasgos de 
construcción patentados, una organización inter¬ 


nacional y laboratorios de ensayos, se combinan 
para la producción de artículos de irreprochable 
superioridad. El valor intrínseco adicional de 
todos estos productos da a sus clientes lo más por 
el precio. 

Los productos Firestone desarrollan repetición de 
negocios para Ud., aumentándoles sus ventas y 
ganancias. Unase a Firestone AHORA MISMO. 


rire$tone 

Neumáticos — Camaras de Aire — Acumuladores — Forro de Freno — Bujias de Encendido — Llantas Metálicas 


— Accesorios 
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Fuente central de abastecimiento en los 



Estados Unidos para los requisitos del co¬ 
mercio extranjero dedicado al negocio de 
automóviles y sus anexos 



ES 

Silenciadores 

Ningún otro surtido de silen¬ 
ciadores tiene estas ventajas: 

1 — Tipo universal—sólo 15 
modelos se necesitan para 
servir en todas las marcas de 



automóviles. 2—Equipo nor¬ 
mal — estos silenciadores se 
comprenden en la dotación 
corriente de los principales 
automóviles americanos. 3— 
Garantía — los silenciadores 
Associated se garantizan con¬ 
tra escapes y reventazón. 4— 
Fácil instalación—se sumi¬ 
nistran listas para su rápida 
instalación. 5—Venta activa 
—mediante cartas y anuncios 
en general, los silenciadores 
Associated se llevan al cono¬ 
cimiento del público automo¬ 
vilista en todas partes. 



Pasadores de Embolo 

PRECISION 

—para Motores de 
Automóviles, 

Omnibus, 

Camiones, 

Tractores, 

etc. Son duplicados 

exactos do los em¬ 
pleados por grandes 
fabricantes de automóviles 
y motores. Su acabado bruñido 
imparte suavidad do vidrio a la su¬ 
perficie de contacto. Para asegurar fir¬ 
meza y dureza, cada pasador PRECISION se 
aorneto a tratamiento térmico tres veces separadas. 
Sobre la superficie llevan estampado claramente el 
sobre tamaño. Se protogen con una capa de solución Que 
evita el enmohcciraiento y se envuelven individualmente en 
papel a prueba de aceite de un color para distinguir cada tamaño. 


Embolos Wisconsin 




El surtido de émbolos Wisconsin es completo y se caracteriza 
por una calidad insuperable. Estos émbolos permiten un trabajo 
de repuesto excelente. Hay 
un tamaño para cada 
marca de automóvil, ca¬ 
mión, tractor y ómnibus. 

Nuestro catálogo, enviado 
gratuitamente a quien lo 
pida, indica el tipo de ém¬ 
bolo Wisconsin que ha de 
emplearse en cada marca 
de motor. 


^Simplicitq 

Perforadora y Esmerila¬ 
dora de Cilindros , Mode¬ 
lo Lightning Simplicily 

Sirve para el Ford 
modelo “A” y el 
Chevrolet de seis 
cilindros, sin qui¬ 
tar el motor del 
chasis. Produce un 
acabado pulimen¬ 
tado. Su peso li¬ 
viano, gran veloci¬ 
dad y fácil fun¬ 
cionamiento, res¬ 
ponden a la mo¬ 
derna exigencia 
de buen trabajo a 
precio económico. 

Los cilindros se 
rectifican con ab¬ 
soluta precisión, a 
escuadra perfecta con el cigüe¬ 
ñal. La pared del cilindro queda 
porosa y completamente exenta 
de material raspante. Escala de 
2 a pulgadas de diámetro 

interior y 11 pulgadas de carre¬ 
ra de émbolo. 



KrameP 

(7>rtifjea\ 

RADIATQ RS| 


McALEER 

Pulimentos y Productos para la Conservación 
del Acabado de Automóviles 

Un surtido productivo de buenas ganancias 


Radiadores Kramer 

—con Núcleos Celulares 
Turbo y Núcleo de Tubos 

Radiadores de repuesto 


Limpiador Rápido en pasta y Cera Pulimento y Limpiador. 
Rápida (El procedimiento Me Aleer 
para la protección del acabado de 
automóvil). _ , _ 

Esmalte de Retoque. Aderezo para Capotas. 

Entre los productos McAleer hay preparaciones especiales 
para frotar y pu.imentar el acabado sin lustre de automó¬ 
viles viejos, que son muy útiles y lucrativas para los talleres 
de pintura y comerciantes del ramo. 


ideales a causa de los ras¬ 
gos siguientes: 1—Enfria¬ 
miento “certificado”. 2— 
Aspecto celular normal. 3 
— Inmersión doble. 4 — 
Dimensiones adecuadas. 
5—Ajuste preciso. 6—Ga¬ 
rantizado en todo sentido. 
Los radiadores y los nú¬ 
cleos de radiadores KRA¬ 
MER gozan de amplia 
aceptación entre el comer¬ 
cio de los Estados Unidos 
y del extranjero. 


Emplee los muelles de repuesto Liggett 
en todo automóvil, ómnibus y camión 

Construidos con sumo cuidado, empleándose en ellos los 
materiales más finos, y tratados por especial procedi¬ 
miento térmico, estos muelles ofrecen un valor intrínseco 
extraordinario. Pidanos nuestro catálogo en que detalle¬ 
mos todos los muelles para automóviles, camiones y óm¬ 
nibus. Suministramos también muelles de repuesto para 
antiguos modelos. 



ICTOR 

SSGaskets 



VICTOR 838 

Empaquetaduras Víc¬ 
tor de Superior Cali¬ 
dad 


Es cosa común el ver table¬ 
ros y otras exhibiciones de 
empaquetaduras VICTOR en 
los talleres principales en to¬ 
das partes del mundo, que 
dan a su clientela la mejor 
clase posible de empaqueta¬ 
dura. Las empaquetaduras 
VICTOR se ofrecen en un 
amplio surtido de tipos y 
tamaños para automóviles, 
camiones, tractores y ómni¬ 
bus. Se emplean de dotación 
normal de fábrica en la ma¬ 
yor parte de los motores 
americanos. Bajo la marca 
VICTOR se ofrece también 
un surtido completo de ma¬ 
teriales para empaqueta¬ 
duras. 


Por carta o por telegrama pídanos información y precios — 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY 

295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: AMSTA, New York. Todas las claves. 


E. J. Airear, 

San Martín 195. 
Buenos Aires, 

Argentina. 

A. J. Nelinky, 

Calza postal 1011, 

Sao Paulo. Brasil. 


John A. Tdght, 
Casilla 4077. 
Santiago, Chile. 

V. Weltscheff, 
Apartado 1059. 
Bogotá, Colombia. 


Representantes de la ASECO en países iberoamericanos 

Montnrdit & Cía., J. M. Barrera, £ e i ix J 5 * liií* 

San Ignacio No. 50, Calle Xola No. 1, P.O. Box 1443. 

Habana, Cuba. México, D.P., México. San Junn, Puerto Rico. 

Francia V. Colemnn, Alfred PalliBer, T. A. Silly, 

Apartado 278, Apartado 2564, Cortea 003 

Guayaquil, Ecuador. Lima, Perú. 


Barcelona, España. 


Roberto Torres, 

San Augustin del Sur 

20 , 

2a, Ave. No. 9, 
Corácas, Venezuela. 
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.VANGUARDIA 


que nunca cede un naso 



Ni siquiera en uno de los 25 años que lleva dedicados a la 
fabricación de coches ha fallado Hupmobile en su determina¬ 
ción de proporcionara sus distribuidores la clase de automó¬ 
vil que ha puesto a Hupmobile a la vanguardia de todos. 


Hupmobile ha dado, año tras año, a los que disfrutan de sus franquicias, prue¬ 
ba evidente de su norma progresiva; evidencia que salta a la vista; eviden¬ 
cia que la mente alerta reconoce al instante. Adelantos en motores, carrocería 
y comodidades que han servido de guía a los demás. Hupmobile ha proporcio¬ 
nado a los propietarios de sus coches, año tras año, el más grande valor 
que pudieran adquirir por su dinero, no importa la cantidad desembolsada. 

Hupmobile alcanzó, en 1932, en cada uno de estos atributos en la manu¬ 
factura de coches finos, el más alto pináculo—proezas que estable¬ 
cen un peldaño más hacia mayores hazañas en el año venidero. 

Hoy, más que nunca, los distribuidores de Hupmobile se dan 
cuenta de la importancia e inestimable valor mercantil de 
su afiliación con un fabricante de automóviles que, en su 
historial de 25 años, ¡amás retrasó su marcha progresiva. 

Si quiere que las oportunidades no lejanas le encuentren prepa¬ 
rado, escriba hoy mismo al distribuidor de Hupmobile en su 
territorio solicitando información completa sobre distritos en que 
aun no existe subagencia, o escriba directamente a la fábrica. 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegrafica "Hupp" Detroit 

HUPMOBILE 


A esa facultad extraordi¬ 
naria que ha tenido Hupmo¬ 
bile de ir siempre a la ca¬ 
beza de la industria se debe 
la lealtad sin límites de su 
gran ejército de distribui¬ 
dores, muchos de los cuales 
disfrutan de su franquicia 
desde hace 20 años o más. 
iMagnífico tributo a la 
equidad, buena fe y jus¬ 
ticia de esta gran fábrica! 
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La Industria Automotriz de la Argentina 


Trabajo para Muchos Miles Gran 
Consumidora de Labor 


La carencia de estadísticas oficiales en la in¬ 
dustria automotriz, obliga a recurrir a procedi¬ 
mientos de cálculo racional, para determinar el 
número de personas que viven directa o sub¬ 
sidiariamente en el servicio de los automotores 
en la República Argentina. 


Analizando las condiciones en que se desarro¬ 
llan las actividades, se estima que una persona y 
media corresponde, en trabajo, a cada automo¬ 
tor, lo que da en cifras redondas para los vehícu¬ 
los en circulación, medio millón de personas. 


Hay que considerar, en primer término, los con¬ 
ductores de camiones automóviles de alquiler, óm¬ 
nibus y microómnibus y chauffeurs de los auto¬ 
móviles particulares, que en conjunto hacen 150.- 
000 personas. 

❖ ♦> ♦> 

Hay 10.000 talleres mecánicos en todo el país, 
que mantienen en actividad 50.000 personas. 


El comercio de la nafta ocupa 16.500 personas 
en servicio directo y más de 35.000 subsidiaria¬ 
mente. 

♦> ♦> ♦> 

El comercio de neumáticos, contando las tres 
fábricas locales existentes, gomerías, servicios 
de auxilio y personal directamente empleado en 
la venta de estos productos, ocupa más de 30.000 
personas, teniendo en cuenta que cada año entran 
en servicio 400.000 cubiertas nuevas. 

♦> ♦> ♦> 

Las estaciones de engrase, venta de lubricantes 


y servicios rápidos de conservación de automó¬ 
viles, ocupan también un número considerable de 
operarios especializados. 

❖ ❖ ❖ 

Lo mismo ocurre con los fabricantes nacionales 
de carrocerías, que utilizan carpinteros, tapiceros, 
chapistas, pintores y personal de taller, dando 
trabajo a aserraderos, curtiembres, herrerías, etc. 

♦> ♦> ♦> 

La venta de automóviles y camiones, nuevos y 
usados, tiene también un mundo de personas en 
actividad para atender los negocios. En este ne¬ 
gocio hay que contar, además de los dirigentes, 
vendedores, probadores y mecánicos, los emplea¬ 
dos administrativos de las casas matrices y de las 
agencias del interior. La venta de accesorios, re¬ 
puestos, maquinaria para talleres, las organiza¬ 
ciones centrales de lubricantes, pinturas y equipos 
eléctricos, constituyen finalmente emporios de ac¬ 
tividad, que proveen trabajo a millares de em¬ 
pleados y obreros. 


Los garagistas, con sus gremios de lavadores, 
cuidadores de automóviles y anexos forman tam¬ 
bién una colonia importante en el gremio automo¬ 
vilista argentino. 


Queda luego el personal ocupado por la pu¬ 
blicidad, compañías de seguros, instituciones de¬ 
portivas de automovilismo, etc. que suman cen¬ 
tenares de personas vinculadas a esta gran in¬ 
dustria, que en la Argentina ha cobrado un mar¬ 
cado, arraigo, ocupando un sitio privilegiado en 
la economía interna. 





























La continua expansión promete 
mantener a la Argentina en 
puesto prominente entre las na¬ 
ciones "motorizadas." 


Por JAMES F. DOWNEY 


La demanda de un servicio de trans¬ 
porte más económico y más rápido, 
especialmente en las ciudades de gran 
extensión, como Buenos Aires, ha con¬ 
tribuido a aumentar el uso de los ve¬ 
hículos automóviles. 

El crecimiento de los registros in¬ 
dica en qué forma se desarrolla el uso 
de los automotores, como se deduce de 
las cifras que siguen: 


El aumento experimentado en el úl¬ 
timo año para la ciudad de Buenos 
Aires se debe, en parte, al reajuste de 
las patentes entre la Capital Federal 
y los municipios colindantes, ya que an¬ 
teriormente no existía un severo con¬ 
trol sobre la residencia de los dueños 
de los vehículos y no siendo las 
patentes uniformes, los conductores 


buscaban registrar sus coches en los 
municipios que tenían tarifas más ba¬ 
jas, circunstancia que originaba una 
competencia entre las comunas cercanas 
y la Capital Federal, lo que motivaba 
un menor registro de automotores en 
esta ciudad. 

Durante el año 1931, se reglamentó 
mejor el registro de coches y se pro¬ 
dujo el aumento indicado por las 
cifras correspondientes a la cuidad de 
Buenos Aires. En lo que se refiere a 
automóviles particulares, el 70% del 
registro de Buenos Aires corresponde 
a las 3 primeras categorías, es decir, 
hasta 1.500 kilos de peso, lo que indica 
que el automóvil pequeño, de uso co¬ 
mercial, utilizado por corredores de 


AUTOMOTORES REGISTRADOS 

Años 

(al Buenos Aires 

1 ° rlA .-*-. 


X uc f 

Enero) Automóviles 

Camiones 

Totales 

Rosario 

Córdoba 

Mendoza 

La Plata 

B. Blanca 

1927 

23.224 

6.030 

29.254 


• • • • 



• • • • 

1928 

26.576 

7.199 

33.775 

.... 




• . • • 

1929 

30.735 

8.032 

38.767 




.... 


1930 

32.682 

8.625 

41.307 

7*966 

4*768 

1*. 964 

5.487 

4*267 

1931 

37.C90 

9.923 

47.613 

10.239 

5.270 

2.518 

5.788 

4.670 

1932 

44.542 

14.005 

58.548 

10.952 

5.500 

2.614 

5.742 

4.848 
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comercio, industriales y profesionales, 
es el que predomina. 

Los automóviles de alquiler signifi¬ 
can una quinta parte del total, debido 
a la deficiencia de los servicios tran¬ 
viarios y la escases de subterráneos 
para los traslados ligeros. En esta 
categoría han quedado incluidos ahora 
los automóviles de alquiler llamados 
“colectivos” que prorratean el costo 
total de un viaje a larga distancia en 
la cuidad, por el número de asientos 
disponibles. 

Este tipo de vehículos para el trans¬ 
porte de pasageros se ha incrementado 
por la favorable aceptación que ha 
tenido en el público. En muchos casos, 
son antigües automóviles de alquiler 
reformados para dar capacidad a 6 u 8 
pasageros, que hacen servicios perma¬ 
nentes a larga distancia, con tarifas 
proporcionales a sus recorridos; pero 
últimamente se están incorporando a 
esta clase de transportes, chasis comer¬ 
ciales, carrozados especialmente con 
capacidad hasta 14 pasageros, que rin¬ 
den un servicio muy activo. 

El uso de camiones se ha intensifi¬ 
cado muchísimo, especialmente en la 
categoría de 2 a 4 toneladas y en los 
modelos cerrados hasta 2 toneladas de 
carga, que son los camiones pequeños 
de reparto a domicilio. 

La utilización de los automotores en 
el transporte de pasageros y cargas ha 
conquistado también los servicios públi¬ 
cos. La policía dispone ahora de una 
verdadera flota de automóviles para sus 
servicios rápidos. También está or¬ 
ganizando su taller de reparaciones y 
estación de servicio. Los bomberos 
usan equipos automotores, los que 
aunque viejos, rinden servicio eficiente. 
La escases de recursos en su presu¬ 
puesto les impide renovar y modernizar 
su material. La Asistencia Pública, 
que ha debido ampliar sus servicios 
para concordar con el crecimiento de 
la ciudad, ha reemplazado totalmente 
sus antiguas ambulancias a caballos, 
por rápidos y cómodos automóviles, lo 
mismo que para los servicios médicos 
a domicilio. La Municipalidad tam¬ 
bién está utilizando vehículos de trac¬ 
ción mecánica para la mayoría de sus 
servicios; los de recolección de basuras, 
de barrido y riego de las calles se hace 
ya con camiones especiales; la inspec¬ 
ción de paseos y los servicios de emer¬ 
gencia de la Dirección de Alumbrado, 
son hoy más eficientes con automóviles 
debido a los recorridos distantes y al 
menor espacio que utilizan estos ve¬ 
hículos en relación con los antiguos 
corralones de carros y caballos. El 
correo ha reemplazado todos sus carros 
de recolección de cartas por camiones 
ligeros, lo mismo que para la distribu¬ 
ción clasificada a las estaciones ferro¬ 
viarias. 

En los ministerios fiscales, también 


se utilizan con exclusividad los servicios 
rápidos de los automóviles y camiones, 
especialmente en el Ministerio de Agri¬ 
cultura y en su sección los Yacimientos 
Petrolíferos Fiscales. 

Las entidades privadas no han se¬ 
guido indiferentes la evolución de los 
transportes y al día de hoy, en la 
ciudad de Buenos Aires, se ve un ca¬ 
mión blindado en la puerta de cada 
Banco. Las escuelas particulares, 
tr anportan a los estudiantes en 
pequeños y grandes ómnibus y los clubs 
tienen ómnibus para llevar a sus socios 
a sus campos de deporte. Los diarios 
utilizan camiones pesados para el 
acarreo de papel a sus talleres y ca¬ 
miones pequeños para la distribución 
rápida de sus ediciones en todos los 
puntos de la ciudad. Los sanatorios y 


los médicos, atienden su clientela en 
los radios más excéntricos, valiéndose 
exclusivamente de uso de automóviles. 
Los grandes movimientos de tierra y 
materiales de construcción para las 
obras, se hacen con preferencia en ca¬ 
miones de gran tonelaje y Buenos 
Aires, en pocos años, ha transformado 
su estructura y sus actividades con la 
contribución siempre creciente de los 
transportes mecánicos, que mantienen 
latente un deseo de superación de ser¬ 
vicio y de conquista de nuevos mer¬ 
cados en el ritmo, ya acelerado, de la 
vida de esta gran ciudad. 

El tráfico de camiones cada vez más 
creciente, en Buenos Aires y las pobla¬ 
ciones vecinas como Avellaneda, Mo¬ 
rón, Tigre, etc., ha hecho que las autori- 
(Continúa en la página 11) 


El Automóvil Continúa Triunfante 


Después de dos años de intensa de¬ 
presión, en que todas las actividades se 
han restringido a términos estrechos y 
precarios, analizando las cifras y los 
hechos, puede decirse, que el automo¬ 
vilismo en la Argentina, ha demostrado 
su popularidad y lo que es más, la utili¬ 
dad de su uso en todas las ramas del 
comercio, la industria y las profesiones, 
al mantenerse el total de unidades en 
circulación en el límite superior con¬ 
seguido en el país. 

La disminución de las importaciones, 
debido a los aranceles aduaneros 
puestos por el Gobierno, ha impedido 
que entren aún más vehículos en circu¬ 
lación, pero el gran total de 400.000 
unidades, que figuran inscriptas en los 
diversos registros de todo el país, no 
se ha disminuido, a pesar de tener todo 
en contra; tiempos malos, falta de ca¬ 
minos y gravámenes de toda Índole. 

El consumo de combustible indica 
bien a las claras, que el funcionamiento 
no ha sido menor comparando con años 
anteriores y es posible que muchos 
vehículos de paseo hayan cambiado de 
dueño o recorran menos kilómetros en 
el año, pero en cambio, han aumentado 
su recorrido los vehículos comerciales, 
los ómnibus, los camiones, los coches 
de viajantes, corredores, empleados in¬ 
dustriales y profesionales. 

Las cifras significativas del consumo 
de combustible en los últimos cuatro 
años confirman esta aseveración: 


Años 

(al I o de Enero) 

1929 

1930 

1931 

1932 


Consumo total 
de nafta en el país, 
Litros 
700.000.000 
S10.000.000 
S9S.200.000 
S60.000.000 


Es perfectamente aplicable al auto¬ 
móvil, el principio económico de que en 


épocas de depresión es necesario inten¬ 
sificar las actividades para obtener el 
rendimiento de épocas normales, puesto 
que la mayoría de los comerciantes que 
hoy defienden sus negocios a base de 
nuevos procedimientos y nuevas ideas 
de ventas, saben lo valioso que les han 
resultado sus automóviles y camiones 
moviéndose todo el día, para mantener 
su nivel de ventas. 

El registro de automóviles del úl¬ 
timo período, corrabora también que se 
han mantenido en uso, las unidades 
patentadas años anteriores. 

Las cifras depuradas con las últimas 
estadísticas son las siguientes en nú¬ 
meros globales: 


Capital Federal 

Total 

de automotores 
registrados 
61.400 

omnoias 

Buenos Aires 

125.000 

Santa Fé 

67.500 

Córdoba 

45.000 

Entre Ríes 

23.000 

Corrientes 

6.500 

Santiago del Estere 

2.500 

Tucumán 

5.500 

Salta 

3.600 

Jujuy 

1.500 

La Rieja 

1.000 

Catamarca 

1.000 

San Juan 

6.000 

Mendoza 

12.000 

San Luis 

2.000 

Territorios Nacionales 

23.000 

La diferencia entre 

386.500 

la cantidad de 


automotores registrados en detalle y el 
gran total de 400.000 unidades se debe 
a que en algunas pequeñas comunas del 
interior del país no se lleva un control 
exacto de los vehículos de la localidad, 


que funcionan sin patente y escapan a 


las estadísticas. 

En los meses de septiembre y octubre, 
la circulación de los automóviles de 
paseo, parece volver a su normalidad 
(Continúa en la página 28) 
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Excelentes caminos recientemente construidos en la Argentina. Izquierda—Uno de los 
caminos últimamente 'pavimentados en la zona urbana cerca de Buenos Aires . Derecha 
—Camino de la Costa , construido hace poco , de hormigón armado f cerca del balneario de 

Mar del Plata . 


Nueva Era de Vialidad en la Argentina 

Para el transporte por automóvil se están construyendo 
muchos kilómetros de caminos adecuados. El impuesto 
' sobre el combustible produce los fondos necesarios para la 

iniciación de importantes construcciones. 


Hablar de malos caminos en la Ar¬ 
gentina era tradicional, no sólo dentro 
del ambiente local, sino también en el 
extranjero y la causa fundamental de 
esa fama, se debía a que aún existi¬ 
endo los recursos para construir carre¬ 
teras, la obra no lucía, ni podía apre¬ 
ciarse su influencia en el transporte; 
es que se trataba de fondos del pre¬ 
supuesto nacional que más bien iban 
a pagar sueldos y obras complemen¬ 
tarias que a traducirse en caminos pal¬ 
pables. 

Pero bastó que se creara una sobre¬ 
tasa a la nafta en febrero de 1931, 
hoy ya impuesto por Ley del Con¬ 
greso Nacional, de dos centavos por 
litro con el destino fijo de invertir su 
producido en la construcción de ca¬ 
minos, para que en un plazo relativa- 
mento breve, el patrimonio nacional se 
haya enriquecido con algunos cientos 
de kilómetros de caminos nuevos, aptos 
para circular todo el año y resistir un 
tráfico pesado. 

La consecuencia immediata de ver 
producir obra a ese recurso, ha sk_ 
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que el presupuesto nacional no tiene 
ya una partida para caminos y sobre el 
autotransporte recae todo el peso de 
mantener en actividad el personal y de 
construir las obras. 

El Gobierno ha argumentado que los 
recursos nacionales no alcanzan y que 



Más de 4.400 kilómetros de caminos 
se incluyen en el proyecto argen¬ 
tino. 


sólo se trata de una situación eventual, 
puesto que para años venideros la Ley 
de Caminos establecerá el origen de los 
fondos y no podrá repetirse esta situa¬ 
ción, pero la verdad es que los cami¬ 
nos nuevos construidos en la Argentina 
están siendo pagados exclusivamente 
por los automovilistas y pese a la situa¬ 
ción financiera desfavorable, la Ar¬ 
gentina ha dado un ejemplo destacable, 
construyendo caminos con nuevos re¬ 
cursos, sin afectar su presupuesto. 

El producido medio de este im¬ 
puesto, oscila en 17 millones de pesos 
m/n. por año, dependiendo desde luego 
del consumo, que felizmente se ha 
mantenido estable. 

Esos fondos se han comprometido con 
obras hasta fin del año 1933, pero se 
invierten con especialidad en la cons¬ 
trucción de caminos pavimentados con 
hormigón. Los contratistas, teniendo 
la garantía de la ley para el impuesto, 
han reducido mucho sus precios uni¬ 
tarios, llegándose a precios tan bajos 
que en otras épocas hubiesen resultado 
ridículos. 
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Existe también mayor celeridad en las 
liquidaciones de certificados y los pagos, 
lo que permite a los contratistas evolu¬ 
cionar con su capital y construir a 
costo reducido, sin perder intereses, 
que siempre se consideran en las cuen¬ 
tas oficiales. 

Así se han construido carreteras 


mayoría caminos de acceso a la Capital 
Federal, por ser el núcleo donde reside 
el mayor número de contribuyentes y 
sobre terreno de la provincia de Buenos 
Aires, que es el segundo de los apor¬ 
tantes. 

En las otras provincias se han hecho 
algunas obras de caminos mejorados, 


ciarse terminado para dentro de muy 
poco tiempo, el camino firme total entre 
Buenos Aires y Rosario, puesto que ya 
están construidos los trancos Morón a 
Luján (50 kilómetros) Pergamino a San 
Nicolás (76 kilómetros) y en cons¬ 
trucción los de Pergamino a Arrocifos 
y de San Nicolás a Villa Constitu- 


La Nueva Ley Nacional 

El Parlamente Argentino ha terminado de estu¬ 
diar la Ley Nacional de Vialidad, legislación or¬ 
gánica que regulará las actividades camineras de 
la nación en forma metódica y definida. 

Esta importante legislación, que transformará 
la fisonomía de las comunicaciones terrestres ar¬ 
gentinas, contempla los aspectos principales en la 
siguiente forma: 

Créase un sistema troncal de caminos en todo el 
territorio de la República, cuya selección y cons¬ 
trucción estará a cargo de la Dirección Nacional 
de Vialidad, administrada per un Directorio au¬ 
tónomo de siete miembros. Instituyese también 
un sistema de Ayuda Federal en las provincias, 
para la construcción de caminos. 

La organización técnica estará confiada a un 
Ingeniero Jefe, asesorado per un Consejo Técnico. 

Créase un Fondo Nacional de Vialidad, formado 
por los siguientes recursos: Un impuesto nacional 
de cinco centavos por litro de nafta; 15% del 
precio de venta del kilo de aceite lubricante; los 
recursos de la Ley Mitre (3% de las ingresos 
netos de los ferrocarriles); diez millones de pesos 


de Vialidad Argentina 

anuales del Presupuesto Nacional y una tasa a la 
tierra rural beneficiada por los caminos en los 
territorios nacionales. 

El gobierno puede emitir “bonos para obras de 
vialidad” por valor de 200.000.000 de pesos, que se 
colocarám al 90% con un interés máximo del 6% 
y estarán atendidos por los recursos procedente¬ 
mente enunciados. 

El 60% del Fondo, se invertirá en caminos de la 
red troncal equitativamente distribuido por pro¬ 
vincias y territorios. De los recursos sólo el 8% 
puede invertirse en gastos administrativos. El 
resto constituye el fondo de Ayuda Federal para 
las provincias. 

La Ley establece terminantemente, que será 
libre el tránsito en los caminos de todo el país. 

Habiéndose determinado que la vigencia de los 
impuestos comenzará el I o de Enero del año 
próximo, puede decirse que en el transcurso del 
mismo tomarán mayor impulso las obras de ca¬ 
rreteras, que ya habían comenzado en forma pro¬ 
misoria. 


como la de Pergamino a San Nicolás 
de 76 kilómetros de recorrido, en un 
tiempo excepcionalmente corto, pues de 
quince meses de plazo que tenía el con¬ 
tratista para terminarla, sólo se han 
empleado doscientos setenta días y es 
necesario hacer notar que se trata de 
un camino de hormigón armado de seis 
metros de ancho y en una zona alejada 
de la Capital Federal. Por la forma 
de haberse realizado esta construcción, 
puede decirse que es la carretera de hor¬ 
migón más larga de Sud América cons¬ 
truida en un tiempo “record.” Y los 
que conocen los interiores de esta obra 
saben que el factor primordial, ha sido 
contar con el dinero del impuesto a la 
nafta para pagarla, sin demoras. 

Las otras carreteras que se han cons¬ 
truido con estos' recursos, son en su 


con estos fondos y recientemente se ha 
contratado la construcción del Puente 
Alsina, sobre el Riachuelo, que vincula 
núcleos importantes de población in¬ 
dustrial y obrera de la Capital y el 
primer Estado argentino. 

Las provincias, en su mayoría no 
han establecido el impuesto a la nafta, 
ya que reciben obra hecha por el go¬ 
bierno nacional con ese recurso,*sin 
embargo Santa Fé, que tiene gravada 
la nafta con un impuesto provincial 
para caminos desde hace cinco años, 
ha realizado en este año una obra ca¬ 
minera importantísima con fondos re- 
caudades por ese concepto. Ha pavi¬ 
mentado con hormigón las carreteras 
principales de la provincia, buscando la 
conexión con los caminos construidos 
por la Nación, y es así que puede anun¬ 


ción, con fondos prevenientes del im¬ 
puesto a la nafta y del lado de Santa 
Fé el tramo de Rosario a Villa Consti¬ 
tución, y se proyecta iniciar en breve 
las secciones de Luján a Mercedes y de 
Arrosifos a San Antonio de Areco, 
para unir con una sola carretera los 
dos centros de población y comercio 
más importantes del país. 

En síntesis, puede decirse que la Ar¬ 
gentina ha entrado en una era de cons¬ 
trucción de caminos firmes, costeados 
por el autotransporte por medio del im¬ 
puesto a la nafta, que marca la inicia¬ 
ción de una red conectada de trán¬ 
sito permanente en todo el territorio de 
la República y lo más remarcable es la 
aplicación práctica del criterio ra¬ 
cional de construir obras públicas du¬ 
rante períodos de depresión económica. 


Noviembre , 1932 


9 













La Industria Automotriz de la Argentina 


Organización de la Estación de Servicio Modelo 

Una entrevista comercial con el dueño de cuatro 
excelentes estaciones de servicio en Buenos Aíres 
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La entrada de las estaciones de servicio debe ser atractiva , 
dice el Sr. Alonso quien pone en práctica su consejo en sus 
propios establecimientos. 


La evolución del automovilismo en la 
Argentina, trajo aparejada la instala¬ 
ción de numerosas Estaciones de Ser¬ 
vicio Rápido, las que poco después de 
entrar a funcionar, tuvieron que en¬ 
frentar dos factores negativos: la com¬ 
petencia de precios, consecuente de la 
multiplicación de las estaciones y la 
depresión financiera, que indujo al con¬ 
sumidor a invertir su dinero donde se 
daba servicio mejor, más completo y 
eficiente. 

Es por esa razón que muchas de las 
llamadas Estaciones de Servicio tu¬ 
vieron que cerrar sus puertas o pasar 
de manos, porque el negocio inicial que 
vieron sus organizadores, no se pre¬ 
sentó en la práctica con el mismo op¬ 
timismo; pero no es una regla general 
que haya fracasado la explotación de 
este ramo de las actividades automo¬ 
vilistas. 

En el transcurso de nuestras fun¬ 
ciones diarias conversamos con los 
dirigentes y dueños de estas estaciones. 
No hace mucho visitamos al Sr. 
Manuel Alonso, proprietario de cuatro 
establecimientos dirigidos y atendidos 
personalmente por él. El Sr. Alonso, 
que desde hace 5 años dedica sus activi¬ 
dades a este comercio, sostiene que es 
lucrativo aún en momentos difíciles. 
Hemos extractado sus principales con¬ 
clusiones, que pueden ser provechosas 
para la organización de futuras esta¬ 
ciones. 

El funcionamiento de una Estación 
de Servicio es más complejo de lo que 
aparentemente se supone. Infinidad de 
detalles pequeños y grandes hacen que 
esta clase de negocio requiera una aten¬ 
ción constante de su proprietario para 
percibir sus necesidades. Por eso hay 
que encauzarlo por vía estrictamente 
comercial, hacer números, estudiar bien 
las condiciones locales y proceder sobre 
una base segura, con criterio atinado. 

El precio básico del servicio más 
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La organización interior de las estaciones del Sr. Alonso son un modelo 
de orden. Hay doce secciones para atender a los trabajos de engrase , 
lavado y mecánica ligera. 


común: el engrase, debe ser analizado 
con mucho cuidado y no imitar simple¬ 
mente el precio de las estaciones cer¬ 
canas o bien comenzar con uno más 
bajo para atraer clientes, para arruinar 
el competidor, porque procediendo así, 
se malogra el proprio negocio. La 
ganancia moderada en un servicio tan 
común, se acrecienta con el número de 
engrases diarios y así puede resultar 
beneficiosa para el proprietario; en 
cambio reproduciendo un precio cuya 
base de cálculo no se conoce, u ofre¬ 
ciendo el mismo servicio por debajo el 
costo, se va a un fracaso seguro. 

El segundo punto de capital impor¬ 
tancia—agregó el Sr. Alonso—es la or¬ 
ganización del servicio. 

El personal debe estar severamente 
disciplinado, con instrucciones precisas 
sobre su labor bajo una vigilancia con¬ 
tinua, controlando hasta sus conversa¬ 
ciones con los clientes. .Este aspecto es 
de esencial importancia para el buen 
funcionamiento de la estación y debe 
hacerse a base de una completa hones¬ 
tidad de procederes. No se debe hacer 
presión sobre el cliente para que pida 
determinadas marcas y servicios, sino 
hacer un trabajo consciente, informán¬ 
dole en cada sección, del estado real del 
coche y los servicios que podría re¬ 
querir. Esta forma de vender servicio 
a base de convencimiento honesto del 
cliente, da margen para defender mejor 
las ganancias, cuando se tiene un pre¬ 
cio básico muy contraído. Comple¬ 
menta la organización del personal, la 
selección del mismo, a base de una ex¬ 
periencia garantida en el trabajo. En 
los comienzos puede ser necesario 
crear una escuela de engrasadores, 
lavadores y mecánicos de las diversas 
especialidades, pero ya en funciona¬ 
miento normal, es preferible utilizar 
personal realmente experimentado y 
experto, sin tener aprendices. 

Internamente la organización de la 
Estación — prosigue diciéndonos el 
Señor Alonso—debe ser tan rigurosa 
como en la parte en contacto con el pú¬ 
blico. La administración planeada con el 
principio comercial previamente men¬ 
cionado, debe ser manejada con un 
riguroso criterio de economía. Los 
gastos adicionales no indispensables, 
gravitan enormemente sobre los gastos 
generales y es necesario hacer muchos 
servicios para recompensarlos. 

La administración debe estar ayu¬ 
dada con estadísticas de los coches 
atendidos, llevando un registro de cli¬ 
entes, para mantener un control de la 
frecuencia de sus visitas a la Estación, 
las ausencias prolongadas y el resul¬ 
tado de los diversos servicios en la 
práctica, sin molestar para nada al 
cliente con preguntas, ni llamadas tele¬ 
fónicas, ni correspondencia. Desde 
luego, que para cada localidad, hay que 
estudiar las modalidades del ambiente 
y así orientar el negocio en este sen¬ 


tido, pero, en general, el procedimiento 
enunciado da buen resultado. 

Calidad en los materiales que se em¬ 
plean y buen servicio, son la mejor 
propaganda para una Estación de 
Servicio. Los clientes ensayan muchas 
veces, otras estaciones, atraídos even¬ 
tualmente por el precio bajo o alguna 
propaganda directa, pero generalmente 
vuelven a la estación que les da buen 
servicio. 

Ante el automovilista consciente, el 
empleo de buenos materiales y una 
mano de obra experta, es suficiente para 
asegurar su concurrencia a la estación 
y este es un elemento de propaganda 
indirecta, que atrae clientes con sus 
recomendaciones, de manera que en 
todos los casos, es beneficiosa la aplica¬ 
ción de materiales y servicio de calidad. 

La maquinaria moderna es indispen¬ 
sable para la calidad del servicio. Es 
eficiente y da rapidéz y seguridad en las 
operaciones. El cliente admira y apre¬ 
cia este valor, aunque es necesario re¬ 
cordar, que no basta comprar la ma¬ 
quinaria, sino que hay que amortizarla 
con trabajo, hacerla rendir y conser¬ 
varla para que mantenga su eficiencia y 
valor. 

Después de explicadas las líneas gene¬ 
rales del negocio y la mejor manera 
de encarar sus diversos aspectos ex¬ 
ternos e internos, el Sr. Alonso nos 
dice también algo de cómo atraer cli¬ 
entes a la estación. 

Queda dicho, que el buen servicio es 
el imán más poderoso para los auto¬ 
movilistas, pero es necesario comple¬ 
mentarlo con la presentación exterior 
de la Estación. Debe ser lo más limpia 
posible, atractiva en sus detalles ar¬ 
quitectónicos y de aspecto moderno. 
La presentación es necesaria para man¬ 
tenerse en contacto con el posible cli¬ 


ente que pasa frente al negocio. Al¬ 
guna publicidad cercana a la Estación 
ayuda para guiar al automovilista cir¬ 
cunstancial. 

En épocas de depresión, muchos bus¬ 
can la disminución del precio de los 
servicios como una solución, pero en la 
práctica resulta desastrosa. Es pre¬ 
ferible agregar al precio básico ya 
enunciado, algunos servicios adicionales 
gratuitos, porque satisfacen al cliente, 
que en realidad no va a dejar de con¬ 
servar su automóvil por cincuenta cen¬ 
tavos mas o menos en el precio total, 
pero en cambio se siente halagado con 
un servicio adicional, que de pagarlo, 
lo consideraría un lujo. 


La Industria Automotriz 

(Continuación de la página 7) 

dades se preocupen por la modificación 
del tipo de rodado de los camiones de 
gran tonelaje, los cuales, por ir co¬ 
munmente equipados con llantas ma¬ 
cizas no son buenos por los perjuicios 
que sus vibraciones ocasionan a los edi¬ 
ficios linderos y en la conservación de 
los pavimentos. 

A este respecto cabe decir, que las 
patentas casi prohibitivas para los ca¬ 
miones de este tipo, habían hecho que 
sólo quedaran en circulación los paten¬ 
tados anteriormente y siguiendo la evo¬ 
lución que marcan las fábricas al su¬ 
primir casi totalmente la fabricación 
de este tipo de rodado y el progreso 
seguido en la construcción de neumáti¬ 
cos gigantes, habían hecho que el nú¬ 
mero de camiones de este tipo de re¬ 
dado fuera cada vez más reducido y 
sólo corresponde esperar que terminen 
su uso o reemplacen paulatinamente su 
rodado con equipos neumáticos. 
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La Argentina es un país que ha 
demostrado una facilidad grande para 
amoldarse a las exigencias del pro¬ 
greso. Así ha evolucionado en sus in¬ 
dustrias matrices y ha explotado ra¬ 
cionalmente las industrias subsidi¬ 
arias. entre las cuales, la de los trans¬ 
portes tiene importancia fundamental. 
Aún sin camiones transitables todo el 
año, ha incorporado al patrimonio del 
país, una flota de unidades automo¬ 
toras que sirve para el transporte de 
sus riquezas naturales y de personas 
que deben recorrer distancias apreci¬ 
ables para la realización de sus activi¬ 
dades comerciales. 

Algunos publicistas, analizando esas 
cifras y relacionándolas con la super¬ 
ficie y la población del país y también 
con la extensión de sus vías férreas y 
de sus carreteras, han dicho que el 
mercado ha quedado saturado, basán¬ 
dose en parte en la menor importación 
del último período; pero esta afirma¬ 
ción es errónea cosa que se pone de evi¬ 
dencia cuando se estudian las condi¬ 
ciones actuales del mercado y especial¬ 
mente el de camiones de tipo pesado. 

La disminución de las importaciones, 
además del efecto repercutivo de la 
crisis mundial, se debe en gran parte 
a la creación de elevados derechos 
aduaneros sobre los camiones que, 
hasta hace diez y ocho meses, entraban 
al país libres de derechos arancelarios 
y hoy pagan, en cambio un pesado 
derecho. Este gravámen ha afectado 
especialmente a los ómnibus y camiones 
grandes, en razón de su mayor valor 
y en consecuencia, el percentaje men¬ 
cionado, ha aumentado considerable¬ 
mente su precio de venta al público, 
que también está recargado por las 
condiciones desfavorables del cambio, 
para el mercado local. Esta situa¬ 
ción, no ha de perdurar pues el criterio 
librecambista está reaccionando en 
forma promisoria en el Parlamento ar¬ 
gentino, que en estos momentos estudia 
la modificación fundamental de sus 
tarifas aduaneras, con la tendencia de 


anular esas barreras artificiales que 
han perjudicado el intercambio sin 
beneficiar la economía del país. 

Por otra parte es necesario meditar 
sobre la situación del transporte y se 
llega en breves deducciones a medir la 
potencialidad del mercado, en forma 
que no deja lugar a dudas. 

El chasis comercial de una tonelada 
y de tonelada y media, ha conquistado 
el servicio de transportes livianos, re¬ 
partos a domicilio, microómnibus y otros 
servicios rápidos. Esta clase de ca¬ 
miones tiene aceptación total entre los 
comerciantes de las ciudades y los agri- 
cultoros y hoy se considera irrempla- 
zable en el mecanismo de los trans¬ 
portes. 

Comparando las cifras de existencia 
de camiones livianos con la de vehícu¬ 
los de carga accionados por caballos, 
se observa que en pocos años se ha 
evolucionado en forma elocuente, bajo 
la presión de la necesidad de introdu¬ 
cir economías en el transporte al par 
que rapidéz. Queda, sin embargo, un 
buen número de unidades que reem¬ 
plazar entre las de tracción animal, 



especialmente en el campo y aún en 
las ciudades, donde el crecimiento del 
tráfico impone ya reglamentaciones 
prohibitivas para los vehículos de 
marcha lenta. 

El chasis comercial tiene por lo tanto, 
un mercado conquistado, que aumenta 
progresivamente, a medida que se afi¬ 
anza el desarrollo del autotransporte. 

Con referencia a los chasis para óm¬ 
nibus, hay que decir que el transporte 
de pasajeros en las ciudades se está 
haciendo con preferencia en esta clase 
de vehículos. 

El total de unidades de este tipo en 
uso en la Argentina, se puede estimar 
en 2.200; pero hay que tener presente 
que son unidades puestas en servicio 
desde hace 5 años y que tienen un 
funcionamiento continuo, sobrepasando 
muchas veces, el límite de sobrecarga 
y de velocidad debido a las exigencias 
del servicio. 

Esas unidades deben renovarse en un 
plazo perentorio, sino totalmente, en 
gran proporción. Significan un poder 
absorbente del mercado, que no hay que 
desconocer. Además, el transporte de 
pasajeros en las ciudades está aumen¬ 
tando para los ómnibus y no puede 
limitarse a las condiciones actuales, 
sino que irá en constante progreso 
hasta alcanzar un límite de desarrollo 
compatible con el crecimiento de la 
población y la descongestión de las 
zonas urbanas. 

La utilización de camiones tiene tam¬ 
bién el auspicio del gobierno, puesto que 
en la construcción de las carrocerías se 
utilizan materias primas nacionales 
(maderas, cueros, herrajes, etc.) lo que 
ha dado origen a una industria colateral 
muy importante para el país, que sig¬ 
nifica muchos millones de pesos de capi¬ 
tal y millares de obreros en actividad. 

Otro aspecto para el transporte, se 
deduce de la construcción de nuevos 
caminos pavimentados. 

La era de los caminos, recién comi¬ 
enza en la Argentina y ya se insinúan 
(Continúa en la página 15) 
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Precio y Calidad 


En la contienda comercial en que todo repre¬ 
sentante de la industria está empeñado, la vic¬ 
toria depende de dos cosas: el precio y la calidad. 
Estos son, en realidad, los dos factores normales 
del negocio, pero, durante estos últimos meses en 
que el mercado ha sido lento e irregular, el es¬ 
fuerzo de venta se ha basado en el precio única¬ 
mente. Muchos comerciantes han olvidado de que 
la batalla no puede ganarse definitivamente 
ateniéndose sólo al elemento del precio. El triunfo 
permanente está, por supuesto, en el precio en 
compañía de una calidad conmesurada con las ne¬ 
cesidades del comprador o consumidor. 

Las mercancías “buenas” son productos que 
satisfacen acertadamente los deseos de quienes las 
utilizan. Los materiales y productos de más Ín¬ 
fima clase pueden ser mercancías “buenas,” si 
llenan, en lo tocante a precio y duración, las ne¬ 
cesidades de quien las compra. Igualmente po¬ 
demos decir que un producto de calidad máxima 
no siempre tiene derecho a incluirse en la clasi¬ 
ficación de mercancía “buena,” pues puede muy 
bien presentar el inconveniente de ser dema¬ 
siado caro. Semejantes distinciones son evidentes 
a primera vista. 

El precio y la calidad deben siempre marchar 
juntos. Un artículo de pacotilla puede ser muy 
caro, por insignificante que sea su precio de venta. 
Por lo contrario, un artículo fino puede muy bien 
ser económico, en relación con su prolongado y 
satisfactorio servicio, independencia de gastos de 
conservación o reparación y decidido carácter de 
utilidad y seguridad. 

Reviste para todos nosotros una importancia 
extraordinaria la relación que ha de existir entre 
el precio y la calidad. Es un negocio lícito el 
vender mercancías de inferior calidad a precios 
baratos. Es lícito cuando nosotros mismos sabe¬ 
mos que los productos son de clase inferior e im¬ 
partimos esta información a nuestros clientes in¬ 
teresados en semejantes mercancías. Es ilícito, 
un engaño predemitado, cuando en nuestra desen¬ 
frenada codicia, vendemos cosas de pacotilla al 
precio de productos finos. Aquello de que el com¬ 
prador abra los ojos para ver que no lo engañen, 
no tiene aplicación en los negocios modernos. El 
engaño jamás ha pagado. Nunca será elemento 
de éxito. Constituye la manera más rápida y se¬ 
gura de derribar un negocio, que de otra manera, 
siguiendo la norma de honradez y equidad, ten¬ 
dría un brillante éxito permanente. 

A veces, el mismo fabricante es culpable de la 
decepción de vender mercancías ordinarias, ha¬ 
ciéndolas pasar como artículos de fina calidad. 
Para competir o para vender a precio más bajo 


que el competidor, el fabricante inescrupuloso 
ofrece sus productos de inferior calidad y de pre¬ 
cio bajo, como si fueran mercancías de primer 
orden. El comprador, incluyendo el concesionario, 
el comerciante, el dueño de taller o de garaje, es 
víctima del fabricante inescrupuloso, pues acepta 
lo que éste le dice. El comprador, en realidad, 
no está generalmente preparado para descubrir en 
seguida la diferencia entre la mercancía fina y la 
ordinaria, pues carece de conocimientos técnicos. 
En muchos casos, la presentación exterior de un 
artículo de baja calidad es idéntica a la de otro 
similar de clase superior. Un acumulador, por 
ejemplo, podrá tener una caja bien construida, 
bornes brillantes y otros detalles exteriores ca¬ 
racterístico del producto de fina calidad; pero, 
ocultos en su interior se hallarán separadores de 
mala calidad, placas defectuosas y otras piezas de 
pacotilla, todo armado a la ligera, sin cuidadosa 
inspección. Por supuesto, semejante producto está 
construido para venderse a un precio muy bajo. 
El taller de reparación, engañado por los anun¬ 
cios del fabricante, acepta el artículo y sin inten¬ 
ción alguna de engañar al cliente, se lo ofrece 
como producto de excelente calidad. Y el cliente, 
por su parte, lo acepta en tal creencia. Finalmente 
llega el día de desengaño en que la mala calidad 
del artículo provoca desagradable contratiempo 
al cliente. 

A veces es el concesionario quien engaña volun¬ 
taria o involuntariamente al taller. Los comer¬ 
ciantes del ramo están también expuestos a la ten¬ 
tación de engañar al cliente. Y como este último 
está siempre inclinado a sentir confianza en las 
recomendaciones que recibe del taller, es fácil 
victima del engaño. 

Por fortuna, estas prácticas no son la regla 
sino la excepción en el negocio de automóviles y 
sus anexos, tanto de parte de los comerciantes, 
como de los fabricantes. El de automóviles es 
uno de los negocios más honrados y “limpios” del 
mundo. Sus representantes, desde hace tiempo, 
han visto y se sienten ahora convencidos de que 
el engaño no les produce otro resultado inevita¬ 
ble que la ruina. Las recientes condiciones desas¬ 
trosas por que ha atravesado el negocio, ha in¬ 
ducido a ciertos fabricantes y comerciantes del 
ramo, a caer en la tentación de “rebajar precios” 
para poder competir con éxito. Creemos opor¬ 
tuno, por lo tanto, hacer una llamada general a 
todo el comercio, para dar una nota de alarma 
beneficiosa para todos. Yenda mercancías bue¬ 
nas; cómprelas y véndalas por lo que realmente 
valgan. Esta es la manera cierta y segura de 
conducir el negocio a un éxito brillante y perma¬ 
nente. 


Noviembre , 1932 
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El Mícroómníbus Llega a Buenos Aíres 


El nuevo tipo de transporte urbano debe su in¬ 
troducción a la crisis comercial y financiera 


Un gran financista, al comenzar la 
actual depresión económica, dijo que, 
“las grandes iniciativas tenian nacimi¬ 
ento precisamente en los momentos de 
aguda crisis” y aún cuando cunde de¬ 


saliento en la mayoría de las personas 
que ven con pesimismo que ese periodo 
se hace demasiado largo, es necesario 
reconocer que la frase mencionada en¬ 
cierra un gran valor de verdad. 



Estos pequeños y rápidos ómnibus están satisfaciendo una apremiante 
necesidad de transporte . Su extensa utilización en Buenos Aires es un 
desarrollo reciente . Cada uno tiene capacidad para catorce pasajeros . 


Así, en Buenos Aires, se ha descu¬ 
bierto en plena crisis, un nuevo sis¬ 
tema de transporte inexplotado hasta 
el presente y que ha tenido una acep¬ 
tación total por parte del público que 
lo utiliza. 

Se trata de ómnibus pequeños, “mi- 
croómnibus” para el transporte de 
pasajeros a tarifa reducida, que en el 
corto plazo de un año ha conquistado 
la mayoría de las rutas de más tráfico 
de la ciudad, vinculando en forma rá¬ 
pida con los suburbios, haciendo la 
competencia a los servicios estables y 
de gran capacidad de transporte. 

Y ¿cómo nació ese sistema? Muy sim¬ 
plemente, por la crisis. El gremio de 
conductores de automóviles de alquiler, 
fue uno de los primeros en sentir las con¬ 
secuencias de la falta de circulación de 
dinero. El público que utilizaba pre¬ 
ferentemente este servicio para su 
traslado rápido fue mermando y las 
entradas diarias de los “chauffeurs” se 
redujeron en porcentajes variables, que 
hacían difícil la continuación normal 
de las actividades. Esta disminución 
de trabajo afectó especialmente a aque¬ 
llos conductores que poseían coches de 
modelos antiguos. El menor público 
que utilizaba automóviles de alquiler 
prefería los mejores equipados y más 
modernos por razones de seguridad y 
comodidad. 

Poco tiempo después, un “chauffeur” 
de Liniers, que es uno de los barrios 
extremos de Buenos Aires, prorrateaba 
el costo total de un viaje hasta las 
puertas del subterráneo, que conduce al 
centro de la ciudad, entre los asientos 
disponsibles; varios colegas lo imitaron 
y se estableció un servicio organizado, 
que contó con el auspicio favorable del 
público. Otras líneas se establecieron 
entre distintos puntos de la ciudad y, 
en poco tiempo, ese servicio que na¬ 
ciera de la iniciativa privadá, fué ex¬ 
tendiéndose en toda la ciudad. 

Se le consideraba, al principio, un 
trabajo poco remunerativo, los gastos 
de funcionamiento y la obligación de 
circular a horario, sólo permitían un 
jornal para el conductor. Por esta 
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Esta brigada de ómnibus del más reciente tipo, corrientemente llamado “microónvnibus” es típica de las 
varias que se han introducido en Buenos Aires durante estos últimos tiempos. 


razón, no todos los conductores vieron 
allí un negocio y solo los coches más 
usados entraron en las líneas, luciendo 
pintorescos letreros que ostentaban sus 
tarifas y recorridos. 

La Municipalidad reglamentó poco 
después estos servicios, dándoles ya un 
carácter permanente, dado el volumen 
de pasajeros que transportaban, fiján¬ 
doles patentes, según la capacidad de 
pasajeros. Se creó así una categoría 


de microómnibus hasta catorce pasa¬ 
jeros y hubo necesidad de adaptar los 
chasis comerciales a esta clase de ser¬ 
vicios. Se estudiaron nuevas carro¬ 
cerías para hacerlas cómodas y en 
forma que el conductor tuviera el con¬ 
trol de la entrada y salida de los pasa¬ 
jeros, a fin de suprimir el guarda para 
percibir el importe del pasaje. 

Este tipo de vehículo ha tomado un 
incremento tal, que la mayoría de las 


marcas han preparado chasis para 
atender a esta nueva demanda y hoy es 
el momento en que la ciudad de Buenos 
Aires con 2.000.000 de habitantes, 
tiene incorporado un nuevo servicio de 
transporte de pasajeros, que ha co¬ 
brado un arraigo extraordinario en tan 
corto tiempo, a pesar de las circuns¬ 
tancias desfavorables que crean la 
menor circulación de dinero y el menor 
tráfico de pasajeros. 


Brillantes Perspectivas para el Camión en la Argentina 

(Continuación de la página 12) 


las primeras organizaciones para ex¬ 
plotar los servicios de transporte en las 
carreteras. Siguiendo el ejemplo de los 
Estados Unidos y de la mayoría de los 
países que poseen carreteras firmes, 
la implantación de servicios organi¬ 
zados de transporte no ha de tardar en 
llegar y no puede considerarse que 
habrá una simple transferencia de las 
unidades actualmente en uso, sino que 
las mismas exigencias del transporte y 
del público, requerirán nuevos modelos 
de camiones del tipo posado, sea para 
ómnibus “pullman” o simplemente para 
camiones de gran tonelaje. 

Se presenta correlativamente otro 
factor favorable a la venta de nuevos 
camiones para servicio pesado, al tomar 
en cuenta el criterio de las autoridades 
comunales, que están reglamentando la 
prohibición de circular a los camiones 
equipados con llantas de goma y que 
en un plazo, más o menos breve, de¬ 
berán reemplazarse por camiones con 
equipo neumático. 

Finalmente, hay que agregar, como 


mercado posible, que las compañías 
ferroviarias particulares, están consi¬ 
derando también la necesidad de organi¬ 
zar servicios para el transporte por 
carretera de pasajeros y mercancías. 

Son organizaciones autónomas, a 
causa de la legislación ferroviaria ex¬ 
istente, que por la amplitud de sus ser¬ 
vicios van a requerir muchas unidades 
automotoras para poder defender sus 
negocios, debido a la competencia cami¬ 
nera. 



Hay ya funcionando algunas de 
estas ramificaciones ferroviarias, espe¬ 
cialmente sobre las carreteras pavi¬ 
mentadas y se formarán nuevas teni¬ 
endo en cuenta que el gobierno pro¬ 
yecta reglamentar los transportes per¬ 
manentes por los caminos nacionales y 
para hacerlo tomará como una base para 
las concesiones a las empresas que ya 
están explotando estos servicios. 

Esa segunda dimensión que busca el 
ferrocarril, para mayor radio de ac¬ 
ción, se realizará no solamente en los 
caminos longitudinales competitivos, 
sino también en los puntos terminales, 
para irradiar a toda la zona, sirviendo 
al mismo tiempo para alimentar el 
tráfico ferroviario con pasajeros y car¬ 
gas. Este balance de la situación ac¬ 
tual del autotransporte pesado en la 
Argentina, nos indica, sin recurrir a 
un excesivo optimismo, que comienza 
una época favorable a la venta de 
nuevas unidades aptas para estos ser¬ 
vicios. 
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Cortesía de la Chrysler Corp. 

Construcción del Automóvil Moderno 


Las fotografías mostradas en esta página y la si¬ 
guiente dan al lector idea de los métodos fabriles que 
se han desarrollado para la producción de automóviles 
en grande escala en las fábricas norteamericanas. En 
años pasados, el mundo se sentía satisfecho con vehículos 
automóviles mucho menos finos que los que hoy día 
exige aun en la categoría de los de precios económicos. 
La precisión en la fabricación es ahora esencial. La 
máquinaria se encarga ahora de ajustar las piezas mó¬ 


viles con una exactitud matemática, que en muchos 
casos no admite una diferencia de cinco milésimas de 
pulgada. Las mismas piezas han de durar mucho. El 
acabado del exterior ha de ser más fino y bonito que el 
de los vehículos construidos a la orden de pocos años 
atrás. La industria automotriz norteamericana ha con¬ 
quitado grandes progresos estos últimos años, como lo 
ponen de evidencia estas vistas tomadas en 1932. 

La máquina que mostramos arriba, a la izquierda, 
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Cortesía de la Chrysler Corp. 


sirve para unir, por soldadura eléctrica, el tubo de es¬ 
cape al silenciador. Debajo de ella mostramos otra 
máquina similar que se utiliza para soldar paneles de 
carrocería. Arriba, a la derecha, en la página anterior, 
mostramos el procedimiento de limpieza de piezas me¬ 
tálicas, que precede a la inmunización de dichas piezas 
contra el enmohecimiento. Las dos vistas de abajo se 
refieren a la construcción e instalación de carrocerías. 

En la presente página mostramos arriba, a la izquier¬ 
da, la soldadura eléctrica de las secciones de la caja del 
eje trasero. El operario, como se ve, está bien pro¬ 
tegido contra todo accidente de trabajo. A continuación 
de este trabajo viene la soldadura final de la caja, me¬ 


diante la cual queda ésta constituida en una sola pieza. 
La gran máquina que mostramos arriba, a la derecha, 
es una fresadora continua, de tipo automático, para 
rectificar cilindros a la precisión invariable que re¬ 
quieren los motores modernos. Dos de las otras vistas 
muestran escenas en la línea de montaje final. La 
última vista representa la sala de ensayo de motores. 
Los motores se construyen e instalan siguiendo el pro¬ 
cedimiento de línea continua, siguiéndose en esto un 
procedimiento similar al montaje del vehículo completo. 
Después de instalado, el motor pasa a la sala de inspec¬ 
ción y ensayo, que es uno de los departamentos más in¬ 
teresantes de la fábrica. 
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Treinta y ocho marcas de automóviles, 
camiones y taxímetros se exhibirán en 
la Exposición de Automóviles de Nueva 
York, por realizarse en esta ciudad des¬ 
de el 7 hasta el 14 de enero de 1933. 
Esto fue anunciado a continuación del 
sorteo de puestos de exhibición, a prin¬ 
cipios de noviembre, por la National 
Automobile Chamber of Commerce. 
Dos automóviles y un camión de marcas 
nuevas se exhibirán aquí por primera 
vez. Estos vehículos son el Continental 
y el Continental-DeVaux y el modelo 
comercial Stutz. A continuación damos 
la nómina completa de los expositores. 


AUTOMOVILES 


Auburn 

Austin (American) 

Buick 

Cadillac 

Chevrolet 

Chrysler 

Continental 

Continental-DeVaux 

De Soto 

Dodge Bros. 

Essex 

Franklin 

Grnham-Paige 

Hudson 

Hupmobile 


LaSalIe 

Lincoln 

Marmon 

Nash 

Oldsmobile 

Packard 

Pierce-Arrow 

PIymouth 

Pontiac 

Reo 

Rockne 

Studebaker 

Stutz 

Willys-Overland 

Willys-Knight 


CAMIONES 


Austin 

Chevrolet 

Corbitt 

Federal 


Graham Bros. 
(Dodge) 

Reo 

Stewart 

Stutz 

Willys-Overland 


La demanda de espacio de exhibición 


por parte de los fabricantes ansiosos de 


presentar sus nuevos productos de una 
manera de lo más atractiva, ha sido 
este año más gTande que nunca. Para 
la exhibición de vehículos se utilizarán 


el piso primero, el piso segundo y parte 
del piso tercero del gran edificio Grand 
Central Palacé. El espacio restante del 
tercer piso y el piso cuarto completo 
se destinarán a exhibiciones de acceso¬ 


rios y equipos mecánicos. 

La exposición de Nueva York iniciará 
oficialmente la temporada de ventas de 
1933. El Comité de Exposición de la Na¬ 
tional Automobile Chamber of Com¬ 


merce está a cargo de los funcionarios 
siguientes: Charles D. Hastings, director 
de la junta administrativa de la Hupp 
Motor Car Corp., A. R. Erskine, presi¬ 
dente de la Studebaker, Alfred H. 
Swayne, vice-presidente de la General 
Motors y otras personas distinguidas de 
la industria. 


La Ford Motor Company ha reducido 
a $4,00 el jornal mínimo de sus em¬ 
pleados. La reducción entró en vi¬ 
gencia del primero de octubre. El jor¬ 
nal mínimo anterior era de $6,00. Para 
trabajadores ordinarios, la tarifa actual 


es de 50 centavos por hora. Para tra¬ 
bajadores regulares, la tarifa es de 
62 1/1 centavos, y para trabajadores 
competentes, 75 centavos la hora. La 
presente tarifa de jornales es la más 
baja desde 1914, año en que el jornal 
máximo fué de $5,00. La tarifa más 
alta que la Ford ha pagado a sus em¬ 
pleados fué de $7,00 y estuvo en vi¬ 
gencia durante 22 meses. 

❖ 

Un nuevo automóvil de precio regu¬ 
lar, probablemente con motor de seis 
cilindros de enfriamiento por aire, será 
dentro de poco anunciado por la Frank¬ 
lin Automobile Co. Confirmación del 
nuevo modelo fué hecha por H. H. 
Franklin, presidente de la compañía, 
quien declaró que el futuro automóvil 
llevará un nombre especial para dis¬ 
tinguirlo del Franklin Airman y el 
Franklin de doce cilindros. Declaró 
también que el nuevo modelo se dis¬ 
tinguirá por un funcionamiento ad¬ 
mirable. El motor desarrollará como 
100 caballos de fuerza y probablemente 
llevará varias novedades mecánicas. 
Se dice que su precio será alrededor de 
$ 1 . 000 . 

❖ 

Varias fábricas de automóviles en la 
región de Detroit manifestan que sus 
ventas de exportación aumentaron en 
septiembre. La Graham-Paige dice que 
su exportación sumento en 66% sobre 
la del mes anterior y en 63% sobre la 
de septiembre de 1931. Los aumentos 
principales correspondieron a Aus¬ 
tralia, Africa del Sur, Holanda, Suiza 
y Suecia. La compañía Packard de¬ 
clara que sus embarques de exporta¬ 
ción avanzaron en septiembre sobre los 
de agosto. 

La Chrysler ha aumentado su por¬ 
centaje en los embarque totales de ex¬ 
portación de este año. La Hupp Motor 
Car Co. declara que sus embarque de 
exportación durante septiembre fueron 
cerca de 60% mayores que en agosto de 
este año y septiembre del año pasado. 
El principal mercado extranjero para 
los automóviles Hupmobile se halla ac¬ 
tualmente en Europa. Los mercados 
escandinavos fueron los más activos 
para el Hupmobile. Cerca del 10% de 
la producción total de la Hupp se des¬ 
tina a la exportación. 

En el tercer trimestre aumentó nota¬ 
blemente la exportación de la Hudson. 
En número de automóviles, el tercer 
trimestre fué 93% mayor que el se¬ 


gundo y 325% mejor que el tercer tri¬ 
mestre de 1931. Los embarques de 
septiembre subieron hasta representar 
como el 14% de la producción total de 
la fábrica, cifra superior a la del mismo 
mes del año pasado. Los mercados en 
que se desarrollaron notables pro¬ 
gresos fueron: Africa del Sur, Hawaii, 
Suiza, Holanda, Puerto Rico, Vene¬ 
zuela, Cuba, México y las Filipinas. 
Los jefes de la Hudson se sienten muy 
complacidos ante la recepción que el 
Essex Terraplane ha tenido en muchos 
mercados extranjeros y anticipan que 
este nuevo modelo está llamado a tener 
éxito creciente en todas partes del 
mundo. 

Por los informes mensuales de la 
General Motors es siempre posible ob¬ 
tener indicación de las ventas de sus 
productos en el extranjero. Su expor¬ 
tación en septiembre fué mayor que en 
agosto y la de este último mes, más 
grande que la de julio. 

La Studebaker-Pierce-Arrow Corp. 
anuncia que septiembre de 1932 fué 
mejor que septiembre de 1931, pues la 
exportación de automóviles mostró en 
aquel mes un aumento de 136% sobre 
la del mismo mes del año pasado. Ha 
habido un aumento de 10% durante los 
nueve primeros meses de 1932, en com¬ 
paración con el mismo período del año 
pasado. Septiembre fué el séptimo 
mes consecutivo en mostrar aumento 
de embarques de automóviles Stude¬ 
baker y Rockne. De continuar esta 
tendencia, dice A. L. Frank, vice-presi¬ 
dente y administrador general, el 
cuarto trimestre del año completará un 
total muy superior al de 1931, lo que 
vendría a refortalecer la posición de 
esta compañía en su cuarto puesto 
como exportadora de automóviles de la 
industria. 

❖ 

Los records de alta velocidad sostenida 
de automóviles americanos de construc¬ 
ción corriente fueron batidos en sep¬ 
tiembre cuando Ab Jenkins, carrerista 
profesional, corrió 2.710 millas en una 
pista circular en 24 horas, manteni¬ 
endo una velocidad promedia de 112,91 
millas por hora. La carrera se efectuó 
en un Pierce-Arrow de doce cilindros, 
estilo roadster y se llevó a cabo bajo los 
auspicios de la Salt Lake Chamber of 
Commerce. Los resultados aventajaron 
en tiempo a todos los records ameri¬ 
canos de velocidad por 100 millas y 
más, incluyendo el record de Indian- 
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apolis, establecido por Fred Frame 
este año, en conexión con la carrera de 
500 millas. 

La memorable carrera se hizo en 
beneficio del departamento técnico de la 
fábrica Pierce-Arrow. Con la excep¬ 
ción de neumáticos especiales para ca¬ 
rrera, culata de alta compresión, des¬ 
multiplicación especial de engranajes y 
depósito de gasolina de capacidad 
mayor que la normal, el vehículo fué 
completamente de construcción corri¬ 
ente. 

La carrera se efectuó en un círculo 
de diez millas de diámetro, compren¬ 
dido en los yacimientos salinos de 
cuatro pies de espesor, que se extienden 
sobre una superficie de diez millas de 
anchura y treinta de longitud. A pesar 
de que este sitio queda retirado de 
grandes ciudades, hallándose en un 
lugar montañoso y desierto, acudieron 
a presenciar el acontecimiento cente¬ 
nares de personas. Se dice que en esta 
región son frecuentes los mirajes. 
Varios expectadores declaran que cu¬ 
ando Jenkins iba por la curva lejana 
del círculo, tuvieron la ilusión de verle 
volando en el aire, a varios pies sobre 
el horizonte. 

La carrera empezó en la madrugada 
del 19 de septiembre y las primeras 500 
millas se recorrieron a una velocidad 
promedia de 115,4 millas por hora. La 
velocidad promedia del record estable¬ 
cido en Indianapolis este año fué de 
.104,14 millas por hora. Antes de es¬ 
tablecer admirables records, el automó¬ 
vil Pierce-Arrow había recorrido como 
36.000 millas en trabajos experimen¬ 
tales diversos. Antes de empezar la 
gran prueba, el motor fué cuidadosa¬ 
mente inspeccionado. Se le limpió el 
carbón y esmerilaron sus válvulas. 

❖ 

La International Harvester Co. anun¬ 
cia que se han realizado ya las pruebas 
finales de su camión de seis cilindros de 
media tonelada que, de acuerdo con sus 
propias características, será para ella 
construido por la Willys-Overland Co. 
de Toledo, Ohio. El nuevo camión 
pequeño será vendido por la Interna¬ 
tional Harvester, bajo su propio nom¬ 
bre. Durante varios meses, declara 
George A. Ranney, vicepresidente, inge¬ 
nieros de la International y de la 
Willys-Overland han venido trabajando 
en este nuevo camión de liviano peso, 
para completar el surtido de la Interna¬ 
tional. Los resultados de las pruebas 
finales han sido muy satisfactorios. El 
vehículo se introducirá al mercado den¬ 
tro de pocos meses, tan pronto como el 


equipo de herramentaje y maquinaria 
especial se instale en las fábricas en 
Toledo. 

El anuncio anterior fué confirmado 
por L. A. Miller, presidente de la 
Willys-Overland, quien agregó que este 
proyecto viene desarrollándose desde 
enero del presente año. Anadió el Sr. 
Miller que el nuevo camión se ofrecerá 
con un completo surtido de carrocerías, 
el cual se construirá también en Toledo. 
❖ 

El Departamento de Comercio del 
Gobierno de los Estados Unidos anun¬ 
ció, a principios de octubre último, que 
de 200 organizaciones comerciales, que 
le presentaron informes, 140 manifes¬ 
taron ciertos progresos alcanzados 
desde junio. La Motor & Equipment 
Mfrs. Assn. manifestó lo siguiente: 
‘‘Hemos observado un aumento en solici¬ 
tudes de información de crédito, par¬ 
ticularmente de fabricantes de piezas 
de repuesto y acesorios, que venden sus 
productos a comerciantes al por mayor. 
Esto, sin duda alguna, significa que el 
comercio al por mayor está aumentando 
sus negocios o bien, obteniendo infor¬ 
mación antes de colocar sus pedidos con 
las fábricas.” La Detroit Chamber of 
Commerce manifestó que existía un 
mejor sentimiento en la región fabril 
de Detroit, y la Michigan Manufac¬ 
turen Association dijo que, a pesar de 
haberse sentido cierta irregularidad en 
el negocio desde junio, existía una de¬ 
cidida tendencia ascendente en el mer¬ 
cado. La Cleveland Chamber of Com¬ 
merce manifiesta que el problema de 
empleo se halla más estabilizado, ob¬ 
servándose un crecimento en horas de 
trabajo durante septiembre. 

❖ 

La Diamond T Motor Car Co. acaba 
de anunciar lo siguiente: 

“Un precio bajo sin precedente, de 
$545, se ha establecido para el modelo 
210 SF de camión de 1^6 tonelada, 
según declara C. A. Tilt, presidente de 
la Diamond T. El nuevo camión es 
un desarrollo del popular modelo 210, 
el cual habilitó a la Diamond T para 
mostrar un aumento en matrícula du¬ 
rante le primer semestre de este año. 
Se anticipa que el precio tan reducido 
a que se ofrece hoy día ha de producir 
un mayor aumento en matrículas du¬ 
rante el segundo semestre. Se con¬ 
tinúa en este modelo su construcción 
especial para servicio pesado y se ha 
hecho más valioso aún para los com¬ 
pradores, gracias a la inclusión, como 
equipo corriente, de varios accesorios 
que de ordinario se ofrecen a precio 


adicional, lo que es una economia. 

“El modelo Diamond T presente 
lleva, como antes, un motor Hercules 
de 3%" x 4 1 /6". Con una cilindrada 
de 228 pulgadas cúbicas, el motor es 
de 10 a 15% más poderoso que el que 
podía antes obtenerse en un modelo 
de su moderado precio. 

❖ 

Cuatro tamaños de neumáticos super- 
balones han sido adoptados por la Fire- 
stone Tire & Rubber Co. para los fines 
de intercambio en los automóviles ac¬ 
tuales, según se anuncia en su libro 
“Change-Over Book” publicado por esa 
compañia en Akron. Los cuatro tamaños 
son: 6,50-16, 7-16, 7,50-15 y 8,25-15. Es¬ 
tos tamaños corrientes responden al in¬ 
tercambio de neumáticos de sobretama¬ 
ños de casi todos los modelos más re¬ 
cientes. Las dimensiones de los nuevos 
neumáticos son las siguientes: 
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6.50-16 

4.50 

29.24 

6.78 

13.37 

1.25 

7.00-16 

5.00 

30.06 

7.32 

13.68 

1.35 

7.50-15 

5.50 

30.19 

8.02 

13.62 

1.48 

8.25-15 

6.00 

30.84 

8.55 

13.84 

1.58 


Avertencia: todas las cifras anteriores 
son en pulgadas. 

Deflexión, 18 3 /Íj%. 

En el libro citado arriba se incluyen 
las especificaciones de intercambio de 
neumáticos para cerca de 70 modelos de 
automóviles, entre las cuales se com¬ 
prenden los siguientes: 

Intercambio con 
Superbalón 
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Buick, 1931-1932- 

5.50-18 

7.50-18 

20 

Chevrolet, *1929-1932 

. 

6.50-16 

20 

Chrysler 66 & 70, 1930 

5.50-18 

7.50-15 

18 

De Soto 6, 1929-1930. 

5.00-19 

7.50-15 

18 

De Vaux 6, 1932. 

5.50-17 

7.50-15 

19 

Dodge 8, 1930 . 

Dodge 6. 1931. 

5.50-18 

7.50-15 

22 

5.00-19 

7.50-15 

18 

Durant 610-12-14_ 

5.00-19 

7.50-15 

17 

Erskine 53, 1930. 

5.25-19 

7.50-15 

18 

Essex, 1929-30-31.. j 

5.00-20 ) 
5.00-19 f 

7.50-15 

18 

Essex, 1932. 

5.25-18 

7.00-16 

19 

Ford A-B-VS. 


6.50-16 

20 

Graham 6, 1929-1931. 


7.50-15 

21 

Hudson 8. 1930-1931. 

5.50-18 

7.50-15 

19 

Hupmobile 6, 1929... 

5.25-19 

7.50-15 

17 

Hupmobile 8. 1929... 

6.00-19 

7.50-15 

19 

Nash 6, 1929-1330 . . . 


7.50-15 

20 

Oakland 8, 1929-1930 


7.50-15 

18 

Oldsmobile 6, 1929-31 

5.25-18 

7.50-15 

18 

PIymouth, 1930-1931. 


6.50-16 

20 

Pontiac. 1931. 

5.00-19 

7.00-16 

19 

Reo. Mate. 

6.00-18 

7.50-15 

20 

Rockne 65. 

5.25-18 

7.00-16 

20 

Studebaker 6-8, ( 5.25-19 ) 

1931-1932 .) 5.50-18 í 

7.50-15 

19 

Willys 6, 98D. 

5.00-19 

7.00-16 

20 

Wil’ys Kt. 66D. 

6.00-18 

7.50-15 

20 

Willys Kt. 95. 

5.50-1S 

7.00-16 

20 


♦Los neumáticos de 7,50-15 no ajustan en 
el Chevrolet de 1929 provisto de frenos 
exteriores. 
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Ajuste y Forradura de Frenos 



AUTOMOVIL 

Buiek .1931. 

1930, 

..1930 

1929. 
.1931 
1930 

.1931 

1920 

1929 
.1931 
.1931 

1930 
1930 

.1931 
1930 


Lincoln 

Marmon 


29, 


MODELO 
8-50 

Marquette 
6-63; 66; 60; 70 
Four 40 
Super-Slx 
C hallenger 
"Greater 
Super-8 
Conqueror 

88; 16 cyl.; 
•Rooaevelt 
8-69; 8-79 
8-90 

•ISO; 490 


AUTOMOVIL 
Oldsmobile ...1931, 
• 1930, 

1931- 

PeorlMs .1931 


Plerco-Arrow .1931, 
Studobaker ...1931- 

1931, 

.1931- 

1929, 
1928, 
1928- 

Wíllya-Knlght 1931- 


Whippot 


MODELO 

F-81 

F-30 

39. Y-30; V-29 
30, Standard 8 "A” 
Master 8 *'B" 
Custom 8 *'C" 
137. 142, 147, 234 
30. Dictator 6 and 8 
Brskine 53 
Commander 124 
Presldent 80, 90 
30, M 96A. 4 

96. 96A, 4; 96A. 6 
98. 6 
26. 96, 4 
30, Todos 


Ajuste del Freno Bendix de Dos Zapatas 


Ajuste Secundario 

1. Aflójese la contratuerca de la 
excéntrica (B). Gírese la ex¬ 
céntrica (B) en la dirección de 
la rotación de la rueda en mo¬ 
vimiento adelante, hasta que 
se sienta cierta tensión* o arras¬ 
tre. Aflójesele ahora un po¬ 
quito para que la rueda gire li¬ 
bremente. Sujótese la ex 
céntrica (B) en esta posición 
mientras se le aprieta bu con¬ 
tratuerca. 

2. Apriétese el engranaje (A) 
hasta que la rueda se sienta 
dura. Aflójese eBte engranaje 
hasta que la rueda pueda girar 
libremente. 

3. Compónscse el ajuste aflojando 
la rueda más dura lo que sea 
necesario. 

Ajuste Primario 

1. Aflójense o desconéctense las 
varillas y cables de los frenos 
en el eje transversal. 

2. Aflójense las tuercas de anclaje 
en ÍD) hasta que la arandela 
quede libre. 


3. Gírese el engranaje (A) hasta 
que las zap&taB queden bien 
apretadas en el tambor. 

4. Dense leves golpes de martillo 
liviano a los anclajes en (D). 

5. Apriétese una muesca más el 
engranaje (A). 

6. Apriétense las contratuercas de 
anclaje con una llave de 10 pul¬ 
gadas. 

7. Coloqúense las varillas y cables. 
a. Tipo de gobierno por cable— 

Ajústese la horquilla de 
unión en el extremo del 
cable, para quitar toda sol¬ 
tura de cable. Insértense la 
horquilla y el pasador, 
ó. Tipo de gobierno por varilla. 
Frenos Traseros 

1. Ajústense los varillas y 
déjese 1/32 de pulgada de 
reacción en la palanca de la 
levn (F). Insértense la 
horquilla y pnsador. 

Frenos Delanteros 

1. Coloqúese ln palanca de la 
leva CF) en posición ver- 
tleal, en línea con el centro 
del pivote. 



Este tipo de freno se halla instalado en los automóviles 
siguientes, >' también, en la mayor parte «le los 
vilcs de pasajeros y camiones construidos antes de 


AUTOMOVIL MODELO 

Auburn ......1926, 8-88, traseros; to¬ 
dos los modelos ante¬ 

riores. 

Buiek . 1929 y modelos anteriores. 

Cadillac . 1928, 341. traseros antes 

de julio de 1928 y to¬ 
dos lo 3 modelos ante¬ 

riores. 

,. e-.i. 1928, 303, traseros antes 

La Sa,,e . do Julio de 1928 y o- 

dos los modelos ante¬ 

riores. 

ch * ,r ' l,t . 19 ros y C todos 1 m “ñtc- 

rlores. .. . 

1928. AB de 4 clL trase¬ 
ros y todos los ante¬ 
riores. 

nmM ,x n 1930, LR do 1% ton. 

C Ch«íolet 1930-28, LP. LQ de 1% 

Cncvroiei- ton traseros. 

1929. AC de 6 cll. 

1928. AB do 4 Cll. 

Y todos los anteriores. 

Chrysler .Talos los modelos de 1928 

y Iob anteriores. (Tipo 
hidráulico) 

Dodne .1928, 124 do 4 cil. y to 

dos los anteriores. 

Durant .1027 y anteriores. 


AUTOMOVIL MODELO 

Essex .1927 y anteriores. 

Franklln . 1927-20. serle H-B y mo¬ 

delos anteriores. 

Hudson . 1927 y anteriores. 

Hupmoblle ...1928 y anteriores, excopto 
el A-l 1927-25 do 6 c. 
que tenía frenos traseros 
exteriores solamente. 

N a sh .1929, traseros, y todo3 los 

modelos anteriores. 

Oakland .1928 y anteriores. 

Oldsmobile ...1928 y anteriores. 

Packard . 1926, Single Six. 326-333. 

antos del No. 75000 y 
anteriores. 

1926. Straight Eight, 236-, 
243 antes del No. 
215000 y anteriores. 

Pfl0r | MS .1928 y anteriores. 

p on t| RC . 1928, traseros, y todos los 

anteriores. 

Re0 .1926y anteriores. 

Star .1927 y anteriores. 

Studebaker ... 1920 y anteriores. 

Willys-Knioht 1929, traseros, y todoB loa 


modelos anteriores. 


Ajustes de Freno 

1. Verifiqúese el Sistema de Co¬ 

nexión 

a. Varilla de pedal. 

&. lijes transversales. 

c. Compensadores. 

d. Tensores y cables. 

e. Respaldo de brazos de pa¬ 
lanca contra los topes. 

2. Gírese la tuerca (A) del pasa¬ 
dor de anclaje hasta que el es¬ 
pacio entre el tambor y forro 
sea de 0.015 de pulgada. 

3. Gírese la tuerca (C) hasta que 


de Cinta Exterior 

la mitad inferior del forro quede 
dentro de 0,015 de pulgada del 
tambor. 

4. Gírese la tuerca (B) haBta que 

la mitad superior del forro 

quede dentro de 0,015 de pul¬ 
gada del tambor. 

5. Intersticios. 

a. Intersticio entre el forro y 

el tambor: 0,015 de pulgada. 

b. Intersticio entre el soporte 

del anclaje y sostén: 0.005 
de pulgada. 

0. Compénse la instalación. 


Ajuste Primario (continuación) 

2. Ajústese la varilla, dejando un 
intersticio de 1/64 de pulgada 
entre ln bola (É) y palanca de 
leva (F). Insértense la horqui¬ 
lla y pasador. Esto se hace 
pnra que los frenos no se cie¬ 
rren en las vueltas. 

3. Aflójese el engranaje (A) lmstn 
que la rueda quede libre (como 
quince muescas). Desde aquí, 
sígase el procedimiento reco¬ 


mendado para el ajuste secun¬ 
darlo. Este ajuste debe produ¬ 
cir los intersticios siguientes: 
a. 0,008 de pulgada entre el 
forro y el tambor, en la 
punta o extremo de anclaje 
de la zapata. 

5. 0,014 de pulgada entre el 
forro y el tambor, en el tn- 
lón o extremo de engranaje 
(A) de la zapata. 


Tiempo promedio para torrar los frenos de las cuatro ruedas, de 3Vi a 4 horas. 
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Ajuste de Frenos en el Taller de Reparación 


La información sobre frenos, dada en estas dos páginas, ha sido extraída del Manual de 
Servicio de Frenos (Handbook for Brake Service) publicado por el Multibestos Brake 
Service Institute, quien nos ha permitido su reproducción en beneficio de nuestros 

lectores 


Freno delantero de los modelos Ford A, AA, B y BB 

Servicio de Conservación 

Las siguientes recomendaciones aseguran el correcto funciona¬ 
miento de los frenos de las ruedas delanteras. 


1. Si las palancas delanteras 
pasan más allá de sus cen¬ 
tros al aplicarse los fre¬ 
nos, recomendamos colocar 
la cabeza de un perno de 
estufa en el agujero de la 
leva aplicadora de la cuña 
(B) entre la varilla de em¬ 
puje y dicha leva. 

2. También recomendamos 
reemplazar el casquillo de la 


unión esférica y resortes del 
extremo trasero del tensor 
debajo del centro del motor. 

3. Apríetese el tensor en el eje 
delantero. 

4. Apriétense los pernos de 
soporte atrás deí motor. 

5. Apriétense todas las demás 
piezas del eje delantero que 
pudieran estar sueltas. 

Bueno es verificar la alineación de la rueda y el buje del pivote. 

Los gemelos sueltos de los muelles permiten la inclinación del 
extremo delantero, lo que causa pérdida de fuerza. 

El desgaste excesivo en el centro de la leva de cuña produce 
vibración en el freno delantero. Reemplácese todo el grupo de la 
leva. 

La acción rápida se perturba por el montaje delantero hecho 
sin cuidado. 

La dilatación del tambor, por calor generado por rozamiento, 
puede producir el defecto anterior. 

El desgaste del sostén del soporte de la zapata, en la placa de 
refuerzo, detrás de la leva de cuña, permite la bajada de las 
zapatas, lo que causa al forro un contacto irregular, además de 
vibración y desgaste desigual. Quítense los trazos y dóblense las 
orejetas hacia arriba para centralizar las zapatas. 

Aumentando la longitud de la ranura en la leva de cuña, para lo 
cual se lima la parte de arriba del perno de guía de la leva de 
cuña, se alarga la carrera de la leva y se evita la pérdida de alta 
velocidad. 


Freno trasero de los modelos Ford A, AA, B y BB 

Ajustes Principales 

1. Desconéctense las varillas de los frenos en Jas uniones ahor¬ 
quilladas. 

2. Apriétese la tuerca de ajuste (A) hasta que la rueda se sienta 
dura. Aflójese un poco dicha tuerca hasta que la rueda quede 
libre. 

3. Verifiqúense el eje transversal y la varilla de pedal para estar 
seguro de están bien colocados contra sus topes. 

4. Ajústense las varillas de los frenos en sus uniones ahorquilladas 
para suprimir juego libre. Conéctense bien. 

5. Compénsese la instalación, aflojando lo que sea necesario la 
tuerca de ajuste (A-) de la rueda más dura. 


Ajustes Secundarios 

(Freimos delanteros y traseros) 

1. Apriétese la tuerca de ajuste (A) hasta que la rueda se sienta 
dura. Aflójese un poco dicha tuerca hasta que la rueda quede 
libre. 

2. Compénsese la instalación, aflojando lo que sea necesario la 
tuerca de ajuste (A) de la rueda más dura. 
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Accesorios 


Limpiador de Bujía de Encendido 

Un limpiador de bujía de encendido, 
accionado por manguera de aire comprimi¬ 
do, que limpia muy bien una bujía en cerca 
de cinco segundos, ha sido recientemente 
anunciado al comercio por la AC Spark 
Plug Co., de Flint, Mich. El limpiador por 
aire comprimido, de tamaño pequeño y muy 
fácil de manejar, utiliza una composición 
limpiadora preparada especialmente para 
disolver y quitar la costra o película de 
moho y carbón que se acumula en la bujía. 
No produce daño alguno al aislador. Se 
suministra con tres adaptadores que ajus¬ 
tan en todo tamaño de bujía. 

El nuevo limpiador fué anunciado des¬ 
pués de muchos meses de ensayos prácticos 
en numerosos talleres del país. Dice la 
fábrica AC que el nuevo producto puede 
utilizarse muy bien para atraer clientela al 
taller y que el trabajo puede hacerse a una 
tarifa muy moderada, que ella recomienda 
sea de sólo cinco centavos de dólar en los 
Estados Unidos. “Este servicio de limpieza 
atrae la atención del automovilista hacia 
uno de los trabajos más lucrativos del taller 
de reparación" dice la fábrica. “Cuando se 
toma en cuenta que más o menos la mitad 
del número de automóviles en circulación 
hoy día tiene -bujías de encendido viejas o 
defectuosos, cuando se recuerda que de dos a 
cinco bujías de cada diez están tan desgas¬ 
tadas hasta ser peligrosas, se comprenderá 
en seguida la oportunidad extraordinaria 
•que se presenta aquí para la venta de nue¬ 
vas bujías de encendido." 

En un taller de reparación de primer 
orden en la ciudad de Los Angeles, se 
reemplazaron 185 bujías de un total de 454 
bujías usadas quitadas para su limpieza. 
Un taller especialista en sistemas de encen¬ 
dido limpió 66 bujías en siete días y vendió 
30 nuevas durante el mismo período de 
tiempo. Un comerciante de automóvil ganó 
$5,25 vendiendo bujías nuevas en seis días, 
además de ganar $11,15 en trabajos de 
otras clases. Un garaje halló ocho bujías 
que necesitaban reemplazo entre 48 que 
limpió en dos días. Estos ejemplos, según 
dice la fábrica, muestran que la ganancia 
en este negocio está en quitar las bujías del 
motor para limpiarlas y ver si necesitan 
reemplazo. 

M ffl S 

Productos Kem 

Entre los nuevos productos de la Kem 
Mfg. Co., Starrett-Lehigh Bldg., Nueva 
York, se incluyen bornes de bujías de en¬ 
cendido y bobinas de encendido de gran 
fuerza. Los bornes se ofrecen en varios 
tipos corrientes y se venden en cajas que 
comprenden un surtido de todos o modelos 
de una sola clase. Las bobinas poderosas 
son de muy precisa construcción y sirven 
especialmente para motores de alta com- 
pressión, sin relación de marca, como los 
que se vienen empleando desde 1926. 

a m ® 

Esmerilador Hall para Asiento 
de Válvula 

Para satisfacer la demanda de una herra¬ 
mienta adecuada a la rectificación exacta 
del asiento de válvula de acero Stellite o 
de alta velocidad, que se emplea actual¬ 
mente en numerosos vehículos automóviles, 
la fábrica Hall ha introducido un esmerila¬ 


dor, cuyo funcionamiento se basa sobre el 
principio excéntrico. La nueva herramienta, 
en tipos para fábricas y talleres, es el 
resultado de varios años de estudios. Los 
nuevos asientos de válvulas, además de ser 
extraordinariamente duros, no pueden “car¬ 
bonizarse" y son refractarios a la picadura 



y enmohecimiento. Muchos vehículos auto¬ 
móviles, según se ha visto, han funcionado 
durante más de 50.000 a 75.000 millas sin 
que los asientos de sus válvulas requieran 
el más leve ajuste o repaso. La única irre¬ 
gularidad a que han estado expuestos ha 
sido cierta deformación a causa de reca- 
lontamiento excessivo. Cuando ha ocurrido 
semejante falta, es necesario esmerilarlos 
de nuevo, para asegurar exacta cerradura 
a la válvula. El esmerilador Hall, para 
hacer este trabajo, se basa sobre un princi¬ 
pio mecánico descubierto por los ingenieros 
de la Hall hace años, pero utilizado, por 
primera vez, en esta ocasión. El nuevo es¬ 
merilador puede emplearse en el banco o 
en el mismo motor. Varias grandes fábricas 
do automóviles se valen de él, y su utiliza¬ 
ción, en los trabajos fabriles, permite a los 
fabricantes el empleo de asientos de válvu¬ 
las de acero de alta velocidad, los cuales no 
podían aprovecharse antes por no existir 
entonces un medio práctico para su buena 
conservación mecánica. Varios importantes 
fabricantes de válvulas están ya prepara¬ 
dos para suministrar asientos de v ;lvulas 
de acero endurecido como piezas de re¬ 
puesto. La Hall Mfg. Co., Toledo, 
Ohio, gustosamente suministrará informa¬ 
ción completa sobre su nuevo esmerilador 
a quien se sirva pedirsola. 

SUS 

Extremos de Tensores 

Los extremos de tensores Baker, provistos 
de cojinetes de bolas, especiales para el 
Ford y el Chevrolet, se fabrican por la 
Baker Wheel & Rim Co., 10228 Woodward 
Ave., Detroit, Mich. Se suministran en 
juegos de cuatro extremos. Evitan casi 
todo el rozamiento en los sistemas de di¬ 
rección de tipos corrientes y por esta razón 
imparten a la marcha y conducción una 
notable facilidad y seguridad. 


Rectificación de Asiento de Válvula 

Un nuevo procedimiento para la recti¬ 
ficación de los asientos de válvulas, sin 
necesidad de quitar la culata del motor, se 
anuncia por la Warner-Patterson Co. de 
Chicago, 111. El nuevo procedimiento se 
llama “Warnerize" y fué inventado por A. P. 
Warner, inventor del velocímetro de auto¬ 
móvil. 

Warnerize se describe como un procedi¬ 
miento, aplicado por el mismo dueño de au¬ 
tomóvil, para evitar la pérdida de com¬ 
presión a través de defectuoso asiento de 
válvula. El procedimiento es muy sencillo. 
Se quitan las bujías de encendido del motor, 
mientras éste se halla a normal tempera¬ 
tura de funcionamiento. En cada cilindro 
se mete una cantidad medida de prepara¬ 
ción Warnerize. Se deja quieto el auto¬ 
móvil por un par de horas y a continua¬ 
ción se le hace funcionar a marcha normal, 
durante varias millas. Las válvulas, así 
tratadas, se conservan en buen estado du¬ 
rante varios miles de millas. La fábrica 
manifiesta que el nuevo procedimiento ha 
sido ensayado con todo éxito en Chicago 
antes de ser anunciado al comercio. 

SU® 

Rectificadoras Hutto 

El nuevo surtido de esmeriladoras o recti¬ 
ficadores de cilindros de marca Hutto, cons¬ 
truido por la Hutto Engineering Co., de 
Detroit, Mich., comprende un modelo de 
funcionamiento en seco, un colector al 
vacío y un pedestal de movimiento. Un 
rasgo importante de los nuevos modelos es 
la extensión automática de las piedras de 
amolar. Estas tienen una alimentación 
directa sobre la pared del cilindro, siempre 
uniforme y bien gobernada. Los cilindros 
no pueden rebajarse con exceso, debido al 
exacto mecanismo regulador de diámetro 
interior con que va provista cada máquina. 
La fábrica dice que un sólo ajuste dado a 
la rectificadora es suficiente para garantizar 
el repaso uniforme de todos los cilindros. 
Se emplean cuatro piedras desbastadoras 
para rebajar el metal y cuatro piedras 
amoladores de grano fino para el acabado. 
Cada rectificadora admite piedras para 
hacer el repaso en cilindros comprendidos 
dentro de una escala de diámetros interiores 
de 2% a 4% pulgadas. 

a m gi 

Bisagras Silenciosas para Puertas 

El ruido y la vibración de las puertas 
pueden suprimirse quitando los pasadores 
viejos y desgastados de las bisagras y colo¬ 
cando en su lugar pasadores nuevos de ma¬ 
yor diámetro que los antiguos. Para esto 
es necesario perforar los agujeros de la bi¬ 
sagra. Con pasador más grande, la bisagra 
no permite la producción de ruido, debido 
a la soltura. La Watervliet Tool Co., Inc., 
de Albany, N. Y. está ofreciendo un juego 
completo de herramientas para perforar 
bisagras y dotarlas de pasadores más 
grandes. Este juego comprende doce per¬ 
foradores o escariadores, que aumentan a 
0,010 de pulgada el diámetro de los agu¬ 
jeros de las bisagras. Sirve para las bisa¬ 
gras de casi todos los automóviles de mar¬ 
cas conocidas. 

El Automóvil Americano 


22 








Protector de Camino Tuthill 

Después de un largo tiempo de pruebas 
prácticas, la Tuthill Spring Co., de Chicago, 
111., anuncia la introducción de sus protec¬ 
tores de camino. Estos nuevos productos 
sirven para proteger las curvas y declives 
de los caminos. Cuando un automóvil choca 
contra el protector, la acción amortiguadora 
de choque del soporte del protector hace que 
el vehículo regrese inmediatamente al ca¬ 
mino, sin dañarlo y sin provocarle violenta 
sacudida o vibración. El protector no tiene 
piezas salientes que puedan rayar el aca¬ 
bado del vehículo. Lleva una barra colo¬ 
cada a conveniente altura, la cual recibe el 
choque proveniente de amortiguadores, 
cubos de ruedas, ruedas y estribos de auto¬ 
móviles. El protector es de construcción 
sencilla. Consta de postes de anclaje y una 
barra provista de muelle, de forma convexa 
firmemente asegurada por pérnos de Vj 
pulgada. El mismo muelle de acero especial 
está asegurado en firmes soportes de^fc" por 
4" de acero templado. Estos protectores 
han tenido inmediata aceptación entre los 
departamentos de vialidad. 

111 

Productos Ammco 

Entre las varias nuevas herramientas re¬ 
cientemente anunciadas por la Automotive 
Maintenance Machinery Co., 830 West 
Washington Blvd., Chicago, se incluye una 
esmeriladora de buje de pivote, esmerila¬ 
dora mejorada de orificio de pasador de 
émbolo, y levantaválvula. El levanta- 
válvula está provisto de quijadas con re¬ 
sortes de ajuste automático para el servicio 
de todos los motores de válvulas en la cu¬ 
lata y para casi todos los motores con vál¬ 
vula en un solo lado. Las quijadas se 
ajustan de por sí rápidamente. La herra¬ 
mienta se trabaja con una mano, mientras 
la otra queda libre para quitar los pasa¬ 
dores o cualquier otro tipo de sujetador de 
válvula. La cerradura mantiene el resorte 
en cualquier posición deseada. También se 
construye para camiones y tractores, y para 
motores en V. La esmeriladora No. 1 me¬ 
jorada para orificios de pasador de émbolo 
posee cono de centración y perilla de ex¬ 
pansión, automáticos, y aro de detención. 
Produce ajustes perfectos de pasador, con 
superficie completa de contacto y acabado 
brillante. El Cono de centración, actuado 
por resorte, hace posible esmerilar los cubos 
de émbolo por separado y mantener la ali¬ 
neación. La nueva esmeriladora de buje 
de pivote tiene un alcance normal de 47/64 
de pulgada a 1% pulgadas y, con soportes 
de otros tamaños, se extiende a 5/16 de 
pulgada. Se hace cargo de todos los tipos 
de bujes de pivote y el cono de centración, 
conserva perfecta la alineación. Esta nueva 
esmeriladora se recomienda también para 
trabajos generales de esmerilado, tal como 


bujes de bomba de agua, bomba de aceite, 
y engranaje de cambio de marcha. 

(SUS) 

Calefactores E.A. 

La E. A. Laboratories, Inc., de Brooklyn, 
N. Y., anuncia la introducción de un nuevo 
calefactor de automóvil, de tipo de agua, 
que se funda sobre el principio de radiador 
y ventilador accionado por motor y que 
comprende varios rasgos peculiares intere¬ 
santes. El radiador de latón es inoxidable. 
Tiene cabida para un cuarto de galón. El 
motor es de buen tamaño. Se ofrece el 
calefactor en dos tipos distintos. La E. A., 
además de calefactores, fabrica el conocido 
surtido de bocinas E. A. Ultimamente se 
dedico también a la fabricación de espejos 
retroscópicos. 

US® 

Cerradura Protectora de Rueda 

La Baird Lock Co., 216 West Ontario St., 
Chicago, 111., anuncia un nuevo tipo de 
cerradura, que sirve de protección contra 
el robo de la rueda de recambio. Llamada 
“Spin-Hex," la cerradura se instala en lugar 
de una de las tuerzas hexagonales que 
aseguran la rueda a su cubo. La única 
herramienta que se necesita para su manejo 
es una llave corriente de tuerca. La “Spin- 
Hex” se cierra con una llave. No puede 
forzarse, pues en posición cerrada gira 
libremente sin .dar movimiento a la tuerca. 
En posición abierta, se agarra con firmeza 
a la tuerca, y puede entonces quitarse con 
facilidad usando una llave. 

® ® H 

Tireflator 

El nuevo surtido de manómetros Tire- 
ilator lleva ahora un mecanismo automático 
muy exacto para indicar la presión de neu¬ 
máticos balones, dentro de una escala de 5 
a 65 libras. Se ha provisto un escape de 
alta presión para inflación de más de 65 
libras. El mecanismo completo puede in¬ 
tercambiarse con el equipo presente. Estos 
conocidos manómetros se fabrican por la 
Service Station Equipment Co., Consho- 
hocken, Pa. 

@ ® SI 

Soldadura de Radiador 

Un nuevo producto proyectado especial¬ 
mente para soldar radiadores ha sido pre¬ 
sentado en el mercado por la Kester Solder 
Co., Departamento de Exportación, Chicago, 
U. S. A. Se compone de un fundénte y alea¬ 
ción especialmente preparados; la aleación 
fluye libremente y se adhiere con rapidez. 
Se ofrece en carretes de 5 y 20 libras, y en 


cada carrete se encuentran las instrucciones 
para su uso. 

SU® 

Nuevos Productos Stanley 

Entre los nuevos productos de la Stanley 
Rule & Level Plant, New Britain, Conn., se 
incluyen las reglas flexibles de acero ofreci¬ 
das en dos tipos. Como el nombre indica, 
estas reglas de acero (de 6 pies de longitud 
y de graduación precisa en dieciseisavos de 
pulgada) son del tipo “push-pull” (tiro y 
empuje), la cinta de acero se enrolla en 
una caja del tamaño de reloj. La regla, es 
flexible y rígida. Se enrolla en el interior 
de la caja, pero es rígida cuando se saca de 
ella, con lo que se facilita la medición. 
La Regla “Four Square” se ofrece al precio 
de lista de $1,50, y la “Defiance” a $1. La 
Stanley anuncia también dos tamaños 
mayores del destornillador eléctrico con em¬ 
brague de tensión ajustable, del cual, el ta¬ 
maño menor se anunció recientemente. El 
nuevo Tipo No. 31 mete tornillos hasta de 
12-2 pulgadas en trabajo resistente y puede 
también usarse con llaves de cubo para tra¬ 
bajar sobre tuercas. El Tipo No. 32 mete 
tornillos hasta de 16-3 Vi pulgadas. El 
embrague de tensión ajustable presenta va¬ 
rias notables ventajas. Se suministra para 
110, 150, 220 o 250 voltios. 

@3 0® 

Rectificadora de Asiento de Válvula 

La Van Norman Machine Tool Co., 
Springfield, Mass., E. U. A., fabrica una 
nueva rectificadora de asiento de válvula 
conocida por Van-A-Loy. Con solo ocho 
tamaños, esta rectificadora abarca toda la 
escala popular de asiento de válvula de 45 
grados. Cada una de estas esmeriladoras 
efectúa el trabajo combinado de desbastar 
y acabar. Las ventajas que se le atribuyen 
son : 1—Ausencia de chirrido. 2—Habilidad 
para rectificar fácilmente el asiento de vál¬ 
vula más resistente. 3—Más larga dura¬ 
ción. 4—Deja el asiento.de la válvula per¬ 
fectamente acabado y elimina la necesidad 
de bruñir. 



Herramienta Manley para Neumáticos 

Se encuentran serias dificultades en el 
manejo de una llanta metálica de centro 
hendido, si se carece de algún dispositivo 
para sostenerla rígida en posición vertical. 
La nueva herramienta Manley impide que 
la llanta se estropee, hace innecesario tener 
que quitar el tapacubo de la rueda y tra¬ 
baja lo mismo sobre ruedas de alambre, 
ruedas del tipo de artillería, ruedas de disco 
v otras. Conocida ñor No. 907. herramienta 
para llanta metálica de centro hendido, es 
construida por la Manley Mfg. Co., Departa¬ 
mento de Exportación, Grand Central Bldg., 
Nueva York. 
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De Soto de Seis Cilindros—Modelo SC 

MOTOR: De marca propia, de seis cilindros de 3% 
x 4% pulgadas (82,5 x 108 mm.). 

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1-5-3-6-2-4. 

JUEGO DE FUNCIONAMIENTO DEL LEVANTA- 
VALVULA: De admisión, 0,005 in.; de escape, 0,007 
in. 

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: La de ad¬ 
misión se abre después de 6 grados del centro muerto 
superior. La de escape se cierra después de 46 gra¬ 
dos del centro muerto inferior. La de escape se abre 
antes de 42 grados del centro muerto inferior y se 
cierra después de 8 grados del centro muerto superior. 

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE 
DEL MOTOR: “DC” (centro muerto) e “IGN” (encen¬ 
dido). La tapa de inspección está colocada al lado 
izquierdo de la caja del volante, directamente debajo 
del motor de arranque. 

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS: Ajústense los levantaválvulas cuando 
están fríos, con un juego de 0,011 in. para los de las 
válvulas de admisión y uno de 0,012 in. para los de las 
válvulas de escape. Levántese el émbolo No. 6 en 
carrera de compresión y deténgasele a 0,014 in. des¬ 
pués de pasado el centro muerto superior. El levanta- 
válvula de la válvula de admisión No. 1 debe hallarse 
ahora apretado y la válvula por abrirse. La válvula 
de escape del cilindro No. 1 se cierra después de 2 
grados de rotación del cigüeñal, es decir, cuando el 
émbolo ha pasado 0,025 in. del centro muerto superior. 

PARA REAJUSTAR LA DISTRIBUCION DE LAS 
VALVULAS: Gírese el cigüeñal hasta que los ém¬ 
bolos 1 y 6 queden en el centro muerto superior. Con¬ 
tinúese girando el cigüeñal hasta que la línea indi¬ 
cada con la marca “DC” coincida con la marca “DC” 
sobre el indicador de distribución. Las marcas en el 
cigüeñal y en el árbol de levas deben quedar exacta¬ 
mente opuestas y en línea con los centros de los 
árboles. 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: Ajústese el 
ruptor a 0,020 in. Quítese la tapa de inspección del 
lado izquierdo de la caja del volante del motor. Gírese 
el cigüeñal hasta que el émbolo No. 1 empieze a subir 
en su carrera de compresión y páresele cuando la 
línea “DC” marcada sobre el volante coincida con la 
marca del encendido señalada en la placa indicadora 
de la distribución. Quítese la tapa del distribuidor y 
aflójese el tornillo de abrazadera del distribuidor. 
Gírese de derecha a izquierda hasta que la leva No. 1 
empiece a separar los contactos del ruptor. El rotor 
debe empujarse en la dirección de la rotación, para 
suprimir su reacción. Apriétese el tornillo de abraza¬ 
dera y.coloqúese la tapa. 

CARBURADOR: B & B 6-B-l. Tipo de tiro ascen¬ 


dente, de tubo sencillo, con ajustes para las veloci¬ 
dades altas y bajas. Provisto de bomba de acelera¬ 
ción ajustable, depurador de aire y silenciador de ad¬ 
misión. 

AJUSTES DEL CARBURADOR: Para ajustar el 
carburador a funcionamiento de lenta o baja veloci¬ 
dad, con mínimo abastecimiento de gasolina, gírese 
el tornillo regulador de baja yelocidad hasta que el 
motor funcione suavemente y sin fallar. Girando el 
tornillo de izquierda a derecha se produce una mezcla 
combustible menos fuerte. Pai’a el ajuste de alta 
velocidad, gírese el tornillo correspondiente de de¬ 
recha a izquierda, hasta que la mezcla resultante sea 
adecuada a la alta velocidad, sin que se produzcan 
fallas. Para reducir la fuerza de esta mezcla, gírese 
este tornillo de izquierda a derecha. La bomba de 
aceleración debe ajustarse a su carrera más larga 
para servicio en el invierno, en caso de necesidad. La 
mariposa del abastecimiento de aire debe hallarse 
completamente abierta. El carburador tiene surtidor 
fijo para la alta velocidad. 

BUJIAS DE ENCENDIDO CORRIENTES: AC, tipo 
K-12 de 14 mm. Interticio, 0,028 in. 

EJE DELANTERO: Inclinación de y¿ a 2 grados; 
combadura de y<¿ a 2 grados; convergencia de 1/16 in. 
Pivote a 7 grados. 

CAPACIDAD DE LA CAJA DEL CIGÜEÑAL: 6 

cuartos de galón americano (5 cuartos de galón in¬ 
glés) es decir, 5,66 litros. 

CAPACIDAD DEL CAMBIO DE MARCHA: 3y 2 

pintas americanas, es decir, 1,65 litro. 

CAPACIDAD DEL EJE TRASERO: 3% pintas ame¬ 
ricanas, es decir, 1,54 litro. 

CAPACIDAD DEL SISTEMA DE ENFRIAMI¬ 
ENTO: 14 y 4 cuartos de galón americano (3,02 galo- 
nese ingleses) es decir, 13,72 litros. 

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS 
TRASERAS: Tipo de laminita. Quítense la rueda, ár¬ 
bol de eje y cojinetes, incluyendo la taza de los coji¬ 
netes interiores por ajustarse. El juego longitudinal 
del árbol del eje debe ser de 0,0025 a 0,005 in. 

AJUSTE DEL EMBRAGUE: No se requiere ningún 
ajuste para compensar el desgaste del disco propul¬ 
sor. El juego entre las uñas y el cojinete de desem¬ 
brague ha de ser de 5/32 in. El ajuste del pedal de 
embrague no tiene conexión alguna con el movimiento 
libre del pedal, pero debe regiílarse para proveer un 
movimiento libre de 1 7/16 in. a 1 9/16 in. antes de 
que se sienta alguna resistencia. Los ajustes del 
mecanismo de aspiración o vacío del embrague deben 
hacerse siempre por un taller de reparación autori¬ 
zado. 

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE¬ 
RADOR: Aflójese la banda y el tornillo de abrazadera 
circular correspondiente a la “tercera escobilla.”' 
Muévase la tercera escobilla en la dirección de la 
rotación del inducido para aumentar el régimen de 
carga, o en sentido contrario para disminuirlo. 

FRESAS PARA REPASAR LOS ASIENTOS DE 
VALVULAS: Asiento a 45 grados. Diámetro de la 
admisión, 1% in.; diámetro de la de escape, 1 5/16 in. 
Diámetro del vástago, de 0,340 a 0,341 in. 
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Catálogos y Folletos sobre Servicio de Conservación 


No. 

No. 

No. 


G 1 —Cojinetes de Repuesto. Especifi- 
‘ caciones de cojinetes para el 


Chevrolet. 

C O—Cojinetes de Bolas de Repuesto. 

Nuevas especificaciones y precios. 

G D—Baúles y Portaequipajes. Folleto 
de_scriptivo del completo surtido 
deí fabricante. 


r* A —Guia de Combinaciones de Colores. 
INU. \J~ i Folleto descriptivo de numerosas 
combinaciones de colores e in¬ 
formación sobre pinturas. 


En conexión con el desarrollo del negocio en 1933, los 
establecimientos encargados de la venta de equipos para 
talleres de reparación, lo mismo que estos últimos, deben 
imponerse a fondo de los más recientes productos del ramo 
construidos por fabricantes norteamericanos. Importantes 
fabricantes han preparado últimamente catálogos y folletos 
descriptivos de sus nuevos productos. Estos impresos se 
describen en esta página. Todo comerciante al por mayor, 
concesionario, agente, dueño de taller o de garaje, queda 
cordialmente invitado a pedirnos incondicional y gratuitamente 
los impresos aquí anotados. La solicitud debe formularse en 
el cupón de abajo. Escríbase con toda claridad, incluyendo 
la dirección completa. Los miembros del comercio deberían 
aprovechar en seguida este servicio, dada la valiosa informa¬ 
ción que el les ofrece en beneficio evidente para sus negocios. 


No. 


G-5 


—Rectificación de Cilindros. Tres 
folletos descriptivos de equipo de 
rectificación de cilindros. 


No. 


—Reparación de Cámaras de Aire y 
Cubiertas de Neumáticos. Folle¬ 


to descriptivo del equipo del fabri¬ 
cante para estos trabajos. 


No. 


C 


"7—Gi 

- / lll 


luía de Forro de Freno y Carti¬ 
lla de Pared. Folleto en que se 


indican los precios fijos de re¬ 
paraciones de frenos y cartilla 
de pared con instrucciones para 
la forradura de varios tipos de 
frenos. 


No. 


G _0—Catálogo de Piezas de Repuesto. 
O Tiene 24 páginas y ofrece infor¬ 
mación detallada sobre émbolos, 
bujes, culatas de cilindros, man¬ 
guitos de cilindros, pasadores de 
émbolos y equipos especiales de 
taller. 


Nlp. Q—Piezas de Repuesto para Embra- 

^ 2 gues. Manual de reparación de 
embragues. 


I O—Pintas de Repuesto para Encendi- 
INU. O I U do y Bujías. Tres folletos, inclu¬ 


yendo cartilla de pared, en que 
se describe el completo surtido del 
fabricante, incluyéndose especifi¬ 
caciones de automóviles y ca¬ 
miones. 


kL 1—Ruedas. Cubos, Llantas Metálicas 

INU. VU I I v Tambores. Especificaciones v 


y Tambores. Especificaciones y 
precios de estos productos, de 
varias marcas, especiales para los 
automóviles y camiones Ford y 
Chevrolet. 


I 

I 


1 7 —Especificaciones de Anillos de 
INU. vJ“ I Z. Embolos. Catálogo de fabricante, 
especial para comerciantes al por 
mayor y concesionarios. Tiene 78 
páginas y valiosa información 
práctica. 


M —Catálogo de Piezas de Repuesto. 

INU. vJ I / Comprende 96 páginas. Se refiere 
especialmente a piezas de repues¬ 
to para el Ford y el Chevrolet, in¬ 
cluyendo el Ford de 8 cilindros en 
V de 1932. 


No. G-13-82S&J 


Manual de Equipo 

Comprende descrip¬ 


ción detallada de los productos 
del fabricante, entre los cuales 
se incluyen compresores, infladores 
de neumáticos, equipos de pintura 
por pulverización, levantadores de 
automóviles, lavadores, y equipos 
de lubricación. 


KJ n p_1 4 Bocinas. Espejos, Calefactores y 
|N, U. vJ“ I * Otros Accesorios. Gran catálogo 

de hojas sueltas, prolijamente 
ilustrado, en que se describen nu¬ 
merosos artículos nuevos, sobre to¬ 
do, recientes modelos de espejos 
de estilo modernista. 


/"* ] O—Experta Rehabilitación de Cilin- 
INU. O" 1 O dros. Folletos descriptivos de Iob 
productos del fabricante. Explica 
minuciosamente todo el equipo ne¬ 
cesario. 


K /'“"I Q—Bujes de Pasadores de Embolos. 

INU. O - I y Reciente catálogo de 16 páginas, 
con especificaciones de los princi¬ 
pales automóviles, camiones y 
tractores. 


No. 


C lf]—Rehabilitación de Guardafangos. 
-ZX) Manual descriptivo del trabajo y 
de las herramientas para endere¬ 
zar y reparar guardafangos. 


M n 1 C—Equipo de Garaje. Catálogo de 

INU. vJ I J fábrica, de 48 páginas, en que se 


describe detalladamente un com¬ 
pleto surtido de equipo de garaje. 


No. 


C- 


1 ¿T—Catálogo de Piezas de Repuesto. 

1 ^ Para comerciantes al por mayor 
y concesionarios. Es un gran 
libro de hojas sueltas, relativo a 
piezas de repuesto de motores. 
Comprende una sección especial 
acerca de tipos de motores de au¬ 
tomóviles, camiones y tractores. 



0-21 


—Ganancias de la Pulimentación de 
Automóviles. Manual sobre puli¬ 
mentación y catálogo de fábrica. 


No. 


G-23 


—Evolución del Servicio de Lubri¬ 
cación. Libro de 62 páginas, 
dividido en siete capítulos, en que 
se detalla el servicio de lubrica¬ 
ción. Explicación de los equipos 
necesarios. Este no es un catá¬ 
logo, sino un manual práctico 
muy importante para los estable¬ 
cimientos de lubricación. 


Director de 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Sírvase enviarme los siguientes folletos. 


Solicitado por ...* ... Calle y No, 


Nombre de la Casa. 


Ciudad y País 


Noviembre, 1932 


(Nota—Sírvase acompañar un papel de cartas con membrete de la compañía o tarjeta de negocio. Escriba 
claro. No olvide de indicar la dirección completa, incluyendo el país.) 

:¡ r f ^ ■’ r •>* 

; . • * 5 - , a' - * _I 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 


/ \CSd 



PAS. CARROCERIA PRECIO 
AUBURN 

“ 8 - 100 ” 

(127 in_3.23 m. W. 13.) 

2-p Coupe $675 

5-p Brougham 725 

5-p Sedan 775 

2-p Cabriolet 795 

5-p Pliaeton Sedan 845 

2-p Speedster 845 

(136 in.—3.45 ni. W. 13.) 
7-p Sedan $875 

“8-100 A” 

CUSTOM LINE 
(127 in.—3.23 m. W. B.) 

2-p Coupe $805 

5-p Brougham 855 

5-p Sedan 905 

2-p Cabriolet 925 

5-p Phaeton Sedan 975 

2-p Speedster 975 

(136 in_3.45 m. W. B.) 

7-p Sednn $1,005 

“12-160” 

(133 in.—3.38 ni. W. B.) 

2-p Coupe $975 

5-p Broughnm 1.025 

5-p Sedan 1.075 

2-p Cabriolet 1,095 

5-p Phaeton Sedan 1,145 

2-p Speedster 1,145 

“12-160A” 
CUSTOM LINE 
2-p Coupe $1,105 

5-p Bronglinm 1.155 

5-p Sedan 1,205 

2-p Cabriolet 1,225 

5-p Phaeton Sedan 1.275 

2-p Speedster 1,275 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


ABREVIACIONES: 


BUICK 

“32-50” 

(114 in.—2.00 m. W. B.) 
5-p Sport Phaeton $1,155 

5-p Business Coupe 935 

•4-p Conv’t Coupe 

Roadtter 1,080 

•4-p Speelal Coupe 1,040 

4- p Standard Sedan 995 

5- p Special Sedan 1,080 

5-p Victoria Coupe 1,060 

5-p Conr’t Phaeton 1,080 

“32-60” 

(118 in_3.00 m. W. B.) 

5-p Sport Phaeton $1,390 

2-p Buaineas Coupe 1,250 

•4-p Conr't Coupe 

Roadater 1,310 

•4-p Special Coupe 1.270 

5-p Sedan 1,310 

5-p Victoria Coupe 1,290 

5-p Conr't Phaeton 1,310 

“32-80” 

(126 In.-3.20 m. W. B.) 

5-p Victoria Trarel- 

ler Coupe $1,540 

5-p Sedan 1,570 

“32-00” 

(134 in.—3.40 m. W. B.) 
7-p Sport Phaeton $1.675 

7-p Sedan 1.955 

7-p Limouaine 2,055 

5-p Club Sedan 1,820 

5-p Victoria Coupe 1,785 

•4-p Conr’t Coupe 

Rondster 1,805 

4- p Country Club 

Coupe 1,740 

5- p Sedan 1,805 

5-p Conr't Phaecon 1,830 

CADILLAC 

“355-B” V-8 

(134 In_3.40 m. W. B.) 

•4-p Roadater $2,895 

•4-p Conrertible Coupe 2.945 

•—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre 


•4-p Coupe 2.795 

5-p 8tandnrd Sedan 2.895 

_ Chasals 2.100 

(140 in.—3.56 m. W. B.) 
5-p Ocupe $2,995 

5- p Special Sedan 3,045 

6- p Town Sedan 3,095 

7- p Sedan 3,145 

7-p Imperial 3,295 

5-p Standard Phaeton 2,995 

5-p Special Phaeton 3,095 

5-p Sport Phaeton 3,245 

5-p AJI Weather 

Phaeton 8.495 

.... Chasals 2,200 

Fleetvrood 

(140 in-3.56 ni. W. B.) 

5- p Bedan $3,395 

6- p Town Coupe 3,305 

7- p Sedan 3,546 

7-p Limouaine 3,745 

5- p Town Cabriolet 4,095 

7-p Town Cabriolet 4,245 

7-p Limouaine 

Brougbam 4,245 

156" Commerclal Chaaaia 2,400 

“370-B” V-12 
(134 in_3.40 m. W. B.) 

4-p Roadater $3,595 

4-p Convertible Coupe 3,645 

4- p Coupe 3,495 

6- p Standard Sedan 3,595 

.... Chaaaia 2.900 

(140 in.—3.56 m. W. B.) 

5- p Coupe $3,695 

5-p 8peciol Sedan 3,745 

5-p Town Serian 3,795 

7- p Sedan 3,845 

7-p Imperial 3,995 

5-p Standard Phaeton 3,695 

5-p Special Phaeton 3,795 

5-p Sport Phaeton 3,945 

5-p All Weather 

Phaeton 4,195 

.... Chaaaia 3,000 

Fleetwood 

(140 in-3.56 m. W. B.) 

5-p Sedan $4,095 

5-p Town Coupe 4,095 

7-p Sednn 4,245 

7-p Limouaine 4,445 

5-p Town Cabriolet 4,795 

7-p Town Cabriolet 4,945 

7-p Limouaine 

Brougbam 4,945 

156" Commercial Chassis 3,200 
“452-B” V-16 
(143 in.—3.63 m. \V. B.) 
•4-p Roadater $4,595 

•4-p Conrertible Coupe 4,645 

•4-p Coupe 4,495 

5-p Standard Sedan 4,595 

.... ClmasiB 3,800 

(140 in_3.78 m. W. B.) 

5- p Stand. Phaeton $4,695 

6- p 8pecial Phaeton 4,795 

5-p Sport Phaeton 4,945 

5-p All Weather 

Phaeton 5,195 

.... Chaaaia 3,900 

Fleetwood 

(149 in_3.78 m. W. B.) 

5-p Sedan $5,095 

5-p Town Coupe 6,095 

7- p Sedan 5,245 

7-p Limouaine 5,445 

5-p Town Cabriolet 5,795 

7-p Town Cabriolet 5,945 

7-p Limouaine 

Brougbam 5,945 

CHEVROLET 
(109 In_2.76 m. W. B.) 


2-p Roadater $445 

•4-p Sport Roadater 485 

•4-p Deluxe Sport 

Roadater 500 

5-p Phaeton 495 

5-p Deluxe Phaeton 510 

5-p Coach 495 

5-p Sedan 590 

5-p Special Sedan 615 

2-p Coupe 3-window 490 

2-p Five Window 

Coupe 490 

5-p Coupe 575 

•4-p Sport Coupe 535 

5-p Lnndau Phaeton 625 

•4-p Cabriolet Conr’t 595 

CHRYSLEK 

“SIx” 

(1180 in.-4.59 m.) 

2-4-p Coupe (R-S) $885 

2-4-p Roadater 885 

5-p Phaeton 915 

5-p Sedan 4-door 895 

2-p Buaineas Coupe 865 

2-4-p Conr’t Coupe R-S 935 

Conv’t 8edan 1,125 


.... 

Chasals 

615 


“Eiirht” 


(§193% in.-4.92 

m.) 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$1,435 

2-4-p 

Conr’t Coupe 

1,495 

5-p 

Coupe 

1,475 

5-p 

Sedan 

1,475 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,695 


Chaaaia 

1,045 


Imperial Eigrht 
0203 19/32 In.—5.15 m. 
W. B.) 

5-p Sedan $1,945 

Coupe (R-S) 1.925 

5-p Conr’t Sedan 2,195 

.... Chaaaia 1.495 


“Cnatom” 

(1211 27/32 In-E 

W. B.) 

7-p Sednn 
7-p Sedan Limo. 

5-p Cióse Coupled 

Sedan 


.35 m. 


$2,695 

3.295 


2,895 

2-4-p Conr't Roadater 3,295 

5-p Phaeton 3,395 

5-p Conr’t Sedan 3,595 

.... Chaaaia 2,145 

CORD—“Front Orive” 

(137% In.-3.49 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2.395 

5-p 

Brougbam 

2,395 

5-p 

Conr’t Phaeton 



Sedan 

2.595 

2-4-p 

Cabriolet 

2,495 


CUNN1NGHAM 
Complete range of bodj modela 
araliable, iiating in prlce from 
$9,G00 to $13,500. 


DE 

(817 

2-4-p 

2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


SOTO 

5 3/16 fn.-4.45 

Standard Roadater 
Standard Coupe 
Sednn 2-door 
Standard Phaeton 
Standard Sedan 
Standnrd Sedan 
Standard Coupe 
(R-S) 

Cuetom Roadater 
Cuatom Conr’t 
Coupe 

Cuatom Sedan 
Cuatom Conv’t 
Sedan 2-door 
ChaaBÍB 


m.) 

$675 

695 

695 

775 

775 

925 

735 

775 

845 

835 

975 

530 


DE VACA 

“80” 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 

.... Standard Coupe $725 

.... Standnrd Coupe 

(R-S) 775 

.... Standard Sedan 775 

.... Cuatom Coupe 845 

.... Cuatom Conr’t 

Coupe 895 

.... Cuatom Sedan 845 

DODGE BROTHERS 

u 4»f 

(5169 3/16 In.-4.29 ni. 

W. B.) 


2-4-p 

Roadater R-S 

$590 

5-p 

Phaeton 

635 

5-p 

Sednn 

660 

5-p 

Conv’t Sedan 

795 


ChnsBis 

415 


“6” 


(5183 in.-4.72 m.) 

5-p 

Sedan 

$845 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

835 

2-p 

Business Coupe 

795 

2-4-p 

Conr’t Coupe 

895 

5-p 

Conr’t Sedan 

1,195 


Chassis 

570 


“8 In Llne” 


(5191% in.-4.98 

m.) 

5-p 

Sedan 

1,145 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,115 

5-p 

Coupe 

1,145 

2-4-p 

Conr’t Coupe 

1,185 

5-p 

Conr’t Sednn 

1,395 


ChasBis 

790 


DUESENBERG 

(142 % in.-3.62 ni. \V. B. ) 

_ Chaaaia $9,500 

(153% in_3.91 m.W.B.) 

Chaaaia $9,500 

DU PONT 

(125 In.—3.17 m. W. B.) 

_ Chaaaia $4,000 

(141 in.—3.59 m. W. B.) 
.... ChüBaia $4.000 

(146% in_3.73m.W.B.) 

.... Chaaaia $5.000 

ESSEX 

“Terraplane” 

(106 in.—2.69 m. W. B.) 
2-p Roadater $425 

2-p Bu8iness Coupe 470 

5-p Coach 475 

2-4-p Coupe 510 

5-p Sedan 550 

Conv’t Coupe 610 

Sport Roadater 525 

Sp. Bus. Coupe 510 

Sport Coach 515 

Sport Coupe 550 

Sport Sedan 590 

“Pacemnker” 

(113 in.—2.87 m. AV. B.) 
5-p Phaeton $765 

5-p Standard Sedan 775 

5-p Coach 705 

4-p Coupe, Rumble 745 

2-p Buaineas Coupe 695 

4- p Special Coupe 795 

5- p Town Sedan 745 

5-p Special Sedan 845 

4- p Conr’t Coupe 845 

(110% In.—2.80 m.W. B-) 

5- p Spec. Phaeton $646 

“Standard” 

(112-113. in.—2.84-2.87 
m. W. B.) 

5-p Sedan $735 

5-p Conch 665 

4-p Coupe 710 

2-p Buaineas Coupe 660 


FORD 
(106 in.- 


<44» 

-2.69 m. W. 


2-4-p 

6-P 

5-p 

2-p 

2- p 

5- p 

2-p 

6- p 

5-p 


Roadater 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Sport Coupe 
Fordor Sedan 
DeLnxe Roadater 
DeLuxe Phaeton 
DeLnxe Tudor 
Sednn 


B.) 

$410 

446 

450 

440 

485 

540 

450 

495 

500 


2-P 

DeLuxe Coupe 

525 

2-p 

Cabriolet 

560 

5-p 

DeLnxe Fordor 


Sedan 

595 

4-p 

Victoria 

550 

5-p 

Conr't Sedan 
“8” 

600 

(100 In.—2.69 m. W. 

B.) 

2-4-p 

Roadater 

$460 

5-p 

Phaeton 

495 

5-p 

Tudor Sedan 

500 

2-p 

Coupe 

490 

2-p 

Sport Coupe 

535 

5-p 

Fordor Sedan 

590 

2-p 

DeLnxe Roadater 

500 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

545 

5-p 

DeLuxe Tudor 


Sedan 

550 

2-p 

DeLuxe Coupe 

575 

2-p 

Cabriolet 

610 

5-p 

DeLuxe Fordor 


Sedan 

645 

4-p 

Victoria 

600 

5-p 

Conv’t Sedan 

650 


FRANKLIN 

“Supercharged Alrman” 
(132 in-3.35 m. W. B.) 


6-p 

Sedan 

$2,345 

5-p 

Sedan, Oxíord 

2,395 

7-p 

Sedan 

2.545 

5-p 

Clnb Sedan 

2,395 

5-p 

Victoria 



Brougbam 

2,445 

2-p 

Coupe 

2.345 

2-4-p 

Conr’t Coupe 

2.390 

7-p 

Limouaine 

2,605 

4-p 

Speedster 

2,545 


“Snpercharged Twelve” 

(144 in_3.66 m. W. B.) 

6-p Sedan $3,886 


7-p 

ñ-p 

7-P 

GRAUAM 


Sednn 

Club Brougbam 
Limouaine 


3,985 

3,885 

4,185 


“SIx” 

(118 In_3.00 m. 

W. B.) 

2-p 

Coupe 

$825 

2-4-p 

Coupe 

875 

5-p 

Sedan 

875 

2-4-p 

Conr’t Coupe 

895 

(113 

“SIx” 

In.—2.87 m. 

W. B.) 

5-p 

Town Sedan 

$680 

5-p 

Sedan 

710 

(123. 

“Eight” 

, in.-3.12 m. 

W. B.) 

2-P 

Business Coupe 

$925 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

975 

5-p 

Sednn 4-door 

975 

2-P 

“De Laxe” 

Coupe 

$1,000 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,050 

2-4-p 

Coupe Conr’t 

1,070 

5-p 

Sedan 4-door 

1,050 

HUDSON 


(119 

“Standard” 
in.-3.02 ni. 

W. B.) 

•2-4-p 

Bualneaa Coupe $995 

4-p 

Coupe, Rumble 

1,045 

4-p 

Special Coupe 

1,116 

5-p 

Coach 

1,025 

5-p 

Standard Sedan 1,095 

5-p 

Town Sedan 

1,050 

4-p 

Conr't Coupe 

1,195 

(126 

“Sterlins” 
In.—3.20 m. 

W. B.) 

5-p 

Suhurban 

$1,275 

5-p 

8pecial Sedan 

1,296 

(132 

“Major” 
In.-3.35 m. 

W. B.) 

7-P 

Phaeton 

$1,395 

5-p 

Touring Sedan 

1,445 

5-p 

Club Sedan 

1,495 

5-p 

Brougbam 

1,495 

7-p 

Sedan 

1,595 


ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. |—Largo total, t —Incluye 


HUPMOBILE 

“216” 

(116 In.—2.95 m. W. B.) 

2-p Coupe 895 

4- p Coupe (R-S) 895 

5- p Sedan 895 

5-p Phaeton 795 

4-p Cabriolet Conr’t 895 

4- p Roadater 795 

“ 222 ” 

(122 In.—3.10 m. W. B.) 

5- p Sednn $1,295 

4- p Cabriolet Conr’t 1,395 

2-4-p Coupe 1,295 

5- p Victoria Coupe 1,360 

“226” 

(126 In.-3.21 m. W. B.) 

5-p Sedán $1,595 

4- p Conr’t Cabriolet 1,605 

2-4-p Coupe 1,505 

5- p Victoria Coupe 1,660 

parachoques. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 

LASAI.LE 

“345-B»»-V-8 

(130 ln. 3.30 m. W. B.) 
•4-p Conr’t Coupe $2,545 

•4-p Coupe 2,395 

5-p Town Coupe 2,545 

5- p Sedan 2,495 

.... Chasals 1,950 

(136 ln.—3.45 m. W. B.) 

6- p Town Sedan $2,645 

7- p Sedan 2,645 

7-p Imperial 2,795 

.... Chaasia 2,000 


LINCOLN “8” 

(136 ln.—3.45 m. AV. B.) 

$2-p Roadater $2,900 

4-p Phaeton 3,000 

4- p Town Sedan 

2-Window 3,100 

5- P Bedan 8.200 

2-p Coupe 8,200 

5-p Victoria 3,200 

7-p Sedan 3,300 

7-p Llmouslne 3,350 

.... Chaasls 2,400 


“ 12 ” 

(145 ln_3.68 m. AV. B.) 


4-p 

Sport Phaeton 
(Tonneau Cowl 
and Wind- 



ahield) 

$4,500 

4-p 

Sport Phaeton 

4,300 

7-P 

Sport Touring 

4,300 

4-p 

Town Sedan 


2-Window 

4,500 

4-p 

Town Sedan 


3-Wlndow 

4,600 

6-p 

Sedan 

4,600 

5-p 

Coupe 

4,400 

7-p 

Sedan 

4,700 

7-p 

Limouaine Drop 


Partltlon 

4.900 

7-p 

Limouaine (Sliding 

Partltlon) 

4,900 


ChaBsle 

3.300 


Cnatoni Bnllt 

5-p Brunn Cabrlolet 

(Non or Semi 
Collapaible) $7,200 
7-p Brunn Brougham 7,000 

5- p Dletrlch 8port 

Berline 

6- p Dletrlch Conr’t 

Sedan 

2-p Dletrlch Coupe 

6- p Judkin8 Berline 2 

and 3 Wlndow 5.700 
2-p Jndkina Coupe 6,100 

7- p Willougbby 

Limonaine 


6,500 


6,400 

5,000 


4-p 

Wllloughbj Panel 



Brougham 

7,100 

6-p 

Waterhouae Conr’t 


Victoria 

5,900 

*2-p 

LeBnron Conv’t 



Roadater R-S 

4,600 

*2-p 

Murphy Sport 



Roadater 

6.800 

HARMON 



“SIXTEEN” 


145 

ln.—3.68 m. AV 

. B.) 

5-p 

Sedan $4,825 

2-p 

Coupe 

4,825 

5-p 

Coupe 2-door 

4,025 

2-p 

Conv’t Coupe 

4,075 

5-p 

Conv’t Sedan 

5,075 

7-P 

Sedan 

4,075 

7-p 

LimouBine 

5,175 

5-p 

Club Sedan 

4,025 


Chaaaia 

3,750 

NASH 


“BIk Slx-1060»' 

t 

(116 

ln.—2.95 ni. AV 

. B.) 


2-p Coupe $777 

4- p Coupe 825 

6-p Town Sedan 4-door 825 

5- p Sedan 4-door 840 

4- p Conr’t Roadater 895 

5- p Conr't Sedan 

2-door 935 

"Standard Elcrht—1070” 
(121 ln.—3.07 m. W. B.) 


2-P 

Coupe 

$965 

5-p 

Town Sedan 4-door 

975 

4-p 

Coupe 

1,015 

5-p 

Sednn 4-door 

1.015 

4-p 

Conr’t Roadater 

1,055 

6-p 

Conr’t Sedan 



2-door 

1.095 


“Speolnl ElprM—1080»» 
(128 ln.—3.25 m. W. B.l 

$1,270 

1.320 
1,395 

1.320 
1,395 

1,476 

Noviembre , 1932 


2-p 

Coupe 

4-p 

Coupe 

4-p 

Conr’t Roadater 

5-p 

Sedan 4-door 

5-p 

Victoria 

5-p 

Conr’t Sedan 


4-door 


PAB. CARROCERIA PRECIO 

"Advanced Elght—1090»’ 
(133 ln_3.38 m. W. B.) 

5- p Sedan 4-door $1,595 

4-p Coupe 1,695 

4- p Conr't RoadBter 1,795 

6- p Victoria 1,7»5 

5- p Conrertlble Sedan 

4-door 1,875 

"Ambanador Elght— 
1090»» 

(142 ln.—3.61 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-door $1855 

5-p Brougbarn 4-door 1855 

7- p Sedan 1955 

7-p Llmouslne 2055 

OLDSM OBI LE 
“ 6 ” 

f 116% ln.—2.96 ni. 

W. B.) 

5-p Sedan 2-door $875 

2-p Buainesa Coupe 875 

5-p Sedan 4-door • 955 

•4-p Sport Coupe 925 

•4-p Conr't Roadater 955 

5-p Patrlcian Sedan 990 

“ 8 *» 

(116% ln.—2.96 m. 
W. B.) 

5-p Sedan 2-door $975 

2-p Buaineas Coupe 975 

5-p Sedan 4*door 1,055 

•4-p Sport Coupe 1,025 

•4-p Roadater Gonr’t 1,055 

5-p Patrlcan Sedan 1,090 

PACKARD 

“Elght»» 

“900»» 

(128 ln.—3.25 m. W. B.) 
5-p Sedan $1,805 

Coupe Sedan 1,940 


5-p V>WUJÍC DOHU 

2-4-p Coupe Roadater 

2-4-p Coupe 

.... Chaasia 


1,040 

1,940 

1,095 


“Stnnilard Elght»» 
“901»» 

(129% ln.—3.29 m. 
W. B.) 


5p 


Sedan 

Chasala 


$2,350 

2,000 


“902»» 

(136% ln-3.47 m. 

\V. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,885 

7-p 

Sedan 

3,035 

7-p 

Sedan Limo 

3,185 

5-p 

Club Sedan 

2,975 

5-p 

Coupe 

2,045 

2-4-p 

Conpe 

2,705 

2-4-p 

Conpe Roadater 

2.8ñ0 

5p 

Conr’t Victoria 

3,305 

5-p 

Convertible Sedan 

i 3,450 

4-p 

Phaeton 

2,850 

4-p 

Sport Phneton 

3,150 

7-p 

Touring 

2,700 


ChnaalB 

2,250 


“Eight De Luxe" 
“903»» 

(142% ln.—3.61 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $3.445 

5-p Club Sedan 3,505 

2-4-p Coupe 3,350 

5-p Coupe 3,550 

5-p Convertible 

Victoria 4.025 

5-p Convertible Sedan 4,095 

2-4-p Coupe-Roadster 3,450 

4-p Sport Phaeton 3,790 

4-p Phaeton 3,490 

7-p Touring 3,595 

.... Chassla 2,850 

“904»» 

(147% ln_3.73 m. 

W. B.) 


7-p Sedan 

7-p Sedan Limo 

.... Chasala 


$3,095 

3,895 

3,150 


“Tvvln Slx»» 

“905*» 

(142% ln.—3.61 ni. 

W. B.) 

7-p Touring $4,395 

4-p Phaeton 4,200 

4- p 8port Phaeton 4,500 

2-4-p Conpe Rondater 4.250 

5- p Conr’t Victoria 4,823 

5-p Conr’t Sedan 4,895 

2-4-p Coupe 4,150 

5-p Coupe 4,350 

5-p Club Sedan 4,395 

5-p Sedan 4,245 

.... Chasala 8,650 

“906 M 

(147 % In.—3.73 m. 

W. B.) 

7-p Sedan $4,495 

7-p Sedan Llmouslne 4.695 

.... Chassla 8,950 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


PEERLESS 

De Laxe Haster 8** 


(125 ln_3.18 m. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,320 

5-p 

Club Sedan 

2,370 

2-p 

Cabriolet 

2.430 

“De Lnxe Cuatom 8’» 

(138 

ln.—3.51 m. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2.985 

5-p 

Club Sedan 

3.035 

7-p 

Sedan 

3.135 

7-P 

Limouaine 

3.335 


PIERCE-ARROW 

“54»» 

(137 ln_3.48 m. AV. B.) 

5-p Club Brougbarn $2,850 

5-p Sedan 2,985 

5-p Club Sedan 3,150 

5-p Convertible 

Sedan 3,450 

4-p Coupe 2,985 

4- p Convertible Coupe 

Roadater 3,100 

5- p Tourer 3,150 

5-p Club Berline 3.350 

5-p Sport Phaeton 3,350 

(142 ln-3.61 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,185 

7-p Encloaed Drire 

Llmouslne 3,450 

7-p Tourer 3,450 

“53»» 

(137 ln_3.48 m. W. B.) 

5-p Club Brougham $3,650 

5-p Sedan 3,785 

5-p Club Sedan 3,950 

5-p Conrertlble Sedan 4,250 

4-p Coupe 3,785 

4- p Conrertlble Coupe 

Roadater 3,900 

5- p Tourer 3,950 

5-p Club Berline 4,150 

5-p Sport Phaeton 4,150 

(142 ln.-3.61 m. AV. B.) 

7-p Sedan $3,985 

7-p Encloaed Drire 

Llmouslne 4,250 

7-p Tourer 4,250 

“52»» 

(142 ln_3.61 m. W. B.) 

5-p Sedan $4,295 

5-p Club Sedan 4,400 

5-p Club Berline 4,600 

(147 ln.—3.73 m. W. B.) 
7-p Sedan $4,535 

7-p Encloaed Drire 

Limousine 4,800 

Cnsrtom Group “51»» 

(147 ln-3.73 ni. W. B.) 

LeBaron Conr’t 

Sedan $5,700 

LeBaron Conr’t 
Sedan with 
pnrtition 6,1 

LeBaron Conr't 

Victoria 5,5 

LeBaron Club 

Sedan 5,1 

LeBaron Ene. 

Drire Llm. 6,200 

LeBaron Coupe, 

Metal Back 5,300 

LeBaron Coupe, 

Leather Back 5,600 

Brunn Town 

Brougham 6,700 

Brunn Town 

Cabrlolet, collap. 
rear quarter 7,200 

Brunn Town Car 
atatlonary rear 
quarter 6,700 

Bruno Ene. Drire 
Brougham, Llm. 
front conipt. 7,200 


PLYMOUTH 

(5175 ln.-4.44 m. W. B.) 

5-p Phaeton $595 

2-p Roadater 495 

2-4-p Sport Roadater 595 

2-p Coupe 605 

2-4-p Coupe (R-S) 610 

2-4-p Conr’t Coupe 645 

5-p Conr’t Sedan 785 

5-p Sedan 2-door 575 

5-p Sedan 635 

7-p Sedan 4-door 725 

.... Chasala 410 


PONTIAC 

“ 6 »» 

(114 ln.—2.90 m. W. B.) 

2-p Standard Coupe $635 
5-p Sedan 2-door 645 

•4-p Sport Coupe 715 

5-p Sedan 4-door 725 

•4-p Coupe Conr’t 765 

5-p Cuatom Sedan 

4-door 795 

“ 8 »» 

(117 ln.—2.97 m. AV. B.) 
2-p Standard Coupe $845 


5-p Sedan 2-door 845 

4- p Sport Coupe 925 

5- p Sedan 4-door 945 

•4-p Coupe Conr’t 945 

5-p Cuatom Sedan 1,025 

REO 

“S-Flylng Clond»» 
(117 ln.—2.97 m. AV. B.) 

5-p Standard Sedan $995 

.... Sport Sedan 1,070 

.... Standard Coupe 995 

.... Sport Coupe 1,070 

.... Standard Conr't 

Coupe 1,045 

.... Sport Conr’t 

Coupe 1,120 

“8-25»» 

(125 ln.—3.18 m. AV. B.) 
.... Standard Sedan $1.566 

_ Elite Sedan 1,650 

.... Standard Coupe 1,565 

.... Elite Coupe 1,050 

.... Standard Victoria 1,505 

.... Elite Victoria 1,650 

“Royale»» 

(131 ln.—3.33 m. AV. B.) 
5-p Standard Sedan $1,785 

5-p Elite Sedan 1,945 

5-p Standard Victoria 1,785 

5-p Elite Victoria 1,946 

4-p Standard Coupe 1,785 

4- p Elite Coupe 1,945 

“Royale Cnstom" 
(135 ln_3.43 nt. \V. B.) 

5- p Elite Sedan $2.446 

5-p Elite Victoria 2,445 

4-p Elite Coupe 2,445 

(152 ln.-3.86 m. AV. B.) 

7-p Elite Sedan $3.096 

7-p Elite Berline 

Sedan 3.896 


ROCKNE-SIX 

“65»» 

(110 ln.—2.79 m. AV, 

2-p Coupe 

2-p Coupe De Luxe 

4-p Coupe 

4- p Coupe DeLuxe 

5- p Coach 

5-p Coach DeLuxe 

5-p Sedan 

5-p Sedan DeLuxe 

4-p Convertible 

Roadster 

4- p Convertible Road¬ 

Bter DeLuxe 

5- p Convertible Sedan 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 

“75*» 

(114 ln.—2.90 ni. 
AV. B.) 

2-p Coupe 

2-p Coupe DeLuxe 

4-p Coupe 

4- p Coupe DeLuxe 

5- p Se<1an 

5-p Sedan DeLuxe 

4-p Conrertlble 

Roadater 

4- p Conrertlble Road- 

ater DeLuxe 

5- p Convertible Sedan 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 


B.) 

$585 

630 

620 

685 

595 

640 

035 

680 

675 

720 

695 

740 


$685 

730 

720 

705 

736 

780 

775 

820 

795 

840 


STIJDEB A KER 
“Slx” 

(117 ln.-2.97 ni. AV. B.) 

5-p Sedan Regal 

Convertible $1,115 
5-p Sedan Regal 1,045 

5-p Sedan Conrertlble 1,010 

5-p Sedan 940 

5-p 8t. Regla Brougham 

Regnl 1,045 

5-p St. Regla Rrouglinin 940 

4-p Coupe Regal 1,020 

4-p Coupe 915 

2-p Coupe Regal 070 

2-p Coupe 805 

4-p Conrertlble Road¬ 
ater Regnl 1,045 

4- p Convertible Road¬ 

ater 940 

Dictator “8*» 

(117 ln.—2.97 ni. AV. B.) 

5- p 8edan Regal 

Convertible $1,255 
5-p Sedan Regal 1,180 

5-p Sedan Con¬ 
vertible 1,150 

5-p Sedan 1,075 

5-p St. Regia Brougham 

Hegul 1,180 

5-p St. Regia 

Brougbarn 1,075 

4-p Coupe Regal 1,160 

4-p Coupe 1,055 

2-p Coupe Regal 1,110 

2-p Coupe 1,005 

4-p Roadater Con¬ 

vertible Regal 1,180 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


4-p 


RoadBter Con¬ 
vertible 


l.oi* 


Commander “8»* 

(125 ln_3.18 m. AV. B.) 

5-p Sedan Regal 

Convertible 1,095 

5-p Sedan Ilegal • 1,580 

5-p Sedan Conrertlble 1,590 

5-p Sedan 1,475 

5-p St. Regla Brougham 

Regal 1.580 

5- p. St. Regla 

Brougham 1,475 

4-p Coupe Regal 1,486 

4-p Coupe 1,880 

4-p Roadster Regal 

Convertible 1,580 

4- p Roadater Con¬ 

vertible 1.476 

Presldent “8»» 

;i35 ln_3.43 m. AV. B.) 

7-p Limouaine $2,020 

7-p Limouaine State 2,126 

6- p 8edan State 

Convertible 2,016 

5- p Sedan Conrertlble 1,910 

7- p Sedan State 2,025 

5-p Sedan State 1,885 

7-p Sedan 1,920 

5-p Sedan 1,780 


5-p 


Bt. Regia Brougham 

St-ate 

1,885 

St. Regia 


Brougham 

1,780 

Coupe State 

1,825 

Coupe 

1,720 

Roadster State 


Convertible 

1,886 

Roadater Con¬ 


vertible 

1,780 


4-p 


STLTZ 

“LAA’» 6 Cyllnder 

(127% ln.-3.24 m. 

AV. B.) 

5-p Sedan $1.895 

5-p Coupe 1.895 

2-p Coupe 1,895 

5-p Club Sedan 1,895 

_ Cha Bala 1.795 

“S V-16” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% ln.-3.41 m. 

AV. B.) 

5-p Coupe $2,805 

5-p Sedan 2,080 

2-p Conpe 2,680 

5-p * Club Sedan 2.780 

CnMtoin 

(145 ln.—3.68 ni. AV. B.) 
7-p Sedan $3,460 

7-p Llmouslne 3,660 

5-p Conrertlble 8edan 8,710 

7-p Speedster 3,896 

.... Cabrlolet Coupe 3,660 

5-p Sednn 8,410 

.... Chaasia 3,090 

DV-32 Serien 
(134% ln.—3.41 ni. 

\V. B.) 

5-p Coupe $3.095 

5-p Sedan 3,380 

2-p Coupe 3.380 

5-p Club Sednn 3,480 

2-p SpeedBter 3.480 

2-p Cabriolet Coupe 8,580 

(145 in.-3.68 ni. AV. B.) 

7-p Sedan $4,160 

7-p Limouaine 4,360 

5-p Conrertlble Sedan 4,410 

7-p Speedster 4,595 

.... Cabriolet Coupe 4,380 

5-p Sedan 4,110 

..Chassla 8,790 

Salón 

(134% ln.-3.41 ni. 

\V. B.) 

Waterhouae Con¬ 
tinental Conpe $6.775 

AA 7 ILLYS-0 VERLA ND-6 
“6-90A** 

(113 ln.—2.87 m. AV. B.) 


5-p 

Cuatom Sednn 

$770 

4-p 

Cuatom Coupe 

715 

4-p 

Cuatom Sport 



Roadater 

715 

5-p 

Standard Sedan 

740 

5-p 

Standard Coach 

650 

2-p 

Standard Coupe 

650 

4-p 

Standard Roadater 

585 

2-p 

Standard Roadater 

535 

5-p 

Phaeton 

645 


WILLYS-OVERLAND-8 

“8-88A»* 

(121 ln.—3.08 ni. AV. B.) 

5-p Cuatom Sednn $1,155 

4- p Cuatom Coupe 1,050 

5- p Stnndard Sednn 995 

2-p Standard Coupe 955 

AVILLYS-KNIGHT-6 

“B6-E” 

(121 ln_3.08 m. AV. B.) 

5-p Cuatom Sedan $1.420 

27 
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Pulgs. 

8 

1 

e£z 

tt 

«* 

3 

Cu 

5 

8 

3x4*$ 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

8 

3x4*$ 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

12 

3*$x4*$ 

79x108 

46.88 

391.1 

6.41 

8 

i» 

75x108 

27.61 

230.4 

3.78 

8 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

8 

3*^x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.60 

8 

3*4x5 

81x127 

35.12 

344.8 

5.60 

8 

3*$x4% 

86x125 

36.45 

353.0 

5.78 

12 

3*$x4 

79x101 

46.88 

368.0 

6.03 

16 

3x4 

70x101 

57.50 

452.0 

7.40 

6 

3*4x3*$ 

3*$x4*$ 

84x95 

26.33 

194.0 

3.18 

6 

83x114 

25.35 

223.9 

3.6G 

8 

3*$x4*$ 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

8 

3*$x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

8 

3*$x5 

89x127 

30.20 

384.8 

6.31 

8 

3*íx4*$ 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

8 

3*$x5 

98x127 

4S.00 

471.0 

7.72 

6 

3Kx4tf 

83x108 

25.35 

211.5 

3.46 

6 

3*$x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

6 

3*$x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

4 

3*$x4 H 
3*$x4 % 

92x121 

21.03 

196.0 

3.21 

6 

83x111 

25.35 

217.7 

3.57 

8 

3*íx4*í 

83x108 

33.80 

282.1 

4.61 

S 

3*$x4 H 
3*$x4*$ 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

8 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

8 

3*$x4>$ 

2%x4tf 

2 Xx4H 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

6 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

6 

70x114 

18.27 

161.4 

2.65 

6 

2»*4x4*$ 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

6 


75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

4 

3*$x4>$ 

98x108 

24.03 

200.5 

3.28 

8 


78x95 

29.48 

221.0 

3.62 

6 

3*$x4*$ 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

12 

3*$x4 

83x102 

50.70 

398.0 

6.52 

6 

3*$x4*$ 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

6 

3*$x4>$ 

79x114 

23.44 

207.0 

3.40 

8 

3*$x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

8 

3x4*$ 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

8 

3x4*$ 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

8 

3x4*$ 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

6 

3*$x4*$ 

85x108 

27.34 

228.1 

3.72 

8 

2%x4*$ 

75x118 

27.61 

250.7 

4.11 

8 

3Hfr4K 

78x121 

30.01 

279.9 

4.59 

8 

3*$x4»*$¡ 

85x125 

36.45 

353.0 

5.78 

12 

3*$x4 *$ 

83x114 

50.7 

448.0 

7.36 

8 

3*$x5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.29 

16 

3*$x4 

79x102 

62.50 

490.8 

8.04 

6 

3*$x4*$ 

79x111 

23.44 

201.3 

3.30 

8 

3x4*$ 

70x111 

28.80 

247.4 

4.04 

8 

3*$x4 X 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 

8 

3*$x4*4 

85x114 

30.45 

322.0 

5.28 

8 

3*4x4 X 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

6 

3%x4H 

84x105 

20.35 

213.3 

3.5ü 

8 

3x4*4 

76x108 

28.80 

240.3 

3.94 

8 

3*4x5 

8ii.l27 

32.50 

320.0 

5.24 

. 8 

356x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

, 8 

3,V,x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

8 

3*4x5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.30 

. 8 

3*4x5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.30 

12 

316x4 

87x102 

50.72 

445.5 

7.30 

. 12 

356x4 

87x102 

50.72 

445.5 

7.30 

. 8 

3*4x4*4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.26 

. 8 

3*4x4*4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.26 

12 

3*4x4 

85x102 

54.6 

429.0 

7.03 

. 12 

3*$x4 

83x102 

50.7 

398.0 

6.52 

. 8 

354x4*4 

89x121 

39.20 

366.0 

6.00 

4 

354x4*4 

92x121 

21.03 

196.0 

3.23 

. 6 

356x3*g 

81x98 

26.30 

200.0 

3.28 

. 8 

356x3*4 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

. 6 

3*4x5 

86x127 

27.34 

268.0 

4.40 

. 8 

3x4*i 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

. 8 

3*4x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.87 

. 8 

3*4x5 

86x127 

30.4S 

358.0 

5.87 

. 8 

3*4x5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.87 

. 6 

3 *4x4*4 

79x105 

23.44 

190.0 

3.11 

. 6 

354x4*4 

354x4*4 

83x105 

25.35 

205.0 

3.30 

. 6 

83x118 

25.35 

230.0 

3.77 

. 8 

356x354 

356x454 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

. 8 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

. 8 

. 0 

. 8 

. G 

3*4x4 *4 
3*4x454 
3*4x454 
354x3*4 

89x111 

85x114 

85x114 

83x99 

39.20 

27.34 
36.45 

25.35 

337.0 

241.5 

322.0 

193.0 

5.52 
3.90 
5.28 
3.16 

. 8 

354x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

. 6 

3*4x4*4 

85x120 

27.34 

255.0 

4.18 


CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fábrica 



ABREVIACIONES i 

1— Largo total 
X—Sedán de 6 paa. 

X¿—Sedán de 7 paa. 

2- P—De dos placas 
A-Lite—A uto-Lite 
B—Metal y tela 
B&B—Borif & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
C&L—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 
Cola—Columbia 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubrlcator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-Na—Exide y National 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Ftv—F r. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotnnte (BJe) 

F —Tela (Universal) 

FF —Flotante 
Gem—Gemmer 
Grn—Gravedad 
G-H—Guay-Haigb 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw —Fr. int. -en 4 ruedas 
JAE-Fur —Interiores y exteriores 
en las 4 ruedas 
Jae —Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco —Lycoming 
M—Metal 
Mee—Mecbanica 
M-D —Disco múltiple 
N-E— Nortli Enat 
O. A.—A Bolicitud 
Own —Propio 
Opc —Opcional 
Pre—Preat-Ó-Lite 
Pnmp —Bomba 
Roe —Rockford 
Snsr—Saglnaw 
Salla—Sallabury 
S-P—De una plac» 

Spllt—Splitdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
TI1I—Tillotson 
Tim—Timken 
Univ.—Universal 
Unl-Pr—Universal Products Oo. 

Vac—Vacio o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

W&W—Tornillo sin fln y 
rueda 

Weat—Westinghonae 
Wlll—Willard 
Wlac—Wiaconsin 

El Automóvil Triunfante 

(Continuación de la pagina, 7) 

habitual. Se observa un mayor interes 
en utilizar los planos de camiones en 
los días festivos, con finos de turismo, 
especialmente en la zona cercana a la 
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Auburn. 

.“8-100” 

127 

2 

¿¿Auburn. . . . 

.“8-100” 

136 

3 

Auburn. 

....“12-160” 

133 

4 

ÍBuick. 

.32-50 

114 

5 

í Buick. 

.32-60 

118 

6 

ÍBuick. 

.32-80 

126 

7 

ÍBuick. 

.32-90 

134 

8 

1 Cadillac. 

. “355-B” V-8 

134-140 

9 

¿Cadillac. 

“370-B” V 12 

134-140 

10 

¿Cadillac. 

“4S2-B” V-16 

143-149 

11 

ÍChevrolct. . . 

.“BA” 

109 

12 

Chrysler. 

.“Six" 

179^§ 

13 

Chrysler. 

.“8” 

193*44 

14 

¿Chrysler. . “lmp'l Cust. 8” 

213*6$ 

15 

Chrysler. 

. “Imperial 8 

203 1 »6§ 

16 

Cord. 

.L-29 

137*4 

17 

Cunningham.. 

.V-9 

132-142 

18 

De Soto. 

.“SC” 

175*6 

19 

De Vaux Custom.80 

114 

20 

De Vaux. 

.(Std) 80 

114 

21 

Dodge Bros .. 

.4-DM 

113 

22 

¿Dodgc Bros., 

.6-DL 

114 

23 

¿Dodgc Bros.. 

.8-DK 

122 

24 

Duesenberg.. 

.“St. 8” 

142*4 

25 

Duesenberg.. 

.“St. 8" 

153*4 

26 



141 

27 

Essex. 


106 

2S 

Essex. 


no*4 

29 

¿Essex. 

.. “Standard 

112-113 

30 

Essex. 

.“Pacemaker” 

113 

31 

Ford. 

.“4” 

106 

32 

Ford. 

.“8” 

106 

33 

FrankÜn Superchrged Air’n 

132 

34 

Franklin... Supercharged 12 

144 

35 

Graham. 

.“Six” 

118 

36 

Graham. 

.“Six” 

113 

37 

Graham . m .. 

.“Eight” 

123 

38 

¿HudsonT.. . 

. .“Standard” 

119 

39 

¡Hudson. 

. . . “Sterling” 

126 

40 

¿Hudson. .. . 

.“Maior” 

132 

41 

liupmobile... 

.“216” 

116 

42 

Hupmobile.. . 

.“222” 

122 

43 

Hupmobile... 

.“226” 

120 

44 

¿La Salle. 

.34SB 

130-136 

45 

í Lincoln. 

.“V-12” 

145 

46 

í Lincoln.. 

.V-8 

136 

47 

ÍMarmon.... 

.“16” 

145 

49 

Nash. 

.“10-60” 

116 

50 

{Nash.. 

.“10-70” 

121 

51 

¿Nash. 

.“10-80” 

128 

52 

Nash. 

.“10-90" 

133 

53 

¿Nash........ 

.“10-96” 

142 

54 

¿Oldsmobile. 

.6-F-32 

116*$ 

55 

Oldsmobile . 

.L-32 

116*$ 

56 

¿Paekard “8’ 

'.“900” 

123 

57 

¿Paekard Standard 8. •*901" 

129*$ 

58 

IPackard Standard 8. “902” 

136*$ 

59 

í Paekard 8 De Luxe . “903” 

142*$ 

60 

¿¿Paekard 8 De Luxe “904” 

147*$ 

61 

¿Paekard Twin Six... “905” 

142*$ 

62 

¿¿Paekard Twin Six.. “906” 

147*$ 

63 

Peerless. 4 ‘De Luxe Mas. 8” 

125 

64 

Peerless.. “De Luxe Cus. 8” 

138 

65 

Pierce-Arrow 

..“51 and 52” 

147 & 142 

66 

Pierce-Arrow. 

.“53” 

142 & 137 

67 

Pierce-Arrow. 

.“54" 

142 & 137 

68 

Plymouth.... 

.“PB” 

§175&184 

69 

¿Pontiac. 

.“6” 

114 

70 

¿Pontiac. 

.“8” 

117 

71 

Rao.“S-FIying Cloud’ 

117 

72 

Reo. 

.“8-25 n 

125 

73 

Reo. 

.... “Royale” 

131 

74 

Reo.... “Royale Customs” 

135 

75 

Reo. ... “Royale Customs” 

152 

76 

Rockne. 

.“65” 

110 

77 

Rockne.. 

.“75” 

114 

78 

Sludcbaker.. 

.“Six” 

117 

79 

Studebaker.. 

. .Dictator "8” 

117 

82 

Studehaker.. 

... .Cora’r “8” 

125 

81 

Studebaker. . 

President “8” 

135 

82 

Stutx. 

.LA 

127*$ 

83 

Stutx. 

. MA and MB 

134Í&145 

84 

tWillys Overland-6 “6-90A” 

113 

85 

TWÜlys OverIand-8 '‘8-88A” 

121 

86 

TWiliys-Knight.“66E” 

121 


3.23 

3.45 
3.38 
2.90 
3.00 

3.20 
3.40 
3.40-3. 
3.40-3. 
3.63-3. 
2.76 

4.58 
4.92 

5.42 
5.15 
3.49 
3.35-3. 

4.45 
2.90 
2.90 
2.87 

2.90 
3.10 
3.62 

3.91 

3.59 

2.65 
2.80 
2.84-2 
2.87 

2.69 

2.70 
3.35 

3.66 
3.00 
2.87 
3.12 
3.02 
3.20 
3.35 
2.95 
3.10 

3.21 
3.30-3 
3.68 

3.45 
3.68 

2.95 
3.07 
3.25 
3.38 
3.61 

2.96 

2.96 
3.25 
3.29 
3.47 
3.61 
3.73 
3.61 
3.73 
3.18 
3.51 

3.73 & 3 
3.61 & 3 
3.61 &3 
4.44&4. 
2.90 

2.97 
2.97 
3.18 
3.33 

3.43 

3.86 
2.79 
2.90 
2.97 
2.97 
3.18 
3.43 
3.24 

3.41&3. 

2.87 
3.08 
3.08 


17x5.50 

17x6.50 

17x6.00 

5.50/18 

6.00/18 

7.00/18 

7.00/18 

7.00x17 

7.50x17 

7.50/18 

5.25/18 

18x5.50 

6.50/17 

7.50/17 

7.00/17 

18x7.00 

19/7.00 

18x5.25 

5.50/17 

19/5.25 

18x5.25 

18/5.50 

6.00/18 

31x6.75 

31x6.75 

6.50/20 

17x5.25 


87 


45 


68 


18x5.25 

18x5.25 

5.25x18 

5.25x18 

6.50/19 

7.50/17 

17x6.00 

5.50/17 

6.00x17 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

5.50/18 

6.00x17 

6.50x17 

7.00x17 

18x7.50 

18x7.00 

7.00/18 

5.25x18 

5.50x18 

6.50x17 

7.00x18 

7.00x18 

6.00x17 

6.00x17 

6.50x17 

6.50x19 

6.50x19 

7.00x19 

7.00x19 

7.50x18 

7.50x18 

6.00/19 

50/19 

7.00/18 

7.00/18 

6.50/18 

5.25x18 

5.25x18 

6.00x17 

5.50/17 

6.50/17 

6.50/18 

6.50/18 

7.00/18 

18x5.25 

18x5.50 

18x5.50 

18x5.50 

18x6.00 

18x6.50 

6.00x19 

7.00x18 

5.25/18 

5.50/18 

6.00/17 


3675 

1666.8 

Lyco.... 

4117 

1807.3 

Lyco.... 

4465 

2025.2 

Lyco.... 

3560 

1616.9 

Own.... 

4040 

1832.5 

Own.... 

4540 

2059.3 

Own.... 

4635 

2102.3 

Own.... 

5165 

2342.7 

Own.... 

5545 

2515.0 

Own.... 

5935 

2692.0 

Own.... 

2805 

1272.2 

Own.... 

3205 

1453.6 

Own.... 

3960 

1796.2 

Own.... 

5215 

2365.4 

Own.... 

4645 

2106.8 

Own.... 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

4600 

2086.5 

Own.... 

3045 

1381.1 

Own.... 



Own.... 



Own... 

2905 

1317.6 

Own.... 

3179 

1441.8 

Own.... 

3617 

1640.5 

Own.... 

4550 

2063.8 

Own.... 

4625 

2097.7 

Own.... 



Own.... 



Own.... 

2490 

1129.4 

Own.... 

2870 

1301.8 

Own.... 

2950 

1338.0 

Own.... 



Own.... 



Own.... 

4220 

1914.2 

Own.... 



Own.... 

357Ó 

ÍÓÍ9Í3 

Own.... 

3205 

1453.4 

Own.... 

3665 

1662.2 

Own.... 

3270 

1483.2 

Own.... 

3415 

1548.9 

Own.... 

3475 

1576.1 

Own.... 



Own.... 



Own.... 



Own.... 

5Ó4Ó ‘ 

2286.Ó 

Own.... 

5750 

2608.1 

Own.... 

5300 

2404.0 

Own 

4800 

2177.2 

Own.... 

3200 

1451.4 

Own.... 

3400 

1542.2 

Own.... 

3870 

1755.4 

Own.... 

4350 

1973.1 

Own.... 

4510 

2045.7 

Own.... 

3210 

1456.0 

Own.... 



Own.... 

4115 

1866.4 

Own.... 

4680 

2122.8 

Own.... 

4730 

2145.4 

Own.... 

5045 

2288.3 

Own.... 

5195 

2356.3 

Own.... 

5638 

2557 3 

Own.... 

5766 

2615.3 

Own.... 

4305 

1952.6 

Cont.... 

4552 

2064.8 

Cont... 

5395 

2447.0 

Own.... 

5080 

2304.2 

Own.... 

4819 

2185.7 

Own.... 

2925 

1326.6 

Own.... 

3045 

1381.0 

Own.... 

3295 

1494.5 

Own.... 

3405 

1544.4 

Own.... 

4050 

1837.0 

Own.... 

4375 

1984.3 

Own.... 

4650 

2109.2 

Own.... 

5010 

2272.4 

Own.... 

2595 

1177.0 

Own.... 

2990 

1350.0 

Own.... 

3170 

1437.8 

Own.... 

3230 

1465.1 

Own 

3535 

1603.3 

Own 

4250 

1927.7 

Own 

4383 

1988.1 

Own.... 

4885 

2215.7 

Own.... 

2850 

1292.7 

Own 

3250 

1474.1 

Own 

3830 

1737.2 

Knight.. 


Capital Federal. Se organizan excur¬ 
siones cortas y se planean ya excur¬ 
siones a larga distancia, lo que es in¬ 
dicio de una reanudación total de las 
actividades automovilistas. En el terre¬ 
no de los deportes mecánicos también 
se nota una reacción contra el letargo 
del invierno y son numerosas las 
pruebas que se están realizando con 
buen número de inscriptos. El públi¬ 
co entusiasta por estas manifestaciones, 


concurre a pesar de que se realizan en 
circuitos cerrados, donde hay que abo¬ 
nar entrada. Estos síntomas comple¬ 
méntanos vienen a indicar definitiva¬ 
mente el desarrollo potencial del auto¬ 
movilismo, que ha conseguido pasar las 
circunstancias más graves de la crisis 
manteniendo en uso intensivo los ve¬ 
hículos de aplicación comercial y reco-, 
brando su función en el esparcimiento 
de la población. 

El Automóvil Americano 


Marca del cambio 

de marcha 

Univer- 

sales 

Eje Trasero 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Tipo 

Marca 

Marca 

Tipo 

Det... 

M 1 

[Jni-Pr 

Col... 

*$ P 

4.70 

in-l-w... 

D-M.. i 

Ln-Fw... 

Col... 

Roas., i 

C&L.... 

1 

Dct.. 

M i 

Uni-Pr 

Col... 

*$F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-Fw... 

Col... 

Roas.. 1 

CAL.... 

2 

Det.. 

m ; 

Mee.. 

Col... 

*$ F 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. ] 

In-Rw... 

Coi... 

Robs.. i 

CAL.... 

3 

Own.. 

M 1 

Own.. 

Own.. 

*2 P 

4.63 

li»-Fw... 

D-M . 

lu-F&R. 

Uwn. 

Sag 

WAS... 

4 

Own.. 

M i 

Own.. 

Own.. 

H F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. ¡ 

3ag... 

WAlt... 

5 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. ! 

Sag... 

WAR... 

6 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. i 

Sag... 

WAR... 

7 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

Own. , ¡ 

Sag... 

WAS.... 

S 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.64 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw. 

Own.. 1 

Sag. • ■ 

WAS.... 

9 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.80 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

Own. 

Sag... 

WAS... 

10 

Ovm.. 

M 

Own.. 

Own.. 

*$ F 

4.10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

Own., 

Own.. 

WAS.... 

11 

Own.. 

M 

Uní... 

Own.. 

*$F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

WAS.... 

12 

. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Vi F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

13 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

*$ F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

14 

. Own 

M 

Spicer 

Own.. 

*$ F 

4.10 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

15 

Det... 

M 

Ü&M. 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

16 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

*$ F 

4.25 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw... 

Tiin... 

llosa.. 

C&L..., 

17 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

*$ F 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&S..., 

18 

Wnr.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

*$ F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Itoaa.. 

W&S.... 

19 

War.. 

M 

Spicer 

Adame 

*$ F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Adama 

War.. 

W&S.... 

20 

. Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

*2 F 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

21 

. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

*2 F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

22 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

*$ F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

23 

, Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

*$ F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

I(08S. . 

C&L... 

24 

. Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

*2 F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Coi... 

Rosa.. 

C&L.... 

25 

. War. . 

M 

Cü.... 

Col... 

*$ F 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. . 

Col... 

Roas.. 

C&L... 

26 




Own.. 

*$ F 

4.11 

In-Fw... 



Own.. 


W&S.... 

27 

. W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

*2 F 

5.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

28 

. W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

*$ F 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

29 

. W-G.. 

M 

Spicer 

Own.. 

*$ F 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

30 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

D-M. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS... 

31 

. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 


Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

32 

. Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

*$ F 

4.76 

In-Fw . 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

33 





MF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 




3! 

." War.. 

M ‘ 

Uni-Pr 

Sai.'.’.' 

*2 F 

4.55 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Sai.’..’ 

Rosa.. 

C&L.... 

35 

. W-G.. 

M 

Uni... 

Sal.... 

*$ F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Clark. 

Rosa.. 

C&L.... 

36 

. War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

*$F 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Sal.... 

Roes.. 

C&L.... 

37 

. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

*$ F 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

38 

. Own.. 

M 

Spicer 

Own 

*$ F 

4.63 

In-Fw .. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

39 

. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

*$ F 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

40 

. W-G.. 

M 

Mee. . 

Spicer 

*$ F 

4.54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Rosa.. 

C&L.... 

41 

. W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

HF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R .. 

42 

. Det... 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

*$ F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

43 

. Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

44 

. Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

F F 

4.5S 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

45 

. Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

40 

. Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

*$ F 

3.78 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roes.. 

C&L.... 

47 

. Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

*$ F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

Iti-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&I. 

49 

. Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

*$ F 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

50 

. Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

*$ F 

4.43 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

51 

. Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

*$ F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

52 

. Own.. 

B 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

53 

. Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

*$F 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S..,. 

54 

. Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

MF 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

55 

. Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

MF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

50 

. Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

MF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

57 

. Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

MF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

58 

. Own.. 

M 

Own 

Own.. 

MF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

59 

. Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

MF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

60 

. Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

MF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

61 

. Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

MF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S. 

62 

. War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

M F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

63 

. War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

MF 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

64 

.. War.. 

M 

Spjcer 

Own.. 

MF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

65 

.. War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

MF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

66 

. War.. 

M 

Spjcer 

Own.. 

M F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

Ín-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

67 

. Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

MF 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

08 

. Own.. 

M 

Own.. 

Mee.. 

MF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

69 

. Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

MF 

4.22 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

70 

. Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

MF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

71 

,. Own.. 

M 

Spicer. 

,Own.. 

MF 

4.90 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

. Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

72 

. Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

MF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

, Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

73 

.. Own.. 

M 

Det... 

Ówn.. 

MF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

. Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

74 

. Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

MF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

75 

. Own.. 

M 

Mee.. 

Spicer 

MF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

76 

.. Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

MF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Fw... 

Own.. 

Robs. . 

C&L.... 

77 

.. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

MF 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

78 

.. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

MF 

4.73 

In-Fw... 

D-M., 

. In-Fw... 

Own.. 

Ro88. . 

C&L.... 

79 

.. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

MF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Fw... 

Own.. 

Robs. . 

C&L.... 

80 

.. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

MF 

4.31 

In-Fw... 

D-M., 

. In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

81 

.. Det... 

M 

Uni-Pj 

•Sal.... 

MF 

5.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS . 

.Sal.... 

Gem.. 

W&R... 

82 

.. Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim.. 

. M F 

Opt. 

In-Fw... 

. Hyd.. 

Ex-DS... 

Tim.. 

. Gem.. 

W&R... 

83 

. War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

MF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

84 

.. War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

M F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&I. 

85 

. War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

MF 

4.18 

In-Fw... 

D-M 

In-Fw... 

Own.. 

RoB3. . 

. C&L-.. ■ 

86 


•o 

B j 


Sistema de 
Combustible 

ijl 

3 

a 

o 


o 

e 

'O 

•D 

|M 

•> 

o, 

E 

ó 

S 5 

S 3 

® o 

* i. 
Q«3 

Tipo de 

alimenti 


Acumulador 


Embrague 


100-3400 

100-3400 

160-3400 

78.5-3200 

90-3000 

104-2800 

104-2800 

115-3000 

135-3400 

165-3400 

60-3000 

82-3400 

100-3400 

125-3200 

125-3200 

115-3300 

140-2600 

75-3400 

75-3600 

75- 3600 
65-3000 

76- 3400 
90-3400 

265-4200 

265-4200 

114- 3200 
70-3200 
55-3400 
70-3200 
70-3200 
40-2200 
65-3400 

100- 3100 
150-3100 

80-3400 

70-3200 

90-3400 

101- 3600 
101-3600 
101-3600 

75-3200 

93-3200 

103-3200 

115- 3000 
150-3400 
125-2900 
200-3400 

70-3000 

85-3200 

100- 3400 
125-3600 
125-3600 

74-3200 

87-3350 

110-3200 

110-3200 

110-3200 

135-3200 

135-3200 

160-3200 

160-3200 

115-3200 

120-3200 

150-3200 

140-3200 

125-3000 

05-3000 

65- 3200 
85-3400 
85-3200 
90-3300 
125-3300 
125-3300 
125-3300 

66- 3200 
72-3200 

80- 3200 

81- 3200 

101- 3200 
122-3200 

85-3200 

113-3300 

65-3400 

80-3200 

87-3200 


5.26 í 

Strom. 

VA 

Pump. j 

D-R_; 

D-R.... 1 

USL.. 

5.20 : 

3trom. 

1 H 

Purnp. 

d-r.... : 

D-R.... i 

USL.. 

5.75 

3trom. 

iXá : 

Pump.i 

D-R. 

D-R..... 1 

USL.. 

4.65 

Morvel.... 

lhfld 

Pump.... 

D-R_ 

D-Il_] 

Deleo. 

4.63 

Marvel.... 

tSd 

Pump. 

D-R- 

D-R.... J 

Deleo. 

4.40 

Marvel_ 

VAd 

Pump.' 

D-R_ 

D-R.... ; 

Deleo. 

4.40 

Marvel.... 

iXd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... : 

Deleo. 

5.38 

D-L. 

2 

AC Pump 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

5.38 

D-L. 

1*$ 

AC Pump 

D-R.... 

D-R... 

Deleo. 

5.35 

D-L. 

VA 

Vac&Pmp. 

D-R.... 

D-R... 

Deleo. 

5.20 

Cárter.... 

1 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo, 

5.35 

BAB. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.20 

Strom. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.20 

Stro. 

l*$d 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

5 20 

Stro. 

l*$d 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

5.25 

Scheblor... 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-U_ 

USL.. 

5.00 

Stro. 

V4d 

Vac. 

Deleo... 

N-E_ 

Wil... 

5.35 

BAB. 

VA 

Pump. 

D-R... 

D-R_ 

Wil... 

5.20 

Tillotson.. 

VA 

Vac&Pmp. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Úre... 

5.20 

Tillotson.. 

VA 

Vac&Pmp. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Pre... 

4.90 

BAB. 

IX 

Pump. 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

5.40 

Cárter.... 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.20 

Strom. 

1 A 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

5.20 

Schebler... 

lXd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

5.20 

Sdieblcr... 

l*$d 

Pump.... 

D-R- 

D-U.... 

Exide. 

5.30 

Schebler.., 

VA 

Pump. 

D-R_ 

D-U.... 

Exide. 

5.8 

Cárter.... 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

5.5 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

5.50 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

5.50 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

4.22 

Zcnith.... 

VA 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

5.50 

D-L. 

VA 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

5.30 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 


Stro. 



D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6.5 

Schebler... 

va" 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.45 

Schebler... 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wi!... 

6.5 

D-L. 

IX 

Pump. 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

5.80 

Marvel.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

5.80 

Marvel.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

5.80 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

5.00 

Stro. 

VA 

Pump. 

A-Lite. . 

A-Lite. . 

Wil... 

5.40 

Stro. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

5.47 

Stro. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Litc.. 

Wil... 

5.38 

Own. 

2 

AC Pump 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

5.25 

Stro. 

lXd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite. . 

Exide. 

5.23 

Stro. 

l*$d 

Pump. 

A-Lite.. 

.A-Lite.. 

Exide. 

5.75 

Stro. 

l*$d 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Exide. 

5.10 

Stro. 

m 

AC Pump 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

5.10 

Stro. 

Vúd 

AC Pump. 

A-Litc... 

A-Lite... 

USL.. 

5.25 

Stro. 

VAd 

AC Pump.. 

A-Li»c... 

A-Lite... 

USL.. 

5.25 

Stro. 

VAd 

AC Pump.. 

A-Litv .. 

A-Lite... 

Exide. 

5.25 

Stro. 

Vid 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

5.30 

Stro. 

IX 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

5.50 

Stro. 

VX 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6.00 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pre... 

0.00 

Own. 


Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

0.00 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6.00 

Own. 

2 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6.00 

Own. 

2 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6.00 

Own. 

1% 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 

Pre... 

6.00 

Own. 

1% 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 

Pre... 

5.00 

Schebler... 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil... 

5.00 

Schebler... 

Vid 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

5.05 

Stro. 

íX 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

5.05 

Stro. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.05 

Stro. 

\X 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

4.90 

B&B. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.10 

Marvel 

IX 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

5.20 

Marvel.... 

IX 

AC Pump . 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

5.3 

Zcnith. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.37 

Schebler... 

IX 

Pump. 

D-U.... 

D-U.... 

Wil... 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Pump- 

D-R.... 

D-U.... 

Wil... 

5.30 

Schebler... 

lXd 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

5.30 

Schebler... 

lXd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.20 

Stro. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

5.00 

Stro. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

5.00 

Stro. 

IX 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

5.00 

Stro. 

VAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.20 

Stro. 

.Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5.10 

Stro. 

lXd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

5.50 

Zcnith. 

IX 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Nat.. 

5.50 

Zenith 

llid 

Vac. 

D-R.... 

D-R... 

Nat.. 

5.26 

Tillotson.. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL. 

5.26 

Tillotson.. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL. 

5.5 

Tillotson.. 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL. 


6-104 
6-104 
6-121 
6-100 
6-120 
6-135 
6-135 
130 
160 
6-190 
6- 90 
6-100 
6-117 
6-153 
6-153 
6-104 
6-132 
6 - 8 4 
6-119 
6-119 
6-84 
6-100 
6-117 
6-160 
6-160 
6-115 
6-86 
6-105 
6-105 
6-105 
6- 80 
6- 80 
6-135 
6 - 
6-84 
6-84 
6-100 
6-105 
6-105 
6-105 
6-121 
6-121 
6-121 
6-130 
6-135 
6-135 
6-153 
6-105 
6-120 
6-120 
6-152 
6-152 
6-86 
6-86 
6-160 
6-160 
6-160 
6-160 
6-160 
6-160 
6-160 
6-129 
6-129 
5-160 
5-160 

5- 140 

6- 84 
6- 80 
6-100 
6-102 
6-111 
6-128 
6-128 
6-128 

51-102 
5M02 
5 102 

5.5- 102 

5.5- 136 
51-136 

6-170 

6-170 

6-102 

6-148 

6-170 


Long.. 
LoDg.. 
Long.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
B&B. 


B&B. 

B&B. 


Own. 


Own. 

Own 

Own. 


Long. 


Own. 

Own. 


Long. 

Own. 

Long. 


BAR 

BAB. 


B&B. 


Own. 


Own. 


Roe.. 

Roe. 


Long 

B&B. 

Own. 

Own. 

Long. 

Long. 

Long. 

Long. 

Long 

B&B. 

Long. 

Long. 


B&B 

B&B 

Long. 

Own 


No se han negado ni confirmado los 
rumores de un nuevo modelo Ford de 
seis cilindros, por la Ford Motor Com- 
pany en su fábrica principal cerca de 
Detroit. El decaimiento de la pro¬ 
ducción del Ford de cuatro cilindros ha 
dado origen, según se dice, al rumor de 
un modelo de seis cilindros. Detroit 
está repleto de rumores acerca de los 
proyectos de la Ford. Las misma 

Noviembre , 1932 


compañía Ford jamás pasa comen¬ 
tarios sobre lo que se rumorea acerca 
de sus proyectos y actividades. En re¬ 
lación con el modela de seis cilindros, 
ella no ha dicho una sola palabra. 


Cerca de 2.000 trabajadores de la 
AC Spark Plug Co. de Fint, Mich., 


están regresando a los talleres de esta 
gran fábrica, la cual está activando su 
trabajo de producción en conexión con 
los productos que ella ofrecerá al mer¬ 
cado en 1933. Harlow H. Curtice, 
presidente de la compañía manifestó 
que las 45 horas de trabajo a la semana 
se aumentarán gradualmente a medida 
que se intensifique la producción lo que 
se anticipa pronto. 
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t«naw:i»Ka 


Precios de lista entrega en la fábrica.. 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 
Chasis 

MOTOR 

Cilindros 
diátn. y 
carrera 
(Huij.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

L 

IL 

■t 

c 

* 

L. 

f- 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

Del. 

Tras. 

Autocar.k 

1)4 

$2250 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Dodge.. . 

. G82C 

25000f 

$5450 

Autocar.A 

2 

3000 

6-4x44* 

8.25/20 

S.25/20 

s 






Autocar.D 

2 % 

3500 

5-4x4% 

8.25/20 

8.25/ 

20d 

D 

Dodge... 

G83C 

250001 

5515 

Autocar.N 

3-3)4 

4600 

6-4%x4% 

9.75/20 

9.75/ 












20d 

D 

ti 

1FWD.. 

H-4 

2 

3325 

Autocar... .SCHS 

3-3 % 

5100 

5-4%x4% 

9.75/20 

9.75/ 


ti 

FWD. 

.H-6 

2 

3425 






20d 

D 

ti 

1FWD. 

...HH-6 

2% 

4000 

Autocar.. .SCHSA 

3-3% 

5200 

5-4YMX 

9.75/20 

9.75/ 


f 

FWD 

.B 

3 

4200 






20d 

D 

1- 

1FWD. 

_CU-6 

3% 

5120 

Autocar... SCHSB 

3-3*4 

5300 

<y-4Hx4X 

9.75/20 

9.75/ 



1FWD.. 

.SSU 

4 

5220 






20d 

D 


1FWD. 

.M-5 

5 

7600 

Autocar.TFA 

3%-5 

6100 

5-4%x4 X 

10.5/20 

10.5/ 



1FWD., 

.M-7 

7% 

8700 






20d 

D 


1FWD. 

.X-6 

6 

6400 

Autocar.TFB 

3H-8 

6200 

5-4%x3% 

10.5/20 

10.5/ 

20(1 

D 






Autocar.TFC 

3%-5 

6300 

5-4%x4% 

10.5/20 

10.5/ 


Fageol. . 

.101 

í%-2% 

900 






20d 

D 

Fageol... 

.106 

1)4-234 

1400 

Autocar.C 

3%-5 

5900 

5-4%x4% 

10.5/24 

10.5/ 


Fageol. . 

.135 

2-3 

1900 






24<1 

D 

Fageol.. 

.250 

234-4 

2750 

Autocar.CA 

3*4-5 

6000 

5-4%x4% 

10.5/24 

10.5/ 


Fageol. . 

.300 

3-5 

3250 






24d 

D 

Tageol. . 

.370 

5-7 

4350 

Autocar.FE 

7% 

11000 

5-5%x5 

10.5/24 

10.5/ 


Fageol... 

.446 

6-8 

3900 






24d 

D 

Fageol. . 

.626 

6-8 

6000 

Autocar.GE 

10 

12500 

5-5%x5 

9.75/20 

9.75/ 


Fageol. . 

.646 

6-8 

6500 






20d 

D 

Fageol. . 

.826 

8-10 

6300 








Fageol. . 

.846 

8-10 

6900 

Brockway.. 80 

1K-2 

1160 

6-3 3 /fa4 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

Fageol. . 

....1026 

10 

7400 

Brockway.. 90 

VA-2% 

1425 

5-3%x4% 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

Fageol. . 

...1046 

10 

8100 

Brockway.120 

2-3 

1940 

6—1x4*4 

32x6n 

32x6nd 

S 






Brockway.140 

2}2-3A 

2395 

6-4x4 Vá 

32x6n 

32x6nd 

D 






Brockway.170 

3-4 

3060 

5-4%x4% 

32x6n 

32x6nd 

D 

Federal. 

.D3 

90001 

670 

Brockway.195 

3%-5 

3660 

6-4*/,x4 % 

34x7n 

34x7nd 

D 

Federal 

.E3 

90001 

695 

Brockway.220 

5-7 

4385 

5-4%x4% 

30x8n 

36x8nd 

D 

Federal., 

.G5 

115001 

995 

Brockway . 260 

7-10 

5850 

6-lHx5K 

10.5/22 

10.5/ 












22d 

D 

Federal. 

.F8 

120001 

1245 

' 







Federal.. 

.. D2SW 

137501 

1050 

^Chevrolet. . BB 

4000t 

410 

6-3*t*x3 X 

5.25x18 

5.25x18 

8 

Federal., 

. . E2SW 

137501 

1150 

Chevrolet.. BB1G9 

40001 

345 

6-35jfix35í 

5.25x18 

5.25x18 

S 

Federal. 

.. ..D2D 

140001 

1350 

Chevrolet.131 

7400f 

520 

6-3?¿x3 3 í 

30x5 

32x6 

S 

Federal.. 

.E2D 

140001 

1450 

Chrevolet.157 

8200t 

575 

6-35f*x3 % 

30x5 

30x5d 

S 

Federal. 

.A6 

135001 

1445 








Federal. 

....T3W 

140001 

1595 

Commerce....l5A 

750Of 

1375 

5-3Hx4 

30x5n 

30x5n 

R 

Federal. 

. . . .T8W 

14000t 

1045 

Commerce.. 11BC 

llOOOt 

2165 

5-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

R 

Federal. 

....A600 

150001 

1715 

Commerce . 40AC 

13000t 

3275 

6-3 3 *x5 

36x6n 

30x6nd 

R 






Commerce. .50DC 

17000t 

4130 

6-3 3 íx5 

3Gx6n 

40x8nd 

R 

Federal. 

...A600T 

170001 

2010 

Commerce. .60DC 

20000t 

4745 

&-4%xñ% 

38x7n 

40x8nd 

R 






Commerce.. .100B 

32000f 

7975 

6-4 3 *x6 

9Jx24n 

9|x24 

R 

Federal.. 

A600TW 

1700Of 

2145 

Commerce.. 50SW 

23500t 

5230 

6-3$*x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Federal. 

... .T10B 

190001 

2500 

Commerce..60SW 

365001 

6365 

5-4y s x5% 

38x7n 

40x8nd 

R 

Federal. 

...T10W 

190001 

2635 








Federal. 

. A600SW 

200001' 

2365 

Day Eider.60 

1 

895 

6-3 3 áx4 

6.00/20 

6.5/20 

S 

Federal.. 

.. A600D 

200001 

2760 

Day Eider.75 

VA 

945 

6-344x4 

6.00/20 

G.0/20d 

S 






Day Eider.85 

Vi 

1395 

6-3*gx4H 

6.00/20 

0.5/20d 

s 

Federal. 

.U6 

220001 

3790 

Day Eider.... 110 

2 

1825 

6-3 3 áx4 H 

7.00/20 

7/20d 

s 

Federal. 

.C7 

20000f 

4410 

Day Eider ... 130 

2 A 

2225 

5-4x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

s 






Day Eider. .. .160 

3 

2795 

5-4x4% 

7.50/20 

9/20d . 

w 

Federal. 

.C8 

260001 

4820 

Day Eider... .200 

4 

3295 

6-4x4 *2 

9.00/20 

1) 20d 

w 






Day Eider . . .240 

5 

4295 

5-4%xi% 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

Federal. 

. .T10SW 

280001 

3845 

Day Eider... .285 

8 — 

5295 

5-4%x4% 

S.25/20 

8.25x20 

d 

\v 

Federal. 

Federal. 

.X8R 

300001 

30000f 

4250 

4650 

Day Eider . . . 345 

10— 

6395 

5-4V8X4H 

9.00/20 

9/20d 

w 






Day Eider... 402 

12— 

7495 

5-4%x5% 

9.75/20 

9.75/20 

w 











d 


Fisher-Standard 



Diamond T—210 

VA 

545 

5-3%x4% 

5.50/20 

6.50/20 

B 



BX 

%-l 

740 

Diamond T. .240A 

IX 

795 

5-3V s x4 M 

6.00x20 

.12x6 

B 

Fisher 

44 Spec.X 

VA 

900 

Diamond T.. .310 

2 

995 

5-3%x4)4 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Fisher 

44 10AX 

134-2 

1040 

Diamond T . . . 350 

2% 

1295 

5-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Fisher 

44 16-A 

1% 

1795 

Diamond T. .410A 

3 

1695 

5-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Fisher 

44 22-A 

2 

1945 

Diamond T. .410B 

3 

2135 

5A%x4 % 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Fisher 

44 2S-A 

2% 

1945 

Diamond T.. .510 

4 

1995 

5-4x4% 

7.00/20 

8.25/ 

B 

Fisher 

44 30-A 

3 

2495 






20d 


Fisher 

44 61-A 

3% 

3750 

Diamond T.. .504 

3 

2650 

5-4x4% 

8.25x20 

8Jx20d 

D 

Fisher 

44 72-A 

3% 

4200 

Diamond T.. .506 

3 

2950 

5-4%x4% 

8.25x20 

8.25/ 

D 

Fisher 

44 85-A 

4 

4000 






20d 


Fisher 

44 105-A 

5 

5300 

Diamond T... 603 

3-4 

3395 

5-4%x4H 

9.00x20 

9.0x20d 

D 






Diamond T.. .606 

3-4 

3695 

5-4%x5% 

9.00x20 

9.0x20d 

D 






Diamond T.. .750 

4-5 

4925 

5-4%x5 Va 

9.75x22 

9Jx22d 

D 

Ford. ... 

. .BB-131 

1% 

470 

^Diamond T. .801 

4 

414!) 

5-4%x4% 

36x8n 

36x8n 

W 

Ford... 

. .BB-1S7 

VA 

500 

•••Diam. T.. 1201 

6 

5600 

5-4%x5% 

34x7n 

34x7nd 

W 






—Diam. T..1602 

8 

6400 

5-4%x5% 

3Gx8n 

36x8nd 

W 






•••Diam. T. 1603 

8 

7500 

6-5x5)* 

36x8n 

3üx8nd 

W 

GMT... 

... .T-18 

820Of 

595 








GMT. . 

_T-23 

íoooo- 

745 

Dodge. . ..UF10A 

40251 

375 

4-3%x4H 

5.00/19 

5.00/19 

8 

GMT 

. .T-20 

íiooo- 

1210 

Dodge.F10A 

4125" 

445 

5-3%x4% 

5.25/19 

5.25/19 

3 

GMT.. 

. T-31 

14000" 

1695 

Dodge . . .UG30E 

8200" 

570 

4-3%x4% 

30x5 

30x5d 

3 

GMT 

. T-45 

16000- ’ 

1865 

Dodge.G30E 

8275" 

G30 

6-3*4x44 

30x5 

30x5d 

S 

GMT.. 

_T-51 

19000" 

2465 

Dodge...UG31H 

6725- 

581 

4-354x44 

30x5 

32x6 

s 

GMT 

. ..T-61 

220001 

3095 

Dodge.G31E 

8275- 

655 

6-34x4'í 

30x5 

30x5d 

s 

GMT... 

. .T-83 

25000' 

4190 

Dodge... UG43A 

10425 

735 


7.00/20 

7.0/20d 

s 

GMT 

. .T-85 

30000" 

5600 

Dodge . . .UG44A 

10425- 

765 

4-354x44 

7.00/20 

7.0/20d 

s 






Dodge.G43A 

10500-- 

795 

6-3*4x454 

7.00/20 

7,0/29d 

s 

GMT.. 

.90 

280001 

4675 

Dodge... . . . G44A 

10500t 

825 

6-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

GMT... 

.T-95 

400001 

7695 

Dodge.. .UGS55A 

1450Of 

1090 

4-3%x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

GMT.. 

_T-130 

500001 

9305 

Dodge . . . GS55A 

145751 

1200 

6-3 *4x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 






Dodge.F40E 

145901 

2195 

6-354x5 

8.25/20 

8J/20d 

s 






Dodge.F41E 

14750t 

2285 

6-354x5 

8.25/20 

8i/20d 

s 






Dodge.F42E 

14750" 

2380 

6-354x5 

8.25/20 

81/20d 

s 

Garford. 

.15A 

75001 

1375 

Dodge.F60E 

189791 

2845 

6-3||x5 

9.00/20 

9.Ó/20d 

D 

Garford. 

.11BC 

iiooo- 

2165 

Dodge.F61E 

19429 

2775 

6-356x5 

9.00/20 

9.0/2Qd 

s 

Garford 

.40 A C 

13000 

3275 

Dodge.F62E 

19879- 

2895 

9-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Garford 

. 50DC 

17000 

4130 

Dot'ga . F53~ 

19900- 

2088 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Garford 

. . 60DC 

200001 

4745 

Dodg'i.G30C 

25000- 

5350 

8-354x5 

10.5/20 

10.5/ 


Garford 

. 100B 

32000 

7975 






20d 

s 

Garford. 

. ..50SW 

23500 

5230 

Dodge.G81C 

250001 

53S5 

8-3%x5 

10.5/20 

10.5/ 


Garford. 

...60SW 

36500 

6365 






20d 

8 

Gramm. 

_ AX-4 

800 1 

795 


MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o 1TANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

1 

i 

í 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

8-3)4x5 

10.5/20 

10.5/ 


Gramm.... 

A X-6 

80001 

$ 895 

5-3%x4 ¡ 

6.00/20*6.' 0/20 

S 



20d 

S 

Gramm.... 

.BX-4 

lOOOÜt 

895 

4-3%x4% 

6.00/20 

Q.0/20d 

s 

8-3M*5 

10.5/20 

10.5/ 


Gramm.... 

.BX-6 

íoooot 

995 

5-3%x4 

6.00/20 

6.0/2Ud 

s 



20d 

3 

Gramm.... 

.CX-4 

120001 

1095 

4rA%x4% 

6.50/20 

6.5/20d 

s 





Gramm.... 

.CX-6 

120001 

1295 

5-3%x4% 

7.50/20 

0.5/20d 

8 

4-4x5 

34x7n 

34x7n 

B 

Gramm. . . . 

.. B 

12000t 

1295 

5-314x4% 

6.5JA 

6.5/20d 

3 

5-3%x4% 

34x7n 

34x7n 

B 

Gramm. . . . 

. . . .C 

14000 

1895 

5-3%x4% 

7.00/2L 

7.0/20d 

S 

5-4%x4% 

36x8n 

36x8o 

B 

Gramm... . 

...D 

170001 

1995 

5-3'Áx4% 

7.50/2C 

7.5/20d 

S 

44%x5% 

36x6 

36x6 

B 

Gramm 

. ..E 

200001 

2595 

5-3%x5 

8.25/2C 

8',/20d 

S 

5-4%x5% 

3Sx9n 

38x9n 

B 

Gramm. ... 

. . EY 

170001 

3535 

5-4%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

5-4%x5% 

38x9 

38x9 

B 

Gramm.... 

..GW 

280001 

5175 

6-4 3 s x4 3 , 

9.00/21 

9.0/20d 

D 

5-4%x5% 

121/20 

121/20 

B 

Gramm ... 

GY 

200001 

4345 

5-4%x4% 

8.25/20 

8J4/20d 

D 

5-5x5% 

40x1On 

40xl0nd 

B 

Gramm. . . 

..HY 

24000)- 

6515 

6-4 3 4x5 3 4 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

5-4%x5% 

36x8n 

36x8n 

B 

Gramm... . 

G 

240001 

3695 

5-4%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

D 





Gramm. . . . 

G-8 

240001 

3695 

3-3%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

D 





HIGramm 

.GWD 

280001 

6495 

5-4%x5 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

4-3%x4% 

7.00-20 

7.00-20 

B 









5-3%x4% 

7.00-20 

7.00-20 

B 

Indiana. . . 

.. .85 

íoooot 

885 

6-354x4 X 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

5-3%x4% 

30x5n 

30x5nd 

B 

Indiana. . . 

. ...95 

120001 

1095 

6-31, .vi 1 ., 

32x6n 

32x0nd 

S 

5-4%x4% 

34x7n. 

34x7nd 

B 

Indiana... 

95DR 

150001 

1275 

5-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

D 

5-4%x4% 

9.00-20 

9.0-20d 

B 

¿Indiana. . . 








5-4%x5% 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

95SBT151 

200001 

1675 

5-3%x4H 

32x6n 

32x6nd 

3 

6-4*^x4 3 i 

32x6 

32x6d 

W 

•••Indiana 








6-4Hx5* s 

9.00-20 

9.00-20 

W 

95SW75 

200001 

1735 

5-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

W 

6-454x51s 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

Indiana 

106DR 

160001 

1850 

6-4x4 % 

7.50/20 

7.5/20u 

D 

6-454x5)4 

9.00-20 

9.00-20 

W 

Indiana. . . 

...17 

1S0001 

2450 

5-4%x4% 

8.25/20 

8.25/ 

S 

6-45^x5Í4 

9.00-20 

9.0x20d 

W 







20d 


5-4%x5% 

9.00-20 

9.00-20 

W 

Indiana. .. 

. 17DR 

190001 

2675 

5-4%x4% 

8.25/20 

8.25/ 

D 

6-4*4x5 3 4 

9.00-20 

9.0-20d 

W 







20d 






Indiana. . . 

..17W 

180001 

2675 

6-4^x4?i 

8.25/20 

8.25/ 

20d 

W 

4-3%x4% 

6.0/20n 

32x6a 

S 

•••Indiana. 








6-3%x4 

6.0/20n 

32x6n 

S 

. 106SW151 

24000f 

2675 

5-4x4% 

32xGn 

32x6nd 

W 

0-3 3 4x4 

0.50/ 

6.5/20 


íIndiana . 









20u 

nd 

s 

... 17SBT251 

280001 

3250 

5-4%x4% 

34x7n 

34x7nd 

s 

6-354x454 

32x6n 

32x6nd 

s 

•••Indiana 








4-3J4x4 J4 

6.0/20n 

32x6n* 

s 

.17SW2S1 

280001 

3475 

6-4 3 »x4®í 

34x7n 

34x7nd 

w 

6-354x4 

6.0/20n 

32x6n* 

s 

Indiana. . . 

. 19DR 

220001 

3400 

6-454x4^ 

9.00/20 

.00/20 

D 

4-354x454 

6.0/20n 

32x6n* 

s 







d 


6-354x4 

6.0/20n 

32x6n* 

s 

Indiana. . . 

43DR 

250001 

4300 

6-4Mx5K 

9.75/20 

9.75/20 

D 

6-354x454 

32x6n 

32x6nd 

s 







d 


4-4x5 

32x6n 

36x8n 

w 

Hllndiana. 47DR 

2SOOOf 

6500 

6-4^x6 

10.5/20 

10.5/ 

D 

0-354x454 

32x6n 

36x8n 

w 







20d 

•4 

6-3*5í 6 x4J 

7.50/ 

7.50/ 


Internad.. 

. AW-1 

1JB&L 

600 

4-3%x4% 

5.25/20 

5.25/20 

& 


20n 

20nd 

s 

Internad.. 

. AW-2 

21 B&L 

615 

4-3%x4% 

6.00/20 

0.00/20 

S 

6-3**jsx4^ 

8.25/ 

8.25/ 


§§§lnternad.. A-2 

21 BAI 

615 

4-3%x4% 

6.00/20 

6.00/20 

S 


20n 

20nd 

s 

Internad.. 

B-2 

21 Bál 

665 

4-354x4*4 

6.00/20 

6.00/20 

s 

6-3**ísx4i 

8.25/ 

8.25/ 

Wr 

••Internad 

... A-3 

21B&L 

795 

5-3Hx4% 

30x5n 

32xGn 

s 


20n 

20nd 


§§§lnt’l... . 

ALF-3 

21 B&l. 

830 

1-354x5 

6.00/20 

6/20ud 

S 

6-4x454 

34x7n 

34x7nd 

S 

8§§lnt’l ... 

.. AL-3 

2} B&L 

S95 

5-3%x4% 

6.00/20 

6/20nd 

s 

6-4x454 

34x7n 

34x7nd 

Wr 

§ioInternat 

M..A-4 

31 B&L 

1750 

0-354x4 % 

32xGn 

32x6nd 

s 

6-3»‘,4x4* 

7.50/ 

7.50/ 


§§§Internat'l. .A-5 

4? B&L 

2350 

6-354x4* <> 

34x7n 

34x7nd 

s 


20n 

20nd* 

S 

§§§lnternad. .A-6 

5)óB&L 

2675 

6-35ix4J4 

34x7n 

31x7nd 

D 

6-3**r c x4i 

7.50/ 

7.50/ 


§§§Internad. W-l 

6 B&L 

3850 

4-414x5% 

36x5 

36x8 

D 


20n 

20nd* 

s 

{¡¡¡^Internad. W-3 

8 B&L 

4850 

4-4%x5% 

36x6 

40x12 

D 

6-454x454 

36x8n 

36x8tid 

Wr 

Internad.. 

... A-7 

10% 

6200 

5-4%x5% 

9.75x20 

9.75.x 


6-454x454 

9.75/ 

9.75/ 

Rw 



B&L 




20d 

D 


20n 

20nd 


Internad.. 

... A-8 

10H 

G300 

5-5x5% 

9.75x20 

9.75x 


0-454x454 

9.75/ 

9.75/ 




B&L 




20d 

D 


20n 

20nd 

Rw 









6-4x454 

34x7n 

34x7nd* 

S 

Kelly-S_ 

KS-15 

l%-2 

2250 

1-4x5 

32x6dp 

32x0n 

B 

4-5x6 

30x6 

40x14 

Wr 

Kelly-S... 

KS-20 

2 

2900 

4-4x5 

34x4 

34xS 

W 

6-454x454 

40x8n 

40xSnd 

Wr 

Kelly-S... 

KS-25 

2% 

3650 

4-4Kx5 3 i 

36x5 

30x10 

W 





Kelly-S... 

. KS-35 

3% 

4250 

4-4*ix5 3 í 

36x5 

40x12 

W 





Kelly-S... 

. KS-50 

5 

4900 

4-4Hx6*4 

36x6 

40x14 

W 





Kelly-S... 

. KS-70 

7 

5200 

4-4%x5% 

30x6 

40x8d 

C 

4-354x4*4 

30x5n 

30x5n 

B 









4—154x4J4 

30x5 d 

30x5nd 

B 

Larrabee 

..25 


1945 

6-354x45: 

7.00x2C 

7.00x2( 

B 

6-354x4 

30x5n 

32x6n 

B 

Larrabce 

....35 


2575 

6-354x45) 

7.00x20 

7x20d 

B 

6-354x454 

32x0n 

32x6n 

B 


.. .45 


3115 

6-4x4)8 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

6-3 5¿x jsz 

32x6 

32x6nd 

B 

Larrabee 

....55 


3740 

6-4x4 !2 

8.25x20 

8.25x “ 

W 

6-354x454 

32x6 

32x6nr) 

B 

Larrabee. . 

...65 


4280 

6-4x4*g 

8.25x20 

8.25.x " 

w 

6-3 54x4'4 

34x7 

34x7nd 

B 

Larrabee. . 

....75 


5290 

5-4%x4h 

9.75x20 

9,75x *' 

w 

6-4t4! i 

34x7n 

34x7nd 

B 

Larrabee 

. .85 


5500 

6-4 3 8x4*4 

9.75x2( 

9.75x “ 

w 

6-4x452 

34x7n 

34x7nd 

B 









5-4%x4% 

36x8n 

36x8nd 

B 

Macear... 

. ..36A 

VA 

2050 

5 3%x4% 

7.00x20 

7,0x20d 

B 

6-454x454 

36x8 

38x9nd 

W 

Ma*-cp.r... 

. ..40A 

2 

2400 

6-354x454 

7.50x20 

7.5x20d 

B 





Macear... . 

...180 


3500 

6-4? í6 x454‘ 

9.00x20 

9.0.s20d 






Macear. . . 

. . .60A 


4500 

6-4*4x554 

9.00x20 

9.0.r20d 

R 

4-354x4 H 

20x6.00 

32x6n 

B 

Macear... 

.220H 


4750 

6-454x5K 

9.75x20 

9.75x 


4-354x454 

20x6.00 

32x6 

B 







20d 






Macear.. . 

.66 A 

4 

5500 

6-454x454 

9.75x20 

9.75.x 

20d 

W 

6-354$x354 

30x5 

32x6 

S 

Macear... 

. . 86A 

5 

5950 

5-4%x5% 

10.50x 

10.50x 

W 

6-354x354 

6.50/20 

650/20d 

s 






20 

20d 


6-35{6x454 

6.50/20 

8.25/20 

s 

Macear. . . 

SW86 


9000 

6-454x554 

10.50x 

10.50x 

R 

6-35f6x454 

32x0 

32xGd 

s 






20 

20d 


6-3Ti6x454 

32x0 

32x6d 

s 

Macear_ 

...TD 


12500 

0-554x6 

10.50x 

10.50x 


6-354x5 

34x7 

34x7d 

s 






20 

20d 


6-4*^x5 

0.00/20 

9.0/20d 

w 









6-454x5 

9 00/20 

9.0/20d 

w 

Mack. 

BL* 


2500 

6-3)4x5 

0.00-20 

0.0-20(1 

S 

6-414x514 

9.75/20 

9.75/ 


Mack. 

BG* 


3000 

6-354x5 

32x6n 

32x6nd 

s 


20d 

D 

Mack. 

.. BF* 


4200 

6-354x5 

8.25/20 

8.25x21 

d 

6-454x5 

7.50/20 

7.5/20d 

w 

Mack. 

.. AB4* 


4000 

4-454x5 

34x7n 

34x7nd 

c 

6-45^x554 

34x7 

34x7dt 

w 

Mack. 

... AB4 


4200 

4-454x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

6-454x554 

9.00/20 

9 0/20( 

w 

Mack. 

. .AB6* 


4150 

6-354x5 

34x7n 

34x7nd 

C 

tt 


Mack. 

. AB6 


4500 

0-354x5 

34x7n 

34x7nd 

D 




Mack 

BM' 


4700 

6-1x5*-¡i 

9.00x20 

9.0x20d 

D 





Mack. 

. BC* 


5500 

5-4x5% 

30x8n 

36x8i»d 

C 

6-354x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Mack. 

. BC* 


5250 

0-4x5*4 

36x8n 

36x8nd 

D 

6-3Í¿x4V4 

32x6n 

32x6nd 

R 

Mack. 

. BJ 4 


6450 

6-454x5*1 

10.5x22 

10.5x22 


6-354x5 

3Gx6n 

36x6nd 

R 






d 

D 

6-3 3 íx5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Mack.... 

.. AK4* 


5150 

4-5x6 

36x5 

3Cx5d 

C 

U Ü/4AV 

6-4 *^\554 

38x7n 

40x8nd 

R 

Mack . . 

. AK4* 


5250 

4-5x6 

30x5d 

36x5 

L> 

6-454x6 

9fx24n 

9 fx24 

R 

Mack... 

.. AK6 4 


0450 

5-4%x5% 

10.5/22 

10.50/ 

D 

0-354x5 

36x6n 

36x6nd 

R 






22d 


0-454x554 

38x7n 

40x8nd 

R 

Mack.. ACILight 4 


4950 

4-5x6 

36x5 

40x5d 

C 

4-354x454 

6. (0/20 

6. (0/20 

S 

Mack.. AC4Mcd. 4 


5500 

4-5x6 

36x0 

40xGd 

C 


30 


El Automóvil Americano 























































































































































































































































Precios de lista entrega en la fábrica.. 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 

c 

£ 

DeL 

Tras. 

c 

H 

36x7 

40x7d 

C 

10.5/24 

10.50/ 


24d 

C 

36x7 

40x8d 

c 

9.75/22 

9.75/22 

D 

40x8 

40x8d 

C 

40x8 

40x8d 

C 

9.75/22 

ractora 

9.75/22 

D 

6.50x20 

6.50x20 

S 

32x6 

32x6 

S 

32x6 

32x6d 

S 

34x7 

34x7d 

s 

8.25/20 

8.25/20 

s 

9.00/20 

9/20d 

s 

34x7 

34x7d 

s 

9.00/20 

9/20d 

s 

9.00x20 

9.00x20 

Rw 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

30x5n 

30x5n 

R 

32x6n 

32x6nd 

R 

3Gx6n 

36xdud 

R 

36x6n 

40x u nd 

R 

38x7n 

40x8nd 

R 

9|x24n 

9}x24 

nd 

36x6nd 

R 

36x6n 

R 

38x7n 

10x8nd 

R 

6.00x20 

32x6 

B 

6.00x20 

32x6 

B 

6.00x20 

32x6 

B 

6.00x20 

32x6 

B 

6.50/20 

6.50/20 

B 

6.50/20 

6.50/20 

B 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

7.50/20 

7.5/20Ü 

B 

7.50x20 

7.50x20 

B 

9.00/20 

9.00/20 

B 

9.00/20 

9.00/20 

B 

9.00/20 

9.00/20 

B 

5.50x20 

32x6n 

B 

: 6.00x20 

6.0x20d 

B 

i 6.50x20 

6.5x20d 

B 

¡ 32x6n 

32x6nd 

B 

- 34x7n 

34x7nd 

B 

' 36x8n 

36x8nd 

DR 

i 10.5x20 

10.50x 

20d 

DR 

í 38x9 

38x9dp 

DR 

10.5x20 

10.50x 

DR 


20d 

D 

30x5 

30x5 

B 

32x6 

32x6 

B 

30x5 

30x5d 

B 

¡32x6 

32x6d 

B 

32x6 

32xGd 

B 

34x7 

34x7d 

D 


>-o 

¡¡ 


S 

•o •* 
« « 

II 

<3É 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6* 

Mack.AP' 

Mack.AK 6-wh.' 
Mack. AC6 6-wh.' 
Mack AP 6-wh.' 
Mack . AP 6-wh.* 
•Thcae models 
Moreland.. RR-10 
Morcland.. RR-12 

Moreland_B-13 

Moreland... .B-15 
Moreland.... B-16 

Moreland-B-18 

Moreland.... E-16 
Moreland. . .E-18 

Moreland-E-19 

Moreland_E-21 

Moreland. . .H-24 


can alao 
2 

2'A 

3 

4 

4 

5 

4 

5 
5 


Relay.. 


. 15A 


neiny. 

Relay. 

. .40AC 

13000f 

Relay... 

..50DC 

17000f 

Relay... 
Relay. 

..60DC 
. 100B 

200001 

32000f 

Relay. 

.50SW 

235001 

3650Of 

Relay. 

60SW 

Reo. 

....1A 

8000- 

Reo. 

...1C 

8000 

Reo. 

...IB 

&50O 

Reo. 

...ID 

850Of 

Reo. 

.2B 

llOOOt 

Reo. 

... ,2D 

llOOOf 

Reo. 

. ,.2H 

13500- 

Reo. 

.2J 

13500- 

Reo. 

...3H 

16000- 

Reo. 

.3J 

16000- 

Reo. 

...3K 

160001- 

Reo. 

... GBS 

16000- 

Reo. 

...4-H 

20000- 

Reo. 

.4J 

20000- 

Reo. 

.. 4K 

20000 • 

Republic. 

_A-l 

1 

Republic.. 

.. ,.C-2 

2 

Republic. 

.... D-2 

2 

Republic. 

_E-l 

2A 

Republic.. 

.. ..F-3 

3 

Republic.. 

... H-2 

4 

Republic.. 

_M-3 

5 

Republic.. 

...35-2 

7 

Republic., 

.Q 

12 

Sanford.. 

.SX 

VA 

Sanford .. 

...AX 

2 

Sanford. . 

....NX 

2A 

Sanford. . 

.FX 

3 

Sanford.., 

.RX 

3A 

Sanford. . 

.. ox 

4 


$6000 

6450 

8500 

8500 

8500 

10500 

11000 

beaup 

1195 

1400 

2875 

2975 

3075 

3175 

3375 

3450 

3875 

3975 

5565 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

625 

665 

795 

835 

1095 

1135 

1625 

1695 

2035 

20S5 

2155 

2510 

2995 

3070 

3125 

795 

995 

1295 

1985 

2485 

3395 

4750 

6400 

11425 


1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 


4-5x6 

6-4Hx5H 

6-5x6 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-5x6 
6-5x6 

asT 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 

6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4 '4x4 % 
6-4'4x4% 
6-4%x5% 

6-3%x4 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6-3 3 4x5 

6-4%x5% 

6-4%xG 

6-3%x5 
6-4 %x5% 

1-3‘MM 
4-3 l */fc x 4i 
6-334x5 
6-334x5 
6-3%x5 
6-334x5 
6-338x5 
6-334x5 
334x5 
324x5 
6-3%x5 
6 324x5 
8-324x5 
8-324x5 
8-324x5 

6-3x424 


12-4x5 


6-324x4 

6-3%x4 

6-324x4 

6-3 3 sx43 

6-4x4J4 

6-4x4J4 


>-o 

g§ 

<o 


Schacht.10H 

Schacht_10HA 

Schacht.20H 

Schacht . 20HA 

Schacht .2SH 

Schacht.28H 

Schacht. .28H A 

Schac-.t.30H 

ochacht ... 30HA 

Schacht.35H 

Schacht... 35HA 

Schacht.40H 

Schacht_40HA 

Schacht.... 40HB 

Schacht.66H 

Schacht... 66HA 

Schacht.70 

Selden.17C 

Selden.317C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Selden.67C 

Selden.77C 

Service.ISA 

Service.11BC 

Service.40 AC 

Service.50DC 

Service.60DC. 

Service.100B 

Service.50SW 

Service.60SW 


134-234 

2-3 

2- 334 
234-4 

3- 434 

334-5 

4- 534 

4-534 

434~6 

434-632 

5-7 

5- 7 

6 - 8 
7-9 


Sterling. 
Sterling. 
Sterling 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling 
Sterling 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 


.FB-30 
FB-45 
. FB-55 
... FB-6S 
... FB-80 
...FD-80 
.. FW-97 
..FW115 
. FW140 
. FC-90 

. .FC-105 
FC-120S 
. .FC-135 
. .FC-140 
. .FC-145 
. FC-170 
FW170 


5 

-a « 


Cl. C 


7- 10 

8 - 11 

9-12 

134 

2 

2 

234 

3 

4 

5 
7 

7500t 

llOOOf 

13000f 

1700Ot 

20000T 

2000t 

23500t 

36500t 

134 

2 

234 

334 


8 % 
834 
1034 
1034 


O.U 


51495 

1570 

2095 

2185 

2595 

2895 

3050 

3145 

0290 

3575 

3725 

4295 

4545 

4695 


6-324x424 

6-324x424 

G-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x434 

6-4x424 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-424x424 

6-424x424 

5-424x42^ 


5795 

5895 

5200 

1500 

1610 

1935 

2920 

3785 

4435 

4975 

7365 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

795 

1435 

1695 

1965 

2605 

3160 

3930 

4465 

6180 

4200 

5150 

5650 

5410 

6050 

7065 

7785 

7080 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg-) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


20x6.50 


20x7.00 

20x7.50 

20x8.25 

20x8,25 

20x9.00 

20x9.75 

20x9.00 

20x9.75 


6-424x534 

0-424*534 

6-424x534 

6-324x4 

6-324x4 

6-324x424 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x4% 

6-424x424 

6-424x524 

6-324x4 

6-424x434 

6-3 3 4x5 

6-354x5 

6-434x534 

6-424x6 

6-354x5 

6-434x534 

6-324x4 

6-354x424 

6-324x424 

6-354x454 

6-324x424 

6-4x434 

6-434x454 

6-424x534 

6-424x534 

6-434x454 

6-434x52' 

6-454x53.. 

6-434x534 

6-434x524 

6-430x554 

6-5x554 

6-434x534 


20x9.00 

20x9.75 

20x9.75 

24x9.75 

20x10.5 

20x10.5 

24x10.5 

36x6 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

42x9n 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9ix24n 

36x6n 

38x7n 


20x6.50 

d 

20x7.Od 
20x7.5d 
20x8.25 
d 

20x8.25 
d 

20x9.Od 
20x9.75 
d 

20x9.Od 
20x9.75 
d 

20x9.Od 
20x9.75 
d 

20x9.75 
d 

24x9.75 
d 

20x10.5 
d 

20x10.5 
d 

24x10.5 

d 

40x8 

32x6n 

32x6nd 

32xGnd 

32x6nd 

34x7nd 

36xSnd 

36x8nd 

40x8nd 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9}x24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 


6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

8.25/20 

8.25/20 

36x8n 

40x8n 

40x8n 

9.00/20 

9.00x20 

9.75x20 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8o 


6.50/20 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

83/20d 

8}/20d 

36x8nd 

40x8nd 

42x9nd 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.75x20 

40x8nd 

40x8nd 

40x8nd 

42x9nd 

44xl0nd 


>-o 

5g 

“I 

ss 


n 

< 3(2 


o .2 

ij 

D-U 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


DeL Tras. 


Stewart.30XE 

Stewart.42XE 

Stewart. 40XAE 

Stewart.43XE 

Stewart.50XE 

Stewart.. 29XSE 

Stewart.32XE 

Stewart_58-8E 

Stewart.18XE 

Stewart_48-8E 

Stewart.19 XE 

Stewart....38-8E 
Stewart. . ..3&-6E 
Stewart 31 XE 

Stewart... 27XSE 


Studebaker..S-10 
Studebaker. .S-21 
Studebaker . .S-31 
Studebaker..S 41 
Studebaker. .S-51 
Studebaker.. S-61 
Studebaker, S-120 
Studebaker, S-l 30 
Studebaker, S-140 
Studebaker, S-150 

White.161 

White.162 

White.211 

White.212 

White.58 

White.601 

White.602 

White.611 

White.612 

White.618 

White.620 

White.621 

White.630 

White.631 

White.640 

White.641 

White.642 

White.691 

White 643-SW410 

WdlysOvTdC 113 
Wi!lysOvTdC-131 
WillysOvTdC-157 
Willys Knight. .16 

World.DA-60 

World.DB-60 

World.DC-60 

World.DA-88 

World.DB-88 

World.DC-88 

World... DA-115 
World...DB-115 


1 

2 A 

2 

2 

2 % 

2'A 

3 

3 

3% 
3 % 
3% 
5 


1 % 

1 % 

VA 

2 

2 

2 

3 

3 

3 

3 

oooot 
10000- ■ 
11500 
13000 
22000 
9000 

íoooo- 

11500- • 
13000- 
18000 
15000 ■ 
18000’ 
20000 - 
2400Üt 
20000t 
24000- 
28000f 
32000f 
400ü0t 

A 

VA 

VA 

VA 

1 

VA 

2 

2 

VA 

3 

4 

5 


795 

795 

995 

995 

1195 

1695 

1990 

2390 

2690 

2990 

3690 

3990 

3990 

5190 

6190 


695 

670 

745 

895 

920 

945 

1350 

1375 

1400 

1425 

1700 

1900 

2300 

2650 

4400 

1850 

2050 

2150 

2800 

3600 

4350 

4650 

5000 

5750 

6100 

6450 

6750 

7250 


6-3x4% 

6-3%x4 A 

6-3%x4% 

6-3%x4 A 

6-3%x4% 

6-3? 4 x4% 

6-3%x4% 

8-3%x4% 

6-3%x5 

8-3%x4% 


6-3%x5 
8-3%x4% 9 
C>-4%x5% ~ 
6-4%x5% 


&-4%x5 A 


415 

595 

635 

1595 

1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/2C 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 


9.00/20 

. 00/20 

9.00/20 

9.75/20 


10.5/20 


6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-33^x454 
6-3%x4% 
6-3%x4 A 
6-314x4% 
6-3%x4% 
0-3%x4% 

4-4x6% 

4-4x6% 

4-4x5% 

4-4x6% 

4-4% x5% 

6-3%x4% 

0-3%x4% 

D-3%x4% 

6-3%x4% 

0-3%x4% 

6-4x5 % 

6-4x5% 

6-4x5} 4 

6-4x534 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4V&5% 

G-3%x3% 
6-334x3 % 
6-334x3% 

6-2 , 3{gx4% 

6-3x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4A 

8-2%x4% 

8-2%x4% 

8-334x41% 

8-3%x4'A 

8-334x4% 


20x6.00 
20x6.00 
20xG.00 
6.50/20 
20.x6.5C 
20x6.50 
6.50/20 
6.50/20 
0.50/20 
6.50/20 


.50/20 

.50/20 

5x20d 

6.5/20d 

6.5/2Cd 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/20 

9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.75/20 
d 

10.5/20 

d 

32x6.00 

32x6.00 

32x6.00 

6.50/20 

20x6.50 

*0x6.50 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 


7.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
36x5 
7.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
9.00/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
0.76/20 0 
9.00/20 “ 
0.75/20 
9.75/24 
10.5/24 
40x8n 


5.00/10 
(i. 00/20 
6.00/20 
30x5n 

6.0/20n 

6.5/20n 

7.0/20n 

7.5/20n 

8.25/ 

20n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 


S 


8 


W 

S 

W 

DR 

DR 

W 

W 


7.50/20 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

36x5d 

7.50/20 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.5/2üd 

9.0/20d 

8J/20d 

0./20d 

0./20d 

“3/20d 

9./20d 

0$/20d 

1f/24d 

10.5/24 


40x8nd 

5.00/19 

32x6 

32x6 

32x6n 

6/20dn 

6.5/20 

dn 

7/20dn 

7.5/ 

dn 

8.25/ 

20dn 

34x7dn 

30x8dn 

36x8dn 


ABREVIACIONES s 

•*—Tipo de rápido reporto 
•5—6 ruedas y propulsión doble de 
eje 

•••—De C ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
tí—10 Neumáticos 


t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
9§S—-Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 

%—Caja abierta—pero no de tipo 
pickup 


n—Neumáticos 

k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
B«£L>—Caja y carga efectiva 
C— Cadena 

C*—De 4 ruedas con propulsión por 
cadena 


D—Doble reducción 
H—Engranaje plano hypoid 
I—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fln 


El Orgullo Personal Ayuda a Vender 

N UESTROS vendedores se sentían desanimados de¬ 
bido al intenso calor y proximidad del tiempo de 
vacaciones” relata un comerciante de automóviles. 
“Para despertar su entusiasmo y actividad, decidimos 
publicar en el diario de la localidad una serie de anun¬ 
cios en los cuales ensalzábamos las habilidades indivi¬ 
duales de nuestros vendedores. En el acto se despertó 
entre todos ellos un entusiasmo extraordinario. Para 
completar el cuadro, incluimos en estos anuncios, el per¬ 
sonal de nuestro taller. El resultado fué algo feno¬ 
menal. 

“Además de anunciar las habilidades de todos nues¬ 
tros empleados, incluimos en nuestros anuncios un cupón 
válido por cincuenta centavos de descuento en cada 
venta de aceite para caja de cigüeñal, que no bajara de 
un galón y cuarto. Este plan trajo muchos negocios a 

i Noviembre, 1932 


nuestro taller. Mientras los automóviles estaban aquí, 
los examinamos para ver qué reparaciones mecánicas 
necesitaban. En muchos casos logramos vender im¬ 
portantes trabajos de reparación a los dueños.” 


Un tablero de exhibición con piezas de automóvil 
desgastadas para mostrar a los dueños la necesidad 
de hacer oportunas reparaciones a sus vehículos, se 
utiliza con éxito por algunos establecimientos como 
medio de activar las ventas de reparaciones. El ta¬ 
blero es generalmente de dimensiones grandes. Sobre 
el se sujetan varias piezas desgastadas. Cada pieza 
lleva su letrero explicativo. Entre las piezas se in¬ 
cluyen ordinariamente bujías de encendido sucias, bor¬ 
nes oxidados de acumulador, forros de frenos desgas¬ 
tados, émbolos viejos, bielas deformadas, mangueras 
de radiador podridas, cojinetes deformados, tambores 
de radiador ovalados, etc. 
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Precios de lista, entrega en la fábrica 


MARCA Y MODELO 


Brockway .17-B 


Brockway.170-B 

Brockway.140-F 

Brockway.120-1 

Chevrolet.NA131 

Chevrolet.NB131 

Chevrolet.NC157 

Chevrolet.ND157 

Day Eider.30-A 

Fageol.Parlor Car 

Fageol.Street Car 

Fargo Ceach.“80" 

Fargo Coach.“81” 

Fargo Street Car “90" 
Fargo Parlor.“91 


G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. M. T. 

G. WL T.T-55 

G. M. T.TX 

GarfordGreybouudK B 

Garford.CB 

Garford.51D 


.T-18 

T-23 

.T-26 

T-31 

T-45 

T-51 


Gramm.GYB-177 

Grarnm.GYB-178 


Gramm.HY B-13 1 

Gramm. 

Indiana. 


Mack. 

Mack.A. 

Mack.A. B. City 


Mack_ 

Mack_ 


Mack.. 
Reo... 
Reo.., 
Reo... 


.“GB' 

.“GBX’ 

.... “GBS’ 


White. 


White. 

White.. 


White. 

Willya-Knight. 


GENERAL 

MOTOR 

Carburador 

o 

na 

-5 

a 

« 

y 

£ 

o 

na 

¡ 

i/5 

No. de Pasajeros 

Precio del Chasis 

Peso 

O ''V 

■iU* 

*>&. 

!í 

.2 M 

QJ2 

Via 

Marca 

i 

No. de cilindros 

Diámetro interior 

de cil y carrera de 

émbolo (Plgs.) 

Potencia (fórmula 

N.A.A.C.) 

Chasi» 

Solo 

Permitido, 

para 

Carrocería 

Al frente 

Atrás 

17 

1891) 

4550 

2400 

155% 

60 

61% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... 

A-Lite A 

25-9 

4900 

8660 

4000 

200 

64 

71% 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 

Zen... 

L-N... L 

25-9 

4200 

7960 

3500 

200 

64 

69% 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 

Zen... 

L-N... L 

21-5 

3450 

7225 

3000 

188 

64 

69% 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 

Zen... 

L-N... L 

2D5 

2860 

5875 

2500 

188 

60 

66 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Zen... 

L-N... L 

21 

2425 

5500 

25G0 

188 

60 

64 

Cont— 

6-4x4% 

38.4 

Zen... 

L-N... I 




7400§ 

131 

56H 

56 

Own.... 

6-3*i'ox3% 

26.3 

Cárter 

D-R.. I 




82005 

131 

56+4 

71 

Own.... 

6-34*3% 

26.3 

Cárter 

D-R.. I 




7800§ 

157 

56j| 

56 

Own.... 

6-34x3% 

26.3 

Cárter 

d-r.. r 




8200§ 

157 

56 iü 

71 

Own.... 

6-3*i¿x3% 

26.3 

Cárter 

D-R.. I 

30 

5900 

8600 

3500 

234** 

68% 

70 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 

Zen... 

D-R.. r 

26 

6850 

9500 


233 

72 

78%' 

Wauk... 

6-4%x5% 

48.6 

Zen... 

L-N... t 

29 

6850 

9500 


233 

72 

78% 

Wauk... 

Ü-4%x5% 

48.6 

Zen... 

L-N... I 

21 

6850 

9500 


165 

64% 

66% 

Own.... 

0 3 5 i¡\5 

31.5 

Stew.. 

D-R.. I 

16 

6850 

9500 


165 

64% 

66% 

Own.... 

6-3 %x5 

31.5 

Stew . 

D-R.. I 

21 




172 

72 

72 

Own.... 

8-3 %x5 

39.2 

Strom 

D-R.. I 

25 




172 

72 

72 

Own.... 

8-3 %x5 

39.2 

Strom 

D-R.. I 

12 

770 

3195 


154 

60 

59% 

Cont.... 

4-34*4% 

24.0 

Zen... 

Rem. . I 

12 

795 

3230 


154 

60 

59% 

Cont.... 

6-3 %x4 

27.3 

Zen... 

Rem.. I 

21 

1060 

3650 


160 

60% 

59% 

Cont.... 

6-3%x4 

27.3 

Zen... 

Rem.. I 

21 

1398 

3S05 


164 

61 

64% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen. .. 

Rem.. F 

21 

1508 

4665 


163 

58?f 6 

64% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... 

Rem.. F 

23 

1786 

5055 


200 

58*4 

64% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... 

Rem.. I 

21 

1778 

5315 


169 

58*4 

64% 

Cont.... 

6-3 1 4x4 % 

32.6 

Zen... 

Rem.. I 

23 

2003 

5685 


206 

58*4 

64% 

Cont... 

6-3 *4*4% 

32.G 

Zen... 

Rem.. I 

25 

2201 

6145 


206 

624 

67% 

Cont.... 

6-3«4x4% 

32.6 

Zen... 

Rem.. I 

23 

2233 

5955 


182 

624 

67} l 

Cont... 

6-3 *4*4% 

32.6 

Zen... 

Rcm.. I 

21 

1708 

5040 


185 

60% 

609 i 

Wauk... 

4-4x5 

25.6 

Zen... 

Rem.. I 

21 

1758 

5125 


185 

60% 

60% 

Cont. 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... 

Rem.. 1 

25 

2693 

7270 


201 

63% 

70% 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Zen... 

Rem.. I 

25 

2S28 

7270 


201 

63% 

70% 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Zen... 

Rem.. I 

29 

4007 

7445 


201 

63% 

67% 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 

Zen... 

Rem.. 1 



2700 

82005 

131 

56% 

55% 

Pontiac . 

6-34*3% 

26.3 

Mar.. 

D-R.. 1 



2875 

10000§ 

131 

56% 

66% 

Pontiac.. 

5-34*3% 

26.3 

Mar.. 

D-R.. 1 



3475 

110005 

130 

58% 

614 

Own.. .. 

6-34*4% 

28.3 

Mar. . 

D-B.. ] 



4575 

14000§ 

141 

574 

66 

Own.. .. 

6-34*4% 

28.3 

Mar. . 

D-R.. 1 



4850 

1G0005 

141 

574 

69 

Own.. .. 

6-34x4% 

28.3 

Mar. . 

D-R.. 1 



5955 

I9000§ 

155 

63 

09 

Own.. .. 

G-3%x5 

33.7 

Mar.. 

D-R.. J 



6095 

19000§ 

155 

63 

69 

Own.. .. 

6-3%x5 

33.7 

Mar.. 

D-R.. ] 



5820 

14000§ 

186% 

57% 

624 

Own.. .. 

6-34*4% 

28.3 

Mar.. 

D-R.. ] 

21 


4400 

3000 

180 

57 

57 

Wisc... 

6-3%x5 

27.3 

Zen... 

A-Lite.. 

30 


6900 

4400 

220 

72 

76 

Wisc.... 

6-4%x5 

48.6 

Zen... 

Spl... 1 

29 


0500 

3400 

187 

68 

80 

Buda.... 

6-4 x5% 

38.4 

Zen... 

Spl... 1 

21 


7200 

17000§ 

190 

65 

66 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 

Zen... 

L-N... 1 

25 


7475 

200005 

190 

65 

72% 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 

Zen... 

L-N. .. 1 

25 


7700 

200005 

210 

66 

72% 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 

Zen... 

Lr-N. .. 1 

35 


9875 

24000§ 

210 

71% 

71% 

Cont.... 

6-4%x5% 

54.1 

Zen... 

L-N... I 

35 


10100 

240005 

236 

71% 

71% 

Oont:... 

5-4%x5% 

51.1 

Zen... 

LrN.. 1 

35 


11000 

240005 

236 

71% 

71% 

Cum.... 

6-4 %x6 

57.0 

Nono 

L-N... I 

16 

1300 

4700 

120005 

169 

61 

64% 

Hercúlea 

6-3%x4% 

33.7 

Strom 

A-Lite 1 

21 

1600 

5100 

15000§ 

180 

61 

674 

Hercules 

6-3%x4% 

33.7 

Strom 

A-Lite 1 

21 

3750 


4600 

183 

66 

64% 

Own.. .. 

6-3%x5 

31.5 

Strom 

N-E.. ] 

29 

4650 


4800 

202 

71% 

66% 

Own.. .. 

4-4%x5 

28.9 

Strom 

Boa... ] 

33 

4750 


5200 

231 

71% 

66% 

Own.... 

4-4 %x5 

28.9 

Strom 

Bos... j 

29 

5450 


4800 

202 

71% 

66% 

Own.... 

6-4x5% 

38.4 

Strom 

N-E.. ] 

33 

5500 


5200 

231 

71% 

66% 

Own.. .. 

6-4x5% 

38.4 

Strom 

N-E.. ] 

25 

5500 


7000 

231 

68 

68% 

Own.. .. 

6-4x5% 

38.4 

Strom 

N-E.. 1 

33 

6600 


6000 

265 

71 

68% 

Own.. .. 

6-4%x5% 

48.6 

Strom 

N-E.. 1 

38 

6600 


6800 

265 

71 

68% 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

Strom 

N-E.. ] 

40 

6600 


6950 

265 

71 

68% 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

Strom 

N-E.. ] 

20 

6600 


7500 

265 

71 

75% 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

Strom 

N-E.. 1 

44 



9950 

196 

82% 

72% 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

Strom 

R-Bo. 

21 

2290 

4850 

170005 

179 

58 

78 H 

Own.... 

6-3%x5 

27.3 

Zen... 

D-R.. 

21 

2290 

4850 

.170005 

240 

58 H 

78H 

Own.... 

6-3%x5 

27.3 

Zen... 

D-R.. 

25 

2525 

5250 

170005 

210 

584 

78*| 

Own 

6-3%x5 

27.3 

Zen... 

D-R.. 

16 


3300 

1200 

165 

58 B 

63 

Lyc. 

6-3x4% 

21.0 

Zen... 

A-L... 

18 


3500 

1500 

175 

58% 

133 

Lyc. 

6-3%x4% 

25.3 

Zen... 

A-L... 

22 


4000 

2000 

175 

58}+ 

61 

Lyc. 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... 

A-L... 

25 


5200 

2500 

185 

64 

67% 

Buda.... 

6-3%x4% 

29.4 

Zen... 

A-L... 

30 


6200 

3000 

235 

71 

69% 

Lyc.... 

6-3%x4% 

33.9 

Zen... 

A-L... 

18 

2095 

4300 

2500 

174 

58 

55% 

Cont.. .. 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... 

D-R.. 

21 

2595 

6000 

3000 

199 

61 

63A 

Hercúlea 

6-3%x4% 

33.7 

Zen... 

D-R.. 

i 25 

3395 

7000 

4000 

199 

62 

63% 

Hercules 

6-4x4% 

38.4 

Zen... 

D-R.. 

l 29 

3795 

8000 

4000 

199 

62 

66% 

Hercules 

6-4%x4% 

40.8 

Zen... 

D-R.. 

: 18 

2035 

4500 



58 

63% 

Cont.... 

6-3» 8 x4 

27.3 

Zen... 

A-Lite 

: 21 

2275 

4895 



58 

63% 

Cont.... 

ü-3%*4% 

27.3 

Zen... 

A-Lite 

: 25 

3125 

6065 



60 

63% 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Strom 

A-Lite 

\ 22 

3295 

5200 


184 

57 

61 

Own.... 

8-3%x4% 

39.2 

Strom. 

Rem.. 

» 21 

3795 

5680 


184 

63 

64 

Own.... 

8-3 %x4% 

39.2 

Strom. 

Rem.. 

1 25 

4295 

6200 


220 

63 

64 

Own.... 

8-3%x4% 

39.2 

Strom. 

Rem.. 

i 25 

2750 

6000 


180** 

64, 

67% 

Own.... 

4-4%x5% 

28.9 

Zen... 

LN.. 

i 29 

3440 

6494 


198** 

57% 

674 

Own.... 

4-4%x5% 

28.9 

Zen... 

L-N.. 

* .... 

2950 

5750 


180 

(504 

65 

Own.... 

6-3%x4% 

33.7 

Zen... 

L-N... 

1 29 

7500 

10200 


240" 

73 H 

60 

Own 

6-4%x5% 

51.3 

Zen... 

L-N.. 

i 11 

8000 

10700 


250 

75% 

69% 

Own_ 

6-4%x5% 

51.3 

Zen... 

L-N... 

5 21 

4850 

7408 


180 

73F, 

70% 

Own.... 

6-4 x5% 

38.4 

Zen... 

Rem.. 

^ 29 

5450 

8250 


212 

77 

67% 

i Own 

6-4x5% 

38.4 

Zen... 

Rem.. 

5 21 

3265 

6000 

3150 

190 

66 

67% 

i Knight.. 

6-3%x4% 

27.3 

Till... 

A-Lite 

6 19 

895 

3240 

2400 

157 

58 

63% 

Own.... 

6-3%x3% 

23.3 

Til!... 

A-Lite 


^ a 

g §■ 

o e 

SÉ 

u< 


TRANS¬ 

MISIÓN 


JJ 


A-L.. 


D-R.. 

D-R.. 


A-Litc 

A-Litc 


B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B. 

B&B.. 

B&B. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B. 

B&B.. 

B&B.. 

Own 

Own.. 

Jones 

Jones 

Jones 

Jones 

Jones 

Own. 

B-L.. 

B-L.. 

Own. 

Ful... 

Fu!... 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

B/L. 

B/L. 

B/L. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

Fuller 

Fuller 

Fuller 

Fuller 

Fuller 

B-L.. 

B-L.. 

Ful.. 

Ful.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 


Rem.. 
Rcm.. 


,L-N.. 

L-N.. 

L-N... 

L-N... 

L-N.. 

L-N. . 

L-N 

A-lito 

A-Lite 


Long.. 

Long. 

Long. 

Own. 

.Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

B&B 

B&B. 


B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
B-L... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

B-L... 
B-L... 
B-L... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
W/G.. 
W/G.. 
W/G., 
Own.. 
Own.. 
Own., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
BL.. 
Clark, 
Clark 
Mun. 
Mun. 
Mun. 
Mun. 
Mun. 
Own. 
B-L.. 
B-L.. 
Own. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
B/L. 
B/L. 
B/L. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 
B-L.. 
B-L.. 
Ful.. 
Ful.. 
B-L.. 
B-L.. 
B-L.. 

Ful.. 
Ful.. 
Ful.. 

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Ful... 
War . 
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5 

O 

1 

s 

m 

1 

¡1 

8. 

W 

3 

1 

s 

hC 

H 

06 

Tim... 

S 

F 

5.6 

Wisc.. 

R 

F 

6.96 

Wiac.. 

11 

F 

B.80 

Wiac.. 

R 

F 

6.41 

Wiac.. 

R 

F 

0.66 

Tim... 

S 

F 

5.85 

Own.. 

S 

% 

5.4 

Own.. 

S 

% 

5.4 

Own.. 

S 

% 

5.4 

Own.. 

S 

% 

5.4 

Tim... 

W 

F 

6.8 

Tira... 

W 

F 

4.0 

Tim... 

W 

F 

4.0 

Clark. 

s 

F 

6.37 

Clark. 

s 

F 

0.37 

Tim... 

W 

F 

6.2 

Tim... 

W 

F 

5.0 

Clark. 

s 

F 

6.38 

Clark. 

s 

F 

6.38 

Clark. 

s 

F 

6.38 

Tim... 

s 

F 

6.8 

Clark. 

S 

F 

6.38 

Clark. 

s 

F 

6.3S 

Clark. 

s 

F 

6.38 

Clark. 

s 

F 

6.3S 

Tim... 

s 

F 

7.8 

Tim... 

W 

F 

8.75 

Tim... 

w 

% 

7.25 

Tim... 

w 

% 

7.25 

Tim... 

s 

F 

6.83 

Tim... 

WR 

F 

6.75 

Tim... 

WR 

F 

6.80 

Own.. 

s 

% 

5.43 

Own.. 

s 

F 

6.20 

Tim... 

s 

F 

5.67 

Eaton 

s 

F 

5.63 

Eaton 

R 

F 

8.05 

Eaton 

s 

F 

6.57 

Eaton 

R 

F 

8.05 

Own.. 

S 

% 

0.57 

Tim... 

B 

F 

5.4 

Tim... 

W 

F 

4.8 

Tim... 

W 

F 

6.4 

Tim... 

s 

F 

4.5 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

Wiic.. 

R 

F 

4.0 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

Tim... 

S 

F 

5.85 

Tim... 

S 

F 

6.16 

Oyvn.. 

S 

F 

Opt 

Own.. 

II 

F 

Opt 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.. 

H 

F 

Opt 
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NEUMA¬ 

TICOS 


C 

H 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altura 

total 


30x5* 

36x8 

34x7* 

32x6* 

32x6* 

32x6* 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

7.50/20 

7.00/20 

8.25/20 

7.50/20 

6.00/20 

0 . 0 / 20 * 


32x6* 
32x6* 
32x6* 
7.5/20 
7.5/20* 
8.25/20* 
8.25/20* 
32x6* 
32x6* 
34x7* 
34x7* 
36x8* 
30x5 
6.50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.50 
32x6 
36x6 
36x6* 
34x7.60 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
9.00/20 
7.50-20 

7.50- 20 
7.50/20 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 

12.75/20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

6.50- 20 
6.50-20 
7.00-20 
7.50x20 
8.25-20 
20x7.50 
20x8.25 
20x9.00 
20x9.75 
32x6 
32x6 
32x6HD 


7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

7.50/20 

34x7 

7.50x20 

9.00/20 

9.75/20 

8.25/20 

9.00/20! 

34x7.50 

6.00x20 


9.00/20d 
9.75/20 
9.75/20 
7.5/20d 
7.0/20d 
S.25/20d 
7.5/20d 
*32x6* 
32x6* 
30x5f 
32x6i 
32x6’ 
32x6 
7.5/21 
7.5/21 
8.25/2! 
8.25/21 
36x8 
36x8 
34x? 
34x? 
36x1 
32x6 
6.50/20d 
8.25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
34x7.50d 
32x6 
36x6t 
36x6t 
7.5/20d 
8.25/20d 
8.25/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
7.5-20d 
7.5-20d 
7.50/20 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
9.75/22d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
6.5-20d 
6.5-20d 
7.0x20d 
7.50x20d 
8i-20d 
20x7.50d 
20x8.25d 
20x9.OOd 
20x9.75d 
32x6d 
32x6d 
32x6d 


7.50/20+ 

7.50/20- 

8.25/20 

7.5/204 
34x7d 
7.50x20d 
9.00/20d 
9.75/20d 
8.25/20d 
9.00/20d 
34x7.50d 
32x6 


2054 

22 % 

29 

28 

28 

27 


26% 

25% 

29%¡ 

27 % 

28 

31% 
31% 
22 % 
24 
24% 
23% 
22 % 
23 

23 

24 
24 
24 

28% 

25% 


23 % 
2354 
2354 
27 
27 
26 % 
27 
26 


24% 
24% 
26 


22 

24% 


192% 

19254 

218% 

218% 

339 
342 
339 
267% 
267 % 


229 
229 
245 
240 
240 
264 
240 
288 
288 
264 
278 
278 
299 
299 
299 
1875 ¿ 
18954 
193% 
21454 
21454 
23554 
235? K 
282% 
243 


277 

277 

297 

300 

325% 

325% 

247 

279 


319 

348 

319 

348 

360 

384 

407 

407 

387 

396 

268% 

329% 

299% 

225 

238% 

248% 

275 

343 


262 

262 

316 

281% 

299 

285 

365 

381 

272 

301% 

276 

216 


73 

77 

73 

77 

91% 

89 

89 

94 

85 


70% 

70% 

75% 

78 

80% 

80% 

81% 

81% 

86 % 

86 % 

73% 

73% 

89% 

89% 

88 

73 

81% 

75% 

82% 

85% 

8714a 

87tf s 

89% 

71 

90 

91 
80 
80 
80 
92% 
92% 
92% 
81% 
86 % 


84% 

83 

82% 

91 

91 

88 % 
89 y 1 * 


68 


ABREVIACIONES i 
••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
X —Llantas Maclsas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B—Engranaje cónico 
I) A B-Borg á Beck 


B-L—Brown-Lipe 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
P—Flotante 
V *—Seml flotante 
Pal—Fuller 
H—Hypold 
I—Engranaje Interior 
L-N—Leece-Nevllle 
Lye—Lycoming 
Mar—Marre! 


N -E —North-East 
O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propio 
Pont—Pontlac 
R—Doble reducción 
R-Bo—Robert Boach 
Rem—Re m y 
Sal—8alisbury 
Sch—Schebler 
S —Oónlco espiral 


Spl-Splltdorf 

Str—Strom berg 
Tlm—TImken 
W—Engranaje sin fln 
WIhc—W lHconsln 
W—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenlth 

|—Para mando a derecha ; Strora 
mando a la Izquierda 
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La Chrysler Construirá un Plymouth de 6 Cilindros 


Walter P. Chrysler ha anunciado que 
la Plymouth Motor Corp., división de 
la Chrysler Motors, está por introducir, 
dentro de poco, un nuevo automóvil de 
seis cilindros de precio económico. To¬ 
dos los detalles técnicos y de presenta ¬ 
ción exterior están ya completos. La 
construcción se emprenderá en grande 
escala y por su magnitud se espera que 
mantendrá en plena actividad a todas 
las fábricas Plymouth durante los 
meses de invierno. El Sr. Chrysler 
agrega que el nuevo modelo será el 
de precio más económico de todos los 
vehículos comprendidos en el grupo 
Chrysler. 

Las características del nuevo pro¬ 
ducto no se publicarán sino después 
de efectuados los primeros embarques 
a los agentes y concesionarios. Hay 
motivo para suponer que el nuevo ve¬ 
hículo tendrá motor con montaje de 
“fuerza flotante,” contornos de guar- 
dafangos y carrocería reformados de 
una manera radical y un funciona¬ 
miento notablemente superior al de los 
pasados modelos Plymouth. 

Cerca de $9.000.000 ha invertido la 
empresa en desarrollar el nuevo 
Plymouth. Gran parte de esta inver¬ 
sión ha sido aplicada a la instalación 
de nueva maquinaria y herramentaje 
en sus fábricas. El nuevo modelo es 
el resultado de dos años de estudios, 
y de acuerdo con lo expresado por sus 
ingenieros, será un automóvil entera¬ 
mente nuevo desde todo punto de vista. 

“Por primera vez desde la intro¬ 
ducción del modelo original en 1924” 
dice el Sr. Chrysler, “hemos empezado 
con un nuevo plan de facilidades fa¬ 
briles, en el cual se incluyen los métodos 
y elementos mecánicos de producción 
más adelantados de la industria. 
Nuestra fábrica Plymouth ha sido com¬ 
pletamente reorganizada, para sacar 
provecho máximo de todas las ventajas 
de los enormes progresos que se han 
alcanzado estos últimos años en la 
construcción de herramentaje especial 
y procedimientos fabriles. 

“Creemos que existe actualmente un 
cambio radical en la actitud del pú¬ 
blico en lo tocante a los productos que 
el quiere comprar. La gente está en 
busca de un mayor valor intrínseco. 
Insiste en obtener lo más por su di¬ 
nero. Sin embargo, vemos que está 
dispuesta a comprar, por un precio 
equitativo, todo producto que le ofrezca 
un valor intrínseco equitativo. 

“La mejor evidencia de nuestra con¬ 
fianza que podemos dar es la enorme 
inversión de capital que hemos hecho 


en el nuevo Plymouth de seis cilindros. 
A la construcción del nuevo producto 
hemos dedicado muchos millones de 
dólares. Más de nueve millones hemos 
invertido en trabajos de estudios, ex¬ 
perimentos, pruebas, maquinaria y 
herramentaje para las fábricas del 


Cuatro de estos motores de 1.650 ca¬ 
ballos de fuerza cada uno, propulsaron 
a Miss America X, el famoso autobote 
de Gar Wood, a ganar el record mun¬ 
dial de velocidad acuática de 124,91 mi¬ 
llas por hora, en el lago St. Clair, cerca 
de Detroit, el 20 de septiembre de este 
año, hazaña que describimos en el nú¬ 
mero de octubre de 1932 de nuestra 
revista. Con cilindrada de 2.540 pulga¬ 
das cúbicas y 12 cilindros, este motor 
fué al principio construido para desa¬ 
rrollar 1.000 caballos de fuerza a 2.340 
revoluciones por minuto. La instala¬ 
ciones de supercargadores de tipo de 
soplador Root, aumentó su potencia a 
1.650 caballos de fuerza a 2.600 revo¬ 
luciones por minuto. Al establecer su 
gran record, el Sr. Wood manifestó que 
sus motores no funcionaron a más de 
2.500 revoluciones por minuto. 

Cada motor fué equipado con dos su¬ 
percargadores, uno para cada bloque de 
cilindros, con alimentación a través de 
un conducto múltiple de acero estirado. 
No sólo se aumentó la potencia en casi 
660 caballos de fuerza, sino que se 
logró también una economía de 15% en 
consumo de combustible. La tempera- 


Plymouth. Por otra parte, nuestros 
requisitos y contratos relativos a ma¬ 
terias primas y piezas, que afectan a 
millares de trabajadores en la indus¬ 
tria, representan decenas de millones. 
La entrega de los nuevos productos ha 
empezado ya.” 


tura de los gases en el mútiple, según 
dice el gran carrerista, se mantuvo casi 
a un grado de congelación. Esta cir¬ 
cunstancia contribuyó notablemente a 
la eliminación de problemas de válvulas 
y bujías de encendido. La elevación de 
temperatura, mediante el compresor, el 
cual no es otra cosa que una bomba, es 
alrededor de 130 gradas Fahr. 

El aumento de potencia implicó un 
aumento de peso de sólo 200 libras, re¬ 
presentadas por la completa instalación 
del compresor. Esta instalación vino a 
aumentar el peso del motor a 1.700 li¬ 
bras, lo que equivale a casi 1 libra por 
caballo de fuerza. 

Los motores no han funcionado to¬ 
davía a más de 2.600 revoluciones por 
minuto. Como la trayectoria de rendi¬ 
miento de fuerza motriz no muestra 
ningún decaimiento a esa velocidad, se 
cree posible, según declaran los fabri¬ 
cantes, que con supercargadores más 
grandes, el motor podría desarrollar 
hasta 2.000 caballos de fuerza a 3.000 
revoluciones por minuto. Para lograr 
este resultado, el motor tendría que re¬ 
formarse en ciertos detalles estructura¬ 
les. 


—Poseedores del Record Mundial 
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Mejores Expectativas Agrandan la 


Exposición de Piezas y Equipos 


La esperanza de un negocio rehabili¬ 
tado para 1933 ha dado notable estí¬ 
mulo a la preparación de la exposición 
comercial combinada de la Motor and 
Equipment Manufacturers’ Association 
y la National Standard Parts Associa¬ 
tion. Esta exposición se celebrará en la 
ciudad de Detroit en la semana del 5 al 
10 de diciembre de este año. A fines de 
septiembre pasado se asignaron locales 
a los expositores, y no menos de 200 im¬ 
portantes fabricantes exhibirán sus pro¬ 
ductos en esta exposición nacional 
anual. Entre los fabricantes se hallan 
las principales fabricas de piezas de re¬ 
puesto, accesorios diversos, herramen- 
taje y maquinaria especial para talleres 
de reparación de automóviles. 

Los fabricantes exhibirán sus más re¬ 
cientes productos en el Convention Hall, 
en beneficio de los comerciantes al por 
mayor del país, Canadá y otros países. 
A pesar de que esta exposición se de¬ 
dica exclusivamente a los comerciantes 
al por mayor, se ha convenido de modo 
que también tengan acceso a ella, como 
visitantes, los jefes de fábricas de auto¬ 
móviles, dueños de garajes y propieta¬ 
rios de talleres de reparación, a fin de 
que todos estos miembros de la indus¬ 
tria se den cuenta cabal de los nuevos 
equipos que se ofrecerán en 1933. 

Ambas asociaciones celebrarán sen¬ 
das convenciones durante la exposición 
combinada. Simultáneamente celebrará 
su reunión general anual la Motor and 
Equipment Wholesalers’ Association. 
La reunión anual del Overseas Auto¬ 
motive Club, que en estas últimas con¬ 
venciones anuales se ha encargado de 
atender y festejar a los comerciantes del 
extranjero, se celebrará en la noche del 
7 de diciembre. 

La primera nómina oficial de las fir¬ 
mas que exhibirán sus productos en 
esta próxima exposición combinada, es 
la siguiente: 


Binks Mfg. Co. 

Black & Decker Mfg. Co. 
Blackhawk Mfg. Co. 

Bond Electric Corp. 

Bonney Forge & Tool Works. 
Borg-Warner Service Parts 
Brandt-Warner Mfg. Co. 
Brunner Mfg. Co. 

Burd Pistón Ring Co. 

Burgess Battery Co. 
Burgess-Norton Mfg. Co. 
Burroughs Adding Machine Co. 


Carborundum Co. 

Carlile & Doughty, Inc. 

Casco Products Corp. 

Champion Pneumatic Machinery Co. 
Champion Spark Plug Co. 

Chicago Rivet & Machine Co. 
Cincinnati Ball Crank Co. 

Clawson & Bals, Inc. 

Cloyes Gear Works 
Columbia Protektosite Co. 
Continental Motors Corp. 

Crane Packing Co. 

Cuno Engineering Corp. 

Curtís Pneumatic Machinery Co. 


Dalí Motor Parts Co. 

Dalton & Balch, Inc. 

Ray Day Pistón Corp. 

DeLuxe Products Corp. 

DeVilbiss Co. 

Ditzler Color Co. 

Dover Stamping & Mfg. Co. 

E. I. DuPont DeNemours Co,, Ltil. 
Duro Metal Products Co. 


Eclipse Machine Co. 

E. Edelmann & Co. 

Elgin Machine Works 
Elite Mfg. Co. 

Emsco Asbestos Co. 

Evans Flexible Reamer Co. 


Fafnir Bearing Co. 
Federal-Mogul Corp. 

Felt Products Mfg. Co. 
Ferodo and Asbestos. Inc. 

J. A. Fischer Co.. Inc. 
Fitzgerald Mfg. Co. 

W. D. Foreman Co. 
Fostoria Pressed Steel Co. 
French Battery Co. 


Garlock Packing Co. 

Gates Rubber Co. 

Gatke Corp. 

General Electric Co. 

L. H. Gilmer Co. 

Globe Machinery & Supply Co. 
Globe-Unlon Mfg. Co. 

Gould Storage Battery Co. 
Guaranteed Parts Co., Inc. 


Hall Mfg. Compan y 
Halstead Oil Co. 
Hastings Mfg. Co. 

Heinn Company 
Hempy-Cooper Mfg. Co. 
Holfast Rubber Co. 

John C. Hoof Co. 


Imperial Brass Mfg. Co. 
Ingersoll-Rand Co. 


... _ug Co. 

Accurate Parts Mfg. Co. 

Acmé White Lead & Color Works 
Adams Grease Gun Corp. 

Aff Machine Works, L. W. 

Allbestos Corp. 

Almetal Universal Joint Co. 

Aluminum Industries, Inc. 

American Hammered Pistón Ring Co. 
The Arco Co. 

Armstrong Cork Co. 

Aro Equipment Co. 

Arrow Head Steel Products Co. 

Aurora Equipment Co. , , 

Automotive Maintenance Machinery Co. 
Automotive Specialties Corp. 

Automotive Thrust Bearing Corp. 


Baldwin Rubber Co. 

Baltimore Paint & Color Works 
Bates-Woh’ert Co. 

Belden Mfg. Co. 

Berry Bros., Inc. 

Bijur Lubrlcatlng Co. 


Jadson Motor Products 
Jambor Tool & Stamping Co. 
Johns-Manvllle Corp. 


K-D Mfg. Co. 

Keasbv & Mattison Co. 
Kant-Rust Products Corp. 
Kellogg Mfg. Co. 

Kem Mfg. Co. 

Keystone Reamer & Tool Co. 
King Quality Products Co. 


Lempco Products, Inc. 
Logan Gear Co. 


McAleer Mfg. Co. 

Machincd Parts Corp. 

McCord Radíator Mfg. Co. 
McQuay-Norris Mfg. Co. 

Maremont Mfg. Co. 

M.E.M.4* Credlt Dept. 

Monark Battery Corp. 

Moto Meter Gauge & Equipment Co. 


MRC Bearings Service Co. 

Mu tibestos Co. 

National Battery Co. 

National Carbón Co. 

National Credit Office 
National Machine & Tool Co. 
National Motor Bearing Co. 

New England Auto Products Co. 
New Process Gear Co. 

C. E. Niehoff & Co. 
Norma-Hoffman Bearings Corp. 
Noblitt-Sparks Industries 

Ohio Pistón Co. 


P & D Mfg. Co. 

Packard Electric Co. 

Pep Mfg. Co. 

Perfect Circle Co. 

Perfection Gear Co. 

Permatex Co., Inc. 

Plomb Tool Co. 

Powell Mufller Co. 

Wm. E. Pratt Mfg. Co. 

Pratt-Chuck Co. 

Price Battery Corp. 

Pyrene Mfg. Co. 

Ramsey Access. Mfg. Corp. 

Raybestos Div. of Raybestos-Manhattan, Inc. 
Republic Gear Co. 

Roller Bearing Co. of America 
Rottler Boring Bar Co. 

Wm. & Harvey Rowland. Inc. 

Russell Mfg. Co. 


Schwarze Electric Co. 

Sealed Power Corp. 

Service Spring Co. 

Service Station Equipment Co. 
Sewall Paint & Varnish Co. 
Sherwin-WÍ’liams Co. 

Simmons Mfg. Co. 

Simoniz Co. 

SKF Industries, Inc. 

Smalley Accessories Corp. 
Sparks-Whithington Co. 
Spencer-Smíth Machine Co. 

C. Spiro Mfg. Co. 

Standard Motor Products Co. 
John T. Stanley Co. 

Stanley Rule & Level Plant 
Edwin L. Stanton, Inc. 

L. S. Starrett Co. 

Steelcote Mfg. Co. 

Sterling Cable Corp. 
Stevens-Waklen. Inc. 

Stover Engine & Mfg. Co. 

Sunnen Products Co. 

Silver King Hydraulic Jack Co. 
Southern Cotton Oil Co. 


Thermoid Rubber Co. 

Thompson Products Co. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 
Titeflex Metal Hose Co. 

Toledo Steel Products Co. 

Trico Products Corp. 

Triple-A-Specialty Co. 

J. A. Tumbler Laboratories 
Tung-Sol Lamp Works 


Jnited American Bosch Corp. 

J. S. Air Compressor Co. 

J. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manbat¬ 
ían, Inc. 

J. S. Axle Co. 

JSL Battery Corp. 

’ Ti. 1 _i*. Pr» 


Van Dora Electric Tool Co. 
Van Norman Machine Tool Co. 
Vellumoid Co. 

Víctor Mfg. & Gasket Co. 
Vlchek Tool Co. 


Valker Mfg. Co. 
Warner-Patterson Co. 
tVatervliet Tool Co. 

Wel-Ever Pistón Ring Co. 
CVestinghouse Lamp Co. 
tVhitaker Battery Supply Co, 
Whitney Mfg. Co. 

¡Vilkening Mfg. Co. 
r. H. Williams & Co. 

PVorld Bestos Corp. 
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Los ingenieros del RUSCO creen en estudiar 
minuciosamente los problemas 


( ^OMO otros fabricantes del mundo, los de los productos Rusco tienen también 
4 sus problemas—problemas que siempre se presentan inseparablemente unidos 
a las evoluciones de la gran industria automotriz. 

Esto, sin embargo, no es una novedad para los ingenieros de los productos Rusco. 
Durante los últimos 100 años, los ingenieros de los productos Rusco han resuelto 
muchos problemas relacionados con su fabricación, calidad y precio. Y en la actuali¬ 
dad, para satisfacer los requisitos de los consumidores, concesionarios y agentes 
de los productos RUSCO, en todas partes del mundo, sus ingenieros continúan 
estudiándolos y refinándolos, con la mente siempre concentrada en perfeccionar 
más aún su calidad y funcionamiento. 

Los dueños de automóviles en todas partes del mundo buscan productos de buena 
calidad a precios equitativos. Es esto precisamente lo que Ud. ofrece a su cliente 
cuando Ud. representa el gran surtido de productos Rusco. 


El surtido Rusco 

La más amplia escala de calidades y 
precios-— 

Forros de frenos de tejido de amianto 
Forros de frenos moldeados flexibles 
Forros de frenos cmpletamente moldeador 
Revestimientos de embrague tejidos 
Revestimientos de embrague moldeado* 
Forros para sistemas de transmisión — 
remaches 

Cintas para amortiguadores 
Máquinas para servicio de frenos 
Forros especiales para Ford y Chevrolet 


THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 


Establecida en 1830 


MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Russell” Middletown 


RUSCO — El primer forro de freno de la América ~ ~ ~ 


Voviembre, 1932 
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El modelo de 13.500 libras , de ser¬ 
vicio pesado . de camión Speedtvagon 


La calidad extraordinaria del completo surtido de camiones rápidos Sj 
camiones normales de la Reo, se pone de manifiesto, una vez más, por los 


El nuevo plan de 
Capacidad Efectiva 
de la Reo indica en 
el acto el camión 
adecuado a cada tra¬ 
bajo. Pídanos infor¬ 
mación sobre este 
plan . 


servicio pesado. 

El camión de 13.500 libras, que ilustramos arriba, en la forma de equipo de tractor y re¬ 
molque, está provisto de motor Gold Crown de seis cilindros con 268 pulgadas cúbicas de 
cilindrada. El modelo más grande de 16.000 libras, de servicio pesado, casi idéntico en as¬ 
pecto, lleva un motor Gold Crown de 309 pulgadas cúbicas de cilindrada. 

Actualmente, los modelos Speedwagon y camiones normales de la Reo, de l]/ 2 tonelada y 
más, son los vehículos más finos en calidad y los más económicos en precio, que existen 
en el mercado. 


REO MOTOR CAR COMPANY, Lansing, Michigan, E. U. A. 

Fábrica en el Canadá TORONTO, ONTARIO, CANADA__ CABLEGRAMAS"REOCO,” LANSING 
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HAY UNA PIEZA DE REPUESTO 

SEALED POWER 

para satisfacer toda necesidad del comercio 



1 Instalación de anillo Super-Drainoil de Instalación de anillo Sta-Tite de compre- 
regulación de aceite y anillo Quality de sión y anillo Super-Drainoil de regulación 
compresión de aceite 


3 Un grupo Sealed Power completo: anillos, 
émbolos y pasadores de émbolos 


I NSTALENSE los anillos reguladores 
de aceite Super-Drainoil y los de 
compresión Quality, de acuerdo con 
las recomendaciones de la Sealed 
Power sólo cuando el motor necesite 
nuevos anillos de repuesto. 

SI los émbolos o los cilindros no están 
muy desgastados, esta instalación 
evitará la aspiración de aceite y 
restaurará al motor su compresión 
primitiva. 

Siempre emplee los productos Sealed 
Power, para su propia protección y 
también para la de sus clientes. 


I NSTALENSE los anillos de com¬ 
presión Sta-Tite con los de regula¬ 
ción de aceite Super-Drainoil, cuando 
los émbolos estén bien desgastados o 
los cilindros se presenten ovalados o 
deformados. Esta instalación go¬ 
bierna el aceite y restituye la com¬ 
prensión, haciendo innecesario el re¬ 
emplazo del grupo completo. 

Siempre emplee los productos Sealed 
Power en todos sus trabajos de re¬ 
emplazo. Se venden con facilidad, 
son de la más alta calidad y pro¬ 
ducen un trabajo correcto que satis¬ 
face a los clientes. 



I NSTALENSE el completo grupo 
Sealed Power de anillos, émbolos 
v pasadores de émbolos, en cada tra¬ 
bajo de completo reemplazo. 

Estos productos se construyen para 
funcionar en armonía todos juntos, o 
el uno con el otro, suministrando 
máxima fuerza protegida, en línea 
recta, sin interrupción, al cigüeñal del 
motor. 

Siempre emplee los productos Sealed 
Power. En todo caso, ellos aprove¬ 
chan toda la energía producida en la 
cámara de explosión. 


SEALED POWER 

Antes The Pistón Ring Company 


CORPORATION 


U. A. 


ARGENTINA—WU1 L. Smith, lúe., 443 Luis Saenz. 

Pena 447, Buenos Aires, Argentina. E. Rochctte, 

Pasaje Burolo 359, BuenoB AireB, Argentina. 

II OLI VIA —Ultramares Corporation, 82 Benver St., Nueva 
York, E.U.A. 

RRAZIL—John A. Whlttle, Rúa Do Ouvldor 58, lst Floor, 

Rio de Janeiro, Brasil. 

CHILE—John A. Light, Casilla 4077, Santiago, Chile. 

COLOMBIA—Ultramares Corporation, 82 Benver St., Nueva York. 
E.U.A. 

COSTA RICA—Sr. Otto Gommert, San José, CoBta Rica. 

CUBA—Sr. L. GonzaleB Del Real, 58 Empedrado St., Habana, Cuba. 
ESPAÑA—Sr. E. Cortes Pascual, Cortes Catalanes, 072 Barcelona, 
Espnfla. 

FILIPINAS—Dodge & Seymour. Ltd., Sr. C. H. Core. People'H Bank 
Bldir., Manila. Filipinas. 


GUATEMALA—Sres. Schulbnch, Sapper & Co., Gunte- 
PRODUCTi / mala, Guatemala. 

1 HONDURAS—Sr. Paul G. Kabel, San Pedro Suln, Hon¬ 
duras. 

MEXICO-Mr. M. R. Monestel, P. O. Box 2718. México D. F. 

PERU—Hans Einfeldt, Casilla 77, Lima, Alfred Palliser, Correo 
150, Lima, Perú. 

PUERTO RICO Y REPUBLICA DOMINICANA-Mr. K. F. 

Decheneux, P. O. Box 149, 57 Tetuan St., Snn Juan, Puerto Rico. 

PORTUGAL-C. Santos, Ltd., Sede-Rua De Cruciflxo 55. 57, 59, 

Lisboa. 

MARRUECO ESPAÑOL-Fernandez Enriques, Alfau C. Ceuta. 

Marrueco Español. 

URUGUAY”—Will L. Smlth, Inc., Uruguay, 1181-1183, Montevideo. 
Uruguay. 

VENEZUELA-Sr. don F. W. H. I.etnke, Caricas. Venezuela. 
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¿Qué confianza puede Ud. 

en un extraño? 


depositar 


En el mundo comercial de hoy día hay 
muchos extraños. Cuando a Ud. se le 
ofrezcan grandes posibilidades de ganancia 
en la venta de un acumulador desconocido, 
cuya calidad no se haya todavía demostra¬ 
da, proceda con cautela y trate el asunto 
como si fuera una persona extraña a quien 
no conoce. 

Su éxito depende de la satisfacción de sus 
clientes. Si Ud. desea desarrollar su negocio 
sobre una base atinada, ven¬ 
da sólo un acumulador de 
méritos comprobados y 
conocidos en su mercado. 


£xí5e 


El Exide es el producto de la fábrica más 
grande del mundo de acumuladores para 
todo servicio, de una gran organiza¬ 
ción que desde hace 44 años ha venido 
construyendo acumuladores de la más alta 
calidad. 

Los acumuladores Exide gozan de merecida 
fama en todas partes del mundo a causa de 
su prolongada duración e irreprochable 
funcionamiento. La representación del 
Exide aportará a su negocio 
el prestigio de una de las or¬ 
ganizaciones más promi¬ 
nentes de la industria. 


El Acumulador De Larga Vida 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., FILADELFIA, PA. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St. f Nueva York, E. U. A. 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA, Buenos Aires 
Anglo-Argentine General Electric Co., LUI. 

Callo Bivadavia 1175-1483, Plaza del Congreso. 

B OLIVIA . „ ^ 

Cornellus F. Gundlnch & Cía., La Paz & Oruro. 

BRASIL 

Wlllmann. Xavier & Cía., Ltd., Run Uruguayana 41. Rio de Janeiro. 
Importadora de Ferragens, Praca d. Pedro II N 9 e lü, Para, Brasil. 
Ollvcira Fcrreira & Cía., Rúa Dr. .Toao Loite. 28. Campiña Grande. 
Brasil. 

International Macbinery Co., Calle Morandé 520, Casilla 107-D, San¬ 
tiago. 

International Machinery Co., Plaza Sotomayor 5, Casilla 90-V, Val¬ 
paraíso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Cía., Apartado 090 Bogotá. 

R. E. Restrepo & Co., Apartado 210, Medellln. 

Guillermo Posada. Pelaez & Hermano, Cartagena. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado de Correo 217. Aéreo 48. Borran- 
quilla. 

Hijos de B Bueno Sucs.. Bucaramonga. 

CUBA, Habana 

Compañía Nacional de Acumuladores. Av. de lu República 95. 
CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cardoze, Apartado No. 65. 

GUATEMALA 
P. G. Coflño. Antigua. 


HONDURAS, Tegucigalpa, Walter Brothers. 

MEXICO, México, D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturblde y Articulo 123, México. 

Guadalnjarn, Monterrey, Vera Cruz. 

NICARAGUA, Managua 

Loa Preclou3 Ficho3 R, Morales. 

PANAMA, Colon 
Lam Bros., P. O. Box 42. 

PARAGUAY, Asunción 
8 y F Pérez. 

PERU, Humberto Bollo, Tacna, Casilla 243. 

Tassara Hno3, Mantas N. 145-153, Lima. 

PUERTO RICO, San Juan 

Exide Battery Service Co., Ochoa Bldg., P. O. Box 1370. 
REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 
Enrique R. Nunez, Presidente Vasquez, No. 6. 

EL SALVADOR, San Salvador 
E. E. Huber & Co. 

URUGAY. Montevideo 
General Electric, 8. A., 752 Eaq. Ciudadela. 

VENEZUELA 

José Padrón, Carmen u Puente Arauca 51*. Coraran. 

Carlos Brlgo, Maracalbo. 

Rr. Alejandro Dobrovlts. Apartado 3. Colon. Venezuela. 
ESPAÑA 

Autotracción Eléctrica, S. A. Moya G y 8 Barcelona. 
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CAMIONES 


Para que sea satisfactorio, un camión tiene que desem¬ 
peñar toda obra con eficiencia absoluta. Esto quiere 
decir: costo mínimo en mantenimiento y conservación, y 
mínimo de tiempo perdido por reparaciones o ajustes. Y esta 
es precisamente la clase de servicio que los camiones Dodge 
están Tendiendo actualmente en todo el mundo. Por consiguiente, 
nadie ignora que estos camiones se han adjudicado una fama inter¬ 
nacional por su funcionamiento admirable y su economía reconocida. 

INFALL ABLE S-ECQNÓMICOS — EFICACES 

El Contrato de Ventas de los Automóviles y Camiones Dodge ofrece a todo distribuidor una opor¬ 
tunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo información a cualquiera de nues¬ 
tros distribuidores, o directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 
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Sección transversal de 
una correa V ti l c o 
Gates moldeada para 
ventilador. 


Construida como un 
neumático acordonado 




Las firmes cuerdas completamente empapadas de puro caucho líquido imparten 

Mayor Firmeza y Duración a las CorreasVulco Gates 


Cuerdas Rellenas de Caucho 

Observe en la fotografía de la izquierda cómo 
cada cuerda está completamente saturada con 
puro caucho líquido. Las correas Vulco Gates 
se construyen con cuerdas rellenas de caucho 
para evitar su rozamiento. Cada cuerda y fibra 
de cuerda está aislada con caucho líquido. El 
caucho imparte también adicional firmeza a 
cada cuerda y asegura perfecto anclaje a las 
cuerdas en el material en que se afirman, 
evitando así su separación. El presente proce¬ 
dimiento aumenta la resistencia y prolonga la 
duración de las correas Vulco Gates. 

Las correas Vulco Gates se hacen con cuerdas 
rellenas de caucho exactamente iguales a las 
que se emplean en la construcción de los más 
firmes neumáticos acordonados. Se garantiza 
que las correas Gates dan un largo servicio de 
lo más satisfactorio. 


Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A. 


“La fábrica más grande del mundo de correas en V’ 
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VALORES OCULTOS EN EL NUEVO 

FORD V-8 


Es motivo de íntima satisfacción para el entendido en 
automóviles estudiar el Nuevo FORD V-8, punto por 
punto, y descubrir los valores ocultos bajo su hermoso 
exterior ... la alta calidad de materiales, la exactitud 


de construcción y la pericia mecánica, que hacen de 
él tan magnífico automóvil para poseer y manejar. Le 
sugerimos que lo experimente Vd. mismo. Aquí 
aparecen ilustradas algunas de estas características. 


Los muelles son transver- ¡ 

sales y del tipo doble canti- 
lever, con. extraordinario * 
poder de amortiguación, 

El nuevo diseño del muelle 
trasero hace más bajo el 
centro de gravedad y acre¬ 
cienta así la seguridad. 

Este motor Ford V-8, de 
90 grados , es notablemente 
sencillo en diseño y cons¬ 
trucción, Ofrece al mismo 
tiempo un funcionamiento 
extraordinario combinado 
con una extrema economía 
de operación, 





Mf. -> 


m 


w <Mj 
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El volante de dirección no 
es afectado por las des¬ 
igualdades del camino, Un 
mecanismo semi-reversible 
de sin fin y sector aumenta 
la facilidad de dirección . 


Las válvulas en el nuevo 
motor del Ford V-8 son de 
una aleación de cromio y 
níquel, con extremos ahon - 
gados, Son del tipo de 
ajuste permanente, 






Pistones y bielas, de idén¬ 
tico peso, son combinados 
en juegos, para asegurar 
suavidad de funciona¬ 
miento, Los pistones son 
de una aleación de 
aluminio. 


El cigüeñal de 90 grados 
se halla estática y diná¬ 
micamente balanceado , y 
está también contrabalan -1 
ceado, para mayor suavidad. 


El eje de levas es forjado 
de un acero especial. El 
contorno de las levas ase¬ 
gura un funcionamiento 
silencioso de las válvulas 
a cualquier velocidad. 


Nuevos amortiguadores de 
regulación automática . 
Ajuste automático contra 
las sacudidas; ajuste ter- 
mostático para tos cambios 
de temperatura. 


FORD MOTOR COMPANY 


Noviembre, 1932 


41 






















Protegido 
por Timken 


S I nada menos que la verdadera precisión y calidad del cojinete Timken 
es bastante buena para equipo original de fábrica de los automóviles, 
por la misma razón es lógico asumir que nada menos que los legíti¬ 
mos cojinetes Timken son bastante buenos para el servicio de reemplazo. 
Más del 90% de los fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus 
emplea cojinetes Timken como dotación original en sus productos. La 
experiencia ha mostrado a estos fabricantes que los productos Timken re¬ 
presentan la única manera segura de obtener un servicio prolongado y 
satisfactorio. 

Ud. ciertamente desea también dar a su clientela la misma seguridad que 
los fabricantes ofrecen en su equipo original. Ud. hará esto cada vez que 
instale un legítimo cojinete Timken. No emplee imitaciones. Asegúrese 
de que sea el legítimo, el cual lleva el nombre Timken estampado en la ta¬ 
za y el cono. The Timken Roller Bearing Service and Sales Company, 
Cantón, Okio, E. U. A. Dirección telegráfica: “Timrosco”. Oficinas de 
exportación: 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.; 409 Olive 
Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, 
Calif., E. U. A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, 
Buenos Aires. 

BRASIL—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 
37, Rio de Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA—Wessel, Duval and Company, 1 
Broadway, Nueva York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 
3'6, Reparto Miramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavelle Lz., Carrera, Vene¬ 
zuela No. 85, Quito, 

FILIPINAS—Mullcr & Phipps (Manila) Ltd., 
Pacific Bldg., Manila. 

FILIPINAS—Alian Automotive Export Com¬ 
pany, 163 First Street, San Francisco, Calif., 
E. Ü. A. 


GUATEMALA^-Wcssel, Duval and Company, 
1 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad 
de México, D. F. 

MEXICO—Estados de Yucatán, Campeche, 
Tabasco y Cliiapas—Francisco Preve, Roora 
807, 1150 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
PANAMA—Omphroy’s Auto Supply, P. O. 

Drawer Y, Ancón, Canal Zone. 

PERU—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 
PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, 68 S. 

Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan. 
URUGUAY—E. Róchete, Pasaje Barolo 359, 
Buenos Aires, Argentina. 

VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Aparta¬ 
do 567, Caracas. 




Cojinetes de Rodillos Cónicos 

Tapered 
Roller 
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Los camiones Stewart 



son camiones de 5 a 10 años 


Camiones verdaderos • . 
con capacidades 


verdaderas • • . 


a precios verdaderamente económicos 


Stewart de 
8 cilindros 

Chasis de 2*4 toneladas 
Chasis de 3 toneladas 
Chasis de 3*4 toneladas 


Siempre es evidente la supremacía del Stewart en lo locante 
a valor intrínseco. Muy bonitos en aspecto, más firmes y pode¬ 
rosos, los camiones Stewart se caracterizan por los perfecciona' 
mientos más adelantados en principios técnicos y en construc¬ 
ción. Los camiones Stewart ofrecen ventajas que los colocan 
a la vanguardia del progreso de la industria. 

La facultad de mantenerse siempre activos en el trabajo, aleja¬ 
dos de los talleres de reparación, ha sido siempre uno de los 
principales rasgos del Stewart, que le ha valido la merecida 
fama de ser “el camión de mayor valor intrínseco del mundo.” 


MODELOS 

Propulsión por engranaje 
cónico 

de f> cilindros 
de 6 cilindros 
de G ci indros 
de 6 ci indros 
de (5 cilindros 
de 6 cilindros 
de 6 cilindros 
de G cilindros 
de S cilindros 
de 8 cilindros 

Propulsión por tornillo sin fin 

"*3 tons.de 6 cilindros 

tons.de G cilindros 

*3% tons.de G cilindros 

*3% tons.de 8 cilindros 

*5 tons.de 6 cilindros 

*7 tons.de 6 cilindros 

*Eje trasero de engranaje de 
doble reducción o eje con pro¬ 
pulsión por tomillo sin fin , a 
elección . 

Todos los precios son L.A.B. 
Buffa.o, N. Y., E. U. A. 


% ton.. 
1 ton.. 
1 Vt ton. . 

1 % ton.. 

2 tons. 
2 tons. 
2 tons. 
2 tons. 

2 Vi tons. 

3 tons. 


Los camiones Stewart se construyen por una compañía dedica¬ 
da exclusivamente a la fabricación de camiones. Son camiones 
con capacidades verdaderas, que se venden a precios verdadera¬ 
mente económicos, ofreciéndose en un amplio surtido de 
modelos y de distancias entre los ejes para responder a todo 
requisito de servicio. 


CAMIONES 



STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Claves: Acmé, Bentlev (frase completa) 
Stewnrtruk-BufTalo Bentley (segunda frase>. Universal Trudc, 

Clave A.B.C. 5a, edición mejorada (5 y 10 letras) 


El Stewart ha triunfado por su económico costo de funcionamiento 
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MUESTRELA . 
EXPLÍQUELA. 


Esta nueva bujía 



h a m 


encierra dos mejoras 
nuevas y convincentes 

que se granjearán instantáneamente el 
interés de todo automovilista. Forzosa¬ 
mente habrá Ud. dé conseguir mayores 
beneficios si explica Ud. a todos y cada 
uno de sus clientes las razones por las 
que las nuevas Champion pueden rendir 
mayor potencia, aceleración más rápida 
y un funcionamiento general del motor 
más limpio y suave. Helas aquí: 

La mejora No. 1 es en la punta del aisla¬ 
dor (véase la ilustración) que pasa el 
calor hacia el cuello (2) y se mantiene 
tibia, impidiendo así recalentamiento é 
ignición prematura. 

La mejora No. 2 es el cuello más 
fino que absorbe el exceso de calor 
de la punta (1) y se mantiene 
caliente, impidiendo depósi¬ 
tos de carbón y de aceite 


P 


ion 


que ensucian y producen corto-circuitos 
y pérdida de la corriente eléctrica. 

¡ Ahí están! . . . dos buenas razones más 
por que todo automovilista debiera re¬ 
poner sus viejas bujías de acción lenta 
con las nuevas Champion, economizado- 
ras de combustible. Aproveche esta oca¬ 
sión, manteniendo existencias adecuadas 
y “hablando de las Champion” a cada 
oportunidad. 

Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio, U. S. A. 
Dirección Cablegrafíen: CHAMPION, Toledo 
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¡Marcha más difícil y más rápida! Una demanda casi continua sobre el acumu¬ 
lador ... en tiempo frío y en tiempo caluroso . . . bajo las más adversas condi¬ 
ciones. ... Es aquí donde los acumuladores Willard con aislamiento de caucho 
entretejido demuestran de la manera más elocuente sus aptitudes para dar mi 
servicio satisfactorio y sin interrupción por más kilómetros y más meses. Estos 
acumuladores, los favoritos de los compradores de experiencia, son actualmente 
mejores que nunca, pues lian sido perfeccionados para responder a las más 
exigentes necesidades del progreso. 

Los aisladores de caucho entretejido se hacen de caucho duro vulcanizado y hebras 
de algodón. Se emplea caucho para su firmeza y prolongada durnción, y hebras de 
algodón para asegurar una porosidad uniforme. Estos ventajas significan acumula¬ 
dores do uniforme eficacia y proveen, al mismo tiempo, un aislamiento completo. Todos 
los acumuladores con aislamiento de caucho entretejido se suministran en recipi¬ 
entes o cajos de verdadero caucho endurecido. 


ACUMULADORES DE 
CAUCHO ENTRETEJIDO 


ACUMULADORES para Aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instalaciones da Alumbrado 
Equipos Marinos - Autohotes de Recreo y de Trabajo -Radiorreceptores - Cinematógrafos Parlantes - Telefono y Otras , Comunica- 
dones - Taxímetros - Interruptores do Aceite para Circuitos-Motores Diesel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos Industriales 

Millares de amistosos representantes do la Willard en todas partes del mundo ayudan a los dueños de automóviles a obtener más meses y kilómetros do 

servicio de sus acumuladores. 

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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I Taxímetro í ¡Con qué rápidos y 
facilidud le lleva a Ud. de un 
punto a otro! ¡Con qué como¬ 
didad y seguridad! ¡Y qué 
diferencia entre el velos auto¬ 
móvil moderno y el lento coche 
de posta de antaño! ¡Con qué 
acierto responde a las necesi¬ 
dades del progreso ! 




EN RESPUESTA a las necesidades del progreso 



























Para reparar el sistema 
de suministro del com¬ 
bustible 



Para reparar acumula¬ 
dores de sistemas de 
encendido 



No descuide las ganancias q ue puede obtener 
empleando las soldaduras KESTER 
en todos estos trabajos 

E MPLEE la soldadura Kester con ácido en el núcleo 
en todo trabajo de soldadura—reparaciones de 
acumuladores y sistemas de encendido, reparaciones de 
sistemas de combustible y de enfriamiento, y repara¬ 
ciones de guardafangos y carrocerías. En cada caso 
ahorra mucho tiempo. Siempre evita molestias e in¬ 
convenientes. 

Empleando la Kester, introduce Ud. en su trabajo una 
rapidez muy lucrativa, esa rapidez y facilidad que le 
permite ejecutar más trabajos al día, trabajos bien 
hechos. Ud. puede ahorrar una tercera parte del ti¬ 
empo dedicado a reparaciones generales cuando se vale 
de la Kester, pues entonces no tiene Ud. que preocu¬ 
parse de fundentes separados. Un fundente de cien¬ 
tífica preparación se halla siempre dentro de la misma 
soldadura. Todo lo que Ud. tiene que hacer es aplicar 
el calor a la parte por soldarse y en seguida colocar la 
Kester. 

Sírvase pedirnos ahora mismo muestras gratuitas y 
ejemplar de nuestro folleto en español “Datos sobre 
Soldadura .” 

Para reparaciones de ra- 

Segura y ahorradora en diadores y sistemas de 

el trabajo eléctrico enfriamiento 



Permite la pronta repa¬ 
ración de los sistemas 
lubricadores 



Facilita los problemas 
de reparación de guar¬ 
da fangos y cajas 



KESTER SOLDER COMPAN Y, 4201 Wrightwood Ave., Chicago , 11L, E. V. A. 

Dirección telegráfica: “KESTSOLDER” Chicago. Fábrica sucursal en Branlford, Ontario, Canadá. 

La KESTER es la originadora y la fábrica más grande del mundo {le soldaduras con fundentes en el núcleo . . . 



Ya no me engano 

con anillos de émbolos 

Sencillamente instalo los anillos McQUAY-NORRIS y así estoy 
seguro de que tengo lo mejor 


PARA LOS AUTOMOVILES DE 
MARCAS POPULARES EMPLEO 
LOS JUEGOS DE COMBINACION 
EN PAQUETES, QUE COMPREN¬ 
DEN ANILLOS DE REGULACION 
DE ACEITE Y DE COMPRESION 


-Estos juegos cuestan menos 


Anillos 

McQUAY-NORRIS 
HI-UN1T PRESSURE 
Superoyl de regula¬ 
ción de aceite 


Anillos 

McQUAY-NORRIS 
de compresión 


McQUAY-NORRIS MFC. CO. 

Oficinas principales: St. Louis, E. U. A. 
Departamento de exportación: 

39 Water St., Nueva York, E. U. A. 
Fábricas: St. Louis, Indlanapolis. Connersville, 


Números do patente —1.210,67* — 1,371,«o — 1,00?,— i,B 33 t TOS 


(dos). Toronto, Canadá. 


- V A I V E s, 

BUSHINOS 


PISTON RINGS, PISTON S AND PINS 
VALVE GUI DES, SPRINGS AND KEEPERS 


ANILLOS DE EMBOLOS, EMBOLOS Y PASADORES—MANGUITOS DE CILINDROS—VALVULAS, 
GUIAS, RESORTES Y SU)ETADORES DE VALVULAS — COJINETES — PERNOS—BUJES 
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Bujías de encendido AC para todo motor 


VENDA BUJIAS DE ENCENDIDO AC PARA TODO 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA. 

SE CONSTRUYEN POR EL PRINCIPAL FABRICANTE DE 
EQUIPOS ESPECIALIDADOS PARA AUTOMOVILES. 

SE FABRICAN DE ACUERDO CON LOS REQUISITOS DE 
LOS FABRICANTES DE MOTORES. HAY 200 FABRICANTES 
DE MOTORES QUE NO EMPLEAN OTRA MARCA DE 
BUJIA DE ENCENDIDO EN EL EQUIPO ORIGINAL DE 
SUS PRODUCTOS. 

SE HACEN CON SUMO CUIDADO. SE PRUEBAN Y 
EXAMINAN MINUCIOSAMENTE ANTES DE EXPEDIRSE 
PARA ASEGURAR QUE NO FALLEN EN EL SERVICIO. 

VENDA BUJIAS DE ENCENDIDO AC. PIDANOS INFORMA¬ 
CION COMPLETA ACERCA DE LA REPRESENTACION DE 
LOS PRODUCTOS AC EN SU MERCADO. 


Overseas Motor Service Corporation 


1775 Broadway, Nueva York, 


E. U. A. 


Sucursales en la ciudad de México» Buenos Aires y Sao Paulo. 
Representantes autorizados en las principales ciudades del mundo. 


Estas exclusivas ventajas de calidad de la AC aseguran un mejor funcionamiento de motor 




L a construcción 
soldada de una 
sola pieza hermé¬ 
tica al gas, protegida por pa¬ 
tento. evita los escapes do 
compresión. 


El electrodo late¬ 
ral soldado de la 
AC. protegido por 
patonte, asegura una perfecta 
conductibilidad de calor. 





La punta sin gla¬ 
seado del aislador 
de la AC. prote¬ 
gida por patente, evita la 
formación de incrustación en 
Para mejor funcionamiento do motor este punto. 


Los electrodos pa¬ 
tentados do metal 
Isovolt propenden 
a facilitar el arranque y ase¬ 
guran su completa duración. 


BUJIAS DE ENCENDIDO AC—BOMBAS DE COMBUSTIBLE 
AC — PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE — BOMBAS DE 
COMBINACION AC DE COMBUSTIBLE Y VACIO — VELOCI¬ 
METROS AC— INYECTORES REMO DE DISOLVENTE DE 
CARBON — MAQUINAS AC PARA FUNDICION EN MOLDE — 
DEPURADORES DE AIRE AC PARA RESPIRADERO DE CAJA 
DE CIGÜEÑAL—MANOMETROS DE ACEITE AC 


SILENCIADORES AC PARA ADMISION DE CARBURADORES 
— FILTROS DE ACEITE AC —PANELES COMPLETOS DE 
INSTRUMENTOS AC — DEPURADORES DE AIRE AC — AM- 
PERIMETROS AC — INDICADORES DE JEMPERATU RA AC — 
INDICADORES DE GASOLINA AC —SEÑALES AC REFLEX— 
COLADORES DE GASOLINA AC—CABLES FLEXIBLES AC 
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He aquí las 
cinco ra¬ 
zones por 
las cuales 
el comercio de la 
Argentina, COmO el del 
resto del mundo, está 
vendiendo acumula¬ 
dores “LYONS” ‘ 

1*—La capacidad adicional de los acumu¬ 
ladores “LYONS” significa mayor 
duración y mejor funcionamiento. 

2*—En todos los acumuladores “LYONS” 
empleamos nuestras exclusivas placas 
de gran potencia “Handler Ultra- 
Power” con capacidad adicional de 
25% garantizada. 

3. —Los acumuladores “LYONS” llevan 

garantías absolutas. 

4 . —La calidad uniforme, la seguridad y la 

capacidad adicional de los acumula¬ 
dores “LYONS” se reconocen en todas 
partes del mundo. 

5*—Un producto de superior calidad, a 
precio de competencia, que asegura 
buenas ganancias a los concesionarios. 

Placas de acumuladores para 
todo servicio—No cobramos 
precio adicional 
por la capacidad 
adicional . 




Por carta o por tele- 
grama, pídanos infor¬ 
mación detallada so¬ 
bro nuestra represen¬ 
tación. 


Representante especial en la 
Argentina 
MICHEL ISRAEL 
A Lina 1351, Buenos Aires 

LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación: 

Belleville, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Lyonsbatry,” Belleville, 
(N. i.) 






PO RTAEQ UIPAJ E S 
FOSTORIA PRESTEEL 


GUARDAFANGOS FOSTORIA 

E L famoso surtido de guardafangos de repuesto Fostoria para 
automóviles de conocidas marcas americanas, se ahora más com¬ 
pleto que nunca. Si Ud. no ha visto todavía descripción detallada 
y precios de lista de estos producto, sírvase pedirnos en el acto estos 
pormenores. 


THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORATION 

DEPTO. DE EXPORTACION, 55 Weai 42nd St. 

Nueva York, E.U,A. Dirección telegráfica: RODICO 

Fábrica en FoMtorla, Ohio, E.U.A. 


A la 

izquierda 
ilustramos 
el porta¬ 
equipaje 
F ostoria 
PRESTEEL 
“Imperial”. 
Ofrecemos 
también el 
modelo 
“Classic” 
para 

automóviles 
de menor 
precio. 

E L surtido de portaequipajes Fostoria PRESTEEL es extraordina¬ 
riamente bonito. Todos estos portaequipajes son de firme cons¬ 
trucción. Se ofrecen a los dueños de automóviles a precios muy 
racionales, que dejan buena ganancia al comerciante que los vende. 
Pídanos en seguida descripción detallada y descuentos. 


A la 
derecha 
mostramos la 
combinación 
Fostoria de 
soporte de 
baúl y 

extensión de 
parachoque. 


E ?STE es el soporte de baúl más sencillo y 
más sólido de cuantos se ofrecen en el 
mercado. Es una combinación de soporte de 
baúl y extensión de parachoque, aplicable 
especialmente a cualquier Chevrolet de 193D, 
1931 y 1932 provisto de montajes laterales de 
neumáticos y parachoque trasero de completa 
longitud. Pídanos folleto ilustrado, precios y 
descuentos. 
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PRODUCTOS DEL 

**Surtido Distintivo" 

. 




VALVULAS 

“S”—las mejores como equipo de fá¬ 
brica, famosas en todas partes por su 
calidad suprema. "V"—las más con¬ 
venientes por su moderado precio para 
el escape y la admisión. “CS”—nuevo 
tipo de válvula de aviación de enfria¬ 
miento automático con núcleo de cobre 
de fundición integral. 

GUIAS DE VALVULA 

La guía grafitada—un remedio y pre¬ 
vención contra el atascamiento de 
válvulas. La única guía de lubricación 
automática para servicio de repuesto. 
También ofrecemos guías sencillas de 
hierro fundido de amplia utilización en 
equipos de fábrica. 



EMBOLOS 

Embolos de aleación de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo de in- 
var, de notable rendimiento. Embolos 
de hierro fundido para servicio pesado 
de insuperable firmeza y duración. 

PASADORES DE EMBOLO 

Pasadoras enchapados de cromo para 
émbolos. El cromo es el metal más 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
bruñida. Duran cuatro veces más y 
no cuestan más que los pasadores ordi¬ 
narios. Algo NUEVO que vender! 

PERNOS Y BUJES 

Pivotes, pernos de muelles y pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. Nú¬ 
cleo de acero dulce muy resistente. 
Bujes de acero y de bronce de calidad 
igual a la de los pernos Thompson. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De vasta utilización como equipo de 
fábrica. Ajuste automático. Compen¬ 
sación automática para el desgaste, vi¬ 
bración y soltura. Los tensores más 
seguros. Muy fáciles de instalar. Ex¬ 
tenso mercado de repuesto. Son es¬ 
pecialidades muy lucrativas. 



GEMELOS TRYON 

Son equipo en 80% de los automóviles 
de pasajeros, con excepción del Ford. 
Se ajustan automáticamente, suprimi¬ 
endo para siempre la vibración. Efi¬ 
caces. Lubricación positiva. Un geme¬ 
lo Tryon especial para el Ford mo¬ 
delo *'A.” 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Thompro-CIeveland” 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 

Productos (Thompson 


COMERCIANTE 

Las BUJIAS DE ENCENDIDO 

\\HOT • SPOT 

HAN SIDO COMPRADAS POR MILLARES DE 
DUEÑOS DE AUTOMOVILES LOS CUALES ESTAN 
AHORA OBTENIENDO MAYOR POTENCIA CON 
MENOS CONSUMO DE COMBUSTIBLE. ... Y 
Ai A UN GASTO MUCHO MENOR. 

Las bujías de encendido International HOT ® SPOT, 
productos de eminentes ingenieros de los Estados 
Unidos, se construyen especialmente con el objeto de 
aumentar la reserva de potencia de los automóviles, 
reducir el costo de funcionamiento y conservación, 
asegurar un ahorro notable en gastos de combustible 
y realizar una reducción muy sensible en la pro¬ 
ducción de carbón. 

Cuando Ud. arranca un automóvil provisto de una 
bujía de encendido International HOT 0 SPOT, se 
produce una llamarada de arco de color azul de in¬ 
tenso calor, la cual se transmite a las puntas de los 
electrodos de la bujía de encendido, causando una 
explosión exponlánea mucho más poderosa que la 
generada por cualquier otro principio moderno. 

La bujía de encendido International HOT £ SPOT 
puede instalarse con facilidad en cualquier automóvil 
construido en los Estados Unidos. La instalación es 
muy rápida y no exige herramienta alguna. ... Y 
luego, el funcionamiento es verdaderamente sor¬ 
prendente— 

—menos cambios de engranajes en lugares 
montañosos. 

—velocidad suave y uniforme. 

—aceleración más fácil. 

—mayor fuerza motriz. 

—menos gastos. 

—viajes más cómodos y placenteros. 
—ARRANQUE MAS RAPIDO EN TIEMPO 
FRIO. 

Sólo se requiere una bujía de encendido International 
HOT ® SPOT, sin relación al número de cilindros 
del motor. 



GARANTIA 

Las bujías de encendido International HOT ^ SPOT 
se garantizan contra defectos de construcción durante 
toda la duración del vehículo en que originalmente se 
instalen; se garantizan que liarán funcionar las bujías 
corrientes sucias con aceite y que mejorarán notable¬ 
mente el encendido completo. Gustosamente reempla¬ 
zaremos gratuitamente todo producto nuestro que 
se encuentre defectuoso. 

Precio de lista.§2,00 (dolares) 

PIDANOS NUESTRO BOLETIN No. A-l 
Solicite nuestro plan para comerciantes 

International Plug Mfg. Conipany 

1472 Broadway Nueva York E. U. A. 
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Poderosa pistola neumática 
de grasa, tipo portátil 



El modelo U. S. PG-35 de pistola neumática de grasa es un 
equipo firme y durable de alta presión, tipo portátil, que fun¬ 
ciona mediante aire comprimido. Su depósito es de grueso acero 
estampado y tiene cabida para 35 libras de grasa. Montado en 
tres ruedas de acero. Gracias a su largo mango, puede moverse 
con facilidad. El empleado tiene gobierno completo de la 
velocidad del émbolo de la grasa mediante un regulador de aire 
en la forma de un gatillo dispuesto en el mango del asidero del 
émbolo. Se suministra completo con 15 pies de manguera de 
aire, 8 pies de manguera de aire y de grasa y pistola de gran 
fuerza. 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 


Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Compresores de aire 
Torres surtidoras de aire 
Equipos engrasadores 


Departamento de exportación: 39 Water St.. 
Nueva York. E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 


Sistemas lavadores 
de automóviles 
Levantadores 
hidráulicos 



EL VERDADERO <3^N> MATERIAL PARA 
EMPAQUETADURAS DE REPUESTO 

FJ Verdadero Material Para 
Empaquetaduras De Repuesto 

A un costo muy bajo, tiene Ud. en el 
Vellumoid, empaquetaduras para conexiones 
de aceite, gasolina y agua, empaquetaduras 
que dan segura protección a su trabajo y 
reputación. 

THE VELLUMOID GOMPANY 

nonflr4nmnntn Hn PYrmrtflíMÓfl ! 39 Water St.. Nueva York# E.U.A. 




El surtido ideal de piezas de repuesto— 

Surtido completo de árboles de ejes traseros— 

Se garantiza su perfecto ajuste. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo y listas de precios 

THE U. S. AXLE CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

533 West 52nd St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “K.ANEHACK” New York 



¡Por su propio interés! 

Se ruega a los señores subscriptores que nos avisen tan pronto como 
sea posible de cambios en su dirección, para evitar la pérdida de 
ejemplares. 

En vista de la distancia y el tiempo que naturalmente se necesita para 
que nos llegue el aviso, cuando no hemos sido notificados a tiempo, 
no podemos sino en muy raros casos duplicar los ejemplares que el 
subscriptor ha dejado de recibir a causa de un cambio de dirección, 
pues generalmente nuestras ediciones se agotan muy pronto. 

Por lo tanto le rogamos que inmediatamente que decida cambiarse, 
no deje de escribirnos dándonos su nueva dirección. 

Departamento de Circulación 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street 
Nueva York, N. Y., U. S. A. 
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con uno de los especiales 
surtidos Belden 


Sirva todos sus trabajos de 
alambres y cables 


No. 7660 

Sirve para el 90% de los trabajos de alambres. 

Incluye 100 pies de cable de encendido Belden Aircraft 
Standard y 100 pies de cada alambre primario Beldenlac 
No. 16 y No. 14. Con este surtido se suministra gra¬ 
tuitamente un exhibidor de pared. 

No. 1850 

Sirve para el 90% de los trabajos de acumuladores. 
Un surtido popular que contiene 24 cables de gran 
demanda general, que sirve para casi todos los automó¬ 
viles. Exhibidor de pared suministrado gratuitamente. 
No. 7651 

Sirve para el 99% de todos los trabajos de cables y 
alambres. 

Este es un surtido muy conveniente para los talleres de 
reparación. Comprende alambre en carrete, cables para 
acumuladores y juegos de cables para el encendido, 
constituyendo un servicio completo. Con este surtido 
suministramos gratuitamente un exhibidor de piso. 

Aumente sus ganancias— 

Venda este completo surtido Belden 



El surtido de productos Belden para automóviles incluye 
alambre en carrete para los circuitos primarios y secun¬ 
darios y cables para acumuladores. Todos los alambres 
Belden se manufacturan, desde la barra de cobre hasta 
el producto terminado, en las grandes fábricas de la 
Belden. Construido de la mejor calidad imaginable y 
sujeto a la más exigente inspección, este equipo original 
de alambre de las grandes fábricas de automóviles, es lo 
mejor que existe en el mercado para reemplazos y tra¬ 
bajos de reparación. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo. 



Este famoso forro de seguridad 
procura paradas 

más rápidas y 
suaves 



El American Brakeblok 
en rollos 


El AMERICAN BRAKEBLOK no agarra ni estremece 
en las paradas. Provee una parada más rápida y al mismo 
tiempo funciona con suavidad y facilidad. Por estas razones 
mantiene los frenos en mejor ajuste. El American Brakeblok 
reduce a un mínimo el patinaje. A causa de cjue dura más que 
los ordinarios, aporta al dueño una notable economía, lo que 
es una ventaja sobresaliente de este famoso material de segu¬ 
ridad. 

El American Brakeblok es un material sólido, no metálico, 
de consistencia densa y homogénea, que no contiene caucho. 
Se forma bajo presión y se somete a completo tratamiento 
térmico. Su carácter no es afectado por las temperaturas o 
presiones de enfrenamiento, condiciones climatológicas o edad. 

Tanto para el comerciante del ramo como para el dueño de 
autom'óvil, es el forro ideal. Una pequela existencia de sólo 
diez rollos sirve para el servicio en 125 marcas y 400 modelos 
de automóviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 
90% de los requisitos de todos los frenos de tipo interior. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y con¬ 
veniente forma de rollo, on tipo Keeper, en juegos de recu¬ 
brimiento completo y en tipo de recubrimiento completo em¬ 
pernado. En adición a este moderno forro de freno suminis¬ 
tramos revestimientos de embrague de tela fina y moldeados, 
que son en extremo flexibles, exentos de protuberancias y 
que no requieren repaso o afinación. Por carta o por tele¬ 
grama, pídanos información detallada y precios del American 
Brakeblok, el moderno y seguro material de freno. Hay sólo 
un Brakeblok—el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz de la 

American Brake Shoe 8C Foundry Company 

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago 
St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 
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Los cables Wliitaker para acumuladores son 

todo el mundo 


Aflo tras aQo, los cables Wüitaker 
para acumuladores se lian vendido 
más que los de toda otra marca 
—y hay una razón muy poderosa 
que lo justifica. 

Los cables Wliitnkor se hacen de 
los materiales rnás linos. Se con¬ 
forman con las especificaciones de 
lns fábricas de automóviles y 
llevan etiqueta en la cual se indi¬ 
can la marca del vehículo, mo¬ 
delo, año y número de fábrica del 
fabricante del automóvil. 

Estos cables se venden separada¬ 
mente o en surtidos, como el No. 

9 que ilustramos aquí. Este sur¬ 
tido No. 9 consta de 22 cables de 
fácil venta para el servicio de 

10 marcas distintas de populares 
automóviles americanos. 

Pídanos e’emplar gratuito de 
nuestro catálogo y lista de pre¬ 
cios. 


Departamento de Exportación 

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 

North Kansas City, Mo. f E. U. A. 
Dirección telegráfica: “ W'hit bateo** 


Compre sus sujetadores de repuesto 
de una fuente cent raí —- 



sujetadores y broches de presión 

Dot de repuesto para capotas de au¬ 

tomóviles, cortinas, tapetes, alfom¬ 
bras y fundas de asientos, y tam¬ 

bién para la sujeción de paneles 
de puertas y tapicería. Una Im¬ 
portante parte del surtido Dot 

son las eficaces y seguras 

herramientas de precio mo¬ 
derado que se emplean 

para la Instalación de 
estos sujetadores. 

Gratuitamente enviare¬ 
mos nuestro catálogo 
de exportación a 

quien so sirva so¬ 
licitarlo. 



UNITED-CARR FASTEKER CORP. 


31 Ames Street 


€'amliri(l¡£e, Mass., E. U. A. 



El forro de freno 

moldeado y semiflexible 


U N REFINAMIENTO definitivo 
en forro de freno moldeado. 
Posóe numerosas Indentaclones mi¬ 
núsculas (método especial para el 
cunl se han solicitado ya patentes) 
que permiten que el forro “res¬ 
pire.” No se arruga ni descas¬ 
cara. Contiene 70% de amianto 
de fibra larga. Un producto eomple- 
temente moldeado y vulcanizado— 
y no tejido. En largos continuos 
de 50 pies. De nn color negro dis¬ 
tintivo. JUEGOS ESPECIALES 
PARA EL FORD. 



Pídanos catálogo descriptivo del com¬ 
pleto surtido Atlas. 

Atlas Asbestos Co. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST" 


La Eclipse Machine Company,Ltd., 
puede ahora suministrarle las prin¬ 
cipales piezas de automóvil que 
Ud. necesite 

La propulsión Bendix . . . los frenos mecánicos Bendix . . . 
los Carburadores Bendix Stromberg ... el Startix ... el regu¬ 
lador de embrague automático Bendix . . . frenos por fuerza 
de vacio B-K ... el ensayador de frenos Bendix-Cowdrey . . . 
motores de arranque Eclipse para aeroplanos. 

ECLIPSE MACHINE COMPANY, LTD. 

WALKERVILLE, ONTARIO, CANADA 
(Subsidiarla de la Bendix Aviation Corporation) 

PRODUCTOS 

BENDIX 


ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable 



Con este equipo, loa lomos produddoB por loa anilloa, no im¬ 
porta de qué profundidad sean, pueden quitarse en pocos 
segundos. Adjuntado a la profundidad del lomo deBde la 
parte superior del cilindro, unna pocaB vueltas con un taladro 
eléctrico o un trinquete manual, es todo lo que se 
necesita para quitar el lomo. El becho de que el 
lomo sea más alto en un Indo del cilindro no dificulta 
el trabajo. DespuéB de rebajado el lomo al ras de 
la pared del cilindro, el escariador ceBa auto¬ 
máticamente de cortar. Esta herramienta es 
indispensable para la instalación de anillos 
nuevos, bielas nuevas o forrndura de Ibb 
bielas viejns con metal bnbbitt, cuando se 
desea hacer un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo superior y el 
lomo formado por el anillo en el cilindro. 

THE HALL MANUFACTURING CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 


Dos escalas: 
de 2-11/16" a 
4" y de 4" 
a 5" 


Representante en Europa: 

MESSRS. MORRIS & INGRAM, 

2 0 Flnsbury Square, 

Londres, HC.2. Inglaterra. 

E. M. GONZALEZ. Calle 21 


Represen fon fe en la Argentina: 
OTTO EBERSON, 

Casilla de correo 12 7. 

Buenos Aires, Argentina. 

No. 450. Habana, Cuba. 



Eficaces y pode¬ 
rosos limpiadores 
de parabrisas para 
automóviles c e - 
rrados y abiertos 


S E suministran con láminas de caucho de cinco capas y 
un poderoso motor para conservar despejada la vista 
en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim¬ 
piadores a su clientela con la seguridad de que darán 
a» ^ excelente servicio—y Ud.. los vende con con- 

fianza y buenas ganancias. Pídanos infor- 
mación sobre estos limpiadores, lo mismo que 
sobre los limpiadores, espejos retroscópicos 
VISIONALL y trompetas Claircon. 


PRODUCTS 


Trico Products Corporation 

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ‘'TRICOPROD," Buffalo. 


Servicio 

EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene or¬ 
ganizado un Departamento de Consultas al 
Comercio que se encarga de suministrar in¬ 
formación detallada sobre todo asunto rela¬ 
cionado con la industria automotriz ameri¬ 
cana. Los servicios de este Departamento son 
gratuitos. 

EL AUTOMÓVIL AMERICANO 

330 West 42 nd Street, Nueva York, E. U. A. 
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Cadena de 

Distribución Silenciosa 
Link-Belt 


Los preferidos en los Estados 
Unidos desde hace 27 años 



C ONSTRUÍDA para to¬ 
do automóvil america¬ 
no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis¬ 
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo. 

Es silenciosa y durable. Cons¬ 
truida y garantizada por la Link- 
Belt Company, organización téc¬ 
nica que ha servido a la industria 
automotriz y crecido con ella 
desde el día en que por primera 
vez se emplearon cadenas de dis¬ 
tribución. 

El gran número de vehículos 
automóviles, en todas las catego¬ 
rías de precios, que emplea las 
cadenas de distribución silenciosa 
Link-Belt, como dotación corrien¬ 
te de fábrica, es una recomen¬ 
dación elocuente de la calidad de 
estos productos. Pídanos nuestra 
lista de precios. 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica y radiotelegráfiea: "LINKBELT” 

4501 A 


GRANDES PRODUCTORES DE 
GANANCIAS— 


Estas bocinas musicales que suenan como 



trombones 

El sonido musical distintivo 
de las bocinas gemelas 
Newtone DeLuxe es sensa¬ 
cional en todas partes. Fieles 
a nuestra promesa, las nuevas 
bocinas melodiosas EA han 
sido campeones de ventas 
desde el principio. 


Lo que más sor¬ 
prende a sus re¬ 
presentantes es la 
creciente demanda 
por parte de due¬ 
ños de automó¬ 
viles de marcas y 
precios populares. 



Ud. podría decir que se trata 
de bocinas costosas, al con¬ 
templar su elegante aspecto; 
pero, sus ventas más grandes 
hasta ahora, han sido a due¬ 
ños de automóviles pequeños. 


GEMELAS NEWTONE DeLUXE 
E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegrafíen: “EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR, LTD., 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todas los países del mundo 





Para que un surtido de 
gatos goce de tanta popu¬ 
laridad en los Estados 
Unidos durante muchos 
años, ha de existir una 
razón muy poderosa. 

En el caso del Red Relia- 
ble, es su construcción 
firme lo que lo habilita 
para dar años de servicio 
sin molestias. Los gatos 
Red Reliable tienen tor¬ 
nillos más grandes y mayor 
escala de levantamiento. 
Empiezan bien abajo y su¬ 
ben bien alto. Funcio¬ 
nan sin exigir gran esfuer¬ 
zo de parte del mecánico. 

Pídanos catálogo de todos 
los tipos y tamaños dife¬ 
rentes. 


THE ELITE MFC. COMPANY 


110 Ohio Street, 


Ashland, Ohio, E. U. A. 


Fabricante de gatos dignos de confianza desde 
hace 27 años 

Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago, III., 
E. U. A. 

Dirección telegráfica: ELITE 
Asegúrese do quesea GQp un Reliable — Fíjese 
en la marca. 


Gato Hidráulico pura 
Servicio Pesado 

No. 50. Este gato Iteli- 
able hidráulico para ser¬ 
vicio pesado de uso general 
tiene capacidad para 2^6 
toneladas y su levanta¬ 
miento es de 10 pulgadas. 


Gato de Neumático 
Balón 

No. 7. Tiene levan¬ 
tamiento de 10 pul¬ 
gadas y capacidad para 
2toneladas. Construido 
especialmente para 
automóviles con neu¬ 
máticos balones, que 
necesitan un punto de 
partida de levanta¬ 
miento extremada¬ 
mente bajo y un alza¬ 
miento alto. 


Pedestal Ajustable 
para Reparaciones 
No. 95. Un pedestal 
ajustable para repara¬ 
ciones sumamente 
práctico. No tiene re¬ 
sortes. La uña se 
gobierna por fuerza 
do gravedad. 

$250 


$48 00 


Gato 


ncliable 


para 


No. 37. Estu popular modelo de 
galo tiene un bajo punto de partida 
de levantamiento y un alzamiento 
bien alto. Un gato ideal para 
camiones con neumáticos do 30 x 5 
pulgadas o más grandes. 


Camión 


Gato Hidráulico Reliable con 
Cupucidad para 7 Toneladas 

No. 70. Este poderoso guto hidráu¬ 
lico pura camiones tiene capacidad 
para 7 toneladas y su levantamiento 
es de 10 pulgudas. Lleva disposi¬ 
tivo de seguridad para evitar la 
sobrecarga. Su bastidor macizo 
está reforzado en todas sus partes 
para asegurar su firmeza y buen 
servicio bajo las grandes cargas que 
ha de manejar. 


$ioo 00 


GATOS DIGNOS DE CONFIANZA 
PARA NEUMATICOS BALONES 
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Pregunta: ¿Por qué los neumáticos Lee 
don el mayor recorrido, el 
mejor servicio antideslizante 
y máxima comodidad de 
marcha ? 

Respuesta: Porque son del tipo de costi¬ 
llas laterales, hechos con sumo 
cuidado y de materiales selec¬ 
cionados. 

Pregunta: ¿Cuáles son las ventajas so¬ 
bresalientes de los neumáticos 
Lee del tipo de costillas 
laterales? 

Respuesta: Escriba ahora misino a L. A. 

Mayan, gerente de exporta¬ 
ción, 655 Eleventh Avenue, 
Nueva York, E. U. A. El 
le suministrará información 
completa neeren de estos 
afamados neumáticos. 


Lee Tire & Rubber Company of N. Y., Inc. 



l*rest-0-I.it<‘ ofrece una linea completa de acumuladores 
para automóviles de paseo, camiones y ómnibus a todos 
precios; el nuevo Hi-Levcl (Alto Nivel)—único acumulador 
que no liay que rellenar sino cada cuatro meses—el famoso 
Rubberib y el Mercury de precio módico. Para más de¬ 
talles diríjase a cualquier distribuidor de Prest-O-Lite o a 

PREST-O-LJTE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación — 40 East 41at Street, Nueva York 
Por cable —"Polbntcx”, Nueva York 



134 TONELADAS 


De Productos ¿miz Vendidas 
en la Argentina en un Año 


Piense lo que esto significa ! ! ! 

LA APROBACION DEL PUBLICO 

Venda lOIlií- No invierta su dinero en marcas 
desconocidas. 

Distribuidores en la Argentina: 

DITLEVSEN & CIA., Ing. Huergo 1335 Buenos Aires 
A. TARELLI E HIJOS., Defensa 367 Buenos Aires 
MARIANO FERNANDEZ. Viamonte 1035 Buenos Aires 


V Marque los equipos MANLEY 
en que Ud. se interese 

Recorte este anuncio y devuélvanoslo con su 
nombra y dirección. Inmediatamente le en¬ 
viaremos información completa sobre cualquiera 
de los productos Manley en que Ud. se interese. 


□ 

Lavadoras de auto¬ 
móviles 

□ 

Elevadores hidráu¬ 
licos 

□ 

Compresores de aire 

□ 

Ensayadoras do Tro¬ 
nos 

□ 

Gatos mecánicos e 
hidráulicos 

□ 

Rectificadoras d e 
tambores de freno 

□ 

Ensayadores do fa¬ 
roles delanteros 

□ 

Prensas mecánicas e 
hidráulicas 

□ 

Cambiad oros de 
neumáticos 

□ 

Allncadores de rue¬ 
das 

□ 

Aparejos do cadena 

□ 

Extensores de neu¬ 
máticos 


j Pulverizadores de 

pintura Otros 

equipos de servieio 


The MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manleyman , Nueva York 


Manténganos al Tanto 

Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles 

Pídanos nuestro catálogo de 53 páginas 
en que describimos nuestro completo 
surtido do 
Bobinas 

Interruptores automáticos 
Interruptores corrientes 
Condensadores 
Contactos 

Tapas de distribuidores 
Rotores de distribuidores 
Bujes de grafito 
Escobillas 
Portaescobillas 

Resortes de motor do arranque 
Cables y alambres 
Bombillos de lámparas 
Bornes 

Surtidos do piezas 
Amperímetros 
Electro-Life 
Ete. 

Los productos SOMCO se apoyan 
sobre una experiencia fabril de 32 
años. 

P. Sorensen 

Manufacturing Co., Inc. 
Fábricas en Brooklyn, N. Y., E.U.A. 

Departamento de exportación: 

4-1 Whitehall St.. Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: JONPRIOR. 
New York 
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Verdadero PROCEDIMIENTO DE FABRICA 



y precisión de fábrica 
a costo económico . . . 


El Procedimiento Storni es 
completamente mecánico e 
igual al que siguen todos los 
fabricantes de automóviles. 

Con la máquina STORM se 
rectifican los cilindros sin 
quitar el motor del chasis. El 
trabajo se acelera, los gastos 
se reducen y se aumentan las 
ganancias. 

Después de rectificados con 
la STORM, los cilindros 
quedan perfectamente redon¬ 
deados y a “escuadra con el 
cigüeñal,” dando más poten¬ 
cia, reduciendo los gastos de 
funcionamiento y asegurando 
una duración más prolongada. 

Sus mecánicos pueden 
manejar una STORM con 
exactitud positiva y garantizar 
cada trabajo. Obtenga in¬ 
formación detallada acerca de 
este equipo tan lucrativo. 
Pídanos ejemplar de nuestro 
folleto: “Su Mejor Vende¬ 
dor.” 


Storm Mfg. Co., Inc. 

39 Water Street. 

Nneva York, N. Y. E.U.A. 

Capacidad, 2 a 4 1 /» pulgadas. 

EL PROCEDIMIENTO STORM 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Acumuladores SP Alt TAN 



Gran parte de la facultad de loa acumula¬ 
dores Spartan para suministrar su fuerza 
completa bajo laa más adversas condi¬ 
ciones climatológicas, so debe 
directamente a la precisión y 
uniformidad de los procedimien¬ 
tos implantados para la fundi¬ 
ción do sus parrillas y aplica¬ 
ción de la pasta a sus placas. 

Todas las placas del Spartan son 
de dimensiones exactas hasta 
una milésima de pulgada. Esto 
significa un acumulador cons¬ 
truido con la exactitud de una 
máquina de precisión. 

Nos queden todavía algunos 
buenos mercados en quo necesi¬ 
tamos concesionarios exclusivos. 

Sírvase pedirnos precios y de¬ 
talles. 

PRICE BATTERY CORP. 

Filadelfla, Pa., E. U. A. 

Dirección telegrafíen: 

"Boiden.'* New York 
Departamento de Exportación: 

20 W. 22nd St, * 

Nueva York, E. U. A. 





Satisfactorio 
funcionamiento 
de motor 


SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT 

Un silenciador que ajusta a muchos automóviles 



(d 



POWELL- MUFFLER LZ 

1 ' 



\ - — ——- 




Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen¬ 
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D. 

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A. 



Ello depende, en gran 
medida, de la correcta 
distribución de las vál¬ 
vulas y de una cadena de distribución construida para dar un 
prolongado e intachable servicio. Las cadenas de distribución 
WHITNEY se emplean de dotación original de fábrica en 
muchos afamados automóviles americanos. Como cadenas de 
repuesto, ellas ofrecen la seguridad de conservar el funciona¬ 
miento satisfactorio primitivo del motor. 


THE WHITNEY MFC. CO. 


Hartford, Conn., E.U.A. 


CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 


Noviembre , 1932 
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Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 


LEGAL NOTICE 

STATEMENT OF THE OWNERSHTP, MANAGEMENT, CIRCULATION. ETC., 
REQUIRED BY THE ACT OF CONGRESS OF AUGUST 24. 1912. 

Of El Automóvil Americano, published monthly at New York, N. Y., for October 1. 
1932. 

State of New York ) 

County of New York ) s5 ‘ 

Before me. a Notary Public in and for the State aforesaid, personally appeared 
OeorKu E Quisenberry. who, having been duly sworn accordlng to law. deposea and 
snvs^that'he is the Secreta ry of the Business Publishers International Corporation, 
publishers of El Automóvil Americano, and that the following Ib. to the 
knowledge and belief. a true Btatement of the ownership. management (and if • daUy 

paper. the circulation). etc., of the aforesaid publlcatlon for the date sbown ln the 

above captlon. required by the Act of August 24, 1912, embodied in sectlon 411, 
Postal Laws and Regulations. printed on the reverse of this form, to wit: 

1. That the ñames and addresses of the publiaher, editor, managing editor and 

business manngers aro: Publishcr, Business PubllBhers International Corporation 330 
West 42nd Street, N. Y. C. Editor, George E. Qulaenberry, 330 WcBt 42nd Street, 

N Y C Managing Editor, None. Business Manager, John Abblnk, 330 West 42nd 

Street. N. Y. C. 

2. That the owner ls: (if owned by a corpoiation, ita ñamo and address must be 
stated und also iraraedlately thereunder the ñames and addresses of stockholden 
ownlng or Holding one per cent or more of total amount of stock. If not owned by 
a Corporation the ñames and addresses of the Individual owners must be given. If 
owned by a flrm, company. or other unlncorporated concern, ita ñame and addresa. 
as well as those of each individual member. must be given.) Business Publishers 
International Corporation, 330 West 42nd Street. N. Y. C. McGraw-Hlll Publlahing 
Co., Inc., 330 West 42nd Street. New York City. United Business Publishers. Inc.. 
239 West 39th Street. New York. N. Y. John Abblnk. 4 0 Vine Road. Larchmont, 
N. Y. J. L. Gilbert, 327 N. Fulton Ave.. Mt. Vernon. N. Y. George E. Quisenberry 
102 Reid Ave., Port Washington, L. I. Wallnce Thompson. 59 West 12th Street. 
New York, N. Y. J. L. Fttzsimmons, 137 Cedar St., Cliffside, N. J. L, H. 
Knighten, 3149 So. Moreland St., Cleveland, Ohio. Orrae Fetterly, 455 0 Beacon 
BL. Chicago, HL 

3. That the known bondholders, mortgagees, and other security holderB ownlng or 
holdlng 1 per cent or more of total amount of bonds, mortgages, or other securltiei 
■re: (If there are none, so State). None. 

4. That the two parngraphs next abovo, givlng the ñames of the owners, stock- 
holdors, and security holdera, if any, contaln not only the Hat of stockholders and 
security holdera. as thoy appear upon the booka of the company but also. ln cases 
whero the stockholdcr or security holder appeara upon the books of the company 
as trustee or in any other flduciary relatlon the ñamo of the person or Corporation 
for whom euch trustee is actlng, is given; also that the aaid two paragraphB contaln 
staternents embrnclng nfllant's full knowledge and belief as to the circumstances and 
condltlons under whlch stockholden ond security holderB who do not appear upon 
the booka of the company as trustees, hold stock and securities in o capacity other 
than that of a bona flde owner; and the afflant has no reason to believe that any 
other person, association. or Corporation has any ínterest dlrect or indlrect Ln the 
aaid stock, bonds, or other securities than as so stated by him. 

5. That the average number of copies of each issue of this publlcatlon sold or 
distributed, through the maili or otherwise. to patd subscrlbers during the slx 
months precedlng the date shown above is (This Information le required from dally 
publicatlons only.) 

GEORGE E. QUISENBERRY. Secretary 
BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION 

Sworn to and subscribed before me this 3rd day oí October. 1932. . 

(Seal) GERTRUDE GOLDBERG. 

Notary Public, N. Y. Co. Clk's No. 208, Reg. No. 4G10 7. 

(My Commisafon expires March 30th, 1934.) 


Indice de los Anunciantes 
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EL AUTOPLANO 


cautiva al mundo automovilista 


P OR virlud de aceleración pasmosa, 
nueva índole,gran economía, mayor 
valor intrínseco, en fin, por ser el vehí¬ 
culo de la hora para llenar los requi¬ 
sitos de liov y de mañana, el Autoplano 
es el preferido del publico automovi¬ 
lista. Todo automovilista ansia estas 
cualidades brillantes y al encontrar un 
vehículo extraordinario que las reúne 
todas y que además le proporciona 
sensaciones y sorpresas hasta hoy des¬ 
conocidas, le confiere el veredicto de 
su aprobación absoluta. 

Las ventas de ultramar lo verifican — 
durante los diez primeros meses han 
aumentado66% sobreel mismo período 
de 1931. Las ventas domésticas también 
han ganado una buena proporción las 
diez ultimas semanas en comparación 
al mismo período del año pasado. 

Si su negocio no demuestra este ade¬ 
lanto relativo, averigüe boy mismo la 
oportunidad de obtener mayores ga¬ 
nancias que ofrece la representación 
Hudson-Essex. Escriba o cablegrafíe al 
Departamento de Exportación. 

Dirección Cnblegráficn: Htnlsoncnr 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E.U. A. 












En 1933 Chrysler continuará a la cabeza 
de la industria con los automóviles más 
finos en todas las categorías de precios . • . y todos 
con Fuerza Flotante. 
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Del carretón lento arrastrado por 
caballos, para llevar tarros de 
leche que en la marcha se agitan 
y producen molesto ruido, al 
camión tanque de leche de hoy 
día, rápido y silencioso , existe un 
progreso sorprendente , en cuyo 
desarrollo ha tomado activa par¬ 
ticipación el producto W illar d. 


EN RESPUESTA a las necesidades del PROGRESO 


Los acumuladores Willard con aislamieulo de caucho entretejido están mane¬ 
jando con facilidad las aumentadas cargas eléctricas impuestas por los motores 
más grandes y pesados, radiorreceptores de automóviles, luces y accesorios adi¬ 
cionales de muchas clases. Pero, lo que es mucho más importante todavía, estos 
acumuladores, coufroutados con semejantes requisitos de extraordinaria exi¬ 
gencia, . . . están actualmente estableciendo nuevos precedentes en lo tocante a 
sobresaliente funcionamiento y prolongada duración, sin la menor interrupción 
en el servicio. Son, en realidad, acumuladores más finos . . . más finos en mate¬ 
riales, en construcción y en eficacia en general, que en toda época pasada. 

Loa aisladores de caucho entretejido se hacen de caucho duro vulcanizado y hebras 
de algodón. Se emplea caucho para su firmeza y prolongada duración, y hebras de 
algodón pura asegurar una porosidad uniforme. Estas ventajas significan acumula¬ 
dores de uniforme eficacia y proveen, al mismo tiempo, un aislamiento completo. Todos 
los acumuladores con aislamiento de caucho entretejido se suministran en recipi¬ 
entes o cajos de verdadero caucho endurecido. 



ACUMULADORES PARA Aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instalaciones de Alumbrado 
Equipos Marinos - Autobotes de Recreo y de Trabajo -Radiorreceplores - Cinematógrafos Parlantes - Teléfono y Otras Comunica¬ 
ciones - Taxímetros - Interruptores de Acaito para Circuitos-Motores Diesel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos t Industriales 
Millares de amistosos representantes da la Willard en todas partes del mundo ayudan a los dueños de automóviles a obtener más meses y kilómetros do 

servicio de sus acumuladores. 

WILLARD STORAGE BATTER\ COMPANY, Departamento de Exportación . Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Diciembre , 1932 
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UNA PRUEBA DE GRATITUD 

y una promesa para el futuro 




Al terminar el año 1932, deseamos testimoniar nuestra gratitud a los distribuidores de 
Hupmobile por la prueba palpable de su adhesión continua y fiel. Muchos de ellos 
vienen dando esa prueba desde hace mas de 20 años—demostración evidente y final 
de que estiman en todo lo que valen los valores Hupmobile y la justiciera norma de 
la fábrica. 


Volvamos ahora nuestra vista hacia el porvenir: Nuestra creencia imparcial es que los 
productos que Hupmobile ofrece para 1933 son superiores a todos los previamente ofre¬ 
cidos—sus esfuerzos, superiores a iodos los anteriormente desarrollados para dar im¬ 
pulso a las ventas y aumentar las ganancias de los distribuidores de Hupmobile. 

Y he aquí nuestra promesa: Que la acometividad ya característica de Hupmobile se 
hará aun más patente en el programa de 1933. Sus valores serán aun más crecidos y 
sus precios más atrayentes. Y su norma, una norma que refleja amplio optimismo, fe 
inquebrantable en el futuro. 


En vísperas de la continuación de esta pujante marcha 
vanguardista del Hupmobile, nos parece oportuno re¬ 
cordar a los agentes de automóviles que aun quedan 
territorios disponibles llenos de promisión. Si desea 
usted aprovecharse de estos valores ya probados por 
el tiempo, comuniqúese con el distribuidor de Hupmo¬ 
bile más próximo, o escriba directamente a la fábrica: 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección cablegráfica: "HUPP" Detroit 


Al feliz término de su pri¬ 
mer cuarto de siglo em¬ 
pleado en la fabricación 
de coches finos, Hupmo¬ 
bile Be enorgullece más 
que nunca en proclamar 
un hecho contundente: 
Que muchos de sus dis¬ 
tribuidores en el mundo 
entero han disfrutado de 
su franquicia por mÓB do 
20 años sin interrupción. 


í 

| 


HUPMOBILE 
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Recuperación de Ganancias en 1933 

Plan para la restauración de las ventas de automóviles y 
camiones nuevos—Alteración de las fuentes de entrada del 

negocio de automóviles 

PorCEORCE E. QUISENBERRY 


Si Ud. cree, como muchas personas 
en muchos países, que 1933 nos apor¬ 
tará un negocio de automóviles más 
normal, de consecutivo crecimiento mes 
tras mes, a medida que la confianza 
vaya restableciéndose, será entonces 
necesario que estudiemos ahora un pro¬ 
grama de recuperación en beneficio de 
los concesionarios y comerciantes de 
automóviles en general. No importa 
cuáles sean las circunstancias del co¬ 
mercio, ya miremos hacia el futuro con 
optimismo o con pesimismo, el fin de 
año y el principio de uno nuevo brinda 
la oportunidad de reflexionar y modi¬ 
ficar nuestros métodos, para preparar el 
trabajo de acuerdo con las posibles exi¬ 
gencias de la nueva temporada. El 
presente año estará por terminarse 
cuando este número de Automóvil 
Americano llegue a manos de sus lec¬ 
tores. Por esta razón, creemos opor¬ 
tuno y necesario sugerir y recomendar 
algunas de las cosas que deberían 
analizar todas aquellas firmas dedica¬ 
das a la venta servicio de conservación 
mecánica de automóviles. 

Afortunadamente, tenemos vasta ex¬ 
periencia práctica de que podemos 
servirnos de guía. Sin consideración 
de los errores cometidos por los fabri¬ 
cantes y sus concesionarios en años 
pasados, se conocen a fondo los princi¬ 
pios fundamentales del negocio de auto¬ 
móviles y sus anexos. Conocemos 
muchas cosas que pueden hacerse con 
éxito y conocemos también muchas otras 
que pueden conducirnos a la ruina. En 
años pasados hemos hecho muchas 
cosas malas y muchas cosas buenas. 


Años de 
Edad 


#933 


1 - 2 23 , 750,000 

2 - 3 21 , 600,000 

3'4 18 , 700,000 

4 - 5 14 , 100,000 

5 - 6 10 , 350,000 

6 - 7 7 , 450,000 

7 - 8 3 , 550,000 


1930 

21 , 960,000 
18 , 210,000 
15 , 310,000 
11 , 410,000 
7 , 610,000 
4 , 310,000 
510,000 


Esta recopilación, basada sobre la 
información más auténtica, cubre la 
edad de todos los automóviles en 
servicio activo en los Estados Unidos 
en 1933 y 1930. Las reducidas ventas 
de vehículos nuevos en los últimos 
tres años han aumentado notable¬ 
mente la edad de los automóviles en 
servicio activo, incrementando, por 
lo tanto, el número de aquellos que 
necesitan reemplazarse. En la prepa¬ 
ración de estas cifras, la matricula 
total de casi 26^ millones de auto¬ 
móviles de 1930 fué arbitrariamente 
reducida a 25 millones para 1933, 
para descontar la posible pérdida en 
vehículos matriculados en este 
último año. Esta reducción equivale 
a más o menos 6%. Por lo menos 
23.750.000 automóviles, camiones y 
ómnibus van a tener de 1 a 2 años o 
más durante 1933, y alrededor de 
3.500.000 van a tener de 7 o 8 o más 
años durante este mismo año. La 
industria debido a su reciente 
crecimiento, jamás ha tenido tantos 
automóviles viejos que necesiten 
reemplazo. La experiencia pasada 
muestra que la duración promedia de 
los automóviles ha sido más o menos 
siete años. 


Los métodos incorrectos fueron malos 
bajo toda condición de negocio, aun en 
los tiempos de “bonanza.” Los métodos 
buenos serán, por lo tanto, tan conve¬ 
nientes en 1933 como lo han sido en años 
pasados. 

En nuestro programa de rehabilita¬ 
ción, lo primero que debemos hacer es 
organizar el negocio de modo de poderlo 
conducir con ganancias. Podemos muy 
bien asumir que todo establecimiento de 
automóviles está ahora gobernando sus 
operaciones de una manera lucrativa, a 
pesar de las restricciones impuestas por 
la crisis. Por muy limitado que sea el 
negocio en estos tiempos tan anormales, 
no debemos conformarnos con perder 
dinero mes tras mes, sino tratar, por 
todos los medios a nuestro alcance, de 
conservarnos en un equilibrio racional. 
El negocio puede subsistir en este equili¬ 
brio durante el tiempo que dure la tem¬ 
pestad, pero naufragará si se permite 
que las pérdidas continuas sobrepasen 
a las limitadas ganacias. La mayor 
parte de los comerciantes de automó¬ 
viles se halla en este equilibrio salvador. 
Muchos, en realidad, están ya empezan¬ 
do a obtener ganancias netas. Lo que 
debemos ahora considerar es cómo au¬ 
mentar el volumen de negocios para que 
las ganancias que se procuren queden 
mejor repartidas entre todo el comercio 
del ramo. 

¿Qué ganancias ha de obtener el co¬ 
merciante de automóviles? En otras 
palabras: ¿qué ganancias determinadas 
han de afanarse por obtener los comer¬ 
ciantes del ramo? 

La National Automobile Dealers As- 

























sociation (Asociación Nacional de 
Comerciantes de Automóviles) de los 
Estados Unidos, ha sostenido, desde 
hace años, que el comerciante de 
automóvil tiene derecho a una ganancia 
neta mínima de 5% sobre el total bruto 
de sus ventas. La ganancia neta es 
aquella que queda después de cubrir 
todos los gastos del negocio, incluyendo 
un sueldo racional para el mismo comer¬ 
ciante, como administrador o jefe del 
establecimiento. Por ejemplo, si todas 
las ventas llegan a un total anual de 
$100.000, la ganancia neta debe ser en 
este caso, de $5.000 por lo menos. Otras 
autoridades sobre la materia dicen que 
un buen comerciante debería obtener una 
ganancia de 30 a 50% sobre el capital 
que haya invertido en su negocio, o 
bien, una ganancia, líquida de 25% sobre 
la ganancia bruta de su empresa. 

Lo que acabamos de decir no podría 
aplicarse a los negocios actuales, pues 
dado el estado comercial y económico de 
hoy día, lo más que se puede esperar, en 


términos generales, es conducir las em¬ 
presas sin pérdida de dinero. Se trata, 
por supuesto, de un estado anormal en 
que afortunados son los comerciantes 
que logran mantenerse a flote en la 
tormenta, abrigando la esperanza de 
salvarse y de gozar más tarde de un 
ilimitado período de bonanza. Sin em¬ 
bargo, el cinco por ciento de ganancia 
neta debería ser la meta de nuestras 
aspiraciones durante el período de re¬ 
habilitación del negocio. El día en que 
esta mínima ganancia neta se logre 
dependerá, por supuesto, de muchas 
cosas, entre las cuales una de las más 
importantes es la inteligencia y energía 
con que se administre el negocio. 

Una notable deficiencia del negocio en 
años pasados fué el descuido, por par¬ 
te de los comerciantes, de desarrollar 
una activa venta de equipos para talleres 
y de servicios de conservación mecánica. 
Otra falta del negocio fué la extra¬ 
limitación de transacciones relativas a 
automóviles y camiones usados. Este 


Compradores en Perspectivas de Automóviles Nuevos 



Muchos comerciantes del ramo creen 
que las oportunidades más inmediatas 
se hallan en las ventas de reemplazo. 
Si esto es cierto, la labor se reduce 
entonces en buscar los dueños cuyos 
automóviles y camiones, debido a su 
avanzada edad, dejan de ser económi¬ 
cos y verdaderamente útiles. Todo 
comerciante debería ahora hacerse de 
una lista completa y exacta de los 
compradores en perspectiva dentro de 


sti mercado. Esta lista puede pre¬ 
pararse con la ayuda de nóminas de 
vehículos matriculados. Conviene 
clasificar los nombres por profesiones 
y anotar en cada caso, la edad del vehí¬ 
culo. El esfuerzo debe concentrarse en 
vender automóviles nuevos a los dueños 
de vehículos viejos, luego a las per¬ 
sonas que pueden comprar. Estas 
listas, correctamente preparadas sirven 
de base al programa de ventas. 


último error se incurrió a pesar del 
universal conocimiento de los comercian¬ 
tes de la posibilidad de disipar todas las 
ganancias provenientes de las ventas de 
vehículos nuevos en operaciones corres¬ 
pondientes a automóviles usados y en 
la mala administración de talleres de 
reparación. Estas lecciones se han 
aprendido a costa de grandes pérdidas 
de dinero y seguramente los comercian¬ 
tes no las olvidarán en lo futuro. 

No hay que extender mucho la me¬ 
moria para recordar que muchos comer¬ 
ciantes del ramo, tres o cuatro años 
atrás, se sentían felices de no perder 
dinero en sus departamentos de servicio. 
Muchos, en realidad, eran los comer¬ 
ciantes que se sentían resignados a no 
perder mucho en su taller de servicios 
de reparación y que consideraban como 
un mal inevitable las transacciones en 
vehículos usados. 

Todo esto ha sufrido un cambio radi¬ 
cal hoy día. Los comerciantes han reor¬ 
ganizado sus negocios hasta el punto de 
que el servicio de conservación mecánica 
representa ahora para ellos importante 
fuente de ganancias. Y en lugar de ser 
una espina dolorosa, las transacciones 
en vehículos usados se han convertido 
en sabrosa miel para endulzar el pro¬ 
greso de sus negocios. Con la limita¬ 
ción de las ventas de automóviles nuevos, 
debido al prohibitivo cambio monetario 
internacional y a otras razones, la venta 
y la reparación de vehículos usados es 
ahora un negocio lucrativo. 

Por estas razones, en el desarrollo de 
nuestro programa de rehabilitación, se 
ha impuesto la conveniencia evidente 
de prestar particular atención al negocio 
de automóviles y camiones usados, in¬ 
cluyendo su reparación y venta. Ahora 
sabemos lo que antes no conocíamos: 
que estos dos departamentos del negocio, 
atinadamente cultivados, producen 
ganancias. Y si en épocas comerciales 
anormales por sus restricciones resulta 
lucrativa la explotación de la reparación 
y venta del vehículo usado, con tanto 
mayor razón ha de presentarse bene¬ 
ficioso este negocio en períodos inde¬ 
pendientes de crisis económicas. 

Hace algunos años, nuestra revista 
recomendó encarecidamente que el 
comerciante diera a su negocio el carác¬ 
ter de un “completo establecimiento de 
automóviles,” incluyendo en su organi¬ 
zación todo aquello que el dueño de 
automóvil pudiera necesitar. En el 
programa sugerido se incluía la venta de 
automóviles y camiones nuevos y usados, 
la de neumáticos, acumuladores, acce¬ 
sorios diversos, combustible, lubricantes 
y piezas de requesto, además del lavado, 
engrase, pintura, reparaciones mecáni¬ 
cas y eléctricas comprendidas en las 
actividades del taller. 

Los comerciantes en ciudades peque¬ 
ñas siempre han seguido este plan, pero 
los establecidos en las grandes han de- 
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jado de preocuparse de la venta de 
servicios. La lubricación, el lavado, las 
reparaciones mecánicas rápidas y los 
trabajos eléctricos, han dado origen a 
establecimientos que se dedican con 
especialidad a estos servicios. A cargo 
de los comerciantes de automóviles 
•quedaron sólo aquellos trabajos de re¬ 
paración más grandes y difíciles, para 
cuya ejecución se requieren maquinaria 
y herramentajes especiales. Es decir, 
estos comerciantes vendedores de auto¬ 
móviles, han permitido que a otros 
■establecimientos “especializados” vayan 
muchos servicios de continua demanda 
entre los dueños de automóviles, que 
por su diaria repetición constituyen un 
negocio permanente y lucrativo. 

No abrigamos la menor duda de que 
durante el período de rehabilitación 
comercial en que ya nos hallamos, los 
comerciantes de automóviles verán evi¬ 
dente la conveniencia de tomar a su 
cargo una buena parte de estos servicios 
diarios tan lucrativos. Por su parte, 
los mismos establecimientos que actual¬ 
mente se especializan en determinados 
servicios, tendrán durante este periodo 
de rehabilitación, la buena oportunidad 
de ensanchar su radio de acción, abar¬ 
cando trabajos de reparaciones grandes 
y la venta de vehículos nuevos y usados. 

Semejante evolución es cosa muy 
natural. En efecto, se realiza con 
éxito. El taller de reparación está en 
contacto continuo con dueños de auto¬ 
móviles que tarde o temprano han de 
comprar vehículos nuevos. El comer¬ 
ciante dedicado principalmente a la 
venta de automóviles, necesita desarro¬ 
llar y dar máxima expansión, a sus 
facilidades de servicios para mantenerse 
igualmente en contacto continuo con una 
clientela dispuesta a renovar sus vehí¬ 
culos. 

El completo establecimiento de auto¬ 
móviles tiene una influencia poderosa 
sobre el mercado. Puede justificada¬ 
mente decir al dueño de automóvil: 
“Aquí tiene Ud. todo lo que necesita 
para satisfacer sus deseos y requisitos. 
Nos sentimos obligados a servirle a Ud., 
como cliente permanente, de la mejor 
manera posible, dándole inmediata aten¬ 
ción, excelente trabajo a precio de lo 
más equitativo y una satisfacción com¬ 
pleta. Si Ud. necesita combustible y 
lubricante, aquí los tiene. Si su auto¬ 
móvil necesita neumáticos nuevos, aquí 
los tiene de excelente calidad y a buen 
precio. Si su vehículo requiere repara¬ 
ción, aquí se la haremos en seguida. 
Cuando necesite un automóvil nuevo, 
nosotros mismos se lo venderemos. 
Entre tanto, dependa Ud. de nuestro 
establecimiento para el lavado, lubrica¬ 
ción y completa conservación mecánica 
de su automóvil.” 

Durante los años pasados de comercio 
normal, muchos comerciantes norte¬ 
americanos eran de la opinión de que sus 



Este diagrama de la producción 
mundial de automóviles correspon¬ 
diente a los doce años terminados con 
1932, muestra aproximadamente las 
ventas de automóviles, camiones y 
ómnibus en los Estados Unidos, Ca¬ 
nadá, Inglaterra, Europa Continental y 
otras partes del mundo. El periodo se 
divide en cuatro ciclos de tres años 
cada uno : Tres de estos ciclos 
muestran un aumento continuo en de¬ 
manda y producción. El cuarto ciclo, 
terminado en 1932, señala un periodo 
de decaimiento en producción y ventas. 
Con 1933 comienza un nuevo ciclo y al 
estudiar el movimiento progresivo de 
la industria automotriz, debemos anti¬ 
cipar que con este año ha de empezar 
la repetición del resurgimiento que 
hemos presenciado en el pasado. 

Durante los doce años anotados, el 
mundo ha necesitado 47.000.000 de 
automóviles, sm incluir motocicletas. 
Esto da un promedio anual de 
3.900.000. En siete de los doce años, 
de 1923 a 1929 inclusive , la demanda 
fué mayor que la cifra promedia indi¬ 


cada. En cuatro años, de 1921 a 1932 
inclusive, la demanda fué menor que 
la cifra promedia antedicha. En un 
año, 1930, fué casi igual a la cifra 
promedia. El periodo completo termi¬ 
nó como empezó, pues la producción 
en 1921 y 1922 fué casi igual a la 
combinada de 1931 y 1932. 

Los fabricantes, por lo menos los 
americanos, están demasiado ocupados 
en prepararse para la nueva tempo¬ 
rada de ventas para preocuparse de 
cuántos automóviles han de poder 
vender en 1933. Las condiciones son, 
en general, favorables para los 
fabricantes, pues están preparados 
para aumentar el rendimiento de sus 
fábricas tan pronto como la demanda 
lo exiga. El año de 1932 ha terminado 
de una manera favorable para el 
comercio, pues las existencias en los 
establecimientos de los comerciantes 
del ramo estaban, en este tiempo, a 
una cifra mínima. Cualquiera demanda 
pública adicional se traducirá en se¬ 
guida en mayor rendimiento fabril y un 
avance general de la industria. 


ganancias brutas debían de provenir de 
la manera siguiente: 60% de las ventas 
de automóviles y camiones nuevos, 16% 
de la venta de automóviles y camiones 
usados, 14% de la venta de piezas de 
repuesto y accesorios y 10% de la venta 
de servicios de taller. En estos servi¬ 
cios no se incluían las actividades de los 
establecimientos especialistas. La dis¬ 
tribución anotada estaba, por supuesto, 
en consonancia con la demanda extraor¬ 
dinaria que en esos años de negocios 
abundantes existía en beneficio de vehí¬ 
culos nuevos. Durante estos últimos 
meses, esa distribución ha cambiado 
mucho, observándose que las ganancias 
provenientes de la venta de automóviles 
y camiones nuevos se ha reducido nota¬ 
blemente en porcentaje y que aquella 
resultante de la venta de vehículos usa¬ 
dos, piezas de repuesto, accesorios etc., 
ha aumentado proporcionalmente. 


Podemos asegurar que la mayor parte 
de los establecimientos de automóviles 
y sus anexos están manteniendo sus de¬ 
partamentos, con excepción del de auto¬ 
móviles y camiones nuevos, a un nivel 
generalmente satisfactorio. Por esta ra¬ 
zón, el programa de desarrollo comercial 
para 1933 debe incluir un esfuerzo ex¬ 
traordinaria en lo tocante a activar el 
movimiento de ventas de automóviles y 
camiones nuevos. La venta vehículos 
nuevos, en casi todos los mercados del 
mundo, ha permanecido, durante muchos 
meses, a un nivel peligrosamente bajo, 
a causa del anormal estado económico 
del mundo entero. En este ambiente 
desfavorable, el esfuerzo personal de 
los vendedores se ha debilitado sensible¬ 
mente. Con las mejores espectativas 
que se presentan en 1933 para la reha¬ 
bilitación de todos los negocios, es nece¬ 
sario inyectar una buena dosis de en- 
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tusiasmo y energía entre los vendedores 
de automóviles nuevos. 

El departamento de ventas de vehícu¬ 
los nuevos es, en efecto, el más suscep¬ 
tible a responder con éxito a todo esfuer¬ 
zo inteligente que se le aplique con el 
objeto de animarlo de nueva vida pro¬ 
ductiva. Es el departamento más 
lucrativo del negocio en tiempos nor¬ 
males. Aunque es dable anticipar que 
el total de ventas de vehículos nuevos no 
será este próximo año tan grande como 
lo ha sido en temporadas pasadas, vale 
la pena y más aún, es absolutamente 
necesario, dadas las circunstancias que 
ahora se presentan, activar lo más que 
se pueda las operaciones de este departa¬ 
mento. Un paso importante en el pro¬ 
grama de rehabilitación comercial del 
negocio es desarrollar de nuevo la de¬ 
manda de automóviles y camiones 
nuevos. 

En algunos casos se presentará la nece¬ 
sidad de reorganizar la venta de vehí¬ 
culos nuevos de una manera radical. Lo 
esencial es tener vendedores competen¬ 
tes. Una de las quejas más bien funda¬ 
das, que existía contra el negocio en años 
pasados, era que no vendíamos auto¬ 
móviles sino que sencillamente dejába¬ 
mos que el público viniera a comprarlos. 
Este método, que en tiempos de bonanza, 
nos parecía hasta natural, no puede ser 
sino un obstáculo enorme en la actuali¬ 
dad para el desarrollo del negocio. Hay 
que salir a buscar compradores. Hay 
que luchar contra una competencia for¬ 
midable. Hay que convencer al cliente. 
El vendedor sin preparación profesional, 
sin conocimientos técnicos, no tiene 
ahora cabida en el negocio. La época 
en que público iba casi rogando a los 
comerciantes para que le vendieran 
automóviles, pasó a la historia. 

Todo lo dicho significa la reorganiza¬ 
ción de nuevas nóminas o listas de com¬ 
pradores o interesados en perspectiva. 
Significa que los vendedores tienen que 
salir en busca de clientes, es decir, 
trabajar mucho para efectuar una ven¬ 
ta. El comerciante de automóvil de¬ 
bería tener ahora una lista completa de 
todos los vehículos automóviles que hay 
en su mercado, incluyendo en esta infor¬ 
mación, la marca del automóvil, el nom¬ 
bre, dirección y profesión o negocio de 
cada dueño. Por supuesto, el primer 
paso del negocio ha de ser buscar per¬ 
sonas que se interesen en comprar auto¬ 
móviles nuevos. Y hemos de advertir 
que por mala que sea la situación comer¬ 
cial, siempre hay en la localidad per¬ 
sonas que poseen amplios fondos en 
efectivo para comprar automóviles 
nuevos. En realidad, la crisis no ha 
tenido el mismo efecto sobre toda la 
gente o sobre todos los dueños de auto¬ 
móviles. Sus efectos han sido variables 
entre los profesionales y comerciantes. 
Valiéndose de la lista de dueños de 
automóviles, y recurriendo a otros 


métodos prácticos, búsquense aquellas 
personas que menos hayan sufrido a 
consecuencia de la crisis. Semejantes 
personas están todavía preparadas para 
comprar vehículos nuevos. 

Dado el estado actual de las cosas, 
raro será el caso de una persona que 
con franqueza admita que está prepara¬ 
da y dispuesta para comprar un auto¬ 
móvil nuevo. Es aquí precisamente 
donde entra la habilidad del vendedor. 
Este, en tales casos, deberá apelar al 
sentimiento de orgullo de ciertas per¬ 
sonas. Deberá apelar a la seguridad, 
o a la economía, en otros casos. Ha de 
convencer al interesado en perspectiva 
de que el vehículo viejo o demasiado usa¬ 
do consume mucho combustible y lubri¬ 
cante y está sujeto a numerosas y costo¬ 
sas reparaciones mecánicas. Todo dueño 
de un automóvil que lleve de cuatro a 
cinco años de continuo servicio es un 
buen interesado en perspectiva para la 
adquisición de un vehículo nuevo. 
Cuando el comerciante del ramo desea 
obtener verdadera ganancia de la venta 
de automóviles usados, puede entonces 
muy bien ofrecer al dueño de un vehículo 
de siete o más años de servicio, otro que 
lleve de tres a cuatro años de trabajo. 

En el negocio de camiones, el argu¬ 
mento principal ha de ser el de la eco¬ 
nomía. Búsquense aquellos dueños de 
camiones que tengan cinco, seis o más 
años de servicio, y demuéstresele de 
manera práctica, la economía de uno 
nuevo. Por supuesto, las ventas no se 
efectuarán con facilidad. En realidad, 
toda venta exigirá en estos tiempos una 
labor personal intensa. Al tratarse de 
dueños de brigadas de camiones no será 
prudente, por supuesto, de hablarle de 
que renueve todo su equipo. En tal ca¬ 
so, lo más que podrá esperarse es que 
renueve aquellos camiones que están ya 
tan viejos o usados, que la continuación 
de su servicio entraña hasta un peligro 
a la seguridad pública. 

En algunos pocos casos será posible 



inducir a bazares y otras tiendas al por 
menor a comprar camiones nuevos, ape¬ 
lando a su sentimiento de orgullo con la 
advertencia de que un vehículo viejo se 
ve feo y causa mala impresión. También 
habrá mercado para camiones rápidos 
para el reparto a domicilio, sobre todo 
entre establecimientos que abarcan ex¬ 
tenso territorio. No cabe la menor duda 
de que el vendedor activo e inteligente 
ha de hallar también compradores de 
camiones entre nuevas industrias o 
negocios locales, que hasta entonces no 
los hayan utilizados. 

Entre la mayor parte de los comer¬ 
ciantes de automóviles predomina la 
impresión de que el mercado se con¬ 
centrará en estos próximos meses entre 
aquellas personas y firmas que por nece¬ 
sidad se verán obligadas a reemplazar 
sus vehículos viejos y casi inútiles con 
unidades nuevas y modernas. Actual¬ 
mente continúan en servicio más auto¬ 
móviles viejos que en toda otra época 
pasada. En 1929, era muy insignifi¬ 
cante el total de automóviles de seis o 
siente años de servicio, que existía en 
los Estados Unidos. Hoy día, este 
total de vehículos viejos sube a varios 
millones. Lo mismo se repite en otras 
naciones del mundo. Las oportunidades 
que se presentan en los mercados de 
todas partes para suplantar estos vehí¬ 
culos viejos con automóviles nuevos son 
incalculables. La rehabilitación de los 
negocios en general dará al comercio de 
automóviles la oportunidad de ganancias 
más grande que haya visto en su his¬ 
toria ateniéndose únicamente a la de¬ 
manda que surgirá de la necesidad de 
renovar el equipo viejo. 

La parcial paralización de las ventas 
de vehículos nuevos ha introducido en el 
mercado una revolución completa en lo 
tocante al negocio de automóviles y ca¬ 
miones usados. 

La venta en grande escala de automó¬ 
viles nuevos, como en años pasados, no 
se comprende en las inmediatas esperan¬ 
zas de los comerciantes del ramo. En 
nuestro programa de rehabilitación no 
debemos incluir la posibilidad de resta¬ 
blecer la venta al por mayor o en crecidos 
totales de vehículos nuevos, durante los 
meses venideros. El programa debe in¬ 
cluir aquello que está a nuestro inme¬ 
diato alcance: la rehabilitación lucrativa 
de vehículos usados y la venta de piezas 
de repuesto, accesorios y servicios de con¬ 
servación mecánica. Desarrollando es¬ 
tos departamentos del negocio, la venta 
de un vehículo nuevo constituirá una 
verdadera ganancia adicional. Creemos 
que bajo la actuales circustancias, hay 
razón de sobra para anticipar en 1933 
un año verdaderamente lucrativo si nos 
atenemos a explotar racionalmente le 
que tenemos a nuestro inmediato alcan¬ 
ce, sin formarnos ilusiones sobre una 
repentina rehabilitación de la demanda 
de vehículos nuevos en grande escala. 
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Diez Puntos de Optimismo Comercial 

La Política Internacional de los Estados Unidos 
Por CEORCE F. BAUER* 


Diez razones para optimismo, según declaran 
importantes hombres de negocios, se presentan en 
el posible cambio de política internacional del 
Gobierno de los Estados Unidos. Estas razones 
son las siguientes: 

1. La exportación, que depende en gran medida, 
de un racional influjo de mercancías provenientes 
de otras naciones, en pago de las que nosotros les 
vendemos, se expera que aumentará mediante una 
tarifa recíproca destinada a avanzar a un máximo 
el intercambio comercial entre los Estados Unidos 
y el extranjero. 

2. Los “exportadores invisibles/’ que sin darse 
ellos mismos cuenta, envían sus productos al ex¬ 
tranjero, por intermedio de diversos embarcadores, 
están destinados a beneficiarse mucho con el resta¬ 
blecimiento del negocio de exportación. Entre estos 
exportadores invisibles se hallan los fabricantes de 
800.000 toneladas de acero, los productores de más 
de un millón y medio de galones de pintura, los 
manufactureros de tapicería, artículos de cuero y 
de numerosos otros artículos provenientes de todos 
los estados del país, que entran en la construcción 
del millón de vehículos automóviles que puede ex¬ 
portarse a otras naciones de los Estados Unidos 
durante un año normal. 

3. El consumo mundial de mercancías, en grande 
escala, se facilitará de nuevo con la reducción del 
factor de costo de la tarifa, para reducir los precios 
a los consumidores. Los precios más econámicos 
pondrán al alcance de las clases pobres una in¬ 
finidad de artículos que no pueden ellas adquirir o 
consumir cuando los precios son altos. 

*El Sr. Bauer es el secretario de comercio 
extranjero de la National Automobile Cham- 
ber of Commerce de Nueva York y director 
de la World Trade Leagne. El Sr. Bauer 
organizó la World Trade League a 'princi¬ 
pios de 1932. Como miembros de ésta se ha¬ 
llan los jefes de organizaciones importado¬ 
ras y exportadoras de los Estados Unidos. 

El objeto de la League es promover en los 
Estados Unidos la idea de tarifas recíprocas 
entre todas las naciones del mundo. El pre¬ 
sente articido fué escrito por el Sr. Bauer 
después de la elección a la presidencia de 
los Estados Unidos de Franklin D. Roose- 
velt, quien asume su alto cargo el U de marzo 
de 1933. El partido democrático norteame¬ 
ricano , tradicionalmente a favor de bajas 
tarifas , recomendó , durante la campaña po¬ 
lítica reciente , de la cual salió victorioso , 
una revisión radical de las tarifas , corno 
medio urgente y seguro de restablecer el co¬ 
mercio internacional de la nación. 


4. Con el renacimiento del comercio interna¬ 
cional, el surplus de algodón, de trigo y de otros 
productos similares, podrá absorberse más fácil 
y rápidamente. Con el aumento de precio de seme¬ 
jantes productos, debido a la creciente demanda, los 
agricultores se rehabilitarán y quedarán sobre una 
base más equitativa en relación con los trabaja¬ 
dores industriales. 

5. La desvalorización de bonos, acciones y otros 
valores se disminuirá en seguida con la posibilidad 
de recobrar su significancia original, debido a que 
se establecerá de nuevo crédito para el pago de 
mercancías, en lugar de imponerse la obligación de 
efectuar las operaciones en oro y al contado, como 
sucede bajo las restricciones impuestas por las pre¬ 
sentes tarifas y métodos. 

6. Los ferrocarriles y otros sistemas de trans¬ 
porte, teniendo de nuevo cargamentos de importa¬ 
ción y exportación, gozarán de entradas normales y 
tendrán su antiguo poder de adquisición para desa¬ 
rrollar sus actividades sin recurrir a subsidios y 
otros détrimentales elementos de crédito público o 
privado, para sostenerse en servicio. 

7. Los impuestos sobre empresas comerciales se 
aliviarán, pues los hombres dedicados a negocios o 
industrias tendrán nuevamente la oportunidad de 
aumentar sus actividades y entrades personales. 
Con mayores entradas individuales podrán con- 
truibuir equitativamente, y sin peligro de sus acti¬ 
vidades, a los gastos del gobierno. 

8. Las deudas internacionales podrán resolverse 
de una manera conveniente en la propuesta Con¬ 
ferencia Económica Mundial. Existe en todas las 
naciones el deseo profundo de resolver este enorme 
problema, que al presente es uno de los principales 
obstáculos al restablecimiento económico interna¬ 
cional. 

9. El regreso del patrón de oro sobre una base 
conveniente a los países que lo han abandonado 
promete hacerse efectivo, sobre todo si la política 
de los Estados Unidos, en relación con este punto, 
permite la utilización de un medio suplementario 
al oro, en la forma de “créditos de mercancías” para 
facilitar las operaciones internacionales. 

10. Finalmente, con la rehabilitación del inter¬ 
cambio internacional, renacerá el optimismo de las 
naciones y de todas las firmas dedicadas al comercio 
de exportación e importación. Este restablecimien¬ 
to beneficiará a un número incalculable de personas 
en todo el mundo. Todas estas personas ganarán 
y tendrán dinero para comprar las cosas que 
necesitan para vivir mejor. 
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Walter P. Chrysler muestra el nuevo Plymouth a $465 y el primer Chrysler construido 
en 1924, que se vendía entonces por $1625. El Plymouth de seis cilindros desarrolla 70 
caballos de fuerza y se vende a razón de 21,8 centavos por libra. El Chrysler de 1924 
desarrolla 68 caballos de fuerza y se vendió a razón de 50,8 centavos por libra. 


El Plymouth de Seis Cilindros Luchará 

por la Supremacía en Ventas en 1933 

Por A. F. DENHAM 


El que el Plymouth de las últimas 
series de cuatro cilindros anunciado en 
abril de este año, quedara colocado en el 
tercer lugar de la industria, parece que 
no satisfizo completamente a Walter P. 
Chrysler. A un costo de varios millones 
de dólares, se han instalado en la fábri¬ 
ca de la Plymouth Motor Coi'p. nuevas 
máquinas y herramientas especiales pa¬ 
ra la construcción de un modelo de seis 
cilindros. 

En un estilo ultramoderno, con pro¬ 
fundo radiador inclinado y anchos guar¬ 
dabarros que ocultan el chasis, con un 
depósito de gasolina invisible y lumbre¬ 
ras de capó inclinadas, siguiendo la for¬ 
ma del radiador y del parabrisa, el nuevo 
Plymouth de seis cilindros se caracteriza 
por un aspecto distinguido, por una pre¬ 
sentación extraordinaria entre los vehí¬ 
culos de precios económicos. Atención 
particular a los detalles exteriores e in¬ 
teriores parece que ha sido una de las 
principales consideraciones en su cons¬ 
trucción. 

Sobre un chasis de 107 pulgadas 
(2,67 m.) de distancia entre los ejes, se 
ha instalado una carrocería de amplias 
dimensiones delanteras y traseras. Parte 
de esta amplitud se debe, sin duda algu¬ 
na, a la manera extraordinaria en que 
se ha proyectado la sección delantera, la 
cual permite que el radiador quede colo¬ 


cado adelante del eje trasero, en lugar de 
encima del mismo, como es lo corriente 
en la práctica. 

La altura total se presenta un tanto 
disminuida, debido al empleo de ruedas 
más pequeñas de 17 pulgadas de diáme¬ 
tro. La posición del conductor es ahora 
más cómoda, gracias a la colocación, en 
posición más vertical, dada al volante de 
dirección, lo que entraña una completa 
reforma en en esta parte del vehículo. 

Siguiendo la práctica adoptada en el 
Plymouth anterior, no existe cubretable- 
ro, como tal, visible desde los lados. El 


Características del Plymouth 


Tamaño de neumáticos.17—5,25 

Cilindros y dimensiones de cilindro 

6—3¡/a" x 4/ 8 " 

Cilindrada, pulgadas cúbicas .189,9 

Potencia, sujeta a impuesto 


23,4 caballos de fuerza 
Potencia efectiva, máxima a 3600 r.p.m. 

70 caballos de fuerza 

Compresión en relación de.5,5 

Disposición de válvulas 

Todas en un solo lado 

Desmultiplicación de engranajes.4,375 

Desmultiplicaciones de marchas—baja..2,81 

Segunda velocidad .1,55 

Marcha atrás .3,61 

Via al frente y atrás .56■/*" 

Bujías de encendido, tipo.14mm. 

Desmultiplicación de la dirección.... 14 a 1 
Despejo sobre el suelo, eje delantero 9 1/16" 

Eje trasero .8»/ 2 " 

Depósito de combustible, cabida para 

111/2 galones 

Diámetro de las ruedas .16" 


capó del motor está superpuesto en la 
sección correspondiente al cubretablero, 
tal como en el modelo anterior, con la ex¬ 
cepción de la parte superior, punto en 
que se aparta de la base del parabrisa, 
inclinándose hacia el centro, para permi¬ 
tir espacio encima del cubretablero para 
un orificio de ventilación largo y an¬ 
gosto. Como las anteriores, las nuevas 
carrocerías son enteramente de acero. 

En el interior, sobre todo en los seda¬ 
nes, se hallan asientos transversales de 
fácil ajuste, correcta protección contra 
las corrientes de aire, un nuevo panel de 
instrumentos, con el interruptor de los 
faroles delanteros colocado en el tablero. 

La tapicería de pliegues delgados es 
de fina calidad. El parabrisa es de cristal 
de seguridad. A poco precio adicional se 
suministra esta clase de cristal para to¬ 
das las ventanas del automóvil. 

Todas las puertas se cierran por den¬ 
tro. Las láminas metálicas de la carro¬ 
cería se hacen inmunes al enmoheci- 
miento antes de ser esmaltadas. Los 
guardabarros delanteros están reforza¬ 
dos en el miembro transversal delantero, 
en vez de los transversales, para impar¬ 
tir mayor estabilidad a su propia insta¬ 
lación y a la de los faroles delanteros, 
los cuales van montados en estos guarda¬ 
barros sin llevar refuerzo transversal. 

Por el momento, se fabricarán cuatro 
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estilos de carrocería, los cuales, con sus 
precios, son los siguientes: 



Nuevo 

Precio 

Estilos 

Precio 

Anterior 

Cupé comercial. 

...$495 

$565 

Cupé con asiento auxi- 


liar tras. 

... 545 

610 

Sedán de 4 puertas. 

... 575 

725 

Cupé convertible ... , 

... 595 

645 

Chasis . 

... 376 

410 


Desde el punto mecánico, el nuevo 
Plymouth de seis cilindros, tiene más 
ventajas de venta que todo otro vehículo 
de su precio de los introducidos hasta 
ahora. El característico rasgo de “fuerza 
flotante” continuará, por supuesto, co¬ 
mo una de sus ventajas fundamentales. 
Aparte el motor, uno de los rasgos me¬ 
cánicos más sobresalientes, es el cambio 
de marcha. En este órgano se emplean 
engranajes helicoidales de conexión cons¬ 
tante para todas las velocidades, inclu¬ 
yendo aun la marcha atrás. Es un meca¬ 
nismo de máximo funcionamiento silen¬ 
cioso. Se dice que ésta es la primera vez 
que en un automóvil de precio económico 
se emplea semejante cambio de marcha. 

En el nuevo cambio de marcha no se 
emplean conos de sincronización, debido 
a que el fácil desplazamiento provisto 
por embragues dentados se hace más ex¬ 
pedito aun por la incorporación de un 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
das en la misma caja del cambio de mar¬ 
cha y la adición, a poco precio extra, de 
un regulador automático de embrague, 
que forma parte integrante del grupo 
transmisor. Los gobiernos del embrague 
y movimiento libre de ruedas están dis¬ 
puestos de modo que el uno u el otro, o 
ambos simultáneamente pueden emple¬ 
arse a voluntad del conductor. La palan¬ 
ca del cambio de marcha está instalada, 
como antes, en un miembro transversal 
del bastidor y está en contacto con el 
grupo del cambio de marcha sólo durante 
el desplazamiento de los engranajes. To- 


En esta vista del lado izquierdo mostramos la instalación del más 
reciente modelo de regulador automático de embrague de marca 
Bendix, equipo del nuevo Plymouth 


bielas se instalan en un automóvil de su 
reducido precio. 

El nuevo motor se presta a interesan¬ 
tes comentarios. El bloque de cilindro 
está fundido en grupo con la mitad supe¬ 
rior de lá caja del cigüeñal. El cigüeñal 
funciona en cuatro cojinetes, los cuales 
son de tipo de respaldo de acero con forro 
moldeado intercambiable, que no requie¬ 
re repaso después de instalado. 

La carga sobre los cojinetes se reduce 
mediante contrapesos fundidos en grupo 
con el cigüeñal y la vibración torsional 
se controla mediante un neutralizador 
de impulso colocado en el extremo delan¬ 
tero del cigüeñal. 

Los émbolos son de especial aleación de 
aluminio. En su cuerpo llevan ranuras 
en T, las cuales no se extienden hasta el 
fondo. Estas ranuras sirven para au¬ 
mentar la resistencia del émbolo. 

El pasador tiene instalación flotante 
en la biela y en el émbolo. En sus extre¬ 
mos lleva retenciones anulares de ace¬ 
ro. Cada émbolo lleva cuatro anillos de 
los cuales dos son de compresión, uno de 
arrastre y uno de regulación de aceite. 
Los tres de arriba tienen %" de anchura. 
El de regulación de aceite tiene 5/32". 

El motor del nuevo Plymouth se ofre¬ 
ce, como todos los de marca Chrysler, con 
dos tipos de culata de cilindros: la co¬ 
rriente con relación de 5,5 a 1, y la “ro¬ 
ja” de alta compresión, que se emplea con 
varios combustibles especiales. El árbol 
de levas, soportado en cuatro cojinetes en 
la caja del cigüeñal, está accionado por 
el cigüeñal, mediante una corta cadena 
silenciosa. 

Las válvulas de admisión y de escape 
tienen 1 15/32" de diámetro. Las de ad¬ 
misión son de acero al cromo y níquel 
y las de escape, de acero al cromo y sili¬ 
cio. En el extremo inferior del vástago 
de válvula hay una amplia ranura cir¬ 
cular para romper el cierre de aceite en 
la guía de la válvula. Coincide con un 


dos los árboles del cambio de marcha fun¬ 
cionan en cojinetes durables. 

El motor de seis cilindros comnleta- 
mente nuevo está repleto de interesantes 
novedades. El esmerilado de válvulas se 
ha reducido a un mínimo y el martilleo 
sobre los asientos de las mismas ha sido 
evitado casi por completo,-en virtud del 
empleo de asientos de aleación de acero 
al tungsteno, cromo y níquel, insertados 
en el bloque de cilindros, para las válvu¬ 
las de escape. El empleo de estos asien¬ 
tos es una importante innovación en 
motores de automóviles de precio eco¬ 
nómico. 

Las bielas no llevan forro de metal 
babbitt en sus extremos grandes, sino 
que están provistas de forros de rápido 
reemplazo, similares a los cojinetes de 
babbitt con respaldo de acero delgado, 
que se emplean en el cigüeñal y que se 
hicieron tan populares el año pasado. 
Esta es la primera vez que semejantes 


En esta 
vista mos¬ 
tramos los 
interesan¬ 
tes detalles 
del motor de 
seis cilin¬ 
dros del 
neuvo 
Plymouth. 
Comprende 
los rasgos 
más avanza¬ 
dos de la 
industria 
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Mostramos aquí los detalles del nuevo cambio de marcha del Plymouth 
de seis cilindros , caracterizado por funcionamiento silencioso en todas 

las velocidades 


chaflán en el extremo inferior de la guía, 
al levantarse la válvula, y evita que el 
aceite penetre en la cámara de explosión 
durante la carrera de aspiración. Los re¬ 
sortes de las válvulas tienen espira de 
acción variable para evitar la palpita¬ 
ción y son de acero sueco. 

En la conexión de la culata, entre los 
múltiples de admisión y de escape, se 
halla una válvula de gobierno termostá- 
tico, que sirve para proveer una correcta 
cantidad de calor de escape a los gases 
de admisión. Esta válvula permanece ce¬ 
rrada durante el funcionamiento co¬ 
rriente, a continuación del período de re¬ 
calentamiento, procurando así un rendi¬ 
miento máximo de fuerza. 

Otro rasgo del nuevo Plymouth es su 
carburador de tiro descendente. La vál¬ 
vula reguladora de aire comprende una 
válvula auxiliar que permite la circula¬ 
ción de aire por el carburador completa¬ 
mente estrangulado, tan pronto como 
arranca el motor. Esta disposición faci¬ 
lita el arranque y evita, al mismo tiem¬ 
po, anegar el múltiple de admisión con 
gasolina líquida a consecuencia de de¬ 
masiada estrangulación. Para mayor 
protección y ayuda, la mariposa del gas 
está interconectada con el pedal de ar¬ 
ranque, lo que le imparte un movimiento 
de abertura correcta de carácter auto¬ 
mático. El carburador lleva también una 
bomba de aceleración para refortalecer 
la mezcla cuando se requiere gran acele¬ 
ración. 

Sobre el carburador se ha colocado 
una nueva combinación de forma acam¬ 
panada, de silenciador de admisión y de¬ 
purador de aire. Este último es de tipo 
de malla de cobre impregnada de aceite. 
La alimentación de combustible se efec¬ 
túa por bomba accionada por el árbol de 
levas, la cual lleva un dispositivo neu¬ 
mático para mantener uniforme la pre¬ 
sión del combustible. 

Exceptuando los pasadores de los ém¬ 
bolos, la lubricación del motor es por sis¬ 
tema de presión. El aceite circula por 
conductos perforados y el lubricante es¬ 
tá doblemente protegido, primero por 


un filtro y luego por ventilación, cuya 
entrada pasa por el tubo delantero de la 
izquierda y cuya salida queda atrás, a la 
derecha. El depurador de aire con malla 
de cobre está colocado en la tapa del tu¬ 
bo de aceite. 

La bomba de aceite está instalada 
afuera de la caja del cigüeñal. Está ac¬ 
cionada por un árbol inclinado, movido 
por el árbol de levas. Se halla en punto 
de fácil acceso para su inspección y com¬ 
postura. Al extremo opuesto de este ár¬ 
bol inclinado se halla el distribuidor. 

En el nuevo montaje de “fuerza flo¬ 
tante” no se emplea el resorte de esfuer¬ 
zo de rotación, que se usaba antes. En su 
lugar hay ahora una almohadilla de cau¬ 
cho en la parte trasera del motor. El so¬ 
porte trasero, por su parte, queda ahora 
encima, más bien que debajo de la caja 
del cambio de marcha, lo que permite 
bajar un poco el montaje delantero. 

El embrague del nuevo Plymouth no 
ha sufrido alteración radical. Se han 
provisto resortes de torsión para amor¬ 
tiguar el esfuerzo de la transmisión, etc. 
El regulador automático del embrague 


es de un tipo nuevo, que comprende una 
válvula reguladora de amortiguación, 
que tiene la forma de un péndulo. El aire 
atrapado en el cilindro de la válvula re¬ 
guladora pasa por un tubo a la válvula 
reguladora de tipo de buzo. Aquí su esca¬ 
pe está gobernado por dos factores: la 
posición de la válvula reguladora, deter¬ 
minada por la posición del pedal de ace¬ 
leración, y la válvula reguladora de 
amortiguación. 

En efecto, esta válvula funciona como 
si fuera un sincronizador entre el motor 
y el chasis. Cuando el motor está corrien¬ 
do a una velocidad más alta que la co¬ 
rrespondiente a la velocidad del vehí¬ 
culo, la tendencia de este último es hacia 
extremecerse un poco al ser embragado 
de una manera normal. Con el nuevo me¬ 
canismo regulador, el principio de seme¬ 
jante aceleración adelante produce un 
inmediato movimiento de péndulo que 
cierra el aire atrapado o interrumpe su 
corriente para evitar un embrague de¬ 
masiado súbito. Lo mismo sucede cuando 
el motor está funcionando muy lenta¬ 
mente. En este caso, el péndulo se mueve 
hacia adelante y limita el escape del aire 
atrapado en el cilindro de regulación, re¬ 
tardando así la rapidez de la conexión. 

El tambor del freno de palanca se halla 
en una extensión del árbol principal del 
cambio de marcha, en la parte de atrás. 
Las articulaciones universales consti¬ 
tuyen otro rasgo interesante del nuevo 
Plymouth. Son de un tipo especial, que 
no requiere lubricación después de ins¬ 
talado. Una característica importante 
de estas articulaciones es que el movi¬ 
miento hacia el frente y hacia atrás lo 
reciben sin la ayuda de ranuras. 

La vía al frente y atrás es de 56 Vi". 
La instalación del mecanismo de direc¬ 
ción es otra novedad. Este mecanismo se 
ha movido hacia el frente, cerca de la 
parte delantera del motor. 
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Los nuevos automóviles Dodge de seis cilindros tienen un precio de lista que 

empieza con $595 


El Dodge Entra en un Nuevo Campo en 1933 

Modelo de seis cilindros construido para restaurar esta 
marca a su antigua supremacía en precio económico—El 
nuevo producto es muy distinto del anterior 


El acontecimiento más importante en 
la historia de la organización Dodge 
Brothers de estos últimos años es, sin 
duda alguna, su nuevo modelo de seis 
cilindros. Esta antigua organización, fue 
en su tiempo, la fábrica de automóviles 
más distinguida en la industria por la 
calidad y cantidad de sus vehículos de 
cuatro cilindros, que dominaban el cam¬ 
po en la clasificación de los de precios 
económicos. 

Durante los últimos años, los precios 
de los automóviles Dodge Brothers su¬ 
bieron, pero ahora, con la introdución de 
su nuevo modelo de seis cilindros, re¬ 
gresan al campo de los productos eco¬ 


nómicos. En la nueva serie, hay un mo¬ 
delo que se ofrece a $595 y un sedán de 
cuatro puertas para cinco pasajeros a 
$660. Se continuará construyendo el 
Dodge Brothers de ocho cilindros, el cual 
se presentará, en forma innovada, a la 
exposición de Nueva York. 

El nuevo modelo de seis cilindros no 
ha sido construido para satisfacer una 
demanda de precio moderado. Es, en rea¬ 
lidad, un automóvil de calidad. Además 
de sus características mecánicas de tipos 
modernos, ofrece varios rasgos exclu¬ 
sivos, que contribuyen a perfeccionar su 
funcionamiento, prolongar su duración, 
facilitar su reparación, disminuir el gas¬ 


to de su servicio y aumentar la comodi¬ 
dad de los pasajeros. 

Por otra parte, el nuevo Dodge Bro¬ 
thers de seis cilindros es muy distinto 
en aspecto exterior de su compañero del 
año pasado. Su belleza se pone de mayor 
realce por su radiador inclinando con 
frente angulado, capó prolongado hasta 
la base del parabrisa, graciosa inclina¬ 
ción de los montantes delanteros y pane¬ 
les de doble curva en la sección trasera 
de la carrocería. Los guardabarros de¬ 
lanteros y traseros ocultan el bastidor. 

En el interior hay abundante eviden¬ 
cia de que el precio económico no ha ser¬ 
vido de base para la construcción del nue- 
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vo modelo. Hay aquí ciertos detalles estu¬ 
diados cuidadosamente para aumentar 
la comodidad y la conveniencia de los 
pasajeros: colgadores de abrigos, que 
forman parte integrante de los soste¬ 
nes de las cuerdas de asidero, viseras in¬ 
teriores dobles, botones y perillas de re¬ 
guladores de acabado de marfil, compar¬ 
timiento para guantes en el tablero, in¬ 
dicador de gasolina en el tablero y un 
indicador de temperatura de motor. 

La tapicería es en estilo francés o con¬ 
tinental, con pliegues anchos y delgados 
en disposición alternada para acentuar 
el efecto de refinamiento. Hay un botón, 
que se acciona con el pié, para el gobier¬ 
no de la luz de los faroles delanteros. En 
el modelo brougham de cuatro puertas, 
que es un nuevo tipo de carrocería, hay 
un bául que forma parte integrante de 
la carrocería. La palanca del cambio de 
marcha está montada en el bastidor, en 
lugar de ir en las misma caja del cambio 
de marcha, para evitar la transmisión de 
ruido y vibración al compartimiento de¬ 
lantero. La palanca está montada bien 
adelante, saliendo por la tabla de piso, 
para no obstruir el compartimiento de¬ 
lantero. 

La distancia entre los ejes del nuevo 
modelo es de 111 1 / 4", es decir, casi 2,8 m 


Precios de lista en la fábrica del nuevo 
Dodge de 6 cilindros 


Cupé commercial de 2 

pas. 

Cupé de 2-4 pas. 

Brougham salón de 5 

pas. y 4 pts. 

Sedán de 5 pas. 4 pts... 
Cupé convertible de 2-4 
pas. 



$595 $795 $200 

640 835 195 


660 (nuevo) 

670 845 175 


695 895 200 


Otros detalles 

Distancia entre los ejes.111 J4 pulgadas 

Desmultiplicación de engranajes... .4,37 a 1 
Ruedas ....a elección, de rayos de alambre 
o de madera 

Cristal de seguridad.... dotación corriente 
en el parabrisa 


y la potencia máxima es alrededor de 81 
caballos de fuerza con culata de alta com¬ 
presión de 6,5 a 1, y de 75 con culata de 
tipo corriente de 5,5 a 1. El diámetro in¬ 
terior de cilindro es de 314" y la carrera 
de émbolo, 4%". Los seis cilindros van 
fundidos en un solo bloque. 

Refiriéndonos a los detalles del chasis, 
vemos aquí un desarrollo muy intere¬ 
sante en lo tocante a cambio de marcha 
instalado en vehículo de precio económi¬ 
co. En este cambio de marcha, todos los 



_ 




En la vista superior presentamos la parte trasera del sedán Los guarda¬ 
barros* ocultan aquí las piezas del bastidor. En la vista de abajo mostra¬ 
mos la parte delantera del 7iuevo Dodge f caracterizada por radiador en V. 
Aquí también los guardabarros oczdtan las piezas del bastidor , dando un 
aspecto muy agradable al vehículo 


engranajes son helicales, incluyendo el 
de marcha atrás. Por esta razón, el fun¬ 
cionamiento de este órgano, en todas las 
velocidades, es muy expedito y silencioso. 

Los engranajes propulsores del árbol 
auxiliar y los de la segunda velocidad 
son del nuevo tipo corriente de conexión 
constante, con la excepción de que los 
ángulos del corte helical no están opues¬ 
tos sino que todos siguen la misma direc¬ 
ción. Aunque esta innovación tiende a 
aumentar el empuje longitudinal de los 
árboles en su posición de segunda velo¬ 
cidad, esto se ha evitado mediante la 
instalación de cojinetes de bolas de em¬ 
puje radial provistos de ranuras profun¬ 
das en el árbol principal y discos Oilite 
de empuje en el árbol auxiliar. Se dice 
que esta disposición es sumamente efec¬ 
tiva para evitar la posibilidad de que los 
sujetadores salten de sus conexiones. 

Debemos también decir que el embra¬ 
gue de uña para la conexión directa y de 
segunda, es también de nuevo tipo. Los 
dientes en el cubo de los engranajes en 
que el se conecta están alternadamente 
recortados, para sumentar el ángulo de 
conexión. En el mismo embrague de uña 
se ha aumentado el ángulo de conexión, 
escapándose el contacto completo de los 
dientes alternados. Todos los bordes de 
los dientes son de forma curva para faci¬ 
litar la conexión. 

Al estudiar el engranaje de velocidad 
baja y de marcha atrás, vemos la co¬ 
rriente disposición de engranaje helicoi¬ 
dal corredizo en el árbol principal. Este 
engranaje corre en ranuras helicales que 
tienen el mismo ángulo del primero. No 
hay necesidad de proveer medio alguna 
para el empuje para mantener en co¬ 
nexión estos engranajes, debido a que la 
tendencia es hacia “arrollarse” en lugar 
de “desarrollarse”, al recibir la fuerza* 
La disposición completa del cambio de 
marcha permite una manipulación su¬ 
mamente fácil. 

Además de lo dicho, este cambio de 
marcha se distingue por otros detalles 
igualmente interesantes. Por ejemplo, el 
grupo de engranajes del árbol auxiliar 
está montado en nuevos cojinetes de ro¬ 
dillos pequeños. El engranaje loco de 
marcha atrás funciona en un buje Oilite. 
Las barras desplazadoras son de forma 
plana y sus horquillas van soldadas con 
firmeza. Estas barras planas, en vez de 
redondas, tienen mayor superficie efec¬ 
tiva de contacto, sin requerir un aumen¬ 
to de esfuerzo para su movimiento. 

El mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, de tipo de leva y rodillo, con un 
mayor número de rodillos que antes, se 
incluye en la misma caja del cambio de 
marcha. Este mecanismo se cierra auto¬ 
máticamente por el engranaje helicoidal 
corredizo cuando este se mueve a posi¬ 
ción de marcha atrás, y regresa a posi¬ 
ción de movimiento activo bajo la pre¬ 
sión de un resorte. 
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Cinco estilos de carrocería se incluyen en el surtido Dodge. Hay 
reducciones de $175 a $200 sobre los antiguos precios. Los nuevos 
modelos se ofrecen a precios de lista , en fábrica , de $595 a $695 


El montaje de “fuerza flotante” con¬ 
tinúa siendo un gran detalle del grupo 
motor. Ofrece ciertas reformas sobre la 
instalación del año pasado. Por ejemplo, 
no requiere ahora la instalación de re¬ 
sorte de esfuerzo de propulsión entre el 
motor y los miembros laterales. En lugar 
del resorte de antes se emplea ahora un 
par de bloques dé caucho en la caja acam¬ 
panada. 

Entre los detalles del motor se in¬ 
cluyen: émbolos con cuatro anillos, de 
los cuales dos son de regulación de acei¬ 
te; cigüeñal contrapesado, con absorbe¬ 
dor de vibraciones torsionales; cojinetes 
de acero con forro de metal babbitt, de 
tipo reemplazable, no sólo para el cigüe¬ 
ñal, sino también para los extremos gran¬ 
des de las bielas; asientos de válvulas 
de escape de material especial, inserta¬ 
dos en el bloque, para prolongar su dura¬ 
ción y buen funcionamiento; nuevo car¬ 
burador de tiro descendente provisto de 
combinación de silenciador y depurador 
de aire; regulador automático de calor 
de admisión, gobernado por un termos¬ 
tato; elección a culata de alta compre¬ 
sión; ventilación efectiva en la caja del 
cigüeñal; filtro de aceite; regulación ter- 
mostática de la temperatura del agua y 
nuevo sistema de encendido. 

El nuevo sistema de encendido com¬ 
prende una bobina de mayor tensión, pa¬ 
ra aumentar el voltaje de la bobina se¬ 
gundaria y producir una chispa más in¬ 
tensa en beneficio de rápido arranque. 
Se dice que esto se ha hecho posible gra¬ 
cias al desarrollo de una nueva aleación 
de acero para los contactos de los brazos 
del ruptor. La nueva aleación no puede 
“picarse”. Los mismos brazos del ruptor 
han sido reformados para facilitar su ac¬ 
ción en las más alta velocidades. 

De particular interés es el nuevo me¬ 
canismo de dirección, con su conexión de 
enganche paralela al eje delantero en 
lugar de ir paralela al bastidor. Esto per¬ 
mite una posición más horizontal a la co¬ 
lumna de dirección. Se dice también que 
la nueva disposición evita la transmisión 
de los choques del camino al mecanismo 
de dirección. 

El gobierno automático del embrague 
ha sido mejorado con la adición de una 
válvula amortiguadora de tipo de pén¬ 
dulo, la cual evita una conexión dema¬ 
siado rápida cuando la velocidad del mo¬ 
tor y del automóvil no está debidamente 
sincronizada. Esta válvula da dos resul¬ 
tados: provee suave conexión bajo toda 
condición de marcha y reduce el choque 
contra las piezas del vehículo, a conse¬ 
cuencia de la conexión violenta que re¬ 
sulta cuando las velocidades no están 
sincronizadas. Esto lo hace cerrando la 
alimentación de aire del cilindro regula¬ 
dor del embrague, lo que evita que este 
aire termine su carrera a velocidad nor¬ 
mal. Este detalle es importante para el 
estacionamiento, sin necesidad de em¬ 


plear el pedal de embrague, y es muy 
apreciado por las mujeres que conducen 
automóviles. Por otra parte, el gobierno 
está dispuesto, de tal manera que el con¬ 
ductor puede manejar el automóvil de la 
manera de costumbre, con el mecanismo 
de movimiento libre de ruedas en opera¬ 
ción, o bien, con el embrague automático 
y ese mismo mecanismo, en posición efec¬ 
tiva. 

El sistema de enfrenamiento compren¬ 
de tambores centrifuse. Las articulacio¬ 
nes universales son del nuevo tipo con 
cojinetes de rodillos pequeños desarrolla¬ 
dos por la Universal products. Requie¬ 
ren lubricación después de largos inter¬ 
valos. El eje delantero es de tubo sin cos¬ 
tura, lo que permite una notable reduc¬ 
ción de peso sin soporte. El bastidor tiene 
miembro transversal en X, con los bra¬ 
zos delanteros extendidos hacia adelante 
formando, con los miembros laterales, 
una caja al miembro transversal delan¬ 
tero del bastidor que sirve de soporte al 
radiador. 

El eje trasero es de forma reformada 
y de construcción más liviana que an¬ 
tes. Al mismo tiempo es más firme, cosa 
que se ha logrado soldando la placa de la 
tapa trasera. Los engranajes y cojine¬ 


tes pueden quitarse en grupo por la par¬ 
te delantera del eje y por aquí pueden 
también extraerse el árbol del piñón y 
caja. Debido a su nueva disposición, el 
presente tipo de eje trasero requiere un 
mínimo de atención. La desmultiplica¬ 
ción es de 4,37 a 1. 

La suspensión de los muelles ha sido 
también alterada de una manera radical. 
Los muelles quedan ahora fuera de los 
miembros laterales del bastidor, para su 
mayor estabilidad. Entre las dos lámi¬ 
nas superiores de cada muelle hay inser¬ 
ciones de Oilite para disminuir el roza¬ 
miento, evitar el chillido y mejorar la 
suavidad de la marcha en general. Los 
gemelos delanteros de los muelles de¬ 
lanteros y traseros son ahora del tipo si¬ 
lencioso “U” de lubricación automática. 
Los otros gemelos van montados en bu¬ 
jes de caucho. 

Entre los rasgos de las carrocerías de¬ 
bemos anotar el empleo de cristal de se¬ 
guridad en todos los parabrisas, como 
dotación corriente, facilidad extrema pa¬ 
ra el ajuste de los asientos delanteros co¬ 
rredizos, columna de dirección ajustable 
y varios otros accesorios convenientes a 
precios notablemente reducidos que con¬ 
tribuyen a aumentar la comodidad. 
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El Buick de 1933 ha sido notablemente refinado. El modelo que mostramos aquí es el 
sedán de cinco pasajeros en chasis de 119 pulgadas de distanciar entre los ejes. El com¬ 
partimiento delantero mostrado aquí es dotación comente en todos los modelos 


En el Buick Se Incluyen 
Muchas Innovaciones 


Posiblemente el rasgo más sobresa¬ 
liente de los modelos Buick de 1933 es 
la ventilación de sus carrocerías, pro¬ 
blema que por primera vez ha sido re¬ 
suelto por un gran fabricante de auto¬ 
móviles de una manera científica. La 
ventilación no es por supuesto, el rasgo 
más interesante de los nuevos modelos 
Buick, pues otros hay que reflejan nota¬ 
bles refinamientos en proyecto y cons¬ 
trucción, figurando entre ellos la forma 
completamente distinta que embellece 
sus nuevas carrocerías. 

Fundamentalmente no se ha alterado 
la construcción de estos acreditados ve¬ 
hículos. Nada se ha quitado de ellos que 
no haya sido reemplazado con algo me¬ 
jor. Los nuevos rasgos representan, por 
lo tanto, adiciones a los que antes exis¬ 
tían, así como los modelos de 1932 fue¬ 
ron ediciones mejoradas de los de 1931, 
sin comprender cambios radicales. 

Es evidente que los ingenieros de los 
nuevos modelos estudiaron la materia 
con la más irrevocable determinación de 
perfeccionar todo detalle que admitiera 
cambio o reforma ventajosa. Las nuevas 
carrocerías, por ejemplo, ofrecen innu- 
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merables reformas y son, sin duda algu¬ 
na, las más cómodas de todas las cons¬ 
truidas hasta ahora por la organización. 
La distancia entre los ejes de los 


Precios de lista del 

nuevo 

Buick 

de 1933 



Precio 

Precio 

SERIES 50 

nuevo 

antiguo 

Cupé de 2 pas. 

$995 

$935 

Cupé convertible . 

1115 

1085 

Cupé especial . 

1030 

1040 

Sedán . 

1045 

995 

Cupé de 5 pas. 

1065 

1065 

SERIES 60 

Cupé convertible . 

1365 

1310 

Cupé especial . 

1270 

1270 

Sedán . 

1310 

1310 

Cupé de 5 pas. 

Faetón convertible ... 

1310 

1290 

1585 

1310 

SERIES 80 

Cupé de 5 pas. 

1540 

1540 

Cupé convertible . 

1575 

.... 

Cupé deportivo . 

1495 

1570 

Sedán . 

1570 

Faetón convertible .... 

1845 


SERIES 90 

Sedán de 7 pas. 

1955 

1955 

Limusina de 7 pas. 

2055 

2055 

Sedán de 5 pas. 

1820 

1820 

Cupé de 5 pas. 

1785 

1785 

Sedán de 5 pas. 

1805 

1805 


varios modelos ha sido prolongada de 
cuatro a nueve pulgadas. Los modelos 
pequeños, muy similares en forma a 
ios grandes, son ahora 1% in. más an¬ 
chos y 2% in. más bajos que sus pre¬ 
decesores. La vista al exterior ha sido 
amplificada bajando el riel transversal 
del cubretablero y alzando la barra supe¬ 
rior del parabrisa. En la dotación co¬ 
rriente se incluye un par de limpiadores 
de parabrisa y una ventana trasera más 
amplia, todo lo cual contribuye a la 
seguridad de la vista. 

Tela, felpa o género acordonado se 
emplean en los modelos cerrados, en esti¬ 
los sencillos. Por otra parte, las guar¬ 
niciones interiores se presentan más 
elaboradas. Las cortinas de las ven¬ 
tanas del cuarterón trasero, lo mismo 
que la cortina de la ventana trasera, 
quedan arrolladas en posición oculta. 
Los instrumentos son más grandes. Un 
cenicero y un encendedor de cigarro 
van convenientemente montados en 
panel de instrumentos. En el compar¬ 
timiento trasero se han colocado ceni¬ 
ceros, encendedores de cigarro y estuches 
de tocador. 
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Un botón en el tablero acciona él motor 
de arranque mediante un dispositivo 
semiautomático instalado sobre ese 
motor. El aislamiento ha sido mejora¬ 
do con forro de celotex colocado debajo 
de las alfombras y tapetes. Hasta la 
caja de herramientas ha sido aislada, 
pues en ella se han provisto abrazaderas 
para sujetar las herramientas a fin de 
que no queden sueltas produciendo ruido. 
Las viseras interiores son más grandes y 
llevan un sostén que permite fijarlas en 
posición lateral o delantera. 

Las ventilación interior es, sin duda 
alguna, el punto más interesante de los 
nuevos modelos. Puede gobernarse con 
facilidad. En primer lugar, el para¬ 
brisa puede cerrarse en posición fija, lo 
que tiende a refortalecer la estructura 
del cubretablero. Encima de éste hay 
un orificio grande de ventilación, pro¬ 
visto de malla y predispuestos para ad¬ 
mitir una corriente de aire de baja 
velocidad. 

Las ventanas delanteras constan de 
dos partes. La mitad trasera puede 
levantarse o bajarse de la manera ordi¬ 
naria, mientras que la mitad delantera, 
accionada por manivela, puede girarse 
alrededor de un eje vertical cerca del 
montante delantero. Esta ventaja de 
ventilación puede colocarse en cual¬ 
quiera posición. Puede disponerse para 
que actúe como aleta de parabrisa o 
como deflector de aire. Similares ven¬ 
tanas de ventilación se instalan en el 
cuarterón trasero de los sedanes, pero 
en este caso, sólo la mitad delantera es 
giratoria, quedando la trasera en posi¬ 
ción fija. Cada pasajero puede pro¬ 
veer su propia ventilación sin incomo¬ 
dar al compañero. Aunque el autor del 
presente artículo no ha viajado en los 
nuevos modelos en día lluvioso, puede, 
sin embargo, decir que, gracias a la 
disposición general de las ventanas, ha 
de obtenerse una ventilación segura y 
agradable en tiempo tempestuoso. 

El chassis es fundamentalmente igual 
al del año pasado. Se caracteriza, sin 
embargo, por varios refinamientos. 
Bajo la denominación de “gobierno sim¬ 
plificado” anotamos los ocho refinamien¬ 
tos siguientes: 

1. Ausencia de pedal de arranque del 
piso y colocación en el tablero de un 
botón para el arranque. Este botón 
activa un selenoide, el cual, a su turno, 
se conecta a un dispositivo mecánico 
que actúa sobre el motor de arranque. 

2. Un gobierno termostático automá¬ 
tico para el calor del múltiple de admi¬ 
sión, que permite suprimir el regulador 
manual en el tablero. 

3. Amortiguadores Deleo Products de 
tipo de inercia, en reemplazo de los de 
tipo de regulación manual de marcha, 
que se empleaban en los modelos an¬ 
teriores. Estos amortiguadores con¬ 
tienen una válvula flotante, cuya fun¬ 


ción es regular la acción del aparato de 
acuerdo con las aceleraciones verticales 
impartidas al bastidor. La acción 
amortiguadora, en caminos escabrosos, 
es más pronunciada que en caminos 
suaves. Los modelos de la serie 50 
tienen amortiguadores de acción sencilla. 
Los modelos de las otras series llevan 
amortiguadores de doble efecto. 

4. La dirección se ha perfeccionado, 
sobre todo, en los modelos de la serie 50, 
los cuales llevan el mismo tipo de meca¬ 
nismo de tornillo sin fin y rodillo que se 
emplea en los modelos grandes. Los de 
la 50 tienen también el eliminador de 
choque de camino, es decir, muelle de¬ 
lantero con gemelo doble. 

5. La acción de enfrenamiento es más 
suave, cosa que resulta de una adicional 
reducción de rozamiento. Los pedales y 
palancas están montados en cojinetes de 
rodillos. En todos los modelos se con¬ 
tinúa el empleo de tambores centrifuse 
para prolongar la duración de los frenos. 

6. El cambio de marcha ha sido me¬ 
jorado mediante el empleo de topes de 
tipo de bola en lugar de los de tipo de 
buzo, que se empleaban antes. Se dice 
que el nuevo tipo suprime le tendencia a 
“pegarse”. Otro rasgo del cambio de 
marcha es la colocación de un prensaes- 


topa en la parte trasera para evitar el 
escape de lubricante. Puede compen¬ 
sarse como el de la bomba de agua. 

7. Se ha instalado un nuevo sistema 
para alumbrar el camino. El interrup¬ 
tor tiene cuatro posiciones para gober¬ 
nar los dos haces de luz bajada, para cir¬ 
culación urbana, y los dos haces de luz 
subida, para circulación en campo, 
además de la luz de estacionamiento. La 
cuarta posición es para pasar automó¬ 
viles que vienen en sentido opuesto. 

8. El embrague automático, llamado 
regulación “Wizard” ha sido perfec¬ 
cionado mediante la adaptación de una 
válvula similar a la que se emplea en el 
Cadillac y con la adición de lina válvula 
amortiguadora, tipo de inercia, que evita 
la conexión demasiado rápida con el mo¬ 
tor mientras éste va corriendo a mayor 
velocidad que el vehículo. Los cilindros 
de vacío tienen buzos de tipo de émbolo. 

Varios cambios, incluyendo la pro¬ 
longación de la distancia entre los ejes, 
han naturalmente aumentado el peso 
del vehículo. Los modelos de las series 
80 y 90 presan 75 libras más. Los de 
las series 50 y 60, 150 libras más. Para 
contrarrestar este aumento de peso se ha 
acrecentado la compresión de los cilin¬ 
dros y se dice que esto se ha logrado por 



El motor de ocho cilindros. Mostramos aqui f en corte seccional , la, válvida del 
regulador termostático de calor. El conducto recibe la corriente de aire y la 
conduce al ^ termostato. Mostramos también una, vista seccional del arranque 
semiautomático. El selenoide encima del motor de arranque se conecta con el 
desplazador mecánico que da movimiento al motor de gasolina. La acción se 
obtiene sencillamente empujando un botón en el tablero 
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el funcionamiento más efectivo del regu¬ 
lador de calor, ciertos refinamientos en 
carburación y acrecentamiento de fuer¬ 
za, reduciendo la contrapresión por el 
escape. En lo tocante a aceleración, no 
hay cambio sobre la de los modelos del 
año pasado. La velocidad máxima, sin 
embargo, es ahora mayor que nunca. 

La suavidad ha sido de particular in¬ 
teres. Mientras los ingenieros se preo¬ 
cuparon de disminuir la vibración, no 
perdieron de vista, por un momento, la 
estabilidad de todo el vehículo. El bas¬ 
tidor de tipo “X” ha sido reformado. 
Las patas o extremos delanteros del 
miembro en forma de X se extienden 
hasta el miembro transversal delantero, 
formando una sección rectangular con el 
miembro lateral adyacente al motor. En 
su parte delantera, las extensiones del 
miembro en X se curvan hacia adentro 
para reforzar el miembro transversal. 
Los bastidores de los modelos de la serie 
50 son una pulgada más profundos, es 
decir, tienen ahora 6^ in. de profundi¬ 
dad. Estos bastidores contribuyen 
mucho a reducir la altura total del vehí¬ 
culo. 

Un miembro transversal separado 
sirve de soporte al radiador. Formando 
parte integrante de este miembro se 


hallan los refuerzos de los guardabarros 
delanteros. Este miembro va encima 
del miembro transversal del bastidor, 
quedando aislado de éste por medio de 
una composición de tela. La nueva dis¬ 
posición unifica el radiador y los guarda¬ 
barros con la carrocería, mediante las 
varillas de refuerzo del capó y radiador, 
en lugar de unirlos al bastidor. La esta¬ 
bilidad de la sección delantera ha sido 
notablemente reforzada. El capó del 
motor tiene una sola manilla reguladora 
central, que lo cierra en el tablero y el 
radiador, aprovechándose así el mismo 
capó como un refuerzo conveniente para 
el radiador y los guardabarros. El mon¬ 
taje de la carrocería se ha hecho también 
más firme con adicionales pernos en la 
parte delantera de la carrocería, inclu¬ 
yendo sostenes más resistentes. 

Esta disposición ha facilitado la 
adopción de un montaje nuevo y más 
blando de cinco puntos para el motor. 
Este queda libre de la necesida de actuar 
como refuerzo de extremo delantero. En 
adición a los cuatro puntos de soporte 
corrientes, hay un quinto soporte atrás 
de la caja del cambio de marcha, el cual 
sirve para estabilizar el extremo tra¬ 
sero. 

Además de la adoptación de amorti¬ 


guadores de tipo de inercia, la comodi¬ 
dad de marcha ha recibido adicional 
atención, en la forma de muelles pro¬ 
tegidos convenientemente por fundas 
metálicas. Generalmente estas fundas 
de muelles se incluyen en la dotación co¬ 
rriente, pero en ciertos modelos se com¬ 
prenden en el equipo especial a precio 
adicional. 

Lo dicho hasta aquí no representa la 
completa lista de innovaciones de los 
nuevos modelos Buick. En el motor 
mismo hay varias reformas que contri¬ 
buyen a aumentar la duración y per¬ 
feccionar el funcionamiento del mismo. 
Los émbolos están estañados para facili¬ 
tar su afinación y permitir que el auto¬ 
móvil nuevo pueda correr en su primer 
viaje a una velocidad máxima de 60 
millas por hora. A cada émbolo se ha 
agregado un adicional anillo de regula¬ 
ción de aceite, debajo del pasador, con 
el objeto de disminuir el consumo de 
aceite. 

En adición al nuevo silenciador, se ha 
provisto en el sistema de escape, un 
nuevo múltiple con uniones de extensión 
para encargarse de los cambios de tem¬ 
peratura. Se dice que el nuevo silencia¬ 
dor reduce la contrapresión de 5 a IV» 
libras. El sistema de escape sale del 
bastidor montado en caucho. 

Los generadores tienen una capacidad 
aumentada de 15 a 50%, de acuerdo 
con las velocidades y temperaturas, lo 
que es un punto importante en relación 
con las bombillas de 32 bujías de los 
faroles delanteros y el uso más extenso 
que se hace hoy día de proyectores y 
radiorreceptores. 

Se ha instalado un gobierno de tem¬ 
peratura muy interesante en el sistema 
de enfriamiento. Se han suprimido los 
postigos y hay ahora una válvula auxi¬ 
liar de gobierno termostático colocada en 
la entrada, arriba del depósito superior. 
Cuando el motor está frío, esta válvula 
permite que el agua del bloque pase por 
tubería, en lugar de atravesar el radia¬ 
dor, en su regreso a la bomba de agua. 
Gracias a esta desviación, el motor se 
recalienta a temperatura normal de 
funcionamiento (140 grados Fahr.) con 
más facilidad y rapidez. El enfriamien¬ 
to se ha mejorado aumentando las di¬ 
mensiones del radiador y de otras partes 
del sistema. 

Los ingenieros declaran que no ha 
habido necesidad de introducir cambios 
en la embrague. 

La mayor anchura de la carrocería se 
debe, en gran parte, a la prolongación 
de los ejes. La vía delantera es ahora 
de 59 pulgadas, en lugar de 57 in. La 
vía trasera es de 60^ in., en lugar de la 
anterior de 58 in. Las ruedas de 17 
pulgadas de diámetro son de nuevo tipo. 
Aunque son estampadas de acero, tienen 
el aspecto de ruedas de madera de rayos 
(Continúa en la página 28) 



El nuevo sistema de ventilación del Buiclc es uno de los detalles más interesantes 
del nuevo modelo . En la presente vista mostramos cómo la mitad de la ventana 
puede girarse a la posición más conveniente para la ventilación. La otra vista 
muestra el mecanismo de este nuevo tipo de ventana 
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La forma esbelta caracteriza a la carrocería de todos los nuevos 
modelos Franklin Olympic 


La Franklin Entra en el Campo de Precio Moderado 


Con su nuevo modelo Olympic, recien¬ 
temente anunciado, la Franklin Automo¬ 
bile Co. de Syracuse, N. Y., entra al 
mercado de los automóviles de precios 
moderados. El precio de lista en 
fábrica del nuevo Olympic, es $1.385. 
Este nuevo modelo es una adición a los 
automóviles Franklin más grandes de 
seis y de doce cilindros. El Olympic 
tiene un motor Franklin enfriado por 
aire de seis cilindros. Su distancia en¬ 
tre los ejes es de 118 in. (2,95 m.) y su 
vía al frente y atrás, de 60 in. (1,50 m.). 

El motor del Olympic, con su ampli¬ 
ficador de fuerza, es igual al que se em¬ 
plea en el Franklin de la serie 16. 
Tiene una cilindrada de 274 pulgadas 
cúbicas (casi 4% litros). El diámetro 
interior de cilindro es de 3 Yz in. (88,9 
mm.) y la carrera de émbolo, de 4% in. 
(120,7 mm.). La compresión está en 
relación de 5,12 a 1. Desarrolla 100 
caballos de fuerza a 3.100 revoluciones 
por minuto. 

Los émbolos son de aleación especial 
de aluminio. El cigüeñal funciona en 
siete cojinetes y está provisto de 12 con¬ 
trapesos, además de ir equilibrado está¬ 
tica y dinámicamente. Un disco de 
tela en el volante sirve de amortiguador 
de vibraciones torsionales. 

La caja del cigüeñal es de fundición 
de aluminio y sirve de base a los seis 
cilindros separados. Estos últimos se 
funden de una aleación especial de 
hierro y níquel y van provistos de aletas 
de enfriamientos que forman parte in¬ 
tegrante de su fundición. Insertados 
en las cabezas de los cilindros de alu¬ 
minio van los asientos de válvulas de 
hierro especial llamado Ni-Resist. Las 
válvulas de escape son de acero Re- 
sistol y las de admisión de acero al 
cromo y vanadio. El árbol de levas 
acciona mediante cadena silenciosa 
Whitney, la cual da también propulsión 
al generador. 

El enfriamiento se produce por un 
sistema de soplador. Una turbina de 
aire, conectada directamente al cigüeñal 


en su extremo delantero, lanza el aire en 
un conducto que lo descarga contra los 
cilindros del motor lateramente, pasan¬ 
do la corriente por las aletas horizontales 
de izquierda a dercha. En el conducto, 
el aire está bajo una presión mayor que 
la atmosférica, y como la entrada del 
carburador está unida a este conducto, 
se obtiene así un efecto de amplificación 
de carga. 

El sistema eléctrico es de marca Delco- 
Remy y comprende el encendido, el 
generador y el motor de arranque. En 
el sistema eléctrico se comprende tam¬ 
bién un Startix. 

El cambio de marcha es de tipo de 
tres velocidades adelante y marcha 
atrás, con engranaje silencioso para la 
segunda y desplazamiento sincronizado. 
Un mecanismo de movimiento libre de 
ruedas de tipo de rodillo se halla monta¬ 
do detrás del cambio de marcha y forma 
parte de la dotación corriente del vehí¬ 
culo. 

Los frenos hidráulicos Lockheed 
actúan interiormente en tambores cen- 


trifuse de 12 pulgadas de diámetro. El 
freno de palanca actúa sobre un tam¬ 
bor de 7 pulgadas de diámetro colocado 
en el extremo trasero del árbol transmi¬ 
sor. 

El bastidor es de doble arco con miem¬ 
bro transversal central en X y miembros 
transversales poderosos al frente y 
atrás. Los muelles son semielípticos. 
El equipo de cinco ruedas de rayos de 
alambre, con llantas de centro hendido, 
utilizan neumáticos de 6 x 17 pulgadas. 

Las carrocerías son de construcción 
mixta de madera y acero. La línea curva 
es la nota dominante de su forma. Los 
detalles interiores del nuevo modelo son, 
como en sus compañeros grandes, de pri¬ 
mera, clase. Se ha consultado una 
comodidad máxima para el conductor y 
los pasajeros. El aislamiento es com¬ 
pleto. Los detalles de equipo son 
iguales a los que caracterizan a los 
vehículos más finos. 

Hasta el momento se han anunciado 
tres estilos de carrocería: sedán y cupé, 
a $1.385 y cupé convertible a $1.500. 



El motor de 100 caballos de fuerza del nuevo Franklin Olympic 
de precio moderado 
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Satisfactorias ventas de automóviles 
Chrysler en Europa fueron anunciadas 
por W. Ledyard Mitchell, jefe de la 
Chrysler Export Corp., a su reciente re¬ 
greso a los Estados Unidos de una visita 
a las exposiciones de automóviles de Lon¬ 
dres y Paris y después de un viaje de va¬ 
rios meses por Europa. Las ventas del 
Chrysler en Inglaterra este año han sido 
las mejores tenidas hasta ahora, habien¬ 
do sido 25% mayores que las del año pa¬ 
sado. En la Europa continental, las ven¬ 
tas en 1932 han sido 49% mayores que 
las del año pasado. Llamó la atención al 
hecho de que la organización Chrysler re¬ 
presenta el 43,5% de las ventas totales 
de automóviles americanos a Europa. 
Cuatro años atras, esta proporción era 
de sólo 17%. 

El Sr. Mitchell visitó también a Rusia 
e inspeccionó la fábrica Motorstroy en 
Nishninogorod, la cual tiene ahora una 
capacidad para construir 45 automóviles 
al día. Esta fábrica está montada a la 
moderna. El Sr. Mitchell expresó entu¬ 
siasmo acerca del progreso que se está 
realizando en Rusia. 

Visitó también a varios otros países 
europeos. Declaró que la crisis económi¬ 
ca en Alemania había impedido a muchos 
automovilistas el pago de impuestos. Ob¬ 
servó ciertas condiciones favorables en 
los países escandinavos. 

❖ 

La introducción de un Chevrolet de 
seis cilindros radicalmente nuevo ha 
sido prometida para diciembre de este 
año por W. S. Knudsen, presidente de 
la Chevrolet Motor Co. Mayores dis¬ 
tancias entre los ejes, numerosas modi¬ 
ficaciones de carrocería y precios en 
armonía con los recursos de hoy día, 
serán los rasgos sobresalientes de los 
nuevos modelos. Los cambios en carro¬ 
cerías harán que se distingan notable¬ 
mente de sus compañeros de 1932. 
Aprovechando la mayor distancia entre 
los ejes, las carrocerías serán una ver¬ 
dadera revelación en materia de belleza 
y comodidad en el campo de los vehículos 
de su moderado precio. Con estos re¬ 
finamientos vendrán también ventajas 
evidentes en funcionamiento, economía, 
fuerza, seguridad y otros factores, todo 
lo cual vendrá a desmentir los rumores 
de que el nuevo producto para 1933 no 
iba a ofrecer sino muy limitadas refor¬ 
mas. 

El Sr. Knudsen declaró que más de 


50.000 automóviles del nuevo modelo se 
necesitarán por los concesionarios y 
representantes para los fines de exhi¬ 
bición solamente, y agregó que su com¬ 
pañía ha proyectado un gran programa 
de construcción en grande escala, en 
vista de que la General Motors abriga 
la confianza de que los negocios en 
general se recuperarán y que en este 
ambiente más favorable el público se 
sentirá dispuesto a comprar vehículos 
buenos y económicos. El nuevo Chevro¬ 
let fue anunciado oficialmente antes de 
ser exhibido al público, a causa de que la 
creciente demanda nacional de automó¬ 
viles en agosto, septiembre y octubre, en 
el país, produjo un agotamiento parcial 
de las existencias de los comerciantes 
nacionales. Las existencias de auto¬ 
móviles Chevrolet llegaron a un pro¬ 
medio de tres por cada representante, 
cosa extraordinaria y sin precedente en 
los anales de la fábrica. 

❖ 

Según los más recientes informes de 
la General Motors, relativos a todos los 
vehículos automóviles comprendidos en 
su organización, las ventas de esta gran 
organización a consumidores en los Es¬ 
tados Unidos en octubre, fueron 21.131 
unidades en exceso a las ventas hechas a 
sus representantes. Durante los diez 
primeros meses, hasta noviembre de 
1932, las existencias de los representan¬ 
tes de la General Motors fueron reduci¬ 
das por 50.925 automóviles nuevos. 


Bajo el título de “Un Nuevo y Revo¬ 
lucionario Método de Ventilación para 
Automóviles Cerrados* 1 la General 
Motors Corp. ha hecho el siguiente anun¬ 
cio por la prensa a los automovilistas 
del país: 

“Desde el día en que aparecieron los 
automóviles cerrados, el automovilista 
ha sufrido la incomodidad de corrientes 
de aire, el peligro de vista insegura en 
tiempo tempestuoso y la falta de aire 
fresco en el interior del vehículo. 

“La General Motors Corporation se 
complace ahora en anunciar que seme¬ 
jantes incomodidades son cosas del 
pasado. 

“La Fisher Body Corporation, divi¬ 
sión de la General Motors, ha desarro¬ 
llado un sistema de ventilación para au¬ 
tomóviles cerrados, que provee un con¬ 
tinuo abastecimiento de aire fresco. 


“Este revolucionario paso en el pro¬ 
greso de la comodidad y seguridad de 
los automóviles cerrados, se ofrecerá 
exclusivamente en los nuevos modelos 
de la General Motors de 1933, que en 
breve se anunciarán al público. 

“El nuevo sistema de ventilación 
Fisher evita las corrientes de aire 
dañinas que amenazan la salud de los 
pasajeros que viajan en modelos cerra¬ 
dos de estilo común. 

“Evita que los vidrios y el parabrisa 
se empañen en días de neblina o lluviosos, 
y al mismo tiempo impide que la nieve o 
lluvia entre el interior de la carrocería. 
En tiempo de calor, se puede introducir 
en el vehículo más aire fresco que por 
todo método conocido. 

“El nuevo método de ventilación 
Fisher suministra una circulación cons¬ 
tante de aire fresco, sin incluir la más 
leve incomodidad resultante de una 
corriente. Y esta continua circulación 
de aire fresco extrae todo el aire viciado, 
humo y olores del interior del vehículo. 
Otra ventaja es que cada persona en el 
vehículo regula la ventilación a su 
propio gusto, sin menoscabo de la como¬ 
didad de los otros pasajeros. 

“En utilidad práctica, en la conquista 
de las incomodidades e inconveniencias, 
que hasta ahora se aceptaban como 
cosas inevitables, el nuevo sistema cons¬ 
tituye una de las contribuciones más 
importantes de cuantas se hayan hecho 
en beneficio de la comodidad y seguridad 
de las personas que viajan en automó¬ 
viles cerrados. 

“La General Motors se complace 
mucho en ofrecer este admirable sistema 
de ventilación en los automóviles cerra¬ 
dos de todas sus marcas, los cuales se 
exhibirán en la cercana exposición en 
enero de 1933.” 

❖ 

A la terminación de la consolidación 
de la White Motor Co. con la Studebaker 
Corporation, que anunciamos en reciente 
número de esta revista, se nombró a 
James M. Cleary, presidente de las 
S. P. A. Truck Corp., al puesto de direc¬ 
tor general de ventas de la White Co., 
que es la subsidiara encargada de las 
ventas, de la White Motor Company, 
empresa matriz. A. G. Bean continuará 
como presidente de la empresa princi¬ 
pal. El Sr. Cleary es persona muy cono¬ 
cida. en la industria. Ingresó en la 
Studebaker en 1925, como director de 
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anuncios. El nombramiento del Sr. 
Cleai^y es el primer paso hacia la orga¬ 
nización de las ventas de los cuatro sur¬ 
tidos de camiones y ómnibus bajo una 
dirección central. Estos vehículos son el 
White, Studebaker, Pierce-Arrow e In¬ 
diana. 

❖ 

La división fabricante de automóvi¬ 
les de la Continental Motors Corp. se 
conocerá bajo el nombre de Continental 
Automobile Co. Este nombre reempla¬ 
zará al antiguo de Continental-DeVaux 
Company, según declara W. R. Angelí, 
presidente de la empresa Continental. 
Las oficinas administrativas quedarán 
en Detroit, y las fábricas funcionarán 
en Grand Rapids, Muskegon y Detroit, 
todas en el estado de Michigan. Los jefes 
son: W. R. Angelí, presidente; F. F. 
Beal, director; F. L. Rockelman, vice¬ 
presidente a cargo de las ventas; Wal- 
lace Zwiener, tesorero y W. C. Keith, 
secretario. 

❖ 

Esta revista ha recibido de la Nash 
Motors Co. de Kenosha, Wis. las noticias 
siguientes: 

“El interes en los rumores de que la 
Nash está por introducir al mercado el 
surtido de automóviles más extenso de 
su historia, ha asumido proporciones na¬ 
cionales, en vista de los telegramas que 
la fabrica ha recibido de todas partes en 
que importantes comerciantes del ramo 
le piden información sobre el particular. 

“Los telegramas recibidos reflejan un 
interés profundo entre los comerciantes 
del ramo en nuevos automóviles de la 
tradicional calidad Nash a precios al 
fácil alcance de los compradores que, da¬ 
das las circunstancias actuales, exigen lo 
más por el dinero. También reflejan la 
convicción entre los círculos comerciales, 
de que la Nash, al concentrar sus vastos 
recursos y experiencia acumulada en 
diez y seis años de éxito en la industria, 
está particularmente preparada para 
producir automóviles de un sorprendente 
valor intrínseco por su moderado precio. 

“Los jefes de la compañía no creyeron 
oportuno hacer comentarios sobre los 
vastos proyectos de la empresa para 
1933. Por las grandes actividades que 
reinan en las fábricas de la Nash, no es 
difícil deducir que esta empresa está ya 
desarrollando su proyecto y preparán¬ 
dose con una nueva serie de productos 
para el próximo año.” 

❖ 

El 13 de noviembre celebró la Chevro¬ 
let su duodécimo primero aniversario. La 


Chevrolet Motor Co. se fundó el 13 de 
noviembre de 1911. Hasta hoy día ha 
construido más de ocho millones de au¬ 
tomóviles y camiones, los cuales están 
sirviendo en todas partes del mundo. El 
nombre de la compañía perpetúa el de 
Luis Chevrolet, famoso carrerista de au¬ 
tomóviles, que fué el primero en iniciar 
la construcción del vehículo, el cual fué 
al principio un modelo de seis cilindros. 
La Chevrolet intentó por primera vez 
entrar en el campo de la producción en 
grande escala en 1915, pero fué varios 
años después cuando logró conseguirlo 
con su famoso modelo “490”. La Chevro¬ 
let tiene a su crédito de haber sido la 
productora más grande de automóviles 
de seis cilindros. También se siente or- 
gullosa de haber construido más auto¬ 
móviles que toda otra fábrica del mundo 
en tres de los cinco últimos años. Señala 
con orgullo su ventaja de 100.000 auto¬ 
móviles más que su competitor más cer¬ 
cano vendidos este año. La Chevrolet en¬ 
tró a formar parte de la General Motors 
en 1918. Durante la primera década de 
su existencia construyó sólo un millón 
de automóviles. En 1921, la Chevrolet 
construyó el 4,5% del total de la indus¬ 
tria, pero en 1932, uno de cada tres au¬ 
tomóviles nuevos ha sido un Chevrolet. 
En 1925 la producción anual sobrepasó, 
por primera vez, un medio millón. Dos 
años después, llegó a más de un millón. 

❖ 

Los nuevos modelos de la Willys- Over- 
land han sido aprobados por los jefes de 
la compañía y se empezarán a construir¬ 
se muy en breve. Los representantes ten¬ 
drán amplia oportunidod de imponerse 
de los nuevos modelos, pues recibirán 
muestras de los mismos con anticipación 
del anuncio que la fábrica hará al público 
en el país durante la exposición de Nueva 
York. 


La Marmon Motor Car Co. anuncia 
que en adelante se dedicará especial¬ 
mente a la producción del Marmon de 
diez y seis cilindros en modelo revisado. 
Ha rebajado notablemente los precios. 
La rebaja máxima ha sido de $925. El 
chasis se vende ahora por $3.750. El mo¬ 
delo de precio más bajo a $4.825, es el 
sedán de cinco pasajeros. En el chasis de 
145 pulgadas de distancia entre los ejes, 
se ofrecen ocho estilos de carrocería Le 
Barón. 

El modelo de 16 cilindros continúa sin 
especial modificación mecánica, mas ofre¬ 
ce varios refinamientos en aspecto exte¬ 


rior y en guarniciones interiores desti¬ 
nadas a acentuar más aún su elegancia 
y comodidad. 

❖ 

Los concesionarios y representantes 
del DeSoto en los Estados Unidos, en re¬ 
cientes informes pasados a la fábrica, 
manifiestan ques están preparados para 
vender en 1933 el doble que en 1932. La 
mayor parte de los representantes dice 
que observa un cambio favorable en los 
negocios y que las facilidades bancarias 
han mejorado mucho. Muchos represen¬ 
tantes indicaron que en 1933 se hallarán 
en mejores condiciones financieras y que 
sus negocio en 1932 han sido mejores que 
en 1931. 


La Goodyear Tire & Rubber Co. está 
ofreciendo válvulas cubiertas de caucho 
para neumáticos de automóviles. Vulca¬ 
nizada a la cámara de aire y no emple¬ 
ando ninguna tuerca expuesta a aflo¬ 
jarse y permitir escape de aire, la nueva 
válvula forma parte integrante de la cá¬ 
mara de aire. En ella se emplea un inte¬ 
rior metálico de tipo corriente. Aunque 
se ha construido para llantas de centro 
hendido, puede también emplearse en 
llantas de base plana. 


El montaje de tipo flotante, para mo¬ 
tores Ford de cuatro cilindros, modelo B, 
lo está ofreciendo al comercio de repues¬ 
tos la Skinner Motors, Inc. de Detroit, 
compañía que ha sido licenciada por la 
Chrysler para ofrecer semejante equipo 
de su propiedad. La instalación del nue¬ 
vo montaje, que ha sido estudiado por 
los mismos ingenieros de la Chrysler, re¬ 
quiere como dos horas. El motor no se 
quita del chasis ni se requieren herra¬ 
mientas especiales. La instalación del 
montaje flotante en los modelos B ha 
dado excelentes resultados en reducir la 
vibración. 


El uso creciente de camiones, ómnibus 
y taxímetros, es de suma importancia 
en el aumento de demanda por gasolina, 
de acuerdo con el informe de la Oficina 
de Minas en Washington, D. C. El pro¬ 
medio de consumo de gasolina por los 
ómnibus interurbanos ha aumentado de 
6061 galones (E. U.) en 1924 a 11585 
galones en 1931, mientras que el con¬ 
sumo de los ómnibus urbanos ha aumen¬ 
tado de 6616 galones en 1924 a 9176 
galones en 1931. 
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¿Estamos Enfrentando Radicales Cambios 

de Carrocería? 

Una discusión sobre la forma de los automóviles 

Por HENRY DREYFUS, estilista experto 


¿Estamos enfrentando cambios radi¬ 
cales en la forma de la carrocería de au¬ 
tomóviles? Esta pregunta tiene especial 
importancia en vista de una conversa¬ 
ción sobre el tema con Henry Dreyfus, 
director artístico teatral y proyectista 
industrial. Muchos de los grandes éxitos 
teatrales en Nueva York de estos últimos 
años deben su presentación escénica a 
este brillante diseñador, hombre osado 
en innovaciones artísticas, cuyos triun¬ 
fos le han enseñado que en lo tocante a 
cambios estéticos es necesario ir paso a 
paso. El Sr. Dreyfus ha extendido re¬ 
cientemente sus actividades al campo in¬ 
dustrial y muchos son actualmente los 
productos que se están fabricando de 
acuerdo con sus modelos. En resumidas 
cuentas, este es un perito inteligente¬ 
mente preparado para sugerir cambios 
en el aspecto exterior de nuestro auto¬ 
móviles. Los dibujos que acompañan a 
este artículos son obras de su imagina¬ 
ción. 

Como la carrocería sirve de traje ex¬ 
terior al automóvil, su presentación o 
aspecto debe ser obra artística de refi- 


aceptar un cambio radical en la forma 
o presentación exterior de carrocerías. 

Cabe, sin embargo, preguntarse si el 
estilo convencional no podría fusionarse 
con el de contorno perfilado, gracias a 
un cambio gradual. Tomando un período 
arbitrario, como sería el de cinco años 
atrás, sugerido por el Sr. Dreyfus, la 
fusión con la línea perfilada podría rea¬ 
lizarse con facilidad, sin sensible tras¬ 
torno fabril. Es decir, la transición se 
realizaría a un costo mínimo por maqui¬ 
naria y herramentaje, incorporándose en 
el nuevo equipo toda la flexibilidad nece¬ 
saria para responder a cambios progre¬ 
sivos. 

A causa de el éxito que ha tenido en 
originar cambios industriales, en lo to¬ 
cante a la presentación estética de diver¬ 
sos productos, que han recibido inmedia¬ 
ta aceptación pública, el Sr. Dreyfus, a 
solicitud de prominentes fabricantes de 
automóviles, ha proyectado ornamentos, 
ferretería y guarniciones diversas para 
adornar algunos conocidos automóviles 
modernos. Estas innovaciones, que por 
su carácter son de una originalidad ex¬ 


traordinaria, no son, sin embargo, del 
todo adecuadas desde el punto de vista 
del constructor de carrocerías, pues no 
están en consonancia con el programa 
de construcción y el aspecto de los nue¬ 
vos automóviles. Para que resulten ven¬ 
tajosas, es menester construir la carro¬ 
cería, desde el principio hasta en fin, de 
acuerdo con semejantes innovaciones. 

Para la aplicación conveniente de nue¬ 
vos detalles de formas es necesario re¬ 
formar toda la carrocería, para que todo 
constituya un grupo armonioso. Ha de 
hacerse un trabajo muy similar al del 
arquitecto que estudia y proyecta todos 
los detalles de un edificio. Las reformas 
estéticas del automóvil tendrían, por lo 
tanto, que comprender la carrocería, el 
capó del motor, el radiador, los guarda¬ 
barros y la ferretería exterio. Luego ten¬ 
dría que extenderse a los colores y a los 
detalles del interior. Todo esto es un tra¬ 
bajo muy difícil de ejecutar al agrado 
completo del público. 

Nucho puede hacerse en el sentido de 
detalles. Desde que el estilo perfilado se 
basa sobre la línea ondulada, sin inter- 



Eliminando completamente 
toda linea vertical , se esta¬ 
blece la impresión de gran 
longitud 


nado gusto. Si el estilo de línea perfilada, 
basado sobre experimentos científicos re¬ 
lacionados con la resistencia contra el 
viento, es del agrado universal del mun¬ 
do automovilista, no habrá entonces ur¬ 
gente demanda de los servicios del esti¬ 
lista experto. El Sr. Dreyfus, como otros 
proyectistas de carrocerías, cree que el^ 
público no está todavía preparado para 
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rupción, todos los elementos perturbado¬ 
res de este estilo, tales como los faroles 
delanteros, chapas de permiso, etc. pue¬ 
den, en realidad, incluirse y mezclarse 
con la forma general del vehículo. 

Lo mismo se puede decir de la ferrete¬ 
ría exterior, comprendiendo mangos de 
puertas. Estos detalles exteriores pue¬ 
den quedar metidos en los paneles, de 
modo que no sobresalgan de la superficie, 
cosa que puede hacerse sin dificultad ins¬ 
talándolos en concavidades a propósito. 
Las bisagras escondidas de puertas, que 
constituyen un tópico favorito de los 
constructores de carrocerías, formarían 
parte de esta general disposición. 

Cada marca de automóvil debería ex¬ 
presar su propia individualidad median¬ 
te líneas, colores y ornamentos peculia¬ 
res. 

Para dar la impresión de longitud y 
velocidad, podrían suprimirse del todo 
las líneas verticales, cerrando las juntu 
ras de los marcos de puertas y evitando 
el usa de listas y molduras verticales. 
Luego, el Sr. Dreyfus sugiere una nueva 
disposición de colores para acentuar más 
el efecto. En lugar de colores en con¬ 
traste o tonos o matices suplementarios, 
¿por qué no aplicar el mismo tinte a todo 
el vehículo, suministrando el contraste 
mediante un acabado con lustre o sin lus¬ 
tre? La superficie debajo de la línea cen¬ 
tral podría ser brillante y todo lo res¬ 
tante, con un acabado sin brillo. 

Otra variación de esta idea sería pin¬ 
tar anchas bandas horizontales de un 
solo color, alternando las brillantes con 
las sin brillo. 

La belleza de un automóvil depende de 
la acertada combinación de todo lo que 
se haga por acentuar su armonía. Este 
principio fundamental ha sido descui¬ 
dado en varios de los más recientes mo¬ 
delos de automóviles. Varios vehículos de 
costosas marcas se han distinguido, du¬ 
rante estos últimos años, por una belleza 
irreprochable. Algunos fabricantes de 
estos hermosos vehículos han construido 
últimamente modelos más económicos en 
los cuales han tratado de imitar el as¬ 
pecto exterior de sus compañeros más 
finos y costosos. El resultado ha sido 
poco satisfactorio, pues la combinación 
de un radiador inclinado, por ejemplo, 
no armoniza con la forma rectangular 
de la carrocería. 

Las ruedas deben también incluirse en 
el plan decorativo del vehículo. Aun 
cuando el automóvil esté parado a la 
vereda de la calle, sus ruedas deben re¬ 
flejar la impresión de fuerza y velocidad. 
Los nuevos neumáticos de colores van a 
ayudar mucho a los fabricantes en lo 
tocante a incluir las ruedas en el plan es¬ 
tético del vehículo. Las ruedas de un au¬ 
tomóvil para servicio urbano serán en¬ 
tonces distintas en detalles y color de las 
de un roadster deportivo. Actualmente, 
las ruedas son todas iguales. 


Los automóviles ferroviarios de poco 
peso y bajo costo han sido, desde hace 
tiempo, una necesidad para las empresas 
de ferrocarriles, en lo tocante al trans¬ 
porte de pasajeros en ramales de limi¬ 
tado tráfico. Por esta la razón, es de 
particular interes el anuncio de que la 
organización de E. G. Budd haya lanza¬ 
do al mercado su nuevo automóvil ferro¬ 
viario Budd-Michelin. El nuevo pro¬ 
ducto es de acero inoxidable, tiene 
neumáticos y puede transportar hasta 
47 pasajeros. En la fotografía presente 
mostramos un Budd-Michelin construido 
para la empresa ferroviaria Reading, 
una de las principales de los Estados 
Unidos. 

El extremo delantero y el trasero del 
vehículo llevan una graciosa inclinación 
para acentuar el efecto de línea perfilada 
que domina en todo el automóvil. El 
viajar en este vagón ferroviario produce 
una nueva sensación de seguridad y 
comodidad. Su peso liviano, su bajo 
centro de gravedad y correcto contra¬ 
peso, se combinan para evitar el vaivén 
y la sacudida que se experimentan en 
los vehículos ordinarios al doblar curvas 
o esquinas. Por otra parte, su marcha 
es silenciosa y suave. 

El motor es, por supuesto, una de las 
partes más interesantes de este nuevo 
automóvil ferroviario. Este es un motor 
Cummins-Diesel de seis cilindros, tipo 
que ha despertado últimamente especial 
atención en el campo de los camiones. 
Funciona bajo el gobierno de un regu¬ 
lador y a 1800 revoluciones por minuto 
desarrolla 112 caballos de fuerza. Con¬ 
sume un combustible de buena clase 
especial para motores de tipo diésel, que 
en los Estados Unidos se vende, a base- 
de contrato, a 4% centavos el galón. 

Con su presente grupo motor, puede 
desarrollar hasta 55 millas (como 90 
kilómetros) por hora. El presente pro¬ 
ducto está proyectado para funcionar 
en doble sentido, adaptándose así a 
vías férreas sencillas. El peso total es 
alrededor de once toneladas. La des- 


celeración es tan gradual como la de un 
automóvil ordinario, produciéndose de 
una manera rápida y positiva. Las 
puertas funcionan por fuerza neumática 
simultáneamente con los escalones, los 
cuales son de tipo plegadizo. 

Los ferrocarriles nacionales se han 
interesado tanto en este nuevo tipo de 
automóvil ferroviario, que la organiza¬ 
ción Budd está preparándose para con¬ 
struirlo en grande escala. 

Un detalle interesante es el equipo de 
neumáticos. Uno de los problemas fué 
el de emplear un neumático que no 
causara serio daño o entrañara particu¬ 
lar peligro en caso de reventarse. Co¬ 
rriendo por riel metálico, la probabilidad 
de un pinchazo o incisión es muy remota, 
pero no por esta circunstancia dejó ella 
de tomarse en consideración. Las rue¬ 
das mismas tienen un reborde metálico 
para sujetarse bien a los rieles. El 
neumático adoptado tiene en su interior 
un anillo metálico que sirve para darle 
seguro soporte y evitar que se derrumbe 
en caso de accidente. En una prueba re¬ 
ciente, uno de los neumáticos fué reven¬ 
tado intencionalmente con un balazo, 
mientras el coche automóvil ferroviario 
iba corriendo a toda velocidad. No 
sucedió ninguna cosa más que una mar¬ 
cha pesada por media milla hasta que 
se detuvo el vagón. Este se levantó con 
la ayuda de un gato y el neumático estro¬ 
peado se cambió en pocos minutos, con la 
misma facilidad que se hace en un auto¬ 
móvil ordinario. 

El costo de funcionamiento por milla 
de este nuevo coche automóvil ferroviario 
es cerca de 12 centavos de dolar, en los 
Estados Unidos. En este costo se in¬ 
cluyen interes sobre la inversión, depre¬ 
ciación, conservación mecánica, combus¬ 
tible, gTasa y aceite. El sueldo a em¬ 
pleados no se comprende en este cálculo. 
En un mes de servicio activo, uno de 
estos vagones transportó 2181 pasajeros 
por una distancia de 2150 millas a un 
costo total de $24,96 por combustible y 
lubricante. 
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Gemelos Silenciosos 

Se ha concedido licencia para la venta de 
los nuevos gemelos silenciosos Silent “U,” 
para el comercio de piezas de repuesto, a la 
Thompson Products, Inc. de Cleveland, 
Ohio, según reciente anuncio proveniente 
sus fabricantes, la Pressed Metals of 
America, Inc. de Port Hurón, Mich. Este 
tipo de gemelo se presentó por primera vez 
en el Plymouth de 1932 y varios grandes 
fabricantes de automóviles lo están pro¬ 
bando en sus recientes modelos. El gemelo 
Silent "U” consta de tres piezas: un miem¬ 
bro forjado en forma de U, con puntas 
roscadas y dos bujes de acero cementado 
con roscas interiores y exteriores. Instalado 
en el muelle, la rosca interior de cada buje 
encaja en la rosca del miembro en U, 
sirviendo asi desuperficie de contacto y de 
medio de sujeción del gemelo en correcta 
posición. Los bujes cortan su propia rosca 
en el muelle y los ojetes del sostén, tirando 
el miembro en U, que se Inserta por el 
lado oquesto, al punto que le corresponde. 
El extremo cerrado de cada buje está 
perforado para admitir lubricación. Se 
dice que este nuevo tipo de gemelo posee 
las ventajas de una sencillez extrema y 
una amplia superficie de contacto. Las 
superficies roscadas • evitan también la 
trepidación lateral y el ruido del gemelo. 
La firma Thompson declara que la ins¬ 
talación es muy fácil y rápida. El nuevo 
gemelo está destinado a tener una gran 
demanda entre los dueños de automóviles 
de modelos antiguos. Nueve tamaños 
responden a los requisitos de casi todos los 
automóviles de marcas corrientes. 


Adapt-A-L¡te Appleton 

El nuevo Adapt-A-Lite rodante de marca 
Appleton se suministra con un carrete de 
25 pies de cordón con forro de caucho. 
Provee iluminación debajo del automóvil 
o en foso de vehículo. Es similar a un car¬ 
rito de empuje, pudiendo correrse a cual¬ 
quier lugar. Su precio de lista, con carrete, 
es de $17. El tipo portátil puede moverse a 
cualquier punto dentro del radio de su 
cordón y ajustarse a cualquiera altura. El 
carrete en la plataforma de la lámpara tiene 
15 pies de cordón. La tapa de la base o 
plataforma tiene un receptáculo doble para 
la inserción de taladros eléctricos, pulidores, 
etc. Precio de lista, $10. Estos equipos los 
fabrica la Appleton Electric So., 1700 Wel- 
lington Ave., Chicago, 111. 


Equipo de Lubricación U. S. 

Entre los nuevos productos que exibírá 
la U. S. Air Compressor Co. en la próxima 
exposición de equipos, se hallan sus lubri- 
cadores Cruiser. Este nuevo modelo, mon¬ 
tado en ruedecillas provistas de cojinetes 
de bolas, lleva un surtido completo de 
inyectores o pistolas U. S. de lubricación 
especializada. Dentro de su tambor hay 
herramientas, uniones, palancas y trapo de 
limpieza. Las pistolas tienen cilindros con 
enchape de cromo y puntas o extremos 
acampanados y el resto lleva enchape de 
cadmio. No sólo son muy útiles y prácticas, 
sino tambieñ muy bonitas en aspecto. El 
nuevo compresor de aire, modelo FA-983, 
ha sido construido para establecimientos 
de gran consumo. Su presión varía de 145 


Piezas y 

a 175 libras. El pequeños diámetro interior 
del cilindro suministra, un funcionamiento 
más fresco, evita la acumulación de hollín 
o carbón y contribuye a un mayor 
rendimiento efectivo. Para evitar el peligro 



de quemar el motor y la correa, hay un 
descargador a prueba de suciedad, que 
forma parte integrante de la bomba. La 
compañía exhibirá también sus, levan¬ 
tadores hidráulicos A-15 y A-2, con todos 
los elementos de seguridad que los carac¬ 
terizan. Además, mostrará sus levanta¬ 
dores eléctricos. 


Extractor Hidráulico de Rueda 

La Hall Mfg. Co. de Toledo, Ohio, ha 
lanzado al mercado un nuevo extractor 
hidráulico de rueda, que funciona con una 
fuerza de 100 toneladas en cualquiera 
rueda de vehículo automóvil, sin necesitar 
de cuñas, martilleo o palancas. Con el no 



Accesorios 

hay peligro de dañar los engranajes, co¬ 
jinetes, ruedas o ejes. El material plástico 
que se emplea en la presna hidráulica es a 
prueba de escape y nunca necesita 
reponerse o renovarse. Los adaptadores 
para los varios tamaños de rueda tienen 
rosca doble, lo que permite emplear el 
mismo adaptador para rueda de tamaño 
doble. Se ofrece en juegos universales para 
trabajo en toda marca de automóvil y 
también en juegos especiales para el Ford, 
Chevrolet y otros vehículos populares. El 
juego universal tiene un precio de lista de 
$70. El juego especial para el Ford vale 
$25 y el para el Chevrolet, $26. 


Empaquetadura Garlock en Lámina 

La empaquetadura en lámina No. 660, 
fabricada por la Garlock Packing Co. de 
Palmyra, N. Y. se hace de un material en 
que se combina corcho granulado con 
fibra de papel. Se suministra en espesores 
corrientes de 0,010 de pulgada a % pulgada. 
Las láminas o rodillos tienen 36" de 
anchura. A los comerciantes del ramo se 
suministra un aparato de exhibición muy 
atractivo. 


Forro Grey-Rock Eagle 

La United States Asbestos, división de 
la Raybestos-Manhattan, Inc., de Manheim, 
Pa., refiriéndose hace poco al procedimiento 
especial que emplea en la fabricación de su 
nuevo forro de freno Grey-Rock Eagle, 
manifestó que el tratamiento térmico pre¬ 
liminar a que se somete su producto le 
imparte las ventajas del tipo tejido y del 
tipo moldeado. Una composición especial, 
exclusiva del forro Grey-Rock, es forzada 
en la hilaza de amianto antes de ser esta 
tejida. El forro posee entonces una estruc¬ 
tura tejida flexible y al mismo tiempo una 
constitución sólida de densidad y de peso 
uniformes. Se aumenta así su duración y 
se evitan el patinaje, el desgaste desigual y 
el chillido. El forro de freno Grey-Rock 
Eagle pasó su período de experimentación 
hace dos años. Antes de ser anunciado al 
comercio, hace nueve meses, había estado 
en uso activo por más de un año. Se 
esmerila a una superficie muy suave y de 
exactas dimensiones. Esta es una ventaja 
especial del Grey-Rock Eagle, pues se 
ajusta a las dimensiones más exigentes en 
precisión. Por esta razón se dice que este 
forro es ideal para todo vehículo automóvil. 


Anillo de Regulación de Aceite Super- 
Flo 

Un nuevo anillo de regulación de aceite, 
que se llamará Super-Flo, fué hace poco 
anunciado por la Superior Pistón Ring Co. 
de Detroit, Mich. Se caracteriza por 
ranuras interiores divergentes de doble 
chaflán y ranuras exteriores prolongadas, 
para permitir que el aceite se escurra 
fácilmente y regrese con rapidez a la caja 
del cigüeñal. El borde superior del anillo 
está biselado de la manera ordinaria para 
facilitar la lubricación de la pared del 
cilindro en la carrera de ascensión. Las 
paredes extremas de cada ranura divergen 
de la cara de afuera a*la cara de adentro. 
El chaflán doble de las ranuras interiores 
evita que estas últimas se llenen de carbón. 


24 


El Automóvil Americano 





























Ahorro de Dinero en la 
Explotación de Camiones 


¿Cuándo conviene comprar camiones nuevos? 
En una época de forzosa economía, como es la 
presente, ¿es mejor seguir con los camiones viejos 
aunque resulte costoso su recorrido por kilómetro, 
que invertir dinero en la adquisición de vehículos 
nuevos? 

Probablemente, todo concesionario de camión 
cree que su presente mercado es uno para ventas 
de reemplazo, es decir, que la venta de un camión 
nuevo se hace principalmente para substituir uno 
viejo, que no puede ya por más tiempo, continuar 
trabajando. Cabe preguntarse ¿cuándo ha de 
reemplazarse un camión viejo o usado, por uno 
nuevo, de modo que resulte verdaderamente venta¬ 
josa la substitución? 

Respuestas prácticas a estas importantes pre¬ 
guntas (tema de especial interes para todos los 
comerciantes del ramo) fueron hace poco recibi¬ 
das de uno de los más grandes bazares de los 
Estados Unidos: The Fair, dé la ciudad de Chicago. 
Este gran empresa es dueña de una gran brigada 
de camiones para el reparto a domicilio de diversas 
mercancías dentro del extenso distrito de Chicago. 
Ha declarado que es económico reemplazar sus 
propios camiones usados tan pronto como éstos 
representen un poco más de ocho centavos de dólar 
en gasto de combustible, lubricante y conservación 
mecánica por milla recorrida. Hace poco, cuando 
los negocios en general eran muy lentos en la zona 
de Chicago, esta gran empresa emprendió un 
minucioso estudio de su brigada de camiones de 
reparto, reemplazando 42 vehículos que, por estar 
demasiado usados, exigían un subido gasto de fun¬ 
cionamiento. 

“Estamos completamente convencidos de que 
cuando un camión nos cuesta más de ocho centavos 
de dólar por milla recorrida, es tiempo de reem¬ 
plazarlo,” dice D. F. Kelly, presidente del bazar 
The Fair. “En nuestra brigada tenemos camiones 
de toda capacidad imaginable, desde los rápidos de 
tres cuartos de tonelada hasta los grandes de cinco 
toneladas. Los reemplazos afectan a todas las 
capacidades. 

“Lo lamentable es que por los 42 camiones que 
hemos descartado del servicio, para ser reempla¬ 
zados por nuevos vehículos, se nos ha ofrecido sólo 


$2.000. Por ciertos camiones se nos ha ofrecido 
apenas $5. 

“Esto demuestra la falta de tino en tratar de con¬ 
tinuar sirviéndose de estos camiones viejos. No 
cabe la menor duda de que semejantes camiones 
son inútiles y deben descartarse. El dinero inver¬ 
tido en camiones nuevos, para reemplazar a los 
viejos, produce una verdadera economía. No hay 
ahorro alguno, sino subidos gastos y molestias, en 
continuar sirviéndose de camiones viejos.” 

El Sr. Kelly no nos ha dicho cómo su gran em¬ 
presa llegó al convencimiento de que era buena 
inversión la compra de camiones nuevos a fines de 
1932. No sabemos si algún concesionario o agente 
de camiones originó la idea que finalmente culminó 
en la venta de estos camiones nuevos. El Sr. Kelly, 
sin embargo, nos muestra que los camiones nuevos 
fueron comprados sólo despúes de un detenido 
análisis de las ventajas, y sobre todo, de las econo¬ 
mías que iban a introducir en su gran empresa. 

El camión es, en realidad, capital invertido en el 
negocio. Representa una parte del estableci¬ 
miento de su dueño. Y como parte integrante del 
negocio, debe explotarse de modo que deje la mayor 
utilidad posible. Un estudio detallado reveló al Sr. 
Kelly que 42 de sus camiones le estaban costando 
más de ocho centavos por milla recorrida y que cada 
uno de estos vehículos tenía un valor de inventario 
de menos de $50. No sabemos sobre qué base de con¬ 
tabilidad se computó la depreciación de estos camio¬ 
nes viejos. Es muy posible que la baja avaluación 
haya sido el resultado de una serie de deprecia¬ 
ciones anuales. En resumidas cuentas, hecho el 
estudio, vino la determinación de reemplazar estos 
camiones viejos con el objeto de asegurar un 
funcionamiento económico con camiones nuevos. 

Millares de camiones en las calles y caminos de 
los Estados Unidos y otras naciones del mundo 
están dando un funcionamiento demasiado costoso, 
representando un derroche continuo de dinero. 
Pocos son, sin embargo, los dueños que, como el 
Sr. Kelly, se dan el trabajo de analizar sus proble¬ 
mas de transporte con el objeto de reducir su costo. 
Y pocos son también los concesionarios o represen¬ 
tantes de camiones que se preocupan de iluminar 
la situación en beneficio de importantes compra¬ 
dores en perspectiva. 


Diciembre , 1932 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detal le, con entrega 
en la fabrica . . 



PAR. C A11 ROCERIA PRECIO 
AUBURN 

“ 8 - 100 ” 

(127 in.—3.23 m. W. B.) 


2-p 

5-p 

5-p 

2-P 

5-p 

2-p 


(130 In_3 

7-p Sedan 


Coupe 
Brougham 
Sedan 
Cabriolet 
Phaeton Sedan 
Speedater 

45 m. 


$075 
725 
775 
705 
845 
845 
W. B.) 
$875 


“8-lOOA” 
CUSTOM LINES 
(127 in.—3.23 m. W. 


B.) 


2-p Coupe $805 

5-p Brougham 855 

5-p Sedan 005 

2-p Cabriolet 025 

5-p Phaeton Sedan 075 

2-p Speedater 075 

(136 ln.—3.45 ni. W. B.) 
7-p Sedan $1,005 

“12-160” 

(133 in.—3.38 m. XV. B.) 


2-p 

5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-p 


2-p 

5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-p 


Coupe 
Brougham 
Sedan 
Cabriolet 
Phaeton Sedan 
Speedater 
“12-160A” 
CUSTOM LINE 
Coupe 
Brougham 
Sedan 
Cabriolet 
Phaeton Sedan 
Speedater 


$075 

1,025 

1,075 

1,005 

1,145 

1,145 


$1,105 

1,155 

1,205 

1,225 

1,275 

1,275 


BUICK 

“32-50” 

(114 In_2.00 m. W. 


B.) 


5-p Sport Phaeton $1,155 

5-p Buaine8B Coupe 035 
•4-p Conv’t Ooupe 

Roadster 1,080 

•4-p Special Coupe 1,040 

4- p Standard Sedan 905 

5- p 8pecial Sedan 1,080 

5-p Victoria Coupe 1,060 

5-p Conv’t Phaeton 1,080 

“32-60” 

(118 ln.-3.00 m. IV. B.) 

5-p Sport Phaeton $1,390 

2-p Business Coupe 1,250 

•4-p Conv’t Coope 

Roadster 1,310 

•4-p Special Coupe 1,270 

5-p Sedan 1.810 

5-p Victoria Coupe 1,290 

5- p Oonv’t Phaeton 1,810 

“32-80” 

(126 ln.—3.20 m. W. B.) 

6- p Victoria Travel- 

ler Coupe $1,540 

5-p 8edan 1.570 

“32-00” 

(134 ln.—3.40 ni. W. B.) 


7-p 

7-P 

7-P 

5-p 

5-p 

•4-p 

4- P 

5- p 
5-p 


Sport Phaeton 
Sedan 
Limousine 
Club Sedan 
Victoria Ooupe 
Conv’t Coupe 
Roadster 
Country Club 
Coupe 
Sedan 

Oonv’t Phaeton 


$1,675 

1,955 

2,055 

1,820 

1,785 

1,805 

1,740 

1,805 

1,830 


CADILLAC 

“355-B” V-8 
(134 ln.—3.40 m. W. B.) 
•4-p Roadster $2,805 

•4-p Convertible Coupe 2,045 


4- p Coupe 2,705 

5- p Standard Sedan 2,895 

ChasBis 2,100 

(140 ln.—3.56 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Ooupe $2,095 

Specinl Sedan 3,045 

Town Sedan 3,095 

Bedan 3,145 

Imperial 3,295 

Standard Phaeton 2,995 
Specinl Phaeton 3,095 


Sport Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
Chassis 
Fleetwood 
(140 ln.—3.56 m, 


5- p Sedan 

6- p Town Coupe 

7- p Sedan 

7-p Llmousine 

5-p Town Cabriolet 

7-p Town Cabriolet 

7-p Llmouaine 

Brougham 

156" Commerclal Chaasia 
“370-B” V-12 
(134 ln.-3.40 ni. W 


3.245 

3,405 

2.200 

W. B.) 
$3,395 
8,395 
3,545 
3,746 
4,095 

4.245 


4,245 

2,400 

B.) 


4-p RoadBter $3,595 

4-p Convertible Coupe 3,645 

4- p Coupe 3,495 

5- p Standard Sedan 8,595 

... Chassis 


(140 ln_3.SG ni. 


5-p 

5-p 

5- p 
7-p 
7-P 

6- p 

5-p 

5-p 

5-p 


Coupe 

Special Sedan 
Town Sedan 
Sedan 
Imperial 
Standard Phaeton 3,695 
Special Phaeton 3,795 


2,900 

W. B.) 

$3,695 
3,745 
3,795 
3,845 
3,995 


Sport Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
.... Chassis 

Fleetwood 

(140 ln.-3.56 m. W 


3,915 


4,195 
3,000 

B.) 

5-p Sedan $4,095 

5-p Town Coupe 4,095 

7-p Sedan 4,245 

7-p LimouBine 4,445 

5-p Town Cabriolet 4,795 

7-p Town Cabriolet 4,945 

7-p Limousine 

Brougham 4,945 

156" Commerclal ChaBBis 3,200 
“452-B” V-16 
(143 ln.—3.63 ni. XV. B.) 
•4-p Roadster $4,,595 

•4-p Convertible Coupe 4,645 

•4-p Coupe 4,495 

5-p Standard Sedan 4,595 

.... Chassis 3,800 

(149 ln_3.78 m. XV. B.) 

5-p Stand. Phaeton $4,695 

5-p Special Phaeton 4,795 

5-p Sport Phaeton 4,945 

5-p All Weather 

Phaeton 5,195 

.... Chassis 3,900 

Fleetwood 

(149 ln.-3.78 ni. W. B.) 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

7-P 

7-p 


Sedan 

Town Coupe 
Sedan 
Llmousine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Llmousine 
Brougham 


$5,095 

5,095 

5,245 

5,445 

5,795 

5,945 

5,945 


CHEVROLET 
(109 ln.—2.76 m. 


W 


2-p 

•4-p 

•4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-P 


RoadBter 
Sport Roadster 
Deluxe Sport 
Roadster 
Phaeton 
Deluxe Phaeton 
Coacli 
Sedan 

Special Sedan 
Coupe 3-window 
Five Wlndow 
Coupe 
Coupe 

Sport Coupe 
Landau Phaeton 
Cabriolet Conv’t 


B.) 

$445 

485 

500 

495 

510 

495 

590 

615 

490 


5-p 
•4-p 
5-p 
•4-p 

CHRYSLER 

“Six 

(1180 ln.-4.59 m.) 


490 

575 

535 

625 

595 


Coupe (R-S) $885 

Roadster 885 

Phaeton 915 

Sedan 4-door 895 

Business Coupe 865 

Conv't Coupe R-S 936 

Conv’t Sednn 1,125 

Chassis 615 

“Elgfht” 

(|193% ln.-4.92 m.) 


2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-4-p 


2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Coupe (R-S) 
“ r ’t Coi 


>upe 


Conv 
Coupe 
Sedan 

Conv't Sedan 
Chassis 

Imperial Eljgh 
(1203 19/32 ln.—5. 
XV. B.) 
Sedan 

Coupe (R-S) 
Oonv’t 8edan 

Chassis 


$1,435 

1,405 

1,475 

1,475 

1,605 

1.045 


ht 
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PA8. 

CARROCERIA 

“Guatona” 

PRECIO 

(1211 

27/32 in.-5.35 m. 

W. B.) 

7-P 

Sedan 

$2,995 

7-P 

Sedan Limo. 

3.295 

5-p 

Cióse Coupled 

2,895 

Sedan 

2-4-p 

Conv’t Roadster 

3,295 

5-p 

Phaeton 

3,395 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,595 

Chassis 

2,145 


CORD—“Front Drive” 
(137% In.—3.49 m. 
W. B.) 

Sedan 
Brougham 
Conv’t Phaeton 
Sedan 
Cabriolet 
CUNNINGHAM 
Complete range of body modela 
avallable, llating in prlce from 
$9,000 to $13,500. 

DE SOTO 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


$2,395 

2,395 


2,595 

2,495 


(1175 

3/16 ln.-4.45 

m.) 

2-4-p 

Standard Roadster $075 

2-p 

Standard Coupe 

695 

6-p 

Sedan 2-door 

695 

5-p 

Standard Phaeton 

775 

5-p 

Standard Sedan 

775 

7-p 

Standard Sedan 

925 

2-4-p 

Standard Conpe 



(R-S) 

735 

2-4-p 

Custom Roadster 

775 

2-4-p 

Custom Conv’t 



Coupe 

845 

6-p 

Custom Sedan 

835 


CuBtom Conv’t 



Sedan 2-door 

975 

.... 

ChasBis 

530 


6-p 

’Ó-p 


DE VAUX 

“80” 

(114 ln.—2.90 m. W. B.) 

.... Standard Coupe $725 

.... Standard Coupe 

(R-8) 775 

.... Standard Sedan 775 

.... Custom Coupe 845 

.... Custom Conv't 

Coupe 895 

.... Custom Sedan 846 

DODGE BROTHERS 

«4»» 

(|169 3/16 ln.-4.29 m. 

W. B.) 

Roadster R-S $590 

Phaeton 635 

Sedan 060 

Conv’t Sedan 795 

Chassis 415 


2-4-p 

5-p 

5- p 

6- p 


«6” 

(|183 in.- 


6-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

5-p 


Sedan 


Coupe (R-S) 
Business Coupe 
Conv’t Coupe 
Salón Brougham 


,72 m.) 

$070 


640 

595 

695 

060 


“8 ln LIne” 

(« 101 % ln .—*-»8 *“•)., 

5-p Sedan 1.146 

2-4-p Coupe (R-S) 

5-p Coupe 1.145 

2-4-p Conv’t Coupe 1,185 

5-p Conv’t 8edan 1,305 

.... Chassis 790 

DITESENBERG w x 

(142 % ln.-3.62 ni. W. B.) 

.... Chassis $9.500 

(153% ln.-3.91 m. IV. B.) 

_ Chassis $9.500 

DU PONT 
(125 In.—3.17 m. 

.... ChaBsis 

(141 In.—3.59 m. 

.... ChaBsis 

(146% in.—! 

.... Chassis 

ESSEX 

“Terra plan c” 

(106 ln.—2.69 ni. XV 


\X. B.) 

$4.000 
W. B.) 
$4.000 
.73 m. W.B.) 

$5.000 


2-p Roadster 

2-p Business Coupe 

5-p Coaeh 

5-p Phaeton 

2-4-p Coupe 

5-p Sednn 

2-4-p Conv’t Coupe 

2-4-p Special Roadster 
2-p Sp. Bus. Coupe 

5-p Special Coach 

2-4-p Special Coupe 

5-p Special Sedan 

“Pncemaker” 
(113 ln.—2.87 ni. XV, 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


Phaeton 
Standard Sedan 
Coach 

Coupe, Rumble 
Business Coupe 
Special Coupe 
Town Sedan 
Special Sedan 
Conv’t Conpe 


B.) 

$425 

470 

475 

495 

510 

550 

610 

525 

510 

515 

550 

500 

B.) 

$765 

775 

705 

745 

605 

795 

745 

846 

845 


$1,945 

1,925 

2,195 

1.495 


FORD «4a 
(106 ln.—2.69 m. 


(110% In.—2.80 m.W. B.) 

5-p Spec. Phaeton $045 

“Standard” 

(112-113. in.—2.84-2.87 
m. W. B.) 

5-p Sedan $735 

5-p Coach 065 

2-4-p Coupe 710 

2-p Business Coupe 


2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2‘P 

2- p 

5-p 

5-p 


Roadster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Sport Coupe 
Fordor Sedan 
DeLoxe Roadster 
DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sedan 


W. B.) 
$410 


2-p 

DeLuxe Conpe 

2-p 

Cabriolet 

5-p 

DeLuxe Fordor 
Sedan 

4-p 

Victoria 

5-p 

Conv’t Sedan 
“8” 

(106 ln.—2.69 xn. W 

2-4-p 

Roadster 

5-p 

Phaeton 

5-p 

Tudor Sedan 

2-p 

Coupe 

2-p 

Sport Coupe 

6-p 

Fordor Sedan 

2-p 

DeLuxe Roadster 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

5-p 

DeLuxe Tudor 
Sedan 

2-p 

DeLuxe Coupe 

2-p 

Cabriolet 

5-p 

DeLuxe Fordor 
Sedan 

4-P 

Victorin 

5-p 

Conv't Sednn 

FRANKLIN 


445 

450 

440 

485 

540 

450 

495 

500 

525 

600 

095 

550 

600 


$460 

495 

500 

490 

535 

690 

500 

545 

550 

675 

610 

645 

600 

650 


“Snpercharged Airninn” 
(132 ln-3.35 m. W. B.) 


6- p 

5- p 

7- P 

6- p 

6- p 

2-p 

2-4-p 

7- p 
4-P 


Sedan 

Sedan, Oxford 
Sedan 

Club Sedan 
Victoria 
Brougbam 
Coupe 

Conv't Conpe 
Limousine 
Speedster 


“Superchargei 
(144 ln_3.66 


5-p 

7-P 

5-p 

7-p 

(118 

5-p 

2-p 

2-4-p 


$2,346 
2,395 
2,545 
2,895 

2,445 
2.845 
2,390 
2,605 
2,545 
ed Twelve” 
ni. W. B.) 
$3.885 


Sedan 
Sedan 
Club Brougham 
Limouaine 
“Olympic” 
ln.—3.00 in. W. 
Sedan 
Coupe 

Conv’t Coupe 


8,985 

8,885 

4,185 

B.) 

$1,385 

1,385 

1.500 


GRAHAM 


(118 

“Six” 

In.—3.00 m. 

W. B.) 

2-p 

Coupe 

$825 

2-4-p 

Coupe 

875 

5-p 

Sedan 

875 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

895 

(113 

“Six” 

in.—2.87 ni. 

W. B.) 

5-p 

Town Sedan 

$680 

5-p 

Sedan 

710 

(123, 

“Eight” 

. ln.—3.12 m. 

\V. B.) 

2-P 

Business Coupe $925 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

975 

5-p 

Sedan 4-door 

975 

2-P 

“De Lnxe” 

Coupe 

$1,000 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,050 

2-4-p 

Coupe Conv’t 

1,070 

5-p 

Sedan 4-door 

1,050 


HUDSON 

“Standard” 
(119 in-3.02 m. W. 


600 


Business Coupe 
Ooupe, Rumble 
Special Coupe 
Coach 

Standard Sedan 
Town Sednn 
Conv’t Coupe 

“Sterllngr” 

(126 ln_3.20 m. XV. 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5- p 

6- p 

5-p 

2-4-p 


H. v 
$095 
1,045 
1,115 
1,026 
1,095 
1.056 
1.195 


5-p 

5-p 


Suburban 
Special Sedan 

“Major” 
(132 In.—3.35 m. 


7-P 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 


Phaeton 
Touring Sedan 
Club 8edon 
Brougbam 
Sedan 


B.) 

$1,276 

1,295 


W. B.) 
$1,805 
1,445 
1,405 
1,495 
1,595 


HUPMOBILE 

“216” 

(116 ln.—2.95 n 


W. 


2-p 

4- p 

5- p 
5-p 
4-p 
4-p 


Coupe 
Coupe (R-B) 
Sedan 
Phaeton 

Cabriolet Conv't 
Roadster 


B.) 

895 

895 

895 

795 

895 

795 


< 1222 ” 

(122 in.—3.10 na. W. B.) 
6-p Sedan $1.2«J 

4- p Cabriolet Conv’t 1,895 

2-4-p Coupe 1,295 

5- p Victoria Ooupe 1.800 


ABREVIACIONES: 
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“226” 


(126 

ln.—3.21 m. YV. 

B.) 

6*p 

Sedan $1.596 

4-p 

Oonv't Cabriolet 

1,695 

2-4-p 

Coupe 

1,696 

6-p 

Victoria Ooupe 

1,609 

LASALLE 



“348-B”—V-8 


(130 

in. 3.30 m. YV. 

B.) 

•4-p 

ConT't Coupe $2,540 

•4-p 

Coupe 

2,895 

6-p 

Town Coupe 

2,545 

5-p 

Sedan 

2,495 


Chassis 

1,950 

(136 

in.—3.45 m. YV 

. B.) 

5-p 

Town Sedan $2,645 

7-p 

8edan 

2,645 

7-P 

Imperial 

2,795 

.... 

Chassis 

2,000 

LINCOLN “8” 


(136 ln.—3.45 m. YV, 

. B.) 

1 2-p 

Roadster $2,900 

4-p 

Phaeton 

8,000 

4-p 

Town Sedan 



2-Window 

3,100 

B-p 

Sedan 

3,200 

5-P 

Coupe 

3,200 

5-p 

Victoria 

3,200 

7-P 

Sedan 

3,300 

7-p 

LimouBine 

3,350 


Chassis 

2,400 


“12” 


<148 

In_3.68 m. YV 

. B.) 

4-p 

Sport Phaeton 



(Tonneau Cowl 



and Wind- 



■hield) 

$4,500 

4-p 

Sport Phaeton 

4,800 

7-P 

Sport Touring 

4,800 

4-p 

Town Sedan 



2-Wlndow 

4*500 

4-p 

Town Sedan 



3-Window 

4,500 

B-p 

Sedan 

4,600 

5-p 

Coupe 

4,400 

7-P 

Sedan 

4,700 

7-p 

Llmouslne Drop 



Partltlon 

4,990 

7-p 

Llmouslne (Sllding 


Partition) 

4,900 


Chassis 

3.800 


Cuatom Built 


B-p 

Brunn Cabriolet 



(Non or Semi 



Collapsible) 

$7,200 

7-p 

Brunn Brougham 

7,000 

•5-p 

Dletrich Sport 



Berllne 

6,500 

B-p 

Dietricb Conv’t 



Sedan 

6,400 

2-P 

Dletrich Coupe 

5,000 

B-p 

JudkinB Berllne 2 



and 3 Wlndow 

5,700 

2-p 

Judkins Conpe 

5,100 

7-p 

Willougbby 



Llmouslne 

5,900 

4-p 

Willougbby Panel 



Brougham 

7,100 

6-p 

Waterhouae Oonv't 


Victoria 

5,900 

^2-p 

LeBaron Oonv't 



Roadater R-S 

4,600 

42-p 

Murpliy Sport 



Roadater 

6.800 


MARMON 

“SIITEEN” 


145 

ln.—3.68 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$4,825 

2-p 

Coupe 

4,825 

6-p 

Coupe 2-door 

4,025 

2-p 

Conv’t Coupe 

4,975 

5-p 

Conv't Sedan 

5,075 

7-p 

Sedan 

4,975 

7-P 

Llmouslne 

5,175 

5-p 

Club Sedan 

4,925 


ChnBBis 

3,750 


NASH 

“Bi* SIx-1060” 

(116 ln.—2.05 m. W. B.) 
2-p Coupe |777 

4- p Coupe 825 

6-p Town Sedan 4-door 825 

5- p Sedan 4-door 840 

4- p Oonv’t Roadster 895 

5- p ConT't Sedan 

2-door 935 

•«Standard Eipht—1070” 
(121 In.—3.07 m. YV. B.) 
2-p Coupe $965 

5-p Town 8edon 4-door 976 


Coupe 
8edan 4-door 
Cony't Roadster 
ConT’t Sedan 
2-door 


1,015 

1,015 

1,055 

1.095 


“Speelal Elght—1080»» 


(128 ln_3.25 m. 

YV. B.) 

2-p 

Coupe 

$1,270 

4-p 

Coupe 

1,320 

4-p 

Conv't Roadater 1,895 

6-p 

Sedan 4-door 

1,320 

5-p 

Victoria 

1,895 

5-p 

Conv’t Sedan 



4-door 

1,475 


««Advanced Elght—1090” 
(138 in.—3.38 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-door $1,595 

4-p Coupe 1,695 

4- p ConT't Roadster 1,796 

5- p Victoria 1,785 

6- p ConTertible Sedan 

4-door 1,875 

••Ambassador Elght— 
1090” 

(142 ln.—3.61 m. YV. B.) 

p Sedan 4-door $1855 

p Brougham 4-door 1855 

p Sedan 1955 

p Llmouslne 2055 


OLDSMOBILE 
« 6 ” 

(116% In*—2.96 : 
W. B.) 

p Sedan 2-door 

p Buslneaa Coupe 

p Sedan 4-door 

■p Sport Coupe 

■p ConT’t Roadster 

•p Patrlcian Sedan 


PEERLESS 

«♦De Luxe Maiter 8 W 


«« 8 ” 

(116% In.—2.96 
YV. B.) 

-p Sedan 2-door 

•p Business Coupe 

-p Sedan 4-door 

-p Sport Coupe 

-p Roadster ConT’t 

-p Patrican Sedan 


$875 

875 

955 

925 

955 

990 


$975 

975 

1,055 

1,025 

1.055 

1,090 


PACKARD 

“Eight” 

««900” 

(128 in.—3.25 m. W. B.) 
5-p Sedan $1,895 

5-p Coupe Sedan 1,940 

2-4-p Coupe RoadBter 1,940 

2-4-p Coupe 1,940 

.. CbaaBÍa 1,695 

“Standard Eight” 
««901” 

(129% In-3.29 m. 

W. B.) 


5p 


Sedan 

Chassis 


$2,350 

2,000 


««902” 

(136% In.—3.47 m. 
YV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,885 

7-p 

Sedan 

3,035 

7-P 

Sedan Limo 

3,185 

5-p 

Club Sedan 

2,075 

5-p 

Coupe 

2,045 

2-4-p 

Ooupe 

2,705 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2,850 

5p 

Conv’t Victoria 

3,895 

5-p 

Convertible Sedan 3,450 

4-p 

Phneton 

2.850 

4-p 

Sport Phaeton 

3,150 

7-P 

Touring 

2,700 


Chassis 

2,250 


(125 ln_3.18 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,320 

5-p 

Club Sedan 

2,870 

2-p 

Cabriolet 

2,480 

“De Lnxc Custom 8” 

(138 

in.—3.51 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,985 

5-p 

Club Sedan 

3,035 

7-p 

Sedan 

3,135 

7-p 

LimouBine 

3,335 


“Elgrht De Luxe” 
««903” 

(142% In.—3.61 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $3,445 

5-p Club Sedan 3,595 

5-4-p Coupe 8,350 

5-p Coupe 3,550 

5-p ConTertible 

Victoria 4,025 

5- p ConTertible Sedan 4,095 

1- 4-p Coupe-Roadster 8,450 

4-p Sport Phneton 3,790 

4-p Phaeton 3,490 

7-p Touring 3,595 

.... Chaaala 2,850 

“904” 

(147% In.—3.73 ni. 

YV. B.) 

7-p Sedan $3,695 

7-p Sedan Limo 3,895 

.... Chassis 3,150 

“Twin SIx” 

“905” 

(142% in.—3.61 m. 

W. B.) 

7-p Touring $4,305 

4-p Phaeton 4,290 

4- p 8port Phaeton 4,590 

2- 4-p Coupe Roadster 4,250 

6- p ConT't Victoria 4,825 

5- p ConT't Sedan 4,895 

2-4-p Coupe 4,150 

5-p Coupe 4,350 

5-p Club Sedan 4,395 

5-p Sedan 4,245 

.... Chassis 3,650 

“900” 

(147% In-3.73 m. 

YV. B.) 

7- p Sedan $4,495 

7-p Sedan Llmouslne 4,695 

.... Chassis 8,950 


PIERCE-ARROW 

«<54” 

(137 in_3.48 m. YV. B.) 


$2,850 

2,985 

3,150 


p Club Brougham 

p Sedan 

p Club Sedan 

p ConTertible 

Sedan 8,450 

p Coupe 2,985 

p ConTertible Coupe 

Rondater 3,100 

p Tourer 3,150 

p Club Berllne 3,350 

p Sport Phaeton 3,850 

(142 In_3.61 ni. W. B.) 

7-p Sedan $3,185 

7-p Enclosed DriTe 

Limouaine 3,450 

7-p Tourer 3,450 

“53” 

(137 In.—3.48 m. W. B.) 
p Club Brougham $3,650 

p Sedan 3,785 

p Club Sedan 3,950 

p ConTertible Sedan 4,250 

p Coupe 8,785 

p ConTertible Coupe 

Roadater 3,900 

p Tourer 3,950 

p Club Berllne 4,160 

p Sport Phaeton 4,150 


(142 

ln.—3.61 m. YV. B.) 

7-P 

Sedan 

$3,985 

7-P 

Enclosed Drive 



Llmouslne 

4,250 

7-p 

Tourer 

4,250 


“52” 


(142 ln-3.61 m. YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$4,295 

5-p 

Club Sedan 

4,400 

5-p 

Club Berline 

4,000 

(147 

ln.—3.73 m. YV. B.) 

7-p 

Sedan 

$4,535 

7-p 

EncloBed Drive 



Llmouslne 

4,800 

Cnsrtom Group «‘51” 

(147 in_3.73 m. YV. B.) 


LeBaron Conv't 



Sedan 

$5.700 

• . M 

LeBaron Conv’t 



Sedan with 



partition 

6,100 

• • • • 

LeBaron Conv’t 



Victoria 

5,200 

• • •• 

LeBaron Club 



Sedan 

5,700 


LeBaron Ene. 



Drive Lim. 

6,200 

• • •• 

LeBaron Coupe, 



Metal Back 

5,300 

• • •• 

LeBaron Coupe, 



Leather Back 

5.600 


Brunn Town 



Brougham 

6.700 


Bruna Town 



Oabriolet, collap. 
rear quarter 7,200 
Brunn Town Car 
stationary rear 
quarter 6,700 

Brunn Ene. DriTe 
Brougham., Llxn 
front compt. 7,200 


PLYMOUTH 


Sedan 2-door 
Sport Coupe 
Sedan 4-door 
Coupe ConT’t 
CuBtom Sedan 


845 

925 

945 

945 

1,025 


(§173 

2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


” 6 ” 

In. — 4.39 m. TV 

Business Coupe 
Coupe (R-S) 
Conv’t Coupe 
Sedan 
Chassis 


PO.NTIAC 

“ 6 ” 

(114 in.—2.90 m. YV. 
2-p Standard Coupe 

5-p Sedan 2-door 

•4-p Sport Coupe 

5-p Sedan 4-door 

•4-p Coupe ConT't 

5-p Custom Sedan 

4-door 

<« 8 ” 

(117 ln.—2.97 m. YV. 
2-p Standard Coupe 


5-p 


REO 

“S-FJylnu Cloud” 
(117 in.—2.97 m. W. B.) 

Standard Sedan $995 
Sport Sedan 1,070 
Standard Coupe 995 
Sport Coupe 1,070 

.... Standard ConT’t 

Coupe 1,045 

.... Sport ConT’t 

Coupe 1,120 

“8-25” 

(125 in.—3.18 ni. W. B.) 

Standard Sedan $1,565 
Elite Sedan 
8tandard Conpe 
Elite Coupe 
Standard Victoria 1,566 
Elite Victoria 1,650 

“Royale” 

33 m. W 


4-p 


Roadater Con¬ 
vertible 


1,U|. 

Commander «*8” 

(125 in-3.18 m. YV. B.) 


1,650 

1.565 

1,650 


(131 in.- 


B.) 


B.) 

$495 

545 

505 

575 

375 


B.) 

$635 

645 

715 

725 

765 

795 


5-p Standard Sedan $1,785 

5-p Elite Sedan 1,945 

5-p Standard Victoria 1,785 

5-p Elite Victoria 1,946 

4-p Standard Coupe 1,785 

4- p Elite Coupe 1,945 

“Royale Cn*tom” 
(135 In_3.43 m. W. B.) 

5- p Elite Sedan $2,446 

5-p Elite Victoria 2,445 

4-p Elite Coupe 2.445 

(152 in_3.86 m. YV. B.) 

7-p Elite Sedan $3,695 

7-p Elite Berllne 

8edan 3.896 


ROCKNE-SIX 

“65” 


\V. 


(110 In.—2.79 ni. 

2-p Coupe 

2-p Coupe DeLuxe 

4-p Coupe 

4- p Coupe DeLuxe 

5- p Coach 

5-p Ooach DeLuxe 

5-p Sedan 

5-p Sedan DeLuxe 

4-p Convertible 

Roadater 

Convertible Road¬ 
ster DeLuxe 
Convertible Sedan 
Convertible Sedan 
DeLuxe 


4-p 


620 

665 

595 

640 

035 


676 


720 

695 



“75” 


5-p 

Sedan 

O 

114 in.—2.00 ni 
YV. B.) 

$685 

Chassis 

DV-32 Serle* 

2-p 

Coupe 

(134T4 in.-3.41 

2-p 

4-p 

Coupe DeLuxe 
Coupe 

730 

720 

5-p 

VV. B.) 

4-p 

(’oupe DeLuxe 

705 

Coupe 

5-p 

Sedan 

735 

6-p 

Sedan 

5-p 

Sedan DeLuxe 

780 

2-p 

Coupe 

4-p 

Convertible 


5-p 

Club Sedan 

Roadater 

775 

2-p 

Speedster 

4-p 

Convertible Road¬ 
ater DeLuxe 

820 

2-p 

Cabriolet Coupe 

5-p 

Convertible Sedan 

796 

(145 

In.-3.68 m. Y1 

5-p 

Convertible Sedan 

840 

7-P 

Sednn 


DeLuxe 

7-P 

Llmouslne 


STUDEBAKER 

“SIx” 

(117 ln.—2.97 ni. YV. 


B.) 


5-p Sedan Regal 

Convertible $1,115 
5-p Sedan Regal 1,045 

5-p Sedan Convertible 1,010 

5-p Sedan 940 

5-p St. Regla Brougham 

Regal 1,045 

5-p St. Regla Brougham 940 

4-p Coupe Regal 1,020 

4-p Coupe 915 

2-p Coupe Regal 970 

2-p Coupe 865 

4-p Convertible Road 

ater Regnl 1,045 

4- p Convertible Road¬ 

ster 940 

Dlctator “8” 

(117 In.—2.97 m. YV. B.) 

5- p Sedan Regal 

Convertible $1,255 
5-p Sedan Regal 1,180 

5-p Sedan Con¬ 
vertible 1,150 

5-p Sedan 1,075 


St. Regís Brougham 


5-p 


Regul 
St. Regia 
Brougham 
Conpe Regal 
Coupe 

Coupe Regal 
Coupe 

Roadater Con¬ 
vertible Regal 


1,180 

1,075 

1,160 

1,055 

1,110 

1,005 

1.180 


5-p 


5-p. 


4-p 


Sedan Regal 

Convertible 1,095 

Sedan Regal 1,580 

Sedan Convertible 1,590 
Sedan 1,475 

St. RegiB Brougham 


Regal 
St. Regia 
Brougham 
Coupe Regal 
Coupe 

Roadster Regal 
Convertible 
Roadater Con¬ 
vertible 


1.580 

1,475 

1,485 

1,880 

1.580 
1,475 


Presldent «‘8” 
in.—3.43 m. YV. B.) 
Limouaine $2,020 

Llmouslne State 2,125 
Sedan State 

Convertible 2,015 
Sedan Convertible 1,910 
Sedan State 2,025 

Sedan State 1.885 

Sedan 1.920 

Sedan 1.780 

St. Regia Brougham 


5-p 


4-p 


8tate 
St. Regla 
Brougham 
Coupe State 
Coupe 

Roadster State 
Convertible 
Roadster Con¬ 
vertible 


1.885 

1.780 
1,825 
1,720 

1.886 

1.780 


STUTZ 

“LAA” 6 Cyllnder 

(127% in.-3.24 m. 

W. B.) 

-p Sedan $1,895 

-p Coupe 1,895 

:-p Coupe 1,895 

-p Club Sedan 1,895 

Chaasla 1.795 

“SV-16” 8 Oyllnder 

Standard 

(134% ln_3.41 m. 

W. B.) 

i-p Coupe $2,895 

í-p Sedan 2,080 

í-p Coupe 2,680 

i-p Club Sedan 2.780 


(145 ln. 


Cnntom 
^—3.68 m. 


YV. B.) 


Sedan $8,460 

Limouaine 3,680 

Convertible Sedan 8,710 


Speedater 
Cabriolet Coupe 


3,896 

3,000 

8.410 

3,090 


$3,005 

3,880 

3,380 

3,480 

3,480 

3.580 


V. B.) 
$4,100 

_ 4,300 

Convertible Sedan 4,410 


6-p 


SpeedBter 
Cabriolet Coupe 
Sedan 
Chns8Ía 


4,595 

4,360 

4,110 

3,700 


Diciembre . 1932 


Salón 

(134% In.—3.41 m. 

YV. B.) 

. ... WaterhoiiBe Con¬ 
tinental Coupe $fl.77r. 

YVILLYS-O VERLA ND-6 
“6-90A” 

(113 ln.—2.87 m. YV. B.) 

5-p Custom Sedan $770 

4-p Cuatoin Coupe 715 

4- p Custom Sport 

Roadster 716 

5- p Standard Sedan 740 

5-p Standard Coach 050 

2-p Standard Coupe 050 

4- p Standard Roadster 585 

2-p Standard Roadster 535 

5- p Phaeton 045 

YVILLYS-OVERLAND-8 

“8-88A” 

(121 In.—3.08 m. YV. B.) 
5-p Cuatom Sedan $1.155 

4- p Cuatom Coupe 1,050 

5- p Standard Sedan 995 

2-p Standnrd Coupe 955 

YVILLYS-KNIGHT-6 

“66-E” 

(121 In_3.08 m. YV. B.) 

1 5-p Custom Sedan $1,420 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
¿e PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fabrica 


!g¿ 


ABREVIACIONES I 

I—Largo total 

1— Sedán de 5 pas. 

—Sedán de 7 pa». 

2- P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B«feB—Borg & Beck 
Br-Lr—Brown-Llpe 
C&L—Leva y palanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 

Colu—Columbla 
Cont—Continental 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

Detr—Detroit Universal 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-Na—Exide y National 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—botante (Eje) 

F—Tela (Universal) 

FP—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Haigh 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
JAE-Fvr—Interiores y exteriores 
en las 4 ruedas 
Jnc—Jacox 
L-N—Leeee-Neville 
Lyco—Lycomlng 
M—Metal 
Mee—Mechantes 
M-D —DIbco múltiple 
N-E—North Eaat 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-Llte 
Pnmp—Bomba 
Roe—Rockford 
Sn«r—Saginaw 
Salla—Sallebury 
S-P—De una placa 
Split—Splltdorf 
Std—Normal 
S tro—Stromber* 

Till—Tillotson 

Tim—Tirnken 

Uxiiv.—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Oo. 

Vac—Vacio o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW—Tornillo sin fln y 
rueda 

Weflt—WeBtinghouse 
Wlll—Wlllard 
Wlsc—Wlsconsln 


MODELO 
Y MARCA 


.“ 8 - 100 1 

.“ 8 - 100 ” 


.“370-B” V 1S 
. “452-B” V-l( 

.“BA’ 

.“Six' 

.“ 8 ' 

Imp'l Cusí. 8’ 


Auburn. 

U Auburn. .. 

Auburn. 

tBuick. 

IBuick. 

tBuick. 

tBuick. 

Cadillac.... 

Cadillac ... 
íCadillac.... 
tChevrolet. . 

Chrysler. 

Chrysler... . 

JChrysIer.. “ 

Chrysler.. . . 

Cord. 

Cunningham. 

De Solo. 

De Vaux Custom 

De Vaux. 

Dodge Bros. 

tDodge Bros. 

[Dodge Bros. 

Duesenberg. 

Duesenberg. 

Du Pont. 

Essex. 

Essex. 

tEssex... 

Essex_ 

Ford. 

Ford. 

tFranklin 

Franklin Superehrgei 
Franklin.. .f 
Graham. .. . 

Graham_ 

Graham.... 
tHudson... 
tHudson... 
tHudson. . . 

Hupmobile. 

Hupmobile. 

Hupmobile. 

ÍU Salle. 

[Lincoln. 

tLincoln. 

tMarmon. 

Nash. 

tNash. 

tNash. 

Nash. 

Nash...... 

Oldsmobile. .. 

OIdsmobile ... 
tPackard “8”.. 

Packard Standard 8. “901 
Packard Standard 8. 


^Packard Twin Six.. . “90 
ttPackard Twin Six.. “90 
Peerless. “De Luxe Mas. 
Peerless.. “De Luxe Cus. 
Pierce-Arrow ..“51 and 5 

Pierce-Arrow.“5 

Pierce-Arrow.“5 

Plyrnouth.“P 

iPontiac.“ 

[Pontiac.*' 

Reo.“S-Flying Cloi 

Reo.“Royal 

Reo_“Royale Custon 

Reo. . . .“Royale Custon 

Rockne.“I 

Rockne.**’ 

Studebaker..“S 

Studcbaker.... Dictator * 

Studebaker.Com'r * 

Studebaker , President 1 

Stutx. 

Stutz. MA and ] 

hWilly* Overland-6 “6-9( 
hWillys Ovrerland-8 "8-81 
(•Willys-Knight.“61 


“Standard’ 

Pacemaker 1 


‘Olympic’ 
id Air’n 


.“Six 1 

.“Eight’ 

. “Standard’ 
.. “Sterling 1 
.... “Maior 1 
.. “216’ 

.“222 

... “226’ 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

M 

JM 1 

O 

3 

fiu 

O 

s 

r 127 

3.23 17 

136 

3.45 17 

133 

3.38 17 

114 

2.90 5. 

i 118 

3.00 6. 

i 126 

3.20 7. 

i 134 

3.40 7. 

! 134-140 

3.40-3.56 7. 

! 134-140 

3.40-3.56 7. 

1 143-149 

3.63-3.78 7. 

1 109 

2.76 5. 

’ 179%§ 

’ 193?:í§ 

4.58 18 

4.92 6. 

’ 213%§ 

5.42 7. 

’ 203*%§ 

5.15 7. 

i 1375.Í 

3.49 18 

1 132-142 

3.35-3.61 lí 

' 175% 

4.45 18 

l 114 

2.90 5. 

1 114 

2.90 lí 

I 113 

2.87 lí 

. 114 

2.90 lí 

: 122 

3.10 6. 

’ 142*4 

3.62 3] 

* 153*4 

3.91 31 

* 111 

3.59 6 

106 

2.65 

. 110J4 

2.80 2( 

’ 112-113 

2.84-2.87 11 

' 113 

2.87 1! 

' 100 

2.69 5 

' 106 

2.70 5 

' 118 

3.00 6 

132 

3.35 0 

2 144 

3.66 7 

” 118 

3.00 1 

” 113 

2.87 5 

” 123 

3.12 6 

” 119 

3.02 1 

” 126 

3.20 1 

” 132 

3.35 1 

" 116 

2.95 5 

” 122 

3.10 6 

” 126 

3.21 6 

B 130-136 

3.30-3.45 7 

” 145 

3.68 1 

136 

3.45 1 

" 145 

3.68 7 

” 116 

2.95 5 

” 121 

3.07 5 

” 128 

3.25 ti 

” 133 

3.38 7 

” 142 

3.61 7 

2 116*4 

2.96 6 

2 116*4 

2.96 6 

" 128 

3.25 ti 

" 129 A 

3.29 ti 

” 13614 

3.47 ti 

i” 142*4 

3.61 7 

r 147*4 

3.73 7 

¡” 142*4 

3.61 7 

i” 147*4 

3.73 7 

r 125 

3.18 í 

r 138 

3.51 C 

147 & 142 

3.73 & 3.61 7 

r 142 & 137 

3.61 & 3.48 7 

1” 142 & 137 

3.61 & 3.48 ( 

§173 

4.39 í 

i” 114 

2.90 i 

1” 117 

2.97 < 

d' 117 

2.97 I 

” 131 

3.33 1 

*” 135 

3.43 1 

s” 152 

3.86 

5” 110- 

2.79 

5” 114 

2.90 

*” 117 

2.97 

B” 117 

2.97 

8” 125 

3.18 

8” 135 

3.43 

LA 127*4 

3.24 

IB 134 145 

3.41&3.68 

A” 113 

2.87 

A” 121 

3.08 

E” 121 

3.08 


HZ 


Peso 


No. de cilindros- 

diámetro interior y 




carrera de embolo 

J¡ 

Cilindrada 



g 




•0 

o 

'O ^ 

^Ü 

4 



e 

•Su 

u 


M 

9 

Cu 

§ 

73 

s 

¿z 

Pulga 

Liten 


50/18 

00/18 

00/18 

00/18 


50/18 


50/17 


00/18 


.50/20 


.25x18 

.25x18 

.00/17 

.50/19 

.50/17 

7x6.00 

.50/17 

.00x17 


18x5.25 

18x5.50 

18x5.50 

18x5.50 

18x6.00 

18x6.50 

6.00x19 

7.00x18 

5.25/18 

5.50/18 

6.00/17 


3675 

4117 

4465 

3560 

4040 

4540 

4635 

51G5 

5545 

5935 

2805 

3205 

3960 

5215 

4645 

4620 

4600 

3045 


2905 

3179 

3617 

4550 

4625 


2490 

2870 

2950 


3620 

4220 

357Ó 

3205 

3065 

3270 

3415 

3475 


1666.8 

1867.3 

2025.2 
1616.9 

1832.5 

2059.3 

2102.3 

2342.7 
2515.0 
2092.0 

1272.2 

1453.6 

1790.2 

2365.4 

2106.8 
J.5 

2086.5 
1381.1 


1317.6 

1441.8 
1640.5 

2063.8 

2097.7 


1129.4 

1301.8 

1338.0 


1642.0 

1914.2 

Í6Í9‘3 

1453.4 

1662.2 
1483.2 
1548.9 
1576.1 


5040 

5750 

5300 

4800 

3200 

3400 

3870 

4350 

4510 

3210 

4Ü5 

4680 

4730 

5045 

5195 

5638 

5766 

4305 

4552 

5395 

5080 

4819 

2590 

3045 

3295 

3405 

4375 

4650 

5010 

2595 

2990 

3170 

3230 

3535 

4250 

4383 

4885 

2850 

3250 

3830 


2286.0 

2608.1 

2404.0 

2177.2 

1451.4 

1542.2 

1755.4 

1973.1 

2045.7 
1456.0 

Í86G!4 

2122.8 

2145.4 

2288.3 

2356.3 
2557 3 

2615.3 

1952.6 
2064.8 
2447.0 

2304.2 

2185.7 

1174.8 
1381.0 

1494.5 

1544.4 

1984.3 

2109.2 

2272.4 
1177.0 
1356.0 

1437.8 

1465.1 

1603.3 

1927.7 

1988.1 

2215.7 

1292.7 

1474.1 

1737.2 


Lyco.. 
Lyco.. 
Lyco.. 
Own.. 
Own.. 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Lyco.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own... 
Own.... 
Own . 
Own.... 
Own... 
Own.... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Cont... 
Cont... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own 
Own... 
Own... 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own... 
Own... 
Own.. 
Own... 
Knight, 


3Xx4A 

Su 

as 

3Ax4*A 
VAxV/s 
3Xx4X 
3*4x4 H 


WvMK 

2^x4H 

2%x4M 

3Jix4 l 4 

" ,x4H 

3X*4 
3¿|x4W 
3Hx 4H 
3Hx4 
3x4H 
3¿4¿£ 
3x4M 
3Hx4H 
2*56x4M 
3Hcx4X 
354x4% 
3Xx4H 
31/0x5 
3H*4 
3Hx4H 
3x4H 
3Hx4X 
3H**A 
3Hx4Í ^ 
356x4 H 
3x4*4 
356x5 
356x5 
3J6x5 

3}¿x5 
3%x4 
356x4 


3%x4 

3*4x4 

3*0x454 

3Hx4H 

356x3 % 

316x356 

356x5 

356x5 

356x5 

356x5 

356x456 

351x456 

3*4x456 

3*6x354 

3*6x434 

356x4 y* 

356x456 

354x454 

3*4x356 

3*4x4 

356x454 


76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

79x108 

40.88 

391.1 

6.41 

75x108 

27.61 

230.1 

3.78 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

84x127 

35.12 

344.8 

5.00 

84x127 

35.12 

344.8 

5.60 

86x125 

36.45 

353.0 

5.78 

79x101 

46.88 

368.0 

6.03 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

84x95 

26.33 

194.0 

3.18 

83x114 

25.35 

223.9 

3.60 

83x114 

33.80 

298.0 

4.80 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

98x127 

48.00 

471.0 

7.72 

83x108 

25.35 

211.5 

3.46 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

92x121 

21.03 

196.0 

3.21 

83x111 

25.35 

217.7 

3.57 ' 

83x108 

33.80 

282.1 

4.61 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

70x114 

18.27 

161.4 

2.65 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

75x121 

20.7 

193.1 

3.10 

98x108 

24.03 

200.5 

3.28 

78x95 

20.48 

221.0 

3.62 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

83x102 

50.70 

398.0 

6.52 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

79x114 

23.44 

207.0 

3.40 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

85x108 

27.34 

228.1 

3.72 

75x118 

27.61 

250.7 

4.11 

78x121 

30.01 

279.9 

4.59 

85x125 

36.45 

353.0 

5.78 

83x114 

50.7 

448.0 

7.36 

89x127 

39.20 

384.4 

6.29 

79x102 

62.50 

490.8 

8.04 

79x111 

23.44 

201.3 

3.30 

76x111 

28.80 

247.4 

4.04 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

85x114 

36.15 

322.0 

5.28 

84x105 

20.35 

213.3 

3.50 

76x108 

28.80 

240.3 

3.94 

8lkl27 

32.50 

320.0 

5.24 

81x^27 

32.50 

320.0 

5.24 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

89x127 

39.20 

384.4 

6.31) 

89x127 

39.20 

384.4 

6.30 

87x102 

50.72 

445.5 

7.30 

87x102 

50.72 

445.5 

7.30 

85x114 

38.45 

322.0 

5.20 

85x114 

36.45 

322.0 

5.20 

85x102 

54.6 

429.0 

7.03 

83x102 

50.7 

398.0 

0.52 

89x121 

39.20 

366.0 

6.0U 

79x105 

23.43 

189.8 

3.11 

84x98 

26.30 

200.0 

3.28 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

86x127 

27.34 

268.0 

4.40 

86x127 

30.48 

358.0 

5.87 

89x127 

30.48 

358.0 

5.87 

86x127 

36.48 

358.0 

5.87 

79x105 

23.44 

190.0 

3.11 

83x105 

25.35 

205.0 

3.36 

83x118 

25.35 

230.0 

3.77 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

85x114 

27.34 

241.5 

3.90 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

85x120 

27.34 

255.0 

4.18 


El Nuevo Buick 

(Continuación de la página 18) 

cortos. Son de una sola pieza. Se da 
elección a ruedas de rayos de alambre. 
Los neumáticos de los modelos de las 


series 50 y 60 son de sección más grande. 
La serie 50 lleva neumáticos de 6 pul¬ 
gadas y la 60, de 6% pulgadas. Los 
modelos de las series 80 y 90 tienen 
neumáticos de 7 pulgadas de ocho capas. 

Las alteraciones en ejes se limitan 
principalmente a los modelos de la serie 
50. El diámetro de los árboles del eje 
trasero es % de pulgada más grande, 
para mayor seguridad. 


El cristal de seguridad se emplea en 
los parabrisas y ventanas de los modelos 
de las series 80 y 90, y en el parabrisa y 
aletas laterales de los modelos de las 
series 50 y 60. 

Todas las cerraduras son iguales. Las 
del encendido, compartimiento en el tab¬ 
lero de instrumentos, puerta, neumático 
de recambio y baúl, se cierran con una 
misma llave. Se ha provisto un método 
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M 

Spicer O 

M 

Spicer O 

: ü 

Spicer O 

* M" 

Úni-Pr S: 

. M 

Uni... Si 

. M 

Spicer Si 

. M 

Spicer 0 

. M 

Spicer O 

. M 

Spicer 0 

. M 

Mee. . S; 

. M 

Uni-Pr 0 

. M 

Uni-Pr 0 

. M 

Own.. C 

. M 

Spicer T 

. M 

Spicer 1 

. M 

Spicer S 

. B 

Own.. C 

. B 

Own.. C 

B 

Own.. C 

. B 

Own.. C 

. B 

Own.. C 

. M 

Spicer C 

. M 

Spicer C 

. M 

Own.. C 

. M 

Own,. ( 

. M 

Own.. ( 

. M 

Own ( 

. M 

Own.. ( 

. M 

Own.. ( 

. M 

Own.. ( 

. M 

Spicer £ 

. M 

Spicer £ 

. M 

Spicer ( 

. M 

Spicer ( 

M 

Spicer ( 

M 

Uni... ( 

,, M 

(Dwn.. 1 

.. M 

Own.. < 

.. M 

Det... < 

.. M 

Det... 1 

.. M 

Dot... < 

.. M 

Det... 

.. M 

Mee.. 

.. M 

Mee.. 

.. M 

Spicer 

M 

Spicer 

. M 

Spicer 

.. M 

Spicer 

.. M 

Uni-Pr 

u. M 

Mee. . 

.. M 

Spicer 

.. M 

Spicer 

.. M 

Spicer 


Eje Tratero 




81 e 

Sü ? 


Own 

Own 

Own 

Sal.. 

Tim. 

Own 

Own 

Own 


F 
F 
AF 
A F 
Vx F 
Vx F 
H F 
VxF 
%F\ 
VxF 
YiF 
AF 
A F 
A F 
AF A 
FF 
H F 
HF 
A F 
A F 
Vi F 

8! 
H F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
%F 

Sí 

A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 

.* 2 F 

A F 

A F 

A F 

AF 

VxF 

FF 

FF 

A F 

A F 

AF 

A F 

A F 

AF 

AF 

AF 

AF 

A F 

AF 

AF 

A F 

AF 

AF 

AF 

Sí 

AF 
AF 
)óF 
AF 
A F 
A F 
A F 
AF 
A F 
A F 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
A F 
AF 
AF 
AF 
AF 


4.70 

4.70 

4.08 

4.63 

4.54 
4 27 
4 36 
4.60 

4.64 
4.80 
4.10 
4.60 
4.30 
4.10 
4.10 
4.80 
4.25 

4.62 
4.45 

4.40 
4.33 
4.60 

4.10 

Opt. 

Opt. 

4.00 

4.11 

5.40 

4.63 
4.63 
4.11 
4.11 
4.3 
4.76 
4.45 

4.55 
4.45 
4.3 
4.63 
4.63 
4.63 
4.54 
4.36 
4.36 
4.60 
4.58 
4.58 
3.78 
4.70 

4.44 
4.43 
4.50 
4.50 

4.56 
4.56 
4.38 
4.38 
4.38 
4.38 
4.38 
4.38 
4.38 

4.45 
4.45 
4.42 
4.42 
4.42 
4.37 
4.55 
4.22 

4.30 
4.07 
4.07 
4.42 
4.55 
4.73 
4.27 
4.73 
4.73 

4.31 
5.00 

Opt 

4.60 

4.40 

4.18 


De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecaniimo 

de 

dirección 

*1 Vi >1 

í{‘ 

i , 4| 

: H 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

i 

S 

Tipo 

In-Fw... I 

D-M.. 1 

n-Fw... ( 

Jol... I 

*083.. ( 

J&L.... 

1 1 

In-Fw... I 

D-M.. I 

u-Fw... ( 

Jol... I 

lúas.. ( 

J&L.... 

2 1 

In-Fw... I 

Jyd.. I 

n-Rw... ( 

3ol... I 

losa.. ( 

D&L.... 

3 I 

In-Fw... I 

D-M . 1 

[n-F&R. ( 

)wu.. £ 

5ag .. 1 

V&S... 

4 « I 

In-Fw... I 

D-M.. 1 

n-F&R. ( 

)wn.. £ 

5ag... 1 

V&R... 

5 ; 

In-Fw... 1 

D-M..1 

[n-F&R. ( 

)wn.. £ 

Sag... 1 

V&R... 

6 I 

In-Fw... I 

D-M.. 1 

[n-F&R. C 

)wn.. £ 

?ag... \ 

V&R... 

7 1 

In-Fw... 1 

D-M..1 

[n-Rw.. ( 

)wn.. £ 

3ag... 1 

V&S.... 

3 1 

In-Fw... I 

D-M.. 1 

[n-Rw.. ( 

)wn.. £ 

Jag... I 

V&S.... 

9 

In-Fw... 1 

D-M.. 1 

[n-Rw.. ( 

)wn.. £ 

sag... 1 

V&S.... 

10 'I 

In-Fw... I 

D-M.. 1 

[n-Rw.. C 

)wn.. ( 

Dwn.. y 

V&S.... 

11“ 1 

In-Fw... 1 

3yd.. 1 

Ex-DS.. C 

)wn ( 

Dwn. . y 

V&S.... 

12 1 

In-Fw... I 

dyd.. 1 

Ex-DS.. ( 

)wn.. ( 

Dem.. * 

V&R... 

13 j 

In-Fw... I 

3yd.. 1 

Ex-DS.. t 

)wn.. ( 

Dem.. ’ 

V&R.... 

14 1 

In-Fw. . 1 

dyd.. 1 

Ex-DS.. ( 

)wn.. ( 

3em.. * 

V&R... 

15 .1 

In-Fw... 1 

íiyd.. 1 

[n-Rw... ( 

Jol... ( 

Dem.. ' 

V&R... 

16 1 

In-Fw... 3 

D-M.. 1 

ín-Fw... 1 

Hin... i 

llosa.. ( 

D&L.... 

17 

In-Fw... 1 

dyd.. 1 

Ex-DS.. ( 

)wn. . ( 

Dwn . . 1 

V&S,... 

18 i| 

In-Fw... 1 

D-M.. 1 

Ex-DS.. £ 

Sal.... 1 

Rosa.. 1 

V&S.... 

19 ’ 1 

In-Fw... 3 

D-M.. 1 

Ex-DS.. i 

\da1n0 1 

Var.. ’ 

V&S.... 

20 

In-Fw... 3 

íyd.. 1 

Ex-DS... ( 

)wn.. < 

Own.. 1 

V&S.... 

21 1 

In-Fw... J 

tfyd.. 

Ex-DS... ( 

5wu.. ( 

Own.. 

V&S.... 

22 

In-Fw... 1 

Hyd.. 1 

Ex-DS.. ( 

Dwn . . < 

jcm.. 

V&S.... 

23 

In-Fw... 1 

Uyd.. 

Ex-DS... ( 

3ol... 1 

llosa.. < 

C&L.... 

24 ; 

In-Fw... 3 

Hyd.. 

Ex-DS... < 

Dot... 

llosa.. i 

C&L.... 

25 

In-Fw.. i 

Hyd.. 

Ex-DS... < 

Dol... 

Ross.. 1 

C&L... . 

26 1 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... < 

Dwn.. i 

Gem.. 

W&S.... 

27 

In-Fw 

D-M.. 

In-Fw... * 

Own.. 1 

Gem.. 

W&S.... 

28 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 1 

Own.. i 

Gem.. 

W&S.... 

29 , 

In-Fw .. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&sr... 

30 

In-Fw... 

ID-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s.... 

31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

32 

In-FW.. 

Hyd . 

Ex-DS. . 



C&L.. . 

33 1 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Gem.. 

w&u... 

34 i 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 




35 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Sai.'..* 

Roas.. 

C&L.... 

36 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Clark. 

Ross.. 

C&L.... 

37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Sal.... 

Ross.. 

C&L.... 

38 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

39- 

In-Fw .. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

41 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Ross.. 

C&L... . 

42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Ówn.. 

Gem.. 

W&R... 

43!! 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. . . 

44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own .. 

Own.. 

w&s.... 

45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

46 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

47 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

48 ; 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Roas.. 

C&L.... 

49 ; 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

51 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. . . 

l 2 1 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

53 : 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag.. . 

W&S.... 

54 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

57 

In-Fw... 

D-M.. 

, In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

58- 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.... 

59 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.... 

60 

In-Fw.., 

D-M.. 

, In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s.... 

61 • 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s..... 

62 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

63* 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Roes.. 

C&L.. .. 

64 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

65 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 

66 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Rosa., 

C&L.... 

67 J 

In-Fw... 

Hyd.. 

. Ex-DS... 

, Own.. 

Own.. 

W&S... 

68 1 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own,. 

Sag... 

W&S.... 

69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag. . , 

W&S.... 

70 

In-Fw... 

, Hyd. 

. Ex-DS.. 

Own.. 

Ross., 

. C&L.... 

71' i 

In-Fw... 

Hyd., 

. Ex-DS.. 

.Own.. 

Ross.. 

, C&L.... 

72 ’ 

In-Fw... 

Hyd. 

. Ex-DS.. 

. Own. 

Ross.. 

. C&L.... 

. 73. . 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-DS.. 

Own., 

. Ross. 

. C&L.... 

74 . 

In-Fw.., 

. D-M. 

. In-Fw... 

Own. 

. Robs. 

. C&L.... 

, 75 J 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw... 

, Own. 

. Ross. 

. C&L— 

. 70 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw... 

. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 77 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw... 

. Own. 

. Ross. 

. C&L... 

. 78 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

. 79 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Ro88. 

. C&L... 

. SO j 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-DS . 

.Sal... 

. Gem. 

. W&R.. 

. 81 

.. In-Fw.. 

. Hyd. 

. Ex-DS.. 

. Tim.. 

. Gem. 

. W&R.. 

. 82 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Own. 

. W&G.. 

. 83 

In-Fw. 

D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Roas. 

. C&L... 

. 84 *. 

In-Fw.. 

. D-M 

In-Fw.. 

. Own. 

. Roas. 

. C&L... 

. 85' 


muy interesante para cerrar las puertas 
por adentro. Este método consiste en 
botón colocado en los marcos de las ven¬ 
tanas. Estos botones son visibles en 
todo momento, desde afuera, de modo que 
el conductor, con una sola mirada, puede 
ver si todas las puertas están cerradas 
bajo llave. 

Todas las carrocerías cerradas están 
Diciembre, 1932 


preparadas para admitir radiorreceptor. 
Los cupés de todas las series tienen 
baúles que forman parte integrante de 
las carrocerías. La parrilla del radia¬ 
dor encubre por completo el radiador. 
Su malla es muy fina y por esta razón 
evita la entrada de insectos, etc. al 
núcleo del radiador. La parrilla tiene 
acabado de cromo sin brillo. Debajo de 


cada farol delantero hay una bocina con 
enchape de cromo. 

Los parachoques, las fundas metálicas 
de los neumáticos de recambio y el por- 
tabaúl (cuando se especifican guarda¬ 
barros con encajes para los neumáticos 
de recambio) armonizan con las líneas 
generales del automóvil formando un 
conjunto agradable a la vista. 

29 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 




NEUMATICOS 



MOTOR 

o LLANTAS 

"i 

C 

3 

Cilindros 



iZ 

o .2 

diám. y 



hÍ 

*3 «9 

o 2 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

ts 

Sa mCm 

c_u 

(Pulg.) 



H 

$2250 1 

3-3?¿x4+£ : 

7.00/20 ; 

7.0/20d í 

3 E 

3000 1 

5-4x4+* í 
5-4x45* 1 

3.25/20 1 

3.25/20 S 

3 

3500 1 

3.25/201 

3.25/ 

E 



20d J 

D 

4600 1 

! 

3.75/201 

3.75/ 

2Qd 1 

D 

5100 l 

M+4*4?4 í 

9.75/201 

3.75/ 

20d ] 

D 

5200 i 

3-4Hx4H \ 

9.75/20! 

3.75/ 

20d ] 

D 

5300 i 

B-4Kx4+í! 

9.75/20! 

9.75/ 

20d 

D : 

6100 

6-43 ¿x4?.í 

10.5/20 

10.5/ 

20d 

D ¡ 

6200 

6-4*$*35t 

10.5/20 

10.5/ 

20d 

D 1 

6300 

6-4*4*4M 

10.5/20 

10.5/ 

20d 

1 

D I 

5900 

6-4* $x4?;* 

10.5/24 

10.5/ 

24d 

I 

D I 

6000 

6-4+$x4?4 

10.5/24 

10.5/ 

24d 

1 

D 1 

11000 

6-534x6 

10.5/24 

10.5/ 

1 



24d 

D 1 

12500 

6-534x6 

9.75/20 

9.75/ 

20d 

1 

D 1 

1160 

G-3+gx4 

6.00/20 

6.0/20d 

1 

S 1 

í 1425 

6-3+8*45$ 

6.50/20 

0.5/20d 

3 

1940 

6-4x4+$ 

32xGn 

32x6nd 

3 1 

i 2395 

6-4x4+$ 

32x8n 

32x6nd 

D 1 

3063 

6-4+$x4?4 

32x6n 

32x6nd 

D I 

3600 

'5 

34x7n 

34x7nd 

D 

4385 

6-4?$x4?4 

6-4}^i*5+4 

36x8n 

36x8nd 

D 1 

5850 

10.5/22 

10.5/ 

22d 

] 

D I 

r 410 

6-3+0*354 

5.25x18 

5.25x18 

: 

S 1 

r 345 

6-35f«x3?4 

5.25x18 

5.25x18 

S 1 

|- 520 

6-3+5x354 

30x5 

32x6 

S 1 

r 575 

6-35(5*354 

30x5 

30x5d 

S i 

1375 

6-35$x4 

30x5n 

30x5n 

R 

2165 

3275 

6-35$x4+$ 

6-354*5 

32x6n 

36x6d 

32x6nd 

36x6nd 

R 

R 

R 

4130 

6-3 Mx5 

36x6n 

40x8nd 

1745 

6-4 */$*5+$ 

3Sx7n 

40x8nd 

R 

7975 

6-454x6 

9jx24n 

9Íx24 

R 

+ 5230 

6-354*5 

3Gx6n 

36x6nd 

R 

+ 6365 

6-4+$x5+$ 

38x7n 

40x8nd 

R 

895 

6-35á*4 

6.00/20 

6.5/20 

S 

945 

6-3+8*4 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

1395 

6-35$x45$ 

6.00/20 

6.5/20d 

s 

1825 

6-35$*4+$ 

7.00/20 

7/20d 

s 

2225 

6-1x43$ 

7.50/20 

7.5/29d 

s 

\Y 

2795 

6-4x4*$ 

7.50/20 

9/20d 

3295 

6-4x4»$ 

9.00/20 

9/20d 

W 

4295 

6-4%*454 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

5295 

6-45$x454 

8.25/20 

8.25x20 

VY 

6395 

6-45$x45í 

9.00/20 

9/20d 

w 

7495 

8-454*5+4 

9.75/20 

9.75/20 

\v 

515 

6-35$*454 

5.50/20 

6.50/20 

B 

795 

6-35$x434 

6.00x20 

.12x6 

B 

995 

6-35$*434 

6.50/29 

6.5/20d 

B 

1295 

6-354x434 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

1695 

6-4x43$ 

7.59/20 

7.5/20d 

B 

2135 

6-4x4»1 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

1995 

6-4x4+$ 

7.00/20 

8.25/ 

2od 

B 

2650 

6-4x4+$ 

8.25x20 

8ix20d 

D 

2950 

6-4+4x4+$ 

8.25x20 

8.25/ 

20d 

D 

3395 

6-45$x4+* 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

3695 

Ó-4+$x5»4 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

4925 

6-45$x5’4 

9.75x22 

9jx22d 

D 

4119 

6-45$x4?4 

30x8n 

36x8n 

\V 

5600 

6-4)$x534 

3Lx7n 

34x7nd 

W 

6400 

6-4+$x534 

36x8n 

3Gx8üd 

W 

7500 

6-5x554 

36x8n 

36x8nd 

VY 

¡1 375 

4-3+$x4 3 4 

'5.00/19 

l 5.00/19 

S 

¡t 445 

6-334x4 

5.25/19 

i 5.25/19 

i s 

H 570 

4-35$x4+4 

30x5 

30x5d 

s 

i+ 630 

6-354x4+4 

30x5 

30x5d 

s 

r 581 

4-3+8x45$ 

' 30x5 

32x6 

s 

r 655 

6-3+4x4!4 

30x5 

30x5d 

s 

i- 735 

4-3+8*434 

4-3+$x4 :l ., 

' 7.00/2C 

) 7.0/20d 

s 

i- 765 

;7.00/2C 

1 7.0/20d 

í 3 

y- 795 

6-334x4?> 

í 7.00/2C 

) 7.0/29d 

1 s 

y 825 

6-3*4*451 

; 7.0D/2C 

) 7.0/20d 

i s 

)+ 1090 

4—3+8x4+., 

[ 7.00/2C 

) 7.0/20d 

1 s 

>T 1260 

6-334x4+1 

i 7.00/2Í 

) 7.0/20(1 

1 s 

2195 

6-3+$x5 

8.25/2C 

) 8*/20d 

s 

B 2285 

6-35$x5 

8.25/2Í 

) 8i/20d 

s 

y 2380 

6-35$x5 

8.25/2Í 

) «S i/20d 

3 

3+ 2845 

6-35$x5 

9.00/2Í 

) 9,0/20c 

l D 

)+ 2775 

6-35$x5 

9.00/2( 

) 9.0/20C 

IS 

3+ 2895 

6-35$x5 

9.00/2( 

) 9.0/20c 

l s 

3t 2988 

6-35$x5 

9.00/2< 

) 9.0/20c 

l s 

3+ 5350 

8-3+$x5 

10.5/21 

3 10.5/ 
20d 

s 

3+ 5385 

8-3+$x5 

10.5/21 

3 10.5/ 





20d 

s 



NEUMATICOS 


MOTOR 

o LLANTAS 

3 

c 

Cilindros 



i£ 

diám. y 



w 

carrera 

Del. 

Tras. 

E 

■ 

(Pulg.) 



H 


Autocar.. 

.R 

l+$ 

Autocar. 

.A 

2 

Autocar.. 

.D 

2+$ 

Autocar. . 

.N 

3-3+$ 

Autocar.. 

SCHS 

3-3+$ 

Autocar.. 

.SCHSA 

3-3+$ 

Autocar.. 

SCHSB 

3-3+$ 

Autocar.. 

.. TFA 

3+$-5 

Autocar.. 

.. TFB 

3+$-5 

Autocar.. 

... .TFC 

3+$-5 

Autocar. . 

.C 

3+$-5 

Autocar.. 

.CA 

3+$-5 

Autocar.. 

.FE 

7+$ 

Autocar.. 

.GE 

10 


Brockway.80 

Brockway.90 

Brockway.120 

Brockwny.140 

Brockway.170 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway-260 


fChevrolet. . BB 
Chevrolet.. BB109 

Chevrolet.131 

Chrevolet ...157 

Commerce_15A 

Commerce. . 11BC 
Commerce . 40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce. .60DC 
Commerce... 100B 

Commerce ..50SW 
Commerce.. 60SW 


Da y Eider. . 
Day Eider.. 
Day Eider. . 
Day Eider.. 
Day Eider. . 
Day Eider.. 
Day Eider. . 
Day Eider. . 
Day Eider. . 


Day Eider.. 
Day Eider. . 

Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T. 


.345 

.402 

.210 
240A 
..310 
.350 
410A 
410B 
..510 


Diamond T. . .504 
Diamond T... 506 

Diamond T... 603 
Diamond T. .606B 
Diamond T.. .750 
{¡Diamond T. . 801 
"*Diam. T.. 1201 
••♦Diam. T .1602 
•••Diara. T. 1603 

Dodge . . ..UF10A 

Dodgc.F10A 

Dodge . UG30E 
Dodgc.. ... G30E 
Dodge ...UG31H 

Dodgc.G31E 

Dodgc .. UG43A 
Dodge UG44A 

Dodge.G43A 

Dodge . G44A 

Dodge... UGS55A 
Dodge. .. .GS55A 

Dodge.F40E 

Dodge.F41E 

Dodgc . F42E 

Dodge.F60E 

Dodge . F61E 

Dodgc . F62E 

Dodge.F63E 

Dodge . G80C 

Dodge., .... G81C 


l+$-2 

.4-231 

2-3 

-$-33: 

3-1 

3}í-5 

5-7 

7-10 


20000 




tFWD. 


I FWD.. 
FWD.. 
FWD.. 
fFWD. 


G82C 


.... H-6 

. .HH-6 


.SSU 
.M-S 
. M-7 
.. X-6 

..101 

..106 

..135 

..250 

..300 

.370 

..446 

..626 

..616 

..826 

..846 

.1026 

,.1046 


Federal.E2D 

Federal.A6 

Federal.T3W 

Federal.T8W 

Federal.A600 

Federal.... A600T 

Federal.. A600TW 

Federal.T10B 

Federal... .T10W 
Federal.. A600SW 

Federal.... A600D 

Federal.U6 

Federal.C7 

Federal.C8 

Federal...T10SW 

Federal.X8 

Federal.X8R 

Fiaher-Standard 
BX 


Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 


1 Spec.X 
4 10AX 
4 16-A 

4 22-A 

4 25-A 

4 30-A 

4 61-A 

14 72-A 

4 8 3-A 
4 105-A 


Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

GMT.T-18 

GMT.T-23 

GMT.T-20 

GMT.T-31 

GMT.T-45 

GMT.T-51 

GMT.T-61 

GMT.T-83 

GMT.T-85 

GMT.90 

GMT.T-95 

GMT.T-110 

GMT.T-130 


Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford. .. .5QDC 
Garford. . . .60DC 

Garford.100B 

Garford... SOSW 
Garford... .60SW 

Gramm.AX- 

Gramm.AX- 

Gramm.BX-- 

Gramm.BX-6 


>-o 


25000f $5450 
25000+ 5515 


lMr-2 

2 - 2 +$ 

24-3 

3 

34-4 

4- 5 

5- 7+$ 
74-10 

6-10 


9000+ 

ooor 

11501 

12000+ 

13750- 

13750 

14000 

I4000t 

13500+ 

14000 

14000+ 

15000+ 

17000f 

17000+ 

19000+ 

19000+ 

20000f 

20000+ 

2200(3+ 

26000+ 

26000+ 

28000+ 

30000- 

30000+ 


14 

14 

8200+ 

10000- 

nooo - 

14000- 

16000- 

19000- 

22000 - 

25000+ 

30000+ 

280001 

40000 

40000 

50000+ 


7500+ 

11000+ 

13000 

17000 

20000 

32000 

23500 

36500+ 

8000+ 

8000 

10000 - 

10000+ 


3325 

3425 

4000 

4200 

5120 

5220 

7000 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

0500 

6300 

6900 

7400 

8100 

670 

695 

995 

1245 

1050 

1150 

1350 

1450 

1445 

1595 

1645 

1715 

2010 

2145 

2500 

2035 

2365 

2760 

3790 

4410 

4820 

3845 

4250 

4650 

740 

900 

1040 

1795 

1945 

1945 

2495 

3750 

4200 

4600 

5300 


3+¿x5 

3+$x5 

4-4x5 
3?4*4?4 
6-4Vgx4?í 
4-4+gx5 H 
6-4+$x5+$ 
6-45$x5+$ 
6-4+$x5*4 
6-5x554 
6-4+$x5+$ 

4-3?4*4+í 

6-3+$x4 H 
6-3+$x4?4 
6-4»$x4?4 
G-4+$x4?4 
6-45-1x5+8 
6-4+gX45'4 
6-45 áx534 
6-45gx5+$ 
6-454x5*4 
6-454x534 
6-4+$x5M 
6-4+$x5+í 

4-334x434 

6-3?4x4 

3?4x4 

6-354x454 
-3J4x4J4 
6-354x4 
4-334x434 
8-334x4 
6-334x454 
4-4x5 
6-3 3 $x45$ 
6-3 l 3íóx4 \ 

6-3*+i6*4i 

6-3*3(6x44 

6-4x434 

6-4x434 

6-3*3(6x44 

6-3*3,4x44 


470 

500 

595 

715 

1210 

1695 

1865 

2465 

3095 

4190 

5600 

4675 

7695 

8110 

9490 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6305 

796 

895 

895 

995 


10.5/20 

10.5/20 


6-434x454 

6-434x454 

6-434x43-4 

6-4x434 

4-5x6 

6-454x454 

4-334x4*4 
4-454x434 
6-354x4 
6-334x454 
6-334x154 
6-354x434 
6-354x454 
6-4x41 ' 
6-4x4] 
6-454x454 
6-454x454 


4-3J4x434 

4-354x434 

6-35+6x354 

6-35+6x354 

6-35+6x454 

6-35+6x454 

6-334x434 

6-354x5 

6-454x5 

6-434x5 

6-434x5+$ 

6-4J4x5 

6-454x5+ 

6-454x5+4 

6-454x5+ 


6-334x4 

6-334x4+4 

6-334x5 

6-334x5 

6-4+4x534 

6-454x6 

6-334x5 

6-434x534 

4-354x434 

6-354x4 

4-354x4)4 

6-354x4 


12J/20 

40xl0n 

36x8q 

00-20 
.00-20 
30x5n 
34x7n 
00-20 
.00-20 
32x6 
.00-20 
.00-20 
.00-20 
00-20 
00-20 
.00-20 

.0/20n 

0/20n 

.53/ 

20u 

32x6n 

,0/20n 

.0/20n 

0/20n 

.0/20n 

32x6u 

32x6n 

32x6n 

7.50/ 

20n 

8.25/ 

20n 

8.25/ 

20n 

34x7n 

34x7n 

7.50/ 

20n 

7.50/ 

20n 

36x8n 

9.75/ 

20n 

9.75/ 

20n 

34x7n 

36x6 

40x8n 


30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6 

32x6 

34x7 

34x7n 

34x7n 

30x8n 

36x8 


20x6.00 

20x6.00 

30x5 
6.50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 

7.50/20 
34x7 
10.5/24 

9.75/20 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9jx24n 

36x6n 

38x7n 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 


10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

34x7 o 

34x7n 

36x8n 

36x6 

38x9n 

38x9 

12J/20 

40xl0nd 

36x8n 

.00-20 

00-20 

30x5nd 

34x7nd 

.0-20d 

.0x20d 

32x6d 

. 00-20 

0x20d 

.00-20 

.0x20d 

.00-20 

9.0-20d 

32x6n 

32x6n 

6.5/20 

32x6ud 

32x6n* 

32x6n 4 ' 

32x6n*¡ 

32x6n*l 

32x6nd 

36x8u 

36x8n 

7.50/ 

20nd 

8.25/ 

20nd 

8.25/ 

20nd 

34x7nd 

34x7nd 

7.50/ 

20nd 

7.50/ 

20nd*§ 

36x8nd 

9.75/ 

20nd 

9.75/ 

20nd 

34x7nd’ 

40x14 

40x8nd 

30x5n 

30x5nd 

32x6n 

32x6o 

32x6nrl 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8od 

38x9nd 


32x6n 

32x6 

32x6 
650/20d 
S.25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.75/ 
20d 

7.5/20d 

34x7d+t 

10.5/ 

24d 

9.75/ 

20d++ 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

0fx24 

36x6nd 

40x8nd 


W 


W 


6.00/20 
G.T0/20 
0 . 0/201 
6.0/20d S 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.. C 

Gramm.D 

Gramm.E 

fftGramm.. ..ED 

Gramm. F.Y 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

+++Gramm .GWD 

Indiana.85 

Indiana.9i 

Indiana... 95DR 
§lndiana .... 

95SBT151 
"Indiana 

95SW75 
Indiana. . . 106DR 
Indiana.17 

Indiana.... 17DR 

Indiana.17W 

Indiana. . . 

. . 106SW151 
§ Indiana ... 

.. 17SBT251 

Indiana. . . 

.17SW251 

Indiana.... 19DR 


Indiana. 


.43DR 


+++Indiana. 47DR 

Internat’l... AW-1 
lnternat'1.. . AW-2 
Inlernat’l . . .M-2 
§§§Internal'I.. A-2 

íntcrnat’l.B-2 

§§§lnternal’l.. A-3 
l§§lnl’l.... ALF-3 

f§§Int*I.AL-3 

i^lnternat’l.. A-4 
§§§lnternat’l ..A-5 
■|á§lnternat’l ..A-6 
j§§Internat’l, W-l 
§§§Internat’l. W-3 
§§§Internat’l. .A-7 

§§§Internat’I..A-8 


12000t 

120001 

12000 ^ 

14000 

17000' 

20000 + 

20000+ 

17000+ 

2SOOJ+ 

20000 - 

240001 

24000+ 

24000- 

28000+ 

10000+ 

12000 ! 

15000+ 

20000 + 

20000+ 

16000+ 

18000+ 

19000t 

lSOOOf 


24000+ 

28000+ 

28000+ 

22000+ 

25000+ 

28000+ 

1*B&L 
2+ B&L 
l+ÍB&L 
24 B&L 
24 B&L 
fB&L 
Í B&l 
.i B&L 
4++B&L 

5 B&L 

6 B&L 
6 B&L 
8 B&L 
io+4 

B&L 

10 +$ 

B&l 


$1095 

1295 

1295 

1895 

1995 

2595 

3995 


KS-15 

KS-20 

KS-25 

KS-35 

KS-50 

KS-70 


Kelly-S- 

Kelly-S.... 
Kelly-S.... 
Kelly-S.... 
Kelly-S.... 
Kelly-S- 

l.arrabee. . 
Larrabee. . 
l.arrabee. . 
Larrabee.. 
Larrabee.. 
Larrabee. . 
Larrabee. . 


Macear.36.4 

Macear.40A 

Macear.180 

Macear.60A 

Macear.220H 

Macear.66A 

Macear.86A 

Macear. .. .SW86 

Macear.TD 


Mack.BL* 

Mack.BG 

Mack.BF 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC* 

Mack.BC' 

Mack.BJ 

Mack.AK4 

Mack.AK4 

Mack).AKG 

Mack.. AC4Light* 
Mack ..AC4Mcd.‘ 


3535 

5175 

4315 

6515 

3695 

3G95 

6495 

885 

1095 

1275 

1675 

1735 

1850 

2150 

2675 

2675 


4-4+$x4 M 

6-3+g*4+$ 

6-3Mx4+i2 

6-35 $x4+$ 

6-3+ix4+$ 

6-3Tsx5 

4-4>áx6 

6-4*4x45. 
6-454x4+ 
6-454x454 
6-454x554 
6-454x4+* 
8-3?.íx4+í 
6-4+4x6 

6-354x4 H 
6-354x434 
-354x4*4 

354x4*4 

6-354x4*4 
6-4x4 +2 
6-454x454 

6-4+8x454 

6-45 8x454 


2675 

3250 

3475 

3400 

4300 

6500 

600 

615 

850 

615 

665 

795 

830 

895 

1750 

2350 

2675 

3850 

4850 

6200 

6300 


6-4x4 +2 

6-454x4?. 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x554 

6-434x6 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

6200 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5230 

5500 

2050 

2400 

3500 

4500 

4750 

5500 

5950 

9000 

12500 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 


NEUMATICOS 

o LLANTAS 


Del. Tras. 


¡.50/20 
.50/20 
i. 50/20 
.00/20 
.50/20 
¡.25/20 
1.25/20 

'.50/20 
1.00/20 
¡.25/20 
1.00/20 
). 00/20 
1.00/20 
1.00/20 

6.50/20 

32x6n 

.50/20 

32x6n 

32x6u 

50/20 

.25/20 

.25/20 

.25/20 


32xGn 

34x7n 

34x7n 

9.00/20 

9.75/20 

10.5/20 


4-314x4*4 
4-3)4x432 
4-354x4+$ 
1-354x135 
4-3+4x434 
6-334x434 

4-354x5 

6-334x434 

6-354x4*4 
6-354x4+$ 
6-354x4*4 
4-434x5 +$ 
4-454x5)4 
6-4*4x554 

6-5x554 


5.25/20 

0.00/20 

6.50/20 

6.00/2U 

0.00/20 

30x5n 

6 . 00/20 

0.00/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5 

36x6 

9.75x20 

9.75x20 


4-4x5 
4-4x5 
4-4*4x554 
4-45$x554 
4-43$x65$ 
4-4*4x6+$ 

6-334x454 

6-354x4+4 

6-4x4)4 

6-4x4 «4 

6-4x43$ 

6-4*4x434 

6-434x434 

6-334x434 
6-354x4*4 
6-4*ftx4 34 
1-434x5 *4 
6-454x5+4 

6-454x454 

6-454x534 

6-454x534 

6-5*4x6 


6-334x5 
6-354x5 
-354x5 
4-4 +4x5 
4-434x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-4x53$ 
0-4x53$ 
6-4x5+$ 
6-4 +$x5+$ 

4-5x 6 
4-5x6 
6-434x5+$ 

4-5x6 
4-5x6 


32x6dp 
34x4 
36x5 
36x5 
36x6 
36x6 

00x20 

00x20 

,50x20 

,25x29 

,25x20 

,75x20 

,75x20 


7.00x20 

7.50x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x20 

9.75x20 

10.50x 
20 
10.50x 
20 
10.50x 
20 

0.00-20 
32x6n 
8.25/20 
34x7n 
34x7n 
34x7n 
34x7n 
.00x20 
3Gx8n 
3 0x8 n 
10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 


36x5 

36x6 


5/20d 

5/20d 

.5/20d 

0/20d 

5/20d 

4/20d 

.25/ 

20d 

5/20d 

0/20d 

8*4/20d 

.0/20d 

0/20d 

.0/20d 

.0/20d 

.5/20d 

32x6nd 

.5/20d 

32x6nd 

32x6nd 
5/20d 
• 25/ 
20d 
25/ 
20d 
.25/ 
20d 

32x0nd 

34x7nd 

34x7nd 
.00/20 
d 

.75/20 

d 

10.5/ 

20d 

5.25/20 
0.00/20 
6.50/20 
6.00/20 
6.00/20 
32xGu 
6/20nd 
0/20nd 
32x6nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8 
40x12 
9.75x 
20d 
9.75x 
20d 


VY 


W 


32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

7.00x20 
7x20d 
7.5x20d 
8.25x " 
S.25x " 
9.75x " 
75x " 

7.0x20d 

7.5x20d 

9.0x20d 

9.0x20d 

9.75x 

20d 

9.75x 

20d 

10.50x 

20d 

10.50x 

20d 

10.50x 

2Ckl 

6.0-20d 

32x6nd 

8.25x20 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

31x7nd 

9.0x20d 

36x8nd 

36x8nd 

10.5x22 

d 

36x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6d 


W 


30 


El Automóvil Americano 













































































































































































































































Precios de lista entrega en la fábrica .. 


wra Mil 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

—:-1 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

<3 

B 

IL 

c 

m 

u 

H 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 



$0000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

c 


10H 

1M-2H 

$1495 

6-334x434 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Stewart.30XE 

1 

$ 795 

6-3x4^* 

6.50/20 

6.50/20 

s 


. AC6* 


0450 

6-434*534 

10.5/24 

10.50/ 





d 


Stewart.42XE 

134 

795 

6-3J*x4J4 

6.50/20 

6.50/20 

s 






24d 

C 

Schacht. 

.. 10HA 

2-3 

1570 

6-334x454 

20x7.00 

20x7.0d 

B 

Slewart.43XE 

2 

995 

6-354x434 

6.50/20 

Ü.5/2Ud 

8 


AP* 


8500 

0-5x6 

30x7 

40x8d 

C 

Schacht. 

. 20H 

2-334 

2095 

6-33*x43i 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Stewart.. Z9XSE 

2 

1695 

6-3J*x4J4 

7.00/20 

7.0/20d 

s 



8500 

6-434x534 

9.75/22 

9.75/22 

D 


Z0HA 

2)4-4 

2185 

6-354x432 

20x8.25 

20x8.25 


Slewart... . .32XE 

234 

1990 

6-35*x434 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Mack.AC6 6-wh.* 


8500 

6-434x534 

40x8' 

40x8 d 

C 





d 

B 

Slewart... .58-8E 

234 

2390 

8-354x434 

7.50/20 

7.5/20d 

8 

Mack AP6-wh.* 


10500 

0-5x6 

40x8 

40x8 d 

C 

Schacht 

... Z5H 

3-434 

2595 

6-4x434 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart.18XE 

3 

2090 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 

W 

Mack AP 6-wh.* 


11000 

0-5x6 

9.75/22 

9.75/22 

D 







d 

B 

Stewart_48-8E 

3 

2990 

S-35*x45* 

8.25/20 

8.25/20 


•These modela 

can alao 

be sup 

plied as T 

ractors 



Schacht.. 

... .28H 

334-5 

2895 

6-4x43*2 

20x9.00 

20x9.Od 

B 






d 

s 

Moreland.. RR-10 

2 

1195 

6-3Mx4M 

0.50x20 

6.50x20 

8 

Schacht. 

. .28HA 

4-534 

3050 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Stewart.19XE 

334 

3690 

0-3Kx5 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

Moreland.. 

IR-12 

2H 

1400 

6-3**x43* 

32x6 

32x6 

S 







d 


Stewart... .38-8E 

334 

3990 

8-35*x45* 

9.00/20 

9.0/20d 

DR 

Moreland... 

B-13 

3 

2875 

0-4x434 

32x6 

32xGd 

s 

Schacht.. 

....30H 

4-533 

3145 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart_38-6E 

334 

3090 

6-454x534- 

9.00/20 

9.0/20d 

DR 

Moreland.. 

B-15 

4 

2975 

6-4x434 

34x7 

34x7d 

s 

Schacht. 

..30HA 

434-6 

o2yp 

6-4x454 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.31XE 

5 

5190 

<M54*534 

9.75/20 

9.75/20 

W 

Moreland... 

. B-16 

4 

3075 

6-4x434 

8.25/20 

8.25/20 

s 







d 







d 








d 


Schacht. 

... .35H 

434~6J4 

3575 

6-454x43$ 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart. . .27XSE 

7 

6190 

6-454x534 

10.6/20 

10.5/20 

W 

Moreland... 

. B-18 

5 

3175 

6-4x434 

9.00/20 

9/20d 

s 

Schacht. 

..35HA 

5-7 

3725 

6-434x454 

20x9.75 

20x9.75 

D 






d 


Moreland... 

. E-16 

4 

3375 

6-434x434 

34x7 

34x7d 

s 







d 









Moreland. 

. E-18 

5 

3450 

6-434x4^ 

9.00/20 

9/20d 

s 

Schacht.. 

.. .40H 

5-7 

4295 

6-454x43* 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Studebaker. .S-10 

U4 

695 

6-33*x454 

20x6.00 

32x6.00 

S 

Moreland... 

. E-19 

5 

3875 

6-434x434 

9.00x20 

9.00x20 

Rw 







d 


Studebaker.. S-21 

1J4 

670 

6-35*x45s 

20x6.00 

32x6.00 

s 

Moreland.. 

. E-21 

6 

3975 

0-434x434 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

Schacht. 

..40HA 

0-8 

4545 

6-454x43* 

24x9.75 

21x9.75 

D 

Studebaker. .S-31 

134 

745 

6-33*x454 

20x6.00 

32x6.00 

8 

Moreland. . 

H-24 

G 

5505 

0-434x534 

9.75x20 

9.75x20 

Rv 







d 


Studebaker..S 41 

2 

895 

G-35*x454 

6.50/20 

6.50/20 

S 









Schacht. 

..40HB 

7-9 

4695 

6-434x45* 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studebaker. .S-51 

2 

920 

&-33*x454 

20x6.50 

20x6.50 

S 

Relay. 

..15A 

75001 

1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5n 

R 







d 


Studebaker. .S-61 

2 

945 

6-35*x454 

20x6.50 

20x6.50 

S 

Relay. 

I1BC 

llOOOf 

2105 

6-3J4X4 34 

32x6u 

32x6nd 

R 









Studebaker, S-120 

3 

1350 

6-33*x454 

6.50/20 

32x6 

s 

Relay. 

.40AC 

13000t 

3275 

6-354x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Schacht.. 

... .66H 

7-10 

5795 

6-454x55* 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studebaker, S-130 

3 

1375 

6-35*x454 

6.50/20 

32x6 

8 

Relay. 

50DC 

17000 • 

4130 

6-334x5 

36x6n 

40x?nd 

R 







d 


Studebaker, S-140 

3 

1400 

6-33*x454 

6.50/20 

32x6 

S 

Relay. 

60 DC 

20000f 

4745 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

Schacht. 

...66HA 

8-11 

5895 

6-434x55* 

24x10.5 

24x10.5 

D 

Studebaker, S-150 

3 

1425 

6-35*x454 

6.50/20 

32x6 

S 

Relay. 

. 100B 

320001 

7975 

6-454x6 

9}x24n 

9*x24 

R 







d 















nd 


Schacht. 

.70 

9-12 

5200 

6-434x534 

36x6 

40x8 

D 








Relay. 

50SW 

235001 

5230 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

H 








White.161 

90001 


1700 

4-4x55* 

7.50/20 

7.50/20 

s 

Relay. 

60SW 

36500f 

0365 

6-4J/ 8 x53é 

38x7n 

40x8nd 

R 

Selden... 

....17C 

134 

1500 

6-334x4 

32x6n 

32x6n 

B 

Wbite.162 

10000- 


1900 

4-4x55* 

7.00/20 

7.0/20d 

8 









Selden... 

...317C 

2 

1610 

0-354x4 

32x6n 

32x6nd 

B 

White.211 

11500* 


2300 

4-4x55* 

7.00/20 

7.0/20d 

S 

Reo. 

...1A 

8000t 

625 

4-3 ”4x4} 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden... 

....37C 

2 

1935 

6-334x434 

32x6n 

32xGnd 

B 

White.Z12 

13000 


2650 

4-4x55* 

7.50/20 

7.5/20d 

8 

Reo. 

...1C 

8000" 

665 

4-3»*4x4} 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden... 

... 39C 

234 

2920 

6-4x454 

32x6n 

32xGnd 

B 

Wbite.58 

220001 


4400 

4-4í*x55* 

36x5 

36x5d 

D 

Reo. 

...IB 

8500- 

795 

0-334x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden. . 

...47CB 

3 

3785 

0-4x434 

34x7n 

31x7nd 

B 

White.601 

9000 


1850 

6-3Hx4J4 

7.50/20 

7.50/20 

S 

Reo. 

...ID 

8500- 

835 

0-334x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden. . 

...47CD 

4 

1435 

6-4x4 1 o 

36xSn 

36x8nd 

D 

White.602 

10000 


2050 

6-334x434 

7.00/20 

7.0/20d 

S 

Reo. 

...ZB 

nooo- 

1095 

6-354x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Selden... 

_67C 

5 

4975 

6-434x43* 

36x8n 

36x8nd 

D 

White.611 

11500 


2450 

6-35*x434 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Reo. 

...ZD 

11000" 

1135 

6-3?4x5 

G.50/20 

3.50/20 

B 

Selden... 

_77C 

7 

7365 

6-45*x55* 

42x9n 

40x8nd 

D 

White.612 

13000 


2800 

6-35*x434 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Reo. 

...2H 

13500 

1625 

6-334x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 









White.618 

18000 


3600 

6-35*x4H 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Reo. 

.. ZJ 

13500" 

1695 

6-334x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Service.. 

.15A 

7500T 

1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5n 

R 

White.620 

150001 


4350 

6-4x53* 

8.25/20 

8¿/20d 

8 

Reo. 

...3H 

16000 1 

2035 

6-334x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Service.. 

...11BC 

llOOOt 

2165 

6-454x454 

32x6n 

32x6nd 

R 

White.621 

18000 


4650 

6-4x5J* 

9.00/20 

9./20d 

s 

Reo. 

... 3J 

icooo- 

2085 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service.. 

...40AC 

130004 

3275 

6-33*x5 

36x6u 

3GxGnd 

R 

White.630 

200001 

• 

5000 

6-4x53* 

9.00/20 

9./20d 

8 

Reo. 

.. . 3K 

16000- 

2155 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service.. 

...50DC 

170001 

4130 

6-33*x5 

3Cx6n 

40x8nd 

R 

White.631 

240001 


5750 

6-4x53* 

9.75/20 

9|/20d 

D 

Reo. 

CBS 

IGOOOt 

2510 

6-334x5 

7.50x20 

7.50x20 

B 

Service.. 

...60DC 

20000f 

4745 

6-454x5J4 

38x7n 

40x8nd 

R 

White.640 

20000 


6100 

6-454x55* 

9.00/20 

9./20d 

S 

Reo. 

. .4-H 

20000 

2995 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Service.. 

. ...100B 

2000t 

7975 

6-43*x6 

9{x24n 

9}x24 

R 

White.611 

24000 


6450 

6-454x55* 

9.75/20 

9i/20d 

D 

Reo. 

...4J 

20000 • 

3070 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 







nd 

R 

White.642 

28000' 


6750 

6-454x55* 

9.75/24 

93/24d 

D 

Reo. 

...4K 

20000" 

3125 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Service.. 

...50SW 

23500t 

5230 

6-33*x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

White.691 

32000 


7250 

6-4Mx55* 

10.5/24 

10.5/24 

D 









Service.. 

...60SW 

36500t 

6365 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

***White 







Republic. . . 

.. A-l 

1 

795 

6-3x454 

5.50x20 

32xGn 

B 









643-SW410 

400ü0f 


6-454x55* 

40x8n 

40x8nd 

W 

Rcpublic.. 

... C-2 

2 

995 

6-3J4x4J4 

6.00x20 

0.0x20d 

B 

Sterling. 

... FB-30 

134 

795 

6-334x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 








Republic. .. 

.. D-2 

2 

1295 


6.50x20 

6.5x20d 

B 

Sterling.. 

. FB-45 

2 

1435 

6-334x434 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

WillysOvM’dC-113 

34 

415 

6-33*x334 

5.00/19 

5.00/19 

8 

Republic. . . 

.. E-l 

2H 

1985 

0-334x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Sterling. 

...FB-55 

234 

1095 

6-334x434 

7.00/20 

7.0/'20d 

B 

WiílysOvTdC-131 

1H 

595 

6-33*x3J4 

6.03/20 

32x6 

8 

Republic... 

.. .F-3 

3 

2485 

6-354x434 

34x7n 

34x7nd 

B 

Sterling. 

. FB-65 

334 

1965 

6-33*x43* 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

WillysOvTdC-157 


635 

6-33*x3J4 

6.00/20 

32x6 

8 

Republic... 

.. H-2 

4 

3395 

6-436x45* 

30x8n 

36x8nd 

DR 

Sterling. 

. . FB-80 

434 

2605 

&-33*x43* 

8.25/20 

84/20d 

B 

Willys Knight. .16 

134 

1595 

6-2‘5íéx454 

30x5n 

32x6n 

S 

Republic... 

. .M-3 

5 

4750 

6-454x534 

10.5x20 

10.50X 

DR 

Sterling. 

...FD-80 

434 

3160 

6-4x43* 

8.25/20 

81/20d 

D 














20d 


Sterling. 

FW-97 

5 

3930 

6-454x43* 

36x8n 

36x8nd 

W 

World.DA-60 

1 

1145 

6-3x45* 

6.0/20n 

6/20dn 

8 

Republic... 

..35-2 

7 

6400 

6-434x55* 

38x9 

38x9dp 

DR 

Sterling. 

. FW115 

6 

4465 

6-454x554 

40x8n 

40x8nd 

W 

World.DB-60 

134 

1545 

6-35*x4M 

6.5/20n 

6.5/20 

8 

Republic... 

. . .Q 

12 

11425 

12-4x5 

10.5x20 

10.50x 

DR 

Sterling. 

. FW140 

8 

6180 

6-454x554 

40x8 n 

42x9nd 

W 






dn 








20d 

D 

Sterling. 

. . FC-90 

4 

4200 

6-434x43* 

9.00/20 

9.0/20d 

c 

World.DC-60 

2 

1845 

6-35*x4H 

7.0/20n 

7/20dn 

S 









Sterling. 

. .FC-105 

534 

5150 

0-434x534 

9.00x20 

9.0/20d 

c 

World.DA-88 

2 

2300 

8-254x45* 

7.5/20n 

7.5/ 

S 

Sanford. ... 

...SX 

m 

1095 

6-354x4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling. FC-120S 

734 

5650 

6-434x534 

9.75x20 

9.75x20 

c 






dn 


Sanford.... 

...AX 

2 

1585 

6-354x4 

32x6 

32x0 

B 

Sterling. 

. .FC-135 

8 

5410 

6-434x554 

40x8n 

40x8nd 

c 

World.DB-88 

234 

2595 

8-254x45* 

8.25/ 

8.25/ 

S 

Sanford. . . 

...NX 

2H 

1945 

6-354x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sterling. 

. .FC-140 

814 

6050 

6-4J*x53* 

40x8n 

40x8nd 

c 





20n 

20dn 


Sanford_ 

...FX 

3 

2275 

6-354x454 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling. 

..FC-145 

834 

7065 

6-434x53* 

40x8n 

40x8nd 

c 

World.DC-88 

3 

3295 

8-33*x434 

34x7n 

34x7dn 

8 

Sanford.... 

. . .RX 

3H 

3600 

6-4x434 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling. 

FC-170 

1034 

7785 

6-5x53* 

40x8n 

42x9nd 

c 

World... DA-115 

4 

3595 

8-33*x4H 

36x8n 

36x8dn 

S 

Sanford. . . 

OX 

4 

4500 

6-4x434 

34x7 

34x7d 

D 

Sterling. 

FW170 

1034 

7080 

6-434x55* 

40x8n 

44xl0nd 

w 

World... DB-115 

I 6 

3895 

8-3>*x434 

36x8n 

3Üx8dn 

W 


ABREVIACIONES: 

*—Un eje delantro loco, de 6 
ruedas 

•*—Tipo de rápido reparto 

•§—Propulsión de eje doble, de G 
ruedas 

•••—De 6 ruedos—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


1$—10 Neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 

ttt—'Con motor Cummins Diesel 

§—ü ruedas 

§ § §—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
el —Dobles 


X —Caja abierta—pero no de tipo 
pickup 

n —Neumáticos 

k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B —Engranaje cónico 
B<&L —Caja y carga efectiva 
C—Cadena 
D —Doble reducción 


H —Engranaje plano hypoid 
1—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR —Reducción sencilla 
Trac —Tractor 
W —Tornillo sin fln 
RW—Reducción por tor- 
nilo sin fin 


En el número de enero de EL AUTOMOVIL AMERICANO publicaremos 

LA GUIA DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ DE 1933 

En esta Guía se clasificarán los nombres y direcciones de fabricantes ansiosos 
de entrar en relaciones comerciales con el extranjero y que están cooperando 
con los editores de EL AUTOMOVIL AMERICANO para que esta Guía resulte 
verdaderamente práctica en beneficio de los compradores en el mundo ibero¬ 
americano. 

En este mismo número se publicará también un informe completo de la 
exposición combinada de la National Standard Parts Association y la Motor 
and Equipment Manufacturers Association, celebrada en Detroit del 5 al 10 de 
diciembre. 

El número de enero de 1933 contendrá también información sobre los nue¬ 
vos modelos de automóviles, camiones, accesorios y otros equipos de la industria. 


Diciembre , 1932 


31 


































































































































































MARCA Y MODELO 


Brockway ~ .17-B 

Brockway.220-B 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.120-B 

Chevrolet.NA131 

Chevrolet.NB131 

Chevrolet.NC157 

Chevrolet.ND157 

Day Eider.30-A 

Fageol_..Parlor Car 

Fageol . Street Car 

Fargo Coach.*‘80’ 

Forgo Coach."81 


17 

25-9 

25-9 

21-5 

21-5 

21 


GENERAL 


Fargo Parlor. 

...."91” 

Federal. 

.D3 

Federal - 

.E3 

Federal. 

..E-3-B 

Federal. 

.F8 

Federal. 

.A6 

Federal. 

.A6B 

Federal. 

. ..A600 

Federal. 

. ..A600B 

Federal. 

...A603T 

Federal. 

. A600TW 

Federal. 

...T3W 

Federal. 

...T8W 

Federal. 

.. T10B 

Federal. 

...T10W 

Federal. 

.U6 

G. M. T. 

.T-18 

G. M. T.... 

. T-23 

G. M. T. .. 

.T-I6 . 

G. M. T. .. 

.T-31 . 

G. M. T... 

.T-45 . 

G. M. T. .. 

.T-Sl . 

G. M. T— 

.T-S5 . 

G. M. T. 

.TX 

GarfordGreyhoundK B 

Garford.... 

.CB 

Garford. 

.51D 

Gramm .... 

.EYB-175 

Gramm. 

GYB-177 

Gramm. 

.GYB-178 

Gramm. 

. HYB-130 

Gramm. ... 

. HYB-131 

Gramm. 

...HYBD 

Indiana_ 

.12SB 

Indiana.... 

.14B 

Mack. 

.BG 

Mack. 

. A. B. City 

Mack. 

A. B. City 

Mack. 

. B. C. City 

Mack. 

B. C. City 

Mack .B. C. 

, Interstate 

Mack. 

B. K. City 

Mack. 

B. K. City 

Mack. 

. B. K. City 

Mack B. K 

. Interstate 

Mack. 

.BT 

Reo. 

... "GB” 

Reo... 

... “GBX M 

Reo . 

.. ,4 GBS" 

Republic... 

.A 

Republic. .. 

.C 

Republic.. . 

.D 

Republic... 

..E 

Republic. . 

.F 

Schacht. .. 

.20 

Schacht... 

.25 

Schacht. .. 

.30 

Schacht. . . 

.40 


Peso 


3.2 

<5 ¿5 


4 i 

l a l 
£ 1¿ 


s£ 

fi 

¿Ui 

él 


1890 

4900 

4200 

3451) 

2800 

2425 


4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 


5900 

6850 

6850 

6850 

6850 


8600 

9500 

9500 

9500 

9500 


770 

795 

1000 

1398 

1508 

1786 

1778 

2003 

2201 

2233 

1708 

1758 

2693 

2828 

4007 


Selden....37C 

Sel Jen.39C 

Studebaker.88 

Studebaker.9® 

Studebaker.111 


White.53AR 25 

White.50CR 29 

White.613 

White.54 29 

White.S4A 41 

White.65 21 

White.65 A 

Willy.-Knight.75 21 

Willya Six.516 19 


1300 

1600 

3750 

4650 

4750 

5450 

5500 

5500 

66U0 

6600 

6600 

6600 


2290 

2290 

2525 


2095 
2595 
3395 
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e—Balones 
d— Balones dobles 
B—Engranaje cónico 

B A B—Borg k Beck 


Cln—Clark 
Cont—Continental 
P—Flotante 
%—Semi flotante 
Ful—Fuller 
H—Rypold 
I—Engranaje Interior 
L -N—Leeee-Nevllle 
Lye—Lycoining 
Mar—Marre! 


N-E—North-East 

O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propio 
Pont—Pontiac 
R—Doble reducción 

ll-Bo-Robert Bosch 

Rem—Remy 
Sal—Sallsbury 
Sch—Schebler 
S—Cónico espiral 


-Splltdorf 

Str—Stromberg 
Tlm—Tlmken 
\V—Engranaje sin fln 
Wiie—Wisconsln 
\V—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
Wnr—Warner 
Zen—Zenlth 

|_Para mando a derecha ; Strom en 

mando a la Itqnlerda 
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PLYMOUTH 


ES UN SEIS 


Plymouth dá otro gran paso 
hacia el aumento de valor real, 
comodidad en la marcha y fun- 
cionamiento irreprochable para 
imponerse en el mercado de pre- 
cios bajos por derecho propio. 
Ahora el Plymouth es un “Seis” 
. . . un Seis de Fuerza Flo¬ 
tante ... de líneas bellísimas 
y sorprendentes características. 


Diciembre, 1932 
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C UANDO el automóvil necesitó arranque auto¬ 
mático, Bendix le dió la propulsión Bendix, 
la mano mecánica que pone al motor en movimiento. 
Durante más de un cuarto de siglo de servicio, la 
supremacía de este famoso equipo nunca ha sido 
desafiada. Hoy día es el equipo corriente de casi 
todos los automóviles, camiones y ómnibus. 

Cuando el automóvil necesitó un arranque más 
fácil, Bendix construyó el Startix, el interruptor au¬ 
tomático de arranque, que constituye el primer apa¬ 
rato verdaderamente práctico de tipo sin parada de 
la industria. Ningún otro accesorio, en muchos años, 
ha hecho más en beneficio de la facilidad y seguridad 
de arranque, o ha sido más fácil de vender al comer¬ 
cio, que el Startix. 


La 


Combinación de “Seguridad” 

del Automovilismo 


ECLIPSE MACHINE CO., LTD. 

WALKERVILLE, ONTARIO, CANADA 
(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 



PRODUCTOS 

BENDIX 


Casi todos los automóviles de 1932 comprenden el 
Startix en su dotación normal de fábrica. Y los 
millones de modelos antiguos, que circulan actual¬ 
mente por las vías públicas, representan un mercado 
excelente para este equipo, que Ud. puede aprove¬ 
char con buenas ganancias. El Startix puede ins¬ 
talarse económicamente en todo vehículo provisto 
de propulsión Bendix. 

La Eclipse Machine Company, Ltd., es la repre¬ 
sentante canadense de estos y otros productos Bendix. 
Saque provecho de la venta de accesorios. Ahora es 
la mejor oportunidad de hacerlo. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 
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NUEVO REO FLYING CLOUD 



DE PRECIO PARA HOY 

• 

CAMBIO DE MARCHA 
SINCRONIZADO 

• 

EMBRAGUE 

DE GOBIERNO AL VACIO 

• 

STARTIX 

• 

LINEAS 

AERODINAMICAS 

o 

MOVIMIENTO LIBRE 
DE RUEDAS 

• 

MOTOR DE 80 
CABALLOS DE FUERZA 

• 

FRENOS HIDRAULICOS 

CRISTAL DE SEGURIDAD 

• 

CARROCERIAS EXENTAS 
DE RUIDO 


# Mucho tendrá que mirar y 
aguadar antes de encontrar un au¬ 
tomóvil que por su precio moderado 
se compare con el nuevo Hying 
Cloud en calidad, velocidad, comodi¬ 
dad de marcha y estilo. 

Este nuevo Reo es el modelo Flying 
Cloud más económico en precio de 
cuantos se han fabricado hasta ahora. 
Trátase de un automóvil provisto de 
los más recientes refinamientos de 
marcha, montado en un chasis de 117 
pulgadas de distancia entre los ejes, 
que desarrolla 80 caballos de fuerza 
y que es casi idéntico en forma y 
carácter al famoso Reo-Royale, que 
marcha a la vanguardia de la indus¬ 
tria en estilo aerodinámico. 

Más importante todavía es el hecho 
de que la reputación de 2 i años de 
experiencia de la Reo en la con¬ 
strucción correcta de vehículos au¬ 
tomóviles se refleja en todos los 
detalles del nuevo Flying Cloud. 

Ejemplos típicos de la insuperable 
excelencia con que la Reo construye 


sus productos son: los firmes y 
durables émbolos Lo-Ex; el bloque 
de cilindros de acero al cromo 
y níquel; los frenos hidráulicos con 
tambores “centrifuse” de nuevo tipo 
de seguridad; el cigüeñal contrape¬ 
sado, que funciona sin vibración en 
siete cojinetes; el bastidor de doble 
arco con miembro transversal en 
“X”, que resiste las tensiones y es¬ 
fuerzos de todo ángulo, y numerosos 
otros rasgos peculiares a los vehí¬ 
culos más finos. 

La gente inteligente está hoy día 
comprando transporte sobre la base 
de inversión lucrativa. Este admir¬ 
able automóvil está construido para 
este mercado. Véalo, condúzcalo y 
estudie sus impresionantes carac¬ 
terísticas antes de comprar otro auto¬ 
móvil. 

Los modelos corrientes comprenden em¬ 
brague de gobierno al vacío , cambio de 
marcha sincronizado y a poco precio 
adicional se suministran con otros refina¬ 
mientos de marcha , dotación deportiva y 
cristal de seguridad . 


REO MOTOR CAR COMPANY, Lansing, Michigan, E. U. A 

- - CABLEGRAMAS: “REOCO,” LANSING 


Fábrica en el Canadá TORONTO, ONTARIO, CANADA 


LOS PRIMEROS EN LINEAS DE ESTILO AERODINAMICO 


Diciembre, 1932 
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"Ud. tiene la clase de taller que a mi me gusta. Cuando Ud. 
repara mi automóvil, éste queda bien arreglado. 

Esto es precisamente lo que a los mecánicos de taller de repara- 
ción les gusta oir, y para ellos representa esta recomendación 
mucho más que el poco dinero que pueden ahorrar empleando 
materiales más baratos. Al tratarse de soldadura, es peligroso 
emplear una que no sea de lo mejor. Los reparadores de 
automóviles saben que la soldadura Kester es más pura aún 
que la de clase “A" especificada por la Sociedad Americana de 
Materiales de Ensayo (American Society of Tcsting Materials) 
y que pueden incondicionalraente confiar en ella. 

Para trabajos de carácter corriente, pida la soldadura Kester con 
núcleo de ácido. Para conexiones eléctricas o trabajos de radior¬ 
receptores, pida la soldadura Kester con núcleo plástico de resina. 
Ambas soldaduras son huecas, como macarrones, y llevan su 
propio fundente en el interior. Ahorran tiempo y la molestia de 
tener un fundente separado. Sencillamente se aplica el calor y 
se sóida. El trabajo queda firmemente soldado. 

Para carrocerías, guardabarros y radiadores 

Las soldaduras Kester para carrocerías son de dos clases: 
huecas para estañar y macizas para rellenar. Con el-as, cualquier 
reparador se convierte en un perito en trabajos de carrocerías y 
guardabarros. La soldadura Kester para radiadores es de una 
aleación especial y lleva un fundente especial, que facilita mucho 
la rapidez del trabajo. 

Sírvase pedimos muestras e informa¬ 
ción detallada. 


kester solder company 

4217 Wrightwood Ave., Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: KESTSOLDER Chicago 
Fábrica sucursal en Brantford, Ontario, Cañada 


LA KESTER es la originadora y la fábrica más grande 
del mundo de soldaduras con fundentes en el núcleo. 


CUANDO UD. TIENE ESTE SURTIDO EN SU 
NEGOCIO DE FORROS DE FRENOS, SU 
EXITO ES COSA SEGURA 

RUSCO 


—este nombre, que ha estado tan prominentemente al 
frente del comercio desde el día en que por primera vez 
se vieron automóviles en los caminos, significa todavía 
lo máximo en calidad en toda la industria, sobre todo al 
tratarse de 

FORROS DE FRENOS 

Bajo la marca Busco se ofrece un surtido completo de 
forros de frenos—ocho tipos completamente distintos, 
cada uno proyectado para satisfacer una necesidad deter¬ 
minada—que permite al comerciante encargarse de todo 
servicio de forradura de freno con rapidez, facilidad, eco¬ 
nomía y completa satisfacción. 

Del amplio surtido Rusco de calidades y precios es posi¬ 
ble elegir uno o dos tipos exactamente adaptados a los 
requisitos de la competencia local. 

Los comerciantes en todas partes del mundo están com¬ 
prendiendo cada día mejor que nunca la importancia que 
para ellos reviste la experiencia manufacturera de mas de 
100 años en que se apoya la fabricación del producto 
Rusco. Una ganancia continua y satisfactoria y una clien¬ 
tela satisfecha siguen al comerciante que vende el produc¬ 
to Rusco—que representa un surtido seguro y de calidad 
invariable. El surtido Rusco comprende: 


Forro de freno tejido 
Forro doblado y com¬ 
primido 

Forro moldeado flexible 
Forros completamente 
moldeados 

Revestimientos de em¬ 
bragues 


Remaches 

Máquinas de servicio 
Correas de ventilador 
Tejidos para amortigua¬ 
dores 

Especialidades para el 
Ford y Chevrolet 


Para información detallada, muestras y precios, los im¬ 
portadores quedan cordialmente invitados a comunicarse 
con 

The Russell Maiiufacturiiig Company 

Establecida en 1830 Middletown, Conn. E. U. A. 
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De Soto 


Este ha sido un año verda*= 
deramente estupendo . . 
año de duros trabajos . , . 
pero un año de éxito y 
progresos ... es decir, el año mas grandioso en la historia de la marca DeSoto. -Asi pues, la casa 
De Soto entra en 1933 alentada con nuevas ambiciones y con la confianza producida por el éxito. El 
anuncio del DeSoto para el año entrante probara una ves; mas nuestros esfuerzos por alcanzar un 
nuevo triunfo. (( Usted quedara mas que encantado con este nuevo automóvil. Espere el anuncio. 


Un Año Estupendo 


(El Contrato de Ventas del DeSoto ofrece a todo distribuidor una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo 
información a cualquiera de nuestros distribuidores, o direclamenlea la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michisan, E. U.A.) 


Diciembre, 1932 
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Este Famoso Forro 
de Seguridad es 

lucrativo para el 
comerciante 



El American Brakeblok 
en Rollos 

üL AMERICAN BRAKEBLOK da al comerciante no sólo un 
satisfactorio margen de utilidades, sino también una buena 
ganancia neta. Este nuevo tipo de forro de freno requiere menos 
ajustes secundarios, lo que significa un importante ahorro de 
trabajo para quien lo instala. Por otra parte, el American Brake¬ 
blok satisface tanto al dueño de automóvil que su entusiasmo por 
sus excelentes propriedades resulta en nuevos clientes. 

El American Brakeblok produce paradas más rápidas, más 
seguras y más suaves. Dura mucho más y se desgasta de una 
manera uniforme. El material es una sólida composición no 
metálica de consistencia densa y homogénea, que no contiene 
caucho. Se forma bajo presión, se somete a completo tratamiento 
térmico y se esmerila a tamaño exacto. No se deteriora en el 
almacén ni en el servicio práctico. 

Una pequeña existencia de solo diez rollos de American Brake¬ 
blok sirve para 125 marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos 
de los frenos interiores. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conveniente 
forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento com¬ 
pleto y en tipo empernado de recubrimiento completo. En adición 
a este moderno forro de freno, suministramos revestimientos de 
embrague moldeados y de fina tela, en extremo flexibles, exentos 
de protuberancias y que no requieren repaso o afinación. Por 
carta o por telegrama pídanos información detallada y precios 
del American Brakeblok, el moderno y seguro material de freno. 
Hay sólo un Brakeblok—el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

4660 Merritt Avenue, Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz de ¡a 
American Brake Shoe & Foundry Company 
Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, 

St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departmento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


AMERICAN 

QRAKEBLO 


PRODUCTOS DEL 

66 Surtido Distintivo 99 



VALVULAS 

•*S”—las mejores como equipo de fá¬ 
brica, famosas en todas partes por su 
calidad suprema. “V M —las más con¬ 
venientes por su moderado precio para 
el escape y la admisión. “CS”—nuevo 
tipo de válvula de aviación de enfria¬ 
miento automático con núcleo de cobre 
de fundición integral. 

GUIAS DE VALVULA 

La guía grafitada—un remedio y pre¬ 
vención contra el atascamiento de 
válvulas. La única guía de lubricación 
automática para servicio de repuesto. 
También ofrecemos 1 guías sencillas de 
hierro fundido de amplia utilización en 
equipos de fábrica. 

EMBOLOS 

Embolos de aleación de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo de in- 
var, de notable rendimiento. Embolos 
de hierro fundido para servicio pesado 
de insuperable firmeza y duración. 



PASADORES DE EMBOLO 

Pasadoras enchapados de cromo para 
émbolos. El cromo es el metal más 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie -endurecida y 
bruñida. Duran cuatro veces más y 
no cuestan más que los pasadores ordi¬ 
narios. Algo NUEVO que vender! 

PERNOS Y BUJES 

Pivotes, pernos de muelles y pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. Nú¬ 
cleo de acero dulce muy resistente. 
Bujes de acero y de bronce de calidad 
igual a la de los pernos Thompson. 



TENSORES EXCENTRICOS 

De vasta utilización como equipo de 
fábrica. Ajuste automático. Compen¬ 
sación automática para el desgaste, vi¬ 
bración y soltura. Los tensores más 
seguros. Muy fáciles de instalar. Ex¬ 
tenso mercado de repuesto. Son es¬ 
pecialidades muy lucrativas. 

GEMELOS TRYON 

Son equipo en 80% de los automóviles 
de pasajeros, con excepción del Ford. 
Se ajustan automáticamente, suprimi¬ 
endo para siempre la vibración. Efi¬ 
caces. Lubricación positiva. Un geme¬ 
lo Tryon especial para el Ford mo¬ 
delo "A." 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio, E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 
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EL PRINCIPIO FUNDAMENTAL 
PARA OBTENER GANANCIAS 

E L explotador de camiones de hoy en día puede comprar el camión 
que realmente necesita. El adquirir el camión más adecuado significa 
mayor eficiencia en el trabajo y más utilidades. La Dodge siempre ha 
reconocido esta verdad y por ello ofrece un surtido de camiones que 
hace frente al 98% de toda la demanda. 




Por otra parte, la Dodge también 
ofrece las ventajas de su Servicio 
de Ingeniería de Transporte, el 
cual es obtenible sin ninguna obli¬ 
gación por conducto de nuestros 
distribuidores exclusivamente. 
Nosotros creemos que un camión 
bueno, con equipo especial propio 
y adaptable a una obra indivi¬ 


dual, es el principio fundamental 
para obtener utilidades. La Dodge 
construye camiones que rinden un 
servicio excelente y duradero y 
que producen más ganancias con un 
costo mínimo. Y este es otro de los 
•motivos por los cuales los cami¬ 
ones Dodge, gozan de una populari¬ 
dad internacional bien merecida. 


CAMIONES DODGE 

INFALLABLES — ECONÓMICOS — EFICACES 


Diciembre, 1932 
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Cables, tuercas o pernos de acumuladores 
—Obténgalos de la Whitaker 





No importa qué 
necesite Ud. en ma¬ 
teria de cables para 
automóviles, le con¬ 
viene adquirir los 
Productos Whi¬ 
taker. 

La Whitaker es la 
fábrica principal y 
m á s grande del 
mundo de cables de 
repuesto para acu¬ 
muladores. El sur¬ 
tido completo com¬ 
prende juego de 
cables para el en¬ 
cendido de todos 
los automóviles 
americanos de marcas conocidas, y cable en 
carrete para todos los circuitos de vehículos 
automotores. 

Sírvase pedirnos ejemplar gratuito de nuestro 
catálogo en el cual mostramos nueve surtidos, 
incluyendo el No. 20 (aquí ilustrado). El No. 
20 contiene 8 juegos de cables para el encendi¬ 
do y 500 pies de cable en carrete. Comuniqúese 

COn el Departmonto de Exportación 

WHITAKER BATTERY SU PPL Y CO. 

North Kansas City, Mo., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “ Whithatco** 



AUTOMOTIVE CABLES 


El funcionamiento 

SATISFACTORIO DEL MOTOR 

depende, en gran medida, de la correcta distribución de las válvulas 
y de la cadena de distribución proyectada y construida para dar 
adecuado servicio y durar mucho tiempo. Las cadenas de distri¬ 
bución WHITNEY se emplean de dotación corriente en muchos de 
los principales automóviles americanos. Como cadenas de repuesto 
aseguran al motor el mismo funcionamiento irreprochable que tenía 
al salir de los talleres de sus fabricantes. 


THE WHITNEY MFC. CO., Hartford, Conn., E. U. A. 



Cadenas de Distribución Whítney 




k WeaveR 

anuncia un 

EQUIPO COMPLETO PARA LA 
ALINEACION, INSPECCION Y 
CORRECCION DE REUDAS 



La demanda de trabajo de correcta alineación de rue¬ 
das está creciendo con rapidez. Dediqúese ahora a este 
lucrativo servicio. Este nuevo equipo Weaver es exacta¬ 
mente lo que Ud. necesita. Es muy fácil de manejar y 
de compredar. Es científicamente exacto. Pronto re¬ 
sarce su precio por los ahorros de tiempo y trabajo que 
produce. 

El equipo completo comprende plataforma correctora, 
indicador de alineación de ruedas, calibradores de comba¬ 
dura, inclinación y pivote, calibradores de radio de viraje 
y herramientas correctoras de combadura e inclinación. 
Pídanos folleto descriptivo del completo equipo. 

WEAVER MANUFACTURING CO. 

Springfield, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Cía v*h: Acmé, Bentley 

7 Western 


COMPRESORES DE AIRE 

de Calidad 

a Precios de Cantidad 



El modelo U.S. SY-118 de compresor de aire ha sido construido 
para establecimientos que requieren una cantidad limitada de 
aire comprimido. Está provisto de motor de de caballo de 
fuerza, depósito de 18 galones, manguera de aire y mandril. 
Es completamente automático. Un compresor de alta calidad 
garantizada, mecánicamente perfecto y completo en todo detalle. 


The UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento de exportación : 39 TFater St., JViiívo York t E.U.A. 
Dirección telegráfica - *‘W idbloco'* 


Compresoras de aire 
Torres surtidoras de aire 
Equipos engrasadores 


Sistemas de lavado de 
automóviles 
Elevadores hidráulicos 
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La íorteleza 
de la com- 
pama se 
refleja en 
el anillo 


Sirviendo de apoyo a cada anillo de émbolo Hastings se halla una 
compañía de acreditada responsabilidad, que durante más de diez 
años se ha dedicado exclusivamente a la construcción de anillos de 
émbolos de fina calidad. _ , _ , 

Durante todos estos años, el funcionamiento irreprochable de nues¬ 
tro anillos Hastings y los métodos equitativos y previsores que 
hemos seguido, nos han aportado una merecida reputación inter¬ 
nacional como fabricantes de finos productos, además de las 
más agradables relaciones con nuestros numerosos clientes en todas 
Dartes del mundo. 

Sírvase pedirnos información completa. 



HASTINGS MANUFACTURINC CO. 

Fabricante de un completo surtido de anillos de émbolos 

HASTINGS, MICH., E. U. A. 

Departamento de Exportación: Dirección telegráfica: 

5713 Euelid Avenue, Cleveland. Ohio, E.U.A. Hastings, Cleveland 


Salga en busca del negocio 

—El negocio no viene en busca suya 

La rectificación de cilindros por el método Storm es un negocio 
grande y lucrativo, que ha salvado de la ruina a muchos 
talleres, manteniéndolos activos. 

El procedimiento Storm desarrolla muchas ventas de émbolos, 
anillos, válvulas, pasadores, cojinetes, empaquetaduras, correas 
de ventilador y otras piezas de repuesto», que constituyen un 
trabajo excelente para el taller. Pídanos nuestro folleto 
gratuito: “Su Mejor Vendedor/* donde damos información 
completa sobre el procedimiento Storm. 

Storm Mfg. Company, Inc., 39 Water Street, 

Nueva York, E.U.A. 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St. Nueva York, E. U. A. 


COMERCIANTES 

NUEVAS GANANCIAS DE ANTIGUOS CLIENTES 



LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “HOT # SPOT" INTERNATIONAL 

Dan mayor fuerza a las bujías de 

encendido corrientes 

Y arrancan el motor con más 
rapidez en tiempo frío 

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “HOT • SPOT" INTERNATIONAL 

hacen más ‘placentero el automovilismo 

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “HOT • SPOT" INTERNATIONAL 

obtienen más kilómetros por litro de gasolina 

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “HOT • SPOT” INTERNATIONAL 

reducen la acumulación de carbón 

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “HOT • SPOT" INTERNATIONAL 

reducen a un mínimo el cambio de engranajes 

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO “HOT • SPOT" INTERNATIONAL 

establecen un nuevo precedente en economía de funcio¬ 
namiento para las empresas de camiones y ómnibus 

UD. LAS PUEDE COMPRAR DE 
SU ABASTECEDOR 

o directamente de la fábrica 

Precio de lista F-4 4 cilindros.$2.00 

Precio de lista S-6 6 cilindros. 3.00 

Precio de lista E-8 8 cilindros.4.00 

Precio de lista T-12 12 cilindros. 6.00 

Precio de lista V-16 16 cilindros. 8.00 


GARANTIA 

Las bujías de encendido “HOT €> SPOT" International se 
garantizan contra defectos de construcción durante todo 
la duración del vehículo en que originalmente se instalen: 
se garantizan que harán funcionar las bujías corrientes 
sucias con aceite y que mejorarán notablemente el en¬ 
cendido completo. Reemplazaremos gratuitamente todo 
producto nuestro que se encuentre defectuoso. 


INTERNATIONAL PLUG MANUFACTURINC COMPANY 

1472 Broadway Nueva York, E.U.A. 
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COMPUESTO PARA FROTAR 

Para talleres de pintar y fabricantes 
de Carrocerías. 

¿ A Quien Le Gusta 
Tener Que Frotar Duro ? 

A nadie seguramente. Por eso, pruebe 
el COMPUESTO WHIZ PARA FRO¬ 
TAR. Con muy poco esfuerzo y ligera¬ 
mente, desarrolla un lustre brillante. 
Usado por los talleres de pintar y fabricantes de carrocerías 
que demandan lo mejor. Pídalo directamente a nosotros o 
por mediación de nuestros distribuidores. 


‘UlNET «-»*** 

Whh 

Rubbing 

Compound 


THE R. 

Camden, N. J. 


M. HOLLINGSHEAD 


CO. 

E. 


U. A. 


Instale en todo su taller los 
Equipos de Servicio Manley— 
Son lucrativos ♦ . . 


R econocidos por todo el mundo por su 

gran duración y seguridad. Pídanos 
nuestro catálogo de 1932, en el cual descri¬ 
bimos nuestro surtido completo de equipos para 
satisfacer todos los requisitos de los garajes 
y talleres de reparación modernos. 

The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY 

230 Fark Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

____ Dirección telegráfica: Manleyman, New York == ^ == 


UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM 
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES 
DE NEUMATICOS 


Escriba oFIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

telegrafíe a AKRON, OHIO, E. U. A. 


leer nuestros próximos anuncios en este revista? 

Pídanos ahora mismo muestras y precios de nuestros forros 
de freno E-Z Grip tejido, E-Z Grip Moldeado Flexible y Econ- 
omy moldeado en juegos y rollos.- 

Haga el convincente ensayo de calor con nuestro forro molde¬ 
ado Economy. ... , 

Entonces Babrá por qué esta marca de precio bajo se ha 
granjeado el soporte de los comerciantes y la aceptación de 
los consumidores. . 

Posiblemente no tengamos concesionario en su territorio. Si 
nuestra representación es de interes para Ud. o uno des sus 
amigos que actualmente sea agente de otras firmas acredita¬ 
das, nos será muy grato someter información detallada sobre 
el particular. 

BURRELL BELTING COMPANY 
201 N. Wells St., Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “BEBOW”_ 


¿Porque 

Esperar 


NEUMATICOS CUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO 
PURO), CAMARAS DE AIRE, ACUMULADORES, PORRO DE 
FRENO, LLANTAS METALICAS, BUJIAS DE ENCENDIDO, 
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y 
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION 
DE ACUMULADORES Y FRENOS. 

:: TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS 
FIRESTONE Y AUMENTE SUS GANANCIAS. 


ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable 



Con este equipo, Iob lomos producidos por los anillos, no im- q m escalas: 
porta de qué profundidad 6eau, pueden quitarse en pocos de 2-11/16" a 
segundos. Adjustado a la profundidad del lomo deBde la 4 " y de 4" 
parte superior del cilindro, unas pocas vueltas con un taladro a 5" 

eléctrico o un trinquete manual, es todo lo que se 
necesita para quitar el lomo. El hecho de que el 
lomo sea más alto en un lado del cilindro no dificulta 
el trabajo. Después de rebajado el lomo al ras de 
la pared del cilindro, el escariador cesa auto¬ 
máticamente de cortar. Esta herramienta es 
indispensable para la Instalación de anillos 
nuevos, bielas nuevas o forradura de las 
bielas viejas con metal babbitt, cuando se 
desea hacer un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo superior y el 
lomo formado por el anillo en el cilindro. 

THE HALL MANUFACTURINC CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 


Representante en Europa: 
MESSHS. MORRIS & INGRAM. 
2 6 Flnshury Squaro. 

Londres, E.C.2. Inglaterra. 


Representante en la Argentina: 
OTTO ERERSON. 

Casilla de correo 12 7. 

Buenos Aires, Argentina. 


E. M. GONZALEZ, Calle 21, No. 4 5 0, Habana. Cuba. 


Venda acumuladores“LYONS” 



E STO es lo que de reco¬ 
mendamos si Ud. está 
buscando un surtido de acu¬ 
muladores que lo produzca 
fácil y rápidamente una 
buena ganancia. De cons¬ 
trucción correcta, do calidad 
garantizada y do precio quo, 
por su modicidad, facilita 
las ventas, los acumuladores 
Lyons le permitirán desar¬ 
rollar un negocio permanente 
y lucrativo. EM 03 productos 
tienen 25% de capacidad 
adicional. 

SÍRVASE PEDIRNOS CA¬ 
TÁLOGO Y PRECIOS DE 
NUESTROS ACUMULADO¬ 
RES Y PLACAS PARA LOS 
MISMOS. 

Lyons Slorage Baltery Co. 

Departamento de 
Exportación 

Belleville, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 
“Ljíuiihliatry” Belleville (N. J.) 




Productos "SEALED POWER 


U NA combinación de anillos, émbolos 
y pasadores do émbolos Sealed 
Power asegura al motor lo máximo en 
rendimiento efectivo. Estos productos 
han sido ideados y contrufdos para 
trabajar todos Juntos. Sus ingenieros 
los han proyectado para que suministran 
ta energía en línea recta al cigüeñal. 


SEALED POWER CORPORATION 

Antos, The Pistón Ring Co. 

MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A. 


Un anuncio de 

página completa a cerca de los 

ENGRANAJES WARNER 


se publicará en el número del 
próximo mes de esta revista. 

¡ IVo deje de leerlo! 



WARNER GEAR CO. 

División de Piezas de Repuesto 

Muncie, IncL, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WARNERGEAR 
Diríjase toda comunicación directamente a 
fábrica . 
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Exíbe 

LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 

Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd St., N. Y., E. U. A. 



El forro de freno 

moldeado y semiflexible 


U N REFINAMIENTO definitivo 
en forro de freno moldeado- 
Poaée numerosas indentaciones mi¬ 
núsculas (método especial para el 
cunl se han solicitado ya patentes) 
que permiten que el forro “res¬ 
pire.'’ No se arruga ni descas¬ 
cara. Contiene 70% de amianto 
de fibra larga. Un producto comple- 
temente moldeado y vulcanizado— 
y no tejido. En largos continuos 
de 50 pies. De un color negro dis¬ 
tintivo. JUEGOS ESPECIALES 
PARA EL FORD. 



Pídanos catálogo descriptivo del com¬ 
pleto surtido Atlas. 

Atlas Asbestos Co. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST” 



ESMERILADO R EN SECO 

SUNNEN 

MODELO JUNIOR 


Construido para rectificar cilindros 
de pequeño diámetro interior, de 
2" a 2%". Por su construcción, 
que comprende dos piedras amola¬ 
doras y dos bloques de composi¬ 
ción, asegura un trabajo rápido y 
fácil. Exacto hasta media milésima 
de pulgada. Funciona en seco. 

Se ofrece con la misma garantía 
del famoso esmerilador Sunnen de 
tipo corriente para cilindros de 

2 11/16" a 4%" de diámetro 

interior. 


Fábrica en 
St. Louis, 
Mo., E.U.A. 


SUNNEN PRODUCTS COMPANY 


184-1 IIIiOADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. 


MUELLES TUTHILL 


Calidad 

superior 



Desde 

1880 


PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION 

Sirvaso pedirnos precios sobre la base de entrega al costado del vapor 
en Nueva York o sobre la base de costo , seguro y flete a su puerto. 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo completo a quien se sirva 
pedírnoslo. 


TUTHILL SPRING CO. 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Tuthill Chicago 




El surtido ideal de piezas de repuesto— 

Surtido completo de árboles de ejes traseros— 

Se garantiza su perfecto ajuste. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo y listas de Precios 

THE U. S. AXLE CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

533 West 52nd St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “KANEHACK” New York 




VALGASE DE ESTE COMPLETO 
SERVICIO DE COJINETES 


Bielas con cojinetes con 
forro de metal Babbitt. 
Cojinetes de bielas y de 
cigüeñal, en tamaños co¬ 
rrientes y en sobretamaños, 
con respaldo de bronce y 
forro de metal Babbitt, o 
fundidos en moldes. 


Bujes para pasadores de 
émbolos. Pernos y tuercas 
para bielas. Tornillos de 
sujeción de cojinetes. 
Bronce y metales Babbitt en 


barras. 

Fabricamos también las conocidas Hélices marinas Tru-Piteh 


FEDERAL-MOGUL CORP. 



Detroit, Michigan, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Fedmog 
Detroit” 


«frtlfch 

PRODUCTS- 


Lámina de 5 Capas 
para limpiador 


Una lámina inoxidable de peso liviano 
con múltiple borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y transparencia 
constante al parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma precisión del 
material más fino con el objeto de dar 
satisfacción completa al automovilista. 




Esta caja de completo surtido de lftminaK 
le habilita para satisfacer toda demanda 
de lámina y brazo. 

Pídanos información sobro los presentes productos, lo mis¬ 
mo que sobre el Visionall y limpiadores de parabrisa au¬ 
tomáticos, espejos retroscó'picos de estilos normales y 
trompetas Slaireon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington Sq., Buffalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD” 



Jt rest-O-Litc ofrece una linea completa de acumuladores 
para automóviles de paseo, camiones y ómnibus a todos 
precios; el nuevoHi-Level (Alto Nivel)—único acumulador 
que no hay que rellenar sino cada cuatro meses—el famoso 
Rubberib y el Mercury de precio módico. Para más de¬ 
talles diríjase a cualquier distribuidor de Prest-O-Lite o a 

PREST-O-UTE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación — -10 Enst 41st Street, Nueva York 
Por cable — íf Polbatex í, t Nuevo York 
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Indice de los Anunciantes 


Artículos lucrativos 

Sería cosa muy inconsistente si productos para automóviles, 
que se vendieron con éxito estos últimos dos años, no fueran 
artículos igualmente lucrativos durante este nuevo año de 
recuperación comercial. 

Los comerciantes que venden los nuevos modelos de bocina 

EA Newtone y los limpia¬ 
dores EA para parabrisas, 
tienen ahora la ventaja de 
ofrecer productos más finos 
y a precios que producen 
rápidas ganancias. 

Son todos productos de ca¬ 
lidad refinada, de la calidad 
que los compradores de hoy 
día insisten en 
adquirir y obti¬ 
enen fácilmente 
a su completa 
satisfacción. 




GEMELAS NEWTONE DELUXE 

E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, Ew U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representantes en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR, LTD.. 

53 Park Place, Nueva York, E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países dd mundo 


Diccionario Inglés-Espanol 
de AUTOMOVILISMO 

O BRA condensada, de gran 
actualidad, que contiene 
tres mil vocablos y frases en in¬ 
glés con sus equivalentes en cas¬ 
tellano y numerosas definiciones. 

Envío inmediato por correo, porte 
pagado, al recibo de $1,00 oro 
americano por cada ejemplar. 

• • © 

BUSINESS PUBLISHERS 
INTERNATIONAL CORPORATION 

330 West 42nd St., New York, N. Y., E. U. A. 


American Brake Materials Coip. 38 

Atlas Asbestos Company. 43 

Burrell Belting Co. 42 

Champion Spark Plug Co., 

Ext. de la Cub. Post. 

Chrysler Export Corp., 

Int. de la Cub. Del., 2, 33, 37, o9 

E. A. Laboratories, Inc. 44 

Eclipse Mch. Co., Ltd. 34 

Electric Storage Battery Co. 43 

Federal Mogul Corp. 43 

Firestone Tire & Rubber Export Co.. . 42 

Ford Motor Co.Int. de la Cub. Post. 

Hall Mfg. Co. 42 

Hastings Mfg. Co. 41 

Hollingshead Co., The R. M.42 

Hudson Motor Car Co., 

Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 4 

International Plug Mfg. Co. 41 

Kester Solder Co. 36 

Lyons Storage Battery Co. 42 

Manley Mfg. Co. 42 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales 

.43 


Corp. 


44 


Reo Motor Car Co. 35 

Russell Mfg. Co. 36 

Sealed Power Corp. 42 

Storm Mfg. Co. 41 

Sunnen Products Co. 43 

Thompson Products, Inc. 38 

Trico Products Corp. 43 

Tuthill Spring Co. 43 

U. S. Air Compressor Co. 40 

U. S. Axle Co. 43 

Warner Gear Co. 42 

Watkins Babbitting Service. 43 

Weaver Mfg. Co. 40 

Whitaker Battery Supply Co. 40 

Whitney Mfg. Co. 40 

Willard Storage Battery Co. 1 
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HAY BELLEZA 


MODERNA MAS COMODIDAD MODERNA 
EN EL NUEVO FORD V-8 


El Nuevo Ford V-8 es un automóvil 
hermosamente terminado—y no es sólo 
la primera impresión producida por sus 
modernas líneas y colores, sino también 
todos esos pequeños detalles y adminí¬ 
culos, que continúan agradando a su 
dueño mucho después de su primer viaje. 
Algunos de esos importantes detalles 
aparecen ilustrados aquí. 


El amplio ventilador del 
cubretablero, fácil de abrir, 
es una bendición en los 
días de calor. 



El radiador en forma de 
•’J'" es de estilo primo• 
roso y hace juego con el 
resto del automóvil. Los 
grandes faroles delanteros 
son de Acero / noxiduble. 


Compartimienltt trasero del 
Sedán de Lujo de Cuatro 
Puertas. Hay amplitt espa¬ 
cio entre los asientos de¬ 
lanteros y traseros. Los 
modelos de lujo traen Cris¬ 
tal de Seguridad en titdas 
sus ventanillas. 



Todos los herrajes son de 
diseño esmerado. Las mani¬ 
jas exteriores de las puertas 
son de Acero Inoxidable. 





Manuable palanca para ajustar el asiento 
del conductor en los modelos cerrados. 



El parabrisas inclinado y 
el bien redondeado con¬ 
torno del techo (sin vise¬ 
ra). acentúan las lineas 
perfiladas. El parabrisas 
es de Cristal de Seguridad. 



Las convenientes viseras 
interiores contra el sol t 
las cuales son ajustablcs. 



; hemeroteca 

MUNICIPAL 



Todos los instrumentos se 
hallan convenientemente 
agrupados. El panel es 
visible en toda su antnl 
tud desde detrás de 
¡ante, y se halla iluminado 
indirectamente. 


Las atractivas y bien per¬ 
filadas líneas de las nuevas 
carrocerías FORD son es¬ 
pecialmente pronunciadas 
en el Victoria. La curva 
de la parte trasera efecti¬ 
vamente reduce, a un mí¬ 
nimo la acción del aire. 

♦ 



FORD 


MOTOR 


C O M P A N Y 
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Las bujías que hacen 

CANTAR 

a los motores viejos 

dan también una alta 
nota en beneficios 
para el distribuidor 
alerta y progresista 


Hutías 


ion 


1% ff UCHOS motores que con golpeteos y gran 
dificultad suben lentamente las cuestas 
sólo necesitan la vitalidad que les proporcio¬ 
naría un nuevo juego de Bujías Champion, de 
‘"Alcance Extra.” 

Y muchos motores cuyo funcionamiento es, en 
apariencia, satisfactorio, ganarían en potencia, 
en suavidad y en silencio si sus viejas bujías 
fuesen repuestas con las nuevas Champion que 
llevan estas dos grandes mejoras en su diseño: 

Número Uno (véase la ilustración), punta 
afilada que se mantiene fresca, impidiendo re- 
caleiilamienLo e ignación prematura. 

Número Dos; cuello más fino que atrae y 
conserva el calor, impidiendo los depósitos de 
carbón y de aceite que ensucian y producen 
corto-circuitos y pérdida de la corriente 
eléctrica. 

Estas características son fácilmente explicadas 
al automovilista. Las bujías respaldarán las 
promesas de Ud., rindiendo un servicio que 
ninguna otra bujía puede prestar. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPAN Y, 
TOLEDO, OHIO, U. S. A. 

Dirección Cablegrárica: Champion, Toledo 
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Enero de 1953 


Precio $2.00 al año 



Cubra el Mercado y 
Obtenga Mayor Negocio 

EL AUTOPLANO EL HUDSON SUPER SEIS 

El vehículo sensacional—vencedor de toda Reaparición del vehículo de calidad supe- 
prueba en que ha participado. rior—moderno, espacioso, potente. 

EL HUDSON OCHO 

Serie Corriente Serie Lujosa 

Distancia entre ejes de 119 pulgadas, con Distancia entre ejes de 132 pulgadas, vehí- 
todos los refinamientos del día, inclusive culos regios, hermosos, lujosos, con trenos 
frenos actuados por vacío. actuados por vacío. 

Y otra serie sorprendente por introducirse 

Todas formando una escala de precios para llenar los requisitos de 96 fuera de 
cada 100 compradores — todas con ventilación interior regulable a prueba de 
corrientes en los modelos del tipo Sedán. 

HUDSON MARCHA A LA VANGUARDIA EN 1933. 

Solicite pormenores al Departamento de Exportación 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY , Detroit, Mich., E. U. A. 

Dirección Cableará fien t,, HUDSONCAR M 


























Aumente su clientela 
instalando un moderno 


equipo de servicio 



1 A BOMBA MEDIDORA SS es un equipo seguro y exacto para vender 
gasolina. Estas bombas medidoras se han usado durante estos últimos 
-i años en varios países del mundo. En todas partes han ahorrado tiempo, 
aumentado las ganancias y evitado desperdicio. Funcionan automáticamente, 
sin requerir atención manual. 

m Ufo 


EL COMPRESOR DE AIRE GYRO SS sigue la preferencia moderna por 
compresores verticales. El modelo GYRO no sólo ahorra espacio sino que es 
también un compresor muy eficaz. 


m ü 


EL INFLADOR AUTOMATICO DE NEUMATICO es ahora un equipo 
esencial en toda moderna estación de servicio y puesto de gasolina. Es un 
aparato exacto y seguro, una conveniencia muy apreciada por la clientela y 
que, por su servicio tan práctico, propende a aumentar la venta de combustible 
y lubricante. 

m m 


EL VENDEDOR DE GRASA SS es ahora equipo normal en casi todos los 
puestos de gasolina. Es portátil, fácil de manejar y muy eficaz en servicio. 


Además de los modelos ilustrados, fabricamos un surtido completo de equipos 
para la venta de gasolina, aceite y grasa y también un surtido completo de 
compresores de aire e infladores automáticos de neumáticos. Todos son productos 
de superior calidad, que introducirán mayor atracción y eficacia en su estableci¬ 
miento. 



Departamento Extranjero 
CONSHOHOCKEN, PA., E. U. A. 


¡ervüce StatioiiEqulprnerotrompsiEii 


BOMBA MEDIDORA SS 


VENDEDOR DE GRASA 
SS 


INFLADOR AUTOMÁTICO COMPRESOR DE AIRE 

DE NEUMÁTICOS SS GYRO SS 
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Ud. puede comprar y vender piezas de 
repuesto McQuay - Norris con completa 
seguridad de satisfacción en todas partes 

del mundo 


Vendidas e instaladas con éxito en todas 
partes del mundo, las piezas de repuesto 
McQuay-Norris constituyen hoy día la norma 
internacional en su ramo. 


Su éxito se debe a la manera en que se cons¬ 
truyen y a la manera en que se venden y 
también al hecho de que los productos Mc- 
Quay-Norris representan un surtido COM¬ 
PLETO de piezas d$ repuesto. 


• Anillos de Embolos McQuay- 
Norris . . . Anillos de compresión 
y anillos de regulación de aceite— 

en paquetes de combinación. 

• Embolos McQuay-Norris . . . Nel- 
son Bohnalite—de hierro gris—de 

aluminio. 


• Pasadores de Embolos McQuay- 
Norris . . . Bujes para pasadores 
de émbolos y tornillos de presión 

para pasadores de émbolos. 

Q Manguitos McQuay - Norris para 
Cilindros . . . Manguito secos— 
grupos de manguitos húmedos. 

• Válvulas McQuay-Norris Rieh . . . 

Guias—resortes—sujetadores. 


• Pernos y Bujes McQuay - Norris 
. . . Pernos y bujes para muñones 
de dirección—pernos y bujes para 
tensores—pernos y bujes para 
muelles y . gemelos en Ü silenci¬ 
osos. 

© Cojinetes McQuay - Norris para 
Motores . . . Cojinetes de cigüeñal 
—cojinetes de bielas — tornillos 
para cojinetes. 




PIEZAS DE REPUESTO PARA AUTOMOVILES DEL MUNDO 


McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación: 39 WATER ST., Nueva \ork, E. U. A. 


Enero , 1933 
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HOLDFAST 


UI1UUU1 


jAlUMENTE sus venias—aumente sus ganancias con 
el completo surtido Fireslone de neumáticos, camaras de 
aire, acumuladores, forros de frenos, bujías de encendido, 
llantas metálicas y otros accesorios. Venda a los dueños 
de automóviles todo lo que ellos necesiten. Ud. puede ofre¬ 
cer a su clientela un surtido completo hecho por un solo 
fabricante, que brinda la garantía de una calidad superior 
uniforme. 

Cada producto Firestone se manufactura en fábricas pro¬ 
pias de la organización Firestone, las más adelantadas del 
mundo. Los productos Firestone tienen adicional valor 


intrínseco—rasgos especiales de construcción que le per¬ 
miten a Ud. dar lo más por el precio. Por ejemplo, los neu¬ 
máticos Firestone tienen exclusivos rasgos de construcción 
patentados, como son su inmersión en caucho puro y dos 
adicionales capas de tela acordonada de inmersión en caucho 
puro colocadas debajo de la superficie de rodadura. Estos 
rasgos de adicional calidad significan mayor firmeza, mayor 
recorrido y mayor seguridad. 

Coloque su negocio en el camino que lo conducirá a 
mayores ventas y ganancias. Unase a la Firestone AHORA 
MISMO. 


UN 

SURTIDO 

COMPLETO 

aumenta las 

VENTAS y 
GANANCIAS 


Tí restone 

^OtrosAccesorios 

Copyright, 1933, The Firestone Tire & Rubber Co. 
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.—s»La VAN NORMAN 


auuncia dos nuevas máquinas 



PERFECTO 

La máquina Yan Norman w Per-Fect-0” 
para rectificar cilindros, que mos¬ 
tramos a la izquierda, ha sido apro¬ 
bada y se emplea por muchos impor¬ 
tantes fabricantes de automóviles en 
los Estados Unidos. Hay millares de 
ellas en uso. Ha introducido un nuevo 
método muy superior para la re¬ 
habilitación de cilindros. 

* 51 Un solo cortador provisto de punta de 
metal especial de carburo de tungsten 
llamado “Wida” produce un excelente 
acabado a la pared del cilindro de una 
manera muy sencilla y efectiva. No 
hay necesidad de bruñir, pues esta 
herramienta produce un acabado per¬ 
fecto. 

Ventajas 

Herramienta rápida, exac¬ 
ta y seguro. 

Fácil de manejar 
Especial dispositivo de 
abrazadera 

Funciona conectándose a 
un portalámpara 


Per-Fect-0 No. 900 


Modelos para todo requisito. 


MAQUINAS PARA EL ACABADO 
DE PISTONES 


La Van Norman Company, desde hace años, ha venido cons¬ 



truyendo esmeriladores de 
pistones de superior cali¬ 
dad. Ha desarrollado 
ahora cuatro nuevos mo¬ 
delos de máquinas para 
tornear y esmerilar pis¬ 
tones, que se aplican tanto 
a los pistones rec¬ 
tos como a los 
nuevos pistones 
elípticos. Muchos de los 
más recientes automó¬ 
viles americanos están 
provistos de pistones 
elípticos. 

Los ingenieros declaran 
que este nuevo tipo de 
pistón evita la deforma¬ 
ción, el atascamiento por 
congelación y otras irregu¬ 
laridades y que por otra 
parte mejora el funciona¬ 
miento del motor. 

Los automóviles anota¬ 
dos abajo están emple¬ 
ando pistones elípticos 
Chevrolet Hupmobile 
Dodge Willys-Kniglit 
Hudson Plymouth 
Essex Lincoln 

Reo Ford 


Esmeriladora de pistones 
elíptico» No. 85. Otros 
modelos son el 75, el 76 
y el 88. 


La Van Norman Machine Tool Company, de Springfield, 
Massachusetts, E. U. A., fabrica muchas otras maquinas 
de gran precisión y superior calidad. 


AFILADORAS DE FRESAS—FRESAS ACCIONADAS P OR 
MECANICA—RECTIFICADORAS DE CARAS DE VALVULAS--■HE¬ 
RRAMIENTAS REHABILITA DORAS DE ASIENTOS VALVULAS— 

ALINEADORAS DE PISTONES—JUEGOS PARA LA LIMPIEZA DE 
CARBON. 


THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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ANUNCIAMOS 


Las Tres Nuevas Series 
de Automóviles 
Continental 


la Ace 


encabezando un surtido completo de automóviles, 
que cubre la mayor parte del mercado actual . . . representa lo máximo 
en valor intrínseco en todo lo que apetece el automovilista . . . transporte 
cómodo y lujoso. . . . Todos los refinamientos modernos y rasgos mecáni¬ 
cos meritorios que se hallan en vehículos mucho más costosos. Se vende 
en competencia directa con “automóviles de mayor precio” . . . pero a un 
costo más bajo. 

LA FLIER la base de un grupo de fácil venta y 

buenas ganancias para el representante. . . . Compite en funcionamiento 
y en aspecto con automóviles mucho más caros ... en precio, teniendo a 
su favor un mercado popular . . . donde la más leve diferencia en valor 
intrínseco da al representante una enorme diferencia en aceptación y 
ganancias. 


LA BEACON 


comprende automóviles de tamaños 
corrientes con rasgos mecánicos sobresalientes ... en un NUEVO y MAS 
BAJO campo de precios que todo otro vehículo americano . . . procu¬ 
rando al representante un mercado muy productivo completamente nuevo, 
jamás hasta ahora visto en un producto de su clase y distinción. Consumo 
de combustible extremadamente bajo y una potencia nominal que reduce 
el gasto por impuesto de matrícula en beneficio del dueño. 



J 
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• • Que Ud. está vendiendo el acumulador que emplean de 
equipo original 95 importantes marcas de automóviles, 
camiones y vehículos industriales ... el acumulador 
PREFERIDO por más dueños de automóviles que todo 
otro a causa de que les da adicionales kilómetros y meses 
de servicio y satisfacción. 

• • Que Ud. posee una representación de acumuladores 
que es permanente y muy lucrativa ... y un surtido de 
acumuladores que se apoya en 30 años de experiencia 
exclusiva en su fabricación ... un surtido que ofrece un 
acumulador para cada tipo de servicio. 

• • Que Ud. tiene una característica patentada en el aisla¬ 
miento de caucho entretejido, ventaja que habilita al 
Willard para durar más y servir mucho mejor que los 
acumuladores con aislamiento de madera . . . sobre 
todo en climas tropicales. El vender un acumulador 
SUPERIOR en fuerza, duración y seguridad aporta 
ganancias adicionales. 

• • Que Ud. cuenta con la ayuda y cooperación de repre¬ 
sentantes especiales de la fábrica Willard . . . hombres 
con muchos años de experiencia y conocimiento pro¬ 
fundo de los problemas comerciales del mercado que Ud. 
mismo cubre. 

Los concesionarios en 96 países darán testi¬ 
monio de las posibilidades de ganancias de la re¬ 
presentación de los acumuladores Willard. Por 
carta o por telegrama pídanos información^^^^ 
detallada sobre la representación. 


“EN UN MUNDO QUE CAMBIA DEPENDA DE LO QUE ES PERMANENTE” 


Diesel - Maquinaria Jan ¡adora - Trabajos Industriales. 



servicio de sus acumuladores. 


Wü.LARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Enero, 1033 
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Aceptación 

demanda muy 
de productos 

E N TODAS PARTES está creciendo el número de comerciantes de auto¬ 
móviles que utiliza uniforme e invariablemente los productos de la Overseas 
Motor Service Corporation no sólo en vista de los muchos vehículos que 
salen de fábrica provistos de los mismos, sino también a causa de las razones si¬ 
guientes: 

1. Todos los productos ^lNLS-C se construyen por las principales fábricas de su respectivo ramo. 
Son aceptados por los dueños de automóviles en todo el mundo en virtud de su establecida 
calidad y reputación. 

2. La Overseas Motor Service Corporation, a cargo de la exportación de este grupo de productos 
de creciente demanda internacional, ofrece a ios comerciantes de automóviles ciertas ventajas 
que sólo una organización de sus grandes recursos y facilidades puede brindar a sus clientes. 
Éntre estas ventajas se hallan las siguientes: 

(a) El establecimiento de crédito con una sola organización. 

(b) La consolidación de embarques de los varios productos 'O.M.S.C! en un solo conocimiento de 
embarque. 

(c) Transporte y otros gastos de embarque a costo mínimo. 

3. La Overseas Motor Service Corporation mantiene un idóneo personal en el extranjero, que 
consta de representantes propios que ayudan personalmente a los concesionarios en el desarrollo 
de sus negocios, mediante la diseminación de información técnica sobre los productos, catá¬ 
logos, manuales de instrucciones, anuncios, etc. 

4. Y finalmente, la Overseas Motor Service Corporation ofrece sus productos a precios extraordi¬ 
nariamente moderados, a precios que habilitan a los comerciantes de productos'£Mfl.s.€! a obtener 
verdaderas ganancias. 


Hay una 
definida 

UE %xst 




Piezas eléctricas 
Delco-Remy y 
Northeast 



Cojinetes de 
rodillos Hyatt 



Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 



Gatos 

manuales y de 
garaje Walker 





Equipos Weiden- 
hoff para ensayos 
eléctricos 



Acumuladores 

Deleo 



Correas de 
ventiladores 
Hycoe 




Forro de freno 
Hycoe 
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Si Ud. está representando algunos 
de los productos le con¬ 

viene mucho estudiar los otros que 
completan este famoso surtido. 
Saque provecho de la oportunidad. 
Comuniqúese con el concesionario 
de los productos '©.jfl.s.C! en su 
localidad, o bien pídanos directa¬ 
mente información detallada. 



En varios mercados necesitamos to¬ 
davía concesionarios para los pro¬ 
ductos 'CMIJLS£! Su propio mercado 
puede talvez ser uno de ellos. 
Sírvase comunicarse con nosotros y 
pídanos pormenores de los pro¬ 
ductos que le interesen. 


Overseas Motor Service Corp. 


1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Motorserve , iV. Y. 


Todas las claves . 



Radiadores 
Harrison y 
piezas para 
los mismos 



Herramientas y 
equipos de taller 
Kent-Moore 



frenos Kelsey-Hayes Lámparas 

y Motor Wheel Corp. Guide 



Filtros de 
aceite A. C. 


Bujías 

de 

encendido 

A. C. 



Cojinetes de 
bolas New 
Departure 


Amortigua¬ 
dores Deleo 
Lovejoy 


Enero, 1933 
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ABSOLUTAMENTE NUEVO 



El Sr. John N. Willys y el Sedán 77 Cuatro Pas. 


Hélo aquí, el automóvil que será la sorpresa 
de 1933, de aspecto y funcionamiento avanza¬ 
dos que en combinación con su precio mode¬ 
rado y coste de operación reducidos le hacen 
el automóvil ideal. Su precio es el más bajo 
a que hayamos ofrecido algún automóvil. 

Nuevo de paragolpes a paragolpes, de di¬ 
seño realmente aerodinámico (gracias al cual 
se han aumentado ocho kilómetros por hora 
con el mismo consumo de gasolina), más de 
100 kilómetros por hora, más de 12 kilómetros 
por litro. 

Entre el cúmulo de cualidades sobresalen 
su muy eficaz motor de CUATRO cilindros 


del tipo "FUERZA FLOTANTE", patentado, carro¬ 
cerías de acero, bastidor doble caída en “X”, 
frenos más grandes. 

Irá donde los automóviles grandes llegan y 
a algunos lugares donde no; escalará las ba¬ 
rreras aduanales y de cambio, en respuesta a 
su demanda indisputable. 

La Serie 1933 comprenderá además un auto¬ 
móvil lujoso de seis cilindros y precio bajo 
(Modelo 99) y un camión rápido para \y 2 tons 
en dos distancias entre ejes, con motor más 
poderoso. Esta es la razón por la que los 
concesionarios Willys-Overland conceptúan 
como valiosa su concesión. 


Willys Export Corporation, Toledo, Ohio, Estados Unidos de A. Dirección Cablegráfica: “Willysexco” 
Willys-Overland Crossley, Ltd. Stockport, Inglaterra. Dirección Cablegráfica: “Flying,” Manchester. 
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Para 1933 

La 


Industria se 



Para Aumentar las Ventas 



Con la introducción de nuevos modelos en representación de casi todas las mar¬ 
cas actuales del mercado, la industria automotriz americana ofrece al mundo auto¬ 
movilista un surtido extraordinrio y sorpréndete de productos para 1933. Refinados 
y en muchos casos, reformados radicalmente, los nuevos modelos se ofrecen a pre¬ 
cios cuya modicidad no tiene paralelo en los anales de la industria. Parece que los 
fabricantes anticipan que sus nuevos productos vendrán a derribar los obstáculos 
que en estos últimos tiempos han dificultado tanto el desarrollo del negocio. Millones 
de automóviles en America, Europa, Asia, Africa y Oceanía han llegado ya al térm¬ 
ino de su duración racional. Por el estado deplorable en que se hallan después de 
tantos años de uso. la continuación de su funcionamiento no resulta económica, 
sino costosa y peligrosa. Es en este mercado de renovación donde los fabricantes 
concentrarán sus esfuerzos durante el presente año. 

En los anales de la industria automotriz americano no hay otro año que aventaje 
a 1933 en lo tocante al número de nuevos modelos anunciados simultáneamente en la 
Exposición de Automóviles de Nueva York abierta el 7 de enero. Estos nuevos 
modelos se describen en las páginas siguientes de esta revista. La recopilación de 
toda esta información constituye un “record” periodista cuando se toma en cuenta 
la descripción detallada de cada nuevo modelo de los muchos comprendidos en la 
exposición. Con excepción de tres series de automóviles, cuyos nuevos modelos 
fueron anunciados en nuestra edición de diciembre de 1932, y que fueron Plymouth, 
Dodge de seis cilindros y Franklin, y salvo el Ford, Lincoln, Graham y Pierce- 
Arrow, cuyos pormenores no nos han llegado a tiempo para incluirlos en la presente 
revista, los datos e información que aquí damos se refieren a todos los nuevos pro¬ 
ductos de las marcas más importantes del país. Hasta hace poco, los anunc'os de 
nuevos modelos se han publicado en diferentes periodos del año, pero este año es la 
primera vez en que se dan al público simultáneamente pocas semanas antes de la 
Exposición de Automóviles de Nueva York. 

Muchos cambios e importantes innovaciones y refinamientos se observarán en 
las descripciones técnicas que damos aquí de la manera más detallada posible. 
Algunas de estas descripciones se presentarán en forma amplificada en ediciones 
subsiguientes. No se sabe, por el momento, el precio final de varios de los nuevos 
modelos. Esta información se obtendrá durante la exposición y la publicaremos en 
nuestra edición de febrero. 

Al estudiar estas descripciones, como seguramento lo hará todo lector, se pon¬ 
drá en seguida de manifiesto el hecho de que la industria, al entrar en el cuarto 
año de la depresión o crisis mundial, está haciendo una contribución admirable a 
la rehabilitación del negocio, un esfuerzo extraordinario que representa la culmi¬ 
nación de sus actividades titánicas sostenidas desde 1929 en defensa de su progreso. 
Siempre una industria valerosa y previsora, se presenta ahora ante 1933 con pro¬ 
ductos que, por su valor intrínseco, están indubablemente destinados a restablecer 
en negocio sobre una base permanente y lucrativa no sólo en los Estados Unidos 
sino también en las otras naciones del mundo. 
























Los N uevos Automóviles 


Descripción detallada de los modelos de 1933 que se 
exhibirán en la Exposición de Automóviles de Nueva York 


Auburn 

Dos nuevos modelos, el Salón de ocho 
cilindros y el Salón de doce cilindros, 
han sido agregados a las presentes 
series de 1933 de la Auburn Automobile 
Company. Las series presentes, repre¬ 
sentadas por la Standard y la Custom 
de ocho y de doce cilindros, continúan a 
precios levemente más altos que los que 
han predominado hasta hace poco. Los 
aumentos de precios, que son de $70 a 
$120 en los modelos de ocho cilindros, y 
de $170 a $220 en los de doce cilindros, 
se deben al deseo, por parte de la 
fábrica, de ensanchar el mar jen de 
ganancia en beneficio de sus repre¬ 
sentantes. 

Los dos modelos Salón son completa¬ 
mente nuevos. Su construcción se basa 
sobre los productos Auburn de ocho y 
de doce cilindros construidos durante 
estos últimos dos años. Los motores, 
los cambios de marcha (excluyendo el 
mecanismo de movimiento libre de 
ruedas del modelo de doce cilindros) y 
los ejes traseros con perfeccionado 
mecanismo de doble desmultiplicación, 
constituyen los órganos principales que 
no han sufrido modificación en los 
nuevos productos. 

Las carrocerías son nuevas. Se 
caracterizan por una sobresaliente sec¬ 
ción delantera, techo con lados metáli¬ 
cos, nueva disposición de moldura y 
otros detalles estéticos muy intere¬ 


santes. A la nueva forma de la parte 
delantera contribuye el bastidor de 
forma modificada y de una construcción 
extraordinariamente sólida. Este 
nuevo bastidor facilita al motor un 
montaje más flexible, aislándolo del 
resto del vehículo, para impedir la 
transmisión de ruido y vibración. 

Una moldura de acero inoxidable 
pasa por los bordes de los guardaba¬ 
rros delanteros y traseros. Esta moldura 
sirve no sólo de adorno, para hacer 
sobresalir el contorno de los guarda¬ 
barros, sino también de protección 
contra rayaduras, etc. 

También se emplea una moldura con 
enchape de cromo en la mitad superior 
de los lados de la carrocería. Esta 
moldura pasa horizontalmente por ar¬ 
riba y por debajo de las ventanas de 
las puertas y del cuarterón trasero. 


Los precios de los modelos de las 
series Standard y Custom son: 

J)e ocho cilindros De doce cilindros 
Standard Standard 

Custom Custom 

do 127" de de 133" de 

distancia distancia 

entre los ejes entre los ojes 


Cupé .$745 $895 $1145 $1295 

BrouKham . 795 945 1195 1345 

S dan de 5 pas... 845 995 1245 1295 

Cabriolé . 895 1045 No hay 1445 

i-'aetón sedán_ 945 1095 No hay 1495 

Speedster . 1095 .... 1495 

de 135" do distancia 
ontro los ejes 

Sedán de 7 pas... 945 1095 _ _ 


El cubretablero es de nueva forma. 
El detalle más importante es le ins¬ 
talación de una barra delantera angu¬ 
lada en la parte superior del techo 
provista de un parabrisa giratorio de 
una sola pieza, en forma de V. Las 
bisagras están ocultas. El parabrisa 
se acciona por un dispositivo central 
muy conveniente. Hay dos limpiadores 
de parabrisa, cuyos montajes quedan 
ocultos a la vista. Los asientos de¬ 
lanteros tienen un ajuste muy fácil, a 
causa de que funciona en cojinete de 
bolas. En el compartimiento trasero 
hay juegos de tocador y juegos de 
fumador ocultos. 

Los interiores representan un notable 
refinamiento sobre todos los modelos 
Auburn de años pasados. Sobre el 
tablero del modelo de doce cilindros 
hay un nuevo regulador para adjustar 
los frenos. Este mismo modelo lleva 
un mecanismo de amplificación B-K 
para aumentar la fuerza de enfrena¬ 
miento. La amplificación de la fuerza 
se regula por un dispositivo sencillo, 
que puede ajustarse a las cuatro posi¬ 
ciones siguientes : “tiempo seco”, 
“lluvia”, “nieve” y “hielo”. 

Entre los cambios mecánicos princi¬ 
pales que se ven en los modelos de doce 
cilindros se comprenden los siguientes: 

Motor con montaje en cuatro puntos 
amortiguados en aire. 

Nuevo tipo de mecanismo LGS de 
movimiento libre de ruedas. 

Engranajes planetarios perfecciona¬ 
dos en el eje trasero provisto de doble 
desmultiplicación. Esta innovación faci¬ 
lita un funcionamiento más suave y 
silencioso. 

Nuevo tipo de tambores de freno 
centriíuse. 

Gemelos roscados Trayor para evitar 
la vibración y ruido. 

Muelles delanteros más largos. 

Gran parte de estas innovaciones 
mecánicas del modelo de doce cilindros 
se hallan también aplicadas en el com¬ 
pañero de ocho cilindros. Entre estas 
innovaciones se hallan el nuevo montaje 
del motor, los frenos hidráulicos con 
tambores de 13 x 1% pulgadas, los 
nuevos tambores centrifuse, los gemelos 
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roscados Trayor y elección a ruedas 
desmontables de madera, ruedas de 
rayos de alambre, ruedas de disco y 
otros detalles de equipo. 

En los modelos de ocho cilindros se 
emplea un nuevo carburador Strom- 
berg de 1 % pulgada de tiro descendente, 
provisto de un múltiple de admisión 
reformado y de regulador de calor 
regulado automáticamente por un 
termostato. Los amortiguadores son 
del nuevo tipo Deleo Products, sin regu¬ 
lación de marcha. 

Todos los modelos de ocho cilindros 
llevan articulaciones universales monta¬ 
das en los nuevos cojinetes de rodillos 
pequeños, los cuales fueron introdu¬ 
cidos en las series Standard y Custom 
de ocho cilindros en el otoño pasado. 

Por el momento no sabemos los 
precios de los modelos Salón. Se supo¬ 
nen que serán como $200 más altos que 
los de las series Custom de ocho y de 
doce cilindros. 

Hudson-Essex 

Para 1933, la Hudson Motor Car Co. 
ofrece cuatro series de automóviles: la 
Terraplane de seis cilindros, la Hudson 
Super de seis cilindros en chasis de 
113" de distancia entre los ejes, en lu¬ 
gar del antiguo Essex Super de seis 
cilindros, la Hudson de ocho cilindros 
en chasis de 133" de distancia entre los 
ejes, y la Terraplane de ocho cilindros. 
No hay más modelos en chasis de 126" 
de distancia entre los ejes.. 

El Terraplane de ocho cilindros, en 
chasis de 113" de distancia entre los 
ejes, es decir, 2,83 m., se caracteriza 
por su motor de bajo peso por caballo 
de fuerza, similar al empleado en su 
compañero de seis cilindros. Desarrolla 
94 caballos de fuerza a 3.200 revolucio¬ 
nes por minuto. El diámetro interior de 
cilindro es de 2 15/16" (74,6 mm.) y la 
carrera de émbolo, de 4^4" (114,3 mm.). 
El Hudson de ocho cilindros tiene diá¬ 
metro interior de cilindro de 3" e igual 
carrera de émbolo. 

Los jefes de la fábrica dicen que el 
peso del sedán Terraplane de ocho cilin¬ 
dros, listo para funcionar, es de 2,750 
libras (1.250 kg.). Esto equivale a me¬ 
nos de 30 libras por caballo de fuerza. 
Entre los estilos de carrocerías se in¬ 
cluyen sedán, coche, cupé con asiento 
auxiliar trasero y sin él, y cupé conver¬ 
tible. Se dice que desarrolla con facili¬ 
dad una velocidad máxima de 82 millas 
(131 km.) por hora. 

El montaje del motor es similar al del 
Terraplane de seis cilindros, caracteri¬ 
zándose por cierto grado de flexibilidad 
gobernada. La compresión está en rela¬ 
ción de 5,8 a 1. La culata de cilindros 
se distingue por amplia canalización de 
agua sobre su elevada cúpola, para su 
mejor enfriamiento. La carga combusti¬ 



ble pasa por encima de las válvulas de 
escape recibiendo cierto enfriamiento 
en este punto. Las bujías de encendido 
quedan colocadas en el punto sujeto a 
mayor calor en la cámara de explosión. 
Estas bujías son de 14 milímetros. Los 
émbolos de especial aleación de alumi¬ 
nio y silicio llevan cuatro anillos, sien¬ 
do del tipo de regulación de aceite los 
dos de abajo. 

La caja del cigüeñal está provista de 
ventilación. El carburador es un modelo 
de tiro descendente notablemente per¬ 
feccionado. En la dotación corriente se 
incluyen un despurador de aire y un 
silenciador de admisión. El depósito de 
combustible tiene cabida para 16 galo¬ 
nes americanos. La tubería del combus¬ 
tible pasa por afuera del bastidor. El 
estrangulador y el abastecimiento de 
combustible están interconectados para 
facilitar el arranque del motor. El es¬ 
trangulador queda parcialmente inope¬ 
rativo mediante una válvula de mari¬ 
posa, después de arrancado el motor. El 
sistema eléctrico es de marca Auto-Lite. 
Comprende un distribuidor de ruptor 
doble y avance automático en toda su 
escala. El acumulador es un tipo de 15 
placas y el generador mantiene un con¬ 
veniente régimen de carga en altas y en 
bajas velocidades. 

El embrage es del característico tipo 
Hudson, con inserciones de corcho y un 
cubo amortiguado por resorte, que es 
una pulgada más grande que el emplea¬ 
do en el Terraplane de seis cilindros. 
Los bastidores con miembro cruzado en 
X tiene miembros laterales más gruesos. 
El eje delantero es similar al del modelo 
de seis cilindros, pero con la diferen¬ 
cia de que la sección central se curva 
en sentido contrario. El amortiguador 


En números anteriores de esta revista 
se han descrito los siguientes nuevos 
modelos de 1933: El Plymouth de seis 
cilindros, en diciembre de 1932; el 
Dodge de seis cilindros, en diciembre 
de 1932; el Olympic Franklin, en dici¬ 
embre de 1932; el Buick en diciembre 
de 1932. 


de vibración queda adelante del eje 
delantero. El núcleo angulado en V del 
radiador es un detalle interesante del 
nuevo modelo. 

La columna de dirección es ajustable 
en cinco posiciones. Los neumáticos con 
sección de 6" van montados en ruedas 
pequeñas de 16" de diámetro. El eje 
trasero lleva una corona más grande. 
Los frenos son del tipo de baja veloci¬ 
dad, como en el modelo de seis cilindros, 
y llevan tambores de 9" de diámetro 
con forro de 2^4" de anchura. El sis¬ 
tema de frenos actúa mediante cables. 
Las carrocerías y el bastidor son simi¬ 
lares en construcción a las del modelo 
de seis cilindros. Entre la carrocería y 
el bastidor hay 19 puntos de unión. El 
bastidor tiene una profundidad máxima 
de 6Vz”. 

El nuevo modelo se caracteriza exte- 
riormente por lumbreras semejantes a 
portezuelas dispuestas en el capó, ra¬ 
diador con sección angulada al frente, 
guardabarros con resguardos laterales 
para protejer el chasis y la carrocería 
contra la salpicadura promovida por las 
ruedas. 

Entre las innovaciones del Terrapla¬ 
ne de seis cilindros se hallan su nueva 
vía de 56" y sus nuevos guardabarros 
con resguardos laterales iguales a los 
de su compañero de ocho cilindros. El 
contorno ha sido alterado un poco. No 
lleva visera exterior sobre el parabrisa. 
Ciertas piezas del chasis son ahora de 
mayor diámetro o de construcción más 
fírme y resistente. La desmultiplicación 
es ahora de 4 1/9 a 1 para todos los 
modelos. Sus amortiguadores son de do¬ 
ble efecto y llevan regulación termostá- 
tica. 

El Hudson de seis cilindros lleva tam¬ 
bién guardabarros con resguardos la¬ 
terales, parabrisa sin visera exterior y 
con inclinación más pronunciada, radia¬ 
dor con frente inclinado terminado en 
ángulo y lumbreras a estilo de porte¬ 
zuela en el capó del motor. 

La culata de cilindros de este modelo 
son del nuevo tipo mixto Bohn de alu¬ 
minio y hierro fundido. La compresión 
está en relación de 6,2 a 1. No requiere 
combustibles de alto grado de volatili¬ 
dad. Con esta culta se obtienen 73 caba¬ 
llos de fuerza a 3.200 revoluciones por 
minuto, lo que es un aumento de 3 ca- 
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ballos de fuerza sobre el motor del anti¬ 
guo Essex de seis cilindros. El montaje 
del motor es de tres puntos de apoyo, 
con sus dos soportes delanteros amorti¬ 
guados en caucho. 

La propulsión del generador es aho¬ 
ra por correa de ventilador. La bomba 
de combustible recibe movimiento del 
árbol de levas. El depósito de combusti¬ 
ble con cabida para 16 galones es más 
grande que el que se empleaba en el 
antiguo Essex de seis cilindros. Un me¬ 
canismo de movimiento libre de ruedas 
se comprende en el cambio de marcha, 
el cual tiene ahora un movimiento sin¬ 
cronizado y engranajes helicoidales si¬ 
lenciosos para los del árbol auxiliar y 
segunda velocidad. 

Las desmultiplicaciones del eje trase¬ 
ro son a elección del interesando: de 
4 7/11 a 1 y de 5,1 a 1. El eje trasero 
lleva un piñón ajustable mediante lami- 
nitas. El mecanismo de dirección tiene 
una desmultiplicación de 15 a 1. Está 
acondicionado a suprimir la vibración y 
trepidación. Los neumáticos de 5,5 por 
17 pulgadas van montados en ruedas 
pequeñas. Entre los estilos de carroce¬ 
ría se incluyen: sedán, coche, cupé con 
asiento auxiliar trasero y sin él, cupé 
convertible y faetón. 

El Hudson de ocho cilindros es fun¬ 
damentalmente igual al modelo de 1932. 
No se ofrece más en chasis de 126" de 
distancia entre los ejes. Con chasis de 
119" (2,97 m.) se ofrece en cuatro es¬ 
tilos de carrocería, y con chasis de 132" 
(3,3 m.), en cinco estilos de carrocería. 
Los estilos para el primero son: sedán, 
coche, cupé y cupé convertible. Para el 
segundo: brougham, sedán club, sedán 
de 7 pasajeros, sedán de turismo y fae¬ 
tón de 7 pasajeros. 

La innovación mecánica más impor¬ 
tante es probablemente la instalación de 
un montaje flexible para el motor. Este 
nuevo tipo de montaje es similar al em¬ 
pleado en los modelos de las otras se¬ 
ries, es decir, es de tres puntos de apoyo 
con los soportes delanteros amortigua¬ 
dos en caucho. 

Se ha mejorado el aspecto quitando 
la visera que antes había sobre el para¬ 
brisa y dando a esta sección delantera 
del techo una curva pronunciada. Los 
estribos, el casco del radiador, ornamen¬ 
to de radiador y parrilla delantera han 


sido objeto de ciertos refinamientos. Los 
guardabarros están ahora provistos de 
resguardos laterales y tienen una forma 
más perfilada. 

En estos automóviles se incluye un 
amplificador de enfrenamiento Bendix- 
Kliegsrath en la dotación corriente. Es¬ 
te dispositivo funciona por fuerza de 
vacío. 

Con la adopción de aletas ajustables, 
en el parabrisa, y un nuevo método 
para regular la ventana del cuarterón 
trasero, la Hudson ha introducido un 
conveniente sistema de ventilación en 
sus sedanes. Las ventanos delanteras 
se suben y bajan de la manera corrien¬ 
te. Las aletas en el parabrisa están pi¬ 
voteadas arriba y abajo, en el montante 
delantero, de tal manera que pueden 
colocarse en posición que impide la en¬ 
trada de corriente de aire por la ven¬ 
tana abierta y en posición que provoca 
la entrada de una corriente de aire a 
la carrocería. 

Las aletas pueden colocarse en sen¬ 
tido horizontal, lo mismo que el para¬ 
brisa. En los nuevos modelos se retiene 
el orificio de ventilación en el cubreta- 
blero. 

Chevrolet 

Tamaño y belleza son los rasgos so¬ 
bresalientes del Chevrolet de seis cilin¬ 
dros de 1933. Su mayor longitud se debe 
a su chasis de 110 pulgadas de distancia 
entre los ejes y su menor altura total 
es el resultado de su bastidor de doble 
arco. 

Las nuevas carrocerías se distinguen 
por su radiador angulado e inclinado, 
provisto de parrilla con acabado de cro¬ 
mo y casco en armonía con el capó del 
motor. Los nuevos guardabarros de do¬ 
ble refuerzo tienen rebordes profundos 
y resguardos laterales para ocultar el 
chasis. El parabrisa tiene mayor incli¬ 
nación. Las lumbreras del capó, simu¬ 
lando portezuelas, quedan en sentido 
paralelo al radiador y se agrupan hacia 
etrás aumentando el efecto de longitud 
del vehículo. 

Los paneles traseros de la carrocería 
tienen curva doble. La línea continúa 
por la tapa de la cubierta trasera, la cual 
se une a los guardabarros formando un 
conjuncto perfilado muy agradable. En- 


Precios de Lista del Chevrolet de 1933 


Roadster deportivo .$485 

Cupé comercial . 495 

Modelo coche . 515 

Faetón . 515 

Cupé deportivo . 535 

Sedán . 565 

Cabriolé. 565 


tre otros refinamientos se hallan los 
paneles laterales reforzados del capó, 
sostén delantero de chapa de permiso 
oculto, lentes de reflexión en las lam- 
paritas traseras, nueva tapa de radia¬ 
dor, orificio de ventilación provisto de 
malla en el cubretablero, etc. 

Las carrocerías llevan el nuevo sis¬ 
tema de ventilación Fisher, descrito en 
número anterior de esta revista. Los 
parabrisas son de instalación perma¬ 
nente y las ventanas delanteras constan 
de dos partes. La mitad trasera puede 
subirse o bajarse y la mitad delantera 
queda abisagrada en sentido vertical y 
con movimiento gobernado por mango 
independiente. El mismo tipo de ven¬ 
tilación se ve en la mitad delantera de 
la ventana del cuarterón trasero del 
sedán de cuatro puertas. Se emplea 
cristal de seguridad en todos los de- 
flectores y en el parabrisa. 

Las puertas se cierran individual¬ 
mente por adentro mediante pequeños 
botones. Lps mangos de las puertas 
son del tipo completamente giratorio 
mientras la puerta está cerrada bajo 
llave. La ferretería tiene acabado de 
cromo. 

El nuevo panel tiene instrumentos 
más grandes. La cerradura del en¬ 
cendido es de tipo de bobina. Hay ahora 
menos gobierno que antes. Un regu¬ 
lador termostático de calor hace super- 
fluo el gobierno manual y un regulador 
de encendido accionado por vacío o 
aspiración, hace innecesario el empleo 
de un botón para su regulación manual. 
Sobre el panel hay un botén amovible 
que sirve de tomacorriente para algún 
accesorio eléctrico adicional, como en¬ 
cendedor de cigarro, etc. 

No hay botón separado para el ar¬ 
ranque sino un dispositivo coincidental 
con el pedal del acelerador. Oprimiendo 
el acelerador se arranca el motor. El 
gobierno automático del encendido, ac¬ 
cionado por fuerza de vacío, libra al 
conductor de toda preocupación acerca 
del funcionamiento de esta parte de¬ 
sistema eléctrico. 

La regulación del avance del encen¬ 
dido ha sido objeto de especial considera¬ 
ción, pues se ha instalado en el dis¬ 
tribuidor un nuevo dispositivo llamado 
selector “octane” mediante el cual la 
producción de la chispa eléctrica puede 
ajustarse de acuerdo con las variaciones 
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Detalles de las Carrocerías de los Automóviles de 1933 
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Los nuevos modelos sobresalen por numerosos refinamientos de aspecto. Un rasgo común a casi todos 
es el radiador inclinado. La perfilación se presenta más ecentuada que nunca , rasgo que contribuye no¬ 
tablemente a disminuir la resistencia contra el viento y a mejorar el funcionamiento y comodidad de 

marcha del vekíóulo. 
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del combustible. Este dispositivo, que 
tiene la forma de un tornillo estriado, 
tiene un movimiento de subida y de 
bajada, de acuerdo con el cual se altera 
la posición del brazo de avance del dis¬ 
tribuidor en relación con su sostén de 
montaje. El nuevo dispositivo tiene 
una escala de ajuste de 10 grados en 
ambos sentidos, desde grado central o 
normal. Las condiciones variables pro¬ 
vocadas por la presencia de carbón, etc. 
y las condiciones climatológicas, sujetas 
también a gran variación, hacen que 
este nuevo dispositivo resulte útil. Desde 
la posición de avance máximo hasta el 
punto de retardación extrema hay una 
diferencia en economía de como tres 
millas por galón de combustible. 

De especial importancia es la mayor 
suavidad y mejor funcionamiento del 
motor. La suavidad se debe en gran 
parte al montaje del motor en cuatro 
puntos de apoyo. El equilibrio de las 
varillas, árboles, volante de motor y 
otras piezas comprende ahora toleran¬ 
cias mínimas. El mejor funcionamiento 
se debe a varios refinamientos mecáni¬ 
cos. La cilindrada ha sido aumentada 
agrandando en % de pulgada la carrera 
del émbolo. La velocidad para desar¬ 
rollar la fuerza motriz máxima es ahora 
menor que la de antes. El esfuerzo de 
rotación se ha incrementado en cerca de 
12 por ciento, y esta ventaja se traduce 
en mejor aceleración más bien que en 
aumento de velocidad máxima. La 
mejor distribución del combustible re¬ 
presenta por su parte una importante 
contribución al más eficaz funciona¬ 
miento del motor. El carburador de 
tiro descendente ofrece varios detalles 
que propenden a economía de combus¬ 
tible y a la preparación de mezclas más 
adecuadas a los varios grados de velo¬ 
cidad. Entre las modificaciones inte¬ 
resantes del motor anotamos las sigui¬ 
entes : 

Bloque de cilindros más alto. 

Bielas media pulpada más largas. 

Recolocación del árbol de levas. 

Buje de acero con forro de metal blanco 
o babbitt para el cojinete central del árbol 
de levas. 

Cigüeñal más pesado provisto de con¬ 
trapesos. 

Mayor espesor en los botones largos y 
cortos del cigüeñal. 

Volante de motor con cruceta mas gruesa 
para la mejor disipación del calor. 

Bielas dispuestas para retener mejor su 
alineación. 

Embolos labrados a máquinas con suma 
precisión para hacerlos intercambiables. 


Regulación de aceite perfeccionada au¬ 
mentando el número de agujeros y em¬ 
pleando anillos de émbolos de regulación 
de aceite de 3/16 in. 

Mejor conservación del ajuste de las 
válvulas. 

Cámaras de explosión más grandes para 
mantener la compresión de 5,2 a 1. 

Nueva colocación de las bujías de en¬ 
cendido y empleo de bujías de 14 mm. 

Reducción del asiento de válvula, en 
anchura, para asegurar una cerradura más 
hermética y prolongar los intervalos de 
esmerilado. 

Buje de bronce macizo para los balan¬ 
cines. 

Aumento de presión en los resortes de 
las válvulas. 

Gobierno automático del calor de los 
gases de admisión mediante un termostato. 

Combinación de silenciador de admisión 
y depurador de aire perfeccionada. 

Recipiente e aceite asegurado contra ro¬ 
tura. 

Varilla indicadora de nivel de aceite en 
punto más accesible. 

Mejor lubricación para los cojinetes de 
la bomba de agua y nueva disposición de 
las paletas del ventilador. 

El embrague presenta pocos cambios. 
Su forro o revestimiento tiene un mayor 
coeficiente de fricción. Los engranajes 
helicoidales de conexión constante se 
instalaron en el cambio de marcha del 
Chevrolet a fines de 1932. Los sincro¬ 
nizadores han sido perfeccionados, re¬ 
ducidos en diámetro y limitados en peso. 
El mecanismo de movimiento libre de 
ruedas ha sido tambián un tanto re¬ 
formado. 

Se ha desarrollado un interesante eje 
trasero. La rueda y el árbol del eje 
pueden quitarse en grupo. El bastidor 
es completamente nuevo, más largo y 
con doble arco sobre el eje delantero y 
el eje trasero. Reduce notablemente la 
altura total del vehículo. Entre los 
cambios interesantes del chasis observa¬ 
mos los siguientes: 

Silenciadores de escape más grandes. 

Tubería de escape más firme y amorti¬ 
guada en resortes. El tubo trasero y el 
silenciador llevan montaje de caucho. 

Los amortiguadores tienen ejes dentados, 
en lugar de cerradura de tornillo de pre¬ 
sión. 

Eje delantero con sección en doble T 
más gruesa y almohadillas de muelles en 
posición más baja. 

Conexiones de lubricación anguladas para 
facilitar el engrase del eje delantero. 

Tambores de frenos y forros más grandes. 

Reformas especiales en el sistema de en¬ 
frenamiento para aumentar su efectividad. 

Depósito de combustible con cabida para 
14 galones. 

Desmultiplicación del mecanismo de di¬ 
rección aumentada a 14. 

Entre los refinamientos de las ca¬ 
rrocerías y detalles de equipo anotamos 
los siguientes: 

Ventanas más bajas y anchas en los 
modelos cerrados. 

Montantes de construcción más sólida. 

Bisagras de puertas afirmadas por per¬ 
nos. 

Rebordes de puertas soldados a los 
paneles de las mismas. 


Diez pernos de carrocería, en lugar de 
ocho. 

. Asiento de conductor ajustable con suma 
facilidad. 

Puertas más anchas. 

Arcos de capota de madera al natural 
en los modelos abiertos. 

Núcleo de radiador agrandado, aumen¬ 
tándose en 18 por ciento su capacidad de en¬ 
friamiento. 

Dos lamparitas en el panel de instru¬ 
mentos. 

Wíllys 

La perfilación de las carrocerías llega 
a nuevos niveles en las dos series de 
automóviles que la Willys-Overland, 
Inc., ofrece para 1933. Estas dos se¬ 
ries nuevas son: un modelo de cuatro 
cilindros para cuatro pasajeros, llamado 
77, sobre un chasis de 100 % pulgadas 
de distancia entre los ejes, con vía de¬ 
lantera de 51 pulgadas y trasera de 52, 
y un modelo de seis cilindros para seis 
pasajeros, llamado 99, en chasis de 113 
pulgadas de distancia entre los ejes con 
vía de 58 pulgadas. 

. En aspecto exterior, ambos modelos 
son fundamentalmente iguales. El 77 se 
ofrecerá a precios tan bajos que com¬ 
petirá ventajosamente con todo otro ve¬ 
hículo barato que se presente al mercado 
en 1933. En su chasis se montarán un 
cupé, un roadster convertible y un se¬ 
dán, en estilos corrientes y especiales. 
Estos mismos estilos de carrocerías se 
instalarán en el modelo de seis cilindros. 
El modelo de cuatro cilindros se ofrece¬ 
rá también en la forma de chasis de 
camión con carrocería de “pick-up” y 
carrocería cerrada para servicio de rá¬ 
pido reparto. 

Los nuevos automóviles sobresalen 
por sus colores vistosos. El capó del 
motor se curva hacia el frente, redu¬ 
ciendo la resistencia contra el viento. En 
términos generales, la parte delantera 
sigue la forma peculiar de un modelo 
de carrera. 

La forma perfilada de la carrocería 
permite la instalación de un asiento tra¬ 
sero para dos pasajeros en el modelo 
de cuatro cilindros y de un asiento de¬ 
lantero para tres pasajeros en el modelo 
de seis cilindros. La reducida altura 
total contribuye también, como el capó 
del motor, a reducir la resistencia contra 
el viento. 

Las piezas exteriores del chasis que¬ 
dan ahora ocultas en la carrocería, co¬ 
mo sucede en los aviones modernos. Las 
ruedas van en gran parte tapadas por 
guardabarros. El neumático de recam¬ 
bio queda metido en el panel trasero de 
la carrocería, el cual se inclina hacia 
atrás, para reducir la resistencia con¬ 
tra el viento. Los faroles delanteros con- 
cuerdan en perfilación con la carroce¬ 
ría. 

El parabrisa tiene pronunciada incli¬ 
nación. Los paneles laterales y las puer¬ 
tas se presentan en forma curva, que¬ 
dando la parte más saliente coincidiendo 
con la sección central de la carrocería. 
La inclinación de los cristales de las 
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anchas ventanas es una ventaja para 
suprimir el resplandor de las luces. La 
efectividad de la perfilación de las nue¬ 
vas carrocerías se pone de manifiesto 
por el hecho de que no hay corriente de 
aire en la carrocería mientras sus ven¬ 
tanas están abiertas. 

Las ruedas son de nuevo tipo de disco. 
Tienen una superficie ondulada, que si¬ 
mula rayos. Son de peso muy liviano. El 
estribo no sólo concuerda en forma con 
el guardabarro delantero, sino que for¬ 
ma también parte integrante de éste. 

Los nuevos modelos llevan una pa¬ 
rrilla bien adelante del radiador, que 
queda en línea con la parte delantera del 
guardabarro. Entre el frente del radia¬ 
dor y el radiador hay un resguardo con¬ 
tra la salpicadura, que actúa también 
como un cucharón para lanzar una co¬ 
rriente de aire para aumentar el enfria¬ 
miento. 

Ni en aspecto ni en construcción existe 
semejanza entre los nuevos modelos y 
sus antecesores. Las carrocerías son casi 
enteramente de acero y se fabrican por 
la Overland en Elyria, Ohio. 

El panel de acero del techo está pro¬ 
tegido contra vibración. El parabrisa es 
de tipo giratorio y se acciona por una 
manivela central. Aunque el neumático 
de recambio va metido en el panel tra¬ 
sero de la carrocería, no queda aquel 
en contacto inmediato con el fondo de la 
caja, pues en esta sección interior hay 
un compartimiento inmediatamente al 
respaldo del asiento, que se aprovecha 
para guardar cosas pequeñas. Inclinan¬ 
do el respaldo se tiene fácil acceso a este 
conveniente compartimiento. El soporte 
del neumático de recambio está aislado 
en caucho esponjoso para evitar el ruido 
y vibración. 

A pesar de la limitada distancia entre 
los ejes del chasis de cuatro cilindros, el 
espacio interior de su carrocería es sor¬ 
prendentemente grande. Los asientos 
tienen ajuste en sentido vertical y ho¬ 
rizontal. Sobre el panel de instrumentos 
se hallan agrupados el Velocímetro, ma¬ 
nómetro de aceite e indicador de com¬ 
bustible. A la derecha de este panel hay 
un compartimiento para guantes. 

El modelo de seis cilindros lleva tres 
grupos de instrumentos. Este modelo 
tiene también un dispositivo Startix pa¬ 
ra el arranque automático del motor. En 
el modelo de cuatro cilindros, el botón 
de arranque está colocado en el tablero, 
inmediatamente arriba del pedal de ace¬ 
leración, disposición muy conveniente. 

Los interesantes faroles delanteros 
con lentes inclinados tienen un montaje 
de resorte y tres tornillos en el guarda- 
barro, lo cual permite ajustar con facili¬ 
dad la dirección e inclinación del haz de 
luz, lo mismo que el enfoque. Se dice 
también que este montaje de resorte 
prolonga la duración de los filamentos 
de los bombillos eléctricos de los faro¬ 
les, por la protección que les da contra 
los choques del camino. 
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Ambos modelos funcionan con econo¬ 
mía, debido en gran parte, a su redu¬ 
cido peso y perfilación de la carrocería. 
El peso de embarque del sedán de cua¬ 
tro cilindros de cuatro puertas para cua- 
tra pasajeros es alrededor de 2.090 li¬ 
bras, es decir, como 950 kilos. El motor 
desarrolla su fuerza máxima a mayor 
número de revoluciones por minuto que 
el motor del modelo Whippet de hace po¬ 
cos años. Su potencia es de 48 caballos 
de fuerza a 3.200 revoluciones por mi¬ 
nuto. Los ingenieros de la Overland di¬ 
cen que su velocidad máxima es de 71,5 
millas, es decir, como 115 kilómetros, 
por hora. 

El consumo de combustible del modelo 
de cuatro cilindros, según cuidadosas 
pruebas, es de un galón americano por 
32,4 millas. Esto es equivalente a cerca 
de 38 millas por galón inglés o un poco 
más de 13 kilómetros por litro a 20 
millas por hora. 

El sedán de seis cilindros tiene un 
peso de embarque de 2.788 libras, es de¬ 
cir, como 1.270 kilos. Su velocidad máx¬ 
ima es de 80 millas o casi 130 kilóme¬ 
tros, por hora. Tiene un motor más 
poderoso que el del Willys de seis cilin¬ 
dros del año pasado. Desarrolla 81 caba¬ 
llos de fuerza contra 67 caballos de fuer¬ 
za del modelo del año pasado. También 
se caracteriza por bajo consumo de com¬ 
bustible. 

El motor del antiguo Whippet ha ser¬ 
vido de base, pero sólo en ciertos detalles, 
a la construcción del nuevo modelo de 
cuatro cilindros, el cual está ahora com¬ 
plementado con el famoso montaje de 
“fuerza flotante”, bajo la sanción de la 
compañía Chrysler, dueña de la patente 
de este especial soporte. 

La fuerza máxima se desarrolla ahora 
a 3.200 revoluciones por minuto, en lu¬ 
gar de 2.800, como sucedía en el Whip¬ 
pet. La construcción del motor es más 
firme y durable. El cigüeñal es más 
grande. Comprende el motor los más re¬ 
cientes progresos de la industria: asien¬ 
tos de válvulas insertados, depurador 
de aire y silenciador de admisión AC, 
bomba de combustible AC provista de 
colador, émbolos con cuatro anillos, co¬ 
jinetes intercambiables, amortiguador 
de vibraciones torsionales en el cigüe¬ 
ñal, lubricación bajo presión, etc. 

(Continúa en la página 28 ) 


Pontíac 

El Pontiac para 1933 se presenta en 
una nueva serie de modelos de ocho ci¬ 
lindros en línea, a precios extraordina¬ 
riamente económicos. El nuevo Pontiac 
tiene 115 pulgadas de distancia entre 
los ejes y su motor desarrolla 77 caba¬ 
llos de fuerza. Alcanza una velocidad 
máxima de 75 a 80 millas por hora. En¬ 
tre sus características se comprenden 
un cambio de marcha con engranaje de 
segunda silencioso, propulsión por tubo 
de esfuerzo de rotación, nuevo montaje 
de motor con cinco puntos de apoyo, efi¬ 
caz sistema de ventilación Fisher en las 
carrocerías y otros rasgos de adelantado 
proyecto. 

Los grabados que publicamos aquí dan 
idea de sus lindas carrocerías. Los nue¬ 
vos guardabarros están firmemente re¬ 
forzados. Los estribos se curvan hacia 
arriba siguiendo el contorno de los guar¬ 
dabarros delanteros. Las lumbreras in¬ 
clinadas quedan bien hacia la parte 
trasera del capó del motor, disposición 
que propende a aumentar el efecto de 
longitud del vehículo. El capó tiene bi¬ 
sagra oculta y un mango central sirve 
para cerrarlo y levantarlo. Al frente del 
radiador se halla una parrilla seccio¬ 
nada, en forma de una Y. Las ruedas 
pequeñas de 17 pulgadas y el bastidor 
de doble arco contribuyen a reducir la 
altura del vehículo y bajar su centro 
de gravedad. 

El nuevo Pontiac se ofrece en siete 
estilos de carrocería. En el interior se 
hallan detalles muy interesantes, como 
son los siguientes: limpiadores de para¬ 
brisa; instrumentos grandes con alum¬ 
brado indirecto, colocados en grupo a 
la izquierda del panel, mientras a la 
derecha de este último se halla un com¬ 
partimiento para guantes: cerraduras 
interiores de puerta, colocadas en el 
marco de las ventanas y accionadas por 
botón de presión; viseras ajustables pa¬ 
ra proteger la vista del conductor con¬ 
tra el resplandor de las luces delante¬ 
ras y laterales; interruptor de faroles 
delanteros accionado por pedal; cristal 
de seguridad en el parabrisa; varilla 
de uña oculta en la palanca de enfre¬ 
namiento; palanca de enfrenamiento 
instalada en la carrocería y pedales 
montados en el bastidor, para librar al 
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Mostrarnos aquí el carburador de tiro descendente; gemelo silencioso de tipo U roscado de muelle delantero 
y soporte delantero del motor , tal como se emplean en el Essex; regulación de encendido por fuerza de 
vacio en el Chevrolet; dispositivo de arranque coincidental en el De Soto; cigüeñal contrapesado y émbolos 
galvanizados del Rockne. Del Studebaker se ha quitado el botón del tablero , el cual ha sido reemplazado 
por un estrangidador automático. En el múltiple de admisión se ha instalado un regulador automático 
de calor. Mostramos también el montaje de resorte espiral y caucho del. motor Continental. 
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grupo motor de toda vibración y choque; 
topes de caucho en los montantes delan¬ 
teros y traseras de todas las puertas. 

El cigüeñal está contrapesado y pro¬ 
visto de un “armonizador” que absorbe 
las vibraciones torsionales. Funciona en 
cinco cojinetes, los cuales están simul¬ 
táneamente alineados en la misma caja. 
Estos cojinetes son de acero y llevan 
forro de metal babbitt. 

La culata de los cilindros puede qui¬ 
tarse sin perturbar al distribuidor del 
encendido. La bomba de agua, el venti¬ 
lador y el generador se accionan por 
correa triangular. La bomba de agua es 
idéntica en tipo a la empleada en el 
Pontiac de seis cilindros. En el nuevo 
Pontiac se continúa empleando el radia¬ 
dor de circulación transversal de los 
modelos anteriores. El nuevo núcleo 
tiene aletas onduladas y se dice que es 
10 por ciento más eficaz que el tipo 
apanalado corriente. 

Los fabricantes del nuevo Pontiac no 
están recomendado el cambio periódico 
del aceite en la caja del cigüeñal, sino 
que manifiestan que semejante cambio 
se haga sólo cuando sea necesario, des¬ 
pués de examinar el abastecimiento de 
lubricante del motor. La caja del ci¬ 
güeñal tiene amplia ventilación. 

Los múltiples son de nuevo tipo. A 
pesar de que se emplea un carburador 
Cárter de triple tubo venturi, con vál¬ 
vula de estrangulación provista de ma¬ 
riposa seccionada y tiro descendente, las 
ramificaciones principales del múltiple 
de admisión se alzan de la parte de abajo 
de la cámara de intercambio de calor. 
Esta disposición evita la distribución 
de combustible líquido acumulado en 
la parte central del múltiple. La regu¬ 
lación del calor se efectúa por un ter¬ 
mostato. En el carburador se halla in¬ 
corporado un economizador de combusti¬ 
ble. También forma parte integrante del 
carburador una bomba neumática para 
la aceleración. En la dotación corriente 
se comprende una combinación de depu¬ 
rador de aire y silenciador de admisión. 

El sistema eléctrico comprende un 
distribuidor de doble ruptor, un acumu¬ 
lador de quince placas para aumentar 
el amperaje a un máximo y facilitar 
asi el arranque en tiempo frío, un con¬ 
ducto plano para los alambres de las 
bujías de encendido, en conexión a tie¬ 
rra por el bloque para eliminar el efecto 
de inducción y un selenoide sobre el mo¬ 
tor de arranque, para cerrar el interrup¬ 
tor de la propulsión Bendix, que se ac¬ 
ciona mediante un botón de presión en 
el panel de los instrumentos. 

El mecanismo de propulsión del cha¬ 
sis está representado por un embrague 
de 10 pulgadas de diámetro, provisto 
de amortiguador de resorte, un cambio 
de marcha de acción sincronizada, simi¬ 
lar al empleado en los modelos Pontiac 
de 8 cilindros en V de 1932, un tubo de 
esfuerzo de rotación con árbol propulsor 
tubular, que forma parte integrante del 


árbol del piñón propulsor trasero, y un 
nuevo eje trasero. Los muellos traseros 
quedan aislados del eje por medio de 
almohadillas de caucho. 

Los frenos son de tipo Houck. Los 
tambores tienen refuerzos radiales para 
evitar su distorsión. El eje delantero es 
de tipo corriente. Los gemelos de los 
muelles delanteros están provistos de 
bujes de caucho Inlox. Los muelles tra¬ 


seros tienen gemelos de tipo roscado. Los 
amortiguadores de los muelles son hue¬ 
cos y su cojín de aire prove un gradual 
efecto de rebote. El mecanismo de direc¬ 
ción no ha sido objeto de ningún cambio 
importante. 

El bastidor de doble arco ha sido nota¬ 
blemente reformado. Tiene seis miem¬ 
bros transversales y sus dos miembros 
laterales van bien reforzados en las sec¬ 
ciones correspondientes a los arcos. El 
depósito de combustible tiene cabida pa¬ 
ra 18 galones. La tubería del combus¬ 
tible pasa por afuera del bastidor. Las 
ruedas de 17 pulgadas de diámetro tie¬ 
nen llanta de centro hendido y admi¬ 
ten neumáticos con sección de 5,5 pul¬ 
gadas. La lubricación del chasis es por 
sistema de presión Zerk. 

Rockne 

El Rockne de seis cilindros de 1933 es 
un refinamiento de su antecesor, el mo¬ 
delo 65 de 1932. Siguiendo las recomen¬ 
daciones de la National Automobile 
Chamber of Commerce, la Rockne Mo¬ 
tors Corp., subsidiaria de la Studebaker, 
ha concentrado su producción en una 
sola serie de automóviles. 

Los precios, según declara George 
Graham, vice-presidente a cargo de las 
ventas, serán iguales a los de 1932. A 
pesar de que el Rockne, modelo 65, em¬ 
pezó a fabricarse después de pasados 
varios meses del año, tuvo un éxito ex¬ 
traordinario en 1932. El Sr. Graham 
manifiesta que el Rockne ha avanzado 
hasta el punto de colocarse en décimo 
lugar entre los vehículos de mayores 
ventas mensuales. El Rockne de 1933 


dará énfasis a su tamaño y calidad, más 
bien que a su económico precio. 

El nuevo modelo ofrece notables refi¬ 
namientos exteriores e interiores. La 
carrocería es 2% pulgadas más larga, 
para agrandar el compartimiento tra¬ 
sero. La altura total ha sido reducida 
en una pulgada, gracias al empleo de 
ruedas más pequeñas y ciertas modifi¬ 
caciones en el chasis. Esta reducción de 


altura total no ha afectado la altura 
del interior. 

El cristal de seguridad se incluye en 
la dotación normal o corriente del para¬ 
brisa. En los cojines y respaldos de los 
asientos se emplean resortes de nuevo 
tipo y se han agregado botones a los 
cojines para que estos últimos no se de¬ 
formen. El asiento delantero tiene un 
ajuste muy fácil. Hay ahora dos viseras 
interiores. El aislamiento del tablero 
ha sido notablemente mejorado para 
evitar que el ruido y el calor del motor 
entren en la carrocería. Los modelos De 
Luxe llevan colgadores de abrigo de cor¬ 
dones de seda, ceniceros y cordones de 
asidero, además de otros accesorios co¬ 
rrientes. 

El panel de instrumentos tiene alum¬ 
brado indirecto. Los guardabarros de¬ 
lanteros y traseros se conforman mejor 
con la línea perfilada de la carrocería y 
ocultan las piezas inferiores del chasis. 

Pocos son los cambios mecánicos. Esto 
es interesante, pues se trata de un mo¬ 
delo que apenas lleva un año en el mer¬ 
cado. Refleja la excelencia de proyecto 
y de construcción de sus fabricantes. 

Se observan solo tres cambio impor¬ 
tantes: el refuerzo agregado a la cá¬ 
mara de explosión en la culata de los 
cilindros, empleo de tapas de cojinetes 
más firmes y compresión aumentada a 
5,5 para incrementar la potencia de 65 
a 70 caballos de fuerza a 3.200 revo¬ 
luciones por minuto. 

Al motor de arranque automático 
Startix se ha agregado un interesante 
aparato, el cual consiste en un interrup¬ 
tor de ciruito en caso de detonación. 
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Continental 

La Continental Motors Corp. ha en¬ 
trando definitivamente al campo de la 
fabricación de vehículos automóviles. Su 
subsidiaria recientemente organizada, la 
Continental Automobile Co., anuncia pa¬ 
ra 1933 tres series de automóviles. La 
principal de estas series es la “Beacon 
C-400”, cuyos modelos de precios eco¬ 
nómicos se caracterizan por carrocerías 
espaciosas y muy cómodas. 

Ademas de la serie anotada, que está 
representada por un chasis de 101 % pul¬ 
gadas de distancia entre los ejes, con 
motor de cuatro cilindros, la Continen¬ 
tal ofrece la “Flyer C-600” con motor de 
seis cilindros en chasis de 107 pulgadas 
de distancia entre los ejes y una adi¬ 
cional serie de modelos más grandes de 
seis cilindros. 

Los lectores recordarán que hace po¬ 
cos meses la Continental, famosa fa¬ 
bricante de motores de automóviles, ad¬ 
quirió la propiedad de la DeVaux Auto¬ 
mobile Co. El modelo Continental más 
grande de seis cilindros es una edición 
reformada del DeVaux. El de cuatro ci¬ 
lindros y el pequeño de seis cilindros son 
modelos completamente nuevos. 

La Continental, para la construcción 
de sus automóviles, está utilizando sus 
fábricas en Detroit, Lansing y Grand 
Rapids. Las ventas están bajo la per¬ 
sonal dirección de F. L. Rockelman, 
vicepresidente de la empresa. Como ge¬ 
rente de ventas está Henry Krohn, y a 
cargo del departamento de exportación 
se halla J. Howard Teagan. 

El Sr. Rockelman fué en un tiempo 
gerente de ventas de la Ford Motor Com- 
pany y presidente de la Plymouth Mo¬ 
tors Corp. El Sr. Krohn, por su parte, 
fué durante doce años vicepresidente de 
la Paige-Detroit y más 'tarde fué uno 
de los jefes de la Federal Motor Truck 
Co. El Sr. Teagan fué gerente de ex¬ 
portación de la Hupp Motor Car Corp. 
y uno de los directores de la Chrysler 
Export Corp. Durante estos últimos 
meses fué el gerente de ventas de la Gar 


Wood, Inc., fabricante de botes auto¬ 
móviles. 

Con excepción de las dimensiones ge¬ 
nerales, el nuevo modelo de la Continen¬ 
tal de cuatro cilindros se parece mucho 
a su compañero de seis. El peso de em¬ 
barque del modelo de cuatro cilindros es 
menos de 2.000 libras. El sedán de esta 
serie, listo para servicio, pesa 2.160 li¬ 
bras. Este liviano peso se traduce en 
economía de funcionamiento general. Se 
ha logrado reducir el peso de estos mo¬ 
delos mediante el empleo de especiales 
aleciones de acero de gran resistencia y 
motor de potencia limitada. La relación 


La Exposición de Nueva York 

En el número de febrero de esta revista 
describiremos detalladamente la Exposición de 
Automóviles de Nueva York, abierta el 7 de 
enero del presente año. En la descripción 
incluiremos adicionales datos acerca de los 
cambios mecánicos y progresos técnicos de 
todas las marcas exhibidas. También indicare¬ 
mos los precios de los nuevos modelos. 


entre el peso y la potencia es de 50 libras 
por caballo de fuerza. 

El modelo de cuatro cilindros es un 
vehículo moderno desde todo punto de 
vista. Su aspecto general se caracteriza 
por una parte trasera en forma de cola 
de castor y una sección delantera ter¬ 
minada en un ángudo inclinado. Los 
guardabarros profundos ocultan las pie¬ 
zas del chasis. El parabrisa sin visera 
exterior se presenta con una pronuncia¬ 
da inclinación. El radiador y su parrilla 
quedan adelante del eje delantero. Hay 
un ornamento sobre el casco del radia¬ 
dor pero el gollete de este último se halla 
debajo del capó. Se ha dispuesto una 
efectiva ventilación por el cubretablero, 
la cual queda debajo de la barra trans¬ 
versal inferior del parabrisa. La tapa 
de este orificio de ventilación se abre 
hacia afuera, quedando levantada en 
posición horizontal, lo que le permite 


servir de cucharón de aire. En el panel 
hay un nicho que se aprovecha para 
guardar guantes y otras cosas. 

La anchura del asiento delantero es 
de 43 pulgadas y la del trasero, 47, con 
19 de profundidad. El asiento delantero 
puede ajustarse a tres posiciones. La 
tapicería es de muy buena calidad. Las 
puertas son anchas para permitir fácil 
entrada y salida. 

Las palancas del cambio de marcha y 
enfrenamiento se hallan colocadas bien 
hacia adelante para aumentar el espacio 
interior del compartimiento delantero. 

El volante de dirección es un modelo 
grande de tres rayos. Los instrumentos 
son grandes y entre ellos se incluye un 
indicador de combustible. Todos reciben 
alumbrado indirecto. Otros detalles in¬ 
teresantes son: interruptor de alumbra¬ 
do en el tablero y regulador de luz de 
faroles delanteros en el piso; botón de 
estrangulador interconectado con el 
abastecimiento de combustible; botón de 
arranque instalado sobre el panel de ins¬ 
trumentos. 

Un detalle especial del chasis es la 
suspensión de los muelles. El muelle de¬ 
lantero semielíptico de tipo transversal 
está fijo en su extremo izquierdo y su¬ 
jeto por un gemelo roscado, en forma 
de U, en su extremo derecho. Este es 
el único gemelo que se emplea en los 
muelles, pues los traseros son de doble 
tipo cantilever y van anclados en un 
miembro tubular transversal, en lugar 
del bastidor, en la parte delantera, y 
en almohadillas especiales, en la parte 
trasera, llevando sus ojetes metidos en 
pernos roscados y lubricados provistos 
de bujes de bronce. 

Los tensores son de tipo de unión de 
rótula. El mecanismo de dirección es 
un modelo Gemmer de tornillo sin fin y 
sector. En la dotación corriente se in¬ 
cluyen amortiguadores de efecto sen¬ 
cillo. 

La suspensión de los muelles es vir¬ 
tualmente un montaje de tres puntos de 
apoyo en el chasis. El bastidor tiene 
tres miembros transversales, en adición 
a un miembro tubular. El eje trasero 
de tipo semiflotante es de construcción 
muy resistente. La desmultiplicación es 
aquí de 4,33 a 1. Los árboles del eje 
son de acero especial, con un límite de 
elasticidad mayor de 170.000 libras. Su 
diámetro, en los cojinetes de las ruedas, 
es de l J /i pulgada. El árbol propulsor 
tubular de 2 pulgadas de diámetro está 
provisto de articulaciones universales 
montadas en cojinetes de rodillos muy 
delgados. El cambio de marcha tiene en¬ 
granaje de segunda silencioso. Sus en¬ 
granajes helicales de tipo desplazable 
funcionan en ranuras espirales en el ár¬ 
bol principal. Los engranajes propulso¬ 
res del árbol auxiliar son de conexión 
constante. El embrague es de tipo co¬ 
rriente, de una sola placa de 8 pulgadas 
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de diámetro en el modelo de cuatro cilin¬ 
dros y de 9 en los de seis cilindros. 

El motor de cuatro cilindros con cilin¬ 
drada de 143,1 pulgadas cubicas (2,37 
litros) con diámetro interior de cilindro 
casi igual a la carrera de émbolo, esta 
montado de modo que provee flexibilidad 
de movimiento bajo el esfuerzo de rota¬ 
ción y reacción de la inercia. Este motor 
es muy similar en construcción al fa¬ 
moso Red. Seal Continental. Los cilin¬ 
dros están completamente rodeados de 
canalización de agua, lo mismo que los 
asientos de las válvulas. El múltiple de 
admisión tiene dos orificios, pero está 
dividido para dar el efecto equivalente a 
un modelo de cuatro orificios. El car¬ 
burador de tiro ascendente y su combi¬ 
nación de depurador de aire y silencia¬ 
dor de admisión van colocados encima 
del bloque. 

El motor del modelo “Flyer C-600” 
ofrece varias modificaciones sobre el ori¬ 
ginal tipo Continental. Sus cilindros son 
de 3x4 pulgadas. Desarrolla 65 caba¬ 
llos de fuerza a 3.500 revoluciones por 
minuto. En sistema métrico, las dimen¬ 
siones son las siguientes: diámetro in¬ 
terior de cilindro, 76,2 mm.; carrera de 
émbolo, 101,6 mm.; cilindrada, 2,75 li¬ 
tros. 

No se ha tratado de obtener una gran 
velocidad del modelo de cuatro cilindros. 
La máxima es de 60 a 65 millas (de 95 
a 100 km.) por hora. La economía en 
funcionamiento es la ventaja capital de 
este modelo. Los ingenieros de la Con¬ 
tinental dicen que este modelo de cua¬ 
tro cilindros rinde 33 millas por galón 
americano de combustible, yendo a 40 
millas por hora. Esto equivale a casi 40 
millas por galón inglés y cerca de 14 km. 
por litro. 

El Continental Grande de Seis Cilin¬ 
dros, que representa la tercera serie de 
la Continental, es un refinamiento del 
DeVaux Continental del año pasado. En 
el se han incorporado el nuevo montaje 
de motor, la conveniente suspensión de 
muelles y otras reformas de chasis que 
se incluyen en sus compañeros. 

Las carrocerías de los modelos de cua¬ 
tro cilindros y los pequeños de seis son 
enteramente de acero. Las soleras son de 
acero. El techo es de construcción mixta, 
con tablillas transversales y paneles la¬ 
terales de acero. Los sostenes de los fa¬ 
roles delanteros van aislados en caucho. 

De Soto 

La De Soto presenta para 1933 un 
modelo que, sin incluir cambios mecá¬ 
nicos fundamentales, acentúa notable¬ 
mente su aspecto de elegancia al “precio 
más bajo”. Esto es evidente al com¬ 
parar su interior con el de otros vehícu¬ 
los de su precio. 

El nuevo De Soto se ofrece en dos cla¬ 
ses de carrocería: la corriente y la espe¬ 
cial, llamada “Custom”. Entre las no¬ 
vedades mecánicas más interesantes de¬ 


bemos mencionar el mecanismo de 
arranque coincidental o superpuesto, 
que hace innecesario el empleo de un 
pedal separado para accionar el motor 
de arranque. Otro detalle importante 
es el estrangulador de aire automático. 
Todo lo que se hace para arrancar el 
motor es oprimir el pedal de acelera¬ 
ción. 

El nuevo cambio de marcha es silen¬ 
cioso en todos los grados de velocidad, 
incluyendo la marcha atrás. Esto se ha 
logrado por medio de engranajes heli¬ 
coidales. Los engranajes de la velocidad 
baja y marcha atrás no son del tipo de 
conexión constante, como los engranajes 
del eje auxiliar y de la segunda veloci¬ 
dad, sino que se unen deslizando el en¬ 
granaje del árbol principal por ranuras 
helicoidales para efectuar su unión con 
engranajes helicoidales. 

La instalación de “fuerza flotante” 
del motor continúa como un rasgo sobre¬ 
saliente del nuevo modelo. 

Otros detalles de construcción son: 
nuevos gemelos roscados en forma de U 
en el extremo trasero de todos los mue¬ 
lles, con aislamiento de caucho en el 
extremo delantero, con inserciones “oil- 
ite” para suprimir el ruido y vibración; 
un montaje independiente para el ra¬ 
diador y guardabarros para reforzar 
la sección delantera y evitar torsiones 
provenientes del bastidor; depósito de 
combustible más grande; articulacio¬ 
nes universales en cojinetes de rodillos 
delgados, que requiren lubricación a lar¬ 
gos intervalos; extensión de los brazos 
delanteros del miembro cruzado en for¬ 
ma de X del bastidor hasta el miembro 
transversal delantero del bastidor para 
acentuar la firmeza en este punto; de- 


Precios de lista del De Soto 

Serie Standard Corriente 


Cupé comercial .$695 

Cupé con asiento auxiliar trasero 735 

Brougham . 695 

Sedán de 4 puertas. 765 

Brougham especial . 725 

Serie Custom Especial 

Cupé . 790 

Sedán de 5 pasajeros . 835 

Cupé convertible . 845 

Sedán convertible . 975 


flector de calor para la bomba de com¬ 
bustible para evitar la formación de con¬ 
trapresión de vapor; carburador de tiro 
descendente; nuevo depurador de aire 
AC en combinación con un silenciador 
de admisión; adición de una válvula de 
inercia al mecanismo del embrague au¬ 
tomático para amortiguar el golpe de 
la conexión; instalación de neumáticos 
más grandes de 7 pulgadas de sección 
sobre ruedas pequeñas de 15 pulgadas 
de diámetro en los modelos especiales 
“custom”; regulador automático de ca¬ 
lor para aplicar la correcta cantidad de 
calor de escape a la mezcla que va a 
los cilindros, y cojinetes de rodillos del¬ 
gados para el eje del rodillo del meca¬ 
nismo de dirección para reducir la fric¬ 
ción. 

Estudiando el interior de los nuevos 
modelos, vemos que hay en él ceniceros 
dispuestos en la moldura de las ventanas 
del compartimento trasero. En el sedán 
de dos pasajeros hay asientos indivi¬ 
duales muy cómodos. Todos los modelos 
llevan parabrisa de cristal de seguridad. 
Los colgadores de abrigo forman parte 
ingrante de los asideros en el sedán. Los 
instrumentos están muy bien dispuestos 
al centro del panel, habiendo a la dere¬ 
cha de éste un compartimento para 
guantes. Dos viseras interiores reem¬ 
plazan la sencilla de antes. La columna 
de dirección es ajustable. 

El exterior no presenta cambios radi¬ 
cales, sino algunas leves modificaciones 
para poner de mayor realce el aspecto 
del vehículo. La sección delantera pre¬ 
senta una inclinación más acentuada. 

El motor de los nuevos modelos es 
más poderoso. Su mayor fuerza se debe 
a un aumento de cilindrada, el cual ha 
hecho necesario el empleo de un nuevo 
cigüeñal y aumentar la carrera de ém¬ 
bolo en % de pulgada. El motor desa¬ 
rrolla 79 caballos de fuerza. El carbura¬ 
dor es más grande, de 1 % in. El venti¬ 
lador funciona silenciosamente, a causa 
de la disposición escalonada que se ha 
dado a la angularidad de sus paletas. 
El núcleo del radiador es más grueso. 

Los asientos de las válvulas de escape, 
insertadas en el bloque, contribuyen a 
prolongar la duración de las válvulas y 
evitan la necesidad de esmerilarles. 

El embrague es más grande. Se ha re¬ 
ducido la desmultiplicación del eje tra- 
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Los paneles de instrumentos y compartimientos delanteros han sido objeto de numerosas innovaciones y 
reformas en detalles. Mostramas aquí algunos paneles de instrumentos típicos de los nuevos modelos. Ve 
todos ellos el más interesante es, sin duda alguna, el del Graham . En un solo instrumento se combinan 
el velocímetro, el indicador de combustible , el termómetro de motor, el manómetro de aceite y el amperí¬ 
metro. 
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sero para aumentar la velocidad en re¬ 
lación con la rotación del cigüeñal. Se 
continúa el empleo de tambores centri- 
fuse. La vía del eje trasero y del eje de¬ 
lantero ha sido aumentada para permi¬ 
tir la instalación de cai'rocería más an¬ 
cha. Se ha incrementado la desmultipli¬ 
cación del mecanismo de dirección para 
facilitar la conducción del vehículo. To¬ 
do el grupo del eje delantero y meca¬ 
nismo de dirección se ha dispuesto para 
admitir la utilización de neumáticos su- 
perbalones, en lugar de los balones co¬ 
rrientes. Los neumáticos normales son 
de sección más grande. El mecanismo de 
dirección es de un tipo perfeccionado. 

El dispositivo de arranque coinciden¬ 
tal es muy interesante. Consiste en un 
pequeño cilindro de vacío montado en el 
tablero, que contiene un embrague dia- 
fragmático, el cual, al moverse en una 
dirección, bajo la fuerza de aspiración 
del múltiple, desconecta la unión del 
motor de arranque del acelerador o abas¬ 
tecimiento de combustible, y al moverse 
en la otra dirección, bajo la tensión de 
un resorte, conecta el motor de arranque 
con el acelerador. 

El abastecimiento de combustible está 
siempre conectado con el acelerador. El 
funcionamiento es automático y se de¬ 
sarrolla de la manera siguiente: el au¬ 
tomóvil está parado o su motor está sin 
funcionar. El conductor toca con el pié 
el acelerador y esta acción hace que el 
piñón del motor de arranque se conecte 
con el anillo dentado del volante del 
motor estableciendo el circuito eléctrico. 

Tan pronto como el motor empieza a 
funcionar, se levanta el pié del acelera¬ 
dor por un momento, como es natural 
y como ordinariamente se hace con el 
pedal de arranque. Arrancado el motor, 
se produce en el múltiple de admisión 
una fuerte aspiración o vacío, la cual, 
actuando sobre el émbolo del cilindro 
que hemos ya mencionado, desconecta la 
unión entre el motor de arranque y el 
acelerador, mediante el embrague dia- 


Oldsmobíle 

Un modelo de seis y otro de ocho cilin¬ 
dros en línea son los productos que para 
1933 ofrece la Olds. Los nuevos auto¬ 
móviles Oldsmobile son, sin duda algu¬ 
na, los de aspecto más sobresaliente, de 
todos los vehículos de la General Motors 
para 1933. A su presentación extraor¬ 
dinaria contribuyen sus guardabarros 
y las lumbreras largas y puntiagudas 
del capó de su motor. No llevan meca¬ 
nismo de movimiento libre de ruedas, a 
causa de que en conexión con los mode¬ 
los anteriores se descubrió, gracias a 
une investigación especial, que los com¬ 
pradores, por regla casi general, rara 
vez se valen de este aditamiento. Los 
interesados en esta clase de mecanismo 
tienen, sin embargo, a su disposición, 
en los nuevos modelos, la instalación de 


fragmático que hay adentro de ese ci¬ 
lindro. Después de la desconexión, el 
acelerador gobierna normalmente el 
abastecimiento de combustible. 

El estrangulador automático de aire 
armoniza admirablemente con esta dis¬ 
posición de librar al conductor del tra¬ 
bajo de graduar bien la entrada de aire 
para el arranque. 

En conexión con el empleo de balones 
en los modelos de la serie corriente y 


de superbalones en los modelos de la se¬ 
rie especial, los ingenieros de la De Soto 
manifiestan que la disposición general 
del nuevo eje y mecanismo de dirección, 
junto con la instalación de gemelo amor¬ 
tiguador y cuidadoso equilibrio de las 
ruedas para evitar su trepidación, se 
presta perfectamente a la admisión de 
todo tipo de neumático, sin necesidad de 
alterar los ajustes de ninguna pieza del 
vehículo. 



un embrague automático del más reci¬ 
ente tipo Bendix. 

Otro accesorio de los modelos anterio¬ 
res, que no se ha instalado en los de 
las nuevas series, es el regulador de 
temperatura de aceite. Se dice que la 
supresión de este accesorio se hizo po¬ 
sible mediante el empleo de cojinetes de 
delgado respaldo de acero y forro de me¬ 
tal blanco en los extremos grandes de 
las bielas. Estos cojinetes resultan muy 
efectivos en resistir las grandes presio¬ 
nes que se desarrollan durante el fun¬ 
cionamiento del motor. Esta aptitud, se¬ 
gún declaran los ingenieros, se debe a 
su elasticidad y propiedad de cambiar 
levemente de forma bajo las grandes 
tensiones o cargas. Por otra parte, estos 
cojinetes son intercambiables, lo que fa¬ 
cilita notablemente el servicio de con¬ 
servación y reparación. Los cojinetes 
del cigüeñal son de igual tipo y pueden 
quitarse sin perturbar el cigüeñal. 

Los nuevos carburadores facilitan el 
arranque, evitan el oleaje y permiten un 
ajuste menos sensitivo de la velocidad 
baja. El estrangulador de aire automá¬ 
tico, que fué instalado por primera vez 
en los modelos de 1932, ha sido notable¬ 
mente perfeccionado. 

La nota predominante en los nuevos 
modelos es la simplificación. No llevan 
postigos de radiador, a causa de que 
ellos no son ahora necesarios, dado que 
el gobierno termostático de la circula¬ 
ción del agua comprende una desvia¬ 
ción para que el líquido pase por el mo¬ 
tor aun cuando éste está frío. 

Se da elección a culatas de alta y 
de baja compresión, pero esta última es 
la de dotación corriente. En los mode¬ 
los del año pasado, la diferencia entre 
ambos tipos de culata era en espesor de 
empaquetadura, pero ahora es en forma. 


Un detalle aparente a primera vista 
es la reducción de la altura total de los 
vehículos. Esta reducción se debe al em¬ 
pleo de bastidor de doble arco. La an¬ 
chura de los asientos es un tanto más 
grande a consecuencia de que se ha au¬ 
mentado la vía de las ruedas delanteras 
y traseras. El nuevo bastidor está pro¬ 
visto de un miembro cruzado en forma 
de X para su mayor resistencia y fir¬ 
meza. 

La dirección ha sido perfeccionada 
gracias a innovaciones en varios deta¬ 
lles mecánicos. El muelle delantero de 
la izquierda lleva en su extremo delan¬ 
tero un gemelo de amortiguación. Los 
gemeles corrientes de los muelles son de 
tipo roscado y los amortiguadores son 
hidráulicos de doble efecto. También se 
observan interesantes modificaciones en 
el sistema de enfrenamiento. 

Las bonitas ruedas de rayos de acero 
son más livianas que las de rayos de 
alambres de idénticos tamaños. La llan¬ 
ta y la pina de la rueda forman una sola 
pieza y los rayos y el cubo constituyen 
la otra parte del grupo. Las nuevas rue¬ 
das retienen mejor su acabado y son 
más fáciles de limpiar que las de ma¬ 
dera. 

El diámetro interior de cilindro del 
motor de seis cilindros ha sido aumen¬ 
tado en 1/16", con un proporcional in¬ 
cremento en fuerza motriz. La combina¬ 
ción de mayor potencia y peso liviano 
del vehículo se traduce en mejor fun¬ 
cionamiento. 

Todos los modelos tienen antena ocul¬ 
ta para radiorreceptor. Entre los deta¬ 
lles interiores interesantes se observa 
un compartimiento para guantes. En 
todos los nuevos automóviles Oldsmo¬ 
bile se ha instalado el nuevo sistema 
de ventilación Fisher. 
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Hupmobíle 

Completa modernización y reforma 
del Hupmobile de seis cilindros en cha¬ 
sis de 121 pulgadas de distancia entre 
los ejes, es el anuncio de la Hupp para 
1933. 

Los modelos de ocho cilindros en cha¬ 
sis de 122 y 126 pulgadas de distancia 
entre los ejes han sido refinados en de¬ 
talles. Los precios básicos son $100 me¬ 
nores. El sedán de cuatro puertas en 
chasis de 122 pulgadas de distancia en¬ 
tre los ejes tiene ahora un precio de 
lista de $1.195. El mismo modelo en el 
otro chasis, $1.495. 

'Sin aumento en diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo, la potencia 
del nuevo modelo de seis cilindros es de 
90 caballos de fuerza a 3.800 revolucio¬ 
nes por minuto. Válvulas y orificios de 
válvulas más grandes, múltiples más 
amplios y un aumentado rendimiento vo¬ 
lumétrico, en combinación con un car¬ 
burador más poderoso y ciertas modifi¬ 
caciones en la distribución del encendido, 
han contribuido a aumentar la potencia 
del motor y mejorar su funcionamiento 
en general. La compresión está en rela¬ 
ción de 5,75 a 1 y por esta razón, de¬ 
clara la fábrica, no hay necesidad de 
emplear combustibles de alto grado de 
volatilización. Se da elección a culata 
de cilindros con compresión en relación 
de 5,25 a 1. 

El nuevo modelo de seis cilindros es 
similar en aspecto al compañero de ocho, 
con su radiador grande de frente incli¬ 
nado, corto cubretablero, capó largo y 
lumbreras inclinadas en forma de por¬ 
tezuelas. 

En adición a la potencia aumentada 
del motor de seis cilindros, el nuevo pro¬ 
ducto desarrolla mayor velocidad. El 
peso del chasis, incrementado por la 
mayor distancia entre los ejes y carro¬ 
cerías más grandes, no contrarresta la 
mayor fuerza del motor. Por otra parte, 
se ha disminuido el peso de varias pie¬ 
zas mediante la reducción de su tamaño 
y empleo de especiales aleaciones de ace¬ 
ro d gran firmeza y resistencia. Esto se 
ve evidente en el cambio de marcha y en 
el eje trasero con propulsión por en¬ 
granaje plano hipoidal. 

Los embragues más grandes, las arti¬ 
culaciones universales en cojinetes de 


rodillos delgados, las bielas más sóli¬ 
das y otros refinamientos en construc¬ 
ción, contribuyen a impartirle un fun¬ 
cionamiento eficáz. Los motores llevan 
montaje en seis puntos de apoyo amor¬ 
tiguados en caucho. El cambio de mar¬ 
cha tiene engranajes helicoidales de co¬ 
nexión constante para la segunda velo¬ 
cidad. El mecanismo de movimiento libre 
de ruedas queda afuera de la caja del 
cambio de marcha. 

La vía es ancha, sobre todo la de las 
ruedas traseras. La sección de los neu¬ 
máticos es más grande y las ruedas de 
17 pulgadas de diámetro se ofrecen en 
tipo de madera o en tipo de rayos de 
alambre. 

El modelo de seis cilindros se ofrece 
en cuatro estilos de carrocería. Estas 
carrocerías llevan un interesante es¬ 
tabilizador de esfuerzo torsional desa¬ 
rrollado por los ingenieros de la Hupp 
el año pasado. El estabilizador, median¬ 
te una serie de refuerzos triangulares, 
coordina perfectamente el chasis con la 
carrocería. 

El diámetro interior de cilindro del 
modelo de ocho cilindros en chasis de 
122 pulgadas entre los ejes ha sido au¬ 
mentado en 1/16 de pulgada. Este au¬ 
mento incrementa el esfuerzo de rota¬ 
ción más bien que la fuerza motriz del 
motor y por resultado se tiene mejor 
aceleración y mayor facilidad para su¬ 
bir cuestas. En el modelo de ocho cilin¬ 
dros más grande se ha aumentado tam¬ 
bién el esfuerzo de rotación, agrandando 
en % de pulgada el diámetro interior 
de cilindro, pero al mismo tiempo se 
nota un incremento en fuerza motriz. 

Todas las carrocerías han sido per¬ 
feccionadas en detalles. El motor de 
ocho cilindros desarrolla su fuerza máx¬ 
ima entre 3.500 y 3.600 revoluciones 
por minuto. 

Dodge de Ocho 

Ofrecido en cinco estilos de carroce¬ 
ría, el Dodge de ocho cilindros de 1933, 
como su compañero de seis cilindros pre¬ 
viamente anunciado, ha sido completa¬ 
mente reformado. En aspecto exterior se 
parece mucho al de seis cilindros, pero 
es 11 in. más largo que éste. 

Las principales diferencias en cons¬ 
trucción de carrocería entre ambos mo¬ 


delos, aparte las dimensiones, se hallan 
en las puertas, las cuales, en el modelo 
de ocho cilindros, se abren hacia el 
frente. El nuevo modelo lleva también 
dos lamparitas y dos orificios de venti¬ 
lación en el cubretablero. El extremo de¬ 
lantero inclinado y el extremo trasero 
simulando una cola de castor, se hallan 
también en el modelo de ocho cilindros. 

Los interiores muestran muchos refi¬ 
namientos. El sedán llevas dos lámparas 
de techo, la una atrás y la otra arriba 
del asiento del conductor, para facilitar 
la lectura de mapas, etc. En la dotación 
corriente se incluyen cinco ruedas de 
madera o de rayos de alambre, dos luces 
traseras, dos viseras interiores y go¬ 
bierno automático para el embrague. 

Las perillas y botones de los gobier¬ 
nos llevan un acabado de marfil. Hay 
una caja para guantes en el tablero de 
instrumentos, una cartera en la puerta 
delantera de la derecha y un comparti- 
miento para mapas, etc., en el cubreta¬ 
blero. Juegos de fumador, similares en 
estilo a los empleados en el modelo de 
seis cilindros, asideros, coladores de 
abrigo y otras conveniencias, se hallan 
en el compartimiento trasero de estos 
nuevos modelos. La tapicería es de fino 
género acordonado Bedford. 

Varias adiciones al grupo de acceso¬ 
rios facilitan más aún el manejo. Como 
en su compañero de seis cilindros, el 
de ocho lleva cambio de marcha silen¬ 
cioso en todas las velocidades. 

La facilidad de arranque ha sido ob¬ 
jeto de especial atención. Se han insta¬ 
lado un dispositivo de arranque coinci¬ 
dental con el acelerador, un estrangula- 
dor de aire, que es equipo especial, y un 
gobierno termostático de dos posiciones 
para la velocidad baja. El nuevo dispo¬ 
sitivo de arranque hace innecesario el 
empleo de botón o pedal separado para 
el arranque. 

El estrangulador automático, ofreci¬ 
do como equipo especial, regula la can¬ 
tidad de aire que se requiere, de acuer¬ 
do con las variables temperaturas del 
(Continúa en la pagina 29) 

Chrysler 

Tres de las cuatro series de auto¬ 
móviles ofrecidas para 1933 por la 
Chrysler Sales Corp. han sido ya exhi¬ 
bidas al público. Estas son la Chrysler 
de seis cilindros en chasis de 117 pulga¬ 
das de distancia entre los ejes a precios 
de lista de $795 a $1.095; la Royale de 
ocho cilindros en chasis de 120 pulgadas 
de distancia entre los ejes a precios de 
lista de $935 y más, con un sedán de 
cuatro puertas a $995; la Chrysler Im¬ 
perial en chasis de 126 pulgadas de dis 
tancia entre los ejes, con un sedán de 
cuatro puertas a un precio de lista de 
$1.395, y la Custom Imperial en un 
chasis de 146 pulgadas de distancia 
entre los ejes, con carrocerías de 
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hechura a la orden. Esta última serie 
es la única que no se ha mostrado al 
público todavía. 

A los precios de lista anotados, los 
modelos Chrysler de seis cilindros valen 
de $50 a $70 menos que los del año 
pasado. Los precios del nuevo Royale 
de ocho cilindros son de $60 a $100 
más altos que los de los modelos de 
seis cilindros de 1932. El sedán Im¬ 
perial se ofrece ahora a $100 menos 
que el similar modelo de la serie 
Chrysler de ocho cilindros del año 
pasado. La comparación siguiente dará 
una idea más clara de los nuevos pro¬ 
ductos de la Chrysler: 


seis cilindros desarrolla 89 y el Royale 
de ocho, 98 caballos de fuerza. 

Entre los refinamientos importantes 
se incluyen los siguientes: 

Cambio de marcha de tres velocidades 
progresivas, silencioso a causa de que to¬ 
dos sus engranajes son helicoidales. El 
cambio de baja a marcha atrás se efectúa 
por un engranaje helicoidal corredizo que 
funciona en las ranuras helicoidales del 
árbol principal. En los modelos Custom 
Imperial se continúa empleando el cambio 
de marcha de cuatro velocidades progresi¬ 
vas. 

Válvula de amortiguación de inercia, de 
tipo de péndulo, en conexión con el go¬ 
bierno del embrague automático por fuerza 
de vacío. El mecanismo de movimiento 
libre de ruedas se incluye en la dotación 
corriente. 

Utilización de las inserciones Oilite en 
los muelles, para evitar el rechinido. 

Asientos de válvulas insertados en el 


Distancia 
Precio entre 

Modelo básico los ejes 

De seis cilindros de 1933 . $795 117" 

De seis cilindros de 1932 . 865 116% 

Royale de ocho cilindros de 1933 .. 935 120" 

Chrysler de ocho cilindros de 1932 . 1.435 125" 

Imperial de ocho cilindros de 1933.. 1.395 126" 
Imperial de ocho cilindros de 1932 . 1.925 135^ 

Imperial Custom de 1933 . 1*6" 

Imperial Custom de 1932 ............. 146 

Observación: Precio del sedan de cuatro 
puertas. 


Los rasgos característicos de los 
nuevos modelos son radiador con parte 
delantera inclinada, guardabarros pro¬ 
longados al frente para ocultar el 
chasis, adopción en todos los modelos, 
menos el Imperial de ocho cilindros, de 
capó prolongado por encima del cubre- 
tablero, para centuar el efecto de 
longitud, sección trasera en forma de 
cola de castor, cristal de seguridad en 
todos los parabrisas (y en todas las 
ventanas del Imperial Custom), y 
lumbreras en forma de portezuela de 
gradual aumento hacia atrás. 

En el interior se observa un nuevo 
panel de instrumentos. Las esferas de 
éstos son grandes y claras. Las car¬ 
rocerías del modelo de seis cilindros y 
del Royale de ocho son casi idénticas 
en forma, pero un tanto diferentes en 
comparación con las del Imperial. 
Algunos modelos llevan casco de radia¬ 
dor con acabado de laca mientras otros 
lo muestran con enchape de cromo. El 
acabado de marfil parece ser la norma 
para las perillas y botones de los 
gobiernos. Un sedán convertible de la 
serie de seis cilindros, se mostró con 
superbalones de 7 por 15 pulgadas. 
Doble limpiador de parabrisa, dos 
viseras interiores y cortinas en el 
cuarterón trasero se incluyen en la 
dotación corriente de los modelos Im¬ 
perial. 

En estos modelos se emplean ampli¬ 
ficadores de fuerza B-K en el sistema 
de enfrenamiento, como dotación cor¬ 
riente. En las dos series Imperial se 
emplean culatas de alta compresión, 
las cuales se dejan a elección del in¬ 
teresado en las series de seis y la 
Royale de ocho cilindros. Con esta 
culata de alta compresión con des¬ 
multiplicación de 6,2 a 1, el Crysler de 


83 

82 

90 

100 

108 

125 

135 

135 


Potencia 
a 3.600 r.p.m 
a 3.400 
a 3.400 
a 3.400 

a 3.200 r.p.m. 


Desmulti¬ 

plicaciones 

normales 



bloque. Estos asientos corresponden a las 
válvulas de escape y sirven para prolongar 
el intervalo entre sus esmerilados. Se cal¬ 
cula que no necesitan esmerilado durante 
50.000 millas. , „ . 

Embolos con ranura en T, más livianos y 
con cinco anillos. 

Dispositivo de arranque coincidental con 
el pedal del acelerador, que hace innecesa¬ 
rio el empleo de pedal o bóton separado 
para el arranque del motor. A , 

Gemelos silenciosos de tipo U en todos los 
muelles, muy económicos en aceite. Se 
lubrican despúes de 2.000 millas. 

Montaje de caucho en todos los neutrau- 
zadores de impulso en el cigüeñal. 

Amortiguadores de gobierno por inercia. 

Articulaciones universales en cojinetes 
de rodillos delgados con abastecimiento de 
grasa que no requiere cambio periódico. 

Ajuste termostático de acción automática 
para la baja velocidad incorporado a los 
carburadores. 

Interruptor de alumbrado con cuatro 
posiciones. 

Sistema de encendido “Solar." 

Bastidor perfeccionado y más liviano, 
provisto de miembro cruzado en X. 

Los “descarbonizadores” Remo son dota¬ 
ción corriente en los modelos grandes de 
ocho cilindros provistos de culatas de alta 
compresión. 

Comparados con los del Crysler de 
ocho cilindros, los miembros mecánicos 
del nuevo Royale de ocho cilindros.son 
más pesados, en algunos casos. Por 
ejemplo, la caja del eje trasero es más 
pesada y este último tiene una desmulti¬ 
plicación de 4,3 a 1. Los tambores 
centrifuse de los frenos tienen 12" de 


diámetro y admiten forro de 1%" de 
anchura. El embrague tiene 10" de 
diámetro, el ventilador nuevo es más 
grande y poderoso y el núcleo del 
radiador se presenta más grueso. El 
sistema deenfriamiento tiene cabida 
para 4% galones. 

Hay una parrilla de barras verticales 
y un termostato para regular la circu¬ 
lación del agua. El diámetro interior de 
cilindro es igual al de antes, pero la ca¬ 
rrera de émbolo es %" menor que en el 
modelo de ocho cilindros de 1932. En¬ 
tre otros rasgos adicionales se incluyen 
gobierno automático del calor del múl¬ 
tiple, acumulador más grande de 15 pla¬ 
cas, depósito de combustible de 16 galo¬ 
nes, silenciador de escape más amplio, 
nuevo mecanismo de dirección similar al 
empleado en los modelos de seis cilindros 
y neumáticos de 6 por 17 pulgadas en 
ruedas desmontables de madera o de 
rayos de alambre. 

Comparando el nuevo Imperial de 
ocho cilindros con el Chrysler de ocho 
cilindros del año pasado, se observa que 
el primero lleva un eje trasero más gran¬ 
de, un freno accionado por palanca de 
mayor fuerza, tambores centrifuse en 
los frenos, vía de mayor anchura, nuevo 
ventilador con montaje en cojinete de 
bolas, núcleo de radiador más grueso, 
eliminación de los postigos del radiador, 
gracias a la instalación de termostatos. 

Reo 

Hace dos años, la introducción del Reo 
Royale inició una nueva tendencia en 
forma de carrocería, la cual culmina en 
los modelos de 1933. Aunque hay un 
buen número de refinamientos y modi¬ 
ficaciones en las nuevas series de auto¬ 
móviles Reo, tanto en la parte mecánica 
como en las carrocerías, sus fabricantes 
han tenido que hacer mucho menos este 
año para mantenerse a la vanguardia 
entre los constructores de vehículos de 
moderno aspecto. 

Tres son los cambios principales en 
aspecto que se notan a primera vista. 
Los nuevos guardabarros ocultan ahora 
las piezas del chasis y dan a la carroce¬ 
ría mejor protección contra la salpica¬ 
dura de tarro promovida por las rue¬ 
das. Los radiadores tienen una incli- 
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nación hacia el frente más pronunciada 
que antes y se han movido un poco hacia 
atrás, lo que produce el efecto de mayor 
longitud. 

En adición a cambios en ferretería y 
guarniciones interiores, hay nuevos pa¬ 
neles de instrumentos en la serie Flying 
Cloud de seis cilindros y en la Royale de 
ocho, en sus chasis de 130 y 135 pulga¬ 
das de distancia entre los ejes. 

Desde el punto de vista mecánico, el 
montaje del motor es probablemente de 
particular importancia en conexión con 
la instalación de un nuevo miembro cru¬ 
zado en X en el bastidor. Las patas de¬ 
lanteras del miembro cruzado se extien¬ 
den en los miembros laterales del basti¬ 
dor, formando con éstos una caja 
delantera. Luego se curvan hacia aden¬ 
tro, formando un miembro en forma de 
una K con el miembro transversal delan¬ 
tero. Sobre los brazos de este miembro 
en K descanzan los soportes delanteros 
del nuevo montaje de caucho amortigua¬ 
do en aire del motor. Estos soportes 
están suplementados atrás por dos adi¬ 
cionales montajes de motor, dispuestos 
a muy poca distancia el uno del otro. 

Estos montajes sirven para recibir la 
carga. La resistencia del esfuerzo de 
rotación en el modelo Flying Cloud se 
obtiene prolongando uno de los antiguos 
sostenes de montaje de motor al miem¬ 
bro lateral del bastidor, donde queda 
sujeto en caucho, formando virtualmente 
un brazo de esfuerzo de rotación. En el 
Royale, ambos sostenes de montaje de 
motor se levantan al bastidor y se ins¬ 
talan en caucho para producir el efecto 
de un doble resistidor de esfuerzo de 
rotación. 

En el Flying Cloud hay un nuevo car¬ 
burador de tiro descendente y en su do¬ 
tación corriente se incluyen un estran- 
gulador termostático, circulación de 
agua regulada por termostato y ajuste 
termostático para la velocidad baja, me¬ 
diante la conexión del estragulador de 
aire. También se incluye un termostato 
para la regulación del calor. 

Durante la temporada de 1932 se au¬ 
mentó a 3% pulgadas el diámetro inte¬ 
rior de cilindro del motor del Flying 
Cloud. 

Packard 

Tres series de automóviles: la de 8 
cilindros, la super de 8 cilindros y la de 
12 cilindros, en seis modelos de chasis 


con cinco distintas distancias entre los 
ejes, representan la contribución de la 
Packard al mercado de 1933. Además 
de las carrocerías de hechura a la orden, 
los nuevos vehículos se ofrecen en cua¬ 
renta y un estilos corrientes. 

El Packard de ocho cilindros, que re¬ 
emplaza al modelo corriente de ocho ci¬ 
lindros, subre la escala que antes ocu¬ 
paban los automóviles livianos y norma¬ 
les de ocho cilindros de 1932. Las ca¬ 
rrocerías continúan la forma perfilada 
introducida por la Packard en sus mo¬ 
delos livianos del año pasado. 

Los nuevos productos sirven para de¬ 
mostrar, una vez más, que refinando los 
detalles se mejoran el funcionamiento en 
general, la comodidad, el manejo, la se¬ 
guridad y el aspecto del vehículo. Entre 
los factores que contribuyen a su dis¬ 
tinguido aspecto se hallan: 

Nuevos guardabarros con resguardos la¬ 
terales para cubrir más las ruedas y ocultar 
las piezas del chasis. 

Levantamiento de la línea central, capó 
y radiador. 

Mayor inclinación de parabrisa. 

Detalles exteriores mejor contrapesados. 

Interiores unidicados, con tapicería de 
paño ancho en colores a elección. 

Tirantes y cerraduras de parabrisa 
ocultos. 

Paraehoque trasero de anchura completa, 
excepto en el Packard de ocho cilindros en 
chasis de corta distancia entre los ejes. 

Nuevas molduras interiores. 

Ferretería interior de brillante enchape 
de cromo. 

Bajo el encabezamiento de comodidad 
podrían incluirse cuatro subtítulos: rui¬ 
do y vibración, estabilidad y solidez, fa¬ 
cilidad de manejo y comodidad de mar¬ 
cha. Para combatir el ruido y la vibra¬ 
ción se han introducido los cambios 
siguientes: 

Montaje de motor en tres puntos de apoyo 
de mayor flexibilidad. La suavidad en todo 
grado de velocidad es característica tradi¬ 
cional del Packard. 

Ventilador de cuatro paletas escalonadas, 
de mayor paso y de funcionamiento mode¬ 
rado. 

Perfeccionado silenciador de admisión AC 
en los modelos de ocho cilindros. 

Múltiple de escape de forma rectangular 


especial para eliminar la resonancia y 
silenciador de escape perfeccionado en el 
modelo super de ocho cilindros y en el de 
doce, que contiene un nuevo material ab¬ 
sorbedor de ruido. 

Uniforme disipación del ruido del escape, 
del motor y del ventilador. 

Refinamientos en los cojinetes del 
cambio de marcha y de los ejes para reducir 
el ruido. 

Bajo estabilidad y solidez anotamos 
los perfeccionamientos siguientes: 

Cubretablero, techo y sección trasera con 
refuerzos especiales. 

Desarrollo de un nuevo bastidor provisto 
de miembro cruzado en forma de X. 

Montaje en caucho para el radiador y 
unión más efectiva entre los guardabarros 
y faroles delanteros, para dar a la sección 
delantera mayor estabilidad. 

Los detalles siguientes pueden clasificarse 
bajo facilidad de manejo: 

Reforma de la geometría de la dirección 
para una conformación completa con el 
estado del camino. 

Nuevo mecanismo para el gobierno del 
embrague en todos los modelos, en virtud 
del cual se reduce la presión que ha de 
hacerse sobre el pedal. Instalación de las 
uniones en cojinetes de antifricción. 

Instalación do un embrague monodisco 
de 12 pulgadas de diámetro, de notable 
suavidad, que permite la partida sin trepi¬ 
dación en engranaje de segunda velocidad. 

Refinamiento en ciertos detalles del 
mecanismo sincronizador del cambio de 
marcha. 

Nuevo sistema de enfrenamiento de tipo 
Bendix de zapata doble. 

Regulador en el tablero gobernar la fuerza 
del amplificador del sistema de enfrena¬ 
miento. 

Entre los desarrollos anotados para 
acentuar más aún la comodidad de marcha, 
vemos los siguientes: 

Nuevo sistema de ventilación. Los cris¬ 
tales de las ventanas delanteras se presentan 
seccionados verticalmente. 

Amortiguadores perfeccionados, que regu¬ 
lan automáticamente la marcha. Tienen 
un gobierno de tres posiciones dispuesto 
sobre el tablero de instrumentos. 

La suavidad de la marcha se acentúa 
empleando neumáticos de dimensiones 
más grandes, que requieren menos pre¬ 
sión de aire. 

Para facilitar el arranque y el re¬ 
calentamiento corriente hay tres inte¬ 
resantes desarrollos: a—botón de arran¬ 
que en el tablero, que actúa directamente 
sobre un selenoide Owen-Dyneto unido 
al interruptor del motor de arranque. Se 
da elección a un dispositivo Startix; 
b—estrangulador automático Strom- 
berg de dos movimientos; c—regulador 
automático de calor. 

Depósitos de combustible de mayor ca¬ 
pacidad para viajes a largas distancias. 

Adopción del sistema “Solar-Ray” de 
alumbrado en los faroles delanteros. 
Este sistema comprende bombillos de 
triple filamento y una posición adicional 
en el interruptor del alumbrado colo¬ 
cado en el volante de dirección, posición 



24 


El Automóvil Americano 























que se aprovecha en los viajes noctur¬ 
nos por el campo. 

El funcionamiento en general ha sido 
notablemente perfeccionado en todos los 
modelos de esta marca. El rendimiento 
del motor, es decir, la fuerza, ha sido 
acrecentada a causa de los tres cambios 
fundamentales: nuevo sistema de carbu¬ 
ración, nuevo sistema de múltiples y 
modificación en la regulación de las vál¬ 
vulas. 

Modelo de ocho cilindros, 127 %" y 
136%"; modelo super de ocho cilindros, 
134%" y 141%", y modelo de doce cilin¬ 
dros, 141%" y 146%". 

Studebaker 

Para 1933 la Studebaker cuatro nue¬ 
vas series cuyos precios de lista, entre¬ 
ga en fábrica, quedan comprendidos en 
una escala de $840 a $2.040. Estas cua¬ 
tro series son: Speedway President de 
$1.625 a $2.040; President, de $1.325 a 
$1.650; Commander con motor de 100 
caballos de fuerza, de $1.000 a $1.300 
y Studebaker de seis cilindros de $840 
a $1.120. 

Las carrocerías han sido reformadas, 
caracterizándose ahora por radiadores 
inclinados y guardabarros delanteros 
provistos de resguardos laterales. Un 
detalle importante es el sistema de en¬ 
frenamiento accionado por fuerza de 
vacío, que se incluye en la dotación co¬ 
rriente de todos los nuevos modelos. To¬ 
dos los motores son más poderosos. Se 
ha dado especial atención a la lubrica¬ 
ción. Hay sólo cuatro puntos que la re¬ 
quieren después de cada 2.500 millas. 
Los otros puntos la necesitan después 
de cada 5.000 millas. El total de pun¬ 
tos de lubricación ha quedado reducido 
como a veinte. 

Gracias al gobierno autotérmico del 
sistema de carburación, se ha obtenido 
un rendimiento máximo del combusti¬ 
ble, según declaran los ingenieros de la 
fábrica. Un nuevo sistema de múltiples 
y ciertas innovaciones en el carburador 
de tiro descendente contribuyen a sua¬ 
vizar y silenciar el funcionamiento de 
los motores. Otro refinamiento anuncia¬ 
do se refiere al mejor aspecto exterior e 
interior de las carrocerías. Modificacio¬ 
nes especiales en el sistema de escape 
propenden a acallar el ruido. La direc¬ 
ción es otro progreso notable, por la fa¬ 
cilidad con que ahora se maneja. 

El Studebaker de seis cilindros tiene 
motor de 85 caballos y el Commander 
de ocho cilindros, uno de 100. El modelo 
más poderoso de la Studebaker es el 
Speedway President, que desarrolla 132 
caballos de fuerza. 

Con las cuatro nuevas series se ofre¬ 
cen veintidós estilos de carrocería. Hay 
ocho estilos convertibles, incluyendo se¬ 
dán y roadster, en cada serie. Además, 
hay sedanes de cinco pasajeros, modelos 
de broughman, cupés de dos y de cuatro 
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pasajeros y un sedán y una limusina de 
siete pasajeros en la serie Speedway 
President. Cada estilo de carrocería se 
ofrece también en modelo State o Royal 
provisto de equipo especial. 

A primera vista se observa une perfi- 
lación más acentuada en todas las ca¬ 
rrocerías. La fábrica dice que ésto tiene 
el efecto inmediato de disminuir en ocho 
por ciento la resistencia contra el vien¬ 
to. La nueva forma perfilada ha, por 
otra parte, aumentado la velocidad, 
agregando como cuatro millas por hora 


de la suspensión, que requieren lubri¬ 
cación cada 2.500 millas, todos los otros 
del chasis la exigen después de cada 
5.000. La biela de la dirección, provista 
de un lubricador de tipo de depósito, ne¬ 
cesita lubricación a lavuelta de diez mil 
millas. 

La comodidad de la marcha se ha 
acentuado por la prolongación de los 
gemelos en cojinetes de bolas de los 
muelles, fundas metálicas flexibles con 
retenciones de lubricante para los mue¬ 
lles y amortiguadores automáticos que 



a la máxima en alta del modelo Speed¬ 
way President. 

Notables cambios se observan en las 
secciones del frente y de atrás y en la 
forma de los guardabarros delanteros. 
Los radiadores se inclinan a un ángulo 
más agudo. Se ha bajado la altura de 
los guardabarros sobre las ruedas de¬ 
lanteras para ocultar los detalles del 
chasis. También se ha alterado la forma 
de las cubiertas traseras. En lugar de 
ser, como antes, convexas y curvas, aho¬ 
ra son cóncavas y se prolongan para 
cubrir el chasis. 

En lugar de ruedas de 18 pulgadas 
de diámetro se emplean ahora otras de 
17, lo que reduce la altura del vehículo. 
En la dotación corriente se incluyen 
ruedas de rayos metálicas, tipo artille¬ 
ría, pero se da elección a las de rayos 
de alambre. Los faroles delanteros, las 
lamparitas de guardabarro y los para¬ 
choques llevan, como antes, enchape de 
cromo. 

La instalación de frenos accionados 
por fuerza de vacío en todos los mode¬ 
los de la Studebaker es una innovación 
verdaderamente notable. Una leve pre¬ 
sión de pie es ahora suficiente para ac¬ 
cionar el poderoso sistema de enfrena¬ 
miento. La fábrica asegura que éste es 
el sistema más seguro ideado hasta la 
fecha. Los frenos mismos son de tipo 
Bendix de doble zapata de extensión in¬ 
terior, con forro moldeado de % de pul¬ 
gada de espesor. 

En todos los nuevos modelos Stude¬ 
baker se incluye un estrangulador de 
aire automático en la dotación corriente 
y se retiene el arranque automático. El 
motor tiene suspensión en cuatro pun¬ 
tos de apoyo amortiguados en caucho. 
Con excepción de estos cuatro puntos 


se ajustan al grado de resistencia exi¬ 
gido por la velocidad, temperatura y 
estado del camino. 

La compresión está en relación do 
5,5 a 1. El diámetro interior de cilindro 
y carrera de émbolo del Speedway Pre¬ 
sident son respectivamente de 3% y 
4% pulgadas. Las mismas dimensiones 
correspondientes a los otros modelos son 
las siguientes: para el President, 3 1/16 
y 4%; para el Commander 3 1/16 y 4 
y para el Studebaker de seis cilindros, 
3% y 4%. Las cilindradas son respec¬ 
tivamente, las siguientes: 337, 250, 236 
y 230 pulgadas cúbicas. En los motores 
se emplean émbolos de aleación de alu¬ 
minio con refuerzo de invar de cuerpo 
hendido, con cuatro anillos en los mo¬ 
delos President. Los émbolos del Com¬ 
mander y Studebaker de seis cilindros 
son de hierro fundido. El carburador de 
los modelos de ocho cilindros es un 
Stromberg de 1 %", tipo doble de tiro 
descendente. En los modelos de seis ci¬ 
lindros se emplea un Stromberg sencillo 
de 1%". Los múltiples son también de 
tipo descendente y se coordinan con re¬ 
gulación automática de combustible y 
de encendido. 

El cambio de marcha, que comprende 
mecanismo de movimiento libre de rue¬ 
das, es de tipo de tren de engranajes 
corredizos, con movimiento sincroniza¬ 
do. Los engranajes helicoidales de cone¬ 
xión constante aseguran un funciona¬ 
miento silencioso. Las desmultiplicacio¬ 
nes de los ejes traseros son de 4,31 a 1 
y de 4,73 a 1 en el President y de 4,36 
a 1 en el Commander y los 6 cilindros. 

Los neumáticos tienen sección de 7" 
en el Speedway President, 6,50" en el 
President, 6" en el Commander y 5,50" 
en el Studebaker de seis cilindros. 
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Exposición Combinada 



Una nueva apreciación de la impor¬ 
tancia del servicio de conservación 
mecánica en el comercio y la industria 
de automóviles se puso de manifiesto 
en la reciente exposición combinada de 
la Motor & Equipment Mfrs. Associa- 
tion y la National Standard Parts As- 
sociation, celebrada en la ciudad de 
Detroit en la semana del 5 de diciembre. 
Llevada a cabo en el Convention Hall, 
el sitio más amplio para exhibiciones 
que hay esta ciudad, el centro de la in¬ 
dustria automotriz, la exposición com¬ 
binada fué una de las más completas 
que se hayan visto en el país, pues com¬ 
prendió toda clase de equipos modernos, 
maquinaria, herramientas, piezas de 
repuesto, accesorios y especialidades 
diversas. Las numerosas exhibiciones 
ocuparon una superficie de 75.000 pies 
cuadrados. El número total de ex¬ 
positores llegó a cerca de 250. A esta 
exposición vinieron millares de comer¬ 
ciantes al por mayor de equipos para 
automóviles, además de vendedores, 
representantes, dueños de talleres y 
garajes e ingenieros de importantes 
fábricas de automóviles y camiones en 
la zona de Detroit. De países extran¬ 
jeros, como Persia, México, Brasil, In¬ 
dia Inglesa, Cuba, Malaya, Inglaterra, 
Francia, Italia, Alemania y otros, hubo 
un buen número de visitantes. 

Las exhibiciones presentaron evi¬ 
dencia inequívoca de un progreso ex¬ 
traordinario no sólo en ingeniería y 
fabricación, sino también en métodos 
comerciales y programas de ventas para 
1933. En la división de equipos para 
talleres se exhibieron numerosos mode¬ 
los de máquinas y aparatos especiales 
destinados a simplificar y reducir el 
costo de los trabajos mecánicos. Coin¬ 
cidente con esta exhibición de adelan¬ 
tados elementos de taller, un grupo de 
fabricantes de equipos incluido entre 
los miembros de la Shop Equipment As- 
sociation, anunció que estaba por lan¬ 
zar una gran campaña educativa y 
comercial entre los comerciantes del 
ramo y dueños de talleres de repara¬ 
ción, bajo el lema de “Aumente sus 
Ganancias Vendiendo Servicios de 
Reparación”. 

Los fabricantes de piezas de repues¬ 
tos se hallaron a la vanguardia en la 
presentación de nuevos productos para 


satisfacer los requisitos de los nuevos 
motores y chasis. Por su parte, los 
fabricantes de productos químicos ex¬ 
plicaron varios programas comerciales 
y proyectos para difundir entre el 
comercio y el público consumidor un 
conocimiento más exacto de las venta¬ 
jas de sus mercancías. 

La exposición combinada constituyó 
un punto adecuado y propicio a la ex¬ 
presión de un franco entusiasmo y con¬ 
fianza en el desarrollo del negocio en 
1933. Este sentimiento tuvo confirma¬ 
ción mediante informes de crecientes 
ventas en el mercado nacional suminis¬ 
trados por importantes comerciantes al 
por mayor. 

Las actividades del mercado parecen 
concentrarse en aquellos fabricantes 
cuyos departamentos de ingeniería y 
de ventas han logrado producir artícu¬ 
los de sobresalientes méritos. De estos 
fabricantes hubo en la exposición un 
número mayor que en todo otro año 
pasado y esta circumstancia explica, 
por lo menos, en parte, el entusiasmo y 
la confianza que expresaron los exposi¬ 
tores y los visitantes. En otros térmi¬ 
nos, esto quiere decir que los fabricantes 
que fueron a la exposición bien prepa¬ 
rados para acentuar sus programas de 
ventas en 1933, hallaron expontánea 


Visitantes del extranjero a la 
Exposición Combinada 

Geo. S. Ovanessoff, de la firma 
Ovanessoff Bros, de Teherán, Per¬ 
sia; Max Fisherman, de la ciudad 
de México; William Borghoff, Jr., 
de la Willy Borghoff & Cía., de Rio 
de Janeiro; Chimanlal Desai, de la 
Chimanlal Desai & Co., de Bombay, 
India Inglesa; Nicolás E. Stamler, 
de la Habana; E. G. Sellers, de la 
Muller & Phipps (Asia), Ltd., de 
Singapore, Malaya; E. P. Barrus, 
de la E. P. Barrus, Ltd., de Londres; 
Maurice Salle, de la compañía de 
forros de frenos Flertex, de Neuilly, 
Seine, Francia; Robert Repusseau, 
de los Etabs. Repusseau, de Laval- 
lois-Perret, Seine, Francia; Philip 
Gather, de Dusseldorf, Alemania, y 
otros. 


cooperación entre los comerciantes del 
ramo. Los fabricantes que se presen¬ 
taron con programas indefinidos y 
productos que no ofrecieron rasgos de 
particular atracción no recibieron la 
aprobación de los visitantes. 

Muchos jefes de fábricas y de grandes 
establecimientos de ventas al por mayor 
declararon que se sentían seguros de 
progresar mucho más en 1933 que en 

1932. La exposición combinada que 
correspondió a la temperada de 1932 
fué celebrada en Atlantic City en di¬ 
ciembre de 1931. El optimismo actual 
se basa no tanto en un rápido aumento 
de negocios, sino más bien en el hecho 
de que los comerciantes del ramo han 
reorganizado sus negocios sobre una 
base más atinada, más en concordancia 
con las exigencias de la oferta y la de¬ 
manda. 

La concurrencia a la exposición fué 
más grande que la que se anticipaba, lo 
que constituye evidencia inequívoca del 
interés que ella despertó en todas las 
ramificaciones de la industria automo¬ 
triz nacional y del extranjero. 

El programa para la exposición de 

1933, que ha de celebrarse en diciembre, 
no se ha formulado todavía, a causa de 
que la National Standard Parts Asso- 
ciation decidió, en su última convención, 
organizar su propia exposición inde¬ 
pendiente. Por el momento no se puede 
adelantar qué pasos se darán para la 
celebración de una exposición com¬ 
binada durante este año. 

Los directores de la Motor & Equip¬ 
ment Manufacturers Association para 
1933 son los siguientes: George L. 
Brunner, de la Brunner Mfg. Co., 
presidente; David Beecroft, de la Ben- 
dix Aviation Corp., vicepresidente; C. C. 
Secrist, de la Víctor Mfg. & Gasjet 
Co., secretario y C. H. Burr, de la 
SKF Industries, tesoreros. Los vacales 
son: F. G. Wacker, de la Automotive 
Maintenance Machinery Corp.; Lothair 
Teetor, de la Perfect Circle Co.; D. S. 
Brisbin, de la Columbus-McKinnon 
Chain Co.; C. C. Carlton, de la Motor 
Wheel Corp.; A. R. Ailes, de la Detroit 
Steel Products Co., y C. P. Brewster, 
de la K-D Mfg. Co. 

W. G. Hancock, vicepresidente de la 
McCord Radiator & Mfg. Co. fué 
elegido presidente de la National Stand- 
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ard Parts Association. E. P. Chalfant 
fué reelecto vicepresidente y adminis¬ 
trador de esta asociación. D. W. Rod- 
gers, de la Federal-Mogul Corp. fué 
nombrado vicepresidente. Entre los 
fabricantes que son vocales de esta 
asociación se hallan los siguientes: 
W. J. Kattrein, de la Watervliet Tool 
Co.; H. M. Smith, de la Manley Mfg. 
Co.; Burke Patterson, de la Thompson 
Products, Inc.; y J. A. Wheathey, Jr., 
de la Thermoid Rubber Co. 

Durante la semana de la esposición 
combinada, el Overseas Automotive Club 
celebró su octavo banquete anual en ho¬ 
nor de los visitantes del extranjero. A 
este banquete concurrieron como 200 je¬ 
fes de fábricas y fué el más importante 
de todos los celebrados hasta ahora. 
Entre las personas que pronunciaron 
discursos se hallaron J. D. Mooney, 
vicepresidente de la General Motors 
Corp. a cargo de sus negocios inter¬ 
nacionales; P. A. Karl, gerente de ex¬ 
portación de la Brunner Mfg. Co.; 
H. M. Robins, presidente de la H. M. 
Robins Co. y ex gerente de exportación 
de la Dodge Bros, y H. G. Weaver, del 
departamento de ventas de la General 
Motors. El Sr. Mooney, en su elocuen¬ 
te discurso, pidió a todos los repre¬ 
sentantes de la industria y del comer¬ 
cio de automóviles se sirvieran prestar 
activa cooperación a la formulación de 
algún adecuado programa nacional 
destinado al establecimiento de tarifas 
más bajas y convenientes para el resta¬ 
blecimiento del comercio internacional. 

El Overseas Automotive Club, duran¬ 
te 1933, tendrá de presidente a C. M. 
Peter, gerente de exportación de la 
Black & Decker Mfg. Co. R. C. Thomp¬ 
son, gerente de exportación de la Prest- 
O-Lite Storage Battery Sales Corp., es 
primer vicepresidente, y J. D. Helthall, 
gerente de exportación del departamen¬ 
to de lacas de la Sherwin Williams Co.,es 
segundo vicepresidente. Clement Pues- 
chel, director de exportación de varias 
fábricas, es el tesorero. George E. Qui- 
senberry y A. F. Houghton, de la redac¬ 
ción de El Automóvil Americano, son 
respectivamente secretario y subsecre¬ 
tario. Los vocales de este Club son: 
Alien A. Bellinger, gerente de exporta¬ 
ción de la American Chain Co. y com¬ 
pañías asociadas a la misma; V. A. 
Dodge, presidente de la Dodge & Sey- 
mour, Inc.; P. A. Karl, gerente de ex¬ 
portación de la Brunner Mfg. Co. y J. 
F. Kelly, Jr., gerente de exportación de 
la Electric Storage Battery Co. Como 
antiguo presidente del Club, P. F. Bai- 
llet, director de exportación de varias 
fábricas, continúa de vocal ex officio. 

A continuación hacemos una reseña 
de las exhibiciones más importantes de 
esta exposición: 

La Multibestos mostró su nuevo pro¬ 
grama para la venta de forros de fre¬ 
nos, el cual se basa en ofrecer al comer¬ 
cio juegos completos de forros cortados 



a la medida para ajustar en cada tipo 
de freno. Cada juego se vende en caja 
separada con etiquete de cierto color 
que le sirve para identificarlo en el acto. 
Con cada juego se suministra una tar¬ 
jeta en la cual hay instrucciones para 
el ajuste exacto de los forros. Termi¬ 
nado el trabajo, esta tarjeta se prende 
del volante de dirección del automóvil 
del cliente, para que éste vea cómo se ha 
hecho y el material que se ha empleado 
en el mismo. 

La Thompson Products presentó una 
exhibición especial de sus gemelos en U 
silenciosos, los cuales han sido adopta¬ 
dos de equipo normal por varios impor¬ 
tantes fabricantes de automóviles. Es¬ 
tos nuevos gemelos ofrecen mayor su¬ 
perficie de contacto y no requieren lu¬ 
bricación. 

La Burgess Battery exhibió un des¬ 
tornillador luminoso, un dispositivo pa¬ 
ra amplificar la fuerza del encendido y 
un surtido completo de pilas secas, lám¬ 
paras de automóvil y un ensayador por¬ 
tátil de lámparas. Tres nuevos produc¬ 
tos de la Battery & Equipment Supply 
Co. fueron una herramienta para recti¬ 
ficar la alineación de embragues, un ma¬ 
nómetro neumático y un pedestal para 
exhibir y ensayar acumuladores. La 
Belden mostró un surtido completo de 
alambres y cables para automóviles. La 
Whitaker Battery Supply se presentó 
con varios interesantes artículos nue¬ 
vos. 

La United States Asbestos División 
of Raybestos-Manhattan exhibió sus 
nuevos forros de freno Grey-Rock 
Eagle. Este material fué descrito deta¬ 
lladamente en número anterior de esta 
revista. 

Un nuevo producto mostrado por la 
Warner-Patterson es el Warnerize, com¬ 
posición que se echa en los cilindros, 
por los orificios de las bujías de encen¬ 
dido, para reasentar las válvulas du¬ 
rante el funcionamiento del motor. En¬ 
tre las exhibiciones de pinturas y lacas 
anotamos una pintura para neumáticos 
preparada por la Berry Bros. Esta pin¬ 
tura de cera sirve de primera capa, so¬ 
bre la cual se aplica el color que se de¬ 
see para armonizar con el de la carro¬ 
cería. Otros fabricantes que exhibieron 
pinturas y lacas fueron la Acmé, Arco, 
DuPont, Sherwin-Williams, Deteler, 
Steelcote, Baltimore Paint y Sewall. La 
DuPont mostró su nuevo pulimento de 
cera y pasta limpiadora, llamada No. 7. 
productos introducidos al mercado en 
latas pequeñas para consumidores, que 
ahora se ofrecen en botes grandes para 


uso de talleres, etc. Los esmaltes Kem 
fueron un nuevo producto de la Sher¬ 
win-Williams. Se secan con rapidez y 
se adaptan a pulverizadores. La Mc- 
Aleer y la Simoniz mostraron también 
diversos pulimentos. 

La Gilmer exhibió sus nuevas correas 
Kable Kord. Estas correas son de cons¬ 
trucción doble y llevan dos capas de tela 
acordonada. La Thermoid mostró, como 
artículos nuevos, la manguera de ampli¬ 
ficador de freno y la manguera moldea¬ 
da de calentador de automóvil. La man¬ 
guera de amplificador de freno lleva en 
su interior un tubo sin costura de tupido 
tejido de algodón impregnado de una 
composición especial de gran resisten¬ 
cia al aceite. La manguera de calenta¬ 
dor resiste toda solución incongelable y 
toda temperatura. 

Una importante adición al surtido de 
productos de la Curtis fué un compre¬ 
sor de aire movido por motor de gas, 
para uso en lugares donde no hay co¬ 
rriente eléctrica. Otros fabricantes de 
compresores de aire que exhibieron sus 
recientes modelos fueron la U. S., Ke¬ 
llogg, Brunner, Ingersoll-Rand, DeVil- 
biss y Champion. Los nuevos productos 
de la U. S. se describieron en número 
anterior de esta revista. - 

Llaves de tuercas y otras herramien¬ 
tas manuales fueron exhibidas por va¬ 
rios fabricantes, entre los cuales anota¬ 
mos a la Stevens-Walden, Blackhawk, 
Williams y Bonney. Una nueva herra¬ 
mienta de la Williams es el trinquete 
No. 51 de tipo reversible, que se presta 
a trabajo en lugares estrechos. 

Los expositores de equipos para la 
rectificación de cilindros fueron la 
Storm, Ammco, Hall, Van Norman, Sun- 
nen y Rottler. La exhibición más gran¬ 
de de la exposición, en lo tocante a di¬ 
mensiones, fué la de la Van Norman. 
La Hall mostró un nuevo modelo de 
esmerilador de asiento de válvula, que 
fué descrito en número anterior de esta 
revista. Este esmerilador sirve especial¬ 
mente para repasar los asientos inser¬ 
tados, que actualmente se usan tanto en 
los automóviles de este año. La Storm, 
Sunnen y Ammco se presentaron con 
varios productos nuevos, ya descritos 
en esta revista. 

Seis artículos nuevos mostró la Chi¬ 
cago Rivet, incluyéndose entre ellos un 
esmerilador de forro de freno de servi¬ 
cio pesado, un extensor de forro y un 
perforador manual. 

Taladros eléctricos y equipos simila¬ 
res se exhibieron por la Black & Decker, 
Van Dorn, Stanley, U. S. Eléctrica Tool 
y Albertson. La Black & Decker y la 
Van Dorn acentuaron en particular la 
exhibición de nuevos esmeriladores de 
banco de precios económicos. 

Un interesante artículo nuevo fué la 
bomba de agua exhibida por la Almetal 
Universal Joint Co. Esta bomba se ga¬ 
rantiza que no gotea durante 100.000 
millas de servicio. La Toledo Steel mos- 
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tró un gran surtido de piezas para bom¬ 
bas de agua, válvulas y bujes. 

Las que exhibieron empaquetaduras 
fueron la Víctor, Fitzgerald, Vellumoid, 
McCord, Armstrong Cork y Garlock. La 
Trico, fabricante de limpiadores de pa¬ 
rabrisas, exhibió aquí por primera vez 
su nueva bocina Claireone, la cual se 
distingue por el largo alcance de su so¬ 
nido. También se exhibió el Reservac, 
un depósito de fuerza que se emplea en 
conexión con mecanismos accionados 
por fuerza de vacío. La Sparton, Deleo 
y Schwartze exhibieron también sus 
nuevos surtidos de bocinas. 

La A C se presentó con una demos¬ 
tración práctica de su limpiador de bu¬ 
jías de encendido, descrito ya en esta 
revista. De estos limpiadores se han 
vendido ya más de 15.000 en los Esta¬ 
dos Unidos. La Schwartze Electric 
mostró su Saferay, un derretidor de 
hielo para parabrisas. De especial inte¬ 
rés fué también la nueva luz penetrante 
de neblina de la United American Bosch, 
la cual exhibió también varios otros ar¬ 
tículos eléctricos. La C. Spiro Mfg. Co. 
mostró estribos especiales para el Che¬ 
vrolet y la Cloyes Gear exhibió su nue¬ 
vo surtido de cadenas de distribución de 
repuesto. La Warner, Perfection, Re- 
public, New Process y Logan, presenta¬ 
ron sus más recientes surtidos de en¬ 
granajes. 

Nuevos anillos de émbolos fueron 
exhibidos por la McQuay-Norris, la cual 
mostró al mismo tiempo varios otros 
artículos de repuesto, la Perfect Circle, 
Wilkening, Sealed Power, Hastings, 
American Hammered, Burd, Continen¬ 
tal y Wel-Ever. Entre los nuevos pro¬ 
ductos mostrados por la J. A. Tumbler 
Laboratories se incluyeron pulimentos, 
soluciones incongelables, barniz negro 
para retocar y otros materiales quími¬ 
cos. 

Las que exhibieron acumuladores 
fueron la USL, Globe-Union, Monark, 
Gould, Emark, Price, Carlile & Dough- 
ty, Wubco y National. Esta última fá¬ 
brica mostró un acumulador “sellado”, 
con un disco metálico soldado al poste 
negativo. 

La Aluminum Industries mostró va¬ 
rios artículos nuevos. La Dalí Motor 
Parts exhibió piezas de repuesto para 
numerosos automóviles. La Simmons 
anunció un nuevo catálogo de 1933 de 
piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet. La Link Belt y la McCord 
se presentaron con interesantes exhibi¬ 
ciones. 

Entre las fábricas de herramientas 
manuales se hallaron la Starrett, Al- 
vord-Polk, Watervliet, Utica Plomb y 
Ulcheck. La Dalton & Balch presenta¬ 
ron un completo surtido de herramien¬ 
tas para rectificar asientos de válvulas. 
La Timken mostró su gran surtido de 
cojinetes de rodillos cónicos y la Cham¬ 
pion puso en exhibición sus bujías de 
encendido. 


La Brandt-Warner, en adición a sus 
ejes y árboles propulsores, exhibió otras 
piezas y anunció que había tomado a 
su cargo la distribución de los guarda¬ 
barros York para el Ford y el Chevrolet 
y los portaequipajes York. Entre las 
fábricas que mostraron forros de frenos 
se hallaron: la Raybestos, Rusco, Johns- 
Manville, Kearsby & Mattison, Allbes- 
tos, Emsco y Worldbestos. Entre otros 
expositores anotamos las compañías si¬ 
guientes : 

Burgess - Norton, Machined Parts, 
Automotive Specialty, Accurate Parts, 
Adams Grease Gun, Gray Co.; Aff 
Machine Works, Ahlberg Bearing, 
Alien Electric, Armature Co., Aro 
Equipment, Arrowhead, Aurora Equip- 
ment, Bates Wohlert, Berkley Mfg., 
Bijur, Binks Mfg., Bond Electric, Borg- 
Warner, Buckeye Brass, Burroughs 
Adding Machine, Bussman Mfg., Car- 
borundum Co., Casco Products, Chad- 
wick & Trefethen, Champion Soap, Cin- 
cinnati Ball Crank, Clawson & Bals, 
Columbia Protekosite, Continental Mo¬ 
tors, Crane Packing, Crescent Automo¬ 
tive Cables y Cuno Engineering. 

También exhibieron DeLux Products, 
Dover Stamping, Duro, Eclipse Ma¬ 
chine, Edelman, Elgin Machine, Elite, 
Evans Flexible Reamer, Faínir, Fair- 
mount, Federal-Mogul, Felt Products, 
Ferodo & Asbestos, J. A. Fishcher, W. 
D. Foreman, Fostoria Pressed Steel, 
French Battery, Fulton Co., Gates Rub¬ 
ber, Gatke, General Electric, Globe Ma- 
chinery, Guaranteed Parts, Halstead 
Oil, Hardie, Heinn, Hempy-Cooper, Hol- 
fast Rubber, John C. Hoof, Hygrade 
Products, Ideal Clamp, Imperial Brass, 
Jadson, K-D Mfg., Kant-Rust, Kem, 
Kester Solder, Keystone Reamer, King 
Quality Products y Laminated Shim. 

Otros expositores fueron Lempco, 
M-R-C Bearings, Maremont, L. J. Miley 
Co., Morris Co., Moto Meter Gauge, Na¬ 
tional Carbón, National Machine, Na¬ 
tional Motor Bearings, New England 
Auto Products, Niehoff, Noblitt-Sparks, 
Norma-Hoffman, Ohio Pistón, P. & D. 
Mfg., Packard Electric, Pep Mfg., Per- 
matex, Powell Muffler, Pratt Chuck, 
Pyrene, Ramsey Accessories, Ray Day 
Pistón, Reiff & Néstor, Roller Bearing 
Co. of America, William & Harvey 
Rowland, Royal Windsor Petroleum, 
SKF Industries, Schrader’s Sons, 
Schroeder & Tremayne, Service Spring, 
Silver King, Hydraulic Jack, Smalley 
Accessories, Sorenson, Southern Cotton 
Oil, Spencer - Smith, Standard Motor 
Products, John T. Stanley Co., Edwin 
L. Stanton, Sterling Cable, Stiles-Me- 
dart, Stover Mfg., A. A. Tait, Titeflex 
Metal Hose, Trindl Corp., Triple-A 
Specialty, Tung-Sol, U. S. Axle, Walker 
Mfg., Westinghouse Lamp, Whitney 
Mfg. Co. y X Laboratories. 


Wíllys 

(Continuación de la página 15) 

El generador recibe propulsión por 
medio de correa. La propulsión del árbol 
de levas es por engranajes de acero. El 
distribuidor del encendido está montado 
en un eje transversal en relación con 
el árbol de levas. La tubería del combus¬ 
tible va por afuera del bastidor. La tu¬ 
bería de escape va protegida en un ais¬ 
lamiento de caucho. El regulador de 
calor en el múltiple se ajusta a las va¬ 
riaciones de temperatura. El encendido 
tiene avance completamente automático. 

El embrague monodisco va provisto 
de muelles helicoidales en el cubo para 
amortiguar los choques y vibraciones. 
El cambio de marcha es un órgano 
construido en la fábrica Overland de 
Elmira. Las articulaciones universales 
son de tipo corriente. El eje trasero lleva 
piñón de soporte doble. La caja del eje 
es de construcción muy firme y econó¬ 
mica. El eje delantero tiene ahora sec¬ 
ción en forma de viga, en lugar de ser 
tubular como en los modelos Willys- 
Overland del año pasado. 

Los nuevos frenos Bendix de doble 
zapata son del tipo de baja velocidad. 
Los tambores tienen 9" de diámetro. La 
superficie de enfrenamiento ha sido au¬ 
mentada agrandando la anchura de los 
forros. 

El bastidor tiene arco encima del eje 
delantero y del eje trasero. Este doble 
arco permite bajar la altura de la ca¬ 
rrocería. El miembro cruzado en forma 
de una X del bastidor está instalado de 
modo que sirve de refuerzo a los so- 
porter traseros de los muelles delanteros 
y a los soportes delanteros de los mue¬ 
lles traseros. Los muelles son de tipo co¬ 
rriente y van provistos de gemelos 
Tryon. En la dotación corriente se in¬ 
cluyen cuatro amortiguadores hidráu¬ 
licos. El depósito de combustible va ocul¬ 
to en el panel trasero de la carrocería. 

El motor de seis cilindros del Willys- 
Overland 99 se parece mucho en cons¬ 
trucción al modelo Willys del año pa¬ 
sado. El presente motor tiene diámetro 
interior de cilindro y carrera de émbolo 
de 3 5/16 y 4% pulgadas (84,1 y 
123,8 mm.) en comparación con las del 
modelo del año pasado de 3^4 y 4 Vi pul¬ 
gadas. La cilindrada es de 213 pulgadas 
cúbicas, es decir, 3,5 litros. La desmul¬ 
tiplicación corriente del eje trasero es 
de 4,1 a 1. Se da elección a una de 4,4 
a 1 para lugares montañosos. 

Entre las diferencias mecánicas que 
existen entre el nuevo modelo de seis 
cilindros y el producto del año pasado, 
se hallan las siguientes: montaje flo¬ 
tante, cojinetes intercambiables en el 
extremo grande de las bielas, émbolos 
con cuatro anillos, pasadores flotantes 
en los émbolos, cojinetes de cigüeñal 
intercambiables, asientos de válvulas in¬ 
sertados en la bloque y regulador de 
calor accionado desde el tablero. 
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Nash 

Un nuevo modelo de ocho cilindros 
en chasis de 116 pulgadas de distan¬ 
cia entre los ejes, del cual el sedán de 
cuatro puertas se vende a un precio de 
lista de $845, entrega en fábrica, ha 
sido agregado al surtido Nash de 1933. 
Este precio es $170 menos que el del 
previo modelo más barato de la serie 
Nash de ocho cilindros. Además de este 
chasis normal de ocho cilindros, la Nash 
ofrece un modelo grande de seis cilin¬ 
dros en un chasis similar a éste; un mo-» 
délo especial de ocho cilindros en chasis 
de 121 pulgadas de distancia entre los 
ejes; un modelo llamado Advanced 
Twin Ignition de ocho cilindros con do¬ 
ble sistema de encendido, en chasis de 
128 pulgadas y un modelo bajo el nom¬ 
bre de Ambassador Twin Ignition de 
ocho cilindros con doble sistema de en¬ 
cendido montado en chasis de 133 o de 
142 pulgadas de distancia entre los 
ejes. 

La potencia del motor de seis cilin¬ 
dros se ha aumentado de la anterior de 
70 a 75 caballos de fuerza a 3.200 revo¬ 
luciones por minuto, agrandando el an¬ 
tiguo diámetro anterior de 3%" a 3}4". 
Gracias a la reducción de la distancia 
entre los ejes, el peso del modelo nor¬ 
mal de ocho cilindros ha bajado nota¬ 
blemente, lo que ha contribuido a per¬ 
feccionar el funcionamiento del vehí¬ 
culo. 

Otro rasgo que también afecta al fun¬ 
cionamiento es la perfilación de las ca¬ 
rrocerías, las cuales se presentan con 
parabrisas inclinados y desprovistos de 
viseras exteriores, techo curvo y sec¬ 
ción trasera simulando la cola de un 
castor. Las nuevas carrocerías son más 
anchas en la parte central y se angos¬ 
tan gradualmente hacia atrás. Los ra¬ 
diadores tienen frentes inclinados y los 
guardabarros afectan ahora una curva 
suave y prolongada que armoniza muy 
bien con los estribos. El capó de motor, 
con lumbreras en estilo de portezuelas, 
tiene sujeción oculta. 

Las carrocerías son de construcción a 
prueba de ruido. Están bien aisladas 
contra el frío y el calor, en beficio de la 
mayor comodidad de los pasajeros. Los 
asientos delanteros son de tipo de fácil 
ajuste manual. En el nuevo modelo nor¬ 
mal de ocho cilindros, el parabrisa se 
acciona mediante un solo gobierno cen¬ 
tral. Rasgos interesantes son también 
los nuevos paneles de instrumentos y 
los mismos instrumentos. 

La comodidad de marcha del modelo 
normal de ocho cilindros ha sido acen¬ 
tuada mediante la instalación de amor¬ 
tiguadores de doble efecto que se ajus¬ 
tan termostática y automáticamente a 
las variaciones de la temperatura y de 
las condiciones del camino. En los mue¬ 
lles se emplean gemelos en U roscados. 

Entre las características de los mo¬ 


delos del año pasado que continúan en 
los nuevos productos se hallan las si¬ 
guientes : bastidor con miembro cruzado 
en forma de X, cambio de marcha de 
movimiento sincronizado incluyendo en¬ 
granaje de segunda silencioso e incorpo¬ 
rando un mecanismo de movimiento li¬ 
bre de ruedas correctamente coordinato, 
frenos con tambores centrifuse accio¬ 
nados por cables, bielas de aluminio con 
tapas de acero en los modelos grandes 
de ocho cilindros, silenciadores dobles 
para el escape y fundas metálicas para 
los muelles. Cajas reforzadas para los 
ejes traseros se emplean ahora en el 
modelo especial de ocho cilindros, el 
normal de ocho cilindros y los grandes 
de seis cilindros. En los modelos Ambas¬ 
sador y Advanced se instalan ejes tra¬ 
seros de propulsión por tornillo sin fin. 

Cadillac 

La construcción del Cadillac V-16 se 
limitará a 400 vehículos de hechura a 
la orden durante 1933. Este anuncio fué 
hecho recientemente por Lawrence P. 
Fisher, presidente de la Cadillac Motor 
Car Co. Esta limitación es algo extra¬ 
ordinario en la industria americana, y 
seguramente obedece al estado general 
del negocio, cuyas exigencias han de con¬ 
cordar con la demanda. 

Al mismo tiempo, según el anuncio, se 
ofrecerán numerosos estilos de carroce¬ 
rías Fleetwood. Habrá una elección muy 
amplia en lo tocante a colores, materia¬ 
les de tapicería y guarniciones interio¬ 
res. El Cadillac V-16 promete ser, por 
lo tanto, el automóvil más individual o 
exclusivo de todos los productos de la 
General Motors. 

Como adicional marca o señal de in¬ 
dividualidad, cada Cadillac V-16 llevará 
su propio número de serie, de 1 a 400, 
con el nombre del dueño grabado en 
una chapa a propósito, que formará 
parte integrante del vehículo. 

Dodge de Ocho 

(Continuación de la página 22) 

múltiple, tanto para el arranque como 
para el funcionamiento ordinario del 
motor. 


Entre los accesorios del motor se com¬ 
prenden un nuevo sistema de encendido 
con bobina de mayor capacidad, nuevo 
distribuidor con brazos de funciona¬ 
miento más rápido y contactos de rup¬ 
tor de una nueva aleación de gran dura¬ 
ción. 

El gobierno automático del embrague 
comprende la nueva válvula amortigua¬ 
dora de inercia, de tipo de péndulo, para 
facilitar la conexión sin choque en todo 
momento. El cambio de marcha es del 
corriente tipo Dodge, con engranajes 
helicoidales corredizos en ranuras heli¬ 
coidales en el árbol principal para la 
conexión de la baja velocidad y marcha 
atrás. El mecanismo de movimiento li¬ 
bre de ruedas se halla instalado exte- 
riormente, en la parte de atrás de la caja 
del cambio de marcha. La palanca del 
cambio de marcha va montada en la tapa 
de la caja del cambio de marcha, en lu¬ 
gar de ir sujeta en el bastidor, como en 
el modelo de seis cilindros. 

El montaje de motor designado bajo 
el nombre de fuerza flotante se continúa 
en el nuevo modelo, lo mismo que en 
todos los otros productos de la Chrysler. 

En la dotación corriente se incluyen 
amortiguadores de tipo de inercia. 


Se Reducen los Precios del 
Plymouth 

Se ha reducido en $30 el precio de 
lista del sedán de la nueva serie Ply¬ 
mouth de seis cilindros. El precio de 
este modelo, entregado en la fábrica, 
es abora de $545, según anuncia la 
Plymouth Motors Corp. Los nuevos pre¬ 
cios, lo mismo que los precios anuncia¬ 
dos hace poco y los precios de 1932, 
aparecen a continuación: 


Plymouth de Seis Cilindros 


Precios 

Precios 

Precios 

nuevos 

anteriores 

de 1932 

Sedán de 4 

puertas $545 

$575 

$635 

Cupé convertible 565 

595 

645 

Cupé con asiento 

auxiliar tras. 525 

545 

610 

Cupé comercial 495 

495 

565 


El sedán de cuatro puertas, a su pre¬ 
cio de lista actual, es $90 más barato 
que el modelo similar con motor de cua¬ 
tro cilindros de 1932. 


Enero , 1933 


29 











PRECIOS y 
ESTILOS de 

CARROCERIA 

\\\ 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fabrica . . . 


C5 .g 


•s e 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

“ 8 - 100 »» 

(127 In-3.23 m. W. B.) 

2-p Coupe $676 

5-p Brougham 725 

5-p Sedan 775 

2-p Cabriolet 795 

5-p Phaeton Sedan 845 

2-p Speedster 845 

(136 In-3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan $875 

“8-100 A»» 
CUSTOM L1NE 


in.—3.23 m. 

W. B.) 

Coupe 

$805 

Brougham 

855 

Sedan 

005 

Cabriolet 

925 

Phaeton Sedan 

075 

Speedster 

975 

ln.—3.45 m. 

W. B.) 

Sedan 

$1,005 

“12-160»» 
in.—3.38 m. 

W. B.) 

Coupe 

$975 

Brougham 

1,025 

Sedan 

1,075 

Cabriolet 

1,095 

Phaeton Sedan 

1,145 

Speedster 

1,145 


“12-160A»» 
CUSTOM LINE 

Coupe 
Brougham 
Sedan 
Cabriolet 
Phaeton Sedan 
Speedster 


$1.105 

1,155 

1,205 

1,225 

1,275 

1,275 


BUICK 

“33-55»» 

(119 In.—3.02 m. W. B.) 


4-p 


$995 

1030 


5-p 


Business Coupe 
Sport Coupe 
(R-S) 

Conv’t Coupe 
(R.-S.) 

Sedan 

Victoria Coupe 
(with trunk) 

“33-60»» 

in_3.23 m. W. B.) 

Sport Coupe 
(R-S) 

Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sednn 

Victoria Coupe 
(with trunk) 

Conv't Phaeton 
4 door 


1,115 

1,045 

1,065 


$1,270 

1,305 

1,310 

1,310 


1,585 


“33-80»» 

(130 In_3.30 m W. B.) 

5-p Victoria Coupe 

(with trunk) $1,540 


Sport Coupe 


(R-S) 

1,495 

Conv’t Coupe 


(R-S) 

1,675 

Sedan 

1,570 

Conv't Phaeton 


4 door 

1,845 


“33-00»» 

(138 in.—3.51 m. 


Sedan 
LimouBine 
Club Sedan 
(with trunk) 
Victoria Coupe 
(rear deck) 
Sedan 


W. B.) 

$1,955 

2,055 


1,820 


1,785 

1,805 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


CADILLAC 

“355-B»» V-8 

(134 In-3.40 m. W. B.) 

•4-p Roadster $2,895 

•4-p Convertible Coupe 2,945 

•4-p Coupe 2,795 

5-p Standard Sedan 2,895 

.... Chas8is 2,100 

(140 ln.—3.56 ni. W. B.) 


OoHpe 

Speclal Sedan 
Town Sedan 
Sedan 
Imperial 
Standard Phaeton 2,995 

Special Phaeton 3,095 

Sport Phaeton 3,245 

All Weather 

Phaeton 8,495 

Chassla 2.200 


$2,996 

3,045 

3,095 

3,145 

3,295 


Fleetvrood 
(140 ln_3.56 m. 


156' 


Sedan 
Town Coupe 
Sedan 
Limouaine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limouaine 
Brougham 

Commercial Chassla 


W. B.) 
$3,395 
3,395 
3,545 
3,745 
4,095 
4.245 


4,245 

2,400 


“370-B»» V-12 

(134 ln_3.40 m. W. B.) 

4-p Roadster $3,595 

4-p Convertible Coupe 3,645 

4-p Coupe 3,495 

B-p Standard Sedan 3,595 

.... Chassla 2,900 


(140 in— 


1.56 m. W. B.) 


Coupe $3,695 

Specinl Sednn 3,745 

Town Sedan 3,795 

Sednn 3,845 

Imperial 3,995 

Standard Phaeton 3,695 
Special Phaeton 3,795 

Sport Phaeton 3,945 

All Weather 

Phaeton 4,195 

Obassis 3,000 


Fleetxvood 
(140 in.—3.56 ni. 


W. B.) 
$4,095 
4,095 
4,245 
4,415 
4,795 
4,945 


_ ^ Sedan 

5-p Town Coupe 

7-p Sedan 

7-p Limouaine 

5-p Town Cabriolet 

7-p Town Cabriolet 

7-p Limousine 

Brougham 4,945 

156" Commercial Chaaaii 3,200 
“452-B” V-16 

(143 in_3.63 m. W. B.) 

•4-p Roadster $4.595 

•4-p Convertible Coupe 4,645 

•4-p Coupe 4,495 

5-p Standard Sedan 4,595 

.... ChnssiB 3,800 

(140 in.- 


.78 m. W. B.) 


8tand. Phaeton 
Special Phaeton 
Sport Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
CbaasiB 


$4,695 

4,795 

4,945 

5,195 

3,900 


FleetTvood 

(140 in.-3.78 m. W. B.) 


Sedan 

Town Coupe 
Sedan 
Limousine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 
Brougham 


$5,095 

5.095 

5,245 

5,445 

5,795 

5.045 

5,945 


CHEVROLET 

“CA»» 

(110 in.—2.79 m. W. 

4-p Sport Roadster 

ÍR-S) 

4- p DeLuxe Roadster 

5- p Phaeton 

5-p DeLuxe Phaeton 

5-p Coach 

5-p DeLuxe Coach 

5-p Sedan 

5-p DeLuxe Sedan 

2-p Coupe 5 Windows 

2-p Sport Coupe 

(R-S ) 

2-p Cabriolet (R-S) 

2-p DeLuxe Cabriolet 

CHRYSLER 

“Six” 


B.) 

$485 

500 

515 

530 

515 

530 

565 

580 

495 

535 

565 

580 


2-4-p 

5-p 


2-4-p. 

5-p 


Brougham 
Business Coupe 
Coupe 
Sedan 

Conv't Coupe 
Conv't 2 d. 
Sedan 

Royal Eight 

Business Coupe 
Coupe 
Sednn • 
Conv't Coupe 
Conv’t 2 d. 
Sedan 


$795 

795 

835 

845 

885 

1,055 


$945 

985 

995 

1,035 

1,195 


“Imperial Elgrht” 

5-p Sedan $1,395 

CORD—“Front Orive*» 

(137% in-3.49 m. 

W. B.) 


6-p 

Sedan 

$2.395 

5-p 

Brougham 

2,305 

5-p 

Conv’t Phaeton 



Sedan 

2,595 

2-4-p 

Cabriolet 

2,495 


CUNNINGHAM 
Complete range of body models 
available, liating in price from 
$9,600 to $13,500. 


DE SOTO 

(1175 3/10 ln.-1.45 

2-4-p Standard Roadster 
2-p Standard Coupe 

6- p Sedan 2-door 

5-p Standard Phaeton 

5-p Standard Sedan 

7- p Standard Sedan 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 

2-4-p Cuatom Roadster 

2-4-p Cuatom Conv't 

Coupe 

5-p CuBtom Sedan 

.... Cuatom Conv’t 

Sedan 2-door 
... CbaasiB 


DE VAUX 

“80*» 

(114 in.—2.90 m. W. 
.... Standard Coupe 

.... Standard Coupe 

(R-S) 

.... Standard Sedan 

.... Cuatom Coupe 

.... Cuatom Conv't 

Coupe 

.... CuBtom Sednn 


DODGE BROTHERS 

«4»» 

(1169 3/16 In.-1.29 m. 

W. B.) 


m.) 

$675 

695 

695 

775 

775 

925 

785 

775 

845 

835 

975 

530 


775 

775 

845 

895 

845 


2-4-p 

Roadster R-S 

$590 

5-p 

Phaeton 

635 

5-p 

Sedan 

660 

5-p 

Conv’t Sedan 

705 


Chasals 

415 


« 6 »» 

(|183 ln.—4.72 m.) 

5-p Sedan $670 

2-4-p Coupe (R-S) 640 

2-p BusineBs Chupe 595 

2-4-p Conv't Chupe 695 

5-p Salón Brougham 600 

“8 in Line*» 

(1191% in.-1.98 m.) 

5-p Sedan 1,145 

2-4-p Coupe (R-S) 1,115 

5-p Coupe 1,145 

2-4-p Conv’t Coupe 1,185 

5-p Conv't Sedan 1,395 
.... CliasBÍB 790 

DUESENBERG 
(142% In.—3.62m. W. B.) 
.... ChaBBis $9,500 

(153% In_3.91 m.W.B.) 

_ Cha sai a $9,500 

DU PONT 

(125 In_3.17 m. IV. B.) 

.... ChaBais $4,000 

(141 In_3.59 m. W. B.) 

.... ChaBsis $4,000 

(146% in.—3.73 m. W. B.) 

Chasals $5,000 

ESSEX 

Terraplanc— 

El Autoplnno 

(106 in_2.69 m. W. B.) 

2-p Roadster $425 

2-p Business Coupe 470 

5-p Coach 475 

5-p Phaeton 495 

2-4-p Coupe 510 

5-p Sedan 550 

2-4-p Conv’t Coupe 610 

2-4-p Special Roadster 525 

2-p Sp. Bus. Ooupe 510 

5-p Special Coach 516 

2-4-p Speclal Ooupe 650 

5-p Special Sedan 590 

“Paccniaker»* 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 
5-p Phaeton $765 

5-p Standard Sedan 775 

5- p Coach 705 

2-4-p Coupe, Rumble 745 

2-p Buainesa Coupe 695 

2-4-p Speclal Coupo 795 

6- p Town Sedan 745 

5-p Speclal 8edan 845 

2-4-p Conv’t Ooupe 845 

(110% In-2.80 m.W. B.) 

$64$ 


5-p 


Spec. Phaeton 
“Standard’» 

(112-113. In.—2.84-2.87 
m. W. B.) 

5-p Sedan $785 

5-p Coach 666 

2-4-p Ooupe 710 

2-p Buaineaa Coupe 660 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


FORD <14» 

(106 In.—2.69 ni. W. 
2-4-p Roadster 
5-p Phaeton 

5- p Tudor Sedan 

2-p Coupe 

2-p Sport Coupe 

6- p Fordor Sedan 

2-p DeLuxe Roadster 

5-p DeLuxe Phaeton 

5- p DeLuxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 

2-p Cabriolet 

6- p DeLuxe Fordor 

Sedan 

4- p Victoria 

5- p Conv’t Sedan 


W. 


“ 8 »» 

ln.—2.69 m. 

Roadster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Sport Coupe 
Fordor Sedan 
DeLuxe Roadster 
DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sedan 

DeLuxe Coupo 
Cabriolet 
DeLuxe Fordor 
Sedan 
Victoria 
Conv't Sedan 


500 

525 

560 

595 

550 

600 

B.) 

$460 

495 

500 

490 

585 

090 

000 

045 

650 

575 

610 

645 

600 

600 


FRANKLIN 

“Snperchnrjrcd Alrnian»* 

(132 in_3.35 m. W. B.) 

$2.345 
2,895 
2,546 
2,895 


5-p 

Sedan 

5-p 

Sedan, Oxford 

7-p 

Sedan 

5-p 

Club Sedan 

5-p 

Victoria 


Brougham 

2-p 

Coupe 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

7-P 

Limousine 

4-p 

Speedster 


2.445 
2.345 
2,899 
2,695 
2,545 

“Snperoharged Twelve” 
(144 ln.-3.66 ni. W. B.> 


$8,885 

8,985 

8,885 

4,185 


(118 

5-p 

2-p 

2-4-p 


Sedan 
Sedan 

Club Brougham 
Limousine 
“Olymplc” 
ln.—3.00 m. W. B.) 
Sedan $1,885 

Coupe 1,886 

Conv’t Coupe 1,500 


GRAHAM 


“Six»» 

(118 In_3.00 m. 

W. B.) 

2-p 

Coupe 

$745 

2-4-p 

Coupe 

795 

5-p 

Sedan 

795 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

896 

(113 

“Six” 

in.—2.87 m. 

W. B.) 

5-p 

Town Sedan 

$680 

5-p 

Sedan 

719 

(123. 

“EIght” 

, in.—3.12 m. 

W. B.) 

2-P 

Business Coupe $845 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

895 

5-p 

Sedan 4-door 

895 

2-P 

“De Luxe” 

Coupe 

$1,000 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,050 

2-4-p 

Coupe Conv't 

1,070 

5-p 

Sednn 4-door 

1.050 


HUDSON 

“Standard»» 

(119 ln_3.02 ni. W, 

2-p Buaineaa Ooupe 


2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


Ooupe, Bumble 
Special Coupe 
Coach 

Standard Sedan 
Town Sedan 
Conv't Ooupe 


B.) 

$995 

1,045 

1,116 

1.025 

1,095 

1,050 

1,195 


“Sterllngr** 

(126 ln_3.20 m. W. B.) 

5-p Suburban $1,275 

5-p Speclal 8edan 1,295 

“Major” 

(132 in.—3.35 


Phaeton 
Tonrlng Sedan 
Club Sedan 
Brougham 
Sedan 


W. B.) 
$1,896 
1,445 
1,495 
1,495 
1,595 


HUPMOBILE 

“321** 

(121 In.—307 m. W. B.) 

.... Ooupe (R-S) . 

.... Sedan . 

.... Victoria . 

.... Cabriolet . 


ABREVIACIONES: 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 
“322” 

(122 in.—3.10 ni. AV. B.) 

.... Coupe (R-S) . 

.... Sedan . 

.... Victoria . 

.... Cabriolet . 

“320” 

(3.21 in.—m. AV. B.) 

.... Coupe (R-S) . 

.... Sedan . 

.... Victoria . 

.... Cabriolet . 

LASALLE 

“345-B”-V-8 

(180 In. 3.30 m. AV. B.) 
•4-p Conr’t Coupe $2,545 

•4-p Coupe 2,396 

6-p Town Coupe 2,645 

5-p Sedan 2,495 

.... Chana!» 1,050 

(136 ln_3.45 m. AV. B.) 


Town Sedan 
Sedan 
Imperial 
Chaasis 


12,846 

2,645 

2,705 

2,000 


LINCOLN “8” 

(186 In.—3.45 m. AV. B.) 


n 


Roadster 
Phaeton 
Town Sedan 
2-Window 
Sedan 
Ooupe 
Victoria 
Sedan 
Limousine 
Cbaaals 


12,900 

8,000 

3,100 

8,200 

8,200 

8,200 

8,800 

3,850 

2,400 


“ 12 ” 

(145 in.—3.68 m. AV. B.) 


4-p 

Sport Phaeton 
(Tonneau Cowl 
and Wlnd- 



shleld) 

94,500 

4-p 

Sport Phaeton 

4,300 

7-P 

Sport Touring 

4,800 

4-p 

Town Sedan 


2-Wlndow 

4.,500 

4-P 

Town Sedan 

8-Window 

4,500 

5-p 

Sedan 

4,600 

5-p 

Coupe 

4,400 

7-p 

Sedan 

4,700 

7-p 

Limouslne Drop 

Partltlon 

4.900 

7-p 

LlmoUBine (Slidlug 


Partltlon) 

4,000 

>... 

Chasaia 

3.300 


Cuatom Bnllt 


5-p 

Brunn Cabriolet 



(Non or Semi 



üollanslble) 

97.200 

7-P 

Brunn Brougham 

7,000 

5-p 

Dletrlch Bport 



Berline 

6,600 

6-p 

Dletrlch Conv’t 



Bedon 

6,400 

3P 

Dletrlch Coupe 

5,000 

5-p 

Judkiua Berline 2 



and 8 Wlndow 

5,700 

2-p 

Judklna Coupe 

6,100 

7-P 

Willoughby 



Limousine 

5,000 

4-p 

Willoughby Panel 



Brougham 

7,100 

6-p 

Waterhouse Oonv’t 


Victoria 

5,900 

12-p 

LeBaron Oonv’t 



Roadster R-S 

4,600 

|2-p 

Murphy Sport 



RoadBter 

6.800 


MARMON 

“SIXTEEN” 

145 in.—3.68 m. AV. B. 


Sedan 

Coupe 

Coupe 2-door 
Conv’t Coupe 
Conv't Sedan 
Sedan 
Llmousfne 
Club Sedan 
Ohnssls 


94,826 

4,825 

4,925 

4.975 
6,075 

4.976 
5,176 
4,025 
3.75C 


NASH 

“Bík Slx-1120” 

(116 in.—2.05 ni. AV. B.) 

6-p Sedan $095 

2-p Coupe 725 

4-p Coupe (R-S) 745 

6-p Town Sedan 745 

, ‘‘Standard 8—1130” 
(116 in-2.05 m. AV. B.) 

6-p Sedan $S45 

4-p Conv’t Roadster 900 

2-p Coupe 830» 

4-p Coupe (R-S) 845 

6-p Town Sedan 830 

“Special S—1170” 

(121 in-307 m. AV. B.) 

6-p Sedan 91,015 

4-P Conv’t Roadster 1,055 

2-P Coupe 985 

4-p Coupe (R-S) 1,015 

6-p Oonv’t Sedan 1,095 

6-p Town Sednn 975 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 
“Advancecl 8—USO” 


(128 in.—325 m. 

AV. B.) 

5-p 

Sednn 

$1,320 

4-p 

Conv't Roadster 1.395 

2-p 

Coupe 

1,255 

4-p 

Coupe (R-S) 

1,275 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,575 

5-p 

Victoria 

1,395 


“Anibassador S-1100” 


(133 

in.^—-3.3S ni. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,575 

4-p 

Conv’t Roadster 1.645 

4-p 

Coupe (R-S) 

1,545 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,875 

' 5-p 

Victoria 

1,785 

(142 

in.—3.61 m. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,955 

7-p 

Limousine 

2,055 

5-p 

Sednn 

1,855 

5-p 

Brougham 

1,820 


OLDSMOBILE 

“ 6 ” 


(116% in-2.00 m. 


6-p 

AV. B.) 
Sedan 2-door 

9875 

2-p 

Business Coupe 

875 

6-p 

Sedan 4-door 

955 

•4-p 

Sport Ooupe 

925 

•4-p 

Conv't Roadster 

955 

5-p 

Patrician Sedan 

990 

“8” 

(116% in-2.06 

m. 

6-p 

AV. B.) 

Sedan 2-door 

9075 

2-p 

Business Ooupe 

975 

5-p 

Sedan 4-door 

1,055 

•4-p 

Sport Coupe 

1,025 

•4-p 

Roadster Conv't 

1,055 

6-p 

Patrican Sedan 

1,090 

PACKARD 



“Eight” 



“ 000 ” 

(128 in_3.25 m. AV. B.) 

5-p Sedan $1,895 

5-p Coupe Sedan 1,940 

2-4-p Ooupe Roadster 1,940 

2-4-p Coupe 1,940 

.... Ohaasia 1,895 


“Standard Elffht” 
“ 001 ” 


(120% in-3.20 

AV. B.) 

ni. 

5p 

Sedan 

92,350 


Cbassis 

“002»» 

2,000 

(136% in_3.47 

AV. B.) 

m. 

5-p 

Sedan 

92,885 

7-p 

Sedan 

3,035 

7-p 

Sedan Limo 

8,185 

5-p 

Club Sedan 

2,975 

5-p 

Coupe 

2,945 

2-4-p 

Coupe 

2,795 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2,850 

5p 

Conv’t Victoria 

3,395 

5-p 

Convertible Sedan 3,450 

4-p 

Phaeton 

2,850 

4-p 

Sport Phaeton 

8,150 

7-p 

Touring 

2,700 


Cha sais 

2,250 


“ElRht De Laxe” 
“003” 


(142% in-3.01 m. 

AV. B.) 


5-p 

Sedan 

93,445 

5-p 

Club Sedan 

8,595 

B-4-p 

Coupe 

8,850 

5- p 

6- p 

Coupe 

Convertible 

8,550 

Victoria 

4.025 

5-p 

Convertible Sedan 4.095 

2-4-p 

Ooupe-Roadster 

8,450 

3,790 

8,490 

4-p 

4-p 

Snort Phaeton 
Phneton 

7-P 

Touring 

8,595 

.... 

Chasaia 

2,850 


“904” 


(147% ln.—3.73 

ni. 


AV. B.) 


7-P 

Sedan 

$3,605 

7-p 

Sedan Limo 

3,895 


Chasaia 

8,150 


“Twln Slx” 



“005” 

(142% In.—3.61 m. 


AV. B.) 


7-P 

Touring 

94,805 

4-p 

Phaeton 

4,290 

4-p 

8port Phaeton 

4,690 

2-4-p 

Coupe Roadster 

4,250 

5-p 

Conv’t Victoria 

4,825 

5-p 

Conv’t Sedan 

4,895 

2-4-p 

Ooupe 

4,150 

5-p 

Coupe 

4,350 

6-p 

Club Sedan 

4,395 

5-p 

Sedan 

4,245 


Chanela 

8,050 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“ 900 ” 

(147% in-3.73 m. 

AV. B.) 

7-p Sedan 94,495 

7-p Sedan Limousine 4,695 

.... Chasaia 3,950 


PIERCE-ARROW 

“54” 


(137 

in.—3.48 m. 

AA r . B.) 

5-p 

Club Brougham $2,850 

5-p 

Sedan 

2,985 

5-p 

Club Sedan 

3,150 

5-p 

Convertible 



Sedan 

3,450 

4-p 

Coupe 

2,985 

4-p 

Convertible Coupe 


Roadster 

3,100 

5-p 

Tourer 

3,150 

5-p 

Club Berline 

8,350 

5-p 

Sport Phaeton 

8,350 

(142 

in.—3.61 m. 

AV. B.) 

7-P 

Sedan 

98.185 

7-P 

Enclosed Drive 


Limousine 

3,450 

7-P 

Tourer 

3,450 


“63” 


(137 

in.—3.48 m. 

AV. B.) 

6-p 

Club Brougham 

$3,650 

5-p 

Sedan 

3,785 

5-p 

Club Sedan 

3,950 

5-p 

Convertible Sedan 4,250 

4-P 

Ooupe 

8,785 

4-p 

Convertible Coupe 


Rondster 

3,900 

5-p 

Tourer 

3,950 

5-p 

Club Berline 

4,160 

5-p 

Sport Phaeton 

4,150 

(142 

in.——3.01 m. 

AV. B.) 

7-P 

Sedan 

93,985 

7-p 

EncloBed Drive 



Limousine 

4,250 

7-P 

Tourer 

4,250 


“52” 


(142 

ln.—3.61 m. 

AV. B.) 

5-p 

Bedan 

$4,295 

5-p 

Club Sedan 

4,400 

5-p 

Club Berline 

4,600 

(147 

ln. 3.73 m. 

AV. B.) 

7-P 

Sedan 

$4,585 

7-p 

Enclosed Drive 



Limousine 

4,800 


Cuirtom Gronp “51” 
(147 in-3.73 m. AV. B.) 


.... 

LeBaron Conv't 



Sedan $5.700 

.... 

LeBaron Conv't 
Sedan witb 



partition 

6,100 


LeBaron Conv’t 



Victoria 

5,200 

.... 

LeBaron Club 



Sedan 

5,700 


LeBaron Ene. 


Drive Lim. 

6,200 

.... 

LeBaron Coupe, 



Metal Back 

5,800 

.... 

LeBaron Coupe, 



Leatber Back 

5,600 

.... 

Brunn Town 


Brougham 

6,700 

.... 

Bruno Town 



Cabriolet, collap. 


rear quarter 

7.200 

.... 

Brunn Town Car 
stationary rear 



quarter 

6,700 

.... 

Brunn Ene. Drive 
Brougham, Lim. 



front cornpt. 

7,200 

PLYMOUTH 

"6” 


<8173 

in. —4.39 m. W 

. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$495 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

545 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

595 

6-p 

Sedan 

575 

Chassis 

375 


PONTIAC 

“ 6 ” 

(114 in.—2.00 m. AV. B.) 

2-p Standard Coupe 9635 


5-p 

Sedan 2-door 

645 

•4-p 

Sport Coupe 

715 

6-p 

Sedan 4-door 

725 

•4-p 

Coupe Conv’t 

765 

6-p 

Custoin Sedan 


4-door 

“8” 

795 

(117 

ln.—2.97 m. 

AV. B.) 

2-p 

Rondster 

$585 

2-p 

Coupe 

635 

5-p 

Sednn 2-door 

635 

4-p 

Sport Coupe 

670 

5-p 

Sedan 4-door 

695 

4-p 

Coure Couv't 

695 


PAS. 


CARROCERIA 


PRECIO 


PAS. 


CARROCERIA PRECIO 


REO 

“S-FJying Clond” 


(117 

ln-2.97 m. AV 

. B.) 

5-p 

Standard Sedan 

$995 

.... 

Sport 8edan 

1,070 

.... 

Standard Coupe 

995 

.... 

8port Coupe 
Standard Conv't 

1,070 


Coupe 

Sport Conv’t 

1,045 


Coupe 

1,120 


“8-25” 

(125 in-3.18 m. AV. B.) 

.... Standard Sedan 91.565 

.... Elite Sedan 1,650 

.... Standard Coupe 1,565 

- Elite Coupe 1,650 

- Standard Victoria 1,565 

.... Elite Victoria 1.650 

“Royale” 

(131 in.—3.33 m. AV. B.) 

5-p Standard Sedan 91,785 

5- p Elite Sedan 1,945 

6- p Standard Victoria 1,785 

5-p Elite Victoria 1,945 

4-p Standard Coupe 1,785 

4- p Elite Coupe 1,945 

“Royale Cnatom” 
(135 ln-3.43 m. AV. B.) 

5- p Elite Sedan 92,446 

5-p Elite Victoria 2,445 

4-p Elite Coupe 2,445 

(152 ln. 3.86 ni. AV. B.) 

7- p Elite Sedan 98.695 

7-p Elite Berline 

Sedan 8.895 


ROCKNE-SIX 

“ 65 ” 

(110 ln.—2.70 m. AV. B.) 

2-p Ooupe 9585 

2-p Coupe DeLuxe 030 

4-p Coupe 620 

4- p Coupe DeLuxe 685 

5- p Ooach 595 

5-p Ooach DeLuxe 640 

5-p Sedan 035 

5-p Sedan DeLuxe 680 

4-p Convertible 

RoadBter 675 

4- p Convertible Hoad- 

ater DeLuxe 720 

5- p Convertible Sedan 695 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 740 

“75” 

(114 ln.—2.00 m. 

AV. B.) 

2-p Coupe 9685 

2-p Coupe DeLuxe 730 

4-p Coupe 720 

4- p Coupe DeLuxe 765 

5- p Sedan 735 

5-p Sedan DeLuxe 780 

4-p Convertible 

Roadster 775 

4- p Convertible Road- 

ster DeLuxe 820 

5- p Convertible Sedan 795 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 840 


STÜDEBAKER 

“Slx” 


(117 

in.—2.97 m. AV 

. B.) 

5-p 

Sedan Regal 



Convertible 91.115 

5-p 

Sedan Regal 

1,046 

5-p 

Sedan Convertible 1,010 

5-p 

Sedan 

940 

6-p 

St. Regis Brougham 


Regal 

1,045 

5-p 

St. Regis Brougham 940 

4-p 

Coupe Regal 

1,020 

4-p 

Coupe 

915 

2-p 

Coupe Regal 

970 

2-p 

Coupe 

865 

4-p 

Convertible Road¬ 



ster Regal 

1,045 

4-p 

Convertible Road¬ 



ster 

940 


Dlotntor “8” 


(117 

ln.—2.97 ni. AV 

. B.) 

5-p 

Sedan Regal 



Convertible $1,255 

5-p 

Sedan Regal 

1,180 

5-p 

Sedan Con¬ 



vertible 

1,150 

6-p 

Sedan 

1,075 

6-p 

St. Regia Brougham 


Regal 

1,180 

5-p 

St. Regis 



Brougham 

1,075 

4-p 

Coupe Regal 

1,160 

4-p 

Coupe 

1,055 

2-P 

Coupe Regal 

1,110 

2-P 

Coupe 

1,005 

4-p 

Roadster Con¬ 



vertible Regal 

1,180 


Commander “8” 


(126 

in_3.18 m. AV 

. B.) 

5-p 

Sedan Regal 



Convertible 

1,695 

5-p 

Sedan Regal 

1,580 

5-p 

Sedan Convertible 

1,590 

5-p 

Sedan 

1.476 

5-p 

St. Regia Brougham 


Regal 

1,580 

5-p. 

St. Regis 



Brougham 

1.47B 

4-p 

Coupe Regal 

1,486 

4-p 

Coupe 

1,880 

4-p 

RoadBter Regal 



Convertible 

1,680 

4-p 

Roadater Con¬ 



vertible 

1,478 


Prealdent “8” 


(136 

in-3.43 m. AV, 

. B.) 

7-P 

Limousine $2,020 

7-p 

Limousine State 

2,125 

5-p 

Sedan State 



Convertible 

2,015 

5-p 

Sedan Convertible 

1,910 

7-p 

Sedan State 

2,026 

6-p 

Sedan State 

1,885 

7-P 

Sedan 

1,920 

5-p 

Sedan 

1,780 

5-p 

St. Regia Brougham 


State 

1,885 

5-p 

St. Regia 



Brougham 

1,780 

4-p 

Coupe State 

1.826 

4-p 

Ooupe 

1,720 

4-P 

Roadster State 



Convertible 

1,886 

4-p 

Roadster Con¬ 



vertible 

1.780 


STUTZ 


“LAA” 6 Cyllnder 

(127% ln-3.24 m. 

AV. B.) 


5-p 

Sedan 

91.895 

6-p 

Coupe 

1,896 

2-p 

Coupe 

1,896 

5-p 

Club Sedan 

1,896 


Chasaia 

1.T96 


“SV-16” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% ln_3.41 

AV. B.) 

5-p Coupe 
5-p 8edan 
2-p Coupe 
5-p Club 8edan 

Cuatom 


(146 

ln.—3.68 m. AV. B.) 

7-P 

Sedan 

98.460 

7-P 

Limousine 

8.660 

6-p 

Convertible Sedan 8,710 

7-P 

SpeedBter 

8,896 


Cabriolet Coupe 

8,669 

6-p 

Bedan 

8,419 


Cha Bala 

8,090 


DV-S2 Serles 


(134% In_3.41 

m. 


AV. B.) 


6-p 

Coupe 

$8,096 

5-p 

Sedan 

8,880 

2-p 

Ooupe 

8,860 

6-p 

Club Sedan 

8,480 

2-p 

Speedster 

8,480 

2-p 

Cabriolet Coupe 

8,680 

(146 

ln.—3.68 m. AV. B.) 

7-p 

Sednn 

94,160 

7-p 

Llmou8lne 

4,860 

6-p 

Convertible Sedan 4,410 

7-p 

Speedster 

4,695 


Cabriolet Coupe 

4,860 

5-p 

Sedan 

4,110 


Chasaia 

8,700 


Salón 

(134% In_3.41 m. 

AV. B.) 

.... Waterhouse Con¬ 
tinental Coupe 96.776 

AVILLYS-O VERLA ND-0 
“G-90A” 


(113 in.—2.87 xn. AV. 

B.) 

5-p 

Custom Sedan 

$770 

4-p 

Custom Coupe 

716 

4-p 

Custom Sport 



Roadater 

715 

6-p 

Standard Sedan 

740 

5-p 

Standard Ooach 

660 

2-P 

Standard Coupe 

650 

4-p 

Standard Roadater 

685 

2-p 

Standard Roadster 

636 

5-p 

Phaeton 

646 

AVILLYS-OATEILLAJVD 

-8 


“8-88A” 


(121 

In-3.08 m. AV. 

B.) 

5-p 

Custom Sedan 91.166 

4-p 

Custom Coupe 

1.050 

5-p 

Standard 8edan 

996 

2-p 

Standard Ooupe 

966 


WILLYS-KNIGHT-6 

“66-E” 

(121 in-- m. AV. B.) 

5-p Cuatom Sedan 91,426 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fábrica 



ABREVIACIONES * 

|—Largo total 

1— Sedán de 5 pe». 

—Sedán de 7 pa». 

2- P—De dos placan 
A-Lite—Auto-Lite 
B—Metal y tela 
B&B—Borg A Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
C&L—Lera y palanca 
Cíe—Cleveland 
Cllm—Climax 
Coln—Columbla 
Cont—Continental 

D—Dual 

D-R—Deleo-Remy 

D-L—Detroit Lnbrlcator 

Det—Detroit Gear 

Detr—Detroit Unireraal 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-Na—Exide y National 

Bx-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Bx-Fw—Fr. ext. en 4 rueda» 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante (Eje) 

F—Tela (üniveraal) 

FF—Flotante 
Gem—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H—Guay-Halfb 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedan 
JAB-Ftv—I nterlorea y exteriora# 
en laa 4 rueda» 

Jac—Jacox 

L-N—Leece-Neville 

Lyco—Lycomlng 

M— Metal 

Mee—Mecbanica 

M-D—Dlaco múltiple 

N-E—North Eaat 

O. A.—A solicitud 

Ovrn—Propio 

Opc—Opcional 

Pre—Preat-O-Llte 

Pnmp—Bomba 

Ro c—Rockford 

Saje—Saginaw 

Baila —Sallabury 

S-P—De una placa 

Spllt—Splitdorf 

Std—Normal 

Stro—Stromberg 

Till—Tillotson 

Tlm—Timben 

Univ.—Univeraal 

Uni-Pr—Universal Producto Oo. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo ain fln y 
rodillo dentado 
WAS—Tornillo sin fln y 
sector 

WAW—Tornillo ain fln y 
rueda 

Weit—Westlnghouae 
Wlll—Wlllard 
Wfac—Wiaconain 


MODELO 
Y MARCA 


DiiUn- 
cU entre 
los ejes 


• E 

¡J 

hZ 


Peso 


E 

i 

v? 


2 

s 


Aubuin."8-100" 

t JAuburn.“8-100” 

Auburn.“12-160” 

tBuick.“33-55” 

;Buíck.“33-60” 

,Buick. “33-80” 

tBuick.“33-90” 

tCadillac.“35S-B” V-8 

Cadillac.“370-B” V 12 

[Cadillac.“452-B” V-16 

[Chevrolet.“CA’ 

Chrysler.“Six 1 

Chrysler.**8' 

tChrysIer.. “Imp'l Cust. 8" 

Chrysler.“Imperial 8” 

Cord.L-29 

Cunninghatn.V-9 

De Solo.“SC" 

De Van* Custom.80 

De Vauz.(Std) 80 

Dodgc Bros.4-DM 

Dodge Bros.6-DL 

Dodge Bros.8-DK 

Duesenberg.“St. 8 

Duesenberg.“St. 8” 

Du Pont. .“G” 

Essex Terraplene-Auloplano 

Essex.. 

[Essex.“Standard” 

Essex.“P«cem»ker r 

Ford.“4 1 

: ord.. 

Franklin. .“Olympic 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin.. . Supercharged 12 

Graham.“Six” 

Graham.‘‘Six 

Graham.“Eight 

tHudson.“Standard” 

tHudson.“Slerling” 

tHudson.“Maior 1 

Hupmobile.“32T 

Hupmobile.“822’ 

Hupmobile- “326’ 

tU Salle.345B 

[Lincoln.“V-12* 

Lincoln.W-8 

Marmon.“16 

tNash.“1120 

;Nash.“1130’ 

tNash.“1170' 

tNash.“1180* 

tNash.“1190 

Oldsmobile.6-F-32 

Oldsmobile.L-32 

¡Packard “8”.“900” 

[Packard Standard 8. “901” 
[Packard Standard 8. “902” 
Packard 8 De Luxe.. “903” 
[¡Packard 8 De Luxe “904” 
Packard Twin Six... “905” 
11Packard Twin Six.. “906” 
Pierce-Arrow ..“51 and 52” 

Pierce-Arrow.“53” 

Pierce-Arrow.“54” 

Plymouth.“PC” 

tPontiac.“6” 

tPontiac..“8” 

Reo.“S-Flying Cloud 

Reo.“Royale” 

Reo_“Royale Customs” 

Reo ... “Royale Customs” 

Rockne.“65” 

Rockne.“75 

Studebaker.“Six^ 

Studebaker_Dictator “8 

Studebaker.Com’r “8” 

Studebaker. . President “8” 

Stutx.LA 

Stutz. MA and MB 

fWillys Overland-6 “6-90A r 
tWillys Overland-8 “8-88A 1 
tWillys-Knight.“66E 


127 

136 

133 

119 

127 

130 

138 

134-140 

134-140 

143-149 

110 

179 5 &§ 

1935í§ 

213»¿§ 

203»te§ 

137X 

132-142 

175*6 

114 

114 

113 

114 
122 
142X 
153^ 

141 
106 
110H 
112-113 
113 
106 
106 
118 
132 

144 
118 

113 
123 
119 
126 

132 
121 
122 
126 

130-136 

145 
136 
145 
116 
116 
121 
128 

133 & 142 
1WA 
116'A 
128 
129A 
136X 

142 Vs 
147H 
142H 
147Vg 

147 ce 142 
142 & 137 
142 & 137 
§173 

114 
117 
117 
131 
135 
152 
110 
114 
117 
117 
125 
135 
127H 

134 }& 145 
113 

121 

121 


3.23 

3.45 
3.38 
3.02 
3.23 
3.30 
3.51 
3.40-3.56 
3.40-3.56 
3.63-3.78 

2.79 

4.58 
4.92 
5.42 
5.15 
3.49 

3.35-3.61 

4.45 
2.90 
2.90 
2.87 

2.90 
3.10 
3.62 

3.91 

3.59 

2.65 

2.80 

2.84-2.87 
2.87 

2.69 

2.70 
3.00 
3.35 

3.66 
__00 
2.87 
3.12 
3.02 

3.20 
3.35 
3.07 
3.10 

3.21 
3.30-: 
3.68 

3.45 
3.68 
2.95 

2.95 
3.07 
3.25 

3.38 & 

2.96 
2.90 
3.25 
3.29 
3.47 
3.61 
3.73 
3.61 

3.73 

5.73 de 3.61 
3.61 & 3.48 
3.61 & 3.48 

4.39 
2.90 

2.97 
2.97 
3.33 
3.43 

3.86 
2.79 
2.90 
2.97 
2.97 
3.18 
3.43 
3.24 

3.41&3 

2.87 
3.08 
3.08 


17x5.50 

3675 

1666.8 

17x6.50 

4117 

1867.3 

17x6.00 

6.00/17 

4465 

2025.2 



6.50/17 



7.00/17 



7.00/17 

7.00x17 

5165 

2342.7 

7.50x17 

5545 

2515.0 

7.50/18 

5.25/18 

5935 

2692.0 

3205 

1453.6 

18x5.50 

6.50/17 

3960 

1796.2 

7.50/17 

5215 

2365.4 

7.00/17 

4645 

2106.8 

18x7.00 

4620 

2095.5 

19/7.00 

4600 

2086.5 

18x5.25 

5.50/17 

3045 

1381.1 



19/5.25 

18x5.25 

2905 

1317.6 

18/5.50 

3179 

1441.8 

6.00/18 

3617 

1640.5 

31x6.75 

4550 

2063.8 

31x6.75 

6.50/20 

4625 

2097.7 



17x5.25 

20x5.00 

2490 

1129.4 

18x5.25 

2870 

1301.8 

18x5.25 

5.25x18 

5.25x18 

2950 

1338.0 

¿620 

i642.Ó 

6.00/17 

6.50/19 

7.50/17 

17x6.00 

4220 

1914.2 

3570 

Í619.3 

5.50/17 

3205 

1453.4 

6.00x17 

3665 

1662.2 

17x6.00 

3270 

1483.2 

17x6.00 

3415 

1548.9 

17x6.50 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

3475 

1576.1 

5040' 

228¿!Ó 

7.00x17 

18x7.50 

5750 

2608.1 

18x7.00 

5300 

2404.0 

7.00/18 

5.50x17 

5.50/17 

5360 

2431.2 

3200 

1451.4 

5.50x18 

6.50x17 

3870 

1755.4 

. 7.00x18 
6.00x17 

3210 

1456.0 

6.00x17 

6.50x17 

4115 

1866.4 

6.50x19 

4680 

2122.8 

6.50x19 

4730 

2145.4 

7.00x19 

5045 

2288.3 

7.00x19 

5195 

2356.3 

7.50x18 

5638 

2557 3 

7.50x18 

5766 

2615.3 

7.00/18 

5395 

2447.0 

7.00/18 

5080 

2304.2 

6.50/18 

4819 

2185.7 

5.25x17 

2590 

1174.8 

5.25x18 

3045 

1381.0 

6.00x17 

3295 

1494.5 

5.50/17 

3405 

1544.4 

6.50/18 

4375 

1984.3 

6.50/18 

4650 

2109.2 

7.00/18 

5010 

2272.4 

18x5.25 

2595 

1177.0 

18x5.50 

2990 

1356.0 

18x5.50 

3170 

1437.8 

18x5.50 

3230 

1465.1 

18x6.00 

3535 

1603.3 

18x6.50 

4250 

1927.7 

6.00x19 

4383 

1988.1 

1 7.00x18 

4885 

2215.7 

5.25/18 

2850 

1292.7 

5.50/18 

3250 

1474.1 

6.00/17 

3830 

1737.: 


Lyco... 
Lyco... 
Lyco... 
Own .. 
Own .. 
Own... 
Own .. 
Own... 
Own.,. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Lyco... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own ... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own ... 

Own_ 

Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own 
Own.... 
Own 
Own 
Own.... 
Own ... 
Own.... 
Own 
Own.... 
Own 
Own.... 
Own.... 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own... 
Own... 

Own_ 

Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Knight. 


3xVA 

3x4^ 

3^x4K 

2%x4K 

3»f*x4H 

3*íox5 

396x5 

3Hx4% 

3H*4 

3x4 

356x4 

3Mx4 x 

3Kx4H 
3A%5 
35-|x5 
3Kx4H 
3^x5 , 
35lx4K 
3H»4 
3H*4 
3^x4 X 
3.1.1x451 
3)4x434 
3Kx45¿ 
3&45¿ 
3Hx45? 
2%x4 H 
2?¿x4U 
2*56x4 H 
2%x4J? 
3%\VA 
356x35* 
“ ]tAH 
. J*4K 
356x4 

3Kx454 
3Kx4H 
3Hx4 
3x4 A 
3x45¿ ‘ 
3x4H 

3Hx4K 
3x456 y 
356x456 


. 6 


356x4) 

3’4x5 
356x4 
356x456 
3x4*6 
3x456 
356x456 
356x456 
356x456 
3x456 
356x5 
356x5 
356x5 
356x5 
356*5 
356x4 
356x4 
356x4 
356x4 
356x456 
356x456 
356*356 
356x356 
356x5 
356x5 
356x5 
356x5 
356x456 
356x456 
356x456 
356x356 
356x456 
356x456 
356x456 

m 

58¡x 


76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

79x108 

46.88 

391.1 

6.41 

75x108 

27.61 

230.4 

3.78 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

84x127 

35.12 

344.8 

5.65 

84x127 

35.12 

344.8 

5.65 

86x125 

36.45 

353.0 

5.78 

79x101 

46.88 

368.0 

6.03 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

84x102 

26.3o 

206.8 

3.39 

83x114 

25.35 

223.9 

3.66 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

98x127 

48.00 

471.0 

7.72 

83x108 

25.35 

211.5 

3.46 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

92x121 

21.03 

196.0 

3.21 

83x111 

25.35 

217.7 

3.57 

83x108 

33.80 

282.1 

4.61 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

70x114 

18.27 

161.4 

2.65 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

98x108 

24.03 

200.5 

3.28 

78x95 

29.48 

221.0 

3.62 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

83x102 

50.70 

398.0 

6.52 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

79x114 

23.44 

207.0 

3.4( 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

85x108 

27.34 

228.1 

3.7:: 

76x118 

28.80 

261.5 

4.28 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

85x125 

36.45 

353.0 

5.78 

83x114 

50.7 

448.0 

7.3-> 

89x127 

39.20 

384.4 

6.2> 

79x102 

62.50 

490.8 

8.01 

83x111 

25.35 

217.7 

3.57 

76x111 

28.8 

247.4 

4.01 

76x111 

28.80 

247.4 

4.Oí 

79x108 

31.25 

200.8 

4.27 

85x114 

36.45 

322.0 

5.23 

84x105 

26.35 

213.3 

3.5D 

76x108 

28.80 

240.3 

3.9 S 

81U27 

32.50 

320.0 

5.24 

81x127 

32.50 

320.0 

5.2', 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

89x127 

39.20 

384.4 

6.3) 

89x127 

39.20 

384.4 

6.3) 

87x102 

56.72 

445.5 

7.3) 

87x102 

56.72 

445.5 

7.30 

85x102 

54.6 

429.0 

7.C3 

83x102 

50.7 

398.0 

6.62 

89x121 

39.20 

366.0 

0. CO 

79x105 

23.43 

189.8 

3.11 

84x98 

26.30 

200.0 

3.24 

87x85 

37.80 

251.0 

4.11 

86x127 

27.34 

268.0 

4.40 

86x127 

36.48 

358.0 

5.87 

86x127 

36.43 

358.0 

5.87 

86x127 

36.48 

358.0 

5.87 

79x105 

23.44 

190.0 

3.11 

83x105 

25.35 

205.0 

3.86 

83x118 

25.35 

230.0 

3.77 

78x95 

30.00 

221.0 

3.92 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

89x111 

39.20 

337.0 

5.62 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

83x99 

25.35 

193.0 

3.16 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

85x120 

27.34 

255.0 

4. IB 


ADVERTENCIA—Los más recientes informes sobre automóviles de 1933 
no se incluyen en esta tabla de características mecánicas. Esta información 
se halla en las descripciones de los nuevos modelos que publicamos en el 

presente número. 
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El Automóvil Americano 


3 

•u 

B | 

•a -w 

,S o 1 

c £2 

¿son 

M 

«1 

c 

e 

a S 

« 

cL 

E 

3 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer¬ 

sales 

Eje Trasero 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

Marca del 

carburador 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 

alimentación 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca | 

Marca 

Tipo 

100-3400 

5.26 

Strom. 

1 X 

Pump. 

D-R.... 

D-R. /.. 

U8L.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

X P 

4.70 

ln-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Cul... 

Rosa.. 

C&L.... 

1 

100-3400 

5.26 

Strom. 

Wl 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

X F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

2 

160-3400 

5.75 

Strom. 

lXd 

Pump. 

D-R. 

D-R. 

USL.. 

6-121 

2-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Mee.. 

Col... 

X F 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

3 

83-3200 

4.84 

Marvcl.... 

l%d 

Pump. 

D-R.. 

D-R... 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.71 

lu-Fw.. 

D-M . 

lu-F&H. 

Own.. 

Sag 

WAR... 

4 

91-3200 

4.84 

Marvcl.... 

md 

Pump. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-120 

S-P.. 

Own 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.61 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&k... 

5 

105-3200 

4.40 

Marvel.... 

lXd 

Pump. 

D-R... 

D-R.. 

Deleo. 

6-135 

2-P.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

Va. F 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

6 

105-3200 

4.40 

Marvel.... 

l«d 

Pump. 

D-R.. 

D-R... 

Deleo. 

6-135 

2-P. 

Own . 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

7 

115-3000 

5.38 

D-L. 

2 

AC Pump 

D-R... 

D-R.... 

Dclco. 

6.130 

M-D.. 

Own, . 

Own.. 

M 

Own. . 

Own.. 

X F 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Sag... 

W&S. .. 

8 

135-3400 

5.38 

D-L. 

VA 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-100 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

HE' 

4.64 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw . 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

9 

165-3400 

5.35 

D-L. 

VA 

VacdiPmp. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

0-190 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.80 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw . 

Own.. 

Sag... 

W&S... 

10 

65-2800 

5.20 

Cárter.... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Deleo. 

6-86 

S-P.. 

Own 

Own. . 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own. . 

Own.. 

W&S.... 

11 

82-3400 

5.35 

B&B. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

X P 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

W&S.... 

12 

100-3400 

5.20 

Strom. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

13 

125-3200 

5.20 

Stro. 

VAd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

0-153 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spiccr 

Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. . 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

14 

125-3200 

5.20 

Stro. 

VAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-153 

S-P... 

B&B.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

15 

115-3300 

5.25 

Schebler... 

IX 

Pump. 

D-U.... 

D-R.... 

DSL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

U&M. 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

it; 

140-2600 

5.00 

Stro. 

Vid 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

H F 

4.25 

In-Fw.., 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Roas. . 

C&L.... 

17 

75-3400 

5.35 

B&B. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

X F 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

18 

75-3600 

5.20 

Tillotaon.. 

VA 

Vac&Pmp. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Pre... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

X F 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Sal.... 

Roas.. 

W&S.... 

19 

75-3600 

5.20 

Tillotaon.. 

VA 

Vac&Pmp. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Pre... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Spicer 

Adatns 

X F 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

Ex-DS.. 

Adama 

War.. 

W&S.... 

20 

65-3000 

4.90 

B&B. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

X F 

4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own. . 

W&S.... 

21 

76-3400 

5.40 

Cárter.... 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

i )wn.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.60 

Iu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own. . 

Own.. 

W&S... 

22 

90-3400 

5.20 

Strom. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

23 

265-4200 

5.20 

Schebler... 

lHd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

0-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

X F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

24 

265-4200 

5.20 

Schebler... 

1 1 2(1 

Pump.... 

D-U.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

X F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col ... 

Rosa.. 

C&I. 

25 

114-3200 

5.30 

Schebler... 

Vi 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War. . 

M 

CIL... 

Col... 

!*F 

4.00 

In-Fw... 

n y d.. 

Ex-DS. . 

Col.. 

Roas.. 

C&I. 

26 

70-3200 

5.8 

Cárter.... 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-86 

S-P... 

Own.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw. .. 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

27 

55-3400 

5.5 

Marvel.... 

ix 

Vac. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own 

M 

Spicer 

Own. . 

14 F 

5.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

W&S.... 

28 

170-3200 

5.50 

Marvel.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

W&S.... 

29 

70-3200 

5.50 

Marvel.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own . 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

30 

40-2200 

4.22 

Zcnitli.... 

VA 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

31 

05-3400 

5.50 

D-L. 

vx 

Pump. 

Own.. i. 

Own.... 

Own.. 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

32 

100-3100 

5.10 

Stro. 



D-R ... 

D-R.... 

Wil... 

6-102 







XF 

4.3 

In-FW.. 

Hyd.. 

Ex-DS 



C&L.. 

33 

100-3100 

5.30 

Stro. 

ix ■"* 

Pump... 

D-U.... 

D-R.... 

Nat... 

6-135 

S-P... 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

U p 

4.76 

In-Fw 

Hyd . 

Ex-DS . 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

34 

150-3100 


Stro. 


D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 

S-P. 





X F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS . 




35 

80-3400 

6.5 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Uni-Pr 

Sal... 

X F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Sal... 

Roes.. 

C&L.... 

36 

70-3200 

5.15 

Schebler... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Sal.... 

X F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Clark. 

Rosa.. 

C&L.... 

37 

90-3400 

6.5 

D-L. 

VA 

Pump. 

D-R..., 

D-R... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Sal.... 

XF 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Sal.... 

Roas.. 

C&L.... 

38 

101-3600 

5.80 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.63 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

39 

101-3000 

5.80 

Marvel.... 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own 

i., F 

4.63 

In-Fw .. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

40 

101-3600 

5.80 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.63 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

W&S... 

41 

90-3800 

5.75 

Cárter.... 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Spicer 

X F 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Roas.. 

C&L.... 

42 

93-3600 

5.47 

Stro. 

VAd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite,.. 

Wil. 

6-121 

S-P. 

R&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

X F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

Tn-Fw... 

Own, 

Gem.. 

W&R... 

43 

109-3500 

5.34 

Stro. 

\Xd 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite-. 

Wil. . 

6-121 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Own. . 

X F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

W&R... 

14 

115-3000 

5.38 

Own. 

2 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Delco. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own. . 

Own.. 

W&S.... 

45 

150-3400 

5.25 

Stro. 

lXd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite. . 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

46 

125-2900 

5.23 

Stro. 

lXd 

Pump. 

A-Lite.. 

.A-Lite.. 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

47 

200-3400 

5.75 

Stro. 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Mun.. 

M 

Spiccr 

Sal... 

X F 

3.78 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

48 

75-3200 

5.30 

Stro. 

Vú 

AC Pump.. 

A-Lito... 

A-Litc... 

USL.. 

6-115 

S-P... 

B&B . 

Own.. 

M 

Own .. 

Own. 

XF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

49 

80-3200 

5.10 

Stro. 

Vú 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-115 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own. . 

XF... 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own 

Roes.. 

C&L.. . 

50 

85-3200 

5.10 

Stro. 

Uúd 

AC Pump. 

V-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

0-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Ross.. 

C&L.... 

51 

100-3400 

5.25 

Stro. 

lXd 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

0-133 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.71 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

52 

125-3600 

5.25 

Stro. 

Vid 

AC Pump.. 

A-Lite.. 

A-Lito... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

53 

74-3200 

5.30 

Stro. 

VA 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Delco. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

54 

87-3350 

5.50 

Stro. 

VA 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Delco. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Sag... 

W&S.... 

55 

110-3200 

0.00 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pre... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.3S 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

50 

110-3200 

6.00 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own. . 

Own.. 

W&S.... 

57 

110-3200 

6.00 

Own. 

VA 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E... 

Pre . 

6-160 

S-P 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

58 

135-3200 

0.00 

Own. 

2 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

0-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

59 

135-3200 

6.00 

Own. 

2 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

0-1G0 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own. . 

Own.. 

W&S.... 

60 

160-3200 

6.00 

Own. 

1% 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

61 

160-3200 

6.00 

Own. 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 

Pre... 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own. . 

W&S. 

62 

150-3200 

5.05 

Stro. 

i 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

63 

140-3200 

5.05 

Stro. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-1G0 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

64 

125-3000 

5.05 

Stro. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

long . 

War.. 

M 

Spiccr 

Own. . 

X F 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

65 

70-3600 

5.50 

Cárter.... 

IX 

Purnp. 

D-IL... 

D-R.... 

Wil... 

6- 84 

S-P... 

B&B.. 

Own. . 

M 

Uní... 

Own.. 

X F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

66 

65-3200 

5.10 

Marvel.... 

VA 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Delco. 

6- 80 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Mee.. 

X F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

67 

85-3400 

5.20 

Marvcl.... 

VA 

VA 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Delco. 

0-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.22 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

68 

85-3200 

5.3 

Zenith. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

69 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

VAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own. . 

XF 

4.07 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

70 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

lXd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

XF 

4.07 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

RoB5. . 

C&L.... 

71 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-128 

2-P... 

long . 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

X F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

72 

06-3200 

5.20 

Stro. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

53-102 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Spicer 

X F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

73 

72-3200 

5.00 

Stro. 

VA 


A-Lite... 

A-Lite... 

Wil. 

53-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Robs. . 

C&L.... 

74 

80-3200 

5.00 

Stro. 

vX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

53-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

75 

81-3200 

5.00 

Stro. 

VAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

5.5-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Roas.. 

C&L.... 

76 

101-3200 

5.20 

Stro. 

.VAd 

Pump. 

D-R.,.. 

D-R.... 

Wil... 

5.5-136 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

77 

122-3200 

5.10 

Stro. 

lXd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

53-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&I. 

78 

85-3200 

5.50 

Zenith. 

VA 

Vac. 

D-R... 

D-R.... 

Nat... 

6-170 

S-P... 

B&B.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

XF 

5.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Sal.... 

Gem.. 

W&R... 

79 

113-3300 

5.50 

Zenith.... 

VAd 

Vac. 

D-R... 

D-R... 

Nat... 

6-170 

2-P... 

long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tira... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Tim... 

Gem.. 

W&R... 

80 

65-3400 

5.26 

Tillotson.. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-102 

S-P... 

Own.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Own.. 

Own.. 

W&G... 

81 

80-3200 

5.26 

Tillotson.. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-148 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

82 

87-3200 

5.5 

Tillotson.. 

VA 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-170 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.18 

In-Fw. .. 

D-M 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

C&L... 

83 


Muchas materias primas, provenien¬ 
tes de diversos países del mundo, se 
utilizan en la fabricación de automó¬ 
viles. Por esta razón se dice que la re¬ 
habilitación del negocio de vehículos 
automóviles contribuirá notablemente 
al resurgimiento de todas las indus¬ 
trias del mundo. 

Hace poco, la Chevrolet Motor Co. de¬ 
claró que para la construcción de auto¬ 
móviles se necesita una enorme varie¬ 
dad de materias primas, desde asfalto 


hasta ácidos, desde plata hasta acero. 
Un modelo corriente de esta popular 
marca contiene treinta materias primas 
de primera importancia y veitenas de 
otras de importancia secundaria. 

El modelo de coche de esta marca, 
menos combustible, aceite y agua, pesa 
2.665 libras, al salir de la linea de mon¬ 
taje de la fábrica. La mayor parte de 
este peso está representada por produc¬ 
tos de hierro y acero. De hierro male¬ 
able y fundido hay 492 libras y de acero 


estirado en frío y de laminación en 
caliente, 1.606 libras. Cada modelo de 
coche Chevrolet contiene también 198 
libras de madera. El caucho empleado 
en los neumáticos y en los aislamientos 
del vehículo representa 82 libras. Otros 


productos empleados y sus pesos respec¬ 
tivos, son los siguientes: 


Vidrio . 

54 

Asfalto . . . 

. . .. S 

Latón . 

26 

Algodón . . 

. . . . 53 

Papel . 

18 

Plomo . 

. . .. 20 

Materias quími¬ 


Cobre ... . 

. . . . 17 

cas . 

17 

Estaño .... 

. . . . 5 

Pintura y barni¬ 


Varios . ♦.. 


ces . 

9 

Lana 

3 




33 


Enero , 1933 







































































































































































































L«*JX!M2l£*3sH 


Precios de lista entrega en la fábrica. 


>-0 

c 

"5 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

S2 

S.S 

0 0 
Uh 

Precio i 

Chasis 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


Autocar.. R 

Autocar . RE 

Autocar. . RG 
Autocar. . A 

Autocar.... D 
Autocar. . . . DE 
Autocar . N 

Autocar. ... NF 


Brockway.. . 80 

Brockway. 90 

Brockway.IZO 

Brockway.140 

Brockway.170 

Brockway.195 

Brockway.220 

Brockway . .. .260 

Chevrolet. CB 

Chevrolet... OA 

Chevrolet.OB 

Chevrolet.OC 

Chevrolet.OD 

Commerce....l5A 
Commerce. .11BC 
Commerce .40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce..60DC 
Commerce.. .100B 

Commerce..50SW 
Commerce..60SW 


2 

iü 

3 

3 A 

4 


1H-2 
VA~2 A 

3-4 

3?$-5 

5-7 

7-10 


4000t 

7500t 

8300f 

79001 

8300f 

7500t 

llOOOl' 

13000- 

17000- 

20000 - 

32000- 

23500f 

30500f 


Day Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eider. . 
Day Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eider. . 
Day Eider.. 
Day Eider. . 
Day Eider.. 

Doy Eider.. 
Day Eider.. 

Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T. 


..60 

..75 

..85 

.110 

.130 

.160 

200 

.240 

.285 

.345 

.402 


.310 
.350 
410A 
410B 
.510 


Diamond T. . .504 
Diamond T.. .506 

Diamond T. . .603 
Diamond T..606B 
Diamond T . .750 
¿Diamond T . 801 
•••Diam. T.. 1201 
— Diam. T. .1602 
•••Diam.T. 1603 

Dodge. . ..UF10A 

Dodge.. F10A 

Dodge.... UG30E 

Dodge.G30E 

Dodge... .UG31H 
Dodge.. .... G31E 
Dodge .... UG43A 
Dodge .... UG44A 

Dodge.G43A 

Dodge.. G44A 

Dodge... UGS55A 
Dodge .... GSS5A 

Dodge.F40E 

Dodge.F41E 

Dodge.F42E 

Dodge . F60E 

Dodge . F61E 

Dodge . F62E 

Dodge.F63E 

Dodge.G80C 

Dodge.. . .. .G81C 

Dodge.G82C 

Dodge.G83C 


ttFWD.H-< 

ttFWD.H-i 

ttFWD.... HH-i 

1+fwd. 

ttFWD.CU 

ttFWD.SSU 


82250 

2300 

2600 

3000 

3500 

3850 

4600 

4800 


1 

VA 

IA 

2 

2 A 

3 

4 

5 

g«** 

10*** 

12 "* 


...210 1)A 

240A 1 % 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

0-4x4% 

&-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4 % 


1160 

1425 

1940 

2395 

3060 

3660 

4385 

5850 


330 

480 

505 

510 

535 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 


G-3?$x4 

6-4x4 A 

6-4x4 A 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

0-4y 2 x5% 


2 

m 

3 

3 

4 

3 

3 

3-4 

3- 4 

4- 5 

4 

6 

8 

8 

40251 
41254* 
8200t 
8275t 
6725" 
8275- 
10425 
10425t 
105 OOt 
10500"’ 
14500 
14575- 
14590 
14750t 
14750+ 
18979+ 
19420’ 
19870 
19900 
25000t 

250001' 

25000J- 

25000t 


895 

945 

1395 

1825 

2225 

2795 

3295 

4295 

5295 

6395 

7495 

545 

795 

995 

1295 

1695 

2135 


7.00/20 

7.50/20 

34x7 
8.25/20 

34x7 
9.00/20 
9.75/20 

9.75/2Í 


00/20 

3.50/20 

32x6n 

J2x6n 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

10.5/22 


6-3‘4x4 

6-3 5 í& x4 

6-3?4cx4 

5- 3J&4 

6- 5?f6x4 

3^x4 

6-3 3 $x4V$ 

6-3?íx5 

&-3%x5 

6-4Vgx5?R 

6-4%x6 

6-3%x5 

6-4^x5H 


5.25x18 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9fx24n 

36x6n 

38x7n 


6-3H*4 
6-3^x4 
&-3%x4 H 
6-3 3 $x4 H 
6-4x4?$ 
6-4x4?$ 
6-4x4?$ 
6-4%x4% 
6-4 %x4% 

6-4%x4% 
6-4%x5% 

6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3 5 /áx4?í 
6-3%x4% 
6-4x4 >2 
6-4x4?/$ 
1995 6-4x4?$ 


2650 

2950 

3395 

3695 

4925 

4140 

5600 

6400 


0-4x4?$ 
6-4?4 x 4 Ht 

6-i%x4% 

5- 4V$x5 % 

6- 4%x5% 
6-4%x4% 
6-4?$x5?í 
b-4%xo% 


7500 6-6x5% 


375 

445 

570 

630 

581 

655 

735 

765 

795 

825 

1090 

1260 

2195 

22S5 

2380 

2845 

2775 

2895 

2988 

5350 

5385 

5450 


6.00/20 

6.00/20 

6.00,20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

5.50/20 

6.00x20 

.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

7.00/20 

8.25x20 

8.25x20 


7.00/ 
20d 
7.50/ 
20d 
34x7d 
8.25/ 
20d 
34x7d 
. 00/20 
9.75/ 
20d 
75/ 
22d 

6.0/20J 
6.5/20 d 
32x6nd 
32x6nd 
32x6nd 
34x7nd 
36.\8nd 
10.5/ 
22d 

5.25x18 

32x6 

30x5d 

32x6 

30x5d 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

91x24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 


9.00x20 

9.00x20 

9.75x22 

36x8u 

34x7n 

36x8n 

36x8n 


G.5/20 

6.0/20d 

6.5/20d 

7/20d 

7.5/20d 

9/20d 

9/20d 

9.0/20d 

8.25x20 

d 

9/20d 

9.75/20 

d 

6.50/20 

32x6 

6.5/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

8Jx20d 
8.25/ 
20d 
9.0x20d 
9.0x20d 
9?x22d 
3Gx8n 
34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 


4-3%x4% 

6-3%x4% 

4-3%x4% 

6-3%x4% 

4-3%x4% 

0-2'Axi% 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

6-3%x4% 

B-3Kx4 y s 

4-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3?gx5 

6-3%x5 

6-3 5 ix5 

6-3%x5 

6-354x5 

6-3%\5 

6-3%x5 

8-3?$x5 

8-3?$x5 

8-3Hx5 


5515 8-3?$x5 


iH-2 
2-2 A 

2?$-3 

3 

3?$-4 

4-5 


3325 

3425 

4000 

4200 

5120 

5220 


5.00/19 
5.25/19 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
7.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
8.25/20 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
10.5/20 

10.5/20 

10.5/20 

10.5/20 


4-4x5 
6-3%x4% 
6-4Ax4% 
4 -4%x5% 
6-4Hx5H 
6-4^x5H 


34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x6 

38x9n 

38x9 


5.00/19 
5.25/19 
30x5d 
30x5d 
32x6 
30x5d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.0/29d 
7.0,20d 
7.0/20d 
7.0/2Qd 
8i/20d 
81/20d 
8¡/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0.20d 
10.5/ 
20d 
10.5/ 
20d 
10.5/ 
20d 
10.5/ 
20d 


34x7n 

34x7n 

36x8n 

30x6 

38x9n 

38x9 


¡¡ 




MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


►•O 

c 



NEUMATICOS 


3-3 

“S 

«o 

MOTOR 

Cilindros 

0 LLANTAS 


?! 

0 .2 

diám. y 


Tras. 

ss 

S. c 

’C 2 
u 2 

carrera 

Del. 

(9 O 

UH 

u JZ 

C-U 

(Pulg.) 




1+FWD.M-5 

+FWD.M-7 

ttFWD.X-G 


Fageol. 
Fageol.. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol.. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 


..101 
.106 
.135 
.250 
. .300 
..370 
..446 
..626 
.646 
.826 
.846 
.1026 
.1046 


Federal.D3 

Federal.E3 

Federal.G5 

Federal.F8 

Federal. . .DZSW 
Federal... E2SW 

Federal.D2D 

Federal.E2D 

Federal.A6 

Federal.T3W 

Federal.T8W 

Federal.A600 

Federal.... A600T 

Federal.. A600TW 

Federal.T10B 

Federal . . .TIOW 
Federal.. A600SW 

Federal.... A600D 

Federal.U6 

Federal.C7 

Federal.C8 

Federal... T10SW 

Federal.X8 

Federal.X8R 

Fisher-Standard 

BX 


Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 

Fisher 


Spec.X 
‘ 10AX 
' 16-A 

* 22-A 

* 25-A 

* 30-A 

* 61-A 

* 72 

4 85-A 

4 105-A 


Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

GMT.T-18 

GMT.T-23 

GMT.T-26 

GMT.T-31 

GMT.T-45 

GMT.T-51 

GMT.T-61 

GMT.T-83 

GMT.T-85 

GMT.90 

GMT.T-95 

GMT.T-110 


GMT 


T-130 


5-7 A 
7H-10 
6-10 

IA-2A 

VA-2A 

2- 3 
2H-4 

3- 5 

5- 7 

6 - 8 
6-8 
6-8 
8-10 
8-10 

10 

10 . 

9000t 

900üt 

1150Ot 

12000t 

13750 

13750 

14000- 

14000 

13500t 

14000" ’ 

14000t 

150001 

nooot 

17000+ 

1900Üt 
191 
201 

20000t 

220001 ' 

26000t 

26000t 

28000t 

30000T 

30000t 

H-l 

VA 

1?2“2 

VA 

2 

2A 

3 

3 A 

3 A 

4 

5 


Garford.ISA 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford.... 50DC 
Garford. . , .60DC 

Garford.100B 

Garford., ,.50SW r 
Garford... .60SW 

Gramm.AX' 

Gramm.AX-I 

Gramm.BX- 1 

Gramm.BX-I 

Gramm.CX- 

Gramm.CX-I 

Gramm. 

Gramm. 

Gramm. 

Gramm. 

tttGramm. . ..ED 

Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 


$7600 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 

670 

695 

995 

1245 

1050 

1150 

1350 

1450 

1445 

1595 

1645 

1715 

2010 

2145 

2500 

2635 

2365 

2760 

3790 

4410 

4820 

3845 

4250 

4650 

740 
900 
1040 
1795 
1945 
1945 
2495 
3750 
4200 
4600 
5300 


6-4%x5H 12J/20 
6-5x5 3 4 40xl0n 
6-4%x5A 36x8n 


VA 

1H 

8200t 
10000- 
11000- 
14000* 
16000* 
19000- 
22000t 
25000 
30000 

2SOOOt 

40000 

40000t 

50000t 


7500t 

1100O 

13000 

17000+ 

20000t 

32000 

23500 

36500t 

8000+ 

soont 

loooot 

loooot 

12000 

12000 

12000 

14000 

17000 

20000 

20000 

17000t 

28000 

20000 


4-3%x4% 
6-3?8x4H 
6-3 3 rx 4?í 
6-4,4x4? i 
6-4Ax4% 

6-4*4x54 
6-44x4 3 í 
6-44x54 
6-44x5! g 
i-44x54 
6-44x54 
6-44x54 
6-44x54 

34x44 

34x4 

6-34x4 

6-34x44 

t-34x44 

34x4 

34x44 

6-34x4 

6-34x44 
-4x5 
34x44 
6-3 0 tex4 \ 

6-3 l ?íix4i 

6-3 1 ?íex4i 

6-4x44 

6-4x4?^ 

6-3 l ?f&x4t 

64%x4i 

4%x4}_ 

6-44x44 


470 

500 

595 

745 

1210 

1695 

1865 

2465 

3695 

4190 

5600 

4675 

7695 

8110 

9490 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

121)5 

1895 

1995 

3595 

3995 

3535 

5175 

4345 


6-44x44 

6-4x44 

4-5x6 

6-44x44 

4-34x44 

4-44x44 

MHxhí 
6-34x44 
6-34x44 
6-3 4x4 r ' 
6-4x44 
6-4x44 
6-4 3 sx4 3 
6-44x44 


00-20 
00-20 
30x5u 
34x7n 
00-20 
00-20 
32x6 
00-20 
00-20 
00-20 
00-20 
00-20 
00-20 

0/20ii 

0/20n 

.50/ 

20ii 
32x6n 
.0/20n 
0/20n 
0/20n 
0/20n 
32x6n 
32.\6n 
32x6n 
50/ 
20n 
.25/ 
20n 
25/ 
20n 
34x7n 
34x7n 
.50/ 
20n 
.50/ 
20n 
36x8n 
• 75/ 
20n 
.75/ 
20n 
34x7n 
36x6 
40xSn 


4-34x4 

4-3J^x4; 

6-34sx34 

6-3Ksx34 

6-34x44 

6-34x44 

6-34.X44 

6-34x5 

6-44x5 

6-44x5 

6-44x54 

6-44x5 

6-14x54 

6-44x54 

6-44x54 


6-34x4 


4-34x44 

6-34x4 

4-34x4 

6-34x4 

4-44x44 

6-34x44 

6-3,4x44 

6-34x4?$ 

6-34x44 

6-34x5 

4-44x6 

6-44x4?, 

6-44x44 

6-44x44 


12J/20 

40xl0nd 

36x8n 

00-20 

00-20 

30x5nd 

34x7nd 

0-20d 

0x20d 

32x6d 

00-20 

0x20d 

00-20 

0x20d 

00-20 

0-20d 


30x5n 

30x5n 

30x5n 

32x6n 

32x6 

32x6 

34x7 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x8 


!0x6.00 

20x6.00 

30x5 
6.50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 

7.50/20 
34x7 
10.5/24 

9.75/20 


30x5n 


6-34x44 32x6n 
6-34x5 36x6n 

6-34x5 

6-41^x54 

6-4 3 íx6 
6-3?íx5 
6-4?$x5 A 


36x6n 

38x7n 

9jx24n 

36x6n 

38x7n 


6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.50/20 

7.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

8.25/20 

8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 


32x6n 

32x6n 

5/20 

nd 

32x6nd 
32x6n* 
32x6n* 
32x6n*§ 
32x6n'§ 
32x6nd 
36x8n 
36xSn 
.50/ 
20nd 
.25/ 
20nd 
.25/ 
20nd 
34x7nd 
34x7nd 
.50/ 
20nd' 
50/ 
20nd'. 
36x8nd 
75/ 
20nd 
.75/ 
20nd 
34x7nd* 
40x14 
40x8nd 

30x5n 

30x5nd 

32x6n 

32x6n 

32x6nd 

32xCnd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8nd 

38x9nd 


Wr 


Wr 


Rw 


Rw 


00/20 

6.0/20d 

6.0/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

84/20d 

8.25/ 

20d 

7.5/20d 

9.0/20d 

84/20d 


Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

tt+Gramm .GWD 

Indiana.85 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

¿Indiana. 

95SBT151 
Indiana 

95SW75 
Indiana . . . 106DR 
Indiana.17 

Indiana. . .. 17DR 

Indiana.17 W 


24000t 

24000T 

24000’ 

28000 

lOOOOt 
12000 + 
15000t 

20000t 

20000t 

íeooot 

isooot 

19000t 

isooot 


Indiana 

106SW151 
¿Indiana 

. 17SBT251 

* # *Indiana 

...17SW251 
Indiana.... 19DR 

Indiana. . . .43DR 

t+tlndiana. 47DR 

Interna^.. AW 
Internat'l... AW 
InternatM M 
!}§§Internat’l.. A 
ünternatM..... B 
§§§Internat’l. A 

? >§§Int1_ALF 

)§§lnt’l... AL 
,'^Internat I.. A 
j§§lnternat*l. .A 
¿Internat'l .A 
¡¿¿Internat’l. W 
¿¿¿Internat’l. W 
¿¿¿Internat’l.. A 

¿¿¿Internat’l. .A-J 


24000t 

2SOOOt 

28000t 

22000f 

250001 

28000t 

l\ BAL 
21 BAL 
14BAL 
2? BAL 
’ BAL 
BAL 
BAL 
2$ BAL 

«Sí 

BAL 
BAL 
8 BAL 
104 
BAL 
104 
BAL 


Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 

Larrabee. 

Larrabee. 

Larrabee. 

Larrabee. 

Larrabee. 

Larrabee. 

Larrabee. 


KS-15 
KS-20 
KS-25 
. KS-35 
KS-50 
. KS-70 

....25 

....35 

...45 

....55 

....65 

....75 

....85 


32x0n 

B 

Macear.. 

. ..36A 

32x6 

B 

Macear.. 

. ...40A 



Macear... 

....180 

32x0 

S 

Macear.. 

. ...60A 

650/20d 

S 

Macear... 

. .220H 

8.25/20 

s 



32x6d 

8 

Macear.. 

... .66A 

32x6d 

S 



34x7d 

s 

Macear. . 

...86A 

9.0/20d 

w 



9.0/20d 

w 

Macear. . 

. .SW86 

9.75/ 




20d 

D 

Macear.., 

.TD 

7.5,/20d 

W 



34x7d« 

W 



10.5/ 


Mack_ 

. BL* 

24d 

D 

Mack..., 

...BG* 

9.75/ 


Mack.... 

... BF* 

20dt1 

W 

Mack.... 

... AB4* 



Mack.... 

... AB4 

30x5n 

R 

Mack_ 

...AB6* 

32x6nd 

R 

Mack.... 

....AB6 

36x6nd 

R 

Mack.... 

BM* 

40x8nd 

R 

Mack.... 

... BC* 

40x8nd 

R 

Mack.... 

...BC* 

9fx24 

R 

Mack.... 

.BJ* 

36x6nd 

R 



40x8nd 

R 

Mack... 

... AK4* 


S 

Mack . . 

... AK4* 

6.00/21 

3 

Mack. . . 

. .. AK6* 


Mack.. AC4l.ight 
Mack. AC4Med. 
Mack AC6Heavy 
Mack.AC6 

Mack.AP 

Mack.AK 6-wh. 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack AP 6-wh. 
Mack. .AP 6-wh. 

•Theae modela 
Morcland.. RR- 
Moreland.. RR- 


$6545 

3695 

3695 

6495 

885 

1095 

1275 

1675 

1735 

1850 

2450 

2675 

2675 

2675 

3250 

3475 

3400 

4300 

6500 


6-44x54 

6-44x44 

8-34x44 

6-44x6 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x44 

6-44x44 

6-44x44 


9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

6.50/20 

32x6n 

7.50/20 

32x6n 

32x6n 

7.50/20 

8.25/20 

8.25/20 


6-44x44 8.25/20 


6-4x4?$ 

6-44x44 

6-4 3 áx4 3 .| 
G-44x4 3 

6-4?^ix54 


l?^-2 

2 

24 

34 

5 

7 


14 

2 


can also 
2 

24 


615 

850 

615 

665 

795 

830 

895 

1750 

2350 

2675 

3850 

4850 

6200 

6300 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

2050 

2400 

3500 

4500 

4750 

5500 

5950 

9000 

12500 


32x6n 

34x7n 


9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

6.5/20d 

32x6nd 

7.5/20d 

32x6nd 

32x6nd 

7.5/20Ü 

8.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 


32x6nd 

34x7nd 


4-34x5 


6-34x4?’ 


5x54 


r-4x5 

4-4x5 


6-4x4?^ 

6-4x4?-$ 

6-4x4?$ 


6-34x44 
6-34x44 
6-4»f«x44 
6-44x54 
6 44x5? 

6-44x44 

6-44x54 

6-44x5^ 

6-5?ix6 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 

8500 
8500 
8500 
10500 
11000 
be aup 
1195 
1400 


9.00/20 í 

).00/20 

9 75 20 1 

3.75/20 

d 

10.5 20 

10 5/ 


20d 

í 5.25/20 , 

5.25/20 

i 6.00/20 

6.00/20 

í 6.50/20 

6.50/20 

2 6.00/20 

6.00/20 

2 6.00/20 

6.00/20 

2 30x5n 

32x0n 

6.00/20 

6/20nd 

2 6.00/20 

6/20nd 

2 32x6n 

32x6nd 

i 34x7n 

34x7nd 

2 34x7n 

34x7nd 

2 36x5 

36x8 

■. 36x6 

40x12 

$9.75x20 

9.75x 


20d 

9.75x20 

9.75x 


20d 

32x6dp 

32x6n 

31x4 

34x8 

i 36x5 

36x10 

i 38x5 

40x12 

$ 36x0 

40x14 

$ 36x6 

40x8d 

6 7.00x20 

7.00x20 

i 7.00x20 

7x20d 

7.50x20 

7.5x20(1 

8.25x20 

8.25x ” 

8.25x20 

8.25x ” 

í 9.75x20 

9.75x “ 

i 9.75x20 

9.75x” 


6-34x5 
6-34x5 
6-34x5 
4-44x5 
4-44x5 
6-34x5 
6- 34x5 
6-4x5?$ 
G-4x5?$ 
6-4x54 
6-44x54 

4-5x6 
4-5x0 
6-44x54 

4-5x6 
4-5xG 
4-5x6 
6-4?$x64 

6-5x6 
6-44x5?$ 
6-44x54 
6-5x6 
6-5x6 
plied as T 

6-34x44 

6-34x44 


7.00x20 

7.50x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x20 

9.75x20 

10.50.x 
20 
10.50x 
20 
I0.50x 
20 

6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

3Gx8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 


36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractors 
0.50x20 
32x6 


W 


W 


7.0x20d 
7.5x20d 
9.0x20d 
.0.x20d 
9.75x 
20d 
9.75x 
20d 
10.50x 
20d 
10.50x 
20d 
10 50x 
20d 

6.0-20d 
32x6nd 
8.25x20 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
9.0x20d 
36x8nd 
36x8nd 
10.5x22 
d 

36x5d 

30x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40*.6d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9.75/22 

40x8d 

40x8d 

9.75/22 


6.50x20 
32x6 


34 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

1 

S 

2 
H 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MpTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICO; 
o LLANTAS 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

De!. 

Tras. 


. B-13 

3 

$2875 

6-4x434 

32x6 

32x6d 

s 

Schacht 

... 25H 

3-4*4 

$2595 

6-4x434 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart.. 29XSE 

2 

$1695 

6-3*4x434 

7.00/20 

7.0/20d i 


B-15 

4 

2975 

6-4x4H 

34x7 

34x7d 

s 







d 

B 

Stewart.32XE 

234 

1990 

6-3*4x434 

7.00/20 

7.0/20d í 


. B-16 

4 

3075 

6-4x43'! 

8.25/20 

8.25/20 

s 

Schacht.. 

.:..28H 

334-5 

2895 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Stewart. . . .5R-8E 

234 

2390 

8-3*4x434 

7.50/20 

7.5/20d í 







d 


Schacht. 

.28HA 

4-5*4 

3050 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Stewart.18XE 

3 

2090 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 1 


B-18 

5 

3175 

6-4x434 

9.00/20 

9/20d 

s 







d 


Stewart... .48-8E 

3 

2990 

8-334*434 

8.25/20 

8.25/20 


.E-16 

4 

3375 

6-4 

34x7 

34x7d 

s 

Schacht.. 

.... 30H 

4-534 

3145 

6-4x4*4 

20x9.00 

20x9.Od 

D 






d ! 


. E-18 

5 

3450 

6-4»4x4H 

9.00/20 

9/20d 

s 

Schacht. 

. .30HA 

4*4-6 

o2ü6 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.19XE 

334 

3G90 

6-334x5 

9.00/20 

9.0/20d 


. E-19 

5 

3875 

6-434x434 

9.00x20 

9.00x20 

Rw 







d 


Stewart_38-8E 

334 

3990 

8-3*4x4*4 

9.00/20 

9.0/'20d : 


. E-21 

6 

3976 

6-434x434 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

Schacht. 

... .35H 

434-632 

3575 

6-4*4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart... .38-6E 

334 

3990 

6-434x534 

9.00/20 

9.0/20d 

Moreland. . 

.H-24 

6 

5565 

0-434x534 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

Schacht. 

...35HA 

5-7 

3725 

6-4*4x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.31XE 

5 

5190 

6-434x534 

9.75/20 

9.75/20 


.. 15A 

7500t 

1375 

6-33áx4 

30x5n 

30x5n 

R 

Schacht. 

...40H 

5-7 

4295 

6-434x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.. .27XSE 

7 

6190 

6-434x534 

10.5/20 

10.5/20 


.11BC 

11000" 

2165 

6-334*434 

32x6n 

32x6nd 

R 







d 







d 


.40AC 

13000 

3275 

6-334*5 

36x6n 

36xG.nd 

R 

Schacht. 

...40HA 

6-8 

4515 

6-434x424 

24x9.75 

24x9.75 

D 







R„Uy _ 

50 DC 

17000' 

4130 

6-334x5 

36x6n 

40x8nd 

R 







d 


Studebaker. .S-10 

134 

695 

6-34x434 

20x6.00 

32x6.00 


60 DC 

20000 

4745 

6-434x5 34 

38x7n 

40x8nd 

R 

Schacht. 

...40HB 

7-9 

4695 

6-434*4*4 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studcbakcr.. S-21 

134 

670 

6-334x434 

20x6.00 

32x6.00 


. 100B 

32000 

7975 

6-4?4x6 

9{x24n 

9}x24 

R 







d 


Studebaker.. S-31 

134 

745 

6-3.4x434 

20x6.00 

32x6.00 







nd 










Studebaker..S 41 

2 

895 

6-334x434 

6.50/20 

6.50/20 


50SW 

235001 

5230 

6-334x5 

36x6n 

36x0nd 

R 

Schacht. 

...66H 

7-10 

5795 

6-454x534 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studebaker.. S-51 

2 

920 

6-3*4x434 

20x6.50 

20x6.50 

Relay. 

60SW 

36500f 

6365 

6-43sx534 

38x7n 

40x8nd 

R 







d 


Studebaker . .S-61 

2 

945 

6-334*434 

20x6.50 

70x6.60 









Schacht. 

. ..66HA 

8-11 

5895 

0-454x534 

21x10.5 

24x10.5 

D 

Studebaker, S-120 

3 

1350 

6-334x434 

6.50/20 

32x0 

Reo. 

...1A 

8000' 

625 

4-3 1, /fóx4J 

6.00x20 

32x6 

B 







d 


Studebaker, S-130 

3 

1375 

6-334x434 

6.50/20 

32x0 

Reo. 

...1C 

8000' 

665 

4-3‘V{fix4Í 

6.00x20 

32x6 

B 

Schacht. 

.70 

9-12 

5200 

6-4*4x534 

36x6 

40x8 

D 

Studebaker, S-140 

3 

1400 

6-334x434 

6.50/20 

32x6 

Reo. 

...IB 

8500- 

795 

6-334x5 

6.00x20 

32x6 

B 









Studebaker, S-150 

3 

1425 

6-334x434 

6.50/20 

32x6 

Reo. 

...ID 

8500- 

835 

6-334x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden.. 

.17C 

134 

1500 

6-334x4 

32x6n 

32x6x1 

B 







Reo. 

...2B 

11000- 

1095 

6-334x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Selden.. 

...317C 

2 

1610 

6-334x4 

32x6n 

32x6nd 

B 







R fo 

,2D 

11000" 

1135 

6-334x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Selden.. 

.37C 

2 

1935 

6-334x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

White.161 

90001 


1700 

4-4x534 

7.50/20 

7.50/20 

Reo. 

...2H 

13500 

1625 

6-334x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Selden.. 

.39C 

234 

2920 

6-4x4 *4 

32x6n 

32x6nd 

B 

White.162 

10000- 

r 

1900 

4-4x534 

7.00/20 

7.0/20d 

Reo. 

...2J 

13500 

1695 

6-334x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Selden. . 

...47CB 

3 

3785 

6-4x434 

34x7n 

34x7nd 

B 

White.211 

11500 


2300 

4-4x534 

7.00/20 

7.0/20d 

Reo. 

...3H 

16000- 

2035 

6-334x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Selden.. 

...47CD 

4 

4435 

6-4x4* 4 

36x8n 

36x8nd 

D 

White.212 

13000 

• 

2650 

4-4x534 

7.50/20 

7.5/2Cd 

Reo. 

...3J 

IGOOOt 

2085 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Selden.. 

.67C 

5 

4975 

6-434x434 

36x8n 

36x8nd 

D 

White.58 

220001 


4400 

4-4*4x534 

36x5 

36x5d 

Reo. 

3K 

IGOOOt 

2155 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Selden.. 

.77C 

7 

7365 

6-434x534 

42x9n 

40x8nd 

D 

White.601 

9000- 


1850 

6-334*434 

7.50/20 

7.50/20 

Reo. 

GBS 

160001" 

2510 

6-334x5 

7.50x20 

7.50x20 

B 









White.602 

10000 


2050 

6-334x434 

7.00/20 

7.0/20d 

Reo. 

,.4-H 

20000- 

2995 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Service., 


7500t 

1375 

6-334x4 

30x5n 

30x5n 

R 

White.611 

11500 


2450 

6-334x434 

7.00/20 

7.0/20d 

Reo. 

... 4J 

20000- 

3070 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Service.. 

...11BC 

llOOOf 

2165 

6-4*4x434 

32x6n 

32x6nd 

R 

White.612 

13000 

' 

2800 

6-334x434 

7.50/20 

7.5/20d 

Reo. 

4K 

20000- 

3125 

8-334*5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Service.. 

...40AC 

13000f 

3275 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

White.618 

18000 


3600 

6-334x4*4 

9.00/20 

9.0/20d 


1 







Service.. 


17000t 

4130 

6-334x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

White.620 

15000 


4350 

6-4x534 

8.25/20 

8*/20d 

Republic.. 

.. .A-l 

1 

795 

6-3x434 

5.50x20 

32x6n 

B 

Service.. 

...60DC 

20000t 

4745 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

White.621 

18000 


4650 

6-4x534 

9.00/20 

9./20d 

Republic... 

. . C-2 

2 

995 

6-334x434 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Service.. 


20001 

7975 

6-454x6 

9 }x24n 

9 Jx24 

R 

White.630 

20000 ' 


5000 

6-4x5 *4 

9.00/20 

9./20d 

Republic . . 

. .D-2 

2 

1295 

6-334x4*2 

6.50x20 

6.5x20d 

B 







□d 

R 

White.631 

24000 


5750 

6-4x534 

9.75/20 

9f/20d 

Republic. . 

E-2 

234 

2005 

6-334x434 

32x6n 

32xGnd 

B 

Service.. 

...50SW 

23500f 

5230 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

White.640 

20000 


6100 

6-4*8x534 

9.00/20 

9./20d 

Republic . 

F-3 

3 

2420 

6-334x434 

34x7n 

34x7nd 

B 

Service.. 

♦. .60SW 

36500t 

6365 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

White.611 

24000 


6450 

6-434*534 

9.75/20 

9f/20d 

Republic 

H-4 

4 

3285 

6-434x5*4 

3Gx8n 

36x8nd 

DR 









White.642 

28000 


6750 

6-434x53? 

9.75/24 

9}/24d 

Republic... 

.. M-3 

5 

4750 

6-434x534 

10.5x20 

lO.SOx 

DR 

Sterling. 

...FB-30 

134 

795 

6-334x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

White.691 

32000 


7250 

6-434x534 

10.5/24 

10.5/24 







20d 


Sterling. 

. FB-45 

2 

1135 

6-354x434 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

***White 





r 

Republic... 

.35-4 

7 

6570 

6-434x534 

38x9 

38x9dp 

DR 

Sterling. 

...FB-55 

234 

1695 

6-334x434 

7.00/20 

7.0/20d 

3 

643-SW410 

400ü0f 


6-43gx534 

40x8n 

40x8nd 

Republic... 

...Q 

12 

11425 

12-4x5 

10.5x20 

10.50.x 

DR 

Sterling. 

...FB-G5 

334 

1965 

6-354x434 

7.50/20 

7.5/20d 

B 













20d 

D 

Sterling. 

... FB-80 

m 

2605 

6-334x434 

8.25/20 

8J/20d 

B 

WillysOvTdC-113 

34 

415 

6-334x334 

5.00/19 

5.00/19 









Sterling. 

...FD-80 

434 

3160 

6-4x4 H 

8.25/20 

8i/20d 

D 

WÜIysOvTdC-131 

134 

595 

6-334x334 

6.00/20 

32x6 









Sterling. 

.. FW-97 

5 

3930 

6-434x434 

36x8n 

36x8nd 

W 

WillysOvTdC-157 

134 

635 

6-334x334 

6.00/20 

32x6 

Sanford.... 

...SX 

1 H 

1095 

6-334x4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling. 

. . FW115 

6 

4465 

6-434x5*s 

40x8n 

40x8nd 

W 

Willys Knight. .16 

134 

1595 

6-2>»j6i438 

30x5n 

32x6n 

Sanford... . 

...AX 

2 

1585 

6-334x4 

32x6 

32x6 

B 

Sterling. 

. FW140 

8 

6180 

6-434x534 

40x8n 

42x9ud 

W 







Sanford. . . 

...NX 

234 

1945 

6-334x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sterling. 

.. FC-90 

4 

4200 

6-434x434 

9.00/20 

9.0/20d 

C 

World.DA-60 

1 

1145 

6-3x434 

6.0/20n 

6/20dn 

Sanford_ 

...FX 

3 

2275 

6-334x434 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling. 

..FC-105 

534 

5150 

6-434x534 

9.00x20 

9.0/20d 

C 

World.DB-60 

134 

1545 

6-334x434 

6.5/20D 

6.5/20 

Sanford ... 

...RX 

334 

3600 

6-4x434 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling . FC-120S 

7 ; 

5650 

6-454x534 

9.75x20 

9.75x20 

C 






dn 

Sanford. .. 

...OX 

4 

4500 

6-4x434 

34x7 

34x7d 

D 

Sterling. 

. .FC-135 

8 

5410 

6-434x5*4 

40x8 n 

40x8nd 

C 

World.DC-60 

2 

1845 

6-334x434 

7.0/20n 

7/20dn 









Sterling. 

. .FC-140 

834 

6050 

6-4*4x534 

40x8n 

40x8nd 

C 

World.DA-88 

2 

2300 

8-234x434 

7.5/20n 

7.5/ 

Schacht.... 

10H 

134-234 

1 1495 

6-334x454 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Sterling. 

. .FC-145 

834 

7065 

6-434x554 

40x8n 

40x8nd 

C 






dn 







d 


Sterling. 

. .FC-170 

10*4 

7785 

6-5x554 

40x8n 

42x9nd 

C 

World.DB-88 

234 

2595 

8-236x434 

8.25/ 

8.25/ 

Schacht. .. 

. 10HA 

2-3 

1570 

6-334x434 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Sterling. 

. FW170 

1034 

7080 

6-4* 4x5 *4 

40x8n 

44xl0nd 

W 





20n 

20dn 

Schacht. . . 

20H 

2-334 

2095 

6-334x4*¿ 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Stewart. 

. . 41XE 

34 

695 

6-3*4x434 

6.50/18 

6.50/18 

s 

World.DC-88 

3 

3295 

8-3*4x4Ja 

34x7n 

34x7dn 

Schacht . . 

20HA 

2H-4 

2185 

6-354x434 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart. 

... .42XE 

134 

795 

6-3 *4x4 34 

6.50/20 

6.50/20 

s 

W r orld.... DA-115 

4 

3595 

8-3*4x436 

36x8n 

36x8dn 







d 

B 

Stewart. 

.. .43XE 

2 

995 

6-334x434 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

World. ..DB-115 

5 

3895 

8-334x436 

36xSn 

36x8dn 


ABREVIACIONES: 

*—Un eje clelantro loco, de 6 
ruedas 

••—Tipo de rápido reparto 

•§—rropulsión de eje doble, de C 
ruedas 

•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


tt —10 Neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 

ttt—Con motor Cummins Diesel 
§—G ruedas 

§ § §—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 


t —Caja abierta—pero no de tipo 
pickup 

n—Neumáticos 

k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B —Engranaje cónico 
B<&Lr —Caja y carga efectim 
C—Cadena 
D—Doble reducción 


H—Engranaje plano hypoid 
I—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trae—Tractor 
\V—Tornillo sin fin 
RW—Reducción por tor- 
nilo sin fln 


Guía de la Industria Automotriz 


En las páginas siguientes publicamos, 
por primera vez en nuestra revista, una 
guía general de la industria automotriz 
norteamericana, la cual es, sin duda, la 
más completa de todas las similares que 
se hayan presentado al comercio de auto¬ 
móviles y sus anexos en todas partes del 
mundo. Esta guía, que se publica simul¬ 
táneamente en El Automóvil Ameri¬ 
cano y The American Automobile 
(Overseas Edition) comprende centenares 
de fabricantes de automóviles, camiones, 
neumáticos, piezas de repuestos, herra¬ 
dero, 1933 


mientas y maquinaria para talleres y ga¬ 
rajes, accesorios y otros abastecimientos 
del ramo. A principios de 1933 llegará 
ella a manos de millares de representantes 
de la industria en América, Europa, Asia, 
Africa y Oceanía. Anticipamos que esta 
guía será de especial interes para todos 
los lectores de este revista. No cabe la 
menor duda de que contribuirá notable¬ 
mente a restablecer las relaciones comex-- 
ciales entre los fabricantes y los comer¬ 
ciantes de automóviles y sus anexos. La 
guía empieza en la página 74. 
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Trans. Ficta! 
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Precios de liste, entrega en ¡a fabrica 


MARCA Y MODELO 


Brockway. .... 17-B 


Chevrolet . NA131 

Chevrolet.NB131 

Chevrolet.NC157 

Chevrolet.ND157 

Day Eider . 30-A 

Fageol .Parí “ 

Fageol Street Car 

Fargo Coach.“80’ 

Fargo Coach.“81“ 

Fargo Street Car “90' 
Fargo Parlor.“91” 


Federal ...E-3-B 

Federal .F8 

Federal . A6 

Federal . A6B 

Federal.A600 

Federal.A600B 

Federal . A603T 

Federal.A600TW 

Federal.T3W 

Federal . T8W 

Federal.TlOB 

Federal.T10W 

Federal . U6 


G. M. T. 

G. M. T. 
G. M. T. 
G. M. T. 
G. M. T. 
G. M. T. 
G. M.T. 
G. M. T.. 


-T-18 
T-23 
T-26 
. T-31 
. .T-45 
T-51 
. .T-55 
.TX 


GarfordGreyhoundK B 

Garford.CB 

Garford.51D 

Gramm.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm .... HYB-131 

Gramm.HYBD 

Indiana.12SB 

Indiana.14B 

Mack.BG 

Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack. . B. C. City 

Mack .B. C. Interstate 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. Interstate 

Mack.BT 

Reo.“GB“ 

Reo.“GBX” 

Reo.“GBS' 1 

Republic..A 

Republic .C 

Republic.D 

Republic.E 


Schacht.20 


Schacht.30 

Schacht.40 

Selden.117C 

Sel den.37C 

Selden.39C 

Studebaker. .. . 

Studebaker.99 

Studebaker.111 


White. 


White. 

White. 

White. 

White. 

Willys Knight ... 


GENERAL 


No. de Pasajeros 

Precio del Chasis 

Peso 

Distancia entre 

los Ejes (Plgs.) 

Chasis 

Solo 

Permitido, 

para 

Carrocería 

17 

1890 

4550 

2400 

155% 

25-9 

4900 

8660 

4000 

200 

25-9 

4200 

7960 

3500 

200 

21-5 

3450 

7225 

3000 

188 

21-5 

2860 

5875 

2500 

188 

21 

2425 

5500 

25G0 

188 




7400§ 

131 




8200$ 

131 




78005 

157 




8200§ 

157 

30 

5900 

8600 

3500 

234** 

26 

6850 

9500 


233 

29 

0850 

9500 


233 

21 

6850 

9500 


165 

16 

6850 

9500 


165 

21 




172 

25 




172 

12 

770 

3105 


154 

12 

795 

3230 


154 

21 

1060 

3650 


160 

21 

139S 

3805 


164 

21 

1508 

4665 


1G3 

23 

1786 

5055 


200 

21 

1778 

5315 


169 

23 

2003 

56S5 


206 

25 

2201 

6145 


200 

23 

2233 

5955 


182 

21 

1708 

5040 


185 

21 

1758 

5125 


185 

25 

2693 

7270 


201 

25 

2828 

7270 


201 

29 

4007 

7445 


201 



2700 

8200§ 

131 



2875 

1000Ó§ 

131 



3475 

11000§ 

130 



4575 

14000§ 

141 



4850 

160005 

141 



5955 

190C05 

155 



60)5 

19000$ 

155 



5820 

14000§ 

186% 

2Í 


4400 

3000 

180 

30 


6900 

4400 

220 

29 


G500 

3400 

187 

21 


7200 

170005 

190 

25 


7475 

200005 

190 

25 


7700 

200005 

210 

35 


9875 

240005 

210 

35 


10100 

24000$ 

?36 

35 


11000 

24000$ 

236 

16 

1300 

4700 

120005 

169 

21 

1600 

5100 

15000§ 

ISO 

21 

3750 


4600 

183 

29 

4650 


4800 

202 

33 

4750 


5200 

231 

29 

5450 


4800 

202 

33 

5500 


5200 

231 

25 

5500 


7000 

231 

33 

66U0 


6000 

265 

38 

6600 


6800 

265 

40 

6600 


6950 

205 

20 

0600 


7500 

265 

44 



9950 

196 

21 

2290 

4850 

17000§ 

179 

21 

2290 

4850 

17000§ 

240 

25 

2525 

5250 

17000§ 

210 

16 


3300 

1200 

165 

18 


3500 

1500 

175 

22 


4000 

2000 

175 

25 


5200 

2500 

185 

30 


6200 

3000 

235 

18 

2095 

4300 

2500 

174 

21 

2595 

6000 

3000 

199 

25 

3395 

7000 

4000 

199 

29 

3795 

8000 

4000 

199 

18 

2035 

45)0 



21 

2275 

48 >5 



25 

3125 

6065 



22 

3295 

5200 


184 

21 

3795 

508J 


184 

25 

4295 

6200 


220 

25 

2750 

6000 


180** 

29 

3440 

6494 


198** 


2950 

5750 


180 

29 

7500 

10200 


240** 

41 

8000 

10700 


250 

i 21 

4850 

7408 


180 

, 29 

5450 

8250 


212 

i 21 

3265 

6000 

3150 

190 

i 19 

895 

3210 

2400 

157 


Vía 


68 % 

72 

72 

64% 

64% 

72 

72 

60 

60 

60% 

61 

5S S 1C 

58f I6 

m<, 

58%, 

62? íc 
62% 
60% 
60% 
63,% 
63% 
63% 
56% 
56% 
53% 
57% 
57% 
63 
63 

57% 

57 
72 
68 
65 

65 

66 

71% 

71% 

71% 

61 

61 

66 

71% 

71% 

71% 

71% 

68 

71 

71 

71 

71 

82% 

1 
58% 
58! ' 

64^ 

71 

58 
61 
62 
62 
58 
58 
60 

57 
63 

63 

64 

57% 

eor 

73H 

75% 

73* 

77 

66 

58 


66 

64 

56 

71 

56 

71 

70 

78% 
78 1 
66 % 
66 % 

72 
72 
59% 
59% 
59% 
64% 
64? ' 


07} 

67% 

60% 

60% 


'% 

l s 


70Ji 
67* 
555 
66 3 ._ 
61/fc 
66 
69 
69 
69 

02»f 6 

57 

76 

80 

66 

72% 

72; 

71% 
71% 
64* 
67» 
64% 
66 % 
66 % 
s 

683 

68 % 

68 % 

68% 


MOTOR 

Carburador 

o 

*2 

1 

u 

1 

SI 

"D 

¡ 

SI 

i/3 

Generador y Motor de 

Arranque 

TRANS¬ 

MISIÓN 

EJE TRASERO 

Marca 

No. de cilindros 

Diámetro interior 

de cil y carrera de 

émbolo (Plgs.) 

Potencia (fórmula 

N.AA.C.) 

Embrague 

Cambio de 

Marcha 

m 

XJ 

m 

s 

1 Transmisión 

| Final 

Tipo 

Reducción total 

1 1 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen.. . 

A-Lite 

A-L... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.6 

Cont.... 

0-4%x4% 

45.9 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.96 

Cont.... 

6-4' ,x4% 

40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.80 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 

Zen.. . 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.41 

Cont.. .. 

6-4x4% 

38.4 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.66 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.85 

Own.... 

6-3»Í6x3% 

26.3 

Cárter 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

% 

5.4 

Own.... 

6-356x3% 

26.3 

Cárter 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

\ 

5.4 

Own.... 

6-356x3% 

26.3 

Cárter 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

% 

5.4 

Own.... 

6-356x3% 

26.3 

Cárter 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

% 

5.4 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

6.8 

Wuuk... 

6-4! 2x5% 

48.6 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

4.0 

Wauk... 

6-4%x5% 

48.6 

Zen... 

L-N... 

I.-N... 

B-L... 

B-L... 

Titn... 

W 

P 

4.G 

Own.... 

6-3 %x 5 

31.5 

Stcw.. 

D-R.. 

D-R.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

0.37 

Own.... 

6-3 %x5 

31.5 

Stew . 

D-R.. 

D-R.. 

B&B.. 

Own,. 

Clark. 

s 

F 

6.37 

Own.... 

8-3* ¿x5 

39.2 

Strom 

D-R.. 

D-R.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

6.2 

Own.... 

8-3 %x5 

39.2 

Strom 

D-R.. 

D-R.. 

B&B., 

Own.. 

Tira... 

w 

F 

5.0 

Cont.... 

4-3 J sx4% 

24.0 

Zen... 

Rem. . 

Rem. . 

B&B.. 

W/G.. 

Ciark. 

s 

F 

0.38 

Cont.... 

6-3%\4 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rom.. 

B&B. 

W/G.. 

Ciark. 

S 

F 

6.38 

Cont.... 

6-3%x4 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

W/G.. 

Clark. 

3 

F 

6.38 3 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

6.8 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

Cont.... 

6-3? 8x4% 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

Cont.... 

6-3*16x4 1 , 

32.6 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B., 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.3S 

Cont.... 

6-3*16*4% 

32.6 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Clark. 

s 

F 

6.38 

Cont.... 

6-3*16x4% 

32.6 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B . 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

7.8 a 

Cont.... 

6-3*16*4% 

32.6 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

8.75 8 

Wauk... 

4-4x5 

25.6 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

% 

7.25 

Cont.. 

6-3 3 sx4% 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

w 

fe 3 

7.25 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

s 

F 

6.83 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own.. 

Tim... 

WR 

F 

6.75 

Cont.... 

6-4%x4?í 

40.8 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

BL... 

Tim... 

WR 

F 

6.80 

Pontiac . 

6-356*3% 

26.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own . 

Clark. 

Own.. 

S 

% 

5.43 

Pontiac.. 

0-356*3% 

26.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Ciarle. 

Own.. 

s 

F 

6.20 fl 

Own.... 

6-3 7 6x4% 

23.3 

Mar.. 

D-B. . 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Tim... 

s 

F 

5.67 

Own . 


28.3 

Mar. . 

D-R.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

5.63 

Own ... 

6-356x4% 

28.3 

Mar. . 

D-R.. 

D-R. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

R 

F 

8.05 

Own.. .. 

6-3%*5 

33.7 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

s 

F 

6.57 

Own.... 

6-3%x5 

33.7 

Mar.. 

D-R.. 

D-R.. 

Jones . 

Mun.. 

Eaton 

R 

F 

8.05 

Own.... 

6-356x4% 

28.3 

Mar.. 

D-R.. 

D-R. . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

% 

0.57 

Wisc... 

6-3? á*5 

27.3 

Zen... 

A-Lite. 

A-Lite. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 

5.4 

Wisc.... 

6-4 %x5 

48.6 

Zen... 

Spl... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

F 

4.8 

Bada.... 

G-4 x5% 

38.4 

Zen... 

Spl... 

Item.. 

Own.. 

Own.. 

Tim... 

W 

F 

5.4 

Cont.... 

G-i%x4% 

40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Tim... 

s 

F 

4.5 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 

Zen.. 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

Cont.... 

6-4%x4% 

•15.9 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

Cont.... 

6-4%x5% 

54.1 

Zen... 

I.-N... 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wirr.. 

R 

F 

4.0 

Cont.... 

4-4%x5% 

54.1 

Zen... 

L-N.. 

L-N... 

Ful... 

Ful... 

Wíjc. . 

R 

F 

4.0 

Cum.... 

6-4%x6 

57.0 

None 

L-N... 

L-N... 

B/L.. 

B/L.. 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

Hercúlea 

6-3%x4% 

33.7 

Strom 

A-Lite 

D-R.. 

B/L.. 

B/L.. 

Tim... 

S 

F 

5.85 

Hercules 

6-3%x4% 

33.7 

Strom 

A-Lite 

D-R.. 

B/L.. 

B/L.. 

Tim... 

s 

F 

6.16 

Own.... 

6-3%x5 

31.5 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

8 

F 

Opt 

Own.... 

4-4'-,x5 

28.9 

Strom 

Bos... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.... 

4-4 %x5 

28.9 

Strom 

Bos... 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.... 

6-4x5% 

38.4 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.... 

6-4x5*2 

38.4 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.... 

6-4x5% 

38.4 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.... 

6-4 *4x5% 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own.... 

6-4»2*5»% 

48.6 

Strom 

N-E.. 

N-E.. 

Owti.. 

Own.. 

Own.. 

H 

F 

Opt 

Own ... 

6-4» 2*5% 

48.6 

Strom 

R-Bo. 

N-E.. 

Own.. 

Own. 

Own.. 

R 

F 

5.2 J 

Own.... 

6-3%x5 

31.5 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 


Own.. 

Own.. 

S 

F 

0.1 


6-3%x5 

31.5 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 


Own.. 

Own.. 

s 

F 

6.1 

Own.... 

6-3 %x5 

31 5 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 


Own.. 

Own.. 

s 

F 

6.1 

Lyc. 

6-3x4% 

21.6 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fullcr 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

Lyc. 

6-314*4% 

25.3 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuiler 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

Lyc. 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuller 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

5.83 

Buda.... 

6-3%x4% 

29.4 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fuiler 

Ful... 

Tim... 

B 

F 

6.17 

¡ Lyc.... 

6-3%x4% 

33.9 

Zen... 

A-L... 

A-L... 

Fullcr 

Fuí... 

Tim... 

B 

F 

6.17 

¡ Cont.. .. 

6-3%x4% 

27.3 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L.. 

Tim.., 

B 

F 


: Hercules 

6-3%x4% 

33.7 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


i Hercules 

6-4x4% 

38.4 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

Ful... 

Ful... 

Wisc.. 

R 

F 


\ Hercules 

6-4%x4% 

40.8 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

Ful... 

Ful... 

Own.. 

R 

F 


¡ Cont.... 

6-3 :i 8*+ 

27.3 

Zen... 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


i Cont.... 

0-3%x4% 

27.3 

Zen... 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


> Cont.... 

6-4x4% 

38.4 

Strom 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 


Own.... 

8-3%x4% 

39.2 

Strom. 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

8 

H 

5.1 

Own.... 

8-3%x4% 

39.2 

Strom. 

Rem.. 

Itera.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton. 

S 

% 

5.1 

Own.... 

8-3%x4% 

39.2 

Strom. 

Rem.. 

Rem.. 

Long.. 

Ful... 

Eaton 

8 

% 

5.5 

í Own.... 

4-4%x5% 

28.9 

Zen... 

L N.. 

.L-N.. 

.Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

% 

5.7 

b Own.... 

4-44x5% 

28.9 

Zen... 

L-N.. 

.L-N.. 

.Own.. 

Own.. 

Own.. 

S 

% 

5.1 

Own.... 

6-3?¿x4% 

33.7 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

Vi 

5.6 

Own.... 

6-4%x5?¿ 

51.3 

Zen... 

L-N.. 

L-N... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

4.6 

i Own.... 

6-4%x5% 

51.3 

Zen... 

L-N... 

I/-N. . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

5.1 

[ Own.... 

6-4 x5*4 

38.4 

Zen. % . 

Rem.. 

L-N.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

% 

4.8 

s Own.... 

6-4x54 

38.4 

Zen... 

Rem.. 

L-N 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

F 

5.2 

* Knight.. 

6-3%x4% 

27 3 

Til!... 

A-Lite 

V-¡ ¡te 

B&B. 

Ful.... 

Wisc.. 

R 

F 

6.1 

i Own.... 

6-354x3% 

23.3 

Till... 

A-Lite 

A-LitojB&B. 

War .. 

Clark. 

s 

F 

6.3 


NEUMÁ¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


30x5* 

36x8 

34x7* 

32x6* 

32x6* 

32x6* 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

9.00/20 

.75/20 

9.75/20 

7.50/20 

7.00/20 

8.25/20 

“.50/20 

6.00/20 

6 . 0 / 20 * 

0x5* 

32x6* 

32x6* 

32x6* 

7.5/20* 

7.5/20’ 


30x5 

*36x8f 

34x7 

32x6' 

32x6 

32x6' 

32x6 

30x5d 

32x6 

30x5d 


32x6* 
32x6* 
34x7* 
34x7* 
36x8* 
30x5 
1.50/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.50 
32x6 
36x6 
36x6+ 
34x7.50 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
9.00/20 
7.50-20 
7.50-20 
7.50/20 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
30x8 
36x8 


7.50/20 
7.50/20 
7.50/20 
6.50-20 
6.50-20 
7.00-20 
7.50x20 
8.25-20 
20x7.50 
20x8.25 
20x9.00 
20i9.75 
32x6 
32x6 
32x6HD 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

7.50/20 
34x7 
7.50x20 
9.00/20 
9.75/20 
8.25/20 
9.00/20 
34x7.50 
6.00x20 


1 .00/20d 
.75/20 
.75/20 
.5/20d 
.0/20d 
l.25/20d 
. ,5/20d 
*32x6* 
32x6* 
30x5f 
32x6+ 
32x6+ 
32x6t 
7.5/20t 
7.5/20+ 
8.25/201 
8.25/20+ 
36x8 
36x8 
34x7+ 
34x7+ 
36x8+ 
32x6 
6.50/20d 
8.25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
34x7.50d 
32x6 
36x6+ 
36x6+ 
7.5/20d 
8.25/20d 
8.25/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
7.5-20d 
7.5-20d 
7.50/20 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
l.75/22d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
6.5-20d 
6.5-20d 
7.0x20d 
r.50x20d 
81-20d 
20x7.50d 
20x8.25d 
20x9.OOd 
20x9.75d 
32x6d 
32xGd 
32x6d 

7.50/20+ 

7.50/20 

8.25/20 

7.5/20d 
34x7d 
7.50x20d 
9.00/20d 
9.75/20d 
8.25/20d 
00/20d 
34x7.50d 
32x6 


20 % 

22 % 

29 

28 

28 

27 


26% 

25% 

29%, 

27% 

28 

31% 


24 

24% 

28% 

22 % 

23 

23 

24 
24 
24 

28% 

25% 


23% 

23% 

23% 

27 

27 

26% 

27 

28 


Altura 

total 


192% 

192% 

218% 

218% 

339 

342 

339 

267% 

267% 


229 
229 
245 
240 
240 
264 
240 
288 
288 
264 
278 
278 
299 
299 
299 
187% 
189% 
193% 6 
214% 
214% 
235% 
235$ i 
282% 
243 


308 

277 

277 

297 

300 

325% 

325% 

247 

279 


319 

348 

319 

348 

360 

384 

407 

407 

387 

396 


24% 

24% 

26 


22 

24% 


329% 

299% 

225 

238% 

248% 

275 

343 


262 

262 

316 

281% 

299 

285 

365 

381 

272 

301% 

276 

216 


95% 

95% 

95% 

95% 

« 

95% 

95% 

95% 

96 

86 % 

86 % 

86 % 

69 

69«4 

69«,S 

75 

81 


84% 

83 

82% 

91 

91 

88 % 

89* 


A BRE VIACIONES i 
••—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
f—Neumáticos Dobles 
t—Llantas Maclas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B—Engranaje cónico 
B A B—Borg A Beck 


B -L<—Brown-Llpe 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
F—BTotante 
V4—Seml flotante 
Ful—Ful ler 
H—Hypold 
I—Engranaje Interior 
L-N—Leece-Nerille 
L ye—Ly coming 
Hnr—Marrel 


N-E—North-East 
O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propi- 
Pont—Pontlar 
R--Doble rctlu"'*ón 
H-Ro—Robert Boaeh 
II em—Rwny 
I—Hallsburj 
Sch—Schebler 
S—Cónico espira. 


Str—Stromberg 
Tlm—Timken 
W—Engranaje sin fin 
Wlac—Wisconsln 
W—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenith 

I—Para mando a derecha ; 
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El. Automóvil Americano 





























































































































































































































































Jp)ARA 1933 De Soto presenta un automóvil de 
seis cilindros y Fuerza Flotante, mas refinado, 
mas potente y más lujoso para aumentar más la fama 
que fia establecido firmemente desde que apareció 
por primera ve? en el mercado. 


(El Contrato de Ventas del De Soto ofrece a todo distribuidor una 
oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo 
información a cualquiera de nuestros distribuidores, o directamente 
a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.) 


Enero , 1933 


AAíre Ud. 

—El 

N uevo 
De Soto 
























Los aviones dependen 
del EXIDE 


Los vapores, yates y 
botes automóviles de¬ 
penden del EXIDE 


Millones de automovilistas dependen del EXIDE 


Es lucrativa la Venta de un Exide 

Cuando Ud. vende un acumulador 
Exide se hace de un cliente permanente 

Los comerciantes que venden acumuladores Exide desarrollan sus negocios sobre 
una base sólida. Los acumuladores Exide siempre dan satisfacción máxima al 
cliente a causa de que suministran un servicio seguro y de gran duración. Ud. 
puede confiar absolutamente en que el Exide es el acumulador más económico a 
la larga. 

Los acumuladores Exide son el producto de la fábrica de acumuladores para todo 
servicio más grande de la industria, la cual los ha venido construyendo desde hace 
44 años. Cuando Ud. vende un Exide para automóvil, Ud. vende el acumulador 
favorito de millones de automovilistas en todas partes del mundo. 

Además de esta amplia aceptación pública, el comerciante que vende acumula¬ 
dores Exide se beneficia por la intensa y efectiva campaña de anuncio de la 
fábrica, que trae clientes a su establecimiento. Para cada requisito de transporte 
hay un acumulador Exide de tipo y de tamaño adecuados. 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., FILADELFIA, PA., 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St., Nueva York, E. U. A. 

Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


E. U. A. 


ARGENTINA. Rueños Aires 
Anglo-Argentlne General Electric Co., Ltd. 

Calle Rivadavla 1475-1483. Plaza del Congreso. 

BOLIVTA 

CorneliuB F. Gundlach & Cía., La Paz A Oruro. 

BRASIL 

Wlllmann, Xavier & Cía., Ltd., Rúa Uruguayana 41, Rio do Janeiro. 
Importadora de Ferragens, Praca d. Pedro II N 9 e 10. Para, Brasil. 

Olivelra Ferrelra A Cía., Rúa Dr. Joao Lolte, 28, Campiña Grande, Brasil. 
CHILE 

International Machinery Co., Calle Morandá 520. Casilla 107-D. Santiago. 
International Machinery Co., Plaza Sotomayer 5. CaBilla 90-V. Valparaíso. 
COLOMBIA 

A. Cardozo Se Cía., Apartado 996, Bogotá. 

R. E. Restrepo & Co., Apartado 210, Medellin. 

Guillermo Poaada, Pelaez & Hermano, Cartagena. 

Rodolfo Elchardt & Cía., Apartado de Correo 217, Aéreo 48, BarranquUla. 
Hijos de B Bueno Suca., Bucaramanga. 

CUBA, Habana 

Compañía Nacional do Acumuladores Av. de la República 93. 

CURACAO, ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Car doze, Apartado No. 05. 

GUATEMALA 
P. O. Coflño, Antigua. 


, México. 
Vora Cruz. 


HONDURAS. Tegucigalpa, Waltcr Brothers. 

MEXICO, México. D. F. 

General Electric. S. A. 

Iturblde & Articulo 123, 

Guadalajara, Monterrey, 

NICARAGUA. Managua 

Los Precious Fichos R. Morales. 

PANAMA. Colon 

Lam BroB., P. O. Box 42. 

PARAGUAY, Asunción, S y F Perez. 

PERU, Humberto Bollo, Tacna, CaBilla 243 
Tassara Hnos. Mantas N. 145-153, Lima. 

PUERTO RICO. San Juan 

Servico Co., Ochoa Bldg., P. O. Box 1376 
REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 
Enrique R. Nunoz, Presidente Vasquez. No 6 

S ?P Salvador - E. Huber & Co. 
URUGUAY. Montevideo, 

General Electric. S. A.. 752 Esq. Cludadela 
VENEZUELA 

José Padrón, Carmen a Puente Arauca 51*. Caracas. 

Carlos Brige. Maraca i lio. 

^ S ¿\¿l e,8 A dr0 . ;Dob ^ ,vIt 4.'.. Apart4ldo 3 - Colon. Venezuela. 
ESPAÑA. Autotrncción Eléctrica, S. A. Moya 6 y 8 Barcelona. 


£xí6e 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 
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La mecánica 
más precisa, el diseño 
más distinguido y el 
valor intrínseco más alto 
que jamás se haya ofre¬ 
cido, aún por este fa¬ 
moso fabricante, ga¬ 
rantiza el prestigio de la 
marca Chrysler para 
1933 . 

Contamos con un so¬ 
berbio Chrysler “6”, un 
nuevo Chrysler Royal 
“8”, un magnífico 
Chrysler Imperial “8” 
y el lujosísimo Chrysler 
Imperial “8” a la Orden, 
a precios extraordina¬ 
riamente módicos. 


LOS MAS FINOS 
AUTOMOVILES QUE JAMAS 
HAYAN LLEVADO 
MI NOMBRE 



























GENERAL , 
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NADA QUE SE LE PAREZCA 
EN TODO EL MUNDO 

Un nuevo neumático—Construido sobre un nuevo principio — 
Un gran progreso en el transporte por automóvil 



Los neumáticos Jumbo pasan por la 
arena floja sin atascarse en ella; 
pasan por el barro espeso y profundo 
en que se atascan los neumáticos 
ordinarios. 

GENERAL TIRE & RUBBER 

EXPORT CO., Akron, Ohío, E. U. A. 


E L NUEVO neumático GENERAL Streamline 
Jumbo ha sido aclamado en todo el mundo 
como una de las mas grandes contribuciones 
modernas en beneficio de la seguridad comodidad 
y economía en el transporte por automóvil. Este 
gigantesco neumático permite que los automóviles 
viajen por lugares donde antes no podían hacerlo. 

En las haciendas en los Andes del Perú y en las 
pampas argentinas—con expediciones en la Amér¬ 
ica Central—en rutas de caravanas de desierto 
—los neumáticos Jumbo están conquistando todo 
lugar por donde los neumáticos ordinarios no 
pueden pasar. 

El Jumbo imparte a los automóviles pequeños y 
de tamaño regular una facilidad de marcha jamás 
antes imaginada. Está produciendo admirables 
recorridos al servicio de grandes empresas de taxí¬ 
metros y en millares de automóviles particulares 
en los Estados Unidos y otros países. 

No hay otro neumático como el Jumbo. Otros 
fabricantes de neumáticos han tratado de imitarlo, 
produciendo neumáticos balones agrandados, pero 
ninguno de estos productos ha logrado duplicar las 
muchas ventajas exclusivas del Jumbo. Los con¬ 
cesionarios en más de 35 países están vendiendo 
el Jumbo en crecientes cantidades con muy buenas 
ganancias. Por carta o por telegrama, sírvase Ud. 
pedirnos información detallada sobre la represen¬ 
tación. 


Los neumáticos Jumbo suavizan la marcha del 
vehículo por los caminos más escabrosos. 
Absorben choques de camino que destruirían a 
los meumáticos ordinarios. 


El JUMBO streamline 
es DIFERENTE por 
estas razones: 


0 El Jumbo no es sencillamente 
un balón agrandado, sino un neu¬ 
mático construido sobre un nuevo 
principio de perfilación perfec¬ 
cionado y patentado por la Gen¬ 
eral. 

• El Jumbo es el primero y 
único neumático construido como 
un puente—más ancho en la baso 
de la llanta que arriba en la, 
superficie de rodadura. Esta cons¬ 
trucción de base más ancha con 
normal anchura de superficie de 
rodadura, provee estabilidad, fa¬ 
cilidad de manejo y propiedades 
de prolongada duración, quo no 
pueden obtenerse en el balón 
agrandado provisto de llanta an¬ 
gosta. 

0 El Jumbo tiene 2*/i veces más 
capacidad de aire que el balón 
corriente y funciona con mucho 
menos presión neumática que este 
última, sin vaivén lateral. ni 
trepidación. Admite, una direc¬ 
ción muy fácil, lo mismo que un 
neumático de tipo corriente. 

0 Se suministra con ruedas que 
ajustan en todo automóvil pe¬ 
queño o de tamaño regular de 
los construidos entre 1929 y. 1933. 
No hay necesidad de cambios en 
el mecanismo de dirección, ejes o 
frenos. 


Los neumáticos Jumbo salvan fácilmente todo 
obstáculo que aplastaría a los neumáticos 
pequeños y deformaría a la rueda. 
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I OS concesionarios Stndebaker obtuvieron en 1932 
un porcentaje mayor del total de ventas de la 
industria, que el que obtuvieron en 1931. 

Lo obtuvieron porque tenían un producto adecuado 
y de precio sorprendente. Sus ventas se destacaron 
porque sus productos se imponían a la competencia. 


rUDEBAKER 

ventajas i en cada 


El BRILLANTE ROCKNE "6"—$585 a $740 



.OS NUEVOS PIERCE-ARROW DE 8 Y 12 CILINDROS—$2385 a $7200 


Y este año la oportunidad es más propicia que nunca. 
El renglón Studebaker para 1933 es más notable aím y 
más dominante en cada categoría de precio. La Stude¬ 
baker ofrece al concesionario un renglón que abarca por 
completo el mercado y que se destaca muy por encima 
de la competencia. 

El popular Rockne “6” encabeza el renglón, al precio 
de $585 y más. Comenzando desde su aparición en el 
mercado, el Rockne “6”, al final de sus 9 primeros 
meses, había avanzado al Quinto, Cuarto y Tercer lugar, 
en muchas de las plazas más importantes de los EE.UIJ. 
En Agosto y Septiembre, el Rockne ocupaba el Octavo 
lugar. 

¿Puede Yd. venderlo? ¡Bien sabe Vd. que puede! 
Pues, se está vendiendo, en gran cantidad , dondequiera 
que tiene representación adecuada—y la tiene ¡en más 
de mil ciudades! 

La Studebaker, fabricante de automóviles campeones 
e iniciadora de las modas del mundo automóvil, presenta 
en 1933 nuevos e importantes adelantos técnicos de un 
atractivo irresistible. 

El gran adelanto nuevo —los frenos de fuerza mecánica 
—forma parte del equipo corriente de todos los coches 
Studebaker de 1933. Y así la Studebaker, una vez 
más, avanza a la vanguardia con una innovación que, 
en cierto modo, es tan sensacional como el cambio de 
marcha tipo Rueda Libre, introducido por la Stude¬ 
baker—innovación que ha sido tan deseada por el 
público como la fue la contribución de la Studebaker 


LA NUEVA CAMIONETA ROCKNE—$615 


Los Concesionarios Studebaker están realizando 



LOS SENSACIONALES CAMIONES STUDEBAKER—$670 a $1425 


LOS FAMOSOS CAMIONES Y OMNIBUS WHITE—$1700 o $16,000 


LOS INCOMPARABLES CAMIONES PIERCE-ARROW—$1950 a $7550 

más ventas de las que reali zaron hace un año—;, y Vd.? 


en 1932—el Vidrio Inastillable en todas las ventanillas 
y parabrisas, sin recargo de precio. 


Los Studebaker de 1933 dominan la categoría de mil 
dólares con un nuevo Comandante “8” de 100 HP., 
¡al precio de $1000! Imagínese—un modelo Coman¬ 
dante—uno de los coches más populares hasta ahora 
conocidos, ¡al precio de mil dólares! Y dos nuevos tipos 
del Presidente “8” Campeón—modelos “82” y “92”— 
a $1325 y $1625, respectivamente. 


El popular Studebaker “6”, con una velocidad 
máxima de 8 kilómetros por hora menos que la del 
Presidente “8”, completa la serie que abarca el gran 
mercado comprendido en la categoría de precios infe¬ 
riores a $1000, con su precio base de $810. 


La serie Pierce-Arrow presenta un nuevo “Ocho 
Cilindros”, a un precio sensacional para la calidad del 
Pierce-Arrow—$2385—y dos magníficos “Doce Cilin¬ 
dros” de 160 y 175 caballos de fuerza, a precios que dan 
al concesionario un predominio absoluto en la categoría 
de coches finos. 


Comenzando con la elegante Camioneta Rockne, su 
representación Studebaker puede incluir una o todas las 
unidades de la serie de vehículos industriales que ahora 
están agrupadas bajo esta organización que cuenta 80 
años de existencia. 


Coches Studebaker y Rockne, coches Pierce-Arrow 
de 12 y 8 cilindros, camiones y ómnibuses White, 
camiones Studebaker, Indiana y Pierce-Arrow, la 
nueva camioneta Rockne, y los coches fúnebres y 
ambulancias Studebaker—¡qué renglón! ¡Qué surtido 
para proporcionar a Yd. lo que el mercado necesita! 

Mande el cupón de la página siguiente, o escriba o 
cablegrafíe HOY MISMO. Averigüe lo que la Stude¬ 
baker puede hacer por Vd.—y cuando tenga los hechos 
a la vista, adopte su resolución. 


• . * - ' • * . • 

ofrece para 1933 
categoría de precio! 

















































SOLO la STUDEBAKER 


ofrece a Vd. una representación que 
asegura a Vd. ganancias en 1933! 


En todo el mundo — 

El Rockne de la Studebaker 
¡se impuso en un año! 

Desde que empezamos a vender el Rockne “6”, 
ftras ventas y ganancias han registrado grandes 
lentos sobre 1931 y aún 1930. Durante el tercer 
lestre (julio, agosto y septiembre), nuestras ven- 
fueron casi 200% más numerosas que las del 
no período en 1931. En septiembre solamente, 
Itras ventas de coches nuevos Rockne y Stude- 
pr acusaron un aumento de 620% sobre las de 
iembre de 1931, y durante este mes los negocios 
[ tan bien que no pasó un día (excepto los 
pingos) sin que hiciéramos una o más ventas.” 

Tommy*s Garage , Jo han nesburg, S. Africa 

huereinos participarles cuán importante ha sido 
ppel que el Rockne ha desempeñado en nuestro 
rrama este año. Durante este difícil período, al 
Bine se debe realmente los buenos resultados que 
los obtenido en volumen de ventas y en ganan- 
I Felicitamos a Vds. por la robusta construcción, 
kncia y ventajas que para la venta tiene este 
Ludido coche, al que, estamos seguros, se debe 
[ran parte el excelente estado financiero de sus 
l ibuidores por todo el mundo.” 

Manila Motor Co. y Jnc. y Manila , Filipinas 

Z\ Rockne es cabalmente el coche que queríamos, 
| ha resultado de gran aceptación. Cada com- 
jor se entusiasma más y más después de familia- 
rse con sus sorprendentes características y, por 
liguiente, cada venta significa otro entusiasta 
lagandista del Rockne. 

K l fin de 1931 sólo teníamos siete agentes Stude- 
Jir, mientras que al presente nuestra organización 
Ita con 40 agentes. Aun los sub-agentes en 
lidades pequeñas han hecho buenos negocios con 
lockne. En ocho meses, nuestras ventas acusan 
liumento de 50% sobre las del año pasado, y 
■tíos seguros de que llegaremos a vender 600 
Ies en 1933.” iV. V, Internationale Automóbiel 
Maalschappij , La Haya , Holanda 

¿1 renglón Rockne representa 64,09% de nuestro 
Kmen total. Recuerden también que anterior- 
jle no nos habíamos ocupado de la venta de 
imóviles de precio bajo; por lo tanto, nuestra 
l ia no está enteramente desarrollada. Pero va 
Irando con la práctica, y ha estado resultando 
Iz contra nuestros competidores de precio bajo. 
Las ganancias que se derivan de la venta del 
|ine son tan deseables como las que se derivan 
li venta de coches más grandes y más costosos, 
|obtiene un volumen de ventas mayor.” 

Cía . Comercial Metropolitana , S. A. 

México, D. F., México 

Ros Estados Unidos , el Rockne avanzó del 
I [9 al 89 puesto en las ventas ¡en 8 meses! 



Venda uno o todos estos 

productos de reconocidas ventajas 

S I Vd. hizo dinero en 1932 fue poique Vd. tenía 
mercaderías vendibles—y su territorio no estaba 
apiñado. Pero, ¿puede Vd. ver perspectivas en 1933 
que justifiquen el seguir adelante con su negocio? 

¿No le parece propicio el adoptar un nuevo renglón? 
Hoy en día, ningún fabricante abarca en forma tan 
completa todo el ramo de la transportación, como lo 
hace la Studebaker. Con sus cuatro afiliadas, Rockne, 
Pierce-Arrow, White e Indiana, esta gran Casa estable¬ 
cida hace 80 años, ofrece la representación más ílexible 
y más extensa que la industria jamás haya conocido. 
La Studebaker está lista a conceder una representación 
que puede satisfacer todos los requisitos de su mercado. 

Tenga presente que hay un producto Studebaker que 
compite ventajosamente en cada categoría de precio. 
Y dondequiera que el concesionario y el territorio lo 
merezcan, Vd. puede representar todo automóvil y 
camión patrocinado por la Studebaker. 

Decídase ahora a iniciar el año 1933, con la clase de 
productos que permitió a los concesionarios Studebaker 
obtener en 1932, un porcentaje mayor del que obtu¬ 
vieron en las ventas en 1931. 

The STUDEBAKER • PIERCE-ARROW • EXPORT 
CORPORATION 

South fíencL Indiana , E. U . A . Cables: Studebaker 


THE STUDEBAKER • PIERCE-ARROW' • EXPORT CORPORATION 
South Bond, Indiana. E. U. A. 

Señores: . 

Lea ugradeccríu se sirvan mandarme más detalles, en confidencia y sin obligación alguna 

de mi parte. Actualmente represento las siguientes mareas: 


NOMBRE 


NOMBRE DE LA FIRMA 


DIRECCION 


CIUDAD. 


TAIS. 

















REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE 
VENTAS 

ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, 
Buenos Aires. 

BRASIL—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 
37, Rio de Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA—Wessel, Duval and Company, 1 
Broadway, Neva York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 
36, Reparto Miramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., Carrera, Vene¬ 
zuela No. 85, Quito. 

FILIPINAS—Muller & Phipps (Manila) Ltd., 
Pacific Bldg., Manila. 

FILIPINAS—Alian Automotive Export Com¬ 
pany, 163 First Street, San Francisco, Calif., 
E. U. A. 

GUATEMALA—Wessel, Duval and Company, 
1 Broadway, Nueva York, E. Ú. A. 

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Cuidad 
de México, D. F. 

MEXICO—Estados de Yucatán, Campeche, 
Tabasco y Chiapas—Francisco Preve, Room 
807, 1150 Broadway, Neva York, E. U. A. 

PANAMA—Omphroy’s Auto Supply, P. O. 
Drawer Y, Ancón, Canal Zone. 

PERU—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, 68 S. 
Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan. 

URUGUAY—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, 
Buenos Aires, Argentina. 

VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Aparta¬ 
do 567, Caracas. 



Para un verdadero funcionamiento 
—los legítimos Cojinetes Timken 

Cualquiera puede hacer un cojinete similar a Tim¬ 
ken en aspecto , pero el funcionamiento de un 
cojinete no depende solamente de su aspecto ex¬ 
terior. 

Sólo la Timken, con sus 34 anos de experiencia 
técnica y manufacturera, puede hacer un cojinete 
de rodillos cónicos de máximo rendimiento y unifor¬ 
midad—un cojinete proyectado y construido con 
máxima procisión de especial aleación de acero 
Timken—un cojinete tan bueno, que es empleado, 
como dotación corriente, por cerca del 90% de los 
fabricantes de automóviles y camiones del mundo. 

Cuando por descuido o accidente es necesario re¬ 
emplazar un cojinete, hay sólo una manera equita¬ 
tiva de tratar al cliente—al dueño del vehículo. 
Esta manera es asegurarle un servicio seguro y 
satisfactorio, instalándole los legítimos cojinetes 
Timken—con el nombre u Tiinken” estampado en 
la taza y el cono. The Timken Roller Bearing Serv¬ 
ice and Sales Company, Cantón, Ohio, E. U. A. Di¬ 
rección telegráfica: “Timrosco.’’ Oficinas de ex¬ 
portación: 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., 
E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 
1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., 
E. U. A. 


Cojinetes de Rodillos Cónicos 



Tapered 

Roller 
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INDUSTRIA 


EL VEREDICTO 


DE LA 



67 yo 

de todos los automóviles 
construidos hoy día 


PIERCE-ARROW • PACKARD • CADILLAC 
LA SALLE • BUICK • CHRYSLER • NASH • HUDSON 
OLDSMOBILE - DODGE - DESOTO • PONTIAC 
ESSEX- PLYMOUTH - CONTINENTAL- CHEVROLET 
y 200 otros importantes fabricantes de motores. 

Los fabricantes de automóviles y motores de los Estados Unidos, 
en reconocimiento del gran valor de la labor científica que la 
AC ha realizado con el objeto de perfeccionar sus bujías de 


encendido para hacerlas concordar con las nuevas exigencias 
de los motores modernos, han expresado una preferencia domi¬ 
nante por estos productos, digno tributo a la gran superioridad 
de que ellos gozan por sobre todos los similares. La moderna 
bujía de encendido AC es también la bujía de repuesto más 
popular. Venda las AC y tendrá la seguridad de satisfacer a 
sus clientes. 

AC SPARK PLUG COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. 

Overseas Motor Service Corporation 

1775 Broadway, Nuova York. E.U.A. 

Representante para la Exportación 
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DE 1933 


Tres series completas 


STANDARD 


Modelos de ocho cilindros en línea y de doce cilindros 


Los automóviles Auburn de la serie Standard comprenden muchos rasgos de calidad y de cons¬ 
trucción perfeccionada. Se venden a precio bajo. Son económicos en funcionamiento, 
seguros en servicio y representan un valor intrínseco sobresaliente. Con estos mgdelos, el 
Auburn queda colocado en un puesto de competencia muy favorable en el mercado de los 
vehículos de precios BAJOS Y REGULARES. 


CUSTOM 

Modelos de ocho cilindros en línea y de doce cilindros 

Los automóviles Auburn de la serie Custom son vehículos De Luxe. Van provistos de des¬ 
multiplicación doble, la cual da al conductor instantánea elección a dos desmultiplicaciones 
de eje en el mismo automóvil. Esta gran ventaja provee mayor suavidad de marcha, mejora 
el funcionamiento, introduce una economía extraordinaria y prolonga la duración de 

vehículo. 

SALON 

Modelos de ocho cilindros en línea y de doce cilindros 

Los automóviles Auburn de la serie Salón son completamente nuevos y originales en forma. 
En construcción comprenden los más recientes perfeccionamientos mecánicos, muchos de 
ellos exclusivos de la fábrica Auburn. En consonancia con su belleza exterior se ía an e ujo 
y refinamientos de su interior. Se ha dado la más minuciosa atención a cada detalle e su me 
canismo, comodidad y conveniencia. 

UN SURTIDO COMPLETO 

Con estas tres series, el representante del Auburn tiene dominio completo del 
mercado. La representación del Auburn ofrece al comerciante las ventajas 
de buenos descuentos y de amplios territorios sin obligaciones exigentes. 

La administración activa e inteligente es la base del éxito de los representantes. 

Bajo la acertada administración de E. L. Cord, los representantes del Auburn pros¬ 
peran. El automóvil Auburn goza de creciente aceptación popular, amplia distri¬ 
bución y establecida responsabilidad financiera. 


Dirección telegráfica: "Auburnauto” 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 
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Pueden igualarse 
en aspecto, 

pero no en FUNCIONAMIENTO 


_ RESULTADOS 

ENSAYO FOPRO MOLDEADO I PORRO MOLDEADO I FORRO MOLDEADO I FORRO MOLDEADO 


UNIFORMIDAD 
DE FRICCION 


RESISTENCIA 
A DESGASTE (imicul) 


RESISTENCIA 
A DESGASTE N-»l 


RAYADURA 
DE TAMBOR 


RUIDO 


FORRO MOLDEADO 



NINGUNA NINGUNA 


SILENCIOSO I SILENCIOSO | r^ChÍiDO | MUY 90(10 | INFORMES 


3° 


MUY POCO 


NO HAY 
INFORMES 





COMPARACIÓN 

Antes del ensayo, estos dos forro* 
moldeados eran exactamente 
¡guales en aspecto. ¿Qué sucedió 
después de someterse ambos a 
idéntico ensayo de desgaste en 
los Laboratorios de la Johna- 
Manville? El forro J-M se des¬ 
gastó sólo 0,015 de pulgada 
después de 100 paradas repen¬ 
tinas comprendidas en el difícil 
ensayo de desgaste. El forro 
competidor D se inutilizó com¬ 
pletamente. Dos de los tres 
forros restantes se desgastaron 
tanto que no pudieron terminar el 
ensayo. Esto auiere decir que 
un forro moldeado no puede juz¬ 
garse por sólo su aspecto exterior. 


Los ensayos confirman que el forro moldeado Johns-Manville 
dura más y tiene una fricción más uniforme 



A L comprar forro moldeado 
para frenos es importante 
especificar el de marca Johns- 
Manville. Otros forros podrán 
igualarse en aspecto al forro mol¬ 
deado Johns-Manville, pero esta 
semejanza no es más que super¬ 
ficial. 

Ensayos minuciosos bajo la super- 


EL FORRO MOLDEADO 


Johns -Manville 

FORROS PARA FRENOS 


frenos: tejidos, doblados y com¬ 
primidos, moldeados y en 
forma de bloque. Los más exigen¬ 
tes ensayos de laboratorio demues¬ 
tran que cada uno es el mejor de 
su clase. Construido sobre la base 
de funcionamiento ensayado y 
confirmado, cada forro de freno 
Johns-Manville denota mayor se¬ 
guridad de marcha y sobresaliente 
servicio para el dueño de automó¬ 
vil—mayores ventas e incremen¬ 
tadas ganancias para Ud. 

Para información detallada, sír¬ 
vase ver al representante de la 
Johns-Manville en su localidad, o 
bien, comuniqúese directamente 
con la Johns-Manville Interna¬ 
tional Corp., 292 Madison Ave- 
nue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


vigilancia del Dr. B. Townshend, 
director de los Laboratorios de 
Investigación de la Johns-Man¬ 
ville, han confirmado que los for¬ 
ros moldeados J-M son superiores 
a los similares desde todo punto 
de vista. La tabla de arriba 
muestra los resultados de un en¬ 
sayo comparativo entre los forros 
moldeados Johns-Man¬ 
ville y cuatro productos 
similares de otras mar¬ 
cas importantes. Tó¬ 
mese nota de que dos 
de los forros competi¬ 
dores se inutilizaron an¬ 
tes de terminarse el 


ensayo. 

La Johns-Manville fa¬ 
brica un surtido com¬ 
pleto de forros para 


Johns-Manville te ofrece en juegos 
cortados a la medida o en rollos. 


TEJIDOS, DOBLADOS, MOLDEADOS Y EN FORMA DE BLOQUE 
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Características que hacen al Nuevo Ford V-8 

CONFORTABLE 


EL CONFORT del Nuevo Ford no es una mera cuestión 
de cojines y amortiguadores. Va mucho más allá de 
estas cosas externas y es un rasgo del diseño básico del 
automóvil. Fué planeado con esmero y es el resultado 
de bien coordinadas características. Entre ellas se 


cuentan el limitado peso insuspenso; bajo centro de 
gravedad; suaves y flexibles muelles; y el empleo de 
caucho en más de cien puntos. Muchas otras se bailan 
descriptas al pie en relación con la ilustración del 
chasis que aquí presentamos. 


1 Tanque de combustible aislado del 
bastidor por caucho. 

2 Amortiguadores de regulación auto¬ 
mática (traseros). 

3 Almohadilla de caucho entre el 
guardapolvo y la carrocería. 

4 Nuevos y flexibles muelles transver¬ 
sales. 

5 Propulsión por tubo de reacción y 
tensores. 

6 Sólido bastidor de doble arco; bajo 
centro de gravedad. 

7 Material anti-fricción entre el basti¬ 
dor y la carrocería. 

g Todas las partes en movimiento, en 
las velocidades hacia adelante, traba¬ 
jan sobre cojinetes de bolas y rodi¬ 
llos. (Hay 24 de estos cojinetes en el 
Nuevo Ford Ocho.) 

9 Buje de caucho entre los tensores 
y sus soportes en el chasis. 

10 Amortiguadores de regulación auto¬ 
mática (delanteros). 


11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 
19 


Grandes llantas de 3*4" 
que dan una mayor área 
de rodamiento y pro¬ 
longan la duración de 
los neumáticos en un 
10 %. 

Grandes neumáticos montados sobre 
sólidas ruedas de rayos de acero. 

Eje trasero % flotante. 

Almohadilla de caucho entre el basti¬ 
dor y la carrocería. 

Gemelos de los muelles con bujes de 
caucho (delanteros y traseros). 

Acoplamientos de los amortigua¬ 
dores con bujes de caucho (delan¬ 
teros y traseros). 

Soportes de las varillas del freno con 
bujes de caucho (delanteros y 
traseros). 

Volante de dirección de 3 ravo's. 
Columna de dirección aislada por 
caucho. 


20 Dirección semi-irrevcrsiblc. 

21 Cambio de marcha sincronizado. 

22 Segunda velocidad silenciosa. 

23 Embrague de acción suave y silen¬ 
ciosa. 

24 Carburador de tiro hacia abajo, con 
silenciador. 

25 Motor de 8 cilindros en V, de 
funcionamiento suave y exento de 
vibración. 

26 Control automático de la chispa. 

27 Frenos cíe acción suave y efectiva. 

28 Montajes de caucho del motor 

(delanteros y traseros). 


FORD MOTOR COMPANY 
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el Ideal 

chasis de ómnibus de bajo precio 


Modelo 2L, chasis de ómnibus 
MOTOR GOLD CROWN 
166" de distancia 
entre los ejes 



Desde hace tiempo, el mundo ha acep¬ 
tado el chasis de ómnibus Reo como la 
norma más elevada de servicio irrepro¬ 
chable, economía, seguridad y funcio¬ 
namiento digno de confianza. 

La REO ofrece ahora el nuevo modelo 
2L, construido para responder a los re¬ 
quisitos de Lid ., con la misma norma 
de calidad y con la misma excelencia 
de ingeniería, que han hecho del REO 
el vehículo dominante en todo país del 
mundo, MAS nuevas ventajas sobre¬ 
salientes—todo a un PRECIO BAJO, 
que despertará inmediatamente la más 
cordial aceptación. 


COMPARELO con otros—166" de dis¬ 
tancia entre los ejes; 137" de espacio 
de carga entre el tablero y el centro del 
eje trasero; neumáticos dobles de 7x20 
pulgadas en llantas metálicas de 6"; 
depósito de 40 galones de combustible 
montado en un lado; bastidor ancho 
forjado de una sola pieza; muelles col¬ 
gantes largos y flexibles; motor Gold 
Crown con cilindrada de 268 pulgadas 
cúbicas. 

Este es uno de los productos de mayor 
valor intrínseco que ha ofrecido hasta 
ahora la organización REO. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábrica en el Canadá TORONTO, ONTARIO, CANADA 
CABLEGRAMAS: “REOCO,” LANSING 
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¡PARESE! 


No pierda tiempo en 
buscar nn surtido de 
forros de freno—el 
RUSCO le ofrece . . . 


Bajo el nombre de RUSCO se ofrece también un famoso surtido 
de revestimientos tejidos y moldeados para embragues, forros 
moldeados Durak, remaches, máquinas, correas para 
ventiladores y productos especiales para 
todos los automóviles Ford y 
Chevrolet. 


I. Kontak (mol¬ 
deado y flexible). 
Un forro do ver¬ 
dadera alta cali¬ 
dad. do tipo en¬ 
cauchado, en rollos 
de 50 píos. Uno de 
los quo más so 
venden hoy día. 
Unos pocos ta¬ 
maños dan servi¬ 
cio a la mayor 
parte de los au¬ 
tomóviles moder¬ 
nos. Económico y 
lucrativo. 


2. Rusco (tejido, 
de tipo corriente). 
Para frenoB exte¬ 
riores. Da más 
rápidas paradas 
en tiempo de 
l(uva. El mejor 
forro para satis¬ 
facer los requisi¬ 
tos ordinarios de 
1 o b automóviles 
americanos. 


3. Bcn-lock (de 
tejido especial). 
Cratltado y bru¬ 
ñido en una de 
1 a s superficies 
para dar un buen 
ajusto Buave y ex¬ 
acto a los frenos. 


4. Bulldog (tipo 
tejido). Constru¬ 
ido para satisfa¬ 
cer la demanda de 
un forro de freno 
buono a precio 
moderado. Un 
forro do venta 
popular. 


5. Champion (do¬ 
blado y compri¬ 
mido). Un forro 
do gran coefi¬ 
ciente do rozami¬ 
ento con notables 
propiedades d e 
duración, com¬ 
primido bajo pre¬ 
sión hidráulica. 


6. Rusco-Ace (de 
tejido especial). 
De superior cali¬ 
dad para camio¬ 
nes, ómnibus y 
automóviles euro¬ 
peos. Se recomi¬ 
enda dondo los 
forros ordinarios 
dejan de dar sa¬ 
tisfacción. 


7. Durak (forros 
moldeados). Rígi¬ 
das piezas mol¬ 
deadas, suminis¬ 
tradas en juegos, 
para toda marca 
do automóvil y de 
camión. De gran 
duración y de 
funcionamiento 
suave. 


Le conviene enterarse 
a fondo del surtido 
RUSCO. Sírvase pedir¬ 
nos en seguida catálogos 
descriptivos, muestras 
y lista de precios y des- 




L A más amplia variedad de calidades en forros de frenos. 

Cada marca de forro de freno produce fáciles ventas de 
repuesto, debido a su calidad y racional precio. Todas estas 
marcas van protegidas por el famoso nombre de RUSCO, que 
significa el centro de la industria en lo tocante a forros de freno. 


No sólo hallará aquí la calidad exacta que Ud. necesita para 
satisfacer los requisitos de la demanda local, sino que puede Ud. 
también contar con la seguridad de que se trata de excelentes 
productos que le ayudarán a mantener su prestigio y desarrollar 
un buen negocio. 


The Russell Mannfacturing Co. 


Establecida cu 111ÍIO 


Middletown, Conn., E. U. A. Dirección telegráfica: RUSSELL, Middletotcn 


R i SC© 
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LA ÚLTIMA CREACIÓN 
DE LA RCA VICTOR 


Tablero de controles del 
receptor para automó¬ 
viles, el cual se instala en 
el eje del volante. Otros 
accesorios del M-32sonel 
chasis, el altoparlanteyel 
eliminador de baterías. 



MODELO RAE- 
84-SW 



MODELO R-78-SW 
Radio Superhetero¬ 
dino "Bi-Acústico” de 
catorce tubos, con 
Amplificación Clase 
“B”, para recepción en 
ondacortayondalarga. 
Usa el nuevo circuito 
Intravario de onda 
corta, un solo control 
de sintonización, com¬ 
pensador automático 
del tono, equilibra¬ 
dores del tono y control 
automáticodevolurnen. 


Combinación de Radio 
v Fonógrafo con Cam¬ 
bio Automático de Dis¬ 
cos, circuito Intravario 
"Bi-Acústico" de ca¬ 
torce tubos para recep¬ 
ción en onda corta y 
onda larga, con meca¬ 
nismo perfeccionado para 
autograbaciún y motor 
eléctrico de dos velo¬ 
cidades. Sintonización 
de un solo control, con¬ 
trol automático de vo- 
lumen, amplificación 
"B”, compensador au¬ 
tomático del tono. 


MODELO R-24 
Radio Superheterodino de 
dieztubos.conel nuevoyrevo- 
lucionario circuito Intravario 
para recepción en onda corta 
y onda larga. Tiene un solo 
control de sintonización para 
todas las longitudes de onda; 
control automático de vol¬ 
umen. 


Ahora podra Ud. vender radios juntamente con 
automóviles . El receptor RCA Víctor Modelo 
M-32, para automóviles, es un magnifico 
instrumento agregado al renglón completo de 
radios Intravario de onda corta y onda larga 

I NDIQUE a sus clientes que instalen uno de estos nuevos radios en sus 
automóviles, y así experimentarán el doble placer de viajar en auto¬ 
móvil y saborear programas musicales ... una combinación ideal para sa¬ 
tisfacer su espíritu y aumentar su prestigio. 

La RCA Victor ha producido, con el novísimo Modelo M-32, un instru¬ 
mento cuyo rendimiento es altamente eficiente. Está equipado con 6 
Radiotrons de nuevo tipo, control automático de volumen, equilibradores 
de tono y, si así se desea, con un dinamotor, el cual elimina la reno¬ 
vación de baterías. Las interferencias se han reducido considerablemente, 
y el equipo silencioso de sintonización asegura en todas las ocasiones 
un funcionamiento suave y perfecto. 

Nuestro renglón de radios Intravarios de onda corta y onda larga queda 
de esta manera aumentado con otro magnífico aparato de fácil venta, 
y los precios están al alcance de los bolsillos de sus clientes. 

Visite o escriba inmediatamente al distribuidor RCA Victor. Obtenga 
pormenores detallados acerca de este nuevo instrumento recién agregado 
al renglón Intravario. No sólo constituye un artículo que brinda excelentes 
oportunidades en sí, sino que le ayudará también a vender automóviles. 
A solicitud le mandaremos catálogos ilustrados. 

RCA Victor Company, Inc. 

División Internacional, Camden, N. J., E. U. de A. 



RADIO INTRAVARIO DE ONDA CORTA Y ONDA LARGA... RADIO-FONÓGRAFOS... DISCOS VICTOR 
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OS CAMIONES DODGE 




El Camión Dodge Brothers G-44 con motor de culata en L 
que desarrolla 73 H. P. de fuerza efectiva. Diseñado y construido 
para rendir un servicio prolongado y económico. 


SE ADAPTAN AL 98% DE TOD 
TRABAJO DE TRANSPORT 


E SCOGER el camión más adecuado 
* para determinado trabajo es un 
problema de suma importancia, pues el 
cliente debe estar absolutamente seguro 
de que el camión que va a adquirir es el 
más eficiente y el más económico. El 
Servicio de Ingeniería de Transporte 
Dodge señala indefectiblemente el camión 
apropiado, y especifica el modelo y equipo 
necesarios que han de asegurar al dueño 
un servicio inmejorable a un costo mínimo. 


El Camión Dodge F-41-E está equipado con un potente motor de 
culata en “L" de 96 H. P. Poderoso y eficiente, este gran motor 
permite el transporte de cargas muy pesadas con toda facilidad. 


El Camión Dodge F-62-E es otro de los modelos de la serie Dodge 
que eficientemente utiliza un motor de 96 H. P. para cargas 
pesadas. Es un camión diseñado para trabajos pesados, y, por consi¬ 
guiente, en gran demanda para el servicio de camiones-tanques. 


El Camión Dodge Brothers G-81-B está equipado con un pesado 
motor de culata en “L” de 115 H. P. Es de construcción sencilla, 
eficiente y admirablemente económico. Como camión-tanque, su 
rendimiento es soberbio. 


Son varios los modelos de camiones 
Dodge que pueden utilizarse como ca¬ 
miones-tanques. Estos camiones son de 
mayor capacidad porque así lo exige la 
naturaleza del trabajo para que van 
destinados. Son potentes e infallables, y 
están diseñados para ofrecer un funciona¬ 
miento correcto, aun cuando se trate del 
transporte de cargas pesadas por los 
caminos más malos. 


Al comprar un camión-tanque, obtenga 
usted el que mejor pueda llevar a cabo el 
trabajo que usted disponga. Permita que 
nuestro distribuidor le demuestre a usted 
por qué el camión más adecuado es 
siempre el mejor, y como la utilidad del 
Servicio de Ingeniería de Transporte no 
se limita únicamente a los camiones- 
tanques, sino a cualquier otro trabajo que 
usted desee ejecutar. Sin compromiso 
aleuno, por supuesto. 



















é 6 Nuevos alientos 
para el motor cansado 99 



—es mucho prometer... ¡pero prométalo! 
¡las nuevas Champion cumplirán! 


Las Bujías Champion no pueden transformar 
en nuevos a los motores viejos. Pero pueden 
ayudar al automóvil usado a salvarse de la 
rémora de una ignición imperfecta. 

Las nuevas Champion sacan del motor su 
máximum de potencia, velocidad y suavidad. 
Se han mejorado radicalmente; se han proyec¬ 
tado científicamente para que produzcan chis¬ 
pas fuertes y grandes, con regularidad in¬ 
falible, bajo cualesquiera condiciones de calor 
o de esfuerzo. 


Estas bujías no se ensucian, no conservan 
depósitos de carbón y de aceite que producen 
corto-circuitos y todo porque su nueva forma 
gobierna el calor, eliminándolo de los lugares 
donde no se necesita y enviándolo a otras 
partes donde se hace útil. 

Explique Ud. a sus clientes estas razones lógi¬ 
cas cuando les prometa “nuevos alientos para 
su motor cansado Son argumentos convin¬ 
centes para vender Bujías Champion — una 
marca muy remuneradora de bujías para el 
comerciante alerta y progresista. 


Champion Spark Plug Co ., Toledo , Ohio, U.S.A. 
Dirección Cablegrafíen: CHAMPION , Toledo, 


1. — punta afilada. 
Se mantiene fresca, 
impide recalenta¬ 
miento e ignición 
prematura. 

2. -cuello más fino. 

Conserva el calor 
y así impide la for¬ 
mación de depósito^ 
que ensucian. 
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SI famoso nuevo tipo de 
forro de freno 

es efectivo en 
todo clima 



El American Brakeblok 


en 


rollos 


E 


HjL funcionamiento del American Brakeblok no es afectado por 
el clima. Ofrece seguridad en todas partes en lo tocante a paradas 
de uniforme rapidez, suavidad y eficacia. Su prolongada duración 
es motivo de interminable sorpresa para los dueños de automóviles 
y su independencia de la necesidad de frecuentes ajustes agrada 
igualmente a los automovilistas y mecánicos de taller. 

El American Brakeblok es un material sólido no metálico, de 
consistencia densa y homogénea, que no contiene caucho. Se torma 
bajo presión y se somete a completo tratamiento térmico, siendo 
precisamente esmerilado a tamaño exacto. No se deteriora en e 
almacén ni en el servicio diario. 

Una pequeña existencia de sólo diez rollos de American Brakeblok 
sirve para el servicio en 125 marcas y 400 modelos de automovi es 
y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos 
de todos los frenos de tipo interior. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conveniente 
forma de rollo, on tipo Keeper, en juegos de recubrimiento completo 
v en tipo de recubrimiento completo empernado. En adición a 
este moderno forro de freno suministramos revestimientos de 
embrague de tela fina y moldeados, que son en extremo Hexibles, 
exentos de protuberancias y que no requieren repaso o p a ™ on v 
Por carta o por telegrama, pídanos información detallada y 
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro material de 
freno. Hay sólo un Brakeblok—el American Brakeblok. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz de la 

American Brake Shoe & Foundry Company 

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago 
St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de exportación: 39 Water St„ Nueva York, E. U. A. 


M AMERICAN 

Brake blo 



C ONCENTRESE 

en el surtido más fino de piezas 
de repuesto del mundo y aumente 
sus ganancias 

EL CUIDADOSO servicio de reparación, com¬ 
binado con las piezas de repuesto más linas 
del mercado, conduce a resultados satisfac¬ 
torios y verdaderas ganancias. . . • Es muy 
fácil demostrar que los Productos Permite 
son los más finos del mundo. Desde la pre¬ 
paración del mismo metal hasta el acabado 
final, todo detalle propende a perfeccionar la 
calidad de cada Producto Permite. . . . Pida 
los Productos Permite. Empléelos en las re¬ 
paraciones y vea Ud. mismo cómo le mejoran 
el trabajo y le aumentan las ganancias. 

EL SURTIDO PERMITE 


Embolos de aleación 
Permite 

Embolos Permite de semi- 
acero 

Válvulas Permite Dia- 
chrome 

Piezas Permite para vál¬ 
vulas 

Anillos Permite para ém¬ 
bolos 


Pasadores Permite para 
émbolos 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Manguitos Permite para 
cilindros 

Piezas Permite para 
bombas de agua 
Rcsálum Permite 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante de productos de acero, de bronce y de 
aluminio CINCINNATI, OHIO, E. U. A. Dirección 
telegráfica: ALINI, Cincinnati 

Gerentes en Europa 

Corneliussen & Stakgold A/S.Bruselas, Bélgica 

Sucursal de fábrica y depósito. . . .Ambercs, Bélgica 

PRODUCTOS PERMITE 
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Productos 

WARNER 


-Siempre los preferidos, 
sil tratarse «le calidad, 
precio equitativo y ser¬ 
vicio económico y 
seguro 

En las reuniones de jefes y administra¬ 
dores de fábricas .... en las conversa¬ 
ciones de los mecánicos de talleres de 
reparación de automóviles que conocen y 
aprecian lo que es calidad, siempre se 
oyen referencias a los finos productos 
Warner, cada vez que se habla de utilizar 
piezas del tipo hecho por la Warner. 

En realidad, estas piezas han sido la nor¬ 
ma de calidad y precisión aceptada um¬ 
versalmente desde hace un cuarto de 
siglo. 

Los concesionarios se interesan en repre¬ 
sentar los productos Warner a causa de 
que éstos ofrecen un surtido muy extenso. 
Y los talleres, empleando estos productos, 
facilitan notablemente su trabajo. Aho¬ 
rran tiempo en las reparaciones y mejo¬ 
ran el funcionamiento de los automó¬ 
viles. El buen resultado se refleja en la 
confianza del cliente en el establecimiento 
que utiliza estas productos. 

Gustosamente emdaremos nuestro catá¬ 
logo y lista de precios a quien se sirva pe¬ 
dirlos. 

El surtido Warner comprende co¬ 
ronas y piñones, engranajes y 
piezas de cambio de marcha, cajas 
y piezas interiores de diferencial, 
engranajes para volante de motor 
y discos de embrague. 


WARNER GEAR CO 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

MIJNCIE, INDIANA, E. U. A. 

DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO 
Dirección telegráfica: WARNER GEAR 
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VALVULAS 

*‘S”—las mejores como equipo de fá¬ 
brica, famosas en todas partes por su 
calidad suprema. “V”—las más con¬ 
venientes por su moderado precio para 
el escape y la admisión. “CS”—nuevo 
tipo de válvula de aviación de enfria¬ 
miento automático con núcleo de cobre 
de fundición integral. 

GUIAS DE VALVULA 

La guía grafitada—un remedio y pre¬ 
vención contra el atascamiento de 
válvulas. La única guía de lubricación 
automática para servicio de repuesto. 
También ofrecemos guías sencillas de 
hierro fundido de amplia utilización en 
equipos de fábrica. 

• 

EMBOLOS 

Embolos de aleación de peso liviano y 
gran duración, en tipos sencillos, de 
cuerpo hendido y con refuerzo de in- 
var, de notable rendimiento. Embolos 
de hierro fundido para servicio pesado 
de insuperable firmeza y duración. 

PASADORES DE EMBOLO 

Pasadoras enchapados de cromo para 
émbolos. El cromo es el metal más 
duro, que se conoce. El enchape se 
coloca sobre superficie endurecida y 
bruñida. Duran cuatro veces más y 
no cuestan más que los pasadores ordi¬ 
narios. Algo NUEVO que vender! 

PERNOS Y BUJES 

Pivotes, pernos de muelles y pernos de 
tensores. Construcción de una sola 
pieza, de acero de análisis especial, de 
cementación superficial profunda. Nú¬ 
cleo de acero dulce muy resistente. 
Bujes de acero y de bronce de calidad 
Igual a la de los pernos Thompson. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De vasta utilización como equipo de 
fábrica. Ajuste automático. Compen¬ 
sación automática para el desgaste, vi¬ 
bración y soltura. Los tensores más 
seguros. Muy fáciles de instalar. Ex¬ 
tenso mercado de repuesto. Son es¬ 
pecialidades muy lucrativas. 

GEMELOS TRYON 

Son equipo en 80% de los automóviles 
de pasajeros, con excepción del Ford. 
Se ajustan automáticamente, suprimi¬ 
endo para siempre la vibración. Efi¬ 
caces. Lubricación positiva. Un geme¬ 
lo Tryon especial para el Ford mo¬ 
delo “A.” 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohlo, E.U.A. 


Dirección telegráfica: u Thompro-Cleveland 
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 


Productos Thompson 



CON EL, RESUELVE PREST-O-LITE EL 
PROBLEMA-UN ACUMULADOR 
POTENTE a un precio bajo 

He aquí el acumulador con el cual podrá usted 
hacer un buen negocio en 1933 — el Nuevo 
Mercury, creación de Prest-O-Lite—que podrá 
vender con toda confianza, a un precio que 
satisfacerá hasta a sus más exigentes clientes. 

• • • 

Ofrézcalo en combinación con el Prest-O-Lite HI-LEVEL 
(Alto Nivel)—maravilloso acumulador que no hay que 
rellenar más que 3 veces al año—y estará en condi¬ 
ciones de satisfacer todos los requisitos de sus clientes 
en cuanto a precio y calidad. 

• • • 

Solicite detalles acerca de 

este Nuovo Acumulador Mercury .... Tipo No. 613BE 


PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación—40 East 41 st Street, Nueva York, E.U.deA. 
Por cable—"Polbatex”, Nueva York 
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Para un perfecto trabajo de 
forradura de frenos ... instale 
las zapatas de frenos Pick en 
el Ford y el Chevrolet 


Las zapatas de freno 
Pick aseguran ga¬ 
nancia en cada tra¬ 
bajo de freno. Ins¬ 
tálelas en todos los 
trabajos de frenos. 

La fábrica Pick ha 
agregado ahora a su 
surtido una zapata 
de freno para el 
camión Ford modelo 
AA. Esta zapata es 
intercambiable con 
la de equipo original. 
Se suministra con 
forro o sin él. Para 
1933: Nuevas za¬ 
patas de freno Pick 
para Plymouth, De 
Soto, Chrysler, Pon- 
tiac y Dodge. 

El surtido de repues¬ 
to Pick comprende 
las principales pie¬ 
zas empleadas en los 
automóviles Ford, 
Chevrolet y otras 
vehículos de pasa¬ 
jeros y camiones de 
marcas conocidas. 



702 

Para camión Ford, modelo AA 


Para Chevrolet, 
de 1930-31-32 


B-II2 

Para Chevrqlot, de 1930-31-32 

Nuevos productos para 1933; 
Un completo surtido Pick do 
mangos de. puertas fundidos 
en molde, con enchape do 
cromo. 


PICK MFG. COMPANY 

WEST BEND, WIS., E. U. A. 

En el catálogo de la Pick 
se describen e ilustran to¬ 
das las piezas incluidas en 
su surtido. Si Ud. no tiene 
todavía un ejemplar, sír¬ 
vase pedírnoslo en seguida. 

Nunca pase sin el más re¬ 
ciente catálogo de la Pick. 



PIEZAS PARA AUTOMOVILES 




El surtido más completo de 
productos de amianto de la más 
alta calidad para automóviles 

Por ser tan completo y de tan excelente calidad, el surtido Grey-Rock 
goza de merecida fama internacional. Ofrece al comerciante al por 
mayor y al comerciante al por menor la oportunidad de aumentar sus 
negocios, simplificando la compra, uniformando las utilidades y suminis¬ 
trando a la clientela productos de irreprochable calidad. 


EL FORRO DE FRENO 
GREY - ROCK EAGLE es la 

norma del comercio. Tiene la 
famosa “superficie alisada por 
esmerilado.” Entretejido con 
alambre de especial aleación. 
Sometido a tratamiento térmico 
para prolongar su duración en 
servicio. 

EL GREY-ROCK INDUSTRO 
PARA CAMIONES es un forro 
de freno de serviqio pesado para 
camiones y ómnibus. Suministra 
un servicio excelente durante 
largo tiempo. 

EL GREY-ROCK MOLDEADO 

se vende en rollos para mayor 
conveniencia y economía. El 
principal de su clase. 

BLOQUES DE FRENOS 
GREY-ROCK. Un forro mol¬ 
deado rígido, en forma de seg¬ 
mento, suministrado en juegos 
completos. Para automóviles de 
pasajeros y ómnibus. Se ca¬ 
racteriza por un servicio es¬ 
pléndido. 

EL GREY-ROCK DOBLADO, 
MOLDEADO Y COMPRIMIDO 

es un forro de freno comprimido 
hidráulicamente, que se suminis¬ 
tra en rollos. 

CINTAS DE FORRO DE 
FRENO, perforadas y avellana¬ 
das, para el Ford y el Chevrolet, 


suministradas en Grey-Rock 
Eagle tejido, en moldeado flexi¬ 
ble o en doblado v comprimido. 

REVESTIMIENTOS GREY- 
ROCK PARA EMBRAGUES, en 
tipos tejidos o moldeados. Tienen 
la “superficie alisada por es¬ 
merilado.” Servicio extraordi¬ 
nario. 

CORREAS GREY-ROCK 
PARA VENTILADORES, en tipo 
“V” firmes y flexibles; no pueden 
resbalarse. También fabricamos 
correas planas de fina calidad. 

MANGUERAS GREY-ROCK 
PARA RADIADORES, firmes y 
durables. SurtidQ completo de 
mangueras de agua y de aire. 

REMACHES GREY-ROCK de 
latón y de greyluminum. 

EMPAQUETADURAS DURA- 
CO PARA AUTOMOVILES, en 
láminas rojas y negras, para 
vástagos de válvulas, en láminas 
de amianto comprimidas, en 
láminas Duroil resistentes al 
aceite. Calidad superior a pre¬ 
cios moderados. 

En este completo surtido se 
comprenden muchos otros ar¬ 
tículos que no podemos enu¬ 
merar aquí. 

Por telegrama o por carta, 
sírvase pedirnos información do- 
tallada y precios. * 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USAtEX 


Enero, 1933 
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F.M.L. 

Forro Moldeado Flexible 

El F.M.L. no es una composi¬ 
ción moldeada sino un forro 
moldeado reforzado. El 
F.M.L., debido a su construc¬ 
ción, es distinto en el sentido 
de que no raya los tambores 
de los frenos. Él F.M.L. es 
un forro ideal para frenos in¬ 
teriores. Es fácil de per¬ 
forar, fácil de aplicar y muy 
económico en uso. 


Forro De Freno 

Tnermoitl 

Un tipo para cada marca de automóvil y de freno 

EL surtido Thermoid goza de merecida reputación Ínter¬ 
in nacional por calidad y manufactura precisa. Los pro¬ 
ductos Thermoid responden exacta y adecuadamente a las 
más severas exigencias del automovilismo moderno. Este 
hecho se confirma por el creciente empleo de Productos 
Thermoid como equipo original de fábrica de importantes 
compañías americanas manufactureras de automóviles. 

Los concesionarios y representantes de los productos Ther¬ 
moid cuentan con muchas ventajas al comprar, de una sola 
fuente de abastecimiento, el completo surtido siguiente: 

El Surtido Thermoid Comprende . . . 


Forro F.M.L. 

Forro comprimido 
hidráulicamente 
Forro C.A.L. 

Forro entretejido 

Juegos de forros para Chevrolet 


Juegos de forros para Ford 

Revestimientos de embrague 

Mangueras de radiador 

Correas de ventilador 

Discos de articulaciones universales 

Todo tipo de manguera para garajes 

Acoplamientos tubulares de tela 


Vor telegrama o por carta sírvase pedirnos información detallada sobre el 
surtido Thermoid. 

Thermoid Rubber Company 

Fábrica y departamento de exportación: Trenton , 
IScic Jersey, E . Ü. A. 

Dirección telegráfica: “ THERMOID ” 


Foro Comprimido Por 
Presión Hidráulica 

El forro Thermoid compri¬ 
mido por presión hidráulica 
ha demostrado su seguridad 
durante más de veinticinco 
años de supremacía en su 
campo. Se adapta a frenos 
exteriores y a trabajos indus¬ 
triales de servicio pesado. 


WeaveR 

La primera y la principal en equipos 
para talleres de reparación de auto¬ 
móviles, ofrece para 1933. 


El funcionamiento 

SATISFACTORIO DEL MOTOR 

depende, en gran medida, de la correcta distribución de las válvulas 
y de la cadena de distribución proyectada y construida para dar 
adecuado servicio y durar mucho tiempo. Las cadenas de distri¬ 
bución WHITNEY se emplean de dotación corriente en muchos de 
los principales automóviles americanos. Como cadenas de repuesto 
aseguran al motor el mismo funcionamiento irreprochable que tenía 
,1 cal¡r Inc talleres de sus fabricantes. 



Un surtido completo de modernos 
instrumentos y herramientas para la 
conservación mecánica de automóviles 

EQUIPOS MODERNOS PARA 

SERVICIO DE FRENOS LAVADO 

ALINEACION DE RUEDAS REMOLQUE 

LUBRICACION SERVICIO DE NEUMATICOS 

GATOS PARA TODA APLICACION 

La marca Weaver denota utilidad, exacti¬ 
tud, rapidez y economía. Cada producto 
Weaver se apoya sobre la reputación de su 
fabricante. Sírvase pedirnos directa¬ 
mente información detallada. 

WEAVER MANUFACTURING CO. 

Springfield, Illinois E. U. A. 

Dirección telegráfica: Claves: Acmé, Bentlcy, Western Union 

“Weaver’* 

Introductora del Pasillo de Seguridad JVeaver 


THE WHITNEY MFC. CO., Hartford, Conn., E. U. A. 


Cadenas de Distribución Whítney 


4 


t 


'] 


60 


El Automóvil Americano 

























































NO HAY EN EL MUNDO OTRA 
CORREA BE YeNTMLADOR 
COMO LA PRESENTE 


Se hacen 

En MILLONES 


-una por una 


Bujías do Encendido Defianco 
Calde Defianco para Automóviles 
Ensnyadores Dcfiance para Bujías de Encendido 
Contactos de Tungsteno Dcfiance para el Encendido 
Llaves Dcfiance para Bujías de Encendido 


THE DAYTON RUBBER 
MANUFACTURELO COMPANY 

DAYTOIV, OIIIO, E. V. A. 

División de Exportación, Departamento de Ventas de Productos Mecánicos 
39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfico: Widbloco 


Se necesitan millones de bujías de encendido 
Defiance para satisfacer los requisitos anuales de 
dueños de automóviles en todas partes del mundo. 
. . . Y cada bujía de los millones que se fabrican 
recibe cuidado y atención individual . . . 103 rígidas 
inspecciones y ensayos . . . que constituyen la 
norma de calidad predeterminada de la Defiance. 
. . . Esta intachable calidad es finalmente protegida 
por la envoltura más cuidadosa, la cual comprende 
la precaución de envolver cada caja de cartón 
en cellophane. . . . Este mismo cuidado y atención 
se aplica a todos los productos que llevan la marca 
Defiance. 


T A construcción exclusiva y patentada de las correas de ventilador 
L* Dayton de tipo de engranaje significa una gran ventaja, que no se 
duplica en ningún otro producto similar del mercado. 

En los grabados de abajo mostramos cómo se hacen estas correas y 
por qué sus rasgos exclusivos y patentados le imparten una duración 
extraordinaria. 

La popularidad de las correas de ventilador Dayton se pone de 
manifiesto por el hecho de que ella es equipo normal en el 85 por 
ciento de los vehículos automóviles americanos y en la mayor parte 
de los principales de marcos europeas. 

Por las razones anotadas, la Dayton es la lógica correa de repuesto. 
Le asegura al dueño que le dará el mismo espléndido servicio que 
recibió de la correo Dayton original de su vehículo. Esto quiere decir 
que los concesionarios y agentes de la Dayton tienen una ventaja 
enorme sobre los competidores. 

La representación de la Dayton ofrece al concesionario muy buenas 
ganancias. El programa de ventas de la Dayton ayuda a los con* 
cesionarios a vender más correas. Un número comparativamente 
pequeño de tamaños es suficiente para servir a la mayor parte de 
los automóviles populares. Permítanos suministrarle información 
detallada sobre las correas de ventilador Dayton en tipos engranados 
triangulares, sencillos triangulares y planos. Por carta o por tele¬ 
grama pídanos esta información detallada. 

Tome nota de tu construcción revo¬ 
lucionaria de tas correas de ventila¬ 
dor Dayton de tipo de enyranaje 


DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

250 Parh Avenue, Nueva York, E.U.A. 


1 La sección exterior está formada por numerosas capas de firme tela acordo¬ 
nada sesgada y vulcanizada. El corte sesgado permite fácil dobladura sin 
tensión ni distorsión. Esta es una de las razones porqué la Dayton dura mucho 
más que las otras correas de ventilador del mercado. 


2Í El centro o sección de resistencia, 
que se estira de antemano para fijarlo 
con permanencia, se extiende a la 
anchura completa de la correa. Los 
ladoB cortados a estampa constituyen 
otra ventaja de la Dayton, pues le 
imparten una sujeción más firme con 
menos tensión, y por consecuencia, una 
acción más suave. Esta es otra razón 
por la cual la correa Dayton da más y 
mejor servicio que otras del mercado. 


La construcción de engranaje per¬ 
mite que la correa Dayton pueda do¬ 
blarse de una manera fácil y natural 
alrededor de las poleas más pequeñas 
sin temor de que se debilite, resbale o 
trize. La construcción de engranaje es 
otra ventaja exclusiva y patentada de 
la Dayton. No se halla en ninguna 
otra correa. Esta es otra razón adi¬ 
cional do la extraordinaria duración de 
las correas de ventilador Dayton. 


Calidad Predeterminada 
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La estructura cristalina equilibrada 

evita toda ^suposición^ en Forros de frenos 






RAFIffJI 

'b'WaKE LINING&4PJT 


% 


CONSTRUIDO PARA CADA TIPO DE FRENO 


Los perfeccionados forros GRAFILD se hacen en dos 
tipos en los cuales se emplean la estructura cristalina 
equilibrada y el temple al calor. 

MOLDEADO de TEJIDO de TEMPLE 

CRISTALIZACION AL CALOR 

EQUILIBRADA 

Semi rígido, flexible 
moldeado y en segmentos 


De Luxe, tejido para Taxi 
y para servicio pesado 


Los Laboratorios de Investigación de la World Bestos han desarrollado un 
nuevo principio científico para la manufactura de los forros GRAFILD . . . 
la estructura cristalina equilibrada ... la combinación adecuada de cristales 
con la composición GRAFILD templada al calor. Fricción regulada en 
forros tejidos y en forros moldeados . . . alta o baja fricción para cualquier 
tipo de freno ... es ahora posible gracias a la estructura cristalina equili¬ 
brada del GRAFILD. 

Aunque los requisitos de fricción de los diferentes frenos impide la for¬ 
mulación de un forro verdaderamente universal, los cristales equilibrados 
unidos en composición moldeada y templada al calor hacen que el nuevo 
forro tejido GRAFILD DE LUXE sea el de mayor aplicación universal de 
todos los que se hayan producido hasta la fecha. Sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada. 


WORLD BESTOS CORPORATION, PATERSON, N. J-, E. U. A. 

Oficina de Exportación: 2S0 Rroadway, Nueva York, E. U. A . 


LOS LEVANTADORES U. S. SE 
CONSTRUYEN PARA DURAR 
MUCHOS AÑOS 



_/L ADMIRABLE fun¬ 
cionamiento de los levan¬ 
tadores U.S. habla por si 
mismo. 

El levnntador U.S. jamás 
sufre desarreglos . . . tiene 
tres medios de seguridad: 
cerradura de aceite (com¬ 
pletamente hidráulica), 
y válvula de retardación. 

Nunca se ha visto todavía el caso de tener que reemplazar 
la empaquetadura, a pesar del hecho de que hay en diario 
servicio activo millares de estos levantadores. 

Se vende con la superestructura o sin ella. Suministramos 
planos completos para la instalación. 


o délo U.S. A-2 
ampletamente hi- 
ráulico, con soporte 
ar ejes 


válvula reguladora automática 


The UNITED STATES AIR COMPRESSOR Co. 


CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


Compresores de aire Departamento de 

Torres surtidoras de aire Exportación: 

Equipos engrasadores 39 Water Street, Nueva 
York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco 1 


Sistemas lavadores de 
automóviles 

Levantadores hidráulicos 


GUARDAFANGOS 

FOSTORIA 



Los guardafangos Fostoria se conocen en todo el mundo 
como los repuestos normales para la mayor parte de los 
automóviles Americanos de marcas populares. Estos 
guardafangos son duplicados exactos en peso, forma, 
acabado y ajuste, de los que se usan en la dotación ori¬ 
ginal de los fabricantes de automóviles. 

Los talleres de reparación en los Estados Unidos y en 
todo otro país donde circulan automóviles americanos, 
han visto, durante estos últimos diez años, que el surtido 
Fostoria es el más satisfactorio para todo servicio de 
reemplazo de guardafangos. 

Sírvase pedirnos enseguida ejemplar de nuestro com¬ 
pleto catálogo de guardafangos Fostoria, incluyendo 
precios y decuentos. 


THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORAT ION 

Departamento do Exportación: 55 W. 42nd St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Fábrica: Fostoria, Ohio. 

Dirección telegráfica: “RODICO" New York 
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Empaquetaduras 

FITZGERALD 


— Seguras y Eficaces — 

Calidad desde el principio hasta el fin. 

Resuelva sus problemas empleando estas 
mejores empaquetaduras. Pídanos en 
seguida ejemplar de nuestro catálogo 
completo. Departmento de Exportación. 

Dirección telegráfica: FITZCO. Claves: 

Bentley y Western Union. 

The Fitzgerald Manuíacturing Co. 

TORRINCTON, CONNECTICUT, U. S. A. 



DeVUbiss 



Equipos Completos para Pintar por Pulverización 0 Pistolas Pul- 
verizadoras * * * Transformadores de Aire * * Tanques para Pin¬ 

tura, de Alimentación a Presión * * * Copillas de Alimentación a 
Succión * Compresores de Aire * * * Equipos Compresores de 
Aire * * e Equipos de Ventilación * * * Mangueras para Aire y 
Fluido, de la Mejor Calidad 


THE DeVILBISS COMPANY 

TOLEDO, OHIO 


HEPHESEXTA TIYES; 


ARGENTINA— General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL —Inferuational 
M&i'liincry Co.—tilo «le .ímieiro, Sao Pauto, Pornarabuco, CHILE— International 
Machinen' Oo.—Valparaíso, Antofagastn, Santiago: Nitrato Agencies, Ltd.. Iq|d- 
1 , 11 c. COLOMBIA Iiitcrnailoiial General Electric. S. A.—Bogotá. Barrunqullla 
Cali, Mcdcllin. CUBA Distribuidores. S. A.—Habana. ECUADOR— Lovy Her¬ 
manos—Guayaquil. ESPAÑA— La Aceitera Exportadora. S. A. Barcelona, tUli- 

cinas en Madrid. Bilbao y Valencia). FILIPINAS— Pacific Comraerelal Co.— 
Manila. MEXICO —Knglnecrlng Equlpment Co., Ciudad do México. PANAMA 
Panaiun ITardwnte Co., Ciudad de Panamá. PERU— International Machlnery Cu. 

■Lima. PORTUGAL —Bethencourt Bros.. Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO 

Sucesores de Abarea—Snn Juan. URUGUAY —General Electric, S. A.—Monte¬ 

video. VENEZUELA— International General Electric. S. A.—Caracas, Maracaibo. 



Mayor escala de 
levantamiento 


Una de las Hinchas razones 
para comprar solamente el 
RED RELIABLE 

Coloque un gato Red Reliuble debajo 
del eje y podrá Ud. levantar fácilmente 
la rueda—aun ruando parte del levanta¬ 
miento se pierda en la tierra blanda o 
barro. Los gatos Red Reliable tienen 
un bajo punto de partida y una escala 
de levantamiento más alta que la de los 
tipos ordinarios. 

Todos los mangos tienen funcionamiento 
central. Esto quiere decir que el gato 
Red Reliable puede colocarse en posi¬ 
ción y levantar el vehículo con la ayuda 
tle sil propio mango. No hay necesidad 
de meterse debajo del automóvil. No 
hay que empujarlo, correrlo o acomo¬ 
darlo con las manos. Además de estas 
ventajas, ofrece muchas otras. Sírvase 
pedirnos catálogo del Red Reliable. 

THE ELITE MFG. COMPANY 

110 Ohio Street, Ashland, Ohio, E. U. A. 

Fabricante de gatos dignos de confianza desde 
hace 27 años 

Departamento de Exportación 
569 W. Van Burén Street, Chicago, III.» 
E. U. A. 

Dirección telegráfica: ELITE 


Asegúrese de que sea 
en la marca. 


un Reliable — Fíjese 



Gato do Neumático 
Balón 

No. 7. Tiene levan¬ 
tamiento du 10 pul¬ 
gadas y «rapacidad pura 
2 toneladas. Construido 
especialmente para 
automóviles Cun neu¬ 
máticos balones, que 
necesitan un puntu de 
partldn de levanta- 
miento extremada¬ 
mente bajo y un alza¬ 
miento alto 



Pedestal Ajuslahle 
para Reparaciones 
No. 95. Un pedestal 
ajustablu para repara¬ 
ciones a u m a m ente 
práctico. No tiene re¬ 
sortes. La uña se 
gobierna por fuerza 
du gravedad. 

$250 



Guio Hidráulico Kclialilc ron 
Capacidad para 7 Toneladas 

No. 70. Este iHXieruKO galo hidráu¬ 
lico para camiones llene capaci¬ 
dad para 7 tonelada-; y su levon- 
t amiento es de Ib pulgadas. 
Lleva dispositivo «le seguridad 
para evitar la sobrecarga. Su 
tundidor macizo está reforzado en 
todas sus partes para asegurar **u 
firmeza y buen servicio bajo las 
grandes cargas «pie lia de manejar. 


$ioo°° 


GATOS DIGNOS DE CONFIANZA 
PARA NEUMATICOS BALONES 


Enero. 1033 
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SQUARE WITH CRANK SHAFT 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 


Veniln neumulndore«‘-LYONK ' 9 


iiiiiiiiiiii 

Emplee las cadenas silenciosas LINK-BELT 


t?STO i?» lo que de rero- 
\-j n ciulaiiiOH si Utl* esta 
buscando un suttiüo tic acu¬ 
muladores cinc lo produzca 
fácil y rápidamente una 
Inieim ganancia. I)o cons¬ 
trucción correcta, do calidad 
garantizada y de precio que, 
por su modicidad, facilita 
!ns ventas, los acumuladores 
I.ynns le permitirán desar¬ 
rollar un negocio permanente 
y lucrativo. IÍ.Mns productos 
tienen 25*37 de capacidad 
adicional. 

SÍRVASE 

OS ATI MULADO- 
UKS V PLACAS I-ARA LOS 
.MISMOS. 

Lyons Storage B tlery Go. 

Departamento de. 

Exportación 

ItcllcvUlc, N. J.. E. U. A. 

Dirección telegráfica ; 
“Ly.»nsbatry** licllcvillc (N. 


1-KD IRNOS CA- 
1*11 ICC’IOS i Mí 


I AS cadenas silenciosas automáticas LINK- 
^ BELT se ofrecen para todo vehículo 
automóvil americano provisto de engranajes 
de distribución accionados por cadena. Las 
cadenas Link-Belt son fáciles de instalar. 
Están completamente ensayadas y dan com¬ 
pleta satisfacción. Asegúrese de obtener las 
legítimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro 
nombre estampado en cada eslabón. 


Link-Belt Company 

INDI ANAPOLIS. I ND.. E. U A 
DIRECCION TELEGRAFICA Y RADIOTELEGRAFI CA “LINKBELT" 

__ 37-IH-A 


BARRA PERFORADORA DE CILINDRO 


CON MICROMETRO 
INTEGRANTE 

Exacta 

Fácil de manejar 
Segura 


La Eclipse Machine Company,Ltd., 
puede ahora suministrarle las prin¬ 
cipales piezas de automóvil que 
Ud. necesite 

La propulsión Bendix ... los frenos mecánicos Bendix . . . 
los carburadores Bendix Stromberg ... el Startix ... el regu¬ 
lador de embrague automático Bendix . . . frenos por fuerza 
de vacío B-K ... el ensayador de frenos Bendix-Cowdrey . . . 
motores de arranque Eclipse para aeroplanos. 

BENDIX-ECLIPSE OF CANADA, LTD. 

WALKERVILLE. ONTARIO. CANADA 
(Subsidiaria do la Bendix Aviation Corporation) 

PRODUCTOS 

BENDIX 


Vi't/niifíi: Por qué los neumú tiros Upe 

tlnu el ninyor recorrido, td 
mejor servicio nntideslizinito 
y máxima couiodidnd de 
marcha? 

(vspitestu ¿ Porque son del tipo do costi¬ 
llas laterales, hechos con sumo 
cuidado y de materiales selec¬ 
ciona dos. 

’regtnita: ¿Cuáles son las ventajas so¬ 
bresalientes de los neumáticos 
I.ee del tipo (le costillas 
laterales? 

'{encuesta: Escriba ahora mismo a D. A. 

Mayan, gerente de exporta¬ 
ción. tíññ Eleven! h Avenne, 
Nueva York, E. U. A. El 
le suministrará Información 
completa acerca de estos 

• i fu ni «i i La*: iiciiiii:i (iros 


Lee Tire & Rubber Company <>/ N. Y., Inc. 


J) 


El forro de freno 

moldeado y semiflexible 

U N REFINAMIENTO definitivo 
en forro de freno moldrudu. 
Posée numerosas indentnciones mi 
ñúscalas (método especial paro e 
cu»d se han solicitado ya patentes 
que permiten que el forro “res 
pire.” No se arruga ni deseas 
cara. Contiene 70% de amianto 
de fibra larga. Un producto comple- 
tomente moldeado y vulcanizado— 
v no tejido. En largos continuos 
de nO pies. De un color negro dis¬ 
tintivo. JUEtlOS ESPECIALES 
PARA EL FORD. 


Pídanos catálogo descriptivo del com¬ 
pleto surtido Atlas. 

Atlas Asbestos Co. 

North Walcs, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST” 


El modelo E es la fresadora más 
precisa y conveniente para la per¬ 
foración y rehabilitación correcta 
«le cilindro- de-gastado». Se maneja 
con suma facilidad y -u exactitud 
está siempre bujo perfecto gobierno. 

El micrómetr<» se empico para 
ajustar las cuchillas «leí corta«lor al 
(amafio «I«».sr*a«l«i y va colorado «*•»* 
rimú «le la máquina. La centraeiou 
e- positiva, rópiíla y fácil. To«los lo» 
cilindros quedan rcpn»a«l«s a escua- 
«1ra con el cigin’ñal y «le un diámetro 
Interior exactamente igual. 

Hemos impr«\-«» un f«dlct«i « > sp«-- 
cial baj«» el título «le “Su M«*jor 
Vendedor.** Púlanos «*jeinplar «!*• 
este folleto, en el cual explicamos 
cómo el modelo E le ayudará a 
aumentar su negocio «le rcpari»ei«»n 
«!«• motores. 

STORM 

Manufacturing Co., Inc. 

Departamento de Exportación: 

'.i9 Water St„ Nueva York. E. U. A. 

Claves: Brntlcy. A.B.C. 5a. edición. 
Western Union. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO. 

New York 


Un Completo Servicio de Alambres 

Los rubíes de acumuladores, los juegos 
<li* cables de encendido y los alambres 
rn carrete de marca Brillen, se suminis- 
Iriwt en surtidos especiales para servir al 
mayor número de trabajos a un rosto 
mínimo. Gratuitamente suministramos 
lindos pedestales de exhibición. Sírvase 
pedirnos información detallada. 

IL-ldcn Manufacturing Company 

■16SA W. > un Ituren Street 
Chicago. III., E. tí. A. 

Dirección telegráfica: Hcldcnite , (.hicagn 


Surtido No. 7G51 . 
Precio a solicitud. 


Belden 
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Artículos lucrativos 



Sería cosa muy inconsistente si productos para automóviles, 
que se vendieron con éxito estos últimos dos años, no fueran 
artículos igualmente lucrativos durante este nuevo año de 
recuperación comercial. 

Los comerciantes que venden los nuevos modelos de bocina 

EA Newtone y los limpia¬ 
dores EA para parabrisas, 
tienen ahora la ventaja de 
ofrecer productos más finos 
y a precios que producen 
rápidas ganancias. 

Son todos productos de ca¬ 
lidad refinada, de la calidad 
que los compradores de hoy 
día insisten en 
adquirir y obti¬ 
enen fácilmente 
a su completa 
satisfacción. 


GEMELAS NEWTONE DELUXE 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “EALAB" 

Representante* en el Oriente 

DODGE & SEYMOUR, LTD., 

53 Park Place, Nueva York, E. Ú. A. 

Distribuidores y representantes en todas los países del mundo 


lllllllllllllllllllllllllllllll 
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Diccionario Inglés-Espanol 
de AUTOMOVILISMO 

O BRA condensada, de gran 
actualidad, que contiene 
tres mil vocablos y frases en in¬ 
glés con sus equivalentes en cas¬ 
tellano y numerosas definiciones. 

Envío inmediato por correo, porte 
pagado, al recibo de $1,00 oro 
americano por cada ejemplar. 


BUSINESS PUBLISHERS 
INTERNATIONAL CORPORATION 

330 West 42nd St, New York, N. Y., E. U. A. 


Forros de Frenos 

MULTIBESTOS 

EL SURTIDO COMPLETO 

Hay sólo una manera de obtener ganancias en el 
negocio de reparar frenos. COMPRE un surtido 
de forros digno de confianza. OBTENGA una 
calidad normal en productos de construcción 
científicamente gobernada. TENGA una fuente 
segura de abastecimiento para los materiales que 
necesite. 

Multibestos le ofrece a Ud. este completo ser¬ 
vicio. El surtido comprende: Multiduty, el 
nuevo forro tejido y moldeado para servicio pe¬ 
sado; Juegos cortados a la medida Universal, de 
dimensiones exactas para cada tipo de freno; 
Revestimientos de embragues, moldeados y te¬ 
jidos; Forros flexibles moldeados LX; Forros 
tejidos Regular; eficaz equipo mecánico para 
servicio de frenos. 

Escríbanos ahora mismo pidiéndonos informa¬ 
ción sobre el completo programa de coopera¬ 
ción comercial que ofrecemos a cada vendedor 
de Multibestos. 


MULTIDUTY 

PARA 

SERVICIO 

PESADO 

JUEGOS 

CORTADOS 

A LA 
MEDIDA 

REVESTI¬ 

MIENTOS 

DE 

EMBRAGUES 

FORRO 

FLEXIBLE 

MOLDEADO 

LX 

FORROS 

DE FRENOS 
RECULAR 

EQUIPO 

MECANICO 

PARA 

SERVICIO 

DE FRENOS 


MULTIBESTOS COMPAN Y 

Departamento de exportación y salón de exhibición 

461 Eighth Ave., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Bafilet," New York 
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SUBSITITUTO PARA LOS 

ANILLOS DE EMBOLO MOR-POWER 

A este famoso y popular surtido de anillos 
se ha agregado el insuperable SUPER¬ 
FINO de regulación de aceite. Las anchas 
ranuras interiores de doble achaflanadura 
divergente evitan la acumulación de carbón en las mismas, 
asegurando al motor un funcionamiento suave con una verdadera 
economía en consumo de lubricante. 

SUPERIOR PISTON RING COMPANY, INC. 

6428 Epworth Blvd., Detroit, Mich., E. U. A. 

Representantes 

L. González del Real, Evangelu & Cifre, 

Apartado 1296, Habana. Cuba. P. O. Box 1177, 

Adolfo Lambertlni, San Jua ". Puerto Rico. 

Viamonto 509, International Jobbers Sunply Co. 

Buonoa Aires. Argentina.P. O. Box 533. Laredo', Texas, E. U. A. 


A RING OF VALUE 



SÓLO ¿ROUND THE WORLD 


ESfflH 



Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles 

Los productos SOMCO 
so apoyan sobre una 
experioncla fabril de 
32 año». 


Pídanos nuestro catalogo de 53 páginas en que 
describimos nuestro completo surtido 

P. Sorensen Manufacturing Co., Inc. 

Fábricas en Brooklyn, N. Y., E.U.A. 

Departamento de exportación: 44 Whitehall St., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: JONPRIOR. New York 


Bobinas 

Interruptores automáticos 
Interruptores oorrlentes 
Condensadores 
Contactos 

Tapas do distribuidores 
Rotores de distribuidores 
Bujes do grafito 
Escobillas 
Portacscobillas 


Resortes de motor do 
arranque 

Cables y alambres 
Bornes 

Surtidos do piezas 
Amperímetros 
Electro-Life 
Etc. 




El surtido ideal de piezas de repuesto— 
Surtido completo de árboles de ejes traseros— 
Se garantiza su perfecto ajuste. 


Pídanos ejemplar de nuestro catálogo y listas de Precios 


THE U. S. AXLE CO., Inc. 


Water Street, Pottstown, Pa., E. U. A. 



Compre sus sujetadores de repuesto 
de una fuente central ^ 



O FRECEMOS un surtido completo de 
sujetadores y broches de presión 

Dot do repuesto para capotas de au¬ 
tomóviles. cortinas, tapetes, alfom¬ 
bras y fundas de asientos, y tam 
bien para la sujeción de paneles 
de puertas y tapicería. Una im¬ 
portante parte del surtido Dot 

Bon las eficaces y seguras 

herramientas do precio mo¬ 
derado quo se emplean 

para la instalación de 
estos sujetadores. 

Gratuitamcnto enviare¬ 
mos nuestro catálogo 
de exportación 
quien se sirva so¬ 
licitarlo. 



UNITED-CARR FASTEAER CORI*. 


31 Ames Street 


Cambridge. Mas*.. E. 17. A. 



PARA EMPAQUETADURA DE REPUESTO 

UN PRODUCTO DE CALIDAD 

Empaquetaduras para toda conexión de aceite, gasolina 
y agua, se hacen inmediatamente con suma facilidad, 
cuando Ud. tiene unas pocas yardas de Vellumoid. Las 
empaquetaduras se hacen a medida que Ud. las necesita. 
No hay dificultades. No hay que esperar. No se 
necesita goma laca. Cada empaquetadura es de la 
más alta calidad. 


THE VELLUMOID COMPANY 
Departamento de Exportación, 39 Water Street, 
Nueva York, E. U. A. 


Trico 

"Visionall 

Limpiador 
automático 
de parabrisa 



Deja claro todo el parabrisas de un lado 
al otro 


Pídanos catálogo en que damos información detallada de todos 
los limpiadores de parabrisas, accesorios de marca Trico y las 
trompetas Claireon 



TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD/’ Buffalo. 


Acumuladores SPARTAN 



Gran parte de la facultad de los acumula¬ 
dores Spartan para suministrar su fuerza 
completa bajo las más adversas condi¬ 
ciones climatológicas, se debo 
directamente a la precisión y 
uniformidad de los procedimien¬ 
tos implantados para la fundi¬ 
ción do sus parrillas y aplica¬ 
ción de la pasta a sus placas. 

Todas las placas del Spartan son 
de dimensiones exactas hasta 
una milésima de pulgada. Esto 
significa un acumulador cons¬ 
truido con la exactitud de una 
máquina de precisión. 

Nob queden todavía algunos 
buonos mercados en que necesi¬ 
tamos concesionarios exclusivos. 

Sírvase pedirnos precios y de¬ 
talles. 

PRICE BATTERY CORP. 

Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

"Boiden," New York 
Departamento de Exportación: 

20 W. 22nd St., 

Nueva York. E. U. A. 


Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia 

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
International Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación. 

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 
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sírvase 

I de este completo servido 
de cojinetes 

Bielas con forro de metal Babbitt 
Cojinetes de bielas y de cigüeñal con respaldo de 
bronce y forro de metal Babbitt, con respaldo do acero 
y forro de metal Babbitt y cojinetes fundidos en 
molde, en tamaños corrientes y en tamaños menores 
que los corrientes. 

Bujes para pasadores de émbolos 
Tuercas y pernos para bielas 
Tornillos de anclaje para cojinetes 
Barras de bronce y metales de antifricción Babbitt 
Fabricamos también las hélices marinas Tru-Pitch 

FEDERAL-MOGUL CORP. 

Detroit, Mich., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Fedmog, Detroit 

ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable 

Con este equipo, Iob lomos producidos por los anillos, no lm- 0o# wca | M . 
porta de qué profundidad sean, pueden quitarse en pocos de2-ll/l6 M a 
segundos. Adjustado a la profundidad del lomo deBde la 4 » y de 4" 
parte superior del cilindro, unas pocas vueltas con un taladro a l” 

eléctrico o un trinquete manual, eB todo lo que se 
necesita para quitar el lomo. El hecho de qne el 
lomo sea hiiíb alto en un lado del cilindro no dificulta 
«1 trabajo. Después de rebajado el lomo al ras 
la pared del cilindro, el escariador cesa auto¬ 
máticamente de cortar. Esta herramienta es 
indispensable para la instalación de anillos 
nuevos,, bielas nuevas o forradura de las 
bielas viejas con metal babbitt, cuando se 
desea bacer un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo superior y el 
lomo formado por el anillo en el cilindro. 

THE HALL MANUFACTURING CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 




Representante en Europa: 
MESSRS. MORRIS & INGRAM, 
2 8 Flnslmry Square. 

Londres, H.C.2, Inglaterra. 


Representante en la Aroentina: 
OTTO EBERSON. 

Casilla de correo 12 7, 

Buenos Aires. Argentina. 


E. M. GONZALEZ. Calle 21. No. 450, Habana, Cuba. 


Anillos de émbolos International 


Anillos de com¬ 
presión resisten¬ 
tes al calor 


Se venden en paquetes 
modernos a precios bajos. 

Juegos "POPULAR” para 
el Ford y Chevrolet, a pre¬ 
cios extremadamente bajos. 

Un surtido decididamente lucrativo 



Anillos de fun¬ 
cionamiento 
"enfriado" he¬ 
chos especial¬ 
mente para 
servicio de re¬ 
puesto 


para los comerciantes del ramo del extranjero. 

THE INTERNATIONAL PISTON RING CO. 

2401-2403 West Superior Avenue, Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “IPRCO” 

(anteriormente la Oliio Hammered Pistón Ring Co.) 


V 


Marque los equipos MANLEY 
en que Ud. se interese 

Recorte este anuncio y devuélvanoslo con su 
nombre y dirección. Inmediatamente le en¬ 
viaremos información completa sobre cualquiera 
de los productos Manley en que Ud. se interese. 


□ 

□ 

□ 

□ 


□ 


□ 

□ 


□ 


Pulverizadores de 


Lavadoras de auto¬ 
móviles 

Ensayadores de fre¬ 
nos 

Ensayadores de fa- I I 

roles dolanteros I_I 

Allneadores de rue¬ 
das 


Elevadores hidráu¬ 
licos 

Gatos mecánicos e 
hidráulicos 
Prensas mecánicas e 
hidráulicas 


□ 

□ 

□ 

□ 


Compresores da aire 

Rectificadoras d e 
tambores de frena 
Cambiadoras do 
neumátleoa 
Extensores da neu- 
mátleoe 


Aparejos de cadena 
pintura Otros equipos de «enrielo 


The MANLEY MANUFACTURING COMPANY 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Manleyman , Nueva York 


t r^x r^x r^x 
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FORROS DE 
FRENOS 


PARA 


1933 


Ln Burrell ofrece un sur¬ 
tido completo de forros 
tejidos y moldeados para 
frenos de excepcional cali¬ 
dad a precios sorprenden¬ 
temente bajos. 

(/ El forro tejido EZ-GRIP se ofreee en todo tamaño corriente en rollos 
(le 50 ¡líes. Se hacen de fino amianto ennadense, entretejido con nlam- 
^ bre de latón especial para forro de freno y tratado por oxidación bajo 

A gran calor y presión. Sus propiedades de duración y eficacia de en- 

II frenamiento son insuperables. 

^ Invitamos a que se compare nuestro forro moldeado Economy con 

'yj otros, colocándolos sobre una llnmu de gas de alumbrado o de 

f¡ acetileno, para demostrar su extraordinaria aptitud para resistir un 

1 / calor intenso sin sufrir dilatación ni cambio en la superficie de 

Hs enfrenamiento. Se hace en rollos de una sola pieza de 50 pies 

pura evitar desperdicio. 

fj Para los que prefieren forro moldeado en juegos, ofrecemos el 

/ forro moldeado Economy en tres juegos: pnra Ford, Chevrolet, 

Plyraoutli, Chrysler, De Soto y Dodgc—perforados y avellanados— 

A listos para inmediata instalación. 

ff Entre otros productos Burrell se incluyen revestimientos para traus- 

W misión de Ford modelo “T J * S correas sin fin para tractores, correas 

** transmisoras y correaje para transportadores. 

(¡ Gustosamente enviaremos muestras y precios a firmas do establecida 

/ responsabilidad. Nos quedan todavía algunos buenos mercados en 

^ que necesitamos representantes. Sírvase pedirnos información com- 

i j pleta. «» 

| BURRELL BELTING CO. 

/i Departamento de Exportación, 

L 201 Nortli Wells St., Chicago, 111., E.U.A. 

^ Dirección telegráfica: HEBOW. CHICAGO 'H 

u 
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Rubbing 

Co mpou nd 

^ R. M. ^ „ 

- .IO.Uk»- 


COMPUESTO PARA FROTAR 

Para talleres de pintar y fabricantes 
de Carrocerías. 

¿ A Quien Le Gusta 
Tener Que Frotar Duro? 


A nadie seguramente. Por eso, pruebe 
el COMPUESTO WHIZ PARA FRO¬ 
TAR. Con muy poco esfuerzo y ligera¬ 
mente, desarrolla un lustre brillante. 
Usado por los talleres de pintar y fabricantes de carrocerías 
que demandan lo mejor. Pídalo directamente a nosotros o 
por mediación de nuestros distribuidores. 


THE R. 

Camden, N. J. 


M. HOLLINGSHEAD CO. 

E. U. A. 


Gane Dinero Vendiendo Estas Piezas 
De Repuesto KEM Para Sistemas Eléctricos 



ORNES SNAP-ON para bujías do enccn- 
® ** dido, contactos do repuesto, rotores de 
distribuidores, cabezas de distribuidores, 
condensadores, piezas de repuesto para bom¬ 
bas de combustible, escobillas para motores 
y generadores, tomacorrientcs, interruptores 
de lámparas «le techo, empaquetadura anular 
para bombas, cables de interruptor a motor 
de arranque, bobinas de encendido, inte¬ 
rruptores automáticos de generador, indu¬ 
cidos, pi«*zns clííctrictts de repuesto para el 
For«I y Chevrolet y numerosos otros produc¬ 
tos del mino. 


KEM MANUFACTURING CO. 

Starret-Lehigh Bidg. f Nueva York , E. U . A. 

Dirección telegráfica: KEM SALES, Neto York 
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Exhibiciones en la Exposición 
Combinada de Equipos y 

Accesorios 



1—Belden Mfg. Co., Chicago 2 — Link-Belt Co., Indianapolis 3—Storm Mfg . Co., Minneapolis 

Jf—U S L Battcry CorpNew York 5—Van Norman Machine Tool Co., Springfield , Mass. 
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1—McCord Radiator Mfg. Co., Detroit 
U—Kem Manufacturing Co., New York 
7—Gates Rubber Co., Denver 


2 — U. S. Air Compressor Co. t Cleveland 3—Elite Mfg. Co., Ashland, Ohio 

5—Champion Spark Plug Co., Toledo 6—Thermoid Rubber Co., Trenton, N. J. 

8—Seimice Station Equipment Co., Conshohocken, Pa. 
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PEBMITE 
PIAN OF 




lumaoAWwn 




J0B8ERS 
CHMfGEO OVER 


Permite 

IN 1338 


1 Aluminum Industries, Inc., Cineinnati. 2—United States Asbestos División of Raybestos-Manhattan, Inc., Manheim, Pa. 

S-Hastings Mfg. Co., Hastings, Mich. U-Federal Mogul Corp., Detroit. 5-Multibestos Co., Cambridge B, Mass. 

S _ Sunnen Products Co., St. Louis. 7-Bendix-EcUpse of Cañada, Ltd., Walkervüle, Ont. 8-Vellumoid Company, Boston. 
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1—Fitzgerald Mfg. Co., Torrington , Conn. 2—Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoiña, Ohio. 3—Simmons Mfg. Co. t Cleveland. 
A—Price Battery Corp., Philadelphia. 5—American Brake Materials Coi'pDetroit. 6 — U. S. Axle Co. t Inc., Pottstown , Pa. 

7—DeVilbiss CoToledo. 8—Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 
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TIMKEN ^BEARING 
EQUI PPED^g* 


1—Thompson Products, Inc., Cleveland. 2—Trico Products Corp., Buffalo, N. Y. 

4—P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York. 5 — McQuay-Norris Mfg. Co. f St . Louis. 

7—Timken Roller Bearing Service & Sales Co., Cantón, Ohio. 


8—Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn. 
6—Russell Mfg Co., Middletoivn, Conn. 
8—Hall Mfg. Co., Toledo. 
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PISTON RING 


ORLD BESTQ5 CORPORATION 
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1—J ohns-Manville International Corp., New York. 


x— \simo 


s — A - c - Spark Plug Co., Flint, Mich. 
6—World Beatos Corp., Paterson, N. J. 


üjngmeenng Corp., Meriden, Conn. 


4 —Wilkcning Mfg. Co., Philaddphia. 
~—Binks Mfg. Co., Chicago. 


5—Warner Gear Co., Mundo, Ind. 
8—Walk-er Mfg. Co., Radne, Wis 
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^juí 3 de la Industria Automotriz 

de 1933 


Los números a continuación de los nombres de los fabricantes corresponden a las páginas de sus anuncios 


Abastecimientos para Constructores 
de Carrocerías 

Auto Vehicle Parte Co., Newport, Ky. 

Backstay Welt Co., Cambridge, Mass. 

C. Cowles & Co., New Haven, Conn. 
Dearborn Glass Co., Cambridge, Mass. 

A. L. Hansen Mfg. Co., Chicago. I1L 
Herron-Zimmers Moulding Co., Cambridge, 
Mass. 

Union Welt Corp., Chicago. 111. 

United-Carr Fastener Corp.. Cambridge, Mass. 

Pág. 66. . 

W. W. Woodruff & Sons Co., Mt. Carmel, Conn. 


Abrazaderas de Mangueras 


(Grip-Tite) Ovcrseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Ideal Clamp Mfg. Co., Broolclyn, N. Y. 

Kem Mfg. Co.. New York, N. Y. Pag. 67. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 


Accesorios 

Automobile Sundries Co., New York, N. Y. 
Casco Products Corp., Bridgeport, Conn. 
Overseas Motor Service Corp., New l ork, 
N. Y. Págs. 6-7. 

Simmons Mfg. Co., Clevoland, Ohio. 

Smalley Accessories Corp., Chicago, 111. 

The Fulton Co., Milwaukee, Wis. , 

Trico Products Corp., Buffalo. N. Y. Pag. 66. 
Van Sicklen Corp., Elgin, 111. 

Accesorios y Equipos de Radiotelefonía 
American Steel Export Co., Inc., New York, 
N. Y. 

RCÁ Víctor Co., Inc.. Camden, N. J. Pág. 52. 

Aceites Lubricantes 

Fiake Bros. Refining Co., New York, N. Y. 
Garland Petroleum Co., San Francisco, Cal. 
Gulf Refining Co., Pittsburgh, Pa. 

Halstead Oil Co., Inc., Cincinnati, Ohio. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

Pennzoil Co., New York, N. Y. 

Sun Oil Co., Philadelphia, Pa. 3rd Cub. 

Tide Water Oil Co., New York. N. Y. 
Vacuum Oil Co., New York, N. Y. 

Valvoline Oil Co., Cincinnati, Ohio. 

Acumuladores 

Carlile & Doughty, Conshohocken, Pa. 

Colonial Battery Co., Chicago. 111. 

(Deleo Remy) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Electric Storage Battery Co., New York, N. Y. 

Pag. 38. __ _ 

Emark Battery Corp., Kearny, N. J. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 

Ohio. Pág. 2. „ i xr t 

General Lead Batteries Co., Newark, N. J. 
Globe Union Mfg. Co., Chicago, Hl. 

Gould Storage Battery Corp., New York, N. Y. 
Hartford Battery Sales Corp., Milldale, Conn. 
Lyons Storage Battery Co., Belleville, N. J. 
Pág. 64. 

National Battery Co., St. Paul, Minn. 

The Parshall Battery Mfg. Co., Cleveland, 

PhBadelphia Storage Battery Co., Philadelphia, 
Pa. 

Prest-O-Lite Storage Battery Soles Corp., 
New York, N. Y. Pág. 58. 

Pricc Battery Corp., Philadelphia, Pa. Pag. 66. 
USL Battery Corp., New York, N. Y. 

Vesta Battery Corp., Chicago, 111. 

Willard Storage Battery Co., Cleveland, Ohio. 

Witherbee Storage Battery Co., Inc., Belleville, 

N. J. 


Aderezo para Capotas 

Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 
Pág. 61. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 2. , ■. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

Aisladores de Acumuladores 
Elbros Products Co., Los Angeles, Calif. 
Electric Storage Battery .Co*» New York, N. Y. 
Pág. 38. 

Ermet Products Co., Brooklyn, N. Y. 

Evans Products Co., Detroit, Mich. 

(Deleo Remy) Overseas Motor Service Corp.. 
-New York, N. Y. Págs. 6-7. 


Grant Storage Battery Co., Minneapolis, Minn. 
Inseco Products Co., Indianapolis, Ind. 

Pnce Battery Corp., Philadelphia, Pa. Pag. 66. 
Robert Wick Lumber Co., Richfield, N. J. 
Universal Battery Co., Chicago, 111. 


Alineadores de Ruedas 

Bear Mfg. Co., Rock Island, 111. 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pag. 67. 
Riess Mfg. Co., Dayton, Ohio. 

Weaver Mfe. Co.. Snringfield, 111. Pag. 60. 


Almohadillas de Pedal 

Auto Accessories Corp. of America, Chicago, 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 2. 

The Fulton Co., Milwaukee, Wis. 


Amortiguadores 

Cleveland Pneumatic Tool Co., Cleveland, 
Ohio. 

The Gabriel Co., Cleveland, Ohio. 

Houde Engineering Corp., Cambridge, Mass. 

Landis Engineering & Mfg. Co., Waynesboro, 
Pa. 

Monroe Auto Equipment Co. Monroe, Mich. 

(Dclco Remy) (Lovejoy) Overseas Motor Serv¬ 
ice Corp., New York, N. Y. Págs. 6-7. 

The Russell Mfg. Co. (Webbing) Middlctown, 
Conn. Pág. 51. % __ __ 

SturgeB Mfg. Co., (Webbing) TTtica, N. Y. 

John Warren Watson Co. Philadelphia, Pa. 

Amperímetros 

(A C) Overseas Motor Service Corp., New 
York. N. Y. Págs. 6, 7 y 46. 

Hoyt Electrical Instrument Co., Penacook, 
N. H. 

Jambor Tool & Stamping Co., Milwaukee, Wis. 

Kem Mfg. Co., New York, N. Y. Pág. 67. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pág. 66. . 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Weston Electrical Instrument Co., Newnrk, 
N. J. 

Anillos de Embolos 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

American Hammered Pistón Ring Co., Balti¬ 
more, Md. 

Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Burd Pistón Ring Co., Rockford, 111. 

Burrell Belting Co., Chicago, 111. Pág. 67. 

Continental PÍBton Ring Co., Memphia, Tenn. 

Hastings Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

The International Pistón Ring Co., Cleveland, 
Ohio. Pág. 67. 

McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
Pág. 1. 

Ohio Hammered Pistón Ring Co., Cleveland, 
Ohio. 

(Pedrick) Overseas Motor Service Corp., New 
N. Y. Págs. 6-7. t a 

Perfect Circle Co., Hagerstown, Ind. 

Ramsey Accessories Mfg. Co., St. Louis, Mo. 

Richmond Hammered Ring Co., Souderton, Pa. 

Royal Pistón Ring Co., Inc., Bath, N. Y. 

Seal Tite Pistón Ring Co., Minneapolis, Minn. 

Sealed Power Corp., Muskegon, Mich. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio.. 

Simplex Pistón Ring Co. of America, Cleve¬ 
land, Ohio. 

Superior Pistón Ring Co., Inc., Detroit, Mich. 
Pac. 66. 

Wel-Ever Pistón Ring Co., Toledo, Ohio. 

Wilkening Mfg. Co., Philadelphia, Pa. 

Apagadores de Incendio 

American-LaFrance Foamite Corp., Elmira, 
N. Y. 

Badger Fire Extinguisher Co., Boston, Mass. 

BuíTalo Fire Appliance Corp., Buffalo, N. Y. 

Fvr Fvter Co.. Davton. Ohio. 


Aparejos de Cadena 
American Chain Co., Bridgeport, Conn. 
Century Hoist Mfg. Co., Lock Haven, Pa. 
Chisholm-Moore Hoist Corp., Tonawanda, N. Y. 
Ford Chain Block Co., Phila., Pa. 

Arandelas de Hierro Acero, etc . 

Dormán Star Washer Co., Cincinnati, # Ohio. 
Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pág. 67. 


Kantlinlc Mfrs., Newark, N. J. 

McCord Radintor & Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Pág. 65. 

Western Wire Products Co., St. Louis, Mo. 

Arboles Propulsores y de Eje 
Automotive Gear Works, Inc., Richmond, Ind. 
Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Brandt Warner Mfg. Co., York, Pa. 

Claypool Machine Co., Claypool, Ind. 

Eaton Products, Inc., Cleveland, Ohio. 

W. D. Foreman Co., Chicago, 111. 

Lempco Products, Inc., Bedford, Ohio. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Spencer Mfg. Co., Spencer, Ohio. 

Edwin L. Stanton, Inc., Los Angeles, Calif. 

U. S. Axle Co., Pottstown, Pa. Pág. 66. 

Articulaciones Universales 

The Al metal Universal Joint Co., Cleveland, 
Ohio. 

Cleveland Steel Products Corp., Cleveland, 
Ohio. 

Mechanics Machine Co., Rockford, 111. 

New England Auto Products Corp., Pottstown, 
Pa. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pag. 59. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Spicer Mfg. Corp., Toledo, Ohio. 

Arrancadores Eléctricos 

Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd., Walkerville, 
Ont., Can. Pág. 64. 


Automóviles de Pasajeros 

(Auburn & Cord) Auburn Automobile Co., 
Auburn, Ind. Pág. 47. 

Continental Automobile Co., Detroit, Mich. 
Pág. 4. 

(Dodgc, De Soto, Plymouth, Chrysler) Chrys¬ 
ler Export Corp., Detroit, Mich. Págs. 
37, 39, 53, 54. 

Duesenberg, Inc., IndianapoÜB, Ind. 

(Ford & Lincoln) Ford Motor Co., Detroit» 
Mich. Pág. 49. __ 

Franklin Automobile Co., Syracuse, N. Y._ 

Graham Pnige International Corp., Detroit, 

(Buick, Cadillac, Chevrolet, La Salle, Olds- 
mobile, Pontiac) General Motors Export 
Corp., New York, N. Y. 

(Hudson & Essex) Hudson Motor Car Co., 
Detroit, Mich. Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Co., Detroit, Mich. 

Marmon Motor Car Co., Indianapolis, Ind. 

The Nash Motors Co., Kenosha, Wisc. 

Pnclcard Motor Car Co., Detroit, Mich. 

Reo Motor Car Co., Lansing. Mich. Pág. 50. 

(Rockne, Studebnker, Pierce Arrow) Stude- 
baker-Pierce Arrow Export Corp. Págs. 41, 
42. 43, 44. 

Stutz Motor Co., Indianapolis, Ind. 

(Willys-Overland & Willys-Knight) Willy»- 
Export Corp., Toledo, Ohio. Pág. 8. 


Raides 

Berg Auto Trunk & Specialty Co. f Long Island, 
City, N. Y. 

The Fostoria Pressed Steel Corp., Fostorin, 
Ohio. Pág. 62. . 

The Gabriel Kari-Keen Co., Cleveland, Ohio. 
Lorenz Trunk Works, Inc., Minneapolis, Minn 
Pickard Trunk Co., Livonia, N. Y. 

Potter Mfg. Co., Jackson, Mich. 


Bielas 

Advance Connecting Rod Co., New York, N. Y. 
Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Clawson & Bals, Inc., Chicago, 111. 
Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pág. 67. 
Niagara Motors Corp., Dunkirk, ^N. Y. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 


Bobinas de Encendido 

Apollo Magneto Corp., Kingston, N. Y. 
Atwater Kent Mfg. Co., Philadelphia, Pa. 
Connecticut Tel. & Electric Co., Meriden, Conn. 
(Deleo Remy) (Dclco Appliance) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. 
Págs. 6-7. 

Kem Mfg. Co., New York, N. Y. Pag. 67. 
K.W. Ignition Corp., Cleveland, Ohio. 

Robert Bosch Magneto Co., Long Island, City, 
N. Y. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pág. 66. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
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Bocinas 

E. A. Laboratories, Inc., Brooklyn, N. Y. 
Pág. 65. 

Heinze Electric Co., Lowell, Masa. 

The Fulton Co., Milwaukee, Wis. 

(Klaxon) (Deleo Remy) Overseas Motor Serv¬ 
ice Corp., New York, N. Y. Págs. 6-7. 
Sparks Withington Co., New York, N. Y. 
Schwarze Electric Co., Adrián, Mich. 

Trico Products Corp., Buffalo, N. Y. Pág. 66. 

Bolas para Cojinetes 

Fafnir Bearing Co., New Britain, Conn. 

(New Departurc) Overseas Motor Service 
Corp., New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Nice Ball Bearing Co., Philadelphia, Pa. 
Norma-HoíTman Bearings Co., Stamford, Conn. 
M.R.C. Bearings Service Co., Jamestown, N. Y. 
S.K.F. Industries, Inc., New York, N. Y. 
Standard Steel & BearingB, Inc., Plainville, 
Conn. 

Strom Bearings Co., Jamestown, N. Y. 

Bombas de Gasolina y Aceite 

S. F. Bowser & Co., Inc., Fort Wayne, Ind. 
Erie Meter Systems, Inc., Erie, Pa. 

Gilbcrt & Barker Mfg. Co., Springfield, Mass. 
National Store Specialty Co., Bareville, Pa. 
Milwaukee Tank Works, Milwaukee, Wis. 
Service Station Equipment Co., Conshohocken, 
Pa. 2dn Cub. 

Wayne Co., Fort Wayne, Ind. 

Bombas Manuales 

Ajax Auto Parts Co.. Hacine, Wis. 

Judd & Leland Mfg. Co., Clifton Springs, 
N. Y. 

Noera Mfg. Co., Waterbury, Conn. 

Bombillos Eléctricos 

The Filmore Co., Union City, N. J. 

Inter. General Electrio Co., New York, N. Y. 
Kirie-Young Co., Cambridge, Mass. 

Tung-Sol Lamp Works, Newark, N. J. 
Westinghouse Elec. International Co., New 
York, N. Y. 

Bornes 

Andrews Mfg. Co., St. Louis, Mo. 

Beldon Mfg. Co., Chicago, 111. Pág, 61. 
Fitzgerald Mfg. Co.. Torrington, Conn. Pág. 

Kem Mfg. Co., New York, N. Y. Pág, 67. 
Ohio Parts Co., Cincinnati, Ohio. 

P. Sorcnsen Mfg. Co., Inc., New York. N. Y. 
Pág. 66. 

Brocas Salomónicas 

W. D. Alien Mfg. Co., Chicago, 111. 

Buckeye Twist Drill Co., Alliance, Ohio. 

Clark Equipment Co., Buchanan, Mich. 
Cleveland Twist Drill Co., Cleveland, Ohio. 
Morse Twist Drill & Mach. Co., New Bedford, 
Mass. 

National Twist Drill & Tool Co., Detroit, Mich 
Jos. T. Ryerson & Son, Inc., Chicago, 111. 
Standard Tool Co., Cleveland, Ohio. 

Union Twist Drill Co., Athol, Mass. 

Whitnmn & Barnes, Inc., Detroit, Mich. 

Bujes y Cojinetes 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

Arrowhead Steel Products Co.. Minneapolis, 
Minn. 

Buckeye Brass & Mfg. Co., Cleveland, Ohio 
1 he Bunting Brass & Bronze Co., Toledo. Ohio. 
Dalí Motor Parts Co., Cleveland, Ohio. 
Federal-Mogul Corp., Detroit. Mich. Pág. 67. 
Johnson Bronze Co., New Castle, Pa. 

King Quality Products Co., St. Louis, Mo. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pag. 66. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pag. 58. 


Bujías de Encendido 

Champion Spark Plug Co.. Toledo, Ohio. Pag. 
55. 

Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 
Pag. 61. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 2. 

Leader Products Corp., New York, N Y 
Parkin, Inc., Cleveland. Ohio. 

(AC) O verseas Motor Service Corp., New York, 

r. £• Páfi:s - 7 y *6. 

Keflex Spark Plug Co., Cleveland, Ohio. 


Cables para Acumuladores y Encendía 
Automotive Specialty Corp., Brooklyn, ] 
Belden Mfg. Co., Chicago. 111. Pág. 64. 
Lrescent Automotive Cable Co., New 
N. Y. 

Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo. 
Pag. 61. 

H A Douglas Mfg. Co., Bronson, Mich. 
Electra Mfg. Co., Kansas City. Mo. 
V'restone Tire & Rubber Export Co., A 
Ohio. Pág. 2. 

Indiana Rubber & Insulnted Wire Co., J 
boro. Ind. 
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Kem Mfg. Co., New York, N. Y. Pag. 67. 
Manhattan Insulated Wire Co., New York. 
N. Y. 

Overseas Motor Service Corp., New York, 
N. Y. Págs. 6-7. 

Packard Electric Co., Warren, Ohio. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pág. 66. 

Sterling Cable Co., Port Hurón, Mich. 

John Taylor Battery Supply Co., Kansas City, 

Mo. 

Triple A Specialty Co., Chicago, 111. 

J. M. White, Philadelphia, Pa. 

Whittaker Battery Supply Co., Kansas City, 
Mo. 

Cadenas de Distribución 

Baldwin-Duckworth Chain Corp., Springfield, 
Mass. 

Link Belt Co., Indianapolis, Ind. Pág. 64. 
Morse Chain Co., Ithaca, N. Y. 

Ramsey Chain Co., Aibany, N. Y. 

The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn. 
Pág. 60. 

Cadenas para Neumáticos 

American Chain Co., Bridgeport, Conn, 

Chain Products Co., Cleveland, Ohio. 
Cleveland Chain & Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
Columbus-McKinnon Chain Co,, Tonawanda, 
N. Y. 

Gates Rubber Co., Denver, Colo. 

General Tire & Rubber Co., Akron, Ohio 
Pág. 40. 

McKay Co.. Pittsburgh, Pa. 

Pyrene Mfg. Co., Newark, N. J. 

St. Pierre Chain Corp., Worcester, Mass. 

Cadenas de Propulsión 
Link Belt Co., Indianapolis, Ind. Pág. 64. 
The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn. 
Pág. 60. 

Cajas para Acumuladores 

Aetna Rubber Co., Ashtabula, Ohio. 

All Steel Equipment Co., Aurora, 111. 

American Hard Rubber Co., New York, N. Y. 
Continental Rubber Works, Erie, Pa. 

Hood Rubber Products Co., Watertown, Mass. 
Pacific Hard Rubber Co., Los Angeles, Calif. 
Rub Tex Products Co., Indianapolis, Ind. 
Universal Battery Co., Chicago, 111. 

Calefactores 

Chicago Flexible Shaft Co., Chicago, 111. 

E. A. Laboratories, Inc., Brooklyn, N. Y. 
Pág. 65. 

Ero Mfg. Co., Chicago, 111. 

(Harrison) (Deleo Appliancc) Overseas Motor 
Service Corp., New York, N. Y. Págs. 6-7. 
Liberty Foundries Co., Rockford, III. 

Mitchell Specialty Co., Philadelphia, Pa. 
Noblitt Sparks Industries, Indianapolis, Ind. 
Tropic-Aire, Inc., Minneapolis, Minn. 

Calibradores de Cilindros 

B. C. Ames Co., Cambridge, Mass. 
(Kent-Moore) O verseas Motor Service Corp.. 
New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Calibradores, Micrómetros, Medidores, etc. 

B. C. Ames Co., Waltham, Mass. 

Brown & Sharpe Mfg. Co., Providence, R. I. 
Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio, 
Pág. 61. 

Goodell-Pratt Co., Greenfield, Mass. 

Kem Mfg. Co.. New York, N. Y. Pág. 67. 
Moto Meter Gauge & Equip. Corp., Toledo, 
Ohio. 

L. S. Starrett Co., Athol, Mass. 

Sunnen Products Co., New York. N. Y. 

Cambiadores de Neumáticos 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pág. 67. 
Weaver Mfg. Co., Springfield, III. Pag. 60. 

Camiones 

Autocar Co., Ardmore, Pa. 

Brockway Motor Truck Corp., Cortland, N. Y. 
Chrysler Export Corp., Detroit, Mich. Págs. 
37, 39, 53. 54. 

Diamond T Motor Car Co., Chicago, 111. 
Federal Motor Truck Co., Detroit, Mich. 

Ford Motor Co., Detroit. Mich. Pág. 49. 

Four Wheel Drive Auto Co., Clintonville. Wis 
(Chevrolet & G M T) General Motors Export 
Corp., New York, N. Y. 

Grnmm Motors, Inc., Delphos, Ohio. 
International Harvester Co.. Chicago, 111. 
LnFrance Republic Sales Corp., Milwaukee. 
Wisc. 

LeBlond-Schacht Truck Co., New York, N. Y. 
Macear Truck Co., Scranton. Pa. 
Mack-Intemational Motor Truck Co., Long 
Island City, N. Y. 

Moreland Motor Truck Co., Los Angeles, Calif. 
National Motors Corp.. Irvington, N. J. 

Relay Motors Corp., Lima, Ohio. 

Reo Motor Car Co.^ Lansing. Mich. Pag. 50. 
Snnford Motor Truck Co., Syracuse, N. Y. 
Standard Motor Truck Co., Detroit, Mich. 
Sterling Motor Truck Co., Milwaukee, Wis. 
Stewart Motor Corp., BufTalo, N. Y. 
(Studebaker, Indiana, Pierce Arrow & White) 


Studebaker-Pierce Arrow Export Corp., 
Págs. 41, 42, 43, 44. 

WHIys Export Corp., Toledo, Ohio. Pág. 8. 

Cámaras de Aire de Neumáticos 

Dayton Rubber Mfg. Co., Da>ton, Ohio. 
Pág. 61. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 2. 

The Gates Rubber Co., Denver, Colo. 

General Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pag. 40. 

Goodyear Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 4ta Cuh. 

Lee Tire & Rubber Co., New York, N. Y. 
Pag. 64. 

Carburadores 

Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd., W r alkerville, 
Ont„ Can. Pág. 64. 

Bendix Stromherg Carburetor Co., South Bend. 
Ind. 

Cárter Carburetor Corp., St. Louis, Mo. 
Holley Carburetor Co., Detroit, Mich. 

Marvel Carburetor Co., Flint, Mich. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Tillotson Mfg. Co., Toledo, Ohio. 

Winfield Carburetor Co., Los Angeles, Calif. 
Zenith Detroit Corp., Detroit, Mich. 

Cemento para Neumáticos 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

Cemento para Radiadores 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

St. Louis Rubber Cement Co., St. Louis, Mo. 

Cepillos de Alambre 

Anderson Corp., Worcester, Mass. 

Black & Decker, Mfg. Co., Towson, Md. 
Milwaukee Brush Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 
Ridgely Trimmer Co., Springfield Ohio. 

Stanley Works, New York, N. Y. 

Washburn Co., Worcester, Mass. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield. 
Mass. Pag. 3. 


Chavetas 

M. S. Brooks & Sons, Chester. Conn. 

Federal Auto Products Co., Chicago, III. 
National Screw & Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

F. P. Smith & Co., Sharon Hill, Pa. 

Western Wire Products Co., St. Louis, Mo. 
Whitaker Mfg. Co., Chicago, 111. 


Cinta de Rozamiento 

Boston Woven Hose & Rubber Co., Cambridge, 
Mass. 

Canfield Rubber Co., Bridgeport, Conn. 

Clifton Mfg. Co., Cambridge, Mass. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron. 
Ohio. Pág. 2. 

Johns-Manville International Corp., New York. 

N. Y. Pág. 48. 

Mica Insulator Co., New York, N. Y. 

The Russell Mfg. Co., (Webbing) Middletown, 
Conn. Pág. 51. 

Union Asbestos & Rubber Co., Chicago, 111. 

Cojinetes de Bolas 

Automotive Thrust Bearings Corp., Chicago. 

(New Departure) Overseas Motor Service 
Corp., New York, N. Y. Págs. 6-7. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 








Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pág. 67. 
McQuay^-Norris Mfg. Co.. St. Louis, Mo. 

Pioneer Motor Bearing Co., San Francisco. 
Calif. 


Compresores de Aire 
Allis-Chalmers Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 
(Binks) Overseas Motor Service Corp.. New 
York, N. Y. Págs. 6-7. 

Brunner Mfg. Co., Utiea, N. Y. 

Cincinnati Ball Crank Co., Cincinnati, Ohio. 
Champion Pneumatie Mchy. Co.. Chicago. 111 
Curtís Pneumatie Machy. Co., St. Louis, Mo. 
Davey Compressor Co., Kent, Ohio. 

DeVilbiss Company, Toledo, Ohio. Pág. 63. 
Hobart Bros. Co., Troy, Ohio. 

Kellogg Mfg. Co., Rochester, N. Y. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pág. 67. 
Quincy Air Compressor Co., Quincy, 111. 
Service Station Equipment Co., Conshohocken. 
Pa. 2 da Cub. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land. Ohio. Pag. 62. 

Corroyentes 

American Abrasive Co., Westfield, Mass 
Carborundum Co., Niagara Falls, N. Y 
Durex Co.. New York, N. Y. 

Hanson-Van Winkle-Manning Co., E. Mata- 
wan, N. J. 

Mid-West Abrasive Co., New York, N. Y. 
Norton Co., Worcester, Mass. 

Zip Abrasivo Co., Cleveland, Ohio. 
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Correas de Ventiladores 
D ay ton Rubber Mfg. Co., Dayton, Ohio. 
Pág. 61. 

Durkee Atwood Co., Minneapoíis, Minn. 
Farranoid Co., Akron, ühio. 

Firestonc Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohío. Pag. 2. 

The Gatea Rubber Co., Denver, Colo. 

L. H. Gilmer Co., Philadelphia, Pa. 

Holfast Rubber Co., Atlanta, Ga. 

(Hycoe) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Págs. 6-7. 

The Russell Mfg. Co., (Webbing), Middletown. 
Conn. Pág. 51. 

Sterling Rubber Products Mfg. Co., Philadel¬ 
phia, Pa. 

Therinoid Rubber Co., Trenton, N. J. Pág. 60. 
U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., New York, N. Y. Pág. 59. 

Cristal de Seguridad 
Duplate Corp., Pittsburgh, Pa. 
Libby-Owens-Ford Glass Co., Toledo, Ohío. 
Mississippi Glass Co., New York, N. Y. 
Pittsburgh Píate Glass Co., Pittsburgh, Pa. 

Cuero Artificial 
Cotex Corp., Newark, N. J. 
duPont de Nemours, Inc., Newburgh, N. Y. 
F. S. Carr Co., Boston, Masa. 

Keratol Co., Newark, N. J. 

Laidlaw Co., New York, N. Y. 

Masland Duraleather Co., Philadelphia, Pa. 
Pantasote Co., New York, N. Y. 

Standard Textile Products Co., New York. 
N. Y. 

Textileather Corp., Newark, N. J. 

Weymouth Art Leather Co., Inc., Cambridge, 
Masa. 

Culatas de Cilindros 

Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Chevolair Motors, Inc., Indianapolis, Ind. 
Detroit Gasket & Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Morton & Brett, Indianapolis, Ind. 

Rajo Motor Co., Hacine, Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Stover Mfg. & Engine Co., Freeport, 111. 

Dados y Terrajas 

Alvord-Polk Tool Co., Millersburg, Pa. 
Greeníleld Tap & Die Corp., Greenfield, Mass. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Densímetros 

(Besco) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Págs. 6-7. 

Kem Mfg. Co.. New York. N. Y. Pág. 67. 
Taylor Instrument Co., Rochester, N. Y. 
Testrite Instrument Co., New York, N. Y. 

Distribuidores de Encendido 
Berg Automotive Products Co., Chicago, 111. 
(Deleo Remy) (Deleo Appliance) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. 
Págs. 6-7. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Discos de Embragues 
Accurate Parts Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa. Pág. 64. 
(llycoe) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Págs. 6-7. 

Ohio Cushion Píate Co., Cleveland, Ohio. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan 
Inc., New York. N. Y. Pag. 59. 

Warner Gear Co., Muncie, Ind. Pág. 57. 

Disolventes de Alquitrán 
American Automobile Accessories Co., Cin- 
cinnati, Ohio. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden. N. J. 
Pág. 67. 

Simoniz Co., Chicago, Hl. 

Disolventes de Moho 

Kant Rus! F^oducts Corp., Rahway, N. J. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

Embragues Automáticos 

Bendix-Eclipse of Canadá, Ltd., Walkerville. 
Ont., Can. Pág. 64. 

Embolos 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

Arrowhead Steel Products Co., Minneapoíis, 
Minn. 

De Luxe Products Corp., La Porte, Ind. 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
Pág. 1. 

Ohio Pistón Co., Cleveland, Ohio. 

Sealed Power Corp., Muskegon. Mich. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
Spencer-Smith Machine Co., Howell, Mich. 
Stover Mfg. & Engine Co., Freeport ID. 
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pág. 58. 

Williams Bros. Co., Philadelphia, Pa. 
Wisconsin Machinen' & Mfg. Co., Milwaukee, 
Wis. 


Embolos, Máquinas para Tornear 
Cedar Rapids Engineering Co., Cedar Rapids, 
Iowa. 

Sterling Products Corp., St. Louis, Mo. 

Storm Mfg. Co., Minneapoíis, Minn. Pág. 64. 
Van Norman Machine Tool Co., Springíield, 
Mass. Pág. 3. 

Embolos, Placas de Calentadores de 
Van Norman Machine Tool Co., Springíield, 
Mass. Pág. 3. 

E m paquetad uras 

Armstrong Cork Co., Lancaster, Pa. 

Felt Products Mfg. Co., Chicago, 111. 
Fiizgerald Mfg. Co., ‘lorrington, Conn. Pág. 
63. 

Garlock Packing Co., Palmyra, N. Y. 
Johns-Manville International Corp., New York, 
JN. Y . Pág. 48. 

McCord Radiator & Mfg. Co., Detroit, Mich. 

Pág. C5. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
i nermoid Rubber (Jo.. Trenton, N. J. Pág. 60. 
The Velb'moid Co., Worcestcr, Mass. Pág. 66. 
Víctor Mfg. & Gasket Co., Chicago, 111. 

Empaquetaduras, Cemento para 
Ihc R. M. Hollingshead Co., Camden. N. J. 
Pág. 67. 

Mirrolike Mfg. Co., Long Island City, N. Y. 
Polygon Products Co., Boston, Mass. 

Smooth-On Mfg. Co., Jersey City, N. J. 

Engranajes de Cambio de Marcha 

Detroit Gear & Machine Co.. Detroit, Mich. 
Dittmer Gear & Mfg. Corp., Lockport, N. Y. 
Durston Gear Corp., Syracuse, N. Y. 

Fuller & Sons Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 
Muncie Gear Co., Muncie, Ind. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Warner Gear Co., Muncie, Ind. Pág. 57. 

Engranajes de Diferencial 
Automotive Gear Works, Inc., Richmond, Ind. 
Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 
Borg-Warner Service Co., Chicago, 111. 

Logan Gear Co., Toledo, Ohio. 

New Process Gear Co., Inc., Syracuse, N. Y. 
Perfection Gear Co., Chicago, 111. 

Republic Gear Co., Detroit, Mich. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Warner Gear Co., Muncie, Ind. Pág. 57. 
Western Gear Co., Chicago, 111. 

Engranajes de Distribución 

Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Cloyes Gear Works, Cleveland, Ohio. 

Colorado Gear Mfg. Co., Denver, Colorado. 
Continental Diamond Fibre Co., Bridgeport, 
Pa. 

Dalton & Balch, Inc., Chicago, 111. 

John C. Hoof Co., Chicago, 111. 

Nixon Gear & Machine Co., Syracuse, N. Y. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Engranajes de Volante de Motor 
Automotive Gear Works, Inc., Richmond, Ind. 
Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Warner Gear Co., Muncie, Ind. Pág. 57. 

Ensayadores de Acumuladores 

(Besco) O verseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Págs. 6-7. 

Heyer Products Co., Inc., Belleville, N. J. 
Sterling Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Square D. Co., Detroit, Mich. 

Winchester Repeating Arma Co., New Haven, 
Conn. 

Equipo para el Lavado de Automóviles 

Friend Mfg. Co., Gasport, N. Y. 

Goulds Pumps, Inc., Seneca Falls, N. Y. 

Hardie Mfg. Co., Hudson, Mich. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. ^ Pág. 67. 
(Kent-Moore) O verseas Motor Service Corp., 
New York. N. Y. Págs. 6-7. 

Service Station Equipment Co., Conshohocken, 
Pa. 2 da Cub. 

The Itotawa^her Corp., Cleveland, Ohio. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. Pág. 62. 

Weaver Mfg. Co., Springíield, 111. Pág. 60. 

Equipo para el Niquelado 
Frederic B. Stevens, Inc., Detroit, Mich. 
Hanson-Van Winkle-Munning Co., E. Mata- 
wan, N. J. 

Equipo para Forrar Cojinetes con Babbitt 
Hempy-Cooper Mfg. Co., KansaB City, Mo. 
Shoemaker Automotive Equipment Co., Free¬ 
port, 111. 

Equipo para Ensayos Eléctricos 

JefYerson Electric Co., Chicago, 111. 

Mallory Electric Corp., Toledo, Ohio. 

Marshall Electric Co., Elkhart, Ind. 

Ohio Parts Co., Cincinnati, Ohio. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pág. 66. 

(Josoph WeidcnhoflF) Oversens Motor Service 
Corp., New York, N. Y. Págs. 6-7. 


Equipo para Servicio de Frenos 
Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd., Walkerville, 
Ont., Can. Pág. 64. 

Johns-Manville Intl. Corp., New York, N. Y. 
Pág. 48. 

Manley Mfg. Corp., New York, N. Y. Pág. 67. 
Multibestos Co., Cambridge B, Mass. Pág. 65. 
ltciss Mfg. Co., Dayton, Ohio. 

Thermoid Rubber Co., Trenton, N. J. Pág. 60. 
U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., New York, N. Y. Pág. 59. 

Equipo para Garajes 

Albertson & Co., Sioux City, Iowa. 

Aurora Equipment Co., Aurora, 111. 

John Bean Mfg. Co., Cambridge, Masa. 
Binghamton Flexible Co., Johnson City, N. Y. 
Black & Decker Mfg. Co., Towson, Md. 

Elite Mfg. Co., Asnland, Ohio. Pág. 63. 
Ernest Holmes Co., Chattnnooga, Tenn. 

Tile Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio. Pág. 67. 

1 he R. M. Hollingshead Co., Camden. N. J. 
Pág. 67. 

Manley Mfg. Co., New’ York, N. Y. Pág. 67. 
Marquette Mfg. Co., Inc., Brooklyn, N. Y. 
(Kent-Moore) (Walker) Overseas Motor Serv¬ 
ice Corp.. New York, N. Y. Págs. 6-7. 
Rotary Lift Co., Memphis, Tenn. 

Service Station Equipment Co., Conshohocken, 
Pa. 2 da Cub. 

Sunnen Products Co., New York, N. Y. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. Pág. 62. 

Van Norman Machine Tool Co., Springíield, 
Mass. Pág. 3. 

Wraver Mfg. Co., Springíield, 111. Pág. 60. 

K. R. Wilson, Buffalo, N. Y. 

Equipo para la Limpieza de Carbón 

Black & Decker Mfg. Co., Towson, Md. 
National Machine & Tool Co., Jackson, Mich. 
Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pág. 3. 

Equipo para la Lubricación 

Attwood JdrjuB Works, Grand Rapids, Mich. 
Cray Co., Inc., Minneapoíis, Minn. 

'i he R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pág. 67. 
Merit Equipment Corp., Cleveland, Ohio. 
Rogers Products Co.^ Jersey City, N. J. 
Service Mfg. Co., Erie, Pa. 

Service Station Equipment Co. Conshohocken, 
Pa. 2da C« b. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. Pág. 59. 

Equipo para la Rehabilitación de Cilindros 

Automotive Maintenance Mchy. Co., Cam¬ 
bridge, Mass. 

The Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio. Pág. 67. 
Hutto Engineering Co., Detroit, Mich. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp.. 

New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Rottler Boring Bar Co., Seattle. Wash. 
Simplicity Mfg. Co., Port Washington, Wis. 
Storm Mfg. Co., Inc., Minneapoíis, Minn. 
Pág. 64. 

Sunnen Products Co., New York, N. Y . 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pág. 3. 

J. H. Williams & Co., New York, N. Y. 


Equipo para Pintar por Pulverización 

DeVilbiss Company, Toledo, Ohio. Pág. 63. 
Eclipse Air Brush Co., Newark, N. J. 

Electric Sprayit Co., South Bend t> Ind. 

The Imperial Brasa Mfg. Co., Chicago, 111. 
Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pág. 67. 
Metal Specialties Mfg. Co., Chicago, 111. 
(Binks) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Págs. 6-7. 

Paasche Airbrush Co., Chicago, 111. 

Sprayco, Inc., Somerville, Mass. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land .Ohio. Pág. 62. 


Equipo para Soldar 

Hobart Brothers Co., Troy, Ohio. 

Oxweld Acetylene Co., New York, N. Y. 
Smith Welding Equipment Corp., Minnc- 
apolis, Minn. 

U. S. L. Battery Corp., New York, N. Y. 


Escariadores 

Brubaker & Bros. Co., Millersburg, Pa. 
Chadwick & Trefethen, Portsmouth, N. H. 
Evans Flexible Reamer Corp., Chicago, 111. 
Foster Johnson Reamer Co., Elkhart, Ind. 

The Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio. Pág. 67. 
(Kent-Moore) O verseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Keystone Reamer & Tool Co., New York, N. Y. 
Millersburg Reamer & Tool Co., Millersburg, 
Pa. 

ReiíT & Néstor Co., Lykens. Pa. 
Vedoe-Peterson Co., North Quincy, Mass. 
Watervliet Tool Co.. Albany, N. Y. 
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Escariadores de Engranajes y Ruedas 
Van Norman Machine Tool Co. f Springfield, 
Mass. Pag. 3. 

Escariadores, Esmeriladoras de 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pags. 6-7. 

Van Norman Machine Tool Co. f Springfield, 
Mass. Pag. 3. 

Wells Mfg. Co. f Greeníield, Mass. 

Escariadores Mecánicas 

Van Norman Mch. Tool Co., Springfield, 
Mass. Pag. 3. 


Esmaltes 

Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Berry Brothers, Detroit, Mich. 

Defiance Sparlt Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 
Pág. 61. 

Durkec-Atwood Co., Minneapolis, Minn. 

Hall Thompson Co., Hartford, Conn. 

Hilo Varnish Corp., Brooklyn, N. Y. 

The R. M. llollingshead Co., Camden, N. J. 
Pag. 67. 

Northwestern Chemical Co., Marietta, Ohio. 
Pratt & Lambert, Buffalo, N. Y. 

Van Cleef Bros., Chicago, 111. 

Esmeriladoras de Válvulas 

Lit-War Co., Wellston, Ohio. 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New Y’ork, N. Y. Págs. 6-7. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Sunnen Products Co., New York, N. Y. 

Stow Mfg. Co., Binghamton, N. Y. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pág. 3. 


Espejos Retroscópicos 

Kales Stamping Co„ Detroit, Mich. 

Kokomo Automotive Mfg. Co., Kokomo., Ind. 
Persons-Majestic Mfg. Co., Worcester, Mass. 
Specialty Mfg. Co., Brooklyn, N. Y. 

Trico Products Corp., Buffalo. N. Y". 
Pág. 66. 

Whitehouse Mfg. Co., Newarlc, N. J. 
Estantes Metálicos 
Aurora Equipment Co., Aurora, 111. 

Berger Mfg. Co., Cantón, Ohio 
Darby Steel Equipment Co., Philadelphia, Pa. 
David Lupton’s Sons Co., Detroit, Mich. 
General Fireproofing Co., Youngstown, Ohio. 
Lyon Metal Products, Inc., Aurora, 111. 
Terrell’s Equipment Co„ Grand Rapids, Mich. 

Extractores de Engranajes y Ruedas 

K-D Mfg. Co., Lancaster, Pa. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pag. 67. 
Mayo Company, Portsmouth, Ohio. 

Multibestos Co., Cambridge B, Mass. Pág. 65. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y'. Pags. 6-7. 

Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. Pág. 51. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

U. 8. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan 
Inc., New Y’ork, N. Y. Pág. 59. 

Ferretería para Carrocerías 
The Eberhard Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
(Temstcdt) Overseas Motor Service Corp., 
New Y'ork, N. Y r . Págs. 6-7. 

United ^rr Fastener Corp., Cambridge, Mass. 
Pág. 66. 

Filtros de Aceite 

Cuno Engineering Corp., Meriden, Conn. 

Edde Mfg. Co., Milwaukee, Wia. 

Feries Mfg. Co., Decatur, 111. 

Michiana Products Corp., Michigan City, Ind. 
Motor Improvements, Inc., Newark, N. J. 

(A C) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N Y\ Págs. 6, 7 y 16. 

Skinner Motors, Inc., Detroit, Mich. 
Zenith-Detroit Corp., Detroit, Mich. 

Frenos, Amplificadores de 
Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd., Walkerville. 
Ont., Cañada. Pág. 64. 


Frenos, Aparatos para Ensayar 
Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd., Walkerville. 

Ont., Cañada. Pág. 64. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 2. 

•Tohns-Manvillc International Corp., New Y ork 
N. Y. Pág. 48. 

Manley Mfg. Co., New Y'ork, N. Y'. Pág. 67. 
Mnltibestos Co.. Cambridge B. Mass. Pág. 65. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp.. 

New York, N. Y. Pags. 6-7. 

Riess Mfg. Co.. Dayton. Ohio. 

Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. Pág. 51. 
Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pag. 60. 

Frenos, Cintas de 

Duro Metal Products Co., Chicago, III. 

Ero Mfg. Co., Chicago, 111. 
í?*?** 0 * Tooí & St amping Co.. Milwaukee, Wis. 
Metal Stamping Co., Long Islnnd City, N. Y\ 
Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Frenos, Tambores de 
Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Berkley Mfg. Co., Utica, N. Y. 

Kelsey-Hayes Wheol Corp.. Detroit, Mich. 
Pags. 6-7. 


En pro. 1933 


Motor Wheel Corp., Lansing, Mich. Págs. 6-7 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Thompson Products, Inc., Cleveland. Ohio 

Pág. 58. 

Frenos, Forro de 

Allbestos Corp., Philadelphia, Pa. 

Alltraffic Durwyllan Co., Paterson, N. J. 
American Brake Materials Corp., Detrot, 
Mich. Pág. 56. 

Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa. Pág. 61. 
Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Burrell Belting Co., Chicago, 111. Pág. 67. 
Emsco Asbestos Co., Downey, Calif. 

Ferodo & Asbestos, Inc., New Brunswick, N. J. 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron 
Ohio. Pág. 2. 

The Gates Rubber Co., Denver, Colo. 

Gatke Corp., Chicago, 111. 

Johns-Manville International Corp., New Yort 
N. Y. Pág. 48. 

Keasbey & Mattison Co., Ambler, Pa. 
Multibestos Co., Cambridge B, Mass. Pág. 65. 
(Hycoe) O verseas Motor Service Corp., Nev 
York, N. Y. Págs. 6-7. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 

The Russell Mfg. Co., (Webbing), Middletown, 
Conn. Pág. 51. 

Thermoid Rubber Co., Trenton, N. J. Pág. 60. 
U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., New Y'ork, N. Y r . Pág. 59. 

The S. K, Wellman Co., Cleveland, Ohio. 

World Best os Corp., Paterson, N. J. Pág. 62. 

Frenos, Forrad oras de 
Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa. Pág. 64. 
Johns-Manville International Corp., New York. 
N. Y'. Pág. 48. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pág. 67. 
Multibestos Co„ Cambridge B, Mass. Pág. 65. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New’ Y'ork, N. Y. Págs. 6-7. 

The Russell Mfg. Co., (Webbing), Middletown, 
Conn. Pág. 51. 

Riess Mfg. Co.. Dayton. Ohio. 

Thermoid Rubber Co., Trenton, N. J. Pág. 60. 
U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., New Y'ork, N. Y*. Pág. 59. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, Til. Pág, 60. 

Frenos Hidráulicos, Piezas 
Superior Products Co., New York, N. Y. 
Wagner Electric Co., New York, N. Y'. 

Fusibles 

Bussman Mfg. Co., St. Louis, Mo. 

Chicago Jefferson Fuse & Elec. Co., Chicago, 

Clum Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 

Ero Mfg. Co., Chicago. 111. 

Ware Brothers, Chicago, 111. 

Fundas de Asientos 

Automotives, Inc., Newark, N. J. 

Crawford Mfg. Co., Riehmond, Va. 

Hampden Automotive Products, Inc., Spring¬ 
field, Mass. 

Hinson Mfg. Co., Waterloo, Iowa. 

Kaplan Specialty Co., Newark, N. J. 

Universal Auto Fahrics Mfg. Co., Chicago, TU. 
U. S. Seat Cover Co., Kankakee, Hl. 

Fundas de Neumáticos 

Detroit Cover Co. Detroit, Mich. 

Federal Pressed Steel Corp., Chicago, 111. 

Keep Klean Cover Co. St. Louis, Mo. 

Lyon Cover Co., Detroit, Mich. 

Gatos para Garajes 

Ajax Auto Parts Co., Racine, Wis. 

Elite Mfg. Co., Ashland. Ohio. Pág. 63. 
Hydraulic Jack Corp., Milwaukee, Wis. 

Manley Mfg. Co., New Y'ork, N. Y'. Pág. 67. 
Oil Jack Mfg. Co., Montclair, N. J. 

The Silver King Hydraulic Jack Co., Cleveland 
Ohio. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Vickers Mfg. Co., Buffalo. N. Y'. 

(Walker) Overseas Motor Service Corp., New 
Y'ork, N. Y'. Págs. 6-7. 

Weaver Mfg. Co., Springfield. III. Pág’ 60. 



Harnischfeger Corp., Milwaukee, Wis. 
Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pág 
Mead-Morrison Mfg. Co., E. Boston, Mass.’ 
National Standard Co., Niles, Mich 
Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pág. 60. 



Grúas de Auxilio 

A N < y )rapresaor & Equipment Co., Buffalo, 

Klein Structural Steel Co., Bellevue. Ohio. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp.. 

New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y*. Pag. 67. 
Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pág. 60. 


Guard abarros 

Clayton & Lambert Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Corcoran Mfg. Co., Cincinnati, Ohio. 

The Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoria 
Ohio. Pág. 62. 

Muliins Mfg. Co., Salem, Ohio. 

Murray Corp. of America, Detroit, Mich. 
Stolper Steel Products Corp., Milwaukee Wis 
York Corrugating Co., York Pa. 


Guías de Válvulas 
Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 
McQuay-Norris Mfg. Co.. St. Louis. Mo. Pag. 1 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pag. 58. 
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Acorn Mfg. Co., Erie, Pa. 

. Evansville Tool Works, Evansville, Ind. 

Fairmount Tool & Forging Co., Cleveland 
Ohio. 

dammett Mfg. Co., Kansas City, Mo. 
(ient-Moore) Overseas Motor Service Corp. 

New Y'ork, N. Y r . Págs. 6-7. 

Pek, Stow & Wilcox Co., Southington, Cónn. 
Sttnley Works, New York, N. Y. 

Tranont Mfg. Co., Roxbury, Masa, 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pág. 3. 

H err amientas M an nal es 

Crestmt Tool Co., Jamestown, N. Y'. 

Herbr^nd Company, Fremont, Ohio. 

Indestio Mfg. Corp., Chicago, 111. 

(Kent-Hoore) Overscas Motor Service Corp., 
New Tork, N. Y'. Págs. 6-7. 

Kreuter k Co.. Inc., Newark, N. J. 

Millers Filis Co., Greeníield, Mass. 

Plomb ToU Co., Los Angeles. Calif. 

Simmons Arfe. Co.. Cleveland. Ohio. 
bunnen Prcducts Co., New Y ork. N. Y'. 
Hí 1 f a , D ^ opF i r S e & T ° o1 Co.. Utica, N. Y r . 
Vlchek Too] Co., Cleveland, Ohio. 

Herramienta s- Rectificadoras de Asientos 
de Válvulas 

Evans Flexible Reamer Corp., Chicago, 111. 

Mfír * C °- Toledo. Ohio. Pág. 67. 

°; „ ee & ®ol Co., Aberdeen, South Dakota. 
(Kent-Moore) Ov-rseos Motor Service Corp.. 

New Y'ork, N. Y. Págs. 6-7. 

Robert E. Pye & Cv. f Y'onkers. N. Y. 

Van Norman Machue Tool Co., Springfield, 
Mass. Pag. 3. 

Inducidos 

Armature Co., Cleveland, Ohio. 

Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

(Deleo Remy) (Deleo A>pli an ce) Overseas Mo- 
„ ^ Service Corp., New Y'ork, N. Y. Págs. 6-7. 
E. Edelmann & Co., Chhago, Ul. 

Frederick Armature Corp. Lock Haven, Pa. 
Potter Co., North Chicago 111. 

Westinghouse Electric InLrnntional Co., New 
York, N. Y. 


Gatos Manuales 

Auto Specialties Mfg. Co., St. Joseph, Mich. 
Buckeye Jack Mfg. Co.. Alliance, Ohio. 

Elite Mfg. Co.. Ashland. Ohio. Pág. 63. 
Manlev Mfg. Co.. New Y’ork. N. Y. Pág. 67. 
Reea Mfg. Co., Pittsburgh, Pa. 

Shawver Co., Springfield, Ohio. 

(Walker) Overseas Alotor Service Corp., New 
Y'ork. N. Y. Págs. 6-7. 


Interruptores 


Remy) (Deleo Appfance) O v or.se a h 
M otor Service Corp., Nev Y'ork N Y r 
Págs. 6 7. 


A. W. Rosen & Co., New Yor;, N. Y. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, i)hio 
P. Sorensen Mfg. Co., Inc., Ney Y'ork N Y r 
Pág. 66. 


Gemelos de Muelles 
Simmons Mfg. Co., Cleveland. Ohio. 
McQuay-Norris Mfg. Co.. St. Louis, Mo. 
Pág. 1. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pág. 58. 

Generadores 

(Deleo Remy) (Deleo Appliance) Overscas 
Motor Service Corp., New Y'ork, N. Y. 
Págs 6-7. 

Diehl Mfg. Co., Elizaheth, N. J. 




Adams Grease Gun Corp., New York, N. Y 
Advance Grease Gun Corp., New Vork Ñ Y 
Alemite Corp., Chicago. 111. 

Bridgeport Brass Co., Bridgeport Conn. 

The R. M. llollingshead Co., Canden N I 
Pag. 67. ’ *** 

Manley Mfg. Co.. New York. N. Y. Pág 67 
Service Station Equipment Co., C.nshohockeñ, 
Pa. 2dn Cub. 

The United States Air Compressoi Co., Cleve¬ 
land. Ohio. Pág. 62. 

Weaver Mf(r. Co., Sprlnefield. III. |>á K . 60 . 
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Jabones 

The R. M. Hollingshcad Co., Camden. N. J. 

Enoch Morgan’s Sons Co., New York, N. Y. 
Plough, Inc., Memphis, Tenn. 

John T. Stanley Co., New York, N. 

Utility Co., New York, N. Y. 

Lacas 

Acmc White Lead & Color Works, Newark, 

Agate Lacquer Mfg. Co., Long Island City. 
N. Y. 

Bates Wohlert Co., Lansing. Mich. 

Berry Bros., Inc., Detroit, Mich. 

Ditzler Color Co., Detroit, Mich. 

Egyptian Lacquer Mfg. Co., New York, N. Y. 
Fiberloid Corp., Indian Orchard, Ma35. 

Glidden Co., Cleveland, Ohio. 

Pratt & Lambert, Inc., Buffalo, N. Y. 

Sherwin & Williams Co., Newark, N. J. 
Valentine & Co., New York. N. Y. 

Van Cleef Bros., Chicago, 111. 

Laminitas 

Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pag. 67. 
Fitzgerald Mfg. Co., Torrington, Conn. Pag. 

Improved Gauge Mfg. Co., Syracuse, N. Y. 
Laminated Shim Co., Long Island City, N. Y. 

R. J. Looclc & Co., Baltimore, Md. 

McCord Radiator & Mfg. Co., Detroit, Mich. 

National Motor Bearing Co., San Francisco, 
Calif. 

Lámparas 

Aid Mfg. Co., Chicago, 111. 

American Automatic Devices Co., Chicago, 111. 
Jno. W. Brown Mfg. Co., Columbus, Ohio. 
Cincinnati Víctor Co., Cincinnati, Ohio. 

R. E. Dietz Co., New York, N. Y. 
Kilborn-Sauer Co., Fairfield, Conn. 

DoRay Lamp Co., Chicago, 111._ 

K-D Lamp Co. Cincinnati, Ohio. 

C. M. Hall Lamp Co., Detroit, Mich. 

S. & M. Lamp Co., Los Angeles, Calif. 
(Cuide) Overseas Motor Service Corp., Ne* 

York, N. Y. Págs. 6-7. 

Lentes para Faroles 

Corning Glass Works, Corning, N. Y. 

Dearborn Glass Co., Chicago, 111. 

Holophane Co., New York, N. Y 
Hudsnn Glass Lense Corp., New Aork, N. Y. 
Lancaster Lens Co., Lancaster, Ohio. 
Monogram Lense Corp., Detroit, Mich. 

Nickee Glass Co., Jeannette, Pa. 

Levantadores y Grúas 

(Kent-Moore) Oyerseas Motor Service Corp.. 

New York. Págs. 6-7. . 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pag. 67. 
Oildraulic Lift Co., Memphis, Tenn, 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. Pág. 62. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, III. 60 - 

Limadoras . 

Binghamton Flexible Shaft Co., Bmghamton, 

Chicago Pneumatic Tool Co., N?w "iork, N. Y. 
Malí Tool Co., Chicago, 111. s c 

Van Norman Machine Tool ¿o.. Spnngfield, 
Mass. Pág. 3. 

¿ Kem Mfg. Co.. New York, N. Y. Pág. 67. 

Stanley Works. New A ork N. Y. 

P. Sorensen Mfg. Co., Vxc., New York, N. Y. 
Tacony *File & Hardwai¿ Co., Philadelphia, Pa 

Limpiadores de Parabrisas 

E. A. Laboratories, Inc., Brooklyn, N. Y. 

Triccf Products Corp^ Buffalo, N. Y. Pág. 66. 

Llaves de Cubo 

Apeo Mossberg Ccrp., Attleboro, Mass. 
Blaekhawk Mfg. Milwaukee, Wis. 

Dcfiancc Spark Pluffs Inc., Toledo, Ohio. 

(Bujías de Encendido) Pag-.61. 

Duro Metal Products Co., Chicago, 111. 
Fairmount Tod & Forgmg Co., Cleveland, 
Ohio. J , 

Husky Corp., Kenosha, Wis. . _ 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp.. 

New York. Y. Págs. 6-7. 

Snap-On Too?, Inc., Kenosha Wis. 
Stevens-Walcbn, Inc., Worcester, Mas*. 

J. H. Williams & Co., New York, N. Y. 

Llantas Mettficas 

Bates Wohlirt Co., Lansing, Mich. 

The Clevelnnd Welding Co., Cleveland, Ohio. 
Firestone Tíre & Rubber Export Co., Akron, 

KeVsey-H ayts Wheel Corp., Detroit, Mich. 

MotSr S Whtfl Corp., Lansing. Mich. Págs. 6-7. 

Llaves parí Tuercas 

Armstronp Bros. Tool Co., Chicago. 111. 
Barcalo Nfg. Co., Buffalo. N. Y. 


Bemis & Cali Co., Springfield, Mass. 

Billings & Spencer Co., Hartford, Conn. 

Bcnney Forge & Tool Works, Allentown, Pa. 
Herbrand Co., Fremont, Ohio. 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Co., 
New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Quality Tools Corp., New Wilmington, Pa. 
Wakefield All Steel Wrench Co., Worcester, 
Mass. . 

Warren Tool & Forge Co., Warren, Ohio. 

Magnetos 

Berling Magneto Co., Buffalo, N. Y. 

Eisemann Magneto Corp., New York, N. Y. 
United American Bosch Corp., Springfield, 
Mass. 

Ztnith Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 

Mangueras de Aire, Agua y Combustible 
Breeze Corp., Newark, N. J. 

DeVilbiss Company, Toledo, Ohio. Pág. 63. 

The Gates Rubber Co., Denver, Colo. 

Thermoid Rubber Co., Trenton, N. J. Pag. 60. 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., New York, N. Y. Pág. 59, 

Mangueras de Radiador 
Pirestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 2. 

The Gates Rubber Co., Denver, Colo. 

Thermoid Rubbcj- Co., Trenton, N. J. Pág. 60. 
U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., New York, N. Y. Pág. 59. 

Manivelas de Arranque 

Grapho-Metal Packing Co., Indianapolis, Ind. 
Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pág. 5S. 

Manguitos de Cilindros 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 

Pág. 56. . 

Eagle Machine Co., Inc., Indianapolis, Ind. 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pág. 1. 
Sealed Power Corp., Muskegon, Mich. 

Manómetros para Neumáticos 

Acmé Air Appliance Co., Brooklyn, N. Y. 

G. M. Mfg. Co., Long Island City, N. Y. 

A. Schrader’s Son Co., Brooklyn, N. Y. 

Materiales para Capotas 

Aetna Rubber Co., Cambridge, Mass. 

J. C. Haartz Co., New Haven, Conn. 

The Landers Corp., Toledo, Ohio. 

Materiales para Empaquetadura 
Advance Packing & Supply Co., Chicago, III. 
Anchor Packing Co., Philadelphia, Pa. 

Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa. Pág. 64. 
Conneaut Packing Co., Conneaut, Ohio. 

Cranc Packing Co., Chicago, 111. 

Garlock Packing Co., Palmyra, N. Y. 
Johns-Manville International Corp., New 
York. N. Y. Pág. 43. ... 

McCord Radiator & Mfg. Co., Detroit, Mich. 

Pag. 65. _ 

Thermoid Rubber Co., Trenton, N. J. Pag. 60. 
U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., New York, N. Y. Pág. 59. 

Vellumoid Co., Boston, Mass. Pág. 66* 

Materiales para la Reparación de 
Neumáticos 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 2. 

Gates Rubber Co., Denver, Colo. 

General Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 40. 

Goodyear Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 4tn Cub. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

Lee Tire & Rubber Co., New York, N. Y. 
Pág. 64. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pag. 60. 

Molduras para Estribos 

John Lees Co., Indianapolis, Ind. 

Kirk & Blum Mfg. Co., Cincinnati, Ohio. 

The C. Spiro Mfg. Co., Dobbs Ferry, N. Y. 
Tolmie Mfg. Co., Cambridge, Mass. 

Motores 

Buda Co., Harvey, 111. 

Chrysler Export Corp., Detroit, Mich. 
Págs. 37, 39. 53, 54. 

Continental Motors Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Pág. 4. 

Hercules Motors Corp., Cantón, Ohio. 
Lycoming Mfg. Co., New York, N. Y. 
Waukesha Motor Co., Waukesha, Wis. 
Wisconsin Motor Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 

Muelles 

Champ Spring Co., St. Louis, Mo. 

Harrisburg Stanley Spring Co., Harrisburg, 
Pa. 

Harvey Spring & Forging Co. Racine, Wisc. 
Laher Auto Spring Co., Oakland, Calif. 
Liggett Spring & Axle Co., Inc., Mononga- 
hela, Pa. 


Maremont Mfg. Co., Chicago, 111. 

Service Spring Co., indianapolis, Ind. 

St. Louis Spring Co., St. Louis, Mo. 

Triangle Auto Spring Co., Dubois, Pa. 

Trainor National Spring Co., New Castle, Ind. 
Tuthill Spring Co., Chicago, 111. 

Volkano Spring Co., New York, N. Y. 

Vulcan Spring Co., Chicago, 111. 

William & Harvey Rowland, Inc., Philadel¬ 
phia, Pa. 

Neumáticos 

The Dayton Rubber Mfg. Co., Dayton, Ohio. 
Pág. til. 

Falls Rubber Co., Cuyahoga Falla, Ohio. 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 2. 

Fislc Tire & Rubber Co., Chicopee Falls, Mass. 
The Gaies Rubber Co., Denver, Colo. 

General Tire & Rubber Export Co. Akron, 
Ohio. Pág. 40. 

Goodyear Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 4ta Cub. 

India Tire & Rubber Co., Akron, Ohio. 
International B. F. Goodrich Co., Akron, Ohio. 
Kelly-Springfield Tire Co., New York, N. Y. 
Lee Tire & Rubber Co., New York, N. Y. 
Pág. 61. 

Mansfield Tire & Rubber Co., Mansfield, Ohio. 
Miller Rubber Co., Akron, Ohio. 

Mohawk Rubber Co., New York, N. Y. 
Monarch Rubber Co., Hartville, Ohio. 
Pennsylvania Rubber Co., New York, N. Y. 
United States Rubber Export Co., New York, 
N. Y. 

Núcleos de Radiadores 
L. M. & W. Mfg. Co., West Chester, Pa. 
McCord Radiator & Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Pág. 65. 

McKinnon Dnsh Co., Buffalo, N. Y. 
(Harrison) (Long) Overseas Motor Service 
Corp., New York, N. Y. Págs. 6-7. 


Omnibus 

Chrysler Export Corp., Detroit, Mich. Págs. 
37, 39, 53, 54. 

General Motors Export Corp., New York, 
N. Y. 

Reo Motor Car Co., Lansing, Mich. Pág. 50. 
(White) Studebaker-Picrce Arrow Export 
Corp. Págs. 41, 42, 43, 44. 

Will Motors Corp., Minneapolis, Minn. 

Pasadores de Embolos 
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

Burgess-Norton Mfg. Co., Geneva, 111. 

Dalí Motor Parts Co., Cleveland, Ohio. 

Elgin Machine Works, Elgin, 111. 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
Pag. 1. 

Motor Products Mfg. Co., Los Angeles, Calif. 
Precisión Parts Co., Ann Arbor, Mich. 

Sealed Power Corp., Muskegon, Mich. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pag. 58. 

Pastas Esmerilantes 

Clover Mfg. Co., Norwalk, Conn. 

Dearborn Chemical Co., Chicago, 111. 
Lunkenheimer Co., Cincinnati, Ohio. 

Pep Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 

Peforadoras para Cojinetes de Cigüeñal, 
etc. 

Foster Johnson Reamer Co., Elkhart, Ind. 
Hempey Cooper Mfg. Co., Kansas City, Mo. 
Shoemaker Automotive Equipment Co., Free- 
port. 111. 

Simplicity Mfg. Co., Port Washington, Wis. 
Storm Mfg. Co., Minneapolis, Minn. Pág. 64. 
Taft-Pierce Mfg Co., Woonsocket, R. I. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pág. 3. 


Pernos y Bujes para Tensores 


McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, 
Pag. 1. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, 
Pág. 58. 


Mo. 

Ohio. 


Pernos de Gemelos y Bujes 

Bowen Products Corp., Auburn, N. Y. 

Brown Co., Syracuse, N. Y. 

Fostoria Screw Co., Fostoria, Ohio. 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pag. 1. 
Monmouth Products Co., Cleveland, Ohio. 
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pág. 58. 

Pernos , Tuercas y Remaches 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

Atlas Bolt & Screw Co., Cleveland, Ohio. 

The Cleveland Cap Screw Co., Cleveland^ Ohio 
Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pág. 67. 
Hartford Machine Screw Co., Hartford, Conn. 
Heiz & Heiz, Inc., Brooklyn, N. Y. 

Lamson & Sessions Co., Cleveland, Ohio. 
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Kepublic Iron & Steel Co., Youngstown, Ohio. 
Russell, Bui-dsall & Wartl Nut & Bolt Co., 
Port Chester, N. Y. 

Simmons Mfg. Co.» Cleveland, Ohio. 

Piezas de Encendido 
Amo Products Corp., North Bergen, N. J. 
Defiance Spark Plugs, Inc.» Toledo, Ohio. 
Pág. 61. 

(Deleo Remy) (Deleo Appliance) Ovcrseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. 
Págs. 6-7. 

Echlin & Echlin, Inc., San Francisco, Calif. 
■Guaranteed Parts Co., Inc., New York, N. Y. 
Kem Mfg. Co., New York, N. Y. Pág. 67. 

The Machined Parts Corp., Detroit, Mich. 

C. E. Niehoff & Co., New York, N. Y. 

P. & D. Mfg. Co., Long Island City, N. Y. 
p. Sorenaen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pag. 66. 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Piezas de Generadores 

(Deleo Remy) (Deleo Appliance) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. 
Págs. 6-7. 

Kem Mfg. Co., New York, N. Y. Pág. 67. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

P. Sorenscn Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pág. 66. 

Piezas para Bombas de Agua 
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

Kem Mfg. Co., New York, N. Y. Pag. 67. 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pag. 1. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Piezas para Ruedas 

Kelscy-Hayes Wheel Corp., Detroit, Mich. 
Págs. 6-7. 

Motor Wheel Corp., Lansing, Mich. Pags. 6-7. 

Piezas para Llantas Metálicas 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pag. 2. 

Hubco Mfg. Co., Baltimore, Md. 

Kelsey-Hayes Wheel Corp., Detroit, Mich. 
Pags. 6-7. 

Morris Mfg. Co., New York, N. Y. 

Motor Wheel Corp., Lansing. Mich. Págs. 6-7. 
Pick Mfg. Co.. West Bend, Wis. Pág. 59. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Thompson Neaylon Mfg. Co., Chicago, 111. 
Warner Mfg. Co., New York, N. Y. 

Pilas Secas 

Bond Electric Corp., Jersey City, N. J. 

Bright Star Battery Co., Hoboken, N. J. 
Burgess Battery Co., Chicago, 111. 

French Battery Co., Chicago, 111. 

National Carbón Co., New York, N. Y. 

U. S. L. Battery Corp., New York, N. Y, 

Pinturas y Barnices 

Aluminum Industries. Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

The Arco Co.. Cleveland, Ohio. 

Bates Wohlert Co., Lansing, Mic-i. 
Billings-Chnpin Co., Cleveland, Ohio. 

Chase Varnish Co., Long Island City, N. Y. 
DeVoe & Reynolds, Inc., New York, N. Y. 
The R. M. Ilollingshead Co., Camden. N. J. 
Pac. 67. 

Murphy Varnish Co., Newark, N. J. 

Sapolin Co., New York, N. Y. 

Sewall Paint & Varnish Co., Kansas City, Mo. 
Steelcote Mfg. Co., St. Louis, Mo. 

Standard Varnish Works, New York, N. Y. 

Placas de Acumuladores 

(Deleo Remy) Overseas Motor Service Corp. 

New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Electric Storage Battery Co., New York, N. Y. 
Pág. 38. 

Lyons Storage Battery Co., Belleville, N. J. 
Pág. 64. 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp., New 
York. N. Y. Pág. 58. 

Price Battery Corp., Philadelphia, Pa. Pag. 66. 

Portábanles 

The Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoria. 
Ohio. Pág. 62. 

Gladiator Mfg. Co., Auburn, Ind. 

F-K Specialties & Supply Co., Indianapolis, 
Ind. 

Portaequipajes 

Acorn Mfg. Co., Erie, Pa. 

The Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoria. 
Ohio. Pág. 62. 

Knapp-Monarch Co., St. Louis, Mo. 

Roth Mfg. Co., Hastings, Nebr. 

Preparaciones Incongelables 
Carbide & Carbón Chemicals Corp., New York, 
N. Y. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 2. 

Th** R. M. Ilollingshead Co., Camden. N. J. 
Pág. 67. 

Enero , 1933 


U. S. Industrial Alcohol Co., New York, N. Y. 
Procter & Gamble Co., Cincinnati, Ohio. 

Preparaciones para la Limpieza de 
Radiadores 

Baums Castorine Co.. Rome, N. Y. 

McCord Radiator & Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Pág. 65. 

Oakite Products Co., New York, N. Y. 
Productos Químicos 
Bates Wohlert Co.» Lansing, Mich. 

The R. M* Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

Permatex Co., Inc., Sheepshead Bay, N, Y. 
Purfex Mfg. Co.. Philadelphia, Pa. 

Radiator Specialties Co., Charlotte, N. C. 

The Thompson Specialites, Inc., Springfield, 
Mass. 

Proyectores Eléctricos 

Appleton Electric Co., Chicago, 111. 

Lorraine Corp., Chicago, 111. 

S. H. Thomson Mfg. Co., Dayton, Ohio. 

Cari Zeiss, Inc., New York, N. Y. 

Pulimentos para Carrocerías 

Bates Wohlert Co., Lansing, Midi. 

Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 
Pág. 61. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. Pág. 2. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

I-Sis Laboratories, Inc., Stamford, Conn. 
Liquid Veneer Corp., Buffalo, N. Y. 

McAleer Mfg. Co., Detroit, Mich. 

J. A. Tumbler Laboratories, Baltimore, Md. 
Wonder M¡Bt Polish Co., Melrose, Mass. 

Pulimentos para Metales 

Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

International Metal Polish Co., Indianapolis, 
Ind. 

Livingston Co., New Haven, Conn. 

Radiadores 

Active Auto Radiator Co.» Philadelphia, Pa. 
Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Beck-Frost Ohio Co., Toledo, Ohio. 

Feddera Mfg. Co., Buffalo, N. Y. 

Hexcel Radiator Co., Milwaukee, Wis. 

G. & O. Mfg. Co., New Haven, Conn. 

McCord Radiator & Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Pág. 65. 

(Harrison) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Págs. 6-7. 

Perfex Corp., Milwaukee, Wis. 

Rome Turney Radiator Co., Rome, N. Y. 
Trenton Auto Radiator Works, Trenton, N. J. 


Radiorreceptores para Automóviles 

(Philco Transitone) American Steel Export 
Co., Inc., New York, N. Y. 

Century Radio Products, Inc., Chicago, 111. 
Electric & Automotive Products Co., New 
York. N. Y. 

The Franklin Radio Corp., Dayton, Ohio. 
Calvin Mfg. Corp., Chicago. III. 

Howard Radio Co., South Haven, Mich. 
International General Electric Co., Schenec- 
tady, N. Y. 

Premier Electric Co., Chicago, Til. 

UCA Virtor Co.. Inc., Camden. N. J. Pág. 52. 
Sparks Withington Co., Jackson, Mich. 
Stromberg-Carlson Tel. Mfg. Co., Rochester, 


N. Y. 

United American Bosch Corp., Springfield, 


Mass. 


Rectificadres de Acumuladores 
Alien Electric & Equipment Co., Kalamazoo, 
Mich. 

Burton & Rogers, Lansing, Mich. 

Fansteel Products Co., Inc., North Chicago, 111. 
The France Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

(Joseph WeidenhofF) Overseas Motor Service 
Corp., New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Rectificadores de Embolos 

Hinclcley-Myers Co., Jackson, Mich. 

Manlcy Mfg. Co.. New York, N. Y. Pág. 67. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Rectificadores de Bielas 

(Kent-Moore) O verseas Motor Service Corp.» 

New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pág. 3. 

Repuestos, Piezas 

Véanse los Encabezamientos Respectivos. 

Reguladores 

Handy Governor Corp., Detroit, Mich. 

Hoof Products Co., Chicago, 111. 

Monarch Governor Corp., Detroit, Mich. 

Pierce Governor Co., Anderson, Ind. 


Overseas Motor Service Corp., New York, 
N. Y. Págs. 6-7. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pág. 66. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 

Pág. 58. 

Warner Gear Co.» Muncie, Ind. Pág. 57. •. 

Repuestos para el Ford 

Bates Wohlert Co.» Lansing, Mich. 

Overseas Motor Service Corp.» New York, 

N. Y. Págs. 6-7. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pág. 66. 

Thompson Products, Inc, Cleveland, Ohio. 

Pág. 58. 

Warner Gear Co., Muncie, Ind. Pág. 57. 

Resortes 

Kem Mfg. Co., New York, N. Y. (Arrancador) 
Pág. 67. 

Raymond Mfg. Co., Corry, Pa. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Resortes de Válvulas 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 

Pág. 56. 

Bates Wohlert Co.» Lansing, Mich. 

Chicago Coil Spring Co., Chicago, 111. 

Es-M-Co Auto Products Corp., Brooklyn, N. Y 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pág. 1. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Star Products Co., Cleveland, Ohio. 

Revestimientos para Discos de Embrague 
Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa. Pág. 64. 
(Hycoe) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Págs. 6-7. 

Johns-Manville International Corp., New York, 
N. Y. Pág. 48. 

Multibestos Co., Cambridge B, Mass. Pág. 65. 
Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 

The Russell Mfg. Co., (Webbing), Middletown, 
Conn. Pág. 51. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Thormoid Rubber Co., Trenton, N. J. Pág. 60. 
U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Mnnhattan, 
Inc., New York, N. Y. Pág. 59. 

Rodillos para Cojinetes 
Bower Roller Hearing Co., Detroit, Mich. 
Electric Wheel Co., Quincy, 111. 

(Hyatt) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Págs. 6-7. 

Roller Bearing Co. of America, Trenton, N. J. 
Wm. E. Pratt Mfg. Co., Joliét, 111. 

Sholes Inc., Orange, N. J. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

The Timken Roller Bearing Svc. & Sales Co., 
New York, N. Y. Pág. 45. 

Ruedas 

American Wheel & Rim Co., New York, N. Y. 
Budd Wheel Co., Detroit, Mich. 

Kelscy-Hayes Wheel Corp., Detroit, Mich. 
Págs. 6-7. 

Motor Wheel Corp., Lansing, Mich. Págs. 6-7. 
United Wheel & Rim Export Co., Cleveland, 
Ohio. 

Sierras 

American Saw & Mfg. Co., Springfield, Mass. 
Bridgeport Hardware Mfg. Co., Bridgeport, 
Conn. 

Clemson Bros., Inc., Middletown, N. Y. 
Henry Disston & Sons. Philadelphia, Pa. 
Truth Tool Co., Mankato, Minn. 

Silenciadores 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

Associated Parts, Inc.. Toledo, Ohio. 

Gem Manufacturing Co., Pittsburgh, Pa. 
Powell Mufiler Co., Utica, N. Y. 

Pratt Chuck Mfg. Co., Frankfort, N. Y. 
Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Sistemas de Encendido 
Atwater-Kent Mfg. Co., Philadelphia. Pa. 
Brown & Caine, Chicago, 111. 

(Deleo Remy) (Deleo Appliance) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. 
Págs. 6-7. 

K-W Ignition Corp., Cleveland. Ohio. 
Leece-Neville Co., Cleveland, Ohio. 

Mallory Electric Corp., Toledo, Ohio. 

Soldadura 

Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pág. 67. 
Gardiner Metal Co., Chicago. 111. 

Kester Soldcr Co., Chicago, Hl. 

Philadelphia Solder Co., Philadelphia, Pa. 

Sujetadores y Brochas de Presión 
Brewer-Titchener Corp., Cortland, N. Y. 
Hodes-Zink Mfg. Co., Fremont, Ohio. 

Rnu Fastener Co., New York, N. Y. 
United-Carr Fastener Corp., Cambridge, Mass. 
Pág. 66. 


Repuestos para el Chevrolet 

Bates Wohlert Co., Lansing, Mich. 

Jambor Tool & Stamping Co., Milwaukee, 
Wisc. 


Surtidores de Aire 

Man ley Mfg. Co., New' York, N. Y. Pág. 67. 
Service Stntion Equipment Co., Conshohocken, 
Pa. 2 da Cub. 
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Taladros Eléctricos y Aditamientos 
Black & Decker Mfg. Co., Towaon, Md. 

Jas. Clark Jr.. Electric Co., Louisville, ICy. 
Keystoue Reamer & Tool Co., Millersburg, Pa. 
Mi llera Falla Co., Greenfieid, Maas. 

Precisión Electric Tool & Mfg. Co., Worces- 
tcr, Mass. 

Stamey Rule & Level Plant, New York, N. Y. 
Vari Dorn Electric Tool Co., Towson Md. 

Van Norman Machine Tool Co., S ringfield, 
Maas. Pág. 3. 

U. S. Electrical Tool Co., Cincinnati, Uhio. 

Tapas para depósitos de Combustible 
Kem Mfg. Co., New York, N. Y. Pág. t»7. 
Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág 59. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Sterling Motor Products Co., St. Louis, Mo. 

Tapas y Ornamentos para Radiadores 
Art Metal Worka, Newark, N. J. 

Atlas Mfg. Corp., Brooklyn, N. Y. 

Faith Mfg. Co., Chicago, DI. 

Fernald Mfg. Co., North East, Pa. 
Kingaley-Miller Co., Chicago, 111. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 
Wiggler Co., Buffalo, N. Y. 

Tapas de Distribuidores 
Belden Mfg. Co.. Chicago, 111. Pag. 64. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Tapacubos 

National Colortype Co., Bellevue, Ky. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. Pág. 59. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Wheel Parts & Mfg. Co., New York, N. Y. 

H. E. WilMams Products Co., Carthage, Mo. 
Yankee Metal Products Corp., New York, N. Y. 

Tapetes 

Baldwin Rubber Co., Pontiac, Mich. 

Fremont Mfg. Co., Fremont, Ohio. 

The Gates Rubber Co., Denver, Colo. 
Goodyear Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 4ta Cub. 

Hodes-Zink Mfg. Co., Fremont, Ohio. 

Quaker City Rubber Co.. Philadelphia, Pa. 

U. S. Asbestos Div. oí Raybestos-Manhattan, 
Inc.. New York, N. Y". Pág. 59. 

Víctor Rubber Co., Springfleld, Ohio. 

Tapicería , Materiales para 
Union Welt Corp.. Chicago, 111. 

Wm. Wiese & Co., New York, N. Y”. 


Tapones y Portalámparas 
Chicago Electric Mfg. Co., Chicago, 111. 

Delta Electric Co., Marión, Ind. 

F. C. Hersee Co., Watertown, Mass. 

Kem Mig. Co., New York, N. if. Pág. 67. 

Jos. Pollak Tool & Staniping Co., Boston, Mass. 
F. A. Smith Mfg. Co., Rochester, N. Y. 

Taxímetros 

Johnson Fare Box Co., Chicago, 111. 

Ohmer Fare Register Co., Dayton, Ohio. 
Pittsburgh Taximeter Co., Pittsburgh, Pa. 

Telas P alimentad oras 
Flower City Specialty Co., Rochester, N. Y. 

The R. M. Hollingshcad Co., Camden, N. J. 
Pág. 67. 

Kozak Inc., Batavia, N. Y. 

Tensores y Pernos 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
Pág. 1. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pág. 58. 

Termómetros para Motores 

(A C) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y'. Págs. 6, 7 y 46. 

Terrajas 

Butterfield & Co., Derby Line, Vt. 

S. W. Card Mfg. Co., Mansfield, Mass. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Págs. 6-7. 

Pratt & Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn. 
Russell Mfg. Co., Greenfieid, Mass. 

Tornillos Mecánicos 
Charles Parker Co., Meriden, Conn. 
Columbian Vise & Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
Prentiss Vise Co., New York, N. Y. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y r . Pág. «7. 
Reed Mfg. Co., Erie, Pa. 

Stanley Works, New York, N. Y. 

Tornos Mecánicos 

L. W. Aff Machine Co., San Francisco, Cal. 
W. F. & John Barnes Co., Rockford, 111. 
Chicago Rivet & Machine Co., Chicago, III. 
Lodge & Shipley Machine Tool Co., Cincin¬ 
nati, Ohio. 

Multibestos Co., Cambridge B, Mass. Pág. 65. 


Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. Pág. 61. 
Seneca Falla Machine Co., Seneca Falle, N. Y. 
South Bend Lathe Works, South Bend, lnd. 
Stark Tool Co., Waltham, Masa. 

U. S. Asbestos Div. oí Raybestos-Manhattan, 
Inc.. New Y'ork, N. Y. Pág. 66. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pág. 3. 

Tubos Electrónicos para Radios 
American Steel Export Co., Inc., New York, 
N. Y. 

Arcturus Radio Tube Co., Newark, N. J. 

E. T. Cunningham, Inc., Harrison, N. J. 
Hygrade Sylvania Corp., New York, N. Y. 
National Carbón Co., Inc., New York, N. Y. 
National Union Radio Corp., New York, N. Y. 
Tung Sol Radio Tubes, Inc., Newark, N. J. 
RCA Radiotron Co., Inc., Harrison, N. J. 

Válvulas 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

Eastern Electric Co., Hanover, Pa. 

Jadson Motor Products Co., Bell, Calif. 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pág. 1. 
Michigan Engine Valve Co.. Detroit, Mich. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pág. 58. 

To’edo Steel Products Co., Toledo, Ohio. 

The Trindl Corporation, Aurora, 111. 

U. S. Valve Co., New York. N. Y. 

Válvulas , Cuñas de Vastagos de 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pág. 56. 

Válvulas de Neumáticos 
Dill Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Peck Spring Co., Plainville, Conn. 

Velocímetros 

(AC) (Deleo Appliance) Overscas Motor Serv¬ 
ice Coro., New Y r ork, N. Y. Págs. 6, 7 y 46. 
Stewart-Warner Corp., Chicago, 111. 

Vtilcanizadoras 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron. 
Ohio. Pág. 2. 

Gabriel Pneumatic Vulcanizer, Inc. Cleve¬ 
land, Ohio. 

Haywood Tire Equipment Co., Chicago, 111. 
National Erie Co.. Erie, Pa. 

Oliver Tire & Rubber Co., Oakland, Calif. 
Safety Vulcanizer Co., Chicago, 111. 

Shaler Co., Inc., Milwaukee, Wis. 


Índice de ios Anunciantes 


AC Spark Plug Co. 46 

American Brake Materials Corp. 56 

Aluminum Industries, Inc. 56 

Atlas Asbestos Co. 64 

Auburn Automobile Co. 47 

Belden Mfg. Co. 64 

Bendix-Eclipsc of Cañada, Ltd. 64 

Burrell Belting Co. 67 

Champion Spark Plug Co. 55 

Chrysler Export Co.37, 39, 53, 54 

Continental Automobile Co. .... 4 

Dayton Rubber Mfg. Co. 61 

Defiance Spark Plugs, Inc. 61 

DeVilbiss Co.*. 63 

E. A. Laboratories, Inc. 65 

Electric Storage Batterv Co. .. 38 

Elite Mfg. Co.'.. 63 

Federal-Mogul Corp. 67 

Firestone Tire & Rubber Export Co. 2 

Fitzgerald Mfg. Co. 63 

Ford Motor Co... 49 

Fostoria Pressed Steel Co. 62 

General Tire & Rubber Export Co. 40 

Goodyear Tire 8c Rubber Export Co.. .Ext de la Cub. Post. 

Hall Mfg. Co.67 

Hollingshead Co., L. M. 67 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

International Pistón Ring Co. 67 

Johns-Manville Intl. Corp. . .. 48 

Kem Mfg. Co. 67 

Lee Tire 8c Rubber Co. 64 

Link-Belt Co. 64 

Lyons Storage Batterv Co. 64 

McCord Radiator 8c Mfg. Co. 65 


McQuay-Norris Mfg. Co. 1 

Manley Mfg. Co. 67 

Multibestos Co. 65 

Overseas Motor Service Corp.6, 7 

Pick Mfg. Co..*.. 59 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp. 58 

Price Battery Corp. 66 

RCA Víctor Co. 52 

Reo Motor Car Co. 50 

Russell Mfg. Co. 51 

Service Station Equip. Co.Int. de la Cub. Del. 

Sorensen, P., Mfg. Co. 66 

Stanley Elec. Tool Co. 3 

Storm Mfg. Co. 64 

Studebaker-Picrce Arrow Export Corp.41, 42, 43, 44 


Superior Pistón Ring Co. 66 

Thermoid Rubber Co. ... 60 

Thompson Products, Inc. 58 

Timken Roller Bearing Service and Sales Co. 45 

Trico Products Corp. 66 

United-Carr Fastener Corp. 66 

U. S. Air Compressor Co. 62 

United States Asbestos División of Raybestos-Man¬ 
hattan, Inc. 59 

U. S. Axle Co. 66 


Van Norman Mch. Tool Co. 3 

Vellumoid Co..... *. 66 

Warner Gear Co. 57 

Watkins Babbitting Service . 67 

Weaver Mfg. Co. 60 

Whitney Mfg. Co. 60 

Willard Storage Battery Co. 5 

Willys Export Corp. ..♦ . 8 

World Restos Corp. 62 


80 


El Automóvil Americano 
















































































Año 17, No. 2 


Febrero de 1933 


Precio $2.00 al año 


Puso franco 

al AITOPLMO •*«** 


U N AUTOPLANO 
MAYOR COMO 
COMPAÑERO AL 
INVICTO 
AUTOPLANO "6” 


el Autoplano 
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invade el mercado de marcas po¬ 
pulares. He aquí un vehículo de 
calidad para venderse en buen 
volumen en la categoría de pre¬ 
cio casi bajo. 

El Autoplano ”8” va revestido 
a la moda de 1933 — provee las 
conveniencias de la hora — cuen¬ 
ta con construcción única — em¬ 
plea principios avanzados exclu¬ 
sivos. 


Vehículo de funcionamiento 
portentoso, no tiene semejante. 
Es incomparablemente estable y 
seguro. Va dotado de neumáticos 
"airwheel” para mayor comodi¬ 
dad. 

El nuevo Autoplano ”8” so¬ 
brepasará en funcionamiento y 
agilidad a todo otro automóvil, 
pues cuenta con una relación en¬ 
tre potencia y peso de 1 caballo 


por cada 29 libras. 

Con el Autoplano "6”, el Au¬ 
toplano "8”, el nuevo Hudson 
Super-Seis y las dos series Hud¬ 
son Ocho, nuestros agentes dis¬ 
ponen de una escala de modelos 
para llenar los requisitos de 96 
fuera de cada 100 compradores. 

Si le interesan estas posibilida¬ 
des de lucro, escriba o cablegra¬ 
fíe al Departamento de Exporta¬ 
ción solicitando pormenores. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A. 


Dirección cablegrafíen — HUDSONCAR 


























Las firmes cuerdas empapadas en puro caucho liquido hacen que 

las correas Vulco Gates sean más resistentes 


P ■Z'V' i <f. • •' n V' ’ .'1 ¿ 
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Cuerdas rellenas de caucho 

Las correas en V Vulco Gates no son sino correas de 
tipo V construidas con cuerdas rellenas de caucho. 

La fotografía de la izquierda muestra cómo cada 
cuerda ha sido empapada en puro caucho líquido antes 
de ser empleada en la construcción de las correas en V 
Vulco Gates. 

Este relleno de caucho da adicional resistencia y fir¬ 
meza a la correa terminada, a causa de que cuando se 
vulcaniza la correa, el caucho líquido, que se extiende 
desde el núcleo hasta la superficie de cada cuerda, se 
une a los materiales inmediatos, formando así una pro¬ 
tección segura contra la separación que a menudo su¬ 
cede en las correas que se construyen con cuerdas secas. 

Las correas en V Vulco Gates son las únicas correas 
en V que se construyen con cuerdas rellenas de caucho. 


Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A, 

"La fábrica más grande del mundo de correas en V" 
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aumentan notablemente sus exportaciones en 1932 


Las exportaciones de coches a Europa aumentan 
40 %... Las exportaciones mundiales aumentan 
22,1% • * • mientras que la industria en general 
sufre una baja de casi 40%. 


A PESAR de la crisis mundial, los 
vehículos patrocinados por la 
casa Studebaker, establecieron un ré¬ 
cord en las exportaciones de 1932. 

Comenzando con un aumento de 
6,5% sobre 1931, en el primer semes¬ 
tre de 1932, las exportaciones de 
coches Studebaker, Rockne y Pierce- 
Arrovv aumentaron 10,5% en nueve 
meses y 22,1% en doce meses. 

/Y la perspectiva para 1933 es 
mejor aún/ 

La recepción acordada a los coches 
patrocinados por la Studebaker en el 
reciente Salón del Automóvil en Bru¬ 
selas, fue extraordinaria. Tanto los 
concesionarios como el público que¬ 
daron impresionados por el valor 
intrínseco sobresaliente de los coches 
Studebaker, Rockne y Pierce-Arrow 
de 1933. 

Con el sensacional Rockne “6” que 


llena tan bien los requisitos de los 
compradores de coches de calidad y 
precio bajo, con las cuatro nuevas 
series de Studebaker que abarcan la 
categoría de precios intermedios, y con 
los nuevos Pierce-Arrow de 12 y 8 
cilindros que satisfacen las exigencias 
de los compradores de coches de gran 
lujo, las oportunidades que se ofrecen 
a los agentes activos son excepcionales. 

Los coches Studebaker y Rockne, 
los Pierce-Arrow de 12 y 8 cilindros, 
los camiones y ómnibus White e India¬ 
na, los camiones Studebaker y Pierce- 
Arrow, la nueva Camioneta Rockne, y 
los coches fúnebres y ambulancias 
Studebaker—¡qué renglón! ¡Qué sur¬ 
tido más completo de vehículos para 
satisfacer la demanda de su mercado! 

Cablegrafíe o escriba hoy mismo 
por detalles sobre la representación de 
estas renombradas marcas de auto¬ 
móviles y vehículos industriales. 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 
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AMBMRIM 


Con Motor Lycomlng 


Establece nuevos precedentes mundiales 


ECONOMIA 


Un Aubum de ocho cilindros 
rinde un promedio de MAS de 

millas 
por galón 


18 


en un 

recorrido de 895,2 millas. 

UN AUTOMOVIL DE 
TIPO CORRIENTE 


Un Auburn de doce cilin¬ 
dros rinde un promedio de 
MAS de 


16 


millas por galón 

en un recorrido de 884,9 
millas. 

UN AUTOMOVIL DE 
TIPO CORRIENTE 

Ambas carreras se realizaron bajo la super- 
vigilancia de la American Automobile 
Association. 

Comprueban definitivamente que, a pesar de 
su gran fuerza y velocidad, los automóviles 
Aubum rinden más millas por galón de 
combustible que muchos otros vehículos de 
menor potencia. 


VELOCIDAD 

118,3248 

MILLAS POR HORA 

Bajo la sanción y supervigilancia de la 

AMERICAN AUTOMOBILE ASSOCIATION 

En diciembre de 1932, un Aubum de doce 
cilindros de 160 caballos de fuerza, bajo la 
supervigilancia oficial de la American Auto¬ 
mobile Association, batió 31 precedentes na¬ 
cionales de velocidad con partidas al vuelo 
y 9 precedentes internacionales en clase B 
con partidas de punto fijo. 


A continuación anotamos algunos 

de los 40 nuevos precedentes del 

Auburn: 


Clase B americana , tipo no corriente 

1 kilómetro 

118,3248 millas por hora 

1 milla 

117,8954 millas por hora 

200 millas . 

112,9326 millas por hora 

500 millas . . 

. 113,1187 millas por hora 

500 millas 

113,3772 millas por hora 

1000 millas . . 

110,8182 millas por hora 

1000 millas 

109,3025 millas por hora 

2000 millas 

105,9772 millas por hora 

1 hora 

115,3119 millas por hora 

3 horas 

113,1394 millas por hora 

6 horas 

110,7446 millas por hora 

12 horas . 

105,8331 millas por hora 


Semejante economía y velocidad es sólo posible con la 
DOBLE DESMULTIPLICACION DE ENGRANAJES 


Dual Ratio 


\ 


Un automóvil que funciona con tanta economía y eficacia y que resiste centenares 
y centenares de millas a toda velocidad sin desarreglarse, puede, por supuesto, 
satisfacer lo requisitos del dueño con mayor eficacia, con mayor economía y con 
mayor duración. 

Para 1933 la Auburn ofrece tres completas series de automóviles: la Standard de 
8 y de 12 cilindros, la Custom de 8 y de 12 cilindros y la Salón de 8 y de 12 
cilindros. Calidad es la nota dominante en todas estas series. Precios moderados, 
de $745 para arriba, entrega en fábrica. 


Pídanos información completa por carta o por telegrama. 
Aubum Automobile Co., Auburn, Ind., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Auburnauto 
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significan mejores negocios 
y mayores ganancias 

No hay mejores repuestos para motores que 
los Productos Permite ... Es por ésto que se 
emplean de equipo original en muchas de 
las principales marcas de automóviles, ca¬ 
miones y ómnibus ... Es por ésto que los 
principales talleres de reparación en todo el 
mundo están empleando los Productos Per¬ 
mite en crecientes cantidadas para la rehabili¬ 
tación de automóviles .... Las firmas al por 
mayor del ramo en todas partes tienen en exis¬ 
tencia los Productos Permite, los cuales están 
ayudando a los talleres a desarrollar sus ven¬ 
tas de trabajos de reparación. 

• 


EL SURTIDO PERMITE 


Embolos Permite de alea¬ 
ción 

Embolos Permite de semi 
acero 

Válvulas Permite Dia- 
chrome 

Piezas para válvulas Per¬ 
mite 

Anillos de émbolos Per¬ 
mite 


Pasadores de émbolos 
Permite 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Manguitos Permite para 
cilindros 

Piezas Permite para bom¬ 
bas de agua 
Permite Rcsálum 


Representante: Buenos Aires, Argentina, James F. Downey 
Florida 229 
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EL PORTAVOZ DE LA INDU 


La Exposición de Automóviles de 1933 


Por primera vez en los anales de la 
industria automotriz norteamericana se 
observa un entendimiento unánime en¬ 
tre los fabricantes en lo tocante al tipo 
de construcción de sus productos. En 
años pasados, con raras excepciones, la 
tendencia general fué hacia la cons¬ 
trucción de vehículos más grandes y 
poderosos, más rápidos y lujosos. Año 
tras año predominó esta tendencia hacia 
automóviles más grandes, y con ella, se 
puso también de manifiesto el deseo de 
ofrecerlos al público a precios cada vez 
más económicos. 

Los nuevos modelos para 1933, exhibi¬ 
dos en la reciente exposición celebrada 
en Nueva York la semana del 7 de enero, 
reflejan unánimemente la nueva ten¬ 
dencia de los fabricantes hacia vehícu¬ 
los pequeños o de regular tamaño a pre- * 
cios económicos. Algunos fabricantes, 
como la General Motors con su Chevro¬ 
let y Pontiac, no han alterado su an¬ 
tiguo proyecto de construir automóviles 
grandes. En realidad, el nuevo Chevro- , 
let de 1933 es más grande que su ante¬ 
cesor del año pasado. 

El Plymouth, al pasar de modelo de 
cuatro a modelo de seis cilindros, redujo 
su distancia entre los ejes. El Dodge 
de seis cilindros, rebajado en precio, en¬ 
tra en nueva categoría, la de los auto¬ 
móviles baratos. El Terraplane Essex, 
con numerosos refinamientos mecánicos 
introducidos a su construcción en 1932, 
señaló, en realidad, el punto de partida 
para la construcción general de vehícu¬ 
los pequeños y económicos. El Willys 
con motor de cuatro cilindros y distancia 
de 101 pulgadas entre los ejes, producto 
nacido a continuación del regreso de 
John N. Willys a la activa administra¬ 
ción de su fábrica, tipifica el vehículo 
pequeño y barato, con precio de lista de 
$395, entrega én Toledo, Ohio. La nueva 
empresa Continental se presenta al 
mercado con un pequeño modelo de 
cuatro cilindros, más o menos igual al 
Willys en distancia entre los ejes y 
otras dimensiones, que ofrece también a 
un precio muy económico. 

Los fabricantes de estos automóviles 
pequeños y baratos acentuarán, en sus 


programas de ventas, el bajo costo de 
funcionamiento y conservación de sus 
productos. La Willys y la Continental 
anuncian que sus nuevos modelos rinden 
un promedio de 25 a 30 millas por galón 
de combustible. Como esta declaración 
se hace en anuncios al público norte¬ 
americano, se subentiende que se trata 
de galones norteamericanos. Al expre¬ 
sarse el rendimiento en galones ingle¬ 
ses, el recorrido promedio llegará a 35 
millas. Con la excepción del Whippet 
de la Overland de hace pocos años, la 
economía de funcionamiento no ha sido 
objeto de reclame especial en el pais, ni 
aun entre los vehículos más baratos, 
durante estas últimas temporadas. 

En todos los automóviles exhibidos en 
la reciente exposición en Nueva York 
se observan numerosos refinamientos e 
interesantes innovaciones. Como oportu¬ 
namente se predijo, en esta exposición 
no hubo nada de radical, como fué 
la introducción de los frenos en las 
cuatro ruedas y balones en ocasiones 
anteriores. Los cambios anotados, sin 
embargo, son sumamente interesantes. 
Las innovaciones principales se descri¬ 
ben en otros artículos de este número. 
Las descripciones técnicas de los varios 
modelos exhibidos se publicaron en el 
número de diciembre de 1932 y en el 
de enero de 1933 de esta revista. 

La innovación más sobresaliente, a 
primera vista, es el sistema de ventila¬ 
ción Fisher instalado en las carrocerías 
de tgdos los automóviles de la General 
(Continúa en la página 7) 


Completas descripciones técnicas y 
fotografías de la mayor parte de los 
nuevos automóviles de 1933 se pu¬ 
blicaron en el número de diciembre 
de 1932 y en el de enero de 1933 de 
esta revista. Las ilustraciones en 
otras páginas del presente número 
representan gráficamente ciertos 
detalles suplementarios de los 
nuevos modelos, de especial interes 
para los comerciantes 



Las Tarifas Norteamericanas 

El nuevo gobierno nacional, que toma 
a cargo la administración del país el 4 
de marzo, bajo la presidencia de Frank- 
lin D. Roosevelt, se ha comprometido a 
ensanchar el comercio internacional 
mediante una revisión de las tarifas 
arancelarias. Esta incondicional decla¬ 
ración fué hecha a 1.200 representantes 
de la industria automotriz, que asistie¬ 
ron al anual banquete de la National 
Automobile Chamber of Commerce, du¬ 
rante la Exposición de Automóviles de 
Nueva Yoi'k. La promesa la hizo el 
senador Pat Harrison del estado de 
Mississippi, demócrata prominente a 
cuyo cargo quedará la dirección del 
comité de finanzas del senado norte¬ 
americano. El senador Harrison dirigió 
la palabra a una audiencia que recibió 
con calurosa ovación su declaración de 
que el nuevo gobierno estaba resuelto a 
saldar el presupuesto nacional, a reorga¬ 
nizar los métodos administrativos y a 
rescindir las leyes relativas al consumo 
de bebidas intoxicantes. Reiteró la pro¬ 
mesa del presidente electo Franklin D. 
Roosevelt, de que el establecimiento de 
tarifas racionales, para fomentar los 
negocios internacionales, era parte muy 
importante del plan político de la nueva 
administración nacional. La era de tari¬ 
fas contraproducentes está, por lo tanto, 
por pasar a la historia. 

“Limitando los gastos públicos, 
saldando el presupuesto nacional y apro¬ 
bando ciertas leyes agrarias para reani¬ 
mar los precios de la producción agrí¬ 
cola del país y refortalecer la capacidad 
adquisitiva del agricultor, y luego re¬ 
ajustando nuestras tarifas para promo¬ 
ver nuestro comercio con las otras 
naciones del mundo, no tardaremos en 
ponernos en rápido movimiento hacia la 
rehabilitación económica de nuestra 
patria,” declaró el senador Harrison. 
Continuó su discurso diciendo: “Las 
recientes elecciones fueron franca vic¬ 
toria para los ciudadados ansiosos de 
expresar su resentimiento contra las 
condiciones existentes y su ferviente 
deseo de introducir un cambio radical en 



















los métodos y teorías del gobierno a 
cargo de los destinos de la nación. La 
expresión nacional fue avasalladora e 
irresistible en todos los estados del 
país.” 

“Nadie puede señalar una causa de¬ 
terminada que provocara este cambio. 
Algunos podrán decir de que se debe a 
una actitud popular más liberal en lo 
tocante a las leyes que regulan el trá¬ 
fico de bebibas intoxicantes. Otros po¬ 
drán asceverar de que se debe al deseo 
de reformar el sistema arancelario para 


AUBURN—Automóviles de ocho y de 
doce cilindros, en estilos corrientes y en 
estilos de hechura a la orden, con carro¬ 
cerías de forma refinada, constituyen el 
surtido de 1933 de esta marca. Los 
modelos “Salón” son productos comple¬ 
tamente nuevos y representan un de¬ 
sarrollo de los compañeros de ocho y de 
doce cilindros, que se han construido du¬ 
rante estos últimos dos años. Los pre¬ 
cios quedan comprendidos entre $745 
por el modelo de ocho cilindros con 127 
pulgadas de distancia entre los ejes de 
la serie corriente y $1.495, como 
máximo. 

BUICK—Con cuatro distancias entre 
los ejes, de cuatro a nueve pulgadas 
más largos que las del año pasado, los 
modelos Buick de 1933 se presentan 
perfeccionados desde todo punto de 
vista. Las carrocerías son más grandes. 
Radiador con parrilla frontal inclinada, 
guardabarros con resguardos, ventila¬ 
ción Fisher, embrague con gobierno de 
vacio Bendix provisto de válvula de 
péndulo y botón en panel de instrumen¬ 
tos para accionar un dispositivo de sele- 
noide que sirve para poner en movi¬ 
miento el motor de arranque, se 
comprenden entre otros numerosos 
rasgos de los nuevos modelos. Los pre¬ 
cios empiezan con $995. Todos los mo¬ 
delos son de ocho cilindros. 

CADILLAC—Numerosos refinamien¬ 
tos se ven en el Cadillac y su compañero 
el LaSalle, pero ninguno de ellos es de 
carácter revolucionario. Todos los mo¬ 
delos tienen carrocerías elegantes, ven¬ 
tilación Fisher, y frenos y embrague 
actuados por fuerza de vacío. Del 
Cadillac de diez y seis cilindros se cons¬ 
truirán sólo 400 durante el presente 
año. 

CHEVROLET—Entre las modifi¬ 
caciones radicales se incluyen carro¬ 
cerías más grandes y bonitas, radiador 
con parrilla frontal inclinada guarda¬ 
barros con resguardos y ventilación 
Fisher. La distancia entre los ejes, con 
lo prolongación de una pulgada, es 
ahora de 110 (2,25 m.). Lo potencia de 
60 ha sido aumentada a 65 caballos de 


poder, mediante tarifas racionales, au¬ 
mentar nuestros negocios internaciona¬ 
les. Muchas circunstancias, indudable¬ 
mente, ejercieron influencia sobre . la 
elección, pero de una cosa no cabe la 
menor duda: el pueblo norteamericano 
insistirá en que la nueva administración 
lleve a cabo todas las medidas recupera¬ 
tivas que se incluyeron en su programa 
político y cumpla con todas las promesas 
que hizo durante la campaña electoral. 
La nueva administración confronta uno 
de los períodos más críticos de nuestra 


vida nacional. Merece y es acreedora a 
las mas cordial y desinteresada coopera¬ 
ción de todos los ciudadanos. 

“Para que la confianza renazca y re¬ 
gresen los negocios a su paso normal, es 
necesario olvidar la política parti¬ 
darista durante el próximo año y con¬ 
centrar todo el esfuerzo nacional en la 
solución de estos serios problemas.” 

El presidente electo Franklin D. 
Roosevelt tomará las riendas del 
gobierno el 4 de marzo. Su partido, el 
democrático, tendrá enorme mayoría. 


Los Automóviles de 1933 


fuerza. La carrera de émbolo, prolon¬ 
gada en un cuarto de pulgada, es ahora 
de 4 pulgadas. El motor de arranque 
se acciona por el pedal del acelerador. 
El distribuidor de encendido tiene un 
dispositivo llamado selector “octane” 
para el mejor aprovechamiento del 
combustible. Mecanismo de movimiento 
libre de ruedas de marca L.G.S. y nota¬ 
bles alteraciones en el bastidor, comple¬ 
tan las modificaciones más importantes 
que se ven en estos nuevos modelos. 

CHRYSLER—Incluyendo una nueva 
series de ocho cilindros de 3^4 por 4% 
pulgadas, el Chrysler se ofrece ahora 
en cuatro modelos. Los precios de los de 
seis cilindros empiezan con $795; los 
de los Royal de ocho cilindros comienzan 
con $935 y el sedán de cuatro puertas de 
la serie Imperial de ocho cilindros se 
vende a un precio de lista, entrega en 
fábrica,- de $1.395. El Custom Imperial, 
en chasis de 146 pulgadas de distancia 
entre los ejes, se ofrece con carrocerías 
de hechura a la orden. Entre los rasgos 
principales se incluyen estrangulador 
automático y gobierno de temperatura, 
motor de arranque accionado por el 
pedal del acelerador y embrague con 
gobierno do vacío Bendix. En los dos 
modelos más grandes de ocho cilindros 
se da elección a frenos accionados por 
amplificador Bendix. Un nuevo cambio 
de marcha silencioso con tres veloci¬ 
dades progresivas se emplea en todos 
los modelos, exceptuando el de ocho cilin¬ 
dros más grande, en el cual va uno de 
cuatro velocidades progresivas con la de 
tercera silenciosa. 

CONTINENTAL—Este nuevo auto¬ 
móvil, construido por la Continental 
Motors, se ofrece a precios muy econó¬ 
micos, que empiezan con $355, entrega 
en fábrica. Hay dos modelos, el uno de 
cuatro y el otro de seis cilindros. El de 
cuatro tiene una distancia entre los 
ejes de 10114 pulgadas y lleva un mo¬ 
tor con cilindrada de 143 pulgadas cú¬ 
bicas que desarrolla 47 caballos de fuer¬ 
za a 2.700 revoluciones por minuto. Lle¬ 
va muelle delantero transversal y mue¬ 
lles traseros semielípticos. Los modelos 


de seis cilindros son similares en cons¬ 
trucción a los de cuatro. 

DE SOTO—Aspecto notablemente 
refinado, sobre todo en el interior, es 
el rasgo sobresaliente de los nuevos mo¬ 
delos De Soto, cuyos precios de lista, 
entrega en fábrica, continúan sin cam¬ 
bio básico, empezando con $695. Tienen 
estrangulador automático y regulador 
de temperatura, embrague con gobierno 
de vacío Bendix y cambio de marcha 
silencioso en todas las velocidades. Los 
modelos de hechura a la orden llevan 
superbalones de 15 por 7 pulgadas. 

DODGE—Con su nuevo modelo de 
seis cilindros de precio económico, el 
Dodge entra en una nueva categoría 
de precio. El modelo de ocho cilindros 
ha sido objeto de numerosos refinamien¬ 
tos mecánicos. Tiene montaje de motor 
del llamado tipo flotante, cambio de 
marcha con engranajes helicoidales si¬ 
lenciosos, embrague con gobierno de va¬ 
cío Bendix, mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, frenos hidráulicos y 
bastidor con miembro cruzado en for¬ 
ma de una X. 

ESSEX—El Terraplane de seis ci¬ 
lindros lleva vía más ancha y varios 
refinamientos mecánicos interesantes. 
El Terraplane de ocho cilindros, re¬ 
cientemente introducido, va en chasis 
de 113 pulgadas de distancia entre los 
ejes. Su motor desarrolla 94 caballos 
de fuerza a 3.200 revoluciones por mi¬ 
nuto. El sedán pesa menos de 30 libras 
por caballo de fuerza. Los neumáticos 
de las nuevas ruedas de 16 pulgadas 
son de 6 pulgadas. 

FORD—Este automóvil no fué exhi¬ 
bido en la Exposición. La fábrica no 
ha anunciado cambio alguno. 

FRANKLIN—El nuevo Olympic de 
seis cilindros a $1.385, entrega en fá¬ 
brica, introduce al Franklin en una 
nueva categoría de precio. Los mode¬ 
los Franklin más grandes se ofrecen 
ahora a precios notablemente reduci¬ 
dos. 

GRAHAM—Nuevos modelos de seis 
y de ocho cilindros, con los últimos 
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La Exposición 

(Continuación de la página 5) 
Motors. Se dice, con sobrada razón, que 
el nuevo sistema de ventilación viene a 
ahuyentar toda posible objeción al tipo 
de carrocería cerrada. Una notable re¬ 
forma en aspecto general es otro rasgo 
evidente a primera vista. El radiador 
en V con parrilla frontal inclinada en 
suave línea curve, el parabrisa inclinado, 
la sección trasera simulando una cola 
de castor, los guardabarros con resguar¬ 


dos laterales y otros detalles de aspecto, 
apartan a los nuevos modelos de todos 
sus antecesores. En términos generales, 
el predominante aspecto exterior de la 
carrocería sigue el ejemplo clásico que 
el Graham-Paige estableció el año 
pasado. Los automóviles de la General 
Motors, incluyendo el Chevrolet, el Pon- 
' tiac y el Oldsmobile, se presentan para 
1933 con cambios de aspecto más radi¬ 
cales que todos los introducidos en años 
pasados. 

El cambio de forma más pronunciado, 


en lo tocante a carrocería, corresponde 
este año al Willys. En este modelo, el 
llamado contorno aerodinámico se halla 
aplicado en grado máximo, lo que lo 
coloca a gran distancia de sus competi¬ 
dores. Los ingenieros de la Willys decla¬ 
ran que el nuevo contorno constituye un 
gran progreso en el sentido de disminuir 
la resistencia contra el viento y asegurar 
un menor consumo de combustible. 

Las innovaciones mecánicas son nu¬ 
merosos e interesantes. Cada una 
(Continúa en la página 17) 


Breve Revísta de los Modelos Exhibidos 


ofrecidos en dos distancias entre los 
ejes, representan la contribución de la 
Graham al mercado de 1933. Gracias a 
adelantados métodos de ingeniería, el 
peso del modelo de seis cilindros es 
ahora como 300 libras más liviano, 
cosa que propende a economía en con¬ 
sumo de combustible y mejor funciona¬ 
miento en general. La belleza de los 
nuevos modelos es tan sobresaliente co¬ 
mo la de sus antecesores del año pa¬ 
sado. 

HUDSON—Un modelo Super de seis 
cilindros en chasis de 113 pulgadas de 
distancia entre los ejes y otro de ocho 
cilindros en chasis de 119 y 132 pul¬ 
gadas, son los nuevos productos de esta 
fábrica para 1933. Ambos modelos se 
caracterizan por excelente funciona¬ 
miento debido principalmente a la rela¬ 
ción que existe entre su peso y poten¬ 
cia. Llevan guardabarros con resguar¬ 
dos y hermosas carrocerías. Entre sus 
rasgos interesantes se incluyen meca¬ 
nismo de movimiento libre de ruedas y 
cambio de marcha con funcionamiento 
sincronizado. Los frenos con amplifica¬ 
dor de fuerza Bendix se comprenden en 
la dotación corriente. 

HUPMOBILE—Sin cambios radica¬ 
les, pero con carrocerías notablemente 
refinadas, se presenta esta acreditada 
marca con un modelo de seis y dos mo¬ 
delos de ocho cilindros para 1933. El 
de seis es muy similar en aspecto al de 
los de ocho cilindros. 

LA SALLE—Véase el Cadillac. 

MARMON—El Marmon de diez y 
seis cilindros es el único modelo que 
esta fábrica ofrecerá al comercio en 
1933. Los precios han sido notable¬ 
mente reducidos. El mínimo es ahora 
de $4.825. 

NASH—Se presenta en cinco mode¬ 
los, de los cuales úno es de seis cilin¬ 
dros y los restantes de ocho. Se obser¬ 
van en todos interesantes refinamientos 
en línea. Entre los detalles mecánicos se 
incluyen nuevo montaje de motor, bas¬ 
tidor con miembro cruzado en forma 
de una X, frenos con tambores de hie¬ 
rro fundido de larga duración y doble 


silenciador de escape. Los dos modelos 
más grandes de ocho cilindros llevan 
eje trasero de propulsión por tornillo 
sin fin. 

OLDSMOBILE — Notables cambios 
en carrocería imparten a los nuevos 
modelos Oldsmobile un aspecto de lo 
más agradable. Para 1933 este automó¬ 
vil se ofrece en un modelo de seis y en 
otro de ocho cilindros. Guardabarros 
con resguardo, ventilación Fisher y 
bastidor con miembro cruzado en for¬ 
ma de una X son las principales nove¬ 
dades en estos productos. El estrangu- 
iador automático, introducido el año 
pasado, continúa en los nuevos mode¬ 
los. Se da elección a embrague con go¬ 
bierno de vacío Bendix. 

PACKARD—Tres nuevos modelos 
perfeccionados en aspecto y funciona¬ 
miento: el de ocho cilindros, el Super 
de ocho cilindros y el de doce cilindros, 
constituyen el surtido Packard para 
1933. Llevan embrague y frenos accio¬ 
nados por fuerza de vacío y convenien¬ 
te sistema de ventilación en la carro¬ 
cería. 

PIERCE-ARROW — Un modelo de 
ocho a $2.385 y otro de doce cilindros 
a $2.785, con motores de 135 y 160 ca¬ 
ballos de fuerza, respectivamente, son 
los nuevos productos para 1933 de esta 
conocida marca. Hay también un mo¬ 
delo de doce cilindros de hechura a la 
orden, con motor de 175 caballos de 
fuerza. Entre sus novedades mecánicas 
se comprende el nuevo sistema de fre¬ 
nos Stewart-Warner de funcionamien¬ 
to por fuerza de vacío. 

PLYMOUTH—Pasando de modelo 
de cuatro a uno de seis cilindros, el 
Plymouth es uno de los automóviles 
más notables por económico precio. Su 
motor, con montaje llamado de fuerza 
flotante, desarrolla 70 caballos de fuer¬ 
za. Lleva embrague accionado por fuer¬ 
za de vacío, cambio de marcha con en¬ 
granaje silencioso para la segunda, me¬ 
canismo de movimiento libre de ruedas 
y frenos hidráulicos. Las carrocerías 
se presentan con refinamientos extra¬ 
ordinarios. 


PONTIAC—Un nuevo motor de ocho 
cilindros en línea reemplaza a los de 
seis y de ocho cilindros del año pasado. 
Los precios empieza con $585, entrega 
en fábrica. La distancia entre los ejes 
es de 115 pulgadas. Su motor desa¬ 
rrolla 77 caballos de fuerza a 3.600 
revoluciones por minuto. Tiene guarda¬ 
barros con resguardos y ventilación 
Fisher de la carrocería. 

REO—Se continúa el modelo S de 
seis cilindros y también el Royale de 
ocho, con varios refinamientos. El mon¬ 
taje de caucho del motor, los gemelos 
roscados, el bastidor con miembro cru¬ 
zado en forma de una X, y los instru¬ 
mentos con esferas grandes, se com¬ 
prenden entre las modificaciones. 

ROCKNE—Sin cambios fundamen¬ 
tales, este automóvil se ofrece ahora 
con carrocerías más grandes y bonitas, 
de muy fino acabado. La fuerza del 
motor se ha aumentado un poco. 

STUDEBAKER—Un modelo de seis 
y tres de ocho cilindros representan el 
surtido Studebaker para 1933. Frenos 
accionados por amplificador Bendix, re¬ 
gulador de temperatura en el múltiple 
de admisión, de tipo automático, es- 
trangulador y amortiguadores automá¬ 
ticos, se incluyen ahora en la dotación. 

STUTZ—Un modelo de seis y otro 
de ocho cilindros con sistema de vál¬ 
vulas sencillo y doble, ambos en dos dis¬ 
tancias entre los ejes, constituyen el 
surtido Stutz de 1933. 

WILLYS—Un modelo económico de 
cuatro cilindros, con precio de lista bá¬ 
sico de $395, entrega en fábrica, de¬ 
nota el regreso de John N. Willys a 
la administración personal de su com¬ 
pañía. Las carrocerías siguen el lla¬ 
mado estilo aerodinámico. Se dice que 
la nueva perfilación se refleja en eco¬ 
nomía de combustible y mejor funcio¬ 
namiento en general. La distancia en¬ 
tre los ejes es de 100 pulgadas. El mo¬ 
tor desarrolla 48 caballos de fuerza a 
3.200 revoluciones por minuto. Los fa¬ 
roles delanteros se hallan metidos en 
los guardabarros. 
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Problemas de Venta 


Esfuerzo creativo, más bien que esfuerzo de competencia, 
es lo recomendado para el negocio de 1933—La reparación 
y la lubricación, como fuentes de ganancias 


Los problemas de ventas de los co¬ 
merciantes de automóviles de 1933 fu¬ 
eron el tema principal de discusión en la 
reunión del Día Internacional de la 
National Automobile Chamber of Com- 
merce, celebrada durante la semana de 
la Exposición de Automóviles de Nueva 
York. A esta reunión acudieron repre¬ 
sentantes del comercio extranjero y 
jefes de importantes fábricas de auto¬ 
móviles. Bajo la presidencia de Robert 
C. Graham, de la Graham-Paige, direc¬ 
tor del Comité de Comercio Extranjero 
de la National Automobile Chamber of 
Commerce, se analizaron los problemas 
que actualmente se presentan en el 
negocio de automóviles en todas partes 
del mundo. 

De que la venta al por mayor y al 
por menor de automóviles ha cambiado, 
sin que muchos comerciantes del ramo 
se hayan dado cuenta cabal de las re¬ 
formas provocadas por la actual situ- 
ción comercial y financiera, fué el tema 
de un discurso pronunciado por Paul G. 
Hoffman, presidente de la Studebaker 
Sales Corporation of America. En 
primer lugar, declaró el Sr. Hoffman, 
los comerciantes deberían formular sus 
programas de 1933, de acuerdo con el 
movimiento de sus negocios en 1932, y 
luego hacer todo lo posible para que sus 



Los gemelos roscados de tipo U se 
emplean en varios modelos de 1938. 
Mostramos aquí su instalación en el 
Chrysler 


operaciones durante este año produzcan 
alguna ganancia, o por lo menos, no de¬ 
jen pérdidas. Cree el Sr. Hoffman, que 
el período de competencia en ventas, ha 
pasado, período en que se esperaba que 
el vendedor se dedicara exclusivamente 
a vender el automóvil de la marca que 
representaba contra todas las otras del 
mercado. Los interesados estaban en¬ 
tonces ansiosos de comprar en seguida 
y la única consideración era qué marca 
comprar. Los automovilistas no quieren 
comprar ahora automóviles nuevos, sino 
que desean continuar sirviéndose de sus 
vehículos antiguos, aun que les resulten 
más costosos en funcionamiento y con¬ 
servación. La creación de ventas de 
vehículos nuevos es ahora cosa esencial. 
Es el único método que dará resultados 
en la actualidad. Es necesario salir en 
busca y hallar compradores de automó¬ 
viles nuevos. El vendedor tiene ante 
si una ardua tarea. Tendrá que averi¬ 
guar entre sus amigos, entre dueños de 
garajes y talleres de reparación, el 
nombre de las personas que pudieren 
interesarse en comprar automóviles 
nuevos. La averiguación de casa en 
casa, lo mismo que las llamadas por 
telefono, salvo en casos extraordinarios, 
no darán ahora resultados prácticos. 
Existe la necesidad de nuevos automó¬ 
viles pero para efectuar ventas se hace 
ahora necesario un trabajo personal 
inteligente y sobre todo, muy persis¬ 
tente. 

El taller de reparación o estación de 
servicio, departamento, que hasta hace 
poco era cosa insignificante para mu¬ 
chos comerciantes, fué el tema de un dis¬ 
curso de H. Bertram Lewis, vicepresi¬ 
dente de la Commercial Credit Compa- 
nies. Sobre el mismo tema habló tam¬ 
bién S. N. McCaleb, representante de 
la Hudson Motor Car Company. Mani¬ 
festó el Sr. Lewis que los comerciantes 
deberían de conducir sus talleres sobre 
una base bien organizada para obtener 
ganancias. Parte del discurso del Sr. 
Lewis se reproduce en otras páginas 
del presente número. 

El Sr. McCaleb, en su interesante 
discurso sobre el servicio de taller y su 
venta, acentuó la importancia de la 
lubricación. Dijo que esta importante 
parte del negocio se había escapado del 
comerciante, quien, por razón de vender 
automóviles, está más al corriente de 
esta clase de servicio. Agregó que los 
comerciantes deberian retener este ne¬ 
gocio, por lo menos en lo que correspon¬ 
de a los vehículos que ellos mismos 


representan y venden. Ofreciendo el 
servicio de lubricación y de conservaci¬ 
ón mecánica, en general, los comerci¬ 
antes se mantienen en contacto conti¬ 
nuo con dueños que más tarde pueden 
comprarles automóviles nuevos de los 
que ellos representan. 

Ellis H. Hampton, de Buenos Aires, 
presidente de la Asociación de Comerci¬ 
antes de Automóviles de la Argentina 
y concesionario de los automóviles 
Willys en la Argentina, dió informa¬ 
ción muy importante sobre el comercio 
de ese país. El Sr. Hampton vino a la 



El selector u octane iy en el Chevrolet 
provee regulación automática al dis¬ 
tribuidor del encendido para ahorrar 
combustible 


exposición por aeroplano, volando siete 
días de Buenos Aires a Nueva York. 
De especial interes fue su relato del 
viaje, cuya ruta pasó por la costa occi¬ 
dental de la América del Sur y las An¬ 
tillas. Después de anotar de que hay 
como 94.000 automóviles que necesitan 
reemplazo en la Argentina, es decir, 
como el 25% de la matrícula nacional 
total, el Sr. Hampton informó que las 
recientes leyes de vialidad puestas en 
vigencia por el Gobierno Argentino, 
habían cambiado por completo el por¬ 
venir automovilista de esta gran nación 
sudamericana. Por primera vez, mani¬ 
festó el Sr. Hampton, tenía la Argen¬ 
tina un completo programa de vialidad 
nacional, al cual habían dado su apoyo 
los comerciantes del ramo. Gracias a 
este extenso programa, la nación con¬ 
tará dentro de poco, con varias redes 
de excelentes caminos modernos. El 
Sr. Hampton añadió que los comerci¬ 
antes argentinos se interesan vivamente 
en cultivar las más estrechas relaciones 
comerciales con fabricantes norteamer¬ 
icanos, y expresó la esperanza y deseo 
de que la nueva administración en 
Washington, que toma mando del país 
el 4 de marzo, se interesará cordial- 
mente en estrechar sus lazos políticos 
y económicos con aquella activa her- 
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mana sudamericana. Bueno es indicar 
aquí que el Sr. Hampton fue uno de 
los convidados al banquete anual de la 
National Automobile Chamber of Com- 
merce, en el cual el senador norte¬ 
americano, el Sr. Harrison, prominente 
demócrata, declaró que las tarifas de 
recíproca conveniencia entre los Esta¬ 
dos Unidos y el extranjero se compren¬ 
dían en el programa político de la 
nueva administración en Washington 
encabezada por el presidente electo 
Franklin D. Roosevelt. El Sr. Hamp¬ 
ton regresóla la Argentina por aero¬ 
plano, haciendo el viaje por la costa 
oriental de la América del Sur. 

El Sr. F. A. Kettaneh, presidente de 
la Asociación de Comerciantes de Auto¬ 
móviles de Sira, habló sobre la compe¬ 
tencia entre los ferrocarriles y el au¬ 
tomóvil. Dijo que el vehículo automó¬ 
vil había aventajado al transporte 
ferroviario, no sólo en tiempo, sino 
también en costo, en todo lugar de 
Asia Menor donde ambos sistemas ha¬ 
bían entrado en competencia. 

Guido Soria, administrador general 
de la compañía Fiat de Italia y repre¬ 
sentante de la National Automobile 


Estudiando los automóviles de 1933 
con especial atención a las posibilidades 
de su venta en los mercados extranjeros, 
vemos enseguida que los nuevos produc¬ 
tos comprenden numerosas innovaciones 
que los predisponen a ser de particular 
utilidad en todas partes del mundo. A 
continuación hacemos un resumen de 
las ventajas que ofrecen los nuevos 
modelos: 

1— Precios económicos. 

2— Se acentúa la economía de fun¬ 
cionamiento en varios de los nuevos 
modelos, incluyendo el W i 11 y s , el 
Continental y otros. El peso reducido 
del Plymouth, del Dodge de seis cilin¬ 
dros y del Terraplane Essex, propende a 
bajar el costo de su funcionamiento. El 
mejor aprovechamiento del combustible 
y consiguiente economía es evidente no 
sólo en éstos, sino también en varios 
otros automóviles de otras marcas. 

3— Varios automóviles tienen depósi¬ 
tos de combustible más grandes, lo que 
es de importancia particular en aquellos 
lugares donde es limitado el número de 
puestos de combustible. 

4— Igualmente notable es el progreso 
en sistemas de enfriamiento. Su mayor 
capacidad es importante en viajes por 


Chamber of Commerce en Italia, tam¬ 
bién hizo uso de la palabra durante 
esta importante reunión. Los Srs. 
Soria, Kettaneh y Hampton fueron con¬ 
vidados especiales al banquete anual 
de la National Automobile Chamber of 
Commerce. Entre los convidados se in¬ 
cluyó Arthur Rowse, representante de 
la Society of Motor Manufacturéis and 
Traders de Inglaterra. 

El Comité de Comercio Extranjero 
de la National Automobile Chamber of 
Commerce está representado por las 
personas siguientes: R. J. Archer, de 
la Willys-Overland; B. C. Budd, de la 
Packard; Rufus S. Colé, de la Hupp; 
A. L. Frank, de la Studebaker; Alien 
C. Germann, de la Hudson; W. Ledyard 
Mitchell, de la Chrysler; R. G. Hudson, 
de la Reo y J. D. Mooney, de la General 
Motors. George F. Bauer es el secre¬ 
tario de este Comité. En sesiones secre¬ 
tas, este Comité estudió los efectos 
sobre el comercio internacional de 
automóviles que tendrá la nueva polí¬ 
tica oficial bajo la administración del Sr. 
Roosevelt. También discutió los pro¬ 
blemas de las deudas internacionales 
cuya solución está pendiente. 


lugares montañosos y por carreteras 
escabrosas^ Responde a las exigencias 
de los climas tropicales. 

5— Varios automóviles llevan acumu¬ 
ladores más grandes. La falla del 
acumulador, cuando se está distante de 
un taller de reparación, es una gran 
molestia para el automovilista. Con 
acumuladores más grandes y poderosos, 
se reduce notablemente la posibilidad 
de estas molestias. 

6— El sistema de suspensión de 
muelles ha sido perfeccionado en varios 
de los nuevos modelos. Las modifi¬ 
caciones no han sido de carácter radical. 
Hasta hace pocos años, los muelles de 
los automóviles americanos constituían 
talvez la única queja contra estos vehí¬ 
culos. Se rompían con facilidad al que¬ 
dar expuestos a violentos rebotes. Los 
automóviles de estos más recientes años 
no ofrecen este defecto. 

7— Los modernos bastidores de cons¬ 
trucción más firme y resistente se 
sobreponen al más arduo servicio a que 
puedan someterse en las carreteras más 
primitivas. 

8— La tapicería es ahora superior en 
todo sentido. 

9— Especial atención a la ventilación 


de la carrocería es evidente en los auto¬ 
móviles de la General Motors, en los 
sedanes Hudson y Essex y en los mode¬ 
los cerrados de marca Packard. 

10— En casi todos los nuevos modelos, 
el arranque del motor es mucho más 
fácil que antes, ventaja muy importante 
en lugares sujetos a bajas tempera¬ 
turas. 

11— El empleo de neumáticos super- 
balones en el Dodge y otros automóviles, 
como equipo a elección del comprador, 
resulta excelente para viajar por carre¬ 
teras escabrosas. 

12— Los cojinetes con forro reempla¬ 
zable, que ahora se emplean en las 
bielas, facilitan grandemente la repara¬ 
ción mecánica. 

13— Los nuevos émbolos tienen más 
anillos para asegurar una mejor regu¬ 
lación de aceite. 

14— Creciente utilización de válvulas 
perfeccionadas, es otro rasgo impor¬ 
tante. El asiento de la válvula de escape 
es ahora un anillo insertado en el ori¬ 
ficio, hecho de especial aleación de acero, 
muy durable, que prolonga mucho el 
intervalo entre el repaso o rectificación 
que ordinariamente se requiere a causa 
del desgaste. 

15— La mayor compresión en los cilin¬ 
dros de algunos modelos produce econo¬ 
mía en consumo de combustible. Las 
culatas de cilindros de alta compresión 
se ofrecen a elección en algunos modelos 
y en muchos otros forman parte de la 
dotación corriente. 

16— Los generadores más grandes 
reducen la posibilidad de total descarga 
de los acumuladores. 

17— En las articulaciones universales 
se emplean ahora cojinetes de rodillos 
delgados para evitar defectos de lubri¬ 
cación. 

18— Muchos de los nuevos ejes 
traseros no tienen tornillos reguladores, 
por anticiparse de que ellos no habrá 
necesidad en la práctica. 

19— Los frenos se presentan notable¬ 
mente perfeccionados. Las superficies 
de enfrenamiento son más amplias y los 
forros, de mejor calidad. Varios mode¬ 
los van ahora provistos de sistemas 
auxiliados por amplificadores de fuerza 
de funcionamiento automático. 

20— El mecanismo de dirección 
funciona ahora con mayor facilidad, 
gracias a la instalación en él de cojine¬ 
tes a propósito. 

21— Los nuevos tipos de gemelos 
roscados, que se emplean en los muelles, 
no sólo hacen innecesaria la lubrica¬ 
ción, sino que también propenden a 
disminuir el vaivén. 

No todos estos rasgos se hallan si¬ 
multáneamente aplicados en cada vehí¬ 
culo, sino que constituyen las ventajas 
características, en general, de todos los 
nuevos modelos de 1933. No cabe la 
menor duda de que los nuevos automó¬ 
viles son superiores a sus antecesores. 


Características Ventajosas para la Exportación 

Los nuevos modelos tienen numerosas ventajas de particular 
importancia para su utilización en el extranjero—Las in¬ 
novaciones y precios concuerdan con los requisitos actuales 
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Precios de los Modelos de 1933 

Los precios del Hudson y Essex de 
1933 están comprendidos entre $425 
por el Terraplane Essex y $1.495 por 
el Hudson grande de ocho cilindros. La 
compañía Hudson se presenta al mer¬ 
cado de este año con cinco surtido de 
automóviles, los cuales fueron descri¬ 
tos en el número anterior de esta re¬ 
vista. Las nuevas series y sus precios 
son los siguientes: 

MODELOS ESSEX 

Terraplane Terraplane 
de seis de ocho 
cilindros cilindros 


Roadster . 

$425 


Cupé comercial.... 

4 95 

$ 6 4 5 

650 

Modelo coche. 

515 

Cupé con asiento 
auxiliar tras. 

540 

685 

Sedán . 

5G5 

725 

Roadster especial... 

525 


Modelo coche espe¬ 
cial . . ♦ 

555 


Cupé especial. 

580 


Sedán especial. 

605 


Cupé convertible... 

605 

725 

MODELOS 

HUDSON 



De seis 

De ocho 


cilindros 

cilindros 

Cupé comercial... . 

$765 


Modelo coche. 

795 

$1.675 

Cupé con asiento 

815 


auxiliar tras. 

1.095 

Sedán . 

865 

1.145 

Cuatro estilos de carrocería 

se inclu- 


yen en la serie Hudson grande de ocho 
cilindros. El sedán se ofrece a $1.395, 
y el sedán de siete pasajeros, el 
brougham y el sedán club, cada uno a 
$1.495. 


Los precios de lista, entrega en fá¬ 
brica, de los nuevos automóviles Conti¬ 
nental, anunciados durante la exposi¬ 
ción de Nueva York, empiezan con $355 
por el roadster y $395 por el sedán de 
cuatro puerta de la serie Beacon de 
cuatro cilindros. Una serie de cuatro ci¬ 
lindros y dos de seis cilindros represen¬ 
tan el surtido Continental, cuyos pre¬ 
cios de lista, entrega en fábrica son los 
siguientes: 

Beacon de cuatro cilindros: roadster, 


-irbol principal y árbol auxiliar con engranajes helicoidales empleados 
en el cambio de marcha del Royal de ocho, Imperial de ocho y Chrysler 


Los dos modelos Willys fueron des¬ 
critos en detalle en nuestro número de 
enero. Los precios de la serie 77 de cua¬ 
tro cilindros, entrega en fábrica, em¬ 
piezan con $395, por el cupé de dos pa¬ 
sajeros. El cupé con asiento auxiliar 
trasero se ofrece por $425 y el sedán de 
cuatro puertas, por $445. Un cupé espe¬ 
cial con asiento auxiliar trasero se ven¬ 
de por $445 y el sedán de hechura a 
la orden, por $475. 

Los precios de la serie 99 de seis ci¬ 
lindros se comprenden entre $595 y 
$695. 


Vista seccio¬ 
nal de 
mecanismo 
de arranque 
coincidental 
accionado por 
el pedal de 
aceleración , 
empleado en 
los modelos 
De Soto 
de 1933 


Con sus precios rebajados, los nuevos 
modelos Airman de la Franklin, con 
distancia de 132 pulgadas entre los ejes, 
se venden ahora a costo moderado. El 
sedán tiene un precio de lista, entrega 
en fábrica, de $1.935. Los nuevos 
modelos cuestan más de $400 menos 
que los del año pasado. El sedán club 
se ofrece por $1.985, el sedán Oxford 
por $1.995 y el sedán de siete pasajeros 
por $2.135. El Olympic Franklin, re¬ 
cientemente introducido, se ofrece por 
$1.385. El Franklin de doce cilindros 
se vende por $2.885. Este último mo- 
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$355; cupé comercial, $380; sedán de 
dos puertas, $380 y sedán de cuatro 
puertas, $395. 


Flyer pequeño de seis cilindros: 
i oadster, $450; cupé, $490; sedán de 
dos puertas, $510 y sedán de cuatro 
puertas, $535. 

Ace grande de seis cilindros: cupé 
con asiento auxiliar trasero, $725; se¬ 
dán de estilo corriente, $745; y sedán 
de luxe, $815. 


El cilindro del amplificador de 
fuerza de vacío B-K empleado en el 
sistema de enfrenamiento , como 
equipo corriente , en todos los mo¬ 
delos Studebaker 


Los precios de los nuevos modelos 
Oldsmobile, descritos en nuestro núme¬ 
ro de enero, son de $745 a $955. A con¬ 
tinuación damos los detalles: 


Cupé comercial. . . . 
Cupé de 5 pasajeros 

Cupé deportivo. 

Sedán de 1 puertas. 
Cupé de 5 pasajeros 
Sedán de 4 puertas 
grande . 


De seis 

De ocho 

cilindros 

cilindros 

$745 

7 45 

$845 

845 

780 

880 

825 

925 

775 

875 

855 

955 
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Bastidores y Montajes 
de Motor 


Nuevo montaje de “fuerza flotante” del Dodge de seis 
cilindros 


Diagrama de la disposición general del montaje del 
motor de seis cilindros del nuevo Oldsmobile. 
Obsérvese el arco del eje delantero y los miembros 
laterales reforzados del bastidor 


Nuevo montaje del motor del Chevrolet , predispuesto a 
dar independencia de movimiento al motor 


Arriba, a la izqui¬ 
erda—El bastidor 
del Willys tiene 
miembro cruzado 
en forma de X. 


Extremo delantero del chasis del Auburn de 8 cilindros , modelo 
105, Nótese la construcción semejante a la de un puente del 
nuevo miembro delantero en forma de A y el método de montaje 
del motor 


El montaje trasero 
del motor del Conti¬ 
nental es de caucho . 
Derecha—En el mo¬ 
delo Continental de 
cuatro cilindros , los 
muelles delanteros 
llevan gemelos en un 
solo extremo 


Soporte delantero del motor y bastidor reforzado del 
Terraplene de 8 cilindros 
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Sí Yo Fuera un Comerciante en 1933 

Pondría mí Negocio Sobre una Base 

de Servicio Completo 


Por H. Bertram Lewís* 



SI YO FUERA UN COMERCIANTE EN 
1933 pondría mi negocio sobre la base de 
servicio completo. Es decir, estudiaría com¬ 
binaciones de trabajos, a precio económico, 
que ofrecería a todas las marcas de auto¬ 
móviles, y trataría de obtener todo el nego¬ 
cio posible de esta clase que pudiera mane¬ 
jar en mi taller. Por todos los medios a mi 
alcance, daría a conocer mi servicio a clien¬ 
tes en perspectiva y a continuación de mi 
campaña de anuncio me lanzaría con una 
solicitación personal de trabajo. 

EN ESTE SENTIDO seguiría el ejemplo de 
un prominente comerciante, que mandó a 
sus vendedores de automóviles nuevos a vi¬ 
sitar a dueños de automóviles con el objeto 
de ofrecerles combinaciones de trabajos de 
reparación. Este plan procuró a los vende¬ 
dores una “entrada” ideal, produjo, en be¬ 
neficio del comerciante, un notable aumento 
de negocios de reparación y una lista de 
compradores en perspectiva de automóviles 
nuevos y usados, la que no podría haberse 
obtenido de otra manera. 

APOSTARIA QUE MI SERVICIO COM¬ 
PLETO aumentaría las ganancias de mi ne¬ 
gocio y me pondría en contacto con compra¬ 
dores en perspectiva de automóviles con los 
cuales me sería imposible de relacionarme de 
otra manera. En primer lugar, me daría 
cuenta de que para sacar provecho de mi 
servicio completo tendría, por supuesto, que 
venderlo. Para la realización de este fin, pon¬ 
dría mis empleados más hábiles y activos 
a cargo de las bombas de combustible, en la 
calle, y daría el mayor énfasis posible a la 
rapidez y cortesía de mi servicio de abaste¬ 
cimiento. Enseñaría a los mecánicos de mi 
taller a hacer el trabajo no sólo de un modo 
correcto y rápido, sino también a mostrarse, 
en todo momento, llenos de entusiasmo y cor¬ 
dial atención a todos los detalles. Proveería 
salas agradables donde los clientes pudieran 
esperar mientras se reparan sus vehículos 


en el taller. Colocaría en esta sala sillas có¬ 
modas, muebles bonitos, estantes con revis¬ 
tas y diarios, y en puntos adecuados, col¬ 
garía letreros referentes a precios de com¬ 
binaciones de trabajos, accessorios conveni¬ 
entes, recomendados por la casa y otros 
anuncios interesantes. 

PONDRIA TAMBIEN LETREROS SIMI¬ 
LARES en el taller. Instalaría mi equipo 
mecánico de modo que presentara un agra¬ 
dable aspecto a la inspección de la clientela. 
Mantendría este taller con un aseo escrupu¬ 
loso. Colocaría en punto prominente un ta¬ 
blero bien arreglado con piezas desgastadas, 
para servir de lección objetiva. A cada pie¬ 
za le pondría un letrero, en el que explica¬ 
ría lo que el desgaste significaba a la se¬ 
guridad personal del dueño y al funciona¬ 
miento de su automóvil. Desarmaría un 
motor viejo y por medio de letreros bien 
dispuestos, explicaría el mal estado de sus 
cojinetes, émbolos y otros órganos, señalan¬ 
do los efectos dañinos de las acumulaciones 
de carbón u hollín y de la lubricación insu¬ 
ficiente para mostrar cómo todos estos de¬ 
fectos desperdician la fuerza del motor. 
Colocaría estas exhibiciones en un lugar 
prominente y las aprovecharía para facili¬ 
tar la venta de reparaciones. 

INSISTIRIA en la más absoluta sinceridad 
de mis empleados, para que jamás vendie¬ 
ran intencionalmente al cliente un sólo cen¬ 
tavo de trabajo o de mercancía que él real¬ 
mente no necesitara. Insistiría que en todo 
caso se ahorrare dinero al cliente. Al dar 
un presupuesto sobre trabajo, haría todo lo 
posible para que el gasto total final, anotado 


*Ei Sr. Leíais es vicepresidente de la 
Commerdal Credit Corp. Este arti¬ 
culo es un extracto de su interesante 
discurso pronunciado ante la National 
Automobile Chamber of Commerce, en 
su banquete durante la Exposición de 
Automóviles de Nueva York 
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en la factura, fuera menor que la cifra cal¬ 
culada de antemano. 

NO DARIA CREDITO A TODO EL MUN¬ 
DO pero tampoco pensaría prudente efec¬ 
tuar todas mis operaciones sobre la base de 
pago al contado. Con la insistencia sobre 
pago al contado no se puede retener el ne¬ 
gocio de la mejor clase de clientes, que es 
aquella representada por dueños que se es¬ 
meran en conservar sus vehículos en per¬ 
fecto estado todo el tiempo, sin titubear en 
gastar lo que sea necesario para hacerlo. Se¬ 
ría contraproducente el establecer un mé¬ 
todo que alejara del taller esta clase de 
clientes. El comerciante de automóviles pue¬ 
de, en realidad, como cualquier otro hombre 
dedicado a negocios, averiguar la respon¬ 
sabilidad financiera de sus clientes y ex¬ 
tender facilidades de crédito a aquellos que 
las merecen. Clientes de solvencia dudosa 
deben, por supuesto, pagar al contado. Un 
buen sistema de cobranza es tan esencial en 
este negocio como en todo otro. 

SOBRE TODO DETALLE FISICO de mi 
negocio establecería el más amplio grado de 
accesibilidad. Mi taller muy bien podría no 
hallarse en punto central, en arteria de gran 
tráfico, pero esto no me impediría de ubi¬ 
carlo en algún otro sitio de fácil acceso. Las 
bombas de combustible y las mangueras de 
aire y de agua quedarían afuera del taller. 
Dispondría la distribución general de modo 
que en tiempo benigno pudieran hacerse 
al aire libre esos servicios rápidos, como el 
cambio de neumáticos, engrase y otros. To¬ 
dos los trabajos de reparaciones fáciles y 
rápidas podrían realizarse afuera del taller, 
o bien en el primer piso o planta baja del 
mismo, consultando en todo caso, puertas 
bien anchas para el paso de vehículos de 
todo tamaño. Con amplias entradas al ta¬ 
ller no hay peligro de choques u otros acci¬ 
dentes. El cliente no se siente receloso al 
guiar el mismo su vehículo, para entrar al 
taller y salir del mismo. Un comerciante 
amigo mío me dice que desde que agrandó las 
puertas de su taller, le ha crecido el nego¬ 
cio. La comodidad, la seguridad y el aseo, 
son factores de suma importancia en la ins¬ 
talación de un taller o de un puesto de abas¬ 
tecimientos. 

AUTOMOVILES USADOS. Haría todo lo 
posible por dar el mayor grado de distin¬ 
ción a mi departamento de automóviles usa¬ 
dos, con el objeto de educar a los interesa¬ 
dos a examinarlos y a preferirlos sobre los 
competidores. Esto no se puede llevar a cabo 
sin cierta reclame o anuncio, pues todo artí¬ 
culo en el mundo necesita de esta ayuda, 
para atraer la atención del público. Pero 
para el éxito en su venta no me atendría 
sencillamente al anuncio, sino a un método 
equitativo, racional, honrado. En 1933 no 
tendría el menor inconveniente en decirle a 
todo el mundo de que estaba en el negocio 


de automóviles usados, y tan pronto como 
el público empezara a interesarse, le daría 
la sorpresa más agradable, vendiéndole ve¬ 
hículos bien arreglados, flamantes como nue¬ 
vos, y a precios en concordancia con sus 
carteras. 

BASARIA MI CAMPAÑA DE VENTA DE 
AUTOMOVILES NUEVOS principalmente 
sobre el estado del mercado de vehículos 
usados. Empezaría con la determinación de 
comprar automóviles usados de rápida ven¬ 
ta, entrevistando personalmente a los due¬ 
ños de semejantes vehículos, para ofrecerles 
mis productos nuevos. Hasta creo que me 
convendría aumentar la comisión sobre ven¬ 
tas de automóviles nuevos en que me dieran, 
como pago en parte, vehículos usados que 
pudiera yo revender con facilidad. Y cier¬ 
tamente que no titubearía en pagar una 
mayor comisión sobre la venta de un auto¬ 
móvil usado que se realizara dentro de trein¬ 
ta días. 

AUNQUE APARECIERA VENTAJOSO 
recurrir a métodos sensacionales o espec¬ 
taculares para despertar el interes del pú¬ 
blico, haría todo lo posible por impartir a 
mi salón de ventas de automóviles usados, 
o al local al aire libre donde los tuviera en 
exhibición, un ambiente de refinamiento. In¬ 
sistiría en que mis vendedores de automó¬ 
viles usados fuesen personas bien educadas, 
de fino trato y modales, para que dieran al 
interesado por lo menos el mismo grado de 
esmerada atención con que generalmente se 
trata al comprador de un vehículo nuevo. 
Evitaría todo indicio de menosprecio en 
conexión con este importante departamento. 

AUTOMOVILES NUEVOS. En primer lu¬ 
gar, me aprendería de memoria el automóvil 
que yo represento y haría que mis emplea¬ 
dos hicieran lo mismo. Los compradores en 
1933 van a ser muy exigentes. Van a tratar 
de comprar lo más que puedan por el pre¬ 
cio. Van a hacer preguntas técnicas difíci¬ 
les. El vendedor que no está preparado para 
contestarlas correctamente, infundirá des¬ 
confianza en el interesado y lo mandará a 
manos del competidor mejor informado. Ha¬ 
ría mis conferencias con mis vendedores y 
empleados en general, dándoles un carácter 
altamente técnico. Mis vendedores tendrían 
que aprenderse de memoria las caracterís¬ 
ticas mecánicas y sus respectivas ventajas y 
superioridades sobre los productos competi¬ 
dores. Asi quedarían debidamente prepara¬ 
dos para enfrentar al cliente más exigente 
y “preguntón”. 

TAMBIEN ME APARTARIA LO MAS 
POSIBLE del corriente significado de la 
palabra vendedor. Este negocio, desde hace 
muchos años, ha sufrido sensible retarda¬ 
ción a causa de que las ventas siempre han 
estado en manos de aquellas personas que 
(Continúa en la página 23) 
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equipo a elección, a precio adicional. 
En 1933 hay 17 marcas ofreciendo este 
equipo. Once de ellas lo ofrecen como 
dotación corriente, catorce, como dota¬ 
ción a elección, a poco precio adicional, 
y dos lo ofrecen solamente en el para¬ 
brisa. 

Las carrocerías y los chasis son más 
firmes a causa de mejor construcción 
reforzada. Muchos de los parachoques 
son curvos para cubrir mayor distan¬ 
cia vertical y evitar que se enganchen 
con otros, en caso de colisión. 

El más bajo centro de gravedad, los 
muelles más largos, los bastidores re¬ 
forzados, los amortiguadores automá¬ 
ticos y los neumáticos más grandes, 
contribuyen, por su parte, a establecer 
mejor tracción sobre el camino. Dan 
estabilidad al vehículo y evitan que se 
voltee. 

Las lámparas o faroles delanteros 
son de tipos perfeccionados. Casi todos 
los nuevos modelos de automóviles de 
1933 llevan un tipo de farol delantero, 
que provee mejor iluminación lateral, 
cuando las luces se moderan para el 
cruce de los vehículos. Según el nuevo 
método, cuando las lucen se moderan, 
la luz arrojada al lado izquierdo del 
camino se acorta, mientras que la luz 
arrojada al lado derecho de la vía se 
mantiene prolongada a buena distancia. 
Esta disposición, por supuesto, se in¬ 
vierte en aquellos lugares donde los 
vehículos siguen por el lado izquierdo 
del camino. Se evita así el resplandor 
de las luces y al mismo tiempo se ilu¬ 
mina el borde del lado derecho del ca¬ 
mino, evitándose así que el vehículo se 
desvíe y choque contra la vereda. Algu¬ 
nos automóviles llevan varias combina- 


Automóviles Más Seguros y Más Baratos 

Por MAXWELL HALSEY 0 


Del agrado de los automovilistas se¬ 
rá el saber que para 1933 la industria 
americana está ofreciendo automóviles 
más seguros a menores precios. Esto 
está de acuerdo con los “precios de cri¬ 
sis” en una época como la presente, en 
que la gente no puede invertir su dine¬ 
ro en cosas muy caras, por mucho que 
las necesite. En la reciente Exposición 
de Automóviles de Nueva York se exhi¬ 
bieron automóviles que constituyen los 
productos más seguros de cuantos haya 
producido la industria hasta la fecha. 
A la superior calidad se agregó un pre¬ 
cio que es de 8 a 10 por ciento más 
bajo que el del año pasado. 

Al ofrecer estos automóviles más 
seguros, los fabricantes están haciendo 
un verdadero servicio al público. Ayu¬ 
dándole a evitar accidentes, están no 
sólo salvando vidas, sino también habi¬ 
litándole para reducir las primas que 
paga por el seguro, las cuales se ba¬ 
san sobre el costo de esos accidentes. 

Las compañías que forman parte de 
la National Bureau se sienten natural¬ 
mente contentas de presenciar todo au¬ 
mento en la seguridad del automovilis¬ 
mo. Se mantienen en contacto continuo 
con todos estos desarrollos, y para me¬ 
dir la situación del factor de seguridad 
de los automóviles de 1933, emprendie¬ 
ron, por intermedio de este bureau, 
un estudio detenido de los nuevos pro¬ 
ductos exhibidos en la reciente Exposi¬ 
ción de Nueva York. 

Los rasgos de seguridad de los auto¬ 
móviles de 1933 han sido aumentados 
en número y en efectividad. En res¬ 
puesta a los requisitos modernos, se 


*El Sr. Halsey es ingeniero de 
tráfico de la National (American) 
Bureau of Casualty and Surety Un- 
derwriters. En esta organización se 
comprenden las principales compa¬ 
ñías de seguro que emiten pólizas 
de automóviles en los Estados Uni¬ 
dos. 


han perfeccionado notablemente los sis¬ 
temas de enfrenamiento. Por lo menos 
una docena de automóviles grandes, de 
conocidas marcas, van ahora provistos 
de frenos accionados por fuerza de va¬ 
cío. La introducción de estos nuevos 
sistemas de enfrenamiento significa un 
gran progreso en seguridad, pues el 
vehículo grande y pesado puede ahora 
pararse con suma facilidad, yendo a 
grandes velocidades, sin depender de la 
fuerza muscular del conductor, sino 
de la fuerza mecánica del nuevo dis¬ 
positivo de amplificación. Los tambores 
de los frenos, lo mismo que los forros de 
frenos, han sido también objeto de no¬ 
tables perfeccionamientos, en todos los 
automóviles, sin relación de precio. Las 
superficies de enfrenamiento han sido 
agrandadas en muchos modelos. 

La dirección se ha hecho mucho fácil 
aumentando la fuerza de palanca en¬ 
tre el volante de dirección y las ruedas 
delanteras. Para esto se han instalado 
gemelos especiales en los muelles, que 
evitan el vaivén o trepidación, y se ha 
reformado, al mismo tiempo, la cons¬ 
trucción de la sección delantera del 
chasis, la cual va ahora bien reforzada 
en numerosos modelos. 

El cristal inastillable o de seguri¬ 
dad es dotación corriente para el para¬ 
brisa de todos los automóviles exhibidos 
en la reciente exposición. En 1932 sólo 
19 marcas ofrecían el cristal de segu¬ 
ridad como dotación corriente o como 


Derecha — Vista delantera 
del nuevo Studebaker. En 
ella se ven la parrilla in¬ 
clinada del radiador y los 
resguardos unidos a los 
guardabarros 

Izquierda — El motor de 
ocho cilindros en línea de 
100 caballos de f uerza aco¬ 
plado al eje trasero de 
doble desmultiplicación del 
Aúbum pequeño 
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ciones de luces para adaptarse a diver¬ 
sas condiciones de viaje. En algunos de 
los nuevos modelos, el alumbrado de 
los faroles delanteros está gobernado 
por pedal. 

Se instalan ahora reflectores en la 
lamparita trasera de todos los automó¬ 
viles. El reflector corriente es un artí¬ 
culo muy barato, un vidrio en la forma 
de un diamante, de color rojo general¬ 
mente, que colocado en esa lamparita, 
sirve de protección automática en caso 
de que ésta falle. En algunos modelos 
se ven dos lamparitas traseras, para 
dar protección a ambos guardabarros 
traseros. Estos reflectores tan baratos 
constituyen, pn realidad, factores de 
gran seguridad. 

El descuido del conductor, que siem¬ 
pre conduce a serios accidentes, se ha 
contrarrestado con la instalación de 
embragues, arrancadores, estrangula- 
dores y otros aparatos de funciona¬ 
miento automático, en varios de los 
nuevos modelos. Los instrumentos so¬ 
bre el panel son más fáciles de leer. 
Todas estas innovaciones propenden, 
por supuesto, a la mayor seguridad, de 
la marcha. 

El sistema de ventilación ha sido 
perfeccionado en varios modelos. Los 
nuevos sistemas evitan la incomodidad, 
en empañe de los cristales y la sofoca¬ 
ción. En algunos casos se ha provisto 
un sistema para evitar la entrada de 
la lluvia, insectos, etc., mientras el ve¬ 
hículo va en marcha con las ventanas 
parcialmente abiertas. 

La “visibilidad” también se ha per¬ 
feccionado dando cierta inclinación al 
parabrisa y cristal de la ventana tra¬ 
sera, e instalando viseras interiores 
ajustables, capós de motor más pun¬ 
tiagudos y otras reformas necesarias. 
En varios de los nuevos modelos se 
instalan dos limpiadores de parabrisa, 
como dotación corriente. 

En resumidas cuentas, los automó¬ 
viles de 1933 exigen menos atención en 
lo tocante a conservación mecánica y 
ajustes en general, que todos los mo¬ 
delos de acos anteriores. Se espera que 
Tos automovilistas, en todas partes del 
mundo, expresarán su cordial aproba¬ 
ción de todos estos admirables progre¬ 
sos, comprando los nuevos modelos. La 
cooperación del público, expresada de 
esta manera, permitirá a los fabrican¬ 
tes el continuar desarrollando sus pro¬ 
gramas de seguridad en beneficio del 
automovilismo moderno. 


Graham-Paige 

Tres chasis diferentes, dos de ocho 
cilindros y uno de seis, comprenden el 
surtido de automóviles Graham-Paige 
para 1933. El nuevo modelo de ocho 
cilindroá en chasis de 119 pulgadas 
representa una adición al surtido. Los 
productos Graham-Paige han sido re¬ 


finados en aspecto exterior principal¬ 
mente, y es interesante observar, en este 
sentido, la instalación de un nuevo 
parachoque delantero en dos secciones, 
cuyos extremos de afuera se alzan, 
formando al centro un ángulo con una 
profundidad vertical de ocho pulgadas, 
que provee mejor protección contra 
choques provenientes de vehículos con 
parachoques delanteros de variadas al¬ 
turas. 

Otro detalle interesante es la banda 
delgada con enchape de cromo que corre 
a toda la longitud del borde del estribo, 
continuando por el borde del resguardo 
del guardabarro. 

El cambio principal en construcción 
es la instalación de soporte de acero 
para la carrocería del modelo de seis 
y el de ocho cilindros pequeño. El recep¬ 
táculo del asiento trasero y los paneles 
laterales están unidos por soldadura 
autógena, antes de conectarse, por igual 
procedimiento, a la carrocería. Los 
pesos se han reducido considerable¬ 
mente, para facilitar la aceleración. El 
modelo de seis cilindros pesa ahora 300 
libras menos. 

El aumento de potencia de ambos 
motores se debe, según afirman los 
ingenieros, a una nueva disposición de 
los múltiples, instalación de nuevo car¬ 
burador y empleo de culata de cilindros 
de aluminio. La potencia del modelo de 
seis cilindros ha sido aumentada a 85 
caballos de fuerza a 3.200 revoluciones 
por minuto. El modelo de ocho cilindros 
desarrolla ahora 95 caballos de fuerza 
a 3.400 revoluciones por minuto. No hay 
miembro transversal cruzado en tipo 
de X, pero en su lugar se ha instalado 
un miembro delantero semejante a una 
K en forma, cuyos brazos delanteros 
sirven de soporte al motor. El montaje 
delantero del motor es igual al empleado 
en los modelos del año pasado, es decir, 
tipo Firestone de caucho. Exceptuando 
el modelo 823, los pedales del embrague 
y de enfrenamiento se instalan en el 
mismo bastidor. El eje de desembrague 
y los ejes de los frenos tienen extremos 
esféricos soportados en bujes que no 
necesitan lubricación. 

No se ofrece embrague de gobierno 


por vacío. El mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, de tipo mecánico, se 
incluye en la dotación corriente. 

Los carburdores se han perfeccionado 
con el objeto de facilitar la alimentación 
y la mezcla de combustible durante la 
aceleración y altas velocidades. Todos 
los nuevos modelos llevan combinación 
de silenciador de admisión y depuradoi 
de aire. También llevan luz sujeta a 
tres posiciones. 


Automóviles Pierce-Arrow 

Frenos de fuerza mecánica, un nuevo 
tipo de levantador automático de 
válvula y numerosos otros refinamientos 
en el motor, caracterizan a los nuevos 
modelos Pierce-Arrow de 1933, los 
cuales se ofrecen también con la adi¬ 
cional ventaja de precios reducidos. 

El surtido Pierce-Arrow consta ahora 
de dos nuevos modelos: el 836 y el 1236, 
con precios de lista, entrega en fábrica, 
de $2.385 a $3.375; dos modelos “salón” 
sobre el mismo chasis, llamados 839 y 
1239, con precios de lista de $2.550 a 
$3.540; y dos series de modelos de 
hechura a la orden, llamados 1242 y 
1247, en chasis distintos, con precios de 
$3.100 a $7.200. 

Los modelos 836 y 1236 llevan 
motores de ocho y de doce cilindros. 
Otros detalles del chasis, aparte los 
frenos de fuerza mecánica, son el 
bastidor con seis miembros transver¬ 
sales, eje trasero de propulsión por 
tornillo sin fin, eje delantero con centro 
reformado y articulaciones universales 
montadas en cojinetes de rodillos. 

El chasis de los modelos de hechura 
a la orden lleva todavía eje trasero con 
engranajes hipoidales y en otros sen¬ 
tidos es igual al de los vehículos 
similares del año passado. Va provisto, 
sin embargo, de un motor de conce 
cilindros de 175 caballos de fuerza. 
Este motor, con bloques en ángulo de 
80 grados, y cilindros de 3^> x 4 pul¬ 
gadas, desarrolla su fuerza mácima a 
3.400 revoluciones por minuto. Los 
modelos 1236 y 1239 llevan también un 
motor de doce cilindros en ángulo de 80 
grados, con cilindros de 3% x 4. 


Febrero , 1933 


15 







Duración en Recorrido de los Automóviles 

La duración máxima de camiones, según cifras 
suministradas por el Gobierno de los Estados 
Unidos—Recorrido máximo de 353.936 millas 


¿ Cuántas millas o kilómetros de 
servicio debemos esperar de nuestros 
automóviles? 

Desde hace varios años, EL AUTO¬ 
MOVIL AMERICANO se ha preocu¬ 
pado de obtener esta información, en 
beneficio de la industria. Sabemos lo 
que por un término medio durán los 
automóviles en años, pero en lo tocante 
al recorrido promedio de cada vehículo 
en circulación, no tenemos todavía 
datos exactos, que puedan aplicarse al 
total. Esta información sería, por su¬ 
puesto, de suma importancia no sólo 
para los fabricantes sino también para 
los comerciantes de automóviles, pues 
con ella podrían dar solución más 
acertada a ciertos problemas de trans¬ 
porte de sus clientes. 

Recientemente nuestra revista, en 
busca de información sobre la materia, 
pidió a la Administración de Correos 
de los Estados Unidos se sirviera dar 
al público una narración de su experi¬ 
encia con los numerosos camiones que 
tiene a su servicio. 

Casi todos los dueños de automóviles 
y camiones cambian sus vehículos por 
nuevos después de pocos años de serv¬ 
icio. Rara vez se sirven de ellos hasta 
el último día de su duración efectiva. 
Por otra parte, pocos son los dueños 
que llevan registro sistemático del re¬ 
corrido de sus vehículos. La Adminis¬ 
tración de Correos, sin embargo, lleva 
cuenta exacta de ésto, y por esta razón, 
nuestra revista creyó prudente y opor¬ 
tuno pedir a este importante depar¬ 
tamento del Gobierno se sirviera expo¬ 
ner su experiencia en beneficio de sus 
lectores en todas partes del mundo. 

Los camiones de tipo corriente, según 
informa el Gobierno, tiene una dura¬ 
ción máxima de 12 años, dedicados al 
servicio postal urbano y dan un recor¬ 
rido total de 353.936 millas, es decir, 
cerca de 560.000 kilómetros. Estas 
cifras son las máximas para camiones 
de media tonelada. El término medio 
para todos los camiones fué once años 
de duración y 113.110 millas o 182.500 
kilómetros de recorrido. El informe 
sobre la materia recibido por esta re¬ 
vista, preparado por John W. Philip, de 
la Administración de Correos de los 
Estados Unidos, dice: 

“Hemos hecho que se prepare un in¬ 
forme del recorrido realizado por cami¬ 
ones de cuatro capacidades distintas, 
que acaban de retirarse del servicio en 


cuatro ciudades importantes. Los re¬ 
sultados son los siguientes: 


Capacidad 
De % tonelada 
De 1 tonelada 
De 2 toneladas 
De 3 toneladas 


Años de Recorrido 
Camiones Servicio en Millas 

377 12 138.705 

359 10 137.655 

205 12 164.859 

216 10 74.955 


“Demos añadir que el mayor recor¬ 
rido realizado por estos camiones du¬ 
rante sus varios años de servicio, es el 


siguiente: 

De tonelada 
De 1 tonelada 
De 2 toneladas 
De 3 toneladas 


353.936 millas 
275.245 millas 
350.565 millas 
328.696 millas 


“El término medio calculado para to¬ 
dos estos vehículos fué de 131.113 millas 
y cerca de 11 años de duración. 

“Para comprender la clase de servicio 
que han dado estos camiones es necesa¬ 
rio explicar las condiciones bajo las 
cuales se explotan. Cada vehículo tiene 
una radio de [acción bien definido. Por 
esta razón, el servicio de un grupo dado 
no puede compararse bien con el servi¬ 
cio de otro grupo dado. 

“Los camiones de media tonelada se 
emplearon principalmente en recojer el 
correo de los buzones de las calles. Du¬ 
rante un servicio diario de ocho horas, 
recogieron, por término medio, las 
cartas depositidas en 225 a 300 buzones. 
Tuvieron como 150 paradas de tráfico, 
es decir, un total de 375 a 450 paradas, 
o lo que equivale a 750 a 900 paradas 
y partidas diarias. Los camiones de 
una tonelada se emplearon principal¬ 
mente para el reparto de encomiendas 
postales e hicieron menos paradas di¬ 
arias que sus compañeros de media 
tonelada. Los camiones de dos y de tres 
toneladas se dedicaron casi exclusi- 



Nuevo tipo de culata de cilindros de 
dos piezas , de aluminio y hierro , 
empleado en el Hudson Super de 6 
cilindros de 1933 


vamente al servicio de transporte y tu¬ 
vieron menos paradas todavía que los 
otros modelos anteriores. 

“Todos nuestros camiones se emplea¬ 
ron en ciudades. A causa de esta cir¬ 
cunstancia, que entraña numerosas 
paradas de tráfico, no tuvieron la opor¬ 
tunidad de desarrollar un recorrido 
mayor, como el que es posible realizar 
en servicio interurbano. Otra conside¬ 
ración de importancia fué el hecho de 
que estos camiones eran de construc¬ 
ción un tanto anticuada, hasta el punto 
de que resultaba más seguro y conve¬ 
niente el permitir que sus motores fu¬ 
ncionaran continuamente, en lugar de 
pararlos a cada parada y ponerlos nue¬ 
vamente en marcha a cada partida. Por 
esta razón, el recorrido de los motores 
ha sido probablemente de 50 a 75% 
mayor que el recorrido efectivo en 
camino. 

“Sobre las cifras aquí anotadas, de¬ 
bemos añadir que se basan sobre los 
recorridos de cada camión. Cada ve¬ 
hículo está provisto de un aparato para 
registrar el recorrido, y como se sabe 
la longitud de la ruta que ha de recor¬ 
rer cada camión, el desarreglo tempo¬ 
rario del tal aparato no perturba el 
registro, pues sencillamente se acredita 
al vehículo cierto recorrido por cada 
día en que haya servido sin su con¬ 
tador.” 

Washington, D. C. — El Departa¬ 
mento de Comercio de los Estados Uni¬ 
dos se ha negado rotundamente a dar 
apoyo a la campaña bajo el lema de 
“Compre Productos Norteamericanos” 
que los periódicos de Hearst han lanza¬ 
do por todo el país. Esta campaña sigue 
en fondo el mismo propósito de otras 
que se han organizado en Europa y 
otras partes del mundo. No ha tenido 
especial aceptación en el país. La nega¬ 
ción del Departamento de Comercio se 
halla expresada en carta escrita recien¬ 
temente por E. F. Morgan, represen¬ 
tante de ese departamento, en contesta¬ 
ción a la invitación que recibiera de los 
organizadores de una asociación particu¬ 
lar a cargo del movimiento, en la que se 
le pedía su oficial adherencia. 

El Sr. Morgan, en su contestación, 
manifestó que: “En sentido alguno se 
trataba de asunto patriótico, sino de 
una cuestión altamente económica, entre 
las cuales no podía existir mezcla 
alguna”. 

“En primer lugar” dijo el Sr. Morgan 
“los Estados Unidos son una nación 
acreedora. Uno de los medios en virtud 
del cual puede obtenerse dinero para 
satisfacer nuestros compromisos aquí, 
es la exportación de productos, y si los 
actos oficiales del Gobierno hacen más 
difícil la venta aquí (de productos 
importados), se reduce más aún la 
probabilidad de que no nos paguen los 
préstamos al extranjero, y lo que es más 
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importante todavía, los compradores de 
ultramar de nuestros propias mercan¬ 
cías se sentirán menos dispuestos a 
hacer negocios con nosotros. 

“En segundo lugar, millares de 
empresas norteamericanas, con todos 
sus dependientes, viven del negocio de 
importación. ¿Debe, entonces, un de¬ 
partamento administrativo del Go¬ 
bierno, contribuir a la promoción de 
un movimiento destinado a dañar a 
semejantes empresas? 

“En tercer lugar, hay millares de 
empresas dedicadas a la exportación de 
productos de las industrias norteameri¬ 
canas. Entre estas empresas se incluyen 
fabricantes que dependen de ventas en 
otros países para una buena parte de 
su producción total, que no desean ver 
sus esfuerzos dificultados por más 
restricciones sobre el intercambio co¬ 
mercial internacional. 

“En cuarto lugar, el soporte del Go¬ 
bierno a semejante movimiento no está 
en concordancia con la tradicional inde¬ 
pendencia -de acción que caracteriza a 
la vida norteamericana. Semejante paso 
degeneraría en paternalismo y sería 
condenado como tal en muchas pai'tes 
del país.” 

Agregó el Sr. Morgan que estaba al 
corriente de similares campañas res¬ 
trictivas organizadas en otros países, 
pero que ello no justificaba el que la 
Nación Norteamericana procediera de 
igual manera. 


La Exposición 

(Continuación de la Página 7) 

merece un estudio especial. Todas, sin 
embargo, tienen el común propósito de 
reducir el gasto de funcionamiento, faci¬ 
litar la conducción, establecer mayor 
seguridad en el tráfico y ahorrar en 
gastos de conservación mecánica. 

Sobre estas cuatro ventajas capitales 
se fundan los programas de ventas de 
los fabricantes. La temporada de ven¬ 
tas de 1933, que culmina en la pri¬ 
mavera y el verano en el mercado 
nacional, promete a la industria en ge¬ 
neral, un campo de extraordinarias po¬ 
tencialidades, a causa de que en el país 
hay de siete a ocho millones de automó¬ 
viles, además de varios otros millones, 
en el extranjero, que a causa de su pro¬ 
longado servicio se hallan desgastados 
hasta el punto de no poder continuar 
circulando por caminos y calles sin peli¬ 
gro a la seguridad de sus dueños y del 
público. Y reparar estos vehículos no 
vale la pena. De aquí que los fabri¬ 
cantes tienen sus programas formula¬ 
dos especialmente para responder a la 
demanda de automóviles que vayan a 
reemplazar a estos millones de vetera¬ 
nos inutilizados. 

A pesar de que los fabricantes pre¬ 
sienten ya una avalancha de pedidos de 


este mercado de reemplazo, siguen una 
actitud reservada, pues como en el año 
pasado, no quieren anticiparse a la 
sucesión de acontecimientos, sino seguir 
en pos de su realización. En realidad, 
los fabricantes no están reformando sus 
programas fabriles, para aumentar sus 
rendimientos diarios, y tampoco están 
ejerciendo presión sobre el comercio, 
para que éste se ilusione con la grata 
esperanza de un próximo gran negocio. 
Los fabricantes presienten, por su¬ 
puesto, que se aproxima el día en que 
se verán obligados a satisfacer con toda 
prontitud y esmero una demanda extra¬ 
ordinaria, que representa la acumula¬ 
ción de varios años de necesidades en 
materia de transporte, que por las con¬ 
diciones críticas que han predominado, 
no han tenido todavía libre oportunidad 
de ser satisfecha. 

Durante el año pasado se progresó 
mucho en las reducción de los inven¬ 
tarios, es decir, en rebajar a un mínimo 
el número de existencias en almacén. El 
año terminó con un número insignifi¬ 
cante de automóviles nuevos todavía en 
manos de los comerciantes. Por primera 
vez, después de muchos años, no ha ve¬ 
nido la introducción de los nuevos mode¬ 


los precedida de uno o dos meses de 
“ventas a precios de ganga” para des¬ 
prenderse de los automóviles anteriores 
restantes en los almacenes de los 
comerciantes. La limitada producción 
de automóviles durante varios meses de 
1932 contribuyó a que este año termi¬ 
nara con casi ninguna liquidación 
forzosa de vehículos en detrimento de 
los comerciantes. La temporada de 1933 
se presenta, por lo tanto, despejada de 
automóviles que se dejaran de vender 
en 1932. 

Debemos también añadir que los 
gastos generales de las fábricas han 
sido sujetos a economías y reducciones 
tan drásticas, que bastará con que la 
producción total de 1933 sea igual o un 
poco mayor que la de 1932 para que los 
fabricantes obtengan una racional ga¬ 
nancia. Pocos fueron los fabricantes que 
gozaron de ganancias adecuadas a sus 
esfuerzos e inversiones el año pasado. 
Durante 1932, la industria americana 
construyó 1.430.000 automóviles. La pro¬ 
ducción anual promedia de estos últi¬ 
mos doce años ha sido de 3.500.000. El 
equilibrio financiero y fabril de la in¬ 
dustria a principios de 1933 se presenta 
ajustado a los requisitos actuales. 


Durante el año pasado se re¬ 
bajaron notablemente los precios 
de los automóviles americanos. En 
la Exposición de Nueva York de 
1933 se exhibieron 20 marcas de 
automóviles de precio menor de 
$800. Este total es muy superior 
al número de 14 marcas de precio 
semeante exhibidas el año pasado. 
En la exposición de 1932, el auto¬ 
móvil de precio bajo, excluyendo el 
Austin, fue uno a $430 y solo tres 
otras marcas se ofrecieron a menos 
de $500. En 1933, el precio más 
bajo fue de $355. Otra marca se 
ofreció a menos de $400 y subieron 
a ocho las que tenían un precio 
menor de $500. Dos marcas de cua¬ 
tro cilindros se exhibieron en 1932 
contra tres en 1933. De seis cilin¬ 
dros se mostraron once marcas el 
año pasado contra 14 exhibidas en 
1933. En la exposición de 1932 se 
exhibió sólo un modelo de ocho 
cilindros a un precio menor de $800. 
En la de 1933 hubo cuatro marcas 
de ocho cilindros a este mismo pre¬ 
cio. Lo precios mínimos de los 
nuevos modelos de 1933 son los 
siguientes: 

Libras 

Dólares esterlinas 


Auburn .$745 £222 

Chevrolet . 485 144 

Chrysler . 795 237 


Continental Four . 355 106 


Continental Six . . 450 

134 

Continental Ace. . 725 

213 

DeSoto . 

.... 695 

207 

Dodge Six . . . 

.... 595 

177 

Essex Six . . . 

.... 425 

127 

Essex Eight . 

.... 645 

193 

Ford Four .. . 

.... 410 

122 

Ford Eight .. 

.... 460 

137 

Graham-Paige 

... 745 

222 

Hudson Six . 

.... 765 

228 

Nash Six ... . 

.... 695 

207 

Oldsmobile .. 

.... 745 

222 

Plymóuth ... 

.... 495 

147 

Pontiac . 

.... 585 

174 

Rockne Six .. 

.... 585 

174 

Willys Four . 

.... 395 

118 

Willys Six ... 

.... 595 

177 

Cálculo aproximado hecho el 18 

de enero de 1933, con libra esterlina 

a un cambio de 3,35 dólares. 

Aunque se construye y vende en 

los Estados 

Unidos, < 

el Austin 

americano no 

se incluye 

en la lista 

de arriba, a 

causa de 

su tamaño 

tan pequeño. 

Su precio 

i, a princi- 

pios de 1932, fue de $330, 

, y a princi- 

pios de 1933, 

de $275 o 

£82. 


Las catorce marcas cuyos precios 
fueron menores de $800 en la ex¬ 
posición de 1932 son: Chevrolet, 
Ford, Graham-Paige, Essex, Hup- 
mobile, Nash, Plymóuth, DeVaux, 
DeSoto, Pontiac, Rockne, Overland 
de seis cilindros, Overland de ocho 
cilindros y Willys-Knight. 


Febrero , 1933 
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PRECIOS Y i 
ESTILOS de 1 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detal le, con entrega 
en la fábrica . . . 



PAS. CARROCERIA PRECIO 

AVBURN 

“ 8 - 101 ” 

(127 in-3.23 m. W. B.) 

2-p Coupe $745 

Brougham 795 

Sedan 845 

Cabriolet 895 

Pbaeton Sedan 945 


5-p 
5-p 

4- p 

5- p 

(1315 In.—3.43 ni. W. B.) 

7-p Sedan $945 


2-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 


(185 

7-p 


“Cnstom” 

Coupe 

Brougham 

Sedan 

Cabriolet 

Phaeton Sedan 

Speedater 


$895 

945 

995 

1,045 

1,095 

1,095 


in.—3.43 m. 

Sedan 


W. B.) 

$1,095 


“ 12 - 101 ” 

(135 In.—3.38 m. \V. B.) 


2-P 

5-p 

5-p 


2-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 


Ooupe 

Brougham 

Sedan 

“Cnstom” 

Coupe 

Brougham 

Sedan 

Cabriolet 

Phaeton Sedan 

Speedster 


$1,145 

1,195 

1,245 


$1,295 

1,345 

1,395 

1,445 

1,405 

1,405 


BUiCK 

“33-55” 

(119 In.—3.02 m. W. 


2-p 

4-p 

4- p 

5- p 


Business Coupe 
Sport Coupe 

„ ( R r s > 

Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sedan 


B.) 

$995 

1,030 

1,115 

1.045 


5-p 

Victoria Coupe 

1,065 


(with trunk) 



“83-60** 


(127 

In_3.23 m. W. B.) 

2-p 

Sport Coupe 



(R-S) 

$1,270 

4-p 

Conv’t Coupe 



(R-S) 

1,365 

5-p 

Sedan 

1,310 

5-p 

Victoria Coupe 

1,310 


(with trunk) 


5-p 

Conv’t Phaeton 



4 door 

1,585 


“33-80” 


(130 

in.-3.30 m. W. B.) 

5-p 

Victoria Coupe 



(with trunk) 

$1,540 

4-p 

Sport Coupe 



(R-S) 

1,495 

4-p 

Conv’t Ooupe 



(R-S) 

1,575 

5-p 

Sedan 

1,570 

5-p 

Conv’t Phaeton 



4 door 

1,845 


“33-90** 


(138 

in_3.51 m. W. B.) 

7-p 

Sedan 

$1,955 

7-p 

Limousine 

2,055 

6-p 

Club Sedan 



(with trunk) 

1,820 

5-p 

Victoria Coupe 



(rear deck) 

1.785 

5-p 

Sedan 

1.805 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC 

“355-B” V-8 

(134 in_3.40 m. W. B.) 

•4-p Roadster $2,895 

•4-p Convertible Ooupe 2,945 

•4-p Coupe 2,796 

5-p Standard Sedan 2,895 

.... Ohassis 2.100 


(140 ln.- 


56 m. W. B.) 

$2,095 
3,045 


5-p Coupe 

5-p Special Sedan 

5-p Town Sedan 3,095 

7-p Sedan 3,145 

7-p Imperial 3,295 

5-p Standard Phaeton 2,995 

5-p Special Phaeton 3,095 

5-p Sport Phaeton 8,245 

5-p All Weather 

Phaeton 3,405 

.... Chassis 2,200 

Fleetwood 

(140 in.—3.56 ni. W. B.) 

5-p 


5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

7-p 

7-p 

160" 


(134 

4-p 

4-p 

4- p 

5- p 


Sedan $3,395 

Town Coupe 3,395 
Sedan 3,545 

Limousine 3,74o 

Town Cabriolet 4,095 
Town Cabriolet 4,245 
Limousine 

Brougham 4,245 

Oommercial Chassis 2,400 

“370-B” V-12 
In_3.40 m. W. B.) 

Roadster $3.595 

Convertible Coupe 3,645 
Coupe 3,495 

Standard Sedan 3,595 
Chassis 2,900 


.56 m. W. B.) 

$3.695 
8.745 
3,795 
3.845 
3,995 


(140 in.- 
5-p Coupe 

5-p Special Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Imperial 

5-p Standard Phaeton 3,695 

5-p Special Phaeton 3,795 

5-p Sport Phaeton 3.945 

5-p All Weather 

Phaeton 4,195 

.... Chassis 3,000 

Fleetwood 

(140 in.—3.50 m. W. B.) 
5-p Sedan $4,095 

5-p Town Coupe 4,095 

7-p Sedan 4,245 

7-p Limousine 4,445 

7-p Town Cabriolet 5,795 

7-p Town Cabriolet 4.945 

7-p Limousine 

Biougham 4,945 

156" Coinmercial Ohassis 3,200 

“452-B” V-10 
(143 in.—3.63 m. W. B.) 
•4-p Roadster $4,595 

Convertible Coupe 4,645 
Coupe 4,495 

Standard Sedan 4,595 

Chassis 3,800 

(149 in.—3.78 ni. W. B.) 
5-p Stand. Phaeton $4,695 

Special Phaeton 4,795 

Sport Phaeton 4,945 

All Weather 

Phaeton 5,195 

Chassis 3,900 


♦4-p 

•4-p 

5-p 


5-p 

5-p 

5-p 


Fleetwood 

(149 in_3.78 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

7-p 

7-p 


Sedan 

Town Coupe 
Sedan 
Limousine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 
Brougham 


$6,095 

5,095 

5,245 

5,445 

5,795 

0,945 

5,945 


CHEVROLET 

“CA” 

(110 In.—2.79 m. W. B.) 
4-p Sport Roadster 

(R-S) $485 

4- p DeLuxe Roadster 500 

5- p Phaeton 515 

5-p DeLuxe Phaeton 530 

5-p Coach 515 

5-p DeLuxe Coach 530 

5-p Sedan 565 

5-p DeLuxe Sedan 580 

2-p Coupe 5 Windows 495 

2-p Sport Coupe 

(R-S) 535 

2-p Cabriolet (R-S) 565 

2-p DeLuxe Cabriolet 580 

CHRYSLER 

“Six-CO” 

(8180 in.-4.59 m. W. B.) 


2-4-p 

5-p 

2-p 

2-4-p 


Coupe (R-S) 
Sedan 4 door 
Business Coupe 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Conv't Sedan 
Chassis 


$835 

845 

795 

885 

1,065 

585 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Eijrht-CT” 
(S19394Tlng—492 m. 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$985 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,035 

2-p 

Coupe 

945 

5-p 

Sedan 

995 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,195 


Chassis 

720 


“Imperial Eight-CQ” 
(§203 19/32 In.—5.15 
m. W. B.) 

5-p Sedan $1,395 

_ Coupe (R-S) 1,355 

5-p Conv’t Sedan 1,595 

5-p Coupe 1,395 

.... Chassis 965 

“Cnstom-CL*” 

(§211 27/32 In-5.35 

ni. W. B.) 

7-p Sedan $2,995 

7-p Sedan Limo. 3,295 

5-p Clase Couples 

Sedan 2,895 

2-4-p Conv’t Roadster 3,295 

5-p Phaeton 3,395 

5-p Conv't Sedan 3,595 

.... Chassis 2,100 

CONTINENTAL 

“Beacon” 

(102 in.—2.60 m. W. B.) 

.... Roadster $355 

.... Business Ooupe 880 

.... Sedan 2-door 380 

.... Sedan 4-door 395 

“Flyer” 

(107 in.—2.72 m. W. B.) 

.... Roadster $450 

.... Coupe 490 

.... Sedan 2-door 510 

.... Sedan 4-door 535 

“Ace” 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 

_ Coupe (R-S) $725 

.... Std. Sedan 745 

.... De Luxe Custom 

Sedan 815 

CORD—“Front Drive” 
(137% in.—3.49 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,305 

5-p 

5-p 

Brougham 

Conv’t Phaeton 

2,305 

Sedan 

2,595 

2-4-p 

Cnbriolet 

2.495 

CUNNINGHAM 



rompiere rnnge or oouy raoneis 
avaiiable, llsting in prlce from 
$9,600 to $13,500. 


DE SOTO 

(§175 3/16 In.-4.45 m.) 

2-p Standard Coupe $695 

5-p Sedan 2-door 695 

5-p Standard Sedan 765 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 735 

.... Special Brougham 725 

.... Custom Coupe R-S 795 

2-4-p Custom Conv't 

Coupe 845 

5-p CuBtom Sedan 835 

.... Custom Conv’t 

Sedan 2-door 975 

.... Chassis 525 

DODGE BROTHERS 
“O-DP” 

(§183 In.-4.72 m.) 


5-p 

Sedan 

$670 

2-4-p 

Ooupe (R-S) 

640 

2-p 

Business Coupe 

595 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

695 

5-p 

Salón Brougham 

600 


Chassis 

445 


“8 in Line-DO” 
(191% In.-4.98 m.) 


5-p Sedan 

2-4-p Coupe (R-S) 
5-p Coupe 

2-4-p Conv't Coupe 

5-p Conv’t Sedan 

.... Ohassis 

$1,145 

1,115 

1,145 

1,185 

1,395 

790 

DUESENBERG 
(142% in.—3.62 m 

.W.B.) 

.... Cbnesis 

$9.600 

(153% In.—3.91H1 

.W.B.) 

.... Chassis 

$9.500 

DU PONT 

(125 In_3.17 m. 

W. B.) 

.... Chassis 

$4,000 

(141 in_3.59 m. 

W. B.) 

.... ChassiB 

$4,000 


(140% in.—8.73m. W.B.) 

.... Chassis $5,000 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


ESSEX 

Terraplnne— 
El Antopiano 

“SIx” 

(106 in.—2.65 m. W. 

2-p Roadster 

Business Ooupe 
Coach 

Ooupe (R-S) 

Sedan 

Roadster, Special 
Coach 

Coupe, Special 
Sedan, Special 
Conv’t Coupe 


2-P 
5-p 
2-4-p 
5-p 

2-p 

5-p 
2-4-p 
5-p 
2-4-p 

“Eicht” 

(113 in.—2.87 m. 

2-p Roadster 

5-p Coach 

2-4-p Coupe (R-S) 
5-p Sedan 


FORD 

«4» 

(106 In.—2.09 m. 


W. 


B.) 

$425 

495 

515 

545 

565 

525 

555 

580 

605 

605 

B.) 

$645 

650 

685 

725 


W. 


2-4-p 

5-p 

5-p 

2-P 

2-p 

5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

5-p 

4- p 

5- p 


(106 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-P 

5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

5-p 

4- p 

5- p 


Roadster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Sport Ooupe 
Fordor Sedan 
DeLuxe Roadster 
DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sedan 

DeLuxe Coupe 
Cabriolet 
DeLuxe Fordor 
Sedan 
Victoria 
Conv’t Sedan 

“ 8 ” 

In.—2.09 m 

Roadster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Sport Coupe 
Fordor Sedan 
DeLuxe Roadster 
DeLuxe Pbaeton 
DeLuxe Tudor 
Sedan 

DeLuxe Coupe 
Cabriolet 
DeLuxe Fordor 
Sedan 
Victoria 
Conv’t Sedan 


W. 


B.) 

$410 

445 

450 

440 

485 

540 

450 

495 

500 

525 

560 

595 

550 

600 


B.) 

$460 

495 

500 

490 

535 

590 

500 

545 

550 

575 

010 

645 

600 

650 


FRANKL1N 
“Snpcrcliargred 
(132 in - 


5-p 

Sedan 

5-p 

Sedan, Oxford 

7-p 

Sednn 

5-p 

Club Sedan 

5-p 

Victoria 


Brougham 

2-p 

Coupe 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

7-P 

Limousine 


Airnian” 
35 m. W. B.) 

$1,935 
1,985 
2,135 
1,985 

2,035 
1,935 
1,980 
2,285 

“Snpercliargred Twelve” 
(144 in.—3.00 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,885 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Brougham 2.8B5 

7-p Limousine 3,185 

“Oljropic” 

(118 in_3.00 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,385 

2-p Coupe 1,385 

2-4-p Conv’t Coupe 1,500 


G RAJELO! 

“Standard SIx” 

(§185 in.-4.70 m. W. B.) 

2-p Coupe $745 

2-4-p Coupe 795 

5-p Sedan 795 

2-4-p Conv’t Sedan 835 

“Standard Eigrht” 
(§191 in.-4.85 m. W. B.) 

2-p Coupe $845 

2-4-p Coupe 805 

5-p Sedan 895 

2-4-p Conv’t Coupe 935 

“Cnuton Eigrht” 

(§195 in.-4.95 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,045 

2-4-p Coupe 1,095 

5-p Sedan 1,005 


HUDSON 

“Sfx” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

2-p Business Ooupe $705 

5-p Coach 795 

2-4-p Coupe (R-S) 815 

5-p Sedan 805 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-8—Aliento auxiliar trasero. I—Largo total, t—Incluye parachoques. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 
"EiKht” 

(119 in.—3.02 m. W. B.) 

Q.n Coach $1.075 

2-4-v Coupe (R-S) 1.005 

5 -p Sedan 1,145 

HUPMOBILE 

“321” 

(121 in.—307 m. W■ B.) 

Coupe (R-S) $095 

.... Sedan Ojo 

Victoria 1,060 

.... Cabriolet 1,005 

“322” 

(122 in.—3.10 m. W. B.) 

Coupe (R-S) $1,105 

\\\ t Sedan 1.195 

Victoria 1,260 

.... Cabriolet 1,295 

“320” 

(3.21 in.—m. W. B.) 

Coupe (R-S) $1,445 

Sedan 1,445 

|*... Victoria í»9!9 

.... Cabriolet l,o45 


LA SALLE 

“345-B”—V-S 
(130 in.—3.30 m. AV. B.) 

• 4-p Conv't Coupe $2,545 

•4-p Coupe 2.395 

5 -p Town Coupe 2,545 

5-p Sedan 2,495 

.... CbasBis 1,960 

(136 in.—3.45 ni. W. B.) 
5 -p Town Sedan $2,645 

7-p Sedan 2,64o 

7 -p Imperial 2,79o 

.... Chassis 2,000 


LINCOLN V12-136 
(136 in.—3.45 m. \V. B.) 

2 -p Coupe $3,100 

2-4-p Coupe (R-S) 8,145 

2-4-p Conv’t Roadster 

(R-S) 3,200 

5-p Town Sedan 3,100 

ñ-p Sedan 3,~0U 

5-p Coupe 3,200 

7-p Sedan 3,300 

7 -p Limousine 3.350 

.... Phneton, cowl & 

windshield 3,200 

5-p Phneton 3,000 

7 -p Touring 3,200 

2-p Open Roadster 2,700 

2-4-p Open RoadBter, 

(R-S) 2,745 

.... Chassis 2,400 

“V12-145” 

(145 in.—3.68 m. W. B.) 

.... Phaeton, cowl & 

Windshield $4.400 

5-p Phaeton 4,200 

7-p Touriug 4.300 

.... Town Sedan 4,400 

.... Town Sedan 4,400 

5-p Sedan 1*992 

5-p Ooupe 4,800 

7-p Sedan 4,600 

7-p Limousine 4,800 

.... Brunn Cabriolet 6,900 

.... Brunn Brougharn 6,000 

.... Brunn Conv't 

Coupe 5,700 

.... Dietrieh Conv't 

Sedan 6,100 

2-p Dietrieh Coupe 4,900 

.... Jndklne Berline 5,500 

.... Judkina Coupe 6,000 

.... Judkina Sedan 

Limo. 5.800 

.... Willoughby 

Limousine 5,700 

.... Willoughby 

Brougharn 7,000 

.... LeBaron Conv’t 

Roadster 4.500 

ChasaiB 3.200 


M ARMON 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Stnmlard 8—1130” 
(116 in.—2.95 m. W. B.) 
5-p Sedan $845 

4-p Conv’t RoadBter 900 
2-p Coupe §30 

4- p Coupe (R-S) 845 

5- p Town Sedan 830 

“Spccial 8—1170” 

(121 in.—307 ni. W. B.) 

5-p Sedan $1,015 

4-p Conv’t Roadster 1,05o 
2-p Coupe 065 

4- p Coupe (R-S) 1.019 

5 - p Conv’t Sedan 1,09o 

5 -p Town Sedan 975 

“Advanced 8—USO” 

(128 in_325 ni. W. B.) 

5-p Sedan $1,320 

4-p Conv’t Roadster 1.395 

2-p Coupe 1.255 

4 - p Coupe (R-S) 1,2<o 

5- p Conv't Sedan 1,5(5 

5-p Victoria 1,395 

“Anibassador S-1190” 

(133 in.-3.3S m. AV. B.) 

5-p Sedan $1,575 

4-p Conv’t Roadster 1,645 

4- p Coupe (R-S) 1.345 

5- p Conv’t Sedan 1,875 

5-p Victoria 1,785 

(142 in.—3.G1 m. W. B.) 
5-p Sedan $1,955 

7-p Limousine 2,055 

5-p Sedan 1,855 

5-p Brougharn 1,820 


OLDSMOBILE 

“Six” 

(116% in.—2.96 ni. 

AV. B.) 

2-p Business Coupe $745 

5-p Coupe 745 

2-4-p Sport Ooupe 780 

5-p Sedan 4-door 825 

5-p Tonring Coupe 775 

4- p Conv’t Coupe 825 

5- p Touring Sedan 

4-door 855 

“Eifflit” 

(116% in.—2.90 m. 

AV. B.) 

2-p Business Coupe $845 

2-4-p Sport Coupe 880 

5-p Sedan 4-door 925 

5-p Tonring Coupe 875 

4- p Conv’t Coupe 925 

5- p Touring Sedan 955 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO I PAS - CARROCERIA 


5-p Conv’t Sedan 4,895 

2-4-p Coupe 4,150 

5-p Coupe 4.350 

5-p Club Sedan 4,395 

5-p Sedan 4,245 

.... Cha 88 is 3.650 

“1006” 

(147 in.—3.73 in. W. B.) 
7-p Sedan $4,495 

7-p Sedan Limousine 4,605 

.... Chassis 3,950 


(145 

“SIXTEBN” 

In.—3.68 m. AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$4,825 

2 -p 

Coupe 

4,825 

5-p 

Coupe 2rdoor 
Conv’t Coupe 

4.925 

2 -p 

4,975 

5-p 

Conv’t Se<lan 

5,075 

7-d 

Sedan 

4,976 

7-p 

Limousine 

5,175 

5-p 

Club Sedan 

4,925 

Orneáis 

8.750 


NASH 

“BIgr Six—1120” 

(110 In.-2.96 m. W. B.) 

5-d Sedan $695 

$-0 Ooupe 725 

4- p Coupe (R- 8 ) 745 

5- P Town Sedan 745 


PACKARD 

“Eiarht” 

“ÍOOI” 

(127 in.-3.23 ni. W. B.) 

5-p Sedan $2,150 

5-p Coupe Sedan 2,190 

2-4-p Coupe Roadster 2,250 

2-4-p Coupe 2,160 

.... Chassis 1,750 

“ 1002 ” 

(Í36% in.—3.43 111 . 

AV. B.) 

5-p Sedan $2,385 

7-p Sedan 2,455 

7-p Sedan Limo 2,550 

5-p Club Sedan 2.390 

5-p Coupe 2,440 

2-4-p Coupe 2,350 

5 -p Conv’t Victoria 2.780 

5-p Conv’t Sedan 2,890 

4- p Phaeton 2,370 

7-p Touring 2,390 

.... Chassis 1.880 

“Super Eigfht” 
“1003” 

(135 in-3.43 ni. W. B.) 

5- p Sedan $2,750 

“1004” 

(142 in.-3.61 111 . W. B.) 

2-4-p Coupe $2.780 

2-4-p Ooupe Roadster 2,870 

4- p Phaeton 2,890 

5- p Club Sedan 2,975 

5-p Coupe 2,980 

7-p Tonring 2,980 

7-p Bedan 3,090 

4- p Sport Phaeton 3,150 

7-p Sedan Limo 3,280 

5- p Conv’t Victoria 3,440 

5-p Conv’t Sedan 3,590 

Chassis 2,290 

“Twelve” 

“1005” 

(142 in.—3.61 m. W. B.) 
7-p Touring $4,895 

4-p Phaeton 4,290 

4-p Sport Phaeton 4,690 

2-4-p Ooupe Roadster 4,250 

B-p Conv’t Victoria 4,825 


PIERCE-ARROW 
“836” 

(136 in.—3.45 m. AV. B.) 
5-p Club Brougharn $2,385 

5-p Sedan 2,575 

5-p Club Sedan 2,695 

ChassiB 2,075 

(139 in.—3.53 m. AV. B.) 
7-p Sedan $2,850 

7-p Encl. Drive 

Limousine 2.975 

.... ChasBis 2.275 

“Salón 836” 

(136 in.—3.45 m. AV. B.) 
5 -p Club Brougharn $2.550 

5-p Sedan 2,740 

5-p Club Sedan 2,860 

(139 in.—3.53 m. AV. B.) 
7-p Sedan $3,015 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,140 

“1236” 

(136 in.—3.45 m. AV. B.) 
5-p Club Brougharn $2,785 

5-p Sedan 2,975 

5-p Club Sedan 3,095 

.... Chassis 2,475 

(139 in.—3.53 m. AV. B.) 
7-p Sedan $3,250 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,875 

_ Chassis 2,675 

“Salón 1236” 

(136 in.-3.45 ni. AV. B.) 

5-p Club Brougharn $2,950 

5-p Sedan 3,140 

5-p Club Sedan 3.260 

(139 in.—3.53 m. AV. B.) 
7-p Sedan $3,415 

7-p Encl. Drive 

Limousine 8,540 

“Custom Model 1242” 

(137 in.-3.48 111 . AV. B.) 

5-p Club Brougharn $3,650 

5-p Sedan 3,785 

5-p Club Sednn 3,950 

5-p Club Berline 4,150 

_ Coupe (R-S) 3,785 

5-p Conv’t Sedan 4,250 

.... Conv’t Coupe 

RoadBter 3,900 

5-p Tourer 3.950 

5-p Sport Phaeton 4,150 

(142 in.—3.61 111 . W. B.) 

7-p Sedan $3,985 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,250 

7-p Tourer 4,250 


PLYMOLTH 

“0-PC” 

(§173 in.-4.39 m. AV. B.) 

2-p Business Coupe $495 

2-4-p Coupe (R-S) 525 

2-*4-p Conv’t Coupe 565 

5-p Sedan 545 

Chassis 360 | 

PONTIAC 

“ 8 ” 

(117 I 11 .—2.97 ni. AV. B.) 

2-p Roadster $585 

2-p Coupe 635 

5-p Sedan 2-door 635 

4- p Sport Coupe 670 

5- p Sedan 4-door 695 

4-p Coupe Conv’t 695 


1,055 

1.110 

1,005 


REO 

“S-Plying Cloud” 

(117 In.—2.97 111 . AV. B.) 

5-p Standard Sedan $995 

Sport Sedan 1,090 | 

Standard Coupe 1,090 

Sport Coupe 1,090 

Standard Conv’t 

Coupe 1,045 

Sport Conv’t 

Coupe 1,140 

“Royale N-33” 

(131 in 3.33 m. AA r . B. > 

5-p Standard Sedan $1,745 

5-p Elite Sedan 1,845 

5-p Standard Victoria 1,745 

5-p Elite Victoria 1,845 

4-p Standard Coupe 1,745 

4- p Elite Coupe 1,845 

“Royale Custom” 

(135 in.—3.43 m. AV. B.) 

5- p Elite Sedan $2,445 

5-p Elite Victoria 2,445 

4-p Elite Coupe 2.445 

(152 in.-3.S6 ni. AV. B.) 

7-p Elite Sedan $3,695 

7-p Elite Berline 

Sednn 3,895 


ROCIvNE-SlX 
“65” 

(llO in.—2.79 m. AA 7 . B.) 

2-p Coupe $585 

2-p Coupe DeLuxe 630 

4-p Coupe 620 

4- p Coupe DeLuxe 665 

5- p Coach 595 

5-p Coach DeLuxe 640 

5-p Sedan 635 

5-p Sedan DeLuxe 680 

4-p Conv't Roadster 675 

4- p Conv’t Roadster 

DeLuxe 720 

5- p Conv’t Sedan 605 

5-p Conv’t Sedan 

DeLuxe 740 

“75” 

(114 in.-2.90 ni. AV. B.) 

2-p Coupe $685 

2-p Coupe DeLuxe 730 

4-p Coupe 720 

4- p Coupe DeLuxe <65 

5- p Sedan 735 

5-p Sedan DeLuxe 780 

4-p Conv’t Roadster 775 

4- p Conv’t Roadster 

DeLuxe 820 

5- p Conv’t Sedan 795 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 840 


4-p Coupe 

2-p Ooupe Regal 

2-p Coupe 

4- p Roadster Con- 

vertible Regal 1,180 

Conimander “8” 

(125 in.—3.18 ni. AV. B.) 

5- p. Sedan Regal 

Convertible 1.695 

5-p Sednn Uegal 1.580 

B-p Sedan Conv’t 1.500 

5-p Sedan 1,476 

5 -p St. Regis Brougharn 

Regal 1,580 

5-p St. Regis 

Brougharn 1,475 

4-p Coupe Ilegal 1,486 

4-p Coupe l.oou 

4-p Roadster Regal 

Convertible 1,580 

4- p Roadster Con- 

vertible 1,47o 

PreNlílent “8” 

(135 In.—3.43 ni. AV. B.) 

7 -p Limousine $2,020 

7-p Limousine State 2.12o 

5- p Sednn Stnte 

Convertible 2,015 

5-p Sedan Convertible 1,910 

7-p Sedan State J.025 

5-p Sedan State 1.886 

7-p Sedan 1.920 

5-p Sedan , 1.780 

5-p St. Regís Brougharn 

v State 1.885 

5-p St. Regis 

Brougharn 1*159 

4-p Ooupe Stnte 1.8«5 

4-p Coupe 1,720 

4-p Roadster State 

Convertible 1,885 

4-p Roadster Con¬ 
vertible 1,780 


“Custom Model 1247” 
(142 in.—3.61 m. AV. B.) 
5-p Sedan $4,295 

5-p Club Sedan 4,400 

5-p Club Berline 4,600 

(147 in_3.73 m. AV. B.) 

7-p Sedan $4,535 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,800 


“LeBaron” 
Conv’t Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Victoria 
Clnb Sedan 
Encl. Drive 
Limousine 
Ooupe 
Coupe 

“Brunn” 

Town Brougharn 
Town Brougharn 
Town Cabriolet 
Town Car 
Encl. Drive 
Brougharn 


5,700 

6,100 

5.200 
5,700 

6.200 
5,300 
5,600 


6.700 

6.700 
7.200 

6.700 

7.200 


STUDEBAKER 
“Six” 

(117 in_2.97 ni. AV. B.) 

5-p Sedan Regal 

Convertible $1,115 
5-p Sedan Regal 1,045 

5-p Sedan Conv’t 1,010 

5-p Sedan 940 

5-p St. Regis Brougharn 

Regal 1,045 

5-p St. Regís Brougharn 940 

4-p Coupe Regal 1.020 

4-p Coupe 915 

2-p Ooupe Regal 970 

2-p Ooupe 860 

4-p Conv’t Roadster 

Regal !.945 

4- p Conv’t Roadster 940 

DIctator “8” 

(117 in.—2.97 m. AV. B.) 

5- p Sedan Regal _ 

Convertible $1,255 

5-p Sedan Regal 1.180 

5-p Sedan Conv’t 1,160 

5-p Sednn 1,075 

5-p St. Regís Brougharn 

Regal 1,180 

5-p St. Regle 

Brougharn 1.0T5 

4-p Coupe Regal 1,160 


STUTZ 

“LAA” 6 Cylinder 
(127y. in.—3.24 m. 

AA\ B.) 

5-p Sedan $1.995 

5-p Coupe 1.99;. 

2-p Ooupe 1.995 

5-p Club Sedan 1.995 

ChassiB 1,895 

“SV-16” 8 Cylinder 
Standard 

(134% in.—3.41 ni. 

AV. B.) 

5-p Coupe $2,495 

5-p Sedan 2,780 

2-p Coupe ¿.78U 

5-p Club Sedan 2.880 

Cnstom 
(145 in.—3.68 m. \V. B.) 

7-p Sedan $ 3 *®59 

7-p Limousine 3.760 

5-p Convertible Sedan 3.810 

7-p Speedater 3,995 

Cabriolet Coupe 3.760 

5-p Sedan 3.51® 

ChasBis 3,190 

DV-32 Serle» 

(134% in.—3.41 m. 

AV. B.) 

5-p Coupe $3*125 

5-p Sednn 3,480 

2-p Coupe 3.480 

5-p Club Sedan 3*559 

2-p Bpeedster 3,580 

2-p Cabriolet Coupe 3,680 

(145 in.—3.08 in. AV. B.) 

7-p Sedan $1*?22 

7-p LimouRine 4.460 

5-p Convertible Sedan 4,510 

7-p Speedater 4,695 

_ Cabriolet Ooupe 4.460 

5-p Sedan 4,210 

Cbassis 8,890 


Salón 

<134 Nv""ÍM 41 m- 

Waterhouse Con¬ 
tinental Coupe $6.775 

WILLYS-OVERLAND-4 

(§156 in.—3.98 ni. AV. B.) 
2-p Standard Ooupe $896 

4 - p Standard Ooupe 425 

5 - p Standard Sedan 445 

4-p Custom Ooupe 445 

4- p Conv’t Roadster 475 

5 - p Onatom 8 edan 475 

Panel Delivery 445 

WILLYS-OVERLAND-6 

“9<9” 

(§175 In.-4.45 m. AV. B.) 

2-p Standard Ooupe $595 

4- p Custom Ooupe 675 

5- p Custom Sedan 676 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

o 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 

\W 


Precios de lista al detalle, 

mn pntrpna pji ia fábrica 



ABREVIACION ES: 

$—Largo total 
¿—Sedán de 5 pas. 

¿¿—Sedán de 7 pas. 

H—Amplificador de fre'*o al vacío 

tf—Amplificador y válvula adjustnbll* 

iS-P—De dos placas 

A-Lite—Auto-Lito 

B—Metal y tela 

B&B—Borg & Beck 

Br-L—Brown-Lipe 

CAL—Leva y palanca 

Cíe—Cleveland 

Clim—Climax 

Colu—Columbia 

Cont—Continental 

D—Dual 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-Na—Exide y National 
Flx-DS—Fr. ext. en árbol trans 
E.v-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotnnte Eje 
F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Geni—Gemraer 
Gra—Grnvednd 
G-H—Guay-Haigb 
1 ly d—Hyd rá ulico 
ln-Fxv—Fr. int, en 4 ruedas 
J&E-Fvv—Interiores y exterior**- 
en las 4 ruedas 
•Tac—Jacox 
L-N—Leece-Neville 
Lyco—Ly coming 
31—Metal 
31 ec—Medíanles 
31-D—Disco múltiple 
N-E —Nortli Enst 
ü. A.—A solicitud 
O wn—Propio 
üpc—Opcional 
Pre—Prest-O-Lite 
Pump—Bomba 
Roe—Rockford 
San:—Sagina w 
Salía—Salisbury 
S-P—De unn placa 
Spllt—Splitdorf 
Std—Normal 
Stro—Stromberg 
Tfll—Tlllotson 
TIm—Timken 
Unlv.— Universal 
Unl-Pr—Universal Products Co. 
A r n.e—Vuelo o aspiración 
W-C —Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R-—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

W e»t—Westinghouse 
WI11 —Willnrd 
WImc—W lsconsin 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulga.) 

Peso 

Marca 

m 

O 

"O 

C 

ü 

« 

-0 

é 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

Potencia (fórmula 

N. A. C. C.) 

Cilindrada 

j* 

“3 

cu 

Metros 

(en Ibs.) 

« 

0 

8 

2 

%o 

xa 

¿ 

B 

CU 

8 

e 

6 

ÍS 

s 

Pulga. Cúb. 

« 

1 

Auburn. ... 

.“8-101” 

127 

3.23 

17x5.50 

3675 

1666.8 

Lyco.... 

8 

3x4 H 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

2 

¿¿Auburn... 

.“8-105” 

135 

3.42 

17x6.50 

4117 

1867.3 

Lyco.... 

8 

3x4 X 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

3 

Auburn. . . . 

.“12-161” 

133 

3.38 

17x6.00 

4465 

2025.2 

Lyco.... 

12 

3Kx4K 

79x108 

46.88 

391.1 

6.41 

4 

IBuick. 

.“33-55” 

119 

3.02 

6.00/17 



Own.... 

8 

2'5í6x4H 

75x108 

27.61 

230.4 

3.78 

5 

IBuick. 

.“33-60” 

127 

3.23 

6.50/17 



Own ... 

8 

356*4 H 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

6 

¿Buick. 

.“33-80” 

130 

3.30 

7.00/17 



Own . 

8 

3*10x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.65 

7 

¿Buick. 

.“33-90” 

138 

3.51 

7.00/17 



Own.... 

8 

3 5 ícx5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.(35 

8 

7Cadillac... . 

.. "3S5-B” V-8 

134-140 

3.40-3.56 

7.00x17 

5Í65 

2342^ 

Own.... 

8 

3Kx4% 

86x125 

36.45 

353.0 

5.78 

9 

[Cadillac. . . 

. “370-B” V 12 

134-140 

3.40-3.50 

7.50x17 

5545 

2515.0 

Owu .... 

12 

3Hx4 

79x101 

46.88 

368.0 

6.03 

10 

¿Cadillac.... 

. “452-B” V-16 

143-149 

3.63-3.78 

7.50/18 

5935 

2G92.0 

Own .... 

16 

3x4 

76x101 

57.50 

452.0 

7.40 

11 

¿Chevrolet. 

.“CA” 

110 

2.79 

5.25/18 



Own .... 

6 

354x4 

84x102 

26.3u 

206.8 

3.39 

12 

Chrysler_ 

.“Six” 

184H§ 

4.70 

17x5.50 

3190 

1446:9 

Own .... 

6 

3Hx4H 

83x114 

25.35 

223.9 

3.66 

13 

Chrysler.. 

"Royal 8” 

187H§ 

4.77 

17x6.00 

3530 

1601.1 

Own.... 

8 

3Hx4H 

83x105 

33.80 

298.6 

4.S9 

14 

¿Chrysler. ‘ 

lmp’l Cust. 8\ 

213%f 

5.42 

7.50/17 

5295 

2401.7 

Own.... 

8 

3Hx5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

15 

Chrysler. “Std. Imperial 8” 

191H§ 

4.88 

7.00/17 

3915 

1775.7 

Own .... 

8 

3Hx4H 

83x114 

33.80 

384.8 

6.31 

16 

Continental. 

Beacon 

102 

2.60 

17x5.25 

2090 

948.0 

Own ... 

4 

3Hx4 

86x102 

18.22 

143.1 

2.34 

17 

Continental 

Flyer 

107 

2 72 

17x5.25 

2200 

997.9 

Own .. 

6 

3x4 

76x102 

21.6 

169.6 

2.7!) 

18 

Continental. 

Ace 

114 

2:90 

17x5.50 

3200 

1451.4 

Own. .. 

6 

3Hx4 

86 

27.33 

214.7 

3.52 

19 

Cord. 

.L-Z9 

137» 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco .... 

8 

3Kx4H 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

20 

Cunningham 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own. ... 

8 

3Kx5 

98x127 

4S.00 

471.0 

7.72 

21 

De Solo “ 

Std. Cust. SD” 

175*a 

4.45 

17x5.50 

3120 

1415.2 

Own .... 

6 

3Hx4 X 

83x111 

25.35 

217.7 

3.57 

22 

¿Dodge Bros 

.“6-DP” 

111 

2.80 

6.00x16 

2705 

1226.6 

Own. ... 

6 

3Hx4H 

79x111 

24.43 

201.3 

3.30 

23 

¿Dodgc Bros 

.“8-DO” 

122 

3.10 

6.50x17 

3645 

1653.2 

Own _ 

8 

3Hx4H 

83x108 

33.80 

282.1 

4.61 

24 

Duesenberg. 

.“St. 8” 

M2H 

3.62 

31x6.75 

4550 

2063.8 

Own. ... 

8 

3Hx4 H 

95x121 

45.00 

420.0 

6.84 

25 

Duesenberg. 

.“St. 8" 

153H 

3.91 

31x6.75 

4625 

2097.7 

Own. ... 

8 

VAxVA 

95x121 

45.00 

420.0 

6.84 

26 

Du Pont ... 

.“G” 

141 

3.59 

6.50/20 



Own .... 

8 

3Hx4H 

85x114 

36.45 

322.0 

5,24 

27 

Essex Terraplane-Autoplano 

106 

2.65 

17x5.25 



Own .. 

6 

2%x4H 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 

28 

ÍEssex Terraplane-Autopl’o 

113 

2.87 

16x6.00 



Own. ... 

8 

2'5i6x4Aí 

75x121 

27.62 

245.0 

4.01 

29 

Ford. 

.“4” 

106 

2.69 

5.25x18 



Own .... 

4 

VAxAX 

98xlOS 

24.03 

200.5 

3.24 

30 

Ford. 

.“8” 

106 

2.69 

5.25x18 



Own .... 

8 


78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

31 

¿Franklin. . . 

.“Olympic” 

118 

3.00 

6.00/17 

3620 

i642 ] Ó 

Own ... 

6 

3Hx4*J 

89x121 

29.40 

274.0 

4.4/ 

32 

Franklin Superchrged Air’n 

132 

3.35 

6.50/19 

4220 

1914.2 

Own _ 

6 

VAxVA 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

33 

Franklin.. .Supercharged 12 

144 

3.66 

7.50/17 



Own .... 

12 

3*4x4 

83x102 

50.70 

398.0 

0.52 

34 

Graham... 

“Std. Six” 

185§ 

4.70 

17x5.50 

3265 

Í48ÜÓ‘ 

Own ... 

6 

3H*4H 

83x114 

25.35 

224.0 

3,67 

35 

Graham.... 

. “Std. Eight” 

191 § 

4.85 

17x6.00 

3500 

1587.6 

Own ... 

6 

3Hx4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

36 

Graham_ u 

Custom Eight” 

195§ 

4.95 

17x6.00 



Own .... 

8 

3Hx4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

37 

¿Hudson.... 

. “Super 6” 

113 

2.87 

17x5.50 



Own 

6 

2*56x4* 

75x121 

20.7 

193.0 

3.16 

38 

¿Hudson.... 

. “Eight” 

119 & 132 

3.02&3.35 

17x6.00 



Own. ... 

8 

3x4H 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

39 

Hupmobile.. 

.“321” 

121 

3.07 

17x6.00 



Own. .. 

6 

3H*4H 

85x108 

27.34 

228.1 

3.72 

40 

Hupmobile. . 

.“322” 

122 

3.10 

17x6.00 



Own. ... 

8 

3x4 H 

76x118 

28.80 

261.5 

4.28 

41 

Hupmobile.. 

.“326” 

126 

3.21 

17x6.50 



Own ... 

8 

35i«x4K 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

42 

¿La Salle.... 

.345B 

130-136 

3.30-3.45 

7.00x17 

5040 ’ 

2286!0 

Own ... 

8 

3Hx4»56 

85x125 

36.45 

353.0 

5.73 

43 

¿Lincoln- 

. “V12-145" 

145 

3.68 

18x7.50 

5790 

2626.3 

Own. .. . 

12 

3Hx4H 

83x114 

50.7 

448.0 

7.36 

44 

¿Lincoln- 

... “V12-136" 

136 

3.45 

18x7.00 

5270 

2390.4 

Own ... 

12 

3x4 H 

76x114 

43.20 

381.7 

6.26 

45 

¿Marraon... 

.“16” 

145 

3.68 

7.00/18 

5360 

2431.2 

Own ... 

16 

3Hx4 

79x102 

62.50 

490.8 

8.04 

46 

¿Nash. 

.“1120” 

116 

2.95 

5.50x17 



Own. .. 

6 

3*Ax4H 

83x111 

25.35 

217.7 

3.57 

47 

¿Nash. 

.“1130” 

116 

2.95 

5.50/17 

3200 

1451.4 

Own .... 

8 

3x4 H 

76x111 

28.8 

247.4 

4.04 

48 

¿Nash. 

.“1170” 

121 

3.07 

5.50x18 



Own ... 

8 

3x4H 

76x111 

28.80 

247.4 

4.01 

49 

¿Nash. 

.“1180” 

128 

3.25 

6.50x17 

3870 

1755:4 

Own 

8 

3Hx4H 

79x108 

31.25 

200.8 

4.27 

50 

¿Nash... . 

.“1190” 

133 & 142 

3.38&3.61 

7.00x18 



Own 

8 

3Hx4H 

85x114 

36.45 

322.0 

5.23 

51 

¿Oldsmobile. 

.“F-33” 

115 

2.92 

5.50x17 



Own .... 

63 

Hx4H 

85x105 

27.34 

221.4 

3.61 

52 

Oldsmobile. . 

.“L-33” 

119 

3.02 

6.00x17 



Own .... 

8 

3x4H 

76x108 

28.80 

240.3 

3.94 

5'í 

¿Packard 8. . 

.“1001” 

127 

3.25 

17x7.00 

4335 

1966:2 

Own .... 

8 

3*6x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

54 

¿Packard 8 . 

.. “1002” 

136 

3.47 

17x7.00 

4590 

2081.9 

Otra. .. 

8 

3*6x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

55 

IPackard Super 8.. .**1003" 

135 

3.43 

17x7.00 

4815 

2183.9 

Own. ... 

8 

3Hx5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.30 

56 

¿¿Packard Super 8..“1004” 

142 

3.61 

17x7.00 

4640 

2104.6 

Own . 

8 

3Hx5 

89x127 

39.20 

384.4 

6.30 

57 

¿Packard Twelve .“1005” 

142 

3.61 

17x7.50 

5385 

2442.5 

Own. ... 

12 

3!fox4 

87x102 

56.72 

445.5 

7.30 

58 

¿¿Packard Twelve “1006” 

147 

3.73 

17x7.50 

5600 

2540.1 

Own. ... 

12 

376x4 

87x102 

56.72 

445.5 

7.30 

59 

Pierce-Arrow 

..“51 and 52” 

147 & 142 

3.73 & 3.61 

7.00/18 

5395 

2447.0 

Own. ... 

12 

3Hx4 

85x102 

54.6 

429.0 

7.03 

eo 

Pierce-Arrow 

.“53” 

142 & 137 

3.61 & 3.48 

7.00/18 

5080 

2304.2 

Own .... 

12 

3Hx4 

83x102 

50.7 

398.0 

6.52 

61 

Pierce-Arrow 

.“54” 

142 & 137 

3.01 & 3.48 

6.50/18 

4819 

2185.7 

Own .... 

8 

3Vx4X 

89x121 

39.20 

366.0 

6.00 

62 

Plymouth.... 

.“PC” 

107H 

2.73 

5.25x17 

2590 

1174.8 

Own. . . . 

0 

3H*4H 

79x105 

23.43 

189.8 

3.11 

63 

¿Pontiac. 

.“8” 

115 

2.92 

5.50x17 



Own ... 

8 

356x3H 

81x89 

32.0 

223.4 

3.67 

64 

Reo.“S-Flying Cloud’ 

117 

2.97 

6.00/17 

3405 

1544^ 

Own. ... 

6 

3Hx5 

86x127 

27.34 

268.0 

4.40 

65 

Reo. 

“Royale N-33” 

131 

3.33 

6.50/18 

4375 

1984.3 

Own .... 

8 

3Hx5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.87 

66 

Reo ... “Royale Customs” 

135 

3.43 

6.50/18 

4650 

2109.2 

Own .... 

8 

3Hx5 

86x127 

36.48 

358.0 

5.87 

67 

Reo.“Royale Customs” 

152 

3.86 

7.00/18 

5010 

2272.4 

Own .... 

8 

3Xx5 

86x127 

30.48 

358.0 

5.87 

68 

Rockne. 

.“65” 

110 

2.79 

18x5.25 

2595 

1177.0 

Own .... 

6 

3Hx4H 

79x105 

23.44 

190.0 

3,11 

69 

Rockne. 

.“75” 

114 

2.90 

18x5.50 

2990 

1356.0 

Own .... 

6 

3Hx4H 

83x105 

25.35 

205.0 

3.36 

70 

Studebaker.. 

.“Six” 

117 

2.97 

18x5.50 

3170 

1437.8 

Own .... 

6 

3Kx4H 

83x118 

25.35 

230.0 

3.77 

71 

Studebaker.. 

.. Dictator “8” 

117 

2.97 

18x5.50 

3230 

1465.1 

Own. ... 

8 

356x8» 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

72 

Studebaker.. 

_Com’r “8” 

125 

3.18 

18x6.00 

3535 

1603.3 

Own .... 

8 

356x45* 

78x108 

30.00 

250.0 

4.10 

73 

Studebaker. . 

President “8” 

135 

3.43 

18x6.50 

4250 

1927.7 

Own .... 

8 

3 54x4 H 

89x111 

39.20 

337.0 

5.52 

74 

Stutx. 

.LA 

127H 

3.24 

6.00x19 

4383 

1988.1 

Own .... 

6 

3Hx4H 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

75 

Stutx. 

. MA and MB 

134 j& 145 

3.41&3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own .... 

8 

3Hx4H 

85x114 

36.45 

322.0 

5.2S 

76 

¿Willys Overland-4. “77” 

156§ 

3.98 

17x5.00 

2136 

968.8 

Own 

4 

3Hx4H 

79x111 

15.63 

134.2 

2.20 

77 

¿Willys Overland-6. “99” 

175§ 

4.45 

17x5.50 

2878 

1305.4 

Own .... 

6 

356x4» 

84x105 

26.33 

213.3 

3.50 


Nuevos Productos 

Por T. A. Boyd 

Una de las necesidades más impor¬ 
tantes de la industria automotriz no es 
tanto por aparatos o dispositivos mecáni¬ 
cos perfeccionados. 

Tanto los aparatos y dispositivos 
mecánicos perfeccionados, como nuevos 


y mejores materiales y la reducción de 
precio de las materias primas actual¬ 
mente disponibles, constituyen hoy día 
la necesidad más importante de la in¬ 
dustria automotriz. A esta razón se 
debe el hecho de que otras industrias 
tengan tanta influencia en el desarrolla 
de la presente. 

En metalui’gia, por ejemplo, se siente 
la necesidad de abaratar la produción de 
metales livianos. Es un hecho sorpren- 
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El Automóvil Americano 


Sistema de 
Combustible 


100-3400 

100-3400 

160-3400 

83-3200 

01-3200 

105-3200 

105-3200 

115-3000 

135-3400 

165-3400 

65-2800 

90-3400 

90-3400 

135-3200 

108- 3400 
40-2700 
65-3500 
85-3500 
115-3300 
14O-2G0O 

79- 3400 
75-3600 
g2-3400 

265-4200 

265-4200 

114- 3200 
70-3200 

94- 3200 
50-2800 
65-3400 

100-3100 

100- 3100 
150-3100 

85-3400 

95- 3400 
95-3400 
73-3200 

101- 3600 
90-3800 
93-3600 

109- 3500 

115- 3000 
150-3400 
125-3400 
200-3400 

75-3200 

80- 3200 
85-3200 

100- 3400 
125-3600 

80-3200 
90-3350 
120-3200 
120-3200 
145-3200 
145-3200 
160-3200 
160 3200 
150-3200 
140-3200 
125-3000 
70-3690 
77-3600 
85-3200 
125-3300 
125-3300 
125-3300 
66-3200 
72-3200 

80- 3200 

81- 3200 

101- 3200 
122-3200 

85-3200 

113-3300 

48-3200 

80-3400 


5.26 

5.26 

5.75 

4.8-1 

4.84 

4.40 

4.40 

5.38 

5.38 

5.35 

5.20 

5.35 

5.20 
5.80 

6.20 
5.05 

5.21 
5.35 
5.25 
5.00 
5.35 
5.50 
5.20 
5.20 
5.20 
5.30 
5.8 
5.8 

4.22 
5.50 
5.10 
5.30 

6.5 ' 
6.5 
6.5 
6.21 
5.80 
5.75 
5.47 
5.34 
5.38 
5.25 
5.50 
5.75 
5.30 
5.10 
5.10 
5.25 
5.25 
5.30 
5.50 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
5.05 
5.05 
5.05 
5.50 
5.20 
5.3 
5.30 
5. 

5.30 

5.20 

5.00 

5.00 

5.00 

5.20 

5.10 

5.50 

5.50 

5.13 

5.00 


Strom. 

Strora. 

Strom. 

Marvel.... 

Marvel.... 

Marvel.... 

Marvel.... 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Cárter.... 

Strom. 

Strom. 

Stro. 

Stro. 

Marvel_ 

Marvel.... 
Marvel— 
Schebler... 

Stro. 

B&B. 

Strom. 

B&B. 

Schebler... 
Schebler... 
Schebler... 
Cárter 
Marvel.... 
Zenith.... 

D-L. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Marvel..., 
Marvel... 
Cárter... 

Stro. 

Stro..... 

Own. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Strom.... 

Strom.... 

Strom... 

Strom.... 

Strom.... 

Strom 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Cárter... 
Cárter... 

Stro. 

Schebler.. 
Schebler.. 
Schebler.. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Stro. 

Zenith..., 
Zenith... 
Tillotaon. 
Tillotson. 


1 X 


VA 


2 

lHd 

l^d 

lVád 

1?¿ 

1?Í6 

W 

l'íd 

l l íd 

ik 

vi 

l 15 íí) 

1% 

2ÍÍ6 

m 

i% 

i% 

VA 

Vi 

VA 

Vi 

Vi 

VA 

ii 

f 

VA 

Vi 

V^ 

.Vid 

VAd 

VA 

lUd 

VA 

VA 


Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump 
AC Pump 
Vac&Pmp. 
Pump... 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump... 
Pump.... 
Pump... 
Pump.... 

Vac. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
PumD.... 
Vac...... 

Pump. 

Pump. 

Pump..... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac... 

Vac. 

Pump... 
Pump... 
Pump... 
AC Pump 

Pump_ 

Pump.... 
Pump.... 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump 
AC Puuip. 
AC Pump. 
AC Pump 
AC Pump 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump... • 
Pump.... 
Pump,... 
Pump.... 
AC Pump 
Pump.... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump.... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump.... 
Pump.... 

Vac. 

Vac. 

Pump... 
Pump... 


D-R... 

D-R.... 

D-R. 

D-R... 
D-R.... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.... 
D-R 
D-R.... 
D-R... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R... 
A-Lite... 
A-Lite. . 
A-Lite. . 
D-R.... 
Deleo... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
A-Lite.. 
A-Lite.., 
Own... 
Own... 
D-R... 
D-R.... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lito.. 
A-Lite.. 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lite. 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite. 
A-lite.. 
A-Lite . 
D-R... 
D-R... 
Dyneto 
Dyneto 
Dyneto 
Dyneto 
Dyn... 
Dyn... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite. 
A-Lite. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite. 
A-Lite. 


Acumulador 


Embrague 


D-R.. 
D-R.. 
D-R... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
D-R 
N-E.... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-lt... 
D-R... 
D-R... 
A-Lito.. 
A-Lite... 
Own.... 
Own.... 
D-R 
D-R.... 
D-R.... 
D-R... 
D-R.... 
D-R 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite-. 
D-R.... 
A-Lite. . 
.A-Lite.. 
D-R.... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite.. 
A-Lite... 
D-R.... 
D-R... 
N-E.... 
N-E.... 
N-E.... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
D-R... 
D-R.... 
D-It 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-K.... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D-R..., 
D-R... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R..., 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 


USL.. 

USL.. 

USL.. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Dclco. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Wil... 

Wil.. 

Wil. 

Wil... 

USL 

USL 

USL 

USL.. 

Wil... 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Exide 

Exide 

Exide. 

Nat.. 

Nat.. 

Own. 

Own .. 

Wil.. 

Nat.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil... 

Wil... 

Exide 

Exide 

Wil.. 

Wil.. 

Wil. 

Deleo 

Exide 

Exide 

Exide 

USL. 

USL. 

USL. 

IJSL. 

Exide 

Dclco 

Deleo 

Pre 

Pre 

Pre.. 

Pre.. 

Pre.. 

Pre.. 

Wil.. 

Wil. 

Wil.. 

Wil. 

Dclco, 

Wil. 

Wil. 

Wil.. 

Wil. 

Wil. 

Wil. 

Wil. 

Wil... 

Wil. 

Wil. 

Nat. 

Nat.. 

USL 

USL 


6-104 

6-104 

6-121 

6-100 

6-120 

6-135 

6-135 

6.130 

6-160 

6-190 

6-86 

6-100 

5- 121 

6- 153 
6-117 
6- 

6- 

6- 

6-104 
6-132 
6- 90 
6 - 8 4 
6-117 
6-100 
6-160 
0-115 
6-86 
6-105 
0- 80 
6- 80 
6-102 
0-135 
6- 

6-86 

6-100 

6-100 

6-105 

6-105 

6-121 

6-121 

6-121 

6-130 

6-135 

6-135 

6-153 

6-115 

6-115 

0-120 

6-133 

6-152 

6-86 

0-98 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

5-160 

5- 100 
5-110 
fl- 84 

6- 94 
6-102 
6-136 
6-130 
0-136 

51-102 

5J-102 

51-102 

5.5- 102 

5.5- 136 
51-136 

6-170 

6-170 

6-96 

6-102 


Univer¬ 

sales 


Eje Trasero 


Long.. 

Long.. 

Long.. 

Own. 

Own 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own 

B&B.. 

B&B. 

B&B.. 

B&B. 

Roe. 

Roe. 

B&B. 

Long.. 

Own.. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

Own. 

Own. 

Long.. 

Own.. 

Own.. 

Own 

Own. 

Br-L. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Own.. 

Own. 

B&B. 

B&B. 

Long. 

Own. 

Long. 

Long. 

Rus . 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B. 

B&B 

B&B 

B&B. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Long. 

Long. 

Long 

B&B. 

Own. 

Own 

Long 

Long. 

Long 

B&B. 

Long. 

Long. 

Long. 

íxing. 

B&B. 

B&B 

Long. 

Roe. 

B&B. 


Det... 
Det... 
Det... 
Own 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
War.. 
War.. 
War.. 
Det... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
War.. 
Own 
Own 
Own.. 
Own.. 

Det..: 

\WG. 

W-G. 

W-G. 

Own. 

Own. 

W-G. 

W-G. 

Det.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Mun. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Mun. 

Mun. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

War. 

War. 

War. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Det. 

Mun. 

Own 

Own. 


M 


Uni-Pr 
Uni-Pr 
Mee. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Spicer. 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer. 
Spicer 
Spicer. 
U&M. 
Mee. 
Uni.. 
Uni-Pr 
Spicer 
Own.. 
Own 
CU.. 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 

Spicer 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Uni-Pr 

Uni-Pr 

Own 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Spicer 

Spicer 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Uni. 

Own. 

Det.. 

Det.. 

Det. 

Det. 

Mee. 

Mee. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Uni-Pr 

Mee 

Uni-Pr 


Col... 
Col... 
Col.., 
Owu. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own, 
N-P.. 
N-P.. 
Sal.. 
Col.. 
Tim.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 


Own 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Own. 

Own. 

Spicer 

Own. 

Own. 

Own. 

Tim.. 

Tim.. 

Sal.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Spicer 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Sal... 

Tim. 

Own. 


Uni-Pr. Own 


HF 

Bí 

H F 
X F 
Z A F 
XJ 

*A? 

B? 

Vi F 
H F 
Vi F 
Vi F 
Vi F 
FF 
lü p 

Vi F 
Vi F 

V F 
Vi F 
HF 

;i f f 

bs 

X F 
Vi F 

V F 
Vi F 
H F 

V F 
Vi F 
Vi F 
hF 

V F 
Vi F 
Vi F 
MF 
FF 
FF 
HF 
H F 
Vi F 
HF 
HF 

V F 
HF 
HF 

V F 
H F 
HF 
H F 
HF 

B! 

HF 
H F 
HF 
HF 
HF 
H F 
HF 
HF 
HF 
HF 
HF 
HF 
HF 
HF 
H F 
H F 
HF 
HF 


De Pie 

De mano y tocación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Tipo 

In-Fw... 1 

D-M.. J 

Ln-Fw... < 

Sol... 1 

Roes.. ( 

:&R.... 

1 

In-Fw... ] 

D-M.. 1 

[n-Fw... ( 

Sol... 1 

Rosa.. ( 

:&r.... 

2 

In-Fw... ] 

Hyd.. 1 

[n-Rw... < 

Sol... 1 

itoss.. ( 

S&R.... 

3 

In-Fw... 

D-M . 1 

In-F&R. ( 

[)wn. . ‘ 

3ag... 1 

1V&R. . . 

4 

In-Fw... 

D-M..] 

Ln-F&R. 1 

Swn.. í 

3ag... 1 

5V&K... 

5 

In-Fw... 

D-M.. 1 

In-F&R. < 

Own.. i 

3ag... 1 

1V&R... 

6 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. ( 

Own.. i 

3ag... 1 

JV&R... 

7 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 1 

Own.. ! 

3ag... 1 

W&S. .. 

8 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw . 1 

Own.. ! 

3ag... ’ 

W&S.... 

9 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw 1 

Own.. ¡ 

3ag... 1 

W&S... 

10 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Own.. ’ 

W&S.... 

11 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

W&S.... 

12 

In-Fw. .. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own. 

W&S.... 

13 

In-Fw. .. 

Hyd.. 

Ex-DS. . 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

14 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

15 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw. 

N-P... 

Jac. . 

W&S.... 

16 

In-Fw. 

D-M. 

In-Fw. 

N-P.. 

Jac.. 

W&S ... 

17 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw. 

Sal... 

Roas.. 

C&L.. 

18 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Geni.. 

W&R... 

19 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

llosa.. 

C&L... 

20 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own . . 

W&S.... 

21 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

w&w. 

22 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

w&w. 

23 

lu-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

24 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L... 

25 

In-Fw. 

II vd.. 

Ex-DS. . 

Col.. 

Rosa.. 

C&L.... 

26 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

27 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

28 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

29 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

30 

In-FW 

Hyd 

Ex-DS.. 



C&L.. 

31 

In-Fw .. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

32 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 




33 

Ín-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Spicer. 

Roas.. 

c&l.'.L 

34 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L... 

35 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.... 

36 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

37 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

38 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 


Roas.. 

C&L.... 

39 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Ówn.. 

Gem.. 

W&R... 

40 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

41 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

42 

In-Fw.. 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

43 

In-Fw... 

D-M5§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Sal... 

Rose.. 

C&L.... 

45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L... 

46 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L... 

47 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Own.. 

Ros8.. 

c&l..:. 

48 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

49 

In-Fw... 

D-M.. 

tn-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

51 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

52 

In-Fw... 

D-Mft 

In-Fw... 

Own. . 

Own.. 

W&S.... 

53 

In-Fw... 

D-Mff 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

54 

In-Fw... 

D-Mtt 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

55 

In-Fw... 

D-M ti 

In-Fw... 

Own. . 

Own.. 

W&S.... 

56 

In-Fw... 

D-Mtt 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

57 

In-Fw... 

D-Mft 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

W&R.... 

58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Rosa.. 

C&L.., . 

59 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Roas.. 

C&L.... 

60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 

61 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own. . 

Own.. 

W&S.... 

62 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

63 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 

64 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

, Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 

65 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

66 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

67 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

68 

In-Fw... 

D-M.. 

, Vn-Fw... 

Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 

69 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Roes.. 

C&I. 

70 

In-Fw... 

D-M.. 

. In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&I. 

71 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

72 

In-Fw... 

D-M., 

, 1 n-Fw... 

Own. . 

Rosa.. 

C&L..., 

73 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. 

.Sal.... 

Gem.. 

W&R... 

74 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tira.. 

. Gem.. 

W&R... 

75 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw. 

Own 

Sag. 

W&S... 

. 76 

In-Fw.. 

D-M . 

In-Fw. 

Own 

Gem.. 

W&S... 

. 77 


dente que, a pesar de que el automóvil 
es gran consumidor de aluminio, el peso 
total de este liviano metal, empleado en 
cada vehículo de los construidos estos 
cinco años pasados, no haya sido más 
de 12 libras. Esto forma contraste 
sorprenden con el hierro y acero, de los 
cuales, en cada vehículo, durante el 
mismo período, se emplearon de 2000 a 
3000 libras. Menos de la mitad de 1 
por ciento de cada vehículo, se ha cons¬ 


truido de aluminio. En efecto, en los 
modernos vehículos se emplea varias 
veces más caucho que aluminio. La 
limitada utilización de aluminio en los 
automóviles no se debe a que este metal 
no sea útil, sino únicamente al hecho de 
que su costo es muy alto. 

Es de lamentar que exista semejante 
situación, pues el aluminio, como metal 
muy liviano, es ideal para la construc- 
Aa smfnmnvTlps. Si se vendiera a 


menor precio, tendría en seguida una 
enorme utilización en la industria. 

Por otra parte, el magnesio, metal 
más liviano aún que el aluminio, ofrece 
enormes posibilidades industriales. Hay, 
sin embargo, que estudiar este metal 
más a fondo, para poder producirlo a 
precio que permite su utilización lucrati¬ 
va en la industria. El metal más livi¬ 
ano de todos es el berilio .y muy poco 
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rara Mil =f*3ÉB 


Precios de lista entrega en la fábrica .. 


¡~o 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


Autocar.. R 

VA 

$2250 

6-3XX4X 

7.00/20 

7.00/ 


tfFWD.. 

_M-5 






20d 

S 

tfFWD.. 

_M-7 

Autocar.... RE 

2 

2300 

6-3%x4% 

7.50/20 

7.50/ 


tfFWD . 

.X-6 






20d 

s 



Autocar.RG 

2H 

2600 

6-3%x4% 

34x7 

34x7d 

D 

Fagcol. . 

.101 

Autocar.. A 

2A 

3000 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/ 


Fageol... 

.106 






20d 

S 

Fageol. . 

.135 

Autocar. D 

3 

3500 

6-4x4% 

34x7 

34x7d 

D 

Fageol. . 

.250 

Autocar.DE 

3 A 

3850 

6-4x454 

9.00/20 

9.00/20 

D 

Fagcol. . 

.300 

Autocar. N 

4 

4600 

6-4%x4% 

9.75/20 

9.75/ 


Fageol. . 

.37o 






20d 

D 

Fageol... 

.446 

Autocar. ... NF 

5 

4800 

6-4%x4% 

9.75/22 

9.75/ 


Fagcol. ., 

.626 






22d 

D 

Fagcol. . 

.646 








Fageol. . 

.826 

Brockway.80 

VA-2 

11G0 

6-3%x4 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

Fageol. . 

.846 

Brockway. 90 

VÚ-2H 

1425 

6-3%x4A 

3.50/20 

6.5/20d 

S 

Fageol. . 

. ...1026 

Brockway.120 

2-3 

1940 

6-4x4 A 

32x6n 

32x6nd 

s 

Fageol. . 

....1046 

Brockway.140 


2395 

6-4x4!4 

32x6n 

32x6nd 

D 



Brockway.170 

3-4 

3000 

6-4%x4% 

32x6n 

32x6nd 

D 



Brockway.195 

3! 2-5 

3660 

6-4V s x4H 

34x7n 

34x7nd 

D 

Federal.. 

.D4 

Brockway.220 

5-7 

4385 


36x8n 

36x8nd 

D 

Federal 

.E4 

Brockway_260 

7-10 

5850 

6-4'Ari'Á 

10.5/22 

10.5/ 

OO A 

Q 

Federal.. 









Federal. 

...F8L 

Chevrolet. CB 

4000f 

330 

6-3%x4 

5.25x18 

5.25x18 

s 

Federal 

.A7 

Chevrolet... OA 

7500f 

480 

6-3>ír;c4 

30x5 

32x6 

s 



Chevrolet.OB 

8300f 

505 

6-35ffix4 

30x5 

30x5d 

s 

Federal . 

.A8 

Chevrolet... OC 

70001 

510 

6-354x4 

30x5 

32x6 

s 



Chevrolet.OD 

8300f 

535 

6-554c4 

30x5 

30x5d 

s 

Federal 

A8DR 

Commerce.... 15A 

7500t 

1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Federal. 

.U6 

Commerce. . 11BC 

nooo- 

2165 

6-314x4A 

32x6n 

32x6nd 

It 

Federal , 

.C7 

Commerce . 40AC 

13000' 

3275 

6-354x5 

36x6n 

36xGnd 

R 



Commerce.. 50 DC 

17000" 

4130 

6-354x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Federal . 

.C8 

Commerce. .60ÜC 

20000" 

4745 

6-4J4*5J4 

38x7n 

40x8nd 

R 



Commerce.. .100B 

32000" 

7075 

6-454x6 

9jx21n 

9Jx24 

R 

Federal.. 

...DM 






nd 


Federal. 

. D2SWL 

Commercc..50SW 

23500t 

5230 

6-354x5 

3Cx6n 

36x6nd 

R 

Federal.. 

.E2SWL 

Commerce..60SW 

36500f 

6365 

6-434*5)4 

38x7n 

40x8nd 

R 

Federal.. 

.T10SW 








Federal . 

D2DL 








Federal. 

. E2DL 

Day Eider.60 

1 

895 

6-354x4 

6.00/20 

6.5/20 

S 



Day Eider.75 

VA 

945 

6-354*4 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

Ford.... 

..BB-131 

Day Eider.85 

VA 

1395 

6-354*454 

0.00 20 

6.5/20d 

S 

Ford.,.. 

.BB-157 

Day Eider....110 

2 

1825 

6-354*454 

7.00/20 

7/20d 

S 



Day Eider . . . 130 

VA 

2225 

6-4x454 

7.50/20 

7.5/20d 

S 

GMT... 

....T-18 

Day Eider... .160 

3 

2795 

6-4x4 A 

7.50/20 

9/20d 

w 

GMT... 

....T-23 

Day Eider. .. .200 

4 

3295 


9.00/20 

9/20d 

w 

GMT... 

....T-26 

Day Eider... .240 

5 

4295 

6-454*454 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

GMT... 

_T-31 

Day Eider . . . 285 

8*** 

5295 

6-454*454 

8.25/20 

8.25x20 

w 

GMT... 

....T-45 






d 


GMT... 

_T-51 

Day Eider ...345 

10”* 

6395 

6-414x4% 

9.00/20 

9/20d 

w 

GMT... 

....T-61 

Day Eider....402 

12*** 

7495 

6-454x554 

9.75/20 

9.75/20 

w 

GMT... 

_T-83 






d 


GMT... 

....T-85 

Diamond T....210 

VA 

545 

6-354*454 

5.50/20 

6.50/20 

B 



Diamond T. .240A 

i k 

795 

6-3 54x4 f4 

6.00x20 

82x6 

B 

GMT... 

.90 

Diamond T...310 

2 

995 

6-354x454 

6.60/20 

6.5/20d 

B 

GMT... 

.. T-95 

Diamond T.. .350 

2 A 

1295 

6-354x454 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

GMT... 

...T-110 

Diamond T. .410A 

3 

1695 

6-4x4 A 

7.50/20 

7.5/20d 

B 



Diamond T.. 410B 

3 

2135 

6-4x4 1 2 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

GMT... 

.. T-130 

Diamond T.. .510 

4 

1995 

6-4x4A 

7.00/20 

8.25/ 

OAJ 

B 



Diamond T.. .504 

3 

2650 

6-4x4 A 

8.25x20 

¿UC1 

8Jx20d 

D 

Garford.. 

.15A 

Diamond T.. .506 

3 

2950 

6-434x4H 

8.25x20 

8.25/ 

D 

Garford.. 

...11BC 






20d 


Garford.. 

...40AC 

Diamond T. . .603 

3-4 

3395 

6-454*454 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Garford. 

...50DC 

Diamond T. .606B 

3-4 

3695 

6-4Hx5J4 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Garford. 

. ..60DC 

Diamond T. . .750 

4-5 

4925 

6-454x534 

9.75x22 

9ix22d 

D 

Garford.. 

.. ..100B 

§Diamond T. . 801 

4 

4140 

6-4%x4% 

36x8n 

36x8n 

W 

Garford.. 

...50SW 

•**Diam. T. .1201 

6 

6600 

6-4tíx5l4 

34x7n 

3-ix7nd 

W 

Garford., 

...60SW 

•••Diam. T..1602 

8 

6400 

6-454*554 

36x8n 

36x8nd 

W 



•••Diam.T. 1603 

8 

7500 

6-5x554 

36x8n 

36x8nd 

W 

Gramm.. 

... AX-4 








Gramm.. 

... AX-6 

Dodge. . . .UF10A 

4025f 

375 

4-351x454 

5.00/19 

5.00/19 

s 

Gramm.. 

...BX-4 

Dodgc.F10A 

4125t 

445 

6-334*434 

5.25/19 

5.25/19 

s 

Gramm.. 

.. .BX-6 

Dodge . . .UG30E 

820Of 

570 

4-355454 

30x5 

30x5d 

s 

Gramm.. 

.. .CX-4 

Dodge.G30E 

8275" 

630 

6-354x434 

30x5 

30x5d 

s 

Gramm.. 

...CX-6 

Dodge...UG31H 

6725+ 

581 

4-354x454 

30x5 

32x6 

s 

Gramm.. 

.B 

Dodge.G31E 

8275t 

655 

0 3l ,v! , 

30x5 

30x5d 

s 

Gramm.. 

.C 

Dodge. .. .UG43A 

10425t 

735 

4-354x454 

7.00/20 

7,0/20d 

s 

Gramm.. 

.D 

Dodge . . .UG44A 

10425 

765 

4-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Gramm.. 

_E 

Dodge.G43A 

10500" 

795 

6-334x4 V s 

7.00/20 

7.0/29d 

s 

ftfGramm. ...ED 

Dodge.G44A 

10500" 

825 

6-334x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 



Dodge... UGS55A 

14500" 

1090 

*1-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Gramm.. 

.EY 

Dodge. .. GS55A 

14575" 

1260 

6-334x454 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Gramm.. 

....GW 

Dodge.F40E 

14500t 

2195 

6-354*5 

8.25/20 

8i/20d 

s 

Gramm . 

.GY 

Dodge.F41E 

14750t 

2285 

6-354*5 

8.25/20 

3i/20d 

s 



Dodge.F42E 

14750" 

2380 

6-354*5 

8.25/20 

8*/20d 

s 

Gramm. , 

.HY 

Dodge.F60E 

1S979” 

2845 

6-354*5 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Gramm.. 

.G 

Dodge.F61E 

19429+ 

2775 

6-354*5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Gramm. . 

... .G-8 

Dodge.F62E 

19S79f 

2895 

6-354*5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

trfGramm .GWD 

Dodge.F63E 

19900t 

2988 

6-354*5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 



Dodge.G80C 

25000t 

5350 

8-354x5 

10.5/20 

10.5/ 


Indiana. 

.85 






20d 

s 

Indiana. 

.95 

Dodge..G81C 

25000f 

5385 

8-354*5 

10.5/20 

10.5/ 


Indiana.. 

. 95DR 






20d 

s 

¿Indiana. 


Dodge.G82C 

25000t 

5450 

8-354*5 

10.5/20 

10.5/ 


95SBT151 






20d 

s 

♦•♦Indiana 

Dodge.G83C 

25000t 

5515 

8-354x5 

10.5/20 

10.5/ 



95SW75 






20d 

s 

Indiana. 

.. 106DR 








Indiana. 

.17 

tfFWD.H-4 

1A-2 

3325 

4-4x5 

34x7n 

34x7n 

B 

Indiana. 

...17DR 

1FWD.H-6 

2-2M 

3425 

6-354x454 

34x7n 

34x7n 

B 



ftFWD... .HH-6 

2A-3 

4000 

6-454x454 

36x8n 

36x8n 

B 

Indiana. 

....17W 

tfFWD.B 

3 

4200 

4-454*534 

36x6 

36x6 

B 



ffFWD.CU-6 

3A-4 

5120 

6-434x554 

38x9n 

38x9n 

B 

•♦♦Indiana. 

tfFWD.SSU 

4-5 

5220 

6-454x554 

38x9 

38x9 

B 

-> .. 106SW151 


NEUMA I.CüS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-o 


e 



NEUMATICOS 




MOTOR 

0 LLANTAS 

« 

c 


*3 

-0 

Cilindros 



iZ 

•sis 

.2 •- 

diám. y 




m 0 
& c 

u 2 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

a 

ra 0 
UH 

w — 

cuo 

(Pulg.) 



H 

5-7)4 

$7600 

6-414x5% 

12}/20 

12|/20 

B 

7)4-10 

8700 

6-5x5% 

40xl0n 

40xl0nd 

B 

6-10 

6400 

6-4%x5A 

36x8n 

36x8n 

B 

VA-2'A 

900 

4-3%x4 % 

7.00-20 

7.00-20 

B 

VA-2A 

1400 

6-3Ax4% 

7.00-20 

7.00-20 

B 

2-3 

1900 

6-314x4% 

30x5n 

30x5nd 

B 

2)4-4 

2750 

6-414x434 

34x7n. 

34x7nd 

B 

3-5 

3250 

6-4V 8 x4% 

9.00-20 

9.0-20d 

B 

5-7 

4350 

6-4Hx5'A 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

0-8 

3900 

6-4^x4 % 

32x6 

32x6d 

W 

6-8 

6000 

6-4*Ax5A 

9.00-20 

9.00-20 

W 

6-8 

6500 

6-45'8x5jg 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

8-10 

6300 

6-4Ax5A 

9.00-20 

9.00-20 

w 

8-10 

10 

6900 

7400 

6-4Hx5A 

6-4Hx5H 

9.00-20 

9.00-20 

9.0x20d 

9.00-20 

w 

w 

10 

8100 

6-4H*5K 

9.00-20 

9.0-20d 

w 

G000f 

670 

4-3^x4K 

6.0/20n 

32x6n 

s 

gooof 

695 

6-3^x4 

6.0/20n 

32x6n 

s 

11500f 

995 

6-3^x4 

6.50/ 

6.50/ 



20n 

20nd 

s 

12000f 

1245 

6-3M*4 5 4 

32x6n 

32xCnd 

s 

15000f 

1945 

6-3Hx4H 

8.25/ 

8.25/ 




20n 

20nd 

s 

18000f 

2295 

6-4Hx4 H 

9.00/ 

9.00/ 



20n 

20ud 

s 

18000f 

2420 

6~4Ax4 H 

9.00/ 

9.00/ 




20n 

20nd 

R 

22000f 

3790 

6-4Ax4 H 

36x8n 

3Gx8nd 

Wr 

26000f 

4410 

ti-4Ax4*A 

9.75/ 

9.75/ 

Rw 




20n 

20nd 

26000f 

4820 

6-4%x4K 

9.75/ 

9.75/ 




20n 

20nd 

Rw 

8000f 

875 

4-3J4x4K 

6.0/20n 

32x6n 

S 

13750f 

1050 

4-314x4 A 

6.0/20n 

32x6n 

S 

137501 

1150 

6-$%x4 

6.0/20n 

32x6n 

S 

280001 

3845 

6-4x4H 

34x7n 

34x7nd 

s 

14000t 

1350 

4-3Ax4X 

6.0/20n 

32x6n 

s 

140001 

1450 

6-3%x4 

G.0/20ii 

32xCn 

s 

VA 

470 

4-3V 8 x4 H 

20x6.00 

32x6n 

B 

1A 

500 

4-3J4x4'A 

20x6.00 

32x6 

B 

8200t 

595 

6-3%x3A 

30x5 

32x6 

S 

10000- 

745 

6-3?/ c x3 H 

6.50/20 

650/20d 

s 

11000" 

1210 

6-3 7 4 c x45á 

6.50/20 

8.25/20 

s 

14000" 

1695 

6-314x4% 

32x6 

32x6d 

s 

16000" 

1865 

6-3l{tx4Va 

32x6 

32xGd 

s 

19000" 

2465 

6-3?:íx5 

34x7 

3‘ix7d 

s 

22000■ 

3695 

6-4^x5 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

25000" 

4190 

6-434*5 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

30000" 

5600 

6-4AX5A 

9.75/20 

7.50/20 

9.75/ 

20d 

7.5/20d 

D 

w 

2SOOOt 

40000t 

4675 

6-434*5 

7695 

6-4'Ax5y ¿ 

34x7 

34x7dff 

w 

40000f 

8110 

6-4V&5A 

10.5/24 

10.5/ 

24d 

9.75/ 

£) 

soooot 

9490 

6-434*534 

9.75/20 






20dU 

w 

7500f 

1375 

6-334x4 

30x5n 

30x5n 

R 

liooot 

2165 

6-334x434 

32x6n 

32x6nd 

R 

13000t 

3275 

6-3?íx5 

36x0n 

36x6nd 

R 

17000t 

200001 

4130 

6-33í*5 

36x6n 

40x8nd 

R 

4745 

6-434*5H 

38x7n 

40x8nd 

R 

3200Qf 

7975 

6-434x6 

9fx24n 

91x24 

R 

2350Cf 

5230 

6-334x5 

36x6d 

36x6nd 

R 

3650Of 

6365 

6-434*5H 

38x7n 

40x8nd 

R 

80001 

795 

4-334*434 

6.00/20 

6.00/20 

S 

8000t 

895 

6-334*4 

6.00/20 

6.00/20 

3 

íoooot 

895 

4-334*434 

6.00/20 

8.0/20d 

3 

íoooot 

995 

6-334*4 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

12000t 

1095 

4-434x434 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

120Q0t 

1295 

6-334*434 

7.50/20 

6.5/20d 

3 

12000+ 

1295 

6-334*43 2 

6.50/20 

8.5/20d 

S 

MOÜOf 

1895 

6-334x434 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

17000+ 

1995 

6-334x434 

7.60/20 

7.5/20d 

3 

200001 

2595 

6-334*5 

8.25/20 

8)4/20d 

S 

200001 

3965 

4-434*6 

8.25/20 

8.25/ 

20d 

7.5/20d 

g 

170001 

3535 

6-434*434 

7.50/20 

s 

28000+ 

200001 

5175 

6-434*434 

6-434*434 

9.00/20 

8.25/20 

9.0/20d 

8K/20d 

D 

4345 

D 

24000+ 

24000+ 

6545 

6-434*534 

9.00/20 

9.0/20Ü 

D 

3695 

6-434*434 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

240001 

3695 

8-334*434 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

300001 

6495 

6-434*6 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

íoooot 

885 

6-334*434 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

12000+ 

1095 

6-334*434 

32x6n 

32x6nd 

s 

150001 

1275 

6-334*434 

7.50/20 

7.5/20d 

D 

200001 

1675 

6-334*434 

32x6n 

32x6nd 

S 

20000t 

1735 

6-334*434 

32x6n 

32x6nd 

w 

160001 

1850 

6-4x434 

7.50/20 

7.5/20d 

D 

180001 

2450 

6-4^*434 

8.25/20 

8.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 

8.25/ 

2Gd 

S 

190001 

2675 

6-434*434 

8.25/20 

D 

isooot 

2675 

6-434*434 

8.25/20 

W 

240001 

2675 

6-4x434 

32x8n 

32x6nd 

W 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


§Indiana. 

. 17SBT251 

♦♦♦Indiana. 

.17SW251 

Indiana.... 19DR 

Indiana. . . .43DR 

ftflndiana. 47DR 

Internad... D-l 
Internad... AW-1 
Internad... AW-2 
Internat'l . M-2 

§§§Intcrnat'I.. A-2 

Internat'l.B-2 

§§§Internat’l.. A-3 
§§§Int’l.... ALF-3 

§§§Int’l.AL-3 

§§§Inlernat'l.. A-4 
§§§Internat'l ..A-5 
§§§Internat'I..A-6 
§§§Internat'l. W-l 
§§§Intcrnat'l. W-3 
§§§Intcrnat’l. .A-7 

§§§Internat'l.. A-8 


2SOOOf 


250001 

2SOOOf 


2JB&L 


B&L 
6 B&L 
6 B&L 
8 B&L 
10 A 
B&L 
10H 
B&L 


Kelly-S.... KS-15 
Kelly-S.... KS-20 
Kelly-S.... KS-25 
Kelly-S... KS-35 
Kelly-S.... KS-50 
Kelly-S.... KS-70 

Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee. .... .65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.180 

Macear.60 A 

Macear.220H 

Macear.66A 

Macear.86A 

Macear. .. .SW86 

Macear..TD 


Mack.1 

Mack.I 

Mack.I 

Mack.A 

Mack. ¡ 

Mack.Al 

Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC 

Mack.BC 

Mack.BJ 

Mack.AK4 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack,. AC4Light* 
Mack.. AC4Med. r 
Mack AC6Heavy 
Mack.AC6 

Mack.AP 

Mack.AK 6-wh. 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack.. AP 6-wh.* 
Mack A P 6-wh.' 

•Theae modela 
Moreland. .RR-10 
Moreland..RR-12 

Moreland_B-13 

Moreland... .B-15 
Moreland... .B-16 

Moreland... .B-18 
Moreland... .E-16 
Moreland. . .E-18 
Moreland... .E-19 
Moreland. ...E-21 
Moreland...H-26 

Relay.ISA 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Relay.50 DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 


Relay., 
Relay.. 


.50SW 

60SW 


2350 

30501 


$3250 

6-4%x4H 

34x7n 

34x7nd 

S 

3475 

6-414x4% 

34x7n 

34x7nd 

W 

3400 

6-4Ax4% 

9.00/20 

9.00/20 

D 

4300 

6-4'Axh% 

9.75/20 

9.75/20 

A 

( 

D 

0500 

6-414x6 

10.5/20 

10.5/ 

20d 

D 

360 

6-3A*4H 

5.25/18 

5.25/18 

S 

600 

4-3H*4H 

5.25/20 

5.25/20 

s 

615 

4-3K>x4 

0.00/20 

6.00/20 

s 

850 

4-3%x4A 

4-3%x4A 

6.50/20 

6.50/20 

s 

615. 

0.00/20 

6.00/20 

8 

665 

4r-314x4% 

6.00/20 

6.00/20 

s 

795 

&-3%x4A 

30x5n 

32x6n 

s 

830 

4-3%x5 

6.00/20 

6/20nd 

tí 

895 

6-3%x4A 

6.00/20 

6/20nd 

s 

i 1750 

6-3Hx4U 

32x6n 

32x6od 

s 

2350 

6-3*Ax4A 

34x7n 

34x7nd 

s 

2675 

6-314x414 

34x7n 

34x7nd 

D 

3850 

4-4%x5 A 

36x5 

36x8 

D 

4850 

4-4%x5'A 

36x6 

40x12 

D 

6200 

6-4H*5M 

9.75x20 

9.75x 

20d 

D 

6300 

0-5x5H 

9.75x20 

9.75x 

20d 

D 

! 2250 

4-4x5 

32x6dp 

32x0n 

B 

2900 

4-4x5 

34x4 

34x8 

W 

3650 

4-414x5*4 

36x5 

36x10 

W 

4250 

4-4Hx5% 

36x5 

40x12 

W 

4900 

4-4^x6H 

36x6 

40x14 

W 

5200 

4-4%x6A 

36x6 

40x8d 

c 

1945 

6-314x4 % 

7.00x20 

7.00x20 

B 

2575 

6-3%x4H 

7.00x20 

7x20d 

B 

3115 

6-4x4!a 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

3740 

6-4X4 1 2 

8.25x20 

8.25x " 

W 

. 4280 

6-ix4}4 

8.25x20 

8.25x “ 

W 

5200 

6-414x4% 

9.75x20 

9.75x " 
9.75x " 

W 

5500 

6A%x4% 

9.75x20 

W 

2050 

6-3%x4A 

7.00x20 

7.0x20d 

B 

2400 

6-3%x4}4 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

3500 

6-414x4% 

9.00x20 

9.0x20d 


4500 

6-4}4x5A 

9.00x20 

9.0x20(1 

R 

4750 

6-414x5A 

9.75x20 

9.75x 

20d 

9.75x 

20d 

lO.SOx 

20d 


5500 

6-4%x4% 

9.75x20 

W 

5950 

Q-4Ax5A 

10.50x 

20 

W 

9000 

6-4 %x5A 

10.50.x 

20 

10.50x 

20d 

R 

12500 

6-5%x6 

10.50x 

20 

10.50x 

20d 


2500 

6-334x5 

0.00-20 

6.0-20d 

8 

3000 

6-354*5 

32x6n 

32x0nd 

S 

4200 

6-3HxB 

8.25/20 

8.25x20 

d 

. 4000 

4-4>4x5 

34x7n 

34x7nd 

C 

4200 

4-434x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

4150 

0-354*5 

34x7n 

34x7nd 

C 

4500 

6-354*5 

3Lx7n 

34x7nd 

D 

. 4700 

6-4x5>4 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

5500 

6-4x534 

36x8n 

36x8nd 

C 

5250 

6-4x534 

36x8n 

36x8nd 

D 

6450 

6-4^4x534 

10.5x22 

10.5x22 

D 

. 5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d 

C 

5250 

4-5x0 

36x5d 

36x5 

D 

. 6460 

6-434*534 

10.5/22 

10.50/ 

22d 

40x5d 

D 

. 4950 

4-5x6 

36x5 

C 

5500 

4-5x6 

36x6 

40x6d 

C 

6000 

4-5x6 

30x7 

40x7d 

C 

6450 

6-434*534 

10.5/24 

10.50/ 

24d 

C 

8500 

6-5x6 

36x7 

40x8d 

C 

. 8500 

6-434x534 

9.75/22 

9.75/22 

D 

. 8500 

6-434*534 

40x8 

40x8d 

C 

10500 

6-5x6 

40x8 

40x8d 

C 

. 11000 
) boeup 

6-5x6 
plicd as T 

9.75/22 

ractors 

9.75/22 

D 

1195 

6-3%x4% 

6.50x20 

6.50x20 

S 

1400 

6-3%x4% 

32x6 

32x6 

S 

2875 

6-4x434 

32x6 

32x6d 

S 

2975 

6-4x434 

34x7 

34x7d 

S 

3075 

6-4x4J4 

8.25/20 

8.25/20 

S 

3175 

6-4x434 

9.00/20 

9/20d 

s 

3375 

6-434x434 

34x7 

34x7d 

s 

3450 

6-434*434 

9.00/20 

9/20d 

s 

3S75 

6-4>4x434 

9.00x20 

9.00x20 

Rw 

3975 

0-434x434 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

5565 

0-434x534 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5n 

R 

■ 2105 

6-334x454 

32x0n 

32x6nd 

R 

■ 3275 

6-334*5 

3Gx6n 

36x6nd 

R 

4130 

0-334x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

4745 

6-434*534 

38x7n 

40x8nd 

R 

• 7975 

6 - 454*6 

9jx24n 

93x24 

nd 

36x6nd 

R 

t 5230 

6-354*5 

36x6n 

R 

f 6365 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 


22 


El Automóvil Americano 

















































































































































































































































WTOMüaH 


Precios de lista entrega en la fábrica .. 


>-o 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


8000" 
8000" 
8500- 
8500" 
11000 " 
11000 ” 
13500t 
13500 • 
16000" 
16000- 
16000- 
íeooot 
20000 • 
20000" 
20000 - 


Republic. .... A-l 

Republie.C-2 

Republic.D-2 

Republie.E-2 

Republic.F-3 

Republic. ...H-4 
Republic.M-3 

Republic.35-4 

Republic.Q 


Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford. NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 

Schacht.10H 

Schacht.... 10HA 
Schacht. . 20H 

Schacht 20HA 

Schacht .25H 

Schacht.28H 

Schacht... .28HA 

Schacht.30H 

Schacht.... 30HA 

Schacht.35H 

Schacht... .35HA 

Schacht.40H 


1H-2M 

2-3 

2- m 

24-4 

3- 4H 

34-5 

4- 5.4 

4-54 

44-6 

44-«4 

5-7 

5-7 


625 

665 

795 

835 

1095 

1135* 

1625 

1695 

2035 

2085 

2155 

2510 

2995 

3070 

3125 


795 

1100 

1485 

2005 

2420 

3285 

4750 

6570 

11425 


1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 

1495 

1570 

2095 

2185 

2595 


4-3*VÍ6*41 

4-3 >*4x4} 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

‘ 34x5 

6-34x5 

6-34x5 

6 / x.» 

6-34x5 

6-34x5 

8-34x5 

8-34x5 

8-34x5 


6-3x44 

6-34x44 

6-34x44 

>34x44 


2895 

3050 


3145 

¿2VÓ 


3575 

3725 


4295 


6.00x20 

6.00x20 

6.00x20 

6.00x20 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50x20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50x20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 


32x6 

32x6 

32x6 

32x6 


5.50x20 

6.00x20 

6.50x20 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

10.5x20 


6-44x5 H 
12-4x5 


38x9 
10.5x20 


6-34x4 

6-34x4 

6-34x4 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 


6-4x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-44x4 4 
6-44x44 

6-44x44 


30x5 

32x6 

30x5 

32x6 

32x6 

34x7 

20x6.50 

20x7. 

20x7. 

20x8. 


20x8.25 


20x9, 

20x9, 


20x9 

20x9 


20x9 

20x9 


20x9.75 


50/20 

50/20 

0/20d 

0/20d 

5/20d 

.5/20d 

.5/20d 

50x20 

00/20 

00/20 

.00/20 


32x6n 
,0x20d 
_.5x20d 
32x6nd 
34x7nd 
36x8nd 
10.50x 
20d 

38x9dp 

10.50x 

20d 

30x5 

32x6 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

20x6.50 
d 

20x7.Od 
20x7.5d 
20x8.25 
d 

20x8.25 
d 

20x9. Od 
20x9.75 
d 

20x9.Od 
20x9.75 
d 

20x9.Od 
20x9.75 
d 

20x9.75 
d 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS _ 
o LLANTAS \ 

il 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. ¡ 

h 

Schacht... 

.40HA 

6-8 1 

14545 ( 

M4x4M 5 

¡4x9.75 í 

24x9.75 D 
d 

Schacht... 

.40HB 

7-9 

4695 ( 

>44x4% í 

>0x10.5 ¡ 

20x10.5 D 
d 

Schacht.... 

. 66H 

7-10 

5795 1 

3-44x54 5 

20x10.5 

20x10.5 D 
d 

Schacht.. . 

.66HA 

8-11 

5895 ' 

6-44x54 : 

24x10.5 

24x10.5 D 
d 

Schacht. .. 

...70 

9-12 

5200 

6-44x54 

36x6 

40x8 D 

Sclden.... 

...17C 

14 

1500 

6-34x4 

32x6n 

32x6n B 

Selden.... 

..317C 

2 

1610 

6-34x4 

32x6n 

32x6nd B 

Selden.... 

...37C 

2 

1935 

6-34x44 

32x6n 

32x6nd B 

Sclden.... 

...39C 

24 

2920 

6-4x44 

32x6n 

32x6nd B 

Selden. . . 

. .47CB 

3 

3785 

6-4x44 

34x7n 

34x7nd B 

Selden. .., 

..47CD 

4 

4435 

6-4x44 

36x8n 

36x8nd D 

Selden.... 

...67C 

5 

4975 

6-44x44 

36x8n 

36x8nd E 

Selden_ 

...77C 

7 

7365 

6-44x54 

42x9n 

40x8nd C 

Service... 

... .15A 

7500T 

1375 

6-34x4 

30x5n 

30x5n R 

Service,.. 

. .11BC 

llOOOf 

2165 

6-44x44 

32x6n 

32x6nd R 

Service... 

..40AC 

13000f 

3275 

6-34x5 

36x6n 

36x6nd R 

R Service... 

..50DC 

17000t 

4130 

6-34x5 

36x6n 

40x8nd F 

R Service... 

. .60DC 

20000t 

4745 

6-44x54 

38x7n 

40x8nd F 

Service... 

R 

...100B 

2000f 

7975 

6-44x6 

9ix24n 

9Jx24 F 
nd T 

R Service... 

. .50SW 

23500t 

5230 

6-34x5 

36x6n 

36x6nd I 

Service... 

..60SW 

36500f 

6365 

6-44x54 

38x7n 

40x8nd I 

Slerling.. 

.. FB-30 

14 

795 

6-34x4 

0.50/20 

6.50/20 1 

Sterling.. 

. .FB-45 

2 

1435 

6-34x44 

6.50/20 

6.5/20d I 

Sterling.. 

. .FB-55 

24 

1695 

6-34x44 

7.00/20 

7.0/20d í 

Sterling.. 

..FB-6S 

34 

1965 

6-34x45*' 

7.50/20 

7.5/20d í 

Sterling.. 

. . FB-80 

44 

2605 

6-34x44 

8.25/20 

8}/20d I 

1 Sterling.. 

. .FD-80 

44 

3160 

6-4x44 

8.25/20 

8}/20d I 

Sterling.. 

FW-97 

5 

3930 

6-44x454 

36x8n 

36x8nd \ 

Sterling.. 

. FW115 

6 

4465 

6-44x54 

40x8n 

40x8nd 1 

Sterling.. 

FW140 

8 

6180 

6-44x54 

40x8n 

42x9nd 1 

Sterling.. 

. FC-90 

i 4 

4200 

6-44x44 

9.00/2C 

) 9.0/20d ( 

Sterling.. 

FC-10S 

i 54 

5150 

6-44x54 

| 9.00x2( 

) 9.0/20d ( 

Sterling FC-120S 

í 74 

5650 

6-44*54 

;9.75x2( 

) 9.75x20 ( 

1 Sterling.. 

.FC-135 

i 8 

5410 

6-44x54 

, 40x8n 

40x8nd ( 

Sterling.. 

FC-14C 

1 84 

6050 

6-44x54 

[ 40x8n 

40x8nd < 

í Sterling.. 

.FC-14Í 

i 8} 2 

7065 

6-44x55^ 

[ 40x8n 

40x8nd < 

1 Sterling. 

. .FC-17C 

i 104 

7785 

6-5x554 

40x8n 

42x9nd < 

1 Sterling.. 

FW17C 

) 104 

7080 

6-44x55í 

i 40x8n 

44xl0nd 

Stewart. 

...41X1 

^ 4 

695 

6-34x4Ví 

2 6.50/1! 

8 6.50/18 

) Stewart.. 

...42X1 

i 14 

795 

6-34x4>¡ 

i 6.50/2i 

0 6.50/20 

) Stewart.. 

...43X1 

• 2 

995 

6-34x4!: 

i 6.50/2 

0 6.5/20d 

Stewart. 

. 29XS1 

* 2 

1695 

6-3 4x4!" 

2 7.00/2 

ü 7.0/20d 

) Stewart.. 

.32X1 

i 24 

1990 

6-34x4 y 

2 7.00/2 

0 7.0/20d 

) Stewart. 

...58-81 

E 24 

2390 

8-34x4! 

7.50/2 

0 7.5/20d 

Stewart 

...18X1 

E 3 

2690 

6-34x5 

7.50/2 

0 7.5/20d 

3 Stewart. 

...48-81 

E 3 

2990 

8-34x4* 

i 8.25/2 

0 8.25/20 
d 


>-o 


MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


Stewart.19XE 

Stewart, . . . 38-8F. 
Stewart... . 38-6E 
Stewart.31XE 

Stewart. .. 27XSE 

Studebaker. .S-10 
Studebaker. .S-21 
Studebaker. .S-31 
Studebaker..S 41 
Studebaker..S-51 
Studebaker. .S-61 
Studebaker, S-120 
Studebaker, S-130 
Studebaker, S-140 
Studebaker, S-150 

While.161 

White.162 

White.211 

White.212 

White.58 

White.601 

White.602 

White.611 

White.612 

White.618 

White.620 

White.621 

White.630 

White.631 

White.640 

White.641 

White.642 

White.691 

***White 

643-SW410 

WillysOvTdCll3 
WillysOvTdC-131 
WillysOvTdC-157 
Willys Knight. .16 

World.DA-60 

World.DB-60 

World.DC-60 

World.DA-88 

World.DB-88 

World.DC-88 

World. ...DA-115 
World... DB-11S 


400UOf 
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$3690 

3990 

3990 

5190 

6190 

695 

670 

745 

895 

920 

945 

1350 

1375 

1400 

1425 

1700 

1900 

2300 

2650 

4400 

1850 

2050 

2450 

2800 

3600 

4350 

4650 

5000 

5750 

6100 

6450 

6750 

7250 


415 

595 

635 

1595 


1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


6-34x5 
8-34x44 
6-44x54 
6-44x54 

6-44x54 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

4-4x54 

4-4x54 

4-4x54 

4-4x54 

4-44x54 

6-84x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x4! 

6-4x54 

6-4x54 

6-4x54 

6-4x54 

6-44x54 

6-456x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-34x34 

6-34x34 

6-34x34 

6-2 , íígx4 3 


00/20 

00/20 

00/20 

76/20 

10.5/20 


20x6.00 

20x6.00 

20x6.00 

.50/20 

20x6.50 

20x6.50 

.50/20 

.50/20 

50/20 

.50/20 


6-3x44 
6-34x4 4 

6-34x44 

8-24x44 

8-24x44 

8-34x44 

8-34x44 

8-34x44 


0/20d 

0/20d 

0/20d 

75/20 

10.5/20 

32x6.00 

32x6.00 

32x6.00 

50/20 

20x6.50 

90x6.50 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 


.50/20 

. 00/20 

00/20 

50/20 

36x5 

.50/20 

.00/20 

.00/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/24 

10.5/24 

40x8n 

5.00/19 
6.00/20 
6.00/20 
30x5 n 


6.0/20n 

6.5/20D 

7.0/20n 

7.5/20n 

8.25/ 

20n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 


W 


50/20 

0/20d 

.0/20d 

.5/20d 

36x5d 

50/20 

.0/20d 

.0/20d 

7.5/20d 

9.0/20d 

8J/20d 

9./20d 

9./20d 

9}/20d 

9./20d 

9|/20d 

9}/’24d 

10.5/24 

40x8nd 

5.00/19 

32x6 

32x6 

32x6n 


6/20dn 

6.5/20 

dn 

7/20dn 

7.5/ 

dn 

8.25/ 

20dn 

34x7dn 

36x8dn 

36x8dn 


W 


ABREVIACIONES: 

•—Un eje delantro loco, de 6 

ruedas 

*•—Tipo de rápido reparto 

•§—Propulsión de eje doble, de 6 
ruedas 

• —De « ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


—10 Neumáticos 

f—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tf—Propulsión por 4 ruedos 
tft—Con motor Cummins Diesel 
§—C ruedas 

§ §§—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
«1—Dobles 


-pero no de tipo 

* pickup 

n—N eumá ti eos 

k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
Bi&L—C aja y carga efectiva 
C—Cadena 
D—Doble reducción 


H—Engranaje plano hypoid 
I—Engranaje interior 
S.—Cónico helicoidal 
SR—Reducción sencilla 
Trae—Tractor 
W—Tornillo sin fin 
RW—Reducción por tornilo 
sin dn 


& 


Si yo fuera un comerciante 

(Continuación de la página 13) 

han llevado el título de vendedor. Hemos 
tenido vendedores para vender, oficinistas 
para los detalles de la administración, me¬ 
cánicos para el servicio de reparación, tele¬ 
fonistas para recibir llamadas, etc. Lo que 
deberíamos tener para 1933 es vendedores 
para vender automóviles, accesorios y ser¬ 
vicios, vendedores en el taller de reparación, 
muchachas vendedoras en el teléfono, ven¬ 
dedores en los ascensores del edificio, vende¬ 
dores a cargo de la correspondencia del ne¬ 
gocio, vendedores a cargo de la contabilidad 
y cobranzas, gente que piense en vender, en 
cada puesto u ocupación del negocio, desde 
el portero hasta el jefe, gente competente, 
que conozca el negocio y los productos que 
vende, gente de fino trato y simpática. Nun¬ 
ca ha habido otro negocio en que el enseñar 
a cada empleado a ser buen vendedor deje 
más ganancias que el de automóviles. Y 
nunca ha habido un tiempo más propicio 


para acentuar esta idea, que en estos mo¬ 
mentos en que vivimos. 

SI YO FUERA UN COMERCIANTE EN 
1933 haría una porción de cosas para cuya 
explicación no tendría suficiente espacio 
en este artículo. Pero, en resumidas cuen¬ 
tas, en lugar de asumir un actitud defen¬ 
siva, me lanzaría a un ataque incesante. Ol¬ 
vidaría el sentirme desanimado o incapaz 
de hacer grandes cosas. Me resolvería a 
llevar mi negocio hasta un punto determi¬ 
nado. Empezaría primero desarrollando mi 
departamento de servicios mecánicos hasta 
colocarlo sobre una base lucrativa, que me 
dejara suficiente ganancia para atenerme 
exclusivamente a el, en caso de necesidad, 
en caso de que todo lo demás me fallara. 
El departamento de reparaciones es una 
mina superficialmente explotada por la ma¬ 
yor parte de los comerciantes. Ha sido un 
negocio muy secundario para muchos. Para 
otros, la base fundamental de una gran or¬ 
ganización comercial. 


Febrero , 1933 
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F«7. T .i;ii¡i»i--ggsa 


Precios de lista, entrega en la fabrica 


GENERAL 


Peso 


MOTOR 


Via 


MARCA Y MODELO 

o 

3 

«5 

u 



«> 

Se 




¡L a» « 
c c fcj? 



m 

Cu 



-2 *2 
rs z 


e 



¿S o 3 fe 

u g 



O 

Z 

o 

*0 

e 

du 

Chasis 

Solo 

jsE 

¿S.J 

cjj 

m m 

Q_2 

1 

< 

Atrás 

Marca 

No. de 

Di&meti 

de cil y 

émbolo 

Brockway. 

.17-B 

17 

1890 

4550 

2400 

155 *4 

60 

61)4 

Cont.... 

6-34*44 

Brockway. 

.220-E 

25-9 

4000 

8660 

4000 

200 

64 

71)4 

Cont.... 

6-44*44 

Brockway. 

.195-E 

25-9 

4200 

7960 

3500 

200 

64 

09)4 

Cont.... 

6-44x44 

Brockway. 


21-5 

3450 

7225 

3000 

188 

64 

69)4 

Cont.... 

6-44x44 

Brockway. 

.140-E 

21-5 

2860 

5875 

2500 

18 8 

60 

66 

Cont.... 

6-4x44 

Brockway. 

.120-B 

21 

2425 

5500 

2500 

188 

60 

64 

Cont.... 

6-4x44 

Chevrolet. 
Chevrolet.. 
Chevrolet. 
Chevrolet. 
Day Eider. 

.... NA131 
. . ..NB131 
...NC157 
...ND157 
.30-A 

30 

5900 

8600 

7400§ 
8200§ 
7800§ 
8200§ 
3500 

131 

131 

157 

157 

234** 

56J3 

56*1 

50H 

56H 

6S54 

56 

71 

56 

71 

70 

Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Cont.... 

6-356*354 

6-356*354 

6-34ix34 

6-34*34 

6-44*44 

Fageol . . . 

.Parlor Car 

26 

6850 

9500 


233 

72 

78)4 

Wauk... 

6-44x54 

Fageol 

Street Car 

29 

6850 

9500 


233 

72 

78 Vi 

Wauk... 

6-4V$x54 

Fargo Coach.“80" 

21 

6850 

9500 


165 

64)4 

6654 

Own.... 

6-34x5 

Fargo Coach.“81" 

16 

6850 

9500 


165 

64 H 

66)4 

Own.... 

6-34x5 

Fargo Street Car “90" 

21 

25 




172 

72 

72 

Own.... 

8-34x5 

8-34x5 

6-34x4 

4-34x44 

Farvo Parlor.“91" 




172 

178 

72 

72 

Own.... 

Federal.... 

E4B 

1120 

3775 


60 X 

5954 

Cont.... 

Federal.. 

.D4 


763 

3200 


154 

60 

5954 

Cont.... 

Federal. . 

E4 


788 

3200 


154 

60 

5954 

Cont.... 

6-34*4 

Federal . 

.F8L 


1398 

3855 


164 

61 

64 M 

Cont.... 

6-34x44 

Federal. . 

A7 


2060 

5780 


197 

69 

66 X 

Wauk... 

6-34*44 

6-44*44 

6-44x44 

Federal. 

_ A8 


2410 

6280 


197 

68 

70 

Wauk... 

Federal. 

. U6 


4007 

7375 


201 

63 X 

67 M 

Cont.... 

G. M. T... 

.T-18 



2700 

8200§ 

10000§ 

11000§ 

14000§ 

I00005 
190O)§ 
19000§ 
14000§ 
3000 

131 

56?á 

55» 

Pontiac . 

6-356*3)4 

6-356*3)4 

6-34*44 

6-3)6*454 

6-34*44 

6-34x5 

6-34x5 

6-34*44 

6-34x5 

G. M. T... 

.T-23 



2875 

131 

56 M 
5SH 
*7% 

63 

6654 

61^6 

66 

Pontiac.. 

G. M. T... 

.T-26 



3475 

130 

Own.... 

G. M. T... 

.T-31 



4575 

’41 

Own.... 

G. M. T.... 

.T-45 



4850 

141 

69 

Own.. .. 

G. M. T... 

.T-51 



5955 

155 

69 

Own.... 

G. M. T_ 

.T-55 



6005 

155 

63 

69 

Own.... 

G. M. T. .. 

.TX 



5820 

186 M 
180 

óVi 

57 

57 

Own ... 

GarfordGreyhouudK B 

21 


4400 

Wisc... 

Garford. . . 

.CB 

30 


6900 

4400 

220 

72 

76 

Wisc.... 

6-44x5 

Garford.... 

.51D 

29 


6500 

3400 

187 

68 

80 

Buda.. . . 

0-4 x5*4 

Gramm ... 

. . EYB-175 

21 


7200 

17000§ 

190 

65 

66 

Cont.. . 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x44 

Gramm.... 

. GYB-177 

25 


7475 

200005 

190 

65 

72*4 

Cont.... 

Gramm.... 

.GYB-178 

25 


7700 

200005 

210 

66 

72^ 

Cont.... 

Gramm. 

. HYB-130 

35 


9875 

24000| 

210 

71)4 

71M 

Cont.... 

6-44x54 

Gramm. . .. 

. HYB-131 

35 


10100 

240005 

*38 

71»$ 

71W 

Cont.... 

6-44x54 

Gramm.... 

. . . HYBD 

35 


11000 

240005 

236 

71H 

71)4 

Cum.... 

6-44*6 

Indiana.... 

.12SB 

16 

1300 

4700 

120005 

169 

61 

64 X 

Hercules 

6-34x44 

Indiana.... 

.14B 

21 

1600 

5100 

150005 

180 

61 

67*10 

Hercules 

6-34x44 

Mack. 

.BG 

21 

3750 


4600 

183 

66 

64*4 

Own.... 

6-34x5 

Mack. 

. A. B. City 

29 

4650 


4800 

202 

7\Va 

664 

Own.... 

4-44x5 

Mack. 

A. B. City 

33 

4750 


5200 

231 

71 1 í 

66*4 

Own.... 

4-44x5 

Mack. 

.B. C. City 

29 

5450 


4800 

202 

71 1 4 

06». 

Own_ 

6-4x54 

Mack. 

.B. C. City 

33 

5500 


5200 

231 

71*4 

06 H 

Own.... 

6-4x54 

Mack .B. C. 

. Interstate 

25 

5500 


7000 

231 

68 

684 

Own.... 

6-4x54 

Mack. 

, B. K. City 

33 

6000 


6000 

265 

71 

mí 

Own.... 

6-44x54 

Mack. 

B. K.City 

38 

6600 


6800 

265 

71 

684 

Own.... 

6-44x54 

Mack. 

B. K. City 

40 

6600 


6050 

265 

71 

684 

Own... 

6-44x54 

Mack B. K. 

Interstate 

20 

6600 


7500 

265 

71 

75J4 

Own... 

6-44x54 

Mack. 

.BT 

44 

21 



9950 

196 

179 

82*4 

58 

724 
78 n 

Own.... 

6-44*54 

6-34x5 

Reo. 

... “GB" 

2290 

4850 

170005 

Own.... 

Reo. 

. . “GBX” 

21 

2290 

4850 

17000§ 

240 

58H 

78[| 

Own.... 

6-34x5 

Reo. 

.. “GBS" 

25 

2525 

5250 

170005 

210 

58 H 

78{Í 

Own.... 

6-34x5 

Republic... 

.A 

^16 


3300 

1200 

165 

58 U 

63 

Lyc. 

6-3x44 

Republic... 

.C 

18 


3500 

1500 

175 

5 

63 

Lyc .... 

6-34x44 

Republic.. . 

.D 

22 


4000 

2000 

175 

58 H 

61 

Lyc. 

6-34x44 

Republic... 

.E 

25 


5200 

2500 

185 

64 

67H 

Buda.... 

6-34*44 

Republic.. . 

.F 

30 


6200 

3000 

235 

71 

69Ú 

Lyc . .. 

6-34x44 

Schacht_ 

.20 

18 

2095 

4300 

2500 

174 

58 

554 

Cont.. .. 

6-34x44 

Schacht... 

.25 

21 

2595 

6000 

3000 

199 

61 

63 A 
634 

Hercules 

6-34x44 

Schacht.... 

.30 

25 

3395 

7000 

4000 

199 

62 

Hercules 

6-4x44 

Schacht.. . 

.40 

29 

3795 

8000 

4000 

199 

62 

664 

Hercules 

6-44x44 

Selden. 

.117C 

18 

2035 

4500 



58 

634 

634 

63»$ 

Cont.... 

6-34x4 

0-34x44 

6-4x44 

Sclden.. .. 

.37C 

21 

2275 

4895 



58 

Cont.... 

Selden. 

.39C 

25 

3125 

0065 



60 

Cont.... 

Studebaker. 

.88 

22 

3295 

5200 


i 84 

57 

61 

Own.... 

8-34*44 

Sludehaker. 

.99 

21 

3795 

5680 


184 

63 

64 

Own... 

8-34x44 

Studebaker. 

. 111 

25 

4295 

6200 


220 

63 

64 

Own... 

8-34x44 
4-44x5 X 
4-44x54 

White. 

...53AR 

25 

2750 

6000 


180** 

198** 

64 

674 
67 X 

Own.... 

White. 

.... 50CR 

29 

3440 

6494 


57)4 

Own.... 

White. 



2950 

5750 


180 

60% 
73 H 

65 

Own.... 

6-34x44 

White. 


29 ‘ 

7500 

10200 


240** 

69 

Own.... 

6-44x54 

White. 


41 

8000 

10700 


250 

75» í 

694 

Own... 

6-44*54 

White. 


21 

4850 

7408 


180 

73* 

704 

Own.... 

6-4 xó’i 

White. 


29 

5450 

8250 


212 

77 

57» 

Own.... 

6-4x54 

Willys-Knight.75 

21 

3265 

6000 

3150 

190 

66 

674 

Knigbt.. 

6-34x44 



| Carburador 

Sistema de Encendido 

Generador y Motor de 

Arranque 

TRANS¬ 

MISIÓN 

EJE TRASERO 

NEUMA¬ 

TICOS 

DIMENSIO¬ 

NES 

Potencia (fórmula 

N.A.A.C.) 

8 

§ 

S 

3 

E 

¿2 

Tipo 

Reducción total 

Embrague 

Cambio de 

| Marcha 

Delanteros 

Traseros 

Altura al piso 

Altura 

total 

Largo 

Ancho 

27.3 

Zen... 

A-Lite 

A-L... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

s 

F 

5.6 

30x5* 

30x5t 




45.9 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.96 

36x8 

*30x8 





40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.80 

34x7* 

34x7 





40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.41 

32x6* 

32x0 





38.4 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.66 

32x6* 

32x6 
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ABRETIACI ONES : 

** — Otras distancias entre 
ejes suministrados 
* — Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
♦ — Llantas Macizas 
e — Balones 
<1—Balones dobles 
B — Engranaje cónico 
B A B — Borg & Beck 


B -L—Brown-LIpe 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotnnte 
V»—Semi flotante 
l^ul—Fuller 
H—Hypoid 
I—Engranaje interior 
L-N—Leece-Nevllle 
Lyc—Lycomlng 
Mar—Maryel 


N -E—North-Enst 
O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propio 
"Pont—Pon tiñe 
R—Doble reducción 
R-Bo—Robert Bosch 
Item—Remy 
Sal—Salisbury 

Seh-Schebler 

S—Cónico espiral 


Spl—Splitdorf 
Str—Stromberg 
Tlm—Timken 
W—Engranaje sin fin 
Wisc—Wisconsin 
W—Tornillo sin fin 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenith 

S—Para mando n derecha ; Strom en 
mando n la izqulerdn 
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Un nuevo camión por $360 

L. A. Miller, presidente de la Willys-Overland Co., entregando el primer camión 
International Harvester, de tipo pequeño, a directores de la International Hat - 
vester, en la fábrica en Toledo, Ohio. La International Harvester venderá este 

camión por $360. 


Programa de Producción de la 
Ford 

La terminación de la huelga de los 
trabajadores de la fábrica Briggs, se 
espera de un momento a otro, gracias 
a un aumento de jornales. Con este 
gran problemo resulto, las fábricas 
de la Ford empezarán a trabajar de 
nuevo dentro de pocos días más. 

Precisamente cuando la industria 
automotriz americana estaba esperando 
que la Ford Motor Company anunciara 
su nuevo modelo de ocho cilindros más 
grande, a fines de enero, llegaron de 
Detroit las malas noticias de una huelga 
declarada en los talleres de la Briggs 
Mfg. Co. de esa ciudad, que causó la 
paralización de las actividades de la 
Ford, la cual durará hasta que se 
resuelva el problema de los operarios 
de aquella empresa o hasta que esta 
otra fábrica empiece a construir carro¬ 
cerías en sus propios establecimientos. 
Las desaveniencias en la fábrica de la 
Briggs, la cual, con la Murray, 
suministra carrocerías a la Ford, no se 
deben a reducciones de jornales, sino a 
un sistema de deducciones que ella trató 
de establecer para regular la pérdida 
de tiempo que se sufra durante el tras¬ 
lado de los obreros de un taller a otro. 

La paralización de las fábricas de la 
Ford se debe únicamente al hecho de 
que no recibe carrocerías de los otros 
fabricantes, a causa de la huelga en los 
talleres de estos últimos. 

A continuación de la Exposición de 
Automóviles de Nueva York, a la cual 
la Ford no concurrió con sus nuevos 
modelos, corrió el rumor de que esta 
gran empresa estaba por lanzar al 
mercado un nuevo modelo de ocho cilin¬ 
dros más grande y elegante, y que la 
introducción del nuevo producto se 
haría el primero de febrero. También 
corrió el rumor que con el nuevo modelo 
más grande la Ford iba a construir otro 
pequeño, de precio bajo, para competir 
con los vehículos más económicos del 
mercado, y que la introducción de este 
segundo producto vendría dos meses 
más tarde La Ford Motor Company no 
ha hecho ningún anuncio oficial acerca 
de sus nuevos modelos. Durante estos 
últimos meses, su producción ha venido 
aumentado. Con la próxima terminación 
de la huelga en la fábrica Briggs, se 
anticipa que la Ford hará un anuncio 
oficial de su programa para 1933. 


Resortes y Cuñas Permite para 
Válvulas 

Al surtido de repuestos Permite se ha 
agregado recientemente una serie com¬ 
pleta de resortes y cuñas para válvulas. 
Estos conocidos productos los fabrica la 
Aluminum Industries, Inc., de Cincin- 
nati, Ohio. Se dice que los recientes mo¬ 
delos de automóviles consumen estas 
nuevas piezas en crecientes cantidades. 


La Aluminum Industries, Inc. anuncia 
que está construyendo también pernos, 
bujes, cojinetes y otras piezas especiales 
para el Ford y el Chevrolet. 


Aparato E. A. Control-Aire 

Un nuevo aparato, que seguramente 
ha de interesar mucho a los comer¬ 
ciantes del ramo, acaba de ser anun- 



Regulador automático de calor , que ac¬ 
túa sobre una válvula en el múltiple de 
escape , graduando la circulación de los 
gases de acuerdo con la temperatura de¬ 
bajo del capó. Se emplea en el Stude- 
baker de 1933. 

ciado por la E. A. Laboratories, Inc. de 
Brooklyn, N. Y., fabricante de bocinas 
y otros accesorios para automóviles. El 
nuevo aparato, llamado Control-Aire, 
es un regulador para uso en casa. Sirve 
para suministrar calor húmedo en el 
invierno y aire seco y fresco en el 
verano. El costo de su funcionamiento 
es un poco mayor que el de un venti¬ 
lador eléctrico. Como calefactor, dis¬ 
tribuye calor húmedo, gracias a la 
evaporación de agua contenida en un 
receptáculo a propósito. Como en¬ 
friador, se vale del mismo principio, 
utilizando agua fría o con hielo. Su 


precio de lista es de $15 para el modelo 
de 110 voltios, 60 perídos de corriente 
alterna. El modelo universal, para 
corriente alterna o continua, se ofrece 
a $19. 


Baillet a Cargo de la Exportación 
de la Continental 

Las ventas de exportación de los 
productos para automóviles fabricados 
por la Continental Rubber Works, de 
Erie, Pa., está ahora a cargo de P. F. 
Baillet, 461 Eighth Avenue, Nueva 
York. Estos productos, ofrecidos bajo 
la marca Vitalic, comprenden correas 
de ventilador, mangueras de radiador, 
tapetes, tubería y otros productos de 
caucho. El Sr. Baillet, como muchos 
lectores lo sabrán, es el gerente de 
exportación de varias importantes 
fábricas, entre las cuales se incluyen 
la Multibestos Co., la American Ham- 
mered Pistón Ring Co. y la Sparks- 
Withington Co. fabricante de los fa¬ 
mosos rediorreceptores y bocinas Spar- 
ton. El Sr. Baillet fué en un tiempo 
presidente del Overseas Automotive 
Club, del cual es ahora uno de sus 
directores. 


Radiorreceptor Motorola para 
Automóviles 

El radiorreceptor Motorola, especial 
para instalación en automóvil, ofrece 
la ventaja de no necesitar baterías de 
pilas B y C para su funcionamiento. Es 
el resultado de más de tres años de estu¬ 
dios. El bastidor y el abastecimiento de 
fuerza B se combinan en un solo grupo, 
lo que simplifica mucho la instalación. El 
selector de estación va iluminado. Lo 
fabrica la Galvin Mfg. Co., 431 South 
Dearborn Street, Chicago. Es un tipo 
superheterodino, con tubos electrónicos 
de reciente estilo. No reproduce el soni¬ 
do del motor y se caracteriza por gran al¬ 
canza, claridad de tono y fácil manejo. 
Su instalación es sumamente fácil. 


Fobrero, 1933 
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La clase de 
funcionamiento que 
gana carreras . . • . 

es lo que vende Ud. cuando 
vende CHAMPIONS 

El comerciante que ofrece Bujías Champion a la venta 
solamente como piezas ele metal y minerales ingeniosa¬ 
mente elaboradas desaprovecha una magnífica oportuni¬ 
dad. Las Bujías Champion son algo más que eso . . . 
constituyen el medio mediante el cual cualquier automo¬ 
vilista puede restaurar a un automóvil bastante usado una 
gran parte de la gran potencia y de la suavidad atercio¬ 
pelada que poseía cuando nuevo. 

Las Champions poseen la cualidad de hacer rendir al 
motor el máximum de funcionamiento seguro y econó¬ 
mico, debido a su nueva y exclusiva característica: el aisla¬ 
dor regulador del calor. En la punta (véase la ilustra¬ 
ción) este aislador rechaza al calor, impidiendo así reca¬ 
lentamiento é ignición prematura. En el cuello (No. 2) 
se atrae al calor y lo retiene, evitando la formación de 
depósitos que ensucian é impiden el funcionamiento del 
motor. 

Hable Ud. del mejor funcionamiento que rinde un motor 
dotado de las nuevas Champion. Explique la nueva ca¬ 
racterística de Champion y ganará mayores beneficios, 
además de granjearse nuevas amistades. 


Champion Spark Plug Co., Toledo , Ohio, U.S.A. 
Dirección Cable gráfica: CHAMPION, Toledo 



Rudolph Caracciola, famoso campeón Europeo, dice: “Siempre usaré Champions, pues nunca fueron sobrepasadas 99 


Bujías 
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DE MÉRITO INDISCUTIBLE 


PLYMOUTH 



^ Chrysler=Plymouth marca el paso de la industria automovilis^ 

tica* Diseñado y construido para realizar proezas de funcionamiento a 
un costo mínimo, el Chrysler JPlymouth de 6 cilindros es también un 
coche de lujo extraordinario* Su FUERZA FLOTANTE y avanzada 
técnica de ingeniería, su gran potencia y nueva belleza, lo hacen el 
valor intrínseco sensacional entre los automóviles de precio mas bajo. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


Febrero, 193S 
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Overseas Motor Service Corp 

La fuente de abastecimiento del comercio extranjero para 
los presentes productos de universal aceptación 


Ra> {¡adores 
Harrison 



Cojinetes de 
rodillos Hyatt 

o O 


Equipos Weidenhoff 
para ensayos eléctricos 



Ruedas, piezas de 
ruedas y tambores de 
frenos (Kelsey- 
Hayes y Motor Wheel 
Corp.) 



Los productos aceptados en todo el 

mundo, combinados con los servicios de la 
Overseas Motor Service Corporation, aseguran 
al comerciante del ramo la oportunidad de un 
negocio lucrativo. 

Si Ud. está representando ahora algunos 
'OMS.C., estudie los otros que completan este 
famoso surtido. Aproveche la oportunidad. 
Comuniqúese con el concesionario de los 
productos # ©.w.s¿£ en su localidad, o bien, 
pídanos directamente información detallada. 

En varios mercados necesitamos todavía con¬ 
cesionarios para los productos 'e.fifl.S.e: Su 
propio mercado puede talvez ser uno de ellos. 
Comuniqúese con nosotros y pídanos por¬ 
menores de los productos que le interesen. 

Overseas Motor Service Corp. 
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: MOTORSERVE 
Todas las claves 




Forro de freno Hycoe 


Filtros 
de aceite 
A C 



Piezas 
eléctricas 
Delco-Remy 
y Northeast 


Cojinetes de bolas 
New Departure 



Amortiguadores 
Deleo Lovejoy 


Gatos manuales 
y de garaje 
Walker 




Acumuladores 

Deleo 


¿\í Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Correas Hycoe 
para ventiladores 



Equipos Binks 
para pintura 
por 

pulverización 


Herramientas 
y equipos de taller 
Kent-Moore 


El 90 % de los automóviles en circulación por todo el mundo va equipado con productos 


M.C 
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CAMIONES DODGE 


HACEN FRENTE AL 98: 
TODA LA DEMAN9J 


He aquí un gigante capaz de rendir un servicio duro ilimitado. 
Este camión Dodge Modelo G-80, equipado con motor de 115 
HP, desempeña cualquiera obra con toda facilidad. 


N ADIE ignora que cualquier camión 
puede ser convertido en uno de 
volteo; pero, un buen volquete, uno que 
desempeñe la obra con toda eficiencia y 
menos gastos, es un camión diseñado y 
construido especialmente para esta clase 
de trabajo. 

• 

En el surtido Dodge, hay varios ca¬ 
miones de gran tamaño que se han cons¬ 
truido para rendir un servicio excelente 
bajo las malas condiciones a que general¬ 
mente se someten los camiones de volteo. 
Debido a la naturaleza del trabajo que 
ejecutan, éstos son grandes camiones que 
resisten el maltrato. Son gigantes muy 
fornidos que desempeñan su obra con 
toda precisión. 


Otro de los vehículos que incluye el variado surtido de camiones 
Dodge, y que puede utilizarse como camión de volteo, es el 
Modelo F-60, cuyo motor desarrolla 96 HP sin ningún esfuerzo. 


El gran motor Dodge Brothers tipo “L”, de 96 HP, es la planta 
de fuerza del Modelo F-40, cuyo rendimiento, como camión de 
volteo, es insuperable. 


Si Ud. está interesado en adquirir 
camiones de volteo, tenga presente que 
por regla general, Ud. tendrá que someter 
su camión al servicio más duro que 
existe en materia de transportes. Por 
consiguiente, permita Ud. que nuestro 
representante le demuestre por qué un 
camión de volteo tiene que ser cons¬ 
truido, en todo y por todo, para resistir 
este trabajo. Permita Ud. que el Servicio 
de Ingeniería de Transporte Dodge le 
sirva de ayuda, no sólo en lo que se 
refiere a los camiones de volteo, sino 
también en lo tocante a cualquiera otra 
obra que Ud. tenga que desempeñar. 


El motor de seis cilindros del camión Dodge Modelo G-43, 
desarrolla 73 HP de potencia al freno. Todos los camiones 
Dodge son diseñados y construidos para rendir un servicio 
prolongado, eficiente y económico. 


Mediante el Servicio de Ingeniería de 
Transporte Dodge, Ud. podrá determinar 
cuál es el camión más adaptable a la obra 
que Ud. desea desempeñar, y si ese camión 
le rendirá a Ud. un servicio altamente 
satisfactorio a un costo mínimo. Y todo 
sin compromiso alguno, por supuesto. 
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reseniamos 

EL NUEVO DODGE “8” 



PARA PERSONAS DE BUEN GUSTO 

Con tan magnífica carrocería y lujoso 
equipo interior, el nuevo Dodge de 8 
cilindros representa el más alto grado 
de funcionamiento, potencia y seguridad 
que pueda exigirse de un automóvil. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


Febrero , 193a 
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El American Brakeblok 


Emplee verdaderas piezas de 


reemplaza a 
cualquier otro 
forro de freno 

SIN CAMBIO DE FRENO 0 DE METODO 



/i pesar de que el American Brakeblok es un tipo de 
forro de freno completamente diferente de los similares— 
diferente en carácter y en funcionamiento—puede instalarse 
en reemplazo de cualquier otro, sin necesidad de cambiar 
el freno o el método de instalación. El American Brake¬ 
blok se suministra en todo tipo y tamaño para automóviles, 
camiones y ómnibus. 

Con el American Brakeblok existe la confianza de pa¬ 
radas más rápidas y seguras. Siempre actúa sin violento 
agarro. Por esta razón, cada parada es suave y segura, 
sin molestia ni sacudimiento. 

El American Brakeblok es un material sólido no metálico, denso 
y homogéneo, que no contiene caucho. Se forma bajo presión y se 
somete a especial tratamiento térmico. No se deteriora en el 
almacén ni en el servicio activo. Una pequeña existencia de sólo 
diez rollos sirve para 125 marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos 
de todos los frenos de tipo interior. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y conveniente 
forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos de recubrimiento com¬ 
pleto y en tipo empernado de recubrimiento completo. En adición 
a este moderno forro de freno, suministramos revestimientos de 
embrague moldeados y de fina tela, en extremo flexibles, exentos 
de protuberancias y que no requiren repaso o afinación. Por carta 
o por telegrama pídanos información detallada y precios del 
American Brakeblok, el moderno y seguro material de freno, 
Hay sólo un Brakeblok—el American Brakeblok. 


AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotris de la 
American Brake Shoe & Foundry Company 
Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago 
St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E, U. A. 



fábrica en sus reparaciones 



Venda repuestos que 
sean duplicados exactos de las 
piezas de fábrica. Los Pro¬ 
ductos Thomson son verdaderas 
piezas de fábrica , empleadas por 
más de 100 fabricantes impor¬ 
tantes de automóviles, camiones 
y ómnibus. 

Embarques inmediatos. Los pe¬ 
didos de exportación se des¬ 
pachan con precedencia a los 
nacionales. 


&SwiUcLrl)islinauid& 



VALVULAS 

El tipo "S", el preferido de los fabricantes, es 
supremo en calidad. El tipo "V” para escape, es 
también el mejor para el escape y admisión, en 
virtud de su precio tan bajo. 

GUIAS DE VALVULAS 



I-a guía gralitada os el remedio y provención pora el 
atascamiento de válvulas. La únjea guía de repuesto 
con lubricación automático. Tarahión ofrccoraoa guías 
corrientes do hierro fundido, exactamente Iguales a 
las quo emplean muchos fabricantes de automóviles. 

EMBOLOS 

De aleación especial, de peso liviano, de gran dura¬ 
ción, en tipos sencillos, con cuerpo hendido, o con 
refuerzo de invar, notables por su irreprochable 
funcionamiento. También, embola? do hierro fundido, 
de insuperable firmeza y duración en conexión con 
servicio pesado. 

PASADORES DE EMBOLOS 

Pasadores con enchapo de cromo. El cromo, el metal 
más duro de cuantos se conocen, se aplica Bobre la 
superficie endurecida y bruñida del pasador. Duran 
cuatro veces más y no cuestan más quo los pasadores 
ordinarios. 

PERNOS Y BUJES 

Pernos para muelles y tensores,, y pivotes, de una 
sola pieza, do acero especial. Tienon gruesa super¬ 
ficie endurecida por procedimiento especial y núcleo 
"blando" do extraordinaria resistencia. Los bujes 
Oilite, do lubricación automática, bo emplean en los 
principales automóviles de 1933. También bujes 
sencillos de acero y do bronce. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De gran utilización por los fabricantes. De ajuste 
automático, para compensar el desgaste y evitar la 
vibración y ruido. Los tensores más seguros. Se 
instalan con facilidad. Por el gran morcado que 
tienen, son repuestos muy lucrativos. 

GEMELOS TRYON Y GEMELOS 
EN “U” SILENCIOSOS 

I-os gómelos más populares de hc?y día. So emplean 
en rnús de 5.000.000 de automóviles. Do ajuBte 
automático, quo evita permanentemente toda vibra¬ 
ción. Lubricación positiva y adecuada. 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORAIED 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland,Ohio,E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 

Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 

Productos ^Thompson 
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LA REPRESENTACION 


es hoy día más valiosa que nunca en toda su historia 


El sedán deportivo Flying Cloud Reo de 1933 


El ómnibus , modelo 2L—Los chasis Reo para 
ómnibus se ofrecen con distancias entre los 
ejes de 166 a 210 pulgadas . Se prestan a 
todo requisito de transporte de pasajeros. 


El camión Reo , modelo 3K ., tiene capacidad 
bruta de 16.000 libras. 


La representación del REO ha sido siempre una in¬ 
versión lucrativa para los concesionarios y sus agentes. 

La reputación del REO por servicio superior y fun¬ 
cionamiento económico es de carácter universal. 

Hoy día, el valor de esta representación ha crecido de 
una manera extraordinaria. Se han ensanchado las posi¬ 
bilidades para su venta y ganancias. El surtido es COM¬ 
PLETO, pues comprende todas las fases del transporte 
por vehículo a motor: automóviles de pasajeros, ca¬ 
miones y ómnibus. El surtido REO de camiones > 
ómnibus ofrece modelos y precios para satisfacer toda 
demanda. Empieza con vehículos de cuatro cilindros, 
de precios económicos, de los que se venden en grande 
escala y termina con modelos grandes, hasta de 20.000 
libras de capacidad bruta. El camión rápida Speed- 
wagon REO con motor Gold Crown REO de seis cilin¬ 
dros, en chasis de 164 pulgadas de distancia entre los 
ejes, es en la actualidad, el factor dominante en el 
campo de los camiones de peso liviano. Los automóviles 
de pasajeros REO se ofrecen en una amplia variedad 
de modelos de inusual valor intrínseco, que se com¬ 
prenden en la lucrativa categoría de los vehículos de 
precios moderados. Todos están en concordancia con la 
elevada norma de calidad fijada para el producto REO, 
y comprenden los más recientes refinamientos en forma 
y construcción. 

Ud. puede comprar o vender automóviles, camiones y 
ómnibus REO con ENTERA CONFIANZA. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábrica en el Canadá TORONTO, ONTARIO, CANADA 
CABLEGRAMAS: “REOCO,” LANSING 


Febrero, 1933 
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FORROS DE 
FRENOS 


PARA 


1933 


La Burrell ofrece un sur- V 
tido completo de forros 
tejidos y moldeados para 
frenos de excepcional cali- ¡j 

dad a precios sorprenden- ]/ 

teniente bajos. 

El forro tejido EZ-GRIP se ofrece en todo tamaño corriente en rollos fí 

de 50 pies. Se hacen de fino amianto canndense, entretejido con alam- y 

bre de latón especial para forro de freno y tratado por oxidación bajo ji* 

A grnn calor y presión. Sus propiedades de duración y eficacia de en- 

¡J frenamiento son insuperables. / 

Invitaaios a que se compare nuestro forro moldeado Economy con U 

yj otros, colocándolos sobre una llama de gas de alumbrado o de ^ 

H acetileno, para demostrar su extraordinaria aptitud para resistir un 

II calor intenso sin sufrir dilatación ni cambio en la superficie de i) 

P* enfrenamiento. Se hace en rollos de una sola pieza de 50 pies y 

'H para evitar desperdicio. K 

(/ Para los que prefieren forro moldeado en juegos, ofrecemos el A 

V forro moldeado Economy en tres juegos: para Ford, Chevrolet, II 

™ Plymouth, Chrysler. De Soto y Dodge—perforados y avellanados— ^ 

A listos para inmediata instalación. ^ 

Entre otro8 productos Burrell se incluyen revestimientos para trans- ¡l 
K misión de Ford modelo “T”, correas sin fin para tractores, correas y 

^ transmisoras y correaje para transportadores. P* 

[/ Gustosamente enviaremos muestras y precios a firmas de establecida A 

V responsabilidad. Nos quedan todavía algunos buenos mercados en II 

^ que necesitamos representantes. Sírvase pedimos información com- iL 

^ pleta. q 

t BURRELL BELTING CO. i 

fl Departamento de Exportación , *íj 

W 201 North Wells St., Chicago, 111., E.U.A. ^ 

lJ Dirección telegráfica: HEBOW, CHIC ACO 'M 

fsssje 

BARRA PERFORADOR A DE CILINDRO 



CON MICROMETRO 
INTEGRANTE 

Exacta 

Fácil de manejar 
Segura 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


El modelo E es la fresadora más 
precisa y conveniente para la per¬ 
foración y rehabilitación correcta 
de cilindros desgastados. Se maneja 
con suma facilidad y su exactitud 
está siempre bajo perfecto gobierno. 

El micrómetro se empica para 
ajustar las cuchillas del cortador al 
tamaño deseado y va colocado en¬ 
cima de la máquina. La ccntración 
es positiva,, rápida y fácil. Todos los 
cilindras quedan repasados a escua¬ 
dra con el cigüeñal y de un diámetro 
interior exactamente igual. 

Hemos impreso un folleto espe¬ 
cial bajo el titulo do “Su Mejor 
Vendedor.” Pídanos ejemplar de 
cstu folleto, en el cual explicamos 

cómo c modelo E le ayudará a 

aumentar su negocio do reparación 
du motores. 


STORM MFG. CO. 

Departamento de Exportación t 
39 Water St., Nueva York, E. U. A. 

Claves: Bentley, A.B.C. 5a. edición. 
Western Union. 

Dirección telegráfica: WIDBL0C0. 
New York 


A Escuadra Perfecta Con El Cigüeñal 




Hay Una Empaquetadura McCord 
Para Cada Unión 




gran Guía do Empaquetaduras McCord comprendo 
más de 8.000 tamaños y tipos diferentes de empaqueta¬ 
duras. En el se inluyen empaquetaduras de cobre y 
amianto pura culatas de cilindros, empaquetaduras para 
múltiples en tipos anulares pequeños y empaquetaduras 
para el escape. También contiene empaquetaduras de 
corcho pura recipientes de aceite, cajas de engranajes y 
tapas de válvulas. El Cordet es un material para hacer 
empaquetaduras, blando y flexible, que se ofrece en 
lámina o en formas estampadas, inafectado por el aceite, 
gasolina y agua. Hay también empaquetaduras de fieltro 
para ejes traseros. En el catálogo McCord 
hallará una empaquetadura McCord para 
cada unión. Sírvase pedirnos ejemplar de 
este catálogo. 


Radiadores McCord Para El 
Ford y El Chevrolet ^ 

El mismo tipo de radiador que so emplea 
en la fabricación de estos automóviles. 
Tipo tubular para el Ford y tipo apanalado 
para el Chevrolet. Intercambiables con el 
equipo de fábrica. Depósitos de latón 
grueso y delgada canalización de agua, ras¬ 
gos exclusivos do estos productos, dan pro¬ 
tección completa contra el enmohecimicnto. 
Pídanos nuestra nueva lista de precios bajos. 


McCORD RADIATOR & MFG. CO. 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Fabricante de empaquetaduras desde 1899—-Los primeros fabricantes 
de radiadores. 



COMPRESORES DE AIRE U. S. 
• • • DE FINA CALIDAD • • • 


Compresor de 
aire, modelo 
SY-118 


Los compresores de aire U.S. de modelo SY-118 se cons¬ 
truyen de los mismos finos materiales que se emplean 
en la fabricación de sus compañeros más grandes y caros. 
Dan muchos años de servicio exento de molestias a un 
costo de funcionamiento sorprendentemente económico. 


Cada compresor se suministra completo, incluyendo motor 
de caballo de fuerza, depósito de 18 galones, manguera 
de aire, mandril . . . completamente automático. 


The UNITED STATES AIR COMPRESSOR Co. 


CLEVELAND, OHIO, E.U._A. 


Compresores do alro 
Torres surtidoras de aire 
Equipos de lubricación 


Departamento de Exportación 
S9 Water St., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Widbloco'* 


Sistemas para lavar 
automóviles Levan¬ 
tadores hidráulicos 
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BENDIX-ECLIrSE 
OF CANADA,™ 

/antes la Eclipse Machine Co ., Ltd.) 

WALKERVILLE, ONTARIO, CANADA 






Carburadores Bendix-Stromberg 


Regulador automático de 
embrague Bendix 


Ensayador de frenos 
Bendlx-Cpwdrey 


Motor de arranque Eclipse, 
tipo de aviación 


La propulsión Bendix 


Startix, fil nuevo 
interruptor automático 


Frenos por fuerza de vacío BK 


E STOS famosos pro¬ 
ductos reguladores de 
la fuerza motriz están con¬ 
tribuyendo enormemente 
a la facilidad, economía y seguridad 
de la marcha. 

El suministrar a Ud. los produc¬ 
tos Bendix con sus ilimitadas opor¬ 
tunidades de ganancias procuradas 
por la efectiva cooperación que ofre¬ 


cemos para su venta, es 
nuestra labor. Ud. ya 
conoce estos productos; 
está al corriente de su ca¬ 
lidad insuperable. Nuestro servicio 
es rápido, puntual y satisfactorio en 
todo sentido. 

Ahora es el momento de obrar 
con tino y resolución. Pídanos in¬ 
formación detallada. 


POWER 

BRAKES 

A BENDIX PRODUCTcj 


BENDIX-ECLIPSE OF CANADA, Ltd. 

{antes la ECLIPSE MACHINE CO. ( Ltd.) 
Walkerville, Ontario, Canadá 
(Subsidiaría de la Bendix Aviation Corporation) 


Febrero , 1933 
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El forro de freno 

moldeado y semiflexible 


U N REFINAMIENTO definitivo 
en forro de freno moldeado. 
Posée numerosas indentnciones mi¬ 
núsculas (método especial para el 
cuati bc han solicitado ya patentes) 
que permiten que el forro “res¬ 
pire.*' No se arruga ni descas¬ 
cara. Contiene 70% de amianto 
de fibra larga. Un producto comple¬ 
tamente moldeado y rulcanixado— 
y no tejido. En largos continuos 
de 50 pies. De un color negro dis¬ 
tintivo. JUEGOS ESPECIALES 
PARA EL FORD. 



Pídanos catálogo descriptivo del com¬ 
pleto surtido Atlas. 

Atlas Asbestos Co. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "LASBEST" 


Importantes Accesorios 


Serla extraño que productos para auto- 
idic 


VA 

WL Los comerciantes que venden los nuevos 
modelos de bocina EA New tone y limpia- 
dores de parabrisa EA ofrecen productos 
mejores a precios que dejan buenas ganancias. 


móviles, que se vendieron con éxito estos 
últimos dos años, no fueran artículos 
igualmente lucrativos durante este nuevo 
año de recuperación comercial. 


Estos productos son de esa calidad refinada que los compradores de 
hoy día insisten en adquirir y que ln obtienen a su completa 
satisfacción. 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E.Ú.A. 

Dirección telegráfica: “EALAB” 

Representantes en el Oriente 
DODGB & SEYMOUR. LTD. 

53 Park Place. Nueva York. E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 



APRENDA MAS ACERCA 
DE ANILLOS DE ÉMBOLOS 

Sírvase pedirnos nuestro folleto descrip¬ 
tivo de los anillos de émbolos Hastings, 
que se lo enviaremos gratuitamente. 

El surtido Hastings es el más completo. 
Comprende anillos de compresión y de regu¬ 
lación de aceite, en tipos corrientes y en 
tipos elásticos. Escribanos ahora mismo. 


HASTINGS MFC. CO. 

Hastings, Mich., E. U. A. 

Envíese toda correspondencia al Department? de Exportación 
2713 Euelld Ave., Cleveland, Otilo, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Hastings-Clevcland. 



OBTENGA MAS NEGOCIOS CON EL COM¬ 
PLETO SURTIDO DE PRODUCTOS 
FIRESTONE 


A UMENTE sus ganancias. Concéntrese en 
nuestros productos de calidad superior uni¬ 
forme: neumáticos de inmersión en caucho puro, 
cámaras de aire, acumuladores, forro de freno, 
llantas metálicas, bujías de encendido, accesorios 
y materiales de reparación. Escuelas para la 
instrucción en ventas, reparación de neumáticos, 
frenos, acumuladores y bujías de encendido. 

, E ?S!í? a FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

! r í,"‘ AKRON. OHIO, E.U.A. 


Exíbc 

LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 


The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A. 

Departamento de Exportación, 23-31 West 43rd St., N. V., E. U. A. 



urvase 

I de este completo servicio 
de cojinetes 

Bielas con forro do metal Babbitt 
Cojinetes de bielas y de cigüeñal con respaldo de 
bronce y forro de metal Babbitt, con respaldo do acero 
y forro de motal Babbitt y cojinetes fundidos en 
molde, en tamaños corrientes y en tamaños menores 
quo los corrientes. 

Bujes para pasadores de émbolos 
Tuercas y pernos para biolos 
Tornillos de anclaje para cojinetes 
Barras de bronce y metales de ontifricción Babbitt 
Fabricamos también las hélices marinas Tru-PIteh 

FEDERAL-MOGUL CORP. 

Detroit, Mich., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Fedmog, Detroit 

ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable 

Con esto equipo, los lomos producidos por Iob anillos, no irn- Doa MC alas: 
portn de qué profundidad sean, pueden quitarse en pocob de 2 - 11 / 16 ** a 
segundos. Adjustado a la profundidad del lomo desde la 4 w y de 4" 

parte superior del cilindro, unas pocas vueltas con un taladro a 5" 

eléctrico o un trinquete manual, es todo lo que se 
necesita para quitar el lomo. El hecho de que el 
lomo sea inás alto en un lado del cilindro no dificulta 
el trabajo. Después de rebajado el lomo al raB de 
la pared del cilindro, el escariador ceBa auto¬ 
máticamente de cortar. EBta herramienta es 
indispensable para la Instalación de anillos 
nuevos, bieluB nuevas o forradura de laB 
bielas viejas con metal babbitt, cuando se 
desea hacer un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo superior y el 
lomo formado por el anillo en el cilindro. 

THE HALL MANUFACTURINC CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

Representante en Europa: Representante en le Argentina: 

MESSRS. MORRIS & INGRAM. OTTO EBERSON. 

26 Finsbury Square. Casilla de correo 1J7. 

Londres, ELC.2, Inglaterra. Buenos Aires, Argentina. 

E. M. GONZALEZ, Calle 21. No. 450, Habana, Cuba. 



Emplee las cadenas silenciosas LINK-BELT 



I AS cadenas silenciosas automáticas LINK- 
BELT se ofrecen para todo vehículo 
automóvil americano provisto de engranajes 
de distribución accionados por cadena. Las 
cadenas Link-Belt son fáciles de instalar. 
Están completamente ensayadas y dan com¬ 
pleta satisfacción. Asegúrese de obtener las 
legítimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro 
nombre estampado en cada eslabón. 

Link-Belt Company 

INOIANAPOLIS, IND., E. U. A 
DIRECCION TELEGRAFICA Y RADIOTELEGRAFIA **LINKBELT* 

_ 3749-A 
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Trico 

Claireon 


Una trompeta 
para automóviles 

Las bocinas Trico Claireon se 01 recen, por primera vez, en modelos de 
trompeta proyectados especialmente para instalación exterior en la parte 
delantera. , „ . 

Las bocinas Claireon, las mas efectivas de todas las señales de advertencia, 
producen una nota musical armoniosa e imponente al mismo tiempo. El sonido 
penetra a gran distancia bajo toda condición de marcha. 

Las bocinas Trico Claireon se instalan con facilidad. Se ofrecen en una 
variedad de modelos, Iob cuales se suministran con uniones especiales para 
todos los automóviles. 

Pídanos información detallada sobre las bocinas Claireonj v 
también pormenores de nuestro ajamado surtido de limpiadores 
de parabrisa y espejos rctroscópicos Trico para todo vehículo 
automóvil. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
817 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: TRICOPROD . Buffalo 


■ } Un surtido fino y popu- 

Jh II l ar muy lucrativo . . . 


rfdltb 

PRODUCTS 




p L afortunado comerciante 
TI/ que vende productos 
RUSCO ofrece no sólo “el 
primer forro de freno de la 
América," sino también un 
servicio completo que com¬ 
prende forros tejidos, molde¬ 
ados y semimoldeados y ac¬ 
cesorios par» todo trabajo de 
freno. Bajo la famosa marca 
RUSCO se ofrece también un 
surtido completo de revesti¬ 
mientos para embragues, corre¬ 
as de ventilador y otros ar¬ 
tículos del ramo de fácil 
venta. Todos son de calidad 
superior y llevan la garantía 
de la más antigua fabrica 
americana de tejidos. 

The Russell Manufactur- 
ing Company 
M Iddletpwn, Connectlcut 
E. U. A. 



RENUEVA—RELUCE—RADIA 
LIMPIA—LIGERO—LUSTROSO 

Para obtener su parte del negocio de 
Pulimento debe vender el MEJOR—WHIZ. 
Hecho por el fabricante más grande de 
Pulimentos en el mundo. 


The R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMPEN, N. J., E. U.. A. 


El surtido de piezas de repuesto de la 
WARNER GEAR comprende: 

Coronas y piñones de propulsión 
Engranajes de volante para el arranque 
Engranajes y piezas de cambios de marcha 
Cajas de diferencial y sus piezas interiores 
Discos de embrague 

WARNER GEAR COMPANY 

Departamento de Exportación MUNCIE, INDIANA, E.U.A. 

DIVISION DE PIEZAS DE REPUESTO 
Dirección telegráfica: WARNERGEAR 
Dirígese toda comunicación directamente a la jábrica 



Otra vez el principal 
radiorreceptor para 
automóvil de 1933 


Desde hace tres años a la 
vanguardia de la industria, 

este famoso radiorreceptor es 
el producto de una fábrica 
dedicada exclusivamente a su 
manufactura. Por haberse au¬ 
mentado su producción, sus 
nuevos precios reducidos están 
al fácil alcance de todos. 

El MOTOROLA lia tenido un 

éxito fenomenal en los Es¬ 
tados Unidos y en otros países 
donde se ha introducido. Es 
un producto lucrativo para el 
comerciante do automóviles. 

Su construcción es fírme, su 
instalación, muy fatcil y funciono tan bien como el mas fino 
radiorreceptor de rasa. 

EL primero con los últimos refinamientos 

El MOTOROLA fué el primer radiorreceptor eléctrico com¬ 
pleto fabricado especialmente para instalación en automóvil. 

Comprende actualmente todos los refinamientos del ramo. 

Por carta, o para ahorrar tiempo, por telegrama, pídanos 
información sobre nuestra representación en mercados disponi¬ 
bles. Sencillamente redacte su cablegrama: “Motol Chicago 
detalles” y acto continuo le suministraremos detalles y precios. 

GALVTN MANUFACTURING CORPORATION 

Departamento de Exportación 

4*31 South Dearborn Street, 

Chicago, 111., E. U. A. 


5 razones para que Ud. se 
dedique a vender los acumula¬ 
dores “LYONS” 

1— La capacidad extra de los acumuladores "Lyons" 
significa mayor duración y mejor funcionamiento. 

2— Todos los acumuladores "Lyons" se hacen con 
nuestras exclusivas placas "Handler Ultra-rower" 
de ultra potencia, que garantizan una capacidad 
adicional de 25%. 

——| 3—Lo 3 acumuladores "Lyons” llevan gnran- 
^ tias absolutas. 

4—La calidad uniforme, la seguridad y la 

_ capacidad extra 

i i i i ■ - i . i — de los acurnuln- 

- dores "Lyons” 

- so conocen en todas partes del mundo. 

- -- 5—Un producto do calidad a un precio bajo, que 

_ asegura una buena ganancia a sus concesionarios. 

— — — — — — — — — — Placas de acumuladores para todo servicio. No se 

- cobra precio adicional por la capacidad extra. 

- Por carta o por telcQrama, pidanos Información 

_ZZ_completa sobre nuestra representación. 

========== lyons storage battery co 

- Departa mentó de Exportación: 

-- T~ Belleville, N. J., E. U. A, 

lllll 11 1 J Dirección telegráfica: ‘ J Lyonsbatrv,*‘ Beilevllk 

- < N _ 





El surtido ideal de piezas de repuesto— 
Surtido completo de árboles de ejes traseros- 
Se garantiza su perfecto ajuste. 


Pidanos ejemplar de nuestro catálogo y listas de Precios 




THE U. S. AXLE CO., Inc. 

Water Street, Pottstown, Pa., E. U. A. 
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VENDA MAS ACUMULADORES 


con mayores utilidades 


La superior calidad de los acumuladores USL 
es conocida en el mundo entero. Millones 
de automovilistas que en todas partes los 
usan encuentran en ellos el máximo de 
potencia y extraordinaria duración. 

Miles de comerciantes han comprobado 
que la insuperable calidad de los acumula¬ 
dores USL, asi'como sus rasgos distintivos de 
construcción, facilitan su venta...particular¬ 
mente los de más alta calidad, que también 
son los que mayores utilidades rinden. 

Establezca su negocio sobre la base firme de 
clientes satisfechos. Venda los acumuladores 
USL y verá como sus utilidades aumentan, al 
igual que sus clientes. Escriba hoy mismo soli¬ 
citando más detalles, sin obligación alguna. 

EL SUPER SERVICE USL 

Un acumulador de extraordinaria cali* 
dad, con placas excepcionalmente 
grandes, repletas de óxido^Sobreactivo" 
USL...con doble aislamiento de madera 
y caucho . . . máxima potencia en el 
arranque... sumamente duradero ... de 
precio módico ... ofrece al comerciante 
magníficas utilidades. 

Hay, además, otros tipos de acumu¬ 
ladores USL para llenar todos los re¬ 
quisitos...a precios al alcance de todos. 

USL BATTERY CORPORATION 

Sección de Exportación 
295 Madison Ave., Nueva York, E. U. de A. 

Por cable . . . YOUESLITE, Nueva York 
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El vaciado de un bloque en la 
Fundición Ford 


Así, He un solo golpe, Ford no sólo ha creado un motor 
dotado de la misma solidez y rigidez que los motores de 
cuatro cilindros, sino que al mismo tiempo lia vencido en 
forma admirable una de las tantas objeciones contra los 
motores de 8 cilindros — la falta de accesibilidad. 

Para poder fundir esta pieza en grandes cantidades se 
han aplicado al taller de fundición los famosos métodos de 
precisión Ford. Dispositivos y calibradores que hasta en¬ 
tonces se consideraban propios del taller de herramientas 
o del taller mecánico hallaron aquí una nueva aplicación 
para preparar las plantillas, hacer los moldes y verificar los 
ensambles de los machos. En realidad, a medida que el 
proceso de vaciar el bloque va avanzando, cada paso es 
meticulosamente verificado con instrumentos de precisión. 
Nada es abandonado al azar, y así se ha logrado que el 
número de fundiciones rechazado por los inspectores sea 
sorprendentemente bajo. 

Y como coronación de tales esfuerzos se ha obtenido un 
sólido bloque de una pieza, producido a bajo costo. Un 
bloque que posee las mismas ventajas, para las operaciones 
de servicio, que el motor de cuatro cilindros. Las válvulas 
son del tipo no ajustablc. Basta quitar una cubierta única 
para exponer lodos los resortes de las válvulas cuando se 
desee esmerilarlas. Y para la eliminación del carbón pueden 
quitarse las culatas de los cilindros sin tener que tocar dicha 
cubierta. Todos estos ajustes pueden ser efectuados con 
tanta facilidad y a un costo tan bajo como en los auto¬ 
móviles de cuatro cilindros. 

Los esfuerzos de los ingenieros Ford para dar con nuevos 
y mejores métodos de manufactura son de significación 
práctica para el público automovilístico. Como siempre, la 
norma Ford es pasar al público las economías resultantes 
bajo la forma de valores extras tal como han sido incorpora¬ 
dos en el Ford V-8. 

FORD IVIOTOR COM PAN Y 


El bloque de cilindros después 
de quitado el molde 


U.NA de las razones por las cuales el Ford ha probado ser un 
excepcional valor automovilístico a través de los anos radica 
en haberse logrado lo “imposible” en cuanto a métodos de 
manufactura. Un ejemplo elocuente de esto fué la fundición 
del bloque de cilindros conjuntamente con la mitad superior 
del cárter. 

En 1908 esto fué considerado revolucionario — hoy día 
es práctica corriente en la fabricación de motores para auto- 
móviles y camiones de todas clases y precios. Esta i un 
dición integral,” como se dió en llamarla, fué continuada con 
numerosos perfeccionamientos en la fabricación de los auto¬ 
móviles del modelo A. 

Con el advenimiento del Foro V-8, los ingenieros de la 
Ford lian sentado un nuevo precedente en métodos de in¬ 
geniería. Esta vez dos bloques de cilindros, en lugar de uno, 
son vaciados en una pieza con el cárter. ^ lian ido aun más 
lejos, agregando a esta fundición única las tuberías de 
escape, que ordinariamente constituyen partes separadas, 
atornilladas al bloque. 


APLICANDO 

METODOS DE PRECISION 
EN LA FUNDICION 
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EN EL MUNDO ENTERO MAS GENTE VIAJA SOBRE GOMAS GOODYEAR QUE SOBRE LAS DE 

CUALQUIER OTRA MARCA. 

Ei. Automóvil Americano 


La Nueva GOMA NEUMATICA.. 

W H E E L 


Después de haber desarrollado y perfeccionado perfecta¬ 
mente las gomas neumáticas Airwheel para aeroplanos, 
Goodyear empezó á desarrollar estas gomas para que 
pudiesen ser usadas en los automóviles. Y ahora, después 
de varios años de experimentos, Goodyear ofrece la goma 
Airwheel de suavidad extraordinaria, la que se ha probado 
que se puede usar satisfactoriamente en los automóviles. 


Hoy en día existen dos razones muy poderosas por las cuales 
estas gomas Airwheel se hacen más populares cada día. 


El que las vende hace buenas ganancias, pues cada venta 
que haga es de cuatro ó cinco gomas, y el que las compra 
también sale ganando, pues son tan superiores en servicio 
como son en apariencia. 


La goma Airwheel se desliza con perfecta suavidad por 
encima de baches, y caminos quebrados y absorbe las 
sacudidas que vibran al través de las gomas corrientes bailón. 


Aumenta la seguridad, porque tienen más banda da roda¬ 
miento All-Weather en contacto con el camino. Ella absorbe 
los vaivenes laterales, y evita el bamboleo lateral, permitiendo 
mayores velocidades en las curvas. Ella rueda con más 
seguridad sobre los campos donde no existen caminos, 
arenales, ó sobre fango, cosas que ni siquiera se pueden 
intentar con las gomas corrientes bailón. 


Las gomas neumáticas Airwheel poseen muchas cualidades 
nuevas de gran interes para los automovilistas. Ellas han 
hecho su aparición en automóviles nuevos. Cada día aumenta 
más la demanda de estas gomas. 


Es muy probable que se pasen muchos años antes de que otra 
oportunidad igual á esta se presente en el negocio de gomas 
neumáticas, una oportunidad para hacer que Ud. y su servicio 
les llamen la atención al público, una oportunidad para 
hacerse de nuevos amigos y clientes. 


SOLO GOODYEAR FABRICA 
GOMAS NEUMATICAS 

AIRWHEEL 
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LOS NEGOCIOS MEJORAN 
para los agentes Hudson-Essex 


con la introducción del Autoplano 


El Autoplano — por virtud de su fun¬ 
cionamiento incomparable, de su bajo 
precio y de las muchas ventajas con que 
cuenta—es el vehículo de la hora. 

Su introducción en todo mercado ha cons¬ 
tituido una sensación, ha revivido el 
interés y aumentado las ventas. Su acep¬ 
tación ha sido inmediata porque llena 
todos los requisitos que los dueños de 
hoy demandan. 

El éxito obtenido con el Autoplano es 
el topico de actualidad en la industria. 


Entre los muchos mercados que han ex¬ 
perimentado grandes aumentos permíta¬ 
senos nombrar al Hawai, Venezuela, 
Puerto Rico, la Union Sudafricana, 
Suiza, Holanda, Portugal, Bélgica, 
Alemania, Suecia, ya que no podemos 
mercionarlos todos. 

En cuanto a 1933, la perspectiva se pre¬ 
senta mas halagadora aún para nuestros 
agentes. 

Para ofrecer en la categoría, de precio 
bajo ellos, cuentan con el nuevo Auto- 


plano “8,” el vehículo que sobrepasa en 
funcionamiento a todo otro automóvil 
actual. 

Y para invadir la categoría de precio mas 
bajo, el Autoplano “6” ofrece majores 
atractivos que nunca. 

Estos vehículos respaldarán todo lo que 
de ellos se ha dicho. Una prueba en el 
camino convencerá a cualquiera. 

Solicite por menores al Departamento de 
Exportación. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A. 


Dirección ©ablegráfica—lIUDSONCAll 
















E l surtido 
Warner com¬ 
prende : coronas 

y piñones, engra¬ 
najes y piezas de 
cambio de marcha, 
cajas y piezas in¬ 
teriores de dife¬ 
rencial, engranajes 
de volante para el 
arranque y discos 
de embrague. 


E L dueño de automóvil, que entra al taller de reparación, rara 
vez especifica la marca del repuesto que lia de emplearse 
en la compostura de su vehículo. En la mayor parle de los casos, 
depende del encargado del taller, quien le sirve de perito, para 
que en la reparación se empleen piezas tan buenas como las 
originales de la fábrica. 

El encargado del taller, a cuya personal discreción queda la 
ejecución del trabajo, puede entonces hacer una de estas dos 
cosas: emplear en la reparación piezas que el compra a precios 
extraordinariamente bajos y que no lleven garantía alguna sobre 
material y funcionamiento ... o emplear piezas de repuesto 
de fina calidad, que significan mejor trabajo y una satisfacción 
completa que inspira confianza en el cliente y desarrolla prestigio 
para el taller. 

Resulta muy lucrativo el suministrar lo mejor a la clientela 
el emplear los finos repuestos Warner en todas las reparaciones. ^ 


Ud. da al cliente lo más por 
el precio cuando le instala los 
finos repuestos Warner en su 

automóvil 



Y sobre todo, recuerde que, a pesar del hecho de que Ud. no 
puede comprar productos mejores que los de marca Warner, 
éstos no le costarán más que los de calidad ordinaria. 


Departamento de Exportación: División de f c ' “ 

Miincie, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: W arnergear 
Envíese toda comunicación directamente a la fábrica . . 
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Los autos “viejos 


son el mercado maduro para la venta 

de las nuevas bujías CHAMPION 


Hoy dia, más que en ninguna otra época, 
existen millones de automóviles en todas las 
carreteras del mundo que están rindiendo a 
sus dueños una fracción solamente de la 
potencia y velocidad que podrían dar, si goza¬ 
sen de las ventajas de un juego de las nuevas 
Bujías Champion. 

Millares de tales automóviles se hallan en 
el territorio de Ud. Representan un magní¬ 
fico negocio en perspectiva. En su contacto 
con los automovilistas, ¿les explica Ud. de 
una manera convincente la economía y 
satisfacción que les proporcionaría un juego 
de bujías Champion nuevas? 

¿Les explica Ud. que las nuevas Champion 
devuelven pronto su costo por el bajo 
consumo de combustible que producen?, 


¿que la nueva forma del aislador—la nueva 
y exclusiva característica de las Champion 
—es la verdadera razón—apoyada por la 
ciencia—de la habilidad que poseen las 
bujías Champion de resistir a la suciedad y 
a otras causas de mal funcionamiento? 

Una somera explicación de estas ventajas de 
las nuevas Champions es, por lo regular, 
suficiente para efectuar mía venta. Y no 
olvide que cada vez que venda un juego de 
Champions nuevas se habrá granjeado un 
amigo más, pues estas bujías cumplirán las 
promesas que Ud. haga de 
gran mejoría en la poten- | 

cia, la velocidad y la acele- j h imp} dc 

ración. ¡Demuestre Ud. ! 1 prematura, 

esto para su propio con- I ) cÓTTcrv!. 10 5“ 

vencimiento y beneficio! \ ) 

que ensucian. 


CHAMPION 


Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio, U.S^i. 
Dirección Cablegráfica: CHAMPION, Toledo. 
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El último censo mundial de automóviles señala un total de 
9.021.389 vehículos de esta clase en circulación afuera de los 
Estados Unidos— y 90% de ellos están equipados con productos 

cuya aceptación universal queda así 
definitivamente confirmada 

El resultado inevitable de lo dicho es un mercado establecido en 

beneficio de los comerciantes que venden productos 'O.M.g.e! 

Los fabricantes de automóviles de los Estados Unidos han elegido 
estos productos como equipo original a causa de que éstos ofrecen lo 
máximo en calidad y seguridad de funcionamiento. 

Hay un gran negocio lucrativo en el ramo de repuestos para el 
comerciante que vende productos 

La Overseas Motor Service Corpora¬ 
tion, a cargo de la exportación de estos 
conocidos productos, ofrece al comer¬ 
ciante en el extranjero que los vende, 
toda clase de facilidades en anuncio, 

__ finanzas y embarques, ventajas que 

M sólo una organización de su magnitud 
puede brindar a sus clientes de 



Acumuladores 

Deleo 




Gatos 

Manuales y 
de Garaje 
Walker 


Equipos 

Weidenhoff para 
Ensayos Eléctricos 




Anillos 

Pedrick 

Para 

Embolos 



Cojinetes de 
Rodillos Hyatt 


Herramientas y 
Equipos 
Kent-Moore 
para talleres 


Piezas 
eléctricas 
Delco-Remy y 
Northeast 




Ruedas, Piezas 
Para Ruedas y 
Tambores de Frenos 
Kelsey-Hayes y 
Motor Wheel Corp. 



Correas Hycoe Para 
Ventiladores 



Forros Hycoe 
Para Frenos 


Radiadores 
Harrison y 
Piezas Para 
los Mismos 



Lámparas 

Guide 


Cojinetes de 
Bolas New 
Departurc 


Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Equipos Binks 
Para Pintura 
por Pulverización 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

"MOTORSERVE, N. Y ” 


1775 Broadway, Nueva York, N. Y. E. U. A. Dirección telegráfica: 

Todas las claves 


Si Ud. está representando algunos de los 
productos '©.fi&.S.í??, le conviene mucho im¬ 
ponerse de los otros que completan este famoso 
surtido. Saque provecho de esta oportunidad. 
Comuniqúese con el concesionario local de los 
productos 'GUM.S.CI o pídanos directamente 
información detallada. 



En varios mercados necesitamos todavía con¬ 
cesionarios para la venta de los productos 
'©.Afl.S.e' Su propio mercado puede talvez ser 
uno de ellos. Comuniqúese con nosotros y 
pídanos pormenores de los productos que le 
interesen. 
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WHITNEY 


CADENAS DE DISTRIBUCION 

Las cadenas de distribución 
WHITNEY aseguran satisfactorio 
funcionamiento de motor, a causa 
de que cada una se proyecta y 
construye para motor determi¬ 
nado. Se han hecho acreedoras a 
merecida reputación por buen 
funcionamiento y prolongada 
duración. 

Se obtiene la fuerza máxima del 
motor, exenta de indebida vibra¬ 
ción, cuando se utiliza la cadena 
de distribución WHITNEY. 

The Whitney Mfg. Co. 

Hartford, Conn., E.U.A. 



CADENAS DE DISTRIBUCIÓN WHITNEY 


o Automóvil 

L Americano 
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13 PUNTOS DE 
SUPERIORIDAD 
DEL WILLARD 

1 CIERRE BIEN 
1 • GRUESO. Se evita el 
escape de electrolito. Las 
tapas quedan bien asegura¬ 
das. 

2 BARRAS AISLADO- 
• RAS OPUESTAS A 
LAS BARRAS DE LA 
PARRILLA. Se aumenta la 
capacidad por la exposición 
de adicional material activo. 

3 PLACAS DE FINA 
• CALIDAD. Los me¬ 
jores óxidos y construcción 
destinada a prolongar la du¬ 
ración y aumentar la fuerza. 
Superficie suave sin protu¬ 
berancias. 

4 AISLAMIENTO DE 
• CAUCHO ENTRETE¬ 
JIDO. Permite a los acu¬ 
muladores Willard el durar 
más y dar mejor servicio 
que todo otro producto si¬ 
milar con aislamiento de ma¬ 
dera, sobre todo en regiones 
tropicales. 

5 PATAS EN TODAS 
• LAS PLACAS. Las 
positivas descanzan en dos 
soportes y las negativas en 
otros dos. Esta ventaja re¬ 
duce la posibilidad de cir¬ 
cuitos cortos. 

6 CAMARA DE SEDI- 
• MENTO BIEN 
GRANDE. Una protección 
contra circuitos cortos provo¬ 
cados por la acumulación de 
sedimento. 

7 ESQUINAS REDON- 
• DEADAS DE LAS 
PLACAS. No hay bordes 
agudos que puedan cortar o 
dañar a los separadores. 
Esto prolonga la duración. 

8 SALIENTES REFOR- 
• ZADAS. Mayor resis¬ 
tencia a las tensiones y 
choques. 

0 ESQUINAS REDON- 
DEADAS DE LA CA¬ 
JA. No hay peligro de que 
se astillen o comben. 

10 PRECINTA DE 
PLACAS REFOR¬ 
ZADA. Destinada a sumi¬ 
nistrar firmeza máxima en la 
base del poste. 

H RESPIRADEROS 
• DECENTRADOS. 
Reduce a un mínimo el 
enmohecimiento de los 
bornes. 

1 O CONECTORES SU- 
PERIORES COR¬ 
TOS. Menos resistencia 
eléctrica y mejor voltaje para 
el arranque. 

19 EMPAQUETADURA 
DE CIERRE ESPE¬ 
CIAL. Acojina la tapa y los 
postes contra las tensiones y 
evita la coladura del ácido. 



ACUMULADORES PARA 

Aeroplanos • Automóviles 
Omnibus y Camiones • Moto¬ 
cicletas • Alumbrado provi¬ 
sional • Instalaciones de alum¬ 
brado • Equipos marinos 
Embarcaciones comerciales y 
de recreo • Cinematografía 
parlante • Teléfonos y comu¬ 
nicaciones • Taxímetros • In¬ 
terruptores de circuito a base 
de aceite • Motores diesel 
Maquinaria sanjadora • Di¬ 
versas utilisaciones industriales 



LA SUPREMACIA del producto 
aporta supremacía en ventas 

La supremacía de la Willard empieza con la calidad introducida 
en su acumulador. El automovilista obtiene más por su dinero 
a causa de la verdadera calidad que la Willard pone en sus pro¬ 
ductos y las 74 prolijas inspecciones a que élla somete cada 
acumulador antes de embarcarlo. 

El vender un acumulador SUPERIOR en fuerza, duración y 
seguridad, deja muy buenas ganancias. Los concesionarios en 
96 países son los primeros en reconocer las posibilidades de 
ganancias que brinda la representación de los acumuladores 
Willard. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada. 

“EN UN MUNDO QUE CAMBIA, ADHIERASE A LO QUE PERDURE’’ 



Millares de amistosos representantes del Willard en todas partes del mundo ayudarán a los automovilistas a obtener más meses y 

kilómetros de servicio de sus acumuladores . 

WILLARD STORAGE BATTERY CO. Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E.U.A. 
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El Censo Mundial de 1933 

N4aS de 33Vi millones de automóviles hay en servicio en todo el mundo. Esto 
fué mostrado por el Censo Mundial del Automóvil de 1933 preparado por EL AUTOMOVIL 
AMERICANO y su revista hermana THE AMERICAN AUTOMOBILE (Overseas Edition) en vista 
de centenares de informes provenientes de todas partes del mundo, incluyendo 130 países y divi¬ 
siones políticas importantes, en America, Europe, Africa, Asia y Oceanía. El número total de 
vehículos automóviles en servicio el primero de enero de 1933, según las cifras censo, es de 
33.399.571, representado por automóviles de pasajeros, camiones y ómnibus. Este total es como 
seis por ciento menos que el correspondiente a 1932, el cual fué de 35.303.713. Este notab e 
decaimiento, acentuado principalmente en los Estados Unidos, no es tan serio cuando se le 
compara con los que han sufrido otros negocios importantes. El total actual es, en realidad, 
una adicional afirmación de que los automovilistas del mundo tienen en el vehículo mecánico un 
medio de transporte imprescindible e inseparable de sus actividades cuotidianas. El segundo ano 
de crisis mundial ha resultado en sólo una leve disminución del total. 


Por 

GEORGE E. QUISENBERRY 


Afuera de los Estados Unidos 

Numerosos países, particularmente en Europa y Oceanía, continuaron 
aumentando sus automóviles al año pasado, llegando a nuevos totales máximos. En varios de estos 
países se matricularon de nuevo muchos automóviles que por adversas condiciones económicas de 
sus dueños no se habían registrado el año anterior. Descontando de este progreso, la disminu¬ 
ción en otras regiones del mundo, se observa que para 1933, sin incluir los Estados Unidos, hay 
9.021.389 automóviles en servicio activo. Este es el tercer año en que el total ha pasado de 
nueve milliones. En 1932 fué de 9.309.817. La disminución mundial llegó sólo a tres por ciento 
Los informes muestran que el número de automóviles en Africa y Oceanía se mantuvo casi al 
mismo nivel que el año pasado, observándose que el decaimiento en estas regiones fué menos 
de un medio por ciento. La disminución fué levemente más grande, en porcentaje, en Europa, 
la cual continúa, a pesar de los decaimentos en Inglaterra y Alemania, con cerca de 5.2 de 
automóviles menos en servicio, cifra mayor que un año atrás. Las disminuciones más importantes 
acontecieron en la America y el Asia. Afuera de los Estados Unidos, los totales de los países 
iberocamericanos han bajado al nivel que tenían en 1929. Lo mismo ha sucedido eni el Asia, 
donde el decaimiento se acentúa en la Indian Inglesa, los Estados de Malaya y las Indias Hol¬ 
andesas. Los otros países asiáticos han mantenido casi intactos sus totales o bien los han 
aumentado un poco. 

Dentro de los Estados Unidos 

EsTE es el segundo año consecutivo en que el total de automóviles en los Estados 
Unidos muestra un notable decaimiento. El año pasado se retiraron del servicio en este país como 
1 2/3 millón de automóviles de la matrícula del año anterior. A pesar de esta disminución, 
que equivale como a más de seis por ciento, hay en el país un total de 24.373.979 automóviles 
de pasajeros, camiones y ómnibus, es decir, tantos como en 1929, después de descontar la 
párdida de casi dos millones. Aunque esta cifra es grande, aisladamente, no reviste especial 
seriedad cuando se considera en sus efectos sobre el gran total nacional. Las enormes crisis 
no han logrado separar al público de sus indispensables vehículos. Actualmente hay en el país 
un automóvil por cada cinco habitantes. 


Cordial Cooperación 

El Censo Mundial del Automóvil de 1933, como todos los censos similares pasa¬ 
dos, se debe a la cooperación cordial de centenares de personas y organizaciones dedicadas al 
negocio en todas partes del mundo. Esta revista desea expresar por estas breves líneas, sus más 
profundos agradecimientos a todos sus colaboradores. Sin la inteligente y asidua cooperación de 
todos ellos, la enorme labor habría sido sino imposible, por lo menos muy incompleta en sus 
alcances. En particular deseamos expresar nuestros agradecimientos a los Cónsules de los Estados 
Unidos en numerosas ciudades del extranjero. Los agregados comerciales a los Consulados de los 
Estados Unidos en ultramar nos prestaron distinguidos servicios y no menos excelente ha sido la 
cooperación recibida de fabricantes de automóviles, corresponsales de nuestra revista, concesion¬ 
arios de automóviles, asociaciones gremiales, clubes y oficinas publicas de gobiernos. La necesi¬ 
dad de todos estos informes jamás ha sido más apremiante que en estos difíciles tiempos en que 
vivimos, pues con semejante información, podemos todos darnos cuenta cabal del estado en 
que se encuentra el comercio del ramo, después de las tempestades económicas que lo han 
azotado sin tregua durante el año pasado. . 

Los informes dan evidencia indisputable de que el mundo está inseparablemente unido a 
su favorito medio de transporte. En esto tenemos la prueba más convincente de lo que siempre 
hemos dicho en estas columnas, de que el automóvil no es cosa de lujo, sino un objeto indis¬ 
pensable al progreso moderno. Tan indispensable es este medio de transporte, que todas las 
crisis del mundo no han logrado paralizar su servicio, sino en grado insignificante. El Censo 
Mundial del Automóvil de 1933 nos enseña esta gran lección. 


El Censo Mundial del Automóvil 

(Automóviles de pasajeros, camiones y ómnibus 
en activa circulación) 


1 ro. de enero 1 ro. de enero 
de 1933 de 1932 


Africa 

369.814 

370.880 

America (excluyendo 

los E. U. A.) 

1.896.380 

2.013.977 

Asia 

486.292 

566,353 

Europa 

5.498.704 

5.586.320 

Oceanía 

770.199 

772.287 

Totales 

9.021.389 

9.309.817 

Estados Unidos 

24.378.182 

26.132.116 

Grandes 

totales 

33.399.571 

35.441.933 


















Un 

Millón 

de 

Automóviles 



El Censo Mundial de 1938 


Has más de un millón de automóvi¬ 
les en activa circulación en los países 
de América, Europa, Asia, Africa y 
Oceanía, donde se lee El Automóvil 
Americano. Este importante dato se 
ha obtenido del Censo Mundial del Au¬ 
tomóvil de 1933. La información mues¬ 
tra el sorprendente y significativo he¬ 
cho de que estos países y territorios, 
considerados en su totalidad, hay ac¬ 
tualmente más automóviles, camiones 
y ómnibus, en activa circulación, que 
a principios de 1929. Hay dos veces 
más en uso que en 1926. El automóvil 
no es un lujo en estas regiones del 
mundo. Es una necesidad en la vida 
diaria de las naciones. 

El total exacto de los automóviles 
en servicio activo en estos veintiocho 
países y territorios es de 1.014.444. 
Esta cifra representa una disminución 
de como 100.000 vehículos, es decir, un 
nueve por ciento, del total máximo del 
primero de enero de 1931. A continua¬ 
ción anotamos los totales anuales: 


Primero de enero de 1933. 1.014.444 

Primero de enero de 1932. 1.067.586 

Primero de enero de 1931. 1.110.258 

Primero de enero de 1930. 1.089.323 

Primero de enero de 1929. 932.236 

Primero de enero de 1928. 765.864 

Primero de enero de 1927. 639.081 

Primero de enero de 1926. 494.926 


En otras páginas del presente nú¬ 
mero damos información detallada de 
los totales correspondiente a cada país. 


Los Automóviles de America 

Argentina. — Por correo aéreo reci¬ 
bimos de la oficina de El Automóvil 
Americano én Buenos Aires, la infor¬ 
mación de que en esta república hay en 
1933 en circulación 329.400 automóvi¬ 
les. Esta cifra indica una reducción de 
16.182 automóviles el año pasado, es 
decir, como cinco por ciento. Esta re- 
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ducción es menor que la sufrida por los 
Estados Unidos y otras grandes nacio¬ 
nes del mundo. Durante 1932 circula¬ 
ron en la Argentina 345.582 automó¬ 
viles. 

Los totales para 1933 son: 251.765 


Producción en los Estados 
Unidos y el Canadá en 1932 

La producción de automóviles y 
camiones en los Estados Unidos y el 
Canadá en 1932 fue la más baja que 
se registra desde que terminó la 
Gran Guerra. Según recientes infor¬ 
mes, la producción combinada de am¬ 
bos países llegó sólo a 1.431.544 ve¬ 
hículos. La de 1932 subió a 2.472.351. 
En 1932 se construyeron en los Es¬ 
tados Unidos 1.370.728, y en el Ca¬ 
nadá 60.816. La producción de los 
últimos tres años, clasificada en ti¬ 
pos, ha sido la siguiente: 


Automóviles de 

pasajeros 1932 1931 1930 

Estados Unidos. 1.135.541 1.973.090 2.784.745 
Canadá . 50.718 65.093 125.442 

Totales .1.186.259 2.038.183 2.910.187 

Camiones 

Estados Unidos. 235.187 416.640 571.241 

Canadá . 10.098 17.528 28.750 

Totales . 245.285 434.268 599.991 

Automóviles y 
camiones 

Estados Unidos. 1.370.728 2.389.730 3.355.986 
Canadá . 60.816 86.621 154.192 

Grandes totales 1.431.544 2.472.351 3.510.178 


La producción de automóviles y 
camiones de estos dos países durante 
los últimos catorce años, ha sido la 
siguiente: 


1919. 

1.933.595 

1926.. 

. ... 4.505.661 

1920. 

2.227.349 

1927.. 

_ 3.580.380 

1921. 

1.682.365 

1928.. 

_ 4.601.141 

1922. 

2.616.229 

1929.. 

_ 5.621.715 

1923. 

4.180.450 

1930.. 

_ 3.510.178 

1924. 

3.737.786 

1931.. 

_ 2.472.351 

1925. 

4.427.800 

1932. . 

_ 1.431.544 


automóviles y 77.635 camiones. El con¬ 
sumo de gasolina o nafta decayó con¬ 
siderablemente. Llegó como a 772 mi¬ 
llones de litro, lo cual fué como 10 por 
ciento menos que en 1931. La impor¬ 
tación del año pasado fué la siguiente: 
5.938 vehículos, de los cuales 4.916 fue¬ 
ron de pasajeros y 1.022 camiones. 

La Argentina ha emprendido un gran 
proyecto de vialidad, basado sobre re¬ 
cientes leyes, en virtud de las cuales 
se han de invertir en la construcción 
y conservación de caminos, todos los 
impuestos provenientes del consumo de 
gasolina. Los detalles de este extenso 
programa de vialidad, que está desti¬ 
nado a resolver importantes problemas 
nacionales, se publicaron en recientes 
números de esta revista. La distribu¬ 
ción de automóviles en la Argentina es 
la siguiente: 



Automó¬ 

Camio¬ 


viles 

nes 

Capital federal . 

44.643 

14.33S 

Buenos Aires, Prov.. . . 

87.057 

27.601 

Santa Fe. 

44.198 

11.154 

Córdoba . 

26.902 

6.491 

Entre Ríos. 

15.549 

4.460 

Corrientes . 

2.819 

885 

Tucumán . 

2.746 

941 

Santiago del Estero.... 

1.108 

325 

Salta ... 

1.532 

54S 

Jujuy . 

630 

274 

Mendoza . 

7.154 

2.372 

San Juan . 

3.522 

1.235 

San Luis. 

1.443 

245 

Catamarca . 

584 

162 

La Rioja. 

469 

338 

La Pampa. 

5.388 

1.437 

Chaco . 

S65 

781 

Formosa . 

232 

119 

Misiones . 

782 

655 

Rio Negro . 

1.109 

761 

Neuquón . 

255 

147 

Chubut . 

1.531 

1.258 

Santa Cruz. 

1.071 

1.066 

Tierra del Fuego. 

50 

20 

Los Andes. 

126 

22 

Bolivia. — No hay 

informes 

recien- 


tes. Se calcula que en circulación en 
este país hay: 1.200 automóviles, 1.000 
camiones y 175 ómnibus. 
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Brasil. — De varios estados nos han 
llegado informes contradictorios, a cau¬ 
sa de que en algunos se anotan aumen¬ 
tos, mientras que en los otros se indican 
disminuciones. No cabe la menor duda 
de que en la región de Sao Paulo hubo 
disminución. Un reciente informe de 
Rio de Janeiro dice que un buen nú¬ 
mero de automóviles no fue matricula¬ 
do en 1931, pero que regresó a servicio 
durante el año pasado, con lo que se 
mantuvo casi invariable el total nacio¬ 
nal. El total anterior fué de 163.200, 
representado por 112.000 automóviles y 
51.200 camiones. Este mismo total con¬ 
tinúa para 1933, pero con viaje nota¬ 
blemente limitado. 

La importación el año pasado llegó 
como a 2.000 vehículos distribuidos por 
partes más o menos iguales entre auto¬ 
móviles y camiones. 


atrás. Se calcula que la depreciación es 
alrededor de cinco por ciento. Otro in¬ 
forme da a entender que ha de espe¬ 
rarse una reducción. Una de las com¬ 
pañías de petróleo espera que la venta 
de gasolina aumentará en 1933, en caso 
de que la situación política nacional 
continúe tranquila”. 

De Sao Paulo viene un informe en 
que se señalan los siguientes totales: 
para el estado de Sao Paulo, 53.821; 
para el de Paraná, 4.067 y para el de 
Matto Grosso, 1.077. Bahia dice que ha 
decaído un tanto el transporte por au¬ 
tomóvil y que en el estado de Bahía y 
de Sergipe hay 1.892 automóviles, 148 
ómnibus, 658 camiones y diez ambulan¬ 
cias. Santos muestra una pérdida de 
15 por ciento y tiene actualmente 2.549 
vehículos automóviles. Porto Alegre 
calcula que hay 18.229 en Rio Grande 


cohol, como combustible para automó¬ 
viles, ha progresado notablemente en 
toda esta región. Se calcula que el 90 
por ciento de todo el combustible que 
aquí se consume es alcohol. La mezcla 
más común contiene 95 por ciento de 
alcohol y 5 por ciento de gasolina. 

Chile. — No hay informes recientes, 
pero se sabe que decayó notablemente la 
circulación de automóviles el año pasa¬ 
do. Para 1932, las cifras fueron: 44.- 
759 vehículos representandos como si¬ 
gue: 29.633 automóviles, 1.928 ómnibus 
y 13.198 camiones. Calculando que la 
disminución en 1932 haya sido de 25 por 
ciento como máximo, el total para 1933 
sería entonces de 34.000. 

Colombia. — Hay evidencias de nota¬ 
bles disminuciones, según los informes 


Automóviles en los Países Iberoamericanos 


Vehículos 


Africa Oriental Portuguesa . 2.180 

Angola . 2.250 

Argentina . 329.400 

Azores . 749 

Bolivia . 2.375 

Brazil . 163.200 

Chile . 34.000 

Colombia . 11.500 

Costa Rica . 1788 

Cuba . 27.500 

Ecuador .. 2.312 

El Salvador . 1.825 

España . 172.000 

Filipinas . 44.700 

Guatemala . 3.115 

Honduras . 1.370 

Madeira . 980 

Marrueco Español .. 3.360 

México .. 88.930 

Nicaragua . 1.000 

Panamá . 7.864 

Paraguay . 2.200 

Perú . 9.025 

Portugal . 30.850 

Puerto Rico . 14.171 

Rep. Dominicana . 3.300 

Uruguay . 38.500 

Venezuela . 14.000 


Automóviles 

Camiones 

Omnibus 

Motocicletas 

1.255 

925 

.... 

431 

251.765 

77.635 


!!’.! 

645 

41 

*63 

90 

1.200 

1.000 

175 

• ■ • • 

112.000 

51.200 

.... 

.... 

1.357 

*334 

*97 

’Í29 

1.407 

190 

715 

**87 

1.480 

217 

128 

65 

122.000 

50.000 

• • • • 

14.800 

27.500 

17.200 

.... 

380 

.... 

• • • ♦ 

.... 

57 

985 

385 

.... 

.... 

750 

80 

150 

10 

1.700 

1.660 


205 

61.960 

20.687 

6.283 

852 

6.351 

1*514 

!!!! 

• • • • 

800 

1.150 

250 

• « • • 

5.450 

3.175 

400 

175 

20.750 

10.100 

.... 

.... 

11.101 

2.590 

480 

148 

2.600 

700 

.... 

.... 

28.500 

9.000 

1.000 

.... 


Totales .... 1.014.444 661.556 249.783 9.741 17.429 


♦No completo para todos los territorios. 

En la clasificación de “Vehículos” se incluyen automóviles de pasajeros, camiones y 
ómnibus, pero no motocicletas. 


“Los comerciantes no se sienten in¬ 
clinados a expresar opiniones definiti¬ 
vas acerca de la probable matrícula” 
dice un informe de Rio de Janeiro. “Se 
dice que se ha observado un leve au¬ 
mento, a causa de la mayor actividad 
en el comercio de automóviles usados, 
la cual ha venido acompañada por tra¬ 
bajos de reparación y venta de vehícu¬ 
los que no fueron matriculados un año 


do Sul, representados por 14.152 auto¬ 
móviles, 3.711 camiones y 366 ómnibus. 
En Santa Catharina hay alrededor de 
2.500 

De Pernambuco viene la noticia de 
que muchos automóviles han regresado 
a circulación, sobre todo camiones, y 
que en esta región hay 4.493 automó¬ 
viles, 2.258 camiones, 141 ómnibus y 
105 motocicletas. La utilización de al- 


recibidos de varias regiones del país. 
Para 1933 se calcula un total de 11,600 
después de descontar como 2.000 vehí¬ 
culos retirados de la circulación. Mu¬ 
chos de estos últimos regresarán a ser¬ 
vicio activo en 1933. 

Costa Rica. — A pesar de la reduc¬ 
ción en consumo de gasolina, los infor¬ 
mes recibidos de San José muestran un 
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leve aumento en matrícula. Para 1933 
hay en el país 1.788 vehículos, en com¬ 
paración con 1.653 un año atrás. Este 
total está representado por 1.357 auto¬ 
móviles, 334 camiones y 97 ómnibus. 
Hay 129 motocicletas. El año pasado se 
construyeron trece kilómetros de cami¬ 
no de hormigón. 

Cuba. — Debido a las crisis naciona¬ 
les del año pasado, numerosos automó¬ 
viles se han retirado de la circulación. 
Se calcula que para 1933 la matrícula 
nacional será de 25.000 a 30.000 vehícu¬ 
los, de los cuales las dos terceras partes 
son automóviles. De la Habana nos di¬ 
cen que las matrículas han sufrido una 
reducción de 25 a 30 por ciento, a causa 
de lo que los dueños no han podido pa¬ 
gar los impuestos locales. El consumo 
de gasolina ha sufrido también un sen¬ 
sible decaimiento, que se calcula en 25 
por ciento. Durante los nueve primeros 


meses del año pasado Cuba importó 532 
automóviles y 381 camiones. 

República Dominicana. — De Santo 
Domingo nos informan que hubo nota¬ 
bles decaimientos el año pasado, y que 
para 1933 los totales son alrededor de 
2.250 automóviles, 700 camiones y 350 
vehículos de propiedad del Gobierno. Es 
decir, hay un total de como 3.300. 

Ecuador. — Debido principalmente a 
la reducida utilización de camiones, el 
total para 1933 se calcula en 2.212, en 
comparación con 2.504 en 1932. De Gua¬ 
yaquil nos envían las cifras siguientes: 

Auto- Ca- Omni- Moto- 
móviles miones bus cicletas 

1932 _ 1.443 211 850 87 

1933 _ 1.407 190 715 87 

Guatemala. — Los más recientes in¬ 
formes dicen que hay en el país 3.115 
vehículos automóviles y 57 motocicle¬ 
tas. No hay clasificación. Las estadís¬ 


ticas oficiales muestran insignificante 
reducción en consumo de combustible, el 
cual fué de 7.772.629 kg. en 1931 y 
6.136.713 durante los nueve primeros 
meses de 1932. 

Honduras. — Los informes recibidos 
dan los totales siguientes: 


Te&ucigalpa . 

Tela . 

La Ceiba. 

Puerto Castilla.... 
Puerto Cortes. 


Auto¬ 

móviles 


573 

38 

88 

12 

274 


Camiones 

144 

17 

35 

9 

180 


Los informes dicen también que con 
el aumento del transporte aéreo se ha 
observado una disminución en el trans¬ 
porte terrestre. 


México. — Fidedignos informes reci¬ 
bidos de varias ciudades de este país 
indican que ha habido una leve dismi¬ 
nución en automóviles, pero que ésta 
ha sido compensada por un aumento en 
camiones. El total de ómnibus continúa 


Orden de Importancia 



Automóviles, Camiones y Omnibus Combinados 


Estados Unidos. 24.378.182 

Francia . 1.710.955 

Inglaterra . 1.493.474 

Cañada . 1.103.089 

Alemania . 659.532 

Australia . 527.493 

Argentina . 329.400 

Italia. 301.533 

Nueva Zelanda . 190.267 

España . 172.000 

Brasil . 163.200 

Union Sudafricana . 156.463 

Suecia .. 151.500 

Bélgica . 150.000 

Holanda . 136.100 

Dinamarca . 126.321 

India . 108.355 

Japón . 104.800 

Suiza. 90.100 

México . 88.930 

Czechoslovakia ... 85.500 

Indias Holandesas . .71.754 

Rusia . 60.324 

Algcria . 52.550 

Noriega . 51.183 

Hawaii . 49.800 

Estado Libre de Irlanda. 49.223 

Filipinas . 44.700 

Uruguay . 38.500 

Rumania . 37.500 

China .„. 35.000 

Chile. 34.000 

Finlanda . 31.800 

Portugal . 30.850 

Malay Inglesa . 30.064 

Austria . 28.100 

Cuba . 27.500 

Polonia . 27.369 

Egipto .. 27.230 

Irlanda del Norte . 26.650 


Marrueco . 25.660 

Africa Oriental Inglesa . 25.036 

Indochina Francesa . 22.039 

Ceilán . 19.650 

Rhodesia . 18.589 

Grecia. 17.226 

Hungría . 16.880 

Puerto Rico. 14.171 

Venezuela . 14.000 

Africa Occidental Inglesa. 13.268 

Siria . 12.717 

Tunisia . 12.258 

Yugoslavia . 11.733 

Colombia . 11.500 

Luxemburgo . 9.947 

Perú .:. 9.025 

Persia . 8.168 

Panama . 7.864 

Turquía . 7.808 

Jamaica .... 7.800 

Siam . 7.600 

Trinidad y Tobago. 6.900 

Africa Occidental Francesa . 6.014 

Congo Belga . 5.870 

Guayana Inglesa . 4.725 

Iraq. 4.275 

Madagascar . 3.881 

Bulgaria . 3.500 

Palestina . 3.336 

Rep. Dominicana . 3.300 

Latvia . 3.234 

Hongkong. 3.136 

Terranova . 3.128 

Guatemala . 3.115 

Estonia . 3.063 

Alaska . 2.944 

Malta . 2.857 

Mauricio . 2.850 

Haití . 2.800 

Bolivia.. 2.375 


Lituania .. 

Africa Suroeste . 

Ecuador . 

Martinica . 

Sudán .. 

Angola . 

Africa Oriental Portuguesa 

Indias Holandesas . 

El Salvador. 

Costa Rica .. 

Monaco . 

Barbados . 

Chipre . 

Somalilanda y Eritrea. 

Iceland . 

Arabia . 

Islas Fiji . 

Albania . 

Bahamas . 

Tripolitana . 

Nicaragua . 

Madcria . 

Azores . 

Otras Islas Antillanas .... 
Otras Islas de Oceania . .. 

Gibraltar. 

Oceania Francesa . 

Etiopía . 

Islas Vírgenes . 

Samoa .. 

Honduras Inglesa . 

Guayana Holandesa. 

Sta. Lucia . 

St. Oierre y Miquelon . . . 

Islas Faroe . 

Bermuda . 

Dominica . 

Seychelles ........ 


2.370 

2.344 

2.312 

2.300 

2.289 

2.250 

2.180 

2.002 

1.825 

1.788 

1.625 

1.622 

1.550 

1.450 

1.434 

1.340 

1.114 

1.035 

1.025 

1.020 

1.000 

980 

749 

700 

650 

600 

570 

543 

425 

305 

241 

200 

165 

100 

82 

56 

35 

15 
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sin alteración. Para 1933, el total de 
vehículos automóviles es de 88.930, ha¬ 
biendo también en circulación 852 mo¬ 
tocicletas. El total de 1932 fué de 87.- 
795 vehículos automóviles y 824 motoci¬ 
cletas. Estos cálculos son un poco más 
elevados que los que publicamos ante¬ 
riormente en nuestra revista, los cua¬ 
les no incluyeron los vehículos de pro¬ 
piedad del Gobierno. Las comparaciones 
son las siguientes: 



Auto¬ 

Omni¬ 

Ca¬ 

Moto 


móviles 

bus 

miones 

cicletas 

1933 

61.960 

6.283 

20.687 

852 

1932 

62.085 

6.287 

19.523 

824 

1931 

63.073 

6.261 

1S.331 

778 

1930 

62.461 

6.299 

16.031 

744 


La distribución de la fnatrícula na¬ 
cional es la siguiente: 



Auto¬ 

Camiones y 

Moto- 


móviles 

Omnibus cicleta 

Distrito federal 

25.170 

10.256 

517 

Mazatlán . 

1.825 

775 

10 

Ensenada .... 

2.072 (de todo tipo) 


Guaymas . 

233 

147 

2 

Matamoros . .. 

413 

230 


Chihuahua .. ♦ 

3.800 

1.450 

40 

Agua Prieta... 

146 

106 


Durango . 

•132 

150 

7 

Ciudad Juárez. 

972 

411 


Guadalajara . . 

2.049 

897 

123 

Mexicali . 

1.369 (de todo tipo) 


Progreso . 

989 

409 

50 

Saltillo . 

566 

117 

9 

Tampico. 

2.429 

1.885 

9 

Torreón . 

1.362 

501 

20 

Veracruz . 

1.543 

1.341 

18 

Acapulco . 

243 

149 



Nicaragua. — Sin informes recientes, 
se calcula que el total de este país es 
el indicado anteriormente, de 1.000 ve¬ 
hículos automóviles, por lo menos. 


Panamá. — El transporte por auto¬ 
móvil continúa casi sin cambio alguno, 
según informes provenientes de la ciu¬ 
dad de Panamá. Se observa cierto au¬ 
mento, el cual se explica diciendo que 
algunos dueños de camiones han obte¬ 
nido permiso para utilizar sus vehícu¬ 
los comerciales como automóviles de 
pasajeros. La más reciente informa de¬ 
clara que hay en este país 6.351 auto¬ 
móviles y 1.514 camiones, es decir, un 
total de 7.864. La importación de gaso¬ 
lina a Panamá llegó a 4.200.000 de galo¬ 
nes, y a la Zona del Canal, a 3.000.000. 


Paraguay. — Debido a las activida¬ 
des del gobierno, el transporte por au¬ 
tomóvil ha aumentado. Hay un total de 
como 2.200 vehículos, representados por 
800 automóviles, 250 ómnibus y 1.150 
camiones. 

Perú. — Los informes recibidos de 
Lima muestran una disminución de co¬ 
mo 10 por ciento y señalan para el país 
un total de 9.025 vehículos automóviles 
y 175 motocicletas. La mitad de este 
total se halla en Lima. El consumo de 
gasolina no muestra un considerable de¬ 
caimiento en transporte. El consumo en 
1931 fué de 12.122.445 galones, en com¬ 
paración con 11.718.290 galones en 



1927 
5.467,328 


331 


1926 

4.608, 


1924 

3.018,819 

1923 

1922 2.379.091 

2,083.289 


Matrículas de 

Automóviles, Camiones y 
Omnibus (sin incluir los 
Estados Unidos) 


1932 

9,309,817 1933 

9.021,389 


1930 

8.504.811 


i 929 


1932. Durante el año pasado la impor¬ 
tación llegó a 150 camiones y 10 auto¬ 
móviles. 


Puerto Rico. — Se observa muy poco 
cambio. El total para 1933 es de 14.171 
en comparación con 14.166 de 1931. De 
San Juan recibimos la comparación si¬ 
guiente: 


Auto- Ca- Omni- Moto- 

móviles miones bus cicletas 


1932 1 10.984 2.783 

1933' 10.101 2.590 


399 242 

480 148 


El consumo de gasolina no ha sufrido 
cambio importante, pues ha sido de 
18.000.000 de galones en cada año de los 
dos pasados. Los impuestos que re¬ 
cibe Puerto Rico de dueños de auto¬ 
móviles se calculan en $2.274.000, re¬ 
presentados por $1.400.000 por gaso¬ 
lina, $510.000 por permisos de circula¬ 
ción y otras partidas, y $364.000 por 
derechos diversos. La mayor parte de 
los $360.000 obtenidos de la Reconstruc- 
tion Finance Corp., has sido invertida 
en modernizar caminos, para dar tra¬ 
bajo a gente desocupada. 


El Salvador. — El total nacional, se¬ 
gún informe recibido de San Salvador, 
se calcula para 1933 en 1.825 vehículos, 
representados por 1.480 automóviles, 
128 ómnibus y 217 camiones. Hay tam¬ 
bién 65 motocicletas. Un año atrás el 
total era de 2.202 vehículos automóvi¬ 
les, además de 83 motocicletas. El con¬ 
sumo de gasolina muestra un leve au¬ 
mento en transporte, pues en 10 meses 
de 1931 llegó a 1.117.225 galones en 
comparación con 1.127.330 galones du¬ 
rante el mismo número de meses en 
1932. 


Uruguay. — Por correo postal reci¬ 
bimos el informe de que el total en este 


país es de 38.500, representado por 
28.500 automóviles, 1.000 ómnibus y 
9.000 camiones. Durante 1932 hubo una 
disminución de 3.700 vehículos. La im¬ 
portación el año pasado llegó a un total 
de 836, representada por 589 automó¬ 
viles, 220 camiones y 27 ómnibus. 


Venezuela. — Informes de Carácas 
dicen que para 1933 se calcula un total 
de 14.000 a 15.000 vehículos. Hay opi¬ 
niones contradictorias acerca de la dis¬ 
minución en circulación. De Maracaibo 
nos dicen que el transporte por automó¬ 
vil continúa allí sin cambio alguno, pero 
un informe de Carácas contradice esta 
declaración, asegurando que se ha ob¬ 
servado en esa región un decaimiento 
de como el 10 por ciento. Un año atrás, 
el total era de 15.000. Para 1933 se pue¬ 
de decir con seguridad que el total no 
ha de ser menos de 14.000. Los varios 
informes dan los datos siguientes: 

Auto- Camiones y Moto- 
móviles Omnibus cicletas 

Distrito federal 4.000 1.000 248 


Aragua . S44 493 31 

Tachira ...... 356 435 4 

Cojedes . 63 71 1 

Portuguesa ... 80 S8 

Maracaibo .... 1.324 554 36 


Los Automóviles de Europa, 
Asia y Africa 

España. — Según los más recientes 
informes comerciales, se observa en es¬ 
te país un decaimiento menor, en total 
de vehículos automóviles, que en otras 
naciones importantes. Se calcula que los 
totales en circulación son: 172.000 auto¬ 
móviles y 14.800 motocicletas, en com¬ 
paración con 177.900 automóviles y 
15.300 motocicletas en 1932. Las compa- 


Marzo , 1933 


9 







































EL CENSO MUNDIAL de 1933 


10 


El Automóvil Americano 















































Marzo, 1933 


11 































raciones de varios anos son las siguien¬ 
tes: 


Ca- Moto- 
Auto- miones y cicle- 
móviles Omnibus tas 



Automóviles 

Camiones 

Marruecos Francés. 
Zona Internacional. 

15.872 

425 

5.728 

195 

1.454 

60 

1929. 

. 117.985 

35.642 

Marruecos Español. 

1.700 

1.660 

205 

1930. 

. 127.070 

30.328 

Totales . 

17.997 

7.563 

1.729 

1931 . 

1932 . 

. 127.540 

46.253 

50.360 


1933. 

. 122.000 

50.000 

Africa Oriental Portuguesa. — 

Se re- 


gistra un leve aumento en Lorenzo 

España entró en 1933 con más auto¬ 
móviles que en 1929. El número total de _ 

camiones continúa en cifra máxima. 


La reducción en matrículas fueron 
10.020 en 1932 y 11.933 en 1931. Las ma¬ 
trículas del año pasado se dividieron 
casi por partes iguales entre automóvi¬ 
les y camiones, lo cual fue todo lo con¬ 
trario de 1931, año en que los camiones 
representaron las dos terceras partes 
del total. Las matrículas de automóvi¬ 
les crecieron en 1932, en 950, llegando a 
5.050, mientras que las de camiones ba¬ 
jaron en 2.900, quedando en 4.970. 

Se calcula que en el país se hicieron 
como 450 automóviles, el año pasado. 
La importación de combustible se cal¬ 
cula en 503 millones de litros, casi igual 
al total de 1931 y de 1930, y más alta 
que las cifras correspondientes a 1929 
y 1928. 

Portugal. — El total ha sufrido poco 
cambio. Se calcula que hay 30.850 auto¬ 
móviles, en comparación con 31.500 en 
1932, 31.040 en 1931 y 29.150 en 1930. 
La importación el año pasado llegó a 
1.750 automóviles de todas clases. 

Los cálculos son: 20.750 automóviles 
y 10.100 camiones, para 1933. Sobre el 
total del año pasado hubo una decaden¬ 
cia de sólo 500 automóviles y 150 ca¬ 
miones. El transporte por automóvil no 
ha tenido cambio sensible, como se ve 
por las cifras siguientes, relativas a 
consumo de gasolina. 

Toneladas 


1929 40.024 

1930 46.195 

1931 47.227 

1932 (10 meses)... 37.825 


Azores. — Se observa un notable au¬ 
mento en consumo de combustible. Se¬ 
gún informe proveniente de San Miguel, 
hay 749 vehículos automóviles, repre¬ 
sentados por 645 pasajeros, 63 ómnibus 
y 41 camiones. Hay también 9 motoci¬ 
cletas. 


Producción Mundial de 
Automóviles 

Incluyendo la producción en Euro- 
pa, que se calcula en 536.515 auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus, el ren¬ 
dimiento total de las fábricas en los 
Estados Unidos y el Canadá, llegó 
en 1932 a un poco menos de dos mi¬ 
llones, la más pequeña de estos últi¬ 
mos años. El total del mundo, según 
los informes más recientes, fue de 
1.968.059 automóviles y camiones. 
Hubo una reducción equivalente a 
una tercera parte del total de 1931. 
La producción europea del año pasa¬ 
do fue la siguiente: 


Checoeslavia 
Polonia .... 

Suecia . 

Rusia . 

Alemania 

Inglaterra 

Austria . 

Italia . 

España . 

Bélgica .... 
Francia 

Suiza . 

Otros países 


14.000 

125 

2.800 

26.700 

50.500 

230.000 

3.000 

30.000 

150 

3.00U 

175.000 

440 

500 


Total en Europa. ; 536.515 

Total en los E. U. A. y Canadá 1.431.544 


Total mundial para 1932. 1.968.059 

1931. 3.017.736 

1930. 4.090.169 

1929. 6.206.694 


De los automóviles construidos en 
Europa el año pasado no hay clasi¬ 
ficación exacta para todos los países. 
La producción en Alemania fué de 
44.000 automóviles y 6.500 camiones. 
La de Inglaterra se calcula en 160.- 
000 automóviles y 70.000 camiones. 
La producción rusa fué en su mayor 
parte de camiones. 

La producción europea disminuyó 
el año pasado, pero no tanto como 
uno podría imaginar, dadas las con¬ 
diciones críticas del mundo. A conti¬ 
nuación damos las producciones anu¬ 
ales de Europa: 


Madeira. — El total para 1933 no ha 
sufrido cambio considerable. Continúa 
alrededor de 980 automóviles, represen¬ 
tados por 750 de pasajeros, 80 camiones 
y 150 ómnibus. Hay también como diez 
motocicletas. El consumo de combusti¬ 
ble decayó. 

Marruecos.—Incluyendo las tres sec¬ 
ciones principales: la francesa, la espa¬ 
ñola y la Zona Internacional, en Tánger, 
hay aquí, en 1933, los totales siguien¬ 
tes: 


1932. 536.515 1929. 650.000 

1931 . 545.385 1928. 589.900 

1930. 583.107 1927. 574.000 

Los totales, como se ve por los da¬ 
tos anotados, no han cambiado con¬ 
siderablemente durante estos últi¬ 
mos años. Siempre se han aproxi¬ 
mado a 600.000. La industria euro¬ 
pea ha seguido un curso más esta¬ 
ble que la de los Estados Unidos y 
el Canadá, países donde ha sido ob¬ 
jeto de enormes subidas y bajadas 
durante el mismo período de tiempo. 


Marques, con un total de 2.180 automó¬ 
viles, representados por 1.255 de pasa¬ 
jeros y 925 camiones, además de 431 
motocicletas. Un año atrás, el total era 
de 2.118. Las matrículas son las siguien¬ 
tes: 


Auto¬ 

móviles 


Lorenzo Marques. ... 794 

Inliambane . 

Quelimane . 130 

Tete . 68 

Mozambique . 72 

Cabo Delgado. 50 

Niassa . 13 

Cía. de Mozambique.. 463 


Camiones 
y Omnibus 
420 
114 
96 
64 
140 
55 
22 
238 


Aumentó el consumo de combustible, 
de 57.050 barriles en 1931 a 59.500 ba¬ 
rriles en 1932, según informe prove¬ 
niente de Lorenzo Marques. Por Beira 
se importaron 13.500 barriles más. 


Angola. — En esta colonia portugue¬ 
sa hay alrededor de 2.250 automóviles. 

Islas Canarias. — De Las Palmas nos 
ha llegado un informe en que se dice 
que hay en estas islas 4.725 automóviles 
de todas clases. Las matrículas en 1932 
fueron: 180 automóviles, 96 camiones, 
36 ómnibus y 38 motocicletas. Un acon¬ 
tecimiento importante durante 1932 fué 
la amenaza de declaración de huelga 
contra un proyecto de impuesto adicio¬ 
nal sobre automóviles. Este adicional 
impuesto se propuso, según se dice, pa¬ 
ra proteger a los ferrocarriles españo¬ 
les. En vista de la amenaza, el Gobierno 
abandonó el proyecto. A causa de esta 
razón, el segundo semestre del año mos¬ 
tró considerable aumento en matrículas. 
Los comerciantes dicen que ha aumen¬ 
tado la venta de combustible. 


Filipinas. — Por informes transmiti¬ 
dos por telegrama por la oficina en 
Manila del Bureau of Foreign and 
Domestic Commerce de Washington, 
D. C., se ve que en estas islas hay un 
aumento de 4.000 automóviles. El total 
es de 27.500 automóviles y 17.200 ca¬ 
miones y ómnibus, en comparación con 
las cifras de un año atrás, de 25.200 
automóviles y 15.500 camiones. Hay 
380 motocicletas. Las entradas por im¬ 
puestos sobre automóviles aumentaron 
de $1.895.000 en 1931 a $2.000.000 en 
1932. La importación de combustible 
aumentó también considerablemente, de 
53.677.654 litros en seis meses de 1931, 
a 65.231.985 litros en seis deses de 1932. 
Las matrículas en 1932 fueron mayores 
que las de 1931. Acontecimientos im¬ 
portantes durante el año fueron aumen¬ 
to en recorrido total, desarrollo del ser¬ 
vicio de ómnibus y la introducción de 
nuevos servicios de taxímetros. Las ma¬ 
trículas oficiales fueron de 2.989 auto¬ 
móviles nuevos en nueve meses de 1932, 
contra 2.546 en nueve meses de 1931. 
Durante el mismo período de 1931, se 
importaron 2.574 automóviles y 1.652 
camiones, en comparación con 2.793 au¬ 
tomóviles y 1.872 camiones en 1932. 
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La Exportación de Automóviles y sus Anexos Llega a 
un Total de $105.093.789 en 1932 

Continúa la Demanda de toda Clase de Producto 


Embarques de Exportación 
Expresados en Valor 


A 


1932 


AUTOMOVILES 

De los Estados Unidos. $25.502.047 
Del Canadá. 4.282.666 


1932 


Total 


CAMIONES 

De los Estados Unidos. 
Del Canadá. 

Total. .. 

Total, automóviles y 
camiones. 


PIEZAS Y ACCESORIOS 


$29.784.713 


PESAR de todas las dificultades y restricciones Ínter- Embarques de Exportación 
puestas por la crisis económica mundial, ha continuado la Expresados en Unidades 
demanda de automóviles, neumáticos y demás anexos de la 
industria automotriz. Esta demanda, a pesar de hallarse restringida 
y de ser menor que la que predominó durante los buenos tiempos, se 
presenta en datos oficiales recopilados por los gobiernos de los 
Estados Unidos y del Canadá. El total para 1932 llegó a $105.093.- 
789, e incluye 132.346 automóviles y camiones, neumáticos por un 
valor de $13.052.428 y piezas, equipos y accesorios por la suma de 
$44.297.624. 


AUTOMOVILES 


De los Estados Unidos 

Del Canadá. $1.846.033 


$12.142.68! 

963295 Los datos presentes representan los embarques destinados al 
$ 13 . 105^976 extranjero, salidos de los Estados Unidos y del Canadá. Esta impor¬ 
tante información proviene del Bureau of Foreign and Domestic 
Commerce de los Estados Unidos y del Dominion Bureau of Sta- 
tistics del Departamento de Comercio, de Ottawa, Canadá. Estas 
son fuentes de información oficial. Los datos se refieren al completo 
movimiento en 1932. 


$42.890.689 


El negocio de automóviles continúa activo en todas partes del 
mundo. Las enormes dificultades provenientes de las crisis no han 
podido detener la marcha de millones de automóviles. El mercado 


NEUMATICOS 

De los Estados Unidos, 
total $9.805.004 

Cubiertas. 5.760.917 

cámaras de aire...... 722.662 ^ re p Ues t 0 s y servicios diversos, para el Cl 

Para camiones y ómnibus. 3.3Z1.4ZS r * .. 

Del Canadá, total. 3 ' 2 1I‘2«o vehículos, es hoy día mas amplio que nunca 


Cubiertas.. 
Cámaras de aire. 


3.044.889 

1.202.535 


Total de neumáticos. 


TOTROS PRODUCTOS 


Motocicletas........ 

$425.877 

Piezas para motocicletas.. 

347.001 

Motores para automóviles 

1.872.288 

Remolques . . 

294.734 

Bombas de incendio. 

67.115 

Total. . . . 

$3.007.015 

REPUESTOS, ACCESORIOS 

Y EQUIPOS 

Accesorios- 

$1.541.834 

Piezas de montaje. 

21.064.843 

Piezas de repuesto. 

13.497.336 

Muelles para vehículos 
Automóviles . 

304.925 

Piezas para el encendido. 

636.549 

Bocinas manuales y 
eléctricas. 

184.463 

Acumuladores de 6 voltios 

945.824 

(a) Equipos para talleres. 

1.018.175 

Herramientas eléctricas 

331.614 

Equipos para servicio de 
neumáticos . ... 

107.320 

Llaves. .... 

104.337 

Bombas para aceite y 
combustible. 

377.492 

Rectificadores de acu¬ 
muladores .... 

27.693 

Amortiguadores . 

102.927 

Lustres o pulimentos. 

156.198 

Parachoques.. 

14.851 

Bujías de encendido. 

1.334.992 

Forro para freno, semi- 
moldeado.. 

413.834 

Forro para freno, sin 
moldear.... 

333.141 

Embolos ... 

325.340 

Anillos do émbolos. . . ... 

449.051 

Válvulas. 

119.635 

(d) Engranajes. 

905.250 

Total.., .. 

$44.297.624 

Gran Total.. 

$105.093.789 


A pesar de que el 

mismo negocio ha dacaido en valor, prosigue, sin embargo, en 
$ 13 . 052.428 grande escala y se atiene a los mismos métodos de distribución y 
promoción que lo caracteriza en tiempos normales. Con la rehabi¬ 
litación general, este negocio no tendrá que reconstruirse, pues está 
pasando la crisis sin que sus detalles fundamentales sufran seria 
alteración o cambio. El restablecimiento del mercado está destinado 
a lanzar este negocio hacia un progreso sin precedente, en todas 
partes del mundo. La estabilidad del negocio queda ampliamente 
demostrada por las presentes cifras y los datos que damos en el 
Censo Mundial. 

Es interesante observar que la exportación de piezas de repuesto 


1 *Si?*175 voca de Q ue l° s dueños están valiéndose de sus automóviles viejos y 
esperando una buena oportunidad futura para reemplazarlos con 
vehículos nuevos. La demanda de repuestos ha sido extraordinaria, 
como se verá estudiando las cifras correspondientes. Esta es la 
primera vez que se logra dar detalles de la exportación de las más 


sentó en 1932 un valor de casi dos millones y medio de dólares. Por 


(a) No se incluyen com resores de aire, herramientas eléctricas, herramientas manuales, etc. 

(b) Se incluyen 1.664 motores para camiones y ómnibus y 20.663 motores para automóviles 
de pasajeros. 

(c) No incluye forros moldeados. _ 

(d) Incluye engranajes de diferencial y de cambio de marcha, $463.876; engranajes de arranque 
y de distribución, $69.078 y otros engranajes de automóviles, $372.296. 

f No se incluyen tractores, motores marinos ni botes automóviles, como en anos anteriores- 
*• Comprende 28.417 automóviles y 21.741 camiones. 


De los Estados Unidos. 

Del Canadá. 

44.282 

9.800 

Total. 

54.082 

CAMIONES 


De los Estados Unidos.. 

Del Canadá- 

25.537 

2.574 

Total. 

28.106 

Total de automóviles y 
camiones.. 

82.188 

MONTAJES EN FABRICAS 
SUCURSALES 


(que no Be incluyen en 
clasificaciones) 

otras 

••Automóviles y camiones... 

50.158 

Gran total de automóviles 

132.346 

y camiones.. 

NEUMATICOS (de los Estados 

Unidos) 

Cubiertas. 

Cámaras de aire. . 

Para camiones y ómnibus. 

883.667 

697.349 

207.970 

Del Canadá 


Cubiertas. 

Cámaras de aire. 

413.553 

218.528 

OTROS PRODUCTOS 


Motocicletas... 

(b) Motores para automó¬ 
viles .. 

2.024 

22.327 

Remolques. 

Acumuladores. 

Amortiguadores 

Parachoques.. 

Bombas para aceite y 
combust. 

Rectificadores de acumu¬ 
ladores . . 

Bujías de encendido 

Forro de freno, en pies (c) 
Bocinas 

Herramientas eléctricas. 
Pulimentos, en libras. 

382 

189.200 

49.632 

3.505 

11.263 

1.488 

5.628.887 

2.043.454 

110.777 

6.677 

574.218 
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El Nuevo Ford V-8 Más Largo 
de 112 Pulgadas 

El primer paso en el programa de 1933 es agrandar el 
modelo 40—Se aumenta la potencia de 65 a 75 cabal¬ 
los de tuerza—Numerosas innovaciones interesantes 


Un nuevo Ford V-8 con distancia de 
112 pulgades entre las ruedas y carro¬ 
cerías más espaciosas, completamente 
nuevo, de aspecto más atractivo y más 
poderoso que el anterior modelo 18 
V-8, se presentará al mercado en estos 
días. 

Otros importantes detalles nuevos 
del nuevo vehículo, que se designará 
con el nombre de Modelo 40, son el 
firme bastidor con miembro cruzado en 
forma de X, culata de cilindros de 
aluminio, mayor relación de compresión, 
piñón de propulsión de doble soporte, 
diferencial con cuatro piñones y ruedas 
de 17 pulgades de diámetro. 

El nuevo modelo se ofrece en ocho 
estilos principales de carrocería, que 
son: roadster, faetón, cupé de dos 
puertas con tres ventanas, cupé con 
cinco ventanas, cupé de cuatro puertas, 
cabriolé convertible y victoria. 

El motor desarrolla ahora 75 caballos 
de fuerza a 3800 revoluciones por 
minuto, en lugar de 65 a 3400 del 
modelo anterior. Se dice que el cupé 
de dos puertas pesa alrededor de 2.670 
libras, es decir, como 35,6 libras por 
caballo de fuerza. La velocidad máxima 
es de 80 millas por hora. 

El esfuerzo de rotación es ahora de 
148 pies libras a 1.200 revoluciones por 
minuto para el modelo 18. Se dice que 
el esfuerzo de rotación a menores veloci¬ 
dades de motor se ha aumentado tam¬ 
bién, y que el nuevo motor desarrolla a 
10 millas por hora el mismo esfuerzo de 
rotación del antiguo motor a 20 millas 
por hora. 

El nuevo motor, a pesar de utilizar 
el mismo bloque de cilindros del mo¬ 
delo anterior y de tener el mismo 
diámetro interior y carrera de émbolo 
de este último (3 1/16 por 3 3/4 pul¬ 
gadas) ofrece various refinamientos que 
tienen a aumentar su fuerza motriz. 
En primer lugar, se emplea en él una 
culata de cilindros de aluminio, la cual 
permite una compresión en relación 
de 6,33 a 1, en lugar de la de 5,5 a 1 
del modelo anterior. El perfil de la 
cámara de explosión ha sido alterado 
notablemente, de una forma de cúpola a 
un contorno escalonado, que provoca 
mayor turbulencia. La presión de la 
compresión es ahora de 138 libras a 
1.800 revoluciones por minuto, en com¬ 
paración con la de 114 libras a igual 
velocidad del modelo anterior. La 
nueva culata puede instalarse ne el 18. 


Aunque los múltiples que pasan por 
el ángulo en V de los bloques de 
cilindros aparecen ser iguales a los 
empleados en el modelo anterior, el 
carburador Detroit Lubricator de tiro 
descendente se presenta alterado, a 
causa de haberse aumentado el 
diámetro de la bomba aceleradora de 
5/8 a 11/16 de pulgada. También se 
observa una reducción de 0,003 de pul¬ 
gada en el diámetro del extremo in¬ 
ferior del medidor. 

El grupo del encendido ha sido tam¬ 
bién alterado en detalles, pero retiene 
sus características fundamentales. La 
bobina es ahora de tipo de núcleo de 
circuito cerrado con el arrollamiento 
primario contiguo al núcleo. Se ha 
provisto un ajuste de tornillo manual 


Lista de Precios de los Nuevos Modelos 


Ford, Entrega en 

Detroit, 

E. U. A. 


Nuevos 

Anteriores 

modelos de 

modelos 

Automóviles la Serie 40 

de la serie 18 

Faetón .. 

..$495 

. . • 

Faetón De Luxe ... 

.. 545 

... 

Roadster ... 

. . 475 

$460 

Roadster De Luxe . 

.. 510 

500 

Cupé de 3 ventanas 

.. 490 

... 

Cupé de 5 ventanas 
Cupé De Luxe 

.. 490 


de 3 ventanas . . . 
Cupé De Luxe 

. . 540 

575 

de 5 ventanas . .. 

. . 540 


Cabriolé .. 


610 

Victoria .. 

.. 595 

600 

Sedán de dos puertas 500 
Sedán de dos 


puertas De Luxe 
Sedán 

.. 550 


de cuatro puertas 

. 560 

590 

Sedán de cuatro 



puertas De Luxe 

.. 610 

645 

Cupé deportivo 

... 

535 


Camiones 

Chasis comercial de 
112-in. de distancia 
entre los ejes, con 
motor de 4 cilin¬ 
dros .$320 $370 

Carrocería de reparto, 
de tipo corriente, en 
chasis de* 112 pul¬ 
gadas, con motor de 

4 cilindros . 520 

Chasis de camión de 
131-in. de distancia 
entre los ejes, con 
motor de 4 cilindros 470 . .. 

Chasis de camión de 
157-in. de distancia 
entre los ejes, con 
motor de 4 cilindros 500 


para el avance del grupo de vacío y el 
mecanismo de avance centrífugo se ha 
alterado para proveer un avance de 
encendido más gradual. Las bujías de 
encendido son del tipo de 18 milímetros. 

El generador tiene un montaje más 
firme y el ventilador queda ahora mon¬ 
tado en un punto más alto que en el 
modelo anterior, para mejorar el en¬ 
friamiento. No hay cambios en el 
grupo del arranque. 

El cigüeñal, las bielas, los cojinetes 
del motor, los émbolos y los anillos o 
segmentos de éstos, continúan sin 
cambio alguno. En lugar del recipiente 
de aceite de aluminio fundido se emplea 
ahora otro de acero estampado. 

El bastidor ha sido reforzado notable¬ 
mente mediante la instalación de un 
miembro cruzado en forma de una X. 
La forma de este miembro es tal, que 
sus brazos traseros se prolongan por 
los miembros laterales del chasis hasta 
un punto a 10 pulgadas de la sección 
trasera del bastidor, mientras que los 
brazos delanteros se extienden hasta 
quedar a 3 pulgadas de los extremos 
delanteros de los miembros laterales. 
En el centro de la X, los dos miembros 
laterales se unen por una sección de 
tipo de caja, la cual se curva hacia 
abajo en el centro, para formar un so¬ 
porte para el montaje trasero del motor. 
Los miembros laterales del chasis tienen 
6 pulgadas de profundidad, bridas de 
1% y se hacen de acero de 0,10 de pul¬ 
gada de espesor. El miembro cruzad© 
en X es de acero estampado de igual 
espesor. 

En adición al miembro cruzado en X, 
el bastidor lleva un miembro tubular 
transversal del depósito de combustible, 
un miembro de acero acanalado al 
frente de este depósito y otro miembro 
acanalado en la parte delantera del 
bastidor. 

Al frente, el motor está montado en 
soportes de caucho, y atrás, en soporte 
giratorio. Este montaje trasero queda 
detrás del cambio de marcha y des- 
canza sobre la sección de caja del miem¬ 
bro que une los dos miembros laterales 
del refuerzo en X. 

No hay alteraciones en el cambio de 
marcha. Sin embargo, se insertan 
ahora láminas de muelle entre los 
revestimientos de fricción de la placa de 
embrague, para suavizar el funciona¬ 
miento. 

Se ha perfeccionado la construcción 
del eje trasero de tipo tres cuartos 
flotante. El piñón de propulsión tiene 
montaje doble. El cojinete de afuera 
es de tipo de rodillos cilindricos. Los 
otros dos cojinetes del árbol del piñón 
de propulsión son de tipo de rodillos 
cónicos. 

El diferencial tiene ahora cuatro 
piñones, en lugar de tres, y el engranaje 
grande de reducción, en lugar de ser 
del corriente tipo de corona, forma una 
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El sedán de cuatro puertas De Luxe del nuevo Ford V-8, en chasis de 118 pulgadas de distancia entre las ejes . 


placa en la cual se emperna el soporte 
del diferencial. 

La desmultiplicación final es de 4,11 
a 1, igual a la del modelo anterior. El 
tamaño de los neumáticos se ha cam¬ 
biado de 5,25/18 a 5,50/17. Se continúa 
empleando la rueda enteriza de rayos de 
alambres de acero soldados. 

En edición al bastidor más firme, 
la firmeza del vehículo completo ha sido 
notablemente aumentada construyendo 
el recipiente inferior de la carrocería 
de acero en un solo grupo con esta 
última. El centro de este recipiente 
está hendido para proveer espacia a la 
caja del eje trasero. 

Además de la mayor distancia entre 
los ejes y neumáticos de mayor sección, 
contribuyen a la suavidad de la marcha 
los nuevos muelles del chasis. Estos 
son, como en los modelos anteriores, de 


tipo transversal, pero los extremos de 
las hojas de los muelles se curvan un 
poco hacia arriba. Los amortiguadores 
Houde de doble efecto están ahora 
colocados dentro de la canal de los 
miembros laterales y en esta nueva 
posición procuran mejor gobierno para 
el rebote. 

El sistema de enfrenamiento, con sus 
frenos de doble zapata de funcionamien¬ 
to mecánico y corto eje transversal, 
continúa lo mismo que en los modelos 
anteriores. El eje transversal del 
sistema está inmediatamente detrás del 
miembro cruzado en X, el cual le sirve 
de soporte. 

Las carrocerías del nuevo, modelo 
son muy bonitas, como se puede 
apreciar por la ilustración de una de 
ellas que publicamos en esta página. 

(Continúa en la página 19) 


Los Jornales Altos y los Nuevos Automóviles 

El Sr. Ford explica su íilosofía en conexión con su 
nuevo modelo—Proyecta la decentralización de su 
industria, para distribuirla entre pueblos y aldeas 


Henry Ford no ha cambiado de 
opinión acerca de que los jornales subi¬ 
dos no sólo son convenientes sino 
también necesarios. Ni las dificultades 
de los años de crisis ni los problemas 
de las huelgas en sus fábricas a fines 
de enero y principios de febrero han 
alterado su filosofía. Se ha visto obli¬ 
gado a reducir los jornales, y declara 
que fué el último de los grandes fabri¬ 
cantes en dar este paso. Cree que sus 
reducciones fueron leves, en compara¬ 
ción con las de otros fabricantes, y 
sobre todo, observa enfáticamente que 
las rebajas de jornales son temporarias 
y que han de restaurarse los sueldos a 
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su antiguo nivel tan pronto como se 
mejore el negocio. 

Discutió estos puntos durante una 
hora, en sus oficinas en Dearborn, 
Michigan, cerca de Detroit, hace poco. 
En esos días, el tema principal en De¬ 
troit era el problema de los obreros de 
fábricas de automóviles, en relación a 
sus jornales, y no el de las dificultades 
bancarias, que se presentó más tarde. 

“¿A quién se puede vender un auto¬ 
móvil, o cualquiera otra cosa, sino al 
hombre que está ganando un sueldo?” 
se preguntaba el gran fabricante. “No 
hay gente suficiente de ninguna clase 


para sostener ahora una industria 
cualquiera.” 

Se ha dicho que Henry Ford ha 
pasado el problema de reducir los 
jornales a ostras fábricas, a causa de su 
método de comprar de afuera más cosas 
que nunca, pagando por ellas un precio 
tan bajo que obliga a sus abastecedores 
a rebajar los sueldos de sus propios 
trabajadores. 

“Los jornales en las fábricas de la 
compañía Ford y en las fábricas que 
le hacen ciertos trabajos son los más 
altos de la industria” declaró Henry 
Ford. “No tenemos confianza en que 
los obreros dispuestos a trabajar por 
un jornal ínfimo puedan producir piezas 
dignas de nuestra aprobación y acep¬ 
tación. Las fabricantes de afuera, que 
nos suministran piezas, saben muy bien 
de donde proviene el negocio y conocen 
muy bien la situación.” 

Henry Ford insiste en que una ad¬ 
ministración competente puede pagar 
buenos jornales y obtener una equita¬ 
tiva ganancia, al mismo tiempo. 

“No he cambiado de parecer en lo 
tocante a jornales. Por supuesto, en 
épocas en que todo se paraliza, nos 
vemos obligados a velar por nuestros 
intereses, pero todo lo que hemos hecho 
ha sido un reajuste de jornales, en el 
cual tomamos muy en consideración el 
mayor valor adquisitivo del dólar. No 
recuerdo todos los detalles, pero creo 
que las rebajas no fueron considerables, 
pues el mecánico que antes ganaba $6 
al día, recibe ahora $5. Creo en hom¬ 
bres bien pagados, y no en individuos 
que ganan un sueldo miserable. No 
creo en la idea de repartir el trabajo 
entre un mayor número de obreros que 
se necesita para hacerlo. Este plan 
resulta contraproducente. Todos los 
obreros que trabajan sobre este plan 
continúan viviendo en apremiantes 
necesidades y pobreza. Ninguno de 
ellos se siente satisfecho. Ninguno 
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pone su corazón en el trabajo. Y el 
mismo fabricante no puede sentirse 
tranquilo, pues tiene en sus manos un 
gran número de trabajadores pobres, 
que puede ser dos o más veces mayor 
que el total que se necesita para hacer 
la obra con verdadera eficacia y 
economía. 

U A propósito de lo que acabo de decir, 
ahí tenemos el caso las fábricas de ca¬ 
rrocerías de la Briggs. Estas fábricas 
trataron de implantar el plan de re¬ 
partir el trabajo entre el mayor número 
posible de obreros, y el resultado de ello 
fué la paralización de sus talleres 
durante varios días. La Briggs, al 
tratar de repartir el trabajo entre más 
obreros que los que necesitaba, intro¬ 
dujo descontento entre sus empleados 
de planta. La Briggs está ahora pa¬ 
gando mejores jornales y produciendo 
más carrocerías que antes, a causa de 
que ha cesado de permitir que los 
teoristas administren y dirijan sus 
negocios. La dirección de un negocio 
debe estar en manos de administradores 
competentes dispuestos a pagar buenos 
jornales y obtener buenos resultados. El 
sudor debe salir de los sesos de los 
administradores y no de la paga a los 
trabajadores.” 

Henry Ford cree que la huelga en las 
fábricas de la Briggs fué promovida 
artificialmente. Declara que sus com¬ 
petidores estaban ansiosos de perturbar 
su trabajo. Cree que las desaveniencias 
con los obreros han terminado y añade 
que “le dimos a la Briggs algunas 
sugestiones para cambiar ciertas fases 
de la fábrica.” 

La huelga en las fábricas de carro¬ 
cerías de la Briggs, que se extendió 
de esta empresa a la Hudson Motor 
Car Co., causando la paralización de 
esta última fábrica, durante varios días, 
ha sido representada por varias personas, 
como el comienzo de una campaña para 
introducir la fuerza de las uniones 
obreras en la industria automotriz de 
Detroit. Henry Ford no expresó opinión 
definitiva sobre este punto, pero observó 


que al ser ello cierto, el movimiento 
iniciado no llegaría muy adelante. El 
gran fabricante, en realidad, no tiene 
alta opinión de las uniones obreras del 
país, por sus pretensiones exageradas. 

“Las uniones no están organizades por 
los mismos obreros, sino por grupos 
que quieren servirse de estos obreros. 
Los organizadores creen que ellos 
pueden gobernar a los obreros de una 
manera más directa en beneficio de sus 
propósitos propios, cuando aquellos 
están agrupados en uniones.” 

No cree mucho en el seguro sobre 
falta de trabajo, a causa de que es el 
trabajador quien tiene que pagarlo. 
Cree, sin embargo, que sus empleados 
están pensando en vivir con mayor 
seguridad en lo futuro. 

“No hay en el mundo ninguna cosa 
que pueda llamarse seguridad” dijo el 
gran fabricante. “El mundo no puede 
hacerse seguro para todos, pero hay. 
sin duda, una mayor estabilidad que 
la que tenemos hoy día para los traba¬ 
jadores. Esta mayor estabilidad se 
hallará en la decentralización de la 
manufactura. Nosotros estamos em¬ 
pezando a desarrollar este nuevo plan. 
Otras industrias han de seguir nuestro 
ejemplo. Las grandes fábricas a cuyo 
alrededor se conglomeran talvez 125.000 
familias, que dependen exclusivamente 
del gran establecimiento industrial, 


quedando sujetas a todas las con¬ 
trariedades y fluctuaciones que atacan 
a su negocio, como las que estamos 
presenciando en estos tiempos, no re¬ 
sultan beneficiosas para nadie. La in¬ 
dustria debe decentralizarse. Debe 
dividirse en pequeños talleres repartidos 
entre ciudades pequeñas y aldeas, donde 
el trabajador pueda tener un pedazo de 
terreno y sentirse, por lo menos seguro, 
de obtener de su campo una subsistencia 
salvadora.” 

Henry Ford está practicando lo que 
predica. El nuevo automóvil que está 
por introducir ha sido proyectado de 
modo que un buen número de sus piezas 
se harán en talleres repartidos entre 
numerosos pueblos y aldeas. Cuando 
le producción de la compañía Ford se 
halla en grado máximo, cuenta con 5.200 
abastecedores de piezas. El Sr. Ford 
dice que este número debería ser de 
50.000. 

El Sr. Ford no habla mucho acerca de 
su nuevo automóvil, el modelo de “eco¬ 
nomía” que se introducerá continua¬ 
ción del de ocho cilindros grande, que 
acaba de anunciar. Los ingenieros de su 
organización se sienten muy entusiasma¬ 
dos acerca del nuevo modelo. Dicen 
que: “El mismo Sr. Ford se ocupó en 
proyectarlo” y agregan que: “cuando 
el Sr. Ford proyecta el mismo un 
automóvil, el resultado es siempre una 


La parrilla del radi¬ 
ador del nuevo Ford 
de ocho cilindros en 
V es de acero inox¬ 
idable. La forma 
angular levemente 
curva es la carac¬ 
terística más so¬ 
bresaliente del as¬ 
pecto de los nuevos 
modelos Ford . 




El firme bastidor reforzado con un miembro cruzado en forma de X es uno de 
los más interesantes detalles mecánicos del nuevo Ford, modelo 40. 


gran cosa. El nuevo modelo va a ser 
tan bueno como el de 8 cilindros del 
año pasado. Comprenderá ciertos 
nuevos principios. No va a tener cosas 
innecesarias. El precio va a ser bajo.” 

El Sr. Ford dijo lo siguiente: 

“Creí que era oportuno regresar a 
trabajar. Creo que nadie ha ver¬ 
daderamente trabajo durante estos 
últimos años. Por ejemplo, estudie los 
automóviles. No ha habido ningún 
automóvil verdaderamente nuevo. Lo 
único de nuevo han sido las formas de 
los radiadores y los accesorios adi¬ 
cionales. Ha sido todo una falta de 
actividad. No se podía abastecer la 
demanda del mercado y todos ganaban 
dinero. Y a la idea de hacer dinero 
se dirigió la mirada y ambición de todo 
el mundo, y no a construir cosas buenas 
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para uso general. Fué natural que nos 
asaltaran finalmente graves dificultades. 
Semejante manera de proceder no 
puede durar para siempre. 

“El automóvil es una inversión para 
la mayor parte de los comparadores ¿no 
es verdad?. No creo que la gente esté 
ahora dispuesta a invertir su dinero a 
menos que vea que lo va a hacer en 
algo verdaderamente bueno y que dure. 
Hay millones de personas que necesitan 
automóviles en este momento. Tienen 
que tener transporte. Y tienen que 
tener un transporte económico. Sus 
actuales automóviles están desgastados 
y no pueden continuar sirviendo por 
más tiempo. Es aquí donde esta nuestro 
mercado.” 

A continuación se refirió a los pro¬ 
blemas de los agricultores y a los pre¬ 
cios desventajosamente bajos de los pro¬ 
ductos del campo. Declaró que éstos 
eran problemas muy serios, que había 
exceso de producción, por lo menos en 
productos alimenticios, pero que, a pesar 
de todo, el creía conveniente que siempre 
hubiera un exceso en este sentido. “La 
presión de un exceso nos obliga a buscar 
nuevas aplicaciones al producto” de¬ 
claró el gran fabricante, y luego añadió 
sentenciosamente: “Si no podemos 

comernos todo lo que cosechamos, talvez 
podrmos utilizar lo que nos sobra en 
construir automóviles. ¿Ha visto estas 
cosas?” preguntó sonriendo. 

“Estas cosas” eran un volante de 
dirección, una tapa de distribuidor, 
mangos, aisladores . . . todas negras y 


brillantes, colocadas en una ventana 
cerca del escritorio del Sr. Ford. 

“Todas estas piezas se hicieron de 
habas soy” comentó el Sr. Ford. “Son 
más baratas que las hechas de ma¬ 
teriales plásticos ordinarios, y mejores, 
a causa de que son más elásticas. Este 
año cosechamos 18.000 tonelades de 
habas soy. Estamos tratando de ver si 
podemos ayudar a los agricultores a 
producir ciertas cosechas que puedan 
utilizarse en industrias manufac¬ 
tureras.” 

El hecho de que el aceite de habas soy 
se está usando para el acabado de las 
carrocerías de automóviles Ford no es 
novedad para el público. La gente, sin 
embargo, no sabe que este mismo 
aceite de habas soy se emplea también 
en las funciones de la Ford en River 
Rouge. Los ingenieros dice que es 
excelente y barato. 

“Es curioso observar como empezé a 
preocuparme de las habas soy” dice el 
Sr. Ford. “No sabía ninguna cosa acerca 
de ellas. Me gusta leer antes de 
acostarme a dormir, y prefiero leer 
libros técnicos. Una noche, leyendo un 
libro de química, me di cuenta de lo 
que en él se decía acerca de las propie- 
dads de las habas soy.” 

La temperatura era de 10 grados 
Fahrenheit bajo cero afuera del gran 
edificio del laboratorio técnico de la 
Ford en Dearborn. “Mal tiempo” dijo 
el Sr. Ford. “Pésimo para los auto¬ 
móviles. Por bien que se construyan 
en la fábrica, siempre sucede álgo, ya a 


causa del aceite, del radiador, de la 
grasa u otra cosa que les ponga el 
dueño, duante un frío como éste . . . 

Luego nos contó una experiencia 
personal que tuvo una noche glacial 
hace 27 años, cuando la industria auto¬ 
motriz estaba en pañales, cuando el 
vehículo automóvile era una rareza aun 
en los Estados Unidos. El Sr. Ford 
fué en uno de sus propios automóviles a 
una comida. Llegado a la casa, empezó 
a temer que se le congelara el auto¬ 
móvile durante el tiempo que iba a 
permanecer estacionado. Después de 
reflexionar un rato, le quitó al auto¬ 
móviles una de sus lámparas de petróleo 
y la colocó debajo del capó del motor. 
Terminada la comida, todos los con¬ 
vidados se quedaron atónitos de sorpresa 
al verle que con una vuelta de manivela 
había arrancado el motor. El Sr. Ford 
no dijo a nadie el secreto. 

“Estoy pensando en una cosa seme¬ 
jante estos últimos días” nos dijo 
sonriendo. Al preguntarle si lo decía 
con toda seriedad, nos replicó: 

“Por supuesto que lo digo con 
seriedad. Quiero decir que podría in¬ 
ventarse alguna cosa muy sencilla para 
conservar el motor a una buena tem¬ 
peratura mientras el automóvil queda 
estacionado a la intemperie en un 
tiempo tan frío como el de ahora. Tiene 
que ser algo muy sencillo y barato. 
Algo que funciona con el aceite viejo 
de la caja del cigüeñal u otra cosa que 
generalmente se desperdicia al presente. 
Un poquito de humo no haría daño.” 


Trabajo para Muchos Obreros 


El comercio de vehículos a motor en todos 
los países es normalmente un medio que pro¬ 
porciona trabajo a muchas personas. En él se 
necesitan vendedores, mecánicos, peritos en 
contabilidad, dependientes—un gran número 
de trabajadores ocupados en la esencial tarea 
de proveer transporte. 

Todo establecimiento de la industria auto¬ 
motriz debe poner en práctica hoy todos los 
esfuerzos posibles para aumentar su personal 
de trabajadores, hacer cuanto esté a su alcance 
para aliviar la falta de empleos, restablecer el 
comercio y poner de su parte todo lo necesario 
para normalizar las condiciones. 

Al discutir la falta de empleos, permítase¬ 
nos recordar que el trabajo demorado repre¬ 
senta también jornales demorados para aque¬ 
llos trabajadores necesitados, la mayor parte 
de ellos con familia. Muchos automóviles peli¬ 
grosos circulan hoy por las calles y caminos, 
porque sus dueños han relegado para más 
tarde los trabajos de reparación que necesitan, 
trabajos que ellos mismos reconocen son in¬ 
dispensables. 


En todos estos casos es evidente la obliga¬ 
ción de los establecimientos de automóviles. 
Véndase servicio a los dueños de automóviles. 
Véndanse trabajos de pintura, limpieza del 
carbón, esmerilado de válvulas y reparaciones 
de neumáticos. Hágase ésto, provistos de todas 
las facilidades a nuestro alcance, porque con 
ello se proporciona trabajo inmediato. 

Es muy probable que la mayor parte de 
establecimientos no cuente hoy con el per¬ 
sonal necesario por haber reducido los gastos 
al nivel más bajo posible. Esto no sólo es ver¬ 
dad en lo que se refiere al comercio de auto¬ 
móviles, sino también en otras ramas del ne¬ 
gocio. La venta de trabajos de servicio no 
está propiamente atendida. La venta de ser¬ 
vicio está abandonada. ¿Por qué? Porque los 
establecimientos carecen de personal. 

El comercio de automóviles por sí solo no 
puede salvar la situación de falta de empleos. 
Pero puede proveer trabajo para muchos que 
lo necesitan. 
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Los Banqueros y el Comercio 
de Automóviles 

Por qué los bancos e instituciones financieras pueden 
sacar provecho del negocio de automóviles—Cambios 
exigidos para la acertada condución del negocio 


Los banqueros que han venido co¬ 
operando con los comerciantes de auto¬ 
móviles en los Estados Unidos, han 
hecho muy pocos cambios en sus re¬ 
laciones con estos últimos durante estos 
períodos de limitades ventas. Esto se 
deduce estudiando los informes recibidos 
de 1.498 banqueros, que sirvieron de 
base para un detenido análisis de la 
situación. Este análisis fué publicado 
a fines de 1932 por la Bankers Monthly, 
una importante revista financiera norte¬ 
americana. Muchos de estos banqueros 
tienen importantes relaciones con 
comerciantes de automóviles. En ciertos 
estados del país, de 4/5 a 9/10 de los 
bancos prestan dinero a los comerciantes 
del ramo. El análisis muestra que más 
de la mitad del total de bancos en los 
48 estados del país da cooperación 
financiera al negocio de automóviles. 

La revista citada declara que hay 
evidencia abundante de que los ban¬ 
queros que dan facilidades financieras 
a los comerciantes de automóviles, están 
muy bien al corriente del negocio de 
automóviles, mientras que los bancos 
que rehúsan prestar semejante co¬ 
operación a este comercio, tienen to¬ 
davía cierta desconfianza en la esta¬ 
bilidad del mismo. Dice la revista: 

“Por ejemplo, muchos banqueros que 
no dan facilidades financieras a los 
comerciantes, se refieren a los métodos 
de cuota de los fabricantes. Estos 
métodos fueron abandonados hace 
tiempo y la industria automotriz está 
haciendo muchas cosas para evitar que 
los comerciantes se recarguen de 
existencias y para ayudarles a desar¬ 
rollar un negocio permanente y lu¬ 
crativo. 

“En efecto, un grupo de comerciantes 
en la zona de St. Louis mostró un 
mayor porcentaje de ganancias el año 
pasado que el año anterior, a pesar de 
que en el primero se vendieron menos 
automóviles que en el segundo. Los 
comerciantes comprendidos en este 
grupo, siguiendo sugestiones y reco¬ 
mendaciones recibidas de los fabricantes, 
redujieron sus gastos generales y 
aumentaron así sus ganancias netas. 
Comerciantes prósperos, como éstos, 
no pueden ser sino muy buenos clientes 
de los bancos. El trabajo se ha facili¬ 
tado mediante el establecimiento de un 
especial sistema de contabilidad entre 
los comerciantes. Este sistema ‘espe¬ 


cializado’ permite al comerciante y a 
sus banqueros, tomar el pulso diario del 
negocio. 

“El negocio de automóviles es uno 
de carácter especial, que requiere con¬ 
tinua vilgilancia. En años pasados, 
cuando se presentaban serias difi¬ 
cultades en recibir los automóviles 
pedidos al fabricante, se prestaba poca 
atención a la eficaz conducción del 
negocio. Ahora no existen semejantes 
dificultades. El comerciante ha aprendi¬ 
do a estudiar y analizar la marcha de 
cada departamento de su negocio, para 
mantenerlo en equilibrio, para evitar 
que las pérdidas en unos absorban las 
ganancias obtenidas en otros. Por 
ejemplo, casi todos los comerciantes han 
aprendido a ser hábiles vendedores de 
automóviles usados. Dándo énfasis a 
esta parte del negocio, se evitan las 
pérdidas en transacciones de automó¬ 
viles usados. Lo que antes producía 


En la playa de Daytona, Florida, “en 
la carrera más difícil ,, de todas las que 
ha emprendido, Sir Malcom Campbell, 
famoso carrerista inglés, estableció un 
nuevo record de velocidad el 22 de feb¬ 
rero de este año, logrando recorrer el 
trayecto, a razón de 272,108 millas por 
hora. A esta velocidad de relámpago, 
batió su propio record anterior de 
253,968 millas por hora, establecido 
hace un año. Sir Malcolm tiene a su 
crédito actualmente seis records de 
velocidad: un kilómetro, una milla, 
cinco kilómetros, cinco millas y diez 
kilómetros. 

Su automóvil, el Bluebird de 2.500 


una pérdida, deja ahora una buena 
ganancia. 

“En una ciudad en el estado de - Illi¬ 
nois tenemos un ejemplo práctico de 
un banco que se mantiene en contacto 
casi diario con los comerciantes de auto¬ 
móviles de la localidad a quienes da 
facilidades financieras. Dice este banco 
que recibe de estos comerciantes lo¬ 
cales muy buenos negocios . Los 
comerciantes pagan sus préstamos 
puntualmente. Un representante del 
banco visita casi diariamente a los 
establecimientos de los comerciantes y 
obtiene de ellos cuentas exactas del 
movimiento del negocio. 

“Por otra parte, un banco en la 
estado de Iowa manifiesta que ha 
cesado de prestar cooperación financiera 
a los comerciantes locales, a con¬ 
secuencia de una amarga experiencia 
que tuvo con uno de ellos. Este banco 
ha quitado a los comerciantes de auto¬ 
móviles de la lista de clientes dignos 
de especial cooperación financiera. Lo 
que sucedió fué lo siguiente: uno de 
los directores del banco cometió el er¬ 
ror de dar un crédito exagerado a uno 
de los comerciantes de la localidad, 
quien dejó de cumplir con su obligación 
de pago. En vista de esta experiencia, 
todos los directores del banco decidieron, 
para evitar la repetición de semejante 
experiencia, no otorgar más crédito ni 
ayuda financiera a ningún comerciante 


caballos de fuerza, fué más potente que 
el que condujo hace un año sobre la 
misma pista. Según el reglamento in¬ 
ternacional, Sir Malcolm tuvo que re¬ 
correr la pista dos veces, una vez en 
cada dirección. Su velocidad más alta 
la alcanzó en el trayecto de un kilóme¬ 
tro medido, con 272,463 millas por hora. 
Su record de cinco kilómetros lo esta¬ 
bleció con 257,295 millas por hora. Su 
record para las cinco millas lo hizo con 
242,751 millas por hora, y el de los diez 
kilómetros, con 238,669 millas por hora. 
Estas velocidades son las más altas de 
todas las alcanzadas hasta hora por 
vehículo terrestre. 
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Nuevo De Soto de cuatro asientos , sedan sin pilares , a precio de lista de 950 
dólares. Las portezuelas tienen chapa arriba y abajo. El interior está forrado 
de cuero. Este es el primer automóvil de este tipo construido en América 


de automóvil de la localidad, sin con¬ 
sideración de su solvencia y honorabili¬ 
dad. 

“El caso anterior es típico del banco 
que no se interesa en conocer el nego¬ 
cio de automóviles. Es interesante 
observar, por otra parte, que el 8,7% 
de los bancos en el estado de Mas- 
sachusetts conoce cómo hacer préstamos 
seguros y lucrativos a los comerciantes 
de automóviles. 

“Los comentarios de los bancos que 
no dan ayuda financiera al comercio de 
automóviles son muy interesantes. 
Cuarenta y ocho bancos declaran que 
no han recibido solicitudes de présta¬ 
mos de este comercio. Cuarenta y tres 
dicen que el estado financiero de los 
comerciantes no es satisfactorio. Vein¬ 
titrés manifiestan que en sus pueblos 
no hay comerciantes de automóviles. 
Veintiuno aseguran que no tienen 
fondos suficientes para dedicarse al 
negocio y veinte declaran que no se 
atreven a invertir su capital en un 
negocio arriesgado. 

“Nos gustaría saber si hay actual¬ 
mente una industria que no sea ar¬ 
riesgada” comenta la revista. “Cierta¬ 
mente, cualquiera industria es un 
riesgo para el banco que no sabe 
ninguna cosa sobre el negocio. El 
banco que estudia a fondo el negocio 
queda protegido contra riesgos in¬ 
debidos, pues sólo dará facilidades 
financieras a aquellos comerciantes res¬ 
ponsables, que saben conducir bien 
sus establecimientos, negándolas a 
aquellos de solvencia dudosa y faltos 
de experiencia en el ramo.” 

La misma revista declara que hay un 
cierto número de bancos que no hace 
préstamos directos a los comerciantes, 
pero que ayuda a las compañías de 
finanzas que se encargan de adelantar 
dinero a los comerciantes de automó¬ 
viles y compradores de vehículos. En 
estos casos, es la compañía de finanzas 
quien queda en contacto directo con el 
comercio del ramo. 

Por los informes recibidos, se observa 
que los comerciantes de automóviles 
que dejan de obtener fecilidades de 
créditos bancarios, son precisamente 
aquellos que no cuentan con suficiente 
capital propio. Abundan los casos en 
que un activo vendedor se ha hecho 
comerciante por cuenta propia, sin tener 
capital para conducir el negocio. Hay 
también numerosos casos en que los 
dueños de garajes o talleres de repara¬ 
ción se dedican a la venta de automó¬ 
viles sin tener suficiente recursos 
financieros para satisfacer las exi¬ 
gencias del negocio. Con frecuencia 
se ha visto que los mismos bancos 
ayudan a los comerciantes a obtener de 
fuentes particulares el capital que estos 
últimos necesitan para colocar sus 
negocios en buen estado financiero. Y 
luego que el negocio se halla en esta 


favorable posición, el banco entra en¬ 
tonces a ayudarlo. Los bancos que han 
tratado de suministrar capital al 
comerciante, sacando este capital de sus 
propios fondos, han tenido, por regla 
casi general, desagradables experi¬ 
encias. 

Talvez la declaración más franca, y 
la más interesante para todos los 
bancos, es la que hace uno en el estado 
de West Virginia. Este banco dice: 
“Nosotros no damos facilidades finan¬ 
cieras al comercio de automóviles porque 
no conocemos el negocio.” Ciertamente, 
esta es una razón muy justificada, y la 
única crítica a que ella queda expuesta 
es que ese banco no quiere darse el 
trabajo de estudiar e imponerse a fondo 
del negocio de automóviles. En casi 
toda ciudad hay comerciantes de auto¬ 
móviles, y éstos, en importante grupo, 
representan un elemento que necesita 
más facilidades de crédito que muchos 
otros negocios locales. Es obligación 
del banco el conocer bien el negocio de 
automóviles. Si contando con este 
conocimiento, el banco se niega a prestar 
cooperación al comercio local de auto¬ 
móviles, entonces ha de existir por 
parte del banco refractario una razón 
muy personal en su actitud negativa. 


El Nuevo Ford 

(Continuación de la página 15) 

Debemos anotar que la inclinación de 
la parrilla delantera del radiador coin¬ 
cide con la del parabrisa, con la línea 
trasera del capó y con la línea delantera 
de la puerta. 

El capó se extiende por el cubreta- 
blero, quedando en su centro superior 
un espacio conveniente para la ventila¬ 
ción. Las lumbreras del capó son de 
muy bonito aspecto. Los guardabarros 
son de estilo moderno, de amplia curva 
y con resguardos laterales. La parte 


trasera de la carrocería ha sido tam¬ 
bién refinada y por su forma curva 
ofrece menos resistencia al viento. 

Las carrocerías son notablemente más 
espaciosas. A pesar de que la distancia 
entre los ejes fué aumentada en 6 pul¬ 
gadas, las mismas carrocerías son 
ahora 11 pulgadas más largas. 

Los tableros de instrumentos son 
mucho más atractivos que todo lo que 
ha ofrecido la Ford en este sentido 
desde que se fundó. Estos tableros son 
de acero y llevan acabado en imitación 
de madera en los modelos de lujo. Los 
instrumentos están agrupados en un 
panel de acero con mordura de acero 
inoxidable, y quedan al frente del con- 
ductor. Un compartimento para 
guantes o herramientas va en la sección 
de la derecha del tablero. En los 
modelos de lujo hay un cenicero y en¬ 
cendedor de cigarro al centro del 
tablero. 

El parabrisa está abisagrado en la 
parte de arriba y se mueve mediante un 
mango central, el cual funciona lo mis¬ 
mo que un levantador de ventana. La 
velocidad del limpiador de parabrisa 
está ahora gobernada por una palanca 
colocada en la barra superior del para¬ 
brisa. 

Los asientos delanteros del sedán de 
dos puertas se deslizan hacia adelante, 
con su respaldo plegado, para facilitar 
la entrada al compartimiento trasero. 

En los modelos de lujo hay lampari- 
tas laterales, descansabrazos, dos luces 
traseras, bocina doble, cristal de seguri¬ 
dad en todas las ventanas y parabrisa, 
cenicero y encendedores de cigarros. El 
marco del parabrisa es de acero inoxi¬ 
dable. En los modelos corrientes, el cris¬ 
tal de seguridad se emplea sólo en el pa¬ 
rabrisa. 

Tanto al frente como atrás hay para¬ 
choques de longitud completa, del tipo 
de barra sencilla, con cierta leve curva 
al centro. 
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ABREVIACIONES: 

§—Largo total 
t—Sedán de 5 pas. 
tt—Sedán de 7 pas. 

§§—Amplificador de freuo al vacío 

tt—Amplificador y válvula ndjustóme 

2-P—De dos plncoB 

A-Lite—Auto-Lite 

B—Metal y telo 

B&B—Borg & Beck 

Br-L—Brown-Lipe 

C&Ti—T>vn y palanca 

Cíe—Cleveland 

Clim—Climax 

C’oln—Columbio 

Cont—Continental 

D—Dual 

D-R—Delco-Bemy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detr—Detroit Universal 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-Na—UJxide y National 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rvv—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
F—Tela (Universal) 

FF—Flotante 
Geni—Gemmer 
Gra—Gravedad 
G-H —Guay-Haigb 
Hyd—Hydráulieo 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
JAE-Fw—Interiores y exteriores 
en las 4 ruedas 
«Jac —Jacox 
L-N—Leeee-Neville 
Lyco—Lyeoming 
M—Metal 
31 cc—Mechanics 
M-D—Disco múltiple 
N-E—North Enst 
O. A.—A solicitud 
Own—Propio 

Opc-Opcional 

Pre—Prest-O-Lite 

Pmni»—Bomba 

Roe—Rockford 

Sn«r—Saginaw 

Sailís—Salisbury 

S-P—De una placa 

Split—Splitdorf 

Std—Normnl 

Siró—Stromberg 

Till—Tillotson 

Tim—Timken 

Unlv.—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vne—Vacío o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W4R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

VVifcS—Tornillo sin fin y sector 
VV&AV—Tornillo sin fin y 
rueda 

West—Westinghouse 
Will—-Willard 
AVíhc—W isconain 


Miembros del Overseas Club 

R. C. Thompson, gerente de exporta¬ 
ción de la Prest-O-Lite y U. S. L., fa¬ 
bricantes de acumuladores, partió para 
Inglaterra. Permanecerá en este país y 
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Auburn.“8-101*’ 

tíAuburn.“8-105’ 

Auburn.“12-161" 

ÍBuick..“33-50” 

ÍBuick. “33-60” 

ÍBuick. .“33-80” 

ÍBuick. “33-90” 

Cadillac-LaSalle.355-CX-V8 

tCadillac.“355-C” V-8 

tCadillac.“370-C” V 12 


ÍCadillac... 
íChevrolet. 

Chrysler- 

Chrysler 
t Chrysler, 
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452-C” V-16 

.“CA” 

.“Six r 

, “Royal 8' 
lmp’1 Cust. 8’, 


Chrysler..“Std. Imperial 8' 
Continental. . Beacon 

Continental Flyer 

Continental.Ace 

Cord.L-29 

Cunningham.V-9 

De Soto “Std. Cust. SD” 

ÍDodge Bros.“6-DP” 

íDotlge Bros.“8-DO” 

Duesenberg.“St. 8| 

Duesenberg.“Si. 8” 

Du Pont.“G” 

Essex Terraplane-Autoplano 
tEssex Terraplane-Autopl’o 

Ford..“4’ 

Ford.“8’ 

í Franklin.“Oiympic 1 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin. . . Supercharged 12 
Graham. . “Std. Six” 

Graham.“Std. Eight' 

Graham. “Custom Eight 

ÍHudson_ . “Super 6 

ÍHudson..“Eight” 

Hupmobile..“321" 

Hupmobile.“322” 

Hupmobile_ ...... “326” 

tLincoln.“V12-145” 

ÍLincoin.“V12-136” 

ÍMarmon.“16" 

tNash.“1120” 

ÍNash.“1130" 

tNash.“1170" 

ÍNash.“1180” 

tNash.“1190” 

tOIdsmobile_“F-33” 

Oldsmobile.“L-33’ 

tPackard 8.“1001" 

tPackard 8.“1002” 

tPackard Super 8 ... “1003” 
ttPackard Super 8 .. “1004” 
tPackard Twelve .“1005" 
ttPackard Twelve . “1006” 

Pierce-Arrow.“1242” 

Pierce-Arrow.“1247” 

Pierce-Arrow.“1236” 

Pierce-Arrow.“836” 

Plymoulh.“PC" 

ÍPontiac.“601 

Reo.“S-Flying Cloud 1 

Reo.“Royale N-33” 

Reo_ “Royale Customs 1 

Reo.“Royale Customs” 

Rockne.“65" 

Rockne.“75‘ 

Studebaker.“Six 1 

Studebaker.Com’r “8' 

Studebaker.Prea “8" 

Stud’r,.Speedw’y Pres..“8‘ 

Stutx.LA 

Stutx. MA and MB 

OverIand-4 . . . “77” 
Overland-6. . . “99” 


tWillys ( 
tWillys ( 


127 

135 
133 
119 

127 

130 
138 

130-136 

134-140 

134-140 

143-149 

110 

1S9?í6§ 

192?íó§ 

195*¿§' 

102 

107 

114 
137** 
132-142 
184**íá§ 
111 
122 
142H 
153H 

141 
106 
113 
106 
106 
118 

132 

144 
185§ 

191 § 

195§ 

113 

119 & 132 
121 
122 
126 

145 

136 
145 
116 
116 
*21 

128 

133 & 142 

115 
119 
127M 

136 

135 

142 
142 
147 

137 & 142 
147 & 142 

136 & 139 
136 & 139 
174Mi§ 

115 

117 

131 
135 
152 
110 

114 
117 
117 
125 
135 
127^ 

134*6145 

156§ 

175§ 


3.23 

3.42 
3.38 
3.02 
3.23 
3.30 
3.51 
3.30-3.45 

3.40- 3.56 

3.40- 3.50 
3.63-3.78 

2.79 

4.80 
4.88 

4’98 
2.60 

2.72 

2.90 
3.49 
3.35-3.61 
4.70 

2.80 
3.10 
3.62 

3.91 
3.59 

2.65 
2.87 
2.69 

2.69 
3.00 
3.35 

3.66 

4.70 

4.85 

4.95 
2.87 
3.0263.35 
3.07 
3.10 
3.21 
3.68 

3.45 

3.68 

2.95 
2.95 
3.07 

3.25 

3.3863.61 

2.92 
3.02 

3.26 
3.47 

3.43 

3.61 
3.61 

3.73 
3.48 6 3.61 
3.73 6 3.61 
3.47 6 3.55 
3.47 6 3.55 

4.42 
2.92 
2.97 
3.33 

3.43 

3.86 
2.79 
2.90 
2.97 

2.97 
3.18 
3.43 
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3.4163.68 

3.98 

4.45 


17x5.50 
17x6.50 
17x6.00 
6.00/17 
6.50/17 
7.00/17 
7.00/17 
7.00x17 
7.00x17 
7.50x17 
7.50/17 
5.25/18 
17x5.50 
17x6.00 
7.50/17 
6.50/17 
17x5.25 
.7x5.25 
17x5.50 
18x7.00 
19/7.00 
7x5.50 
6.00x16 
6.50x17 
31x6.75 
31x6.75 
6.50/20 
17x5.25 
16x6.00 
5.25x18 
5.25x18 
6.00/17 
0.50/19 
7.50/17 
17x5.50 
17x6.00 
17x6.00 
17x5.50 
17x0.00 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.50 
18x7.50 
18x7.00 
7.00/18 
5.50x17 
5.50/17 
5.50x18 
6.50x17 
7.00x18 
5.50x17 
6.00x17 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.50 
17x7.50 
7.50x17 
7.50x17 
7.00x17 
7.00x17 
5.25x17 
5.50x17 
.00/17 
.50/18 
j.50/18 
7.00/18 
16x7.00 
18x5.50 
18x5.50 
17x0.00 
17x6.50 
17x7.00 
6.00x19 
7.00x18 
17x5.00 
17x5.50 


3675 

4117 

4465 


5165 

5545 

5935 

3190 

3530 

5295 

3915 

2090 

2200 

3200 

4620 

4600 

3120 

2705 

3645 

4550 

4625 


3620 

4220 

3265 

3500 

3695 


5790 

5270 

5360 

3200 

3870 


4335 

4590 

4815 

4965 

5385 

5600 


2590 


2675 

2990 

3110 

3385 

3640 

4385 

4383 

4885 

2136 

2878 


1666.S 
1867.3 
2025.2 


2342.7 
2515.0 
2602.0 

1446.9' 

1001.1 

2401.7 

1775.7 
948.0 
097.9 

1451.4 

2095.5 

2086.5 

1415.2 

1226.6 

1653.2 

2063.8 
2097.7 


1642.0 

1914.2 

Í48Í.Ó 

1587.6 

1675.9 


2626.3 

2390.4 
2431.2 

1451.4 
1755!4 


1966.2 

2081.9 

2183.9 
2252.0 
2442.5 
2540.1 


1174.8 


1213.2 

1356.0 

1501.0 

1535.0 

1651.0 

1989.0 

1988.1 

2215.7 

968.8 

1305.4 


Lyco.. 
Lyco.. 
Lyco.. 
Own.. 
Own . 
Own . 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Lyco.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own. . 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own 
Own 
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3x4*4 
3x4*4 
3^x4 X 

2%x4 X 

3h' C x4^ 

3*6x5 

3*6x5 

3*4*4% 

3*4*4 »5í6 

3,4x4 

3x4 

3*<óx4 

34x44 

34x44 

34x5 

34x44 

34x4 

3x4 

34x4 

34x44 

34x5 

34x44 

34x44 

34x44 

34x44 

2*46x44 

2*4*44 

34x44 

34x34 

34x44 

34x44 

3*4x4 

34x44 

34x4 

34x4 

2‘5iox44 

3x44 

34x44 

3x44 

3*6x44 

34x44 

3x44 

34x4 

34x44 

£8 

34x44 

34x44 

34x44 

3x44 

3*6x5 

3*6x5 

34x5 

34x5 

3? 6x4 

3 7 6x4 

34x4 

34x4 

34x4 

34x44 

34x44 

3*6x34 

34x5 

34x5 

34x5 

34x5 

34x44 

34x44 

34x44 

3*6x4 

3*6x44 

34x44 

34x44 

34x44 

34x44 

3*6x4 4 


76x121 

76x121 

79x108 

75x108 

78x118 

84x127 

84x127 

85x125 

80x125 

79x101 

76x101 

84x102 

83x114 

83x105 

89x127 

83x114 

86x102 

76x102 

86 

83x114 

08x127 

83x111 

79x111 

83x108 

95x121 

95x121 

85x114 

75x121 

75x121 

98x108 

78x95 

89x121 

89x121 

83x102 

83x114 

79x102 

79x102 

75x121 

76x114 

85x108 

76x118 

81x121 

83x114 

76x114 

79x102 

83x111 

76x111 

76x111 

79x108 

85x114 

85x105 

76x108 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

87x102 

87x102 

89x102 

89x102 

83x102 

85x121 

79x105 

81x89 

86x127 

86x127 

86x127 

80x127 

79x105 

83x105 

83x118 

78x102 

78x108 

89x111 

85x114 

85x114 

79x111 

84x105 


28.80 

28.80 

46.88 

27.61 
30.02 
35.12 
35.12 
36.45 
36.45 
46.88 

57.50 
26.3o 
25.35 
33.80 

39.20 
33.80 
18.22 
21.6 

27.33 
33.80 
48.00 
25.35 

23.44 

33.80 
45.00 
45.00 

36.45 
20.7 

27.62 
24.03 
30.00 
29.40 
29.40 
50.70 
25.35 
31.25 
31.25 

20.7 

28.80 

27.34 
28.80 

32.51 

50.7 

43.20 

62.50 

25.35 

28.8 
28.80 
31.25 
36.45 
27.34 
28.80 

32.50 
32.50 

30.20 
39.20 
56.72 
56.72 
58.8 
58.8 

54.6 
39.20 
23.44 

32.6 

27.34 
36.48 
36.48 
36.48 

23.44 

25.35 
25.35 
30.00 
30.00 
39.20 
27.34 

30.45 

15.63 
26.33 


268.6 

268.6 

391.1 

230.4 

272.6 
344.8 

344.8 
353.0 
353.0 
368.0 
452.0 

206.8 
223.9 

273.8 

384.8 

298.6 

143.1 

169.6 
214.7 

298.6 
471.0 

217.7 

201.3 

282.1 
420.0 
420.0 
322.0 

193.1 
245.0 

200.5 
221.0 
274.0 
274.0 
398.0 
224.0 

245.4 

245.4 
193.0 

254.4 

228.1 

261.5 

303.2 
448.0 

381.7 

490.8 

217.7 
247.4 

247.4 

260.8 
322.0 

221.4 

240.3 
320.0 
320.0 
384.8 

384.8 

445.5 
445.5 
462.0 
462.0 
429.0 
306.0 

180.8 

223.4 
268.0 
358.0 
358.0 
358.0 
189.8 
205.0 
230.0 
236.0 

250.4 
337.0 

241.5 
322.0 

134.2 

213.3 


4.40 

4.40 

6.41 

3.78 
4.47 
5.65 

5.65 

5.78 

5.78 
6.03 
7.40 

3.39 

3.66 
4.49 
6.31 
4.89 
2.34 

2.79 

3.52 

4.80 

7.72 
3.57 

3.30 

4.61 
6.88 
6.88 

5.28 
3.16 
4.01 

3.28 

3.62 

4.49 

4.40 

6.52 

3.67 
4 02 
4.02 

3.16 

4.17 

3.72 

4.28 
4.97 

7.36 
6.26 
8.04 

3.57 
4.04 
4.0-1 

4.27 

5.28 

3.63 
3.94 
5.24 
5.24 

6.30 

6.30 

7.30 
7.30 

7.57 
7.57 
7.03 
6.00 
3.11 
3.67 
4.40 
5.87 
5.87 

5.87 

3.11 

3.36 
3.77 

3.87 

4.11 

5.52 
3.96 
5.28 
2.20 

3.50 


otras naciones europeas durante siete 
semanas. El Sr. Thompson es primer 
vice-presidente del Overseas Automo¬ 
tive Club. Antes de su partida a Euro¬ 
pa, fué el director de la reunión en 
febrero de este club, en la cual el Dr. 
E. E. Day hizo uso de la palabra. El 
Dr. Day es uno délos dos delegados nor¬ 
teamericanos a la conferencia prelimi¬ 
nar de Ginebra, la cual está preparando 
el terreno para la gran conferencia in¬ 


ternacional que ha de celebrarse dentro 
de poco posiblemente en Londres. El 
Dr. Day se refirió extensamente al por¬ 
venir del comercio internacional, mos¬ 
trando optimismo en su rehabilitación 
temprana. 

“Me siento con verdadero entusias¬ 
mo” dijo el Sr. Thompson antes de par¬ 
tir. “El mundo está enfrentando sus 
problemas. Se está dando cuidadosa 
consideración a la solución de todas las 
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El Automóvil Americano 


2“ & 

m 0 

•8 g« 

ils 

¿"3 c¿ 


Sistema de 
Combustible 


a-2 

2 3 


E J2f* 
Qv3 


£.§ 

P*3 


11 

si 


«i 
i i 


Acumulador 


*0 E o 

X Js 


100-3400 

5.26 í 

3trom. 

IX i 

Pump. 

100-3400 

5.26 í 

3trom. 

YA 

Pump. 

160-3400 

5.75 ! 

3trom. 

IX 

Pump. 

83-3200 

4.84 ; 

Marvel— 


Pump. 

91-3200 

4.84 : 

Marvel.... 

md 

Pump. 

105-3200 

4.40 

Marvel.... 

YAd 

Pump. 

105-3200 

4.40 

Marvel.... 

lHd 

Pump. 

115-3000 

5.2 

Own. 

2 

AC Pump 

115-3000 

5.20 

Own. 

2 

AC Pump 

135-3400 

5.10 

D-L. 

YA 

AC Pump 

1C5-340Q 

5.10 

D-L. 


AC Pump 

65-2800 

5.20 

Cárter.... 

YX 

Pump. 

83-3400 

5.35 

Strora.... 

YA 

Pump. 

90-3400 

5.20 

Strom. 

IV 2 

Pump. 

135-3200 

5.80 

Stro. 

YAd 

Pump.... 

108-3400 

6.20 

Stro.. 

YÁd 

Pump. 

40-2700 

5.05 

Marvel — 

YA 

Pump. 

65-3500 

5.21 

Marvel— 

YA 

Pump. 

85-3600 

5.35 

Marvel.... 

IX 

Pump. 

115-3300 

5.25 

Schebler... 

IX 

Pump— 

140-2600 

5.00 

Stro. 

lXd 

Vac. 

79-3400 

5.35 

B&B. 

YA 

Pump. 

75-3000 

5.50 

Strom... 

Yí 

Pump.... 

92-3400 

5.20 

B&B. 

YA 

Pump. 

205-4200 

5.20 

Schebler... 

md 

Pump.... 

265-4200 

5.20 

Schebler... 

YAd 

Pump.... 

114-3200 

5.30 

Schebler... 

m 

Pump.... 

70-3200 

5.8 

Cárter.... 

IX 

PumD. 

94-3200 

5.8 

Marvel.... 

IX 

Vac.".. 

50-2800 

4.22 

Zcnith.... 

YA 

Pump. 

65-3400 

5.50 

5 10 

D-L. 

IX 

Pump. 

100-3100 

5.30 

Stro..-. 

m 

Pump. 

150-3100 


Stro. 



S5-3400 

6.5 

D-L. 

IX 

Pump. 

95-3400 

6.5 

D-L. 

YA 

Pump. 

05-3400 

0.5 

D-L. 

YA 

Pump. 

73-3200 

6 21 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

101-3600 

5^80 

Marvel.... 

YA 

Vac. 

00-3800 

5.75 

Cárter.... 

YX 

Pump. 

93-3600 

5.47 

Stro. 

lXd 

Pump. 

109-3500 

5.34 

Stro. 

YAd 

Pump. 

150-3400 

5 25 

Stro. 

md 

Pump. 

125-3400 

5.50 

Stro. 

lXd 

Pump. 

200-3400 

5.75 

Stro. 

md 

Pump. 

75-3200 

5.30 

Stro. 

YA 

AC Pump. 

80-3200 

5.10 

Stro. 

VA 

AC Pump. 

85-3200 

5.10 

Stro. 

YAd 

AC Pump 

100-3400 

5.25 

Stro. 

lXd 

AC Pump. 

125-3600 

5.25 

Stro. 

lXd 

AC Pump. 

80-3200 

5.30 

Stro. 

YA 

AC Pump 

90-3350 

5.50 

Stro. 

YA 

AC Pump 

120-3200 

6.00 

Strom. 

YA 

Pump.... 

120-3200 

6.00 

Strom.... 

YA 

Pump_ 

145-3200 

0.00 

Strom. 

2A 

Pump_ 

145-3200 

6.00 

Strom. 

2A 

Pump.... 

¡ 160-3200 

6.00 

Strom. 

YA 

Pump.... 

160 3200 

6.00 

Strom. 

YA 

Pump.... 

175-3400 

6.00 

Stro. 

YA 

Pump.... 

175-3400 

6.00 

Stro. 

YA 

Pump.. .. 

, 160-3100 

6 00 

Stro. 

VA 

Pump.... 

135-3400 

5.50 

Stro. 

ya 

Pump.... 

70-3690 

5.50 

Cárter.... 

YX 

Pump.... 

77-3600 

5.20 

Cárter.... 

IX 

AC Pump 

85-3200 

5.3 

Stro. 

YA 

Pump.... 

I 125-3300 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Pump.... 

• 125-3300 

5.30 

Schebler... 

lXd 

Pump.... 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Pump.... 

. 70-3200 

5.50 

Stro. 

VA 

Pump.... 

72-3200 

5.00 

Stro.. 

IX 

Pump.... 

85-3600 

Opt 

Stro. 

IX 

Pump.... 

100-3800 

Opt 

Stro. 

lXd 

Pump.... 

110-3800 

Opt 

Stro. 

.lXd 

Pump.... 

132-3600 

Opt 

Stro. 

lXd 

Pump.... 

85-3200 

5.50 

Zenith. 

IX 

Vac. 

113-3300 

5.50 

Zenith 

Vid 

Vac. 

48-3200 

5.13 

Tillotaon.. 

m 

Pump... 

80-3400 

5.00 

Tillotaon. . 

íX 

Pump... 


D-R.... 
D-R.... 

D-R. 

D-R.... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

A-Litc... 

A-Lite. . 

A-Lite. . 

D-R.... 

Deleo... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-Il.... 

D-R.... 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Own.... 

Own.... 

D-R ... 

D-It_ 

D-R_ 

D-R_ 

D-R.... 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R..., 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

V-Líto.. 

\-Li»c.. 

A-Lite. 

D-R... 

D-R... 

Dyneto. 

Dyneto. 

Dyneto. 

Dyneto. 

Dyn... 

Dyn... 

D-R... 

D-R... 

D-lt... 

D-R.. 

I)-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 


D-R... 
D-R... 
D-R.... 
D-R... 
D-R... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R... 
D-R... 
D-R.... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.... 
A-Lite. 
A-Litc. 
A-Lite... 
D-It... 
N-E... 
D-R... 
D-R.... 
D-R 
D-lt 
D-lt.... 
D-lt.... 
A-Lite.. 
A-Litc... 
Own.... 
Own.... 
D-R.. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Litc.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite- 
A-Lite. 
A-Láte. 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D-R... 
D-R... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
D-R... 
D-R.. 
D-R... 
D-It... 
I)-It... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
A-Lite 
A-Lite 


USL.. 

USL.. 

USL.. 

Dclco. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo 

Dclco. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo 

Wil.. 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

USL.. 

USL. 

USL. 

USL. 

Wil... 

Wil. 

Wil... 

Wil... 

Exidc. 

Exidc. 

Oxide 

Nat.. 

Nat... 

Own. 

Own. 

Wil.. 

Nat... 

Wil.. 

Wil.. 

Wii.. 

Wil.. 

Exidc 

Exide 

Wil.. 

Wil.. 

Wil. 

Exide 

Exide 

Exide 

USL. 

USL. 

USL. 

USL. 

Exide 

Dclco 

Deleo 

Pre.. 

Pre.. 

Pre.. 

Pre.. 

Pre.. 

Pre.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Deleo 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil... 

Wil.. 

Wil.. 

Nat.. 

Nat. 

USL 

USL 


6-104 

6-104 

6-121 

6-100 

6-120 

6-135 

0-135 

6-130 

6.130 

6-160 

6-190 

6-86 

6-100 

5- 121 

6- 153 
6-117 
6 - 
6 - 
6 - 

6-104 
6-132 
6- 90 
6- 84 
6-117 
6-100 
G-1C0 
0-115 
6-86 
6-105 
6- 80 
6- SO 
6-102 
0-135 
6 - 
6-86 
6-100 
0-100 
6-105 
6-105 
6-121 
6-121 
6-121 
6-135 
6-135 
6-153 
6-115 
6-115 
6-120 
0-133 
6-152 
6-86 
0-98 
6-144 
6-144 
6-144 
0-144 
6-144 
6-144 
5-160 
5-100 
5-160 

5- 140 
0- 81 

6- 94 
6-102 
6-136 
6-136 
6-136 

5 f—102 
5 f—102 
51-102 


51-136 

6-170 

6-170 

6-96 

6-102 


Embrasue 

0 

Univer¬ 




Marca del camb 

de marcha 

sales 


Tipo 

Marca 

Tipo 

3 

¡8 

S 

Marca de 

trasero 

S-P.. . 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 1 

Col... 

s-p...: 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr ' 

Col... 

2-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Mee. . 

Col... 

S-P... 

Own . 1 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

2-P... 

Own. 

Own. 

M 

Own.. 

Own.. 

2-P... 

Own 

Own. 

M 

Own.. 

Own.. 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own. . 

M-D.. 

Own.. 

Own., 

M 

Own.. 

Own.. 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

Own 

Own . 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P. . 

Roe... 

Wor.. 

M 

Spicer. 

N-P... 

S-P... 

Roe... 

War.. 

M 

Spicer 

N-P... 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Spicer. 

Sal... 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Ü&M. 

Col... 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

M-D 

Long.. 

War.. 

M 

CU.... 

Col... 

S-P... 

Own.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

S-P.. 

Br-L.. 

Det... 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Spicer 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P. 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Spicer 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

2-P... 

Ru<¡.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own. . 

Own 

8-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

S-P.. 

Long.. 

War. . 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

S-P... 

Long . 

War. 

M 

Spicer 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own. . 

Own.. 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

2-P... 

Long. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

2-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Meo.. 

Spicer 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

2 S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

6 S-F... 

Long.. 

Own.. 

M 

Uni-PT 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-PT 

Own.. 

S-P... 

B&B.. 

. Det... 

M 

Uni-Pi 

■Sal.... 

2-P... 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

S-P. 

Roe. 

Own 

M 

Uni-Pr 

• Own 

S-P.. 

B&B.. 

Own 

M 

Uni-Pr 

■ Own 


Eje Trasero 


i¿ v „ 
a.*o 2 

Sil 


De Pie 


>»Í2 

,|8 


«g 

•o 


E 

o 

Q 


HF 
K F 
X F 
Mi F 
HT 
H F 
H F 
54g 
*¿F 

MF 
Yl F 
mf 
MF 
Vi F 
Vi F 
Vi F 

V F 
Vi F 
FF 
MF 
MF 
M F 
MF 
MF 
MF 
M F 
M F 
MF 
*4 F 
*4 F 
MF 
MF 
MF 
MF 
M F 
MF 
MF 

F 

MF 

8$ 

FF 

FF 

MF 

MF 

MF 

MF 

M F 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

FF 

FF 

FF 

MF 

V F 
M F 
MF 
M F 
MF 
M F 
MF 
MF 
MF 
MF 
MF 
MF 
MF 
M F 
MF 
MF 


4.70 

4.70 
4.08 

4.71 
4.61 
4 27 
4 36 
4.60 
4.60 
4.80 
4.04 
4.11 
4.37 
4.30 

4.10 
4.30 
4.33 
4.33 
4.33 
4.80 
4.25 

4.37 

4.38 
4.30 

Opt.... 
Opt.... 
4.00 
4.56 
4.63 

4.11 
4.11 
4.3 
4.76 
4.45 
4.27 
4.27 

4.27 
4.63 
4.63 

4.72 
4.36 
4.36 
4.58 
4.58 
3.7S 

4.70 
4.44 
4.44 

4.71 
4.50 
4.56 
4.56 
4.30 

4.36 
4.41 
4.41 

4.41 
4.69 
4.58 
4.58 

4.42 

4.28 

4.37 
4.44 

4.30 
4.42 
4.42 
4.42 
4.55 

4.73 
4.36 
4.36 
4.73 

4.31 
5.00 

Opt... 

4.30 

4.09 


In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

lu-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-FW. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw., 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

I n-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw., 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 


D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M . 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

D-M. 

D-M.. 

Hyd. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M. 

D-M. 

D-M.. 

Hvd.. 

Uyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd 

Hyd.. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M.. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-M 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

D-Mft 

D-Mf 

D-Mf 

D-Mtt 

D-Mft 

D-Mtf 

D-M 

D-M. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 


Iu-F&R. 


In-Rw. 


In-Rw. 
In-Rw. 


Ex-DS. 
Ex-DS. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Rw.. 
In-Fw.. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 


Ex-DS. 

In-Fw. 

In-Fw. 


Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 


Ex-DS 


In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. . 


In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw, 
In-Fw. 
In-Fw.. 
Ex-DS. 
In-Fw.. 


Ex-DS.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS 

Ex-DS. 

In-Fw.. 

In-Fw. 



V 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca de 

delantero 

Marca 

Tipo 


Col... 

Roas.. 

C&R.... 


Col... 

Rosa,. 

C&R.... 


Col... 

Rosa.. 

C&R.... 


Own.. 

Sag... 

VV&R... 


Own.. 

Sag... 

W&lt... 


Own.. 

Sag... 

W&R. . . 


Owu.. 

Sag... 

W&R... 


Own.. 

Own.. 

W&S.... 


Own.. 

Sag... 

W&S. .. 


Own.. 

Sag... 

W&S.... 


Own.. 

Sag.. . 

W&S... 

L 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 


Own 

Own.. 

W&S.... 


Own.. 

Own. 

W&S.... 


Own.. 

Gcra.. 

W&R... 


Own. . 

Gem.. 

W&R... 


N-P... 

Jac.. 

W&S.... 


N-P.. 

Jac.. 

W&S ... 


Sal... 

Rosa.. 

C&L.. 


Col... 

Gem.. 

W&R... 


Tim... 

Rosa.. 

C&L... 


Own.. 

Own.. 

W&S... 


Owu.. 

Own.. 

W&W. 


Own.. 

Gem.. 

W&W. 


Col... 

Rosa.. 

C&l. 


Col... 

Rosa.. 

C&L... 


Col.. 

Roas.. 

C&L.... 


Own. . 

Gem.. 

W&S.... 


Own. . 

Gem.. 

W&S.... 


Own.. 

Gem.. 

W&S... 


Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

C&L.. 


Own. . 

Cem.. 

w&n... 


Spicer. 

Roas.. 

C&L.... 


Spicer. 

R 088 .. 

C&L.... 


Spicer. 

Rosa.. 

C&L.... 


Own... 

Gem.. 

W&S.... 


Own.. 

Gern.. 

W&S... 



Rnaa.. 

C&L.... 


Own.. 

Gem.. 

W&R... 


Own.. 

Gem.. 

W&R... 


Tim... 

Own.. 

W&R... 


Tim... 

Own.. 

W&R... 


Sal... 

Ros8.. 

C&L.... 


Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 


Own. . 

Rosa.. 

C&L... 


Own.. 

Ross.. 

C&L.... 


Own. . 

Cem.. 

W&R... 


Own.. 

Gem.. 

W&R... 


Own.. 

Sag... 

W&S.... 


Own.. 

Sag... 

W&S.... 


Own.. 

Own.. 

W&S.... 


Own.. 

Own.. 

W&S.... 


Own.. 

Own.. 

W&S.... 


Own.. 

Own.. 

W&S.... 


Own. . 

Gem.. 

W&R... 


Own, . 

Gem.. 

W&R.... 


Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 


Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 


Own. . 

Rosa.. 

C&L... 


Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 


Own.. 

Own.. 

W&S.... 


Own.. 

Sag... 

W&S.... 


Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 


Own. . 

Ross.. 

C&I. 

. . . 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 


Own.. 

Ross.. 

C&L.... 


Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 


Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 


Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 


Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 


Own.. 

llosa.. 

C&L.... 


Own.. 

Rosa.. 

C&I. 


Sal.... 

Gem.. 

W&R... 


Tim... 

Gem.. 

W&R... 


Own 

Sag. 

W&S... 


Own 

Gem.. 

W&S.... 


9 
10 
11 
12 

13 

14 

15 
10 

17 

18 

10 
20 
2! 
22 

23 

24 

25 
20 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 
30 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 
50 

57 

58 

59 
00 
01 
62 

63 

64 

65 

66 

67 

68 

69 

70 

71 

72 

73 

74 

75 
70 

77 

78 


dificultados, y aunque no podemos pre¬ 
decir la futura marcha de los negocios, 
ni los resultados de la Conferencia Eco¬ 
nómica, tenemos, sin embargo, razón 
de sobra para anticipar que notables 
progresos se harán dentro de poco.” 

En Inglaterra, el Sr. Thompson verá 
a otro miembro de la directiva del Over¬ 
seas Automotive Club, el presidente del 
mismo, C. M. Peter, gerente de expor¬ 
tación de la Black & Decker Mfg. Co., 


de Towson, Md., quien se halla de 'viaje 
por Europa. Escribiendo de Inglaterra 
a mediados de febrero, el Sr. Peter co¬ 
municó a los miembros del club: 

“Se nota un notable progreso en In¬ 
glaterra desde mi última visita al país 
el otoño del año pasado. La gente se 
siente más optimista que en los Estados 
Unidos. Los informes y datos que tengo 
acerca de negocios, relativos a nume¬ 
rosos productos, indican un progreso 


gradual. La situación promete mucho. 

Otros miembros del club que están 
por partir a otras partes del mundo 
son: A. R. McConnell, gerente de ven¬ 
tas de la Overseas Motor Service Cor¬ 
poration, de Nueva York, en viaje a 
Europa; W. V. Monroe, gerente de ex¬ 
portación de la Willard Storage Bat- 
tery Co. de Cleveland, Ohio, por partir 
de Nueva York a principios de marzo, 
con destinado a la América del Sur. 


Marzo, 1933 
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PRECIOS y I 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS I 

Precios de lista al 
detal le, con entrega 
en la fábrica ... 



I 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

« 8 - 101 ” 

(1227 in.—8.223 m. W. B.) 
2-p Coupe $746 

5-p Brougham 795 

5-p Sedan 845 

4- p Cabriolet 895 

5- p Phaeton Sedan 945 

(135 in.—3.43 m. W. B.) 
7-p Sedan $945 

“Ouitom” 

2-p Coupe $895 

5-p Brougham 945 

5-p Sedau 905 

4- p Cabriolet 1.045 

5- p Phaeton Sedan 1,095 

.... Speedster 1,095 

(135 in.—3.43 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,095 

« 122 - 101 ” 

(135 in_3.38 m. \V. B.) 

2-p Ooupe $1,145 

5-p Brougham 1,195 

5-p Sedan 1,245 

“Custom” 

2-p Coupe $1,295 

5-p Brougham 1,345 

5-p Sedan 1.395 

4-p Cabriolet 1,445 

5 p Phaeton Sedan 1,495 

.... Speedster 1.495 

ItlJICK 

«33-55” 

< 119 in.—3.022 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $995 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1.030 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,115 

5- p Sedan 1.045 

5-p Victoria Coupe 1,065 

(with trunk) 

«83-00” 

(127 in-3.23 m. W. B.) 

2-P 

4- p 

5- p 
5-p 

5-p 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC-LA SALLE 

«355-CX” V-8 
(130 in_3.30 ni. W. B.) 

4-p Conv’t Coupe $2,395 

4- p Coupe 2,245 

5- p Town Coupe 2,395 

5-p Sedan 2,245 

Chassis 1.850 

(136 in_3.45 m. W. B.) 

5-p Town Sedan $2,495 

7-p 
7-p 


Sedan 
Imperial Sedau 
Chassis 


2,495 

2,645 

1,900 


5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


7-p 

7-p 

6-p 

5-p 

5-p 


CADILLAC 

«355-C” V-S 

(134 in_3.40 m. W. B.) 

4-p Roadster $2,795 

4-p Conv’t Coupe 2,845 

4- p Coupe 2,695 

Chassis 2,000 

(140 in_3.56 ni. W. B.) 

5- p Coupe $2,895 

5-p Sedan 2,895 

5-p Town Sedan 2,995 

7-p Sedan 3,045 

7-p Imperial Sedan 3,195 

5-p Phaeton 2,895 

5-p All Weather 

Phaeton 3,395 

Chassis 2,100 


Fleetwood 

(140 in_3.56 ni. W. B.) 

5-p Sedan $3,295 

7-p Sedan 3,445 

7-p Limousine 3,645 

5-p Town Cabriolet 3,995 

7-p Town Cabriolet 4,145 

7-p Limousine 

Brougham 4,145 

156" Comniercial 

Chassis 2,300 

«370-C” V-12 
(134 in.—3.40 ni. W. B.) 

4-p Roadster $3,495 

4-p Convertible 

Coupe 3,545 

4- p Coupe 3,395 

Chassis 2,800 

(140 in.—3.56 m. W. B.) 

5- p Coupe $3,595 

5-p Sedan 3,595 

5-p Town Sedan 3,695 

7-p Sedan 3,745 

7-p Imperial Sedan 3,895 

5-p Phaeton 3,595 

5-p All Weather 

Phaeton 4,095 

Chassis 2,900 

(140 in_3.56 m. W. B.) 

o-p Sedan $8,995 

7-p Sedan 4,145 

7-p Limousine 4,345 

5-p Town Cabriolet 4,695 

7-p Town Cabriolet 4,845 

7-p Limousine 

Brougham 4,845 

136" Comniercial 

Chassis 3,100 


«452-C” V-10 
(149 in_3.78 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$6,250 

7-p 

Sedan 

0,400 

7-P 

Limousine 

6,000 

5-p 

Town Cabriolet 

6,850 

7-P 

Town Cabriolet 

6,850 

7-P 

Limousine 


Brougham 

6,850 


Sport Coupe 
(R-S) 

$1,270 

CHEVROLET 


Conv’t Coupe 
(R-S) 

1.365 

(110 

"b'A" 

In.—2.79 m. W. 

B.) 

Sedan 

1,310 

4-p 

Sport Roadster 


Victoria Coupe 

1,310 


(R-S) 

$485 

(with trunk) 


4-p 

DeLuxe Roadster 

500 

Conv't Phaeton 


5-p 

Phaeton 

515 

4 door 

1,585 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

530 



5-p 

Coach 

515 

«33-80” 


5-p 

DeLuxe Coach 

530 

In.-3.30 m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

565 

Victoria Coupe 


5-p 

DeLuxe Sedan 

580 

(with trunk) 

$1,540 

2-p 

Coupe 5 Windows 

405 

Sport Coupe 


2-p 

Sport Coupe 


(R-S) 

1,495 


(R-S) 

635 

Conv’t Oonpe 


2-p 

Cabriolet (R-S) 

665 

(R-S) 

1.575 

2-p 

DeLuxe Cabriolet 

580 

Sedan 

1,570 




Conv't Phaeton 





4 door 

1,845 

CHRYSLER 


«33-90” 



«Six-CO” 


in_3.51 m. W. B.) 

(§180 In.-4.59 m. W, 

. B.) 

Sedan 

$1,955 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$835 

Limousine 

2,055 

5-p 

Sedan 4 door 

845 

Club Sedan 


2-p 

Business Coupe 

705 

(with trunk) 

1,820 

2-4-p 

Conv’t Coupe 


Victoria Coupe 



(R-S) 

885 

(rear deck) 

1,785 

.... 

Conv’t Sedan 

1,055 

Sedan 

1,805 


Cbassis 

585 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

«Eiglit-CT” 
(§193J^rinj—492 m. 

2-4-p Coupe (R-S) $985 

2-4-p Conv’t Coupe 1,035 

2-p Coupe 945 

5-p Sedan 995 

5-p Conv’t Sedan 1,195 

.... Chassis 720 

«Imperial Eight-CQ,” 
(§203 19/32 in.—5.15 
ni. W. B.) 

5-p Sedan $1,395 

_ Coupe (R-S) 1,355 

5-p Conv't Sedan 1,695 

5-p Coupe 1,395 

2-4-p Conv’t Coupe 1,425 
.... Chassis 965 

«Cnstom-CL*” 

(§211 27/32 in.—5.35 
ni. \V. B.) 

7-p Sedan $2,995 

7-p Sedan Limo. 3,295 

5-p Cióse Couplea 

Sedan 2,895 

2-4-p Conv’t Roadster 3,205 

5-p Phneton 3,395 

5-p Conv't Sedan 3,595 

_ Chassis 2,100 


CONTINENTAL 

«Beacon” 

(102 in.—2.60 m. W. B.) 

.... Roadster $353 

.... Business Coupe 380 

.... Sedan 2-door 380 

.... Sedan 4-door 395 

«FIyer” 

(107 in_2.72 m. W. B.) 

.... Roadster $450 

.... Coupe 490 

.... Sedan 2-door 510 

.... Sedan 4-door 585 

«Ace” 

(114 in.—2.90 ni. W. B.) 

Coupe (R-S) $725 

.... Std. Sedan 745 

.... De Luxe Custom 

Sedan 815 


CORD—«Front Drtve” 

(137% in-3.49 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2.395 

5-p Brougham 2,395 

5-p Conv’t Phaeton 

Sedan 2,595 

2-4-p Cabriolet 2.495 


CUNNINGHAM 
Complete range of body modela 
available, llsting ln prlce from 
$9,600 to $13,500. 


DE SOTO 

(§175 3/16 In.-1.45 m.) 

2-p Standard Coupe $095 

5-p Sedan 2-door 695 

5-p Standard Sedan 765 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 735 

.... Special Brougham 725 

_ Custom Coupe R-S 700 

2-4-p Custom Conv’t 

Coupe 845 

5-p Custom Sedan 835 

.... Custom Conv’t 

Sedan 2-door 075 

.... Chassia 525 


DJDGE BRJTHERS 
«6-DP” 

(§183 in.-1.72 m.) 

5-p Sedan $670 

2-4-p Ooupe (R-S) 640 

2-p Business Coupe 595 

2-4-p Conv’t Coupe 695 

5- p Salón Brougham 660 

.... Chassis 445 

«8 In LIne-DO” 
(191% in.-4.98 m.) 

6- p Sedan $1,145 

2-4-p Coope (R-S) 1,116 

5-p Coupe 1,145 

2-4-p Conv’t Coupe 1,185 

5-p Conv’t Sedan 1,895 

.... Chassis 790 


DUESENBERG 

(142% In.—3.02m.W.B.) 

.... ChasBla $0.500 

(153% in.—3.91 m.W.B.) 
.... Chassis $0,500 


l*AS. CARROCERIA PRECIO 
DU PONT 

(125 In_3.17 m. W. B.) 

.... Chassis $4,000 

(141 in_3.59 m. W. B.) 

.... Chassis $4,000 

(146% in_3.73m.W.B.) 

.... Chassis $5,000 


ESSEX 

Terraplane— 
El Autoplano 
«Six” 

(106 in.—2.05 m. W. 

2-p Roadster 

2-p Business Ooupe 

5-p Coach 

2-4-p Ooupe (U-S) 

5-p Sedan 

2-p Roadster, Special 

5-p Coach 

2-4-p Coupe, Special 

5-p Sedan, Special 

2-4-p Conv’t Coupe 


«Eigrht” 

(113 in.—2.87 m. W. 

2-p KoadBter 

5-p Coach 

2-4-p Coupe (R-S) 

5- p Sedan 

FORD 

<<4>» 

(106 ln.—2.69 m. W. 

2-4-p Roadster 

6- p Phaeton 

0-p Tudor Sedan 

2-p Coupe 

2-p Sport Ooupe 

5-p Fordor Sedan 

2-p DeLuxe Roadster 

5-p DeLuxe Phaeton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 

2-p Cabriolet 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 

4- p Victoria 

5- p Conv’t Sedan 


(100 

2-4-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

5-p 

4- p 

5- p 


« 8 ” 
-2.69 : 


W. 


ln.- 
Roadster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Sport Coupe 
Fordor Sedan 
DeLuxe Roadster 
DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sedan 

DeLuxe Coupe 
Cabriolet 
DeLuxe Fordor 
Sedan 
Victoria 
Conv’t Sedan 


B.) 

$426 

495 

515 

645 

566 

525 

655 

080 

605 

605 

B.) 

$645 

650 

685 

725 


B.) 

$410 

445 

450 

440 

485 

540 

450 

405 

500 

525 

560 

505 

560 

000 


B.) 

$400 

495 

500 

490 

585 

590 

500 

545 

650 

675 

010 

645 

600 

650 


FRANKLIN 

«Superchnrgred Airman” 
(132 in.—3.35 m. W. B.) 
5-p Sedan $1,935 

5-p Sedan, Oxford 1,905 

7-p Sednn 2,135 

5-p Club Sedan 1,985 

5-p Victoria 

Brougham 2,035 

2-p Ooupe 1,035 

2-4-p Conv’t Coupe 1,980 

7-p LiraouBlne 2,285 

«Snperchargrcd Twelve” 
(144 In.—3.00 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,885 

7-p Sedan 2,085 

5-p Club Brougham 2,885 

7-p Limousine 8,185 

«Olympic” 

(118 ln.—3.00 m. W. B.) 
5-p 8edan $1,385 

2-p Coupe 1.385 

2-4-p Conv’t Ooupe 1,500 


GRAHAM 

«Standard Six” 

(§185 in.-4.70 ni. W. B.) 

2-p Coupe $745 

2-4-p Coupe 705 

5-p Sedan T95 

2-4-p Conv’t Sedan 835 

«Standard Eight” 
(§191 In.—4.85 m. W. B.) 
2-p Ooupe $845 

2-4-p Ooupe 895 

5-p Sedan 

2-4-p Conv't Oonpe 03o 

«Cantón Elffht” 

(§195 in.-4.95 m. W. B.) 

2-p Coupe $1.045 

2-4-p Coupe 1.006 

5-p Sedan 1,095 


ABREVIACIONES: •—Oon asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-B—Asiento auxiliar trasero. |—Largo total. X —Incluye parachoques. 


22 


El Automóvil Americano 











Las correas Vulco Gates son más firmes 



Las correas Vulco Gates en V son las 
únicas correas en V construidas con 
cuerdas rellenas de caucho 

La fotografía amplificada a la derecha muestra cuerdas 
completamente empapadas en puro látex de caucho 
líquido. Obsérvese cómo el caucho cubre por com¬ 
pleto cada fibra de las cuerdas. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se colocan 
al centro de una correa Gates, donde quedan rodeadas 
por caucho y unidas por vulcanización, se adhieren 
aquí de una manera permanente. Nunca pueden 
aflojarse. Por esta razón, la separación es imposible 
en las correas Gates en V. 


Las correas Gates en V tienen una duración y un 
servicio satisfactorio garantizados. Las correas Gates 
en V son las únicas correas en V con cuerdas rellenas 
de caucho. 


Vista seccional 
de una correa 
Vulco Gates 
moldeada para 
ventilador . 


Gates Rubber Co., Denver, Colo v E.U.A. 


Marzo , 1933 


"La fábrica más grande del mundo de correas en V" 
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PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


HÜDSON 

“Six” 

(113 In-2.87 in. W. B.) 

2-p Business Ooupe $705 

5-p Coaeh 705 

2-4-p Coupe (R-S) 815 

5-p Sedan 805 

“Eijrht»» 

(110 In-3.02 ni. W. B.) 

5-p Coaeh $1,075 

2-4-p Ooupe (R-8) 1,095 

5-p Sedan 1,145 


HÜPMOBILE 

«321»» 

(121 in__ ni. W. B.) 

.... Coupe (R-S) $005 

.... Sedan 905 

.... Victoria 1,000 

.... Cabriole! 1.005 

“322»* 

(122 In-3.10 m. W. B.) 

.... Ooupe (R-S) $1,105 

.... Sedan 1,195 

.... Victoria 1,200 

.... Oabriolet 1,295 

“ 320 ” 

(3.21 in.—m. W. B.) 

.... Ooupe (R-S) $1,445 

.... Sedan 1,445 

.... Victoria 1,510 

.... Oabriolet 1,545 


LINCOLN V12-130 
(130 in.-3.45 m. W. B.) 


2-p 

Coupe 

$3,100 

2-4-p 

Ooupe (R-S) 

3.145 

2-4-p 

Conv’t RoadBter 



(R-S) 

3,200 

5-p 

Town Sedan 

3,100 

5-p 

Sedan 

8,200 

5-p 

Coupe 

3,200 

7-p 

Sedan 

3,300 

7-P 

Limousine 

3,350 

.... 

Phaeton, cowl & 



windshield 

3,200 

5-p 

Phaeton 

3,000 

7-p 

Touring 

3,200 

2-p 

Opon RoadBter 

2,700 

2-4-p 

Open Roadster, 



(R-S) 

2,745 

.... 

Obassis 

2,400 


“V12-145” 

(145 In.-3.08 m. W. B.) 

Phaeton, eowl & 



WindBhield 

$4,400 

5-p 

Phaeton 

4,200 

7-p 

Touring 

4,300 

•... 

Town Sedan 

4,400 

,. .. 

Town Sednn 

4,400 

5-p 

Sedan 

4,500 

5-p 

Ooupe 

4,300 

7-p 

Sednn 

4,600 

7-P 

Limousine 

4,800 


Brunn Cabriolet 

6,900 


Brunn Brougham 
Brunn Conv't 

0,900 


Coupe 

Dietrlch Conv’t 

5.700 


8edan 

0,100 

2-P 

DIetrich Coupe 

4,900 


Jndkins Berline 

5,500 


Judklns Coupe 
Jndkins Sedan 

5,000 


Limo. 

Wllloughby 

5,800 

... 

Limousine 

Wlllonghby 

5,700 


Brougham 
LeBaron Conv’t 

7,000 


Roadster 

4,500 


Chassis 

8.200 


MARMOlf 

“SIITEEIf»» 


(145 

in-3.08 ni. 

W. B.) 

0-P 

Sedan 

$4,825 

2-p 

Ooupe 

4,825 

5-p 

Coupe 2-door 

4,925 

2-p 

Conv’t Ooupe 

4,975 

5-p 

Conv’t Sedan 

5,075 

7-p 

Sedan 

4.975 

7-p 

Limousine 

5,175 

5-p 

Club Sedan 

4,925 


Chassis 

3.750 


NASH 

“Bis: Six—1120»» 


(110 In.—2.95 m. 

VV. B.) 

5-p 

Sedan 

$005 

2-p 

Ooupe 

725 

4-p 

Coupe (R-S) 

745 

5-p 

Town Sedan 

745 


“Standard 8—1130” 


5-p 

Sedan 

$845 

(142 

4-p 

Conv’t RoadBter 

900 

4-p 

2-p 

Coupe 

830 

4-p 

4-p 

Coupe (R-S) 

845 

2-4-p 

5-p 

Town Sedan 

830 

5-p 
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“Specinl 8—1170” 

(121 ín_307 m. \V. B.) 

5-p 8edan $1,015 

4-p Conv’t Roadster 1,055 

2-p Coupe 965 

4- p Coupe (R-S) 1,015 

5- p Conv’t Sedan 1,095 

5-p Town Sedan 975 

“Advanced 8-1180” 

(12S in.—325 m. W. B.) 
5-p Sedan $1,320 

4-p Conv’t Roadster 1,395 

2-p Coupe 1,255 

4- p Coupe (R-S) 1,275 

5- p Conv’t Sedan 1,575 

5-p Victoria 1,395 

“Amba«sador 8—1100” 

(133 In_3.38 m. \V. B.) 

5-p Sedan $1,575 

4-p Conv't Roadster 1,645 

4- p Coupe (R-S) 1,545 

5- p Conv’t Sedan 1,875 

5-p Victoria 1,785 

(142 In_3.61 ni. VV. B.) 

5-p Sedan $1,955 

7-p Limousine 2,055 

5-p Sedan 1,855 

5-p Brougham 1,820 


OLDSMOBILE 

“Six” 

(116% in.—2.00 
\V. B.) 

2-p Business Coupe 
5-p Coupe 

2-4-p Sport Coupe 
5-p Sedan 4-door 

5-p Touring Coupe 

4- p Conv't Coupe 

5- p Touring Sedan 

4-door 


“Eight” 

(110% in.—2.00 
W. B.) 

2-p Business Coupe 
2-4-p Sport Coupe 

5-p Sedan 4-door 

5-p Touring Coupe 

4- p Conv't Coupe 

5- p Touring Sedan 


$745 

745 

780 

825 

775 

825 

855 


$R45 

880 

925 

875 

925 

955 


PACKARD 

“EiKht” 

“ 1001 ” 

(127% In_3.2-1 ni. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,150 

5-p Coupe Sedan 2,190 

2-4-p Coupe Roadster 2,250 

2-4-p Coupe 2,160 

_ Chasals 1,750 


“ 1002 »» 

(130 In.-3.45 m. VV. B.) 

5-p Sedan $2,385 

7-p Sedan 2,455 

7-p Sedan Limo 2,550 

5-p Club Sedan 2,300 

5-p Coupe 2,440 

2-4-p Coupe 2,350 

5-p Conv't Victoria 2,780 

5-p Conv’t Sedan 2,890 

4-p Phaeton 2,370 

7-p Touring 2,890 

.... OhasslH 1,880 


“Snper Eisrlit»» 
“1003»» 

(135 In—3.43 m. W. B.) 
5-p Sedan $2.750 


“1004»» 

(142 in_3.01 m. W. B.) 

2-4-p Coupe $2,780 

2-4-p Coupe Roadster 2,870 

4- p Phaeton 2,890 

5- p Club Sedan 2,975 

5-p Ooupe 2,980 

7-p Ton ring 2.980 

7-p Sedan 3,090 

4- p Sport Phaeton 3,150 

7-p Sedan Limo 8,280 

5- p Conv’t Victoria 3.440 

5-p Conv’t 8edan 8,590 

.... Cbassls 2,200 


“Txrelve»* 

“1005»» 

i-3.01 m. W. B.) 


Phaeton 
Sport Phneton 
Coupe Rondster 
Conv't Victoria 


$3,790 

4,090 

3.850 

4,490 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


5-p Conv’t Sednn $4,650 

2-4-p Coupe 3,720 

5-p Coupe 3,890 

5-p Club Sedan 3,880 

5-p Sedan 3,860 

.... Chassis 2,980 

“1006” 

(147 in.—3.73 ni. VV. B.) 

7-p Sedan $4,085 

7-p Sedan Limousine 4,285 

_ Chassis 3,170 


PIERCE-ARROW 

“830»» 

(136 in_3.45 m. W. B.) 

5-p Club Brougham $2.385 

5-p Sednn 2,575 

5-d Club Sedan 2,695 

.... Chassis 2,075 

(139 in-3.53 ni. VV. B.) 

7-p Sedan $2,850 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 2.975 

.... Chassis 2.275 

“Salón 830»» 

(130 In.—3.45 ni. VV. B.) 
5-p Club Brougham $2.550 

5-p Sedan 2.740 

5-p Club Sedan 2,860 

(139 In.—3.53 ni. VV. B.) 
7-p Sedan $3,015 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 3,140 

“1236” 

(130 In.—3.45 m. VV. B.) 
5-p Clnb Brougham $2,785 

5-p Sednn 2,975 

5-p Clnb Sedan 3,095 

.... Chassis 2,475 


(139 in_3.53 ni. VV. B.) 

7-p Sedan $3,250 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 3,875 

.... Chassis 2,675 


“Salón 1230” 

(130 in_3.45 m. VV. B.) 

5-p Club Brougham $2,950 

5-p Sedan 3.140 

5-p Club Sedan 3,260 

(139 In.—3.53 ni. VV. B.) 
7-p Sedan $3,415 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 3,540 


“Cnstom Model 1242*» 

(137 in-3.48 ni. VV. B.) 

5-p Club Brougham $3,650 

5-p Sedan 3,785 

5-p Club Sedan 3,950 

5-p Club Berline 4,150 

- Coupe (R-S) 3,785 

5-p Conv't Sedan 4,250 

.... Conv’t Coupe 

RoadBter 3,900 

5-p Tonrer 8.950 

5-p Sport Phaeton 4,150 

(142 in.—3.61 m. VV. B.> 
7-p Sedan $3,985 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 4,250 

7-p Tourer 4.250 

“Custom Moilel 1247»» 

(142 in_3.61 m. W. B.) 

5-p Sedan $4,295 

5-p Club Sedan 4,400 

5-p Club Berline 4,000 

(147 in.—3.73 ni. VV. B.) 
7-p Sedan $4,535 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 4,800 


“LeBaron»» 
Conv’t Sedan 
Conv't Sedan 
Conv’t Victoria 
Club Sedan 
Encl. Drlve 
Limousine 
Ooupe 
Coupe 

“Brnnn” 

Town Brougham 
Town Brougham 
Town Cabriolet 
Town Cor 
Encl. Drlve 
Brougham 


5,700 

0,100 

5.200 
5,700 

6.200 
5.300 
5,600 


6,700 

0,700 

7,200 

0,700 

7,200 


PLYMOUTH 

“6-PC»* 


(817 

3 In.-4.39 m. VV. 

B.) 

2-p 

Business Coupe 

$495 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

525 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

565 

5-p 

Sedan 

545 


Chassis 

360 


PONT1AC 


(117 

“8»» 

in.—2.97 m. VV. 

B.) 

2-p 

RoadBter 

$585 

2-p 

Coupe 

635 

5-p 

Sedan 2-door 

635 

4-p 

Sport Coupe 

670 

5-p 

Sedan 4-door 

695 

4-p 

Coupe Conv’t 

695 

REO 




“S-Flying Cloud 1 
(117 in.—2.97 m. VV, 
Standard Sedan 
Sport Sedan 
Standard Coupe 
Sport Coupe 
Stnndard Conv’t 
Coupe 

Sport Conv’t 
Coupe 


B.) 

$995 

1,090 

995 

1,090 

1,045 

1,140 


“Royale N-33»» 

(131 In_3.33 m. VV. B.) 

5-p Standard Sedan $1,745 

5-p Elite Sedan 1,845 

5-p Standard Victoria 1,745 

5-p Elite Victoria 1,845 

4-p Standard Coupe 1,745 

4- p Elite Coupe 1,845 

“Royale Custom»» 
(135 in.-3.43 m. VV. B.) 

5- p Elite Sedan $2,445 

5-p Elite Victoria 2,445 

4-p Elite Coupe 2,445 

(152 in.—3.8G ni. VV. B.) 

7-p Elite Sedan $3,695 

7-p Elite Berline 

Sedan 3,895 


ROCKNE-S1X 

“65»» 

(110 in.—2.79 m. VV. B.) 

2-p Coupe $585 

2-p Coupe DeLuxe 630 

4-p Coupe 020 

4- p Ooupe DeLuxe 685 

5- p Coaeh 585 

5-p Coaeh DeLuxe 630 

5-p Sedan 615 

5-p Sedan DeLuxe 660 

4-p Conv’t Roadpter 675 

4- p Conv’t Roadster 

DeLuxe 720 

5- p Conv’t Sedan 695 

5-p Conv’t Sedan 

DeLuxe 740 

“75»» 

(114 in.—2.90 m. VV. B.) 
2-p Coupe $685 

2-p Coupe DeLuxe 730 

4-p Coupe 720 

4- p Coupe DeLuxe 705 

5- p Sedan 735 

5-p Sedan DeLuxe 780 

4-p Conv’t Roadster 775 

4- p Conv’t RoadBter 

DeLnxe 820 

5- p Conv't Sedan 795 

5-p Convertible Sednn 

DeLuxe 840 


STUDEBAKER 

“Six** 

(117 in.—2.97 m. VV. B.) 
5-p Sedan Regal 

Convertible 1,120 

5-p Sedan Regal 1,020 

5-p Sedan Conv’t 1,015 

5-p Sedan 915 

5-p St. Regís Brougham 

Regal 1,020 

5-p St. Regis Brougham 915 

4-p Coupe Regnl 995 

4-p Coupe 890 

2-p Coupe Regal 945 

2-p Coupe 840 

4-p Conv’t Roadster 

Regal 1,020 

4- p Conv’t RoadBter 915 

Commnnder “8” 

(117 in.—2.97 m. W. B.) 

5- p Sedan Regal 

Convertible $1,300 

5-p 8edan Regal 1,180 

5-p Sedan Conv't 1,195 

5-p Sedan 1,075 

5-p St. Regís Brongham 

Regal 1,180 

5-p St. Regís 

Brougham 1,075 

4-p Coupe Regal 1,155 


4-p Coupe 1,050 

2-p Coupe Ilegal 1,105 

2-p Coupe 1,000 

4- p Rondster Con¬ 

vertible Regal 1,200 

Presiden! “8»* 

(125 in.—3.18 ni. VV. B.) 

5- p Sedan Regal 

Convertible $1,650 

5-p Sedan Regal 1,490 

5-p Sednn Conv’t 1,545 

5-p Sedan 1,885 

5-p St. Regis Brougham 

Regal 1.490 

5-p St. Regís 

Brougham 1,385 

4-p Coupe Regal 1,430 

4-p Coupe 1,325 

4-p Rondster Regal 

Convertible 1,490 

4- p Roadster Con¬ 

vertible 1,385 

Speedway Presídent “8” 
(135 in.-3.43 m. VV. B.) 

7-p Limousine $1,935 

7-p Limousine State 2.040 

5- p Sedan State 

Convertible 1,960 

5-p Sedan Convertible 1,855 

7-p Sedan State 1,940 

5-p Sedan State 1,790 

7-p Sedan 1,835 

5-p Sedan 1,685 

5-p St. Regis Brougham 

State 1,790 

5-p St. Regís 

Brougham 1,685 

4-p Coupe State 1,730 

4-p Coupe 1,625 

4-p Roadster State 

Convertible 1-.790 

4-p Roadster Con¬ 
vertible 1.685 


STÜTZ 

“LAA** O Cylinder 

(127% In-3.24 xn. 

VV. B.) 

5-p Sedan $1,996 

5-p Coupe 1,995 

2-p Coupe 1,995 

5-p Club Sedan 1,995 

.... Chassis 1,895 

“SV-16»» 8 Cylinder 
Standard 

(134% In.—3.41 m. 

W. B.) 


5-p Coupe 

5-p Sedan 

2-p Ooupe 

5-p Club Sedan 


$2,495 

2,780 

2,780 

2,880 


Cunto m 

(145 In_3.68 m. VV. B.) 

7-p Sedan $3.500 

7-p Limousine 3,700 

5-p Convertible Sedan 3,810 

7-p Speedster 3,995 

_ Cabriolet Ooupe 8,700 

5-p Sedan 8.010 

OhaBsia 3,190 

DV-32 Serien 
(134%^n.—3.41 m. 

5-p Coupe $0,195 

5-p Sedan *.480 

2-p Coupe 3,480 

5-p Club Sedan 8,580 

2-p Bpeedater 3,580 

2-p Oabriolet Oonpe 3.080 

(145 in.—3.08 ni. VV. B.) 
T-p Sedan $4,260 

7-p Limousine 4,400 

5-p Convertible Sedan 4,010 

7-p Speedster 4,005 

.... Oabriolet Oonpe 4,400 

5-p Sedan 4,210 

.... Chasels 3.890 

Salón 

(184% in.-3.41 m. 

W. B.) 

.... Waterhouse Con¬ 
tinental Coope $0.775 


WTLLYS-OVERLAND-4 

“77»* 

(8156 in.—3.98 m. W. B.) 
2-p Standard Oonpe $395 

4-p Standard Oonpe 425 

4-p Standard Sednn 445 

4-p Custom Ooupe 445 

4-p Conv’t Rondster 476 

4-p Custom Sedan 475 

.... Panel Delivery 446 

WILLYS-OVERLAND-0 

“99»» 

(8175 In.-4.45 m. W. B.) 

2-p Standard Coupe $095 

4- p Oustom Ooupe 075 

5- p Custom Seden 0T* 


El Automóvil Americano 










INDUSTRIA 


EL VEREDICTO 


DE LA 



Las bujías de encendido AC 
se eligen para el 

67 % 

de todos los automóviles 
construidos hoy día 


PIERCE- ARROW . PACKARD . ' CADILLAC 
LA SALLE . BUICK . CHRYSLER . NASH . HUDSON 
OLDSMOBILE . DODGE . DESOTO . PONTIAC 
ESSEX . PLYMOUTH. CONTINENTAL. CHEVROLET 

y 200 otros importantes fabricantes de motores. 

Los fabricantes de automóviles y motores de los Estados Unidos, 
en reconocimiento del gran valor de la labor científica que la 
AC ha realizado con el objeto de perfeccionar sus bujías de 


encendido para hacerlas concordar con las nuevas exigencias 
de los motores modernos, han expresado una preferencia domi¬ 
nante por estos productos, digno tributo a la gran superioridad 
de que ellos gozan por sobre todos los similares. La moderna 
bujía de encendido AC es también la bujía de repuesto más 
popular. Venda las AC y tendrá la seguridad de satisfacer a 
sus clientes. 

AC SPARK PLUG COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. 

Overseas Motor Service Corporation 

1775 Brondway, Nueva York. E.U.A. 

Representante para la Exportación 


Marzo, 1933 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 


NOJMATiCOS 


Autocar.. 

Autocar. . . 

Autocar. . 
Autocar.. 

Autocar- 

Autocar. . . . 
Autocar- 

Autocar. . . . 


Brockway.. 


Brockway.. 
Brockway . 


Chevrolet. 
Chevrolet . 


Da y Eider. . 
Day Eider 
Day Eider.. 
Day Eider. . 
Day Eider . 
Day Eider.. 
Day Eider.. 
Day Eider . 
Day Eider.. 

Day Eider. . 
Day Eider.. 

Diamond T.. 
Diamond T.. 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T.. 
Diamond T.. 
Diamond T. 


Diamond T. 


Dodge.. 
Dodge. 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge.. 


Dodge.. 

Dodge.. 


Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge.. 

Dodge.. 

Dodge . 

Dodge.. 


FWD.. 
FWD.. 
FWD. 
FWD 
FWD.. 




MOTOR 

0 LLANTAS 

-5*3 

o 

■a 

Cilindros 




. 0 .2 

diám. y 



0 . = 

o 2 

carrera 

Del. 

Tras. 

K O 

Uh 

U Ja 

O.U 

(Pulg.) 



15* 

$2250 

0-3*Ax4*A 

7.00/20 

7.00/ 

20d 

7.50/ 

20d 

34x7d 

2 

2300 

6-3*4x454 

7.50/20 

234 

2600 

6-354x454 

34x7 

25* 

3000 

6-4x454 

8.25/20 

8.25/ 

20d 

34x7d 

3 

3500 

6-4x454 

34x7 

334 

3850 

6-4x454 

9.00/20 

9 00/20 

4 

4600 

6-454*454 

9.75/20 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

22d 

5 

4800 

6-454x454 

9.75/22 

134-2 

1160 

6-354x4 

6.00/20 

6.0/20d 

114-234 

1425 

6-35áx45* 

6.50/20 

6.5/20d 

2-3 

1940 

6-4x45* 

32x6n 

32x6nd 

23-4-3J4 

2395 

6-4x4)* 

32x6n 

32x6nd 

3-4 

3060 

6-4 **x454 
6-4**x454 

32x6n 

32x6nd 

314-5 

3660 

34x7n 

34x7nd 

5-7 

4385 

6-4?*x454 

36x8n 

36x8nd 

7-10 

5850 

G-4)*x554 

10.5/22 

10.5/ 

22d 

4000t 

330 

6-3*r*x4 

5.25x18 

5.25x18 

7500f 

480 

6-3 s jftx4 

30x5 

32x6 

8300f 

505 

6-3?iáx4 

30x5 

30x5d 

7900t 

510 

6-3íj5x4 

30x5 

32x6 

8300f 

535 

6-5%x4 

30x5 

30x5d 

750Ot 

1375 

6-35*x4 

30x5n 

30x5n 

11000 

2165 

6-35*x4** 

32x6n 

32x6nd 

13000 

3275 

6-3 3 4x5 

6-3?4*5 

36x6n 

36xGnd 

17000 

4130 

36x6n 

40x8nd 

20000' 

4745 

6-4**x55* 

38x7n 

40x8nd 

32000f 

7975 

6-454x6 

9}x24n 

9fx24 

nd 

36x6nd 

235001 

36500+ 

5230 

6-354x5 

36x6n 

6365 

6-45*x55* 

38x7n 

40x8nd 

1 

895 

6-3 3 ¿x4 

6.00/20 

0.5/20 

ix 

134 

945 

6-35*x4 

6.00/20 

6.0/20d 

1395 

6 ZHxiH 

6.00/20 

6.5/20d 

2 

1825 

6-3 3 ,*x45* 

7.00/20 

7/20d 

23a 

2225 

6-4x45* 

7.50/20 

7.5/20d 

3 

2795 

6-4x4}* 

7.50/20 

9/20d 

4 

3295 

6-4x4 1 2 

9.00/20 

9 20d 

5 

4295 

6-4 3 *x4 3 4 

9.00/20 

9.0/20d 

8*” 

5295 

6-45*x454 

8.25/20 

8.25x20 

i 10”* 

6395 

6-45*x4 3 4 

9.00/20 

9/20d 

l 12*** 

7495 

6-4*4x554 

9.75/20 

9.75/20 

i 15 * 

545 

6-3 5*x454 

5.50/20 

6.50/20 

795 

6-35*x4)4 

6.00x20 

32x6 

1 2 

995 

6-3®áx4*4 

6.50/20 

0.5/20d 

1 va 

1295 

6-3?í*454 

7.50/20 

7.5/20d 

, 3 

1695 

6-4x4** 

7.50/20 

7.5/20d 

t 3 

2135 

6-4x4* 2 

7.50/20 

7.5/20d 

1 4 

1995 

6-4x4 A 

7.00/20 

8.25/ 

20d 

8}x20d 

1 3 

2650 

6-4x4** 

8.25x20 

i 3 

2950 

6-454x45* 

8.25x20 

8.25/ 

20d 

9.0x20d 

I 3-4 

3395 

6-45*x454 

9.00x20 

1 3-4 

3695 

6-4>2x5K 

9.00x20 

9.0x20d 

1 4-5 

4925 

6-45*x5'-4 

9.75x22 

9jx22d 

4 

4140 

6-45*x454 

36x8n 

36x8n 

6 

5600 

6-4* 0x5*4 

34x7n 

34x7nd 

: 8 

6400 

6-45**554 

36x8n 

36x8nd 

1 8 

7500 

6-5x5^ 

36x8n 

36x8od 

, 40251 

375 

4-3V s x4U 

5.00/19 

5.00/19 

, 4125r 

445 

6-3 *4x4 ‘4 

5.25/19 

5.25/19 

: 8200 

570 

4-3 5 *x454 

30x5 

30x5d 

: 8275" 

030 

6-3*ix4 H 

4-35**454 

30x5 

30x5d 

1 6725" 

581 

30x5 

32x6 

; 8275" 

655 

6-3^x4 H 

30x5 

30x5d 

, 10425" 

735 

4-3Xx4H 

7.00/20 

7.0/20d 

i 10425 

765 

4-3Hx4 H 

7.00/20 

7.0/20d 

> 10500 

795 

Ü-3'íx4H 

7.00/20 

7.0/29d 

l 10500 

825 

6-3‘;¿x4 3 8 

7.00/20 

7.0/20d 

l 14500 

1090 

4-3?íjx4 3 4 

7.00/20 

7.0/20d 

1 14575 

1260 

6-3>.ix4 3 -8 

7.00/20 

7.0/20d 

: 14590 

2195 

6-3?áx5 

8.25/20 

Si/20d 

i 14750t 

2285 

0-3 3 8it5 

8.25/20 

8i/20d 

• 147501 

2380 

6-3Hx5 

8.25/20 

8i/20d 

■ 189791 

2845 

6-3»gx5 

9.00/20 

9.0/20d 

• 194291 

2775 

6-3Hx5 

9.00/20 

9.0/20d 

• 19879- 

2895 

6-3 3 ix5 

9.00/20 

9.0/20d 

■ 19900 

2988 

6-3 5 áx5 

9.00/20 

9.0/20d 

: 25000 

5350 

8-3Hx5 

10.5/20 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

: 250001 

5385 

8-3Mx5 

10.5/20 

: 25000t 

5450 

8-3Hx5 

10.5/20 

: 25000t 

5515 

8-3H*t5 

10.5/20 

1 134-2 

3325 

4-4x5 

34x7n 

34x7n 

s 2-234 

3425 

6-3?íx4 3 4 

34x7n 

34x7n 

5 234-3 

4000 

6-4^x4 3 í 

36x8n 

30x8n 

i 3 

4200 

4-4Hx5H 

36x6 

36x6 

5 3 34-4 

5120 

&-4Ax5H 

38x9n 

38x9a 

J 4-5 

5220 

6-4Hx6H 

38x9 

38x9 


>“0 


c 
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NEUMATICOS 






MOTOR 

0 LLANTAS 

«3 

c 




"O 

Cilindros 



£ 



«I 

0 ,5 

diám. y 



■9 

ss 


as 

*í| 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

« 



¿u 

(Pulg.) 



l- 

tfFWD..., 

...M-5 

5-7H 

$7600 \ 

3-4Hx5X 

12J/20 

121/20 

B 

ffFWD... 

...M-7 

7X-10 

8700 1 

5-5x5 U 

40xl0n - 

40xl0nd 

B 

ttFWD... 

...X-6 

6-10 

6400 l 

b-4Hx5X 

36x8n i 

36x8n ] 

B 

Fageol. ... 

...101 

IX-2X 

900 • 

4-3Hx4U 

7.00-20 

7.00-20 1 

B 

Fageol. 

...106 

VA-2H 

1400 ^ 

6-3**x4 H 

7.00-20 

7.00-20 1 

B 

Fageol. ... 

...135 

2-3 

1900 l 

6-3 3 /gx4 3 4 

30x5n 

30x5nd ] 

B 

Fageol. ... 

...250 

2)4-4 

2750 1 

8-4tfx4 H 

34x7n. 

34x7nd 

B 

Fageol. ... 

...300 

3-5 

3250 1 

6-4*4x454 

9.00-20 

9.0-20d : 

B 

Fageol. ... 

...370 

5-7 

4350 

6-454x5* g 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

Fageol. 

...446 

6-8 

3900 

6-4 *4x454 

32x6 

32x6d 

W 

Fageol. ... 

...626 

6-8 

6000 

6-45Sx5Vá 

9.00-20 

9.00-20 

W 

Fageol. ... 

...646 

6-8 

6500 

6-45*x5H 

9.00-20 

9.0x20d 

w 

Fageol. . .. 

...826 

8-10 

6300 

6-458x5*. b 

9.00-20 

9.00-20 

w 

Fageol. . .. 

...846 

8-10 

6900 

6-4 5 |x5Vg 

9.00-20 

9.0x20d 

w 

Fageol. ... 

...1026 

10 

7400 

6-4*4x5 3 í 

9.00-20 

9.00-20 

w 

Fageol- 

...1046 

10 

8100 

6-4)4x5H 

9.00-20 

9.0-20d 

w 

Federal... 

D4 

90001 

670 

4-3Xx4X 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Federal . . 

.. . E4 

90001 

695 

6-35-8x4 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Federal... 

.. G5L 

115001 

995 

6-35ÍX4 

6.50/ 

6.50/ 





20n 

20nd 

s 

Federal. . 

.F8L 

120001 

1245 

6-3*íx45* 

32x6n 

32x0nd 

s 

Federal 

. ,.A7 

150001 

1945 

6-35^x4 3 4 

8.25/ 

8.25/ 






20n 

20nd 

s 

Federal . . 

. . A8 

180001 

2295 

&-4X*4 3 A 

9.00/ 

9.00/ 

s 




20n 

20nd 

Federa] 

A8DR 

180001 

2420 

6-4 X*4H 

9.00/ 

9.00/ 






20n 

20nd 

R 

Federal.. . 

. U6 

220001 

3790 

6-4'Ax4X 

36x8n 

36x8nd 

Wr 

Federal . 

.C7 

260001 

4410 

6-45*x45í 

9.75/ 

9 75/ 

Rw 




20n 

20nd 

Federa] 

. C8 

260001 

4820 

6-45*x4 3 ^ 

9.75/ 

9.75/ 

Rw 





20n 

20nd 

Federal... 

. DM 

80001 

875 

4-3j*x4K 

6.0/20n 

32xGn 

S 

Federal. . 

D2SWL 

137501 

1050 

4-3Xx4X 

6.0/20n 

32x6n 

S 

Federal... 

E2SWL 

137501 

1150 

6~35¿x4 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Federal... 

T10SW 

280001 

3845 

6-4x45* 

34x7n 

34x7nd 

s 

Federal 

D2DL 

140001 

1350 

4-3 7 Ax4X 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Federal. . 

E2DL 

140001 

1450 

6-35áx4 

e.0/20n 

32x6n 

s 

Ford. 

.BB-131 

IV* 

470 

4-3Jí*4X 

20x6.00 

32x6n 

B 

Ford. 

BB-157 

IX 

500 

4-3J&4X 

20x6.00 

32x6 

B 

GMT.... 

...T-18 

8500f 

595 

6-3 3 f c x45* 

30x5 

32x6 

s 

GMT.... 

...T-23 

10500 

745 

6-3?{i¡x45* 

6.50/20 

650/20d 

s 

GMT.... 

...T-26 

11000" 

1210 

&SXx4X 

6.50/20 

8.25/20 

s 

GMT... 

...T-31 

14000" 

1695 

6-3] <6x4 5* 

32x6 

32x6d 

s 

GMT... 

...T-45 

16000" 

1865 

6-3]< 6 x4^ 

32x6 

32x6d 

s 

GMT... 

...T-51 

19000" 

2465 

6-35ÍX5 

34x7 

34x7d 

s 

GMT.... 

...T-61 

22000" 

3695 

6-4V*x5 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

GMT... 

. ..T-83 

25000” 

4190 

6-4*/gx5 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

GMT... 

.. .T-85 

300001 

5600 

6-4*¿x5 ]2 

9.75/20 

9.75/ 

20d 

7.5/20d 

D 

GMT... 

.90 

28000f 

4675 

6-45*x5 

7.50/20 

w 

GMT... 

.. T-95 

40000" 

7695 

6-4Hx5V* 

34x7 

34x7dU 

w 

GMT ... 

..T-110 

400001 

8110 

6-45*x55* 

10.5/24 

10.5/ 

24d 

9.75/ 

20d« 

D 

GMT ... 

. .T-130 

500001 

9490 

6-45*x5H 

9.75/20 

W 

Garford.. 

...15A 

75001 

1375 

6-35*x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Garford... 

.. 11BC 

110001 

2165 

6-35*x4V* 

32x6n 

32x6nd 

R 

Garford... 

. .40AC 

13000' 

3275 

6-35íx5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Garford. . 

.. 50DC 

17000- 

4130 

6-35íx5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Garford. . 

. .60DC 

20000" 

4745 

6-l*ix5V* 

38x7n 

40x8nd 

R 

Garford.. 

.. 100B 

32000 

7975 

6-45íx6 

9}x24n 

9}x24 

R 

Garford.. 

..50SW 

23500 

5230 

6-35ix5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Garford.. 

.. 60SW 

365001 

6365 

6-4y 8 x5y a 

38x7n 

40x8nd 

R 

Gramm... 

.. AX-4 

80001 

795 

4r3V 8 x4)4 

6.00/20 

6.00/20 

S 

Gramm... 

. .AX-6 

8000- L 

895 

6-35*x4 

6.00/20 

6.r0/20 

S 

Gramm... 

. .BX-4 

100001 

895 

4-3Hx4'A 

6.00/20 

6.0/20d 

s 

Gramm... 

. .BX-6 

100001 

995 

6-358x4 

6.00/20 

6.0/20d 

s 

Gramm... 

..CX-4 

120001 

1095 

4rAy 8 x4)4 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

Gramm... 

. .CX-6 

12000 

1295 

Q-3*Ax4y ñ 

7.50/20 

6.5/20d 

s 

Gramm. . 

.B 

12000 

1295 

6-3*4x456 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

Gramm.. 

.C 

14000 

1895 

6-35 *x45* 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Gramm... 

.D 

17000 

1995 

6-35áx45* 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Gramm.. 

.E 

20000t 

2595 

6-3H-x5 

8.25/20 

8*,/20d 

s 

ttfGraram — ED 

200001 

3995 

4-45*x6 

8.25/20 

8.25/ 

20d 

s 

Gramm. . 

... EY 

170001 

3535 

6-45sx4 3 4 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Gramm... 

...GW 

280001 

5175 

6-4?áx4 3 4 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Gramm .. 

...GY 

200001 

4345 

6-45*x4?4 

8.25/20 

8^/20d 

D 

Gramm. . 

...HY 

240001 

6545 

6-4|íxfi Va 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Gramm.. 

.G 

24000 

3695 

6-45*x4 H 

9.00/20 

0.0/20d 

D 

Gramm.. 

.. G-8 

240001 

3695 

3-3X*4H 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

ttfGramm .GWD 

300001 

6495 

6-45íxfl 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Indiana. . 

.85 

100001 

885 

6-35*x4*4 

6-3 3 4 y x4*4 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

Indiana. . 

.95 

12000 

1095 

32x6n 

32x6nd 

s 

Indiana... 
(Indiana 

95DR 

15000 

1275 

6-35^x454 

7.50/20 

7.5/20d 

D 

95SBT151 

200001 

1675 

6-35íx4*4 

32x6n 

32x6nd 

S 

•••Indiana 




32x6nd 


95SW75 

200001 

1735 

6-3?^x4M 

32x6n 

w 

Indiana. . 

. 106DR 

160001 

1850 

6-4x4}* 

7.50/2C 

1 7.5/20d 

D 

Indiana. . 

.17 

180001 

2450 

6-45*x45á 

8.25/2C 

18.25/ 

20d 

S 

Indiana. . 

.. 17DR 

190001 

2675 

&-4*Ax4H 

8.25/2C 

) 8.25/ 
20d 

D 

Indiana. . 

... 17W 

1S0001 

2675 

6-45*x4»4 

8.25/20 

) 8.25/ 
20d 

W 

•••Indiana. 






. 106SW151 

240001 

- 2675 

6-4x45* 

32x6o 

32x6nd 

W 




§Indiana. 

17SBT251 
•••Indiana. . . 

.. 17SW251 
Indiana. . .. 19DR 

Indiana. . . .43DR 


lnternat'Í...ÁW-l 
lnternat'1 . M-2 

Internat’í... AW-2 
§§§InternatT..A-2 
Iriternat’l... B-2 
§§§Internat*I.. A-_ 
§§$Internat’l. ,A-4 
§§§Internat r I..A-5 
"¡§§Internat'I.. A-6 
j§§lnternat’I. W-‘ 
§§§InternatT. W-; 
§§§IntematT..A- 

§§§InternatT..A-8 


Kelly-S... .KS-15 
Kelly-S.... KS-20 
Kelly-S... KS-Z5 
Kelly-S... KS-35 
Kelly-S.... KS-50 
Kelly-S.... KS-70 

Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.100 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.180 

Macear.60 A 

Macear.220H 

Macear.66A 

Macear.86A 

Macear.... SW86 

Macear.TD 


Maek.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack. 


Mack. 

Mack. 

Mack. 


.AK4 

.AK4 

.AK6 


Mack.. AC4Lighl 
Mack.. AC4Med. 
Mack AC6Heavy' 
Mack.AC6 

Mack.AP* 

Mack.AK 6-wh. 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack AP 6-wh. 
Mack. AP 6-wh. 

•Thcae modela 
Moreland..RR-10 
Moreland.. RR-12 
Moreland.... B-13 
Moreland. .. .B-15 
Moreland. ...B-16 

Moreland... .B-18 
Moreland... .E-16 
Moreland. .. E-18 
Moreland....E-19 
Moreland. ...E-21 
Moreland... H-26 

Pierce-Ar. 13S385 
P ierce-Ar.. 15T29 8 
Pierce-Ar. 17T361 
Pierce-Ar.. 18T361 
Pierce-Ar..l9R479 
Pierce-Ar.2lW361 
Pierce-Ar..22R479 
Pierce-Ar..22X479 


280001 

28000t 

22000f 

250001 

280001 


4100f 
5500t 
7000f 
7500t 
85751 
85751 
9700t 
14700f 
I7000t 
19600 
20500 
26500f 
35000f 

350001 


$3250 


3475 

3400 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


13000t 

15000’ 

17000' 

18000' 

íqooo 

21000 

22000 

22000f 


4300 

6500 


360 

600 

850 

615 

615 

665 

795 

1750 

2350 

2675 

3850 

4850 

6200 

6300 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1330 

2050 

2400 

3500 

4500 

4750 

5500 

5950 

9000 

12500 


6-4^x4 H 
6-4H*4X 

6-4H*5 H 
6-4>áxQ 


6-3&x45* 
4-3Hx4 5* 
4-3%x45* 
4-35*x4 5* 
4-35*x4*^ 
4-3y 8 x4y 2 
6-35¿x45* 
<y-3Hx4H 
6-3%x4 5* 
6-3 Vsxi'A 
4-4*4x51* 
4-4*Ax5A 

6-4Hx5H 

d-5x5A 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 

8500 

8500 

8500 

10500 

11000 

bosup 

1195 

1400 

2875 

2975 

3075 

3175 

3375 

3450 

3875 

3975 

5565 

2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

3100 

3700 

3900 


34x7n 


34x7n 

.00/20 

75/20 

10.5/20 


25/18 

5.25/20 

6.50/20 

6 . 00/20 

6.00/20 

6.00/20 

30x5n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5 

36x6 

9.75x20 

9.75x20 


4-4x5 
4-4x5 
4-4Hx5H 
4-4'Ax5H 
4-45*x65$ 

4- 45**65* 

&-3Hx4H 

d-3H*4H 

6-4x4 A 
6-4x4!o 
6-4x4>* 
&-4Vsx4H 
6-4Hx4 H 

6-354x45* 

6-354*45* 

6-354x45* 

5- 45^x454 

6- 4 Hx5* 
6-45*x55 

M*Ax4K 

6-4 3 /gx55* 

6-454x55* 

6-554x6 


6-354*5 
6-35*x5 
6-35$x5 
4-454x5 
4-454*5 
6-354x5 
6-354*5 
8-4x5W 
6-4x5.14 
6-4x534 
6-4Í2X51-2 

4-5x6 
4-5x6 
6-45*x55* 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-434x534 

6-5x6 
6-434*534 
6-434x534 
6-5x6 
6-5x6 


plied aa T 

6-354x4.14 

6-3Kx434 

6-4x4J4 

6-4x45* 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-434x432 

6-414x434 

6-434x434 

6-434x534 

8-334x5 

6-354x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-454x4 «4 

6-434x434 

6-454x4 

6-454x454 


32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 


34x7nd 

34x7nd 
9.00/20 
d 

9.75/20 

d 

10.5/ 

20d 

5.25/18 

5.25/20 

6.50/20 

6.00/20 

6 . 00/20 

6 . 00/20 

32x6n 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8 

40x12 

9.75x 

20d 

9.75x 

20d 

32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 


7:00x20 
7.0*1x20 
7.50x20 
8.25x20 
8.25x20 
9.75x20 
9.75x20 

6.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x20 

9.75x20 

10.50x 
20 
10.50x 
20 
10.50.x 
20 

6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 

36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 

rectora 
6.50x20 
32x6 
32x6 
34x7 
8.25/20 

9.00/20 
34x7 
9.00/20 
9.00x20 
9.75x20 
9.75x20 


25x20 

25x20 

00x20 

00x20 

00x20 

75x20 

75x20 

75x20 


7.00x20 

7x20d 

7.5x20d 

8.25x 

8.25x 

9.75x *' 

9.75x " 

6.50x20 
7.0x20d 
7.5x20d 
9.0x20d 
9.0x20d 
9.75x 
20d 
9.76x 
20d 
10.50x 
20d 
10.50x 
20d 
10.50x 
20d 

6.0-20d 

32x6nd 

8.25x20 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

34j7nd 

9.0x20d 

36x8Dd 

36x8nd 

10.5x22 

d 

36x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9.75/22 

40x8d 

40x8d 

9.75/22 


6.50x20 

32x6 

32x6d 

34x7d 

8.25/20 

d 

9/20d 

34x7d 

9/20d 

9.00x20 

9.75x20 

9.75x20 

.25x20 

.25x20 

.00x20 

.00x20 

.00x20 

.75x20 


.75x20 W 
.75x20 W 
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RESULTADOS 


Y COMPRIMIDO J*M. 


UNIFORMIDAD 
DE FRICCION 


RESISTENCIA A 
DESCASTE On'oal) 


RESISTENCIA A 
DESGASTEí^**) 


NINGUNA 


NINGUNA 


NINGUNA 


DE TAMBOR 


SILENCIOSO 
CON ARRÁSTRE 


MUY 

SILENCIOSO 


INFORMES 


El nombre de é( Johns-lVlanville” 
)T asegura un forro de freno 
de absoluta uniformidad . . . 
de sorprendente resistencia al 
desgaste . . . 


ÍP¡lg 

i 

’ 


A L comprar forro de freno doblado y 
comprimido, quedará Ud. seguro de 
obtener alta calidad uniforme en cada 
pulgada de cada rollo, si Ud. sigue la 
sencilla precaución de especificar el “Johns- 
Mansville.” 

Tres importantes factores constituyen la 
superioridad del forro de freno doblado 
y comprimido de marca Jolms-Manvillc: 
(1) Cuidadosa compresión a correcta 
densidad. (2) Un prolijo procedimiento 
de cura, que le imparLe adecuada flexi¬ 
bilidad y uniforme estructura. (3) Una 
rígida inspección del producto terminado, 
en la máquina que 
I mostramos abajo. 


Esta maravillosa 
maquina de inspec¬ 
ción ensaya la an¬ 
chura, el espesor, 
la compresión y pro¬ 
cedimiento de cura 
del forro. 


Se lia obtenido prueba convincente de las 
superiores propiedades del forro de freno 
Johns-Manville de tipo doblado y com¬ 
primido, mediante una serie de exigentes 
ensayos conducidos bajo la dirección del 
Dr. Bailey Townshend, jefe de investiga¬ 
ciones de los Laboratorios Johns-Manville, 
la organización de estudios científicos más 
grande e importante de su clase en todo el 
mundo. 

Como Ud. observará por la tabla reprodu¬ 
cida abajo, ninguno de los tres productos 


competidores puede compararse con el 
forro de freno doblado y comprimido 
de marca Johns-Manville, en lo tocante 
a las dos características más importante 
de todo forro de freno: la uniformidad de 
fricción y la resistencia al desgaste. Ade¬ 
más de estas notables ventajas, el presente 
forro de freno no raya los tambores. 

Para información completa sobre todos 
los tipos de forro de freno de marca Johns- 
Manville, recorte el cupón y envíelo al 
concesionario local de la Johns-Manville, 
o hicn, directamente a nosotros. Si Ud. 
tiene algún problema especial en lo tocante 
a forros de frenos, avísenos, para tener el 
placer de poner a su disposición los servi¬ 
cios técnicos del Dr. Townshend y sus 
colaboradores. Johns-Manville Interna¬ 
tional Corporation, 292 Madison Avenue. 
Nueva York, E. II. A. 


Convincente Prueba de Superioridad 

Compare los resultados de los cuatro forros dobla¬ 
dos en la tabla de lo izquierda. Todos fueron de 
marcas conocidas y todos se sometieron a ensayos 
bajo idénticas condiciones. Ninguno do los tres 
productos competidores se aproximó al J-M do¬ 
blado y comprimido en los dos puntos más impor¬ 
tantes: uniformidad de fricción y resistencia a 
desgaste. 


Johns -Manville 

FORROS DE FRENO 

TEJIDOS, DOBLADOS , MOLDEADOS Y BLOQUES 
PARA FRENOS 


JOHNS-MANVILLE INTERNATIONAL CORPORATION. 

292 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. 

Sírvanse enviarme información completa sobre sus forros doblados y 
comprimidos ( ), forros tejidos ( ), forros moldeados ( ) forros 

pira servicio pesado ( ) f forros formados a estampa ( ), revesti¬ 
mientos de embragues ( ). (Indique los tipos de forros que le 
interesan. Si tiene algún problema, anótelo en detalle.) 


Nombre ... Dirección. 

Ciudad . País. 


Marzo , 1933 






































HEJS1M 


Precios de lista 


entrega en la fábrica .. 


Sg 


s 

13 



NEUMATICOS 


>-o 


S 

■5 2 



NEUMATICOS 


>-o 

c 


MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 




MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

o LLANTAS 

«3 

= 

iZ 

gg 


V 

T3 

MOTOR 

Cilindros 

o LLANTAS 

.-3 

C 

iZ 


■Sj 

•o 

V 

-o 

o LLAI 

NTAb 

c 

iZ 

So 

S2 


sí 

al 

o.2 

*5 2 

Del. 

Tras. 

c 

<2 

ss 


li¬ 

as 

o .2 

■f 8 

diám. y 
carrera 

Del. 

Tras. 

•i 

z 

2 

ss 

si 

• 2 ’5 

o 2 

£ Je 

diám. y 
carrera 

Del. 

Tras. 

m 

C 

m 



¿Tu 

(Pulg.) 



f— 





(Pulg.) 



f- 


ÜH 

CL u 

(Pulg.) 




Pierce-Ar. 24X479 

240001 

$4150 

6-44x44 

10.5x20 

10.5x20 

W 

Schacht... 

30 H 

4-54 

$3145 

6-4x44 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.19XE 

34 

$3690 

0-34x6 

9.00/20 

9.0/20d 

W 

Pierce-Ar. 28Y479 

280001 

4400 

6-44x44 

10.5x24 

10.5x24 

w 

Schacht 

. 30HA 

44^6 


6- 4x4,4 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart_38-8E 

34 

3990 

8-34x44 

9.00/20 

9.0/’20d 

DR 

Pierce-Ar.28M611 

280001 

5400 

6-44x54 

10.5x24 

10.5x24 

w 






d 


Stewart-38-6 E 

34 

3990 

0-44x54 

9.00/20 

9.0/20d 

DR 

Pierce-Ar. 28K611 

28000 

5500 

6-44x54 

6-44x54 

10.5x24 

10.5x24 

w 

Schacht.. 

...35H 

44-64 

3575 

6-44x44 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.31XE 

5 

5190 

0-44x54 

9.75/20 

9.75/20 

W 

Pierce-Ar. 34K611 

340001 

5300 

10.5x24 

40x8 

w 

Schacht. . 

.35HA 

5-7 

3725 

6-44x44 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.. .27XSE 


6190 

6-44x54 

10.5/20 

d 

W 



dual 

tires on re 

ar, all m 

odels; 








d 


7 

10.5/20 









Schacht... 

... 40H 

5-7 

4295 

0-44x44 

20x9.75 

20x9.75 

D 






d 



... 15A 

75001 

1375 

6-34x4 

30x5n 

30x5n 

R 







d 





6-34x44 



S 


. 11BC 

llOOOt 

2165 

6-34x44 

32xGn 

32x6nd 

R 

Schacht.. 

.40HA 

0-8 

4545 

6-44x44 

24x9.75 

24x9.75 

D 

Studebaker. .S-10 

80001 

695 

20x6.00 

32x6.00 


.40AC 

130001 

3275 

6-34x5 

36x6n 

36x6ad 

R 







d 


Studebaker. .S-21 

• to 


670 

0-34x44 

20x6.00 

32x6.00 

S 

Relay. ... 

50DC 

170001 

4130 

6-34x5 

36x6n 

40x°nd 

R 

Schacht.. 

. 40HB 

7-9 

4695 

6-44x44 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studebaker. .S-31 

I9000f 

745 

6-34x44 

20x6.00 

32x6.00 

S 

Relay_ 

.60DC 

100B 

20000t 

4745 

7075 

6-44x54 

0-44x0 

38x7n 

9fx24n 

40x8nd 

91x24 

nd 

36x6nd 

R 

R 

Schacht... 

66H 

7-10 

5795 

6-44x54 

20x10.5 

d 

20x10.5 

(i 

n 

Studebaker 

S-21-HD 

Studebaker 

S-10-HD 


785 

6-34x4 4 

c /won 

A Afwon 

S 

Relay. 

32000f 

U 

9000f 

O.UUXjíU 

D k OuXZU 

Relay. 

.sosw 

235001 

5230 

6-34x5 

36x0o 

R 

Schacht.. 

.66HA 

8-11 

5895 

6-44x54 

24x10.5 

24x10.5 

D 

to 

815 

6-34x44 

6.00x20 

6.50x20 

S 

Relay. 

60SW 

3G50Of 

6365 

6-44x54 

38x7n 

40x8nd 

R 







d 


Studebaker 



6-34x44 







Schacht.. 

.... 70 

9-12 

5200 

6-44x54 

36x6 

40x8 

D 

S-31-HD 

105001 

865 

6.00x20 

6.50x20 

s 
















Studebaker..S 41 

lOóOOt 

945 

6-34x44 

6.50/20 

6.50/20 

s 


.1A 

8000t 

625 

4-3»4 8 x4* 

0.00x20 

32x6 

B 

Selden... 

...17C 

14 

1500 

6-34x1 

32x6n 

32xGn 

B 

Studebaker. .S-51 

to 

970 

6-34x44 

20x6.50 

20x6.50 

s 


...1C 

8000 

665 

4-3*46x4* 

0.00x20 

32x6 

B 

Sclden... 

..317C 

2 

1610 

6-34x4 

32xGn 

32x6nd 

B 

Studebaker. .S-61 

12000f 

995 

6-34x44 

20x6.50 

50x6.50 

s 


. IB 

850Ot 

795 

6-34x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden- 

...37C 

2 

1935 

6-34x44 

32x6n 

32x6nd 

B 

Studebaker, S-120 

(14000Í 

1350 

6-34x44 

6.50/20 

32x6 

s 

s 

Rea. 

...ID 

8500- 

835 

6-34x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden... 

... 39C 

24 

2920 

6-4x44 

32xGn 

32x6nd 

B 

Studebaker, S-130 

to 


1375 

6-34x44 

6.50/20 

32x6 

Reo. 

...2B 

11000 

1095 

0-3 :1 s x5 

6.50/20 

0.50/20 

0.50/20 

B 

Sclden. . . 

. .47CB 

3 

3785 

6-4x44 

34x7n 

34x7nd 

B 

Studebaker, S-140 


1400 

6-34x44 

C.50/20 

32x6 

s 

Reo. 

,. ..2D 

11000 

1135 

6-34x5 

6.50/20 

B 

Selden. .. 

. .47CD 

4 

4435 

6-4x4 1 2 

3Gx8u 

36x8nd 

D 

Studebaker, S-150 

(lOOOOf 

1425 

6-34x44 

6.50/20 

32x6 

s 

Reo. 

...2H 

13500 

1625 

6-34x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Selden.... 

...67C 

5 

4975 

6-44x44 

36x8n 

36x8nd 

D 




4-4x54 

7.60/20 



Reo. 

... 2J 

13500 

1095 

6-34x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Selden.... 

...77C 

7 

7365 

6-44x54 

42x9n 

40x8nd 

D 

White.161 

90001 

■ 

1700 

7.60/20 

s 

Reo. 

...3H 

íoooo' 

2035 

6-34x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 








White.162 

íoooo- 


1900 

4-4x54 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Reo. 

... 3J 

lGoo(^ 

2085 

6-34x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service.... 

...15A 

7500T 

1375 

6-34x4 

30x5n 

30x5n 

R 

White.211 

11500' 

• 

2300 

4-4x54 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Reo . 

. 3K 

16000 ■ 

2155 

6-34x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service... 

.. 11BC 

llOOOt 

2165 

6-44x44 

32x6n 

32x6nd 

R 

White.212 

130001 

• 

2650 

4-4x54 

7.50/20 

7.5/20d 

8 

Reo. 

..CBS 

10000-• 

2510 

6-34x5 

7.50x20 

7.50x20 

B 

Service... 

..40AC 

130001' 

3275 

6-34x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

White.58 
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ABREVIACIONES: 

•—Un eje delantro loco, de G 
ruedo8 

*•—Tipo de rápido reparto 

*§—Propulsión de eje doble, de G 
ruedos 

•**—De G ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 


—10 Neumáticos 

t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
§—G rnedas 

§81—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
«I—Dobles 


t —Caja abierta—pero no de 
pickup 

n —Neumáticos 

k—Neumáticos a elección a 
adicional 

B—Engranaje cónico 
B<&L—Coja y carga efectiva 
C—Cadena 
D—Doble reducción 


tipo H—Engranaje plano hypoid 

I—Engranaje interior 
S—Cónico helicoidal 
precio SR—Reducción sencilla 

Trac—Tractor 
W—Tornillo sin fin 
RW—Reducción por tornilo 
sin fin 


Se Ensancha la Bates Wohlert 

En sus recientes catálogos de expor¬ 
tación, la Bates Wohlert Co., de Lan- 
sing, Mich., manifiesta que durante e 
año pasado sus talleres se ensancharon 
y modificaron con el objeto de perfec¬ 
cionar y aumentar la capacidad manu¬ 
factura de la compañía. Entre los nue¬ 
vos artículos anunciados recientemente 
se hallan culatas de cilindros para el 
modelo B de Ford, para el Whippet de 
4 y de 6 cilindros y la de los automó¬ 
viles Oakland. También ofrece múlti¬ 
ples de admisión y de escape para los 
modelos A y B de Ford, y cajas de em¬ 
brague para el camión Ford de modelo 
AA. La compañía manifiesta también 
que ha introducido un nuevo surtido 
de pulimentos, esmaltes y otros pro¬ 


ductos químicos para automóviles. Tres 
son los nuevos catálogos y listas de pre¬ 
cios: uno para piezas de vehículos Ford 
y Chevrolet, otro para engranajes d( 
arranque y otro para productos quí¬ 
micos. 


Karl a Cargo de la Globe y Aro 

Se acaba de anunciar que P. A. Karl, 
antiguo presidente del Overseas Auto¬ 
motive Club y gerente de exportación 
de la Brunner Mfg. Co. de Utica, N. Y., 
ha terminado sus relaciones con esta 
última compañía, para dedicarse a la 
dirección de las ventas al extranjero 
de grúas y equipos de lubricación fa¬ 
bricados por la Globe Machinery & Sup- 


ply Co. y la Aro Equipment Corp. Un 
anuncio firmado por G. L. Brunner, ad¬ 
ministrador general de la Brunner, y el 
Sr. Karl, dice: 

“El primero de marzo, el Sr. Karl, 
que durante trece años ha sido el ge 
rente de exportación de la Brunner, 
terminará sus relaciones con la misma, 
para dedicarse al negocio de exporta¬ 
ción por cuenta propia. 

“La Brunner Mfg. Co. continuará su 
departamento de exportación indepen¬ 
dientemente. Durante varios años he¬ 
mos representado, para la exporta¬ 
ción, las grúas Globe y los equipos de 
lubricación Aro. Estos productos que¬ 
darán ahora representados para la ex¬ 
portación por el Sr. Karl, cuya direc¬ 
ción es 106 Union Station, Utica, N. Y. 


28 


El Automóvil Americano 
































































































































































¿Quiere Vd. hacer dinero este ano? 

Represente 

un producto de la Studebaker 


1 A Studebaker ofrece un contrato de represen- 
j tación excepcional para 1933—el contrato 
más equitativo en la industria automotriz— 
adaptable a las necesidades del concesionario y 
a su mercado* 

Si en su territorio hay demanda por un coche de 
precio bajo, el nuevo Rockne 1933—que es más 
espacioso, más elegante y más potente que el 
Rockne que obtuvo el porcentaje mayor del volu¬ 
men total de ventas, que jamás haya alcanzado un 
coche en su primer año en el mercado—pondrá 
á Vd* en primer término en el interés del público. 

Si Vd. puede vender coches de precios interme¬ 
dios, los nuevos Studebaker—encabezados por un 
sensacional Comandante “8” de 100 HP., a 
$1000 y más en la fábrica—e incluyendo dos 
nuevos modelos Presidente “8” y un Studebaker 
“6”—permitirán a Vd. ofrecer ventajas tan no¬ 
tables como: Frenos de Fuerza Mecánica, Regula¬ 
ción Autotérmica de la Carburación y Tubería, 
y 52 mejoras más. 

Si Vd. puede vender los coches más finos que el 
dinero puede producir, los dos nuevos Pierce- 
Arrow de 12 cilindros y el nuevo “Ocho Cilin¬ 
dros”, permitirán a Vd. sacar el mayor porcentaje 
de las ventas de coches finos en su territorio. 

Y si Vd* quiere dominar el mercado de vehículos 
industriales, Vd. puede escoger de los siguientes: 
camiones Studebaker, camiones y ómnibus 
White, camiones y ómnibus Indiana, camiones 
Pierce-Arrow, la nueva camioneta de reparto 
Rockne y los coches fúnebres y ambulancias 
Studebaker* 

Y para respaldar a Vd.—así su negocio sea pe¬ 
queño o grande—estarán los recursos, experien¬ 
cia y prestigio de la fábrica de vehículos más 
antigua del mundo* Escriba o cablegrafíe por 
detalles, hoy mismo. 

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW 
EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 


Lea lo que Estos Concesionarios 
Dicen sobre el Rockne 

“Como el más antiguo de los distribuidores 
Studebaker en Sud Africa, yo naturalmente es¬ 
peraba mucho del Rockne, cuando por primera 
vez me enteré de él. Séame permitido asegu¬ 
rarles que el Rockne, en todo respecto, ha supe¬ 
rado tanto nuestras esperanzas, que nos ha per¬ 
mitido lograr ventas y ganancias adicionales 
que de lo contrario hubiésemos perdido. 

‘‘Las estadísticas de los coches matriculados 
en los dos meses subsiguientes a la introducción 
del modelo “ 65 ”, revelan al Rockne en el sexto 
lugar entre todas las marcas de coches, en el 
territorio bajo nuestra jurisdicción. Si con¬ 
sideramos que el Rockne era desconocido en 
nuestro territorio hasta hace poco tiempo, estas 
estadísticas no solamente prueban la espléndida 
recepción que el público ha acordado a este 
coche extraordinario, sino que también ilustran 
mi declaración de que el Rockne nos ha permi¬ 
tido lograr ventas y ganancias adicionales que 
de lo contrario hubiésemos perdido.” 

ATKINSONS MOTORS 
Cuidad del Cabo, S. Africa. 


“Debido a la venta de coches Rockne, el 
número de nuestros vendedores ha sido dupli¬ 
cado. Ha habido un aumento de casi 30% en 
nuestra clientela. Nuestras ventas de aceite, 
combustible y accesorios acusan un aumento 
muy notable. 

“Muy escasas son las reparaciones que tene¬ 
mos que hacer en los coches Rockne, lo que de 
por sí refleja la calidad y atractivo del Rockne.” 

ANC. ET. D’IETEREN FRERES, S. A. 

Bruselas, Bélgica. 


ROCKNE "6" 

$585 a $740 

COCHES STUDEBAKER 

$840 a $2040 

COCHES PIERCE-ARROW 

$2385 a $7200 

CAMIONETA DE REPARTO ROCKNE $615 

CAMIONES STUDEBAKER 

$670 a $1425 

CAMIONES INDIANA 

$885 a $6500 

CAMIONES WHITE 

$1700 a $16.000 

CAMIONES PIERCE-ARROW $1950 a $7550 


HAGA DINERO ESTE ANO CON STUDEBAKER 


Marzo, 1933 
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Precios de Usté, entrega en la fábrica 


MARCA Y MODELO 
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ABREVIACIONES: 

•• — Otras distancias entre 
ejes suministradas 
♦ — Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t —Limitas Macizas 
e — BaloneB 
el — Balones dobles 
II—Engranaje cónico 
II A B—Borg & Beek 


B-L—Brown-Lipe 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
P—Flotante 
Vz —Semi flotante 
Ful—Fuller 
II—Hypoid 
I—Engranaje Interior 
L-N—Leece-Neville 
Lyc—Ly coming 
Mar—Mnrvel 


N-E— Nortli-East 
O. A.—A solicitud 
Oi>e—A elección 
Own—Propio 
^ont—Pontiac 
K—Doble reducción 
R-Bo—Robert Bosch 
Reñí—Remy 
Sal—Snlisbury 

Sch-Schebler 

S—Cónico espiral 


Spl—Splitdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Timkcn 
W—Engranaje sin fln 
WIsc—Wiseonsin 
W—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenith 

§—Para mnndo a derecha; Strom en 
mando a la izquierda 
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Las ventas están aumentando 



La representación del REO es actualmente 
más valiosa que nunca, en toda su historia 
de 27 años de brillantes progresos en la 
industria, a causa de muchas razones. 

Una de las principales razones es que la 
demanda de lo máximo en valor intrínseco 
de camión, es ahora más insistente que 
nunca. Los dueños y conductores de camio¬ 
nes exigen lo más por el precio. Y están 
comprando camiones REO en crecientes 
cantidades. 

La serie REO Speedwagon empieza con el 
modelo liviano de reparto de 5.500 libras 
de capacidad. El Speedwagon de construc¬ 
ción en grande escala de 4 cilindros, ven¬ 
dido a precio bajo, y su compañero de 
8.500 libras de capacidad, con motor Gold 
Crown de 6 cilindros, son los factores do¬ 


minantes en el campo de los camiones 
livianos. El surtido de rápidos camiones 
Speedwagon, camiones de gran capacidad, 
ómnibus y combinaciones de tractor y re¬ 
molque, llega basta una capacidad bruta 
de 35.000 libras, satisfaciendo casi todo 
requisito de transporte comercial. 

Este completo y lucrativo surtido de ca¬ 
miones, que comprende todas las caracte¬ 
rísticas de superior calidad REO, los más 
recientes refinamientos en proyecto y cons¬ 
trucción, la dotación más completa y los 
precios más económicos que se registran 
en su historia, se une al nuevo sistema de 
Clasificación de Capacidad y explica por 
qué los concesionarios de la REO en todas 
partes, están aumentando sus ventas y 
ganancias. 


REO MOTOR CAR C0MPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábrica en el Canadá TORONTO, ONTARIO, CANADA 
CABLEGRAMAS: “REOCO,” LANSING 
















































































Hull a Favor de Tarifas Bajas 

La Nueva Administración Política en Washington Desarrolla 
Acertado Programa para la Rehabilitación del Comercio 
Internacional—Las Deudas Extranjeras y la Conferencia 

Mundial 


Los gerentes de exportación de fá¬ 
bricas de automóviles y sus anexos han 
quedado profundamente alentados por 
la declaración del presidente electo 
Franklin D. Roosevelt de haber nom¬ 
brado al importantísimo cargo de Se¬ 
cretario de Estado, al distinguido sena¬ 
dor Cordell Hull. Este grato sentimien¬ 
to se funda en el hecho de que el senador 
Hull, profundo estudiante del comercio 
internacional y condicions económicas 
mundiales, representa la tradicional 
política democrática de reducir las ta¬ 
rifas. Con la entrada del Sr. Roosevelt 
a la presidencia del país el 4 de marzo, 
el aspecto general de los negocios in¬ 
ternacionales se presenta repleto de 
halagüeñas promesas. El senador Hull 
declaró hace poco, que las naciones del 
mundo deberían declarar un armisticio 
en su contiendas de tarifas, reduciendo 
en un diez por ciento todos los impues¬ 
tos actuales, mientras se aclare la 
situación por las negociaciones por em¬ 
prenderse en la próxima conferencia 
económica internacional. 

Los gerentes de exportación, que per¬ 
sonalmente conocen al Sr. Hull, creen 
que el nombramiento de este distinguido 
senador al puesto de Secretario de 
Estado, equivale a declarar al mundo 
entero que la política arancelaria de 
los Estados Unidos está por recibir un 
cambio radical. El Sr. Hull, a cargo 
del Departamento de Estado, que equi¬ 
vale al Ministerio de Relacions Exte¬ 
riores de otros países, tomará activa 
participación en la negociación de nue¬ 
vos tratados arancelarios internacio¬ 
nales, de recíproco beneficio, que el 


presidente electo, Sr. Roosevelt, ha 
anunciado como medida esencial para 
la rehabilitación nacional. 

El Sr. Roosevelt no ha hecho caso de 
la tradicional costumbre de anunciar el 
gabinete el día de la inauguración presi¬ 
dencial. Con el objeto de acelerar las 
negociaciones sobre la deuda de Ingla¬ 
terra y facilitar la organización de la 
próxima Conferencia Económica Mun¬ 
dial, el Sr. Roosevelt anunció el nom¬ 
bramiento del Sr. Hull en febrero, a 
continuación inmediata del regreso a 
los Estados Unidos, del embajador 
inglés Sir Ronald Lindsay. Este paso, 
y sus conferencias con los embajadores 
de Inglaterra y Francia, significan que 
el presidente electo considera la res¬ 
tauración del comercio internacional 
como uno de los más importantes pro¬ 
blemas por resolver, con el objeto de 
combatir y conquistar la crisis. 

Todo promete una acción inmediata 
y eficaz en la solución de estos grandes 
problemas de las deudas interna¬ 
cionales. Hombres de extraordinaria 
experiencia en asuntos de tarifas y 
aranceles están estudiando los métodos 
que han de servir para llegar a un 
acuerdo de recíproca conveniencia sobre 
la materia. En todas las negociaciones 
predominará un nuevo espíritu de re¬ 
conciliación y cooperación internacio¬ 
nal. Los intereses nacionales y los 
del extranjero tendrán protección equi¬ 
tativa/ Las concesiones serán mutuas 
y en este ambiente de recíprocas venta¬ 
jas, es natural esperar que el comercio 
de rehabilite, que el valor de la moneda 
quede insujeto a especulaciones y que 



El sedán de dos puertas Plymouth , co?i precio de lista de $505 


todo prosiga en un desarrollo condu¬ 
cente a la prosperidad y bienestar gene¬ 
ral de todos los pueblos. 

El Sr. Roosevelt anunció también el 
nombramiento de William H. Woodin, 
al alto puesto de Secretario de la Teso¬ 
rería, es decir, ministro de hacienda. 
Con el nombramiento del Sr. Woodin 
se aparta todo temor de que la nueva 
administración vaya a embarcarse en 
teorías deterimentales a la estabilidad 
de la moneda nacional. Los banqueros 
del país han expresado expontánea- 
mente su aceptación, pues en el Sr. 
Woodin ven la más segura protección 
contra toda medida provocativa de des¬ 
calabro financiero, como sería la de 
abandonar el patrón de oro o la de 
disminuir el contenido de oro del dólar 
nacional. 


Se Reducen los Precios del 
Hudson y Essex 

Detroit, Mich. —La Hudson Motor 
Car Company communicó recientemente 
a todos sus representantes, que había 
reducido considerablemente los precios 
de todos sus modelos Hudson y Essex 
Terraplane. La reducción máxima 
llega a $145. “Este ajuste de precios,” 
dice C. G. Abbott, administrador gen¬ 
eral de ventas de la compañía, “hace 
que el Essex Terraplane de ocho cilin¬ 
dros sea el automóvil de ocho cilindros 
más barato del mercado americano.” 


Precio 

anterior 

Hudson Grande— 

Sedán .$1.395 

Brougham . 1.495 

Sedán club . 1.495 

Sedán de 7 pas.... 1.495 
Hudson de 
8 Cilindros— 

Modelo coche . 1.075 

Cupé . 1.095 

Sedán . 1.145 

Cupé convertible... 1.245 
Hudson de 
6 Cilindros— 

Cupé comercial .. 

Modelo coche .... 

Cupé . 

Sedán . 

Cupé convertible 

Faetón . 

Essex Terraplane 
de 6 Cilindros— 

Roadster . 

Cupé comercial . . 

Modelo coche . .. 

Cupé de 2-4 


Nuevo 

precio Rebaja 


$1.250 

1.350 

1.330 

1.350 


975 

995 

1.045 

1.145 


$145 

145 

145 

145 


100 

100 

100 

100 


765 

695 

70 

795 

695 

100 

815 

735 

80 

865 

765 

100 

915 

845 

70 

835 

765 

70 

425 

425 


4 95 

485 

‘ió 

515 

505 

10 

545 

535 

10 

565 

555 

10 

525 

525 


555 

545 

10 

5S0 

570 

10 

605 

595 

10 

605 

595 

10 


515 


645 

615 

30 

650 

615 

35 

685 

655 

30 

725 

675 

50 

725 

695 

30 


565 



625 

•.. 

de precios muestra 


tedán . 

Roadster especial 
Modelo coche 

especial . 

üupé especial , . 
Sedán especial . . 
Zlupé convertible 

Faetón . 

Essex Terraplane 
de 8 Cilindros 
’upé comercial . . 
Modelo coche . . . 

2upé . 

Sedán . 

^upé convertible 
Roadster de 

2 pasajeros .. 
Roadster de 
4 pasajeros ... 


jue la series Essex Terraplane de ocho 
iilindros cuenta con dos nuevos mode- 
os, el roadster de dos pasajeros a $565 
j el roadster de cuatro pasajeros a 
>625. 
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Más dinero para Ud. como ven¬ 
dedor de acumuladores Exide 

Cuando Ud. ofrece acumuladores Exide, Ud. ofrece acumuladores 
que se venden con facilidad. El Exide goza de la merecida reputa¬ 
ción de ser un acumulador de intachable calidad en todo lugar donde 
hay vehículos automóviles. 

Los dueños de camiones, los dueños de ómnibus, y los dueños de auto¬ 
móviles de pasajeros, en todas partes del mundo, prefieren los acumu¬ 
ladores Exide por la prolongada duración y absoluta seguridad que 
caracterizan a estos productos. Cuando Ud. vende un Exide, puede 
asegurar al comprador que está él comprando el acumulador más 
económico del mercado por kilómetro de servicio. 

En la construcción del Exide culminan 44 años de experiencia de la 
fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio. 
La representación del Exide significa no sólo una oportunidad para 
obtener mayores ganancias, sino también una relación comercial con la 
fábrica más grande del ramo, una organización sobresaliente de la 
industria. Para cada requisito de transporte hay un acumulador Exide 
de tipo y de tamaño adecuados. 

Exide 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 
THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23>31 West 43rd St., Nueva York, E. U. A. 

Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA. Buenos Aires 
Anglo-Argentino General Electric Co., Ltd. 

Calle Rivadavia 1475-1483. Plaza del Congreso. 
BOLIYIA 

Corneliua F. Gundlach & Cía., La Paz 8c Oruro. 
BRASIL 

Willmann, Xavier 8c Cía., Ltd., Rúa Uruguayann 
41 Rio de Janeiro. 

Importadora de Fcrragens, Prnca d. Pedro 11 N í 
e 10» Para, Brasil. 

Oliveira Ferreira & Cía., Rúa Dr. Joao Lcite. 28. 
Campiña Grande, Brasil. 

CHILE 

International Machinery Co.. Calle Morandé 520. 
Casilla 107-D, Santiago. 

International Machinery Co., Plaza Sotomayor 5. 
Casilla 00-Y. Valparaíso. 

OOLOMBIA 

A. Cardozo 8c Cía,, Apartado 99B Bogotá. 

R. H. Reatrepo 8c Co., Apartado 210, Medellln. 
Guillermo Fosada, Pelaez 8c Hermano, Cartagena. 
Rodolfo Ekhardt 8c Cía., Apartado de Correo 217, 
Aéreo 48, Barranqullla. 

Hijos de B Bueno Suca., Bucaramanga. 

CUBA, Habana 

Compañía Nacional do Acumuladores, Av. de la 
República 93. 

CTTRACAO, ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cardozo, Aportado No. 65. 

GUATEMALA 

P. G. Coflfio, Antigua. 


HONDURAS, Teguclgalpa, Walter Brotherf. 
MEXICO, México. D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturbide y Articulo 123, México. 

Ouadalnjara, Monterrey, Vera Cruz. 

NICARAGUA, Manngua 

Los Predous Flchos R. Morales. 

PANAMA, Colon 
Lora Bros., P. O. Box 42. 

PARAGUAY, Asunción 
S y F Pcrez. 

PERU. Humberto Bollo. Tacna. Casilla 148. 

Tossara Hnos, Mantas N. 145-153, Lima. 

PUERTO RICO, San Juan 
Exide Battery Service Co., Ochoa Bldg., P. O. 
Box 1370. 

REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingo 
Enrique R. Nunez, Presidenta Vasquex. No. I. 

EL SALVADOR. San Salvador 
E. E. Huber & Co. 

URUGUAY. Montevideo 

General Electric. S. A., 752 Eaq. Cindadela. 
VENEZUELA 

José Padrón, Carmen a Puente Arauca 51*. Cararai. 
Carlos Brige, Maracnlbo. 

Sr. Alejandro Dobrovlts, Apartado 3, Colon, Vene¬ 
zuela. 

HISPANA 

Autotracción Eléctrica, 8. A. Moya 6 y 8 
Barcelona. 


Loa aviones dependen del 
EXIDE 


Loa vaporea, yates y bota* 
automóviles dependen dal 
EXIDE 


Las empresas de teléfonos 
dependen del EXIDE 
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Estilos de las Nuevas Carrocerías 

Notable progreso se ha alcanzado en el refinamiento de 
las carrocerías de los nuevos modelos de 1933, como se ve 
por las ilustraciones presentes. En términos generales, los 
nuevos automóviles son más bonitos que todos sus prede- 
cedores. Los guardabarros con resguardos laterales, los 
radiadores inclinados, los parabrisas inclinados y la sec¬ 
ción trasera cubierta y bien perfilada, son rasgos sobresa- 
linetes de casi todos los nuevos modelos de 1933. La forma 
perfilada, que además de su belleza, contribuye a oponer 
menos resistencia al viento, proponde notablemente a re¬ 
ducir el gasto de funcionamiento y a facilitar la conduc¬ 
ción del vehículo. Desde todo punto de vista, los nuevos 
productos de la industria son superiores, constituyendo 
una revelación sorprendente del progreso en beneficio de 
los automovilistas en todas partes del mundo. 



Arriba—Los ornamen¬ 
tos de radiador y otros 
herrajes son de zinc 
vaciado en molde. El 
LaSalle y el Graharn 
tipifican esta nueva 
construcción. Derecha- 
El mango de puerta 
embutido es un rasgo 
característico del 
Pierce-Arrow de tipo 
especial. 




Arriba—Los guardabarros del Oldsmobile, 
arriba., llevan un gran resguardo lateral. En 
el Pontiac , el resguardo lateral del guarda- 
barro lleva tres costillas en relieve. El dibujo 
de abajo muestra el Graharn , con línea de 
estribo prolongada por el guardabarro. Abajo- 
Para evitar el empleo de un tapacubo grande , 
se ha instalado en el Hupmobile una rueda de 
disco en que esta parte es de tamaño adeciiado. 
En el Willis , el neumático de recambio va 
metido en el panel extemor trasero. 
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Emplee verdaderas piezas de 
fábrica en sus reparaciones 



Venda repuestos que 
sean duplicados exactos de las 
piezas de fábrica. Los Pro¬ 
ductos Thomson son verdaderas 
piezas de fábrica , empleadas por 
más de 100 fabricantes impor¬ 
tantes de automóviles, camiones 
y ómnibus. 

Embarques inmediatos. Los pe¬ 
didos de exportación se des¬ 
pachan con precedencia a los 
nacionales. 


VALVULAS 

El tipo ”S”. el preferido de lps fabricantes, os 
supremo en calidad. El tipo “.V" para escape, os 
también el mejor para el escape y admisión, en 
virtud de su precio tan bajo. 

GUIAS DE VALVULAS 

La guía grafltada es el remedio y prevención para el 
atascamiento de válvulas. La únjea guía de repuesto 
con lubricación automática. También ofrecemos guias 
corrientes de hierro fundido, exactamente iguales a 
las que emplean muchos fabricantes de automóviles. 

EMBOLOS 

De aleación especial, de peso liviano, de gran dura¬ 
ción, en tipos sencillos, con cuerpo hendido, o con 
refuerzo do invar, notables por su irreprochable 
funcionamiento. También, emboles de hierro fundido, 
do insuperable firmeza y duración en conexión con 
servicio pesado. 

PASADORES DE EMBOLOS 

Pasadores con enchape de cromo. El cromo, el metal 
más duro de cuantos se conocen, se aplica sobre la 
superficie endurecida y bruñida del pasador. Duran 
cuatro voces más y no cuestan más que los pasadores 
ordinarios. 

PERNOS Y BUJES 

Pernos para muelles y tensores,, y pivotes, de una 
sola pieza, de acero especial. Tienen gruesa super- 
ílcio endurocida por procedimiento especial y núcleo 
“blando” de extraordinaria resistencia. Los bujes 
Oillte, de lubricación automática, se emplean en los 
principales automóviles de 1933. También bujes 
sencillos de acero y de bronce. 

TENSORES EXCENTRICOS 

De gran utilización por los fabricantes. De ajuste 
automático, para compensur el desgaste y evitar la 
vibración y ruido. Los tensores más seguros. Se 
Instalan con facilidad. Por el gran mercado que 
tienen, son repuestos muy lucrativos. 

GEMELOS TRYON Y GEMELOS 
EN “U” SILENCIOSOS 

Los gemelos más populares de hQ£ día. So cmpleon 
en más de 5.000.000 do automóviles. De ajuBte 
automático, quo evita permanentemente toda vibra¬ 
ción. Lubricación positiva y adecuada. 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Cleveland, Ohio,E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Thompro-Clevelnnd” 


Fábricas: CLEVELAND y DETROIT 


Productos Thompson 




Hay Solamente UN Material 
Brakeblok — El American Brakeblok 


El American Brakeblok se hace 
de una sola clase o calidad 

o ES IGUAL EN TODAS SUS FORMAS 

El AMERICAN BRAKEBLOK es un material exclu¬ 
sivo, manufacturado únicamente por la American Brake 
Materials Corporation , es una sola clase o calidad. Se 
ofrece en tipos adecuados a todo automóvil, ómnibus y 
camión. El material es fundamentalmente igual en 
todas sus formas. No hay calidad secundaria en Amer¬ 
ican Brakeblok. He aquí sus ventajas exclusivas: 

FUNCIONAMIENTO: Paradas más rápidas—paradas 
más suaves—ausencia completa de arrastre—renovación 
constante de la superficie de enfrenamiento — no se 
hincha—no se quema. 

CARACTER FISICO: Un material sólido de densidad 
homogénea, uniforme en todas sus partes, formado bajo 
presión, científicamente tratado al calor, esmerilado a 
un espesor uniforme—no contiene caucho. 

INSTALACION: Una pequeña existencia de sólo diez 
rollos de American Brakeblok da servicio a 125 marcas 
y 400 modelos de automóviles y camiones livianos, per¬ 
mitiendo satisfacer el 90% de los requisitos de frenos 
interiores. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente forma de rollo, en tipo Keeper, en juegos 
de recubrimiento completo y en tipo de recubrimiento 
completo por empernadura. Además de este moderno 
forro para freno, suministramos revestimientos de fina 
tela y moldeados para embragues, de notable elasticidad 
y exentos de protuberancias, por lo que no requieren 
afinación preliminar. Por telegrama o por carta, sírvase 
pedirnos información completa y precios del American 
Brakeblok, el moderno y seguro material para frenos. 

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División industrial y automotriz de la American Brake Shoc & 
Foundry Company 

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, 
Los Angeles, San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 
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FORROS PARA FRENO 

MultibestoS 

EL SURTIDO COMPLETO 

MULTIDUTY 

PARA 

SERVICIO 

PESADO 

UNIVERSAL 

JUECOS 

CORTADOS 

A LA MEDIDA 

REVESTIMI¬ 
ENTOS PARA 
EMBRAGUES 

FORRO 

FLEXIBLE 

MOLDEADO 

LX 

FORROS 

DE FRENOS 
RECULAR 

EQUIPO PARA 
SERVICIO DE 
FRENOS 

Sírvase pedirnos ahora mismo nuestro completo pro¬ 
grama de cooperación en ventas que ofrecemos a todos 
los representantes de los productos Multibestos. 

MULTIBESTOS COMPANY 

Departamento de exportación y salón de exhibición 

461 Eighth Ave., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Bafilet,” New York 



Empaquetaduras 

FITZGERALD 


— Seguras y Eficaces — 

Calidad desde 1 el principio hasta el fin. 
Resuelva sus problemas empleando estas 
mejores empaquetaduras. Pídanos en 
seguida ejemplar de nuestro catálogo 
completo. Departmento de Exportación. 
Dirección telegráfica: FITZCO. Claves: 
Bentley y Western Union. 


The Fitzgerald Manufacturing Co. 

TORRINGTON, CONNECT1CUT, U. S. A. 


• • UNA EFICAZ Y SEGURA 
LAVADORA DE AUTOMOVILES 



La lavadora de automóviles U.S. modelo AW-45 
es un equipo pequeño, firme y seguro. Tiene 
un solo émbolo de doble acción. Está com¬ 
pletamente encerrada, a prueba de polvo, y tiene 
lubricación automática. Dos grandes cámaras de 
expansión evitan el golpe de agua. 

Se suministra completa con 25 pies de manguera 
de alta presión y un pitón de tipo especial, que 
produce un fino rocío penetrante, lo mismo que 
un fuerte chorro para la limpieza del chasis. Se 
encajona en debida forma para la exportación, 
para que llegue en perfecto estado a manos del 
comprador. 



The UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 


Compresores de aire CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 
Torres surtidoras do Departamento de Exportación 

alro 3 9 Water St.. Nueva York. 

Equipos para el E.U.A. 

engrase Dirección telegróflca : “Widbloco 


Sistemas para lavar 
automóviles 
Levantadores 
hidráulicos 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 
ES LA TENDENCIA DE HOY 



UN LUBRICANTE WJlíz PARA CADA 
REQUISITO. 

NO PIERDA LA OPORTUNIDAD DE 
HACER GANANCIAS ADICIONALES 
VENDIENDO NUESTROS FAMOSOS LU¬ 
BRICANTES. RECOMENDADOS POR 
LOS FABRICANTES DE AUTOMOVILES. 

ASEGURE SU CLIENTELA VENDIENDO 
LO MEJOR: WhlZ 


The R. M. Hollingshead Co., 

Camdcn, N. J., E. U. A. 


Acumuladores SPARTAN 



Gran porte de la facultad de los acumula¬ 
dores Spartan para suministrar bu fuerza 
completa bajo las más adversas condi¬ 
ciones climatológicas, so debe 
directamente a la precisión y 
uniformidad de los procedimien¬ 
tos implantados para la fundi¬ 
ción de bus parrillas y aplica¬ 
ción de la pasta a sus placas. 

Todas las placas del Spartan son 
do dimensiones exactas hasta 
una milésima do pulgada. Esto 
significa un acumulador cons¬ 
truido con la exactitud de una 
máquina de precisión. 

Nos queden todavía algunos 
buenos mercados en que necesi¬ 
tamos concesionarios exclusivos. 

Sírvase pedirnos precios y de¬ 
talles. 

PRICE BATTERY CORP. 

Filadclfla, Pa. f E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

“Boldcn," New York 
Departamento de Exportación: 

20 W. 22nd St., 

Nueva York, E. U. A. 
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SUJETADORES—para todo requisito 


—de una sola fuente 
de abastecimiento 





La economía en recibir sujetadores de tipos 
surtidos en un solo embarque es evidente a 
primera vista. Ud. ahorra gastos de 
transporte. Todo lo que necesita le llega al 
mismo tiempo. 

Cuando Ud. se vale de nosotros como su 
vínica fuente de abastecimiento, cuenta con la 
adicional seguridad de un completo surtido 
de sujetadores para todo requisito. 

Es una gran ventaja, una distinción, el estar 
asociado a la fábrica de sujetadores más 
grande y antigua del mundo. 


DOT TEENUTS 



48403 48434 



Los sujetadores TEENUTS se usan exclusivamente en estas cinco aplicaciones 
de automóvil:—asientos, capotas, reguladores de ventanas, bisagra y chapas de 
tope, y tablas de piso. Las ventajas de los TEENUTS son numerosas: economizan 
espacio donde el espacio es importante, evitan la necesidad xic avellanar, ace¬ 
leran la instalación, dan máxima fuerza de rosca en espacio mínimo, refuerzan 
el montaje, dan la firmeza de una rosca de acero en un miembro de madera, se 
sujetan en su sitio—no se desvian o resbalan, facilitan el trabajo en puntos de 
difícil acceso, evitan la separación de material delgado y ahorran tiempo, trabajo 
y dinero. 


Para la conveniencia de los comerciantes de ultramar, hemos preparado un 
catálogo especial, ejemplar del cual enviaremos gustosamente a quien se 
sirva pedirlo. Al escribirnos por catálogo, pídanos información sobre nuestro 
más reciente producto—el sujetador, tipo de tijeras, para tubería y alambrado 
de automóviles. 


UNITED-CARR FASTENER GORP. — 31 Ames St., Cambridge, Mass., E. U. A. 


PERFORACIONES PERFECTAS 

Lo Mejor Para Las Alta Velocidades 



Máquina 
Storm , 
modelo E 
con 

micrómeíro 

integrante 


El modelo E perfora cilindros dejándolos 
perfectamente recto* y redondos, de 
acuerdo con la máxima exactitud reque¬ 
rida por los anillos de regulación de 
aceite. Los modernos anillos de regula¬ 
ción de aceito funcionan con la velo¬ 
cidad de una bala* y necesitan paredes 
rectas para mantener su expedito movi¬ 
miento y protección contra indebido des¬ 
gaste. 

Cilindros rectos y uniformes son las 
ventajas que hacen del procedimiento 
Storm el método superior para perforur 
los cilindros desgastados de finos motores. 

El modelo E tiene un micróraetro inte¬ 
grante para adjustar las cuchillas de corte 
desde la parte superior de ln máquina. 
La concentración es positiva, rápida y 
fácil. La perforación os automática, 
pues no requiero atención personal ni 
ajuste durante el trabajo. 

Gustosamente enviaremos a los in¬ 
teresados nuestro folleto “Su Mejor 
Vendedor.” En él se explica cómo el 
modelo E ayuda a aumentar los trabajos 
do reparación de motores. También 
explicaremos de igual manera el proce¬ 
dimiento corriente que los fabricante.» de 
automóviles siguen para el acabado de los 
cilindros de motores nuevos. 

« 

STORM MFG. COMPANY, INC. 


Capacidad do 2" a 4 1 /*" Máquina 
Storm, modelo E 
MEJOR PARA 
Rectitud 
Redondez 

Tamaño uniforme 
Mayor duración 

No se quita el motor del chasis 


Departamento de Exportación 

39 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C. 5a. edición, 
Western Union 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New 
York 


EL PROCEDIMIENTO STORM 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


•Weaver 

anuncia un 

EQUIPO COMPLETO PARA LA 
ALINEACION, INSPECCION Y 
CORRECCION DE RUEDAS 



La demanda de trabajo de correcta alineación de ruedas está 
creciendo con rapidez. Dediqúese ahora a este lucrativo servicio. 
Este nuevo equipo Weaver es exactamente lo que Ud. necesita. 
Es muy fácil de manejar y de comprender. Es científicamente 
exacto.* Pronto resarce su precio por los ahorros de tiempo y 
trabajo que produce. 

El equipo completo comprende plataforma correctora, indicador 
de alineación de ruedas, calibradores de combadura, inclinación y 
pivote, calibradores de radio de viraje y herramientas correctoras 
de combadura e inclinación. 

Pídanos folleto descriptivo del completo equipo. 

WEAVER MANUFACTURING CO. 

Springfield, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Claves: Acmé, Bentley 

“Weaver” y Western Union 
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Importantes Accesorios 


Sería extraño que productos para auto¬ 
móviles, que se vendieron con éxito estos 
últimos dos añoB, no fueran artículos 
Igualmente lucrativos durante este nuevo 
afio de recuperación comercial. 


VA 

| Los comerciantes que venden los nuevos 

modelos de bocina EA Newtone y limpia- 
dores de parabrisa EA ofrecen productos 
mejores a precios que dejan buenas ganancias. 


Estos productos son de esa calidad refinada que los compradores de 
hoy día insisten en adquirir y que la obtienen a su completa 
satisfacción. 


E. A. LABORATORIES, INC. 

Brooklyn, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: t 4 EALAB” 


Representantes en el Oriente 
DODGE & 8EYMOUR. LTD. 

53 Park Placo. Nueva York. E. U. A. 

Distribuidores y representantes en todos los países del mundo 



5 razones para que Ud. se 
dedique a vender los acumula¬ 
dores “LYONS” 

1— La capacidad extra de loa acumuladores "Lyona” 
significa mayor duración y mejor funcionamiento. 

2— Todos los acumuladores "Lyons" bc hacen con 
nucatraB exclusivas placas "Handler Ultra-Power" 
do ultra potencia, quo garantizan una capacidad 
adicional de 25%. 

n 3—Los acumuladores "Lyons” llevan garan¬ 
tías absolutas. 

4—La calidad uniforme, la seguridad y la 
_capacidad extra 


de los acumula¬ 
dores ”Lyons” 
se conocen en todas partes del mundo. 

5—Un producto de calidad a un precio bajo, que 
asegura una buena ganancia a sus concesionarios. 
Placas de acumuladores para todo servicio. No se 
cobra precio adicional por la capacidad extra. 

Por carta o por telegrama, pídanos información 
completa sobre nuestra representación. 

LYONS STORAGE BATTERY CO 

Departamento de Exportación: 
Belleville, N. J.. E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Lyonsbatry,” Belleville, 
(N. J.) 


RUSCO 


Un surtido fino y popu¬ 
lar muy lucrativo . . . 



E L afortunado comerciante 
que vende producios 
RUSCO ofreeo no sólo ”el 
primer foiyp de freno de la 
América," sino también un 
servicio completo que com¬ 
prende forros tejidos, molde¬ 
ados y semimoldoados y ac¬ 
cesorios para todo trabajo de 
freno. Bajo la famosa marca 
RUSCO se ofrece también un 
surtido completo de revesti¬ 
mientos para embragues, corro¬ 
as de ventilador y otros ar¬ 
tículos del ramo de fácil 
venta. Todos son de calidad 
superior y ilevan la garantía 
do la ra&s antigua fábrica 
americana de tejidos. 

The Russell Manufactur- 
Ing Company 
Incorporada en 1834 
Mlddletown, Connectlcut 
E, U. A. 


ESCARIADOR HALL DE LOMO DE ANILLO de profundidad variable 



Con eete equipo, loa lomos producidos por loa anillos, no lm- 
portn de qué profundidad sean, pueden quitarse en pocos 
segundos. Adjustado a la profundidad del lomo desde la 
parte superior del cilindro, unas pocas vueltas con un taladro 
eléctrico o un trinquete manual, es todo lo que se 
necesita para quitar el lomo. El hecho de que el 
lomo sea más alto en un Indo del cilindro no dificulta 
el trabajo. Después de rebajado el lomo al ras de 
la pared del cilindro, el escariador cesa auto¬ 
máticamente de cortar. Esta herramienta eB 
indispensable para la instalación de anillos 
nuevos, bielas nuevas o forrndura de las 
hielas viejos con metal babbitt, cunndo se 
desea hacer un trabajo correcto, exento de 
golpe metálico entre el anillo superior y el 
lomo formado por el anillo en el cilindro. 

THE HALL MANUFACTURINC CO. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 


Dos escalas: 
de 2-I1/16" a 
4" y de 4" 
a B" 


Representante en Europa: 
MESSRS. MORRIS & INGRAM. 
26 Flnsbury Square, 

Londres, E.C.2, Inglaterra. 


Representante en la Argentina: 
OTTO EBERSON. 

Casilla de correo 127. 

Buenos Aires, Argentina. 


E. M. GONZALEZ. Calle 21. No. 4 50. Habana, Cuba. 


Iillilllllil 

Emplee las cadenas silenciosas LINK-BELT 



I AS cadenas silenciosas automáticas LINK- 
^BELT se ofrecen para todo vehículo 
automóvil americano provisto de engranajes 
de distribución accionados por cadena. Las 
cadenas Link-Belt son fáciles de instalar. 
Están completamente ensayadas y dan com¬ 
pleta satisfacción. Asegúrese de obtener las 
legítimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro 
nombre estampado en cada eslabón. 


Link-Belt Company 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A 


DIRECCION TELEGRAFICA Y RADIOTELEGRAFIA "LINKBELT" 

_ 3749-A 



Piezas de repuesto para el 


encendido de automóviles 


Los groductos SOMCO 
sa apoyan sobra una 
experiencia fabril do 
32 años. 

Escobillas cieciro-i-iio 

PortaoscQblllas Etc. 


Bobinas 

Interruptores automáticos 
Interruptores corrientes 
Condensadores 
Contactos 

Tapas da distribuidores 
Rotores dp distribuidores 
Bujes do grafito 


Resortes do motor do 
arranque 

Cables y alambres 
Bornes 

Surtidos da piezas 
Amperímetros 




Pídanos nuestro catálogo de 53 páginas en quo 
describimos nuestro completo surtido 

P. Sorensen Manufacturing Co., Inc. 

Fábricas en Brooklyn, N. Y.. E.U.A. 

Departamento do exportación: 44 Whitehall St., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: JONPRIOR. New York 


Tires tone 


OBTENGA MAS NEGOCIOS CON EL COMPLE¬ 
TO SURTIDO DE PRODUCTOS FIRESTONE 


A UMENTE sus ganancias. Concéntrese en 
nuestros productos de calidad superior uni¬ 
forme: neumáticos de inmersión en caucho puro, 
cámaras de aire, acumuladores, forro de freno, 
llantas metálicas, bujías de encendido, accesorios 
y materiales de reparación. Escuelas para la 
instrucción en ventas, reparación de neumáticos, 
frenos, acumuladores y bujías de encendido. 


Escriba 
o tele¬ 
grafíe 
a la 


Servicio 

EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene or- 
ganizado un Departamento de Consultas al 
Comercio que se encarga de suministrar in¬ 
formación detallada sobre todo asunto rela¬ 
cionado con la industria automotriz ameri¬ 
cana. Los servicios de este Departamento son 
gratuitos. 

EL AUTOMÓVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 
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FIRESTONE TIRE & RUBBER EXPORT CO. 
AKRON, OHIO, E.U.A. 
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EL VERDADERO MATERIAL 

PARA EMPAQUETADURA DE REPUESTO 

Nunca hay una empaquetadura parchada o en 
mal estado cuando se emplea Vellumoid el 
material firme, comprimible, suministrado en 
lámina, que resiste el más arduo servicio 
imaginable y que asegura uniones herméticas, 
que quedan siempre bien cerradas. 

Vea a su abastecedor 
THE VELLUMOID COMPANY 
Departamento de Exportación, 39 Water Street, 
Nueva York, E. U. A. 


ESCRIBANOS AHORA MISMO 

pidiéndonos 

NUESTRA OFERTA DE CONCESION EXCLU¬ 
SIVA COMPLETAMENTE NUEVA PARA 1933 

proyectada especialmente para satisfacer las 
condiciones de su mercado 

Díganos cuáles son sus problemas de venta, íiué des¬ 
cuentos se dan a los revendedores y que condiciones 
de pago predominan en su mercado. Le haremos 
nuestra oferta de acuerdo con sus necesidades. 

Comuniqúese con: L. A. MAYAN, Gerente de Exportación 
655 Eleventh Ave., Nueva York, E. U. A. 

LEE TIRE AND RUBBER COMPANY of N.Y., Inc. 


Un Completo Servicio de Alambres 





Ahora es la mejor oportunidad paro examinar y 
vender cables para acumuladores. Asegúrese de 
que su taller esté provisto del completo surtido 
Bel den No. 1850—una pequeña existencia de 
cables de fina calidad, que sirve para el 90% de 
sus trabajos de repuesto. (Tablero do exhibición 
gratuito.) 

Para mayores ganancias y completa satisfacción, 
tenga una existencia completa de cables para 
acumuladores, juegos do cables para el encendido 
y olambre en carrete, de marca Belden. Inves¬ 
tigue. Pídanos ahora mismo información detallada. 

Belden Manufacturing Company 

4653 W. Van Burén Street 
Chicago. III., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Boldenite t Chicago 


Belden 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 


En todas partes del mundo se halla a la disposición 

del automovilista el verdadero 


SERVICIO BENDIX 

relativo a los principales órganos del automóvil 

PRODUCTOS BENDIX 

La oronulslón Bendix , . .los frenos mecánicosBendix... 
los Carburadores Bendix Stromberg . . . el S* art, x ®¡,." uev0 
gobierno perfeccionado de embrague automático Bendix . * • 
los frenos de fuerza con amplificador de vacio B-K . . • © 
ensayador de frenos Bendlx-Cowdrey ... el motor de 
arranque Eclipse para aviones. 

Para su propia protección, no emplee substitutos. La» piezas 
Bendix verdaderas son superiores en todo sentido y no 
cuestan más que las imitaciones. 

BENDIX-ECUPSE OF CANADA, LTD. 

Walkerville, Ontario, Canadá 
(Subsidiaría de la Bendix Avlation Corporation) 


DeVUbiss 



Equipos Completos para Pintar por 
Pulverización * * * Pistolas Pul- 
verizadoras * * * Transformadores 
de Aire * * * Tanques para Pintura, de Alimenta¬ 
ción a Presión * * * Copillas de Alimentación a 
Succión * * * Compresores de Aire * * * Equi¬ 
pos de Ventilación * * * Mangueras para Aire y 
Fluido, de la Mejor Calidad * * * 

THE DeVILBISS COMPANY 

TOLEDO, OHIO 

REPRESENTANTES 

ARGENTINA— General Electric. S. A.—Buenos Aires, BRAZIL— Inter¬ 
national Mnchinery Co.—Rio do Junolro, Sao Paulo, Pernambuco. CHILE 
—International Machlnery Co.—Valparaíso, Antofagasta, Santiago; Nitrato 
Agencies, Ltd., Iquique. COLOMBIA— International General Electric, 
S. —Bogotá. Barranquilla Cali, Medellln. CUBA —Distribuidores. S. A. 

— Habana. ECUADOR — Levy Hermanos — Guayaquil. ESPAÑA — La 
Aceitera Exportadora. S. A. Barcelona. (Oficinas en Madrid. Bilbao y 
Valencia). FILIPINAS— Pacific Comraorcial Co.—Manila MEXICO— 

Engineerlng Equipment Co.. Ciudad do México. PANAMA— Panama ( 
Hardware Co.. Ciudad de Panamá. PERU— InternatlQi\al Mnchinery Co. 
—Lima. PORTUGAL— Bethencourt Bros.. Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO 
—Sucesores de Abarea—San Juan. URUGUAY —General Electric, fe. A. 
—Montevideo. VENEZUELA— International General Electric. S. A.— 
Caracas, Maracaibo. 


PRODUCTOS gg PERMITE 


Embolos de aleación Permite 
Embolos Permite de scmiacero 
Válvulas Permite Diachrome 
Piezas Permite para válvulas 
Anillos Permite para émbolos 
Pasadores Permito para ém¬ 
bolos 


Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Manguitos Permite paru cilin¬ 
dros 

Piezas Permite para bombas de 
agua 

Resálum Permite 


Estos productos se empican por fabricantes de millones 
do ajitomóvilcn en activa circulación 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante de productos de acero, de bronce y de aluminio 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Alini, Cincinnati 
GERENTES EN EUROPA 
Corneliussen & Stakgold A/S, Bruselas, Bélgica 
Sucursal de fábrica y depósito, Ambcres, Bélgica 


Dual Ratio 


i 


i 

El eje trasero con doble 
desmultiplicación hace posible una 

ECONOMIA 

que no se puede obtener 
en ningún otro vehículo 

Pídanos detalles. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY 
Auliurn, Indiana, E. U. A. 
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Un nuevo acumulador de 
la Prest-O-Lite, de gran 
potencia y larga vida, a un 
precio que dejará satis¬ 
fechos a sus más exigentes clientes. Véndalo en 
combinación con el Prest-O-Lite Hi Level 
(Alto Nivel) y satisfacerá todos los requisitos 
en cuanto a precio y calidad. 


El nuevo 


PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORE. 

Sección de Exportación — 40 East 41at Street, Nueva York, E. U. de A. 
Por cable—“Polbalex”, Nueva York 


ACUMULADORES 

Jheét-O-oQte 



El surtido ideal de piezas de repuesto— 
Surtido completo de árboles de ejes traseros 
Se garantiza su perfecto ajuste. 


Pídanos ejemplar de nuestro catálogo y listas de Precios 

THE U. S. AXLE CO., Inc. 

Water Street, Pottstown, Pa,, E. U. A. 




Eficaces y pode¬ 
rosos limpiadores 
de parabrisas para 
automóviles c e - 
rrados y abiertos 

S E suministran con láminas de caucho de cinco capas y 
un poderoso motor para conservar despejada la vista 
en todo tiempo. Üd. puede recomendar estos lim¬ 
piadores a su clientela con la seguridad de que darán 
^ excelente servicio—y Ud. los vende con con- 
ñanza y buenas ganancias. Pídanos infor- 
á/lflLh mación sobre estos limpiadores, lo mismo que 
sobre los limpiadores, espejos retroscópicos 
pdodU VISIONALL y trompetas Claireon. 


Trico Products Corporation 


811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD." Buffalo. 


Indice de los Anunciantes 


AC Spark Plug Co. 25 

American Brake Materials Corp. 35 

Aluminum Industries, Inc. 39 

Auburn Automobile Co. 39 

Bel den Mfg. Co. 39 

Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd. 39 

Champion Spark Plug Co. 1 

De Vilbiss Co. 39 

E. A. Laboratories. 38 

Electric Storage Battery Co. 33 

Firestone Tire & Rubber Export Co.. . 38 
Fitzgerald Mfg. Co. 36 

Gates Rubber Co. 23 

Goodyear Tire & Rubber Export Co. 

Ext. de la Cub. Post. 

Hall Mfg. Co. 38 

Hollingshead Co. 36 

Hudson Motor Car Co. 

Ext. de la Cub. Del. 

Johns-Manville Intl. Corp. 27 

Lee Tire & Rubber Co. 39 

Link-Belt Co. 38 

Lyons Storage Battery Co. 38 

Multibestos Co. 36 

Overseas Motor Service Corp. 2 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales 

Corp. 40 

Price Battery Co. 36 

Reo Motor Car Co. 31 

Russell Mfg. Co... 38 

Sorensen Mfg. Co. 38 

Storm Mfg. Co. 37 

Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp. 29 

Thompson Products, Inc. 35 

Timken Roller Bearing Service & Sales 

Co.Int. de la Cub. Post. 

Trico Products Corp. 40 

United-Carr Fastener Corp. 37 

U. S. Air Comprcssor Co. 36 

U. S. Axle Co..-.A. 40 

Vellumoid Co. 39 

Warner Gear Co.Int. de la Cub. Del. 

Weaver Mfg. Co. 37 

Whitney Mfg. Co. 3 

Willard Storage Battery Co. 4 
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Dé protección a sus clientes y a Ud. 
mismo con los verdaderos 
cojinetes Tímken 

Cuando sus clientes necesiten cojinetes de rodillos cónicos de repuesto, vea que obtengan los verda¬ 
deros cojinetes Timken—con el nombre “TIMKEN” estampado sobre la taza y el cono. De esta ma¬ 
nera sus clientes y Ud. quedarán protegidos. 

Naturalmente a Ud. no le conviene perder la confianza de sus clientes suministrándoles cojinetes 
inferiores a los Timken en calidad y precisión. Tampoco le conviene sentirse responsable de serios 
accidentes que pudieran suceder a causa de haber vendido e instalado cojinetes de repuesto de 
inferior calidad. 



¿Para qué arriesgarse cuando hay verdaderos cojinetes 
Timken para cada automóvil, camión, ómnibus y tractor 
equipado en fábrica con estos mismos cojinetes? El sur¬ 
tido Timken es el más completo de la industria. 

Guíese por el criterio de los mismos fabricantes de auto¬ 
móviles. Más del 90% de ellos emplea cojinetes Timken 
en la dotación original de sus productos. The Timken 
Roller Bearing Service and Sales Company, Cantón, Ohio, 
E. U. A. Dirección telegráfica: “Timrosco.” Oficinas de 
exportación: 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., 
E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E. U. A. 


Representantes Exclusivos 
de Ventas 

ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barato 359, 
Buenos Aires. 

BRASIL—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 
37, Rio de Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA—Wcssel, Duval and Company, 1 
Broadway, Nueva York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 
36, Reparto Miramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., Carrera, Vene¬ 
zuela No. 85, Quito. 

FILIPINAS—Muller & Pliipps (Manila) Ltd., 
Pacific Bldg., Manila. 

FILIPINAS—Alian Automotive Export Com¬ 
pany, 163 First Street, San Francisco, 
Calif., E. U. A. 

GUATEMALA—Wessel, Duval and Company, 
1 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Cuidad 
de México, D. F. 

MEXICO—Estados de Y r ucatán, Campeche, 
Tabasco y Chiapas—Francisco Preve, Room 
807, 1150 Broadway, Nueva Y r ork, E. U. A. 

PANAMA—Omphroy’s Auto Supply, P. O. 
Drawer Y, Ancón, Canal Zone. 

PERU—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, 68 S. 
Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan. 

URUGUAY—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, 
Buenos Aires, Argentina. 

VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Aparta¬ 
do 567, Carácas, 



Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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PARA AUTOMOVILES 


PRIMERO PARA AEROPLANOS AHORA> 

*"^( 1 ^ 


En el mundo entero más gente viaja sobre gomas Goodyear que sobre las gomas de cualquier otra marca 

El Automóvil Americano 


• La goma Airwheel, introducida 
por Goodyear hace tres años para 
su uso en aeroplanos, es en la ac¬ 
tualidad la última novedad en cu¬ 
anto á comodidad automovilística 
se refiere. Esta goma ha literal¬ 
mente cambiado el viajar en auto¬ 
móvil á flotar en el aire. Esta gran 
goma de suavidad sin igual, ab¬ 
sorbiendo las desnivelaciones del 
camino sin producir sacudidas ó 
topetazos, le está suministrando 
más comodidad, más seguridad, 
más economías y más estilo á un 
sinnúmero de dueños de auto¬ 
móviles en el mundo entero. 

* Hé aquí una buena oportunidad 
para que los negociantes que ex¬ 
hiben, anuncian y demuestran la 
goma Airwheel puedan obtener 
nuevos clientes y amigos y hacer 
GANANCIAS adicionales, pues 
cada venta que hagan significa un 
cambio completo de gomas, lo que 
á su vez significa ganancias en la 
venta de un juego completo de 
gomas. Es muy probable que una 
oportunidad como ésta no se 
vuelva á presentar en muchos 
años. AHORA es la hora de ven¬ 
der gomas Airwheel, AHORA, que 
ellas son nuevas y que cada día se 
hacen más populares. 


Solamente Goodyear Fabrica 
Las Gomas Airwheel. 


Construida con la banda de 
rodamiento silenciosa All- 
Weather Tread y con armazón 
de (a famosa cuerda Supertwist. 
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AUTOBOTES 


AEROPLANOS 


AUTOMOVILES - - CAMIONES - - 


Precio $2.00 al ano 


Abril de 1933 


Año 17, No. 4 


El ‘Ocho en Línea’ Americano de Menor Precio 

Estrella 12 Records Oficiales 
estableciendo su supremacía en velocidad, 


Primero en Valor Intrínseco 
Primero en Funcionamiento 


A los nuevos precios para vehículos 
Hudson y Autopíanos anunciados en 
Febrero 26, el Autoplano "8” resulta el 
'ocho en línea’ con más bajo precio de 
América. 

Apenas hace unos días, bajo la observa¬ 
ción oficial de la A.A.A., este vehículo 
estrelló 12 records de velocidad, acelera¬ 
ción y robustez para vehículos de stock 
en Daytona Beach. 

Estableció un nuevo record al cruzar las 


cinco millas a 85.431 m.p.h. y otro al 
cruzar la milla a 85.836 m.p.h., batiendo 
los records anteriores por 18 y 17 m.p.h. 
respectivamente. 

Otros dos records de interés especial son 
la aceleración de la milla con promedio 
de 67.969 m.p.h., y cruzar la milla en 
engranaje de segunda velocidad a 62.521 
m.p.h., mejorando los records anteriores 
por casi 11 m.p.h. y demostrando la ro¬ 


bustez innata de su construcción exclu¬ 
siva. Todo record previo de vehículos 
cerrados sin límite de precio ni tamaño 
ha sido sobrepasado. 

Ningún otro automóvil, no importa pre¬ 
cio, tamaño o marca, se allega al Auto- 
plano en aceleración. Arrancada rápi¬ 
da y potencia en las lomas son cualida¬ 
des indispensables para funcionamien¬ 
to superior. El público prefiere esto ante 
todo. 

¡Cien kilómetros por hora en segunda! 
Venda el vehículo de la hora. La agen¬ 
cia Hudson ofrece ventajas únicas. So¬ 
licite pormenores al Departamento de 
Exportación. 

HUDSON MOTOR CAR CO. 

Detroit, Michigan, E. U. A. 




















Willard 


adiestra estas 


manos en beneficio de SU PROTECCION 


Cada pieza de acumulador Willard 
recibe minuciosa inspección por parte 
de peritos, hombres de muchos años 
de experiencia. 

Esto se hace para protegerle a Ud. y a 
sus clientes, para ayudarle a desarro¬ 
llar una reputación comercial basada 
en calidad y responsabilidad, para in¬ 
ducir a la clientela a que regrese gusto¬ 
samente a su establecimiento, en virtud 
del excelente servicio que ella ha 
recibido de sus acumuladores Willard. 
Los ingenieros de la Willard se hallan 


diariamente dedicados a comprobar la 
superioridad de los acumuladores Wil¬ 
lard mediante ensayos y pruebas de 
competencia de todo género. La or¬ 
ganización Willard jamás ha dado un 
paso que ponga en peligro su estable¬ 
cida reputación de calidad. 

Semejante cuidado en la manufactura 
interesa expontáneamente a los comer¬ 
ciantes del ramo, en todas partes, que 
desean vender un acumulador fino y 
productivo de verdaderas ganancias. 



Los concesionarios en 96 países son los primeros en declarar 
que la representación de los acumuladores Willard es un negocio 
de grandes posibilidades de ganancias. Por carta o por tele¬ 
grama pídanos información detallada . 


ACUMULADORES DE 
CAUCHO ENTRETEJIDO 


ACUMULADORES PARA Aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instala¬ 
ciones de Alumbrado - Equipos Marinos - Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos 
Parlantes - Teléfono y Otras Comunicaciones - Taxímetros - Interruptores de Aceite para Circuitos - Motores 
Diesel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos Industriales. 

Millares de amistosos representantes de la Willard en todas partes del mundo ayudan a los dueños de 
automóviles a obtener más mesen y kilómetros de servicio de sus acumuladores. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportación, Cleveland, Oliio, E. U. A. 
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Carburadores 
Bendix Stromberg 


Frenos mecánicos Bendix 


Startix, el nuevo Interrup 
tor automático 


La propulsión Bendix 


LOS PRODUCTOS BENDIX 




Enfrenamiento por fu 
erza de vacío BK 


Regulador automático de 
embrague Bendix 


Ensayaor de frenos 
Bendix-Cowdrey 


Motor de arranque 
Eclipse, tipo de aviación 


} 


arrancan, mantienen en movimiento y paran 
a casi todo automóvil de 1933 


E L servicio de protección Bendix se halla 
en todo lugar donde hay automóviles. 
Gobernando la fuerza generada por el com¬ 
bustible, en todas las fases de su funcionami¬ 
ento, incluyendo el arranque, la marcha y la 
parada, los productos Bendix han ido a la 
vanguardia de la industria. 

La extensión del servicio de estos famosos 
productos a los principales países del mun¬ 
do, constituye un programa de ilimitadas 
posibilidades de ganancias, que todo comer¬ 


ciante del ramo, ansioso de prosperar, de¬ 
bería aprovechar sin pérdida de tiempo. 

Ud. conoce estos excelentes productos. Su 
insuperable valor práctico y el servicio com¬ 
pletamente satisfactorio que rinden en todas 
partes, hacen que su representación sea 
para Ud. un negocio lucrativo, permanente 
y de gran porvenir. 

Sírvase escribirnos, para tener el gusto 
de enviarle incondiciónalmente informa¬ 
ción detallada. 


BENDIX-ECLIPSE OF GANADA, Ltd. 

{Antes, Eclipse Machine Co., Ltd.) 

Walkerville, Ontario, Cañada 
(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
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SI UD. BUSCA GANANCIAS-Y QUÉ COMERCIANTE N(LAS QUIERA AHORA-LE RECOMENDAMOS 3 COSAS: 

. 

\ rO. Considere la demanda establecida de los pifados —Recuerde que el 90% de los automóviles 

actuales del mundlleva productos «msc 







Piezas 
eléctricas 
Delco-Remy 
y Northeast 



Cojinetes de 
rodillos Hyatt 



Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 



Gatos Walker 
manuales y 
para garajes 


Equipos Weidenhoff 
para ensayos eléctricos 



Acumuladores Deleo 



Correas Hycoe 
para ventiladores 




Forros Hycoe para frenos 



Radiodores 
Harrison y 
piezas para 
los mismos 


Equipos Binks 
para pintura 
por pulverización 


Herramientas y 
equipos Kent- 
Moore 


Ruedas, 
piezas de 
ruedas 
y tam¬ 
bores de 
frenos 
Kelsey- 
Hayes y 
Motor 
Wheel 
Corp. 


Lámparas 

Guide 




Amortigua¬ 
dores Delco- 
Lovejoy 


Cojinetes de 
bolas New 
Departure 



(A) Todos los productos 'O.M.S.C'. se hacen po: los principales fabricantes de su ramo, y se 
aceptan por los dueños de automóviles de todas partes del mundo, a causa de su establecida 
calidad y reputación. 

(B) La Overseas Motor Service Corporation, a cargo de la exportación de este grupo de productos de 
fama internacional, ofrece a los comerciantes del ramo ciertas ventajas, que sólo una organiza¬ 
ción de sus grandes recursos y facilidades puede brindar a sus clientes. Entre estas ventajas se 
hallan las siguientes: 

(a) El establecimiento de crédito con una sola organización. 

(b) La consolidación de embarques de los varios productos en un solo conocimiento 

de embarque. 

(c) Transporte y otros gastos de embarque a costo mínimo. 


(C) La Overseas Motor Service Corporation mantiene un personal de especialistas en el extranjero, 
que ayuda personalmente a los concesionarios y agentes a desarrollar sus negocios, mediante la 
diseminación de información técnica sobre los productos, catálogos, manuales de instrucciones, 
anuncios, etc. 

(D) Y finalmente, la Overseas Motor Service Corporation ofrece sus productos a precios extraor¬ 
dinariamente moderados, a precios que habilitan a los comerciantes para obtener buenas ganan¬ 
cias del negocio. 



Ud. puede aumentar sus ganancias vendienicualquiera de los productos '©.m.s.<s: o todos ellos. 
Comuniqúese inmediatamente con el concesixxtrio local de los productos '©.s-is.s:, o escriba directa¬ 
mente a la Overseas Mor Service Corporation. 



OVERSEAS MOTOR SEIVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, E. U.A. Dirección telegráfica: “MOTORSERVE ’ Toda clave. 
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De la Crisis a la Confianza 

Enérgica Administración del Presidente Roosevelt 
Por GEORGE E. QUISENBERRY 


Los recientes acontecimientos en los 
Estados Unidos han afectado profun¬ 
damente al comercio internacional, in¬ 
cluyendo la industria automotriz, lo 
mismo que a otros negocios importantes. 
No cabe la menor duda de que los lec¬ 
tores de El Automóvil A*mericano en 
todo el mundo iberoamericano, están an¬ 
siosos de obtener la mayor información 
posible con el objeto de poder interpre¬ 
tar inteligentemente estos últimos acon¬ 
tecimientos en los Estados Unidos. En 
este breve artículo trataremos de ex¬ 
poner aquellas fases de la situación que 
se presentan claras e inequívocas. Pre¬ 
sentar la situación completa, en todos 
sus detalles, sería tarea 
imposible, a causa de 
los cambios profundos 
y radicales que están 
sucediendo en estos 
momentos. Meses han 
de pasar antes de que 
el mundo se dé cuenta 
cabal de todo lo que es¬ 
tá pasando en estos 
días. Los Estados Uni¬ 
dos están pasando por 
una verdadera revolu¬ 
ción económica de gran¬ 
des alcances sociales e 
internacionales. 

El cambio, por lo que 
ya se ve y se presiente 
de él, será extraordina¬ 
riamente beneficioso pa¬ 
ratodo el mundo. En sus 
aspectos más amplios, 
ha establecido un nuevo 
sentimiento de confian¬ 
za y de cooperación in¬ 
ternacional. La base 
económica del país ha 
sido reforzada y pre¬ 
senta ahora la solidez 
y estabilidad de que ca¬ 
reció durante muchos 


Solución del Problema 
Bancario Norteamericano 


años. De mayor importancia todavía es 
la actitud del Gobierno en Washington. 
La nueva administración nacional ha 
introducido métodos radicalmente dife¬ 
rentes de los que servían de guía a la 
anterior. Los nuevos métodos han dado 
un aspecto completamente distinto a 
las relaciones del país con el resto del 
mundo. Todos los elementos políticos, 
sociales y económicos de la gran nación 
americana se hallan ahora listos para 


dar eficaz ayuda a la rehabilitación del 
país y del extranjero. 

La historia completa de estos aconte¬ 
cimientos gigantescos tiene capítulos fi¬ 
nancieros, comerciales, políticos e in¬ 
ternacionales. De una manera directa o 
indirecta, afecta a todos los países del 
mundo. En vista de la universal utili¬ 
zación del automóvil americano, la ac¬ 
tual situación es de particular interes 
para todos los que se dedican a este nego¬ 
cio. La gran crisis mundial tuvo origen 
en la Guerra Europea y la orgía de de¬ 
senfrenada especulación bursátil, que la 
acompañó durante varios años, culminó 
en 1928, para derrumbarse con pérdidas 
irreparables en 1929. 
Cuatro años después de 
esta enorme derrota 
bursátil, la poderosa y 
rica nación americana 
se vió obligada a sus¬ 
pender todas las opera¬ 
ciones bancarias del 
país, durante un deter¬ 
minado período de tiem¬ 
po, para evitar un com¬ 
pleto descalabro finan¬ 
ciero nacional. 

El sistema bancario 
norteamericano es dis¬ 
tinto de todo sistema 
bancario extranjero. En 
realidad, no constituye 
un solo sistema, como 
en otros países, sino 48 
sistemas distintos e in¬ 
dependientes entre si. 
Es necesario tener pre¬ 
sente esta fundamental 
diferencia para poder 
comprender el proble¬ 
ma que se presentó en 
el país en estos últimos 
meses, problema que no 
puede surgir en ningu¬ 
na otra nación del mun- 


U. S. PLANS TO SEEK 
TARIFF COMPACTS 

WASHINGTON. March 15 
State Department oíflciala indlcated 
today that if posslble reclprocAl tariff 
flgreeraents wltta varloua natlona 
would be worked out in advance oí 
the world economlc coníerence to be 
held In London ibis aummer. 

A dep&rtment spokesman aald that 
whether it would be pos6ible to ne- 
gotiate auch agreements depended on 
whether the people oí the varlous na- 
tlons have aulíered enougli prlvationa 
to bring them to the point oí íorclng 
polltlcal bodlea to lower abnormally 
hlgh tarín*. 

Thls Government wa$ descrlbed as 
ready to contrlbute lt« íull ahare to 
auch a movemcnt. 


Traducción 

Washington, 15 de marzo (AP)— 
Importantes representantes del De¬ 
partamento de Estado (Ministerio 
de Relaciones Exteriores) manifes¬ 
taron hoy que, de ser posible, se 
firmarán tratados arancelarios de 
reciproco beneficio con varias na¬ 
ciones, con anticipación a la con¬ 
ferencia económica internacional por 
celebrarse en Londres este verano. 

Un prominente representante del 
Departamento de Estado dijo que 1?. 
posibilidad de entrar en semejantes 
convenios dependía de que si los 
pueblos de los varias naciones han 
sufrido bastante privación para 
sentirse ansiosos de obligar a sus 
mandatarios a reducir sus elevadas 
tarifas. 

Se expresó la opinión de que el 
Gobierno de los Estados Unidos 
estaba listo para contribuir, en toda 
la media de su fuerza, a la realiza¬ 
ción de este movimiento. 


Un Nuevo Espíritu 

Un importante diario de Nueva York dice a sus lectores que la nueva administración del 
presidente Roosevelt va a establecer recíprocas relaciones comerciales con otras naciones, 
como parte muy importante de su programa de rehabilitación nacional. El partido demo- 
cráico en poder en Washington por primera vez después de doce años, ha defendido 
siempre Ins tarifas bajns. Cordcll Hull, el nuevo ministro de relaciones exteriores, ha 
sido siempre enemigo declarado de las turifos altas que han. predominado desde 1920. 
El último presidente democrático fue Woodrow Wilson, quien, al asumir el poder, en 
1913, insistió en que se rebajaran las tarifas arancelarias. 


















do. Hace muchos años, la nación norte¬ 
americano aceptó la idea de bancos in¬ 
dividuales, independientemente estable¬ 
cidos en cada estado, en lugar de insti¬ 
tuciones bancarias de carácter nacional, 
como en otros países. Cada uno de los 
48 estados del país tiene su propio sis¬ 
tema bancario bajo gobierno local. Ade¬ 
más de estos bancos regidos por cada 
estado, se hallan los bancos de reserva 
federal, los cuales se incluyen en el sis¬ 
tema bancario nacional bajo la super- 
vigilancia general del Gobierno en 
Washington. Tanto los banoos del esta¬ 
do, como los bancos comprendidos en el 
sistema de reserva federal, se hallan, 
sin embargo, limitados a operaciones 
dentro de sus correspondientes locali¬ 
dades. Con excepción de uno o dos es¬ 
tados, siendo California uno de ellos, 
ningún banco puede tener sucursales 
afuera de su propia ciudad. Por esta 
razón, cada banco depende enteramente 
de los habitantes de la localidad. Y esto 
se aplica tanto a los bancos del estado 
como a los comprendidos en el sistema 
nacional. Los defectos de este sistema, 
al tratarse de una crisis nacional, son, 
por supuesto, numerosos y evidentes a 
la simple vista. El sistema, sin embar¬ 
go, tuvo, como principio fundamental, 
la protección del país contra el dominio 
económico de las grandes instituciones 
bancarias, particularmente aquellas ra¬ 
dicadas en la ciudad de Nueva York. 

El sistema bancario de los Estados 
Unidos está representado por cerca de 
18.000 instituciones. Una tercera parte 
de este total está constituida por ban¬ 
cos comprendidos en la Reserva Fede¬ 
ral, los cuales son las instituciones más 
poderosas del país. Entre los bancos del 
sistema federal se hallan las dos terce¬ 
ras partes de los recursos totales de 
la nación. Los reglamentos federales 
son, en general, más estrictos que los 
particulares de los 48 estados de la 
unión nacional. Los principales bancos, 
con pocas excepciones, se incluyen en 
el sistema federal. Casi todos los ban¬ 
cos dedicados al negocio de exportación 
son también miembros del sistema fe¬ 
deral. Las instituciones comprendidas 
en este gran sistema federal fueron, en 
efecto, las menos afectadas durante la 
reciente crisis bancaria. Fueron tam¬ 
bién las primeras en abrir sus puertas 
al público a continuación de la reciente 
“vacación” bancaria. 

Para comprender mejor la diferencia 
que existe entre el sistema norteame¬ 
ricano y el de otros países, bueno es ci¬ 
tar que en Inglaterra hay sólo como 
veinte bancos, de los cuales cinco son 
muy grandes y poderosos, con sucursa¬ 
les en todas las ciudades de la nación. 
El Canadá, por su parte, tiene cinco o 
seis bancos, con ramificaciones por todo 
el país, constituyendo un sistema uni¬ 
ficado de primer orden. Tanto en Ingla¬ 
terra, como en el Canadá, y en otros 
países con buenos sistemas bancarios 


nacionales, no ha quebrado ningún ban¬ 
co durante todos estos años de crisis. 

La causa inmediata de la forzosa 
“vacación” bancaria nacional, a conti¬ 
nuación del lento decaimiento de los ne- 


DETROIT ( Especial ) — La solu¬ 
ción de la crisis bancaria de Detroit 
se realizó a fines de marzo, medi¬ 
ante la formación de una nueva ins¬ 
titución financiera, el National 
Bank of Detroit, el cual ha tomado 
a su cargo el activo líquido de los 
antiguos bancos el First National 
y el Guardian de esa ciudad. La 
nueva institución bancaria tiene un 
capital social de $25.000.000. Una 
mitad de este capital fué suscrito 
por la Reconstruction Finance 
Corp. y la otra, por la General Mo¬ 
tors Corp. Las acciones del nuevo 
banco en manos de la General Mo¬ 
tors se están vendiendo a capi¬ 
talistas en Detroit, los cuales ad¬ 
quirirán así la suscripción de $12.- 
500.000 en efectivo hecha por esta 
gran compañía. El día de su aper¬ 
tura, el nuevo banco recibió gran¬ 
des depósitos de numerosas com¬ 
pañías y particulares de Detroit. 
Pocos minutos después de abierto, 
el banco recibió de la Chrysler 
Corp. un depósito de $5.000.000. 
Otros grandes depósitos fueron los 
de la Ford Motor Company y otras 
grandes organizaciones industriales 
locales. Se ha emprendido gradual¬ 
mente la producción de automóviles 
y se anticipa que para fines de 
marzo todas las fábricas se hallarán 
de nuevo en plena actividad. De¬ 
troit estuvo sin facilidades ban¬ 
carias corrientes durante cinco 
semanas. 


gocios en general, durante estos años 
de crisis, se presentó en el estado de 
Michigan, centro de la industria auto¬ 
motriz nacional, con Detroit como la 
ciudad principal de toda esa región. Du¬ 
rante los años de gran prosperidad, De¬ 
troit se ensanchó mucho no sólo en acti¬ 
vidades fabriles, sino también en facili¬ 
dades de vivienda. Las numerosas 
fábricas, casas y pueblos en las cerca¬ 
nías, se desarrollaron con la ayuda 
financiera de los bancos locales. Estos 
préstamos bancarios, durante la crisis, 
se “congelaron”, es decir, no pudieron 
conventirse en efectivo. Uno de los 
principales bancos de Detroit tenía co¬ 
mo 70 por ciento de sus préstamos re¬ 
presentado en hipotecas de bienes raí¬ 
ces, es decir, en valores “congelados”. 
Los depositarios, al darse cuenta de 
ésto, empezaron a retirar sus fondos, 
exigiendo pago en dinero efectivo, con 
preferencia, en moneda de oro. Para 
evitar la quiebra de este banco y de las 


otras similares instituciones locales, el 
gobernador del estado de Michigan, a 
mediados de febrero, decretó que todos 
los bancos bajo su juridicción legal, 
cerraran sus puertas al público durante 
cierto tiempo, para someterse a reorga¬ 
nización en beneficio de la protección 
de los depositarios. Se trató entonces de 
reorganizar los bancos, exigiéndose que 
los accionistas de los mismos aportaran 
adicional capital y que se pidiera dinero 
en préstamo a la tesorería nacional en 
Washington. Este proyecto de reorga¬ 
nización no pudo llevarse a cabo, y du¬ 
rante diez días, el estado de Michigan 
pasó sin facilidades bancarias. Fué pre¬ 
cisamente en estos angustiados días 
cuando Henry Ford, el ciudadano más 
rico del estado de Michigan, anunció 
que estaba dispuesto a tomar por su 
cuenta los dos bancos más grandes de 
Detroit, siempre que la completa admi¬ 
nistración de estas instituciones queda¬ 
ra absolutamente en sus manos. Prome¬ 
tió invertir varios millones de su capi¬ 
tal para rehabilitar las operaciones de 
estos dos grandes bancos. Su plan, sin 
embargo, fué finalmente rechazado por 
los accionistas de los dos bancos, pues 
éstos no creyeron prudente dejar en 
manos del Sr. Ford el dominio absoluto 
de las facilidades financieras de la gran 
ciudad. 

Las dificultades bancarias de Michi¬ 
gan repercutieron en otros estados del 
país, particularmente en aquellos en la 
zona central del oeste. A fines de febre¬ 
ro fueron varios los estados que decla¬ 
raron “vacaciones” bancarias o impu¬ 
sieron restricciones sobre el retiro de 
fondos de estas instituciones. La pre¬ 
sión continuó extendiéndose por todas 
partes del país y pronto se dejó sentir 
sensiblemente en la ciudad de Nueva 
York, cuyos bancos se vieron repenti¬ 
namente llamados a pagar a sus depo¬ 
sitarios enormes sumas en oro y papel 
moneda. Millones de dólares en oro se 
retiraron de los bancos los primeros 
días de marzo. El 3 de este mes, la si¬ 
tuación estuvo a punto de convertirse 
en pánico nacional. Al desastroso esta¬ 
do bancario contribuyeron varios fac¬ 
tores, incluyéndose entre ellos, el temor 
del público, acentuado por rumores de 
toda índole, las mismas prácticas irre¬ 
gulares de ciertos bancos locales, y la 
crisis general del país, empeorada por 
las especulaciones políticas que ordina¬ 
riamente acompañan a los cambios de 
gobierno o administración en Washing¬ 
ton. 

Franklin D. Roosevelt tomó las rien¬ 
das del gobierno, como presidente de los 
Estados Unidos, el 4 de marzo. Como 
candidato del partido democrático, el 
mismo partido del presidente Wilson 
durante la Guerra Europea, el Sr. Roo¬ 
sevelt fué elegido sobre el Sr. Hoover, 
el candidato del partido republicano, 
en las elecciones presidenciales de no¬ 
viembre de 1932, por la mayoría más 
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grande que se registra en la historia 
nacional. Por la constitución del país, el 
presidente electo en noviembre no asu¬ 
me la presidencia sino hasta marzo del 
año siguiente. Entre tanto, la antigua 
administración, derrotada en las elec¬ 
ciones de noviembre, continúa en el po¬ 
der hasta marzo. Por esta razón, el pre¬ 
sidente Hoover continuó a la cabeza del 
gobierno nacional durante los críticos 
meses de noviembre, diciembre, enero y 
febrero. En su contra tuvo un congreso 
dividido por partidarismo político y un 
pueblo contrario a la política general de 
su partido. Sus manos se hallaron atadas 
y el país vivió en suspenso durante estos 
cuatro meses de espera. El pueblo es¬ 
taba ansioso de que el nuevo presidente 
entrara a dirigir los destinos nacionales 
y a desarrollar su programa de recupe¬ 
ración económica. Esta situación tan 
desventajosa para los intereses nacio¬ 
nales, no se repetirá en lo futuro, pues 
el Congreso modificó hace poco, la cons¬ 
titución nacional, en el sentido de que 
el presidente electo entrará ahora a su 
puesto siete semanas después de su 
elección. 

El presidente Roosevelt, tan pronto 
como asumió mando, entró en acción. 
El mismo día de su inauguración, de¬ 
cretó una “vacación” bancaria, suspen¬ 
diendo la operación de bancos, cajas de 
ahorro, bolsas y toda otra agencia fi¬ 
nanciera del país. Sin embargo, permi¬ 
tió que los bancos pagaran sumas li¬ 
mitadas a los depositarios que necesita¬ 
ran dinero con suma urgencia para co¬ 
mestibles, jornales o sueldos de emplea¬ 
dos y trabajadores y para otras cosas 
de primera necesidad. También convo¬ 
có al congreso a reunirse dentro de cin¬ 


co días para aprobar medidas de pro¬ 
tección y para que le otorgora poderes 
extraordinarios en conexión con la cri¬ 
sis bancaria. El congreso, con una gran 
mayoría de diputados y senadores del 
partido democrático, y por lo tanto, 
aliado políticamente al presidente Roo¬ 
sevelt, aprobó el programa bancario re¬ 
comendado por el jefe de la nación. To¬ 
do este enorme programa fué discutivo 
y aprobado en un solo día. Jamás se ha 
visto acción más rápida y efectiva, por 
parte del congreso, en los anales legis¬ 
lativos de la nación. Tanto los demócra¬ 
tas como los republicanos del congreso, 
se unieron en esta ocasión para dar ins¬ 
tantánea aprobación al plan recomen¬ 
dado por el presidente. El congreso na¬ 
cional legalizó la emisión de adicional 
moneda, en caso de necesidad, aproban¬ 
do el plan de garantizar el valor de la 
emisión con valores dignos de confian¬ 
za, a fin de impartir a los bancos una 
posición segura contra la posibilidad de 
tener que pagar hasta el último cen¬ 
tavo a los depositarios. 

El presidente Roosevelt quedó auto¬ 
rizado por el congreso para reorgani¬ 
zar, bajo la más rígida supervigilancia 
oficial, todo banco solvente que se viera 
dificultado temporariamente para la 
utilización de sus recursos, y para per¬ 
seguir judicialmente a toda persona o 
institución que tratara de acaparar oro. 
En resumidas cuentas, el presidente re¬ 
cibió del congreso poder ilimitado para 
resulver el problema financiero nacio¬ 
nal. Ni el presidente Wilson, durante la 
guerra, gozó de semejante poder. 

Desarrollando su programa con una 
rapidez sorprendente, el presidente Roo¬ 
sevelt pidió a continuación, al congreso, 


poderes amplios para reorganizar la 
administración nacional, con el objeto 
de ahorrar gastos públicos, que en su 
totalidad representaban una economía 
de centenares de millones de dólares 
anuales, y para saldar el presupuesto 
federal, dando a la nación un estado 
económico digno de la confianza de todo 
el mundo. Durante los últimos tres años, 
los gastos del gobierno sobrepasaron 
los ingresos nacionales de una manera 
alarmante. El déficit llegó a billones de 
dólares. El presidente Roosevelt insis¬ 
tió en equilibrar los gastos con los in¬ 
gresos, en rehabilitar las finanzas fisca¬ 
les y lo hizo con tanta energía, que el 
congreso, en representación de los sen¬ 
timientos de todo el pueblo, le otorgó 
todo el poder necesario para llevar a 
cabo su magnífico proyecto. La respues¬ 
ta nacional a la llamada del presidente 
se hizo con una cordialidad y confianza 
sin precedente en la historia de esta 
gran república. 

Contando con amplios poderes, el pre¬ 
sidente Roosevelt dió permiso para que 
se abrieran gradualmente los banco el 
13 de marzo, una semana después de su 
general suspensión. Las instituciones en 
las doce ciudades comprendidas por el 
sistema de reserva federal, tales como 
Nueva York, Chicago, Filadelfia, Cleve¬ 
land, Minneapolis, St. Louis, San Fran¬ 
cisco y otras, entre las que se hallan los 
bancos más grandes del país, abrieron 
sus puertas al público para operaciones 
sin restricción, el primer día. El segun¬ 
do día presenció la apertura de bancos, 
como en 250 ciudades, que tenían afilia¬ 
ción con asociaciones de cambio banca- 
rio, y el tercer día vino la apertura de 
millares de bancos pequeños. 
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Estos encabezamientos de diarios muestran cómo el público en los Estados Unidos se mantuvo informado del desarrollo de la reciente crisis bancaria. Senti¬ 
mos no poder traducirlos al español. Estos encabezamientos relatan la suspensión de los bancos, los aspectos de la crisis, las medidas tomadas para resolver 
el problema y el retorno de la conflanzn. En nlsunos de estos encabezamientos se señala el deseo de varias naciones del mundo de entrar en reciprocas 
relaciones comerciales con los Estados Unidos. Una fase en extremo placentera de la crisis fué la expresión amistosa, que los diarios recibieron de muchas 
partes del mundo, en la que se tradujo un franco espíritu de simpatía y cooperación de parte del extranjero. 
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A cada banco abierto, el gobierno 
otorgó un permiso en que se dejaba 
constancia de que la institución se ha¬ 
llaba en buen estado. Los bancos gran¬ 
des y pequeños, en dudoso estado, que¬ 
daron bajo la vigilancia del gobierno 
para su reorganización o suspensión 
temporaria. En algunos casos, el go¬ 
bierno fijó ciertos límites a los pagos 
que los bancos podían hacer a sus depo¬ 
sitarios. 

Con la recomendación del gobierno y 
con la ayuda de adicionales recursos en 
efectivo, los bancos en buen estado, en¬ 
tre los cuales se halla la mayor parte 
de la riqueza monetaria de la nación, 
abrieron sus puertas al público y con¬ 
tinuaron sus operaciones corrientes sin 
la menor dificultad. Recibieron en se¬ 
guida depósitos en exceso a los retiros 
de dinero. Esto dió en el acto a enten¬ 
der que el público había recobrado con¬ 
fianza en las instituciones bancarias y 
que había desaparecido por completo el 


pánico. Los negocios se pusieron de 
nuevo en movimiento, como si nada 
hubiera sucedido. 

En el estado de Michigan, numerosos 
bancos en ciudades tales como Lansing, 
Flint, Grand Rapids y otras, recibieron 
permiso para abrirse y funcionar sin 
restricción alguna. Otros bancos en es¬ 
tas ciudades se abrieron pero bajo al¬ 
gunas restricciones. Dos bancos peque¬ 
ños en Detroit se abrieron completa¬ 
mente el primer día, pero el gobierno 
asumió la responsabilidad de reorgani¬ 
zar los dos grupos bancarios más gran¬ 
de de esta ciudad, el First National y 
el Guardian. Al momento de escribir 
este artículo, no se sabe qué reorgani¬ 
zación final recibirán estos dos impor¬ 
tantes grupos. El gobierno despidió a 
todos los jefes de estas dos grandes ins¬ 
tituciones y representantes de la Teso¬ 
rería Federal quedaron a cargo de sus 
operaciones. El gobierno decretó permi¬ 
tir a los depositarios de estos dos gru¬ 


pos el retirar sólo limitadas sumas de 
dinero para necesidades urgentes. No 
cabe la menor duda de que estos dos po¬ 
derosos grupos bancarios se reorgani¬ 
zarán sobre una basa segura y perma¬ 
nente. Se anticipa que se consolidarán, 
formando una institución con amplios 
recursos para atender a los requisitos 
económicos de la ciudad. 

Las principales fábricas de automó¬ 
viles en la región de Detroit suspendie¬ 
ron casi por completo sus actividades 
antes de la terminación de la “vaca¬ 
ción” bancaria. Varios fabricantes 
anunciaron que, a continuación de la 
apertura de los bancos, iban a empren¬ 
der de nuevo el trabajo, pero, hasta este 
momento, estos programas no se han 
llevado a cabo de una manera definiti¬ 
va. Sin embargo, casi todos los grandes 
fabricantes tienen sus cuentas corrien¬ 
tes con los poderosos bancos de Nueva 
York, que fueron autorizados para con- 
(Continúa en la página 82 ) 


El Nuevo Espíritu en Comercio Internacional 


NUEVA YORK — Franca declaración de la actitud 
del Gobierno de los Estados Unidos, en relación con el 
comercio internacional, fue la hecha por Daniel C. 
Roper, Secretario de Comercio, en un discurso en esta 
ciudad, en la reunión anual del Club de Gerentes de 
Exportación, el 14 de marzo. El Sr. Roper, como miem¬ 
bro del nuevo gabinete del presidente Roosevelt, tiene 
bajo su dirección al Bureau of Foreign and Domestic 
Commerce. En su declaración dijo: 

“Los tiempos extraordinarios por que estamos pasan¬ 
do nos han enseñado la interdependencia de la naciones 
del mundo, y en particular, nos han obligado a noso¬ 
tros, en los Estados Unidos, a emprender un nuevo exa¬ 
men de nuestros problemas económicos y comerciales. 
Nuestro intercambio de servicios y mercancías debe con¬ 
tinuar progresando. Hemos tenido costosas evidencias 
de que los Estados Unidos no pueden separarse de las 
otras naciones del mundo sin experimentar las más de¬ 
sagradables consecuencias. 

“Un comercio internacional en buen estado es de su¬ 
ma importancia para nuestra rehabilitación económica, 
y por consecuencia, cabe preguntarse: ¿Qué haremos en 
este sentido? 

“Mucho se puede hacer en este sentido y en realidad, 
se hará mucho. Durante muchos años, nosotros, como 
nación, hemos abrigado el profundo deseo de aumentar 
nuestro comercio internacional, mientras que por otra 
parte, hemos interpuesto toda clase de obstáculos a la 
realización de nuestros deseos. 

“Hay sinceras diferencias de opinión acerca de méto¬ 
dos arancelarios, pero creo que la mayor parte del pue¬ 
blo norteamericano ha dado inequívoca evidencia de que 
está ya cansado y hastiado de una política que antago- 
niza a todas las naciones del mundo. En el comercio 
extranjero debe haber compra, lo mismo que venta. Nin¬ 
guna nación puede vender sus productos al extranjero si 
al mismo tiempo rehúsa intencionalmente comprar pro¬ 
ductos de otros países. 


“No estoy recomendando violentas reducciones en 
nuestras tarifas. Insisto, sin embargo, que nuestra polí¬ 
tica arancelaria sea una de sentido común, verdadera¬ 
mente equitativa para otras naciones. Es inútil y ridí¬ 
culo resentirse e indignarse ante las barreras que otros 
países levantan contra nuestro comercio, y a los cuales 
deseamos vender nuestros productos, dado que al mis¬ 
mo tiempo nosotros mismos rehusamos rebajar un milí¬ 
metro de la altura de la pared arancelaria que hemos 
alzado contra el extranjero. 

“Ha llegado el momento de cooperar con las otras 
naciones. Uno de los puntos más significantes del admi¬ 
rable discurso inaugural del presidente Roosevelt fué 
la declaración de su concepto de adecuadas relaciones 
internacionales. 

“ ‘En el campo de las relaciones internacionales’—dijo 
el presidente Roosevelt — ‘dedicaré la nación a la poli- 
tica de buen vecino, el vecino que resueltamente se res¬ 
pecta a si mismo, y por hacerlo así, respecta los dere¬ 
chos de otros; el vecino que respecta sus obligaciones y 
respecta la santidad de sus compromisos con sus veci¬ 
nos en todas partes del mundo.’ 

“ ‘Basándonos en semejantes sentimientos, tendremos 
una verdadera oportunidad para desarrollar nuestros 
proyectos en el comercio internacional. Abrigo la espe¬ 
ranza de que han de derivarse admirables beneficios de 
la próxima Conferencia Económica Mundial.’ 

“Nuestra preocupación no se limita únicamente a la 
cantidad de exportación, sino que se concentra en el 
equilibrio de nuestro comercio internacional. Nuestros 
representantes adoptarán una actitud de cooperación, 
de ayuda, de buena voluntad. Tan pronto como empe- 
zemos a cooperar, todas las naciones cooperarán con 
nosotros. Nosotros debemos dar y estar dispuestos a 
recibir. No debemos abrigar el menor temor de que las 
concesiones que hagamos en provecho de intereses co¬ 
munes han de dejar de beneficiarnos. 

“La era del egoísmo ha llegado a su fin.” 
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Recientes Modelos de Omnibus Americanos 


Twin Coach 


Twin Coach 


Mack 


Yellow Coach 


Ford 


White 


White 


Abril, 1933 


Yellow Coach 


Mack 


Casi todos los modelos de ómnibus, que mostramos en esta página, son recientes 
adiciones a los surtidos de sus fabricantes. Todos se han proyectado y construidos 
especialmente para servicio de transporte urbano. Varios de ellos se aprovechan por 
empresas de tranvías y de ferrocarriles eléctricos para servicio en ramales o para 
servicio complementario en líneas de abundante tráfico. 


Twin Coach 


Fargo 
































































Los Automóviles de 1933 
Son Casi Automáticos 


Arriba, a la izquierda — Gobierno de péndulo de embrague au¬ 
tomático, para asegurar una acción suave y segura. Se emplea 
en el Buick. Arriba — Oprimiendo el pedal del acelerador se 
arranca el motor , en el De Soto. 


Diagrama superior—Otro 
tipo de construcción , en el 
cual el motor de arranque 
está gobernado por el pe¬ 
dal del acelerador. Esta 
instalación se emplea en el 
Chevrolet. 

Arriba — Frenos de fuer¬ 
za mecánica de marca 
Stewart - Warner emplea¬ 
dos en el Pierce-Arrow. 
A la derecha — Amplifi¬ 
cador de fuerza de enfre¬ 
namiento B-K empleado 
en los.Studebaker. 


resguardos, parrillas de radiador angula¬ 
das e inclinadas, capós más largos, esqui¬ 
nas de techo curvas y en varios modelos, 
ventilación interior regulable. Debajo de 
la carrocería, sin embargo, hay cambios, 
modificaciones o innovaciones mecánicas 
verdaderamente admirables. 

Los ingenieros de automóviles han dado 
especial atención a la construcción de mo¬ 
tores de funcionamiento expedito y silen¬ 
cioso. Han atacado con éxito el problema 
de la vibración, logrando suprimir, en 
gran parte, el ruido y evitando la trans¬ 
misión de las trepidaciones a los compar¬ 
timientos de los pasajeros. Todos los moto¬ 
res llevan ahora un montaje flexible o elástico, re¬ 
presentado por varios tipos de instalación. Los auto¬ 
móviles de la Chrysler continúan con su montaje lla¬ 
mado “Fuerza Flotante”. Los nuevos modelos Willys 
emplean el mismo tipo de montaje, con permiso de la 
Chrysler. El montaje del motor del Chevrolet se llama 
“Sta-namic”. Consta de cuatro puntos de apoyo: uno 


N UMEROSOS y muy interesantes son las modifica¬ 
ciones mecánicas de los nuevos automóviles de 1933. 
El público automovilista pone, por supuesto, más 
atención, en el aspecto exterior, que en los detalles mecáni¬ 
cos de los automóviles. En lo tocante a presentación, los 
nuevos productos son notablemente distintos de sus ante¬ 
cesores. Son más bonitos, desde todo punto de vista. Se 
caracterizan por contornos perfilados, guardabarros con 


Los bastidores son más firmes. Mostramos aquí el del nue¬ 
vo Auburn , del llamado tipo X más A. 

al frente, uno atrás y uno a cada costado. El soporte delan¬ 
tero y el trasero son verdaderos estabilizadores, mientras 
que los soportes laterales reciben el peso del motor y per¬ 
miten cierto movimiento oscilatorio. 
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Varios fabricantes emplean un “cojín’' neumático para 
soportar el motor. Estos cojines soportantes quedan dis¬ 
puestos de tal modo que permiten cierto movimiento libre 
al motor, evitando, al mismo tiempo, la transmisión de la 
vibración del motor al bastidor del chasis. 

Debido al empleo de montajes flexibles, los bastidores se 
hacen ahora más firmes. En los modelos de otros años, el 
motor se aseguraba directamente al bastidor, por medio 
de pernos, lo que servía para reforzar a este último. El 
motor moderno, con su montaje flexible, no sirve más de 
miembro transversal. El refuerzo necesario se presenta 
ahora en la forma de un miembro cruzado, en forma de 
una X, cuyos extremos delanteros se prolongan por de¬ 
bajo del motor, por los costados de los miembros laterales. 
Este es, en realidad, el tipo corriente de bastidor, que pre¬ 
domina en los recientes modelos de automóviles america¬ 
nos. En el nuevo Auburn, por ejemplo, los extremos delan¬ 
teros del miembro cruzado se prolongan hacia adelante y 
finalmente se unen en el miembro transversal delantero del 
bastidor. Este tipo se llama bastidor en X con adicional re¬ 
fuerzo en A. 

La fuerza del motor ha sido notablemente aumentada. 
Esto se ha conseguido agrandando las dimensiones de los 
cilindros, mejorando el sistema de carburación y aumen¬ 
tando la compresión. Es interesante observar que, con el 
aumento de la compresión, ha venido un aumento corres¬ 
pondiente en fuerza. Por término medio, la compresión de 
los nuevos motores está en relación de 5,41 a 1, lo que es 
un aumento sobre la predominante en años pasados. La 
fuerza motriz, expresada* en término medio, ha sido au¬ 
mentada en 50 por ciento en comparación de lo que era 
hasta hace pocos años. En 1925, el promedio fué de 0,233 
caballo de fuerza por pulgada cúbica de cilindrada. En 
1933, el promedio es de 0,361 caballo de fuerza. Al aumento 
de la fuerza motriz han contribuido ciertos cambios en 
diámetro interior y carrera de émbolo. La tendencia ha 
sido a disminuir gradualmente sus dimensiones. Actual¬ 
mente los promedios respectivos son de 3,24 pulgadas de 
diámetro interior y 4,39 pulgadas de carrera de émbolo. 

Existe preferencia creciente por el carburador de tiro 
descendente. Ciertas innovaciones en los múltiples de ad- 


El montaje del grupo 
motor permite a éste 
cierta independencia de 
movimiento . Arriba a 
¡a izquierda mostramos 
el menta je trasero del 
motor del P on t ía c . 

Arriba a la derecha 
mostramos el montaje 
del motor Continental. 

A la izquierda — En¬ 
granajes helicales em¬ 
pleados para todas las 
velocidades en los nue¬ 
vos modelos Chrysler y 
Dodge. 

A la derecha — Nuevo tipo de gemelo en U empleado en 
el Nash. 


misión y escape han contribuido también a aumentar la 
fuerza motriz. La mejor distribución de la mezcla combus¬ 
tible y la ausencia de sobrecarga, son factores importantes 
(Continúa en la página 19) 


Arriba — Carburado¬ 
res de tiro descendente 
y múltiples perfeccio¬ 
nados empleados en el 
Hudson . 


A la derecha — El es- 
trangulador de aire au¬ 
tomático empleado en 
los automóviles Stude- 
baker. 
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El Chevrolet Pequeño 
de Seis Cilindros 

El modelo Standard es el más barato 
de todos los de marca Chevrolet. Tiene 
107 pulgadas de distancia entre los 
ejes. Compañero de la serie Master 
grande de 1933 



El grupo motor de seis cilindros del Chevrolet Standard. 


El nuevo Chevrolet de seis cilindros, 
de tipo pequeño, fué presentado al pú¬ 
blico, en los Estados Unidos, el 11 de 
marzo. El nuevo producto, en lugar de 
llamarse “Mercury”, como se había 
pensado, varios meses antes de su in¬ 
troducción, lleva la designación oficial 
de modelo Standard Six (modelo co¬ 
rriente de seis cilindros). Su compañero 
más grande se llama Master Six. 

En el anuncio de su introducción al 
público, la fábrica Chevrolet manifiesta 
que el nuevo modelo pequeño viene a 
responder a la demanda de un vehículo 
rápido y liviano, ideal para las personas 
que se valen continuamente de un au¬ 
tomóvil en sus quehaceres cuotidianos, 
y al fácil alcance de todo el mundo a 
causa de su precio tan económico. El 
presidente de la compañía Chevrolet, 
W. S. Knudsen, ha dado a entender que 
sólo una cuarta parte de la producción 
total de la fábrica, durante 1933, se de¬ 
dicará al nuevo modelo Standard Six. 

En construcción y sobre todo, en as¬ 
pecto general, el nuevo modelo peque¬ 
ño se parece mucho a su compañero 
más grande. Se ofrece, por el momento, 
en tres estilos de carrocería: modelo 
coche de dos puertas para 5 pasajeros, 
y dos cupés, el úno con asiento auxiliar 
trasero, y el otro sin este asiento. To¬ 
dos van instalados en el chasis de 107 
pulgadas de distancia entre los ejes, el 


cual es tres pulgadas menor que el del 
modelo grande Master. 

Entre el modelo pequeño y el grande 
hay muy poco intercambio de piezas. 
Parece que la fábrica ha seguido el plan 
de aprovechar la maquinaria empleada 
para la construcción del modelo gran¬ 
de, en la fabricación de las piezas del 
modelo pequeño, pero sin tratar de uni¬ 
formar las dimensiones de las piezas 
de ambos modelos. Aunque el motor del 
nuevo modelo tiene un diámetro inte¬ 
rior de cilindro, de 3 5/16 pulgadas, 
igual al del modelo grande, su carrera 
de émbolo, de 3 5/16 pulgadas, es como 
% de pulgada menor que la de este úl¬ 
timo. Este cambio de dimensión impli¬ 
ca nuevos cigüeñales, bielas, etc. Hay, 
sin embargo, ciertas piezas que son 
iguales en ambos modelos. Entre ellas 
figuran las válvulas, anillos de émbolos 
y otras de menor importancia. En cons¬ 
trucción, el motor del modelo pequeño 
es casi igual al del compañero grande. 
El nuevo grupo motor es del tipo de 
válvulas en la culata. Tiene émbolos de 
hierro fundido, cigüeñal contrapesado, 
carburador de tiro descendente, avance 
de encendido por sistema centrífugo y 
de vacío, lubricación bajo presión, com¬ 
binación de silenciador de admisión y 
depurador de aire y selector octane. El 
montaje del motor es igual al del mo¬ 
delo Chevrolet de 1932, es decir, hay 


dos soportes en la caja del embrague, 
uno al frente de la caja del cambio de 
marcha y otro detrás de ésta, por de¬ 
bajo de la articulación universal delan¬ 
tera. Todos los soportes van amortigua¬ 
dos en caudio. 

El embrague del nuevo modelo es 


Los precios de lista, entrega en 
fábrica, de los nuevos modelos del 
Chevrolet Standard de Seis Cilin¬ 


dros, son los siguientes: 

Modelo coche . $455 

Cupé de 2 pasajeros.... 445 
Cupé deportivo. 475 


Características principales del 
nuevo modelo Chevrolet: 

Distancia entre los ejes, 107 
pulgadas. 

Neumáticos, 17/5 x 25 pulgadas. 

Peso, modelo coche, 2.425 libras. 

Peso, cupé de 2 pasajeros, 2.335 
libras. 

Peso, cupé deportivo, 2.425 li¬ 
bras. 

Motor de 6 cilindros: 

Diámetro interior de cilindro, 
3 5/16 pulgadas. 

Carrera de émbolo, 3 Vi pulga¬ 
das. 



Modelo coche Chevro¬ 
let de la serie Stand¬ 
ard de 107 pulgadas 
entre los ejes. 
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igual en tamaño al del compañero gran¬ 
de, pero distinto de éste en detalles de 
construcción. El cambio de marcha es 
también distinto, a causa de que no 
comprende sincronización de engrana¬ 
jes ni mecanismo de rodadura libre. Es 
del tipo corriente de tren de engrana¬ 
jes corredizos, con tres velocidades ade¬ 
lante y marcha atrás. Sus engranajes 
helicales de conexión constante permi¬ 
ten cambiar los grados de velocidad 
con suma facilidad y sin ruido. 

Las articulaciones universales for¬ 
man parte integrante del cambio de 
marcha, lo mismo que en el modelo 
grande. El tubo de esfuerzo de rota¬ 
ción y el eje trasero son iguales en 
construcción a los del Master, pero más 
pequeños en dimensiones que los de 
este último. La vía de las ruedas trase¬ 
ras del nuevo modelo es de 56 pulga¬ 
das, en comparación con la de 57^ pul¬ 
gadas del Master. Los muelles traseros 
son iguales en longitud a los del Mas¬ 
ter, es decir, tienen 54 pulgadas de lar¬ 
go. Los muelles delanteros son tres pul¬ 
gadas más cortos que los del modelo 
grande y llevan sus gemelos en el ex¬ 
tremo del frente. Tanto los muelles de¬ 
lanteros como los traseros tienen lámi¬ 
nas de acero al cromo y vanadio, con 
bordes de extremos redondeados. Los 
gemelos son de tipo metálico de ajuste 
automático. Los amortiguadores de 
marca Delco-Lovejoy son de efecto sen¬ 
cillo. 

El sistema de enfrenamiento mecá¬ 
nico en las cuatro ruedas es similar al 
instalado en el modelo grande. La di¬ 
ferencia principal se halla en las di¬ 
mensiones de los tambores y anchura de 
los forros. 

La vía de las ruedas delanteras es de 
54 pulgadas. El eje delantero y la sec¬ 
ción delantera del nuevo modelo es 
igual en construcción a la del Master, 
pero diferente en dimensiones. El vo¬ 
lante de dirección es igual al del modelo 
grande. La desmultiplicación del meca¬ 
nismo de dirección es de 14 a 1. 

El bastidor es del corriente tipo Che¬ 
vrolet, con cinco miembros transversa¬ 
les. Se angosta gradualmente de un 
extremo al otro. El sistema de escape 
comprende un silenciador provisto de 
tabiques, soportado en sostenes aisla¬ 
dos en caucho, lo mismo que en el Mas¬ 
ter. 

En el sistema de combustible se in¬ 
cluye una bomba de combustible A.C. 
El tubo de gasolina pasa por afuera 
del bastidor. En el sistema se compren¬ 
de un indicador eléctrico. El gobierno 
del arranque funciona por pedal, lo mis¬ 
mo que en el modelo Chevrolet de 1932. 

El nuevo producto lleva ruedas de ra¬ 
yos de alambre de 17 pulgadas y neu¬ 
máticos con sección de 5,25 pulgadas. 
El portaneumático va atrás. Se dice que 
no se da elección a guardabarro con en¬ 
caje para neumático de recambio. 

Las carrocerías de chapa o lámina de 
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acero son iguales en aspecto a las del 
modelo grande. La parrilla delantera 
del radiador tiene una inclinación más 
pronunciada. El aspecto general se ca¬ 
racteriza por curvas suaves. El casco 
del radiador lleva acabado de laca de un 
color igual al de la carrocería. 

Las carrocerías llevan el nuevo siste¬ 
ma de ventilación Fisher, lo mismo que 


todos los otros vehículos de la General 
Motors. 

El nuevo Standard Six, en resumidas 
cuentas, es una edición pequeña de su 
compañero grande, el Master Six, ca¬ 
racterizándose por el mismo excelente 
funcionamiento de este último. El mo¬ 
delo pequeño, por ser más liviano, será 
naturalmente más rápido. 


Accesorios para Automóviles 



El dueño de este Oldsmobile, propietario de un garaje en el estado de 
New Jersey, ha instalado en su automóvil todos los accesorios que pue¬ 
den aplicarse a este vehículo. Si todos los dueños de automóviles proce¬ 
dieran como este aficionado, el negocio de accesorios se convertiría en 
seguida en una mina de oro inagotable. He aquí la lista de accesorios que 
pueden instalarse en los automóviles modernos: 


Para el exterior del vehículo, hay 

Dos resguardos de salpicadura pa¬ 
ra el parachoque delantero. 

Una luz de difusión. 

Una bocina auxiliar. 

Ornamento de radiador. 

Postigos con acabado dorado para 
el radiador. 

Resguardos de salpicadura para 
los guardabarros delanteros. 

Banda sobre el cubretablero. 

Dos lamparitas de “cortesía”. 

Una bocina de estilo corneta. 

Cuatro medias cortinas para venta¬ 
nas traseras. 

Lamparita trasera doble. 

Una lamparita de señal de retro¬ 
ceso. 

Dos flechas indicadoras de vuelta. 


los siguientes: 

Dos lamparitas laterales en los es¬ 
tribos. 

Emblema iluminado. 

Dos protectores de faroles delante¬ 
ros. 

Dos lamparitas en los guardaba¬ 
rros delanteros. 

Marcos para las chapas de permiso. 

Dos lamparitas laterales. 

Dos espejos retroscópicos laterales. 

Ornamento sobre el cubretablero. 

Cuatro escolones de estribo. 

Cuatro persianas. 

Cuatro tapacubos especiales. 

Cuatro lamparitas de parada. 

Dos resguardos de salpicadura pa¬ 
ra los guardabarros traseros. 

Dos protectores de resplandor. 


Para instalación debajo del capó, tenemos los accesorios siguientes: 
Tres bocinas de sonido bajo. Una bocina de aire. 

Una bocina con sonido de pito. Un extinguidor de incendio. 

Un aceitador levantado. Una lámpara de inspección. 


Para instalación en el interior del 
Espejo doble. 

Calefactor accionado por el escape. 
Cuatro ceniceros. 

Dos relojes. 

Dos fundas de paja para asientos. 
Dos cordones de asidero. 

Dos colgadores de abrigo. 


vehículo hay los siguientes: 

Borlas para las cortinas. 
Calefactor de agua caliente. 

Dos encendedores de cigarro. 
Fundas de asientos. 

Cuatro perchas para sombreros. 
Dos cajas para guardar cigarros y 
cigarrillos. 
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Exposiciones Comerciales en Chicago 


La decisión de celebrar exposiciones independientes de 
piezas, equipos y accesorios, en octubre y noviembre de 
1933, viene a restablecer la práctica de hace pocos años, 
cuando la antigua Automotive Equipment Association 
exhibía los productos de sus miembrps durante una sema¬ 
na y la National Standard Parts Association mostraba los 
de los suyos, la semana siguiente. Las exposiciones com¬ 
binadas de estas dos grandes asociaciones duraron tres 
años, y se apartaron por primera vez en 1929. Indepen¬ 
dientemente se celebrarán este año en Chicago. 

Los anuncios oficiales de las dos organizaciones, bajo 
cuyos auspicios se celebran estas exposiciones, se repro¬ 
ducen en esta página. Estas dos organizaciones son: la 
Motor & Equipment Manufacturers Association y la Na¬ 
tional Standard Parts Association. 

Un acontecimiento extraordinario este año será la Expo¬ 
sición Mundial de Chicago, llamada oficialmente, la Ex¬ 


posición del Progreso del Siglo. Durante estos últimos 
cuatro años, bajo la dirección de comités de prominentes 
comerciantes de Chicago y otras grandes ciudades del país, 
se desarrolló esta exposición de acuerdo con el proyecto 
fundamental de mostrar en ella todas las maravillas del 
mundo moderno. Esta exposición, como las famosas de Chi¬ 
cago en 1893 y la de San Luis en 1904, es de carácter inter¬ 
nacional. Una coincidencia admirable es la siguiente: la 
exposición de Chicago de 1893 vino precedida por una gran 
crisis económica nacional e internacional. Esta crisis cul¬ 
minó en ese año. 

A la Exposición de Chicago de este año se presentarán 
productos de numerosos países del mundo. Varias naciones 
extranjeras tienen aquí sus propios edificios. Los visitantes 
a las exposiciones de productos de la industria automotriz, 
presenciarán también, por supuesto, esta gran exposición 
en la segunda ciudad importante del país. 


La Exposición de la N. S. P. A. 

DETROIT — Se ha decidido definiti¬ 
vamente que la exposición de la Natio¬ 
nal Standard Parts Association se cele¬ 
bre en Chicago, durante cinco días, del 
30 de octubre al 3 de noviembre de 
1933. La exposición será precedida por 
una convención general de todos sus 
miembros, la cual durará dos días. La 
N.S.P.A. permitirá la exhibición de 
productos de fabricantes que no son ac¬ 
tualmente miembros de su organiza¬ 
ción, pero quedará a su criterio la acep¬ 
tación de tales expositores. 

La exposición de este año se llevará 
a cabo en el Hotel Stevens, lugar apro¬ 
piado por su amplitud y comodidad. La 
elección de este lugar ofrece también 
la adicional ventaja de ahorro de gas¬ 
tos. Todas las actividades relativas a 
la exposición y convención quedarán al¬ 
bergadas en este hotel. Los puestos de 
exhibición, de diez pies cuadrados, ca¬ 
da uno, se alquilarán a los expositores, 
de acuerdo con sus respectivos equipos 
y espacio ocupado en exposiciones an¬ 
teriores. 

“Varios factores se tomaron en con¬ 
sideración en la celebración de esta ex¬ 
posición en la ciudad de Chicago” dice 
E. P. Chalfant, vicepresidente y admi¬ 
nistrador de la N.S.P.A. “En primer 
lugar, la ciudad de Chicago se halla en 
un punto central muy conveniente para 
todas las regiones del país. Desde hace 
años, los fabricantes y comerciantes al 
por mayor han tratado de celebrar esta 
exposición en Chicago, pero este deseo 
no pudo antes realizarse a causa de 
que esta ciudad no ofrecía entonces las 
facilidades necesarias para una exposi¬ 
ción de alcances limitados. Los arreglos 
presentes han resuelto este problema 


de una manera muy económica y venta¬ 
josa. Otro factor es la circunstancia 
de que esta ciudad se está por celebrar 
casi simultáneamente la Exposición 
Mundial de un Siglo de Progreso. Este 
es un gran acontecimiento internacio¬ 
nal, destinado a atraer visitantes de 
todas partes del mundo. La gran expo¬ 
sición terminará el 31 de octubre. La 
exposición de la N.S.P.A. coincide con 
los últimos días de la gran exposición 
internacional. Los que vengan a visitar 
a la primera tendrán también la opor¬ 
tunidad de visitar a la segunda, con 
muy poco gasto adicional. Se anticipa 
que la concurrencia va a ser enorme.” 


Los comerciantes de productos 
para automóviles, de otras partes 
del mundo, que vengan a estas ex¬ 
posiciones, recibirán aquí, como en 
años pasados, la más cordial recep¬ 
ción de parte de los fabricantes. 
Las invitaciones se extenderán por 
las asociaciones. Los comerciantes 
interesados pueden también dirigir¬ 
se personalmente a nuestra revista 
en solicitud de invitación. La co¬ 
rrespondencia relativa a las expo¬ 
siciones, invitaciones, etc., debe di¬ 
rigirse a cualquiera de las organi¬ 
zaciones siguientes: 

Director de EL AUTOMOVIL 
AMERICANO, 330 West 42nd 
Street, Nueva York, E.U.A. 

The Motor & Equipment Mfrs. 
Assn., Fisk Building, 250 West 57th 
Street, Nueva York, E.U.A. 

The National Standard Parts 
Association, Eaton Tower Bldg., 
Detroit, Mich., E.U.A. 


La Exposición de la M. & E.M.A. 

NUEVA YORK — El Comité de Ex- 
posiciones de la Motor & Equipment 
Manufacturers Association, anuncia, 
desde sus oficinas en esta ciudad, que 
la Exposición Nacional de Equipos de 
Conservación se celebrará este año en 
Chicago, del 23 al 28 de octubre inclu¬ 
sivo. La convención anual de la organi¬ 
zación se llevará a cabo durante los 
días de la exposición. La Motor & 
Equipment Manufacturers Association 
está formada por los principales fabri¬ 
cantes de equipos para automóviles. 

“Se proyecta desarrollar una expo¬ 
sición ampia de todos los productos que 
entran en el servicio y la conservación 
de vehículos automóviles, una exposi¬ 
ción de mayores alcances que todas las 
similares de años pasados” dice el 
anuncio de la asociación. “Además de 
exhibiciones de piezas, accesorios, he¬ 
rramientas, equipos y abastecimientos 
diversos, se dará especial atención a la 
demostración práctica de los varios 
productos y se elaborará un programa 
de inteligente cooperación en beneficio 
de los comerciantes dedicados a traba¬ 
jos de reparación. Los encargados de 
esta exposición creen que élla puede ha¬ 
cerse muy extensa y de una importan- / 
cia fundamental similar a la que re¬ 
viste la de automóviles en Nueva York 
ante los fabricantes y comerciantes de 
vehículos. 

“La época y el lugar son de particu¬ 
lar ventaja. La exposición se celebrará 
durante las últimas semanas de la gran 
exposición universal de Chicago. Los 
comerciantes tendrán así la oportuni¬ 
dad de presenciar este importante acon¬ 
tecimiento, además de concurrir a la 
(Continúa en la página SO) 
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Los Edificios Más 
"Modernos" del Mundo 

Vistas de la Exposición de un Siglo de 
Progreso, que está por presenciarse en 
Chicago. Durará desde el primero de 
junio hasta fines de noviembre de 
*1933. 

Arriba —El Edificio de Viajes y 
Transporte, donde se exhibirán pro¬ 
ductos de la industria automotriz. A 
la derecha—Terraza del Edificio de la 
Electricidad, en construcción. Abajo 
—Edificio de las Ciencias, con un 
patio para 80.000 personas. Estos 
edificios y otros, se están constru¬ 
yendo a la orilla del Lago Michigan, 
en Chicago, como a una milla del 
lugar donde se celebrarán las exposi¬ 
ciones comerciales, que anunciamos 
en la página opuesta. 
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La aspiración de aceite y escape de 
compresión se presenta generalmente 
después de que el vehículo ha recorrido 
de 15.000 a 20.000 millas. Depende, en 
gran parte, de la manera en que se 
haya tratado y conducido el automóvil. 
A veces, la instalación de nuevos ani¬ 
llos de émbolos, resuelve el problema. 
En otros casos, es necesario instalar 
émbolos y anillos nuevos. Sin embargo, 
la instalación de estas piezas no corre¬ 
girá el defecto a menos que el trabajo 
se haga bien. 

Cuando el motor continúa aspirando 
aceite, después de haber sido repara¬ 
do, esto quiere decir que el trabajo se 
hizo mal. Sin embargo, antes de pro¬ 
ceder a desmontar de nuevo el motor, 
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averigüese a qué se debe el escape de 
aceite. El subido consumo de aceite no 
quiere decir que necesariamente haya 
aspiración por los émbolos. Con fre¬ 
cuencia se ve en el camino un trazo o 
línea de color negruzco al centro de 
cada vía de tráfico. Este trazo es produ¬ 
cido por el aceite que se escapa del mo¬ 
tor, debido a empaquetaduras sueltas o 
a cojinetes de cigüeñal mal ajustados. 
Lo primero que ha de hacerse es ave¬ 
riguar si el automóvil por repararse 
tiene estos defectos, antes de asumir 
que haya aspiración de aceite por los 
émbolos. También es bueno tener pre¬ 
sente que el gran consumo de aceite se 
debe, en gran parte, al uso intenso que 
se haga del vehículo. 


Cuando el gran consumo se debe a 
la aspiración por los émbolos, el mecá¬ 
nico puede en seguida comprobarlo mi¬ 
diendo los cilindi'os. El estado normal 
de éstos ha de ser de exacta uniformi¬ 
dad en todo sentido. Esto se averigua 
con facilidad con las herramientas e 
instrumentos que existen para este ob¬ 
jeto. La suavidad del acabado y la 
limpieza del trabajo, después de termi¬ 
nado, constituyen importantes factores, 
que exigen particular atención, pues 
son las dos cosas que no pueden medir¬ 
se con instrumentos. 

Un cilindro con acabado áspero o su¬ 
cio, queda expuesto a desgastarse rá¬ 
pida y fácilmente. Esta es una de las 
causas más comunes del mal funciona- 
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Rehabilitación 
de Motores de 
Automóviles 


Un manómetro de cuadrante y micrómetros ex¬ 
teriores se emplean pora determinar el desgaste 
de los cilindros. 


Uno de los métodos para verificar la superficie superior 
del bloque de cilindros. Así se averigua si está ladeado 
o deformado. 

La aspiración de aceite y el 
escape de compresión— 
Reparación de cilindros, ajuste 
de anillos y disposición de los 
cojinetes 














miento del motor. Cuando el cilindro no 
se limpia bien, después de repasado, las 
partículas metálicas, que quedan adhe¬ 
ridas a su pared, y que son invisibles 
a la vista, desgastan rápidamente el ci¬ 
lindro después de algún recorrido con¬ 
siderable. El cilindro se pone entonces 
peor que antes. Lo mismo sucede cuan¬ 
do el cilindro no se alisa con sumo cui¬ 
dado. La superficie áspera presenta nu¬ 
merosas protuberencias, las cuales, con 
el rozamiento, se rebajan, agrandándo¬ 
se así el diámetro interior del cilindro. 

Gran parte de los defectos que los 
mecánicos achacan a los anillos recien¬ 
temente instalados, se debe, en reali¬ 
dad, al acabado áspero del cilindro o a 
la suciedad acumulada en éste a conti¬ 
nuación de la reparación. Por regla ge¬ 
neral, el motor funciona bien por algún 
tiempo, a continuación de la reparación, 
pero después empiezan sus cilindros a 
aspirar aceite de nuevo. Al desarmarse 
el motor, se observará que los anillos 
están bien desgastados y que los émbo¬ 
los y las paredes de los cilindros han 
igualmente sufrido serio desgaste. El 
mecánico, en tal caso, le echa la culpa 
a los anillos y procede a instalar un 
nuevo juego de anillos de otra marca. 
Probablemente, el motor funcionará 
bien después de esta reparación. Lo que 


Aspiración de aceite 

Esta falta se debe a las razones 
siguientes, las cuales deben tomar¬ 
se en consideración, una por una, 
para poder hacer una reparación 
completa y satisfactoria: 

Cojinetes de motor sueltos o deformados. 

Anillos o segmentos de émbolo desgasta¬ 
dos. 

Anillos muy apretados en las ranuras de 
los émbolos. 

Interusticio insuficiente entre los ex¬ 
tremos del anillo de émbolo. 

Desigual presión del anillo contra la 
pared del cilindro. 

Desigualdad en el asiento del anillo. 

El anillo deja de conservar su forma 
bajo el calor y carga. 

Demasiado intersticio detrás del anillo de 
compresión. 

Insuficiente intersticio detrás del anillo 
de regulación de aceite. 

Cilindros ovalados o deformados. 

Embolos y cilindros desgastados. 

Aceite demasiado Huido. 

Excesiva presión de nceite. 

Incorrecto juego en los levnntaválvulas. 

Rujias de encendido o sistema de en¬ 
cendido en mal estado. 

Embolos decentrados. 

(íiiius de válvulas de admisión desgas¬ 
tadas. 

Pasadores de émbolos sueltos. 

Rielas ladeadas. 

Ventilación de caja de cigüeñal o filtro 
de aceite en mal estado. 


realmente ha sucedido en este caso, es 
que los mismos anillos antiguos alisa¬ 
ron y bruñieron la pared de los cilin¬ 
dros, trabajo que debió hacerse con la 
ayuda de algún adecuado medio mecá¬ 
nico. 

Cuando la rectificación de los cilin¬ 
dros ha de hacerse con una barra per¬ 
foradora, es importante fijarse en que la 
cabeza cortadora de la herramiente esté 
bien afilada y en perfecto ajuste. La su¬ 
perficie de apoyo o sujeción de la herra¬ 
mienta debe hallarse sin desgaste. El 
corte final debe ser muy leve. Cuando 
se da un corte final grueso, existe la 
posibilidad de que la herramienta se 



Cuando se liman las tapas de los 
cojinetes, se provoca la ovulación del 
cojinete, tal como aquí la ilustramos. 

Esta deformación permite escape de 
aceite. 

ladee, produciendo un rebajamiento an¬ 
gulado. En algunos casos se recomien¬ 
da una piedra muy fina para el acaba¬ 
do final. Muchos mecánicos prefieren 
emplear un bloque de madera o de fibra 
para este acabado y pulimento final, en 
lugar de piedras finas de esmeril. 

Actualmente se pueden emplear cepi¬ 
llos circulares de alambre tieso para 
este acabado final. El cepillo se coloca 
en lugar de la piedra esmeriladora. El 
cepillo de alambre sirve no sólo para 
dar un acabado bien pulimentado, sino 
también para limpiar bien todo el ci¬ 
lindro. 

Cuando se emplea máquina esmeri¬ 
ladora de tipo corriente para la reha¬ 
bilitación de cilindros, el acabado final 
debe entonces darse con una piedra 
muy fina y en todo caso, debe ser muy 
leve, en lo tocante a espesor. Las rue¬ 
das de esmeril deben limpiarse con cui¬ 
dado, mientras se está trabajando con 
ellas, pues las partículas abrasivas, que 
se desprenden de ellas, suelen apiñarse 
sobre la superficie del metal. En tal ca¬ 
so, la herramienta, en lugar de hacer 
un corte limpio, produce el efecto de 
una lima. 

Al emplearse amoladoras, el acabado 
final debe hacerse con piedras muy fi¬ 
nas. En todo caso, tanto las piedras 


Rápido desgaste de cilindros 

Las causas del rápido desgaste 
se indican a continuación. Deben 
tomarse en cuenta, una por una, 
para poder realizar una reparación 
satisfactoria: 

Negligencia en la limpieza del motor 
después de haber sido éste reparado. 

Negligencia en la limpieza del sistema 
de enfriamiento. 

Aplicación excesiva del estrangulador de 
aire. 

Insuficiente intersticio en los anillos de 
los émbolos. 

Empleo de aceite sucio. 

Negligencia en la limpieza del filtro de 
aceite. 

Viajes por caminos polvorosos. 

Negligencia en la limpieza del depurndor 
de aire, o depurador de aire de insuficiente 
capacidad. 

Carburador defectuoso, o aspirador o 
bomba de combustible con alimentación 
excesiva. 

Funcionamiento a gran velocidad, mien¬ 
tras el motor está frió. 

Afinación insuficiente del motor recon¬ 
struido. 

Anillos muy apretados en las ranuras 
de los émbolos. 

Insuficiente juego entre los émbolos y los 
cilindros. 

Embolos deformados. 


toscas como las finas, han de conser¬ 
varse siempre muy limpias. Después de 
terminado el trabajo, límpiense muy 
bien los cilindros. 

Algunas amoladoras se suministran 
con aparatos aspiradores, que recojen 
todas las birutas y partículas en un re¬ 
ceptáculo a propósito. Otro método es 
colocar una taza de caucho al fondo del 
cilindro, para recibir en ella todas las 
partículas. Una buena precaución es 
limpiar el cilindro repasado con aceite 
espeso y terminar esta limpieza laván¬ 
dolo con pétroleo. El aceite espeso tie¬ 
ne la tendencia a extrar las partículas 
metálicas metidas en los poros de la 
pared del cilindro. 

El jabón, agua y un cepillo para res¬ 
tregar, son también cosas muy útiles. 
El fuerte chorro de agua de una lava¬ 
dora de automóvil puede aprovecharse 
muy bien en este trabajo. Esta com¬ 
pleta limpieza es tan necesaria al hacer¬ 
se el trabajo con una amoladora como 
al ejecutarse con cualquier otro tipo de 
herramienta. 

Al preparar émbolos, se requiere algo 
más que el empleo de micrómetros para 
determinar las dimensiones exactas. 

Las herramientas de filo significan 
mucho. Cuando la rueda esmeriladora 
esta “tapada” con birutas o partículas, 
lo mismo que cuando la broca del torno 
esta incorrectamente afilada, se experi¬ 
mente una acción de “moledura” más 
bien que un efecto de corte limpio, so- 


Abril, 1933 


17 




















bre el metal. Esta acción irregular 
atiende a deformar el émbolo, lo mismo 
que si recibiera martillazos. El defecto 
se pone en seguida de evidencia en el 
cuerpo del émbolo. Al tratarse de ém¬ 
bolos de aleaciones de acero, este defec¬ 
to se presenta en la anchura de la ra¬ 
nura en el cuerpo, la cual queda más 
grande arriba que abajo. Al tratarse de 
émbolos de hierro fundido, la misma ten¬ 
sión de la superficie tiene la tendencia 
a deformarlo. Un émbolo ladeado pro¬ 
voca, por supuesto, escape de compre¬ 
sión y aspiración de aceite. 

Al ajustar émbolos, los mecánicos sa¬ 
bes que es posible hacerlo con un juego 
más estrecho que el recomendado para 
el caso, siempre que se haga bien el 
trabajo y que el motor quede bien afi¬ 
nado. Sin embargo, el método más se¬ 
guro es seguir siempre las recomenda¬ 


ciones que sobre este punto den los fa¬ 
bricantes del motor. 

Aunque muchos mecánicos lo saben, 
bueno es repetir aquí en beneficio de 
aquellos que no lo saben, que después 
de la rehabilitación de los cilindros, es 
necesario limpiar muy bien la canaliza¬ 
ción de agua que estos llevan a su alre¬ 
dedor. Cuando se deja de hacer esta 
limpieza, se presenta el peligro de que 
se desarrollen puntos “calientes” en es¬ 
tas canalizaciones. Estos puntos “ca¬ 
lientes” tienden a deformar el cilindro y 
por lo tanto, a provocar aspiración de 
aceite y en algunos casos extremos, lle¬ 
gan a apretar el émbolo hasta trabarlo. 

Los mecánicos saben que es necesa¬ 
rio dejar conveniente intersticio o jue¬ 
go entre las puntas o extremos de los 
anillos de émbolo. La falta de juego los 
comba y somete a rápido desgaste. Otro 


defecto resultante de esta irregularidad 
es la falta de uniforme presión contra 
la pared del cilindro, lo que facilita la 
aspiración de aceite y escape de com¬ 
presión. El juego debe ser más o me¬ 
nos de 3 milésimas de pulgada por cada 
pulgada de diámetro de émbolo. 

En términos generales, no es difícil 
ajustar ¿millos nuevos en émbolos nue¬ 
vos por instalarse en cilindros repasa¬ 
dos o rehabilitados, a causa de que es¬ 
tos últimos se hallan perfectamente re¬ 
dondos en toda su extensión. Al tratar¬ 
se de cilindros ovalados un poco, los 
anillos deben ajustarse en el punto de 
menor diámetro, pues de lo contrario, 
sus extremos se juntarán al llegar el 
émbolo a la sección más angosta de su 
carrera. 

La anchura de la ranura del anillo 
provoca irregularidades en los émbolos 


Economía en Productos de Calidad 


MATERIAL LABOR COSTO RESULTADO— MILLAS 

3000 IOOOO 15000 



Los talleres de reparación puede forrar los frenos de sus clientes con forros de buena 
calidad o con forros de mala calidad. El forro de inferior calidad, hecho especialmente para 
venderse a un precio bajo, podrá costar $1 para un automóvil. Agregando el costo del trabajo 
a $10, la instalación completa se vende por $11. 

Suponiendo que la instalación rinda 5000 millas de satisfactorio servicio, el costo de cada 
1000 millas será entonces de $2,20, es decir, $0,22 de un centavo por milla. 

El forro de freno de superior calidad vale $3. La instalación cuesta lo mismo es decir, 
$10. El trabajo completo resulta a un gasto de $13. 

La instalación del forro de buena calidad da 15,000 millas de servicio satisfactorio. Esto 
equivale a 86 centavos por mil millas, o $0,086 de un centavo por milla. Esto equivale como 
a menos del 39% del costo del forro de freno de inferior calidad, lo que es un evidente beneficio 
para el cliente. 

Aunque estos precios y comparación no se basan sobre los verdaderos costos en un lugar 
determinado, es, sin embargo, evidente, que los productos de inferior calidad resultan, a la 
larga, más costosos para el dueño de automóvil. Como el precio del mismo trabajo no varía, 
por diferente que sea la calidad de los materiales que se empleen en él, el producto barato es 
sólo barato en primer costo. 

Esta comparación puede muy bien aplicarse a otras clases de piezas de requesto, como ejes, 
engranajes, anillos de émbolos, válvulas, acumuladores, etc. El verdadero precio se determina 
por los kilómetros de satisfactorio servicio que recibe el dueño. 
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viejos. El anillo suelto en la ranura se 
convierte en una bomba aspirante de 
aceite. La ranura y el ajuste del anillo 
en la misma son dos puntos que exigen 
especial atención. El intersticio entre 
las ranuras y los anillos no debe pasar 
de 15 diez-milésimas de pulgada. 

El extremo inferior de la ranura del 
anillo, en particular, debe presentar 
una superficie recta y plana, de lo con¬ 
trario, el aceite y los gases comprimi¬ 
dos pasarán por detrás del anillo, por 
exacto que sea el ajuste que exista en¬ 
tre éste y la pared del cilindro. El ém¬ 
bolo con ranuras desgastadas debe re¬ 
emplazarse con uno nuevo. Cuando el 
anillo es demasiado ancho para la ra¬ 
nura, sólo debe rebajársele por el lado 
superior. Este rebajamiento resulta fá¬ 
cil frotando el anillo contra tela de es¬ 
meril colocada sobre una superficie bien 
plana. 

Otro detalle importante en conexión 
con el ajuste de émbolos es la instala¬ 
ción del pasador, cuando éste tiene lu¬ 
bricación bajo presión. Cuando este pa¬ 
sador queda un tanto suelto, el exceso 
de aceite entra en la cámara de explo¬ 
sión. 

Una causa común del excesive consu¬ 
mo de aceite se halla en el estado de los 
cojinetes del motor, sobre todo en los 
motores con lubricación bajo presión. 
Estos cojinetes pueden hallarse bastan¬ 
te apretados para no producir golpe o 
vibración, pero al mismo tiempo pre¬ 
sentarse mal ajustados o desgastados, 
con excesiva distancio o juego entre las 
dos mitades, permitiendo la salida del 
aceite por este punto. Muchos fabrican¬ 
tes están recomendando que no se limen 
las tapas de los cojinetes de bielas y 
de cigüeñal, para obtener un ajuste 
apretado, pues esta práctica imparte al 
cojinete una forma elíptica, que permi¬ 
te el escapa del aceite por los lados. El 
mismo defecto resulta de la falta de 
ajuste entre la tapa y parte superior 
del cojinete y también cuando la ca¬ 
nalización del aceite en el cojinete que¬ 
da muy cerca de su borde. 

La alta presión del aceite, causada 
por válvulas defectuosas, resulta tam¬ 
bién en aspiración de lubricante, debido 
a que los cojinetes reciben demasiado 
aceite, cuyo exceso sale por los extre¬ 
mos grandes de las bielas. Bueno es 
recordar, sin embargo, que la reducción 
de la presión del aceite no bajará la 
cantidad de escape que se produce du¬ 
rante las altas velocidades, dado que la 
fuerza centrífuga desarrollada por el 
cigüeñal produce una presión de más de 
50 libras por pulgada cuadrada. 

A menudo se olvida el hecho de que 
las guias desgastadas de las válvulas 
de admisión provocan un gran consumo 
de aceite. Por supuesto, esto se aplica 
sólo a aquellos automóviles en los cua¬ 
les la cámara de las válvulas queda 
abierta en la caja del cigüeñal o bien 


recibe ésta lubricación directa, como su¬ 
cede en los motores con válvulas en la 
culata. 

Es de suma importancia afinar muy 
bien el motor después de su reparación. 
Hay una enorme diferencia de funcio¬ 
namiento entre un motor nuevo, recien¬ 
temente salido de la fábrico, y otro que 
ha sido reparado. El motor se afina en 
la fábrica mediante fuerza mecánica 
exterior, la cual le bruñe muy bien los 
cojinetes, dejándolos preparados para 
durar mucho tiempo en buen servicio. 
La reparación en un taller no incluye 
estos costosos equipos mecánicos que 
se usan en las fábricas, y la afinación 
tiene entonces que hacerse poniendo el 
motor a funcionar bajo su propia ener¬ 
gía. Por esta razón, el motor sometido 
a afinación de cojinetes, debe funcionar 
a poca velocidad. Según un informe 
técnico de fábrica, se sometieron varios 
motores a afinación con fuerza exterior 
y a afinación con fuerza propia. Se vió 
que el motor afinado con fuerza exte¬ 
rior exige 50 por ciento menos energía 
para su correcto ajuste, que el motor 
afinado con fuerza propia. El motor afi¬ 
nado con fuerza exterior ganó como ZVz 
millas por galón de combustible, ade¬ 
más de un aumento de velocidad. 

Con lo dicho en el párrafo anterior 
ha de comprenderse que la afinación de 
un motor reparado exige mucho cuida¬ 
do y más atención que si tratara de 
uno nuevo. Conviene, por lo tanto, ha¬ 
cer esto presente, al dueño de un auto¬ 
móvil reparado, para que a continua¬ 
ción de la reparación de los cojinetes 
y otras piezas, no lo haga correr a alta 
velocidad y lo eche a perder de nuevo. 


Los Automóviles de 1933 
Son Casi Automáticos 

(Continuación de la página 11) 

en aumentar la fuerza 'motriz. Los car¬ 
buradores, en general, son más gran¬ 
des. Los múltiples, por supuesto, son 
también más grandes. La contrapresión 
de los gases de escape se reduce me¬ 
diante el empleo de silenciadores per¬ 
feccionados, de tipo cilindrico. 

El estrangulador de aire automático, 
introducido en el Oldsmobile del año 
pasado, ha sido perfeccionado y se ha¬ 
lla ahora instalado no sólo en ese vehí¬ 
culo, sino también en otros de marcas 
populares. El termostato del estrangu¬ 
lador sirve también para graduar el 
abastecimiento de gas, con el objeto de 
hacer funcionar el motor, de una ma¬ 
nera adecuada, durante el período de 
recalentamiento. Tan pronto como el 
motor llega a una temperatura adecua¬ 
da a su funcionamiento normal, el 
abastecimiento de gas regresa a su 
posición normal. 


En el sistema de carburación se in¬ 
cluye también un carburador para re¬ 
gular el calor que pasa al múltiple de 
admisión. La válvula reguladora de la 
cantidad de calor que pasa a la canali¬ 
zación alrededor del múltiple de admi¬ 
sión, está ahora gobernada por termos¬ 
tato. Esta disposición mejora notable¬ 
mente la carburación. 

El consumo de aceite se ha reducido 
a causa del mayor número de anillos 
que se emplea ahora en cada émbolo. 
Ordinariamente se instalan cuatro ani¬ 
llos en cada émbolo. En casos especia¬ 
les, como sucede en el Cadillac y el 
Chrysler, se emplean cinco anillos o 
segmentos. Este crecido número de 
anillos de émbolos procurará un buen 
negocio en el ramo de piezas de 
repuesto. 

La duración de las válvulas y el in¬ 
tervalo de su repaso o esmerilado, han 
sido notablemente prolongados por el 
empleo de inserciones de especial alea¬ 
ción de acero. Estas inserciones de 
válvulas se ven en los modelos Willys, 
Plymouth, De Soto, Dodge y otros de 
marcas populares. Para la conserva¬ 
ción y reparación mecánica de estas 
válvulas con inserciones, se necesitarán, 
por supuesto, nuevos equipos y herra¬ 
mientas especiales. 

Ha aumentado el número de fabri¬ 
cantes que emplean bielas cuyos extre¬ 
mos grandes van provistos de cojine¬ 
tes de tipo reemplazable. Esta clase de 
cojinete facilita el trabajo de repara¬ 
ción y conservación mecánica en gene¬ 
ral, y por otra parte, procura una nue¬ 
va oportunidad en el ramo de piezas de. 
repuesto. Los nuevos cojinetes de bielas 
tienen respaldo o soporte de acero y fo¬ 
rro de metal blanco Babbitt, ambos bien 
delgados. Se dice que con estos cojine¬ 
tes se mejora mucho la lubricación del 
motor, a causa de permiten una más 
fácil y rápida disipación del calor, cosa 
que impide el indebido recalentamiento 
del aceite. 

Entre los refinamientos del sistema 
de encendido se incluyen bobinas más 
grandes, para aumentar la fuerza de 
la chispa y facilitar el arranque. Se 
observa que continúa la preferencia por 
bujías de encendido de 14 mrn. y por el 
avance de encendido automático por 
fuerza de vacío. Este tipo de mecanis¬ 
mo de avance se incluye en la dotación 
corriente del Chevrolet, yendo aquí su- 
plementado por un avance centrífugo 
de modelo normal. Este mismo automó¬ 
vil va también provisto de un nuevo 
aparato, llamado selector octane. Este 
es una ajuste manual para la distribu¬ 
ción del encendido. Puede fijarse en la 
posición más conveniente para aprove¬ 
char, en grado máximo, cualquiera cla¬ 
se de combustible. 


Abril, 1933 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 



ABRE VIACIONES s 


$—Largo total 
j—Sedán de 5 pas. 
tt —Sedán de 7 pas. 

$5—Amplificador do freno al vacío 
tt—Se aplica al Sld. 7.00 x 15 en el 
Custom 

12-P—De don placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B<£B—Borg & Beek 
Hr-L—Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
Clim—Climax 
Cola—Columbia 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 

I1-Ij—D etroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
í* em—Geinmer 
Hyd—11 y d rá ul ico 
ln-Fxv—Fr. int. en 4 ruedos 
In-F&R—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rxv—Interiores en las ruedas 
traseras 

Lyco—Ly coming 

Al—Metal 

M ee—Mecha nica 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North East 

N-P—New Procese Gear Co. 

Oxvn—Propio 

Opo-^Opcional 

Pre—Prest-O-Lite 

Pump—Bomba 

Roe—Rockford 

Ras—Russell 

Sag—Sagina w 

Satis—SaÜBbury 

S-P—De nna placa 

Stro—Stromberg 

The—Thermoid 

Tfm—Timben 

l'niv.—Universal 

L'ni-Pr—Universal Products Co. 

Vae—Vacío o aspiración 

AV-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

AA'ill—Willard 


Fred B. Sides 

En el fallecimiento de Fred B. Sides, 
gerente de exportación de la Hupp Mo¬ 
tor Car Co., el país ha perdido uno de 
sus hijos más activos en el comercio in- 
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1 

'O —j. 

-U 

•3o 
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4 
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a. 

Litera 


1 

Auburn. 

.“8-101" 

2 

{Auburn . . . 

.“8-105” 

3 

Auburn. 

“12-161” 

4 

Auburn. 

12-165 

5 

ÍBuick. 

.“33-50” 

6 

{Buick. 

“33-60” 

7 

{Buick. 

“33-80” 

8 

{Buick. 

“33-90” 

9 

Ca dillac-La Salle. 355-CX-V8 

10 

|Cadillac. 

. “355-C” V-8 

11 

t Cadillac. 

“370-C” V 12 

12 

{ Cadillac. 

“452-C” V-16 

13 

Chevrolet 

.“CC” 

14 

{Chevrolet. 

“CA” 

15 

Chrysler. 

.“Si*” 

16 

Chrysler . 

“Royal 8” 

17 

{Chrysler . “Imp 1 Cust. 8 

18 

Chrysler. “Std. Imperial 8" 

19 

Continental. . 

. Beacon 

20 

Continental 

Flyer 

21 

Continental. . 

.. Ace 

£2 

Cord... 

.L-29 

23 

Cunningham.. 

.V-9 

24 

DeSoto. “Std. Cust. SD 

25 

iDodge Bros.. 

... “6-DP” 

26 

{Dodge Bros. 

.“8-DO” 

27 

Duesenberg.. 

.“St. 8” 

28 

Duesenberg. 

.“St. 8” 

29 

30 

Essex Terraplane-Autoplano 

31 

{Essex Terraplane-Autopl’o 

32 

Ford. 

. “4” 

33 

Ford. 

.“8 r ; 

34 

{Franklin . .. . 

.“Olympic” 

35 

Franklin Superchrged Air n 

36 

Franklin. . . Supercharged 12 

37 

Grahatn. 

“Std. Six” 

38 

Graham. . . . 

“Std. Eight” 

39 

Graham “Custom Eight” 

40 

ÍHudson- 

“Super 6 ’ 

41 

IHudson- 

.“Eight” 

42 

Hupmobile... 

. “321” 

43 

Hupmobile... 

_ “322” 

44 

Hupmobile... 

“326” 

45 

{Lincoln.... 

“V12-145” 

46 

{Lincoln- 

“V12-136” 

47 

{Marmon- 

.“16” 

48 

{Nash. 

“1120” 

49 

{Nash. 

“1130” 

50 

{Nash. 

“1170” 

51 

{Nash. 

“1T80” 

52 

{Nash... 

“1190” 

53 

{Oldsmobile 

..... “F-33” 

64 

Oldsmobile. . 

“L-33” 

55 

ÍPackard 8... 

. “loor 

56 

iPackard 8 

“1002” 

57 

ÍPackard Super 8 ..“1003” 

58 

í{Packard Super 8 “1004” 

59 

JPackard Twelve .“1005” 

60 

itPackard Twelve “1006” 

61 

Pierce-Arrow. 

.“1242” 

62 

Pierce-Arrow. 

. .. “1247” 

63 

Pierce-Arrow. 

. “1236” 

64 

Pierce-Arrow. 

.“836” 

6$ 

Plymouth. 

.“PC” 

66 

{Pontiac. 

.“601” 

67 

Reo.“S-Flying Cloud” 

68 

Reo.“Royale N-33” 

69 

Reo ... “Royale Customs” 

70 

Reo. . . .“Royale Customs” 

71 

Rockne. 

.“65” 

72 

Rockne . 

.“75” 

73 

Studebaker... 

.“Six” 

74 

Studebaker... 

.. .Com'r “8” 

75 

Studebaker... 

.Pres “8” 

76 

Stud’r Speedw’y Prca.. “8” 

77 

Stulx. 

.LA 

78 

Slutx. 

. MA and MB 

79 

{Willys Overland-4. “77” 

80 

{Willys OverIand-6. “99” 


127 

3.23 

17x5.50 

136 

3-45 

17x6.00 

133 

3.38 

17x6.00 

133 

3.38 

17x6.50 

119 

3.02 

6.00/17 

127 

3.23 

6.50/17 

130 

3.30 

7.00/17 

138 

3.51 

7.00/17 

130-136 

3.30-3.45 

7.00x17 

134-110 

3.40-3.56 

7.00x17 

134-140 

3.40-3.56 

7.50x17 

143-149 

3.63-3.78 

7.50/17 

107 

2 7° 

17x5.25 

110 

2L79 

5.25/18 

189**5 

4.SO 

17x5.50 

192**5 

4.88 

17x6.00 


7.50/17 

195*i§ 

4.98 

6.50/17 

102 

2.59 

17x5.25 

107 

2 72 

17x5.25 

114 

5L90 

17x5.50 

137*¿ 

3.49 

18x7.00 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

184*5*5 

4.70 

17x5.50ft 

111 

2.80 

6.00x16 

1<>2 

3.10 

6.50x17 

142H 

3.62 

31x6.75 

153)-5 

3.91 

31x6.75 

111 

3.59 

6.50/20 

106 

2.69 

17x5.25 

113 

2.87 

16x6.00 

112 

2.84 

5.50/17 

112 

2.84 

5.50/17 

118 

3.00 

6.00/17 

132 

3.35 

6.50/19 

144 

3.66 

7.50/17 

1855 

4.70 

17x5.50 

1915 

4.85 

17x6.00 

105§ 

4.95 

17x6.00 

113 

2.87 

17x5.50 

119 & 132 

3.02&3.35 

17x6.00 

121 

3.07 

17x6.00 

122 

3.10 

17x0.00 

126 

3.20 

17x6.50 

145 

3.68 

18x7.50 

136 

a.*5 

18x7.00 

145 

3.68 

7.00/15 

116 

2.05 

5.50x17 

116 

2.95 

5.50/17 

121 

3.07 

5.50x18 

128 

a, 25 

6.50x17 

133 & 142 

3.38 & 3.61 

7.00x18 

115 

2.92 

5.50x17 

119 

3.02 

6.00x17 

127H 

3.26 

17x7.00 

136 

3.45 

17x7.00 

135 

3.43 

17x7.00 

142 

3.61 

17x7.00 

142 

3.61 

17x7.50 

147 

3.73 

17x7.50 

137 & 142 

3.48 & 3.61 

7.50x17 

147 & 142 

3.73 & 3.61 

7.50x17 

136 & 139 

3.45 & 3.53 

7.00x17 

136 139 

3.45 & 3.53 

7.00x17 

174! i6 5 

4.42 

5.25x17 

115 

2.92 

5.50x17 

117 

2.97 

6.00/17 

131 

3.33 

6.50/18 

135 

3.43 

6.50/18 

152 

3.86 

7.00/18 

110 

2.79 

16x7.00 

114 

2.90 

18x5.50 

117 

2.97 

17x5.50 

117 

2.97 

17x6.00 

125 

3.18 

17x6.50 

135 

3.43 

17x7.00 

YílVi 

3.24 

6.00x19 

1.34 5 A145 

3.4143.08 

7.00x18 

156§ 

3.96 

17x5.00 

1755 

4.45 

17x6.50 



3190 

3530 

5390 

3915 

2090 

2200 

3200 

4620 

4600 

3120 

2705 

3645 

4550 

4625 


2575 

3620 

4220 

3265 

3500 

3695 


1167.9 
1642.0 
1914.2 

í48Í.6 
1587.6 

1675.9 


1492.3 
1655.0 
1743.9 

2020.3 
$390.4 
24.il . 2 

1417.4 

1451.4 
"1542.2 

1755.4 
1975.3 


4335 

4590 

4815 

4965 

5385 

5600 


1960.2 

2081.9 

2183.9 
2252.0 
2442.5 
2540.1 


2590 1174.8 


2075 

2990 

3110 

3385 

3040 

4386 

4383 

4885 

2136 

2878 


1213.2 
1360.0 
14J0.6 
1535.0 
1651.0 
1989.0 
1988.I 
2215.7 
968.8 
1305.4 


Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own. 
Own. 
Own 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Owm 


3x4*í 
3x4*2 
3Hx4*í 
3^x4 M 
2*?*x4 H 
3! u,x4 
3? 16 x5 
3»*x5 
3\nx4*>* 
3 3 *x4‘* ir , 
3 l jjx4 
3x4 

3 5 16X3^ 
35 K) x4 
3*4X4* '» 

3Í2X5 

3Mx4« 

3Hx4 

3x4 

3**x4 

3 l i'x4H 

3 7 gx5 

3Hx4H 

3J'hx4*w 

3>¿x4!Í 
3*¿x4*l 
3*Xx4* 4 ' 
3*0x4», 
•3 is míx4*í 
2»,6x4Lj 
3 7 4 x4»4 
3» 16X3*4' 
‘VixVÍ 
3^x4 H 
3» 7x4 

3«x4H 

3)4x4 

3*4x4 

2* s ,,x4f¿ 

3 x4*2 

3Hx4 *4 

3x4 <4 

3*j<*4»í 

3Wx4H 

3x4*4 

3*4x4 

3Vfx4H 

3x4*4 

3x4** 

3Hx4)í 

3>áx4W 

3«x4*4 

3x4^ 

3*16x5 

3*4x5 

3*íx5 

3*2x5 

3 7 4x4 

3 7 t<x4 

3*4x4 

3»áx4 

3^x4 


1^x3)-, 
3® 
3*iix5 
3»kx5 
3*4x5 
3 *7x4 *4 
3V2x4*| 
3*4x4?2 
3Í2*4 . 
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76x121 

28.80 

76x121 

28.80 

79x108 

46.88 

79x108 

46.88 

75x108 

27.01 

78x118 

30.02 

84x127 

35.12 

84x127 

35.12 

85x125 

36.45 

85x125 

36.45 

79x102 

46. SS 

76x102 

57.50 

84x89 

26.3 

84x102 

26.3 

83x114 

25.35 

83x105 

33.81) 

89x127 

39.20 

83x114 

33.80 

85x102 

18.22 

76x102 

21.60 

85x102 

27.34 

83x114 

33.80 

99\127 

4S.05 

83x111 

25.35 

79x111 

23.44 

83x108 

33.80 

05x121 

45.00 

95x121 

45.00 

85x114 

36.45 

75x121 

20.7 

75x114 

27.02 

99x108 

24.03 

78x95 

30.00 

89x121 

20.40 

89x121 

29.40 

83x102 

50.70 

83x114 

25.35 

79x102 

31 J?5 

79x102 

31.25 

75x121 

20.7 

76x114 

28.80 

85x108 

27.34 

76x118 

28.80 

81x121 

32.51 

83x114 

50.70 

76x114 

43.20 

79x102 

62.50 

83x111 

25.35 

76x111 

28.80 

76x1 TI 

28.80 

79x108 

31.25 

85x114 

36.45 

85x105 

27.34 

76x108 

28.80 

81x127 

32.50 

81x127 

32.50 

89x127 

39.20 

89x127 

39.20 

87x102 

56.72 

87x102 

56.72 

89x102 

58.80 

89x102 

58.80 

83x102 

54.08 

89x121 

39.20 


23.14 

81x89 

32.6 

85x127 

27.34 

85x127 

36.45 

85x127 

36.45 

85x127 

36.45 

70x105 

23.44 

83x105 

25.35 

83x118 

25.35 

78x102 

30.00 

78x108 

30.00 

89x111 

39.20 

85x114 

27.34 

85x114 

36.45 


15.03 

84x105 

26.33 


268.6 

4.40 

268.6 

4.40 

391.1 

6,41 

391.1 

0.41 

230.4 

3.78 

272.6 

4.47 

344.8 

5.65 

341.8 

5,65 

353.0 

5.78 

353.0 

5.78 

368.0 

6.03 

452.0 

7.40 

180.9 

2.97 

206.8 

3.39 

223.0 

3.66 

273.8 

4.40 

384.8 

6.31 

298.0 

4.80 

143.1 

2.34 

169.6 

2.79 

214.7 

3.52 

298.6 

4.89 

471.0 

7.72 

217.7 

3.57 

201.3 

3.30 

282.1 

4.61 

420.0 

6.S8 

420.0 

6.88 

322.0 

5.28 

193.1 

3.10 

244.0 

4.00 

200.5 

3.28 

221.0 

3.62 

274 0 

4.49 

274.0 

4.49 

39S.0 

6.52 

224.0 

3.67 

245 4 

4 02 

245.4 

4.02 

193.0 

3.16 

254.4 

4.17 

228.1 

3.72 

261.5 

4.28 

303.2 

4.97 

448.0 

7.34 

381 7 

6.26 

490 8 

8 04 

217 7 

3 J>7 

247 i 

4.ÜB 

247.4 

4,05 

260.8 

4.27 

322.0 

5.28 

221.4 

3 03 

240.3 

3.94 

320 0 

5.24 

320.0 

5 24 

384.8 

6 30 

384 8 

6 30 

445.5 

7.30 

445.5 

7 30 

462.0 

7 57 

402.0 

7 57 

429.0 

7 03 

366.0 

ü 00 

189.8 

3 11 

223.4 

3 67 

2GS.0 

4 40 

358.0 

5.87 

358.0 

5.S7 

358.0 

5.87 

189.8 

3 11 

205.0 

3.36 

230.0 

3.77 

230.0 

3 87 

250.4 

4 11 

337.0 

5.52 

241.5 

3 96 

322.0 

5.28 

134.2 

2.20 

213.3 

3.41 


ternacional, y la compañía que lo em¬ 
pleaba, uno de sus más inteligentes je¬ 
fes. Su muerte será profundamente la¬ 
mentada por sus numerosos amigos en 
todas partes del mundo. 

El Sr. Sides estuvo enfermo más de 
un año. Con su familia partió de De¬ 
troit en enero, yéndose a Miami, Flo¬ 
rida, en busca de un clima benigno y 
beneficioso para su quebrantada salud. 
Murió en esa ciudad el 28 de febrero. 


Estuvo con la Hupp durante muchos 
años. Después de diez y siete años de 
servir en un puesto administrativo fe¬ 
deral, el Sr. Sides ingresó en la Hupp, 
como director de oficina, en 1915. Cua¬ 
tro años más tarde fué ascendido al 
puesto de subgerente de ventas y en 
1925, nombrado gerente de exportación. 
Desde este año hasta su muerte, dirigió 
con admirable acierto los negocios in¬ 
ternacionales de la compañía, viajando, 
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5.10 

Strom. 

l’k 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL 

6-115 

S-P. 

BAB 

Own 

M 

Own 

Own 

A F 

4.44 

In-Fw. . 

D-M.. 

Ln-Fw.. 

Own 

Ross.. 

C&L.. 

49 

85-3200 

5.10 

Strom... 

l 7 Híd 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P. 

BAB . 

Own. 

M 

Owu. 

Own. 

4 F 

4.44 

Li-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

50 

100-3400 

5.25 

Strom. 

l'ad 

AC Pump.. 

A-Li»e. 

A-I áte.. 

USL 

6-133 

S-P.. 

BAB . 

Own. 

M 

Own. 

Own. 

X F 

4.71 

Iri-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

51 

125-3000 

5.25 

Strom. 

l» 4 d 

AC Pump.. 

A-Lite .. 

A-Iitc... 

Exide. 

6-152 

S-P.. 

BAB . 

Own 

M 

Own . 

Own. 

X F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

52 

80-3200 

5.30 

Strain... 

Vi 

AC Pump . 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-86 

S-P.. 

BAB . 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

’.F 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Sag... 

W&S... 

53 

90-3350 

5.50 

Strom... 

Vi 

AC Pump 

D-R. . 

D-R. 

Deleo. 

6-98 

S-P.. 

BAB.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 


4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W T AS.... 

54 

120-3200 

6.00 

Strom... 

l ,J i« 

Pump..... 

Dyneto.. 

N-E... 

Pre. .. 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own 

4 F 

4.36 

In-Fw... 

D-Mj% 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

55 

120-3200 

6.00 

Strom... 

i**r» 

Putnp. 

Dy neto.. 

N-E... 

Pre... 

6-144 

S-P. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own. 

l r, F 

4.36 

In-Fw... 

g-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

56 

145-3200 

6.00 

Strom... 

2'* 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.. 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own 

Own.. 

4 F 

4.41 

In-Fw.,. 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Own. . 

WAS.... 

57 

145-3200 

6.00 

Strom... 

2*i* 

Pump. 

Dyneto. 

N-E.. 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Owu.. 

M 

Own.. 

Own. . 

X F 

4.41 

In-Fw... 

D-M $ j 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

WAS.... 

58 

160 3200 

6.00 

Strom... 

1**16 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.. 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

Vi F 

4.41 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

WAR... 

59 

160-3200 

6.00 

Strom... 

1 »** 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.. 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

4F 

4.69 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR.... 

60 

176-3400 

6,00 

Strom... 

l**ú 

Pump. 

I)-R.. .. 

D-R.... 

Wil.. 

5-160 

S-P. 

Long. 

Own 

M 

Spicer. 

Own.. 

Vi F 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

CAL.... 

61 

175-3400 

6.00 

Strom. 

l*hfi 

Pump. 

D-R... 

D-R.. 

Wil. 

5-160 

S-P. 

Long.. 

Own . 

M 

Spicer. 

Own.. 

4F 

4.5S 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

62 

160-3400 

6.00 

Strom... 

l*u 

Pump... 

D-ll_ 

D-R... 

Wil... 

5-160 

S-P. 

Loug.. 

Own 

M 

L'ni-Pr 

Own. . 

FF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

C&L.... 

63 

135-3400 

5.50 

Strom,.. 

p>* 

Pump.... 

D-R.. 

D-K.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

í/>ng . 

Own 

M 

Uni-Pr 

1 )wn.. 

FF 

4.28 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. . 

Own.. 

Ross. . 

C&L.... 

64 

70-3600 

5.50 

BAR.,.. 

1*4 

Pump. 

D-R.... 

D-ll_ 

Wil... 

6- 84 

S-P.. 

BAB.. 

< )WM. 

M 

Uni... 

Own.. 

»*. F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

65 

77-3600 

5.20 

Corter.... 

1*4 

AC Pump . 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-94 

S-P. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own 

Own. 

HF 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own .. 

Sag... 

WAS.... 

66 

85-3200 

5.3 

Stroin... 

Vi 

Pump. 

D-R... 

D-R... 

Wil.. 

6-102 

S-P. 

Own 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

4 F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

CAL.... 

67 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

l‘ 4 d 

Pump.... 

D-R... 

D-R.... 

Wil. 

6-136 

2-P... 

Long 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

*2 F 

4.42 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Kx-DS... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

68 

125 3300 

5.30 

Schebler... 

l*4d 

Pump. 

D-R ... 

D-R... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

Vi F 

4 42 

In-Fw... 

ÍM" 

Ex-DS... 

Own.. 

Roes.. 

C&L.... 

69 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

IVid 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil 

6-136 

2-P 

Long . 

< )wn.. 

M 

Det.. 

Own 

4F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

70 

70-3200 

5.50 

Strom. 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil. 

5J-102 

S-P... 

BAB. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Spicer 

4F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

71 

72-3200 

5.00 

Strom... 

Vi 

Pump. 

A-I.ite... 

A-Lite... 

WII... 

51-102 

S-P... 

Long.. 

Own. 

M 

Mee.. 

Own. . 

4F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

72 

85-3600 

5.5 

Strom... 

1*4 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil 

51-102 

S-P... 

I/ong.. 

Own.. 

M 

Moc.. 

Own.. 

AF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

73 

100-3800 

5.5 

Strom... 

Vid 

Pump. 

D-U.... 

D-R... 

Wil... 

5.5-102 

S-P... 

Long., 

Own.. 

M 

Mee. . 

Own.. 

* 2 f 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&I. 

74 

110-3800 

5.5 

Strom. 

.Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

5.5-136 

S-F... 

Long.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

4 F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

75 

132-3600 

5.5 

Strom. 

Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5}-136 

S-P... 

BAB. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

(Iwn 

4 F 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

76 

85 3200 

5.50 

Zenith. 

1*4 

Vac. 

D-R. . 

D-R. ... 

Nat... 

6-170 

S-P 

BAB . 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

4F 

5.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Sal.... 

Gem.. 

W&R... 

77 

113-3300 

5.50 

Zenith 

1 *id 

Vac. 

D-R ... 

D-R. . 

Nat. 

6 170 

2-P . 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee . 

Tim... 

4 F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D8... 

Tim... 

Gem.. 

W&R ... 

78 

48-3200 

5.13 

Tillotaon.. 

Vi 

Pump... 

A-Lite.. 

A-Lito. 

USL 

6-96 

S-P. 

Roe. 

Own 

M 

Uni-Pr 

Own 

A F 

4.30 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw. 

Own 

Sag. 

W&S.... 

79 

80-3400 

5.00 

Tillotson .. 

1 H 

Pump... 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-102 

S-P. 

BAB.. 

Own 

M 

Uni-Pr 

Own 

HF 

4.09 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw. 

Own 

Gem.. 

W&S.... 

80 


en su representación, por todas partes 
del mundo. Fué uno de los organizado¬ 
res del Export Club de Detroit, ocupan¬ 
do los puestos de presidente y vice¬ 
presidente de esta organización. Tam¬ 
bién desplegó notables iniciativas per¬ 
sonas en actividades cívicas y sociales 
en Detroit. 

Fué enterrado en Detroit. Murió a 
los 58 años. Nuestras más sinceras con¬ 
dolencias a su distinguida familia. 


La Hulera el Popo 

La administración general de la Com¬ 
pañía Hulera el Popo, S. A., la única 
iábrica de neumáticos en México, ha 
quedado a cargo de la General Tire and 
Rubber Co., según anuncio hecho por 
William O’Neil, presidente de esta úl¬ 
tima compañía, a su regreso a Akron, 
Ohio, de la ciudad de México. 

La General Tire entra así en combi¬ 


nación con la compañía mejicana. Esta 
última viene trabajando con éxito, en 
la ciudad de México, desde hace como 
diez años. Los directores de la Com¬ 
pañía Hulera el Popo, S. A., continua¬ 
rán en sus mismos puestos. A la direc¬ 
tiva se ha agregado el nombre del Sr. 
O’Neil. Alfredo Quijarro, que ha sido 
el administrador general de la compa¬ 
ñía mejicana, ha sido nombrado al 
puesto de administrador general. 


Abril, 1933 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 

PASAJEROS 

\\\ 

Precios de lista al 
detalle con entrega 
en la fábrica . . . 


PA8. 

CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 


(127 

“8-101” 


in-3.23 m. AV 

. B.) 

2-P 

Coupe 

$745 

5-p 

Brougham 

795 

5-p 

Sedan 

845 

4-p 

Cabrlolet 

895 

5-p 

Phaeton Sedan 

945 

(138 

in.-3.45 ni. AA T 

. B.) 

7-p 

Sedun 

$945 


“Cuntom** 


2-p 

Coupe 

$895 

5-p 

Brougbnm 

945 

5-p 

Serian 

995 

4-P 

Cabrlolet 

1,045 

5-p 

Phaeton Sedan 

1.095 

2-p 

Speedster 

1,095 

(138 

In.—3.45 ni. AA’ 

. B.) 

7-p 

Sedan $1.095 


“8-105” (Salón) 


in.—3.23 ni. 

AV. B.) 

Brougham 

$1.105 

Sedan 

1,245 

Cabrlolet 

1.295 

Phaeton Sedun 

1.345 

Sppedster 

1,345 

“12-181” 

in_3.38 ni. 

AV. B.) 

Coupe 

$1.145 

Brougham 

1.195 

Sedan 

1.245 

“Cuntom” 

Couive 

$1.295 

Brougham 

1,345 

Sedan 

1.395 

Cnbriolet 

1.445 

Phaeton Sedan 

1.405 

Speedster 

1,495 


2-p 

“12-185” (Salón) 
(133 in.-3.38 ni. W. 11,) 

5-p Bronglinin $1,995 

5 p Sedun 1.745 

4- p Cabrlolet 1.785 

5- p lametón Sedan 1,845 

2-p Speedster 1,845 

HUICK 

“33-55” 

(110 In.—3.02 m. W. 11.) 
2-p Business Coupe $995 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1,030 

4- p Coñv’t Coupe 

(H-S) 1,115 

5- p Sedan 1,0.45 

5-p Victoria Coupe 1,065 

(with tniulí) 

“33-00” 

(127 In_3.23 n». W. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R-S) 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 

5- p Sedan 

5-p Victoria Coupe 

(with trunk) 

Conv't Phaeton 
4 door 


$1.270 

1.305 

1,310 

1,310 


5-p 


1.585 


“33-80” 

(130 In.—3.30 m. W. B.) 

5-p Victoria Coupe 

(with trunk) $1,540 
4-p Sport Coupe 

(R-S) 1,495 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

*:P 

Conv’t Coupe 



(R-S) 

1.575 

5-p 

Sedun 

1,570 

5-p 

Conv’t Phaeton 


4 door 

1.845 


“33-90»» 


(138 

In-3.51 ni. AV. B.) 

7-p 

Sedun 

$1,955 

7-p 

Llmouslne 

2,055 

5-p 

Club Sedan 


(with trunk) 

1,820 

5-p 

Victoria Coupe 


(rear deck) 

1,785 

5-p 

Sedan 

1.805 


CA »ILLAC-LA SALLE 

“355-CX” V-S 
(130 in.—3.30 na. W. B.) 


4-p 

Conv't Coupe 

$2,395 

4-p 

Coupe 

2,245 

5-p 

Town Coupe 

2,395 

5-p 

Sedan 

2,245 


Chussta 

1.850 

(138 

In.-3.45 ni. 

, AV. B.) 

5-p 

Town Sedun 

$2,495 

7-p 

Sedan 

2,495 

7-p 

Imperial Sedan 2,945 


Chassis 

1.900 

CADILLAC 



“355-C»» V- 

8 

(134 

in_3.40 ni. 

AV. B.) 

4 p 

Itoadater 

$2.795 

4-p 

Conv’t Coupe 

2,845 

4-p 

< 'oupe 

2,095 


Chassis 

2.000 


(140 in.- 


¡.58 ni. 


B.) 

2.895 

2.895 
2.995 
3.045 
3.105 

2.895 

395 

100 


3. 


5-p Coupe 

5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Imperial Sedan 

5-p 1'Inte ton 

5-p A11 Weather 

Phaeton 
Cítaosla 

Fleetxvood 

(140 in.—3.58 m. AV. 

5-p Sedan $ 

7-p Sedan 

7-p I.iinotiKine 

5-p Towu Cabrlolet 

7-p Town ('nbrioiet 

7-p Limousine 

Brouebnm 
159” Conmiercinl 

dinasta 

“370-C” V-12 
(134 in.—3.40 na. AV. 

4-p Itoadater 

4-p Convertible 

Coupe 

4- p Coupe 

Cliassls 

(140 in.—3.58 ni. AV. B.) 

5- p Coupe $3,595 

5-p Sedun 3,595 

5-p Town Sednu 3,995 

7 |» Sedan 3,745 

7-p Imperial Sedan 3,895 

5-p lMiaeton 3,595 

5-p All Wenther 

Pliaeton 4,005 

Chassis 2,900 

(140 in_3.58 ni. AV. B.) 


B.) 

1.295 
1,445 
i, 94 5 
1,995 
1.145 


IM 

$3,495 

3.545 

3,395 

2,800 


(140 1 ii.- 


Sednn 
Sedan 
l.imoiiMine 
Town Cabrlolet 
Town Cabrlolet 
I.imousine 
Broughnm 
Comuiercinl 
CIiohsIh 

“432-C” V-I8 


$3,995 

4,145 

4,345 

4.095 

4.845 

4.845 


78 ni. 


Sedun 
Sedan 
I.imousine 
Town (.'nbrioiet 
Town OnbiiOlet 
Llmqufltue 
ífrtrnghflm 


AV. B.) 

$0,250 

9,400 

9,900 

c.&so 

0.850 

9,850 


CHEVROLET 

Standard SIx “(X?’ 
(107 in.—2.72 Ha. AA T . II.) 

2-p Bus. Cotipe $445 

5-p Coach 445 

2-4-p Sport Coupe 475 

“CA” 

(110 in.—2.79 na. AV. B.) 


4-p 


Sport Roadater 
(R-S) 

DeLuxe Roadater 
Phaeton 

DeLuxe Phaeton 
Coach 

DeLuxe Coach 
Sedan 

DeLuxe Sedan 
Coupe 5 Windows 


$485 

500 

515 

530 

515 

530 

595 

580 

495 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

2-P 

Sport Coupe 



(R-S) 

635 

2-p 

Cabrlolet (R-S) 

565 

2-p 

DeLuxe Cabrlolet 

•580 

5-p 

Town Sedan 

545 


CHRYSLER 

“Six-CO” 

(§180 In.-4.57 na. 


\\ 


7-P 


Coupe (R-S) 
Sedan 4 door 
Business ('oupe 
Broughnm 2 door 
Conv't Coupe 
(R-S) 

Sedan 

Conv’t Sedan 


B.) 

$835 

845 

795 

705 

885 

997 

1,055 


5 p 

Chassis 

585 

7-p 

Clmssis 

045 


“EIsrht-CT»» 


(§193% in.-1.92 

AV. B.) 

ni. 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$985 

2-4-p 

Conv't Coupe 

1,035 

2-p 

Coupe 

945 

5-p 

Sedan 

995 

7-p 

Sedan 

1,171 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,195 

5-p 

Chnssis 

720 

7-p 

Chassis 

805 


5-p 


<*2 


“Imperial Eiielit-CQ” 

(5203 19/32 In_5.15 

AV. B.) 


Sedan 

$1,395 

Coupe (R-S) 

1,355 

Conv’t Sedan 

1,595 

Coupe 

1,395 

Conv’t Coupe 

1.425 

Chassis 

965 

“Cawtom-CL»” 

I 27/32 in.—i 
ni. AV. B.) 

5.38 

Sedan 

$2.995 

Sedau Limo. 

3.295 

Sedan 

2,895 

Conv't Roadater 

3.295 

Phaeton 

3.395 

Conv’t Sednn 

3,595 

Chassis 

2,100 


CONTINENTAL 

“Bencon” 

(102 In.—2.00 na. AV. B.) 

.... Roadater $355 

.... BusinesM Coupe 380 

.... Sedan 2-door 380 

.... Sedan 4-door 395 


o o: 


“Flyer” 
In.—2.f2 xn. 
Iloadster 
Coupe 

Sedan 2-door 
Sedan 4-door 


B.) 

$450 

490 

510 

535 


“Ace»» 

(114 in.-2.90 ni. AV. B.) 

_ Coupe (R-S) $725 

_ Std. Sedan 745 

.... De Luxe Custoin 

Sedan 815 

CORD—“Front Urive” 
(137% in.—3.19 na. 

\V. B.) 

5-p Sedan 

5-p Brougham 

5-p Conv't Phaeton 

Sedan 
Cabrlolet 


$2,395 

2,395 


2,595 

2.495 


2-4-p 

CIJNNINGHAM 
Complete runga of body modela 
nvailulde, 1 latine !n prive from 
$9,900 to $13.500. 

DE SOTO 

(|175 3/18 in.-1.45 in.) 

2-p Standard Cou|>e $995 

5-p Sedan 2-door 695 

5-p Standard Sedan 795 

2-4-p Standard Coupe 

(R-B) 735 

.... Kpeciul Brougham 725 

.... Cueto uj Coupe R-S 79t) 

2-4-p Cuatoih Conv’t 

Coupe 845 

5-p Cultora Sedan 835 

7 p St. Sedan 902 

.... Cus tipil Conv't 

Serian 2-door 975 

5-p CUartéls 8t. 525 

5-p Cha seis, Oust. 565 

7-p Chassis 575 

DODGE BRJTHBRS 
“6-DP»» 

(§183 in.-4.85 ni.) 


Sedan 

Coupe (R-S) 
Business Coupe 
Conv't Coupe 
Sedan 2-door 
Salón Brougham 
Chassis 


$970 

640 

595 

695 

030 

900 

445 


CAS. CARROCERIA PRECIO 

“8 in Line-DO»» 

(191 % in.-4.88 ni.) 


5-p 

Sedan 

$1,145 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,115 

5-p 

Coupe 

1,145 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,185 

5-p 

Conv’t Sedan 

1.395 

.... 

ChaBsIs 

70U 


DLESENDERG 

(142 Vi In.-3.82 ni. W.B.) 

.... Chassis $9.5uo 

(153 Vi In-3.91111. AV.B.) 

.... Chassis $9.60U 

ÜU PONT 

(125 in-3.18 ni. \V. B.) 

.... Cha sala $4,OOP 

(141 in-3.59 ni. AV. B.) 

.... Chassis $4,UUU 

(148 Vi in_8.72 ni. \V. II.) 

- Chassis $5.000 


ESSHX 

Terraplunc- 

El Autopian» 

“SIx” 

(108 in.-2.89 ni. \V. 

5-p Coa vli 

5-p Sednu 

2-4-p Coupe lt-S 

2-p Búa. Coupe 

2-p Roadater 

5-p Pliuetou 

Chassis 


“Speelal»» 

Coach 
Sedun 
Coupe R-S 
Conv't Coupe 
Sport Roadater 
Chasais 

“Eijrlit*» 
in.—2.87 in. AV 

Coach 
Seila u 
Coupe lt-S 
Bus. Coupe 
Conv't Coupe 
itoadater . 
Roadater lt-S 
Chassis 


B.) 

$505 

555 

585 

485 

425 

515 

365 


545 

505 

570 

595 

525 

395 


. B.) 

$015 

075 

055 

016 

685 

505 

025 

480 


AV. 


FORO 

«< 4 » 

(112 in.—2.84 ni. 

2-4 -jj Itoadater 

5- P J'Uuetou 

6- p Tudor Sedan 

2-p Coupe 

5-p Fordor Sedun 

2-p DeLuxe Koudster 

5-p DeLuxe Phaeton 

5- p DeLuxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 

2-4-p Cabrlolet Il-S 

6- p DeLuxe Fordor 

Sedan 

Victoria 


4-p 


AV. 


“ V-8»» 

i it.-2.84 ni 

Koudster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Fordor Sedan 
DeLuxe Itoadater 
DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sedan 

DeLuxe Coupe 
Cabrlolet R-S 
DeLuxe Fordor 
Sedan 


446 

450 

440 

510 

490 

495 

500 

490 

535 

500 

645 


B.) 

$475 

495 

600 

490 

560 

510 

645 

550 

540 

585 


4-p 

Victoria 

595 

FRANKLIN 


“Sun 

erchitrired Alriiiiin” 

(132 

tn.—3.35 ni. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$ 1.935 

5-p 

Sedan, Oxford 

1,905 

7-p 

Sedan 

2,136 

5-p 

Club Sedan 

1,985 

5-p 

Victoria 



Brougham 

2.035 

2-p 

Coupe 

1,935 

2-4-p 

ConV’t Coupe 

1,960 

7-P 

Llmouslne 

2.285 


“Snperclinrared Twelve” 
(144 In.—3.88 m. AV. B.) 

5-p Sedan $2,885 

7-p Scdnn 2.985 

5-p Club Brougham 2,885 

7-p Llmouslne 3,185 

“Olymplc»» 

(118 in.-3.00 ni. AV. B.) 

5-p Sedan $1,385 

2-p Coupe 1.886 

2-4-p Conr't Coupe 1.600 


ABREVIACIONES : •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. |—Largo total, t —Incluye parachoques. 
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El Automóvil Americano 

























REO 


Roya 


de 1933 




están atrayendo nuevos 
compradores en todas partes 


E N todo lugar donde se han mostrado 
los nuevos automóviles REO de 1933, 
sus ventas lian aumentado. 


28 años de experiencia en la construcción 
de finos vehículos. Y son también los más 
lindos. 


Muchas personas que nunca tuvieron un 
REO en el pasado, viajarán en un REO 
en 1933. 

No hay ahora obstáculo de precio. Al mis¬ 
mo tiempo, la excelente calidad se presenta 
actualmente más evidente que nunca. 

Los nuevos automóviles REO Flying Cloud 
y REO-ROYALE son, por muchas razones, 
los productos de mayor valor intrínseco de 
la fábrica REO, la cual cuenta con más de 


Despiertan inmediatamente el interés de 
las personas que exigen CALIDAD a costo 
equitativo. 

Con el completo surtido de camiones rápi¬ 
dos REO Speedwagon. camiones grandes y 
combinaciones de tractores y remolques, 
estos admirables nuevos automóviles REO 
de 1933 dan al concesionario un grupo de 
vehículos comprendido en la categoría de 
los precios más lucrativos. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábrica en el Canadá TORONTO, ONTARIO, CANADA 
CABLEGRAMAS: “REOCOLAtVSUSG 


Abril, 1033 
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EAS. CARROCERIA PRECIO 

GRAHAM 

‘‘Standard Six” 

( 51S5 In.-4.70 ni. W. B.) 

2-p Coupe $743 

2-4-p Coupe 795 

5-p Sedan 795 

2-4-p Conv’t Coupe S35 

“Standard KIkIií” 
(5191 in.-4.85 iu. \V. B.) 

2-p Coupe $S45 

2-4-p Coupe 895 

5-p Sedan 895 

2-4-p Conv’t Coupe 935 

“Custon Eigrht” 

(1195 in.-4.95 m. W. B.) 


2-p 

2-4-p 

5-p 


Coupe 

Coupe 

Sedan 


$1.045 
1.095 
1.095 


XV 


B.) 

$995 

995 

1,000 

1,095 


W. B.l 
$1,195 
1.195 
1,260 

1.295 

W. B.) 
$1.445 
1.445 
1,510 


HUDSON 

“Six” 

(113 In.—2.87 ni. W. B.) 

2-p Ilus. Coupe $695 

5-p Concli 695 

2-4-p Coupe 735 

5-p Sedan 765 

2-4-p (’onv’t Coupe 845 

5-p Phaeton 7G5 

Chnssis 505 

“Eiislit” 

(119 in-3.02 ni. W. B.l 

5-p Coaeh $975 

2-4-p Coupe 993 

5-p Sedan 1,045 

2-4-p Conv’t Coupe 1,145 

Chnssis 865 

“Major” 

(132 in-3.35 ni. XV. B.) 

5-p Sedan $1,250 

5-p Broughnm 1.350 

5-p Club Sedan 1.350 

7-p Sedan 1.350 

7-p Pliaeton 1.250 

Cbassis 1,000 

HUPMOBILE 

“321” 

(121 in.—3.0-7 ni. 

- Coupe (R-S) 

.... Sedan 

Victoria 

.... Cabriolet- 

Roadster 

«322” 

(122 in.-3.10 ni. 

.... Coupe (R-S) 

.... Sedan 

.... Victoria 

.... Cabriolet- 

Roadster 

“326” 

(120 in-3.20 ni. 

.... Coupe (R-S) 

.... Sedan 

.... Victoria 

.... Cabriolet- 

Roadster 1,545 

LINCOLN V12-13G 
(130 in.—3.43 ni. XV. B.) 

2-P Coupe $3,100 

2-4-p Coupe (R-S) 3,145 

2-4-p Conv’t Roadster 

(R-S) 3,200 

5-p Town Sedan 3.100 

5-p Sedan 3.200 

5-p Coupe 3,200 

7-p Sedan 3.300 

7-p Limoutdne 3.350 

.... Phaeton. cowl & 

windsbield 3.200 

5-p Phaeton 3,000 

7-p Touring 3.2 üo 

2-p Open Roadster 2,700 

2-4-p Open Roadster. 

(R-S) 2.745 

.... Cbassis 2.400 

“V12-145” 

(145 In.—3.68 m. W. B.) 

.... Phaeton. cowl & 

Windsbield $4,400 

Pbaeton 4,200 

Touring 4.300 

Town Sedan 4.400 
Town Sedan 4,400 
Sedan 4,500 

Coupe 4.300 

Sedan 4.600 

Limousine 4.SOO 

Bruna Cabriolet 6.900 
Rrunn Broughnm 6.900 
Brunn Conv’t 
Coupe 5.700 

Dletrich Conv’t 

Sedan 6.100 

Dletrich Coupe 4,900 

Judklns Berlíne 5.500 
Judkins Coupe 5,000 

Judkins Sedan 

Limo. 5,800 

Wlllougbb.v 

Limousine 5.700 

Willonghby 

Brongham 7,000 

LeBaron Conv’t 

Roadster 4.500 

Cbassis 3.200 


5-p 

7-p 


3-p 

5-p 

7-p 

7-P 


2-p 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

MARMON 

“SIXTEEN” 

(145 in.-3.68 m. W. B.) 

5-p Sedan $4.825 

2-p Conpe 4,825 

5-p Coupe 2-door 4.925 

2-p Conv’t Coupe 4,975 

5-p Conv’t Sedan 5,075 

7-p Sedan 4,975 

7-i> Liraonsine 5,175 

5-p Club Sedan 4.925 

_ Cbassis 3.750 

NASH 

“Big: Six-1120” 

(116 in.-2.95 ni. W. B.) 

5-p Sedan $695 

2-p Coupe 725 

4- p Coupe (R-S) 745 

5- p Town Sedan 745 

-l-p Conv’t Roadster 810 


“Standard S—1130” 

(110 in.-2.95 ni. W. B.) 

5-p Sedan $845 

4-p Conv’t Roadster 900 

2-p Coupe 830 

4- p Coupe (R-S) 845 

5- p Town Sedan 830 

“Snecia I S-1170” 

(121 in.-3.07 ni. W. B.) 

5-p Sedan $1,015 

4-p Conv’t Rondster 1,055 

2-p Coupe 965 

4- p Coupe (R-S) 1,015 

5- p Conv’t Sedan 1,095 

5-p Town Sedan 975 

“Advanced S—USO” 
(128 in.—3.25 ni. W. B.) 

5-p Sedan $1.320 

4-p Conv’t Roadster 1.395 

2-p Coupe 1.255 

4- p Conpe (R-S) 1,275 

5- p Conv’t Sedan 1.575 

5-p Victoria 1.395 


“A mba.ssn d or 


-1190” 


(133 

in.—3.3S ni. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1.575 

4-p 

Conv't Roadster 1,645 

4-p 

Coupe (R-S) 

1.545 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,875 

5-p 

Victoria 

1.785 

(142 

i n.-3.61 ni. 

XV. B.) 

5-p 

Sednn 

$1.955 

7-p 

Limousine 

2,055 

5-p 

Sedan 

1.855 

5-p 

Broughain 

1.820 


OLDSM OBILE 
“Six” 

(116% in.—2.96 
XV. B.) 

2-p Business Coupe 
5-p Coupe 

2-4-p Sport Coupe 
5-p Sedan 4-door 

5-p Touring Coupe 

4- p Conv’t Coupe 

5- p Touring Sedan 

4-door 

“Ei^lit” 

(116% In.—2.96 
XV. B.) 


$745 

745 

780 

825 

775 

825 

855 


2-p 

Business Coupe 

$845 

2-4-p 

8port Coupe 

880 

5-p 

Sedan 4-door 

925 

5-p 

Touring Coupe 

S75 

4-p 

Conv’t Conpe 

925 

5-p 

Touring Sednn 

955 

PACKARD 



“Eifflit” 

“1001” 


(1 

27V* in_3.2-1 

ni. 


W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,150 

5-p 

Coupe Sedan 

2.190 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2.250 

2-4p 

Coupe 

2.160 


Cbassis 

1.750 


“1002” 


(136 

1„.-3.45 ni. XV. B.) 


5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-n 

4-p 

7-p 


Sedan 

Sedan 

Sedan Limo 
Club Sedan 
Coupe 
Conpe 

Conv’t Victoria 
Conv’t Sedan 
Phaeton 
Touring 
Chnssis 


$2.385 

2.455 

2.550 

2.390 

2.440 

2.350 

2.780 

2.890 

2*870 

2.390 

1.880 


“Snpcr Eisrht” 
“1003” 

(135 in—3.43 ni. XV. B.) 

5-p Sedan $2,750 

“1004” 

(142 in.—3.61 m. XV. B.) 
2-4-p Coupe $2.780 

2-4-p Coupe Roadster 2.870 

4-p Phaeton 2.890 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

4- p 
7-p 

5- p 
5-p 


(142 

4-P 

4- p 
2-4-p 

5- p 
5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Club Sedan 
Coupe 
Touring 
Sedan 

Sport Phaeton 
Sedan Limo 
Conv’t Victoria 
Conv’t Sedan 
Chassis 


2.975 

2.980 

2.9S0 

3,090 

3.150 

3.280 

3.440 

3,590 

2.290 


“Twelvc” 

“1005” 

in-3.61 ni. XV 

Phaeton $3 

Sport Phueton 4 
Conpe Roadster 3 
Conv’t Victoria 4 
Conv’t Sedan $4 
Coupe 3 

Coupe 3 

Club Sedan 3 

Sedan 3 

Chnssis 


B.) 

00 

.090 

S50 

.190 

630 

.720 

.890 

.sso 

860 

980 


“1006” 

(147 in.-3.73 ni. W. B.) 

7-p Sedan $4,085 

7-p Sedan Limousine 4,285 

. . .. Chnssis 8,170 

PIERCE-ARROW 
“836” 

(13(í in.—3.45 ni. W. II.) 

5-p Club Broughnm $2.385 

5-p Sedan 2.575 

5-p Club Sednn 2.695 

.... Chassis 2.075 

(130 in.-3.53 ni. XV. II.) 

7-p Sednn $2,830 

7-p Encl. Drive 

Limousine 2.975 

.... Chassis 2,275 

“Salón 836” 

(136 in.—3.45 ni. W. B.) 
5-p Club Broughatu $2.550 

5-p Sedan 2.740 

5-p Club Sedan 2.860 

(139 in.-3.53 ni. W. B.) 

7-p Sedan $3.015 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3.140 

“1236” 

(136 in_3.45 ni. XV. II.) 

5-p Club Broughnm $2.785 

5-p Sednn 2.975 

5-p Club Sedan 3.095 

.... Chassis 2,475 

(139 in.-3.53 ni. XV. II.) 

7-p Sedan $3.250 

7-|» Encl. Drive 

Limousine 3.375 

- Chassis 2,675 

“Salón 1236” 

(136 in-3.45 ni. XV. II.) 

5-p Club Broughain $2,950 

5-p Sedan 3.140 

5-p Club Sedan 3,200 

(139 In.—3.53 ni. W. B.) 
7-p Sedan $3.415 

7-p Encl. Drive 

Limonsine 3.540 

“Cnatoni Mode! 1242” 

(137 in_3.48 ni. W. B.) 

Club Broughain $3.650 

Sednn 3.785 

Club Sednn 3,950 

Club Berline 4,150 

Confie (R-S) 3,785 

Conv’t Sedan 4,250 

Conv’t Coupe 

Roadster 3,900 

Tourer 3.950 

Sport Phaeton 4.150 

Chnssis 3.100 


5-p 

5-p 

5-p 

5-n 

4- p 

5- p 


5-p 

5-p 


(142 

7-p 

7-p 

7-p 


¡n.—3.61 
Sednn 

Encl. Drive 
Limousine 
Tourer 

Chassis 


ni. W. B. > 

$3.985 

4.250 
4.250 
3,300 

“CnKtom Moflel 1247” 
(142 in.-3.61 ni. XV. B.) 

5-p Sedan $4.295 

5-p Club Sedan 4.400 

5-p CInb Berline 4.600 

W. B.) 

$4.535 


(147 in.—¡ 
7-p 
7-p 


in.—3.73 ni. 

Sedan 

Encl. Drive 
Limousine 
Chassis 


4.800 

3.800 


“LeBaron” 

Conv’t Sednn 5,700 

Conv’t Sednn 6.100 

Conv’t Victoria 5.200 

Club Sedan 5.700 

Encl. Drive 

Limousine 6.200 

Coupe 5,300 

Coupe 5.600 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 


“Broun” 

Town Broughnm 

6,700 


Town Broughain 

6.700 


Town Cabriolet 

7.200 

.... 

Town Car 

6.700 


Encl. Drive 



Brougham 

7.200 

PLYMOUTII 


(5173 

“6-PC” 

in.-1.39 ni. W 

. 11.) 

2-p 

Business Coupe 

$495 

2-4-p 

Coupe (R-S) 
Conv’t Coupe 

525 

2-4-p 

565 

5-p 

Sednn 2-door 

505 

5-p 

Sedan 

545 

Chassis 

360 


•ONTIAC 


“ 8 ” 


(117 

in.—2.97 ni. \V 

. II.) 

2-p 

Roadster 

$585 

2-p 

Coupe 

635 

5-p 

Sedan 2-door 

635 

4 p 

Sport Coupe 

670 

5-p 

Sedan 4-door 

695 

4-p 

Conpe Conv’t 

695 

5-P 

Touring Coupe 

675 

REO 

« 

S-Flyingr Clotul 

•> 

(117 

in.-2.97 ni. W 

. II.) 

5-p 

Standard Sedan 

$995 

Sport Sedan 

1.090 


Standard Coupe 

995 

.... 

SjKirt Coupe 

1.090 

.... 

Standard Conv’t 



Coupe 

1.045 


Sport Conv’t 



Coupe 

1.140 

( 131 

“Royale X-33” 
in.-3.33 ni. XV 

. 11.) 


5-p Standard Sedan $1,745 

5-p Elite Sedan 1,845 

5-p Standard Victoria 1,745 

5-p Elite Victoria 1.845 

4-p Standard Coupe 1.745 

4-p Elite Coupe 1.845 

“Royale Cuatom” 

( 133 in.-3.43 ni. W 


5-p 

5-p 

4-p 


Elite Sedan 
Elite Victoria 
Elite Coupe 


II.) 

$2,445 

2.445 

2.445 


(152 in.-3.86 ni. W. II.) 

7-p Elite Sedan $3.695 

7-p Elite Berline 

Sedan 3.895 


ROCKNE-S1X 

“65” 

(lio In.— 2.79 ni. W. 

2-p Coupe 

2-p Conpe DeLuxe 

4-p Coupe 

4- p Coupe DeLuxe 

5- p Coacli 

5-p Conch DeLuxe 

5-p Sedan 

5-p Sednn DeLuxe 

4-p Conv’t Rondpter 

4- p Conv’t Rondster 

DeLuxe 

5- p Conv’t Sednn 

5-p Conv’t Sedan 

DeLuxe 


II.) 

$585 

630 

620 

605 

585 

630 

015 

660 

075 

720 

695 


II.) 

$085 

730 

720 

765 

785 

780 

775 

820 

795 

840 


“75” 

(114 in.—2.90 ni. XV. 

2-p Coupe 

2-p Conpe DeLuxe 

4-p Coupe 

4- p Coupe DeLuxe 

5- p Sednn 

5-p Sedan DeLuxe 

4-p Conv’t Rondeter 

4- p Conv’t Roadster 

DeLuxe 

5- p Conv’t. Sedan 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 


STDDEBAKER 
“Six” 

(117 in.—2.97 ni. 

5-p Sedan Regal 

Convertible 
5-p Sedan Regnl 

5-p Sednn Conv’t 

5-p Sednn 

5-p St. Regís Broughani 

Regn! 1,020 

5-p St. RegiB JIroughnm 915 

4-p Coupe Regal 995 

4-p Coupe 890 

2-p Coupe Regnl 915 

2-p Conpe 840 

4-p Conv't Rondster 

Regal 1.020 

4-p Conv’t Roadster 915 


W. B.) 

1.120 
1.020 
1.015 
015 


Commnndcr “S” 

(117 in.—2.97 ni. W. B.) 

5-p Sednn Regal 

Convertible $1.300 
5-p Sedan Regnl 1,180 

5-p Sedan Conv't 1,195 

5-p Sedan 1,075 

5-p St. Regís Broughntn 

Regal 1.180 


5-p St. Regis 

Broughnm 1,075 

4-p Coupe Regal 1,155 

4-p Coupe 1,050 

2-p Coupe Regal 1,105 

2-p Coupe 1.000 

4-p Roadster Conv’t 1,005 

4- p Rondster Con¬ 

vertible Regnl 1.200 

Prealdent “8” 

(125 in.—3.18 ni. \V. B.) 

5- p Sedan Regnl 

Convertible $1.650 
5-p Sedan Regnl 1,490 

5-p Sedan Conv’t 1,545 

5-p Sedan 1,385 

5-p St. Regis Rrotighai» 

Regal 1,490 

5-p St. Regia 

Broughnm 1.385 

4-p Coupe Regnl 1.430 

4-p Coupe 1,325 

4-p Roadster Regal 

Convertible 1.490 

4- p Rondster Con¬ 

vertible 1,385 

Siieedxvay Prenident “8” 
<135 in.-3.43 ni. XV. B.) 

7-p Limousine $1,935 

7-p Limousine State 2.040 

5- p Sedan State 

Convertible 1.960 

Sednn Convertible 1,855 
Sedan State 1,940 

Sedan State 1.790 

Sedan 1.835 

Sedan 1,685 


5-p 

7-p 

5-p 

7-P 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

Lp 

4-1» 


St. Regís Broughnm 


State 
St. Regis 
Broiigluun 
Conpe State 
Coupe 

Rondster State 
Convertible 
Roadster Con¬ 
vertible 


1.700 

1.685 
1.730 
1,025 

1.790 


STUTZ 

“LA A” 6 Cyllnder 


5-p 

W. 11.) 

Sedan 

$1.995 

5-p 

Coupe 

1.995 

2-P 

Coupe 

1.995 

5-p 

Club Sedan 

1.995 

Chnssis 

1.895 

“SV-IO” 8 CylliMlcr 

(1 

Standard 
34% In.—8.41 

ni. 

B-p 

W. B.) 

Coupe 

$2,495 

5-p 

Sedan 

2.780 

2-p 

Coupe 

2.780 

5-p 

Club Sedan 

2.880 

(143 

Cnntom 

In_3.68 ni. W. B.) 

7-p 

Sedan 

$3.560 

7-p 

Limousine 

8.760 

5-p 

Convertible Sedar 

i 3.810 

7-p 

Speedster 
Cabriolet Coupe 

3.995 

3.760 

5-p 

Sedan 

3.510 

ChnsBis 

3,190 


5-p 

5- p 

2-P 

6- p 
2-p 
2-p 


DV-32 Serien 

(134% í"-3.41 

XV. B.) 

Conpe 
Sednn 
Coupe 
Club Sedan 
Speedster 
Cabriolet Coupe 


ni. 

$3.195 

3.480 

3.480 
3.580 
3.580 
3.680 


(143 in.—3.68 m. W. B.) 
7-p Sedan $4,260 

7-p Limousine 4,460 

5-p Convertible Sedan 4,510 

7-p Speedster 4,695 

.... Cabriolet Conpe 4.460 

5-p Sedan 4.210 

.... Chassis 3.890 

Salón 

(134% In.-3.41 ni. 

W. B.) 

.... Waterbouse Con¬ 

tinental Coupe $6.775 

WILLYS-O VER.LAND-4 


(5136 in.—3.96 ni. W. 

B.) 

2-p 

Standard Conpe 

$395 

4-p 

Standard Conpe 

425 

4-p 

Stnndnrd Sednn 

445 

4-p 

CtiRtom Coupe 

445 

4-p 

Conv't Rondster 

475 

4-p 

Custom Sednn 

475 

Panel Delivery 

445 

WILLYS-O VERI, ANI> 
“99” 

-6 

(5175 

I„.-4.43 ni. W. 

B.) 

2-p 

Standard Conpe 

$595 

4-p 

Custom Conpe 

675 

5-p 

Custom Sedan 

•75 
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Ei. Automóvil Americano 










COMPLETAMENTE DIFERENTE 

pero reemplaza a todo otro forro de freno 



INSTALE EL 
AMERICAN 
BRAKEBLOK 


Sin necesidad de 
cambio en 
método o en frenos 


El AMERICAN BRAKE- 
BLOK, el nuevo tipo de forro 
de freno de seguridad, es com¬ 
pletamente diferente en carácter 
y vastamente superior a todo otro 
tipo de forro de freno. Como 
forro de repuesto, puede instalarse 
con facilidad y rapidez, en re¬ 
emplazo de cualquier otro forro, 
sin cambio en método de instala¬ 
ción o en los frenos originales. 

Este material se llama forro de 
freno de seguridad a causa de que 
produce paradas más rápidas y 
suaves bajo toda condición — a 
causa de que dura más y a causa 
de que conserva los frenos en 
mejor ajuste. Se hace de una sola 
clase solamente. Ofrece la seguri¬ 
dad de un servicio completamente 
satisfactorio durante mucho 
tiempo. 

En su carácter físico, el Ameri¬ 
can Brakeblok es un material 
sólido muy denso y homogéneo, 
formado bajo presión, sometido 
a tratamiento térmico y esme¬ 
rilado a tamaño exacto. No con¬ 
tiene caucho. No se hincha ni 
quema bajo el servicio más se¬ 
vero. 

Una pequeña existencia de sólo 
diez rollos de American Brake¬ 
blok sirve para 125 marcas y 400 
modelos de automóviles y camio¬ 
nes livianos, permitiendo satis¬ 
facer el 90% de los requisitos de 
frenos interiores. 

El American Brakeblok se su¬ 
ministra en la nueva y conveni¬ 
ente forma de rollo, y también en 
tipo keeper, en juegos de recubri¬ 
miento completo y en tipo emper¬ 
nado de recubrimiento completo. 
Además de este moderno forro de 
freno, fabricamos revestimientos 
para embragues de fina tela y de 
tipo moldeado, de gran flexibili¬ 
dad y exentos de protuberancias, 
lo que hace innecesaria la afina¬ 
ción preliminar. Por carta o por 
telegrama sírvase pedirnos infor¬ 
mación y precios del American 
Brakeblok, el moderno y seguro 
material para frenos. 


n AMERICAN 

QRAKEBLO 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION ■ 4860 MERRITT AVE., DETROIT, MICH., E. U. A. 

División industrial y automotriz de la American Brake Shoe & Foundry Company 
Oficinas do ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


Abril, 1933 
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ESTAS INVISIBLES 
VENTAJAS ADICIONALES 
DEL 

E MARK 

EDISON 





explican la creciente demanda 
popular de los productos de 
marca Edison — 

S E requieren más cosas que cajas, piezas de plomo, separadores, 
parrillas e ingredientes activos para producir un acumulador 
Edison-Emark. La reputación, la inspección de laboratorio, los 
procedimientos para la medición de fuerza y los recursos científicos 
y mecánicos de la organización Edison, son los ingredientes in¬ 
visibles que entran en cada acumulador Edison-Emark que Ud. 
vende. Es por esta razón que sólo la Edison puede bacer un 
acumulador Edison-Emark. Es por ésto que sólo un Edison-Emark 
puede igualar a otro Edison-Emark en duración, funcionamiento y 
seguridad. El hombre que sabe cómo se hace un buen acumulador 
comprende en el acto las ventajas de la construcción del Edison- 
Emark . . . pero las adicionales ventajas invisibles, por las cuales 
el Edison-Emark es tan famoso, colocan a este acumulador en una 
categoría propia y exclusiva. 

E L retrató de Thos. A. ICdison sobre un producto constituye 
universalmente un el símbolo de superior calidad en proyecto 
y construcción. A los emprendedores comerciantes del extranjero 
ofrecemos ahora la oportunidad de representar el surtido de 
garantizados productos Edison, entre los cuales se comprenden, 
además de acumuladores, bujías de encendido, bobinas para el 
encendido, magnetos y cables para circuitos eléctricos. Los 
comerciantes que se interesen, quedan cordialmente invitados a 
pedirnos por telegrama o por cara, información detallada sobre 
la representación de nuestros productos. 



La Construcción de 
Zona Positiva Com¬ 
pensada es Una Ven¬ 
taja Exclusiva del 
Acumulador 

E MARK 

EDISON 


C ON el objeto de compensar 
las capacidades de las 
placas positivas y negativas, los 
acumuladores ordinarios se han 
construido siempre con una 
placa negativa mas por elemen¬ 
to que el número de placas 
positivas, pero a pesar de ésto, 
las capacidades quedan todavía 
gobernadas por las placas nega- 


Gracias a estudios de labora¬ 
torio, en el Edison-Emark se 
emplea un elemento compen¬ 
sado. en el cual hay más placas 
positivas que negativas. Como 
las irregularidades de las placas 
positivas son la causa principal 
de la descompostura de los 
acumuladores ordinarios, los 
laboratorios del Edison-Emark 
han hecho una verdadera con¬ 
tribución a la excelencia en este 
ramo con la introducción de 
este rasgo exclusivo. 


INTERNA T1 OIS AL DIVISION 




TRADE MARK 


a&i i*<nu+ IN C. 


261 5th Ave., Nueva York , N. Y., E. V. A. 

Dirección telegráfica: Z\MOTIC, Toda clave 


ACUMULADORES 
■§ E MARK 

EDISON 


Abril . 1933 
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ABREVIACIONES s 

—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
$1—10 Neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


Í t—Propulsión por 4 ruedas 
tt—Con motor Cummins Diesel 
8—6 ruedas 

SIS —Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B —Engranaje cónico 
C—Cadena 
D —Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


Sd—Biselado espiral de doble 
reducción 

SR—Reducción sencilla 
AV—Tornillo sin fin 
RW—Reducción por tornilo 
sin fin 


Estudio Analítico de la Terminología Automotriz 


En el próximo número de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO empezaremos a publicar un interesante artículo 
bajo el título de Estudio Analítico de la Terminología 
Automotriz, escrito por Luis Chavez, redactor técnico 
de esta revista desde su fundación hace 17 años. Este 
artículo aparecerá consecutivamente en varios números 
de nuestra revista y constituirá un estudio profundo y 
completo de los numerosos vocablos técnicos que han de 
emplearse en lugar de las designaciones locales erróneas 
que circulan en los varios países iberoamericanos. En 
el artículo del Sr. Chavez se indicarán primeramente 


los vocablos autorizados, con sus definiciones técnicas, 
y luego las designaciones erróneas que se emplean en 
su lugar y lo que ellas quieren decir cuando tienen, en 
realidad, algún significado definido. Serú un artículo 
que, en nuestra opinión, contribuirá notablemente a 
uniformar la terminología del automóvil y sus anexos, 
a refinar el lenguage técnico y a resolver finalmente 
las dudas que con frecuencia se presentan en la redac¬ 
ción de anuncios, catálogos, circulares y otro material 
de propaganda relativo a la industria automotriz. 
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Es fácil vender 
las bujías preferidas 
por los campeones— 


BUJÍAS 





El dinero, la fama, y hasta la vida, a veces, 
dependen de la selección que haga un corredor 
de automóviles, al escoger bujías de encendido. 


Así pues, cuando los campeones de carreras 
terrestres, aéreas y acuáticas eligen Champions 



_y las eligen sin vacilar, siempre—esta pre¬ 
ferencia demuestra por sí misma la seguridad 
de las bujías Champion. 

Explique Ud. a sus clientes que las Champion, 
las mejores bujías para resistir al golpeteo 
terrible de los motores de carreras, son también 
las mejores para los automóviles ordinarios. La 
Bujía Champion lleva ahora un aislador con 
punta de nueva forma, patentada, que resiste a 
la suciedad y mantiene a la hujía dando chispas 
enérgicas aun hajo inmenso esfuerzo. 

Haga Ud. hincapié en esta enorme mejora 
que le traerá aumento de beneficios. 

Champion Spark Plug Co . 

Toledo , O/iio, E. XJ. A . 

Dirección Cablegrójica: CHAMPION » Toledo 


Esta punta de 
nueva forma pro¬ 
duce mayor po¬ 
tencia, velocidad 
y economía. 










La Studebaker Continúa 

• South Bend, Ind., 20 de marzo—La 
amistosa sindicatura aprobada por los 
directores de la Studebaker Corp., no 
afecta a sus negocios de exportación. 
La Studebaker Pierce-Arrow Export 
Corp. no fué incluida en la sindicatura, 
según declara Arvid L. Frank, vicepre¬ 
sidente y administrador general de esta 
compañía de exportación. 

“La venta en el extranjero de los au¬ 
tomóviles Studebaker, Pierce-Arrow y 
Rockne, y de los camiones y ómnibus 
Studebaker, White, Indiana y Pierce- 
Arrow, no se interrumpirá” dijo el Sr. 
Frank. “Nuestras actividades de ventas 
continuarán como antes bajo el impul¬ 
so de una organización competente y an¬ 
siosa de servir eficazmente a nuestros 
distribuidores en el extranjero.” 

El Sr. Frank manifestó que había 
sido muy afortunada la elección al car¬ 
go de síndico de tres hombres profun¬ 
damente al corriente de los negocios de 
la Studebaker y de la White. 

“H. S. Vanee y Paul G. Hoffman, am¬ 
bos vicepresidentes de la Studebaker 
Corp., y A. G. Bean, presidente de la 
White Motor Co., están muy bien pre¬ 
parados para continuar desarrollando 
el negocio de la organización Studeba¬ 
ker sobre una base conducente al éxito. 
Están al corriente de los ideales y mé¬ 
todos de la organización, gracias a sus 
muchos años de asociación con la em¬ 
presa. De particular importancia es el 
hecho de que estos síndicos abrirán ma¬ 
ñana las fábricas de la Studebaker en 
South Bend. Estas fábricas se cerraron 
durante varios días a causa de la sus¬ 
pensión bancaria nacional. Su reaper¬ 
tura es indicio de la responsabilidad de 
la empresa bajo la dirección de los sín¬ 
dicos anotados. 

El Sr. Frank llamó atención hacia la 
responsabilidad financiera de la Stude¬ 
baker diciendo: 

“La Studebaker Corp. y sus subsidia¬ 
rias (incluyendo la White y la Pierce- 
Arrow, que no se comprenden en la sin¬ 
dicatura) tenían el primero de enero de 
1933, sin incluir el valor de su reputa¬ 
ción, un activo neto de $77.622.293 en 
exceso a sus obligaciones o pasivo. Cada 
acción común de la Studebaker tenía 
un valor neto de $26.22. De este activo 
neto, los valores corrientes eran de $21.- 
781.243, es decir, $8.84 por cada acción 
común. En efectivo tenía más de $9.- 
000.000. 

“Los directores de la Studebaker die¬ 
ron consentimiento a una sindicatura 
amistosa, a pesar de la fuerte posición 
financiera de la organización, a causa 
de que en su opinión, se protegerían así 
mejor los intereses de la empresa, hasta 
que se aclararan ciertas dudas en co¬ 
nexión con la propuesta consolidación 
con la compañía White. 


•‘Hace seis meses, la junta directiva de la 
Studebaker y de la White decidieron unáni¬ 
memente de que consolidándose ambas em¬ 
presas, se obtendrían notables economías 
en beneficio de sus mutuos intereses. Se 
formuló un plan de consolidación, que fué 
presentado a los accionistas de la AVhite, y 
el resultado de esta oferta fué que el 95% 
de las acciones de la White se transfirieron 
en cambio por acciones de la Studebaker. 

“Sin embargo, durante estos últimos 
meses, ciertos accionistas de la White, que 
en conjunto representan como el 3 por 
ciento de las acciones de esta compañía, 
han amenzado con juicio a la Studebaker, a 
menos que sus acciones sean por esta úl¬ 
tima aceptadas a un precio y sobre con¬ 
diciones extraordinarias. La Studebaker se 
ha negado a aceptar semejante operación. 

“La Studebaker ha reconocido los de¬ 
rechos de los accionistas en minoría en lo 
tocante a fijar el precio que ellos quieran 
pon sus acciones en la White, permitiéndoles 
aun el privilegio de avaluar sus acciones a 
un mayor precio que el que ellas han tenido 
en mercado abierto desde 1929. Además de 
negociaciones privadas para obtener estas 
acciones en minoría, la Studebaker ofreció 
a estos accionistas un plan de consolidación 
en virtud del cual el valor podía haberse 
establecido por una avaluación judicial Los 
accionistas en minoría rehusaron semejante 
arreglo. 

“La Studebaker emitió la suma de $14.- 
000.000 en pagarés para la adquisición de 
las acciones de la White. A causa de la 
actitud de los accionistas en minoría de 
la White, la propiedad de esta compañía no 
ha sido todavía consolidada con la de la 
Studebaker. Por otra parte, las condiciones 
bajo las cuales se emitieron estos pagarés, 
hace imposible su aceptación por parte de 
los bancos, a causa de la actual crisis 
bancaria nacional. Por esta razón, la Stude¬ 
baker se encuentra dificultada en sus opera¬ 
ciones financieras, por el momento. 

“La posición de la Studebaker, como com¬ 
petidora en los mercados internacionales, 
ha venido refortaleciéndose continuamente 
estos últimos años. Durante estos cuatro 
años pasados, los automóviles fabricados 
por la Studebaker han aumentado conti¬ 
nuamente en matrículas, año tras año. Xn 



VERNE H. WILCOX 


habrá cambio alguno en la producción de 
los automóviles Studebaker, Rockne y 
Pierce-Arrow. La Studebaker ha luchado 
en el pasado contra numerosas crisis y difi¬ 
cultades y de todos estos obstáculos ha 
salido siempre triunfante y más poderosa, 
hasta ocupar hoy día uno de los primeros 
puestos »*n la industria automotriz." 


Nombramiento de Verne H. 
Wilcox 

Rufus S. Colé, vicepresidente a cargo 
de las ventas, de la Hupp Motor Car 
Co., acabada de anunciar el nombra¬ 
miento de Verne H. Wilcox, al puesto 
de gerente de exportación, de esa com¬ 
pañía, dejado vacante por el falleci¬ 
miento de Fred B. Sides. El Sr. Wilcox 
fué subgerente de exportación durante 
estos últimos ocho años. Ingresó a la 
Hupp en 1915. Es activo miembro del 
Export Club of Detroit, del cual es ac¬ 
tualmente vicepresidente. 


La Exposición M. & E. M. A. 

(Continuación de la página 1U) 

exposición de productos de su ramo. El 
Merchandise Mart,* un gran edificio 
ideal para exposiciones industriales o 
comerciales, se aprovechará para la ex¬ 
posición de la Motor & Equipment Ma¬ 
nufacturen Association. Este admira¬ 
ble edificio tiene todas las conveniencias 
del caso. Todas las exhibiciones se aco¬ 
modarán en un solo piso.” 

La Motor & Equipment Manufactu¬ 
ren Association es una organización 
formada por dos grandes asociaciones: 
ia Motor and Accessory Manufacturen 
Association y la Automotive Equipment 
Association. Ambas asociaciones se con¬ 
solidaron hace varios años. Los miem¬ 
bros de la gran asociación son exclu¬ 
sivamente fabricantes. Anteriormente 
se incluían entre sus miembros, comer¬ 
ciantes al por mayor. Estos últimos se 
ha retirado y formado una organiza¬ 
ción propia, llamado Motor and Equip¬ 
ment Wholesalers Association. Ambas 
asociaciones trabajan en mutual coope¬ 
ración. 


N. R. Sage, gerente de exportación 
de la Russell Manufacturing Co., de 
Middletown, Conn., fabricante de los 
conocidos forros Rusco para frenos, 
manifiesta que los pedidos de exporta¬ 
ción que ha recibido en la semana ter¬ 
minada el 18 de febrero, han sido los 
más grandes que la compañía ha tenido 
durante estos últimos diez y ocho me¬ 
ses. Durante los últimos tres meses, 
los pedidos de exportación recibidos por 
la Russell han sido 15 por ciento mayo¬ 
res en valor que los correspondientes 
al mismo período de tiempo del año 
pasado, a pesar del hecho de que los 
precios son actualmente más bajos. 
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Cuerdas rellenas de caucho y algodón de la más fina calidad, 
aseguran prolongada duración a las correas Cates en V 

Sírvase observar cómo el caucho rodea a cada fibra de las cuerdas, en la 
fotografía amplificada, que mostramos abajo. Este es un detalle muy 
importante de la construcción. 

Cuando el motor funciona a gran velocidad, la correa se dobla con mucha 
rapidez alrededor de la polea. Esta rápida flexión causa la separación y 
rotura de muchas correas. 

Las correas Gates resisten este gran desgaste, a causa de que el caucho 
alrededor de las cuerdas y las fibras de cada cuerda, se unen con firmeza 
con los materiales contiguos haciendo imposible la separación. 

Las cuerdas rellenas de caucho, unidas a los materiales contiguos, más el 
algodón de más fina calidad, aseguran prolongada duración y propiedades 
de uniforme desgaste a las correas Gates en V. 

Las correas Gates en V son las únicas correas en V construidas con cuerdas 
rellenas de caucho. 


Vista seccional de una 
correa Vtilco Gates en 


Gates Rubber Co./ Denver/ Colo./ E.U.A. 

“La fábrica más grande del mundo de correas en V" 


Abril, 1933 
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De la Crisis ; 

( Continuación 

tinuar sus operaciones. Se asume que 
la producción de automóviles en las fá¬ 
bricas de Detroit no depende del estado 
bancario de Detroit, sino fundamental¬ 
mente de la demanda nacional. Los fa¬ 
bricantes en otros estados del país no 
han tenido dificultades bancarias. Du¬ 
rante varios meses, la industria auto¬ 
motriz ha marchado de acuerdo con la 
demanda inmediata del país y del ex¬ 
tranjero. El número de automóviles sin 
vender, en los almacenes de los comer¬ 
ciantes del ramo, era muy bajo aun antes 
de la suspensión general de los ban¬ 
cos. La estación de verano está por lle¬ 
gar a los Estados Unidos. En esta tem¬ 
porada se desarrolla normalmente una 
crecida demanda. Para satisfacer los re¬ 
quisitos de la demanda de verano de es¬ 
te año, los fabricantes tendrán que em¬ 
prender su trabajo con gran actividad 
dentro de poco. 

Por supuesto, la crisis financiera, y 
su solución, no pueden describirse en 
detalle en un breve articulo, como es 
el presente. Tampoco podemos aquí ha¬ 
cer comentarios amplios sobre los efec¬ 
tos de estos acontecimientos en el de¬ 
sarrollo del comercio internacional. Con 
la suspensión de pagos en oro y con la 
regulación del cambio internacional, 
que permite la utilización del dólar 
únicamente en determinadas operacio¬ 
nes, tales como negocios de importación, 
viajes y otras inversiones muy bien de¬ 
finidas, haciéndose imposible el uso del 
precioso metal en especulaciones y aca¬ 
paramiento, se ha establecido un go¬ 
bierno positivo sobre el intercambio mo¬ 
netario, que ha de resultar sumamente 
beneficioso para las operaciones comer¬ 
ciales internacionales y para la rehabi¬ 
litación económica de todo el mundo. 

Según las nuevas leyes bancarias, la 
moneda nacional puede aumentarse no¬ 
tablemente de acuerdo con los requisi¬ 
tos nacionales. Esta circunstancia, se¬ 
gún la opinión de muchos, tiende a inflar 
los valores, es decir, a aumentar rápi¬ 
damente el precio de todas las materias 
primas y artículos manufacturados. La 
opinión general en Washington, es, sin 
embargo, que el presidente Roosevelt 
cree que el país necesita cierta modera¬ 
da inflación de valores, pero bajo es¬ 
tricto gobierno oficial. A la terminación 
de la crisis bancaria, muchos millones 
de dólares previamente retirados de los 
bancos, regresaron a las arcas de los 
mismos. Dentro de una semana, regre¬ 
saron a la Reserva Federal más de 300 
millones en oro y papel moneda. En vis¬ 
ta de esta respuesta popular, hay moti¬ 
vo de sobra para anticipar que sólo una 
insignificante parte de la nueva moneda 
nacional se necesitará para los anorma- 


i la Confianza 

de la página 8) 


les requisitos económicos del país. El 
gobierno, con sus reservas de oro intac¬ 
tas y con medidas racionales para im¬ 
pedir especulaciones y acaparamientos, 
se halla, en realidad, habilitado para 
impedir toda inflación inconveniente o 
peligrosa. 

El primer día en que se abrieron las 
bolsas de valores del país, se observó 
una gran actividad bursátil, con casi to¬ 
das las acciones y bonos ofrecidos y 
comprados a mejores precios. Esta rá¬ 
pida alza de valores refleja el senti¬ 
miento de confianza del público sobre el 
actual estado económico del país. Todo 
el mundo, en realidad, anticipa una no¬ 
table rehabilitación comercial dentro 
de pocos meses. El precio más subido 
de muchos artículos es evidencia irre¬ 
futable de la rehabilitación económica 
nacional. Ha desaparecido el temor. Los 
comerciantes del extranjero harán bien 
en tener muy presente el actual estado 
de ánimo del pueblo norteamericano. 

Con la entrada del Sr. Roosevelt a la 
presidencia de la nación, se realizarán 
grandes alteraciones en la política in¬ 
ternacional de los Estados Unidos. Des¬ 
pués de doce años de gobierno republi¬ 
cano de elevadas tarifas arancelarias, el 
partido democrático entra a gobernar a 
la nación. El partido democrático es el 
partido de las tarifas bajas. Siempre ha 
luchado contra la política de proteccio¬ 
nismo del republicano. El presidente 
Roosevelt ha declarado inequívocamen¬ 
te su decisión de reducir las actuales ta¬ 
rifas y de firmar amistosos pactos co¬ 
merciales con todas las naciones del 
mundo. Su nombramiento del senador 
Hull al puesto de secretario de estado, 
es decir, ministro de relaciones exterio¬ 
res, es evidencia indisputable de su de¬ 
seo de cooperar, en todo lo posible, con 
todas las naciones del mundo, con el 
objeto de rehabilitar el comercio inter¬ 
nacional. El Sr. Hull ha sido siempre 
partidario decidido de las tarifas bajas. 
En el senado se opuso tenazmente con¬ 
tra los aumentos de tarifas propuestos 
y aprobados por la mayoría republicana 
durante estos últimos doce años. A car¬ 
go del Sr. Hull quedarán grandes pro¬ 
blemas internacionales, entre los cuales 
se incluyen la revisión de tarifas, nue¬ 
vos tratados comerciales, las grandes 
deudas europeas y otros, además de la 
organización y participación del país en 


El 90% de los automóviles es 
esencial a la vida diaria. 


la próxima conferencia económica mun¬ 
dial. 

Los diarios y revistas de Nueva York 
han publicado las opiniones y senti¬ 
mientos expresados por los mandatorios 
y prominentes personas de otras nacio¬ 
nes, acerca de la situación de la gran 
nación norteamericana. Sin excepción, 
todos los comentarios del extranjero 
son favorables. Reflejan un nuevo espí¬ 
ritu de confianza y sincera amistad. El 
extranjero ha noblemente olvidado las 
amargas experiencias pasadas y se sien¬ 
te dispuesto a cooperar a la realización 
de la equitativa nueva política del pre¬ 
sidente Roosevelt. La inteligencia, la 
energía, el espíritu reconciliador de este 
gran hombre, y sobre todo, el acierto y 
la decisión inquebrantable con que ha 
atacado a todos los problemas de la cri¬ 
sis, han recibido la más cordial aproba¬ 
ción de todo el mundo. Muy bien pode¬ 
mos decir ahora que los problemas que 
durante estos últimos años han impe¬ 
dido el progreso y el bienestar del mun¬ 
do, están por resolverse dentro de poco. 
La gran Conferencia Económica Mun¬ 
dial y los arreglos finales que se harán 
en breve sobre las deudas europeas, 
prometen mucho al mundo entero en el 
sentido de universal bienestar y pro¬ 
greso. 

Dentro de pocos meses, los negocios 
acelarán su paso. Hay sobrada razón 
para anticipar que, tan pronto como 
otras naciones “arreglen su casa”, los 
Estados Unidos se hallarán listos y dis¬ 
puestos para dar poderoso impulso a la 
progresiva marcha de la prosperidad in¬ 
ternacional. 


La Carburation, Inc., 1832 East 35th 
St., Cleveland, Ohio, anuncia un com¬ 
pleto nuevo surtido de carburadores 
Rogers para toda marca popular de au¬ 
tomóvil. Los nuevos productos se ca¬ 
racterizan por gran rendimiento efec¬ 
tivo y una notable economía en consu¬ 
mo de combustible. Se venden a precios 
moderados, lo que sin duda alguna ha 
de inducir a dueños de automóviles, a 
emplearlos en lugar del equipo de fá¬ 
brica que deje de darles completa satis¬ 
facción. La compañía acaba de sacar 
un catálogo descriptivo de sus carbura¬ 
dores Rogers, el cual será enviado gra¬ 
tuitamente a toda persona que se sirva 
solicitarlo. 


Un nuevo sedán de dos puertas, a un 
precio de lista de $630, entrega en fá¬ 
brica, provisto de motor de seis cilin¬ 
dros, es el más reciente producto de 
la Dodge Brothers. El nuevo sedán es 
más barato que el modelo brougham 
Salón de cinco pasajeros, comprendido 
en la serie Dodge Brothers de seis ci¬ 
lindros, que se ofrecía a $660. 
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nstale 

DUPLICADOS 

••• y no copias 


VALVULAS 

El tipo “S", el preferido de 
los fabricantes, es supremo 
en calidad. El tipo "V" 
para escape, es también el 
mejor para el escape y ad¬ 
misión, en virtud de 6U pre¬ 
cio tan bajo. 

GUIAS DE VALVULAS 

La guía grafltada es el reme¬ 
dio y prevención para el 
atascamiento de válvulas. La 
única guía de repuesto con 
lubricación automática. 
También ofrecemos guínB 
corrientes de hierro fundido, 
exactamente iguales n las 
que emplean muchos fabri¬ 
cantes de automóviles. 

EMBOLOS 

De aleación especial, de 
peso liviuno, de gran dura¬ 
ción, en tipos sencillos, con 
cuerpo hendido, o con re¬ 
fuerzo de invnr, notables por 
su irreprochable funcionami¬ 
ento. También, émbolos de 
hierro fundido, de insuper¬ 
able tirmeza y duración en 
conexión con servicio pesndo. 

PASADORES DE 
EMBOLOS 

Pasadores con enchape de 
cromo. El cromo, el metal 
más duro de cuantos se cono¬ 
cen, se aplica Bobre la super¬ 
ficie endurecida y bruñida 
del pasador. Durnn cuatro 
veces más y no cuestan más 
que los pasudores ordinarios. 

PERNOS Y BUJES 

Pernos para muelles y ten¬ 
sores, y pivotea, de una sola 
pieza, de acero especial. Tie¬ 
nen gruesa superficie endu¬ 
recida por procedimiento 
especial y núcleo “blando” 
de extraordinaria resistencia. 
Los imjes Oilite, de lubrica¬ 
ción automática, se emplean 
en los principales auto¬ 
móviles de 1033. Tnrablén 
bujes sencillos de acero y de 
bronce. 

TENSORES 
EXCENTRICOS 
De gran utilización por los 
fabricantes. De ajuste auto¬ 
mático, para compensar el 
desgaste y evitar la vibra¬ 
ción y mido. Los tensores 
más seguros. Se instalan con 
facilidad. Por el gran merca¬ 
do que tienen, son repuestos 
muy lucrativos. 

GEMELOS TRYON Y 
GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS 
Los gemelos más populares 
de hoy día. Se emplean en 
más de 5.000.000 de auto¬ 
móviles. De njuste auto¬ 
mático, que evita perma¬ 
nentemente toda vibración. 
Imbricación positiva y ade¬ 
cuada. 









Piezas de repuesto—para restaurar el estado 
primitivo—para duplicar las especifica¬ 
ciones originales. Millones de automóviles 
con equipo original Thompson, después de 
años de satisfactorio servicio, bajo las más 
severas condiciones, necesitan finalmente re¬ 
ponerse. En beneficio de su negocio y de la 
satisfacción de su clientela, emplee las ver¬ 
daderas piezas duplicadas Thompson, en 
lugar de copias o imitaciones, en sus repara¬ 
ciones. Las íntimas relaciones de la Thomp¬ 
son Products, Inc. con todos los fabricantes 
de automóviles, constituye seguridad abso¬ 
luta de que cada pieza de repuesto Thomp¬ 
son es duplicado exacto de la pieza original. 

Para verdaderas ganancias y completa 
satisfacción del cliente, entérese del “Surtido 
Distinguido”—el único surtido completo de 
piezas para el chasis. 

No hay retardos. Ud. puede contar con la 
seguridad de embarques inmediatos. Los 
pedidos de exportación tienen precedencia a 
los pedidos nacionales. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
Departamento de Exportación: 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Thompro, Cleveland” 
Fábricas en Cleveland y Detroit 


Productos 

(Thompson 
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¡PARESE! 

Ao pier«la tiempo en 
buscar un surtido de 
forros de freno—el 
RI SC O le ofrece _ 

L A más amplia variedad de calidades en forros de frenos. 

Cada marca de forro de freno produce fáciles ventas de 
repuesto, debido a su calidad y racional precio. Todas estas 
marcas van protegidas por el famoso nombre de RUSCO, que 
significa el centro de la industria en lo tocante a forros de freno. 

No sólo hallará aquí la calidad exacta que Ud. necesita para 
satisfacer los requisitos de la demanda local, sino que puede Ud. 
también contar con la seguridad de que se trata de excelentes 
productos que le ayudarán a mantener su prestigio y desarrollar 
un buen negocio. 

Bajo el nombre de RUSCO se ofrece también un famoso surtido 
de revestimientos tejidos y moldeados para embragues, forros 
moldeados Durak, remaches, máquinas, correas para 
ventiladores y productos especiales para 
todos los automóviles Ford y 
Chevrolet. 




I. Kontak (mol¬ 
deado y flexible). 
Un forro de ver- 
dadera alta cali¬ 
dad. de tipo en¬ 
cauchado. en rollos 
de 50 pies. Uno de 
loa que más so 
venden hoy día. 
Unos poco3 ta¬ 
maños dan servi¬ 
do a la mayor 
parte de los au¬ 
tomóviles moder¬ 
nos’. Económico y 
lucrativo. 


2. Rusco (tejido, 
de tipo corriente). 
Para frenos exte¬ 
riores. Da más 
rápidas paradas 
en tiempo de 
lluvia. El mejor 
forro para satis¬ 
facer los requisi¬ 
tos ordinarios de 
1 o s automóviles 
americanos. 


3. Bcn-lock (de 
tejido especial). 
Grafltado y bru¬ 
ñido en una de 
1 a s superficies 
para dar un buen 
ajuste suave y ex¬ 
acto a los frenos. 


4. Bulldog (tipo 
tejido). Constru¬ 
ido para satisfa¬ 
cer la demanda de 
un forro de freno 
bueno a precio 
moderado. Un 
forro de venta 
popular. 


5. Champion (do¬ 
blado y compri¬ 
mido). Un forro 
de gran coefi¬ 
ciente de rozami¬ 
ento con notables 
propiedades d e 
duración. com¬ 
primido bajo pre¬ 
sión hidráulica. 


G. Rusco-Ace (de 
tejido especial). 
De superior cali¬ 
dad para camio¬ 
nes. ómnibus y 
automóviles euro¬ 
peos. Se recomi¬ 
enda donde los 
forros ordinarios 
dejan de dar sa¬ 
tisfacción. 


7. Durak (forros 
moldeados). Rígi¬ 
das piezas mol¬ 
deadas. suminis¬ 
tradas en juegos, 
para toda marca 
de automóvil y de 
camión. De gran 
duración y de 
funcionamiento 
suave. 


Le conviene enterarse 
a fondo del surtido 
RUSCO. Sírvase pedir¬ 
nos en seguida catálogos 
descriptivos, muestras 
y lista de precios y des¬ 
cuentos. 


The Russell Mannfaetnriiig €o. 

Incorporada en IS34 

Middletown, Conn., E. U. A. Dirección telegráfica: RUSSELL, Middletoivn 

RUSCO 
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Los dueños de camiones 



El Speedtcapon REO de 11.000 libras de capacidad bruta 


De todas partes del mundo litigan a la REO 
recomendaciones expontáneas de dueños 
satisfechos. Esto es lo más placentero para 
un fabricante y lo más valioso y significativo 
para los dueños actuales y compradores en 
perspectiva de camiones. 

En nuestros archivos tenemos informes ve¬ 
rídicos de camiones REO que llevan más de 
600.000 millas de continuo servicio. No hay 
prueba más convincente que ésta de la cali¬ 
dad del REO. 

Los camiones REO de hoy día tienen toda 
la firmeza establecida de los modelos ante¬ 
riores, más las ventajas de los más recientes 
y adelantados métodos técnicos. 

Los bloques de cilindros se funden ahora de 
acero al cromo y níquel, el cual ofrece 
mayor resistencia al desgaste que todo otro 
material de cilindro. Las nuevas aleaciones 
de acero más livianas y resistentes ahorran 
peso y gastos de funcionamiento. La lubri¬ 


cación es positiva a todo punto de roza 
miento. El funcionamiento en general satis 
face a los nuevos dueños tanto como a los 
antiguos. 

Este nuevo lucrativo surtido de camiones — 
con todos los modelos caracterizados por la 
más alta calidad REO y comprendiendo la 
última palabra en construcción técnica y 
equipo—con los precios más bajos que se 
registran en los anales de la REO y con la 
ayuda del famoso nuevo plan de ^Clasifica¬ 
ción de Capacidad”, explica por qué los con¬ 
cesionarios y representantes en todas partes 
están aumentando sus ventas y ganancias. 

Los camiones rápidos Speedwagon lo mismo 
que los camiones grandes, ómnibus y com¬ 
binaciones de tractor y remolque REO, se 
ofrecen en una escala de capacidades brutas 
de 5500 a 35.000 libras. Chasis de ómnibus 
con distancia entre los ejes hasta de 240 
pulgadas. 


REO MOTOR CAR C0MPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábrica en el Canadá TORONTO, ONTARIO, CANADA 
CABLEGRAMAS: “ REOCO ,” LANSING 


Abril, 1933 
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5 razones para 

que Ud. se dedique a vender los 
acumuladores “LYONS” 




Placas de acumuladores para todo servicio. No se cobra pre¬ 
cio adicional por la capacidad extra. 

Por carta o por telejcrramn, pídanos información completa 
sobre nuestra representación. 



LYONS STORAGE BATTERY CO 

Departamento de Exportación: 

Belleville, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 
"Lyonsbatry,” Belleville, N. J. 



LIQUIDO 

LEGITIMO 

para 

FRENOS 

HIDRAULICOS 



El fluido genuino para todo tipo de frenos 
hidráulicos. Puede usarse con toda confianza en 
sistemas donde previamente se habían usado 
otros líquidos. Se mezcla perfectamente con 
otros y por lo tanto no es necesario desaguar el 
sistema. Garantizamos que no se engomará o que 
dañará en forma alguna, cualquier parte del sis¬ 
tema de frenos. Gustosamente enviaremos mues¬ 
tra y cotizaremos precios C.I.F. 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

C4MDEN, N. J., E.U.A. TORONTO, CANADA 


Cadena de 

Distribución Silenciosa 
Link-Belt 



p ONSTRUÍDA para to- 
^ do automóvil america¬ 
no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis¬ 
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo. 

Es silenciosa y durable. Cons¬ 
truida y garantizada por la Linlc- 
Belt Company, organización téc¬ 
nica que ha servido a la industria 
automotriz y crecido con ella 
desde el día en que por primera 
vez se emplearon cadenas de dis¬ 
tribución. 

El gran número de vehículos 
automóviles, en todas las catego¬ 
rías de precios, que emplea las 
cadenas de distribución silenciosa 
Link-Belt, como dotación corrien¬ 
te de fábrica, es una recomen¬ 
dación elocuente de la calidad de 
estos productos. Pídanos nuestra 
lista de precios. 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica y radlotelegráflca: "LINKBELT" 

45D1-A 


Los anillos Flexibles 



satisfacen la demanda de 

reparaciones económicas de motor 



CORRIJE EL 
GOLPE DE 
EMBOLO 


EVITA LA 
ASPIRACION 
DE ACEITE 


La combinación Uastings de anillos 
flexibles y extensores do acero do 
estoque evita, en muchos casos, la 
necesidad de esmerllur o rehabilitar 
los cilindros. El único anillo verda¬ 
deramente flexible para satisfactoria 
instalación en motores de construcción 
americana O lt A N demanda y 
GRANDES ganancias. Se han vendido 
millones en los Estados Unidos y el 
extranjero. Pídanos Información de¬ 
tallada sobro nuestra oferta a los con¬ 
cesionarios. 


para CILINDROS 
DESGASTADOS O 
DEFORMADOS 


HASTINCS MFC. CO. 


El único ANILLO 


Fabricante de un completo surtido de 
anillos para émbolos 

HASTINGS, MICHIGAN, E.U.A. 

Diríjase toda correspondencia a: 
Departamento do Exportación 
5713 Euclid Avenuo, Cleveland, Oblo, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Hastings, Cleveland 


FLEXIBLE DE 
CONSTRUCCION 
AMERICANA de 
su tipo en el 
mercado 
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Estos levantadores sirven para años 
de servicio exento de molestias 



Levantador U.S., modelo A-2, 
completamente hidráulico, con 
soporte por los ejes 


lación. El embalaje para la 
exportación asegura la llegada 
del equipo, a manos del com¬ 
prador, en perfecto estado. 

THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR CO. 
Cleveland Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación : 

39 Water Street, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: u Widbloco 

Compresores de aire—Torres surti¬ 
doras de aire — Equipos para el 
enerase—Sistemas para lavar auto¬ 
móviles—Levantadores hidráulicos 


La duración 
de un levanta¬ 
dor depende del 
mecanismo de su 
gato. El gato de 
tipo de émblo del 
U.S. es de fir¬ 
meza extraordi¬ 
naria. Tiene em¬ 
paquetadura de ajuste auto¬ 
mático y cojinetes reempla¬ 
zables. Se vende con la su¬ 
perestructura o sin ella. Con 
cada uno se suministran 
planos para su correcta insta- 



El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 


Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U.S. Axle Co.lnc., Pot+stown.Ri.USA 



Esta máquina aporta 

LUCRATIVO 

trabajo de reparación 


Es fácil obtener trabajos de rehabilitación de cilindros 
cuando se muestra al cliente la exactitud, la seguridad 
y la economía con que puede hacerse la obra con la 

Máquina Storm, modelo E, provista 
de micrómetro propio 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Esta perfeccionada máquina Storm inició una nueva era en el • 
negocio de reparación de motores. La exacta y suave perfora¬ 
ción del cilindro se hace con tanta facilidad, seguridad, rapidez 
y economía en gasto, que el dueño del automóvil se interesa 
en que se le rehabilite en seguida el motor. 


/ reClsiOTl. Con la máquina storm, modelo E, cualquier 
mecánico puede hacer un trabajo de máxima precisión. Esta 
máquina tiene cabeza perforadora que actúa como un fresa 
... la presión del corte queda adelante de las cuchillas . . • 
no hay presión de corte lateral. Por muy desgastado o de¬ 
formado que esté el cilindro, la STORM lo perfora en línea 
recta . . . sin desviación, en círculo perfectamente redondo, 
uniforme en diámetro y suave en toda la superficie, dejándolo 
a escuadra con el cigüeñal. La perforación es tan exacta que 
no hay pérdida de tiempo en ajustar después los émbolos. 


Fácil manejo 

La centración se hace de la 
manera de costumbre, sirviendo 
de base para ella, la sección sin 
desgaste del cilindro, arriba de 
la carrera del anillo de émbolo. 
La máquina puede también cen¬ 
trarse bajando la cabeza per¬ 
foradora por el cilindro y luego 
extendiendo las cuchillas. Es 
la máquina más conveniente 
para la rehabilitación de cilin¬ 
dros sin quitar el motor del 
chasis. 

Micrómetro. Este fun¬ 
ciona lo mismo que un 
micrómetro de tipo corri¬ 
ente. Tiene su escala de 
una pulgada graduada en 
milésimas de pulgada (sis¬ 
tema norteamericano) o 
puede suministrarse en 
graduación métrica. 

Alimentación rápida y 
positiva. Dos alimenta¬ 
ciones descendentes y dos 
velocidades mecánicas. 
Rápido retroceso. 

Pídanos nuestro folleto “Su Mejor 
Vendedor”. *En el damos in¬ 
formación completa acerca de 
esta perfeccionada máquina, de 
comprobada utilidad, y mos¬ 
tramos también cómo puede 
Ud. con ella aumentar sus 
y ganancias. 


STORM MFG COMPANY, Inc 

Departamento de Fxportaeión: 
39 Water St.. Nueva York, 
E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C. 5a. 
edición, y Western Union 
Dirección telegráfica: 
Widbloco, New York 
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Piezas de repuesto 

PICK 

para automóviles 

Entre ellas se comprenden: cintas para fre¬ 
nos . . . zapatas para frenos . . . tapacubos 
. . . tapas de radiadores y de depósitos de 
combustible . . . mangos de puertas para 
automóviles Ford, Chevrolet, Pontiac, 
Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros 
de marcas conocidas. Pídanos en seguida 
catálogo, precios e información detallada. 

PICK MANUFACTURING COMPANY 

WEST BEND, WISCONSIN, E.U.A. 



LAS PISTOLAS 0 
INYECTORES U. S. 
TIENEN FUERZA 
Y DURACION 













El inyector neumático U.S., 
modelo SG-lC de una libra, 
es poderoso, firme, sencillo y 
de gran pre¬ 
sión. Se hace 
de cromio y 
por su peso 
liviano es muy 
fácil de mane¬ 
jar. Sencilla* 
mente se co¬ 
necta a la línea 
de aire com¬ 
primido. El 
modelo SG-25C 


las conexiones y bombas están 
unidas a la tapa, la cual 
ajusta en cualquier tambor 
corriente de 
100 libras de 
grasa. Todos 
los equipos se 
embalan cui¬ 
dadosamente 
para la expor¬ 
tación, para 
asegurar su en¬ 
trega en per¬ 
fecto estado al 
compardor. 


excepción d e 
que el depósito 

de una libra se llena por medio 
de bomba manual unida a su 
depósito principal de 25 libras de 
grasa. El modelo SG-100 es similar 
al SG-lC, con la excepción de que 


THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR CO. 
Cleveland Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación 39 
Water Street, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica : "Widbloco** 

Compresores de aire—Torres surti¬ 
doras de aire—Equipo para el engrase 
—Sistemas para lavar automóviles— 
Levantadores hidráulicos. 


Modelo 
SC*I 00 


Esmerile los asientos endurecidos, 
como lo hacen las fábricas 



Los asientos endurecidos de válvulas son 
equipo normal de muchas importantes mar¬ 
eas de motores de automóviles, camiones y 
uutobotes. Es necesario esmerilar estos 
asientos endurecidos. Por ser muy duros, no 
pueden escoriarse y bruñirse, sino que es 
necesario osmerirarlos. Las fábricas descu¬ 
brieron ésto y adoptaron el método HALL 
de esmerilado excéntrico de asiento de vál¬ 
vula, como la manera mas satisfactoria de 
precisar estos asientos durante la producción. 
Con el modelo E-S de esmerilador de asiento 
do válvula, se esmerilan estos asientos en¬ 
durecidos exactamente lo mis¬ 
mo que lo hacen las fábricas. 

Este modelo esmerila también 
asientos de hierro fundido. 

Sirvo para asientos de válvulas 
de superficie o de tipos em¬ 
butidos en culata o en bloque. 

La rueda esmeriladora tiene 
una velocidad de 8500 revola- 
eiones por minuto, y se mueve 
excéntricamente alrededor del 
asiento a razón de 30 vueltas 
por minuto. 

Pida información a 
nuestro representante 
más cercano. 

The Hall Manufacturing 
Compan y 

Toledo , Ohio , E. U. A. 


Modelo Hall F-S de es - 
merilodor de asiento de válvula 

Se «uministra completo con motor y 
aderc 2 ador de diamante. Se ofreoe cen 
guías de cualquier diámetro y son 
ruedas esmeriladoras para asientos do 
cualquiera grado de dureza. 


Gerentes de Ventas en Europa: Gerente de Ventas en el Africa 


Srs. Morris L Ingram 
26 Finsbury Square 
Londres, E. C. 2, Inglaterra 


del Sur: 

Sr. H E. A. Smíth 
Johannetburg, Africa del Sur 


HALL 


Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


Wtlfcb Lámina de 5 Capas 

PRODUCTS m m m . 

para limpiador 

Una lámina inoxidable de 
peso liviano con múltiple 
borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y 
transparencia constante al 
parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma pre¬ 
cisión del material más fino 
con el objeto de dar satis¬ 
facción completa al auto¬ 
movilista. 



Esta caja de completo surtido de láminas le habilita para 
satisfacer toda demanda de lámina y brazo. 



Pídanos información sobre los 
presentes productos, lo mismo, 
que sobre el Visionall y limpia¬ 
dores de parabrisa automáticos, 
espejos retroscópicos de estilos 
normales y trompetas Claireon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 


811 Washington Sq.. Múflalo. N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD" 
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FEDERAL-MOGUL 

CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirccció n tclcg ráfi ca — Fcdmog, Uct roit 


Cojinetes de motor 
y bielas para todo 
motor de automóvil 
de marca popular 

Surtido completo, incluyendo tamaños nor¬ 
males y sobretamaños, exactamente de 
acuerdo con las especificaciones de la S.A.E. 
y las de los equipos originales de fabricantes. 

Bielas completas iguales a niales y sobretamaños 
las de equipo original de Bujes para pasadores de 
fabricantes de automó- émbolos 
viles Pernos y tuercas para 

Cojinetes de bielas y de bielas . .. 

cigüeñal con respaldo de Tornillos de sujeción para 
bronce y forro de metal cojinetes 
Babbitt, con respaldo de Bronce an barra y metales 
acero y forro de metal Babbitt 
Babbitt y de fundición en Fabricamos, también las 
molde, en tamaños ñor- hélices marinas Tru-Pitch. 

Pídanos catálogo c información detallada 


Exíóe 

LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 

Cuando el vendedor de Exide instala este 
acumulador en el automóvil del cliente, lo 
hace sin el más leve temor, pues sabe muy 
bien que este producto ha de rendirle un 
prolongado y seguro servicio al costo más 
económico por kilómetro recorrido. 


The Electric Storage 
Battery Co. 

Fíladelfia, E. U. A. 
Departamento de Exportación 
23-31 West 43 rd Si.» Nurvu York 
E. U. A. 


Forro de 
frenos 

Un ramo com¬ 
pleto para 
todos los re¬ 
querimientos 

El forro de freno "COASTGARD” contiene alambre de 
plomo (aleación de zinc) en lugar del acostumbrado alambre 
de latón. El resultado es que evita rayar el tambor d- frenos, 
y que el forro dá una acción de frenaje suave y eficiente. 
El forro de freno “Coastgard” es tratado con aceites ds la 
más alta calidad, y es igualmente satisfactorio para uso en 
los forros internos como externos. Su superficie “esmerilada” 
hace que se ajuste exactemente a los tambores. 


Sírvase pedirnos detalles 
acerca de los varios otros 
tipos de forros para frenos 
que fabricamos, asi de los 
revestimientos Atlas para em¬ 
bragues, las bandas tejidas 
Atlas para amortiguadores, 
enlazados Atlas para radi¬ 


adores, anillos Atlas de em¬ 
paquetadura para bombas de 
agua en los automóviles 
Ford y Chevrolet y otros 
automóviles, forros de trans¬ 
misión para Ford, modelo 
T, remaches de forro de 
frenos, etc. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: LASBEST 


n 


o 


Suministre a sus clientes lo mejor— 
Ofrézcales los en¬ 
granajes silenciosos 
de distribución 

CELORON 


Ud. da a sus clientes lo mejor 
cuando les instala engranajes 
silenciosos de distribución 
CELORON. Estos son los 
mismos engranajes que 
muchos fabricantes de motores 
de los Estados Unidos emplean 
en la construcción de sus pro¬ 
ductos. 


Estos fabricantes han visto 
que los engranajes CELORON son bastante firmes para resistir 
la carga y absorber las vibraciones, que se producen en las 
piezas de movimiento alternativo, cuando quedan éstas sujetas 
a ciertas velocidades. Por otra parte, estos engranajes intro¬ 
ducen un funcionamiento silencioso, ademas de una distri¬ 
bución exacta y permanente. 

Los engranajes CELORON se venden, por supuesto, a precios 
que dejan buena ganancia al comerciante. 

Pídanos información detallada y precios. 


CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO. 


FAbrtca y Oficinas 

Neivark, Del.—UridKreport, Pa.. E.U.A. 

Departamento de Exportación 
Water St., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telesrAflca: "Wldbloco" 
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Indice de los Anunciantes 



VENDA MAS ACUMULADORES 


con mayores utilidades 


La superior calidad de los acumuladores USL 
es conocida en el mundo entero. Millones 
de automovilistas que en todas partes los 
usan encuentran en ellos el máximo de 
potencia y extraordinaria duración. 

Miles de comerciantes han comprobado 
que la insuperable calidad de los acumula¬ 
dores USL, así como sus rasgos distintivos de 
construcción, facilitan su venta...particular¬ 
mente los de más alta calidad, que también 
son los que mayores utilidades rinden. 

Establezca su negocio sobre la base fi rme de 
clientes satisfechos. Venda los acumuladores 
USL y verá como sus utilidades aumentan, al 
igual que sus clientes. Escriba hoy mismo soli¬ 
citando más detalles, sin obligación alguna. 

EL SUPER SERVICE USL 

Un acumulador de extraordinaria cali¬ 
dad, con placas excepcionalmente 
grandes, repletas de óxido"Sobreact¡vo" 
USL...con doble aislamiento de madera 
y caucho . . . máxima potencia en el 
arranque... sumamente duradero ... de 
precio módico... ofrece al comerciante 
magníficas utilidades. 

Hay, además, otros tipos de acumu¬ 
ladores USL para llenar todos los re¬ 
quisitos...a precios al alcance de todos. 

USL BATTERY CORPORATION 

Sección de Exportación 
295 Madison Ave., Nueva York, E. U. de A. 

Por cable . . . YOUESLITE, Nueva York 
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SIMMOMS 


Calidad segura y ajuste de precisión 
en todas las piezas de repuesto para 
automóviles FORD y CHEVROLET 







La organización Simmons puede satisfacer todos sus 
requisitos en lo tocante a piezas de repuesto para vehí¬ 
culos Ford y Chevrolet—piezas de fina calidad y de 
adjuste preciso, con garantía se ser iguales o superiores 
a las de dotación original de fábrica—piezas que habili¬ 
tan a los mecánicos para ahorrar tiempo en las instala¬ 
ciones y asegurar un servicio exento de molestias. Los 
precios netos de las piezas Simmons son bajos—bastante 
moderados—para permitir que la ejecución de las repa¬ 
raciones se haga a un costo económico y deje una buena 
ganancia al taller. Emplee las piezas Simmons. Válgase 
siempre de ellas y ahorrará dinero y aumentará sus 
ganancias. 

Pídanos este catálogo: “Guía para Ganancias”: 

En todas partes del mundo, el catálogo de la Simmons constituye la única 
lista completa de piezas de repuesto para automóviles Ford y Chevrolet. 
Es un valioso libro de referencia y una verdadera “Guía para Ganancias” 
para todo comerciante en el negocio de reparaciones. Pídanos ejemplar 
gratuito de este catálogo, ahora mismo. Con él le enviaremos la lista de 
bajos precios de todas las piezas Simmons. 


Dirección telegráfica: “Simmons” 
Devuélvanos este cupón 


The Simmons Mfg. Co., 

3-105 Perkins Ave., Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme su catálogo “Guía para Ganancias. 


Nombre 


THE SIMMONS MFG. 

3405 Perkins Ave., Cleveland, 
Oliio, E. U. A. 


co. 


Compañía 



Dirección 


SFMOiS 


El Automóvil Americano 





























EL SURTIDO GREY-ROCK 


El principal del mundo 


El surtido Grey-Rock de productos para automóviles 
ofrece al comerciante al por mayor y al por menor, la 
oportunidad de aumentar sus ganancias, por la simplifica¬ 
ción de la compra y por la confianza de la clientela, que 
resulta de la venta de mercancía de la más alta calidad. 

• 

FORRO DE FRENO GREY-ROCK EAGLE. La Norma 
del Comercio. Tiene la famosa “superficie alisada por 
esmerilado/’ Entretejido con alambre de especial aleación. 
Tratado térmicamente para prolongar su duración. 

GREY-ROCK INDUSTRO PARA CAMIONES. Un 

forro tejido para servicio pesado, para camiones y ómnibus. 
Servicio excelente durante largo tiempo. 

GREY-ROCK MOLDEADO. Suministrado en rollos para 
mayor conveniencia y economía. El principal de su clase. 

GREY-ROCK EN BLOQUES. Un forro moldeado rígido, 
suministrado en segmentos, que forman juegos completos. 
Para automóviles y ómnibus. Servicio inmejorable. 

GREY-ROCK DOBLADO. MOLDEADO Y COM¬ 
PRIMIDO. Comprimido hidráulicamente. Se suministra 
en rollos. 

CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforadas y avella¬ 
nadas, para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Grey- 
Rock Eagle tejido, en flexible moldeado o en doblado y 
comprimido. 


por su calidad e integridad 

REVESTIMIENTOS GREY-ROCK PARA EMBRA- 
GUES. En tipos tejidos o moldeados. Tienen “la superficie 
suavidada por esmerilado.” Servicio sobresaliente. 

CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES. 

En tipo “V,” de gran flexibilidad y firmeza. No se resbalan 
o saltan. También, correas planas de superior calidad. 

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES. 

Firmes y durables. También ofrecemos mangueras de agua 
y de aire. 

REMACHES GREY-ROCK. De latón y de aleación 
Greyluminum. 

EMPAQUETADURAS GREY - ROCK Y DURACO 
PARA AUTOMOVILES. Metálicas para bombas de agua, 
en láminas rojas y negras, para vástagos de válvula, en 
láminas de amianto comprimido, en láminas Duroil resis¬ 
tentes al aceite. Calidad superior a precio moderado. 

El surtido comprende también otros artículos, para cuya 
enumeración no tenemos aquí espacio. 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos información 
detallada y precios. 

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhaf+an, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USATEX 
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EL AUTOPLANO 


Rale 2fí Records Oficiales En 7 Semanas 


La importante victoria de Pike’s Peak y los 28 
records adicionales estrellados recientemente bajo 
observación oficial de la American Automobile 
Association, demuestran conclusivamente que el 
Autoplano es el vehículo de funcionamiento más 
sensacional en la historia del automóvil. 

Añada a éstos los records entre Ciudad del Cabo 
y Johannesburg, entre Durban y Johannesburg, 
el recorrido perfecto de Umea, Suecia, a las 
pruebas celebradas en Monte Cario, y Vd. dispone 
de una exposición fiel de funcionamiento jamás 
igualado por ninguna otra marca Americana o 
Europea. 

Velocidad solamente no constituye buen funciona¬ 
miento. Mas, la uniformidad de marcha del Auto- 
plano por trechos, lomas, superficies ásperas y 
toda clase de climas, han demonstrado robustez 
innata y facultad superior para resistir las más 


severas pruebas a que un automóvil puede ser 
sometido. 

El Autoplano es también símbolo de seguridad. 
Cuando para evitar percance es necesario acelerar 
instantáneamente, el vehículo de mayor poder de 
aceleración resulta el más seguro. En los 12 re¬ 
cords batidos en Daytona Beach, Florida, el Auto- 
plano sobrepasó a toda otra marca de su categoría 
acelerando la milla con promedio de 67.969 m.p.h. 
partiendo de posición quieta. 

Con gusto le enviaremos pormenores sobre el 
funcionamiento del Autoplano y lo que ello re¬ 
presenta. Las ventajas del Autoplano fomentan 
mayor número de ventas y conducen a un negocio 
lucrativo para comerciantes Hudson-Essex. Comu¬ 
niqúese con nuestro Departamento de Exporta¬ 
ción. 


Autoplano “6” 
Hudson Su per Seis 


HUDSON MOTOR CAR COMPAN Y 

Detroit* Michigan, E. IT. A. 

Dirección cablegráfien—HUDSOISCAR 


Autoplano 
Hudson Ocho 















C ADA juego <le engranajes Double Diamond se 
construye de acuerdo con una norma—la 
norma establecida por fabricantes de automóviles 
para los más finos engranajes de equipo original. 
Ningún mecánico y ningún comerciante del ramo 
recibe jamás un juego de engranajes Double 
Diamond que deje de conformarse con esta 
norma. 

Los engranajes Double Diamond se construyen de 
esta sola manera para su protección y ganancias. 
Pueden instalarse correctamente con toda facili¬ 
dad y rapidez, con la completa seguridad de que 
resultará muy satisfactoria la instalación. Los 
juegos de engranajes Double Diamond se venden 
en todas partes del mundo por comerciantes que 
se dedican con especialidad a piezas de repuesto. 
Por carta o por telegrama sírvase pedirnos el 
nombre de nuestro concesionario más próximo a 
su localidad. 













Estos engranajes son los más 
finos equipos de dotación normal 
de fábricas. 

CADA .IIJEGO ESTA 
HERMA A AltO 

CADA JUEGO ESTA 

rruñido 

NO MENOS DE .V/4% DE NIQUEL 
EN LA ALEACION DE ACERO en la 
corona y el piñón. (5% de ni<|uel en 
los piñones para camiones y ómnibus) 

FORJADURAS INVERTIDAS 

FORMAS CON CAPA 
DE CORRE 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc. 

Fábricas y oficinas principales: Richmond, Indiana, E. U. A. 

Fabricamos también los árboles Double Diamond de acero al cromo y níquel para ejes 
traseros y los engranajes Double Diamond de acero cementado para violantes de motor. 
Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, Neur York 
Claves: A.B.C. 5a. edición, Western Union, Bentley, y particular. 



Double Diamond 

Juegos hermanos y bruñidos de coronas y piñones 
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EL SURTIDO 


NARANJA 


de construcción 
de dos piezas 



EL SURTIDO 

VERDE 

de construcción 
de una sola pieza 


Los laboratorios EDISON han traído 1 
ciencia eléctrica al perfeccionamiento de 
bujía de encendido mecánica 


La bujía de encendido EDISON-Splitdorí ha sido perfeccionado para 
convertir cada gota de combustible tn FUERZA MOTRIZ. Los 
modernos motores de alta velocidad y gran compresión necesitan algo 
más que simples bujías. Exigen una bujía que pueda aprovechar 
en grado máximo lo fuerzo del perfeccionado combustible moderno. 

Los bujías de encendido EDISON-Splitdorí, con el nuevo núcleo 
EDISPARK y ALBANITE, se ofrecen en dos surtidos competos, bl 
surtido Naranja representa el tipo de bujía de construcción de dos 
piezas. El surtido Verde representa el tipo de bujía de construcción 
de uno solo pieza. 


Lo firma de Thomas A. Edison sobre un producto se acepta uni¬ 
versalmente como garantía absoluta de excelente construcción y 
calidad. A emprendedores comerciantes del extranjero se ofrece 
ahora la oportunidad de representar el surtido de garantizados pro¬ 
ductos EDISON, en el cual se comprenden, además de bujías de en¬ 
cendido, bobinas de encendido, magnetos, acumuladores y cables para 
automóviles. Los comerciantes que se interesen quedan cordialmente 
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Los camiones de más sobresaliente 



intrínseco 


de 1933 



Chasis Speed Wagón con 
motor Gold Crown de 6 ci¬ 
lindros, con capacidad bruta 
de 10.500 libras, ofrecido en 
dos distancias entre los ejes: 
modelo IB de 140 pulgadas 
y modelo ID de 164 pulgadas. 



CAMIONES SPEEDWAGON 

CAMIONES ESPECIALES PARA SERVICIO PESADO 

OMNIBUS 

TRACTORES Y REMOLQUES 


las ventas de vehículos automóviles Reo—comerciales y de pasajeros—están creciendo con rapidez en 
Rulas partes. Desde el modelo de reparto liviano con capacidad bruta de 5.500 libras y el chasis liviano 
Me ómnibus con capacidad bruta de 12.500 libras, hasta los grandes camiones y combinaciones de tractores 
y remolques con capacidad bruta de 35.000 libras, el presente surtido de vehículos comerciales es el más com¬ 
pleto y atractivo de cuantos se hayan presentado al mercado. Se funda sobre la ingeniería más adelantada, 
|tt)s más finos materiales y la construcción más refinada—todo garantizado por 27 años de fecunda experiencia 
linnufacturera. 

Ilncluyendo las series de automóviles Flying Cloud y Reo-Royale de 1933, los mejores vehículos en calidad y 
Eos más económicos en precio que se registran en la historia de la industria, la representación de la Reo 
la sus concesionarios una ventaja enorme sobre los competidores. 


THE REO MOTOR CAR COMPANY 



Tractor Speeduo§M 
con remolque J» 
ftoa ruedas provisto 
ile carrocería ¿ 
teleros, ron capad 
dad bruta de IT.OOt 
libras. 


Omnibus De Luxe de 12 
a 15 pasajeros en chasis 
de ómnibus con capad- 
dad bruta de 12.500 
libras. 


Carrocería de teleros de 
12 o de 14 pies , en chasis 
con capacidad bruta de 
17.500 libras. 


Carrocería aislada o 
refrigerada, en chasis 
con capacidad bruta de 
17.500 libras. 


LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “ REOCO 99 
Fábrica canadense en TOROINTO 


tor de servicio pesado con 
nlque de dos ruedas pro¬ 
de carrocería cerrada 
aislamiento o sin él. Ca- 
dad bruta de 35.000 libras. 


Carrocería abierta de expreso de 
12 pies, alta y ancha, en chasis 
con capacidad bruta da 12.500 
libras. 

Chasis de camión de ser¬ 
vicio pesado con capacidad 
bruta de 20.000 libras, 
provisto de 
especial para panado, 


carro cena 


Camión liviano con car¬ 
rocería cerrada de reparto, 
provisto de motor de 4 ci¬ 
lindros, con capacidad bruta 
de 9.000 libras, o con motor 
de 6 cilindros, con capaci¬ 
dad bruta de 10.500 libras. 
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TERRIFICA DESTRUCCION 

Daño Causado por Insuficiente Conservación Mecánica 


La falta de adecuado servicio de conservación mecánica 
está causando una destrucción terrífica entre los automó¬ 
viles del mundo. 

Cuando un automóvil se destroza en un accidente, su 
destrucción es final y evidente a la simple vista. Sin 
embargo, cuando el dueño conduce continuamente su auto¬ 
móvil, sin prestar atención a su conservación mecánica, 
se produce también en su vehículo una destrucción que 
crece kilómetro tras kilómetro, día tras día, y que afecta 
a todas las piezas del motor y del chasis. Parece que lo 
que no podemos ver debajo del capó del motor, no nos 
preocupa. Debajo del capó, las fuerzas destructoras viven 
en continuo ataque. 

Bajo la obligación de falsa economía impuesta por la 
crisis, existe una constante destrucción de automóviles, 
camiones y ómnibus, bajo la vista de sus dueños, que en 
intensidad de carácter y alcances, jamás ha tenido para¬ 
lelo en tiempos de paz. La ausencia de adecuado servicio 
de conservación está condenando millares de automóviles, 
en todas partes del mundo, a terminar su destino en un 
montón de hierro viejo. 

El automóvil moderno es una máquina de muy precisa 
construcción, cuyo funcionamiento normal es sorprenden¬ 
temente satisfactorio. A su construcción concurren todos 
los recursos humanos y mecánicos con que cuenta una de 
las industrias más adelantadas del mundo. En él se em¬ 
plean metales y aleaciones de acero de primer orden, 
maderas finas y otros materiales de comprobada calidad. 
Todas sus piezas son el resultado de estudios científicos. 
Es, en resumidas cuentas la máquina más satisfactoria 
de cuantas hay hoy día al servicio general del público. 
Toda otra máquina moderna como la locomotora, el aero¬ 
plano, el generador eléctrico y otras de semejante índole, 
exigen para su manejo ingenieros o mecánicos profesio¬ 
nales. El automóvil, que- tiene más piezas que una loco¬ 
motora y aparato o equipo eléctrico, se maneja, bajo todas 
las condiciones de tráfico imaginable, por el público, es 
decir, por hombres y mujeres, que no poseen conocimiento 
alguno de mecánica y ciencias en general. Sólo una parte 
muy limitada del total de conductores de automóviles está 
representada por personas que conocen de mecánica. Todo 
esto quiere decir que el automóvil no recibe ninguna aten- 
c'ón profesional de nosotros que lo usamos a diario. Y es 
por ésto que estamos siempre propensos a abusar de su 
servicio. No sabemos cómo tratarlo ni cuidarlo. Es por 
esta razón que tenemos que depender del taller mecánico 
para que nos cuide profesionalmente el vehículo. 



La falta de atención y conservación mecánica está causando 
graves perjuicios a los automóviles, camiones y ómnibus del 
mundo 


▼ 












Bajo condiciones normales, el dueño lleva su automóvil 
periódicamente al puesto de servicio para suplirlo de com¬ 
bustible, lubricante y limpieza, y a veces, para la repara¬ 
ción de algún defecto menor. A pesar de que los dueños 
no son ingenieros, saben, sin embargo, que toda maquina¬ 
ria necesita de cierta atención, que sus piezas han de 
conservarse bien lubricadas, que el rozamiento entre las 
piezas produce su desgaste y consiguiente destrucción. 
Comprende muy bien la necesidad de prestar atención 
personal a estos detalles, para prolongar la duración del 
vehículo, asegurar su buen funcionamiento y evitar cos¬ 
tosas reparaciones. Bajo condiciones críticas, como son 
las actuales en que vivimos, los dueños olvidan general¬ 
mente dar a sus automóviles la atención continua que 
•éstos exigen. 

De lo que está sucediendo debajo del capó, se preocupan 
muy poco. Postergar el engrase para otro día es cosa 
muy fácil. Dejar para más tarde la reparación del motor, 
el forrar los frenos y el ajuste de otras piezas, también 
es cosa muy fácil. La inclinación natural hacia ahorrar 
dinero, que tanto se acentúa en los tiempos críticos o 
adversos, urge a los dueños a postergarlo todo, a dejar 
para la próxima semana o para el mes venidero la compra 
de bujías de encendido, la instalación de un acumulador 
nuevo, la reparación de los neumáticos. En realidad, el 
servicio de conservación mecánica se vende actualmente 
sólo cuando la necesidad es de lo más urgente o apremi¬ 
ante. 

La crisis se halla ahora en su cuarto año, en términos 
generales. La presión en ciertos países no ha sido tan 
sensible como en otros, pero todos han sufrido privaciones 
en mayor o en menor grado. En casi todo el mundo, sin 
embargo, la crisis empezó a acentuarse en 1929 o a prin¬ 
cipios de 1930. Durante estos muchos meses de crisis, el 
automóvil ha continuado en servicio activo en casi todo 
lugar del mundo. Muchos vehículos se han retirado del 
servicio normal, pero esto no ha tenido efecto sensible 
sobre el número enorme que ha continuado en activa cir¬ 
culación. Esto quiere decir, en otros términos, que el 
recorrido total de los automóviles no ha sufrido una re¬ 
ducción que en intensidad pueda compararse con la que 
han experimentado otras actividades de carácter univer¬ 
sal. Los automóviles, camiones y ómnibus siguen en cir¬ 
culación activa y sólo las necesidades más apremiantes 
logran retardar su desarrollo. 

La crisis nos ha enseñado una lección muy importante, 


que jamás olvidaremos. Nos ha enseñado que los automó¬ 
viles son elementos esenciales a la civilización moderna. 
Esta idea existía antes de la crisis. La crisis la ha con¬ 
firmado con una finalidad elocuente. El automóvil no es un 
lujo del que podemos separarnos sin echarlo de menos, a la 
primera amenaza de tormenta económica. Contra todos los 
ataques de la crisis, los dueños han continuado sirvién¬ 
dose de sus automóviles en todas partes del mundo. 

Sin embargo, durante todo este crítico período, se ha 
observado un continuo decaimiento en facilidades de servi¬ 
cio de conservación mecánica. Cada vez que han podido 
hacerlo, los dueños han postergado las reparaciones. Las 
piezas se han renovado sólo cuando ha habido absoluta 
necesidad de hacerlo para la continuación del servicio. El 
número de automóviles deshabilitados en pleno camino ha 
sido alarmante. Bajo condiciones normales, el dueño 
lleva su automóvil al taller, para que se lo compongan 
oportunamente y evitar estos desagradables accidentes o 
percances en el camino. Actualmente los dueños no com¬ 
pran neumáticos tan pronto como ven que la superficie de 
rodadura se ha desgastado hasta un punto peligroso, sino 
hasta que sufren reventazón. La tendencia a economizar 
gastos los hace postergar compras de equipos y de repa¬ 
raciones. Al final, no hay economía, sino un gasto adi¬ 
cional, pues lo que se pudo reparar oportunamente, queda 
completamente destruido y exige más dinero para su re¬ 
posición o renovación. 

Una destrucción terrífica es el precio que los automo¬ 
vilistas están pagando en su deseo de ahorrar gastos pos¬ 
tergando el cuidado mecánico de sus vehículos. En días 
más afortunados, un ruido en el chasis o la carrocería 
era suficiente para enviar el automóvil al taller. Hoy 
día, los ruidos no significan nada para el dueño. A menos 
que el vehículo le de sonidos de cañonazos, el dueño lo 
lleva al taller, pues sabe que postergar más el trabajo 
es destruir su vehículo. 

No hay exageración en asegurar que nunca han habido 
más automóviles viejos en los caminos que en la actua¬ 
lidad. Por todas partes se ven neumáticos “pelados” por 
el desgaste. Los motores se han convertido en bombas de 
aceite. Los frenos rechinan de desgastados. A los en¬ 
granajes les faltan dientes. Los gemelos bailan de sueltos. 
El motor jadea ruidosamente al subir una pendiente, 
pues sus pulmones, por falta de compresión, se sienten 
debilitados y se cansan al menor esfuerzo. Los embragues 
se resbalan. Los amortiguadores, en lugar de ablandar 



Millones de automóviles, en todas partes del mundo, están terminando sus dias en un montón de hierro viejo, a causa de que sus dueños no les dan el 
normal cuidado y atención mecánica que necesitan para conservarlos en servicio activo 
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la marcha, la endurecen. Las capotas se están resecando 
o apolillando por falta de aderezo. La carrocería, como 
un traje usado, se pone verde de vieja. 

Este triste espectáculo se repite en todos los caminos. 
Si en un día prefijado llegaran a los talleres todos los 
automóviles que necesitan reparaciones eléctricas, ¡qué 
enorme cantidad de esta clase de trabajo se presentaría 
entonces! Los alambres corroídos, las bobinas defectuo¬ 
sas, las bujías viejas, las bombillas quemadas . . . llegarían 
a miles y miles. Jamás en la historia del comercio de 
automóviles ha existido un mercado más grande para 
reparaciones, accesorios y piezas de repuesto, que el que 
se nos presenta en estos momentos. 

De un importante país hemos recibido la información 
de que por lo menos el 80% del total de automóviles en 
actual circulación lleva más de cuatro años de continuo 
servicio. Afortunadamente, en ese importante país el re¬ 
corrido diario de los automóviles es mucho mayor que 
el supuesto por los profetas de lúgubres acontecimientos. 
Esta misma condición se repite en muchos países. Este 
servicio continuo, pero exento de conservación mecánica 
adecuada, está, por supuesto, causando una destrucción 
terrible. 

Los dueños de automóviles, bajo los azotes de la crisis, 
han olvidado observar las reglas más elementales de la 
precaución racional. Parece que se atienen al contra¬ 
producente método de no reparar el vehículo hasta que 
éste queda paralizado para continuar corriendo. El 
dueño que antes cambiaba puntualmente el aceite de su 
motor, a la vuelta de cierto recorrido, ha aumentado a 
dos, tres y a más veces el intervalo entre cada cambio. 
¡Y cree que está ahorrando dinero! 

En lugar de ahorrar gastos, está propendiendo a 
aumentar la destrucción. La pequeña economía que lo¬ 
gra al presente le costará muy caro en el futuro. 

Es una situación extraordinaria. ¿Por qué el mundo 
automovilista ha llegado a olvidar tan repentinamente 
la atención que cabe dar a su gran inversión en estos 
útiles vehículos modernos? La respuesta a esta pregunta 
ha de quedar en la imaginación del lector. Mientras 
tanto, la destrucción terrífica continúa sin abatimiento. 

Desde el punto de vista del dueño, el cuadro se pre¬ 
senta oscuro, pero no desde el punto de vista del dueño 
de taller de reparación. Nunca han sido más amplias 
para este último, las oportunidades para ganar dinero. 
A medida que lo& dueños han permitido que sus automó¬ 
viles vayan arruinándose por falta de adecuado servicio 
de conservación mecánica, ha venido creciendo la 
demanda de buenas reparaciones. Pero, para sacar pro¬ 
vecho de estas ilimitadas oportunidades, para convertir 
esta demanda latente en trabajos de taller, el dueño del 
establecimiento de reparaciones ha de tener que recurrir 
a toda su ingenuidad, habilidad y persistencia, para conse¬ 
guir el trabajo. Ya no se puede depender de que los 
mismo dueños traigan al taller sus automóviles y 
camiones. Corresponde ahora al dueño de taller la labor 
de hacerlos que reparen sus vehículos. 

Muy fácil es decir que Juan Perez y Diego García han 
descuidado el engrase, olvidado de cambiar la cápsula del 
filtro de aceite o dado atención alguna a renovar el aceite 
del motor o a la reparación de cierta pieza del vehículo. 
Lo difícil ahora es hacer que estos dueños traigan sus 
automóviles a componerse en el taller. 

El dueño de taller que con energía e inteligente acti¬ 
vidad se resuelva a conseguir este trabajo puede estar 
seguro de una cosa: pocos son sus competidores que están 
haciendo algo que valga la pena en el sentido de conse¬ 
guir lucrativos trabajos de reparación. La conservación 



mecánica ha sido una cosa que los mismos dueños han pe¬ 
dido, y no úna que se les haya ofrecido con la solicitud 
de un negocio ordinario. El campo, por lo tanto, se pre¬ 
senta muy vasto para la iniciativa personal dirigida a 
obtener esta clase de trabajo. Jamás se ha presentado 
más grande. 

Acerca de cómo sacar provecho de estas ilimitadas 
oportunidades, esto, por supuesto, quedará al buen juicio 
de cada dueño de taller. En un artículo de carácter 
general, como es el presente, no podemos ir más alia de 
indicar a grandes rasgos, las posibilidades que abundan 
en este rico campo. Para obtener ganancias no se ha 
formulado todavía una regla segura. En años pasados, 
ha sido evidente el deseo general de buscar la manera 
más sencilla de obtener ganancias. Esto ha cambiado 
radicalmente hoy día. El esfuerzo para conseguir re¬ 
sultados lucrativos ha de ser continuo, activo, inteligente 
y en muchos aspectos, hasta original. En primer lugar, 
el taller debe organizarse bien en personal y en elementos 
para ejectuar correctamente el trabajo. Esto no quiere 
decir un ejército de mecánicos y dependientes ni baterías 
de máquinas y equipos costosos. Quiere decir sencilla¬ 
mente un personal idóneo de uno o de dos mecánicos, o 
de una docena, si es necesario, hombres competentes para 
buscar los defectos, hallarlos y corregirlos. Quiere decir 
un establecimiento con las herramientas y máquinas ne¬ 
cesarias para hacer bien el trabajo, un taller limpio y 
bien administrado. Quiere decir el desarrollo de un pro¬ 
grama racional para traer clientes al taller. En resu¬ 
midas cuentas, todo esto significa organizar un negocio 
competente y honrado, en armonía con los requisitos 
actuales. 

El servicio de conservación de automóviles está repre¬ 
sentado por dos tipos distintos: el completo, que com¬ 
prende los requisitos usuales del cliente, y el especial, 
que se encarga principalmente de reparaciones mecánicas. 
El tipo completo es, sin duda el más en contacto con las 
necesidades corrientes del automovilista, pues comprende 
el abastecimiento de combustible y aceite, servicio de aire 
para inflar neumáticos y el lavador de automóviles. To¬ 
dos estos trabajos se llevan a cabo generalmente al aire 
libre y representan operaciones de pago al contado. 

(Continúa en la página 11) 
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Conservación y Reparación de Automóviles 


Amplificación de Servicio Editorial 


Con el presente número, El Automóvil Americano 
emprende un método editorial notablemente ensan¬ 
chado en lo tocante a información sobre conservación 
mecánica. Los artículos e información sobre la con¬ 
servación y reparación de automóviles, camiones y 
ómnibus, ocuparán, en los futuros números de esta 
revista, un espacio notablemente mayor que en las 
ediciones pasadas. Esta información constituirá una 
educación práctica sobre la materia en beneficio de 
todos nuestros lectores. 

Los dueños, en todas partes del mundo, se han man¬ 
tenido inseparablemente unidos a sus automóviles, 
sirviéndose de ellos a pesar de todos los obstáculos 
resultantes de la crisis. Durante este difícil período 
económico, el automóvil ha confirmado su utilidad fun¬ 
damental con una finalidad más elocuente que en toda 
época pasada. La falta de atención a la conservación 
mecánica del vehículo moderno, que ha reinado estos 
últimos años, en todas partes, ha creado un enorme 
problema de servicio de reparación, que los lectores de 
esta revista están llamados a resolver. Este problema 
forma, en realidad, la base fundamental de todo el 
negocio. Lo que se refiere a los Estados Unidos se 
aplica también a las otras naciones del mundo. Las 
tres cuartas partes del total de vehículos en los Estados 
Unidos llevan ya, por lo menos, cuatro años de servicio. 
La proporción en otros países puede ser mayor aún. 
Esto quiere decir que la mayor parte de los automó¬ 
viles ha llegado a una edad en que necesitan un 
máximo de servicio de reparaciones mecánicas. El 
negocio de conservación y reparación representa, pues, 
un campo de grandes promesas para los dueños de 
talleres y otros servicios del ramo. 

En vista de lo dicho, fácil es comprender nuestra 


determinación de amplificar* el espacio en nuestra re¬ 
vista dedicado a asuntos de reparaciones y servicio 
de conservación mecánica en general. Esto significará 
que, mes tras mes, publicaremos artículos de carácter 
técnico relativos a reparaciones y servicios, incluyendo 
los métodos más prácticos para ofrecer estas activida¬ 
des al automovilista. Haremos todo lo posible por 
entrar en minuciosos detalles, para mejor entendi¬ 
miento del lector. Semejante información sería, en 
realidad, inútil si no se presentara en forma extensa 
y detallada, en términos claros y precisos, al alcance 
inmediato del entendimiento de los lectores, aun de 
aquellos levemente versados sobre el tema. Los artí¬ 
culos irán profusamente ilustrados para facilitar más 
aún su entendimiento. 

La acentuación sobre artículos relativos a la con¬ 
servación y reparación de automóviles, no alterará de 
manera alguna el rumbo editorial corriente de El 
Automóvil Americano. Continuará, como siempre, 
publicando noticias y comentando sobre acontecimien¬ 
tos de particular interés para los concesionarios, co¬ 
merciantes, agentes y representantes en general de la 
industria automotriz. Como en años pasados, conti¬ 
nuará publicando en lo futuro, descripciones de nuevos 
modelos de automóviles, y de otros productos de la 
industria, cambios de precios, tendencias en construc¬ 
ción y otros temas relacionados con el progreso general 
y particular de la industria automotriz. La informa¬ 
ción sobre asuntos técnicos relacionados con repara¬ 
ciones y servicios en general ha constituido, en efecto, 
una de las principales funciones de esta revista, desde 
el día en que se fundó. La publicación de más informa¬ 
ción sobre asuntos mecánicos está destinada a resultar 
muy beneficiosa para nuestros lectores. 


El Instituto de Servicio 


Como vía por la cual pueda circular sin interrupción, 
detallada información sobre el servicio de conservación 
mecánica y reparación, de la industria automotriz a sus 
numerosos representantes en todas partes del mundo, esta 
revista se complace en anunciar la formación del Insti¬ 
tuto de Servicio—el cual es una organización particular 
que, aprovechando los conocimientos y la experiencia de 
sus miembros, impartirá a los interesados en el extran¬ 
jero, información técnica autorizada sobre el cuidado, con¬ 
servación y reparación de automóviles, camiones y ómni¬ 
bus. 


El Instituto de Servicio, como se verá por la nómina de 
sus miembros, ha reunido en un solo grupo, a los ingenie¬ 
ros y administradores de ventas de las principales fábri¬ 
cas de automóviles, piezas de repuesto, equipos para 
talleres, accesorios y otros productos anexos. Con estos 
miembros, que sirven de junta consultativa, hay escritores 
que son especialistas en materias técnicas y que se com¬ 
prenden en el personal de redacción de nuestra revista. 
Estos escritores se encargarán de obtener interesante in¬ 
formación para nuestros lectores. Este trabajo se hará 
con la cooperación del director de esta revista. 
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Los lectores que tengan problemas de servicio mecánico 
o de otra índole, que afecten a sus negocios, quedan cor¬ 
dialmente invitados a someterlos al director de esta re¬ 
vista. La presentación de estos problemas debe hacerse 
de la manera más detallada posible. Los miembros del 
Instituto de Servicio se encargarán de resolver estos pro¬ 
blemas en beneficio de los lectores. Estos problemas 
pueden relacionarse con cualquier marca de vehículo auto¬ 
móvil y comprender cualquier asunto relativo a instalación 
de piezas, trabajos mecánicos, etc. También el Instituto 
de Servicio admitirá preguntas acerca de instalaciones y 
proyectos de talleres y garajes, equipos convenientes o 
necesarios, etc. Los miembros del Instituto, según la 
nómina que se acompaña, han tenido vastísima experien¬ 
cia práctica en todo lo tocante a servicio mecánico y 
reparaciones de vehículos automóviles, organización de 


talleres, etc. Al tanto de la enormidad del problema de 
servicio que se presenta a muchos lectores de nuestra 
revista, en la actualidad, cada miembro del Instituto está 
resuelto a prestar la más asidua cooperación. Todos com¬ 
prendemos que sirvibndo mejor a los dueños de automó¬ 
viles, se asegurará un porvenir brillante a la industria. 

El suministrar adecuado servicio a los dueños de auto¬ 
móviles en todas partes es, en realidad, la contribución 
más importante que se puede hacer en beneficio de la 
prosperidad de todas las ramificaciones del comercio de 
automóviles. El Automóvil Americano espera que el Ins¬ 
tituto de Servicio constituirá una fuente de cooperación 
muy valiosa para sus lectores. El servicio completo es 
gratuito e incondicional. Toda correspondencia debe diri¬ 
girse directamente al Director de El Automóvil Ameri¬ 
cano, 330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 
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Ensayo de correa en dinamómetro 


COSTO AUMENTADO —100% 
USO AUMENTADO —1300% 



La Economía en Productos Finos 


Este elocuente ejemplo de la economía en¬ 
trañada en los productos de superior cali¬ 
dad ha sido sacado de los registros profe¬ 
sionales de un importante laboratorio indus¬ 
trial. 

Se refiere a correas para ventiladores. La 
primera correa, a 10 centavos de dólar, fué 
una de esas piezas de pacotilla que se hacen 
únicamente para venderse por su baratura. 
La segunda correa fué un artículo de supe¬ 
rior calidad, construido no para competir en 
precio, sino fundamentalmente para rendir 
al dueño de automóvil un servicio prolonga¬ 
do y satisfactorio. Su precio fué de 20 cen¬ 
tavos, es decir, costaba exactamente el doble 
de la primera de pacotilla. Ambas correas, 
exteriormente era iguales. Sólo un mecánico 
de vasta experiencia podría, a la vista y al 
tacto, determinar cual era la fina y cual la 
de inferior calidad. 

Los precios anotados en este ejemplo son, 
por supuesto, ficticios, para no revelar el 
origen o la identidad de ninguna de estas co¬ 
rreas. La diferencia en precio, en lo que ata¬ 
ñe el comerciante, era de dos a uno. La co¬ 
rrea de pacotilla se vendía a la mitad del 
precio de la fina. Como las correas no son 
artículos caros, la diferencia en precio re¬ 
sulta comparativamente pequeña en dinero 
ejectivo. 


Ambas correas se sometieron a ensayo en 
dinamómetro, en el laboratorio. Este ensayo 
consistió en hacerlas trabajar hasta que se 
destruyeran. El ensayo fué idéntico para 
ambas correas. 

La correa ordinaria o de pacotilla se 
rompió a las 3% horas de trabajo. Como 
importara 10 centavos, cada hora de servicio 
resultó entonces a 3 centavos. La correa 
fina duró 49 horas, y como costara 20 cen¬ 
tavos, la hora de trabajo salió por 0,4 de 
centavo. 

El aumento de 100% en el precio de la 
correa fina, sobre el precio de la correa de 
pacotilla, representó un aumento de 1300% 
en servicio prático. Una economía estupenda! 

El costo de todo producto para automóvil 
no es su precio de venta. El verdadero 
costo debe calcularse en horas, en kilómetros 
o en funcionamiento satisfactorio. En 
tiempos de forzosas economías, el precio 
económico de cualquier artículo tiene una 
importancia mayor que en épocas de abun¬ 
dancia y prosperidad. Esto se refiere a toda 
pieza de automóvil: forro de freno, acumu¬ 
lador, anillo de émbolo, engranaje o árbol 
de eje. No conviene al dueño de automóvil 
el empleo de piezas de inferior calidad, que 
pronto se rompen provocando nuevo gasto. 
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TERRIFICA—DESTRUCCION 

(Continuación de la página 7) 


También se incluyen en las funciones de este tipo com¬ 
pleto, la reparación de neumáticos, carga de acumula¬ 
dores, composturas mecánicas lijeras y la venta de nu¬ 
merosos accesorios de fácil colocación, como son las bu¬ 
jías de encendido, lámparas, etc. El segundo tipo de 
servicio, el especial, comprende trabajos más costosos, 
como son el forrar frenos, instalar y ajustar nuevos en¬ 
granajes, compsturas al sistema eléctrico, rectificación 
de cilindros y otras obras por el estilo. Muchos traba¬ 
jos de taller quedan distribuidos entre ambos tipos de 
servicio de conservación mecánica y por esta razón es 
imposible decir donde empiezan las funciones típicas del 
úno y donde terminan las mismas del otro. 

En años en que era grande la venta de automóviles 
nuevos, los establecimientos de los comerciantes del ramo 
se encargaban de las reparaciones mayores o principa¬ 
les, dejando los trabajos lijeros y fáciles a los talleres 
corrientes de* reparación. También dejaban aquellos 
grandes establecimientos de los comerciantes, que el su¬ 
ministro de combustible, aceite y grasa, quedaran a cargo 
de garajes o estaciones o puestos de servicio. Algunos 
comerciantes de automóviles, sobre todo en ciudades pe¬ 
queñas, han agrupado todas estas funciones de general 
servicio, dentro de su propio negocio. El garaje o la 
estación de servicio independiente, que no vende automó¬ 
viles, se ve sólo en las ciudades grandes. Debido al gran 


decaimiento de las ventas de automóviles nuevos, muchos 
comerciantes del ramo se han dedicado con actividad al 
negocio de taller de reparaciones, para mantenerse en 
el mercado. En numerosos casos, estos establecimientos 
reciben de su taller u otros servicios anexos, entradas 
más que suficientes para cubrir sus gastos generales de 
arriendo, alumbrado, impuestos, seguro y otras partidas 
similares. Ahora aparecen muy alejados los días en que 
el establecimiento de automóviles nuevos consideraba 
como “una molestia” la mera idea de un taller anexo. 
En realidad, es el trabajo de conservación mecánica la 
salvación de todo el negocio en muchas partes. 

Recordar con tristeza las glorias del pasado en pre¬ 
sencia de las vicisitudes del presente, no donduce a la solu¬ 
ción del problema que enfrentamos. Es necesario aceptar 
el negocio de reparaciones tal como se presenta. Es ne¬ 
cesario aceptar el cambio y preparar todos los estableci¬ 
mientos de automóviles sobre una base que les permita 
sacar provecho de la creciente venta de servicio de con¬ 
servación mecánica. Los dueños de automóviles, en todas 
partes, se han puesto a la merced de los talleres, a causa 
del abandono con que han tratado a sus vehículos. La 
terrífica destrucción que estos automóviles están sujetos 
por sus dueños está ensanchando el mercado de repara¬ 
ciones, lo que naturalmente significa demanda insistente 
y creciente de manos adiestradas y piezas de repuesto. 


Derrota de las Leyes Hostiles al Automovilismo 


NUEVA YORK — A pesar de la in- 
tensa propaganda por parte de intere¬ 
ses hostiles al progreso del automóvil, 
no han tenido éxito los esfuerzos re¬ 
cientes que se hicieron para dificultar 
la circulación del moderno vehículo por 
las vías públicas nacionales, según nos 
informa Alfred Reeves, vicepresidente 
de la National Automobile Chamber of 
Commerce. El poder legislativo de 44 
de los estados del país ha dado parti¬ 
cular atención a más de 5.000 proyectos 
de leyes y reglamentos destinados a go¬ 
bernar el servicio de automóviles. Exa¬ 
minando las actas de todos estos cuer¬ 
pos legislativos, que han terminado sus 
sesiones anuales, se observa que sólo 
un porcentaje muy jpequeño de estos 
proyectos ha sido promulgado como ley. 

Los reglamentos sobre la utilización 
de caminos públicos, aprobados por la 
legislatura del Estado de Nueva York, 
fueron particularmente satisfactorios. 
A pesar de los grandes esfuerzos que 
los representantes de empresas ferro¬ 
viarias hicieron para que se aceptaran 
numerosos reglamentos restrictivos, 
ninguno de éstos fué aprobado. La le¬ 
gislatura rechazó proyectos encamina¬ 
dos a aumentar los impuestos sobre 
combustibles, a subir el derecho por 
permiso de circulación y igualmente re- 
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huso aceptar toda regulación drástica 
sobre el servicio de camiones. La legis¬ 
latura rescindió también el sobrecargo 
sobre camiones y ómnibus, que ella ha¬ 
bía aprobado el año pasado, y que vino 
a sobrecargar de gastos a los dueños 
de vehículos comerciales. Esta acción 
fué recomendada no sólo por los dueños 
de esta clase de vehículos, sino también 
por los agricultores y numerosos indus¬ 
triales del Estado de Nueva York. 

Varios estados han reducido los im¬ 
puestos por permiso de circulación. En 
algunos casos, esta reducción ha sido 
hasta de 70 por ciento. En el Estado de 
Oregon, las chapas de permiso se redu- 
jieron a $2,50 cuando simultáneamente 
se aumentó en 2 centavos el impuesto 
sobre el combustible. Varios estados 
han aprobado leyes que permiten la 
emisión de permisos de circulación para 
tres o para seis meses. Sólo un estado 
autorizó la inversión de ingresos pro¬ 
venientes de los impuestos sobre el 
combustible en obras agenas al mejora¬ 
miento de caminos públicos. 

Los proyectos rechazados por las le¬ 
gislaturas de estos varios estados te¬ 
nían por objeto la regulación de vehí¬ 
culos de alquiler, aumento del derecho 
sobre permiso de circulación, estable¬ 
cimiento de nuevos impuestos y eleva¬ 


ción del impuesto sobre el combustible. 
Otros tenían por fin la reglamentación 
de los equipos de automóviles, regula¬ 
ción del tráfico, responsabilidad finan¬ 
ciera de los dueños de vehículos. 

En vista de la gran hostilidad de la 
propaganda contra los automóviles que 
precedió a las sesiones legislativas 
anuales, los dueños de vehículos, en to¬ 
das partes del país, temieron que se pa¬ 
saran leyes o reglamentos detrimenta- 
les al progreso de esta indispensable 
forma de transporte moderno. Los agri¬ 
cultores y los comerciantes en general 
ofrecieron la más tenaz oposición a esta 
maligna propaganda, demostrando que 
el transporte por vehículo automóvil no 
era un lujo, sino una necesidad nacio¬ 
nal que no podía admitir el más leve 
obstáculo a su continuo desarrollo sin 
que sufrieran los intereses nacionales. 
Presentaron cifras y datos para demos¬ 
trar conclusivamente que, gracias al 
apoyo del Gobierno, expresado en mo¬ 
derados impuestos, las entradas fisca¬ 
les, por concepto de derechos y tazas 
diversas sobre el automóvil y su utili¬ 
zación, habian aumentado enormemen¬ 
te durante estos últimos años. En rea¬ 
lidad, el 10 por ciento de todos los im¬ 
puestos nacionales provino, en 1932, del 
servicio de automóvil. 
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idea de aprovechar esta información 
para vender reparaciones, sino servicio 
de lubricación. Cuando el comerciante 
decidió activar sus trabajos de repara¬ 
ción, se puso en comunicación con to¬ 
dos los clientes cuyos automóviles lle¬ 
vaban ya cerca de 40.000 millas de re¬ 
corrido. De esta manera empezó a desa¬ 
rrollar su negocio de reparaciones. 
Anunció su servicio a toda su clientela, 
explicándole la necesidad de seguir sus 
recomendaciones. 

El taller vió evidente conveniencia en 
implantar el sistema de cobrar un pre¬ 
cio fijo por las reparaciones y estable¬ 
ció una tarifa moderada. La reparación 
de un motor de seis cilindros se fijó en 
la suma de $54. La de otro de ocho ci¬ 
lindros, en $68.50. 

“A estos precios”, dice el gerente de 
servicio del taller, “los dueños verda¬ 
deramente ahorran dinero. El trabajo 
completo les cuesta como 25 por ciento 
menos que si lo hicieran separadamen¬ 
te. No hacemos un trabajo a la lijiera 
ni empleamos materiales o piezas de re¬ 
puesto baratas o de inferior calidad. La 
reparación completa es un trabajo bien 
hecho desde todo punto de vista. En 
ella incluimos la rectificación de los ci¬ 
lindros, la alineación y ajuste de las 
bielas y cojinetes, el esmerilado de las 
válvulas, la afinación completa y lim¬ 
pieza general del motor. En el precio se 
comprenden todas las piezas de repues- 


Aumenta en 300% sus Trabajos de Reparación 

Estableciendo el Plan de Precios Fijos por Reparaciones, un 
Comerciante Desarrolló Notablemente la Venta de Piezas de 
Repuesto y Accesorios—Sus Ganancias Llegaron Como a 40% 
Sobre su Adicional Negocio 


Cada automóvil que haya recorrido 
como 40.000 millas necesita una repa¬ 
ración general de su motor. En muchos 
casos, el trabajo no debe postergarse 
hasta que se llegue a este total. Pode¬ 
mos, sin embargo, asegurar que todo 
vehículo se beneficiará grandemente me¬ 
diante una reparación completa tan 
pronto como su velocímetro acuse alre¬ 
dedor de 40.000 millas. 

El asunto es cómo traer el automóvil 
al taller, qué hacer con el vehículo una 
vez que ha llegado y a qué total llega¬ 
rá el gasto del dueño. Mucho podremos 


aprender de la experiencia de un dueño 
de taller, que se dedicó con especialidad 
a aumentar sus trabajos de reparación 
para obtener mayores ganancias. El re¬ 
sultado más importante fué que en el 
término de un año aumentaron en cerca 
de 300 por ciento las reparaciones eje¬ 
cutadas en este taller. El activo esta¬ 
blecimiento hizo, en este período de 
tiempo, 150 trabajos de reparación, a 
un costo promedio de $80 por cada uno. 
Sobre el total anual de $12.000, obtuvo 
una ganancia neta de 40 por ciento, 
después de descontar el costo del tra¬ 
bajo y de los materiales. 

Este establecimiento — el taller de 
un comerciante de automóviles, con ser¬ 
vicio de abastecimiento de combustible 
y lubricantes — llevó cuenta del reco¬ 
rrido, indicado por el velocímetro, de 
todos los automóviles de sus clientes. 
En realidad, llevaba cuenta de este da¬ 
to desde hacía tiempo, pero no con la 
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La medida del diámetro más grande del émbolo excéntrico se 
toma en ángulo recto con relación al pasador de émbolo 



La medida del diámetro más pequeño del émbolo excéntrico se 
toma en sentido paralelo al pasador de émbolo 


to, tales como émbolos, pasadores de 
émbolo, anillos de émbolos, empaqueta¬ 
dura de caja de cigüeñal, empaquetadu¬ 
ras para los múltiples, etc. 

“Sin embargo, observamos, por regla 
casi general, que el cliente, además de 
la reparación completa de su motor, se 
interesa en otras cosas que propenden 
a acentuar más aún la rejuvenación de 
su vehículo. Estas cosas adicionales, 
por supuesto, se las vendemos a precio 
adicional. Una vez desmontado el mo¬ 
tor, resulta muy fácil mostrarle al due¬ 
ño el estado en que se hallan las piezas 
interiores. A menudo se ve que los en¬ 
granajes de distribución, las guías de 
las válvulas, los resortes de las válvu¬ 
las, los asientos insertados, los engra¬ 
najes de la bomba de agua, las bujías 
de encendido y otras piezas expuestas 
a continuo trabajo, se presentan dema- 


¿Qué es un émbolo excéntrico? 

He aquí una pregunta que probable¬ 
mente ha de sorprender a muchos me¬ 
cánicos que, habiendo oído este término, 
no tienen sobre él la más remota idea 
de lo que es. Lo único que ellos saben 
es que se trata de émbolos que no son 
completamente de forma cilindrica. 
Hasta hace poco, el trabajo se reducía 
sencillamente a ajustar el émbolo en el 
cilindro. Esto ha cambiado mucho. 
Ahora es necesario precisar los émbolos 
con una exactitud que haría tartamu- 
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siado desgastadas para permitir que 
continúen en servicio. El dueño se da 
cuenta de todo esto y no titubea en pe¬ 
dir que se reemplazan con piezas nue¬ 
vas. Estos trabajos adicionales repre¬ 
sentan $10, $15 o $20 más. Por esta ra¬ 
zón, cada trabajo de reparación com¬ 
pleta que hacemos, representa para el 
dueño, por término medio, un gasto de 
$80. En todo caso, tratamos de aho¬ 
rrarle al dueño lo más que se pueda. 
También damos al dueño la facilidad de 
pagarnos a plazos fijos. Nuestra expe¬ 
riencia, en este sentido, ha sido de lo 
más satisfactoria. Generalmente le con¬ 
cedemos de tres a cinco meses para que 
nos pague. No más del 5 por ciento de 
nuestros clientes aprovecha esta facili¬ 
dad de pago. Casi todos prefieren sal¬ 
dar su cuenta inmediatamente al conta¬ 
do, ahorrando así intereses.” 


dear de asombro a los mecánicos de 
antaño. 

El nuevo procedimiento de ajuste se 
llama “esmerilado excéntrico.” Esto 
quiere decir que el émbolo queda aca¬ 
bado con una forma ovalada o elíptica. 
El resultado es que el diámetro del 
émbolo paralelo al pasador del émbolo 
queda más pequeño que el diámetro a 
escuadra con el pasador del émbolo. 

Los émbolos esmerilados de esta ma¬ 
nera constituyen la última novedad en 
la industria, a pesar de que se han em¬ 


pleado en el Chevrolet durante estos 
últimos años. Ultimamente han sido 
adoptados por automóviles de otras mar¬ 
cas conocidas. Conviene a todo mecáni¬ 
co enterarse de este nuevo tipo de 
émbolo, aunque entre los mismos inge¬ 
nieros de las fábricas de automóviles 
exista controversia acerca de los méri¬ 
tos del nuevo procedimiento. 

La ventaja principal que se asigna al 
nuevo tipo de émbolo de esmerilado ex¬ 
céntrico es que en estado frío permite 
un ajuste más exacto. Esto evita la 
soltura y consiguiente golpe de émbolo. 
Cuando el motor se recaliente a tem¬ 
peratura normal de funcionamiento, el 
émbolo se dilata. La ditalación ocurre 
principalmente en sentido paralelo al 
pasador del émbolo, es decir, alrededor 
del diámetro más pequeño del émbolo. A 
su turno, esta dilatación concentrada en 
esta zona, hace que el émbolo ajuste 
mejor en el cilindro, evitando la aspira¬ 
ción y derroche de aceite. Otra ventaja 
que se asigna al émbolo de tipo ex¬ 
céntrico es que se reduce mucho su ten¬ 
dencia a “pegarse” o trabarse. Se dice 
que un motor provisto de émbolos de 
este tipo no exige una afinación tan cui¬ 
dadosa y esmerada como la que necesita 
el motor con émbolos de tipo cilindrico. 

El grado de excentricidad del émbolo 
depende del tipo de motor y del tipo del 
mismo émbolo. Sobre este grado influ¬ 
yen el diámetro, el peso y el material del 
émbolo, y también, las temperaturas a 
que quedará sometido. Por ejemplo, 
una excentricidad de ocho milésimas de 
pulgada puede ser satisfactoria para el 
émbolo de un motor y completamente 
inadecuada para el émbolo de otro mo¬ 
tor. 

ía 


¿Qué Es un Embolo de Tipo Excéntrico? 

Muchos automóviles están empleando émbolos “elípticos”, pero 
pocos son los mecánicos al corriente de este nuevo tipo 



La colocación del esmerilado sobre el 
émbolo no queda siempre simétrica¬ 
mente dispuesta alrededor del pasador 
del émbolo, sino que, en ciertos casos, 
puede quedar inclinada hacia un lado o 
hacia el opuesto. Los émbolos de 
hierro fundido y los de aleación de alu¬ 
minio admiten este nuevo esmerilado 
elíptico. 

El grado de excentricidad varía de 
0,005 a 0,010 de pulgada. En casos 
especiales puede llegar hasta 0,020 de 
pulgada, al tratarse de émbolos gran¬ 
des. Los fabricantes de émbolos, lo 
mismo que los fabricantes de esmerila¬ 
doras de émbolos, suministran datos 
sobre cada tamaño de émbolo y el aca¬ 
bado excéntrico que corresponde a cada 
uno. 

El émbolo se tornea, en primer lugar, 
en forma cilindrica, de la manera de 
costumbre. Luego se le da la excen¬ 
tricidad del caso. Para esto hay varios 
equipos especiales. El equipo corriente 
permite la ejecución del trabajo de la 


manera que señalamos a continuación: 
el émbolo y la rueda de esmeril giran de 
la manera de costumbre. Mientras es¬ 
tán en movimiento, el émbolo se empuja 
más contra la rueda en la zona alrede¬ 
dor del pasador. De esta manera se 
rebaja de esta zona más metal que de 
la sección expuesta al mayor empuje 
en la pared del cilindro. 

El taller con esmeriladora de émbolo 
de tipo corriente puede adquirir un adi¬ 
tamiento especial para el esmerilado ex¬ 
céntrico, o bien un equipo especialmente 
proyectado para esta clase de trabajo. 
Provisto de este equipo, el taller puede 
entonces comprar émbolos de tipos co¬ 
rrientes y acabarlos en forma excéntrica 
a las medidas exactas del caso. 

Para la instalación de nuevos émbolos, 
el mecánico debe guiarse por ciertas 
indicaciones típicas. Sin la existencia 
de estas indicaciones, no habrá entonces 
necesidad de renovar los émbolos. Estas 
indicaciones son el consumo de aceite, 
la intensidad del colpe de émbolo y el 


Chispas Grandes y Fuertes 

Problemas del Sistema Eléctrico—A qué se Debe 
la Chispa Pequeña y Débil—Distribución y Sin¬ 
cronización del Encendido. 


No se puede obtener un funciona¬ 
miento satisfactorio de un motor de au¬ 
tomóvil a menos que ciertos requisitos 
fundamentales del mismo estén en buen 
estado. En primer lugar, el motor debe 
tener una buena compresión. Cada ci¬ 
lindro debe recibir debido abastecimien¬ 
to de combustible. La chispa del encen¬ 
dido de cada cilindro debe ser grande y 
fuerte. La chispa pequeña y débil, lo 
mismo que la mala distribución del en¬ 
cendido, roba al motor gran parte de su 
potencia y aumenta el consumo de com¬ 
bustible. 

Si todos los mecánicos conocieran a 
fondo los varios sistemas de encendido, 
los automóviles funcionarían mejor y 
su conservación mecánica costaría mu¬ 
cho menos. Es, sin embargo, sorpren¬ 
dente el número de mecánicos ignoran¬ 
tes aun de los principios más elemen¬ 
tales del sistema eléctrico. Hora tras 
hora desperdician en buscar las irregu¬ 
laridades del encendido. Tratan de re¬ 
juvenecer una bujía de encendido des¬ 
gastada quitándole el carbón u hollín 
con la ayuda de una cuchilla o con un 
destornillador. Tratan de salvar los 
contactos del distribuidor limándolos y 
creen que un cable descubierto puede 
renovarse arrollándole una cinta. En 
resumidas cuentas, desperdician valioso 
tiempo tratando en vano de ahorrar 
una suma insignificante de dinero, en 
lugar de instalar piezas nuevas y hacer 
una reparación correcta y permanente. 
El tratar de remendar o componer es¬ 


tas piezas desgastadas es sencillamente 
postergar el día en que han de renovar¬ 
se. Por supuesto, es mucho mejor ins¬ 
talar en seguida las piezas nuevas, pa¬ 
ra evitar que el dueño regrese disgus¬ 
tado, a la vuelta de unos pocos días, a 
exigir que el taller le dé satisfacción, 
cosa que sólo se puede lograr con la ins¬ 
talación de piezas nuevas. 

La chispa pequeña y débil en los ci¬ 
lindros se debe a varias razones. El 



espesor y estado general del émbolo y 
pared del cilindro. Para medir el juego 
libre o intersticio de un émbolo elíptico, 
coloqúese el émbolo en su posición de 
funcionamiento normal en el cilindro, y 
con laminitas calibradoras, mídase el 
lado de empuje del émbolo. Esta es 
la manera correcta de obtener el debido 
intersticio. 

Cuando el intersticio se mide en el 
lado que no es de empuje, del émbolo, el 
resultado será medir el exceso de juego 
resultante del esmerilado elíptico y de 
cualquier desgaste que se haya produ¬ 
cido en esta sección. Este resultado no 
es el que debe tomarse en consideración. 
Es el juego libre del lado de empuje del 
émbolo lo que decide esta medida. 

La necesidad de repasar o perforar 
la pared del cilindro se determina de la 
manera corriente, por medio de calibra¬ 
dores y micrómetros. La misma canti¬ 
dad de desgaste, que exige la rehabili¬ 
tación del cilindro, cuando se emplean 
émbolos de tipo corriente, se aplica tam¬ 
bién a los cilindros provistos de émbolos 
de tipo excéntrico. 


acumulador puede estar descargado o 
totalmente desgastado. Los bornes del 
acumulador pueden estar corroídos. Los 
cables y los alambres pueden estar des¬ 
nudos o separados. En alguna parte del 
sistema eléctrico puede haber algún 
borne o conexión sucia o suelta, esta¬ 
bleciendo resistencia al paso de la co¬ 
rriente. Los contactos del ruptor del 
distribuidor pueden estar mal ajusta¬ 
dos, picados o desgastados. Los conden¬ 
sadores o las bobinas pueden estar en 
mal estado. Los rotores y sus tapas 
pueden estar quemados o trizados. El 
intersticio de las mismas bujías de en¬ 
cendido puede estar mal ajustado. En 
todo caso, resulta más satisfactorio, 'y 
a la larga, más económico para el due¬ 
ño del automóvil, el instalar piezas nue¬ 
vas que el tratar de componer o arre¬ 
glar las viejas o desgastadas. 

Casi todos los defectos, que acabamos 
de anotar, provocan irregularidad en el 
encendido. Otras irregularidades que 
afectan al encendido son las conexiones 
a tierra. Por ejemplo, cuando esta co¬ 
nexión es defectuosa entre la placa del 
ruptor y la caja del distribuidor, el en¬ 
cendido sufre alteración. La mala co¬ 
nexión a tierra entre la caja del distri¬ 
buidor y el motor, debido a desgaste o 
a la presencia de grasa, y la mala cone¬ 
xión a tierra entre el motor y el basti¬ 
dor del vehículo, afectan también al 
encendido. Otras causas corrientes pro¬ 
vocativas de defectos en el encendido 
son: falta de tensión en el resorte del 
brazo del ruptor, brazo de ruptor en 
buje muy apretado, desgaste excesivo 
entre el eje del distribuidor y su caja, 
contactos de ruptor muy picados, que¬ 
mados, desiguales o demasiado desgas- 
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tados. Todas estas irregularidades pro¬ 
ducen un encendido irregular. 

La superficie de los contactos es un 
detalle importante, a causa de que la 
saturación de la bobina, es decir, la fa¬ 
cultad de la bobina para desarrollar 
chispa, depende de la cantidad de co¬ 
rriente que por los contactos pasa a la 
bobina. Cuando esta superficie está desi¬ 
gual o muy picada, se limita el paso de 
la corriente y el encendido resulta irre¬ 
gular o muy débil. Por esta razón, los 
contactos desiguales, picados o muy des¬ 
gastados deben, en todo caso, reempla¬ 
zarse con piezas nuevas. El periodo de 
tiempo en que estos contactos perma¬ 
necen juntos tiene también influencia 
directa sobre las características de la 
chispa del encendido. Por esta razón 
es muy importante ajustar el intersticio 
o juego de los contactos de acuerdo con 
las recomendaciones del fabricante. La 
única manera de hacer un correcto 
ajuste es empleando herramienta a pro¬ 
pósito, como es la laminita calibradora. 

Para mejor comprender la exactitud 
con que debe funcionar el ruptor del 
distribuidor, estudiemos la acción de es¬ 
ta pieza. Supongamos que un automó¬ 
vil de seis cilindros va corriendo a 60 
millas por hora. En semejante caso, los 
contactos se abren y cierran, es decir, 
se unen y separan, 150 veces por se¬ 
gundo. Cada vez permanecen juntos du¬ 
rante 0,004 de segundo, cuando están 
bien ajustados. Aunque la corriente pa¬ 
sa como un relámpago, esta insignifi¬ 
cante fracción de segundo no es mucho 
tiempo que darle para que circule por 
los varios kilómetros de alambre de la 
bobina y sature bien a este aparato pa¬ 
ra que produzca en cada cilindro una 
chispa grande y fuerte. 

A continuación de asegurar una chis¬ 
pa grandé y fuerte para cada cilindro 
viene el trabajo de distribuir y sincro¬ 
nizar correctamente el encendido. El 
antiguo método de ajustar los contac¬ 
tos del ruptor de modo que empiezen a 
separarse tan pronto como el émbolo 
esté en su centro muerto superior, pue¬ 
de regular la distribución del encendido 
bastante bien para que el motor pueda 
funcionar. Este método, sin embargo, 
no ofrece la seguridad de que el motor 
ha de desarrollar toda su velocidad y 
potencia máxima. Para la distribución 
y la sincronización del encendido es, por 
lo tanto, necesario contar con herra¬ 
mientas o aparatos especiales para este 
objeto. Ateniéndose a la simple vista o 
al método de tanteo, el encendido no 
queda regulado de acuerdo con las re¬ 
comendaciones del fabricante. 

Sincronización es una palabra de so¬ 
nido muy imponente. Aplicada al siste¬ 
ma eléctrico significa sencillamente que 
la acción mecánica del encendido ha de 
ser muy exacta y expedita. Cuando hay 
un ruptor para el encendido de la mi¬ 
tad de los cilindros, y otro ruptor para 
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la otra mitad, se impone entonces la ne¬ 
cesidad de que ambos ruptores funcio¬ 
nen en perfecta armonía. La falta de 
coordinación entre los ruptores altera 
radicalmente el funcionamiento general 
del motor. Una mitad de los cilindros 
quedará entonces tratando de funcio¬ 
nar más rápida o más lentamente que 
la otra. El resultado es pérdida de fuer¬ 
za y mayor consumo de combustible y 
lubricante. 

La práctica moderna no permite más 
de un grado de variación entre ambos 
ruptores. La sincronización, lo mismo 


El comprimir un resorte de válvula 
con los dedos no da indicación segura 
de que esta pieza pueda o no continuar 
sirviendo bien. La única manera de ave¬ 
riguar si puede hacer bien su trabajo, 
el cual es bastante fuerte, es midién¬ 
dola, para determinar su tensión exac¬ 
ta, y estar entonces seguro de que está 
de acuerdo con las especificaciones del 
fabricante. 

De no haber facilidades para medir¬ 
la de esta manera, lo mejor es entonces 
instalar un resorte nuevo. La instala¬ 
ción de otro resorte viejo, en la creen¬ 
cia de que todavía puede dar buen ser¬ 
vicio, es una economía peligrosa. El 
cliente regresará pronto al taller a que¬ 
jarse y a que le hagan de nuevo el tra¬ 
bajo. Y en semejante caso, el taller se 
verá obligado a instalarle un resorte 
nuevo y a no cobrarle un centavo por el 
trabajo. Lo mejor es instalar un resor¬ 
te nuevo desde el principio y cobrár¬ 
selo al dueño, quien está entonces dis¬ 
puesto a pagarlo. 

Algunos talleres renuevan los resor¬ 
tes de las válvulas en cada reparación 
de motor que hacen. La única excepción 
a esta regla es cuando el mismo dueño 
insiste en que se dejen los resortes vie¬ 
jos. En tal caso, el taller rehúsa garan- 


que los intersticios, debe verificarse pe¬ 
riódicamente. A menudo sucede que el 
brazo de un ruptor, a causa del roza¬ 
miento contra el soporte, se desgasta 
más que su compañero, de lo que resulta 
una sincronización sensiblemente alte¬ 
rada. 

Afortunadamente, hay en el mercado 
numerosas herramientas y aparatos pa¬ 
ra facilitar el correcto ajuste de estas 
piezas. Los trabajos de este carácter 
no pueden, en realidad, hacerse correc¬ 
tamente sin la ayuda de estos elemen¬ 
tos de precisión. 


tizar el trabajo y el dueño, por supues¬ 
to, no puede achacar la falta, que indu¬ 
dablemente se presentará dentro de po¬ 
co, al descuido del taller. 

El empleo de resortes nuevos mejora 
notablemente el funcionamiento del mo¬ 
tor. Esto no es sorprendente cuando se 
toma en cuenta el trabajo que desem¬ 
peñan los resortes. Un recorrido de 10.- 
000 millas significa 100.000.000 de ci¬ 
clos de operaciones completas para ca¬ 
da resorte de válvula, lo que ciertamen¬ 
te es un trabajo muy fuerte para esta 
pieza y cualquiera otra. 

Se ha dicho, y con razón, que los re¬ 
sortes de las válvulas son las piezas de 
mayor trabajo del motor moderno. Tie¬ 
nen que funcionar a grandes velocida¬ 
des y bajo intensas presiones. Reciben 
choques enormes y están sujetas a in¬ 
versión instantánea de movimiento, ade¬ 
más de estar expuesta a todo grado de 
temperatura. 

Todas estas condiciones contribuyen, 
en mayor o en menor grado, al debilita¬ 
miento del resorte, es decir, a robarle 
su tensión. El metal de que se hace el 
resorte pierde su temple y finalmente 
se fatiga y hasta llega a quebrarse. En 
realidad, lo más sorprendente es que 
(Continúa en la pagina 21) 
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Nuevos Equipos 

ftfe* 


Pedestal Weaver para Ruedas 

El nuevo pedestal universal para con¬ 
trapesar ruedas, que acaba de anunciar 
la Weaver Mfg. Co., es de tipo univer¬ 
sal, es decir, sirva para ruedas de au¬ 
tomóviles de todo tipo. La rueda quede 
perfectamente centrada en este pedes¬ 
tal. Los ingenieros de la Weaver dicen 
que la mayor parte de los automóviles 
tienen sus ruedas desequilibradas en 
una cantidad de 6 a 10 onzas. Esta di¬ 
ferencia establece ciertas fuerzas cen¬ 
trífugas y giroscópicas, durante la mar¬ 
cha, lo que dificulta la conducción se¬ 
gura del automóvil. El desequilibrio, 
por otra parte, produce desgaste pre¬ 
maturo a los neumáticos y provoca vi¬ 
bración o trepidación en la marcha. 
Gracias a este nuevo pedestal, las rue¬ 
das se equilibran perfectamente, sin que 
ofrezcan una diferencia mayor de una 
o dos onzas. El pedestal es de acero, 
muy bien construido y durable. 


Compressores de Aire DeVilbiss 

La DeVilbiss Co. acaba de anunciar 
un nuevo surtido de compresores de ai¬ 
re, de tipo vertical. Los nuevos produc¬ 
tos se caracterizan por excelente cons¬ 
trucción y prolongada duración. Se 
ofrecen en modelos de acción sencilla y 
de acción doble, en nueve tamaños, de 
% a 2 caballos de fuerza, con desplaza¬ 
miento de 2,68 a 9,16 pies cúbicos de 
aire por minuto. Cada compresor va 
provisto de correa en V, interruptor au¬ 
tomático para el arranque y la parada 
y válvulas de avacuación y de seguri¬ 
dad. También se comprende en el equipo 
una manguera de 20 pies de % de pul¬ 
gada provista de acoplamientos y man¬ 
dril de construcción DeVilbiss. Los pre¬ 
cios son de $142 for el modelo de ac¬ 
ción sencilla de *4 caballo de fuerza a 
$279.50 por el de acción doble de 2 ca¬ 
ballos de fuerza. 


Conexión a Tierra Whitaker 

Un detalle sobresaliente de este nue¬ 
vo tipo de cable construido por la Whit- 
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aker Battery Supply Co. es que la co¬ 
nexión a tierra va eléctricamente sol¬ 
dada al borne. La unión no es quebra¬ 
diza. Resiste muy bien la corrosión y 
ofrece máxima conductividad eléctrica. 
Cada uno de los 648 finos alambres de 
cobre de que consta la conexión a tierra 
está perfectamente soldado al borne del 
cable y no puede aflojarse. El nuevo ca¬ 
ble con esta conexión se ofrece a los 
precios corrientes. 


Bujías de Encendido A C 

Para evitar la necesidad de tener en 
existencia una gran variedad de tama¬ 
ños y tipos de bujías de encendido, la 
A C Spark Plug Co. ha perfeccionado 
cuatro modelos de -bujía que satisfacen 
casi todos los requisitos de los motores 
modernos. Las nuevas bujías se llaman 
tipo Universal. Se ofrecen con roscas 
de los tamaños siguientes: %", *4", 18 
mm. y 14 mm. En estas bujías se ha¬ 
llan todos los rasgos patentados de la 
A C. Cada una 60 centavos de dólar. 


Máquina Perforadora Storm 

La nueva máquina perforadora de ci¬ 
lindros Storm, construida por la Storm 
Mfg. Co., se caracteriza por una nue¬ 
va barra principal, cojinetes de ajuste 
más preciso y barra separada para la 
alimentación. La barra principal gira 
a baja velocidad, mientras la cabeza 
perforadora gira a alta velocidad. A 
medida que gira la barra principal, da 
compensación al corte en lo tocante a 
redondez y rectitud. La barra mantiene 
a la cabeza perforadora en escuadra 
perfecta con la base de la máquina. A 
causa de que la barra principal gira a 
baja velocidad, los cojinetes principales 
se ajustan con suma precisión, con mí¬ 
nimo juego. Una cabeza perforadora 
con herramienta de acero revestida de 
tungsteno y dos juegos de mandíbulas 
de centración, admiten todos los tama¬ 
ños de 2% a 4*4 pulgadas. La alimen¬ 
tación descendente es a razón de 1*4 
pulgada por minuto. 


Amortiguador de Ruido Champion 

El eslabón de amortiguador de cho¬ 
que construido por la Champion Anti- 
Rattler Co. ha sido proyectado espe¬ 
cialmente para el modelo A de Ford. 
Sirve para suprimir el ruido o rechini¬ 
do y mejorar las condiciones de mar¬ 
cha. El nuevo eslabón No. 30 tiene un 
lado con reborde decentrado, de alinea¬ 
ción automática, que procura una ce¬ 
rradura hermética al buje esférico in¬ 
terior de caucho, protegiéndolo contra 
el polvo y grasa. Esta disposición lo 
hace silencioso y seguro. El juego de 
cuatro se vende, al por menor, por 
$1,40. 


Combinación New Haven de Reloj y 
Espejo 

Esta interesante combinación de re¬ 
loj y espejo fabricada por la New 
Haven Clock Co. es un accesorio muy 
bonito u útil. El reloj no lleva esfera de 
tipo corriente. Las horas y los minutos 
se muestran en números. El espacio de 
espejo se aumenta así y por otra parte, 
la lectura resulta más fácil. El tamaño 
es de 2^4 por 6% pulgadas. Estas com¬ 
binaciones se ofrecen en metal sin bri¬ 
llo y en vidrio dorado. El precio de ca¬ 
da una, al por menor, es de $4,50. 


Conexiones de Manguera DeVilbiss 

Estas conexiones son muy prácticas 
para efectuar rápidas uniones entre la 
manguera de aire y las herramientas o 
equipos neumáticos, tales como pistolas 
o inyectores de grasa o aceite, pulveri¬ 
zadores de pintura, mandriles, etc. 
Ofrecen la gran ventaja de evitar la 
necesidad de abrir y cerra válvulas de 
aire y el trabajo de quitar y colocar 
tuercas. 


Indicadores de Compresión 

Los indicadores de compresión Rimac 
se atornillan en los orificios de las bu¬ 
jías de encendido y en esta posición 
acusan la compresión de los cilindros. 
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La presión se indica en libras por pul¬ 
gada cuadrada. Son producto de la 
Rinck-Mclhvaine, Inc. El indicador lle¬ 
va rosca para agujeros de de 14 y 
de 18 mm. El juego de seis se vende, al 
por menor, por $10. Cada uno, $1,75. 

Aletas Fulton Clamp-On 

Las aletas No. 40, construidas por la 
Fulton Co., se emplean en automóviles 
cerrados. Suministran comodidad y se¬ 
guridad en toda clase de tiempo. Pue¬ 
den instalarse fácilmente en el auto¬ 
móvil sin necesidad de perforar o de 
emplear tornillos o pernos. Como no 
tienen varillas, no interrumpen la vis¬ 
ta. El vidrio es muy transparente y no 
quebrarse por la vibración. Los soste¬ 
nes son de latón enchapado de cromo. 
Se suministran en tamaños adecuados 
al automóvil en que se instalan. La an¬ 
chura normal es d^ 10 pulgadas. 


Bujías de Encendido Champion 

Al instalar bujías de encendido en ca¬ 
miones y ómnibus, es necesario tomar 
en consideración diversos requisitos re : 
lacionados con el servicio a que se so¬ 
meten estos vehículos. Hasta ahora no 
se ha dado particular importancia a la 
elección de bujías para camiones que 
transportan grandes cargas a modera¬ 
da velocidad de motor. La bujía Cham¬ 
pion No. 25, tipo Commercial de %" y 
la No. 10 de 18 mm., han sido proyec¬ 
tadas especialmente para esta clase de 
servicio. El núcleo, colocado bien arriba 
del casco, se mantiene recalentado de 
una manera conveniente para conser¬ 
varse limpio. Por otra parte, el diáme¬ 
tro limitado del extremo activo limita, 
hasta cierto punto, la acción del calor 
sobre el núcleo. 


Bujías de Encendido A C 

Como la mayor parte de los automó¬ 
viles de 1933 equipados con bujías de 
encendido AC lleva el tipo de 14 mm. 
de rápida acción y rápido enfriamiento, 
construido por la AC Spark Plug Co., 
es bueno que los mecánico de taller se 
enteren del mismo. Según los ingenie¬ 
ros de la AC, el nuevo tipo introduce 
un mayor rendimiento. La pequeña sec¬ 
ción del aislador expuesta a la llama 
de la explosión asegura la conservación 
de una temperatura que retarda la for¬ 
mación de hollín o carbón. Por otra par¬ 
te, la mayor capacidad de enfriamiento 
de esta bujía facilita el funcionamiento 
a alta velocidad. 


Reconstructora de Embrague Burgess- 
Norton 

Esta máquina, construida por la 
Burgess-Norton Mfg. Co. se ofrece a los 
talleres que se dedican con especialidad 
a la reparación de embragues. La má¬ 
quina ahorra mucho tiempo en todo 
trabajo de esta clase. Para facilitar 
más aún el trabajo, la máquina se ofre- 
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ce con un gabinete que contiene todas 
las piezas de repuesto que se necesitan 
para las reparaciones corrientes. 

Estuche de Empaquetaduras Carlock 

Este estuche contiene un surtido de 
materiales y de empaquetaduras de 
gran resistencia al calor y líquidos, 
especiales para numerosos trabajos de 
automóviles. Comprende numerosas em¬ 
paquetaduras corrientes de marca Gar- 
lock. Es un estuche muy práctico para 
todo garaje y taller de reparación. 

Mostrador de Exhibición para Talleres 

Para ayudar a los talleres a vender 
más accesorios, la Service Station 
Equipment Co. ha construido un mos¬ 
trador de exhibición, para colocación 
exterior, que por su tamaño y aspecto 
atrae la atención de los automovilistas 
que llegan a pararse al frente del esta¬ 
blecimiento. La caja del mostrador ha 
sido proyectada de acuerdo con suges¬ 
tiones y recomendaciones de fabrican¬ 
tes de accesorios. Esta caja, además de 
exibir los accesorios, tiene al fondo bas¬ 
tante espacio para guardar una buena 
existencia de los mismos. Los anaque¬ 
les van alumbrados por lamparitas es¬ 
condidas. Una sola puerta de acceso al 
interior. Una cerradura lo proteje con¬ 
tra robos. 


Bujía de Encendido Purolator 

La nueva bujía de encendido Purola¬ 
tor, construida por la Motor Improve- 
ments, Inc., es un modelo de tipo co¬ 
rriente de % de pulgada, ofrecido en 
seis tamaños, y de 18 mm. ofrecido en 
cinco tamaños. Hay un modelo especial 
para el Ford, modelo T. También hay 
un modelo de 14 mm. El casco es de dos 
piezas y el cabado de la bujía es de un 
color azulado. 


Rectificador de Combadura Bear 

El rectificador de combadura No. 22, 
construido por la Bear Mfg. Co., se 
presta a todo neumático, incluyendo los 
superbalones más grandes. Este restifi- 
cador verifica la posición de la rueda 
en su punto de contacto con el suelo. 
Puede ajustarse a todo tipo de rueda. 
Su manejo es muy fácil. 


Equipo Ensayador Alien Júnior 
Paneltest 

Entre las características de este nue¬ 
vo equipo Alien Júnior Paneltest, mo¬ 
delo E-40 se hallan cuatro indicadores 
de cobre de 3 pulgadas, y panel acaba¬ 
do en linda combinación azul y plata. 
Este pequeño banco de ensayo, ofrecido 
al precio de lista de $35, es un medio 
muy efectivo para promover la venta 
de acumuladores. Comprende todos los 
instrumentos necesarios para ensayar 
acumuladores. El panel tjene 4 pies 4 
pulgadas de altura por 12 pulgadas de 
anchura. Su peso es de 52 libras. 


Forrador de Frenos Chicago 

La Chicago Rivet & Machine Co. aca¬ 
ba de introducir al mercado un nuevo 
modelo de máquina para forrar frenos, 
de funcionamiento por pedal, muy con¬ 
veniente para talleres que no necesitan 
un equipo similar de funcionamiento 
por fuerza mecánica. El nuevo forra¬ 
dor de frenos Chicago ofrece la adicio¬ 
nal ventaja de venderse a un precio 
económico. Esta misma compañía anun¬ 
cia también una nueva máquina para 
la rectificación de tambores de freno, 
de tipo portátil, muy fácil de manejar. 
La profundidad del coi'te se regula me¬ 
diante una palanca fija provista de un 
micrómetro. 


Radiorreceptor Motorola 

La Motorola, notable radiorreceptor 
especial para instalación en automóvi¬ 
les, y producto de la Galvin Mfg. Co., 
se ofrece en dos modelos: el 88 y el 61, 
de seis y de ocho tubos electrónicos. En 
caja de 8x8x9^ pulgadas se combi¬ 
nan la unidad de fuerza y el grupo re¬ 
ceptor. No requiere pilas ni eliminado¬ 
res de fuerza B. Ambos modelos son de 
tipo superheterodino, con gobierno au¬ 
tomático para el volumen. El selector y 
el gobierno, en conveniente grupo, que¬ 
dan en la columna de dirección. La uni¬ 
dad de fuerza y el grupo receptor pue¬ 
den quitarse sin necesidad de desconec¬ 
tar los alambres. El radiorreceptor se 
suministra completo, listo para inme¬ 
diata instalación. 


Falda Globe para Guardabarro 

Las faldas para guardabarros, cons¬ 
truidas por la Globe Machine & Stamp- 
ing Co., imparten a los automóviles de 
años pasados el aspecto de los moder¬ 
nos de 1933. El par de faldas para los 
guardabarros delanteros se ofrece en 
los Estados Unidos por $2.50. Se insta¬ 
lan con facilidad en los guardabarros 
de cualquier automóvil. Se suministran 
con acabado negro lustroso inoxidable. 
Actualmente las hay para el Chevrolet 
de 1932, modelos Ford de 4 y de 8 cilin¬ 
dros y Plymouth de 1932 y 1933. 

Lima Ammco para Anillo de Embolo 

Esta herramienta sirve para limar 
anillos o segmentos de émbolo en el 
mismo bloque de cilindros. La fabrica 
la Automotive Maintenance Machinery 
Co. Reduce a la mitad el trabajo de 
ajustar anillos. La herramienta consta 
de un soporte que se asegura a un tor¬ 
nillo de cabeza en la culata del cilindro, 
o bien, en un tornillo mecánico. El so¬ 
porte lleva una placa guiadora angu¬ 
lada, sobre la cual se sostiene la lima 
y corre la guía del anillo. El soporte 
mantiene el anillo en correcta posición 
para exacta rebajamiento por la lima. 
El portalima está ranurado para suje¬ 
tar la lima en tres posiciones conve¬ 
nientes. 
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Nuevo Engranaje Celeron para el Ford 

La Continental Diamond Fibre Co. 
anuncia un nuevo engranaje Celeron 
proyectado para resolver el problema 
que se presenta cuando se afloja el en¬ 
granaje de baquelita sólido del árbol de 
levas, empleado en los recientes model¬ 
os de automóviles Ford. El engranaje 
Celeron tiene en su centro una placa 
moldeada de aluminio fundido, la cual, 
además de evitar que se agranden los 
agujeros de los pernos, por el desgaste, 
sirve para refortalecer el engranaje 
completo. Este nuevo producto Celeron 
es para los modelos A y B de marca 
Ford. 


Compresores Portátiles 

La Ingersoll-Rand Co. anuncia un 
nuevo y completo surtido de compres¬ 
ores portátiles especiales para pulveri¬ 
zadores de pintura, que ofrece con 
motores eléctricos de 1/3 a 3 caballos 
de fuerza y con motores de gasolina de 
enfriamiento por aire de 1% a 4. Los 
pulverizadores de pintura se ofrecen en 
modelos monocilíndricos y bicilíndricos, 
con presiones hasta de 60 libras. Los 
nuevos compresores se caracterizan por 
facilidad de manejo, ligereza de peso y 
economía en funcionamiento. 


Destornilladores Stanley 

El No. 222 es un firme destornillador 
ajustable construido especialmente pa¬ 
ra trabajos en automóviles. Tiene sólo 
4 pulgadas de longitud y puede guar¬ 
darse en el bolsillo sin ningún inconve¬ 
niente. Los mecánicos lo emplean para 
ajustar faroles delanteros, cambiar la 
lámina de caucho de los limpiadores de 
parabrisa, desarmar e instalar depura¬ 
dores de aire y numerosos otros traba¬ 
jos. El mango de madera dura lleva 
estrías para su mejor empuñadura. El 
destornillador mismo es de forma rec¬ 
tangular, de acero cementado, templado 
y pulido. 


Cato Weaver Especial para Taller 

La Weaver Mfg. Co. anuncia un nue¬ 
vo modelo de gato para taller de firme 
construcción y peso liviano. Su mango 
plegadizo permite su fácil transporte 
en automóvil de auxilio y conveniente 
colocación debajo del vehículo para al¬ 
zarlo con facilidad en lugares estre¬ 
chos. Su escala de levantamiento es de 
4*4 a 17 pulgadas. Puede levantar has¬ 
ta 3.000 libras. En construcción gene¬ 
ral, se parece a los otros gatos de mar¬ 
ca Weaver. 


Ensayadores de Encendido 

Después de muchos meses de experi¬ 
mentos y estudios, la United American 
Bosch Corp. ofrece dos rectificadores o 
ensayadores de encendido. Su valor 
práctico se halla en que pueden em¬ 


plearse sin necesidad de quitar del ve¬ 
hículo las piezas del encendido. El Con- 
dens-O-Scope se emplea para ensayar 
el estado de los condensadores con arro¬ 
llamiento de mica o de papel, para sin¬ 
cronizar los contactos del encendido y 
para averiguar si hay disipación en los 
circuitos eléctricos. El ensayador de 
bobina y cable determina el estado de 
las bobinas y cables. 


Gobierno Automático Bendix para el 
Estrangulador de Aire 

Como grupo de repuesto para los ve¬ 
hículos Chevrolet de 1932 y 1933, la 
Bendix-Stromberg Carburator Co. está 
ofreciendo el gobierno automático 
Stromberg para estrangulador de aire, 
el cual fué introducido, como equipo 
original de fábrica, en varios modelos 
de automóviles del año pasado. Insta¬ 
lando este gobierno automático, se hace 
innecesaria la regulación manual y se 
asegura un arranque positivo bajo toda 
condición. Mientras se está girando el 
cigüeñal, el gobierno automático cierra 
el estrangulador de aire. Tan pronto 
como el motor se pone en movimiento, 
lo abre lo suficiente para permitir un 
funcionamiento normal. La válvula del 
estrangulador no se abre del todo sino 
hasta que el motor está funcionando a 
debida temperatura. Con este gobierno 
automático se ofrece el nuevo carbura¬ 
dor Stromberg, el cual produce una re¬ 
gulación automática sobre la velocidad 
lenta del motor. 


Compresores de Aire Manley 

La Manley Mfg. Co. anuncia un nue¬ 
vo surtido de compresores de aire. Un 
importante rasgo mecánico de estos 
nuevos modelos es el descargador cen¬ 
trífugo de que van provisto. El descar¬ 
gador, en combinación con una válvula 
de escape, quita del cilindro la carga 
presente tan pronto como se para el 
compresor. Esta ventaja permite 
arrancar después el compresor con fa¬ 
cilidad, pues éste está ya descargado, 
lo que es, por otra parte, una protec¬ 
ción para el motor. Los nuevos compre¬ 
sores funcionan sin ruido, tienen lubri¬ 
cación bajo presión y cigüeñal contra¬ 
pesado. 


Esmeriladora de Asiento de Válvula 

El modelo C de esmeriladora de asien¬ 
to de válvula, introducido últimamente 
por la Hall Mfg. Co., es de precio eco¬ 
nómico. Sirve igualmente para rectifi¬ 
car asientos corrientes en bloques de 
hierro fundido o los mismos asientos de 
acero endurecido que se embuten en los 
bloques. Es un modelo muy exacto, de 
tipo concéntrico, en lugar de tipo ex¬ 
céntrico. Un detén micrométrico evita 
el indebido ensanchamiento del asiento. 


Cuando la herramienta llega a este de¬ 
tén, la rueda esmeriladora deja de to¬ 
car el trabajo. 


Pitones de Lubricación Graco 

Los nuevos pitones Graco, a prueba 
de escape, especiales para conexiones 
Zerk, se emplean exclusivamente en los 
inyectores o pistolas de lubricación 
Graco, construidos por la Gray Co. Inc. 
Los nuevos pitones pueden adaptarse 
también a inyectores de otras marcas. 
El pitón Graco asegura una conexión 
hermética, a prueba de escape o gotera, 
entre el inyector y la conexión de lu¬ 
bricación del vehículo. Consta de un pe¬ 
queño buzo hueco provisto de una taza 
de cuero en la base. El buzo, semejante 
a una aguja, se mete adentro del ex¬ 
tremo de la conexión. Al funcionar ba¬ 
jo presión, forma uji cierre secundario 
para la conexión. Gracias a su inser¬ 
ción en este punto, se evita la salpica¬ 
dura y el derroche de grasa. El pitón 
completo se ofrece por 50 centavos. El 
pitón con malla para la gTasa y tubo 
para la adaptación a otros inyectores, 
$1. Adaptador, tipo de mango, con pi¬ 
tón completo y malla para la grasa, $2. 


Millones Por Descartarse del Servicio 

Según información estadística, la 
duración promedia del automóvil en los 
Estados Unidos e Inglaterra es alrede¬ 
dor de siete años. Sin embargo, un estu¬ 
dio detenido de las matrículas norte¬ 
americanas, emprendido por la Chilton 
Company, a la cual está afiliada nues¬ 
tra revista, muestra que, a fin de 1932, 
había en los Estados Unidos un total 
de 6.350.000 automóviles de más de siete 
años de servicio. Este total representa 
como el 25% de la matrícula nacional. 
Se asume que la crisis económica na¬ 
cional ha obligado a muchos dueños a 
continuar sirviéndose de sus automó¬ 
viles viejos. Esto es muy interesante, 
pues ha venido a demostrar que los 
automóviles, en general, son productos 
de construcción muchísima mejor que 
la que se anticipaba ordinariamente por 
los dueños. Cada año, a continuación 
de 1928, se han descartado en los Esta¬ 
dos Unidos más de dos millones y medio 
de automóviles viejos, a pesar de que la 
duración promedia del vehículo se ha 
prolongado año tras año desde esa 
época. El estudio de la Chilton Com¬ 
pany muestra que las tres cuartas 
partes de los 24 millones de automóviles 
en el país llevan cuatro o más años de 
servicio. A causa de la limitación de 
ventas de automóviles nuevos en 1930, 
1931 y 1932, han cundido mucho los 
vehículos viejos, que han de reeplazarse 
con nuevo dentro de poco. El mercado 
de renovación de automóviles es, por 
lo tanto, enorme en este país, y lo mis¬ 
mo puede decirse del extranjero. 
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Preguntas y Respuestas Sobre Problemas Mecánicos 


Pregunta — Un cliente de nosotros 
tiene un automóvil que, yendo a 30 o 35 
millas por hora, desarrolla un período 
de vibración, el cual desaparece después 
de pasada esa velocidad. Con motor 
funcionando a una velocidad correspon¬ 
diente, se produce en él un remecimiento 
sensible. Algunos mecánicos dicen que 
la falta se debe a algún defecto en el 
embrague. Quitado el embrague, el mo¬ 
tor continuó vibrando. ¿Es posible que 
esta vibración se deba a desalineación 
del volante del motor? 

Respuesta—Es muy posible que la 
falta anotada se deba a la desalineación 
del volante del motor. Pero, antes de 
examinar el volante, conviene ver si los 
soportes del motor están bien apretados. 
Luego, véase si el mismo volante está 
debidamente apretado. El paso siguien¬ 
te es verificar el equilibrio del volante, 
para lo cual éste se coloca en un man¬ 
dril, entre los centros de un torno me¬ 
cánico. De no hacer un torno mecáni¬ 
co, el mandril puede colocarse sobre dos 
barras agudas paralelas. 

Un método para contrapesar el vo¬ 
lante es agregando peso al lado liviano, 
hasta que quede equilibrado. El peso 
se agrega perforando y luego roscando 
el agujero para atornillar en este último 
un tornillo provisto de arandelas. Des¬ 
pués de equilibrado, el peso se retira y 
se pesa. Esto muestra la cantidad de 
metal que ha de quitarse del lado pesado 
del volante pará asegurar su correcto 
equilibrio. 

Bueno es añadir que la causa de esta 
vibración periódica suele también de¬ 
berse al atascamiento de un anillo de 
émbolo. Por esta razón, conviene exa¬ 
minar todos los anillos. 

* * * 

Pregunta—Un modelo de 1931, pro¬ 
visto de rodamiento libre de ruedas, que 
lleva ya un recorrido de 21.000 millas, ha 
desarrollado un ruido semejante a sil¬ 
bido, en el cambio de marcha, que se 
presenta tan pronto como el automóvil 
pasa de 20 millas por hora. Colocando 
el vehículo en rodamiento libre de rue¬ 
das, cesa el silbido tan pronto como se 
suelta el acelerador. También se pre¬ 
senta este silbido cuando el automóvil 
va corriendo cuesta abajo, en engranaje, 
pero desembragado. Tanto el embrague 
como el cambio de marcha aparecen 
estar en buen estado. 

Respuesta — No cabe la menor duda 
de que el cambio de marcha es la causa 


del ruido, en vista de que este se oye 
sólo cuando no se emplea el rodamien¬ 
to libre de ruedas. Si no lo es, entonces 
el ruido proviene del eje trasero. Exa¬ 
mine el cambio de marcha, de nuevo y 
averigüe si tiene lubricante adecuado. 
Vea si los engranajes están desgastados, 
si los cojinetes están en buen estado y 
si el árbol principal y el auxiliar están 
ladeados. 

* * * 

Pregunta — Algunos mecánicos dicen 
que a continuación del esmerilado de 
válvulas aumenta el consumo de aceite. 
¿Es cierto ésto? 

Respuesta — Si los émbolos y sus ani¬ 
llos no están en buen estado, el esme¬ 
rilado de válvulas puede, en ciertos ca¬ 
sos, provocar mayor consumo de lubri¬ 
cante. De estar en buen estado estas 
partes, el esmerilado de válvulas y la 
limpieza de hollín o carbón no tendrán 
efecto sobre el aumento de consumo de 
aceite. Cuando las válvulas se esmerilan 
bien, sé aumenta la fuerza de vació en 
el múltiple de admisión, lo cual tiene la 
tendencia a aspirar una mayor cantidad 
de aceite a través de los anillos de los 
émbolos. 

* * * 

Pregunta — Un automóvil de seis ci¬ 
lindros de 1929 ha exigido tres cadenas 
de distribución y dos juegos de engra¬ 
najes de distribución, a pesar de que 
solo lleva un recorrido de 31.000 millas. 
¿Por qué se desgastan tan pronto las 
cadenas ? 

Respuesta — Partiendo de la base de 
que los engranajes estén en correcta 
alineación, verificada por instrumento a 
propósito, la causa del prematuro des¬ 
gaste de la cadena se debe entonces a 
demasiado juego libre longitudinal en el 
cigüeñal o el árbol de levas. Examínen¬ 
se los dos engranajes para ver si están 
firmemente unidos a sus árboles. 

* * * 

Pregunta — Un modelo de 1927 ha ne¬ 
cesitado seis condensadores en estos úl¬ 
timos seis meses, requiriendo uno cada 
dos o tres semanas. Se le han instalado 
nuevas bujías de encendido, contactos 
de distribuidor, rotor, distribuidor y bu¬ 
jes. Los contactos no se queman y las 
otras piezas funcionan bien, pero los 
condensadores se arruinan en pocos dias. 

Respuesta — Los condensadores ge¬ 
neralmente dan muy poco que hacer en 
los modernos sistemas de encendido. Lo 
único que se nos ocurre es que la falta 


ha de deberse a algún defecto en el cir¬ 
cuito, que permite el paso de la corrien¬ 
te de alta tensión por el condensador. 
De estar en buen estado el alumbrado, 
recomendamos instalar una nueva bobi¬ 
na, pues creemos que el primario conec¬ 
tado a tierra ha de estar en contacto con 
el conductor de alta tensión, formándo¬ 
se así un circuito corto. También cree¬ 
mos que sería bueno tener una conexión 
a tierra independiente entre el distri¬ 
buidor y el bastidor del chasis. Tam¬ 
bién existe la posibilidad de que a causa 
de un intersticio excesivo entre los elec¬ 
trodos de las bujías, la corriente recula 

por la bobina y destruye el condensador. 

* * * 

Pregunta — Tenemos un automóvil 
de 1929 que, al pararse, inunda el inte¬ 
rior con humo de combustible. No hay 
aberturas ni otros defectos en las aran¬ 
delas de los múltiples. ¿A qué se debe 
esta falta? 

Respuesta — Una causa posible pue¬ 
de ser el desgaste de los anillos de ém¬ 
bolos. En tal caso, los gases pasan por 
los anillos y esta corriente obliga al hu¬ 
mo en la caja del cigüeñal a escaparse 
por el respiradero de aceite, y de aquí 
al interior del automóvil. Este defecto 
puede también provenir del atascamien¬ 
to del sistema de escape. 

* * * 

Pregunta — Un automóvil, que lleva 
30.000 millas de servicio, falla en todos 
sus cilindros tan pronto como pasa de 
50 millas por hora. Se le han instalado 
nuevos émbolos, pasadores y anillos. Se 
le ha examinado cuidadosamente el sis¬ 
tema de encendido. Se le ha colocado 
nuevos condensadores, bobinas y distri¬ 
buidor. 

Respuesta — El rápido movimiento de 
la aguja del amperímetro quiere decir 
que hay alguna mala conexión en el 
circuito primario. Como la falta se pre¬ 
senta en las altas velocidades solamen¬ 
te, se dificulta mucho indicar la falta 
precisa y la causa que la provoca. Re¬ 
comendamos que se examine con cuida¬ 
do todo el sistema eléctrico, sobre todo, 
las conexiones a tierra del acumulador, 
bobina y distribuidor. Quizas sea nece¬ 
sario hacer una nueva conexión a tierra 
para el distribuidor. Examínense tam¬ 
bién el interruptor y las conexiones en 
todos los bornes. Si todos estos puntos 
están conformes, entonces la falta ha de 
deberse al mismo alambrado. Talvez se 
encuentre desnudo o quebrado. 
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 


Por LUIS CHAVEZ 

Redactor Técnico de El Automóvil Americano 

Tan variadas y extraviadas son las 
designaciones que se están dando a im¬ 
portantes piezas de vehículos automóvi¬ 
les, a herramientas y a elementos me¬ 
cánicos y eléctricos, de uso corriente en 
talleres de reparación y garajes, que ha 
llegado el momento de poner atajo a la 
propagación de esta malsana tendencia, 
la que de seguir desenfrenada en su 
marcha, ha de terminar indudablemente 
en una confusión insoportable en el len¬ 
guaje técnico. 

Actualmente en España, en la Argen¬ 
tina y en todos los otros países ibero¬ 
americanos, se usan por escrito ciertos 
términos bastardos y plebeyos, que ja¬ 
más debieron ponerse en letras de molde, 
sino haber quedado en los rincones os¬ 
curos de los talleres grasientos donde 
se originaran en la mente de mecánicos 
ignorantes del vocabulario técnico de su 
profesión. 

La confusión que actualmente existe 
en la terminología técnica de la indus¬ 
tria automotriz se debe no sólo a aque¬ 
llos mecánicos que, por falta de conoci¬ 
miento de los vocablos correctos, se ven 
obligados a inventar nombres absurdos 
a las piezas, materiales y herramientas 
con que trabajan, sino también, y muy 
en particular, a los traductores incom¬ 
petentes de que los fabricantes se sirven 
para la preparación de sus anuncios, 
catálogos, manuales y otros impresos en 
español. 

Mientras el fabricante deje de preocu¬ 
parse atentamente de la calidad de sus 
impresos en español, mientras continúe 
bajo la errónea impresión de que el tra¬ 
bajo de interpretación puede hacerlo 
correctamente cualquier traductor de los 
muchos que hay siempre dispuestos a 
ejecutarlo a un precio muy barato, pro¬ 
seguirán de mal en peor la confusión del 
lenguaje técnico, la violación de reglas 
gramaticales y la degeneración del es¬ 
tilo literario. 


El negocio en general se halla en es¬ 
tos momentos y se verá por tiempo in¬ 
definido, bajo influencias poderosas que 
tienden a dificultar grandemente su pro¬ 
greso. A la competencia cada día más 
sensible que se presenta en todo mer¬ 
cado, ha de agregarse el estado eco¬ 
nómico nacional, que en todas partes es 
alarmante, y otros factores diversos que 
imponen sobre los fabricantes y comer¬ 
ciantes la obligación imprescindible de 
prestar minuciosa atención a todo de¬ 
talle que de manera directa o indirecta 
venga a facilitar la expansión de sus 
operaciones. 

Partiendo de la base indiscutible de 
que los productos de la industria auto¬ 
motriz se venden al elemento más culto 
y pudiente y no a la gentuza ignorante 
y desvalida, será entonces cosa muy na¬ 
tural, cosa muy en consonancia con el 
carácter del negocio, el que nos preocu¬ 
pemos atentamente de refinar el len¬ 
guaje que hemos de emplear en catálo¬ 
gos, anuncios e impresos en general. 

Si no existiera el deber intelectual de 
propender a la conservación inviolable 
de la pureza de nuestra lengua materna, 
en beneficio de la lucidez del pensamien¬ 
to y del progreso mental de los pue¬ 
blos iberoamericanos, la sola considera¬ 
ción material, en lo que atañe a los 
intereses comerciales, sería entonces 
válido pretexto para activar el cultivo 
del clásico lenguaje como factor de in¬ 
fluencia incalculable sobre el desarrollo 
de los negocios, pues ¿acaso un catálogo 
escrito con toda claridad y corrección 
no tiene más fuerza anunciadora y más 
dinámica atracción al entendimiento del 
hombre culto, que otro escrito a troche 
y moche en un estilo degenerado por ex¬ 
presiones plebeyas, designaciones inco¬ 
rrectas y modismos disonantes? 

Mientras más castizo es el lenguaje 
empleado en anuncios, catálogos y otros 
impresos, mayor es el valor de los mis¬ 


mos como elementos de propaganda co¬ 
mercial. La introducción de modismos 
locales, que no están sancionados por el 
buen hablar, lejos de impartir a la idea 
una expresión más lúcida, gallarda e 
impresionante, no hace más que viciar el 
sentido, corrompiéndolo en fondo y en 
forma. 

Por varias generaciones, el mundo de 
habla castellana ha aceptado el Diccio¬ 
nario de la Lengua Española de la Real 
Academia Española de Madrid, como 
la autoridad final y suprema en lo con¬ 
cerniente a nuestro idioma. Si bien es 
cierto que esta obra monumental no es 
enteramente completa en voces técnicas 
relativas a industrias de reciente de¬ 
sarrollo, como las son la automotriz, la 
radiotelefonía y otras, no por esta defi¬ 
ciencia deja de contener una abundan¬ 
cia extraordinaria de vocablos científi¬ 
cos, industriales y comerciales de 
frecuente uso en nuestras variadas ac¬ 
tividades modernas, que hemos de acep¬ 
tar incondicionalmente en el sentido que 
se le ha prescrito para su correcto uso. 

Es corromper el idioma el emplear 
un vocablo extraño en lugar de la pala¬ 
bra castiza, que está explícitamente de¬ 
finida en el Diccionario. En realidad, si 
no fuera por este bendito Diccionario, 
salvador de nuestro lenguaje, los escri¬ 
tores de pacotilla habrían ya convertido 
en jerigonza diabólica la lengua clara 
y meliflua de Cervantes. El Diccionario 
de la Real Academia Española es el 
baluarte del idioma castizo. 

Afortunadamente, los numerosos 
anuncios, catálogos y otros impresos es¬ 
critos en correcto lenguaje, que desde 
hace tiempo se han vendió empleando en 
el comercio iberoamericano, han tenido 
la buena influencia de educar al público 
en general, impartiéndole conocimiento 
de los vocablos técnicos correctos de uso 
más frecuente. 

Que al neumático se le llame llanta 
en un lugar, goma en otro y caucho 
en un tercero, no quiere decir que lo 
designación correcta sea desconocida por 
parte de aquella gente que se vale de 
los términos disparatados. No se trata 
de ignorancia, sino más bien de mala 
costumbre. 

Asignando el moderado calificativo de 
pretencioso al traductor o escritor que 
corrompe, a diestra y siniestra, el idio¬ 
ma castizo y dando el carácter de victi¬ 
mas inocentes a los fabricantes y co¬ 
merciantes que se dejan vender gatos 
por liebres, pasemos ahora a analizar 
algunos de los términos técnicos erró¬ 
neos que se usan actualmente en el co¬ 
mercio y la industria de los automóviles 
y sus anexos. 

En el presente estudio seguiremos el 
método de indicar, en primer lugar, el 
nombre correcto o castizo del objeto y 
la definición que le da el Diccionario. 
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A continuación anotaremos las desig¬ 
naciones erróneas, que se emplean en 
lugar del nombre correcto y lo que ellas 
verdaderamente significan, según la au¬ 
toridad del Diccionario, cuando sus 
definiciones se comprendan también en 
el léxico de nuestro idioma. 

“AUTOMOVIL. (De auto, 2 o art., y 
móvil) adj. Que se mueve por sí mismo. 
Aplícase principalmente a los carruajes 
de motor mecánico. (Usase también 
como substantivo masculino.)” 

A pesar de que la definición del Dic¬ 
cionario no puede ser más clara y pre¬ 
cisa, muchos escritores persisten en em¬ 
plear en su lugar, las palabras coche, 

I carro y auto. 

¿Que definición da el Diccionario a es¬ 
tas tres palabras? 

“COCHE. (Del turco, cochi, carrua¬ 
je.) m. Carruaje de cuatro ruedas, con 
una caja, dentro de la cual hay asien¬ 
tos para dos o más personas...” Se ob¬ 
servará que en esta definición no se in¬ 
dica específicamente qué clase de fuer¬ 
za se emplea para su movimiento, pero 
este punto se aclara con la definición de 
la palabra cochero: “El qué tiene por 
oficio gobernar los caballos o muías que 
I tiran del coche”. 

“CARRO. (Del latín, carrus.) Carrua¬ 
je de dos ruedas, con lanza o varas pa¬ 
ra enganchar el tiro, y cuya armazón 
consiste en un bastidor con listones o 
cuerdas para sostener la carga, y va- 
\ rales o tablas en los costados, y a veces 
I en los frentes, para sujetarla.” Tampo- 
I co se especifica aquí claramente qué 
I fuerza se emplea para su tiro o movi- 
I miento, pero en las definiciones de ca- 
I rretón y carromato se aclara este pun- 
I to. “CARRETON, m. Carro pequeño, a 
I modo de un cajón abierto, que tiene dos 
j ruedas y que puede ser arrastrado por 
| una caballería. También los hay de cua- 
I tro ruedas para ser llevados por dos 
I caballerías.” “CARROMATO, m. Ca- 
I rro con dos varas para enganchar una 
I caballería o más en reata, y que suele 
I tener bolsas de cuerda para recibir la 
I carga, y un toldo de lienzo y cañas.” 

(Continuará en el próximo numero) 


La Tensión de los Resortes 

(Continuación de la página 15) 

una pieza semejante pueda resistir tan¬ 
to trabajo durante tanto tiempo. 

La pérdida de la elasticidad o ten¬ 
sión resulta en pérdida de fuerza mo¬ 
triz. El motor se recaliente con exceso 
y produce explosiones en las velocida¬ 
des superiores, a consecuencia de que el 
resorte no puede sujetar el rodillo del 
levantaválvula bien apretado contra la 
leva. Cuando la válvula no sigue exac¬ 
tamente el contorno de la leva, se desa¬ 
rregla la regulación del sistema de vál- 
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vulas. El resultado de esto se presenta 
en la simultánea apertura de dos vál¬ 
vulas, lo que interrumpe seriamente la 
distribución de la mezcla de combusti¬ 
ble, causando explosiones por el escape. 

La pérdida de la tensión del resorte 
de la válvula provoca también daño a 
la misma válvula, a causa de que ésta 
no queda bien apretada en su asiento 
durante un tiempo suficiente para per¬ 
mitir que se enfríe su cabeza. La vál¬ 
vula recalentada con exceso provoca en¬ 
cendido prematuro, ruido y otros defec¬ 
tos durante el funcionamiento. 

Los resortes de las válvulas están 
también sujetos a otra falta, que se lla¬ 
ma “oleaje” o rebote. Esto se debe a la 
vibración que se introduce en el resor¬ 
te. La acción que se produce es, hasta 
cierto punto, misteriosa, pues sucede 
durante la compresión y soltura repen¬ 
tina que recibe de la leva. Esto puede 
comprenderse mejor cuando los dos 
movimientos se estudian separadamente 
el uno del otro. 

Por ejemplo, apriétese bien el extre¬ 
mo de un resorte en un tornillo mecá¬ 
nico, y tírese con la mano del extremo 
libre. Se observará que al soltarlo re¬ 
pentinamente el resorte vibrará por un 
instante. Esta es precisamente la vibra¬ 
ción que provoca el “oleaje” o rebote 
del resorte. La única diferencia es que 
cuando el resorte está en el motor, la 
vibración ocurre cuando es comprimido 
y soltado súbitamente por la leva. 

Esta vibración se produce a ciertas 
velocidades, pues el resorte tiene, como 
el péndulo, un período natural de vi¬ 
bración. Por consecuencia, a estas velo¬ 
cidades críticas, se une a la natural vi¬ 
bración del resorte la fuerza que recibe 
de la leva y el efecto queda así grande¬ 
mente acentuado. 

El “oleaje” o rebote del resorte pro¬ 
duce explosión por el escape a causa de 
la retardación en abrirse y cerrarse de 
las válvulas. Del golpeteo de las válvu¬ 
las sobre sus asientos resulta, por su¬ 
puesto, un ruido continuo. Finalmente 
se queman las válvulas y sus asientos a 
causa del escape del gas caliente por el 
intersticio de cada rebote de válvula. El 


completo mecanismo valvular sufre así 
rápido desgaste. 

Al instalar nuevos resortes de vál¬ 
vulas se recomienda equilibrar muy 
bien su tensión. Cada resorte debe ejer¬ 
cer la misma presión al estar compri¬ 
mido a un grado dado de su longitud. 
La variación en compresión, en lo to¬ 
cante a longitud, no debe, en ningún 
caso pasar de 1/16 de pulgada. Los ex¬ 
tremos del resorte deben esmerilarse a 
escuadra con la línea central de la espi¬ 
ra, para evitar que el resorte se ladee 
después de instalado. El resorte com¬ 
pleto debe quedar concéntrico con su 
línea central. 

Las características de los resortes de 
válvulas varían mucho. Además se di¬ 
ferencias en forma, tamaño y método 
de arrolamiento, la tensión del resorte 
varía según el tipo de motor en que se 
emplea. Dos modelos de conocidos auto¬ 
móviles, de los cuales hay muchos en 
circulación, nos servirán para ilustrar 
estos puntos. Estos dos modelos nece¬ 
sitan resortes dobles. Las característi¬ 
cas de la fábrica del primero de estos 
modelos indican una presión de 86-95 
libras para el resorte de afuera, al ha¬ 
llarse comprimido a una longitud de 

1 19/32 pulgada. Para el segundo mo¬ 
delo, la presión es de 79 libras al que¬ 
dar comprimido a una longitud de 

2 11/64 pulgadas. El resorte de adentro 
del primer modelo ha de tener presión 
de 52-59 libras al Comprimirse a una 
longitud de 1% pulgada. El resorte de 
adentro del segundo modelo debe sólo* 
tener una presión de 4 3/4-5 libras al 
comprimirse a una longitud de 1 3/4 
pulgada. 

En la mayor parte de los casos, la 
exactitud de la medida empleada por el 
fabricante es admirable. Obsérvese que 
en las características arriba anotadas 
se sigue como práctica corriente el me¬ 
dir las unidades en 1/64 de pulgada y 
también en fracciones de libra. La ten¬ 
sión del resorte requerida regula, a me¬ 
nudo, la cantidad de variación que se 
permite. Estas variaciones, sin embar¬ 
go, se mantienen dentro de límites muy 
estrechos. 
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ABREVIACIONES: 

S—Largo total 
t—Sedán de 0 paa. 
tt—Sedán do 7 pob. 
j¡g—Amplificador de freno ul vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
CuBtom 

2-P—De don placa» 

A-Iil ti»—Aut o-Ll te 
ll&II — Borg &. Beck 
Hr-L—Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
Cllm—Climax 
Cola—Columbio 
D—Dual 

D-R—Deleo-Remy 

II-L —Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 

Kx-Fw—Fr. ext. en 4 ruedna 

Ex-Uw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotunte Eje 
FF—Flotante 
G eni— G em me r 
Hyd—Ilydráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedaB 
In-F«feR—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
I n-Itw—Interiores en las ruedas 
traseras 

Lyco—Lycttining 

M—Metal 

M ee—Mecbunics 

M-D—Disco múltiple 

N-E— North East 

N-P —New Procesa Gear Co. 

Own—Propio 

Opc-Opcional 

Pre—Prest-O-Llte 

Pump—Bomba 

Roe—Itockford 

Ros—RuBaell 

Sag—Saginaw 

Salín—Salisbury 

S-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The—Thermoid 

Tlm—Tlmken 

Ifniv.—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vnc—Vncío o aspiración 

\V-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAll—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

VVAS—Tornillo sin fin y sector 
WAW—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Will—Willard 
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\uburn . 

....“8-101” 
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3.23 

17x5.50 

3675 

1066.8 J 

Lyco.... 1 

3 3x4^ 

76x121 

28.80 

268.6 

U 

2 

iAuburn. 

...“8-101” 

136 

•3.45 

17x6.00 



Lyco.... \ 

3 3x4% 

76x121 

28.80 

268.6 

4« 

3 

;Auburn. 

....“8-105" 

127 

3.23 

17x6.00 

3955 

1793.8 ] 

Lyco.... 1 

3 3x45* 

76x121 

28.80 

268.6 

U] 

4 

Áuburn. 

...“12-161” 

133 

3.38 

17x6.00 

4465 

2025.2 

Lyco.... 1! 

2 3^x45* 

79x108 

46.88 

391.1 

641 

5 

Áuburn... 

.12-165 

133 

3.38 

17x6.50 

4870 

2208.9 

Lyco.... 1! 

2 SXxAX 

79x108 

46.88 

391.1 

6)1 a 

6 

ÍBuick. 

.“33-50" 

119 

3.02 

6.00/17 


# w ,, . | 

Own.... 1 

B 2%x4K 

75x108 

27.61 

230.4 

3.H > 

7 

;Buick. 

“33-60” 

127 

3.23 

6.50/17 


i 

Own.. : 

8 3HÓX4H 

78x118 

30.02 

272.6 

4.41 

8 

íBuick. . 

“33-80” 

130 

3.30 

7.00/17 


1 

Own. .. ! 

8 3%x5 

84x127 

35.12 

344.8 

56 

9 

ÍBuick. 

“33-90” 

138 

3.51 

7.00/17 



Own. 

8 354x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5 6 

10 

Cadillac-La Salle. 3S5-CX-V8 

130-136 

3.30-3.45 

7.00x17 



Own... ¡ 

8 3^x4% 

85x125 

36.45 

353.0 

5.3 

11 

1 Cadillac. 

“355-C” V-8 

134-140 

3.40-3.56 

7.00x17 

5165 

2342.7 

Own.... 

8 3* 8X4% 

85x125 

36.45 

353.0 

5.3 

12 

Cadillac. 

*370-C” V 12 

134-140 

3.40-3.56 

7.50x17 

5545 

2515.0 

Own.... 1 

2 3Vgx4 

79x102 

46.88 

368.0 

6.« 

13 

Cadillac.' 

*4S2-C" V-16 

143-149 

3.63-3.78 

7.50/17 

5935 

2692.0 

Own.... 1 

6 3x4 

76x102 

57.50 

452.0 

7.« 

14 

Chevrolet. 

.“CC” 

107 

2.72 

17x5.25 



Own ... 

6 354x3M 

84x89 

26.3 

180.9 

2 ÍI 

15 

‘Chevrolet. . . 

.“CA” 

110 

2.79 

5.25/18 



Own . 

6 354x4 

8*1x102 

26.3 

206.8 

3 n 

10 

Chrysler. 

.“Six” 

189*f6§ 

4.80 

17x5.50 

3190 

1446.9 

Own,... 

6 VixVA 

83x114 

25.35 

223.9 

3.8 

17 

Chrysler . 

“Royal 8” 

192&S 

4.88 

17x6.00 

3530 

1601.1 

Own.... 

8 VAxVA 

83x105 

33.80 

273.8 

4.41 

18 

tChrysler. . “Imp’l Cus». 8', 



7.50/17 

5390 

2444.8 

Own.... 

8 314x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.31 

19 

Chrysler. “Std. Imperial 8” 

195K§ 

4 ¡98 

6.50/17 

3915 

1775.7 

Own.... 

s VAxVA 

83x114 

33.80 

298.0 

4.» 

20 

Continental. . 

Beacon 

102 

2.59 

17x5.25 

2090 

948.0 

Own .. 

4 3%x4 

85x102 

18.22 

143.1 

214 

21 

Continental 

Flyer 

107 

2.72 

17x5.25 

2200 

997.9 

Own.. 

6 3x4 

76x102 

21.60 

169.6 

2.3 j 

22 

Continental. . . 

Ace 

114 

2.90 

17x5.50 

3200 

1451.4 

Own 

6 3^x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.51 

23 

Lord. 

.L 29 

137»4 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 3!*x4l¿ 

83x114 

33.80 

298.6 

4.8 

24 

Cunninsham.. 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 3J*x5 

99x127 

48.05 

471,0 

7.3 

25 

DeSoto “Std. Cust. SD” 

184%§ 

4.70 

17x5.50ff 

3120 

1415.2 

Own.... 

6 3^x1 H 

83x111 

25.35 

217.7 

3.31 

20 

tDodge Bros.. 

.. “6-DP” 

111 

2.80 

6.00x16 

2705 

1226.6 

Own.... 

6 3Kx4 X 

79x111 

23.44 

201.3 

3.31 

27 

tDodge Bros. 

... “8-DO" 

122 

3.10 

6.50x17 

3645 

1653.2 

Own.... 

8 314x45* 

83x108 

33.80 

282.1 

4.11 

28 

Ducsenberg. . 

.“St. 8” 

142^ 

3.62 

31x6.75 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 35*x45* 

95x121 

45.00 

420.0 

6.a 

20 

Duesenberg. . . 

.“St. 8” 

153H 

3.91 

31x6.75 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 35*x45* 

95x121 

45.00 

420.0 

6.a 

30 

Du Pont . 

.“G” 

141 

3.59 

6.50/20 



Own.... 

8 354x4*4 

85x114 

36.45 

322.0 

521 

31 

Essex Terraplane-Autoplano 

106 

2.69 

17x5.25 



Own... 

6 2*54x45* 

75x121 

20.7 

193.1 

3.14 

32 

ÍEssex Terraplane-Autopl'o 

113 

2.87 

16x6.00 



Own .. 

8 2*54x4*4 

75x114 

27.62 

244.0 

4.6) 

33 

Ford. 

.“4” 

112 

2.84 

5.50/17 



Own.... 

4 3^x4** 

99x108 

24.03 

200.5 

3.2! 

34 

Ford. 

.“8" 

112 

2.84 

5.50/17 

2575 

Ü67.9 

Own.... 

S 3*4x35* 

78x95 

30.00 

221.0 

3.# 

35 

ÍFranklin 

.“Olympic” 

118 

3.00 

6.00/17 

3620 

1642.0 

Own . 

6 3*4x45* 

89x121 

29.40 

274.0 

4 41 

30 

Franklin Superchrged Air'n 

132 

3.35 

6.50/19 

4220 

1914.2 

Own.... 

6 3*4x45* 

89x121 

29.40 

274.0 

4.4) 

37 

Franklin. . Supercharged 12 

144 * 

3.60 

7.50/17 



(>wu..., 1 

12 3*4x4 

83x102 

50.70 

398.0 

6.S2 

38 

Graham. 

“Std. Six” 

185§ 

4.70 

17x5.50 

3265 

Í48Í.Ó 

Own 

6 3**x4*4 

83x114 

25.35 

224.0 

3.6 

39 

Graham. 

“Std. Eight” 

101 § 

4.85 

17x6.00 

3500 

1587.6 

Own . 

8 3*4x4 

79x102 

31.25 

245.4 

■10) 

40 

Graham. . “Custom Eight” 

195§ 

4.95 

17x6.00 

3695 

1675.9 

Own. 

8 3*4x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.01 

41 

tHudson.... 

“Super 6” 

113 

2.87 

17x5.50 



Own 

6 2*54x45* 

75x121 

20.7 

193.0 

3.14 

42 

iHudson.... 

.“Eight” 

119 de 132 

3.02&3.35 

17x6.00 



Own. 

8 3x4*4 

76x114 

28.80 

254.4 

4.11 

43 

Hupmobile.... 

“321” 

121 

3.07 

17x6.00 

3290 

1492*3 

Own.. . 

6 354x45* 

85x108 

27.34 

228.1 

3.3 

44 

Hupmobile_ 

“322” 

122 

3.10 

17x6.00 

3650 

1655.6 

Own 

8 3x45* 

76x118 

28.80 

261.5 

4.a 

45 

Hupmobile.... 

“326” 

126 

3.20 

17x0.50 

3845 

1743.9 

Own. 

8 354x45* 

81x121 

32.51 

303.2 

4.91 

46 

t Lincoln_ 

“V12-145” 

145 

3.68 

18x7.50 

5790 

2626.3 

Own... 1 

12 35*x4*4 

83x114 

50.70 

448.0 

7.3N 

47 

tLincoln.... 

“V12-136” 

136 

3.45 

18x7.00 

5270 

2390.4 

Own. . 1 

12 3x4V* 

76x114 

43.20 

381.7 

B.3,1 

48 

tMarmon. 

.“16” 

145 

3.68 

7.00/18 

5360 

2431.2 

Own. . 1 

16 3*4x4 

79x102 

62.50 

490.8 

8.(4 

49 

tNash. 

“1120" 

116 

2.95 

5.50x17 

3125 

1417.4 

Own. 

6 -35*x454 

83x111 

25.35 

217.7 

3.íí 

50 

tNash. 

“1130" 

116 

2.95 

5.50/17 

3200 

1451.4 

Own 

8 3x454 

76x111 

28.80 

247.4 

4.(6 

51 

tNash. 

“1170” 

121 

3.07 

5.50x18 

3400 

1542.2 

Own 

8 3x454 

76x111 

28.80 

247.4 

4.® 

52 

tNash. 

“1180” 

128 

3.25 

6.50x17 

3870 

1755.4 

Own . 

8 354x45* 

79x108 

31.25 

260.8 

4.a 

63 

tNash. 

“1190” 

133 & 142 

3.38&3.61 

7.00x18 

4350 

1975.3 

Own . 

8 354x4*4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.a 

54 

tOIdsmobile. 

.“F-33” 

115 

2.92 

5.50x17 



Own . 

6 354x4*4 

85x105 

27.34 

221.4 

3 6 

65 

Oldsmobile. . 

“L-33” 

119 

3.02 

6.00x17 



Own 

8 3x45* 

76x108 

28.80 

240.3 

3.8 

56 

tPackard 8... 

.“1001” 

127H 

3.26 

17x7.00 

4335 

1966 .2 

Own 

8 3?(éx5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.8 

57 

ÍPackard 8 

“1002” 

136 

3.45 

17x7.00 

4590 

2081.9 

Own.. 

8 354x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.8 

58 

ÍPackard Super 8...“H)03” 

135 

3.43 

17x7.00 

4815 

2183.9 

Own 

8 3*4x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6 31 

59 

t tPackard Super 8..“1004” 

142 

3.61 

17x7.00 

4905 

2252.0 

Own 

8 3*4x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.11 

60 

tPackard Tweive “1005” 

142 

3.61 

17x7.50 

5385 

2442.5 

Own 

12 374x4 

87x102 

56.72 

445.5 

7.a 

61 

ttPackard Twelve “1006” 

147 

3.73 

17x7.50 

5600 

2540.1 

Own 

12 3 7 4x4 

87x102 

56.72 

445.5 

7.a 

62 

Pierce-Arrow. 

.“1242” 

137 & 142 

3.48 & 3.61 

7.50x17 



Own . 

12 354x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.51 

63 

Pierce-Arrow. 

.“1247” 

147 & 142 

3.73 & 3.61 

7.50x17 



Own 

12 354x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.51 

64 

Pierce-Arrow. 

.“1236” 

136 & 139 

3.45 & 3.53 

7.00x17 



Own 

12 354x4 

83x102 

54.68 

429.0 

7,« 

65 

Pierce-Arrow. 

. “836” 

130 & 139 

3.45 & 3.53 

7.00x17 



Own 

8 3*4x45* 

89x121 

39.20 

366.0 

6.(8 

66 

Plymouth. 

.“PC” 

174!4§ 

4.42 

5.25x17 

2590 

1174¡8 

Own.... 

6 354x454 

79x105 

23.44 

189.8 

3.11 

67 

IPontiac. 

“601" 

115 

2.92 

5.50x17 



Own 

8 354x354 

81x89 

32.G 

223.4 

H 

68 

Reo.“S-Flying Cloud” 

1 117 

2.97 

6.00/17 



Own.... 

6 354x5 

85x127 

27.34 

268.0 

4.8 

69 

Reo.“Royale N-33" 

' 131 

3.33 

6.50/18 



Own.... 

8 354x5 

85x127 

30.45 

358.0 

5.a 

70 

Reo_“Royale Customs’ 1 

' 135 

3.43 

0.50/18 



Own.... 

8 354x5 

85x127 

30.45 

358.0 

5,SI 

71 

Reo.“Rovale Customs" 

' 152 

3.86 

7.00/18 



Own.... 

8 3 3 4x5 

85x127 

36.45 

358.0 

5.11 

72 

Rockne. 

.“65" 

’ 110 

2.79 

17x5.75 

2675 

1213/2 

Own.... 

6 354x454 

79x105 

23.4 

189.8 

3.11 

73 

Rockne. 

.“75" 

' 114 

2.90 

18x5.50 

2990 

1356.0 

Own.... 

6 3**x454 

83x105 

25.35 

205.0 

3.8 

74 

Studebaker... 

.“Six" 

’ 117 

2.97 

17x5.50 

3310 

1501.3 

Own ... 

6 35*x454 

83x118 

25.4 

230.0 

3.77 

75 

Studebaker... 

... Com’r “8" 

’ 117 

2.97 

17x6.00 

3385 

1535.0 

Own.... 

8 3*4x4 

78x102 

30.00 

236.0 

3.Í 

70 

Studebaker... 

... Pres “8* 

’ 125 

‘3.18 

17x6.50 

3610 

1651.0 

Own.... 

8 3*4x45* 

78x108 

30.00 

250.4 

4.U 

77 

Stud’r. Soeedw’v Pres..“8’ 

’ 135 

3.43 

17x7.00 

4385 

1989.0 

Own.... 

8 3*4x454 

89x111 

30.20 

337.0 

5.51 

78 

1 Stutz. 

. Lfi 

i 127H 

3.24 

6.00x19 

4383 

1988.1 

Own.... 

6 354x454 

85x114 

27.34 

241.5 

3,91 

7í 

► Stutx. 

MA and ME 

1 134}&145 

3.41&3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 354x4*4 

85x114 

36.45 

322.0 

5.8 

8C 

) tWillys Overland-4. “77’ 

’ 1505 

3.96 

17x5.00 

2130 

• 968.8 

Own 

4 3*4x454 

79x111 

15.63 

134.2 

11 

81 

tWillys Overland-6. “99’ 

’ 175§ 

4.45 

17x5.50 

2878 

1305.4 

Own . 

6 354x454 

84x105 

26.33 

213.3 

3i 


Bank of Detroit, 
dentro de poco, a 
adicional 30% de 


Los Bancos de Detroit Pagan 40% 

A mediados de abril se empezó la 
solución de la crisis bancaria de De¬ 
troit, cuando se anunció que el banco 
recientemente organizado, el National 


22 


estaba por pagar, 
sus depositarios, un 
los fondos retenidos 
en los bancos First National y Guar¬ 
dian, que fueron cerrados en ese tiempo. 
Este pago es uno adicional al de 10% 
hecho previamente, lo que completa una 
devolución de 40% a los depositarios. 
La organización del National Bank of 
Detroit fué anunciada a fines de marzo. 
La Reconstruction Finance Corpora¬ 


tion, agencia fiscal, y la General Motors 
Corp. subscribieron juntas la suma de 
$25.000.000 de capital para el nuevo 
banco. En la organización final del 
nuevo banco se vió que numerosas 
firmas de Detroit habian comprado 
acciones de la nueva institución, de la 
General Motors, y que entre los direc¬ 
tores del National Bank of Detroit 
figuraban A. P. Sloan, Jr., presidente 
de la General Motors, y Walter P. 
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5-160 

5- 140 

6- 84 
6-94 
6-102 
6-136 
6-136 
6-136 

5J-102 

5J-102 

5J-102 

5.5- 102 

5.5- 136 
61-136 

0-170 

0-170 

0-96 

6-102 


Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long. 

Own 

Own. 

Own.. 

Own. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own 

B&B.. 

B&B.. 

B&B. 

B&B. 

Roe.. 

Roe. 

B&B.. 

Long. 

Own.. 

B&B.. 

B&B. 

B&B. 

Own. 

Own.. 

Long. 

Own. 

Own.. 

Own 

Own 

Br-L.. 

Long.. 

U)ng. 

Long. 

Own. 

Own. 

B&B. 

B&B. 

Long.. 

Long.. 

Long. 

Rus .. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long . 

B&B.. 

Own,. 

Own 

Long . 

Long.. 

Long . 

B&B.. 

Long., 

Long. 

Long. 

Long. 

B&B. 

B&B. 

Long. 

Roe. 

B&B. 


Univer¬ 

sales 


Det,.. 
Det... 
Det... 
Det... 
Det... 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
War.. 
War.. 
War.. 
Det... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
War.. 
Own 
Own 
Own. 
Own.. 

Det... 

W-G.¡ 

W-G.. 

W-G.. 

Own.. 

Own.. 

W-G.. 

W-G.. 

Det... 

Own.. 

Own.. 

Mun.. 

Own 

Own 

Own.. 

Own. 

Own.. 

Mun.. 

Mun. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

W-G. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Det.. 

Mun. 

Own. 

Own 


M 


Uni-Pr 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Mee. 
Mee.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own 
Own 
Spicer. 
Spiccr 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
U&M 
Mee 
Uni... 
Uni-Pi 
Spicer 
Own. 
Own.. 
Cli 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Uni-Pr 

Uni-Pi 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Spicer 

Spicer 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 


Uni.. 

Own. 

Spioe 

Det. 

Det.. 

Det 

Mee. 

Mee. 

Mee 

Mee 


Mee 


Eje Trasero 

75 

-o 

11 

Tipo 

¿ m „ 

lia 
| .2 s 

S g 9 

Q U V 

Col... 

X F 

4.70 

Col... 

VA F 

4.70 

Col... 

X F 

4.70 

Col... 

X F 

4.08 

Col... 

X P 

4.08 

Owu.. 

X F 

4.71 

Own.. 

3 .t F 

4.61 

Own.. 

X F 

4.27 

Own.. 

X F 

4 36 

Own.. 

XF 

4.60 

Own.. 

f*F 

4.60 

Own.. 

s*f 

4.80 

Own.. 

kF 

4.64 

Own.. 

X F 

4.11 

Own.. 

X F 

4.11 

Own.. 

X F 

4.37 

Own.. 

X F 

4.30 

Own.. 

X F 

4.10 

Own.. 

X F 

4.30 

N-P... 

X F 

4.33 

N-P... 

X F 

1.33 

Sal... 

X F 

4.33 

Col... 

FF 

4.80 

Tim... 

XF 

4.25 

Own.. 

X F 

4.37 

■ Own.. 

X F 

4.38 

Own,. 

X F 

4.30 

Col... 

X F 

Opt. 

Col... 

X F 

Opt. 

Col... 

X F 

4.00 

Own.. 

X F 

4.11 

Own.. 

X F 

4.11 

Own.. 

XF 

4.11 

Own.. 

X F 

4.11 


XF 

4.3 

Own.. 

X F 

4.76 


X F 

4.45 

. Spicer. 

XF 

4.27 

. Spicer. 

XF 

4.27 

Spicer 

XF 

4.27 

Own.. 

XF 

4.64 

Own. 

XF 

4.64 

Spicer 

XF 

4.72 

rOwn.. 

XF 

4.36 

r Own.. 

XF 

4.36 

Tim... 

FF 

4.58 

Tim... 

FF 

4.58 

Sal... 

XF 

3.78 

. Own.. 

XF 

4.70 

. Own.. 

XF 

4.44 

. Own.. 

XF 

4.44 

. Own.. 

XF 

4.71 

. Own.. 

XF 

4.50 

Own.. 

XF 

4.56 

Own.. 

XF 

4.56 

. Own.. 

XF 

4.36 

. Own.. 

XF 

4.36 

Own.. 

XF 

4.41 

. Own.. 

XF 

4.41 

. Own.. 

X F 

4.41 

. Own.. 

XF 

4.69 

\ Own.. 

XF 

4.58 

\ Own.. 

XF 

4.58 

'r Own.. 

FF 

4.42 

t Own.. 

FF 

4.28 

. Own.. 

X F 

4.37 

. Own.. 

XF 

4.44 

Own.. 

XF 

4.30 

. Own.. 

XF 

4.42 

. Own.. 

XF 

4.42 

. Own.. 

XF 

4.42 

. Spicer 

XF 

4.55 

. Own.. 

XF 

4.73 

. Own.. 

XF 

4.36 

. Own.. 

XF 

4.36 

*r Own.. 

XF 

4.73 

y r Own.. 

XF 

4.31 

VSaL... 

. X F 

5.00 

. Tim.. 

. X F 

Opt.... 

*r Own 

XF 

4.30 

y r Own 

XF 

4.09 


De Pie 


In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw., 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-FW. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw., 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 


s*a 


Mecanismo 

de 

dirección 


D-M.. 
D-M.. 
Hyd 
Hyd.. 
Hyd§§ 
D-M . 
D-M.. 
D-M. 
D-M. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd 
Hyd., 
Hyd.. 
D-M . 
D-M. 
D-M.. 
Hyd.. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd.. 
Hyd.. 
¡Hyd.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M§§ 
D-M 5 § 
D-M§§ 
D-M.. 
D-M.. 
D-M. 
D-M. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§$ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M 
Hyd.. 
D-M. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
D-M.. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
D-M. 
Hyd. 
Hyd. 
D-M. 
D-M. 


In-Fw... 

In-Fw. . 

In-Fw... 

In-Rw... 

In-Rw... 

ln-F&R. 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-Rw... 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw . 

In-F&R. 

In-F&R. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS 

In-Fw. 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Rw... 

In-Fw... 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS... 

Ex-DS. , 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.., 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS . 

Ex-DS.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw.., 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS.. 

In-Fw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS . 

Ex-DS. 

In-Fw. 

In-Fw. 


Col.., 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

N-P.. 

N-P.. 

Sal.. 

Col.. 

Tim. 

Own. 

Own. 

Own. 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Ówrt.. 

Spicer. 

Spicer. 

Spiccr, 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Tim.. 

Tim.. 

Sal.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Sal... 

Tim. 

Own 

Own 


Rom.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Roea.. 
Roas.. 
Sag 
Sag.. 
Sag.. 
Sag.. 
Own. 
Sag.. 
Sag.. 
Sag.. 
Own 
Own. 
Own. 
Own 
Gem. 
Geni. 
Jac. . 
.Tac.. 
Rosa.. 
Gem.. 
Hqm.. 
Own.. 
Own.. 
Gem.. 
Rosa.. 
llosa.. 
Rosa.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 

Clem.. 

Rosa.. 

Rom. . 

Roas.. 

Gem.. 

Gem.. 

Roas.. 

Gem.. 

Gem.. 

Own.. 

Own.. 

Rom.. 

Rosa.. 

Roea.. 

Rom.. 

Gem.. 

Gem.. 

Sag... 

Sag... 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Gem. 

Gem. 

Roas. 

Rom. 

Roso. 

Rosa. 

Own. 

Sag.. 

Rom. 

Rom. 

Rom. 

Roas. 

Rom. 

Rom. 

Rom. 

Rosa. 

Rom. 

Rom. 

Gem. 

Gem. 

Sag. 

Gem. 


C&R.... 

C&R,. . 

C&R.... 

C&R.... 

C&R.... 

W&R... 

W&R... 

W&R... 

W&R... 

W&S.... 

W&S. .. 

W&S.... 

W&S... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&R... 

W&R... 

W&S... 

W&S .. 

C&L.. 

W&R.. 

C&L... 

W&S... 

W&W. 

W&W. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&S... 

W&S... 

W&S... 

C&L.. 

w&n.. 

c&l::: 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&S... 

C&L... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&R.. 

W&R.. 

W&S... 

W&S... 

W&S... 

W&S... 

W&S... 

W&S... 

W&R.. 

W&R... 

C&L... 

C&L... 

C&L.. 

C&L... 

W&S... 

W&S... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&R. 

W&R. 

W&S.. 

W&S.. 


Chrysler, jefe de la organización Chrys¬ 
ler. El pago de 40% a los depositarios 
de los bancos cerrados representa el 
capital líquido que estas instituciones 
tenían en ese momento a la disposición 
de sus depositarios. El pago del saldo 
se efectuará después de la liquidación 
de sus valores en bienes raíces, etc., lo 
cual, sin duda alguna, tomará algún 
tiempo. La crisis bancaria de Detroit, 
que estalló el 14 de febrero, resultó 


más tarde en la paralización total de 
todas las operaciones bancarias nacio¬ 
nales, por decreto del presidente Roose- 
velt, al día siguiente a ascensión oficial 
a la presidencia, el 4 de marzo. 


Automóviles Comerciales Essex 

Los representantes del Essex Terra- 


_ 




/íil ncf O TT UQ PU 


do carrocerías comerciales especiales 
para instalación en el chasis de media 
tonelada de esta marca. Las nuevas 
carrocerías comerciales se ofrecen a los 
precios de lista siguientes, entrega en 
fábrica: 

Sedán de reparto .$545 

Estilo cerrado corriente ....... 530 

Carrocería “pickup” . 440 


Mayo , 1933 


23 




















































































































































PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 


-xrv 



PA8. CARROCERIA PRECIO 
AUBUIIN 

“ 8 - 101 ” 

(127 In-3.23 m. XV. B.) 

2-p Coupe $745 

5-p Brougham 705 

5-p Sedan 845 

4- p Cabriolet 895 

5- p Pbueton Sedan 045 

(130 In-3.15 m. W. B.) 

7-p Sedan $045 

“Oüilom” 

2-p Ooupe $805 

5- p Brougham 945 

6- p Sedan 905 

4- p Cabriolet 1,046 

6- p Phneton Sedan 1,005 

2-p Speedster 1,005 

(130 in.—3.15 m. W. B.) 

7- p Sedan $1,005 

“8-105” (Salón) 

(127 in.--~3.23 m. XV. B.) 
6 p BroUgbain $1,195 

5- p Sedan 1,245 

4- p Cabriolet 1,295 

5- p Pliaeton Sedan 1,345 

2-p Speedster 1,345 

“ 12 - 101 ” 

(133 In.—3.38 m. W. B.) 

2-p Ooupe $1,145 

5- p Brougham 1,105 

6- p Sedun 1,245 

“Cn»tom” 

2-p Coupe $1,295 

5-p Brougham 1,345 

5-p Sedan 1,395 

4-p Cubriolet 3,445 

5 p Pliaeton Sedan 1,405 

2-p Speedster 1,495 

“12-105” (Salón) 


(133 

ln.— 3.38 ni. 

W. B.) 

5-p 

Brougham 

$1,605 

5 p 

Sedan 

1.745 

4-p 

Oabrlolet 

1.705 

5-p 

Phneton Sedan 

1,845 

2-p 

Speedster 

1,845 


HUICK 

“33-55” 

(110 ln.—3.02 m. XV. B.) 
2-p Buslneaa Coupe $005 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,080 

4.-p Coóv't Coupe 

(It-Sj 1,116 

5 r p Sedan 1 a)45 

5- p victoria Coupe 1.055 

(with trúnu) 

“33-00” 

(127 in_3.28 ni. W. B.) 


2-p 

Sport Coupe 
(R-S) 

$1,270 

4-p 

Conv't Coupe 


(R-S) 

1,305 

5-p 

Sedan 

1,310 

6-p 

5-p 

Victoria Coupe 
(with trunk) 
Conv’t Phaeton 

1,310 

4 door 

“33-80” 

1,585 


(130 

In_3.30 m. W. B.) 

5-p 

Victoria Coupe 
(with trunk) 

Sport Ooupe 

$1,540 

1.495 

4-p 

(R-8) 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

4- p Conv't Ooupe 

(R-S) 1.575 

5- p Sedan 1,570 

6- p Conv’t Phaeton 

4 door 1.845 

“33-00” 

(138 in-3.51 m. W. B.) 

7- p Sedan $1,955 

7-p Limouüine 2,055 

6- p Club Sedan 

(with trunk) 1,820 

5-p Victoria Coupe 

(rear deck) 1,785 

5-p Sedan 1,805 

CADILLAC-LA SALLE 

“855-CX” V-8 
(130 in.—3.30 ni. W. B.) 

4-p Conv’t Coupe $2,305 

4- p Coupe 2,245 

5- p Towu Coupe 2,305 

5-p Sedan 2,245 

CIuikbIs 1,850 

(130 in.—3.45 ni. W. B.) 

5-p Town Sedan $2,405 

7- p Sedan 2,495 

7-p Imperinl Sedan 2,045 

Cbassis 1,000 

CADILLAC 

“355-C” V-8 

(134 ln_3.40 ni. XV. B.) 

4-p Itoadster $2,705 

4-p Conv’t Coupe 2,845 

4- p Coupe 2,005 

Cbassis 2,000 

(140 ln_3.50 ni. XV. B.) 

5- p Coupe $2,805 

5-p Sedan 2,805 

5-p Town Sedan 2,005 

7-p Sedun 3,045 

7-p Imperial Sedan 3,105 

5-p IMiaeton 2,895 

5-p AII Wentlier 

Pbneton 3,305 

Cliussis 2,100 

Fleetwood 

(140 in-3.50 ni. W. B.) 

5-p Sedan $3,205 

7-p Sedun 3,445 

7-p Limouslnc 3,645 

5-p Town Cabriolet 3,005 

7-p Town Cabriolet 4,145 

7-p Liinousine 

Brougham 4,145 

150" Comuierclnl 

Oinssis 2,300 

“370-G” V-12 
(134 in.-3.40 m. W. B.) 

4-p lloadster $3,405 

4-p Convertible 

Coupe 3,545 

4- p Coupe 3,805 

Cbussis 2,800 

(140 in.—3.50 ni. XV. B.) 

5- p Coupe $3,305 

5-p Sedun 3,505 

5-p Town Sedan 3,605 

7-p Sedan 3,745 

7-p Imperial Sednn 3,805 

5-p Phneton 3,505 

5-p All Wenther 

Pliaeton 4,006 

Cbassis 2,000 

(140 in.—3.50 m. XV. B.) 

5-p Sedan $3.995 

7-p Sedan 4,145 

7-p Limouslnc 4,345 

5-p Town Cabriolet 4,605 

7-p Town Cabriolet 4,845 

7-p Límousine 

Brougham 4,845 

156" Commerclul 

Cünsais 3,100 

“452-C” V-10 
(140 in.—3.78 ni. W. B.) 

5-p Sedan $0,260 

7-p Sedan 0,400 

7-p Límousine 6,600 

5-p Tffwm Qabplalet 6,850 

7-p Town ütttrrttMht 0.850 

7-p Ltniqufllue 

Bhragimm 6,850 

CHEVROLET 

Standard “CC” 

(10Í Íil.-~t2.72 Ai. XV. B.) 
2-p Büa. Ootípe $445 

5-p Coach 455 

2-4-p Sport Coupe 475 

Master “CA” 

(110 in.—2.70 m. W. B.) 
4-p Sport Roadater 

(R-S) $485 

4- p DeLuxe Roadater 500 

5- p Phaeton 515 

5-p DeLuxe Phaeton 530 

5- p Coach 515 

6- p DeLuxe Coach 530 

6-p Sedan 565 

5-p DeLnxe Sedan 580 

2-p Ooupe 5 windowa 495 

2-p Sport Coupe 

(R-S) 535 


PAft. 

CARROCERIA PRECIO 

2-p 

Cabriolet (R-S) 

565 

2-p 

DeLuxe Cabriolet 

580 

5-p 

Towu Sedan 

546 

CHRYSLER 



“Six-CO” 


(§180 

in.-1.57 ni. AV. 

B.) 


2-4-p 

5-p 

2-P 

5-p 

2-4-p 

7-P 


Coupe (R-S) $835 

Sedan 4 door 845 

Business Coupe 795 

Brougham 2 door 795 

Conv’t Coupe 

(R-S) 885 

Sellan 907 

Conv’t Sedan 1,055 

5 p Gluma i s 585 

7-p Ohaasis 645 

“Eljrht-CT” 
(5103%^7n.—1.02 m. 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$085 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,035 

2-p 

Coupe 

945 

5-p 

Sedau 

995 

7-p 

Sedan 

1,171 

5-p 

Oonv’t Sedan 

1,195 

5-p 

Chasais 

720 

7-p 

Chasais 

805 


“Imperial Eigrlit-CQ,” 
(520 3-* - 


10/32 In.- 
m. W. B.) 


.15 


5-p 

Sedan 

$1,305 

Coupe (R-S) 

1,355 

' 5*P 

Conv't Sedan 

1,505 

5-p 

Coupe 

1.305 

2-4-p 

Oonv’t Coupe 

1,425 

Chasais 

905 


“Costom-CL*” 

(§211 27/32 in-5.30 

m. W. B.) 

7-p Sedan $2,005 

7-p Sedan Limo. 3,205 

5-p Sedan 2,81)5 

2-4-p Conv’t Roadater 3,205 

5-p Phaeton 3,305 

5-p Conv’t Sedan 3,595 

_ Cbassis 2,100 

CONTINENTAL 

“Beacon” 

(102 In.—2.00 m. W. B.) 

.... Itoadster $355 

.... Business Ooupe 380 

.... Sedan 2-door 380 

.... Sedan 4-door 395 

“DeLuxe” 

.... Business Coupe $425 

.... Sednn 2-door 440 

.... Sedan 4-door 460 


“Flver 
(107 in.—2.72 m. W. B.) 
.... Roadater $460 

.... Ooupe 400 

.... Sedan 2-door 510 

.... Sedan 4-door 585 

“Ace” 

(114 in.—2.00 m. W. B.) 

- Coupe (R-S) $725 

- Std. Sednn 745 

.... De Luxe Cuatom 

Sedan 815 

CORD—“Front Drive” 

(137% ln_3.49 m. 

XV. B.) 

5-p Sedan $2.805 

5-p Brougham 2,306 

5-p Conv’t Phaeton 

Sedan 2,505 

2-4-p Cabriolet 2.405 

CUNNINGHAM 
Complete runge of body modela 
available, llstina ln prlce from 
$0,000 to $13,500. 

DE SOTO 

(|175 3/10 in.-4.45 m.) 

2-p Standard Coupe $605 

5-p Std. Brougham 605 

5-p Standard Sedan 

4-door 765 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 785 

.... Spedal Brougham 7Í 

.... C-uetiya Coupe R-S 7Í 

2-4-p Cuatom Coiiv’t 

dctflpe 845 

5-p Custom Sednn 

4-door 835 

7 p St. Sedan 002 

.... Cuatdra Conv’t 

Sedan 975 

5-p Chasais St. 525 

5-p Chasnis, Ouat. 565 

7-p Chasais 675 

DODGE BROTHERS 
“6-DP” 

(§183 in.-4.05 m.) 

5-p Sedan $670 

2-4-p Oonpe (R-S) «40 

2-p Businesa Coupe 505 

2-4-p Oonv’t Coupe 695 

5-p Sedan 2-door 630 

5-p Salón Brougham 660 

.... Chasais 445 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“8 in Line-DO” 

(191% i»*-4.80 m.) 

6-p Sedan $1.145 

2-4-p Coupe (R-S) 1,115 

5-p Coupe 1,145 

2-4-p Conv't Coupe 1,185 
5-p Conv’t Sedan 1.805 

.... Ohassls 700 

Dl’ESENBERG 

(142% In.-3.021H. W.B.) 

.... Chasais $9.600 

(153% in.-3.91 ni. W.B.) 

_ Chasais $9.600 

Dü PONT 

(125 in.-3.18 ni. XV. B.) 

.... Chasais $4,000 

(141 in_3.59 m. XV. B.) 

_ Cbassis $4.000 

(140% In.—3.72in. W.B.) 
.... Chasais $5,000 

ESS1BX 

Terrnplanc- 

El Autoplono 

“Six” 

(100 in.—2.09 ni. W. B.) 

5-p Coucli $505 

5-p Sedun 555 

2-4-p Coupe It-S 535 

2-p Bus. Coupe 485 

2-p ltoadater 425 

5-p Phaeton 616 

Cbassis 365 

“Speciul” 

5-p Coach 545 

5-p Sedun 595 

5-p Ooupe R-S 570 

2-4-p Conv’t Coupe 595 

.... Sport Itoudster 525 

Chasais 395 


(113 in.—2 


;‘£t' 


5p 

5-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 

n 


Coach 
Sedan 
Coupe lt-S 
Bus. Coupe 
Oonv’t Coupe 
Roudster 
Roudster R-S 
Cbassis 


W. B.) 

$615 

076 

655 

615 

695 

565 

625 

480 


FORD 

“Mod. 40—4 cyl.” 

(112 in_2.84 ni. VV. B.) 

2-4-» Roadater $426 

5-p Phaetou 446 

5-p Tudor Sedan 450 

2-p Coupe 3 or 5 

wlndow 440 

5-p Fordor Sedan 510 

2-p DeLuxe Itoadster 460 

5-p DeLuxe Phaeton 495 

5-p DeLuie Tudor 

Sedan 500 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 490 

2-4-p Cabriolet R-S 586 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 560 

4-p Victoria 548 

“Mod. 40—8 cyl.” 
(112 In.-2.84 ni. W. B.) 


2-4-p 

Roadater 

$47fc 

5-p 

Phaeton 

496 

6-p 

Tudor Sedan 

500 

2-p 

Coupe 3 or 5 



window 

490 

5-p 

Fordor Sedau 

660 

2-p 

DeLuxe Roadater 

510 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

546 

5-p 

DeLuxe Tudor 



Sedan 

550 

2-p 

DeLuxe Ooupe 3 



or 5 window 

540 

2-4-p 

Cabriolet R-S 

586 

5-p 

DeLuxe Fordor 



Sedan 

610 

4-p 

Victoria 

596 


Alrman” 


FRANKLIN 
“Superohurgecl 
(132 In.——3.3o ni» XV. B«) 

5-p Sedan 81 ,j 

I* 


-p Sedan . . s 

rí-i) Sedan. Oxford l.Inre 

Sbflah 

5-p Cllíb Sedan 1.08B 

5-p Victoria 

Brühgbara 2,035 

2-p Coupe 

2-4-p OonV’t Coupe l^fO 

7-p Llraousine 2.885 

“Superclmrgjed Twelve” 
(144 In.-3.06 m. W. B.) 

5-p Sedan $2.886 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Brougham 2,885 

7-p Limousine 8.185 

“Olympic” 

(118 in_3.00 m. W. B.) 

5-p Sedan $1.3f® 

2-p Coupe 1,3»5 

2-4-p Conv’t Ooupe 1.600 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-B—Asiento auxiliar trasero. |—Largo total, t—Incluye parachoques. 
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Ud. puede apoyar su reputación 
sobre este acumulador 
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Cy< 


vy 


lh —/ 


Xj& 


O 


No todo acumulador es bastante bueno para asociarse con su 
nombre, pero el Exide positivamente lo es. Este es el acumu¬ 
lador que Ud. puede vender con la completa seguridad de que 
le aportará prestigio y confianza entre su clientela. 

Los acumuladores Exide se construyen por la fábrica más 
grande del mundo de acumuladores para todo servicie). ^Entre 
millones de automovilistas, en todas partes del mundo, estos 
acumuladores gozan de merecida reputación como los más 
económicos por kilómetro de servicio. 

Añada a estas ventajas la utilización constante de una intensa 
y efectiva campaña de anuncio para aumentar más aun la popu¬ 
laridad del Exide, y comprenderá entonces por qué la represen¬ 
tación de este afamado acumulador constituye un negocio per- 
menente y lucrativo. Hay un Exide de tipo y de tamaño ade¬ 
cuados para todo automóvil de pasajeros, ómnibus, camión, 
tractor y todo otro medio de transporte mecánico moderno. 
Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA. Buenos Aires 
Anglo-Argentino General Electric Co., Ltd. 
Calle Rlvadarla 1475-1483. Plaza del Con¬ 
greso. 

B OLI VIA _ , _ 

Cornelius F. Gundlach 6c Cía., La Paz & 
Oruro. 

BRASIL , . . „ 

Willmann, Xavier 6c Cía., Ltd., Rúa Uru- 
guayana 41, Rio de Janeiro. 

Importadora de Ferragens, Praca d. Pedro 
11 N 9 e 10, Para, Brasil. 

Oliveira Fórreira & Cía., Rúa Dr. Joao 
Leite, 28, Campiña Grande, Brasil. 

CHILE 

International Machinery Co., Callo Morando 
520, Casilla 107-D. Santiago. 

International Machinery Co.. Plaza Soto- 
mayor 5. Casilla 90-V. Valparaíso. 

COLOMBIA . __ ., 

A Cardozo 6c Cía., Apartado. 990 Bogotá. 
R. E. Restrepo & Co., Apartado 210, 
Medcllin. „ , . _ 

Guillermo Posada, Pelaez & Hermano, 
Cartagena. . _ 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado de Correo 
217, Aéreo 48, Barranquilla. 

Hijos de B Bueno Suca., Bucaramanga. 

CUBA. Habana . . 

Compañía Nacional de Acumuladores, Av. de 
la ¡República 93. 

CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 

D. Cardoze» Apartado No. 65. 


GUATEMALA 

P. G. Coflfio. Antigua. 

HONDURAS, Togucigalpa, Walter Brothcn. 
MEXICO, México, D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturbide y Articulo 123, México. 

Guadalajara, Monterrey, Vera Cruz. 
NICARAGUA. Managua 

Los Procious Fichos R, Morales. 

PANAMA, Colon 

Lam Bros., P. O. Box 42. 

PARAGUAY. Asunción 
S y F Pérez. 

PERU, Humberto Bollo, Tacna. Casilla 243. 

Tassara Hnos. Mantas N. 145-153, Lima. 
PUERTO RICO, San Juan 

Exide Battery Service Co., Ochoa Bldg., P. 
O. Box 1376. 

REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 
Enrique R. Nunez, Presidente Vasquez, No. 
0. 

EL SALVADOR. San Salvador 
E. E. Huber & Co. 

URUGUAY. Montevideo 

General Electric, S. A., 752 Esq. Ciudadela. 
VENEZUELA. 

José Padrón, Carmen a Puente Arauca 51*, 
Caracas. 

Carlos Brige. Muracnibo. 

Sr. Alejandro Dobrovits, Apartado 3, Colon. 
Venezuela. 

ESPAÑA 

Autotracción Eléctrica. 

Barcelona. 


S. A. Moya 6 y 8 


Exíbe 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 
THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadclfia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St„ Nueva York, E. U. A. 


Mayo, 1933 
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*AB. CARROCERIA BKEOIO 

GRAHA3I 

“Standard Six*» 

(1185 In. - i.70 m. W. B.| 

2-p Coupe $740 

2-4-p Coupe 700 

6-p 8edan 795 

2-4-p Conv’t Coupe 830 

“Standard Elgrht” 
(1101 In.-1.85 m. W. B.) 

2-p Coupe $M5 

2-4-p Coupe 895 

5- p Sedan 805 

2-4-p Conv’t Coupe 033 

“Cnstom Eigrlit»» 

(§195 In-4.95 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,043 

2-4-p Cotipe 1,005 

B-p Sedan 1,003 

HUDSON 

“Six»» 

(113 ln. — 2.87 ni. XV. 

2-p Bus. Coupe 

B-p Coach 

2-4-p Coupe 

B-p Sedan 

2-4-p Conv’t Coupe 

6- p Phaeton 

ChnH8¡a 


11 .) 

$095 

go r. 

735 
705 
8 i 5 
705 
505 


“Elfflit” 

(119 In-3.02 in. \V. B. l 

B-p Coach $075 

2-4-p Coupe 095 

6-p Sedan 1,045 

2-4-p Conv’t Coupe 1,145 

Chasais 806 

“Major” 

(132 In.—3.35 ni. 


5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


Sedan 
Brougliani 
Club Sedun 
Seda u 
Pliaeton 
Chasaia 


IV. B.) 

$ 1,250 
1.350 
1.350 
1.350 
1.250 
1,000 


HUPJMOBILE 
(121 


“321»» 

In.—3.07 ni. W. B.) 

- Couj* (R-K) $905 

.... Sedan 995 

.... Victoria 1,060 

•... Gnbriolet- * 

Roadater 1,005 

“322»» 

(122 in-3.10 ni. \V. B.) 

- Coupe (R-S) $1,105 

.... Sedan 1,195 

- Victoria 1,260 

.... Cabrioiet- 

Roadster 1,295 

“820“ 

(126 in.—3.20 m. W. B.) 

- Coupe (R-8) $1,446 

.... Sedan 1,445 

.... Victoria 1,610 

•... Cebrlolet- 

Rondster 1,546 

LINCOLN V12-180 
(130 In.-3.45 ni. W. B.) 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5- p 

6- p 

7- p 
7-P 


5-p 

1- p 

2- P 
2-4-p 


Coupe 
Coupe (R-S) 
Conv’t Roadater 
(R-S) 

Town Sedan 

Sedan 

Coupe 

Sedan 

Llmousine 

Phaeton, oowi &. 

windshleld 
Phaeton 
Tourlng 
Open Roadater 
Open Roadater, 
(R-S) 

ChauaiB 


$3,100 

3,145 

3,200 

3,100 

3.200 

3.200 
3,300 
3.350 

3.200 
3,000 

3.200 
2,700 

2,745 

2.400 


“V12-145*» 

(145 In-3.08 ni. XV. B.) 

- Phaeton, cowl & 


5-p 

7-p 


B-P 

B-p 

7-P 

7-P 


2-p 


Windshleld 
Phaeton 
Tourlng 
Town Sedan 
Town Sednn 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
LlniouBlne 
Brunn Cabrlolet 
Brunn Broughnm 
Brunn Conv't 
Coupe 

Dletrich Conv’t 
Sedan 

Dletrich Coupe 
Judklns Berllne 
Judklns Coupe 
Judklns Sedan 
Litno. 

Willougbb.v 
Llmousine 
Willoughbr 
Brougham 
LeBaron Conv't 
Roadater 
Chnaalg 


$4,400 

4.200 

4.300 
4.400 
4.400 

4.500 

4.300 
4,600 

4.800 

6.900 

6.900 

5,700 

6.100 

4.900 

5.500 
5,000 

5.800 
5,700 
7,000 

4.500 

3.200 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


.11 ARMON 

••S1XTEEN** 
(145 ln.-3.08 m. W. 


B-p 

2-P 

6- p 
2-p 

B-p 

7- p 
7-p 

6-p 


Sedan 

Coupe 

Coupe 2-door 
Conv’t Coupe 
Conv’t Sedan 
Sedan 
Llmousine 
Club Sedan 
Cbaaals 


B.) 

$4,825 

4.825 

4,925 

4,975 

5,075 

4,975 

5,175 

4,025 

3.750 


NASH 

“Blgr Six-1120»» 

(1J6 in.—2.95 m. W. 


5-p 

2-P 

4- p 

5- p 
4-p 


Town Sedan 
Coupe 

Coupe (R-8) 

Sedan 

Conv’t Roadater 


B.) 

$695 

725 

745 

745 

810 


•‘Standard S-1130“ 

(110 in_2.95 m. XV. B.) 

6-p Sedan $845 

4-p Conv’t Roadater 900 

2-p Conpe 830 

4- p Coupe (R-S) 845 

5- p Town Sedan 830 

“Special S— 1170»» 
(121 ln_3.07 ni. \V. B.) 


5-p 

4-p 

2-P 

4- p 

5- p 
5-P 


Sedan 

Conv't Roadater 
Coupe 

Coupe (R-S) 
Conv’t Sedan 
Town Sedan 


$1,015 

1,055 

965 

1,015 

1,095 

975 


“Advanced 8-1180»» 

(128 ln.—3.25 m. XV. B.) 


5-p 

4-p 

2-p 

4- p 

5- p 
5-P 


Sedan 

Conv’t Roadst 
Coupe 

Coupe (R-S) 
Conv't Sedan 
Victoria 


$1,320 

1.395 

1,255 

1,275 

1,575 

1.395 


••AmhnK.sador 8-1190“ 

(133 in.—3.38 ni. W. B.) 


5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Sedan 

Conv’t Roadater 
Coupe ÍR-S) 
Conv’t Sedan 
Victoria 


$1.575 

1,645 

1,545 

1,875 

1,785 


<142 in. 

5-p 

I* P 

5-p 
5-p 


:.oi ni. 


Sedan 

Limousine 

Sedan 

Brougham 


XV. B.) 
$1,955 
2.055 
1.855 
1.820 


ÜLILSMOIIILE 

“Six»» 

(110% ln.—2.90 ni. 
XV. B.) 

2-p Business Coupe $745 

5-p Coupe 745 

2-4-p Sport Coupe 78o 

5-p Sedan 4-door 825 

5-p Tourlng Coupe 775 

4- p Conv’t Coupe 825 

5- P Tourlng Sednn 

4-door 855 

“Eigrht»» 

(110% ln_2.90 ni. 

W. B.) 


2-p 

Business Coupe 

$845 

2-4-p 

Sport Coupe 

880 

5-p 

Sedan 4-door 

925 

5-p 

Tourlng Coupe 

875 

4-p 

Conv’t Coupe 

925 

5-p 

Tourlng Sedan 

955 

PACKARD 



“Eigrht” 



“1001” 


O 

27% in.—3.24 

111. 


W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2.150 

5-p 

Conpe Sedan 

2,190 

2-4-p 

Coupe RoadBter 

2,250 

2-4-p 

Coupe 

2,160 


Chasais 

1.750 


“1002»» 


(130 

In-3.45 ni. XV. H.) 


5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 

7-p 


Sedan $2.385 

Sednn 2.455 

Sedan Limo 2.550 

Club Sedan 2,470 

Coupe 2,440 

Coupe 2,350 

Conv’t Victoria 2.780 

Conv’t Sedan 2.890 

Phaeton 2.370 

Tourlng 2.390 

Chasais 1.880 

“Super Eis:ht“ 
“1003“ 

(135 in—3.43 m. IV. B.) 
5-p Sedan $2,750 

“1004»» 

(142 in.-3.01 in. XV. B.) 

2-4-p Coupe $2.780 

2-4-p Coupe RoadBter 2.870 

4-p Phaeton 2,890 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


u-p 

5-p 

7-P 

7-p 

4- p 
7-p 

5- p 
5-p 


(142 

4-p 

4- p 
2-4-p 

5- p 
5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Club Sedan 
Coupe 
Tourlng 
Sedan 

Sport Phaeton 
Sedan Limo 
Conv’t Victoria 
Conv’t Sedan 
Chasaia 


3,055 

2.980 

2.980 
3.090 
3,150 
3.280 
3,440 
3,590 
2,290 


“Twclre»' 

“1005“ 

in-3.01 m. XV. B.) 


Phaeton 
Sport Phneton 
Coupe Roadater 
Conv’t Victoria 
Conv’t Sedan 
Coupe 
Coupe 

Club Sednn 

Sedan 

Chnssls 


$3,790 

4,090 

3.850 

4.490 

$4,650 

3,720 

3.890 

3,960 

3.860 

2.980 


“1006»» 

(147 ln.-3.73 ni. W. B.) 

7-p Sedan $4,085 

7-p Sedan Llmousine 4,285 

Chasais 3.170 


PIEIICE-ARROW 
“830»» 

(130 in. — 3.45 ni. XV 
5-p Club Brougham 

5-p Sedan 

5-p Club Sedan 

.... Chassia 


B.) 

$2,385 

2,575 

2,695 

2,075 

W. B.) 
$2,850 


(139 in.-3.53 ni. 

7-p Sednn 

7-p Encl. Drlve 

LimouBine 
.... Chassia 

“Salón 830“ 

(130 in.—3.45 ni. W. B.) 
5-p Club Brougham $2.550 


2.275 


5-p 

5-p 


Sedan 
Club Sedan 


(139 in.—3.53 ni. 
7-p Sedan 

7-p Encl. Drlve 

Llmoualne 


2.740 
2,860 

XV. B.) 
$3.015 

3.140 


“1236” 

(130 in.-3.45 in. XV. B.) 

5-p Club Brougham $2,785 

5-p Sedan 2,975 

5-p Club Sedan 3,095 

. — ChnBsiB 2,475 

(139 In-3.53 111 . XV. II.) 

7-p Sedan $3,250 

7-p Encl. Drlve 

Llmousine 3,375 

.. . . Chasais 2,676 

“Salón 1230“ 

(130 in.-3.45 m. XV. B.) 

5-p Club Brougham $2,950 

5-p Sedan 3.140 

5-p Club Sedan 3,260 

(139 ln.-3.53 ni. W. B. | 

7-p Sedan $3,415 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 3,540 

“Clinton» Modei 1242“ 
(137 ln.—3.48 ni. XV. B.) 

Club Brougham $3,650 

Sedan 

Club Sedan 
Club Berllne 
Coupe (R-S) 

Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Roadater 
Tourer 

Sport Phneton 
Cha seis 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 


5-p 

5-p 


(142 in.- 


1.61 ni. 


7-p 

7-p 


7-p 


Sedan 

Encl. Drlve 
Limousine 
Tourer 
Chassia 


3.785 
3.950 
4.150 

3.785 

4.250 

3,900 

3.950 

4.150 

3,100 

W. B.) 
$3.985 

4.250 
4.250 
3.300 


“Cuntom 31miel 1247»* 
(142 in.—3.01 ni. W. B.) 
5-p Sedan $4.295 

5-p Club Sedan 4.400 

5-p Club Berllne 4.600 


(147 in.—3.73 ni. 


7-p 

7-p 


Sedan 

Encl. Drlve 
Limousine 
Chasais 

“LeBaron** 
Conv’t Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Victoria 
Club Sedan 
Encl. Drlve 
Limousine 
Coupe 
Conpe 


XV. B.) 
$4,535 


4.800 

3.800 


5.700 

6.100 

5.200 
5.700 

6.200 
5.300 
5.600 


PAS. 
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“Bronn” 
Town Brougham 

6,700 

.... 

Town Brougham 

6.700 

.... 

Town Cabrlolet 

7,200 


Town Car 

6,700 

.... 

Encl. Drive 


Brougham 

7.200 

PLYMOUTH 


(5173 

“6-PC»» 

in.-4.39 111. W 

. B.) 

2-P 

Business Coupe 

$495 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

525 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

565 

5-p 

Sedan 2-door 

505 i 

5-p 

Sedan 

545 

Chasais 

300 


5-p 

Standurd Sedan 

$995 

Sport Sedan 
Standard Coupe 

1.090 


905 


Sport Coupe 

1.090 


Standard Conv’t 



Coupe 

1.045 


Sport Conv't 



Coupe 

“Royale N-33” 

1.140 

(131 

in. —3.33 ni. XV, 

. B.) 

5-p 

Staudnrd Sedan $1,745 

5-p 

Elite Sedan 

1,845 

5-p 

Standard Victoria 

1.745 

5-p 

Elite Victoria 

1.845 

4-p 

Standard Coupe 

1.745 

4-p 

Elite Coupe 

1.845 


“Royale Custom 
(135 in_3.43 111 . W 


5-p 

5-p 

4-p 

(152 

7-p 

7-p 


Elite Sedan 
Elite Victoria 
Elite Coupe 


B.) 

$2,445 

2,445 

2,445 


in_3.80 111 . XV. B.) 

Elite Sedan $3.695 

Elite Berliue 

Sednn 3.895 


ROCKNE-S1X 

“65** 

(119 in.—2.70 111 . XV. 


2-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 
5-p 
4-P 

4- p 

5- p 
5-p 


(1 14 

2-P 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Coupe 

Coupe DeLuxe 
Coupe 

Coupe DeLuxe 
Coach 

Couch DeLuxe 
Sedan 

Sedan DeLuxe 
Conv't Roadster 
Conv't Roadster 
DeLuxe 
Conv’t Sedan 
Conv’t Sedan 
DeLuxe 
Chassia 

Chas-sis DeLuxe 


\V. 


“75»» 

in.—2.90 111. 
Coupe 

Coupe DeLuxe 
Conpe 

Coupe DeLuxe 
Sedan 

Sedan DeLuxe 
Conv’t Roadster 
Conv't Roadster 
DeLuxe 
Conv't Sedan 
Convertible Sedan 
DeLuxe 


B.) 

$585 

630 

620 

665 

585 

630 

015 

060 

075 

720 

695 

740 

440 

485 


II.) 

$685 

730 

720 

705 

735 

780 

775 

820 

795 

840 


(117 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

ñ-p 

4-p 

4-n 

2-p 

2-p 

4-p 

4-p 


DEBAKER 
“Six»» 

7 in.—2.97 ni. W 
Sedan Regal 
Convertible 
Sedan Regnl 
Sednn Conv’t 
Spdnn 

St. Regis Brougham 
Regnl 1,020 

St. Regía Brougham 915 


PONTIAC 

“ 8 »» 

(117 in.-2.97 111 . W. B.) 

2-p RoadBter $585 

2-p Coupe 635 

5-p Sedan 2-door 635 

4- p Sport Coupe 670 

5- p Sedan 4-door 695 

4- p Coupe Conv’t 695 

5- p Touring Coupe 075 

URO 

“S-FIyinjg Clond” 
<117 in.—2.97 ni. XV. B.) 


B.) 

1,120 

1,020 

1.015 

915 


Coupe Regnl 
Coupe 
Coupe Regal 
Coupe 

Conv’t Roadster 
Regnl 

Conv’t Roadster 


995 

890 

945 

840 

1.020 

915 


Conimander “S“ 

(117 in.—2.97 m. W. B.) 

5-p Bednn Regal 

Convertible $1.300 
5-p Sedan Regal 1.180 

5-p Sedan Conv’t 1,195 

5-p 8edan 1,075 

5-p St. Regís Brougham 

Regal 1.180 


5-p 

l' P 

4-p 

2-p 

4-p 

4-p 


(125 

5-p 

5-p 

5-P 

5-p 

5- p 

6- p 

4-p 

4-p 

4-p 

4-P 


St. Regís 

Brougham 1,075 

Coupe Regal 1,155 

Coupe 1,050 

Coupe Regal 1,105 

Coupe 1,000 

Roadster Conv't 1,095 
Roadater Con¬ 
vertible Regal 1,200 

Preaident “8»» 
in_3.18 ni. \V. B.) 

Sedan Regal 

Convertible $1,650 

Sedan Ilegal 1,490 

Sedan Conv’t 1,545 

Sednn 1,385 

St. RegiB Broughnm 


Regal 
St. Regís 
Brougham 
('oupe Regal 
Conpe 

Roadster Ilegal 
Convertible 
Roadster Con¬ 
vertible 


1.400 

1.385 
1,430 
1,325 

1,490 

1.385 


Speedway President “8»» 
(135 ln.—3.43 m. W. B.) 


7-p 

Limousine 

$1,935 

7-P 

Limousine State 

2,040 

5-p 

Sedan State 



Convertible 

1.960 

5-p 

Sednn Convertible 1,855 

7-P 

Seilan State 

1,940 

6-p 

Sedun State 

1,790 

7-p 

Sedan 

1,835 

5-p 

Sedun 

1,685 

5-p 

St. Regis Brougham 


State 

1,790 

5-p 

St. Regis 



Itroughnm 

1.685 

4-p 

Coupe State 

1,730 

4-P 

Coupe 

1,625 

4-p 

Roadster State 



Convertible 

1,790 

4-p 

Rondster Con¬ 



vertible 

1,685 


STUTZ 

“LAA»» O Cylinder 
(127% ln.—3.24 111 . 



XV. B.) 

5-p 

Sedan 

5-p 

Coupe 

2-P 

Coupe 

5-p 

Club Sedan 


Chassis 


$1.995 

1,995 

1,906 

1.905 

1.895 


6-p 

5-p 

2-p 

5-p 


“SV-16” 8 Cylinder 
Standard 

(134% ln-3.41 ni. 

W. B.) 

Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedan 


$2.495 

2.780 

2.780 

2.R80 


(143 

7-p 

7-p 

5-p 

7-p 

5-p 


ln 


Custom 
—3.08 ni. 


XV. B.) 
Sednn $3,660 

Limousine 8.700 

Convertible Sedan 3.810 
Si^eedster 8.995 

Cabrlolet Coupe 8,700 
Sedan 8.510 

(’hnBBis 8,190 


DV-32 Serie* 

(134% ln_3.41 

W. B.) 


5-p 

Coupe 

$8.195 

5-p 

8ednn 

8,480 

2-P 

Coupe 

8,480 

5-p 

Club Sedan 

8.580 

2-P 

8peedsrer 

3.580 

2-p 

Cabrlolet Coupe 

8.080 


(145 

ln.—3.(18 «n. W 

. n.) 

7-p 

Sedan 

$4,260 

7-p 

Llmousine 

4.400 

5-p 

Convertible Sedan 

4.510 

7-p 

Speedster 

4.695 


Cabrlolet Coupe 

4.460 

5-p 

Sednn 

4.210 


ChoBsis 

3.890 


Salón 

(134% ln.-3.41 ni. 

XV. B.) 

WaterhouHe Con¬ 
tinental Coupe $0,775 

WILLYS-O VERLA N D-4 

( §130 in_3.90 m. W. B.) 

2-p Standard Coupe $395 

4-p Standard Coupe 425 

4-p Standard Sedan 445 

4-p Custom Coupe 44B 

4-p Conv't Roadster 475 

4-p Custom Sednn 475 

.... Panel Delivery 446 

WILLYS-OVEII LANI)-« 
“99“ 

(5175 ln.-1.45 m. XV. B.) 

2-p 8tnndard Coupe $605 

4-p Custom Conpe 076 

6-p Custom Sedan 07$ 
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Sobre la tierra , 
en el mar , 
o en el 
aire 


La Propulsión 
Bendix 


Frenos 

Mecánicos 

Bendix 


-<Q Carburadores 

Bendix 
Stromberg 


Startix 

el Nuevo Interruptor 
Automático 


Enfrenamiento por 
fuerza de vacío BK 


Gobierno Automático de 
Embrague Bendix 


el Motor de Arranque 
de Aviación 


Ensayador de Frenos 
BendiX'Cowdrey 


IMPARTEN MAYOR SEGURIDAD, FACILIDAD Y COMODIDAD AL AUTOMOVILISMO 


C ASI todo automóvil, camión y ómnibus de 1933 lleva 
uno o más Productos Bendix ... y en la opinión de 
centenares de inteligentes ingenieros, es un vehículo mucho 
mejor que otro que no los tiene. 

Los fabricantes de aviones y de botes automóviles están 
empleando, en creciente número, los Productos Bendix 
para el encendido, el arranque y la carburación. 

Existe solamente una explicación racional de este re¬ 
conocimiento universal entre los fabricantes de la marca 
Bendix, como la fuente principal de abastecimiento de 
aparatos para el gobierno de la fuerza de la gasolina. 

Los Productos Bendix tienen necesariamente que estar 


muy bien proyectados—muy bien construidos—y ser 
vendidos a precios equitativos y atendidos por un experto 
servicio de conservación. 

Mostramos aquí sólo ocho de los más conocidos Pro¬ 
ductos Bendix, entre los numerosos que constituyen el 
surtido completo. A los comerciantes emprendedores del 
ramo, estos ocho únicamente ofrecen una ilimitada 
oportunidad para buenas ganancias. Su afiliación con 
la organización Bendix representa un negocio permanente 
de gran porvenir. 

Sírvase pedirnos ahora mismo información detallada. 
Se la suministraremos gustosa e incondicionalmente. 


BENDIX- ECLIPSE OF CANADA, Ltd 

(Antes, ECLIPSE MACHINE CO. t Ltd.) 
Walkerville, Ontario, Cañada 
(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


Mayo, 1933 





















entrega en la fábrica .. 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio de! 

Chasis 

MOTOR 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

= 

iZ 

2 

2 

H 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

l 

u, 

w 

C 

£ 

diim. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Autocar... 

R 

iA 

$2250 

6-VAxiX 

7.00/20 

7.00/ 


Fageol. .. 

...135 

2-3 

$1900 

&-3HxiH 

1 

30x5n 

30x5nd 

B 

ttflndiana. 47DR 

28000f 

$7000 

6-4}*x6 

10.5/20 

10.5/ 

D 







20d 

s 

Fageol. . . 

. .250 

2>*-4 

2750 

6-4»*x4 ?* 

34x7n. 

34x7nd 

B 






20d 


Autocar. .. 

. RE 

2 

2300 

8-35ÍI4JÍ 

7.50/20 

7.50/ 


Fageol. .. 

. .300 

3-5 

3250 

6-4}*x4?* 

9.00-20 

9.0-20d 

B 

Internad... AW-1 

5500f 

600 

4-3}*x4}* 

5.25/20 

5.25/20 

S 

r* 






20d 

s 

Fageol. .. 

...370 

5-7 

4350 

6-4?4x5}s 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

Internad . . M-2 

70001 

850 

4-3%x4'A 

6.50/20 

6.50/20 

S 

Autocar. . 

RG 

2J* 

2600 


34x7 

34x7d 

D 

Fageol_ 

..446 

6-8 

3900 

6-4}'sx4?* 

32x6 

32x6d 

W 

Internad... AW-2 

7500f 

615 

4-3}*x4}* 

6.00/20 

6.00/20 

s 

Autocar. . 

A 

2 H 

3000 

6-4x4 'A 

8.25/20 

8.25/ 


Fageol. . . 

...626 

6-8 

6000 

6-4?áx5}4 

9.00-20 

9.00-20 

W 

§§§Internat’l..A-2 

8575f 

615 

4-3?*x4M 

6.00/20 

6.00/20 

s 







20d 

S 

Fageol. . . 

...646 

6-8 

6500 

6-4?4x5J* 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

Internad.B-2 

8575f 

665 

4-3?gx4}* 

6.00/20 

6.00/20 

s 

Autocar... 

D 

3 

3500 

6-4x42* 

34x7 

34x7(1 

D 

Fageol. . . 

. .826 

8-10 

6300 

6-4'■ 4x5 1 

9.00-20 

9.00-20 

W 

§§§Internad.. A-3 

9700f 

795 

6-3}*x4}* 

30x5n 

32x6n 

s 

Autocar. . . 

. DE 

3A 

3850 

6-4x42* 

9.00/2C 

9.00/20 

D 

Fageol. . . 

. .846 

8-10 

6900 

6-4?4x5í* 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

§§§Intemad .A-4 

14700f 

1750 

6-3?*x4}* 

32x6n 

32x6nd 

s 


... N 

4 

4500 

6-4>*x42* 

9.75/2C 

9.75/ 


Fageol. . . 

..1026 

10 

7400 

6-454*5?* 

9.00-20 

9.00-20 

W 

§§§Internad.. A-5 

17000f 

2350 

6-3? 4x43* 

34x7n 

34x7nd 

s 







20d 

D 

Fageol. . . 

..1046 

10 

8100 


9.00-20 

9.0-20d 

W 

§§§Internad..A-6 

19600f 

2675 

6-3?ix43* 

34x7n 

34x7nd 

D 

Autocar. . . 

...NF 

5 

4800 

6-4J*x42* 

9.75/22 

9.75/ 










§§§Internad. W-l 

20500f 

3850 

4-4J*x5H 

36x5 

36x8 

D 







22d 

D 

Federal.. . 

D4 

OOOOf 

670 

4-3J*x4}* 

6.0/20n 

32x6n 

S 

§§§Internad. W-3 

26500t 

4850 

4-4Hx5A 

36x0 

40x12 

D 









Federal 

. E4 

OOOOf 

695 

6-3?4x4 

6.0/20n 

32x6n 

S 

§§§Internad..A-7 

35000t 

6200 

6-4}*x5}* 

9.75x20 

9.75x 


Brockway. 

....80 

i}*-2 

1160 

6-32*x4 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

Federal... 

. G5L 

11500f 

995 

6-3?*x4 

6.50/ 

0.50/ 







20d 

D 

Brockway. 

.90 

\\<rVÁ 

1425 

6-3?silM 

6.50/20 

6.5/20d 

s 






20n 

20nd 

S 

§§§Intcrnat’I.. A-8 

35000f 

6300 

6-5x5}* 

9.75x20 

9.75x 


Brockway. 

...120 

2-3 

1940 

6-4x4}* 

32x6n 

32x6nd 

s 

Federal. 

F8L 

12000f 

1245 

6-3H*4?4 

32x6n 

32xCnd 

s 






20d 

D 

Brockway. 

...140 

2.U-3U 

2395 

6-4x42* 

32x6n 

32x6nd 

D 

Federal 

. A7 

15000f 

1945 

6-3?*x4?* 

8.25/ 

8 25/ 









Brockway. 

.170 

3-4 

3060 

6-4Kx42* 

32x6n 

32x6nd 

D 






20n 

20nd 

s 

Kelly-S_KS-15 

1J*-2 

2250 

4-4x5 

32x6dp 

32x6ti 

B 

Brockway. 

...195 

3}*-5 

3060 

6-WÍ*4 H 

34x7n 

34x7ud 

D 

Federal 

. A 8 

18000f 

2295 

6-4}*x4?* 

9.00/ 

9.00/ 


Kelly-S.... KS-20 

2 

2900 

4-4x5 

34x4 

34x8 

W 

Brockway. 

...220 

5-7 

4385 

6-42ix43. t 

35x8n 

36x8nd 

D 






20n 

20nd 

s 

Kelly-S.... KS-25 

2}* 

3650 

4-4}*x5?* 

30x5 

36x10 

W 

Brockway 

. 260 

7-10 

5850 

6-4}*x5»* 

10.5/22 

10.5/ 


Federal 

A8DR 

180001 

2420 

6-4}*x4?* 

9.00/ 

9.00/ 


Kelly-S.... KS-35 

VA 

4250 

4-4»2x5?í 

36x5 

40x12 

W 







22d 

D 






20n 

20nd 

R 

Kelly-S... KS-50 

5 

4900 

4r-4Ax6A 

30x6 

40x14 

w 









Federal. 

U6 

22000f 

3790 

6-4 y s x4*A 

36x8n 

36x8nd 

Wr 

Kelly-S.... KS-70 

7 

5200 

4-4Ax6A 

36x6 

40x8d 

c 

Chevrolet. 

CB 

4000- 

330 

6-3?¿x4 

5.25x1? 

5.25x18 

S 

Federal 

.C7 

26000f 

4410 

6-4?*x4?* 

9.75/ 

9.75/ 









Chevrolet. 

. OA 

75001 

480 

6-324x4 

30x5 

32x6 

S 






20n 

20nd 

Rw 

Lar rabee.25 


1945 

6-3?gx4?h 

7.00x20 

7.00x20 

B 


OB 

83001 

505 

6-3*í6x4 

30x5 

30x5d 

s 


C8 

2C000f 

4820 

6-4?*x4?* 

9.75/ 

9.75/ 


Larrabee.35 


2575 

6-3?8x4?4 

7.00x20 

7x20d 

B 

Chevrolet. 

OC 

7900f 

510 

6-3?¡¡x4 

30x5 

32x6 

s 




20n 

20nd 

Rw 

Larrabee.45 

..., 

3115 

6-4x4}* 

7.50x20 

7.5x20d 

B 


OD 

8300f 

535 

6—5?t&x4 

30x5 

30x5d 

s 


DM 

8000f 

875 

4-3T*x4J* 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Larrabee.55 


3740 

6-4x43* 

8.25x20 

8.25x“ 

W 







Federal D2SWL 

13750+ 

1050 

4-3}*x4}* 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Larrabee.65 


4280 

6-4x4}¿ 

8.25x20 

8.25x “ 

W 


ISA 

7500f 

1375 

6-33gx4 



R 


E2SWL 

13750+ 

1150 

6-3?*x4 

6 0/20n 

32x6n 

s 

Larrabee.75 


5200 

6-4»«x4?* 

9.75x20 

9.75x “ 

w 

Commerco 

11BC 

11000+ 

2165 

6-3^x4V* 

32x6n 

32x6nd 

R 

Federal... 

T10SW 

28000f 

3845 

6-4x4H 

34x7n 

34x7nd 

s 

Larrabee.85 


5500 

6-4?¿XA?* 

9.75x20 

9.75x “ 

w 

Commerce. 

. -10 A C 

13000 

3275 

6-3?*x5 

36x6n 

36x0nd 

R 

Federal 

D2DL 

14000f 

1350 

4-324*4 A 

6.0/20n 

32x6n 

8 








Commerce. 

.S0DC 

17000 

4130 

6-3?*x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Federal. . 

E2DL 

14000f 

1450 

6-3?*x4 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Macear.100 

1A 

1330 

6-3}*x4 A 

6.50x20 

6.50x20 

B 

Commerce. 

.60DC 

20000 

4745 

6-4>,sx5 H 

38x7n 

40x8nd 

R 









Macear.36A 

13* 

2050 

6-3?*x43* 

7.00x20 

7.0x20d 

B 

Commerce. 

. 100B 

32000 

7975 

6-4?*x6 

9Jx24n 

91x24 

R 

Ford. 

BB-131 

VA 

470 

4-324x4}* 

20x6.00 

32x6n 

B 

Macear.40 A 

2 

2400 

6-3?*x4}* 

7.50x20 

7.5x20d 

B 







nd 


Ford. 

BB-157 

VA 

500 

4-324*4}* 

20x6.00 

32x6 

B 

Macear.180 


3500 

6-4?í6x4?* 

9.00x20 

9.0.\20d 


Commerce.. 50SW 

23500f 

5230 

6-32.íx5 

36x6n 

36x6nd 

R 









Macear.60 A 


4500 

6-434x53-8 

9.00x20 

9.0x20d 

a 

Commerce.. 60SW 

36500f 

6305 

6-434x5}* 

38x7n 

40x8nd 

R 

GMT. 

. T-18 

8500f 

675 

6-3?,4x4?4 

30x5 

32x6 

S 

Macear.220H 


4750 

6-4?*x5}4 

9.75x20 

9.75x 










GMT. 

T-23 

10500t 

795 

6-3? 16x4? g 

6.50x20 

6.5/20d 

s 






20d 


Day Eider. 

. ..60 

1 

895 

6-3?*x4 

6.00/20 

6.5/20 

S 

GMT. 

T-33 

130001 

1225 

6-3?i¿x4?4 

32x6 

32x6d 

s 

Macear.66A 

4 

5500 

6-454x4?* 

9.75x20 

9.75x 

w 

Day Eider. 

...75 

1A 

945 

6-32*x4 

6.00/20 

6.0/20d 

s 

GMT. 

T-43 

íeooot 

1525 

6-324x454 

32x6 

32x6d 

s 






20J 


Day Eider. 

.. .85 

13* 

1395 

6-3?«x42* 

6.00/26 

0.5/20Ü 

s 

GMT. 

T-51 

19000t 

2480 

6-3?*x5 

34x7 

34x7d 

s 

Macear.86A 

5 

5950 

6-4?|x5 A 

10.50x 

10.50x 

w 

Day Eider. 

..110 

2 

1825 

6-32áx4?* 

7.00/20 

7/20d 

s 

GMT. 

T-51H 

22000f 

2800 

6-3?*x5 

34x7 

34x7d 

Sd 





20 

20d 


Day Eider. 

...130 

2A 

2225 

6-4x4Ja 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

GMT. 

T-61 

22000f 

3710 

6-4Kx5 

9.00x20 

9.0x20d 

w 

Macear. ...SW86 


9000 

6-4?4x5 A 

10.50x 

1O.50X 

R 

Day Eider 

. .160 

3 

2795 

6-4x4» ¿ 

7.50/20 

9/20d 

w 

GMT. 

T-83 

25000f 

4205 

5-4V 9 x5 

9.00x20 

9.0x20d 

w 





20 

20d 


Day Eider. 

...200 

4 

3295 

6-4x4} * 

9.00/20 

9/20d 

w 

GMT. 

T-85 

30000f 

5600 

6-434x5}* 

9.75x20 

9.75x 


Macear.TD 


12500 

6-5}*x0 

10.50x 

10.50x 


Day Eider. 

. 240 

5 

4295 

6-4? *x4 3 i 

9.00/20 

9.0/20d 

w 







20d 

Sd 





20 

20d 

( 

Day Eider. 

...285 

8*** 

5295 

6-4?*x4?* 

8.25/20 

8.25x20 

w 

GMT. 

.T-85H 

34000f 

6195 

6-4}*x5}4 

9.75x20 

9.75x 















d 








20d 

Sd 

Mack.BL* 


2500 

6-3í*x5 

6.00-20 

6.0-20d 

s 

[Day Eider. 

345 

1O 90 * 

6395 

6-4?*x4?í 

9.00/20 

9/20d 

w 

GMT. 

T-90 

28000f 

4675 

6-4}4x5 

7.50x20 

7.5/ 


Mack.BG* 


3000 

6-35áx5 

32x6n 

32x6nd 

S 1 

¡Day Eider. 

. 402 

12* 9m 

7495 

6-42*x52* 

9.75/20 

9.75/20 

\v 





20 Xt 

Sd 

Mack.BF* 


4200 

6-3?*x5 

8.25/20 

8.25x20 

d 



d 


GMT. . 

T-95 

40000f 

7695 

6-434x5}* 

34x7 

34x7+f 

w 

Mack.AB4* 


4000 

4-4»*x5 

34x7n 

34x7nd 

c 

(Diamond T. 

...210 

YA 

545 

6-32*x42* 

5.50/20 

G.50/20 

B 

GMT. 

T-110 

40000f 

8110 

6-424x5}* 

10.5x24 

10.5x 


Mack.AB4 


4200 

4-4**x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

Diamond T. 

240A 

YA 

795 

6-32-9x4»* 

6.00x20 

l’,2x6 

B 





24d 

Sd 

Mack.AB6* 


4150 

6-354x5 

34x7n 

34x7nd 

c 

Diamond T. 

.310 

2 

995 

6-3?*x42* 

6.50/20 

B.5/20d 

B 

GMT. 

T-130 

50000f 

9490 

6-424x5}* 

9.75x20 

9.75x 


Mack.AB6 


4500 

6-354x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

Diamond T. 

.350 

2 A 

1295 

6-3?ix4»* 

7.50/20 

7.5/20J 

B 







20fJ 

W 

Mack.BM* 


4700 

6-4x5»* 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Diamond T. 

410A 

3 

1095 

6-4x424 

7.50/20 

7.5/20d 

B 








Mack.BC* 


5500 

6-4x53-2 

36x8n 

36x8nd 

c 

Diamond T. 

410B 

3 

2135 

6-4x4»4 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Garford 

. .15A 

7500t 

1375 

6-3?4x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Mack.BC* 


5250 

6-4x554 

36x8n 

36x8nd 

D 

Diamond T. 

.510 

4 

1995 

6-4x42* 

7.00/20 

8.25/ 

B 

Garford 

. 11BC 

11(>I M I í 

2165 

6-3?4x4}* 

32x6n 

32x6nd 

R 

Mack.BJ* 


6450 

6-4}*x554 

10.5x22 

10.5x22 



20d 


Garford... 

.40AC 

13000+ 

3275 

6-3?*x5 

36x6n 

36x6nd 

R 





d 

D 

Diamond T. 

.504 

3 

2650 

6-4x4f* 

8.25x20 

8ix20d 

D 

Garford. . . 

50DC 

1700ÜT 

4130 

6-3?*x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Mack.AK4* 


5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d 

c 

Diamond T. 

.506 

3 

2950 

6-4»*x4H 

8.25x20 

8.25/ 

D 

Garford. .. 

60DC 

200001 

4745 

6-134x5}* 

38x7n 

40x8nd 

R 

Mack.AK4* 


5250 

4-5x6 

36x5d 

36x5 

D 






20d 


Garford... 

. .100B 

320001 

7975 

6-4?*x6 

9ix24n 

9jx24 

R 

Mack.AK6* 


6450 

6-4}*x53* 

10.5/22 

10.50/ 

D 

Diamond T. 

.603 

3-4 

3395 

6-42*x42* 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Garford.. . 

.SOSW 

23500+ 

5230 

6-3?*x5 

36x6d 

36x6nd 

R 




22d 


Diamond T. 

606B 

3-4 

3695 

6-4»*x5»* 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Garford... 

.60SW 

36500+ 

6365 

&-4}*x5}4 

38x7n 

40x8nd 

R 

Mack.. AC4Light* 


4950 

4-5x6 

36x5 

40x5d 

C 

Diamond T. 

.750 

4-5 

4925 

6-42*x5»* 

9.75x22 

9 f x22d 

D 









Mack.. AC4Med.* 


5500 

4-5x6 

36x6 

40x6d 

0 

•¿Diamond T 

'. 801 

4 

4140 

6-4?*x42* 

30x8n 

36x8n 

W 

Gramm.... 

. .AX-4 

8000f 

795 

4r-32*x4}* 

6.00/20 

6.00/20 

s 

Mack AC6Heavy* 


6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

o 

•**Diam. T 

1201 

6 

5600 

6-4**x5»* 

34x7n 

34x7nd 

w 

Gramm 

.. AX-6 

8000+ 

895 

6-3?*x4 

6.00/20 

6.C0/20 

s 

Mack.AC6* 


6450 

6-454x554 

10.5/24 

10.50/ 


•••Diam. T 

.1602 

8 

6400 

6-4?*x5»* 

36x8n 

36x8nd 

w 

Gramm.... 

,. BX-4 

10000" 

895 

4-324x4}* 

6.00/20 

6.0/20d 

s 




24d 

c 

••♦Diarn.T 

. 1603 

8 

7500 

6-5x52* 

36x8n 

36x8nd 

w 

Gramm..., 

.. BX-6 

7OOOOf 

995 

6-3?*x4 

6.00/20 

6.0/20d 

s 

Mack.AP* 


8500 

6-5x6 

36x7 

40i8d 

c 








Gramm.... 

..CX-4 

12000" 

1095 

4-434x4»* 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

Mack.AK 6-wh.* 


8500 

6-454x5}* 

9.75/22 

9.75/22 

D 

Dodge... 

HC 


340 

6-3Ax4A 

5.25/17 

5.25/17 

s 

Gramm.... 

. .CX-6 

12000" 

1295 

6-3?|x4^ 

7.60/20 

6.5/20d 

8 

Mack. AC6 6-wh.* 


8500 

6-454x5}* 

40x8 

40x8d 

o 

Dodge 

HCL 


365 

6-3í*x4 ] -8 

5.25/17 

5.25/17 

s 

Gramm. .. 

.B 

12000" 

1295 

6-3 3* x 4 4 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

Mack. . AP 6-wh.* 


10500 

0-5x6 

40x8 

40x8d 

c 

Dodge. 

G30E 

8275t 

630 

6-3»*x4?* 

30x5 

30x5d 

s 

Gramm, . . 

.C 

14000* ’ 

1895 

6-3?áx4}4 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Mack. . AP 6-wh.* 


11000 

6-5x6 

9.75/22 

9.75/22 

D 

Dodge... . . 

G31E 

8275 - 

655 

6-3»*x4 y 8 

30x5 

30x5d 

s 

Gramm. .. 

.D 

17000' 

1995 

6-3?*x4}* 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

•These modela 

can also 

bcBup 

plicd as T 

rectora 


Dodge . . .UG43A 

10425" 

735 

4-3^x42* 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Gramm. . . 

.. ..E 

20000+ 

2595 

6-3^x5 

8.25/20 

8»*/2Ckl 

s 








Dodge.... UG44A 

10425" 

765 

4-354x4?* 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

fffGramm 

...ED 

20000f 

3995 

4-424x6 

8.25/20 

8.25/ 


Moreland. .RR-10 

2 

1195 

6-3?*x45* 

0.50x20 

6.50x20 

S 

Dodge. 

G43A 

10500+ 

795 

6-3»*x42* 

7.00/20 

7.0/29d 

s 







20d 

s 

Moreland. .RR-12 

2}* 

1400 

6-35*x45* 

32x6 

32x6 

S 

Dodge. 

G44A 

10500f 

825 

6-3»*x42* 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Gramm. ... 

... EY 

17000f 

3535 

6-434x4?* 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Moreland... . B-13 

3 

2875 

6-4x454 

32x6 

32x6d 

S 

Dodge. 

F40E 

14590f 

2195 

G-3?*x5 

8.25/20 

8¿/20d 

s 

Gramm.... 

...GW 

28000+ 

5175 

6-4?4x4?.í 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Moreland_B-15 

4 

2975 

6-4x4}* 

34x7 

3-lx7d 

S 

Dodge. 

F41E 

14750- 

2285 

6-3?*x5 

8.25/20 

8¿/20d 

s 

Gramm .. . 

...GY 

20000+ 

4345 

6-4?*x4?* 

8.25/20 

8»*/20d 

D 

Moreland... .B-16 

4 

3075 

6-4x43* 

8.25/20 

8.25/20 

s 

Dodge. 

. F42E 

14750+ 

23 SO 

6-3?*x5 

8.25/20 

8f/20d 

s 














d 


Dodge. 

. F60E 

18979f 

2845 

6-3? k>:5 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Gramm. . . 

..HY 

24000f 

6545 

6-42*x5f* 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Moreland_B-18 

5 

3175 

6-4x4}* 

9.00/20 

9/20d 

3 

Dodge. 

. F61E 

19429f 

2775 

6-324x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Gramm... 

.G 

24000+ 

3695 

6-4?*x4?* 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Moreland_E-16 

4 

3375 

6-45*x454 

34x7 

34x7d 

S 

Dodge. 

F62E 

19879+ 

2895 

6-324x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Gramm... 

.. G-8 

24000t 

3695 

8-3?*x4?* 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Moreland. .. E-18 

5 

3450 

6-4}*x454 

9.00/20 

9/20d 

S 

Dodge. 

. F63E 

19900f 

2988 

6-3?gx5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

tft Gramm 

.GWD 

30000f 

6495 

6-424x6 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Moreland_E-19 

5 

3875 

6-4}*x43* 

9.00x20 

9.00x20 

Rw 

Dodge. 

G80C 

25000f 

5350 

8-3}4x5 

10.5/20 

10.5/ 








d 


Moreland_E-21 

6 

3975 

6-4»*x454 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 







20d 

s 

Indiana. . . 

...85 

lOOOOf 

885 

6-3?*x45* 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

Moreland. . . H-26 

6 

5565 

6-454x5 A 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

Dodge. 

G81C 

25000f 

5385 

8-3Mx5 

10.5/20 

10.5/ 


Indiana. . . 

...70 

8500f 

1050 

6-3Hx4}* 

7.00/20 

7.00/20 

s 














20d 

s 

Indiana. . . 

.. . .95 

12000+ 

1095 

6-32*x4}* 

32x6n 

32x6nd 

s 

Pierce-Ar. 13S385 

ISOOOf 

2500 

8-334x5 

8.25x20 

8.25x20 

W 

Dodge. 

G82C 

25000f 

5450 

8-3Hx5 

10.5/20 

10.5/ 


Indiana... 

95DR 

15000f 

1275 

6-3?*x4}* 

7.50/20 

7.5/20d 

D 

Pierce-Ar., 15T298 

15000f 

1950 

0-3?*x4}* 

8.25x20 

8.25x20 

W 







20d 

s 

§lndiana . 








Pierce-Ar. 17T361 

17000f 

2350 

6-434x454 

9.00x20 

9.00x20 

W 

Dodge. 

G83C 

25000f 

5515 

8-3}*x5 

10.5/20 

10.5/ 


95SBT151 

20000f 

1675 

6-3?*x43* 

32x6n 

32x6nd 

s 

Pierce-Ar.l8W361 

18000f 

3000 

0-454x43* 

9.00x20 

9.00x20 

W 







20d 

s 

••♦Indiana 








Pierce-Ar.. 19R479 

lOOOOf 

3600 

6-4?*x4?* 

9.00x20 

9.00x20 

\V 









9SSW75 

20000f 

1735 

6-3?*x43* 

32x6n 

32x6nd 

w 

Pierce-Ar.2lW361 

21000f 

3100 

6-434x43* 

9.75x20 

9.75x20 

W 

tfFWD_ 

.. H-4 

1A-2 

3325 

4-4x5 

34x7n 

34x7n 

B 

Indiana. . . 

....17 

ISOOOf 

2450 

6-4?*x4?* 

8.25/20 

8.25/ 

s 

Pierce-Ar..22R479 

22000f 

3700 

6-454x4?* 

9.75x20 

9.75x20 

w 

1FWD.... 

. . H-6 

2-2A 

3425 

6-32*x42* 

34x7n 

34x7n 

B 







20d 


Pierce-Ar..22X479 

22000f 

3900 

6-4?4x4?í 

9.75x20 

9.75x20 

w 

tfFWD. ... 

HH-6 

2A-3 

4000 

6-424x42* 

36x8u 

36x8n 

B 

Indiana. . . 

. 17DR 

lOOOOf 

2675 

6-4?4x4?* 

8.25/20 

8.25/ 

D 

Pierce-Ar. 24X479 

24000f 

4150 

6-454x4?* 

10.5x20 

10.5x20 

w 

1FWD ... 

B 

3 

4200 

4-424x524 

36x6 

36x6 

B 







20d 


Pierce-Ar. 28Y479 

28000f 

4400 

6-4?4x4?* 

10.5x24 

10.5x24 

w 

tfFWD... . 

CU-6 

3}*-4 

5120 

6-4 1 4x5 V» 

3Sx9n 

38x9n 

B 

5Indiana. . 








Pierce-Ar.28M611 

28000+ 

5400 

6-4 3 *x5?* 

10 5x24 

10.5x24 

w 

tfFWD. 

,.SSU 

4-5 

5220 

5-4Vhx5A 

38x9 

38x9 

B 

.... 17SBT251 

2SOOOf 

3250 

6-4?4x4?* 

34x7n 

34x7nd 

s 

Pierce-Ar. 28K6I1 

28000f 

5500 

6-4?*x5?* 

10.5x24 

10.5x24 

w 

tfFWD. 

. .M-5 

5-7 A 

7600 

6-4?*x5»* 

12Í/20 

12f/20 

B 

Indiana 








Pierce-Ar. 34K611 

34000t 

5300 

< i 45(x6? i 

10 5x24 

40x8 

W T 

tfFWD. 

.. M-7 

7A-Í0 

8700 

6-5x5?* 

40xl0n 

40xl0nd 

B 

.17SW251 

28000f 

3475 

6-4?*x4?* 

34x7n 

34x7nd 

w 

P’ce-Ar. 35R479T 

35000t 

3800 

6-4 J ,i.x4?* 

9.75x20 

9.75x20 

W 

tfFWD. ... 

.. X-6 

6-10 

6400 

6-424x5}* 

36x8n 

36x8n 

B 

Indiana. . . 

. 19DR 

22000f 

3400 

6-4?4x4?* 

9.00/20 

0.00/20 

D 

P’ce-Ar.. 45X479T 

45000f 

4800 

6-4 s 4x4?* 

10.5x20 

10.5x20 

w 















d 


P’ce-Ar. 60M61 IT 

OOOOOf 

6100 

6-4?*x5?* 

10.5x24 

10.5x24 

D 

Fageol. 

.101 

t'A-2'A 

900 

4-32*x42* 

7.00-20 

7.00-20 

B 

Indiana. . . 

.43DR 

250001 

4300 

5-4}*x5}* 

9.75/20 

9.75/20 

D 

P’ce-Ar. 75M779T 

75000f 

6400 

6-55*x6 

10.5x24 

10.5x24 

D 

Fageol. 

.106 

l'A-2'A 

1400 

6-3»*x4 2* 

7.00-20 

7.00-20 

B 







d 


dual tires on rear 

.allmod 

ela.cxc 

ept Mndd 

a22x479 

, 60M61 

IT, 





i 

1 

1 












75M77I9T 

1 
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Piezas NUEVAS en reemplazo de las VIEJAS 

mejoran la reparación y 
aumentan las ganancias 


L A continua salifacción de la clientela ase¬ 
gura un creciente negocio de reparaciones 
para su taller. 

El trabajo de reparación se hace mejor y con 
mayor rapidez cuando las piezas viejas y des¬ 
gastadas del vehículo se reemplazan con pie¬ 
zas nuevas de marca PERMITE. 

Las piezas PERMUTE se emplean por los ta¬ 
lleres de reparación de todas partes a causa 
de la mayor satisfacción que rinden en el ser¬ 
vicio y a causa del ahorro de tiempo y trabajo 
que introducen en las reparaciones. 

No hay piezas más finas que las incluidas en 
el surtido PERMITE. Ningún detalle de pro¬ 
yecto, construcción, investigación y ensayo se 


descuida en la fabricación de los productos 
PERMITE, que constituyen “eZ más fino sur¬ 
tido de piezas de repuesto del mundo.' 9 

Los principales comerciantes del ramo, en 
todas partes del mundo, venden los produc¬ 
tos PERMITE, para vehículos automóviles de 
toda marca. Cómprelos Ud. de su abastece¬ 
dor más cercano. 

ALUMINUM INDUSTRIES 

Fabricantes de productos de aluminio, de bronce y de acero 
CINCINNAT1, OlIIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ALIN1, Cincinnati 

GERENTES EN EUROPA 

Corneliussen & Staghold A/S, Bruselas, Bélgica 
Fábrica sucursal y depósito, Amberes, Bélgica 


PRODUCTOS OP PERMITE 


Embolos de aleación 
Embolos de senilacero 


Válvulas 

Piezas de válvulas 


Anillos de émbolo 
Pasadores de embolo 


Pernos 

Bujes 


Silenciadores 
Manguitos de cilindro 


Piezas para bombas de afua 
Hcs'alum 


Mayo, 1933 
















mehmzi<*hi 


Precios de lista entrega en la fábrica .. 



Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 


Schacht_10HA 

Schacht.20H 

Schacht . 20HA 


Schacht.30 H 

Schacht . .30HA 


Schacht.35H 

Schacht-35HA 

Schacht.40H 


ABREVIACIONES: 

—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
ít—10 Neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


! Tr*ns. Final 

MVRCA Y 

MODELO 

c 

¡i 

JM 

"e 
-o 
o 2 

C 2 
t _c 
OmU 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 

1 carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOí 
o LLANTAS 

m 

c 

iZ 

c 

« 

H 

Del. 

Tras. 

l Schacht. 
1 

.40H/ 

i 6-8 

$4545 

*-4*4x4 h 

í 24x9.7 1 

í 24x9.7£ 

) D 

1 Schacht. 

i 

...40HI 

I 7-9 

4695 

G-4Xx4*4 

i 20x10 .1 

>20x10.£ 

5 D 

t Schacht. 
1 

.66F 

1 7-10 

5795 

&-4X*5h 

; 20xio.f 

i 20x10.£ 

i D 

Schacht. 

...66HA 

k 8-11 

5895 

5-4%xbX 

: 24x10.£ 

i 24x10.£ 

i D 

i Schacht. 

.7C 

1 9-12 

5200 

6-4^x5H 

36x6 

40x8 

D 

Selden.. 

.17C 

: VA 

1500 

5-3%xi 

32x6n 

32x6n 

B 

Seldcn... 

...317C 

2 

1610 

6-3Mx4 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden... 

.37C 

2 

1935 

6-3^x4$* 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden... 


2 A 

2920 

6-4x4H 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden. . 

. . 47CB 

3 

3785 

6-4x4'4 

34x7n 

34x7nd 

B 

Selden. . 

...47CD 

4 

4435 

6-4x4».. 

36x8n 

36xSnd 

D 

Selden... 

...67C 

5 

4975 

dAHuiX 

36x8n 

36x8nd 

D 

Selden... 

....77C 

7 

7365 

6-4 3 4i5*j 

42x9n 

40x8nd 

D 

Service.. 

.15A 

7500T 

1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5d 

R 

Service.. 

. 11BC 

110001 

2165 

6-454x414 

32x6n 

32x6nd 

R 

Service.. 

...40AC 

130001 

3275 

6-354x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Service.. 

. 50DC 

170001 

4130 

6-354x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Service.., 


200001 

4745 

6-4Kx5H 

38x7n 

40x8nd 

R 

Service... 


200001 

7975 

6-454x6 

9fx24n 

9fx24 

R 

Service... 

. .50SW 

23500f 

5230 

6-354x5 

36x6n 

nd 

36x6nd 

K 

R 

Service... 

60SW 

365001 

6365 

6-4^x5H 

38x7n 

40x8nd 

R 

Sterling.. 

.. FB-30 

VA 

795 

6-3Hx4 

6.50/20 

6 50/20 

B 

Sterling.. 

FB-45 

2 

1435 

Q-3Xx4*A 

6.50/20 

6:5/20d 

B 

Sterling.. 

FB-5S 

2A 

1695 

6-354x4 % 

7.00/20 

7.0/20d 

3 

Sterling.. 

FB-65 

3 A 

1965 

6-354x454 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling.. 

FB-80 

4A 

2605 

6-3$4x4J4 

8.25/20 

8}/20d 

B 

Sterling.. 

.. FD-80 

4A 

3160 

6-4x454 

8.25/20 

8i/20d 

D 

Sterling. . 

. FW-97 

5 

3930 

5-4Mx454 

36x8n 

36x8nd 

W 

Sterling.. 

FW115 

6 

4465 

5-454x5 H 

40x8n 

40x8nd 

W 

Sterling.. 

FW140 

8 

6180 

HhíXxBX 

40i8n 

42x9nd 

W 

Sterling.. 

FC-90 

4 

4200 

■'r-V ,X-P, 

9.00/20 

9.0/20d 

C 

Sterling.. 

.FC-I05 

5A 

5150 i 

5-45&5H 

9.00x20 

9.0/20d 

c 

Sterling. FC-120S 

7>| 

5650 l 

6-4Hx5.Vg 

9.75x20 

9.75x20 

C 

Sterling.. 

. FC-135 

8 

5410 l 

5-4XxBH 

40x8n 

40x8nd 

C 

Sterling.. 

. FC-140 

m 

6050 1 

5^4Kx5»í 

40x8n 

40x8nd 

C 

Sterling.. 

. FC-145 

m 

7065 1 

5-4^x554 

40x8n 

40x8nd 

C 

Sterling. . 

.FC-170 

lOM 

7785 l 

5-5x554 

40x8n 

42x9nd 

C 

Sterling.. 

FW170 

ioa 

7080 1 

M^x5 H 

40x8n 

44xl0nd 

W 

Stewart. . 

. .41XE 

X 

670 1 

MXxVA 

6.50/18 

6.50/18 

B 

Stewart. 

41XSE 

i 

680 ( 

5-3Hx4H 

6.50/18 

6.50/18 

B 

Stewart... 

44XE 

VA 

695 ( 

*-354x4 H 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Stewart... 

..42XE 

IX 

795 f 


6.50/20 

6 50/20 

B 

Stewart... 

43XE 

2 

995 { 

>~3Xx4A 1 

3.50/20 

6.5/20d 

B 

Stewart. . 

. 45XE 

2 

1295 i 

1-3%x4H 1 

5.50/20 

6.5/20d : 

B 

Stewart... 

29XSE 

VA 

1695 f 

y-3XxVA : 

7 .00/20 ' 

7.0/20d : 

B 

Stewart.. 

. . 32XE 

3 

1990 ( 

>-3*Ax4'A ’ 

7. 00/20 ' 

7.0/20d 

B ’ 

Stewart. . 

.58-8E 

3 

2190 É 

*-354x4 A ’ 

7.50/20 ' 

7.5/20d: 

B 

Stewart.. . 

-48-8E 

3 A 

2990 í 

\-3%x4% ! 

i.25/20 1 

3.25/20 : 

b ; 

Stewart... 

.. 18XE 

3A 

2690 f 

l-3Kx5 : 

7.50/20 ‘ 

7.5/20d 

Rw 

Stewart... 

. 19XE 

m 

3690 f 

i-3Kx5 1 

3.00/20 ! 

3.0/20d 

W ' 

Stewart. .. 

.38-8E 

3 H-5 

3990 É 

1-354x454 ! 

3.00/20! 

3.0/20d 

W 1 

Stewart. .. 

. 38-6E 

3A-5 

3990 f 

>-4^x5H i 

3.00/20! 

3.0/20d 

w 

Stewart. .. 

. 31XE 

5—6 

5190 € 

\-AXx5A 1 

3.75/20! 

9.75/20 

W 

Stewart... 

.27XSE 

7-8 

6190 ( 

1-4WX 

10.5/24 

10.5/24 

w 

Studebaker.. S-10 

í 8000f 

695 f 

¡-314x454 : 

20x6.00; 

32x6 ! 

S 1 

Studebaker. .S-21 

t0 

670 í 

y-3Xxi x' 

20x6.00; 

32x6 ! 

S 1 

Studebaker. .S-31 

[oooot 

745 e 

h314x454 ¡ 

20x6.00 ; 

32x6 l 

3 » 


>*o 

2g 

íi 


Studebaker 

S-21 

Studebaker 


Studebaker 




o .2 
’C « 
i'S 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


White. 

White.. 


White.. 

White. 


White. 


White.... 
White.... 


White. 

White. 

White. 

White.621 

White. 

White.631 


.641 


White.. 

White.. 

White 


White.691 


White 643SW420 
-SW, Axle 
White.643SW420 
-SD, Axle 

WiIlysOvTdC-131 

WillysOvTdC-157 


World. 


. DB-88 
DC-88 


. DB-115 


D üOOOf 

1785 

&-3Kx4^í 

í 6.00x20 

) 6.50x2( 

)S 

D to 


815 

6-3Xx4>A 

¡ 6.00x20 

6.50x2C 

IS 

3 105001 

865 

6-3Xx4X 

6.00x20 

6.50x2(1 

IS 

1 [105001 

945 

6-3Xx4X 

6.50/20 

6.50/20 

IS 

1 to 


970 

&-3Xx4X 

20x6.50 

20x6.50 

s 

1 120001 

995 

6-3 1 4x4% 

20x6.50 

20x6.50 

d 

s 

í f 140001 

1350 

6-3Xx4*A 

6.50/20 

32x6d 

s 

! i to 


1375 

6-3Xx4X 

6.50/20 

32x6d 

s 

) i to 


1400 

&-3Xx4 % 

6.50/20 

32x6d 

s 

) [16000t 

1425 

6-3M*4H 

6.50/20 

32x6d 

s 

1 9000 


1700 

4-4x5»í 

7.50/20 

7.50/20 

s 

; 8500 


1850 

S-3Xx4'A 

7.00x20 

7.00x20 

s 

i 10000 


1900 

4-4x5 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

1 11500 


2300 

4-4x5?4 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

1 13000- 


2650 

4-4x5X 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

í 17000 


3750 

4-4Xx5X 

36x5 

36x8 

s 

l 220001 


4400 

4rAXx5X 

36x5 

36x5d 

D 

¡300001 

5300 

4-4Xx5*A 

10.5x24 

10.5x 







24d 

D 

90001 

- 

1850 

Ü-3Ax4'A 

7.50/20 

7.50/20 

s 

100001 


2050 

6-3^0x41, 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

115001 

■ 

2450 

Ü~3Xx4A 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

130001 

• 

2800 

6-3Xx4 A 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

18000 


3600 

6-3 3 4 x4>2 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

150001 


4350 

6-1x5^ 

8.25/20 

8i/20d 

s 

180001 


4650 

6-4x51.1 

9.00/20 

9./20d 

s 

200001 


5000 

6-4x514 

9.00/20 

9./20d 

s 

240001 

1 

5750 

6-4x5K 

9.75/20 

9i/20d 

D 

200001 

■ 

6100 

6-4 3 »x5®4 

9.00/20 

9./20d 

s 

24000 

1 

6450 

6-4?¿x5 3 4 

9.75/20 

9J/20d 

D 

28000- 


6750 

6-4Xx5*S 

9.75/24 

9J/24d 

D 

H2000 

■ 

6950 

n-4Hx5X 

10.5x24 

10.5x 







24d 

D 

320001 

7250 

6 4^x5*4 

10.5/24 

10.5/24 

D 

340001 

8025 

6-4^x5»4 

9.00x20 

9.0x20d 

w 

340001 

8100 

6-4Hx5H 

9.00x20 

9.0x20d 

W 

400001 

8550 i 

5-4Hx5X 

40x8 

40x8d 

W 

400001 

8625 i 

&-4Xx5H 

40x8 

40x8d 

W 

m 


595 < 

6-3'4x3^ 

6.00/20 

32x6 

S 

VA 


635 i 

B-3Xx3 1 A 

6.00/20 

32x6 

s 

VA 


1595 1 


30x5n 

32x6n 

s 

1 


1145 1 

6-3x454 

6.0/20n 

S/20dn 

s 

VA 


1545 l 

6-314x4H 

6.5/20D 

3.5/20 

s 






dn 


2 


1845 1 

5-314x4^ 

7.0/20n 

7/20dn 

s 

2 


2300 ! 

*-VAx4X 

7.5/20n 

7.5/ 

s 






dn 


2 A 


2595 ! 

*-2%x4X 

9.25/ 1 

3.25/ 

3 





20a 

20dn 


3 


3295 1 

i-3Xx4'A 

J4x7n ¡ 

34x7dn 

3 

4 


3595 } 

l-3Xx4'A 

36x8n ! 

36x8dn 

3 

5 


3895 1 

i-3Xx4A ; 

36x8a ; 

36x8dn 

W 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
§—6 ruedas 

§S8 —Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos 
adicional 
B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D— Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


elección a precio 


Sd —Biselado espiral de doble 
reducción 

SR— Reducción sencilla 
\V— Tornillo sin fin 
RW— Reducción por tornilo 
sin fin 


La Demanda de Automóviles 

NUEVA YORK — La demanda de 
automóviles en los Estados Unidos 
creció considerablemente a fines de 
marzo y continuó aumentando en abril. 
Las ventas al por menor en marzo 
dieron un total de cerca de 77.000. Los 
fabricantes en Detroit calculan que las 
ventas en abril son de 30 a 40% más 
altas que en marzo y que, por esta ra¬ 
zón, van a llegar a 110.000 a 120.000. 

“Las cifras relativas a las ventas al 
por menor constituyen una sorpresa de 
lo más agradable”, dijo Alfred Reeves, 


vicepresidente de la National Automo¬ 
bile Chamber of Commerce de Nueva 
York, al regreso de un viaje de inspec¬ 
ción a las fábricas de automóbiles. 
“Hemos presenciado un notable pro¬ 
greso en el mercado para automóviles 
y camiones, lo que promete acelerar el 
paso de la industria hacia una tem¬ 
prana recuperación de los efectos de la 
crisis bancaria reciente. Aunque el 
progreso se presenta más rápido en los 
automóviles de precios económicos, es, 
también, bastante notable el impulso 
que ha tomado la venta de vehículos de 
precios moderados y altos.” 


“Los precios actuales son, indudable¬ 
mente, demasiado bajos, en relación con 
la superior calidad de los productos que 
está ofreciendo nuestra industria” dijo 
el Sr. Reeves. “Los precios son tan ba¬ 
jos que creemos que el público acepta¬ 
ría gustoso un moderado aumento en 
beneficio de la industria en general. En 
realidad, existe en estos momentos la 
necesidad de aumentar los precios en 
5 o en 10% para que los nuevos auto¬ 
móviles queden a nivel conveniente con 
su costo de fabricación. 

“A medida que las condiciones eco¬ 
nómicas nacionales se mejoren bajo la 
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El Automóvil Americano 




















































































































































































Para Mejor Servicio—Instale el 

AMERICAN BRAKEBLOK 


EL NUEVO TIPO DE FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD 
1 


Completamente distinto de todo otro forro de freno. 

2 

Produce paradas más rápidas y suaves. Mantiene 
a los frenos en mejor ajuste. Dura mucho más. 

3 

Reemplaza a todo otro forro en cualquier tipo de 
vehículo automóvil, sin necesidad de cambio en 
método de instalación o en frenos originales. 


4 

Su funcionamiento es tan excelente que la primera 
instalación conduce invariablemente a otras. 

5 

Una pequeña existencia de sólo diez rollos sirve 
para 125 marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, satisfaciendo el 90% de todos 
los requisitos de frenos interiores. 


El American Brakeblok se ha hecho rápida¬ 
mente famoso en los Estados Unidos a 
causa de sus pronunciadas propiedades de 
seguridad y economía. Ahorra dinero en 
beneficio del dueño de automóvil y del 
taller. Evita quejas por parte del cliente. 
Exige menos servicio mecánico. 

Este nuevo tipo de forro de freno es un 
material sólido, denso y homogéneo, for¬ 
mado bajo presión, muy bien tratado por 
procedimiento térmico y cuidadosamente 
esmerilado a tamaño exacto. No contiene 
caucho. No se hincha ni quema bajo el 
servicio más severo. Se desprende rápida¬ 
mente de los efectos de la grasa, aceite y 
agua. Su desgaste uniforme mantiene a los 


frenos en mejor ajuste todo el tiempo. 

El American Brakeblok se suministra en 
la nueva y conveniente forma de rollo, en 
tipo Keeper, en juegos de recubrimiento 
completo y en tipo empernado de recubri¬ 
miento completo. Además de este moderno 
forro de freno, ofrecemos revestimientos 
para embragues de fina tela y en tipos mol¬ 
deados, notables por su gran flexibilidad, 
que por estar exentos de protuberancias 
superficiales no requieren afinación después 
de instalados. 

Por carta o por telegrama pídanos infor¬ 
mación completa sobre el American Brake¬ 
blok, el moderno y seguro material para 
forro de frenos. 





AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 4660 MERRITT AVE., DETROIT, MICH., E. U. A. 

División industrial y automotriz de la American Brake Shoe and Foundry Company 
Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louij, Lo* Angeles, San Francisco. Departamento de Exportación: 30 Water Street. Nueva York. E.U.A. 


Mayo, 1933 
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Precios de lista, enrrega en la fábrica 
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MOTOR 

i 

| Carburador 

o 

T3 

1 

C 

U 

« 

na 

m 

i 

o 

Lo 

Generador y Motor de 

Arranque 
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MISIÓN 

EJE TRASERO 

NEUMÁ¬ 
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DIMENSIO¬ 

NES 

No. de Pasajeros 

Precio del Chasis 

Peso 

27 

c J? 
«•o. 

fi 

fluí 
.2 « 

Q-2 

Vía 

Marca 

No. de cilindros 

Diámetro interior 

de cil y carrera de 

émbolo (Plga.) 

Potencia (fórmula 

N.A.A.C.) 

Marca 

■s 

| 

h 

Tipo 

m 

o 

i 

8 

9 

tJ 

V 

a i 

Embrague 

Cambio do 

Marcha 

Delanteros 

•1 

i 

s 

g 

H 

Altura al piso 

Altura 

total 

.2 

3.2 

i i 
1.2 
¿la 

Al frente 

1 

< 

Largo 

i 

B 17 

1890 

4550 

2400 

155% 

60 
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Cont.... 

6-34x44 

27.3 

Zen... 

A-Lite 

A-L... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.6 

30x5* 

30x5t 




B 25-9 

4900 

8660 

4000 

200 

64 

714 

Cont.... 

6-44x44 

45.9 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wiac.. 

R 

F 

6.96 

36x8 
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B 25-9 

4200 

7960 

3500 

200 

64 

694 

Cont.... 

6-44x44 

40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L.. 
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R 

F 

6.80 

34x7* 

34x7t 
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3450 

7225 
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188 

64 
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Cont.... 

0-44x44 

40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 
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Wiac.. 

R 

F 
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32x6* 
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B 21-6 

2860 

6875 

2500 

188 

60 

66 

Cont.... 

6-4x44 

38.4 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 
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Wiac.. 

R 

F 

6.66 
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5500 
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60 

64 
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S 

F 
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D-R 
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g 
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O A%7 



1 .... 
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71 
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6-351x4 
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D-RÜ 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

s 

72 

% 
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üaID 
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lo 

77 

7 .... 
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56 
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Own.. 
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s 

% 
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73 
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56-h 

71 
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D-R.. 

D-R.. 
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s 

% 
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218% 

77 

A 30 

5900 

8600 

3500 

234" 

mí 

70 

Cont.... 

6-44x44 

45.9 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

6.8 

9.00/20 

9.00/20d 


339 

91% 

ir 26 

6850 

9500 


233 

72 

784 

Wauk... 

6-44x54 

48.6 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L.. 

Tim... 

w 

F 

4.6 

9.75/20 

9.75/20 

20% 

342 

89 

r 29 

6850 

9500 


233 

72 

784 

Wauk... 

6-44x54 

48.6 
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L-N... 
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B-L. . 
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w 

F 

4.0 
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89 
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Own.... 
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31.5 

Stew.. 
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s 

F 

6.37 
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29 
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94 

” 16 

6850 

9500 


165 

«% 
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D-R.. 

D-R.. 
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Own.. 
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s 

F 

6.37 
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28 
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85 

” 21 
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72 

72 

Own.... 
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39.2 

Strom 

D-R. 

D-R.. 

BAB. 

Own.. 

Tim... 

w 

F 

6.2 

8.25/20 

8.25/20d 
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96 

" 25 
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72 

72 

Own .. 
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Strom 

D-R.. 

D-R.. 

BAB 
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Tim 

w 

p 
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7 50/20 

7 5/20d 

27 


96 

B 

1120 

3775 
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Cont.... 

6-34x4 

27.3 

Car... 

Rem.. 

Rem.. 

BAB.. 

War.. 

Cía.7 

s 

F 

6.38 

3Ó/5n 

30/5nd 

246 

75% 

4 

763 

3200 


154 
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ABRID VIACIONE2S i 
••—Otras dlitudas entrv 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumático# Dobles 
d—Dobles 
A-Lite—Auto Lite 
B—Burra na Je cónico 

B A B-Borg k Beck 

B-L—tírown-Llpe 


Cont—Oontlnental 

Com—Cummings Diesel Engine 

D-R—Deleo Remy 

F—Flotante 
%—Senil flotante 
Ful—Ful ler 
H —Hypold 
L-N—Leece-Nerllle 
Lye—Lycomlng 
Mar—Manrel 


N -E—North-East 
Ope—A elección 
Owb—P ropio 
R—Doble reduoHón 
Il-Bo—Robert Boach 
Rem—Remy 
Sal—Sallsbur? 

Sch—Schebler 
S—Cónico espti . 
Spl^—Splltdorf 


Strom—Stromberg 
Tlm—Timken 
W—Engranaje sin fln 
Wauk—Waukesha 
Wl«c—Wisconsin 
VV—Tornillo sin fln 
War—Warner 
Zen—Zenit h 

i—Para mando a derecha ; 
mando a la Izquierda 


Strom ea 


beneficiosa influencia del programa que 
el presidente Roosevelt ha formulado 
para resolver nuestros problemas más 
importantes, la compra de automóviles 
y de otros artículos está destinada a 


experimentar un aumento muy sensible. 
Para fines de junio anticipamos que 
toda la situación comercial, tanto la 
nacional como la internacional, ha de 
presentarse favorable. No cabe la me¬ 


nor duda de que pronto sentiremos un 
cambio radical, en todo sentido, que 
vendrá a refortalecer nuestros negocios 
y a introducir una nueva era de pros¬ 
peridad y bienestar en todo el mundo.” 
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Cuerdas firmes empapadas en puro caucho líquido 
imparten mayor duración a las correas Vulco Gates 





OBSERVE 

que las cuerdas de la 
correa Gates en V son 
i guales a las que se 
emplean en la construc¬ 
ción de neumáticos acor¬ 
donados. 




Cuerdas rellenas de caucho 


Cuerdas firmes, iguales a las que se emplean en la cons¬ 
trucción de los mejores neumáticos acordonados, se 
utilizan en la hechura de las correas Vulco Gates en V. 
Estas cuerdas rellenas de caucho, como se ven en la 
fotografía amplificada de la izquierda, habilitan a las 
correas Gates para doblarse sobre las poleas a grandes 
velocidades sin peligro de separación. 


Cuando las correas Gates se vulcanizan, el caucho de 
cada cuerda se une permanentemente al material que lo 
rodea, haciendo imposible su separación. 


Cuerdas rellenas de caucho y algodón de la más fina 
calidad aseguran a las correas Gates en V una duración 
extraordinaria. 


Las correas Gates en V son las únicas correas en V 
construidas con cuerdas rellenas de caucho. 


Gates Rubber Co. # Denver, Colo v E.U.A. 

/; La fabrica más grande del mundo de correas en V /y 


Mayo, 1933 
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Crece la Exportación de Automóviles 

Los Comerciantes en Muchos Países Anticipan un Mejoramiento 
Económico—Bauer Atribuye el Progreso al Cambio en Política 
Internacional Norteamericana 


NUEVA YORK — George F. Bauer, 
director de exportación de la National 
Automobile Chamber of Commerce, 
manifiesta que se nota ya un notable 
aumento en ventas de automóviles en el 
extranjero. La exportación de automó¬ 
viles de los fabricantes que son miem¬ 
bros de esta Cámara de Comercio cre¬ 
ció en 19 por ciento durante el primer 
trimestre de 1933 sobre el total corres¬ 
pondiente al mismo período del año pa¬ 
sado. Los países en que las ventas han 
progresado son principalmente Argen¬ 
tina, Suecia, Egipto, Brasil, Nueva Ze¬ 
landa y las Filipinas. 

Según el Sr. Bauer dice, la actividad 
se debe al sentimiento general de con¬ 
fianza que existe en el extranjero en los 
beneficios que resultarán de la nueva 
política de cooperación internacional. 
Los comerciantes en muchos países ex¬ 
tranjeros, según informes recibidos por 
gerentes de exportación de fábricas 
norteamericanas, están aceptando, co¬ 
mo hecho consumado, la rehabilitación 
económica mundial. 

“Parece que se ha comprendido muy 
bien la actitud del Gobierno de los Es¬ 
tados Unidos, en lo tocante a estable¬ 
cer un claro entendimiento internacio¬ 
nal sobre tarifas y sobre el intercambio 
monetario”, dice el Sr. Bauer. “Seguro 
de que los cambios en la política inter¬ 
nacional norteamericana han de resul¬ 
tar en un crecimiento de los negocios, 
en general, los comerciantes están de 
nuevo surtiéndose de mercancías. Esta 
acción es necesaria, pues se requiere de 
uno a dos meses para la entrega de em¬ 
barques de automóviles destinados al 
extranjero.” 

Aumentan las Ventas de la Studebaker 

SOUTH BEND, IND. — La expor¬ 
tación de automóviles Studebaker, 
Rockne y Pierce-Arrow en abril de 
1933, fue la más grande en total desde 
mayo de 1930, según manifiesta Arvid 
L. Frank, vicepresidente y administra¬ 
dor general de la Studebaker Pierce- 
Arrow Export Corp. La exportación 
de camiones en este mes fué la más 
grande desde septiembre de 1931, com¬ 
prendiendo los de marca Studebaker, 
White, Rockne e Indiana. 

“Un detalle muy interesante fué que 
en abril atendimos sólo aquellos pedi¬ 
dos recibidos con anterioridad a la alza 
de la moneda extranjera, en relación 
con el dólar” dice el Sr. Frank. “Con el 
adicional impulso que se ha dado al 
negocio, gracia a la mayor capacidad 
adquisitiva de la moneda extranjera, 
es natural anticipar que continúen cre- 
cienda los embarques de automóviles y 


camiones durante los meses venideros. 

“Un progreso similar del negocio de 
la Studebaker en los Estados Unidos 
se observó también en abril. Debido a 
la mayor demanda de automóviles 
Studebaker y Rockne en el país, las fá¬ 
bricas de la Studebaker entraron a 
funcionar en mayo con más de 1.400 
pedidos pendientes del mes anterior.” 

Radiorreceptor RCA para Automóviles 

El precio al por menor, incluyendo 
instalación, del radiorreceptor RCA- 
Victor, modelo M-24, especial para au¬ 
tomóvil, en los Estados Unidos, es de 
$34,95. La R.C.A.-Victor Co., de Cam- 
den, N. J., dice que la instalación pue¬ 
de hacerse en medio hora. Sólo se re¬ 
quieren cuatro operaciones: montaje 
del soporte del radiorreceptor sobre el 
panel delantero, empleando para ésto 
un solo perno; colocación del grupo de 
gobierno o control en la columna de di¬ 
rección o en el tablero; conexión de un 
alambre a la antena, la cual puede es¬ 
tar en placa de cobre en el piso o en 
el techo del vehículo, e instalación de 
supresores de bujías de encendido. El 
montaje exige la perforación de un 
solo agujero de media pulgada. El ra¬ 
diorreceptor se suministra con seis su¬ 
presores para bujías de encendido, un 
supresor para distribuidor y capaci- 
tadores para generador y amperíme¬ 
tro. Con su eliminador de fuerza “B” 


sin tubos electrónicos, el aparato fun¬ 
ciona directamente con la corriente del 
acumulador, sin pilas “B” y consume 
menos corriente que los faroles o lám¬ 
paras delanteras. 


Se Construyen 288.634 Automóviles 
La producción de automóviles de los 
fabricantes que son miembros de la 
National Automobile Chamber of Com¬ 
merce, dió un total de 288.634 automó¬ 
viles y camiones durante el primer 
trimestre de 1933, lo que equivale a una 
reducción de 14% sobre el correspon¬ 
diente al primer trimestre de 1932. La 
producción de marzo de estos fabrican¬ 
tes, según declara la Cámara de Comer¬ 
cio, fué de 81.370, en comparación con 
la de febrero, que fué de 93.403. Como 
en marzo ocurrió la forzosa vacación 
bancal ia nacional, la producción en 
este mes llegó a un mínimo. La decli¬ 
nación de 13% sobre la de febrero fué 
en realidad, mucho menor que la que se 
anticipaba en semejantes circumstan- 
cias. La National Automobile Chamber 
of Commerce comprende entre sus 
miembros todas las fábricas importan¬ 
tes de automóviles y camiones del país, 
con excepción de la Ford Motor Com- 
pany. 


Venden 999 Automóviles Plymouth 
Harry G. Moock, director de ventas 
del Plymouth, dice que las ventas de 
automóviles Plymouth han sido extra- * 

ordinarias. El 29 de marzo, es decir, 
en un solo día, se vendieron 999 de 
estos automóviles. Para el mes de abril 
se han o' tenido ya ventas por un total 
de cerca de 20.000. 
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HALL MANUFACTURINC CO. 


TOLEDO, OHIO, E. U. A. 
WALKERVILLE, ONTARIO, CANADA 


AMOLADORA 
DE CILINDRO 

HALL 


Modelo H 


ncio n a 


húmeda 


Fu 


en 


seco 


Pedestal para 
amoladora 

HALL 

para facilitar el trabajo 


La amoladora HALL mo¬ 
delo H mostrada aquí es la 
más rápida y fina del mundo. 

Liviana en peso y fácil de en¬ 
sanchar y contraer. Cubre 
una escala de 2%" a 414" sin 
extensiones adicionales. Las 
extensiones adicionales au¬ 
mentan la escala a 514". Se 
emplea seca o mojada y re¬ 
baja más metal por minuto 
con mayor exactitud, mejor 
acabado y menos trabajo. 

Tiene Ajuste Micrométrico 
para asegurar uniforme so¬ 
bretamaño a los cilindros. 

Económica en precio y econó¬ 
mica en servicio. Las muelas 
o piedras de repuesto HALL se venden a precio bajo. 

Se suministra con un juego adicional de portadores de muelas o 
piedra», de modo que no hay pérdida de tiempo en el cambio de 
m i uat’t ^ uan ^° se emplea para amoladura en seco con el pedes¬ 
tal HALL y recipiente Hon-o-Vac, todas las partículas akra- 
Mvas o metálicas se quitan por aspiración del in¬ 
terior del motor, ahorrándose así el 
tiempo que antes se desperdici 
aba en limpiar el motor 
después de la recti¬ 
ficación de sus 
cilindros. 


El HALL 

Hono Vac 

hace segura la amola¬ 
dura en seco 


Todo taller ne¬ 
cesita la amo¬ 
ladora HALL 
para orificio de 
pasador de ém¬ 
bolo y también 
la escariador;! 
HALL para re¬ 
bajar el lomo 
de anillo. 


^ te Y»9 


U'.' r 




smeriladora 
modelo E-S para 
asiento de 
válvula 


H método de esmerilado excén¬ 
trico de Hall para asiento de vál¬ 
vula, ha sido adoptado para la 
construcción de motores de mar¬ 
cáis Chrysler, Continental, Cur- 
tlss-Wright, Ford, camión G.M.C., 
llnll-Seutt, P1 yin o útil, Renault, 
Reo. \\ illys-Ovrrlnnd y otros. 


HALL 


L?n mejor acabado de 
asiento de válvula se ob¬ 
tiene por este método, que 
por medio de fresas o cor¬ 
tadores, debido a que la 
rueda esmeriladora quita 
las pocas milésimas de 
pulgada necesarias para 
precisar el asiento y no 
corta la cara del asiento 
de hierro fundido, la cual 
se ha endurecido por el 
calor y constante marti¬ 
lleo que recibe de la vál¬ 
vula. Esta superficie o cara 

_ endurecida es va- 

liosa y no debe 
cortarse o qui¬ 
tarse del todo. Kn los mo¬ 
tores de recientes automó¬ 
viles, camiones y botes, 
los asientos de las válvu¬ 
las de escape son de acero 
stcllite de alta velocidad o 
de otras aleaciones extre¬ 
madamente duras. Estas 
caras tienen que esmeri¬ 
larse, pues no admiten el 
uso de fresas u otros cor¬ 
tadores. 


Esmerile según método dé fábrica 


La esmeriladora HALL, modelo E-S para asiento 
ae válvula, es Idéntica en principio a las esmerila¬ 
doras HALL empleadas en la construcción de 
motores de automóviles, en las principales fa¬ 
bricas. La rueda esmeriladora gira a 8.500 re¬ 
voluciones por minuto, mientras viaja excéntri¬ 
camente alrededor del asiento a razón de 30 


vueltas por minuto. Sirvo para asientos de hierro 
fundido o de acero endurecido, en culata o en 
bloque, hasta do 2do diámetro. Funciona en 
pivote fijo insertado en la guia do la válvula. Se 
suministra completa con pedestal de aderezado; 
de diamante, como se ve arriba, el cual sirve de 
base a la esmeriladora cuando óstn no se usa. 


El sensacional nuevo bajo 
precio del modelo No. 100 
de barra perforadora Hall 
la hace tan económica en 
costo como exacta en fun¬ 
cionamiento. Con ella se 
rectifican exactamente en su 
taller los cilindros desgas¬ 
tados, ovalados o deforma¬ 
dos. Se suministra completa 
con dos cabezas de 6 cu¬ 
chillas para diámetros com¬ 
prendidos entre 2 , 3/16" y 
4". Con la' compra de una 
adicional cabeza, la escala 
se aumenta a >1 La ba¬ 

rra perforadora tiene una 
velocidad de 35 revolucio¬ 
nes por minuto con alimen¬ 
tación lenta de 0,010" por 
revolución y alimentación 
rápida de 0,020" por revo¬ 
lución. Las cuchillas son de 
acero de alta velocidad, ce¬ 
mentado y esmerilado. A 
poco precio adicional se 
suministra un aditamiento 
de amoladora para la rápi¬ 
da afiladura de las cuchillas 
a correcto ángulo. Comuni¬ 
qúese con el representante 
de la Hall más cercano y 
pídales información deta¬ 
llada y el nuevo bajo pre¬ 
cio de la barra perforadora 
Hall, modelo No. 100A, la 
cual suministramos com¬ 
pleta con motor de Vi de 
caballo de fuerza, del vol¬ 
taje, periodicidad y 
frecuencia que Ud. 
necesite. 


BARRA 

PER¬ 

FORADORA 

HALL 


ARGENTINA. URUGUAY y PARAGUAY, Otto Eborson, representante general de ventas, Buenos Aires. Argentina. Concesionarios en la ARGENTINA. Srs. Jfjore. Pantett 
& Torra, Yiumonte 1259. Buenos AlreB—H. Goldonborg Ltdit. S/A., Biné. Mitro 1180, Buenos Aires—David Hogg. Buenos Aires—Srs. C. Schuehard de Cf.t.. Defensa 54.1. 
Buenos Aires—Mestre A- Blatgo, Buenos Aires. URUGUAY: Srs Clcrieettl & Barella. Rincón 72b. Montevideo — Srs. Eduardo Lnppneher. Sucesión, tulle Mercedes 10-1. 
Montevideo—Srs. Manuel Guolfl & Cía., Cerro Largo 1125, Montevideo. BRASIL: Mestre & B latee, rúa do Passeio 18-50-54, Rio de Janeiro—Mostré it Blatge. rúa 7 tle 
Abril 10(1/108, Sno Paulo. PORTUGAL: Ad. M. Ellas. Conde Bnrao 37. LIsbon. 
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Preciso como un Cronómetro 

Fírme como una Locomotora 

El motor de un automóvil, para que resista el servicio de mi¬ 
llares de kilómetros, bajo toda condición de camino y clima, de 
tráfico y de exigencias individuales, tiene necesariamente que 
construirse con una precisión extraordinaria. En las vistas pre¬ 
sentes mostramos algunas de las máquinas y herramientas que se 
emplean en las grandes fábricas de automóviles. Las piezas se 
hacen con una tolerancia infinitesimal, y desde este punto de vis¬ 
ta, son tan exactas como las diminutas partes de un cronómetro. 
Con todo esto, el costo de la fabricación ha de mantenerse a un 
nivel económico, a fin de que los beneficios del moderno transporte 
queden al alcance de todo el mundo. La crisis, que ha impedido a 
muchos dueños el dar normal atención a la conservación de sus 
vehículos, ha demostrado que la construcción de estos medios de 
locomoción es de lo más admirable, desde todo punto de vista. 



Un taladro y aterrajador múltiple, con 83 husillos 



Un taller de maquinarias especiales 


Para la perforación de los cojinetes del cigüeñal y árbol de levas 
se requiere una batería de cuatro máquinas 



Esta máquina provista de cinco fresas da, en una sola operación, perfecto acabado a 
la parte superior y a la inferior del bloque de cilindros 



Embutimiento de 16 gruías de válvulas en un bloque 
de cilindros. Encima de la prensa hay diez y seis 
luces rojas. La luz se apaga cuando la guía de la 
válvula, a que ella corresponde, es de correcto tamaño. 

De esta manera, la inspección resulta automática 
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Se Obtienen Grandes 


Ganancias 



VENDIENDO lo que todo dueño de automóvil 
necesita: la nueva cera y limpiador JOHNSON 
especiales para automóviles 


Todo dueño quiere un bonito automóvil lustroso—y ahora la 
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de 
cera—le ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda 
sin precedente, causada por los muchos automóviles viejos en 
circulación. 


La cera JOHNSON especial para automóviles 

Los laboratorios de la JOHNSON han perfeccionado una 
nueva cera para automóviles, tan fácil de aplicar que el 
trabajo se hace en la mitad del tiempo ordinariamente 
requerido. Imparte al automóvil una capa dura y bri¬ 
llante de cera protectora, que defiende el acabado con¬ 
tra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura. 
El número de lavados que se requiere se reduce a la 
mitad y el valor de su automóvil queda notablemente 
aumentado por su hermoso aspecto—y todo, a un gasto 
de pocos centavos. 


El limpiador JOHNSON para automóviles 

Este es otro producto nuevo, que quita la tierra y la 
suciedad que otros limpiadores dejan de tocar, sin rayar 
ni dañar la superficie. Se aplica con suma facilidad 
y se seca en la forma de un polvo blanco. Cuando se 
quita este polvo,.el automóvil queda tan lindo como el 
día en que Ud. lo compró. Para conservar esta gran 
brillantez, este lustre resplandeciente, empleense perió¬ 
dicamente los productos JOHNSON. 


Gratis a todo comprador 

Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON 
ofrece gratuitamente un paño de tejido especial. Con 
esta combinación y el paño, su automóvil aparecerá 
como nuevo, y después de ésto, es muy fácil conservar 
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando. 
Siempre emplée este paño especial para limpiar su 
automóvil. Una oportunidad maravillosa para obtener 
grandes y continuas ganancias vendiendo la cera y el 
limpiador Johnson especiales para automóviles. 

S. C. JOHNSON & SON, Inc. 

Ráeme, Wisconsin, E. U. A. 

Fabricamos también el GLO-COAT Johnson, el nuevo puli¬ 
mento para pisos, y el SHIP-NLJP Johnson, el gran 
pulimento para plata. 


Mercados disponibles. Estamos intere¬ 
sados en hacer arreglos exclusivos de 
ventas con firmas responsables prepara¬ 
das para actuar de concesionarias. Es¬ 
críbanos abora mismo. 


• • • 


Con cada pedido que despachemos en¬ 
viaremos gratuitamente un buen abas¬ 
tecimiento de muestras, folletos y letre¬ 
ros de exhibición. 


















T U D E 


THE STUDEBAKER PIERCE- 

SOUTH BEND, INDIANA 


aumenta sus ventas 


T^L aumento en las ventas de la Studebaker por todo el mundo, 
significa que todo contrato de representación Studebaker 
produce ganancias. 

La Studebaker ofrece a Vd. un contrato de representación que 
se adapta a su mercado y que le permitirá aprovecharse de la 
aceptación universal de que gozan sus productos. Es un con¬ 
trato que estipula una ayuda liberal para la propaganda, exclu¬ 
sividad de territorio, protección contra rebajas de precio, y 
precios netos que representan generosos descuentos sobre 
los precios de fábrica. 

La Studebaker ofrece un surtido de coches tan extenso que 
abaraca por completo la demanda del mercado—el Rockne 
“6” de precio bajo, cuatro series de modelos Studebaker en 
la categoría intermedia y los Pierce-Arrow “8” y “12” en la 
categoría de coches de gran lujo. Además, la Studebaker 
ofrece a Vd. la oportunidad de vender una o todas sus marcas 

ROCKNE "6"—12 MODELOS—$585 a $740 . . STUDEBAKER DE 6 y 8 CILINDROS—48 MODELOS 
—$840 a $2040 .... PIERCE-ARROW DE 8 y 12 CILINDROS—49 MODELOS— 

$2385 a $7200 . . . CAMIONETA DE REPARTO ROCKNE $615 


Las exportaciones de coches Stude¬ 
baker y Rockne en Abril, fueron las 
más numerosas desde Marzo de 1930 
—las de camiones fueron las más nu¬ 
merosas desde Septiembre de 1931. 
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BAKER 


por todo el mundo 


Los pedidos de Abril por coches Stu¬ 
debaker y Rockne en EE.UU. fueron 
tan numerosos, que al empezar el mes 
de Mayo la fábrica Studebaker tenía 
aún sin llenar pedidos por 1400 coches. 


de vehículos industriales, a saber: Camiones Studebaker, Ca¬ 
miones y Omnibus Indiana, Camiones y Omnibus White, y 
Camiones Pierce-Arrow. 

Cualquiera que sea la marca que Vd. venda ahora, en el grupo 
Studebaker hay un automóvil o camión que Vd. puede vender 
con provecho—y sin aumento en sus gastos—porque incluye 
un producto que compite ventajosamente con cualquier otra 
unidad de transporte en el mercado. 

No obstante la situación adversa, la Studebaker ha mejorado 
constantemente su posición en las plazas del mundo. Los 
concesionarios Studebaker han hecho dinero porque han 
podido ofrecer productos de calidad superior, en todas las 
categorías de precio. 

Esta es su oportunidad. Cablegrafíe hoy mismo por detalles 
sobre el contrato de representación que le permitirá vender 
uno o todos los productos de la Studebaker. 

CAMIONES STUDEBAKER—13 MODELOS—$670 a $1425 . . CAMIONES Y OMNIBUS 

INDIANA 19 MODELOS—$885 a $7000 . . CAMIONES Y OMNIBUS WHITE—25 MODELOS 

—$1700 a $16.000 . . . CAMIONES PIERCE-ARROW—19 MODELOS—$1950 o $7550 

ARROW EXPORT CORPORATION 

CABLES: STUDEBAKER 
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Perdió el trabajo ... 


y no supo por que 


No empleó piezas cons¬ 
truidas para adjustarse 
muy bien entre si.... 


PRODUCTOS McQUAY- 
NORRIS 

Anillos de émbolos 

Embolos 

Pasadores 

Válvulas 

Cojinetes 

Piezas para bombas 
Pernos y bujes 
COMPROBADOS POR EL 
SERVICIO 


r VALVES ^ 
BEARINGS" 


PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 




McQUAY-NORRIS MFG. CO. 


Oficinas generales: St. Louis, E.U.A. 
Departamento de exportación: 39 Water St., 
Nueva York, E.U.A. Fábricas en St. Louis, 
Indianapolis, Conncrsvllle, Ind. (dos) y Toron- 
to. Canadá. 


PRODUCTS COVERED BY PATEMT NOS, 1,210,674) 1,321,0391 1,007,402) 1,832,705 

Construidas para adjustarse muy bien entre si, estas piezas Juntas trabajan todas de una manera correcta 


McQUAY-NORRIS 


EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO 
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Forro tejido J-M de servicio pesado 



Ensayo # 46 


VICIO PESADO 


RAVADURA 
DE TAMBOR 


UNIFORMIDAD 
DE FRICCION 


ENSAYO 


LEVE 


NINGUNA 


SEVERA 


LEVE 


SEVERA 


PRIMERO 


QUINTO 


TERCERO 


CUARTO 


SEGUNDO 


PRIMERO 


TERCERO 


QUINTO 


SILENCIOSO 


SILENCIOSO 


UN POCO 


construido especialmente 
para fuerte trabajo 


Fotografía sin retocar «le un tambor después 
de un ensnyo ron el forro tejido J-M para 
servicio pesado. Observe su suave y pulimen¬ 
tada superficie. 


ti mismo tipo de tambor después de ensayado 
con otro forro. Quedó tan rayado que hubo 
de alisarse su superficie. 


S I Ud. no está satisfecho con el recorrido que 
le rinde su forro de freno, estudie el J-M de 
tipo tejido especial para servicio pesado. Su 
prolongada duración y su gran recorrido exento 
de molestias, han sorprendido al mundo auto¬ 
movilista. Ha revolucionado todas las ideas de 
servicio que puede incorporarse a un forro de 
freno. 

No es sencillamente otro forro tejido, sino 
uno que se hace con materiales especiales, por 
un procedimiento especial, que le imparte mayor 
duración, sorprendente resistencia al calor y al 
desgaste y una independencia notable de toda 
inclinación hacia rayar los tambores. 

Para información completa sobre los forros 
Johns-Manville para frenos, sírvase devolvernos 
el cupón de abajo. 


J ^AS fotografías y la tabla informativa 
ofrecen evidencia conclusiva de que 
el forro tejido J-M para servicio pesado 
está notablemente exento de toda 
tendencia hacia rayar. Sometido a los 
más exigentes ensayos de laboratorio, 
con otros cuatro forros del llamado 


“tipo para servico pesado 0 , el J-M fué 
el único que no rayó el tambor. 

Tome también nota de su mayor 
duración y uniformidad de fricción a 
altas temperaturas, lo que constituye 
una combinación que asegura, en todo 
sentido, máxima satisfacción bajo el 
servicio más severo. 


Si Ud. tiene problemas especiales de 
forros de frenos, sírvase escribirnos 
en detalle, que con mucho gusto pon¬ 
dremos a su disposición nuestra exper¬ 
ta cooperación técnica. Johns-Manville 
International Corporation, 292 Madison 
Avenue, Nueva York, E. U. A. 


Johns -Manville 

FORROS JjJj PARA FRENOS 


Johns-Manville International Corporation. 

292 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A. 

Sírvanse enviarme información completa sobre sus forros doblados y 
comprimidos ( ), tejidos ( ), moldeados ( ), de servicio pesado ( ), 
de formación en molde ( ). (Indíquenos el tipo de forro de freno en 
que Ud. se interesa. Si tiene algún problema, sométalo en detalle a 
nosotros). 

Nombre-- 

Dirección ---- 


tejidos, doblados, MOLDEADOS y EN bloques 


Ciudad 


País 


EAA-5-33 
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PARESE—en todo idioma 
significa forro de freno Rusco 


Cuando el director de tráfico, en cualquier lugar del mundo— 
el policía de tráfico—dice: tk P ARESE,” el automovilista, cuyos 
frenos están forrados con RUSCO, sabe que la acción de en¬ 
frenamiento de su vehículo es siempre positiva en todo ins¬ 
tante. A con cada parada aumenta su respecto por su forro 
de freno y por el taller que vende el RUSCO. 

Apoyados sobre la garantía de un fabricante cuya experiencia 
en la manufactura de tejidos pasa de 100 años, los forros de 
freno RUSCO gozan de internacional preferencia entre los 
automovilistas y el comercio del ramo. 

A hablando del comercio, los productos RUSCO han sido y 
han de continuar siendo importantes factores en el desarrollo 
de la prosperidad de centenares de comerciantes en todas partes 
del mundo. En realidad, los fabricantes de los productos 

Pifia que le muestren el Estuche de Muestras Rusco , que 

revestimiento de embrague 

Bajo la marca Rusco 
se ofrece también . . . 

un famoso surtido de reves¬ 
timientos tejidos y molde¬ 
ados para embragues, forros 
Durak cortados a la medida, 
remaches, máquinas para for¬ 
rar frenos, correas para ven¬ 
tiladores y varias especiali¬ 
dades para todos los auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. 


RUSCO se sienten justamente orgullosos de sus concesionarios 
y representantes, a los cuales extienden toda auyda posible para 
que sus ventas resulten más fáciles, rápidas y lucrativas. 

He aquí el surtido más amplio en calidades y precios de toda 
la América. Cada producto se adapta idealmente en clase y 
costo al negocio de repuesto. Y todos se caracterizan por la 
famosa construcción RUSCO basada sobre 100 años de 
experiencia. 


Rusco Standard (tipo tejido) 
Rusco Ace (de tejido especial) 

Rusco Benlock (con superficie 
esmerilada) 

Rusco Bulldog (tipo tejido) 

Rusco Kontak (moldeado 
flexible) 


Rusco Champion (doblado y 
comprimido) 

Rusco Durak (forros a la 
medida completamente 
moldeados) 

Rusco Special para Ford (tipo 
tejido) 


contiene la respuesta a su problema de qué forro de freno 
que comprar y donde adquirirlo . 


RUSSELL MANUFACTURINC CO., 

MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E.U.A. 

“EL PRIMER FORRO DE FRENO 


Incorporada en 1834 

DIRECCION TELEGRAFICA: 
"RUSSELL, MIDDLETOWN" 

DE LA AMERICA” 















O VERSEAS MOTOR SERVICE CORR 

1775 Broadway Nueva York, E* U* A. 



♦ ♦ ♦ . La fuente central de abastecimiento del 
comercio de automóviles del extranjero en lo 
tocante a los productos descritos en las dos 
páginas sigidentes—productos que gozan de 
demanda universal y cuya venta deja buenas 


ganancias a sus representantes . 



El 90% de los automóviles que circulan por todo el mundo va equipado con productos 
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En estos tiempos, no le conviene perder 
Ud. no pierde una sola venta cuando represe 

conocidos umversalmente, todos 



Acumuladores 

Deleo 


Hay un 
acumu Iad or 
Deleo para 
cada modelo 
de automó- 
v i 1 y d e 
camión La 
marca "Del- 
co” en todo 
equipo eléc- 
t r i c o, es 
garantía in¬ 
equívoca de 
superior ca¬ 
lidad. 


Equipo ori¬ 

Cojinetes de 
bolas 

ginal de fá¬ 
brica en el 
96% de los 
automóviles 
americanos. 

New Departure 

Brindan 


ilimitad a s 

o p ortunida- 


des en el ne- 


g o ci o de 
piezas de 
repuesto. 



Más del 50% de los automóviles 
americanos está equipado con 
piezas eléctricas Delco-Remy. La 
venta de verdaderas piezas de re¬ 
puesto Delco-Remy constituye un 
negocio muy lucrativo para los 
representantes. 



Delco-Remy y 
Northeast 



Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Un tipo para cada fortuna y re¬ 
quisito. Equipo original en los 
más conocidos automóviles ameri¬ 
canos. Uno de los accesorios más 
lucrativos del mercado. 




Cojinetes de 
rodillos Hyatt 

"Hyatt, U. S. A.” es el sím¬ 
bolo de superior calidad en 
cojinetes de rodillos. Los 
dueños de automóviles exigen 
cojinetes de repuesto Hyatt en 
beneficio de su seguridad. 



Bujías de en¬ 
cendido A C 

Las preferidas de 
los fabricantes de 
automóviles. Se 
emplean en el 
67% de los auto¬ 
móviles ameri¬ 
canos. El surtido 
de bujías de en¬ 
cendido A C sa¬ 
tisface todos los 
requisitos de los 
motores moder¬ 
nos. 


\ 


Un surtido 
completo de 
ruedas, tam¬ 
bores de fre- 
n o s , llantas 
metálicas, etc. 
para automó¬ 
viles y camio¬ 
nes. Estos pro¬ 
ductos llevan 
la recomenda¬ 
ción de nu¬ 
merosos fabri¬ 
cantes de auto- 
móviles, 
quienes 1 o s 
emplean en la 
dotación origi¬ 
nal. 



Ruedas, partes 
para las mismas 
y tambores de fre¬ 
nos (Kel9ey-Haye3 
y Motor Wheel 
Corp.) 



Amortiguadores 

Delco-Lovejoy 

La elección de numerosos 
fabricantes de automóviles 
para equipo original de sus 
producto, lo que constituye 
evidencia elocuente de su 
calidad insuperable. 


Forro de 
Freno Hycoe 


Moldeado, para frenos de extensión 
interior. Hidráulico comprimido 
y tejido, para frenos de con¬ 
tracción exterior. Tipo Universal 
tejido para todo sistema de 
frenos, de gran valor intrínseco. 
Juegos de forros cortados a la 
medida, a precios económicos, de 
fácil instalación, para el Ford y el 
Chevrolet. 



El 90% de los automóviles que circulan por todo 
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una sola venta de piezas o repuestos - - 
nta este gran surtido de productos 
de superior calidad y garantizados . . . 



el mundo va equipado con productos 



* 

O 
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He aquí las ventajas de que Ud. gozará como 
representante de los productos *©.^ 0 f>.C* en 
- ese mercado . 

(A) Todos los productos se construyen por las 

principales fábricas de su respectivo ramo. Son aceptados 
por los dueños de automóviles en todo el mundo en vir¬ 
tud de su establecida calidad y reputación. 

(B) La Overseas Motor Service Corporation, a cargo de la 
exportación de este grupo de productos de creciente 
demanda internacional, ofrece a los comerciantes de 
automóviles ciertas ventajas que sólo una organización de 
sus grandes recursos y facilidades puede brindar a sus 
clientes. Entre estas ventajas se hallan las siguientes: 

(a) El establecimiento de crédito con una sola organi¬ 
zación. 

(b) La consolidación de pedidos de los varios pro¬ 
ductos *® 0 á^ # f>.Co en un solo conocimiento de em¬ 
barque 

(c) Transporte y otros gastos de embarque a costo 
mínimo. 

(C) La Overseas Motor Service Corporation mantiene un 
idóneo personal en el extranjero, que consta de re¬ 
presentantes propios que ayudan personalmente a los 
concesionarios en el desarrollo de sus negocios, mediante 
la diseminación de información técnica sobre los pro¬ 
ductos, catálogos, manuales de instrucciones, anuncios, etc. 

(D) Y finalmente, la Overseas Motor Service Corporation 

ofrece sus productos a precios extraordinariamente 
moderados, a precios que habilitan a los comerciantes de 
productos a obtener verdaderas ganancias. 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: "MOTORSERVE, N. Y.” Todas las claves. 

En varios mercados necesitamos todavía con¬ 
cesionarios para los productos '©.JSW.g.C! Su 
propio mercado puede talvez ser uno de 
ellos. Sírvase comunicarse con nosotros y 
pídanos pormenores de los productos que le 
interesen. 


Si Ud. está representando algunos de los 
productos 'O.W.S.C! le conviene mucho 
estudiar los otros que completan este famoso 
surtido. Saque provecho de la oportunidad. 
Comuniqúese con el concesionario de los pro¬ 
ductos 1OJLS.C: en su localidad, o bien 
pídanos directamente información detallada. 




El 90 % de los automóviles que circulan por todo el mundo va equipado con producto s e ©,Hf\ c %J^l 
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SIMVfOMS 

PARTS FOR FORDS AND CHEVROLETS 


obtiene calidad duplicada garantizada 
a los mas bajos precios en todas 


LAS PIEZAS DE REPUESTO SIMMONS 


para Ford y Chevrolet 


No ponga en peligro la reputación de su 
negocio instalando piezas de repuesto de 
calidad desconocida. Las piezas de repuesto 
Simmons satisfarán todos sus requisitos de 
servicio de reparación de vehículos Ford y 
Chevrolet. Son piezas de calidad y de pre¬ 
cisión en ajuste, que se garantizan ser 
iguales o mejores que las de equipo original 
de fábrica—piezas de las cuales Ud. puede 
depender en lo tocante a ahorrar tiempo 


en la instalación y asegurar un servicio pro¬ 
longado exento de molestias. Y los precios 
netos de las piezas Simmons son más 
económicos hoy día que en todo tiempo 
pasado—convenientes precios bajos que le 
habilitan a Ud. para obtener trabajos de 
reparación a costo moderado, con buena 
ganancia para su negocio. Empleando 
siempre piezas Simmons, su negocio se 
beneficiará de una manera extraordinaria. 


THE SIMMONS MANUFACTURING CO 


3405 Perkins Avenue 


Cleveland, Ohio, E. U. A. 


DIRECCION TELEGRAFICA: “SIMMONS” 



Catálogo gratuito 


Pídanos este catálogo “Guía 
para Ganancias”, conocido en 
todo el mundo como la única 
lista completa de piezas de 
repuesto para el Ford y el 
Chevrolet. Con este catálogo le 
enviaremos información sobre 
los bajos precios de las piezas 
Simmons. 


The Simmons Míg. Co., 

3405 Perkins Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Sírvanse enviarme su Catálogo “Guía para 
Ganancias''. 

Nombre . 

Compañía 

Di rección . 

Ciudad 

País . 
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■LA GRAN 


La RCA Víctor Anuncia un 

Nuevo Radio para Automóviles 

CALIDAD MÁXIMA 
PRECIO MÍNIMO 


La RCA Víctor presenta un Radio de 
Calidad para Automóviles . . . un Solo 
aparato . . . instalado en 30 minutos 
... de magnífico tono ... al precio 
más bajo que se ha conocido hasta 
ahora. 

• 

Todo el mundo ha estado esperando este 
radio para automóviles. La RCA Víctor 
acaba de producirlo. Este radio se dis¬ 
tingue por su calidad y su tono. Tiene un 
rendimiento incomparable. Además, es el 
primer receptor para automóviles que cons¬ 
ta de una sola caja y cuyo precio está al 
alcance de todos. 


¿Es de fácil instalación? Sí, pues es una 
operación muy sencilla. Sólo hay dos co¬ 
nexiones eléctricas y no hay que hacer nin¬ 
guna soldadura. Basta taladrar un solo agu¬ 
jero. Cualquiera puede instalarlo en menos 
de 30 minutos. 

Es el radio ideal para automóviles. Véalo, 
oigalo, compárelo. Lo preferirá a los demás. 
Visite hoy mismo al distribuidor RCA 
Victor. 

RCA Victor Co., Inc. 

Una Subsidiaria de la Radio Corporation of America, 
División de Radios y Fonógrafos—Exportación 

CAMDEN, N. J., E. U. de A. 


*Atención , Vendedores de Ac¬ 
cesorios para Automóviles :— 
Pídannos inmediatamente porme¬ 
nores detallados sobre la venta. 
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NOTICIA DE 1933! 

* * • * ’ . ■* * V • - 1 _ 



FÍJESE EN ESTOS 10 DETALLES 


1 Chasis, altoparlante y eliminador 
"B” en una solo caja. Sólo mide 
22 cm. de ancho, 22 cm. de alto y 
19 cm. de fondo. 

2 Fácilmente instalado en 30 minutos 
—sólo hay que taladrar un agujero. 

3 Dos conexiones eléctricas — no es 
necesario hacer soldaduras. 

4 Altoparlante electrodinámico de 
tamaño completo. 

El único que tiene Control de 
Matices Tonales en esta categoría 
de precio. 


6 Vibrador de doble blindaje de nuevo 
tipo y eliminador "B" sin tubos. 

Caja de controles adaptable a una 
variedad de ejes del volante y 
montantes del tablero—no es nece¬ 
sario taladrar agujeros. 

8 Control automático de volumen de 
gran eficiencia. 

9 El eje flexible de la caja de controles 
hace una sintonización perfecta; es 
la única conexión mecánica entre 
el control y el receptor. 


10 Cuadrante de iluminación opaca, calibrado en kilociclos. 


HELO AQUI... El nuevo radio RCA Victor, en 
un solo grupo, especial para automóviles. El juego 
completo forma un solo grupo, mas el control 
separado. Se instala por ranura lateral o por 
perno trasero. El sosten metálico se asegura con 
facilidad a la columna de dirección. 


Victor para automóviles 
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Ofreciendo un completo y equili¬ 
brado surtido de productos para 
frenos, la Multibestos le habilita a 
Ud. para satisfacer todos sus requisitos 
de una sola fuente de abastecimiento digna 
de confianza. Para Ud. ésto significa mejores 
precios, menos gastos de contabilidad, notable 
simplificación de los detalles de oficina y por con¬ 
secuencia, mayores ganancias netas para su negocio. 


El completo surtido Multibestos 
comprende el nuevo forro tejido y 
moldeado Multiduty para servicio pe¬ 
sado, los juegos cortados a la medida 
Universal Tailored para todo tipo de 
freno, revestimientos para embragues mol¬ 
deados y tejidos, el forro moldeado flexible 
LX, el forro tejido Regular y un eficaz equipo 
para servicio de frenos. 


Y al ofrecerle a Ud. un completo programa..de 
ayuda comercial, la Multibestos le facilita no 
sólo el vender productos para frenos, sino también 
el comprarlos. 


Pídanos ahora mismo información detallada, la 
cual le será incondicional y gratuitamente sumi¬ 
nistrada. Multibestos Company, Cambridge B, 
Massachusetts, E.U.A. 


MULTIBESTOS 
BRAKE LININGS 
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instale 

DUPLICADOS 

• • • i/ no copias 


VALVULAS 

El tipo “S'\ el preferido de 
los fabricantes, es supremo 
en calidad. El tipo •‘V” 
para escape, es también el 
mejor para el escape y ad¬ 
misión. en virtud de 6U pre¬ 
cio tan bajo. 

GUIAS DE VALVULAS 

La guia grufitada es el reme¬ 
dio y prevención para el 
atascamiento de válvulas. La 
tínica guía de repuesto con 
lubricación automática. 
También ofrecemos guías 
corrientes do hierro fundido, 
exactamente iguales a las 
que emplean muchos fabri¬ 
cantes de automóviles. 

EMBOLOS 

De aleación especial, de 
peso liviano, de gran dura¬ 
ción, en tipos sencillos, con 
cuerpo hendido, o con re¬ 
fuerzo de invar, notables por 
su irreprochable funcionami¬ 
ento. También, emboloB de 
hierro fundido, de insuper¬ 
able firmeza y duración en 
conexión con servicio pesado. 

PASADORES DE 
EMBOLOS 

Tasudores con enchape de 
cromo. El cromo, el metal 
más duro de cuantos se cono¬ 
cen, se aplica sobre la super¬ 
ficie endurecida y bruñida 
del pasador. Duran cuatro 
veces más y no cuestan más 
que los pasadores ordinnrios. 

PERNOS Y BUJES 

Pernos para muelles y ten¬ 
sores, y pivotes, de una sola 
pieza, de acero especial. Tie¬ 
nen gruesa superficie endu¬ 
recida por procedimiento 
especial y núcleo “blando” 
de extraordinaria resistencia. 
Los bujes Oilite, de lubrica¬ 
ción automática, se emplean 
en los principales auto¬ 
móviles de 1033. También 
bujes sencillos de acero y de 
bronce. 

TENSORES 
EXCENTRICOS 
De gran utilización por los 
fabricantes. De ajuste auto¬ 
mático, para compensar el 
desgaste y evitar In vibra¬ 
ción y ruido. Los tensores 
más seguros. Se instalan con 
facilidad. Por el grnn merca¬ 
do que tienen, son repuestos 
muy lucrativos. 

GEMELOS TRYON Y 
GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS 

Los gemelos más populares 
de hoy día. Se emplean en 
más de 5.000.000 de auto¬ 
móviles. De ajuste auto¬ 
mático, que evita perma¬ 
nentemente todn vibración. 
Lubricación positiva y ade¬ 
cuada. 




Piezas de repuesto—para restaurar el estado 
primitivo—para duplicar las especifica¬ 
ciones originales. Millones de automóviles 
con equipo original Thompson, después de 
años de satisfactorio servicio, bajo las más 
severas condiciones, necesitan finalmente re¬ 
ponerse. En beneficio de su negocio y de la 
satisfacción de su clientela, emplee las ver¬ 
daderas piezas duplicadas Thompson, en 
lugar de copias o imitaciones, en sus repara¬ 
ciones. Las íntimas relaciones de la Thomp¬ 
son Products, Inc. con todos los fabricantes 
de automóviles, constituye seguridad abso¬ 
luta de que cada pieza de repuesto Thomp¬ 
son es duplicado exacto de la pieza original. 

Para verdaderas ganancias y completa 
satisfacción del cliente, entérese del “Surtido 
Distinguido”—el único surtido completo de 
piezas para el chasis. 



No hay retardos. Ud. puede contar con la 
seguridad de embarques inmediatos. Los 
pedidos de exportación tienen precedencia a 
los pedidos nacionales. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
Departamento de Exportación: 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfico: “Thompro, Cleveland” 
Fábricas en Cluvcland y Detroit 


^i 

Productos 


^Thompson 
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No corra riesgo alguno—Emplee siempre 

los Cojinetes Timken 

Sólo un verdadero cojinete Timken puede reemplazar a otro verdadero cojinete 
Timken- con la certeza de dar el mismo funcionamiento eficaz, seguro y duradero. 

La seguridad y la duración del Timken se apoyan (1) sobre 35 años de continuo pro¬ 
greso técnico, (2) la fábrica de su clase más grande del mundo, dotada de millones de 
dólares en maquinaria de precisión e instrumentos de medición del más alto grado de 
exactitud que existe en la industria moderna y (3) las aleaciones de acero preparadas 
por la Timken, que constituyen el más fino de todos los materiales para cojinetes de 
antifricción. 


Los cojinetes Timken son la elección del 90% de los fabricantes del mundo de auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus, para equipo original. Cuando tenga Ud. que reem¬ 
plazar un cojinete, guíese por el criterio de todos estos fabricantes y emplee única¬ 
mente los verdaderos cojinetes Timken. 

No se deje engañar por apariencias. Busque el nombre de “TIMKEN,” que se halla 
estampado sobre la taza y el cono del cojinete. The Timken Roller Bearing Service 
and Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: “Timrosco.” Ofi¬ 
cinas de exportación: 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., 409 Olive Street, Dal¬ 
las, Texas, E.U.A., 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A. 


Representantes Exclusivos de Ventas 


ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barolo 
359, Buenos Aires. 

BRASIL—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas 
No. 37, Rio de Janeiro. 

CHILE—John A. Liglit, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA—Wessel, Duval and Company, 1 
Broadway, Nueva York, E. U. A. 

CUBA—C. II. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 
36, Reparto Miramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., Carrera, Vene¬ 
zuela No. 85, Quito. 

FILIPINAS—Muller & Phipps (Manila) Ltd., 
Pacific Bldg., Manila. 

FILIPINx4S—Alian Automotive Export Com¬ 
pany, 163 First Street, San Francisco, 
Calif., E. U. A. 

GUATEMALA—Wessel, Duval and Company, 
1 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Cuidad 
de México, D. F. 

MEXICO—Estados de Yucatán, Campeche, 
Tabasco y Chipas — Francisco Preve, 
Rooin 807, 1150 Broadway, Nueva York, 
E. U. A. 

PANAMA—Omphroy’s Auto Supply, P. O. 
Drawer Y, Ancón, Canal Zone. 

PERU—Alfred Palliser, Calle Correo 150, 
Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, 68 S. 
Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan. 

URUGUAY—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, 
Buenos Aires, Argentina. 

VENEZUELA — Manuel C. Perez Hijo, 
Apartado 567, Carácas. 
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“Le conviene estar seguro. 



Emplee sólo anillos de émbolos 
americanos en los motores de cons¬ 
trucción americana 

“La eficacia de los motores americanos se basa sobre 
ensayos de fábrica en los cuales se emplean anillos de 
húbolo de construcción americana . Cuando estos 
anillos se reemplazan por otros que no son de cons¬ 
trucción americana, se pone en peligro el buen 
funcionamiento del motor. 

“Por esta razón, emplee sólo anillos de émbolos 
americanos en los motores de construcción ameri¬ 
cana. Así tendrá la seguridad de devolver la fuerza 
completa a los motores de sus clientes.” 

Cuando Ud. emplea los anillos de émbolo Hast- 
ings, Ud. restaura a los motores de construcción 
americana toda la eficacia de funcionamiento que 
le dieron sus fabricantes. 

Los anillos flexibles Hastings, por ejemplo, son los 
únicos anillos americanos verdaderamente flexibles 
para correcta instalación en motores de construcción 
americana. Estos anillos responden a la demanda 
de económicas reparaciones de motor, evitando, en 
la mayor parte de los casos, la necesidad de trabajos 
de perforación o de esmerilado. Estos anillos, lo 
mismo que todos los otros construidos por la Hast¬ 
ings, se hacen con precisión de fino acero y se 
someten a catorce ensayos de lo más exigente antes 
de que se les permita salir de la fábrica. 

Desde hace como diez años, la Hastings Mfg. Co. 
ha gozado de las más satisfactorias relaciones 
comerciales con los principales concesionarios y 
representantes del ramo en todas partes del mundo. 
Años de experiencia les ha enseñado a esperar de 


nosotros sólo anillos de émbolo de fina calidad y 
toda cooperación posible para obtener buena parte 
del negocio del ramo en sus respectivos mercados, 
con satisfactorias ganancias. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre nuestro 
plan de representación. 

HASTINGS MFG. CO. 

HASTINGS , MICH. E.U.A. 

HAETINES 

Diríjase toda correspondencia al Departamento de Exportación: 
5713 Euclid Avenuc, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: HastingB-Cleveland 



Anillo Hastlnqs Dubl-Check de 
regulación de aceite 


Anillo Hastings Dubl-Slot de 
regulación de aceite 


Anillo Hastings flexible 


Anillo Hastings Dubl-Test do 
compresión 


Anillo Hastings acanalado y 
perforado de regulación de aceite 


f 


f 
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QUE SE PAGAN 


para que encuentren 


FALTAS 


La duración de un acumulador depende en gran 
parte de la calidad de sus separadores. Y la 
Willard insiste en que cada separador, ya sea 
de caucho entretejido, ya de madera, se exami¬ 
ne con cuidado, llegando hasta el punto de pa¬ 
gar a inspectores de gran pericia para que le 
encuentren defectos. 

Cuando Ud. elija un acumulador para venderlo 
... un acumulador sobre el cual 
establecer una reputación envi¬ 
diable ... no lo juzgue por el as¬ 
pecto o por el precio. Júzquelo 

• 

ACUMULADORES PARA 

Aeroplanos . Automóviles Omnibus y Cami¬ 
ones . Motocicletas . Alumbrado provi¬ 
sional . Instalaciones de alumbrado . Equi¬ 
pos marinos - Embarcaciones comerciales y 
da recreo . Cinemotoprafía parlante . Telé¬ 
fonos y comunicaciones . Taxímetros . In¬ 
terruptores de circuito a base de aceite . Mo¬ 
tores diesel . Maquinaria sanjailora . Di¬ 
versas utilizaciones industriales. 


por la clase de servicio que rinde .. . por lo que 
significa a sus clientes en independencia de 
molestias . . . por lo que rinde en kilómetros y 
meses de funcionamiento satisfactorio sin inte¬ 
rrupción. 

Elija su acumulador sobre esa base y su favorito 
será el Willard. Los concesionarios en 96 
países le darán testimonio de las posibilidades 
de ganancia entrañadas en la re¬ 
presentación del Willard. Por 
carta o por telegrama pídanos 
información completa. 

• 

"EN UN MUNDO QUE CAMBIA AD¬ 
HIERASE A LO QUE PERDURE" 

Millares de representantes del Willard 
en todas partes del mundo ayudan a los 
automovilistas a obtener más meses y 
más kilómetros de servicio de sus acumu¬ 
ladores. 




WILLARD STORAGE BATTERY CO., Departamento de Exportación, 


Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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Aumente la venta de trabajos de 
rehabilitación de motor con una 


máquina Storm, modelo E, provista 


de micrometro integrante 



Tl/TUESTRE esta máquina al dueño de auto- 
móvil y se captará en el acto su con¬ 
fianza. El verá que es una máquina de 
precisión construida para hacer trabajo 
exacto, ejecutándolo con rapidez 
y a costo económico. Sírvase del 
Modelo E como el elemento más 
seguro para desarrollar un lu¬ 
crativo negocio de reparaciones 
de motor. 


Esta perfeccionada máquina 
STORM da al cilindro un aca¬ 
bado suave y EXACTO con tanta 
facilidad, seguridad, rapidez y 
economía en costo, que los 
dueños de automóviles se sienten 
atraídos a que se les hagan en 
seguida las reparaciones nece¬ 
sarias. 


Precisión máxima. 
Cualquier mecánico de 
automóvil puede hacer 
un trabajo de precisión 
con la máquina STORM 
modelo E. Es una má¬ 
quina que funciona como 
una fresadora . . . con 
la presión de corte ade¬ 
lante de las cuchillas . . . 
sin presión de corte 
lateral. Por muy des¬ 
gastado o desigual 
que se presente el 
cilindro, la STORM 
hace la perforación en 
línea recta . . . sin 
desviación, perfecta¬ 
mente redondo, uni¬ 
forme en diámetro, 
suave y siempre a 
escuadra con el cigüeñal. La perforación es tan exacta que 
se ahorra el tiempo que generalmente se invierte en el ajuste 
selectivo de émbolos. 


Fácil funcionamiento 

La centración se hace de la manera corriente, colocando la 
máquina sobre la sección sin desgaste del cilindro, arriba de 
la carrera del anillo superior. La máquina puede también 
centrarse bajando su cabeza perforadora dentro del cilindro y 
extendiendo luego sus cuchillas. Es la máquina más conve¬ 
niente para rehabilitar los cilindros sin quitar el motor del 
chasis. 


El micrometro funciona exactamente lo mismo que un 
micrometro de tipo corriente. Tiene su escala de una pulgada 
dividida en milésimas de pulgada, según patrón de los Estados 
L nidos, pudiendo también suministrarse con graduación 
métrica. 

Alimentación rápida y positiva. Dos alimentaciones descen¬ 
dentes y dos velocidades mecánicas. Regreso rápido. 

Pídanos nuestro folleto “Su Mejor Vendedor.” Da infor¬ 
mación detallada sobre esta perfeccionada máquina y muestra 
cómo con ella se puede aumentar el negocio de reparaciones 
de motor con buenas ganancias. 


STORM MFG. COMPANY, Inc. 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, 

E.U.A. 


Claves: Bontley, A.B.C. 5a. edición. Western Union. Dirección 
tclcpr'ficn: WIDBLOCO, New York 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


5 razones para 

que Ud. se «ledique a vender los 
aenmul adores “JLYONTS” 




Placas de acumuladores para todo servicio. No se cobra pre¬ 
cio adicional por la capacidad extra. 

p or carta o por telegrama, pídanos información completa 
sobre nuestra representación. 



LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación: 

Belleville, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 
“Lyonsbatry," Belleville, N. J. 




Productos para Automóviles 


Forro de Freno Challenge 
Woven-Mold Tejido — Moldeado 

Un forro de freno de superior calidad, 
que combina las ventajas sobresalien¬ 
tes de los forros tejidos con la cxact- 
titud extrema del tipo moldeado. Alta¬ 
mente eficaz para todo freno exterior 
e interior. Este factor, más 3U gran 
duración y limitada exigencia de ser¬ 
vicio de ajuste, lo hacon uno de los 
mejores forros de freno del morcado. 
Todos lüB forros de freno se sutil 
en juegos cortados a la medit 
Ford, Chevrolet y riymcuth 


Forro de Freno Challenge All Woather 
Tejido y Moldeado pora todo tiempo 

Un forro de superior calidad de denso 
tejido do amianto y alambre de espe¬ 
cial ulenelón, cuidadosamente satinado 
y tratado con composición de aran re¬ 
sistencia al desgasto y calor, que ase¬ 
gura prolongada duración y satisfac¬ 
torio servicio bajo toda condición de 
inarcha y de clima. 

Forro Tejido RED LETTER 

Económico en precio y fino en calidad. 
Un forro tejido construido especial¬ 
mente para satisfacer la actual de¬ 
manda de productos buenos a precios 
bajos. 

stran en rollos de 50 pies o bien 
y perforados, para automóviles 


Forros para el mecanismo transmisor del Ford Modelo T 

Las marcas Blue Box, Green Edge, Challenge, Securlty y Ajax so ofrecen en 
rollos y en juegos. Son forros de superior calidad a precios extraordinaria¬ 
mente bajos. Se hacen de tejido de Anos materiales y reciben un trata¬ 
miento especial para evitar su glaseado y rechinido. 

Cordones Challenge para Capó y Radiador 
La misma superior calidad de materiales contra el ruido que utilizan los prin¬ 
cipales fabricantes de automóviles. Tipo plano y tipo acanalado. So ofrecen 
en rollos de 100 pies, en caja, o en largos de 8 pies en caja o en envase do 
celluphane. 

OTROS PRODUCTOS 

Revestimientos y Juegos Challenge para Embragues 
Portadores de acumuladores Challenge Cintas Challenge para Amortiguadores 
Precintas Challenge Utlllty Precintas Challenge para Baúles 


MANNING j. SMITH BELTING COMPANY 

PHILADELPHIA, PA., E. U. A. 
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De laminita I O QT l a bloque de cilindros 


La ATLAS Mfg. Co. se dedica con especialidad a la 
fabricación de toda pieza de repuesto para vehículos 
de marca Ford y de marca Chevrolet « * * 


E L comercio de ultramar ha o- 
brado acertadamente al hacer de 
la Atlas Manufacturing Company 
su fuente central de abastecimiento 
de piezas de repuesto para auto¬ 
móviles y camiones Ford y Chevro¬ 
let. La organización Atlas se dedica 
con especialidad a la fabricación de 
estas piezas de repuesto, que cons¬ 
tituyen el mayor negocio 
del ramo. Esta especiali¬ 
dad en fabricación nos 
permite ofrecer piezas de 
repuesto de superior cali¬ 
dad y preciso ajuste, que 
facilitan notablemente el 
trabajo. La ventaja de 


la combinación de precios económi¬ 
cos e inclusión de toda pieza de 
repuesto en. un solo embarque con¬ 
solidado, significa para Ud. mayores 
ganancias, al tratar con la organiza¬ 
ción Atlas. 

Sírvase recordar que la Atlas le 
ofrece Iodo: desde una laminita 
hasta un bloque de cilin¬ 
dros ... un surtido com¬ 
pleto . . . una oportunidad 
extraordinaria para desar¬ 
rollar un lucrativo y per- p 

manente negocio en piezas i 

de repuesto. < 



Atlas Manufacturing Co., Inc. 

Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Cable Address: Atlasparts , Indianapolis , E. ü. A. 


Recorte el cupón y obtenga catalogo y precios 



El cupón de abajo . . . . 


E S para facilitarle el pedirnos 
catálogo completo y listas de 
precios. Llénelo y devuélvalo a 
nosotros ahora mismo. 


Atlas Mfg. Co., Inc., 

Indianapolis, Ind., E.U.A. 

Sírvanse enviarme catálogo completo y precios 
de sus productos. 

Nombre ..... 

Dirección . 

Ciudad . País . 


RAPIDOS Y EFICACES LAVA¬ 
DORAS DE AUTOMOVILES U. S. 



Lavadora U.S.. modelo AW-45 


Embaíala je correcto para 
asegurar su entrega en per¬ 
fectas condiciones al com¬ 
prador. 


El modelo AW-45 de lavadora U. S. es un 
equipo firme y durable, para hacer un tra¬ 
bajo rápido y completo. Es un modelo de 
tipo de émbolo sencillo de doble acción, com¬ 
pletamente encerrado y protegido contra el 
polvo, con lubricación automática y con dos 
grandes cámaras de expansión para el golpe 
de agua. 

Se suministra completa con 25 pies de man¬ 
guera de alta presión, incluyendo pitón 
especial, que produce un fino rocío pene¬ 
trante o un fuerte chorro de agua para quitar 
el barro adherido al chasis. Actualmente hay 
en servicio más de 25.000 lavadoras de auto¬ 
móviles U. S. 


The United States Air Compressor Co. 

Compresores de aire CLEVELAND, OHIO, E.U.A. Sistemas para hvar 
Torres abastecedoras _ . . . n . * automóviles 

de aire Departamento de Exportación Levantadores hidráulicos 

Equipos para el engraso Water St., Nueva York. E U.A. 

Dirección telcurdflca: “WUfblooa” 


Cadena de 

Distribución Silenciosa 
Link-Belt 



C ONSTRUIDA para to¬ 
do automóvil america¬ 
no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis¬ 
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo. 

Es silenciosa y durable. Cons¬ 
truida y garantizada por la Linlc- 
Pelt Company, organización téc¬ 
nica que ha servido a la industria 
automotriz y crecido con ella 
desde el día en que por piimera 
vez se emplearon cadenas de dis¬ 
tribución. 

El gran número de vehículos 
automóviles, en todas las catego¬ 
rías de precios, que emplea las 
cadenas de distribución silenciosa 
Link-Belt, como dotación corrien¬ 
te de fábrica, es una recomen¬ 
dación elocuente de la calidad de 
estos productos. Pídanos nuestra 
lista de precios. 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica y radlotelegráflea: “LINKBELT” 

4591-A 
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LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
WHITNEY 

han establecido envidiable 



En el Vellumoid no hay nada de delicado. 
No se triza ni rompe. No se arruga o 
aplasta en los bordes. No se deteriora 
en el almacén. Con este material no 
hay empaquetaduras parchadas o que¬ 
bradas. Ud. puede confiar en que el 
Vellumoid le producirá conexiones 
herméticas al aceite, gasolina y agua, 
conexiones que quedan siempre bien 
cerradas. 

Tenga una existencia de empaqueta¬ 
duras Vellumoid cortadas a la medida 
para los automóviles, camiones y 
tractores que Ud. repara con mayor 
frecuencia, y tenga Vellumoid en 
lámina para hacer rápidamente las 
empaquetaduras que Ud. necesite. 

Pregúntele a su abastecedor. 


THE VELLUMOID CO., WORCESTER. MASS., E.U.A. 


■I; 



•'TT 


reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo. 

The Whitney Mfc. Co. 

Hartford, Conn., E.U.A. 



CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 


Un Completo Surtido de Alambres 





Cerca del 50% de todos los automó¬ 
viles de más de un año necesita 
cables de encendido o alambre 
primario de repuesto. ¿Está Ud. 
sacando su parle de este lucrativo 
negocio? 

Examine el sistema de alambrado. 
Emplee el surtido Belden No. 7660 
de alambre en carrete, el cual sirve 
para más del 90% de los trabajos de 
alambrado de repuesto. (Mostrador 
de exhibición gratuito). 
PIDANOS información 
completa sobre el presente 
surtido Belden de exibi- 
ción y sobre otros simi¬ 
lares. 

PIDANOS ejemplares de 
nuestros nuevos boletines 
sobre el completo surtido 
Belden de juegos de cables para el 
encendido, cables para acumuladores 
y alambre en carrete para diversos 
servicios de automóvil. 

PIDANOS folletos y tarjetas de mues¬ 
tras, que sirven para facilitarle la 
venta de cables y alambres de re¬ 
puesto. 

PIDANOS ejemplar de nuestra nueva 
cartilla grande repleta de información 
sobre alambrados, para colocación en 
ventana o la pared del taller. 28-32 

Belden Manufacturing Company 

4653 W. Vnn Burén Street 
Chicago, 111., E. U. A. 


Surtido No. 7660— 
Precio a solicitud. 


Un surtido condenando de 
juegos de cables Belden 
para el encendido. Sirve 
para todos los automó¬ 
viles. 


El surtido condensad» de 
cables Belden para acum¬ 
uladores sirve para todos 
los automóviles. 


Dirección telegráfica: Beldenite, Chicago 

Belden 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 
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NUEVAS GANANCIAS-con el NUEVO» 



“Asombrosa 
capacidad 
de recubrimi¬ 
ento” 


“De una lata 
se hacen tres” 


“Fácil puli¬ 
mento” 


“Trnbaio superior— 
Mayor economía” 



— 5 QREPARESE para obtener verdaderas ganancias! 

® I i He aquí un nuevo sistema de acabado de laca- 
más rápido—más fácil—más bonito y mas durable, y al 
mismo tiempo, mucho más económico. 

La Super-Solid Arcozon es una nueva laca—preparada por 
un procedimiento nuevo—que produce un mejor tipo de 
acabado de automóvil. Ninguna otra laca puede compararse 
con la Super-Solid Arcozon en lo tocante a espesor, belleza 
de color y duración. Su abundante composición sólida le 
imparte una asombrosa capacidad de recubrimiento. Ud. 
puede reducirla hasta 200%—un admirable ahorro en mate¬ 
rial, que significa economía y mayores ganancias. 

Empleada con la Arco Vat-4, una nueva preparación de base, 
puede Ud. reducir el tiempo de trabajo en horas y aun en 
días. Obtenga información completa sobre la Super-Solid 
Arcozon y la Arco Vat-4. No deje de aprovechar las oportu¬ 
nidades de ganancias que brinda este extraordinario nuevo 
sistema de acabado. Devuélvanos el cupón ahora mismo. 


THE ARCO COMPANY 
Departamento de Exportación 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Arco” 


THE ARCO COMPANY 

Departamento do Exportación, 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Sírvanse enviarme información detallada sobre la Super-Solid Arcozon 
y la Arco Vat-4. 

Nombre ...* 

Dirección . 

Ciudad .País .. 




PIDANOS AHORA MISINO 

NUESTRA NUEVA OFERTA 
DE REPRESENTACIÓN 
EXCLUSIVA DE 1933 


Construido para satisfacer las 
necesidades de su mercado 


ESCRIBANOS acerca de 

sus problemas de ventas. Díganos 
qué descuentos se dan a los reven¬ 
dedores y las condiciones de pago 
que predominan en su mercado. 
Nosotros haremos que nuestra ofer¬ 
ta concuerde con sus necesidades. 


LEE TIRE AND RUBBER CO. of N.Y., Inc. 

655 Eleventh Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: LEETIRECO, New lork 


KingBee 



Equipos y especialidades 


U N surtido de lo 
ni As completo de 
forros finos para 
frenos. Dos tipos de 
forro tejido, dos tipos 
de forro moldeado y 
un tipo de forro mol¬ 
deado bajo presión 
hidráulica. A conce¬ 
sionarios y firmas al 
por mayor del ramo 
concedemos muy bue¬ 
nos descuentos. 


También fabricamos un completo surtido de 
correas de cable KING BEE para ventiladores. 


Las especialidades KING BEE son mny diferentes de 
las ordinarias. Sobresalen por su calidad, ventajas 
«ni> ; ictevfHticnN v exclusivas v valor practico. 



_ Placa o chapa de escalón No. 15 

Tapa para depósito de combustible 
No. 154 

Estamos ahora preparados para otorgar derechos 
territoriales exclusivos. 

nstosa y gratuitamente enviaremos ejemplar ele 
ucstro catalogo de 50 paginas a quien se sirvu 
cdirlo. 

\MERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY 
hroop and Congress S+s., Chicago, Illinois, E.U.A. 
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Motorola 

El radiorreceptor eléctrico completamente 
distinto especial para automóviles 


Más de 150.000 radiorreceptores Motorola se han vendido 
a dueños de automóviles . Es uno de los artículos de mayor 
venta actualmente en el mercado. 

Las ventas de radiorreceptores para automóviles aumentaron 30% en 
15)32. 86% de los nuevos automóviles de 1033 se proveen de antena en 

la fábrica para facilitar conveniente instalación de radiorreceptor. Todo 
dueño de automóvil es comprador en perspectiva. Permítanos ayudarle 
a vender el Motorola. Permítanos explicarle la poderosa y efectiva ayuda 
en el sentido de anuncio que damos a los comerciantes del ramo. 

Durante los últimos cuatro años nos hemos dedicado con especialidad a la 
construcción de radiorreceptores para automóviles. Nuestros ingenieros 
han ido a la vanguardia en perfeccionar los más adelantados refinamientos 
del ramo, entre los cuales se incluye la gran ventaja del conveniente 
gobierno eléctrico completo, colocado en visible punto en la columna de 
dirección. Los radiorreceptores Motorola son de construcción firme y de 
capacidad en exceso a los requisitos ordinarios. 

DOS NUEVOS MODELOS A PRECIOS MODERADOS 

El modelo 55 de circuito superheterodino y mono-unidad de cinco tubos 
ocupa un espacio muy limitado.. El aparato con su altoparlante dinámico 
y abastecimiento de corriente "B" so halla dispuesto en una sola caja. 

Con dinero no se puede comprar un radiorreceptor mejor que nuestro 
modelo 77 de circuito superheterodino de siete tubos en lo tocante a 
potencia, alcance y naturalidad de tono. Ambos modelos tienen 
el perfeccionado gobierno automático de volumen accionado por un sólo 
botón, abastecimiento de corriente “B” de rectificación automática sin 
tubos, en grupo completo, y nuestro exclusivo sistema Eliminode para 
suprimir los ruidos del motor que perturben la recepción. El consumo de 
corriente proveniente del acumulador del automóvil es insignificante, pues 
equivale a menos de lo que requieren los faroles delanteros. Estos nuevos 
modelos satisfacen todos los requisitos en volumen, selectividad, calidad 
de tono y facilidad de instalación. 

Necesitamos activos representantes en ciertos merca¬ 
dos extranjeros. Sírvase pedirnos precios e informa¬ 
ción completa. l*or telegrama puede enviarnos el 
mensaje de **MOTOL. CHICAGO DETAILS” y en 
seynida le suministraremos información completa. 

GALVIN MANUFACTURING CORPORATION 

Departamento de Exportación 

431 South Dearborn Street, Chicago. Illinois, E.U.A. 




Empaquetaduras 

FITZGERALD 


— Seguras y Eficaces — 

Calidad desde el principio hasta el fin. 

Resuelva sus problemas empleando estas 
mejores empaquetaduras. Pídanos en 
seguida ejemplar de nuestro catálogo 
completo. Departmento de Exportación. 

Dirección telegráfica: FITZCO. Claves: 

Bentley y Western Union. 

The Fitzgerald Manufacturing Co 

TORRINGTON, CONNECTICUT. U. S. A. 


LIQUIDO 

LEGITIMO 

para 

FRENOS 

HIDRAULICOS 

El fluido genuino para todo tipo de frenos 
hidráulicos. Puede usarse con toda confianza en 
sistemas donde previamente se habían usado 
otros líquidos. Se mezcla perfectamente con 
otros y por lo tanto no es necesario desaguar el 
sistema. Garantizamos que no se engomará o que 
dañará en forma alguna, cualquier parte del sis¬ 
tema de frenos. Gustosamente enviaremos mues¬ 
tra y cotizaremos precios C.I.F. 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

CAMDEN, N. J., E.U.A. TORONTO, CANADA 
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ENSAYADOR AUTOMATICO 
DE FRENOS WEAVER 

Una gran parte del dinero que se paga por la conservación 
mecánica de automóviles se gasta en la compostura de frenos. 
Tan grande es la cantidad de esta clase de trabajo, que muchos 
establecimientos se dedican exclusivamente a él, por las buenas 
ganancias que brinda. Un buen número de establecimientos ha 
instalado un departamento especial para el servicio de frenos, 
que ha resultado en la parte más lucrativa de todos sus 
negocios. 

El ensayador de frenos es el equipo fundamental sobre el 
cual se basa el departamento de servicio de frenos. El en¬ 
sayador automático de frenos de Weaver desempeña doble 
función en este caso, pues además de ensayar los frenos antes 
y después del trabajo de reparación, sirve de activo y eficaz 
vendedor de otros trabajos de conservación mecánica. Pro¬ 
duce vedaderas ganancias. 


COMERCIANTES AL POR MAYOR 

Necesitamos activos concesionarios en ciertos mercados. Sír¬ 
vase pedirnos información detallada. 



ENSAYA LOS FRENOS BAJO VERDADERAS CON¬ 
DICIONES DE CAMINO 


Los ensayadores automáticos de frenos de Weaver se 
ofrecen en tres tamaños y en dos modelos de cada ta¬ 
maño: el JUNIOR para automóviles y camiones 

livianos; el UNIVERSAL para todo automóvil y camión 
de peso liviano y regular, y el HEAVY DUTY para ca¬ 
miones y ómnibus grandes y pesados. Cada tamaño 
corriente se ofrece en modelo de colocación plana sobre 
el piso y en modelo de instalación embutida al ras del 
piso. 

FABRICAMOS 

Máquinas para ensayar frenos, máquinas para forrar 
frenos, tornos para rectificar tambores de frenos, indi¬ 
cadores de alineación de ruedas, completo equipo para 
rectificar la sección delantera de automóviles, levan¬ 
tadores de automóviles, gatos para garajes, prensas 
para garajes, lavadoras de automóviles, equipo para 
talleres de neumáticos, equipos para servicio de 
auxilio, grúas para automóviles, etc. 


Introductores del **Pasillo de Seguridad ” 


WEAVER MANUFACTURINC COMPANY 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica — '‘Weaver” Claves: Bentley, Acmé, Western Union. 


ACUMULADORES 

ofrecen estas 
ventajas — 

PRECIO 
CALIDAD 
SERVICIO 
GANANCIAS 

El Thor es un acumulador 
perfeccionado, construido 
para dar rendimiento máxi¬ 
mo bajo las más severas 
condiciones del tráfico mo¬ 
derno. La placa, por ejem¬ 
plo, es exactamente del ta¬ 
maño exigido por las carac¬ 
terísticas. Mídala con una 
regla y micrómetro. Su ta¬ 
ñí a ñ o completo significa 
prolongada duración y ser¬ 
vicio adicional. Su precio 
moderado se debe a la nue¬ 
va maquinaria de precisión 
inventada y patentada por 
nosotros, la cual no sólo re¬ 
duce los costos, sino que 
también asegura absoluta 
uniformidad en todos los 



acumuladores. Cada acu¬ 
mulador se ensaya cuida¬ 
dosamente en equipos espe¬ 
ciales perfeccionados por 
nosotros. De esta manera 
se evita la posibilidad de 
que nuestra fábrica salga 
un acumulador que no esté 
en perfectas condiciones. 
Suministramos instruccio¬ 
nes completas, incluyendo 
detalles exactos para la 
carga, después de recibir el 
embarque. En el surtido 
Thor se comprende un 
acumulador para todo 
requisito de precio. Pídanos 
catálogo y listas de precios 
con descuentos comerciales. 
Para varios importantes 
mercados necesitamos to¬ 
davía concesionarios exclu¬ 
sivos. Pídanos precios y 
detalles. 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Philadelphia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica “Boiden” New York. Departamento de 
exportación: 20 W. 22nd St., Nueva York, E.U.A. 

ACUMULADORES - PLACAS - SEPARADORES 


La bobina 


genuina 


MANHATTAN 

/ Xipercoil 

Garantizada incondicionalmente 



En 4 tipos con 
soportes para 
todo automóvil. 


^■•Revolucionaria’’ 
es su mejor ileseripeión 

U NA bobina de alta tensión de 
funcionamiento irreprochable, 
tan adelantada a las ordinarias 
en capacidad de encendido, que es 
la única de su clase desde este 
punto de vista. Da más fuerza a 
los émbolos gracias a la perfecta y 
completa combustión que produce. 
Construida para sacar el mayor 
provecho posible de los modernos 
motores de alta velocidad, y para 
ahorrar combustible, al mismo 
tiempo. 

“Diferente” en construcción. Tiene 
más arrollamientos. Está interior¬ 
mente aislada contra irregulari¬ 
dades. Cerrada herméticamente 
para su protección contra el calor, 
aceite y combustible. 

Ansiada por los dueño» de automóviles. 
Recibida con entusiasmo por los 
tulleres do reparación. Una fuente de 
buenas sanunclas para Ud. 

Invitamos correspondencia con con¬ 
cesionarios y comerciantes del ramo. 
Estamos preparados para conceder 
dererbns territoriales exclusivos. 


MANHATTAN INSULATED WIRE CO. 
Departamento de Exportación: 41 Water Street 
Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Likex 
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Forro de 
frenos 

Un ramo com¬ 
pleto pava 
todos los re¬ 
querimientos 


Pídanos información 
lleta liada sobre nues¬ 
tros varios forros mol¬ 
deados flexibles en rol¬ 
los de cincuenta pies, 
forro de freno compri¬ 
mido por presión bi- 
drfmlica, forros tejidos 
para frenos y también 
sobre nuestros revesti¬ 
mientos ATLAS p a r a 
embragues, cintas de 
algodón para amorti¬ 
guadores de choques, 
forro ATLAS para 
sistema de transmisión 
del Ford Modelo T, etc. 




Las empaquetaduras 
anulares Atlas para 
bombas de agua se 
hacen en conveniente 
forma circular. Llevan 
hendidura para facili¬ 
tar su colocación en el 
eje de la bomba. Se 
emplean en bombas de 
agua de automóviles, 
camiones y tractores. 
Se suministran en con¬ 
veniente surtido en ca¬ 
jas o sobre tarjetas 
atractivas, para auto¬ 
móviles Ford, Chevro¬ 
let y otros de marcas 
conocidas. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: LASBEST 


Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles 

Pfdanos nuestro catálogo de 53 páginas 
en que describimos nuestro completo 
surtido de 
Bobinas 

Interruptores automáticos 
Interruptores corrientes 
Condensadores 
Contactos 

Tapas de distribuidores 
Rotores do distribuidores 
Bujes de grafito 
Escobillas 
Portacscobillas 

Resortes de motor de arranque 

Cables y alambres 

Bornes 

Surtidos de piezas 
Amperímetros 
Electro-Ufe 
Etc. 

Los productos SOMCO so apoyan 
sobro una experiencia fabril de 32 
años. 

P. SORENSEN MFC. CO., INC. 

Fábrica en Lona Jsland City, N. Y. 
E.U.A. 

Departamento do exportación: 

44 Whitehall St., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: JONPRIOR, 
New York 
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AXLES 


El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U.S. Axle Co.lnc.,Pottsto\vn,Pa.USA- 


Sírvase 
T ener 

Muy Presente 


Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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TRICO CLAIREON 



Una trompeta para automóviles 

Las bocinas Trico Claireon se ofrecen, por 
primera vez, en modelos de trompeta proyectados 
especialmente para instalación exterior en la 
parte delantera. 

Las bocinas Claireon, las más efectivas de 
todas las señales de advertencia, producen una 
nota musical armoniosa e imponente al mismo 
tiempo. El sonido penetra a gran distancia bajo 
toda condición de marcha. 

Las bocinas Trico Claireon se instalan con 
facilidad. Se ofrecen en una variedad de 
modelos, los cuales se suministran con uniones 
especiales para todos los automóviles. 

Pídanos información detallada sobre las bocinas 

Claireon, y también pormenores de nuestro afamado 

surtido de limpiadores de parabrisa y espejos retros - 
cópicos Trico para todo vehículo automóvil. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

|f|[b 817 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 

PRODUCTS Dirección telegráfica; TRICOPROD, Buffalo 


Compresor de aire U. S. 
modelo SY-118 


COMPRESORES 
DE AIRE 

US. 


DE FINA CALIDAD A 
PRECIOS MODERADOS 

Los compresores de aire U. S., modelo 
SY-118 se construyen de los mejores 
materiales de la industria, de acuerdo con los 
proyectos técnicos más avanzados. Dan mu¬ 
chos años de servicio exento de molestias. 

En funcionamiento y conservación exigen 
un gasto mínimo. Se ofrecen completos, 
con motor de '/* de caballo de fuerza, 
depósito de 18 galones, manguera de aire, 
mandril . . . completamente automático. 

Embalaje correcto para asegurar su entrega 
al comprador en perfectas condiciones. 


Surtidoras de Aire — Equipos para el Engrase — Sistemas para el Lavado de 
Automóviles — Levantadores Hidráulicos 
Departamento de Exportación: 39 Water Street Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica — Ir tdbloco __ 


THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO r 
E. U. A. 

Compresores de aire—Torres 



Mayo, 1933 
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POR IHEMANDA POPULAR 
EL NIJ^VO MERCURY 


EN TODOS LOS TIPOS 


E, 


DE TAMAÑO NORMAL 


íL nuevo acumulador Mercury,Tipo 
613BE, introducido hace cuatro meses, ha tenido 
tan buena aceptación que ahora todos los acumu¬ 
ladores de tamaño normal, de esta misma marca, 
están provistos de estas nuevas cajas atractivas. En 
ellos tiene usted una linea completa de magníficos 
acumuladores, a precios módicos, destinados a 
aumentar sus ventas y utilidades. 

• • • 

Venda los acumuladores Mercury en combinación con el 
"Prest-O-Lite” HiLevel (Alto Nivel) ... el maravilloso 
acumulador que no hay que rellenar más que 3 veces al 
año ... y podrá satisfacer todos los requisitos de sus 
clientes en cuanto a precio y calidad. 


Solicite informes completos 

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación, 40 East 41st Street, Nueva York, E. U. de A. 
Por cable "Polbalex”, Nueva York 


► 




i 


r 


ACUMULADORES PREST-O-LITE 
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Es en sumo grado conveniente, seguro y 
económico el comprar piezas de repites - 
tos para el Ford, Chevrolet yFordson de— 

The Gibson Company 

E S conveniente porque en esta compañía tiene Ud. una com¬ 
pleta fuente de abastecimiento para todas las piezas de 
repuesto que Ud. necesite. En el pedido que Ud. nos envía 
puede incluir todo lo que quiera. Es seguro porque Ud. sabe 
que al comprar piezas de la Gibson Company obtiene Ud. pro¬ 
ductos de fina calidad garantizada, cuyo funcionamiento es 
igual o superior al de las piezas originales de fábrica. Es eco¬ 
nómico porque la gran cantidad de negocios que hacemos nos 
permite ofrecerlos a los más bajos precios de competencia 
para asegurar su activa venta. 

Durante treinta y cinco años, el comercio de piezas de repuesto 
v accesorios para automóviles, de todas partes del mundo, ha 
gozado de estas ventajas en sus relaciones con la Gibson Com¬ 
pany, organización que actualmente se distingue por una respon¬ 
sabilidad financiera y estabilidad digna de toda confianza. En 
adición a estas ventajas, nuestros clientes cuentan con la gran 
conveniencia de poder consolidar sus pedidos de diferentes 
piezas de repuestos en un solo embarque, lo que significa ahorro 
de gastos y de tiempo. 

Constantemente estamos añadiendo nuevos productos a nuestro 
excelente surtido de productos para automóviles. Por esta 
razón, en adición a piezas de repuesto para el Ford, el Chev¬ 
rolet y el Fordson, estamos preparados para ofrecer las siguien¬ 
tes para toda marca de automóvil, camión y ómnibus: engra¬ 
najes y cajas de diferencial y de cambio de marcha, engranajes 
de distribución, árboles de eje trasero, empaquetaduras, man¬ 
guitos para cilindros, acumuladores y otros abastecimientos del 
ramo. 

Proceda como lo hacen muchos otros emprendedores comer¬ 
ciantes del ramo en todas partes del mundo: haga de la Gibson 
Company su predilecta fuente de abastecimiento para todo lo 
que Ud. necesite en el sentido de piezas de repuestos y accesorios 
para automóviles. 

Abajo damos una lista de las piezas que mantene- 
mos en existencia para embarques inmediatos: 


Eje» 

Bujías de encendido 
Tambores pnra freno» 

Propulsión Bendlx y sus plecas 
Revestimientos de embragues 
Bobinas 
Bielas 

Correas de ventilador 
Guardabarros 

Engranajes de volante do motor 

Empaquetaduras 

Piezas para frenos hidráulicos 

Tapacubos 

Piezas para el encendido 
Pivotes y bujes 


Casa principal del 
Servicio Gibson 





Silenciadores do escapo 

Cojinete» de bolas New Departure 

Embolos 

Anillos para émbolos 

Anillos Perfect Clrcle para émbolos 

Coronas y piñones 

Estribos 

Muelles 

Cojinetes Timken 

Perno» y bujes pura tensores 

Articulaciones universales 

Válvulas 

Pieza» para bombas de agua 
Ruedas y pieza» para llantas metálicas 


En casi todos los países del 
mundo hay representantes para 
la venta de productos Gibson . . 




La marca Gibson es su garantía 
de superior calidad establecida 



The Gibson Company 

Establecida en 1898 Intlianapolis, Ind., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Gibsonco , Indianapolis 
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Rendimiento 


Champion 


—una ayuda de 
produce a Ud. 


ventas que 
utilidades 




El famoso * , Chet” Miller iniciando un viraje peligroso cerra de la cúspide de la famosa montaña 
Pike’s Peak, en la parte occidental de los Estados Luidos una subida de 2700 metros. Con ayuda de las 
Champion, Miller coronó la montaña en 21 minutas 20 segundos y 0 décimos . . . ¡ otro “record" 
a que pueden aspirar las bujías de otras marcas! 


tislu niiiil.il du nueva for¬ 
ma imtmduda Imparte a 
lus (lluimplim* ftincfo- 
niimicntn di* idealice extra 


C 


un 


lUANDO 
carrerista pa 
sa zumbande 
en su carro cíe carreras dotado de Ckampions ) 
pasa la línea de meta como una centella, gana 
dor ... esa victoria se refleja en Ud.—si vendí 
Bujías Champion. ÍNada contribuye tanto ¿ 
la supremacía presente de las Bujías Champior 
como el conocimiento general de que la mayoría 
de los automóviles, autobotes y aeroplanos más 
veloces del mundo llevan Bujías Champion para 


su encendido. H Aunque su cliente no pase 
nunca de los 60 kilómetros por hora le gustará 
usar las bujías que han demostrado aguantar el 
esfuerzo de velocidades fantásticas y de condi¬ 
ciones de marcha horribles. El rendimiento de 
las Champion está siempre de manifiesto en las 
páginas de deportes—acapara la imaginación del 
automovilista—produce ganancias para Ud. 


Champion Spnrh Plug Co., Toledo , Ohio , E . V. A. 
Dirección Cable gráfica: CHAMPION , Toledo 


VENDA UD. CHAMPIONS—LAS BUJÍAS MÁS CONOCIDAS DEL MUNDO 
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Precio $2.00 al año 


Presentamos la Nueva 

Serie AUTOPLANO Especial 

Distancia Entre Ejes. 113 Plgs. 


El vehículo de precio bajo 
más espacioso y largo 


ALTOBOTES 


AEROPLANOS 


CAMIONES 


AUTOMOVILES 



















REFORTALECIDO 

CONTRA EL RECALENTAMIENTO 




I Estc ensayo de opre¬ 
sión ilustra gráfica¬ 
mente la gran firmeza del 
aislador de caucho entre 
tejido, para resistir la 
combadura de las placas 
a causa del recalenta¬ 
miento y desolladura a 
que ellas quedan expues¬ 
tas mientras el vehículo 
va corriendo por caminos 
escabrosos. 

2 Este ensayo por agua 
muestra la aumenta¬ 
da acción capilar. El 
agua vertida sobre un 
lado del aislador de 
caucho entretejido se di¬ 
funde inmediatamente, ba¬ 
jo la acción similar a la 
de una mecha, por los 
millares de hebras de al¬ 
godón. Esto asegura al 
electrolito una circulación 
más expedita, y por con¬ 
siguiente, se obtiene más 
uniforme generación de 
fuerza. 

3 El ensayo por humo 
demuestra la mayor 
porosidad del aislador de 
caucho entretejido. Esto 
no puede duplicarse en un 
aislador de madera. La 
aumentada porosidad del 
caucho entretejido signi¬ 
fica que el material activo 
puede reaccionar más rá¬ 
pidamente en caso de ne¬ 
cesidad. Esto quiere de¬ 
cir arranques más fáciles 
e instantánea generación 
de abundante fuerza. 


LOS ACUMULADORES WILLARD CON AISLAMIENTO DE 
CAUCHO ENTRETEJIDO DURAN MUCHO MAS QUE LOS 
ACUMULADORES CON AISLAMIENTO DE MADERA EN 
LOS CUMAS TROPICALES 

El recalentamiento y la combadura de las placas de 
acumuladores en países cálidos hacen que éstas atra¬ 
viesen el aislador ordinario de madera, interrumpiendo 
el elemento afectado. Esto quiere decir falla prema¬ 
tura del acumulador y molestia para el comerciante 
que lo vendió. 

Para resolver este problema, la Willard perfeccionó 
el famoso aislador de caucho entretejido . . . hecho 
de caucho duro y finas hebras de algodón. Cada ais¬ 
lador de caucho entretejido está refortalecido con 
costillas de caucho duro, como se ve en el grabado 
No. 1, las cuales evitan que la placa combada logre 
partirlo y atraversarlo. A causa de esta ventaja, y 
en vista de que este tipo de aislador es más poroso 
que el de madera, como se demuestra en el grabado 
No. 3, quedando menos afectado por el líquido del 
acumulador, el dueño obtiene mayor fuerza, servicio 
sin interrupción y duración más prolongada, aun bajo 
las más severas condiciones de servicio. 

Cuando Ud. vende un acumulador Willard con aisla¬ 
miento de caucho entretejido, hace de cada comprador 
un buen amigo. Por carta o por telegrama, sírvase 
pedirnos información detallada sobre la representación 
de este lucrativo surtido de acumuladores. 



Millares de amistosos representantes de la 
Willard, en todas partes del mundo, ayudan 
a los dueños de automóviles a obtener más 
meses y kilómetros de servicio de sus acumu¬ 
ladores. 



ACUMULADORES PARA Aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instala - 
dones de Alumbrado - Equipos Marinos - Autobotvs de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos 
Parlantes - Teléfono y Otras Comunicaciones - Taxímetros - Interruptor» de Aceite pura Circuitos - Motores 
Diesel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos Industriales. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportación, Cleveland, Oliio, E. U. A. 
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Para Servicio General en 
Automóviles y Camiones Livianos 


Forro tejido 
Johns-Manville Standard 


"PROYECTADO especialmente para 
** automóviles y camiones livianos de 
tipos corrientes, el forro tejido J-M 
Standard se hace de la más fina fibra de 
amianto canadense, elegida con sumo 
cuidado de las propias minas de la 
Johns-Manville. 

Su fricción uniforme produce siempre 
un enfrenamiento suave, sin que sea 
demasiado sensitivo ni demasiado 
brusco. Posee amplia resistencia al 
calor para soportar muy bien las altas 
temperaturas que se desarrollan a con¬ 
secuencia del continuo enfrenamiento 
a grandes velocidades. Y tiene una 
impregnación especial que lo hace in¬ 
mune al aceite, grasa y agua. 

En una serie de ensayos comparativos 


con tres conocidas marcas de forro 
competidoras, el J-M Standard com¬ 
probó su superioridad en todo punto 
importante: 1—El menor desgaste ini¬ 
cial (menos ajuste). 2—E1 menor 
desgaste promedio (duración más pro¬ 
longada). 3—La fricción más uniforme 
(funcionamiento más uniforme). A — 
Ausencia de rayadura de tambor. 5— 
El más silencioso en servicio. 

El forro tejido J-M Standard es el 
favorito entre los dueños de automó¬ 
viles y camiones livianos, a causa de su 
prolongada duración y buen servicio 
bajo toda condición de trabajo. 

Para información completa sobre los 
forros Johns-Manville para frenos . . . 
autorizadas recomendaciones técnicas 


. . . sírvase comunicarse con cualquiera 
de las oficinas siguientes: 

Johns-Manville International 
Corporation 

22 East 40th St. at Madison Ave. 
Nueva York, E. U. A. 

Johns-Manville Boley Ltda., 
Alsina 743, Buenos Aires, Argentina 

Johns-Manville Corp. of Brasil, 
Rúa Theophilo Ottoni 113, 

Rio de Janeiro, Brasil 

Johns-Manville Continental Corp., 
15 rué Martel, París, France 


Forros Johns-Manville 
Para Frenos 


Johns-Manville International Corporation, 

22 East 40th St. at Madison Ave., Nueva York, E. U. A. 

Sírvanse enviarme información completa sobre sus forros doblados y com¬ 
primidos ( ), tejidos ( ). moldeados ( ), de servicio pesado ( ). de for¬ 
mación en molde ( ). (Indíquenos el tipo de forro de freno en que Ud. 
so interesa. Si tiene algún problema, sométalo en detalle a nosotros). 


Tejidos, doblados, moldeados 
y en bloques 


Nombre _ 

Dirección _ 
Ciudad _ 


País, 


EAA-6-33 
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El 90 % de los automóviles que pasan al 
frente de su ventana va equipado con piezas 

I a Overseas Motor Service Corporation 




Cojinetes 
de rodillos 
Hyatt 




Gatos 
Walker 
manuales y 
de garaje 



Equipos Weidenhoft 
para ensayos 
eléctricos 



Acumuladores 

Deleo 



Correas Hicoe para 
ventiladores 




Forro de freno 
Hicoe 


El 90 % de los automóviles que circulan por todo el 
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ESTO QUIERE DECIR que si Ud. representa el 
completo surtido de productos *@ 0 ®ft 0 ¡I 0 <£i que 
ilustramos abajo, en estas dos páginas, tiene inmediato 
acceso a este 90% del negocio en piezas de repuesto. 

TAMBIEN SIGNIFICA que Ud., siendo represen¬ 
tante de los productos en esa localidad, 

cuenta con las ventajas siguientes: 

(A) Todos los productos se construyen por 

las principales fábricas de su respectivo ramo. Son 
aceptados por los dueños de automóviles en todo el 
mundo en virtud de su establecida calidad y reputa¬ 
ción. 

(B) La Overseas Motor Service Corporation, a cargo de 
la exportación de este grupo de productos de cre¬ 
ciente demanda internacional, ofrece a los comer¬ 
ciantes de automóviles ciertas ventajas que sólo una 
organización de sus grandes recursos y facilidades 
puede brindar a sus clientes. Entre estas ventajas se 
hallan las siguientes: 


(a) El Establecimiento de crédito con una sola organi¬ 
zación. 

(b) La consolidación de pedidos de los varios pro¬ 
ductos *© 0 í^l 0 l)o€o en lln s °l° conocimiento de em¬ 
barque. 

(c) Transporte y otros gastos de embarque a costo 
mínimo. 

(C) La Overseas Motor Service Corporation mantiene un 
idóneo personal en el extranjero, que consta de re¬ 
presentantes propios que ayudan personalmente a los 
concesionarios en el desarrollo de sus negocios, 
mediante la diseminación de información técnica 
sobre los productos, catálogos, manuales de in¬ 
strucciones, anuncios, etc. 

(D) Y finalmente, la Overseas Motor Service Corpora¬ 
tion ofrece sus productos a precios extraordinaria¬ 
mente moderados, a precios que habilitan a los 
comerciantes de productos *© 0 j^J 0 Ü).(So a obtener 
verdaderas ganancias. 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: "MOTORSERVE, N. Y.” Todas las claves. 


Si Ud. está representando algunos de los 
productos 1c conviene mucho 

estudiar los otros que completan este famoso 
surtido. Saque provecho de la oportunidad. 
Comuniqúese con el concesionario de los pro¬ 
ductos ’QM. S.C¡ en su localidad, o bien 
pídanos directamente información detallada. 


. OVERSÉAS 

1 MOTOR SERVICE CORPORATIOW i 


En varios mercados necesitamos todavía con¬ 
cesionarios para los productos Su 

propio mercado puede talvez ser uno de 
ellos. Sírvase comunicarse con nosotros y 
pídanos pormenores de los productos que le 
interesen. 


Radiadores 
Harrison y 
piezas para 
los mismos 


Equipo 
Binks para 
pintura por 
pulverización 


«fe 


AC 


Filtros de 
aceite A.C. 


Bujías de 
encendido 

A. C. 


Herramientas y equipos 
Kent-Moore para talleres 


Ruedas, partes para 
las mismas y tambores 
de frenos (Kelsey- 
Hayes y Motor Wheel 
Corp.) 


Lámparas Guide 


Amortiguadores 
^ovejoy 


tigu 
Delco-Lc 


tundo va provisto de los afamados productos ’©M. 


Cojinetes de 
bolas New 
Departure 
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Cada cuerda y cada hebra de correa Gates en V 
están AISLADAS en puro caucho elástico 



Eftta es Tiiiu fotografía amiiliiicada «le cnerdas 
secas. Como la superficie tle estas cuerdas es 
lisa y seca, los materiales que la rodean no se 
adhieren firmemente a ella cuando las cuerdas 
se vulcanizan en la correa en V. El resultado 
es cue la separación entre estas cuerdas acorta 
la duración de la correa. 


Esta es una fotografía amplificada de las cuer¬ 
das patentadas rellenas de caucho que se em¬ 
plean en las correas Gates en V. La substancia 
blanca que se ve alrededor de la cuerda y entre 
cada hebra Interior, es caucho puro. Cuando 
estas cuerdas se vulcanizan en la correa, se 
unen firmemente a los materiales que las ro¬ 
dean, y la separación resulta así imposible. 


V 


V 


Vista seccional de la correa 
moldeada Vulco Gates para 
ventilador 


DL 





La correa en V se arquea sobre la polea millares de veces cada 
minuto. El adecuado aislamiento de las cuerdas en el interior de 
la correa es de suma importancia en determinar el tiempo que 
la correa durará funcionando bajo tan pesado servicio, sin sufrir 
separación. 

Las correas Gates en V resisten muy bien este pesado servicio 
porque se hacen con cuerdas rellenas de caucho, como se ve en 
la fotografía aumentada, arriba a la derecha. Este relleno de 
caucho o procedimiento de aislación evita la fricción entre las 
cuerdas y entre las hebras de cada cuerda, mientras la correa se 
arquea sobre la polea. Es por ésto que las correas Gates en V no 
se separan y dan, al mismo tiempo, un servicio de extraordinaria 
duración. 

Las correas Gates en V son las únicas correas en V construidas con 
cuerdas rellenas de caucho. 


Gates Rubber Co., Den ver, Colo., E.U. A. 

7/ La fábrica más grande del mundo de correas en V 7/ 


4 


El Automóvil Americano 



















S- 


O Automóvil 
E Americano 


♦EL PORTAVOZ DE LA 'INDUSTRIA* 


Junio de 

1933 

• • • 

Año 17 
No. 6 



Estimulando el Progreso 


La demanda de automóviles activa las ventas y aumenta 
la producción —Los fabricantes sienten confianza en que 
pronto se presentará un gran mercado en todas partes 


Por CEORCE E. QUISENBERRY 


Desde la “vacación” bancaria en 
este país, en marzo último, la indus¬ 
tria automotriz ha progresado de 
una manera notable, con ventas y 
producción que se aproximan, cada 
día más y más, a los niveles nor¬ 
males. 

La creciente demanda a fines de 
mayo obligó a las fábricas a aumen¬ 
tar la producción a totales superiores 
a todos los habidos desde la prima¬ 
vera de 1931. Después de llegar a 
una producción total de cerca de 
180.000 automóviles y camiones en 
abril, la industria va encaminada a 
sobrepasar esta cantidad durante 
mayo, calculándose que para este 
último mes la cifra no bajará de 
200.000. Semejante total, sor¬ 
prendente para todos, por consti¬ 
tuir evidencia del retorno de la 
confianza nacional, es mayor que 
toda otra cifra mensual de 1932. 

En realidad, es el total mensual 
más grande desde julio de 1931. 

A medianos de mayo del presente 
año, la producción semanal era a 
razón de más de 50.000 vehículos, 
para satisfacer la demanda nacio¬ 
nal y del extranjero. El progreso 
de la industria está beneficiando 
a todos los fabricantes y a todos 
los productos, sin consideración 
de precio. 

Estudiando el general estado de 
la demanda, los fabricantes se han 
dado cuenta de que existen ya nu¬ 
merosos indicios favorables. El 
más agradable de todos, y sin 
duda alguna, el más sorprendente 


de todos, ha sido el renacimiento de 
las ventas al por menor en todo el 
país, lo cual se ha desarrollado con 
una rapidez y intensidad inesperada 
por los mismos fabricantes. A pesar 
de esta creciente demanda, que pa¬ 
rece ser la vanguardia de una ver¬ 
dadera avalancha de ventas para re¬ 
emplazar a los numerosos vehículos 
viejos o deshabilitados, los cuales 
han de renovarse algún día, los fa¬ 
bricantes se hallan todavía siguien¬ 
do invariablemente el método de re¬ 
gular su producción de acuerdo 
estricto con la demanda inmediata. 
Un prominente fabricante ha dicho, 


La Conferencia Económica Mundial se 
celebrará pronto y debe llegar rápida¬ 
mente a sus conclusiones. El mundo no 
puede atenerse a deliberaciones pro¬ 
longadas. La Conferencia debe esta¬ 
blecer orden en lugar del presente de¬ 
sorden, dando estabilidad a la moneda, 
permitiendo el intercambio del comercio 
y alzando, por acción internacional, los 
niveles de los precios. Debe, en resumi¬ 
das cuentas, suplemental- los programas 
nacionales individuales relativos a la 
rehabilitación económica, mediante una 
acertada acción internacional. — Del 
mensaje del Presidente Roosevelt , de 
fecha 16 de mayo , a las 54 naciones que 
tomarán participación en las conferen¬ 
cias económicas y de desarmamento . 


para expresar la actitud de casi to¬ 
dos sus colegas, que las fábricas por 
poco han llegado hasta el extremo de 
exigir que sus concesionarios y agen¬ 
tes presten juramento al efecto de 
ser verdad que los automóviles que 
ellos piden se están realmente ven¬ 
diendo al público con facilidad. Los 
fabricantes se inclinan, por una 
parte, a esperar que la demanda con¬ 
tinuará creciendo y ensanchándose 
más allá de los límites ordinarios, y 
por la otra, se sienten recelosos de 
anticiparse a los requisitos del mer¬ 
cado produciendo en cantidades que 
pudieran resultar excesivas en rela¬ 
ción con el consumo normal Hasta 
este momento, la producción total 
ha sobrepasado las más halagüe¬ 
ñas esperanzas. Este progreso, 
según la opinión de todos, es el 
resultado directo del renacimiento 
de la confianza nacional, tan ad¬ 
mirablemente promovido y fomen¬ 
tado por el programa de rehabili¬ 
tación instituido por la nueva ad¬ 
ministración encabezada por el 
Presidente Roosevelt. 

Se han citado varias razones 
fundamentales, como la causa di¬ 
recta de este progreso. La solu¬ 
ción del gran problema bancario 
fué, sin duda alguna, una de las 
principales razones contribuyen¬ 
tes a la confianza nacional. Con 
la solución de este enorme proble¬ 
ma, desapareció el temor del pue¬ 
blo acerca de la dudosa solvencia 
de muchos bancos. Con la reaper¬ 
tura de sólo aquellos bancos de 
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comprobada solvencia, a continuación 
de la “vacación” en marzo, se ahu¬ 
yentó el principal temor nacional. Los 
negocios en general se sintieron alivia¬ 
dos de la amenza de bancarrota por 
falta de recursos financieros. Una rá¬ 
pida alza de precios de los productos de 
la agricultura, principalmente, fué otra 
gran razón contribuyente al progreso 
nacional. Los agricultores, que repre¬ 
sentan uno de los más esenciales ele¬ 
mentos económicos del país, con su ca¬ 
pacidad adquisitiva grandemente res¬ 
taurada, han empezado de nuevo a com¬ 
prar automóviles y camiones. Los pre¬ 
cios de casi todos los productos del 
suelo, tales como maiz, trigo, algodón, 
lo mismo que los precios de casi todas 
las materias primas, incluyendo mine¬ 
rales como la plata y otros, además de 
cosas importadas como lana, azúcar, 
café r seda, caucho, cueros, linaza, etc., 
todos han tenido una alza considerable, 
de 25 a 100 por ciento. Esto, por su¬ 
puesto, está contribuyendo notablemente 
a aumentar las ventas de automóviles 
y de muchas otras cosas de corriente 
uso personal. 

Los aumentos han sobrepasado la 
depreciación del dólar, en sus equiva¬ 
lentes en otras monedas extranjeras. 
Un detalle de suma importancia ha 
sido el hecho de que estos aumentos, en 
las industrias principales, empezaron 
a desarrollarse antes de que el Go¬ 
bierno do los Estados Unidos aban¬ 
donara su patrón de oro. Los temores 
de inflación y la especulación, en general, 
habrán talvez contribuido a acentuar 
la tendencia hacia el alza de precios, 
pero, analizando cuidadosamente la si¬ 
tuación, se llega a la conclusión de que 
estos factores constituyen sólo una leve 
influencia sobre el movimiento progre¬ 
sivo del país. En comparación con la 


libra esterlina y otras monedas extran¬ 
jeras, el dólar, a mediados de mayo, te¬ 
nía una depreciación de 15 a 20 por 
ciento. Los precios de muchos artículos 
de consumo general nacional subieron 
notablemente. El trigo, del bajo precio 
de 42 centavos, subió a 70 y 75 centa¬ 
vos el bushel. El algodón crudo, que se 
vendía al bajísinio precio de 5 centavos 
la libra, se estaba ofreciendo a SY 2 y 9 
centavos, cuando escribimos este artí¬ 
culo. El caucho pasó de 2 V* centavos 
a casi 6 centavos la libra. El cobre au¬ 
mentó de cinco centavos a más de siete. 
Estos son ejemplos típicos de la reha¬ 
bilitación del precio de las materias pri¬ 
mas, que ha acontecido durante las 
diez primeras semanas de la presiden¬ 
cia de Mr. Roosevelt. 

Abundan las evidencias del comienzo 
de la rehabilitación nacional. Factores 
como la producción de acero y hierro, 
consumo de energía eléctrica, transac¬ 
ciones bancarias, flete ferroviario, em¬ 
pleo de trabajadores, valores bursáti¬ 
les, etc., se presentan, en la mayor par¬ 
te de los casos, mejores que un año 
atrás. Por ejemplo, la misma industria 
automotriz ha llegado a niveles que no 
se habían alcanzado desde 1931. La cre¬ 
ciente venta de automóviles es indica¬ 
ción inequívoca de la gradual rehabili¬ 
tación nacional. 

La produccción de neumáticos sintió 
la favorable reacción antes de la de au¬ 
tomóviles. Los fabricantes de neumáti¬ 
cos han ya empezado a alzar el precio 
de sus productos, en el mercado na¬ 
cional. A principios de mayo, este avan¬ 
ce se expresó en un promedio de 5 
por ciento. Como el caucho y el algo¬ 
dón van también avanzado en precio, 
es lógico anticipar que los fabricantes 
de neumáticos aumentarán más tarde 
el precio de sus productos. Las exis¬ 


tencias de neumáticos en los almace¬ 
nes de los comerciantes son muy limi¬ 
tadas, a causa de que los fabricantes 
del ramo, durante estos últimos diez 
y ocho meses, han construido nada más 
que lo absolutamente necesario para 
satisfacer la demanda inmediata. La 
compra de neumáticos, por parte de los 
fabricantes de automóviles, ha sido 
igualmente muy limitada durante este 
mismo período de tiempo. Por otra par¬ 
te, durante la “vacación” bancaria na¬ 
cional, las fábricas de neumáticos sus¬ 
pendieron todo trabajo. El resultado 
inevitable de la creciente demanda por 
parte de dueños y de fabricantes de 
automóviles, y la posibilidad de ge¬ 
neral alza de precio en materias pri¬ 
mas, han aportado actividad extraordi¬ 
naria a todas las fábricas de Akron. 
Estos grandes establecimientos se ha¬ 
llan actualmente trabajando, con po¬ 
cas excepciones, a toda capacidad. La 
Goodyear, en varios de sus departa¬ 
mentos, tiene cuatro turnos de trabajo 
de seis horas cada uno, al día, seis días 
a la semana. Hacía varios meses que 
esta gran fábrica venía trabajando en 
limitada escala. Los pedidos que tiene 
en estos momentos por servir, la man¬ 
tendrán sumamente activa por varios 
meses. La compañía de neumáticos Ge¬ 
neral está fabricando a toda capacidad. 
La Seiberling, durante el mes pasado, 
aumentó su producción al doble. Va¬ 
rias otras fábricas están trabajando en 
estos momentos con más actividad que 
durante estos últimos meses. Millares 
de trabajadores han regresado a los 
talleres, después de pasar largo tiempo 
desocupados. Muchos trabajadores, por 
otra parte, cuentan ahora con más ho¬ 
ras de labor. 

Numerosas fábricas, han empezado a 
trabajar siete días a la semana. 
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Mayo de 1933 trajo notable estimulo al propreso de Detroit. Los 160 automóviles mostrados en esta vista son parte de un embarque de 500 vehículos des¬ 
pachados en un pran vapor de líete a importantes ciudades situadas en las re pión de los Grandes Lapos, al este de Detroit. 
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El renacimiento de la confianza, el 
temor a la inflación, la universal ne¬ 
cesidad de renovación de productos des¬ 
gastados y la introducción de nuevos 
modelos de extraordinario valor intrín¬ 
seco, han tenido influencia directa so¬ 
bre el aumento de ventas de automó¬ 
viles, según declara B. E. Hutchinson, 
director de la Plymouth Motor Corp. 
Dice el Sr. Hutchinson: “Los comer¬ 
ciantes, en general, tienen más confian¬ 
za. La posibilidad de que suban los pre¬ 
cios los ha hecho abastecerse de exis¬ 
tencias, comprando mercancías en cre¬ 
cida escala. Esto ha permitido dar ocu¬ 
pación en fábricas a numerosos traba¬ 
jadores. Algunas fábricas, debido a la 
creciente demanda, se están ya retar¬ 
dando en sus entregas. Las condiciones 
durante los últimos 45 días han sido 
extraordinarias y sin precedente, en lo 
tocante al alza de precios de numero¬ 
sas materias primas y productos ma¬ 
nufacturados. El público está compren¬ 
diendo que si el costo de los materiales 
continúa subiendo, los precios de los 
automóviles tendrán también que au¬ 
mentarse.” 

Reflejando la misma impresión, C. H. 
Bliss, vicepresidente de la Nash Motors 
Co. dice: “Los precios de los materia¬ 
les están avanzando. Los precios de los 
neumáticos han subido. El costo del 
acero fabricado ha subido de $2 a $3 
por tonelada y se anticipan adiciona¬ 
les aumentos. A medida que sube el 
costo de los materiales, el precio de 
los automóviles tendrá también su au¬ 
mento correspondiente. Los fabricantes 
han venido trabajando sobre un estre¬ 
cho marjen de ganancia durante mu¬ 
chos meses. Muchos no pueden conti¬ 
nuar trabajando sobre semejante base, 
a mausa del mayor costo de los mate¬ 
riales. . . ” 

“El mejoramiento de los negocios en 
general, resultante del alza de precio 
de los materiales y del renacimiento 
de la confianza pública, y la subida de 
los valores bursátiles, han abierto la 
puerta al poder adquisitivo o de consu¬ 
mo del público, que durante largo tiem¬ 
po estuvo aprisionado en las incerti¬ 
dumbres de la crisis. De continuar pro¬ 
gresando esta tendencia, el aumento de 
precio de los automóviles en general 
será cosa inevitable.” 

Henry Ford, hablando con optimis¬ 
mo, pero sin hacer predicción alguna 
sobre el curso de los precios, dijo que 
sus fábricas habían ya alcanzado una 
producción diaria de 2.500 automóviles. 
Declaró que el negocio era mucho me¬ 
jor que en la época en que vino el des¬ 
calabro bursátil en 1929 y agregó que, 
a pesar de todos estos favorables indi¬ 
cios, no era acertado anticipar que to¬ 
do se presentará halagüeño dentro de 
poco tiempo. 

“Todos nos sentimos mejor por tres 
razones” dijo el gran fabricante. “Pri¬ 


mero, porque es la primavera; segun¬ 
do, porque el Presidente Roosevelt es¬ 
tá trabajando con tino y realizando 
grandes cosas, y tercero, porque ha au¬ 
mentado el número de trabajadores en 
las fábricas.” 

Pocos días después, Harvey Fire- 
stone, fabricante de neumáticos, mani¬ 
festó que después de haber pasado dos 
años sin expresar personal comentario 
sobre la situación comercial, estaba 


El siguiente mensaje fué recien¬ 
temente enviado a todos los fabri¬ 
cantes y comerciantes al por mayor, 
que forman parte de la National 
Standard Parts Association, por E. 
P. Chalfant, vicepresidente y admi¬ 
nistrador de esta organización de 
Detroit: 

“La administración en Washing¬ 
ton está haciendo todo esfuerzo po¬ 
sible para establecer un aumento 
general en los precios de las mate¬ 
rias primas y en los jornales. Re¬ 
cientemente este método se ha re¬ 
flejado en nuevas alzas de precios 
de numerosos productos. No cabe 
la menor duda de que la rehabilita¬ 
ción ha empezado. 

“Estudiando estos hechos senci¬ 
llamente como indicaciones de la 
tendencia general, se nos presenta 
la lógica pregunta de ¿por cuánto 
tiempo se mantendrán los actuales 
precios de todos los productos ma¬ 
nufacturados? Esta es una pre¬ 
gunta muy oportuna para no sólo 
los comerciantes, sino también para 
los fabricantes.” 


ahora dispuesto a declarar que los Es¬ 
tados Unidos habían ya pasado por el 
punto más difícil de la crisis. Sus fá¬ 
bricas en Akron están trabajando con 
una actividad que no tuvieron durante 
muchos meses. 

El alza de valores bursátiles ha asu¬ 
mido notable importancia. Un estudio 
especial recientemente publicado, mues¬ 
tra que las acciones de compañías de 
automóviles y accesorios, que se ofre¬ 
cen en las bolsas de valores del país, 
han tenido un aumento promedio de 
70 por ciento durante el mes de abril. 
Este aumento continuó en mayo. Aun¬ 
que los valores presentes son menores 
que los que existieron durante el gran 
período de auge, muchas acciones, que 
varias semanas atrás se hallaban a su 
más bajo nivel de precio, han tenido un 
avance muy notable. Las acciones de 
la General Motors y la Chrysler han 
tenido un alza extraordinaria. El valor 
de las acciones de algunas compañías 
de neumáticos se ha triplicado o cua¬ 
druplicado durante estas últimas se¬ 
manas. A continuación damos una nó¬ 


mina de las principales acciones de la 
industria automotriz, con sus valores 
mínimos en 1933 y sus valores con fe¬ 
cha 27 de mayo de este año: 


Auburn . 

31 

54% 

Bendix . 

6% 

15 V4 

Chrysler . 

7% 

24 

Electric Auto-Lite 

10 

21% 

Electric Storage Bat- 



tery . 

21 

38 

Firestone . 

9% 

20% 

General Motors . 

10 

25% 

Goodrich . 

3 

13 % 

Goodyear . 

9% 

34% 

Hudson . 

3 

8 

Hupp . 

1% 

4% 

Lee Tire . 

3% 

9% 

Mack Trucks . 

13% 

36% 

Nash Motors . 

11% 

18% 

Packard Motors . 

1% 

4% 

Raybestos-Manhattan . 

5 

17% 

Studebaker . 

1 % 

3% 

Thompson Products 

5% 

12% 

Timken Roller Bearing 13% 

26% 

Trico Products . 

20% 

33% 


La producción de automóviles y ca¬ 
miones se halla ya definitivamente ade¬ 
lante de la del año pasado. Por prime¬ 
ra vez, durante el período de la crisis, 
se observa aumento en la producción 
fabril. El aumento sobre el año pasa¬ 
do vino en abril y mayo, a continua¬ 
ción de un leve decaimiento durante 
el primer trimestre. Pero, en los cinco 
primeros meses de 1933 se ha construi¬ 
do más de la mitad del total completo 
correspondiente a 1932, año en que la 
producción llega a su punto mínimo 
desde la Guerra Europea. A continua¬ 
ción damos las cifras de la produc¬ 
ción mensual en estos dos años: 



1933 

1932 

Enero . 

. 133.401 

123.075 

Febrero 

. 110.112 

122.895 

Marzo 

. 125.224 

127.277 

Abril .. 

. 188.284 

155.136 

Mayo 

*210.000 

192.516 


767,021 

270.897 

* Cálculo 

aproximado. 

* 


Tan rápidos son los acontecimientos 
en el mundo financiero, comercial e in¬ 
dustrial, que los fabricantes de auto¬ 
móviles se niegan a pasar comentarios 
sobre el posible curso de la futura de¬ 
manda. Con la amenaza de posibles al¬ 
zas de precios de las materias primas, 
y con la amarga experiencia de tantos 
meses de incerteza porque han pasado 
durante la crisis, están siguiendo jui¬ 
ciosamente el método de atenerse úni¬ 
camente a la demanda inmediata na¬ 
cional y del extranjero. Sobre la pre¬ 
sente base de producción, se presenta 
la posibilidad de que 1933 sobrepasará 
notablemente a 1932. Se anticipa que 
con el renacimiento de la confianza en 
las instituciones bancarias nacionales, 
(Continúa ev la pagina 22) 
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Nuevos Modelos de Precios Económicos 

El Essex Terraplane de seis cilindros en modelo grande— 
Plymouth revisa radicalmente su serie para 1933—Tres 
fabricantes tienen modelos de estilos corrientes y de lujo 


Tres de los principales fabricantes 
de automóviles de precio económico 
están ahora ofreciendo modelos de seis 
cilindros en modelos corrientes y de 
lujo. Estos tres fabricantes son Chev¬ 
rolet, Plymouth y Essex. Sus nuevos * 
modelos de 1933 se ofrecen en dos dis¬ 
tintas distancias entre los ejes y a pre¬ 
cios diferentes. A continuación del 
anuncio del Chevrolet de tipo corriente 
en marzo, a $445, con tres pulgadas 
menos de distancia entre los ejes, que 
su hermano mayor, Essex y Plymouth 
introdujieron modelos más grandes, re¬ 
teniendo los anteriores con menor dis¬ 
tancia entre los ejes. Estos fabricantes 
tienen ahora las series siguientes: 

Corriente 
De Lujo (Standard) 
Chevrolet . . 110"—$485 107"—$445 

Plymouth .. 112"— 495 108"— 445 

Essex . 113"— 505 106"— 425 

Estos son los precios de lista del 
modelo más económico. 

La Ford no ha hecho ningún anuncio 
a continuación de la introducción de su 
reformado V-8 de 112", con precio de 
lista de $485, en febrero de este año. 

La Ford empezó a ofrecer, a fines de 
mayo, un modelo de cuatro cilindros 
de 112" a $425. 

Para la temporada de 1933, los anun¬ 
cios primitivos, varios meses ha, fue¬ 
ron: Chevrolet con un modelo de 110", 
Essex con uno de 106" y Plymouth con 
otro de 107". El Chevrolet pequeño, y 
los modelos Plymouth y Essex más 
grandes, son recientes introducciones. 

En nuestra edición de febrero de 
1933 nos referimos al hecho de que 
ésta era la primera vez en que los 
fabricantes americanos estaban tra¬ 
tando de desarrollar sus negocios ofre¬ 
ciendo modelos pequeños, en lugar de 
modelos grandes, como en años ante¬ 


riores. En realidad, hasta ahora, era 
regla general entre los fabricantes, in¬ 
troducir cada temporada, nuevas series 
de vehículos más grandes y poderosos. 
A causa de la crisis, cambió la actitud 
general y el modelo pequeño y de pre¬ 
cio económico ha venido a dominar en 
toda la industria. El Plymouth se hizo 
notable reduciendo su distancia entre 
los ejes a 107", la que poco después fué 
aumentada a 108. En esto siguió el 
ejemplo del Essex, cuyo modelo, el 
Terraplane se había introducido meses 
antes, con motor de seis cilindros y 
distancia entre los ejes de 106 pulgadas. 

La General Motors, por su parte, no 
disminuyó el tamaño de sus automóvi¬ 
les sino que continuó adhiriéndose a su 
antiguo método de fabricar modelos 
más grandes y espaciosos. Tanto el 
Chevrolet como el Pontiac, los princi¬ 
pales del grupo General Motors para 
la temporada de 1933, fueron notable¬ 
mente más grandes que sus predece¬ 
sores de 1932. 

La historia de estos modelos es in¬ 
teresante, a causa de las contradictorias 
circunstancias que presenta. Sólo se 
requirió un breve período de esfuerzos 
de venta con los nuevos modelos de 
1933 para darse cuenta cabal de que 
casi todos los compradores de auto¬ 
móviles en los Estados Unidos deseaban 
vehículos más grandes. Se predijo incon¬ 
dicionalmente, a continuación de la Ex¬ 
posición de Automóviles, en enero 
último, que la Chrysler y otras grandes 
fábricas estaban por anunciar, en breve, 
nuevos modelos de mayor distancia en¬ 
tre los ejes. Al mismo tiempo, se de¬ 
mostró que existía amplio mercado para 
automóviles pequeños. Este gran mer¬ 
cado estaba constituido principalmente 
por vendedores comerciales, firmas que 



Los Terraplane especiales de seis cilindros tienen distancia entre los ejes de 113 pulgadas 


requerían grandes brigadas de vehículos 
y una gran parte del público, que ne¬ 
cesita transporte económico. Se pre¬ 
sentó, pues, una situación extraordina¬ 
ria por su novedad. Había, sin embargo, 
un punto acerca del cual todos estaban 
de acuerdo: que el mercado de los au¬ 
tomóviles grandes era más lucrativo.que 
el de los pequeños. 

Después de todo, se vió que esos ac¬ 
cesorios, que el comercio deseaba quitar 
de los automóviles para ofrecerlos a i 
menor precio, eran cosas verdadera¬ 
mente necesarias, a causa de que fa¬ 
cilitan la conducción y dan mayor se¬ 
guridad y comodidad en general, aho¬ 
rrando combustible y lubricante, en 
muchos casos. El gasto adicional no 
era gran cosa. 

Cuando la Ford introdujo su nuevo 
modelo de 112" de distancia entre los 
ejes, en febrero, que fué seis pulgadas 
más largo que el anterior, se hizo evi¬ 
dente que la tendencia era definitiva¬ 
mente hacia el vehículo de más larga 
distancia entre los ejes, es decir, más 
grande y espacioso, entre los modelos 
de precios económicos. Aun durante el 
período de la crisis, el comprador exi¬ 
gía ciertos accesorios en beneficio de su 
mayor comodidad y seguridad. 

El primer modelo introducido después 
de la Exposición de Nueva York, de 
los comprendidos en la categoría de los 
más económicos en precio, fué el Chev¬ 
rolet pequeño, descrito en el número de 
abril de esta revista. La General Mo- * 
tors quitó, en realidad, de este nuevo 
Chevrolet, todos los accesorios y cosas 
que pudo quitar, logrando reducir *su 
precio en más o menos $40. Anticipó 
que el nuevo producto estaba destinado 
a tener buena aceptación entre los 
dueños de brigadas y casas de comer¬ 
cio. La compañía anunció entonces que 
el nuevo modelo pequeño se iba a cons¬ 
truir en la relación de uno por cada 
tres o cuatro de los modelos grandes. 
Seguramente la General Motors tuvo 
también su vista puesta sobre el mer¬ 
cado extranjero, en el cual, el elemento 
de bajo precio, era esencial a causa de 
las elevadas tarifas de aduana, subido 
costo del combustible, impuestos, etc. 

Los fabricantes competidores estaban 
entonces ofreciendo ventajosamente sus 
productos económicos al comprador en 
el extranjero y la General Motors no 
podía desatenerse de esta circunstancia. 

Y para acelerar su acción, corrieron 
rumores de que la Ford estaba por in¬ 
troducir un modelo de precio más eco¬ 
nómico aun, talvez uno de ocho cilin¬ 
dros. Estos rumores no se han realizado 
todavía. 

Los resultados finales de esta gran 
competencia son los siguientes: Ply¬ 
mouth y Essex han introducido modelos 
más grandes, reteniendo los pequeños de 
antes. Estas tres fábricas, Chevrolet, 
Plymouth y Essex, tienen ahora dos 
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series de modelos de precios económicos, 
que en precio varian de $40 a $85, con 
diferencias de distancias entre los ejes 
de tres a siete pulgadas. Los com¬ 
pradores tienen aquí la más amplia 
elección, con la seguridad de que en todo 
caso, han de recibir lo máximo por el 
precio. Jamás han existido mejores au¬ 
tomóviles de precios bajos, que los pre¬ 


sentes. 

En nuestra edición de febrero dimos 
una lista de los precios de estos mode¬ 
los, indicándolo en dólares y libras es¬ 
terlinas. En ese tiempo, la libra ester¬ 
lina valía $3,35. Sobre esta base, el 
Chevrolet valía entonces $485, es decir, 
£144; el Essex, $425 o £127 y el 
Plymouth, $495 o £147. 

A fines de mayo, los nuevos modelos 
resultan más baratos en libras ester¬ 
linas, a causa de que la libra esterlina 
se cotiza ahora a más o menos $3,90. 
Los precios son ahora como sigue; 


Essex de 6 cilin¬ 
dros . 

Chevrolet de 6 

cilindros. 

Plymouth de 6 
cilindros. 


Corriente 

(Standard) 

$425—£109 

445— 114 

445— 114 


De Lujo 
$505—£129 
485— 124 
495— 126 


Los precios del Ford, en nuestra edi- 
ción de febrero, fueron: $410 o £122 por 
el modelo de cuatro cilindros y $460 o 
£137 por el de ocho cilindros. A fines 
de mayo, estos precios son los siguien¬ 
tes: $425 o £109 por el de cuatro y $475 
c £122 por el de ocho cilindros. 


El Essex Especial de Seis 
Cilindros 

La Hudson Motor Car Co. anuncia 
el nuevo Essex Terraplane Special de 
seis cilindros, con distancia entre los 
ejes de 113 pulgadas (2,82 m.) en lugar 
de la antigua de 106, y con precios 
reducidos de $15 a $25. Los precios 
nuevos y antiguos son los siguientes: 


ltoadster de 2-4 pas.. . . 

Cupé comercial. 

Cupé de 2-4 pas. 

Coche de 5 pas. 

Sedán de 4 puertas.... 

Faetón de 5 pas. 

Cupé convertible de 2-4 
pas.. 


decios 

Precios 

uevos 

Antiguos 

$505 

$525 

505 


555 

570 

525 

545 

575 

595 

535 


575 

595 


El Essex Terraplane Standard de 
seis cilindros, con 106 pulgadas de dis¬ 
tancia entre los ejes y con precios de 
$425 a $555, continúa sin cambio al¬ 
guno, lo mismo que su compañero, el 
Terraplane de ocho cilindros, con 113 
pulgadas de distancia entre los ejes y 
precios de lista de $615 a $675. El 
nuevo modelo especial de seis cilindros 
queda comprendido entre estas dos 
series, en la categoría de los de $500. 

Los jefes de la Hudson dicen que el 
nuevo modelo especial de seis cilindros 
pesa de 80 a 100 libras más que el tipo 
corriente de seis cilindros. Se da elec¬ 
ción a dos desmultiplicaciones de engra¬ 
najes: 4 1/9 a 1 y 4 5/9 a 1. Esta 
segunda sirve para lugares montañosos 
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El Plymouth De Laxe con 112" de distancia entre los ejes 


y viajes rápidos. En la dotación co¬ 
rriente se incluyen neumáticos de 5,25 
pulgadas en ruedas de 17 pulgadas de 
diámetro. A precio adicional se sumi¬ 
nistran neumáticos superbalones de 
6/16 pulgadas. La mayor distancia 
entre los ejes se refleja, por supuesto, 
en más abundante espacio en el inte¬ 
rior de la carrocería. 

En forma y en construcción, el nuevo 
modelo especial de seis cilindros se pa¬ 
rece mucho a su compañero Terraplane 
de ocho cilindro. De particular interés 
es el hecho de que la cerradura del 
fondo de la carrocería forma una trama 
sobre el bastidor, quedando unida, en 
varios puntos, al miembro en X y a las 
bridas de los miembros laterales. Stuart 
G. Bliss, ingeniero jefe de la Hudson, 
dice que esta disposición ahorra de 400 
a 500 libras de peso, sin debilitar la 
firmeza de la construcción. 

Como en otros modelos de Terraplane, 
se ha dado aquí, al montaje del motor, 
cierto grado de flexibilidad para evitar 
la transmisión de la vibración del mo¬ 
tor al bastidor y carrocería. El motor 
de seis cilindros lleva una culata pro¬ 
vista de amplia canalización de agua. 
Las bujías de encendido son de 14 mm. 

El embrague es del característico tipo 
Hudson-Essex, con inserciones de cor¬ 
cho. En la dotación corriente se com¬ 
prenden amortiguadores de doble efecto 
de acción termostática. Los guarda¬ 
barros llevan amplias protecciones late¬ 
rales para evitar la salpicadura de 
barro. Sobre el tablero de instrumentos 
hay ahora indicadores luminosos, en lu¬ 
gar de los corrientes, para señalar el 
funcionamiento del manómetro de aceite 
y del amperímetro. 


Los Nuevos Modelos Plymouth 

Dos nuevas series de hermosos mode¬ 
los Plymouth han sido recientemente 
anunciadas al público por la Chrysler. 
La primera es la Plymouth de Seis Ci¬ 
lindros de Lujo, con distancia entre los 
ejes aumentada en cuatro pulgadas, lo 


que le da una total de 112" (2,8 m.) y 
con un aspecto exterior completamente 
reformado. La segunda es la corriente 
o Standard de Seis Cilindros, con su 
antigua distancia entre los ejes, de 
108" (2,7 m.) y con precios reducidos 
de $35 a $50. 

El modelo de Lujo es un vehículo del 
tamaño de “uno grande”. Su aspecto 
ha sido reformado en varios sentidos. 
El casco del radiador es más delgado y 
se presenta con menos inclinación. El 
contorno en general es más esbelto. 
Mecánicamente, el nuevo modelo es casi 
idéntico al anterior. Tiene regulador 
automático para la temperatura, em¬ 
brague automático y rodadura libre. 

Los precios son económicos. El cupé 
comercial se vende por $495, el sedán 
de cuatro puertas, $575, el sedán de dos 
puertas, $525, el cupé con asiento auxi¬ 
liar trasero, $545 y el cupé convertible, 
$595. Este último modelo se ofrece 
con tapicería de tela de pelo de came¬ 
llo impermeable o de cuero, sin precio 
adicional. Los otros modelos llevan 
tapicería de paño ancho, con elección 
a tela de pelo de camello. El tablero 
de instrumentos es de nuevo estilo. 
Lleva al centro un velocímetro grande. 
El panel y las molduras llevan acabado 
de nogal. A la derecha hay un compar¬ 
timiento para guantes. 

La serie corriente o Standard se 
ofrece a precios que son de $50 a $65 
más económicos que los de la serie de 
lujo. El cupé comercial se ofrece a 
$445, el sedán de dos puestas a $465, 
el sedán de cuatro puertas a $510 y el 
cupé con asiento auxiliar trasero a 
$485. Este nuevo modelo, según dice la 
fábrica, está destinado a tener gran 
aceptación entre los duelos de brigadas. 
En construcción general es casi idén¬ 
tico al compañero de lujo. Lleva motor 
de 70 caballos de fuerza, con montaje 
llamado “fuerza flotante”. En ambos 
modelos se emplean articulaciones uni¬ 
versales provistas de cojinetes de ro¬ 
dillos. 

(Continua en la página 30) 
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La vista de arriba muestra las piezas del nuevo cambio de marcho 
automático del Reo. A la derecha mostramos el cambio de marcha 
completo 


El Cambio de Marcha 

Automático es una 
Innovación de la 


Reo 


El nuevo cambio de marcha auto¬ 
mático de la Reo Motor Car Company, 
anunciado a principios de mayo último, 
ha despertado suma atención entre el 
público y el comercio. Se incluye en la 
dotación corriente de sus modelos 
Royale y se ofrece como equipo especial, 
a precio adicional, en sus modelos Fly- 
ing Cloud. 

En breve, se trata de un órgano de 
transmisión completamente mecánico, 
que tiene cuatro desmultiplicaciones de 
engranajes, de las cuales se emplean 
sólo dos para la marcha regular bajo 
condiciones ordinarias. El automóvil 
provisto de cambio de marcha auto¬ 
mático no tiene palanca de cambio. La 
única palanca que lleva en su compar¬ 
timiento delantero es la del enfrena¬ 
miento. En lugar de palanca de cambio 
hay un mango convenientemente dis¬ 
puesto en el tablero de instrumentos. 
Este mango puede colocarse en cuatro 
posiciones. Empujado hacia adentro, 
el mecanismo queda en posición de mar¬ 
cha hacia adelante. Metido hasta la 
mitad, el mecanismo queda en posición 
neutra. Tirado del todo hacia afuera, 
el mecanismo queda en la posición de 
marcha a baja velocidad. En esta úl¬ 
tima posición, hay dos desmultiplica¬ 
ciones de engranajes, que se alternan 
según la velocidad del vehículo. Gi¬ 
rando el mango hacia la derecha y 


tirándolo del todo hacia afuera, so ob¬ 
tiene la posición de marcha atrás. 

El embrague continúa sin ninguna 
modificación. El arranque se efectúa 
de la manera corriente, es decir, opri¬ 
miendo el pedal del embrague, colocando 
el mango del cambio de marcha auto¬ 
mático en la posición de marcha hacia 
adelante y soltando en seguida el pedal 
del embrague. Se oprime ahora el ace¬ 
lerador y el vehículo empieza a correr 
bajo la posición llamada “alta-baja,” 
la cual tiene una desmultiplicación de 
2,07 a 1. Cuando la velocidad del ve¬ 
hículo llega a diez o.quince millas por 
hora, entran en acción los engranajes 
de alta velocidad, los cuales actúan au¬ 
tomáticamente bajo la influencia de un 
embrague de disco múltiple de tipo 
centrífugo, que funciona en baño de 
aceite, en el interior del órgano. El 
cambio a alta velocidad o transmisión 
directa, es tan suave y gradual, que la 
aceleración resulta completamente con¬ 
tinua. El vehículo, mientras la veloci¬ 
dad de camino sea, más o menos, de 15 
millas por hora, queda continuamente 
en la posición de alta velocidad. Cuando 
se suelta repentinamente el pedal del 
acelerador, yendo el vehículo a esa ve¬ 
locidad de camino, el cambio de marcha 
se coloca automáticamente y sin ruido 
alguno, en la posición llamada “alta- 
baja”. 


La desmultiplicación de 2,07 a 1 se 
presta a toda exigencia ordinaria de 
aceleración. Cuando se desea acelerar 
el vehículo hasta 50 o más millas por 
hora, el mango se tira del todo hacia 
afuera, a la posición de marcha a baja 
velocidad, la cual ofrece todos los gra¬ 
dos de velocidad comprendidos en el 
mecanismo. En esta posición, entra 
también en acción el embrague cen¬ 
trífugo, de modo que en esta amplia 
escala de velocidades se obtiene igual¬ 
mente la ventaja del cambio automático 
de baja a alta y de alta a baja. 

Un detalle interesante de este cambio 
de marcha automático es que en las 
velocidades altas el árbol auxiliar queda 
completamente inoperativo. La reduc¬ 
ción para la partida y baja velocidad, 
en la escala completa de velocidades, 
se obtiene por medio de una serie de 
engranajes interiores y exteriores casi 
concéntricos. Un piñón en el eje delan¬ 
tero del cambio de marcha se conecta 
con los dientes interiores de un engra¬ 
naje montado en el eje trasero. Este 
engranaje está montado de modo que 
su “centro” queda como % de pulgada 
distante de la línea central de esos 
dos ejes. Este “centro” no está fijo, 
sino que gira alrededor de la línea 
central de los ejes. Los dientes exte¬ 
riores de este engranaje se conectan 
(Continua en la página 21) 
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Camiones para Todo Servicio de Transporte 


La utilización de equipos y carrocerías especiales in¬ 
troduce economía de gastos, ahorro de tiempo y simpli¬ 
ficación de trabajo, en todo tipo de transporte por auto¬ 
móvil comercial moderno. En años pasados, cualquier 
tipo de chasis y de carrocería se aprovechaba para res¬ 
ponder a las necesidades de los negocios e industrias en 
general. Hoy en día, aquello de que “cualquier clase de 
camión” pueda aplicarse indiferentemente a todo servi¬ 
cio de transporte, resulta contraproducente. El trans¬ 
porte por vehículo automóvil brinda ahora notables eco¬ 
nomías, cuando el equipo se hace concordar con el tra¬ 
bajo que ha de hacer. 

La economía no se halla solamente en el precio primi¬ 
tivo del camión. En realidad, el precio original repre¬ 
senta el costo menor. Es el gasto de día a día lo que ha 
de reducirse a un mínimo. El peso innecesario sobre una 
carrocería inadecuada aumenta el gasto diario. Los re¬ 
tardos en las cargas y descargas han de evitarse. La 
carga útil ha de aumentarse lo más que se pueda dentro 
de sus límites. Los camiones se compran ahora sobre la 
base de recorrido. Todo factor que los paralice o retar¬ 
de en sus funciones ordinarias, significa gasto, es decir, 
pérdida de dinero para el dueño. 

En la presente página y las siguientes presentamos 
numerosas ilustraciones de equipos y carrocerías espe¬ 
ciales para camiones. Todos estos elementos se constru¬ 
yen especialmente para trabajos determinados. Muchas 
de las carrocerías aquí mostradas pueden construirse 
localmente, requiriéndose la importación de grúas, fri¬ 
goríficos, chasis de remolque, bastidores, paneles y otras 
piezas, para completar su construcción en la localidad. 
Estas piezas pueden comprarse directamente de sus fa¬ 
bricantes, o bien, por intermedio de los constructores de 
camiones, quienes gustosamente suministran informa¬ 


ción detallada sobre carrocerías, chasis y equipos nece¬ 
sarios. 

El conocimiento exacto de carrocerías y equipos es 
una ayuda muy poderosa para aumentar las ventas de 
camiones completos y de chasis para servicios especia¬ 
les. En efecto, por falta de conocimiento acerca de ca¬ 
rrocerías, se dejan de efectuar numerosas ventas. Con 
la general rehabilitación de los negocios, vendrá cre¬ 
ciente demanda de camiones, en todas partes. El comei- 
ciante que en la venta de camiones incluya también la 
venta de adecuado servicio de transporte, está destinado 
a tener franco éxito. 

La venta de equipos debe limitarse siempre a los re¬ 
quisitos determinados del interesado. Resulta siempie 
desventajoso el recomendar un equipo especial, cuando 
no hay necesidad del mismo. La conveniencia general 
está en vender sólo aquello que verdaderamente se nece¬ 
sita. Al interesado que necesita una carrocería sencilla 
de plataforma o una liviana de reparto, no debe ofre¬ 
cérsele un equipo especial, por el solo deseo de venarle 
algo más, pues esto irremediablemente conduce a quejas 
y desaveniencias por parte del comprador, tan pronto 
como se da cuenta que ha sido engañado por el comer¬ 
ciante. En casi todo lugar hay, en realidad, ciertos re¬ 
quisitos de transporte que todavía no se han satisfecho 
por falta de equipos especiales. Es precisamente aquí 
donde se presenta un amplio mercado para el comer¬ 
ciante inteligente y emprendedor. 

El transporte comercial se está desarrollando con 
sorprendente rapidez. Las carrocerías de construcción 
especial permiten el transporte de cargas más pesadas 
o voluminosas, con eliminación de peso muerto y de gas¬ 
tos innecesarios. El equipo especial significa, por otra 
parte, duración prolongada y reducción de gastos. 


Estas fotografías se deben a la cortesía del Commercial Car Journal 



Este camión municipal, para el lavado de 
ralles, comprende depósito, bomba y chasis 
d? tipo corriente. 



Camión de tipo especial para la recolección 
de basura, con propulsión por los ruedas 
uelnn.eras y carrocer a baja para facilitar 
el trabajo. 



Los caballos de carrera viajan con toda 
comodidad en este camión con caja cerrada 
especial para este objeto. 










RtrnlrMli 

nnrr’im 





Este camión es una biblioteca ambulante. Los costados sobresalientes 
forman convenientes anaqueles para libros. Cuatro anaqueles quedan 
Hacia afuera y seis hacia adentro. La sección trasera, que sobresale 
nías de 3 metros, lleva doble corrida de anaqueles. Este camión bi¬ 
bliotecario circula por pueblos vecinos a la ciudad de Nueva ^ ork. 



Tres compartimientos de esta carrocería, enfriados por “hielo seco ’ 
van llenos de bandejas para flores. Cuando hay necesidad de calor, 
se aprovecha el proveniente del escape. Las flores se protegen en 
papel de celofane y se entregan siempre frescas al comprador. 
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Una carrocería de plataforma baja,; con 
teleros, para facilitar lu carga y Ja descarga 
de objetos pesados. 



Una carrocería de vuelco, tipo basculante, 
dividida en compartimientos. Tiene cabida 
para seis yomedia toneladas de material. 



La carrocería de aluminio reduce el peso y 
suroenta la capacidad de carga útil. Está 
provista de refrigeración y también de cale¬ 
facción por agua caliente, para la protec¬ 
ción de comestibles durante el tránsito. 



Camiones y remolques provistos de tanque. Se utilizan en numerosos negocios. Los 
quo mostramos aqui llevan interior de vidrio y se e «lean para la recolección y re¬ 
parto de leche. Hay tanques de acero, de acero inoxidable y de^ otTos materiales, para 
el transporte de substancias químicas y otros Líquidos. 



Un poderoso radiorreceptor instalado en 
camión. Se presta a efectivo anuncio en 
lugares de gran concurrencia pública, como 
son los parques, plazas, etc. 



La novedad de este camión se halla en que 
lleva tres anuncios luminosos de neón, los 
cuales funcionan por corriente proveniente 
de un pequeño generador. 


El transporte por camión constituye un campo de ¡limitadas oportuni¬ 
dades. Su economía se acentúa con el empleo de equipos especiales, 
en armonía con los requisitos particulares del dueño. 



Un puesto de combustible ambulante. Vende 
combustible y cuatro clases de aceite. Re¬ 
sulta muy útil en reuniones públicas, car¬ 
reras, campos de aviación, etc. 



Una carrocería de tipo cerrado corriente, 
utilizada como taller ambulante para re¬ 
paraciones de automóviles. 



Carrocería con frigorícofico, provista de bo¬ 
bina de evaporizador y compresor. 



MILLER 


PSttiffiMA 


Los costados y el techo desmontables permiten transformar este camión, cerrado en uno de plataforma, como 8e ™ » •“.f' r '' h “: u 'L a I "'> Un 
puede convertirse en camión con sección trasera abierta, o en camión sin techo. Los paneles y el piso son de aleación de aluminio. 
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Esta carrocería está aislada para retener el calor y humedad natural del 
pan. Tiene un compartimiento lateral especial para tortas. 


Refrigeración por "hielo seco” se utiliza en este camión destinado a la 
venta de helados y bebidas refrescantes. Muy adecuado para ferias, etc. 


Una combinación de tractor y remolque, 
que puede transportar hasta 4.500 galones 
de aceite. 


La proyección superior delantera de esta carrocería aumenta su capacidad de carga 
para el transporte de barriles. Es un tipo especial para el transporte de cosas volumin¬ 
osas, pero livianas. 


Gracias a ciertos accesorios y una especial disposición del mecanismo de dirección, este 
camión puede conducirse desde ambos estribos o desde el asiento del conductor. Se 
empica para el reparto de casa en casa y se adapta idealmente al negocio de lechería, 
de panadería, de combustibles, etc. Permite aumentar el número de entregas. 


Interior de una tienda de comestibles ambulante. Este 
camión recorre diariamente una ruta determinada, que 
pasa por varios pueblos. La carrocer.a y el chasis son 
de construcción corriente. La única innovación está 
en el interior de la carrocería. 

Muchos centenares de actividades 
comerciales, industriales y de 
construcción requieren transporte 
por camión. 


lNO 


Un camión de vuelco, provisto de escari¬ 
ador de camino, muy útil para la construc¬ 
ción y conservación de carreteras de tierra. 
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Combinación de remolque con carrocería 
cerrada y tractor, que aparece como un 
solo voh r ulo. Se emplea particularmente 
en mudanzas y transporte de muebles. 


Grandes neumáticos y ruedas múltiples per¬ 
miten que estos enormes camiones de volteo, 
llevando hasta 10 toneladas de carga, cir¬ 
culen por vías pavimentadas, sin dañarlas. 
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Este tipo corriente de carrocería se aprovecha para la exhibición y demostración de efectos eléctricos de uso casero. En realidad, es un muestra¬ 
rio en ruedas. 




Esta carrocería con holmigonera de entrega 
lateral es muy útil en trabajos de construc¬ 
ción tales como la de caminos, alcantarilla¬ 
do, etc. Acelera mucho el trabajo. 


Interior de una carrocería refrigerada, es¬ 
pecial para el transporte de carnes. En el 
techo hay una serie de transportadores. 


Los fabricantes de camiones gus¬ 
tosamente ayudan a proyectar 
equipos especiales 


Otro camión de anuncio, con radiorreceptor 
y fonógrafo para atraer la atención de 
público. 


Esta carrocería de expreso con costados so¬ 
bresalientes, se presta a numerosos trabajos. 


Esta fotografías muestran dos aplicaciones 
típicas de la carrocería de teleros o varales, 
al servicio de la agricultura. La vista de 
arriba muestra el camión dispuesto al 
transporte de granos. La de abajo lo pre¬ 
senta dispuesto al transporte de ganado. 


Camión de vuelco, tipo de gravedad, para 
el reparto de carbón a domicilio. La carro¬ 
cería esta dividida en compartimientos. 


Un camión de reparto utilizado como anun 
ció. El camión se presta a numerosos fines 
de anuncio de novedad. 



Otro ejemplo de proyección superior delantera, para agrandar la capacidad 
de carga de la carrocería. Sirve para objetos voluminosos, pero livianos. 


Grúa mecánica instalada en camión de vuelco. Hay varias clases y tipos 
de carrocerías de volteo, que se adaptan a servicios diversos. 
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 

(Continuación del numero de mayo de 1933) 


Por LUIS CHAVEZ 

Redactor Técnico de El Automóvil Americano 

“AUTO. (De acto.) m. (Vocablo fo¬ 
rense.) Una de las formas de resolución 
judicial, generalmente con expresión de 
sus fundamentos...” Este vocablo tiene 
diversos significados cuando separada¬ 
mente se emplea en plural o en singular 
con otras palabras, pero nunca denota 
automóvil. Auto es también: “Voz que se 
usa como prefijo con la significación de 
propio, por uno mismo, como en auto¬ 
sugestión.” La contracción de automó¬ 
vil en auto, para ahorrar dos s labas o 
cuatro letras, resulta, pues, en disparate 
mayúsculo. 

Vehículo automotor, vehículo automó¬ 
vil, carruaje automotor, carruaje au¬ 
tomóvil y aun sencillamente vehículo 
o carruaje, son designaciones sinóni¬ 
mas que pueden emplearse correctamen¬ 
te en lugar de la palabra automóvil, pa¬ 
ra engalanar el estilo de la composición 
con voces variadas en forma pero no en 
fondo. 

Las expresiones coche de sitio, taxi- 
cab y taxi, son voces igualmente bárba¬ 
ras. En primer lugar, no es coche de 
sitio, sino coche de plaza o coche de 
punto, y ha de entenderse que no es ve¬ 
hículo automóvil sino úno de arrastre 
por caballos o muías. Los nombres co¬ 
rrectos de estos vehículos son automó¬ 
vil de alquiler y taxímetro. El automó¬ 
vil de alquiler puede también llamarse 
automóvil de plaza o automóvil de pun¬ 
to, que el Diccionario define diciendo que 
es “el matriculado y numerado con des¬ 
tino al servicio público por alquiler y 
que tiene un punto fijo de parada en 
plaza o calle”. La expresión automóvil 
de alquiler tiene la virtud de ser más 
comprensible que automóvil de plaza o 
de punto, porque en ella no se entraña la 
idea de fijación en lugar determinado. 
El automóvil de alquiler no tiene de or¬ 
dinario en la actualidad, punto fijo de 
parada en plaza o calle. 

Acerca de la palabra taxímetro, en 
vez de los feos extranjerismos taxicab 
y taxi, la define el diccionario como si¬ 
gue: 

“TAXIMETRO, m. Aparato de que 
van provistos algunos coches de alqui¬ 
ler, el cual marca automáticamente la 
distancia recorrida y la cantidad deven¬ 
gada. 2° Coche de alquiler provisto de 
un taxímetro.” Ha de advertirse que 
rara vez se ha instalado un taxímetro 
en un coche, y que los carruajes que uti¬ 
lizan este aparato en la actualidad son 
exclusivamente los automóviles. 

Compréndase claramente y establéz¬ 
case definitivamente lo siguiente: el 
taxímetro se diferencia del automóvil 


de alquiler en que lleva un aparato que. 
marca automáticamente la distancia re¬ 
corrida y la cantidad devengada, apa¬ 
rato que también se llama taxímetro. 

Estudiemos ahora los nombres que se 
dan en ciertos países a los varios estilos 
de carrocería de automóvil. 

Antes de emprender este estudio, 
será necesario dejar bien aclarado el 
significado de la misma palabra carro¬ 
cería, para demostrar que el vocablo 
“caja” no puede emplearse en lugar 
ella. 

El Diccionario define carrocería, 
como sigue: “CARROCERIA. (De ca¬ 
rrocero) f. Establecimiento en que se 
construyen, venden y componen carrua¬ 
jes. 2. Parte de los coches automóviles 
asentada sobre el bastidor y destinada 
para las personas.” 

La definición de “caja,” en cuarta 
aceptación, dada por el Diccionario, es 
la siguiente: “CAJA. Parte del coche 
destinada para las personas que se sir¬ 
ven de él y en la cual van sentadas.” 

Analizando estas definiciones claras 
y precisas, se observará, en primer 
lugar, que carrocería es parte específi¬ 
camente asignada a coches automóviles, 
y en segundo lugar, que esta parte está 
destinada para las personas. La defi¬ 
nición no dice si las personas han de ir 
paradas o sentadas en esta parte del 
automóvil. 

Este punto preciso de la carrocería, 
donde van sentadas las personas que 
se sirven del vehículo, es la caja. La 
caja, como se ve claramente, no es la 
carrocería completa, sino aquella parte 
muy bien definida de ésta en que van 
sentadas las personas. 

A propósito de carrocería y caja, 
hemos leído, hace poco, en un catálogo 
de piezas de repuesto de una de las 
principales fábricas de automóviles de 
los Estados Unidos, la nota siguiente, 
entre otras no menos disparatadas: 

“Se denomina aquí ‘caja de camión’ 
la también llamada ‘carrocería* por 
creerse más popular y apropiada y a- 
plicarse aquí exclusivamente la palabra 
carrocería a los automóviles y ómni¬ 
bus.** 

Es evidente que para el autor de 
semejantes notas no existe la autoridad 
universalmente aceptada del Diccio¬ 
nario, sino una suposición personal 
antojadiza, fundada sobre indefinido 
uso popular. 



Con toda corrección podemos decir: 
“la caja de esta carrocería es grande,” 
para significar que la parte del vehículo 
destinada para las personas que se sir¬ 
ven de él y en la cual van sentadas, es 
de amplias dimensiones. 

Podemos también decir, al referirnos 
a un camión, que la caja de su ca¬ 
rrocería es pequeña, dando así a en¬ 
tender que la parte cerrada de esta 
última es de dimensiones limitadas. 
Observemos, sin embargo, que la 
palabra caja, en el presente caso, está 
empleada en su primera acceptación, la 
cual, según el Diccionario es: “Pieza 
hueca de madera, metal, piedra u otra 
materia, que sirve para meter dentro 
alguna cosa. Se cubre con una tapa, 
suelta o unida a la parte principal. 
Tiene muchos usos y puede ser de 
varias formas y tamaños.” 

En resumidas cuentas, la palabra 
caja, empleada ya en automóviles, ya 
en caminoes u ómnibus, no- es la ca¬ 
rrocería de estos vehículos sino una 
parte de la misma. 

En el libro de piezas de repuesto 
arriba aludido, tenemos lindezas como 
las siguientes: caja de plataforma,-caja 
para basura, caja para carbón y coque, 
caja para servicio funerario y muchas 
otras cajas. En lengua castellana, to¬ 
das estas cajas no son carrocerías sino 
piezas huecas que sirven para meter 
dentro alguna cosa, es decir, son ca¬ 
jones o receptáculos. La caja para 
servicio funerario puede muy bien ser 
en este caso un ataúd, pues caja, según 
la tercera aceptación del Diccionario, 
es ataúd. Un camión especial para 
empresa funeraria, suministrado con 
ataúd, no dejaría de ser gran sensa¬ 
ción comercial. 

Entremos ahora al estudio de los 
nombres de los varios estilos de ca¬ 
rrocería. Los principales estilos de 
carrocería de automóvil, incluyendo 
sus respectivos nombres en inglés, son 
los siguientes: faetón (phaeton o tour- 
ing car), roadster (roadster), sedán 
(sedan), cupé (coupe), landolé (land- 
aulet), cabriolé (cabriolet), borugham 
(brougham), limusina (limousine) y 
berlina (berline). 

Estos varios estilos se ofrecen en 
modelos corrientes (standard) y en 
modelos especiales (Special). Estos 
modelos especiales se ofrecen bajo los 
nombre de lujo (de luxe), de hechura 
a la orden (custom) y deportivos 
(sport). Llevan accesorios, equipos, 
guarniciones o acabados especiales, que 
no se comprenden en la dotación normal 
de los modelos corrientes. 

Tenemos finalmente los modelos 
transformables, comunmente llamados 
convertibles, que son aquellos que de 
estilo abierto pasan a cerrado y vice¬ 
versa. 

Ciertos modelos como el tipo urbano 
(Continúa en la página 21) 
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Para el Taller y el Garaje 

Cuarenta Maneras de Aumentar las Ganancias 


He aquí cuarenta preguntas que todo 
dueño de taller o de garaje debe hacerse 
a si mismo. Las ganancias en esta 
clase de negocio son para aquellos que 
logran desarrollar una clientela per¬ 
manente. En estos tiempos de tan in¬ 
tensa competencia, es necesario ofrecer 
un servicio extraordinario para retener 
los clientes antiguos y obtener clientes 
nuevos. En estas preguntas se com¬ 
prenden numerosas sugestiones e ideas 
para desarrollar el negocio. 

1— ¿Está Ud. llevando cuenta de las 
anotaciones del velocímetro de los 
automóviles y camiones que vienen 
a su taller? Esta información es 
de gran ayuda en la venta de lu¬ 
bricantes, reparaciones de motor, 
etc. 

2— ¿Cuando limpió las ventanas de su 
taller y de su salón de exhibición? 

3— Si Ud. tiene un lugar de estaciona¬ 
miento ¿está ofreciendo servicio de 
estacionamiento gratuito a los due¬ 
ños de automóviles que le compran 
lubricación y otros trabajos? 

4— ¿Cuando va a limpiar toda la ba¬ 
sura que se ha amontonado en su 
taller? 

6—¿Ha tomado nota de todo camión 
de reparto viejo que ve por las 
calles, para ofrecerle a sus dueños 
un trabajo de pintura? Un camión 
de aspecto feo es mal anuncio para 
el negocio que representa. Esta 
circunstancia puede aprovecharse 
para aumentar los trabajos de su 
taller de pintura. 

6—¿Está vendiendo aceite en latas de 
un galón, o de dos o cinco galones, 
a dueños que no quieren comprar 
el lubricante de otra manera? 

7^¿ Puede hacer que la entrada a su 
taller y la salida del mismo re¬ 
sulten bien fáciles para los con¬ 
ductores? El conductor siempre 


evita el meterse en pasillos angos¬ 
tos, turtuosos y oscuros. Un pasi¬ 
llo ancho, claro y limpio es, por 
supuesto, una gran ventaja. 

8— ¿Sigue la regla de limpiar bien el 
parabrisa y el cristal de la ven¬ 
tana trasera de todo automóvil que 
entra en su establecimiento? Nin¬ 
gún automóvil debería salir de su 
taller sin llevar su depósito de agua 
bien provisto de líquido. 

9— ¿Tiene Ud. alguna exhibición de 
accessorios en la entrada del taller, 
o en algún punto prominente donde 
los dueños que esperan puedan 
verla en todo momento? Semejante 
exhibición facilita la venta de nu¬ 
merosos accesorios. 

10— ¿Ha pensado alguna vez en aumen¬ 
tar sus trabajos de taller ofre¬ 
ciendo este servicio sobre la 
base de pago a plazos? Algunos 
dueños de talleres dicen que este 
plan aumenta rápidamente los ne¬ 
gocios. Generalmente se concede 
un plazo de seis meses, cobrándose 
interés legal por el costo de la re¬ 
paración. Este plan se aplica or¬ 
dinariamente a trabajos que cues¬ 
tan $50 o más. Un informe sobre 
este punto dice que de veinte tra¬ 
bajos solo uno se hace sobre la base 
de pago a plazo. El plan, por otra 
parte, tiene la ventaja adicional de 
ejercer influencia sobre trabajos 
con pago al contado, a causa de la 
limitación aludida. Por supuesto, 
no se puede extender crédito a todo 
el mundo, sin previa investigación 
de la responsabilidad del intere¬ 
sado. 

11— ¿No cree Ud. que teniendo un en¬ 
sayador de bujías de encendido po¬ 
dría aumentar la venta de las mis¬ 
mas? 

12— ¿Vende cápsulas de filtro de 


aceite? Este es un artículo de fácil 
venta. 

13— ¿Tiene Ud. un vendedor especia¬ 
lista en reparaciones mecánicas? 

14— Hablando de radiadores ¿sabe Ud. 
que hay buena ganancia en la lim¬ 
pieza de estas piezas? 

15— ¿Paga Ud. alguna comisión a sus 
mecánicos y otros empleados de su 
establecimiento por la información 
que suministren a cerca de intere¬ 
sados en comprar automóviles o 
camiones? 

16— ¿Es su establecimiento uno de ser¬ 
vicio general para automovilistas, 
incluyendo trabajos de taller, venta 
de accesorios y suministro de abas¬ 
tecimientos corrientes? Si no lo es, 
sus clientes comprarán en otros 
establecimientos lo que no pueda 
servírseles en el suyo. 

17— ¿Se presentan en su taller algunos 
trabajos de reparación que podrían 
hacerse con mayor exactitud y fa¬ 
cilidad empleando mejores herra¬ 
mientas o equipos? 

18— Si Ud. tiene un departamento de 
automóviles usados ¿posterga la re¬ 
paración de estos vehículos hasta 
que su taller no esté ocupado? La 
inmediata reparación de automóvi¬ 
les usados permite su pronta reven¬ 
ta. Los automóviles usados abando¬ 
nados en un almacén pierden su va¬ 
lor con una rapidez sorprendente. 

19— ¿Se vale Ud. de piezas de repuesto 
de inferior calidad para sus traba¬ 
jos de reparación, para reducir el 
costo de los mismos, en beneficio 
del cliente? ¿No sabe que emple¬ 
ando piezas finas se satisface mejor 
al cliente y éste no regresa después 
a quejarse y a que le hagan de nue¬ 
vo el trabajo? 

20— ¿Está Ud. bien al corriente del es¬ 
tado financiero de su propio negó- 
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ció? La falta de adecuada con¬ 
tabilidad ha arruinado más de un 
negocio. 

21— ¿Qué departamentos de su nego¬ 
cios están funcionando con pérdi¬ 
das? Si Ud. sabe que en ellos está 
perdiendo dinero, ¿cree Ud. que 
ésto se compensa con algunas ven¬ 
tajas que contribuyen indirecta¬ 
mente a aumentar sus ganancias? 

22— ¿Ha preparado alguna exhibición 
sobre tablero u otro punto apropia¬ 
do, de piezas desgastadas, como cin¬ 
tas de frenos, engranajes, ejes y 
otras, para convencer a los dueños 
de la necesidad de reparar bien sus 
automóviles? 

23— ¿Se ha acostumbrado a examinar 
los automóviles para ver si tiene 
defectos en los amortiguadores? 
Este es un servicio que deja buenas 
ganancias. 

24— ¿Es su taller uno de los muchos en 
que la factura final que se pasa al 
cliente es, por lo general, más 
grande que el presupuesto inicial 
del trabajo pedido? Si Ud. invierte 
este procedimiento, aumentará no¬ 
tablemente su clientela. 

25— ¿Hace Ud. ofertas de servicios com¬ 
binados, para atraer nueva clien¬ 
tela? Por ejemplo, puede Ud. co¬ 
brar un cierto precio fijo por la 
rectificación y limpieza de las vál¬ 


vulas, limpieza de carbón u hollín 
y afinación completa de motor. Otra 
oferta de combinación es forrar y 
ajustar los frenos, incluyendo la 
compensación de las cuatro ruedas. 

26— ¿Tiene su taller abundante alum¬ 
brado natural y adecuado alum¬ 
brado artificial? El empleo de 
lámparas de inspección, proyectores 
y otros equipos similares facilita 
la inspección y el trabajo en gene¬ 
ral en puntos de difícil acceso. 

27— Hablando de alumbrado, ¿queda 
bien alumbrado su taller en la 
noche? Las luces fuertes son muy 
llamativas, para las estaciones de 
combustible, etc. 

28— ¿Están sus mecánicos bien provis¬ 
tos de buenas herramientas? El 
empleo de llaves especiales, alicates 
y otras herramientas manuales, fa¬ 
cilitan mucho el trabajo. La falta 
de semejantes herramientas retarda 
el servicio, además de dificultarlo. 
El mecánico más competente, sin 
adecuadas herramientas, no puede 
hacer bien el trabajo. 

29— ¿Necesita gatos adicionales para 
su garaje? El gato de servicio, es¬ 
pecial para taller o garaje, es el 
primer equipo que debe comprar el 
taller o el garaje. Nunca resulta 
práctico depender de un solo gato. 


En el taller o garaje hay siempre 
trabajo para dos o más gatos. 

30— ¿Se dedica Ud. con especialidad a 
enderezar guardabarros y reparar 
carrocerías? Con unas pocas herra¬ 
mientas para este objeto, Ud. puede 
añadir este lucrativo trabajo a su 
negocio. 

31— ¿Tiene Ud. un fondo fijo para gas¬ 
tos de anuncios, incluyendo letreros 
y otras formas de propaganda co¬ 
mercial para su negocio? 

32— ¿Cuánto gastó el año pasado en 
pintura, para conservar su esta¬ 
blecimiento bien limpio y atractivo? 

33— ¿Está sacando provecho máximo de 
su compresor de aire, utilizándole 
en el engrase, levantador de auto¬ 
móvil, lavadora, pulverizadora de 
pintura y otros equipos accionados 
por aire comprimido? El compre¬ 
sor no debe usarse únicamente para 
inflar neumáticos. 

34— Si Ud. es dueño de un taller de 
reparación, ¿actúa también de su¬ 
bagente, a base de comisión, de al¬ 
gún concesionario de automóviles? 

35— ¿Están sus bombas de combustible 
y de aire en puntos de fácil ac¬ 
ceso? Estas bombas deben consti¬ 
tuir su contacto principal con la 
clientela. Coloque estas bombas en 
un punto de muy fácil acceso. 

36— ¿Recibe de sus abastecedores rápi¬ 
das entregas de piezas de repuesto, 
accesorios y otras cosas, que Ud. 
necesita a menudo? Si bien es 
cierto que no debe espararse que los 
abastecedores le vendan a uno en 
fracciones de una docena y encima 
de ésto, le den crédito, por otra 
parte, es necesario exigir entregas 
inmediatas de lo poco que se com¬ 
pre. Un comerciante al por mayor 
acreditado siempre da un servicio 
de entregas inmediato y satisfac¬ 
torio, sin consideración de la can¬ 
tidad de mercancías que se le 
compre. 

37— ¿Vende aderezos para capotas y 
otras substancias químicas para la 
limpieza, etc.? Este es un buen 
negocio. Fíjese en el número de 
automóviles con capotas viejas y 
desteñidas. 

38— ¿Qué clase de automóvil de auxilio 
está empleando? ¿Ofrece esta clase 
de servicio a sus clientes? 

39— Si Ud. tiene ventanas y escapara¬ 
tes de exhibición, ¿con que fre¬ 
cuencia cambia sus exhibiciones? 
¿Las mantiene siempre bien pre¬ 
sentadas? ¿Se ven llenas de polvo, 
indicando que no han sido cambia¬ 
das por semanas o meses? 

40— ¿Cómo se mantiene Ud. al tanto de 
los progresos técnicos y mecánicos 
de la industria? ¿Lee revista de 
automóviles para conservarse al 
día? 


Sands Preventive Service 


Contract 


Car_ 




5¿rra/7Vp. 


3n Consibcration of $12.75, Sands Motors Company contractatofumlth Lubri- 
CATION AND 1NSPECTION SERVICE, at their place of business; MECHANICAL ROAD 
SERVICE; TIRE SERVICE, and 8ATTERY SERVICE on the road within the Scattlc 
ctty Umita, as follows: 

LUBRICATIOH AMD IHSPECTION SERVICE 

To LUBRICATE AND INSPECT this car once each month or once each 1000 miles 
(whichcver shall occur first) for 12 consecutive months or 12,000 conaecutive miles- 
It is understood that if the milcage travelled by this car each month, in our estimation 
is cxceptionally low, we will extend the period until twelve lubncation» and inspec- 
tions have been made. Extra charle will be mide for motor oil (if changed or replen- 
isbed), and díffcrential or tranamission grease «sed (if any). See chart for details of 
lubncation and inspection operations. 

MECHANICAL ROAD SERVICE 

To lurnish MECHANICAL ROAD SERVICE within the city limita conaisting o! adjust- 
ments, etc., whích malee the car inoperative; or to tow the car to the Service atatian 
íree of charge to effect any repaira that in our estimation can not be made efficiently 
on the road. It is understood there wiU be a charge made for any parta or meteríais 
used on the road and for towing car in case of a wreclt. 

ROAD TIRE SERVICE 

To turaisb TIRE SERVICE anywhere within the city limita; consisting of changing a 
fíat tire for the apare without charge, and repairing the tire so removed at regular 
rales for that work, as though the car were in the Service station. (The repaired 
tire to be called for at the Service station by the owner.) 

ROAD BATTERY SERVICE 

Toluinisb ROAD SERVICE on batteriea and startera without charge, fumishing rental 
battery and bringing custamers battery to Service station to be recharged or repaired 
at the same rates as though the car were in the Service station. 

SANDS MOTORS COMPANY 

By---„- 


Este contrato cubre “lubricación y servicio de inspección, 
servicio mecánico de camino, servicio de camino para 
neumáticos y acumulador 


Un Servicio 
Anual Vendido 
de Antemano 

Este contrato de servicio 
anual es la base del gran 
departamento de conserva¬ 
ción mecánica de un estab¬ 
lecimiento de automóviles de 
Scattle, estado de Washing¬ 
ton. Muchos dueños pagan 
por anticipado la suma de 
$12.75 al año por el servicio 
de conservación detallado en 
este contrato. Por supuesto, 
con este servicio viene una 
gran venta de piezas de re¬ 
puesto, accesorios, neumáti¬ 
cos, aceite, grasa y combusti¬ 
ble. Por otra parte, los 
dueños se mantienen en con¬ 
tacto con el establecimiento 
y de esto resulta la venta de 
muchos automóviles nuevos o 
usados, que de otra manera 
no nrodrían realizarse. Los 
vendedores d**l establecimien¬ 
to venden este servicio a los 
dueños y con frecuencia lo 
incluyen en la venta de un 
automóvil nuevo. Los dueños 
que vienen al taller por ajus¬ 
tes y otras composturas lije- 
ras, rara vez salen de él sin 
haber comprado algo. 
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Preguntas Recibidas de Mecánicos y sus Respuestas 


Pregunta—Dos veces hemos cambia¬ 
do el embrague de un automóvil de 
1929. Le pusimos un completo disco 
nuevo, un nuevo cubo y otras piezas 
nuevas, y después de funcionar satis¬ 
factoriamente por un corto espacio de 
tiempo, empezó a “agarrar” de nuevo. 
Los dientes de algunos discos se desgas¬ 
tan rápidamente. Parece que anterior¬ 
mente se le ha instalado una nueva caja 
y que la instalación no quedó bien ali¬ 
neada. Si ésto fuera así, el rápido 
desgaste de los discos quedaría así ex¬ 
plicado. El pedal del embrague está 
bien ajustado. El embrague no fun¬ 
ciona mal hasta el punto de ser peli¬ 
groso. En realidad, funciona bien, con 
excepción de que agarra mucho durante 
el arranque. 

Respuesta—El mecánico que sospechó 
una desalineación en la caja del em¬ 
brague tiene razón. La falta de ali¬ 
neación en esta parte produce el rápido 
desgaste de los discos. Esta desalinea¬ 


ción es también la causa del agarre. 
No podemos decir qué parte del em¬ 
brague es la desalineada. Esto lo puede 
averiguar Ud. mismo examinando todo 
el mecanismo. En primer lugar, veri¬ 
fique el árbol del embrague, colocándolo 
entre los centros de un torno, para ver 
si está doblado. También, con la ayuda 
de un indicador de cuadrante, verifique 
la rotación del volante del motor. Veri¬ 
fique también la misma cara de la caja 
del cigüeñal, valiéndose del indicador 
de cuadrante. Entre la caja del em¬ 
brague y la caja del volante del motor 
no debe existir desalineación. 


Pregunta—Un cliente no pudo arran¬ 
car su automóvil, un modelo de seis 
cilindros de 1932. Le ayudamos a 
arrancarlo, empujando el vehículo, pero 
después de corta carrera se paró. Al 
oprimir súbitamente el acelerador, el 
motor reaccionó intermitentemente y a 
penas podía funcionar. Decidimos que 
la falta se debía al alambrado, a causa 
de que pudimos obtener chispa eléctrica 
colocando un dedo en el aislamiento de 
un alambre o tocándo un destornillador 
cerca del mismo. Otro mecánico de un 
taller competidor aseguró al cliente que 
el alambrado estaba en buen estado y 
que todo lo que se necesitaba era una 
bobina nueva. Después de instalada la 
bobina nueva, el automóvil funcionó co¬ 
rrectamente. 

Respuesta—Por lo que Ud. nos dice 
y en vista de que la bobina nueva resol¬ 
vió el problema, la falta se hallaba en 
la bobina vieja. Al mismo tiempo, el 
hecho de que Ud. pudo obtener chispa 
eléctrica tocando el aislamiento de un 
alambre de alta tensión prueba también 
que el alambrado estaba defectuoso. La 
instalación de un alambrado nuevo se¬ 
guramente mejorará el funcionamiento 
de este automóvil. Tanto Ud. como su 
competidor tenían razón. 

* * * 

Pregunta—Tenemos un automóvil de 
cuatro años, que apenas nos da diez 
millas por galón de combustible. Le 
hemos puesto nuevas bujías de encen¬ 
dido. Los contactos del distribuidor se 
limpiaron bien. Le esmerilamos con cui¬ 
dado las válvulas. Le ajustamos el 
carburador, y a pesar de todo ésto, el 
vehículo continúa dándonos sólo diez 
millas por galón. ¿A qué se debe ésto? 

Respuesta—El gran consumo de com¬ 
bustible del automóvil de su marca es 
indicación segura de que hay algún 
serio defecto en el motor. Lo primero 
que Ud. debe hacer es repasar con 
cuidado la distribución de las válvulas. 
También verifique la distribución del 
encendido, incluyendo el avance. Vea 
si las pesas centrífugas del avance 
están en buen estado y funcionando 
normalmente, sin atascarse. Verique 
también la compresión de cada cilindro, 
empleando un manómetro a propósito, 
para obtener resultados exactos. Exa¬ 
mine el carburador y aproveche esta 
oportunidad para instalarle nuevos sur¬ 


tidores. Los frenos mal ajustados, las 
ruedas desalineadas y el embrague con 
agarre, tienen también influencia di¬ 
recta en aumentar el consumo de com¬ 
bustible. 

* * * 

Pregunta—En un automóvil de seis 
cilindros de 1929 se ha desarrollado 
escape de agua en los cilindros 4, 5 y 
6. Le hemos instalado empaquetadura 
nueva, esmerilado las válvulas, limpia¬ 
do el carbón y hecho otras reparaciones, 
pero todo en vano. Le quitamos la 
culata y lo ensayamos con gasolina, 
para descubrir el escape. No hubo el 
más leve escape con gasolina, pero tan 
pronto como le reinstalamos la culata 
y arrancamos el motor, se presentó de 
nuevo el escape de agua, la cual salió 
por el tubo de escape y por las bujías 
de encendido de los cilindros arriba 
anotados. 

Respuesta—En primer lugar, es muy 
difícil precisar el punto de escape en 
un bloque de cilindros o una culata de 
cilindros. Antes de tratar de hallar el 
escape, bueno es fijarse en el mismo 
estado del bloque y culata, para ver 
si están ladeados. Si estas piezas es¬ 
tán bien ajustadas entre si, entonces 
procédase a buscar el escape. 

Tápense todas las aberturas de la 
canalización de agua, menos úna. Por 
esta sola abertura, hágase pasar agua 
bajo presión. Se recomienda emplear 
agua caliente. Si de esta manera no se 
descubre el escape, habrá entonces ne¬ 
cesidad de calentar el bloque y la cu¬ 
lata. Este recalentamiento requiere 
mucho cuidado, pues el calentamiento 




Medición de la alineación de la caja 
acampanada del embrague en re¬ 
lación con la cara de^ volante del 
motor, empleando un indicador de 
cuadrante. 

La más exacta. 0,002" a 0,003" 

Práctica . 0,005" 

Reparación o repuesto 0,010" 
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excesivo puede combar o deformar las 
piezas. El bloque y la culata se some¬ 
ten a este recalentamiento a causa de 
que la trizadura provocativa del escape 
se abre sólo cuando el motor está fun¬ 
cionando y sometido a cierta elevada 
temperatura. 

Algunos mecánicos han visto que es 
más fácil descubrir el escape cuando 
dejan la culata de los cilindros firme¬ 
mente asegurada al bloque y con la 
conexión de salida de agua bien tapada. 

El líquido se introduce entonces por la 
entrada normal, y quitando el recipiente 
de aceite, se facilita ver el interior de 
los cilindros y descubrir así el punto 
de escape. 

* * * 

Pregunta—Un automóvil de tres años 
de uso, que ha recorrido como 26.000 
millas, produce un ruido raro, que pa¬ 
rece provenir del cambio de marcha, 
mientras, el vehículo va corriendo a ve¬ 
locidades de 48 a 54 millas por hora. 
El ruido no se siente a ninguna otra 
velocidad. Se le ha instalado un em¬ 
brague nuevo. Se desarmó el cambio 
de marcha y se le cambiaron algunos 
cojinetes viejos. Estas reparaciones, 
sin embargo, no han evitado el ruido. 
Le cambiamos algunos engranajes, pero 
tampoco cesó el ruido. Los cojinetes de 
los ejes están en buen estado. El árbol 
propulsor gira expeditamente. Los co¬ 
jinetes en el diferencial están confor¬ 
mes. Lo curioso es que levantando el 
vehículo sobre el piso, con la ayuda de 
gatos, cesa el ruido. 

Respuesta—Ud. ha examinado bien 
el automóvil y lo único que nosotros 
podemos decirle es que la falta no está 
en el cambio de marcha, sino en alguna 
otra parte del vehículo. Seguramente 
la falta transmite vibración a otra parte 
que no tiene nada que ver con la irre¬ 
gularidad presente. Por esta razón, le 
parece a Ud. que proviniera del cambio 
de marcha. Por ejemplo, un ruido en 
la parte delantera, suele a menudo 
transmitirse por el chasis y aparecer 
como si resultara del eje trasero o del 
cambio de marcha, cuando en realidad, 
la causa está en la soltura de la caja 
de los engranajes de distribución. 
Existe, en su caso, la posibilidad de que 
haya demasiado juego libre longitudinal 
en el árbol de levas o en el cigüeñal, 
de lo que resultaría desalineación en el 
engranaje de distribución correspondi¬ 
ente y el consiguiente ruido. 

Otra posibilidad es el mal ajuste de 
los cojinetes de las ruedas traseras. 
Bueno es asegurarse de que haya igual 
juego libre en ambos árboles del eje 
trasero. También es bueno verificar 
estos ái’boles, para ver si están rectos. 
El árbol del piñón propulsor debería 
también inspeccionarse, para ver si 
está un poquito ladeado. 

Oportuno es advertir que en casos 
muy aislados el ruido puede también 


provenir de los mismos neumáticos, so¬ 
bre todo cuando estos son del tipo anti¬ 
deslizante. 

Lo principal es examinar de nuevo 
el motor para asegurarse de que todo 



esté en él bien alineado. Bueno es fi¬ 
jarse si los contrapesos del cigüeñal 
están bien asegurados. También le re¬ 
comendamos estudiar el carácter del 
ruido. La soltura de las varillas del 
carburador, frenos, etc., produce un 
ruido que puede confundirse con facili¬ 
dad con el resultante de otras piezas 
importantes del vehículo. 

* * * 

Pregunta—Tenemos un automóvil que 
nos ha dado mucha molestia. Al hacer 
vuelta a la derecha, la presión de la 
bomba de agua baja a cero, producién¬ 
dose simultáneamente un ruido en el 
motor. Hemos adjustado todos los co¬ 
jinetes del cigüeñal y de las bielas. 
Piemos instalado nuevos engranajes de 
bomba de aceite y limpiado el recipiente 
de aceite. A pesar de todo ésto, la 
molestia continúa como siempre. 

Respuesta—Lo primero es examinar 
la malla de la bomba de aceite, para 
ver que no esté tapada, ofreciendo re¬ 
sistencia a la circulación del lubricante. 
Luego le recomendamos que instale una 
nueva cápsula para el filtro de aceite 
y con cuidado verifique la tensión del 
resorte del manómetro de aceite. Si 
con todo ésto, y seguro de que los co¬ 
jinetes del motor están en buen estado, 
la falta no desaparece, entonces, habrá 
que instalar un tabique en el recipiente 
de aceite, para que el lubricante no se 
aleje de la bomba cuando el automóvil 
va girando a la derecha. 

* * * 

Pregunta—Tenemos un automóvil de 
seis cilindros de 1930 que nos está 
dando mucho que hacer. Le hemos 
esmerilado las válvulas y verificado la 
distribución del encendido. Le instala¬ 
mos nueva cadena de distribución cuan¬ 
do llevaba sólo 12.000 millas de reco¬ 


rrido. Lo único que tiene la tendencia 
a mejorar un poco el funcionamiento, 
es la instalación de nuevas bujías de 
encendido, pero después de 800 a 1.000 
millas de servicie^ las molestias regre¬ 
san de nuevo. La falta principal de 
este automóvil es que no puede fun¬ 
cionar su motor a baja velocidad. 

Respuesta—Varias cosas pueden ser 
la causa de esta condición. En primer 
lugar, el hecho de que las bujías duran 
de 800 a 1.000 millas, quiere decir que 
Ud. no está empleando el tipo de bujía 
que necesita su vehículo. Vuelva a 
examinar con cuidado la distribución del 
encendido y la regulación de las válvu¬ 
las. Ponga particular atención en el 
mecanismo de avance automático del 
encendido. El atascamiento de las vál¬ 
vulas produce también una marcha 
irregular. 

* * * 

Pregunta—Al desarmar un automóvil 
de seis cilindros de 1929, le quitamos 
los émbolos y con ellos tuvimos que 
sacarle los contrapesos. Al volver a 
montar el motor, nos confundimos con 
los contrapesos. El motor funciona 
ahora bien, pero con mucha vibración. 

A 40 millas por hora, su marcha es 
suave, pero a 50 se pone muy desagra¬ 
dable. ¿Hay algunas marcas que indi¬ 
quen la posición de las pesas para con¬ 
trapesar los émbolos? 

Respuesta—Este es un trabajo muy 
difícil, pues no hay manera de deter¬ 
minar a qué muñón del cigüeñal corres¬ 
ponde cada contrapeso. Ud. debió 
haberlos marcados, antes de quitarlos. 
Lo único que podemos decirle es que 
reinstale estos contrapesos cambiando 
su posición, hasta que llegue a la que 
produce un funcionamiento suave y si¬ 
lencioso. 

* * * 

Pregunta — Un reciente modelo, con 
17.000 millas de recorrido, desarrolla un 
golpe muy raro durante unas pocas mi¬ 
llas, después de estar parado varias ho¬ 
ras en el frío. El golpe se acentúa arri¬ 
ba de 25 millas por hora. El golpe se 
aparece al choque de émbolo o de biela. 
El automóvil consume poco aceite. Ins¬ 
talamos un juego de aceitadores de fiel¬ 
tro en las válvulas, para evitar que és¬ 
tas se trabaran, pero esto no dió nin¬ 
gún resultado. El motor parece estar 
bien apretado en el bastidor. 

Respuesta — La descripción anterior 
nos hace pensar que la falta se debe a 
golpe de émbolo. Antes de quitar los ém¬ 
bolos, examínese el mecanismo de las 
válvulas, para ver si algunas de éstas se 
atascan y estar seguro de que el inters¬ 
ticio o juego es el correcto. Los balanci¬ 
nes de las válvulas no deben tocar las 
retenciones de los resortes de válvula. 
Si todo esto está en debida forma, quí¬ 
tense los émbolos. Verifiqúese cada uno- 
en lo tocante a redondez, ovalación, etc. 
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El Instituto de Servicio 


Los lectores que tengan problemas de servicio me¬ 
cánico, o que«deseen información sobre reparaciones 
y conservación general de automóviles, quedan cor¬ 
dialmente invitados a comunicarse con el director 
de esta revista. Sus consultas serán contestadas por 
los miembros de este Instituto. Las preguntas pue¬ 
den referirse a determinadas marcas de vehículos 
automóviles, ajuste de piezas, etc., lo mismo que a 
proyectos o planos para talleres o garajes, instala¬ 
ción de equipos mecánicos, etc. Los miembros del 
Instituto, cuya nómina publicamos en esta página, 
están dispuestos a contestar incondicionalmente toda 
pregunta. Esta cooperación no es otra cosa que una 
evidencia práctica del deseo de todos ellos de ayudar 


en todo lo posible al mejoramiento del servicio y re¬ 
habilitación del comercio e industria en general. 

En todo país, el servicio de conservación mecánica 
de automóviles es cosa esencial para el progreso del 
negocio. Durante más de treinta años de experien¬ 
cia con millones de automóviles, la industria auto¬ 
motriz americana se halla preparada para resolver 
casi todo problema que se le presente. Esta valiosa 
cooperación está a la disposición de todos los lectores 
de esta revista. La fundación del Instituto de Ser¬ 
vicio fue anunciada en nuestra edición de mayo. 
Toda correspondencia será contestada inmediatamen¬ 
te. La dirección es: Director de El Automóvil Ame¬ 
ricano, 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A. 
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Estudio Analitico 

(Continuación de la página 15) 

(town car) la victoria (victoria) y el 
speedster (speedster) son de estilos 
normales levemente modificados o 
provistos de alguna dotación especial. 

No hay razón alguna para emplear 
las expresiones francesas de coupé, 
cabriolet, landaulet y limousine, por 
cuanto tenemos ya aceptadas en el 
Diccionario sus correctos equivalentes: 
cupé, cabriolé, landolé y limusina. 

Por no tener todavía en nuestro 
idioma los equivalentes exactos a 
roadster y brougham, tenemos forzosa¬ 
mente que emplear estas designaciones 
en inglés, las cuales han sido ya 
aceptadas por el uso popular. 

El estilo llamado en inglés “town 
car”, que generalmente es un sedán con 
cierta dotación especial, no ha logrado 
todavía tener una designación definitiva 
de universal aceptación, en nuestro 
idioma. A menudo se le llama town car, 
tal como en inglés, y a veces, sedán de 
luxe o berlina. El autor de este artículo, 
con el deseo de darle un nombre 
genérico definitivo, le ha llamado 
siempre “sedán urbano”, tal como se 
le denomina en inglés, para distinguirlo 
del sedán de luxe y de la berlina, que 
son, en realidad, modelos diferentes, 
que en inglés se llaman “de luxe 
sedan” y “berline”. El “town car” es 
un sedán que,, por lo menos en los 
Estados Unidos, se supone emplearse 
dentro de la ciudad, es decir, es un 
vehículo para servicio urbano. Hay, 
por lo tanto, razón para llamarlo 
“sedán urbano”. 

Acerca del estilo roadster, hay to¬ 
davía muchos que insisten en llamarlo 
“voiturette”. Esta palabra francesa 
significa, en su propio idioma, coche 
o vehículo pequeño. No se aplica directa¬ 
mente al estilo de automóvil que llama¬ 
mos roadster en inglés y en español. 
Los mismos franceses emplean las pala¬ 
bras “routiére” o “torpedo” para de¬ 
signar el roadster, y con mucha fre¬ 
cuencia se valen también de la palabra 
en inglés roadster. La expresión de 
“voiturette” la emplean en otros senti¬ 
dos. Por ejemplo, a la motocicleta con 
pequeño carruaje lateral, la llaman 
“motocyclette avec voiturette de coté”. 
Es muy interesante observar que la 
palabra francesa “routiére” es el 
equivalente exacto de “roadster”. 

También en ciertos lugares se emplea 
el término de automóvil de turismo, 
para designar específicamente al faetón. 
Automóvil de turismo puede ser, en 
realidad, cualquier modelo de vehículo 
automotor. La misma palabra “turismo” 
no tiene nada que ver con el estilo de 
carrocería del automóvil. El Diccionario 
dice: “TURISMO, m. Afición a viajar 


por gusto de recorrer un pais. Organi¬ 
zación de los medios conducentes a 
facilitar estos viajes”. Acerca de 
“turista”, el Diccionario agrega: “la 
persona que recorre un país por dis¬ 
tracción o recreo.” 

Por lo tanto, un sedán, un cupé, y en 
efecto, cualquier otro modelo de auto¬ 
móvil, que se emplee para viajar por 
gusto de recorrer un país, es un ve¬ 
hículo de turismo. En realidad, un 
coche tirado por caballos, que se em¬ 
plee para idéntico objeto, es también 
un vehículo de turismo, pues en la 
definición de la palabra “turismo” no 
se hace relación alguna acerca del 
medio de locomoción que ha de em¬ 
plearse por el turista. Hasta el andar 
a pie, por el puro gusto de recorrer un 
país, constituye acto de turismo. 

La designación de faetón es la 
correcta para el vehículo abierto con 
cabida para cinco o siete pasajeros. La 
designación de doble faetón es ambigua. 
Lo más claro es decir siempre faetón 
de cinco pasajeros o faetón de siete 
pasajeros. 

(Continuará en el número siguiente) 


El Cambio de Marcha Reo 

(Continuación de la página 10) 

con los dientes interiores de una co¬ 
rona, cuyo centro coincide con el de 
los dos ejes. 

En efecto, hay un piñón en el eje 
delantero, un engranaje interior de 
gran diámetro en el eje trasero y un 
engranaje loco intermediario, con dien¬ 
tes interiores y exteriores, soportado 
en los ejes por cojinetes de antifricción. 
Incorporado al mecanismo hay un em¬ 
brague corredizo, el cual hace que el 
piñón y los dos engranajes se muevan 
en una misma dirección. 

Cuando la velocidad del vehículo llega 
a diez o quince millas por hora, las 
pesas centrífugas producen la gradual 
conexión del embrague de disco múlti¬ 
ple metálico, cerrando el engranaje in¬ 
terior grande en el eje delantero. Cuan¬ 
do ocurre ésto, todo el grupo de engra¬ 
najes funciona como si fuera una sola 
pieza. 

Adelante del compartimiento en el 
cambio de marcha que contiene el me¬ 
canismo anterior, hay otro pomparti- 
miento, en el cupl se halla el árbol 
auxiliar o contraeje, que sirve para 
obtener la necesaria reducción o des¬ 
multiplicación para la escala de veloci¬ 
dades bajas. En este grupo se incluye 


El 90% del transporte por 
automóviles esencial 


también el engranaje loco para la mar- 
cha atrás. 

La acción del mango de gobierno al 
cambio de marcha se transmite por 
medio de un sencillo dispositivo de 
alambre. 

Con el nuevo cambio de marcha au¬ 
tomático no se suministran embrague 
automático y rodadura libre de ruedas. 

La parte exterior de la caja del cam¬ 
bio de marcha, tanto atrás como en el 
fondo, va provista de aletas de enfria¬ 
miento, para reducir la temperatura, 
del aceite. El embrague de disco múlti¬ 
ple en el interior del cambio de marcha 
tiene un respaldo ajustable para com¬ 
pensar el desgaste. La velocidad del 
automóvil, que regula la acción de este 
embrague, puede graduarse con la insta¬ 
lación de pesas centrífugas más pesadas 
p más livianas. 


La Reo Cambio los Precios 

LANSING, MICH.—La Reo Motor 
Car Co. ha anunciado los siguientes 
cambios de precios de sus camiones. 



Precio 

Precio 

Re¬ 

Modelo 

Antiguo 

Nuevo 

ducción 

De 1 a l 1 ^ ton. de 
4 cilindros. 

$625 

$575 

$50 

De 1 Ví ton. de 6 
cilindros ...... 

De 2 ton. de 12.500 

795 

695 

100 

libras de capaci- 
dad bruta. .. .. 

1.095 

945 

150 

De 2 ton. de 15.000 




libras de capaci- 

dad bruta. 

De 3 toneladas. . 
De 4 toneladas.. 

1.626 

2.035 

2.995 

1.245 

1.795 

2.595 

380 

240 

400 


DETROIT—Las ventas nacionales 
del nuevo Plymouth, durante la se¬ 
mana terminada el 6 de mayo, fueron 
las más grandes que se registran en 
la historia de la compañía, según de- 
clara oficialmente la Chrysler Durante 
esa semana, se vendió un total de 4,70 
de automóviles Plymouth de estilos co¬ 
rrientes y de lujo, en los Estados Uni¬ 
dos. Esto significa un aumento de 
por ciento sobre las ventas en la mis¬ 
ma semana de 1932. Este gran total 
fué la culminación de cinco semanas 
de gran actividad, en las cuales las ven¬ 
tas vinieron en continuo aumento. La 
fábrica dice que las matrículas de 17.7SU 
automóviles Plymouth durante el pri¬ 
mer trimestre de 1932 fueron muy mo¬ 
deradas en comparación con las corres¬ 
pondientes al mismo período de 1933, 
cuyo total ha llegado a 29.823, es decir, 
un aumento de 102 por ciento. 

La venta de automóviles De Soto, 
durante la semana terminada el 13 de 
mayo, fué también anunciada por la 
Chrysler, la cual manifiesta que ha sido 
nueve por ciento mas grande que la de 
todo similar período, en toda la historia 
de esta marca. Las ventas del De Soto 
han venido creciendo continuamente 
desde hace siete semanas. 


Junio, 1933 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 

con entrega en la ramea 




ABREVIACIONES; 

§—Largo total 
X —Sedán de 5 pns. 
ií—Sedán de 7 paa. 

SI—Amplificador de freno al vuelo 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
Custotn 

^-P—De dos placas 
A-Lite—A uto-Lite 
R&B—Borg & Beck 
Dr-L—Brown-Lipe 
CAL—Levo y palanca 
Cllni—Climax 
Cola—Columbio 
D—Dmil 

1>-R—Relco-Iíemy 

l)-L—Detroit I.ubricator 

Det—Detroit Gear 

IJ-NI—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 

Bx-Pw—Fr. ext. en 4 ruedas 

ISx-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Cení—Geuimer 
Hyd—H.vdráulico 
ln-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
In-F&R—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
trnseras 

Ly eo—Ly com ing 

M—Metal 

M eo—Mecha ules 

AI-D—Disco múltiple 

N-E—North Knst 

N-P—New Frocess Gear Co. 

Own—Propio 

Opc—Opcional 

Pro—Prest-O-Lite 

Pump— Bomba 

Roe—Itnckford 

Ras—Kussell 

Sag—Sagina w 

Salís—Salisbury 

S-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The—Thermoid 

Tim—Timken 

Univ.—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vno—Vacío o u*pirnH"n 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner llear 
W&R- Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
\VA\Y —Tornillo sin fin y 
ruwhi 

War—Warner Corp. 

Will—Wlllard 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Pulga. 

Metros 

1 

Auburn. 

.“8-101” 

127 

3.23 ! 

2 

Auburn. 

."8-101” 

136 

3.45 1 

3 

: Auburn. 

.“8-105” 

127 

3.23 1 

4 

Auburn. 

. "12-161” 

133 

3.38 1 

5 

Auburn. 

.12-165 

133 

3.38 1 

6 

¡Buick. 

."33-50” 

119 

3.02 0 

7 

¡Buick. 

"33-60” 

127 

3.23 6 

8 

¡Buick. 

. “33-80” 

130 

3.30 7 

9 

¡Buick. 

"33-90” 

138 

3.51 7 

10 

Ca dillac-La Salle. 355-CX-V8 

130-136 

3.30-3.45 7 

11 

Cadillac. 

. "355-C” V-8 

134-140 

3.40-3.56 7 

12 

Cadillac. 

"370-C” V 12 

134-140 

3.40-3.56 7 

13 

¡Cadillac. 

“452-C” V-16 

143-149 

3.63-3.78 7 

14 

Chevrolet. 

."CC” 

107 

2.72 1 

15 

¡Chevrolet. 

"CA" 

110 

2.79 5 

16 

Chrysler. 

."Six” 

189?íé§ 

4.80 1 

17 

Chrysler. . 

"Royal 8” 

192*i6§ 

4.88 1 

18 

tChrysler. “Imp’l Cus!. 8 4 

178! fe § 

4.52 7 

19 

Chrysler . "Std. Imperial 8” 

195% § 

4.98 e 

2. 

Continental. . 

Beacon 

102 

2.59 1 

21 

Continental 

Flyer 

107 

2.72 1 

22 

Continental. . 

..Ace 

114 

2.90 1 

23 

Cord. 

.L 29 

137% 

3.49 1 

24 

Cunnineham.. 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 1 

25 

De Solo "Std. Cust. SD” 

184%§ 

4.70 1 

2ti 

tDodge Bros.. 

... "6-DP” 

115 

2.92 f 

27 

¡Dodge Bros. 

.“8-DO" 

122 

3.10 f 

28 

Dueienberg.. 

.“St. 8” 

142% 

3.62 5 

29 

Duesenberf.. 

."St. 8” 

153% 

3.91 é 

30 

Du Pont . 

."G” 

141 

3.5:» ( 

31 

Essex Terraplane-Autoplano 

106 

2.69 I 

32 

ÍEssex Terraplane-Autopl'o 

113 

2.87 1 

33 

l ; ord . 

."4” 

112 

2.84 l 

34 

^ord . ... 

.“8” 

112 

2.84 i 

35 

IFranklin ... 

."Olympic” 

118 

3.00 < 

36 

Franklin Superchrgcd Air n 

132 

3.35 ( 

37 

rranklin. . .Supercharged 12 

144 

3.66 ; 

38 

Graham. . 

"Std. Six” 

185§ 

4.70 1 

39 

Graham.... 

"Std. Eight” 

191§ 

4.85 1 

40 

Graham. "Cuslom Eight" 

195§ 

4.95 1 

41 

ÍHudson.. . 

"Super 6” 

113 

2.87 1 

42 

IHudson - 

.... "Eight” 

119 & 132 

3.02&3.35 1 

43 

Hupmobile... 

“321” 

121 

3.07 I 

44 

Ilupinobile.. . 

. "322” 

122 

3.10 1 

45 

Hupmobile. .. 

"326” 

126 

3.20 1 

46 

j Lincoln . 

"V1Z-14S” 

145 

3.G8 1 

47 

tLincoln ... 

"V12-136” 

136 

3.45 1 

48 

ÍMarmon. .. 

. "16” 

145 

3.68 i 

49 

tNash... 

. "1120” 

116 

2.95 £ 

50 

tNash — . . 

. “1130” 

116 

2.95 í 

51 

tNash. ...... 

. "1170” 

121 

3.07 í 

52 

tNash . 

. "1180” 

128 

3.25 ( 

54 

tNash... 

. "1190” 

133 & 142 

3.38 & 3.61 : 

54 

tOIdsmobile 

. "F-33” 

115 

2.92 i 

55 

Oldsmobile. . 

“L-33" 

119 

3.02 < 

56 

tPackard 8. .. 

."1001” 

127% 

3.26 

57 

ÍPackard 8. . 

."1002” 

136 

3.45 

58 

tPackard Super 8 ... "1003” 

135 

3.43 

59 

ttPackard Super 8 .. "1004” 

142 

3.61 

60 

TPackard TweWe ."1005” 

142 

3.61 

OI 

l tPackard Twelve "1006” 

147 

3.73 

62 

Pierce-Arrow. 

_“1242" 

137 & 142 

3.48 & 3.01 ’ 

63 

Pierce-Arrow. 

. "1247" 

147 & 142 

3.73 & 3.61 

64 

Pierce-Arrow. 

. "1236” 

136 & 139 

3.45 & 3.53 

65 

Pierce-Arrow. 

... "836” 

136 & 139 

3.45 & 3.53 

66 

Plymouth. . .. 

“Standard” 

174%§ 

4.42 

07 

Plymouth. .. . 


184% 

4.70 

68 

tPontiac. 

."601” 

115 

2.92 

09 

Reo . "S-FIying Cloud” 

117 

2.97 

70 

Reo . * 

‘Royale N-33” 

1 131 

3.33 

71 

Reo.. .. "Royale Customs” 

’ 135 

3.43 

72 

Reo. . . ."Royale Customs” 

1 152 

3.80 

73 

Rockne. 

."65” 

’ 110 

1 ni 

2.79 

2 90 

74 

75 

Studebaker.. 

. “Six” 

’ 117 

2.97 

76 

Sludebaker. .. 

.. .Com'r "8” 

’ 117 

2.97 

77 

Sludebnl’T... 

.Pres "8’ 

’ 125 

3.18 

78 

Stud’r Speedw’y Pres.."8’ 

’ 135 

3.43 

79 

Stulz . 

. LA 

t 127% 

3.24 

81 

Slutz . 

. MA and ME 

1 134J&145 

3.41 ¿3.68 

81 

tWillys Overland-4 . . . "77” 

’ 156§ 

3.96 

S5 

tWillys Overland-6 ... "99’ 

’l 175§ 

4.45 


Peso 


No. de cilindros- 


diámetro interior y 
carrera de embolo 

j¡ 







N 

é 

-d 


o 

•3d 

•1 

6 

c . 

M 

Ou 

1 

£z 


Cilindrad» 


7x6.50 


7.00x17 

7.00x17 

5.25x17 

5.25x17 

5.50x17 

6.00/17 

0.50/18 

6.50/18 

7.00/18 

17x5.75 

18x5.50 

17x5.50 

17x0.00 

17x6.50 

17x7.00 

0.00x19 

7.00x18 

17x5.00 

17x5.50 


3675 

3955 

4465 

4870 


5165 

5545 

5935 


3270 

3615 

3995 

3915 

2090 

2200 

3200 

4020 

4600 

3120 

2750 

3645 

4550 

4625 


2575 

3620 

4220 

3265 

3500 

3695 


3290 

3650 

3845 

5790 

5270 

5360 

3125 

3200 

3400 

3870 

4350 


4335 

4590 

4815 

4965 

5385 

5600 


2680 

2630 


2675 

2990 

3310 

3385 

3640 

4385 

4383 

4835 

2136 

2878 


1606.8 

1793.8 
2025.2 

2208.9 


2342.7 

2515.0 

2692.0 


1482.9 

1039.4 

1811.7 

1775.7 
948.0 
997.9 

1451.4 

2095.5 

2086.5 

1415.2 
1247.0 

1653.2 

2063.8 
2097.7 


1167.9 
1642.0 
1914.2 

Í48Í.Ó 

1587.6 

1075.9 


1492.3 
1655.6 
1743.9 

2626.3 

2390.4 

2431.2 

1417.4 

1451.4 

1542.2 

1755.4 

1975.3 


1966.2 

2081.9 

2183.9 
2252.0 
2442.5 
2540.1 


1215.4 

1215.4 


1213.2 
1356.0 

1501.3 
1535.0 
1651.0 
1989.0 
1988.1 
2215.7 

968.8 

1305.4 


Lyco.... 
Lyco.... 
Lyco.... 
Lyco.... 
Lyco..., 
Own 
Own... 
Own... 
Own 
Own... 
Own 
Own... 
Own... 
Own .. 
Own .. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own 
Own , 
Own 
Lyco... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own 
Own , 
Own... 
Own... 
Own . 
Own... 

‘ >wn... 
Own . 
Own .. 
Own 
Own 
Own .. 
Own... 
Own 
Own 
Own .. 
Own .. 
Own 
Own .. 
Own .. 
Own . 
Own .. 
Own .. 
Own .. 
Own . 
Own .. 
Own 
Own .. 
Own .. 
Own . 
Own .. 
Own .. 
Own .. 
Own 
Own .. 
Own... 
Own 
Own .. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 


3x4% 

3x4% 

3x4% 

3%x4% 

3%x4% 

2 , 5nx4% 

3!í*x4% 

3‘í 6 x5 

3%x4% 

3*8X4% 

3%x4 

3x4 

3%*3% 

3^x4% 

3%x4% 

3%x5 

3%.x4 % 

3%*4 

3x4 

3%x4 

3%x4% 

3%x5 

3%x4% 

3%x4 % 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

2%x4% 

2%x4% 

3%x4% 

3H*x3% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4 

3%x4% 

3%x4 

3%x4 

2%*4% 

3x4% 

3%x4% 

3x4% 

3*4x4% 

3%x4% 

3x4% 

3%x4 

3%x4 % 

3x4% 

3x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3x4% 

3? íéx5 
3ttx5 
3%x5 
3%x5 
3Ttex4 
374x4 
3%x4 
3%x4 
3 3 8x4 

m 

3%x4 % 

3? 4x3% 

l%x5 

3%x5 

3%x5 

33 

6 3%x4% 
3%x4% 
3 %x4% 
314x4 
314x4% 
3%x4% 
3%x4% 
3%x4% 
3%x4% 
334x4% 


76x121 

76x121 

76x121 

79x108 

79x108 

75x108 

78x118 

84x127 

84x127 

85x125 

85x125 

79x102 

76x102 

84x89 

84x102 

83x114 

83x105 

89x127 

83x114 

85x102 

76x102 

85x102 

83x114 

99:127 

83x111 

79x111 

83x108 

95x121 

95x121 

85x114 

75x121 

75x114 

99x108 

78x95 

89x121 

89x121 

83x102 

83x114 

79x102 

79x102 

75x121 

76x114 

85x108 

76x118 

81x121 

83x114 

76x114 

79x102 

83x111 

76x111 

76x111 

79x108 

85x114 

85x105 

76x108 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

87x102 

87x102 

89x102 

89x102 

83x102 

89x121 

79x105 

79x105 

81x89 

85x127 

85x127 

85x127 

85x127 

79x105 

83x105 

83x118 

78x102 

78x108 

89x111 

85x114 

85x114 

79x111 

84x105 


28.80 

28.80 

28.80 

46.88 

46.88 

27.61 
30.02 
35.12 
35.12 
36.45 
36.45 
46.88 

57.50 
26.3 
26.3 
25.35 
33.80 

39.20 
33.80 
18.22 
21.60 

27.34 
33.80 
48.05 

25.35 

23.44 

33.80 
45.00 
45.00 

36.45 
20.7 

27.62 
24.03 
30.00 
29.40 
29.40 
50.70 
25.35 
31.25 
31.25 
20.7 

28.80 

27.34 
28.80 

32.51 
50.70 

43.20 

62.50 

25.35 
28.80 
28.80 
31.25 

30.45 
27.34 
28.80 

32.50 
32.50 

39.20 
39.20 
56.72 
56.72 
58.80 
58.80 
54.60 
39.20 
23.44 

23.44 
32.6 

27.34 

39.45 

36.45 
36.45 

23.4 

25.35 

25.4 
30.00 
30.00 
39.20 
27.34 
36.45 
15.63 
26.33 


208.0 

268.6 

268.6 

391.1 

391.1 

230.4 

272.6 
344.8 

344.8 
353.0 
353.0 
368.0 
452.0 

180.9 
206.8 

223.9 

273.8 

384.8 

298.6 

143.1 
169.0 

214.7 

298.6 
471.0 

217.7 

201.3 

282.1 
420.0 
420.0 
322.0 

193.1 
244.0 

200.5 
221.0 
274.0 
274.0 
398.0 
224.0 

245.4 

245.4 
193.0 

254.4 

228.1 

261.5 

303.2 
448.0 

381.7 

490.8 

217.7 
247.4 

247.4 

260.8 
322.0 

221.4 

240.3 
320.0 
320.0 

384.8 
384. S 

445.5 
445.5 
402.0 
402.0 
429.0 
366.0 

189.8 
189.8 

223.4 
268.0 
358.0 
358.0 
358.0 
189.8 
205.0 
230.0 
236.0 

250.4 
337.0 

241.5 
322.0 

134.2 

213.3 


4.40 

4.40 

4.40 

6.41 
0.41 
3.78 
4.47 


Estimulando el Progreso 

(Continuación de la página 7) 

el alza de precio de las materias pri¬ 
mas y otros factores favorables, el pú¬ 
blico se sentirá inclinado a renovar sus 


automóviles viejos, de lo que resultará, 
sin duda alguna, un total de ventas 
verdaderamente extraordinario. De una 
cuarta a una tercera parte de los au¬ 
tomóviles en circulación en los Esta¬ 
dos Unidos necesitan reemplazarse con 
vehículos nuevos. Lo mismo sucede en 
otras partes del mundo. La industria 
sabe que de un momento a otro se des¬ 
cargará sobre ella esta enorme deman¬ 
da. Con lo que ha sucedido durante 
estos últimos meses y en presencia de 


acontecimientos por realizarse dentro 
de poco tiempo, en el campo nacional e 
internacional, no hay exageración en 
decir que esta demanda enorme viene 
ya en camino. Aun el renacimiento de 
la demanda corriente tendrá suficiente 
fuerza para resolver casi todos los pro¬ 
blemas de la industria. Agregando a 
la demanda corriente un regular total 
de ventas extraordinarias, dará a la 
industria un arma poderosa para con¬ 
quistar sus dificultades financieras, au- 
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Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

| i 

5 5 

cc * 

— ® 

(1 “O 
"O 

21 

él 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer¬ 

sales 

Eje Trasero 

De Pie 

De mano j locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 

Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

1 


Tipo de 

alimentacián 

Tipo y 

locación 

1 

*0 

3 

< 

Marca del 

carburador 

2 

EJ- 
ÍS 3 
0*3 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

1 

1 

3 

m 

s 

Tipo 

5.20 í 

átrom. 

1% J 

Pump.J 

D-U.... j 

L>R.... 1 

USL.. 

6-104 ! 

3-P... 1 

Long.. J 

Det... 

M 1 

LJni-Pr < 

Sol... 

%F 

4.70 1 

in-Fw... J 

D-M.. 1 

Ln-Fw... < 

Col... J 

llosa.. < 

C&R.... 

5.26 i 

3trom. 

1% 

Pump.1 

D-R_ 

D-R.... 1 

LJSL.. 

6-104 1 

S-P... ] 

Long.. ] 

Dct,.. 

M 1 

Uni-Pr < 

Sol... 

1%F 

4.70 1 

[n-Fw... 1 

D.M.. 1 

[n-Fw. . < 

Col... ] 

Roes.. ( 

C&R.. . 

5.26 í 

3trom. 

1% 

Pump.1 

D-R_i 

D-R.... 1 

LJSL.. 

6-104 í 

3-P... ] 

Long.. 1 

Det... 

M i 

Uni-Pr i 

Sol... 

%F 

4.70 1 

[n-Fw... ] 

Syd 1 

In-Fw... < 

Coi... 

Roas.. 

C&R.... 

5.75 i 

3trom. 

1% 

Pump.1 

D-R. 

D-R..... l 

(JSL.. 

6-121 : 

2-P... ] 

Long.. 1 

Dot... 

M ] 

Mee. . < 

Sol... 

% F 

4.08 1 

ín-Fw... 1 

Hyd.. 1 

Ín-Rw... < 

Coi...; 

Rosa.. 

C&R.... 

5.75 1 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.. . 

USL 

6-121 : 

2-P. . ] 

Long.. ] 

Det... 

m ; 

Mee.. I 

Col... 

%F 

4.08 ! 

ín-Fw... ! 

Hyd§§ ] 

Ín-Rw... < 

Coi... 

Roas.. 

C&R.... 

4.84 

Marvel.... 

l%*d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 1 

3-P... I 

Own.. I 

Own.. 

M < 

Uwu.. i 

Own.. 

.% F 

4.71 1 

Ín-Fw... 

D-M . 

In-F&R. i 

Own.. ! 

Sag . 

WAR... 

4.84 

Marvel.... 

md 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 1 

S-P. < 

Own.. < 

Own.. 

M i 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.61 

Ln-Fw... 

D-M.. : 

In-F&R. i 

Own.. 

Sag... 

W&U... 

4.40 

Marvel_ 

l%d 

Pump— 

D-R.. 

D-R.... 

Delco. 

6-135 : 

2-P.. i 

Own. ' 

Own 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.27 

[n-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. i 

Own.. 

3ag... 

W&R... 

4.40 

Marvel.... 

l%d 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Dclco. 

6-135 

2-P < 

Own 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4 36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R... 

5.2 

Own. 

2 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Delco. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

5.20 

Own.. 

2 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Delco. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.60 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Sag... 

W&3. .. 

5.10 

D-L. 

1% 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Delco. 

6-160 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.80 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw .. 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

5.10 

D-L....... 

1% 

AC Pump 

D-R.... 

D-R... 

Delco. 

6-190 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.64 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Rw , 

Own.. 

Sag.. 

W&S... 

5.2 

Cárter.... 

1% 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.. . 

Delco. 

6-90 

S-P. . 

Own.. 

Own.. 

M 

Own . 

Own.. 

%F 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

5.20 

Cárter.... 

1% 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.. 

Delco. 

6-90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

5.35 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

% F 

4.37 

In-Fw... 

S y 4" 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

W&S.... 

5.20 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-121 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own 

W&S.... 

5.80 

Strom. 

l%d 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

mi... 

6-153 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gcra.. 

W&R... 

6.20 

Strom. 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

% F 

4.30 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

5.05 

Marvel.... 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6- 

S-P... 

Roe.. 

War.. 

M 

Spicer. 

N-P... 

% F 

4.33 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw.. 

N-P... 

Jac.. 

W&S... 

5.21 

Marvel.... 

1% 

Pump- 

A-Lite. . 

A-Lite... 

USL.. 

6- 

S-P... 

Roe. . 

War.. 
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Spicer 

N-P... 

%F 

4.33 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw.. 

N-P... 

Jac.. 

W&S ... 

5.35 

Marvel.... 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL. 

6- 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Spicer. 

Sal... 

%F 

4.33 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Sal... 

Roes.. 

C&L... 

5.25 

Schebler... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

U&M. 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&U... 

5.00 

Strom. 

l%d 

Vno. 

Deleo... 

Ñ-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

%F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

llosa.. 

C&L..-.. 

5.35 

B&B. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uní... 

Own.. 

%F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

5.50 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 
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S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 
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%F 

4.38 

In-Fw... 
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Own.. 
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5.20 
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1% 
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D-R.... 

Wil... 
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S-P... 

B&B.. 

Own.. 
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4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 
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Gem.. 

w&w. 

5.20 
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D-R.... 
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2-P... 
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Own.. 
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Own.. 
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%F 
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In-Fw... 
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C&L.... 
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2-P... 
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1% 
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D-R.... 

Exide. 
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M-D 
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In-Fw.. 

Hyd.. 
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Cárter.... 

1% 
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A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 
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S-P... 
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Own . 

M 

Spicer 

Own.. 
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4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

5.8 

Cárter.... 

1% 

Vac/.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 
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M 

Spicer 

Own.. 
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4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

4.60 

Zcnitb.... 

1% 
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Own.. 
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S-P... 

Own 
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Spicer 
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W&S.... 

6.33 

D-L. 

1% 
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Own.... 
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S-P... 

Own.. 
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Spicer 
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W&S.... 

5.10 
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Ex-DS.. 



C&L.. 

5.30 

Strom. 

1% 
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Spicer 
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Strom 



D-R 

D-R 
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6- 
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1% 
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D-R... 
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6-86 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer; 

Spicer. 
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4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 
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Spicer. 
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C&L.... 
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D-L. 

1% 

Pump. 
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D-R.... 
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S-P... 
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M 

Spicer. 

Spicer. 
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4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L... . 
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D-L. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R. 

Wil... 
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S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Spicer 
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4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 
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Spicer. 

Roas.. 

C&L.... 

6.21 
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1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 
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S-P... 
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M 

Spicer 
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5.75 

Cárter.... 

1% 

Pump. 

A-Lite... 
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Wil.. 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Spicer 

%F 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 
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C&L.... 

5.47 

Strom... 

1%d 

Pump... 

A-Lite.,. 

A-Lite... 

Wil. 

6-121 

S-P. 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 
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4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

5.34 

Strom. 

l%d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite—. 

Wil... 

6-121 

S-P... 

Long.. 

Dct... 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

% F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

5.25 

Strom. 

1 %d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite. . 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.5S 

In-Fw... 

D-M&§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

5.50 

Strom__ 

l%d 

Pump. 

A-Litc.. 

.A-Lito.. 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W T &R... 

5.75 

Strom... 

md 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal.. . 

%F 

3.78 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

C&L.... 

5.30 

Strom. 
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AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL. 

6-115 

S-P. 

B&B.. 

Own 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.., . 

5.10 

Strom. 

l 7 fc 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL. 

6-115 

S-P.. 

B&B.. 

Own 

M 

Own.. 

Own. 

%F 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

Roes.. 

C&L.... 

5.10 

Strom. 

l 7 nd 

AC Pump • 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.25 

Strom.... 

l*4d 

AC Pump.. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.71 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

W&ll... 

5.25 

Strom. 

l%d 

AC Pump.. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

5.30 

Strom. 

1% 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.. .. 

Delco. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

Ín-Fw... 

Own.. 

&g... 

W&S.... 

5.50 

Strom. 

1% 

AC Pump 

D-R... 

D-R... 

Delco. 

6-98 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

&g... 

W&S.... 

6.00 

Strom- 

1% 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.30 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

6.00 

Strom.... 

1% 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.36 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

6.00 

Strom_ 

m 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own 

Own.. 

%F 

4.41 

Ín-Fw... 

D-M §5 

i In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

0.00 

Strom.... 

2} f 6 

Pump. 

Dyneto. 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.41 

In-Fw... 

D-M§§ 

i In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

6.00 

Strom_ 

1% 

Pump. 

Dyn 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.41 

In-Fw... 

D-M§§ 

i In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

0.00 

Strom. 

1 U 16 

Pump. 

Dyn 

N-E... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.69 

In-Fw... 

D-M§§ 

1 In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.... 

6.00 

Strom..... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own . 

M 

Spicer. 

Own,. 

% F 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Roas.. 

C&L.... 

6.00 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.. 

Wil. 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own.. 

%F 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own . 

Roes.. 

C&L... . 

0.00 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own 

M 

Uni-Pr 

Own 

FF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L... 

5.50 

Strom. 

1% 

Pump.... 

D-R.. 

D-lt.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

1 on' . 

Own 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

FF 

4.28 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

5.50 

B & B 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-ll 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

%F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own. . 

Own.. 

W&S.... 

5.50 

b&b'“ 

1% 

Pump... . 

D-R.. 

D-R.... 

Wil. 

6-84 

S-P. . 

B&B.. 

Own 

M 

Uni... 

Own.. 

%F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own 

W&S.... 

5.20 

Cárter 

1% 

AC Pump . 

. D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag.. . 

W&S.... 

5.3 

Strom... . 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-102 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

% F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

%F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump. 

D-R ... 

D-R.... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

% F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-136 

2-P... 
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Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

%F 

4.42 

In-Fw... 

Hvd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.50 

Strom. 

1% 

Pump. 

A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. Wil... 

5|-102 

S-P... 

, B&B.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Spicer 

%F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.00 

Strom. 

1% 

Pump. 

A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. Wil... 

5 f—102 

S-P... 

, Long.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

%F 

4.73 

In-Fw... 

D-M. 

, Ín-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

5.5 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

51-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

%F 

4.36 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.5 

Strom. 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

, D-R.... 

Wil... 

5.5-10Í 

i S-P... 

Long.. 

, Own,. 

M 

Mee.. 

Own.. 

% F 

4.36 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

5.5 

Strom. 

. 1 1 4 d 

Pump. 

D-R.... 

, D-R.... 

. Wil... 

5.5-13( 

1 S-P... 

. Long., 

, Own. 

M 

Uni-Pi 

: Own.. 

% F 

4.73 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L..., 

5.5 

Strom__ 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

, D-R.... 

, Wil... 

5H36 

S-P... 

.B&B.. 

, Own. 

M 

Uni-Pi 

■ Own.. 

%F 

4.31 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L..., 

5.50 

Zenith. 

, 1% 

Vac. 

D-R... 

. D-R.... 

. Nat... 

0-170 

S-P.., 

, B&B. 

. Det... 

M 

Uni-Pi 

■Sal.... 

. %F 

5.00 

In-Fw... 

, Hyd.. 

, Ex-DS . 

. Sal.... 

Gem.. 

W&R.., 

5.50 

Zenith,.., 

1 %d 

Viw* 

D-R 

. D-R. 

Nat 

0-170 

2-P 

, Long.. 

. Mun.. 

M 

Meo.. 

. Tira.. 

. %F 

Opt. 

. In-Fw... 

, Hyd.. 

, Ex-DS... 

Tim.. 

. Gem.. 

W&R... 

5.13 

Tillotaon.. 

1% 

Pump. 

A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. USL 

0-96 

S-P. 

Roe. 

Own 

M 

Uni-Pi 

r Own. 

% F 

4.30 

In-Fw.. 

D-M.. 

. In-Fw.. 

Own . 

Sag.. 

W&S.... 

5.00 

Tillotson.. 

1% 

Pump.... 

A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. USL 

6-102 

S-P. 

B&B. 

. Own 

M 

l Uni-Pi 

r Own 

%F 

4.09 

In-Fw. 

D-M.. 

. In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

W&S..., 
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mentar el número de empleados y ob¬ 
tener una equitativa ganancia en su 
propio negocio. La industria construyó 
menos de un millón y medio de auto¬ 
móviles en 1921, y los construyó con 
pérdidas o a lo mejor, con una ganan¬ 
cia insignificante. Con las economías, 
en todo sentido, que las fábricas han 
introducido en sus métodos adminis¬ 
trativos, un leve aumento de produc¬ 
ción en 1933, sobre la de 1932, está 
destinado a ser de incalculable benefi¬ 


cio para todos los fabricantes de la in¬ 
dustria. 

Actualmente, las fábricas se sienten 
satisfechas con el progreso del nego¬ 
cio. Presienten ya un cambio favora¬ 
ble, que muy en breve vendrá a darles 
una prosperidad permanente. 


DETROIT—Roberto Bravo Valenzue- 
la, concesionario del Continental en el 
estado de Coahuila, México, con casa 


matriz en Torreón, partió hace poco de 
Detroit, con cuatro conductores y 10 
automóviles Continental, en un viaje 
de 1.900 millas, con destino a la ciudad 
mejicana. Cada conductor llevó a re¬ 
molque un segundo automóvil. 

Torreón, centro de una región de 
40.000 habitantes, queda a 175 millas al 
sur de Laredo, Texas. La nueva carre¬ 
tera a la ciudad de México, de 750 mi¬ 
llas, pasa por esta pintoresca región. 


Junio, 1933 
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PRECIOS y 

ESTILOS de 

CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detal le, con entrega g 

en la fábrica ... I 



PAS. CARROCERIA PKKCK’ 
AiminiN 


(127 

“8-101” 

ln.—3.23 ni. YV. 

II.) 

2-p 

Coupe 

$745 

5-p 

Brougham 

795 

5-p 

Sedán 

845 

4-p 

Cabrlolet 

895 

5-p 

Phaeton Sedan 

945 

(136 

in.—3.45 ni. YV, 

. 11.) 

7-p 

Sedan 

$945 

2-p 

“CuHtoni” 

Coilpe 

$895 

5-p 

Broughnm 

945 

5-p 

Sedan 

995 

4-p 

('ahrlnlet 

1,045 

5-p 

Phneton Sedun 

1,095 

2-P 

Speedster 

1,005 


5 p 

5-p 

4- p 

5- p 

2-p 


(136 iu_3.45 ni. W. B.) 

7-p Sedan $1,095 

“8-105»» (Salón) 

(J27 in.—-3.23 ni. YV. B.) 

BroUgham $1,19-5 

Sedan 
Cabrlolet 
Phneton Sedan 
Speedster 

“12-161»» 

(133 In.—3.38 ni. 

2-p Coupe 

5-p Broughnm 

5-p Sedan 

“Custom” 

Coupe 
Broughnm 
Sedan 
Cabrlolet 
Phneton Sedan 
Speedster 


1,245 

1,295 

1,345 

1,345 


W. B.) 
$1,145 
1,105 
1.245 


$1.205 

1,345 

1,395 

1,445 

1,495 

1,495 


2-P 
5-p 
5-p 

4- p 
5 n 
2-P 

“12-165»* (Salón) 

(133 In.—3.38 ni. W. B,\ 

5- p Broaghnm $1,605 

5 p Sedan 1.745 

1- p Cabrlolet 1.795 

u p Phaeton Sedan 1,845 

2- p Speedster 1,845 

IIÜ1CK 

“33-f»5** 

(110 ín.—3.02 m. YV. B.l 
2-p Business Coupe $995 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 

4- i> Conv’t Coupe 

(n-s) i,iiñ 

5- p Sedan 1 .'04 5 

5-p Victoria Coupe 1.065 

(with trúnfc) 


(127 

2-p 

4- p 

0-p 

5- p 
5-p 


“33-60»» 
n ,— r. 23 m. 
Sport Coupe 
ilt-S) 

Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sedan 

Victoria Coupe 
. (with trnnk) 
Conv’t Phaeton 
4 door 


YV. B.) 

$1,270 

1,365 

1,310 

1,310 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

4-p 

Conv't Ooupe 


2-p 

Cabriolet (R-S) 

566 


(R-S) 

1.575 

2-p 

DeLuxe Cabriolet 

580 

5-p 

8edan 

1,570 

5-p 

Town Sedan 

546 

5-p 

Conv’t Phaeton 
4 door 

1.845 

CHRYSLER 






“Six-CO'» 



“33-00” 


(|180 

in.-4.57 ni. YV 

. B.) 

(138 

ln_3.51 m. YV. B.) 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$835 

T-p 

Sedan 

$1,955 

5-p 

Sedan 4 door 

845 

7-p 

Limousine 

2.055 

2-p 

Business Coupe 

795 

6-p 

Club Sedan 


5-p 

Brougbnui 2 door 

795 


(with trunk) 

1,820 

2-4-p 

Conv’t Coupe 


5-p 

Victoria Coupe 



i R-S) 

885 


frear deck) 

1.785 

7-p 

Sednn 

907 

5-p 

Sedan 

1.805 


Conv’t Sedan 

1.055 




*5* p 

Chnssis 

585 

CADILLAC-LA SALLE 

7-p 

Chassis 

645 


“355-CX” V-S 
(130 in.—3.30 ni. YV. 


B.) 


4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Conv’t Coupe 
Con pe 

Town Coupe 

Sedan 

Clin.ssls 


$2.395 

2.245 
2.395 

2.245 
1.850 


(136 in_3.45 ni. YV. 11.) 


5 p 

Tt)\vn Sedan 

$2,495 

7-p 

Sedan 

2,495 

7 p 

Imperial Sedan 

2.045 

Chnssis 

1.900 

CADILLAC 

“355-C** V-8 


< 134 

in.—3.40 ni. YV. B.) 

4 p 

Roudster 

$2,795 

4-p 

Couv’t Coupe 

2.845 

4-p 

Coupe 

2.095 

Chassls 

2.000 


(140 in.—3.56 m. W. B.) 

5-p Coupe $2,895 

5-p Sedan 2.895 

5-p Town Sedan 2.995 

7-p Sedan 3.045 

7-p Imperial Sedan 3.195 

5-p rimeton 2.895 

5-p AII Wenther 

I'baeton 3.395 

Cliassls 2.100 

Fleetwood 

(140 in.-3.56 ni. W. XI.) 


5-p 

7-p 

7-p 

5-0 

7-p 

7-p 

156" 


Sedan $3,205 

Sedan 3,445 

T.lmouslne 3.645 

Town Cubrlolet 3,995 
Town Cabrlolet 4,145 
Limousine 

Broughnm 4,145 

Coiumereial 

Chassls 2.300 

“370-0” V-12 
(134 In.—3.40 ni. W. B.) 

4-p Uoadster $3,405 

4-p Convertible 

Coupe 3,545 

4-p Coupe 3,395 

Chassls 2,800 

(140 in.—3.56 ni. YV. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

7-p 

5-p 

5-p 


(140 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

7-p 

7-P 

150" 


Coupe 
Redan 
Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
Phneton 
All Wenther 
Phaeton 
Chassls 

In.—3.56 in 

Sedan 
Sedan 
Limousine 
Town Cnbriolet 
Town Cabrlolet 
Limousine 
Brougham 
Commereittl 
Ch&ssis 


$3.595 

3.505 

3.695 
3.715 
3.895 
3,595 

4.095 

2,900 

W. B.) 

$3,995 

4,145 

4,345 

4.695 
4,845 

4,845 

3,100 


“452-0»» V-JO 
(140 i__3.78 ni. YV. B.) 


1,585 

”33-S0" 

(130 In.—3.30 ni. YV. B.) 
5-p Victoria Coupe 

(with trnnk) $1.540 
4-p Sport Coupe 

(R-S) 1.495 


0-p 

7-p 

7-P 

6- P 

7- P 
74) 

CHE 

(107 

2-p 

5-p 

2-4-p 

(110 

-1-p 

4- p 

5- p 
5-p 

5- n 

6- p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-P 


Sedan 
Sedan 
I.iiuoiisine 
Town Cabrlolet 
Tuwp Cubrlolet 
Lliwfustoe 
ftrouglrtlm 


$6.250 

6.400 

0.600 

d.m 

0,860 

6.850 


VROLRT 
stmidard “CC»» 
in.——-.72 ni. W. 

Bus. Cntípe 
Concli 

Sport Coupe 

M áster “OA*» 
in.—2.79 M. W. 

Sport Roadster 
(R-S) 

DeLuxe Roadster 

Phaeton 

DeLuxe Phaeton 
Coaeh 

Del.uxe Coaeh 
Sedan 

DeLuxe Sedan 
Coupe 5 Windows 
Sport Coupe 
(R-S) 


“Elfflit-CT»» 

(J103 %^n.—4.92 m. 


2-4-p 

2-4-p 

2-p 

5-p 

7-P 

5-p 

5-p 

7-p 


B.) 

$445 

455 

475 

B.) 

$485 

500 

515 

530 

515 

530 

565 

580 

493 

635 


.) 

Coupe (R-S) 
Conv’t Coupe 
Coupe 
Sedan 
Sedan 

Conv’t Sedan 

Chassls 

Chassls 


$985 

1,035 

945 

995 

1,171 

1,195 

720 

805 


Imperial Ei«rht-Ca»» 
1203 - - 


(1203 19/32 In 
ni. YV. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


Sedan 

Coupe (R-S) 
Conv’t Sedan 
Coupe 

Conv’t Coupe 
ChasedB 


i.15 

$1.395 

1,355 

1.595 

1.395 

1,425 

965 


“CnNtoni-CIi*** 

( 521 1 27/32 in.—5.36 
m. W. B.) 

7-p Sedan $2.095 

7-p Sedan Limo. 3.295 

5-p Sedan 2,895 

2-4-p Conv’t Roadster 8.295 

5-p Phneton 3.395 

5-p Conv’t Sednn 3,595 

_ Chassls 2,100 


CONTINENTAL 

“Boa con»» 

(102 In.—2.60 ni. W. 

.... Roadster 

.... Business Coupe 

.... Sedan 2-door 

.... Sedan 4-donr 

“DeLuxe” 

.... Business Coupe 

.... Sedan 2-door 

.... Sedan 4-door 


no: 


“Flyer** 
In.—2.72 ni. 
Roadster 
Coupe 

Sedan 2-door 
Sedan 4-door 


B.) 

$355 

380 

380 

395 

$425 

440 

460 

. B.) 
$450 

490 

510 

5B5 


“Ace** 

(114 in.—2.90 ni. W. B.) 

_ Coupe (R-S) $725 

.... Std. Sedan 745 

.... De Laxe Custom 

Sedan 815 

COBO—“Front Orive»» 
(137% in.—3.49 ni. 

W. B.) 

Sedan $2,395 

Broughnm 2,395 

Conv’t Phaeton 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


Conv 
Sednn 
Cabriolet 


5-p 
5-p 
7-p 

DODGE BROTHERS 
“O-DP** 


( § 1S3 in.- 


1.65 m.) 


i'AS CARROCERIA PRECIO 

“8 ln Llne-DO” 
(191% in.-4.86 ni.) 


5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Sedan 

Coupe (R-S) 
Coupe 

Couv’t Coupe 
Conv’t Sedan 
CbassiB 


H.145 

1.115 

1.145 

1.185 

1.395 

700 


Dl'ESENBERG 

(142% ln.—3.62ni. W. B.) 

_ Chassls $9.600 

( 153% in.-3.91 ni. YV. 11.) 

.... Chassls $9.600 

OLI PONT 

(125 In.—3.18 ni. YV. 11.) 
.... Chassls $4.000 

(141 In.-3.59 in. YV. B.) 

.... Cbaasis $4,001 

(146% in_3.72iii. W'.ll.) 

.... Ch&Buia $5.000 

ESSBX 

Terraplnne— 

El Antoplano 
“Six” 

(106 in.—2.69 ni. XV. 

5-p Coaeh 

5-p Sedan 

2-4-p Coupe R-S 

2-p Bus. Coupe 

2-p Roadster 

5-p Phuetou 

Chassls 


B.i 

$605 

555 

585 

485 

425 

515 

805 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


(113 

5p 

5-p 

2-4-p 

2-P 

2-4-p 

2-p 

4-p 


“Specinl»* 
Coaeli 
Sudan 
Chupe R-S 
Conv’t Coupe 
Sport Roudster 
Chassls 

“Eigrh t»* 
tn.-2.87 ni. XX' 

Coaeh 
Sedan 
Coupe R-S 
Bus. Coupe 
Couv’t Coupe 
Roadster 
Itoadsler R-S 
Chassls 


545 

505 

570 

595 

525 

395 


. B.) 

$615 

675 

655 

61& 

665 

505 

625 

460 


2,595 
2,495 

CUNNINGIIAM 

Complete rouge of body models 
a va il a ble, listing in price from 
$9,000 to $13,500. 

DE SOTO 

(i 175 3/16 ln.-4.45 m.) 

2-p Standnrd Coupe $695 

5-p Std. Broughatn 695 

5-p Stundnrd Sedan 

4-door 765 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 735 

.... Spefial Broughnrn 725 

.... Ciw»tqpi Coupe R-S 790 

2-4-p Custom Conv’t 

Coupe - 845 

5-p Custom Sedan 

4-door 835 

7-p St. Sedan 902 

.... Custom Conv’t 

Sedan 975 

Cbnssis St. 525 

Chassis, Cust. 555 

Chassis 575 


FORD 

“Mod. 40-4 cyl.»* 

~ *n_2.84 ni. XV. B.) 

Roadster $42* 

Phneton 445 

Tudor Sednn 450 

Coupe 3 or 5 

window 440 

Fordor Sednn 510 

DeLuxe Roadster 4«* 
DeLuxe Phaeton 496 
DeLuxe Tudor 

Sednn 500 

DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 490 
Cabrlolet R-S 585 

DeLuxe Fordor 

Sedan 600 

Vlctorin 645 


(112 In. 

2-4-p 

5-p 
5-p 

2-p 

5- p 
2-p 

6- p 

5-p 
2-p 

2-4-p 

5-p 


4-p 


“Mod. 40—8 cyl.»» 
- - vv> 


(112 In.-2.84 ni 

2-4-p RoadBter 

5-p Phaeton 

5-p Tudor Sedan 

2-p Coupe 8 or 5 

window 

5-p Fordor Sednn 

2-p DeLuxe Roadster 

5-p DeLuxe Phaeton 

*t-n Del.uxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 

2-4-p Cabrlolet R-S 

5-p DeLuxe Fordor 

Sednn 
Vietoriu 


IU 

$471 

491 

000 

490 

b;-9 

610 

641 

650 

540 

585 

610 

595 


U 

n 


D-P 

2-4-p 
2-p 
2-4 p 
5-p 
5-p 


Sedan 

Coupe (R-S) 
Bnsiness Coupe 
Conv’t Coupe 
Sednn 2-door 
Salón Brougham 
Chassls 


$675 

640 

595 

695 

630 

660 

445 


4- p 

PRANKL1N 

“Snperolinrgred Alrnian'* 
(132 ln.—3.35 ni. W. B.) 

Sedan $1.9:1* 

Sedan, Oxford l.M* 
Shüilh ?,135 

Club Sedan 1,035 

“Superclinrged Tvrelvje” 
(144 in.-3.66 ni. YV. B.) 

5- p Sedan 

7-p Sedan 2,98* 

5-p Club Brougham 2.886 

7-p Limousine 8,185 

“Olympic** „ . 

(118 in.—3.00 ni. YV. B.) 

5-p Sedan 

2-p Coupe L?»® 

2-4-p Conv’t Coupe 

GRAHAM 

“Standard Six»» 
(§185 in.-4.70 ni. YV 

2-p Coupe 

2-4-p Coupe 

5-p Sednn 

2-4-p Conv't Coupe 


1,500 


B.) 

$74ú 

795 

795 

835 


ABREVIACIONES : 

24 


-Con asiento auxiliar. W.. B.—Entre ejes. H-S—Asiento auxllinr trasero. Largo total. 


t—Ircluye parachoques. 

El Automóvil Americano 




























EL NUEVO CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO DEL 


Evita la molestia de cambiar la marcha con la palanca manual. Automáticamente 
elige la relación de engranajes más adecuada a las variables condiciones de camino. 


Aporta mayor valor intrínseco de venta 
al mejor y más completo surtido de auto¬ 
móviles y camiones que hemos fabricado 
en nuestros 27 anos de experiencia. 

El Reo marcha de nuevo a la vanguardia con un sor¬ 
prendente invento que puede compararse en impor¬ 
tancia al arranque automático o los frenos hidráulicos 
modernos; una innovación tan importante, que. el 
público en todas partes tiene concentrada su atención 
en los productos de la marca Reo como nunca. 

Esto aporta a los representantes del Reo una ventaja 
adicional de incalculable valor en una época en que 
el público esta exigiendo la última palabra en inge¬ 
niería, lo mejor en calidad y belleza y lo más econó¬ 
mico en precio. El Reo posee actualmente todas estas 
grandes ventajas. 

El nuevo CAMBIO DE MARCH A AUTOMATICO del 
Reo es un mecanismo sencillo de admirable perfec¬ 
ción, que permite conducir a todo el mundo, basta al 
novicio, el vehículo con suma facilidad, por el más 


denso trófico urbano. Este cambio de marcha auto¬ 
mático aumenta la seguridad, y su fundamental im¬ 
portancia ha sido ya comprobada. Reo es el primero-y 
sus representantes serán los primeros en aprovecharse. 

Millares de interesados están acudiendo a los salones 
de exhibición del Reo. en busca de demostraciones 
prácticas, y por esta razón, están multiplicándose las 
ventas de estos meritorios vehículos. 

Por su funcionamiento y aspecto, los modelos Reo 
Flying Oloud y Reo-Royale de 1933, provistos del 
nuevo cambio de marcha automático, se consideran 
como las mejores compras en el mercado de los auto¬ 
móviles de calidad. 

Además, el extenso surtido de vehículos comerciales 
que completa el de pasajeros, permite al representante 
de Reo rivalizar ventajosamente en todos los campos 
que requieran camiones y ómnibus. Otras ventajas 
adicionales que ofrece el Reo a sus concesionarios 
son el Sistema Calibrador de Servicio, la regla de 
cálculo patentada por Reo para medir el rendimiento 
de los camiones—ventajas que ayudan positivamente 
a los representante Reo a aumentar sus utilidades. 


El completo mirtillo de automóviles y camiones de la Reo comprende Iob de pasajeros Flying Clond y Reo- 
Royale, en la cntejiorín de lo» de precios mediano», provistos del nuevo cambio de marcha automático; lo» 
rápido» modelos comerciales Speedwapon, camiones, ómnibus, trnetores y remolques de dos ruedas, a 
nuevos precios bajo*, coa capacidades brutas comprendidas entre 5,500 libras pura el camión liviano de 
reparto y 35.000 libras para la combinación de tractor y remolque. Hay 14 distancia» entre los eje». 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

TORONTO, ONTARIO, CANADA 
Dirección telegráfica: rr REOCO ”, LANSING 


Junio , 1933 



























PAS. CARROCERIA PRECIO 

«Standard EIkHI” 
(|101 in.-4.85 m. W. B.) 

2-p Coupe $845 

2-4-p Coupe 895 

5-p Sedan 895 

2-4-p Couv’t Coupe 935 

“Custom Eiglit” 

(1105 in.-4.05 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,045 

2-4-p Coupe 1,095 

5- p Sedan 1,095 

HUDSON 

“Six” 

(113 In.—2.87 m. W. B.) 

2-p Bus. Coupe $695 

6- p * Con oh 695 

2-4-p Coupe 735 

5-p Sedan 765 

2-4-p Conv't Coupe 845 

5-p Pbneton 705 

Chassis 565 

“Eigriit” 

(110 In.—3.02 m. VV. B.) 

5-p Coacli $975 

2-4-p Conpe 905 

5-p Sednu 1,045 

2-4-p Couv’t Conpe 1,145 

Chassis 865 

«Mnjor” 

(132 in.—3.35 ni. VV. B.) 

5-p Sedan $1.250 

5-p Broughnin 1,350 

5-p Club Sedan 1,350 

7- p Sedan 1,350 

7-p Phaeton 1,250 

CIiubsíb 1,000 

Ht'PMORILE 


«321 ” 

In.—3.97 ni. 

VV. B.» 

Coupe (R-S) 

$995 

Sednn 

995 

Victoria 

1,060 

Cabrlolet- 

Roadster 

1,095 

“322” 

In.—3.10 ni. 

VV. B.» 

Cout»e (R-S) 

$1,195 

Serla»» 

1,195 

Victoria 

1,260 

Cnbriolet- 

Rondster 

1,295 

“326” 

in.—3.20 ni. 

VV. B.) 

Coupe (Il-S) 

$1,445 

Sednn 

1,445 

Victoria 

1,510 

Cabrlolet- 

Rondster 

1,545 


(121 


(122 


(120 


LINCOLN V12-130 
(130 lu.—3.45 ni. IV 

2-p Coupe 

2-4-p Coupe (R-S) 

2-4-n Conv’t Roadster 

(R-S) 

5-p Town Sedan 

5-p Sedan 

5-p Coupe 

7-p Sedan 

7-p Limousíne 

.... Phaeton. eowl & 
windsliield 
5-p Phaeton 

7-p Tnnring 

2-p Open Rondster 

2-4-p Open Roadster. 

(R-S) 

.... Chassis 


. B.) 

$3,100 

3.145 

3.200 

3.100 

3.200 

3.200 

3.300 

3.350 

3.200 
3.000 
3 200 
2.700 

2,745 

2,100 


“V12-145” 

(145 In.—3.68 ni. W. B 

... l'haeton, eowl Se 
Windaldeld 
5-p Phaeton 

7-p Tnurine 
.... Town Sedan 

.... Town Kednn 

9-p Sedan 

5-p Conpe 

7-p Sedan 

7-p Limousíne 

.... Rrunn Cnhrlolet 

.... Rrunn Rrougham 

.... Rrunn Conv't 

Coupe 

Dletrich Conv’t 
Sedan 

l-p Dietrich Conpe 

Judkina Rerline 
Judkfns Coupe 
... JudkliiH Sedan 

Limo. 

... Wllloughhy 

Limouaine 
... Wíllongli by 

Brouglmm 

... I.eRaron Conv't 

Ronduter 
íTias»!* 


) 

$4,400 

4,200 

4.300 

4.400 

4.400 

4.500 
4.300 
4.000 

4.800 
6.900 

6.900 

5,700 

6.100 

4.900 

3.500 
5.000 

5.800 


7.000 


4.500 

3.200 


MARMON 

“SIXTRE\” 


PAS. CARROCERIA PRKCt. 

Conv't Sedan 5,075 

Sedan 4,975 

Limousíne 5,175 

Club Sedan 4,925 

CbasBia 3.750 


«Bis Six-1120” 

L16 in.—2.95 ni. \V. U.) 

-p Town Sedan $695 

l-p Coupe 725 

l-p Coupe (R-S) 745 

>-p Sedan 745 

l-p Conv’t RoadBter 810 

«Standard 8—1130” 
11(1 in.—2.95 ni. W. B.) 
i-p Sedan $845 

1- p Conv’t Roadáter 900 

2- p Coupe 830 

l-p Coupe (R-S) 845 

5-p Town Sedan 830 

170” 

, W. B.) 
Sedan $1.015 

Conv’t Roadster 1,055 

p Coupe 965 

p Coupe (R-S) 1,015 

p Conv’t Sedan 1,095 

p Town Sedan 975 

«Advanced 8—USO” 
(128 In.—3.25 n». VV. B.) 


[I4r» 

In.-3.68 ni. 

VV. B.) 

5-p 

Sedan 

$4.825 

2-p 

Coupe 

4.825 

5-p 

Coupe 2-door 

4,925 

2-P 

Conv’t Coupe 

4,975 

26 




SueciaI í 
(121 in_3.0 

5-p 


Sedou $1.320 

Conv’t Roadster 1,395 
Conpe 1,255 

Coupe (R-S) 1.275 

Conv't Sedan 1.575 

Victoria 1.395 


«Anihnaxador 
( 133 in.—3.38 


Sedan 

Conv’t Roadster 
Coupe (R-S) 
Conv’t Sedan 
Victoria 


S-1190’* 

m. W. B.) 

$1.575 
1.645 
1.54 3 
1.875 
1.785 


(1-12 in.—3.61 ni. VV. B.) 

Sedan $1,955 

Limouaine 2.055 

Sedan 1.855 

Brouglmm 1.820 

OI.DSDf OHILE 
“Six” 

( 1 I 6 V* in.-2.96 ni. 

VV. B.) 

-p Business Coupe S745 

-p Conpe 745 

i-p Sport Coupe 780 

-p Sedan 4-door 825 

i-p Ton ring Coupe 775 

-p Conv’t Coupe 825 

-p Tonring Sedan 

4-door 855 

«Ei«rht” 

(116% in.—2.96 ni. 

VV. B.) 

!-p Business Conpe $84(1 

4-p Sport Coupe 880 

-p Sedan 4-door 925 

i-p Tourlng Coupe 875 

-p Conv’t Coupe 925 

i-p Tonring Sedan 955 

PAGKARD 

“Eigrlil” 

«1001” 

(127M¡ in.—3.24 ni. 

VV. B.) 

p 8edan $2.150 

P Coupe Sedan 2.19o 

p Conpe Roadster 2.250 

-p Coupe 2.1G0 

. Chassis 1.750 

« 1002 ” 

4Í.43 ni. VV. B.) 

$2.385 


(136 In 

5-p 
7-p 


Sedan 
Sedan 

Sedan Limo 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe 

Conv't Victoria 
Conv’t Sedan 
IMmeton 
Tourlng 
Chassis 


2.455 

2.550 

2,470 

2,440 

2,350 

2.780 

2.890 

2.370 

2.300 

1,880 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

«Twelve” 

«1005” 

142 in.—3.61 ni. VV. B.) 

Phaeton $3,790 

Sport Phaeton 4,090 
) Conpe Roadster 3.850 
Couv’t Victoria 4.490 
Conv’t Sedan $4,650 
} Coupe 3,720 

Coupe 3,890 

Club Sedan 3,960 

Sedan 3,800 

ChasBis 2,980 

«1006” 

7 i n .—3.73 m. VV. B.) 

Sedan $4,085 

Sedan Limousíne 4,285 
Chassis 3,170 


PIERCE-ARROVV 

“S36” 

136 in.—3.45 ni. 
5-p Club Brouglmm 
5-p Sedan 

5-p Club Sedan 

Chassis 


“Siiper ftlsrht" 

«I003” 

(135 In—3.43 ni. VV. B.) 
5-p Sedan $2.750 


“1004” 

In_3.61 ni 

Coupe 

Coupe Roadster 

Phfiernn 

Club Sedan 

Coupe 

Tonring 

Sedan 

8port Phaeton 
Sedan Limo 
Conv’t Victoria 
Conv’t Sedan 
Chassis 


vv. n.t 

$2.780 

2.870 

2.89o 

3.055 

2.980 

2.980 

3.090 

3.15i 

3.280 

3.440 

3.590 

2,290 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


139 In.- 


3.53 ni. 


Sedan 

Encl. Drlve 
Limouaine 
ChasBis 


VV. B.) 

$2,385 
2,575 
2,695 
2,075 

VV. B.) 

$2,850 

2.975 

2,275 


«Salón 83G” 

136 in.—3.45 m. VV. B.) 

5-p Clnb Broughain $2.550 
5-p Sedan 
5-p Club Sedan 


2.740 

2.860 


(139 in.—3.53 ni. VV. B.) 


Sedan 

Encl. Drive 
Limouaine 


$3,015 

3.140 


«1236” 

in.—3.45 ni. VV 7 . B.) 
Club Brougham $2.785 


i Sedan 

[> Club Sedan 

Chassis 

(139 in.-3.53 ni. 

p Sedan 

p Encl. Drive 

Limouaine 
Chassis 


2.975 

3.095 

2,475 

vv. n.) 

$3,250 

3.37.. 

2,675 


PLVMOllTH 

«6-PCXX” 

Standard 

73 in.——4.39 ni. Al'. B.) 

Business Coupe $440 

j Coupe (R-S) 4S5 

) Conv't Coupe 

Sedan 2-door 465 

Sedan 4-door 510 

ChassiB 

DeLoxc—«P.D.” 

Sedan 4-door $575 

Sedan 2-door 525 

Business Coupe 495 

p Coupe (R-S) 545 

p Conv’t Sedan 595 

Chassis 375 

PONTIAC 

“8” 

7 in.-2.97 m. VV 7 . B.) 

i Roadster $58ñ 

i Coupe 935 

i Sedan' 2-door 635 

Sport Coupe 670 

i Sedan 4-door 695 

i Coupe Conv’t 695 

► Touring Coupe 675 


k S-Flyinsr Cloud” 
in.—2.97 ni. VV 7 . II.) 

Standard Sedan $995 
Sport Sedan 1,090 

Standard Coupe 995 
Sport Coupe 1,090 

Standard Conv’t 

Coupe 1,045 

Sport Conv’t 

Coupe 1,140 

«Royale N-33” 
in.—3.33 ni. VV. B.) 

Standard Sednn $1,745 
Elite Sedan 1,845 

Staudurd Victoria 1,745 
Elite Victoria 1,845 
Standard Coupe 1,745 
Elite Coupe 1.845 

“Royale Cnatoni 


«Salón 1236” 

(136 in.—3.45 in. VV. B.) 

Club Brougham $2.950 


5-p 

5-p Sedan 

5-p Club Sedan 

(139 in.—3.53 ni. 
7-p Sedan 

7-p Encl. Drive 

Limouaine 


3,140 

3,260 


VV. II.» 

$3.415 


3,540 

«Custoiu Mtidel 1242” 

(137 In.-3.48 m. VV. B.) 

Club Brougham $3.650 

Sedan 3.7ÍT 

Club Sednn 3,950 

Clnb Rerline 4,150 

Coupe (R-S) 3.78.» 

Conv't Sedan 4.25o 

Conv’t Coupe 

Roadster 3,900 

Tourer 3.950 

Sport Phneton 4.150 

Chassis 3.100 


7-p 


in.—3.61 ni. 

Sednn 

Encl. Drlve 
Limousíne 
Tourer 
Chassis 


VV. II.» 

$3.985 

4.250 

4+250 

3.300 


«CiiBtom DIodel 11 


(142 in.—3.61 ni. 

VV. II.) 

5-p Sednn 

$4.295 

5-p Club Sedan 

4.400 

5-p Club Berline 

4.600 

(147 in.—3.73 ni. 

VV. B.) 

7-p Sedan 

$4.535 

7-p Encl. Drlve 


Limousíne 

4.81)0 

.... Chassis 

3.800 

“LeBnron” 



Conv’t Sednn 
Conv't Sedan 
Conv't Victoria 
Club Sedan 
Encl. Drive 
I.lmousine 
Coupe 
C oupe 

«Brnnn” 

Town Rrouirhnm 
Town Brouglmm 
Town Cabrlolet 
Town Car 
Encl. Drive 
Brougham 


5.700 

6.100 

5.200 
5,70(1 

6.200 
5.300 
5.600 


6.700 

6.700 

7.200 

6.700 

7.200 


in.-3.43 ni. 

Elite Sednn 
Elite Victoria 
Elite Coupe 

(152 in.—3.86 ni. 
Elite Sedan 
Elite Berline 
Sednn 

ROCKNE-SIX 
‘65” 

(lio in.—2.79 ni. 


VV. II.) 

$2,445 

2,4-15 

2,445 

VV. II.) 

$3,695 

3,895 


\\ 


Coupe 

Coupe DeLuxe 
Coupe 

Coupe DeLuxe 
Coa el» 

Coucl» DeLuxe 
Sedan 

Sedan DeLuxe 
Conv’t Rondster 
Conv’t Rondster 
DeLuxe 
Conv’t Sedan 
Conv’t Sedan 
DeLuxe 
Chassis 

Chassis DeLuxe 


II.) 

$585 

630 

020 

665 

585 

630 

615 

660 

07 

720 

695 

740 

440 

485 


In.-2.90 ni. VV. II.) 

Coupe $685 

Coupe DeLuxe 73o 

Coupe 720 

Coupe DeLuxe 765 

Sedan 735 

Sedan DeLuxe 780 

Conv’t Rondster 77¡ 

Conv’t Roadster 

DeLuxe 820 

Conv’t 8edan - 795 

Convertible Sedan 

DeLuxe 840 

REBAKER 
“SIx” 

r in.—2.97 m. VV. B.) 

Sednn ítegnl 

Convertible 1,120 

S«>dnn Recaí 1.020 

Sedan Conv’t 1.015 

Sedan 915 

St. Regís Brnnpham 
I tipil 1.020 

St. Regís Broncha ni 91 


5-p 


4-p 


Coupe Repal 
Coupe 
Coupe Regnl 
Coupe 

Conv’t Rondster 
Recal 

Conv'r Roadster 


St. Regla 

Brougbam 1,075 

Coupe Ilegal 1,155 

Cu upé 1,050 

Coupe Ilegal 1,105 

Coupe 1,000 

Rondster Conv't 1,095 

Rondster Con¬ 
vertible Regnl 1,200 

Presirtent «8” 
in_3.18 ni. VV. B.) 

Sedan Ilegul 

Convertible $1,650 

Sedan Regnl 1,490 

Sednn Conv't 1,545 

Sedan 1,385 


St. Regis Brouglinm 


4-P 


Ilegal 
St. Regis 
Brougham 
Conpe Ilegal 
Conpe 

lloadster Ilegal 
Convertible 
Roadster Con¬ 
vertible 


1.400 

1.385 
1.430 
1,325 

1,490 

1.385 


Specilwny Prcsident 
( 13C> in.—3.43 ni. VV. 


995 

890 

915 

340 

1.020 

915 


7-p 

Liuioiisiue 

$1,035 

7-p 

Limouaine Slnte 

2.040 

5-p 

Sedan State 



Convertible 

1,069 

5-p 

Sednn Convertible 1,855 

7-p 

Serian State 

1,949 

5-p 

Sedan State 

1,790 

7-p 

Sedan 

1,835 

5- p 

Sedan 

1,685 

5-p 

St. llegis Brouglmm 


State 

1,799 

5-p 

St. Regís 



Rroughum 

1,085 

4-p 

Coupe State 

1,730 

4-p 

Coupe 

1,625 

4-p 

lloadster State 



Convertible 

1,799 

4-p 

Rondster Con¬ 



vertible 

1,685 


STUTZ 

«LA A” 
(127% 


Cyllnder 
-3.24 ni. 


5-p 

W. B.) 

Sedan 

$1,995 

5-p 

Conpe 

1,995 

2-p 

Conpe 

1,905 

5-p 

Club Sedan 

1.905 

Chassis 

1.805 


SV-IG” 8 Cyllnder 

( 

Sin nilnrd 
134% In.—3.41 

ni. 

5-p 

VV. B.) 

Coupe 

$2.495 

5-p 

Sedan 

2.780 

2-p 

Coupe 

2.780 

5-p 

Club Sedan 

2.880 


( 14 r» 


5-p 


CuMtniii 
in.—3.68 ni. 

Sednn 
Limousíne 


W. B.) 

$3.690 
1.760 


Convertible Sedan 3,810 
Speedster 8,905 

Cabrlolet Conpe 3,760 
Sedan 8*5]® 

(’hnKsis 3,190 

nV-32 Serles 
134% in.—3.41 ni. 

VV 7 . B.) 

Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sednn 
Speedster 
Cabrlolet Coupe 


$3.1$'fi 

3,430 

3,480 

3.580 

3.580 
8.680 


5-p 


CointitMiidcr *‘K” 

7 i n.-2.97 ni. VV. B.) 

Sedan Regal 

Convertible $1,300 

Sedan Ilegal 1,180 

Sedan Conv’t 1,105 

Redan 1,075 

8t. Regís Brouchnm 
Regnl 1,180 


5 i„.—3.68 ni. VV. 11.) 

Sednn $4,260 

Limousíne 4.460 

Convertible Sedan 4.510 
Speedster 4.695 

Cabrlolet Conpe 4.400 
Sednn 4.21» 

Cliossla 3.890 

Sn Ion 

(134% in.—3.41 ni. 

\\ . B.) 

Wnterhouse Con¬ 
tinental Coupe $6.775 


XV I Ll, V S-O VEH L A V 0-4 

Oir»G in. — 3.96 m. VV. B.) 
2-p Standard Coupe $395 

4-p Standard Coupe 4-6 

4-p Standard Sedan 446 

4-p Cnutom Coupe 

4-p Conv’t Roadster 470 

4-p Cnstnm Sednn 4'« 

.... Panel Delivery 446 

\V ILLYS-OVERLA JVD-0 
“99” 

( II75 in.-1.45 ni. VV. B ) 

2-p Standard Coupe W®* 

4- p CuBtom Cout>e 

5- p Cuatom Sedan ® 7# 


El Automóvil Americano 













Ensayador de frenos Bendix-Cowdrey 


La propulsión 
Bondix 


Frenos mecánicos 
Bendlx 


Motor de arranque Eclipse, 
tipo de aviación 


Startix—el nuevo Interruptor 
automático 


Fronos por tuerza ae 
vacío BK 


Regulador automático de 
embraguo Bcndix 


Carburadores Bendix Stromberg 


POWER 

BRAKES 


PREMIO AL MERITO DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ A LOS 


RODUCTOS BENDIX 


E L Servicio Bendix nunca cesa en ninguna región 
civilizada por donde viaje el hombre. Mas de 45 
millones de automóviles, camiones y ómnibus, sin 
contar las multitudes de aeroplanos y embarcaciones 
marinas, están equipados con uno o más de los fa¬ 
mosos productos Bendix. Con sobrada razón podemos 
asegurar que ningún otro fabricante o abastecedor de 
piezas o equipos para vehículos automóviles ha sido 
honrado con una confianza universal más elocuente, 
por parte de los ingenieros de nuestra industria. 


El servicio de la organización Bendix se está en¬ 
sanchando en todas partes. En este programa de en¬ 
sanchamiento hay ganancias y prestigio para todos 
los comerciantes emprendedores que se identifiquen 
con los productos Bendix. 

Sin aumentar sino muy en leve su inversión de capi¬ 
tal, puede Ud. desarrollar un gran negocio adicional 
vendiendo e instalando los productos Bendix. Per¬ 
mítanos explicarle cómo puede hacerlo. Por carta o 
por telegrama, pídanos información detallada. 


BENDIX-ECLIPSE OF GANADA, LTD. 

(Antes, la Eclipse Machine Co., Ltd.) 
Walkerville, Ontario, Canadá 
(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


Junio , 1933 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


>-o 

e 



NEUMATICOS 


gl 

«« 

_ 

MpTOR 

o LLANTAS 

e 

a 4¡ 

3 

ns 

Cilindros 



iZ 

5o 

u -2 

.2 -3 

diám. y 



K 


m s 

o. c 

u 5 

<L> 2 

carrera 

Del. 

Tras. 

C 

M 


m o 
UH 

i* — 

O.U 

(Pulg.) 



H 


Autocar.R 

Autocar.... RE 

Autocar...... RG 

Autocar.A 

Autocar.D 

Autocar.DE 

Autocar. 

Autocar.NF 5 


Brockway. . . 
Brockway. . . 
Brockway. . . 
Brockway. . . 
Brockway.. . 


Brockway. . 
Brockway. . 
Brockway. . 

Brockway. . 

Brockway. . 


Cherroict.CB 

Chevrolet... O A 

Chevrolet.OB 

Chevrolet.OC 

Chevrolet.OD 

Commeree_15A 

Commerce.. 11BC 
Commeree. .40AC 
Commerce.. 50DC 
Commeree..60DC 
Commerce.. .100B 

Commerce..50SW 
Commerce.. 60SW 

Day Eider. ... 

Day Eider_ 

Day Eider- 

Day Eider.... 

Day Eider.... 

Day Eider ... 

Day Eider.... 

Day Eider. .. . 

Day Eider_ 

Day Eider,... 

Day Eider. .. . 

Diamond T_ 

Diamond T.. 2' 
Diamond T. . . 
Diamond T.. . 
Diamond T.. 41 
Diamond T. .41 
Diamond T.. 

Diamond T. . .504 
Diamond T... 506 

Diamond T.. .603 
Diamond T. .606B 
Diamond T. ..750 
¿Diamond T. .801 
•••Diam.T..1201 
•••Diam. T. .1602 

•••Diam.T. 1603 

Dodge.HC 

Dodge.. HCL 

Dodge.G30E 

Dodge.G31E 

Dodge.G43A 

Dodge.G44A 

Dodge.F40E 

Dodge.F41E 

Dodge.F42E 

Dodge.F60E 

Dodge.F61E 

Dodge.F62E 

Dodge.F63E 

Dodge.G80C 

Dodge.G81C 

Dodge.G82C 

Dodge.G83C 


FWD.H-4 

FWD.H-6 

FWD ...HH-6 

FWD.b 

FWD.CU-6 

FWD.SSU 

FWD.M-5 

FWD.M-7 

FWD X-6 


2000 

3000 

3500 

3850 

4500 

4800 


1085 

1360 

1635 

1940 

2565 

3030 

3290 

3815 

4485 

5580 


330 

480 

505 

510 

535 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

895 

945 

1395 

1825 

2225 

2795 

3295 

4295 

5295 

6395 

7495 

545 

795 

995 

1295 

1695 

2135 

1995 

2650 

2950 

3395 

3695 

4925 

4140 

5600 

6400 

7500 


8275+ 

8275+ 

10500+ 

10500+ 

14590+ 

14750 - ' 

14750- 

1S979- 

19429- 

19879 

19900- 

25000- 

25000+ 

25000+ 

25000t 


l)*-2 

2-2 H 
2H-3 
3 

3K-4 

4- 5 

5- 7H 
7H-10 

6-10 


3325 

3425 

4000 

4200 

5120 

5220 

7600 

8700 

6400 


0-3^x4 M 

0-3>4x4K 

6-3^x4H 

6-4x4^ 

&-4x4*A 
6-4x4^ 
6-4 y&4'A 

6-4>¿x4^ 

6-3^x4 
&-3Hx4^ 
&-'¿*Ax4*A 
6-4x4 A 
6-4x4^ 

6-4x4A 

6-4^x4K 

6-4Hx4M 

6-4^x4 M 

6-4Hx5i< 


34x7 


34x7 


9.75/22 


6-3*48x4 

B-3*tox4 

6-3*m¡x4 

6-3$j*x4 

&-3*f*x4 

6-3 *4x4 

A 

6-3*£x5 

&-3*í*5 

6-4Ax5A 

&-4*<x6 

6-3^x5 

6-4)4x534 

8-3 *4x4 

6-354x4 

6-354x454 

6-3*bx4*4 

6-4x4)4 

6-4x4 )n 

6-4x454 

6-454x4*4 

6-454x4*4 

6-454x4*4 

6-4*4x554 

6-354x4J4 
6-354x4 H 
6-3*4x434 
6-3*4x434 
4x4)4 
6-4x434 
6-4x454 

6-4x454 

6-434x434 

6-454x4*4 

6-4^x5)4 

6-454x534 

6-454x4*4 

6-434x554 

6-454x554 

6-5x554 

6-354x4H 

6-3)4x434 

6-354x454 

6-334x454 

6-354x454 

6-354x4*4 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 
6-354x5 
6-35 fc5 
8-3Hx5 

8-354x5 

8-354x5 

8-334x5 


10.5/20 

10.5/22 


4-4x5 
6-354x454 
6-434x4*4 
4-454x554 
6-434x534 


6-454x5] 

6-5x5*4 

6-454x534 


30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5n 
32x6n 
36x6n 
36x6n 
38x7n 
9jx24n 

36x6n 

38x7n 


36x8n 

34x7n 

36x8n 

36x8d 


30x5 

30x5 


10.5/20 


34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x6 

38x9n 

38x9 

121/20 

40x10o 

36x8n 


«g 


0 7.00/ 


Fageol. . 

..r..ioi 


$ 900 

20d 

S 

Fageol.. 

.106 

l'Á-2'Á 

1400 

0 7.50/ 


Fageol. . 

.135 

2-3 

1900 

20d 

S 

Fageol. . 

.250 

2K-4 

2750 

34x7d 

D 

Fageol. . 

.300 

3-5 

3250 

0 8.25/ 


Fageol. . 

.370 

5-7 

4350 

20d 

S 

Fageol.. 

.446 

6-8 

3900 

34x7d 

D 

Fageol. . 

.626 

6-8 

6000 

0 9.00/20 

D 

Fageol. . 

.646 

6-8 

6500 

0 9.75/ 


Fageol. . 

.826 

8-10 

6300 

20d 

D 

Fageol. . 

.846 

8-10 

6900 

2 9.75/ 


Fageol. . 

...1026 

10 

7400 

22d . 

D 

Fageol. . 

....1046 

10 

8100 

0 6.50/20 

S 

Federal. 

.D4 

9000f 

670 

0 7.0/20d 

S 

Federal 

.E4 

90001 

695 

0 7.5/20(1 

s 

Federal. 

.G5L 

11500f 

995 

0 7.5/20d 

s 





0 8.25/ 


Federal. 

.F8L 

12000+ 

1245 

20d 

D 

Federal 

.A7 

15000f 

1945 

0 9.0/20d 

D 





0 9.0/20d 

D 

Federal 

.A8 

18000+ 

2295 

0 9.75/ 






20d 

D 

Federal 

A8DR 

18000+ 

2420 

0 10.5/ 






20d 

D 

Federal. 

U6 

22000t 

3790 

2 10.5/ 


Federal 

.C7 

26000f 

4410 

22d 

D 







Federal 

.C8 

26000+ 

4820 

8 5.25x18 

S 





32x6 

S 

Federal. 

... DM 

80001 

875 

30x5d 

s 

Federal. 

D2SWL 

13750+ 

1050 

32x6 

s 

Federal. 

.. E2SWL 

13750+ 

1150 

30x5d 

s 

Federal. 

. .T10SW 

28000+ 

3845 



Federal 

D2DL 

14000+ 

1350 

30x5n 

R 

Federal. 

. . E2DL 

14000+ 

1450 

32x6nd 

R 





36x6nd 

R 

Ford. ... 

. .BB-131 

VA 

470 

40x8nd 

R 

Ford... 

. .BB-157 

VA 

500 

40x8nd 

R 





9}x24 

R 

GMT. 

.. T-18 

8500+ 

675 

nd 


GMT. 

.T-23 

10500 

795 

36x6nd 

R 

GMT.. 

T-33 

13000 

1225 

40x8nd 

R 

GMT. 

T-43 

16000+ 

1525 



GMT. 

T-51 

19000+ 

2480 

1 6.5/20 

S 

GMT... 

...T-51H 

22000+ 

2800 

] 6.0/20d 

S 

GMT. 

T-61 

22000+ 

3710 

3 6.5/20d 

S 

GMT. 

T-83 

25000+ 

4205 

37/20d 

S 

GMT. 

.T-85 

30000f 

5600 

3 7.5/20d 

S 





3 9/20d 

W 

GMT... 

...T-8SH 

34000+ 

6195 

3 9/20d 

w 





3 9.0/20d 

w 

GMT. 

T-90 

28000+ 

4675 

3 8.25x20 

w 





d 


GMT. 

T-95 

40000+ 

7695 

3 9/20d 

w 

GMT.. 

T-110 

40000+ 

8110 

3 9.75/20 

w 





d 


GMT.. 

T-130 

50000+ 

9490 

) 6.50/20 

B 





) 32x6 

B 





) G.5/20d 

B 

Garford. 

.15A 

7500+ 

1375 

) 7.5/20d 

B 

Garford. 

. . ..11BC 

llOOOt 

2165 

) 7.5/20d 

B 

Garford. 

.. .40AC 

1300Q+ 

3275 

) 7.5/20d 

B 

Garford. 

. . , 50DC 

17000+ 

4130 

) 8.25/ 

B 

Garford. 

. 60DC 

20000+ 

4745 

20d 


Garford. 

. . 100B 

32000+ 

7975 

) 8Jx20d 

D 

Garford. 

. ..50SW 

23500+ 

5230 

18.25/ 

D 

Garford. 

...60SW 

36500+ 

6365 

20d 






)9.0x20d 

D 

Gramm. 

_AX-4 

8000+ 

795 

)9.0x20d 

D 

Gramm. 

. ..AX-6 

8000+ 

895 

! 9Jx22d 

D 

Gramm., 

...BX-4 

10000+ 

895 

36x8n 

W 

Gramm., 

...BX-6 

10000+ 

995 

34x7nd 

W 

Gramm., 

...CX-4 

12000 

1095 

36x8nd 

W 

Gramm., 

_CX-6 

12000' 

1295 

36x8nd 

W 

Gramm. 

.B 

12000' 

1295 



Gramm. 

.C 

14000' 

1895 

’5.25/17 

s 

Gramm.. 

.D 

17000 

1995 

'5.25/17 

s 

Gramm. 

.E 

20000+ 

2595 

30x5d 

3 

ttfGramm. ...ED 

20000+ 

3995 

30x5d 

S 





1 7.0, 29d 

3 

Gramm. 

. EY 

17000+ 

3535 

1 7.0/20d 

S 

Gramm., 

.GW 

28000+ 

5175 

)8+/20d 

s 

Gramm . 

.GY 

20000+ 

4345 

) 8i/20d 

3 

Gramm. 

.HY 

24000+ 

6545 

1 81/20d 

3 

Gramm.. 

.G 

24000+ 

3695 

19.0/20d 

D 

Gramm 

G-8 

24000+ 

3695 

1 9.0/20d 

S 

tl+Gramm .GWD 

30000+ 

6495 

I 9.0/20d 

3 





1 9.0/20(1 

S 

Indiana. 

.85 

10000+ 

885 

)10.5/ 


Indiana. 

.70 

8500+ 

1050 

20d 

S 

Indiana. 

.95 

12000+ 

1095 

110.5/ 


Indiana.. 

. 95DR 

15000+ 

1275 

20d 

s 

¿Indiana 




110.5/ 


95SBT151 

20000+ 

1675 

20d 

s 

‘••Indiana 



110.5/ 



95SW7S 

20000+ 

1735 

20d 

s 

Indiana. 

.17 

18000+ 

2450 

34x7n 

B 

Indiana. 

...17DR 

19000+ 

2675 

34x7n 

B 





36x8n 

B 

¿Indiana 




36x6 

B 

...17SBT251 

28000+ 

3250 

38x9n 

B 

•••Indiana. 



38x9 

B 

.17SW251 

28000t 

3475 

12f/20 

B 

Indiana. 

. . .19DR 

22000+ 

3400 

40xl0nd 

B 





36x8n 

B 

Indiana. 

. .. 43DR 

25000+ 

4300 
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Del. 

Tras. 

c 

H 

e> O 
UH 

km 

CU u 
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w 

H 


4-3*4x454 
6-334x454 
6-354x454 
6-434x454 
6-434x4*4 
6-454x5)4 
6-4)4x454 
6 . 
6-454x5)4 
6-454x5 >4 
6-454x5 )í 
6-4)4x554 
6-45úx5M 

4-354x434 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4*4 

6-354x454 

6-434x454 

6-434x454 

6-434x4*4 

6-4*4x454 

6-454x4*4 

4-354x434 

•1-354x434 

6-354x4 

6-4x434 

4-354x434 

6-354x4 

4-354x4)4 

4-354*4)4 

6-3*+bx454 

6-35,6x454 

6-3)16x454 

6-33i«x454 

6-354x5 

6-354x5 

6-434x5 

6-434x5 

6-4)¿x5H 

6-434x534 

6-434x5 

6-434x534 

6-454x534 

6-454x534 


6-354x4 

6-354x434 

6-354x5 

6-354x5 

6-434x534 

6-454x6 

6-3*¿x5 

6-434x534 

4-354x434 

6-35gx4 

4-354x4)4 

6-354x4 

4-434x434 

6-354x454 

6-334x434 

6-354x4)i 

6-354x434 

6-354x5 

4-454x6 

6-434x4*4 

6-454x4*4 

8-454x454 

6-454*5*4 

6-454x454 

8-354x454 

6-454x6 

6-354x434 

6-354x434 

6-354x434 

6-354x4)4 

6-354x434 

6-354x434 

6-454x454 

6-454x454 


6-45«x454 34x7n 


6-4*4x454 

6-454x454 

6-434x5)4 


7.00-20 
7.00-20 
30x5n 
34x7n 
9.00-20 
9.00-20 
32x6 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 

6.0/20n 

6.0/20n 

6.50/ 

20n 

32x6n 

8.25/ 

20n 

9.00/ 

20n 

9.00/ 

20n 

36x8n 

9.75/ 

20n 

9.75/ 

20n 

6.0/20n 
6.0/20n 
6.0/20n 
34x7n 
6.0/20n 
.0/20n 

20x6.00 

20x6.00 

30x5 
6.50x20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
9.75x20 

9.75x20 

7.50x20 

34x7 
10.5x24 

9.75x20 


30x5n 

32x6n 

3Gx6n 

3Gx6n 

38x7n 

91x24n 

36x6n 

38x7n 

6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.50/20 
7.50/20 
6.50/20 
7.00/20 
7.50/20 
‘ 25/20 
8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

10.5/20 

6.50/20 

7.00/20 

32x6n 

7.50/20 

32x6n 

32x6n 

8.25/20 

8.25/20 


34x7ti 

00/20 

9.75/20 


7.00-20 

7.00-20 

30x5nd 

34x7nd 

9.0-20d 

9.0x20d 

32x6d 

9.00-20 

9.0x20d 

9.00-20 

9.0x20d 

9.00-20 

9.0-20d 

32x6n 

32x6n 

6.50/ 

20nd 

32x6nd 

8.25/ 

20nd 

9.00/ 

20nd 

9.00/ 

20nd 

36x8nd 

9.75/ 

20nd 

9.75/ 

20nd 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7nd 

32xGn 

32x6n 

32x6n 

32x6 

32x6 
6.5,/20d 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
.0x20(1 
.0x20d 
9.75x 
20d 
9.75x 
20d 
7.5/ 
20tt 
34x7U 
10.5x 
24d 
9.75x 
20+* 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8ncl 

40x8nd 

91x24 

36x6nd 

40x8nd 

6.00/20 
6.00/20 
6.0/20d 
6.0/20d 
‘ 5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
8)4/20d 
8.25/ 
20d 

7.5/20d 
9.0/20d 
8)4/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
10.5/20 

6.5/20d 

7.00/20 

32x6nd 

7.5/20d 

32x6nd 

32x6nd 

8.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 

34x7nd 

34x7nd 

9.00/20 

9.75/20 

d 


•*"’ O 

g| 


t+flndiana. 47DR 

Internad... AW-1 
Internat'l M-2 
Internad... AW-2 
§§ ¿Internad. . A-2 
Internat’l... B 
¿¿¿Internad,. A 
¿¿¿Internad., A-4 
¿ ¿¿Internad. .A-“ 
¿¿¿Internad.. A-' 
¿¿¿Jnlernat’I.W- 
§ ¿ ¿Internad. W-_ 
¿¿¿Internad. A-7 

¿¿¿Internad. .A-8 


Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 
Kelly-S... 

Larrabee. , 
Larrabee. , 
Larrabee. 
Larrabee. . 
Larrabee. . 
Larrabee. 
Larrabee. 


. KS-15 
. KS-20 
. KS-25 
. KS-35 
. KS-50 
. KS-70 

.25 

.35 

.45 

.55 

.65 

.75 

.85 


Macear.100 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.180 

Macear.60A 

Macear.220H 

Macear.66A 

Macear.86A 

Macear.... SW86 

Macear.TD 


Mack.BL 

Mack.BG 

Mack.BF 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC 

Mack.BC* 

Mack.BJ 

Mack.AK4' 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack.. AC4Light* 
Mack. AC4Med. 
Mack AC6Heavy 
Mack.AC6* 

Mack.AP 

Mack.AK 6-wh." 
Mack. AC6 6-wh.* 
Mack AP 6-wh.* 
Mack . AP 6-wh.* 
•Theae modela 

Moreland.. RR-10 
Morcland.. RR-12 

Moreland_B-13 

MoreUnd_B-15 

Moreiand_B-16 

Moreland... .B-18 
Moreland... .E-16 
Moreland. .. E-18 

Moreland_E-19 

Moreland_E-21 

Moreland...H-26 

Pierce-Ar. 13S385 
Pierce-Ar..l5T298 
Pierce-Ar. 17T361 
Pierce-Ar.l8W361 
Pierce-Ar..19R479 
Pierce-Ar.2lW361 
Pierce-Ar..22R479 
Pierce-Ar..22X479 
Pierce-Ar..24X479 
Pierce-Ar. Z8Y479 
Pierce-Ar.28M611 
Pierce-Ar. 28K611 
Pierce-Ar. 34K611 
P’ce-Ar.. 35R479T 
P’ce-Ar.. 45X479T 
P’ce-Ar. 60M611TI 
P’ce-Ar. 75M779T 
dual tires on rcar 


li 
« *> 
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28000+ 

5500f 

7000t 

7500f 

8575+ 

8575 

9700 

14700+ 

17000+ 

19600f 

205001 

26500) 

35000| 

35000f 


1H-2 

2 

2 A 

m 

5 

7 


\A 

va 

2 


can alao 
2 

2A 

3 

4 

4 

5 

4 

5 
5 


130001 
15000f 
170001 
180001 
190001 
21000+ 
22000t 
22000f 
240001 
28000t 
280001 
28000f 
34000t 
35000+ 
45000t 
eoooot 
75000t 
.allmod 


$7000 

600 

850 

615 

615 

665 

795 

1750 

2350 

2675 

3850 

4850 

6200 

6300 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1330 

2050 

2400 

3500 

4500 

4750 

5500 

5950 

9000 

12500 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 

8500 

8500 

8500 

10500 

11000 

besup 

1195 

1400 

2875 

2975 

3075 

3175 

3375 

3450 

3875 

3975 

5565 

2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

3100 

3700 

3900 

4150 

4400 

5400 

5500 

5300 

3800 

4800 

6100 

6400 

cla.exc 

75M77 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


6-4H%6 

4-3Hx4H 
4-3*Ax4A 
4-3) '2x4)2 
4-3^x4M 
4-3Ax4A 
6-3X*4A 
6-3$S 

6-3*ix4M 
6-3*ix4 A 
4-4XXVÁ 
4-4*íx5H 
6-4Hx6H 

6-5x5H 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


10.5/20 

5.25/20 

6.50/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

30x5n 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5 

36x6 

9.75x20 

9.75x20 


4-4x5 
4-4x5 
4-4K*B H 
4-4líx5K 
4-4AxQA 
4-4H*6M 

6-3*sx4*« 
6-3* ¿x4? 8 
6-4x4)8 
6-4x4* 2 
6-4x4 *2 
6-4)8x4*4 
6-4 * s x4*4 

6-3Kx4 A 
6-3*¿x4 A 
6-3*4x41 
6-4* íí,x 4 *4 
&-4)ííx5 A 
&-4H*5'A 

&-4%x4 H 

6-4«x5 H 

6-4*ix5H 

6-5Kx6 


6-3*4x5 
6-3Hx5 
6-3*4x5 
4-4*4x5 
4-4)íx5 
6-3Hx5 
6-3^x5 
6-4x5*'. 
6-4x5* 2 
6-4x5*^ 
6-4 ¿ 2x5). 

4-5x6 

4-5x6 

G-4Mx5H 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-4*¿x5 H 

6-5x6 
6-4*íx5)ii 
6-4^x5H 
6-5x6 
6-5x6 
plied aa T 

6-3*+x4)4 
6-3*íx4J^ 
6-4x4)^ 
6-4x4) 2 
6-4x4A 

6-4x4^ 
6-4Kx4H 
6-4*4 x4H 
6-4*4x 4)4 
6-4*4x4 *4 
6-4)4x5)4 


32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

7.00x20 
7.00x20 
7.50x20 
8.25x20 
25x20 
9.75x20 
.75x20 

6.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x20 

9.75x20 

10.50x 

20 

10.50x 

20 

10.50x 

20 

6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7u 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x0 
36x7 
10.5/24 

30x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractora 

6.50x20 
32x6 
32x6 
34x7 
25/20 

00/20 
34x7 
9.00/20 
9.00x20 
9.75x20 
9.75x20 

8.25x20 
8.25x20 
9.00x20 
9.00x20 
.00x20 
9.75x20 
.75x20 
9.75x20 
10.5x20 
10.5x24 
10.5x24 
10.5x24 
10.5x24 
9.75x20 
10.5x20 
10.5x24 
10.5x24 
«22x479 
l l 


10.5/ 

20d 

5.25/20 

0.50/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

32x0n 

32xGnd 

34x7nd 

34x7nd 

36x8 

40x12 

9.75x 

20d 

9.75x 

20d 

32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

7.00x20 
7x20d 
7.5x20il 
8.25x “ 
8.25x 41 
9.75x “ 
9.75x 14 

6.50x20 

7.0x20d 

7.5x20d 

9.0x20d 

9.0x20(1 

9.75x 

20d 

9.75x 

20d 

10.50x 

20d 

10.50x 

20d 

10.50x 

20d 

6.0-20d 

32x6nd 

8.25x20 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

9.0x20d 

36x8nd 

30xSnd 

10.5x22 

d 

36x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9.75/22 

40x8d 

40x8d 

9.75/22 


0.50x20 

32x6 

32x6d 

34x7d 

8.25/20 

9/20d 

34x7d 

9/20d 

9.00x20 

9.75x20 

9.75x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

00x20 

9.00x20 

9.75x20 

9.75x20 

9.75x20 

10.5x20 

10.5x24 

10.5x24 

10.5x24 

40x8 

9.75x20 

10.5x20 

10.5x24 

10.5x24 

G0M61 
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S 

S 

S 
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Rw 
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ATLAS 

PIEZAS DE REPUESTO 

pava el 

FORD y el CHEVROLET 


C UANDO Ud. hace de nuestra organización su fuente central de abastecimientos 
en los Estados Unidos para piezas de repuesto de automóviles y camiones Ford 
y Chevrolet, obtiene ventajas verdaderamente extraordinarias. La conservación me¬ 
cánica de estas dos afamadas marcas constituye actualmente el negocio más lucrativo 
de la industria. 

La ATLAS ofrece piezas de precisión, hechas de los más finos materiales—piezas que 
aseguran una instalación correcta, fácil y lucrativa—piezas que se venden con la ga¬ 
rantía de ser iguales o superiores en funcionamiento a las originales de fábrica que 
ellas reemplazan. 

s 

Ud. puede pedir todas las piezas de repuesto ATLAS para el Ford y el Chevrolet, que 
necesite, en un solo pedido. Nosotros nos encargamos de consolidar todos sus pe¬ 
didos en uno solo, ahorrándole gastos, acelerando el manejo completo y simplifi¬ 
cando toda la operación. ¡Una sola factura por pagar! 

Hay no sólo economía, sino también seguridad, en comprar todas sus piezas de repue¬ 
sto para el Ford y el Chevrolet, de la ATLAS—la cual es una organización de esta¬ 
blecida responsabilidad financiera, que se dedica con especialidad a la fabricación de 
piezas de repuesto para el Ford y el Chevrolet — una organización administrada por 
hombres de consumada pericia, que han desarrollado creciente demanda de produc¬ 
tos ATLAS en virtud de combinar en éstos superior calidad y precios económicos. 


La ATLAS ofrece el surtido más completo de finas J 
precisas piezas de repuesto para el Ford y el Clievrol e * 


Piezas de motor 

Piezas para el eje 
delantero y el tra¬ 
sero 

Piezas de cambio de 
marcha 

Piezas de embrague 


Articulaciones uni¬ 
versales y sus pie¬ 
zas. 

Distribuidor y sus 
piezas 

Generador y sus 
piezas 


Motores de arran¬ 
que y sus piezas 
Encendido y piezas 
de lámparas 
Piezas de muelles 
delanteros y tra¬ 
seros 


Radiadores y sus 
piezas 

Guardabarros y pie¬ 
zas de carrocería 
Piezas de frenos 
Ruedas y piezas de 
llantas metálicas 



Numerosas otras piezas 

Pídanos catálogo, lista de precios y descuentos. 

ATLAS MANUFACTURING COMPANY, Inc. 

Indianapolis , Indiana , E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Allasparts” Indianapolis , E» V. A . 
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De laminita 


a bloque de cilindros 



la ATLAS ofrece todo lo que Vd. necesite en el ramo de piezas 
de repuesto para automóviles y camiones Ford y Chevrolet. 


Junio, 1933 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


>“C 

¡I 


Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diáni. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Tonelada» 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

3 

= 

iZ 

<¿ 

- 

m 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Relay_ 

15A 7ñ00t 

$1375 

6-3 3 ¿x4 

30x5n 

30x5n 

U 

Schacht.. 

40HA 

0-8 

$4545 

6-434x4?./ 

21x9.75 

24x9.75 

D 

Studebaker 








Relay. 

IlBC 11000- 

2165 

6-3?*x4* 2 

32x6n 

32x6ml 

R 







d 


S-21-HD 

f 9000t 

$785 

6-3%x4H 

6.00x20 

6.50x20 

s 

Relay.... 

40AC • 13000" 

3275 

6-3?*x5 

36x6o 

36x6nd 

lt 

Schacht.. 

. 40HE 

7-9 

1605 

6-4?áx4?a 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studebaker 

¡ 



« 




Relay . 

50DC 17000" 

4130 

6-33íx5 

36x6n 

40x8nd 

R 







d 


S-10-HD 

to 


815 

6-33ÍX4H 

6.00x20 

6.5x20d 

s 

Relay. 

60 DC; 200001 

4745 

6-4.»áx5H 

38x7n 

40x8nd 

R 

Schacht... 

...66H 

7-10 

5795 

6-4*4x5K 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studebaker 








Relay. 

100B 32000f 

7975 

6-4?*x6 

9jx24n 

9}x21 

R 







d 


S-31-HD 

10500+ 

865 

6-3V&4 y s 

6.00x20 

6.50x20 

s 






nd 


Schacht.. 

.66H.4 

8-11 

5895 

6-454x5*4 

24x10.5 

24x10.5 

D 

Studebaker..S 41 

10500+ 

945 

6-3%xi% 

6.50/20 

6.50/20 

s 

Relay. 

50SW 23500" 

5230 

6-3?*x5 

36x0 n 

36x6nd 

R 







d 








d 


Relay. 

60SW 

36500+ 

6365 

0-4 V 8 

38x7n 

40x8nd 

R 

Schacht.. 

...70 

9-12 

5200 

6-4?¿x5** 

36x6 

40x8 

D 

Studebaker.. S-51 

to 


970 

6-3*4x45* 

20x6.50 

20x6.50 

s 

Reo. 

BN 

| 55001 

530 

6-3 »*x5 

6.50x18 

6.50x18 

B 

Selden.... 

... 17C 

Hú 

1500 

G-3?*x 1 

32x6n 

32.x 6n 

B 

Studebaker.. S-61 

12000+ 

995 

G-3?4x4?* 

20x6.50 

90x6.50 

s 

Reo. 

1A 

9000 f 

575 

*-3‘Vl6x4J 

6.00x20 

32x6 

B 

Seldcn... . 

. .317C 

o 

1610 

6-3^ »x4 

32x6n 

32xtiud 

B 







d 


Reo. 

1C 

' 9000f 

615 

4-3>íigx45 

6.00x20 

32xG 

B 

Selden.... 

... 37C 

2 

1935 

6-3?*x4 3 k 

32x6n 

32x6nd 

B 









Reo...... 

1B ( 105001 

695 

6-3**x5 

6.00x2!) 

32x6 

B 

Selden. .. . 

. . 39C 

2‘ 4 

2920 

6 4x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Studebaker,S-120 

í14000+ 

1350 

6-3?*x45* 

6.50/20 

32x6d 

s 

Reo. . 

iD'lOóOOt 

735 

6-3**x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden. . . 

47CB 

3 

3785 

04x4‘4 

34x7n 

34.x 7nd 

B 

Studebaker, S-130 

J i _ 


1375 

6-3*4x45* 

6.50/20 

32x6d 

s 

Reo. 

2B 12500+ 

945 

6-3 3 b x5 

6.50,20 

6.50/20 

B 

Seldcn. , . 

. 47CD 

4 

4435 

0-4x4*.. 

36x8n 

36x8nd 

1) 

Studebaker, S-140 

1 


1400 

6-3J*x4?g 

6.50/20 

32x6d 

s 

Reo 

. 2D 

125001 

990 

6—3 3 »x5 

0.50/20 

i. 50/20 

B 

Selden.... 

. . 67C 

5 

4975 

6-4?gx4 3 4 

36x8n 

30x8nd 

D 

Studebaker, S-150 

16000+ 

1425 

6-3Mx45* 

6.50/20 

32x6d 

s 

Reo. 

2L 

12500 i 

1165 

G-3?¿x5 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Selden.... 

...77C 

7 

7365 

6-4?/x5?j 

42x9n 

40x8nd 

D 









Reo. 

. 2H 

15000f 

1245 

6-3*¿x5 

7.00 20 

7.0/201 

B 









While.161 

9000" 

+ 

1700 

4-4x5?* 

7.50/20 

7.50/20 

s 

Reo. 

2J 

150001 

1295 

6-3 3 u%5 

7.00/20 

7.0/201 

B 

Service. ... 

...15A 

75001 

1375 

6-3?*x4 

30x5n 

30x5n 

R 

White.60K 

8500 

i 

1850 

6-3 3*2x4 H 

7.00x20 

7.00x20 

s 

Reo 

2K 

15000+ 

1365 

6-3?*x5 

7.00/20 

7.0/201 

B 

Service... 

. 11BC 

1 1000+ 

2105 

6-4?áx4‘4 

32x6n 

32.x 6nd 

R 

White.162 

íoooo- 

+ 

1900 

4-4x5?* 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Reo. 

. 3H 

17500+ 

1795 

6-3%xb 

7.50x20 

7.5/201 

B 

Service... 

. 40 A C 

13000t 

3275 

6-3 3 .,x5 ' 

36x0n 

36x6nd 

R 

White.211 

Il500i 

1 

2300 

4-4x5?* 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Reo. 

.. 3J 

17500+ 

1S45 

6-3$4x5 

7.50/20 

7.5,201 

B 

Service.... 

.50DC 

170l)0t 

4130 

6-3?.¿x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Wh te.212 

13000- 


2650 

4-4x53* 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Reo. 

3K 17500t 

1895 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/201 

B I 

Service.... 

60DC 

20000t 

4745 

6-4'.*x5** 

3Sx7n 

40x8nd 

R 

White.51A 

17000 


3750 

4-4j*x53* 

36x5 

36x8 

s 

Reo.... 

3M 

1/dOOt 

1975 

6-3?*x5 

7.50/20 

7.5/20<l 

B ¡ 

Service.... 

.. 1Q0B 

20000+ 

7975 

6-4?*x6 

Í)|x24n 

9 Jx24 

R 

White.58 

220001 

\ 

4400 

4-4!4x534 

36x5 

36x5d 

D 

Reo .. 

CBS 

!7500f 

2510 

0-3?4x5 

7.50x20 

7.50x20 

B 







nd 

R 

White. . 58SS 

30000 


5300 

4-4*4x53* 

10.5x24 

10.5x 


Reo. 

4-H 

200001" 

2595 

8-334x5 

9.00 '20 

9.00 20 

B 

Service.... 

.SOSW 

235001 

5230 

6-3 3 4x5 

36x6n • 

36x6nd 

R 







24d 

D 

Reo. 

4J 

200001 

2670 

8-3 3 *x5 

9.00 20 

9.00 20 

B 

Service_ 

60SW 

36500+ 

6365 

6-4» ix5'i 

38x7n 

40x8 n»J 

R 

White.601 

90001 


1850 

6-3*2x41-2 

7.50/20 

7.50/20 

s 

Reo . . 

4K 

20000+ 

2745 

S 3 J sx5 

9.00 20 

9.00 20 

B 









White.602 

10000" 


2050 

6-3*2x43-2 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Reo.... 

4M 

200001 

2865 

8-3?¿x5 

9.00/20 

9.0/20d 

B 

Sterling.... 

. FB40 

134-2 

1135 

6-3 V»x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

White.611 

11500 


2450 

6-3 3 *x43¿ 

7.00/20 

7.0/20d 

s 









Sterling.... 

FB50 

2-2H 

1240 

6-3?+x4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

White.61? 

13000" 


2800 

6-3?*x4H 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Republie.... 

. C-2 

2 

1100 

6-3**x4 *2 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Sterling.... 

FB60 

214-3 

1590 

6-3?^x4?4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

White.618 

18000" 


3600 

0-3?*x4*2 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Republic 

D-2 

2-2 H 

1485 

0-33¿x4*4 

6.50x20 

6.5x201 

B 

Sterling.... 

. FB70 

2‘4-3 

2635 

6-4x4?* 

7.50x20 

7.50/20 

B 

White.620 

150001 


4350 

6-4x5 *i 

8.25/20 

8i/20d 

S 

Republie 

E-2 

2*4-3 

2005 

6-334x4 1 í 

32x6n 

32x6nd 

B 

Sterling. . . 

.FD80 

3-4 

3065 

6-4x4?4 

8.25/20 

8.25/20 

D 

White.621 

18000" 


4650 

6-4x5*4 

9.00/20 

9./20d 

S 

Republie . 

F-3 

3-4 

2420 

6-3 *4x4 >i 

34x7n 

34x7nd 

B 

Sterling. . . 

FB80S 

3* 2-1 

3010 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/20 

B 

White.630 

20000 


5000 

6-4x5*., 

9.00/20 

9./20d 

s 

Republic. 

H-4 

4-5 

3285 

0-334x5 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Sterling. . . 

FD90 

4 

3315 

6-4*4x434 

9.00/20 

9.00/20 

D 

White.631 

24000 


5750 

6-4x5J 4 

9.75/20 

9J/20d 

D 

Republic... 

.. M-3 

5-0 

4040 

0-434x534 

10.5x20 

10.50.x 

D 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

«5-4? 

30x8n 

36x8nd 

Rw 

White.640 

20000 


6100 

ü-4? gx5 3 .i 

9.00/20 

9./20d 

S 







20d 


Sterling... 

FClOO 

5-5* 2 

4185 

6-4.4x4 3 i 

36x8n 

36x8nd 

C 

White.641 

240001 


6450 

6-4? g x5 3 * 

9.75/20 

9}/20d 

D 

Republie. . 

35-4 

7-8 

6570 

0-4‘4x534 

38x9 

38x9dp 

D 

FW115 & FD11S 

5-6 

4690 

6-4?sx5'/8 

40x8n 

40x8nd 

Rw 

While.642 

280001 


6750 

6-4? sx53* 

9.75/24 

9}/24d 

D 

Republic. .. 

Q6 

9-12 

11005 

12-4x5 

10 5/20 

10.5/20 

D 

FW140 & FD140 

7-8 

6005 

6-431x534 

4lx9n 

42x9nd 

Rw 

White ... .643 

32000+ 

6950 

6-4?ix5?* 

10.5x24 

10.5x 










Sterling.... 

FCI40 

8-8 H 

5595 

6-4 ' x5?* 

40x8ti 

40.x8nd 

C 







24d 

D 

Kockne P’nl Del’y 

4200f 

615 

6-334x434 

17x5.25 

17x5.25 

S 

Sterling.... 

FC145 

8-8! 2 

6180 

6-434x5?, 

40x8n 

40x8nd 

C 

















FW170 & FD170 

9^x105 

6980 

6-4* 4x5?+ 

40x8n 

44xl0nd 

Rw 

White.691 

32000+ 

7250 

G-4?gx5 3 4 

10.5/24 

10.5/24 

D 

Sanford . 

SX 

1'- 

1095 

6-33«x4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling.... 

FC170 

9ixlO.J 

6900 

6-5x5?* 

40x8n 

42x9nd 

C 

White.642SW320 








Sanford . 

AX 

: 2 

1585 

6-3 :i gx4 

32x6 

32x6 

B 

Sterling. . . 

FD195 

12-12J4 

8925 

6-474x6 

10.5/20 

10.5/20 

D 

—SW, Axle 

34000+ 

8025 

6-4?*x5?* 

9.00x20 

9.0x20d 

W 

Sanford . 

. NX 

Vi 

1945 

6-3 3 sx4 

30x5 

30x5d 

B 









White 642SW320 








Sanford . 

FX 

3 

2275 

0-3 : ‘*x4 3 * 

32x6 

32x6d 

B 

Slewail. . 

41XE 

% 

670 

6-334x434 

0.50/18 

6.50/18 

B 

—SD, Axle 

34000+ 

8100 

6-4?ax5?* 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Sanford. ... 

RX 


3600 

6-4x4* s 

32xG 

32x6<l 

B 

Stewart. 

41XSE 

1 

680 

6-3**x4jó 

6.50/18 

6.50/18 

B 

While 643SW420 








Sanford. . 

OX 

4 

4500 

6-4x434 

34x7 

34x7d 

L) 

Stewart... 

44XE 

i».; 

6)5 

6-334x43¿ 

6 50/20 

6.50/20 

B 

-SW, Axle 

40000+ 

8550 

6-4?*x53* 

40x8 

40x8d 

W 









Stewart_ 

42XE 

134 

795 

6-334x434 

G 53/20 

6 50/20 

B 

White 643SW420 








Schacht.. . 

)0H 

IH-2M 

1495 

6-334x434 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Stewart... . 

43XE 

2 

995 

6-3?4x434 

6.5.1/20 

6.5/20d 

B 

-SD, Axle 

40000+ 

8625 

6-4?*x5?* 

40x8 

40x8d 

D 







d 


Stewart. . . 

. 45XE 

5 

1295 

63 3 «x43¿ 

6.50/20 

6.5/20d 

B 






» 



Schacbt 

10HA 

2-3 

1570 

6-3^x454 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Stewart... . 

29XSE 

2 H 

1695 

6-334x43+! 

7.09/20 

7.0/20d 

B 

WÜlysOvTdC-131 

1M 


595 

6-3*4x3J* 

6.00/20 

32x6 

S 

Schacht. . 

20H 

2-3 ** 

2095 

6-334x43, 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Stewart. .. 

. 32XE 

3 

1990 

6-3 3 *x4*4 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

WillysOvTdC-157 

VA 


635 

6-3*4x33* 

6.00/20 

32x6 

s 

Schacht . 

20HA 

2> lí-4 

2185 

6-334x4*2 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart.. . 

.58-8E 

3 

2190 

8-3^x434 

7.5 )/20 

7.5/20d 

B 

Willys Knight. .16 

VA 


1595 

6-2';i«x4? é 

30x5n 

32x6n 

s 







d 

B 

Stewart. . . 

.48-8E 

334 

2990 

8-3?4x4?í 

8.25/20 

8.25/20 

B 









Schacht ... 

25H 

3-4> é 

2595 

6-4x434 

20x8.25 

20x8.25 








d 


World.DA-60 

l 


1145 

6-3x4?* 

6.0/20n 

6/20dn 

s 







d 

B 

Stewart.... 

18XE 

3'4 

2690 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 

Rw 

World.DB-60 

1H 


1545 

6-3‘*x4H 

6.5/20n 

6.5/20 

s 

Schacht.... 

. 28H 

3V*-5 

2895 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Stewart... 

. 19XE 

3 VÍ 

3690 

6-334x5 

9.00/20 

9.0/20d 

W 







dn 


Schacht 

28HA 

4-53*2 

3050 

6-4x4?. ú 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Stewart_ 

38-SE 

3*4-5 

3990 

8-3?4x4?4 

9.10/20 

9.0/20d 

W 

World.DC-60 

2 


1845 

6-3»*x4H 

7.0/20n 

7/20dn 

s 







d 


Stewart. 

38-6 E 

3*4-5 

3990 

6-434x534 

9.00/20 

9.0/20d 

W 

World.DA-88 

2 


2300 

8-2?*x43* 

7.5/20n 

7.5/ 

s 

Schacht_ 

30H 

4-5 'A 

3145 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.... 

31XE 

5-6 

5190 

6-434x534 

9.75/20 

9.75/20 

w 







dn 


Schacht 

30HA 

4*4-6 

o'JVó 

5-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 







d 
















d 


Stewart. . . 27XSE 

7-8 

6190 

6-434x534 

10.5/24 

10.5/24 

w 

World.DB-88 

2A 


2595 

8-2?*x43* 

8.25/ 

8.25/ 

s 

Schacht .. 

35H 

434-6H 

3575 

6-434x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 














20n 

20dn 


Schacht 

35HA 

5-7 

3725 

6-434x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Studebaker 

..S-10 

f sooot 

695 

6-3*4x134 

20x6.00 

32x6 

s 

World.DC-88 

3 


3295 

8-3‘*x4}* 

34x7n 

34x7dn 

s 







d 


Studebaker 

.S-21 

1 

670 

6-3*4x434 

20x6.00 

32x6 

s 

World... DA-115 

4 


3595 

8-3‘*x4í* 

3Gx8n 

36x8dn 

8 

Schacht... 

40H 

5-7 

4295 

6-434x434 

20x9.75 

20x9.75 

d 

D 

Studebaker 

..S-31 

9000f 

745 

0-334x454 

20x0.00 

32x6 

s 

World... DB-115 

5 


3895 

8-3?*x4H 

36x8n 

36x8dn 

w 


ABREVIACIONES* 

—De C ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
3 5—10 Neumáticos 
t—I’eso bruto máximo permitido, en 
libros 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
5—6 ruedas 

Sil —Se suministran también otra» 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


Sd—Biselado espiral de dobl* 
reducción 

SU—Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fln 
RW—Reducción por tornilo 
sin fln 


Los Nuevos Modelos Plymouth 

(Continuación de la página 9) 

Entre los detalles especiales del mo¬ 
delo de lujo se hallan las inserciones 
de asiento de válvula, filtro de aceite, 
tambores especiales para los frenos, in¬ 
dicador de temperatura en el tablero, 
faroles delanteros con enchape de cro¬ 
mo, inserciones Oilite en los muelles del 
chasis, antena integrante, guardabarros 
bonderizados, cristal de seguridad en el 
parabrisa, cenizeros en los sedanes y 
cerraduras interiores en las puertas. 
Este modelo lleva también un depósito 


de combustible más grande, con cabida 
para lt galones. Tiene mecanismo de 
dirección de mayor desmultiplicación 
para facilitar la conducción y llantas 
más anchas. A continuación hacemos 
una comparación de precios: 

Modelo Co¬ 
rriente o Modelo Anticuo 
Standard de Luxe Plymouth 
de 6 de 6 de 6 

Cilindros Cilindros Cilindros 


Cupé . 

$445 

$495 

$495 

Cupé de 2-4 pas. 

485 

545 

525 

Sedán de 2 puer- 

tas. 

465 

525 


Sedán de 4 puer- 

tas . 

510 

575 

545 

Cupé convertible 


595 

565 

Distancia entre 

los ejes. 

108" 

112" 

107-108 


Bujía de Encendido Champion No. 35 

En nuestra edición anterior descri¬ 
bimos esta nueva bujía de encendido 
de % de pulgada, de servicio pesado» 
especial para vehículos comerciales, que 
representa uno de los más recientes 
productos de la Champion Spark Plug 
Co. En nuestra descripción la llama¬ 
mos No. 25, en lugar de darle su ver¬ 
dadera designación de No. 35. La fábri¬ 
ca nos ha pedido que dejemos bien 
aclarado este punto, lo que hacemos 
muy gustosamente. 
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Trans. Final 



FORRO DE FRENO 
GREY-ROCK EAGLE 

GREY-ROCK EAGLE—El forro de freno universal 
con la “superficie alisada por esmerilado" de fama 
mundial. Tejido con alambre de especial aleación. 
Tratado térmicamente para prolongar su duración. 

Un artículo famoso de un famoso surtido de productos 
de automóviles—un forro conocido en todas partes 
por excedente calidad y gran duración uniforme. 

Otros lucrativos 

productos GREY-ROCK 

GREY-ROCK INDUSTRO PARA CAMIONES. Un 
forro tejido para servicio pesado, especial para 
camiones y ómnibus. Excelente servicio de gran 
duración. 

GREY-ROCK MOLDEADO. Suministrado en rollos 
para mayor conveniencia y economía. El principal 
de su clase. 

GREY-ROCK EN BLOQUES. Un forro moldeado 
rígido, suministrado en segmentos, que forman jue¬ 
gos completos. Para automóviles y ómnibus. Ser¬ 
vicio inmejorable. 

GREY-ROCK DOBLADO, MOLDEADO Y COM¬ 
PRIMIDO. Un forro de freno en rollo, comprimido 
por presión hidráulica. 

CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforadas y 

avellanadas, para el Ford y el Chevrolet, suminis¬ 
tradas en Eagle Rock tejido, en flexible moldeado o 
en doblado y comprimido. 

REVESTIMIENTOS GREY-ROCK PARA EMBRA¬ 
GUES. En tipos tejidos o moldeados. Tienen la 
“superficie alisada por esmerilado”. Servicio sobre¬ 
saliente. 

CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES. 
En tipo V de gran flexibilidad y firmeza. No se 
resbalan o saltan. También, correas planas de supe¬ 
rior calidad. 

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES. 
Firmes y durables. También fabricamos mangueras 
de agua y de aire. 

REMACHES GREY-ROCK. De latón y de aleación 
Greyluminum. 

EMPAQUETADURAS GREY-ROCK Y DURACO 
PARA AUTOMOVILES. Metálicas para bombas de 
agua, y en láminas rojas y negras, para vástagos de 
válvula, en lámina de amianto comprimido, en 
lámina Duroil resistente al aceite. Calidad superior 
a precio moderado. 

El surtido comprende también otros artículos para 
cuya enumeración no tenemos aquí espacio. 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos 
información detallada y precios . 

United States Asbestos División 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: USATEX 

Junio. 19H3 
























Importancia de los Anillos de Embolo 

Grandes economías se obtienen en aceite y combustibles 
poniendo nuevos anillos a los émbolos al reparar los - cilindros 


Ordinarimente es muy difícil obtener 
datos exactos y dignos de confianza 
acerca del costo de funcionamiento de 
vehículos automóviles, sobre todo, 
acerca de modelos de pasajeros. Lo que 
dicen los dueños y conductores sobre 
el consumo de combustible y lubricante 
está casi siempre sujeto a dudas. Bajo 
qué condiciones se ha hecho funcionar el 
automóvil, en qué estado mecánico se 
encontró el motor y el chasis, se em¬ 
pleó el vehículo en la ciudad o en el 
campo, fué manejado por conductor ex¬ 
perto, y otras preguntas por el estilo, 
se presentan cada vez que se trata de 
determinar el costo de funcionamiento 
del vehículo. 

Afortundamente, hace poco hemos 
tenido acceso a los datos y contabili¬ 
dad de una gran empresa de trans¬ 
porte por ómnibus. Esta interesante 
información revela la economía que ex¬ 
iste en la frecuente renovación de los 
anillos de émbolo. Al corriente del es¬ 
fuerzo extraordinario a que están suje¬ 
tos los anillos de émbolo de un vehículo 
automóvil, los directores de esta em¬ 
presa decidieron renovarlos con más 
frecuencia que la de ordinario y llevar 
luego cuenta exacta de los gastos de 
funcionamiento, incluyendo la conserva¬ 
ción mecánica. La información sobre 
el particular es de lo más interesante 
para los dueños de talleres, en general, 
pues puede aplicarse muy bien a auto¬ 
móviles de pasajeros y camiones. 

Al principio, esta empresa de trans¬ 
porte creía, como muchas otras, que el 
recorrido en máximo grado era señal 
inequívoca de un trabajo de conserva¬ 
ción mecánica de primer orden. Cuando 
había abundancia de dinero y de ga¬ 
nancias, el consumo de aceite y com¬ 
bustible no era factor tan importante 
como lo es al presente. No se vigiliba 
con la misma atención de hoy día. Los 
dueños estaban entonces satisfechos con 
obtener un gran recorrido de todas las 
piezas del vehículo. 

Pero ahora, en que la economía sig¬ 
nifica tanto, el dueño de automóvil se 
está preguntando si verdaderamente 
hay ahorro de gastos en obtener un 
gran recorrido de todas las piezas del 
vehículo. En otras palabras, se pre¬ 
gunta si no resultaría más económico 
aun, en consumo de combustible y de 
lubricante, el instalar piezas de repues¬ 
to con mayor frecuencia que lo ordi¬ 
nario. 

Esto nos hace pensar en anillos de 
émbolos. Algunos dueños y conductores 
muestran orgullosos el servicio de 
50.000 a 75.000 millas que han recibido 


de un solo juego de anillos de émbolos. 

¿ Qué significa ésto en lo tocante a 
desgaste? El émbolo sube y baja 
en su cilindro a razón de 1.500 pies 
por minuto, más o menos, cuando 
el camión o el ómnibus va corrien¬ 
do a 20 millas por hora. Por cada 
milla recorrida por el vehículo, el 
émbolo con sus anillos viaja alrededor 
de l x /z milla. Las 50.000 millas de 
viaje de vehículo equivalen, por lo tanto, 
a 75.000 millas de viaje de émbolo con 
sus anillos. ¿Acaso ésto no es mucho 
esperar de una pieza pequeña de hierro 
fundido? 

La empresa de transporte, tres años 
atrás, obtuvo de cada anillo una dura¬ 
ción comprendida en una escala de 38.- 
000 a 75.000 millas. La duración de 
38.000 millas corresponde a anillos de 
émbolos de ómnibus rápidos destinados 
a servicio interurbano. El máximo de 
75.000 millas se obtuvo de anillos de 
émbolos de ómnibus livianos desti¬ 
nados principalmente a servicio ur¬ 
bano. El consumo promedio de los 
ómnibus destinados a rápido servicio 
fué de 48 millas por cuarto de 
galón de aceite y 3,87 millas por 
galón de combustible. Los ómnibus 
al servicio urbano dieron un pro¬ 
medio de 110 millas por cuarto de galón 
de aceite y 4,37 millas por galón 
de combustible. Las cifras aquí anota¬ 
das son galones de los Estados Unidos. 
El galón nortamericano equivale como 
a cuatro quintos del galón inglés. 

La empresa de ómnibus venía cam¬ 
biando los anillos de émbolo sólo cuan¬ 
do el conductor del vehículo lo pedía, es 
decir, cuando era absolutamente nece¬ 
sario, o en otros términos cuando el 
motor de gasolina “empezaba a tratar 
de conventirse en un diésel,” a conse¬ 
cuencia del crecido consumo de aceite. 

Para averiguar la duración económi¬ 
ca de los anillos, la empresa emprendió 
una serie de ensayos. Por supuesto, 
la duración de un anillo varía de acuer¬ 
do con el tipo de motor, servicio que 
ha de rendir, etc. Los ensayos mostra¬ 
ron que los ómnibus dedicados a rápido 
servicio empezaban a exigir un crecido 
consumo de combustible y lubricante 
después de 28.000 millas. El servicio 
diario de estos ómnibus es casi idén¬ 
tico al normal de los automóviles de 
pasajeros. Por esta razón, los datos 



sobre estos ómnibus puede aplicarse 
muy bien a automóviles de pasajeros 
sujetos a servicio diario. De haber di¬ 
ferencia, la duración de los anillos de 
émbolo del vehículo de pasajeros proba¬ 
blemente resultaría menor que la de 
los anillos de ómnibus, a causa del dis¬ 
tinto carácter de servicio del primero. 
La empresa finalmente determinó fijal¬ 
en 26.000 millas como el límite máximo 
para el servicio de los anillos de sus 
ómnibus. Es decir, empezó a cambiar 
los anillos, después de cada 26.000 
millas de recorrido. Para sus ómnibus 
de servicio urbano, sometidos a menos 
trabajo, fijó un límite comprendido en¬ 
tre 32.000 y 40.000 millas. Se vió, con 
el tiempo, que bajo las condiciones más 
favorables, los anillos de estos últimos 
vehículos llegaban a dar satisfactorio 
servicio hasta 48.000 millas. En re¬ 
sumidas cuentas, gracias a esta serie 
de ensayos y estudios, la empresa em¬ 
plea ahora dos veces más anillos de 
émbolo que antes, y ha visto que, gra¬ 
cias a este método, obtiene un mayor 
ahorro en consumo de combustible y 
lubricante. Sus ómnibus rápidos, que 
antes daban por término medio, 48 
millas por cuarto de galón de aceite, 
rinden ahora 60 millas por la misma 
cantidad de lubricante consumida. Es 
decir, hay aquí una economía de 25%. 
La economía en combustible no fué 
menos sorprendente. En lugar de la 
antigua de 3,87 millas por galón, se 
tiene ahora 4,80 millas por galón, es 
decir, se ahorra una cuarta parte. 

El ahorro ha sido más pronunciado 
aún en los ómnibus de servicio urbano. 
La economía en consumo de aceite subió 
de 110 a 200 millas por cuarto de galón, 
y la de combustible, de 4,37 a 5,98 millas 
por galón. En vista de todo ésto, la 
empresa sabe ahora que gastanto de 
$20 a $25 por la instalación de anillos 
nuevos, se ahorra muchísimo más en 
combustible y lubricante. 

Un grupo de ómnibus interurbanos 
da, por termino medio anual, 68.000 
millas de recorrido. Sobre este solo 
grupo, el ahorro anual llegó a cerca de 
$400 por cada ómnibus. El recorrido 
promedio anual de toda la brigada de 
ómnibus fué de 55.000 millas para los 
rápidos interurbanos y 42.000 millas 
para los de servicio urbano. El ahorro 
anual, por cada ómnibus interurbano 
fué de 229 cuartos de galón de aceite 
y 3.762 galones de combustible. Para 
cada ómnibus de servicio urbano, el 
ahorro anual fué de 171 cuartos de 
galón de aceite y 2.600 galones de com¬ 
bustible. 

Un cuarto de galón de aceite consu¬ 
mido innecesariamente al día, 1 represen¬ 
ta un barril a la vuelta de seis meses. 
¿Qué es más barato, un barril de aceite 
o la instalación de un juego de anillos 
de émbolo? 
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He aquí uua 
noticia que se 
esperaba... 

46 Aumenta la Exportación del Rusco' . . . 
esta es una noticia que uno espera leer 
cuando se está al corriente de la calidad, de 
la variedad y de la universal popularidad 
de los productos RUSCO. 

Los productos RUSCO, apoyados sobre cien 
años de manufactura de precisión y mate¬ 
riales de primer orden, siempre han dado 
completa satisfacción a los automovilistas y 
comerciantes de todas partes del mundo. 
Los dueños de automóviles, satisfechos con 
la mejor calidad y funcionamiento de los 
productos RUSCO, continúan su predilec¬ 
ción por el completo surtido RUSCO—un 
surtido de lo más completo y productivo de 
buenas ganadas para los comerciantes que 
lo representan y venden. 


Aumenta la Exportación 
del RUSCO 

. P N , R „ Sag ,t' frente de exportación 
7, Russe!l Manufacturing Co. ( de 
Middletown, Conn., fabricante de los 
conocidos forros R usco para frenQ3> 

manifiesta que los pedidos de exporta- 
c.on que ha recibido en la semana ter¬ 
minada el 18 de febrero, han sido los 

?urJt S Con, P añía ^ tenido 

durante estos últimos diez y ocho me- 

jjjr? os últimos tres meses - 

OS pedidos de exportación recibidos por 
la Russell han sido 15 por ciento mayó¬ 
les en valor que los correspondientes 
al mismo periodo de tiempo del año 
pasado, a pesar del hecho de que los 
precios son actualmente más bajos 


Extractado de 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

número de abril de 1933 

Ud., también, puede muy bien aumentar 
sus negocios vendiendo estos productos 

RUSCO: 


Special Ford (tejido) 
Special Ford (moldeado) 
Rusco Kontak (flexible 
moldeado) 


Rusco Ace (tejido) 

Rusco Standard (tejido) 

Rusco Ben Lock (tejido) 

Rusco Bulldoq (tejido) 

Rusco Champion (doblado) , . . . 

Rusco Durak (completamente moldeado) 

y también 

Revestimientos tejidos para 
embragues 

Revestimientos moldeados 
para embragues 
Remaches y máquinas para 
forrar 


Correas en V y planas para 
ventiladores 

Tejidos para amortigua¬ 
dores 

Revestimientos para trans¬ 
misión 


a Tiras para radiadores y capós de motor 


Este es el estuche de muestras RUSCO 
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Contiene la solución de 
su problema de qué forro 
de freno y revestimiento 
de embrague emplear y 
dónde comprarlo. 


THE RUSSELL MANUFACTURING CO. 

Incorporada en 1834 


Middletown, Comí., E.U.A. 


Dirección telegráfica: Russell , Middletoicn 


RISCO 

EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA 


Junio, 1933 
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Tres nuevos producios Johnson para 
conservar limpio y lustroso su auto¬ 
móvil. 


Se Obtienen 

Grandes Ganancias 


VENDIENDO lo que todo dueño de auto¬ 
móvil necesita: la nueva cera y limpiador 
JOHNSON especiales para automóviles 


Todo dueño quiere un bonito automóvil lustroso—y ahora la 
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de 
cera—le ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda 
sin precedente, causada por los muchos automóviles viejos en 
circulación. 


La cera JOHN SOIS especial 
para automóviles 

Los laboratorios de la JOHNSON han perfeccionado una 
nueva cera para automóviles, tan fácil de aplicar que el 
trabajo se hace en la mitad del tiempo ordinariamente 
requerido. Imparte al automóvil una capa dura y bri¬ 
llante de cera protectora, que defiende el acabado con¬ 
tra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura. 
El número de lavados que se requiere se reduce a la 
mitad y el valor de su automóvil queda notablemente 
aumentado por su hermoso aspecto—y todo, a un gasto 
do pocos centavos. 

El limpiador JOHNSON 
para automóviles 

Este es otro producto nuevo, que quita la tierra y la 
suciedad que otros limpiadores dejan intacta, sin rayar 
ni dañar la superficie. Se aplica con suma facilidad 
y se seca en la forma de un polvo blanco. Cuando se 
quita este polvo, el automóvil queda tan lindo como el 
día en que Ud. lo compró. Para conservar esta gran 
brillantez, este lustre resplandeciente, empléese perió¬ 
dicamente la cera JOHNSON. 


Gratis a todo comprador 

Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON 
ofrece gratuitamente una tela de tejido especial. Cotí 
esta combinación y la tela, su automóvil parecerá 
como nuevo, y después de ésto, es muy fácil conservar 
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando. 
Una oportunidad maravillosa para obtener grandes y 
continuas ganancias vendiendo la cera y el limpiador 
Johnson especiales para automóviles. 



Mercados disponibles. Esta¬ 
mos interesados en hacer 
arreglos exclusivos de ventas 
con firmas responsables 
preparadas para actuar de 
concesionarias. Escríbanos 
ahora mismo. 

Con cada pedido que des¬ 
pachemos enviaremos gratui¬ 
tamente un buen abasteci¬ 
miento de muestras, folletos y 
letreros de exhibición. 


S. C. JOHNSON & SON, Inc. 

Racine, Wisconsin, E. U. A. 


Ahora puede Ud. limpiar su automóvil con la 
nueva cera y el nuevo limpiador Johnson, en 
la mitad del tiempo y mucho mejor. 
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VALVULAS 

El tipo “S”, el preferido cil¬ 
ios fabricantes, es supremo 
en calidad. El tipo “V” 
liara escape, es también el 
mejor pura el escupe y ad¬ 
misión, en virtud de su pre¬ 
cio tan bajo. 

GUIAS DE VALVULAS 
I,a guia gralitada es el reme¬ 
dio y prevención para el 
atascamiento de válvulas. La 
única guia de repuesto con 
lubricación automática. 
También ofrecemos guías 
corrientes de hierro fundido, 
exactamente iguales a las 
i|ue emplean muchos fabri¬ 
cantes de automóviles. 

I3M BOLOS 

De aleación especial, de 
peso liviano, de gran dura¬ 
ción, en tipos sencillos, con 
cuerpo hendido, o con re¬ 
fuerzo de invnr, notables por 
su irreprochable funcionami¬ 
ento. También, émbolos de 
hierro fundido, de insuper¬ 
able tirmeza y duración en 
conexión con servicio pesndo. 

PASADORES DE 
EMBOLOS 

rasadores "con enchape de 
cromo. El cromo, el metal 
inús duro de cuantos se cono¬ 
cen, se aplica sobro la super¬ 
ficie endurecida y bruflida 
del pasador. Duran cuatro 
veces más y no cuestan más 
que los pujadores ordinarios. 

PERNOS Y RUJES 

Pernos para muelles y ten¬ 
sores, y pivotes, de una sola 
pieza, de acero especial. Tie¬ 
nen gruesn superficie endu¬ 
recida por procedimiento 
especial y núcleo “blando" 
de extraordinaria resistencia. 
Los bujes Oiiite, de lubrica¬ 
ción automática, se emplean 
en los principales auto¬ 
móviles de 1033. También 
bujes sencillos de acero y de 
bronce. 

TENSORES 

EXCENTRICOS 

De gran utilización por los 
fabricantes. De ajuste auto¬ 
mático, para compensar el 
desgaste y evitar la vibra¬ 
ción y ruido. Los tensores 
más seguros. Se instalan con 
facilidad. Por el gran merca¬ 
do que tienen, son repuestos 
muy luerativos. 

GEMELOS TRYON Y 
GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS 

I.os gemelos más populares 
de hoy día. Se emplean en 
más de f>.000.000 de auto¬ 
móviles. De ajuste auto¬ 
mático, que evita perma¬ 
nentemente toiln vibración. 
Lubricación positiva y ade¬ 
cuada. 




Piezas de repuesto—para restaurar el estado 
primitivo—para duplicar las especifica¬ 
ciones originales. Millones de automóviles 
con equipo original Thompson, después de 
años de satisfactorio servicio, bajo las más 
severas condiciones, necesitan finalmente re¬ 
ponerse. En beneficio de su negocio y de la 
satisfacción de su clientela, emplee las ver¬ 
daderas piezas duplicadas Thompson, en 
lugar de copias o imitaciones, en sus repara» 
ciones. Las íntimas relaciones de la Thomp¬ 
son Products, Inc. con todos los fabricantes 
de automóviles, constituye seguridad abso¬ 
luta de que cada pieza de repuesto Thomp¬ 
son es duplicado exacto de la pieza original 

Para verdaderas ganancias y completa 
satisfacción del cliente, entérese del “Surtido 
Distinguido”—el único surtido completo de 
piezas para el chasis. 

No hay retardos. Ud. puede contar con la 
seguridad de embarques inmediatos. Los 
pedidos de exportación tienen precedencia a 
los pedidos nacionales. 

• 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
Departamento de Exportación: 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección i telegráfica: *‘Til o m pro, Cleveland” 
Fabrican en Cleveland y Detroit 


Productos 

Thompson 


Junio . 1933 


35 















































Desperdició sus ganancias en el 

trabajo porque.. 


no empleó piezas de 
repuesto construidas 
para hermanarse bien 
entre si. 


CALIDAD COMPROBADA 
POR EL SERVICIO PRAC¬ 
TICO 

PRODUCTOS McQUAY- 
NORRIS 

ANILLOS DE EMBOLOS 
EMBOLOS 

PASADORES DE EM¬ 
BOLOS 
VALVULAS 
COJINETES 

PIEZAS PARA BOMBAS 
PERNOS—BUJES 


PRODUCTS COVERED 0Y PATtNT NOS. 1,2X0.6741 1,321.5X3; >.567.452; 1,832,703 


Piezas (le repuesto construidas para hermanarse bien entre si. 

McQUAY-NORRIS 

EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO 


McQUAY-NORRIS MFG- CO., Oficinas principales , St. Louis, E.U.A. 

Departa mentó de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. Fábricas en 
St. LiOuím, Indianapolls, Connersville, Ind. (dos), Toronto, Cañada. 
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Muchas bujías 
parecen Champion—pero 
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Póngase Ud. en guardia cuando algunos vendedores traten de con¬ 
vencerle de que puede Uds. ganar beneficios mas rápidos y mayores 
vendiendo bujías que no sean Champion. ¡Imposible! 

Solamente la bujía Champion tiene el aislador controlador del^alor 
que resiste a la suciedad, la causa principal de un encendido torpe y 
de funcionamiento trabajoso del motor. 

Solamente las Champion tienen la recomendación entusiástica de la 
mayoría de los campeones de velocidad y resistencia, conductores 
de los automóviles, lanchas de motor y aeroplanos más rápidos del 
mundo. 

Solamente las Champion brindan a Ud. los beneficios de una pu¬ 
blicidad mundial dirigida especialmente al consumidor, tan extensa 
y tan convincente que medio realiza la venta antes de entrar el cli¬ 
ente en el establecimiento de Ud. 

Merced a estas ventajas hallará Ud. más fácil la venta de bujías 
Champion que la de cualquiera otra bujía. Las Champion se hallan 
presentes en la mente de millones de automovilistas y son fuente de 
beneficios seguidos para cualquier comerciante que se halle listo a 
dedicar un esfuerzo serio a su venta. 


Champion Spark Plug Company, Toledo, Ohio, E.U.A. 
Dirección Cablegrafíen : Champion, 1 oledo 


Junio, 1933 


37 


o 































































































































































































































































LAS PISTOLAS U.S. 
SON PODEROSAS 
DURABLES 
y muy SENCILLAS 



El modelo SG-lC es una pistola U. S. neu¬ 
mática de una libra muy poderosa, firme y 
sencilla, que desarrolla una presión extraor¬ 
dinaria. Construida de cromio, resulta liviana 
en peso y fácil de manejar. Se conecta sen¬ 
cillamente a cualquiera tubería de aire. 


El modelo SG-25C es 
similar al SG-lC, con 
excepción de que su 
depósito de una libra 
se llena mediante 
bomba manual unida 
al depósito de grasa 
de 25 libras. 



El modelo SG-100 es 
similar al SG-lC con la 
excepción de que las 
uniones y la bomba 
están conectadas a la 
tapa, la cual ajusta en 
cualquier tambor nor¬ 
mal de 100 libras de 
grasa. Todos estos 
equipos se embalan 
correctamente para 
asegurar su llegada a 
manos del comprador, 
en perfecto estado. 



Miníelo 
SC -100 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportac ón : 

39 Water Street. Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: " Widbloco" 

Compresores de aire Torres surtidoras de aire 
Equipos para el engrase Sistemas para lavar 
automóviles Levantadores hidráulicos 



La perilla 
del trambio 
de marcha 
emplea para go¬ 
bernar el Indi¬ 
cador ile direc¬ 
ción Tell-Turn. 


TRICO 

TELL-TURN 


Un nuevo método de señalización 


Pídanos catálogo descriptivo del 
nuevo indicador de dirección Trico 
Tell-Turn, limpiadores de parabrisas 
Trico, trompetas Cdaireon y otros 
productos Trico. 



Una vuelta de dedo enciende el indicador 
de dirección atrás. 



TRICO PRODUCTS CORPORATION 

SU Wa.sliington St., Batíalo, N.Y., E.TT.A. 

Dirección telegráfica: * TRlCOPltOD.” Buffalo 




Un forro 


para todo tipo de freno 


WOVEN-MOLD forro tejido y moldeado 
para frenos 


I. Exactitud de moldeado—Flexi¬ 
bilidad. 

2. Eficacia de tejido — Duración 
extrema. 

íf. Inmune ai agua. 

4. impregnación de LAKONITE, 
por acción do enfrenamiento. 


EL CHALLENGE WOVEN-MOLD tejido 
y moldeado es un forro pa r a freno de In¬ 
superable calidad, construido para satis¬ 
facer los requisitos de todo tipo de me¬ 
canismo do enfrenamiento. No sólo es 
tejido y moldeado, sino también tratado 
por el procedimiento de LAKONITE 
(patente pendiente) el cual aumenta tanto 
su oflcacía y duración que su Instala¬ 
ción asegura la eficacia de un rasi pe • 
petuo “freno nuevo" y un funcionamicnlo 
exento de molestias bajo toda condición de 


servicio y clima. 

MANNING J. SMITH 


El surtido CHALLENGE comprende tam¬ 
bién: el tipo tejido ALL-WEATHER. un 
forro de fina calidad a precio regular; ci 
tipo tejido RED LETTER. un forro d< 
buona calidad a precio bajo; revestí mi ente* 
para transmisión del Ford, modelo T, 
cordones para capó y radiador, revestimi¬ 
entos para embragues, portadores de acu¬ 
muladores, proelntas Utility, cintas para 
amortiguadores y precintas para baúles. 
Pídanos catálogo y listn de precios con 
descuentos. 

BELTING CO.. Philadelphia, Pa.. E. U. A- 
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EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Dirección 
Ciudad 
País .... 


Nombre . 
Compañía 


The Simmons Mfg. Co., 

3405 Perkins Ave., 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme gratuitamente 
ejemplar de su catálogo u Guía 
pura Ganancias” 


AHORA puede Ud. esmerilar émbolos 
según las especificaciones de fábrica 


lid. puede tornear y esmerilar émbolos en forma redonda u 
ovalada. 

Puede acabar émbolos de acuerdo con las especificaciones exac¬ 
tas para contorno ovalado o en relieve, dejándolos iguales a los 
normales de fábrica. 

Puede tornear y esmerilado!* los émbolos redondos en bruto, 
dejándolos perfectamente acabados en forma ovalada de dimen¬ 
siones normales. (Este equipo puede suministrarse también 
para esmerilar émbolos en forma cónica). Todo esto se hace 
con toda facilidad con la 

Esmeriladora Excéntrica STORM, modelo D-E 
para émbolos redondos u ovalados 


Esta perfeccionada 
máquina cs^ rápida 
y muy fácil de 
manejar. Para el 
rápido cambio de 
émbolos se ha pro¬ 
visto unu palanca 
de sujeción de 
ajuste muy ex¬ 
pedito. 

DETEN DE SE¬ 
GURIDAD EN LA 
alimenta- 
CION DE LA RUE- 
DA ESMERILA¬ 
DORA -La alimentación 

transversal de la rueda 
«—meriladora del émbolo 
tiene un deten de seguri¬ 
dad. El mecánico es¬ 
merila el primer émbolo 
al tamaño deseado y luego 
ajusta el deten de seguridad. 

Todos los émbolos siguientes 
se esmerilarán de este mismo 
tamaño. Es un deten positivo, 
que ahorra mucho tiempo en 
medir y ajustar émbolos. El 
cuadrante sobre la alimenta¬ 
ción transversal está graduado 
en milésimas de pulgadn. Un 
aditamiento especial, gradu¬ 
ado también en milésimas, 
sirve para regular la ali¬ 
mentación de la rueda 
esmeriladora al cortar las 
ranuras de encaje de los 
anillos, sin cambiar la 
posición del detén de se¬ 
guridad. Con esta im¬ 
portante disposicii'm de 
alimentación para la 
rueda esmeriladora, el 

modelo D-E es el mas , 

fácil dr manejar y el más adecuado pnra asegurar uniforme diámetro a cada 
émbolo. 


STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

39 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Diretción telegráfica: Wlribloco. New York. Clavos: Bontley, A.B.C. 5a. edición, 
y Western Union 


Si Ud. no necesita el equipo para esmerilar émbolos ovuludos o excéntricos, 
puede obtener este eficaz modelo I)-E sin semejante aditamiento, a un preeio 
bastante reducido. El equipo para esmerilar émbolos ovalados o excéntricos 
puede comprarlo después, cuando verdaderamente lo necesite. Pídanos infor¬ 
mación detal luda. 


Pídanos ejemplar gratuito de este 
catálogo “Guía para Ganancias” 


Se vende también sin el equipo para el esmerilado 
excéntrico—a precio mucho más bajo 


De dos maneras se beneficia 
Ud. cuando emplea piezas 
Siminons. Obtiene Ud. piezas 
de buena calidad y de exacto 
ajuste, con la garantía de que 
son iguales a las de equipo de 
fábrica o mejores que éstas, y 
obtiene Ud. esta excelente cali¬ 
dad a precio bajo, al precio más 
económico a que puede ven¬ 
derse un producto de primer 
orden. Con el surtido Simmons 
puede Ud. satisfacer todos sus 
requisitos de piezas de repuesto 
para automóviles Ford y Chev¬ 
rolet. No ponga en peligro su 
negocio instalando piezas de ca¬ 
lidad dudosa. Para buen ser¬ 
vicio y economía, lo mejor es 
inslnlar piezas Simmons. 


Pídanos altura mismo ejemplar 
del nuevo catálogo Simmons. 
umversalmente conocido como el 
único tjue comprende un surtido 
completo de piezas de repuesto 
para automóviles Ford y Ghe- 
vrolet. Da información detallada 
sobre todas las piezas Simmons. 


La punta de sujeción está provista de seis levas o excéntricas, cada una con 
distinto contorno. Estus seis levas cubren todas las diferentes marcas de 
émbolo» ovalados o excéntricos, que hay en el mercado. Girando una palanca, 
se hace funcionar td mecanismo de sujeeicSn. Las levas están siempre lista- 
para uso inmediato. Un selector, atrás de la punta de sujeción, mueve el 
rodillo adentro de ln leva que se necesita. No hay molestia en cambiar picana. 
Un brazo sirve paro conectar la cabeza con la punta de sujeción, moviéndose 
ambas piezas como un sólo grupo. Por esta razón, el modelo D-E esmerila 
émbolos ovalados con la misma rnpidcz y exactitud que émbolos redondos. 


THE SIMMONS 
MANUFACTURING CO. 

3405 Perkins Avenue 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Simmons** 


SIMMOMS 


El precio es bajo y la cali¬ 
dad es alta cuando Ud. 
emplea piezas de repuesto 

SIMMONS PARA 

el Ford v el Chevrolet 

•> 
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ENORME POTENCIA 



Con un 

25 % 

'3 MÁS DE 
CAPACIDAD 

mundialmente 

reconocida 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAND- 
LER. 


Las Placas Ultrapotentes 
Handler se ofrecen también 
para toda clase de acumula¬ 
dores. 


Estos son los piucas que se empleen en los 

ACUMULADORES 

LYONS 

He aquí uno de los artículos de mayor venta y 
más provechosos que hay para los distribuidores 
de acumuladores. 


Escriba o cablegrafié pidi- Entregas directas por camión al vapor. No hay 

endo nuestra propuesta de f, Ble terrestre ni demoras. 

agencia. 


LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Depto. de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa. t E. U. A. 
Cablegramas : “LYONSBATRY” Philadelphia, Pa. 


Cadena de 

Distribución Silenciosa 

LINK-BELT 



C ONSTRUIDA para to¬ 
do automóvil america¬ 
no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis¬ 
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo. 

Es silenciosa y durable. Cons¬ 
truida y garantizada por la Link- 
Belt Company, organización téc¬ 
nica que ha servido a la industria 
automotriz y crecido con ella 
desde el día en que por primera 
vez se emplearon cadenas de dis¬ 
tribución. 

El gran número de vehículos 
automóviles, en todas las catego¬ 
rías de precios, que emplea las 
cadenas de distribución silenciosa 
Link-Belt, como dotación corrien¬ 
te de fábrica, es una recomen¬ 
dación elocuente de la calidad de 
estos productos. Pídanos nuestra 
lista de precios. 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica y radlotelegráfiea: "LINKBELT” 

4591-A 


Piezas de repuesto 

PICK 

para automóviles 

Entre ellas se comprenden: cintas para fre¬ 
nos ... zapatas para frenos . .. tapacubos 
. . . tapas de radiadores y de depósitos de 
combustible . . . mangos de puertas para 
automóviles Ford, Chevrolet, Pontiac, 
Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros 
de marcas conocidas. Pídanos en seguida 
catálogo, precios e información detallada. 

'jff.r 

• >•''*/ - -~ r * 

PICK MANUFACTURING COMPANY 

WEST BEND, WISCONSIN, E.U.A. 



El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 


Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U. S. Axle Co. Inc., Potf stown.R]. USA- 
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CON EL 

AMERICAN BRAKEBLOK 
SE HACEN 

MEJORES INSTALACIONES 



pUANDO Ud. instala el American Brakeblok en reemplazo de un 
^ forro de freno ordinario, Ud. puede contar con la seguridad de 
que el trabajo resultará satisfactorio para Ud. y el dueño del auto¬ 
móvil. El firme respaldo de malla de aleación permite un más pro¬ 
fundo embutimiento de remache, lo que propende a asegurar mayor 
uniformidad de contacto con la cara del tambor. Por esta razón, el 
freno queda ajustado por más tiempo, su desgaste es igual y produce 
una duración efectiva más prolongada. 

El American Brakeblok es completamente diferente del forro de 
freno ordinario, tanto en características físicas como en funciona¬ 
miento. Reemplaza, sin embargo, a cualquier tipo de forro, sin cambio 
en método de instalación o alteración en sistema original de enfrena¬ 
miento. El American Brakeblok es un material sólido denso y homo¬ 
géneo, formado bajo presión, tratado por procedimiento térmico y 
esmerilado cuidadosamente a tamaño exacto. Se fabrica bajo una 
fórmula patentada. No contiene caucho. No se hincha ni quema. 
Su estructura no sufre cambio alguno bajo su edad, clima o servicio. 

El automóvil provisto de American Brakeblok es notable por sus 
paradas más rápidas y suaves. Los efectos de la grasa, aceite y agua 
desaparecen con rapidez. Los frenos se conservan bien ajustados, 
exigen menos servicio gratuito de taller y el cliente sabe que las 
paradas son más rápidas y seguras. 

El American Brakeblok se suministra en la conveniente forma de 
rollo, y también en tipo Kecper, en juegos de recubrimiento completo 
y en tipo de empernado de recubrimiento completo. Además de este 
moderno forro de freno, fabricamos revestimientos de embragues de 
fina tela y moldeados, en extremo flexibles y exentoB de protube¬ 
rancias, por lo que no requieren afinación preliminar. Por carta o 
por telegrama sírvase pedirnos información completa y precios sobre 
el American Brakeblok—el moderno y seguro material para frenos. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz de la 
American Brake Shoe & Foundry Company 
Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Luis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 



GIBSON 
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La fuente cen¬ 
tral de abas¬ 
tecimiento de 
piezas de re¬ 
puesto para el 
Ford y 
el Chevrolet 


D ESDE su establecimiento en 1928, la Gibson 
Company ha estado íntimamente identificada 
con el negocio de automóviles y se ha grangeado 
envidiable reputación internacional... . Una repu¬ 
tación que se debe a que nosotros hemos siempre 
suministrado al comercio de automóviles productos 
de superior calidad, que han llevado la garantía de 
ajustar perfectamente y de igualar o sobrepasar el 
funcionamiento de las piezas por reemplazar. . . 
Una reputación desarrollada en virtud de relaciones 
lícitas y equitativas con nuestros concesionarios y 
representantes, a los cuales hemos ofrecido siempre 
las ventajas de precios económicos, facilidades finan¬ 
cieras y la rápida consolidación, de embarques. 

Constantemente hemos venido aumentado nuestro 
surtido de finos productos para automóviles. Ac¬ 
tualmente estamos preparados para ofrecer una gran 
variedad de piezas de repuesto para numerosas 
marcas de automóviles, camiones y ómnibus, en 
adición a las que ofrecemos para el Ford y el 
ChcvTolet. 

Abajo damos una lista de las piezas que 
mantenemos en existencia para embar - 
ques inmediatos: 


Ejes 

Bujías de encendido 
Tambores para frenos 
Propulsiones para ar¬ 
ranque y sus piezas 
Revestimientos de em¬ 
bragues 
Bobinas 
Bielas 

Correas de ventilador 
Guardabarros 
Engranajes de volante 
de motor 
Empaquetaduras 
Piezas para frenos hi¬ 
dráulicos 
Tapacubos 

Piezas para el encen¬ 
dido 


Pivotes y bujes 
Silenciadores de escape 
Cojinetes de bolas 
Embolos 

Anillos para émbolos 
Coronas y piñones 
Estribos 
Muelles 

Cojinetes de rodillos 
Pernos y bujes para 
tensores 

Articulaciones univer¬ 
sales 
Válvulas 

Piezas para bombas de 
agua 

Ruedas y piezas para 
llantas metálicas 


Pídanos catálogo completo y 
listas de precios con descuentos 

The Gibson Company 

Establecida en 1890 

Indianapolis, Ind., E.U.A. 

Dirección telegráfica: GIBSONCO, lndianapolis 
En casi todo país hay representantes de la Gibson. 
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ATLAS 


Forro de 
(renos 

Un ramo com¬ 
pleto para 
todos los re¬ 
querimientos 


Pídanos información detalla¬ 
da sobre nuestros varios fo¬ 
rros moldeados flexibles en 
rollos de cincuenta pies, fo¬ 
rro de freno comprinvdo por 
presión hidráulica, forro? te¬ 
jidos para frenos y también 
sobre nuestros revestimientos 
ATLAS para embragues, cin¬ 
tas de algodón para amorti¬ 
guadores de choques, forro 
ATLAS para sistema de 
transmisión del Ford Modelo 
T, etc. 


El forro de freno moldeado 
flexible BODYGARD se 



construye especialmente para 
los frenos del moderno tipo 
de extensión interior. Am¬ 
bas superficies están horada¬ 
das con numerosos ugu eros 
pequeños, para evitar que el 
forro se ampolle y pele bajo 
intenso calor y permitir el 
escape de los gases atrapa¬ 
dos, mientras está bajo ser¬ 
vicio. El forro de freno mol¬ 
deado flexible BODYGARD 
es de un color negro distin¬ 
tivo, y en todas partes del 
mundo goza de la reputación 
de ser uno de los mejores de 
su clase. Se ofrece en rollos 
de cincuenta pies. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: LASBEST 



PRODUCTOS NÍJÉVOS 

No Obstante el corto plazo ya 
son muy populares. 


PORMADOR DE EM¬ 
PAQUETADURAS. Para 
hacer empaquetaduras. 
Empacado en tu box de 
•2 y S onzas. 


TAPADOR DE INCI¬ 
SIONES DE NEUMATI¬ 
COS. Heelio especial¬ 
mente para llenar ra¬ 
jaduras. Evita que la 
arena y suciedad se 
alojen en las rajadu¬ 
ras. 


MASILLA PARA CAPO¬ 
TAS. Repara Capotas. 
Llena las costuras. 
EVTTA goteras. 


' vvtm„ 
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ESMALTE BLANCO PARA NEU¬ 
MATICOS. Hecho a base de 
goma. No se cuartea. Se Incor¬ 
pora i‘l neuinfltfco y se expande 
con el. 


THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

Camelen, New Jersey, E.U.A., Toronto, Canadá 



Empaquetaduras Fitzgerald 

para todo requisito de automóvil 

Fitzgerald quiere decir completo servicio de empa¬ 
quetaduras. Para casi todo automóvil, ómnibus, trac¬ 
tor y motor de aeroplano, hay una empaquetadura 
Fitzgerald hecha de los más finos materiales por 
manos maestras. Estas empaquetaduras han sido, 
desde hace tiempo, las favoritas de los mecánicos 
expertos, a causa del buen servic-o que rinden. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo com¬ 
pleto. Departamento de Exportación. Direc¬ 
ción telegráfica: FITZCO — Claves: Bentley y 
Western Union. 

The Fitzgerald Mfg. Company 

Torrington, Connecticut, E. U. A. 



Diccionario Inglés-Espanol 

de AUTOMOVILISMO 


O BRA condensada, de gran 
actualidad, que contiene 
tres mil vocablos y frases en in¬ 
glés con sus equivalentes en cas¬ 
tellano y numerosas definiciones. 

Envío inmediato por correo, porte 
pagado, al recibo de $1,00 oro 
americano por cada ejemplar. 

© @ @ 

BUSINESS PUBLISHERS 
INTERNATIONAL CORPORATION 


330 West 42nd St., New York, N. Y., E. U. A. 
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AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY 

Establecida en 1913 

Throop and Congrcss Slreets, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica! "Amer" Clavo Bentley 


Suministre a sus clientes lo mejor— 
Ofrézcales los en¬ 
granajes silenciosos 
de distribución 

CELORON 

Ud. da a sus clientes lo mejor 
cuando les instala engranajes 
silenciosos de distribución 
CELORON. Estos son los 
mismos engranajes que 
muchos fabricantes de motores 
de los Estados Unidos emplean 
en la construcción de sus pro¬ 
ductos. 

Estos fabricantes han visto 
que los engranajes CELORON son bastante firmes para resistir 
la carga y absorber las vibraciones, que se producen en las 
piezas de movimiento alternativo, cuando quedan estas sujetas 
a ciertas velocidades. Por otra parte, estos engranajes intro¬ 
ducen un funcionamiento silencioso, ademas de una distri¬ 
bución exacta y permanente 

Los engranajes CELORON se venden, por supuesto, a precios 
que dejan buena ganancia al comerciante. 

Pídanos información detallada y precios. 


Exíóe 


LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA 

Los comerciantes que venden acumuladores Exide 
desarrollan sus negocios sobre una base sólida. 
Los acumuladores Exide siempre dan satisfacción 
máxima al cliente a causa de que suministran un 
servicio seguro y de gran duración. Ud puede 
confiar absolutamente en que el Exide es el 
acumulador más económico a la larga. 


The Electric Storage 
Battcry Co. 

Filad el fia, E.U.A. 
Departamento de Exportación 
23-31 West 43rd St., Nueva York 
E. U. A. 


Reflectores 
Lucoi de advertencia 
Luces de despejo 
Luces de estaciono 
miento 

Sujetadores reflectaos 
do chapa de pernuso 
Reflectores de chapa 
de permiso 

Marcos de chapa de 
permiso 

Lamparillas de señal 
trasera 

Tapitas de válvulas “Sta- 
On" 

Espejos de tráfico 
Espejos para camiones 
Limpiadores de para¬ 
brisa 

Tiras para limpiadores 
de parabrisa 
Almohadillas para pe¬ 
dales 

Pedales de acelerador 
Tapas de depósito de 
gasolina a prueba de 


Ornamentos de radiador 
Escalones de estribo 
Amortiguadores neumá¬ 
ticos para puertas 
Forro de freno 
Correas de ventilador 
Interruptores 
Manguera de radiador 


Ptdanor nnt'flra mfri- 
lopn de 50 pnpinrt.*. 


CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO. 

Filbricn y Oficinas 

Xewni’k, Del.—Bridgeport, Pn., E.IJ.A. 

Departamento de Exportación 
¡i» Water St., Nueva York, E.U.A. 

Dirección toleffríifien : “Wirlbloro” 


KingBee 

EQUIPOS Y ESPECIALIDADES 

Grandes productores de ganancias 


No. 84—Lámpara 


Completo surtido do forros 
para frenos 


No. 76—Limpiador doble de 
parabrisa 


Lindas tapas moldeadas 
pa r a radiadores 


No. 175— Pedal 
de acelerador 


No. 154—Tapa para de¬ 
pósito de combustible 

Estonio* preparados para conceder derechos territoriales exclusivos. 


Sírvase 


de este completo servicio 
I de cojinetes 

Bielas con forro de metai 
Babbitt 

Cojinetes de bielas y de cigüe¬ 
ñal con respaldo de bronce y 
forro de metal Babbitt, con 
respaldo de acero y forro de 
metal Babbitt y cojinetes 
fundidos en molde, en tamaños 
corrientes y en tamaños me¬ 
nores que los corrientes. 

Bujes para pasadores de 
émbolos 

Tuercas y pernos para bielas 
Tornillos de anclaje para 
cojinetes 

Barras de bronce y metales de 
antifricción Babbitt. Fabrica¬ 
mos también las hélices marinas 
Tru-Pitch. 


FEDERAL-MOGUL CORP. 

Detroit, Mích. E. U. A. 

Dirección telegráfica: Fedmog, Detroit 
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SE OFRECE AHORA 


EN TODOS LOS 
TIPOS DE TAMAÑO NORMAL 

El nuevo acumulador Mercury, Tipo 613BE, 
introducido hace cuatro meses, ha tenido tan 
buena aceptación que ahora todos los acumula¬ 
dores de tamaño normal, de esta misma marca, 
están provistos de estas nuevas cajas atracti¬ 
vas. En ellos tiene usted una linea completa de 
magníficos acumuladores, a precios módicos, 
destinados a aumentar sus ventas y utilidades. 

• • • 

Venda los acumuladores Mercury en combinación con 
el "Prest-O-Lite” HiLevel (Alto Nivel)... el maravilloso 
acumulador que no hay que rellenar mas que 3 veces 
al año... y podrá satisfacer todos los requisitos de sus 
clientes en cuanto a precio y calidad. 

• • • 

Solicite informes completos 
PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP. 

Sección de Exportación, 40 Ea«t 41 rI Street, Nueva York, E. U. de A. 

Por cable "Polbatex”, Nueva York 


ACUMULADORES 


JiieU-O-Jue 



Indice de ios Anunciantes 


American Automatic Devices Co. 43 

American Brakeblok Corp. 41 

Atlas Asbestos Co..*. 42 

Atlas Mfg. Co. 29 

Automotive Gear Works.Ext. de la Cub. Post 

Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd. 27 

Champion Spark Plug Co. 37 

Continental Diamond Fibre Co. 43 

Electric Storage Battery Co.•.. 43 

Federal-Mogul Corp. 43 

Fitzgerald Mfg. Co. 42 

Gates Rubber Co. .. 4 

The Gibson Co. 41 

R. M. Hollingsliead Co. 42 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Johns-Manville Intl. Corp. 1 

S. C. Johnson & Son. 34 

Link-Belt Co.-. 40 

Lyons Storage Battery Co. 40 

McQuay-Norris Mfg. Co. 36 

Overseas Motor Service Corp.2, 3 

Pick Mfg. Co. •. 40- 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp. 44 

Reo Motor Car Co. 25 

Russell Mfg. Co. 33 

Simmons Mfg. Co. 39 

Manning J. Smith Belting Co. 38 

‘ Storm Mfg. Co. 39 

Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp., 

Int. de la Cub. Post 

Thompson Products, Inc. 35 

Trico Products Corp. 38 

U. S. Air Compressor Co. 38 

U. S. Axle Co. 40 

United States Asbestos División of Raybestos- 
Manhattan . 31 

Willard Storage Battery Co.Int. de la Cub. Del. 
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Un éxito inmediato en todo el mundo 


LOS NUEVOS Y SENSACIONALES 

Automóviles Automáticos! 


. . . los primeros coches del mundo 
dotados de 12 “cerebros mecánicos” 

pN todas partes la atención de los automovilistas se 
^ ha concentrado en los Studebaker, porque estos 
nuevos y sensacionales Automóviles Automáticos 
tienen 12 “cerebros mecánicos” que eliminan casi por 
completo el esfuerzo físico y mental de conducir un 
automóvil. 

La sensación que se experimenta al conducir un 
Studebaker Automático es casi increible, pues, casi 
no hay nada que hacer, excepto guiarlo. 

Los Studebaker se ponen en marcha automáticamente 
—la regulación del encendido, del carburador y del 
estrangulados se hacen automáticamente—los amorti¬ 
guadores suavizan automáticamente las irregularidades 


del camino—el conductor y los pasajeros son pro¬ 
tegidos automáticamente contra averías. 

¿Por qué no gestionar la representación de estos 
coches extraordinarios en su territorio? Casi se 
venden por sí mismos, pues, puede decirse que hacen 
de todo, excepto guiarse. Después de un ensayo, los 
automovilistas entendidos ya no querrán comprar un 
coche que no sea Studebaker. 

Y cuando Vd. representa al Studebaker, también 
tiene el privilegio de vender el sensacional Rockne “6” 
de precio módico—construido por Studebaker, y se 
puede decir que es un Studebaker en todo, excepto en 
precio, tamaño y nombre. 

Escriba o cablegrafíe hoy mismo por detalles sobre 
el contrato de representación Studebaker, el que 
estipula una ayuda liberal para la propaganda, exclu¬ 
sividad de territorio, protección contra rebajas de 
precio, y precios netos que representan generosos 
descuentos sobre los precios de fábrica. 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 
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rotegidos contra 
el enmohecimiento 
g mug bien empa¬ 
quetados 


Los árboles «le eje Donlile Diamon«l 
le llegan a U«l. 

en perfectas condiciones 


Cuando Ud. compra un árbol de eje trasero, tiene Ud. derecho a recibir uno 
que esté exento de enmoliecimiento y de todo otro daño. Ud. obtiene seme¬ 
jante árbol de eje cuando compra un Doublc Diamond. Los árboles de eje 
Double Diamond no sólo se hacen de acero al cromo y níquel, de acuerdo 
con las normas de los más finos equipos originales de fabricantes de vehículos 
automóviles, sino que se suministran también individualmente protegidos 
contra el moho en paquete que los resguarda contra todo daño. A pesar de 
ésto, Ud. no paga más por esta adicional calidad y cuidado. Los precios de 
lista de los árboles de eje Double Diamond son iguales a los que cobran los 
fabricantes de automóviles y camiones. Se venden en todas partes del mundo 
por comerciantes que se dedican con especialidad a la venta de piezas de 
repuesto. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos el nombre y la dirección 
del concesionario más próximo a su localidad. 


AUTOMOTIVE f»E Alt WOEtKS, Inc. 


M<'tíbrieas 1/ oficinas principales en Ricluuoiiil. Indiana. E. IT. A. 

Fabricamos también los juegos hermanarlos y bruñidos de coronas y piñones Double Diamond , y los engranajes 
de acero cementado Double Diamond para volante de motor. 


Departamento de Exportación: 30 Water Street. Nueva York, E. U. A • „ D ¡l'^ ci J > í hÍ?.ÍÍ í 
Claves: A. B. C. 5 u. edición, Western Union, Bentley y particular 


Dirección telegráfica: Widbloco, New York 



Arboles de eie Trasero 

n $ 

¡íouble Mwittmond 


Esta es la caja que identifica al árbol de eje trasero construido de acuerdo con las normas 
del más fino equipo original de fábrica, y que se suminislra con todas sus superficies de 
contacto, ranuras, hendiduras de chaveta y roscas, completamente protegidas contra todo 
daño resultante de repetido manejo. 
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CAMIONES 


AUTOMOVILES 


AEROPLANOS 


ADTOBOTES 



Año 17, No. 7 


Julio de 19)3 


Precio $2.00 al año 


F-1 tópico de la llora en materia tle auto- 
móviles es sin duda el Autoplano de la 
nueva Serie De Luxe. A su precio módico 
brinda tamaño, espaciosidad, comodidad, 
belleza y, para más, funcionamiento incom¬ 
parable, gran robustez y economía. 

Advierta el trazado de sus lineas. De de¬ 
fensa a defensa mide casi quince pies. 


Pruébelo en el camino y conozca la satis¬ 
facción de adelantarse a todo otro vehículo 
en el tráfico y en las pendientes. Tal es 
el vehículo que la época demanda — El 
Autoplano. 

El mes que fina marca todavía mayor au¬ 


mento de actividades en la factoría Hudson. 
Embarques a nuevos mercados de impor¬ 
tancia han comenzado otra vez. Si no es¬ 
tamos representados en su territorio el 
Autoplano le hará posible obtener un buen 
porcentaje del total de ventas disponibles. 


Nuestro Departamento de Ex¡>ortación se complacerá en suministrarle pormenores 

IUDSON MOTOR CAR COMPAÑA, Detroit. Michigan, E. U. A. 







































LUIS MEYER 

triunfa en Indianapolis con 


ios engranajes Double Diamond 


RUANDO Luis Mever estableció un nuevo record de 101,162 millas poi 
{, hora en la carrera de 500 millas de Indianapolis, demostró de nuevo 
que las coronas y piñones de propulsión Double Diamond podían resistir 
muy bien el servicio más severo imaginable. La corona y el pmon de pro¬ 
pulsión del automóvil con que Meyer salió triunfante fueron de marca 
Double Diamond, los mismos engranajes, en todo sentido (exceptuando 
especial desmultiplicación) que TJd. compra. 

No fue ésta la primera ve/, en que los engranajes Double Diamond con- 
tribuyeran a la conquista de brillantes victorias en las carreras de Indiana- 
polis. En 1930, cuando BiUy Arnold salió victorioso, y en 1932 cuando 
Fred Frame se llevó el primer premio, los engranajes Double mmonc 
se bailaron en sus ejes traseros. En cada caso fueron engranajes que ai i > 
Hartz. había comprado de existencias corrientes en California, lo mismo 
que cuando Ud. compra un juego de engranajes Double Diamond para un 
Chevrolet n otro vehículo de otra marca. 

Cada juego de engranajes Double Diamond se bace de acuerdo con las 
más elevadas normas de equipo original de fábrica. Cada juego se caracte¬ 
riza por la misma construcción exacta y la misma resistencia y duración que 
han inducido a campeones de la pista y famosos fabricantes a depent er t e 
los productos Double Diamond en ocasiones en que se arriesgan millares de 

dólares. 

Los juegos de coronas y piñones hermanados y bruñidos Double Diamont 
se venden en todas parles del mundo por concesionarios de establecida repu¬ 
tación que se dedican con especialidad a piezas de repuesto. Por carta o 
por telegrama sírvase pedirnos el nombre y la dirección de nuestro conce¬ 
sionario más próximo a su localidad. 



IIAltltY IIAIiTZ 

Ganador del Trofeo de Uheelcr- 
Schcbler tic la rista de Carreras de 
Indianapolis de 1930 , 1931 , 1932. 


“Se empicaron engranujes de con** 
tracción corriente Double Diamond 
en mis automóviles de 1930, 193 
y 1932, que ganaron el más impor¬ 
tante de todos los trofeos. 

—Hnrry Harlt 


AUTOMOTIVE GE Alt WORKS. Ine. 

Fábricas y oficinas principales en Richmond, Indiana, E.U.A. 

Fabricante también da lo, arbola, Doublo Diamond para aje, tratara, y do lo, angra naje, 
Double Diamond de acero cementado para volantes de motor 
Do parí amonto do exportación: 39 Water Street. Nueva Ynrk. E. U. A. Dirección teleprófica, 
Wldbloco, New York. Claro.: A.ll.C. So. ,-,i¡c¡6.., WV-Irrn Union, Bcnlle, y particular 

Double Diamond 

Juegos de Engranajes c ts;£t s Hermanados y Bruñidos 




El Automóvil Americano 


í 
































STUDEBAKER 
SE IMPINE OIRA VEZ 

EN LA CARRERA DE INDIANAPOLIS 



Sólo 14 de los 42 coches inscritos, terminan la 
carrera más veloz en la historia de la Pista de 
Indianápolis 

¡Siete de ellos tienen motor StudebakerI 

¡Cinco de ellos son Studebaker 85% de serie! 

¡Los cinco terminan la carrera sin que se les 
haga reparación alguna! 


S ÓLO 14 coches, de los 42 que comenzaron 
esta carrera, pudieron terminarla. 

Siete de los coches que terminaron, ¡tenían 
motor Studebaker! 

Cinco de ellos ¡eran Studebaker 85% de 
serie! 

El equipo Studebaker de cinco coches filé 
inscrito franca y públicamente por la fábrica 
Studebaker, bajo su propio nombre, y los 
cinco coches terminaron las 500 millas, ¡sin 
que se les hiciera una sola reparación! 

Veintiocho coches, la mayoría de los cuales 
eran costosos coches de carrera construidos 
a mano, tuvieron que abandonar la carrera, 
mientras que los Studebaker, de construcción 
de fábrica, con sólo unas ligeras modificacio¬ 
nes para llenar los requisitos del reglamento 


de la Pista, corrieron y se mantuvieron entre 
los primeros, durante toda la carrera. 

¿Por qué no decide ahora aprovecharse de 
este gran triunfo Studebaker? 

Los contratos de representación Studebaker 
abarcan por completo el mercado de automó¬ 
viles y camiones, y son los más valiosos de la 
industria, porque estipulan una ayuda liberal 
para la propaganda, exclusividad de territorio, 
protección contra rebajas de precio y precios 
netos que representan generosos descuen¬ 
tos sobre los precios de lista en los EE.UU. 

Escriba o cablegrafíe solicitando detalles 
sobre los contratos de representación que le 
permitirán vender uno o todos los productos 
de la Studebaker. 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 


South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 


STUDEBAKER . ROCKNE • PIERCE-ARROW . WHITE • INDIANA 
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SU RESPONSABILIDAD 
EXIGUE LOS VERDADEROS 
COJINETES TIMKEN 

El dueño de automóvil cjue viene a su taller para que le reeniplazen un cojinete, 
espera naturalmente que Ud. le compondrá el vehículo de modo que quede pie- 
parado para funcionar correctamente en todo sentido. 

El cliente viene, en muchos casos, a colocar su propia vida en sus manos. 

Ud. no puede defraudar sus esperanzas. Engañarlo no conduce a buen negocio, 
aun cuando la seguridad del cliente no quedara en sus manos. 

Cuando Ud. instala un verdadero Cojinete Timken, su preferencia por este pro¬ 
ducto lleva la recomendación de los principales fabricantes de automóviles del 
mundo, que emplean Cojinetes Timken en la construcción de sus productos. 

Su cliente queda así protegido por los 35 años de continuo progreso técnico y 
experiencia en que se funda la construcción de los verdaderos Cojinetes Timken 
que se utilizan en su vehículo. Esto no puede substituirse. 

Asegúrese de que el nombre de “TIMKEN” esté estampado sobre la taza y el 
cono de cada cojinete de rodillos cónicos que Ud. compre e instale. Este acredi¬ 
tado nombre asegura un ajuste exacto, una instalación fácil y un funcionamiento 
irreprochable. 

The Timken Roller Bearing Service and Sales Company, Cantón, Oliio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Timrosco.” Oficinas de exportación: 16 West 60th Street. 
Nueva York, N. Y., 409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A., 1800 Van Ness Avenue, 

San Francisco, Calif., E.U.A. 
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Representantes Exclu¬ 
sivos de Ventas 


ARGENTINA—E. Rochelte, Pasaje 
Barolo 359, Buenos Aires. 

BRASIL—B. R. Rand, Rúa Senador 
Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 4077, 
Santiago. 

COLOMBIA — Wesscl, Duval and 
Company, 1 Broadway, Nueva 
York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, 
entre 34 y 36, Reparto Miramar, 
Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., 
Carrera, Venezuela No. 85, Quito. 

FILIPINAS — Muller & Phipps 
(Manila) Lid., Pacific Bldg., 
Manila. 

FILIPINAS—Alian Automotive Ex- 
port Company, 163 First Street, 
San Francisco, Calif., E. U. A. 

GUATEMALA—Wessel, Duval and 
Company, 1 Broadway, Nueva 
York, E. U. A. 

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 
676, Cuidad de México, D. F. 

MEXICO—Estados de Yucatán, Cam¬ 
peche, Tahasco y Chiapas—Fran¬ 
cisco Preve, Room 807, 1150 

Broadway, Nueva York, E. U. A. 

PANAMA—Omphroy’s Auto Supply, 
P. O. Drawcr Y, Ancón, Canal 
Zone. 

PERU—Alfrcd Palliser, Calle Correo 
150, Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, 
68 S. Brau Street, P. O. Box 1325, 
San Juan. 

URUGUAY—E. Rochelte, Pasaje Ba¬ 
rolo 359, Buenos Aires, Argentina. 

VENEZUELA—Manuel C. Pérez Hijo, 
Apartado 567, Caracas. 


COJINETES de ROHLIOS CONICOS 
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La Willard podría ahorrar mucho dinero si fuera menos 
exigente en lo tocante a la calidad de los materiales y obra 
de mano que entran en la construcción de los acumuladores 
que ella exporta. 

PERO LA WILLARD NO FABRICA SUS PRODUC¬ 
TOS DE ESA MANERA. Todo factor contribuyente a ir¬ 
reprochable funcionamiento y prolongada duración de acum¬ 
ulador, se halla incluido en sus productos. 

1. CALIDAD INHERENTE. Sólo empleamos los materi¬ 
ales más finos, excluyendo positivamente todos los de segun¬ 
da clase. Cada acumulador Willard se somete a 74 rígidas 
inspecciones antes de salir de fábrica. 

2. CORRECTA CAPACIDAD ELECTRICA. El acumu¬ 
lador Willard recomendado para cada automóvil tiene la 
debida capacidad para arrancar el motor de ese vehículo 


bajo TODAS las condiciones de servicio y la generación 
de su energía completa en amperios está garantizada. 

3. EFECTIVO AISLAMIENTO. Muchas faltas de 
acumulador, particularmente en climas cálidos, se deben a 
malos aisladores. De las varias clases de aisladores de 
madera en el mercado, sólo la mejor de todas se emplea en 
el Willard. El Willard se ofrece también con aisladores de 
caucho entretejido. 

La inviolable fidelidad con que la Willard ha aplicado estos 
principios fundamentales de un buen acumulador, no sólo 
ha servido para colocar el acumulador Willard a la van¬ 
guardia de la industria, sino también para ayudar a millares 
de importadores del producto Willard, en 96 países, a esta¬ 
blecer un negocio permanente y lucrativo. Sobre información 
acerca de la representación del Willard en esa localidad, 
sírvase comunicarse con la. 


WILLARD STORAGE BATTERY CO., DEPARTA MENTO DE EXPORTACION, CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


V ACUMULADORES ^ 

Willard 

ACUMULADORES PARA Aeroplantu . Automóviles Omnibus y Camiones . Motocicletas . Alumbrado 
provisional . Instalar dones de alumbrado . Equipos marinos - Embarcaciones comerciales y de recreo . Cinema - 
tografia parlante . Teléfonos y comunicaciones . Taxímetros . Interruptores de circuito a base de aceite . 
Motores diesel . Maquinaria zanjadora . Diversas utilisacioné>s industríales. 
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ESTE HOMBRE LE ESTA PROTEGIENDO 

AUD. 


Está examinando una par¬ 
rilla de acumulador Will¬ 
ard. Esta pieza tiene que 
ser perfecta en todo sen¬ 
tido antes de recibir su 
aprobación. 
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GENERAL REHABILITACION INDUSTRIAL 

Cesa la desvalorización y con la escasez de productos de primera nece¬ 
sidad se despierta notable actividad en el comercio, la industria y el 
transporte, en los Estados Unidos y otros países 

Por el COL LEONARD P. AYRES 


Hemos tenido ya, en los Estados Unidos, doce meses 
consecutivos de progreso comercial, sin ningún serio obs¬ 
táculo que lo interrumpa. El punto más bajo en acti¬ 
vidades comerciales e industriales se alcanzó en la tercera 
semana de marzo, al final de la llamada “vacación” ban- 
caria nacional. Tres factores han sido la causa funda¬ 
mental del comienzo de la rehabilitación y de su continua¬ 
ción progresiva, sin interrupción. El primero fué la rea¬ 
sunción automática de la compra y producción, que vino 
con la reapertura de los bancos, y la reafirmación de la 
confianza popular en la responsabilidad y solvencia de 
estas instituciones. 

A continuación de ésto vino una alza general en los pre¬ 
cios de las mercancías y valores bursátiles, causada por 
la casi universal impresión de que estamos entrando en 
un período de inflación monetaria. La aceptación de esta 
suposición dió por resultado la compra, en grandes can¬ 
tidades, de numerosas mercancías y materiales, lo que por 
su parte produjo aumento en producción, en negocios al 


por mayor y al por menor y movimiento de flete por vías 
ferroviarias. 

La dilatación y la contracción de los negocios se produce 
ordinariamente de un modo automático. Su movimiento ad¬ 
quiere cierta fuerza irresistible que las lanza hacia adelante 
hasta que encuentran en su camino alguna combinación de 
elementos poderosos hasta el punto de invertir su dirección. 
Al presente, tanto en los Estados Unidos, como en casi to¬ 
dos los otros países importantes del mundo, el círculo vicioso 
de la depreciación ha sido derrotado, y la expansión de 
los negocios está entrando de nuevo en un franco período 
de rehabilitación general. Desde febrero, se observan 
vigorosos progresos en nueve de las diez principales bolsas 
de valores del mundo. Por otra parte, la actividad in¬ 
dustrial prosigue desarrollándose en casi todas las grandes 
naciones del mundo. 

La rehabilitación comercial ha venido desarollándose 
paulatinamente en las principales naciones del mundo, 
desde hace un año. 
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Con una producción de 227.000 automóviles, camiones y ómnibus, en mayo, y con la posibilidad de igual producción en junio, las fábricas nacionales han 
experimentado últimamente un progreso extraordinario. La creciente demanda de automóviles en el país y el extranjero proviene principalmente de 

compradores ansiosos de deshacerse de su veh’culns vicio*. 
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La Industria Avanza Con Rapidez 

La producción llega a cifras sin paralelo estos 
últimos dos años—El aumento de precio de los pro¬ 
ductos aportará ganancias a las fábricas—Informes 
satisfactorios 


Los miembros de la National Auto¬ 
mobile Chamber oí Commerce, que son 
los principales fabricantes de automó¬ 
viles del país, excluyendo la compañía 
Ford, construyeron durante el mes de 
mayo de 1933 más automóviles que en 
cualquier otro de los 22 meses pasados. 
El total del mes llegó a 172.882 auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus, siendo 
33% mayor que en abril de 1933 y 
51% mayor que mayo de 1932. 

En el total indicado para mayo no 
se incluye la producción de la Ford. 
Se calcula que la Ford, durante ese 
mes, construyó alrededor de 55.000 
vehículos. Incluyendo la cifra de la 
Ford, la producción total durante 
mayo ha sido, pues, alrededor de 228-.- 
000, la cifra más alta desde junio de 

1931. 

Durante los cinco primeros meses de 
1933, los miembros de la National Auto¬ 
mobile Chamber of Commerce cons¬ 
truyeron 605.739 automóviles y ca¬ 
miones, en comparación con 584.505 
durante el período correspondiente de 

1932. Se calcula que la producción de 
la Ford, durante estos primeros cinco 
meses de 1933, ha sido cerca de 179.000 
en comparación con 137.000 en corres¬ 
pondiente período del año pasado. 

Si las cifras correspondientes a la 
producción de la Ford fueran aproxi¬ 
madamente las que indicamos aquí, en¬ 
tonces podríamos decir que el total de 
la industria, para los cinco primeros 
meses de 1933, ha sido de 784.000, en 
comparación con 721.000 en 1932, es 
decir, un aumento de 9% en favor del 
presente año. 

Para junio de 1933, se anticipa una 
producción superior a la de mayo. 
Normalmente, la producción en las 


fábricas de automóviles de este pais, 
culmina en abril o mayo. La actividad, 
en máximo grado, de junio, es, por lo 
tanto, indicación inequívoca de la re¬ 
habilitación económica del país. A 
principios de junio se observó que la 
demanda popular se estaba ya ex¬ 
tendiendo a automóviles más caros. 

La respuesta del público a los esfuer¬ 
zos de la . industria automotriz se 
refleja ya elocuentemente en los nu¬ 
merosos automóviles nuevos que se ven 
por todas partes, el creciente número 
de ventas que están haciendo los 
comerciantes del ramo y los mejores 
jornales que están ya pagando las 
fábricas de automóviles, a sus mecáni¬ 
cos, entre las cuales se hallan todas las 
compañías de la General Motors. Otra 
manifestación del progreso de la in¬ 
dustria y de la general rehabilitación 
del país, se pone de evidencia en el 
movimiento bursátil. Ha subido no¬ 
tablemente el valor de todas las ac¬ 
ciones de compañías de automóviles y 
de productos anexos. Hace pocos 
meses, cuando la crisis económica se 
hallaba en su punto más peligroso, to¬ 
das las acciones de estas compañías 
sufrieron una depreciación extraordi¬ 
naria. En muchos casos, se ofrecían a 
menos de un 10% de su valor máximo 
durante el período de auge. Algunas 
llegaron a ofrecerse a un 5% de su 
valor corriente, en 1929. Con la re¬ 
habilitación económica del país, que ha 
aportado una creciente demanda de 
automóviles, todas estas acciones han 
subido y la mayor parte de ellas ha 
recobrado su verdadero valor. 

Damos a continuación algunas cifras, 
para mostrar el progreso de la in¬ 
dustria, tal como se refleja en las 



La Rubber AsBocia- 
tion informa que en 
mayo de 1933 se fa¬ 
bricaron en los Es¬ 
tados Unidos más 
productos de caucho, 
particularmente neu¬ 
máticos, que en todo 
otro mes desde mayo 
de 1929. 


cotizaciones bursátiles de las acciones 
de grandes compañías de la industria 
automotriz. Algunas de estas acciones 
muestran un aumento de 100 a 700 por 
ciento, según las cotizaciones de la gran 
Bolsa de Nueva York. 


Baja 
en 1933 

Auburn. 31% 

Bohn Aluminum. 9 % 

Borg Warner. •>% 

Chrysler .. 

DuPont. 32% 

Electric AutoLite. 10 

Electric Stor. Batt. 21 

Federal Truck. J* 

Firestone Tire. 9% 

Gabriel Co. J 

General Motors. 10 

Goodrich . j* 

Goodyear. J % 

Graham Paige. 1 

Houdaille Hershey. 

Hupp . J 9? 

Int r l Harvester. 

Johns Manville. 12 Vi 

Link Belt. 6% 

Mack Trucks. 13% 

Motor Products. 7 % 

Motor Wheel. 1% 

Murray Corp. 1% 

Nash . 

Packard . 1 % 

Raybestos . o 

Reo . 1% 

Stewart Warner. 2 % 

Studebaker . 1 % 

Thermoid .. } 

Thompson Products.... 5% 
Timken Roller Bearing. 13% 

Trico. 20% 

U. S. Rubber. 2% 


23 de Junio 
de 1933 
63% 
47% 
18% 
34% 

78 

22 % 

45 


Los balances de las fábricas para el 
segundo trimestre del año no apare¬ 
cerán sino hasta julio o agosto. Se 
sabe que durante el primer trimestre 
casi todas las fábricas sufrieron 
grandes pérdidas. Se anticipa, sin 
embargo, que las cifras para el se¬ 
gundo trimestre, mostrarán en muchos 
casos, buenas ganancias. Por el mo¬ 
mento se dice que una de las grandes 
fábricas ha tenido en este segundo 
trimestre una ganancia líquida muy 
superior a la de todo otro trimestre 
pasado desde 1929. Los informes 
recibidos de las grandes fábricas son 
los siguientes: 

General Motors — Aumento de jor¬ 
nales, en 5%, en beneficio de sus 100.000 
empleados, a continuación del informe 
de ventas de mayo, en el cual mani¬ 
fiesta que durante este mes ha vendido 
en el país y el extranjero, 98.205 auto¬ 
móviles y camiones, en comparación 
de 66.739 en mayo de 1932. Anticipa 
que sus ventas en junio llegarán a más 
de 100.000 automóviles, las mas grandes 
de todo mes de estos últimos 24 meses. 

Hudson Motors — Roy D. Chapin, 
hasta hace poco director de la junta 
administrativa, ha sido nombrado presi¬ 
dente de esta compañía, en reemplazo 
de W. J. McAneeny, quien ha sido 
transferido al puesto anteriormente 
ocupado por el Sr. Chapin. Gracias a 
este cambio, el Sr. Chapin está ahora 
a cargo personal de la administración 
de la Hudson. El Sr. Chapin, una de 
las figuras más prominentes de la in¬ 
dustria automotriz, fué Secretario de 
Comercio durante la administración del 
Presidente Hoover. Las ventas de auto¬ 
móviles Hudson y Essex durante la 
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Los Automóviles Son Todavía Populares 

A pesar de la crisis económica mundial, el automóvil continúa siendo tan popular como en 
épocas normales. Mostramos aquí una escena típica. Ui4 gentío al frente de un teatro de 
cinematógrafo en la Ciudad del Cabo, Africa del Sur, ansioso de ver y oir la película parlante 
“Studebaker Safety” (La Seguridad del Studebaker) que, como atracción especial, exhibieran 
al público la Studebaker Corp. y su concesionarriá local, la Atkinson’s Motors. La misma 
película se mostró en teatros en Bloemfontein, Johannesburg y Kimberley, por la Champion 
Ltd., Tommy’s Garage y Weatherby’s Motor (Pty) Ltd., representantes en esas ciudades. El 
renacimiento de la confianza popular se está aprovechando para aumentar las ventas de 

automóviles. 


semana del 17 de junio fueron 25% 
mayores que las de todo el mes de 
mayo y 150% mayores que el de junio 
de 1932. La producción de julio, según 
presentes indicaciones, será mayor que 
la de junio. 

Studebaker—Durante junio se cons¬ 
truyeron 5.000 automóviles Studebaker 
y Rockne, un aumento de 1000% sobre 
mayo. Este es el tercer mes de pro¬ 
greso consecutivo en producción. Las 
ventas al por menor van en armonía 
con la producción. La Studebaker 
cuenta actualmente con un personal de 
5.000 empleados. 

Graham-Paige — La producción de 
mayo último fué la más grande de estos 
últimos 14 meses. El negocio de ex¬ 
portación está mostrando también cierta 
actividad. Durante estos cinco meses 
de 1933, la fábrica despachó al ex¬ 
tranjero 445 automóviles, lo que equi¬ 
vale a un aumento de 34% sobre 1932. 
Los embarques al extranjero durante 
mayo llegaron a 110 automóviles, es 
decir, el doble de lo que fué en mayo 
de 1932. Las ganancias obtenidas 
durante el segundo trimestre han com¬ 
pensado las pérdidas sufridas el primer 
trimestre. 

Plymouth—Está trabajando sobre un 
programa de 40.000 automóviles du¬ 
rante junio. Sobre esta base, su pro¬ 
ducción será 15% mayor que la de 
mayo. Según Harry G. Moock, di¬ 
rector de ventas, semejante producción 
será la más grande de todas las que se 
registran para una marca de la 
Chrysler, y mostrará un aumento de 
162% sobre la del mismo mes de 1932. 
Todas las fábricas de la Chrysler 
tienen ahora el personal más grande 
desde 1929. 

Dodge Bros — Durante los cinco pri¬ 
meros meses de 1933 se embarcaron 
más automóviles Dodge que durante les 
doce meses de 1932. Se despacharon 
en este período 27.362 automóviles 
Dodge. En esta cifra no se incluyen 
los camiones Dodge ni los automóviles 
Plymouth embarcados a representantes 
del Dodge. 

Ford — La Ford Motor Company 
celebró su trigésimo aniversario durante 
junio. Al mismo tiempo publicó su 
balance anual, en el estado de Mas- 
sachusetts. Por este balance se ve que 
su surplus sufrió, el año pasado, una 
disminución de $74.861.644. El activo 
de esta empresa, a principios de 1933, 
fué de $634.257.902, incluyendo la suma 
de $303.650.429,63 en efectivo. A causa 
de que sus acciones no se venden al 
público, el balance anual de la com¬ 
pañía no se da al público en forma de¬ 
tallada, sino en informe muy breve. Se 
asume que los cambios en el surplus 
anual reflejan las ganancias o las 
pérdidas de la gran empresa. El decai¬ 
miento del surplus en 1931 fué de $53.- 
586.000. Por otra parte, los aumentos 


en surplus fueron de $44.460.823 en 
1930 y $81.797.861 en 1929. El capital 
social continúa siendo, como antes, de 
17 millones, y la cuenta de pérdidas y 
ganancias muestra una ganancia de 
$580 millones. En bienes raíces, ma¬ 
quinaria y equipo, en general, hay $166 
millones, y en mercancías, $58 millones. 

Diamond T—En la primera mitad de 
junio vendió más camiones que durante 
todo el mes el junio de 1932, tanto en 
el país como en el extranjero. 


Una exposición comercial mixta, en 
representación de todos los productos 
de la industria, incluyendo piezas de re¬ 
puesto, equipos mecánicos y accesorios, 
se presente, en estos momentos, como 
una posibilidad. La fecha tentativa li¬ 
jada para esta exposición combinada, 
es del 30 de octubre al 4 de noviembre 
de 1933, y el punto elegido para su cele¬ 
bración, el edificio Merchandise Mart, 
en Chicago, recientemente terminado, e 
ideal para semejante objeto. 

Las conferencias entre los directores 
de las tres más importantes asociacio¬ 
nes nacionales: la Motor & Equipment 
Mfrs. Association, la Motor & Equip¬ 
ment Wholesalers Association y la Na¬ 
tional Standard Parts Association, han 


Chevrolet—Las ventas al por menor 
del Chevrolet en mayo llegaron a 65.761 
en los Estados Unidos. Ha sido el mes 
más grande desde junio de 1931. W. S. 
Knudsen, presidente y director de 
ventas, declaró que durante los cinco 
primeros meses de 1933 se habían 
vendido más de un cuarto de millón de 
automóviles Chevrolet. La cifra exacta 
fué de 226.388 automóviles y camiones, 
un aumento notable sobre el mismo 
período del año pasado. 


progresado hasta el punto de que ellas 
se ha formulado un plan tentativo, el 
cual se sometará a aprobación por parte 
de sus respectivos miembros. 

De llevarse a cabo el proyecto, la 
exposición combinada empezará antes 
de que se cierre la Exposición del Siglo 
de Progreso de Chicago. Los visitantes 
verá entonces las dos exposiciones, al 
mismo tiempo. Numerosos represen¬ 
tantes del comercio de automóviles y sus 
anexos, en varios países del mundo, han 
ya expresado el deseo de visitar a la 
exposición. Se anticipa que del extran¬ 
jero vendrán más visitantes que en 
años pasados. Durante la exposición, se 
celebrará; también el banquete anual 
del Overseas Automotive Club. 


Exposición Combinada de Equipos y Accesorios 

Se adopta un plan tentativo para la celebración de 
esta exposición combinada, en Chicago, en la semana 
del 30 de octubre 


Julio, 1933 
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Transporte en el Campo de Cargas Pesadas 


Si existiera una historia completa del transporte en el 
campo de las cargas pesadas, en sus numerosas aplicaciones 
al comercio, industria, agricultura y obras de construcción, 
en general, contendría seguramente muchas páginas dedi¬ 
cadas a brilliantes victorias sobre todo género de obstáculos 
y dificultades. Nos enseñaría cómo el motor de explosión 
interior, instalado en camiones y tractores, ha hecho mara¬ 
villas en transporte, en todas partes, en las regiones polares, 


en los trópicos, en lugares montañosos y en desiertos 
planos. 

Estas vistas presentan una historia gráfica del moderno 
transporte de cargas pesadas. Las dos vistas de arriba, en 
la página presente, muestran el transporte de pesada maqui¬ 
naria de contratista por caminos en montañas en California. 
En esta misma página mostramos tres vistas de camiones 
en el desierto de Iraq, dedicados a la instalación de tubería 



Las vistas que publicamos en estas páginas se deben a la cortesía de las grandes 
ivaukee. Wis.; The Caterpillar Tractor Co .. Peona , III.; Linn Tractoi' Co., Morris, N. Y ., 
gran colección de interesantes fotografías de camiones y tractores dedicados 
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de petróleo de la Iraq Petroleum Co. La vista más grande 
muestra el ensayo de fábrica de un camión para servicio 
pesado, provisto de remolque, destinado a Iraq, antes de ser 
embarcado a ese lugar. La vista pequeña, en la misma página, 
representa una escena en el norte de Manchuria. El camión 
se utilizó aquí por una nueva colonia para el transporte de 
materiales de construcción y muchas otras cosas. 

En la presente página mostramos el camión dedicado a 
numerosos servicios. Las vistas de arriba representan un 
enorme tren de tractor en el norte del Canadá. El frío, que 
llega aquí hasta 70 grados Fahrenheit bajo cero, no logra 
detener el progreso del transporte. En realidad, el invierno, 
en esta región del Canadá, es la mejor estación para el trans¬ 


porte, pues el suelo se congela con una solidez que imparte 
al vehículo mejor tracción, lo que no es posible en el verano, 
a causa de la presencia del polvo y barro. Cargas de más de 
100 toneladas se transportan en trenes de tractor como los 
presentes. 

En las otras vistas de esta página mostramos el transporte 
de troncos de ébano en las selvas de la Costa de Oro, Africa 
occidental. Las vistas de abajo representan un largo tren de 
tractor y remolques transportando un cargamento enorme 
de plátanos de la plantación al puerto de embarque, y el 
traslado de una locomotora, mediante un vagón de remolque, 
de un trabajo a otro. 



— - m. 


*?>■ £*««««* 


¿i* 


i... 


fabricas siguientes: White Co ., South Bend, Ind.; The Bucyrus-Erie Co. South Mil~ 
y Mai'nion-Ham'ingtoryi Co., Indianapolis, Ind. Estas vistas fueron elegidas de una' 
(y numerosos servicios de transporte pesado en todas partes del mando*. 
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La Gran Carrera de lndíanapolís 




El triunfador recorre la pista de 500 
millas a razón de 104,162 millas por hora 
Los modelos semí corrientes se llevan 
nueve de los catorce primeros puestos 


Abajo — Stubblcficld, con un 
motor Buick reconstruido, fue el 
primero de los con modelos de 
construcción semi corriente, en 
llegar a la meta 


Cliff Bergere. en un modelo inscrito por la Studebaker, llegó en 
undécimo lugar. Su modelo se caracteriza por un cubrctablero bien 

alto 


mente admirable, cuando se toma en cuenta la serie de acci¬ 
dentes que interrumpieron el desarrollo de la gran carrera, 
accidentes que resultaron mortales para tres hombres. 
Villman, Spangler y Jordán, y que obligaron a otros com¬ 
petidores a retirarse de la contienda. 

La carrera se empezó con gran velocidad y hubo continua 
alternación de puestos entre los que llevaban la delantera. 
Bill Cummings, con derecho a la posición de adentro, por 
haberse calificado en las pruebas preliminares, a 118,521 
millas por hora, mantuvo la delantera durante varias vuel¬ 
tas, pero finalmente perdió su primer puesto a la vanguar¬ 
dia, a causa de excesivo recaléntamiento de motor, provo¬ 
cado por la pérdida de la tapa del radiador. La tapa que 
improvisó durante la jornada resultó inútil, por que no 
pudo evitar el escape de agua. 

Fred Frame, durante varias vueltas, corrió con la espe¬ 
ranza de repetir su brillante victoria del año pasado, pero 
desgraciadamente chocó contra una barrera, accidente del 
cual él salió ileso pero con su automóvil destrozado. El otro 
modelo Hartz, conducido por Lester Spangler y llevando 
a Jordán de ayudante, chocó contra el Universal Special, 
manejado por Malcolm Fox, al desviarse este último a 
causa de patinaje. El accidente costó la vida de Spangler 
y Jordán. 

Los automóviles de construcción semi corriente se dis¬ 
tinguieron mucho, pues con excepción de los cuatro prime¬ 
ros puestos, que fueron a modelos especialmente construi¬ 
dos para carrera, se llevaron todos los premios restantes, 
desde el quinto hasta el décimo cuarto. 

El automóvil victorioso es propiedad de Ralph Hepburn. 
Es el mismo modelo en que Hepburn llegó en tercer lugar 
en la clásica de Indianapolis de 1931. Tiene un motor Mi- 


Luis Meyer, en su Tydol Special con motor Miller de ocho 
cilindros de 258 pulgadas cúbicas de cilindrada, ganó la clá¬ 
sica carrera anual de Indianapolis, de 500 millas, el 30 de 
mayo último, a una velocidad de 104,162 millas por hora, 
sobrepasando así el record de 104,144 millas por hora, esta¬ 
blecido en esta misma pista, en la clásica del año pasado, 
por el campeón de esa jornada, Fred Frame. Meyer y el 
famoso Tommy Milton son los únicos dos carreristas que 
dos veces han ganado la clásica de Indianapolis. A conti¬ 
nuación de Meyer, llegaron a la meta Wilbur Shaw, en 
segundo puesto, en su Mallory Special con motor Miller 
de cuatro cilindros, y Luis Moore, en tercer lugar, en un 
modelo provisto también de motor Miller de cuatro cilin¬ 
dros. Estos tres automóviles victoriosos tiene propulsión 
trasera. 

Aunque el nuevo record es sólo un poco más alto que el 
de 1932, la velocidad desarrollada en 1933, fué verdadera- 


E1 vencedor, Luis Meyer, con Bud Winifield, ingeniero de car¬ 
buradores, a su Indo, examinando el motor Miller con cilindrada 
de 258 pulgadas cúbicas, que lo llevó a la victoria 

A la derecha—Frame, el vencedor del año pasado, chocó contra 
la barrera 
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Diámetro 





Veloci- 


interior y 
carrera de 





dad 



Marca 



millas 

Cilin¬ 

émbolo en 

Cilin¬ 

del 

Orden 

Conductor 

p.h. 

dros 

pulgadas 

drada 

motor 

1 

Louie Meyer ..... 


8 

3.312 x 3.75 

258 

Miller 

2 

Wilbur Shaw .... 

... 101.795 

4 

4 1/16 x 4/ 4 

220 

Miller 

3 

Lou Moore . 

. . 101.599 

4 

4/4 x 4/ 2 

255 

Miller 

4 

Chet Gardner .... 

. . 101.182 

16 

2 5/16 x 3 

201 

Sampson 

5 

H. Stubblefield ... 

, . . 100.762 

8 

3/a x 4% 

284 

Buick 

6 

Dave Evans . 

... 100.425 

8 

3.06 x 4/ 2 

250 

Studebaker 

7 

Tony Gulotta . 

.. 99.071 

8 

3/2 x 4% 

á ; I 

3/ 2 X 4% 

3/2 x 4% 

É x $ 

337 

Studebaker 

8 

9 

10 

11 

12 

R. Snowberger ... 

Zeke Meyer . 

Luther Johnson .. 

Cliff Bergere . 

L. Colum . 

,.. 99.011 

.. 98.122 

. .. 97.237 

.. . 96.536 

8 

8 

8 

8 

8 

337 

337 

337 

337 

337 

Studebaker 

Studebaker 

Studebaker 
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11er, de tipo corriente, de ocho cilindros, con diámetro inte¬ 
rior de 3,312 y carrera: de émbolo de 3,75. Wilbur Shaw y 
Luis Moore, que respectivamente llegaron en segundo y 
tercer puesto, tenían en sus automóviles un motor Miller 
de cuatro cilindros, tipo de carrera, con propulsión trasera. 
Gardner, que llegó en cuarto lugar, en un modelo con mo¬ 
tor de 16 cilindros, proyectado por su dueño, Aldam Samp- 
son, en compañía de Reilly Brett, mecánico de automóviles 
de carrera. Este modelo fué conducido por Meyer en varias 
carreras anteriores, y en la de Indianapolis de hace tres 
años, llegó en cuarto lugar. Para la comunicación entre el 
vehículo y su punto de estacionamiento en la pista, se ins¬ 
taló en aquel un aparato radiotelefónico para la transmi¬ 
sión y recepción de mensajes. 


Wilcox y el automóvil con que Be clasificó a 117,649 m.p.h. Rose lo con- 
dució en la carrera, por no permitirse a Wilcox que lo hiciera 


Arriba—León Duray y el motor Miller de 
cuatro cilindros con que Wilbur Shaw 
llegó en segundo puesto 

Frank Brisko en su modelo con propulsión por las cuatro ruedas 

Bill Cummings, en un automóvil similar al que se llevó el 
primer premio 

Triplett en su Miller de cuatro cilindros 


El modelo de construcción semi corriente que llegó pri¬ 
mero a la meta, fué el Abels-Fink Special, conducido por 
Stubblefield. 

A continuación de Stubblefield llegó Evans, en un modelo 
de propulsión delantera, provisto de motor Studebaker Com- 
monder de 250 pulgadas cúbicas de cilindrada. Luego vino 
Tony Gulotta, en el primer Studebaker oficial, del grupo 
de cinco inscrito en la carrera, avantajando en 0,06 de milla 
al Studebaker particular de Snowberger, el cual llegó en 
octavo puesto. Es interesante observar que Russell Snow¬ 
berger, conduciendo modelos de construcción semi corriente, 
ha quedado comprendido entre los premiados, en cada una 
de las últimas cuatro carreras de Indianapolis. Los otros 
modelos inscritos oficialmente por la Studebaker, llegaron 
inmediatamente detrás de Snowberger. A este gran carre¬ 
ja se presentaron, pues, siete modelos Studebaker, inclu¬ 
yendo los dos de propiedad particular. Todos llegaron a 
la meta, en diversos puestos, y por término medio tuvieron 
una velocidad máxima de 100,425 y una mínima de 96,527 
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millas por hora, en el largo trayecto de las 500 millas. 

El hecho de que los cinco modelos oficiales de la Stude¬ 
baker terminaran en puestos adelantados, denota, por su¬ 
puesto, no sólo una construcción excelente, sino una direc¬ 
ción general de lo más admirable. Los motores de estos 
modelos Studebaker tenían compresión adicional y árboles 
de levas más grandes. Evans, con un modelo provisto de 
motor Commander de ocho cilindros, terminó la carrera 
bien adelante de sus compañeros en el grupo Studebaker. 
Talvez esta ventaja la deba al hecho de que era un modelo 
especial con propulsión delantera. 

En resumidas cuentas, los automóviles que entraron en 
competencia en esta gran carrera, no fueron de construc¬ 
ción extraordinaria. La novedad más interesante fué la ins¬ 
talación de comunicación radiotelefónica en el Sampson 
Special. Todos los motores fueron del corriente tipo de cua¬ 
tro tiempos. El motor Duray de dos tiempos y Cummings 
de tipo diésel, no se presentaron al concurso. 


























Servicio Sobre Base Equitativa para Todos 

En Nueva Zelanda se desarrolla un plan de directo beneficio 
para los automovilistas, dueños de talleres y mecánicos 


El comercio de automóviles de Nue¬ 
va Zelanda, con la cooperación de su 
excelente asociación gremial, está tra¬ 
tando de establecer el negocio de repa¬ 
ración y conservación mecánica, sobre 
una base más racional y lucrativa. En 
reciente edición del órgano oficial de la 
New Zealand Motor Trade Association, 
de Wellington, se explican estos esfuer¬ 
zos y sus resultados. 

En resumidas cuentas, la asociación 
está examinando los talleres y los me¬ 
cánicos que trabajan en los mismos, 
para averiguar y determinar cuáles son 
los que merecen clasificarse en clase 
“A”. Se trata del plan siguiente: 

“Un emblema o letrero de clase “A” 
colocado al frente de un taller, o sobre 
el membrete de un taller, denotará: (1) 
El establecimiento está debidamente do¬ 
tado de maquinaria y herr amenta je pa¬ 
ra la eficaz reparación y conservación 
mecánica de automóviles. (2) El edifi¬ 
cio es adecuado al servicio que ofrece. 
(3) El personal de mecánicos es com¬ 
petente. (4) Un sueldo de dos peniques 
por hora, adicional a la tarifa mínima 
provista por los reglamentos locales, se 
paga a los mecánicos certificados. En 
lugares donde no hay reglamentos loca¬ 
les sobre sueldos o jornales, se paga al 
mecánico competente dos chelines por 
hora de trabajo. (5) El dueño del esta¬ 
blecimiento, en caso de disputa con un 
cliente, aceptará la decisión de un co¬ 
mité de peritos nombrado por la Motor 
Traders Association. 

“Las ventajas de este plan, para los 
dueños de automóviles, propietarios de 
talleres o garajes y mecánicos, son las 
siguientes: 

“(a) Para los dueños de automóvi¬ 
les: (1) La seguridad de que se descu¬ 
brirán correctamente las irregularida¬ 


des del vehículo y que se remediarán 
por hombres cuya habilidad profesional 
ha sido examinada y certificada. (2) 
Los automóviles bajo reparación, que¬ 
darán bien cuidados y protegidos. (3) 
La seguridad de un trato satisfactorio 
y honrado, en todo sentido. El dueño de 
taller que deje de cumplir esta regla 
capital, queda descalificado de la lista 
de esl^blecimientos de clase “A”. 

“(b) Para los dueños de talleres. 
Cuentan con el soporte de responsables 
dueños de automóviles, que aprecian la 
gran ventaja que existe en que las re¬ 
paraciones se hagan por hombres de 
consumada pericia y competencia. El 
trabajo correcto es verdadera econo¬ 
mía. 

“El plan se está desarrollando a ins¬ 
tancias de la Automobile Association, 
la cual ha prometido darle el más cor¬ 
dial apoyo. Tan pronto como se de¬ 
muestre su eficacia, su éxito quedará 
establecido en beneficio de todos, auto¬ 
movilistas y dueños de talleres. 

“(c) Para los mecánicos de talleres. 
El plan significa para ellos mejores 
sueldos y preferencia en empleo. To¬ 
dos los que después de examinados, ob¬ 
tengan el certificado de clase “A” que¬ 
darán inscritos en la nómina de mecá¬ 
nicos expertos. Los dueños de talleres, 
que necesiten mecánicos competentes 
y los mecánicos de primer orden, que 
necesiten ocupación en talleres, se pon¬ 
drán en contacto, en directo beneficio 
de sus mutuos intereses.” 

El plan aquí anotado ha estado en 


El noventa por ciento del trans¬ 
porte por automóvil es esencial 


operación como 12 meses. En mayo de 
1933 llegaba a casi 200 el total de me¬ 
cánicos que había pasado examen en 
las regiones de Auckland, Taranaki y 
Wellington. Catorce mecánicos rindie¬ 
ron examen de irreprochable excelencia 
y 27 lo hicieron con gran distinción. Se 
espera que entre 350 y 400 mecánicos 
en todo el Dominio van a recibir certi 
ficado de clase “A”. Al mismo tiempo, 
más de 200 dueños de talleres y gara¬ 
jes han aceptado el plan. La mayor 
parte de estos establecimientos ha sido 
inspeccionada, y se dará inspección a 
todo los restantes dentro de poco. To¬ 
dos quedarán clasificados dentro de dos 
o tres meses, y el plan se pondrá defi¬ 
nitivamente en operación en agosto o 
septiembre de este año. 

“Hace más de un año, la asociación 
emprendió un proyecto que había esta- 
de bajo estudio durante mucho tiempo”, 
dice el boletín de la institución. “Este 
proyecto se refiere al progreso del ne¬ 
gocio de reparación y conservación de 
automóviles. Durante el período com¬ 
prendido entre 1925 y 1930, la venta 
de automóviles nuevos llegó a elevada 
cifra. La competencia entre los comer¬ 
ciantes de automóviles fué entonces el 
factor dominante del negocio. Las des¬ 
ventajas de esta detrimental competen¬ 
cia se dejaron sentir muy pronto en 
todo el comercio. La más seria de todas 
estas desventajas fué el valor ficticio 
que se daba a los automóviles usados, 
que se aceptaban en pago a cuenta de 
vehículos nuevos. Otra notable desven¬ 
taja era el descuido con que se trataba 
a los automóviles, en lo tocante a su re¬ 
paración y conservación mecánica. A 
nadie, en particular, se podía achacar 
la culpa de esta situación, pues todos 
los representantes de la industria y 
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del comercio del ramo eran responsa¬ 
bles, en mayor o en menor grado, de su 
existencia. Se trató, en realidad, de una 
situación que no era peculiar y exclu¬ 
siva de Nueva Zelanda, sino general y 
predominante en todas partes del mun¬ 
do. Los miembros o representantes más 
previsores del comercio presintieron el 
peligro, pero fueron incapaces de dar 
efectiva solución al gran problema. Ac¬ 
tualmente, nuevas fuerzas económicas 
han venido a rectificar la situación de 
un modo muy detrimental para muchos. 

“La tensión económica ha obligado al 
comercio de automóviles a enfrentar un 
estado de cosas radicalmente alterado. 
La importancia del servicio de repara¬ 
ción y conservación ha recibido ahora 
general reconocimiento. 

“Se cree que ahora es el tiempo más 
oportuno para reorganizar esta parte 
del negocio sobre una base más racio¬ 
nal. La asociación, desde hace dos me¬ 
ses, viene dedicándose con ahinco a 
esta imprescindible reorganización. El 
nuevo plan se caracteriza por dos ras¬ 
gos fundamentales que son: clasificar 
los talleres de acuerdo con sus facilida¬ 
des y resursos mecánicos, y separar los 
mecánicos expertos de los inexpertos. 

“Cuando el presente plan se ponga 
finalmente en acción, se tendrá enton¬ 
ces la seguridad de que en cada pueblo 
y ciudad habrán talleres de primer or¬ 
den para hacer trabajor de reparación 
y conservación correctos en todo senti¬ 
do y a precios equitativos. 

“Los dueños de automóviles podrán 
confiar sus vehículos a cualquier taller 
de clase “A” con la absoluta certeza de 
que la reparación será hecha por mecá¬ 
nicos competentes. Todo dueño que se 
sienta que no ha sido tratado bien por 
el taller, tendrá el derecho de quejarse 
ante un tribunal de apelación, nombra¬ 
do por la asociación, en lugar de ha¬ 
cerlo ante las cortes judiciales ordina¬ 
rias, perdiendo valioso tiempo y gas¬ 
tando dinero en abogados. 

“Se ha necesitado un inmenso traba¬ 
jo de organización para introducir el 
cambio. Toda esta laboriosa tarea se ha 
efectuado durante estos últimos doce 
meses y el plan ha progresado hasta 
el punto de estar ya listo para ponerse 
en acción práctica. 

“El primer paso fué obtener la co¬ 
operación de los dueños de talleres y 
sus mecánicos. Hubo necesidad de cele¬ 
brar numerosas reuniones y de anun¬ 
ciar extensamente el proyecto, para 
despertar el interés de todos. De 400 a 
500 mecánicos de talleres de repara¬ 
ción de automóviles hicieron solicitud 
para ser examinados, y pagaron pun¬ 
tualmente su cuota de ingreso. Más de 
la mitad de este total ha sido ya exa¬ 
minado, y se espera que el número res¬ 
tante pasará examen antes de junio. 

“Más de 200 dueños de talleres y ga- 
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Una pared mal enlucida pronto se destruye. 



Un acumulador mal construido pronto 
queda inutilizado 


La Economía en Productos de Calidad 


Sólo cuando estamos al corriente de 
la construcción del acumulador, y de 
lo que sucede en su interior mientras 
está en servicio activo, podemos com¬ 
prender la evidente desventaja econó¬ 
mica que existe en la compra de un 
producto ordinario de “precio muy ba¬ 
jo”. En estos grabados, debidos a la 
cortesía de la Electric Storage Battery 
Co., mostramos gráficamente lo que su¬ 
cede en el interiorde un acumulador mal 
construido. 

Del acumulador que ha de venderse 
a un precio barato, es muy fácil quitar 
muchas cosas de su construcción. La 
inferioridad se refleja principalmente 
en las placas, que son, precisamente, 
las piezas que determinan la duración 
y el servicio del acumulador. La placa 
es una parrilla que contiene el material 
activo, representado principalmente por 
el óxido de plomo. La acción química 
del electrolito, sobre las placas, es lo 
que produce la energía eléctrica que se 
requiere para el encendido, arranque y 
alumbrado del vehículo. Estas placas 
pueden muy bien compararse a las pa¬ 
redes de una habitación. Los listones 
de la pared son la parrilla, y el enluci¬ 
do es el material activo. Cuando los lis¬ 


tones y el enlucido son de inferior cali¬ 
dad y unidos a la lijera, la pared pronto 
empieza a deshacerse. Las placas de 
inferior calidad, bajo el efecto de las 
continuas cargas y descargas, que son 
incesantes durante la duración del acu¬ 
mulador, pronto pierden su material 
activo. Es este tipo de acumulador de 
defectuosa construcción la causa de las 
numerosas paralizaciones de vehículos 
que vemos en los caminos. 

Como lo hemos dicho en ocasiones pa¬ 
sadas, el coste de un producto para au¬ 
tomóvil no es su precio de compra. Su 
coste verdadero es el servicio que rinde, 
expresado en kilómetros, meses o años 
de servicio satisfactorio y extento de 
costosas reparaciones. El dueño no aho¬ 
rra dinero comprando un acumulador 
barato. La verdadera economía y pro¬ 
tección está en comprar un acumulador 
fino, digno de confianza, un acumulador 
durable y seguro. Esto se aplica no sólo 
a acumuladores, sino también, a forros 
para frenos, émbolos, válvulas, ejes, en¬ 
granajes, neumáticos y todos los re¬ 
puestos y accesorios, en general, que se 
emplean en un automóvil. La verdadera 
economía está, pues, en el producto de 
superior calidad. 


rajes han aceptado el plan. Un gran 
número de estos talleres ha sido ya ins¬ 
peccionado, y muy en breve recibirán 
inspección todos los restantes. Hay ra¬ 
zón de sobra para anticipar que el plan 
se pondrá en práctica dentro de tres 
meses. 

Sentimos mucho que nuestra revista 
no puede dar información acerca del 
método que se sigue para la clasifica¬ 
ción de los talleres y mecánicos. Sin 
duda alguna, ha de haber alguna regla 
fija para llevar a cabo una acertada 
clasificación. En vista del progreso que 
el negocio de automóviles ha alcanzado 
en Nueva Zelanda, las normas que pro¬ 
bablemente se habrán implantado para 
la clasificación de talleres y mecánicos, 
han de ser muy exigentes, en compa¬ 


ración con las que podrían establecerse 
en otros países donde ha sido limitado 
el desarrollo del transporte por vehícu¬ 
lo a motor. Los comerciantes, lo mismo 
que las asociaciones gremiales en otras 
partes del mundo, podrían muy bien 
obtener datos e información sobre el ad¬ 
mirable nuevo plan, escribiendo direc¬ 
tamente a la Asociación en Wellington. 
Aunque esta revista no ha sido auto¬ 
rizada para sugerirlo, está ella bajo la 
impresión de que los lectores interesa¬ 
dos podrán obtener toda la información 
sobre el nuevo plan escribiendo direc¬ 
tamente a Mr. J. F. Cousins, secretario 
general, de la New Zealand Motor 
Trade Association, Inc., D.I.C. Build- 
ing, Lambton Quay, Wellington, Nueva 
Zelanda. 


13 




























Renovación de Bujías de Encendido Viejas 

Las bujías inutilizadas se reconstruyen y venden como nuevas 
en perjuicio directo de todo el mundo 

Por OTTO C. ROHDE 

Ingeniero Jefe de la Champion Spark Plug Co. 


Las bujías de segunda mano, que re¬ 
cientemente se han ofrecido a la venta 
en numerosas localidades, son, en la 
mayor parte de los casos, bujías viejas 
descartadas del servicio ordinario. No 
deben considerarse como bujías nuevas. 
No hay más razón para calificarlas de 
nuevas que para aceptar un neumático 
reconstruido o de segunda mano como 
uno nuevo recientemente salido de fá¬ 
brica. En realidad, es más seguro com¬ 
prar un neumático de segunda mano, 
que una bujía de encendido de segunda 
mano, a causa de que el desgaste del 
primero es visible y evidente a la vista 
del comprador de poca experiencia, 
mientras que el estado o condición de 
la segunda queda invisible a la mirada 
del experto. 

La demanda de mercancías de precio 
bajo ha inspirado a gente inescrupulosa 
a recoger y coleccionar las bujías de 
encendido viejas e inútiles que se qui¬ 
tan de los automóviles en los talleres 
de reparación. Hombres y muchachos 
se ocupan de recoger estas bujías vie¬ 
jas, recibiendo de dos a tres centavos 
por cada una. 

Las bujías viejas se desarman, lim¬ 
pian y arman de nuevo. Tres razones 
concurren al pésimo funcionamiento de 
semejantes bujías: El montaje es defec¬ 
tuoso, escape de gas a causa del mon¬ 
taje defectuoso, e intersticio incorrecto 
entre los electrodos. 

Existe una relación muy precisa en¬ 
tre el casco y el aislador de la bujía. 
Cada núcleo de aislamiento se proyecta 
especialmente para funcionar en cierto 
tipo definido de motor. Por otra parte, 
el casco metálico de la bujía se prepara 
cuidadosamente para funcionar con un 
tipo definido de núcleo, el cual no admi¬ 
te substituto. En estas bujías recons¬ 
truidas o de segunda mano, las piezas 
de montan sin consideración alguna a 
la relación precisa que ha de existir en¬ 
tre el casco y el núcleo. 

El resultado de ésto es escape de gas 
en grado máximo. Todas las bujías de 
encendido de segunda mano que hemos 
sometido a ensayo muestran un escape 
de 50 centímetros cúbicos por minuto o 
más. Un escape de gas de cinco centí¬ 
metros cúbicos por minuto aumenta la 
temperatura de la punta del núcleo de 
30 a 50 grados. Un escape mayor pro¬ 
voca, por supuesto, un recalentamiento 
extraordinario, que termina inevitable¬ 
mente con la destrucción de la bujía. 
El calor excesivo en la bujía provoca, 
por su parte, encendido prematuro, au¬ 


mentando la temperatura en la cámara 
de explosión, con subsiguientes daños 
a los émbolos y válvulas del motor. 

La tercera importante deficiencia se 
halla en la distancia o intersticio en¬ 
tre los electrodos. En la fábrica, el in¬ 
tersticio se corta en máquina de pre¬ 
cisión y se fija con una exactitud ma¬ 
temática, que no permite una variación 
mayor de una milésima de pulgada. La 
forma y la anchura se proyectan con 
sumo cuidado. No hay funcionamiento 
correcto con intersticios irregulares. 
Los renovadores de bujías sencillamen¬ 
te rebajan un poco las puntas de los 
electrodos, para obtener una nueva su¬ 
perficie metálica, y luego acercan un 
tanto los alambres, sin dar la más leve 
atención a la distancia o intersticio. Es¬ 
to, naturalmente, resulta en bujías con 
intersticios defectuosos, y como los 
alambres han sido recortados, no hay 
manera alguna de rectificar la distan¬ 
cia. 


Calidad en Anillos para Embolos 

Al Director de El Automóvil 
Americano : 

Los varios artículos sobre anillos de 
émbolos publicados en recientes núme¬ 
ros de El Automóvil Americano, sobre 
todos, el que apareció en su edición de 
junio de 1933, han sido de particular 
interes para los lectores. Este último 
artículo relata la experiencia de una 
gran empresa de transporte por ómni¬ 
bus, la cual se dió oportunamente cuenta 
de que era más económico cambiar los 
anillos con mayor frecuencia que la 
ordinaria, que continuar sirviéndose de 
ellos hasta el último kilómetro de ser¬ 
vicio, con subido consumo de aceite y 
lubricante. Bien sabido es que lo ci¬ 
lindros bien cerrados con anillos de 
correcto ajuste no aspiran aceite ni 
derrochan combustible. 

Me gustaría dar énfasis a otro 
punto de economía, el cual es que el 
anillo de émbolo debe ser de un hierro 
que no sea demasiado duro ni dema¬ 
siado blando. Ultimamente hemos reci¬ 
bido varias quejas, particularmente de 
Europa y Africa, de que los anillos 
americanos no son bastante duros. Pro¬ 
lijos ensayos de laboratorio han demos¬ 
trado que entre los anillos existe notable 
diferencia de dureza y que los de hierro 
blando no duran tanto como los de 
hierro duro. Esto es cierto en lo que 


se refiere a duración. En realidad, no 
sería difícil construir un anillo que 
durara más que el mismo bloque de ci¬ 
lindros. Y en tal caso, el dueño del 
automóvil, en lugar de renovar sus ani¬ 
llos, instalaría un nuevo bloque de ci¬ 
lindros y continuaría aprovechando los 
anillos del antiguo. 

Es, sin embargo, mucho más econó¬ 
mico, instalar un nuevo juego de anillos, 
que un nuevo bloque de cilindros, y por 
esta razón, los fabricantes de anillos 
para émbolos elijen un material bien 
adecuado a los requisitos del motor en 
que han de instalarse. Aquí, en los 
Estados Unidos, estamos fabricando 
anillos para automóviles americanos. 
Instalados en estos vehículos, nuestros 
anillos dan servicio excelente, que se 
traduce en máxima economía de gastos. 
Con anillos de gran dureza, se acre¬ 
cienta el desgaste de los cilindros y no 
tarda en presentarse la necesidad de 
repasar los cilindros y de hacer otros 
costosos trabajos de reparación de mo¬ 
tor. 

Los anillos ideales son aquellos de 
hierro gris de regular dureza, que se 
desgastan con uniformidad en toda la 
superficie de contacto con la pared del 
cilindro. Cuando en su fabricación se 
emplea un hierro de inferior calidad, 
con huecos o protuberancias en la su¬ 
perficie de contacto, se provocan raya- 
duras en la pared del cilindro, las que 
por su parte permiten la aspiración de 
aceite y pérdida de compresión. La ma¬ 
nera más vivida de explicar este des¬ 
gaste y rayadura de la pared del 
cilindro es comparando el anillo de 
inferior calidad con un piso de tablas 
viejas, que se presenta desgastado en 
casi toda la superficie con excepción de 
los puntos correspondientes a los nudos 
de la madera. Estos nudos duros equi¬ 
valen a los puntos duros del hierro, que 
rayan el cilindro provocando aspira¬ 
ción de aceite y pérdida de compre¬ 
sión. 

Los anillos no se hacen, en realidad, 
de hierro puro, sino de especiales alea¬ 
ciones de hierro. En estas aleaciones 
se incluyen carbono, silicie, manganeso, 
fósforo y otros materiales adecuados. 
El éxito de un anillo, en lo tocante a 
funcionamiento y duración, depende de 
la acertada combinación de todos estos 
elementos. El anillo ha de fabricarse 
de modo que responda a los requisitos 
del motor en que va a instalarse. El 
empleo de mucho azufre en la aleación 
imparte al anillo una dureza indebida, 
haciéndolo quebradizo y difícil de traba¬ 
jarlo a máquina. Muchos son los de¬ 
talles que exigen particular estudio en 
la construcción de anillos. Sobre todo, 
es necesario fabricarlos de modo que 
no resulten duros hasta el extremo de 
causar desgaste excesivo a los cilindros. 
En un viaje de 5.000 millas, un motor 
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Levantador para salón de exhibición de taller de reparaciones 

Este levantador es un modelo eléctrico fácil de instalar dentro o fuera del establecimiento, 
bu instalación requiere de cuatro a nueve horas de trabajo. Según el tamaño, el precio de 
este levantador es de $295 a $400. El modelo aquí mostrado puede utilizarse ventajosamente 

en cualquier taller. 


con carrera de 4 pulgadas (101 mm.) 
recorre, por cada émbolo, 10.380 millas, 
frotando continuamente la pared del 
cilindro. Cuando se tiene presente el 
enorme trabajo que hacen los émbolos 
y los cilindros del motor, se comprende 
entonces la necesidad de emplear ade¬ 
cuados anillos. — George Dittiacur, 
Royal Pistón Ring Co., Inc., Bath, 
N. Y. 

Nueva Empaquetadura 

Cuando se presentan escapes en una 
nueva empaquetadura de culata de ci¬ 
lindros, la falta puede deberse a que 
los pernos de la culata no quedan bien 
apretados después de recalentado el mo¬ 
tor. Puede también deberse a desi¬ 
gualdades en la superficie o cara del 
bloque o de la culata. 

Al tratarse de desigualdades en estas 
superficies, la manera de resolver el 
problema es compensando la diferencia 
mediante calzos en la parte de la em¬ 
paquetadura nueva que los necesite. 
Una tira de cobra puede entonces in¬ 
sertarse entre las capas o láminas de 
cobre de la empaquetadura. También 
resulta muy conveniente la utilización 
de papel de plomo, a causa de que este 
material es flexible y puede amoldarse 
muy bien a las desigualdades de la su¬ 
perficie o cara. 

Cuando la culata de cilindros queda 
asegurada al bloque por medio de tor- 


Hace un año, en 1932, emprendimos 
un estudio con el objeto de averiguar 
qué podíamos hacer para evitar el de¬ 
caimiento de nuestras ventas de piezas 
de repuesto y equipos a los comercian¬ 
tes al por mayor en este país. Lo pri¬ 
mero que hicimos fué buscar los puntos 
débiles de nuestra propia organización. 
Pronto nos dimos cuenta de la necesi¬ 
dad de acentuar nuestro plan educa¬ 
tivo, sobre todo, en lo que atañía a la 
manera de aumentar la venta de equi¬ 
pos completos y al modo de presentar 
las ventajas de todos los productos que 
estábamos ofreciendo al comercio. 

Empezamos, por lo tanto, a convertir 
en vendedor a todo empleado de nues- 
U*a compañía. Organizamos un sistema 
de educación mediante conferencias so- 
bie el arte de vender, dadas por los 
jefes de nuestra organización, y cada 
lunes por la noche, por los representan¬ 
tes de las fábricas de cuyos productos 
somos agentes. Los resultados fueron 
excelentes. 

Nuestros empleados en la tienda, que 
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nillos de máquina, conviene asegurarse 
de que los orificios roscados en que se 
meten, estén completamente limpios. 
Estos orificios, al contener en su fondo, 
acumulaciones de carbón u hollín, im¬ 
piden, por supuesto, la introducción 
completa del tornillo. 


por su continuo contacto con los nume¬ 
rosos mecánicos que vienen a hacer 
compras, deberían ser los mejores ven¬ 
dedores de nuestra organización, mere¬ 
cen actualmente semejante calificación, 
pues nunca venden ahora una pieza de 
repuesto sin preguntar al comprador 
si necesita también las otras que se 
comprenden en el grupo u órgano a que 
aquella pertenece. 

Cuando un comprador pide un juego 
de anillos de émbolos, la obligación del 
vendedor no se limita sólo a venderle 
este juego de anillos de émbolos, sino 
que comprende también el preguntarle 
si necesita además empaquetaduras, 
válvulas, guías de válvulas y otras pie¬ 
zas necesarias para hacer una repara¬ 
ción completa del vehículo del cliente. 
Este método propende no sólo a coope¬ 
rar con el mecánico o comprador, sino 
también a ahorrarle gastos y facilitarle 
el trabajo mediante el suministro de 
todo lo que necesita de una sola vez. 

Cuando un cliente viene a comprar¬ 
nos una bujía de encendido nueva para 


reemplazar una vieja, la obligación del 
vendedor es no sólo venderle una bujía 
nueva de buena calidad, sino pregun¬ 
tarle también qué dificultades ha tenido 
con las bujías de su automóvil. Al sa¬ 
ber que las bujías se le queman con 
facilidad, debe ofrecerle bujías de ma¬ 
yor resistencia al calor. En todo caso, 
ha de venderle lo que verdaderamente 
necesita y no lo que el supone que ne¬ 
cesita. Este es un método que ahorra 
gastos y molestias. Es bueno para el 
comprador, para nosotros y para el fa¬ 
bricante. 

Cuando digo que todos los empleados 
deben convertirse en vendedores, me re¬ 
fiero a algo de suma importancia prác¬ 
tica. A menudo ocurre que nuestros 
propios muchachos de mandados nos 
dan la información de que fulano de tal 
necesita un nuevo gato y que sutano 
está interesado en comprar un inyector 
de grasa. Estos muchachos, en sus via¬ 
jes diarios de repartición o entrega de 
pedidos, se fijan en todo. A sus oidos 
llegan noticias de que el taller tal ne¬ 
cesita un rectificador de válvula y que 
el taller cual quiere comprar un nuevo 
equipo. Esta información llega oportu¬ 
namente a nuestro conocimiento y nues¬ 
tros vendedores profesionales salen en 
seguida a entrevistar a los interesados. 
El resultado es ventas. 

Hace pocos días, nuestro jefe de con¬ 
tabilidad salió a cobrar una factura y 
volvió a la oficina con un pedido de un 
pulverizador de pintura, incluyendo 
compresor, por valor de $300. Otro día 
volvió a la oficina con un pedido de una 
máquina para forrar frenos, por valor 
de $85. 


Para Aumentar las Ventas de Piezas y Herramientas 


Por H. B. TRUSLOW 

de la Richmond Auto Parts Co., Richmond, 
Va., E.U.A. 


















Preguntas Recibidas de Talleres 


Pregunta. — Tenemos un automóvil 
con motor de ocho cilindros en V, cuyos 
levantaválvulas y balancines funcionan 
con desagradable ruido. Entre los ba¬ 
lancines hemos colocado separadores, 
pero ésto no ha dado ningún resultado 
en suprimir el ruido. 

Respuesta. — El ruido de estas vál¬ 
vulas se debe, indudablemente, al des¬ 
gaste en el buje del brazo del balancin 
y en el rodillo y su pasador. Los bujes 
para brazos de balancines no se sumi¬ 
nistran separadamente, sino que es ne¬ 
cesario comprar el completo grupo de 
balancín, el cual comprende el buje. La 
renovación de estos balancines y rodi¬ 
llos evitará el ruido. Al quitarse el eje 
del balancin, limpíese el orificio de acei¬ 
te. Estos balancines reciben lubricación 
bajo presión. 

* * * 

Pregunta. — Tenemos un automóvil 
de 1929, que ha recorrido como 28.000 
millas. Consume demasiado aceite y da 
sólo como 10 millas por galón de com¬ 
bustible. Le hemos instalado tres jue¬ 
gos de anillos de émbolos y esmerilado 
las válvulas, pero todo esto ha dejado 
de ayudar. Lo hemos ensayado con tres 
carburadores distintos. El motor conti¬ 
núa rompiendo los resortes de los con¬ 
tactos del distribuidor y no puede ace¬ 
lerar de una manera normal. 

Respuesta. — En su carta Ud. no nos 
indica el estado de la pared de los ci¬ 


lindros y el intersticio que tienen los 
émbolos. Es muy posible que este auto¬ 
móvil tenga un intersticio excesivo en 
los émbolos y que la pared de los cilin¬ 
dros esté tan desgastada que por bue¬ 



nos y nuevos que sean los anillos, el 
funcionamiento resultará siempre de¬ 
fectuoso. 

Cuando los cilindros tienen una coni¬ 
cidad mayor de 0,005 de pulgada, se 
impone la necesidad de rehabilitarlos o 
de instalar émbolos nuevos de tamaño 
adicional. También le recomendamos 
que examine con mucho cuidado la dis¬ 
tribución de las válvulas y del encendi¬ 
do. Procediendo de esta manera, el mo- 



Mientras menor sea la distancia que el calor ha do recorrer, menor será también el grado 
de temperatura de la bujía de encendido 


de Reparación 

tor funcionará de nuevo de una manera 
conveniente. 

Si los cilindros no están en mal esta¬ 
do, examine los cojinetes de las bielas 
y los muñones del cigüeñal. Cuando es¬ 
tas piezas no están perfectamente re¬ 
dondas, las bielas arrojan una cantidad 
excesiva de aceite. Acerca de este pun¬ 
to, sírvase leer nuestro artículo sobre 
aspiración de aceite, que publicamos en 
el número de abril de esta revista. 

Sobre la rotura de los resortes del 
distribuidor, la única razón de ésto es 
que estas partes tienen algún defecto 
de construcción. Bueno es verificar el 
juego del eje del distribuidor. Instálese 
un nuevo buje en caso de que este jue¬ 
go del eje sea mayor de 0,004 de pul- 
gada. * * * 

Pregunta. — En varios modelos de 
un automóvil de conocida marca, nota¬ 
ble por su satisfactorio funcionamien¬ 
to, se nos ha presentado la misma irre¬ 
gularidad. El carburador, las válvulas 
y el systema eléctrico están en buen 
estado. El sistema de enfriamiento tam¬ 
bién parece estar en buen estado, pero 
se observa que después de que el motor 
ha funcionado por algún rato a 40 mi¬ 
llas por hora, continúa actuando como 
si estuviera recalentado con exceso, a 
pesar de no estarlo. 

Respuesta. — Es muy posible que el 
defecto anotado se debe a la utilización 
de un inadecuado tipo de bujías de en¬ 
cendido. Las bujías del presente caso 
pueden ser del tipo de fácil recalenta¬ 
miento, las cuales no son adecuadas al 
servicio de un vehículo sujeto a funcio¬ 
nar ordinariamente a alta velocidad. El 
remedio está, por lo tanto, en instalar 
bujías de especial resistencia al calor. 

También el defecto anotado puede de¬ 
berse a otras razones. Cuando el asien¬ 
to de las válvulas es demasiado angos¬ 
to, la cabeza de la válvula se recaliente 
con exceso. Esto se debe a que el asien¬ 
to no tiene una superficie bastante am¬ 
plia para poder disipar el calor de una 
manera normal. Aumentando la anchu¬ 
ra del contacto del asiento, se evita este 
recalentamiento excesivo. Aumentando 
un poco el juego del levantaválvula, se 
evitará también el recalentamiento ex¬ 
cesivo. * * * 

Pregunta. — Tenemos un automóvil 
de tres años que consume más aceite 
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que combustible. Ha recorrido como 14.- 
000 millas. Sus anillos de émbolo han 
sido renovado tres veces. Las dos pri¬ 
meras renovaciones fueron hechas por 
otros talleres. La tercera la hicimos no¬ 
sotros mismos. Los émbolos están en 
buen estado, teniendo sólo como 0,001" 
de ovalación y como 0,0015 de conici¬ 
dad. Estas medidas se aplican a sus 
ocho cilindros. Las bielas están bien 
alineadas. Los nuevos anillos funciona¬ 
ron bien por cerca de 1.000 millas y 
luego se presentó de nuevo la antigua 
molestia. El manómetro acusa bien has¬ 
ta 35 libras de presión de aceite. 

Respuesta. — El consumo excesivo de 
aceite puede reducirse considerablemen¬ 
te cortando la conexión entre la cáma¬ 
ra de la válvula y la admisión del car¬ 
burador. El corte debe hacerse como 
a una pulgada de la tapa de la válvula. 
Al extremo restante debe unirse un tu¬ 
bo flexible, cuyo extremo libre debe 
quedar debajo del automóvil. También 
le recomendamos que examine con cui¬ 
dado los cojinetes de las bielas, para 
asegurarse de que estén perfectamente 
redondos y sin escapes. 

* * * 

Pregunta. — Hace poco, recibimos pa¬ 
ra su reparación un automóvil de cua¬ 
tro cilindros, de 1929, que había reco¬ 
rrido como 28.000 millas, y que había 
sido objeto de especial cuidado por par¬ 
te de su dueño. Le instalamos varias 
piezas nuevas, incluyendo anillos de 
émbolo, pasadores de émbolo y engra¬ 
najes de distribución. También le ajus¬ 
tamos y apretamos los cojinetes del ci¬ 
güeñal y de las bielas y le rectificamos 
la alineación de las bielas. Reciente¬ 
mente este mismo automóvil fué de¬ 
vuelto al taller, para su nueva repara¬ 
ción. Después de examinarlo, vemos que 
su cigüeñal tiene correcto juego libre 
longitudinal, de 0,003 de pulgada. Las 
válvulas y los levantaválvulas, lo mis¬ 
mo que los intersticios de los émbolos y 
otras piezas, están conformes a las 
especificaciones de la fábrica. El vehí¬ 
culo acelera con facilidad. Tiene mode¬ 
rado consumo de lubricante y combus¬ 
tible. Sin embargo, tan pronto como su 
marcha llega a 20 o 25 millas por hora, 
se desarrolla en su motor un ruido per¬ 
sistente durante un buen rato, que 
desaparece finalmente, sin que se expe¬ 
rimente después el menor contratiempo 
en su funcionamiento a cualquier velo¬ 
cidad. 

Respuesta. — El ruido que Ud. nos 
señala puede deberse a defecto en el 
cojinete trasero del cigüeñal o del árbol 
de levas. A principio de 1929, los fabri¬ 
cantes del automóvil que Ud. nos indi¬ 
can, alteraron un tanto la construcción 
de la tapa de estos cojinetes traseros. 
Los soportes de los pernos eran al prin¬ 
cipio de 9/16" de diámetro, pero, a con¬ 
tinuación de la modificación, fueron de 
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Arriba: Ubicación del orificio para lubricar 
el cojinete trasero del árbol de levas. 
Abajo: Mostramos aqui el modo de perforar 
el orificio para la lubricación del cojinete 
trasero del árbol de levas 


1%". Más o menos al mismo tiempo, los 
fabricantes aumentaron el espesor de 
la caja del cigüeñal, reforzándola tam¬ 
bién con costillas verticales. 

Para proveer una lubricación más 
positiva al cojinete trasero del árbol de 


levas, se perforó un orificio de la cá¬ 
mara de la válvula al cojinete trasero 
del árbol de levas. Este orificio tiene 
3/16" de diámetro. Si el motor del au¬ 
tomóvil de su cliente no tiene esta al¬ 
teración, Ud. puede implantársela sin 
dificultad. Fácil es determinar el ángu¬ 
lo correcto. Para esto puede Ud. apro¬ 
vechar el perno o espárrago del múlti¬ 
ple, como medida indicadora. Sencilla¬ 
mente lo ranura. El perno ranurado se 
coloca ahora en el orificio roscado pro¬ 
visto para el perno o espárrago del múl¬ 
tiple del cilindro No. 4. El cabo de la 
broca se coloca en el lado inferior de 
este espárrago mientras se está hacien¬ 
do la perforación. Antes de hacer la 
perforación, el necesario quitar parcial¬ 
mente el árbol de levas, y tapar los 
orificios de aceite de los cojinetes del 
cigüeñal, con un paño, para evitar que 
se introduzcan en ellos partículas me¬ 
tálicas. Después de perforado el orifi¬ 
cio, límpiense todas las partículas de 
la cámara de la válvula. 

* * * 

Pregunta. — Ciertos modelos de au¬ 
tomóviles de seis cilindros de 1930 y 
1931 nos han dado mucho que hacer. En 
un modelo de 1931, cuatro bielas se han 
instalado en distintas ocasiones. Este 
automóvil ha recorrido sólo 7.000 mi¬ 
llas. En cada muñón del cigüeñal hemos 
perforado una agujero adicional. Los 
tapones Welch se han quitado de cada 
muñón y limpiado con cuidado. Todos 
los cojinetes del cigüeñal aparecen nue¬ 
vos. Dimos un intersticio lateral de 
0,30" a todas las bielas y aumentamos 
a 45 libras la presión del aceite. A pe- 
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Funcionamiento Correcto de Frenos 

Esta tabla, en medidas inglesas y sus equivalentes métricos, muestra la diferencia en 
paradas entro los frenos buenos y los en mal estado. Las líneas A y B muestran el funciona¬ 
miento máximo y el promedio del sistema de cuatro frenos. Las líneas C y D se refieren al 
sistema de dos frenos. Millones de automóviles en circulación tienen frenos defectuosos, que 
necesitan adjuste o forros nuevos. Muestre esta tabla a los dueños de automóviles que 
necesitan reparación de frenos 
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sar de todo ésto, las bielas se queman. 
Igual trabajo hicimos en otro modelo de 
esta marca, de 1930, pero sin perforar 
los muñones del cigüeñal. Este modelo 
llevaba cerca de 26.000 millas cuando se 
le quemó una biela. Una semana des¬ 
pués, se le quemó otra biela. 

Respuesta. — Talvez estos cojinetes 
tienen demasiado juego libre lateral. 
Este juego debe ser de 0,003 a 0,009 de 
pulgada. La perforación de agujero adi¬ 
cional en cada muñón de cigüeñal, fué 
algo innecesario, en el presente caso. 
Le recomendamos que limpie muy bien 
todos los conductos de aceite del cigüe¬ 
ñal, lo mismo que todos los tubos que 
salen de la bomba de aceite a los coji¬ 
netes del cigüeñal. Asegúrese que todos 
estén expeditos, para facilitar la cir¬ 
culación del lubricante. Al ajustar co¬ 
jinetes de bielas, déles un juego diame¬ 
tral de más o menos 0,002" y un juego 
longitudinal que no pase de 0,009". Los 
agujeros hechos en el cigüeñal deben 
taparse con tapones. Para evitar que 
estos se salgan, aterrájelos bien. Alise 
bien la cabeza de estos tapones para 
que quede al ras de las superficie del ci¬ 
güeñal. 

* * * 

Pregunta. — Un carburador nos ha 
dado mucho que hacer. Su válvula se 
aprieta en posición cerrada, interrum¬ 
piendo la alimentación de combustible. 
Le instalamos una nueva válvula de flo- 


La instalación de un ensayador de 
frenos y equipo para su rectificación, 
representa una lucrativa inversión para 
los comerciantes dedicados a la venta 
de neumáticos. Semejante servicio 
tiene demanda constante entre los 


tador y un nuevo asiento, pensando que 
esto resolvería el problema, pero la fal¬ 
ta continúa como antes. No se debe al 
empleo de combustible de inferior cali¬ 
dad. La irregularidad apareció tres o 
cuatro días después de la instalación de 
la nueva válvula. 

Respuesta. — Por lo que Ud. nos di¬ 
ce, creemos que la falta se debe a que 
algunas piezas del mecanismo se hallan 
dobladas o mal ajustadas, o a que el flo¬ 
tador tiene escape o está colocado a un 
nivel incorrecto. Este flotador debe co¬ 
locarse de modo que haya una distancia 
de 7/32 de pulgada entre su parte su¬ 
perior y la tapa, con empaquetadura 
quitada. Le recomendamos que examine 
con cuidado todas las partes del meca¬ 
nismo del flotador. Asegúrese de que es¬ 
tén bien instalada y que no se atas¬ 
quen. 

* * * 

Comentario. — Un lector nos dice 
que tuvo una experiencia igual a la 
que relatamos en nuestro número de 
junio, relativa a un automóvil, cuya 
presión de aceite bajo a cero, al dar una 
vuelta a la derecha. La experiencia del 
lector fué con un automóvil de seis ci¬ 
lindros, y el remedio que le aplicó fué 
colocar una taza de lata debajo de la 
malla de aceite, dentro de la cual puso 
aceite. El lector recomienda a los fa¬ 
bricantes la instalación de tabiques en 
el recipiente de aceite. 


compradores de neumáticos. Por otra 
parte, constituye importante factor en 
el desarrollo de las ventas de neumáti¬ 
cos y accesorios diversos. 

Un comerciante de numáticos nos 
dice que de 1500 automóviles sometidos 


a ensayo de frenos y renovación de 
forro de freno, cerca de 500 fueron de 
propiedad de personas que visitaron su 
establecimiento por primera vez. Casi 
todos estos nuevos clientes continuaron 
comprando diversos accesorios y servi¬ 
cios de su establecimiento. 

Una de las principales razones que 
indujo a este comerciante de neumáti¬ 
cos a comprar un ensayador de frenos 
y equipo para la conservación de fre¬ 
nos, fué la circunstancia de que se dió 
cuenta de que existía relación directa 
entre el funcionamiento de los neumá¬ 
ticos y el estado de los frenos. Vió que 
entre ambas cosas había una dependen¬ 
cia recíproca. 

En algunos casos, las quejas de los 
clientes acerca del rápido desgaste de 
los neumáticos, se debían a enfrena¬ 
miento defectuoso. Por ejemplo: una 
rueda trasera se enfrenaba antes que 
su compañera. El resultado de ésto era 
que un neumático quedaba expuesta a 
mucho resbale o patinaje mientras esta¬ 
ba enfrenado, lo que le causaba prema¬ 
turo desgaste. 

Se hacía muy difícil explicar a los 
clientes la causa verdadera de este des¬ 
gaste prematuro, por la ausencia de un 
aparato de ensayo que indicara automá¬ 
ticamente el estado mecánico de los 
frenos. Contando con un aparato de 
este carácter, el cliente puede entonces 
ver, el mismo, que el desgaste prema¬ 
turo del neumático no se debe a cons¬ 
trucción defectuosa o calidad inferior, 
sino fundamentalmente a la irregulari¬ 
dad del enfrenamiento. 

Cuando este comerciante instala neu¬ 
máticos nuevos, toma ahora la precau¬ 
ción de ajustar bien los frenos, antes 
de entregar el vehículo al dueño. Por 
supuesto, cobra un tanto por este ser¬ 
vicio adicional. Y se ha visto que, con 
raras excepciones, los dueños pagan 
gustosamente el gasto adicional, pues 
saben que sus neumáticos durarán 
mucho más cuando los frenos están 
bien compensados. 

También se ve, de vez en cuando, que 
la irregularidad del enfrenamiento pro¬ 
viene de los neumáticos y no de algún 
defecto mecánico propio. Por ejemplo, 
el neumático de una rueda trasera 
puede tener su superficie de roda 
dura demasiado desgastada, mientras 
que su compañero se presenta con una 
superficie de rodadura muy bien con¬ 
servada. Esta diferencia provoca de¬ 
sigualdad de enfrenamiento. En tal 
caso, el comerciante debe recomendar 
al dueño la instalación de un neumático 
nuevo. 

Algunos de los comerciantes que han 
instalado ensayador de frenos y equipo 
para su conservación mecánica, sacan 
máximo provecho de estas facilidades, 
dando una garantía de un año, sobre 
los neumáticos que venden, en lugar de 



Hay varios modelos de 
ensayador de frenos. El 
que aquí mostramos es 
uno de los más populares. 
Al fondo hay una exhi- 
bición de neumáticos, 
forros, cámaras de aire, 
empaquetaduras, correas 
para ventilador, etc. 


Venda Neumáticos Medíante un Ensayador de Frenos 

Las irregularidades en el sistema de enfrenamiento traen muchos 
automóviles al taller, los cuales necesitan neumáticos, 
piezas, accesorios y otras reparaciones 
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la corriente de noventa días. Saben 
que con frenos bien ajustados, los neu¬ 
máticos duran mucho y funcionan sin 
provocar la más leve molestia o gasto 
de reparación. Este un plan muy del 
agrado de los dueños. 

Se ha visto que es muy conveniente 
el llevar cuenta exacta, para la infor¬ 
mación del comerciante y del cliente, de 
todos los datos relacionados con ajustes 


Cuando hierbe el agua en el radiador, 
o cuando la columna del termómetro del 
radiador acusa una alta temperatura en 
el sistema, hay entonces trabajo para 
un mecánico, y el dueño del automóvil, 
en tal caso, debe apresurarse a llevar 
el vehículo al taller de reparación más 
cercano. Si el dueño hubiera dado a su 
automóvil una atención regular, habría 
evitado las molestias y los gastos con¬ 
siguientes al excesivo recalentamiento 
del sistema de enfriamiento. Por su 
parte, el dueño de un taller de repara¬ 
ción debe estar al corriente de la ma¬ 
nera más rápida y eficaz de remediar 
la falta. Debe conocer los síntomas de 
todas las “enfermedades” a que está 
expuesto el vehículo moderno, y si es 
hombre emprendedor, además de perito 
en reparaciones, hallará adicional fuen¬ 
te de ganancias evitando oportuna¬ 
mente las descomposturas y desarreglos 
de los automóviles de sus clientes antes 
de que estas irregularidades degeneren 
en trastornos costososos y accidentes 
lamentables. ¿A qué se debe el recalen¬ 
tamiento excesivo? 

El recalentamiento es generalmente 
el resultado de la combinación de varios 
defectos, y por esta razón, se hace muy 
difícil poner el dedo en la causa prin¬ 
cipal o fundamental que lo provoca. 
Hay, sin embargo, tres causas princi¬ 
pales. La primera es el sistema de 
enfriamiento defectuoso, que no per¬ 
mite la disipación del calor del motor 
con la misma rapidez en que se desa¬ 
rrolla. Los automóviles modernos, par¬ 
ticularmente los de 1932 y 1933, se 
construyen ahora cón radiadores y ven¬ 
tiladores más grandes y con sistema de 
enfriamiento más amplio y efectivo, 
pero ésto no quiere decir que no estén 
también expuestos a recalentamiento 
cuando se dejan de observar las pre¬ 
cauciones necesarios para evitarlo. La 
segunda es el motor, que genera más 
calor que el normal, a causa de ajustes 
incorrectos o lubricación deficiente, ex¬ 
cesivo desgaste de sus piezas o mal 
estado de sus accesorios. La tercera es 
el motor obligado a ejercer un esfuerzo 
indebido para sobreponerse al roza- 
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o composturas de frenos, incluyendo la 
renovación de los forros. En esta infor¬ 
mación deben incluirse la fecha del tra¬ 
bajo, marca del vehículo, detalles de la 
obra hecha, nombre del dueño, recorrido 
registrado, etc. Semejantes datos sir¬ 
ven no sólo de historia exacta de cada 
caso, sino también de guía para traba¬ 
jos futuros. Estos mismos datos, en 
caso de accidentes, sirven de evidencia. 


miento o fricción en ciertos órganos del 
chasis, proveniente de mal ajuste de 
piezas o conducción irregular. El con¬ 
ductor, en este caso, impone un esfuerzo 
extraordinario sobre el motor, al man¬ 
tener el pie sobre el pedal del embrague 
o sobre el pedal de enfrenamiento mien¬ 
tras el vehículo va en marcha, o al ser¬ 
virse incorrectamente del avance del 
encendido y de la marcha en segunda 
velocidad para acelerar en lugares de 
gran tráfico. 

Cuando el sistema de enfriamiento 
deja de disipar el calor, la falta provo¬ 
cativa de esta seria irregularidad se 
debe generalmente al alojamiento de 
alguna partícula sólida, como sería el 
sedimento de cal o un fragmento de 
caucho desprendido de la conexión o 
manguera, en algún tubo de su núcleo. 
El remedio más efectivo, en este caso, 
es pasar una fuerte corriente de aire 
comprimido o chorro de agua, en sen¬ 
tido contrario a la circulación normal 
del sistema. De fallar este primer tra¬ 
tamiento, el paso siguiente es quitar el 
radiador y tratarlo con una fuerte solu¬ 
ción caliente de soda cáustica. Hay en 
el mercado ciertas preparaciones quími¬ 
cas para la limpieza del núcleo, las 
cuales pueden aplicarse sin necesidad 
de desmontar el radiador del chasis. 
La limpieza general del sistema de en¬ 
friamiento, una o dos veces al año, cons¬ 
tituye una acertada medida de preven¬ 
ción y por otra parte representa un 
buen negocio para el taller que ejecuta 
el trabajo. 

El barro y los insectos pueden qui¬ 
tarse del núcleo del radiador aplicando 
un fuerte chorro de agua a través de 
los tubos y aletas, desde la parte de 
adentro del motor. 

Sencillamente por que el ventilador 
gira mientras el motor está andando 
no quiere decir que aquel esté fun¬ 



cionando en debida forma, es decir, 
aspirando un conveniente volumen de 
aire a través del radiador. La veloci¬ 
dad del ventilador no puede calcularse 
a la simple vista. Cuando aparece que 
está girando con rapidez, puede muy 
bien suceder que esta aparente alta 
velocidad sea igual mientras el automó¬ 
vil va a 20 o a 60 millas por hora. 
Cuando la correa está desgastada o 
demasiada estirada, lo mismo que 
cuando las ranuras de la polea están 
delgadas o deformadas, el ventilador 
queda sujeto a continuo resbale, lo cual 
significa sensible disminución de co¬ 
rriente de aire refrescante. Las mis¬ 
mas paletas del ventilador pueden estar 
mal dispuestas, necesitando un mayor 
o un menor grado de inclinación, para 
producir el requerido volumen de aire. 
A veces, el ventilador se halla colocado 
en punto demasiado bajo para poder 
suministrar toda la fuerza de su cor¬ 
riente de aire al núcleo del ventilador. 
El ventilador debe siempre estar colo¬ 
cado lo más próximo posible al núcleo, 
de modo que este reciba todo el bene¬ 
ficio de su corriente de aire. 

El calor excesivo en el motor se debe 
ordinariamente a algún ajuste inco¬ 
rrecto o a alguna combinación de ajus¬ 
tes incorrectos. Una de las causas más 
comunes es la irregular distribución 
del encendido o de las válvulas. 

En la tercera importante clasificación 
de irregularidades se incluyen el em¬ 
brague, los frenos, el chasis, el sistema 
de escape, los neumáticos y el conductor 
mismo del vehículo. 

En la lista específica de las causas 
de recalentamiento del motor se com¬ 
prenden muchos factores. En benefi¬ 
cio de los talleres de reparación damos 
aquí una lista detallada de todas las 
causas de recalentamiento. 

Radiador—Núcleo exteriormente cu¬ 
bierto con gruesa capa de pintura. 
Aletas y tubos tapados con barro e in¬ 
sectos. Tubos o aletas apretados, hen¬ 
didos o deformados. Irregular funciona¬ 
miento de los termostatos. La solución 
incongelable continúa usándose en el 
verano. Radiador demasiado pequeño. 
Los postigos del radiador dejan de 
abrirse del todo. Escape en el tubo de 
derrame. Corriente de aire interrum¬ 
pida. Tabique doblado o suelto. Insu¬ 
ficiente abasteciminento de agua. 

Ventilador—Cojinetes de ventilador 
muy apretados, secos o defectuosos. Ex¬ 
cesivo desgaste de las poleas del ven¬ 
tilador. Ventilador muy retirado del ra¬ 
diador Resbalamiento de la correa del 
ventilador. Paletas de radiador dema¬ 
siado planas. Ventilador en posición 
muy baja en relación con el núcleo del 
radiador. 

Conexión flexible o manguera de agua 
—Podrida por dentro (hinchada o atas¬ 
cada); muy vieja o delgada. 

(Continúa en la página 21) 


Cuando el Agua Hierve 

o cuando la columna del termómetro del radiador acusa elevada 
temperatura, es señal de que hay trabajo para el taller 
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 

(Continuación del número de junio de 1933) 

Por LUIS CHAVEZ 

Redactor Técnico de El Automóvil Americano 


La palabra faetón es una designación 
castiza, claramente definida en el Dic¬ 
cionario, y por esta razón, debe prefe¬ 
rirse a la de “paetón,” la cual no tiene 
derecho filológico alguno para circular 
descaradamente entre la gente educada. 

También vemos, con frecuencia, de¬ 
signaciones como éstas: coupe sport y 
roadster sport. No hay necesidad de 
valerse de semejantes extranjerismos, 
puesto que en nuestro idioma tenemos 
las expresiones clásicas de cupé depor¬ 
tivo y roadster deportivo. El Dicciona¬ 
rio dice: “Deportivo, va. adj. Pertene¬ 
ciente o relativo al deporte.” Y sobre 
la palabra deporte, agrega: “Recrea¬ 
ción, pasatiempo, placer, diversión, por 
lo común al aire libre.” 

Las expresiones de bus y autobús son 
igualmente extranjerismos desagrada¬ 
bles. El nombre correcto es ómnibus. 
Dice el Diccionario: “Omnibus. (Del 
latín, ómnibus, para todos) m. Carruaje 
de gran capacidad, arrastrado por ca¬ 
ballerías, que sirve para transportar 
personas, generalmente dentro de las 
poblaciones, por precio moderado.” Es¬ 
trictamente deberíamos llamarlo ómni¬ 
bus automóvil, para precisar su carác¬ 
ter automotor y distinguirlo del 
arrastrado por caballerías, pero el uso 
y la costumbre popular no exigen la 
adición del adjetivo calificativo de au¬ 
tomóvil, y por esta razón, diciendo sen¬ 
cillamente: ómnibus, se sobreentiende 
que es el tipo de propulsión mecánica. 
Lo mismo sucede con la palabra camión. 
No hay necesidad de decir ahora ca¬ 
mión automóvil ni autocamión, pues con 
llamarlo camión sencillamente, todo el 
mundo comprende que se trata del ve¬ 
hículo comercial propulsado por motor. 

Las designaciones de güaga, cuña, 
futingo, guayín y otras, que a menudo 
se emplean en diversos países ibero¬ 
americanos, no son sino nombres neta¬ 
mente locales, que afuera de la región 
en que usan, son totalmente desconoci¬ 
dos o tienen un significado completa¬ 
mente distinto del que se les ha asig¬ 
nado en ella. 

Por ejemplo, una güaga en Cuba es 
un camión, mientras que en la Argen¬ 
tina, Bolivia, Chile, Ecuador, el Perú, 
y talvez en otros países sudamericanos, 
es un niño de teta. Por su parte, la 
palabra cuña, que en Cuba se emplea a 
menudo para designar cierto estilo de 
carrocería de automóvil, tiene, como 
todos lo sabemos, un significado com¬ 
pletamente distinto del que se le asigna 
en ese país. 


Ir contra el uso de todas estas ri¬ 
diculas expresiones locales, con la de¬ 
terminación de eradicarlas del lenguage 
popular, será siempre empresa desti¬ 
nada irremediablemente a fallar, pues 
las males costumbres, se arraigan en 
la ignorancia del vulgo con la tenacidad 
de un cáncer. Esta lamentable circuns¬ 
tancia, sin embargo, no justifica que 
la gente educada acepte semejantes dis¬ 
parates y se sirva también de ellos para 
dar expresión a sus ideas. 

Pasemos ahora a estudiar los varios 
nombres correctos e incorrectos que se 
dan a los estilos de carrocería de ca¬ 
mión. 

En un párrafo anterior explicamos 
que la caja no es la carrocería com¬ 
pleta, sino una parte de esta última. 
Tal es así, que una carrocería de ca¬ 
mión puede muy bien no tener caja, 
como sucede con el estilo o tipo de pla¬ 
taforma. 

Las carrocerías de camión pueden 
clasificarse en tres grupos generales, 
que son: el cerrado, el abierto y el 
especial. 

En el cerrado se comprenden todos 
los estilos con cajas cubiertas. El pro¬ 
totipo de este grupo es el dé reparto 
(panel delivery), llamado también, de 
entrega. Hay razón de sobra para 
preferir la expresión de reparto a la 
de entrega. Al estudiar el significado 
de repartir y de entregar, vemos que 
repartir quiere decir distribuir entre 
varios una cosa, dividiéndola por partes, 
y que entregar denota la acción de 
poner en manos o en poder de otro a un 
persona o cosa. La carga que trans¬ 
porta el camión es la cosa que lleva 
para su distribución entre varios comp¬ 
radores. Y la acción de pasar estas 
cosas o de ponerlas en manos o en po¬ 
der de los compradores, constituye, por 


Los lectores de esta revista que¬ 
dan cordialmente invitados a ex¬ 
presar sus personales opiniones e 
impresiones acerca de los artículos 
que Luis Chavez, redactor técnico 
de esta revista, está publicando 
aquí bajo el título de “Estudio 
Analítico Sobre Vocablos Técnicos.” 
Creemos que ésta es una brilliante 
contribución al progreso de la in¬ 
dustria, muy digna de la aprobación 
y cooperación cordial de todos los 
lectores. 


supuesto, la entrega. La función prin¬ 
cipal o fundamental del camión es, por 
lo tanto, repartir entre los compradores 
las mercancías o cosas que lleva. Camión 
de reparto, o carrocería de reparto, o 
camión con carrocería cerrada de re¬ 
parto, son, pues expresiones correctas, 
bien formadas y en concordancia con 
el carácter de nuestro idioma. Camión 
de entrega es, en realidad, la traduc¬ 
ción literal del nombre en inglés: de¬ 
livery truck. 

En el grupo de carrocerías abiertas 
se comprende, en primer lugar, el tipo 
de plataforma. Este tipo no lleva caja 
ni costados. Luego tenemos el tipo de 
expreso (express) provisto de costados 
de limitada altura. Este tipo se sumi¬ 
nistra a veces con techo o con secciones 
laterales de rejilla o con ambas cosas. 
En este grupo se clasifica también el 
liviano y rápido tipo llamado en ingles: 
pick-up, que bien podríamos llamarle 
en español, expreso pequeño, por su 
forma característica. Por fin tenemos 
en esta clasificación numerosos tipos 
especiales para el transporte de ga¬ 
nado, de granos y otras cosas diversas, 
muy en particular aquellas que van en 
fardos, barriles, latas, sacos y otros 
envases firmes y seguros. Las carro¬ 
cerías destinadas al transporte de ga¬ 
nado, granos y otros objetos ordinaria¬ 
mente voluminosos, llevan costados 
altos, en forma de barandilla. Estos 
estilos de carrocería se llaman de telero 
o estaca. Carrocería de teleros o carro¬ 
cería de estacas son nombres adecuados. 
En ciertas regiones se les llama carro¬ 
cería de adrales. Este último nombre 
no es correcto a causa de que los adrales 
son tablas que se ponen en los costados 
de la carrocería, en toda la extensión 
de ésta, en sentido horizontal. Los te¬ 
leros o estacas son columnas verticales, 
colocadas a cierta distancia, la una de 
la otra, y sujetas entre si por medio de 
tablas horizontales, entre las cuales hay 
también cierta separación. Los costa¬ 
dos de la carrocería de expreso llevan 
generalmente adrales. 

En el grupo de carrocerías especiales 
tenemos numerosos tipos comerciales e 
industriales. Algunos llevan caja, otros 
llevan depósitos o tanques para líquidos 
y otros, plataformas sobre las cuales 
van instaladas máquinas o aparatos me¬ 
cánicos diversos. Ciertas carrocerías 
para fines industriales llevan cajón 
metálico dentro del cual se transportan 
carbón, coque, arena, cal, cemento y 
otros materiales de construcción. El 
cajón de estas carrocerías tiene un 
movimiento de alzamiento seguido por 
otro de inclinación hacia atrás, que 
sirve para facilitar la descarga de los 
materiales que lleva dentro. Este mo¬ 
vimiento compuesto para volcar la 
carga, se efectúa por medio de una 
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grúa, o montacarga, de funcionamiento 
mecánico, o de funcionamiento manual. 

En la Argentina y otros países suda¬ 
mericanos, se emplea a menudo el nom¬ 
bre de carrocería de volteo para desig¬ 
nar lo que propiamente ha de llamarse 
siempre carrocería de vuelco. 

Vuelco es la acción y efecto de volcar 
o volcarse. Volcar es torcer o trastor¬ 
nar una cosa hacia un lado o total¬ 
mente de modo que caiga o se vierta lo 
contenido en ella. Volteo, por su parte, 
es la acción y efecto de voltear. Y 
voltear es dar vueltas a una persona o 
cosa, o volver una cosa de una parte a 
otra hasta ponerla al revés de como 
estaba colocada. Hay, pues una dife¬ 
rencia bastante notable entre volteo y 
vuelco. 

En un reciente catálogo de piezas de 
repuesto de uno de las principales fá¬ 
bricas de automóviles y camiones del 
mundo, vemos expresiones como las si¬ 
guientes, en la sección correspondiente 
a camiones: caja de recoger, jaula para 
ganado, caja de expreso para carne, 
caja para patrulla de la policía y otras 
designaciones no menos ridiculas por su 
disonancia y absurdidad. 

Una parte de la carrocería de ca¬ 
mión, que se ha prestado, hasta ahora, 
a varias designaciones, es la sección 
provista para el conductor del vehículo. 
Esta sección se llama en ingles: cab, y 
en español, ha sido interpretada de 
varios modos, entre los cuales anotamos 
los siguientes: cabina, casilla, caseta y 
garita. La designación de garita es la 
única, de todas las anotadas, que puede 
aceptarse técnicamente como nombre 
adecuado a esta sección de la carrocería. 
La tenemos ya finalmente aceptada en 
la locomotora moderna, donde desem¬ 
peña las mismas funciones que en un 
automóvil. La garita de la locomotora 
es el punto donde va el maquinista, es 
decir, la persona que la dirije o go¬ 
bierna. 

Con el objeto de establecer una de¬ 
signación universal clara y precisa, el 
autor del presente artículo ha recomen¬ 
dado el empleo de la expresión de com¬ 
partimiento de conductor. Es verdad 
que esta designación es un tanto larga, 
pero nadie puede negar que es clara, 
exacta, precisa. Todo el mundo la com¬ 
prende, por lo que realmente es, a pri¬ 
mera vista. No sucede lo mismo con 
cabina, caseta y casilla, y aun con la 
buena palabra garita, por prestarse to¬ 
dos estos términos a dudas y contradic¬ 
ciones. Sin embargo, en el catálogo de 
piezas de repuesto, a que aludimos 
hace poco, dice el autor de su traduc¬ 
ción, que es natural que por su breve¬ 
dad se prefiera “caseta, garita o cabina, 
en lugar de compartimiento del con¬ 
ductor.” 

Es muy interesante recordar que la 
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Modernismo en el Negocio de Automóviles 

Este excelente y raro salón de ventas y estación de servicio, fué abierto este año por los señores 
Charles McEnearney & Co., Ltd., distribuidores de los productos Ford y Fircstone en Port-of-Spain, 
Trinidad. Esta edificio está equipado con todas las conveniencias modernas y su arquitectura por su 

singularidad, es muy atractiva. 


designación de compartimiento de con¬ 
ductor no es una novedad en la nomen¬ 
clatura de la industria automotriz, pues 
su existencia data del día en que se 
introdujo el primer automóvil de estilo 


cerrado. Ese primer automóvil cerrado 
tenía su compartimiento de conductor, 
y ningún traductor de pacotilla se atre¬ 
vió a llamarlo cabina, caseta o casillá. 

(Continuará en el próximo número) 


Cuando el Agua Hierve 

(Continuación de la página 19 ) 


Canalizaciones de agua—Repletas de 
moho, cal o fragmentos de caucho des¬ 
prendidos de la manguera. Orificios de 
circulación tapados. Inadecuada empa¬ 
quetadura en la culata de cilindros. 

Motor—Embolos y anillos mal ajus¬ 
tados entre si. Motor demasiado duro 
después de su montaje. Irregular fun¬ 
cionamiento de la bomba de aceite. Las 
válvulas dejan de sentarse bien. Mala 
distribución de las válvulas. Aceite de¬ 
masiado flúido o diluido. 

Carburador y múltiples — Mezclas 
muy fuertes o muy débiles. Inadecuada 
regulación del gobierno del calor. Es¬ 
capes de aire en los múltiples. Empaque¬ 
taduras defectuosas en los múltiples. 

Sistema de encendido — Defectuoso 
mecanismo de avance automático de 
encendido, falta de cincronización entre 
los ruptores y eje, cojinetes o leva de 
distribuidor con demasiado desgate. 
Defecto en la bobina o el condensador. 
Distribución incorrecta del encendido. 
Bujías de encendido en mal estado. 
Contactos defectuosos. Falta de ten¬ 
sión en el resorte del brazo de ruptura. 

Embrague—Resbalamiento a causa 
de degaste o de ajuste inadecuado. 

Frenos—Arrastre a causa de mal 
ajuste o falta de lubricación. 

Chasis—Rozamiento excesivo en el 
sistema transmisor a causa de malos 


ajustes y lubricación insuficiente o in¬ 
adecuada. 

Silenciador y escape—Dañados o par¬ 
cialmente tapados por la acumulación 
de hollín o carbón. 

Neumáticos—Inflación insuficiente. 

Cualquiera de estas faltas, lo mismo 
que la combinación de varias de ellas, 
tiene por resultado el recalentamiento 
del motor. Para la reparación temporal, 
en caso de suma urgencia, como es el 
de un automovilista que queda para¬ 
lizado a mitad del camino, se requiere 
el auxilio inmediato de un taller o de 
un garaje. Conviene, por lo tanto, a 
todos los talleres, garajes y estaciones 
de servicio, en puntos de abundante 
tráfico, mantener siempre en existencia 
correas de ventilador y otras piezas 
semejantes, que de ordinario se necesi¬ 
tan para la rápida reparación o com¬ 
postura de automóviles total o parcial¬ 
mente paralizados por el recalentamien¬ 
to excesivo del motor. 


El noventa por ciento del trans¬ 
porte por automóvil es esencial 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fabrica 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


ABREVIACIONES: 

§—Largo total 
$—Sedán de 5 pas. 
tí—Sedán de 7 pas. 

§§—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
Custom 

2-P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B&B—Borg & Beek 
Br-L—Brown-Lipe 
C&L—Leva y palanca 
Clim—Climax 
C’oln—Columbia 
D—Dual 

D-R—Deleo-Remy 

U-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 

Ei-Fw —Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw —Fr. ext. en rué. tr. 

F— Flotante Eje 
FF —Flotante 
Cení— Gemxner 
Hyd —Hydrá ulico 
In-Fvv —Fr. int. en 4 ruedas 
In-F&R —Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rw —Interiores en las ruedas 
traseros 

Lyco—Lycoming 

M—Metal 

M cc—Mechnnics 

M-D—Disco múltiple 

N-E —Nortli East 

N-P —New Process Gear Co. 

Own—Fropio 

Ope—Opcional 

Pre —Prest-O-Lite 

Pnrap —Bomba 

Roe—Rockford 

Ras—Russell 

Sn*?—Sagínaw 

Salís—Salisbury 

S-P —De una placa 

Stro—Stromberg 

The —Thermoid 

TIm —Timken 

l’n i v.—Universal 

Uni-Pr —Universal Products Co. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C —Warner Corp. 

W-G —Warner Gear 
W&R —Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S —Tornillo sin fin y sector 
W&W— Tornillo sin fin y 
rueda 

War —Warner Corp. 

WI11—Wlllard 


Auburn.“B-IOT 

ÍAuburn.“8-101 

Auburn..“8-105 

Auburn.“12-161 

5 Auburn. 12-165 

ÍBuick.“33-50' 

ÍBuick.“33-60 

ÍBuick.“33-80 

, ÍBuick.“33-90 

I CadilIac-L*Salle.355-CX-V8 

íCadillac.“355-C" V-8 

Cadillac.“370-C” V 12 

íCadillac.“452-C” V-16 

Chevrolet..“CC” 

ÍChevrolet.“CA” 

Chrysler.“Six” 

Chrysler.“Royal 8” 

íChrysIer. .“Imp'l Cust. 8' ( 
Chrysler. .“Std. Imperial 8” 

Continental.Beacon 

Continental.Flyer 

Continental.Ace 

Cord.L-29 

Cunningham...V-9 

De Soto. “Std. CusL SD” 

ÍDodge Bros.“6-DP” 

ÍDodge Bros.“8-DO” 

Duesenberg.“St. 8” 

Duesenberg.“St. 8” 

Du Pont..“G” 

Essex Terraplane-Autoplano 
íEssex Terraplane-Autopro 

Ford.“4” 

Ford.“8” 

ÍFranklin. .“Olvmpic” 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin. . .Supercharged 12 

Graham. “Std. Six” 

Graham.“Std. Eight’ 

Graham. “Custom Eight 

. . “Super 6’ 

.“Eight’ 

.“321’ 

.“322’ 

.“326’ 

“V12-145” 

." V12-136’ 

.“16’ 

.“1120’ 

.“1130’ 

.“1170” 

“1180” 
“1190” 
“F-33” 
“L-33” 
“1001” 
“1002” 
.“1003” 
.“1004” 
.“1005 
“1006 
.“1242 
.“1247” 
“1236” 
“836' 


ÍHudson.. 

ÍHudson.. 

HupmobUe 
llupmobile 
Hupmobile 
íLincoln... 

Lincoln... 

;Marmon_ 

ÍNash. 

ÍNash. 

ÍNash. 

ÍNash. 

ÍNash. 

ÍOIdsmobile. 

Oldsmobile. 

ÍPackard 8. 

ÍPackard 8. 

ÍPackard Super 8.. 

IÍPackard Super 8. 

ÍPackard Twelve 
1 ÍPackard Twelve 

Pierce-Arrow. 

Pierce-Arrow. 

Pierce-Arrow. 

Pierce-Arrow.... 

Plymouth."Standard 

Plymouth.“De Luxe” 

ÍPontiac..“601” 

Reo.“S-Flying Cloud’ 

Reo.“Royale N-33” 

Reo.... “Royale Customs' r 

Reo.“Royale Cusloms’ 

Rockne.“65’ 

Rockne.“75' 

Studebaker.“Six' 

Sludebaker.Com'r “8’ 

Studebaker.Pres “8' 

Stud’r. .Speedw’y Pros.. “8’ 

70 Stutz.. ■.LA 

Stulz. MA and MB 

ÍWilIys Óverland-4. “77 r 

ÍWillys Overland-6. “99 


127 

136 

127 

133 

133 

119 

127 
130 
138 

130-136 

134-140 

134-140 

143-149 

107 

110 

189*65 

192*65 

178*65 

195*¿§ 

102 

107 

114 
137*í 
132-142 
184**65 

115 
122 
142*6 
153*6 

141 
106 
113 
112 
112 
118 

132 

144 
185§ 

191 § 

195§ 

113 

119 & 132 
121 
122 
126 

145 
136 
145 

116 
116 
121 

128 

133 & 142 
115 

119 

127*6 

136 

135 

142 
142 
147 

137 «fe 142 
117 «fe 142 

136 «fe 139 

130 «fe 139 
174*45 
184% 
115 

117 

131 
135 
152 
110 

114 
117 
117 
125 
135 
127*6 

134U145 

156§ 

175§ 


3.23 
3.45 
3.23 
3.38 
3.38 
3.02 
3.23 
3.30 

3.51 
3.30-3.45 
3.40-3.56 
3.40-3.56 
3.63-3.78 
2.72 

2.79 

4.80 
4.88 

4.52 
4.98 
2.59 
2.72 
2.90 
3.49 
3.35-3.61 
4.70 


2.92 
3.10 
3.62 

3.91 
3.59 

2.69 
2.87 
2.84 

2.84 
3.00 
3.35 
3.66 

4.70 

4.85 

4.95 
2 87 
3.02&3.35 
3.07 
3.10 
3.20 
3.68 
3.45 

3.68 

2.95 

2.95 
3.07 

3.38& 3.61 

2.92 
3.02 
3.26 

3.45 
3.43 
3.61 
3.61 

3.48 «fe 3.61 
3.73 «fe 3.61 
3.45 & 3.53 
3.45 & 3.53 

4.42 
4.70 
2.92 
2.97 
3.33 

3.43 

3.86 
2.79 
2.90 
2.97 
2.97 
3.18 
3.43 

q 04 

3.4163.68 

3.96 

4.45 


17x5.50 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.50 
6.00/17 
6.50/17 
7.00/17 
7.00/17 
7.00x17 
7.00x17 
7.50x17 
7.50/17 
17x5.25 
5.25/18 
17x5.50 
17x6.00 
7.50/17 
6.50/17 
17x5.25 
17x5.25 
17x5.50 
18x7.00 
19/7.00 
17x5.50ff 
6.00x16 
6.50x17 
31x6.75 
31x6.75 
6.50/20 
17x5.25 
16x6.00 
5.50/17 
5.50/17 
6.00/17 
6.50/19 
7.50/17 
17x5.50 
17x6.00 
17x6.00 
17x5.50 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.50 
18x7.50 
18x7.00 
7.00/18 
5.50x17 
5.50/17 
5.50x18 
6.50x17 
7.00x18 
5.50x17 
6.00x17 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.50 
17x7.50 
7.50x17 
7.50x17 
7.00x17 
7.00x17 
5.25x17 
5.25x17 
5.50x17 
.00/17 
6.50/18 
j. 50/18 
7.00/18 
17x5.25 
18x5.50 
17x5.50 
17x6.00 
17x6.50 
17x7.00 
6.00x19 
7.00x18 
17x5.00 
17x5.50 


Peso 

c 

4 

J 

3 4 

1 i 

No. de cilindros- 

diámetro interior y 
carrera de embolo 

1 

> 

Potencia (fórmula 

N. A. C. C.) 

Cilindra 

« 

JO 

c 

Kilogramos 

Pulgs. 

Milímetros 

JB 

O 

u 

J? 

“a 

CU 

3075 

1666.8 

Lyco.... 

8 3x4X 

76x121 

28.80 

268.6 



Lyco.... 

8 3x4*4 

76x121 

28.80 

268.6 

3955 

1793.8 

Lyco.... 

8 3x4*4 

76x121 

28.80 

268.6 

4405 

2025.2 

Lyco_l 

2 3*4x4*4 

79x108 

46.88 

391.1 

4870 

2208.9 

Lyco.... 1 

2 3Xx4X 

79x108 

46.88 

391.1 



Own.... 

8 2*56x4*4 

75x108 

27.61 

230.4 



Own.... 

8 3*45x4*4 

78x118 

30.02 

272.6 



Own.... 

8 3*6x5 

84x127 

35.12 

344.8 



Own.... 

8 3*6x5 

84x127 

35.12 

344.8 



Own.... 

8 3*4x4*56 

85x125 

36.45 

353.0 

5165 

2342.7 

Own.... 

8 3*4x4*56 

85x125 

36.45 

353.0 

5545 

2515.0 

Own.... 1 

2 3*4x4 

79x102 

46.88 

368.0 

5935 

2692.0 

Own.... 1 

6 3x4 

76x102 

57.50 

452.0 



Own.... 

6 3*6x3*4 

84x89 

26.3 

180.3 



Own.... 

6 3*6x4 

84x102 

26.3 

206. S 

3270 

1482.9 

Own.... 

6 3 *4x4*4 

83x114 

25.35 

223.9 

3615 

1639.4 

Own.... 

8 3*4x4*4 

83x105 

33.80 

273.8 

3995 

1811.7 

Own.... 

8 3*4x5 

89x127 

39.20 

384.8 

3915 

1775.7 

Own.... 

8 3*4x4*4 

83x114 

33.80 

298.6 

2090 

948.0 

Own 

4 3*4x4 

85x102 

18.22 

143.1 

2200 

997.9 

Own ... 

6 3x4 

76x102 

21.60 

169.0 

3200 

1451.4 

Own.... 

6 3*4x4 

85x102 

27.34 

214.7 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 3*4x414 

83x114 

33.80 

298.9 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 3*4x5 

99x127 

48.05 

471.0 

3120 

1415.2 

Own.... 

6 3*4x4 *4 

83x111 

25.35 

217.7 

2750 

1247.0 

Own.... 

6 3*4x4*4 

79x111 

23.44 

201.3 

3645 

1653.2 

Own..,. 

8 3*4x4 *4 

83x108 

33.80 

282,1 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 3*4x4?4 

95x121 

45.00 

420,0 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 394x4*4 

95x121 

45.00 

420.0 



Own.... 

8 3 *4x4*4 

85x114 

36.45 

322.0 



Own.... 

6 2*56x4*4 

75x121 

20.7 

193.1 



Own... 

8 2*56x4*4 

75x114 

27.62 

24-5.0 



Own.... 

4 3J4x4*4 

99x108 

24.03 

200.5 

2575 

Ü67.9 

Own.... 

8 3*6x394 

78x95 

30.00 

221.0 

3620 

1042.0 

Own 

6 3*4x494 

89x121 

29.40 

274 0 

4220 

1914.2 

Own.... 

6 3*4x4*4 

89x121 

29.40 

274.0 



Own.... 1 

12 3*4x4 

83x102 

50.70 

39S.0 

3265' 

Í48Í.Ó 

Own.... 

6 3*4x4*4 

83x114 

25.35 

224.0 

3500 

1587.6 

Own.... 

8 3*4x4 

79x102 

31.25 

245.4 

3605 

1675.9 

Own ... 

8 3*4x4 

79x102 

31.25 

245.4 



Own.... 

6 2*56x4*4 

75x121 

20.7 

193.0 



Own ... 

8 3x4*4 

76x114 

28.80 

254.4 

3290 

1492!3 

Own ... 

6 3*4x4*4 

85x108 

27.34 

228.1 

3650 

1055.6 

Own.... 

8 3x4*4 

70x118 

28.80 

261.5 

3845 

1743.9 

Own.... 

8 396x4*4 

81x121 

32.51 

303.2 

5790 

2026.3 

Own... 1 

12 3*4x4*4 

83x114 

50.70 

44S 0 

5270 

2390.4 

Own . 1 

12 3x4*2 

76x114 

43.20 

381 7 

5360 

2431.2 

Own . 1 

6 3*4x4 

70x102 

62.50 

490 8 

3125 

1417.4 

Own .. 

6 3*4x4 *4 

83x111 

25.35 

217.7 

3200 

1451.4 

Own.... 

8 3x494 

76x111 

28.80 

247.4 

3400 

1542.2 

Own .. 

8 3x494 

76x111 

28.80 

247.4 

3870 

1755.4 

Own .. 

8 3*4x4*4 

79x108 

31.25 

260 8 

4350 

1975.3 

Own.... 

8 394x4 X 

85x111 

36.45 

322.0 



Own .. 

6 3*4x4*4 

85x105 

27.34 

221 4 



Own... 

8 3x4*4 

76x108 

28.80 

240 3 

4335 

1966!2 

Own 

8 3*6x5 

81x127 

32.50 

320.0 

4590 

2081.9 

Own... 

8 3*6x5 

81x127 

32.50 

320.0 

4815 

2183.9 

Own . 

8 3*4x5 

89x127 

39.20 

384 8 

4965 

2252.0 

Own.. . 

8 3*4x5 

89x127 

39.20 

384.8 

5385 

2442.5 

Own.... 1 

12 3*6x4 

87x102 

56.72 

445.5 

5000 

2540.1 

Own.... 1 

12 376x4 

87x102 

56.72 

445.5 



Own 

12 3*4x4 

89x102 

58.80 

462.0 



Own 

12 3*4x4 

89x102 

58.80 

462.0 



Own 

12 394x4 

83x102 

54.60 

429.0 



Own . 

8 3*4x494 

89x121 

39.20 

366.0 

2680 

12Í5Í4 

Own.... 

0 3*4x4*4 

79x105 

23.44 

189.8 

2630 

1215.4 

Own.... 

6 3*|x4*4 

79x105 

23.14 

189.8 



Own .. 

8 396x3*4 

81x89 

32.6 

223.4 



Own.... 

6 394x5 

85x127 

27.34 

26S.0 



Own.... 

8 3*4x5 

85x127 

36.45 

358.0 



Own.... 

8 394x5 

85x127 

36.45 

358.0 



Own.... 

8 3*4x5 

85x127 

36.45 

358.0 

2675 

121312 

Own.... 

6 3 *4x4*4 

79x105 

23.4 

189.8 

2990 

1356.0 

Own.... 

6 3*4x4 *4 

83x105 

25.35 

205.0 

3310 

1501.3 

Own.... 

6 3*4x494 

83x118 

25.4 

230.0 

3385 

1535.0 

Own.... 

8 3*6x4 

78x102 

30.00 

230.0 

3040 

1051.0 

Own.... 

8 376x4*4 

78x108 

30.00 

250.4 

4385 

1989.0 

Own.... 

8 3*4x4*4 

89x111 

39.20 

337.0 

4383 

1988.1 

Own.... 

6 354x4*4 

85x114 

27.34 

241.5 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 394x4*4 

85x114 

36.45 

322.0 

2136 

968.8 

Own... 

4 3*4x494 

79x111 

15.63 

134.2 

2878 

1305.4 

Own ., 1 

6 356x4*4 

84x105 

26.33 

213.3 


Ensayador de Compresión 

El nuevo ensayador de compresión 
Hastings, construido por la Hastings 
Mfg. Co., es un instrumento de suma 


utilidad para determinar la compresión 
de los cilindros de motor. Para su co¬ 
locación en el orificio de la bujía de 
encendido, se le ha provisto de una 
unión universal. Mediante este instru¬ 
mento se averigua si los cilindros y 
anillos de émbolos están desgastados o 
afectados de otra manera, hasta el 
punto de que necesitan renovación o 
reparación. El instrumento se inserta 
en el orificio de la bujía, mientras el 
motor está funcionando a temperatura 


normal. De esta manera se ensaya la 
compresión en el cilindro. 


Indicador de Vuelta Trico 

El indicador de vuelta Trico Tcll 
Turn, fabricado por la misma compañía 
que hace los conocidos limpiadores de 
parabrisa Trico y otros accesorios de 
esta marca, es una señal trasera, que 
enciende una flecha eléctrica para in¬ 
dicador vuelta a la derecha o a la 
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.X v 

*3 



j¡ 

a 

gis 

§11 


h 

á 3 5 


Sistema de 
Combustible 


100-3400 

100-3400 

100-3400 

160-3400 

160-3400 

83-3200 

91- 3200 
105-3200 
105-3200 
115-3000 
115-3000 

¡135-3400 
165-3400 
60-3000 
65-2800 
I 83-3400 
I 90-3400 
1135-3200 
1 108-3400 
1 40-2700 
,65-3500 
J 85-3600 
■115-3300 
I140-260U 
1 79-3400 
75-3600 

92- 3400 
1200 
1200 

114-3200 

70*3200 

94- 3600 
50-2800 
82-3900 
100-3100 
100-3100 
150-3100 
85-3400 

95- 3400 

95- 3400 
73-3200 
01-3600 
90-3400 

96- 3600 
09-3500 

1-3400 
i-3400 
1-3400 
175-3200 
1-3200 
&5-3200 
1-3400 
>-3600 
1-3200 
1350 
[20-3200 
1-3200 
[45-3200 
145-3201) 
1-3200 

1- 3200 
&5-34DO 
P5-3400 

■3400 
15-3400 
0-3600 
0-3600 
7-3600 
5-3200 
5-3300 
5-3300 
5-3300 
0-3200 

2- 3200 

5- 3600 

6- 3800 
6-3800 

2- 3600 
5-3200 

3- 3300 
1—3200 

■3400 


5.26 

5.26 

5.26 

5.75 

5.75 

4.84 

4.84 

4.40 

4.40 

5.2 

5.20 

5.10 

5.10 

5.2 

5.20 

5.35 

5.20 
5. 

6.20 
5.05 
5.21 
5.35 
5.25 
5.00 
5.35 
5.50 
5.20 
5.20 
5.20 
5.30 
5.8 
5.8 
4.60 

6.33 
5.10 
5.30 

Q.5 

6.5 

6.5 
21 

5.80 

5.75 

5.47 

5.34 
5.25 
5.50 
5.75 
5.30 

.10 

5.10 

5.25 

5.25 

5.30 
5.50 
6.00 

00 

6.00 

6.00 

.00 

.00 

0.00 

00 

00 

5.50 

5.50 

5.50 

5.20 

5.3 

6.30 

5.30 
5.30 
5.50 
5.00 

5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.50 
5.60 
5.13 
5.00 


Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Marvel.. 
Marvel.. 
Marvel.. 
Marvel.. 
Own.... 

Own- 

D-L. 

D-L. 

Cárter.. 
Cárter.. 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Marvel.. 
Marvel.. 
Marvel.. 
Schebler. 
Strom... 
B«feB.... 
Strom... 
B«feB.... 
Schebler. 
Schebler. 
Schebler. 
Cárter.., 
Cárter... 
Zenith... 

D-L. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Marvel... 
Marvel... 
Cárter... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
B «fe B... 
B «fe B 
Cárter... 
Strom.... 
Schebler.. 
Schebler.. 
Schebler.. 
Strom.... 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Zenith. 

Zenith.... 
Tillotson.. 
Tillotson.. 


VA 

iw 

\%d 

1**1 

l^d 

2 

2 

IX 

VA 


VA 

IX 

l'Ad 

VAd 

VA 

m 

VA 

IX 

l*íd 

IX 

1*1 

lHd 

IXd 

Vi 


IX 


ífc 

l**d 

14 d 


l%d 

Vid 

Vid 

ix 

IX 

l**ú 

2X 

2X> 

V'A 

1% 

1% 

1% 

1% 

i r 

Vi 

IX 

IX 

Vid 

Vid 

1* id 

Vi 

IX 

VA 

Vid 

Vid 

VAd 

VA 

Vid 

IX 

VA 


Acumulador 


Pump 

Pump. 

Pump. 

Pump_ 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

AC Pump 
AC Pump 
AC Pump 
AC Pump 
AC Pump., 
AC Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 
Pump.... 

Pump. 

Pumo. 

Vac.'.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump... 

Vac. 

Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump.., 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump . 
AC Pump 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Purnp. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump . 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump_ 

Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 

Vac. 

Vac. 

Pump... 
Pump... 


D-R. T. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite. 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R... 

Deleo.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite.. 
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izquierda. Este indicador evita la necesi¬ 
dad de sacar el brazo para hacer las 
señales del caso. Se instala encima 
de la lamparita trasera. Se gobierna 
por medio de la perilla de la palanca 
del cambio de marcha. Además de la 
indicación de dirección, mediante la 
flecha luminosa, advierte y atrae la 
atención por medio de dos lamparillas 
traseras. La fábrica dice que la 
señalización manual resulta ahora muy 
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difícil e incómoda en los nuevos auto¬ 
móviles con sistema de ventilación 
regulable. 


Juegos de Pivotes Wohlert 

La Wohlert Corp. anuncia un nuevo 
surtido de juegos de pivotes para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. Estos 
pivotes son de acero “earburizado” en¬ 
durecido, con superficia bruñida, para 


facilitar su precisa instalación. Las 
chavetas y tuercas tienen enchape de 
cadmio. Cada juego se suministra en 
caja firme y bonita, claramente mar¬ 
cada. Los juegos para el Ford se 
suministran en cajas gemelas, que per¬ 
miten venderlos en medio juego o en 
juego completo. Cinco juegos se com¬ 
prenden en el completo surtido para 
todas las marcas de automóviles y 
camiones. 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de iista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 



PA8. CARROCERIA PRECIO 
AUOURN 

“8-101” 

(127 in.—3.23 m. W. B.) 
2-p Coupe $745 

5-p Broügbam 795 

5-p Sedan 845 

4- p Cabriolet 895 

5- p Phoeton Sedan 945 

(136 in.—3.15 m. \V. II.) 

7-p Sedan $945 

“CTutom” 

2-p Coupe $895 

5-p Broügbam 945 

5-p Sedan 995 

4- p Cabriolet 1,045 

5- p Plmeton Sedan 1,095 

2-p Speedster 1,095 

(136 In-3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,095 

“8-105” (Salón) 

(127 in.—3.23 ni. XX. B.) 

5 p Broügbam $1,195 

5-p Sedan 1,245 

4- p Cabriolet 1,295 

5- p Phaeton Sedan 1,345 

2-p Speedster 1,345 

“12-161” 

(133 In-3.38 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,145 

5-p Brotigbam 1,195 

5-p Sedan 1,245 

“Cnstom” 

2-p Coupe $1.295 

5-p Broügbam 1,345 

5-p Sedan 1,395 

4- p Cabriolet 1,445 

5 n Plmeton Sedan 1,495 

2-p SpeedBter 1,495 

“12-165” (Salón) 

(133 in.—3.38 ni. W. B.) 

5- p Broügbam $1,095 

5 p Sedan 1.745 

1- p Cabriolet 1,795 

.»-p Phaeton Sedan 1,845 

2- p Speedster 1,845 

ÜUICK 

“33-15 5” 

(110 in.—3.02 ni. XX. B.) 

2-p Business Coupe $995 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1.030 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1.115 

5- p Sedan l.‘04ñ 

5-p Victoria Coupe 1.065 

(wfth triinlc) 

“33-60** 

(127 in-3.23 m. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

(It-S) $1,270 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,365 , 

5- p Sedan 1,319 

5-p Victoria Coupe 1,310 

(with trunk) 

5-p Conv't Pbaetou 

4 door 1,585 

“33-80” 

(130 in-3.30 m. W. B.) 

5-p Victoria Coupe 

(wltb trunk) $1,540 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1.495 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

4-p 

Conv’t Coupe 


2-p 

Cabriolet (R-S) 

565 


(R-S) 

1,575 

2-p 

DeLnxe Cabriolet 

580 

5-p 

Sedan 

1,570 

5-p 

Town Sedan 

545 

5-p 

Conv’t Phaeton 





4 door 

1,845 

CHRYSLER 



“33-90” 



“Six-CO” 


(138 

In.—3.51 m. 

W. B.) 

(§180 in.-4.57 ni. W. 

B.) 


7-p 

7-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Sedan 
Limousine 
Club Sedan 
(with trunk) 
Victoria Coupe 
(reer deck) 
Sedan 


$1,955 

2,055 


1,820 


1.785 
1,805 


CADILLAC-LA SALLE 

“355-CX” V-8 
(130 in.—3.30 m. W. B.) 

4-p Conv't Coupe $2,395 

4- p Coupe 2,245 

5- p Town Coupe 2,395 

ñ-p Sedan 2,245 

Cbassis 1,850 

(136 in.—3.45 ni. W. B.) 

5-p Town Sedan $2,495 

7-p Sedan 2,495 

7-p Imperial Sedan 2,645 

Cbassis 1,900 

CADILLAC 

“355-C” V-8 

(134 in.—3.40 ni. W. B.) 

4-p Roadster $2,705 

4-p Conv’t Coupe 2,845 

4- p Coupe 2,695 

Cbassis 2,000 

(140 in.—3.56 m. W. B.) 

5- p Coupe $2,895 

5-p Sedan 2,895 

5-p Town Sedan 2,995 

7-p Sedan 3,045 

7-p Imperial Sedan 3,105 

5-p Phaeton 2,895 

5-p AII Wenther 

Plmeton 3,395 

Chnssis 2,100 

Fleetwood 

(140 in_3.56 ni. \V. B.) 

5-p Sedan $3,295 

7-p Sednu 3,445 

7-p Limousine 3,645 

5-p Town Cabriolet 3,995 

7-p Town Cabriolet 4,145 

7-p Limonsine 

Broughnm 4,145 

156" Cominercial 

Chnssis 2,300 

“370-C” V-12 
(134 in.—3.40 ni. W. B.) 

4-p Roadster $3,405 

4-p Convertible 

Conpe 3,545 

4- p Coupe 3,395 

Cbassis 2,800 

(140 in.—3.56 ni. W. B.) 

5- p Coupe $3,595 

5-p Sedan 3,595 

5-p Town Sedan 3,695 

7-p Sedan 3,745 

7-p Imperial Sedan 3,895 

5-p Phneton 3,595 

5-p AI1 Wenther 

Phaeton 4.095 

Cbassis 2.900 

(140 In-3.56 ni. W. B.) 

5-p Sedan $3,995 

7-p Sedan 4,145 

7-p Limousine 4,345 

5-p Town Cnbriolet 4,G95 

7-p Town Cabriolet 4,S45 

7-p Limousine 

Broügbam 4,845 

156" Commercial 

Cbassis 3,100 

“452-C” V-16 
(140 in.—3.78 ni. W. B.) 

5-p Sedan $6,260 

7-p Sedan 6,400 

7-p Limousine 0,600 

5-p Town QnJpsiolet 0,850 

7-p Town Cabrtotet 0,850 

7-9 Lfmrcbtóüie 

Broughnm 6,850 

CHEVROLET 

Standard “CC” 

(107 in.——2.72 ni. XV. B.) 

$445 

455 
475 


2-4-p 

5-p 

2-p 

ü-p 

2-4-p 

T-P 

5-p 

7-p 


Coupe (It-S) 
Sedan 4-door 
Business Coupe 
Broughnm 3-door 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sedan 

Conv't Sedan 

Cbassis 

Cbassis 


$775 

7S5 

745 

745 

795 

937 

945 

550 

610 


“EIjclit-CT” 
(§193%^n.^-j4.92 ni. 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$915 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

045 

2-p 

Coupe 

895 

o-p 

Sednn 

945 

7-p 

Sedan 

1,145 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,085 

•>-r> 

Chassis 

075 

7-p 

Chassis 

760 


“Imperial Eifirht-CQ” 

(5206 19/32 in-5.15 

ni. W. B.) 


5-p 

Sedan 

$1,295 


Coupe (R-S) 

1,275 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,495 

5-p 

Coupe 

1,295 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,325 


Chassis 

900 


2-p Bus. Coupe 

5-p Coaoh 

2-4-p Sport Coupe 


“Cnstom-CL*” 

(§211 27/32 in.-5.36 

ni. W. B.) 

7-p Sedan $2,995 

7-p Sedan Limo. 3,296 

5-p Sedan 2,895 

2-4-p Conv’t Roadster 3.205 

5-p Phneton 3.395 

5-p Conv’t Sedan 3,595 

.... Cbassis 2,100 

CONTINENTAL 

“Beneon” 

(102 in.—2.60 ni. W. B.) 

.... Roadster $355 

.... Business Coupe 380 

.... Sedan 2-(loor 380 

.... Sedan 4-door 395 

“DeLnxe” 

.... Business Coupe $425 

- Sednn 2-door 440 

.... Sednn 4-door 460 

“Flyer” 

(107 in.—2.72 m. XV. B.) 
.... Roadster $450 

.... Coupe 490 

.... Sedan 2-door 510 

.... Sedan 4-door 535 

“Ace” 

(114 in.—2.90 ni. W. B.) 

.... Coupe (R-S) $725 

- Std. Sedan 745 

.... De Luxe Custom 

Sedan 815 

CORD—“Front Drive” 
(137% in.—3.49 ni. 

W. B.) 

5- p Sedan $2,395 

6- p Broügbam 2,395 

5-p Conv't Phneton 

Sednn 2,595 

2-4-p Cabriolet 2,495 

CUNNINGHA3I 
Complete range of body models 
uvniluble, listing in priee froin 
$9,G00 to $13,500. 


DE 

(517 

2-P 

5-p 

o-p 

2-4-p 


2-4-p 

5-p 

7-p 


SOTO 

5 3/16 in.-1.46 m.) 

Standard Coupe $065 
Std. Broughnm 
Standard Sedan 
4-door 

Standard Coupe 
~ (R-S) 

Custom Coupe R-S 750 
Custom Conv’t 
Coupe 

Custom Sedan 
4-door 
St. Sednn 
Custom Conv’t 
Sedan 


665 

735 


705 


775 


795 

S72 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“8 in Line-DO” 
(191% in.-LS6 ni.) 

5-p Sedan $1,145 

2-4-p Coupe (R-S) 1,115 

5-p Coupe 1,145 

2-4-p Conv't Coupe 1,185 

5-p Conv’t Sedan 1.395 

.... Chassis 700 

Ul’ESENBERG 

(142% in.-3.62 ni. W.B.) 

.... Cbassis $9,500 

(153% in.—3.91 ni. W.B.) 
.... Chnssis $9.500 

DU PONT 

(125 in.—3.18 ni. W. B.) 
.... Cbassis $4,000 

(141 in.—3.59 ni. W. B.) 
.... ChassiB $4,001 

(146% in.—3.72111. W.B.) 
.... Cbassis $5,000 

ESSEX 

Terrnplnne— 

El Antoplano 
“Six” 

(106 in.—2.69 ni. W. B.) 

5-p Coach $505 

5-p Sedan 555 

2-4-p Coupe R-S 535 

2-p Bus. Coupe 485 

2-p Roadster 425 

5-p Pbaetou 515 

Chassis 365 

“Speclal” 

5-p Concli 545 

5-p Sedan 595 

5-p Coupe R-S 570 

2-4-p Conv't Coupe 505 

.... Sport Roadster 525 

Chassis 395 


(113 

“Eijrht” 
In. — 2.87 ni. 

W. B.) 

r>p 

5-p 

Coach 

$615 

Sednu 

075 

2-4-p 

Coupe It-S 

035 

2-p 

Bus. Coupe 

615 

2-4-p 

Couv’t Coupe 

691 

2-p 

Roadster 

565 

4-p 

Roadster R-S 
Chnssis 

625 

480 


875 


FORD 

“Mod. 40-4 cyl.” 

(112 ln_2.84 ni. W. B.) 

2-4-p Roadster $421 

5-p Pbaetou 146 

5-p Tudor Sedan 450 

2-p Coupe 3 or 5 

window 440 

5-p Fordor Sedan 511 

2-p DeLuxe Roadster 460 

5-p DeLuxe Phaeton 485 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 500 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 490 

2-4-p Cabriolet R-S 535 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 560 

4- p Victoria 545 

“Mod. 40—S cyl.” 
(112 In.-2.84 ni. W. B.) 

2-4-p Roadster $47i 

5- p Phaeton 495 

5-p Tudor Sednn 500 

2-p Coupe 3 or 5 

window 490 

5-p Fordor Sednn 569 

2-p DeLuxe Roadster 510 

5-p DeLuxe Phneton 345 

**-n DeLuxe Tudor 

Sednn 550 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window ->40 

, 2-4-p Cabriolet R-S 585 

5-p DeLnxe Fordor 

Sednn 610 

4- p Victoria 595 

FRANICLIN 

“Supercharjjred Airiiinn” 
(132 in_3.35 ni. XX. B.) 

5- p Sedan SLfttó 

5-p Sedan, Oxford 1,995 

7-p Seooh 2,135 

5-p Club Sedan 1,9B5 

“Snpcrclinrgrcd Twelve” 
(144 in_3.66 ni. W. B.) 

5-p Sedan $2,S85 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Broughnm 2,886 

7-p Limousine 3,135 


$1,385 

1,385 

1,500 



31 áster “CA” 


5-p 

Cbassis St. 

510 



(110 in.— 2.79 M. XV. 

B.) 

5-p 

Chnssis. Cust. 

540 


“Olympic” 

4-p 

Sport Roadster 


7-p 

ChuBsis 

560 

(118 

in_3.00 ni. 


(R-S) 

$4S5 

dodge imoTHF.ns 


r>-p 

Sedan 

4-p 

DeLuxe Roadster 

500 


“6-DP” 


2-p 

Coupe 

5-p 

Pbaetou 

515 




2-4-p 

Conv’t Coupe 

5-p 

DeLuxe Pbaetou 

530 

tíiw m.—i.65 m.) 



5-p 

Coach 

515 

5-p 

Sedan 

$675 

buAHAAl 

5-p 

DeLuxe Coach 

530 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

640 


“Standard. Si 

6-p 

Sedan 

565 

2-p 

Business Coupe 

595 

(5183 in.-4.70 ni. 

6-p 

DeLuxe Sedan 

580 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

695 

2-p 

Coupe 

2-P 

Coupe 5 Windows 

495 

5-p 

Sedan 2-door 

630 

2-4-p 

Coupe 

2-P 

Sport Coupe 


5-p 

Salón Brougham 

660 

5-p 

Sedan 


(R-S) 

535 


Chassis 

445 

2-4-p 

Conv’t Coupe 


$74ú 

796 

795 

836 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo totnl. t —Incluye parachoques. 
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nstale 

DUPLICADOS 

•" y no copias 


VALVULAS 

131 tipo "S”, el preferido de 
los fabricautes, es supremo 
en calidad. El tipo “V” 
para escape, es también el 
mejor para el escape y ad¬ 
misión, en virtud de su pre¬ 
cio tan bajo. 

GUIAS DE VALVULAS 
La guía grafitada es el reme¬ 
dio y prevención parn el 
atascamiento de válvulas. La 
única guía de repuesto con 
lubricación automática. 
También ofrecemos guías 
corrientes de hierro fundido, 
exactamente iguales n las 
que emplean muchos fabri¬ 
cantes de automóviles. 

EMBOLOS 

De aleación especial, de 
peso liviano, de gran dura¬ 
ción, en tipos sencillos, con 
cuerpo hendido, o con re¬ 
fuerzo de invnr. notables por 
su irreprochable funcionami¬ 
ento. También, émbolos de 
hierro fundido, de insuper¬ 
able firmeza y duración en 
conexión con servicio pesado. 

PASADORES DE 
EMBOLOS 

Pasadores con enchape de 
cromo. El cromo, el metal 
más duro de cuantos bg cono¬ 
cen, se aplica sobre la super¬ 
ficie endurecida y bruñida 
del pasador. Duran cuatro 
veces más y no cuestan más 
que los pasadores ordinarios. 

PERNOS Y BUJES 

Pernos pnra muelles y ten¬ 
sores, y pivotes, de una sola 
pieza, de acero especial. Tie¬ 
nen gruesa superficie endu¬ 
recida por procedimiento 
especial y núcleo “blando” 
de extraordinaria resistencia. 
Los bujes Oilite, de lubrica 
filón automática, se emplean 
en los principales auto¬ 
móviles de 1933. También 
bujes sencillos de acero y de 
bronce. 

TENSORES 
EXCENTRICOS 
De gran utilización por los 
fabricantes. De ajuste auto¬ 
mático, para compensar el 
desgaste y evitar la vibra¬ 
ción y ruido. Los tensores 
más seguros. Se instalan con 
facilidad. Por el gran merca¬ 
do que tienen, son repuestos 
muy lucrativos, 

GEMELOS TRYON Y 
GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS 

Los gemelos más populares 
de hoy día. Se emplean en 
más de 5.000.000 de auto¬ 
móviles. De ajuste auto¬ 
mático. que evita perma¬ 
nentemente toda vibración. 
Lubricación positiva y ade¬ 
cuada. 









Piezas de repuesto—para restaurar el estado 
primitivo—para duplicar las especifica¬ 
ciones originales. Millones de automóviles 
con equipo original Thompson, después de 
años de satisfactorio servicio, bajo las más 
severas condiciones, necesitan finalmente re¬ 
ponerse. En beneficio de su negocio y de la 
satisfacción de su clientela, emplee las ver¬ 
daderas piezas duplicadas Thompson, en 
lugar de copias o imitaciones, en sus repara¬ 
ciones. Las íntimas relaciones de la Thomp¬ 
son Products, Inc. con todos los fabricantes 
de automóviles, constituye seguridad abso¬ 
luta de que cada pieza de repuesto Thomp¬ 
son es duplicado exacto de la pieza original. 

Para verdaderas ganancias y completa 
satisfacción del cliente, entérese del “Surtido 
Distinguido”—el único surtido completo de 
piezas para el chasis. 

No hay retardos. Ud. puede contar con la 
seguridad de embarques inmediatos. Los 
pedidos de exportación tienen precedencia a 
los pedidos nacionales. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
Departamento de Exportación: 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Thompro, Cleveland” 

Fábricas en Cleveland y Detroit 



Productos 


Thompson 


¡ :~-y 7* 























































PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO FAS. CARROCERIA PRECIO 

“Stnmlnrd Eltfht 


(1191 in_4, 

.85 m. W. 

B.) 

*P 

Coupe 


5845 

2-4-p 

Coupe 


895 

5-p 

Sedan 


895 

2-4-p 

Conv’t 

Coupe 

935 


“Costom Eicht” 
(1105 In-1.85 m. W. B.) 


2-P 

2-4-p 

6-p 


Coupe 

Coupe 

Sedan 


51.045 

1,095 

1.095 


HUDSON 

“Six” 

(118 In.—2.87 ni. W. B.) 

2-p Rus. Coupe 5695 

5*p Conch 095 

2-4-p Coupe 735 

6-p Sedan 765 

2-4-p Conv’t Coupe 845 

6-p Phaeton 765 

Chañáis 565 


“Eigrht” 

(110 ln.—-3.02 ni. 

6- p Coach 

2-4-p Coupe 

5-p Sedan 

2-4-p Conv’t Coupe 
Chassis 

“Major” 
(132 In.—3.35 m. 
5-p Sedan 

5-p Broughnm 

5-p Club Sedan 

7- p Sedan 

7-p Phaeton 

Oliassls 


W. B.) 
5975 
995 
1,045 
1,145 
865 

W. B.) 
51.250 

1,350 

1,350 

1,350 

1,250 

1,000 


HUPMOBILE 


(121 

“321” 

in.—3.07 in. 

W. B.) 

.... 

Coupe (R-S) 

$995 

.... 

Sedan 

995 

.... 

Victoria 

1,060 

.... 

Cbbrlolet- 


Roadster 

1,095 

(122 

“322” 

in.-3.10 m. 

W. B.) 

.... 

Coupe (R-S) 

$1,195 

.... 

Sedan 

1,195 

• • •• 

Victoria 

1,260 

.... 

Oobriolet- 


Roadater 

1,205 

(126 

“826” 

in.—3.20 ni. 

W. B.) 

.... 

Coupe (R-S) 

51,445 

.... 

8edan 

1,445 

.... 

Victoria 

1,510 

.... 

Cabrlolet- 


Roadster 

1.545 

LINCOLN V12-13G 


(186 

ln.-3.45 ni. 

W. B.) 

2-p 

Coupe 

$3,100 

2-4-p 

Coupo (R-S) 

3,145 

2-4-p 

Conv’t Roadster 

(R-S) 

3,200 

6-p 

Town Sedan 

3,100 

5-p 

Sedan 

8,200 

5-p 

Coupe 

8,200 

T-p 

Bedan 

3,300 

7-P 

Limousine 

3,350 

Phaeton, cowl 

& 


wlndshleld 

3.200 

5-p 

Phaeton 

3,000 

7-p 

Touring 

3,200 

2-P 

Open Roadster 

2,700 

2-4-p 

Open RoadBter 


(R-8) 

2,745 

.... 

Cbassls 

2.400 


“V12-145” 

(145 in.—3.68 m. W. B.) 

.... Phaeton, cowl & 

Wlndshleld 54,400 
5-p Phaeton 4,200 

7-p Touring 4,300 

.... Torra Sedan 4,400 

.... Town Sedan 4,400 

5-p Sedan 4,500 

5-p Coupe 4,800 

7-p Sedan 4,000 

T-p Limousine 4,800 

.... Brunn Cabrlolet 6,900 

.... Brunn Broughnm 6,900 

.... Brunn Conv't 

Coupe 5,700 

.... Dletrich Conv’t 

Sedan 6,100 

4-o Dletrich Coupe 4,900 

Judkins Berllne 5,500 

Judklns Ooupe 6,000 

... Judkins Sedan 

Limo. 5,800 

. .. Willoughby 

Limousine 5,700 

Willoughby 

Brougham 7,000 

... LeBaron Conr’t 

• Roadster 4,500 

Chaesle 8,200 

MAHMON 


(145 

“SIXTEEN” 
in.—3.68 ni. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$4.825 

2-P 

Coupe 

4,825 

5-p 

Coupe 2-door 

4,925 

2-p 

Conv’t Ooupe 

4.975 

26 




5- p Conv’t Sedan 5,075 

7-d Sedan 4,975 

7-p Limousine 5,175 

6- p Club Sedan 4,925 

_ Chitan Ib 8.750 

NASH 

”Bigf Six-1120” 

(116 in.—2.05 m. W. B.) 

5-p Town Sedan |695 

2-p Coupe 725 

4- p Coupe (R-8) 745 

5- p Sedan 745 

4-p Conv't Roadster 810 

“Standard 8-1130” 

(116 in.—2.05 ni. \V. B.) 

6- p Sedan 5845 

4-p Conv’t Roadster 900 

2-p Coupe 830 

4- p Coupe (R-8) 845 

5- p Town Sedan 830 

“Special S-1170” 

(121 ín_3.07 m. W. B.) 

5-p Sedan 51.015 

4-p Conv't Roadster 1,055 

2-p Coupe 965 

4- p Coupe (R-S) 1,015 

5- p Conv’t Sedan 1,095 

5-p Town Sedan 975 

“Advanced 8-1180” 

(128 in-3.25 m. XV. B.) 

5-p Sedan 51.320 

4-p Conv’t Roadster 1,395 

2-p Coupe 1,255 

4- p Coupe (R-S) 1,275 

5- p Conv't Sedan 1,575 

5-p Victoria 1,395 

“Ambnssndor 8-1100” 

(133 in_3.38 m. XV. B.) 

5-p Sedan 51.575 

4-p Conv’t Roadster 1,645 

4- p Coupe (R-8) 1,545 

5- p Conv’t Sedan 1,875 

5-p Victoria 1,785 

(142 in.—3.61 ni. W. B.) 

5-p Sedan 51,955 

7- p Limousine 2,055 

5-p Sedan 1,855 

5-p Brougham 1,820 

OLDSMOB1LE 

“Six” 

(116% in.—2.06 m. 

W. B.) 

2-p Business Coupe 5745 

5-p Coupe 745 

2-4-p Sport Coupe 780 

5-p Sedan 4-door 825 

5-p Touring Coupe 775 

4- p Conv’t Coupe 825 

5- p Tourlng Sedan 

4-door 855 


“Eigrht” 

(116y 2 in.—2.06 
W. B.) 
Business Coupe 
8port Coupe 
Sedan 4-door 
Touring Coupe 
Conv't Conpe 
Touring Sedan 


2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 


PACKARD 


S845 

880 

925 

875 

925 

955 


“Eifirht” 

“ 1001 ” 

(127% in.—3.24 m. 

W. B.) 

5- p 8edan $2,150 

6- p Coupe Sedan 2,190 

2-4-p Coupe Roadster 2,250 

“4-p Coupe 2,100 

... Chassis 1,750 

“ 1002 ” 


(136 

in-3.45 m. XV 

. B.) 

7-p 

Sedan 

5-p 

Sedan 

$2,885 

7-p 

Encl. Drlve 

T-p 

7-p 

Sedan 

Sedan Limo 

2.455 

2,550 

7-p 

Limousine 

Tourer 

5-p 

Club Sedan 

2,470 


Chassis 

5-p 

Coupe 

2,440 

“Costom Model 

2-4-p 

Coupe 

2,350 

(142 

in.—3.61 m. 

5-p 

Conv't Victoria 

2.780 

5-p 

Sedan 

5-p 

Conv’t Sedan 

2,890 

5-p 

Club Sedan 

4-p 

Phaeton 

2,370 

5-p 

Club Berllne 

7-P 

Touring 

2,390 

(147 

in.—3.73 m, 


Chassis 

1,880 

7-p 

Sedan 

(135 

“Snper Ei^ht” 
“1003” 

in—3.43 m. W 

. B.) 

T-p 

Encl. Drlve 
Limousine 
Chassis 


5-p 


Sedan 


52,750 


“1004” 

(142 in-3.61 m. W. B.) 

2-4-p Coupe 52,780 

2-4-p Coupe Roadster 2,870 

4- p Phaeton 2,890 

5- p Club Sedan 3,055 

5-p Coupe 2,980 

7-p Touring 2.980 

7-p Sedan 3,090 

4- p 8port Phaeton 3,150 

7-p Sedan Limo 3.280 

5- p Conv’t Victoria 3,440 

5-p Conv't 8edan 3.590 

Chassis 2.200 


••Twelve” 

“1005” 

(142 in.—3.61 m. XV. B.) 

4-p Phaeton 53,790 

4- p Sport Phaeton 4,090 

2-4-p Conpe Roadster 3.850 

5- p Conv’t Victoria 4,490 

5-p Conv’t Sedan $4,650 

2-4-p Coupe 3,720 

5-p Coupe 3,890 

5-p Club Sedan 3,960 

5-p Sedan 3.860 

.... Chassis 2,980 

“1006” 

(147 in.-3.73 m. W. B.) 

7-p Sedan $1.085 

7-p Sedan Limousine 4,285 

.... Chassis 3,170 

PIERCE-ARROW 
“836” 

(136 in-3.45 m. W. B.) 

5-p Club Brougham 52.385 

5-p Sedan 2,575 

5-p Club Sedan 2,695 

5-p Conv't Sedan 2.975 

2-4-p Conv’t Coupe 

Roadster 3,100 

2-4-p Sport Coupe 2,795 

_ Chassis 2,075 

(130 in-3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $2,850 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 2,975 

.... Chassis 2,275 

“Snlon 836” 

(136 in_3.45 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Club Brougham $2.550 


Sedan 2.740 

Club Sedan 2,860 

Conv’t Sedan 3,140 

2-4-p Conv’t Coupe 

Sedan 3,265 

2-4-p Sport Coupe 2,960 

(139 in.—3.53 m. XV. B.) 
7-p Sedan $3,015 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 3.140 

“1236” 

(136 in_3.45 ni. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


Club Brougham $2.785 


Sedan 
Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Roadster 


2,975 

8.095 

3,375 

3,500 


2-4-p 

Sport Coupe 

3,195 


ChasBis 

2,475 

(139 

in.—3.53 ni. XV. B.) 

T-p 

Sedan 

53,250 

T-P 

Encl. Drlve 



Limousine 

8,875 


Chassis 

2,675 


“Salón 1236” 

• 

(136 

ln_3.45 m. W. B.) 

5-p 

Club Brougham 

52,950 

5-p 

Sedan 

3.140 

6-p 

Club Sedan 

3.260 

5-p 

Conv't Sedan 

3,540 

4-p 

Con’t Conpe 

3,665 

4-p 

Sport Coupe 

3,300 

(139 

in.—3.53 m. W. B.) 

T-p 

Sedan 

$3,415 

T-p 

Encl. Drlve 



Limousine 

3,540 


“Custom Model 1242” 
(137 in_3.4S m. W. B.) 

5- p Club Brougham $3,650 

6- p Sedan 3,785 

5-p Club Sedan 3,950 

5-p Club Berllne 4,150 

4- p Coupe (R-S) 3,785 

5- p Conv’t Sedan 4,250 

.... Conv’t Coupe 

Roadster 3,900 

5-p Tourer 3,950 

5-p Sport Pbneton 4,150 

.... Chassis 3,100 

(142 in.—3.61 m. W. B.) 

53,985 


4.250 

4.250 
3,300 


54,295 
4.400 
4.600 
V. B.) 
54,535 

4.800 

3.800 

5,700 

6.100 


5-P 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

2-4-p 

2-4-p 


“LeBaron” 

Conv’t Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Victoria 5,200 


Club Sedan 
Encl. Drlve 
Limousine 
Coupe 
Coupe 


5,700 

0.200 

5,300 

5,600 


“Brunn” 

7-p Town Brougham 0,700 

7-p Town Brougham 6.700 

7-p Town Cabriolet 7,200 

7-p Town Car 6,700 

5-p Encl. Drlve 

Brougham 7.200 


FAS. CARROCERIA PRECIO 


PLYMOUTH 


(§17; 

“6-PCXX” 

Standard 

3 in.—-4.39 ni. W. 

«.) 

2-p 

Business Coupe 

$445 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

4S5 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

... 

5-p 

Sedan 2-door 

465 

5-p 

Sedan 4-door 

510 

Chussis 

340 

5-p 

DeLuxe—“P.D.” 

Sedan 4-door 

$575 

5-p 

Sedan 2-door 

525 

2-p 

Business Coupe 

495 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

545 

2-4-p 

Conv’t Conpe 

595 

Chassis 

375 

PONT1AC 


(117 

“8” 

in.—2.97 m. XV. 

B.) 

2-P 

Roadster 

$585 

2-p 

Coupe 

635 

5-p 

Sedan 2-door 

635 

4-p 

Sport Coupe 

670 

5-p 

Sedan 4-door 

695 

4-p 

Coupe Conv’t 

605 

5-p 

Touring Coupe 

676 

REO 




“S-Flyingr Cloud” 
(117 in.—2.97 ni. W. B.) 

5-p Standard Sedan $995 

.... Sport Sedan 1,090 

.... Standard Coupe 995 

.... Sport Coupe 1,090 

.... Standard Conv’t 

Coupe 1,045 

.... Sport Conv’t 

Coupe 1,140 

“Royale N-33” 

(131 in.—3.33 ni. XV. B.) 
5-p Standard Sedan $1,745 

5-p Elite Sedan 1,845 

5-p Standard Victoria 1,745 

5-p Elite Victoria 1,845 

4-p Standard Coupe 1.745 

4-p Elite Coupe 1,845 


u 

‘Royale Custom 

»» 

(135 in.-3.43 ni. W 

. B.) 

5-p 

Elite Sedan 

$2,445 

5-p 

Elite Victoria 

2,445 

4-p 

Elite Coupe 

2,445 

(152 

ln.-3.86 ni. XX 

. B.) 

7-p 

Elite Sedan 

$3,695 

7-P 

Elite Berllne 


Sedan 

3.895 

ROCKNE-SIX 

«65” 


(110 in.—2.79 m. XV 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$585 

2-p 

Coupe DeLuxe 

630 

4-p 

Coupe 

620 

4-p 

Coupe DeLuxe 

665 

5-p 

Coach 

585 

5-p 

Coach DeLuxe 

630 

5-p 

Sedan 

615 

5-p 

Sedan DeLuxe 

660 

4-p 

Conv’t Rondpter 

675 

4-p 

Conv’t Roadster 


DeLuxe 

720 

5-p 

Conv’t Sedan 

695 

6-p 

Conv’t Sedan 


DeLuxe 

740 

*».« 

Chassis 

440 

.... 

Chassis DeLuxe 

485 


(114 

“75” 

in.—2.90 in. XV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$685 

2-p 

Coupe DeLuxe 

730 

4-p 

Coupe 

720 

4-p 

Coupe DeLuxe 

765 

5-p 

Sedan 

735 

5-p 

Sedan DeLuxe 

780 

4-p 

Conv’t Roadster 

775 

4-p 

Conv’t RoadRter 


DeLuxe 

820 

5-p 

Conv’t Sedan 

795 

5-p 

Convertible Sedan 


DeLuxe 

840 


STU I)E BAKER 
“Six” 

(117 in.-2.97 m. XV. B.) 


5-p 

Sedan Regal 



Convertible 

1,120 

5-p 

Sedan Regal 
Sedan Conv't 

1,020 

5-p 

1,015 

5-p 

Sedan 

915 

5-p 

St. Regis Brougham 


Regol 

1,020 

5-p 

St, Regis Broughnm 915 

4-p 

Coupe Regal 

995 

4-p 

Coupe 

890 

2-p 

Coupe Regal 

945 

2-p 

Coupe 

840 

4-p 

Conv’t Rondster 



Regnl 

1.020 

4-p 

Conv’t Roadster 

015 


Commander “8” 


(117 

in.—2.97 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan Regal 



Convertible 

$1,300 

5-p 

Sedan Ilegal 

1,180 

5-p 

Sedan Conv’t 

1,195 

5-p 

Bedan 

1,075 

5-p 

8t. Regle Brougham 


Regal 

1,180 


PAS. 

CARROCERIA FKECIO 

5-p 

St. Regia 



Bruugham 

1,078 

4-p 

Coupe Regnl 

1.155 

4-p 

Cuupe 

1,050 

2-p 

Coupe Regal 

1.105 

2-p 

Coupe 

1.000 

4-p 

RoadBter Conv’t 

1.095 

4-p 

Roadster Con¬ 



vertible Regnl 

1,200 


President “8” 


(125 

in_3.18 m. W 

. B.) 

5-p 

Sedan Regnl 



Convertible $1,050 

5-p 

Sedan Regal 

1,490 

5-p 

Sedan Conv’t 

1.545 

5-p 

Sedan 

1,385 

5-p 

St. Regia Brougham 


Regul 

1.490 

5-p 

St. Regis 



Brougham 

1,385 

4-p 

Coupe Regal 

1,480 

4-p 

Coupe 

1.325 

4-p 

Roadster Regal 



Convertible 

1,490 

4-p 

Roadster Con- 



vertible 1,385 


Speedwny Presiden i “8” 
(135 in.—3.43 m. XV. B.) 


7-p 

Limousine 

$1,935 

7-p 

Limousine State 

2,010 

5-p 

Sedan State 



Convertible 

1,060 

5-p 

Sedan Convertible 1,855 

7-p 

Sedan State 

1,940 

5-p 

Sedan State 

1,790 

7-p 

Sedan 

1.835 

5-p 

Sedan 

1,685 

5-p 

St. Regis Broughnm 


State 

1,790 

5-p 

St. Regís 



Brougham 

1,685 

4-p 

Coupe State 

1,730 

4-p 

Coupe 

1,625 

4-p 

Roadster State 



Convertible 

1,790 

4-p 

Rondeter Con¬ 



vertible 

1,685 


STÜTZ 

“LAA” 6 Cylinder 
(127Mi in.-3.24 in. 


5-p 

W. B.) 
Sedan 

$1,905 

5-p 

Coupe 

1.905 

2-P 

Ooupe 

1,995 

6-p 

Club Sedan 

1.905 

Cbassls 

1,895 


“SV-16” 8 Cylinder 
Standard 

(134 Vi in_3.41 ni. 


6-p 

XV. B.) 

Coupe 

$2,495 

5-p 

Sedan 

2.780 

2-p 

Coupe 

2,780 

5-p 

Club Sedan 

2,880 

(145 

Custom 

in.—3.68 m. W. B.) 

7-p 

Sedan 

$3.500 

7-p 

Limousine 

8,700 

5-p 

Convertible Sedan 

3,810 

7-p 

Speedster 

8,995 

Cabrlolet Coupe 

8,760 

5-p 

Sedan 

8,510 


Cliassis 

3,100 


DV-32 Ser lea 
(134%. in.—3.41 m. 



W. B.) 


5-p 

Coupe 

$8,105 

5-p 

Sedun 

8,480 

2-P 

Coupe 

8.480 

5-p 

Club Sedan 

8.580 

2-p 

8peedsler 

8,580 

2-p 

Cabriolet Coupe 

8.680 


(145 in.—3.68 ni. W. B.) 


7-p 

Sedan 

$4,260 

7-p 

LlmouBlne 

4,400 

6-p 

Convertible Bedan 4,510 

7-p 

SpeedBter 

4,606 


Cabrlolet Coupe 

4,460 

5-p 

Sedan 

4,210 


CbosslB 

3,800 


Salón 

(134% in_3.41 m. 

XV. B.) 

.... WaterhouBe Con¬ 
tinental Coupe $6.775 

WILLYS-OVERLAND-4 


«77»» 

(|156 Jn.—3.96 ni. W. B.) 


2-P 

Standard Coupe 

$895 

4-p 

Standard Coupe 

426 

4-p 

Standard Sedan 

445 

4-p 

Custom Coupe 

445 

4-p 

Conv’t RoadBter 

476 

4-p 

Custom Sedan 

475 

Panel Dellvery 

440 

WILLYS-OVERLAND 

“99” 

-6 

(117 

5 in.-4.45 m. XV. 

B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$606 

4-p 

Ouetom Coupe 

671 

5-p 

Ouetom Bedan 

«76 


El Automóvil Americano 
















Evita la molestia de cambiar la marcha con la palanca manual. Automáticamente 
elige la relación de engranajes más adecuada a las variables condiciones de camino. 


Aporta mayor valor intrínseco de venta 
al mejor y más completo surtido de auto¬ 
móviles y camiones que hemos fabricado 
en nuestros 27 anos de experiencia. 

El Reo marcha de nuevo a la vanguardia con 
un sorprendente invento—una innovación 
tan importante, que el público en todas 
partes tiene concentrada su atención en los 
productos de la marca Reo como nunca. 

Esto aporta a los representantes del Reo una 
ventaja adicional de incalculable valor en 
una época en que el público está exigiendo 
la última palabra en ingeniería, lo mejor en 
calidad y belleza y lo mas económico en 
precio. El Reo posee actualmente todas estas 
grandes ventajas. 

El nuevo CAMBIO DE MARCHA AUTO¬ 
MATICO del Reo es un mecanismo sencillo 


de admirable perfección, que permite con¬ 
ducir a todo el mundo, hasta al novicio, el 
vehículo con suma facilidad, por el más den¬ 
so tráfico urbano. Este cambio de marcha 
automático aumenta la seguridad, y su fun¬ 
damental importancia lia sido ya compro¬ 
bada. Reo es el primero—y sus represen¬ 
tantes serán los primeros en aprovecharse. 

Por su funcionamiento y aspecto, los mo¬ 
delos Reo Flying Cloud y Reo-Royale de 
1933, provistos del nuevo cambio de marcha 
automático, se consideran como las mejores 
compras en el mercado de los automóviles 
de calidad. 

Además, el extenso surtido de vehículos co¬ 
merciales que completa el de pasajeros, per¬ 
mite al representante de Reo rivalizar venta¬ 
josamente en todos los campos que requieran 
camiones y ómnibus. 


El completo surtido de automóviles y camiones de la Reo comprende los de pasajeros Flying Cloud y Reo- 
Royale, en la categoría de los de precios medianos, provistos del nuevo cambio de marcha automático; los 
rápidos modelos comerciales Speedwugon, camiones, ómnibus, tractores y remolques de dos ruedas, a 
nuevos precios bajos, con capacidades brutas comprendidas entre 5,500 libras pura el camión liviano de 
reparto y 35,000 libras para la combinación de tractor y remolque. Ilay 14 distancias entre los ejes. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

TORONTO, ONTARIO, CANADA 
Dirección telegráfica: " REOCO ”, LANSING 


Julio, 1933 
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Precios de lista 


entrega en la fábrica .. 


>-o 


c 



NEUMATICOS 


>-o 

c 



NEUMATICOS 


>-o 

c 



NEUMATICOS 






MOTOR 

o LLANTAS 

c 



_ 

MOTOR 

o LLANTAS 

"3 

c 



3 

no 

MOTOR 

o LLANTAS 

‘ 1 
£ 



*3 « 

~a 

Cilindros 



£ 

Uz 


s 

-o 

Cilindros 



£ 


Cilindros 



3g 


•- * 

o.« 

diám. y 



¿ 

3o 

ÜJ! 

o .2 

diám. y 






o.Ü 

diám. y 






SLc 

ai « 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

ss 

o. c 

•0 ■ 

a* 2 

carrera 

Del. 

Tras. 

C 

ss 

u <* 

carrera 

Del. 

Tras. 

e 



OH 

O.U 

(Pulg.) 



H 



U 

CLU 

(Pulg.) 



2 

H 


" _c 

euu 

(Pulg.) 

1 

Autocar... 

rI 1U 

$2250 

6-3Jíx4M 

7.00/2C 

7.00/ 

20d 


I tfFWD ... M-5 

S-7H 

7H-10 

, $7600 
l 8700 

G-5x5 H 

12J/20 

40xl0n 

121/20 

40xl0nd 

B 

Indiana.... 19DR 

220001 

$3400 

6-4*$x4*í 

9.00/20 

9.00/20 

d 

D 


RE 


s 

TfFWD.M-7 

B 

Autocar. . 

2 

2300 

6-324x4*4 

7.50/2C 

7.50/ 

20d 

34x7d 

g 

tfFWD.X-6 

6-10 

i 6400 

6-4*$x5*$ 

36x8n 

36x8n 

B 

Indiana. . .. 43DR 

250001 

4300 

6-4*$x5*$ 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Autocar. . 

RG 

2*$ 

2000 

6-324x4*4 

34x7 

D 

Fageol.101 

124-224 

900 

4-324x4*4 

7.00-20 

7.00-20 

B 

ffflndianu. 47DR 

280001 

7000 

6-4*$x6 

10.5/20 

a 

10.5/ 

D 


/ 

2*$ 

3000 

6-4x424 

8.25/20 

8.25/ 

20d 



124-22$ 

2-3 

1400 

1900 

6-3Kx4?f 

6-3*ix4?4 

7.00-20 

30x5n 

7.00-20 

30x5nd 

B 


20d 

5.25/20 




S 

Fageol.135 

B 

Internat'I.. .AW-1 

55001 

600 

4-32$x4*$ 

5.25/20 

S 

Autocar... 

I 

. DE 

3 

3500 

6-4x424 

34x7 

34x7d 

D 

Fageol.250 

2*4-4 

2750 

6-4*8x42* 

34x7n. 

34x7nd 

B 

lnternat’l M-2 

70001 

850 

4-3*$x4*$ 

6.50/20 

6.50/20 

S 

Autocar. . 

32$ 

3850 

6-4x424 

9.00/20 

9.00/20 

D 

Fageol.300 

3-5 

3250 

6-4*gx4 *4 

9.00-20 

9.0-20d 

B 

Internat’I... AW-2 

75001 

615 

4-32$x4*$ 

6.00/20 

6.00/20 

s 

Autocar... 

.... 

4 

4500 

6-4H*W 

9.75/20 

0.75/ 


Fageol.370 

5-7 

4350 

&-4*sx5*c 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

§§§Internat’I. .A-2 

85751 

615 

4-3Hx4*$ 

6.00/20 

6.00/20 

s 


. NF 



6-4*4x424 


20d 

D 

Fageol.446 

6-8 

3900 

G-4Hx4*í 

32x6 

32x6d 

w 

Internat’I... B-2 

85751 

665 

4-3*$x4*$ 

6.00/20 

6.00/20 

s 

Autocar. . 

5 

4800 

9.75/22 

9.75/ 


Fageol.626 

6-8 

6000 

6-4*6x5*$ 

9.00-20 

9.00-20 

w 

§§§Internat’I..A-3 

9700t 

795 

6-32¿x42$ 

30x5n 

32x6n 

s 







22d 

D 

Fageol.646 

6-8 

6500 

6-4 *6x5*6 

9.00-20 

9.0x20d 

w 

§§§Internat'l. .B-3 

lOOOOf 

795 

6-356x4 

30x5n 

32x6n 

s 

Brockway. 


VA-2 

1085 

6-324x4 




Fageol.826 

8-10 

6300 

6-4*6x526 

9.00-20 

9.00-20 

w 

§§§lntemat’l..B-4 

127501 

1045 

6-326x4 

6.50/20 

6.50/ 


. 8t 

6.50/20 

6.50/20 

S 

Fageol.846 

8-10 

6900 

6-4*6x526 

9.00-20 

9.0x20d 

w 


20db 

s 

Brockway. 

. 9C 

2-2H 

1300 

6-324x424 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Fageol.1026 

10 

7400 

6-4*6x524 

9.00-20 

9.00-20 

w 

§§§Internat'l.. A-4 

155001 

1625 

6-3*gx42$ 

32x6n 

32x6nd 

s 

Brockway. 

.100 

2-3 

1035 

0-3*4x424 

7.50/20 

7.5/20:1 

s 

Fageol.1046 

10 

8100 

6-426x5*4 

9.00-20 

9.0-20d 

w 

§§§Internat’I. .A-5 

185001 

2100 

6-3*$x4*$ 

34x7n 

34x7nd 

s 

Brockway 

.120 

2-3 

1940 

6-4x424 

6-4x4*4 

7.50/20 

7.5/20d 

s 







§§§Internat’l.. A-6 

205001 

2450 

6-354x4*$ 

34x7n 

34x7nd 

D 

Brockway 

. 140 

2*$-3*$ 

2565 

8.25/20 

8.15/ 


Federal.D4 

90001 

670 

4-326x4*4 

6.0/20P 

32x6n 

s 

§§§Internat’l. W-l 

235001 

3850 

4-4*4x52$ 

36x5s 

36x8s 

D 

Brockway 

.141 

3-4 

3030 

6-4x424 

9.00/20 

20d 

D 

Federal .E4 

90001 

695 

6-326x4 

6.0/20n 

32x6n 

s 
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ISOOOf 

2450 

6-426x4*4 

8.25/20 

8.25/ 

s 

Pierce-Ar. 18W361 

180001 

3000 

F»-4*Cx4*é 

9.00x20 

9.00x20 

w 

ffFWD_ 

H-4 

1H-2 


4-4x5 

•- T 








20d 


Pierce-Ar..19R479 

190001 

3600 

6-4*$x424 

9.00x20 

9.00x20 

w 

3325 

34xín 

34x7n 

B 

Indiana. . .. 17DR 

190001 

2675 

6-426x4*4 

8.25/20 

8.25/ 

D 

Pierce-Ar.21 W361 

210001 

3100 

6-4*$x4*$ 

9.75x20 

0.75x20 

w 

1FWD.... 

.. H-6 

2-2 A 

3425 

6-324x4*4 

34x7n 

34x7n 

B 



20d 


Pierce-Ar..22R479 

220001 

3700 

6-454x4*4 

9.75x20 

9.75x20 

w 

tfwd. .hh-í 

2*$-3 

4000 

5-424x4*4 

36x8n 

36x8n 

B 

§lndiana. 







Pierce-Ar..22X479 

Pierce-Ar..24X479 

22000f 
24000t 

3000 

4150 

6-454x4*4 

6-4*4x424 

6-4*4x454 

6-424x5*4 

9.75x20 

10.5x20 

9 75x20 

w 

+FWD. ... 

M 

3 

4200 

4-4*4x524 

36x6 

36x6 

B 

. . 17SBT251 

280001 

3250 

6-426x4*4 

34x7n 

34x7nd 

S 

10.5x20 

w 

•fFWD.... 

.CU-« 

3 A —4 

5120 

6-4*4x524 

6-4*4x524 

38x9n 

38x9o 

B 

•"Indiana 






Pierce-Ar.. 28 Y 479 
Pierce-Ar.28M611 

280001 

280001 

4400 

5400 

10.5x24 

10.5x24 

10.5x24 

10.5x24 

w 

tfFWD. 

.ssu 

4-5 

5220 

38x9 

38x9 

B 

.17SW251 

280001 

3475 

6-4*6x424 

34x7n 

34x7nd 

W 

w 


38 


El Automóvil Americano 















































































































































































































































El tiene el taller más grande de la 

Ciudad ♦ ♦ ♦ « » el público tiene confianza en él porque 

hace excelentes trabajos de repar ación y 
empleando en ellos piezas de repuesto 
de fina calidad . . ♦ piezas construidas 
para ajustarse muy bien en sL 



^Ji ME:|glg®pD: 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS 


PISTONS 


Construidas para adjustarse ^ 
muy bien entre si 

PRODUCTOS McQUAY-NORRIS 


PINS 


í 


Anillos de émbolos Cojinetes 

Embolos o* . , 

Pasadores Piezas para bombas 

Válvulas Pernos y bujes 


VALVES 
BEAR INGS 
PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


COMPROBADOS POR EL SERVICIO ^_ 

áawBIMi&ki 



PROOUCTS COVEBED BV PATEMT NOS. l,310,074j l,»!,»»; 1,907,492* 1,032,7*5 


McQUAY-NORRIS 

McQuay-Norris Mfg. Co., Oficinas principales, St. Louis, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Fábricas en St. Luis, Indianapolis, Connersville, Ind. (dos) y Toronto, Canadá 


Julio. 1933 


29 






























Precios de lista entrega en la fábrica.. 


|s 


Q. C 

M O 

Of- 


tl 

0-0 


Pierce-Ar. 28K611 

1 280001 

P¡erce-Ar. 34K611 

340001 

P’ce-Ar.. 35R479T 

’ 350001 

P’ce-Ar. .45X479T 

’ 450001 

P’ce-Ar. 60M611T 

600001 

P’ce-Ar. 75M779T 

75000 

dual tires on rear 

.allmoc 

Relay... 

.15A 

75001 

Relay.... 

...11BC 

11000 

Relay.... 

...40AC 

13000 

Relay... 

. .50DC 

17000 

Relay. .. 

...60DC 

20000 

Relay_ 

. .100B 

320001 

Relay... 

... 50SW 

235001 

Relay... 

.. .60SW 

365001 

Reo. 

.BN 

55001 

Reo. 


90001 

Reo. 

.1C 

90001 


Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo.. 
Reo.. 
Reo 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. . 
Reo.. 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. 
Reo. . 
Reo.. 


...IB 
...ID 
...2B 
. .. 2D 
2L 
...2H 
...2J 
2K 
...3H 
.. .3J 
...3K 
. 3M 
GBS 
..4-H 
.. ,4J 
.. 4K 
4M 


Republic.C-2 

Republie.D-2 

Republic... E-2 

Republic.F-3 

Republic.H-4 

Republic.M-3 

Republic. ...35-4 
Republic- Q6 

Rockne P’nl Del’y 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 

Schacht.10H 

Schacht_10HA 

Schacht.20H 

Schacht.. 20HA 

Schacht .25H 

Schacht.28H 

Schacht.... 28H A 

Schacht.30H 


10500 

10500 

12500 

12500 

12500 

15000 

15000 

15000 

17500 

17500 

17500 

17500 

17500 

20000 

20000 " 

20000 - 

200001 

2 

2-24 

£f 3 

4- 5 

5- 6 

7-8 

9-12 


42001 615 


3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

530 

575 

615 

695 

735 

945 

990 

1165 

1245 

1295 

1365 

1795 

1845 

1895 

1975 

2510 

2595 

2670 

2745 

2865 

1100 

1485 

2005 

2420 

3285 

4640 

6570 

11605 


VA 

2 

24 

3 

34 

4 

VA-2H 

2-3 

2- 334 
24-4 

3- 434 

34-5 

4- 5.4 

4-534 


1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 

1405 

1570 

2095 

2185 

2595 

2895 

3050 

3145 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICO? 
o LLANTAS 

' 1 
iZ 

MARCA Y 

MODELO 

Del. 

Tras. 

c 

H 

6-44x5^ 

í 10.5x2 

i 10.5x2' 

I w 

Schacht. 

. .. 30HA 

6-49*x5$¡ 

i 10.5x2' 

4 40x8 

w 



6-44x4^ 

i 9.75x21 

3 9.75x21 

3 D 

Schacht. 

.35H 

6-44x4^ 

í 10.5x21 

3 10.5x2( 

3 W 

Schacht. 

...35HA 

6-44x52-3 

í 10.5x2 4 

1 10.5x2' 

I D 



6-54x6 

10.5x2' 

1 10.5x2-: 

1 D 

Schacht.. 

.40H 

c ept Mode 

! s22x47í 

), 60M61 

1 IT, 



7 9T-21W3É 

i 1 



Schacht. 

...40HA 

6-34x4 

30x5n 

30x5o 

R 

Schacht. 

...40HB 

6-34x44 

í 32x6n 

32x6ad 

R 



6-34x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Schacht.. 

... 66H 

6-34x5 

36x6n 

40x?nd 

R 



6-44x54 

38x7n 

40x8nd 

R 

Schacht. 

...66HA 

6-44x6 

9jx24n 

91x24 

R 





nd 


Schacht. 

.70 

6-34x5 

36x0n 

36x6nd 

R 



6-44x54 

38x7n 

40x8nd 

R 

Selden... 

.... 17C 





Selden... 

...3I7C 

6-34x5 

6.50x18 

6.50x18 

B 

Selden... 


4-31*4x4} 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden... 

.... 39C 

4^3H4x4 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden. . 

...47CB 

6-34x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden... 

. .47CD 

6-34x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden... 

...67C 

6-34x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Selden... 

...,77C 

6-34x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 



6-34x5 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Service... 

_ISA 

6-34x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Service... 

.11BC 

6-34x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Service... 

. .40AC 

6-34x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Service... 

..S0DC 

6-34x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Service... 


6-34x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service... 

...100B 

6-34x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 



6-34x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service... 

. .50SW 

6-34x5 

7.50x20 

7.50x20 

B 

Service... 

. .60SW 

8-34x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 



8-34x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

...FB40 

8-34x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

...FBS0 

8-34x5 

9.00/20 

9.0/20d 

B 

Sterling.. 

...FB60 





Sterling.. 

.. .FB70 

6-34x44 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Sterling. . 

. FD80 

6-34x44 

0.50x20 

6.5x20d 

B 

Sterling. . 

.FB80S 

6-34x44 

32x6n 

32x6nd 

B 

Sterling. . 

FD90 

6-34x44 

34x7n 

34x7nd 

B 

FW97S & FD97S 

6-34x5 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Sterling.. 

. .FClOO 

0-44x54 

10.5x20 

10.50x 

D 

FW115 & FD115 



20d 


FW140 & FD140 

6-44x54 

38x9 

38x9dp 

D 

Sterling... 

FC140 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling... 

FC145 





FW170&FD170 ! 

6-34x44 

17x5.25 

17x5.25 

S 

Sterling... 

.FC170 1 





Sterling.. 

FD195 l: 

6-34x4 

30x5 

30x5 

B 



6-34x4 

32x6 

32x6 

B 

Stewart. . 

. .41XE 

6-34x4 

30x5 

30x5d 

B 

Stewart.. 

41XSE 

6-34x44 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart... 

. .44XE 

6-4x44 ¡ 

32x6 

32xGd 

B 

Stewart... 

..42XE 

6-4x44 í 

34x7 

34x7d 

D 

Stewart... 

43XE 





Stewart.. 

.. 45XE 

6-34x44 1 

20x6.50 ¡ 

20x0.50 1 

B 

Stewart... 

29XSE 



d 


Stewart.. 

. 32XE 

6-34x44 2 

20x7.00 : 

20x7.Od ] 

3 

Stewart... 

.58-8E 

6-34x44 I 

20x7.50 J 

20x7.5d 1 

3 

Stewart... 

• 48-8E 

6-34x44 5 

20x8.25 ' 

20x8.25 






d 1 

3 

Stewart... 

..18XE 

6-4x44 2 

10x8.25 í 

20x8.25 


Stewart... 

. 19XE 



d I 

3 

Stewart. .. 

.38-8E 

6-4x44 2 

¡0x9.00 ¿ 

20x9. Od 1 

3 

Stewart... 

.38-6E 

6-4x44 2 

¡0x9.75 2 

¡0x9.75 I 

2 

Stewart.... 

31XE 

6-4x44 2 

¡0x9.00 2 

¡0x9.Od I 

) 

Stewart...27XSE 


2.2 


4J* 6 

44-64 

5-7 

5- 7 

6 - 8 
7-9 

7- 10 

8 - 11 
9-12 

VA 

2 

2 

24 

3 

4 

5 
7 

7500T 
110001 
1300Of 
17000t 
20000 + 
200001 

235001 

365001 

1H-2 

2 T 2 A 
234 ‘ 
234 

3- 4 
3^4 
4 

4- 5 

5- 5 4 
5-6 

7- 8 

8- 834 
8-834 
>4x104 

>1x101 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


% 

1 

m 

2 

2 

24 

3 

3 

34 

334 

334 

34-5 

334-5 

5-6 

7-8 


$3295 

3575 

3725 

4295 

4545 

1695 

5795 

5895 

5200 

1500 

1610 

1935 

2920 

3785 

4435 

4975 

7365 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

1135 

1240 

1590 

2635 

3065 

3010 

3315 

4355 

4185 

4690 

6005 

5595 

6180 

6980 

6900 

8925 

670 

680 

695 

795 

995 

1295 

1695 

1990 

2190 

2990 


2690 

3690 

3990 

3990 

5190 


6-4x4.4 

6-434x434 

6-434x44 

6-44x4 H 

6-44x434 

<M34x 45< 

6-434x53* 

0-434x53* 

6-434x534 

6-334x4 

6-334x4 

6-334x434 

6-4x434 

0-4x43-4 

6-4x44 

6-434x43* 

6-43*x53¿ 


6-334x4 

6-434x434 

6-33*x5 

6-334x5 

6-434x53í 

6-43*x6 

6-334x5 

6-44*54 

6-334x4 

6-334x4 

6-334x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-434x534 

6-434x43* 

6-434x534 

6-434x534 

6-134x53* 

6-434x53* 

6-434x53* 

6-5x53* 

6-43áx6 

6-33 

6-3; . _ 
6-334x434 
6-34*44 
6-334x434 
6-334x434 
6-33*x4M 
6-3 3 íx434 
^-334x434 
33*x43* 

6-334x5 
6-34*5 
‘ 334x43* 

6-434x534 

6-434x534 


6190 6-434x534 10.5/24 


20x9.75 

20x9. 

20x9. 

20x9.75 

24x9.75 

20x10. 

20x10. 

24x10. 

36x6 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

30x8n 

36x8n 

42x9n 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36xGn 

38x7n 

9}x24n 

36x6n 

38x7n 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50x20 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

3Gx8n 

36x8n 

40x8n 

42x9n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

10.5/20 

6.50/18 

6.50/18 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

00/20 

9.00/20 

9.75/20 


20x9.75 
d 

20x9.Od 
20x9.75 
d 

20x9.75 
d 

24x9.75 
d 

20x10. 
d 

20x10. 
d 

24x10.5 

d 

40x8 

32x6n 

32x6nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x8nd 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9Jx24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

‘.25/20 

.25/20 

. 00/20 

36x8nd 

3Cx8nd 

40x8nd 

42x9nd 

40x8ud 

40x8nd 

44xlOnd 

42x9nd 

10.5/20 


6,50/18 

50/18 

.50/20 

50/20 

5/20d 

.5/20d 

0/20d 

0/20d 

5/20d 

25/20 

.5/20d 
.0/20d 
0/20d 
.0/20d 
.75/20 

10.5/24 


Rw 


Rw 


>-o 

2g 

ss 


diám. j 


Studebaker.. S-10 
Studebaker.. S-21 
Studebaker.. S-31 
Studebaker 

S-21-HD 
Studebaker 

S-10-HD 
Studebaker 

S-31-HD 
Studebaker..S 41 

Studebaker. .S-51 

Studebaker. .S-61 


Studebaker, S-120 
Studebaker, S-130 
Studebaker, S-140 
Studebaker, S-150 

White.161 

White.60K 

White.162 

White.211 

White.212 

White.51A 

White.58 

White.58SS 


White.601 

White.602 

White.611 

White.612 

White.618 

White.620 

White.621 

White.630 

White.631 

White.640 

White.641 

White.642 

White.643 


White.691 

White 642SW320 
—SW, Axle 
White 642SW320 
—SD, Axle 
White ..643SW420 
-SW, Axle 
White.643SW420 
-SD r Axle 

Wi!IysOv'PdC-13I 
WiIlysOTTdC-157 
Willys Knight. .16 

World.DA-60 

World.DB-60 

World.DC-60 

World.DA-88 


World. 


. DB-88 


World.DC-88 

World. . . DA-115 
World. . . DB-115 


80001 

$695 

to 

670 

90001 

745 

’ 90001 

785 

to 

815 

105001 

865 

10500t 

945 

to 

970 

120C01 

995 

[14000, 

1350 


1375 

i 10 

1400 

[160001 

1425 


9000t 

8500f 

lOOOOf 

Il500f 

13000f 

170001 

22000f 

30000f 

9000f 

íoooo- 

115001 

13000t 

18000" 

15000" 

18000 

20000 

24000" 

20000f 

240001 

28000f 

320001 


320001 

340001 

340001 

400001 

400001 

1.4 

VA 


1 

14 

2 
2 


24 

3 

4 

5 


ABREVIACIONES: 

* M —De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
Xt —10 Neumáticos 
1—Peso bruto máximo permitido, en 
libraB 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
til—Con motor Cummins Diesel 
S—6 ruedaB 

§55—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumá ticos 
adicional 
B— Engranaje cónico 
C— Cadena 
D—Doble reducción 
S— Cónico helicoidal 


elección a precio 


1700 

1850 

1900 

2300 

2650 

3750 

4400 

5300 

1850 

2050 

2450 

2800 

3600 

4350 

4650 

5000 

5750 

6100 

6450 

6750 

0950 


7250 

8025 

8100 

8550 

8625 

595 

635 

1595 

1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


4-4x5f* 

6-34x43 

4-4x54 

4-4x54 

4-4x54 


6-4x54 

6-4x54 

6-4x54 

0-4x54 


6-44x54 


6-2%x44 

6-3x44 

6-34x44 

6-34x44 

8-24x44 


8-24x44 

-34x44 

8-34x44 

8-34x44 


NEUMATICOS 
R o LLANTAS 

18 

i Del. 

Tra*. 

4 20x6.0C 

) 32x6 í 

4 20x6.0( 

) 32x6 í 

4 20x6.0( 

) 32x6 í 

* 6.00x2( 

) 6.50x20 í 

* 6.00x2C 

> 6.5x2Qd f 

* 6.00x26 

6.50x20 5 

i 6.50/20 

6.50/20 £ 


d 

* 20x6.50 

20x6.50 £ 


d 

í 20x6.50 

20x6.50 £ 


d 

é 6.50/20 

32x6d £ 

í 6.50/20 

32x6d £ 

i 6.50/20 

32x6d S 

g 6.50/20 

32x6d g 

7.50/20 

7.50/20 S 

* 7.00x20 

7.00x20 S 

7.00/20 

7.0/20d S 

7.00/20 

7.0/20d S 

7.50/20 

7.5/20d S 

Í36x5 

36x8 S 

i 36x5 

36x5d £ 

í 10.5x24 

10.5x 


24d E 

> 7.50/20 

7.50/20 S 

i 7.00/20 

7.0/20d S 

í 7.00/20 

7.0/20d S 

t 7.50/20 

7.5/20d S 

i 0.00/20 

9.0/20d C 

8.25/20 

81/20d S 

9.00/20 

9./20d S 

9.00/20 

9./20d S 

9.75/20 

9f/20d E 

1 9.00/20 

9./20d S 

; 9.75/20 

9|/20d E 

9.75/24 

9}/24d E 

10.5x24 

10.5x 


24d D 

10.5/24 

10.5/24 D 

9.00x20 

9.0x20d V\ 

9.00x20 

9.0.\20d D 

40x8 

40x8d W 

40x8 

40x8d D 

6.00/20 

32x6 S 

6.00/20 

32x6 S 

30x5n 

32x6n S 

6.0/20n 

6/20dn S 

6.5/20n 

6.5/20 S 


dn 

7.0/20n 

7/20dn S 

7.5/20n 

7.5/ S 


dn 

8.25/ 1 

3.25/ S 

20n 

20dn 

34x7n í 

34x7dn S 

36x8n ; 

36x8dn S 

36x8o ! 

JOxSdn W 


Sd— Biselado espiral de doble 
reducción 

SR— Reducción sencilla 
W— Tornillo sin fin 
RW— Reducción por tornilo 
sin fin 


Prensa y Enderezadora Storm 

Con amplia fuerza para enderezar la 
biela más dura, la nueva prensa y en¬ 
derezadora Storm, modelo UV-440, es 
un equipo firme, durable y de gran 
utilidad práctica para el taller. Fun¬ 
ciona hidráulicamente. Su presión, in¬ 
cluyendo el líquido, es de $35. Se 
presta a bielas de todo automóvil, 
camión, ómnibus y tractor. El mecánico 
tiene siempre, bajo su completo go¬ 
bierno, la presión, mediante una bomba, 
durante el enderezamiento de la biela. 


Por su sencillo mecanismo, el trabajo 
resulta fácil y exacto. 


El Champion Service Unit 

El Champion Service Unit es un apa¬ 
rato para limpiar bujías de encendido, 
instalado en un pedestal, con el cual 
puede también suministrarse el ensaya¬ 
dor Champion para bujía de encendido. 
El limpiador hace su trabajo con una 
corriente fuerte de material abrasivo, 
llamado silimanita, accionada por aire 
comprimido. El limpiador se vende a 


precio muy económico y sirve particu¬ 
larmente para facilitar la venta de bu¬ 
jías de encendido y otros accesorios. 
Se ha vista que las ventas de bujías 
aumentan rápidamente cuando en el 
establecimiento se tiene uno de estos 
limpiadores. Este no es un equipo de 
banco, sino uno portátil, montado en 
pedestal de como 4 pies de altura, que 
lleva su letrero y anaquel para bujías, 
herramientas y otras cosas pequeñas. 
Las bujías se limpian en pocos segun¬ 
dos. Este limpiador lo fabrica la 
Champion Spark Plug Co. 
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4 populares forros J-M para f renos 


Construidos especialmente para 
asegurar un funcionamiento 
irreprochable de gran duración 


J-M STANDARD TEJIDO 

Sólo hebras largas de amianto, 
cuidadosamente elegidas de las mis¬ 
mas minas de amianto de la Johns- 
Manville, se emplean en su fabrica¬ 
ción. La tela de la base del forro 
tejido Standard J-M es de gran 
firmeza y duración, debido al espe¬ 
cial método de entretejido, que 
“cierra” cada resistente hebra en su 
sitio con una firmeza admirable. 
Este tejido de “cerradura" es un 
rasgo especial del J-M. 


TA Johns-Manville fabrica un surtido completo 
de materiales para frenos, para satisfacer los 
requisitos de todo tipo de freno y de toda exi¬ 
gencia de servicio. 

En los Laboratorios de Experimentos de 
Frenos J-M, estamos continuamente perfeccio¬ 
nando nuevos materiales, mejorando procedimi¬ 
entos de manufactura y desarrollando nuevas 
máquinas y métodos para ensayar el funcionami¬ 
ento práctico. 

El resultado de lo dicho es que los forros J-M 
para frenos son famosos en el mundo por su 
funcionamiento suave y seguro, duración, ausen¬ 
cia de ruido e independencia de toda tendencia 
hacia la rayadura del tambor. 

Acerca de información detallada sobre cual¬ 
quiera de los productos comprendidos en el 
completo surtido J-M, sírvase devolver el cupón 
a la Johns-Manville International Corp., 22 East 
40th Street, Nueva York, E.U.A. Johns-Man¬ 
ville Boley Ltda., Alsina 743, Buenos Aires, 
Argentina. Johns-Manville Corp. of Brazil, Rúa 
Theophilo Ottoni 113, Rio de Janeiro, Brasil. 
Johns-Manville Continental Corp., 15 Rué Mar- 
tel, Paris, Francia. 


J-M TEJIDO PARA SERVICIO 
PESADO 

Para asegurar firmeza en toda temperatura, 
la Johns-Manville emplea tres diferentes ti¬ 
pos de alambre de refuerzo en sus forros 
J-M para servicio pesado. El de aleación de 
plomo asegura flexibilidad en temperaturas 
bajas y regulares, dando suave acción de 
enfrenamiento sin rayadura de tambor. El de 
aleación de zinc para las temperaturas altas 
y el de latón, que da adicional firmeza y 
resistencia *bajo toda temperatura, com¬ 
pletan la combinación científica de metales, 
tan necesaria para forro destinado a servicio 
pesado, y que es característica exclusiva de 
los productos de la Johns-Manville. 


J-M MOLDEADO 

La Johns-Manville fué quien desarrolló el primer 
forro moldeado. El secreto del superior servicio que 
rinde el forro moldeado J-M se halla en su 
EXCLUSIVO procedimiento de manufactura. Em¬ 
pleamos únicamente el más puro caucho de Para. 
Cada fibra se cubre completamente con un ingre¬ 
diente de gran resistencia al desgaste, desarrollado 
en los Laboratorios J-M. Al someterse a gran 
presión, en moldes de correcta forma curva, adquiere 
dimensiones uniformes y superficies planas. 


FORROS 

Johns-Manville 

PARA FRENOS 

Tejidos , doblados , moldeados y 
en forma de bloque 


J-M DOBLADO Y 
COMPRIMIDO 

Los procedimientos especiales en la manu¬ 
factura del forro J-M doblado y comprimido, 
aseguran mayor satisfacción en servicio 
práctico. Empleamos una tela de amianto 
de tejido especial, para asegurar saturación 
uniforme. Lo tratamos de antemano con 
una impregnación especial, para evitar la 
absorción de humedad por parte de las hebras 
descubiertas durante el desgaste natural del 
forro. Los varios tratamientos a que lo 
sometemos, aseguran un forro completamente 
homogéneo, con cada hebra y con cada capa 
de tela enteramente protegida en el más puro 
caucho de Pará. 

Sírvanse enviarme información sobre los siguientes forros J-M para frenos: 

Nombre .,. 

Dirección ...... . 

Ciudad.... País.. 

Devuélvase el cupón a cualquiera de las oficinas anotadas arriba. EAA—7-33 
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Nuevos Modelos de Camión 

La Diamond T y la Stewart ofrecen modelos de 
menor capacidad a precios reducidos 


Acaba de introducirse un modelo de 
l 1 /*» tonelada, que se comprende en la 
nueva serie de camiones hasta de tres 
toneladas, de la Diamond T Motor Car 
Co., el cual se ofrece a un precio de 
lista, entrega en fábrica, de 595. El 
nuevo modelo se llama 211SF. Es si¬ 
milar, en muchos detalles, al modelo 
210. Incluye muelles auxiliares y para¬ 
choques de barras con enchape de 
cromo. Se ofrece con elección a varios 
tipos de eje trasero, para adaptarlo a 
servicios especiales. Su chasis, cuando 
se suministra con neumáticos sencillos, 
lleva eje trasero semiflotante, con caja 
enteriza. Con neumáticos dobles, se 
suministra con eje enteramente flo¬ 
tante. 

Su motor de seis cilindros tiene 
3%" x 4%", con cilindrada de 228 pul¬ 
gadas cúbicas. En la dotación corrien¬ 
te se incluyen frenos hidráulicos en las 
cuatro ruedas. Los muelles delanteros, 
lo mismo que los traseros, van dispues¬ 
tos, en bujes de caucho de tipo de com¬ 
presión. Los gemelos de los muelles no 
necesitan lubricación. 

Este modelo se suministra en chasis 
con distancia normal entre los ejes, de 
lSó 1 /^", para carrocerías hasta de 9 
pies de longitud. También se suminis¬ 
tra con distancias entre los ejes de 145 
y 158 para carrocerías hasta de 11 
pies. 


Tres nuevos modelos ele camión, a 
precios notablemente reducidos, anun¬ 
cia al comercio la Stewart Motor Corp. 
de Buffalo, N. Y. El primero es un 
chasis de una tonelada, a precio de 
lista de $680. El segundo es uno de 
l'k tonelada, a $690. El tercero, un 
modelo para servicio pesado, de dos 
toneladas, se ofrece por $1.295. El mo¬ 
delo corriente de tres toneladas, que 
antes costaba $2.390, se ofrece ahora 
por $2.190. 

El modelo de una tonelada lleva mo¬ 
tor de seis cilindros de 3% por 4% pul¬ 
gadas, que desarrolla una potencia 
máxima de 56 caballos de fuerza. Tiene 
lubricación bajo presión, con presión 
constante en toda velocidad. El depósi¬ 
to de combustible tiene cabida para 15 
galones americanos. El carburador, de 
tipo de tiro descendente, está provisto 
de depurador de aire. El cambio de 
marcha tiene cuatro velocidades ade¬ 
lante y marcha atrás. Las desmulti¬ 
plicaciones entre sus engranajes son 
convenientes. La distancia normal en¬ 
tre los ejes es de 134", pero a precio 
adicional, puede obtener una de 145. 


El chasis pesa 2.925 libras. Detrás del 
compartimiento de conductor puede co¬ 
locarse una carrocería de 8 o de 9 pies 
de longitud. Este camión se llama mo¬ 
delo 41xs. 

El modelo de 1V 2 tonelada lleva tam¬ 
bién un motor de seis cilindros, de 3 x /4 
x 4*4 pulgadas, que desarrolla una po¬ 
tencia máxima de 62 caballos de fuerza. 
En equipo es similar al modelo ante¬ 
rior. Su construcción es más firme y 
resistente. Se suministra normalmente 
en chasis de 134 pulgadas de distancia 
entre los ejes. A precio adicional puede 
suministrarse en chasis con 145, 160, y 
176 pulgadas de distancia entre los ejes, 
para admitir carrocerías de 8 a 12 pies 
de longitud. 

El modelo de dos toneladas tiene mo¬ 
tor de seis cilindros, de 3% por 4^ 
pulgadas, que desarrolla 65 caballos de 
fuerza. La distancia normal entre los 
ejes, es de 145 pulgadas. Su chasis se 
suministra, a precio adicional, con dis¬ 
tancias entre los ejes de 160, 176 y 190 
pulgadas, para admitir carrocerías de 
8 a 14 pies de longitud. 


Al surtido de vehículos comerciales, 
introducido a principios de año por la 
Dodge Brothers, se acaba de agregar 
un nuevo modelo de camión de 1 2 A 
tonelada, el cual se ofrece en dos dis¬ 
tancias entre los ejes. El nuevo mo¬ 
delo, llamado T-2, se vende a los pre¬ 
cios de lista siguientes: 



131 

157 


Pulgadas 

Pulgadas 


Entre 

Entre 


Dos Ejes 

Dos Ejes 

Chasis. 

$490 

$520 

Chasis con garita.. 

580 

610 

Estilo cerrado. 

765 


De plataforma. 

635 

680 

De teleros o estacas 

665 

725 


Los ingenieros de la Dodge Brothers 
han impartido al nuevo modelo el as- 
peco característico del vehículo mo¬ 
derno. La sección delantera es muy 
similar a la de un automóvil de pasa¬ 
jeros. El radiador alto tiene acentuada 
inclinación y su parrilla delantera, en 
forma de una V, está acabada en laca. 
Los guardabarros son profundos. Lle¬ 
van grandes resguardos laterales. El 
capó del motor se prolonga sobre el 
cubretablero. La garita o comparti¬ 
miento de conductor es más espaciosa 
y cómoda. 

Por el momento, la producción del 
nuevo modelo se limitará a los estilos 
de carrocería anotados arriba, es decir: 
el cerrado, el de plataforma y el de 
teleros o estacas. Estos tres estilos son 
los normales o corrientes que suministra 
la fábrica. Con la cooperación de cons¬ 
tructores de carrocerías independientes 
de la fábrica, los interesados pueden 
instalar en el chasis del nuevo modelo 
cualquier otro estilo de carrocería 
especial. 


La Multibestos Co., fabricante de los 
famosos forros Multibestos para frenos, 
anuncia que ha concentrado en su 
propia fábrica, todas sus activades re¬ 
lacionadas con su comercio de exporta¬ 
ción. A cargo de su departamento de 
exportación en Cambridge, Mass., está 
A. E. Ulmann. El Sr. Ulmann, antes 
de ingresar a la Multibestos, fué repre¬ 
sentante de la Goodyear Tire & Rubber 
Export Co. Durante cinco años la 
representó en viajes comerciales por 
Europa y otros continentes. El Sr. 
Ulmann posee la gran ventaja de ser 
ingeniero profesional, graduado del 
famoso Massachusetts Institute of 
Technology, y después, de la Universi¬ 
dad de Harvard. Hizo finalmente un 
curso especial en Zurich, Suiza. Sus 
vastos conocimientos técnicos y comer¬ 
ciales le habilitan, de una manera ideal, 
para dirigir los negocios internacionales 
de la Multibestos. 
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Por este diagrama se ve que la Industria ha llegado, a fines de junio, a 55 por ciento de la 
producción normal promedia correspondiente a los cuatro años de 1927 a 1930. A principios de 
julio, la producción ha llegado a 60 por ciento de la normal. 
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Las firmes cuerdas empapadas en puro caucho liquido hacen que 

¡as correas Vulco Gates sean más resistentes 
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Cuerdas rellenas de caucho 

Las correas en V Vulco Gates no son sino correas de 
tipo V construidas con cuerdas rellenas de caucho. 

La fotografía de la izquierda muestra cómo cada 
cuerda ha sido empapada en puro caucho líquido antes 
de ser empleada en la construcción de las correas en V 
Vulco Gates. 

Este relleno de caucho da adicional resistencia y fir¬ 
meza a la correa terminada, a causa de que cuando se 
vulcaniza la correa, el caucho líquido, que se extiende 
desde el núcleo hasta la superficie de cada cuerda, se 
une a los materiales inmediatos, formando así una pro¬ 
tección segura contra la separación que a menudo su¬ 
cede en las correas que se construyen con cuerdas secas. 

Las correas en V Vulco Gates son las únicas correas 
en V que se construyen con cuerdas rellenas de caucho. 


Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A. 

"La fábrica mas grande del mundo de correas en V" 


Julio, 1933 
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Normalización del Negocio de Automóviles 

El Overseas Club avisa a 2.000 concesionarios que los 
precios bajos no pueden mantenerse por más tiempo en 
vista de la creciente demanda nacional — La industria 

se rehabilita 


NUEVA YORK—En vista de los 
cambios que están sucediendo en el 
campo internacional y de las posibili¬ 
dades de que el comercio de los Estados 
Unidos con el extranjero entre en 
franco período de rehabilitación dentro 
de pocos meses, el Overseas Automotive 
Club, integrado por casi cien gerentes 
de exportación de fábricas de productos 
para automóviles, ha enviado una carta 
especial a más de 2.000 importantes 
firmas del ramo en América, Europa, 
Asia, Africa y Oceanía. Con la apro¬ 
bación de la directiva del Club, la carta 
fué redactada en general reunión en 
ésta, en abril último, y enviada a todas 
esas firmas a principios de junio. La 
carta lee: 

“En estos tiempos de grandes acon¬ 
tecimientos en el campo internacional 
de la política, finanzas y comercio, cree¬ 
mos que a Uds. ha de gustarles el saber 
que esta organización está todavía es¬ 
forzándose por mejorar y ensanchar el 
comercio de equipos de taller, piezas de 
repuesto, accesorios y otros productos 
de índole similar. Creemos que se ha 
alcanzado ya gran progreso en comba¬ 
tir las fuerzas que tratan de restringir 
sus negocios y los nuestros y anticipa¬ 
mos que dentro de poco prevalecerán 
condiciones más normales. 

“No podemos predecir qüé resultados 
se desprenderán de la Conferencia Eco¬ 
nómica Mundial. Tampoco podemos 
anticipar qué cambios sufrirán el dólar 
y otras monedas del mundo. No pode¬ 
mos adelantar idea acerca del curso de 
los precios de nuestros productos, los 
cuales se hallan ahora a su más bajo 
nivel en toda su historia. Podemos, 
sin embargo, decir definitivamente que 
la política americana de “aislamiento” 
de estos últimos años, ha terminado, y 
que ésto está por provocar cambios de 
grandes beneficios para la rehabilitación 
del comercio internacional. Podemos 
también asegurar que el Presidente 
Roosevelt tiene el apoyo moral de todo 
el pueblo norteamericano en sus esfuer¬ 
zos por terminar, de una vez por todas, 
la crisis y los obstáculos que impiden 
el desenvolvimiento del comercio inter¬ 
nacional. 

“Entre tanto, continúa en grande es¬ 
cala la circulación de automóviles, en 
todas partes. La crisis ha demostrado 
que el automóvil no es cosa de lujo sino 
objeto de imprescindible necesidad. Con¬ 
tinúa activo el servicio de reparación, 
constituyendo un negocio lucrativo para 


quienes lo conducen con acierto. Los 
miembros de esta organización (cuyos 
nombres aparecen al respaldo) están lis¬ 
tos para satisfacer sus requisitos en lo 
tocante a los productos que ellos fa¬ 
brican.” 

A la general reunión de mayo, cele¬ 
brada también en esta ciudad, concu¬ 
rrieron dos personas de vasta experi¬ 
encia en negocios nacionales e inter¬ 
nacionales. La primera fué • V. A. 
Dodge, presidente de la Dodge & Sey- 
mour, Ltd., y director del Club. Habló 
sobre el estado comercial del Asia. La 
segunda fué A. L. Eichholz, adminis¬ 
trador general de la Motor & Equip- 
ment Manufacturers Association. El 
Sr. Eichholz habló sobre el progra de 
rehabilitación industrial iniciado por el 
Presidente Roosevelt. Según este gran 
programa, la industria, bajo las nuevas 
leyes y reglamentos, no podrá desperdi¬ 
ciar sus energías en competencia de 
precios y producción detrimental para 
sus miembros. Esta nueva norma será 
de gran beneficio para la industria 
automotriz, pues servirá de protección 
contra ciertas prácticas de piratería 
que impunemente han florecido hasta 
estos momentos. Según el nuevo pro¬ 
grama, el comercio y la industria lle¬ 
garán a acuerdos de recíprocas conve¬ 
niencias, para el desarrollo expedito de 
sus actividades. La Comisión Federal 
de Comercio de Washington se encar¬ 
gará de poner en estricta vigencia todos 


los acuerdos de este carácter, casti¬ 
gando severamente a quienes traten de 
evadirlos. Agregó el Sr. Eichholz que 
este nuevo programa no tiene nada que 
ver con la competencia lícita, sana y 
honrada. Sencillamente combatirá todo 
abuso y táctica malsana para el pro¬ 
greso del comercio y de la industria. 
El nuevo programa, que está por pre¬ 
sentarse en forma de ley, calurosa¬ 
mente recomendada por el Presidente 
Roosevelt, y que seguramente ha de re¬ 
cibir la aprobación unánime del Con¬ 
greso Nacional, dentro de poco, habili¬ 
tará, según declara el Sr. Eichholz, al 
Overseas Automotive Club, para ensan¬ 
char su radio de acción, prestando ser¬ 
vicio no sólo a sus miembros en los 
Estados Unidos, sino también a todos 
los comerciantes del ramo en el extran¬ 
jero. 

Los directores del Club, en la última 
reunión, anunciaron que la nómina de 
miembros ha sufrido muy poca disminu¬ 
ción durante la crisis. En realidad, en 
la reunión de mayo se eligieron nuevos 
miembros, los cuales son los siguientes: 
G. L. Brunner, de la Brunner Mfg. Co. 
y presidente de la M. & M. A.; W. J. 
Henrich, de la firma Guiterman & Co. 
de Nueva York; David Coe, gerente de 
exportación de Nueva York y Joel 
Hakanson, subgerente de la Thomas A. 
Edison, Inc., División Internacional, de 
Nueva York. 

Los más recientes miembros son: H. 
C. Nevermann, gerente de exportación 
de la McCord Radiator & Mfg. Co. de 
Detroit; A. Corneliussen, gerente de 
exportación de la United-Carr Fastener 
Co. de Cambridge, Mass.; L. L. Beegle, 
de la Fenchurch Export Co. de Nueva 
York; C. W. Varin, gerente de expor¬ 
tación de la Republic Gear Co. de De¬ 
troit, y C. A. Benoit, presidente de la 
Permatex Co. de Sheepshead Bay, N. Y. 


1 . 



Parte de la brigada de 50 nuevos camiones comprada recientemente por el Expreso Villalonga de 
Buenos Aires. Esta gran empresa es dueña de uno de los más grandes servicios de transporte por 

Automóvil de la America del Sur 
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Los aviones dependen 
del EXIDE 


Los vapores, yates y 
botes automóviles de¬ 
penden del EXIDE 


Millones de automovilistas dependen del EXIDE 


Es lucrativa la Venta de un Exide 

Cuando Ud. vende un acumulador 
Exide se hace de un cliente permanente 

Los comerciantes que venden acumuladores Exide desarrollan sus negocios sobre 
una base sólida. Los acumuladores Exide siempre dan satisfacción máxima al 
cliente a causa de que suministran un servicio seguro y de gran duración. Ud. 
puede confiar absolutamente en que el Exide es el acumulador más económico a 
la larga. 

Los acumuladores Exide son el producto de la fábrica de acumuladores para todo 
servicio más grande de la industria, la cual los ha venido construyendo desde hace 
41 años. Cuando Ud. vende un Exide para automóvil, Ud. vende el acumulador 
favorito de millones de automovilistas en todas partes del mundo. 

Además de esta amplia aceptación pública, el comerciante que vende acumuladores 
Exide se beneficia por la intensa y efectiva campaña de anuncio de la fábrica, que 
trae clientes a su establecimiento. Para cada requisito de transporte hay un acumu¬ 
lador Exide de tipo y de tamaño adecuados. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., FILADELFIA, PA., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd St., Nueva York, E. U. A. 

Coficesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTEN A. Rueños Aires 
n?íiL 0 "A* e ? t iP t * Goncral Electric Co. r Ltd. 

BOLi\ lA ÍVat aVÍn 1475 ' 148Í1 ‘ PlaJ5a ‘leí Congreso. 

BRASIL 11 * F ‘ GumHnch * Cía - Un & Oruro. 

& Cla> ' L td * Rua Uruguaya na 41, Río de Janeiro. 
oTlvei^^ffr. 1 ^ r r^ n8, T. Prac ^ d - Pt ' d ™ 11 N 0 o 10. Para. Brasil. 
CHILE U lf:rrc ra 41 Uíft., Ilua Dr. Joao Lcite, 28, Campiña Grande, Brasil. 

intarrmffnnni \M!» nory £°’ • r»9 all ° ^ íora ndd 520, Casilla 107-D, Santiago. 
COLoímu 1 M h nery Co ” pla2a Soloma >'or 5. Casilla 00-V Valparaíso. 
A. Cardozo & Cía., Apartado 90C. Bogotl 
E- R S? tre S° & Co -» Apartado 210. Medellín. 
ff n u nt ? 0 l2? z * Hermano, Cartagena. 

cS ss* 2,t - Aíre ° 4s ' 

dc i0 1 ““ “■ 

q£t C f?mal\ A "“ r " Rl0 N “- «3. 

I*. G. Coflilo, Antigua. 


HO^URAS.. Togudgalpa, Wulter Brothers. 

MEXICO, México, D. F. 

General Electrir, S. A. 

Ituibide & Articulo 123. México. 

Guadalajara, Monterrey, Vera Cruz. 

NICARAGUA. Managua. 

Ixis Precious Fichus R. Mótales. 

PANAMA, Colon. 

Lam Tiros , P. O. Box 42. 

PARAGUAY. Asunción. S y F Perez 
PERU, Humberto Bollo, Tncna. Casilla 243. 

Tassara Hnos. Mantas N. 145-153, Lima. 

PUERTO RICO, San Juan. 

Exide Battcry Service Co., Oihoa Bldg., P. O. Box 1370. 
REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo. 

Enrique R. Nunez, Presidente Vesquez, No. 6. 

EL SALVADOR, San Salvador, E. E. Hubor & Co. 
URUGUAY, Montevideo. 

General Electric, S. A., 752 Esq. Ciudadeta. 

VENEZUELA 

José Padrón, Carmen a Puente Aruuca 51*. Caracas 
Curios Brlgo, Maraca!!,o. 

_j5r* Alejandro Dobrovits. Apartado 3, Colon, Venezuela. 
ESPAÑA, Autotracdón Eléctrica. S. A. Moya C y 8 Barcelona. 
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El Instituto de Servicio 


Los lectores que tengan problemas de servicio me¬ 
cánico, o que deseen información sobre reparaciones 
y conservación general de automóviles, quedan cor¬ 
dialmente invitados a comunicarse con el director 
de esta revista. Sus consultas serán contestadas por 
los miembros de este Instituto. Las preguntas pue¬ 
den referirse a determinadas marcas de vehículos 
automóviles, ajuste de piezas, etc., lo mismo que a 
proyectos o planos para talleres o garajes, instala¬ 
ción de equipos mecánicos, etc. Los miembros del 
Instituto, cuya nómina publicamos en esta página, 
están dispuestos a contestar incondicionalmente toda 
pregunta. Esta cooperación no es otra cosa que una 
evidencia práctica del deseo de todos ellos de ayudar 


en todo lo posible al mejoramiento del servicio y re¬ 
habilitación del comercio e industria en general. 

En todo país, el servicio de conservación mecánica 
de automóviles es cosa esencial para el progreso del 
negocio. Durante más de treinta años de experien¬ 
cia con millones de automóviles, la industria auto¬ 
motriz americana se halla preparada para resolver 
casi todo problema que se le presente. Esta valiosa 
cooperación está a la disposición de todos los lectores 
de esta revista. La fundación del Instituto de Ser¬ 
vicio fué anunciada en nuestra edición de mayo. 
Toda correspondencia será contestada inmediatamen¬ 
te. La dirección es: Director de El Automóvil Ame¬ 
ricano, 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A. 


THE EDITOR 
The American Automobile 
(Overseas Edition) 

New York 

P. M. HELDT 
Engineering Editor 
The American Automobile 
(Overseas Edition) 

New York 

ATHEL F. DENHAM 
Technical Representativo 
The American Automobile 
(Overscas Edition) 
Detroit 

W. K. TOBOLDT 
Technical Editor 
The Automobile Trade Journal 
Philadelphia 


EARL THEISINGER 
Service Editor 
Bus Transportation 
New York 


M. A. BECKMANN 
Aluminum Industries, Inc. 
Cincinnati 

RALPH ORTIZ 
American Automatic 
Devices Co. 

Chicago 

W. A. BLUME 
American Brakeblok Corp. 
Detroit 

R. VAN WAGNER 
The Arco Company 
Cleveland 

I. B. NIELSON 
Aro Equipment Corp. 

Bryan, Ohio 

S. FREDRIKSEN 
The Atlas Asbestos Co., 
North Wales, Pa. 

J. C. HAMILTON 
Automatic Gear Works, Inc. 
Richmond, Ind. 

KNUD NIELSEN 
Belden Mfg. Co. 
Chicago 

J. C. BLONDE 
Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd. 

Walkerville, Ont. 

W. D. BLOOD 
W. D. Blood & Co. 

New York 


C. O. BRANDES 
Export Manager 
Cleveland 


O. C. ROHDE 
Champion Spark Plug Co. 
Toledo, Ohio 


L. K. WINTER 
Continental-Diamond 
Fibre Co. 
Bridgeport, Pa. 


G. H. BUZZARD 
De Vilbiss Co. 

Toledo, Ohio 

E. J. BUSH 

Diamond T Motor Car Co. 
Chicago, 111. 

L. S. DUNHAM 
Edison-Splitdorf Corp. 
New York 

J. F. KELLY, JR. 
Electric Storage Battery Co. 
New York 

L. C. BLOMSTROM 
Federal Mogul Corp. 
Detroit 

D. W. SMITH 
Firestone Tire & Rubber 
Export Co. 

Akron, Ohio 

O. F. CANFIELD 
Fitzgerald Mfg. Co. 
Torrington, Conn. 

S. A. FULTON 
Fulton Co. 
Milwaukee, Wis. 


A. C. MORELAND 
Galvin Mfg. Corp. 
Chicago 

A. L. GADDIS 
Gates Rubber Co. 
Denver, Colo. 

K. R. LA FORGE 
The Gibson Co. 
Indianapolis 


E. A. HALL 
Hall Mfg. Co. 
Toledo, Ohio 


C. W. DOLAN 
Hastings Mfg. Co. 
Hastings, Mich. 


W. H. LUKENS 
R. M. Hollingshead Co. 
Camden, N. J. 


J. E. McLARTY 
Hudson Motor Car Co. 
Detroit 


E. S. CROSBY 
■fohns-Mnnville International 
Corp. 

New York 


P. M. PETERSON 
S. C. Johnson & Son 
Racine, Wis. 


G. J. KLUYSKENS 
Export Manager 
New York 


T. N. MALONEY 
Laher Auto Spring Co. 
Oakland, Calif. 


L. H. MAYAN 
Lee Tire & Rubber Co. 
New York 


H. REISSER 
Rcplacement Distribution 
The Link Belt Co. 
Indianapolis 


S. DERSHWIN 
Lyons Storage Battery Co. 
Philadelphia 


C. NIETMAN 

Manhattan Insulated Wire Co. 
New York 


JOHN A. LUNN 
The Multibestos Co. 
Cambridge, Mass. 


PHILLIP BURKE 
The McQuay-Norris Mfg. Co. 
St. Lonia 


JOHN W. PRINKEY 
.Overseas Motor Service Corp. 
New York 


CARL PICK 
Pick Mfg. Co. 
West Bend, Wis. 


R. C. THOMPSON 
Prest-O-Lite Storage 
Battery Sales Corp. 
New York 


W. F. PRICE 
Price Battery Corp. 
Melvale & Schiller Sts. 
Philadelphia 


G. P. ALLEN 
R. C. A. Victor Co., Inc. 
Camden, N. J. 


H. G. FARWELL 
Raybestos División 
of Allied Asbestos & Rubber 
Co. (Export) Inc. 
Bridgeport, Conn. 


J. S. ROSE 
Reo Motor Car Co. 
Lansing, Mich. 


GEORGE L. DITTIACUR 
Royal Pistón Ring Co., Inc. 
Bath, New York 


C. E. HARWOOD 
The Russell Mfg. Co. 
Middletown, Conn. 


GORDON GROTH 
Simmons Mfg. Co. 
Cleveland 


H. M. McMICHAEL 
Manning J. Smith Belting Co. 
Philadelphia 


T. F. KANE 

Trainor National Spring Co. 
New York 

E. C. HORTON 
Trico Products Corp. 
Buffalo 

H. T. MOORE 
Tuthill Spring Co. 
Chicago 

K. S. CLAPP 

United States Air Compressor 
Company 
Cleveland 

H. D. STEIN 
P. Sorensen Mfg. Co., Inc. 
New York 

ADOLPH STORM 
Storm Mfg. Co. 
MinneapoliB 

D. D. DUNN 
Studebaker Pierce-Arrow 
Exp. Corp. 

South Bend, Ind. 

A. T. COLWELL 
Thompson Products, Inc. 
Cleveland 

E. L. CASWELL 
Thompson Products, Inc. 
Cleveland 

H. A. DUPPER 
Timken Roller Bearing Service 
& Sales Co. 

Cantón, Ohio 

J. D. ROHRER 
United States Asbestos División 
Raybestos-Manhattan, Inc. 
Manheim, Pa. 

GEO. C. LEES 

U. S. Axle Co. 
Pottstown, Pa. 

W. W. WEBSTER 
Vcllumoid Co. 
Worcester, Mass. 

T. W. BAUSH 

Van Norman Machine Tool Co. 
Springficld, Mass. 


E. W. KELLEY 
Weaver Mfg. Co. 
Springfield, 111. 

A. S. BASTEN 
Whitney Mfg. Co. 
Hartford, Conn. 

J. C. MICHAEL 
Robt. Wick Lumber Co. 
Ridgefield, N. J. 


V. W. MONROE 
Willard Storage Battery Co. 
Cleveland 


FRED WOHLERT 
Wohlert Corp. 
Lansing, Mich. 
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Frenos mecánicos Bendix 


Startix, el nuevo interrup¬ 
tor automático 


La propulsión Bendix 


Carburadores 
Bendix Stromberg 


LOS PRODUCTOS BENDIX 




Regulador automático de 
embrague Bendix 


Enfrenamiento por fu¬ 
erza de vacío BK 


Ensayaor de frenos 
Bendix-Cowdrey 


Motor de arranque 
Eclipse, tipo de aviación 


arrancan, mantienen en movimiento y paran 
a casi todo automóvil de 1933 


'C' L servicio de protección Bendix se halla 
^ en todo lugar donde hay automóviles. 
Gobernando la fuerza generada por el com¬ 
bustible, en todas las fases de su funcionami¬ 
ento, incluyendo el arranque, la marcha y la 
parada, los productos Bendix han ido a la 
vanguardia de la industria. 

La extensión del servicio de estos famosos 
productos a los principales países del mun¬ 
do, constituye un programa de ilimitadas 
posibilidades de ganancias, que todo comer- 

BENDIX-EGLIPSE 


ciante del ramo, ansioso de prosperar, de¬ 
bería aprovechar sin pérdida de tiempo. 

Ud. conoce estos excelentes productos. Su 
insuperable valor práctico y el servicio com¬ 
pletamente satisfactorio que rinden en todas 
partes, hacen que su representación sea 
para Ud. un negocio lucrativo, permanente 
y de gran porvenir. 

Sírvase escribirnos, para tener el gusto 
de enviarle incondiciónalmente informa¬ 
ción detallada. 

OF CANADA, Ltd. 


(Antes, Eclipse Machine Co., Ltd.) 
Walkerville, Ontario, Canadá 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


.lulio, 1933 
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**USTOY, en efecto, desarrollando un brillante porvenir 
para mi negocio, mediante la utilización exclusiva de 
verdaderas piezas de repuesto —piezas que yo se 

que son exactamente iguales en calidad a las que emplean los 
grandes fabricantes de automóviles americanos en la construc¬ 
ción de sus vehículos. 

"Siguiendo este método puedo ofrecer, y en realidad, estoy 
ofreciendo a mis clientes, la misma garantía de funciona¬ 
miento que dan los fabricantes de automóviles. Sólo las verda¬ 
deras piezas de repuesto '©M. S.€! me permiten hacer ésto.” 
He aquí las ventajas de que goza este dueño de taller al vender 
e instalar piezas de repuesto '©.M.S.CJ , las cuales constitu¬ 
yen un surtido completo de establecida reputación internacional. 

(A) Todos los productos 'QM. S.Cl se cons¬ 
truyen por las principales fábricas de su 
respectivo ramo. Son aceptados por los 
dueños de automóviles en todo el mun¬ 
do en virtud de su establecida calidad y 
reputación. 

(B) La Overscas Motor Service Corporation, 
a cargo de la exportación de este grupo 


de productos de creciente demanda internacional, ofrece 
a los comerciantes de automóviles ciertas ventajas que 
sólo una organización de sus grandes recursos y facili¬ 
dades puede brindar a sus clientes. Entre estas ventajas 
se hallan las siguientes: 

(a) El establecimiento de crédito con una sola organi¬ 
zación. 

(b) La consolidación de pedidos de los varios productos 
'O.M.S.€! en un solo conocimiento de embarque. 

(c) Transporte y otros gastos de embarque a costo 
mínimo. 

La Overseas Motor Service Corporation mantiene un 
idóneo personal en el extranjero, que consta de repre¬ 
sentantes propios que ayudan personalmente a los con¬ 
cesionarios en el desarrollo de sus negocios, mediante 
la diseminación de información técnica 
sobre los productos, catálogos, manuales 
de instrucciones, anuncios, etc. 

Y finalmente, la Overseas Motor Service 
Corporation ofrece sus productos a pre¬ 
cios extraordinariamente moderados, a 
precios que habilitan a los comerciantes 
de productos '©.JRfl.g.C a obtener ver¬ 
daderas ganancias. 


MOTOR SERVICE COHPO R *jTQH 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP 


1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: "MOTORSERVE, N. Y.” Todas las claves, 
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Radiadores 
Harrison y 
piezas para 
los mismos 


Gatos 
Walker 
manuales i 
de garaje 


Ruedas. 


partes para 
las mismas y tambores 
de frenos (Kelsey- Filtros de 
Hayes y Motor Wheel aceite A.C. 
Corp.) 


Acumuladores 

Deleo 


Piezas eléctricas 
Delco-Remy y 
Northeast 


Anillos 

Pedrick 

para 

émbolos 


Equipos Weidenhoff 
para ensayos 
eléctricos 


Bujías de 
encendido 


Correas Hycoe para 
ventiladores 


Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Equipo 
Binics para 
pintura por 
pulverización 


Cojinetes de 
bolas New 

Forro de freno Hycoe Departure 


V , Herramientas 

y equipos Kent-Moore 

Cojinetes de rodillos Hyatt para talleres Lámparas Guide 


Amortiguadores 

Delco-Lovejoy 


productos '@M 


Ei 90% de los automóviles que circulan por 


con 


El Automóvil Americano 
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EL AMERICAN BRAKEBLOK 
AHORRA GASTOS Y EVITA 
MOLESTIAS 



A PESAR de que el American Brakeblok es 
completamente distinto de todo otro forro 
para frenos, se instala sin cambio en método de 
colocación ni alteración alguna en el sistema 
original de enfrenamiento. Un firme respaldo de 
malla de especial aleación permite un más pro¬ 
fundo embutimiento de remache y facilita un 
contacto más uniforme con la cara del tambor. A 
menudo no se requiere el gratuito ajuste secun¬ 
dario, lo que significa ahorro de gastos y ausencia 
de desagradables molestias. 

El American Brakeblok no se hincha ni quema. Su 
estructura no es afectada por la edad, clima o servicio. 
Es un material sólido, denso y homogéneo, formado bajo 
presión, tratado al calor y esmerilado a tamaño exacto. 
No contiene caucho. 

Este nuevo tipo de forro para frenos es famoso por las 
paradas suaves y rápidas que produce, y por la facilidad 
con que se desprende de los efectos de la grasa, aceite y 
agua. 

El American Brakeblok se suministra en la conveniente 
nueva forma de rollos, en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo empernado de re¬ 
cubrimiento completo. Además de este moderno forro 
para frenos, suministramos revestimientos para embragues 
de fina tela y en tipos moldeados, de gran flexibilidad y 
exentos de protuberancias, que no requieren afinación 
después de instalados. Por carta o por telegrama, síryase 
pedimos información completa y precios del American 
Brakeblok—el moderno y seguro material para frenos. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

División industria y automotriz de la 
American Brake Shoe & Foundry Company 
Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 




7 hombres pueden 


empujar 
un peso 


que 6 hombres 
no pueden mover 


Esa placa positiva adicional, que se incluye en la Cons¬ 
trucción de la Zona del Extremo Positivo del acumulador 
EDISON-Emark, significa 15% más de superficie de placa 
positiva—fuerza aumentada—mayor duración—arranque 
más seguro y venta más fácil. La Construcción de la Zona 
del Extremo Positivo hace que el EDISON-Emark sea un 
acumulador mucho mejor, uno más conveniente, desde 
todo punto de vista. 

Los dueños de automóviles invierten ahora atinadamente 
su dinero. No compran productos de marcas desconocidas 
y de calidad dudosa. Saben que el nombre de EDISON 
representa seguridad absoluta. Y se debe a ésto el 
hecho de que numerosos comerciantes en el extranjero 
se hayan dedicado con preferencia a la venta de acumula¬ 
dores EDISON-Emark. 



El retrato de Thos. A. Edison sobre un producto, 
se acepta incondicionalmentc en todo el mundo, como 
símbolo de calidad perfeccionada. Actualmente, los 
comerciantes emprendedores del extranjero tienen a 
su inmediato alcance la oportunidad de representar 
el surtido de garantizados productos EDISON. 
Además de acumuladores, se comprenden en este 
famoso surtido, bujías de encendido, bobinas de 
encendido, magnetos y cables y alambres para el 
sistema eléctrico de automóviles. Si TJd. se interesa 
en representarnos, sírvase avisarnos inmediatamente, 
por carta o por telegrama, para darle información 
detallada. 

División Internacional 


CLCdi 




INC. 


261 5th Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Dirección telegráfica: “ZYMOT1C,” Todas las claves . 


ACUMULADORES 
m í* E MARK 

Edison 
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EQUIPOS COMPRESORES DE 
AIRE Y DE PINTAR POR 
PULVERIZACION 

Las ganancias producidas por la eficiencia y economía 
de los Equipos de Compresión de Aire DeVilbiss, son 
reconocidas por los Garages y Estaciones de Servicio 
en todo el mundo. La DeVilbiss suministra sus 
Equipos de Compresión con Compresores de Aire 
que tienen todos los adelantos más modernos .... 
hay un equipo de compresión de aire de capacidad 
exacta para sus necesidades .... además, la DeVilbiss 
fabrica una línea completa de Compresores de Aire, 
piezas y accesorios .... mangueras para aire y fluido 
de la más alta calidad .... y aparatos de pintar por 
pulverización apropiados para cualquier aplicación 
de pintura. Soliciten información al Distribuidor 
i DeVilbiss más cercano, o diríjanse a 

THE DeVILBISS COMPANY 

Toledo, Ohio, E.U.A. 

REPRESENTANTES 

ARGENTINA —General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZ1L— 
International Mnehlnery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pornambuco. 
CHILE —International Machlnery Co.—Valpari9o, Antofagasta, Santia¬ 
go; Nitrato Agencies, Ltd.. Iquique. COLOMBIA —International 
General Electric, S. A.—Bogotá, Uarrunquilla Cali, Medellln. CUBA 
—Distribuidores, S. A.—Habana. ECUADOR —Levy Hermanos — 
Guayaquil. ESPAÑA —La Aceitera Exportadora, S. A. Barcelona. 
(Oficinas en Madrid. Bilbao y Valencia). FILIPINAS— Pacific 
Commerclal Co.—Manila. MEXICO —Engineerlng Equipinent Co., 
Ciudad de México, PANAMA —Pan ama Hardware Co., Ciudad de 
Panamá. PERU —International Machlnery Co.—Lima. PORTUGAL 
—Bethencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO —Sucesores do 
Abarca—San Juan. URUGUAY —General Electric, S. A.—Montevideo. 
VENEZUELA —International General Electric, S A.—Caracas, Maracnibo 

★ ★ ★ 

DeVi/biss 

9 Pruebe en sus manos el nuevo Pro-Tele DeVilbiss. Las 
pinturas, lacas, esmaltes u otros materiales resistentes 
romo éstos, se quitan lavándose con solo agua. Pida 
muestras gratis. Valiosísimo para todos los pintores. 


puntos que recordar al 


comprar gatos 


Ud. necesita gatos que levanten 
con facilidad y rapidez, gatos 
que puedan resistir un servicio 
bien rudo y continuar dando 
satisfactorio trabajo durante 
muchos años. Recuerdo que los 
gatos RED Reliable le ofrecen 
lo siguiente: 

Levantamiento más fá¬ 
cil 

Mayor escala de levan¬ 
tamiento 

Tornillos más grandes 
y firmes 

Construcción más re¬ 
sistente 

Pídanos ahora catálogo de 
nuestro completo surtido de 
gatos y de diversos equipos 
especiales para talleres y ga¬ 
rajes. 

THE ELITE MFG. COMPANY 

I 10 Ohio Street, Ashland, Ohio, E.U.A. 

Conotructura de gatos dignos de confianza desde 
hace 30 años 

Departamento de Exportación 

1540 E. 53rd St., Chicago, III., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ELITE 


Asegúrese de que sea 
en la marca. 


Calo Hidráulico pura 
Servicio Pesado 
No. 50. Este gato Reli¬ 
able hidráulico para ser¬ 
vicio posado de uso gene¬ 
ral tiene capacidad para 
2'/¿ toneladas y su levan¬ 
tamiento os de 10 pulga¬ 
das. 


Reliable — Fíjese 



Gato de Neumático 
Balón 

No. 7. Tiene levan¬ 
tamiento de 10 pul¬ 
gadas y capacidad para 
2 toneladas. Construido 
especialmente para 
automóviles con neu¬ 
máticos balonw, que 
necesitan un punto de 
partida de lovanta- 
miento extremada¬ 
mente bajo y un alzu- 
ralcnto alto. 



Pedestal Ajustablc 
pura Reparaciones 

No. 95. Un pedestal 
ajustablc para repara¬ 
ciones sumamente 
orático. No tiene re¬ 
sortes. La uña se 
gobierna por fuerza 
de gravedad. 

$250 


$4500 


Gata Hidráulico Reliable con 
Capacidad pura 7 Toneladas 
No. 70. Este poderoso gato hidráu¬ 
lico para camiones tiene capaci¬ 
dad para 7 toneladas y su levon- 
t amiento es de 10 pulgadas. 
Lleva dispositivo do seguridad 
para evitar la sobrecarga. Su 
bastidor macizo está reforjado en 
todas bus partes para asegurar su 
firmeza y buen servicio bajo las 
grandes cargos que ha de manejar. 



9000 


GATOS RELIABLE 
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No. X-3 
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El completo radiorreceptor eléctrico para automóvil, 
de tipo notablemente diferente 



Motorola de 5 tubos electrónicos, 
modelo 55 


Motorola de 7 tubos electrónicos, 
modelo 77 


El radiorreceptor Motorola para automóvil se construye en una fabrica dedicada J¡ 

radiorreceptores para automóviles. Más de 150.000 se han vendido a dueños de . 

Motorola es un completo radiorreceptor eléctrico, provisto del nuevo control de cuadrante sencillo, de 

refinamientos en proyecto y construectón edcmis de 
la última palabra en dimensiones limitadas, calidad de tono y funcionamiento irreprochable. Todo 
Motorola se caracteriza por circuito superheterodino, altoparlante dinámico, regulador automático 
de volumen y el más perfecto abastecimiento de corriente B sin tubo electrónico. Sus tubos son 

de construcción especial para radiorreceptor de automóvil. . , ^ _* 

Anunciamos ahora el Motorola de cinco tubos, modelo 44. a un precio 8 ®"*® cl0 “ ttl * r ® fi 
económico que nuestro modelo 55. Este nuevo modelo es igual en calidad de const ^ cl a °" ° 
compañeros más grandes. Es de reducidas dimensiones y se instala con facilidad en todo automóvil, 
quedando oculto debajo del tablero. . 77 

Ofrecemos tombién nuestros modelos corrientes 55 de cinco tubos electrónicos, y el modelo 77 
de siete tubos, para instalación en automóviles más finos. Estos modelos dan al concesionario un 
surtido completo de radiorreceptores para automóviles. „ ^ ... . 

Sencillamente díganos por telegrama “MOTOL DETALLES,” o bien, escribanos, para enviarle 
inmediatamente información detallada. 

GALVIN MANUFACTURING CORPORATION 

Departamento de Exportación 

431 South Dearborn Street, Chicago, Til., E.U.A. 


A LOS CONCESIONARIOS— 



Estudien estas ventajas del Hastings 

0 un surtido completo de anillos 
dé émbolos de superior calidad 
• construido por una compañía 
que se dedica con especialidad 
a la fabricación de anillos de 
émbolos 

0 numerosos comerciantes y 
concesionarios en el extran¬ 
jero están actualmente dando 
especial preferencia a la 
representación de estos anillos 
010 años de experiencia en el 
comercio internacional 
0 muchos concesionarios, que 
desde hace años han tenido la 
representación de estos anillos, 
continúan hoy día satisfechos 
con las ganancias que ella les 
está produciendo 


Los anillos flexibles Hastlnos para émbolos poseen 
una ventaja sobresaliente: no tienen rivales en el 
mercado, porque Bon los únicos de bu clase. Han 
demostrado conclusivamente su superioridad en 
lo tocante a evitar la aspiración de aceite y 
suprimir el golpo de émbolo en cilindros deformados 
o desgastados. Pídanos nuestro folleto “La Verdad 
Acerca do los Anillos de Embolo de Tipo de Ex¬ 
tensión", y también pormenores sobre la atractiva 
representación de nuestros productos. 


MASTINES 

MANUFACTURING COMPANY 

Hastings, Michigan, E. U. A. 

Dirfgase toda correspondencia al Departamento de Exportación 
5713 Eudld Avenue, Cleveland, Oblo, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Hastings-Clevetand 
Compre anillos de émbolos americanos para automóviles americanos 



El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 


Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 



The U.S.AxIe Co.lnc.,Potfsto\vn,Pa.U-SA 
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El Camión tJMWUJ 


que ha establecido records de 
ventas todo el corriente año! 


T 

JL —*d OS negocios han continuado 
buenos, y constantemente crecen mejores para 
Diamond T. Los actuales Modelos Diamond T, 
prácticamente solos en la industria, han continuado 
estableciendo nuevos records de ventas! Particu¬ 
larmente este sensacional Seis de \ l A toneladas, 
se está vendiendo en constantemente incrementa- 
tivo volumen. Mes tras mes de 1933, mas camiones 
Diamond T se han vendido que durante los 
correspondientes periodos de 1932. 

Lean las breves especificaciones—comparen los 
precios con los de otros camiones—consideren los 
28 años de experiencia y reputación Diamond T 
y realizarán por qué tan sobresaliente popularidad 
es posible. 

El nuevo Diamond T Modelo 211 De Lujo es un 
nuevo camión solamente en su magnifico, y ultra¬ 
moderno estilo. El brillante funcionamiento de su 
fuerte, rápido, y seguro chassis se ha estado 
demonstrando desde hace largo tiempo por los 
millares de Modelos 210 standard Diamond T en 
servicio constante en todas partes. 

Comerciantes en automóviles y camiones son 
cordialmente invitados a que nos cablegrafíen o 
escriban pidiéndonos los últimos detalles sobre los 
arreglos de ventas de exportación Diamond T. 
Expertos de negocios están libremente pronosti¬ 
cando mejores y mejores condiciones de ahora 
en adelante. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación: 429 South Dearborn Street, 
Chicago, 111., U. S. A. 

Dirección Telegráfica: Dimon, Chicago, Fábricas en Chicago 


i. 



Características Mecánicas 
del chassis de iy 2 -toneladas: 

Capacidad bruta 8500 lbs., incluyendo el peso 
del chassis, cabina, carrocería y carga. Peso 
del chassis únicamente 3250 lbs. 

Motor de camión de seis cilindros, 3^ú" x 
Ayí"; cilindrada de 228 pulgadas cúbicas, 7 
cojinetes principales, lubricación de presión, 
80 caballos de fuerza desarrollados en pruebas 
de freno, clasificado como de 63 caballos de 
fuerza en servicio de camión. 

Bastidor de 7 pulgadas; transmisión de 
camión de 4 velocidades. 

Eje trasero de servicio-pesado, puente de una 
sola pieza de acero fundido; enteramente 
flotante con ruedas gemelas a ligero costo 
extra. 

Frenos hidráulicos en las cuatro ruedas; tam¬ 
bores de frenos fundidos que no se combaran. 
Largos, y anchos muelles 'de aleación de 
acero, con muelles auxiliares traseros, y gri¬ 
lletes silenciosos de muelles; no requieren 
lubricación. 

Entre ejes standard de 135"; entre ejes 
mayores a costo extra. 

Otros Populares Modelos Diamond T 
A Similares Bajos Precios 

Máxima 

Capacidad 

Capacidad , Bruta 

\'A Tons—Modelo 210 Standard 8,500 libras 
XAL ons—Modelo 211 De Lujo 8,500 libras 
\U Tons—Modelo 241.10,000 libras 

2 Tons— Modelo 311.12,000 libras 

VA Tons—Modelo 351 .14,000 libras 

3 Tons— Modelo 410A.15,000 libras 

4 Tons—Modelo 510.18,000 libras 

5 Tons—Modelo 525 .20,000 libras 

Modelos de Seis-Ruedas hasta de 10 tone¬ 
ladas de capacidad, al igual que chasses es¬ 
peciales para ómnibus y modelos tractores- 
remolques. 


DIAMOND-T 

Los mayores Valores de Camiones en el Mundo. 



























































G I B S O N 


La fuente central de abastecimiento 
universal para piezas de repuesto 
para el Ford y el Chevrolet . . . . 


La reparación de automóviles y camiones Ford y 
Chevrolet constituye, en todas partes del mundo, 
un gran negocio—uno muy lucrativo. La única 
manera segura en qué el dueño de taller puede 
obtener estas ganancias y garantizar sus trabajos 
de reparación es empleando productos de excelente 
calidad, como son los ofrecidos por la Gibson 
Company. 

Cuando Ud. compra todas sus piezas de repuesto 
para el Ford y el Chevrolet de la casa GIBSON, 
obtiene productos de la más alta calidad, de pre¬ 
cisa construcción y completamente garantizados. 
Un pedido, una factura y un embarque—ésta es 
la manera mas sencilla, segura y económica de 
comprar de la casa GIBSON todas las piezas de 
repuesto que Ud. necesite para el # Ford y el 
Chevrolet. 


A continuación damos una lista de las principales 
piezas de repuesto que mantenemos en existencia 
para embarques inmediatos: 


Ejes 

Bujías ile encendido 
Tambores para frenos 
Propulsiones y sus 
piezas 

Revestimientos para 
emhra ¿ni es 
Bobinas 
Bielas 

Correas para ventila¬ 
dores 

Guardabarros 
Ennrrunajes para vo¬ 
lantes 

Empaquetaduras 
Piezas de frenos hi¬ 
dráulicos 
Tapacubos 

Piezas para el encen¬ 
dido 


Pivotes y bujes 
Silenciadores «le es¬ 
cape 

Cojinetes de bolas 
Embolos 

Anillos para émbolos 
Coronas y pifiones 
Estribos 
Muelles 

Cojinetes de rodillos 
Pernos y bujes para 
tensores 

Articulaciones uni¬ 
versales 
Vfilvulas 

Piezas «le bombas «le 
agrua 

Ruedas y piezas «le 
llantas mctfilicas 



i 


Establecimiento 
principal del 
servicio Gibson 


En casi, todo país del mundo hay 
representantes de la Gibson 


The Gibson Company 

Establecida en 1898 

Indianapolis, Indiana, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Gibsonco 




FABRICAMOS 

Máquinas para ensayar frenos, máquinas para forrar 
frenos, tornos para rectificar tambores de frenos, indi¬ 
cadores de alineación de ruedas, completo equipo para 
rectificar la sección delantera de automóviles, levan¬ 
tadores de automóviles, gatos para garajes, prensas 
para garajes, lavadoras de automóviles, equipo para 
talleres de neumáticos, equipos para servicio de 
auxilio, grúas para automóviles, etc. 


Introductores del “Pasillo de Seguridad ’* 


COMERCIANTES AL POR MAYOR 

Necesitamos activos concesionarios en ciertos mercados. Sír¬ 
vase pedirnos información detallada. 


WEAVER MANUFACTURINC COMPANY 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica—“Weaver” Claves: Bentley, Acmé, Western Union. 


Equipos Weaver pava 
rectificar mecanismos de 
dirección y ejes delanteros 


Las crecientes velocidades de marcha en combinación con las 
innovaciones mecánicas de los automóviles modernos, están 
estableciendo un amplio mercado para el servicio de recti¬ 
ficación de mecanismo de dirección y eje delantero. Este es 
un nuevo campo de actividades, que por su continuo crecimi¬ 
ento, brinda buenas ganancias. Para sacar provecho de este 
trabajo, es necesario tener adecuados instrumentos para veri¬ 
ficar el estado de los automóviles y las herramientas precisas 
para corregir los defectos. 

El equipo Weaver para rectificar mecanismos de dirección 
y ejes delanteros satisface todos los requisitos del servicio. 
Ha sido aprobado por los ingenieros de fábricas de automó¬ 
viles. Se construye de acuerdo con las elevadas normas de 
calidad características de la Weaver. Hace el trabajo con 
mayor rapidez, facilidad y exactitud, que los equipos competi¬ 
dores. Cuesta menos en precio y por esta razón es más fácil 
venderlo. Resulta muy lucrativo para el comprador. Pídanos 
información detallada sobre este nuevo equipo productor de 
ganancias. 


Verifica y rectifica la 
inclinación y comba¬ 
dura del eje, la alinea¬ 
ción de los pivotes, la 
posición de las ruedas, 
el ángulo de viraje, etc. 


Julio, 1933 
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MULTIBESTOS 

FORROS DE FRENOS 


JUEGOS 
CORTADOS A 
LA MEDIDA 
UNIVERSAL 
TAILORED 


MULTIDUTY 

PARA 

SERVICIO 

PESADO 


FORRO 
FLEXIBLE 
MOLDEADO LX 


FORROS DE 
FRENO 
REGULAR 


REVESTIMIEN¬ 
TOS PARA 
EMBRAGUES 


EQUIPO PARA 
SERVICIO DE 
FRENOS 


Los nuevos f oíros 
cortados a la medida 
Multibestos Tailored 
se ofrecen ahora lis¬ 
ios para instalación 
en cada tipo de 
freno. 


El nuevo forro de 
tejido moldeado es 
ideal para servicio 
pesado. 


La Multibestos of¬ 
rece un completo 
surtido de mate¬ 
riales de roza¬ 
miento o fricción 
para cada tipo de 
freno, además de 
un eficaz servicio 
de información 
técnica y coopera¬ 
ción para ayudar 
a los interesados 
a resolver sus 
problemas de en¬ 
frenamiento. Los 
juegos cortados a 
la medida, llama¬ 
dos Tailored, no 
tienen rivales. 
Constituyen la úl¬ 
tima palabra en 
la industria. Sír¬ 
vase pedirnos 
pormenores. 

ADVERTENCIA: 

Estamos concen¬ 
trando todas las 
actividades de ex¬ 
portación en nu¬ 
estra fábrica en 
Cambridge, Mass., 
para poder aten¬ 
der mejor a todos 
los problemas co¬ 
merciales y técni¬ 
cos de nuestros 
clientes. 


MULTIBESTOS COMFANY 

Departamento de Exportación y Fábricas 
CAMBRIDGE B, MASSACHUSETTS, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Dewalco, Boston 


ACUMULADORES 

ofrecen estas 
ventajas — 

PRECIO 
CALIDAD 
SERVICIO 
GANANCIAS 



El Thor es un acumulador 
perfeccionado, construido 
para dar rendimiento máxi¬ 
mo bajo las más severas 
condiciones del tráfico mo¬ 
derno. La placa, por ejem¬ 
plo, es exactamente del ta¬ 
maño exigido por las carac¬ 
terísticas. Mídala con una 
regla y micrómetro. Su ta- 
m año completo significa 
prolongada duración y ser¬ 
vicio adicional. Su precio 
moderado se debe a la nue¬ 
va maquinaria de precisión 
inventada y patentada por 
nosotros, la cual no sólo re¬ 
duce los costos, sino que 
también asegura absoluta 
uniformidad en todos los 


acumuladores. Cada acu¬ 
mulador se ensaya cuida¬ 
dosamente en equipos espe¬ 
ciales perfeccionados por 
nosotros. De esta manera 
se evita la posibilidad de 
que nuestra fábrica salga 
un acumulador que no esté 
en perfectas condiciones. 
Suministramos instruccio¬ 
nes completas, incluyendo 
detalles exactos para la 
carga, después de recibir el 
embarque. En el surtido 
Thor se comprende un 
acumulador para todo 
requisito de precio. Pídanos 
catálogo y listas de precios 
con descuentos comerciales. 
Para varios importantes 
mercados necesitamos to¬ 
davía concesionarios exclu¬ 
sivos. Pídanos precios y 
detalles. 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Philadelphia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica “Boiden M New York. Departamento de 
exportación: 20 W. 22nd St., Nueva York, E.U.A. 


ACUMULADORES - PLACAS - SEPARADORES 


Un Completo Surtido de Alambres 



Un surtido condcnsado de 
juegos de cables Belden 
para el encendido. Sirve 
para todos los automó¬ 
viles. 



El surtido condensado de 
cables Belden pura acum¬ 
uladores sirve para todos 
los automóviles. 


Cerca del 50% de todos los automó- 
viles de más de un año necesita 
cables de encendido o alambra 
primario de repuesto. ¿Esta Ud. 
sacando su parte de este lucrativo 
negocio? 

Examine el sistema de alambrado. 
Emplee el surtido Belden No. 7660 
de alambre en carrete, el cual sirve 
para más del 90% de los trabajos de 
alambrado de repuesto. (Mostrador 
de exhibición gratuito). 
PIDANOS información 
completa sobre el presente 
surtido Belden de exibi- 
ción y sobre otros simi¬ 
lares. 

PIDANOS ejemplares de 
nuestros nuevos boletines 
sobre el completo surtido 
Belden de juegos de cables para el 
encendido, cables para acumuladores 
y alambre en carrete para diversos 
servicios de automóvil. 

PIDANOS folletos y tarjetas de mues¬ 
tras, que sirven para facilitarle la 
venta de cables y alambres de re¬ 
puesto. 

PIDANOS ejemplar de nuestra nueva 
cartilla grande repleta de información 
sobre alambrados, para colocación en 
ventana o la pared del taller. 28-32 

Belden Manufacturing Company 
4653 W. Van Burcn Street 
Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Beldenite , Chicago 


Belden 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 
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SENCILLEZ 

en proyecto . . . 

FIRMEZA 

construcción . * 


Levantadores U. S. (tipo com¬ 
pletamente hidráulico) de soporte 
por los ejes 


Los materiales más finos y durables, 
la ingeniería más adelantada y la cons¬ 
trucción más sencilla y eficaz, se com¬ 
binan para asegurar a todos los levan¬ 
tadores de automóviles U. S. muchos 
años de servicio exento de molestia. 


Levantador U.S., 
modelo A-2, tipo 
completamente 
hidráulico, con soporte 
por los ejes 


El émbolo del levantador U. S. es de una 
resistencia extraordinaria y se caracteriza por 
empaquetadura de ajuste automático y coji¬ 
netes reemplazables. Tres grandes ventajas de 
seguridad de los levantadores U. S. son: el 
cierre neumático, el cierre de aceite (com¬ 
pletamente hidráulico) y la válvula de retarda¬ 
ción. Estas grandes ventajas garantizan ab¬ 
soluta seguridad en todo instante. 


Se vende con la superestructura o 
sin ella. Suministramos planos 
completos para la instalación. 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, 
E.U.A. Dirección telegráfica: " Widbloco” 
Compresores de aire Torres surtidoras de aire Equipos para 
el engrase Sistemas para el lavado de automóviles 
Levantadores hidráulicos 




LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
WHITNEY 

han establecido envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo. 

The Whitney Mfc. Co. 

Hartford, Conn., E.U.A. 



CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 


Julio, 1933 
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Insístase en las piezas 
de repuesto 

SIMMONS 


para el 


FORD y el CHEVROLET 


y se estará seguro 


Cuando compre piezas de 
repuesto para automóviles y 
camiones Ford y Chevrolet, 
hágalo con seguridad , ad¬ 
quiriendo las de marca 
“Simmons.” Asegúrese de la 
calidad , insistiendo en las 
piezas Simmons, cuya cali¬ 
dad se garantiza ser igual o 
mejor que las de equipo de 
fábrica. Asegúrese del alto 
valor intrínseco , insistiendo 
en las piezas Simmons, que 
son las más económicas en 
precio en relación con su 
calidad. Ud. no corre riesgo 
alguno cuando centraliza 
sus compras en los produc¬ 
tos Simmons. Todos sus re¬ 
quisitos de piezas para el 
Ford y el Chevrolet pueden 
servirse rápidamente del 
completo surtido de seguras 
y finas piezas de repuesto 
Simmons. Al comprar, siem¬ 
pre diga: “piezas Sim¬ 
mons.” 

THE SIMMONS 
MANUFACTURING CO. 

3405 Perkins Ave. 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Sunmons” 





SIMMOIS 



Pida ejemplar de este catá¬ 
logo gratis “Guia a Ganan- 
cias“ 

Pídanos ahora mismo ejemplar del 
nuevo catálogo Simmons, que se 
conoce, en todas partes del mundo, 
como el único que contiene una 
lista completa de piezas de repues¬ 
tos para el Ford y p i Chevrolet. 
Da también información sobre to¬ 
das las piezas Simmons. 


The Simmons Manufacturing Co. 
3405 Perkins Ave. 

Cleveland, Ohlo, E. U. A. 

Sírvanse enviarme su catálogo gratis 
“Guía a Ganancias.” 


Nombre ..*. 

Compañía .* • • • . 

Dirección .. • • * ♦ 

Ciudad. Pn> s 








No hay pérdida en exis¬ 
tencias ni desperdicio en 
la aplicación 

Vellumoid, la durable y firme empa¬ 
quetadura en lámina, resiste el ser¬ 
vicio más severo. No se agrieta, 
rompe o parte. No se deteriora en 
el almacén. No hay necesidad de 
emplear empaquetaduras parchadas 
o rotas. Ud. sabe que con Vellumoid 
hace conexiones herméticas al 
aceite, combustible y agua, uniones 
que quedan siempre bien apretadas 
y seguras. 

Mantenga en existencia un buen 
abastecimiento de empaquetaduras 
Vellumoid cortadas a la medida 
para los automóviles, camiones y 
ómnibus que Ud. repara con mayor 
frecuencia, y Vellumoid en lamina 
para cortar de ella las empaqueta¬ 
duras que Ud. quiera. 

Pregúntele a su abastecedor. 

.jfclUIMO//) 

^ THE REAL 

REPLACEMENT GASKET MATERIAL 

THE VELLUMOID COMPANY 
Departamento de Exportación: 39 Water St-, 
Nueva York, E.U.A. 


TRICO 
TELL-TURN 

emplea para go¬ 
bernar el indi¬ 
cador de direc¬ 
ción Tell-Turn. 

Un nuevo método de señalización 

Pídanos catálogo descriptivo del 
nuevo indicador de dirección Trico 
Tell-Turn, limpiadores de parabrisas 
Trico, trompetas Claireon y otros 
productos Trico. 




Una vuelta du dedo enciende el indicador 
de dirección atrás. 



TRICO PRODUCTS CORPORATION 

Sil Washington St., Bnffalo, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD." Buflfalo 
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AHORA puede Ud. esmerilar émbolos 
según las especificaciones de fábrica 


El RUSCO y el mundo automovi¬ 
lista están en harmonía 
El resultado de un intenso estudio 
de la presente demanda de forro 
de freno . 


Ud. puede tornear y esmerilar émbolos en forma redonda u 
ovalada. *» 

Puede acabar émbolos de acuerdo con las especificaciones exac¬ 
tas para contorno ovalado o en relieve, dejándolos iguales a los 
normales de fábrica. 

Puede tornear y esmerilador los émbolos redondos en bruto, 
dejándolos perfeclamenle acabados en forma ovalada de dimen¬ 
siones normales. (Este equipo puede suministrarse también 
para esmerilar émbolos en forma cónica). Todo esto se hace 
con toda facilidad con la 

Esmeriladora Excéntrica STORM, modelo D-E 
para émbolos redondos u ovalados 


Estg perfeccionada 
máquina es rápida 
y muy fácil de 
manejar. Para el 
rápido cambio de 
émboloi ge ha pro¬ 
visto una palanca 
de sujeción 
ajuste muy 
pedito. 

DETEN DE SE- 
GUR1DAD EN LA 
ALIMENTA- 
CION DE LA RUE- 
DA ESMERILA¬ 
DORA-La alimentación 

transversal de la rueda 
esmeriladora del émbolo 
tiene un deten 
dad. El 
merila el primer 
al tamaño deseado y luego 
ajusta el deten de seguridad. 

Todos los émbolos siguientes 
se esmerilarán de este mismo 
'tamaño. Es un detén positivo, 
que ahorra mucho tiempo en 
medir y ajustar émbolos. El 
cuadrante sobre la alimenta¬ 
ción transversal está graduado 
en milésimas de pulgada. Un 
aditamiento especial, gradu¬ 
ado también en milésimas, 
sirve para regular la ali¬ 
mentación de la rueda 
esmeriladora al cortar las 
ranuras de encaje de los 
anillos, sin cambiar 
posición del detén de se¬ 
guridad. Con esta im¬ 
portante disposición de 
alimentación para la 
rueda esmeriladora, el 
modelo D-E es el más 
fácil _de manejar y el mas adecuado para asegurar uniforme diámetro a cada 
émbolo. 


L OS forros de freno que la Russell ofrece al comer¬ 
cio y a los dueños de automóviles, en todas partes 
del mundo, son insuperables en calidad. Desde todo 
punto de vista, los actuales forros Russell para frenos, 
apoyados sobre 100 años de experiencia en la indus¬ 
tria textil, representan el surtido más lino y completo 
de su ramo, en el mercado internacional. 

A medida que lia crecido la severidad del servicio im¬ 
puesto sobre los forros para frenos, año tras año, la 
calidad del RUSCO se lia refinado de acuerdo con las 
exigencias contemporáneas. Hay actualmente un tipo 
de forro RUSCO para cada requisito de freno. En este 
amplio surtido Ud. halla no sólo la calidad que nece¬ 
sita para satisfacer la demanda local, sino también, la 
certeza de que todo lo que compre será producto de 
primer orden, que ba de ayudarle a sostener su pres¬ 
tigio y desarrollar lucrativo negocio. 

Bajo la famosa marca RUSCO ofrecemos también un 
completo surtido de revestimientos tejidos y mol¬ 
deados para embragues, forros moldeados Durak, re¬ 
maches, máquinas, correas de ventilador y artículos 
especiales para automóviles Ford y Chevrolet. 


Pida que le muestran el Estuche de Muestras Rusco, 
que contiene la respuesta a su problema de qué forro 
de freno y revestimiento de embrague ha de comprarse 
y dónde adquirirlo. 

THE RUSSELL MANUFACTURING Co. 

Middletown, Comí. E. U. A. 

Incorporada en 1831 Dirección telegráfica “RUSSELL” Middletoum 

EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


STORM MFC. CO., jnc. 

Departamento de Exportación 

39 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York. Claves: Bentley, A.B.C. 5a. edición, 
y Western Unlor. 


La punta de sujeción está provista de seis levas o excéntricas, cada una con 
distinto contorno. Estas seis levas cubren todas las diferentes marcas de 
émbolos ovalados o excéntricos, que hay cu el mercado. Girnndo una palanca, 
se hace funcionar el mecanismo de sujeción. Las levns están siempre listas 
para uso inmediato. Un selector, atrás de la punta do sujeción, mueve el 
rodillo adentro de la leva quo se necesita. No hay molestia en cambiar piezas. 
Un brazo sirve para conectar la cabeza con la punta de sujeción, moviéndose 
ambas piezas como un sólo grupo. Por esta razón, el modelo D-E esmerila 
émbolos ovnlados con ln misma rapidez y exactitud que émbolos redondos. 


Se vende también sin el equipo para el esmerilado 
excéntrico—a precio mucho más bajo 

Si Ud. no necesita el equipo para esmerilar émbolos ovalados o excéntricos, 
puede obtener este eficaz modelo D-E sin semejante aditamiento, a un precio 
bastante reducido. El equipo para esmerilar émbolos ovalados o excéntricos 
puede comprarlo después, cuando verdaderamente lo necesite. Pídanos infor¬ 
mación detallada. 
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La bobina 


/* genuina 

MANHATTAN 

/ Aipercoil 

^^^^ncondicioifalmente garantizada 

Aumenta la fuerza de los émbolos. Pro¬ 
duce un chispa más grande e intensa, que 
asegura la completa combustión de la 
mezcla. Funciona perfectamente a 4600 
revoluciones por minuto. Facilia mucho el 
arranque del motor. Actúa eficazmente a 
bajo voltaje de acumulador. Es una ver¬ 
dadera bobina de alta tensión construida 
para aprovechar la fuerza máxima de los 
modernos motores de alta velocidad. 

Completamente protegida en caja de 
baquelita. Inafectado por la acción del 
calor, humedad, aceite y gases. Doble 
aislamiento. No se desarregla bajo los 
más altos voltajes. 

Alabada por los dueños de automóviles y 
recibida con entusiasmo por los comerci¬ 
antes del ramo y propietarios de talleres 
de reparación. Se hace de amigos en 
todas partes. Un artículo de fácil y lucra¬ 
tiva venta En cuatro tamaños para 
ajustar en todo vehículo automóvil. 

Otros productos Manhattan productores de ganancias 
Cables y bornes para acumuladora» 
juegos de cables para el encendido 
Bobinas do generador 

Grupos de alambres y cables para el Ford 
y el Chevrolet 

A LOS COMERCIANTES Y CON¬ 
CESIONARIOS — Sírvanse pedirnos 
información detallada sobre nues¬ 
tros productos de superior calidad. 

MANHATTAN INSULATED 
WIRE CO. 

Departamento de Exportación: 

41 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Likex 

GERENTES EN EUROPA 
Corneliussen & Stakgold A/S, Bruselas, Bélgica 
Fábrica sucursal y depósito, Amberes, Bélgica 






i# 


V® 


ENORME POTENCIA 


Con un 

25 % 


MÁS DE 
CAPACIDAD 

mundialmente 

reconocida 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAND- 
LER. 


Las Placas Ultrapotentes 
Handler se ofrecen también 
para toda clase de acumula¬ 
dores. 


Estas son las placas que se empican en los 

ACUMULADORES 


LYONS 


He aquí uno de los artículos de mayor venta y 
más provechosos que hay para los distribuidores 
de acumuladores. 

Escriba o cablegrafíe pldi- Entregas directas por camión al vapor. No hay 

endo nuestra propuesta de floto terrestre ni demoras. 

agencia. 

LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Depto. do Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 
Cablegramas: “LYONSBATRY” Philadelphia, Pa. 


Cadena de 

Distribución Silenciosa 

LINK-BELT 



C ONSTRUIDA para to¬ 
do automóvil america¬ 
no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis¬ 
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo. 

Es silenciosa y durable. Cons¬ 
truida y garantizada por la Linlc- 
Belt Company, organización téc¬ 
nica que ha servido a la industria 
automotriz y crecido con ella 
desde el día en que por primera 
vez se emplearon cadenas de dis¬ 
tribución. 

El gran número de vehículos 
automóviles, en todas las catego¬ 
rías de precios, que emplea las 
cadenas de distribución silenciosa 
Link-Belt, como dotación corrien¬ 
te de fábrica, es una recomen¬ 
dación elocuente de la calidad de 
estos productos. Pídanos nuestra 
lista de precios. 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica y radiotetegráflea: “LINKBELT" 

4591-A 



Verdadero Servicio 

y 

Economía 

<*e 


Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos 

No hay forro de freno mejor en calidad y en todo otro sentido, que ol 
ALL-WEATHER CHALLENGE. Su denso tejido de excelentes hilazas 
de amianto de triplo interconexión con alambro do refuerzo de especial 
aleación ue zinc, más su tratamiento con materiales de gran penetración 
y extraordinaria resistencia al desgasto y calor, le aseguran una acción 
de enfrenamiento absolutamente eficaz y efectiva durante toda su duración. 

Forro tejido RED LETTER para frenos 
De gran valor intrínseco—Muy económico en precio 
Este forra tejido de amianto con alambre de latón ha sido* especialmente 
proyectado y construido para rendir un servicio máximo y durar mucho 
tiempo, y venderse a un precio en consonancia con la economía que se 
exlgo boy día. 

EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS Y 
PERFORADOS, PARA EL FORD, EL DESOTO, EL CHEVROLET 
Y EL PLYMOUTH 

OTROS PRODUCTOS CHALLENGE 
Forro tejido y moldeado Revestimientos para transmisión 

CHALLENGE WOVEN-MOLD capé y radiador 

Cintas para amortiguadores Revestimientos para embragues 

Precintas para baúles en piezas y juegos completos 

Precintas Utlllty Portadores de acumuladores 

Pídanos ahora mismo información detallada y precios 


MANNING J. SMITH BELTING CO., Philadelphia, Pa., E. U. A. 
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PRODUCTOS NUEVOS 
No Obstante el corto plazo ya 
son muy populares. 


FORMAD OR DE EM- 
PAOUETADURAS. Para 
hacer empaquetaduras. 
Empacado en tubos de 
y 8 onzas. 


TAPADOR DE INCI¬ 
SIONES DE NEUMATI¬ 
COS. Hecho fespeclnl- 
mente parxi llenar ra¬ 
jaduras. Evita que In 
arena y suciedad se 
alojen en las rajadu¬ 
ras. 


MASIRLA PARA CAPO¬ 
TAS. Repara Capotas. 
Llena las costuras. 
EVITA goteras. 


¿miz 


Sg# 

WlUMOTCU^C 
i i.f orYMiu <"*; 


ESMALTE BLANCO PARA NEU¬ 
MATICOS. Hecho a base de 
gomn. No se cuartea. Se incor¬ 
pora el neumático y se expande 
con el. 


THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

Camelen, New Jersey, E.U.A., Toronto, Canadá 


MUELLES LAHER 

Normales para todo automóvil y camión 


Más de 

50,000 

muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia 



L A LAIIER AUTO SPRING COM- 
PANY, una de las fábricas de muelles 
más grandes y antiguas del mundo, so¬ 
licita sus pedidos. Esta compañía cons¬ 
truye y vende muelles y láminas princi¬ 
pales normales de repuesto, de todo tamaño, 
para todo automóvil y camión en circulación. Enorme existencia 
constante de estos productos para asegurar inmediatos embarques y 
entregas. Ad juste perfecto. Calidad superior. Precios econó¬ 
micos. Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici¬ 
tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes 
del ramo. Pídanos catálogo y precios. 




ajeo 


Más seguro 
Más durable 
Más económico 
Ajuste perfecto 

Cualquier 
Tamaño 


FORROS LASCO PARA 
FRENOS 

Tejidos o moldeados 

Estos son también productos LAHER 
de superior calidad. Elección a 
tipos tejidos y moldeados. Tamaños 
correctos para todo automóvil y 
camión. Ei LASCO se conoce bajo 
la apelación de forro de "prolongada 
duración," Es a prueba 
del tiempo. Resiste el 
calor. No contiene metal 
ni caucho. Funcionamiento 
perfecto, con fuerza completa en todas 
las velocidades y temperaturas. Pídanos 
catálogo y precios. 



El forro Lasco para frenos se fa¬ 
brica por la Lasco Brako Products 
Corporation, subsidiaria de la 
Laher Auto Sprlng Co., ínc. 


LAHER AUTO SPRING CO. 

OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: LAHERAUTO 



PIDANOS AHORA MISMO 

NUESTRA NUEVA OFERTA 
DE REPRESENTACIÓN 
EXCLUSIVA DE 1933 

Construido para satisfacer las 
necesidades de su mercado 

ESCRIBANOS ^ 

sus problemas de ventas. Díganos 
qué descuentos se dan a los reven¬ 
dedores y las condiciones de pago 
que predominan en su mercado. 
Nosotros haremos que nuestra ofer¬ 
ta concuerde con sus necesidades. 

LEE TIRE AND RUBBER CO. «f N.Y, Inc. 

655 Eleventh Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: LEETIRECO, New York 
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FORRO DE 
FRENO 

Un surtido 
completo 
para todos los 
requisitos 


El forro tejido Atlas para 
frenos se conoce como un 

producto de verdadera „ t 

calidad y mérito, en todas partes del mundo, desde casi el día 
en que se fundó la industria de forros para frenos. A pesar 
de su irreprochable calidad, su precio es moderado. 


Pídanos información detalla¬ 
da acerca de nuestras cuatro 
clases de forros moldeados 
flexibles, en rollos de 50 
pies, nuestras varias otras 
calidades de forros tejidos, 
nuestro forro QUAKER com¬ 
primido hidráulicamente, 
nuestro forro COASTCARD 
con alambre de “plomo y 
zinc” y superficie esmerilada, 
lo mismo que acerca de nues¬ 


tros revestimientos tejidos y 
moldeados ATLAS para em¬ 
bragues, cintas ATLAS para 
amortiguadores de choques, 
cordones ATLAS para radia¬ 
dores, revestimientos para 
transmisión de Ford, modelo 
T, empaquetaduras anulares 
de bombas de agua para el 
Ford, el Chevrolet y automó¬ 
viles de otras marcas, etc. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 


Dirección telegráfica: Lasbest 



Empaquetaduras Fitzgerald 

par a todo requisito de automóvil 

Fitzgerald quiere decir completo servicio de empa¬ 
quetaduras. Para casi todo automóvil, ómnibus, trac¬ 
tor y motor de aeroplano, hay una empaquetadura 
Fitzgerald hecha de los más finos materiales por 
manos maestras. Estas empaquetaduras han sido, 
desde hace tiempo, las favoritas de los mecánicos 
expertos, a causa del buen servicio que rinden. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo com¬ 
pleto. Departamento de Exportación. Direc¬ 
ción telegráfica: FITZCO — Claves: Bentley y 
Western Union. 

The Fitzgerald Mfg. Company 

Torrington, Connecticut, E. U. A. 


Manténganos al Tanto 

Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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Le conviene emplear los 

PRODUCTOS <ll>, PERMITE 


Los principales talleres de reparación en todas partes 
del mundo, están empleando piezas Permite, en cre¬ 
cientes cantidades, para la reparación de motores. 
Pídale a su abastecedor le suministre estas piezas, las 
cuales, en virtud de su excelente calidad, ajuste exacto 
y servicio seguro, están ayudando a los talleres de 
reparación en todas partes a aumentar sus negocios y 


ganancias. 


El surtido Permite 


Embolo* Permite «le 
aleación 

Embolo* Permite de *emi- 
accro 

Válvulas Permite Dia- 
chrome 

Piezas para válvulas Per¬ 
mite 

Anillos Permite para ém¬ 
bolos 


Pasadores Permite para 
émbolos 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Siicnciad«»rc*s Permite 
Manguitos Permite para 
cilindros 

Piezas Permite para bínu¬ 
bas «le agua 
Permite ltc*'alum 


Se utilizan por los fabricantes de millones 
de automóviles en actual circulación 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante «fe productos de acero , de bronce y de aluminio 

CINCINNATI, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Alini. Cincinnuti 
GERENTES EN EUROPA 
Corncliussen JL Stakgold A/S, Bruselas, Bélgica 
Sucursal de fábrica y depósito. Ambare», Bélgica. 



L OS REVESTIMIENTOS DE FRIC¬ 
CION RAYBESTOS gozan de 
distribución universa!. A causa de que 
concesionarios con adecuadas existencias 
se hallan establecidos en casi todos los 
mercados, la entrega de estos productos se 
efectúa sin pérdida de tiempo. 

En los mercados más grandes hay repre¬ 
sentantes de nuestra fábrica de quienes se 
puede obtener información técnica acerca 
de nuestros productos, lo mismo que co¬ 
operación efectiva para facilitar su venta. 

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la 
Raybestos-Bclaco Ltd., Londres, Ingluteriu 

Sírvase pedirnos información detallada . 

THE RAYBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos &. Rubber Co. (Export) Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E. U. A. 


Esmerile los asientos endurecidos, 

como lo hacen las fábricas 



Los asientos endurecidos de válvula* son 
equipo normal de muchas importantes mar¬ 
cas de motores de automóviles, camiones y 
autobotes. Es necesario esmerilar estos 
asientos endurecidos. Por ser muy duros, no 
pueden escoriarse y bruñirse, sino que es 
necesario esmerilarlos. Las fábricas descu¬ 
brieron ésto y adoptaron el método HALL 
de esmerilado excéntrico de asiento de vál¬ 
vula. como la manera más satisfactoria de 
precisar estos asientos durante la producción. 
Con el modelo E-S de csmerilador de asiento 
de válvula, se esmerilan estos asientos en¬ 
durecidos exactamente lo mis¬ 
mo que lo hocen las fábricas. 

Este modelo esmerila también 
asientos de hierro fundido. 

Sirve para asientos de válvulas 
do superficie o de tipos em¬ 
butidos en culata o en bloque. 

La rueda esmeriladora tiene 
una velocidad de 9000 revolu¬ 
ciones por minuto, y se mueve 
excéntricamente alrededor del 
asiento a razón de 30 vueltas 
por minuto. 

Pida información a 
nuestro representante 
más cercano. 

The Hall Manufacturing 
Compan y 

Toledo , Ohio , E. U. A. 


Modelo Hall F-S de es- 
merilatlor de asiento de válvula 
Se suministra «ompleto con motor y 
aderezador do diamante. Se ofrece cen 
guías de cualquier diámetro y con 
ruedas esmeriladoras pora asientos do 
cualquiera grado de dureza. 


Gerentes de Ventas en Europa: Gerente de Lentas en la Arpentina: 


Sri. Morris & Ingram 
26 Finsbury Square 
Londres, E. C. 2, Inglaterra 


OTTO EBERSON 

Casilla de correo 127, Buenos Aires, Argentina. 

E. M. GONALEZ. Calle 21, No. 450. Habana, Cuba. 


HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


A 

T 

L 

A 

S 


La Atlas ofrece el 
mas completo sur¬ 
tido de piezas de 
repuesto para el 
Ford y el Chevrolet 


L E conviene a Ud. comprar todas sus 
piezas de repuesto para el Ford y 
el Chevrolet de la compañía Atlas. Pro¬ 
ceda como lo hacen otros comerciantes 
inteligentes y emprendedores: haga de 
la Atlas su fuente central de abasteci¬ 
miento de piezas de repuesto para el 
Ford y el Chevrolet. Haciéndolo así, 
Ud. obtiene productos de superior cali¬ 
dad, entregas inmediatas y económicas e 
independencia de molestias de contabili¬ 
dad. Ud. sencillamente nos envía un 
pedido de todas las piezas que necesite, 
y nosotros se lo despachamos en un 
sólo embarque y con una sola factura. 
Esta es la manera más fácil, más eco¬ 
nómica y más lucrativa de comprar todas 
sus piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo ,i 

general, lista de precio* y descuento*. , 

ATLAS MANU FACTURING G0.,lnc. 

Indianapolis, Ind., E.U.A. 

Dirección telegráfica : 

Atlasparts, Indianapolis 



julio, 1933 


53 



































USL OFRECE 


UNA NUEVA LINEA COMPLETA 

con 3 notables mejoras 


En primer lugar, el acumulador USL contiene 
un nuevo óxido—producto ampliamente paten¬ 
tado—cuya actividad química es muy superior 
a la de cualquier otro óxido para acumulado¬ 
res. Ello significa mayor capacidad y más larga 
vida para el acumulador. 

Considere también el nuevo tipo de separador 
USL, protegido con vulcanita. Cada separador 
está reforzado verticalmente con tres listones de 
vulcanita, haciendo casi imposible los cortocir¬ 
cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci¬ 
dad. 

Estos dos detalles representan una gran supe¬ 
rioridad en el funcionamiento de los acumula¬ 
dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de 


vulcanita, de diseños modernos, los hacen más 
duraderos y atractivos. Con todas estas ventajas, 
el privilegio de vender el USL en ese mercado 
proporciona utilidades aún mayores que hasta 
ahora. 



Solicite informes completos de 


USL BATTERY CORPORATION 

295 Madison Avenne • Nueva York • E. U. de A. 
POR CABLE: YOUESLITE , NUEVA YORK 



Acumulador USL"Super Service" 
*1 acumulador para automóviles de 
«iosco de mas alta calidad y mayor 
eficacia. Elementos extragrandes y 
nuevo oxido USL—Separadores USL 
perfeccionados, proteg dos con 
vulcanita—Caja de vulcanita. 

Acumulador USL "Niágara" 

Tipo normal para la gran mayoría 
de automóviles. Elementos de ta¬ 
maño normal y nuevo Oxido USL— 
Separadores de cedro Port Orford 
de la mejor calidad. Caja atractiva. 


Acumulador USL"Heavy Duty" 

Disenado especialmente para ca¬ 
miones. Elementos de tamaño nor¬ 
mal y nuevo Oxido USL—Separado¬ 
res protegidos con vulcanita. Caja 
de vulcanita. 

Acumulador USL "Frontier" 

Un acumulador fuerte, digno de 
confianza, que se vende a precios 
módicos. Tiene el nuevo Oxido 
U5L — separadores de cedro Port 
Orford de la mejor calidad y cajo 
atractiva. 
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Se Obtienen 

Grandes Ganancias 


VENDIENDO lo que todo dueño de auto¬ 
móvil necesita: la nueva cera y limpiador 
JOHNSON especiales para automóviles 

Todo dueño quiere un bonito automóvil lustroso—y ahora la 
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de 

cera _] e ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda 

sin precedente, causada por los muchos automóviles viejos en 
circulación. 


La cera JOHNSOTS especial 
para automóviles 

Los laboratorios de la JOHNSON han perfeccionado una 
nueva cera para automóviles, tan fácil de aplicar que el 
trabajo se hace en la mitad del tiempo ordinariamente 
requerido. Imparte al automóvil una capa dura y bri¬ 
llante de cera protectora, que defiende el acabado con¬ 
tra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura. 
El número de lavados que se requiere se reduce a la 
mitad y el valor de su automóvil queda notablemente 
aumentado por su hermoso aspecto—y todo, a un gasto 
de pocos centavos. 


iQH HVO^V 


v 


Tres nuevos productos Johnson para 
conservar limpio y lustroso su auto¬ 
móvil. 


El limpiador JOHNSOIS 
para automóviles 

Este es otro producto nuevo, que quita la tierra y la 
suciedad que otros limpiadores dejan intacta, sin íayai 
ni dañar la superficie. Se aplica con suma facilidad 
y se seca en la forma de un polvo blanco. Cuando se 
quita este polvo, el automóvil queda tan lindo como el 
día en que Ud. lo compró. Para conservar esta gran 
brillantez, este lustre resplandeciente, empléese perió¬ 
dicamente la cera JOHNSON. 

Gratis a todo comprador 

Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON 
ofrece gratuitamente una tela de tejido especial. Con 
esta combinación y la tela, su automóvil pareceiá 
como nuevo, y después de ésto, es muy fácil conservar 
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando. 
Una oportunidad maravillosa para obtener grandes y 
continuas ganancias vendiendo la cera y el limpiador 
Johnson especiales para automóviles. 


Ahora puede Ud. limpiar su automóvil con la 
nueva cera y el nuevo limpiador Johnson, en 
la mitad del tiempo y mucho mejor. 


Mercados disponibles. Esta¬ 
mos interesados en hacer 
arreglos exclusivos de ventas 
con firmas responsables 
preparadas para actuar de 
concesionarias. Escríbanos 
ahora mismo. 

Con cada pedido que des¬ 
pachemos enviaremos gratui¬ 
tamente un buen abasteci¬ 
miento de muestras, folletos y 
letreros de exhibición. 


S. C. JOHNSON & SON, Inc. 

Hacine, Wisconsin, E. U. A. 
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d* NuevasCnampions 


Champion 


K*tu puntn de nueva for- 
inu pu tontada i ni pinto a 
las Champion» funcio¬ 
namiento de alcance extra 


Todo comerciante que venda bujías Champion recibe parte de los beneficios de la 
publicidad de Champion en los principales periódicos del mundo. Mensajes sen¬ 
cillos pero amenos y directos que leen los clientes de Ud. a intervalos frecuentes, 
informándoles acerca de la verdadera economía y satisfacción que pueden obtener, 
instalando en su automóvil un juego de nuevas Champion. <| Esta no es más que 
una de las maneras con que la Champion ayuda a Ud. a vender. Suplemente Ud. 
esta valiosa ayuda de ventas, manteniendo a las Champion bien a la vista y hablando 
de ellas en toda ocasión oportuna. Este es el camino de ganar mayores beneficios. 
¡Pruébelo! Champion Spark Plug Company, Toledo, Ohio, EE. UU. Dirección 
Cablegráfica: CHAMPION—Toledo. 

VENDA CHAMPIONS—LAS BUJÍAS MÁS ANUNCIADAS EN TODO EL MUNDO 
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Precio $2.00 al año 


Nuevos Laureles al Campeón 

AÜTOPLANO 


■El Autoplano sale victorioso en el Segundo Circuito Nocional 

VA El premio al equipo vencedor en las Pruebas de Escosia 
fue conferido al Autoplano 

nos —El Autoplano estrella un record inviolable subiendo la 
Montaña Washington * 


Tres veces más el Autoplano prueba 
su indiscutible título de campeón de 
funcionamiento, robustez y con- 
fiabilidad, honrando a sus fabri¬ 
cantes, la Hudson Motor Car Com- 
pany. 

En Lisboa, Portugal, concluyendo 
con una demostración brillante al 
recorrer la vuelta más veloz al¬ 
rededor del hermoso Parque del 
Estoril ante el distinguido jurado 
y la elegante asistencia congregados 
en el Casino, un Autoplano de 
stock salió victorioso en el lucido 
concurso deportivo de Junio 25, el 
Segundo Circuito Nacional Portu¬ 
gués. 

En las Pruebas Anuales de Escosia 
celebradas el mes pasado, tres Auto¬ 
píanos compitiendo contra las 
marcas más finas y costosas, obtu¬ 
vieron el primer premio a equipos. 

En Junio 30 dos Autopiónos do stock, un 
‘Si'is’ y un ‘Ocho’, estrellaron el record 
anterior de todo tiempo subiendo la Mon¬ 
taña Washington en Nueva llumpshlre. El 
‘Seis’ mejoró el record anterior por 55 s. y 
el ‘Ocho’ por .1 ni. 16 s. Además, el Auto- 
plano ‘Ocho’ hizo este mismo recorrido de la 
faldn u la cumbre de ln Montnña con el 
cumhio de marcha trabado y sellado en 
directa— la primera ve* que marca nlgunn 
ha pasudo de la caseta de mitad de pen¬ 
diente en engranaje «le alta. 


El grabado muestra a Che! Miller en Antt 
de stock escalando la cima pedregosa d 
Washington, con cambio de marcha traídj 


Somos de parecer que la sejfte de antecedentes 
I establecidos' por el Aujojdimo constituyen la 
prw&fl rrtáseonvincente de robustez 9 con fiabili¬ 
dad y resistencia que pueda imponerse a marca 
alguna. 


Solicite pormenores al Departamento de 

HUDSON MOTOR CAR COMPAÑA, ¡ 

Dirección Cablegrafíen: HÜDSOi 


AUTOBOTES 


AEROPLANOS 


AUTOMOVILES • - CAMIONES 







LOS PRODUCTOS S U N N E N PRODUC EN ECONOMIAS EN EL GARAGE 


RECTIFICADOR DE CILINDROS SUNNEN 

Para cualquier trabajo, desde 2-I& a 
pulgs. (68,2 a 120,6 mm.) con un juego de 
muelas que van con la dotación. Funciona 
en seco, sin aceite ni golpeteo. Saca de 2 a 4 
milésimas por minuto con exactitud garanti¬ 
zada de media milésima. En una hora o me¬ 
nos se rebaja un bloque de seis cilindros, 
sacando 10 milésimas y dejando terminada 
la operación. 

El Sunnen trabaja con cualquier barrena de 
y 2 pulg. (12,7 mm.) El ajuste es sencillo, 
fácil, positivo. Cambio de muelas, desde el 
desbaste al acabado, en medio minuto, sin 
herramientas, tornillos ni cuñas. 

La articulación universal tipo auto de la Rectificadora Sunnen 
permite trabajar a cualquier ángulo. 



TALADRADOR DE ORIFICIOS SUNNEN 

Lo más moderno para rectificar los orifi¬ 
cios de-los pasadores. Se rebaja el material 
de ,002 a ,005 pulgada por minuto. (.05 a 
.127 mm.) Exacto dentro de ,0002 
pulg. (.005 mm.) Rectifica con 
absoluta limpieza toda lá super¬ 
ficie de una chumacera. Se em¬ 
perna al Banco, y se actúa con 
un motor silencioso, según gra¬ 
bado o con taladro de l /¿ pulg, 
(12,7 mm.) Regulación comple¬ 
ta. Se despacha con mandriles 
para agujeros de ,720 a 1,110 
pulg. (18.3 mm. a 28.2 mm.) y 
lleva calibrador para pasadores 
y orificios desde ,734 a 1,250 
pulg. Aparato de tal exactitud y sencillez que cualquiera puede 
producir excelente trabajo. 



RECTIFICADOR 

SUNNEN 

JUNIOR 

Se destina a cilindros pequeños 
desde 2 a 2- 7 /í pulgs. (50,8 a 
73,02 mm.) Su construcción 
varía algo de la Rectificadora 
mayor ilustrada arriba, pero es 
igual en el funcionamiento y 
va garantizado como de igual 
velocidad, exactitud y buen 


LEVANTA VALVULAS SUNNEN 
^ MUY POTENTE 



Tiene mangos muy largos para permitir 
su manejo debajo del colector. Se destina 
con especialidad para los muelles fuertes 
de los motores de camión, pero se presta 
también para motores pequeños. Da 25,4 
mm. más de alzada con sólo dar vuelta a la 
tuerca enroscada que va abajo. Instrumen¬ 
to garantizado. No hay trinquete sujeto a 
desgaste o resbaladura. Se ajusta a muelles 
de cualquier tamaño. 



HERRAMIENTA SUNNEN 

para recoger cerro jos hendidos 

Se coloca con sólo empujarla contra el vastago 
de la válvula. Saqúese con auxilio del mango 
después de alzar el muelle, lo que basta para 
recoger, todas las cerraduras hendidas. Se 
adapta a todas las válvulas de cualquier motor, 
por pequeño que sea el espacio, y a pesar de 
otros inconvenientes, debido a que se hace de 
caucho flexible. 


SUNNEN RINGMASTER 

para poner y quitar los aros 



Con este accesorio se pueden poner todos los aros en un juego 
de seis émbolos en 3 minutos sin causar la menor torsión. Se 
ajusta a cualquier émbolo desde 2-% a 4- J /$ pulgs. (69,8 a 104,8 
mm.) Evita la rotura de aros y la raspadura de émbolos. De 
uso sencillo y de duración indefinida. \ \ \ 


REINSTALADOR SUNNEN DE 
CERROJOS HENDIDOS 



Para reponer cerrojos hendidos, de cual¬ 
quier forma o tamañ. Los cerrojos se in¬ 
troducen con facilidad sin que se despren¬ 
dan, aun cuando den contra la cola de la 
válvula. El Reinstalador se abre automá¬ 
ticamente cuando se le empuja contra la 
cola de la válvula. Penetra a cualquier 
ángulo por ser estrecho y compacto, y 
funciona con facilidad en espacio reducido. 
Se hace de acero laminado al frió. Es 
fuerte y robusto. 


COMPRESOR Y ALZAVALVULAS SUNNEN 

PARA FORDS 



Dos buenas herramientas en una. Compresor de 
muelles y alzavalvulas para los modelos Ford 
“A” y “AA”. Funciona sin quitar el Carburador, 
dejando espacio para quitar y reponer la pieza de retención. De 
confianza, muy fuerte y duradero. 


NUEVO LENTAVALVULAS PLYMOUTH 

Para motores Ply- 
inoiUli , fíodge . DeSoto 
y Chrysler 



balar. 


SUNNEN PRODUCTS CO., 1841 Broaclway, New York, E.U.A. Fábrica 


El colector de los motores 
Plymouth y Dodge de 193.1 
queda tan cercano al basti¬ 
dor y a la culata que se 
necesita un alzavalvulas es¬ 
pecial. Véase por el gra¬ 
bado cómo es que el Sunnen 
resuelve el problema. Se tra¬ 
ba con firmeza a cualquier 
altura. No tiene trinquete 
que pueda desgastarse o res- 
Dtira por muchos años. 


M o. 


I) irereión Calilcgrrifica ¡ CEPl ESCHEb, Netv Y «»rk 


' 1 í > \ }; 
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f PERMITE 
r PRODUCTS 


PERMITE 

PRODUCTS 


PERMITE 


Piezas NUEVAS en reemplazo de las VIEJAS 

mejoran la reparación y 
aumentan las ganancias 


L A continua satifacción de la clientela ase¬ 
gura un creciente negocio de reparaciones 
para su taller. 

El trabajo de reparación se hace mejor y con 
mayor rapidez cuando las piezas viejas y des¬ 
gastadas del vehículo se reemplazan con pie¬ 
zas nuevas de marca PERMITE. 

Las piezas PERMITE se emplean por los ta¬ 
lleres de reparación de todas partes a causa 
de la mayor satisfacción que rinden en el ser¬ 
vicio y a causa del ahorro de tiempo y trabajo 
que introducen en las reparaciones. 

No hay piezas más finas que las incluidas en 
el surtido PERMITE. Ningún detalle de pro¬ 
yecto, construcción, investigación y ensayo se 


descuida en la fabricación de los productos 
PERMITE, que constituyen “el más fino sur - 
lulo de piezas de repuesto del mundo.' ’ 

Los principales comerciantes del ramo, en 
todas partes del mundo, venden los produc¬ 
tos PERMITE, para vehículos automóviles de 
toda marca. Cómprelos Ud. de su abastece¬ 
dor más cercano. 

ALUMINUM INDUSTRIES 

Fabricantes de productos de aluminio, de bronce y de acero 

C1NCINNATI, OHIO. E. U. A. . 

Dirección telegráfica: ALINI, Cinctnnati 

GERENTES EN EUROPA 

Corneliussen & Staghold A/S, Bruselas, Bélgica 
Fábrica sucursal y depósito, Amberes, Bélgica 


PRODUCTOS <I|>PERMITE 


Krabolns de aleación 
Embola* de ¿emincero 
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Válvulas 
Plecas de válvulas 


Anillos de émbolo 
Pasadores de émbolo 


Pernos 

Bujes 


Silenciadores 
Manguitos de cilindro 


Piexas para bombas de agua 
Res'altun 
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Emplee la perforadora 
Van Norman PER FECT O 
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Cuando Ud. emplea una perforadora Van Norman 
Per-fect-o, el trabajo sale bien hecho. No hay que¬ 
jas. No hay que dar excusas o explicaciones. Todo se 
hace con rapidez, exactitud y buena ganancia. 


EXACTITUD Lar garras patentadas (cuatro so¬ 

portes fijos de extensión) evitan el ladeamiento y re¬ 
chinido, guían la herramienta perforadora en el cilindro 
y garantizan un corte perfectamente redondo y liso. 
Una sola herramienta cortadora con punta de aleación 
de acero y carburo de tungsteno, repasa los cilindros al 
exacto diámetro interior que se desee. No hay corte 
insuficiente ni excesivo. 


RAPIDEZ La perforadora más rápida del mer¬ 

cado. Se instala en el bloque, se centra, afirma y su 
cortador se ajusta al diámetro interior del caso, en 
menos de tres minutos. A continuación inmediata de 
la perforación, pueden instalarse los émbolos, anillos y 
pasadores. No hay necesidad de amolar o bruñir. 

GANANCIAS La perforadora Van Norman Per- 
fect-o le aporta reputación por buen trabajo. Le au¬ 
menta el negocio. Pronto resarce su proprio precio . . . 
y todo lo demás, es ganancia líquida. Pídanos infor¬ 
mación completa. 
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Las correas Vulco Gates son más firmes 


i 


Las correas Vulco Gates en V son las 
únicas correas en V construidas con 
cuerdas rellenas de caucho 

La fotografía amplificada a la derecha muestra cuer¬ 
das completamente empapadas en puro látex de 
caucho líquido. Obsérvese como el caucho cubre por 
completo cada fibra de las cuerdas. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se colocan 
al centro de una correa Gates, donde quedan rodeadas 
por caucho y unidas por vulcanización, se adhieren 
aquí de una manera permanente. Nunca pueden 
aflojarse. Por esta razón, la separación es imposible 
en las correas Gates en V. 

Las correas Gates en V tienen una duración y un 
servicio satisfactorio garantizados. Las correas Gates 
en V son las únicas correas en V con cuerdas rellenas 
de caucho. 


Vista seccional 
de una correa 
Vulco G ates 
moldeada para 
ventilador. 


Gates Rubber Co., Den ver, Colo., E.U.A. 


"La fábrica más grande del mundo de correas en V" 


Agosto, 1933 





































¿QUE ES UN 
A rbol de eje trasero 


BARATO ? 


H ASTA los árboles más finos de ejes traseros se rompen, de vez en cuan¬ 
do, bajo los choques y esfuerzos enormes, a que están sujetos, a causa de 
las grandes velocidades de hoy día. Sin embargo, no se rompen con la misma 
facilidad y con la misma frecuencia, que los árboles de ejes, que no se cons¬ 
truyen de acuerdo con las normas del equipo original del vehículo. Estando 
al corriente de ésto, cabe preguntarse: ¿Hay economía o ventaja alguna, para 
Ud. o para el dueño de automóvil, en emplear un árbol de eje de inferior cali¬ 
dad, para ahorrar un poco de dinero? 

El dueño de automóvil no sólo queda expuesto a adicional inconvenien¬ 
cia, sino que corre también el riesgo de sufrir un accidente de graves conse¬ 
cuencias. Y Ud. mismo corre, por su parte, el riesgo de perder un buen cliente. 

Los árboles de ejes están sujetos a un gran trabajo. Hay que construir¬ 
los para que resistan este enorme esfuerzo. Los fabricantes de automóviles 
tienen razón de sobra para insistir en emplear nada más que árboles de ejes 
traseros hechos de forjaduras de aleación de acero al cromo y níquel de 
especial laminación y martilleo, y para sentirse dispuestos a pagar un buen 
precio por estas piezas. Saben, por experiencia, que sólo semejantes árboles 
de ejes pueden resistir el esfuerzo enorme a que están sujetos, y que resulta 
menos costoso instalarlos desde el principio. Ninguna pieza es barata cuando 
deja de ejecutar el trabajo que se espera de ella, cueste lo que cueste. 

Cuando Ud. necesite árboles de ejes traseros, compre los de marca Double 
Diamond. Se hacen de forjaduras de aleación de acero al cromo y níquel, y se 
construyen, desde todo punto de vista, de acuerdo con las más adelantadas 
normas de los equipos originales de los fabricantes de automóviles. Por 
otra parte, los árboles de ejes traseros Double Diamond son a prueba de en- 
mohecimiento y se empaquetan de modo que llegan, con seguridad, en per¬ 
fecto estado, a manos del comprador. Se venden en todas parles del mundo 
por concesionarios que se dedican con especialidad a piezas de repuesto. 
Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos el nombre y la dirección de nues¬ 
tro concesionario más próximo a su localidad. 

AUTOMOTIVE GEAIt WORKS, Ine. 

Fabrica 1/ Oficinas Principales: Rivhmond, Indiana. E. U. A. 

Fabricamos también los juegos de coronas y piñones de propulsión hermanados y 
bruñirlos y los engranajes de acero cementado para volantes de motores , de marca 

Double Diamond 



Arboles De Ejes Traseros 





4 


El Automóvil Americano 




























O Automóvil 
E Americano 


♦EL PORTAVOZ DE LA * INDUSTRIA* 


Agosto de 
1933 


Año 17 
No. 8 




Engrandecimiento del Mercado de Automóviles 


PERCENT 


PERCENT 


100 


Anos 


Anos 


Anos 


Anos 


Millones de automóviles en circe su reemplazo es esencial . . . Enulación hoy día son tan viejos qu 
los Estados Unidos, las matrículas oficiales muestran que el 58% de todos los automóviles tiene, por 
lo menos, 4J4 años de edad . . . 46,6%, más de 5/4 años . . . 38,5% más de 6/4 años y 30,2 ¡o más 
de 7/> años ... La misma condición se repite, en mayor o en menor grado, en otros países del 
mundo. ... El promedio de la duración de un automóvil es un poco más de siete años. . . . Estos 
automóviles viejos, constituyen, en resumidas cuentas, el mayor mercado de renovación que se ha 
presentado hasta ahora al comercio del ramo . . . Nuestro trabajo priñcipal está, por lo tanto, en 
demostrar a los dueños de automóviles, la economía, la mayor comodidad, la superior seguridad 
y las numerosas ventajas que los modernos automóviles ofrecen sobre los viejos vehículos que ellos 
están actualmente usando . . . Comparativamente son pocos los dueños de automóviles que tienen idea 
de los admirables progresos que se han introducido al automóvil desde 1929, y no será sino hasta que 
cada dueño de vehículo antiguo se haya sentado al volante de un modelo de reciente construcción, 
y experimentado la sensación de su perfeccionado mecanismo y cualidades de marcha, cuando 
podremos anticipar que estos veteranos del camino quedarán disgustados de sus anticuados vehículos. 
. . . La venta de automóviles nuevos, de estos excelentes vehículos de reciente construcción, que se 
ofrecen a precios mucho más bajos que sus antecesores, se realizará sólo por aquellos comerciantes 
que vayan con energía en busca del negocio . . . La demostración práctica de los nuevos automóviles 
está destinada a tener suma importancia en la lucrativa explotación de este enorme mercado, que 
pondrá a prueba toda la pericia de los vendedores y comerciantes del ramo. 
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NIRA—Para Asegurar la Rehabilitación 

Aumento de Sueldos y Número de Empleados 
Por CEORGE E. QUISENBERRY 


La National Industrial Recovery Act, 
abreviada en la expresión de NIRA, 
(Acta de Recuperación Industrial Na¬ 
cional), es la respuesta del Presidente 
Roosevelt, al problema de la falta de 
empleo en los Estados Unidos. Tiene 
por objeto activar el trabajo, aumen¬ 
tar los sueldos y jornales y rehabilitar 
la capacidad adquisitiva de la nación, 
para que la industria, el comercio y la 
agricultura puedan continuar avanzan¬ 
do sin dificultad, como lo han hecho 
estos últimos meses. NIRA es la 
agencia destinada a aportar la realiza¬ 
ción de todo este gran programa de 
actividades nacionales. 

En efecto, NIRA es la culminación 
del admirable plan social, comercial y 
económico que el Presidente Roosevelt 
propuso y recomendó a la nación, fcl 4 
de marzo de 1933, día en que oficial¬ 
mente tomó a su cargo la dirección del 
gobierno del país. En ese memorable 
día, había en los Estados Unidos un 
total de doce millones de trabajadores 
industriales sin ocupación, es decir, 
uno de cada cuatro trabajadores en 
industrias, se hallaba sin empleo. 
Muchos de los incluidos entre los em¬ 
pleados, estaban trabajando sólo parte 
del tiempo ordinario, unas pocas horas 
al día o a la semana, con jornales re¬ 
ducidos o sueldos insuficientes para 
vivir y sostener la familia. Los pro¬ 
ductos de la agricultura bajaron a un 
precio ínfimo, que dejaba sólo pérdidas 


y ruina a los agricultores. Económica¬ 
mente, el país se vió envuelto en una 
confusión terrífica. La gente, sin con¬ 
fianza en ninguna cosa, empezó a 
sentirse abandonada y a presentir todo 
género de calamidades. El país entero 
se vió al borde de un precipicio insonda¬ 
ble. 

El Presidente Roosevelt, sin duda 
alguna, el más competente administra¬ 
dor político a que ha tenido la nación 


Importantísima Noticia 
DETROIT—Millares de trabaja¬ 
dores en fábricas de automóviles 
van a recibir aumentos de sueldos y 
jornales, a continuación de la apro¬ 
bación, por parte de la NIRA, del 
código industrial preparado por los 
miembros de la National Automo¬ 
bile Chamber of Commerce. Los 
jornales mínimos serán de 40 a 43 
centavos por hora, para semana de 
treinta y cinco horas. El código 
propuesto representa al 98% de los 
fabricantes de automóviles y cami¬ 
ones, exceptuando la Ford Motor 
Company. Esta gran empresa, a 
pesar de que no ha firmado el con¬ 
venio, está de completo acuerdo con 
el mismo, según se dice en esta ciu¬ 
dad. 


durante estos últimos años, empezó su 
triunfal carrera presidencial atacando 
los enormes problemas, uno tras otro, 
con un acierto magistral. Cada ataque 
constituyó un eslabón de la fuerte 
cadena, que bajo el nombre de NIRA 
ha venido a reforzar con invencible 
firmeza, la base fundamental de su 
espléndido programa de rehabilitación 
nacional general. 

El primer paso fué la rectificación 
de las dificultades bancarias, restable¬ 
ciendo la confianza pública en los 
bancos de acreditada solvencia. Este 
primer ataque abrió amplia brecha a 
la entrada de otras medidas salvadoras, 
que vinieron a combatir y dar golpe 
mortal al enmigo común, la crisis. Las 
medidas tomadas fueron, en muchos 
casos, tan radicales en fondo y forma, 
que sorprendieron al mundo entero. Las 
economías introducidas en los gastos 
del gobierno federal fueron tan in¬ 
tensas, que en seguida aportaron una 
reconstitución financiera poderosa, digna 
de ilimitada confianza, que pudo, sin 
la más leve dificultad, levantar, por 
medio de la emisión de bonos y otras 
obligaciones oficiales, todos los fondos 
necesarios para la institución de vastas 
obras públicas, con el objeto de dar 
trabajo remunerativo a la gente 
desocupada, para la salvación de 
haciendas y casas particulares, que 
estaban a punto de ser rematadas por 
no haberse liquidado sus hipotecas, para 
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la reapertura de bancos y otras or¬ 
ganizaciones financieras, que por la 
paralización temporaria de sus valores 
activos, no podían continuar al servicio 
del público. 

A causa de que la adherencia al 
patrón de oro estaba causando serias 
perturbaciones nacionales, detrimen- 
tales operaciones monetarias inter¬ 
nacionales, que tenían el inevitable 
efecto de reducir los precios de muchas 
cosas, de un modo artificial, y graves 
trastornos en el comercio internacional, 
a consecuencia de la depreciación del 
dolar, el Presidente Roosevelt decretó 
embargo sobre el oro nacional, aban¬ 
donando así, automáticamente, el patrón 
de oro, que hasta entonces, como algo 
sacrosanto, nadie se había atrevida a 
dudar de su mágica eficacia ni mucho 
menos a asaltar su supuesta infalibili¬ 
dad y omnipotencia. Simultáneamente 
con estos admirables pasos, vino la 
legalización de la venta de cerveza, 


como el primer cañonazo certero dis¬ 
parado contra la rescinsión completa 
de la ley que prohíbe la venta de bebidas 
alcohólicas en territorio nacional. La 
abolición de esta ley, según la opinión 
general, se aprobará oficialmente en 
1934. 

Contemporáneamente con estas 
acertadas medidas, se adoptaron varias 
actas en beneficio de la agricultura na¬ 
cional. Por estas actas, se ponen 
ciertos límites a la cosecha de ciertos 
productos. De este modo, se ha puesto 
término final al gran problema de la 
producción excesiva, que ha sido, desde 
hace varios años, la causa principal del 
ínfimo precio de los productos de la 
agricultura y la fuente perenne de to¬ 
das las desdichas de los agricultores. 

Finalmente, a continuación de todas 
las medidas de rehabilitación, que 
hemos anotado, vino la NIRA, como 
resultado lógico e inevitable, a salvar 
las industrias nacionales. Esta Acta, 


por su radical carácter fundamental, 
ha sido calificada en los Estados Uni¬ 
dos, de diversos modos, desde “gobier¬ 
no fascista sobre la industria” hasta 
“estado socialista”. Pero, califiqúese 
como se quiera, su objeto principal es 
aumentar los sueldos y jornales y en¬ 
sanchar el campo de empleo. Esta 
Acta, en la forma aprobada por el 
Congreso y firmada por el Presidente 
Roosevelt, en junio, es un documento 
breve y conciso, que establece, en re¬ 
sumidas cuentas, la obligación de 
seguir métodos y prácticas equitativas 
en lo tocante a la producción y venta 
de sus productos. El establecimiento 
de jornales equitativos es obligatorio. 

El Presidente de la República se 
reserva el derecho de negar o rescindir 
permiso de trabajo a cualquiera in¬ 
dustria o compañía, cuyas tarifas de 
sueldos o jornales y condiciones de em¬ 
pleo, sean insatisfactorias. El Presi¬ 
dente tiene así autoridad suprema sobre 


La Exportación Bajo los Códigos de la NIRA 


WASHINGTON, D. C. — El gre¬ 
mio de exportadores, representado 
por 60 miembros de la American 
Manufacturers Export Association, 
ha venido a Washington a estudiar 
el programa general de la Nira. 
Vinieron con la idea de que para el 
negocio de exportación se necesita¬ 
ba también un código industrial, 
pero las autoridades en esta capi¬ 
tal informaron que el negocio de 
exportación no era industria manu¬ 
facturera, sino agencia para la dis¬ 
tribución de materiales y productos 
en general, y que por esta razón 
no requería semejante código. Mal- 
colm Muir”', administrador diputa¬ 
do, tomó a su cargo los intereses de 
los exportadores, contestando todas 
las preguntas que se le hicieran so¬ 
bre el particular. El Sr. Muir pidió 
al grupo de exportación se sirviera 
formular resoluciones destinadas a 
inducir a cada industria nacional, a 
incluir en sus respectivos códigos, 
una cláusula especial “para no in¬ 
cluir las mercancías o productos 
vendidos al extranjero, de manera 
directa o indirecta, en ninguna de 
las provisiones o restricciones, sal¬ 
vo las relativas a jornales y horas 
de trabajo, aprobadas para la con¬ 
ducción del negocio en los mercados 
nacionales, a fin de no limitar la 
exportación de las tales mercan¬ 
cías o productos, y también, para 
evitar, en todo lo posible, la impo¬ 
sición de impuestos, y asegurar to¬ 


do género de privilegios y venta¬ 
jas, en beneficio del desarrollo del 
comercio con el extranjero.” 

Los exportadores declararon 
también su “adhesión a la reafir¬ 
mación, en todos los códigos indus¬ 
triales, de todos los privilegios 
acordados al comercio con el ex¬ 
tranjero bajo la Acta Webb-Pome- 
rane”, la cual permite acuerdos so¬ 
bre precios y otros convenios gene¬ 
rales beneficiosos a la exportación, 
además de eximir los materiales 
que entran en la manufactura o fa¬ 
bricación de productos destinados 
al extranjero de las varias limita¬ 
ciones e impuestos que existen pa¬ 
ra los materiales que entran en la 
fabricación o manufactura de pro¬ 
ductos destinados a consumo nacio¬ 
nal. Los productos exportados de 
los Estados Unidos siempre se han 
eximido de ciertos derechos, im¬ 
puestos o tazas, que se recaudan 
ordinariamente de los que se ven¬ 
den y consumen en el país. 

Los exportadores, en su confe¬ 
rencia con el Sr. Muir, que duró 
dos días, creen que, lejos de perder 
terreno, en relación con el progra¬ 
ma de la Nira, han progresado no¬ 
tablemente en el sentido de conso¬ 
lidar sus intereses comerciales y 
explicar a la nación entera, por in¬ 
termedio de los fabricantes, cuyos 
productos se venden al extranjero, 
la influencia enorme que el comer¬ 


cio de exportación ejerce en benefi¬ 
cio de la prosperidad nacional. 

Entre los representantes de la 
industria automotriz y sus anexos 
que asistieron a la reunión general 
en Washington, relativa al negocio 
de exportación, se hallaron los si¬ 
guientes: Edgar W. Smith, vice¬ 
presidente de la General Motors 
Export Co.; R. H. Langdon, ge¬ 
rente de ventas de la Overseas Mo¬ 
tor Service Corp.; C. M. Peter, ge¬ 
rente de exportación de la Black 
& Decker Mfg. Co., y presidente del 
O verseas Automotive Club; R. C. 
Thompson, gerente de exportación 
de la Pres-O-Lite Storage Battery 
Sales Corp. y vicepresidente del 
Overseas Automotive Club; George 
W. Ivoening, presidente de la Inter¬ 
national Harvester Export Co.; A. 
G. Cameron, vicepresidente de la 
Goodyear Tire & Rubber Export 
Corp.; H. J. Leisenheimer, vicepre¬ 
sidente de la Cleveland Tractor Co.; 
James A. de Long, vicepresidente 
de la Waukesha Motor Co.; C. E. 
Arnott, presidente de la Socony 
Vacuum; W. W. Nichols, de la Allis 
Chalmers Mfg. Co.; W. R. Swint, 
de la E. I. du Pont de Nemours & 
Co., y Wallace Thompson, redactor 
consultor de esta revista. 


♦Malcom Muir es uno de los administra¬ 
dores federales de la Nira, y al mismo 
tiempo, el presidente de la McGraw-Hill 
Publishingr Co., Inc. y uno de los directores 
de la Business Publishers International 
Corp., editora de esta revista. 
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todas las industrias nacionales. Ningún 
otro Presidente de los Estados Unidos 
ha sido revestido de mayor poder na¬ 
cional que Mr. Roosevelt. Ni el Presi¬ 
dente Lincoln, durante la Guerra Civil, 
ni el Presidente Wilson, durante la 
Guerra Europea, tuvieron mayor poder 
que el que a su personal disposición 
tiene ahora el Presidente Roosevelt, 
quien, así facultado por la libre 
voluntad del pueblo norteamericano, 
puede cerrar cualquiera industria o 
compañía industrial, que se atreva a 
violar los reglamentos o prácticas que 
se han establecido para la acertada y 
equitativa conducción de los negocios. 

A casi toda industria se ha pedido 
que defina su actitud y comportamiento 
principalmente en lo tocante a empleos 
y jornales. La teoría en que se funda 
la nueva Acta es que los sueldos o 
jornales se han rebajado demasiado, en 
numerosas industrias, y que los empleos 
se han limitado a un mínimo alarmante, 
a causa de que se obliga a pocos em¬ 
pleados a trabajar largas horas. Cada 
industria ha de redactar su propio 
“código”, incluyendo acertadas reglas 
para regular los sueldos o jornales, 
horas se trabajo, métodos de venta, etc. 
El código, para su aceptación oficial, 
ha de llevar la aprobación de más o 
menos el 75% de los miembros de la 
industria. 


Cada código industrial se presentará 
a los funcionarios de la NIRA, quienes 
celebrarán audiencias públicas para 
estudiar todos sus detalles. Después 
de debatido, modificado o alterado, en 
estas reuniones públicas, el código, en 
forma definitiva, pasa a la considera¬ 
ción presidencial, y de ser aceptado por 
el Presidente, se promulga en la forma 
de decreto oficial. Revestido de este 
carácter, el código se convierte en ley 
nacional, y toda violación de regla¬ 
mento, es castigada judicialmente, 
quedando los infractores expuestos a 
que sus negocios o industrias se sus¬ 
pendan indefinidamente por deci'eto 
presidencial. 

Al momento de escribir estas líneas, 
se hallaba ya promulgado el código de 
una sola industria, y bajo estudio oficial 
hay códigos de numerosas otras indus¬ 
trias. El código aprobado es el de los 
fabricantes de materias textiles. Es 
notable por su brevedad y las innova¬ 
ciones radicales que contiene. Por este 
código, se ha convenido entre los fabri¬ 
cantes, que ningún operario ha de ganar 
menos de $12 a la semana en los 
telares de los estados del sur, región en 
que la vida es más barata, y no menos 
de $13 a la semana, en los estados del 
norte. 

Se prohíbe que el empleado u 
operario trabaje más de 40 horas a la 


semana. Ningún telar o hilandería 
podrá tener más de dos tandas de 
operarios, con un total máximo de 80 
horas a la semana para ambas tandas 
o cuadrillas. No se dará ocupación de 
ningún género a muchacho o muchacha 
menor de 16 años. Al trabajador 
cuyas horas semanales de trabajo se 
reduzcan, no podrá pagársele menos de 
lo que ganaba antes o ha de percibir, 
por lo menos, el sueldo o jornal mínimo 
fijado para la industria. 

Muchos operarios en hilanderías o te¬ 
lares, han venido recibiendo, desde ha¬ 
ce muchos años, el insignificante sueldo 
de 5 a $6 a la semana, y aun menos, en 
ciertos casos. Muchos de estos emplea¬ 
dos han venido trabajando durante un 
mayor número de horas que el provisto 
ahora por el código. Este admirable có¬ 
digo se puso en vigencia el 17 de julio, 
día en que millares de adicionales tra¬ 
bajadores recibieron ocupación, con bue¬ 
nos sueldos o jornales. 

Por promulgarse está también el có¬ 
digo de la industria del acero, pues ha 
recibido ya la aprobación de como el 
90 por ciento de los fabricantes del ra¬ 
mo. En este código se establece también 
la semana de 40 horas, con jornal mí¬ 
nimo de 40 centavos la hora o $16 a la 
semana, como mínimo. Los operarios de 
fábricas de acero han venido, en nui- 

(Continúa en la pagina 12) 


Detroit Recobra su Actividad 

Un Cuadro del Centro de la Industria 


Detroit, el corazón de la gran 
industria automotriz, se halló latiendo 
“a alta velocidad” mientras los meses de 
verano continuaron presenciando una 
demanda inesperada de automóviles, 
camiones y otros productos ávidamente 
exigidos por los automovilistas del 
mundo. Con una producción de 50.000 
a 60.000 nuevos automóviles mantenida 
semanalmente, se ahuyentó todo temor 
de decaimiento o paralización de activi¬ 
dades fabriles durante los meses de 
verano. La industria se ha venido 
desarrollándose a un paso tan acelerado, 
que se presiente ya la posibilidad de 
que el total llegue a dos millones de 
vehículos durante el presente año, es 
decir, un aumento de 40 a 50 por ciento 
sobre la producción anormalmente baja 
de 1932. 

Tres meses ha, se temía que durante 
julio y agosto se presentara la necesi¬ 
dad de “hacer inventario”, expediente 
que en años pasados ha servido para 
limitar la producción, en consonancia 
con la demanda popular, y que natural¬ 
mente imponía sobre los operarios de 
1 a s fábricas, vacaciones forzosas. 


Durante los últimos días de julio de 
este año, se vió que la demanda, lejos 
de abatirse, continuaba con una activi¬ 
dad inusual, con cifras elevadas tanto 
en los mercados nacionales como en los 
del extranjero. En efecto, a medida 


NUEVA YORK—Las ganancias 
de la General Motors Corp. durante 
el segundo trimestre, aumentaron 
ocho veces. Esta gran empresa 
ganó, en el trimestre terminado en 
junio de 1933, la suma de $41.198.- 
169, en comparación con la de 
$5.326.377 correspondiente al mis¬ 
mo período de 1932. Sus ventas 
totales, en todas partes del mundo, 
llegaron a 298.873 automóviles y 
camiones, un aumento de 51.2% 
sobre los 197.659 vehículos vendi¬ 
dos en igual período el año pasado. 
Alfred P. Sloan, presidente de la 
compañía, dice que los automóviles 
en manos de los representantes son 
5.380 menos que un año atrás. 


que se acrecentaba la capacidad adquisi¬ 
tiva nacional, gracias a las alzas de 
precio de numerosos productos de con¬ 
sumo universal y aumentos de sueldos 
a millares de obreros y empleados del 
país, se observó que el mercado de auto¬ 
móviles se ensanchaba, día tras día, 
multiplicándose las ventas, de una 
manera inesperada. 

Detroit y toda la industria saben 
muy bien que la temporada de ventas 
de automóviles culmina ordinariamente 
en abril. En 1933, esta culminación 
pasó de abril a mayo y continuó 
avanzando en junio, con una produc¬ 
ción de cerca de 250.000 automóviles y 
camiones construidos durante este 
último mes. Es decir, junio fué por lo 
menos 10% mejor que mayo. Por el 
momento se anticipa que la producción 
de julio será igual a la de mayo o la 
sobrepasará. Durante los cuatro meses 
de abril, mayo, junio y julio se cons¬ 
truyeron cerca de 900.000 automóviles, 
lo que equivale a 50% más que en el 
mismo período de 1932. Ha sido la 
mayor producción de cuatro meses desde 
1931. Por esta razón, todo el mundo 
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está empezando a sentirse satisfecho 
en Detroit. 

Cinco meses ha, Detroit se halló en¬ 
vuelta en una de las más serias crisis 
de su historia. Los bancos se cerraron 
varias semanas, las fábricas se parali¬ 
zaron casi por completo y con la 
ausencia de sueldos y jornales y limita¬ 
da circulación de dinero en efectivo, 
sufrió Detroit un período de priva¬ 
ciones sin paralelo en sus anales. 
Actualmente, la transforación es sor¬ 
prendente, hasta casi fantástica, en 
todo lo que se refiere a la restauración 
de la confianza popular, aumentada 
actividad comercial e industrial y 
crecientes ingresos. La industria com¬ 
pleta se siente asombrada ante su ex¬ 
traordinario poder recuperativo. Difícil¬ 
mente cree que todo ésto sea una cosa 
real, una cosa palpable, aun en pre¬ 
sencia de las enormes cifras de produc¬ 
ción y ventas que le ponen de mani¬ 
fiesto el cambio radical que ha sucedido 
en tan poco tiempo. 

El que visita a Detroit, ve en todas 
partes evidencia de la rehabilitación 
de sus grandes actividades. Por el 
gran bulevar de la ciudad, a cada mo¬ 
mento se ven pasar, en línea aparente¬ 
mente interminable, millares de auto¬ 
móviles nuevos, recientemente salidos 
de las fábricas, camino a los salones de 
exhibición de los comerciantes que los 
representan en el país. A lo largo de 
la gran avenida de Jefferson, paralela 
al río, y que pasa por numerosas fábri¬ 
cas, se ven, a cada paso, enormes 
camiones repletos de materiales. Los 
ramales ferroviarios, cerca de las 
fábricas, que hasta hace poco se veian 
solitarios, sin un vagón de carga en 
sus rieles coloreados por la herrumbre 
de la inactividad, se hallan ahora re¬ 
pletos de trenes de flete, cargando auto¬ 
móviles y descargando materiales. Y 
sobre los cajones se ven nuevamente 
direcciones de firmas extranjeras, es 
decir, vehículos destinados a numerosos 
mercados de la América, Europa, Asia, 
Africa y Oceanía. Las chimeneas de 
las fábricas están de nuevo arrojando 
el espeso humo que traduce las activi¬ 
dades enormes de sus talleres. Ya no 
se ven más “lineas” de hombres que 
buscan empleo, al frente de las oficinas 
de las fábricas. Los hombres que 
buscan y necesitan empleo no se sienten 
ya abandonados a la desesperación, 
sino animados por la confianza de que 
las fábricas en que antes trabajaban, 
están por llamarlos a sus antiguos 
puestos, con buenos jornales, de un mo¬ 
mento a otro. En realidad, Detroit no 
dará empleo a gente de afuera, sino a 
la que siempre ha vivido y trabajado 
en ella. Desde este punto de vista, 
está dando un paso muy significativo 
en la solución del gran problema del 
capital y trabajo. Con excepción de la 
huelga de breve existencia de hace 


pocos meses, declarada en los talleres 
de la Ford, Detroit, no ha sufrido 
ningún contratiempo resultante de 
agitaciones por parte de obreros. 

Por los caminos que salen de Detroit 
a otras ciudades industriales, se ve un 
desfile interminable de camiones re¬ 
pletos de materiales destinados a 
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EXPORTSIN JUNE 

Former Reached $122,000, 
000, Mainly ¡n Raw Materials, 
the Latter, $119,900,000. 

B0TH INCREASED 0VER MAY 


8pec!&1 to The Niw Torjc Time». 

WASHINGTON, July 22.-A eharp 
increase in importo of raw mate* 
riáis during June as a result of ex* 
panded industrial operations in- 
creased the purchases by the United 
States from abroad by more than 
$15,000,000 over May and gavo 
the country ita first excesa of im-4 
ports since August, 1931. 

Increased by 14 per cent over the 
irecefling morith, the valué of Ju 


LA IMPORTACION SOBREPASA A 
LA EXPORTACION EN JUNIO 

El desarrollo de las actividades comerciales e 
industriales ha dado poderoso estimulo a la im¬ 
portación de los Estados Unidos, afectando 
favorablemente a numerosos países. El progreso 
en junio es notable, pues normalmente, este mes 
produce una disminución temporaria en im¬ 
portación y exportación. 


fábricas en Flint, Lansing, Toledo y 
otros centros de la industria automotriz 
nacional. El continuo tráfico por estos 
caminos, tan activo de día como de 
noche, es, para todo el mundo, prueba 
elocuente de la rápida rehabilitación de 
la industria. 

Una vez más, a la vanguardia de la 
recuperación económica, marcha vic¬ 
toriosa esta gran industria, que como 
barómetro infalible, acusa la subida y 
la bajada de todas las actividades na¬ 
cionales. El progreso de la industria 
resulta doblemente interesante cuando 
se estudian los informes provenientes 
de las grandes fábricas. 

La Hudson, fabricante de los auto¬ 
móviles Hudson y Essex, aumenta de 
cinco a diez por ciento los jornales de 
todos sus obreros. De este modo, su 
lista de pagos se aumenta en casi $750. 
000 al año. La Graham-Paige, con su 
gran producción y venta en mayo y 
junio, se sobrepone a las pérdidas sufri¬ 
das en los primeros meses del año y su 
balance del primer semestre le deja 
una buena ganancia. La Chrysler, 
dando impulso al Plymouth y el Dodge, 


y multiplicando las ventas del De Soto 
y el Chrysler, sobrepasa todo total de 
ventas al por menor en equivalente 
período, que se registra en sus anales 
desde 1928, año de extraordinaria 
actividad. Durante seis meses de 1933, 
la Chrysler ha aumentado sus ventas al 
doble del total correspondiente a todo 
el año pasado. Se dice que las ga¬ 
nancias de esta gran compañía, para 
el tercer trimestre del presente año, 
serán las mayores que habrá logrado 
obtener en todo trimestre pasado, desde 
1929. La General Motors ha aumentado 
la venta de todos sus automóviles hasta 
llegar a un total de 113.701 en junio, 
cifra que equivale al doble de la del 
mismo mes del año pasado, tanto en 
vehículos vendidos en el país, como en 
los destinados al extranjero. 

La Nash empieza de nuevo a pagar 
dividendos a sus accionistas, después de 
varios meses de infructífera labor. La 
Continental de nuevo vuelve a ofrecer 
sus acciones en la Bolsa de Nueva York, 
después de haber vendido sus acciones 
en caja públicamente, para aumentar 
su capital en efectivo y continuar activa 
en la industria. La Willys-Overland, 
en manos de junta sindical desde hace 
algunos meses, obtiene permiso para 
construir 5.000 automóviles más. De 
Toledo viene la noticia de que se han 
formulado planes de reorganización, 
aceptables a los accionistas y acree¬ 
dores, por lo que se anticipa que esta 
organización tan conocida en todo el 
mundo, se rehabilitará muy en breve en 
lo tocante a su constitución financiera 
y administración en general. La Au- 
burn no puede sino sentirse satisfecha 
ante el alza diaria de cinco a diez 
puntos, de sus acciones vendidas y com¬ 
pradas en las bolsas de valores del país. 
La Studebaker aumenta a cerca de 
G.OOO vehículos su producción durante 
junio, anunciando que la demanda de 
sus productos continúa progresando en 
julio y que los embarques de exporta¬ 
ción están alcanzando un total extra¬ 
ordinario. La Hupp, fabricante del 
Hupmobile, reduce los precios de sus 
nuevos modelos de seis cilindros. La 
Reo continúa activando con éxito la 
venta de sus nuevos modelos provistos 
de cambio de marcha automático y 
manifiesta que su negocio de exporta¬ 
ción, sobre todo en camiones, esta 
aumentando en varios países, particu¬ 
larmente en Australia. 

Estas buenas noticias tienen, sin em¬ 
bargo, importancia secundaria en com¬ 
paración con los acontecimientos de 
trascendental importancia que están 
sucediendo uno tras otro, con una regu¬ 
laridad casi mecánica, en beneficio de 
la rehabilitación general de la nación. 
Entre estos grandes acontecimientos, 
los más importantes son el alza de 
precio de las materias primas y pro¬ 
ductos de la agricultura y el regreso 
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de millares de obreros a ocupaciones 
lucrativas. Todo ésto, viene, por 
supuesto, a rehabilitar la capacidad 
adquisitiva de millones de habitantes. 
El beneficio no queda circunscrito en 
los Estados Unidos, sino que, pasando 
1 a s fronteras nacionales, ejercerá 
sensible influencia en el bienestar de 
otros pueblos. El aumento de precio 
de materias primas, artículos manufac¬ 
turados y productos alimenticios, que 
se está realizando en estos momentos 
en el país, no se debe, sinb en parte 
muy insignificante, a las fluctuaciones 
del cambio monetario internacional. El 
dólar, en su equivalente de oro, ha 
sufrido una depreciación de casi 30% 
desde que la nación abandonó el patrón 
de oro oficialmente a fines de abril. Los 
precios de las materias primas, etc. no 
deben su alza, sino en grado muy 
secundario, a la depreciación del dólar. 
La deben principal y fundamentalmente 
a la creciente demanda nacional, en 
respuesta a la mayor capacidad ad¬ 
quisitiva del pueblo norteamericano, in¬ 
fluenciada por la creciente rehabilia- 
ción económica nacional. 

El fabricante norteamericano, al 
extender su vista por el horizonte eco¬ 
nómico del país, ve importantes 


progresos nacionales, los cuales, en su 
forma fundamental, pero en variable 
grado de intensidad, han surtido tam¬ 
bién beneficiosos efectos en otras partes 
del mundo. 

La base de la rehabilitación nacional, 
en la opinión del ciudadano norteame¬ 
ricano, se debe a causas y efectos neta¬ 
mente nacionales. Los agricultores, mi¬ 
neros, industriales y otros productores, 
de nuevo se sienten como hombres de 
dinero, después de varios años de deu¬ 
das y malos negocios. Pueden ahora 
•vender sus productos obteniendo una 
buena ganancia neta. Estúdiese la lista 
de productos diversos, muchos de los 
cuales se importan de la América La¬ 
tina, Oceanía, Asía, Africa y Europa, 
y se verá que el alza de precio tiene 
muy escasa interconexión con la depre¬ 
ciación del dólar, o con las fluctuaciones 
bursátiles internacionales a que ha que¬ 
dado expuesta la moneda nacional de 
los Estados Unidos. Entre los produc¬ 
tos que se importan para satisfacer la 
demanda del mercado nacional, y que 
han tenido, como muchos de los del 
país, considerable alza de precio, du¬ 
rante estas últimas semanas, se hallan 
los siguientes: linaza, cromo, manga- 

(Continúa en la página 19 ) 


pleados. Este aumento es de 11% y 
rige desde el primero de julio. Su per¬ 
sonal en marzo era de 1.700. En julio 
llego a 4.000. 

La Junta Sindical a cargo de la 
Willys-Overland Co., recibió, durante 
julio, permiso otorgado por la Corte 
Federal, para fabricar 5.000 auto¬ 
móviles más y un igual número de 
camiones. Ultimamente, en reuniones 
generales de accionistas y acreedores de 
esta gran compañía, se aceptaron 
ciertos planes para su reorganización. 
Los tenedores de bonos, sin embargo, 
interpusieron algunas objeciones, pero 
se espera que en futuras reuniones se 
llegará a un acuerdo general, para 
llevar a cabo la reorganización de la 
empresa, en beneficio de todos los in¬ 
teresados. 

La Buick anuncia que más de 1.000 
de sus antiguos empleados regresarán 
a trabajar en sus fábricas, dentro de 
poco, pues la producción de sus pre¬ 
sentes modelos se continuará hasta el 
15 de septiembre. La producción de 
estos nuevos modelos empezó en julio 
del año pasado. 

Las ventas de acumuladores USL 
durante junio fueron 24% mayores que 
en todo otro mes de junio pasado. Las 
ventas durante julio, según declara la 
fábrica, serán como 34% mayores que 
las de junio. 

La McCord Radiador, trabajando a 
completa capacidad, ha aumentado de 
5 a 10% los sueldos de todos sus em¬ 
pleados, los cuales llegan a 1.200. 

La Chevrolet estaba dando ocupa¬ 
ción a más de 40.000 empleados durante 
el 8 de julio, y recientemente ha au¬ 
mentado su personal en 7.000, limitando 
a 37^6 horas su semana de trabajo 
en beneficio de todos sus empleados. 
Su producción hasta el 15 de julio fue 
de 394.005 automóviles y camiones, es 
decir, mayor que la de todo el año de 
1932. 

La Stutz Motor Co. ha vendido 
alrededor de 40.000 acciones a im¬ 
portantes banqueros, para hacerse de 
fondos con los cuales emprender la pro¬ 
ducción de sus nuevos vehículos comer¬ 
ciales llamados Pak-age. 

La Motor Wheel Corp., cuyos em¬ 
barques en junio fueron los más 
grandes de todo mes desde mayo de 
1929, ha aumentado en 10% el sueldo 
a sus 1.800 empleados. 

Varios refinamientos en chasis y 
carrocerías han sido recientemente 
anunciados por la American Austin. 
La sección delantera de estos pequeños 
automóviles se construirá de acuerdo 
con las prácticas americanas. 

La Goodyear Tire & Rubber Co., 
está por establecer un banco propio en 
beneficio de sus empleados. Este paso 
se debe a la confusión bancaria que 
existe en Akron, el centro de la in¬ 
dustria del caucho, ciudad donde al- 


Noticias de las Fábricas de Automóviles 

Aumento de jornales, amplificación de programas de producción y 
mejores ganancias, reflejan la creciente rehabilitación 
de la industria 


Las noticias provenientes de las 
fábricas de automóviles y de productos 
anexos son, en realidad, muy satisfac¬ 
torias. Incluimos aquí algunas de las 


recibidas a fines de junio y principios 
de julio. 

La Timken Roller Bearing Co. ha 
aumentado los sueldos a todos sus em¬ 



xjJ ". .. 


En varias partes del mundo se están celebrando de nuevo interesantes exposiciones de automóviles y 
sus anexos. Mostramos aquí una importante exhibición en una reciente exposición en Barcelona, 
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gunos bancos locales han permanecido 
cerrados, por orden del Gobierno, desde 
marzo, mes en que se decretó la famosa 
“vacación bancaria”. 

Las primeras ventas de los nuevos 
camiones Marmon-Herrington, con pro¬ 
pulsión por todas las ruedas, se 
efectuaron hace poco, al ejército de los 
Estados Unidos. El surtido de estos 
camiones comprende 21 modelos ofreci¬ 
dos en 48 estilos de carrocerías. El 
nuevo tipo “A” se ofrece en capaci¬ 
dades de 1^ a 4 toneladas, a precios 
de $2.250 a $5.940. 

Gracias a la cooperación de la Re- 
construction Finance Corp., que apor¬ 
tará un préstamo de $75.000.000 y a 
las subscripciones de $5.000.000, toma¬ 
das por Henry Ford y otros grandes 
fabricantes, se está reorganizando satis¬ 
factoriamente el estado bancario de 
Detroit. Dentro de poco se espera que 
los fondos paralizados en varios ban¬ 
cas locales, se pondrán de nuevo en 
circulación. Entre los subscriptores a 
acciones del nuevo banco propuesto 
para la rehabilitación de las finanzas 
de la ciudad, se hallan Henry Ford y 
su hijo Edsel Ford, F. M. Alger de la 
Packard, W. S. Knudsen, presidente de 
la Chevrolet, Alvan Macauley, presi¬ 
dente de la Packard y Aaron De Roy, 
concesionario del Hudson. 

E. L. Cord, presidente de la Auburn, 
se está recuperando de un accidente 
sufrido en un campo de aviación. En 
compañía de L. B. Manning, jefe de la 
American Airways, estaba presencian¬ 
do el ensayo en bloque de un motor en 
un taller cerca de Los Angeles, Cali¬ 
fornia. Repentinamente, un árbol del 
motor se hizo pedazos y la hélice, que 
estaba unida a este árbol, se disparó 
como un proyectil, atravesando la 
malla de alambre portectora y dando 
un recio golpe al Sr. Cord, quien, 
afortunadamente no fué seriamente 
herido. 

Chicago, donde se está celebrando la 
Exposición del Siglo de Progreso, ha 
sido la arena de una descomunal batalla 
entre compañías de taxímetros. Las 
contendientes son la Yellow y la 
Checker. La primera cobra 10 centavos 
por cada 2/3 de milla y la segunda, 5 
centavos por cada tercio de milla. 

Un aumento de sueldo de 10% ha 
sido anunciado por la Chrysler. Se hizo 
•efectivo el 31 de julio y afecta a todo 
su personal de más de 40.000 empleados 
en la zona de Detroit solamente. Las 
ventas de la Chrysler durante el primeé 
semestre de 1933 fueron casi tan 
grandes como las totales de todo el 
año pasado. En esta primer semestre 
construyó y vendió 217.614 automóviles 
y camiones, incluyendo todas sus mar¬ 
cas: Plymouth, De Soto, Dodge y 
Chrysler, contra un total de 225.120 en 
los doce meses de 1932. Las ventas del 



Malcom Muir ha sido nombrado diputado 
administrador federal de la NIRA. El 
Sr. Muir es el presidente de la McGraw- 
Hill Publishinfr Co. y uno de los di¬ 
rectores de la Business Publishers Inter¬ 
national Corp. editora de nuestra revista. 
El Sr. Muir ha tomado activa participa¬ 
ción en la formulación del códijro in¬ 
dustrial de la industria automotriz. 


Plymouth, en este primer semestre, 
fueron 46% mayores y las del Dodge, 
45.8% mayores que las de todo el año 
pasado. La venta de camiones, en este 
período, fue 17% mayor que en todo 
el año pasado. Según las últimas 
cifras de las matrículas nacionales, los 
automóviles de la organización Chrysler 
repsentaban el 17,8% del total en 1932 
y el 21,8% del total de 1933. 

El consumo de caucho en las fábricas 
americanas durante junio de este año 
llegó a una cifra sin precedente, con 
51.326 toneladas repartidas, entre todas 
las compañías de neumáticos, según 
anuncia la Rubber Manufacturers As- 
sociation. En mayo, el consumo total 
llegó a 44.000 toneladas. El 80% del 
caucho consumido fué utilizado en la 
construcción de neumáticos. 

La creciente actividad en las fábri¬ 
cas de carrocería de la E. G. Budd Mfg. 
Co. durante mayo y junio, han aumen¬ 
tado el personal de esta organización 
en sus talleres de Detroit y Filadelfia. 
En ocho semanas dió ocupación a 3.000 
empleados, contando actualmente con 
un personal total de 4.800. Sus fábri¬ 
cas sucursales en Europa se hallan 
también muy activas. 

Junio fué el primer mes lucrativo que 


ha tenido la U. S. Rubber Co. desde que 
empezó la gran crisis nacional. Sus 
actividades remunerativas empezaron 
en mayo. El próximo balance general 
de esta compañía mostrará una notable 
rehabilitación de su capital en efectivo, 
el cual no será menos de catorce mi¬ 
llones de dólares, en comparación con 
los doce millones correspondientes a 
marzo. 

La Packard anuncia que los auto¬ 
móviles de su marca, en manos todavía 
dé sus concesionarios, es insignificante, 
y que por esta razón está a punto de 
aumentar notablemente la venta de sus 
nuevos modelos. 

Tanto la producción como el personal 
de la Black & Decker Mfg. Co., han 
aumentado notablemente durante estos 
últimos meses, según declara su presi¬ 
dente, S. Duncan Black. 

La Studebaker terminó el primer 
semestre de este año con el mayor total 
de ventas en junio que se registra en 
sus libros desde 1930, según declara 
Paul G. Hoffman, presidente de la 
Studebaker Sales Corp. Las ventas de 
automóviles Studebaker y Rockne en 
junio llegaron a un total de 5.050. 
Durante el mes se recibieron pedidos 
por un total de 7.549 automóviles. La 
exportación de estos automóviles en 
junio fué la más grande de estos últi¬ 
mos 22 meses. 

La A. C. Spark Plug Co. dice que ha 
tenido un extraordinario aumento en 
todo sentido: negocios, pedidos, per¬ 
sonal, etc. La producción de junio 
sobrepasó a la de junio de 1929, que 
hasta entonces había sido la más 
grande. La actividad de esta compañía 
continua sin cambio alguno en julio. 

La venta de 204.466 mecanismos de 
rodadura libre, por parte de su fabri¬ 
cante, la L. G. S. Devices Corp., 
durante el segundo trimestre de este 
año, representa un aumento de 70% 
sobre el total del año pasado. Esta 
fábrica está trabajando 24 horas al día, 
sobre semana de siete días. La pro¬ 
ducción de 92.000 mecanismos durante 
junio representa como un 50% de 
aumento sobre el total de todo otro mes 
pasado. 

Los 1.032 automóviles y camiones 
Reo embarcados en junio representaron 
un aumento de 45% sobre junio de 1932, 
año en que la cifra llegó a 712. 

La introducción de un nuevo tipo de 
volante para motor ocupa la atención 
de la Eaton Mfg. Co. Este nuevo 
volante fué atentamente estudiado en 
Inglaterra por J. O. Eaton, presidente 
y Robert Jardine, ingeniero de la com¬ 
pañía Eaton. Opina el Sr. Jardine 
que el nuevo producto está destinado 
a tener mucha aceptación entre los 
fabricantes de automóviles americanos, 
en vista del éxito que ha tenido ya al 
servicio de famosas marcas inglesas. 
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Datos Sobre la Industria Automotriz 

La edición de 1933 del manual de la National Automobile Chamber of 
Commerce muestra que los automóviles se han mantenido en 
activo servicio durante la crisis. El automóvil produce 
el 10% de todos los impuestos nacionales 


Confirmando oficialmente mucha de la 
información relativa a automóviles en 
los Estados Unidos, publicada durante 
estos últimos meses, la nueva edición 
de 1933 de “Facts and Figures of the 
Automotive Industry (Datos y Cifras 
de la Industria Automotriz) ” de la Na¬ 
tional Automobile Chamber of Com¬ 
merce, nos muestra también cómo los 
automovilistas en este país se han 
mantenido inseparablemente unidos a 
sus vehículos durante todo el período 
de la crisis económica nacional. Con 
24.136.879 vehículos automóviles ma¬ 
triculados en 1933, la merma del año 
pasado fué sólo de 6,6%. El actual 
total está representado por 20.903.422 
automóviles de pasajeros y 3.233.457 
camiones. 

Los impuestos especiales recaudados 
por la nación el año pasado, de los auto¬ 
movilistas que circulan por las vías 
públicas, llegó a un nuevo total 
sorprendente: $1.076.022.000. Según 
dice la National Automobile Chamber 
of Commerce, esta suma representa el 
10,7% de todos los impuestos percibidos 
por el Gobierno Federal, gobiernos de 
estado y gobiernos municipales o lo¬ 
cales. Los dueños de automóviles 
pagaron impuestos a razón de $3.000.- 
000 todos los días del año. Los im¬ 
puestos por matrículas y consumo de 


gasolina subieron, el año pasado, a 
$34.70 (cerca de £7) por vehículo. 

En 1932, la producción nacional de 
automóvil llegó a un total de 1.431.494, 
de los cuales 1.18-6.209 fueron de pasa¬ 
jeros y 245.285 camiones. El precio 
al por mayor de todos estos vehículos 
fué de $793.045.300. Incluyendo el 
precio de los accesorios, tales como 
neumáticos, piezas de repuestos y otros, 
el total de todos los productos de la 
industria llegó a la suma de $1.555.998.- 
480. 

La industria mantuvo su posición 
como una de las más importantes del 
país, desde el punto de vista del valor 
de sus productos. Las fábricas de auto¬ 
móviles dieron ocupación a 229.841 
operarios, los cuales, en sueldos y 
jornales, recibieron en el año la suma 
de casi 300 millones de dólares. La 
industria, incluyendo todas sus rami¬ 
ficaciones, dió empleo directo o indirecto, 
a más de 3.900.000 trabajadores. 

Como en años anteriores, la industria 
automotriz fué la consumidora más 
grande de materiales tales como acero, 
hierro, combustible, caucho, vidrio, ní¬ 
quel, plomo, telas de pelo de camello y 
cuero para tapicería. Además de estos 
materiales, la industria consume 
enormes cantidades* de algodón, estaño, 
lana, madera, fieltro y otros productos. 


A principios de este año, llegaba a 
un total de 6.400.000 el número de 
automóviles de más de 6 años y medio, 
edad en que normalmente se retiran de 
circulación y reemplazan con nuevos 
vehículos. La duración promedia del 
automóvil, según las matrículas 
oficiales, ha aumentado un poco, de 
7 ! /4 a 7 1/3 años. Del total de vehícu¬ 
los en circulación, 58 por ciento te¬ 
nían más de 4^ años, 46,6 por ciento 
más de 5^ años, 38,5 por ciento más 
de 6^ años y 30,2 por ciento más de 
1V¡¿ años. 

NIRA—Para Asegurar 
la Rehabilitación 

(Continuación de la página S) 

chos casos, trabajando de 9 a 9^ horas 
al día, es decir, de 48 a 60 horas sema¬ 
nales, con sueldos rebajados hasta $12 
por semana. Hace diez años, la mayor 
parte de las fábricas de acero del país 
obligaba a sus operarios a trabajar 
hasta 12 horas diarias. La opinión pú¬ 
blica no aceptó semejante imposición 
y obligó a los fabricante a moderar sus 
exigencias. Actualmente todo se pre¬ 
senta favorable a la introducción de la 
semana de cinco días, con día de ocho 
horas de trabajo. Gracias a la NIRA, 
muchos operarios en fábricas de acero 
recibirán un aumento de sueldo de más 
del doble de lo que han venido ganando 
hasta la fecha. 

Lo dicho da una idea general de lo 
que el Presidente Roosevelt intenta 
realizar con la ayuda de la NIRA. An¬ 
tes de la promulgación del primer códi¬ 
go industrial, el Departamento de Co¬ 
mercio informó al Presidente que entre 
el punto máximo de obreros desocupa¬ 
dos, acontecido en marzo, y el primero 
de julio, habían hallado ocupación re¬ 
munerativa más de tres millones de 
estos hombres. Cerca de medio millón 
regresó a trabajar en importantes fá¬ 
bricas, durante el mes de junio. El 17 de 
julio, día en que se promulgó el código 
de la industria textil, presenció tam¬ 
bién aumentos de jornales en la indus¬ 
tria del acero. Ambos acontecimientos 
aumentaron el sueldo de más de un mi¬ 
llón de hombres, de una vez. 

La industria automotriz tiene en pre¬ 
paración su propio código, el cual está 
por presentarse al Gobierno dentro de 
poco. Esta industria está muy bien or¬ 
ganizada. Los fabricantes de automóvi¬ 
les y camiones están representados por 
la National Automobile Chamber of 
Commerce. Los fabricantes de piezas, 
accesorios y equipos de talleres están, 
por su parte, representados por la Mo¬ 
tor & Equipment Manufacturers Asso- 
ciation y la National Standard Parts 
Association. Los concesionarios y co¬ 
merciantes de automóviles están repre¬ 
sentados por la National Automobile 



Esta moderna estación de servicio fué abierta al público a principios de 1933 por la firma de Leónidas 
Larn e Hijos, de Bogotá Colombia. Se caracteriza por todos los equipos necesarios para rápido, eficaz 
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Dealers Association. Se espera que los 
sueldos o jornales que se pagarán en 
esta industria van a ser bastantes al¬ 
tos, en comparación con los de otras 
industries, y que las horas de trabajo 
semanal no serán más que las estable¬ 
cidas en las industrias textiles y del 
acero. 

En efecto, la Chevrolet, subsidiaria 
de la General Motors, ha anunciado ya 
que el primero de agosto empezará a 
trabajar sobre semana de cinco días, 
con IVs, horas de trabajo diario. La 
reducción en tiempo de trabajo, para 
cada obrero, permitirá a la fábrica dar 
ocupación a 5.000 empleados más. La 
General Motors aumentó recientemente 
los sueldos en 5 por ciento, y como so¬ 
bre el plan de menos horas de trabajo 
se pagarán los jornales corrientes, se 
asume que la Chevrolet se está prepa¬ 
rando de antemano para trabajar de 
acuerdo con los reglamentos y reco¬ 
mendaciones del código propuesto para 
la industria automotriz. La Hudson, 
Chrysler, y otras grandes compañías de 
automóviles también han anunciado au¬ 
mentos de jornales y sueldos. 

Afortunadamente, la industria auto¬ 
motriz, desde el día en que se fundó, ha 
tenido una historia muy noble en lo to¬ 
cante a sueldos y jornales. Desde hace 
muchos años, o para ser más preciso, 
desde el día en que Henry Ford sor¬ 
prendió al mundo industrial con la in¬ 
troducción del mínimo sueldo de $5 al 
día, en todas sus fábricas, la industria 
automotriz americana, en general, ha 
pagado a sus empleados y obreros bue¬ 
nos sueldos y jornales. Las actividades 
de la NIRA se dirigen principalmente 
a industrias que pagan jornales in¬ 
significantes y exigen largas horas de 
trabajo. El efecto de los aumentos de 
sueldos y jornales que pudiera ocasio¬ 
nar la introducción del código de la in¬ 
dustria automotriz, no será, en ésta, 
tan sensible como lo ha sido en las in¬ 
dustrias textiles y del acero. 

Los reglamentos o recomendaciones 
acerca de métodos de producción, pre¬ 
cios, cuotas, sistemas comerciales, y 
otros elementos inseparablemente uni¬ 
dos a la competencia, no se han publi¬ 
cado todavía. Se sabe, sin embargo, 
que los funcionarios de la NIRA han 
dado particular atención a todo lo que 
se relaciona con el empleo trabajadores. 
La regulación de prácticas comerciales 
vendrá después, y tendrá por objeto 
fundamental, evitar todo aquello que 
sea detrimental al desarrollo del nego¬ 
cio, particularmente rebajas o descuen¬ 
tos confidenciales, producción excesiva, 
imposiciones sobre los comerciantes, 
etc. 

La formulación de un* código para la 
industria automotriz es probablemente 
mucho más fácil que la de códigos para 
otras industrias corrientes. Aunque se 
pueden achacar a este industria muchas 


La rehabilitación del 
comercio internacional 
está atrayendo de 
nuevo muchos visi¬ 
tantes a las fábricas 
de automóviles. En 
esta fotografía, 
tomada recientemente 
en la fábrica de la 
Studcbaker en South 
Bend, Indiana, apare¬ 
cen (al centro) En¬ 
rique C. Ditlevscn, 
prominente comer- 
ciante de automóviles 
de Buenos Aires, Ar¬ 
gentina; (a la izquier¬ 
da) S. G. Whitehead, 
de la Ditlevsen & Co., 
de Nueva York, y 
.(derecha) A. L. 
Frank, vicepresidente 
y administrador gen¬ 
eral de la Studebaker 
Pierce-Arrow Export 
Corp. 



prácticas malsanas, sobre todo en sus 
primeros años de desarrollo, incluyén¬ 
dose entre las más comunes, la avalua¬ 
ción excesiva de vehículos usados, la 
forzosa obligación de parte de los co¬ 
merciantes de comprar cierto determi¬ 
nado número de automóviles de las 
fábricas y otras no menos inconvenien¬ 
tes y perturbadoras, podemos muy bien 
decir y asegurar que actualmente no 
existen en ella semejantes obstáculos, 
o por lo menos, los que pudieran exis¬ 
tir serán en casos excepcionales. 

La NIRA, en todo caso, se encargará 
de rectificar toda desaveniencia y mal- 
entendimiento, velando por el fiel cum¬ 
plimiento de todos los reglamentos del 
código. La NIRA no se propose inter¬ 
poner obstáculos al progreso de la in¬ 
dustria y el negocio de automóviles, o 
de cualquier otro producto, sino que 
está empeñada en ver que todo se haga 
con honradez y equidad. No permitirá 
que una industria o una empresa in¬ 
dustrial particular adquiera ventajas 
comerciales sobre el competidor hon¬ 
rado y equitativo, mediante la explota¬ 
ción inhumana de empleados y trabaja¬ 
dores obligados a trabajar largas horas 
a ínfimo sueldo o jornal. 

Los efectos finales de la NIRA no 
pueden todavía anticiparse en ningún 
sentido aproximado. Nadie sabe, por el 
momento, cuáles serán sus resultados e 
influencias. Se trata, en términos gene¬ 
rales, de un esfuerzo bien organizado 
para aumentar los sueldos y jornales y 
el número de empleados en toda la na¬ 
ción. Se asume que este noble esfuerzo 
social económico ha de contribuir a sos¬ 
tener los precios de todas las cosas a un 


conveniente nivel y que en virtud de 
ésto, ha de rehabilitarse la capacidad 
consumidora o adquisitiva de la nación 
entera. 

No cabe la menor duda de que la 
NIRA va a aumentar el precio de to¬ 
das las cosas. Estos aumentos se han 
presenciado ya en numerosos produc¬ 
tos de la agricultura, numerosas mate¬ 
rias primas y ciertas mercancías de 
consumo o uso corriente. Durante la 
crisis, los precios de todas estas cosas 
fueron anormalmente bajos. El aumen¬ 
to de precio no será uniforme para to¬ 
das las industrias. Será acentuado para 
aquellos productos que para su manu¬ 
factura no exigen particular pericia 
profesional, tales como telas, carbón, 
etc., y moderado para aquellos que re¬ 
quieren especiales conocimientos técni¬ 
cos, tales como automóviles, maquina¬ 
ria, etc. 

Ciertos productos, como carbón, acei¬ 
te y otros, que en lo tocante a calidad, 
no se diferencian gran cosa, el uno del 
otro, admitirán, sin duda alguna, la in¬ 
troducción de mínimo precio de venta. 
Esto, sin embargo, no sucederá con 
otros productos en que la calidad está 
sujeta a gran variación, constituyendo 
el punto principal de su venta. El au¬ 
tomóvil, prototipo de este grupo de pro¬ 
ductos sujetos a variación de calidad, 
no puede ofrecerse al público en clasi¬ 
ficaciones de precios mínimos. El precio 
que se aplica a un Lincoln, Cadillac, 
Packard, Reo, Duesenberg, no puede 
aplicarse a un Ford, Chevrolet, Ply- 
mouth, Essex, Continental y otros. Las 
de automóviles continurán, como antes, 
compitiendo en calidad. 
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Los Fabricantes de Piezas y su Cooperación 

Esta gran ramificación de la industria es ahora más importante que 
nunca. Notables progresos técnicos aportados por 
los fabricantes de piezas y accesorios 

Por P. M. HELDT 


Diez años atrás, no era difícil separar 
los fabricantes de automóviles de pasa¬ 
jeros de los llamados “instaladores” o 
“montadores” de automóviles. En 
1933, esta clasificación resulta muy 
difícil. Casi todo fabricante de auto¬ 
móvil hace ahora sus propios motores. 
Cuando el motor se hace en otra fábrica 
de afuera, se construye de acuerdo con 
las especificaciones del fabricante del 
automóvil. Por otra parte, varias 
grandes compañías son dueñas de fábri¬ 
cas de automóviles y de fábricas de 
piezas para automóviles. 

En vista de lo dicho, podría uno 
pensar que la industria de piezas para 
automóviles ha perdido gran parte de 
su antigua importancia. Sin embargo, 
cuando se estudia cuidadosamente este 
punto, se ve que la industria de piezas, 
lejos de presentarse en estado de de¬ 
cadencia, se halla más poderosa, más 
progresiva y con un porvenir más 
brillante que nunca. Probablemente no 
hay un solo fabricante de automóviles 
que no obtenga un buen número de 
piezas y accesorios de otras fábricas, 
que se dedican con especialidad a estos 
productos, tal como lo hacían antes, 
los llamados “montadores.” Año tras 
año, se observa que las fábricas de 
piezas han venido adquiriendo una im¬ 
portancia extraordinaria como agentes 
del progreso técnico de la industria. 

Se considera muy acertado, bajo 
los actuales métodos de producción que 
predominan en la industria norteameri¬ 
cano, el que un fabricante de auto¬ 
móviles dé a otro fabricante, la oportu¬ 
nidad de suministrarle piezas y ac¬ 
cesorios, siempre que estos productos 
sean de superior calidad y económicos 
en precio. 

De que el fabricante de piezas pueda, 
en muchos casos, hacer productos igua¬ 
les en calidad a los del fabricante de 
automóviles, con la adicional ventaja 
de un menor costo, no refleja un grado 
más elevado de talento técnico o de fa¬ 
cilidades fabriles, sino sencillamente, el 
resultado inevitable de dedicarse con 
especialidad a la fabricación de cosas 
determinadas. El chasis de un auto¬ 
móvil es, en realidad, un mecanismo 
sumamente complicado. Un solo cuerpo 
de ingenieros de fábrica, llamado a pro¬ 
yectar y construir un automóvil de 
modelo completamente nuevo, no puede 
perfeccionar, sin la ayuda de afuera, 
todas las numerosas piezas que entran 


en la construcción del vehículo. Por 
su parte, un cuerpo de ingenieros de 
fábrica de piezas puede, por la ex¬ 
traordinaria concentración que dedica 
a la fabricación de sus determinados 
productos, perfeccionar no sólo la cali¬ 
dad de los mismos, sino también, sus 
métodos fabriles. 

No cabe la menor duda de que el 
gran valor intrínseco del automóvil 
americano de hoy día se debe, en gran 
parte, a los esfuerzos de los fabricantes 
que se dedican exclusivamente a la cons¬ 
trucción de determinadas piezas y ac¬ 
cesorios que entran en su constitución. 
Una reseña de los progresos técnicos 
con que los fabricantes de piezas y ac¬ 
cesorios han contribuido al desarrollo 
de la industria automotriz, ha de ser, 
por supuesto, muy interesante. En 
semejante reseña no hay necesidad de 
incluir neumáticos, carburadores y 
equipos eléctricos, a causa de que éstas 
son cosas que casi siempre se han 
hecho afuera de las fábricas de auto¬ 
móviles. 

No hay talvez mejor ilustración de la 
beneficiosa participación de la indus¬ 
tria de piezas y accesorios, que el 
desarrollo de los frenos. Antes de la 
introducción del sistema de frenos en 
las cuatro ruedas, los fabricantes de 
automóviles hacian sus propios frenos. 
Hoy día, más del 80% de los auto¬ 
móviles lleva frenos construidos por 
fábricas que son especialistas en 
frenos. La introducción de frenos en 
las ruedas delanteras entrañó nuevos 
problemas de proyecto y construcción, 
que fueron atacados y resueltos con 
éxito por los fabricantes de piezas. 
Estos mismos fabricantes introdujieron 
también nuevos métodos de manufac¬ 
tura, incluyendo la construcción de 
zapatas de acero estampado, en lugar 
de acero fundido. Estas últimas son, 
naturalmente, muy inferiores, a las 
primeras. El hecho de que cuatro 
marcas de frenos solamente se empleen 
en casi el 80% de los automóviles 
modernos, constituye, por su parte, una 
notable simplificación del servicio de 
conservación mecánica, cuando se tiene 
presente que hasta hace pocos años, 
cada fabricante de automóviles, cons¬ 
truía su propio sistema de frenos, que 
exigía ajustes y piezas diferentes, para 
cada caso. 

El buen funcionamiento de los frenos 
de los automóviles modernos se debe, 


también, en gran medida, al perfec¬ 
cionamiento de los materiales que se 
emplean en sus forros. Este progreso 
se debe a los fabricantes de forros. Los 
sistemas de enfrenamiento, por acción 
mecánica, que se están utilizando y a 
en numerosos automóviles de reciente 
construcción, son, también, progresos 
alcanzados por fabricantes especialistas 
en el ramo. 

Los fabricantes de piezas han per- 
feccionado numerosos detalles de motor. 
Por ejemplo, los cigüeñales, en su 
mayor parte, se hacen ahora por fábri¬ 
cas de piezas forjadas a martinete, 
que han resuelto con éxito, los varios 
problemas que se presentaron en la 
fabricación de cigüeñales de varios 
codos, incluyendo la señalización y 
centración, la forjadura con largos 
brazos curvos, la forjadura con con¬ 
trapesos integrales, etc. 

Los desarrollos de los émbolos han 
estado, en gran parte, a cargo de 
fábricas especialistas en émbolos, desde 
hace años. Estas fábricas intro¬ 
dujieron el émbolo de aleación de 
aluminio, y corrijieron sus deficiencias 
primitivas mediante la introducción del 
nuevo tipo con refuerzo de invar, la 
aleación Lo-Ex, el tipo hendido y el 
tipo excéntrico. La construcción de 
anillos de émbolos debe, también, gran 
parte de su progreso, a fábricas dedi¬ 
cadas exclusivamente a anillos de ém¬ 
bolos. Los primeros anillos de estas 
fábricas especialistas se utilizaban úni¬ 
camente como piezas de repuesto. 
Varios años pasaron antes de que los 
fabricantes de automóviles vieran la 
evidente conveniencia de obtener mejores 
anillos para sus vehículos comprándolos 
de fabricas especialistas, en lugar de 
hacerlos ellos mismos. Los fabricantes 
de anillos han perfeccionado notable¬ 
mente los procedimientos fabriles de 
que se sirven para su manufactura. 
Sus anillos ofrecen la ventaja de 
ajustarse rápidamente al cilindro, 
después de corto tiempo de funciona¬ 
miento, ejerciendo una presión uni¬ 
forme que evita el escape de compresión 
y derroche de lubricante. Por otra 
parte, estos mismos fabricantes espe¬ 
cialistas han sido los introductores del 
anillo de regulación de aceite, el cual 
evita el consumo excesivo de lubricante, 
a altas velocidades. 

El que las válvulas de escape sean 
ahora capaces de resistir el tremendo 
esfuerzo a que están sometidas en los 
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modernos motores de alta velocidad, se 
debe a que los fabricantes especialistas 
las hacen de aleaciones especiales de 
tungsteno, silicio y cromo. A estos 
mismos fabricantes especialistas se debe 
el desarrollo de las llamadas válvulas 
“enfriadas”, las cuales se están utili¬ 
zando ya en motores de grandes 
camiones y de aeroplanos. Acerca del 
origen de los asientos insertados para 
válvulas, no hay datos exactos, pero 
se sabe que los fabricantes especialistas 
de válvulas han tomado activa par¬ 
ticipación en este interesante desarrollo. 

El motor del automóvil moderno ha 
tenido numerosos problemas en lo to¬ 
cante a sus piezas móviles. Uno de 
estos problemas ha sido siempre la re¬ 
lación entre el peso y la fuerza de la 
inercia, de las piezas de movimiento. 
El aumento de tamaño y peso de una 
pieza trae consigo un aumento propor¬ 
cional de la fuerza de la inercia que 
se ejerce sobre ella. Esto se ve evidente 
en los resortes de las válvulas, los cuales 
están sujetos a vibración ondulada y 
consiguiente rotura. Los fabricantes 
de resortes han hecho mucho en el 
sentido de evitar la rotura a conse¬ 
cuencia de esta vibración. 

Desde hace años, los carburadores 
han sido productos de fábricas espe¬ 
cialistas en el ramo. Actualmente hay 
sólo una fábrica de automóviles que 
construye sus propios carburadores. 
Todas las otras compran sus carbura¬ 
dores de fábricas especialistas. Es, 
por lo tanto, natural, que todos los 


refinamientos y perfeccionamientos en 
carburadores, incluyendo el dispositivo 
para economizar combustible, el re¬ 
receptáculo de aceleración y la bomba 
de aceleración, se deban a los fabri¬ 
cantes especialistas del ramo. El autor 
del presente artículo no sabe cómo se 
originó la idea del carburador de tiro 
descendente, pero puede asegurar que 
este notable progreso se ha debido a 
la demanda de un modelo de mayor 
capacidad y capaz, al mismo tiempo, de 
graduarse a marcha muy lenta. Los 
fabricantes especialistas de carbura¬ 
dores no sólo han perfeccionado este 
nuevo modelo, sino que han contribuido 
también con admirables modificaciones 
al perfeccionamiento del gobierno 
automático del aire y del regulador 
automático de calor. 

Desde que se abandonó la alimenta¬ 
ción de combustible por gravedad, los 
sistemas de alimentación han sido 
suministrados por fabricantes espe¬ 
cialistas, quienes fueron los primeros 
en introducir el sistema de vacío o 
aspiración y en perfeccionar varios 
modelos de bombas de combustible. Los 
coladores se suministran también por 
fabricantes especialistas. 

El sistema de lubricación del motor 
no ha presentado amplio campo a los 
fabricantes de accesorios, a causa de 
que constituye parte integrante del 
motor y consta de muy pocas piezas 
separadas. Los fabricantes de ac¬ 
cesorios han desarrollado, sin embargo, 
depuradores de aceite y un dispositivo 


que permite aspirar el lubricante desde 
la parte superior o superficie del abaste¬ 
cimiento en el receptáculo, en lugar de 
la parte inferior o fondo del mismo. 
También los fabricantes de accesorios 
han contribuido mucho a perfeccionar 
la tubería y sus conexiones de los 
sistema de lubricación. 

Los radiadores exigen especiales pro¬ 
cedimientos fabriles y maquinaria para 
su construcción y desde hace tiempo 
han sido productos de fabricantes espe¬ 
cialistas en el ramo. Estos fabricantes 
se han visto obligados a resolver com¬ 
plicados problemas, con el objeto de 
satisfacer las exigencias de los motores 
modernos de alta fuerza y velocidad. 
Por ejemplo, un motor de los más 
recientes, con 100 caballos de fuerza, 
tiene una superficia frontal de enfria- 
miento igual a la que tenía otro de 35 
caballos de fuerza cinco años atrás. Y 
lo más sorprendente del caso es que 
el motor de 100 caballos de fuerza de 
hoy día tiene un enfriamiento más 
efectivo que el de 35 de cinco años 
atrás. 

También no deja de ser sorprendente 
el hecho de que los ventiladores de 
radiadores hayan llegado a ser pro¬ 
ductos de fábricas especialistas. Esto 
podría explicarse diciendo que los 
ventiladores, lo mismo que las bombas 
de agua, por ser piezas muy sencillas 
y exigir muy poca fuerza para su 
funcionamiento, en los primeros motores 
en que se instalaron, hace años, se 
fabricaron entonces sin dar atención a 
la eficacia y seguridad de su actua¬ 
ción. Los dueños de automóviles, cuya 
experiencia data de los primeros años 
de la industria, recuerdan todavía las 
desagradables molestias que sufrieron 
entonces a causa de la soltura o resbala¬ 
miento de las correas de ventilador y 
rápido desgaste de los cojinetes del 
ventilador. Posteriormente, con el 
aumento de potencia motriz, la fuerza 
consumida por el ventilador constituyó 
un punto importante. Hubo necesidad 
de acelerar el movimiento del ventilador 
para aumentar la capacidad de enfria¬ 
miento. Con la mayor velocidad del 
ventilador vino el problema de su 
funcionamiento ruidoso. Se presentaron 
también otros problemas, en lo tocante 
a las mismas correas. Todo esto dió 
a los especialistas la oportunidad de 
introducir admirables modificaciones y 
progresos diversos en ventiladores y 
correas, contribuyendo así al perfec¬ 
cionamiento del sistema de enfria¬ 
miento del motor moderno. 

Más del 75 por ciento de los auto¬ 
móviles modernos llevan embragues 
fabricados por compañías especialistas 
en el ramo. Esto constituye evidencia 
elocuente de que los fabricantes de 
embragues han aportado tanto progreso 
a la construcción de estas piezas, que 
los fabricantes de automóviles han visto 
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la conveniencia de atenerse a los pro¬ 
ductos de los especialistas, en lugar de 
depender de sus propios recursos 
fabriles y conocimientos técnicos. Tai- 
vez la contribución más importante de 
los fabricantes especialistas fué la in¬ 
troducción del embrague monodisco, 
que facilita tanto la manipulación del 
cambio de marcha. Estos mismos 
fabricantes perfeccionaron también los 
cojinetes, collares y otras piezas com¬ 
prendidas en el grupo del embrague. 

Los fabricantes especialistas en cam¬ 
bios de marcha no han tenido la misma 
gran penetración en las fábricas de 
automóviles, que los de embragues, 
pero no por ésto han dejado de tomar 
activa y brillante participación en el 
perfeccionamiento de este importante 
órgano del automóvil. A los fabricantes 
especialistas se debe, en realidad, la 
introducción de los engranajes internos 
y helicoidales, para asegurar un 
funcionamiento más silencioso y ex¬ 
pedito, el mecanismo de rodadura libre 
de ruedas, el dispositivo sincronizador, 
para facilitar el desplazamiento de los 
engranajes, la utilización de especiales 
aleaciones en la construcción de en¬ 
granajes y otros no menos notables 
refinamientos mecánicos. 

Durante muchos años, las fábricas 
especialistas han suministrado 1 a s 
uniones o articulaciones universales. El 
primer desarrollo que condujo a seme¬ 
jante especialidad fué la introducción 
de la caja de retención de grasa, para 
asegurar correcta lubricación. Luego 
vino la introducción de la articulación 
universal de tela, de funcionamiento 
silencioso y sin lubricación alguna. 
Cuando este tipo resultó inadecuado a 
las altas velocidades, por dificultades 
en conservar su alineación, se presentó 
* el problema de lubricarlo, el cual fué 
satisfactoriamente resuelto. La in¬ 
troducción de la propulsión por las 
ruedas delanteras, hace años, originó 
el desarrollo de un nuevo tipo de articu¬ 
lación universal, que transmite el movi¬ 
miento sin consideración de la angulari- 
dad de sus miembros. El más reciente 
desarrollo en este ramo es el llamado 
cojinete de agujas, que sirve para 
soportar las mayores cargas resultantes 
de la mayor fuerza transmitida a 
través de la articulación. 

Los ejes traseros han sido también 
grandemente perfeccionados por los 
fabricantes especialistas. Fué una 


fábrica de piezas quien construyó el 
primer eje trasero con caja de acero 
estampado empleado en los Estados 
Unidos. El engranaje helicoidal có¬ 
nico y el llamado engranaje hipoidal, 
que imparten funcionamiento silencioso 
al eje trasero, se deben a las fábricas 
especialistas en engranajes, las cuales 
inventaron la maquinaria especial que 
se necesita para tallar los dientes en 
estos engranajes. 

Los mecanismos de dirección son tam¬ 
bién, por su parte, productos de 
fábricas especialistas. Se utilizan 
hasta en los automóviles de marcas 
más conocidas. Estos mecanismos 
deben funcionar con facilidad y sin 
producir la menor reacción. Su proyecto, 
construcción y montaje han de ser 
fáciles. Su precio ha de ser económico. 
Los fabricantes especialistas se han 
distinguido mucho en este ramo. 

El trabajo especial se ha repetido 
en el campo de los equipos y accesorios. 
Ejemplos típicos del progreso con¬ 
quistado por los fabricantes especia¬ 
listas son: la lubricación centralizada 
para el chasis, los gemelos para mue¬ 
lles y los amortiguadores. Con todo 
esto, no queda terminada la gran par¬ 
ticipación que el fabricante especialista 
ha tomado en el progreso de la in¬ 
dustria automotriz. Nuevos materiales, 
nuevos métodos fabriles y la introduc¬ 
ción de numerosos accesorios, se deben 
también al fabricante especialista. 

Hemos aquí citado abundante evi¬ 
dencia para demostrar que los fabri¬ 
cantes de piezas, accesorios y equipos 
especiales, han prestado la más admir¬ 
able cooperación al refinamiento com¬ 
pleto del moderno vehículo automóvil. 
Su participación ha tenido también por 
resultado el reducir el costo de los 
automóviles. 

El perfeccionamiento de los detalles 
mecánicos de un producto requiere un 
talento distinto del que posee un in¬ 
dividuo que inventa una cosa completa, 
Es este talento especial, que se con¬ 
centra en los detalles más insignificantes 
de una pieza, para mejorarlos, í’efinarlos 
y abaratar el costo de su producción, la 
base sobre la cual se apoya el éxito 
creciente de los fabricantes de piezas 
de repuestos y accesorios. Los fabri¬ 
cantes de automóviles deben, por lo 
tanto, mucho a los fabricantes especia¬ 
listas, que les suministran numerosas 
de las piezas que ellos necesitan. 


Recovery Act) quedará expuesto a co¬ 
meter algunos errores y teme que los 
reglamentos relativos a jornales, de 
esta Acta, van a resultar muy pesados 
sobre aquellos fabricantes que tratan 
de “sacar sus ganancias de los jornales 
o sueldos que pagan a sus empleados.” 

“Hasta ahora, toda indica que el Go¬ 
bierno está actuando con buena inten¬ 
ción” dijo Mr. Ford a los periodistas I 
que lo entrevistaron recientemente. I 
“Por supuesto, hay muchas suposicio¬ 
nes. Oimos mucho en estos días acerca 
de la ingerencia del Gobierno en los 
negocios particulares. Mi opinión es 
que hay todavía mucho tiempo para 
preocuparse de esto. Por lo que veo, na¬ 
da ha sucedido todavía, en este sentido, 
que venga a alarmarnos. 

“El General Johnson va a cometer 
errores en la administración de la ley. 
Creo que el mismo es el primero en ad¬ 
mitir esto. Pero lo que tanto él como 
el Gobierno quieren es la ausencia de 
toda participación oficial en la conduc¬ 
ción de los negocios particulares. Quie¬ 
ren nada más que predominen los me¬ 
jores principios comerciales y que los 
mejores hombres de negocios adminis¬ 
tren todas las operaciones. Esto es ló¬ 
gico. 

“Los hombres que más sentirán el 
peso de esta Acta son aquellos que han 
marchado a la retaguardia, aquellos 
que han sacado sus ganancias de los 
jornales de sus empleados, en lugar de I 
ganarlas de su propia inteligencia. 

“Lo primero que se necesita es horas 
modernas de trabajo y una escala mo¬ 
derna de sueldos y jornales. Es muy fá¬ 
cil aumentar los salarios cuando es el 
público quien paga la diferencia. En¬ 
tiendo, sin embargo, que ésto no se per¬ 
mitirá bajo esta Acta. 

“Los precios de algunas cosas han 
subido mucho, a pesar de que el precio 
de los materiales y los jornales han 
permanecido estacionarios, como antes. I 
Esto no es lógico. Esto es, precisamen¬ 
te la causa de la crisis en que hemos 
pasado. El Gobierno quiere subir pri- I 
meramente los jornales y dejar que los I 
precios aumenten después de una ma- I 
ñera natural. 

“Ciertas cosas se han propuesto hoy I 
día en las que yo no tengo confianza. Y 
dudo de que el Gobierno tenga también I 
confianza en ellas. Por ejemplo, no creo I 
que se pueda crear abundancia intro- I 
duciendo escasez. No creo que se pueda I 
ir muy lejos al hacer que los fabrican- I 
tes competentes paguen por las faltas I 
de los fabricantes incompetentes. No I 
somos completamente ignorantes de los I 
principios fundamentales del negocio, y I 
no creo que podemos violar ninguno de I 
estos principios sin sufrir fuerte casti- I 
go por la infracción. No se puede crear I 
un nuevo' grupo de principios funda¬ 
mentales, como puede crearse un nuevo I 
(Continúa en la página 30) 


"No se Saquen lasGanancías del Sueldo de los Empleados" 

Henry Ford anticipa algunos errores en la administración de la NIRA, 
pero expresa, de nuevo, que los jornales se aumentarán 


DETROIT—A pesar de que Henry 
Ford no está de acuerdo con todas las 
medidas que el Gobierno de los Esta¬ 
dos Unidos ha propuesto para la re¬ 
habilitación industrial nacional, cree, 


sin embargo, que se derivarán buenos 
resultados de la Acta de Recuperación 
Industrial Nacional. Cree que el Gene¬ 
ral Hugh S. Johnson, administrador ge¬ 
neral de la NIRA (National Industrial 
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Preguntas Recibidas de Talleres de Reparación 


Pregunta. — Dos modelos de seis ci¬ 
lindros de igual marca y año han desa¬ 
rrollado igual irregularidad. Al subir 
cuestas, se saltan del engranaje de se¬ 
gunda velocidad. 

Respuesta. — Examine la alineación 
entre el cambio de marcha y el volante 
del motor y vea si hay árboles dobla¬ 
dos, engranajes desgastados y cojinetes 
defectuosos en el cambio de marcha. 
También, instale nuevos resortes de¬ 
trás de las barras de desplazamiento. 
Resultará conveniente colocar una del¬ 
gada arandela de fibra detrás de los 
resortes, para aumentarles la tensión. 
Asegúrese de que los engranajes que¬ 
den debidamente conectados en todos 
los grados de velocidad. 

♦ * * 

Pregunta. — Tenemos un automóvil 
de seis cilindros, completamente nuevo, 
de los provistos de los más recientes 
equipos y mecanismos de la industria. 
Funciona muy bien, pero ofrece el in¬ 
conveniente de que después del arran¬ 
que, se hace muy difícil pasar de baja 
a intermediaria. Este paso no ofrece 
dificultad alguna después de que el ve¬ 
hículo ha corrido unos cincuenta me¬ 
tros. De intermediaria a alta pasa con 
toda facilidad. 

Respuesta. — La causa de esta irre¬ 
gularidad ha de deberse, sin duda al¬ 
guna, al mecanismo de rodadura libre 
defectuoso o al empleo de inadecuado 
lubricante, en la caja de ese mecanis^" 
mo. Le recomendamos que limpie bien 
esta caja y la llene de adecuado lubri¬ 
cante. Si con esto no desaparece la di¬ 
ficultad, entonces examine el cambio de 
marcha, para ver si el árbol auxiliar 
está doblado o si el mecanismo de sin¬ 
cronización está defectuoso. También le 
recomendamos que emplee un lubrican¬ 
te más flúido en el cambio de marcha, 
para facilitar el funcionamiento del 
mecanismo de sincronización. 

* * * 

Pregunta. — Tenemos un sedán espe¬ 
cial de 1931 que al acelerarse súbita¬ 
mente, cesa de funcionar. Al correr 
cuesta arriba, parece que uno o dos de 
sus cilindros dejan de funcionar du¬ 
rante algunas revoluciones. Luego con¬ 
tinúa funcionando bien por algún rato, 
para en seguida repetir la cesación de 
uno o dos cilindros. A veces sube la 
cuesta sin la menor dificultad. Lo he¬ 


mos examinado con mucho cuidado. Su 
compresión es de 130 libras. Tiene con¬ 
tactos, rotor, condensador, alambres de 
encendido, bujías de encendido y bobi¬ 
nas, todas estas piezas nuevas. El mo¬ 
tor funciona bien a velocidad moderada 
y tiene una aspiración de 26 libras. El 
carburador está bien limpio y ajustado. 
Las válvulas están correctamente re¬ 
guladas de acuerdo con las indicaciones 
en el volante del motor. Lo hemos pro¬ 
bado con nuevo interruptor de encendi¬ 
do, pero con resultados negativos. To¬ 
das las conexiones del acumulador se 
han limpiado y apretado en debida for¬ 
ma. El motor ha sido repasado, recti¬ 
ficándose bien todos sus cilindros. Las 
válvulas fueron esmeriladas con suma 
precisión. El distribuidor tiene cone¬ 
xión a tierra por el bloque del motor. 

Respuesta. — Este automóvil es un 
verdadero problema. Nos parece que la 
irregularidad ha de deberse a alguna 
conexión eléctrica defectuosa o bien al 
atascamiento de algunas válvulas. Aun¬ 
que Ud. ha repasado todo el sistema 
eléctrico, le recomendamos que repita 
este trabajo. Tome nota de todas las 


La exposición comercial combina¬ 
da de la Motor & Equipment Mfrs. 
Association y la National Standard 
Parts Association, como lo antici¬ 
pamos en nuestra edición anterior, 
se celebrará en Chicago en la se¬ 
mana que empieza el 29 de octubre 
•de 1933. Los miembros del comité 
a cargo de la exposición, son: Ma¬ 
són T. Rogers, de la Multibestos; 
F. C. Bahr, de la Arrowhead; N. 
H. Boy ton, de la National Lamp 
Works; D. W. Rodger, de la Fede¬ 
ral-Mogul; Burke Paterson, de la 
Thompson Products, y Leo F. Hun- 
derup, de la Van Norman. En vista 
del mejor estado general de los ne¬ 
gocios, se anticipa que a esta expo¬ 
sición combinada va a tener la con¬ 
currencia más grande que se haya 
visto en estos últimos años. Visi¬ 
tantes a la exposición comercial 
podrán, al mismo tiempo, ver la 
exposición universal del Siglo de 
Progreso, que se está celebrando en 
Chicago este año. 


conexiones. También le recomendamos 
que en lugar de conectar el distribuidor 
al bloque del motor, lo ponga en co¬ 
nexión a tierra por medio del bastidor. 
Examine el juego del eje del distribui¬ 
dor. De tener más de 0,003 de pulgada, 
instale uno nuevo. 

Sobre las conexiones del acumulador, 
a veces suele presentarse una defec¬ 
tuosa entre el cable y su borne. El de¬ 
fecto en este punto se debe a corrosión 
interior, cosa que no es visible por afue¬ 
ra. Examine todas estas conexiones con 
cuidado. También creemos que sería 
prudente instalar una nueva conexión 
a tirra y un nuevo cable al motor de 
arranque. 

Si después de hacer todo lo que aquí 
le recomendamos, se presenta todavía la 
irregularidad, entonces podrá asumirse 
que hay un alambre partido dentro del 
aislamiento, cosa bien difícil de locali¬ 
zar. En tal cosa, resulta más práctico 
renovar el alambrado completo del cir¬ 
cuito primario. 

Sobre atascamiento de válvulas, el 
remedio más practico está en aplicarles 
un buen aceite especial de los varios 
que hay en el mercado para este ob¬ 
jeto. 

* * * 

Pregunta. — Un automóvil de seis 
cilindros, de 1931, me da sólo 10 millas 
por galón de combustible. ¿No les pa¬ 
rece que debería rendirme mucho más 
que ésto? Tiene bastante fuerza, pero 
al moderarse su marcha a diez millas 
por hora, yendo cuesta arriba, y dársele 
más gas, repentinamente, cesa de fun¬ 
cionar por un par de segundos y luego 
prosigue corriendo de modo satisfac¬ 
torio. Le hemos limpiado el hollín o car¬ 
bón, esmerilado las válvulas, rectifi¬ 
cado la distribución del encendido, ajus¬ 
tado los contactos del distribuidor, lim¬ 
piado el carburador e instalado bujías 
de encendido nuevas. Los peritos en 
carburadores me dicen que el nivel del 
flotador del carburador es demasiado 
alto y que esta es la causa de la falla 
del motor y limitado rendimiento de re¬ 
corrido por galón de combustible. ¿De¬ 
bo instalar un surtidor de alta veloci¬ 
dad? 

Respuesta. — El ajuste correcto para 
este carburador, según instrucciones 
del fabricante, es 3/64" de la super¬ 
ficie interior o cara de la empaqueta- 


Agosto, 1933 


17 

















dura de la tapa, a la parte superior del 
centro del flotador. Este ajuste puede 
hacerse doblando el brazo de la palanca 
del flotador. De estar muy bajo el flo¬ 
tador, dóblese esta palanca de modo que 
el flotador se levante en sentido de la 
tapa de la cámara en una distancia 
equivalente a la diferencia del correcto 
nivel. 

Sin embargo, antes de quitar el flo¬ 
tador para ajustar esta distancia, veri¬ 
fiqúese el nivel del combustible en la 
cámara del flotador. Mientras el motor 
está parado, el nivel del combustible 
debe estar a 9/16" debajo de la parte 
superior del recipiente del flotador. De 
existir alguna variación en este nivel, 
quítese el flotador y dóblese el brazo de 
la palanca del flotador, tal como lo he¬ 
mos ya indicado. 

El escaso rendimiento de recorrido 
por galón de combustible puede deberse 
no sólo al desajuste del carburador, si¬ 
no también a otras razones, entre las 
cuales se presentan escapes por los 
múltiples, mal estado de los émbolos y 
sus anillos, arrastre de los frenos, etc. 
Le recomendamos que examine todo el 
automóvil, además del carburador, y 
de este modo hallará el defecto. 

También le recomendamos que exa¬ 
mine bien el eje de la mariposa del 
carburador, para ver si hay escape de 


aire por esta pieza. De estar desgas¬ 
tado, instálese uno nuevo. 

La instalación de un surtidor de alta 
velocidad puede, en efecto, contribuir a 
menor consumo de combustible. Cree¬ 
mos, sin embargo, que de estar en buen 
estado el presente surtidor y el car¬ 
burador completo, no hay necesidad 
de este surtidor de alta velocidad. 

* * * 

Pregunta. — Un automóvil de 1930, 
de marca muy conocida, ha recorrido 
como 24.000 millas, y presenta la difi¬ 
cultad de que sus cojinetes, particular¬ 
mente los de las bielas, no pueden man¬ 
tenerse debidamente apretados. Los co¬ 
jinetes del cigüeñal no se aflojan dema¬ 
siado. Los de las bielas empezaron a 
funcionar mal después de las primeras 
10.000 millas y desde entonces nos han 
dado mucho que hacer. Los hemos apre¬ 
tado como ocho veces. Empiezan a aflo¬ 
jarse a las 500 millas. A continuación 
de seis horas de parada, el motor fun¬ 
ciona con mucho ruido durante algún 
rato inmediatamente después de arran¬ 
cado. Esto nos hizo pensar que habría 
algún defecto en el tubo de aceite 
del cojinete delantero del cigüeñal. Lo 
examinamos con cuidado y vimos que 
estaba en buen estado. El cigüeñal tie¬ 
ne perfecta alineación y equilibrio. No 
hay soltura en los pasadores de los 


Instalación de Radiorreceptor en Automóvil 



TO 8ATT£*Y- 


■MCTAL OASH 


CONDENSER 


SPARK PLUG 
SUPPRESSOR 


GENERATOR 


SPARK PLUG 


La instalación de 
radiorreceptor en un 
automóvil moderno es 
cosa sorprendente¬ 
mente sencilla. Los 
nuevos radiorrecep- 
t o r e s producen un 
tono claro y tienen un 
alcance extraordi- 
n a r i o . No admiten 
comparación con sus 
antecesores de años 
pasados. En muchos 
casos, el automóvil sale 
de la fábrica prepara¬ 
do para admitir la ins¬ 
talación, gracias a 
conveniente antena y 
conexión para el 
radiorreceptor. En los 
automóviles que no 
salen de la fábrica 
provistos de antena, 
la instalación de esta 
no ofrece ninguna di¬ 
ficultad, ya se trate de 
modelo abierto o 
cerrado. En estas tres 
vistas mostramos la 
instalación de un 
radiorreceptor. Las de 
ariba muestran los 
métodos para la co¬ 
nexión de condensa¬ 
dores al inducido y 
generador, para re¬ 
ducir las perturba¬ 
ciones eléctricas. La 
de abajo muestra una 
conexión para supre- 
sor de bujía de en¬ 
cendido. 


émbolos. Las bielas no están dobladas. 
Caen muy bien en sus receptáculos de 
aceite. El metal Babbitt de todos los co¬ 
jinetes se halla intacto, como nuevo. 
Hemos instalado una bomba de aceite 
nueva, pero sin ningún resultado fa¬ 
vorable. El motor o aspira aceite. Le 
instalamos anillos de émbolos nuevos a 
las 16.000 millas. 

Respuesta. — Partiendo de la base de 
que los cojinetes de los muñones del 
cigüeñal están perfectamente cilindri¬ 
cos y que los cojinetes de las bielas 
están recibiendo debida lubricación, la 
única causa de la irregularidad, que 
se nos ocurre, es que los pernos de las 
tapas de los cojinetes de las bielas su¬ 
fren estiramiento. Para remediar esta 
falta, recomendamos la instalación de 
pernos nuevos. Si esto deja de resolver 
el problema, entonces examine de nue¬ 
vo las bielas, para ver si están dobla¬ 
das, y el cigüeñal, para ver si tiene de¬ 
masiado luego libre longitudinal. 

* * * 

Pregunta. — A nuestro taller llegó 
un automóvil de seis cilindros, de 1927, 
para limpieza de carbón y esmerilado 
de válvulas. El motor, al recibir mucho 
gas, detona por el carburador. Esto 
ocurre a velocidades de 20 a 60 millas 
por hora. Al mantenerse fijo un gran 
abastecimiento de gas, el motor se para. 
Le instalamos nuevos asientos en las 
válvulas de escape, también le instala¬ 
mos guías y le esmerilamos todas las 
válvulas. La falta, sin embargo, con¬ 
tinuó como antes. Examinamos de nue¬ 
vo el motor, para ver si los resortes de 
sus válvulas tenéan insuficiente ten¬ 
sión. Repasamos los circuitos eléctricos 
y verificamos la distribución del encen¬ 
dido. Instalamos condensador y con¬ 
tactos nuevos, además de un completo 
juego de bujías de encendido. Le qui¬ 
tamos el carburador, para darle co¬ 
rrecta limpieza. También limpiamos to¬ 
da la tubería del combustible. Final¬ 
mente le instalamos un carburador, 
con lo que hemos logrado resolver par¬ 
cialmente el problema. El automóvil co¬ 
rrió con suavidad, con bastante fuerza, 
pero tan pronto como se le dió más gas, 
se puso a fallar y meter gran ruido. 
Al limitar el abastecimiento de gas, el 
motor se pone en el acto a funcionar 
correctamente, mientras su velocidad 
no pase de 10 millas por hora. 

Respuesta. — Les recomendamos que 
quiten el múltiple de admisión e insta¬ 
len una empaquetadura nueva, pues es 
muy posible que en este punto haya 
escape de gas. También les recomenda¬ 
mos que examinen todas las otras em¬ 
paquetaduras del sistema. Vuelvan a 
examinar las bujías, pues, aunque estén 
nuevas, pueden también tener sus de¬ 
fectos. 

* * * 

Pregunta. — Tenemos un automóvil 
de seis cilindros, de tres años, que nos 
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da mucha molestia a causa de la con¬ 
densación de agua en la caja del ci¬ 
güeñal. Dos veces hemos desarmado el 
motor, para ver si tenía escapes inte¬ 
riores, pero en ambas ocasiones se pre¬ 
sentó en buen estado. Le instalamos 
nuevos anillos de émbolo y el motor 
funcionó bien, sin ruido. Después de 
tres o cuatro días, notamos una gran 
acumulación de agua en la caja del 
cigüeñal. Le instalamos una nueva cu¬ 
lata de cilindros, pero sin resultado 
satisfactorio. En tiempo frío, el agua 
se congela en la caja del cigüeñal y la 
bomba de aceite cesa de funcionar. 
Estamos seguros de que el agua no 
se escapa del sistema de enfriamiento. 
¿A qué se debe la falta? 

Respuesta. — La falta se debe a la 
condensación de la humedad en la caja 
del cigüeñal, cuando hace frío, y al 
uso excesivo del estrangulador de aire 
del carburador. Esto es lo que se llama 
dilución. Se produce particularmente 
cuando el automóvil se emplea para 
viajes cortos y se guarda en garaje sin 
calefacción. El motor, en tal caso, no 
tiene tiempo para recalentarse a nor¬ 
mal temperatura de funcionamiento. El 
uso del estrangulador inyecta combus¬ 
tible líquido en el motor, el cual diluye 
el aceite. El vapor generado por este 
combustible diluido se condensa for¬ 
mando acumulación de agua. El único 
remedio es guardar el automóvil en un 
garaje abrigado. Para evitar la conge¬ 
lación, se puede colocar una funda o 
postigos sobre el radiador, y tapar las 
lumbreras, por adentro, con un pedazo 
de cartón. Cubriendo el recipiente de 
aceite con una lámina de amianto se 
evita la congelación en esta parte del 
motor. 

Detroit Recobra 

(Continucion de la página 10) 

neso, pulpa, te, especies, productos tro¬ 
picales, frutas, cacao y otros. El cau¬ 
cho ha subido de tres centavos a ocho 
la libra, y con la creciente demanda de 
neumáticos, continúa importándose en 
crecientes cantidades. Con 44.000 tone¬ 
ladas en mayo y 52.000 en junio, las 
fábricas americanas han consumido 
más caucho en estos dos meses que en 
todo otro período de dos meses en los 
anales de la industria, según manifiesta 
la Rubber Manufacturers Association. 
Este enorme y creciente consumo de 
caucho beneficia directamente a todos 
los países del extranjero, particular¬ 
mente a los del oriente, que producen 
este indispensable material. El alza de 
precio del maíz en los Estados Unidos 
está produciendo alza de precio del 
maíz cosechado en Australia, Argenti¬ 
na, Canadá, Rusia y otros países. El 
precio del algodón ha subido en Aus¬ 
tralia, Uruguay y la Argentina. Esta 
última nación sudamericana está ex- 


Ganancias en la Conservación de la Belleza 


Cada automóvil en cir¬ 
culación. de dos años o 
más de servicio, es de¬ 
cir. ocho o nueve de 
cada diez vehículos, ne¬ 
cesita algún trabajo de 
conservación de aspecto, 
bastante remunerativo 
para todo taller pro¬ 
vi s t o del necesario 
equipo para pintar, en¬ 
derezar guardabarros, 
etc. En estas vistas 
mostramos una repara¬ 
ción de guardabarro, 
para la cual se requiere 
un poco de soldadura y 
esmerilado. Esta clase 
de trabajo requiere muy 
pocas piezas de re¬ 
puesto, pues todo se 
concreta a obra manual 
muy remunerativa. 



Arriba—Soldadura del reborde partido de un guardabarro. Abajo— 
Esmerilado mediante una lijadora mecánica, a continuación de la 
soldadura. 



portando enormes cantidades de linaza. 
Las naciones productoras de estaño es¬ 
tán, por su parte, recibiendo notables 
beneficios de la creciente demanda in¬ 
ternacional de este importante metal. 
Mucho espacio necesitaríamos para des¬ 
cribir detalladamente la rápida deha¬ 
bilitación que han experimentado los 
negocios internacionales en materias 
primas y otros productos, de numero¬ 
sos países del mundo. Estos resultados 
han sido tan admirables como rápidos 
y forman interesante contraste con los 
estériles esfuerzos de la Conferencia 
Económica de Londres. Una ley econó¬ 
mica infalible es que los compradores 
no compran cuando los precios están 
en descendencia o bajando. Compran 
cuando los precios van subiendo. Y esto 
es lo que precisamente ha sucedido es¬ 
tos últimos meses, en casi todas partes 
del mundo. Y lo mismo sucede con otros 
problemas comerciales y económicos. 
Mientras la tendencia general es hacia 
bajada o reducción de precios, todo se 
complica. Los problemas más serios se 
prestan a fácil solución cuando la ten¬ 
dencia general es hacia alza de precios. 

Los recientes acontecimientos se pre¬ 


sentan con una importancia extraordi¬ 
naria a causa de la inesperada rapidez 
con que se han desarrollado. En volu¬ 
men, cantidad o total no son cosas ex¬ 
traordinarias. Aun cuando la industria 
llegue a un total de dos millones de au¬ 
tomóviles y camiones en 1933, de los 
cuales, durante el primer semestre, se 
han construido 1.028.000, esa cifra será 
menor que la de 1931, y todo otro año 
pasado, desde la Guerra Europea. La 
producción promedia anual de estos úl¬ 
timos doce años, de 1921 a 1932 inclu¬ 
sive, ha sido alrededor de tres y medio 
millones de automóviles y camiones. La 
industria automotriz tiene, por lo tanto, 
que correr mucho todavía para alcan¬ 
zar este promedio anual. En vista de los 
muchos millones de automóviles en los 
Estados Unidos y otras naciones, que 
necesitan renovarse, la presente pro¬ 
ducción de la industria automotriz na¬ 
cional no debe considerarse elevada. Lo 
único interesante, en estos momentos, 
es el hecho de que esta gran industria 
ha empezado a moverse de nuevo, en 
rápida ascendencia, después de perma¬ 
necer por muchos meses, en un inevi¬ 
table estado de parcial paralización. 
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El Instituto de Servicio 


Los lectores que tengan problemas de servicio me¬ 
cánico, o que deseen información sobre reparaciones 
y conservación general de automóviles, quedan cor¬ 
dialmente invitados a comunicarse con el director 
de esta revista. Sus consultas serán contestadas por 
los miembros de este Instituto. Las preguntas pue¬ 
den referirse a determinadas marcas de vehículos 
automóviles, ajuste de piezas, etc., lo mismo que a 
proyectos o planos para talleres o garajes, instala¬ 
ción de equipos mecánicos, etc. Los miembros del 
Instituto, cuya nómina publicamos en esta página, 
están dispuestos a contestar incondicionalmente toda 
pregunta. Esta cooperación no es otra cosa que una 
evidencia práctica del deseo de todos ellos de ayudar 


en todo lo posible al mejoramiento del servicio y re¬ 
habilitación del comercio e industria en general. 

En todo país, el servicio de conservación mecánica 
de automóviles es cosa esencial para el progreso del 
negocio. Durante más de treinta años de experien¬ 
cia con millones de automóviles, la industria auto¬ 
motriz americana se halla preparada para resolver 
casi todo problema que se le presente. Esta valiosa 
cooperación está a la disposición de todos los lectores 
de esta revista. La fundación del Instituto de Ser¬ 
vicio fue anunciada en nuestra edición de mayo. 
Toda correspondencia será contestada inmediatamen¬ 
te. La dirección es: Director de El Automóvil Ame¬ 
ricano, 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A. 
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La Lubricación Correcta Exige Lubricantes Especíales 

Por C. E. IHRIE * 


Tan numerosas han sido las inno¬ 
vaciones mecánicas introducidas en 
los automóviles modernos, que es aho¬ 
ra posible correr en estos vehículos a 
una velocidad incomparablemente su¬ 
perior a la que desarrollaban sus ante¬ 
cesores de hace pocos años. Notables 
refinamientos se han introducido tam¬ 
bién en los modernos vehículos, en el 
sentido de aumentar la comodidad, se¬ 
guridad y economía en funcionamiento 
y conservación. Algunos de los cambios 
mecánicos han establecido especiales re¬ 
quisitos de lubricación. No se puede 
emplear la misma clase de grasa en 
todos los puntos de lubricación del au¬ 
tomóvil moderno. Por término medio, el 
vehículo de hoy día necesita cinco dis¬ 
tintas clases de lubricante. Para la 
completa lubricación de todas las mar¬ 
cas de automóviles del mercado, si¬ 
guiendo las recomendaciones de sus fa¬ 
bricantes, se requieren ocho o nueve cla¬ 
ses distintas de lubricante. 

Por ejemplo, ciertos tipos de bom¬ 
bas de agua necesitan un lubricante 
que no pueda disolverse al quedar en 
contacto con el agua caliente del siste¬ 
ma de enfriamiento. Cuando en estas 
bombas se emplea cualquiera otra clase 
de lubricante, éste se ablanda y es lle¬ 
vado, por la corriente de agua, hasta 
el radiador, donde se enfría y forma 
acumulaciones que retardan la circu¬ 
lación del líquido. De esto resultan es¬ 
capes de agua por la bomba, prematu¬ 
ro desgaste del eje de la bomba, de¬ 
fectuosa circulación por la tubería del 
radiador y otros defectos. 

Cierto tipo de articulación universal 
necesita un lubricante fibroso, que pue¬ 
da quedar adherido a las superficies de 
contacto, a pesar de la fuerza centrí¬ 
fuga, desarrollada por la rápida rota¬ 
ción de las piezas, que tiende natu¬ 
ralmente a separarlo. Hay también 
otro tipo de articulación universal que 
aprovecha esta fuerza centrífuga para 
promover la circulación de un lubri¬ 
cante fluido por los orificios de lubrica¬ 
ción. Naturalmente, el empleo de un 

*E1 autor de este articulo es el director de 
ventos de la Aro Equipment Corp. 
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lubricante inadecuado resulta, en am¬ 
bos casos, en funcionamiento irregular 
o defectuoso de la articulación univer¬ 
sal. 

La mayor parte de los mecanismos 
de dirección necesita lubricantes flui¬ 
dos de gran adhesión. El choque o 
golpe enorme, que se transmite a los 
engranajes del mecanismo de dirección, 
cuando las ruedas delanteras del ve¬ 
hículo dan contra obstáculos en el ca¬ 
mino, tiende a desalojar el lubricante. 
Por otra parte, la acción de frotación 
de los engranajes, que se acentúa du¬ 
rante el viraje de las ruedas delante¬ 
ras, tiende a exprimir el lubricante que 
llevan entre sus dientes. 

Los más recientes modelos de auto¬ 
móviles tienen ruedas pequeñas, las 
cuales, a las altas velocidades en que 
giran, dan naturalmente un mayor nú¬ 
mero de revoluciones por minuto, que 
las grandes de los vehículos antiguos. 
Los frenos están - ahora sujetos a ser¬ 
vicio continuo. El rozamiento de los 
frenos produce calor, el cual llega a 
una temperatura tan alta que ablanda 
y derrite la grasa de los cojinetes de 
las ruedas. Por esta razón, muchos fa¬ 
bricantes recomiendan una grasa fibro¬ 
sa de gran resistencia al calor. La gra¬ 
sa que, expuesta al calor en este punto, 
se ablanda y liquida, no puede retener¬ 
se en los cojinetes y termina escurrién¬ 
dose por los forros de los frenos. El 
enfrenamiento, a causa de ésto, resulta, 
por lo tanto, inseguro y peligroso. 

Los engranajes hipoidales, los me¬ 
canismos de rodadura libre de ruedas, 
los embragues que funcionan en aceite 
y varios nuevos tipos de gemelos para 
muelles, introducidos durante estos úl¬ 
timos años, necesitan todos lubricantes 
especiales. 

A primera vista, uno piensa que ha¬ 
brá necesidad de invertir una gran su¬ 
ma de dinero para contar con todo el 
equipo necesario para la lubricación, 
empleando las diferentes clases de gra¬ 
sa y de aceite recomendadas por los 



fabricantes de automóviles. Debemos 
tener presente que el único equipo un 
tanto costoso es el grupo de lubricador 
mecánico, ordinariamente accionado por 
aire comprimido. Los accesorios com¬ 
plementarios están representados por 
pistolas, llamadas también surtidores o 
inyectores, las cuales son generalmente 
de funcionamiento manual. Estas pisto¬ 
las representan una inversión limita¬ 
da. Se suministran en juegos comple¬ 
tos, muy bien dispuestas en caballetas 
o en tableros de porcelana, que respon¬ 
den eficazmente a utilización fácil y 
rápida. Los soportes de estas pistolas 
se aprovechen para anunciar el servi¬ 
cio de lubricación completo. 

No cabe la menor duda de que el ser¬ 
vicio de lubricación es el que actual¬ 
mente tiene mayor demanda entre los 
dueños de automóviles. Para organizar- 
lo en debida forma no se requiere la in¬ 
versión de gran capital. Probablemente 
es el servicio más lucrativo de todo el 
negocio de automóvil. 


Un nuevo freno, accionado por la 
fuerza de aspiración del múltiple de 
admisión, ha sido introducido al mer¬ 
cado por la Yelvet Power Brake Co. El 
nuevo freno se aplica actualmente al 
Ford, sin necesidad de alterar en sen¬ 
tido alguno el mecanismo del automó¬ 
vil. Después de más de un año de en¬ 
sayos y pruebas prácticas, la compa¬ 
ñía dice que el nuevo freno funciona con 
toda seguridad. Añade: “aprovechando 
una parte de la fuerza de vacío del mo¬ 
tor, que de otra manera se desperdicia, 
se agura un gobierno positivo. El es¬ 
fuerzo de enfrenamiento queda casi eli¬ 
minado, reduciendo a un mínimo la pre¬ 
sión por el pedal. Como nosotros fui¬ 
mos entre los primeros fabricantes en 
perfeccionar frenos mecánicos, de fun¬ 
cionamiento por aspiración, para ca¬ 
miones y remolques grandes, no nos fué 
difícil aplicar la idea a la fabricación 
de un freno especial para el Ford. La 
instalación es muy sencilla. No hay na¬ 
da que desmontar o altarar. Puede qui¬ 
tarse con igual facilidad que puede ins¬ 
talarse.” 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fabrica 


ABREVIACIONES ¡ 

$—Largo total 
t—Sedán de 5 paa. 

—Sedán de 7 paa. 

§§—Amplificador de freno al vacío 
ft—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
CuBtom 

2-P —De dos placas 
A-Lite— Auto-Lite 
B&B —Borg & Beck 
B r-L— Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
Clim —Climax 
Colu—Colombia 
D —Dual 

D-R —Delco-Remy 

D-L —Detroit Lubricator 

Det —Detroit Gear 

D-M —Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ex-Fw —Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rtv—F r. ext. en rué. tr. 

F —Flotante Eje 
FF —Flotante 
Geni—Gemmer 
Hyd —Hydráulico 
In-Fw —Fr. Int. en 4 ruedas 
In-FAR —Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rw —Interiores en las ruedas 
traseras 

Lyco —Lycoming 

M—Metal 

M ee—Mecbanics 

M-D— Díbco múltiple 

N-E —Nortli East 

N-P—New Procese Gear Co. 

Own —Propio 
Opc —Opcional 
Pre —Prest-O-Lite 
Pnrnp —Bomba 
Roe —Rockford 
Ros —RuaseU 
Sag—Snglnaw 
Salín —Salisbury 
S-P—De una placa 
Stro—Stromberg 
The —Thermoid 

Tim-Tlmken 

Unlv.—Universal 
Unl-Pr —Universal Products Co. 
Vac —Vacío o aspiración 
W-C —Warner Corp. 

W-G —Warner Gear 
W&R— Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S —Tornillo sin fin y sector 
W&W— Tornillo sin fin y 
rueda 

War— Warner Corp. 

Will—Willard 


MODELO 
Y MARCA 


Dista n- 
cia entre 
ios ejes 


Auburn.“8-101” 

iburn.“8-101"' 

...“8-105" 
..“12-161” 
. .12-165 

...“33-50’ 
...“33-60’ 

. . .“33-80’ 
“33-90" 


ÍAub—-. 

ÍAuburn.... 

Auburn. 

Auburn. 

Buick. 

Buick. 

JBuick. 

Buick.. 

Cadillac-LaSaIle.355-CX-V8 
Cadillac.“355-C” V-8 


^Cadillac... 
Cadillac... 
Chevrolet. 
^Chevrolet. 

16 Chrysler.... 

17 Chrysler. 

18 tChrysler 
10 Chrysli 


. '370-C” V 12 
. “452-C” V-16 

.“CC” 

.“CA” 

.“Six“ 

.. “Royal 8” 
‘Imp’l Cust. 8’, 
'Std. Imperial 8” 


Continental. . 

Continental.Hyei 

Continental.Ac« 

Cord.L-2i 

Cunningham.V-. 

De Soto. “Std. Cust. SD 

;Dodge Bros. “6-DP’ 

Dodge Bros.“8-DO^ 

luesenberg.“St. 8’ 

Duesenberg.“St. 8’ 

Du Pont.“G 1 

Essex Tenra plañe-Autopia no 
£Essex Terraplane-Autopl’o 

33 Ford. 

34 Ford. * 

35 tFranklin..“Olvmpjc 

36 Franklin Superchrged Air n 

37 Franklin... Supercharged 12 

38 Graham.“Std. Six” 

39 Graham.“Std. Eight” 

40 Graham. “Custom Eight’ 

41 tHudson.“Super 6’’ 

42 tHudion ... “Eight 

43 Hupmobile.“32T 

44 Hupmobile.“322’ 

45 Hupmobile.“326 

46 ÍLincoln.“V12-145” 

47 Lincoln.“V12-136’ 

48 tMarmon.“16’ 

49 tNash.“U20, 

50 tNash.“1130 

51 tNash.“1170 

Nash.“1180’ 

tNash.“HOO 

tOldsmobile. F-33 

Oldsmobile.“L-33 

tPackard 8.“1001” 

57 tPackard 8.“1002 

tPackard Super 8...“1003 
ttPsckard Super 8..“1004' 
tPackard Twelve .“1005’ 
ttPackard Twelve “1006 

Pierce-Arrow.“1242', 

Pierce-Anrow. 1247^ 

Pierce-Arrow.“1236^ 

Pierce-Arrow. 4 836 

Plymouth.“Standard” 

Plymouth.“De Luxe” 

tPontiac..“601 


Reo.“S-Flying Cloud’ 

Reo.“Royale N-33' 

Reo_“Royale Customs’ 

Rockne.“¡jS] 

Studebaker. Six 

Studebaker.Com r 8 

76 Studebaker.Pres “8 1 

77 Stud’r. .Speedw’y Pres.. “8 

78 Slutx.--LA 

79 Stutz. MA and MB 

tWillys Overland-4. .“77' 

81 tWillys Overland-6. .“99 1 


127 

136 

127 

133 

133 

119 

127 

130 

138 

130-138 

134-140 

134-140 

143-149 

107 

110 

189*6$ 

192*6$ 

214% 

195*¿§ 

102 

107 

114 
137*í 
132-142 
184%$ 

115 
122 
142*4 
153*4 

141 
106 
113 
112 
112 
118 

132 

144 
185$ 

191$ 

195§ 

113 

119 & 132 
121 
122 
126 

145 
136 
145 

116 
116 
121 
128 

133 & 142 
115 

119 

127*4 

136 

135 

142 
142 
147 

137 & 142 
147 & 142 

136 & 139 
136 & 139 
174*6$ 
17856 
115 

117 

131 

135 

110 

114 

117 

117 

125 

135 

127*4 

1344&145 

156$ 

175§ 


3.23 
3.45 
3.23 
3.38 
3.38 
3.02 
3.23 
3.30 

3.51 
3.30-3.45 
3.40-3.56 
3.40-3.56 
3.63-3.78 
2.72 

2.79 

4.80 
4.88 

4.52 
4.98 

2.59 

2.72 

2.90 
3.49 
3.35-3.61 
4.70 
2.92 
3.10 
3.62 

3.91 

3.59 

2.69 
2.87 
2.84 

2.84 
3.00 
3.35 
3.66 

4.70 

4.85 

4.95 
2 87 
3.0243.35 
3.07 
3.10 
3.20 
3.68 
3.45 

3.68 

2.95 
2.95 
3.07 

3.25 

3.3843.61 

2.92 
3.02 

3.26 
3.45 
3.43 

3.61 
3.61 
3.73 

3.48 4 3.61 

3.73 4 3.61 
3.45 4 3.53 
3.45 4 3.53 

4.42 
4.70 
2.92 
2.97 
3.33 

3.43 
2.79 
2.90 
2.97 
2.97 
3.18 
3.43 
3.24 

3.4143.68 
3.96 
4.45 


17x5.50 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

6.00/17 

6.50/17 

7.00/17 

7.00/17 

7.00x17 

7.00x17 

7.50x17 

7.50/17 

17x5.25 

5.25/18 

17x5.50 

17x6.00 

7.50/17 

6.50/17 

17x5.25 

17x5.25 

17x5.50 

18x7.00 

19/7.00 

17x5.50ft 

6.00x16 
6.50x17 
31x6.75 
31x6.75 
6.50/20 
17x5.25 
16x6.00 
5.50/17 
5.50/17 
6.00/17 
6.50/19 
7.50/17 
17x5.50 
17x6.00 
17x6.00 
17x5.50 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.50 
18x7.50 
18x7.00 
7.00/18 
5.50x17 
5.50/17 
5.50x18 
6.50x17 
7.00x18 
5.50x17 
6.00x17 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.50 
17x7.50 
7.50x17 
7.50x17 
7.00x17 
7.00x17 
5.25x17 
5.25x17 
5.50x17 
00/17 
6.50/18 
6.50/18 
17x5.25 
18x5.50 
17x5.50 
17x6.00 
17x6.50 
17x7.00 
6.00x19 
7.00x18 
17x5.00 
17x5.50 
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3675 

1666.8 Lyi 
Lyi 

3955 

1793.8 Ly< 

4465 

2025.2 Lyi 

4870 

2208.9 Ly 

.Ov* 

.Ov* 

.Ov 
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2342.7 Ov 

5545 
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.Ov 
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3615 
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1451.4 Ov 
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2086.5 Ov 

3120 

1415.2 O* 

2750 
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5360 

2431.2 0 

3125 

1417.4 0 

3200 

1451.4 0 

3400 

1542.2 0 

3870 

1755.4 C 

4350 

1975.3 C 

.C 

.C 

4335 

1966.2 C 
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2081.9 C 

4815 

2183.9 C 

4965 

2252.0 C 
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2142.5 C 
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2540.1 C 
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2680 

1215.4 ( 

2680 

1215.4 ( 

.( 

.( 

2675 

.< 

. ... i 

1213.2 

2990 

1356.0 

3310 

1501.3 

3385 

1535.0 

3640 

1651.0 

4385 

1989.0 

4383 

1988.1 

4885 
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NUEVA YORK—La producción de 
automóviles y camiones durante junio, 
por miembros de la National Automo¬ 
bile Chamber of Commerce, se calcula 
en un total de 195.178, al cual ha de 
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agregarse la producción independiente 
de la Ford, calculada en 50.000. El to¬ 
tal, durante junio, ha sido, pues, de 
245.000 a 250.000, el más grande de to¬ 
dos los mensuales desde hace dos años. 

Durante el primer semestre del año, 
se han construido como 1.030.000, en 
comparación con 911.000 los seis prime¬ 
ros meses de 1932. 

Los miembros de la N.A.C.C., entre 
los que se comprenden todos los fabri¬ 
cantes de automóviles y camiones, con 


excepción de la Ford, aumentaron mas 
del doble la producción de junio de 1932, 
y ganaron 13,2 por ciento sobre la de 
mayo de 1933. Durante el primer se¬ 
mestre, los miembros de la N.A.C.C. 
construyeron 800.000, es decir, 18 por 
ciento más que los 680.218 del primer 
semestre de 1932. 

Se calcula que la Ford, durante el 
primer semestre de este año, ha cons¬ 
truido alrededor de 225.000 automóviles 
y camiones. 

El Automóvil Americano 
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In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw 

In-F w. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 


Mecanismo 

de 

dirección 


D-M.. 1 

n-Fw... C 

3ol... I 

toas.. C 

]&R.... 

D-M.. I 

n-Fw. . C 

)ol... I 

toas.. C 

2&R.... 

Hyd I 

n-Fw... ( 

Jol... I 

tOBS.. C 

:&r. ... 

Hyd.. I 

n-Rw... ( 

)ol... I 

losa.. ( 

J&R.... 

Hyd§§ I 

n-Rw... ( 

Jol... I 

toes.. ( 

J&R.... 

D-M . I 

n-F&R. ( 

)wu.. £ 

»ag . 1 

iV&R... 

D-M.. I 

n-F&R. ( 

)wn.. £ 

Jag... 1 

¡V&R... 

D-M.. I 

n-F&R. ( 

}wu.. £ 

Sag... 1 

¡V&lt... 

D-M.. 1 

[n-F&R. ( 

}wn.. £ 

3ag... y 

iV&R... 

D-M.. 1 

ji-Rw... ( 

3wn.. ( 

Dwn.. 1 

5V&S.... 

D-M..J 

[n-Rw.. ( 

Dwn.. í 

Sag... 1 

¡V&S. .. 

D-M.. 1 

Ín-Rw.. ( 

Dwn.. I 

5ag... 1 

ft r &S.... 

D-M.. 1 

[n-Rw.. < 

Dwn.. 5 

3ag... 1 

tv&s... 

D-M.. 1 

[n-F&R. ( 

Dwn.. < 

Dwn . 1 

«r&s.... 

D-M.. ] 

[n-F&R. < 

Dwn.. < 

Dwn.. 1 

iV&S.... 

Hyd.. 

Ex-DS.. < 

Dwn 1 

Dwn.. 1 

w&s.... 

Hyd.. 

Ex-DS.. < 

Dwn.. 1 

Own. 

vv&s.... 

Hyd.. 

Ex-DS.. i 

Dwn.. 

G¡em.. 

W&R... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

D-M . 

In-Fw.. 

N-P... 

Jac. 

w&s.... 

D-M. 

In-Fw.. 

N-P... 

Jac. 

w&s... 

D-M.. 

In-Fw. . 

Sal.. . 

Rosa.. 

C&L.... 

Hyd.. 

In-ltw... 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

llosa.. 

C&L— 

, Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own. . 

W&S.... 

. Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&W.. 

. Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

w&w. 

. Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

. Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L... 

. Hyd.. 

Ex-DS. . 

Col... 

llosa.. 

C&L.... 

. E>M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Gem.. 

W&S.... 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

. D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s.... 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s.... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 



C&L... 

. Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

. Hyd.. 

Ex-DS... 




. Hyd.. 

Ex-DS... 

Spicer. 

Roas.. 

C&L.... 

. Hyd.. 

Ex-DS .. 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.... 

. Hyd.. 

Ex-DS... 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.... 

. D-M. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S.... 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own. . 

Roas.. 

C&L.... 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

. D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

. D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

. D-M$§ 

In-Fw... 

Sal... 

Roas.. 

C&L.... 

. D-M . 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

Rosa.. 

C&L... 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

C&L.... 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S... 

. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sog... 

W&S... 

. D-M§{ 

i In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S... 

.. D-M§{ 

\ In-Fw... 

, Own.. 

Own.. 

W&S... 

.. D-M§{ 

j In-Fw... 

. Own.. 

Own.. 

W&S... 

.. D-M§{ 

\ In-Fw... 

. Own.. 

Own.. 

W&S... 

.. D-M§! 

In-Fw... 

. Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

.. D-M 

In-Fw.. 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

.. D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

C&L... 

.. D-M. 

. In-Fw... 

. Own.. 

Roas.. 

C&L... 

.. D-M.. 

. In-Fw... 

. Own.. 

. Rosa.. 

, C&L.. 

.. D-M. 

. In-Fw... 

. Own.. 

. Roaa.. 

. C&L... 

.. Hyd.. 

. Ex-DS.. 

. Own. 

. Own.. 

, W&S... 

.. Hyd. 

. Ex-DS.. 

, Own 

Own 

W&S... 

.. D-M. 

. In-Fw... 

. Own. 

. Sag.. 

. W&S... 

.. Hyd. 

. Ex-DS. 

. Own. 

. Roas. 

. C&L... 

.. Hyd. 

. Ex-DS.. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

.. Hyd. 

. Ex-DS.. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

.. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

.. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Roas. 

. C&L... 

.. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

.. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

.. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Roaa. 

. C&L... 

.. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa. 

. C&L... 

.. Hyd. 

. Ex-DS . 

.Sal... 

. Gem. 

. W&R.. 

.. Hyd. 

. Ex-DS. 

. Tim.. 

. Gem. 

. W&R.. 

D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Sag.. 

. W&S... 

D-M. 

. In-Fw. 

Own. 

Gem. 

. w&s... 


81 


Tres automóviles Rockne de seis ci¬ 
lindros se llevaron la mayor parte de 
los premios en el concurso por el Trofeo 
Dumonceau, celebrado recientemente 
por el Club Automovilista Holandés 
(Dutch Motor Club), según comunica¬ 
ción recibida por la Studebaker Pierce- 
Arrow Export Corp., de L. W. Manson, 
de la Internationale Automobile Mij, en 
la Haya, concesionario regional de la 
Studebaker. Tres modelos Rockne domi¬ 
naron el campo de los automóviles con 

Agosto , 1933 


cilindrada de 2.500 a 333 centímetros 
cúbicos. Estos automóviles recibieron 
la copa R.A.I. 


DETROIT—Walter P. Chrysler, pre¬ 
sidente de la Chrysler Corp., ha anun¬ 
ciado un aumento de sueldo de 10 por 
ciento, efectivo inmediatamente, que 
afecta a más 45.000 empleados de su 
organización. Se está estudiando un 
plan de menos horas de trabajo, el cual, 


una vez terminado, entrará en vigen¬ 
cia en todas las fábricas de la Chrysler 
en Detroit, el 31 de julio. 

Durante el último año, la Chrysler ha 
agregado a su personal como 19.000 
operarios. El número de empleados que 
se beneficiarán con este aumento de 
sueldo es mucho mayor que el total que 
la gran empresa tenía durante 1929, 
año en que culminó su producción. El 
personal de la Chrysler en enero era 
de 30.924, y en junio llegó a 45.360. 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 

CARROCERIA 

\\\ 

AUTOMOVILES de 

PASAJEROS 

\\\ 

Precios de lista al 
detal le, con entrega 
en la fábrica . . 




PAS. CURBOOERIA PRECIO 

aijburn 

“ 8 - 101 ** 

(127 In-3.23 m. IV. B.) 

2-P Coupe $745 

5-p Brougham vor. 

5-p Sedan ¿4? 

4- p Cahriolet gor, 

5- p rimeton Sedan 945 

(130 in.— 3. -ir» m. W. B ) 

<-P Sedan 5945 

“Cu*tom” 

g>upe *89ñ 

5-p Brougliam 945 

5-P Sedan ggr. 

4- p Cabrlolet 1 045 

5- p Phaeton Sedan 1.095 

2-P Speedater 1,095 

(130 in.—3.45 ni. W. B.) 

7-P Sedan $1.095 

“8-105” (Salón) 

(127 in-3.23 m. AV. B.) 

5 _? Brougliam $1,195 

«*-P Sedan 1 045 

*‘P Cabrlolet 1,295 

5-p Pbaeton Sedan 1.345 

2-p SpeedBter 1,345 

“ 12 - 101 ” 

(133 in-3.38 ni. W. B.) 

2-p Coupe $1,145 

5-p Brougliam 1 195 

5-p Sedan 1,245 

“Custom” 

2-p Coupe $1,295 

o-p Brougliam 1.345 

5- p Sedan 1 305 

4-p Cabriolet 1445 

o 1 * £ lm 5Í°I' Sedan 1.405 

2-p Speedater 1,495 

“12-105” (Salón) 

(133 in.—3.38 m. W. B.) 

6- p Brougliam *1.005 

5 p Sedan i 745 

l*P Cabrlolet 1*795 

o-p Pbaeton Sedan 1*845 

2-p Speedater 1,845 

iiuick 

, “33-55” 

( i 10 in-3.02 m. W. B.) 

2-p Business Ooupe $995 

4-p Sport Coupe 

dn n <*-?> 1.030 

4- p Conv’t Coupe 

- a J R - S) 1.115 

5- P Sedan l.*045 

5-p Victoria Coupe l.O’flo 

(wltli trúnk) 

, “33-00** 

(127 in-3.23 ni. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

. „ o ÍR ,‘* S L $1.270 

4- p Conv’t Coupe 

0 1.305 

;j -P Sedan 1,310 

5- p Victoria Coupe 1,310 

„ (with trunk) 

5-p Conv’t Pbaeton 

4 door 1,585 

“33-80” 

(130 in.—3.30 m. W. B.) 

5-p Victoria Coupe 

(with trunk) $1,540 

4-p Sport Coupe 

ÍR-S) 1.40o 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

4- p Conv't Conpe 

. (R-S) 1.575 

5- p Sedan 1,570 

5-p Conv’t Phaeton 

4 door 1,845 

“33-00” 

(138 in-3.51 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,955 

7-p Limousine 2,055 

5-p Club Sedan 

(with trnnk) 1,820 

5-p Victoria Coupe 

„ (rear deck) 1.785 

5-p Sedan 1.806 

CADILLAC-LA SALLE 

“355-CX” V-S 
(130 in.—3.30 ni. AV. B.) 

4-p Conv’t Coupe $2,305 

4- p Coupe 2,245 

5- p Town Coupe 2,395 

5-p Sedan 2,245 

ChnBBis 1,850 

(130 in-3.45 m. AV. B.) 

5-p Town Sedan $2.495 

7-p Sedan 2,495 

7-p Imperial Sedan 2,045 

Chnssis 1,900 

CADILLAC 

“355-C” A T -8 

(134 in.-3.40 m. AV. B.) 

4-P Roadster $2,705 

4-p Conv’t Coupe 2,845 

4- p Coupe 2,095 

C lineáis 2,000 

(140 in.—3.50 m. AV. B.) 

5- p Coupe $2.895 

5-p Sedan 2,895 

5-p Town Sedan 2,995 

<-p Sedan 3,045 

7-p Imperial Sedan 3,195 

o-p Phaeton 2,895 

5-p A11 Weather 

Phaeton 3,395 

Chassis 2,100 

Fleetivood 

(140 in.—3.50 ni. AA\ B.) 

5-p Sedan $3,295 

7-p Sedan 3,445 

7-p Limouaine 3,645 

5-p Town Cabrlolet 3,995 

í-P Town Cabrlolet 4,145 

7-p Limouaine 

1r .„ Brougliam 4,145 

156 Commereial 

Chasais 2,300 

“370-C” V-12 
(134 In.-3.40 ni. AV. B.) 

4-p Roadater $3.405 

4-p Convertible 

Coupe 3.545 

4-p Coupe 3,395 

ChassiB 2,800 


(140 

5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

r p 

5-p 

5-p 


in-3.56 m. AV. 


Coupe 
Sedan 
Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
Pbaeton 
All Weather 
Pbaeton 
ChassiB 


B.) 

3,595 

3,595 
3,695 
3,745 
3,805 

3,595 

4,005 
2,900 

(140 in.—3.56 ni. AV. B.) 

o-p Sedan $3,995 

7-p Sedan 4,145 

<-p Limouaine 4,345 

5-p Town Cabriolet 4,695 

7-p Town Cabriolet 4,845 

7-p Limousine 

Brougham 4,845 

lab Commereial 

Chassis 3,100 

“452-C” V-1G 
(140 in.—3.78 m. AV. B.) 

5-p Sedan $6,260 

7-p Sedan 6,400 

7-p Limousine 6,600 

54) Town Qnbriolet 6,850 

7-p Town Cabriolet 6.850 

7-p LimGuslne 

Brougliam 6,850 

CHEVROLET 

Standard “CC” 

(107 in.—2.72 ni. AV. 

2-p Bus. Coüpe 

5-p Coach 

2-4-p Sport Coupe 

DI áster “CA” 

(110 in.-2.70 M. AA r . 

4-p Sport Roudster 

(R-S) 

4- p DeLuxe Roadater 

5- P Phaeton 

5-p DeLuxe Phaeton 

5-p Coach 

5-p DeLuxe Coach 

5-p Sedan 

5-p DeLuxe Sedan 

2-p Coupe 5 windowa 

2-p Sport Coupe 

(R-S) 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

2-p 

Cabriolet (R-S) 

565 

2-p 

DeLuxe Cabriolet 

580 

5-p 

Town Sedan 

545 


B.) 

$445 

455 1 
475 

B.) 

$485 

500 

515 

530 

515 

530 

565 

580 

495 

535 


CHUVSLER 

“Six-CO” 

(§180 in.-1.57 m. AV. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $77o 

5-p Sedan 4-door 785 

2-p Business Coupe 745 

5-p Brougham 3-door 745 

2-4-p Conv't Coupe 

(R-S) 795 

7-p Sedan 937 

... . Conv’t Sedun 945 

5-p Chassis 550 

7-p Chassis 610 

“Eij?lit-CT” 

(§103% in-4.02 m. 

AV. B.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$915 

2-4-p 

Conv't Coupe 

945 

2-p 

Conpe 

895 

6-p 

Sedan 

945 

7-p 

Sedan 

1,145 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,085 

5-p 

Chassis 

675 

7-p 

Chnssis 

700 


“Imperial EI«rht-CQ” 
(§203 10/32 in.—5.15 
m. AV. B.) 

5-p Sedan $1,295 

Coupe (R-S) 1,275 

5-p Conv’t Sedan 1,495 

5-p Coupe 1,295 

2-4-p Conv’t Coupe 1,325 

... Chassis 900 

“Custom-CL*” 

(§211 27/32 in_5.36 

ni. AV. B.) 

7-p Sedan $2,995 

7-p Sedan Limo. 3,295 

5-p Sedan 2,895 

2-4-p Conv’t Roadater 3,295 

5-p Phaeton 3.395 

5-p Conv't Sedan 3,595 

... Chasais 2,100 

CONTINENTAL 

“Beacon” 

(102 in.—2.60 m. AV. B.) 

Roadater $355 

Business Coupc 380 

Sedan 2-door 380 

Sedan 4-door 395 

“DeLnxe” 

Business Coupe $425 

Sedan 2-door 440 

Sedan 4-door 460 

“Flyer” 

(107 In-2.72 m. AV. B.) 

Roadater $450 

Coupe 490 

Sedan 2-door 510 

Sedan 4-door 535 

“Ace** 

(114 in-2.90 111 . AV. B.) 

Coupe (R-S) $725 

Std. Sedan 745 

De Luxe Custom 
Sedan 815 

CORD—“Front Drive” 
(137% in.—3.49 ni. 

AV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,395 

5-p 

Brougham 

2,395 

• 5-p 

Conv't Phaeton 



Sedan 

2,595 

2-4-p 

Cabriolet 

2,495 


CUNNINGHAM 

Complete range of body modela 
available, llsting in prlce from 
$9,G00 to $13,500. 


DODGE BROTHERS 
“G-DP” 

( §183 In.-4.65 ni.) 

5-p Sedan $075 

2-4-p Coupe (R-S) 640 

2-p Business Coupe 595 

2-4-p Conv’t Conpe 695 

5-p Sedan 2-door 630 

5-p Salón Brougham 660 

.... Chassis 445 


DE 

SOTO 


(§17 

5 3/16 In.-4.45 

m.) 

2-P 

Standard Coupe 

$665 

5-p 

Std. Brougham 

665 

5-p 

Standard Sedun 



4-door 

735 

2-4-p 

Standard Conpe 



„ (R-S) 

705 


Custom Coupe R-S 

750 

2-4-p 

Custom Conv’t 



Coupe 

775 

5-p 

Custom Sedan 



4-door 

795 

7-p 

St. Sedan 

872 


Custom Conv’t 



Sedan 

875 

5-p 

Chassis St. 

510 

5-p 

Chnssis, Cust, 

540 . 

<-P 

Chassis 

500 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“8 I 11 Line-DO” 
(191% in.-4.86 111 .) 


5-p 

Sedan 

$1,145 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1.115 

5-p 

Coupe 

1.145 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1.185 

5-p 

Conv’t Sednu 

1.395 


Chassis 

790 


DUESENBERG 

(142% in.—3.62 111 . XV, B.) 

- Chassis $9.500 

(153% in.—3.91 ni. AV.B.) 
.... Chassis $9.500 

DU PONT 

(125 In-3.18 111 . \V. B.) 

- Chassis $4,000 

(141 in-3.59 111 . AV. B.) 

.... Chassis $4,004 

(146% in-3.72*11.W.B.) 

.... ChassiB $5,000 

ESSEX 

Terra i» lañe- 

El Autoplano 
“Slx” 

(106 In.—2.60 111 . AV. B.) 

5-p Coach $005 

5-p Sedan 505 

2-4-p Coupe U-S 535 

2-p Bus. Coupe 485 

2-p Roadster 425 

5-p Phaeton 515 

Chassis 365 

“SpeciaP* 

5-p Coach 545 

5-p Sedan 095 

5-p Coupe R-S 570 

2-4-p Conv’t Coupe 595 

.... Sport Itoadster 525 

Chassis 895 

“Ei«:i»t” 

(113 in.-2.S7 111 . \V. B.) 

5p Coach $615 

5-p Sedan 675 

2-4-p Coupe R-S 655 

2-p Bus. Coupe 615 

2-4-p Conv’t Coupe 695 

2-p Roudster 565 

4- p Roadster R-S 625 

Chassis 480 

FORD 

“Mod. 40-4 cyl.” 

(112 In.—2.84 111 . W. B.) 

2-4-p Roadater $425 

5- p Pbaeton 445 

5-p Tudor Sedan 450 

2-p Coupe 3 or 5 

window 440 

5-p Fordor Sedan 510 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 460 

5-p DeLuxe IMmeton 495 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 500 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 490 

2-4-p Cabriolet R-S 535 

5-p DeLuxe Fordor 

Seduu 560 

4- p Victoria 545 

“Mod. 40—8 cyl.** 

(112 in.—2.84 111 . \V. II.) 

2-4-r Roadster $475 

5- p Phaeton 495 

5-p Tudor Sedan 500 

2-p Coupe 3 or 5 

window 490 

5- p Fordor Sedan 560 

2-p DeLuxe Roudster 

R-S 510 

6- p DeLuxe Phaeton 545 

*)- r ' DeLuxe Tudor 

Sedan 550 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 510 

2-4-p Cabriolet R-S 585 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 010 

4- p Victoria 595 

FRANKLIN 

“Supercharircd A Irma 11 ” 
(132 in.—3.35 111 . W. B.) 

5- p Sedan $1,935 

5-p Sedan, Oxford 1.995 

7- p Sedah 2,135 

5-p Club Sedan 1,985 

“Supereliarjcjed Twelve” 
(144 in.—3.66 xn. AV. B.) 

5-p Sedan $2,885 

7-p Sedan 2.985 

5-p Club Brougham 2,885 

7-p Limousine 3.185 

“Olympic” 

(118 In.—3.00 ni. AV. B.) 

5-p Sedan $1,385 

2-p Coupe 1,385 

2-4-p Conv't Coupo 1,500 

GRAHAM 

“Standard Slx»» 

(§185 in.-4.70 ni. AV. II.) 

2-p Coupe $74ó 

2-4-p Coupe 795 

5-p Sedan 795 

2-4-p Conv’t Coupe 835 


ABREVIACIONES : *—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo total. $—Incluye parachoques. 
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El letrero azul de Exide tiene gran significado 
para el automovilista. Le dice: "Este es el lugar 
donde se venden, reparan y cuidan los seguros y 
económicos acumuladores Exide.” 

No todos los comerciantes pueden tener este letre¬ 
ro. Sólo lo pueden tener aquellos que, por activo 
e inteligente trabajo, se hacen acreedores a las 


buenas ganancias y reputación simbolizadas por la 
marca Exide. 

El desfile de automovilistas se halla en marcha. 
Obtenga su parte completa del negocio. Pídanos 
información acerca de cómo puede Ud. hacerse 
representante del Exide. 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA. Buenos Aires , „ 

Anglo-Argentino* Generul Electric Co., Ltd. 
Calle Rlvadavla 1475-1483. Plaza del Con¬ 
greso. 

BOLIVIA „ „ 

Cornelias F. Gumlluch & Cia., Lo Paz A: 
Oruro. 

RI \VUImann Xavier & Cía.. Ltd., Rúa Uri.- 
guuyana 11. Rio do Janolro. 

Importadora de Ferragens, Praca d. Pedro 
II N 9 e 10, Para. Brasil. _ 

Oliveira Ferreira & Cía, Rúa Dr, Joao 

Lfllte, 28. Campiña Grande, Brasil. 

CHILE , „ _ „ „ ,, 

International Macliinery Co.. Calle Morando 
520, Casilla 107-D, Santiago. 

International Macliinery Co., Plaza Soto- 
mayor 5. Casilla 90-V. Valparaíso 

*A^°Cardozo & Cía., Apartado. 006 Bogotá. 
R. E. Restrillo Jk Co., Apartado 210, 

Medellln. 


Guillermo Posada, Pelaez & Hermano, 

Cartagena. , , 

Rodolfo Ekhardt & Cía.. Apartado de Correo 
217, Aéreo 48. Barranquilla. 

Hijos de B Bueno Suca., Buecrumanga. 

CUBA, Habana , . . 

Compañía Nacional de* Acumuladores, Av. de 
lu República 03. 

CITRACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
L>. Carduzo. Apartado No. 65. 

GUATEMALA 

P. G. Colino, Antigua. 

HONDURAS. Togudgalpa, Walter Brothers. 

MEXICO. México, D. P. 

General Electric, 8. A. 

1 túrbido y Articulo 123. México. 

Guadaiajara, Monterrey, Vera Cruz. 

NICARAGUA, Managua 

Los Precipua Flchos R. Morales. 

PANAMA. Colon 

La ni Bros.. P. O. Box 42. 

Exífce 

El Acumulador de Larga Vida 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPAN Y 
Philadelphia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, E.U.A. 


PARAGUAY, Asunción 
S y F Perez. 

PERU, Humberto Bollo. Tacna. Casilla 24^ 
Tass&ra Hno 3 , Mantas N. 145-153, Lima. 
PUERTO RICO. San Juan 

Exide Battery Service Co., Ochoa Bldg., P. 
O. Box 1376. 

REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 
Enrique R. Nunez, Presidente Vasquez. No. 
H 

EL SALVADOR. San Salvador 
E. E. Hubor & Co. 

URUGUAY. Montevideo . , , . 

General Electric. S. A., 752 Esq. Cludadela 
VENEZUELA 

.losé Tadron, Carmen a Puente Arauca 514, 
Caracas. 

Carlos Brige, Maracaibo. 

Sr. Alejandro Dobrovits, Apartado 3. Colon, 
Venezuela. 

ESPAÑA 

Autotracción Eléctrica, S. A. Moya 6 y 8 
Barcelona. 


UIU1CUIU UU -— — 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio 


Agosto, 1933 


25 


























































_ PAS. CARROCERIA PRECIO PA8. CARROCERIA PRECIO 


“Standard EI(fht” 

(1101 ln.-1.85 m. W. B.) 

2-p Coupe $845 

2-4-p Coupe 805 

5-p Sedan 895 

2-4-p Conv’t Coupe 935 

“Custoin Eigrht” 

(§105 in-4.05 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,045 

2-4-p Coupe 1,095 

5-p Sedan 1,095 

HUDSON 

«Six»» 

(113 in.—2.S7 m. W. B.) 

2-p Bus. Coupe $695 

5-p Coaeh 095 

2-4-p Coupe 735 

5-p Sednn 765 

2-4-p Conv’t Coupe 845 

5-p Phaeton 765 

Chassis 565 


«Eigrlit»» 

(110 in-3.02 m. 

5-p Coach 

2-4-p Coupe 

5-p Sedan 

2-4-p Couv’t Coupe 
Chassls 

“Major” 
(132 in.—3.35 ni. 

5-p Sedan 

5-p Brougham 

5-p Club Sedan 

7-p Sedan 

7-p Phaeton 

Chassls 

HUPMOB1LE 

«321*» 

(121 in.—3.07 ni. 

.... Coupe (R-S) 

.... Sedan 

.... Victoria 

.... Cobriolet- 

Rondster 


W 


B.) 

$975 

905 

1,045 

1,145 

865 


W. B.) 
$1,350 

1,350 

1.350 

1.350 

1,250 

1,000 


W, 


B.) 

$995 
995 
1,060 

1,095 

«322»» 

(122 in.—3.10 m. W. B.) 

.... Ooupe (R-S) $1,105 

.... Sedan 1,195 

.... Victoria 1,260 

.... Oubrlolet- 

Roadster 1,295 

«828»* 

(126 in-3.20 ni. W. B.) 

- .Coupe (R-S) $1,445 

.... Sedan 1.445 

.... Victoria 1,510 

.... Oabrlolet- 

Roadster 1,546 

LINCOLN V12-130 
(136 in-3.45 m. W. B.) 

2-p Coupe $3,100 

2-4-p Coupe (R-S) 3,145 

2-4-p Conv’t Roadster 

(R-B) 3,200 

5-p Town Sedan 3,100 

5-p Sednn 8,200 

5-p Coupe 8,200 

7-p Sedan 3,300 

7-p Litnousine 3.350 

.... Phaeton, cowl & 

windsbleld 3,200 

5-p Phaeton* 3,000 

7-p Touring 3,200 

2-p Open Roadster 2,700 

2-4-p Open Roadster. 

(R-S) 2,745 

.... Cbassis 2,400 

«V12-145*» 

(145 in-3.68 m. W. B.) 

.... Phaeton, cowl & 

WindHhleld $4,400 

5-p Phaeton 4,200 

7-p Tourinc 4,300 

.... Town Sedan 4,400 

.... Town Sedan 4,400 

5-p Sedan 4,500 

5-p Coupe 4.800 

7-p Sedan 4,600 

7-p Litnousine 4,800 

- Brunn Cabrlolet 6,900 

.... Brunn Brougham 6.900 

.... Brunn Conv't 

Coupe 5.700 

.. .. Dietrich Conv’t 

Sedan 6.100 

2-p Dietrich Coupe 4.900 

Judkins Beriiue 5,500 

JudkinB Coupe 5,000 

. ■ Judkins Sedan 

Limo. 5.800 

Willoughbr 

Litnousine 5,700 

... Willoughby 

Brougham 7,000 

.... LeBaron Conv't 

RoadBter 4,500 

ChassiB 3.200 

«ARMON 

«SIXTEEN»* 

(145 in-3.68 ni. W. B.) 

5-p Sedan $4,825 

2-p Coupe 4,825 

5-p Coupe 2-door 4,925 

2-p Conv’t Coupe 4,975 
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5-p Conv’t Sedan 5,075 
7-p Sedan 4,975 

7-p Litnousine 5,175 

5-p Club Sedan 4,925 

.... Cbaasis 8.750 

NASH 

“Bi K Six-1120’* 

(116 in-2.95 m. W. B.) 

5-p Town Sedan $695 

2-p Coupe 725 

4- p Coupe (R-S) 745 

5- p Sedan 745 

4- p Conv’t Roadster 810 

«Standard 8-1130” 

(116 in-2.95 m. W. B.) 

5- p Sedan $845 

4-p Conv’t Roadster 900 

2-p Coupe 830 

4- p Coupe (R-S) 845 

5- p Town Sedan 830 

«Special S-1170” 

(121 in-3.07 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,015 

4-p Conv’t Roadster 1,055 

2-p Ooupe 965 

4- p Coupe (R-S) 1,015 

5- p Conv’t Sedan 1,095 

5-p Town Sedan 975 

“Advanced 8-1180” 

(128 in-3.25 ni. W. B.) 

5-p Sedan $1,320 

4-p Conv’t Roadster 1.395 

2-p Coupe 1,255 

4- p Coupe (R-S) 1,275 

5- p Conv’t Sedan 1.575 

5-p Victoria 1,395 

«Ainbnnsador 8-1190” 

(133 in.—3.38 m. XV. B.) 
5-p Sedan $1,575 

4-p Conv’t Roadster 1,645 

4- p Coupe (R-8) 1,545 

5- p Conv’t Sedan 1,875 

5-p Victoria 1,785 

(142 in-3.61 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,955 

7-p Limousine 2.055 

5-p Sedan 1,855 

5-p Broughatn 1,820 

OLDSMOBILE 

«Six»» 

(116% in_2.96 m. 

W. B.) 

2-p Business Coupe $745 

5-p Coupe 745 

2-4-p Sport Coupe 78o 

5-p Sedan 4-door 825 

5-p Touring Coupe 775 

4- p Conv’t Coupe 825 

5- p Touring Sedan 

4-door 855 

«Eieht** 

(116% in-2.96 ni. 

W. B.) 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


2-P 

Business Coupe 

$845 

2-4-p 

Sport Coupe 

880 

5-p 

Sedan 4-door 

925 

5-p 

Touring Coupe 

875 

4-p 

Conv’t Coupe 

925 

5-p 

Touring Sedan 

955 

PACKARD 



“Eifirht” 

«1001»» 



(127% in-3.24 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,150 

5-p Coupe Sedan 2.190 

2-4-p Coupe Roadster 2.250 

2-4-p Coupe 2,160 

. ChaBsis 1,750 


«Twelve** 

«1605” 

(142 in-3.61 m. XV. B.) 

4-p Phaeton $3,790 

4- p Sport Phaeton 4,000 

2-4-p Coupe Roadster 3.850 

5- p Conv’t Victoria 4,490 

5-p Conv’t Sednn $4,650 

2-4-p Coupe 3,720 

5-p Coupe 3,890 

5-p Club Sedan 3.9G0 

5-p Sednn 3,860 

.... Chassis 2,980 

«1006»» 

(147 in-3.73 m. W. B.) 

7-p Sedan $4,085 

7-p Sedan LimouBine 4,285 

.... Chnssis 3,170 

PIERCE-ARIIOW 
«836»» 

(136 in-3.15 m. W. B.) 

5-p Club Broughatn $2.385 


2-4-p 


Sedan 
Club Sedan 

Conv't Sedan 
Conv’t Coupe 
Roadster 
Sport Coupe 

Chassis 


2,575 

2,695 

2.975 

3,100 

2,795 

2,075 


(139 in-3.53 m. W. B.) 

$2,850 


Sedan 
Encl. Drive 
Limousine 
CbasBis 


2,975 

2,275 


«Salón 836” 

(136 in-3.15 ni. W. B.) 

Club Brougham $2,550 


«1002” 

(136 in.—3.45 m. W. B.) 

(142 

7-p 

in. —3.61 m. 
Sedan 

5-p 

Sedan 

$2.385 

7-p 

Encl. Drive 

7-p 

Sedan 

2,455 

7-p 

Limousine 

7-p 

Sedan Limo 

2.550 

Tourer 

5-p 

Club Sedan 

2,470 


ChassiB 

5-p 

Coupe 

2,440 

«Cnstom Model 

2-4-p 

Coupe 

2.350 

(142 

in.—3.61 in. 

5-p 

Conv’t Victoria 

2.780 

5-p 

Sedan 

5-p 

Conv't Sedan 

2,890 

5-p 

Club Sedan 

4-p 

Phaeton 

2,370 

5-p 

Club Berline 

7-P 

Touring 

2.390 

(147 

in.—3.73 m. 

.... 

Chassls 

1,880 

7-p 

Sedan 

(135 

«Snpcr Eigfht»» 
«1003»» 

in-3.43 ni. W 

. B.) 

7-p 

Encl. Drive 
Limousine 
Chassis 


5-p Sedan $2.750 

«1004” 

(142 in-3.61 m. W. B.) 

2-4-p Coupe $2.780 

2-4-p Coupe Roadster 2,870 

4- p Phaeton 2.890 

5- p Club Sedan 3,055 

5-p Coupe 2,980 

7-p Touring 2.980 

7-p Sednn 3,090 

4- p Sport Phneton 3,150 

7-p Sedan Limo 3,280 

5- p Conv’t Victoria 3.440 

5-p Conv’t Sedan 3.590 

.... ChaBsis 2.290 


2-4-p 


Sedan 
Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Sedan 

Sport Coupe 


2.740 

2,860 

3,140 


3,265 
2,960 

(139 in.-3.53 m. XV. B.) 

7-p Sedan $3,015 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,140 

«1236” 

(136 in.—3.45 m. XV. B.) 
5-p Club Brougham $2,785 


2-4-p 


Sedan 
Club Sedan 

Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Roadster 
Sport Coupe 
Chassis 


2.975 

3,095 

3,3 i o 

3,500 

3,195 

2,475 


(139 in.- 


1.53 m. W. B.) 
7-p Sedan $3,250 

7-p Encl. Drive 

Limousine 8.375 

. ... ChasBis 2,675 

«Salón 1236” 

(136 in.—3.45 m. \V. B.) 

Club Brougham $2,950 
~ J 8.140 

8.260 
3.540 
3,665 
3,360 


8edan 
Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Con't Coupe 
Sport Coupe 


Sedan 
Club Sedan 
Club Berline 
Coupe (R-S) 
Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Roadster 
Tourer 

Sport Phneton 
ChnsBlB 


(139 in.-3.53 ni. W. B.) 

7-p Sedan $3,415 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,540 

«Cuatoni Model 1242” 

(137 in.-3.48 m. \V. B.) 

Club Brougham $3,650 
“ * 8,785 

3.950 

4.150 
3,785 

4,250 

3,900 

3.950 

4.150 

3.100 
V. B.) 

$3,985 

4.250 

4.250 

3.300 
&47” 

V. B.) 

$4,295 
4,400 

4.600 
V. B.) 

$4,535 

4.800 

3.800 

5,700 

6.100 

5.200 
5,700 

6.200 

5.300 

5.600 


2-4-p 

2-4-p 


«LeBaron»» 

Conv’t Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv't Victoria 
Clnb Sedan 
Encl. Drive 
Limousine 
Coupe 
Coupe 


«Brunn” 

7-p Town Brougham 6,700 

7-p Town Brougham 6,700 

7-p Town Cabrlolet 7.200 

7-p Town Car 0,700 

5-p Encl. Drive 

Brougham 7,200 


PLYMOUTH 

«6-PCXX»» 

Standard. 

(§173 in.-4.39 m. XV. B.) 

2-p Business Coupe $445 

2-4-p Coupe (R-S) 485 

2-4-p Conv’t Coupe 
5-p Sedan 2-door 405 

5-p Sedan 4-door 510 

.... Chassis 340 

I)eL uve-«P.D.»> 

5-p Sedan 4-door $575 

5-p Sedan 2-door 525 

2-p Business Coupe 495 

2-4-p Coupe (R-S) 545 

2-4-p Conv’t Coupe 595 

.... Cbassis 375 

PONTIAC 

«S*» 

(117 in.-2.97 m. XV. B.) 

2-p Roadster $585 

2-p Coupe 635 

5-p Sedan 2-door 635 

4- p Sport Coupe 670 

5- p Sedan 4-door 695 

4- p Coupe Conv’t 

5- p Touring Coupe 675 

REO 

«S-Flylngr Cloud” 
(117 in.—2.97 m. XV. B.) 

5-p Standard Sedan $995 

.... Sport Sedan 1,090 

.... Standard Coupe 995 

.... Sport Coupe 1,090 

.... Standard Conv’t 

Coupe 1,045 

.... Sport Conv’t 

Coupe 1,140 

«Royale N-33»» 

(131 in.—3.33 m. XV. B.) 

5-p Standard Sedan $1,745 

5-p Elite Sedan 1,845 

5-p Standard Victoria 1,745 

5-p Elite Victoria 1,845 

4-p Standard Coupe 1,745 

4-p Elite Coupe 1,845 

«Royale Custom’» 

(135 in-3.43 m. XV. B.) 


5-p 

Elite Bedan $2,445 

5-p 

Elite Victoria 

2,445 

4-P 

Elite Coupe 

2.445 

ROCKNE-SIX 



«05»» 


(110 in.—2.70 m. XV 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$585 

2-p 

Coupe DeLuxe 

030 

4-p 

Coupe 

620 

4-p 

Coupe DeLuxe 

665 

5-p 

Coach 

585 

5-p 

Coach DeLuxe 

630 

5-p 

Sedan 

615 

5-p 

Sedan DeLuxe 

660 

. 4-P 

Conv’t Rondpter 

675 

4-p 

Conv’t RoadBter 



DeLuxe 

720 

5-p 

Conv’t Sednn 

695 

5-p 

Conv’t Sednn 



DeLuxe 

740 

.... 

Chassis 

440 

.... 

ChassiR DeLuxe 

485 


«75»» 


(114 

in.-2.00 ni. XV, 

. B.) 


2-p Coupe $685 

2-p Coupe DeLuxe 730 

4-p Coupe 720 

4- p Coupe DeLuxe 765 

5- p Sedan 735 

5-p Sedan DeLuxe 780 

4-p Conv't RoadBter 775 

4- p Conv’t Roadster 

DeLuxe 820 

5- p Conv’t Sedan 795 

5-p Convertible Sedan 

DeLnxe 840 

ST (IDE BAKER 
«Six»* 

(117 In.—2.97 ni. XV. B.) 
5-p Sedan Regal 

Convertible 1,120 

5-p Sedan Ilegal 1,020 

5-p Sedan Conv’t 1,015 

5-p Sednn 915 

5-p St. RegiB Brougham 

Regal 1,020 

5-p St. Regis Brougham 915 

4-p Coupe Regal 995 

4-p Coupe 890 

2-p Coupe Regal 945 

2-p Coupe 840 

4-p Conv’t Roadster 

Regnl 1,020 

4- p Conv’t Roadster 915 

Commnndcr «S** 

(117 in.—2.97 m. \V. B.) 

5- p Sednn Regal 

Convertible $1.300 

5-p Sedan Regal 1.180 

5-p Sedan Conv't 1,195 

5-p Sedan 1.075 

5-p St. Regis Brougham 

Regal 1,180 


CARROCERIA 

PRECIO 

St. Regís 


Brougham 

1,075 

Coupe Regal 

1.155 

Coupe 

1,050 

Coupe Regnl 

1,105 

Coupe 

1,000 

Ilondster Conv’t 1.095 

Roadster Con- 



5-p 


vertible Ilegal 1,200 

Preshlent «8” 

(125 in_3.18 ni. XV. B.) 

5-p Sedan Ilegal 

Convertible $1,650 

5-p Sednn Regal 1,490 

5-p Sedan Conv't 1,545 

5-p Sednn 1,385 

5-p St. Regis Broughuni 

Regnl 1,490 

5-p St. Regis 

Brougham 1,385 

4-p Coupe Ilegal 1,430 

4-p Coupe 1,325 

4-p Roadster Ilegal 

Convertible 1,490 

4-p Roadster Con¬ 
vertible 1,385 

Speedway Prealdcnt «8” 
(13(5 in.-3.43 n». \V. II.) 


7-p 

Limousine 

$1,935 

7-p 

Limousine State 

2.040 

5-p 

Sedau State 



Convertible 

1,900 

5-p 

8edau Convertible 1,855 

7-p 

Sednn State 

1.940 

5-p 

Sedau State 

1,790 

7-p 

Seduu 

1,835 

5-p 

Sedan 

1,685 

5-p 

St. llegis Brougham 


State 

1,790 

5-p 

St. Regia 



Brougham 

1.685 

4-p 

Coupe State 

1.730 

4-p 

Coupe 

1,625 

4-p 

ItondBter State 



Convertible 

1,790 

4-p 

Ilondster Con¬ 



vertible 

1.685 


STÜTZ 

«LAA” 6 CyIImler 


(127% in. 


;.24 ni. 



XV. B.) 


5-P 

Sedau 

$1,995 

5-p 

Ooupe 

1.995 

2-P 

Ooupe 

1.905 

5-p 

Club Sedan 

1.995 


Chassis 

1.895 


«SV-16” 8 Cy IInder 
Standard 

(134% in.—3.41 ni. 

W. B.) 

5-p Coupe $2,495 

5-p Sedan 2,780 

2-p Coupe 2,780 

5-p Club Sedan 2,880 

CiiNtom 

(145 In.-3.68 ni. W. II.) 

7-p Sedan $3.560 

7-p Limousine 3.760 

5-p Convertible Sedan 3.810 

7-p SpeedBter 3.995 

.... Cabrlolet Coupe 3,760 

5-p Sedan 3,510 

_ Chassis 3.190 

DV-32 Serien 

(134% In_3.41 ni. 

W. B.) 

5-p Coupe $3,195 

5-p Sednn 3,480 

2-p Coupe 3,480 

5-p Club Sednn 3,580 

2-p SpeedBter 8,580 

2-p Cabrlolet Coupe 3.680 

(145 in.—3.68 ni. W. II.) 
7-p Sedan $4,260 

7-p Limousine 4,460 

5-p Convertible Sedan 4,510 

7-p Speedster 4,695 

.... Cabrlolet Coupe 4.400 

5-p Sednn 4.210 

_ Chassls 3.890 

Salón 

(134% In.—3.41 ni. 

XV. B.) 

.... Waterbouse Con¬ 
tinental Coupe $6.775 

WILLYS-OVERLAND-4 


«77” 

(§156 In.—3.96 ni. W. 

B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$395 

4-p 

Stnndard Coupe 

425 

4-p 

Standard Sednn 

445 

4-p 

Custom Ooupe 

445 

4-p 

Conv’t Roadster 

475 

4-p 

Custom Sednn 

475 

Panel Delivery 

445 

WILLYS-O VERLAND 

-6 

(§175 

«99” 

In.-4.45 ni. XV. 

B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$595 

4-p 

Custom Coupe 

675 

5-p 

Custom Sedan 

675 
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Pueden igualarse 
en aspecto, 

pero no en FUNCIONAMIENTO 


ENSAYO 


RESULTADOS 


FORRO MOLDEADO I FORRO MOLDEADO I FORRO MOLDEADO I FORRO MOLDEADO I FORRO MOLDEADO 


UNIFORMIDAD 
DE FRICCION 


RESISTENCIA 
A DESGASTE CNiciAii 


RESISTENCIA 
A DESGASTE $»«>“) 


RAYADURA 
DE TAMBOR 


NINGUNA NINGUNA 


RLUOO | silencioso | SILENCIOSO I rechJoo I MUY POCO 


MUY POCO 


NO HAY 
INFORMES 


COMPARACIÓN 

Antes del ensayo, estos dos forros 
moldeados eran exactamente 
iguales en aspecto. ¿Qué sucedió 
después de someterse ambos a 
idéntico ensayo de desgaste en 
los Laboratorios de la Johns- 
Manville? El forro J-M se des¬ 
gastó sólo 0,015 de pulgada 
después de 100 paradas repen¬ 
tinas comprendidas en el difícil 
ensayo de desgaste. El forro 
competidor D se inutilizó com¬ 
pletamente. Dos de los tres 
forros restantes se desgastaron 
tanto que no pudieron terminar el 
ensayo. Esto quiere decir que 
un jorro moldeado no puede juz¬ 
garse por sólo su aspecto exterior. 


Los ensayos confirman que el forro moldeado Johns-Manville 
dura más y tiene una fricción más uniforme 


A L comprar forro moldeado 
para frenos es importante 
especificar el de marca Johns- 
Manville. Otros forros podrán 
igualarse en aspecto al forro mol¬ 
deado Johns-Manville, pero esta 
semejanza no es más que super¬ 
ficial. 

Ensayos minuciosos bajolasuper- 




vigilancia del Dr. B. Townshend, 
director de los Laboratorios de 
Investigación de la Johns-Man¬ 
ville, han confirmado que los for¬ 
ros moldeados J-M son superiores 
a los similares desde todo punto 
de vista. La tabla de arriba 
muestra los resultados de un en¬ 
sayo comparativo entre los forros 
moldeados Johns-Man¬ 
ville y cuatro productos 
similares de otras mar¬ 
cas importantes. Tó¬ 
mese nota de que dos 
de los forros competi¬ 
dores se inutilizaron 
antes de terminarse el 
ensayo. 

La Johns-Manville fa¬ 
brica un surtido com¬ 
pleto de forros para 


frenos: tejidos, doblados y com¬ 
primidos, moldeados y en 
forma de bloque. Los más exigen¬ 
tes ensayos de laboratorio demues¬ 
tran que cada uno es el mejor de 
su clase. Construido sobre la base 
de funcionamiento ensayado y 
confirmado, cada forro de freno 
Johns-Manville denota mayor se¬ 
guridad de marcha y sobresaliente 
servicio para el dueño de automó¬ 
vil—mayores ventas e incremen¬ 
tadas ganancias para Ud. 

Para información detallada, sír¬ 
vase ver al representante de la 
Johns-Manville en su localidad, o 
bien, comuniqúese directamente 
con la Johns-Manville Interna¬ 
tional Corp., 22 E. 4 oth St., at 
Madison Ave., Nueva York, 
N. Y., E.U.A. 






EL FOIIRO MOLDEADO 
Johns-Manville se o/rece en juegos 
corlados a la medida o en rollos. 


Johns -Manville 

FORROS PARA FRENOS 

TEJIDOS, DOBLADOS, MOLDEADOS Y EN FORMA DE BLOQUE 


Agosto, 1933 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 



>-o 

c 



NEUMATICOS 






MOTOR 

0 LLANTAS 

C 



-3-3 

•a 

Cilindros 



£ 


So 


0 .2 

diám. y 



a 


ss 

2.2 

"3 « 

0 2 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

m 




Lm m£m 

D-U 

(Pulg.) 



H 

Autocar.. R 

1A 

$2250 

wy*xV4 

7.00/20 

7.00/ 

20 d 

7.50/ 

20 d 

34x7(1 

g 

Autocar. ... RE 

2 

2300 

6-31*x4?* 

7.50/20 

S 

D 

Autocar. . RG 

2A 

2600 

6-31*x4?* 

34x7 

Autocar.. A 

2A 

3000 

6-4x4?* 

8.25/20 

8.25/ 








20 d 

S 

Autocar. D 

3 

3500 

6-4x4?* 

34x7 

34x7d 

D 

Autocar. ... DE 

3'A 

3850 

6-4x42* 

9 . 00/20 

9.00/20 

D 

Autocar.... N 

4 

4500 

6-4Xx4X 

9.75/20 

9.75/ 






20 d 

D 

Autocar. ... NF 

5 

4800 

6-4?*x4?* 

9.75/22 

9.75/ 

22 d 

D 

Brockway.80 

1A-2 

1085 

6-314x4 

6.50/20 

6 . 5 / 20 d 

S 

Brockway 90 

2-2 H 

1360 

6-324x4 5 / g 

7.00/20 

7.0/20(1 

S 

Brockway 100 

2-3 

1635 

0-3*4x424 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Brockway 120 

2-3 

1940 

0-4x424 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Brockway. .140 

214-314 

2565 

6-4x434 

8.25/20 

8.25/ 








20 d 

D 

Brockway 141 

3-4 

3030 

6-4x4J4 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Brockway ... 150 

2 l A-3'A 

2425 

0-434*434 

8.25/20 

8.25/ 

20 d 

9.0/20d 

9.0/20d 

g 

n 


334.4 

3030 

6-414x414 

9 00/20 

s 

Brockway ... 170 

3-4 

3290 

6-434x4?í 

9.00/20 

D 

Brockway.... 195 

5 

3815 

0-434x42* 

9.75/20 

9.75/ 

20 d 

10.5/ 

D 

Brockway .220 

714 

4485 

6-424*42* 

10.5/20 








20 d 

D 

Brockway ... 260 

7H-10 

5580 

6-434*53* 

10.5/22 

10.5/ 








22 d 

D 

Chevrolet. CB 

40001 

330 

6-326x4 

5.25x18 

5.25x18 

S 

Chevrolet... O A 

75001 

480 

6-326*4 

30x5 

32x6 

S 

Chevrolet.OB 

83001 

505 

6-356x4 

30x5 

30x5d 

s 

Chevrolet... OC 

79001 

510 

6-326x4 

30x5 

32x6 

s 

Chevrolet.OD 

83001 

535 

6-3515x4 

30x5 

30x5d 

s 

Commerce.... 15A 

75001 

1375 

6-324*4 

30x5» 

30x5» 

R 

Commerce. . 11BC 

llOOOt 

2165 

6-3 3 8*434 

32x6» 

32x6nd 

R 

Commerce 40AC 

130001 

3275 

6-3J&5 

36x6» 

36x6nd 

R 

Commerce.. 50DC 
Commerce..60DC 

170001 

4130 

6-33*x5 

6-434x534 

6-42*x6 

36x6n 

40x8»d 

40x8nd 

R 

200001 

4745 

38x7n 

R 

Commerce... 100B 

320001 

7975 

9}x24» 

9}x24 

nd 

36x6nd 

R 

Commerce..50SW 

235001 

5230 

6-324*5 

36x6n 

R 

Commerce. .60SW 

365001 

6365 

6-434*534 

38x7n 

40x8nd 

R 

Day Eider.60 

j 

895 

6-324x43* 

6 . 00/20 

6.5/20 

S 

Day Eider.-75 

1A 

945 

6-324*43* 

6 . 00/20 

6 . 0 / 20 d 

S 

Day Eider.85 

VA 

1395 

6-355421 

6 . 00/20 

6.5/20d 

s 

Day Eider. .. .110 

■’ 2 

1825 

6-32*x43* 

7.00/20 

7/20d 

s 

Day Eider . . .130 

2A 

2225 

6-4x4J4 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Day Eider .160 

3 

2795 

6-43*x4J4 

7.50/20 

9/20d 

s 

Day Eider . 200 

4 

3295 

6-43**4J4 

9.00/20 

9/20d 

w 

Day Eider 240 

5 

4295 

6-454*53* 

10.5/20 

10.5/20 

w 

Day Eider... .285 

§••* 

5295 

6-424x53* 

8.25/20 

8.25x20 

w 

Day Eider . . . 345 

10 ”* 

6395 

6-424x53* 

9.00/20 

9/20d 

w 

Day Eider . 402 

12 *** 

7495 

6-424x53* 

9.75/20 

9.75/20 

w 

Diamond T—210 

VA 

545 

6-324x43* 

5.50/20 

6.50/20 

B 

Diamond T.. 240A 

ik 

795 

6-324x43* 

6 . 00 x 20 

32x6 

B 

Diamond T . .310 

2 

995 

6-324x43* 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Diamond T... 350 

2 A 

1295 

6-32ix43* 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Diamond T. .410A 

3 

1695 

6-4x434 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Diamond T.. 410B 

3 

2135 

6-4x434 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Diamond T.. .510 

4 

1995 

6-4x434 

7.00/20 

8.25/ 

20 d 

81x20d 

B 

Diamond T. . .504 

3 

2650 

6-4x434 

8.25x20 

D 

Diamond T.. .506 

3 

2950 

6-43*1434 

8.25x20 

8.25/ 

20 d 

9.0x20d 

D 

Diamond T. . .603 

3-4 

3395 

6-424*42* 

9.00x20 

D 

Diamond T. .606B 

3-4 

3695 

6-434x534 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Diamond T.. .750 

4-5 

4925 

5-424*53* 

9.75x22 

9jx22d 

D 

§Diamond T. .801 

4 

4140 

6-424*42* 

6-434x53* 

6-424*53* 

36x8n 

36x8» 

W 

•••Diam. T.. 1201 

6 

5600 

34x7n 

34x7nd 

W 

••*Diam. T. .1602 

8 

6400 

36x8» 

36x8nd 

W 

•••Diam.T. 1603 

8 

7500 

6-5x52* 

36x8» 

36x8nd 

W 

Dodge.HC 


340 

6-334x434 

6-334x434 

5.25/17 

5.25/17 

6 . 00/20 

5.25/17 

5.25/17 

32x6 

S 

Dodge.. HCL 


365 

s 

Dodge... H30A 

VA 

490 

6-334x424 

s 

Dodge H31A 

1 A 

520 

6-334x424 

6 . 00/20 

32x6 

s 

Dodge H43A 

2 

795 

6-33**424 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Dodge. . . H44A 

2 

825 

6-35*x424 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Dodge.F40E 

Dodge.F41E 

Dodge.F42E 

Dodge.F60E 

Dodge.F61E 

Dodge.F62E 

145901 

147501 

147501 

189791 

194291 

198791 

2195 

2285 

2380 

2845 

2775 

2895 

6-324x5 

6-324x5 

6-324*5 

6-324x5 

6-324x5 

6-324x5 

8.25/20 
S.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 

81/20d 

8 l/ 20 d 
8 J/ 20 d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 

s 

s 

s 

D 

s 

s 

Dodge.F63E 

199001 

2988 

ü 352x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Dodge.G80C 

250001 

5354 

8-3J4x5 

10.5/20 

10.5/ 








20 d 

s 

Dodge.G81C 

250001 

5389 

8-334x5 

10.5/20 

10.5/ 

20 d 

10.5/ 

s 

Dodge.G82C 

250001 

5454 

8-334*5 

10.5/20 







20 d 

s 

Dodge.G83C 

250001 

5519 

8-334x5 

10.5/20 

10.5/ 








20 d 

s 


1FWD.H-4 

lA-2 

3325 

4-4x5 

34x7n 

34x7» 

B 


1FWD.H-6 

2-2A 

3425 

6-32**42* 

34x7» 

34x7» 

B 

■■ 

t 

1FWD_HH-6 

2A~2 

4000 

6-434*42* 

36x8» 

36x8» 

B 

1FWD.B 

3 

4200 

4-424*524 

36x6 

36x6 

B 


1FWD.CU-6 

314-4 

5120 

0-434*534 

38x9» 

38x9n 

B 

HFWD. SSU 

4-5 

5220 

6-424*534 

38x9 

38x9 

B 


MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


>-o 

3g 

<2 

ss 


•cjs 

S.S 


>-o 

Sg 

So 

ss 


II 


*73 

-o 

.2 *2 


MOTOR 
Cilindros 
diára. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


ttFWD.M-5 

ffFWD.M-7 

ttFWD.X-6 

Fageol.101 

Fageol.106 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.300 

Fageol.370 

Fageol.446 

Fageol.626 

Fageol.646 

Fageol.826 

Fageol.846 

Fageol.1026 

Fageol.1046 

Federal- D4 

Federal E4 

Federal_ G5L 

Federal.F8L 

Federal .A7 

Federal.A8 

Federal A8DR 

Federal.U6 

Federal.C7 

Federal . ,C8 

Federal.... DM 
Federal . D2SWL 

Federal E2SWL 

Federal... T10SW 
Federal D2DL 

Federal. E2DL 

Ford.BB-131 

Ford.BB-1S7 


GMT. 

GMT. 

GMT. 

GMT. 

GMT. 


T-18 

T-23 

T-33 

T-43 

T-51 


GMT.T-51 II 

GMT.T-61 

GMT.T-83 

GMT.T-85 

GMT.T-85H 

GMT.T-90 


GMT. 

GMT. 


T-95 

T-110 


GMT. T-130 


Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford_50DC 

Garford. . . .60DC 

Garford.100B 

Garford. ..50SW 
Garford.... 60SW 

Gramm.AX-4 

Gramm.AX-l 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

ttfGramm. ...ED 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G- 

tttGramm GWD 


Indiana.85 

Indiana.70 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

¿Indiana. 

95SBT151 
***Ind¡ana 

95SW75 
Indiana.17 


Indiana.... 17DR 


¿Indiana. 

. . . .17SBT251 


5-7M 

7>^-10 

6-10 

lMr 2H 
l'A-2X 

2- 3 
2H-4 

3- 5 

5- 7 

6 - 8 
6-8 
6-8 
8-10 
8-10 

10 

10 

9000f 
90001 
115001 

12000f 

15000f 

18000f 

180001 

22000f 

26000f 

26000t 

8000f 

137501 

137501 

28000f 

14000f 

140001 

1A 

m 

85001 
105001 
13000t 
160001 
190001 
220001 
22000t 
250001 
30000f 

340001 

280001 

400001 

400001 

500001 


8000t 
8000t 
lOOOOt 
lOOOOf 
12000t 
1200 f‘ 
12001 
14001 
17001 
2000 
200001 

170001 

28000f 

200001 

24000t 

24000t 

24000' 

300001 


lOOOOf 

85001 

120001 

15000t 

200001 

200001 

180001 

190001 

280001 


$7600 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 

670 

695 

995 

1245 

1945 

2295 

2420 

3790 

4410 

4820 

875 

1050 

1150 

3845 

1350 

1450 

470 

500 

675 

795 

1225 

1525 

2480 

2800 

3710 

4205 

5600 

6195 

4675 

7695 

8110 

9490 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1895 

1995 

2595 

3995 

3535 

5175 

4345 

6545 

3695 

3695 

6495 


885 

1050 

1095 

1275 

1675 

1735 

2450 

2675 


3250 


6-4^x5^ 

6-5x5?* 

6-4Hx5>* 

4-3VMM 
6-314*4?* 
6-3Hx4j| 
6-4 *4*4?* 
6-434x4? í 
6-4^8x53 í 
6-434x454 
6-414*5 H 
6-414x5 M 
6-454*534 
6-454x5*4 
6-434x554 
6-434x554 

4-3J4x4K 

6-324x4 

6-324*4 

6-324x421 
6-324x4fe 

6-434*424 

6-434*424 

6-134x42^ 

6-424x4*4 

6-424*424 

4-324x44 

4-334x4?* 

6-324*4 

6-4x434 

4-324x4 h 

6-324*4 

4 324*434 
4-3J4x42i 

6-3 8 i6x4H 
6-3? i^x4 5 /p 
6-33iftx45i. 

6-33{ e x4H 

6-324x6 

6-3?*x5 

6-424*5 

6-424x5 

6-424x5H 

6-424x524 

6-424*5 

6-424x524 

6-424x524 

6-424x524 


6-324x4 

6-324*434 

6-324x5 

6-324*5 

6-434*524 

6-424x6 

6-324x5 

6-424*524 

4-3KX434 

6-324*4 

4-324*434 

6-324*4 

4-424x434 

6-324x424 


6-324x4;_ 
6-324x424 
6-324*5 
4-424*6 

8-424x424 
6-424*424 
6-424x424 
6-424*5 H 
6-424*424 
8-324*424 
6-424*6 


0-314*4 . 
6-324x424 
6-324x434 
6-324x424 

6-324x424 

6-324x434 

6-424x424 

6-4*4x424 

6-424x424 


121/20 
40x1On 
36x8n 

7.00-20 
7.00-20 
30x5n 
34x7» 
9.00-20 
9.00-20 
32x6 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 

6 . 0 / 20 n 

6 . 0 / 20 » 

6.50/ 

20 n 

32x6n 

8.25/ 

20 n 

1 . 00 / 

20 n 

9.00/ 

20 n 

36xSn 

9.75/ 

20 n 

9.75/ 

20 n 

6 . 0 / 20 n 
“ 0 / 20 n 
6 . 0 / 20 » 
34x7n 
6.0/20n 
6 . 0 / 20 n 

20 x 6.00 

20 x 6.00 

30x5 
6.50x20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
9 . 00 x 20 
9.00x20 
9.75x20 

9.75x20 

7.50x20 

34x7 
10.5x24 

9.75x20 


30x5n 

32x6» 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9jx24n 

36xCn 

38x7» 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.50/20 

7.50/20 

6,50/20 

7.00/20 

7.50/20 

8.25/20 

8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

10.5/20 


6.50/20 

7.00/2“ 

32x6n 


32x6n 

32x6n 


8.25/20 


34x7n 


12f/20 

B 

•••Indiana 


40xl0nd 

B 

.17SW2S1 

36x8» 

B 

Indiana. . . 

. 19DR 

7.00-20 

B 

Indiana.. . 

.43DR 

7.00-20 

B 



30x5nd 

B 

Hllndianu. 47DR 

34x7nd 

B 



9.0-20d 

B 

Internat’l 

M-2 

9.0x20d 

W 

§§§Internat’l..A-2 

32x6d 

w 

Internad.. 

. B-2 

9.00-20 

w 

P ¿Internad.. A-3 

9.0x20d 

w 

§§§Internad. -B-3 

9.00-20 

w 

§§§internad..B-4 

9.0x20d 

w 



9.00-20 

w 

§§§Internat’l.. A-4 

9.0-20d 

w 

§§§lnternad., A-5 



§§§Internad.. A-6 

32x6n 

s 

§§§Internat 

I.W-l 

32x6» 

s 

§§§Internat’l. W-3 

6.50/ 


§§§ Internad.. A-7 

20nd 

s 



32x6nd 

s 

§§§Internat'l.. A-8 

8.25/ 




20ud 

s 



9.00/ 


Kelly-S.... 

KS-15 

20nd 

s 

Kclly-S.... 

KS-20 

9.00/ 


Kelly-S.... 

KS-25 

20nd 

R 

Kelly-S... 

, KS-35 

36x8nd 

Wr 

Kelly-S... 

. KS-50 

9.75/ 


Kelly-S.... 

KS-70 

20nd 

Rw 



9.75/ 


Larrabee. . 

....25 

20nd 

Rw 

Larrabee.. 

....35 

32x6n 

S 

[.arrabee. . 

....45 

32x6n 

S 

Larrabee. . 

....55 

32x6» 

s 

Larrabee.. 

....65 

3ix7nd 

s 

Larrabee.. 

....75 

32x6» 

s 

Larrabee. . 

....85 

32xGn 

s 





Macear... 

.100 

32x6» 

B 

Macear... 

. ..36A 

32x6 

B 

Macear... 

. ..40A 



Macear.... 

...180 

32x6 

s 

Macear... 

...60A 

6.5/20d 

s 

Macear_ 

,.220H 

32x6d 

s 



32x6d 

s 

Macear... 

...66A 

34x7d 

s 



34x7d 

Sd 

Macear... 

. ..86A 

9.0x20d 

w 



9.0x20d 

w 

Macear. .. 

.SW86 

9.75x 




20d 

Sd 

Macear.... 

...TD 

9.75x 




20d 

Sd 



7.5/ 


Mack. 

.. BL* 

2011 

Sd 

Mack. 

..BG* 

34x7» 

w 

Mack. 

. BF- 

10.5x 


Mack. 

.. AB4* 

24d 

Sd 

Mack. 

... AB4 

9.75x 


Mack. 

.. AB6* 

20 U 

w 

Mack. 

...AB6 



Mack. 

BM* 

30x5n 

R 

Mack. 

. . BC* 

32x6nd 

R 

Mack. 

...BC* 

36x6nd 

R 

Mack. 

. BJ* 

40x8nd 

R 



40x8nd 

R 

Mack. 

.. AK4* 

9jx24 

R 

Mack. 

. AK4* 

36x6nd 

R 

Mack. 

.AK6- 

40x8nd 

R 





Mack.. AC4Light* 

6 . 00/20 

S 

Mack.. AC4Med.* 

6 . 00/20 

S 

Mack AC6Hemvy* 

Q. 0 / 20 d 

s 

Mack. 

.. AC6* 

6 . 0 / 20 d 

s 



6.5/20d 

8 

Mack. 

...AP* 

6.5/20d 

S 

Mack. AK 

6-wh.* 

6.5/20d 
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NO HAY PALANCA DE CAMBIO DE MARCHA 
EN LOS NUEVOS AUTOMOVILES REO 

Este sorprendente nuevo invento—el cambio de marcha 
automático Reo —considerado como el más importante 
progreso desde la introducción del arranque automático — 
es completamente seguro, practico y a prueba de averias 


A HORA que la Reo ha introducido su 
k sorprendente nuevo cambio de marcha 
automático, que no necesita palanca manual, 
los peritos están prediciendo que, a la vuelta 
de pocos años, la palanca de cambio de marcha 
quedará tan anticuada como la antigua mani¬ 
vela de arranque. 

La Reo ha introducido innovaciones mecánicas 
tan radicales a la construcción de automóviles, 
que la aceptación de su nuevo invento, por 
parte de la industria, será cosa muy lógica y 
natural. 

Pero, lo más importante es que el REO es 
quien lo tiene AHORA. El nuevo Reo NO 
TIENE PALANCA DE CAMBIO DE 
MARCHA. ¡El automóvil del futuro lo tene¬ 
mos ya AQUI! 

Los modelos Flying Cloud y Royale de hoy 
día son los automóviles más finos que la Reo 
ha construido hasta ahora—y sus precios son 
los más bajos que se registran en la historia de 
casi treinta años de la organización Reo. 

El cambio de marcha de estos automóviles 
fun ció na autom áticam e nte . 

De punto de parada Ud. parte con una suavi¬ 
dad y rapidez jamás antes experimentada— 


Luego, oprimiendo el acelerador, aumenta la 
velocidad y prosigue corriendo, sin jamas tocar 
palanca de cambio de marcha o embrague 
alguno— 

El cambio de marcha se efectúa automática¬ 
mente, en adecuada relación, cuando se modera 
la velocidad en denso tráfico o al subir o bajar 
por una cuesta empinada— 

Ambas manos quedan libres para asir el vo¬ 
lante de dirección, y no para con la úna buscar 
a ciegas la palanca de cambio de marcha, 
mientras que con la otra se trata de conducir 
el vehículo esquivando el tráfico— 

Ud. puede entrar al automóvil y salir de él, 
por uno u otro lado, con toda facilidad, sin 
tener de por medio el incómodo obstáculo de 
una palanca de cambio de marcha— 

Ud. conduce sin estorbe alguno, llevando dos 
pasajeros sentados a su lado, en el asiento 
delantero. 

Durante dos años completos, antes de su in¬ 
troducción, los ingenieros de la Reo lo some¬ 
tieron a las pruebas y ensayos más extraordi¬ 
narios imaginables —en calles de ciudad, en 
caminos de campo, en carreteras de montañas. 
Ahora es completamente seguro, práctico y a 
prueba de averías. 


La completa serie de vehículos Reo comprende los automóviles Flying Cloud y Reo-Royale, 
a precios moderados, provistos del nuevo cambio de marcha automática; camiones rápidos 
Speedwagon, camiones normales, ómnibus, tractores y remolques de dos ruedas, a nuevos 
precios bajos —con capacidades brutas comprendidas entre 5500 libras para el camión de 
reparto y 35000 libras para el grupo de tractor y remolque. Los chasis se ofrecen en 1 4 
distintas distancias entre los ejes. 


REO MOTOR CAR C0MPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fabrica canadense en TORONTO, ONTARIO, CANADÁ 
Dirección telegráfica: “REOCO”, LANSING 


Agosto, 1933 
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9 2/20d 1 


1100 

6-334x434 


6 . 0 x 20 d 


Sterling.. 

...FB70 

23-'¿-3 

2635 

6-4x434 

7.50x20 

7.50/20 

B 

White.640 

200001 


6100 

6-4%x5% 

9.00/20 

9./20d g 

1 2 

6 . 00 x 20 

B 

Sterling. . 

. FD80 

3-4 

3065 

6-4x434 

8.25/20 

S.25/20 

D 

White.641 

240001 


6450 

6-4*ax5 3 4 

9.75/20 

9f/20d I 

! 2-2 K 

1185 

6-354x4>4 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Sterling. . 

. FB80S 

3><-4 

3010 

6-4x434 

8.25/20 

8.26/20 

ü 

White.642 

28000- 


0750 

6-45-8 x5% 

9.75/24 

91/24d I 

: 2H-3 

2005 

6-354x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Sterling. . 

FD90 

4 

3315 

6-434x434 

9.00/20 

9.00/20 

D 

White .643 

320001 


6950 

6-4%x5% 

10.5x24 

10 .5x 

1 3-4 

2420 

6-354x434 

34x7n 

34x7nd 

B 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-434x554 

6-434x434 

36x8n 

36x8nd 

Rw 






24d I 

1 4-5 

3285 

6-3>4x5 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Sterling.. 

. .FC 100 

5-534 

4185 

36x8n 

36x8nd 

C 







t 5-6 

4640 

6-454x534 

10.5x20 

I0.50x 

D 

FW115 & FD115 

5-6 

4690 

6-434x534 

40x8n 

40x8nd 

Rw 

White.691 

32000+ 

7250 

6-4%x5% 

10.5/24 

10.5/24 I 

1 7-8 


6-454x554 

38x9 

20 d 


FW140 & FD140 

7-8 

6005 

6-434x554 

42x9n 

42x9nd 

Rw 

White. 642SW320 




6570 

38x9dp 

D 

Sterling.. 

..FC140 

8-834 

5595 

6-434x534 

40x8n 

40xSnd 

C 

—SW, Axle 

34000+ 

8025 

<h4%x5% 

9.00x20 

9.0x20d V 

i 9-12 

11605 

12-4x5 

10,5/20 

10.5/20 

D 

Sterling.. 

. FC145 

8-834 

61S0 

6-454x534 

40x8n 

40x8nd 

C 

White 642SW320 



4200+ 

615 

6-334x454 




FW170 & FD170 

94x10+ 

6980 

6-434x534 

■ 10 x 8 n 

44xl0nd 

Rw 

—SD, Axle 

34000+ 

8100 

6-4%x5% 

9.00x20 

9 . 0 x 20 d I 

17x5.25 

17x5.25 

S 

Sterling.. 

..FC170 

QJxlOJ 

6900 

6-5x534 

40x8u 

42x9nd 

C 

White 643SW420 




m 

1095 

6-354x4 

30x5 



Sterling.. 

FD195 

12-1234 

8925 

6-4Kx6 

10.5/20 

10.5/20 

D 

-SW, Axle 

40000+ 

8550 

&-4Hx5% 

40x8 

40x8d \ 

30x5 

B 








White 643SW420 






2 

1585 

6-354x4 

32x6 

32x6 

B 

Stewart. . 

. .41XE 

H 

670 

6-334x4312 

6.50/18 

6.50/18 

B 

-SD, Axle 

40000+ 

8625 

6-4%x5% 

40x8 

40x8d I 

2% 

1945 

6-35'sx4 

30x5 

30x5d 

B 

Stewart.. 

41XSE 

i 

OSO 

6-334x4 h 

6.50/18 

6.50/18 

B 






3 

2275 

6-354x454 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart.., 

,. .44XE 

D4 

695 

6-334x4312 

6.50/20 

6.50/20 

B 

WiHysOvTdC-131 

1 K 


595 

6-3 1 4 x3% 

6 . 00/20 

32x6 S 

3H 

3600 

6-4x454 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart.., 

...42XE 

1 H 

795 

6-334x43* 

6.50/20 

6 50/2C 

B 

WiIlysOvTdC-157 

VA 


635 

6-3%x3H 

6 . 00/20 

32x6 £ 

4 

4500 

6-4x454 

34x7 

34x7d 

D 

Stewart.. 

43XE 

2 

995 

6-334x43* 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Willys Knight. ,16 

l Vi 


1595 

6-2 , Jáx4 3 s 

30x5n 

32x6n S 

1 M- 2 M 






Stewart.. 

. .45XE 

2 

1295 

6-334x43* 

6-334x454 

6.50/20 

0.5/20d 

B 





1495 

6-354x454 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Stewart... 

29XSE 

234 

1695 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

World.DA-60 

1 


1145 

6-3x4% 

6 . 0 / 20 n 

6/20dn S 

2-3 

1570 

5-354x454 

20x7.00 

d 


Stewart.. 

. . 32XE 

3 

1990 

6-354x434 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

World.DB-60 

1 H 


1545 

6-3%x4% 

6.5/20u 

0.5/20 8 

20x7.Od 

B 

Stewart.. 

. .58-8E 

3 

2190 

8-334x454 

7.51/20 

7.5/20d 

B 




dn 

2-3H 

2095 i 

6-354x434 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Stewart.. 

. .48-8E 

334 

2990 

8-334x434 

8.25/20 

8.25/20 

B 

World.DC-60 

2 


1845 

6-3%x4% 

7.0/20n 

7/20dn S 

2+á-4 

2185 i 

5-354x434 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart.. 




d 


World.DA -88 

2 


2300 

8-2%xi% 

7.5/20n 

7.5/ 8 

3-4 X 

2595 1 

5-4x434 


d 

B 

...18XE 

334 

2690 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 

Rw 





dn 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart.. 

...19XE 

334 

3690 

6-334x5 

9.00/20 

9.0/20d 

W 








3%-5 

2895 < 

5-4x434 

20 x 0.00 

d ] 

B 

Stewart. . 

..38-8E 

334-5 

3990 

8-334x434 

9 . 00/20 

9. 0 / 20 d 

W 

World.DB -88 

2A 


2595 

8-2%x4% 

8.25/ 

8.25/ 8 

20x9.0d J 

B 

Stewart.. 

. .38-6E 

334-5 

3990 

6-434x534 

9 . 00/20 

9.0/20d 

W 




20 n 

20 dn 

4-5M 

3050 < 

5-4x434 

20x9.75 : 

20x9.75 ] 

B 

Stewart.., 

...3IXE 

5-6 

5190 

6-434x554 

9.75/20 

9.75/20 

W 

World.DC-88 

3 


3295 

8-3%xi% 

34x7n 

34x7dn 8 

4-5 A 

3145 ( 

3-4x434 : 


d 







H 


World. . ..DA-115 

4 


3595 

8-3%x4A 

36x8n 

36x8dn S 

20x9.00 : 

20x9.Od J 

D 

Stewart, .. 

27XSE 

7-8 

6190 

6-434x534 

10.5/24 

10.5/24 

w 

World... DB-115 

5 


3895 

8-3%x4A 

36x8n 

36x8dn V 


<0 


Relay.. 
Relay.. 
Relay.. 
Relay. . 
Relay.. 
Relay.. 


Reo.. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo.. 
Reo.. 
Reo 
Reo. . 
Reo.. 
Reo. . 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. 
Reo. 
Reo. . 
Reo.. 


Republic. 


Rockne PVlDel’y 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 

Sehacht.10H 

Sehaeht.... 10HA 

Sehacht.ZOH 

Schacht . 20HA 

Sehacht .25H 

Schacht..... .28H 
Schacht... 28HA 

Schacht.30H 


ABREVIACIONES í 

—De 8 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
tt—10 Neumáticos 
t—PeBO bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
§—6 ruedas 

§ II—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos 
adicional 
B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


elección a precio 


Sd—Biselado espiral de doble 
reducción 

Sil—Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fin 
RW—Reducción por tornilo 
sin fin 


Ganancias de los Empleados 

(Continuación de la página 16) 

impuesto. Estas cosas obedecen a 
leyes naturales.” 

Luego, el gran fabricante de Dear- 
born se refirió a su propia compañía 
diciendo: 

“Nuestros jornales son ahora más 
altos que los que pueda indicarnos cual¬ 
quier código industrial. Acerca de 
horas, me parece que el día de ocho 
horas y la semana de cinco días no son 
cosas excesivas para una industria 


como la nuestra. Nosotros fuimos los 
primeros en introducir estas medidas, 
hace años, y vemos que resultan bien. 

“Hace cinco años, nos preocupamos 
seriamente de introducir un día de 

seis horas. La época para introducir 
semejantes cambios es cuando los 

negocios marchan bien. 

“Confío en que los sueldos se 

aumentarán en toda la industria auto¬ 
motriz. Por lo menos, esto permitirá 
a los empleados de las fábricas el com¬ 
prar algunos automóviles de los que 
ellos mismos ayudan a construir. 


Siempre he mantenido, como principio 
fundamental de mi negocio, que el suel¬ 
do, que se pague a un empleado que 
trabaja en una industria productora de 
artículo de consumo general, sea, por 
lo menos, suficiente para permitirle 
comprar y servirse de lo que el ayuda 
a producir. 

“Por supuesto, en un país productor, 
como el nuestro, es necesario que los 
hombres trabajen menos horas. No 
podemos continuar produciendo in¬ 
cesantemente, todo el tiempo, y dejar 
de usar y gozar de lo que hacemos.” 
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El Automóvil Americano 


Trans. Final 











































































































































































RINGS 


No le conviene emplear 


correctamente . 


piexas ordinarias 


Emplee solo piezas que se 
construyen para ajustarse 
muy bien entre si mismas 


CALIDAD 
COMPROBADA POR 
SERVICIO PRACTICO 

Productos McQuay-ISorris 

Anillos de émbolos 
Embolos Cojinetes 
Pasadores Piezas para bombas 
Válvulas Pernos y bujes 


MeQUAY-NORRIS MFG. CO. 

Oficinas principales: St. Lonls, E.U.A. 
Fábricas: St. Loáis, Indianiipoli», Conncrsvllle, 
Iml. (dos), Toronto, Canadá 
Departamento de exportación: S9 Water St., 
Nueva York, E.U.A. 


PRODUCTS COVCIICO BY PATENT HUMOERSl I,2i0,S74-l,321,539- 1,567,402-1,B32,793. 


Construidas para ajustarse muy 
bien entre si, juntas trabajan 


MeQUAY-NORRIS 

EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO 


Agosto, 1933 
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Precios de lista, entrega en la fabrica 


MARCA Y MODELO 

GENERAL 

MOTOR 

i 

Carburador 

Sistema de Encendido 

Generador y Motor de 

Arranque 

TRANS¬ 

MISIÓN 

EJE TRASERO 

NE 

TI 

ti MA¬ 
COS 

DIMENSIO¬ 

NES 

o 

Z 

's 

m 

cu 

c 

•o 

o 

2 

!_ 

Precio del Chasis 

Peso 


Via 


No. de cilindros 

Diámetro interior 

de cil y carrera de 

émbolo (Plgs.) 

Potencia (fórmula 

N.A.A.C.) 

Marca 

i 

1 
c *3 

s l 

Tipo 

Reducción total 


Embrague 

Cambio de 

Marcha 

Delanteros 

Traseros 

Altura al piso 

Altura 

total 

Chasis 

Solo 

Permitido, 

para 

Carrocería 

Distancia enti 

los Ejes (Plgs 

Al frente 

Atrás 


Largo 

Ancho 

Brockway. 

.17-B 

17 

1890 

4550 

2400 

155% 

60 

61 Vi 

Cont.... 

6-34x44 

27.3 

Zen... 

A-Litc 

¡A-L... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

s 

F 

5.6 

30x5* 

30x5 f 


< 


Brockway. 

. .. 220 -B 

25-S 

4900 

8660 

4000 

200 

64 

71,4 

Cont.... 

6-44x44 

45.9 

Zcn... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F.. 

6.96 

36x8 

*36x8t 




Brockway. 

.195-B 

25-1 

4200 

7960 

3500 

200 

64 

694 

Cont.... 

6-44x44 

40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.80 

34x7* 

34x7f 




Brockway. 

... I70-B 

21—5 

3450 

7225 

3000 

188 

64 

694 

Cont.... 

6-44x44 

40.8 

Zen... 

L-N... 

L-N. . 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.41 

32x6* 

32x6f 




Brockway. 

... 140-B 

21-5 

2860 

5875 

2500 

188 

60 

66 

Cont.... 

6-1x44 

38.4 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Wisc.. 

R 

F 

6.66 

32x6* 

32x6f 




Brockway. 

.120-B 

21 

2425 

5500 

2500 

188 

60 

64 

Cont.... 

6-4x44 

38.4 

Zcn... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.85 

32x6* 

32x6f 





OA131 



2830 

7500§ 

131 

56^* 

56 


6-3 %x4 

26.3 

Car... 

D-R 

D-R. 

Own 



8 

V> 

5.4 

30x5 

32x6 

04 3/ 

192% 

19^7/í 

78 


. . OBI31 



2955 

8300§ 

131 

56H 

71 


6-3 %x4 

26.3 

Car... 

D-R.. 

D-R 

Own 

Own 

Own 

s 

ü 

5.4 

30x5 

30x5 f 

OÍS/ 

1 <0 

77 


.. OC157 



2920 

7900? 

157 

56lf 

56 


6-3 %x4 

26.3 

Car... 

D-R . 

D-R 

Own. 

Own. 

Own 

s 

/2 

Vi 

5 4 

30x5 

32x6 

943 ; 

ll| 

1 11 

1 78 

Chevrolet. 

. . ..OD157 



3045 

8300§ 

157 

56H 

71 

Own ... 

6-3 %x4 

26.3 

Car... 

D-R.. 

D-R.. 

Own. 

Own. 

Own. 

S 

- 

i, 

5.4 

30x5 

30x51 

-.1/4 

24 % 

| <0 
¡ 77 

Da y Eider. 

30-A 

30 

5900 

8600 

3500 

234** 

68 -, 

70 

Cont.... 

<W4x44 

45.9 

Zcn... 

D-R.. 

D-R.. 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

W 

¥ 

6.8 

9.00/20 

9. 00 / 20 f 


339 

91% 

Fageol 

.Parlor Car 

26 

6850 

6500 


233 

72 

78% 

Wauk... 

6-44x54 

48.6 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

4.6 

9.75/20 

9.75/20 

20% 

342 

89 

Fageol 

Street Car 

29 

6850 

9500 


233 

72 

784 

Wauk... 

6-44x54 

48.6 

Zen... 

L-N... 

L-N... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

w 

F 

4.6 

9.75/20 

9.75/20 

22% 

339 

89 

Fargo Coach.“80" 

21 

6850 

9500 


165 

64'4 

664 

Own. .. 

6-34x5 

31.5 

Stew.. 

D-R.. 

D-R.. 

B&B.. 

Own.. 

Cía... 

S 

F 

6.37 

7.50/20 

7.50/20d 

29 

267% 

: 94 

* Fargo Coach.... “81” 

16 

6850 

9500 


165 

64 % 

664 

Own.... 

6-54x5 

31.5 

Stew.. 

D-R.. 

D-R.. 

B&B.. 

Own.. 

Cía... 

s 

F 

6.37 

7.00/20 

7.00/20d 

28 

267% 

; 85 

Fargo Street Car. "90" 

21 




172 

72 

72 

Own ... 

8-34x5 

39.2 

Strom. 

D-R.. 

D-R.. 

B&B.. 

Own . 

Tim... 

w 

F 

6.2 

8.25/20 

8.25/20t 

28 


96 


25 




172 

72 

72 


8-34x5 

39.2 

Strom. 

D-R.. 

D-R.. 

B&B 


Tim 

w 

F 

5 0 

7 50/90 

7 50/^0+ 

27 


96 

Federal... 

E4B 


1120 

3775 


178 

mi 

59K 

Cont.... 

6-34x4 

27.3 

Car... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

War.. 

Cía.7! 

s 

F 

e!38 

1 .UU/¿U 

30/5n 

30x5 f 

246 

75% 

Federal... 

DA 


763 

3200 


154 

60 

594 

Cont.... 

4-34x44 

24 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

War.. 

Cía... 

s 

F 

6.38 

6 . 00 / 20 * 

32x6f 


229 

70% 

Federal. 

E4 


788 

3200 


154 

60 

594 

Cont.... 

6-34x4 

27.3 

Car... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

War.. 

Cía... 

s 

F 

6.38 

6 . 00 / 20 * 

32x6f 


229 

70% 

Federal . 

.F 8 L 


1398 

3855 


164 

61 

644 

Cont.... 

6-34x44 

27.3 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Own 

Tim... 

s 

F 

6.8 

32x6*n 

32x6fd 


240 

78 

Federal 

. A7 


2060 

5950 


197 

69 

604 

Wauk... 

6-34x44 

33.8 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Cía... 

Cía.. 

s 

F 

6.13 

8.25/20* 

8.25/20f 


286 

84% 

Federal. . 

A 8 


2410 

6450 


197 

68 

70 

Wauk... 

6-44x44 

40.84 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Cía.. 

Tim... 

s 

F 

6.83 

9.00/20* 

9.00/20í 


280 

90% 

Federal. 

U 6 


4007 

7375 


201 

63 % 

674 

Cont.... 

6-14x44 

40.84 

Zen... 

Rem.. 

Rem.. 

B&B.. 

Cía... 

Tim... 

w 

F 

6.83 

6 x 8 * 

36x8f 


299 

88 

G. M. T. 

.T-18 



3130 

8500§ 

131 

56% 

554 

Own.... 

6-3%x44 

24.3 

Zcn... 

D-R.. 

D-R.. 

Own.. 

Cía... 

Own. 

s 

% 

5.4 

30x5 

32x6 

20% 

187% 

73 

G. M. T. 

.T-23 



3420 

105005 

131 

56 H 

iv,4 

Own.... 

6-3%x44 

24.3 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

Own. 

Cía... 

Own. . 

s 

F 

5.6 

6.50/20 

6.50/20f 

25% 

189% 

81% 

G. M. T. 

T-33 



4415 

13000? 

142 

mi 

654 

Own.... 

6-3%x44 

28.3 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

Own. . 

Mun.. 

Tim... 

S 

F 

5.6 

32x6 

32x6d 

28% 

214% 

so 5 . 

G. M. T. 

T-43 



4935 

16000? 

142 

64% 

684 

Own.... 

6-3%x44 

28.3 

Zen... 

D-R.. 

D-R.. 

Own 

Mun.. 

Eaton. 

s 

F 

0.5 

32x6 

32x6d 

30 K 

214% 

85 

G. M. T. 

T-53 



6090 

19000? 

155 

62 % 

684 

Own... 

6-34x5 

33.7 

Mar.. 

D-R.. 

D-R .. 

Own. 

Mun.. 

Eaton. 

s 

F 

6.5 

34x7 

34x7d 

30% 

235% 

87% 

Garford Greyhound K.B 

21 


4400 

3000 

180 

57 

57 

Wisc.... 

6-34x5 4 

27.3 

Zcn... 

A-Lite 

A-Lite 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

B 

F 

5.4 

32x6 

32x6 

24 

243 

71 

Garford_ 

CB 

30 


6900 

4400 

220 

72 

76 

Wisc.. . 

6-44x5 

48.6 

Zcn... 

Spl... 

L-N... 

B-L... 
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ABREVIACIONES: 

•*—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
♦—Llantas Macizas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B—Engranaje cónico 
B & B—Borg & Beck 


B-L—Brown-Lipe 
Cía—Clark 
Cont—Continental 
P—Flotante 
V *—Seini flotante 
Ful— Fullcr 
H—Hypoid 
I—Engranaje Interior 
L-N—Leece-Neyille 
Lyc—Lycoming 
I>Inr—Mnrvel 


N -E—North-East 
O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 

0\yn-Propio 

T*ont —Pontiac 
K—Doble reducción 
R-Bo—Robert Bosch 
Rem —Rerny 
Sal—Sallsbury 

Sch-Schebler 

S—Cónico espirnl 


Spl—Splltdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Tlmken 
W—Engranaje sin iln 
Wisc—Wisconsin 
W—Tornillo sin fin 
W/Gr—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenith 

8—Para mando a derecha; Strom en 
mando a la izquierda 
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Los Concesionarios 
Studebaker 
¡Hacen Dinerol 

Los concesionarios Studebaker prosperaron en 
1932_ y están haciendo más dinero aún este ano! 


En 1932, cuando los costos eran elevados y 
las ventas al por menor estaban a un nivel 
bajo, los concesionarios Studebaker, disemi¬ 
nados en plazas de importancia, muy dis¬ 
tantes una de otra, realizaron más ventas 
que en 1931. Entre el gran número de 
firmas que acusaron aumentos en sus ga¬ 
nancias, figuran aquellas radicadas en 
Johannesburg (S. Africa), La Haya (Ho¬ 
landa), Méjico, D.F. (Méjico), Manila 
(Filipinas) y Ciudad del Cabo (S. Africa). 

Este año, las condiciones favorables del 
cambio ha reducido notablemente los cos¬ 
tos y los precios de venta al por menor. 
Este factor, aunado a la mejora de los nego¬ 
cios en general, está produciendo cons¬ 
tantemente más compradores al por me¬ 
nor. Las ventas de cada mes acusan aumen¬ 
tos de 2 3% a 50% sobre las del año pasado. 
Y los concesionarios Studebaker, que hi¬ 
cieron dinero en 1932, están obteniendo 
mayores ganancias aún en 1933! 

Los resultados obtenidos por los concesio¬ 
narios Studebaker revelan mucho más que 
cualquier cosa que pudiéramos decir acerca 


de la aceptación de los productos de la 
Studebaker. 

La razón por la cual están haciendo dinero 
es, por supuesto, evidente. La calidad 
Studebaker ha sido mejorada continua¬ 
mente. Hoy en día los productos de la 
Studebaker son mucho mejores que en cual¬ 
quier otra época en la historia de esta gran 
Casa que ya cuenta 81 años de existencia. 

Ahora es cuando Vd. dehe hacer arreglos para 
participar personalmente de los buenos negocios 
de que los concesionarios Studebaker están 
disf rutando en todo el mundo . 

Cablegrafíe o escriba inmediatamente por 
detalles sobre los contratos para la repre¬ 
sentación parcial o completa de los ren¬ 
glones de automóviles y vehículos comer¬ 
ciales de la Studebaker. Estos valiosos con¬ 
tratos de representación no sólo compren¬ 
den los automóviles y camiones con que 
satisfacer la demanda de su mercado, sino 
que estipulan también una ayuda liberal 
para la propaganda, exclusividad de te¬ 
rritorio, protección contra rebajas de 
precio, y precios netos que representan 
generosos descuentos sobre los precios 
de lista de los EE.UU. 


Cualquiera que sea el ramo automotriz a que Vd. se dedique ahora, en 
el grupo Studebaker encontrará un automóvil o camión qut puede vender 
lucrativamente. Hay aún algunas zonas disponibles para el grupo cont- 
pleto. En otras, se puede arreglar la representación para uno o mas de 
estos productos. 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

SOUTH BEND, INDIANA, E. U. A. 

CABLES: STUDEBAKER 


Agosto, 1933 



























Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 

(Continuación del número de julio de 1933) 


Por LUIS CHAVEZ 

Redactor Técnico de El Automóvil Americano 

Las palabras que analizamos a con¬ 
tinuación, aparecen en orden alfabéti¬ 
co, para facilitar su consulta. Las pa¬ 
labras en mayúsculas son, en todo ca¬ 
so, las que por su formación filológica, 
significado técnico o aceptación univer¬ 
sal, han de emplearse cón preferencia 
a expresiones análogas o vocablos lo¬ 
cales arbitrarios, inexactos o indefini¬ 
dos. Las palabras en bastardillas re¬ 
presentan términos, generalmente in¬ 
correctos, que con frecuencia se em¬ 
plean en lugar de las designaciones au¬ 
torizadas. 

Abanico. Véase VENTILADOR. Dice 
el Diccionario: “Abanico, (derivado 
de abano) m. Instrumento para hacer 
o hacerse de aire. El más común hoy 
tiene pie de varillas y país de tela, pa¬ 
pel o piel, y se abre formando semicír¬ 
culo.” El empleo de abanico, en lugar 
de ventilador, se debe, sin duda algu¬ 
na, al hecho de que la palabra inglesa 
de “fan” significa abanico en su pri¬ 
mera aceptación literal en español, ade¬ 
más de ventalla, aventador, volante de 
molino de viento, aficionado, ventila¬ 
dor y otras cosas. El traductor igno¬ 
rante sencillamente se valió de la pri¬ 
mera aceptación. Si hubiera traducido 
literalmente esta palabra, de la fran¬ 
cesa “ventilateur”, en lugar de la in¬ 
glesa, ya anotada, le habría salido 
bien. 

ABRAZADERA. “F. Pieza de metal 
u otra materia, que sirve para asegu¬ 
rar alguna cosa, ciñiéndola.” (Broche , 
grapa , grampa, sujetador). 

Acoplamiento universal. Véase AR¬ 
TICULACION UNIVERSAL. Dice el 
Diccionario: “Acoplamiento, m. Acción 
y efecto de acoplar o acoplarse, 2a. a 
5a. acceptaciones. Acoplar, (del latín, 
ad, a, y copulare, juntarse). 1. En car¬ 
pintería y otros oficios, unir entre si 
dos piezas o cuerpos de modo que ajus¬ 
ten exactamente. 2. Ajustar una pieza 
al sitio donde deba colocarse. 3. Unir 
o parear dos animales para yunta o 
tronco. 4. Procurar la unión sexual de 
los animales. 5. Ajustar o unir entre 
si a las personas que estaban discor¬ 
des, o las cosas en que había alguna 
discrepancia. 6. Unirse dos personas 
íntimamente, encariñarse.” Como se ve 
por todas estas definiciones, la palabra 
acoplamiento no tiene la más remota 
conexión con las funciones propias de 
la articulación universal. (Cardán, co¬ 
nexión universal , junta cardánica, jun¬ 
ta universal , unión de cardán , univer¬ 
sal). 

ACUMULADOR. “(Del latín, accu- 
mator). m. Aparato destinado a reci¬ 
bir electricidad desarrollada artificial¬ 


mente y retenerla en depósito para su 
consumo a voluntad.” En Inglaterra se 
le llama “accumulator”, en Francia, 
“accumulateur” o bien, “accu”, y en los 
Estados Unidos, se le ha dado arbitra¬ 
riamente el nombre de “storage batte- 
ry” o simplemente “battery”, palabra 
que los malos traductores han corrom¬ 
pido con la designación literal de bate- 
lúa. 

Alesaje. Véase DIAMETRO INTE¬ 
RIOR DE CILINDRO. Alesaje es la 
traducción literal de la palabra fran¬ 
cesa “alésage”. 

ALINEACION. “F. Acción y efecto 
de alinear o alinearse. Alinear: poner 
en línea recta. (Alineamiento). 

Alineamiento. Véase ALINEACION. 
La palabra alineamiento no está en el 
Diccionario. Posiblemente es la traduc¬ 
ción literal de la palabra inglesa 
“alignment” o de la francesa “aligne- 
ment”. 

Alzaválvula. Véase LE VA NT A VAL¬ 
VULA. Ninguna de estas dos palabras 
compuestas aparece en el Diccionario. 
Estudiando sus derivaciones vemos que 
alzar significa quitar o llevarse alguna 
cosa, recoger y guardar u ocultar algu¬ 
na cosa, etc. Levantar, por su parte, 
significa, en su primera aceptación, mo¬ 
ver de abajo hacia arriba una cosa; po¬ 
ner una cosa en lugar más alto que el 
que antes tenía, y separar una cosa de 
otra sobre la cual descansa o está adhe¬ 
rida. Levantar, por lo tanto, se ajusta 
mejor que alzar, a la acción entrañada 
en el movimiento de esta pieza. 

AMORTIGUADOR. “Que amortigua. 
Amortiguar: hacer menos viva, eficaz, 
intensa o violenta alguna cosa. Amor¬ 
tiguar el fuego, la luz, el ruido, un 
efecto, una pasión”. El objeto destina¬ 
do a hacer menos intenso el ruido, ha 
de llamarse, por lo tanto, AMORTI¬ 


GUADOR DE RUIDO. El destinado a 
hacer menos violenta la vibración del 
vehículo en marcha por camino esca¬ 
brosa, ha de llamarse, por la misma ra¬ 
zón, AMORTIGUADOR DE CHOQUE, 
o sencillamente AMORTIGUADOR, 
que es el nombre universal que se le ha 
asignado. El aparato que sirve para 
hacer menos intensa la vibración resul¬ 
tante del movimiento de una pieza, co¬ 
mo el cigüeñal y otras, ha de llamarse 
AMORTIGUADOR DE VIBRACION. 
(Antimechinador, quitaruido , silencia¬ 
dor) . 

AMPERIMETRO. “Aparato que sir¬ 
ve para medir el número de amperios 
de una corriente eléctrica.” ( Amperó - 
metro). 

Amperómetro. Véase AMPERIME¬ 
TRO. Amperómetro no está en el Dic¬ 
cionario. 

ANILLO DE EMBOLO. La designa¬ 
ción de anillo de émbolo es actualmente 
la más aceptada entre el comercio y 
el público automovilista. Hay, en reali¬ 
dad, justificación filológica para prefe¬ 
rir anillo a aro o segmento. Anillo es 
un aro pequeño , que el Diccionario lo 
define como “pieza de hierro o de otra 
materia rígida, en figura de circunfe¬ 
rencia”. Aro, según el Diccionario, es 
“argolla o anillo grande de hierro con 
su espigón movible, que sirve para el 
juego de la argolla”. Por su parte, 
segmento, según el Diccionario, es 
“Pedazo o parte cortada de una cosa. 
2. Geometría. Parte del círculo com¬ 
prendido entre un arco y su cuerda. 
Segmento esférico. Geom. Parte de la 
esfera cortada por un plano que no 
pasa por el centro.” Aro y segmento, 
según estas definiciones, no conservan 
aparentemente relación alguna con la 
forma y objeto de esta importante pie¬ 
za de motor. (Anillo de pistón , aro de 
émbolo, aro de pistón , segmento de ém¬ 
bolo , segmento de pistón). 

(Continuará en el próximo número) 


Los Nuevos Hupmobile a $100 Menos 



La Hupp Motor Car Co. ha empegado a construir tres nuevos estilos de carrocería para su serie 321-A 
de seis cilindros, en chasis de 121" de distancia entre los e'es. Los nuevoB estilos son: sedán a $985; 
cupé con asiento auxiliar trasero a $895 y victoria a $960. Estos son los precios después de descontada 

la rebaja de $100.00. 
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VALVULAS 

El tipo ”S”, el preferido de 
los fabricantes, gb supremo 
en calidnd. El tipo “V” 
para escape, es también el 
mejor para el escape y ad¬ 
misión, en virtud de su pre¬ 
cio tan bajo. 

GUIAS DE VALVULAS 

La guía grafitada es el reme¬ 


dio y prevención para el 
atascamiento de válvulas. La 
única guía de repuesto con 
lubricación automática. 
También ofrecemos guías 
corrientes de hierro fundido, 
exactamente iguales n las 
que emplean muchos fabri¬ 
cantes de automóviles. 

EMBOLOS 

De aleación especial, de 
peBO liviano, de gran dura¬ 
ción, en tipos sencillos, con 
cuerpo hendido, o con re¬ 
fuerzo de invar, notables por « 
su irreprochable funcionami¬ 
ento. También, embolod de 
hierro fundido, de insuper¬ 
able flrmezn y duración en 
conexión con servicio pesado. 

PASADORES DE 
EMBOLOS 

Pasadores con enchape de 
cromo. El cromo, el metal 
más duro de cuantos se cono¬ 
cen, so aplica sobre la super¬ 
ficie endurecida y bruñida 
del pasador. Duran cuatro 
veces más y no cuestan más 
que los pasadores ordinarios. 

PERNOS Y BUJES 

Pernos para muelles y ten¬ 
sores, y pivotes, de una solu 
piezn, de acero especial. Tie¬ 
nen gruesa superficie endu¬ 
recida por procedimiento 
especial y núcleo “blando” 
de extraordinaria resistencia. 
Los bujes Oilite, de lubrica¬ 
ción automática, se emplean 
en los principales auto¬ 
móviles de 1933. También 
bujes sencillos de ncero y de 
bronce. 

TENSORES 
EXCENTRICOS 
De gran utilización por Ioh 
fabricantes. De ajuste auto¬ 
mático, para compensar el 
desgaste y evitar la vibra¬ 
ción y ruido. Los tensores 
más seguros. Se instalan con 
facilidad. Por el gran merca¬ 
do que tienen, son repuestos 
muy lucrativos. 

GEMELOS TRYON Y 
GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS 

Los gemelos más populares 
de hoy din. Se emplean en 
más de 5.000.000 de auto¬ 
móviles. De ajuste auto¬ 
mático, que evita perma¬ 
nentemente toda vibración. 
Lubricación positiva y ade- 
cuadn. 


Piezas de repuesto—para restaurar el estado 
primitivo—para duplicar las especifica¬ 
ciones originales. Millones de automóviles 
con equipo original Thompson, después de 
años de satisfactorio servicio, bajo las más 
severas condiciones, necesitan finalmente re¬ 
ponerse. En beneficio de su negocio y de la 
satisfacción de su clientela, emplee las ver¬ 
daderas piezas duplicadas Thompson, en 
lugar de copias o imitaciones, en sus repara¬ 
ciones. Las íntimas relaciones de la Thomp¬ 
son Products, Inc. con todos los fabricantes 
de automóviles, constituye seguridad abso¬ 
luta de que cada pieza de repuesto Thomp¬ 
son es duplicado exacto de la pieza original. 

Para verdaderas ganancias y completa 
satisfacción del cliente, entérese del “Surtido 
Distinguido”—el único surtido completo de 
piezas para el chasis. 

No hay retardos. Ud. puede contar con la 
seguridad de embarques inmediatos. Los 
pedidos de exportación tienen precedencia a 
los pedidos nacionales. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 
Departamento de Exportación: 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Thompro, Cleveland” 
Fábricas en Cleveland y Detroit 


Productos 


ww 


Thompson 


Agosto, 1933 

























































Para mejor arranque .... Conducción más fácil 



M archa más suave 


Mejor parada 




Startix, el nuevo interrup 
tor automático 


Frenos por fuerza 


de 


BK 


vacio 


Ensayador de frenos 
Bendíx-Cowdrey 


Motor de arranque 
Eclipse para aviones 



En la industria automotriz no hay otra organiza¬ 
ción que pueda compararse con la de Bendix. El 
servicio de protección a los comerciantes que re¬ 
presentan a la Bendix, se extiende por todo el 
mundo. Los productos fabricados por la Bendix 
contribuyen al mejor funcionamiento de más de 
50 millones de vehículos automóviles. El progreso 
de la Bendix, en beneficio de la industria, abarca el 
arranque, la conducción, la marcha y la parada del 
automóvil. 

El interes que la Bendix despliega en los pro¬ 
ductos de sus fábricas es incesante. El buen fun¬ 


cionamiento, la satisfacción completa que sus pro¬ 
ductos han de dar al dueño de automóvil que los 
usa, constituye para la Bendix un punto tan im¬ 
portante como su propia venta. 

A esto se debe el hecho de que el programa de 
expansión de actividades de servicio de la Bendix, 
extendido por todo el mundo, ofrezca a los comer¬ 
ciantes del ramo extraordinarias posibilidades de 
ganancias. Los millares de vehículos automóviles, 
provistos de equipos Bendix, que a diario circulan 
en todas partes, dan incalculable importancia al 
letrero de Servicio Bendix colocado al frente del 
establecimiento de su representante. 


BENDIX-ECLIPSE OF GANADA, Ltd. 

(Antes, Eclipse Machine Co., Ltd.) 

Walkerville, Ontario, Canadá 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
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CORREAS GREY- 
ROCK PARA 
VENTILADORES 

Treinta y nueve años de experiencia en la fabricación 
de correas sirven de base a la calidad de las correas 
GREY-ROCK para ventiladores. 

El surtido comprende correas planas de superior cali¬ 
dad y las famosas correas en 6 *V” de flexibilidad com¬ 
pensada. La construcción especial de este tipo de 
correa provee mayor firmeza con menor estiramiento, 
mayor fuerza de agarro y mayor duración. 

Un surtido completo de productos para 
automóviles . Una sola norma de calidad • 

FORRO L)E FRENO GREY-ROCK EAGLE— Con la “super- 
ficie alisada por esmerilado” famosa eñ todo el mundo. 
Entretejido con alambre de especial aleación. Sometido a 
tratamiento térmico para asegurar su prolongada duración. 

GREY-ROCK INDUSTRO PARA CAMIONES. Un forro 
tejido para servicio pesado, especial para camiones y 
ómnibus. Excelente servicio de gran duración. 

GREY-ROCK MOLDEADO. Suministrado en rollos para 
mayor conveniencia y economía. El principal de su clase. 

GREY-ROCK EN BLOQUES. Un forro moldeado rígido, 
suministrado en segmentos, que forman juegos completos. 
Para automóviles y ómnibus. Servicio inmejorable. 

GREY-ROCK DOBLADO, MOLDEADO Y COMPRIMIDO. 

Un forro de freno en rollo, comprimido por presión 

hidráulica. 

CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforadas y avellanadas, 
para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Eagle Rock 
tejido, en flexible moldeado o en doblado y comprimido. 

REVESTIMIENTOS GREY-ROCK PARA EMBRAGUES. En 

tipos tejidos o moldeados. Tienen la superficie alisada 

por esmerilado.” Servicio sobresaliente. 

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES. Firmes y 
durables. También fabricamos mangueras de agua y de 
aire. 

REMACHES GREY-ROCK. De latón y de aleación Grey- 
luminum. 

EMPAQUETADURAS GREY-ROCK Y DURACO PARA 

AUTOMOVILES. Metálicas para bombas de agua, y en láminas 
rojas y negras, para vástagos de válvula, en lámina de 
amianto comprimido, en lámina Duroil resistente al aceite. 
Calidad superior a precio moderado. 

El surtido comprende también otros artículos para cuya 
enumeración no tenemos aquí espacio. 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos 
información detallada y precios . 

United States Asbestos División 

of Raybestos-Manliattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: USATE X 

Agosto , 1933 
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Tenga en existencia los verdaderos pro¬ 
ductos ©.$LS.C. y saque provecho de 
las grandes ventajas ofrecidas por sus 
concesionarios . 


He aquí algunas de las ventajas que los concesio¬ 
narios de los productos '©.M.S.eJ pueden ofrecerle a 
Ud. a causa de su conexión con la Overseas Motor 
Service Corporation . . . 

1. Todos los productos se construyen por las principales 

fábricas en sus respectivos ramos y se aceptan por los dueños de auto¬ 
móviles en todo el mundo, en virtud de su establecida calidad y reputa¬ 
ción. 

2. Entrega inmediata de productos gracias a las grande 

existencias que de ellos tienen, en toda momento, los concesionarios de 
la Overseas Motor Service Corporation. 

3. Los representantes de los productos '©•Afi.fLd, en conjunción con 
sus concesionarios, le dan a Ud. toda clase de cooperación mediante 
la diseminación de información técnica sobre los productos, catálogos, 
manuales de instrucciones, anuncios, etc. 

4. Y finalmente los concesionarios de los productos «,!>.€! ofrecen 

estas mercancías a precios extraordinariamente moderados, a precios 
que habilitan a Ud. para obtener verdaderas ganancias netas. 


El 90% de los automóviles que circulan por 

todo el mundo va provisto 

de los afamados productos os) ova o 




En estos tiempos, no le conviene a Ud» perder una sola 
venta de piezas de repuestos » » y Ud» no pierde ninguna 
cuando se sirve de este gran surtido de piezas de repuesto 

de fama internacional . 



Anillos 

de 

émbolo 

Pedrick 





¡3 



!¡á 

mi 

.. J 

v 1 A 



Cojinetes de 
rodillos Hyatt 


Equipos Weidenhoff 
para ensayos eléctricos 




Ruedas, piezas para las 
mismas y tambores de 
frenos (Kelsey-Hayes 
y Motor Wheel Corp.) 



Forro de freno Hycoe 


Filtros 
de aceite 
A.C. 



Piezas 
eléctricas 
Delco-Remy 
y Northeast 



Amortiguadores 
Delco Lovejoy 


Cojinetes de 
bolas 

New Departure 




Gatos Walker 
manuales 
y de garaje 


Acumuladores 

Delco 


Bocinas Klaxon 
y Delco-Remy 



Correas Hycoe para 
ventiladores 



Equipo Binks para 
pintura por 
pulverización 


Herramientas y 
equipos 
Kent-Moore 
para talleres 


EL PRESTIGIO Y LAS GANANCIAS SE ASEGURAN CUANDO 
UD. INSTALA LOS VERDADEROS PRODUCTOS UM.S.S'. . . . 



“OI, señor; estoy desarrollando un bril- 
O lante porvenir para mi negocio emple¬ 
ando nada más que verdaderas piezas de 
repuesto 'O.M.S.C piezas que yo se que 
son exactamente iguales en calidad a las que 
emplean los grandes fabricantes de auto¬ 
móviles en la construcción de sus vehículos. 
Siguiendo este método, puedo ofrecer, y en 
efecto estoy ofreciendo a mis clientes, la 
misma garantía de funcionamiento que dan 
los fabricantes de automóviles. Sólo las 
verdaderas piezas de repuesto 'O.W.S.C' me 
permiten hacer ésto.” 
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OVERSEAS MOTO 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


R SERVICE CORP. 

Dirección telegráfica: "MOTORSERVE, N. Y.” Todas 
las claves. 


El Automóvil Americano 
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I OS comerciantes de automóviles, los 
* dueños de garajes independientes y los 
dueños de talleres de reparación, quedan 
todos cordialmente invitados a comunicarse 
con nuestro concesionario local, quien les 
suministrará precios y descuentos y les hará 
immeuiata entrega de sus pedios de sus 
existencias propias. Suministre Ud. a sus 
clientes legítimos productos '©.fifo.S.S! y 
asegure así sus futuros negocios. 
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Tres nuevos productos Johnson para 
conservar limpio y lustroso su auto¬ 
móvil. 


Se Obtienen 

Grandes Ganancias 


VENDIENDO lo que todo dueño de auto¬ 
móvil necesita: la nueva cera y limpiador 
JOHNSON especiales para automóviles 


Todo dueño quiere un bonito automóvil lustroso—y ahora la 
JOHNSON, la autoridad suprema del mundo en pulimentos de 
cera—le ofrece a Ud. la oportunidad de satisfacer esta demanda 
sin precedente, causada por los muchos automóviles viejos en 
circulación. 


La cera JOHNSON especial 
para automóviles 

Los laboratorios de la JOHNSON han perfeccionado una 
nueva cera para automóviles, tan fácil de aplicar que el 
trabajo se hace en la mitad del tiempo ordinariamente 
requerido. Imparte al automóvil una capa dura y bri¬ 
llante de cera protectora, que defiende el acabado con¬ 
tra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura. 
El número de lavados que se requiere se reduce a la 
mitad y el valor de su automóvil queda notablemente 
aumentado por su hermoso aspecto—y todo, a un gasto 
de pocos centavos. 

El limpiador JOHN SOIS 
para automóviles 

Este es otro producto nuevo, que quita la tierra y la 
suciedad que otros limpiadores dejan intacta, sin rayar 
ni dañar la superficie. Se aplica con suma facilidad 
y se seca en la forma de un polvo blanco. Cuando se 
quita este polvo, el automóvil queda tan lindo como el 
día en que Ud. lo compró. Para conservar esta gran 
brillantez, este lustre resplandeciente, empléese perió¬ 
dicamente la cera JOHNSON. 


Gratis a todo comprador 

Para introducir estos nuevos productos, la JOHNSON 
ofrece gratuitamente una tela de tejido especial. Con 
esta combinación y la tela, su automóvil parecerá 
como nuevo, y después de ésto, es muy fácil conservar 
su belleza con aplicaciones de cera de vez en cuando. 
Una oportunidad maravillosa para obtener grandes y 
continuas ganancias vendiendo la cera y el limpiador 
Johnson especiales para automóviles. 



Ahora puede Ud. limpiar su automóvil con la 
nueva cera y el nuevo limpiador Johnson, en 
la mitad del tiempo y mucho mejor. 


Mercados disponibles. Esta¬ 
mos interesados en hacer 
arreglos exclusivos de ventas 
con firmas responsables 
preparadas para actuar de 
concesionarias. Escríbanos 
ahora mismo. 

Con cada pedido cpie des¬ 
pachemos enviaremos gratui¬ 
tamente un buen abasteci¬ 
miento de muestras, folletos y 
letreros de exhibición. 


S. C. JOHNSON & SON, Inc 


Racine, Wisconsin, E. U. A. 
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PREVISION 


PARA ASEGURAR UN FUTURO 
BRILLANTE 


Durante los tempestuosos días de 1931 y 1932, muchos 
comerciantes dejaron de rendir debido respecto a la 
honradez, a la equidad en las transacciones y a la calidad 
en sus productos, elementos fundamentales que el com¬ 
prador actualmente aprecia más que nunca. 

Y sus buques naufragaron en las revueltas aguas de 
“vender a cualquier precio,” de “vender más barato que 
el competidor” y de “rebajar el precio aunque para ello 
se tenga que reducir la calidad.” 

Esos comerciantes se hallan ahora sufriendo las conse¬ 
cuencias de su falta de previsión. Hoy día, el comprador 
está rehusando los productos que dejan de satisfacerle, 
apartándose del fabricante que violó la regla de “servir 
al público antes y después de venderle álgo .” 

La Willard jamás ha violado esta regla fundamental. 
Frente a frente de una competencia ensañada, la Willard 


continuó perfeccionando sus productos, para hacerlos 
más útiles y satisfactorios en beneficio del comprador, 
para hacerlos dignos de la confianza de los dueños de 
automóviles y comerciantes del ramo, en todas partes 
del mundo. 

La Willard fijó su vista en el provenir: en la rehabilita¬ 
ción de un negocio permanente y lucrativo. 

El resultado de todo ésto es que los concesionarios de la 
Willard, en los 96 países en que se venden los acumula¬ 
dores Willard, están descubriendo que la confianza de 
los millares de clientes que se sirven de estos productos, 
constituye una de las ventajas más importantes de sus 
negocios. 

¿No le gustaría a Ud. imponerse detalladamente de las 
ventajas de representarnos en ese mercado? Sírvase 
T-wariimns nnrmenores. oor carta o por telegrama. 


“EN UN MUNDO DE CAMBIOS, DEPENDA DE LO QUE PERDURE’’ 




ACUMULADORES PARA Aeroplanos -Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instala¬ 
ciones de Alumbrado - Equipos Marinos - Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos 
Parlantes - Telefono y Otras Comunicaciones - Taxímetros - Interruptors de Aceite para Circuitos - Motores 
Diesel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos Industriales. 

Millares de amistosos representantes de la Willard, en todas partes del mundo, ayudan a 
los dueños de automóviles a obtener más meses y kilómetros de servicio de sus acumuladores. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E. U. A, 


Agosto, 1933 
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ATLAS 


PIEZAS DE REPUESTO PARA AUTOMOVILES 


Numerosas son las ventajas de que Ud. goza cuando hace 
de nuestra compañía su fuente general de abastecimientos 
en los Estados Unidos para todo lo que Ud. necesita en 
piezas de repuesto para automóviles y camiones Ford y 
Chevrolet. La reparación de estos vehículos constituye el 
negocio más lucrativo de la industria. 

La ATLAS ofrece piezas de precisión, hechas de los 
más finos materiales obtenibles, piezas de repuesto que 
aseguran instalaciones fáciles, correctas y lucrativas, pie¬ 
zas cuyo funcionamiento se garantiza ser igual o supe¬ 
rior al de las de dotación de fábrica. 

Ud. puede comprar de la ATLAS todas las piezas de 
repuesto para el Ford y el Chevrolet, que Ud. necesite. 


todas en un solo pedido. Nosotros consolidamos todos 
sus pedidos, en un solo embarque rápido, seguro y eco¬ 
nómico, que le llega bajo una sola factura comercial. 

Hay notable economía y seguridad en comprar de la 
ATLAS todas sus piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet. La ATLAS es una organización de acreditada 
responsabilidad financiera, que se dedica con especialidad 
a la fabricación de piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet. Es una organización administrada por ex¬ 
pertos en piezas para automóviles, que han ya establecido, 
en todas partes, una creciente demanda de piezas de re¬ 
puesto ATLAS ofreciendo mejores productos de superior 
calidad a precios verdaderamente económicos. 




ATLAS MANUFACTURING COMPANY, Inc. 

Indianapolis, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: " Atlas parís" Indianapolis , E. U . A. 


DE LAMIN IT A A BLOQUE DE CILINDROS ...LA ATLAS OFRECE TODO LO QUE UD. NECESITE 
EN PIEZAS DE REPUESTO PARA AUTOMOVILES Y CAMIONES FORD Y CHEVROLET .... 




Los anillos de compresión 

H ASTINGS 

Comprenden ahora 2 nuevas ventajas de 
construcción perfeccionada 


D E acuerdo con los más recientes desarrollos en inge¬ 
niería de anillos para émbolos, los anillos de compre¬ 
sión Hastings tienen ahora unión o junta plana y ra¬ 
nura de lubricación de aceite. Las ventajas de la junta 
plana en disminuir la rotura de los extremos y facilitar 
la instalación, produciendo al mismo tiempo una ce¬ 
rradura hermética a la compresión, tan segura como 
la de los tipos antiguos, han contribuido a que este 
tipo de anillo sea el predilecto de casi todos los fabri¬ 
cantes americanos de automóviles. Sírvase pedirnos 
boletín e información detallada sobre la lucrativa re¬ 
presentación de los anillos Hastings. 

Hastings Mfg. Co., Hastings, Mich., E. U. A. 

Fabricantes de los anillos 
Hastings para émbolos 

Departamento de Exportación: 5713 Euclid Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Hastings, Cleveland 
Empléenso anillos de marcas americanas en automóviles de marcas americanas 


LIQUIDO 

LEGITIMO 

para 

FRENOS 


HIDRAULICOS 


El fluido genuino para todo tipo de frenos 
hidráulicos. Puede usarse con toda confianza en 
sistemas donde previamente se habían usado 
otros líquidos. Se mezcla perfectamente con 
otros y por lo tanto no es necesario desaguar el 
sistema. Garantizamos que no se engomará o que 
dañará en forma alguna, cualquier parte del sis¬ 
tema de frenos. Gustosamente enviaremos mues¬ 
tra y cotizaremos precios C.I.F. 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

CAMDEN, N. J., E.U.A. TORONTO, CANADA 
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EL AMERICAN BRAKEBLOK 
CONSERVA LOS FRENOS EN 
MEJOR AJUSTE 


TA experiencia de millares de talleres espe- 
I y cialistas en frenos y dueños de automóviles. 

camiones y ómnibus, comprueba definitiva¬ 
mente que el American Brakeblok conserva los 
frenos en mucho mejor ajuste que los forros ordi¬ 
narios. Una de las razones de esta sobresaliente 
ventaja es su firme respaldo de malla de aleación 
especial, que permite un más profundo embutimi- 
ento de remache para producir un contacto uni¬ 
forme con la cara del tambor. 

El American Brakeblok se esmerila a dimen¬ 
siones exactas y se desgasta lenta y uniforme¬ 
mente. Es un material sólido, denso y homo¬ 
géneo, que no contiene caucho y que no puede 
comprimirse bajo servicio. No se hincha ni 
quema. Bajo toda condición produce paradas 
más rápidas y seguras. La edad, la temperatura 
y el servicio no alteran el carácter inherente de 
este nuevo tipo de forro de seguridad para frenos. 

A pesar de que es completamente diferente de toda 
otra clase de forro de freno, el American Brakeblok se 
instala sin exigir alteración en métodos o en sistemas 
originales de enfrenamiento. La superioridad de la ins¬ 
talación reduce a un mínimo la necesidad de ajustes 
secundarios, lo que ahorra tiempo y gastos a los talleres. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

División Industrial y Automotriz de la 
American Brake Shoe & Foundry Company 
Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Luis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


Reg. Ü.S. Pat. Off. 


Esmerile émbolos de acuerdo con las espe¬ 
cificaciones de fábrica, con la esmeri¬ 
ladora excéntrica STORM modelo D E 


Sirve para esmerilar, con igual facilidad, émbolos ci¬ 
lindricos y émbolos ovalados o excéntricos. Tornea y 
esmerila émbolos cilindricos semibrutos dándoles 
forma ovalada de dimensiones normales. De esme¬ 
rilar émbolos cilindricos a forma ovalada o excéntrica, 
puede invertirse a esmerilar émbolos excéntricos a 
forma cilindrica, sin parar la máquina. (Suminis¬ 
tramos también un aditamiento para esmerilar cilin¬ 
dros cónicos.) 



Funcionamiento fácil y rápido 


El émbolo reci¬ 
be acabado com¬ 
pleto de una sola 
vez. La herramien¬ 
ta de torno y la 
rueda esmeriladora 
están montados en 
correderas trans¬ 
versales separadas, 
que se regulan me¬ 
diante cuadrantes 
de precisa gradua¬ 
ción. 


Tope .-i } us t able 
tle Seguridad— Co¬ 
locado en la ali¬ 
mentación trans¬ 
versal de la rueda esme¬ 
riladora, este tope per¬ 
mite al mecánico esme¬ 
rilar todos los émbolos 
de un juego, al mismo 
tamaño, lo que le aho¬ 
rra tiempo en medir 
cada émbolo ... y también, 
esmerilar con exactitud la ra¬ 
nura de soporte de los ani¬ 
llos, sin alterar el ajuste pro¬ 
visto para el esmerilado del 
diámetro del émbolo. 


La exactitud se asegura por 
la construcción precisa carac¬ 
terística del modelo D-E de 
esmeriladora Storm. Todas 
las piezas fundidas son de 
aleación de hierro al níquel 
de tratamiento térmico. 

La punta delantera del 
husillo tiene dos veloci¬ 
dades y va montada en 
cojinetes de rodillos có¬ 
nicos Timkcn. La punta 
trasera es de gruesa barra 
enteriza de acero cemen¬ 
tado y esmerilado, de muy 
fácil ajuste u las distin¬ 
tas longitudes de émbolo. 

Los cojinetes de la cabeza esmeriladora son de tipo hendido, de forma cónica, 
ajustablcs y hechos de bronce especial. Alimentación automática hacia ade¬ 
lante y atrás. 

Se suministra con un completo juego de levas integrales para el manejo de 
émbolos de toda forma y tipo de 2 a 6% pulgadas de diámetro. 

Puede suministrarse sin el grupo esmerilador, a precio mucho más bajo. 
El grupo para el esmerilado excéntrico puede agregarse más tarde. 

Pídanos información completa. 


STORM MFC. COMPANY, Inc. 

Departamento de Exportación 

39 Water St., Nueva York, E. U. A. 

Claves: Bentley, A.B.C.5 a. edición, Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 

EL PROCEDIMIENTO STORM 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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Deja claro todo el parabrisas de un lado al otro 

Trico “Visionall” 

Limpiador automático de parabrisa 

Pídanos catálogo en que damos informa¬ 
ción detallada de todos los limpiadores de 
parabrisas, accesorios de marca Trico y 
las trompetas Claireon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St-, Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "TRICOPROD,” Buffalo 




Conexiones 
para tubería 
de latón 

Un completo surtido de 
productos hechos por 
forzamiento de barra 
de latón no porosa 

No son piezas forjadas o fundidas. Tipos 
de compresión, según patrones de la S.A.E. 
y tipos Weathcrhead Invertidos. 

Las conexiones invertidas patentadas de 
Weathcrhead se emplean de equipo normal 
en importantes marcas de automóviles, tales 
como la Chrysler, Dodge. DcSoto, Plymouth, 
Urnhnm-Paige, Reo, Auliurn, Oldsmobile, 
Cadillac, LaSalle, Packard, Nash, y otras. 
Sírvase pedirnos catálogo e información de¬ 
tallada. Dirección telegráfica: “Wcathco.” 
Claves: Western Union y Bentlcy. 

The Weatherhead Company 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

WEAT1HIIEMMIEAID> 



W I C K 


Separadores o aisla¬ 
dores de acumulador 

• LA MEJOR CALIDAD 

• EL MEJOR SERVICIO 


Cuando Ud. emplea separadores Robert Wick en traba¬ 
jos de reparación de acumuladores, tiene la satisfacción 
de saber que ha usado los separadores mas finos del 
mercado, separadores hechos de cedro y abeto de 
grano vertical de clase escogida. Al ofrecer nuestros 
separadores al comercio de exportación, lo hacemos 
con la garantía de suministrar la misma invariable cali¬ 
dad, la misma cuidadosa inspección de cada separador, 
que damos al comercio en los Estados Unidos. 

Mantenemos en existencia grandes cantidades de se¬ 
paradores de tamaños corrientes, para embarque inme- 
• diato a cualquier parte del mundo. Pídanos informa¬ 
ción detallada y lista de precios. 



ROBERT WICK LUMBER CO. 




El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 


Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U.S. Axle Co.lnc.,Pottsto\vn,FaUSA- 
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UN 

NUEVO 
LEVANTADOR 
PARA 
NUEVOS 
SERVICIOS 
• • • 

MAS 

SEGURO 

MAS 

LIMPIO 

MAS 

LUCRATIVO 

• • • 

Para automóviles 
de pasajeros, de 
8.000 libras de 
capacidad. Para 
ómnibus y ca¬ 
miones, de 24.000 
libras de capaci¬ 
dad. Para deta¬ 
lles adicionales, 
sírvase escribir 
directamente a la 
t'A lírica. 



LOS LEVANTADORES WEAVER DE POSTE GEMELO SON MAS UTILES 
-ESTABLECEN UN CAMPO DE SERVICIO COMPLETAMENTE NUEVO 


Con la parte de abajo del automóvil completamente 
expuesta a la vista, y sin vigas o postes que estorben el 
inmediato acceso a sus piezas, se ha establecido un 
nuevo campo para la venta de servicio. I7d. puede mos¬ 
trar al dueño de automóvil los silenciadores aflojados, 
los amortiguadores vacíos o sueltos, las conexiones 
desgastadas o deformadas de los frenos y muchos otros 
defectos, cuya compostura o reparación conduce a la 
venta de servicios que hasta ahora dejaba de llevarse 
a cabo. L.OS FABRICA THE WEAVER 


Se facilita una lubricación mucho mejor. El embrague, 
el cambio de marcha y otros órganos del motor, pueden 
quitarse y reinstalarse con mayor rapidez y facilidad. 
Se pueden hacer trabajos que no podrían ejecutarse 
con la ayuda de otros levantadores. Se ahuyenta la 
«luda, se establece confianza y se aumentan las ventas. 
Tocio el trabajo se hace en menos tiempo y con mayor 
ganancia neta . 

ENG1NBERING COMPANY 


y los vende THE WEAVER MANUFACTURING CO., SPRINGFIELD, ILL., E.U.A. 



TIEMPO 


. . . tiempo, en todo negocio, equivale a dinero. 
En el negocio de un taller de reparación, el 
ladrón más grande de tiempo es la instalación difícil. 


las 

Cadenas de distribución Duckworth 

se instalan con mayor facilidad 
duran más funcionan mejor 


BALDWIN-DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Fábricas en Springfield y Worcester, Massachusetts, E.U.A. 


Sírvase 

de este completo servicio 
| de cojinetes 

Bielas con forro de metal 
Babbitt 

Cojinetes de bielas y de cigüe¬ 
ñal con respaldo de bronce y 
forro de metal Babbitt, con 
respaldo de acero y forro de 
metal Babbitt y cojinetes 
fundidos en molde, en tamaños 
corrientes y en tamaños me¬ 
nores que los corrientes. 

Bujes para pasadores de 
émbolos 

Tuercas y pernos para bielas 
Tornillos de anclaje para 
cojinetes 

Barras de bronce y metales de 
antifricción Babbitt. Fabrica¬ 
mos también las hélices marinas 
Tru-Pitch. 

FEDERAL-MOGUL CORP. 

Detroit, Mich. E. U. A. 

Dirección telegráfica: Fedmog, Detroit 
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Cadena de 

Distribución Silenciosa 

LINK-BELT 


O ONSTRUÍDA para to- 
^ do automóvil america¬ 
no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis¬ 
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo. 

Es silenciosa y durable. Cons¬ 
truida y garantizada por la Link- 
Belt Company, organización téc¬ 
nica que ha servido a la industria 
automotriz y crecido con ella 
desde el día en que por primera 
vez se emplearon cadenas de dis¬ 
tribución. 

El gran número de vehículos 
automóviles, en todas las catego¬ 
rías de precios, que emplea las 
cadenas de distribución silenciosa 
Link-Belt, como dotación corrien¬ 
te de fábrica, es una recomen¬ 
dación elocuente de la calidad de 
estos productos. Pídanos nuestra 
lista de precios. 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 


ENORME POTENCIA 



Con un 

* 5 % 

MAS DE 
CAPACIDAD 

mundialmente 

reconocida 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAND- 
LER. 


Escriba o cablegrafíe pidi¬ 
endo nuestra propuesta de 
agencia. 


Las Placas Ultrapotentes 
Handler se ofrecen también 
para toda clase de acumula¬ 
dores. 


Estas son las placas que se emplean en los 

ACUMULADORES 

LYONS 

Ho aquí uno de los artículos de mayor venta y 
más provechosos que hay para los distribuidores 
de acumuladores. 

Entregas directas por camión al vapor. No hay 
flete terrestre ni demoras. 


Dirección telegráfica y radiotelegráflca: "LINKBELT” 

45S1-A 


LYONS STOR AGE BATTERY CO. 

Depto. do Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 
Cablegramas : “LYONSBATRY” Philadclphia, Pa. 



PRODUCTORES 
DE GANANCIAS 


Productos para Automóviles 


Forro de Freno Challenge All Weather 
Tejido y Moldeado para todo tiempo 

Un forro de superior calidad de denso 
lejiJo de amianto y alambre de espe¬ 
cial uloución. cuidadosamente satinado 
y tratado con composición de gran re¬ 
sistencia al degaste y calor, que ase- 
guru prolongada duración y satisfac¬ 
torio servicio hajo toda condirión de 
marcha y de clima. 

Forro Tejido RED LETTER 

Económico en precio y fino en calidad. 
Un forro tejido construido especial¬ 
mente para satisfacer la actual de¬ 
manda de productos buenos a precios 
bajos. 


Forro de Freno Challenge 
Woven-Mold Tejido — Moldeado 

Un forro de freno de superior calidad, 
que combina las ventajas sobresal len¬ 
tos de los forros tejidos con la exac¬ 
titud extrema del tipo moldeado. Alta¬ 
mente crflraz para todo freno exterior 
e interior. Este factor, inás su gran 
duración y limitada exigencia de ser¬ 
vicio de ajuste, lo hacen uno de los 
mejores forros de freno del mercado. 

Todos los forros de freno se suministran en rollos de 50 pies o bien 
en juegos cortados a la medida y perforados, para automóviles 
Ford, Chevrolet y Plymouih. 

Forros para el mecanismo transmisor del Ford Modelo T 
Lhs inarcas Tllue Box, Creen Edge, Challenge, Securlty y AJax se ofrecen en 
rollos y en juegos. Son forros de superior calidad a precios extraordinaria¬ 
mente bajos. Se hacen de tejido de finos materiales y reciben un trata¬ 
miento especial para evitar su glaseado y rechinido. 

Cordones Challenge para Capó y Radiador 
La misma superior calidad de materiales contra el ruido que utilizan los prin¬ 
cipales fabricantes de automóviles. Tipo plano y tipo acanalado. Se ofrecen 
en rollos de 100 pies, en caja, o en largos de 8 pies en caja o en envase de 
cellophane. 

OTROS PRODUCTOS 

Revestimientos y Juegos Challenge para Embragues 
Portadores de acumuladores Challenge Cintas Challenge para Amortiquadoros 
Precintas Challenge Utillfy Precintas Challenge para Baúles 


MANNING J. SMITH BELTING COMPANY 

PHILADELPHIA, PA., E. U. A. 


KingBee 

EQUIPOS Y ESPECIALIDADES 

Grandes productores de ganancias 



Completo surtido de forros 



de enfrenamiento No. 154—Tapa para de- 
y embrague pósito de combustible 

listamos preparados para conceder derechos territoriales exclusivos. 



Reflectores 
Luces de advertencia 
Luces de despejo 
Luces de estacione 
miento 

Sujetadores reflcctivoi 
do chapa de permiso 
Reflectores de' chapa 
de permito 

Marcos de chapa de 
permiso 

Lamparillas de señal 
trasera 

Tapítas de válvulas "Sta- 
On" 

Espejos do tráfico 
Espejos para camiones 
Limpiadores de para¬ 
brisa 

Tiras para limpiadores 
de parabrisa 
Almohadillas para pe¬ 
dales 

Pódales de acelerador 
Tapas de depósito de 
gasolina a prueba de 
robo 

Ornamentos de radiador 
Escalones de estribo 
Amortiguadores neumá¬ 
ticos para puertas 
Forro de freno 
Correas do ventilador 
Interruptores 
Manguera de radiador 


Pídanos nuestro rnfu- 
topo de 50 pufinos. 


AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY 

Establecida en 1913 

0 

Throop and Congress Streets, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: M Amer" Clavo Bonfley 
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Piezas de repuesto 

PICK 

para automóviles 

Entre ellas se comprenden: cintas para tre¬ 
nos .. . zapatas para frenos . . . tapacubos 
. . . tapas de radiadores y de depósitos de 
combustible . . . mangos de puertas para 
automóviles Ford, Chevrolet, Pontiac, 
Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros 
de marcas conocidas. Pídanos en seguida 
catálogo, precios e información detallada. 

PICK MANUFACTURING COMPANY 

WEST BEND, WISCONSIN, E.U.A. 



Empaquetaduras Fitzgerald 

para todo requisito de automóvil 

Fitzgerald quiere decir completo servicio de empa¬ 
quetaduras. Para casi todo automóvil, ómnibus, trac¬ 
tor y motor de aeroplano, hay una empaquetadura 
Fitzgerald hecha de los más finos materiales por 
manos maestras. Estas empaquetaduras han sido, 
desde hace tiempo, las favoritas de los mecánicos 
expertos, a causa del buen servicio que rinden. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo com¬ 
pleto. Departamento de Exportación. Direc¬ 
ción telegráfica: FIT2CO — Claves: Bentley y 
Western Union. 

The Fitzgerald Mfg. Company 

Torrington, Connecticut, E. U. A. 



Los ingenieros del RUSCO 
creen en estudiar minuciosa¬ 
mente los problemas 


C OMO otros fabricantes del mundo, los de los pro¬ 
ductos Rusco tienen también sus problemas 
problemas que siempre se presentan inseparable¬ 
mente unidos a las evoluciones de la gran industria 
automotriz. 

Esto, sin embargo, no es una novedad para los inge¬ 
nieros de los productos Rusco. Durante los últimos 
100 años, los ingenieros de los productos Rusco han 
resuelto muchos problemas relacionados con su fab¬ 
ricación, calidad y precio. Y en la actualidad, para 
satisfacer los requisitos de los consumidores, conce¬ 
sionarios y agentes de los productos RUSCO, en todas 
partes del mundo, sus ingenieros continúan estu¬ 
diándolos y refinándolos, con la mente siempre con¬ 
centrada en perfeccionar más aún su calidad y fun¬ 
cionamiento. 

Los dueños de automóviles en todas partes del mundo 
buscan productos de buena calidad a precios equita¬ 
tivos. Es esto precisamente lo que Ud. ofrece a su 
cliente cuando Ud. representa el gran "surtido de pro¬ 
ductos Rusco. 


The Russell Maiiufactiiring Company 

Middletown, Conn., E. U. A. 


RUSCO —El primer forro de freno de la América 



El surtido Rusco 

La más amplia escala de cali¬ 
dades y precios— 

Forros de frenos de tejido de 
amianto 

Forros de frenos moldeados 
flexibles 

Forros de frenos empletn- 
mentc moldeados 
Revestimientos de embrague 
tejidos 

Revestimientos de embrague 
moldeados 

Forros para sistemas de trans¬ 
misión-remaches 
Cintas para amortiguadores 
Máquinas para servicio de 
frenos 

Forros especiales para Ford 
y Chevrolet 
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MUELLES LAHER 

Normales para todo automóvil y camión 


Más de 

50,000 

muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia 


L A LAHER AUTO SPRING COM- 
P 


PANY, una de las fábricas de muelles 
más grandes y antiguas del mundo, so¬ 
licita sus pedidos. Esta compañía cons¬ 
truye y vende muelles y láminas princi¬ 
pales normales de repuesto, de todo tamaño, 
para todo automóvil y camión en circulación. Enorme existencia 
constante de estos productos para asegurar inmediatos embarques y 
entregas. Ad juste perfecto. Calidad superior. Precios econó¬ 
micos. Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici¬ 
tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes 
del ramo. Pídanos catálogo y precios. 


Jjguco 


FORROS LASCO PARA 
FRENOS 

Tejidos o moldeados 

Eátos son también productos LAHEK 
de superior calidad. Elección a 
tipos tejidos y moldeados. Tamaños 
correctos para todo automóvil y 
camión. El LASCO se conoce bajo 
la upelaclón de forro de "prolongada 
duración." Es a prueba 
del tiempo. Resiste el 
calor. No contiene metal 
ni caucho, Funcionamiento 
perfecto, con fuerza completa en todas 
las velocidades y temperaturas. Pídanos 
catálogo y precios. 


Más seguro 
Más durable 
Más económico 
Ajuste perfecto 

Cualquier 
Tamaño 


El forro Lasco para frenos se fa¬ 
brica por la Lasco Brake Products 
Corporation, subsidiarla de la 
Laher Auto Spring Co., Inc. 

• _ 


LAHER AUTO SPRING CO. 

OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 


Dirección telegráfica: LAHERAUTO 


» 


Haga sus émbolos como lo hacen las fábricas: 
esmerilado excéntrico o cilindrico 




con la esmeriladora mecánica 


Sin gasto adicional, la esmerila¬ 
dora de émbolos Simplicity, mo¬ 
delo “G,” introduce en su taller 
los adelantados métodos de fá¬ 
brica. El aditamiento para esme¬ 
rilado excéntrico no perturba en 
sentido alguno al esmerilado ci¬ 
lindrico o redondo. Se ajusta 
mediante un fácil movimiento 
de palanca. Acelere el ajuste e 
instalación de émbolos con esta 
rápida y precisa esmeriladora, 
la cual le permite retener toda 
la ganancia del 
trabajo en su ta¬ 
ller. No cuesta 
más que una má¬ 
quina de funcio¬ 
namiento manual. 


Además del Modelo “G” Ud. 
necesita la perforadora 
y esmeriladora Simplicity 
“Lightning” 


de gran rapidez, la cual sirve especial¬ 
mente para los motores del Ford, modelo 
“A,” y del Chevrolet de seis cilindros. 
No hay necesidad de quitar el motor del 
chasis. 

Pídanos información completa y precios 

AMERICAN STEEL EXPORT CO. 

347 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Amata, New York 


UN AUTOMOVIL FINO EN 

TODO SENTIDO 

Estilo, fuerza, comodidad de mar¬ 
cha y todo lo que se necesita en un 
vehículo fino. El nuevo Hupnio- 
bile tiene amortiguadores de gobi¬ 
erno termostático automático, rígido 
bastidor con miembro cruzado, 
chasis con compensador de torsión, 
eje delantero tubular, muelles col¬ 
gantes, engranaje hipoidal en el eje 
trasero, mayor potencia y velocidad, 
cristal de seguridad en el para¬ 
brisa. 

Estos rasgos, en combinación con la 
acreditada reputación de la marra 
Hupmobile, ofrecen oportunidades 
de extraordinaria importancia en 
estos tiempos. Necesitamos repre¬ 
sentantes en ciertos mercados. So¬ 
bre información completa acerca de 
la representación, sírvase comuni¬ 
carse con el concesionario más 
cercano o directamente con nuestra 
fábrica. 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: í4 Hupp" Detroit 

HUPMOBILE 



Diccionario Inglés-Espanol 
de AUTOMOVILISMO 


O BRA condensada, de gran 
actualidad, que contiene 
tres mil vocablos y frases en in¬ 
glés con sus equivalentes en cas¬ 
tellano y numerosas definiciones. 

Envío inmediato por correo, porte 
pagado, al recibo de $1,00 oro 
americano por cada ejemplar. 



BUSINESS PUBLISHERS 
INTERNATIONAL CORPORATION 

330 Wwt 42nd St., New York, N. Y., E. U. A. 
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ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Lasbest” 


FORROS PARA FRENOS 

Un Surtido completo para todo requisito 

El forro tejido ATLAS para frenos, de 
tipo corriente, ha gozado de merecida 
reputación, en todas partes del mundo, 
por su excelente calidad e irreprochable 
servicio, desde casi el mismo día en que 
se fundó la industria de forros para 
frenos. A pesar de su insuperable calidad, 
se vende a precio económico. 

Sírvase pedirnos información detallada aceren de 
nuestros cuatro forros moldeados y 
flexibles para frenos, en rollos de 
cincuenta pies, nuestras varias clases 
de forros tejidos, nuestro forro 
QDAKEU comprimido hidniulica- 
mente, nuestro forro COASTGAUD 
con alambre de plomo y zinc y “su¬ 
perficie esmerílela” y también, acer¬ 
ca de nuestros revestimientos ATLAri 
tejidos y moldeados para embragues, 
cintas ATLAS para amortiguadores, 
cordones ATLAS parn capó de motor 
y radiadores, revestimientos para 
transmisión del Ford, modelo T, 
empaquetaduras anulares ATLAS 
para bombas de agua del FORD, 
CIIEVttOLET y automóviles de otras 
marcas, etc. 



Hay conveniencia evidente en servirse, 
para trabajos de 
reparación, de los 
engranajes que casi 
todos los fabri¬ 
cantes de motores 
emplean de dota¬ 
ción normal . . . los 
engranajes silen¬ 
ciosos de distribu¬ 
ción CELERON 



p STOS fabricantes han visto que los 
engranajes de distribución Celeron 
son los que con más acierto y seguridad 
imparten al motor un funcionamiento 
exacto y exento de ruido. Dan satisfac¬ 
ción permanente. Y con todo ésto, los 
engranajes Celoron se ofrecen a un pre¬ 
cio que brinda al comerciante un amplio 
margen de ganancias netas. • 

Pídanos información detallada y precios. 


El precio es bajo y la cali¬ 
dad es alta cuando Ud. 
emplea piezas de repuesto 

SIMMONS PARA 

el Ford y el Chevrolet 

•r 



De dos maneras se beneficia 
Ud. cuando emplea piezas 
Simmons. Obtiene Ud. piezas 
de buena calidad y de exacto 
ajuste, con la garantía de que 
son iguales a las de equipo de 
fábrica o mejores que éstas, y 
obtiene Ud. esta excelente cali¬ 
dad a precio bajo, al precio más 
económico a que puede ven¬ 
derse un producto de primer 
orden. Con el surtido Simmons 
puede Ud. satisfacer todos sus 
requisitos de piezas de repuesto 
para automóviles Ford y Chev¬ 
rolet. No ponga en peligro su 
negocio instalando piezas de ca¬ 
lidad dudosa. Para buen ser¬ 
vicio y economía, lo mejor es 
instalar piezas Simmons. 


THE SIMMONS 
MANUFACTURING CO. 

3405 Perkins Avenue 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: w Si^lmons , 


SIMMOMS 


Pídanos ejemplar gratuito de este 
catálogo “Guía para Ganancias” 



Pídanos ahora mismo ejemplar 
del nuevo catálogo Simmons, 
universalmcnte conocido como el 
único que comprende un surtido 
completo de piezas de repuesto 
para automóviles Ford y Che¬ 
vrolet. Da información detallada 
sobre todas las piezas Simmons. 


The Simmons Mfg. Co., 

3405 Perkins Ave., 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme gratuitamente 
ejemplar de su catálogo “Guía 
para Ganancias” 


Nombre 


CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO. 


Fábrica y oficina ■principal 
Ncwnrk, Del.—Brldgeport, Pa., E. U. A. 
Departamento de Erportaeión: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica—Widbloco 



Compañía 
Dirección 
País .... 
Ciudad 


Agosto, 1933 
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1" A calidad y el funcionamiento irre- 
-Ll prochablecomprobadodelaspiezas 
que suministra la Gibson, son ventajas 
universalmente conocidas desde hace 
más de treinte y cinco años. Durante 
todo este tiempo, hemos realizado 
notables economías en beneficio del 
comercio, gracias a la consolidación 
de embarques y suministro de pro¬ 
ductos finos a precios que aseguran 
su venta inmediata y lucrativa. 

Le conviene a Ud. imponerse a fondo 
del surtido de productos Gibson, el 
cual, además de piezas para el Ford 
y el Chevrolet, comprende una extensa 
variedad de piezas y accesorios para 
automóviles, camiones y ómnibus de 
otras marcas conocidas. Pídanos catá¬ 
logo completo y lista de precios. 

The Gibson Company 

Establecida en 1898 

Indianapolis, Ind., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Cibsonco 


Lista de las princi¬ 
pales piezas de re¬ 
puesto, e n cons— 
t a n t e existencia, 
para embarques in¬ 
mediatos : 

Ejes 

Bujías de encendido 
Tambores de frenos 
Propulsiones y sus piezas 
Revestimientos de embrague 
Bobinas 
Bielas 

Correas de ventiladores 
Guardabarros 

Engranajes de volante de 
motor 

Empaquetaduras 
Piezas para frenos hidráu¬ 
licos 

Tapacubos 

Piezas para el encendido 
Pivotes y bujes 
Silenciadores 
Cojinetes de bolas 
Anillos de émbolos 
Coronas y piñones 
Estribos 
Muelles 

Cojinetes de rodillos 
Pernos y bujes para tensores 
Articulaciones universales 
Válvulas 

Piezas para bombas de agua 
Llantas metálicas y sus 
piezas 





Los productos RAYBESTOS responden a todo 
requisito de freno y embrague de automóvil. 
También los hay para numerosos fines indus¬ 
triales. 

Los frenos y embragues de los vehículos mo¬ 
dernos exigen forros y revestimientos con ca¬ 
racterísticas proyectadas y construidas espe¬ 
cialmente para satisfacer definidos requisitos. 
Esta demanda se satisface mediante la pro¬ 
ducción de varios tipos de forros, cada uno 
predispuesto a satisfacer las exigencias del 
caso particular. 

El empleo de productos RAYBESTOS por la 
mayor parte de los fabricantes de automóviles, 
es evidencia elocuente de su excelente calidad. 

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la 
Raybcstos-Belasco Ltd., Londres, Inglaterra 

Sírvase pedirnos información detallada 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 


Indice de los Anunciantes 


Aluminum Industries . 1 

American Automatic Devices Co.46 

American Brakeblok Corp. 43 

American Steel Export Corp. 48 

Aro Equipment Corp.Int. de la Cub. Post 

Atlas Asbestos Co.... 49 

Atlas Mfg. Co. 42 

Automotive Gear Works . 4 

Baldwin-Duckworth Chain Corp. 45 

Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd.36 

Champion Spark Plug Co.Ext. de la Cub. Post 

Continental Diamond Fibre Co. 49 

Electric Storage Battery Co. 25 

Federal-Mogul Corp. 45 

Fitzgerald Mfg. Co. 4 7 

Gates Rubber Co. 3 

The Gibson Co. 50 

Hall Mfg. Co.'. 51 

Hastings Mfg. Co. 42 

R. M. Hollingshead Co. 42 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 48 

International Pistón Ring Co. 51 

Johns-Manville Tntl. Corp.27 

S. C. Johnson & Son . 40 

Laher Auto Spring Co. 48 

The Landers Corp. 52 

Link-Belt Co. 46 

Lyons Storage Battery Co. 46 

McQuay-Norris Mfg. Co. 31 

Overseas Motor Service. Corp.38, 39 

Pick Mfg. Co. 47 

Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp. 52 

Raybestos División de la Allied Asbestos & Rubber Co. 

(Export) Inc. 50 

Reo Motor Car Co. 29 

Russell Mfg. Co...47 

Simmons Mfg. Co. 49 

Manning J. Smith Belting Co. 46 

Storm M fg. Co. 43 

Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp.33 

Sunnen Products Co.Int. de la Cub. Del. 

Thompson Products, Inc. 35 

Trico Products Corp. 44 

U. S. Air Compressor Co. 51 

U. S. Axle Co. 44 

United States Asbestos División of Raybestos-Manhattan 37 

Van Norman Mch. Tool Co. 2 

Watkins Babbitting Service . 45 

The Weathcrhead Co. 44 

Weaver Mfg. Co. 45 

Robt. Wick Lumber Co. 44 

Willard Storage Battery Co. 41 

World Bestos Corp. .. 52 
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INTERNATIONAL 

ANILLOS 
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EMBOLO 

1. ANILLOS REFRESCADOS DE REGULACION DE 
ACEITE. Sólo el exceso de aceite pasa por los orificioa 
del anillo. La canal está parcialmente llena de aceite 
todo el tiempo, y mantiene al anillo humedecido y 
refrescado. Por esta razón no se forma hollín ni se 
obstruyen loa orificios. 

2. UNION ESCALONADA. La unión escalonada es to¬ 
davía la favorita del mecánico. Es la unión más ade¬ 
cuada para los anillos con un octavo de pulgada o mas 
de anchura y con diámetro menor de cuatro pulgadas. 
Para los anillos mas angostos empleamos la unión de 
ensambladura. 

3. NUESTRO SURTIDO POPULAR. Estos anillos se 
venden en juegos "populare»*’ a precios económicos. Los 
de regulación do aceite llenen ranuraa anchas para el 
lubricante y los de compresión son de tipo corriente. 
Para estos juegos oconóraicos, lo mismo que para nuestro 
surtido INTERNATIONAL, hay un gran mercado en su 
localidad. 

4. PAQUETES. Nuestros anillos INTERNATIONAL se 
empaquetan en el tipo más moderno de caja de cartón, 
a razón de cuatro en cada caja. Los anillos de regula¬ 
ción de aceite y los de compresión so distinguen fácil¬ 
mente por los diferentes colores empleados. Nuestro sur¬ 
tido POPULAR se suministra en bonitos paquetes, a 
razón de un juego completo en cada caja, para mo 
tores de marcas conocidas, como Ford. Chevrolet y otras. 


•v.-.;.' • 

vi' i",ti¿Kíí4íBR¡t<e 


0*' 

*THK INTERNATIONAL PISTON BINO COMPAN\ 

2403 West Snperlor Aveno©, Cleveland, Oblo. B. 1J. A- 

nirerefén telearáflea: “IPRCO.” Toda clave. 


Esmerile los asientos endurecidos, 

como lo hacen las fábricas 

Lo* ■•lento» endurecidos de válvula» ion 
equipo normal de mucha» importante» mar¬ 
ra» de motores de automóviles, camiones y 
autobote». Es necesario esmerilar estos 
asiento» endurecidos. Por ser muy duros, no 
pueden escariarse y bruñirse, sino que e» 
necesario esmerilarlo». Las fábricas descu¬ 
brieron ésto y adoptaron eJ método HALL 
de esmerilado excéntrico de asiento do vál¬ 
vula, como la manera más satisfactoria de 
precisar estos asientos durante la producción. 

Con el modelo E-S de eamerilador de asiento 
de válvula, se esmerilan esto» asiento» en¬ 
durecidos exactamente lo mis¬ 
mo que lo hacen la» fábrica». 

Este modelo esmerila también 
asiento» de hierro fundido. 

Sirve para asientos de válvulas 
de superficie o de tipos em¬ 
butidos en culata o en bloque. 

La rueda esmeriladora tiene 
una velocidad de 9000 revolu¬ 
ciones por minuto, y se mueve 
excéntricamente alrededor del 
asiento a razón de 30 vueltas 
por minuto. 

Pida información a 
nuestro representante 
más cercano. 

The Hall Manufacluring 
Company 

Toledo, Ohio , £. V . A. 


SKK! 


Modelo Hall F-S de «• 
rnerilador de atiento de válvula 
S8 lumlnlitra completo con motor y 
aderezador do diamante. So ofreoo con 
guías de cualquier diámetro y con 
ruedas esmeriladoras para asientos do 
cualquiera grado do dureza. 


Cercotes de Ventas en Europa: Gerente de Ventas en la Argentina: 

OTTO EBERSON 

Casilla do corroo 127, Buenos Aires. Argentina. 

E. M. GONALEZ. Callo 21. No. 450, Habana. Cuba. 


Sr». Morris &, Ingram 
26 Finsbury Squaro 
Londres, E. C. 2, Inglaterra 


HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


t [insto. ] 933 


LOS COMPRESORES 
DE AIRE U. S. 

son famosos y so emplean 
en todas partes del mundo 

Los compresores de aire U. S. se pro¬ 
yectan y construyen por ingenieros 
que han marchado a la vanguardia del 
progreso, en materia de compresores 
de aire, durante estos últimos veinte 
años. En los compresores de aire 
U. S. se emplean sólo los materiales 
más finos. Por esta razón puede Ud. 
estar seguro de que han de rendirle 
años de servicio exento de molestias 
e irregularidades, a un costo mínimo 
de funcionamiento y conservación. 


COMPRESOR 
DE AIRE 
U S. MODELO 
SY-118 


El modelo SY-118 es un compresor de 
aire de acción sencilla automática, 
con motor de 14 caballo de fuerza y 
depósito de 18 galones. Se suministra 
con manguera de aire y mandril. Se 
embarca en firme caja precintada 
para asegurar su entrega en perfectas 
condiciones. 

THE U. 5. HIR (OniPRESSOR 10. 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Compresores de aire Equipo para el engrase 

Sistemas para lavar automóviles 
Torres surtidoras de aire Levantadores hidráulicos 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Dirección tcleortifica: ‘ 'Widbloco " 
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SE OFRECE AHORA 


El Nuevo 


LA NUEVA ERA 

EN FORROS PARA FRENOS ESTA AQUI 

Nuevos principios—Estructura cristalizada equilibrada y temple al 
calor—desarrollados por los Laboratorios de la World Bestos, 
caracterizan a esta Nueva Era 


MOLDEADO DE 
ESTRUCTURA CRISTA¬ 
LIZADA EQUILIBRADA 
Moldoado floxible, scmi 
rígido y en segmentos 


Los forros perfec - 
A donados Grafild k 
n se hacen en dos r 
tipos generales 


TEJIDO DE TEMPLE 
AL CALOR 

Tejido De Luxe para Taxi 
y de servicio pesado 


LOS FORROS MOLDEADOS cons¬ 
truidos según el nuevo principio de 
estructura cristalizada equilibrada, 
duran más, resisten mejor la raya- 
dura, son más seguros y tienen fric¬ 
ción o rozamiento uniforme regulado . 
Sé suministran en rollos o en seg¬ 
mentos, para frenos interiores. 

EL FORRO DE FRENO TEJIDO 
DE TEMPLE AL CALOR es el de¬ 
sarrollo más sobresaliente desde la 
introducción de los primeros forros 
moldeados. El nuevo forro tejido 
comprimido GRAFILD DE LUXE, 
tratado con la nueva composición de 
moldeado de temple al calor, tiene la 
misma densidad y prolongada dura¬ 
ción del forro moldeado, pero sumi¬ 


nistra el tan apetecido mayor coefi¬ 
ciente de fricción, que necesitan 
muchos frenos interiores. Es tam¬ 
bién insuperable como forro para ser¬ 
vicio pesado para frenos exteriorex. 

A pesar de que los requisitos de 
fricción de los diferentes frenos im¬ 
piden la ingeniería de un forro ver¬ 
daderamente universal, el GRAFILD 
De Luxe es el forro de mayor uso 
corriente de todos los construidos 
hasta ahora. 

Estos dos tipos: el moldeado de 
estructura cristalizada equilibrada y 
el tejido de temple al calor, separa¬ 
dos o en combinación, sirven para 
todo tipo de freno. Sírvase pedirnos 
información detallada. 


WORLD BESTOS CORPORATION, PATERSON, N. J , E. U A 

Departamento de Exportación: 280 Broadway, Nueva York, E. U. A, 

C^rafilti» 

FORROS PARA FRENOS 

Proyectados Para Cada Tipo de Freno Moderno 


EN TODOS LOS 
TIPOS DE TAMAÑO NORMAL 


El nuevo acumulador Mercury, Tipo 613BE, 
introducido hace cuatro meses, ha tenido tan 
buena aceptación que ahora todos los acumula¬ 
dores de tamaño normal, de esta misma marca, 
están provistos de estas nuevas cajas atracti¬ 
vas. En ellos tiene usted una linea completa de 
magníficos acumuladores, a precios módicos, 
destinados a aumentar sus ventas y utilidades. 

• # • 

Venda los acumuladores Mercury en combinación con 
el "Prest-O-Lite” HiLevel (Alto Nivel) ... el maravilloso 
acumulador que no hay que rellenar más que 3 veces 
al aíio... y podrá satisfacer todos los requisitos de sus 
clientes en cuanto a precio y calidad. 

• • • 

Solicite informes completos 
PREST-O-LITE STORAGE BAXTER Y SALES CORP. 

Sección de Exportación, 40 East 41st Street, Nueva York, E. U. de A. 

Por cable "Polbatex”, Nueva York 




u 


TELAS 

PIONEER 




Productos de superior calidad 
de gran demanda en todo el 


TELAS ENGOMADAS PARA CAPOTAS DE AUTOS CERRADOS 
Y ABIERTOS 

TELAS DE DOBLE TEJIDO PARA VEHICULOS DEPORTIVOS. 
DRIL PARA ARCOS. ADEREZO PARA CAPOTAS. 

LONAS NEGRAS ACEITADAS PARA OMNIBUSES, CAMIONES, 
ETC. 

LONAS IMPERMEABLES. LONAS PINTADAS PARA TOLDOS. 


PIDANOS MUESTRAS Y PRECIOS 


THE LANDERS CORPORATION 

Departamento de Exportación: 

70 Worlh Si., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Davtexcoe, New York 
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EL EQUIPO DE LUBRICACION smt 

> P .rta GRANDES GANANCIAS 

mediante PEQUEÑA INVERSION 


Se gasta más dinero en lubricación que en todo otro servicio de automóvil. Las ganan¬ 
cias son grandes. Mientras se lubrica el automóvil, se presenta la oportunidad de ven¬ 
der a su dueño otros servicios, piezas de repuesto, accesorios y abastecimientos diversos. 
Estas ventas adicionales aumentan las ganancias. Por esta razón, la lubricación es el 
más lucrativo de todos los servicios que se prestan al automóvil. Ofreciendo completo 
servicio de lubricación, Ud. puede multiplicar sus ventas y ganancias. El equipo ARO 
produce muy buena impresión entre la clientela, ahorra tiempo y asegura un trabajo 
excelente. La inversión que se requiere es pequeña. Pídanos catálogo y precios. 


Los nuevos tipos de automóviles con sus 
altas velocidades exigen lubricación 
especializada 

Las altas velocidades de los automóviles modernos se 
deben a refinamientos en su construcción. Estas 
modificaciones necesitan el empleo de diferentes 
clases de lubricante. Los requisitos de la correcta 
lubricación se determinan por los intersticios o juegos 
entre las piezas móviles, velocidad de funcionamiento 
de las mismas, método de aplicación y distribución 
del lubricante, método de retención del mismo sobre 
las superficies de contacto, compensación de la fuerza 
centrifuga, etc. Los fabricantes de automóviles reco¬ 
miendan, per término medio, cinco diferentes clases 
de lubricante para cada uno de sus vehículos. La ARO 
le ofrece a Ud., a precio económico, amplia elección 
a muchos modelos de equipo de lubricación para la 
aplicación eficaz de estos lubricantes. 


JUEGO COMPLETO DE 
PISTOLAS EN CONVE¬ 
NIENTE CABALLETTE O 
TABLERO 

La ARO ofrece juegos completos de pisto¬ 
las manuales, con sus correspondientes 
conexiones, para vender los diferentes 
lubricantes especializados que se necesitan 
para bombas de agua, articulaciones uni¬ 
versales, cojinetes de ruedas, engranajes 
de dirección, etc. Estos juegos se suminis¬ 
tran con caballetes metálicos, portátiles, 
como el que mostramos arriba, o con 
tableros de porcelana muy bonitos, que 
sirven para anunciar a la clientela que 
Ud. tiene un equipo completo, lo que de¬ 
sarrolla no sólo confianza sino también un 
negocio lucrativo: grandes ganancias medi¬ 
ante pequeña inversión. 


The ARO EQUIPMENT CORPORATION 

BRYAN, OHIO, E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: Room 106, Union Station Bldg., Utica, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “AROLUBE, UTICA, N. Y.” 


Este lubricador de alta presión fun¬ 
ciona lo mismo que un martillo 
neumático. 

Mayores presiones, funcionamiento más rápido, eco¬ 
nómico consumo de grasa y aire e independencia de 
dificultades en conservación mecánica, son los ras¬ 
gos principales de la pistola de grasa ARO, a estilo 
de martillo neumático, que mostramos arriba. Desa¬ 
rrolla una presión máxima de 10.000 libras. Se ofrece 
en varios modelos de uniforme eficacia para el manejo 
de las varias clases de grasa, que se diferencian sólo 
en dimensiones, aspecto y precio. Es el engrasador 
neumático más rápido del mercado. 


Ud. necesita este lubricador de 
engranajes, provisto de medidor 

Sencillamente lo levanta y lleva al automóvil, cuyo 
diferencial y cambio de marcha necesitan lubri¬ 
cación. Cuando no se necesita, se coloca en 
cualquier punto conveniente. Unas pocas vueltas 
de manivela llenan el diferencial o el cambio de 
marcha, y un medidor exacto acusa la cantidad 
de lubricante entregada. No aspira aire Cons¬ 
trucción muy firme. Se ofrece también sin 
medidor. 


NINGUN DEPARTAMENTO 
DE LUBRICACION ES 
COMPLETO SIN 

EQUIPO MECÁNICO 
LUBRICADOR DE ENGRANAJES 
JUEGO DE PISTOLAS MANUALES 

PIDANOS CATALOGO DEL 
COMPLETO SURTIDO DE 
PRODUCTOS ARO 


El Automóvil Americano 



















107,596 

kilómetros por hora 


LOUIS MEYKK, que 
gimo la carrera «le H00 
kilómetros «le Indiano* 
polis en 1933, con una 
velocidu d media de 
167,596 kilómetros por 
hora. Esto es lo <|uc 
telegrafi«> a la Cham¬ 
pion: “Gracias a los 

Bujías Champion por su 
funcionamiento perfecto. 
He usado Champion» du¬ 
rante toda mi vida de 
carrerista. Me ayudaron 
a ganar en 1928 y y«» 
sabia que me ayuda¬ 
rían tnmbirn hoy.” 


con 


Champions 


Este es el décimo año consecutivo en que un automóvil dotado de Bujías 
Champion sale vencedor en la mundialmente famosa carrera de 800 kilóme¬ 
tros que se celebra anualmente en Indianapolis, EE.UU. 

Los carreristas saben muy bien que llevando Champions en el motor se pueden 
despreocupar del encendido. Las Bujías Champion continúan siempre dando 
chispas bastante calientes con regularidad, por dura y velozmente que marche 
el motor. 


Esta clase de rendimiento —el rendimiento Champion —resulta tan deseable 
para el automovilista corriente como para el campeón de carreras. Todq^el 
mundo desea que su automóvil ande con suavidad, silencio y economía. Hará 
Ud. a sus clientes un verdadero servicio insistiendo en que instalen un nuevo 
juego de Bujías Champion. Este es un servicio que le remunera en beneficio 
monetario y en aprecio de su clientela. Champion Spark Plug Companv, 
Toledo. Ohio, EE.UU. Dirección Cablegráfica: CHAMPION. Toledo. 
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Año 17, No. 9 


Septiembre de 19)5 


Precio $2.00 al año 
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«MARCAS/ QUE SE DESTACAN” 

IIiidson-Essex durante Abril, Mayo y Junio de 1Í1ÍW muestra 
un aumento en ventas «leí 151.0% sobre Abril, Mayo y 
.1 unió «le 1032 (La iiulustria avanza un 24.0%^ 


Este aumento en negocio es muy significativo. 

Ello demuestra que los comerciantes Hudson- 
Essex están experimentando un aumento en las 
ventas mayor que el de sus competidores. 

He aquí razón parcial del porqué más de 100 
comerciantes en Estados Unidos se lian unido a 
la organización Hudson-Essex durante el mes 
pasado. 

Durante 21 semanas consecutivas nuestro nego¬ 
cio ha venido mostrando un aumento progre¬ 
sivo. El éxito del sensacional Autoplano está 
atrayendo la atención de todo comerciante 
avizor. 

O <5* 

Los embarques al exterior de vehículos Hudson- 
Essex durante 1933 hasta hoy exceden el número 
total de vehículos embarcados durante el año 
1932. Y en 1932 embarcamos doble cantidad de 
vehículos que en 1931. 

La exportación de vehículos Hudson-Essex mue¬ 
stra también mayores ganancias que la industria. 
Durante Abril, Mayo y Junio de 1933. nosotros 
experimentamos un aumento del 359.5% sobre 
los mismos meses de 1932, en tanto que la indus¬ 
tria en el mismo período muestra un aumento 
del 179.4%. 




Dirija <ii solicitud d*> agenda a nuestro Departamento de Expor¬ 
tación vi cual se complacerá en suministrarle pormenores. 

HUDSON 

MOTOIt CAII COMPANY 

Detroit. Mleli.. E.fJ. A. 

Dirección Cableará fien —“ Hudsoncnr 
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Tiene un motor 
bueno , pero no 
puede venderlo 


¿A quién le im¬ 
porta el motor? El 
automóvil es bo¬ 
nito y es fácil 
VENDERLO 


Las PERDIDAS se convierten en GANANCIAS 

de la noche a la mañana 


Los automóviles viejos, amontonados en su estableci¬ 
miento, pueden paralizar sus ventas y sus ingresos, hasta 
el punto de convertirse en cuantiosas pérdidas. Pero, Ud. 
puede evitar ésto, convirtiéndolos en rápidas ganancias. 

¿Cómo? Sencillamente pintándolos de nuevo. En las 
horas desocupadas de su taller, y a poco gasto, puede Ud. 
hacerlos que aparezcan como nuevos—y venderlos con 
buena ganancia al público ansioso de comprarlos. 

En todo ésto no hay misterio ni gastos. Todo lo que 
se necesita es un buen material y saber cómo usarlo. Las 
lacas Egyptian resuelven el problema. 

La Egyptian vende un completo surtido de finas lacas 
ideales para el rápido y económico acabado de automó¬ 
viles viejos o usados. Recomendamos en particular para 
esta clase de trabajo, la* N. F. R. 
que es un acabado muy rápido y de 
fácil applicación, muy bonito y suma¬ 
mente ECONOMICO. La* N. F. R. 
se ofrece en completo surtido de 
colores, requiere preparación mínima, 


cubre gran superficie y puede emplearse igualmente en 
madera o en metal, produciendo en todo caso un acabado 
de lustre permanente, sin necesidad de frotar o pulir. 

En el catálogo de la Egyptian damos instrucciones de- 
tallades. La Egyptian puede también ayudarle a organi¬ 
zar los detalles de su taller, entrenamiento de sus opera¬ 
rios, etc. 

Pídanos ahora mismo ejemplar de nuestro catálogo y 
precios para el comercio. 

Nos quedan todavía disponibles algunos mercados en 
que necesitamos activos representantes para la venta del 
completo surtido de finas lacas Egyptian. Si Ud. se inte¬ 
resa en representarnos, pídanos por carta o por telegrama, 
información detallada. 

THE EGYPTIAN 
LACQUER MFG. CO. 

Departamento de Exportación: 

461 Eighth Avenue , 

Nueva York , E.U.A. 

Dirección telegráfica: “BAFILET”, New York 






Del antiguo egipcio, que 
significa: belleza constante 


LACA EGYPTIAN 
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Venda un producto que le 
brinde la oportunidad de buenas 

ganancias 

En tiempos como los presentes, los únicos productos que dejan 
continuas ganancias son aquellos que poseen calidad permanente, 
que dan al comprador máximo valor intrínseco por el precio y su¬ 
ministran esa clase de servicio y satisfacción que induce al cliente 
a comparlo de nuevo. 

Los acumuladores Willard son esa clase de producto. La Willard 
jamás ha sacrificado la calidad de sus productos para responder a 
exigencias de precio. El acumulador Willard continúa, por esta razón, 
siendo siempre excelente en fuerza, seguridad y duración. 

i 

Los concesionarios en 96 países son los primeros en declarar que con 
el Willard han obtenido buenas ganancias y se han hecho de muchos 
clientes satisfechos. Muchos de ellos han representado al Willard 
desde hace más de 16 años. 

. 

Por telegrama o por carta , sírvase pedirnos información 
detallada sobre la representación del Willard 


WILLARD STORAGE BATTERY CO. Departamento de Exportación CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 



ACUMULADORES PARA Aeroplanos . Automóviles Omnibus y Camiones . Motocicletas . Alumbrado provisional . Instalaciones 
de alumbrado . Equipos marinos . Embarcaciones comerciales y de recreo . Cinematografía parlante . Telefonos y comuni¬ 
caciones . Taxímetros . Interruptores de circuito a base de aceite . Motores diesel . Maquinaria zanjadora . Diversas utiliza¬ 
ciones industriales . 
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MINUTOS 


se consumen en rehabilitar los cilindros de 
un bloque de Ford, modelo A, sin quitar del 
chasis el bloque, hasta dejarlos listos para 
la ndmisión de nuevos émbolos 


O Automóvil 
L Americano 


con una barra perforadora 


George E. Quisenberry, Director 
Luía Chavez, Redactor Técnico 

Wallacb Thompson, Redactor Consultor 


Per-fect-o Van Norman 


PARTIDA — Se han quitado las válvulas y pernos (sólo 
dos corridas), limpiado el hollín de la superficie del 
bloque y pasado una lima sobre esta superficie. 

534 MINUTOS, para cubrir el cigüeñal, medir los ci¬ 
lindros, colocar fundas en los soportes t afilar la herra¬ 
mienta con afilador de diamante suministrado como 
parte del equipo, adjustar el portaherramienta al ta¬ 
maño debido, que en este caso es para rebajar 0,0225", 
fijar el anclaje en el cilindro No. 2, centrar la barra, 
asegurar la barra al bloque, sin necesidad de pernos, 
tuercas o abra/adras c insertar el portaherramienta 
en la cabeza perforadora. 

4 5/6 MINUTOS, para aplicar la corriente mediante el 

interruptor, embragar, perforar el cilindro No. 1 y 
levantar la cabeza perforadora a su posición superior. 
El cilindro No. 1 está ahora liato para el ajusto del 
émbolo. 


5MINUTOS, para girar la borra, centrarla, asegu¬ 
rarla al bloque y perforar el cilindro No. 3. El ci¬ 
lindro No. 3 está ahora listo para el ajuste del émbolo. 


6*4 MINUTOS, para quitar la barra, colocar otro an¬ 
claje en el cilindro No. 3, centrar la barra, asegurarla 
al bloque y perforar. El cilindro No. 2 está ahora 
listo para el ajuste del émbolo. 


5J4 MINUTOS, para girar la barra, centrarla, asegu¬ 
rarla al bloque y perforar el cilindro No. 4. El cilin¬ 
dro No. 4 está ahora listo para el ajuste del émbolo. 


La nueva barra perforadora Per- 
fect-o Van Norman utiliza sólo un cor¬ 
tador con punta de aleación especial de 
carburo de tungsteno. Alta velocidad 
y rígido soporte ajustable en toda la 
carrera descendente por el cilindro 
aseguran un trabajo rápido y exacto, 
un acabado tan suave que los émbolos 
pueden ajustarse muy bien a continua¬ 
ción inmediata de la perforación. No 
hay necesidad de bruñir con piedra 
de amolar. 




Publicado mensualmente por la 


BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORP. 

330 West 42nd St., New York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: Intertrade, New York 


Masón Britton 
Presidente, 

J. L. Gilbert 
Vicepresidente 
George E. Quisenberry 
Secretario 


John Abbine 

Vicepresidente y administrador general 
C. A. Mussblman 
Tesorero 
J. L. PITZ9IMMON8 

Subtesorero 


Junta Directiva 


Masón Britton, John Abbink, J. L. Giubert, C. A. Mussblman, 
Malcolm Muir, George E. Quisenberry and Wallace Thompson 


También Editores de The American Automobile (Overseas Edition), 
Ingeniería Internacional y El Farmacéutico 


Afiliada a la United Business Publishers, Inc., y la 
McGraw-Hill Publishing Co., Inc. 


Representante: Buenos Aires, Argentina, James F. Downey 
Florida 229 


Ano 17 Septiembre de 1933 No. 9 


Indice 


El Código de la Industria Automotriz. 5 

¿Subirán los Precios?. 5 

Noticias de Nuevos Modelos. 6 

Códigos Comerciales para la Industria . 6 

Aumenta la Exportación de Automóviles. 7 

Venda los Refinamientos del Automóvil Moderno. .. 8 
Terminan las Malas Prácticas en el Negocio de 

Equipos. 9 

Nuevos Problemas en Reparaciones.11 

El Negocio Está Aumentando en Todas Partes.... 12 
Mezclas de Alcohol para Combustible de Automó¬ 
viles . -.14 

Mejores Aleaciones de Acero para la Industria 

Automotriz . 16 

Continúan Altas las Acciones de Automóviles.17 

Nuevos Equipos.18 

El Instituto de Servicio.20 

Radiorreceptores .22 

Conducción y Marcha Descanzada.30 

Estudio Analítico de Vocablos Técnicos.32 


Características de Automóviles, Camiones, y Omnibus: 

Características Mecánicas de Automóviles. 2. 

Precios y Estilos de Carrocería de Automóviles. 2 

Camiones ...2 

Copyright 1933 by Business Publishers International Corp. 


VAN NORMAN 

MACHINE TOOL CO. 


SPRINGFIELD, MASS., E.U.A. 

Representante para le Exportación: The Stanley Electric Tool 
Co., 100 Lafayette Street, Nueva York, E. U. A. 




El Automóvil Americano es miembro del 
Instituto de Editores de Revistas— Períodical 
Publishers Instituto—de los Estados Unidos 
de América. EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO se publica compliendo con todas 
las disposiciones establecidas por el Código 
de Editores, incluyendo las relativas a sala¬ 
rios y horas de trabajo, tal como han sido 
aprobadas tentativamente por la National 
Recovery Administration, por ley de Junio de 
1933, sobre la Recuperación Industrial 
Nacional. 


Vol. 17. No. 9. September, 1033 

El Automóvil Americano Ib publíshed monthly by Business Publishers International 
Corporation, 330 West 12nd Street. New York, N. Y. Subscrlptlon prlce, $2.00 per 
year; single copies, 35 cents each. Entered as Becond dasa matter Fob. 12, 1931, 
at the Post Office at Now York, N. Y., under the Act of Mareh 3, 1879. 


2 


El Automóvil Americano 














































"¿POR QUE NO EMPLEAR 
UNA PIEZA BARATA DE 
INFERIOR CALIDAD?" 


VALVULAS 
Thompson en “8 1 

y nyit 


GUIAS GRAFITA- 
DAS PARA 
VALVULAS 
(de lubricación 
0 automática) 


EMBOLOS 
(duplicados 
exa tos de 
los de fábrica) 


PASADORES 
DE EMBOLOS 
con enchapo 
de cromo 


BOMBAS DE 
AGUA sin 
empaquetadura 


TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS y tensores 
RUBBEROD de ajuste 


EVITE EL TENTADOR 


automático 


No se deje persuadir por la tentación de instalar piezas de inferior 
calidad, pues ésto es falsa economía. Recuerde que de las repara¬ 
ciones que Ud. hace depende la seguridad, la vida misma de sus 
clientes. Los tensores, los gemelos de los muelles o los pernos de la 
dirección pueden romperse o aflojarse y el conductor pierde el go¬ 
bierno del vehículo. Las válvulas, émbolos, pasadores y otras piezas 
de inferior calidad, pueden desarreglarse y fallar en el momento pre¬ 
ciso en que toda la fuerza del motor se necesita para salvar algún 
obstáculo o evitar algún accidente en el camino. 

Al instalar piezas nuevas, haga un trabajo seguro, empleando los 
Productos Thompson, los cuales se hacen de finos materiales, se some¬ 
ten a tratamiento térmico y se examinan cuidadosamente en la fábrica 
para asegurar su buen funcionamiento y duración. Las piezas de 
repuesto Thompson son iguales en características a los ^ Productos 
Thompson suminislrados a importantes fábricas de automóviles. No 


GEMELOS TRYON de 
ajuste automático 


GEMELOS SILEN 
CI080S EN “U" d 
nji'ste automático 


PERNOS PARA' 
MUELLES Y , 
TENSORES 


BUJES OI LITE 
de lubricación 
automática 


0 Productos «Thompson 
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UNA GRAN OPORTUNIDAD COMERCIAL 


# Hay razón de sobra para anti¬ 
cipar que la presente corriente de 
comercio universal continuará in¬ 
definidamente en movimiento as¬ 
cendente. 

Cuando la gran demanda regrese 
¿va Ud. a tratar de obtener sola¬ 
mente el mayor número de ven¬ 
tas posible, sin preocuparse de sus 
legítimas ganancias? 

O ¿piensa Ud. organizar su nego¬ 
cio de modo que pueda Ud. efec¬ 
tuar ventas sobre acertada base 
de elección , obteniendo una ganan¬ 
cia racional en cada transacción? 
La representación del Reo ha sido 
lucrativa a sus consecionarios y 
agentes desde hace como treinta 
años y es lógico anticipar que de 
aquí en adelante ha de ser más re¬ 
munerativa que nunca. 

¡Piense en lo que significa la de¬ 
mostración práctica del CAMBIO 
DE MARCHA AUTOMATICO 
del Reo, para facilitar su venta! 
¿Puede Ud. señalar otro invento, 
afuera del arranque automático, 
que haya despertado mayor interes 
instantáneo en la mente popular, 


que el presente? ¿Puede Ud. indi¬ 
car otro producto nuevo, que se 
haya granjeado en tan poco tiempo 
y de un modo tan completo, la ad¬ 
miración de todos sus dueños? 

El Reo Flying Cloud y el Reo 
Royale, sin palanca de cambio de 
marcha , ofrecen positivamente al 
comerciante emprendedor, la ma¬ 
yor oportunidad comercial del ramo 
que se le haya presentado en mu¬ 
chos años. Y ésto no es todo. 

La Reo ofrece a Ud. DOS surtidos 
— DOS GANANCIAS con un solo 
gasto general: los camiones corri¬ 
entes Reo y los camiones rápidos 
Speedwagons, y los automóviles 
Reo para pasajeros. Ambos sur¬ 
tidos son notables—los mejores, 
en realidad, de todos los que la Reo 
ha construido hasta la fecha. 

Nos quedan todavía algunos mer¬ 
cados para los cuales necesitamos 
activos concesionarios. Encareci¬ 
damente le recomendamos que, a 
continuación de leer este anuncio, 
nos pida por telegrama informa¬ 
ción detallada sobre la represen¬ 
tación del Reo. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábrica canadense: TORONTO, ONTARIO, CANADA 
Dirección telegráfica: rr REOCO ”, LANSING 
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El Código de la Industria 
Automotriz 

Se espera que la industria automotriz 
pagará a sus empleados de fábrica de 
40 a 43 centavos por hora de trabajo, 
como mínimo, y que la semana será de 
35 horas de trabajo, como máximo, bajo 
el código de lícita competencia que el 
Presidente Roosevelt promulgará para 
ella, de acuerdo con la National Indus¬ 
trial Recovery Act o NIRA (Acta de 
Recuperación Industrial Nacional). Al 
momento de escribir estas líneas, a fines 
de agosto, se están celebrando reuniones 
deliberativas sobre este código en Wash¬ 
ington y el general Hugh S. Johnson, 
Administrador Federal, está tratando 
de armonizar las opiniones contradicto¬ 
rias que existen sobre las organizacio¬ 
nes o uniones de obreros, antes de pre¬ 
sentar el código a la aprobación y firma 
presidencial. 

Se han presentado diversas interpre¬ 
taciones acerca de la aplicación del sis¬ 
tema de emplear trabajadores que no 
pertenecen a uniones gremiales, bajo el 
cual las fábricas han funcionado en 
años pasados. Los fabricantes no quie¬ 
ren que este sistema se altera en forma 
alguna. 

Henry Ford no ha dado todavía nin¬ 
guna indicación de que sus fábricas 
funcionarán de acuerdo con el código 
propuesto. Noticias sin oficial confir¬ 
mación llegan de Detroit diciendo que 
Henry Ford está por decidirse a au¬ 
mentar los jornales y reducir las ho¬ 
ras semanales de trabajo, en un grado 
muy superior al que se ha propuesto 
para el resto de la industria. Algunos 
observadores dicen que la negación de 
Ford a indicar su posición definitiva 
sobre el asunto no es otra cosa que una 
de esas “campañas misteriosas” que con 
tanto acierto sabe él idear con el ob¬ 
jeto de hacer gran propaganda a su 
empresa. 

Las fábricas de piezas de repuestos 
y de accesorios funcionarán también de 
acuerdo con el código propuesto. Por el 
momento se sabe que no se ha fijado 
límite alguno al número de tandas o 
cuadrillas de operarios que puede utili¬ 
zarse en el trabajo. Tampoco contiene 
el código propuesto reglamento alguno 
sobre limitación de producción, prácti¬ 


cas comerciales, precios, etc. En reali¬ 
dad, el código parece referirse casi ex¬ 
clusivamente a los jornales mínimos y a 
las horas semanales máximas de tra¬ 
bajo. 


¿Subirán los Precios? 

En medio de la general rehabilitación 
del comercio nacional, sobre todo en el 
negocio de automóviles, se presentó ine¬ 
vitable el alza de precio. Las materias 
primas cuestan ahora más que antes y 
la obra de mano es también más cos¬ 
tosa, bajo las regulaciones de los códi¬ 
gos industriales sancionados por la 
NIRA. ¿Qué hemos de esperar en lo to¬ 
cante a precios de automóviles y sus 
anexos? ¿Es acaso mucho presumir que 
los precios de los productos de la indus¬ 
tria se alzarán con mayor rapidez que 
la depreciación del dólar, y que los mo¬ 
delos de 1934 van a costar mucho más 
que los de 1933? 



WE DO OUR PART 


Esta insignia, un águila azul, puedo reproducirse 
y mostrarse en anuncios en general y en eti¬ 
quetas do productos, por los establecimientos que 
se comprometen a observar todos los reglamentos 
relativos a sueldos o jornales, horas de trabajo 
y otros puntos incluidos en los códigos comer¬ 
ciales promulgados bnjo el Acta de Rehabilitación 
Nacional, llamada National Recovery Act, o 
simplemente NRA. Los lectores de esta revista 
pronto empezarán a ver esta insignia en casi 
todos los productos que importen de los Estados 
Unidos. 


Contestar estas pregunta es harto di¬ 
fícil en estos momentos. Cierto es que 
los precios de las materias primas han 
aumentado y que la obra de mano cues¬ 
ta ahora más que antes. Los precios de 
los neumáticos, en el mercado nacional, 
han tenido ya tres aumentos durante 
estos últimos tres meses. El aumento 
total en este ramo ha sido de 25 a 30 
por ciento. Más que todo otro producto 
de la industria, el neumático refleja el 
costo de las materias primas que entran 
en su fabricación. El precio del algodón 
ha aumentado de cinco a ocho o nueve 
centavos la libra. El caucho ha aumen¬ 
tado de tres a siete y ocho centavos la 
libra. Los sueldos y los jornales de los 
trabajadores y empleados de fábrica 
han aumentado también. Por esta ra¬ 
zón, los neumáticos actuales no pueden 
fabricarse a los precios de gran ocasión 
que predominaban a principios de 1933. 
Pero, a pesar de todo, aun después de 
estas tres alzas, los precios de los neu¬ 
máticos son todavía bajos. En realidad 
son más bajos que los de 1932. 

De Detroit provino el rumor de que 
los precios de los nuevos modelos para 
1934 iban a costar de cinco a diez por 
ciento más que los de 1933. Pero esto 
fué nada más que un simple rumor cir¬ 
culado antes de la formulación de los 
códigos industriales de la NIRA, duran¬ 
te los días en que había llegado a su 
punto culminante la producción de la 
industria en 1933. Con la introducción 
de estos códigos ha venido la impresión 
de que la rehabilitación del negocio fo¬ 
mentada por aquellos, ha de aumentar 
la demanda popular y con ella la pro¬ 
ducción, la que siendo en grande escala, 
puede muy bien absorber todas las di¬ 
ferencias en costos, sin verse obligada a 
alzar los precios de ventas al consumi¬ 
dor. Bien notorio es el hecho de que el 
precio alto es inseparable de la produc¬ 
ción en pequeña o limitada escala. 

Se cree posible que los precios de las 
piezas y accesorios puedan aumentar 
más rápidamente que los de automóvi¬ 
les completos. Durante agosto, el co¬ 
mercio sufrió algunos desagradables so¬ 
bresaltos sobre el asunto de precios. 
Durante estos últimos dos años, la in¬ 
dustria de piezas y accesorios se ha vis¬ 
to seriamente alarmada ante la acumu¬ 
lación de existencias y la venta de la 











misma a precios de ocasión, es decir, a 
cualquier precio obtenido en dinero 
efectivo. Esta gran presión sobre la in¬ 
dustria ha desaparecido en gran parte 
y cada día se ven evidencias de la reha¬ 
bilitación de este negocio a bases nor¬ 
males. 

Estudiando todos los factores del ne¬ 
gocio, se presenta la posibilidad de que 
con el aumento de producción vendrá 
también un aumento de precio. Nadie, 
sin embargo anticipa o teme que los 
precios vayan a subir de un modo ex¬ 
traordinario. Los aumentos, en todo ca¬ 
so, van a estar regulados por la deman¬ 
da. Un mercado activo ha de beneficiar 
a todos, desde el fabricante hasta el re¬ 
vendedor y el público consumidor, pero 
este excellente resultado no podrá lo¬ 
grarse con alzas insoportables. 

Estamos, sin duda alguna, invirtien¬ 
do el sentido del movimiento declinato¬ 
rio que hemos seguido durante estos úl¬ 
timos años. Gradualmente vamos empe¬ 
zando a subir el camino conducente a 
precios más altos, o por mejor decir, a 
precios más equitativos para todos. 


Noticias de Nuevos Modelos 

Detroit se pi’esenta con una tranqui¬ 
lidad inusual en lo tocante a los nuevos 
modelos que en estos momentos está 
preparando para la próxima tempora¬ 
da. Durante julio o agosto empiezan ge¬ 
neralmente a circular rumores acerca 
de lo que están haciendo o proyectan ha¬ 
cer las varias fábricas. A pesar de que 
la mayor parte de semejantes rumores 
no tiene fundamento, no por ésto dejan 
todas estas suposiciones y esperanzas 
de dar a entender, aunque en forma 
muy vaga, la tendencia general de la 
industria. Por varias razones no han 
circulado rumores este año. 


En primer lugar, la razón más im¬ 
portante es que la demanda popular se 
ha sostenido hasta pasar de su punto 
culminante en abril o mayo. No ha ha¬ 
bido, por lo tanto, necesidad de estimu¬ 
lar el negocio con promesas de nuevos 
.modelos sensacionales. Los fabricantes 
sq han sentido hasta ahora felices de 
no verse obligados, como en años pasa¬ 
dos, a pensar en nuevos modelos y equi¬ 
par sus talleres con nuevo herramentaje 
y maquinaria. Después de tantos meses 
de pérdidas, los fabricantes han acep¬ 
tado el lucrativo negocio de 1933 como 
una bendición del cielo y con la excep¬ 
ción de muy pocos, no piensan en alterar 
sus planes, sino continuar satisfechos 
con la demanda de que están gozando 
sus actuales productos. 

Luego debemos tener presente que la 
rápida revolución industrial en los Es¬ 
tados Unidos no permite a los abastece¬ 
dores de materiales y piezas el indicar 
precios fijos ni fechas de entregas de¬ 
terminadas. Con la introducción de los 
varios códigos de la industria, dentro 
del plan de la NIRA, durante agosto, y 
principios de septiembre, los fabrican¬ 
tes no han podido calcular definitiva¬ 
mente lo que les ha de costar sus pro¬ 
ductos, pues el efecto inmediato de los 
tales códigos es aumentar los sueldos y 
jornales y limitar las horas de trabajo 
de los trabajadores en fábricas. Por el 
momento los fabricantes no saben hasta 
qué ‘ punto se afectará la producción 
con estos cambios tan radicales. Mien¬ 
tras no sepan exactamente lo que les 
costará la obra de mano y el material 
que entran en la producción, no podrán, 
por supuesto, proyectar modelos nuevos. 
Es muy posible que durante el mes de 
septiembre quede bien aclarada la si¬ 
tuación. 

Durante la preparación preliminar 
del código de los fabricantes de vehícu¬ 
los automóviles, se temió que por la re¬ 
gulaciones sobre prácticas comerciales 
que en él se incorporaran, iba a ser muy 


difícil anunciar en seguida nuevos mo¬ 
delos, y que para no perturbar la de¬ 
manda de los presentes productos, se 
impondría la necesidad de postergar to¬ 
do anuncio hasta después de diciembre 
o de enero próximo. Cuando se publicó 
el código, se vió que todos sus regla¬ 
mentos se limitaban a jornales o suel¬ 
dos y horas de trabajo, sin incluir re¬ 
ferencia alguna a prácticas comercia¬ 
les. En realidad, en estos momentos no 
existe acuerdo alguno sobre este punto, 
entre los fabricantes, y por esta razón 
creemos que el método de anunciar nue¬ 
vos modelos con algunos meses de anti¬ 
cipación a su introducción, no ha sufri¬ 
do ninguna modificación. 

’ Como en años pasados, todos los fa¬ 
bricantes, o la mayor parte de ellos, 
anunciarán sus nuevos modelos de 1934 
algunos días o semanas antes de la ex¬ 
posición de Nueva York, o durante ésta, 
la cual se celebrará en enero de 1934. 


Códigos Comerciales para la 
Industria 

Durante el período formativo de la Na¬ 
tional Industrial Recovery Act (NIRA) 
algunos hombres de negocios del país 
temieron que el Gobierno en Wash¬ 
ington, autorizado por los amplios po¬ 
deres conferidos por esta acta, iba a 
ejercer un dominio absoluto sobre las 
industrias. Pensaron que el Gobierno 
iba a establecer precios fijos, limitar la 
producción, reglamentar los métodos de 
venta y uniformar la competencia en 
general, extendiéndose este nuevo orden 
de supervigilancia oficial hasta el día 
en que la nación se rehabilitara a su 
vida normal. Se pensó que el Gobierno 
estaba dispuesto a conducir las activi¬ 
dades nacionales con una mano de 
hierro. 
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Photograph Wide World 


Loa jefes de la Industria automotriz formulan su código bajo la National Recovery Act. De izquierda a derecha. R. C. Graham (Graham Paige , 
¿SyD Chapín (Hudson-Eaaex). K. T. KeUer (Dodfte), WaltcrP. Chrysj e r 

administrador Federal a cargo de la NIRA. Alfred P. Sloan (General Motors). W. S. KnudsenJChevrolet) C. E Wilson^ General Motors) y ^ 

Hastings (Hupmobile). Esta fotografía fue tomada durante la visita que el general Johnson hizo al comité encargado de la formulación del cod « 


El Automóvil Americano 

















La producción de automóviles se ha sostenido más allá de su acostumbrado periodo de 
actividad. Le producción en julio y agosto fué superior a la del correspondiente período 
de 1921 y 1932. En la tabla presente mostramos el progreso de la producción en 1931, 
1932 y 1933. La producción en agosto es alrededor de 200,000 vehículos automóviles. 
El total, durante los ocho primeros meses de 1933, ha llegado a más o menos 1.450.000 
automóviles, camiones y ómnibus, lo cual sobrepasa al de los doce meses de 1932, que 

qué de 1.412.000. 


Grandes fabricantes en ciertas indus¬ 
trias se sintieron dispuestos a compro¬ 
meterse a no instalar nueva maquinaria 
y a no hacer cambio alguno en sus esta¬ 
blecimientos durante dos años. Algunos 
fabricantes propusieron secretamente, 
sin que ello llegara al conocimiento del 
público, el plan de producir, durante los 
dos años siguientes, un total de pro¬ 
ductos igual al del año pasado. El pro¬ 
yecto recomendaba que el fabricante A, 
que durante el año pasado había vendido 
sólo el 24 por ciento de su producción 
total anual, continuara fabricando sólo 
ese 24 por ciento en cada año de los 
dos siguientes. El fabricante B, según 
este plan, construiría su 21 por ciento, 
el fabricante C, su 19 por ciento, etc. 
Con el nuevo plan se propuso una 
distribución regional entre los fabri¬ 
cantes, y también, una consolidación de 
organizaciones vendedoras, la cual im¬ 
plicaba el despedir a la mayor parte de 
los vendedores y empleados de las fá¬ 
bricas, para reducir los gastos gene¬ 
rales. Sobre este plan, cada fabricante 
recibiría garantía de vender su corres¬ 
pondiente cuota de productos. 

Estos ejemplos son típicos de los pro¬ 
yectos que en esos días se formularon 
entre algunos fabricantes temerosos de 
la acción regulativa del Gobierno. Du¬ 
rante varias semanas, los administra¬ 
dores de muchas fábricas y los directo¬ 
res de numerosas asociaciones gremiales 
se dedicaron día y noche a estudiar y 
formular proyectos encaminados a regu¬ 
lar la competencia, fijar precios, organi¬ 
zar una producción limitada, establecer 
un régimen uniforme de prácticas co¬ 
merciales, etc. En ciertas industrias, los 
fabricantes llegaron hasta a especificar 
los descuentos que había de darse en 
ventas al por mayor. • 

Gradualmente, los fabricantes han ve¬ 
nido dándose cuenta de que el plan 
general de la NIRA, expresado en sus 
códigos industriales, no es reglamentar 
las detalles de cada actividad industrial 
o comercial del país, sino insistir prin¬ 
cipalmente en que los fabricantes re¬ 
duzcan las horas de trabajo para dar 
ocupación a un mayor número de obre¬ 
ros y en que aumenten sus tarifas de 
sueldos o jornales. En efecto, NIRA en 
muchos casos ha rehusado las regula¬ 
ciones estrictas formuladas por los mis¬ 
mos fabricantes para la reglamenta¬ 
ción de sus propias industrias. Ac¬ 
tualmente todo el mundo está al co¬ 
rriente del plan del Gobierno expresado 
por la NIRA. El Gobierno no pretende 
tener inquerencia alguna en la admi¬ 
nistración directa de las industrias. Sen¬ 
cillamente pide a cada industria que 
ella misma formule su propio código, y 
que en tal código exista en forma bien 
clara, la estipulación de que las horas 
de trabajado serán reducidas, que se 
dará ocupación a más obreros y que 
los sueldos o jornales han de aumentar- 
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se dentro de una escala equitativa. El 
Gobierno deja también al criterio de 
los fabricantes la formulación de mé¬ 
todos de ventas, competencia, etc. Es 
decir, por la NIRA, el Gobierno no 
impone restricción alguna a la produc¬ 
ción, a la iniciativa y al progreso de 
los fabricantes. La filosofía funda¬ 
mental del Gobierno en Washington es 
no permitir que los fabricantes, para 
reducir el precio de sus productos y 
salir triunfantes en la competencia, re¬ 
duzcan los sueldos de sus obreros o pa¬ 
guen a éstos jornales insignificantes, 
obligándolos a llevar una vida misera¬ 
ble e insoportable. 


Aumenta la Exportación de 
Automóviles 

Aumento en ventas de automóviles 
para la exportación se anuncian por 
varios fabricantes importantes, entre 
los cuales se incluyen la Chrysler, Gen¬ 
eral Motors, Reo y Studebaker. 

W. Ledyard Mitchel, director de la 
Chrysler Export Corp., manifestó que 
las ventas de exportación de su gran 
compañía durante el primer semestre 
de 1933 “reflejan dos desarrollos signi¬ 
ficantes : primero, como lo indican mues¬ 
tras ventas, ha habido un notable me¬ 
joramiento en el extranjero, en compa¬ 
ración con el año pasado. Los embar¬ 
ques a 13 mercados servidos por los 
concesionarios de la compañía, y que 
comprenden importantes países extran¬ 
jeros, aumentaron de un modo muy sen¬ 
sible. Segundo, los embarques de au¬ 
tomóviles de pasajeros y comerciales de 


la compañía, durante el presente año, 
representaron el 26 por ciento de todos 
los vehículos automotores embarcados 
para la exportación por todas las fábri¬ 
cas comprendidas en la National Auto¬ 
mobile Chamber of Commerce, y fueron 
141 por ciento de los embarques en el 
período correspondiente del año pasa¬ 
do. Los embarques a Dinamarca este 
año fueron 233 por ciento de los del 
año pasado. Los a Noruega, 518 por 
ciento; los a Suecia, 168 por ciento; 
los a Suiza, 124 por ciento; los a In¬ 
glaterra, 194 por ciento; los al Japón, 
127 por ciento; los a las Filipinas, 188 
por ciento; los a Australia, 570 por 
ciento; los a la Union Sudafricana, 144 
por ciento; los a México, 488 por ciento; 
los a la América del Sur, 180 por ciento 
y los a Hawaii, 103 por ciento. Los 
fabricantes americanos incluidos en la 
National Automobile Chamber of Com¬ 
merce embarcaron para mercados do¬ 
mésticos y del extranjero 116,2 por cien¬ 
to de sus embarques en el primer semes¬ 
tre de 1932. La Chrysler, para los mer¬ 
cados domésticos y del extranjero, em¬ 
barcó 148,8 por ciento de sus embarques 
de 1932. Los embarques del Plymouth 
fueron 233 por ciento en comparación 
con los del primer semestre del año pa¬ 
sado.” 

El negocio de exportación de la Stu¬ 
debaker en julio fué el más grande de 
todo mes desde octubre de 1930, esta¬ 
bleciendo un nuevo precendente en 33 
meses, según eclare A. L. Frank, vice¬ 
presidente de la Studebaker Pierce-Ar- 
row Export Corp. La ganancia quedó 
igualmente distribuida entre automó¬ 
viles de pasajeros y camiones del gru¬ 
po Studebaker, que comprende las co¬ 
nocidas marcas Studebaker, Rockne y 
Pierce-Arrow y camiones Studebaker, 

(Continúa en la página 14) 
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Venda los Refinamientos del Automóvil Moderno 

Cuatro años de progresos técnicos constituyen el principal argumento 
de que debe valerse el vendedor de automóviles 


Para aquellos que estamos íntima¬ 
mente relacionados con la industria au¬ 
tomotriz, ya como fabricantes, conce¬ 
sionarios, agentes o vendedores, ya co¬ 
mo mecánicos, ingenieros y aun como 
simples escritores, el progreso en la 
construcción de automóviles se reduce 
ordinariamente a comparar los modelos 
del presente año con los del año pa¬ 
sado. 

Tenemos una inclinación natural ha¬ 
cia olvidar el hecho de que el dueño 
de automóvil de hoy día está condu¬ 
ciendo un vehículo construido en 1929 
o en otro año anterior. Su opinión so¬ 
bre automóvil es, por lo general, la 
que tenía el año en que compró su úl¬ 
timo vehículo. Seguramente ha visto 
muchos automóviles de modelos recien¬ 
tes, oído hablar de los progresos me¬ 
cánicos de estos últimos cuatro años 
y recibido, en términos generales, una 
impresión superficial del desarrollo de 
la industria. Todo este conocimiento a 
la lijera, que él posee, no le permite 
darse cuenta cabal de que la industria, 
en estos últimos cuatro años, ha pro¬ 
gresado hasta el punto de que una de¬ 
mostración práctica de un vehículo de 
reciente modelo será suficiente para 
hacerlo sentirse muy poco satisfecho 
con el antiguo automóvil que está ac¬ 
tualmente usando. 

Es precisamente el dueño que no se 
siente satisfecho con su antiguo auto¬ 
móvil, el elemento activo que contri¬ 
buye más directamente al desarrollo de 
la industria automotriz. La falta de sa¬ 
tisfacción, por parte de los dueños de 
automóviles viejos, no existe entre ellos, 


a menos que se les explique y demues¬ 
tre las ventajas de los vehículos nue¬ 
vos. El impartir al dueño de un auto¬ 
móvil viejo la sensación de la mayor 
comodidad, seguridad y conveniencia 
del vehículo moderno, es mucho más 
importante que el indicarle la circuns¬ 
tancia de que actualmente los automó¬ 
viles de reciente construcción son más 
económicos que los del año pasado. El 
dueño de un automóvil antiguo conoce 
tan poco los modelos del año pasado 
como los del año presente. 

Volvamos la vista hacia 1929 y exa¬ 
minemos, por ejemplo, lo relativo al 
aspecto de los vehículos de ese año. En 
ese tiempo, los automóviles eran altos 
y abultados. Las ruedas eran muy 
grandes en relación con el resto del ve¬ 
hículo, y los neumáticos aparecían muy 
pequeños. El parabrisa era perpendicu¬ 
lar y la visera superior, que llevaba 
por afuera, le impartía un aspecto poco 
agradable a la vista. ¿En qué modelo 
de 1929 se presento la completa pro¬ 
tección de chasis, que a cada paso ve¬ 
mos en los automóviles de 1933, y que 
se ha obtenido mediante el empleo de 
guardabarros de esbelta forma provis¬ 
tos de protecciones laterales? ¿Qué au¬ 
tomóvil de 1929 tenía radiador incli¬ 
nado o en forma angular, y qué modelo 
de 1933 no lo tiene? ¿En cuantos mo¬ 
delos de 1929 se ven portezuelas, en lu¬ 
gar de lumbreras en el capó del motor 
y golletes de radiador y de depósito 
de combustibles ocultos a la vista? Las 
carrocerías rectilíneas, que prevalecían 
entonces, no se ven más en los nuevos 
modelos. 


Y bueno es advertir que las innova¬ 
ciones hechas en estos últimos años no 
han obedecido únicamente al deseo de 
refinar el aspecto de los vehículos. Por 
ejemplo, al tratarse de comodidad, te¬ 
nemos hoy que los asientos y las co¬ 
lumnas de dirección son, por regla casi 
general, ajustables a los requisitos in¬ 
dividuales del conductor. En los mode¬ 
los de 1929 no lo eran así. Los más 
recientes modelos son más anchos en 
su asiento trasero y mucho más bajos 
en altura total. Los amortiguadores de 
doble efecto se compredían entonces en 
la dotación especial de algunos mode¬ 
los. Hoy día, se incluyen en la dotación 
corriente de casi todos los automóviles, 
y además de ello, estos aparatos han 
sido perfeccionados con la adición de 
un dispositivo que sirve para regular 
automáticamente su funcionamiento, de 
acuerdo con las condiciones del camino 
y marcha. Los modernos parabrisas in¬ 
clinados evitan el peligroso reflejo de 
las luces. Las viseras no van afuera, 
sino adentro del vehículo, y son ajus¬ 
tables a la conveniencia del conductor. 
Los instrumentos sobre el panel son 
más grandes y fáciles de leer de una 
mirada. 

El aislamiento de la carrocería se ha 
convertido en ciencia desde 1929. El 
ruido, el calor, el frío y el humo, en el 
interior de la carrocería, no son más 
un modesto problemo para los viaje¬ 
ros. El montaje flexible del motor con¬ 
tribuye a evitar la transmisión de rui¬ 
do y vibración al interior de la carro¬ 
cería. Los neumáticos balones, o de 
baja presión, que tanto contribuyen a 
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la suavidad de la marcha, eran sólo 
novedades en 1929. La aspereza de la 
carretera se transmitía entonces a las 
manos del conductor por el mecanismo 
de dirección. En los recientes modelos, 
esto se evita por la intervención de 
gemelos especiales en los muelles. 

Cuatro años ha, la ventilación del 
vehículo estaba en su infancia. Hoy día 
tenemos ventilación “sin corriente”, ori¬ 
ficios a prueba de lluvia en el cubre- 
tablero y sistemas de ventilación ajus- 
table al gusto de los pasajeros. La 
metalurgia moderna ha desarrollado 
nuevas aleaciones especiales para mue¬ 
lles. Las fundas de muelles represen¬ 
tan hoy día una protección muy im¬ 
portante para el funcionamiento co¬ 
rrecto de los muelles. La misma cons¬ 
trucción de muelles, y la distribución 
del peso de los muelles, propenden ac¬ 
tualmente a suavizar la marcha. 

Haga que el dueño de un automóvil 
de 1929 conduzca un nuevo modelo de 
1933. En el acto se dará cuenta del 
funcionamiento perfeccionado del re¬ 
ciente producto. La velocidad de los 
nuevos modelos no será, por término 
medio, más alta que la de los modelos 
de 1929, pero observará que la marcha 
ordinaria o corriente del automóvil de 
1933 es mucho mejor y más alta que 
la de su antecesor de hace cuatro años. 
En realidad, los automóviles modernos 
mantienen un premedio de más alta 
velocidad, en servicio ordinario, que los 
de 1929, y con mucho menos fatiga y 
menos gastos de conservación mecánica, 
para el dueño. 

La mayor velocidad promedia se los 
nuevos vehículos se debe principalmen¬ 
te a sus motores más poderosos. Otros 
factores contribuyentes son la forma 
ondulada de la carrocería. El carbura¬ 
dor de tiro descendente y la nueva dis¬ 
posición de los múltiples de escape y 
de admisión, han perfeccionado la dis¬ 
tribución del combustible. Los regula¬ 
dores automáticos de calor conservan a 
conveniente temperatura la mezcla de 
combustible. Los reguladores de aire 
automáticos evitan las complicaciones 
que se presentan en el arranque del 
motor en tiempo frío. Los reguladores 
automáticos del encendido ajustan el 
distribuidor a las variables condiciones 
de carga del motor, aumentando la 
fuerza de este último e introduciendo 
economía en consumo de combustible. 
La compresión es actualmente más al¬ 
ta, sin que por esto se haya aumenta¬ 
do el consumo de combustible. Este 
progreso notable se debe a la reforma 
de las cámaras de explosión. En va¬ 
rios de los nuevos modelos, el empleo 
de culata de aluminio, para los cilin¬ 
dros, es una ventaja evidente. Modelos 
que antes tenían motor de cuatro ci¬ 
lindros, llevan ahora uno de seis o de 
ocho. Los antiguos motores de seis ci¬ 
lindros se ofrecen ahora en modelos de 


ocho. Generalmente los automóviles mo¬ 
dernos son de peso más liviano que los 
de 1929, para reducir la fuerza motriz 
necesaria para impulsarlos a alta ve¬ 
locidad. En algunos de los nuevos mo¬ 
delos se ofrece un eje trasero provisto 
de doble desmultiplicación de engrana¬ 
jes, que el conductor puede aprovechar 
a voluntad, para subir cuestas o para 
aumentar la velocidad. 

Notables progresos se han alcanzado 
también en reducir los gastos de fun¬ 
cionamiento y conservación mecánica 
de los nuevos productos. La forma on¬ 
dulada de la carrocería, la inclinación 
del parabrisa, la inclinación del radia¬ 
dor y otros detalles que, a primera vis¬ 
ta, parecen que sólo contribuyeran a 
mejorar el aspecto del vehículo, tienen 
influencia directa muy sensible en re¬ 
ducir estos gastos. La mayor compre¬ 
sión, la regulación automática del en¬ 
cendido, los nuevos tipos de carburado- 


Un código de prácticas de lícita 
competencia, que afectará a todo co¬ 
merciante al por mayor en el ramo de 
artículos para automóviles, de los Es¬ 
tados Unidos, se ha propuesto bajo 
la National Industrial Recovery Act, 
como resultado de las deliberaciones de 
los representantes de las varias aso¬ 
ciaciones de esta sección de la industria 
automotriz. Aboliendo terminantemente 
toda práctica nociva al negocio, que ven¬ 
ga a afectar, como ha sucedido en años 
pasados, el desarrollo de este comercio, 
el código propuesto ha de ser de parti¬ 
cular interes para todos los comercian¬ 
tes del ramo en otras partes del mundo. 
Todas las grandes firmas del ramo han 
dado aprobación unánime al código pro¬ 
puesto y pedido que lo apruebe el go¬ 
bierno en Washington. 

Reuniones deliberativas sobre el có¬ 
digo prospuesto se celebrarán en Wash¬ 
ington dentro de poco. De ser aprobado 
por el Presidente, el código se converti¬ 
rá en reglamento legislativo para todo 
el comercio del ramo en los Estados 
Unidos. Aunque el código no tendrá 
efecto alguno en otros países del mundo, 
creemos oportuno y necesario comen¬ 
tarlo aquí en beneficio de la información 
de nuestros lectores. Los comerciantes 
que se interesen en recibir ejemplares 
de este código, lo mismo que las asocia¬ 
ciones del ramo que lo soliciten, quedan 
ccrdialmente invitados a perdirlos di¬ 
rectamente de nuestra revista. 

El código consta de tres secciones, 
correspondientes respectivamente a la¬ 
bor, precios y prácticas comerciales. 


res, la regulación automática de la tem¬ 
peratura, los dispositivos para ahorrar 
combustible, la nueva forma de las cá¬ 
maras de explosión, el ajuste manual 
del distribuidor, para armonizar con las 
varias clases de combustible del merca¬ 
do, y otras innovaciones mecánicas, 
contribuyen todas a reducir el consumo 
de combustible y perfeccionar el fun¬ 
cionamiento general del motor. Tam¬ 
bién se ha logrado mucho en el sen¬ 
tido de ahorrar lubricante. Los motores 
modernos están muy bien protegidos 
contra los escapes de aceite. Por regla 
casi general, los émbolos llevan ahora 
dos anillos de regulación de aceite. Por 
otra parte, los vástagos de las válvu¬ 
las llevan ranuras especiales para evi¬ 
tar la aspiración de aceite. 

Sin duda alguna, lo más que im¬ 
presionará al dueño de un automóvil de 
1929 es la facilidad de manejo y con- 

(Continúa en la página 15) 


Bajo la primera sección, se propone 
que el número máximo de horas de tra¬ 
bajo a la semana sea de 44 como térmi¬ 
no medio en un período de doce meses, 
quedando el empleado facultado para 
trabajar, en caso de suma urgencia, 
hasta 48 horas a la semana. Los re¬ 
presentantes viajantes y los jefes o 
administradores del negocio quedan exi¬ 
midos de este horario. El jornal mínimo 
ha de ser de 35 centavos la hora, con 
jornal de 30 centavos por hora para 
los aprendices o principiantes. Es¬ 
tos últimos, sin embargo, están limita¬ 
dos en número a no más del 10 por 
ciento de todo el personal del estableci¬ 
miento. Se prohibe el empleo de traba¬ 
jadores menores de 16 años. Los emplea¬ 
dos de todo establecimiento quedan con 
el derecho garantizado de organizarse 
o de entrar en operaciones colectivas so¬ 
bre jornales y otros asuntos de personal 
interes. Las tiendas y los talleres han 
de permanecer abiertos no menos de 52 
horas a la semana, y de las 7 de la ma¬ 
ñana a las 6 de la tarde, con excepción 
de los domingos y otros días de fiesta 
reconocidos como tales por el público. 
El funcionamiento máximo semanal 
será de 66 horas. Bajo condiciones 
extraordinarias, podrá extralimitarse 
este máximo tiempo de funcionamiento, 
y en tal caso, ha de avisarse al grupo 
local de vigilancia. 

Los reglamentos sobre el trabajo, de 
este código, han sido de intenso interes 
para las autoridades en Washington, 
las cuales esperan que todos los códigos 
promulgados bajo la influencia de la 


Terminan las Malas Prácticas en el Negocio de Equipos 

Los comerciantes al por mayor en los Estados Unidos 
adoptan un código de lícitas prácticas comerciales 
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NIRA, servirán para no sólo aumentar 
los sueldos y jornales a trabajadores y 
empleados, sino también para establecer 
la oportunidad de dar ocupación a mu¬ 
cha gente desocupada, gracias a la limi¬ 
tación impuesta sobre las horas de tra¬ 
bajo semanales. Los reglamentos de 
otros códigos ya promulgados y puestos 
en vigencia, exigen menos horas de 
trabajo y mayores jornales o sueldos 
que los propuestos en el presente código 
para los comerciantes de artículos para 
automóviles. Por esta razón es dable 
asumir que las provisiones sobre horas 
y jornales de este código se alterarán 
en algún sentido más favorable aún pa¬ 
ra los trabajadores, antes de que se 
presente a la sanción presidencial. 

En la sección de precios, el código 
propone medidas enérgicas para evitar 
perturbaciones de precios y desmorali¬ 
zación de merchado a consecuencia de 
vender los artículos a menos de precio 
de costo. La concepción fundamental en 
que se basa la NIRA es que las rebajas 
de precios y la competencia ilícita por 
parte de un reducido número de comer¬ 
ciantes del ramo, han corrompido el 
negocio reduciendo los sueldos y au¬ 
mentando las horas de trabajo. Al 
suprimir estas prácticas detrimentales, 
mediante unánime acuerdo sobre com¬ 
petencia honrada y legítima, se aumen¬ 
tarán los sueldos y el número de emple¬ 
ados. Es interesante observar que las 
autoridades de Washington han permi¬ 
tido que las industrias llamadas a for¬ 
mular sus respectivos códigos, determi¬ 
nen ellas mismas sus reglamentos y 
provisiones sobre competencia lícita, 
pero se ha reservado para si el privile¬ 
gio de proponer las condiciones de suel¬ 
dos y horas de trabajo. Por esta ra¬ 
zón podemos esperar que siendo satis¬ 
factorios los sueldos y horas de trabajo, 
las autoridades federales en Washing¬ 
ton permitirán a los comerciantes al 
por mayor de productos para automó¬ 
viles adopten todas las medidas regula- 
torias de precios y de competencia que 
ellos coneuerden en aceptar por ma¬ 
yoría de voto. 

La sección de precios declara que los 
comerciantes al por mayor han de lle¬ 
var un sistema uniforme de contabili¬ 
dad. Por este sistema se exigen anota¬ 
ciones claras acerca del precio de los 
artículos, más todos los gastos compren¬ 
didos en su transporte y manejo, inclu¬ 
yendo los generales por arriendo, admi¬ 
nistración y otras partidas lícitas, ade¬ 
más de seguro e interes al 6 por ciento 
sobre el capital invertido. En este sis¬ 
tema de contabilidad todo queda bien 
claro, asignándose a cada gasto una 
cuenta definida. El fin que se trata de 
conseguir con todo ésto es determinar 
un racional costo promedio del negocio. 

Luego se declara que “las ventas que 
se hagan por debajo de racional costo 
promedio, han de considerarse como 
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THIRD MONTH OF GAINS 


Shipments Were $145,000,000 
—Increases Were Contrary 
to the Seasonal Trend. 


Special to This Nxw York Times. 

WASHINGTON, Aug. 23.-Ameri- 
can exporta increased in valué 21 
per cent in July over June to $145,- 
000,000, and the valué of importa 
rose 17 per cent to $143,000,000. 

The gains in both exports and 
imports were contrary to the usual 
seasonal movement and marked Ui| 
third consecutive monthlv 


Mes tras mes, el comercio extranjero de los 
Estados Unidos ha venido creciendo. La 
importación en julio fue la mayor de todas 
las mensuales desde 1931, La exportación, 
en este mismo mes fue, por su parte, la más 
grande de todo mes desde 1932. La importa¬ 
ción en julio de 1933 fué casi el doble de la 
de jnlio de 1932 


competencia detrimental, en violación 
de lo prescrito por el código.” Más ade¬ 
lante se dice que: “cada comerciante al 
por mayor ha de preparar una completa 
lista de precios a que se propone vender 
sus mercancías.” 

Los reglamentos relativos a prácticas 
lícitas constituyen la sección más gran¬ 
de del código. No sólo se refieren a 
precios, sino también a condiciones de 
crédito, soborno, anuncio engañador, 
etc. La falsificación de una marca y la 
imitación de una marca, constituyen 
violaciones graves del código. La clien¬ 
tela de los comerciantes al por mayor 
está clasificada en los grupos siguien¬ 
tes: dueños de brigadas de vehículos, 
concesionarios de automóviles, agentes 
o revendedores de automóviles, talleres 
de reparación independientes, talleres 
de maquinaria que no se clasifican de 
negocio al por mayor, estaciones de 
servicio, estaciones de combustible y 
lubricante, talleres de acumuladores y 
de neumáticos, talleres de reparaciones 
eléctricas, agencias del Gobierno, agen¬ 
cias del estado, agencias municipales, 
tiendas unidas, casas de ventas por co¬ 
rreo, tiendas de abastecimientos en ge¬ 
neral al por menor. 

“Declaramos (dice el código) que el 
fabricante de un producto protegido 
por marca registrada, que en virtud de 
su habilidad, inversión de capital, anun¬ 
cio y otros medios convenientes, desa¬ 
rrolla para el aceptación y demanda po¬ 


pular, ha de tener siempre derecho de 
propiedad sobre la reputación del tal 
producto, derecho que ha de compartir¬ 
lo con sus concesionarios y comerciantes 
revendedores. Cuando este principio se 
determine por acción gubernativa, se 
entenderá como práctica comercial ilí¬ 
cita la desviación, por parte de cual¬ 
quiera agencia vendedora, del precio 
establecido por el fabricante del tal 
producto protegido por marca registra¬ 
da.” 

La variación en precio de venta, en 
beneficio de un cliente en cierto lugar, 
en desmérito de otro en lugar diferente, 
salvo cuando se ocasiona por el costo del 
transporte, queda estrictamente prohi¬ 
bida. A continuación dice el código: 

“La extensión de un crédito injusti¬ 
ficado resulta generalmente en cuentas 
que no pueden cobrarse, lo que por su 
parte constituye un derroche económico. 
Semejantes pérdidas son parte de los 
gastos de operación y se reflejan en los 
gastos de venta. Por esta razón impo¬ 
nen un indebido peso sobre los clientes 
que pagan sus cuentas puntualmente. 
La parcialidad en condiciones de cré¬ 
dito, entre clientes, es un ilícito método 
de competencia, que tiende a impedir 
que los patrones mantengan la escala 
de sueldos y jornales recomendada por 
el Acta de Recuperación Industrial Na¬ 
cional. 

“La aceptación de pedidos de grandes 
cantidades de mercancías, por parte de 
comerciantes al por mayor, para luego 
efectuar entregas en pequeñas cantida¬ 
des al mayor precio por cantidad, no es 
equitativo. Al mismo tiempo, ha de re¬ 
cordarse que en contractos con clientes, 
que tienen derecho a descuentos en com¬ 
pras de cantidad, la regla anotada no 
debe aplicarse.” 

Cuando un comerciante al por mayor 
vea la necesidad de liquidar un exceso 
de existencias de lenta venta, ofrecién¬ 
dolo a precios menores que los corrien¬ 
tes, ha de someter un informe especial 
a la junta local de comerciantes al por 
mayor, en el cual ha de anotar semejan¬ 
tes ventas mensuales bajo el encabeza¬ 
miento de ventas “a precios especiales 
de liquidación”. 

La consignación de mercancías “ha 
de limitarse y evitarse en lo posible”. 
Cuando el fabricante ofrezca consigna¬ 
ciones de mercancías, el comerciante al 
por mayor debe informar a la junta lo¬ 
cal de comerciantes al por mayor, para 
que todos los miembros de este grupo 
tengan conocimiento de estas consigna¬ 
ciones y no sufran ninguna desventaja 
comercial. El dejar de informar acerca 
de consignaciones de mercancías consti¬ 
tuye violación del código. 

El soborno comercial queda estricta¬ 
mente prohibido, en todas sus formas, 
incluyendo la de dar dinero u otra cosa 
de valor directa o indirectamente a em¬ 
pleados de clientes o a agentes, sin co- 
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nocimiento del principal o patrón. Estas 
prácticas se consideran como competen¬ 
cia ilícita y evitarán la repartición de 
comisiones confidenciales entre agentes, 
etc. 

La práctica de dar o permitir que se 
de servicio gratuito, de carácter mecá¬ 
nico o de otra índole, en conexión con 
la venta de mercancías o de trabajos 
mecánicos, por parte de establecimien¬ 
tos al por mayor, se considera también 
una práctica detrimental, pues todos es¬ 
tos servicios “gratis” se incluyen inva¬ 
riablemente en el precio de los produc¬ 
tos. 

“El principio de estabilización de 
precios debe aplicarse también a la dis¬ 
tribución al por mayor. Así como el fa¬ 
bricante tiene el derecho de señalar y 
hacer que se acaten los precios de re¬ 
venta de sus productos, los cuales se ba¬ 
san sobre un racional costo neto más 
una ganancia equitativa, los comercian¬ 
tes al por mayor deben también tener 
el derecho, dentro de sus respectivas zo¬ 
nas, de estabilizar los precios de las 
mercancías y servicios, basando esta re¬ 
gulación sobre el principio de que las 
tales mercancías y servicios no han de 
venderse a menos de un precio prome¬ 
dio racional o equitativo.” 


Las prácticas detrimentales a la com¬ 
petencia lícita, que no se definen espe¬ 
cíficamente en el código, pueden prohi¬ 
birse por mayoría de votos de los co¬ 
merciantes al por mayor comprendidos 
en cualquier grupo o junta regional, con 
derecho de apelación a la Administra¬ 
ción Nacional. Las imposiciones o co¬ 
erciones sobre clientes son ilícitas, por 
interrumpir el desarrollo del negocio. 
Toda venta en gran cantidad ha de ha¬ 
cerse de acuerdo con los reglamentos de 
lícita competencia, y finalmente, el có¬ 
digo dice: 

“Toda práctica en anuncio o en venta 
de mercancías o de servicios, compren¬ 
dida dentro del grupo de Comerciantes 
al por Mayor, que tenga el efecto de 
alterar la confianza pública en anuncios 
o en representaciones de ventas, en ge¬ 
neral, o que tienda a perjudicar los es¬ 
fuerzos y la reputación de un producto 
o servicio competidor, es cosa ilícita, por 
estar en contra de los intereses públi¬ 
cos. Específicamente son prácticas de¬ 
trimentales e ilícitas el anuncio enga¬ 
ñador, informes exagerados, declaracio¬ 
nes falsas, rumores denigrantes al com- 
petitor, asceveraciones de supuestos 
precios rebajados y ofertas especiales 
infundadas.” 


Nuevos Problemas en Reparaciones 

Desde 1929, se han introducido numerosos cambios 
mecánicos que exigen nuevos métodos de taller para su 
reparación y conservación 


Los automóviles americanos de 1933 
son verdaderos problemas, en lo tocan¬ 
te a conservación mecánica, para mu¬ 
chos comerciantes del ramo afuera de 
los Estados Unidos. En numerosos mer¬ 
cados iberoamericanos, la importación 
de automóviles ha sido muy insignifi¬ 
cante desde 1929. Desde este año hasta 
ahora se han realizado muchos cambios 
en la construcción general de vehícu¬ 
los automóviles, que afectan directa¬ 
mente a sus ajustes, reparación, he- 
vr amenta je y maquinaria para su con¬ 
servación’ mecánica y servicio en gene¬ 
ral. Por esta razón, muchos comer¬ 
ciantes del ramo en el extranjero están 
tratando de introducir en sus negocios 
todos aquellos elementos necesarios pa¬ 
ra satisfacer cumplidamente las exigen¬ 
cias de las nuevas condiciones. 

Mucho podría decirse, en realidad, 
acerca de los numerosos detalles del 
moderno vehículo automóvil, que han 
sufrido cambios notables desde 1929, y 
que exigen igualmente notables altera¬ 
ciones en lo tocante a sus ajustes, re¬ 
paración y conservación mecánica en 
general. En el presente artículo no tra¬ 
tamos de abarcar todas estas nuevas 
exigencias, sino indicar únicamente, en 


términos generales, los nuevos requisi¬ 
tos de atención mecánica que necesitan 
los modelos de 1933. 

Para mejor gravar en la mente del 
lector los nuevos requisitos, nos refe¬ 
riremos a los que atañen a cada pieza 
importante del vehículo, en lugar de 
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hacer referencias generales relativas al 
vehículo completo. 

El motor ha sido objeto de numerosos 
cambios. El trabajo principal que exi¬ 
ge del mecánico está representado por 
ajustes destinados a asegurar su fun¬ 
cionamiento silencioso y suave y su 
marcha a gran velocidad. 

La distribución de las válvulas exi¬ 
ge particular atención y conocimiento. 
El árbol de levas de casi todos los mo¬ 
tores modernos tiene levas con “curva 
de lento levantamiento”, que amorti¬ 
guan el choque del levantaválvula an¬ 
tes de la apertura de la válvula. Por 
esta razón, es ahora necesario ajustar 
la distribución al término de esta “cur¬ 
va de lento levantamiento” de las levas, 
fijando el juego del levantaválvula an¬ 
tes de que el comienzo de esta curva 
haya hecho una revolución. 

Algunos automóviles salen de fábri¬ 
ca con distribución de válvula y juego 
de levantaválvulas dispuestos especial¬ 
mente para facilitar el período de afi¬ 
nación preliminar. Después de algún 
tiempo de funcionamiento, las válvulas 
se “alargan”, es decir, se ajustan au¬ 
tomáticamente al servicio, y se pre¬ 
senta entonces la necesidad de ajustar 
de nuevo el juego de los levantaválvu¬ 
las, de acuerdo con las recomendacio¬ 
nes del fabricante. Hablando de válvu¬ 
las, debemos añadir que los anillos que 
actualmente se insertan en las de esca¬ 
pe reducen a un mínimo la necesidad 
de esmerilar los asientos de las mismas 
durante la completa duración del ve¬ 
hículo. Algunos de estos anillos inser¬ 
tados se atornillan o bien se embuten 
en el bloque de cilindros. Para la fija¬ 
ción por embutimiento, los anillos de¬ 
ben enfriarse en agua helada antes de 
su inserción en el bloque. El calor del 
motor los dilata después, dejándolos 
bien firmes en sus sitios. 

El ajuste de los émbolos ha de ser 
ahora más preciso que nunca, sobre 
todo al tratarse de los hechos de nue¬ 
vas aleaciones de aluminio. Al reempla- 
ezar émbolos, es bueno tener muy pre¬ 
sente lo dicho. Los émbolos de hierro 
fundido, que se emplean en los actuales 
automóviles americanos, se estañan, 
por regla casi general, antes de su ins¬ 
talación en los cilindros, para facilitar 
su buena afinación. Para un taller 
grande, el estañado de émbolos no es 
trabajo difícil ni costoso. 

Los cojinetes amovibles de las bielas 
de algunos modernos motores han sim¬ 
plificado admirablemente el trabajo de 
reemplazar bielas. En lugar de tener 
en existencia un surtido de bielas de 
repuesto, o en lugar de volver a reves¬ 
tir o forrar con babbitt o metal blanco 
las bielas quitadas del motor, sencilla¬ 
mente se quitan los cojinetes amovibles 
viejos y se substituyen por nuevos. 

También se ha simplificado mucho 
la extracción de los cojinetes del ci- 
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güeñal en muchos de los nuevos auto¬ 
móviles. Para ésto se les quita la tapa 
y la mitad superior del cojinete se 
gira alrededor del árbol hasta que salga 
por la parte inferior de éste. El nuevo 
cojinete se instala sencillamente invir¬ 
tiendo este movimiento. 

Al tratarse de instalar bielas de re¬ 
puesto, es ahora muy importante que 
todas las comprendidas en el juego se 
hermanen en lo tocante a peso. La ins¬ 
talación ideal es aquella en que coin¬ 
ciden todos los centros de gravedad de 
las bielas, para conservar sin altera¬ 
ción el equilibrio dinámico del motor. 
También se presta especial atención a 
la agualación de peso entre todos los 
émbolos de repuesto. 

Cuando se quita del chasis el motor 
completo o el cambio de marcha, es 
ahora necesario, en ciertos modelos de 


automóviles de reciente construcción, 
verificar con sumo cuidado el ajuste de 
los soportes de caucho del motor, al re¬ 
instalarlo, para no alterar la suavidad 
de su funcionamiento. Para los prime¬ 
ros meses de servicio de un automóvil 
nuevo, varios fabricantes recomendan el 
empleo de aceites flúidos en la caja del 
cigüeñal, ordinariamente el No. 20 se¬ 
gún patrón de la S.A.E. La utiliza¬ 
ción de aceites densos o espesos no es 
recomendada ahora por los fabrican¬ 
tes de automóviles, a causa de que se¬ 
mejantes lubricantes no fluyen con de¬ 
bida facilidad y perturban el buen fun¬ 
cionamiento del delicado sistema de 
lubricación del motor moderno. 

Desde 1929 se han introducido nota¬ 
bles progresos al cambio de marcha. 
Sus engrana jas de conexión constante 
exigen un ajuste más preciso que nun- 


co, exigencia que ha de tenerse muy 
presente al renovarlos o reemplazarlos. 
Los mecanismos de sincronización ne¬ 
cesitan herramientas especiales para su 
compostura o reparación. El mecanis¬ 
mo de rodadura libre de ruedas, que 
llevan algunos adtomóviles modernos, 
no debe lubricarse con el mismo aceite 
que se emplea para el cambio de mar¬ 
cha, sino con el lubricante especial que 
existe para este objeto. El empleo en 
este órgano de un aceite muy denso 
propende a su resbalamiento. El aceite 
muy flúido tiene, por su parte, el efec¬ 
to de desgastarlo prematuramente. 

El ajuste de los gobiernos por aspi¬ 
ración o al vacío que se emplean en los 
embragues de ciertos modelos nuevos, 
no ofrece dificultades. En realidad, es 
bastante sencillo. Antes de ser entre¬ 
gado al dueño, el automóvil debe pro- 


El Negocio Está Aumentado en Todas Partes 


Nuestro gran experimento en la 
regulación nacional de todas nues¬ 
tras actividades industriales em¬ 
pieza a desarrollarse precisamente 
cuando ese otro gran experimento 
tocante a la abstinencia de bebidas 
alcohólicas está a punto de pasar 
a la historia de las cosas imposi¬ 
bles. Ambos experimentos se em¬ 
prendieron en momentos críticos. 
El de abstinencia se engendró en 
una atmósfera de intenso patrio¬ 
tismo durante la guerra. El gran 
experimento actual es factible por¬ 
que cuenta con la cooperación ex- 
pontánea del todo el pueblo ansioso 
de cooperar con la administración 
nacional a la rápida y feliz reha¬ 
bilitación económica y social del 
país. Ambos experimentos exigen 
intervención oficial en la regula¬ 
ción de la vida de millones de habi¬ 
tantes. En ambos casos, el éxito 
está dependiente de la cooperación 
voluntaria del pueblo. 

No sabremos sino hasta la vuelta 
de varias semanas o meses, qué in¬ 
fluencia tendrá este nuevo plan en 
aumentar el número de empleos, 
los sueldos o jornales y la capaci¬ 
dad consumidora o adquisitiva de 
la nación completa. El elemento 
más poderoso que tiene a su favor 
el nuevo plan, es la circunstancia 
de que la rehabilitación se está de¬ 
jando ya sentir en otros importan¬ 
tes países del mundo, donde han 
crecido los empleos, los jornales, la 
producción y la capacidad de con¬ 
sumo. La iniciación del presente 
movimiento en los Estados Unidos 
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coincide, pues, con la gradual re¬ 
habilitación de otras grandes na¬ 
ciones del mundo, lo que es una 
garantía inequívoca de su éxito fi¬ 
nal. 

Un elemento inoportuno, en estos 
momentos, es que la producción in¬ 
dustrial, después de un rápido acre¬ 
centamiento anormal estos últimos 
meses, ha dado últimamente seña¬ 
les de cierto decaimiento o mode¬ 
ración. Esta trepidación se debe, 
sin duda alguna, en gran medida a 
la iníluencia de las medidas radica¬ 
les que se están introduciendo por 
el Gobierno para acelerar la reha¬ 
bilitación del país. Durante varias 
semanas, los fabricantes han visto 
que los precios han de aumentar, a 
causa de los jornales más altos, 
menos horas de trabajo y otras cir¬ 
cunstancias resultantes de la codifi¬ 
cación de sus actividades industria¬ 
les. Con semejante información, los 
fabricantes se lanzaron a comprar 
materiales y producir en grandes 
cantidades, antes de que las nuevas 
regulaciones entraran en vigencia. 
El resultado inevitable de todo esto 
ha sido una producción en exceso 
a la inmediata demanda popular. 

La primera parte del gran expe¬ 
rimento industrial se ha presenta¬ 
do en la forma de una producción 
excesiva, como lo hemos dicho. Esta 
primera parte ha terminado y nos 


encontramos ahora entrando en la 
segunda parte del programa, en la 
cual los fabricantes están tratando 
de ajustar sus negocios a los re¬ 
quisitos que sobre ellos ha impues¬ 
to el código de la industria. Desde 
hoy en adelante, la industria dará 
ocupación a un mayor número de 
trabajadores, pagará mejores suel¬ 
dos y jornales y para compensar 
los gastos adicionales, ofrecerá sus 
productos al consumidor, a precios 
más caros. Si esta segunda parte 
del programa resulta satisfactoria, 
la rehabilitación será entonces un 
hecho consumado. 

La producción industrial está au¬ 
mentando, los precios al consumi¬ 
dor están creciendo y las activida¬ 
des comerciales se están multipli¬ 
cando, en casi toda nación impor¬ 
tante del mundo. En los Estados 
Unidos, gran parte de la rápida ex¬ 
pansión de la producción industrial, 
durante estos últimos meses, se ha 
debido a demanda especulativa, pro¬ 
movida por la anticipación de ge¬ 
neral alza de valores, es decir, in¬ 
flación. Sin embargo, descontando 
esta parte especulativa del movi¬ 
miento en general, nos queda una 
actividad industrial bien refortale¬ 
cida y preparada para tomar la 
más activa participación en la re¬ 
habilitación nacional y en la del 
resto del mundo. A pesar de que to¬ 
das las naciones han venido tra¬ 
tando de independizarse entre si, 
económicamente, cada día se ve más 
evidente la interdependencia que 
existe entre todas ellas. 
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barse con cuidado, para asegurarse de 
que la acción de estos gobiernos de 
embrague no sea demasiado rápida has¬ 
ta el punto de atrapar el embrague o 
demasiado lenta hasta el punto de pro¬ 
ducir su resbalamiento. 

La lubricación especializada es aho¬ 
ra esencial en casi todos los nuevos 
automóviles. Por ejemplo, los ejes tra¬ 
seros con propulsión por tornillo sin 
fin o con propulsián por engranajes hi- 
poidales, requieren lubricantes especia¬ 
les para asegurar su funcionamiento 
silencioso y prolongada duración. En 
varios ejes se sigue actualmente el an¬ 
tiguo ajuste por laminitas o calzos. 
Estas no deben tocarse durante el pe¬ 
ríodo de afinación, aun cuando el eje 
funciona con ruido. 

Casi todos los automóviles de 1933 
llevan fundas de muelles. Algunas de 
éstas requieren lubricación periódica, 
empleándose para ello, lubricantes 
especiales. 

De suma importancia, antes de en¬ 
tregar el automóvil al comprador y 
durante el servicio del vehículo, es el 
equilibrio de las ruedas delanteras y 
sus neumáticos. La falta de equilibrio 
entre estas ruedas provoca peligrosa 
vibración y desvío. La conservación de 
la correcta inflación de los neumáti¬ 
cos es también de suma importancia 
para conservar este equilibrio. La ali¬ 
neación del eje delantero, conjunta¬ 
mente con su inclinación y combadura, 
incluyendo la convergencia de las rue¬ 
das, constituye ahora un factor capital 
para el correcto funcionamiento y se¬ 
guridad del vehículo moderno. Muy en 
particular ha de cuidarse de que la in¬ 
flación de los nuevos neumáticos de tipo 
superbalón, se mantenga siempre co¬ 
rrecta. 

La columna de dirección ajustable 
de los nuevos modelos permite al comer¬ 
ciante de automóviles acondicionar esta 
pieza a la comodidad del conductor. Se 
recomienda rectificar el juego libre o 
reacción del volante de dirección, tan 
pronto como se presente este defecto. 

Hablando de frenos, conviene que el 
taller rectifique los tambores torneán¬ 
dolos o alisándolos cuando se presen¬ 
ten rayados o un tanto deformados, an¬ 
tes de volver a forrarlos. Algunos mo¬ 
delos llevan un amplificador de fuerza 
de enfrenamiento, el cual debe ajus¬ 
tarse a la comodidad del conductor, 
antes de la entrega del vehículo. 

Volviendo de nuevo a los accesorios 
del motor, debemos decir que el intersti¬ 
cio de las bujías de encendido modernas 
exige particular atención. Ha de ser 
exacto, no sólo para facilitar el arran¬ 
que, sino también para facilitar el fun¬ 
cionamiento a alta velocidad. Actual¬ 
mente hay a la elección del dueño de 
automóvil varios tipos de bujías de en¬ 
cendido, para satisfacer sus requisitos 
individuales. Los dueños que ordinaria- 
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Relatan Sensible Progreso 

Arriba: W. Ledyard Mitchell, jefe de la Chrysler 
Export Corp., y James D. Mooney, vicepresidente 
de la General Motors Corp., a cargo de los 
negocios de exportación de esta gran empresa. 
4bajo: R. G. Iludson, gerente de exportación de 
ia Reo Motor Car Co., y A. L. Frank, vicepresi¬ 
dente de la Studebaker-Pierce-Arrow Export 
Corp. 



mente corren a gran velocidad, deben 
utilizar bujías “enfriadas”. Los que 
corren generalmente a velocidad mode¬ 
rada, deben emplear bujías “calenta¬ 
das”. 

Muchos de los modernos motores de 
ocho cilindros tienen distribuidor con 
doble ruptor. Estos ruptores han de 
sincronizarse con cuidado y el inters¬ 
ticio entre sus contactos ha de ser de 
lo más exacto posible. La distribución 
del encendido es también otro detalle 
que exige hoy día suma atención. Ha 
de ajustarse en concordancia con la 
clase de combustible que ordinaria¬ 
mente consume el dueño. Algunos con 
distribuidores de encendido se suminis¬ 
tran un regulador de fácil manejo pa¬ 
ra sacar el mayor provecho posible de 
la clase de combustible que se emplee. 
Mientras mayor es el grado de volatili¬ 
dad del combustible, mayor grado de 
avance podrá darse al encendido. Este 
avance, sin embargo, no debe exage¬ 
rarse hasta el punto de un funciona¬ 
miento ruidoso a alta velocidad. 

En muchos automóviles modernos se 
emplean generadores más grandes y po¬ 
derosos que los que se instalaban en 
años pasados. Esto se pone particular¬ 
mente de evidencia en los nuevos au¬ 
tomóviles provistos de mecanismo de 
rodadura libre de ruedas. El comer¬ 
ciante de automóvil debe, por lo tanto, 


ajustar el generador a las condiciones 
ordinarias de marcha del dueño del 
vehículo. Cuando éste ha de correr or¬ 
dinariamente. a gran velocidad, el ré¬ 
gimen de carga del generador ha de 
moderarse para proteger el acumula¬ 
dor. Cuando ha de recurrirse con fre¬ 
cuencia a la rodadura libre de ruedas, 
el régimen de carga del generador ha 
de aumentarse, para evitar que el acu¬ 
mulador se descargue. 

El sistema de combustible de los 
nuevos modelos exigue ciertos ajustes 
periódicos, de acuerdo con los cambios 
de clima. La bomba de aceleración del 
carburador moderno lleva generalmente 
un émbolo con carrera ajustable. Du¬ 
rante el verano, este émbolo debe ajus¬ 
tarse a su carrera más corta. Otros 
reguladores sujetos a cambio de ajuste 
impuesto por el frío y el calor, son los 
estrangulad ores automáticos y los 
gobiernos automáticos de temperatura. 

Los nuevos guardabarros, con sus 
bonitas protecciones laterales, son, por 
cierto, muy agradables a la vista, pero 
están, al mismo tiempo, más expuestos 
a golpes y accidentes, que los de mode¬ 
los antiguos. Es necesario, por lo tanto, 
contar con todo el equipo necesario de 
herramientas, etc. para enderezar 
guardabarros. Otro detalle acerca de 
los nuevos modelos es que no ha de 
emplearse pastas para limpiar sus 
piezas con enchape de cromo. Para la 
limpieza de la carrocería y guarda¬ 
barros no debe emplearse agua caliente, 
pues esto daña a su laca. También es 
bueno advertir que no deben apretarse 
demasiado los pernos de carrocería que 
can provistos de arandelas de caucho. 

Casi todos los recientes modelos de 
automóviles están preparados para 
admitir la instalación de radiorreceptor. 
Los comerciantes en el extranjero 
harán bien en estudiar los reglamentos 
municipales, leyes nacionales, etc. que 
existan en sus respectivos mercados, en 
lo tocante a instalaciones de radiorre¬ 
ceptores en automóviles, antes de pedir 
al fabricante que les despache vehículos 
con instalaciones yo hechas en la misma 
fábrica. La instalación de radiorre¬ 
ceptores en automóviles, y su servicio 
de conservación, constituyen un buen 
negocio, que el taller de reparaciones 
de automóviles podría muy bien incluir 
en su radio de acción. 


Aumenta la Exportación de 
Automóviles 

(Continuación de la página 7) 

Indiana y White. Los embarques en el 
segundo trimestre fueron 68 por cien¬ 
to más grandes que los del primer tri¬ 
mestre, agregándose que la exporta¬ 
ción de automóviles de pasajeros fué 
la mayor desde el primer trimestre 
de 1930. Los embarques en julio fueron 
34 por ciento mayores que los de junio 
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y 61 por ciento que los de julio del 
año pasado. Dice el Sr. Frank que los 
negocios en julio fueron de especial im¬ 
portancia, a causa de que con la re¬ 
habilitación gradual de la demanda ex¬ 
tranjera, se está ensanchando la ex¬ 
portación de vehículos más caros. 
Manifiesta que esta tendencia hacia 
vehículos más finos, en los más impor¬ 
tantes mercados extranjero, continua¬ 
rá acebtuándose cada día más y más. 

Los embarques de exportación del Reo 
durante todo el año de 1932, fueron 
igualados este año en el período ter¬ 
minado el 12 de julio de 1933, según de¬ 
clara R. G. Hudson, gerente de expor¬ 
tación de la Reo Motor Car Co. Dice 
que los embarques en julio del presente 
año fueron ocho veces más que los de 
julio del año pasado. El progreso em¬ 
pezó en enero, agrega, pero se detuvo 
luego a causa del incierto estado ban- 
cario de los Estados Unidos durante 
marzo y abril. En mayo empezó a crecer 
de nuevo y en junio fuá 2^ veces más 
que junio de 1932. La depreciación del 
dólar ha sido en parte responsable por 
este aumento de exportación, en la 
opinión del Sr. Hudson, quien agrega 
que ya hay en circulación numerosos 
Reos con cambio de marcha automática 
en Australia, Africa del Sur, España, 
Inglaterra, Portugal, Holanda, Bélgica, 
Suecia, Rusia, Persia, México, Brasil, 


Guatemala y otros países. Manifestó 
también que, antes de la introducción 
de los nuevos automóviles de pasajeros 
Reo, la exportación de la compañía esta¬ 
ba principalmente representada por su 
camiones y vehículos comerciales. La 
exportación de automóviles de pasaje¬ 
ros Reo está ahora sobrepasando a la 
de estos vehículos comerciales. 

Un breve informe de la General 
Motors muestra que los embarques pa¬ 
ra la exportación, de sus fábricas en 
los Estados Unidos y el Canadá, fueron 
durante julio 196 por ciento mayores 
que en julio de 1932. El movimiento fué 
lento durante los primeros meses del 
año, pero ha sido rápido desde entonces 
hasta ahora. A fines de julio, el total ex¬ 
portado era 59 por ciento mayor que en 
igual período el año pasado. Aunque el 
informe se refiere en particular a la 
exportación de sus fábricas en los Esta¬ 
dos Unidos y el Canadá, contiene tam¬ 
bién algunos datos sobre la exporta¬ 
ción de sus establecimientos en Europa, 
incluyendo a Vauxhall en Inglaterra y 
a Opel en Alemania. Estas dos grandes 
fábricas europeas han también aumen¬ 
tado su exportación. En ventas totales 
al extranjero, la General Motors em¬ 
pezó a sobrepasar las del año pasado, 
en marzo. En julio de 1933, logró, 
por primera vez, sobrepasar el total 
del mismo mes de 1931. 


Mezclas de Alcohol para Combustible de Automóviles 

Los varios proyectos recomendados tienden a aumentar 
el precio del combustible al consumidor. Diversidad de 
opinión entre los expertos. 


Existe mucha confusión acerca de los 
resultados de las mezclas de alcohol, 
empleadas como combustible de automó¬ 


vil, que se usan, bajo ciertas regula¬ 
ciones, en varios países del mundo. Los 
requisitos oficiales, acerca de la propor- 
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De “Facía and Figures, 1DS3” 


Movimiento del precio de la gasolina en los Estados Unidos. Obsérvese que el precio ha bajado 
y los impuestos sobre el combustible han subido simultáneamente. 


ción de las mezclas, varían considerable¬ 
mente, pues se comprenden en una 
escale de 5 a 25 por ciento, particular¬ 
mente en ciertos países centrales y del 
norte de Europa. La mezcla tiene por 
objeto dos cosas: asegurar el consumo 
de alcohol producido localmente y re¬ 
ducir la importación de gasolina para 
evitar en lo posible la transferencia de 
dinero al extranjero bajo desventajosas 
condiciones de cambio monetario in¬ 
ternacional. 

Por lo general, se dice que el objeto 
principal es ayudar a la agricultura 
nacional, mediante la extracción de al¬ 
cohol de productos locales tales como 
la azúcar, papas, etc. El movimiento 
en pro de la utilización del alcohol como 
ingrediente de la gasolina, nació, en los 
Estados Unidos, en las regiones agrí¬ 
colas dedicadas principalmente a la 
producción de trigo. En este país, sin 
embargo, no se ha pasado todavía nin¬ 
gún reglamento que exija la utilización 
forzosa del alcohol, como ingrediente 
imprescindible de la gasolina. Nume¬ 
rosas revistas técnicas y diarios na¬ 
cionales han dado profunda atención al 
proyecto, en todos sus aspectos princi¬ 
pales. 

Eminentes peritos en la materia no 
han llegado todavía a un acuerdo 
unánime sobre las ventajas de las 
mezclas de alcohol, desde el punto de 
vista estrictamente técnico. Existe, sin 
embargo, la impresión predominante de 
que la adición de alcohol a la gasolina 
está propensa a aumentar el precio del 
combustible, dadas las actuales condi¬ 
ciones económicas del país. Se dice tam¬ 
bién que la mayor dificultad se halla 
en organizar las facilidades necesarias 
para la producción de alcohol en canti¬ 
dad suficiente para satisfacer las exi¬ 
gencias de la demanda pública. Exis¬ 
ten, por otra parte, divergentes 
opiniones acerca de que si ambos com¬ 
bustibles pueden o no mezclarse conve¬ 
nientemente, sin la ayuda de un tercer 
agente o sin la introducción de algún 
nuevo procedimiento científico. El Dr. 
G. G. Brown, de la Universidad de 
Michigan, escribe: 

“El recorrido en millas que se obtiene 
de un galón de gasolina sufrirá una 
reducción de casi 4% por cada 10% de 
alcohol que se agregue al combustible. 
Entre las dificultades técnicas que se 
presentarán a consecuencia del alcohol 
en la gasolina, se hallan las siguientes: 
disolución de la capa de goma laca que 
sirve de protección al flotador del car¬ 
burador y del indicador de combustible, 
obstrucción de la tubería del combusti¬ 
ble y malla del carburador, por la pre¬ 
sencia de escorias y partículas metáli¬ 
cas quitadas de las superficies metálicas 
por el alcohol, y enmohecimiento de las 
piezas móviles del motor. 

“A causa de la gran volatilidad de 
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las mezclas de alcohol, sobre todo cu¬ 
ando hay presenté en ellas, agua, aun¬ 
que sea en muy leve proporción, se 
presenta un serio problema en conser¬ 
var intact su constitución y fuerza, 
cuando se colocan en tanques o grandes 
depósitos de almacenamiento. El al¬ 
cohol, en realidad, se separa con facili¬ 
dad, de la gasolina. Esta separación 
inevitable, en la mayor parte de los 
casos, conduce irremediablemente a que 
los puestos de abastecimientos suminis¬ 
tren, contra la voluntad de sus dueños, 
un combustible inadecuado. Los agentes 
de mezcla actuales no resuelven el pro¬ 
blema de una manera satisfactoria, y la 
misma preparación de # estos agentes 
está actualmente protegida por proce¬ 
dimientos patentados.” 

Contra lo que se acaba de exponer 
viene la declaración de los partidarios 
del alcohol, al efecto de que la adición 
de este combustible tiende a suprimir 
la tendencia a detonación de la gaso¬ 
lina. Un eminente ingeniero dice que 
para lograrse este resultado es nece¬ 
sario agregar a la gasolina como 15% 
de alcohol. 

El efecto del alcohol sobre la carbu¬ 
ración es asunto que todavía no ha sido 
completamente aclarado. Algunos inge¬ 
nieros dicen que las mezclas de 10% no 
tienen efecto sensible sobre la carbura¬ 
ción, pero que mediante ciertas modifi¬ 
caciones en el carburador, se lograría 
algún resultado satisfactorio. Creen 
que las mezclas de 10% podrían em¬ 
plearse sin alterar el mecanismo o 
disposición normal del carburador. 

Se dice que las mezclas de más de 
10% exigen cambios radicales en él 
carburador. Por ejemplo, una de 25% 
no sólo necesitaría cambio radical en 
el ajuste del carburador, sino también 
alteraciones considerables en compre¬ 
sión y múltiples. 

La causa principal del movimiento 
en pro del alcohol es de carácter eco¬ 
nómico. El estado económico varía de 
país a país, y por esta razón, no pode¬ 
mos decir que en todas partes falta o 
sobra justificación para su detenido 
estudio e implantación. Los resultados, 
en aquellos países que por ley nacional 
han de consumir mezclas de combusti¬ 
bles, son variables, incompletos y con¬ 
fusos. Sabemos que en una gran país, 
los comerciantes de gasolina compran 
la cantidad de alcohol, que el gobierno 
les exige agregar al combustible, pero 
en lugar de mezclarla, la destruyen. 
En otro país donde se exige el con¬ 
sumo de una mezcla de 25% de alcohol, 
el público se queja del subido precio 
del combustible. De otro país nos llega 
el informe de que en ciertas de sus 
regiones, casi todo el combustible con¬ 
sumido está representado por alcohol. 
En resumidas cuentas, las mezclas de 
alcohol con gasolina parecen fundarse 
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Fabricantes de Piezas que Formularon el Código de la NIRA 

Importantes fabricantes de piezas se reunieron en Detroit para formular el códigro comercial 
de su industria, bajo la NIRA. De izquierda a derecha: A. C. McCord (McCord Radiator & Mfff. 
Co.), C. O. Miniger (Electric Auto-Lite), C. S. Dnvis (Borg-Warner). Vincent Bendix (Bendix 
Aviation) y Harry F. Harper (Motor Whecl). El Sr. Da vis fué el director del grupo. 


sobre una base de carácter económico, 
en beneficio de la agricultura nacional, 
quedando el dueño de automóvil obli¬ 
gado a pagar más por el combustible 
que consume. Sólo bajo circunstancias 
locales muy favorables resulta conve¬ 
niente el consumo de alcohol como com¬ 
bustible adecuado y económico. 


Venda los Refinamientos 

(Continuación de la página 9) 

ducción que caracteriza a los modelos 
de 1933. En primer lugar, le llamará 
mucho su atención, la facilidad con 
que se cambia la marcha. La rodadura 
libre de ruedas, mecánismo que no re¬ 
vista ya novedad algunas para el due¬ 
ño de un automóvil de 1933, es cosa 
completamente nueva para el dueño de 
un vehículo de 1929. También son para 
él grandes novedades, el embrague au¬ 
tomático y el cambio de marcha auto¬ 
mático de reciente introducción. Obser¬ 
vará también que los depósitos de com¬ 
bustible son ahora más grandes. El a - 
rranque mismo del motor se le presen¬ 
tará incomprablemente más fácil, que 
en su antiguo automóvil, gracias a los 
reguladores de aire automáticos. El 
nuevo aparato Startix, las combinacio¬ 
nes de pedales de aceleración y de 
arranque, el botón de arranque en el 
panel de instrumentos, serán también 
para él adicionales novedades. Los nue¬ 
vos cojinetes en el mecanismo de di¬ 
rección, en combinación con los gemelos 
para amortiguar la vibración que de 
otra manera pasaría de este mecanis¬ 
mo al volante de dirección, son igual¬ 
mente interesantes novedades. Y no ol¬ 
videmos los aparatos al vacio que se 
emplean actualmente en algunos mo¬ 
delos para aumentar la fuerza y fa¬ 
cilitar el funcionamiento de los frenos. 


Con esta mayor facilidad de manejo 
y conducción se presenta un mayor gra¬ 
do de seguridad. Los mejores frenos y 
mecanismos de dirección, y muy en par¬ 
ticular, el bajo centro de graveded, con¬ 
tribuyen a acentuar notablemente la se¬ 
guridad de los nuevos modelos. Cuatro 
años ha, la construcción del bastidor no 
ofrecía ningún progreso interesante. 
Hoy día tenemos los bastidores con 
miembros cruzados en forma de una 
X, los bastidores en K, los bastidores 
en X más A, los bastidores soldados, 
los estabilizadores de bastidor, etc. Cua¬ 
tro años ha, el vidrio o cristal de segu¬ 
ridad se veía sólo en automóviles muy 
caros. Hoy día se incluyen en la dota¬ 
ción corriente de muchos automóvilesr 
Por lo menos se ofrece, sin precio adi¬ 
cional, en el parabrisa de casi todos 
los nuevos automóviles. El mismo para¬ 
brisa inclinado es un factor de segu¬ 
ridad digno de particular mención. No¬ 
tables han sido también los progresos 
en lámparas delanteras, interruptores 
y otros detalles del sistema de alum¬ 
brado. 

Corriendo por el camino, el dueño de 
un automóvil de 1929 se dará inmedia¬ 
tamente cuenta de que el vehículo de 
1933 se caracteriza por nuevas normas 
de suavidad, comodidad y seguridad de 
marcha. A estas excelentes propiedades 
contribuyen el aislamiento de la carro¬ 
cería, el montaje del motor, el contra¬ 
peso del cigüeñal, el equilibrio de las 
bielas, el funcionamiento silencioso de 
las válvulas, del ventilador y otras pie¬ 
zas. Los silenciadores de admisión, los 
nuevos silenciadores de escape, los 
amortiguadores del embrague, los en¬ 
granajes helicoidales, los nuevos geme¬ 
los, los amortiguadores hidráulicos de 
doble efecto de gobierno automático y 
centenares de otros detalles mecánicos 
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perfeccionados, imparten al vehículo 
moderno una suavidad de marcha ver¬ 
daderamente admirable. 

La duración de las piezas, para re¬ 
ducir los gastos de conservación me¬ 
cánica, ha sido también objeto de par¬ 
ticular atención en los modelos de 1933. 
Los émbolos, para que duren más, se 
hacen ahora de un nuevo material. El 
cigüeñal contrapesado prolonga la du¬ 
ración de los cojinetes. El mismo ser¬ 
vicio de reparación se ha simplificado 
admirablemente mediante el empleo de 
forros amovibles en los cojinetes de 
las bielas, levantaválvulas hidráulicos 
para evitar el ajuste del juego en es¬ 
tas piezas, amortiguadores de resortes 
de válvulas, para evitar la rotura de 
los resortes, inserciones anulares en 
las válvulas de escape, para evitar el 
esmerilado de sus asientos, utilización 
casi universal de la bomba de combus¬ 
tible, bujías de encendido métricas, pa¬ 
ra evitar su carbonización y el encen¬ 
dida prematuro; acumuladores más 
grandes y poderosos, cojinetes de anti¬ 
fricción en el cambio de marcha, meca¬ 
nismo de dirección, ventilador, etc., pa¬ 
ra facilitar el movimiento de las pie- 


En el número anterior de esta re¬ 
vista, el Sr. Heldt se refirió a la 
brillante contribución que los fabri¬ 
cantes de piezas y accesorios han 
hecho al progreso de la industria 
automotriz norteamericana. En el 
presente artículo, se refiere a la 
participación que la metalurgia ha 
tomado en el desarrollo de esta 
importante industria. 

Pocos son los que saben que el desa¬ 
rrollo de la industria de las aleaciones 
de acero se debe principalmente a la de¬ 
manda de mejores materiales por parte 
de los fabricantes de automóviles. Esta 
demanda empezó hace veinticinco o 
treinta años, cuando la industria auto¬ 
motriz se hallaba en su infancia. En 
esos tiempos, las aleaciones de acero 
eran una novedad en la construcción de 
maquinaria. La aleación de acero al 
níquel se empleaba entonces en blindaje 
de navios de guerra y en ejes de loco¬ 
motoras. Se empezó a utilizar en limi¬ 
tado grado, en la construcción de bi¬ 
cicletas, pero no se consideraba como 
material corriente para la fabricación 
de maquinaria. Los engranajes y los 
árboles transmisores de los primeros 
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zas y prolongar su duración. Se em¬ 
plean ahora tambores de frenos de com¬ 
posición mixta, en lo tocante a mate¬ 
rial, para evitar la rayadura, sistemas 
de enfriamiento con regulación termos- 
tática, bombas de aspiración o al va¬ 
cío para el funcionamiento del limpia¬ 
dor de parabrisa, y hasta en lo tocante 
a tapicería se observa un progreso no 
menos interesante que en lo relativo a 
la parte mecánica y eléctrica del vehí¬ 
culo moderno. En primer lugar, la ta¬ 
picería se presta ahora a fácil limpie¬ 
za. Los materiales son más finos y no 
existe ya el problema de rechinidos o 
ruidos molestos, ni el gasto de arre¬ 
glar marcos flojos o sueltos, paneles 
desprendidos, etc. 

Por supuesto, no todos estas innova¬ 
ciones se hallan en cada automóvil de 
los fabricados en 1933. Cada uno se 
caracteriza por una o más de estas in¬ 
teresantes innovaciones. En algunos ca¬ 
sos, las innovaciones son exclusivas del 
automóvil que las ofrece. Comparando 
los nuevos modelos de marcas popula¬ 
res con sus antecesores de 1929, ve¬ 
mos, entre ellos, las más impresionan¬ 
tes diferencias. 


automóviles se hacían de acero de 
maquinaria o de acero semi carburado. 
Los grandes y pesados volantes y los 



complicados embragues de los motores 
monocilíndricos y bicilíndricos de esos 
tiempos, imponían sobre las piezas del 
automóviles, sujetas a su influencia, una 
tensión enorme que terminaba en 
desarreglarlas o en romperlas. El 
finado Elwood Haynes, quien, además 
de haber sido uno de los primeros fabri¬ 
cantes de automóviles, era un promi¬ 
nente metalurgista, fué probablemente 
el primero que empleó la aleación de 
acero al míquel en la construcción de 
vehículos automotores en los Estados 
Unidos. 

Un poco más tarde, la aleación de 
acero al cromo y níquel se empleó 
mucho en la construcción de los auto¬ 
móviles más cáí*os. Su gran dureza y 
la consiguiente dificultad para labrarlo 
a máquina, hizo muy costosa su aplica¬ 
ción práctica. Esta dificultad dió origen 
al estudio de nuevas aleaciones. Una de 
las primeras que se desarrollaron fué 
la de acero al vanadio, la cual se utilizó 
principalmente en la construcción de 
vehículos baratos, durante la década 
que precedió a la Guerra Europea. El 
efecto del vanadio sobre las propiedades 
físicas del acero es de un carácter in¬ 
directo. Mientras el cromo y el níquel 
alteran la estructura granular del 
acero, aumentándole su resistencia a la 
torsión y su dureza, el vanadio, por su 
parte, actúa principalmente como disol¬ 
vente de óxido, quitando las impurezas 
del acero y dándole mayor firmeza y 
resistencia. No se endurece el acero con 
la adición de vanadio. Tampoco se hace 
difícil su labrado a máquina. La nueva 
aleación de acero al vanadio resultó, 
por la tanto, práctica y económica. 

Durante varios años, la industria 
americana del acero se mostró indife¬ 
rente al progreso del automóvil. Acos¬ 
tumbrada, como estaba, a suministrar 
acero en millares y millares de tone¬ 
ladas a los ferrocarriles y otras grandes 
industrias nacionales, prestó poca aten¬ 
ción a la nueva de los automóviles, con¬ 
siderándola de poca importancia y de 
limitada capacidad consumidora. Du¬ 
rante cierto tiempo, gran parte de las 
aleaciones de acero se importaron del 
extranjero. Con el desarrollo rápido y 
fenomenal de la industria automotriz, 
se despertó gradualmente entre los 
fabricantes de acero nacionales, un 
interés especial en el desarrollo de alea¬ 
ciones especiales para esta importante 
nueva actividad. 

A debido tiempo vino la introducción 
de la aleación de acero al molibdeno y 
la de acero al cromo y molibdeno. Este 
acontecimiento sucedió a fines de la 
Guerra Europea. Las nuevas aleaciones 
de molibdeno se habían usado princi¬ 
palmente en la construcción de aviones 
militares y hasta cierto punto, en la 
construcción de tubos delgados y de 
gran resistencia, para uso en automó¬ 
viles. Estas importantes aleaciones cons- 
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Mejores Aleaciones de Acero para la Industria Automotriz 

Gracias al progreso de la metalurgia, las fábricas de auto¬ 
móviles cuentan ahora con materiales más livianos, firmes 
y resistentes, que en la mayor parte de los casos, son más 
económicos que los que se consumían antes 

Por P. M. HELDT 
















stituyen actualmente un material favo¬ 
rito para árboles de ejes traseros y 
otras piezas sujetas a grandes tensiones. 

Se han desarrollado numerosas alea¬ 
ciones especiales para ciertas piezas. 
Por ejemplo, los muelles de los auto¬ 
móviles son de una aleación especial¬ 
mente perfeccionada para este fin. Al 
principio se empleaba una de acero al 
silicio y cromo, la cual fué más tarde 
reemplazada por una especial de ücero 
al cromo y vanadio. No deseamos dar 
a entender que todas estas aleaciones se 
hayan desarrollado especialmente para 
su utilización en el automóvil y tampoco 
queremos dar a entender que todos estos 
admirables desarrollos metalúrgicos se 
deban exclusivamente al ingenio norte¬ 
americano. Cuando la industria auto¬ 
motriz empezó a conventirse en una de 
las principales consumidoras de acero 
del mundo, los fabricantes de acero, en 
todas partes del mundo, vieron la con¬ 
veniencia en estudiar y perfeccionar 
nuevas aleaciones al agrado de los 
fabricantes de automóviles. 

En los primeros motores, las válvulas 
eran de acero forjado o acero de maqui¬ 
naria, o bien, tenían vástago de acero 
de maquinaria con cabeza de hierro fun¬ 
dido. No tardó en presentarse la necesi¬ 
dad de materiales más resistentes a la 
escamadura y picadura bajo altas tem¬ 
peraturas. Esta necesidad se puso parti¬ 
cularmente de evidencia en conexión con 
los aviones militares durante la Guerra 
Europea. La utilización de especiales 
aleaciones de acero en la construcción 
de válvulas data de esta época, a pesar 
de que en años anteriores se había ya 
empleado la aleación de acero al níquel 
para este fin. Las nuevas aleaciones 
especiales fueron las de acero al 
tungsteno y las de acero al silicio y 
cromo. Probablemente el aumento de 
la velocidad promedia de los automó¬ 
viles, acontecido en 1920, se debe, en 
parte, a la introducción de estas nuevas 
aleaciones, que hicieron su debut en la 
industria durante ese mismo año. 

Otra forma de desarrollo de la in¬ 
dustria del acero, resultante de los 
exigentes requisitos de los fabricantes 
de automóviles, fué la de acero para 
imanes, el cual, hasta entonces, era de 
una aleación especial de tungsteno. De¬ 
bido al subido precio de esta aleación, 
los fabricantes de acero, después de 
mucho estudio e investigación, per¬ 
feccionaron la de acero al cromo para 
idéntico servicio. Es ésta precisamente 
la que actualmente se emplea para los 
imanes de magnetos de encendido. Los 
estudios científicos emprendidos pos¬ 
teriormente han mostrado que las alea¬ 
ciones de acero al cobalto poseen 
admirables propiedades magnéticas. 
Estas más recientes aleaciones se utili¬ 
zan actualmente en magnetos de 
aviones principalmente. 

Podría muy bien escribirse un gran 
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Continúan Altas las Acciones de 
Automóviles 

A pesar de la leve paralización sufri¬ 
da por el mercado de valores en julio 
y agosto, el público tiene confianza en 
las acciones de compañías xie auto¬ 
móviles y productos anexos. El valor 
de estas acciones, despúes de un cierto 
decaimiento, he subido de nuevo última¬ 
mente, como se ve ,por las cifras que 
damos más abajo. Algunas de estas ac¬ 
ciones, particularmente las de la Chrys¬ 
ler, han subido notablemente, a causa 
del buen negocio que todas las fábricas 
de la industria automotriz han tenido 
durante estos últimos meses. 




Alta 22 


Baja 

de agosto 


1933 

de 1933 

Atiburn 

31% 

6% 

59 

Bendix . 

18% 

Bohn Aluminum. 

9% 

45% 

Borg Warner. 

5% 

20% 

Checker Cab. 

7% 

17% 

Chrysler Corp. 

7% 

42% 

Du Pont. 

37% 

77% 

Eaton Mfg. 

3% 

13% 

Electric Auto-Lite. 

10 

19 

Electric Storage Battery. 

21 

44% 

Federal Truck. 

% 

7% 

Firestone Tire. 

10% 

25% 

General Motors. 

10 

31% 

Goodrich. 

3 

16% 

Goodyear . 

9% 

39% 

Graham Paige. 

1 

4 

lloudaille Hershey. 

1 

4% 

Hudson Motor. 

3 

12% 

Hupp Motor. 

1% 

5% 

Mack Trucks. 

13% 

36% 

Motor Meter. 

% 

3% 

Motor Products. 

7% 

24% 

Motor Wheel. 

1% 

9% 

Nash Motors. 

11% 

23% 

Packard Motor. 

VA 

5 

Pierce Arrow. 

1% 

6 

Raybestos-Manhattan .. . 

5 

16% 

Reo Motor. 

1% 

4% 

Sparks Withington. 

% 

6 

Stewart Warner. 

2% 

8% 

Studebaker . 

1% 

5% 

Thermoid. 

1 

7% 

Thompson Products. 

5% 

15 

Timken-Detroit Axle. . . . 

1% 

5% 

Timken Roller Bearing.. 

13% 

31% 

U. S. Rubber. 

2% 

19 

Y el lo w Truck. 

2% 

5% 


tomo acerca del tratamiento térmico a 
que se someten las numerosas aleaciones 
de acero del mercado. Enormes y de lo 
más brillante han sido los estudios cien¬ 
tíficos que se han emprendido en este 
sentido. Y los resultados de todos estos 
esfuerzos extraordinarios se reflejan 
elocuentemente en los automóviles 
modernos. Los primeros automóviles de 
cinco a viente caballos de fuerza dieron 
molestias enormes, que finalmente se 
traducían en grandes gastos de repara¬ 
ción. Los automóviles modernos, que 
son incomparablemente más poderosos, 
sin pesar más que los antiguos, fun¬ 
cionan año tras año sin provocar moles¬ 
tias ni gastos a sus dueños. Este extra¬ 
ordinario progreso se debe, por su¬ 
puesto, en gran medida, al perfecciona¬ 
miento de los materiales que entran en 
su construcción. 

La nitrificación, uno de los más re¬ 
cientes desarrollos en metalurgia, ha 
venido a satisfacer una importante ne¬ 
cesidad de la industria. Este procedi¬ 
miento imparte a la pieza una duración 
superficial mucho mayor que la que 
puede obtenerse por cualquier otro mé¬ 
todo. Se aplica particularmente al en¬ 


durecimiento de engranajes y ha tenido 
también éxito en conexión con mangui¬ 
tos de cilindros, los cuales han de com¬ 
binar dureza superficial y resistencia al 
enmohecimiento. 

Una clase completamente nueva de 
aleaciones de acero se halla ahora a la 
disposición de los fabricantes de auto¬ 
móviles. Es la que se llama acero in¬ 
oxidable o acero inmanchable. Es sen¬ 
cillamente una aleación especial de 
acero al cromo y níquel, con mayor con¬ 
tenido de cromo y níquel que las ordi¬ 
narias. Su característica principal es su 
gran resistencia al enmohecimiento, 
aun bajo altas temperaturas. Se presta 
también a un pulimento natural muy 
brillante, que produce un acabado per¬ 
manente muy bonito. Actualmente, este 
clase de acero inoxidable se emplea en 
la construcción de numerosas piezas, 
tales como adornos de parachoque, lám¬ 
paras, aros de ruedas, tapacubos, tapas 
de depósito de combustible, molduras, 
etc. Esta clase de acero tiene un vasto 
campo de aplicación, debido a sus nota¬ 
bles propiedades: inmunidad contra la 
corrosión, excelente acabado y gran 
duración macánica. Algunas de estas 
aleaciones contienen hasta 18% de 
cromo y 8% de níquel. 

Se ha perfeccionado un nuevo pro¬ 
cedimiento de soldadura, cuya acción es 
tan rápida que la sección contigua a 
la sujeta a la acción del calor no sufre 
ningún efecto detrimental a sus carac¬ 
terísticas físicas cuando se le labra o 
trabaja en frío. Por esta razón, al acero 
inoxidable tendrá probablemente más 
tarde una gran aplicación en la cons¬ 
trucción de la parte estructural de los 
automóviles. 

Comparativamente pocos han sido los 
desarrollos importantes que se han 
logrado en materia de hierro fundido. 
Aleaciones especiales de hierro se utili¬ 
zaron primeramente en la construcción 
de bloques de cilindros, émbolos y 
anillos de émbolos, y más tarde, en la 
de tambores de frenos, árboles de levas 
y otras piezas. La adición de un poco de 
níquel y cromo altera favorablemente 
las propiedades físicas del hierro fun¬ 
dido, aumentando su resistencia al des¬ 
gaste por rozamiento, sin menoscabo de 
la facilidad de su labrado a máquina. 
Las aleaciones de hierro se emplean 
particularmente en la construcción de 
bloques de cilindros para motores de 
camiones sujetos a continuo y pesado 
servicio. Entre las aleaciones de hierro 
tenemos también las de vanadio, molib- 
deno y titanio. 

El zinc se emplea en lá industria casi 
exclusivamente en aleaciones de latón, 
para pequeñas piezas fundidas en 
moldes. Nueve por ciento de la pro¬ 
ducción de zinc americana se consume 
en la industria automotriz. El zinc, en 
combinación con otros metales, se 

(Continúa en la página 21) 
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Equipos Nuevos 


_ 

REPAiRS 0 nc 3 


Cámaras de Aire Sealtyte 
Firestone 

Un importante desarrollo en la cons¬ 
trucción de cámaras de aire, que evita 
el corriente escape de aire de 2 a 5 li¬ 
bras a la semana, ha sido anunciado 



por la compañía Firestone. Se llama 
cámara de aire Sealtyte a prueba de es¬ 
cape. Se caracteriza por dos importan¬ 
tes innovaciones. El vástago de la vál¬ 
vula es de caucho y tiene forma cónica. 
Forma parte integrante de la cámara. 
Este vástago lleva por su parte de 
adentro una capa de especial composi¬ 
ción que cierra herméticamente todos 
los poros del caucho. La nueva cámara 
de aire se ofrece a los mismos precios 
que las de tipos corrientes u ordinarios 
de servicio pesado. 


Nuevos Estuches de Servicio 

La A C Spark Plug Co., anuncia la 
introducción de nuevos estuches para la 
reparación de bombas de combustible 
A C de tipos grandes y pequeños. Los 
estuches se venden por concesionarios 
y representantes de la fábrica. Contie¬ 
nen diafragmas, válvulas, resortes de 
válvulas y empaquetaduras de corcho. 


Calzo Grey-Rock Brak-Shim 

El calzo Gray-Rock Brak-Shim, 
fabricado por la United States Asbestos 
División de la Raybestos-Manhattan, se 
aplica entre la zapata del freno y su 
forro, para aumentar el diámetro del 
tambor del freno interior que haya sido 
torneado. Para este trabajo se ha 


empleado hasta ahora un forro de espe¬ 
sor extraordinario, o bien, varios calzos 
de papel o de otro material de poca 
duración y resistencia. El calso Grey- 
Rock es inafectado por el calor, pues 
se hace de amianto. Se ofrece en tiras 
de anchura y de espesor uniformes. Re¬ 
sulta muy útil en la práctica. Se sumi¬ 
nistra en tres tamaños: 1%" y 

2". El espesor es de 9,925". El precio 
de lista, al por menor, es de $1.80 a 
$1.90 los 100 pies. 


Repasador Weaver Stiles-Barrett 

Combinando un medidor de tambor 
de freno, un medidor de forro de freno 
y un repasador de superficie de forro 
de freno, la nueva herramienta Weaver 
Stiles-Barrett, vendida por la Weaver 
Mfg. Co., sirva para conformar el forro 
de freno exactamente al tambor en que 
ha de funcionar. Montada y centrada 
en los mismos cojinetes de las ruedas, 
la herramienta corta el forro de freno 
en perfecta forma plana circular, mien¬ 
tras las zapatas del freno están en su 
correspondiente sitio. Por esta nuevo 
método se asegura un contacto com¬ 



pleto y uniforme, desde el principio, 
evitándose ajustes posteriores. La 
nueva herramienta sirve para automó¬ 
viles y camiones y se ofrece a un pre¬ 
cio de lista de $99.50. 


Mandril Sunnen 

Este nuevo mandril para el esme¬ 
rilado y acabado de cilindros de frenos 
hidráulicos, ha sido especialmente 
proyectado para el extremo cerrado del 
cilindro principal del sistema. Se aplica 



también a los cilindros de las ruedas, 
los cuales pueden con él repasarse con 
la adición de mandriles corrientes para 
orificios de pasador. El nuevo mandril 
es producto de la Sunnen Products Co. 
El precio de lista es de $1.75 y $2.00. 


Juegos de Alambres 

Juegos de alambres para los modelos 
A y T de Ford se han agregado al 
surtido general de cables y alambres de 
la Whitaker Battery Supply Co. Para 
el modelo A se ofrecen seis juegos y 
para el T, siete. 


Rectificador de Acumulador 
Fansteel 

La Fansteel Products Co., Inc., está 
ofreciendo para uso en garaje privado 
o particular, un nuevo modelo de rec¬ 
tificador de acumulador. Este aparato 
resulta útil y económico. El acumula¬ 
dor del automóvil moderno, sujeto a 
constante servicio, en conexión con el 
alumbrado, encendido e instalación de 
radiorreceptor, requiere frecuentes car¬ 
gas. El rectificador Fansteel es un apa¬ 
rato de fácil manejo por cualquier due¬ 
ño de automóvil. Funciona automática¬ 
mente. El régimen de carga empieza 
con 2 Vj amperios y decrece proporcio- 
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nalmente a medida que se refortalece 
el acumulador. Utiliza el principio de 
rectificador Tantalum, y como no hay 
bombillos ni fusibles que renovar, el 
aparato dura mucho tiempo. Se sumi¬ 
nistra con todas las conexiones de acu¬ 
mulador. El rectificador se instala al 
lado del acumulador, en el mismo au¬ 
tomóvil, y para su funcionamiento se 
conecta sencillamente a la corriente ex¬ 
terior, por medio de un conector Balk- 
lite, sin necesidad de levantar tablas 
ni perturbar otras partes del vehículo. 
Su precio de lista al por menor es de 
$9.75. 


Protector de Aire Casco 

Un nuevo sostén de montaje univer¬ 
sal, para facilitar la instalación de 
protecrores de aire de automóviles ce¬ 
rrados, ha sido recientemente anuncia¬ 



do por la Casco Products Corp. Con 
cinco modelos de sostén se satisfacen 
todos los requisitos de las instalacio¬ 
nes en cualquier modelo o marca de 
automóvil. El mismo protector de aire 
es de vidrio pulimentado, con bordes 
curvos. El sostén tiene un ajuste ver¬ 
tical de IY 2 ", para acomodarse en cual¬ 
quiera ventana, y una unión esférica 
para facilitar su movimiento. Precio 
de lista, al por menor, $5.50. 


Juegos de Pernos y Bujes 

Dos juegos de pivotes y bujes, el 
uno para el Ford, modelo A y el otro 
para los modelos Chevrolet y Pontiac 
de seis cilindros, se anuncian por la 
Toledo Steel Products Co. Cada juego 
es completo, para la ventary la repa¬ 
ración de todo el trabajo. La instala¬ 
ción de pivotes y bujes nuevos evita 
la trepidación o vibración. 


Esmerilador de Banco Sioux 

Este esmerilador, fabricado por la 
Albertson & Co., tiene cojinetes de bo¬ 
las de lubricación automática. Es un 
modelo especial para continuo servicio 
pesado, muy bien protegido contra el 
polvo. Provisto de un motor eléctrico 
de tipo reactor, requiere menos co- 
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rriente para su funcionamiento. No tie¬ 
ne colector expuesto a desarreglarse 
ni escobillas que exigan reemplazo. Es¬ 
tas piezas se han suprimido mediante 
el uso de rotor y campo de tipo de 
jaula. El esmerilador No. 2065 de seis 
pulgadas se suministra completo, in¬ 
cluyendo portaherr amienta ajustable, 
dos piedras amoladoras, cordón de ocho 
pies, conexión e interruptor. El precio 
al por menor es de $29.50. 


Piezas de Bombas McQuay- 
Norris 

El surtido de bombas de agua fabri¬ 
cado por la McQuay-Norris Mfg. Co., 
comprende bombas completas, impulso¬ 
res, árboles, bujes, tuercas y otras pie¬ 
zas, como arandelas de fibra, chavetas, 
cuñas, pasadores ranurados, etc. Tam¬ 
bién ofrece esta fábrica un surtido 
completo de empaquetaduras moldea¬ 
das, en juegos completos, para cada 
motor individual, además de siete pa¬ 
quetes de empaquetaduras universales, 
para casi todo motor moderno. 


Amoladora Van Norman para 
Asiento de Válvula 

Los asientos de válvulas hechos de 
acero cementado o de aleación stellite 
pueden acabarse muy bien mediante las 
amoladoras construidas por la Van 
Norman Machine Tool Co. El presente 
método, según la fábrica, ofrece las ven¬ 
tajas siguientes: 1—Las especiales pie¬ 
dras de amolar no pierden su forma, 
corten rápidamente y producen un aca¬ 
bado de espejo sobre el asiento de la 
válvula, en poco tiempo. 2—Las piedras 
giran con la guía, en lugar de girar 
alrededor de ella, dando al asiento un 
ajuste perfecto. 4—La presente herra¬ 
mienta se ofrece en juegos para marca 
determinada de automóvil, o en juegos 
universales para toda marca de vehí¬ 
culo. 


Nueva Empaquetadura “M” 

El nuevo tipo de construcción “M” 
empleado en esta empaquetadura de ser¬ 
vicio pesado, construida por la Fitz- 
gerald Mfg. Co., es muy interesante. La 
parte superior y la inferior de la “M” 
se hacen de cobre. A continuación de 
estas superficies hay una gruesa lámina 
de amianto de fibra larga, que equivale 


a dos capas de este material, en lugar 
de una. Entre estas capas hay una in¬ 
serción metálica, llamada núcleo de 
metal, bien sujeta por medio de 
alambres puntiagudos, formándose 
entre todo, un grupo bien unido y sólido. 
La fábrica dice que este tipo de empa¬ 
quetadura, es el más durable y re¬ 
sistente al calor y tensión, de todos los 
del mercado. 


Nuevo Enderezador de Chasis 

El enderezador de chasis Bendix- 
Feragen, para bastidores, ejes delante¬ 
ros y ejes traseros, hace el trabajo sin 
necesidad de quitar del automóvil las 
piezas por enderezarse o rectificarse. Es 
uno de los nuevos productos fabrica¬ 
dos por la Bendix Products Corp. Se 
dice que éste es el primer equipo com¬ 
pleto de su clase que se haya ofreci¬ 
do al mercado. La gran ventaja del 
nuevo equipo está en que hace el tra¬ 
bajo con una rapidez y precisión asom¬ 
brosa. Lo que antes era difícil y con¬ 
sumía horas de pesada labor, se hace 
ahora con facilidad en pocos minutos. 
Se presta a la rectificación o endereza¬ 
miento de cualquiera pieza deformada o 
ladeada del chasis, ya se trate de ejes, 
bastidor o miembros de este último. Por 
otra parte, sirve para cualquier tipo de 
vehículo automóvil, desde el pequeño 
Austin hasta el ómnibus o camión más 
grande. 

Baillet Dirige las Ventas de la 
Egyptian 

Las ventas para la exportación de 
la Egyptian Lacquer Mfg. Co., de 
Nueva York, fabricante de lacas para 
automóviles, están ahora a cargo de 
P. F. Baillet, director de exportación 
con oficinas en 461 Eighth Avenue, 
Nueva York. El Sr. Baillet, uno de 
los más conocidos y prominentes di¬ 
rectores de exportación de la industria 
automotriz nacional, fué presidente del 
Overseas Automotive Club y actual¬ 
mente es uno de los directores de esta 
organización. El Sr. Baillet tiene tam¬ 
bién a su cargo, además de las lacas 
Egyptian, la venta para la exporta¬ 
ción de los productos de las siguientes 
importantes fábricas: American Ham- 
mered Pistón Ring Co., de Baltimore, 
Md., fabricante de anillos para émbo¬ 
los; Continental Rubber Works, de 
Erie, Pa., fabricante de correas para 
ventiladores y otros productos simila¬ 
res; Gatke Corp., de Chicago, 111., fa¬ 
bricante de forros para frenos y otras 
especialidades; S. & M. Lamp Co. de 
Los Angeles, fabricante de lámparas; 
Ampco Twist Drill Co., de Jackson, 
Mich., fabricante de herramientas, y 
Auburn Spark Plug Co., de Auburn, 
N. Y., fabricante de bujías de encen¬ 
dido. 
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El Instituto de Servicio 

Los lectores que tengan problemas de servicio me- en todo lo posible al mejoramiento del servicio y re- 

cánico, o que deseen información sobre reparaciones habilitación del comercio e industria en general, 

y conservación general de automóviles, quedan cor- En todo país, el servicio de conservación mecánica 

dialmente invitados a comunicarse con el director de automóviles es cosa esencial para el progreso del 

de esta revista. Sus consultas serán contestadas por negocio. Durante más de treinta años de experien- 

los miembros de este Instituto. Las preguntas pue- cia con millones de automóviles, la industria auto- 

den referirse a determinadas marcas de vehículos motriz americana se halla preparada para resolver 

automóviles, ajuste de piezas, etc., lo mismo que a casi todo problema que se le presente. Esta valiosa 

proyectos o planos para talleres o garajes, instala- cooperación está a la disposición de todos los lectores 

•cíon de equipos mecánicos, etc. Los miembros del de esta revista. La fundación del Instituto de Ser- 

Instituto, cuya nómina publicamos en esta página, vicio fue anunciada en nuestra edición de mayo, 

están dispuestos a contestar incondicionalmente toda Toda correspondencia será contestada inmediatamen- 

pregunta. Esta cooperación no es otra cosa que una te. La dirección es: Director de El Automóvil Ame- 

evidencia práctica del deseo de todos ellos de ayudar ricano, 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A 
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Springfield, Mass. 

KNUD NIELSEN 
Belden Mfg. Co. 
Chicago 

J. C. BLONDE 
Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd. 

Walkerville, Ont. 

W. D. BLOOD 
W. D. Blood & Co. 

New York 

C. O. BRANDES 
Export Manager 
Cleveland 

O. C. ROHDE 
Champion Spark Plug Co. 
Toledo, Ohio 


DAVID COE 
Export Manager 
New York 

L. K. WINTER 
Continental-Diamond 
Fibre Co. 
Bridgeport, Pa. 

L. DE BOUDER 
Defíance Spark Plugs, Inc. 
Toledo, Ohio 

G. H. BUZZARD 
De Vilbiss Co. 

Toledo. Ohio 


E. J. BUSH 

Diamond T Motor Car Co. 
Chicago, 111. 

L. S. DITNHAM 
Edison-Splitdorf Corp. 
New York 

P. F. BAILLETT 
Egyptian Lacquer Mfg. Co. 
New York 

J. F. KELLY, JR. 
Electric Storage Battery Co. 
New York 


J. W. FRIBLEY 
Elite Mfg. Co., 
Ashland, Ohio 

L. C. BLOMSTROM 
Federal Mogul Corp. 
Detroit 

D. W. SMITH 
Firestone Tire & Rubber 
Export Co. 

Akron, Ohio 

S. A. FULTON 
Fulton Co. 
Milwaukee. Wis. 

A. C. MORELAND 
Calvin Mfg. Corp. 
Chicago 

• 

A. L. GADDIS 
Gates Rubber Co. 
Denver, Colo. 

A. H. MUSTARD 
General Lead Batteries Co. 
Newark, N. J. 

K. R. LA FORGE 
The Gíbson Co. 

Indianapolis 

E. A. HALL 
Hall Mfg. Co. 
Toledo, Ohio 

C. W. DOLAN 
Hastings Mfg. Co. 
Hastings, Mich. 

W. H. LUKENS 
R. M. Hollingshead Co. 
Camden, N. J. 

J. E. McLARTY 
Hudson Motor Car Co. 
Detroit 


VERNE H. WILCOX 
Hupp Motor Car Corp. 
Detroit, Mich. 


. VINCENT A. MARUS 
International Pistón Ring Co. 
Cleveland, Ohio 

H. E. MINNERLY 
I-Sis Laboratories, Inc. 
Stamford, Conn. 

E. S. CROSBY 
Johns-Manville International 
Corp. 

New* York 

P. M. PETERSON 
S. C. Johnson & Son 
Racine, Wis. 

R. R. GIBSON 
Johnson Bronze Co. 

New Castle, Pa. 

G. J. KLUYSKENS 
Export Manager 
New York 

T. N. MALONEY 
Laher Auto Spring Co. 
Oakland, Calif. 

R. G. LANDERS 
Landers Corp. 

Toledo, Ohio 

L. H. MAYAN 
Lee Tire & Rubber Co. 
New York 

ERNEST W. LENZ 
Export Manager 
New York 

H. REISSER 
Replacemcnt Distribution 
The Link Belt Co. 
Indianapolis 

S. DERSHWIN 
Lyons Storage Battery Co. 

Philadelphia 

C. NIETMAN 

Manhattan Insulated Wire Co. 
New York 

JOHN A. LUNN 
The Multibcstos Co. 
Cambridge, Mass. 

PHILLIP BURKE 
The McQuay-Norris Mfg. Co. 
St. Louis 

JOHN W. PRINKEY 
.Overseas Motor Service Corp. 
New York 

CARL PICK 
Pick Mfg. Co. 

West Bend, Wis. 

R. C. THOMPSON 
Prcst-O-Litc Storage 
Battery Sales Corp. 

New York 

W. F. PRICE 
Pricc Battery Corp. 
Melvalc & Schiller Sts. 
Philadelphia 


CLEMENT PUESCHEL 
Export Manager 
New York 

G. P. ALLEN 

R. C. A. Víctor Co., Inc. 
Camden, N. J. 

V _ ; ■, ■. 

H. G. FARWELL 
Raybestos División 
of Allied Asbestos & Rubber 
Co. (Export) Inc. 
Bridgeport, Conn. 

J. S. ROSE 
Reo Motor Car Co. 
Lansing. Mich. 

GEORGE L. DITTIACUR 
Royal Pistón Ring Co., Inc. 
Bath, New York 

C. E. HARWOOD 
The Russell Mfg. Co. 
Middletow r n, Conn. 

GORDON GROTH 
Simmons Mfg. Co. 
Cleveland 

H. M. McMICHAEL 
Manning J. Smith Belting Co. 
Philadelphia 

JOSEPH JOHNSON 
Snap-On Tools. Inc. 
Kenosha, Wis. 

H. O. ROSENSTEIN 
Standard Motor Products, Inc. 
Long Island City, N. Y. 

T. F. KANE 

Trainor National Spring Co. 
New York 

E. C. HORTON 
Trico Products Corp. 
Buffalo 

H. T. MOORE 
Tuthill Spring Co. 

Chicago 

K. S. CLAPP 

United States Air Compressor 
Company 
Cleveland 

H. D. STEIN 
P. Sorensen Mfg. Co., Inc. 
New York 

ADOLPH STORM 
Storm Mfg. Co. 
Minncapolis 

D. D. DUNN 
Studebaker Pierce-Arrow 
Exp. Corp. 

South Bend. Ind. 

W. A. DOUGLASS 
Sunnen Products Corp. 

St. Louis, Mo. 

A. T. COLWELL 
Thompson Products, Inc. 
Cleveland 

E. L. CASWELL 
Thompson Products, Inc. 
Cleveland 
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H. A. DUPPER 
Timkcn Roller Bearing Service 
& Sales Co. 

Cantón, Ohio 

J. D. ROHRER 
United States Asbestos División 
Raybestos-Manhattan, Inc. 
Manheim, Pa. 

GEO. C. LEES 
U. S. Axle Co. 
Pottstown, Pa. 


W. W. WEBSTER 
Vellumoid Co. 
Worcester, Mass. 

T. W. BAUSH 

Van Norman Machine Tool Co. 
Springfield, Mass. 

JOHN RING 
Weatherhead Co. 
Cleveland. Ohio 


E. W. KELLEY 
Weaver Mfg. Co. 
Springfield. 111. 

A. S. BASTEN 
Whitney Mfg. Co. 
Hartford, Conn. 

A. P. ROBERTS 
Wilkening Mfg. Co. 
Philadelphia, Pa. 


V. W. MONROE 
Willard Storage Battery Co. 
Cleveland 

FRED WOHLERT 
Wohlert Corp. 
Lansing, Mich. 

L. A. HANSON 
World Bestos Corp. 
Paterson, N. J. 


Mejores Aleaciones de Acero para la Industria Automotriz 
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emplea en bases y tapas de magneto, 
cuerpos de carburadores, bombas de 
combustible, limpiadores de parabrisa, 
orificios de ventilación en el cubre- 
tablero y numerosos objetos de ferre¬ 
tería. Todas estas piezas se funden en 
moldes y el procedimiento que se ha 
implantado para este trabajo permite 
no sólo una producción de primer orden, 
sino una de gran economia. 

El aluminio ha sido unmaterial de 
suma importancia en el desarrollo de 
la industria. Los primeros automóviles 
tenían cajas de cigüeñal y de cambio de 
marcha, hechas de aluminio. En ciertos 
modelos, la caja central del eje trasero 
era también de aluminio. El cambio 
gradual a cajas de cigüeñal de hierro 
fundido se desarrolló durante le Guerra 
Europea, y se debió al subido precio del 
aluminio en esos terribles años. En este 
período sólo los automóviles más caros 
tenían cajas de cigüeñal de aluminio. 
Durante estos últimos años, se ha ex¬ 
tendido mucho la utilización del alu¬ 
minio en diversas piezas de automóvil. 
Actualmente son de aleaciones de alu¬ 
minio, las bielas, las culatas de cilin¬ 
dros, los múltiples de admisión y otras 
piezas. En resumidas cuentas, el auto¬ 
móvil moderno contiene más aluminio, 
empleado en piezas diversas, que du¬ 
rante los primeros años de la industria, 
cuando sólo la caja del cigüeñal se 
hacía de este liviano metal. 

Las presentes aleaciones de aluminio 
constituyen un material excelente para 
los émbolos de alta velocidad, debido a 
subaja gravedad específica, la cual re¬ 
duce las fuerzas de la inercia en las 
piezas de movimiento alternativo. Tam¬ 
bién es muy ventajoso debido a su gran 
conductibilidad de calor, lo cual le 
permite moderar la temperatura del 
émbolo, evitando su recalentamiento 
excesivo y facilitando compresiones más 
altas. La única desventaja que ofrecía 
al principio era su alto coeficiente de 
dilatación, lo que imponía la necesidad 
de proveer un gran intersticio o juego 
entre el émbolo y el cilindro. 

Este problema ha sido resuelto con 
éxito mediante aleaciones especiales y 
acertadas disposiciones puramente me- 
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cánicas. Actualmente, la aleación de 
aluminio y silicio es tan conveniente, en 
lo tocante a bajo coeficiente de dilata¬ 
ción, como la de hierro fundido. Me¬ 
cánicamente, el problema de la dilación 
ha sido también resuelto mediante la 
utilización de émbolos con cuerpo hen¬ 
dido o con refuerzo de metal invar. 

Actualmente hay varios motores de 
conocidas marcas que llevan culatas de 
cilindros hechas de aluminio. En la 
culata, como en el émbolo, la gran con¬ 
ductibilidad de calor del aluminio evita 
la formación de áreas recalentadas, 
propendiendo a aumentar la compresión 
y mejor utilización del combustible. 

En el campo de los vehículos comer¬ 
ciales, el aluminio ha tenido notables 
aplicaciones. Durante estos últimos años 
se le ha empleado para la construcción 
de carrocerías. Su limitado peso es una 
gran ventaja a causa de que permite 
aumentar la capacidad de carga efec¬ 
tiva del camión. La introducción de tan¬ 
ques de aluminio data de pocos años y 
actualmente es cosa muy común en to¬ 
das partes. El aluminio en planchas o 
láminas, o en otras formas corrientes, 
tiene también numerosas aplicaciones 
en la construcción de carrocerías de 
vuelco, paneles para ómnibus, etc. Ya 
se están construyendo vagones de re¬ 
molque de este material y en proyecto 
existe la construcción de bastidores de 
aluminio comprimido para toda clase 
se vehículos automóviles. 

Es interesante observar que estas 
livianas aleaciones de aluminio presen¬ 
tan más ventajas en su aplicación 
práctica a vehículos comerciales que a 
vehículos de pasajeros. Esto podría 
explicarse diciendo que en los automó¬ 
viles de pasajeros, la velocidad máxima 
está dependiente de la resistencia contra 
el viento más bien que del peso, mien¬ 
tras que en los vehículos comerciales, 
la velocidad es un factor secundario 
al peso. 

Para piezas de muy poco peso, es 
decir, piezas más livianas que las de 
aluminio, se está ya empleando el mag¬ 
nesio en varias aleaciones. La gravedad 
específica del magnesio es sólo de 1,74 
y la de sus aleaciones, un poquito más, 


pues su elemento principal es el alu¬ 
minio. El peso de una pieza fundida de 
aleación de magnesio es como una 
tercera parte del de una de aluminio. 
Este peso tan liviano es muy ventajoso 
en piezas de motor sujetas a movi¬ 
miento alternativo de gran velocidad. 
Con espléndidos resultados se están em¬ 
pleando émbolos de magnesio en algu¬ 
nos motores de aviones y motocicletas. 
Algunas fábricas europeas de automó¬ 
viles están ya construyendo cajas de 
cigüeñal de magnesio. Las aleaciones 
de magnesio presentan ciertas desventa¬ 
jas, a causa de su limitada resistencia. 
Estas desventajas pueden evitarse, 
como lo ha hecho la compañía Packard, 
en conexión con sus motores diésel para 
aviones. En vista de la experiencia de 
esta gran compañía, es dable anticipar 
que las aleaciones de magnesio están 
destinadas a tener más aplicación 
práctica en motores diesel, que en los 
motores provistos de encendido eléctrico, 
de tipo ordinario. 

Durante todo el desarrollo del auto¬ 
móvil, ha existido siempre la tendencia 
hacia aumentar la fuerza del motor. 
Este notable esfuerzo ha culminado 
actualmente en los motores de aviones 
de carrera. Estos admirables motores 
desarrollan más de un caballo de fuerza 
por cada libra de peso de motor. Este 
incesante aumento de fuerza motriz ha 
impuesto enormes tensiones o cargas 
sobre los materiales de todas las piezas 
móviles, sobre todo, los cojinetes. Se ha 
visto que el aumento de fuerza motriz 
resulta, por regla casi invariable, en 
major presión sobre las superficies de 
los cojinetes y en mayor temperatura 
de la película de aceite lubricante. No 
ha habido un desarrollo sensacional en 
materia de material para cojinetes. El 
metal blanco, con base de estaño, con¬ 
tinúa predominando, en varias alea¬ 
ciones. Da espléndidos resultados; pero, 
a pesar de ésto, los ingenieros están 
estudiando en sus laboratorios, otras 
combinaciones que vengan a con¬ 
formarse mejor todavía con las altas 
velocidades actuales y en perspectiva. 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fabrica 



ABREVIACIONES s 

5—Largo total 
t —Sedán de 5 pns. 

—Sedán de 7 paa. 

(§—Amplificador de freno al vado 
tf—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
CuBtom 

2-P—De dos placas 
A-LIte—Auto-Lite 
B«&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
CtfcL—Leva y palanca 
Clim—Climax 
Coln—Colombia 
D—Dnnl 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubrlcator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 

Ex-Pw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Geni—Gemmer 
Hyd—Hydráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
In-F&R—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
traseras 

Lyco—Lycaminf 

M— Metal 

Mee—Mechanics 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North East 

N-P—New Process Gear Oo. 

Own—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-Llte 
Pump—Bomba 
Roe—Rockford 
Rn*—Hussell 
Sag:—Saginaw 
Salís—Salisbury 
S-P—De una placa 
Stro—Stromberg 
The—Thermoid 

Tirn-Timken 

Unlv.—Universal 
Unl-Pr—Universal Products Co. 
Vac—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Wnrner Gear 
W4R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
W&W—Tornillo Bin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wtll—Wlllard 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


«s 

~ u 

E¡ 

HZ 


Peso 


a 

i 

s 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Auburn.*‘8-101” 

¿Auburn.**8-101 

¿Auburn.“8-105” 

Auburn.‘*12-161’ 

- Auburn.12-165 

0 tBuick.“33-50' 

“ tBuick.“33-60' 

tBuick.“33-80' 

tBuick.“33-90’ 

Cadillac-LaSalle.355-CX-V8 

tCadillac.“355-C” V-8 

12 tCadillac.“370-C” V 12 

tCadillac.“452-C” V-16 

Chevrolet.“CC” 

tChevrolet.“CA” 

Chrysler.“Si*” 

Chrysler.“Royal 8’ 

tChrysIer.. “Imp’l Cust. 8’ 

Chrysler..“Std. Imperial 8” 

Continental.Beacon 

Continental.Flyer 

Continental. Ace 

Cord.L-29 

Cunningham.V-9 

De Soto. “Std. Cust. SD” 

tDodge Bros. “6-DP' 

tDodge Bros.“8-DO’ 

Duesenberg.“St. 8’ 

Duesenbcrg.“St. 8’ 

Du Pont.“G" 

Essex Terraplane-Autoplano 
tEssex Terraplane-Autopl’o 

Ford.“4" 

Ford. 


34 .. - 

35 tFranklin."Olvmpic 

36 Franklin Superchrged Air’n 

37 Franklin.. .Supcreharged 12 

38 Graham.“Std. Six” 

39 Graham. .... “Std. Eighl^ 

40 Graham. . “Custom Eighl” 

41 |Hudson........ “Super 6“ 

42 tHudson__“Eight 

43 HupmobiJe.“321 

44 Hupmobile— “322 

45 Hupmobile- “326” 

46 tLincoln.“V12-145” 

47 tLincoln.“V12-136 

48 ¿Marmon.“16” 

49 tNash.“1120 

50 tNash.“1130 

51 tNash.“1170 

62 tNash.“1180” 

53 tNash.“1190” 

54 ¿Oldsmobile... 

55 Oldsmobiie. . 

56 tP*ckard 8. 

57 tP»ckard 8. 

58 ¿Packard Super 8.. 

59 ttPacliard Super 8 

60 ¿Packard Twelve 

61 ¿jPackard Twelve 

62 Pierce-Arrow. 

63 Pierce-Arrow. 

64 Pierce-Arrow. 

65 Pierce-Arrow. 

66 Plymouth.. 

67 Plymouth.. 

68 tPontiac 

69 Reo.. 

70 Reo.“Royale N-33 1 

71 Reo_“Royale Customs 

72 Rockne.“65' 

73 Rockne.“75 

74 Studebaker.“Six 

75 Studebaker.Com’r “8” 

76 Studebaker.Pres "8’ 

77 Stud’r. .Speedw’y Pres.. “8‘ 

78 Stutz.LA 

79 Stutx. MA and MB 

80 tWillys Overland-4. “77* 

81 tWillys Overland-6... “99 


*F-33 
*L-33” 
'*1001 
* 1002 ” 
'*1003' 
'*1004” 
'*1005' 
“1006’ 
“1242' 
....*‘1247’ 
.. ‘*1236’ 

.“836” 

“Standard 
, “De Luxe” 

.“601 

“S-FIying Cloud 
“ >yale N- ' 


127 

136 

127 

133 

133 

119 

127 

130 
138 

130-136 

134-140 

134-140 

143-149 

107 

110 

189%¡§ 

m 

195 %§ 

102 

107 

114 
137% 
132-142 
184>%¡$ 

115 
122 
142% 
153% 

141 
106 
113 
112 
112 
118 

132 

144 
185§ 

191 § 

195§ 

113 

119 & 132 
121 
122 
126 

145 
136 
145 

116 
116 
121 

128 

133 & 142 
115 

119 

127% 

136 

135 

142 
142 
147 

137 & 142 
147 & 142 

136 & 139 
136 & 139 
174Hs§ 
178*6 
115 

117 

131 
135 
110 

114 
117 
117 
125 
135 
127% 

134*&145 

156§ 

175§ 


3.23 
J3.45 
3.23 
3.38 
3.38 
3.02 
3.23 
3.30 

3.51 
3.30-3.45 

3.40- 3.50 

3.40- 3.56 
3.63-3.78 
2.72 

2.79 

4.80 
4.88 

4.52 
4.98 

2.59 

2.72 

2.90 
3.49 
3.35-3.61 
4.70 
2.92 
3.10 
3.62 

3.91 

3.59 

2.69 
2.87 
2.84 

2.84 
3.00 
3.35 
3.66 

4.70 

4.85 

4.95 
2.87 
3.02&3.35 
3.07 
3.10 
3.20 
3.68 
3.45 

3.68 

2.95 

2.95 
3.07 

3.25 
3.38 & 3.61 

2.92 
3.02 

3.26 

3.45 
3.43 
3.61 
3.61 

3.73 
3.48 & 3.61 
3.73 & 3.61 
3.45 & 3.53 
3.45 & 3.53 

4.42 
4.70 
2.92 
2.97 
3.33 

3.43 
2.79 
2.90 
2.97 
2.97 
3.18 
3.43 
q oí 

3.4163.68 

3.96 

4.45 


17x5.50 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

6.00/17 

6.50/17 

7.00/17 

7.00/17 

7.00x17 

7.00x17 

7.50x17 

7.50/17 

17x5.25 

5.25/18 

17x5.50 

17x6.00 

7.50/17 

6.50/17 

17x5.25 

17x5.25 

17x5.50 

18x7.00 

19/7.00 

600xl7tt 

6.00x16 

0.50x17 

31x6.75 

31x6.75 

6.50/20 

17x5.25 

16x6.00 

5.50/17 

5.50/17 

6.00/17 

6.50/19 

7.50/17 

17x5.50 

17x6.00 

17x6.00 

17x5.50 

17x6.00 

■17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

18x7.50 

18x7.00 

7.00/18 

5.50x17 

5.50/17 

5.50x18 

6.50x17 

7.00x18 

5.50x17 

6.00x17 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.50 

17x7.50 

7.50x17 

7.50x17 

7.00x17 

7.00x17 

5.25x17 

5.25x17 

5.50x17 

.00/17 

,50/18 

,.50/18 

17x5.25 

18x5.50 

17x5.50 

17x6.00 

17x6.50 

17x7.00 

6.00x19 

7.00x18 

17x5.00 

17x5.50 


3675 

1666.8 

Lyco.... 

8 



Lyco.... 

8 

3955 

1793.8 

Lyco.... 

8 

4465 

2025.2 

Lyco.... 

12 

4870 

2208.9 

Lyco.... 

12 



Own.... 

8 



Own... 

8 



Own.... 

8 



Own.... 

8 



Own.... 

8 

5165 

2342.7 

Own.... 

8 

5545 

2515.0 

Own.... 

12 

5935 

2692.0 

Own.... 

16 



Own.... 

6 



Own.... 

6 

3270 

1482.9 

Own.... 

6 

3615 

1639.4 

Own.... 

8 

3995 

1811.7 

Own.... 

8 

3915 

1775.7 

Own.... 

8 

2090 

948.0 

Own.... 

4 

2200 

997.9 

Own.... 

6 

3200 

1451.4 

Own.... 

6 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3120 

1415.2 

Own.... 

6 

2750 

1247.0 

Own.... 

6 

3645 

1653.2 

Own.... 

8 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

4625 

2097.7 

Own_ 

8 



Own.... 

8 



Own.... 

6 



Own.... 

8 



Own.... 

4 

2575 

1167.9 

Own.... 

8 

3620 

1642.0 

Own.... 

6 

4220 

1914.2 

Own.... 

6 



Own.... 

12 

3265 

1481.0 

Own.... 

6 

3500 

1587.0 

Own.... 

8 

3695 

1675.9 

Own.... 

8 



Own.... 

6 



Own.... 

8 

3290 

1492.3 

Own.... 

6 

3650 

1655.6 

Own.... 

8 

3845 

1743.9 

Own.... 

8 

5790 

2626.3 

Own.... 

12 

5270 

2390.4 

Own.... 

12 

5360 

2431.2 

Own.... 

16 

3125 

1417.4 

Own... 

6 

3200 

1451.4 

Own.... 

8 

3400 

1542.2 

Own.... 

8 

3870 

1755.4 

Own.... 

8 

4350 

1975.3 

Own.... 

8 



Own.... 

6 



Own.... 

8 

4335 

1966.2 

Own.... 

8 

4590 

2081.9 

Own.... 

8 

4815 

2183.9 

Own.... 

8 

4965 

2252.0 

Own.... 

8 

5385 

2442.5 

Own.... 

12 

5600 

2540.1 

Own.... 

12 



Own. ... 

12 



Own.... 

12 



Own.... 
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Radiorreceptores 

Los radiorreceptores de automóviles 
se ha convertido últimamente en mer¬ 
cancías muy lucrativas para el comer¬ 
cio de automóviles. Los desarrollos téc¬ 


nicos de este tipo de radiorreceptor se 
han escrito oportunamente en nuestra 
revista. El interes creciente que existe 
en radiorreceptores de este tipo se está 
reflejando en la actitud de importantes 
fabricantes de automóviles, que están 
proyectando incluirlos en la dotación 
corriente de sus presentes modelos. Una 
de las fábricas de automóviles más im¬ 
portantes del país ha decidido ofrecer 
radiorreceptor comprendido en la dota¬ 
ción normal de algunos de sus modelos 
de 1934. 


La instalación del radiorreceptor en 
la fábrica es trabajo muy sencillo. Mu¬ 
chos automóviles cerrados están ahora 
provisto de una malla de refuerzo de 
techo que se presta ideamente para el 
servicio de antena. Conectando esta ma¬ 
lla con un alambre a la caja del radio¬ 
rreceptor, colocada detrás del tablero, 
la instalación resulta muy sencilla. Es 
muy probable que la instalación de ra¬ 
diorreceptor en automóviles se convier¬ 
ta, con el tiempo, en un negocio gene¬ 
ral, en todas partes. En realidad, casi 
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C&L.... 

39 

D-L. 

Pump. 

D-R.... 

In-Fw..! 

Ex-DS... 

Rosa.. 

C&L.... 

40 

6.21 

Marvel.... 

1 % 

Pump. 

A-Lite... 

Exide. 

S-P... 

In-Fw... 

In-Fw... 

Gem.. 

W&S.... 

41 

101-3600 

90-3400 

5.80 

Marvel.... 

1% 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide 

6-105 

S-P 

Own 

Own 

M 

Spicer 

Spicer 

Own.. 

%F 

%F 

%F 

4.64 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

42 

5.75 

Cárter.... 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P. .. 

B&B.’ 

W-G. 1 

M 

Spicer 
Own., 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

C&L.... 

43 

06-3600 

5.47 

Strom. 

l%d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

44 

109-3500 

5.34 

Strom. 

l%d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite-, 

Wil. 

6-121 

S-P... 

Long,. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Own. 

% F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

45 

150-3400 

5.25 

Strom. 

l%d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

46 

125-3400 

5.50 

Strom. 

l%d 

Pump. 

A-Lite.. 

.A-Lite.. 

Exide. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

47 

200-3400 

5.75 

Strom. 

Vid 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump. 
AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

% F 

3.78 

In-Fw... 

D-M» 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

48 

75-3200 

80-3200 

85-3200 

100-3400 

5.30 

5.10 

5.10 

5.25 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

vZ 

l%d 

l%d 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 

ÜSL.. 

ÜSL.. 

USL.. 

USL,. 

6-115 

6-115 

6-120 

6-133 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

%F 
% F 
% F 

4.70 
4.44 
4.44 

4.71 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Roas.. 
Roes.. 
Rosa.. 
Gem.. 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

W&R... 

49 

50 

51 

52 

125-3600 

5.25 

Strom. 

AC Pump.. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.50 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

53 

80-3200 

5.30 

Strom. 

VA 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Delco. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

54 

90-3350 

5.50 

Strom. 

i% 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-98 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Own.. 

%F 

4.56 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

65 

120-3200 

6.00 

Strom. 

W« 

Pump. 

Dyncto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.36 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

56 

120-3200 

6.00 

Strom. 

1% 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.36 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

57 

145-3200 

6.00 

Strom. 

2% 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own 

Own.. 

%F 

4.41 

In-Fw... 

D-M §5 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

58 

145-3200 

6.00 

Strom. 

2%« 

Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.41 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

59 

160-3200 

6.00 

Strom. 

1% 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.41 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

60 

160-3200 

6.00 

Strom. 

1% 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.69 

In-Fw... 

D-M» 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.... 

61 

175-3400 

6.00 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

%F 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

62 

175-3400 

6.00 

Strom. 

m 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spiccr. 

Own.. 

ft F 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

63 

160-3400 

6.00 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

64 

135-3400 

5.50 

Strom. 

l**úd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

FF 

4.28 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

65 

70-3000 

5.50 

B & B.... 

i% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

% F 

4.11 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

66 

70-3600 

5.50 

B&B 

i% 

Pump. 

AC Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

M 

Uni... 

Own.. 

% F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

67 

77-3000 

5.20 

Cárter.... 

ig 

D-R.... 

D-R.... 

Delco. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

%F 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 
Ex-DS.. 

Own.. 

Sag... 

W&S.... 

68 

85-3200 

5.3 

Strom. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-102 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

% F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

69 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

%F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

70 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

l%d 

ú 

¡A. 

. l%d 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

B&B.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

% F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

71 

70-3200 

5.50 

Strom. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

5f—102 

S-P... 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Spicer 

% F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

RoB8. . 

C&L.... 

72 

72-3200 

5.00 

Strom. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

54-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

% F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

R088.. 

C&L.... 

73 

85-3600 

5.5 

Strom. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

54-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

% F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

74 

100-3800 

5.5 

Strom. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

5.5-102 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

% F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

75 

110-3800 

5.5 

Strom. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil. 

5 5-136 

S-F 

Long.. 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

% F 

Vi F 

4.73 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

76 

132-3600 

5.5 

Strom. 

l%d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

51-136 

S-P... 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

4.31 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

77 

85-3200 

5.50 

Zenith. 

1% 

l%d 

Vac. 

D-R.... 

D-R. .. 

Nat. 

6-170 

6-170 

S-P 

B&B.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

%F 
% F 

5.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Sal.... 

Gem.. 

W&R... 

78 

113-3300 

5.50 

Zenith.... 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Nat... 

2-P... 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

Opt. 

In-Fw... 

Ex-DS... 

Tim... 

Gem.. 

W&R... 

79 

48-3200 

5.13 

Tillotaon.. 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL . 

6-96 

S-P.. 

Roe... 

Own 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

%F 

4.30 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own . 

Sag... 

W&S.... 

80 

80-3400 

5.00 

Tilloteon.. 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-102 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

% F 

4.09 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

81 


todos los establecimientos que en los 
Estados Unidos se dedican a la venta 
de accesorios para automóviles, están 
ya ofreciendo radiorreceptores con to¬ 
dos los elementos que se necesitan para 
su instalación fácil y económica en 
cualquier modelo de automóvil moderno. 
Es un nuevo negocio, que deja buenas 
ganancias. 

Contra las numerosas ventajas que 
ofrece el radiorreceptor de automóvil, 
se presenta sola una dificultad, y ella 


es que la músico a el programa tiendo 
a distraer al conductor nervioso. Esta 
desventaja, sin embargo, es más bien 
teórica que práctica, pues nada es más 
fácil para el conductor que se pone 
nervioso, que cerrar el aparato. Esta 
aparente desventaja puede, por otra 
parte, convertirse en una gran ventaja, 
cuando se recuerda que la música pue¬ 
de mantener despierto al conductor que 
en largo y pesado viaje podría sucum¬ 
bir al sueño. 


Además del placentero empleo que se 
da al radiorreceptor en viajes de re¬ 
creo al campo, tiene este aparato una 
importancia muy especial para el con¬ 
ductor que se ve obligado a viajar por 
caminos solitarios, apartados de las ciu¬ 
dades, pues por su intermedio, se man¬ 
tiene al corriente de todas las noticias 
que de otra manera leería en los dia¬ 
rios urbanos. En resumidas cuentas, el 
radiorreceptor ha llegado para que¬ 
darse entre los dueños de automóviles. 


Septiembre , 1933 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

W 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 



PAS. CARROCERIA PRECIO 
AUBURN 


(127 

“8-101” 
In.—3.23 m. 

VV. B.) 

2-p 

Coupe 

$745 

5-p 

Brougham 

795 

5-p 

Sedan 

845 

4-p 

Cabriolet 

895 

5-p 

Phneton Sedan 945 

(136 

in.—3.45 m. 

W. B.) 

r-p 

Sedau 

$945 

2-p 

“Coiitom” 

Coupe 

$895 

5-p 

Brougham 

945 

5-p 

Sedan 

995 

4-p 

Cabriolet 

1,045 

5-p 

Phaeton Sedan 1.095 

2-p 

Speedster 

1,095 

(136 in.—3.45 ni. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$1,095 


“8-105” (Salón) 

(127 in_3.23 ni. XV. B.) 

5 p Broughain $ 1,105 

5-p Sedan 1,245 

4- p Cabriolet 1.205 

5- p Phaeton Sedan 1,345 

2-p Speedster 1,315 

“ 12 - 101 ” 

(133 In-3.38 m. VV. B.) 

2-p Coupe $1,145 

5-p Brougham 1,195 

5-p Sedan 1,245 

“Custom” 

2-p Coupe $1.295 

5-p Brougham 1,345 

5-p Sedan 1,395 

4- p Cabriolet 1,445 

5 ?> Phaeton Sedan 1,495 

2-p Speedster 1,495 

“12-165” (Salón) 

(133 in-3.38 ni. W. B.) 

5- p Brougham $1,005 

5 p Sedan 1,745 

1- p Cabriolet 1,795 

.>-p Plmeton Sedan 1,845 

2- p Speedster 1,845 

BUICK 

“33-55” 

(110 In.—3.02 m. VV. B.1 

2-p BuBinesa Coupe $095 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1.030 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,115 

5- p Sedan 1‘045 

5-p Victoria Coupe 1,065 

(wlth trunk) 

“33-60” . 

(127 In.-3.23 ni. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R-S) $1,270 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,365 

5- p Sedan 1,310 

5-p Victoria Coupe 1,310 

(with trunk) 

5-p Conv’t Phaeton 

4 door 1,585 

“33-80” 

(130 In.—3.30 m. W. B.) 

5-p Victoria Coupe 

(wlth trunk) $1,540 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1.495 


PA8. CARROCERIA PRECIO 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1.575 

5- p Sedan 1,570 

5-p Conv’t Phaeton 

4 door 1,845 

“33-90” 

(138 in_3.51 in. W. B.) 

7-p Sedan $1,955 

7-p Limouaine 2.055 

5-p Club Sedan 

(with trunk) 1.820 

5-p Victoria Conpe 

(rear deck) 1,785 

5-p Sedan 1,805 

CADILLAC-LA SALLE 

“355-CX” V-8 


(130 

in.—3.30 m. 

XV. B.) 

4-p 

Conv't Coupe 

$2,395 

4-p 

Coupe 

2,245 

5-p 

Town Coupe 

2,395 

5-p 

Sedan 

2,245 


Chassis 

1,850 

(136 

In.-3.45 ni. 

VV. B.) 

5-p 

Town Sedan 

$2,495 

7-P 

Sedan 

2.495 

7-p 

Imperial Sedan 2.645 


Chassis 

1,900 


CADILLAC 

“355-C” V-8 

(134 in.—3.40 ni. VV. B.) 

4-p ItoudBter $2,795 

4-p Conv’t Coupe 2,845 

4-p Coupe 2,095 

Chassis 2,000 


(140 ín.- 


.50 ni. XV, 

$ 


5-p Coupe 

5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Imperial Sedan 

5-p Plmeton 

5-p All Wenther 

Phaeton 
ChnssiB 


B.) 

2,895 

2,895 

2,990 

3,045 

3,105 

2,895 

3.395 

2,100 


Fleetwood 

(140 In.-3.56 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,295 

7-p Sedan 3,445 

7-p I.imousine 3,645 

5-p Town Cabriolet 3,995 

7-p Town Cabriolet 4,145 

7-p Lhnousine 

Brougham 4,145 

156" Cominerclal 

ChusBia 2,300 

“370-C” V-12 
(131 In-3.40 ni. W. B.) 

4-p Roadster $3,405 

4-p Convertible 

Coupe 3,545 

4- p Coupe 3,395 

Chassis 2,800 

(140 In.—3.56 ni. W. B.) 

5- p Coupe $3,595 

5-p Sednn 3.595 

5-p Town Sednn 3,695 

7-p Sednn 3,745 

7-p Imperial Sedan 3,895 

5-p Phaeton 3,595 

5-p All Weatlier 

Phaeton 4.095 

ChasslH 2.900 

(140 in_3.56 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,995 

7-p Sedan 4.145 

7-p Limousine 4,345 

5-p Town Cabriolet 4,695 

7-p Town Cabriolet 4,845 

7-p Limousine 

Brougham 4,845 

156" Commercial 

Chassis 3,100 

“452-C” V-16 
(140 In-3.78 ni. W. B.) 

5-p Sedan $6,250 

7-p Sedan 6,400 

7-p Limousine 6.600 

5-p Town Cabriolet 6.850 

7-p Town Cabriolet 6.850 

7-p Limousine 

Brougham 6,850 


CHEVROLET 

Standard “CC” 
(107 in.—2.72 ni. XV. 

2-p Bus. Coupe 

5- p Cooch 

2-4-p Sport Coupe 

M áster “CA” 
(110 In.—2.79 M. XV. 
4-p Sport Roadster 

(R-S) 

4- p DeLuxe Roadster 

6- p Phaeton 

5- p DeLuxe Phaeton 

5-p Coach 

5-p DeLuxe Coach 

5-p Sedan 

5-p DeLuxe Sedan 

2-p Coupe 5 Windows 

2-p Sport Coupe 

(R-S) 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

2-p 

Cabriolet ÍR-S) 

565 

2-p 

DeLuxe Cabriolet 

580 

5-p 

Town Sednn 

545 


CHRYSLER 

“Six-CO” 

(SISO In.-1.57 m. XV. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $775 

5-p Sedan 4-door 785 

2-p Business Coupe 745 

5-p Brougham 3-door 745 

2-4-p Conv’t Coupe 

(R-S) 795 

7-p Sedan 937 

.... Conv't Sedan 94o 

o-p Chassis 550 

7-p Chassis 610 

“Eiprlit-CT” 

(9193% in.-4.92 m. 

W. B.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$915 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

945 

2-p 

Coupe 

895 

5-p 

Sedan 

945 

7-p 

Sedan 

1,145 

5-p 

Conv’t Sedan 

1.0S5 

5-p 

Chassis 

075 

7-p 

Chassis 

760 


B.) 

$445 

455 

475 

«.) 

§485 

500 

515 

530 

515 

530 

565 

580 

495 

535 


“Imperial Elgrht-CQ” 

(§203 19/32 in.-5.15 

ni. XV. B.) 

5-p Sedan $1,295 

_ Coupe (R-S) 1,275 

5-p Conv’t Sedan 1,495 

5-p Coupe 1,295 

2-4-p Conv’t Coupe 1,325 

.... Chassis 900 

“Custom-CL*” 

(5211 27/32 in.—5.36 
ni. \V. B.) 

7-p Sedan $2,995 

7-p Sedan Limo. 3,296 

5-p Sednn 2,895 

2-4-p Conv’t RoadHter 3,295 

5-p Phaeton 3.395 

5-p Conv’t Serian 3,595 

.... Chassis 2.100 


CONTINENTAL 


(102 

“Bencon” 

In.—2.60 m. VV. 

B.) 


Roadster 

$355- 

• • • • 

Business Coupe 

380 


Sedan 2-door 

880 


Sedan 4-door 

395 


“DeLnxe” 

Business Conpe 

$425 

.... 

Sedan 2-door 

440 


Sedan 4-door 

460 

(107 

“Flyer” 

In.—2.72 ni. W. 

B.) 

.... 

Roadster 

$450 

.... 

Coupe 

490 

.... 

Sedan 2-door 

510 


Sedan 4-door 

535 

(114 

“Ace” 

In.—2.00 m. VV. 

B.) 

.... 

Coupe (R-S) 

$725 

.... 

Std. Sedan 

745 

.... 

De Luxe Custom 



Sedan 

815 

CORD-“Front Drlve” 

(137% In_3.40 ni. 

5-p 

VV. R.) 

Sedan $2,895 

5-p 

Brougham 

Conv’t Phaeton 

2.395 

5-p 


Sedan 

2,595 

2-4-p 

Cabriolet 

2,495 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 


“8 In Llne-DO” 

(lOI % in.-4.86 

m.) 

5-p 

Sedan 

$1,145 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1.115 

5-p 

Coupe 

Couv't Conpe 

1,145 

2-4-p 

1.185 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,395 

Chassis 

790 

D LESENBERG 
<142% in_3.62H1, 

. W.B.) 


Chassis 

$9.500 

<153% in.-3.0 lm 

.W.B.) 

.... 

Chassis 

$9.500 

DII PONT 


(125 

In_3.18 ni. 

VV. B.) 

Chassis 

$4,000 

(141 

in.-3.50 ni. 

VV. B.) 

ChasBis 

$4.000 

(146% in.—3.72m.\V.B.) 

.... 

Chassis 

$5,000 


CUNNINGHAM 
Complete range of body modelB 
available, listíng in price from 
$9.600 to $13,500. 

DE SOTO 

<5175 3/16 In.-4.45 m.) 

2-p Standard Coupe $665 

5-p Std. Brougham 665 

5-p Standard Sedan 

4-door 735 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 705 

- Custom Coupe R-S 750 

2-4-p Custom Conv't 

Coupe 775 

5-p Custom Sedan 

4-door 795 

7-p St. Sedan 872 

.... Custom Conv't 

Sedan 875 

5-p ChasBis St. 510 

5-p Chassis. Cust. 540 

7-p Chassis 560 

DODGE BROTHERS 
“6-DP” 

(51S3 in.-4.65 m.) 

5-p Sedan $675 

2-4-p Coupe (R-S) 640 

2-p Business Coupe 595 

2-4-p Conv't Coupe 695 

5-p Sednn 2-door 630 

5-p Salón Brougham 660 

.... Chassis 445 


ESSEX 

Terrajilanc- 

El Antoplnno 

“SIx” 

(106 in.—2.69 ni. VV. 

5-p Coach 

5-p Sedau 

2-4-p Coupe R-S 

2-p Bus. Coupe 

2-p Roadster 

5-p Phaeton 

Chasais 


B.) 

$505 

555 

535 

485 

425 

515 

365 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


“Specinl” 

Coach 


545 

Sedan 595 

Coupe R-S 570 

Conv’t Coupe 595 

Sport Roadster 525 

Chassis 395 

“EiKllt” 

(113 in.—2.87 ni. W. B.) 

5p Coach $615 

5-p Sedan 075 

2-4-p Coupe It-S 655 

2-p Bus. Coupe 615 

2-4-p Conv’t Coupe 695 

2-p Roadater 565 

4- p Roadster R-S 625 

Chassis 480 

FORD 

“Mod. 40-4 cyl.” 

(112 in.—2.84 n». VV. B.) 

2-4-p Roadster $425 

5- p Phaeton 445 

5-p Tudor Sedan 450 

2-p Coupe 3 or 5 

window 440 

5-p Fordor Sednn 510 

2-p DeLuxe RoadBter 

R-S 400 

5-p DeLuxe Phaeton 495 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 500 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 490 

2-4-p Cabriolet R-S 536 

5-p DeLuxe Fordor 

Sednn 560 

4- p Victoria 546 

“Mod. 40—8 cyl.» 

(112 in.-2.84 ni. VV. 

2-4-1* 

5- p 
5-p 
2-P 


5-p 

2-p 

5-p 

f-n 

2-p 

2-4-p 

5-p 

4-p 


Roadster 
Phaeton 
Tudor Sedan 
Coupe 3 or 5 
window 
Fordor Redan 
DeLuxe Roadster 
R-S 

DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sednn 

DeLuxe Coupe 3 
or 5 window 
Cabriolet R-S 
DeLuxe Fordor 
Sednn 
Victoria 


11 .) 

$475 

495 

500 

490 

500 

510 

545 

550 

540 

585 

010 

595 


FRANKLIN 

“Suiierclmrjxed A Ir man” 
(132 In.-3.33 m. VV. II.) 

5-p Sedan $J,935 

5-p Sedan, Oxford 1,995 

7-p Sedan 2,135 

5-p Club Sedan 1,985 

“Su percha rjereil Twelve” 
(144 fn.-3.66 m. VV. B.) 

5-p Sedan $2,885 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Brougham 2,885 

7-p Limousine 3.185 

“Olympic” _ v 

(118 in.-3.00 ni. XX. B.) 

5-p Sednn $1-385 

2-p Coupe 1-385 

2-4-p Conv't Coupe 1,500 

GRAHAM 

“Standard Six” 

( §185 in.-1.70 m. VV. B.) 

2-p Coupe $745 

2-4-p Coupe 795 

5-p Sednn 795 

2-4-p Conv't Coupe 835 


ABREVIACIONES: 
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Demanda Universal 
de productos Studebaker 
establece nuevo record 

LAS EXPORTACIONES DE LA STUDEBAKER EN JULIO FUERON 
LAS MAS NUMEROSAS DESDE OCTUBRE 1930 




L A desvalorización del dólar natural¬ 
mente ha contribuido en gran parte 
al aumento sensacional que la Studebaker 
está registrando en sus exportaciones. 

Los compradores en el extranjero 
incuestionablemente se están aprove¬ 
chando del cambio favorable y de las 
oportunidades que así se les presenta, 
para comprar los productos de calidad 
superior que ofrece la Studebaker. 

Pero lo que es especialmente intere¬ 
sante y de gran significado, es la demanda 
de productos Studebaker en plazas dis¬ 
tantes y aisladas, tales como Somalia 
Italiana, Madagascar, Rhodesia Meri¬ 
dional, Africa Oriental Inglesa, Iraq, 
Islandia e Isla de la Reunión. 

El gran prestigio de que gozan los 
productos Studebaker y el respeto que en 
todas partes se ha demostrado por las 
normas equitativas de negocios de la 
Studebaker, bastan para explicar el au¬ 
mento que las exportaciones de la Stude¬ 
baker están registrando actualmente en 


plazas donde, desde hace años, las ventas 
han estado casi paralizadas. 

Cada vez se hace más evidente el hecho 
de que la comparación y el análisis del 
valor intrínseco de los automóviles y ca¬ 
miones, colocan a los productos Stude¬ 
baker en lugar muy destacado en la pre¬ 
ferencia del público. Y esto ocurre 
tanto en Europa, Sud Africa y en el 
Oriente, como en los mercados de menor 
importancia. 

¿Por qué no decidirse ahora a sacar 
provecho de esta preferencia por Stude¬ 
baker, la que se está acentuando cada 
vez más en todas partes? En lugar de 
ofrecer una sola marca, los contratos de 
representación de la Studebaker per¬ 
miten representar una o todas la famosas 
marcas de automóviles y camiones que 
forman el grupo Studebaker. 

Escriba o cablegrafíe hoy mismo por 
información completa sobre los contra¬ 
tos de representación Studebaker y he¬ 
chos fehacientes sobre lo que pueden 
significar para Vd. 


THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 


Septiembre, 1933 
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PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


“Standard EIsrht” 
<1191 ln.-1.85 in. W. B.) 

2-p Coupe $845 

2-4-p Coupe 895 

5-p Sedan 895 

2-4-p Conv’t Coupe 935 

“Custom Eijght” 
0195 In-1.95 m. W. B.) 


2-p Coupe 
2-4-p Coupe 
5-p Sedan 


$1,045 

1,095 

1,095 


HUDSON 

“Slx” 

<113 ln.—2.87 ni. W. B.) 

2-p Bub. Coupe $095 

5-p Coach 095 

2-4-p Coupe 735 

5-p Sedan 765 

2-4-p Conv’t Coupe 845 

5-p Pb&eton 765 

ChaBsis 565 


(119 

“Elglit” 
in.-3.02 m. 

W. B.) 

5-p 

Coach 

$975 

2-4-p 

Coupe 

995 

5-p 

Sedan 

1,045 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,145 


Chassis 

865 

(132 

“Major” 
ln.-—3.35 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,250 

5-p 

Brougham 

1,350 

5-p 

Club Sedan 

1,350 

7-p 

Sedan 

1,350 

7-p 

Phaeton 

1,250 

Obnssls 

1,000 

HÜPMOBILE 


<121 

“321" 

ln.— 3.07 m. 

W. B.) 

• • «,• 

Coupe (R-S) 

$995 


Sedan 

995 


Victoria 

1,060 

.,,, 

Oabriolet- 


Roadeter 

1,095 

<122 

“322" 

ln.—3.10 in. 

W. B.) 

.... 

Coupe (R-S) 

$1,105 

«... 

Sedan 

1.195 


Victoria 

1,260 

.... 

Oabriolet- 


Roadster 

1,295 


“826" 

<126 ln.—3.20 m. W. B.) 
.... Goupe (R-S) $1,445 

.... Sedan 1,445 

.... Victoria 1,510 

.... Oabrkrtet- 

Roadster 1,545 

LINCOLN V12-136 
<136 ln.-3.45 m. W. B.) 

2-p Ooupe $3,100 

2-4-p Coupe (R-8) 3,145 

2-4-p Conv't Uoadater 

(R-S) 3,200 

5-p Town Sedan 8,100 

5-p Sedan 8,200 

5-p Coupe 8,200 

7-p Sedan 3,300 

7-p LlmoUHlne 3.350 

.... Phaeton, cowl & 

windshleid 3.200 

5-p Phaeton 8,000 

7-p Touring 3,200 

2-p Open Roadater 2,700 

2-4-p Open RoadBter, 

(R-S) 2,745 

.... Chassla 2,400 

“V12-145” 

<145 ln_3.68 m. W. B.) 

Phaeton, cowl & 



Windshleid 

$4,400 

5-p 

Phaeton 

4,200 

7-p 

Touring 

4,300 

Town Sedan 

4.400 

.... 

Town Sedan 

4,400 

5-p 

Sedan 

4,500 

5-p 

Coupe 

4,300 

7-p 

8edan 

4,600 

7-P 

Limouslne 

4,800 

Brnnn Cabriolet 

0,900 


Brnnn Brougham 
Bruun Conv*t 

0,900 


Coupe 

Dletrich Conv’t 

5,700 


Sedan 

6,100 

2-p 

Dletrich Coupe 

4,900 


Jndklns Berllne 

5.500 

, , „ 

JudklnR Coupe 

5,000 


Jndklns Sedan 



Limo. 

5,800 

^ •.. 

Willonghby 

... 

Limouslne 

Willoughby 

5,700 


Brougham 
LeBaron Conv't 

7,000 


Roadster 

4,500 


Chassis 

3,200 


MARMON 

“SIXTEEN" 

(145 ln.—3.68 m. W. B.) 


5-p 

Sedan 

$4.825 

2-p 

Coupe 

4.825 

5-p 

Coupe 2-door 

4,925 

2-p 

Conv’t Coupe 

4,975 
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5-p Conv’t Sedan 5,075 

7-p Sedan 4,975 

7-p Limouslne 5,175 

5-p Club Sedan 4,925 

_ Chaasls 3.750 

NASH 

“Blgr Slx-1120»» 

<116 ln.—2.95 m. W. B.) 

5-p Town Sedan $695 

2-p Coupe 725 

4- p Coupe (R-S) 745 

5- p Sedan 745 

4- p Conv’t Roadater 810 

“Standard 8—1130” 
<116 ln.—2.95 m. W. B.) 

5- p Sedan $845 

4-p Conv’t RoadBter 900 

2-p Coupe 830 

4- p Coupe (R-S) 845 

5- p Town Sedan 830 

“Special 8—1170” 

<121 in_3.07 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,015 

4-p Conv’t Roadster 1,055 

2-p Coupe 965 

4- p Coupe (R-S) 1,015 

5- p Conv’t Sedan 1,095 

5-p Town Sedan 975 

“Advanced 8—1180” 
<128 in-3.25 in. W. B.) 

5-p Sedan $1,320 

4-p Conv’t Roadater 1.395 

2-p Coupo 1,255 

4- p Coupe (R-S) 1,275 

5- p Conv’t Sedan 1,575 

5-p Victoria 1,895 

“Ambnssndor 8-1190” 

<133 ln.—3.38 m. W. B.) 


5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Sedan 

Conv’t Roadater 
Coupe (R-S) 
Conv’t Sedan 
Victoria 


$1,575 

1,645 

1,545 

1,875 

1.785 


<142 in_3.61 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,955 

7-p Limouaine 2,055 

5-p Sedan 1,855 

5-p Brougham 1,820 

OLDSMOBILE 

“Slx” 

<116 in.—2.92 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $745 

5-p Coupe 745 

2-4-p Sport Coupo 780 

5-p Sedan 4-door 825 

5-p Touring Coupe 775 

4- p Conv’t Coupe 825 

5- p Touring Sedan 

4-door 855 

“Eljfht” 

<119 in_3.02 m. W. B.) 

2-p BuBineBB Coupe $845 

2-4-p Sport Coupe 880 

5-p Sedan 4-door 925 

5-p Touring Coupe 875 

4- p Conv't Coupe 925 

5- p Touring Sedan 955 

PACKARD 

“Eigrht” 

“ 1001 ” 

<127% In_3.24 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,150 

5-p Coupe Sedan 2,190 

2-4-p Coupe Roadater 2,250 

2-4-p Coupe 2,160 

.... Cbaasla 1,750 

“ 1002 ” 

<136 in_3.45 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,385 

7-p Sedan 2.455 

7-p Sedan Limo 2,550 

5-p Club Sedan 2,470 

5-p Coupe 2,440 

2-4-p Coupe 2,350 

5-p Conv’t Victoria 2.780 

5-p Conv’t Sedan 2,890 

4- p Phaeton 2,370 

7-p Touring 2,300 

.... ChaselB 1,880 

“Super Eigrht” 
“1003” 

(135 in—3.43 m. W. B.) 

5- p Sedan $2,750 

“1004” 

(142 in_3.61 m. W. B.) 

2-4-p Coupe $2,780 

2-4-p Coupe Roadater 2,870 

4- p Phaeton 2.890 

5- p Club Sedan 3,055 

5-p Coupe 2.980 

7-p Touring 2.980 

7-p Sedan 3,090 

4- p Sport Phaeton 3.150 

7-p Sedan Limo 3.280 

5- p Conv’t Victoria 3,440 

5-p Conv’t Sedan 3,590 

.... ChasBia 2,290 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Twelve” 

“1005” 

<142 in-3.61 m. W. B.) 

4-p Phaeton $3,790 

4- p Sport Phaeton 4,090 

2-4-p Coupe Roadater 3.850 

5- p Conv't Victoria 4,490 

5-p Conv’t Sedan $4,650 

2-4-p Coupe 3,720 

5-p Coupe 3,890 

5-p Club Sedan 3,960 

5-p Sedan 3,860 

.... Cbaasls 2,980 

“1006” 

<147 in-3.73 ni. \V. B.) 

7-p Sedan $4,085 

7-p Sedan Limouaine 4,285 

.... ChasBia 3,170 

PIERCE-ARROW 
“836” 

(136 in-3.45 m. W. B.) 

5-p Club Brougham $2,385 

5-p Sedan 2,575 

5-p Club Sedan 2,695 

5-p Conv’t Sedan 2.975 

2-4-p Conv’t Coupe 

Roadater 3,100 

2-4-p Sport Coupe 2,795 

.... CbaBBls 2,075 

<139 in-3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $2.850 

7-p Encl. Drive 

Limouslne 2,975 

.... Chaasia 2.275 

“Salón 836” 

(136 ln.—3.45 m. W. B.) 
5-p Club Brougham $2,550 

5-p Sedan 2,740 

5-p Club Sedan 2,860 

5-p Conv’t Sedan 3,140 

2-4-p Conv’t Coupe 

Sedan 3,265 

2-4-p Sport Coupe 2,960 

(139 in.-3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $3.015 

7-p Encl. Drive 

Limouaine 8,140 

“1236” 

<136 In-3.45 m. W. B.) 

5-p Club Brougham $2.785 

5-p Sedan 2,975 

5-p Club Sedan 3,095 

5-p Conv't Sedan 3,375 

2-4-p Conv’t Coupe 

Roadater 3,500 

2-4-p Sport Coupe 3,195 

• • • • Chassis 2,475 

(139 ln-3.53 in. W. B.) 

7-p Sedan $3.250 

7-p Encl. Drive 

LlmouBlne 3,375 

• ... Chassis 2,675 

“Salón 1236” 

(136 in-3.45 m. W. B.) 

5-p Club Brougham $2,950 

5-P Sedan 8,140 

5-p Club Sedan 3,260 

5-p Conv’t Sedan 3,540 

4-p Con't Coupe 3,665 

4- p Sport Coupe 3.3G0 

(139 in.—3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,415 

7-p Encl. Drive 

Lirnousine 3,540 

“Cnstom Model 1242” 
<137 in.—3.48 m. W. B.) 

5- p Club Brougham $3,650 

5-p Sedan 8,785 

5-p Club Sedan 3,950 

5-p Club Berllne 4,150 

4- p Coupe (R-S) 3,785 

5- p Conv’t Sedan 4.250 

.... Conv’t Coupe 

Roadster 3,900 

5-p Tourer 3.950 

5-p Sport Phaeton 4.150 

.... Ohassís 8,100 

<142 in.—3.61 ni. W. B .) 
7-p Sedan $3,985 

7-p Encl. Drive 

Limouslne 4,250 

7-p Tourer 4.250 

.... Cbaseis 3,300 

“Cnstom Model 1247” 
<142 in.—3.61 m. W. B.) 
5-p Sedan $4,295 

5-p Club Sedan 4,400 

5-p Club Berllne 4.600 

(147 in-3.73 m. W. B.) 

7-p Sedan $4.535 

7-p Encl. Drive 

Limouaine 4,800 

.... Ghassis 3,800 

“LeBaron” 

5-p Conv’t Sedan 5,700 

5-p Conv’t Sedan 6.100 

5-p Conv’t Victoria 5,200 

5-p Club Sedan 5,700 

7-p Encl. Drive 

Limouaine 6.200 

2-4-p Coupe 5,800 

2-4-p Coupe 5,600 

“Brnnn” 

7-p Town Brougham 6,700 

7-p Town Brougham 6.700 

7-p Town Cabriolet 7.200 

7-p Town Car 6,700 

5-p Encl. Drive 

Brougham 7.200 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


PLYMOUTH 

“6-PCXX” 

Standard 

<8173 in.-4.39 m. W. 

2-p Business Coupe 
2-4-p Coupe (R-S) 

2-4-p Conv't Coupe 

5-p Sedan 2-door 

5-p Sedan 4-door 

.... Chassis 

DeLnxe—“P.D.” 

5-p Sedan 4-door 

5-p Sedan 2-door 

2-p Business Coupe 

2-4-p Coupe (R-S) 

2-4-p Conv’t Coupe 

.... Chassis 


B.) 

$445 

4S5 

465 

510 

340 


$575 

525 

495 

545 

595 

375 


PONTIAC 

“ 8 ” 

(115 In.—2.92 m. W. B.) 

2-4-p Roadster $585 

2-p Coupe 635 

5-p Sedan 2-door 635 

2-4-p Sport Coupe 670 

5-p Sedan 4-door 695 

2-4-p Coupe Conv’t 695 

5-p Touring Coupe 675 

REO 

“S-Flylnjg Cloud” 

<117 in.—2.97 m. W. B.) 

5-p Standard Sedan $995 

.... Sport Sedan 1,090 

.... Standard Coupe 995 

.... Sport Coupe 1,090 

.... Standard Conv’t 

Coupe 1,045 

.... Sport Conv’t 

Coupe 1,140 

“Royale N-33” 

<131 ln_3.33 m. W. B.) 

5-p Standard Sedan $1,745 

5-p Elite Sedan 1,845 

5-p Standard Victoria 1.745 

5-p Elite Victoria 1,845 

4-p Standard Coupe 1,745 

4- p Elite Coupe 1,845 

“Royale Cmitom” 

<135 in.-3.43 m. W. B.) 

5- p Elite 8edan $2,445 

5-p Elite Victoria 2.445 

4-p Elite Coupe 2,445 

ROCKNE-S1X 

“65” 

<110 in.—2.79 m. W. B.) 

2-p Coupe $585 

2-p Coupe DeLuxe 630 

4-p Coupe 620 

4- p Coupe DeLuxe 665 

5- p Coach 585 

5-p Coach DeLuxe 630 

5-p Sedan 615 

5-p Sedan DeLuxe 660 

4-d Conv’t Roadster 675 

4- p Conv’t Roadster 

DeLuxe 720 

5- p Conv’t Sedan 695 

5-p Conv’t Sedan 

DeLuxe 740 

.... Chassis 440 

.... Chassis DeLuxe 485 

“75” 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 

2-p Coupe $685 

2-p Coupe DeLuxe 730 

4-p Coupe 720 

4- p Coupe DeLuxe 765 

5- p Sedan 785 

5-p Sedan DeLnxe 780 

4-p Conv't RoadBter 775 

4- p Conv’t Roadater 

DeLuxe 820 

5- p Conv’t Sedan 795 

5-p Convertible Sedan 

DeLuxe 840 

STUDEBAKER 
“Slx” 

(117 in.—2.97 m. W. B.) 

5-p Sedan Regal 

Convertible 1,120 

5-p Sedan Regal 1,020 

5-p Sedan Conv’t 1,015 

5-p Sednn 915 

5-p St. Regia Brougham 

Regal 1.020 

5-p St. Regla Brougham 015 

4-p Coupe Regal 995 

4-p Coupe 890 

2-p Coupe Regal 945 

2-p Coupe 840 

4-p Conv't Roadster 

Regol 1,020 

4- p Conv't Roadster 915 

Gommnnder “8” 

(117 in.—2.97 m. W. B.) 

5- p Sedan Regal 

Convertible $1,300 

5-p Sedan Regal 1.180 

5-p Sednn Conv’t 1,195 

5-p Sedan 1.075 

5-p St. Regia Brougham 

Regal 1.180 


5-p St. Regis 

Brougham 1,075 

4-p Coupe Regal 1,155 

4-p Coupe 1,050 

2-p Coupe Regal 1,105 

2-p Coupe 1.000 

4-p Roadster Conv’t 1,095 

4-p Rondster Con¬ 
vertible Regal 1,200 



President “8” 


(125 

in_3.18 in. W. B.) 

5-p 

Sedan Regal 


Convertible 

$1.650 

5-p 

Sedan Regal 
Sedan Conv’t 

1,400 

5-p 

1,545 

5-p 

Sedan 

1,385 

5-p 

St. Regla Brougham 

5-p 

Regal 

St. Regís 

1.490 

Brougham 

1,385 

4-p 

Coupe Regal 

1,430 

4-p 

4-p 

Coupe 

Rondster Regal 

1,325 

Convertible 
RoadBter Con¬ 

1,490 

4-p 

vertible 

1,385 


Speedway Prenlilent “8” 
<135 ln.—3.43 m. W. B.) 


7-p 

Limouslne 

$1,935 

7-P 

Liuiousine State 

2,040 

5-p 

Sedan State 



Convertible 

1,960 

5-p 

Sedan Convertible 1,855 

7-p 

Sedan State 

1,940 

5-p 

Sedan State 

1,700 

7-P 

Sedan 

1,835 

5-p 

Sedun 

1,685 

5-p 

St. Regís Brougham 


State 

1,700 

5-p 

St. Regís 



Brougham 

1,685 

4-p 

Coupe State 

1,730 

4-p 

Coupe 

1,025 

4-p 

Roudster 8tnte 



Convertible 

1,790 

4-p 

Roadster Con¬ 



vertible 

1,685 


STUTZ 

“LAA” 6 Cyllnder 
(127% ln.—3.24 m. 



W. B.) 

5-p 

Sedan 

5-p 

Coupe 

2-p 

Coupe 

5-p 

Club Sedan 


Chassis 


$1,905 

1.905 
1,995 

1.905 
1,805 


“SV-1G” 8 Cyllnder 
Standard 

<134% ln.—3.41 m. 

W. B.) 

5-p Coupe $2,495 

5-p Sedan 2.780 

2-p Coupe 2.780 

5-p Club Sedan 2,880 

CaMtom 

<145 ln_3.68 m. W. B.) 

7-p Sedan $3.500 

7-p Limouaine 3,760 

5- p Convertible Sedan 3.810 

7-p S|s*edater 3,905 

.... Cabriolet Coupe 3.700 

6- p Sedan 8,510 

.... CbaBBls 8,100 

DV-32 Serien 
<134%^n.—3.41 m. 

5-p Coupe $3,195 

5- p Sedan 3,480 

2-p Coupe 3.480 

6- p Club Sedan 3.680 

2-p 8peedater 3.580 

2-p Cabriolet Coupe 8.680 

<145 ln.-3.68 m. W. B.) 

7- p Sednn $4.260 

7-p Limouslne 4.460 

5-p Convertible Sedan 4,610 

7-p Speedster 4.695 

.... Cabriolet Coupe 4.400 

5-p Sedan 4,210 

_ ChasRla 3.890 

Salón 

<134% ln.—3.41 m. 

W. B.) 



Waterhonse Con- 



tinental Coupe $6.775 

WILLYS-OVERI.ANI) 

-4 


“77” 


<5156 ln.—3.96 m. W. 

B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$395 

4-p 

Standard Coupe 

425 

4-P 

Standard Sedan 

445 

4-p 

Custom Coupe 

445 

4-p 

Conv’t Roadster 

476 

4-P 

Custom Sednn 

475 


Panel Dellvery 

445 

WILLYS-O VERLAND- 

-6 


“99” 


<517 

5 In_i.45 m. W. 

B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$595 

4-p 

Custom Coupe 

676 

5-p 

Custom Sedan 

075 


El Automóvil Americano 


























ESCOJA DE ESTA 
AMPLIA ESCALA: 

Rusco Ace ((ejido) 

Rusco Standard (tejido) 

Rusco Den Lock (tejido) 

Rusco Bulldog (tejido) 

Rusco Champion (doblado) 
Speclal Ford (tejido) 

Special Ford (moldeado) 

Rusco Kontak (flexible moldeado) 
Rusco Durak (completamente 
moldeado) 

y también 

Revestimientos tejidos para em¬ 
bragues 

Revestimientos moldeados para 
embragues. 

Remaches y máquinas para forrar 
Correas en V y planas para ven¬ 
tiladores 

Tejidos para amortiguadores 
Revestimientos para transmisión 
Tiras para radiadores y capós de 
motor 


Pida que le enseñen este 
Estuche de Muestras de 
Productos Rusco , el cual 
contiene la solución de 
su problema de qué 
forro de freno y reves¬ 
timiento de embrague 
ha de emplearse y dónde 
comprarlo . 


Cuando Ud. 

tiene esta 
mano en el 
negocio de 
forrar frenos 9 
Ud. está seguro 
de ganar el 
juego 


RUSCO Este nombre, que desde la introducción del 

automóvil, ha inspirado respecto y confianza entre los comerciantes del 
ramo, continúa constituyendo en la actualidad, lo máximo en productos para 
vehículos modernos, sobre todo al tratarse de 

FORRO DE FRENO 

Bajo la marca de Rusco se ofrece un surtido completo de forros para frenos: 
ocho tipos completamente distintos, cada uno proyectado y construido para 
satisfacer definidas necesidades, lo que habilita al comerciante para ejecutar 
todo trabajo de forradura de freno, con rapidez, facilidad, economía y satis¬ 
facción general. 

De la amplia escala de calidad y precio del surtido Rusco es posible 
elegir uno o dos tipos que se adaptarán exactamente a los requisitos de 
la competencia local. 

Los comerciantes en todas partes del mundo aprecian con creciente^ satis¬ 
facción la gran ventaja que para ellos reviste la experiencia de 100 anos de 
manufactura en que se basa la fabricación de cada producto Rusco. Ganan¬ 
cias equitativas y permanentes y leales clientes satisfechos sirven de inse¬ 
parable compañía a los comerciantes que venden los productos Rusco de 
calidad excelente invariable. 


INCORPORADA EN 1834 

Dirección telegráfica: 
“RUSSELL, MIDDLETOWN” 


RUSSELL MANUFACTURING CO., 

MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E.U.A. 

EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA 


Septiembre , 1933 
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>«o 


c 



NEUMATICOS 


>-© 


c 



NEUMATICOS 


>-0 

e 

«1 


MOTOR 

NEUMATICOS 

3g 


® 


MOTOR 

o LLANTAS 

« 





MOTOR 

0 LLANTAS 

c 


-0 2 


0 LLANTAS 


■5*5 





E 

y q 


•5*5 

2 "5 

“8 

•v 

Cilindros 



iL 

U q 

t: 
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0 .5 

diám. y 
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•c 2 

carrera 

Del. 

Tras. 

e 
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2- S 

13 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 


ií 

Si 

carrera 

Del. 

Tra*. 


JÉ 

u JZ 
Q-U 

(Pulg.) 



H 



ÜH 


(Pulg.) 



u 

H 


UH 

cuu 

(Pulg.) 



Autocar... 

.R 

1H 

$2250 

6-3 %x4% 

7.00/20 

7.00/ 

20d 


ttFWD... 

... M-5 

5-7% 

7%-10 

$7600 

6-4%x5% 

6-5x5% 

12}/20 

40xl0n 

12f/20 

40xl0nd 

B 

•••Indiana. _ . .. 








S 

ttFWD... 

...M-7 

8700 

B 

.17SW251 

280001 

$3475 

6-4%x4% 

34x7n 

34x7nd 

Autocar. . 

. RE 

2 

2300 

<j-3ViXÍH 

7.50/20 

7.50/ 

20d 

34x7d 

g 

ttFWD.. 

... X-6 

6-10 

6400 

6-4%x5% 

36x8n 

36x8n 

B 

Indiana.... 19DR 

220001 

3400 

6-4%x4% 

9.00/20 

9.00/20 

Autocar. .. 

RG 

2% 

2600 

0-3%x4% 

34x7 

D 

Fageol. .. 

...101 

l%-2% 

900 

4-3%x4% 

7.00-20 

7.00-20 

B 

Indiana. . . .43DR 

250001 

4300 

6-4%x5% 

9.75/20 

d 

9.75/20 



2% 

3000 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/ 

20d 



10G 

l%-2% 

2-3 

1400 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

7.00-20 

7.00-20 

B 







S 

Fageol. . . 

...135 

1900 

30x5n 

30x5nd 

B 

tttIndiana. 47DR 

280001 

7000 

6-4%x6 

10.5/20 

10.5/ 

Autocar... 

r 

3 

3500 

6-4x4% 

34x7 

34x7d 

D 

Fageol. . . 

...250 

2%-4 

2750 

6-4%x4% 

34x7n. 

34x7nd 

B 


20d 

Autocar.. . 

. DE 

m 

3850 

6-4x4% 

9.00/20 

9.00/20 

D 

Fageol. . . 

... 300 

3-5 

3250 

6-4%x4% 

9.00-20 

9.0-20d 

B 

Internat’I M-2 

70001 

850 

4-3%x4% 

6.50/20 

6.50/20 

Autocar... 

... r> 

4 

4500 

6-4%x4% 

9.75/20 

9.75/ 


Fageol. . . 

...370 

5-7 

4350 

6-4%x5% 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

§§§Internat'l..A-2 

85751 

615 

4-3%x4% 

6.00/20 

6.00/20 





8-1 


20d 

D 

Fageol.... 

...446 

6-8 

3900 

6-4%x4% 

32x6 

32x6d 

w 

InternatT_ B-2 

85751 

665 

4-3%x4% 

6.00/20 

6.00/20 

Autocar. . . 

. NF 

5 

4800 

9.75/22 

9.75/ 


Fageol. . . 

...626 

6-8 

6000 

6-4%x5% 

9.00-20 

9.00-20 

w 

§§§Internat'l. .A-3 

9700t 

795 

6-3%x4% 

30x5n 

32x6n 







22d 

D 

Fageol. . . 

. .646 

6-8 

6500 

6 4 i 

9.00-20 

9.0x20d 

w 

§§§Internat'l. .B-3 

100001 

695 

6-354x4 

30x5n 

32x6n 



1H-2 






Fageol. . . 

...826 

8-10 

6300 

6-4%x5% 

9.00-20 

9.00-20 

w 

§§§lnlernat’I..B-4 

127501 

1045 

6-3%¡x4 

6.50/20 

6.50/ 

Brockway. 

. . 8C 

1085 

6-3%x4 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

Fageol. . . 

...846 

8-10 

6900 

6-4%x5% 

9.00-20 

9.0x20d 

w 


20db 

Brockway. 

. . . 9Í 

2-2% 

1360 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

S 

Fageol. . . 

..1026 

10 

7400 

6-4%x5% 

9.00-20 

9.00-20 

w 

§§§Internat'I.. A-4 

155001 

1625 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

Brockway. 

. .100 

2-3 

1635 

6-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Fageol. . . 

..1046 

10 

8100 

6-4%x5% 

9.00-20 

9.0-20d 

w 

§§§Intcrnat’l..A-5 

1S5001 

2100 

6-3%x4% 

34x7n 

34x7nd 

Brockway. 

. .120 

2-3 

1940 

6-4x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

s 








§§§Internat’l.. A-6 

205001 

2450 

6-3%x4% 

34x7n 

34x7nd 

Brockway. 

. .140 

2J4-3 H 

2565 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/ 










§§§Internat'l. W-l 

235001 

3850 

4-4%x5% 

36x5s 

36x8a 







20d 

D 

Federal 

ISA 

9000 

695 

6-3%x4% 

6.0/20n 

32x6n 

s 

§§§Internat'l. W-3 

275001 

4850 

4-4%x5% 

36 x6a 

40x12b 

Brockway. 

. .141 

3-4 

3030 

6-4x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Federal 

20A 

12000 

1095 

6-3%x4% 

6.5/20n 

6.5/ 


§§§Internat'l..A-7 

360001 

6200 

6-4%x5% 

9.75/20 

9.75/ 

Brockway. 

.150 

2%-3% 

2425 

Q-4'Axi'A 

8.25/20 

8.25/ 






20nd 

s 


20db 



3%-4 

3030 



20d 

S 

Federal 

25A 

14000 

1395 

6-3%x4% 

7.0/20n 

7.0/ 


§§§Internat’l..A-8 

360001 

6300 

6-5x5% 

9.75/20 

9.75/ 

Brockway. 

.160 

6-4%x4% 

9.00/2Í 

9.0/20d 

S 





20nd 

s 


20db 

Brockway. 

.170 

3-4 

3290 

6-4%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Federal. 

A7 

15000 

1945 

6-3%x4% 

8.25/ 

8.25/ 







Brockway. 

. .195 

5 

3815 

6-4%x4% 

9.75/20 

9.75/ 






20n 

20nd 

s 

Kclly-S_KS-15 


2250 

4-4x5 

32x6dp 

32x6n 

Brockway. 

. .220 

7% 

4485 

8-1 'Áx4'Á 

10.5/20 

20d 

D 

Federal. 

..AS 

18000 

2340 

6-4%x4% 

9.00/ 

9.00/ 


Kelly-S....KS-20 

2 

2900 

4-4x5 

34x4 

34x8 

10.5/ 






20n 

20nd 

s 

Kelly-S.... KS-25 

2% 

3650 

4-4%x5% 

36x5 

36x10 


. .260 

7H-10 

5580 

6-4%x5% 


20d 

D 

Federal 

A8DR 

18000 

2465 

&-4%x4% 

9.00/ 

9.00/ 


Kelly-S... KS-35 

3% 

4250 

4-4%x5% 

36x5 

40x12 

Brockway. 

10.5/22 

10.6/ 






20n 

20nd 

R 

Kelly-S.... KS-50 

5 

4900 

4-4%x6% 

36x6 

40x14 







22d 

D 

Federal. 

U6 

22000 

3790 

6-4%x4% 

36x8n 

36x8ud 

Rw 

Kelly-S.... KS-70 

7 

5200 

4-4%x6% 

36x6 

40x8d 


CB 







Federal 

.C7 

26000 

4410 

6-4%x4% 

9.75/ 

9.75/ 






Chevrolet. 

4000f 

330 

6-3% 6 x4 

6-3 5 4x4 

6-3?4x4 

5.25xlí 

5.25xlfi 

S 





20n 

9.75/ 

20n 

20nd 

9.75/ 

20nd 

Rw 

l.arrahee .25 


1945 

2575 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4‘g 

6-4x4% 

7.00x20 

7.00x20 

7.00x20 
7x20d 
7.5x20d 
8 25x“ 

Chevrolet.. 

. OA 

75001 

480 

30x5 

32x6 

S 


...C8 

26000 

4820 

6^%x4% 

Larrahee .35 


Chevrolet.. 

...OB 

8300f 

505 

30x5 

30x5d 

s 



Rw 

Larrabee .45 


3115 

7.50x20 

Chevrolet.. 

. OC 

7900f 

510 

6-35f¡x4 

30x5 

32x6 

s 


D2SWL 

13750 

1050 

4-3%x4% 
6-3%x4 
6-4%x4% 
4-3%x4% 
6-3 %x4 

6.0/20n 

6.0/20n 

34x7n 

6.0/20n 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Larrahee.55 


3740 

8.25x20 

Chevrolet.. 

...OD 

8300f 

535 

6-3% 0 x4 

30x5 

30x5d 

s 


E2SWL 

13750 

1150 

3845 

32x6n 

34x7nd 

32x6n 

s 

I-arrahee ,65 


4280 

5200 

6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4? 8 x4% 

8.25x20 

9.75x20 

8.25x‘‘ 

9.75x‘‘ 





T10SW 

28000 

s 

Larrabee.75 


Commerce. 

... 15 A 

750Of 

1375 

6-3 %x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Federal . 

DZDL 

14000 

1350 

s 

Larrabee.85 


5500 

9.75x20 

9.75x“ 

Commerco. 

. 11BC 

11000- 

2165 

6-3%x4% 

6-3%x5 

32x6n 

32x6nd 

R 

Federal. . 

E2DL 

14000 

1450 

32x6n 

s 



Commerce. 

. 40AC 

13000- 

3275 

36x6n 

36x6nd 

R 







Macear.. . . . 100 

1% 

1330 

6-3%x4% 

0.50x20 

6.50x20 

Commerce. 

.SODC 

17000- 

4130 

6-3 %x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Ford. 

BB-131 

1% 

470 

4-3%x4% 

20x6.00 

32x6n 

B 

Macear.36A 

VA 

2050 

6-3%x4% 

7.00x20 

7.0x20d 

Commerce. 

.60DC 

20000- 

4745 

6-4%x5% 

38x7n 

40x8nd 

R 

Ford. 

BB-157 

1% 

500 

4-3%x4% 

20x6.00 

32x6 

B 

Macear.40 A 

2 

2400 

6-3*íx4% 

7.50x20 

7.5x20d 

Commerce. 

. 100B 

320001 

7975 

6-4%x6 

9lx24n 

9}x24 

R 







Macear.180 


3500 

6-4»í 6 x4?í 

9.00x20 

9.0x20.1 



2350Of 

36500t 

5230 

6-3 %x5 


nd 


GMC. 

. T-18 

8500f 

675 

6-3%sx4% 

30x5 

32x6 

s 

Macear.60 A 


4500 

6-4%x5% 

9.00x20 

9.0x20d 

Commerce..50SW 

36x6n 

36x6nd 

R 

GMC. 

. T-23 

10500f 

795 

6-3?iéx4% 

6.50x20 

6.5/20d 

s 

Macear.220H 


4750 

6-4%x5% 

9.75x20 

9.75x 

Commerce.. 60SW 

6365 

6-4%x5% 

38x7n 

40x8nd 

R 

GMC. 

.. T-33 

13000 

1225 

6-37i6x4% 

32x6 

32x6d 

s 





20d 

Day Eider. 

....60 


895 

6-3%x4% 




GMC. 

T-43 

16000 

1525 

6-37í€x4% 

32x6 

32x6d 

s 

Macear.66A 

4 

5500 

6-4%x4% 

9.75x20 

9.75x 

1 

6.00/20 

6.5/20 

S 

GMC. 

.. T-51 

19000f 

2480 

6-3 %x5 

34x7 

34x7d 

s 





20d 

Day Eider. 

....75 

VA 

945 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

GMC. 

.T-51H 

22000 

2800 

6-3 %x5 

34x7 

34x7d 

Sd 

Macear.86A 

5 

5950 

6-4%x53í 

10.50.x 

10.50x 

Day Eider. 

....85 

VA 

1395 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.5/20d 

S 

GMC. 

. T-61 

22000 

3710 

6-4fp 

9.00x20 

9.0x20d 

w 




20 

20d 

Day Eider. 

...110 

2 

1825 

6-3%x4% 

7.00/20 

7/20d 

8 

GMC. . 

. . .T-83 

25000 

4205 

6-4 %x5 

9.00x20 

9.0x20d 

w 

Macear. ...SW86 


9000 

6-4%x5% 

10.50.x 

10.50x 

Day Eider. 

...130 

2% 

2225 

6-4x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

8’ 

GMC. 

.. T-85 

300001 

5600 

6-4%x5% 

9.75x20 

9.75x 





20 

20d 

Day Eider 

.160 

3 

2795 

6-4%x4% 

7.50/20 

9/20d 

S 






20d 

Sd 

Macear.TD 


12500 

6-5%x6 

10.50.x 

10.50x 

Day Eider, 

...200 

4 

3295 

6-4%x4% 

9.00/20 

9/20d 

W 

GMC. 

.T-85H 

340001 

6195 

6-4%i5% 

9.75x20 

9.75x 





20 

20d 

Day Eider. 

...240 

5 

4295 

6-4%x5% 

10.5/20 

10.5/20 

W 




20d 

Sd 







Day Eider. 

...285 

8*** 

5295 

6-4%x5% 

8.25/20 

8.25x20 

W 

GMC. .. 

T-90 

280001 

4675 

6-4%x5 

7.50x20 

7.5/ 
20» 
34x7» 
10.5x 


Mack.BL* 


2500 

6-3%x5 
6-3%x5 
(3 ai *.X5 
4-4%x5 
4-4 %x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-4x5% 

6.00-20 

6.0-20d 




d 



Sd 

Mack.BG- 


3000 

32x6n 

32x6nd 

Day Eider. 

...345 

10®** 

6395 

6-~4%x5% 

9.00/20 

9.75/20 

9/20d 

9.75/20 

d 

W 

GMC.... 

. . T-95 

40000t 

400001 

7695 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

34x7 

w 

Mack. BF* 


4200 

8.25/20 

34x7n 

8.25x20 

34x7nd 

Day Eider. 

...402 

12*** 

7495 

6-4%x5% 

w 

GMC... 

. T-110 

8110 

10.5x24 

Mack.AB4* 


4000 






24d 

Sd 

Mack.AB4 


4200 

34x7n 

34x7nd 

34x7nd 

Diamond T. 

...210 

1% 

545 

6-3%x4% 

5.50/20 

6.00x20 

6.50/20 

32x6 

B 

GMC. 

T-130 

500001 

9490 

6-4%x5% 

9.75x20 

9.75x 

Mack.AB6* 


4150 

34x7n 

Diamond T. 

. 240A 

i % 

795 

6-3%x4% 

B 



20» 

w 

Mack.AB6 


4500 

34x7n 

34x7nd 

Diamond T 

.310 

2 

995 

6-3%x4% 

6.50/20 

0.5/20d 

B 







Mack.BM* 


4700 

9.00x20 

9.0x2(Jd 

Diamond T, 
Diamond T. 
Diamond T. 
Diamond T. 

Diamond T. 
Diamond T. 

...350 
. 410A 
.41011 
..510 

.504 

..506 

2% 

3 

3 

4 

3 

3 

1295 

1695 

2135 

1995 

2650 

2950 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

7.00/20 

8.25x20 

8.25x20 

7.5/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

8ix20d 

8.25/ 

20d 

B 

B 

B 

B 

D 

D 

Garford... 
Garford... 
Garford... 
Garford. .. 
Garford. .. 
Garford... 
Garford... 

... 15A 
.. 11BC 
. .40AC 
50DC 
60DC 
..100B 
.50SW 

75001 

llOOOt 

130001 

aoooof 

32000t 

235001 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6-3 %x4 
6-3%x4% 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-4%x5% 
6-4%x6 
6-3*4x5 
6-4%x5% 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9fx24n 

36x6n 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9}x24 

36x6nd 

R 

R 

R 

R 

R 

R 

R 

Mack.BC* 

Mack.BC* 

Mack.BJ* 

Mack.AK4* 

Mack.AK4* 

Mack.AK6* 


5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

0-4x5% 

6-4x5% 

6-4%x5t*í 

4-5x6 

4-5x6 

6-4%x5% 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x8od 

36x8ud 

10.5x22 

d 

36x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

Diamond T. 

..603 


3395 


Garford... 

.60SW 

365001 

6365 

38x7n 

40x8nd 

R 



3-4 

M%x4% 

9.00x20 

9.0x20d 

D 







Mack.. AC4Light* 
Mack.. AC4Med.* 


4950 

4-5x0 

36x5 

40x5d 

Diamond T. 

.606B 

3-4 

3695 

6-4%x5% 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Gramm... 

.. AX-4 

80001 

795 

4r-3%x4% 

6-3%x4 

4-3%x4% 

6-3%x4 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.0/20d 

6.0/20d 

s 


5500 

4-5x6 

36x6 

40x0d 

Diamond T. 

.750 

4-5 

4 

4925 

6-4%x5% 

9.75x22 

9 jx22d 

D 

Gramm... 

.. AX-6 

80001 

895 

3 

Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6* 


6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

5Diamond T. .801 

4140 

6-4%x4% 

36x8n 

36x8n 

W 

Gramm... 

..BX-4 

íoooot 

100001 

895 

3 


6450 

6-4%x5% 

10.5/24 

10.50/ 

•••Diam.T. 

.1201 

6 

5600 

6-4‘-0x5% 

34x7n 

34x7nd 

W 

Gramm... 

. .BX-6 

995 

S 



24d 

•••Diam. T 

..1602 

8 

6400 

6-4%x5% 

36x8a 

36x8nd 

w 

Gramm... 

. .CX-4 

120001 

1095 

4-4%x4% 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

Mack.AP* 


8500 

6-5x0 

36x7 

40x8d 

•**DUm. T 

. 1603 

8 

7500 

6-5x5% 

36x8n. 

36x8nd 

w 

Gramm... 

. .CX-6 

120001 

1295 

6-3%x4% 

7.60/20 

6.5/20d 

S 

Mack.AK ¿-wh.* 


8500 

6-4%x5% 

9.75/22 

9.75/22 

y 








Gramm... 

.B 

120001 

14000+ 

1295 

1895 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

8.25/20 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

8%/20d 

S 

s 

Mack. ACG 6-wh.* 


8500 

10500 

6-4%x5% 
6-5x6 
6-5x6 
plied a a T 

40x8 

40x8d 

Dodge. . . . 

HC 


340 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

5.25/17 

5.25/17 

6.00/20 

5.25/17 

5.25/17 

32x6 

s 

Gramm... 

.C 

Mack. . AP 6-wh.* 


40x8 

40x8d 

Dodge.. 

. HCL 


365 

s 

Gramm 

. D 

17000+ 

1995 

2595 

s 

Mack. .AP 6-wh.* 


11000 

besup 

9.75/22 
rae tora 

9.75/22 

Dodge.. . 

H30A 

VA 

490 

s 

Gramm. . . 

.E 

200001 

s 

•Theae modela 

can ateo 

Dodge . . 

H31A 

VA 

520 

0-3.%x4% 

6.00/20 

32x6 

s 

fttGramm 

...ED 

200001 

3995 

4-4%x6 

8.25/20 

8.25/ 






Dodge. 

H43A 

2 

795 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

s 



20d 

s 

Moreland. .RR-10 

2 

1195 

6-3%x4% 

6.50x20 

6.50x20 

Dodge. 

H44A 

2 

825 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Gramm... 

.. EY 

170001 

3535 

6-4%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

S 

Moreland. .RR-12 

2% 

1400 

6-3%x4% 

32x6 

32x6 

Dodge. 

. F40E 

14590f 

2195 

6-3%x5 

8.25/20 

81/20d 

s 

Gramm... 

...GW 

280001 

5175 

6-4%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Moreland_B-13 

3 

2875 

6-4x4% 

32x6 

32x6d 

Dodge. 

.F41E 

14750f 

2285 

6-3 %x5 

8.25/20 

8i/20d 

s 

Gramm .. . 

...GY 

200001 

4345 

6-4%x4% 

8.25/20 

8%/20d 

D 

Moreland_B-15 

4 

2975 

6-4x4% 

34x7 

34x7d 

Dodge. 

. F42E 

14750+ 

2380 

6-3 %x5 

8.25/20 

8¿/20d 

s 

Gramm. . . 

...HY 

24000- 

6545 

6-4%x5% 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Moreland.... B-16 

4 

3075 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/20 

Dodge. 

F60E 

18979+ 

2845 

6-3%x5 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Gramm... 

.G 

240001 

3695 

6-4%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

D 




d 

Dodge. 

. F61E 

19429+ 

2775 

6-3 %x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Gramm. .. 

.. G-8 

240001 

3695 

8-3»íx4% 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Moreland—B-18 

5 

3175 

6-4x4% 

9.00/20 

9/20d 

Dodge. 

. F62E 

19879+ 

2895 

6-3%x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

fltGramm .GWD 

300001 

6495 

6-4%x6 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Moreland_E-16 

4 

3375 

6-4%x4% 

34x7 

34x7d 

Dodge. 

. F63E 

19900+ 

2988 

6-3%x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 






Moreland. ..E-18 

5 

3450 

0-4%x4% 

9.00/20 

9/20d 

Dodge. 

G80C 

250001 

5354 

8-3%x5 

10.5/20 

10.5/ 








d 


Moreland....E-19 

5 

3875 

0-4»4x4% 

9.00x20 

9.00x20 

Dodge. 

G81C 

2fíOOOf 

5389 

8-3%x5 


20d 

s 

Indiana. . . 

....85 

100001 

885 

6-3%x4% 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

Moreland_E-21 

6 

3975 

6-4%x4% 

9.75x20 

9.75x20 

10.5/20 

10.5/ 

s 

Indiana... 

....70 

85001 

1050 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.00/20 

s 

Moreland.. .H-26 

6 

5565 

0-4%x5% 

9.75x20 

9.75x20 

Dodge . 

G82C 

25000f 




20d 

Indiana. . . 

....95 

12000t 

1095 

32x6n 

32x6nd 

s 






5454 

8-3%x5 

10.5/20 

10.5/ 


Indiana... 

95DR 

160001 

1275 

6-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

D 

Pierce-Ar. 13S385 

130001 

2500 

8-3 %x5 

8.25x20 

8.25x20 







20d 

s 

¿Indiana. . 





Pierce-Ar.. 15T29 8 

15000t 

17000t 

1950 

2350 

6-3%x4% 

6-4%x4% 

8.25x20 

9.00x20 

8.25x20 

9.00x20 

Dodge. 

G83C 

25000f 

5519 

8-3 %x5 

10.5/20 

10.5/ 

s 

95SBT151 

200001 

1675 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

S 

Pierce-Ar.. 17T361 







20d 

•••Indiana 






Pierce-Ar. 18W36I 

18000t 

3000 

6-4%x4% 

9.00x20 

9.00x20 

ftFWD_ 

.. H-4 

1M-2 

3325 

4-4x5 




95SW75 

200001 

1735 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

W 

Pierce-Ar..l9R479 

190001 

3000 

0-4%x4% 

9.00x20 

9.00x20 

34x7n 

34x7n 

B 

Indiana. . . 

....17 

180001 

2450 

6-4%x4% 

8.25/20 

8.25/ 

s 

P ierce-Ar.21W361 

210001 

3100 

6-4%x4% 

9.75x20 

9.75x20 

tFWD.... 


2-2% 

3425 

6-3%x4% 

34x7n 

34x7n 

B 




20d 


Pierce-Ar..22R479 

220001 

3700 

6-4%x4% 

9.75x20 

9.75x20 

tFWD. .. .HH-6 

2%-3 

4000 

6-4%x4% 

36x8o 

36x8n 

B 

Indiana. .. 

. 17DR 

190001 

2675 

6-4%x4% 

8.25/20 

8.26/ 

D 

Pierce-Ar..22X479 

220001 

3900 

6-4%x4% 

9.75x20 

9.75x20 

tFWD ... 

. . .B 

3 

4200 

4-4%x5% 

36x6 

36x6 

B 




20d 


Pierce-Ar..24X479 

240001 

4150 

6-4f 1x4% 

10.5x20 

10.5x20 

tFWD.... 

.CU-6 

3%-4 

5120 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

38x9n 

38x9n 

B 

¿Indiana 








Pierce-Ar. 28Y479 
Pierce-Ar^8M611 

280001 

280001 

4400 

5400 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

10.5x24 

10.5x24 

10.5x24 

10.5x24 

ttFWD. 

..ssu 

4-5 

5220 

38x9 

38x9 

B 

. . . .17SBT251 

280001 

3250 

6-4%x4% 

34x7n 

34x7nd 

S 


s 

s 

s 

s 

s 

s 

s 

s 

Rw 

Rw 

Rw 

W 

W 

W 

w 

w 

w 

w 

w 

w 

w 

w 
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El Automóvil Americano 






















































































































































































































































VALVES 


J^VALVES^ 
r BEAR I NGS '| 
PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


Sabe que sus reparaciones darán 
buen resultado después de salidas 
del taller 

Emplea piezas de repuesto 
construidas para funcionar 
muy bien la una con la otra 


PISTONS 


RINGS 


PRODUCTOS McQUAY-NORRIS 

Anillos de émbolos Cojinetes 

Embolos Piezas para bombas 

Pasadores 

. Válvulas Pernos y bujes 

^COMPROBADOS POR EL SERVICIO 
Construidos el uno para el otro, todos juntos trabajan muy bien. 


McQUAY-NORRIS MFG. CO. 

Oficinas principales: St. Louis, E.U.A. 
FAbricas: St. Louis, Indianapolis, 

Connersville, Ind. (dos)» Toronto, 
Canadfi. 

Departamento de Exportación: 

30 Water Street, Nueva York, E.U.A. 


McQUAY-NORRIS 

EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO 


Septiembre , 1933 






















Precios de lista entrega en la fábrica.. 


') 

MARCA V 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pul*.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

c 

6) 

11 

<3É 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
di&m. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

s 

iZ 

3 

H 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Pierce-Ar. 28K611 

28000t 

$5500 

6-4 ^xS?^ 

10.5x24 

10.5x24 

W 

Schacht. 

.. 30HA 

434-8 

13295 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart-27XSE 

7-8 


16190 

6-4^x5 A 

Pierce-Ar. 34K611 

34000 

5300 

6-4^x534 

10.5x24 

40x8 

vv 







d 


Studebaker. .S-10 

8000j 

695 

Ii-3¿<¿x4 A 

P’ce-Ar..35R479T 

350001 

3800 

6-4Hx4^ 

9.75x20 

9.75x20 

D 

Schacht. 

* .35H 

434-634 

3575 

6-434x434 

20x9.00 

20x9. Od 

D 

Studcbaker.. S-21 

to 


670 


P’ce-Ar..45X479T 

450001 

4800 

B-4Mx4 Ü 

10.5x20 

10.5x20 

w 

Schacht. 

.. 35HA 

5-7 

3725 

6-434x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Studebaker. .S-31 

9000f 

745 

6-3Kx4H 

P’ce-Ar. 60M611T 

60000 

6100 

6-4%x5% 

10.5x24 

10.5x24 

D 







d 


Studebaker 





P'cc-Ar. 75M779T 

75000 

6400 

6-534x6 

10.5x24 

10.5x24 

D 

Schacht.. 

...40H 

5-7 

4295 

6-4Hx4»4 

20x9.75 

20x9.75 

D 

S-21-HD 

9000 í 

785 

6-3tfx4H 

dual tires on rear 

.allmod 

ele.exc 

cpt Mode! 

822x479 

, 60M61 

IT, 







d 


Studebaker 









75M77 

9T-21W36 

1 



Schacht. 

...40HA 

6-8 

4545 

6-4Hx4K 

24x9.75 

24x9.75 

D 

S-10-HD 

to 


815 

6-3Xx4H 

Relay. 

. .15A 

7500f 

1375 

6-3^x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Schacht. 

...40HB 

7-9 

1695 

6-434x434 

20x10.5 

20x10.5 

D 

jiuaeDaKcr 

S-31-HD 

10500t 

865 

6-3>íx4 A 

Relay. 

.11BC 

11000 

2165 

6-3^x4H 

32x6n 

32x6nd 

R 







d 


Studebaker..S 41 

105001 

945 

6-3>¿x4 A 

Relay. 

.40AC 

13000 

3275 

6-33íx5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Schacht.. 

.... 66H 

7-10 

5795 

6-434x534 

20x10.5 

20x10.5 

D 






Relay. 

.50DC 

17000 

4130 

6-3»¿x5 

36x6n 

40x8nd 

R 







d 


Studebaker. .S-51 

to 


970 

6-3^x4 H 

Relay. 

.60DC 

20000 

4745 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

Schacht. 

...66HA 

8-11 

5895 

6-434x534 

24x10.5 

2*1x10.5 

D 






Relay. 

. 100B 

32000 

7975 

0-434x6 

9{x24n 

9}x24 

R 







d 


Studebaker..S-61 

1120001 

995 

6-3^x4H 








nd 


Schacht. 

.70 

9-12 

5200 

6-434x534 

36x6 

40x8 

D 






Relay. 

50SW 

235001 

5230 

6-334x5 

36xCn 

36x6nd 

R 









Studebaker, S-120 

fl4000t 

1350 

6-3Kx4^ 

Relay. 

60SW 

365001 

6365 

6-434x5H 

38x7n 

40x8nd 

R 

Selden.. 

....17C 

1J4 

1500 

6-334x4 

32x6n 

32x6n 

B 

Studebaker, S-130 

i 


1375 

6-3Kx4 5/ 8 










Selden.. 

...317C 

2 

1610 

6-334x4 

32x6n 

32x6nd 

B 

Studebaker, S-140 

to 


1400 

6-3^x4 % 

Reo. 

.BN 

5500 


530 

6-334x5 

6.50x18 

6.50x18 

B 

Selden.. 

....37C 

2 

1935 

6-354x43 i 

32x6n 

32x6nd 

B 

Studebaker, S-150 

16000t 

1425 

6-3Mx4^ 

Reo. 

...1A 

9000 


575 

4-3‘*4x41 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden.. 

....39C 

2A 

2920 

6-4x434 

32x6n 

32x6nd 

B 






Reo. 

...1C 

9000 


615 

4-3»*4x4| 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden.. 

...47CB 

3 

3785 

6-4x434 

34x7n 

34x7nd 

B 






Reo. 

...IB 

10500 


695 

6-33/8x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden. . 

...47CD 

4 

4435' 

6-1x4,4 

36x8n 

36x8nd 

D 

While.161 

9000i 


1700 

4-4x5^ 

Reo. 

...ID 

105001 


735 

6-334x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden... 

...67C 

5 

4975 

6-434x454 

36x8n 

36x8nd 

D 
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2300 

4-4x55< 
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R 
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B 
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4745 
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Reo. 

...3J 
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1845 
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B 

Service.. 

....100B 
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R 

White.601 
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Reo. 

...3K 

17500 


1895 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 
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nd 

R 

White.602 

10000" 


2050 

6-3Hx4H 

Reo_ 

3M 

17500 
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6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service.. 

...50SW 

23500t 

5230 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

White.611 

11500- 


2450 


Reo. 

. .GBS 

17500 


2510 

6-334x5 

7.50x20 

7.50x20 

B 

Service.. 

...60SW 
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6365 

6-434x534 
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R 

White.612 

13000- 


2800 

6-3Kx4H 

Reo. 

. ,4-H 
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8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 
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White.618 
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3600 

6-3^x4H 

Reo. 

.... 4 J 
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r 
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9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

...FB40 

1H-2 
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B 

White.620 

15000- 

[ 
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Reo. 
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' 
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B 

Sterling.. 
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B 
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í 
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7.00/20 

B 
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Sterling.. 
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2C35 

6-4x434 

7.50x20 
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B 
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24000- 


5750 

6-4x5K 
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1100 

6-334x434 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Sterling. 

. . FD80 

3-4 

3065 

6-4x434 
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D 
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..D-Z 

2-2H 

1485 

6-334x43-2 
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6.5x20d 

B 

Sterling. 
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6-4x434 
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B 
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D 
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2420 

6-334x434 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Sterling. 

...FC90 

4 

4105 

6-434x4»4 

9.00/20 

9.00/20 

C 

White.643 

32000 


6950 

6-4Hx5 H 
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. H-4 

4-5 


3285 
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D 
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6-434x534 
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36x8nd 
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6-434x534 

10.5x20 
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D 

Sterling. 
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C 
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7250 
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5-6 
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Dw 
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6-454x534 

42x9n 

42x9nd 

Dw 

—SW, Axle 

34000t 
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400001 
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Sanford_ 
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1A 
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30x5 

30x5 

B 

Sterling. 

. FD195 
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D 
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6-334x434 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart. 

41XSE 

1 
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6-334x43*» 

6.50/18 

6.50/18 

B 

W¡JlyaOvTdC-131 

1H 


595 

9-3AJ&A 

Sanford_ 

...RX 

3'A 


3600 

6-4x434 

32x6 

32x6d 

B 

Stewart.. 

...44XE 

134 

695 

6-334x43í 

6.50/20 

6.50/20 

B 

WilIysOvTdC-157 
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G-3Mx3^ 

Sanford... 

...OX 

4 


4500 

6-4x434 

34x7 

34x7d 

D 

Stewart.. 

...42XE 

1 H 

795 

6-334x43*2 

6.50/20 

6 50/20 

B 

Willys Knight. .16 

1A 


1595 

6-2'»íix4^ 










Stewart.. 

...43XE 

2 

995 

6-334x1 /ü 

6.50/20 

6.5/20d 
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Schacht... . 

.. 10H 

IH-2U 

1495 

6-334x434 

20x0.50 

20x6.50 

B 

Stewart. 

. . .45XE 

2 

1295 

6-334x43- 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

World.DA-60 

1 


1145 

0-3x4K 
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Stewart.. 

. 29XSE 


1695 

6-334x434 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

World.DB-60 

IA 


1545 

6-3^x4H 

Schacht_ 

.10HA 

2-3 


1570 

6-334x434 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Stewart. 

.. . 32XE 

3 

1990 

6-334x134 

7.00/20 

7.0/20d 
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Schacht. .. 

. 20H 

2-3 A 

2095 

6-334x434 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Stewart. 

...58-8E 

3 

2190 

8-334x434 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

World.DC-60 
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1845 

6-3Kx4H 

Schacht.. . 

20HA 

2A~4 

2185 

6-334x434 

20x8.25 

20x8.25 

D 

Stewart. 

.. .48-8E 

334 

2990 

8-334x434 

8.25/20 

8.25/20 

B 

World.DA-88 
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2300 

8-2^x4K 

Schacht ... 

. .25H 

3-4H 

2595 

6-4x434 

20x8.25 

20x8.25 

O 

Stewart.. 

...18XE 

334 

2690 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 
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d 

B 
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19XE 
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3690 
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9.00/20 

9.0/20d 

W 
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3990 
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9.00/20 
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.28HA 
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6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

B 
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..38-6E 

334-5 

3990 

6-434x534 

9.00/20 

9.0/20d 

w 
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3295 
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6-434x534 
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w 
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NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


10.5/24 

20x6.00 

20x6.00 

iOxO.OO 

6.00x20 

6.00x20 

6.00x20 

6.50/20 

20x6.50 

20x6.50 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 
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32x6 

32x6 

32x6 

6.50x20 

6.5x20d 

6.50x20 

6.50/20 

d 

20x6.50 

d 

20x6.50 

d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 


7.50/20 
7.00x20 
7.00/20 
7.00/20 
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36x5 
36x5 
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7.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/24 

10.5x24 

10.5/24 

9.00x20 

9.00x20 

40x8 

40x8 

6.00/20 
' 00/20 
30x5n 

6.0/20n 

6.5/20n 

7.0/20n 

7.5/20n 


8.25/ 

20n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 


7.60/20 
7.00x20 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
36x8 
36x5d 
10.5x 
24d 

7.50/20 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
9.0/20d 
8J/20d 
9./20d 
0./20d 
9|/20d 
9./20d 
9J/20d 
9}/24d 
10.5x 
24d 

10.5/24 

9.0x20d 

9.0x20d 

40x8d 

40x8d 

32x6 

32x6 

32x6n 

6/20dn 

6.5/20 

dn 

7/20dn 

7.6/ 

do 

8.25/ 

20dn 

34x7dn 

36x8dn 

36x8dn 


ABREVIACIONES s 

—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
—10 Neumáticos 

t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


Í t—Propulsión por 4 ruedas 
tt—Con motor Cummins Diesel 
i—6 ruedas 

SÜ—Be suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos 
adicional 
B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


elección a precio 


Sd—Biselado espiral de doble 
reducción 

SR —Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fin 
RW— Reducción por tonillo 
sin fln 


“Conducción y Marcha 
Descanzada” 

Dos nuevas expresiones que se emple¬ 
arán a menudo en conexión con los nue¬ 
vos modelos de automóvil para 1934 
serán la de “conducción descanzada” y 
la de “marcha descanzada.” Bajo estas 
designaciones ha introducido la compa¬ 
ñía Spicer de Toledo, dos nuevos pro¬ 
ductos para automóviles. El nuevo 
embrague automático de Spicer se ofre¬ 
ce bajo nombre de “Conducción descan- 
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zada.” El nuevo amortiguador de com¬ 
pensación automática de Spicer se ofre¬ 
ce bajo el nombre de “Marcha descan¬ 
zada”. El embrague automático de 
Spicer reduce en 2/3 el esfuerzo físico. 
Dice el fabricante: “Mientras el motor 
está funcionando lentamente, el conduc¬ 
tor lo pone en engranaje de marcha, ya 
en baja, segunda o alta o en marcha 
atrás, de la manera de costumbre, pero 
sin necesidad de tocar el pedal del em¬ 
brague. Para parar el automóvil o mo¬ 
derar su velocidad, sencillamente quita 


el pie del pedal de aceleración. La mo¬ 
deración de la velocidad del motor re¬ 
tarda la marcha del vehículo. El con¬ 
ductor lo enfrena un poco y a 10 o 12 
millas por hora de velocidad de camino, 
el embrague se desconecta automática¬ 
mente”. 

Los amortiguadores Spicer son, por 
su parte, una novedad. Son del tipo de 
directa acción de émbolo. Se instalan 
en el bastidor y el eje. No hay choque 
o empuje lateral. Un leve movimiento 
de 0,010 de pulgada los pone en acción. 

El Automóvil Americano 
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¡Cuidado, Sr. Comerciante! 

—no complacerá Ud. a sus clientes 
si les vende bujías “de ocasión” 


Las bujías inferiores nunca resulta¬ 
rán baratas, por bajo que sea su 
precio. Desperdician combustible, se 
ensucian en seguida y rebajan el fun 
cionamiento general del mo¬ 
tor a un nivel que hace 
desaparecer el placer del 
automovilismo. 

El comerciante que siempre 
recomienda y promueve la 
venta de las Bujías Champion 
no sufre estas malas experi¬ 
encias y sigue gozando de la 
amistad de sus clientes. 


Champion Spartc Plufí Company, 
Toledo, Ohio, U. S. A. Dirección 
telegráfica: CHAMPION, Toledo . 




Las Bujías Champion son reconocidas 
como las mejores por los carreristas 
profesionales y millones de otros 
automovilistas. Esta preferencia se 
basa en funcionamiento . 
Nunca vacile en reco¬ 
mendar la compra de Bu¬ 
jías Champion pues es¬ 
tas bujías justificarán su 
recomendación en todo 
sentido. 

BUJIAS 

CHAMPION 

DE ALCANCE EXTRA 


de nueva forma 
impnrtc n las 
funcionamiento 
extra. 


Septiembre, 1933 
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 

(Continuación del número de agosto de 1938) 


Por LUIS CHAVEZ 

Redactor Técnico de El Automóvil Americano 

Anillo de pistón. Véase ANILLO DE 
EMBOLO. 

Antirrechinador. Véase AMORTI¬ 
GUADOR. Esta es una palabra com¬ 
puesta de anti, del griego, proposición 
inseparable, que denota oposición o con¬ 
trariedad, como en anticristo, antipú¬ 
trido, y del adjetivo rechinador, que 
significa: que rechina. Esta designa¬ 
ción está mal formada, porque, ate¬ 
niéndonos a los elementos que la cons¬ 
tituyen, sólo puede denotar una cosa: 
oposición contra el rechinador, y no 
contra el rechinamiento o rechinido. Lo 
que el autor de esta palabra compues¬ 
to quiso decir fué, sin duda alguna: 
antirrechinante. No hay necesidad, en 
realidad, de recurrir a improvisar de¬ 
signaciones engorrosas, cuando en uso 
común y corriente tenemos la palabra 
AMORTIGUADOR, que lo cubre todo, 
ya se trz.te de ruido, rechinido, golpe, 
vibración, choque, etc. 

ARANDELA. “Del francés, rondelle, 
f. Corona o anillo metálico de uso fre¬ 
cuente en las máquinas y artefactos, 
para evitar el roce entre dos piezas.” 
Esta es la definición que le da el Dic¬ 
cionario. ( Golilla, anillo, collar.) 

ARBOL. El Diccionario da a esta 
palabra una definición indefinida en lo 
concerniente a su carácter mecánico y 
usos o aplicaciones en maquinaria en 
general. Sencillamente la define dicien¬ 
do: “Pié derecho o mástil fijo o gira¬ 
torio, que sirve de eje en una máqui¬ 
na.” Tanto en inglés como en francés 
existe clara distinción entre árbol y eje. 
“Shaft” en inglés, es árbol, y “axle”, 
eje. En francés, “arbre” es árbol, y 
“essieux”, eje. Afortunadamente está 
ya bien difundido en nuestro idioma el 


empleo de la palabra árbol para deno¬ 
tar lo que podríamos llamar eje vivo 
o giratorio, y el de la palabra eje, para 
denotar la varilla o barra fija, sin mo¬ 
vimiento giratorio, que sirve princi¬ 
palmente de soporte a piezas que giran 
sobre él. La designación de árbol lleva 
siempre consigo la idea de transmisión 
de fuerza o movimiento. Incorrecta es, 
por lo tanto, la expresión de eje de le¬ 
vas, al tratarse de un motor de auto¬ 
móvil, por la sencilla razón de que las 
levas están fijas en la varilla o barra 
con movimiento giratorio, que les im¬ 
parte el movimiento de rotación y que 
llamamos árbol. Si las levas girasen li¬ 
bremente sobre una varilla o barra 
fija, que sólo les sirviera de soporte, 
entonces esta varilla sin movimiento 
giratorio y sin acción transmisora de 
fuerza no podría llamarse árbol, sino 
eje. {Eje, flecha.) 

Arbol cardán. Véase CIGÜEÑAL. 

Arbol de cigüeñal. Véase CIGÜE¬ 
ÑAL. 

Arbol de distribución. Véase ARBOL 
DE LEVAS. 

Arbol de excéntricas. Véase ARBOL 
DE LEVAS. 

ARBOL DE LEVAS. En párrafo 
anterior hemos explicado la diferencia 
que existe entre árbol y eje. La designa¬ 
ción de árbol de distribución (o eje 
de distribución) es indefinida. Igual¬ 
mente indefinida es la designación de 
árbol de excéntricas (o eje de excéntri¬ 
cas). Por su parte, ARBOL DE LE¬ 
VAS es un término exacto, que no ad¬ 
mite lugar a duda o confusión. Lleva 
entrañado la acción mecánica de la dis¬ 
tribución de las válvulas y la forma ó 


disposición excéntrica de las levas. 
{Arbol de distribución, árbol de excén¬ 
tricas, eje de distribución , eje de ex¬ 
céntricas.) 

Armadura. Véase INDUCIDO. La 
palabra armadura es la traducción li¬ 
teral de la inglesa: “armature”. Ar¬ 
madura, según el Diccionario, es: “ca¬ 
da una de las piezas de hierro dulce 
con las cuales se evita que los imanes 
pierdan sus propiedades magnéticas.” 

Aro de émbolo. Véase ANILLO DE 
EMBOLO. 

Aro de pistóyi. Véase ANILLO DE 
EMBOLO. 

Aro de rueda. Véase LLANTA. 

ARRANQUE. El Diccionario define 
esta palabra así: “m. Acción y efecto 
de arrancar.” Y sobre arrancar dice: 
“Partir de carrera para seguir corrien¬ 
do”. La inadecuada expresión de “pues¬ 
ta en marcha ”, que suele emplearse 
en lugar de ARRANQUE, es la tra¬ 
ducción literal de la francesa: “mise 
en marche”. Sin embargo, esta misma 
expresión francesa no significa, en su 
propio idioma, la acción mecánica del 
arranque, sino el acto de poner el ve¬ 
hículo en movimiento. Para la acción 
mecánica del arranque, los franceses 
tienen la palabra “démarrage”. La pa- 
labre ARRANQUE concuerda, por lo 
tanto, con esta última expresión fran¬ 
cesa. El acto de poner el vehículo en 
movimiento no puede llamarse sino par¬ 
tida. Los automóviles antiguos tenían 
ARRANQUE MANUAL, efectuado por 
un manubrio, comunmente llamado ma¬ 
nivela de arranque. Los automóviles 
modernos tienen ARRANQUE AUTO¬ 
MATICO, es decir, un arranque mecá¬ 
nico, accionado por un grupo eléctrico 
de motor y propulsión (bendix). 
{Arranque eléctrico, bendix, puesta en 
marcha.) 

Arranque eléctrico. Véase ARRAN¬ 
QUE (AUTOMATICO). 

{Continuará en el próximo número) 



Una de las grandes innovaciones presenciadas recientemente en la industria es el presente lugar o “patio” de fábrica Chrysler en Detroit, destinado a 
recibir los automóviles que salen de sus talleres. Los vehículos se alistan aquí y bajo energía propia se conducen el establecimiento de sus repre¬ 
sentantes. 
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m 

Desde hace 35 años , 
ía fuente central de abaste - 
cimientos de piezas de repuesto 
y accesorios para el comercio 
del ramo en todas partes del 
mundo 


L A GIBSON ofrece a Ud. toda ventaja en el sentido 
de compra, servicio y venta, en el suministro de 
piezas de repuesto para el Ford y el Chevrolet. 
Cuando Ud. compra de la Gibson piezas de repuesto 
para el Ford y el Chevrolet, obtiene productos de la 
más alta calidad, precisos en construcción y pro¬ 
tegidos bajo una garantía absoluta. 


En beneficio del progreso de su negocio debería 
Ud. imponerse a fondo del surtido Gibson, el cual, 
además de piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet, comprende piezas de repuesto y acceso¬ 
rios para todas las otras marcas de automóviles, 
camiones y ómnibus del mercado. Sírvase pedirnos 
nuestro catálogo completo y listas de precios. 


Un pedido—un embarque—una factura. Esta es la manera 
más sencilla, segura y económica, de comprar de la Gibson 
Company todas las piezas de repuesto que Ud. necesite para 
el Ford y el Chevrolet. 


Kjes 

Bujías de encendido 
Tambores de frenos 
Propulsiones y sus piezas 
Revestimientos de embragues 
Bobinas 
Bielas 

Correas de ventilador 

Edificio princi¬ 
pal de la 

Gibson ^ 


Guardabarros 

Engranajes de volante 

Empaquetaduras 

Piezas para frenos hidráulicos 

Tapacubos # 

Piezas para «1 encendido 
Bujes y pivotes 
Silenciadores 
Cojinetes de bolas 
Embolos 


Anillos para émbolos 
Coronas y piñones 
Estribos 
Muelles 

Cojinetes de rodillos 
Pernos y bujes para tensores 
Articulaciones universales 
Válvulas 

Piezas para bombas de agua 

Piezas jiara ruedas y llantas 
metálicas 



En casi todos los países del mundo 
hay represéntales de la Gibson . . . 

The Gibson Company 

Establecida en 1890 

Indianapolis, Indiana, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Gibsonco 
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Esto es 

seguridad 







; | TD. puede mirar, cara a cara, a su cliente después 
de instalarle en su automóvil verdaderos Co¬ 
jinetes Timken. 

Ud. sabe que le ha dado la mayor protección posible, 
el más alto grado de eficacia y de servicio. 

Hay mucha satisfacción en ésto, además de buenas 
ganancias, pues Ud. sabe que ha agregado otro pode¬ 
roso eslabón a la cadena de confianza que lo une a 
su cliente, año tras año, en relaciones comerciales de 
mutuo agrado. 


Otro cojinete podrá parecerse mucho al Timken, pero 
el aspecto es una cosa y el funcionamiento, otra muy 
distinta. Le conviene a Ud. asegurarse de que el 
nombre “TIMKEN” esté estampado sobre todo co¬ 
jinete que compre e instale en un automóvil. Los 
cojinetes de esta acreditada marca son los mismos que 
originalmente instalan en sus productos los fabri¬ 
cantes de automóviles. The Timken Roller Bearing 
Service and Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Timrosco.” Oficinas de ex¬ 
portación: 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., 
E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 
1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A. 


Representantes Exclusivos de Ventas 

ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barolo 
359, Buenos Aires. 

BRASIL—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas 
No. 37, Rio de Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA—Wessel, Duval and Company, 1 
Broadway, Nueva York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 
y 36, Reparto Miramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., Carrera, 
Venezuela No. 85, Quito. 

FILIPINAS—Muller & Phipps (Manda) Ltd., 
Pacific Bldg., Manila. 

FILIPINAS—Alian Automotive Export Com¬ 
pany, 163 First Street, San Francisco, 
Calif., E. U. A. 

GUATEMALA—Wessel, Duval and Company, 
1 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, 
Cuidad de México, D. F. 

MEXICO—Estados de Yucatán, Campeche, 
Tabasco y Chiapas—Francisco Preve, Room 
807, 1150 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

PANAMA—Omphroy’s Auto Supply, P. O. 
Drawer Y, Ancón, Canal Zone. 

PERU—Alfred Pailiser, Calle Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, 68 S. 
Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan. 

URUGUAY—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, 
Buenos Aires, Argentina (Representante 
de fábrica) Clericetti y Barrella, Rincón 
729, Montevideo (Concesionarios). 

VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Apar¬ 
tado 567, Carácas. 



Cojinetes de Rodillos Cónicos 
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Recuente 



Gato de NeumAtieo 
Balón No. 7 

Tiene levantamiento de 
10 pulgadas y capacidad 
para 2 toneladas. Cons- 
t r n i d o especialmente 
para automóviles con neumáticos balones, 
que necesitan un punto de partida de levan* 
tamiento extremadamente bajo y un alza¬ 
miento alto. 


Pedestal 
ujuisínble para 
Reparaciones 
JVo. 05 



Un pedestal adjustable para repara¬ 
ciones sumamente práctico. No 
tiene resortes. La uña se gobierna 
por fuerza de gravedad. 



Gato Reliable 
para Camión 
No. 37 

Este popular modelo de 
gato tiene un bajo punto 
de partida de levantamiento y un alzamiento 
bien alto. Un gato ideal para camiones con 
neumáticos de 30 x 5 pulgadas o más grandes. 



Gato HidrAulico para 
Servicio Pesado 
No. 50 

Este gato Reliable hidráulico pura 
servicio pesado de uso general tiene 
capacidad para 2% toneladas y su 
levantamiento es de 10 pulgadas. 




Gato HidrAolico Reliable 
con Capacidad para < 
Toneladas No. 70 

Este poderoso gato hidráulico para 
camiones tiene capacidad para 7 
toneladas y su levantamiento es de 
10 pulgadas. Lleva dispositivo de 
seguridad para evitar la sobrecarga. 
Su bastidor macizo está reforzado 
ni todas sus partes para asegurar su 
firmeza y buen servicio bajo las 
grandes cargas que ha de manejar. 



estos .... 

Puntos 

al comprar 

GATOS 

l^ÓLO en los gatos “Red Reliable” se hallan estas 
cuatro ventajas esenciales para asegurar servicio 
satisfactorio de gran duración: (l) Levantamiento 
más fácil, (2) mayor escala de levantamiento, (3) 
tornillos más firmes, y (4) construcción más re¬ 
sistente. 

A estas grandes razones se debe la creciente utiliza¬ 
ción de gatos Red Reliable en los Estados Unidos. 

A ellas también se debe el hecho de que se hayan 
hecho tan populares en todo país del extranjero en 
que se han introducido. Los gatos Red Reliable se 
proyectan para servicio recio y se construyen para 
servicio recio bajo las más difíciles condiciones. 

Hay un Red Reliable para cada servicio de levanta¬ 
miento de taller o garaje. Por correo aéreo o por 
telegrama, sírvase pedirnos información detallada. 

npa Tl| • J m M 1 £ O Ohio Street 

The Elite Mfg. Co*^ Ashland, onio, e. u. a. 

Fabricante de gatos seguros desde Hace 20 anos 
Departamento de Exportación 

1540 E. 53rd St., Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ELITE 
Asegúrese de que sea un Reliable—Fíjese en la marca . 
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Cuerdas rellenas de caucho y algodón de la más fina calidad, 
aseguran prolongada duración a las correas Cates en V 


_ / />. _ 

CORREAS VULCO GATES 


Vista seccional de una 
correa Vtilco Gates en 


Sírvase observar cómo el caucho rodea a cada fibra de las cuerdas, en la 
fotografía amplificada, que mostramos abajo. Este es un detalle muy 
importante de la construcción. 

Cuando el motor funciona a gran velocidad, la correa se dobla con mucha 
rapidez alrededor de la polea. Esta rápida flexión causa la separación y 
rotura de muchas correas. 


Las correas Gates resisten este gran desgaste, a causa de que el caucho 
alrededor de las cuerdas y las fibras de cada cuerda, se unen con firmeza 
con los materiales contiguos haciendo imposible la separación. 


Las cuerdas rellenas de caucho, unidas a los materiales contiguos, más el 
algodón de más fina calidad, aseguran prolongada duración y propiedades 
de uniforme desgaste a las correas Gates en V. 


Las correas Gates en V son las únicas correas en V construidas con cuerdas 
rellenas de caucho. 


Gates Rubber Co. # Den ver, Colo., E.U. A. 

“La fábrica más grande del mundo de correas en V” 
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A LOS COMERCIANTES—Sus clientes y Uds mismos quedan protegidos 

Udcomo representante del surtido puede vender 

todos los acreditados A.C ♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦, 




r **> INJC.CTOA 




BUJIAS DE ENCENDIDO AC 

Elegidas por fabricantes 
de automóviles para el 
67% de todos los vehí¬ 
culos americanos cons¬ 
truidos en la actualidad. 
El surtido AC de bujías 
de encendido ofrece la 
oportunidad de elegir un 
tipo para cada requisito 
de motor. 


FILTROS DE ACEITE AC 

Recomendados por inge¬ 
nieros para equipo nor¬ 
mal. Filtros de aceite 
completos para automó¬ 
viles que no los tienen y 
cápsulas de repuesto para 
los que están provistos de 
filtros AC. 


OTROS PRODUCTOS AC: Ensayadores de bujías de encendido, 
señales “Reflex" bombas de combustible, depuradores de aire y 
otras piexas de servicio. 




INYECTOR REMO AC 

Después de cada 1000 millas, 
el conductor oprime un botón 
en el tablero y el disolvente 
Remo de carbón entra al motor 
por el múltiple de admisión y 
disuelve todas las acumulacio¬ 
nes, que causan el atascamien¬ 
to de las válvulas de admi' 
sión y de los anillos de émbo¬ 
los. Estas acumulaciones salen 
del motor con los gases de 
escape. El inyector Remo lleva 
la recomendación de los mis¬ 
mos fabricantes de automó¬ 
viles. 


LIMPIADORES DE BUJIAS 
DE EN0ENDID0 AC 

Ahorran tiempo en la 
limpieza de bujías sucias 
y en la afinación del mo¬ 
tor. Aumentan notable¬ 
mente la venta de bujías 
nuevas. Pueden insta¬ 
larse en 15 minutos. 
Funcionan con la man¬ 
guera de aire comprimi¬ 
do. Limpian una bujía 
en 5 segundos. Recomen¬ 
dados por los ingenieros 
de casi todas las grandes 
fábricas de automóviles. 


f [Correas Hycoe para Ventiladores 

Cada firme cuerda de correa 
Hycoe para ventilador está 
amortiguada en caucho de fina 
calidad y aislada de las demás. 
Construida científicamente para 
servicio prolongado de primer 
orden. La clase Challenger 
combina • calidad con precio 
moderado. 


I Cojinetes de Rodillos Hyatt 

"Hyatt-U.S.A.” es sinó¬ 
nimo de calidad en co¬ 
jinete. Los dueños de 
automóviles piden cojine- 
tes iguales a los de equipo 
original. Los Hyatt satis¬ 
facen este requisito. 


Un surtido 
completo de 
ruedas, tam¬ 
bores y llantas 
metálicas para 
todo automó¬ 
vil y camión. 
Lleva la reco¬ 
mendación de 
grandes fabri¬ 
cantes de auto- 
Llantas Metálicas, Piezas de móviles, quie- 
Ruedas y Tambores de Frenos n es lo em- 
— (Kelsey-Hayes y Motor Wheel plean de equi- 
Corp.) po original. 


Surtido com¬ 
pleto de ani¬ 
llos de regula¬ 
ción de aceite, 
de compresión 
y de tipos hi- 
d r á u 1 i eos. 
Muchos de és¬ 
tos son equipo 
original en 
importantes 
marcas de au¬ 
tomóviles. 

Sírvase ver el anur.clo de Podrlck en página 45. 


1/i 


Equipo original en muchos auto¬ 
móviles. El surtido comprende 
lámparas delanteras, lamparitaa 
traseras, de 
esta c i o n a - 
miento, etc., 
además de 
piezas de re¬ 
puesto, inclu¬ 
yendo los len¬ 
tes Guidc Ray 
en estilos Tilt 
Ray y Twi- 
lite. 


Lámparas Guide 



Si Ud. está representando al¬ 
gunos de los productos "O.M. 
S.C." estudie los otros que se 
comprenden en este surtido. 
Le conviene mucho aprove¬ 
char la oportunidad. Comuni¬ 
qúese con el concesionario de 
los productos "O.M.S.C." en 
su mercado, o bien, pídanos 
directamente información de¬ 
tallada. 


OVERSEAS MOTOR 

1775 Broadway, Nueva York, E. U* A, 


El 90% de los automóviles en actual circulación en el mundo 
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cuando Uds. reemplazan con verdaderos productos • 



SERVICE CORP. 

Dirección telegráfica: "MOTORSERVE, N. Y.” 
Todas las claves. 


Necesitamos todavía un limi¬ 
tado número de representantes 
en ciertos mercados, para la 
venta de los productos "O.M. 
S.C." Tal vez su propio mer¬ 
cado sea uno de ellos. Comu¬ 
niqúese en seguida con noso¬ 
tros, para enviarle información 
detallada sobre los productos 
en que Ud. se interese. 



va equipado con los famosos productos 


Septiembre, 1933 


39 


















































































40 


El Automóvil Americano 
















Piezas NUEVAS en reemplazo de las VIEJAS 

mejoran la reparación y 
aumentan las ganancias 


L A continua satifacción de la clientela ase¬ 
gura un creciente negocio de reparaciones 
para su taller. 

El trabajo de reparación se hace mejor y con 
mayor rapidez cuando las piezas viejas y des¬ 
gastadas del vehículo se reemplazan con pie¬ 
zas nuevas de marca PERMITE. 

Las piezas PERMITE se emplean por los ta¬ 
lleres de reparación de todas partes a causa 
de la mayor satisfacción que rinden en el ser¬ 
vicio y a causa del ahorro de tiempo y trabajo 
que introducen en las reparaciones. 

No hay piezas más finas que las incluidas en 
el surtido PERMITE. Ningún detalle de pro¬ 
yecto, construcción, investigación y ensayo se 


descuida en la fabricación de los productos 
PERMITE, que constituyen “e/ más fino sur¬ 
tido de piezas de repuesto del mundo.” 

Los principales comerciantes del ramo, en 
todas partes del mundo, venden los produc¬ 
tos PERMITE, para vehículos automóviles de 
toda marca. Cómprelos Ud. de su abastece¬ 
dor más cercano. 

ALUMINUM INDUSTRIES 

Fabricantes de productos de aluminio, de bronce y de acero 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ALINI, Cincinnati 

GERENTES EN EUROPA 

Cornelíussen b Staghold A/S, Bruselas, Bélgica 
Fábrica sucursal y depósito, Amberes, Bélgica 


PRODUCTOS <||>PERMITE 


ANO 


Embolos de aleación 
Embolas de scmiacero 
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Válvulas 

Piezas de válvulas 


Anillos de émbolo 
Pasadores de embolo 


Pernos 

Bujes 


Silenciadores 
Manguitos de cilindro 


Piezas para bombas de a|m 
Res'alum 





















PISTOLAS U.S. 

... PODEROSAS ... 
FACILES DE MANEIAR 



La pistola U.S., modelo SC-1C, tipo neu¬ 
mático de una libra, es poderosa, firme 
y capaz de desarrollar una presión tre¬ 
menda. Hecha de cromio, su peso es 
liviano, lo que facilita mucho su manejo. 
Se conecta sencillamente a cualquier 
tubo de aire comprimido. 




El modelo SC-25C es similar al SG-1C, 
exceptuando que su depósito de una 
libra se llena por medio de bomba manual 
unida al depósito de grasa de 25 libras 
de capacidad. 

El SG-100 es similar al SG-1C, exceptu¬ 
ando que sus conexiones y bomba están 
unidos a la tapa, la cual ajusta en cual¬ 
quier tambor corriente de grasa de 100 
libras de capacidad. Todos estos equipos 
se empacan muy bien, asegurándoseles 
con precintas, para que lleguen en per¬ 
fecto estado a manos del comprador. 

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, 

Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 

Compresores de aire Torres surtidoras de aire Equipo para el engraso 
Sistemas para el lavado do automóviles Lavantadores hidráulicos 



LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
WHITNEY 


han establecido envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo. 

The Whitney Mfg. Co. 

Hartford, Conn., E.U.A. 



CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 
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Una fábrica de forros para frenos 
internacionalmente conocida le 
hace a ud. estas importantes pre¬ 


guntas 


1 

2 


¿Hay en su mercado algún concesionario de los 
forros de frenos Johns-Manville? 

¿Está Ud. vendiendo forros de frenos al 
presente? Si no lo está haciendo, ¿le resultaría 
en lucrativo negocio la venta e instalación de 
forros de frenos? 



¿Ha estudiado las posibilidades de ganancias del 
surtido Johns-Manville? 


S I estas preguntas le sugieren 
interesantes posibilidades, sír¬ 
vase escribir a la oficina de la Johns- 
Manville más próxima a su locali¬ 
dad, o bien, directamente a la Johns- 
Manville International, 22 East 40th 
St., Nueva York, E.U.A. 

Ha de interesarle saber que la 
Johns-Manville fué la fábrica que 
construyó el primer forro de ami¬ 
anto para frenos. Hoy día, cada 


forro de freno de la Johns-Manville 
se apoya sobre 60 años de experi¬ 
encia fabril y estudios científicos. 

Los concesionarios, en todas 
partes del mundo, saben que los 
forros de frenos de la Johns-Manville 
son de calidad irreprochable y que 
los clientes satisfechos multiplican 
sus ganancias en estos productos. 

El surtido es de lo más completo, 
pues comprende forros tejidos, fo¬ 


rros doblados y comprimidos, forros 
moldeados en juegos, en rollos, en 
bloques y en laminas; discos de 
embrague en tipos tejidos, doblados 
y moldeados, ademas de empaqueta¬ 
duras para automóviles. 

• • • 

¿Por qué no nos escribe pidién¬ 
donos información completa? Gus¬ 
tosamente se la suministraremos en 
el acto. 

Johns-Manville 


JOHNS-MANVILLE INTERNATIONAL CORPORATION 
22 East 40th Street, Nueva York, E. U. A. 

JOHN-MANVILLE BOLEY, LTDA., 

Alsina 743, Buenos Aires, Argentina 


JOHNS-MANVILLE CORPORATION OF BRAZIL, 
Rúa Theophilo Oltoni 113, Rio de Janeiro, Brasil 

JOHNS-MANVILLE CONTINENTAL CORPORATION^ 
15, Rué Martel, Paris, Francia 
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La STORM, modelo E, 

con micrómetro integrante, 

hace LUCRATIVA la 


rehabilitación de cilindros 



La Storm, modelo E, hace per¬ 
foraciones suaves y exactas, de¬ 
jando el cilindro a escuadra con el 
cigüeñal, por muy desgastado o 
deformado cpie esté el cilindro. 
Es tan exacta que ahorra todo el 
tiempo que ordinariamente se con¬ 
sume en ajustar los émbolos. Esta 
maquina tiene extremo de fresa, 
quedando la presión del corte ade¬ 
lante de la cabeza perforadora, sin 
presión de corte lateral. 


Capacidad de 2 5 /g" a 4 1 /l"• Se 
le puede también agregar una 
cabeza perforadora con escala de 
2" a 2% 


Fácil Funcionamien¬ 
to . La centración se 
efectúa de la manera 
ordinaria, colocando 
la cabeza perforadora 
en la sección sin 
desgaste del cilindro, 
arriba de la carrera 
del anillo superior 
del émbolo. La má¬ 
quina puede también 
centrarse bajando su 
cabeza perforadora 
al fondo del cilindro 
y extendiendo aquí 
las cuchillas de esta 
última. Es la má¬ 
quina más conveni¬ 
ente para rehabilitar 
cilindros sin quitar 
del chasis el motor. 


El micrómetro fun¬ 
ciona exactamente lo 
mismo que un mi¬ 
crómetro corriente. Su escala de una pulgada está graduada en 
milésimas de pulgada, según el método norteamericano. Puede 
también suministrarse en graduación métrica. 


Cualquier mecánico de automóvil puede 
hacer un buen trabajo de rehabilitación de 
cilindros con la rectificadora Storm, modelo 
E. Es tan fácil de manejar, tan exacta y 
rápida, que con ella se puede 
hacer el trabajo a un precio que, 
a pesar de su modicidad, deja al 
taller una buena ganancia. 


Alimentación rápida y positiva. Dos velocidades descendentes y 
dos velocidades mecánicas. Rápido retroceso. 

Pídanos nuestro folleto “Su Mejor Vendedor.” En este folleto 
damos información detallada acerca de esta perfeccionada má¬ 
quina y mostramos cómo puede Ud. con ella aumentar sus ne¬ 
gocios y ganancias. 


STORM MFG. COMPANY, Inc. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, E. U. A. 

Claves: Bcntlcy, A.B.C. 5a. edición, y Western Union. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 



VELLUMOID 


te ayuda a multiplicar 
sus negocios 

Los clientes de su taller pueden no saber 
qué clase o marca de empaquetaduras em¬ 
plea Ud. en las reparaciones, pero pronto 
se dan cuenta de si quedan bien cerradas 
las conexiones de aceite, gasolina y agua. 

¿Para qué arriesgarse con material de 
inferior calidad cuando a poco precio 
se pueden emplear empaquetaduras de 
Vellumoid? Estas afamadas empaqueta¬ 
duras producen conexiones herméticas y 
seguras, que sirven de protección no sólo 
a su trabajo, sino también a su reputación. 

Mantenga en existencia un buen surtido de 
empaquetaduras Vellumoid, cortadas a la 
medida, para los automóviles, camiones y 
tractores que Ud. repare con mayor frecuen¬ 
cia, y tenga también el Vellumoid en lámina, 
del cual puede cortar en un momento, cual¬ 
quiera empaquetadura que Ud. necesite. 

Pregúntela a su abastecedor 

>i 

REPLACEMENT GASKET MATERIAL 

THE VELLUMOID COMPAN Y 
Departamento de Exportación, 39 Water St. 

Nueva York, E. U. A. 


ACUMULADORES 

ofrecen estas 
ventajas — 

PRECIO 
CALIDAD 
SERVICIO 
GANANCIAS 

El Thor es un acumulador 
perfeccionado, construido 
para dar rendimiento máxi¬ 
mo bajo las más severas 
condiciones del tráfico mo¬ 
derno. La placa, por ejem¬ 
plo, es exactamente del ta¬ 
maño exigido por las carac¬ 
terísticas. Mídala con una 
regla y micrómetro. Su ta¬ 
ñí a fi o completo significa 
prolongada duración y ser¬ 
vicio adicional. Su precio 
moderado se debe a la nue¬ 
va maquinaria de precisión 
inventada y patentada por 
nosotros, la cual no sólo re¬ 
duce los costos, sino que 
también asegura absoluta 
uniformidad en todos los 



acumuladores. Cada acu¬ 
mulador se ensaya cuida¬ 
dosamente en equipos espe¬ 
ciales perfeccionados por 
nosotros. De esta manera 
se evita la posibilidad de 
que nuestra fábrica salga 
un acumulador que no esté 
en perfectas condiciones. 
Suministramos instruccio¬ 
nes completas, incluyendo 
detalles exactos para la 
carga, después de recibir el 
embarque. En el surtido 
Thor se comprende un 
acumulador para todo 
requisito de precio. Pídanos 
catálogo y listas de precios 
con descuentos comerciales. 
Para varios importantes 
mercados necesitamos to¬ 
davía concesionarios exclu¬ 
sivos. Pídanos precios y 
detalles. 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Phüadelphla, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica “Boiden” New York. Departamento de 
exportación: 20 W. 22nd St. f Nueva York, E.U.A. 


ACUMULADORES - PLACAS - SEPARADORES 
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Los NUEVOS anillos 

seccionales hidráulicos 
PEDRICK para émbolos 



Acción hidráulica 




Vista seccional amplificada de los 
anillos hidráulicos 


Las flechas indican la acción del aceite 
para la producción de la acción hi¬ 
dráulica 


1 Anillo sencillo de compresión 

2 Anillo de compresión seccional hidráulico 

3 Anillo de regulación de aceite seccional hidráulico 


Los anillos Pedrlck para émbolos, de tioo seccional hidráulico(No. 2 
de compresión y No. 3 de regulación de aceite) t ‘ en ?" dos 
de hierro fundido, cuya anchura combinada es bastante , y en0, \ d 
la anchura de la ranura del anillo. Esta menor anchura P^entada es 
esencial para obtener el efecto de gobierno valvular lateral, que 
produce la acción hidráulica. , .» 

Obsérvese, en ¡á ilustración de arriba, cómo la natural acción 
hidráulica del aceite aprieta las secciones de los anillos con gran 
fuerza en las ranuras, empujándolas contra la pared del c, i | ¡' ,dro * 
Mientras mayor es la velocidad del émbolo, mas efectiva resulta la 
acción hidráulica. 

Obsérvese también que la parte extensora no tiene nada que ver con 
el funcionamiento de los nillos, pues ella sirva sencillamente pa pa 
soportar las secciones. Este no es, por lo tanto, “otro anillo de tipo 
de extensión." 

El tipo seccional hidráulico es el anillo de compresión ideal, a causa 
de que lá acción hidráulica aumenta en efectividad con la mayor 
velocidad del émbolo. * 

La regulación del aceite resulta positiva aun en cilindros bien 
desgastados, a causa de que las secciones quedan bien apretadas en 
las ranuras desgastdas. 

Se evita el golpe de émbolo a causa de que el émbolo se centraliza 
en el cilindro por la acción hidráulica del aceite atrapado detrás de 


los anillos. 

Los anillos seccionales hidráulicos duran mucho más porque no 
dependen de excesiva presión de pared de cilindro y porque siempre 
están lubricados. 

Los anillos Pedrick se suministran también en tipos corrientes de 
compresión, ranurados de regulación de aceite y de canal ancho de 
regulación de aceite. 


Departamento de Exportación 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, E.U.A. 


El precio es bajo y la cali¬ 
dad es alta cuando Ud. 


emplea piezas de repuesto 

SIMMONS PARA 


el Ford v el Chevrolet 



De dos maneras se beneficia 
Lid. cuando emplea piezas 
Simmons. Obtiene Ud. piezas 
de buena calidad y de exacto 
ajuste, con la garantía de que 
son iguales a las de equipo de 
fábrica o mejores que éstas, y 
obtiene Ud. esta excelente cali¬ 
dad a precio bajo, al precio más 
económico a que puede ven¬ 
derse un producto de primer 
orden. Con el surtido Simmons 
puede Ud. satisfacer todos sus 
requisitos de piezas de repuesto 
para automóviles Ford y Chev¬ 
rolet. No ponga en peligro su 
negocio instalando piezas de ca¬ 
lidad dudosa. Para buen ser¬ 
vicio y economía, lo mejor es 
instalar piezas Simmons. 

THE SIMMONS 
MANUFACTURING CO. 

3405 Perkins Avenue 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Simmons" 


SIMMOMS 


Pídanos ejemplar gratuito de este 
catálogo “Guía para Ganancias” 



Púlanos ahora mismo ejemplar 
del nuevo catálogo Simmons, 
umversalmente conocido como el 
único que comprende un surtido 
completo de piezas de repuesto 
para automóviles Ford y Che¬ 
vrolet. Da información detallada 
sobre todas las piezas Simmons. 


The Simmons Mfg. Co., 

3405 Perkins Ave., 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme gratuitamente 
ejemplar de su catálogo “Guía 
para Ganancias” 


Nombre . 
Compañía 
Dirección 
País .... 
Ciudad 


Septiembre , 1933 


45 





































ESTOS HOMBRES 
CONOCEN LAS NE¬ 
CESIDADES DE UD. 



En la fábrica de la Multibestos tenemos un 
departamento de exportación dedicado ex¬ 
clusivamente a atender los requisitos de nu¬ 
estros clientes en el extranjero. Los hombres 
a su cargo conocen su mercado y sus necesi¬ 
dades. Comprenden y siguen fielmente sus 
instrucciones de embarque. Dan pronta e 
inteligente atención a su correspondencia 
sobre cualquier tema. Yen que sus pedidos 
sean llenados rápida y correctamente, ante¬ 
poniéndolos a los pedidos nacionales, en caso 
necesario. Sirven de valiosa fuente de in¬ 
formación sobre métodos y prácticas comer¬ 
ciales e industriales. A este eficaz servicio se 
agrega un completo surtido de forros para 
frenos. Estudie Ud. todo ésto, y se conven¬ 
cerá de que vale la pena entrar en relaciones 
comerciales con la Multibestos. 

El surtido Multibestos comprende el Multi- 
duty, el nuevo forro tejido y moldeado para 
servicio pesado . . . los juegos Universal 
corlados a la medida para cada tipo ele freno 
corriente . . . los revestimientos de embra¬ 
gue, moldeados y tejidos ... el forro ílexible 
moldeado LX ... el forro tejido Regular 
... y un equipo completo de elementos mecá¬ 
nicos para la instalación y conservación de 
forros de frenos. Incondicionalmente envi¬ 
aremos a quien lo pida catálogo descriptivo 
con información detallada. Sírvase comuni¬ 
carse directamente con la Multibestos Com- 
pany, Cambridge, Massacliusetts, E. U. A. 


MULTIBESTOS 

FORROS PARA FRENOS 


La bobina que produce 
ganancias 



MANHATTAN INSULATED WIRE CO. 

Tfpartimento de Exportación: 41 Water St., Nueva 
York, E.U.A. Dirección telegráfica: Likex 

GERENTES EN EUROPA 
Corneliussen &. Stnghold A/S, Bruselas. Bélgica 
Fábrica sucursal y depósito, Ambcres, Bélgica 

La nueva bobina 

mAjiHATTAn 

t incondicionalme 


incondicionalmente 

yaianll/a 


Kn tres tipos para ajustar 
cu todo vehículo automóvil 


Buenas ganancias de un constante total de ventas este es el 
resultado de la bobina Manhattan Bake-Coil-ite Supercoil—la 
bobina que diariamente demuestra su facultad para rendir 
lucrativos beneficios para el comerciante que la vende y fun¬ 
cionamiento irreprochable para el automovilista que la usa. 

La bobina Manhattan Supercoil es aceptada por los automo¬ 
vilistas de todas partes del mundo a causa de que fielmente 
cumple con su promesa de AUMENTAR 
LA FUERZA DEL MOTOR CON MENOR 
CONSUMO DE COMBUSTIBLE. 

Introduzca nueva actividad en su nego¬ 
cio de bobinas vendiendo esta nueva bo¬ 
bina de alta tensión de especial cons¬ 
trucción científica, que está produciendo 
sensación sin precedente en el mercado. 

Otros productos Manhattan de lucrativa venta: 

Cables y bornes para acumuladores: 

Juegos de cables para el encendido; 

Bobinas de generador: . _ . , 

Grupos de alambres y cables para el Ford y el 
Chevrolet. 


A LOS COMERCIANTES Y CONCESIO¬ 
NARIOS— Sírvanse pedirnos informa¬ 
ción detallada sobre nuestros productos 
de superior calidad. 



PIDANOS AHORA MISMO 

NUESTRA NUEVA OFERTA 
DE REPRESENTACIÓN 
EXCLUSIVA DE 1933 


Construido para satisfacer las 
necesidades de su mercado 


ESCRIBANOS a, 

sus problemas de ventas. Díganos 
qué descuentos se dan a los reven¬ 
dedores y las condiciones de pago 
que predominan en su mercado. 
Nosotros haremos que nuestra ofer¬ 
ta concuerde con sus necesidades. 


LEE TIRE AND RUBBER CO. «f N.Y., Inc. 

655 Eleventh Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
DireccicSn telegráfica: LEETIRECO, New York 
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DeVi/b/ss 

NUEVA 

Pistola Tipo MB 

con 

^Control-toque de pluma 77 



^ Para obtener un 
acabado superior 
en automóviles, 
camiones, etc., use la 
“Nueva” Pistola DeVil- 
biss Tipo “MB”, cuyo con¬ 
trol requiere solamente ligero 
toque en el gatillo. La Pistola 
“MB” es completamente nueva en diseño— 
con esta pistola se puede aplicar la pintura 
más fácil, rápida y económicamente. Además 
de sus nuevos adelantos incorporados, tam¬ 
bién mantiene las características patentadas 
y exclusivas que hacen tan notables a las Pis¬ 
tolas DeVilbiss, por su calidad, eficiencia y 
durabilidad. 


THE DeVILBISS COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA—General Electric. S. A.—Buenos Aires. BRAZIL— 
International Muchinery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo. Fernambuco. 
CHILE—Internacional Mnohinery Co.—Valparaíso. Antofagnstn, Santia¬ 
go; Nitro te Agencies. Ltd., Iqulquo. COLOMBIA—International Gene¬ 
ral Electric, S. A.—Bogotá, Barrunquilla. Cali, Medellin. CUBA— 
Distribuidores. S. A—Habana. ECUADOR—Levy Hermanos—Guaya¬ 
quil. ESPAÑA--La Aceitera Exportadora. S. A. Barcelona. (Oficinas 
en Madrid. Bilbao y Valencia). FlLlPlÑAS—Pacific Commcrcia) Co. 
—Manila. M EXICO—Engineerlng Equipment Co.. Ciudad de México. 
PANAMA—Panamo Hnrdware Co., Ciudad de Panamá. PERU—In¬ 
ternational Machlnory Cn.—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Bros.. Ltd. 
—Lisboa. PUERTO RICO—Sucesores de Abarca—San Juan. URU¬ 
GUAY—General Electric. S. A.—Montevideo. VENEZUELA—Inter¬ 
national General Electric, S. A.—Caricas, Maracalbo. 


★ ★ ★ 



Ln preparación DeVilbiss Pro-Tek, proteje el cutis contra 
la acción de la gasolina, ácidos de baterías, etc. La pintura, 
lacas, aceites, crasa y suciedad, desaparecen lavándose las 
manos , con a«:ua corriente. Pida muestra gratis. 


Bujías de Encendido de 
Repuesto para el 
Negocio de Piezas 
de Repuesto 


Las piezas de repuesto, para que resulten útiles, 
han de ser de la más alta calidad. Por esta razón. 


Ud. puede desarrollar un buen negocio con las bujías 
de encendido Defiance. Después de recorrer varios 
millares de kilómetros, el motor necesita natural¬ 



mente mejores bujías de encendido que cuando era 
nuevo. Las bujías de encendido Defiance se 
proyectan y construyen especialmente para el ser¬ 
vicio de repuesto. Gracias a sus 
inherentes características, satis¬ 
facen los requisitos más exigentes. 


Otros productos: 

Bujías de encendido 
Defiance, ensayado¬ 
res Defiance para 
bujías de encendido, 
cables Defiance para 
automóviles, llaves 
Defiance para bujías 
de encendido y con¬ 
tactos Defiance de 
tungsteno para el 
encendido. 



BUJIAS DE ENCENDIDO 


DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

Defiance Spark Plugs, Ltdtt'lndnor, Ontario , Canadá 
Departamento de exportación: 250 Parle Avenue , Nueva York , E. V. A. 
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jSixftcXLría 


Radiorreceptor para automóvil 
en grupo eléctrico completo de 
tipo enteramente diferente 


MODELOS 3 ESTRELLAS 


Modelo 44 - 

MOTOROLA 
de 5 tubo» 
electrónicos 

Esito» finos radiorreceptores para automóviles 
so ofrecen en modelos de cinco, seis y siete 
tubos, con abastecimiento de fuerza B sin 
tubo, circuito superheterodino, altoparlante 
dinámico, amplificación de acción positiva, 
gobierno de tono, sonoridad nutural y abun¬ 
dante, gobierno automálieo de tono e inter¬ 
ruptor paro uso urbano y campestre. Ad¬ 
mirable recepción de larga distancia con 
volumen completo. Muy fácil y rápida insta¬ 
lación en el motor o en el compartimiento del 
conductor. Cuadrante de alumbrado indirec¬ 
to, estilo de aeroplano. Gobierno por un bo¬ 
tón en lu columna de dirección. Se suminis¬ 
tran completos, incluyendo tubos electróni¬ 
cos, supresores de bujías de encendido, con¬ 
densadores, sistema de eliminación eliininode 


Completos, poderosos, fáciles de 
instalar. Comprenden los más reci¬ 
entes refinamientos. Se venden a 
precios moderados. 


Modelo 77 A - MOTOROLA de 

7 tubos electrónicos 


Modelo títí—MOTOROLA de tí tubos 
electrónicos 

MODELO “'14,” Este completo radiorreceptor 
Motorola funciona con una perfección que para 
su buen entendimiento es necesario verla y 
oirla. Tiene 5 tubos electrónicos, abasteci¬ 
miento de fuerza B sin tubo, circuito superhts 
terodino, sensitividad y selectividad para recibir 
estaciones distantes con amplio volumen. Tono 
esplendido. Altoparlante, y grupo receptor y 
abastecimiento de fuerza B en una sola caja. 
Se instala con facilidad y rapidez. Dimen¬ 
siones: 7V| /r * 8" x 8M:". Puede instalarse 
debajo del tablero de cualquier automóvil. 

MODELO “77 A”. No hay radiorreceptor para 
automóvil mejor que el presente, sin considera¬ 
ción de precio. Nuevo en proyecto y construc¬ 
ción. Los más recientes refinamientos. Siete 
tubos electrónicos, grupo completamente eléc¬ 
trico, abastecimiento de fuerza B sin tubo, cir¬ 
cuito superheterodino, gobierno automático de 
gafen rendimiento, altoparlante grande de tipo 
dinámico, amplificación eficaz, tono poderoso y 
natural e interruptor para uso urbano y cam¬ 
pestre, para recepciones locales y de distancia. 
Extrema sensitividad y fuerza enorme, para 
asegurar un gran alcance sin distorsión de tono. 
Se instala can facilidad y rapidez en el motor 
o en el compartimiento del conductor. 

431 South Dearborn St., 
Chicago. IIlinoiN, E. V. A. 


altoparlante dinámico. 


El radiorreceptor para automóvil es una de las especialidades de 
mayor venta al presente. Sn demanda esta creciendo en todas partes 
del mundo. Ud. puede aumentar sns ganancias vendiendo el MOIO- 
11 OLA Hay todavía varios importantes mercados en que necesitamos 
concesionarios. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada. 


Dirección telegrAtica: 
MOTOL, Chicago 


CALVIN MANUFACTURING CO 

Departamento de Exportación 
El Mejor Radiorreceptor de Automóvil del Mercado 


-Acumuladores DureX 

T\ESDE hace más 
de veinte años, la 
construcción de cada 
acumulador DUREX 
se ha caracterizado 
por adicional calidad 
para asegurar su com¬ 
pleta capacidad y 
prolongada duración. 

Se ofrecen a precios 
equitativos, que propenden a desarrollar un 
negocio permanente y lucrativo. 

Fabricamos un completo surtido de acumu¬ 
ladores para automóviles, camiones y ómnibus 
de toda marca conocida. 

(PLACAS DURO) JES5SJÍ&, 

Sírvase pedirnos información completa, incluyendo 
precios y descuentos. 

GENERAL LEAD BATTERIES CO. 

119-125 Chapel St., Newark, N. J., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Titán” 




Esmerile los asientos endurecidos, 
como lo hacen las fábricas 



Lo* asiento* endurecidos de válvulas ion 
equipo normal de muchas importante* mar¬ 
cas de motores de automóviles, camiones y 
autobote*. Es necesario esmerilar estos 
asientos endurecidos. Por ser muy duros, no 
pueden escariarse y bruñirse, sino que e* 
necesario esmerilarlos. Las fábricas descu¬ 
brieron ésto y adoptaron el método HALL 
de esmerilado excéntrico de asiento de vál¬ 
vula, como la manera más satisfactoria de 
precisar estos asientos durante la producción. 

Con el modelo E-S de esmerilador de asiento 
de válvula, se esmerilan estos asiento* en¬ 
durecidos exactamente lo mis¬ 
mo que lo hacen la* fábricas. 

Este modelo esmerila también 
asientos de hierro fundido. 

Sirve para asientos de válvulas 
de superficie o de tipos em¬ 
butidos en culata o en bloque. 

La rueda esmeriladora tiene 
una velocidad de 9000 revolu¬ 
ciones por minuto, y se mueve 
excéntricamente alrededor del 
asiento a razón de 30 vueltas 

por minuto. Modelo Hall F-S da es- 


Pida información a 
nuestro representante 
más cercano. 

The Hall Manufacturing 
Company 

Toledo , Ohio, E. U. A. 


mediador de asiento de válvula 
Se suministra completo con moter y 
adere/ador de diamante. Se ofreee een 
guias de cualquier diámetro y toa 
ruedas esmeriladoras para asientes ds 
cualquiera grado do dureza. 


Gerentes de Ventas en Europa: Gerente de Ventas en la Argentina: 

Srs. Morris & Ingram 0TT0 EBERSON 

26 Finsbury Square Casilla de correo 127, Buenos Aires. Argentina. 

Londres. E. C. 2. Inglaterra E. M. GONALEZ. Calle 21. No. 450, Habana, Cuba. 
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HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 
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FORROS PARA FRENOS 

Un Surtido completo para todo requisito 

El forro tejido ATLAS para frenos, de 
tipo corriente, ha gozado de merecida 
reputación, en todas partes del mundo, 
por su excelente calidad e irreprochable 
servicio, desde casi el mismo día en que 
se fundó la industria de forros para 
frenos. A pesar de su insuperable calidad, 
se vende a precio económico. 

Sírvase pedirnos Información detnllada acerca de 
nuestros cuatro forros moldeados y 
flexibles para frenos, en rollos de 
cincuenta pies, nuestras varias clases 
de forros tejidos, nuestro forro 
QUAKElt comprimido hidráulica¬ 
mente, nuestro forro COASTGARD 
con alambre de plomo y zinc y “su¬ 
perficie eamerilda" y también, acer¬ 
ca de nuestros revestimientos ATLAS 
tejidos y moldeados para embragues, 
cintas ATLAS para amortiguadores, 
cordones ATLAS para cnpó de motor 
y radiadores, revestimientos pura 
transmisión del Ford, modelo T, 
empaquetaduras anulares ATLAS 
para bombas de agua del FORD, 
CHEVROLET y automóviles de otras 
marcas, etc. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Lasbest” 


LIQUIDO 

LEGITIMO 

para 

FRENOS 

HIDRAULICOS 

El fluido genuino para todo tipo de frenos 
hidráulicos. Puede usarse con toda confianza en 
sistemas donde previamente se habían usado 
otros líquidos. Se mezcla perfectamente con 
otros y por lo tanto no es necesario desaguar el 
sistema. Garantizamos que no se engomará o que 
dañará en forma alguna, cualquier parte del sis¬ 
tema de frenos. Gustosamente enviaremos mues¬ 
tra y cotizaremos precios C.I.F. 

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO. 

CAMDEN, N. J., E.U.A. TORONTO, CANADA 




EL SURTIDO 

NARANJA 

de construcción 
de dos piezas 


de construcción 
de una sola pieza 


EL SURTIDO 

VERDE 


Los laboratorios EDISON han traído la cien¬ 
cia eléctrica al perfeccionamiento de la 
bujía de encendido mecánica 


bujía de encendido EDISON-SpIHdorf Ho sido perfeccionada para convertir 
“da ¿oía do combustible ... FUERZA MOTRIZ. Los modernos motores do 
lia velocidad y eran compresión necesitan alpe mas que simples bujías. “*** 
na bujía que puede aprovechar en grado máximo la fueran del perfeccionado 

.ar l b“o¡a»^l“ encendido EDISON-Splitdorf, con el nuevo núcleo EUISPARK y 
kLBANITE, se ofrecen en dos surtidos completos. El surtido Naranja repre» 

1 tipo de bujía de construcción de dos piezas. El surtido Verde representa el 
ino de bujía de construcción de una sola pieza. 

.a firma de Tilomas A. Edison sobre un producto se acepta umversalmente como 
arantía absoluta de excelente construcción y calidad. A emprendedores co¬ 
ncretantes del extranjero se ofrece ahora la oportunidad de representar el sur- 
ido de garantizados productos EDISON, en el cual se comprenden, ademas de 
lujias de encendido, bobinas de encendido, magnetos, acumuladores y cables 
»ara automóviles. Los comerciantes que se interesen quedan cordiolmento 
nvitados o pedirnos por telegrama o por carta, información detallada sobre la 
>^rk a *MUámtnf*titvi íli» nuestros wroductos. 


División Internacional 



INC. 


261 5tli Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica; ZYMOT1C. Todas las claves. 


Septiembre, 1933 
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Telegrafía a 

“ATLASPARTS 

y obtenga así rápidos embarques con - 
solidados de todas las piezas de repuesto 
que Ud. necesite para automóviles y 
camiones Ford y Chevrolet 


Xuestros depósitos están bien provistos de 
grandes existencias de piezas de repuesto 
para el Ford y el Chevrolet, lo que nos 
permite efectuar inmediatos embarques 
de estos finos productos destinados a per¬ 
feccionar las reparaciones y aumentar las 
ganancias netas en el trabajo. Estas pie¬ 
zas dan completa satisfacción al cliente, 
porque su funcionamiento lleva la garan¬ 
tía de ser igual o mejor que el de las origi¬ 
nales de fábrica. 

A causa de que nos dedicamos con espe¬ 
cialidad a la fabricación en grande escala 
de piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet, podemos ofrecer estos pro¬ 
ductos a precios que dejan al comercio un 
amplio margen de ganancias netas. 

Impóngase del surtido ATLAS. No sólo lo 
hallará mucho más conveniente, sino 
también mucho más económico y remu¬ 
nerativo. 

De laminita a bloque de cilindros . . . la ATLAS 
ofrece todo lo que se necesite en el sentido de 
piezas de repuesto para automóviles y camiones 
Ford y Chevrolet .... 


Piezas para motores 

Piezas para ejes de¬ 
lanteros y trase¬ 
ros 

Piezas para el cam¬ 
bio de marcha 

Piezas para el em¬ 
brague 

Articulaciones uni¬ 
versales y sus 
piezas 

Distribuidor y sus 
piezas 


Generador y sus 
piezas 

Motor de arranque 
y sus piezas 

Piezas para el en¬ 
cendido y lám¬ 
paras 

Piezas para mue¬ 
lles delanteros y 
traseros 


Radiadores y sus 
piezas 

Guardabarros y pie¬ 
zas para la ca¬ 
rrocería 

Piezas para frenos 

Piezas para ruedas 
y llantas metáli¬ 
cas 


Numerosas otras 
piezas 



Atlas Mfg. Co., inc. 

Indianapolis, Ind., E. U. A. 
Dirección telegráfica: 
“ATLASPARTS” Indianapolis, E. U. A. 


INTERNATIONAL 

ANILLOS 

O E 

EMBOLO 

A/AS¡b L0 ?. R E F R ESCAD0S DE REGULACION DE 
ACEÍTE. Solo el exceso de aceite pasa por los orifleioí 
del anillo. La canal esta parcialmente llena de aeeit* 
iodo el tiempo, y mantiene al anillo humedecido v 
refrescado. Por esta razón no se forma hollín ni 10 
obstruyen los orificios. 16 

2. UNION ESCALONADA. La unión escalonada es to¬ 

davía la favorita del mocánico. Es la unión más ade- 
cuada para los anillos con un octavo de pulgada o 
de anchura y con diámetro merur de cuatro pulgadai 
Pura los anillos mas angostos empicamos la unión 
ensambladura. " m 

3. NUESTRO SURTIDO POPULAR. Estos anillos 

venden en juegos ••popularos" a precios económicos. Los 
de regulación do acuite tienen ranuras anchas para el 
lubricante y los de compresión son de tipo corriente 
Para estos juegos económicos, lo mismo que para nuestro 
surtido INTERNATIONAL, hay un gran mercado en í u 
localidad. ^ 

4. PAQUETES. Nuestros anillos INTERNATIONAL se 
empaquetan en el tipo más moderno de caja de cartón 
a rozón de cuatro en cada caja. Los anillos de regula’ 
cion de aceite y los de compresión se distinguen fácil- 
IVÍ nt ^ < ÍT, , í ,s .t írerente3 ?°! 0rC8 empleados. Nuestro sur¬ 
tido POPI LAR se suministra en bonitos paquetes a 
razón de un juego completo en cada caja, para m« 
tores de marcas conocidas, como Ford. Chevrolet y otras. 




THE INTERNATIONAL PISTON RIÑO COMPANY 

2103 West Superior Avenue. Cleveland, Oblo. E. 1J. A. 

Dirección telefíráflca: “IPRCO.” Toda clave. 


Por caria o por telegrama, pídanos nuestro catálogo y 
lista de precios y descuentos. 


I 


PRODUCTORES 
DE GANANCIAS 



Productos para Automóviles 

Forro de Freno Challenge 
Woven-Mold Tejido — Moldeado 

Un forro de freno de superior calidad, 
que combina las ventajas sobresalien¬ 
tes de los forros tejidos con la exac¬ 
titud extrema del tipo moldeado. Alta¬ 
mente eficaz para todo freno exterior 
e interior. Este factor, más su gran 
duración y limitada oxigénela de ser¬ 
vicio de ajuste, lo hacen uno de los 
mejores forros de freno del mercado. 



Forro de Freno Challenge All Weather 
Tejido y Moldeado para todo tiempo 

Un forro de superior calidad de denso 
tejido de amianto y alambre de espe¬ 
cial aleación, cuidadosamente satinado 
y tratado enn composición do gran re¬ 
sistencia al degaste y calor, que ase¬ 
gura prolongada duración y satisfac¬ 
torio servicio bajo toda condición de 
marcha y de climu. 

Forro Tejido RED LETTER 

Económico en precio y fino en calldaiL 
Un forro ‘tejido construido especial-' 
mente paru satisfacer la actual de¬ 
manda de productos buenos a precios 
bajos. 

Todos los forros de freno so suministran en rollos de 50 pies o bien 
en juegos cortados a la medida y perforados, para automóviles 
Ford. Chevrolet y Plymouth. 

Forros para el mecanismo transmisor del Ford Modelo T 
Las marcas Blue Box, Oreen Edge, Challenge, Securlty y Ajax se ofrecen en 
rollos y en juegos. Son forros de superior calidad u precios extraordinaria¬ 
mente bajos. Se hacen de tejido de Anos materiales y reciben un trata¬ 
miento especial para evitar su glaseado y rechinido. 

Cordones Challenge para Capó y Radiador 
La misma superior calidad de materiales contra el ruido que utlllz.an los prin¬ 
cipales fabricantes de automóviles. Tipo plano y tipo acanalado. Se ofrecen 
en rollos de 100 pies, en caja, o en largos de 8 pies en caja o en envase do 
cellophane. 

OTROS PRODUCTOS 

Revestimientos y Juegos Challenge para Embragues 
Portadores de acumuladores Challenge Cintas Challenge para Amortiguadores 
Precintas Challenge Utillty Precintas Challenge para Baúles 

MANNING J. SMITH BELTING COMPANY 

PHILADELPHIA, PA„ E. U. A. 
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La Bendlx-Eclipse of Cañada, L+d., 
puede ahora suministrar a Ud. 
todos los órganos importantes de 
automóvil que Ud. necesite. 

La propulsión Bendix . . . Los frenos mecánicos 
Bendix . .. Los carburadores Bendix-Stromberg 
... El Startix ... El gobierno automático Bendix 
para embragues . . . Los frenos neumáticos B-K 
... El ensayador de frenos Bendix-Cowdrey . . . 
Los motores de arranque Eclipse para aviones. 

BENDIX-ECLIPSE OF CANADA, Ltd. 
Walkerville, Ontario, Canadá 

Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation 

PRODUCTOS 

BENDIX 


Un Completo Servicio de Alambrado 


No. 1850 

;on esto popular surtido 
lelden, puede Ud. atender 
más del 90 % de sus re- 
nstaladonos de cables de 
u'umulndor. Esto surtido 
lelden No. 1S50 comprende 
0 números—*24 cables có¬ 
rlenles. Con el surtido su- 
ninlstrumoB gratuitamente 
tn bonito mostrador de ex- 
liblción. 


No. 7651 

% 

Este es un surtido que sirve 
para el 99% de sus trabajos 
de reinstalación do alam¬ 
ores y cables. Se suminis¬ 
tra con un mostrador de ex¬ 
hibición que sirve para 
guardar y vender todos los 
alumbres y cables más po¬ 
pulares del famoso surtido 
Belden. Exige muy poco 
espacio. Proveo moyor con¬ 
veniencia para el mnnejo de 
las existencias y atrue la 
atención de los comprado¬ 
res Con el sur Litio No. 
7051 suministramos gratui¬ 
tamente bonito mostrador 
de exhibición. 


No. 7660 

Este pequeño surtido do 
alambres sirve para todas 
las reinstalaciones ordina¬ 
rias. Comprendo el cable 
normal Belden No. 7777 
para encendido, tipo de 
aviación, y el alambre pri¬ 
mario Beldenlac No. 16 y 
No. 14. Gratuitamente so 
incluye en el surtido un 
bonito mostrador metálico 
de exhibición. 


belden 


m 


TKF 


El completo surtido Bel¬ 
den: 

Cables en carrete 
Juegos de cables para el 
encendido 

Cables para acumuladores 
So venden por separado, 
lo mismo que incluidos en 
estos surtidos especiales. 


Uno de estos surtidos ha de satisfacer todos sus requisitos de cables y alambres. 
Pídanou información detallada. 

Belden Mfg. Co. 

4053 W. Van Burén St., 

Chicago. III., E.U.A. 


Belden 


Dirección telegráfica: 

Beldcnlto. Chicago 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 


Déles el valor 
completo de 
su dinero 

Aténgase siempre a su sentido común. 
Cuando Ud. venda un acumulador, 
tenga presente el servicio continuo a 
que está destinado a dar, año tras año. 
Venda al comercio un buen acumulador 
—el Exide—y evite toda clase de mo¬ 
lestias, agravios y la pérdida de buenos 
clientes. 

Nos quedan todavía algunos mercados 
para los cuales necesitamos represen¬ 
tantes locales. Pídanos información 
detallada sobre la representación. 

The Electric Storage Battery Company 

Philadelphía, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 
43rd Street, Nueva York, E.U.A. 

La fábrica más grande del mundo de 
acumuladores para toda clase de servicio 


£xí6e 

El acumulador de larga vida 


Septiembre, 1933 
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BOBINA DE ENCENDIDO 



para todos los automóviles Ford de 8 cilin¬ 
dros y también para el Chevrolet de 1933, 
además de numerosas otras 


PIEZAS PARA EL ENCENDIDO 

de modelos de 1933, se comprenden en el reciente 
suplemento al catalogo de la Standard,, el cual in¬ 
cluye también información sobre todos los automó¬ 
viles de marca corrientes. Pídanos ejemplar de 
nuestro catálogo. 


STANDARD MOTOR PRODUCTS, Inc. 


Long I si and City 
Nueva York, E.U.A. 



Dirección 
telegráfica : 
“Stanmoprod,** 
New York 



Cadena de 

Distribución Silenciosa 

LINK-BELT 


P ONSTRUÍDA para to- 
^ do automóvil america¬ 
no provisto de cadena de 
distribución. La tienen en 
existencia importantes dis¬ 
tribuidores autorizados en 
todas partes del mundo. 

Es silenciosa y durable. Cons¬ 
truida y garantizada por la Link- 
Belt Company, organización téc¬ 
nica que ha servido a la industria 
automotriz y crecido con ella 
desde el día en que por primera 
vez se emplearon cadenas de dis¬ 
tribución. 

El gran número de vehículos 
automóviles, en todas las catego¬ 
rías de precios, que emplea las 
cadenas de distribución silenciosa 
Link-Belt, como dotación corrien¬ 
te de fábrica, es una recomen¬ 
dación elocuente de la calidad de 
estos productos. Pídanos nuestra 
lista de precios. 



LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección teleoráflea y radlotelegráflca: “LINKBELT" 



Los productos RAYBESTOS satisfacen todos 
los requisitos de frenos y embragues de auto¬ 
móviles. Se ofrecen también para numerosos 
fines industriales. 

La nueva construcción de frenos y embragues 
exige forros con características precisas para 
satisfacer sus exigentes requisitos. Estas 
diferentes características se hallan científi¬ 
camente incorporadas a nuestros forros. Por 
esta razón podemos ofrecer un forro o un 
revestimiento especialmente construido para 
cada tipo de freno o de embrague del mercado. 

La utilización de los productos Raybestos por 
la mayor parte de los fabricantes de auto¬ 
móviles americanos, es evidencia elocuente 
de su irreprochable calidad. 

Sírvase pedirnos información detallada 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 




Bujes 

Cojinetes 

Bronce en Barras 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 

Por muchos años las principales 1 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas, 
las piezas de Bronce Johnson llevan 1 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en ei servicio a que se les destina. 

Bajo pruebas reales, los productos de* 
Bronce Johnson originan toda clase* 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fábricaclón de sus 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 


JOHNSON BRONZE COMPANY 

Gerente de Exportación : JOHN PRIOR 

44 WHITEIIALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: “JONBRON,” Newyork 
Fábrica en: NEW CASTLE, PA., E.U.A. 
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Las empresas de ómnibus 

en todas partes del mundo, están reduciendo sus 
gastos y dando protección a los pasajeros mediante el 




as 


El tipo de servicio pesado, cuya construcción es idéntica a la de los ensayadores 
automáticos de frenos WEAVER de tipo corriente o pequeño, es bastante grande 
y poderoso para ensayar los frenos de los camiones y ómnibus más grandes del 
mercado. 

Los fabrica la 

WEAVER MANUFACTURINC COMPANY 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A. 


Dirección fcle^rAfica: «Weaver”. Clave#: Bentley, Acmé, Western Union. 
introductores del **Pasillo de Sef/uridad fT 


diario uso del Ensayador Automático de Frenos 
WEAVER, de tipo de servicio pesado, el cual sirve 
para indicar con toda exactitud el estado de los frenos. 


WeaveR 



AHORA—PIVOTES DE CALIDAD 
WOHLERT 

EN CONVENIENTES JUEGOS 
HERMANADOS 



CALIDAD ADICIONAL—CONVENIENCIA ADICI¬ 
ON \L, SIN AUMENTO DE PRECIO, ES EL RASGO 
PRINCIPAL DE ESTAS NUEVAS PIEZAS DE REPU- 
ESTO WOHLERT. 

Estos pivotes son de especial aleación de acero carburado y 
cementado, para asegurar una superficie dura como diamante y un 
núcleo de gran firmeza. Son bien duros pero no quebradizos. Des¬ 
pués de cementados, se esmerilan a tamaños exactos, recibiendo un 
acabado bien duro y de superficie suavizada, que propende a pro¬ 
longar su excelente funcionamiento. Se hacen para el 85% de todos 
los automóviles americanos en actual circulación. 

Se empaquetan en cajas firmes, con refuerzos metálicos en sus 
bordes y se suministran en juegos completos, para adicional con¬ 
veniencia. Los juegos para automóviles Ford se suministran en dos 
cajas, para facilitar la venta de pasadores de la derecha o de la 
izquierda, sin perturbar los unos o los otros. 

Sírvase pedirnos catálogos ahora mismo. 

WOHLERT CORPORATION 

LANMVG, MICHIGAN, E.T.A. 


ACUMULADORES 

WITHERBEE 

Apoyados sobre 
30 años de 
experiencia 
fabril 

P ROTEGIDOS en firmes cajas que no pueden rom¬ 
perse ni gotear fácilmente . . . con placas proyectadas 
y construidas para producir esa adicional capacidad de 
25% exigida por los vehículofe modernos . . . aislados 
con los mejores separadores de frano vertical . . . garan¬ 
tizados que funcionarán bien en todo instante y en todo 
lugar . . . los acumuladores Withcrbce ofrecen ventajas 
evidentes, en virtud de las cuales se han hecho acree¬ 
dores a creciente demanda entre los dueños de automó¬ 
viles en todas partes del mundo. 

Los Witherbee son acumuladores de mayor valor intrín¬ 
seco. Ud. al representarlos, contará con la seguridad 
de un negocio permanente y lucrativo. 

Pídanos información detallada y precios. 

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc. 
3400 Janney St., Pliiladelphia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Witherbee” Philadelpliia (Pa.) 

PLACAS, ACUMULADORES Y SEPARADORES WITHERBEE 
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A la vanguardia 

desde hace M años 

La supremacía en valor intrínseco de que goza actual¬ 
mente el Hupmobile en su categoría de precio, sobresa¬ 
liente estilo y funcionamiento irreprochable, se debe 
a los 25 años de experiencia que lleva su fabricante 
en la construcción de automóviles finos. 


Dignas de particular estudio son sus siguientes venta¬ 
jas de venta: Chasis de bajo centro de gravedad para 
mayor seguridad de marcha y tracción sobre el camino, 
amortiguadores con gobierno termostático, com¬ 
pensador torsional para evitar la trepidación de la 
sección delantera, rígido bastidor con miembro cruzado 
en forma de una X, excelentes muelles de tipo col¬ 
gante, eje trasero con engranajes hipoidales y eje 
delantero tubular. 

Estos y muchos otros rasgos modernos hacen que el 
Hupmobile sea un automóvil ideal para su lucrativa 
venta en todas partes. Para ciertos mercados necesita¬ 
mos todavía activos concesionarios. De interesarse Ud. 
en la representación, sírvase escribirnos en seguida. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Hupp” Detroit 



HUPMOBILE 



»KW« 


Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles 

Pídanos nuestro catálogo de 53 páginas 
en que describimos nuestro completo 
surtido do 
Bobinas 

Interruptores automáticos 
Interruptores corrientes 
Condensadores 
Contactos 

Tapas de distribuidores 
Rotores de distribuidores 
Bujes de grafito 
Escobillas 
Portaescobillas 

Resortes de motor de arranque 

Cables y alambres 

Bornes 

Surtidos de piezas 
Amperímetros 
Electro-Lite 
Etc. 

Los productos SOMCO se apoyan 
sobre una experiencia fabril de 32 
años. 

P. SORENSEN MFC. CO., INC. 

Fábrica en Long Island City, N. Y. 
E.ll.A. 

Departamento de exportación: 

44 Whltehall St.. Nueva York. E.U.A. 
Dirección telegráfica: JONPRIOR. 
New York 


Indice de los Anunciantes 


Aluminum Industries .... 
American Brakeblok Corp. 

Atlas Asbestos Co. 

Atlas Mfg. Co. 

Automotive Gear Works .. 


.41 

. 55 

. 49 

. 50 

Ext. de la Cub. Post 


Belden Mfg. Co. 

Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd. 


Champion Spark Plug Co. 31 

Defiance Spark Plug, Inc.47 

DeVilbiss Co.47 


Thos. A. Edison Co. (Intl. División) ...49 

Egyptian Lacquer Mfg. Co.Int. de la Cub. Del. 

Electric Storage Battery Co. . 51 

Elite Mfg. Co...36 


Galvin Mfg. Corp. 

Gates Rubber Co. 

General Lead Batteries Co. 
The Gibson Co.. 


48 

37 

48 

33 


Hall Mfg. Co. 

R. M. Hollingshead Co. 
Hudson Motor Car Co.. 
Hupp Motor Car Corp. 


. 48 

. 49 

Ext. de la Cub. Del. 
. 54 


International Pistón Ring Co. 
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Johns-Manville Intl. Corp. ... 43 

Johnson Bronze Co. ... 52 


Laher Auto Spring Co. 56 

Lee Tire & Rubber Co. 46 

Link-Belt Co. 52 

Manhattan Insulated Wire Co. 46 

McQuay-Norris Mfg. Co. 29 

Multibestos Co. 46 


O verseas Motor Service Corp.38, 39, 45 

Price Battery Corp. 44 


Raybestos División de la Allied Asbestos & Rubber Co. 

(Export) Inc. 52 

RCA Víctor Corp.Int. de la Cub. Post 

Reo Motor Car Co.4, 40 

Russell Mfg. Co..*. 27 


Simmons Mfg. Co. .. 45 

Manning J. Smith Belting Co.50 

Sor ensen Mfg. Co.. 54 

Standard Motor Products . 52 

Storm Mfg. Co. 44 

Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp.25 

Sunnen Products Co. 56 


Thompson Products, Inc. 3 

Timken Roller Bearing Sales and Service Co.34, 35 

Trico Products Corp. 55 

U. S. Air Compressor Co. 42 

U. S. Axle Co. 55 

USL Battery Corp. 56 

Van Norman Mch. Tool Co. 2 

Vellumoid Co.44 

Weaver Mfg. Co. 53 

Whitney Mfg. Co. 42 

Willard Storage Battery Co. 1 

Witherbee Storage Battery Co. 53 

Wohlert Corp. 53 
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Eficaces y poderosos limpi¬ 
adores de parabrisas para 
automóviles cerrados y 
abiertos 


S E suministran con láminas de caucho de cinco 
capas y un poderoso motor para conservar 
despejada la vista en todo tiempo. Ud. puede 
recomendar estos limpiadores a su clientela con la 
seguridad de que darán excelente servicio—y 
Ud. los vende con confianza y buenas ganancias. 
Pídanos información sobre estos limpiadores, lo 
mismo que sobre los limpiadores, espejos retros- 
cópicos VISIONALL y trompetas Claireon. 


TRICO PRODUCTS CORPORATION 




811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 4 *TRICOPROD,” BufTalo. 



AXLES 


El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajusté y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 






EL AMERICAN BRAKEBLOK 

PONDRA TERMINO A SUS PROBLEMAS 
DE FORROS PARA FRENOS 



1 A satisfacción del cliente se asegura cuando se 
le instala el American Brakeblok, el nuevo 
^ tipo de forro de freno de seguridad. Este 
afamado material habilita a los frenos de cualquier 
automóvil para hacer paradas más rápidas y 
suaves que las posibles con forros ordinarios. Sus 
ventajas se ponen inmediatamente de evidencia 
ante el dueño de automóvil. 

Las instalaciones de American Brakeblok exigen mucho 
menos servicio de conservación. El respaldo de firme malla 
metálica de especial aleación permite un más profundo 
embutimiento de remache, lo que propende a asegurar 
mayor uniformidad de contacto con la cara del tambor. 
Por esta razón, se puede hacer una instalación tan precisa 
que se hace innecesario el costoso y difícil ajuste suple¬ 
mentario, que reduce las ganancias del taller. 

El American Brakeblok es un material denso y homo¬ 
géneo, que no contiene caucho y no puede ser compri¬ 
mido bajo servicio. No se hincha ni quema. Su carácter 
inherente no es afectado por la edad, clima o servicio. 
Cada pieza se esmerila cuidadosamente a tamaño exacto. 
A pesar de que es completamente distinto de todo otro 
forro de freno, el American Brakeblok se instala sin im¬ 
plicar cambio alguno en método o en sistema de frenos 
original. 

El American Brakeblok se suministra en la conveniente 
nueva forma de rollos, en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo empernado de re¬ 
cubrimiento completo. Además de este moderno forro 
para frenos, suministramos revestimientos para embragues 
de fina tela y en tipos moldeados, de gran flexibilidad • 
exentos de protuberancias, que no requieren afinación 
después de instalados. Por carta o por telegrama, sírvase 
pedimos información completa y precios del American 
Brakeblok—el moderno y seguro material para frenos. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A- 

Una División de la American Brake Sboe & Foundry Co . 
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4 NOTABLES 




USL“SUPER SERVICE” 

El acumulador para automó¬ 
viles de paseo de más alta 
calidad y mayor eficacia. Ele¬ 
mentos extragrandes y nuevo 
óxido USL—Separadores USL 
perfeccionados, protegidos 
con vulcanita—Caja de vul¬ 
canita. 


USL “HEAVY DUTY” 

Diseñado especialmente para 
camiones. Elementos de ta¬ 
maño normal y nuevo Oxido 
USL — Separadores prote¬ 
gidos con vulcanita. Caja de 
vulcanita. 


USL “FRONTIER” 

Un acumulador fuerte, digno 
de confianza, que se vende a 
precios módicos.Tiene el nue¬ 
vo Oxido USL—separadores 
de cedro Port Orford de la 
mejor calidad y caja atractiva. 


USL “NIAGARA” 


Tipo normal para la gran 
mayoría de automóviles. Ele¬ 
mentos de tamaño normal y 
nuevo Oxido USL — Separa¬ 
dores de cedro Port Orford 
de la mejor calidad. Caja 
atractiva. 


# £1 nuevo óxido patentado—mucho más activo—en los acumu¬ 
ladores USL, aumenta notablemente la capacidad de estos acu¬ 
muladores y les da una vida más larga. Otra ventaja: los separa¬ 
dores USL, protegidos con vulcanita, eliminan casi por completo 
la posibilidad de cortocircuitos en el acumulador, sin reducir su 
capacidad. Cajas de vulcanita, de diseños modernos, los hacen 
aún más duraderos y atractivos. Solicite informes completos de 

USL BATTERY CORPORATION 
295 Madison Avenue, Nueva York, E. U. de A. 


# 


MUELLES LAHERi 

Normales para todo automóvil y camión 


L A LAHER AUTO SPRING COM- 
j PAN Y, una de las fábricas de muelles 
más grandes y antiguas del mundo, so¬ 
licita sus pedidos. Esta compañía cons¬ 
truye y vende muelles y láminas princi¬ 
pales normales de repuesto, de todo tamaño, 
para todo automóvil y camión en circulación. Enorme existencia 
constante de estos productos para asegurar inmediatos cintarques y 
entregas. Ajuste perfecto. Calidad superior. Precios econó¬ 

micos. Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici¬ 
tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes 
del ramo. Pidanos catálogo y precios. 



Más de 

50,000 

muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia 





cuco 


Más seguro 
Más durable 
Más económico 
Ajuste perfecto 


FORROS LASCO PARA 
FRENOS 

Tejidos o moldeados 

Estos forros son los predilectos do 
los rubricantes de automóviles de 
earrera y do los famosos campeones 
de la pista .le 1932 y 1933. entre 
los cuales figuran Luis Meyer. Che.<- 
ter Gardner, Ernio Triplett, Bob 
Carey, Ralph Hepburn. Win. 

Claus y muchos otros. Son 
también los predilectos de 
millares de grandes com¬ 
pañías y más de 300 importantes comer¬ 
ciantes al por mayor en los Estados 
Unidos. 

PIDANOS INFORMACION COM 
PLETA. CATALOGOS Y PRECIOS. 

El forro Lasco para frenos Fe fa¬ 
brica por la lasco Brnke Products 
Corporation, subsidiarla de la 
Laher Auto Spring Co.. Inc. 


Cualquier 


Tamaño 


LAHER AUTO SPRING CO. 

OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: LA H ERA UTO 



Esmeriladora 
Sunnen para 
orificio 
de pasador 


El método de 
exactitud positiva 

En TODO caso produce un ajuste completo, exento de protube¬ 
rancias exento de forma abocinada, con absolutu superficie de 
contacto y con alineación perfecta entre los soportes. 

Empica piedras de esmeril, en lugar de telas o almohadillas 
abrasivas. 

Rohuja de 2 a 5 milésimas de pulgada por minuto, con una 
exactitud garantizada de dos dlezmilcsimas. 

También sirve para corte grueso y acabado de orificios de émbo¬ 
los, bielas, pivotes, cilindros de frenos hidráulicos, cojas de sector 
de dirección, engranajes en grupo, etc. 

Lu esmeriladora Sunnen para orificio de pasador se suministra 
completa, incluyendo su transmisión de motor, 4 mundriles de 
desbaste y acabado. 4 piedras de desbaste y acabado, manguitos 
rectificadores y calibrador de ajuste de pasador. Este equipo es 
suficiente para todo trabujo comprendido en escola de 0,720" n 
1,100". Para trabajos más grandes pueden comprarse mandriles 
a propósito. 

Sírvase pedirnos injormación 
completa y precios. 

Sunnen Producís Company 

1841 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: CEPIJESCHEL New York 
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La RCA Víctor Anuncia un 
Nuevo Radio para Automóviles 

CALIDAD MÁXIMA PRECIO MÍNIMO 

La RCA Víctor presenta un Radio de 
Calidad para Automóviles ... un Solo 
aparato . . . instalado en 30 minutos 
... de magnífico tono ... al precio más 
bajo que se ha conocido hasta ahora. 

• 

Todo el mundo ha estado esperando este 
radio para automóviles. La RCA Victor 
acaba de producirlo. Este radio se distingue 
por su calidad y su tono. Tiene un rendi¬ 
miento incomparable. Además, es el primer 
receptor para automóviles que consta de 
una sola caja y cuyo precio está al alcance 
de todos. 

¿Es de fácil instalación? Sí, pues es una 
operación muy sencilla. Sólo hay dos cone¬ 
xiones eléctricas y no hay que hacer ninguna 
soldadura. Basta taladrar un solo agujero. 

Cualquiera puede instalarlo en menos de 
30 minutos. 

Es el radio ideal para automóviles. Véalo, 


RCA Victor Co., Inc. 

Una Subsidiaria de la Radio Corporation oj America, 

División de Radios y Fonógrafos—Exportación 

CAMDEN, N. J., E. U. de A. 

"'Atención, Vendedores de Accesorios para Automóviles:—Pídannos inmediatamente pormenores detallados sobre la venta. 


Radio RCA Victor para automóviles 



óigalo, compárelo. Lo preferirá a los 
demás. Visite hoy mismo al distribuidor 
RCA Victor. 

HELO AQUÍ... El nuevo radio 
RCA Victor, en un solo grupo, 
especial para automóviles. El jue¬ 
go completo forma un solo grupo, 
con el control separado. Se ins¬ 
tala por medio de una grapa 
lateral o de un perno en la parte 
de atrás. La grapa de metal se 
asegura con facilidad en el eje del 
volante. 



FIJESE EN ESTOS 10 DETALLES 


1 Chasis, altoparlante y 
eliminador "B” en una 
sola caja. Sólo mide 22 
cm. de ancho, 22 cm. de 
alto y 19 cm. de fondo. 

2 Fácilmente instalado en 
30 minutos — sólo hay 
que taladrar un agujero. 

3 Dos conexiones eléctricas 
— no es necesario hacer 
soldaduras. 

4 Altoparlante electro¬ 
dinámico de tamaño 
completo. 

t F.l único que tiene Con¬ 
trol deMaticesTonalesen 
esta categoría de precio. 


8 


Vibrador de doble blin 
daje de nuevo tipo y eli 
minador TV* sin tubos 

Caja de controles adap- 
rable a una variedad de 
ejes del volante y mon 
tantcs del tablero — no 
es necesario taladrar 
agujeros. 

Control automático de 
volumen de gran eficien¬ 
cia. 

El eje flexible de la caja 
de controles hace una 
sintonización perfecta ;cs 
la única conexión me¬ 
cánica entre el control y 
el receptor. 


10 


Cuadrante de iluminación 
opaca, calibrado en kilociclos. 
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HERMANAMIENTO Y BRUÑIDO 


¿Qué significan ? 

¿Por qué son necesarios? 

Las coronas y piñones de propulsión debidamente hermanados y bruñidos se 
construyen sólo mediante los más exactos y cuidadosos procedimientos fabriles. 
El capataz del taller no puede mover una varilla mágica sobre un juego de co¬ 
rona y piñón y decir: “hermánese y brúñase.” 




HERMANAMIENTO es un procedimiento 
de elección, que se realiza sometiendo a fun¬ 
cionamiento corriente, bajo verdadera carga, 
en máquinas ensayadoras Gleason, una corona 
y un piñón, cuyos dientes tienen adecuado con- 
tacto para su bruñido. 

BRUÑIDO. Est o se bace en máquinas bru¬ 
ñidoras Gleason. Es un procedimiento que 
produce los resultados siguientes: 1. Elimina¬ 
ción de marcas de herramienta y fresa de la 
cara del diente. 2. Eliminación de irregulari¬ 
dades en contorno de diente resultantes de dis¬ 
torsión provocada por tratamiento térmico, y 
3, seguridad de uniforme e ideal contacto de 
diente, propendiente a instalación fácil, fun¬ 
cionamiento silencioso y servicio de gran 
duración. 

Estos procedimientos son esenciales en la 
producción de buenos engranajes. Nadie ha 
descubierto todavía un método en virtud del 
cual pueda evitarse absolutamente la distorsión 
bajo tratamiento térmico. Tampoco nadie ha 
descubierto todavía un método de labrar el 


acero con herramienta de corte, que no deje 
marcas o trazos de la tal herramienta. 

Los engranajes Double Diamond se hermanan 
y bruñen con exactitud. El ajuste correcto para 
el piñón se marca sobre la tarjeta de hermana¬ 
miento que va atada a cada juego Double Dia¬ 
mond. Pero, hay más que ésto todavía. Cada 
juego de engranaje Double Diamond se cons¬ 
truye de acuerdo con las más elevadas norma- 
del más fino equipo original: no ménos de 
3Vi% de níquel en la aleación de acero em¬ 
pleada en la corona y el piñón, forjaduras in¬ 
vertidas, formas con capa de cobre. 

Los engranajes Double Diamond ofrecen la 
seguridad de una instalación fácil y rápida, 
con un funcionamiento exacto y silencioso. Se 
cuenta también con la seguridad de que darán 
siempre un servicio muy satisfactorio y de gran 
duración. Estos famosos juegos de engranujes 
se venden en todas partes del mundo por 
acreditadas firmas dedicadas especialmente a 
piezas de repuesto. Por carta o por telegrama, 
sírvase pedirnos el nombre y la dirección de 
nuestro concesionario más próximo a su 
localidad. 


AUTOMOTIVE OEAll WORKS. Inc. 

Fábricas y oficinas principales: Richmontl , Indiana , E.U.A. 

Fabricamos también los árboles para ejes trasero» y los engranajes de acero cementado» ¡tara volantes de 

motor , de marca Double Diamond. 

Departamento tic exportación: 39 Water Slrcrt. Nueva T «rk. E. IJ. A. 

Dirección telegráfica i Wtdtilur». Nen Y„rk. Claves: A.B.C. 5 u. edición, West rr ti Union, Benlley y Particular 



Double Diamond 

Juegos Hermanados y Bruñidos de Coronas y Piñones de Propulsión 
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¡ OTRA VEZ ... EL AUTOPLANO CONQUISTA EL PIKES PEAK! 


Hacia la cumbre de la tortuosa pendiente 
Pikes Pcak, escena de la prueba anual 
celebrada por la A.A.A., un Auloplano se 
ciñe al camino y demuestra su gran poder 
de aceleración al estrellar el record y cap¬ 
turar otra vez el famoso trofeo Spencer 
Penrose. 


% 




Imagine una pendiente de cascajo 
suelto 20 Kms. (12% millas) de 
largo, con 160 vueltas de todas 
descripciones inclusive zigzags de 
doble V ... Una pendiente que 
asciende 4,959 pies hasta alcanzar 
una altura de 14,109 pies sobre el 
nirel del mar ... Tal es la pendiente 
Pikes Pcak en Colorado. 

El 4 de Septiembre de 1933 un 
Auloplano de fabricación Hudson 
subióla difícil pendiente estrellando 


por segunda vez consecutiva el 
record para automóviles de stock 
empleando un total de 19 m. 55.2 s. 
en el recorrido y mejorando el tiem¬ 
po anterior por 1 m. 25.7 s. 

¿Qué significado tiene para el auto¬ 
movilista éste y los otros 47 records 
oficiales batidos por el Autoplano? 
Un Autoplano que sube la pendiente 
Pikes Peak a semejante velocidad 


hace juguete de las pendientes de 
su localidad. Un Auloplano que 
tiene robustez para resistir tan ardua 
prueba rendirá año tras año ser¬ 
vicio libre de entorpecimientos bajo 
trato normal. He aquí pues el 
vehículo veloz, económico, robusto 
y seguro que todos desean. Infor¬ 
mación interesante sobre este vehí¬ 
culo sorprendente y su representa¬ 
ción aguarda su solicitud. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección Cablegrafíen—HUDSONCAR 


AUTOPLANO ^ — AUTOPLANO 8’ —HUDSON SUPER SEIS —HUDSON ‘8’ 













































¿ Quién debe establecer 
las normas para ár¬ 
boles de ejes traseros? 

Los fabricantes de automóviles no cambian las normas de sus 
materiales y procedimientos de manufactura con el sólo objeto 
de crear argumentos de venta. ... Al principio de la industria automotriz, 
se empleaba generalmente acero al carbono en la construcción de árboles de 
ejes traseros. La firmeza era entonces una cosa que se expresaba en mero 
tamaño. 

A medida que aumentaron las velocidades y la fuerza, no sólo se hizo 
necesario disminuir a un mínimo el peso sin soporte, sino también cons¬ 
truir los árboles de ejes traseros con una firmeza máxima. La industria 
automotriz se vió obligada a descubrir una manera de hacer árboles más 
pequeños, y al mismo tiempo, más firmes y resistentes. 

La respuesta se halló en árboles construidos de forjaduras lami¬ 
nadas y amartilladas de especial aleación de acero al cromo y níquel. Esta 
clase de árbol quedó establecida como el más fino equipo original de fábrica. 

Los fabricantes de automóviles vieron que los árboles reducidos en peso 
y en tamaño podían resistir el servicio sólo cuando se conformaban con 
estas normas de fabricación. 

Los fabricantes de los productos Double Diamond, así como los fabri¬ 
cantes de automóviles, no adoptan normas de material y de manufactura con 
el sólo objeto de crear argumentos de venta. Los árboles de ejes Double 
Diamond se hacen de aleación de acero al cromo y níquel, formándose de 
forjaduras laminadas y amartilladas, por la sencilla razón de que este proce¬ 
dimiento constituye la mejor norma para equipo original de fábrica. Por 
otra parte, los árboles Double Diamond se protejen contra el enmolieci- 
miento, envolviéndose en paquete que les asegura su entrega en perfecto 
estado. Se venden en todas partes del mundo, por firmas distribuidoras, que 
se dedican con especialidad a piezas de repuesto. Por carta o por telegrama, 
sírvase pedirnos el nombre y la dirección de nuestro concesionario más 
próximo a su localidad. 

AUTOMOTIVE GEAKt WORKS, Inc. 

Fábrica y Oficina Principal en Richmond, Indiana, E.U.A. 

Fabricamos también loa juegos hermanados y bruñidos de coronas y piñones Double Dia~ 
mond y los engranajes de acero cementado Double Diamond para volante de motor 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: W'idbloco, New York. 

Claves: A.D.C. 5a. edición. Western Union, Bentley y Particular 


IPouble MPiamond 

Arboles de Ejes Traseros 
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DE LAMINITA A BLOQUE DE CILINDROS ... LA 


ofrece todo lo que se necesite en piezas de repuesto para 
automóviles y camiones Ford y Chevrolet 


’OZA Ud. de muchas ventajas cuandó de 
nuestra organización hace Ud. su fuente central 
de abastecimientos en los Estados Unidos para 
piezas de repuesto de automóviles y camiones 
Ford y Chevrolet. La reparación de estas dos 
afamadas marcas constituye hoy el negocio más 
lucrativo de la industria. 

La ATLAS ofrece piezas de precisión, hechas de 
los más finos materiales—piezas que aseguran 
una instalación correcta, fácil y remunerativa— 
piezas que se venden con la garantía de ser 
iguales o superiores en funcionamiento a las 
originales de fábrica. 

Ud. puede incluir todas las piezas ATLAS para 
Ford y Chevrolet, que necesite, en un solo 
pedido. Nosotros nos encargamos de consolidar 
todos sus pedidos en un solo, ahorrándole gastos, 
acelerando el manejo completo y simplificando 
toda la operación. Recibe solo una factura. 

Hay economía y segridad en comprar todas sus 
piezas de repuesto para el Ford y el Chevrolet, 
de la ATLAS, la cual es una organización de 
establecida responsabilidad financiera, dedicada 
con especialidad a la fabricación de piezas de 
repuestos para el Ford y el Chevrolet—una or¬ 
ganización administrada por hombres de gran 
experiencia, que lian desarrollado creciente de¬ 
manda para los productos ATLAS, por haber 
combinado en ellos superior calidad y precio 
económico. 

Atlas Muí. Co., inc. 

Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

“ATLASPARTS” Indianapolis, U.S.A. 


Telegrafía a 

“ ATLASPARTS ” 

y obtenga así rápidos embarques con¬ 
solidados de todas las piezas de repuesto 
que Ud. necesite para automóviles y 
camiones Ford y Chevrolet 


a 
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Losi émbolos de esmerilado excéntrico 

se introducen definitivemante 



¿Puede Ud- esmerilarlos? 

Los fabricantes de automóviles, los fabricantes 
de émbolos y las revistas técnicas, están diciendo 
a los automovilistas que los émbolos de esmerilado 
excéntrico aumentan el rendimiento efectivo del 
motor. Hay ya 25 marcas de motores americanos 
que los emplean de equipo normal. Los émbolos 
de repuesto tienen también que ser de esmerilado 
excéntrico para conservar el rendimiento efectivo 
máximo del motor. 

Las nuevas esmeriladoras de émbolo Van Norman, 
con aditamientos para el esmerilado exéntrico, 
le ayudarán a Ud. a obtener el negocio creado 
por esta nueva demanda de rápido crecimiento. 

El aditamiento no perturba el tornear y esmerilar 
émbolos completamente cilindricos, sino que su¬ 
ministra un medio práctico para duplicar exacta¬ 
mente cualquier grado de excentricidad que se 
requiera para todo émbolo presente o futuro. 

El aditamiento para el esmerilado excéntrico 
puede comprarse independientemente e instalarse 
en cualquiera esmeriladora de émbolo Van 
Norman (con muy pocas excepciones) que se 
halle actualmente en uso. Con el aditamiento, 
estas esmeriladoras quedan tan buenas como si 
fueran nuevas. 

Antes de comprar una esmeriladora de émbolo, 
sírvase obtener información completa y precios 
acerca de la nueva Van Norman. 


VAN NORMAN 


MACHINE TOOL CO. 

The Stanley Electric Tool Co. 

Springfield, Mass., E. U. A. 


Representante en la Argentina: 

Mariano Fernandez, Vlamonto 1035, Buenos Aires, Argentina. 

“EL PROCEDIMIENTO VAN NORMAN ES EL MAS LUCRATIVO” 
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ESTE LETRERO 
APORTA 
NEGOCIOS 
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Por los caminos están circulando automóviles nuevos y 
automóviles viejos. De un momento a otro, van a necesi¬ 
tar alguna reparación de acumulador. Numerosos dueños 
van a comprar acumuladores nuevos. 

No le conviene a Ud. que estos tantos automóviles pasen 
por frente de su establecimiento sin hacerle caso. No hay 
mejor señal de parada, en el negocio de acumuladores, 
que el letrero azul y blanco de Exide, que le identifica a 
Ud. como representante del Exide. 


La aceptación pública de los acumuladores Exide no 
admite duda. El letrero de Exide, afuera de su estable¬ 
cimiento, indica a los dueños de automóviles que Ud. está 
preparado para rendirles un eficaz, inteligente y econó¬ 
mico servicio de reparación y venta de acumuladores. 

Necesitamos representantes en ciertos mercados. Si Ud. 
se interesa, sírvase pedirnos información detallada. 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA. Buenos Aires 

Anglo-Argentlne General Electric Co.. Ltd. 

Calle Rivadavia 1475-1433. Plaza del Con¬ 
greso. 

B OLIVIA 

Cornelius F. Gundlach & Cia., La Paz * 
Oruro. 

BRASIL 

Willmonn Xavier & Cía,, Ltd., Rúa Uru- 
guyuna 41, Rio de Janeiro. 

Importadora de Ferragens. Praca d. Pedro 
II N 9 e 10, Para. Brasil. 

Ollvelra Ferrolra & Cía.. Rúa Dr. Joao 
Leito. 28, Campiña Grande Brasil. 

CHILE 

International Maehlnery Co., Calle Morandé 

520. Casilla 107-T). Santiago. 

International Maehlnery Co., Plaza Soto- 
mayor 5. Casilla 90-V. Valparlso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Cía., Apartado. 990 Bogotá. 

R. E. Restrepo & Co., Apartado 210. 
Medellin. 


Guillermo Posada. Pelaez & Hermano, 
Cartagena. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado de Correo 
217, Aéreo 48, Borranqullla. 

Hijos de B Bueno Sucs., Buearamanga. 

CUBA, Habana 

Compañía Nacional de Acumuladores, Av. de 
la República 93. 

CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cardoze, Apartado No. 65. 

GUATEMALA 
P. G. Coñño, Antigua. 

HONDURAS, Tegucigalpa, Walter Brothers. 
MEXICO. México. D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturblde y Articulo 123, México. 
Guadalajara, Monterrey, Vera Cruz. 

NICARAGUA, Managua 
Los Preclous Fiehos R. Morales. 

PANAMA, Colon 
Lain Btos., P. O. Box 42. 


PARAGUAY. Asunción 
S y F Perez. 

PERU, Humberto Bollo. Tacna, Casilla 243. 

Ta3sura Hnos, Mantas N. 145-153, Lima. 
PUERTO RICO, Son Juan. 

Exide Battery Service Co.. Ochoa Bldg., P. 
O. Box 1376. 

REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 
Enrique R. Nunez, Presidente VaBquez, No. C 
EL SALVADOR. San Salvador 
E. E. Huber & Co. 

URUGUAY. Montevideo 
General Electric, 8. A., 752 Esq. Ciudadela. 
VENEZUELA 

José Padrón. Carmen a Puente Arauca 514, 
Caracas. 

Carlos Brlge, Maracaibo. 

Sr. Alejandro Dobrovits, Apartado 3, Colon, 
Venezuela. 

ESPAÑA 

Autotrncción Eléctrica, S. A.. Moya 6 y 8 
Barcelona. 


Exíbe 

El Acumulador de Larga Vida 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY 
Philadelphia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, E. U. A. 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio» 
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¿Ha pensado 
en las ganancias 
que hay en 
la venta de 
forros de frenos? 


• 

Una gran fábrica de forros de 
frenos, de reputación interna¬ 
cional, ofrece ahora valiosa 
cooperación a toda firma en el 
extranjero que se interese en 
dedicarse a este lucrativo 
negocio . 


A provechando nuestra efec- 

- tiva cooperación, importantes 
firmas en muchos países del mun¬ 
do, han desarrollado un perma¬ 
nente negocio de forros de frenos, 
que les está produciendo buenas 
ganancias. 

Igual oportunidad puede exis¬ 
tir en su propio mercado. Las ga¬ 
nancias que pueden obtenerse del 
negocio de forros de frenos son 
bastante grandes para hacerse dig¬ 
nas de su cuidadosa consideración. 
Esto podemos demostrarlo con da¬ 
tos fidedignos, los cuales se los po¬ 
nemos incondicionalmente a su 
disposición. 

El primer forro de freno de 
amianto ofrecido al mercado fué 
manufacturado por la Johns-Man- 
ville. Mantenemos el Laboratorio 
de Investigaciones de Forro de 
Freno más grande del inundo. 
Cada forro de freno producido 
por la Johns-Manville, se apoya 
sobre 60 años de estudios y expe¬ 
riencia fabril en el ramo. 

Los forros de frenos de la Johns- 
Manville comprenden la última 
palabra en diseño, materiales y 
construcción. Se caracterizan por 
calidad superior uniforme. Su ab¬ 
soluta seguridad ha dado por resul¬ 
tado una clientela satisfecha y un 
lucrativo negocio de forros de 
frenos en beneficio de numerosos 


comerciantes en todas partes del 
mundo. 

El surtido es completo. Com¬ 
prende forros tejidos y doblados 
en rollos; forros moldeados en 
juegos, en rollos y en láminas; 
forros en bloques en juegos com¬ 
pletos y en láminas; revestimientos 
moldeados, tejidos y doblados para 
embragues; empaquetaduras de 
toda clase para automóviles; y 
equipos especiales para la instala¬ 
ción y reparación de forros de 
frenos. 

• • • 

Para información completa acer¬ 
ca de las posibilidades de ganancias 
en el negocio de forros de frenos, 
en ese mercado, le invitamos a co¬ 
municarse directamente con noso¬ 
tros, o con cualquiera de las firmas 
anotadas abajo. 



JOHNS-MANVILLE International Corp. 
22 East 40th Street 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 

JOHNS-MANVILLE Boley , Ltda. 
Alsina 743 

Buenos Aires, Argentina 

JOHNS-MANVILLE Corp , of Brasil 
Theophilo Ottoni 113 
Rio de Janeiro, Brasil 
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Las Fábricas de Automóviles Tendrán Semana 
de 35 horas de Trabajo By ceorcee.quisenberrv 


Bajo el Código de Automóviles 

Las fábricas americanas de automó¬ 
viles están ahora trabajando bajo las 
regulaciones establecidas por el código 
para ellas aprobado por el Presidente 
Roosevelt, de acuerdo con las disposi¬ 
ciones del Acta de Rehabilitación In¬ 
dustrial Nacional. 

Esto quiere decir que, salvo en ca¬ 
sos de suma urgencia, los operarios no 
podrán trabajar más de 35 horas por 
semana, con un jornal mínimo de 43 
centavos la hora en ciudades de más de 
500.000 habitantes, de 41% centavos 
por hora en ciudades de más de 250.- 
000 habitantes y de 40 centavos por 
hora, en ciudades pequeñas. Los em¬ 
pleados de oficinas y otras personas que 
trabajan a sueldo fijo, no podrán tra¬ 
bajar más de 40 horas a la semana, en 
caso de que ganen más de $35.00 se¬ 
manales. El sueldo mínimo para seme¬ 
jantes empleados se ha fijado en $15, 
$14,50 y $14, dependiendo del tamaño 
de la ciudad. Ningún empleado podrá 
tener menos de 16 años. Agrega el có¬ 
digo: “Los empleados tendrán el dere¬ 
cho de organizarse y en forma colec¬ 
tiva, velar por sus intereses, mediante 
representantes de su propia elección, 
sin interferencia, restricción o coer¬ 
ción exterior o extraña”. Por otra par¬ 
te, el código, refiriéndose a los patro¬ 
nes, dice que “pueden ejercer el derecho 
de elegir, retener y avanzar empleados 
sobre la base de mérito individual, sin 
consideración de su conexión o falta de 
afiliación, con alguna organización gre¬ 
mial o obrera”. 

La transición a estas nuevas condi¬ 
ciones se efectuó a principios de sep¬ 
tiembre aparentemente sin ningún 
trastorno y muy pocos cambios. Las 
fábricas que venían empleando tandas 
o cuadrillas de ocho horas diarias, re- 
dujieron las horas de trabajo a siete, 
sin que por esto sufrieran los obreros 
una reducción de jornales. Un gran nú¬ 
mero de fábricas estaba ya funcionan¬ 
do de acuerdo con las nuevas regula¬ 
ciones y por esta razón, la transición, 
sobre todo entre los fabricantes de au¬ 


tomóviles, fué menos dificultosa que en¬ 
tre los de otros productos de la indus¬ 
tria automotriz, que hasta entonces pa¬ 
gaban bajos jornales y exigian largas 
horas semanales de trabajo. 

El derecho de organizarse en uniones 
obreras, concedido a los trabajadores 
en fábrica por el presente código, lanzó 
a muchos jefes de tales uniones a los 
principales centros de la industria au¬ 
tomotriz, con el objeto de combatir el 
sistema de “open shop”, es decir, el sis¬ 
tema que no reconoce ni acepta ningu¬ 
na subordinación a las uniones obreras, 
que había existido en esta industria 
desde su infancia. La contienda temida, 
sin embargo, no se ha llevado a cabo 
y todo prosigue, entre patrones y em¬ 
pleados, tal como siempre, a pesar de 


Tanto interes ha despertado el 
programa de la NIRA, bajo el 
Acta de Rehabilitación Industrial 
Nacional, que esta revista ha he¬ 
cho todo lo posible para interpre¬ 
tar en el presente número, el sig¬ 
nificado de estas grandes activi¬ 
dades, en beneficio de sus lectores 
en todas partes del mundo. El 
propósito fundamental de la NIRA 
es activar las fuerzas creati¬ 
vas de rehabilitación económica. 
Para la realización de este enor¬ 
me programa, recomienda una 
distribución más extensa de me¬ 
jores sueldos y jornales, la multi¬ 
plicación de empleos y ocupacio¬ 
nes de toda índole y la destruc¬ 
ción de todo aquello que venga a 
perturbar el progreso, incluyendo 
en ésto, la competencia ilícita. La 
rehabilitación económica, como se 
presencia en estos momentos, está 
resurgiendo principalmente de la 
confianza pública. La NIRA se ha 
propuesto a asegurar esta recu¬ 
peración fomentando los sueldos 
y jornales en beneficio de los 125 
millones de habitantes de los 
Estados Unidos. 


numerosos esfuerzos que los jefes de 
uniones han hecho para imponer sus 
pretenciones. La única queja seria que 
se ha recibida hasta este momento pro¬ 
viene de St. Louis, Mo. La sucursal de 
montaje de una gran fábrica de auto¬ 
móviles, en esta ciudad, despidió a va¬ 
rios de sus mecánicos a causa de que 
éstos pertenecían a uniones obreras. No 
se sabe qué resultado final haya tenido 
esta acción. No cabe la menor duda 
de que los fabricantes retardaron la 
aceptación del presente código hasta 
que lograron introducir en el la cláu¬ 
sula que les da el derecho de elegir y 
avanzar a sus empleados sobre la base 
de mérito individual. Este derecho, por 
supuesto, viene a contrarrestar el pri¬ 
vilegio que los operarios tienen para 
organizarse en uniones gremiales. 


La Demanda se Sostiene 

Las noticias recibidas de fabricantes 
de automóviles y camiones, acerca de 
su producción, son muy satisfactorias. 
Se anticipa que para fines de septiem¬ 
bre, la producción total nacional, hasta 
este mes, durante 1933, habrá llegado 
a 1.700.000. Este total se basa sobre 
1.510.000 vehículos construidos en los 
ochos primeros meses del año y sobre 
175.000 automóviles y camiones más 
que se construirán, por lo menos, du¬ 
rante septiembre. De llevarse a cabo el 
programa de producción que se ha for¬ 
mulado en septiembre para los restan¬ 
tes meses del año, la producción total 
nacional, para todo 1933, va muy bien a 
llegar a dos millones, algo que nadie 
anticipaba a principios de año. 

La producción en septiembre de 1933 
ha sido el doble de la del mismo mes 
del año pasado. También ha sido mu¬ 
cho mayor que la de septiembre de 
1931, y se comparará favorablemente 
con la de ese mismo mes de 1930. 

Lo más sorprendente de todo es el 
hecho de que la producción durante es- 























tos cuatro o cinco meses pasados ha 
sido mucho mayor de lo que se antici¬ 
paba. El total de agosto, de 220.000, 
fué 10 por ciento mayor que el que se 
había calculado a principios de ese mes. 
El normal decaimiento de ventas que 
se observa en este mes, a continuación 
de la activa temporada de ventas du¬ 
rante mayo, junio y julio, ha sido este 
año, relativamente insignificante. El 
mes más activo de este año ha sido ju¬ 
nio, más a pesar de esto, la demanda 
ha sido continua y esto ha permitido a 
los fabricantes mantener su produc¬ 
ción total mensual alrededor de 200.000 
desde abril para adelante. 

Con esta producción tan bien regu¬ 
lada, los fabricantes no temen que los 
comerciantes del ramo se vean sobre¬ 
cargados de existencias, como ha suce¬ 
dido en años pasados. En efecto, las 
fábricas que están construyendo nue¬ 
vos modelos para 1934 manifiestan que 
las existencias de modelos de 1933, en 
manos de los comerciantes, son muy 
limitadas. Todo tiene a demostrar que 
los fabricantes no están construyendo 
más automóviles que los que necesaria¬ 
mente se necesitan para satisfacer la 
demanda pública inmediata. Otro de¬ 
talle muy favorable para la rehabili¬ 
tación del negocio es que en manos de 
los comerciantes hay un reducido nú¬ 
mero de automóviles usados en espera 
de compradores. Estos vehículos usados 
están, por regla general, en buen esta¬ 
do, y no ofrecerán especiales dificulta¬ 
des para su venta. Los automóviles vie¬ 
jos, esos que ya realmente no sirven 


más, se están retirando de los caminos 
y yendo a parar en un montón de hie¬ 
rro. 


Baja el Costo del Automóvil 

Fundamentalmente, la venta de cual¬ 
quier mercancía es un intercambio de 
productos o servicios entre vendedores 
y compradores. Varias transacciones 
podrán comprenderse en la venta y la 
final expresarse en la forma de dinero. 
La moneda, o dinero en efectivo, es, 
en resumidas cuentas, nada más que 
una medida para expresar el valor de 
la mercancía comprada. La venta, re¬ 
petimos, es fundamentalmente un in¬ 
tercambio directo o indirecto de pro¬ 
ductos o servicios. Por ejemplo, el agri¬ 
cultor que desea comprar un automóvil 
obtiene el dinero que el paga al comer¬ 
ciante de quien compra el vehículo, 
vendiendo el por su parte cierta canti¬ 
dad de trigo, algodón, leche u otro pro¬ 
ducto de su hacienda. El agricultor 
cambia, en realidad, los productos de 
su terreno por el automóvil que adquie¬ 
re. Su capacidad adquisitiva está así 
dependiente del valor de sus productos 
expresado en moneda corriente. Cuan¬ 
do baja el precio del trigo que el pro¬ 
duce, se reduce su poder adquisitivo. 

Debemos a la iniciativa de la conoci¬ 
da revista Automotive Industries la 
interesante comparación entre los pre¬ 
cios de los automóviles y productos de 
consumo general, durante 1933. Refi¬ 
riéndose únicamente al mercado de los 


Estados Unidos, los datos, presentados 
en este artículo muestran que los auto¬ 
móviles son actualmente más baratos 
para los agricultores que lo que fueron 
en enero del presente año. A principios 
de este año, un típico automóvil ame¬ 
ricano costaba 1210 bushels de maiz. 
En agosto de este mismo año, el precio 
de los productos de la agricultura ha¬ 
bía subido considerablemente y por esta 
razón 690 bushels de maiz representa¬ 
ba el precio de ese mismo automóvil. 
Esta diferencia de casi 50 por ciento 
menos, constituye un cambio extraor¬ 
dinario y sirve de explicación al creci¬ 
do número de automóviles que durante 
estos últimos meses se han vendido a 
los agricultores del país. 

En realidad, pocos agricultores po¬ 
dían comprar un automóvil en enero de 
este año. Muchos pueden hacerlo ac¬ 
tualmente, a causa del mayor precio a 
que se venden sus productos. 

Los lectores deben tener muy pre¬ 
sente que todo ésto se refiere a los 
Estados Unidos únicamente. La misma 
condición fundamental, pero con varia¬ 
ciones en cifras, se ha presentado en 
otras partes del mundo. A esta circuns¬ 
tancia ha de agregarse que la depre¬ 
ciación del dólar americano ha reduci¬ 
do mucho el precio de venta, en mone¬ 
da nacional, en muchos mercados ex¬ 
tranjero. Por estas razones podemos 
muy bien decir que los precios de los 
automóviles americanos, en otras par¬ 
tes del mundo, son ahora más bajos 
que los que predominaban en enero del 
presente año. 


Se Reduce Notablemente el Costo del Automóvil 



Trigo Carne Maiz Puerco Carbón Algodón 

Debido al aumento de precio de muchos productos de consumo corriente, el precio del automóvil, comuarado con el de estos artículos, ha ba¬ 
jado notablemente durante 1933, como se explica en el artículo de esta página. La ilustración presente representa una comparación entre el 
costo del automóvil y el de varios productos de consumo corriente, de enero a agosto de 1933, en I 03 Estados Unidos. 
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La Economía en Productos Finos 


El precio del automóvil americano, 
que empleamos aquí para el fin de com¬ 
paración, es el promedio resultante de 
los precios de lista al público del Che¬ 
vrolet Master, Essex de 6 y de 8 cilin¬ 
dros. Ford, Plymouth y DeSoto, mode¬ 
los sedanes corrientes de cuatro puer¬ 
tas. Este precio promedio fué de $626 
en enero, y de $600 en agosto del pre¬ 
sente año. A continuación damos las 
comparaciones: 

Enero Agosto 
de 1933 de 1933 


Automóvil, precio 

promedio $623 

$600 

Carne, libras 

12.500 

9.675 

Puerco, libras 

20.200 

15.200 

Trigo, bushels 

2.610 

1.250 

Maíz, bushels 

1.310 

690 

Carbón, toneladas 

696 

4S0 

Algodón, fardos 

200 

138 


A continuación de agosto, los pre¬ 
cios de estos productos, exceptuando el 
automóvil, han avanzado ventajosamen¬ 
te y por esta razón, una comparación 
similar para septiembre, mostrará di¬ 
ferencias más notables aun que las de 
agosto, en beneficio de los productos 
de la agricultura. 


Competencia Lícita 

A pesar de que varios de los códigos 
industriales y comerciales que se están 
promulgando bajo el Acta de Rehabi¬ 
litación Industrial Nacional o NIRA, 
dan particular énfasis a jornales o suel¬ 
dos y horas de trabajo semanales, hay 
algunos que, además de estos capitales 
puntos, acentúan ciertas estipulaciones 
específicas para evitar la propagación 
en los negocios de prácticas conducen¬ 
tes a ilícita competencia. Por todo el 
mundo se ha aceptado como un hecho 
que no admite la menor duda, que la 
competencia malsana o ilícita será 
siempre una de las causas principales 
de las crisis económicas, de la ruina de 
muchos negocios. Para derrotar la in¬ 
fluencia nociva de esa minoría que per¬ 
turba los negocios valiéndose de estas 
prácticas engañadoras e ilegales, y que 
el Presidente Roosevelt ha calculado 
que representa menos del 10 por ciento 
de las firmas nacionales, varios de los 
actuales códigos oficialmente promulga¬ 
dos, prohíben terminantemente ciertos 
métodos o sistemas comerciales. 

Estas medidas de prevención de com¬ 
petencia ilícita se hallan muy bien de¬ 
claradas en el código que la Automoti¬ 
ve Electric Association ha propuesto 
para los fabricantes de productos eléc¬ 
tricos especiales para automóviles. El 
código propuesto se halla, en estos mo¬ 
mentos, bajo estudio y consideración 
oficial, y se anticipa que dentro de poco 
será sancionado y promulgado por el 
Presidente. Sobre competencia ilícita, 
contiene las declaraciones siguientes: 

“Los fabricantes, concesionarios y co¬ 
merciantes al por menor, han de com- 


El precio de todo producto para au¬ 
tomóviles debe basarse sobre su ren¬ 
dimiento o servicio en kilómetros u 
horas de servicio satisfactorio. El pro¬ 
ducto ordinario puede muy bien ofre¬ 
cerse a la mitad o a una tercera parte 
del precio del similar de fina calidad, 
pero no por esto, será en la práctica, 
más económico que este último. 

El presente diagrama no es una ex¬ 
presión matemática invariable del 
costo de un producto, en relación con 
su precio, que pueda aplicarse umver¬ 
salmente, sino una representación 
aproximada del servicio promedio que 
se obtiene de ciertos productos de ca¬ 
lidad ordinaria, en comparación con el 
que se logra de los similares de fina 


prometerse a no practicar directa o in¬ 
directamente lo siguiente: 

“Obtener negocios por amenaza, im¬ 
posición o coerción. 

“Descuentos o concesiones secretas. 

“Facturas por menor cantidad que la 
entregada. 

“Interferencia con cualquier contrato 
entre patrón y empleado. 

“Vender u ofrecer a la venta, mer¬ 
cancías de segunda mano como mer¬ 
cancías nuevas. 

“Etiquetas falsas o en imitación. 

“Imitación de nombres o de marcas 
comerciales. 

“Pago de gastos de anuncio cuando 
no se ha efectuado el anuncio. 

“Piratería de forma, etc. 

“Abuso del servicio de muestras gra¬ 
tis. 

“Desviación de normas corrientes sin 
informar a los compradores. 

“Regalos personales excesivos. 

“Falsas representaciones en anuncios 
escritos o en propaganda hablada, acer¬ 
ca del producto. 

“El uso, sin el consentimiento del fa¬ 
bricante, de su equipo vendedor, con la 
intención y el efecto de quitarle su 
clientela, negocios o derechos de pro¬ 
piedad. 

“Soborno secreto a los vendedores de 
firmas al por mayor o a vendedores de 


clase. 

El comprador, es decir, el dueño de 
automóvil, no puede generalmente dis¬ 
tinguir el artículo ordinario del fino, 
pues ambos, exteriormente son igua¬ 
les. Es decir, el dueño está a merced 
del taller, en lo tocante al precio del 
producto y del servicio. La única ma¬ 
nera en que él se convence de que un 
artículo ordinario de precio barato le 
resulta muy costoso, desagradable y 
hasta peligroso, es usándolo. La próxi¬ 
ma vez no vuelve a comprar semejan¬ 
te artículo ni a tener confianza en el 
comerciante o taller que se lo vendió 
e instaló. Sólo el artículo fino a pre¬ 
cio racional produce repetición de ven¬ 
tas y verdaderas ganancias. 


firmas al por menor, mediante premios, 
comisiones, etc. 

“Reducción de precio injustificada. 

“El envío de existencias sobrantes a 
lugares afuera de su mercado para dis¬ 
ponerlas aquí a precios menores de 
costo o menores de los establecidos 
corrientemente. 

“Subsidio secreto a personas o con¬ 
cesionarios prominentes para obtener 
alguna ventaja de anuncio o propagan¬ 
da. 

“Espionaje. 

“La venta a precio menor de costo. 

“El uso de la palabra fábrica u de 
otra que de entender una propiedad 
que no se posee. 

“Repudiación de contratos. 

“Forzar al comprador a comprar uno 
o más productos como condición obli¬ 
gatoria de la venta de otros productos. 

“Empleo de materiales de inferior 
calidad sin indicar su verdadero carác¬ 
ter al comprador. 

“Pagar descuentos por pagos al con¬ 
tado cuando semejantes pagos no se 
han efectuado de esta manera. 

“Diseminar o propender a la propa¬ 
gación de rumores acerca del estado 
financiero, métodos comerciales, etc., de 
un competidor. 

“Soborno, mediante pago de dinero 
en efectivo, con el objeto de obtener al- 


Octubre, 1933 


7 







































gún contrato, realizar una venta, etc. 

“Garantías indefinidas. 

“Marcas comerciales engañadoras.” 

Toda firma comercial, no sólo en los 
Estados Unidos, sino también en todo 
otro país del mundo, está al corriente 
de todas estas malas prácticas comer¬ 
ciales, y sin duda alguna, más de una 
vez, habrá sido ella misma engañada. 
De que todas estas medidas de preven¬ 
ción podrán o no podrán hacerse efec¬ 
tiva bajo la autoridad punitiva del Go¬ 
bierno, es cosa que se decidirá con el 
tiempo. Hay, sin embargo, algo de ca¬ 
pital importancia para todo el mundo, 
y esto es, que el Gobierno ha definido 
lo que constituye competencia ilícita 
y está preparado para castigar a todo 
infractor. 

Las fábricas que, por intermedio de 
sus representantes, formularon este có¬ 
digo, fueron las siguientes: Belden 
Mfg. Co., Bendix Products Corp., Cár¬ 
ter Carburator Corp., Deleo - Remy 
Corp., Electric Auto-Lite Co., Leece- 
Neville Co., Owen-Dyneto Corp., Pack- 
ard Electric Co., Sterling Cable Corp., 
Trico Products Corp., United American 
Bosch Corp. y USL Battery Corp. Por 
el código propuesto, el sueldo mino se¬ 
rá de 40 centavos por hora, con sema¬ 
na de 40 horas. 


Precios en Dólares de los Nuevos 
Automóviles 

Los primeros modelos ofrecidos para 
1934, se describen en otras páginas del 
presente número. Acerca del importan¬ 
te asunto relativo a la tendencia en pre¬ 
cios de lista, expresados en dólares, de 
los nuevos modelos, las indicaciones ac¬ 
tuales no conducen a conclusiones defi¬ 
nitivas. La Packard ofrece sus nuevos 
modelos de 1934 a precios un tanto más 
altos que representan un aumento de 
tres a siete u ocho por ciento sobre los 
de lista de sus productos de 1933. La 
Studebaker ofrece, por su parte, sus 
nuevos modelos a precios más bajos que 
los de sus productos de 1933. 

Los actuales precios no son, por lo 
tanto, indicativos de una tendencia de¬ 
finitiva. La Studebaker ofrece sus nue¬ 
vos productos a un precio más bajo a 
causa de que ha logrado economías en 
su producción, a continuación de redu¬ 
cir sus gastos generales bajo la actual 
dirección administrativa de su junta 
sindical, y también, a causa de haber 
suprimido varios estilos de carrocería 
especiales. Dedicándose con especialidad 
a un limitado número de estilos de ca¬ 
rrocería, que sube a un total de 14 pa¬ 
ra sus tres nuevas series, tanto en mo¬ 
delos corrientes, como en los de luxe, 
ahorra, por lo tanto, muchos gastos, de- 



La producción de automóviles, mantenida a 
un nivel más elevado que el que le corres¬ 
ponde normalmente, en relación con la tem¬ 
porada de ventas, ha sido este año mucho 
mayor que la de 1931 y 1932. Se anticipa que 
la producción durante septiembre será de 
175.000 a 200.000 automóviles. 


jando la economía en beneficio del me¬ 
nor precio de lista de sus productos. 

Los precios de los nuevos modelos 
Studebaker no son, sin embargo, indi¬ 
cación segura de que dentro de pocos 
meses veamos también otras fábricas 
rebajando el precio de sus respectivos 
productos, para la temporada de 1934. 
Con la introducción del código de la in¬ 
dustria automotriz, muchos pensaron 
que los precios iban a subir de la noche 
a la mañana, a un nivel extrordinario. 
Esto, sin embargo, no ha sucedido to¬ 
davía, hasta el punto en que se antici¬ 
paba. 

Sería, por supuesto, lógico que los 
precios en dólares, avanzaran, en vista 
de que los materiales, sueldos y jorna¬ 
les, cuestan actualmente más que antes, 
no sólo a causa de las regulaciones im¬ 
puestas por ese código, sino también de¬ 
bido a la general rehabilitación econó¬ 
mica general. Es bueno observar que 
todas las predicciones sobre alzas de 
precios, o la mayor parte de ellas, no 
han provenido de miembros de la indus¬ 
tria, sino de personas afuera de la in¬ 
dustria y comercio de automóviles. Es¬ 
tas personas, por lo que se ve, han 
estado “suponiendo”, sin tener la me¬ 
nor idea de la habilidad comercial e in¬ 
dustrial de los fabricantes, para resol- 



La primera junta de directores de la Olds 
Motor Vehicle Co. de Lansing, Mich., una de 
las más antiguas de las subsidiarias de la 
General Motors, fue celebrada hace 36 años. 
En esta reunión, los directores dieron ins¬ 
trucciones a R. E. Olds, para que constru¬ 
yera “el carruaje más perfecto posible*'. El 
texto original de esta acta decía: “el carrua¬ 
je perfecto”, pero se cambió en “el carruaje 
más perfecto posible”. La General Motors, 
al reproducir esta fotografía, en el vigésimo 
quinto aniversario de su fundación, pregun¬ 
ta sentenciosamente cuándo se construirá ese 
“automóvil perfecto”. 


ver sus propios problemas de costos, 
etc. 

Ante grandes problemas fabriles, los 
ingenieros de esta industria han hecho 
maravillas en conservar bajos los cos¬ 
tos de producción. Por otra parte, no 
perdamos de vista el hecho de que los 
fabricantes se atienen mucho a los pre¬ 
cios de lista del Ford. Nadie sabe en 
estos momentos, a qué precios van a 
venderse los modelos Ford de 1934. La 
industria no puede desatenerse del pre¬ 
cio a que se vende el Ford. Este precio 
le sirve de barómetro. Por supuesto, al 
tratarse de alzas pequeñas, el Ford no 
se toma en consideración. 

La Packard ha limitado sus aumen¬ 
tos a $100 para su modelo de 12 cilin¬ 
dros y a $200 para su modelo de ocho 
cilindros. Este aumento, expresado en 
tanto por ciento, resulta bajo. También 
se justifica de sobra en vista de los no¬ 
tables refinamientos introducidos en los 
nuevos productos. Por eí momento se 
presiente que numerosos modelos de 
1934 se venderán, en dólares, a precios 
más subidos que los de 1933. 


La Joven Industria Automotriz 

En comparación con otras industrias 
importantes, la automotriz es muy jo¬ 
ven, como puede verse ante el anuncio 
de que la General Motors Corp. está 
preparándose para celebrar su duodéci¬ 
mo quinto aniversario. Esta gran em¬ 
presa, tan conocida en todas partes del 
mundo, es una de las más antiguas de 
la industria automotriz americana. En 
conmemoración de su cuarto de siglo 
de existencia, celebrará su “Aniversa¬ 
rio de Plata” el 20 de octubre de 1933. 

Esta celebración nos recordará mu¬ 
chas cosas pasadas, empresas y perso¬ 
nas que, con el trascurso de los años, 
aparecen ahora muy alejadas de nues¬ 
tros días. La General Motors, por su 
parte, puede muy bien sentirse orgu- 
llosa en la contemplación de un pasado 
repleto de grandes progresos y triun¬ 
fos. La gran empresa fué incorporada 
el 16 de septiembre de 1908 en la ciu¬ 
dad de Trenton, estado de New Jersey, 
la capital de este estado. El día veinte 
del mes siguiente a la incorporación, 
la naciente empresa nombró directores 
permanentes, en reemplazo de los pro¬ 
visionales que formaron la directiva 
primitiva. Es por esta razón que se ha 
fijado la fecha del 20 de octubre de 
1908 como el día natal de la gran em¬ 
presa. 

La prensa nacional, incluyendo las 
revistas de automóviles de ese tiempo, 
no prestó el menor interés a la incor¬ 
poración de la compañía. Su capital so¬ 
cial era apenas de $2.000, insignifican- 

(Continúa en la página 15) 
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Tres Nuevas Seríes Studebaker 

Los precios de lista de sus nuevos modelos para 1934 empiezan 
con $645 y coinciden con la rehabilitación comercial de esta 
gran organización—Notables modificaciones en carrocerías y 

detalles de chasis 

POR A. F. DENHAM 


Durante 1934, la Studebaker se ha 
propuesto concentrar sus actividades 
en automóviles de precios moderados, 
que se comprendan en una escala de 
$645 a $1.400. Sus tres nuevas series: 
el Dictator de seis cilindros, el Com- 
mander de ocho cilindros, cuyo precio 
empieza con $845, y el Presidente de 
ocho cilindros, cuyo precio empieza con 
$1.045, vienen a reemplazar a todas las 
anteriores series de automóviles Stude¬ 
baker y Rockne, con vehículos de lindo 
aspecto y de gran valor intrínseco. 

La introducción de estas nuevas se¬ 
ries, en esta época, coincide con la re¬ 
habilitación económica de la compañía 
bajo la administración de la junta sin¬ 
dical compuesta por los Srs. A. G. Bean, 
Paul G. Hoffman, y H. S. Vanee. Hoy 


día tiene un capital en efectivo de más 
de tres millones de dólares, además de 
cuatro o cinco millones en valores ac¬ 
tivos. Su pasivo, sin incluir lo que debe 
a la White Motor Company, por la com¬ 
pra de su propiedad, no pasa de cinco 
millones de dólares. 

Por otra parte, todo el herramentaje 
y maquinaria que se necesita para la 
fabricación de los nuevos modelos, se 
halla ya pagado por completo, en lugar 
de postergar la cancelación de estos 
gastos durante un largo período de 
tiempo, como sucede de ordinario en 
épocas normales. Bajo la dirección de 
la junta sindical, los gastos generales 
de la empresa se han reducido en más 
de 50 por ciento, lo que equivale a un 
ahorro de casi $160 por cada automóvil 


fabricado. Los administradores de la 
empresa, sin embargo, no se proponen 
a aforrar gastos en conexión con la 
introducción y venta de sus nuevos mo¬ 
delos, pues para este objeto tienen a su 
disposición un fondo de $430.000, que 
se invertirán en anuncios dentro de po¬ 
cas semanas. 

En estos momentos, la fábrica ha re¬ 
cibido de sus representantes pedidos 
que dan un total actual de más de 8.500 
automóviles para ser entregados en oc¬ 
tubre. Se cree que este total llegará a 
10.000 dentro de pocos días más. El 
primero de septiembre, los represen¬ 
tantes de la Studebaker no tenían más 
de 1.500 automóviles de modelos de 
1933 en sus almacenes. Casi todos estos 
vehículos se han vendido ya, de modo 
que los representantes empezarán la 
nueva temporada sin ningún serio pro¬ 
blema de existencias remanentes. 

El estado económico de la Stude¬ 
baker es actualmente excelente, como 
se comprenderá por la información que 
dejamos anotada en los párrafos ante¬ 
riores. 

Acerca de sus nuevos modelos, lo pri¬ 
mero que resalta a la vista es su lindo 
aspecto. Las carrocerías de las tres se- 



La Studebaker está concentrando sus actividades en 193*1 en sus nuevos modelos Dictator de seis cilindros. Commander y Presidente do ocho cilindros. 
Arriba, a la izquierda, mostramos el sedán Commander, con precio de lista de $895. y longitud total de 199% pulgadas. Al centro mostramos eL 
sedan Dictator, con motor de 88 caballos de fuerza y precio de lista de $695. Abajo, a la izquierda, se ve el sedán de luxe President, con precio 
de lista de $1.145. Abajo, en el rincón de la izquierda, se comparan el nuevo guardaharro con el antiguo, de estos automóviles. Un detalle muy 
interesante de estos nuevos productos es su nuevo sistema de ventilación, que mostramos en otra página. 


Octubre, 1933 
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con los adornos interiores. La comodi¬ 
dad del interior se acentúa por viseras 
ajustables y otros detalles muy conve¬ 
nientes para el conductor y los pasaje¬ 
ros. 

Dos rasgos sobresalientes de la ca¬ 
rrocería son el sistema de ventilación 
y el sistema de lámparas delanteras. 
Las ventanas del cuarterón trasero se 
abren hacia afuera mediante un sen¬ 
cillo mecanismo. Las ventanas delan¬ 
teras llevan la mitad del frente en la 
forma de aleta de fácil apertura hacia 
afuera. En posición cerrada, la aleta 


ries son similares, caracterizándose por 
una forma baja y ondulada. La parte 
trasera de la carrocería termina, con 
una inclinación hacia afuera de gracio¬ 
sa curva. Esta disposición permite la 
colocación en esta parte, de un baúl 
espacioso. Los guardabarros llevan res¬ 
guardos laterales, que en estilo siguen 
a los resguardos grandes que se em¬ 
plean en los aviones de gran velocidad. 

Los guardabarros delanteros tienen 
un arco más amplio en su parte delan¬ 
tera y en otros detalles son similares a 
los empleados en los modelos de 1933. 
La sección frontal del radiador se pre¬ 
senta en forma más curva. El capó se 
extiende hacia atrás, cubriendo el cu- 
bretablero hasta la línea del parabrisa. 

James R. Hughes, ingeniero jefe del 
departamento de carrocerías de la 
Studebaker, originador del sensacional 
“Silver Arrow” de la Pierce-Arrow del 
año pasado, ha introducido notables re¬ 
formas en el interior de las carroce¬ 
rías de los nuevos modelos Studebaker 
de 1934. Para el techo ha proyectado 
un efecto de cúpula de muy agradable 
aspecto. En los sostenes del colgador 
de abrigo ha instalado cenizeros y asi¬ 
deros. Las cortinas traseras son del 
tipo llamado “escondido” y el panel de 
instrumentos de tipo sencillo queda en 
punto más visible. El volante de direc¬ 
ción lleva un acabado que hace juego 


El nuevo sistema de ventilación de los automóviles Studebaker. Las ventanas delanteras 
tienen aletas de movimiento lateral, las cuales, en posición cerrada, permiten la bajada 
de todo el vidrio de la ventana. Las ventanas del cuarterón trasero tienen también 
vidrio de movimiento lateral, accionado por sencillo mecanismo. 


Precios de lista de los nuevos modelos Studebaker 


Modelos Corrientes 

Sedán de 5 pasajeros. 

Brougham estilo St. Regis 

Cupé de 2 pasajeros. 

Cupé de 4 pasajeros. ...... 

Roadster transformable . . . 

Modelos De Luxe 

Sedán de 5 pasajeros. 

Brougham St. Regis . 

Cupé de 2 pasajeros .. 

Cupé de 4 pasajeros 
Roadster transformable . .. 


Dictator 
$ 695 
695 
645 
695 
695 


745 

745 

675 

725 

725 


Commander 
$ 895 
895 
845 
895 
895 


945 

945 

875 

925 

925 


President 
$ 1.095 

1.045 

1.095 

1.095 


1.145 

1.075 

1.125 

1.125 


Los precios de lista de los modelos Studebaker de 1933 empezaron con $840 para 
los de seis cilindros y con $1.000 para el Commander de ocho y $1.325 para el Pre¬ 
sident de ocho cilindros. 


permite la bajada de todo el vidrio de 
la ventana. El parabrisa puede abrirse 
hacia afuera. En el cubretablero hay 
un amplio orificio de ventilación pro¬ 
visto de tapa ajustable. Los limpiado¬ 
res de parabrisa van montados en la 
base de éste y su movimiento puede re¬ 
gularse con toda facilidad. 

Las lámparas delanteras llevan en su 
base un bombillo provisto de dos fila¬ 
mentos de 32 bujías de fuerza cada uno, 
montados el uno al lado del otro, en lu¬ 
gar del uno encima del otro, como gene¬ 
ralmente se acostumbra. Esta disposi¬ 
ción de los filamentos permite arrojar 
la luz a un lado del camino, en lugar 
de proyectarla hacia abajo del camino. 
La luz se regula mediante botón accio¬ 
nado por el pie. El nuevo sistema evita 
el peligroso resplandor, sin sufrir la 
más leve disminución en fuerza lumí¬ 
nica. Esta disposición se utiliza en via¬ 
jes por el campo. 

Sobre el tablero hay un botón que 
sirve para el ángulo vertical de la luz. 
Este cambio se efectúa mediante un 
mecanismo magnético, que actúa direc¬ 
tamente sobre las lámparas delanteras. 
Accionando este botón, la angularidad 
puede alterarse en varios grados. Esta 
disposición se recomienda para viajes 
en la ciudad. 

Las carrocerías han sido objeto de 
grandes modificaciones. Se unen a la 
parte de afuera de los miembros late¬ 
rales del bastidor, en lugar de asegu¬ 
rarse en la parte superior de éstos. El 
bastidor del Dictator de seis cilindros 
se parece mucho al excelente bastidor 
del más reciente Rockne. Los modelos 
de ocho cilindros de las nuevas series 
tienen un nuevo bastidor de estilo cru¬ 
zado o en X. 

El motor del Dictator de seis cilin¬ 
dros es similar al modelo empleado en 
el Rockne de seis cilindros del ano pa¬ 
sado, pero tiene diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo respecti¬ 
vamente de 314 y 4% pulgadas (82,5 
y 104,8 mm.) desarrollando más fuerza 
efectiva que el Studebaker de seis cilin- 

(Continúa en la página 23) 
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La Packard y sus Modelos para 1934 

Sus dos series de ocho y de doce cilindros se ofrecen en dos 
distancias entre los ejes, a precios un tanto más altos que los 
anteriores—Las carrocerías conservan su aspecto característico 


La Packard ha sido una de las 
primeras fábricas en anunciar sus 
nuevos modelos para 1934. En el 
anuncio se comprenden los detalles 
mecánicos de sus nuevos productos y 
los precios a que se venderán, los cuales 
son un tanto más altos que los co¬ 
rrespondientes a sus modelos de 1933. 
No hay cambio mecánico radical, sino 
refinamientos en detalles. Al surtido 
general se han agregado dos nuevas dis¬ 
tancias entre los ejes. Las carrocerías, 
aunque retienen el aspecto general de 
las de 1933, han sido objeto de varios 
perfeccionamientos. La distancia entre 
los ejes del Standard de ocho cilindros, 
que antes era de 127*6", es ahora de 
129^4". 

Los precios de lista de todos los 
nuevos modelos de ocho cilindros, con 
excepción de dos, se han aumentado en 
$200. Las dos excepciones son el cupé 
roadster, cuyo aumento fué de $330, 
y la limusina, cuyo aumento fué de $240. 
Ambos modelos van en chasis de mayor 
distancia entre los ejes. Los modelos 
de doce cilindros se aumentaron en $100, 
con excepción del cupé roadster, cuyo 
precio no sufrió cambio. 

Los principales cambios en aspecto se 
hallan en la nueva forma de los guarda¬ 
barros delanteros y traseros. Como 
hemos dicho, los nuevos modelos se 
caracterizan por refinamientos en de¬ 
talles. Esto es evidente en las carro¬ 
cerías, las cuales son ahora más amplias 
y cómodas que nunca. Las guarniciones 
interiores reflejan también este nuevo 
refinamiento, no sólo en belleza sino 
también en conveniencia práctica. Se ha 
modificado el panel de los instrumentos 
para incluir un radio amovible. 


Los descansabrazos laterales llevan 
ahora encendedores de cigarro. Las 
cortinas de las ventanas traseras son 
del llamado tipo “escondido.” El respal¬ 
do del asiento delantero se ha modi¬ 
ficado con el objeto de procurar mayor 
espacio para el compartimiento trasero. 
El ajuste de este asiento es ahora más 
fácil que antes. 

Se ha suprimido la ventilación por 


las ventanas traseras e instalado un 
efectivo sistema de ventilación en el 
compartimiento delantero, que se accio¬ 
na por manivela. Los parachoques son 
más anchos. Los parachoques traseros 
de los modelos de ocho cilindros se ex¬ 
tienden a la anchura completa del 
vehículo. 

Entre los cambios conducentes a la 
mayor seguridad del vehículo se hallan 
articulaciones universales, marca Spicer 
con cojinetes de rodillos sin jaula, en to¬ 
dos los modelos; reguladores Harrison 


para la temperatura del aceite, en los 
modelos de ocho cilindros, en serie con 
el filtro de aceite; bombas de mayor 
capacidad, tubería más grande para el 
sistema de lubricación, en todos los 
modelos; lubricación bajo presión di¬ 
recta a los cojinetes de desembrague, 
mediante una conexión flexible dentro de 
la caja del embrague, comprendida en 
el sistema Bijur. 

El Packard de ocho cilindros tiene 
ahora un embrague Long más grande, 
con presión de pedal reducida de 35 a 
23 libras. El cigüeñal funciona en 
cojinetes de acero con forro de metal 
Babbitt. El contorno de las levas o 
excéntricas se ha modificado con el 
objeto de evitar la vibración de las 


válvulas. Los generadores, de tipo 
Dyneto, tienen un enfriamiento más 
efectivo, comprendiéndose en este sis¬ 
tema un conducto de admisión de aire 
provisto de malla. En el modelo de 12 
cilindros, el generador tiene montaje de 
tres puntos. La distribución de agua se 
ha perfeccionado en los modelos de 
ocho cilindros. 

Para facilitar el servicio de conser¬ 
vación y reparación, el calentador en el 
múltiple es ahora de tipo amovible. El 
acumulador puedo ahora quitarse por 
el marco del asiento, en lugar de por 
debajo del bastidor. El mecanismo de 
dirección es ahora un modelo Gemmer- 
Marles. La capacidad del depósito de 
combustible se ha umentado a 25 
galones en los modelos de ocho, y a 
32 en los de doce cilindros. 

Para evitar el ruido, se han instalado 
silenciadores de admisión del tipo de 
tres cámaras. Los silenciadores de 
escape también han sido perfeccionados. 
Entre el silenciador y el motor hay 
ahora acoplamientos flexibles para 
evitar la transmisión de ruido vibración. 

Para reducir el consumo de aceite, se 
ha alterado el equipo de anillos de ém¬ 
bolo. Todos los modelos salen preparados 
para la instalación de radiorreceptor. 

Hay un total de 41 carracerías en 13 
tipos, para 1934. La distancia entre los 
ejes del modelo de doce cilindros no ha 
(Continúa en la página 25) 



Lado derecho del motor de ocho cilindros del Packard. Obsérvense el generador enfriado 
por aire, calentador amovible, en el múltiple y otros detalles interesantes. 


Octubre , 1933 



Sedán Packard de cinco pasajeros de la serie 1101. Las lamparitas en los guardabarros, las bocinas 
gómeles, la ventilación en las ventanas delanteras, son detalles completamente nuevos. 
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Ganancias en Automóviles Usados 

El código para los comerciantes norteamericanos, bajo la 
NIRA, fija al automóvil usado un precio promedio en mercado 
público—Los vendedores de automóviles tendrán un sueldo 
semanal garantizado, sobre sus comisiones, de $12 a $17.50 


¿Es posible gobernar el negocio de 
automóviles usados mediante un acuer¬ 
do de carácter nacional? Los comer¬ 
ciantes de automóviles en los Estados 
Unidos están por dar contestación afir¬ 
mativa a esta importante pregunta, si 
el código de trabajo y de lícita compe¬ 
tencia, que ellos mismos han formulado, 
recibe la aceptación presidencial y se 
promulga como ley nacional bajo la 
sanción del Acta de Rehabilitación In¬ 
dustrial Nacional. Después de mucha 
deliberación, por parte de importantes 
comerciantes de automóviles, al por ma¬ 
yor y al por menor, y con la coopera¬ 
ción coordinadora de la National Au¬ 
tomobile Dealers Association (Associa- 
ción Nacional de Comerciantes de Au¬ 
tomóviles), se ha formulado un código 
para regular las actividades del negocio 
de ventas de automóviles al por menor. 
Dentro de poco se celebrarán en Wash¬ 
ington conferencias y reuniones, con 
el objeto de dar a este propuesto códi¬ 
go un carácter digno de la aceptación 
de todos los interesados. En su forma 


final, la Administración de Rehabilita¬ 
ción Nacional lo promulgará como ley 
comercial para todo el país. 

De particular interes para los co¬ 
merciantes en el extranjero, quienes, 
por supuesto, no tienen nada que ver 
con el código propuesto, es el convenio 
que se ha formulado acerca de la venta 
de automóviles usados. Por el código 
se decreta que la avaluación de seme¬ 
jantes automóviles se haga basándose 
sobre informes regionales relativos al 
total de ventas en cada región del 
país. No se permite que los comercian¬ 
tes se aparten de los precios promedios 
estipulados. Esta cláusula dice textual¬ 
mente : 

“Para evitar ventas a un precio me¬ 
nor que el de costo, cosa que hasta aho¬ 
ra se ha debido a competencia ilícita y 
que ha resultado en la disipación de 
grandes capitales invertidos en la in¬ 
dustria, con cuantiosas pérdidas desde 
1926, esta industria se compromete a 
regularse, con el objeto de establecer 
posibilidades de ganancias y dar sopor¬ 


te al aumento de jornales y limitación 
de horas de trabajo. En consideración 
de los intereses públicos, y con el ob¬ 
jeto de evitar ventas a precio menor 
que el de costo, esta industria se com¬ 
promete a lo siguiente: 

“Que el valor de cualquier vehículo 
automóvil usado, ya sea de pasajeros, 
ya comercial, ha de ser el precio pro¬ 
medio que el público, en un mercado 
determinado, esté entonces pagando por 
semejante vehículo, tal como lo esta¬ 
blezca la National Automobile Dealers 
Association, mediante informes certifi¬ 
cados de verdaderas ventas. 

“Ningún comerciante, directa o indi¬ 
rectamente, o valiéndose de subterfu¬ 
gio, ha de aceptar en cambio un vehí¬ 
culo usado a un precio de avaluación 
mayor que el precio que le corresponde, 
según el método ya anotado, o a un 
precio menor que éste, menos un cargo 
de 20 por ciento por gastos de venta, 
manejo y rehabilitación en general.” 

La Asociación, llamada generalmen¬ 
te, la N.A.D.A. (National Automobile 
Dealers Association) está facultada pa¬ 
ra preparar una guía oficial de ava¬ 
luaciones de automóviles para cada 
área o distrito comercial del país. Estas 
listas tendrán el efecto de precios ofi¬ 
ciales vigentes para cada distrito co¬ 
mercial. Las avaluaciones se basarán 
sobre el término medio de verdaderas 
ventas efectuadas durante los treinta 
días precedentes. Si hay cinco ventas 
de cualquier modelo de automóvil o de 
camión en un mes, la avaluación pro¬ 
media para cada modelo de la misma 
marca, durante los treinta días siguien¬ 
tes, será el precio total de esas cinco 
ventas dividido por cinco. Al hacerse 
menos de cinco ventas mensuales de un 
modelo determinado, la avaluación que¬ 
dará al criterio del comerciante de au¬ 
tomóviles nuevos interesado en el ne¬ 
gocio, o al juicio de la Asociación. 

En años pasados se han formulado 
numerosos “planes” de automóviles 
usados, sin que ninguno de ellos haya 
tenido hasta ahora aceptación general. 
Cada plan de los propuestos se ha ba¬ 
sado, por supuesto, sobre la coopera¬ 
ción voluntaria de los comerciantes en 
determinada localidad. La falla de to¬ 
dos estos planes se ha debido siempre 
a que la acción disciplinaria contra sus 
infractores nunca ha podido ser ejer¬ 
cida en forma legal. Estos planes vo¬ 
luntarios, por otra parte, se han refe¬ 
rido a pequeñas regiones del país y 
siempre han estado expuestos a serias 
interferencias exteriores. El gran plan 
propuesto bajo la sanción de oficial de 
la National Recovery Act tiene efecto 
nacional y lleva medidas punitivas de 
carácter legal, entre las cuales se in¬ 
cluyen multas y encarcelamiento. Los 
comerciantes a favor de este código de¬ 
claran que es posible hacer efectivo to- 



Estos jefes de la industria presencian una notable evidencia de la rehabilitación del negocio de auto¬ 
móviles. Walter P. Chrysler maneja las palancas de gobierno de una máquina excavadora que está 
preparando los cimientos para el nuevo edifico de administración de la fábrica Chrysler-De Soto. 
En la vista aparecen, parados al frente de la raáquin, de izquierda a derecha: W. Ledyard Mitchell, 
jefe de exportación; J. E. Fields, presidente de la Chrysler, y Byron Foy, presidente de la De Soto. 
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Escena en Detroit, donde millares de mecánicos se conglomeraron al frente de la Ford, cuando 
esta fábrica prometió dar ocupación a 5.000 trabajadores, que fueran veteranos de la giuerra Sola 
mecánicos que fueron solados o marinos en las fuerzas norteamericanas, durante La Guerra. 

Europea fueron aceptados. 


do su reglamento y que por esta razón, 
está destinado a tener éxito. 

El código propuesto tiene otras im¬ 
portantes cláusulas. Los comerciantes, 
por ejemplo, no pueden vender automó¬ 
viles nuevos a un precio menor que el 
de lista en fábrica, más los gastos adi¬ 
cionales por equipos especiales, trans¬ 
porte y manejo general. De esta regla 
se exceptúan los automóviles nuevos 
que hayan sido utilizados como demos¬ 
tradores por los comerciantes del ramo, 
los cuales pueden venderse a un precio 
menor que el de lista de fábrica, pero 
después de haber tenido por lo menos 
sesenta días de uso y hayan recorrido 
por lo menos 3.500 millas. Por otra par¬ 
te, todos los modelos de demostración 
pueden venderse inmediatamente a con¬ 
tinuación de anuncio público de nuevos 
modelos, por parte del fabricante, sin 
consideración de tiempo o recorrido mí¬ 
nimo. 

No se permite que los comerciantes 
den al comprador ningún descuento, 
comisión, servicio o accesorio, para in¬ 
ducirlos a comprar. Los gastos por fi¬ 
nanciar ventas al por menor “han de 
ser sobre una base equitativa para el 
comprador, el comerciantes y la com¬ 
pañía financiera, y la tarifa normal que 
se cobre por este servicio no podrá re¬ 
ducirse en beneficio de ningún cliente o 
comprador”. Cuando es el mismo co¬ 
merciante quien ofrece facilidades fi¬ 
nancieras al comprador, sus tarifas no 
pueden ser menores que las corrientes 
establecidas por las compañías de fi¬ 
nanzas. 

Se permite que los comerciantes se 
desprendan de sus existencias de mo¬ 
delos antiguos, inmediatamente antes o 
después de la introducción de nuevos 
modelos, a precios menores que los de 
lista de fábrica, pero para ésto, el co¬ 
merciante ha de pedir permiso del Co¬ 
mité Local de la Asociación, y contar 
con el consentimiento del fabricante 
respectivo. El código provee también 
una regulación estricta sobre derechos 
territoriales, declarando ilegal la venta 
que haga un comerciante afuera del 
territorio que se le tiene asignado. 

“El precio de lista al por menor de 
piezas, accesorios y otros abastecimien¬ 
tos, será el precio de lista anunciado 
por el fabricante y que ha de incluir 
todos los impuestos nacionales” dice el 
código. “Se considerará competencia ilí¬ 
cita la práctica de que un comerciante 
venda a menos del precio de lista fija¬ 
do por el fabricante. De esta regla se 
exceptúan las ventas a otros comer¬ 
ciantes revendedores, subagentes auto¬ 
rizados y talleres con derecho a conce¬ 
siones comerciales.” 

De interes para los comerciantes en 
el extranjero, han de ser las cláusu¬ 
las o reglamentos relativos a empleos, 
cosa que constituye la preocupación 
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principal de la Administración de Re¬ 
habilitación Nacional. Ninguna perso¬ 
na menor de 16 años puede emplearse 
en el negocio. Se permite, sin embargo, 
el empleo de menores de 14 a 16 años, 
en ocupaciones que no les quite más 
de tres horas al día, siempre que este 
tiempo de trabajo no perturbe sus estu¬ 
dios escolares. Con excepción de los 
vendedores de afuera, ningún empleado 
ha de trabajar más de 48 horas a la 
semana. Esta limitación de horas de 
trabajo no se aplica, sin embargo, a 
los administradores o jefes del nego¬ 
cio, que actualmente reciban un sueldo 
semanal de más de $25.00, o a personas 
ocupadas en servicios de supervigilan¬ 
da o trabajos técnicos. Los empleados 
dedicados a servicios mecánicos de re¬ 
paración o conservación, pueden traba¬ 
jar más horas que las asignadas como 
total máximo, siempre que sus servi¬ 
cios sean absolutamente necesarios a 
causa de la imposibilidad de obtener 
localmente personas que pueden reem¬ 
plazarlos con la certeza de satisfacer 
cumplidamente las necesidades del pú¬ 
blico. En todo trabajo en tiempo adi¬ 
cional al indicado como máximo, el 
empleado recibirá una tercera parte 
más de la tarifa prefijada para hora 
de trabajo normal. 

Los sueldos mínimos son de $15.00 
a la semana en ciudades de 500.000 
habitantes; $14.50 en ciudades de 250.- 
000 habitantes y $14 en pueblos de 
2.500 habitantes o más. En las aldeas, 
el sueldo mínimo no ha de ser menor 
de $12 semanales. 

Los empleados sin profesión técnica 
específica, tales como lavadores de au¬ 
tomóviles, limpiadores, porteros, etc., 
que recibían menos de $12 a la semana 
antes del primero de julio de 1933, ha¬ 
brán de recibir un sueldo mínimo de 
$12.00 y el número de horas de trabajo 
semanal ha de reducirse a un máximo 
de 48. 


Los vendedores que dedican todo su 
tiempo al negocio han de recibir un 
sueldo de $17.50 a la semana en ciu¬ 
dades de más de 500.000 habitantes. 
En ciudades más pequeñas, el sueldo 
garantizado ha de ser de $12.50 a 
$15.00. En pueblos o aldeas, el sueldo 
semanal mínimo será de $10.00. El 
empleo de vendedores aprendices se per¬ 
mite por un período máximo de seis 
meses. 

Se ha convenido “no pagar a nin¬ 
gún mecánico menos de 50 centavos 
por hora, salvo que la tarifa por hora 
por la misma clase de trabajo, el 15 
de julio de 1933, haya sido menos de 
50 centavos por hora, en cuyo caso no 
se ha de pagar menos que ella, y en 
todo caso, no menos de 30 centavos 
por hora. Por este acuerdo, los mecá¬ 
nicos gozan de tarifas mínimas garan¬ 
tizadas por hora de trabajo, sin con¬ 
sideración de que el trabajo se haga 
sobre base de tiempo o sobre base de 
precio fijo al cliente. 

Aunque haya reducción en horas de 
trabajo, el sueldo del empleado no po¬ 
drá rebajarse en proporción. El código 
no acepta excusa alguna sobre este 
punto, pues su interes capital está en 
“aumentar los empleos mediante un con¬ 
venio universal, apartar dificultades co¬ 
merciales, acortar las horas de trabajo 
y aumentar los sueldos o jornales a 
un nivel racional, que permite al obre¬ 
ro o trabajador vivir independiente¬ 
mente.” 

Por el código propuesto, los comer¬ 
ciantes se comprometen a no aumentar 
los precios de las mercancías, deján¬ 
dolos a los niveles que tenían el pri¬ 
mero de julio de 1933: De ser absolu- 
temente necesario un aumento, esta di¬ 
ferencia ha de cubrir sólo los aumentos 
de sueldos o jornales, impuestos y otros 
adicionales gastos legítimos concurren¬ 
tes a aumentar el costo de la mercan¬ 
cía. No se permite abuso alguno, en 
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materia de aumento de precio, que se 
funde sobre el deseo de explotar al 
público. 

Finalmente, los comerciantes del ra¬ 
mo se comprometen por este código, a 
hacer todo lo posible por aumentar los 
sueldos o jornales a los niveles que 
tenían en 1926. 

El presente código de comerciantes 
representa un esfuerzo admirable para 
combatir y derrotar las malas prácti¬ 
cas que durante muchos años han ve¬ 
nido absorbiendo las ganancias de un 


La antigua carrera sobre la carre¬ 
tera de Elgin, la primera de todas las 
de velocidad y resistencia, en los Esta¬ 
dos Unidos, y que tanta influencia tuvo 
en el desarrollo de los primeros auto¬ 
móviles americanos, fué restablecida ha¬ 
ce poco, con mucho éxito. La pista de 
Elgin es una carretera de curso muy 
irregular, con cuatro vueltas agudas 
muy peligrosas. Se halla a pocas millas 
de Chicago, cerca de la ciudad de Elgin. 
Tiene una longitud de carrera de 203 
millas. El record sobresaliente que so¬ 
bre ella se había establecido antes de 
su reapertura reciente a fines de agos¬ 
to, era el de 79,5 millas por hora, lo¬ 
grado por Ralph DePalma en 1920 en 
un modelo Ballot especial. 

En 1933, se celebraron aquí dos ca¬ 
rreras, la una para automóviles de cons¬ 
trucción corriente, con motores de ci¬ 
lindrada máxima de 231 pulgadas cú¬ 
bicas, que podían correr sin guardaba¬ 
rros, estribos y parabrisas, y la otra, 
para vehículos de cualquier tipo, sin 


negocio que, conducido en debida forma, 
es uno de los más agradables y remu¬ 
nerativos que existen en el comercio mo¬ 
derno. El código propuesto será, por 
supuesto, objeto de grandes discusio¬ 
nes. Sean cuales fueren las modifica¬ 
ciones que se le hagan, mientras per¬ 
manezcan en el los principios funda¬ 
mentales de equidad social sobre los 
cuales se funda el plan completo, el 
código constituirá un progreso incalcu¬ 
lable en beneficio de la rehabilitación 
sana de este negocio. 


consideración de cilindrada o fuerza. 
En ambas carreras se batió el anti¬ 
guo record. En la carrera de automó¬ 
viles de cilindrada limitada, Fred 
Frame, en un Ford V-8, desarrolló un 
promedio de 80,22 millas por hora. En 
la carrera de automóviles de cilindrada 
y fuerza sin límite, Phil Shafer, en un 
Buick reconstruido, salió triunfante 
con un promedio de 88,34 millas por 
hora, derrotando a su competitor más 
cercano, Fred Frame en un Miller espe¬ 
cial, a quien se adelantó con una ven¬ 
taja de casi 2% millas por hora. 

La carrera para automóviles de cons¬ 
trucción corriente, con cilindrada limi¬ 
tada, fué brillante victoria para los 
modelos Ford, pues de los 15 vehículos 
que se presentaron al concurso, once 
fueron de esta marca. Siete automóvi¬ 
les Ford llegaron a la meta victorio¬ 
sos, en orden sucesivo, con el No. 10, 
manejado por Frame, a la cabeza. El 
séptimo Ford victorioso llegó a la meta 
distanciado por sólo 2*6 millas por el 


que obtuvo el primer lugar. Todos es¬ 
tos modelos Ford tenían motores de 
220 pulgadas cúbicas de cilindrada y 
eran más poderosos que los de los cua¬ 
tro competidores de otras marcas, que 
concurrieron al torneo. 

El interes principal se concentró, 
por supuesto, en la resurrección de las 
carreras en carreteras ordinarias. La 
celebrada en Elgin parece indicar que 
el público tiene particular predilec¬ 
ción por esta clase de deporte. Durante 
estos últimos años, las carreras celebra¬ 
das en los Estados Unidos se han efec¬ 
tuado en pistas especiales y han con¬ 
currido a ellas automóviles de cons¬ 
trucción especial. La única excepción 
a esta regla ha sid« la anual asención, 
en septiembre, del monte Pike's Peak, 
que fué este año ganada por un Essex. 
Durante estos años más recientes, han 
concurrido a la pista de Indianapolis, 
numerosos automóviles de construcción 
especial. Muy pocos han sido, en reali¬ 
dad, los automóviles de construcción 
normal o corriente, que han tenido la 
oportunidad de presentarse a concursos 
de esta clase, desde hace varios años. 

Con el renacimiento de la carrera de 
Elgin, el público tiene la oportunidad 
de presenciar el esfuerzo enorme a que 
los automóviles quedan sujetos al re¬ 
correr su circuito de %V¡> millas de ca¬ 
rretera repleta de vueltas, subidas y 
bajadas y otros obstáculos no menos 
serios y peligrosos. Sobre el trecho 
plano al frente de la tribuna del ju¬ 
rado, los automóviles desarrollan su ve¬ 
locidad máxima, la que ha de moderar¬ 
se, en pocos segundos, para salvar sin 
peligro dos agudas vueltas que se pre¬ 
sentan consecutivamente en el bulevar 
McLean. Tanto Frame, como Lou 
Moore, cuyo Ford llegó en segundo 
puesto, pasaron al frente de la tribuna 
del jurado, a 100,3 millas por hora. Esto 
quiere decir, que sus motores, en ese 
momento, iban funcionando a razón de 
casi 4.900 revoluciones por minuto. 

Pasado este trecho plano, los con¬ 
ductores no se atreven a correr por 
las agudas curvas o vueltas, a máxi¬ 
ma velocidad, pues el hacerlo es invitar 
un accidente fatal. En la presente oca¬ 
sión, los conductores recurrieron a un 
manejo magistral. Tan pronto como pa¬ 
saron a toda velocidad el trecho plano, 
dieron doble desembrague al motor y 
se pusieron en engranaje intermediario 
o de segunda, aprovechando el cambio 
de marcha para moderar la velocidad y 
ejercer acción entrenadora. Al pasar 
las vueltas, los automóviles fueron así 
moderados a una marcha muy lenta, 
sin que ninguno de sus órganos sufrie¬ 
ran el más leve desarreglo a conse¬ 
cuencia del repentino cambio de ve¬ 
locidad máxima a velocidad reducida, 
todo en cuestión de pocos segundos. 
Un detalle muy interesante fué el he- 



Phil Shafer, llegando victorioso a la meta, en la carrera para todo vehículo, en su Buick reconstruido. 


Regresan las Carreras de Automóviles 
de Tipos Corrientes 

De nuevo se celebra la famosa carrera de Elgin, cerca de 
Chicago, acontecimiento en que se desarrollan nuevos records 
de velocidad para automóviles de construcción corriente 
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cho de que todos estos motores se so¬ 
metieron a este repentino cambio de 
marcha 96 veces durante las 24 vueltas 
que completan el circuito. 

De todos los automóviles Ford que 
terminaron triunfantes la carrera, sólo 
uno se detuvo más de una vez, para 
leve reparación, y a pesar de este re¬ 
tardo, llegó en sexto lugar. Los otros 
se pararon nada más que una vez, para 
abastecerse de combustible y lubricante. 
Ninguno de estos modelos necesitó 
agua, lo que es cosa muy sorprendente, 
en vista del rigor de la jornada, y del 
calor atmosférico que se sentía durante 
ese día. No hubo trastorno alguno a 
causa de falla de neumáticos. En reali¬ 
dad, no hubo ningún cambio de neu¬ 
mático y los que se empleron fueron de 
construcción corriente, para servicio pe¬ 
sado, con presión de 40 a 45 libras. 

Las vueltas se protegieron en esta 
ocasión con barricadas de fardos de 
heno, las cuales resultaron muy efec¬ 
tivas en salvar la vida de algunos 
conductores. En pruebas preliminares, 
algunos automóviles dieron de cabeza 
contra estos fardos salvadores, sin ma¬ 
yor inconveniente que el de salir del 
accidente con una porción de heno en¬ 
cima del capó. Al chocar contra estos 
fardos, los automóviles reculaban co¬ 
mo si fueran pelotas de caucho, y em¬ 
prendían de nuevo la marcha, como si 
nada les hubiera sucedido. 

La carrera abierta a todo competidor 
fué muy parecida a una de las clásicas 
que se efectúan en la pista de India- 
napolis. En efecto, once de los 15 auto¬ 
móviles que se presentaron al concurso, 
eran veteranos de aquella famosa pista. 
Teniendo presente el estado de la ca¬ 
rretera, la victoria de Shafer, con un 
promedio de 88,34. millas por hora, fué 
algo sensacional. Frame, que en la ma¬ 
ñana había ganando la carrera para 
automóviles de cilindrada limitada, y 
que llegó en esta otra carrera en la 
tarde, en segundo puesto, lo mismo que 
Evans, que en esta segunda carrera lle¬ 
gó en un Studebaker en quinto lugar, 
pasaron el trecho plano al frente de la 
tribuna del jurado, a 135 millas por 
hora. Shafer estuvo a punto de perder 
su victoria, pues el jurado quizo des¬ 
calificarlo y hacerlo perder una vuelta, 
por haber dado un choque al automó¬ 
vil de Frame, en la última vuelta de 
la carrera. Frame se detuvo a inspec¬ 
cionar el automóvil, pero Shafer siguió 
corriendo, después del accidente. El ju¬ 
rado finalmente determinó que Frame 
mismo había dañado su automóvil al 
chocar contra una de las barricadas. 

A pesar de los temores de muchos de¬ 
portistas, que anticipaban fatales acci¬ 
dentes, los automóviles grandes y po¬ 
derosos, que ante habían corrido en la 
pista de Indianapolis, no sufrieron nin¬ 
gún trastorno serio. No hubo ninguna 
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Wilbur Shaw, en un Ford V-8, seguido por 
dos otros modelos Ford, en una de las peli¬ 
grosas vueltas en la carrera de Elgin. 

desgracia que lamentar. El éxito de esta 
memorable carrera se debió principal¬ 
mente a la consumada maestría de los 
conductores. 


La Joven Industria 

(Continuación de la página 8) 

te aun para esos días en que la indus¬ 
tria automotriz llevaba muy pocos años 
de fundada. El principal incorporador 
de la compañía era también, en ese 
tiempo, persona muy poco conocida, a 
pesar de haber estado asociado al Sr. 
Buick durante cuatro años. William C. 
Durant, el fundador de la General Mo¬ 
tors, el gran financista, que ha ga¬ 
nando y perdido varias fortunas en 
especulaciones bursátiles, y que se¬ 
gún se dice, se hizo finalmente de una 
gran fortuna especulando en Wall 
St., estos últimos meses, no tuvo la 
menor idea, el día en que fundó la Ge¬ 
neral Motors, que esta empresa llega¬ 
ría a ser un día la más grande de su 
clase en todo el mundo. Nadie, en reali¬ 
dad, anticipó en ese tiempo, el porvenir 
que aguardaba a esta gran compañía. 

Su progreso empezó casi desde el 
mismo día de su incorporación. Durant 
ha declarado, en varias ocasiones, que, 
desde el principio empezó a construir 
automóviles con la idea de que estos 
vehículos iban a ser algún día la forma 
favorita de transporte personal del 
mundo, y que para la producción de 
semejantes vehículos había necesidad 
de grandes fábricas y grandes capita¬ 
les. Henry Ford y otros conocidos ve¬ 
teranos de la industria, han dicho que 
fueron ellos los primeros que se forma¬ 
ron semejante idea de la naciente 
industria. De todos modos, Durant pro¬ 
cedió en seguida a agrupar bajo su 
nueva organización, el mayor número 
de fábricas posible, que existían enton¬ 


ces en la industria. Valiéndose de la 
compañía Buick como núcleo, empresa 
que en ese tiempo decía con orgullo 
que había construida ya 8.487 automó¬ 
viles y que era la más grande del mun¬ 
do, Durant agregó a su organización 
la Olds Motor Works y la Oakland 
Motor Car Company. Todo esto lo hizo 
dentro de tres meses. La Olds, fabri¬ 
cante del Oldsmobile, era entonces una 
compañía bien establecida y considera¬ 
da como fabricante en grande escala, 
con una producción anual de 1.000 au¬ 
tomóviles en ese memorable año. 

Para agregar un automóvil de subi¬ 
do precio a su grupo, Durant incluyó 
a la Cadillac en su organización en 
1909. La Cadillac, en ese tiempo, era 
ya productora en grande escala. Su 
modelo “30‘” de cuatro cilindros, que 
se vendía por $1.400, venía, en efecto, 
a continuación del Buick, como vehí¬ 
culo de producción en grande escala. 
El Cadillac entró en el grupo de Du¬ 
rant sólo después que este gran orga¬ 
nizador había tratado en vano dé ad¬ 
quirir la propiedad de la Ford Motor 
Company. Henry Ford parece que estu¬ 
vo dispuesto a venderle su compañía. 
Relatando la historia de estos primeros 
años, la General Motors dice: “La Com¬ 
pañía Ford pudo haberse comprado en 
ese tiempo por $8.000.000, pero no se 
encontró ningún banquero que creyera 
que valiera semejante precio.” 

Buick, Oldsmobile, Oakland y Cadi¬ 
llac fueron las compañías que sirvie¬ 
ron de base para la enorme expansión 
de la General Motors durante sus pri¬ 
meros años. El Chevrolet no entró en 
el grupo sino años después, en época 
en que Durant se hallaba afuera de la 
gran organización. Esto sucedió en 
1921, año de grave crisis. El Chevrolet 
entró entonces al grupo para compe¬ 
tir con el F'ord en el campo de los au¬ 
tomóviles baratos. Dos años después 
de su incorporación, la General Motors 
tenía bajo su dominio más de 20 com¬ 
pañías. Algunas de éstas fueron com¬ 
pradas del todo. Otras se agregaron al 
grupo central por medio de la adqui¬ 
sición de la mayor parte de sus accio¬ 
nes. Entre las compañías incluidas en¬ 
tonces en el gran grupo de la General 
Motors, se hallaron las siguientes: 
Champion Ignition Co., Flint, Mich.; 
Weston-Mott Co., Flint, Mich.; Reli- 
ance Motor Truck Co., Owosso, Mich.; 
Ranier Motor Co., Saginaw, Mich.; 
Michigan Motor Castings Co., Flint, 
Mich.; Welch Motor Car Co., Detroit, 
Mich.; Wilcox-Church Co., Jackson, 
Mich.; Michigan Auto Parts Co., De¬ 
troit, Mich.; Rapid Motor Vehicle Co., 
Pontiac, Mich.; Cartercar Company, 
Pontiac, Mich.; Ewing Automobile Co., 
Geneva, Ohio; Elmore Mfg. Co., Clyde, 
Ohio; Dow Rim Co., New York, N. Y.; 
Northway Motor & Mfg. Co., Detroit, 
Mich. y la National Motor Cab Co. 
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El Automóvil Viene al Auxilio de los 
Ferrocarriles 

Se proyectan locomotoras, con motores de automóvil, para 
modernizar el servicio ferroviario y poder competir con el 
transporte por automóvil 


La industria automotriz ha empeza¬ 
do a preguntarse si está ella por entrar, 
dentro de poco, en una nueva clase de 
competencia con los ferrocarriles. Esta 
nueva clase de competencia, en caso 
de venir, se presentará en la forma de 
una enérgica campaña, por parte de 
los ferrocarrilles, para aventajar a los 
vehículos automóviles en general, no 
valiéndose de estratagemas legislativas, 
sino dependiendo fundamentalmente de 
un servicio más conveniente y econó¬ 
mico. 

Los ferrocarriles, particularmente en 
los Estados Unidos, han sido hasta 
ahora las empresas más conservadoras 
de tradiciones comerciales, las más len¬ 
tas en introducir innovaciones. Por to¬ 
dos los medios a su alcance, han venido 
tratando de dificultar el desarrollo del 
transporte por automóvil particular, 
ómnibus y camión, mediante la reco¬ 
mendación de impuestos diversos sobre 
estos vehículos. Amenazadas por la cri¬ 
sis y enfrentando descalabros económi¬ 
cos en su organización, las empresas fe¬ 
rroviarias del país, emprendieron el año 
pasado una campaña formidable para 
inducir al Gobierno Federal, gobierno 
de los estados y gobiernos municipales, 
a imponer derechos e impuestos de toda 
índole, sobre vehículos automóviles, a 
fin dificultar, en todo lo posible, su pro¬ 
greso y por consecuencia, su victoriosa 
competencia. A principios de 1933, lle¬ 
gaba a un total de 5.000 el número de 


proyectos de leyes y reglamentos, todos 
guiados por un mismo propósito, el de 
imponer crecidos derechos sobre vehí¬ 
culos automóviles, que se hallaba bajo 
consideración en los cuerpos legislati¬ 
vos de la nación. 

En oposición a esta campaña se le¬ 
vantaron los dueños de automóviles, in¬ 
cluyendo agricultores e industriales de¬ 
pendientes de camiones para el trans¬ 
porte de sus productos. De este gran 
total de proyectos legislativos, se apro¬ 
baron sólo unos pocos, que no vinieron a 
tener efecto detrimental sobre el pro¬ 
greso del transporte por automóvil. La 
campaña de los ferrocarriles fué, por 
lo tanto, derrotada ignominiosamente 
por los dueños de automóviles y la opi¬ 
nión pública. 

Se asume ahora que el próximo paso 
en la consecución de esta ensañada 
lucha de competencia lo darán abierta¬ 
mente los mismo ferrocarriles, en vista 
del creciente interes que los adminis¬ 
tradores de estas empresas han tomado 
en la utilización de vagones ferroviarios 
propulsados por motores similares a los 
que se emplean en los automóviles mo¬ 
dernos. Las ventajas de rapidez, como¬ 
didad y economía, que se entrañan en 
semejantes vagones, son evidentes a 
primera vista. Varios de estos vagones 
ferroviarios automóviles se hallan ya 
en servicio público en los Estados Uni¬ 
dos y otros países del mundo. Los 


motores que en ellos se emplean consu¬ 
men ordinariamente combustibles bara¬ 
tos. Algunos de estos vagones se han 
provisto de neumáticos especiales. Todo 
esto quiere decir que los ferrocarriles se 
han embarcado en una empresa que 
promete notables resultados prácticos. 
Es imposible predecir, sin embargo, el 
resultado final de este radical movimi¬ 
ento. Una cosa cierta es la siguiente: 
que la experiencia de los fabricantes de 
automóviles, en lugar de dificultar, 
vendrá a facilitar la realización de los 
planes de las empresas ferroviarias. 

El movimiento de pasajeros por vías 
ferroviarias ha sido notablemente re¬ 
ducido por los ómnibus y automóviles 
particulares. El transporte por ómni- 
' bus ha sido más barato que el ferro¬ 
viario. El transporte por automóvil 
particular ha ofrecido comodidades y 
conveniencias que no se hallan en el fe¬ 
rroviario. El automóvil particular, ade¬ 
más de poder recorrer grandes distan¬ 
cias, ofrece al dueño la gran ventaja de 
formular su propio itinerario. Le lleva 
de un punto a otro con toda comodidad. 
Llegado a la cuidad, no queda detenido 
en estación, sino que transporta al 
dueño hasta la misma puerta de la casa 
de la persona a quien desee visitar. 
Estas notables conveniencias jamás 
serán igualadas, ni mucho menos supe¬ 
radas por el transporte ferroviario. Lo 
más que el ferrocarril logrará realizar 
será reducir el costo del servicio hasta 
acaso hacerlo más económico que el 
transporte por automóvil. 

Los ómnibus han competido venta¬ 
josamente con los ferrocarriles en lo 
tocante a economía de transporte. Los 
ómnibus modernos, con sus amplios 
asientos acojinados, son más cómodos 
que los vagones ordinarios de los ferro¬ 
carriles. Las mismas carreteras por 
donde circulan son más agradables a 
la vista que la vecindad escuálida que 



Este nuevo vagón ferroviario, producto resultante de la experiencia de fabricantes de automóviles y camiones, fué construido recientemente 
por la Stout Engineer Laboratories y la Pullman Corp. Pesa I 2 V 2 toneladas. Tiene cabida para 50 pasajeros y puede desarrollar una velocidad 
máxima de 90 millas por hora (128 km.p.h.). Sus dos motores de 165 caballos de fuerza dan movimiento a loa ejes del grupo delantero de 
ruedas, por intermedio de un cambio de marcha automático igual al de un automóvil. 
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Viaje a la Moderna por el Desierto 

Un tren especial para viajar por desiertos, construido por la Marmon-Herringrton, para servicio de tansporte de pasajeros en el desierto de Siria. 
EX automóvil va provisto de un motor Hercules Diesel. Él remolque, que tiene 66 pies de largo, es producto de la Bender Body Company, de Cleveland. 
Da cómoda cabida a 31 pasajeros. El automóvil tractor es el modelo de seis ruedas Marmon-Herrington No. 315-6. 


ordinarimente se extiende a los lados de 
una vía férrea. Por ser más pequeño que 
un tren, el ómnibus se presta a un servi¬ 
cio más frecuente y flexible. Pero ha 
sido fundamentalmente la consideración 
de economía en gasto de transporte el 
elemento que ha servido al ómnibus para 
quitar al ferrocarril un gran número de 
pasajeros. 

Por su parte, el ferrocarril tiene 
también sus ventajas. Su vía férrea 
fija representa generalmente la distan¬ 
cia más corta entre dos puntos dados. 
Sobre esta vía no hay otra circulación 
vehicular que la suya propia. La em¬ 
presa ferroviaria tiene notables facili- 
dade» de almacenaje para fletes, itine¬ 
rarios que inspiran confianza y organi¬ 
zación idónea para todos los detalles 
del tráfico. 

Podemos, sin embargo, decir que, con 
muy rara excepción, el equipo rodante 
de las empresas ferroviarias es actual¬ 
mente casi igual al que tenían 20 o 30 
años atrás. Los locomotoras serán 
ahora más poderosas y los vagones, 
más cómodos, pero no obstante estas 
innovaciones en detalles, el ferrocarril 
moderno, como medio de transporte, 
continúa siendo como lo era antes de 
que el automóvil entrara a representar 
un factor formidable en el transporte 
de carga y pasajeros. Las empresas de 
ferrocarriles han combatido tenazmente 
todo proyecto de innovación y sus tari¬ 
fas seguramente serían prohibitivas si 
no fuera por la vigilancia permanente 
y control autorizado que sobre ellas 
ejercen las juntas o comisiones oficia¬ 
les encargadas de la regulación del 
tráfico. Por esta razón, el movimiento 
ferrovario, en varias líneas, es hoy día 
limitado, muy inferior al que en ellas 
existía diez años atrás. Las tarifas fe¬ 
rroviarias han sufrido muy leves reduc¬ 
ciones. 

El problema principal, en la tocante 
a funcionamiento mecánico, es que una 
locomotora pesa como diez veces más 
que un ómnibus, lo cual resulta en una 
desventaja enorme para el ferrocarril 
cuando este diferencia se estudia en lo 
que ella significa en su relación de peso 
y número de pasajeros. La ventaja insu¬ 
perable del camión y del ómnibus, como 
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medios de transporte económico, se 
pondría de manifiesto con una elocu¬ 
encia terminante, si se diera a estos 
vehículos permiso para circular tambi¬ 
én ellos en los mismos rieles de los fe¬ 
rrocarriles. 

Es muy interesante recordar que el 
empleo de vehículo automóvil sobre líne¬ 
as férreas empezó muy modestamente 
hace como 20 años. En ese tiempo se 
adaptaron algunos camiones a correr 
sobre rieles. Se les instaló ruedas a pro¬ 
pósito y carrocerías especiales. Loco¬ 
motoras con motores de explosión inte¬ 
rior o combustión interna se emplearon 
también en ese tiempo para servicio en 
cortos ramales y tráfico entre ciudades 
y aldeas cercanas. Se vio en ese tiempo 
que el vagón automóvil ferroviario era 
más rápido, mejor acondicionado a re¬ 
petidas paradas y más económico en 
general. 

A pesar de esta satisfactoria expe¬ 
riencia inicial, el vagón automóvil fe¬ 
rroviario ha tenido, desde entonces has¬ 
ta ahora, muy limitada aplicación en 
el país. Mientras la construcción de 
automóviles y aeroplanos ha venido pro¬ 
gresando incesantemente, en todo senti¬ 
do, la de locomotora y equipo rodante 
ha permanecido parcialmente refracta¬ 
ria a innovaciones importantes. La 
industria de los ferrocarriles ha deja¬ 
do de sacar provecho de los admirables 
progresos conquistados por la indus¬ 
tria automotriz. En lugar de compe¬ 
tir -con ella valiéndose de innovaciones 
o reformas destinadas a perfeccionar el 
servicio y reducir su costo, la industria 
ferrocarrilera ha tratado siempre de 
obstaculizar el desarrollo del automóvil 
mediante insistente recomendación de 
gravámenes e impuestos. 

En los Estados Unidos, lo mismo que 
en Alemania, Francia, Inglaterra y 
otros grandes países del mundo, se 
están empleando ya algunos trenes pro- 


El noventa por ciento del trans¬ 
porte por automóvil es esencial 


vistos de locomotoras con motores si¬ 
milares a los de automóviles. Los fabri¬ 
cantes de estos equipos están aprove¬ 
chando las nueva aleaciones de acero 
para reducir el peso. Las aleaciones de 
alumino resultan ideales para la cons¬ 
trucción de muchas piezas, incluyendo 
las carrocerías. La Aluminum Company 
of America está actualmente ofrecien¬ 
do aleaciones de aluminio en lámina 
y otras formas para facilitar la fabri¬ 
cación de numerosas piezas para trenes 
automóviles. Las grandes fábricas de 
vagones ferroviarios, la J. G. Brill y la 
Pullman, han empezado a construir va¬ 
gones automóviles ferroviarios de gran 
velocidad. 

Por su parte, la E. G. Budd Company 
está ofreciendo acero inoxidable para 
estos mismos trabajos. Un tren de tres 
vagones, que la Budd está construyendo 
para la compañía ferroviaria Chicago, 
Burlington and Quincy, va a pesar 
sólo 80 toneladas, en comparación con 
el peso de 200 a 400 toneladas del 
tren ordinario con locomotora de vapor, 
de igual capacidad de pasajeros. El tren 
automóvil tendrá una velocidad de 100 
millas por hora y llevará un motor de 
tipo diésel de 650 caballos de fuerza. 
El grupo motor ocupará sólo una parte 
del vagón principal, aprovechándose el 
espacio restante para compartimiento 
de equipaje y sección postal. 

Otro detalle nuevo, de sumo interes, 
es el empleo de neumáticos. Estos espe¬ 
ciales neumáticos para trenes automó¬ 
viles ferroviarios fueron ideados por la 
compañía Michelin. Su fabricación ha 
sido emprendida por otros fabricantes 
y han tenido ya aplicación en equipos 
rodantes de peso limitado. La Budd está 
construyendo un tren de dos vagones 
para el ferrocarril Texas & Pacific, en 
el cual emplea 16 neumáticos en el va¬ 
gón de remolque. El vagón automóvil 
principal, debido a su mayor peso, lle¬ 
vará ruedas con llantas de hierro. 

El funcionamiento de estos primeros 
trenes automóviles de alta velocidad, de 
resultar satisfactorio en costo económi¬ 
co, está destinado a tener una influen¬ 
cia muy trascendental sobre el pro¬ 
greso del transporte ferroviario en 
todas partes del mundo. 
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Aumentará el Precio del Combustible 

Producción excesiva y competencia desenfrenada producen 
pérdidas enormes—El problema lo resolverá Washington 
mediante un código 


La gasolina, llamada también, petró¬ 
leo, nafta, etc., prosigue desarrollán¬ 
dose bien, por lo menos en los Estados 
Unidos. Los precios han aumentado un 
poco, pero, a pesar de los subidos im¬ 
puestos, continúan todavía, moderados. 
Ha cesado la declinación en consumo. 
La actual tendencia es, en realidad, ha¬ 
cia aumento de consumo. El American 
Petroleum Institute, representante de 
la industria nacional de gasolina, ma¬ 
nifiesta que: “existe un leve crecimien¬ 
to en la demanda de este combustible 
para motores”. Anticipa que el segundo 
semestre de 1933 mostrará un aumento 
de 2,9 por ciento sobre el segundo se¬ 
mestre de 1932. Este aumento, por leve 
que sea, significa mucho, cuando se re¬ 
cuerda que en 1932 se pagaron impues¬ 
tos sobre 15.497.410.000 galones ame¬ 
ricanos. El promedio para cada auto¬ 
móvil en el país fué de 650 galones du¬ 
rante ese año. 

Los precios moderados, declara el 
American Petroleum Institute, han 
mantenido a un nivel relativamente al¬ 
to, el consumo de combustible, en el 
país. En comparación con los culmi¬ 
nantes totales de 1929 y 1930, el con¬ 
sumo, durante estos últimos dos años, 
no ha sufrido merma considerable. Des¬ 
pués de absorber los impuestos, la gaso¬ 



lina se ha vendido al público a razón 
de ocho a diez galones por dólar, según 
la clase, en la zona de Nueva York. Se 
ha vendido a menor precio en aquellas 
regiones más cercanas a las refinerías 
o yacimientos petrolíferos. Durante sep¬ 
tiembre del presente año, el precio ha 
subido un poco, pero todavía es posible 
comprar seis galones de fina gasolina 
por un dólar en la zona de Nueva York. 
El Instituto declara que semejantes 
precios tan moderados no pueden con¬ 
tinuar indefinidamente bajo la regula¬ 
ción industrial que se impondrá me¬ 
diante el Acta de Rehabilitación Indus¬ 
trial Nacional (NIRA), la cual parece 
que está destinada no sólo a aumentar 
los jómales de los trabajadores en los 
yacimientos petrolíferos y empleados 
en puestos de abastecimientos, sino 
también a poner término a la derrocha¬ 
dora producción excesiva de petróleo, 
que es, en realidad, la causa directa 
de todos los problemas de esta indus¬ 
tria. 

La historia de la industria petrolera 
nacional está repleta de incidentes de 
toda índole, cuya enumeración y re¬ 
lato detallado ocuparían un gran tomo. 
En 1929 y a principios de 1930, se 
creyó, con sorpresa para todos, que la 
industria había llegado a conveniente 
grado de equilibrio entre la producción 
y la demanda o consumo. Pocos meses 
después, vino un amargo desengaño, 
con una avalancha de producción exce¬ 
siva, que engolfó el negocio en un la¬ 
berinto de serios problemas, para la so¬ 
lución de los cuales hubo necesidad de 
acudir al auxilio oficial del gobierno. 

La causa de este lamentable tras¬ 
torno fué la precipitación de un nuevo 
diluvio de petróleo de los yacimientos 
en la región oriental del estado de 
Texas. En años pasados, esta región de 
Texas fué activa productora, pero su 
gran rendimiento fué gradualmente de¬ 
cayendo hasta que en 1929 llegó a re¬ 
presentar parte muy insignificante de 
la producción total nacional. En 1930, 
se exploraron de nuevo estos muribun- 
dos yacimientos, y la fortuna favore¬ 
ció a los aventureros que sonderon sus 
entrañas. Brotó de nuevo un manan¬ 
tial de petróleo, y esta vez, con una 
copiosidad sin precedente, que amena¬ 
zó ahogar la industria en otras regio¬ 
nes del país. El petróleo crudo, llegó 
entonces a venderse en los pozos a no 
más de diez centavos de dólar por ba¬ 
rril de 42 galones. Esta es precisamen¬ 
te la causa principal de todos los gran¬ 


des problemas que han agitado a la 
industria durante estos últimos años. 

Si la pletórica zona petrolífera de 
Texas hubiese sido propiedad de unas 
pocas grandes compañías, no habría 
sido entonces difícil regular el rendi¬ 
miento mediante algún convenio entre 
los dueños, para no perturbar el equi¬ 
librio que la industria tenía a fines de 
1929. Por lo contrario, los ricos yaci¬ 
mientos en Texas se hallaron en manos 
de numerosas compañías y particulares. 
Fué imposible consolidar los intereses 
de todos los dueños. Cada uno trató de 
extraer la mayor cantidad posible de 
petróleo. El rendimiento total de esta 
zona, durante su más intenso período 
de explotación, se calculó que podría 
muy bien satisfacer todos los requisitos 
de los 24.000.000 de automóviles, que 
en ese tiempo circulaban en el país, con 
un sobrante para cualquier otra nece¬ 
sidad nacional. 

La historia completa de la indus¬ 
tria del petróleo nacional se ha carac¬ 
terizado por grandes subidas y grandes 
bajadas, de acuerdo con el descubri¬ 
miento de nuevos yacimientos y la pa¬ 
ralización de antiguas explotaciones. 
Doce años ha, en 1921, grandes inge¬ 
nieros especialistas manifestaron, des¬ 
pués de hacer un inventario de la exis¬ 
tencia a mano y de la existencia en re¬ 
serva, que el abastecimiento de petróleo 
en el país iba a sufrir una merma muy 
grave a la vuelta de diez o de quince 
años, a lo más, y que para tal época, el 
dueño de automóvil iba a verse obli¬ 
gado a pagar, por lo menos, un dólar 
por galón de combustible. 

Estos famosos expertos predijieron 
precisamente todo lo contrario de lo 
que ha sucedido en estos últimos años. 
La demanda de petróleo y sus deriva¬ 
dos ha aumentado enormemente, gra¬ 
cias a la industria automotriz, y los 
precios de la gasolina han venido ba¬ 
jando gradualmente, a medida que se 
han ido explotando nuevos yacimientos 
de este precioso líquido. Hasta hace 
sólo unos pocos meses, la gasolina era 
tan abundante en el país, que sin in¬ 
cluir los impuestos que sobre su venta 
se pagan al gobierno, se podía obtener 
de las refinerías, a razón de uno a dos 
centavos el galón. 

Se intensificó enormemente la com¬ 
petencia entre los vendedores de gaso¬ 
lina. En cada cruce de caminos se esta¬ 
blecieron puestos de abastecimientos, 
dos o tres en cada esquina. Muchos de 
estos puestos eran propiedad de gran¬ 
des compañías petroleras, administra¬ 
dos por ellas mismas. Otros puestos 
eran de propiedad particular, pero con 
permiso y cooperación directa de com¬ 
pañías petroleras, para obligarlos a 
vender exclusivamente los productos de 
sus marcas. En un tiempo, cuando la 
competencia llegó a su punto culminan¬ 
te, se calculó que había en el país un 
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puesto de gasolina para cada sesenta o 
setenta automóviles en circulación. So¬ 
bre esta base de intensa competencia, 
el negocio no resultaba lucrativo para 
nadie, excepto los consumidores que 
se beneficiaban por el ínfimo precio. 

Bajo semejantes condiciones, el pre¬ 
cio de la gasolina bajó enormemente. 
Los sueldos de los empleados de puestos 
de abastecimiento bajaron también, 
añadiéndose a esta reducción de jorna¬ 
les un aumento en horas de trabajo. 

El desarrollo de la industria, bajo el 
Acta de Rehabilitación Industrial Na¬ 
cional, se presenta todavía un tanto du¬ 
doso. El menor número de horas de tra¬ 
bajo y los jornales o sueldos mínimos 
que han de pagarse a los empleados de 
puestos de abastecimientos, propende¬ 
rán, sin duda alguna, a resolver uno 
de los principales problemas de la in¬ 
dustria. Estas medidas están destina¬ 
das a cerrar muchos de estos puestos, 
particularmente aquellos que no son ne¬ 
cesarios. Algunas grandes compañías de 
petróleo insisten en que el Gobierno en 
Washington regule los precios a que ha 
de venderse el petróleo y sus derivados. 
Otros grandes productores de petróleo 
se oponen a semejante regulación, re¬ 
comendando al mismo tiempo, que la 
solución del problema está en limitar la 
producción, de acuerdo con la demanda 
o consumo público. Estos últimos pro¬ 
ductores tienen razón en decir que del 
acertado equilibrio entre la oferta y la 
demanda resultará un equitativo pre¬ 
cio de venta, beneficioso para todos. 

Los impuestos sobre la gasolina cons¬ 
tituyen una de las principales entra¬ 
das o ingresos del Gobierno. La polí¬ 
tica nacional impone la obligación de 
velar por que el precio de la gasolina 
se mantenga a un nivel que no pro¬ 
penda a disminuir su consumo popular. 
Todo decaimiento en demanda afecta 
naturalmente los intereses del Gobier¬ 
no. Por otra parte, las grandes compa¬ 
ñías petroleras nacionales, que dan ocu¬ 
pación a muchos millares de hombres 
en sus campos petrolíferos, refinerías 
y puestos de abastecimiento, no pueden 
continuar indefinidamente perdiendo 
dinero, como ha sido el caso estos úl¬ 
timos dos o tres años. Se trata, pues, 
de un problema harto difícil de resol¬ 
ver de un modo satisfactorio para todos 
los intereses comprometidos. 

Por el momento se presiente que la 
producción fantástica de la zona de 
Texas será limitada de una manera 
muy sensible. Los dueños de automó¬ 
viles en los Estados Unidos pueden, en 
realidad, soportar un racional aumen¬ 
to en el precio de la gasolina, sin sufrir 
particular inconveniente en la normal 
utilización de sus vehículos. Por esta 
razón, no nos sorprenderá ver, dentro 
de poco, que el galón de gasolina, en 
la zona de Nueva York, se venda a 
veinte centavos o más. 


Colores para Carrocerías de Camión 

El acabado del camión puede armonizar con el negocio sir¬ 
viendo de efectivo anuncio—Interesantes sugestiones 

Por HOWARD KETCHAM 

Director del Servicio Consultivo de Color de la Duco 


Los camiones de reparto de modelos 
recientes van pintados o deberían ir 
pintados de colores adecuados a la clase 
de negocio o tipo de producto a que se 
dediquen. Los colores utilizados de este 
modo responden a dos fines: anuncio 
efectivo y atracción estética. 

No se trata de una idea nueva. Un 
prominente artista dedicado con espe¬ 
cialidad a proyectar modelos de paque¬ 
tes y envases en general, dice que desde 
hace años ha empleado en la ornamen¬ 
tación de latas para café, varias com¬ 


binaciones de amarillo rojizo, por ser 
este color muy parecido al natural del 
café. Añade que los envases especiales 
para helados se engalanan con vistosos 
colores. 

De este modo, el color responde a 
una función interpretativa. El éxito de 
la aplicación práctica de semejante idea 
ha despertado la atención de numero¬ 
sos dueños de camiones. Las compañías 
vendedoras de combustible pintan sus 
camiones de rojo y naranja, para in- 

(Continúa en la pagina 23) 


NEGOCIOS A QUE SE DEDICAN 
LOS CAMIONES 


ACABADO ADECUADO 


Servicio de reparación y venta de 
accesorios 
Panaderías 


Cervecerías 


Embotelladores 

Contratistas y abastecedores de 
materiales de construcción 
Lecherías 


Bazares y tiendas 
Floristas 

Combustible, carbón, coque y leña 
Mueblerías 


Combustible líquido y lubricantes 

Comestibles 

Ferreterías 

Helados 

Lavanderías y tintererías 

Maderas 

Carnicerías 

Municipalidades 

Servicios públicos, alumbrado, etc. 
Constructores de caminos, etc. 

Tiendas diversas 


Empresas de mudanza y transporte 


Un acabado que no sea llamativo. 

Un color naranja pardusco agrisado refleja 
el ¿olor de la corteza del pan cocido al 
horno. Es distinto y efectivo. 

Un color castaño claro amarillento, para 
representar el color de ámbar de la cer¬ 
veza. 

El verde de botella es inherente del pro¬ 
ducto. Es un color durable y apropiado. 

Los grises oscuros son buenos a causa de su 
utilidad para ocultar el polvo, etc. 

Las pinturas de aluminio dan protección 
contra el calor. Un crema encendido da 
la impresión de salud y energía. 

El azul purpúreo sugiere valor y lujo. 

Leves matices de colores vistosos son los 
más adecuados. 

Carrocerías negras con letreros rojos. 

Se recomienda un acabado de colores mode¬ 
rados. Los colores pueden combinarse pa¬ 
ra hacer que la carrocería aparezca más 
pequeña. 

El rojo y el naranja simbolizan el fuego. 

Se recomienda un colorido brillante. 

Un azul gris, para reflejar el color natural 
del metal. 

Colores llamativos. 

Un acabado de colores suaves, que refleje 
limpieza. 

Un acabado de aspecto imponente por la 
moderación del colorido. 

Rojos oscuros. 

Colores moderados, para acentuar la im¬ 
presión de servicio y utilidad. 

Colores moderados. 

Un acabado práctico en el sentido de que 
no se afee con el polvo, barro, etc. 

Gran variedad de colores, pero en armonía 
con el carácter del negocio. El acabado de 
automóviles de pasajeros pueda aplicarse 
a los camiones de estas tiendas. 

Los colores moderados tienden a disminuir 
visualmente el tamaño de estos grandes 
camiones. 


Los camiones de vuelco deben tener un acabado de un solo color. El empico de un co'or 
solo se recomienda también para camiones? con cajas frigoríficas. Los camiones con cüjto- 
cería de plataforma deberían llevar el compartimiento de conductor. el cavó de motor, el 
cubratablero y las ruedas, en colores «ids oscuros que los empleados en el chasis y la plata¬ 
forma. Las ruedas de los camiones grandes se presentan más firmes cuando se pintan de 
color oscuro. Un gran canción de transporte con ruedas de color crema, por ejemplo, cansa 
la impresión de un vehículo sin fuerza, de una cosa algo delicada, a pesar de su gran tamaño. 
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Preguntas Sobre Asuntos de Reparación 


Pregunta—¿A qué lado del motor 
debe quedar la hendidura de un émbolo 
Lynite, a la derecha o a la izquierda ? 

Respuesta—Con excepción de los 
recientes modelos de la Packard, el lado 
hendido o ranurado de un émbolo Lynite 
ha de quedar al lado izquierdo del mo¬ 
tor, visto éste desde el asiento del con¬ 
ductor. En el caso de los nuevos 
modelos Packard, queda al lado derecho. 
* * * 

Pregunta—El embrague de un auto¬ 
móvil de seis cilindros, de cinco años de 
uso, me está dando mucho que hacer. 
Le he instalado dos juegos de placas, 
pero a pesar de esto todavía agarra. Lo 
he limpiado con todo cuidado La irregu¬ 
laridad empezó tan pronto como le ins¬ 
talé las placas nuevas. 

Respuesta—Examine con cuidado las 
ranuras del árbol de embrague y tam¬ 
bién las ranuras del cubo de embrague, 
para ver si están bien lisas y funcio¬ 
nando sin dificultad. Examine también el 
árbol de embrague, para ver si está 
ladeado o decentrado. Se presenta tam¬ 
bién la posibilidad de que la caja del 
embrague este ladeada, sin conservar 
alineación con el volante del motor. 

* * * 

Pregunta — Un automóvil de seis 
cilindros de marca muy popular tiene 
escape en un cilindro, el cual se nota 
más cuando va corriendo a moderada 
velocidad. El automóvil funciona bien 
y tiene bastante fuerza, pero a menos 
de 15 millas por hora falla en un ci¬ 
lindro. Hemos hecho todo lo posible 
por remediar esta falta, pero sin resul¬ 
tado satisfactorio. Le hemos esmerilado 



las válvulas, instalado piezas nuevas, 
como bobina, condensador, tapa de dis¬ 
tribuidor, bujías de encendido, carbu¬ 
rador, diafragma y bomba de combus¬ 
tible, pero todo en vano. Ya esté frío 
o caliente el motor, la falla del cilindro 
ocurre siempre a baja velocidad. 

Respuesta — Vean, en primer lugar, 
si hay atascamiento de válvulas. Tam¬ 
bién examinen el múltiple de admisión, 
para ver si hay escapes. Otro punto 
que merece inspección especial en este 
caso, es el buje superior del eje del dis¬ 
tribuidor. El desgaste excesivo de este 
buje perturba la acción uniforme del 
ruptor. También les recomendamos que 
examinen el condensador. Aunque ha¬ 
yan instalado uno nuevo recientemente, 
examínenlo con cuidado, pues toda la 
falta puede muy bien proceder de este 
punto. Asegúrense también de que la 
conexión a tierra del acumulador esté 
bien hecha. Revisen todos los alambres 
del circuito eléctrico. 

* * * 

Pregunta — Un automóvil de seis ci¬ 
lindros, de seis años de uso, funciona 
bien a baja velocidad, tiene bastante 
fuerza de tracción y anda sin dificultad 
mientras va corriendo a moderada ve¬ 
locidad. Sus cilindros fueron rehabili¬ 
tados hace poco. Armenos de 5 millas 
por hora, funciona sin ruido. A más de 
25 millas por hora funciona con bas¬ 
tante ruido, ya vaya por camino plano, 
por subida o por bajada y aun estacio¬ 
nado. El ruido parecía proceder de al¬ 
gún cojinete de cigüeñal suelto, talvez 
el delantero. Le quitamos a este coji¬ 
nete las laminitas de 3 milésimas de 
pulgada de espesor, pero observamos 
en seguida un sensible arrastre de ci¬ 
güeñal. Ahora nos parece que el ruido 
proviene de algún émbolo. Todos los 
émbolos y sus pasadores están bien ins¬ 
talados y no hay falta de alineación en 
las bielas. 

Hemos examinado los tres émbolos 
delanteros y vemos que están en co¬ 
rrecto estado. Los engranajes de dis¬ 
tribución están, por su parte, bien co¬ 
nectados en sus árboles y no hay entre 
ellos indebido juego libre. El engranaje 
de distribución del árbol de levas es de 
acero y los engranajes del cigüeñal y 
del distribuidor son de composición o 
fibra. Reemplazamos los cojinetes del 


generador, porque nos parecía que el 
ruido provenía de este punto. El ruido 
no se abate al aislar la bujía de encen¬ 



M’dase el juego libre longitudinal 
del cigüeñal con laminita calibra- 
dora. 

El más conveniente 0,006 a 0,008" 
Bueno 0,012" 

Pasable, para re¬ 
puesto 0,018" 


dido de cada cilindro. La alta velocidad 
reduce el ruido, lo mismo que la velo¬ 
cidad bien baja. La presión del aceite 
es normal. La distribución del encendi¬ 
do es correcta. El carburador está bien 
ajustado. No hay indicación de desgas¬ 
te excesivo en ninguna pieza. 

Respuesta — Recomendamos que se 
haga una cuidadosa inspección de to¬ 
da la sección delantera del motor, dán¬ 
dose particular atención a los engra¬ 
najes de distribución y cojinete delan¬ 
tero del árbol de levas. Averigüe si el 
juego libre longitudinal del cigüeñal y 
árbol de levas está bien ajustado. Este 
juego libre no debe ser mayor de 5 
milésimas de pulgada. Otros puntos que 
conviene examinar, en el presente ca¬ 
so, son los soportes del motor. Un per¬ 
no suelto en la base del motor puede 
muy bien provocar el ruido. Lo más 
probable es que la falta se debe a en¬ 
granajes de distribución desgastados o 
a cojinete delantero de árbol de leva 
en estado defectuoso. 

* * * 

Pregunta—Un automóvil de tres años, 
de seis cilindros, que ha recorrido ya 
14.000 millas, emite un golpe que parece 
provenir del quinto cilindro o de la 
biela del mismo. Noté este golpe la 
primera vez cuando el motor estaba 
frío. Desapareció tan pronto como el 
motor se recalentó a temperatura nor¬ 
mal. Con motor frío y con la bujía del 
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quinto cilindro fuera de circuito, él 
golpe se moderó mucho, pero no desa¬ 
pareció. Oprimiendo el levantaválvula, 
se modera también el golpe. Todos los 
levantaválvulas y balancines están en 
buen estado. 

Con la llegada del verano, el ruido 
o golpe se moderó mucho, y sólo se oye 
cuando el motor queda sujeto a gran 
esfuerzo. Empieza a sentirse cuando 
se va a cerca de 25 millas por hora. A 
mayor velocidad, el sonido producido es 
similar al golpe de émbolo. Durante la 
marcha, quitamos de circuito las bujías 
de encendido con los resultados siguien¬ 
tes: al aislar la del cilindro No. 1, el 
golpe se acentuó y al aislar la del No. 5, 
se moderó notablemente. Tan pronto 
como del acelerador se quita el pié, cesa 
el golpe. ¿A qué se debe todo ésto? 

Respuesta — En términos generales, 
el golpe que se produce mientras el mo¬ 
tor está frío, moderándose tan pronto 
como éste se recaliente, se debe a ci¬ 
lindro o a émbolo desgastado. Esta irre¬ 
gularidad se acentúa en los émbolos de 
aluminio. Le recomendamos que mida 
los intersticios de los émbolos. De ser 
muy grandes, habrá entonces que ins¬ 
talar un nuevo juego de émbolos. Otro 
punto que debe examinarse es el cilin¬ 
dro mismo. Antes de quitar los émbo¬ 
los, es bueno examinar los balancines. 
A veces, el brazo del balancín da gol¬ 
pes al borde de la retención del resorte 
de válvula, produciendo un ruido muy 
difícil de localizar. Para remediar esta 
falta, sencillamente se esmerila una pe¬ 
queña sección del brazo del balancín. 


Modelos Plymouth Especiales 

La Plymouth está ofreciendo mode¬ 
los especiales para la exportación, 
construidos para aquellos lugares en 
que las carreteras dejan mucho que de¬ 
sear. Estos nuevos modelos tienen V /2 
pulgada más de despejo sobre el suelo. 
Este mayor despejo se ha obtenido em¬ 
pleando ruedas de 20 pulgadas con neu¬ 
máticos de 5,25 pulgadas, en combina¬ 
ción con muelles más altos. Se proveen 
de topes de caucho para los mue¬ 
lles y la desmultiplicación del eje tra¬ 
sero es de 4,375, en lugar de la normal 
de 4,11. 


Lubricante Whiz para Engranajes 
y Eyector 

La R. M. Hollingshead Co., anuncia 
la introducción de un sencillo eyec¬ 
tor de lubricante para engranaje, que 
se emplea en combinación con las latas 
de lubricante Whiz que también ella 
vende. El lubricante, ofrecido en cua¬ 
tro clases, se vende en latas cerradas 
de una, dos o tres libras. En lugar del 
inyector de tipo corriente, el lubricante 
se desaloja de la lata con la ayuda de 
un sencillo eyector, el cual se coloca 
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en uno de sus extremos. El trabajo 
resulta así muy limpio y rápido. El 
eyector se asegura con facilidad al 
borde ranurado de la lata. La tapa de 
la lata se quita y en su lugar se ator¬ 
nilla un pitón o surtidor. Tres de estos 



Combinación de lata y eyector Whiz lista para 
funcionar, incluyendo el pitón. 


pitones sirven para todos los automó¬ 
viles. Dentro de la lata hay un disco 
metálico que actúa como un émbolo. 
Empujando este disco con la ayuda del 
eyector, el lubricante sale con gran 
fuerza por el pitón delantero. El eyec¬ 
tor se acciona apretando sencillamente 
sus mangos. 

Esta nueva forma de suministrar lu¬ 
bricante ofrece, según el fabricante, va¬ 
rias ventajas. La lata cerrada evita to¬ 
da substitución de lubricante de infe¬ 
rior calidad. Vendiendo el lubricante en 
latas pequeñas, el comerciante del ra¬ 
mo no se ve obligado a comprar el lu¬ 
bricante en grandes cantidades. Su ga¬ 
nancia resulta así más crecida, dada la 
limitada inversión y rápida venta del 
lubricante. El mismo equipo no puede 
ser ya más sencillo. El lubricante pro¬ 
tegido en lata cerrada puede venderse 
a los dueños de automóviles con fa¬ 
cilidad, para que éstos lo tengan listo 
en sus garajes al momento en que lo 
necesiten. Dice la fábrica que la nueva 
lata y su eyector han resuelto el pro¬ 
blema de vender lubricante para en¬ 
granajes en envases cerrados. El desa¬ 
rrollo de este nuevo producto se ha fa¬ 
cilitado por la circunstancia de que la 
fábrica cuenta con propio estableci¬ 
miento para hacer latas o envases me¬ 
tálicos. Por el momento se presiente 
que el nuevo producto está destinado 
a tener mucho éxito en el país y el ex¬ 
tranjero. 


Mostrador Weatherhead 

Un importante nuevo producto de la 
Weatherhead Co. de Cleveland, Ohio es 
su Mostrador de Mangueras, el cual 
sirve para facilitar la exhibición y 
venta de mangueras flexibles no metá¬ 
licas para combustible y lubricante, fa¬ 
bricadas por esa compañía. Estas man¬ 
gueras flexibles no se hacen de composi¬ 
ción metálica ni de caucho, sino de un 
material especial, que posee la propiedad 
de ser inmune a la vibración. Se 


recomiendan muy en particular para 
motores con montaje en caucho. El 
mostrador contiene 118 conexiones, 22 
pies de manguera y 4 juegos de man¬ 
gueras de combustible y lubricante para 
el Plymouth y 4 juegos similares para 
el Ford. Se ofrece también un surtido 
más pequeño que contiene 68 conexiones, 
12 pies de manguera y cuatro juegos de 
mangueras para el Plymouth y 4 para 
el Ford. La manguera se ofrece también 
independientemente, pues tiene nume¬ 
rosas aplicaciones en camiones, ómni¬ 
bus, botes automóviles y diverses má¬ 
quinas industriales. 


Nueva Cadena Link-Belt 

El más reciente producto de la Link- 
Belt Co. es una cadena de distribución 
de ajuste automático para instalación 
en numerosas marcas, entre las cuales 
se incluyen Chrysler, DeSoto, Pontiac, 
Dodge, Willys, Pierce-Arrow, Rockne, 
Plymouth, Oldsmobile y Studebaker. 
Muy práctica, durable y de funciona¬ 
miento silencioso, la nueva cadena se 
caracteriza por la gran ventaja de que 
no puede vibrar durante las altas ve¬ 
locidades. En su construcción se em¬ 
plean bujes elásticos segmentados, los 
cuales tienen forma recta, cuando se 
instalan en la fábrica, la que se altera 
después, con el uso, para compensar el 
desgaste natural que ocurre en los oje¬ 
tes. 


La Simmons en Nueva Fábrica 

La Simmons Mfg. Co. de Cleveland, 
Ohio, acaba de comprar una fábrica 
más grande y moderna, en esta ciudad, 
para aumentar su producción. La nueva 
fábrica, que representa una inversión 
de $380.000, tiene una superficie efec¬ 
tiva de 100.000 pies cuadrados y ocupa 
un espacio de 3^ acres de terreno. Un 
piso se dedica completamente a traba¬ 
jos fabriles. El piso subterráneo sirve 
de enorme depósito para materias pri¬ 
mas, etc. Las oficinas administrativas 
ocupan el segundo piso. 

Fundada en 1917, esta compañía go¬ 
za actualmente de un extenso negocio 
nacional e internacional, siendo una de 
las primeras de su ramo. Su personal 
de ventas comprende más de 100 repre¬ 
sentantes. Entre los productos de la 
Simmons se incluyen silenciadores y 
carburadores para toda marca de auto¬ 
móvil, gatos hidráulicos Silver King y 
un completo surtido de piezas de re¬ 
puestos para automóviles y camiones 
de marcas populares. 

Los jefes de esta fábrica son: E. D. 
Rogers, director de la junta adminis¬ 
trativa; Charles F. Groth, presidente; 
Scott Rogers, vicepresidente; H. E. 
Lemmerman, secretario y G o r d o n 
Groth, tesorero y gerente de ventas. 
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El Instituto de Servicio 


Los lectores que tengan problemas de servicio me¬ 
cánico, o que deseen información sobre reparaciones 
y conservación general de automóviles, quedan cor¬ 
dialmente invitados a comunicarse con el director 
de esta revista. Sus consultas serán contestadas por 
los miembros de este Instituto. Las preguntas pue¬ 
den referirse a determinadas marcas de vehículos 
automóviles, ajuste de piezas, etc., lo mismo que a 
proyectos o planos para talleres o garajes, instala¬ 
ción de equipos mecánicos, etc. Los miembros del 
Instituto, cuya nómina publicamos en esta página, 
están dispuestos a contestar incondicionalmente toda 
pregunta. Esta cooperación no es otra cosa que una 
evidencia práctica del deseo de todos ellos de ayudar 


en todo lo posible al mejoramiento del servicio y re¬ 
habilitación del comercio e industria en general. 

En todo país, el servicio de conservación mecánica 
de automóviles es cosa esencial para el progreso del 
negocio. Durante más de treinta años de experien¬ 
cia con millones de automóviles, la industria auto¬ 
motriz americana se halla preparada para resolver 
casi todo problema que se le presente. Esta valiosa 
cooperación está a la disposición de todos los lectores 
de esta revista. La fundación del Instituto de Ser¬ 
vicio fuá anunciada en nuestra edición de mayo. 
Toda correspondencia será contestada inmediatamen¬ 
te. La dirección es: Director de El Automóvil Ame¬ 
ricano, 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A, 
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El Essex Gana el Trofeo de 
Pike’s Peak 

Por la segunda vez consecutiva, un 
Essex Terraplane de tipo corriente, 
ganó este año el trofeo de la difícil 
esención al monte Pike's Peak, en la 
montaña de Colorado, uno de los más 
altos del país. Conducido por Al Miller, 
el automóvil llegó a la cumbre de es¬ 
te monte, después de recorrer su ladera 
de 12,5 millas, en 19 minutos y 55,2 
segundos, aventajando al record an¬ 
terior en 1 minuto 25,7 segundos. En los 
puestos segundo, tercero y cuarto llega¬ 
ron otros automóviles Essex Terra¬ 
plane. Esta asención es famosa en el 
país, a causa de su gran inclinación, 
turtuosa senda y otras grandes difi¬ 
cultades. El torneo anual Pike's Peak 
se celebra bajo su supervigilancia de la 
American Automobile Association. 

La Hudson Motor Car Co. declara que 
otros modelos Essex Terraplane han 
establecido también nuevos records en 
la ruta de 21 millas en la Montaña 
Brighton de Salt Lake City. En los 
últimos 13 meses, estos automóviles 
han establecido 51 records en torneos 
de asención celebrados en los Estados 
Unidos. 


Tres Nuevos Studebaker 

(Continuación de la p¿frina 10) 

dros de 1933. El motor del Commander 
tiene M de pulgada menos de carrera 
de émbolo que su antecesor de 1933. 
El nuevo President de ocho cilindros 
es casi igual en motor al President de 
1933 con menor distancia entre los 
ejes. Los motores del Dictator y Com¬ 
mander desarrollan ahora más fuerza 
efectiva que sus compañeros de años 
pasados. Los motores de las tres nue¬ 
vas series llevan culatas de aluminio, 
con compresión corriente de 6,3, ade¬ 
cuada a la ventajosa utilización de com¬ 
bustibles ordinarios. Todos los émbolos, 
incluyendo los del Dictator y Comman¬ 
der, son de aleación de aluminio y lle¬ 
van cuatro nillos, de los cuales tres son 
de compresión y uno de regulación de 
aceite.. 

Entre los accesorios para el motor, 
los nuevos modelos comprenden los mis¬ 
mos notables dispositivos automáticos 
que se emplearon en los automóviles 
Studebaker del año pasado, y que son: 
regulador automático de aire para el 
extrangulador, regulador automático de 
temperatura (menos en el de seis cilin¬ 
dros), mecanismo Startix con disposi¬ 
tivo para evitar la detonación por el 
escape, regulador automático para el 
avance del encendido accionado por 
fuerza de vacío. En todos los modelos 
se continúa el mecanismo de rodadura 
libre de ruedas. Las articulaciones uni¬ 


versales son todas de tipo de cojinete 
especial. Los muelles van soportados 
en gemelos U roscados y en todos los 
modelos llevan fundas metálicas, como 
dotación corriente. 

Los frenos del Commander y del Pre¬ 
sident funcionan con la ayuda de un sis¬ 
tema de fuerza de vacío para reducir 
la presión de pedal. En los modelos de 
seis cilindros se emplean frenos Bendix 
de tipo corriente. Los mecanismos de 
dirección llevan cojinetes de rodillos en 
la parte superior de las columnas de 
dirección, para reducir más aún el ro¬ 
zamiento o fricción. 

La gran amplitud de los asientos de 
los nuevos modelos se debe en parte 
a la gran vía, la cual es de 60 pulgadas 
en los de seis cilindros y de 61^4 pul¬ 
gadas en los de ocho cilindros. Todos 
los nuevos modelos son de conveniente 
distancia entre los ejes, pero su longi¬ 
tud total aparece más grande de lo que 
realmente es, a causa de la gran sec¬ 
ción que sobresale del eje trasero. 

Las tres nuevas series se ofrecen en 
los siguientes estilos de carrocería: se¬ 
dán de 5 pasajeros de cuatro puertas, 
cupé de dos pasajeros, cupé con asiento 
auxiliar trasero y roadster transforma¬ 
ble con asiento auxiliar trasero. El Dic¬ 
tator y el Commander se ofrecen tam¬ 
bién en estilo brougham St. Regis de 
cinco pasajeros. Los sedanes de estilo 
Regan, lo mismo que los estilos de 
brougham, llevan, como antes, las rue¬ 
das de recambio en guardabarros con 
encaje. Todas las ruedas son de rayos 
de acero, pero se da elección a ruedas 
de rayos de alambre. 


Colores para Carrocerías 

(Continuación do la página 19) 

terpretar el color de la llama. Adecua¬ 
dos colores se emplean también en 
camiones repartidores de leche y de he¬ 
lado. Las tiendas de flores, desde hace 
tiempo, vienen empleando camiones en 
que se combinan colores tales como púr¬ 
pura, rosa y verde, para simbolizar el 
negocio a que están dedicadas. El he¬ 
cho de que muchos camiones con cajas 
frigoríficas no emplean pinturas de 
aluminio, como una ventaja comercial, 
es cosa difícil de explicar. La pintura 
de aluminio produce un acabado muy 
bonito y durable. Al tratarse de una 
caja frigorífica, ofrece la gran ventaja 
práctica de conservar el contenido que 
va dentro, a varios grados menos de 
temperatura que las pinturas ordina¬ 
rias, a causa de que el aluminio es mal 
conductor de calor. 

El color, convenientemente aprove¬ 
chado, es un elemento que no implica 
gasto adicional, pues el camión tiene 
que pintarse, de todas maneras. Como 


elemento de anuncio, posee actualmente 
mucha importancia. 

Los colores, debidamente combinados 
y distribuidos, han representado una 
verdadera ventaja económica en estos 
años de crisis. Por ejemplo, la applica- 
ción acertada de colores, en trabajos 
de renovación de pintura, ha ahorrado 
grandes sumas de dinero a dueños de 
brigadas de camiones. Muchos dueños 
que creían que sus camiones se veían 
demasiado viejos para continuar en ser¬ 
vicio activo, han logrado continuar 
aprovechándolos durante varios meses, 
mediante la económica rejuvenación de 
su acabado. Los antiguos camiones de 
reparto, con carrocerías grandes, se 
presentan menos abultados bajo la má¬ 
gica transformación que les imparte la 
combinación y distribución de agrada¬ 
bles colores. El acabado atractivo del 
vehículo de pasajeros se está aplicando 
con mucho éxito al camión comercial. 

Los fabricantes de camiones o de ca¬ 
rrocerías para camiones, no pueden ge¬ 
neralmente reducir la altura de las 
cajas, sin limitar la capacidad de carga 
del vehículo. Por otra parte, no pueden 
aumentar las dimensiones de las carro¬ 
cerías más allá de ciertos límites pres¬ 
critos por las ordenanzas municipales 
locales. Siguiendo los procedimientos de 
los fabricantes de automóviles, en lo 
tocante a la elección de colores y su 
distribución, los fabricantes de camio¬ 
nes han logrado impartir a sus produc¬ 
tos un aspecto agradable, bajo el cual 
se ocultan sus dimensiones abultadas 
y líneas discordantes. 

El equilibrio que el color introduce 
de este modo es idéntico al natural de 
que se vale la naturaleza para darnos 
correcta perspectiva de todas las co¬ 
sas. Todos conocemos el suave color 
del cielo, el color mediano del horizonte 
y el color oscuro de la tierra, que con¬ 
trasta con los dos anteriores. Esta gra¬ 
duación de color de tenue a profundo, 
sirve para atraer la vista hacia el fondo 
o base de las cosas. Sobre esta circuns¬ 
tancia se apoya el moderno equilibrio 
en materias de colores. Las paredes 
interiores de las habitaciones reflejan 
actualmente esta tendencia, la cual se 
está aplicando también a muchas otras 
cosas que se embellecen con colores. 


Acaba de publicarse el nuevo Catá¬ 
logo No. 33 de Sujetadores y Broches 
de Presión Dot y Accesorios para su 
Instalación. El catálogo se presenta 
ahora en la forma de libro de hojas 
sueltas. Da descripción detallada e 
ilustrada de todos los productos de la 
fábrica. Los interesados en esta clase 
de productos quedan invitados a pedir 
ejemplar del nuevo catálogo directa- * 
mente de la United Carr Fastener 
Corp., Cambridge, Mass., E. U. A. 


Octubre , 1933 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fabrica 


ABREVIACIONES: 

5—Largo total 
t —Sedán de 5 paa. 

—Sedán de 7 pas. 

§§—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
CuBtorn 

2-P—De dos placaB 
A-LIte—Auto-Lite 
B«&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
CAL—Leva y palanca 
Clim—Climax 
Colu—Colombia 
D—Dnal 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubrlcator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Geni—Geinmer 
Hyd—Hydráulico 
In-Fw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
In-F&R—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rvr—Interiores en las ruedas 
traseras 

Ly co—Ly coming 

31—Metal 

31 ec—Mecha nica 

3I-D—Disco múltiple 

N-E—North East 

N-P— New Procesa Gear Co. 

Own—Propio . 

Opc—Opcional 

Pre— Prest-O-LIte 

Pump—Bomba 

Roe—Rockford 

Rus—Russell 

Sap—Snginaw 

Salís—Salisbury 

S-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The—Thermoid 

Tim—TImken 

Unlv.—Universal 

IJni-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Wnrner Gear 
W&R—Tornillo Bin fin y 
rodillo dentado 

W«fcS—Tornillo sin fin y sector 
W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wlll—Willard 


Cilindrad! 


Auburn ..“8-101” 

tAuburn.“8-101 v 

t Auburn.“8-105” 

Auburn.“12-16T 

Auburn... .12-165 

tBuick.“33-50" 

tBuick. “33-60” 

tBuick.“33-80” 

tBuick.“33-90” 

Cadillac-LaSalle.355-CX-V8 

tCadillac.“355-C” V-8 

t Cadillac.“370-C” V 12 

1 Cadillac.“452-C" V-16 

Cherrolet. 


tChevrolet. 

Chrysler_ 

Chrysler.. 
t Chrysler 
Chrysler 


C C* 
CA' 

.“Sis* 

.... “Royal 8” 
lmp'1 Cust. 8\ 
'Std. Imperial 8” 


Continental.Beacon 

Continental.Flyer 

Continental.Ace 

Cord..L-29 

Cunning ham.V-9 

De Soto. “Std. Cust. SD” 

tDodge Bros.“6-DP” 

tDodge Bros.“8-DO’ 

Duesenberg.“Si. 8 r 

Duesenberg.“St. 8' 

Du Pont.“G r 

Essex Terraplane-Autoplano 
tEssex Terraplane-Autopl'o 

Ford.“4” 

Ford.“8; 

tFranklin. .“Olvmpic’ 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin.. . Supercharged 12 

Graham.“Std. Six f 

Graham.“Std. Eight” 

Graham. “Custom Eight^ 

Hudson.“Super 6” 

Hudson..“Eight" 

Hupmobile.“321 1 

Hupmobile.“322” 

Hupmobile..“326” 

tLincoln.“V12-145” 

Lincoln.“V12-136" 

M armón.“16” 

Nash.“1120” 

tNash.“1130” 

tNash. 41 H70” 

‘Nash. .“1180’ 

tNash.“1190’ 

tOIdsmobile. ...... “F-33” 

Oldsmobile . “L-33‘ 

tPackard 8.“1001‘ 

tPackard 8.“1002' 

tPackard Super 8 ..“1003” 
ttPackard Super 8..“1004’ 
tPackard TweUe .“1005’ 
ttPackard Twelve .“1006; 1 

Pierce-Arrow. .“1242” 

Pierce-Arrow.“1247’ 

Pierce-Arrow.“1236’ 

Pierce-Arrow- “836| 

Plymouth.... “Standard” 

Plymouth.“De Luxe 1 

tPontiac.“601 1 

Reo.“S-Flying Cloud 

Reo.“Royale N-33” 

Reo... “Royale Customs 1 
Studebaker.. “Dictator Six” 

Studebaker.Com’r “8 f 

Studebaker.Pres “8’ 

Stutx.LA 

Stutz.SV16 and DV32 

tWillys Overland-4. . . “77 r 
ÍWillys Overland-6. “99’ 


127 

130 

127 

133 

133 

119 

127 
130 
138 

130-130 

134-140 

134-140 

143-149 

107 

110 

189%! 

192%| 

214»% 

195%§ 

102 

107 

114 
137% 
132-142 
184%§ 

115 
122 
142% 
153% 

141 

100-113 

113 

112 

112 

118 

132 

144 
185§ 

191 § 

195§ 

113 

110 & 132 
121 
122 
126 

145 
130 
145 
110 
110 
121 

128 

133 & 142 
115 

119 

127% 

136 

135 

142 
142 
147 

137 & 142 
147 & 142 

130 & 139 

136 & 139 
174%§ 
178% 

115 

117 

131 
135 
113 
119 
123 
127% 

134*6145 

156§ 

175§ 


3.23 

17x5.50 

3675 

1606.8 ; 

Lyco.... 

8 : 

3x49.4 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

3.45 

17x6.00 



Lyco.... 

8 ¡ 

3x4% 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

3.23 

17x0.00 

3955 

1793.8 

Lyco.... 

8 ; 

3x4% 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

3.38 

17x0.00 

4465 

2025.2 

Lyco.,.. 

12 : 

3%x4% 

79x108 

40.88 

391.1 

6.41 

3.38 

17x6.50 

4870 

2208.9 

Lyco.... 

12 : 

3%x4% 

79x108 

46.88 

391.1 

6.41 

3.02 

6.00/17 



Own . 

8 

2‘9íéx4% 

75x108 

27.61 

230.4 

3.78 

3 23 

6 50/17 



Own ... 

S 

3>áx4% 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 

3Í30 

7.00/17 



Own.... 

8 

3 5 í*x5 

84x127 

35.12 

344.8 


3 51 

7.00/17 



Own... . 

8 

39isx5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.Có 

3 30-3 45 

7 00x17 



Own... 

8 

3%x4»% 

85x125 

36.45 

353.0 

5 78 

3.40-3.56 

7.00x17 

5165 

2342.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

85x125 

36.45 

353.0 

5Í78 

3.40-3.56 

7.50x17 

5545 

2515.0 

Own.... 

12 

3%x4 

79x102 

46.88 

368.0 

6.03 

3.63-3.78 

7.50/17 

5935 

2692.0 

Own.... 

16 

3x4 

76x102 

57.50 

452.0 

7.40 

2.72 

17x5.25 



Own.... 

6 

3?ífix3% 

84x80 

26.3 

180.9 

2.67 

2 79 

5 25/18 



Own.... 

6 

35úx4 

84x102 

26.3 

206.8 

3Íi 

4Í80 

17x5.50 

3270 

1482.9 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x114 

25.35 

223.9 

3.66 

4.88 

17x6.00 

3G15 

1639.4 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x105 

33.80 

273.8 

4.49 

4.52 

7.50/17 

3995 

1811.7 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

5.31 

4.98 

6.50/17 

3915 

1775.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

2.59 

17x5.25 

2090 

948.0 

Own ., 

4 

3%x4 

85x102 

18.22 

143.1 

2.34 

2.72 

17x5.25 

2200 

997.9 

Own 

6 

3x4 

76x102 

21.60 

109.6 

2.79 

2.90 

17x5.50 

3200 

1451.4 

Own.. 

6 

3%x4 

85x102 

27.34 

214.7 

3.52 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

3%x4% 

83x114 

33.80 

298.6 

4.89 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3Jgx5 

99x127 

48.05 

471.0 

7.72 

4.70 

600x17ff 

3120 

1415.2 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.7 

3.57 

2.92 

6 . 00 x 10 

2750 

1247.0 

Own.... 

6 

3%x4% 

79x111 

23.44 

201.3 

3.30 

3.10 

6.50x17 

3645 

1653.2 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x108 

33.80 

282 1 

4.61 

3.62 

31x6.75 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3%x4;% 

95x121 

45.00 

420.0 

6 .B 

3.91 

31x6.75 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

l| 

3.59 

6 50/20 



Own.... 

8 

3%x4H 
2»%x4 % 

85x114 

36.45 

322.0 

5.2$ 

2!69-2.87 

17x5.25 



Own... 

6 

75x121 

20.7 

193.1 

3.14 

2.87 

16x6 00 



Own... 

8 

2%x4% 

75x114 

27.62 

244.0 

4 01 

2 .84 

5.50/17 



Own.... 

4 

3%x4% 

99x108 

24,03 

200.5 

3.2$ 

2.84 

5.50/17 

2575 

Ü67.9 

Own.... 

8 

3%x3% 

78x95 

30.00 

221.0 

3.621 

3.00 

6.00/17 

3620 

1642.0 

Own 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

449 

3.35 

7.00/17 

4500 

2041.0 

Own.... 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

4.43 

3.66 

7.50/17 

5650 

2562.8 

Own.... 

12 

3%x4 

83x102 

50.70 

39S.0 

6.52 

4.70 

17x5.50 

3265 

1481.0 

Own 

6 

3%x4% 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

4.85 

17x6.00 

3500 

1587.6 

Own.... 

8 

3%x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.0 

4.95 

17x6.00 

3695 

1675.0 

Own . 

8 

3%x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

2.87 

17x5.50 



Own. . 

6 

2 1 ?ir,x4% 

75x121 

20.7 

193.0 

3.14 

3.02&3.35 

17x6.00 



Own.... 

8 

3x4 H 

76x114 

28.80 

251.4 

4.17 

3.07 

17x6.00 

3290 

1492.3 

Own.... 

6 

3%x4% 

85x108 

27.34 

228.1 

3.72 

3.10 

17x6.00 

3650 

1655.6 

Own.... 

8 

3x49 íí 

76x118 

28.80 

261.5 

4.3 

3.20 

17x6.50 

3845 

1743.9 

Own ... 

8 

3%x4% 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

3.68 

18x7.50 

5790 

2626.3 

Own .. 

12 

3%x4% 

83x114 

50.70 

448.0 

7.34 

3.45 

18x7.00 

5270 

2390.4 

Own... 

12 

3x4 H 

76x114 

43.20 

3S1.7 

6.20 

3.68 

7.00/18 

5360 

2431.2 

Own ... 

16 

3%x4 

70x102 

62.50 

400.8 

8.04 

2.05 

5.50x17 

3125 

1417.4 

Own... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.7 

3.57 

2.95 

5.50/17 

3200 

1451.4 

Own.... 

8 

3x4% 

76x111 

28.80 

247.4 

4.05 

3.07 

5.50x18 

3400 

1542.2 

Own.... 

8 

3x4% 

76x111 

28.80 

247.4 

4.05 

3.25 

6.50x17 

3870 

1755.4 

Own... 

8 

3%x4% 

79x108 

31.25 

260 S 

4 27 

3.38&3.61 

7.00x18 

4350 

1975.3 

Own 

8 

3%x4H 

85x114 

36.45 

322.0 

5.23 

2 92 

5.50x17 



Own 

6 

3%x4>| 

85x105 

27.34 

221.4 

3.63 

3Í02 

6.00x17 



Own 

8 

3x4% 

76x108 

28.80 

240.3 

3.94 

3.26 

17x7.00 

4335 

1966^2 

Own.... 

8 

3?f*x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5 M 

3.45 

17x7.00 

4590 

2081.9 

Own .. 

8 

3%x5 

81x127 

32.50 

320 0 

5.24 

3.43 

17x7.00 

4815 

2183.9 

Own... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.36 

3.61 

17x7.00 

4965 

2252.0 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

3.61 

17x7.50 

5385 

2442.5 

Own.... 

12 

37^x4 

87x102 

56.72 

445.5 

7.» 

3.73 

17x7.50 

5600 

2540.1 

Own.... 

12 

37áx4 

87x102 

56.72 

445 5 

7.30 

3.48 & 3.61 

7.50x17 



Own.... 

12 

3%x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

3.73 & 3.61 

7.60x17 



Own . 

12 

3%x4 
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La Compañía Pierce-Arrow 

* La Pierce-Arrow Motor Car Co. ha 
sido reorganizada como compañía inde¬ 
pendiente, después de que la Stude¬ 


baker Corp. obtuvo permiso legal para 
transferir su propiedad a un grupo de 
fabricantes y banqueros, entre los 
cuales hay varios que fueron empleado 
de la empresa durante, muchos años. 

Se dice que la parte de las acciones 
que la Studebaker tenía en la Pierce- 
Arrow fué vendida al nuevo grupo por 
un millón de dólares y otras valiosas 
consideraciones. Como se recordará, la 
Studebaker obtuvo control de la Pierce- 
Arrow, hace varios años, mediante la 


adquisición de una gran parte de sus 
acciones. La Pierce-Arrow fué, por lo 
tanto, una especia de subsidiaria de la 
Studebaker durante varios años. Sus 
negocios, sin embargo, se desarrallaron 
independientemente de la Studebaker. 
Los directores de la nueva organización 
son: Arthur J. Chanter, presidente; 
Roy H. Faulkner, vicepresidente a cargo 
de las ventas; B. H. Warner, vicepresi¬ 
dente a cargo de operaciones; K. M. 
Wise, director de ingeniería y M. C. 
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In-Rw... 

In-F&lt. 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-Rw... 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-F&R. 

In-F&R. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Rw... 

In-Fw... 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS... 

Ex-DS... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS... 

Ex-DS... 

Ex-DS ., 

Ex-DS.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw.., 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS. 

In-Fw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS . 

Ex-DS.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 


Col... 

Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
N-P. 
N-P... 
Sal.. 
Col.. 
Tim... 
Own 
Own 
Own.. 
Col... 
Col. 
Col. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 

Own. 

Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Own.. 
Own. 
Own 
Own., 
Own. 
Tim... 
Tim... 
Sal... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal.... 
Tim.. 
Own.. 
Own 


Roes.. 
Rosa.. 
Rose.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Own.. 


Sag... 

Own. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Gem.. 

Gem.. 

Jac. 

Jac.. 

Rosa.. 

Gem.. 

Rosa.. 

Own.. 

Own.. 

Gem.. 

Rosa.. 

Rosa., 

Roas. 

Gem.. 

Gem.. 

Gem.. 

Gem. 

Roas. 

Roas. 

Rose. 

Roas.. 

Roas.. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Ros». 

Gem. 

Gem. 

Own. 

Own. 

Ross. 

lt0S3. 

Roes. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Sag.. 

&g.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Gem. 

Gem. 

Ross. 

Ross. 

Roes. 

Ross. 

Own. 

Own. 

Sag.. 

Rosa. 

Ross. 

Rosa. 

Ross. 

Rosa. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Sag. 

Gem. 


C&R... 
C&R.. 
C&R... 
C&R... 
C&R... 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 

w&s... 
w&s.. 
w&s... 
w&s... 
w&s... 
w&s... 
w&s... 
w&s... 

W&R... 

W&R.. 

W&S... 

W&S .. 

C&L... 

W&R.. 

C&L... 

W&S... 

W&W.. 

W&W. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&S... 

W&S... 

W&S... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&S... 

C&L... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L.. 

C&L... 

W&R. 

W&R. 

W&S... 

W&S.. 

W&S.. 

W&S.. 

W&S.. 

W&S.. 

W&R., 

W&R.. 

C&L.. 

C&L.. 

C&L.. 

C&L.. 

W&S.. 

W&S.. 

W&S.. 

C&L.. 

C&L.. 

C&L.. 

C&L.. 

C&L.. 

C&L.. 

W&R. 

W&R. 

W&S.. 

W&S.. 


Ewald, tesorero. La compañía obtuvo 
una pequeña ganancia en el segundo 
trimestre de este año, a continuación de 
pérdidas el primer trimestre. El Sr. 
Chanter dijo: 

“Desde enero de 1930, se han inver¬ 
tido más de dos millones de dólares en 
modernizar nuestras fábricas, la cual 
puede construir todo lo que se necesita, 
desde motores hasta carrocerías. Cree¬ 
mos que ocupamos un puesto muy pro¬ 
minente en el campo de los automóviles 
más finos del mundo. Las ventas este 


verano fueron el doble de las del año 
pasado y desde 1928, nuestras ventas, 
en el mercado de vehículos finos, han 
crecido 100%. En vista de las opor¬ 
tunidades que se presentan en el merca¬ 
do de automóviles finos que han de re¬ 
emplazarse dentro de poco, creemos que 
tenemos ante nosotros un futuro muy 
brillante. ,, 

La Pierce-Arrow continuará su 
negocio de exportación por intermedio 
de la Studebaker Pierce-Arrow Export 
Corp. 


La Packard y sus modelos 

(Continuación de la página 11) 

alterada. Estas distancias son las 
siguientes, para los modelos de ocho 
cilindros: 

Packard de 8 Cilindros 

Modelo 1100—129%" en lugar de la 127%" 
de antes. 

Modelo 1101—136%" en lugar de la 136" 
de antes. 

Modelo 1102—141%" para el nuevo chasis del 
sedán de 7 pasajeros. 

Packard Super de 8 Cilindros 

Modelo 1103—134%", sin alteración. 

Modelo 1104—141%", sin alteración. 

Modelo 1105—146%" para el nuevo chasis del 
sedán de 7 pasajeros. 


Octubre, 1933 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 

CARROCERIA 

\\\ 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detal le, con entrega 
en la fábrica . . . 


PA8. CARROCERIA PRECIO 
A. U BU UN 

“S-lÓl” 

<127 In-3.23 m. W. B.) 

2-p Coupe $745 

5-p Brougham 705 

5-p Sedan 845 

4- p Cabrlolet 805 

5- p Pbaeton Sedan 045 

(136 In.—3.45 m. W. B.) 
7-p Sedan $045 

“Cn«tom M 

2-p Coupe $805 

5-p Brougham 045 

5-p Sedan 905 

4- p Cabrlolet 1,045 

5- p Phaeton Sedan 1,005 

2-p Speedater 1,005 

(130 in_3.45 m. W. B.) 

ob 


7-p 


Sedau 


$1.095 


“8-105” (Salón) 

(127 in.—3.23 m. W. B.) 
5 p Brougham $1,195 

5-p Sedan 1,245 

4- p Cabrlolet 1,205 

5- p Phaeton Sedan 1,345 

2-p Speedster 1,845 

“ 12 - 101 ” 

(133 in-3.38 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,145 

5-p Brougham 1,105 

5-p Sedan 1,245 

“Cnntom” 

2-p Coupe $1,205 

5-p Brougham 1,345 

5-p Serian 1,395 

4- p Cabrlolet 1,445 

5 p Phaeton Sedan 1,405 

2-p SpeedBter 1,405 

“12-105” (Salón) 

(133 in-3.38 m. W. B.) 

5- p Brougham $1.005 

5 p Sedan 1,745 

1- p Cabrlolet 1,705 

•>-p Phaeton Sedan 1,845 

2- p Speedster 1,845 

BUICK 

“33-55” 

ÍJ10 in.—3.02 m. XV. B.) 
2-p Business O© upe $005 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1,030 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,115 

5- p Sedan l.*045 

5-p Victoria Coupe 1,065 

(wlth trunk) 

“33-0Q” 

(127 in_3.23 m. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R-S) $1,270 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,365 

5- p Sedan 1,310 

5-p Victoria Coupe 1,310 

(wlth trunk) 

5-p Conv’t Pbaeton 

4 door 1,585 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“33-80»» 

(130 in.—3.30 m. W. B.) 

5-p Victoria Coupe 

(wlth trunk) $1,540 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1,405 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,575 

5- p Sedan 1,570 

5-p Conv’t Phaeton 

4 door 1,845 

“33-90»» 

(138 In_3.51 ni. W. B.) 

7-p Sedan $1,955 

7-p Limoualne 2,055 

5-p Club Sedan 

(with trunk) 1,820 

5-p Victoria Coupe 

(rear deck) 1,785 

5-p Sedan 1.805 

CADILLAC-LA SALLE 

“355-CX»» V-8 
(130 in.-3.30 m. W. B.) 

4-p Conv’t Coupe $2,305 

4- p Coupe 2,245 

5- p Town Coupe 2,805 

5-p Sedan 2,245 

Chasais 1,850 

(130 in.—3.45 m. W. B.) 

5-p Town Sedan $2,495 

7-p Sedan 2,495 

7-p Imperial Sedan 2,645 

Chassls 1,000 


CADILLAC 

“355-0»* tr-8 

(134 in_3.40 m. W. B.) 

4-p Roadster $2,705 

4-p Conv’t Coupe 2,845 

4- p Coupe 2,605 

Chasais 2,000 

(140 In.—3.50 m. W. B.) 

5- p Coupe $2,895 

5-p Sedan 2,805 

5-p Town Sedan 2,995 

7-p Sedan 3,045 

7-p Imperial 8edan 3,105 

5-p Phaeton 2,805 

5-p A1I Weather 

Phneton 3,305 

ChasBis 2,100 

Fleetxvood 

(140 in.—3.50 m. XV. B.) 

5-p Sedan $3,205 

7-p Sedan 3,445 

7-p IJmouaine 3,645 

5-p Town Cabrlolet 3,005 

7-p Town Cabrlolet 4,145 

7-p Limoualne 

Brougham 4,145 

150" Commercial 

Chasais 2.800 

“370-C” V-12 
(134 in.-3.40 ni. W. B.) 

4-p Roadster $3,405 

4-p Convertible 

Coupe 3,545 

4- p Coupe 3,395 

Chassia 2.800 

(140 In.—3.50 m. W. B.) 

5- p Coupe $3,505 

5-p Sedan 3,505 

5-p Town Sedan 3,605 

7-p Sedan 3,745 

7-p Imperial Sedan 3,895 

5-p Phneton 3,505 

5-p All Weather 

Phaeton 4,005 

Chasais 2,000 

(140 in.—3.50 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,005 

7-p Sednn 4,145 

7-p Limoualne 4,345 

5-p Town Cabrlolet 4,695 

7-p Town Cabrlolet 4,845 

7-p Limoualne 

Brougham 4,845 

156” Commercial 

ChassiB 3,100 

“452-C” V-10 
(140 in_3.78 m. \V. B.) 

5-p Sedan $6,250 

7-p Sedan 6,400 

7-p Limonsine 6,600 

5-p Town Qabriolat 6,850 

7-p Town Cabrlolet 0,850 

7^f> Limdujrtne 

BroughHm 6,850 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


Máster “CA»» 
in.—2.79 M. W. 

Sport Roadster 
(R-S) 

DeLuxe Roadster 
Pbaeton 

DeLuxe Phaeton 
Coach 

DeLuxe Coach 
Sedan 

DeLuxe Sedan 
Coupe 5 windowa 
Sport Coupe 
(R-S) 

Cabrlolet ÍR-8) 
DeLuxe Cabrlolet 
Town Sedan 


B.) 

$485 

500 

515 

530 

515 

530 

565 

580 

405 

535 

565 

580 

545 


CHRYSLER 

“Six-CO” 

(i 180 in.-4.57 m. W. 

2-4-p Coupe (R-S) 

5-p Sedan 4-door 

2-p Business Coupe 
5-p Brougham 3-door 

2-4-p Conv't Coupe 
(R-S) 

7-p Sedan 

Conv’t Sedan 


795 

937 

045 


5-p 

Chassis 

550 

7-p 

ChassiB 

610 


"'“Eigrht-CT” 


(1193% In.-4.92 

W. B.) 

m. 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$015 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

045 

2-p 

Coupe 

otro 

5-p 

7-d 

Sednn 

845 

Seda» 

Conv’t Sedan 

1,145 

5-p 

1,085 

5-p 

Chassis 

675 

7-p 

ChassiB 

700 


“Imperial Eifirht-Ca M 
(1203 19/32 in_5.15 



m. W. B.) 


5-p 

Sedan 

$1,295 


Coupe (R-S) 

1,275 

5-p 

Conv't Sedan 

1,405 

5-p 

Coupe 

1,205 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,325 


Chassls 

000 


“Costoni-CL*»» 

(§211 27/32 in_5 

in. W. B.) 


.30 


7-p 

Sedan 

$2.005 

7-p 

Sedan Limo. 


3.206 

5-p 

Sedau 


2.805 

2-4-p 

Conv’t Roadster 

3.205 

5-p 

Phaeton 


3.305 

5-p 

Conv’t Sedan 


3,595 

Chassis 


2,100 

CONTINENTAL 




“Bcacon»* 



(102 

in.—2.00 m. 

W 

. B.) 


Business Coupe 

380 

.... 

Sedan 2-door 

“DeLuxe” 


805 

.... 

Business Coupe 

$425 

.... 

Sedan 2-door 

“Flyer»* 
in.—2.72 m. 


440 

(107 

w 

. B.) 

.... 

Coupe 


400 

.... 

Sedan 2-door 


510 

.... 

Sedan 4-door 


535 


“Ace»» 



(114 

in.—2.90 m. 

XV 

. B.) 

.... 

Coupe ÍR-S) 


$725 


Std. Sedan 


705 


.... De Luxe Custom 

Sedan 865 

CORO—“Front Orive»» 

(137% in-3.49 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2.805 

5-p 

5-p 

Brougham 

Conv't Phaeton 

2,395 

Sedan 

2,505 

2-4-p 

Cabrlolet 

2,405 


CHEVROLET 

Standard “CC” 

(107 in_2.72 m. XV. B.) 

2-p Bus. Coupe $445 

5-p Coach 455 

2-4-p Sport Coupe 475 


CUNN1NGHAM 

Complete range of body models 
nvnilable, listing In price from 
$7,500 to $13,500. 


DE SOTO 

(|175 3/10 in.-4.45 m.) 

2-p Standard Coupe $605 

5-p Std. Brougham 605 

5-p Standard Sedan 

4-door 735 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 705 

.... Custom Coupe R-S 750 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

2-4-p 

Custom Conv't 



Coupe 

775 

o-p 

Custom Sedan 



4-door 

795 

7-p 

St. Sedan 

872 


Custom Conv’t 



Sedan 

875 

5-p 

Chassis St. 

510 

5-p 

Chassis, Cust. 

540 

7-p 

Chassis 

560 


DODGE BROTHERS 
“O-DP*» 

(§183 in.-1.05 ni.) 


5-p 

Sedan 

$675 

2-4-p 

Conpe (R-S) 

640 

2-p 

Business Coupe 

505 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

605 

o-p 

Sedan 2-door 

630 

5-p 

Salón Brougham 

660 


Chassis 

445 


“8 in LIne-DO»» 
(191% in.-4.80 m.) 


5-p 

Sedan 

$1,145 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1,115 

5-p 

Coupe 

1.145 

2-4-p 

Conv’t Conpe 

1,185 

5-p 

Conv’t Sedan 

1.305 


Chassls 

790 


D CESEN B ERG 

(142% in.—3.02 iu. XV. B.) 
.... Chasais $9.500 

(153% in-3.91 ni. IV. B.) 

.... Chassls $0.500 


DU PONT 

(125 in_3.18 in. XV. B.) 

_ Chassls $4,000 

(141 in_3.59 m. W. B.) 

.... Chassls $4,00(1 

(140% in_3.72m.\V.B.) 

.... ChassiB $5,000 

ESSEX 


Terraplane— 
El Antoplano 
“Six” 

(100 in.—2.09 m. W. 

5-p Coach 

5-p Sedan 

2-4-p Coupe U-S 

2-p Bus. Coups 

2-p Roadster 

5-p Phaeton 

Chassls 


“Speeinl” 

Coach 


Sedan 

Coupe 

Conv’t 

Sport 


Chasais 


R-S 

Coupe 

Roadster 


B.) 

$505 

550 

535 

485 

425 

616 

365 


546 

505 

570 

595 

525 

395 


“Elelit” 
a.-2.87 


(113 In.—2.87 m. W. B.) 
5p Coach $615 

5-p Sedan 675 

2-4-p Coupe R-S 656 

2-p Bus. Coupe 615 

2-4-p Conv’t Coupe 605 

2-p Roudster 505 

4- p Roadster U-S 025 

ChaBsls 480 

FORD 

“Mod. 40-4 cyl.” 

(112 in.—2.84 ni. \V. B.) 

2-4-p Roadster $425 

5- p Phaeton 445 

5-p Tudor Sedan 450 

2-p Coupe 3 or 5 

window 440 

5-p Fordor Sedan 610 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 460 

5-p DeLuxe Phaeton 406 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 500 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 winclow 490 

2-4-p Cabrlolet R-S 585 

5-p DeLuxe Fordor _ 

Sedan 560 

4- p Victoria 645 

“Mod. 40—8 cyl.” 
(112 In.—2.84 ni. W. B.) 

2-4-P Roadster $475 

5- p Phaeton 495 

5-p Tudor Sedan 500 

2-p Coupe 3 or 5 

window 490 

5-p Fordor Sedan 500 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 510 

5-p DeLuxe Phaeton 64o 

5-n DeLuxe Tudor 

Sedan 550 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 540 

2-4-p Cnbriolet R-S 585 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 010 

4-p Victoria 595 


ABREVIACIONES: 

26 


•—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero, i—Largo total. $—Incluye parachoques. 
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C 5 nuevos modelos Studebaker 1934 tienen las lineas perfila¬ 
das que distinguen a los gigantes aviones de transporte más 
modernos. Sus líneas son de una concepción tan moderna y, 
no obstante, tan distinguidas y elegantes en su presentación, que 
establecerán la moda de 1934. Están dotados del temple titánico 
con que cinco coches Studebaker, 85% de serie, se mantuvieron 
y terminaron entre los primeros corredores, sin que se les hiciera 
ni una sola reparación, en la carrera de 500 millas mas veloz que 
jamás hayan corrido los automóviles en la Pista de Indianapolis. 

He aquí coches que son sorprendentemente nuevos y diferentes, 
dotados de todas las notables características automáticas que 
dieron al Studebaker la fama de ser el primer automóvil del 
mundo que casi se conduce por sí mismo. \ a estos extraordinarios 
"cerebros mecánicos”, que fueron introducidos por la Studebaker, 
se han agregado nuevas ventajas. 

Por ejemplo—un nuevo y exclusivo sistema de regulación de la 
ventilación, el que en cumas templados proporciona comodidad, 
libre de corrientes de aire, para todos los pasajeros, aun cuando 


el parabrisa está abierto, y la comodidad de un coche de turismo 
en tiempo caluroso. Y faros de un nuevo tipo, para viajar con 
inavor seguridad de noche, cuyos rayos de luz se ajustan a tres 
niveles, cualquiera de los cuales puede desviarse a un lado del 
camino al oprimir un regulador de pie. 

En cuanto a acción, poseen todas las cualidades apetecidas por 
los entusiastas del deporte del volante. Culatas y émbolos de 
aluminio, en todos los modelos, contribuyen a obtener un de¬ 
sempeño insuperable con combustibles de calidad corriente. El 
cambio de marcha tipo rueda libre, con cambios sincronizados, 
aumenta considerablemente el placer de conducir. 

Jamás en los largos años de existencia de la Casa Studebaker, 
se han construido coches de materiales mas finos o con mayor 
esmero. No obstante, se ofrecen a los precios mas bajos a que 
jamás se hayan vendido los coches Studebaker. 

Los nuevos Studebaker 1934 se suministran en tres chassis— 
un nuevo Dictador, que es la ultima palabra en un "seis cilindros 
—un nuevo Comandante "8” y r un nuevo Presidente 8. 


Arriba se ilustra el Sedán de Lujo Dictador. El modelo corriente , con 
5 ruedas , se introduce al público norteamericano a $695 f.a.b. fábrica 



































I A elegancia cautivadora con que 
* la Studebaker ha dotado a las 
carrocerías de estos soberbios auto¬ 
móviles, tiene un fin muy práctico. 

La resistencia al viento ha sido 
reducida tan eficazmente, que los 
nuevos Studebaker derivan del diseño 
de sus carrocerías una verdadera 
ventaja de economía. 

El resultado de haber reducido la 
resistencia al viento, se traduce en una 
reducción considerable en el consumo 
de combustible y aceite, a velocidades 
de 35 millas (55 km.) por hora, y 
más. Las líneas de estilo aerodinámico 
también reducen al mínimo el ruido 
del viento y aumentan considerable¬ 
mente la visual del conductor. 


Estas bellas carrocerías son cons¬ 
truidas de acero, soldadas eléctrica¬ 
mente y sin suturas, por lo que carecen 
en absoluto de molestos chirridos y 
ruidos—y, además, son perfectamente 
aisladas contra el calor, el frío y los 
ruidos. Y la Studebaker ha hecho 
más aún, para que estas carrocerías 
sean increiblemente fuertes y silen¬ 
ciosas, afianzando su montaje en los 
costados en lugar de encima del 
bastidor. En los modelos Presidente 
y Comandante, el máximo de ro¬ 
bustez y rigidez se obtiene mediante 
bastidores en "X”, con largueros 
cuadrangulares, los que son 25 veces 
más rígidos que los bastidores de tipo 
común y corriente. 


A Ja izquierda se ilustran tres tipos de 
carrocería de los nuevos Studebaker, de arriba 
abajo: Brougham de Lujo para 5 pasajeros; 
Roadster Transformable para 4 pasajeros; 
Cupé para 2 o 4 pasajeros. (El Sedán de Lujo 
5 plazas aparece en las páginas interiores). 
Cada tipo de carrocería se suministra como 
modelo corriente o de lujo, este ultimo 
incluyendo seis ruedas y baúl empotrado en 
los tipos Sedán y Brougham. 

DICTADOR “6” 

El nuevo Dictador tiene un motor Stude¬ 
baker 6 cilindros de 88 IIP. al freno, que es 
una maravilla en desempeño, economía y 
fuerza vital. Es un coche de 2,87 mis. entre 
ejes, dotado de todas las características 
Studebaker, excepto los amortiguadores auto¬ 
máticos y los frenos de fuerza mecánica, los 
que no se necesitan en un coche de su 
eso y tamaño. Está provisto de amortigua- 
ores hidráulicos y tiene el nuevo bastidor 
Studebaker de construcción en "X”. Modelos 
disponibles sobre chassis Dictador: Sedán, 
Brougham, Cupé y Roadster Transformable. 
El Sedán corriente, con 5 ruedas, se introduce 
a $695 f.a.b. fábrica. 

COMANDANTE “8” 

El nuevo Comandante es una creación más 
fina aún que el incomparable Comandante 
"8” de 1933. Desarrolla 103 caballos de fuerza 
al freno y tiene aún más flexibilidad que su 
renombrado predecesor. Está dotado de los 
afamados "cerebros mecánicos”, incluyendo, 
entre otros: frenos de fuerza mecánica, arran¬ 
que automático y amortiguadores automá¬ 
ticos. Su distancia entre ejes mide 3,02 mts. 
Modelos sobre chassis Comandante: Sedán, 
Brougham, Cupé y Roadster Transformable. 
El Sedán corriente, con 5 ruedas, se introduce 
a $895 f.a.b. fábrica. 

PRESIDENTE “8" 

El nuevo Presidente ff 8” de 3,12 mts. entre 
ejes, tiene un motor que desarrolla 110 ca¬ 
ballos de fuerza al freno. Representa, como 
el chassis Presidente por muchos años lia 
representado, la última palabra en técnica y 
mano de obra Studebaker. Ningún coche en 
el mundo, sin distinción de precio, rendirá un 
servicio más satisfactorio y loable que el 
Studebaker Presidente. Modelos sobre chassis 
Presidente: Sedán, Cupé y Roadster Trans¬ 
formable. El Sedán corriente, con 5 ruedas, 
se introduce a $1095 f.a.b. fábrica. 

• 

Dispongase ahora a representar 
a Studebaker 

Con los nuevos Studebaker 1934 , la 
Studebaker se abre brecha en categorías de 
precios más bajos. Millares de clientes que 
antes no podían disfrutar de la posesión de 
un Studeba\er , podrán hacerlo ahora. 
Obtenga inmediatamente los datos sobre 
el ventajoso contrato de representación 
Studebaker y las oportunidades que ofrece 
para ganar dinero. Escriba o cablegrafíe 
hoy mismo/ 

IDE STUDEBAKER 
PIERCE'ARROW EXPORT CORPÜRATIDN 

South Bend, Indiana, E. U. A. 

Cables: Studobakcr 






































"¿POR QUE NO EMPLEAR 
UNA PIEZA BARATA DE 
INFERIOR CALIDAD?" 


GUIAS GRAFITA- 
DAS PARA 
^ VALVULAS 
Ek (do lubricaclóa 
am automática) 


EMBOLOS 
(duplicados 
exactos de 
los de fábrica) 


PASADORES 
DE EMBOLOS 
con enchape 
de cromo 


BOMBAS DE 
AGUA sin 
empaquetadura 


TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS y tensores 
RUBBEROD de ajuste 


EVITE EL TENTADOR 


automático 


No se deje persuadir por la tentación de instalar piezas de interior 
calidad, pues ésto es falsa economía. Recuerde que de las repara¬ 
ciones que Ud. hace depende la seguridad, la vida misma de sus 
clientes. Los tensores, los gemelos de los muelles o los pernos de la 
dirección pueden romperse o aflojarse y el conductor pierde el go¬ 
bierno del vehículo. Las válvulas, émbolos, pasadores y otras piezas 
de inferior calidad, pueden desarreglarse y fallar en el momento pre¬ 
ciso en que toda la fuerza del motor se necesita para salvar algún 
obstáculo o evitar algún accidente en el camino. 

Al instalar piezas nuevas, haga un trabajo seguro, empleando los 
Productos Thompson, los cuales se hacen de finos materiales, se some¬ 
ten a tratamiento térmico y se examinan cuidadosamente en la fabrica 
para asegurar su buen funcionamiento y duración. Las piezas de 
repuesto Thompson son iguales en características a los Productos 
Thompson suministrados a importantes fábricas de automóviles, rso 
hay excusa para emplear substitutos baratos y peligrosos cuando las 


GEMELOS TRYON de 
ajuste automático 


GEMELOS SILEN 
CIOSOS EN “U” d 
ajuste automático 


PERNOS PARA 
MUELLES Y 
TENSORES 


IUJES 01 LITE 
de lubricación 
automática 


0 Productos «Thompson 


Octubre, 1933 
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PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


FRANItLIN 


“Supej-charíced Airxnan” 
(132 in-3.35 xn. W. tí.) 


5-p 

5-p 

7-p 

5-p 

7-p 


Sedan 
Se<Ian, Oxford 
Sedan 

Club Sedan 
Limousine 


$2,185 

2,245 

2,385 

2,235 

2,535 


“Snpercliargred Twelve” 
(144 in.—3.(>(1 m. XV. B.) 

5-p Sedan $2,885 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Brougbam 2,885 

7-p Limouaine 3,185 

“Olympxc” 

(118 In.—3.00 m. W. B.) 
5-p Sedan $1,435 

2-p Coupe 1,435 

2-4-p Conv’t Coupe 1,550 


GRAHAM 

“Standard Six” 
(5185 In.-1.70 ni. XV. B.) 

2-p Coupe $745 

2-4-p Coupe 795 

5-p Sedan 795 

2-4-p Conv’t Coupe 885 

«Standard Elgrht” 
(1101 In.-1.85 m. XV. B.) 


2-p 

Coupe 

$845 

2-4-p 

Coupe 

895 

5-p 

Sedan 

895 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

935 


“Cnstoin Eight” 
(§105 in.-1.05 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,045 

2-4-p Coupe 1,095 

5-p Sedan 1,095 


UÜDSON 


(113 

“Slx” 

In.—2.87 xn. 

W. B.) 

2-P 

Bus. Coupe 

$695 

5-p 

Coach 

695 

2-4-p 

Coupe 

735 

5-p 

Sedan 

765 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

845 

5-p 

Phaeton 

765 

Chassia 

465 

(119 

“Eigrht” 
in.-3.02 m. 

W. B.) 

5-p 

Coach 

$975 

2-4-p 

Coupe 

995 

5-p 

Sedan 

1,045 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1.145 

Chaaaia 

865 


“Major” 

(132 in.—3.35 m. W. B.) 


5-p 

Sedan 

$1,250 

5-p 

Brougbam 

1,350 

5-p 

Club Sedan 

1,350 

7-p 

Sedan 

1,350 

7-p 

Phaeton 

1,250 


Ohaaaia 

1,000 


HUPMOBILE 

n 3 2i*» 

(121 In.—3.07 ni. 

.... Coupe (R-S) 

.... Sedan 

.... Victoria 

.... Oabriolet- 

Roadater 

“322” 

(122 In.—3.10 ni. 

.... Coupe (R-S) 

.... Sedan 

.... Victoria 

.... Oabriolet- 

Roadater 

“320” 

(120 In.—3.20 m. 

.... Coupe (R-8) 

.... Sedan 

.... Victoria 

_ Oabriolet- 

Roadater 


r . B.) 

$995 

995 

1,060 

1,095 


W. B.) 

$1,195 

1,195 

1,260 

1,295 


XV. B.) 
$1,445 
1,445 
1,510 

1,545 


LINCOLN V12-130 


(130 

2-p 

2-4-p 

2-4-p 


tf-P 

ti 

-7-p 


ll 

2-4-p 


in. '3.45 ni 

Coupe 

Conpe (R-S) 
Conv’t Roadater 
(R-S) 

Town Sedan 
Sedan 
Coupe 
8edan 
Limousine 
Pbneton, cowl & 
wlndabield 
Pbaeton 
Touring 
Open Roadater 
Open Roadater. 

(R-8) 

Cbasaia 


W. B.) 

$3,100 

3,145 


3.200 
3.100 

8.200 
3.200 
3.300 
3.350 

3.200 

3.000 

3.200 

2,700 

2,745 

2,400 


(145 in, 


5-p 

7-p 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 


2-p 


“V12-145” 

-3.08 m. W. B.) 

Phaeton, cowl 
Wlndabield 
Pbaeton 
Touriug 
Town Sedan 
Town Sedan 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
Limousine 
Urunu Cabrlolet 
Urunn Brougbam 
Brunn Conv’t 
Coupe 

Dletricb Conv’t 
Sedan 

Dietrich Coupe 
Judkina Beriine 
Judkins Coupe 
Jndklns Sedan 
Limo. 

Willougbby 
Limousine 
Willougbby 
Brougbam 
LeBarou Conv't 
Roadater 
Chaaaia 


& 

$4,400 

4.200 
4.300 
4.40U 
4,400 

4.500 
4,800 
4,600 

4.800 
6,900 

6.900 

5,700 

6,100 

4.900 

5.500 

5.000 

5.800 
5,700 
7,000 

4.500 

3.200 


AI ARMON 

“SIITEEN” 

(145 in.—3.08 m. XV. B.) 


2-P 

n 

7-p 


Sedan 
Coupe 
Coupe 
Conv’t 
Conv’t 
Sedan 
Limousine 
Club Sedan 
Cbasaia 


2-door 

Conpe 

Sedan 


$4,825 

4,825 

4.925 
4.975 
5,075 
4.975 
5,175 

4.925 
3.750 


NASH 


“Bíkt Six-1120” 

(110 in.—2.95 m. W. B.) 
5-p Town Sedan $695 

2-p Conpe 725 

4- p Conpe (R-S) 745 

5- p Sedan 745 

4- p Conv’t Roadater 810 

“Standard 8—1130” 
(116 in.—2.95 m. XV. B.) 

5- p Sedan $845 

4-p Conv’t Roadater 900 

2-p Coupe 880 

4- p Coupe (R-S) 845 

5- p Town Sedan 830 

“Special 8—1170” 

(121 In_3.07 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,015 

Conv’t Roadater 1,055 

Coupe 965 

Coupe (R-S) 1,015 

Conv’t Sedan 1,095 

Town Sedan 975 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


4-p 

2-p 

4- p 

5- p 
5-p 


“Advanced 8-1180” 

(128 in.—3.25 m. XV. B.) 


5-p 

4-p 

2-P 

4- p 

5- p 
5-p 


Sedan 

Conv't RoadBter 
Coupe 

Coupe (R-S) 
Conv’t Sedan 
Victoria 


$1,320 

1.395 

1,255 

1,275 

1,575 

1.395 


“Ainbaaaador 8—1190” 
(133 in.—3.38 m. W. B.) 


5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Sedan 

Conv’t Roadater 
Coupe (R-8) 
Conv’t Sedan 
Victoria 


$1.575 

1,645 

1.545 

1,875 

1,785 


PACKARD 

“Eigrlit” 

“ÍOOI” 

(127% In-3.24 w. 

XV. B.) 

5-p Sedan $2,150 

5-p Coupe Sedan 2,190 

2-4-p Coupe Roadater 2,250 

2-4-p Coupe 2,160 

.... Cbaaaia 1,750 


(130 in. 


“ 1002 ” 
—3.45 m. 


(142 in.—3.01 m. XV. B.) 
5-p Sedan $1.955 

7-p Limousine 2.055 

5-p Sedan 1,855 

5-p Brougham 1,820 

OLDSMOBILE 

“Six” 

(115 in.—2.92 m. W. B.) 

2-p BuBineas Coupe $745 

5-p Coupe 745 

2-4-p Sport Conpe 780 

5-p Sedan 4-door 825 

5-p Touring Coupe 775 

4- p Conv’t Coupe 825 

5- p Touring Sedan 

4-door 855 

“Eljrht” 

(119 in.—3.02 in. XV. B.) 
2-p Bualneas Coupe $845 

2-4-p Sport Coupe 880 

5-p Sedan 4-door 925 

5-p Tonring Coupe 875 

4- p Conv’t Coupe 925 

5- p Touring Sedan 955 


5-p 

7-p 

7-P 

5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4-p 

7-p 


Sedan 

Sedan 

Sedan Limo 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe 

Conv’t Victoria 
Conv’t Sedan 
Pbaeton 
Touring 
Ctaassla 


W. B.) 

$2,385 
2,455 
2,550 
2,470 
2,440 
2,350 
2.780 
2,890 
2,370 
2,390 
1.880 


“Snper Eight” 
“1003” 

(135 in—3.43 m. W. B.) 
5-p Sedan $2,750 

“1004” 

(142 in.—3.61 m. W. B.) 
2-4-p Coupe $2,780 

2-4-p Coupe Roadater 2,870 

4- p Phaeton 2.890 

5- p Club Sedan 3,055 

5-p Coupe 2,980 

7-p Touring 2.980 

7-p Sedan 3,090 

4- p Sport Phaeton 3.150 

7-p Sedan Limo 3.280 

5- p Conv't Victoria 3,440 

5-p Conv’t Sedan 8.590 

_ Chaasis 2.290 

“Twelve” 

“1005” 

(142 In_3.01 m. XV, 


4-p 

4- p 
2-4-p 

5- p 
5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


(14: 

J-p 

7-p 


Phaeton 
Sport Phaeton 
Coupe Roadater 
Conv’t Victoria 
Conv’t Sedan 
Coupe 
Coupe 

Club Sedan 

Sedan 

ChnBBla 

“ 1000 ” 
in.—3.73 xn 


B.) 

$3,790 

4,090 

3.850 

4,490 

$4,650 

3,720 

3.890 

3,960 

3,860 

2.980 


W. B.) 

Sedan $4,085 

Sedan Limouaine 4,285 
Chasai8 3.170 


PIERCE-ARROW 
“836” 

(136 in.—3.45 xn. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


Club Brougbam 
Sedan 

Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Roadater 
Sport Coupe 
Cbaasis 


$2,385 
2.575 
2,695 
2.975 

3,100 
2,795 
2,075 

(139 In-3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $2,850 

7-p Encl. Drlve 

Limouaine 2.975 

.... Chaaaia 2.275 

“Salón 830” 

(136 in.-3.45 xn. XV. B.) 

5-p Club Brougbam $2.550 

Sedan 2,740 

Club 8edan 2,860 

Conv’t Sedan 3,140 

Conv’t Coupe 

Sedan 8.265 

Sport Coupe 2,960 

(139 in.-3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,015 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 3.140 

“1230” 

(130 in.—3.45 xn. W. B.). 
Club Brougbam $2,785 


5 ; p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


tg 

2-4-p 

2-4-p 

(139 

ll 


(130 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Sedan 
Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Roadater 
Sport Coupe 
Cbaaaia 


2.975 
3,095 
3,375 

3,500 
3,195 
2,475 

in.—3.53 xn. W. B.) 
Sedan $3,250 

Encl. Drlve 

Limouaine 3,375 

ChasHís 2.675 

“Salón 1236” 

In.— 3.45 m. W. B.) 
Club Brougham $2,950 
Sedan 3.140 

Club Sedan 8.260 

Conv't Sedan 3,540 

Con’t Coupe 3,665 

Sport Coupe 3,300 


5-p 

5-p 

5-p 


5-p 


(139 in.—3.53 ni. W. B.) 

7-p Sedan $3,415 

7-p Encl. Drlve 

Limouaine 3,540 

“CuMtoni Model 1242” 

(137 in.-3.48 m. XV. B.) 

Club Brougbam $3.650 

Sedan 3,785 

Club Sedan 3.950 

Club Beriine 4,150 

Coupe (R-S) 3,785 

Conv’t Sedan 4,250 

Conv’t Coupe 

Roadater 3,900 

Tourer 3.950 

Sport Phaeton 4.150 

.... Chaaaia 8,100 

(142 in.-3.01 m. XV. B.) 

7-p Sedan $3,985 

7-p Encl. Drive 

Limouaine 4,250 

7-p Tourer 4.250 

.... Chasela 3.300 

“CuHtom Model 1247” 
(142 In.—3.01 m. W. B.) 

5-p Sedan 

5-p Club Sedan 

5-p Club Beriine 

(147 In. - 3 .73 xn. 

7-p Sedan 

7-p Encl. Drlve 

Limouaine 
.... Cbaaaia 


$4.295 

4,400 

4.600 

XV. B.) 
$4.535 

4.800 

8.800 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

2-4-p 

2-4-p 


7-p 

l' V 

7-P 

7-p 

5-p 


“LeBaron” 
Conv’t Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Victoria 
Club Sedan 
Encl. Drlve 
Limouaine 
Coupe 
Coupe 

“Brnnn” 

Town Brougham 
Town Brougham 
Town Cabrlolet 
Town Cnr 
Encl. Drive 
Brougham 


5,700 

6,100 

5.200 
5,700 

6.200 
5,300 
5,600 


6,700 

6,700 

7.200 
6,700 

7.200 


PLYMOUTH 

“O—PCXX” 
Standard 

(1173 in.-4.39 xn. XV. B.) 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


5-p 

5-p 

2-P 

2-4-p 

2-4-p 


Bualnesa Coupe 
Coupe (R-S) 
Conv’t Coupe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door 
Cbasaia 

DeLnxe-“P.D.” 

Sedan 4-door 
Sedan 2-door 
Business Coupe 
Coupe (R-S) 
Conv't Coupe 
CbasBis 


$445 

485 

465 

510 

340 


$575 

525 

495 

545 

595 

875 


PONTIAC 

“ 8 ” 

(115 In.—2.92 xn. 


2-4-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


REO 


Roadater 
Coupe 

Sedan 2-door 
Sport Coupe 
Sedan 4-door 
Coupe Conv't 
Touring Coupe 


XV. B.) 

$585 
635 
635 
670 
695 
695 
675 


BA3. CARROCERIA PRECIO 

STUDEBAKER 

Dictator Six 

5-p DeLuxe Sedan $745 

5-p Sedan 695 

5-p DeLuxe “St. Regia" 

Brougham 745 

5 -p St. Regia Brough¬ 
am 695 

2-p DeLuxe Coupe 675 

2-p Coupe 645 

4-p DeLuxe Coupe 725 

4-p Coupe 695 

4-p DeLuxe Conv. 

Roadster 725 

4-p Conv. Roadater 695 


S-3 Flying Clond 

5-p Standard Sedan $795 

.... Standard Coupe 795 

With Self-Shifter 

Transmisslon 870 

S-2 Flying: Clond 

5-p Deluxe Sedan $845 

.... Deluxe Coupe 845 

With Self-Shifter 
TranBmlBslon 920 

“Royale N-33” 

(131 in.—3.33 xn. W. B.l 

5-p Standard Sedan $1,745 

5-p Elite Sedan 1,845 

5-p Standard Victoria 1,745 

5-p Elite Victoria 1.845 

4-p Standard Coupe 1,745 

4- p Elite Coupe 1.845 

“Royale Cnutoin” 
(135 In.—3.43 m. XV. B.) 

5- p Elite Sedan $2,445 

5-p Elite Victorin 2,445 

4-p Elite Coupe 2.445 


Coinmander Eijílit 


5-p 

5-p 

5- p 

6- P 

2-P 

2-P 

4-P 

4-p 

4-p 

4-p 


DeLuxe Sedan $945 

Sedan 895 

DeLuxe "St. Regis” 


Brougham 945 

St. Regis 

Brougham 895 

DeLuxe Coupe 875 

Coupe 845 

DeLuxe Coupe 925 

Coupe 895 

DeLuxe Conv. 

RoadBter 925 

Conv. Roadster 895 

President Eight 


5-p 
5-p 
2-p 
2-P 
4-p 
4-p 
4-p 

4-p 

STUTZ 


DeLuxe Sedan 
Sedan 

DeLuxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Conv. 

Roadater 
Conv. Roadster 


$1115 

1095 

1075 

1045 

1125 

1095 

1125 

1095 


“LAA” <1 Cyllnder 

- ‘ -¡.24 


W. B.) 


Sedan 

$1.1*96 

Conpe 

i.eoR 

Ooupe 

1.995 

Club Sedan 

1.995 

CbflaalB 

1.B9B 


5-p 

5- p 

2-D 

6- P 


“SV-10” 8 Cyllnder 
Stnndard 
(134% In-3.41 

w. n.> 

5-p Coupe 
5-p Sedan 
2-p Coupe 
5-p Club Sedan 

Cnivtoxn 

(145 in_3.08 xn. W. B.) 

7-p Sedan $3.¡ 


ni. 

$2.490 

2.780 

2.780 

2.880 


7-p 

6- p 

7- p 
5p 


5-p 

5-p 

2-P 

5-p 

2-p 

2-p 


Limouaine 
Convertible Sedan 
8peedater 
Cabrlolet Coupe 
Sedan 
Cbaaaia 

DV-32 Serie» 

(134% in.-3.41 

W. B.) 
Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedan 
8peedater 
Cabrlolet Conpe 


3.700 

3.810 

8.095 

3,760 

8.510 

8,190 


ni. 

$3.195 

3.480 

3.480 

8.580 

3.580 
8.080 


(145 In. 


1.08 ni. W. II.) 


7-p Sellan $4,260 

7-p Limouaine 4,460 

5-p Convertible Sedan 4,510 

7-p SpeedBter 4.695 

.... Cabrlolet Coupe 4.460 

5-p Sedan 4.-10 

.... ChaBHis 8.890 

Salón 

(134% In.—3.41 ni. 
W. B.) 

.... Waterhouae Con¬ 

tinental Conpe $6.775 


WILLYS-OVERLAND-4 

“77” 

(§150 in.-3.90 xn. XV 


2-p 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 


Standard Coupe 
Btandard Coupe 
Stondnrd Sedan 
Cuatom Conpe 
Conv’t Roadater 
CnBtom Sedan 
Panel Dellvery 


B.) 

$395 

425 

445 

445 

475 

475 

445 


WILLYS-OVERLANO-0 

“99” 

(1175 in.-4.45 xn. XV. n.) 

2-p Standnrd^Conpe *6?? 

4- p Cuatom 

5- p CuBtom 


Coupe 

Sedan 


675 

675 
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EL NUEVO CAMBIO 
DE MARCHA 
AUTOMATICO DEL 


HACE HISTORIA EN EL AUTOMOVILISMO, 


El Cambio de Marcha Automático del REO constituye el refi¬ 
namiento más sencillo, de mayor seguridad desde que el arran¬ 
que automático substituyó al auticuado manubrio. Un coche 
que no lleva palanca munual de engranajes es el heraldo de una 
nueva era en la que el guiar resulta más cómodo y mucho más 
grato. ¡Es el coche del porvenir . . . disponible AHORA! 

El Cambio de Marcha Automático del REO, con su silencioso 
cambio de relación de engranajes facilita y hace más segura 
la conducción del coche. Con él, pueden llevarse ambas manos 
en el volante, en vez de emplear una en cambiar engranajes y 
tratar, con la otra, de avanzar a través del tráfico. Arranca 


usted con un movimiento suave y deslizante que nunca antes 
conoció — porque nunca antes fue posible — en ningún otro 
automóvil. Y hay sitio sobrado en los asientos de delante para 
tres pasajeros, que no entorpecen el manejo del coche. 

El Cambio de Marcha Automático del REO está patentado por 
el REO y se ha instalado en él después de árduas pruebas. Es 
parte integrante y exclusiva del Reo-Royale y del Reo-Flying 
Cloud. El modelo Flying Cloud Premier, Sedán con una rueda de 
repuesto, al precio de §795 puesto en fábrica, (pequeño aumen¬ 
to, con cambio automático) es el Flying Cloud más económico 
en la historia de este automóvil. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 


Fábrica en el Canadá: TORONTO, ONTARIO, CANADA 
CABLEGRAMAS: "REOCO”, LANSING 


¡EL COCHE QUE CAMBIA DE MARCHA POR SI SOLO! 


Cambia automática* 
mente a segunda ve¬ 
locidad cada ve* que 
se requiere mayor po¬ 
tencia. 


No hay riesgo de me¬ 
terse dentro del tráfi¬ 
co. Se ha eliminado 
la palanca munual. Es 
fácil la salida por uno 
u otro lado. 


No hay riesgo de pa¬ 
rarse en mitad del trá¬ 
fico por causa de un 
cambio de engranajes 
impropio. El Cambio 
de Marcha Automático 
hace desaparecer ese 
peligro. 


Octubre, 1933 
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Precios de lista entrega en Ia fábrica .. 


>•0 

c 

V 

-0 2 
«_§ 

« 

M9TOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 
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CJS 
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Precio , 

Chasis 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 
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H 

si 
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:sl 

as 
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MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


►■O 


<0 

ss 


<3*2 


Autocar.R 

Autocar...... RE 

Autocar.RG 

Autocar...A 

Autocar.D 

Autocar.DE 

Autocar. N 

Autocar.NF 

Brockway.80 

Brockway.90 

Brockway. .. . 100 

Brockway_120 

Brockway. ... 140 

Brockway. . . . 141 
Brockway. . . . 150 

Brockway. .. . 160 
Brockway.... 170 
Brockway. . . .195 

Brockway. . .220 

Brockway. . . .260 


Chevrolet. CB 

Chevrolet- O A 

Chevrolet.OB 

Chevrolet... OC 
Chevrolet.OD 

Commerce.... 15A 
Commerce. .11BC 
Commerce .40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce..60DC 
Commerce... 100B 

Commerce..50SW 
Commerce. .60SW 

Day Eider . 60 

Day Eider.75 

Day Eider . 85 

Day Eider... .110 
Day Eider ... 
Day Eider . 

Day Eider.. . . 
Day Eider ... 
Day Eider. .. . 


Day Eider....345 
Day Eider-402 

Diamond T_210 

Diamond T. .240 » 
Diamond T. . .310 
Diamond T.. . 350 
Diamond T. .410A 
Diamond T.. 410B 
Diamond T... 510 

Diamond T.. .504 
Diamond T. ..506 

Diamond T.. .603 
Diamond T. .60611 
Diamond T. . .750 
(Diamond T. .801 
•**Diam. T.. 1201 
•**Diam. T. .1602 
•••Diam.T. 1603 

Dodge. HC 

Dodge.. HCL 

Dodge . H30E 

Dodge... H31E 

Dodge... H43H 
Dodge.. . U44H 

Dodge.F40E 

Dodge.F41E 

Dodge.F42E 

Dodge.F60E 

Dodge.F61E 

Dodge.F62E 

Dodge.F63E 

Dodge.G80C 

Dodge.G81C 

Dodge.G82C 

Dodge.G83C 

FWD.H-4 

FWD.H-6 

ffFWD....HH-6 

i FWD .B 

ftFWD.CU-6 

tfFWD.SSU 


1 % 

2 

2 % 

2 % 

3 

3% 

4 


1H-2 

2 - 2 % 

2-3 

2- 3 

2%-3% 

3- 4 

2%-3% 

3%-4 

3-4 

5 

7H 

7%-10 


4000f 
7500f 
8300f 
7900t 
8300í 

750Of 

llOOOt 

13000t 

17000t 

200001 

32000t 

235001 

3G50Of 

1 

l% 

l% 

2 

2 % 

3 

4 

5 

8 Mf 

I0*** 

12 *** 

VA 

VA 

2 

2 % 

3 

3 

4 

3 

3 

3-4 

3- 4 

4- 5 

4 


8400 

8400 

11000 

11000 

145001* 

14750t 

14750- 

1S979 

19429t 

19879t 

1990Ot 

25000f 

25000f 

25000f 

25000t 


l%-2 

2 - 2 % 

2/4-3 

3 

3J4-4 

4-5 


12250 

^3^x4 % \ 

L00/20 ' 

7.00/ 


ftFWD.. 

_M-5 




20d í 

3 

tfFWD.. 

_M-7 

2300 

5-3^x4Ví' 

7. 50/20 1 

7.50/ 

3 

tFWD . 

. . . .X-6 

2600 

&-3^x4*¿ I 

14x7 : 

-Uvi i 

34x7d 1 

3 

D 

Fageol. .. 

...101 1 

3000 

3-4x4% i 

i. 25/20 1 

3.25/ 


Fageol.... 

.106 1 




20d i 

3 

Fageol. .. 

....135 

3500 

3-4x4% I 

14x7 : 

34x7d ] 

D 

Fageol. . . 

....250 

3S50 

5—4x4% í 

3.00/20 1 

9.00/20 ] 

D 

Fageol. .. 

....300 

4500 

5-4%x4% ! 

3.75/20! 

13.75/ 


Fageol. . . 

.370 




2(kl ] 

D 

Fageol_ 

.446 

4800 

6-4%x4% ! 

3.75/22 

9.75/ 


Fageol. . . 

.626 




22d : 

D 

Fageol.. . 

.646 






Fageol. .. 

.826 

1085 

5-3%x4 1 

5.50/20 

G.5/20d ! 

3 

Fageol. . . 

.846 

1360 

5-3%x4% 

7.00/20 

7.0/20d ¡ 

3 

Fageol.. . 

...1026 

1035 

5-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

3 

Fageol. . 

...1046 

1940 

6-4x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

S 



2565 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/ 







20d 

D 

Federal . 

... 15A 

3030 

6-4x4% 

9.00/20 

9,0/20d 

D 

Federal 

20 A 

2425 

6-4%x4% 

8.25/20 

8.25/ 







20d 

S 

Federal 

....25A 

3030 

6-4%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

S 



3290 

6-4%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Federal. 

.A7 

3815 

6-4%x4% 

9.75/20 

9.75/ 







20d 

D 

Federa]. 

.A8 

4485 

6-4%x4% 

10.5/20 

10.5/ 







20d 

D 

Federal 

A8DR 

5530 

6-4%x5% 

10.5/22 

10.5/ 







22d 

D 

Federal. 

U6 






Federal 

.C7 

330 

6-3*16x4 

5.25x18 

5.25x18 

S 



480 

6-3*16x4 

30x5 

32x6 

s 

Federal 

.C8 

505 

6-3*10x4 

30x5 

30x5d 

s 



510 

0-3*ifix4 

30x5 

32x6 

s 

Federal . 

D2SWL 

535 

6-35(6x4 

30x5 

30x5d 

s 

Federal.. 

E2SWL 






Federal.. 

T10SW 

1375 

6-3%x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Federal 

D2DL 

2165 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd 

R 

Federal. 

. E2DL 

3275 

6-3%x5 

36x6n 

36x6nd 

R 



4130 

6-3*¿x5 

36xGn 

40x8nd 

R 

Ford.... 

. .BB-131 

4745 

6-4%x5% 

38x7n 

40xSnd 

R 

Ford.... 

. BB-157 

7975 

6-4%x6 

9ix24n 

9Jx24 

K 






nd 


GMC... 

T-18 

5230 

6-3%x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

CMC. 

T-23 

6365 

6-4%x5% 

38x7n 

40x8nd 

R 

GMC. 

T-33 






GMC. 

T-43 

895 

6-3Váx4% 

6.00/20 

C.5/20 

S 

GMC. 

T-51 

945 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

GMC... 

.. .T-51H 

1395 

6-358x4% 

6.00/20 

6.5/20d 

S 

GMC. 

T-61 

1825 

6-3%x4% 

7.00/20 

7/20d 

s 

GMC. 

T-83 

2225 

6-4x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

GMC. 

T-85 

2795 

6-4%x4% 

7.50/20 

9/20d 

s 



3295 

6-4%x4% 

9.00/20 

9/20d 

w 

GMC .. 

...T-85H 

4295 

6-4*55% 

10.5/20 

10.5/20 

w 



5295 

6-4%x5% 

8.25/20 

8.25x20 

w 

GMC. 

.. T-90 

6395 

6-4%x5% 

9.00/20 

9/20d 

w 

GMC. . 

T-95 

7495 

6-4%x5% 

9.75/20 

9.75/20 

w 

GMC... 

.. T-110 

545 

6-3%x4% 

5.50/20 

6.50/20 

B 

GMC.. 

. T-130 

795 

6-3%x4»4 

0.00x20 

32x6 

B 



995 

6-3%x4% 

6.50/20 

6.5/20d 

B 



1295 

6-3 3 íx4 ! 4 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Garford. 

.15A 

1695 

6-4x4»% 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Garford. 

.... 11BC 

2135 

6-4x4?2 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Garford. 

...40AC 

1995 

0-4x4*2 

7.00/20 

8.25/ 

B 

Garford. 

. . 50DC 




20d 


Garford. 

...60DC 

2650 

6-4x4»% 

8.25x20 

8}x20d 

D 

Garford. 

. .100B 

2950 

6-4» 4X4% 

8.25x20 

8.25/ 

D 

Garford. 

...50SW 




20d 


Garford. 

...60SW 

3395 

6-4%x4% 

9.00x20 

9.0x20(1 

D 



3095 

6-4%x5»í 

9.00x20 

9.0x20(1 

D 

Gramm. 

...AX-4 

4925 

6-4*%x5VÍ 

9.75x22 

95x22d 

D 

Gramm. 

_A X-6 

41 n 

6-4*%x4% 

36x8q 

36x8n 

W 

Gramm. 

...BX-4 

5600 

6-4 1 2x5% 

34x7n 

34x7nd 

w 

Gramm. 

.. ..BX-6 

6400 

6-454x5% 

3Gx8n 

3Gx8nd 

w 

Gramm. 

. ...CX-4 

7500 

0-5x5% 

36x8o 

36x8nd 

w 

Gramm. 

....CX-6 






Gramm. 

.B 

340 

6-3%x4% 

5.25/17 

5.25/17 

s 

Gramm. 

.C 

305 

6-3%x4% 

5.25/17 

5.25/17 

s 

Gramm. 

.D 

490 

6-3%x4% 

30x5 

30x5 

D 

Gramm. 

.E 

520 

5-3%x4% 

30x5 

30x5 

D 

fffGramm....ED 

795 

6-3%x4% 

32x6 

32x6 

D 



825 

6-3%x4% 

32x6 

32x5 

D 

Gramm. 

. EY 

2195 

6-354x5 

8.25/20 

8J/20d 

S 

Gramm. 

.GW 

2285 

6-354x5 

8.25/20 

8Í/20J 

s 

Gramm 

.GY 

2380 

6-3 5 4x5 

8.25/20 

8*/20d 

s 

Gramm. 

.HY 

2845 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20J 

D 

Gramm. 

.G 

2775 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20(1 

S 

Gramm. 

G-8 

2895 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

S 

fffGramm .GWD 

2988 

0-3 5 8x5 

9.00/2G 

9.0/20d 

s 



5354 

8-3»2x5 

10.5/2C 

10.5/ 







20d 

s 

Indiana. 

.85 

5389 

8-3%x5 

10.5/2C 

► 10.5/ 


Indiana 

.70 




20d 

s 

Indiana. 

.95 

5454 

8-3%x5 

10.5/2C 

) 10.5/ 


Indiana. 

.. 95DR 




20d 

s 

§Indiana. . . 

5519 

8-3%x5 

10.5/2C 

1 10.5/ 

95SBT151 




20d 

s 

•••Indiana 







95SW75 

3325 

4-4x5 

34x7n 

34x7n 

B 

Indiana 

. ...17DR 

3425 

6-3%x4*í 

34x7n 

34x7n 

B 



4000 

6-4%x4% 

r 36x8n 

36x8n 

B 

¿Indiana.. 

4200 

4 -4 54x5 *4 

i 36x6 

30x6 

B 


17SBT251 

5120 

6-4%x5% 

i38x9n 

38x9a 

B 

•••Indiana. 

5220 

6-4*%x5% 

¡38x9 

38x9 

B 


. 17SW2S1 


5-7% 

7%-10 

6-10 


3 

2VÍ-4 

3-5 

5- 7 

G-8 

6 - 8 
6-8 
8-10 
8-10 
10 

10 


9000 

1.000 

14000 

15000 

18000 

18000 

22000 

26000 

26000 


$7600 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 


1095 

1395 

1945 

2340 

2465 

3790 

4410 

4820 


470 

500 


34000f 

2S000f 

40000f 
40000f 

50000f 9490 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

63C5 


0-4%x5% 

6-5x5% 

6-4%xfi% 

4-3%x4% 
6-3%x4 % 
0-3%x4 % 
6-4%x4% 
6-4» 4x4% 
6-4 5^x5 Vi 
6-4%x4% 
6-4%x5% 
6-454x55» 
6-45 4x5% 
6-4* sx5H 
6-4%x5% 
6-4%x5% 


6-3*%x4 % 
6-3Hx4H 

6-3%x4% 

6-354x454 

6-454x454 

6-454x4*4 

6-454x454 

6-454x454 

6-4*4x454 

4-354x434 
6-354x4 
6-454x454 
4-334x4% 
6-354x4 

4-354x43-4 

4-354x454 

6-35(6x454 

6-35,6x454 

6-3 7 iftx4 s > 

6-35^x45 

6-354x5 

6-354x5 

6-454x5 

6-434x5 


6-454x5 


6-454x554 


lOOOOf 
8500f 
12000T 
15000t 

20000f 

20000t 

19000t 


28000t 

28000f 


1875 


1900 

2675 


3500 

3900 


12J/20 

121/20 

B 

Indiana. . . 

... 17A 

40xlOu 

iOxlOnd 

B 



36x8o 

36x8n 

B 

Indiana. . . 

. 19DR 

7.00-20 

7.00-20 

B 

Indiana... 

43DR 

7.00-20 

7.00-20 

B 



30x5n 

30x5nd 

B 

ffflndianu. 

47DR 

34x7n. 

34x7nd 

B 



9.00-20 

9.0-20d 

B 

Internat’l 

. .D-l 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

Internat’l 

M-2 

32x6 

32x6d 

W 

§§§Internat'l . A-2 

9.00-20 

9.00-20 

W 

Internat’I.. 

. B-2 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

§§§Internat'L. A-3 

9.00-20 

9.00-20 

W 

§§§lnlernat’I. B-3 

9.00-20 

9.0x20d 

W 

§§§lnternal 

t’L.B-4 

9.00-20 

9.00-20 

W 



9.00-20 

9.0-20d 

w 

§§§Internat’l . A-4 




§§§Internat’l .A-5 




§§§Internal’I .A-6 

G.0/20n 

32x6n 

s 

§§§Internal’l W-l 

6.5/20n 

6.5/ 


§§§Internat’I. W-3 


20nd 

s 

§§§Internat'l. .A-7 

7.0/20n 

7.0/ 





20nd 

s 

§§§Internat I..A-8 

8.25/ 

8.25/ 




20n 

20nd 

s 



9.00/ 

9.00/ 


Kelly-S- 

, KS-15 

20n 

20nd 

s 

Kelly-S... 

. KS-20 

9.00/ 

9.00/ 


Kelly-S... 

. KS-25 

20n 

20nd 

R 

Kelly-S... 

. KS-35 

30x8n 

36x8nd 

Rw 

Kelly-S... 

. KS-50 

9.75/ 

9.75/ 


Kelly-S... 

.KS-70 

20n 

20nd 

Rw 



9.75/ 

9.75/ 


Larrahee.. 

....25 

20n 

20nd 

Rw 

Larrabee.. 

...35 

6.0/20n 

32x6n 

S 

Larrabee. . 

....45 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Larrabee.. 

....55 

34x7n 

34x7nd 

s 

Larrabee. . 

...65 

6.0/20n 

32x6n 

3 

Larrabee.. 

_75 

6.0/20n 

32x6n 

S 

Larrabee.. 

....85 

20x6.00 

32x6n 

B 

Macear. .. 

... 100 

20x6.00 

32x6 

B 

Macear... 

...36A 




Macear... 

...40A 

30x5 

32x6 

S 

Macear.... 

...180 

6.50x20 

6.5/20d 

S 

Macear... 

...60A 

32x6 

32x6d 

s 

Macear... 

..220H 

32x6 

32x6d 

s 



34x7 

34x7d 

s 

Macear... 

...66A 

34x7 

34x7d 

Sd 



9.00x20 

9.0x20d 

w 

Macear.. . 

...86A 

9.00x20 

9.0x20d 

w 



9.75x20 

9.75x 


Macear. .. 

.SW86 


20d 

Sd 



9.75x20 

9.75.x 


Macear... 

. ...TD 


20d 

Sd 



7.50x20 

7.5/ 





20 n 

Sd 

Mack. 

. , .BL* 

i 34x7 

34x7U 

w 

Mack.... 

...BG* 

¡ 10.5x24 

10.5x 


Mack. 

.. BF- 


24d 

Sd 

Mack. 

.. AB4* 

¡9.75x20 

9.75x 


Mack. 

. .AB4 


20tf 

w 

Mack. 

. .AB6* 




Mack. 

...AB6 


6-354x4 

6-354x454 

6-354x5 

6-354x5 

6-454x5V4 

6-454x6 

6-354x5 

6-454x554 

4-354x454 
6-354x4 
4-354x454 
6-354x4 
4-454x454 
6-354x454 
6-354x43*. 
6-3* sx4*i 
6-354x454 
3%x5 
4-454x6 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x4*4 

6-454x5*4 

6-454x4*4 

8-354x454 

6-4J4x6 


6-354x4 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-3*4x454 

6-3*4x454 

6-4*4x454 


30x5n 

32x6n 

3G.x6n 

36x6n 

38x7n 

9]x24n 

36xGn 

38x7n 


6.C0/20 
6.00/20 
6.00/20 
00/20 
6.50/20 
7.50/20 
6.50/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 
8.25/20 

7.50/20 
9.00/20 
8.25/20 
9.00/20 
‘ 00/20 
00/20 
10.5/20 


6.50/20 

7.00/20 

32x6n 

7.60/20 

32x6n 

32x6n 

8.25/20 


6-454x454 

6-454x454 


34x7n 

34x7n 


30x5n 

32x6nd 

36x6nd 
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REVESTIMIENTOS 
GREY-ROCK 
PARA EMBRAGUES 

Estos revestimientos de superior calidad para em¬ 
bragues se ofrecen en tipos tejidos y moldeados. 
Poseen la famosa “superficie alisada por esmerilado , 
que asegura una conexión de embrague segura, suave, 
exenta de arrastre y rechinido. 

Constituyen digno miembro de la distinguida familia 
de productos Grey-Rock para automóviles. Gozan 
de merecida reputación internacional en virtud de sus 
insuperables cualidades. 

Buenas ganancias para los comerciantes 
al por mayor y al por menor 

FORRO DE FRENO GREY-ROCK EAGLE —Con la “super¬ 
ficie alisada por esmerilado” famosa en todo el mundo. 
Entretejido con alambre de especial aleación. Sometido a 
tratamiento térmico para asegurar su prolongada duración. 

GREY-ROCK INDUSTRO PARA CAMIONES. Un forro 
tejido para servicio pesado, especial para camiones y 
ómnibus. Excelente servicio de gran duración. 

GREY-ROCK MOLDEADO. Suministrado en rollos para 
mayor conveniencia y economía. El principal de su clase. 

GREY-ROCK EN BLOQUES. Un forro moldeado rígido, 
suministrado en segmentos, que forman juegos completos. 
Para automóviles y ómnibus. Servicio inmejorable. 

GREY-ROCK DOBLADO, MOLDEADO Y COMPRIMIDO. 

Un forro de freno en rollo, comprimido por presión 

hidráulica. 

CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforadas y avellanadas, 
para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Eagle Rock 
tejido, en flexible moldeado o en doblado y comprimido. 

CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES. Estas 
firmes correas de tipo V son flexibles y no pueden resbalar 
o saltarse. También ofrecemos correas planas de fina 
calidad. 

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES. Firmes y 
durables. También fabricamos mangueras de agua y de 
aire. 

REMACHES GREY-ROCK. De latón y de aleación Grey- 
luminum. 

EMPAQUETADURAS GREY-ROCK Y DURACO PARA 

AUTOMOVILES. Metálicas para bombas de agua, y en láminas 

rojas y negras, para vástagos de válvula, en lámina de 
amianto comprimido, en lámina Duroil resistente al aceite. 
Calidad superior a precio moderado. 

El surtido comprende también otros artículos para cuya 
enumeración no tenemos aquí espacio. 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos 
información detallada y precios . 

United States Asbestos División 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: USATEX 

Octubre , 1933 
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Republic. . 

..35-4 

7-8 


6570 

&-4^x5H 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling. . . 

FD90 

4 

3315 

6-4Hx4?í 

9.00/20 

9.00/20 

D 

White.643 

320001 

6950 

MXx&X 

10.5x24 

10.5x 

Republic... 

. Q6 

9-12 

11605 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling... 

.. FC90 

4 

4105 

(M*:íx4?<í 

9.00/20 

9.00/20 

C 




24d 







FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-4?«x5H 

6-4Kx4?i 

36xSn 

3Gx8nd 

Dw 

White.691 

320001 

7250 

0-4? ¿x5?4 

10.5/24 

10.5/24 

RockneP’nl DeFy 

42001 

615 

&-3Mx4H 

17x5.25 

17x5.25 

S 

Sterling... 

.FC100 

5-5 *4 

4185 

36x8n 

36xSnd 

C 



d 









FW115 & FD11S 

5-6 

4690 

o-4 3 hx5*/ 

40x8n 

40xSnd 

Dw 

White 642SW320 















FW140 & FD140 

7-8 

6005 

6-4^x5V^ 

42x9n 

42x9nd 

Dw 

—SW. Azle 

340001 

8025 

6-4?éx5?4 

9.00x20 

9.0x20d 

Sanford ... 

...sx 

m 


1095 

6-3^x4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling... 

.FC140 

8-8 *4 

5595 

6-4*/x5 3 4 

40x8n 

40x8nd 

C 

White 642SW320 




SanFord... . 

. ..AX 

2 


1585 

6—3? hx4 

32x6 

32x6 

B 

Sterling... 

.FC145 

8-8*4 

6180 

6-4*í;x5 3 í 

40x8n 

40x8nd 

C 

—SD, Axle 

340001 

8100 

6-4? 8 x5?4 

9.00x20 

9.0x20d 

Sanford. . . 

...NX 

2 H 


1945 

6-3?ix4 

30x5 

30x5d 

B 

FW170 & FD170 

9ixlOJ 

6980 

6-434*5H 

40x8n 

44xl0nd 

Dw 

White.643SW420 




Sanford.... 

...FX 

3 


2275 

6-3?sx4?ü 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling... 

.FC170 

9*xlOJ 

6900 

6-5x5?í 

40x8n 

42x9nd 

C 

—SW, Axle 

400001 

8550 

6-4?^x5?4 

40x8 

40x8d 

Sanford.... 

...RX 

m 


3600 

6-4x4} jj 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling. . . 

FD195 

12-12*4 

8925 

(MKx6 

10.5/20 

10.5/20 

D 

White.643SW420 





Sanford... 

1 

...OX 

4 


4500 

&-4x4*4 

34x7 

34x7d 

D 

Stewart. . . 

41XE 

X 

670 

6-3Hx4H 

6.50/18 

6.50/18 

B 

-SD, Axle 

400001 

8625 

6-4?*x5?4 

40x8 

40x8d 

Schacht.... 

..10H 

1K-2M 

1495 

6-3^x4Kb 

20i6.50 

20x6.50 

B 

Stewart... 

41XSE 

1 

eso 

6-3^x4h 

6.50/18 

6.50/18 

B 

WiIlyaOvTdC-131 

1M 

595 

6-3*4x3^ 

6.00/20 

32x6 







d 


Stewart... . 

.44XE 

VA 

695 

6-3Kx4*2 

6-3&4H 

6.50/20 

0.50/20 

B 

WillysOvTdC-157 

1L 

635 

6-3Kx3Jg 

6.00/20 

32x6 

Schacht... 

. 10HA 

2-3 


1570 

6-3^4^ 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Stewart.... 

.42XE 

IX 

795 

6.50/20 

6 50/20 

B 

Willya Knight. .16 

1» 

1595 

6-2>‘íox4? b 

30x5n 

32x6n 

Schacht. .. 

..20H 

2-3H 

2095 

6-3?¿x4H 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Stewart... . 

.43XE 

2 

995 

6-3Hx4h 

6.50/20 

6.5/20d 

B 




Schacht... 

20HA 

2H-4 

2185 

&-3^x4H 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart... 

.45XE 

2 

1295 

6-3 3 «x4.4 

6.50/20 

6.5/20d 

B 













d 

B 

Stewart.... 

29XSE 

2 H 

1695 

6-3*4x44 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

World.DA-60 

1 

1145 

6-3x4?í 

6.0/20n 

6/20dn 

Schacht ... 

. .25H 

3-4*4 

2595 

6-4x4*4 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart... 

. 32XE 

3 

1990 

6-3 3 íx4H 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

World.DB-60 

1M 

1545 

6-3Lx4H 

6.5/20n 

6.5/20 







d 

B 

Stewart... 

.58-8E 

3 

2190 

8-34*44 

7.50/20 

7.5/20d 

B 



dn 

Schacht_ 

. .28H 

3H-5 

2895 

6-4x414 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Stewart... 

.48-8E 

3M 

2990 

8-34x44 

8.25/20 

8.25/20 

B 

World.DC-60 

2 

1845 

6-3?íx4H 

7.0/20n 

7/20dn 

Schacht... 

.28HA 

4-5 y> 

3050 

6-4x4*4 

20x9.75 

20x9.75 

B 





d 


World.DA-88 

2 

2300 

8-2^x4?i 

7.5/20n 

7.5/ 







d 


Stewart_ 

18XE 

3H 

2690 

6-34*5 

7.50/20 

7.5/20d 

Rw 




da 

Schacht.... 

..30H 

4-5 M 

3145 

6-4x4 14 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart_ 

.. 19XE 

334 

3690 

6-34x5 

9.00/20 

9.0/20d 

W 







Schacht. .. 

. 30HA 

4*4-6 

3295 

6-4x4M 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart. .. 

.38-8E 

3?4-5 

3990 

8-34x4?4 

9.00/20 

9.0/20d 

W 

World.DB-88 

2 H 

2595 

8-2?ix4 X 

8.25/ 

8.25/ 







d 


Stewart... 

. 38-6E 

3H-5 

3990 

0-44x54 

9.00/20 

9.0/20d 

w 



20n 

20dn 

Schacht. ... 

. .35H 

WrWt 

3575 

6-4Mx4 Hí 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart_ 

. 31XE 

5-6 

5190 

0-44x54 

9.75/20 

9.75/20 

w 

World.DC-88 

3 

3295 

8-3VÍX4W 

34x7n 

34x7dn 

Schacht... 

.35HA 

5-7 


3725 

6-4HX4H 

20x9.75 

20x9.75 

D 







d 


World... DA-115 

4 

3595 

8-3*íx4H 

30x8n 

36x8dn 







d 


Stewart_27XSE 

7-8 

6190 

0-44x54 

10.5/24 

10.5/24 

w 

World... DB-115 

5 

3895 

8-3Kx4?í 

36x8n 

36x8dn 


ABREVIACIONES: 

—De G ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
Xt —10 Neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
tff—Con motor Cummins Diesel 
5—G ruedas 

§§§—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D —Doble reducción 
5—Cónico helicoidal 


Sd—Biselado espiral de doble 
reducción 

SR—Reducción sencilla 
W —Tornillo sin fln 
RW —Reducción por tornilo 
sin fin 


Sedan Flying Cloud $795 

La Reo Motor Car Co. ha anunciado 
la adición de un sedán de tipo corriente 
a su serie Flying Cloud de seis cilindros, 
que se vende a $795, es decir, el precio 
más bajo a que se haya hasta ahora 
ofrecido un Flying Cloud. Se da elección 
a dos acabados. Lleva parabriso de 
vidrio de seguridad y cinco ruedas des¬ 
montables con neumáticos de 6 x 17 
pulgadas. El sedán de luxe se difer¬ 
encia del modelo corriente en que lleva 


encendedor de cigarro, guardabarros con 
encajes, cordones de asidero, bocina 
gemela, visera doble y doble limpiador 
de parabrisa. 


Productos Titeflex 

La Titeflex Metal Hose Co. anuncia 
que está ofreciendo al comercio un 
tablero de exhibición de sus mangueras 
metálicas para lubricante y combustible, 
de tipo flexible, que sirve también para 
facilitar la venta al público, de estos 


productos. Con este tablero se suminis¬ 
tran los números de fábrica de las dif¬ 
erentes piezas y se indican juegos 
especiales de piezas para determinadas 
marcas de automóviles. La manguera 
Titeflex tiene mucha aplicación como 
pieza de requesto y resulta muy con¬ 
veniente en automóviles cuyos motores 
llevan montaje de caucho. El nuevo 
tablero permite al comerciante el man¬ 
tener una limitada existencia de estos 
productos, para las marcas más popu¬ 
lares. 
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UNOS POCOS 
EJEMPLOS 


“Con el 

EQUIPO DE LUBRICACION 


aprovechamos las diferentes grasas 
que las fabricantes de automóviles 
recomienden en sus manuales de 
instrucciones” 


Un Solo Tipo De Grasa 


No Es Suficiente 


Los requisitos de lubricación de las cojinetes de las 
ruedas, bombas de agua, articulaciones univer¬ 
sales, mecanismos de dirección, gemelos de muelles 
y otras piezas, son completamente diferentes. Los fabricantes de 
automóviles exigen que se empleen diferentes tipos de lubricante. 
Vea los manuales de instrucciones. 


Bombas de agua 

En ciertos tipos de bombas de agua, la grasa se 
pone en contacto directo con el agua caliente del 
sistema de enfriamiento. Las grasas para bombas 
de agua de este tipo deben ser, por lo tanto, a 
prueba de agua y poseer un alto grado de derreti¬ 
miento. El veinticinco por ciento de todos los radia¬ 
dores obstruidos se debe a la lubricación inadecuada 
de las bombas de agua. 


Cojinetes de ruedas 

El setenta y cinco por ciento de los defectos de 
freno se debe a incorrecta lubricación de los conjinetes 
de ruedas. El enfrenamiento genera calor, el cual, 
por su parte, ablanda la grasa de los cojinetes. Es 
por esta razón que en estos cojinetes ha de emplearse 
una grasa especial. 


Articulaciones universales 

Cierto tipo do articulación universal necesita una 
grasa fibrosa para sobreponerse al efecto de la 
fuerza centrífuga. Otros tipos de articulación re¬ 
quieren un lubricante fluido, el cual ha de circular 
por orificios bajo la acción de la fuerza centrífuga. 
Setenta y cinco por ciento de las irregularidades de 


La Correcta Lubricación Con El Equipo ARO 
Aporta Mayores Ganancias Mediante 
Pequeña Inversión 

La lubricación es el servicio de automóvil que se compra con 
mayor frecuencia. Todo automóvil debe lubricarse muy bien 
después de cada 500 o 1000 millas. El comerciante que emplea los 
diferentes tipos de grasa recomendados por el fabricante de auto¬ 
móviles, y que tiene adecuado equipo para hacer el trabajo, de¬ 
sarrolla un permanente y lucrativo negocio. A pesar de que se 
requieren varios diferentes lubricantes, la inversión es pequeña. 

El Equipo De Lubricación ARO Es Rápido, 
Practico y Seguro 

No importa qué tipo de equipo ARO compre Ud., lo hallará siempre 
proyectado y construido para hacer el trabajo con toda rapidez, 
conveniencia y economía. El equipo ARO ha sido adoptado y 
aprobado como dotación normal, por muchas de las más grandes 
compañías de lubricantes del mundo. 


la articulación universal se debe a su inadecuada 
lubricación. 


Gemelos de muelles 

Para los gemelos ordinarios, el lubricante corriente 
de chasis es satisfactorio, pero para tres o cuatro 
tipos especiales de gemelo, es necesario emplear un 
lubricante fluido. Nuestro folleto explica detalla¬ 
damente todos estos puntos. Pídanos ejemplar ahora 
mismo. 


Pídanos ejemplar de este intere¬ 
sante e instructivo folleto 

Este folleto indica cómo puede aimientarse la 
ganancia líquida en la venta de servicio de lubri¬ 
cación. Contiene valiosa información sobre los re¬ 
quisitos de lubricación de automóviles. Pídanos 
un ejemplar ahora mismo. Se lo enviaremos gra¬ 
tuitamente. 


The Aro Equipment Corporation 

BRYAN, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: Room 106, Union Station Bldg., Utica, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "Arolube, Utica, N. Y." 
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Nuevo Airman Franklin 

La completa reforma de la carroce¬ 
ría es la innovación más importante 
que se presenté en el nuevo modelo 
Airman de la Franklin Automobile Co. 
Se ofrece en tres estilos de carrocería: 
sedán de cinco, sedán de siete y sedán 
especial de cinco pasajeros, a un pre¬ 
cio de lista de $2.185. La distancia en¬ 
tre los ejes es de 132 pulgadas. 

Siguiendo el estilo general funda¬ 
mental del Franklin 12, el nuevo mode¬ 
lo tiene radiador con frente en V y 
su capó se extiende sobre el cubreta- 
blero, acentuando el efecto de longitud 
de todo el vehículo. Los cuarteros tra¬ 
seros y los paneles traseros se combi¬ 
nan en una curva aguda, que sobresale 
por encima del depósito de combusti¬ 
ble. Los guardabarros con resguardos 
laterales ocultan por completo el cha¬ 
sis. 

El motor de 274 pulgadas cúbicas de 
cilindrada se enfría por aire provenien¬ 
te de un poderoso soplador el cual pue¬ 
de lanzar el aire a una velocidad má¬ 
xima de 110 millas por hora. La tur¬ 
bina de 12 pulgadas está unida al ci¬ 
güeñal y suministra también aire a la 
sección distribuidora del sobrecarga¬ 
dor. Este aparato obtiene así mayor 
fuerza, pues la carga que entra en él 
está mejor pulverizada y lleva ya cier¬ 
ta compresión. Se dice que esto tiende 
también a producir partidas más rápi¬ 
das. 


Acumuladores Usados 

Para evitar la venta fraudulenta de 
acumuladores reconstruidos bajo el 
nombre de acumuladores nuevos, varios 
estados de la gran república norteame¬ 
ricana han promulgado leyes por las 
cuales se ordena que semejantes acu¬ 
muladores han de llevar estampada la 
palabra “Reconstruido” en letras bien 
grandes. La National Battery Manu¬ 
facture^ Association declara que leyes 
sobre la materia se han promulgado 
ya en los estados de California, Texas, 
Oklahoma, Michigan, Ohio, Virginia, 
New Jersey, North Carolina y South 
Carolina. La ley promulgada en el esta¬ 
do de Oklahoma, que transcribimos a 
continuación, es similar a las de los 
otros estados. Dice esta ley: 

“Quienquiera que instale o recons¬ 
truya un acumulador eléctrico para uso 
en automóviles, ya completo, ya en par¬ 
te, utilizando para ello materiales usa¬ 
dos o de segunda mano, tales como re¬ 
ceptáculos, separadores, placas, elemen¬ 
tos u otras partes de acumulador, y lo 
venda o lo ofrezca a venta, en el estado 
de Oklahoma, sin que la palabra “Re¬ 
construido” aparezca estampada en un 
lado del receptáculo, con letras de por 
lo menos una pulgada de altura y 5/8 
de pulgada de anchura, será culpable 


de crimen de menor cuantía y al ser 
hallado culpable de semejante infrac¬ 
ción, será sentenciado a pagar una 
multa que no exceda de $250.00 o en¬ 
carcelamiento, que no pase a de seis 
meses, o castigado con ambas cosas.” 

Por la ley de California, se exige 
que la palabra “Reconstruido” se mol¬ 
dea en las barras de conexión y que el 
nombre de los reconstructores y su di¬ 
rección aparezca también estampada 
sobre ambos lados de la caja del acu¬ 
mulador. 


Hudson Exporta Más 

Los embarques de exportación de au¬ 
tomóviles Hudson y Essex durante 
agosto fueron no sólo los más grandes 
de todo agosto en estos últimos tres 
años, sino también los más importantes 
de todo mes desda octubre de 1930. 
Fueron 263% mayores que los de 
agosto de 1932. “Un hecho de que nos 
sentimos muy orgullosos,” dice Alien C. 
Germann, gerente de exportación de la 
Hudson Motor Car Company, “es que 
los embarques de exportación de agosto 
de este año fueron 120,1% mayores que 
los de julio. Muy raro es ver un au¬ 
mento de embarques de exportación en 
agosto, pues normalmente, la exporta¬ 
ción culmina en junio o julio. 

“La cifra total para el año muestra 
también comparaciones muy favorables. 
La exportación los ocho primeros meses 
del año fué 244% mayor que la del mis¬ 
mo período del año pasado, y 266% 
mayor que la de 1931. El mundo en ge¬ 
neral se presenta en mejor estado 
económico y sólo a ésto puede deberse 
nuestro progreso durante el presente 
año. Lo que nos ha sucedido a nosotros 
se repite en el caso de otros grandes 
fabricantes de automóviles.” 


Triunfos del Pierce-Arrow 

De la Studebaker Pierce-Arrow Ex- 
port Corp. hemos recibido las interesan¬ 
tes noticias siguientes: 

Un roadster especial Pierce-Arrow, a 
una velocidad promedia de 118 millas 
por hora, ha batido numerosos records 
mundiales de velocidad sostenida du¬ 
rante 24 horas. Conducido por Ab Jen- 
kins, el famoso carrerista, este Pierce- 
Arrow estableció su fenomenal record 
en la pista circular del Great Salt 
Desert, cerca de Saldudo, Utah. La gran 
carrera fué oficialmente presenciada por 
los directores de la Junta de Torneos 
de la American Automobile Association. 

En esta carrera, el Pierce-Arrow 
batió 25 records mundiales por dis¬ 
tancies de 200 millas y más. Los nuevos 
records son 124,04 millas por hora por 
500 millas 123,01 millas por hora por 
1000 millas, y 117,8 millas por hora por 
2000 millas. El record de Jenkins para 


12 horas de carrera fué de 120,5 millas 
por hora, y de 117,8 millas por hora pa¬ 
ra 24 horas. Jenkins hizo solo toda la 
carrera de 3000 millas en 25 horas y 24 
minutos. Es la única persona que haya 
recorrido sola esta enorme distancia. 
Las paradas para recibir combustible se 
incluyeron en el tiempo de carrera efec¬ 
tiva. 

El automóvil fué un roa'dster despro¬ 
visto de guardabarros, capota y para¬ 
brisa. Se le instaló un motor Pierce- 
Arrow de 12 cilindros de tipo corriente, 
pero con ciertas reformas especiales en 
compresión y árbol de levas. Adiciona¬ 
les depósitos de combustible convenien¬ 
temente instalados en el chasis, per¬ 
mitieron a Jenkins correr día y noche, 
con solo seis paradas de cerca de dos 
minutos cada una, para recibir com¬ 
bustible y lubricante. Durante la noche, 
la pista se iluminó con antorchas. 

J. E. Da Fonseca, presidente de la 
firma Fonseca & Co., concesionaria de 
la Studebaker Pierce-Arrow en Delhi, 
India Inglesa, con sucursales en Luck- 
now y Bareilly, estuvo de visita en la 
fábrica en South Bend. Esta es la 
primera vez que el Sr. Da Fonseca 
visita a los Estados Unidos. Después 
de su visita a la fábrica, regresó a la 
India, vía Londres. La firma del Sr. Da 
Fonseca ha representado a la Stude¬ 
baker Pierce-Arrow desde hace más de 
ocho años. 

J. T. Smith salió de la fábrica en 
septiembre con destino a la costa del 
Pacífico de la América del Sur. El Sr. 
Smith permanecerá en esta región como 
representante de la fábrica. Para el 
desempeño de su nuevo puesto, cuenta 
el Sr. Smith con numerosas relaciones 
sociales y comerciales en esta región de 
la America del Sur, donde el residió 
varios años en su juventud. 


Bujes Grafitados 

Gran coeficiente de rozamiento, me¬ 
nor gasto de conservación, duración 
prolongada y servicio seguro, son los 
resultados que se obtienen de los 
nuevos bujes de bronce grafitado cons¬ 
truidos por la Johnson Bronze Co. Se 
recomiendan especialmente para puntos 
de difícil lubricación. Más del 40 por 
ciento de la superficie de contacto buje 
suministra contacto grafitado con el 
árbol. El lubricante de grafito in¬ 
crustado en el mismo metal, no puede 
disolverse en agua, aceite o gasolina. 
La utilidad de todo cojinete o buje, dice 
la compañía, depende de la resistencia 
al desgaste de su superficie de contacto. 
En este nuevo tipo de buje, las 
superficies metálicas se alternan con 
superficies de grafito, formando una 
cara de contacto sumamente durable y 
tan segura como la de los cojinetes o 
bujes más costosos de especiales alea¬ 
ciones. 
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Cuerdas firmes empapadas en 


puro caucho liquido 


imparten mayor 


duración a las 


correas Vulco Gates 



OBSERVE 

que las cuerdas de la 
correa Gates en V son 
iguales a las que se 
emplean en la construc - 
ción de neumáticos acor¬ 
donados. 


sÜSSssssS: 


Cuerdas rellenas de caucho 


Cuerdas firmes, iguales a las que se emplean en la cons¬ 
trucción de los mejores neumáticos acordonados, se 
utilizan en la hechura de las correas Vulco Gates en V. 
Estas cuerdas rellenas de caucho, como se ven en la 
fotografía amplificada de la izquierda, habilitan a las 
correas Gates para doblarse sobre las poleas a grandes 
velocidades sin peligo de separación. 


Cuando las correas Gates se vulcanizan, el caucho de 
cada cuerda se une permanentemente al material que lo 
rodea, haciendo imposible su separación. 


Cuerdas rellenas de caucho y algodón de la más fina 
calidad aseguran a las correas Gates en V una duración 
extraordinaria. 


Las correas Gates en V son las únicas correas en V 
construidas con cuerdas rellenas de caucho. 


LATEX I 


Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A. 


/# La fabrica mas grande del mundo de correas en V 7/ 
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EL 90% DE LOS AUTOMOVILES Cfl 


¡No se Exponga! 


No hay necesidad de conjeturar acerca de las piezas de 


repuesto que han de venderse. Sencillamente instálense las 
verdaderas piezas , las cuales son idénticas a las piezas 

que los fabricantes de automóviles en los Estados Unidos 
instalan en sus vehículos, como equipo original. 


Siempre suministre lo mejor a su clientela—siempre instale 


las verdaderas piezas que mostramos en estas 

páginas_y equipe su taller con los elementos ilustrados en 

estas páginas, los cuales han sido aprobados por los princi¬ 
pales fabricantes de automóviles. Este es el método más 
seguro, más fácil y lucrativo para su negocio. 



Piezas eléctricas 
Delco-Remy y 
Northeast 







Gatos Walker 
manuales y de 
garaje 


Cojines de bolas 
New Departure 



Radiadores 
Harrison y 
sus piezas 




Bujías de 
encendido 

AC 


Filtros de 
aceite AC 


Amortiguadores 
Deleo Lovejoy 


Lámparas 

Guide 
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CON PIEZAS 'OJH.S.C; UD. PUEDE SATISFACER EL 90% DE LOS 



A LOS COMERCIANTES—Sírvanse estudiar las siguientes importantes 
ventajas que Uds. obtendrán como representantes de los productos 
'©.Aft.ü.C !—ventajas que los concesionarios de los productos 
más cercanos a su localidad , tienen a su disposición inmediata. 


1. Todos los productos se cons- 

truyen por las principales fábricas del ramo: 
Son acepatados por los dueños de automóviles, 
en todas partes del mundo, por su establecida 
alta calidad y reputación. 

2. Los concesionarios locales tienen existencias 

de productos P ara facilitar in¬ 

mediatas entregas a los compradores. 

3. Los representantes directos de nuestra orga¬ 


nización, en compañía de nuestros concesio¬ 
narios locales, darán a Uds. efectiva coopera¬ 
ción mediante la propagación de información 
técnica acerca da los productos, catálogos, 
manuales de instrucciones, anuncios, etc. 

4. Y finalmente, los concesionarios de los pro¬ 
ductos ofrecen los mismos a 

precios extraordinariamente moderados—pre¬ 
cios que le habilitarán a Ud. para obtener 
buenas ganancias. 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: "MOTORSERVE” N. Y. Todas las claves. 


Si Uds. están representando solo algunos de 
los varios productos , estudien los otros. 

Les conviene hacerlo. Aprovechen la opor¬ 
tunidad. Comuniqúense con el concesionario 
de los productos 'O1M.S.C! en su localidad, o 
bien, pídanos directamente información deta¬ 
llada. 


Octubre , 1933 



En varios mercados necesitamos todavía con¬ 
cesionarios para los productos 'Q.M.S.C? • Su 
propio mercado puede tal vez ser uno de ellos. 
Comuniqúese en seguida con nosotros pidién¬ 
donos pormenores de los productos que le 
interesan. 


41 


S EN PIEZAS DE REPUESTO DEL MERCADO 

















Los NUEVOS anillos 


seccionales hidráulicos 


PEDRICK para émbolos 



Acción hidráulica 




Vista seccional amplificada de los 
anillos hidráulicos 


Las flechas indican la acción del aceite 
para la producción de la acción hi¬ 
dráulica 


1 Anillo sencillo de compresión 

2 Anillo de compresión seccional hidráulico 

3 Anillo de regulación de aceite seccional hidráulico 

Los anillos Pedrlck para émbolos, de t¡Do seccional hidráulico (No. 2 
de compresión y No. 3 de regulación de aceite) tienen dos secciones 
de hierro fundido, cuya anchura combinada es bastante menor que 
la anchura de la ranura del anillo. Esta menor anchura patentada es 
esencial para obtener el efecto de gobierno valvular lateral, que 
produce la acción hidráulica. 

Obsérvese"! eñ ¡á ilustración de arriba, cómo la natural acción 
hidráulica del aceite aprieta las secciones de los anillos con gran 
fuerza en las ranuras, empujándolas contra la pared del cilindro. 
Mientras mayor es la velocidad del émbolo, más efectiva resulta la 
acción hidráulica. 

Obsérvese también que la parte extensora no tiene nada que ver con 
el funcionamiento de los nillos, pues ella sirva sencillamente para 
soportar las secciones. Este no es, por lo tanto, “otro anillo de tipo 
de extensión." 

El tipo seccional hidráulico es el anillo de compresión ideal, a causa 
de que la acción hidráulica " aumenta en efectividad con la mayor 
velocidad del émbolo. 

La regulación del aceite resulta positiva aun en cilindros bien 
desgastados, a causa de que las secciones quedan bien apretadas en 
las ranuras desgastdas. 

Se evita el golpe de émbolo a causa de que el émbolo se centraliza 
en el cilindro por la acción hidráulica del aceite atrapado detrás de 
los anillos. 

Los anillos seccionales hidráulicos duran mucho más porque no 
dependen de excesiva presión de pared de cilindro y porque siempre 
están lubricados. 

Los anillos Pedrick se suministran también en tipos corrientes de 
compresión, ranurados de regulación de aceite y de canal ancho de 
regulación de aceite. 


Departamento de Exportación 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, E.U.A. 



LEVANTADORES U.S. 

SE CONSTRUYEN DE LOS MEJORES} J 
MATERIALES PARA QUE DUREN 
MUCHOS AÑOS DE SATISFACTORIO 
SERVICIO 

Los levantadores U. S. van todavía a la van¬ 
guardia de sus similares. Ingenieros y dueños 
de garajes y talleres, en todas partes del 
mundo, los aceptan como los mejores del 
mercado. 

Los rasgos exclusivos del levantador U. S. son: 

Embolo de levantamiento de dimensiones extraordi- 
narias. 

Empaquetadura de ajuste automático. 

Cojinetes reemplazables. 

Embolo de levantamiento con acabado tan liso y bru¬ 
ñido como un vidrio. 

El único levantador con cojinetes de construcción 
rígida. 

Posee tres características ventajas de absoluta 
seguridad: cerradura neumática—cerradura de 
aceite, completamente hidráulica—válvula de 
retardación. 

Se vende con la superestructura o sin ella, in¬ 
cluyéndose en todo caso, planos para facilitar 
su correcta instalación. 


MODELO V.S. 
A-2. Tipo completa¬ 
mente hidráulico de 
soporte por los ejes. 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento do Exportación: 30 Wator St., Nueva York, E.U.A. 

Dirrccción telegráfica: "JVidbloco." 
Compresores de aire . Torres surtidoras de aire 
Equipo para el engrase • Levantadores hidráulicos 
Sistema para el lavado de automóviles 
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NUEVAS CAJAS ATRACTIVAS 


para todos los 

Prest-O-Lite 


Hace unos meses introducimos un 
nuevo estilo de caja, muy atractivo, 
para los acumuladores Prest-0-Lite, 
tipo Mercury BE. 

AHORA la linea completa de acumuladores 
Prest-O-Lite tienen nuevas y hermosas cajas que 
dan a cada uno de los diferentes tipos de acu¬ 
muladores de esta marca un carácter distintivo. 
La linea entera presenta un aspecto tan atractivo 
que cada día lia de llamar más y más la atención 
del público. 

La casa Prest-O-Lite está convencida de que al 
presentar así sus renombrados productos ayudará 
notablemente a todo vendedor de los acumuladores 
Prest-O-Lite a aumentar sus ventas y utilidades. 

la p REs y®i L lI.«.S* F »^““- 

de cualquier P de \ a 

comerciante, pote ncia, mucho may 

7uTe a ^U.E. muWore9 de larga^--- 

2Ssíss , ' : -^ 



Nuevo diseño de caja Prest-O-Lite 
Hi Level—el modernismo en todo su 
apogeo. 



El nuevo tipo Mercury N E—otro 
diseño Prest-O-Lite modernísimo. 



El tipo Mercury B E , previamente 
anunciado. 



ACUMULADORES PREST-O-LITE 

HHHHHr 


Solicite detalles completos: PREST-O-LITE STORAGE BATTERY C0MPANY, INC. 
40 East 41st Street, Nueva York—Por Cable—"Polbatex”, Nueva York 


•Octubre, 1933 
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El precio es bajo y la cali- 1 ¡La STORM lohahecho! 
alta cuando Ud. 


t 


es 


dad 

emplea piezas de repuesto 

SIMMONS PARA 

el Ford y el Chevrolet 


De dos maneras se beneficia 
Ud. cuando emplea piezas 
Simmons. Obtiene Ud. piezas 
de buena calidad y de exacto 
ajuste, con la garantía de que 
son iguales a las de equipo de 
fábrica o mejores que éstas, y 
obtiene Ud. esta excelente cali¬ 
dad a precio bajo, al precio más 
económico a que puede ven¬ 
derse un producto de primer 
orden. Con el surtido Simmons 
puede Ud. satisfacer todos sus 
requisitos de piezas de repuesto 
para automóviles Ford y Chev¬ 
rolet. No ponga en peligro su 
negocio instalando piezas de ca¬ 
lidad dudosa. Para buen ser¬ 
vicio y economía, lo mejor es 
instalar piezas Simmons. 

THE SIMMONS 
MANUFACTURING CO. 

3405 Perkins Avenue 

Cleveland, Ohio f E.U.A. 

Dirección telegráfica: “SinlmonB ,, 


Pídanos ejemplar gratuito de este 
catálogo “Guía para Ganancias” 


Pídanos ahora mismo ejemplar 
del nuevo catálogo Simmons, 
universalmente conocido como el 
único que comprende un surtido 
completo de piezas de repuesto 
para automóviles Ford y Che¬ 
vrolet. Da información detallada 
sobre todas los piezas Simmons. 


The Simmons Mfg. Co., 

3405 Perkins Ave., 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme gratuitamente 
ejemplar de su catálogo “Guía 
para Ganancias” 

Nombre . 

Compañía .. 

Dirección . 

País . 

Ciudad . 


Combinación de ALTA VELOCIDAD y fácil 
funcionamiento para el acabado exacto y 
suave en trabajos de perforación 

La STORM ha descubierto una mejor manera de construir 
una máquina perforadora de alta velocidad, con una sola he¬ 
rramienta cortante . . . una máquina que puede centrarse con 
facilidad y rapidez, de funcionamiento automático muy sencillo 
v seguro, que asegura un grado máximo de precisión. Con un 
solo corte, produce un acabado suave y liso como un espejo y 
un cilindro perfectamente redondeado y recto, a escuadra con 
el cigüeñal. No hay necesidad de pulimentación corriente, 
salvo un leve bruñido para las superficies que lo requieran. 

La nueva máquina perforadora STORM F-C 
provista de un solo cortador Carboloy 

Tiene barra giratoria perfec¬ 
cionada, cojinetes principales 
de ajuste más preciso y una 
barra independiente para la ali¬ 
mentación. Lá barra principal 
gira a baja velocidad, mientras 
el husillo interior, que da pro¬ 
pulsión a la cabeza perfora¬ 
dora, gira a alta velocidad en el 
mismo sentido. La barra gira¬ 
toria hace que la cabeza per¬ 
foradora corte a escuadra per¬ 
fecta con la base de la máquina, 
asegurándose así la redondez y 
rectitud del cilindro. A causa 
de que la barra principal gira 
a baja velocidad durante su 
descenso, los cojinetes princi¬ 
pales se ajustan sin casi 
juego alguno. La nueva 
máquina está provista 
de cojinetes de bolas y 
de rodillos Timken. 

La alimentación descen¬ 
dente es de IV2 pulgada 
por minuto 

Un cilindro de 7 pul¬ 
gadas de longitud puede 
perforarse en 4% nii- 
ñutos, dándosele un aca¬ 
bado muy suave, sin 
consideración del estado 
en que se halle. No hay 
ajuste durante el fun¬ 
cionamiento. Todo . el 
trabajo es muy sencillo 
v cualquier mecánico 
puede hacerlo con la ex¬ 
actitud de fábrica. Sen¬ 
cillamente se ajusta la 
herramicnte cortante al 
tamaño del caso, medi¬ 
ante el micrómetro especial, que va con la máquina. La maquina 
se coloca ahora sobre el cilindro, se baja su cabeza perforadora a 
cualquier punto en el cilindro y se centra aquí, girando la perilla 
encima de la máquina. A continuación se asegura la maquina 
mediante una abrazadera manual y finalmente se le hace iun- 
cionar con la corriente eléctrica. Todo el trabajo siguiente es 
automático. No hay necesidad de proveer ninguna medida para 
corte máximo o mínimo. 

Estudie el nuevo modelo STORM F-C antes de comprar otra 
máquina para la rehabilitación de cilindros. 


Capacidad: de 2 %" a 4 de diámetro 
interior, y 12" de profundidad. 


STORM MANUFACTURING CO., INC. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Claves: Bentley, A.B.C. 5a. edición, Western Union. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York. 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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EL CONTINUO PROGRESO DE LAS 


VENTAS DEL REO SE FUNDA SO¬ 


BRE RAZONES MUY PODEROSAS 



BIXLER'S MOTOR EXPRESS 


HELL AM. PA 


El camión rápido REO 
Speedwagon de servicio 
rudo .... con 
motor Gold Crown 




CARGO INSURED 


PHQNE CO. 78*R*7 


LOS DUEÑOS DEL 



ESTAN 

SATISFECHOS 


La REO está actualmente ofreciendo el surtido 
de camiones de más fina calidad a los precios 
más bajos que se registran en su historia. 

Cada modelo, construido de acuerdo con la norma 
de calidad típica de la REO, comprende los más 
recientes refinamientos técnicos basados sobre 
cerca de 30 años de experiencia en la industria. 

La superioridad del servicio Reo is universalmente 
reconocido. Expontáneos testimonios de dueños 
satisfechos, que dan elocuente prueba de este he¬ 
cho, nos llegan a diario de todas parte del mundo. 

El surtido REO, por ser de lo más completo, satis¬ 
face casi todo requisito de transporte comercial. 

Los camiones rápidos Speedwagons, los camiones 
corrientes, los ómnibus y las combinaciones de 
tractores y remolques de la REO, en 34 distintas 
distancias entre los ejes, se ofrecen en capacida¬ 
des brutas de 5.500 a 35.000 libras. El chasis de 
ómnibus se ofrece en distancias entre los ejes 
hasta de 240 pulgadas. 

El plan de "Capacidad Efectiva-’ de la REO in¬ 
dica científicamente el camino hacia la ex¬ 
plotación eficaz y económica de cada modelo. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábrica canadense: TORONTO, ONTARIO, CANADA 
Dirección telegráfica: rf REOCO”, LANSING 


Octubre , 1933 
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AMERICAN BRAKEBLOK 

SE SUMINISTRA EN TODA FORMA 
PARA TODO VEHICULO AUTOMOVIL 



El American Brakeblok puede instalarse en todo vehículo: 
automóvil de pasajeros, camión u ómnibus, sin cambio en 
frenos originales o en método de instalación. Este famoso 
forro de freno de seguridad es inherentemente igual en todas 
sus formas: un material sólido, denso y homogéneo,, for¬ 
mado bajo presión, tratado por procedimiento térmico y 
esmerilado a tamaño conveniente con suma precisión. 


N O HAY caucho en el American Brakeblok y tam¬ 
poco puede comprimirse bajo el servicio. No se 
hincha ni quema. Su carácter no puede alterarse por la 
edad, clima o servicio. Ud. puede almacer el American 
Brakeblok con la seguridad de que será tan bueno el 
día en que lo venda como el día en que lo compró. En su 
forma de rollo, una pequeña existencia de diez rollos le 
servirá para atender a 125 marcas y 400 modelos de 
automóviles de pasajeros y camiones livianos, permiti¬ 
éndole satisfacer el 90% de todos los requisitos de 
frenos interiores. 

El firme respaldo de malla de especial aleación del 
American Brakelok permite un más profundo embuti- 
miento de remache, lo que procura un contacto uni¬ 
forme con la cara del tambor. Esto produce una ins¬ 
talación precisa y en muchos casos hace, innecessario 
el ajuste adicional que absorbe las ganancias del taller. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente forma de rollo, lo mismo que en tipo Keeper, 
en juegos de recubrimiento completo y en tipo de re¬ 
cubrimiento completo por empernadura. Además de 
este moderno forro para frenos, suministramos revesti¬ 
mientos de fina tela y moldeados para embragues, de 
notable elasticidad y exentos de protuberancias, por lo 
que no exigen afinación preliminar. Por telegrama o 
por carta, sírvase pedirnos información completa y 
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro 
material para frenos. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 
Una división de la American Brake Shoe and Foundry Compony 


B AMERICAN ■/ 

RAKEBLO ft 

Reg. U.S. Pat. Off. 


NUNCA JAMAS 

No mas engrase suelo 


Con la nueva lata 
patentada y el 
eyector Whiz, la 
grasa se introduce 
en el diferencial y 
el cambio de mar¬ 
cha sin ensuciarse 
aun las manos. La 
lata ajusta en el 
eyector o pistola, 
como se ve en el 
grabado. 


No más bombas u otros equipos de engrase costosos y 
grandes. Por fin se ha hecho limpio el engrase. I.a lato 
bien cerrada evita la substitución con grasas baratas de 
mala calidad. 


El pitón se ator¬ 
nilla en la lata. 
Apretando el man¬ 
go del eyector, el 
émbolo desaloja la 
grasa con fuerza, 
rapidez y limpieza. 


Se suministra en latas cerradas de 1, de 2 y de 3 libras. 
Pídanos información detallada. 

THE R. M. 1IOLLINCSHEAD CO., Cnmden, N. J., E. U. A. 





KingBee 



Nuevo parachoque y resguardo 
de guardabarros 

Los automovilistas aprecian en el acto la gran 
protección que este nuevo producto King Bee da 
a los guardabarros, faroles delanteros y radiador, 
contra costosos daños o averías. Su económico 
precio origina ventas inmediatas. Pídanos ahora 
mismo información detallada y precios. 


Estamos preparados para conceder derechos territoriales exclusivos. 


Lista parcial do loi 
productos compren¬ 
didos en el surtido 


K¡HG 


Bee 


Reflectores 
Luce» de advertencia 
Luces de despejo 
Luces de estaciona 
mentó 

Sujetadores rirflectivo* 
de chapa de permiso 
Reflectores de chapa •] 
de permiso 

Marcos de chapa de 
parmiso 
Lamparillas de s e ñ a I 
trasera 
Tapitas de válvulas “SU. 
Oís" 

Espejos de tráfico 
Espejos para camiones 
Limpiadores de para¬ 
brisa 

Tiras para limpiadores 
de purabrisa 
Almohadillas para pe- 
dales 

Pedales de acelerador 
Tapas de depósito de 
gasolina a pruebe de 
rabo 

Ornamentos do radiador . 
Escalones de estribo 
Amortiguadores nvutni 
ticos para puertas 
Forro de freno 
Correas de ventilador 
Interruptores 
Manguera de radiador 


Pídunot nuestra en frh 
tupo «/#* 30 pnpinu*. 


AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY 

Establecida en 1913 

Throop and Congress Street*, Chicago, Illinois, E. U. A. 

DiraccHn tr.!o-.ráflc.*. “Amor' CL»** Btetlcy 
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A principios de la crisis económica, muchos con¬ 
sumidores vieron que los fabricantes de algunos 
de sus productos favoritos habian rebajado la ca¬ 
lidad para reducir el precio. 

La implícita confianza que estos consumidores 
tenían sobre productos de fabricación norteame¬ 
ricana fue, por lo tanto, lamentablemente defrau¬ 
dada. El resultado inevitable ha sido que las 
firmas que vendieron estos productos de rebajada 
calidad no inspiran hoy confianza. 

El consumidor está de nuevo exigiendo mercan¬ 
cías finas, como las que compraba en años nor¬ 
males. Y como la Willard siempre ha mantenido 
inalterada la superior calidad de sus productos, el 
público está comprando actualmente más acumu¬ 


ladores Willard que los de toda otra marca del 
mercado. El comprador tiene confianza en el pro¬ 
ducto y confianza en la fábrica que lo hace. Sabe 
que en el Willard obtiene una calidad determinada e 
invariable. Sabe que puede depender incondicio¬ 
nalmente de un Willard. 

Los concesionarios del Willard en g6 países están 
cosechando los remunerativos resultados de esta 
universal conñanza pública. 

La representación del Willard es muy lucrativa 
para el comerciante activo e inteligente que logra 
obtenerla. Sírvase escribirnos ahora mismo. Dí¬ 
ganos álgo acerca de Ud. mismo y de su experien¬ 
cia en el negocio. Por nuestra parte, le relatare¬ 
mos en detalle la historia completa del Willard. 


“EN UN MUNDO DE CAMBIOS, DEPENDA DE LO QUE PERDURE” 



ACVMVL i DO RES PiRi Aeroplanos - Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instala¬ 
ciones de Alumbrado - Equipos Marinos - Auto botes de Recreo y de Trabajo - Radiorrecptores - Cinematógrafos 
Parlantes - Telefono y Otras Comunicaciones - Taxímetros - Inlerrisptors de Aceite para Circuitos - Motores 
Diesel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos Industriales. 

Millares de amistosos representantes de la Willard, en todas partes del mundo , ayudan a 
Jos dueños de automóviles a obtener más meses y kilómetros de servicio de sus acumuladores . 

X \ ■ 

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportación, 



Cleveland, Oliio, E. U. A. 


Octubre, 1933 
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k Por carta o por 

telegrama , 
pida a su fuente 
central de abas¬ 
tecimientos, que 
le consolide to¬ 
dos sus pedidos 

j • i Edificio principal de la Gibson 

de piezas de re¬ 
puesto para el Ford y el Chevrolet 


C UANDO de la Gibson compra to¬ 
das sus piezas de repuesto para 
el Ford y el Chevrolet, obtiene Ud. 
productos de superior calidad, cons¬ 
truidos con precisión y protegidos 
por una garantía absoluta. Un pedido 
—una factura—un embarque—esta 
es la manera más sencilla, segura y 
económica de comprar de la GIBSON 
COMPANY todas sus piezas de re¬ 
puesto para el Ford y el Chevrolet. 

A continuación indicamos los pro¬ 
ductos principales que mantenemos 
en existencia para embarques inme¬ 
diatos : 


Ejes 

Rujias de encendido 
Tambores de frenos 
Propulsiones y sus piezas 
Revestimientos de embragues 
Bobinas 
Bielas 

Correas de ventilador 

Guardabarros 

Engranajes de volante 

Empaquetaduras 

Piezas para frenos hidráulicos 

Tapacubos 

Piezas para el encendido 
Bujes y pivotes 


Silenciadores 
Cojinetes de bolas 
Embolos 

Anillos para émbolos 
Coronas y piñones 
Estribos 
Muelles 

Cojinetes de rodillos 
Pernos y bujes para tensores 
Articulaciones universales 
Válvulas 

Piezas para bombas de agua 
Piezas para ruedas y llantas 
metálicas 


En casi todo país del mundo 
hay representantes de la Gibson . 


The Gibson Company 

Establecida en Jfí9fí 

Indianapolis, Ind., E.U.A. 


L A marca Gibson 
sobre un pro¬ 
ducto es garantía 
inequívoca de cali¬ 
dad irreprocha¬ 

ble en piezas de 
repuesto y equipos 
para automóviles. 





AXLES 


El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U.S. Axle Co.lnc., Pottstown.Ri.USA 




Conexiones 
para tubería 
de latón 

Un completo surtido de 
productos hechos por 
forzamiento de barra 
de latón no porosa 

No son piezas forjadas o fundidas. Tipos 
de compresión, según patrones de la S.A.E- 
y tipos Weatherhcad Invertidos. 

Las conexiones invertidas patentadas de 
Weatherhcad se emplean de equipo normal 
en importantes mareas de automóviles, tales 
como la Chrysler, Dodgc, DeSoto, Plymoiith. 
Graham-Paige, Reo, Auburn, Oldsmobile, 
Cadillac, I.aSalle, Paekard, Nash, y otra-. 
Sírvase pedirnos catálogo e información de¬ 
tallada. Dirección telegráfica: “Weathco.” 
Claves: Western Union y Bentlcy. 

The Weatherhead Company 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

WEATM1EMMIEA1D) 
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Anuncio a los 
comerciantes de 
automóviles .... 

JNVITAMOS cordialmente a los co¬ 
merciantes de automóviles a estudiar 
las posibilidades de ganancias que 
ofrece el nuevo surtido de instrumen¬ 
tos de radiotelefonía de la RCA Víctor 
para 1934. Sobre información de¬ 
tallada y catálogos descriptivos, sír¬ 
vanse dirigirse a la RCA Víctor Com- 
pany, Inc., División Internacional, 
Camden, N. J., E. U. A. 


( fltv Lámina de 5 Capas 
para limpiador 

Una lámina inoxidable de 
peso liviano con múltiple 
borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y 
transparencia constante al 
parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma pre¬ 
cisión del material más fino 
con el objeto de dar satis¬ 
facción completa al auto¬ 
movilista. 



Esta caja de completo surtido de láminas le habilita para 
satisfacer toda demanda de lámina y brazo. 

Pídanos información sobre los 
presentes productos, lo mismo, 
que sobre el Visionall y limpia¬ 
dores de parabrisa automáticos, 
espejos retroscópicos de estilos 
normales y trompetas Claireon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington Sq.. Buffnlo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD” 




CUANDO UD. TIENE ESTE SURTIDO EN SU 
NEGOCIO DE FORROS DE FRENOS, SU 
EXITO ES COSA SEGURA 


RUSCO 

—este nombre, que ha estado tan prominentemente al 
frente del comercio desde el día en que por primera 
vez se vieron automóviles en los caminos, significa 
todavía lo máximo en calidad en toda la industria, 
sobre todo al tratarse de 


FORROS DE FRENOS 

Bajo la marca Busco se ofrece un surtido completo 
de forros de frenos—ocho tipos completamente dis¬ 
tintos, cada uno proyectado para satisfacer una nece¬ 
sidad determinada — que permite al comerciante 
encargarse de todo servicio de forradura de freno con 
rapidez, facilidad, economía y completa satisfacción. 

Del amplio surtido Busco de calidades y precios es 
posible elegir uno o dos tipos exactamente adaptados 
a los requisitos de la competencia local. 

Los comerciantes en todus partes del mundo están 
comprendiendo cada día mejor que nunca la impor¬ 
tancia que para ellos reviste la experiencia manufac¬ 
turera de mas de 100 anos en que se apoya la 
fabricación del producto Busco. Una ganancia con¬ 
tinua y satisfactoria y una clientela satisfecha siguen 
al comerciante que vende el producto Busco—que 
representa un surtido seguro y de calidad invariable. 
El surtido Busco comprende: 


Forro de fre : no tejido 
Forro doblado y com¬ 
primido 

Forro moldeado flexible 
Forros completamente 
moldeados 

Bevestimientos de em¬ 
bragues 


Bemaches 

Máquinas de servicio 
Correas de ventilador 
Tejidos para amortigua¬ 
dores 

Especialidades para el 
Ford y Chevrolet 


Para información detallada, muestras y precios, los 
importadores quedan cordialmente invitados a comu¬ 
nicarse con 


The Russell Manufacturing Company 

Establecida en 1830 Middletown, Comí. E. U. A. 

Sucursal on Europa: 

66 Rué Hotel des Monnaics 
Bruselas, Bélgica 


Octubre, 1933 
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Las bujías de encendido 
de repuesto han de 
ser de lo mejor 

Las bujías de encendido Defiance se proyectan 
y construyen especialmente para el servicio de 
repuesto. Desde todo punto de vista, se con¬ 
forman con las normas más exigentes en materia 
de bujía de encendido de repuesto, bu exce¬ 
lente calidad significa para Ud. un negocio 
lucrativo y una clientela satisfecha. 


‘Usense anillos de émbolos de cons¬ 
trucción americana en los auto- 
móviles de construcción americana” 


Nuestros concesionarios aprecian 
nuestra cooperación 

S I Ud. se interesa en la venta de un 
completo surtido de anillos de émbolo 
de superior calidad, le invitamos cor¬ 
dialmente a comunicarse con nuestro 
departamento de exportación. Si Ud. 
nos investiga, verá que somos fabri¬ 
cantes responsables, que hacemos nego¬ 
cios de la manera que a Ud. le gusta y 
prefiere. Verá que nuestros muchos 
años de experiencia en el negocio de 
exportación son garantía de agradables 
y lucrativas relaciones comerciales. Es¬ 
tamos preparados para suministrarle la 
clase de anillos de émbolos que Ud. se 
sentirá orgulloso de vender por las 
I ganancias constantes que le producirá. 

HASTINCS 

a mu i nc nc pmroí n<; 



Otros productos: 

Bujías de encendido 
Defiance, ensayado¬ 
res Defiance para 
bujías de encendido, 
cables Defiance para 
automóviles, llaves 
Defiance para bujías 
de encendido y con¬ 
tactos Defiance de 
tungsteno para el 
encendido. 




BUJIAS DE ENCENDIDO 





DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

Defiance Spark Pluga, Ltd ., Windaor f Ontario, Canadá 
Departamento de exportación: 250 Park Avenuc, Nueva York , E. U. A . 


HASTINCS MFC. CO. 

Hastings, Mich., E.U.A. 



Diríjase toda comunicación al Departamento de Exportación 
5713 Euelld Avenuc. Cleveland, Ohio. E.U.A. 
Dirección telegráfica: Hastlngs-Clevcland 


Sírvase 

de este completo servicio 
| de cojinetes 

Bielas con forro de metal 
Babbitt 

Cojinetes de bielas y de cigüe¬ 
ñal con respaldo de bronce y 
forro de metal Babbitt, con 
respaldo de acero y forro de 
metal Babbitt y cojinetes 
fundidos en molde, en tamaños 
corrientes y en tamaños me¬ 
nores que los corrientes. 

Bujes para pasadores de 
émbolos 

Tuercas y pernos para bielas 
Tornillos de anclaje para 
cojinetes 

Barras de bronce y metales de 
antifricción Babbitt. Fabrica¬ 
mos también las hélices marinas 
Tru-Pitch. 

FEDERAL-MOGUL CORP. 

Detroit, Mich. E. U. A. 

Dirección telegráfica: Fedmog, Detroit 
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Los compradores inteligentes 
prefieren el Hupmobile — 


Hay un poder magnético en el llnp- 
iiioliile, que se ejeree muy en 
calar entre Ion compradores inteií- 
gentes. 

En primer hiRar, ofrece estilo mo¬ 
derno, por cuyo adelantamiento ex¬ 
traordinario seríl tan de moda a la 
vuelta de un año como lo es en la 
actualidad. 

En secando liifíar, posee fuerza abun¬ 
dante para Kran velocidad, amplitud 
en dimensiones y una economía so¬ 
bresaliente en consumo de combus¬ 
tible y gastos de reparación y con¬ 
servación en genral. 

En tercer lugar, su nombre es sinó¬ 
nimo de intachable calidad, fruto de 
25 sillos de reputación internacional. 
Toda ventaja sobresaliente en ma¬ 
tearía «le automóvil se halla en el Hup¬ 
mobile. En realidad, mientras mfts 
inteligente es el comprador, mñs in¬ 
tensa es la atracción que sobre su 
«liscernimiento ejerce el Hupmobile, 
Este es. pues, el automóvil psirsi el 
comprador <iu«* conoce de automó¬ 
viles. Es, por lo tanto, el automóvil 
ideal para la venta. 

Necesitamos todavía activos conceslo- 
uarios para ciertos mercados. 

Hupp Motor Car Corporation 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegrftllca: “Hupp” 
Detroit 


HUPMOBILE 



(C' ” " ^ 

La NUEVA y EXCLUSIVA P 

estructura cristalizada equilibrada I —^ 

ñiparle al forro de freno GRAFILD mayor duración 


MOLDEADA DE 
ESTRUCTURA 

* Los perfeccionados . 

CRISTALIZADA 

forros Grafild se 

EQUILIBRADA 

hacen en dos tipos 

Moldeado flexible, 
seml rígido y en 

generales V 

segmentos 



TEJIDO DE 
TEMPLE AL 
CALOR 

Tojido De Luxe para 
Taxi y de servicio 
pesado 


Loa FORROS MOLDEADOS fabrica¬ 
dos sobre el nuevo principio de la 
estructura cristalizada equilibrada, 
ofrecen mayor duración, resisten la 
ruyudura, reducen el desbaste y tienen 
uniforme fricción gobernada. Se su¬ 
ministran en rollos o en segmentos 
para frenos interiores. 

El FORRO TEJIDO TEMPLADO 
AL CALOR es el desarrollo más 
sobresaliente desde la introducción de 
forros moldeados. El nuevo forro 
tejido y comprimido GRAFILD DE 
LUXE, tratado con la nueva compo¬ 
sición de moldeado templado al calor, 
tiene la misma densidad y prolongada 
duración del forro moldeado, pero 
suministra el tan apetecido mayor co¬ 


eficiente de fricción que necesitan los 
frenos interiores. Es también insu¬ 
perable como forro de servicio pesado 
para frenos exteriores. 

A pesor de que los requisitos de 
fricción de los diferentes frenos im¬ 
pide la fabricación de un forro de 
verdadero tipo universal, el GRA- 
FILD De Luxe es el forro más uni¬ 
versal que se ha construido hasta 
ahora. 

Estos dos tipos: el moldeado de 
estructura cristalizada equilibrada y 
el tejido de temple al calor,_ separada¬ 
mente, o en combinación, sirven para 
todos los tipos de frenos. Pídanos 
información detallada. 


WORLD BESTOS CORPORATION, PATERSON, N. J., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 280 Broadway. Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Lenzco 

f^RAFILI) 

FORROS PARA FRENOS-"-^ 

Proyectados para todo tipo de freno 


Acabados Egyptian para 
Automóviles 

• Calidad intachable 

• El surtido más completo 

• Trabajo perfecto, fácil y rápido 

E N el mercado de automóviles de los 
Estados Unidos, los productos Egyptian 
gozan de una reputación extraordinaria, la cual 
se debe al medio siglo de experiencia en que se 
funda su irreprochable calidad. Los produc- 
tos Egyptian aportan prestigio y ganancias a 
los comerciantes que los venden y utilizan. 

Se ofrecen en un surtido completo, que com¬ 
prende pinturas de imprimación, lacas, es¬ 
maltes, tintes, esmaltes especiales para listados, 
negros, bronce en polvo, barnices transpa¬ 
rentes, adelgazadores, composiciones de frota¬ 
ción, lacas sintéticas N.F.R. y pinturas de im¬ 
primación sintéticas N.F.R. 


S IRVASE pedirnos ahora mismo ejemplar 
de nuestro catálogo y precios para el co¬ 
mercio. Necesitamos todavía activos concesio¬ 
narios para la venta del completo surtido de 
productos Egyptian en ciertos mercados. Por 
carta o por telegrama, pídanos información 
detallada. 


THE EGYPTIAN 
LACQUER MFG. CO. 

Departamento de Exportación 
461 Eighth Avenue 
Nueva York , E . 17. A. 

Dirección telegráfica: “Bafllet. New York” 
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La Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd., 
puede ahora suministrar a Ud. 
todos los órganos importantes de 
automóvil que Ud. necesite. 

La propulsión Bendix . . . Los frenos mecánicos 
Bendix . .. Los carburadores Bendix-Stromberg 
... El Startix ... El gobierno automático Bendix 
para embragues . . . Los frenos neumáticos B-K 
... El ensayador de frenos Bendix-Cowdrey . . . 
Los motores de arranque Eclipse para aviones. 

BENDIX-ECLIPSE OF CANADA, Ltd. 
Walkerville, Ontario, Canadá 

Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation 

PRODUCTO 
BENDIX 



Esmerile los asientos endurecidos, 

como lo hacen las fábricas 



Los asientos endurecidos de válvulas son 
equipo normal de muchas importantes mar¬ 
eas de motores de automóviles, camiones y 
autobotes. Es necesario esmerilar estos 
asientos endurecidos. Por ser muy duros, no 
pueden escariarse y bruñirse, sino que es 
.necesario esmerilarlos. Las fábricas descu¬ 
brieron ésto y adoptaron el método HALL 
.de esmerilado excéntrico de asiento de vál¬ 
vula. como la manera más satisfactoria de 
precisar estos asientos durante la producción. 

•Con el modelo E-S de esmerilador de asiento 
de válvula, se esmerilan estos asientos en¬ 
durecidos exactamente lo mis¬ 
mo que lo hacen las fábricas. 

Este modelo esmerila también 
.asientos de hierro fundido. 

'Sirve para asientos de válvulas 
de superficie o de tipos em¬ 
butidos en culata o en bloque. 

La rueda esmeriladora tiene 
una velocidad *de 9000 revolu¬ 
ciones por minuto, y se mueve 
excéntricamente alrededor del 
asiento a razón de 30 vueltas 
por minuto. 

Pida información a 
nuestro representante 
más cercano. 

The Hall Manufacturing 
Company 

Toledo , Ohío, E. U. A. 

Gerentes de Ventas en Europa: Gerente de Ventas en la Argentina: 

Srs. Morris &. Ingram OTTO EBERSON 

26 Finsbury Snuare Casilla de correo 127, Buenos Aires. Argentina. 

Londres. E. C. 2. Inglaterra E. M. GONALEZ, Calle 21, No. 450, Habana. Cuba. 


Modelo Hall F-S de es¬ 
merilador de asiento de válvula 
Se suministra completo con motor y 
aderezador de diamante. Se ofrece cen 
guías de cualquier diámetro y con 
ruedas esmeriladoras para asientos do 
cualquiera grado de dureza. 


HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


Manténganos al Tanto 

Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que clamos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicadnos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricanles. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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Piezas de repuesto 

P1CK 

para automóviles 

Entre ellas se comprenden: cintas para tre¬ 
nos . . . zapatas para frenos . . . tapacubos 
. . . tapas de radiadores y de depósitos de 
combustible . . . mangos de puertas para 
automóviles Ford, Chevrolet, Pontiac, 
Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros 
de marcas conocidas. Pídanos en seguida 
catálogo, precios e información detallada. 

PICK MANUFACTURINC COMPANY 

WEST BEND, WISCONSIN, E.U.A. 


“UMVERSALMENTE 

APROBADAS” 



CADENA DE 
DISTRIBUCIÓN 

LINK-BELT 


Hay cadenas de distribución, Link-Belt para todo vehí¬ 
culo automóvil cuyos engranajes de distribución se accio¬ 
nan por cadena silenciosa. Se venden en todas partes del 
mundo por acreditados concesionarios que las tienen en 
existencia para inmediata entrega. Pídanos información 
detallada y lista de precios. 



W1 DO OUt MAT 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica y por radio “LINKBELT” 

4B38 



El equipo RAYBESTOS para servicio de frenos, 
comprende máquina para perforar y abocardar, 
extractores de ruedas y tornos para tambores. 
Todos estos elementos se ofrecen hoy en mo¬ 
delos de adelantada construcción, ideales para 
el servicio en talleres. 

Se caracterizan por firme construcción y 
extraordinaria economía en conservación 
mecánica. 

La aplicación y el ajuste de forros de freno, en 
debida forma, por mecánicos competentes, son 
cosas esenciales para obtener los mejores re¬ 
sultados. Permítanos ayudarle a resolver sus 
problemas de reparación de frenos. 

Sírvase pedirnos información detallada. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 




Cojinetes 
Bronce en Barras 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 

Por muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas 
las piezas de Bronce Johnson llevan 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina. 

Bajó pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fábricación de sus 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 


JOHNSON BRONZE COMPANY 

Córenle de Exportación : JOHN PRIOR 

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: “JONBRON,” Nevryork 
Fábrica en: NEW CASTLE, PA., E.U.A. 
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Una oportunidad extraordi¬ 
naria para ventas lucrativas 

D ESDE el punto de vista de precios, condiciones, calidad, 
surtido completo y excelencia técnica, los forros Atlas 
para frenos ofrecen al concesionario en el extranjero más 
oportunidades para lucrativas ventas que los de toda otra marca. 

Desde una sola fuente central de abastecimiento, el concesionario 
puede ahora obtener un completo surtido de finos forros para 
frenos para satisfacer todas las necesidades de su mercado. La 
reputación internacional del Atlas asegura ventas más fáciles, 
rápidas y lucrativas, al comerciante, y satisfacción completa a 
la clientela. 

Un estudio de nuestro programa de ventas le convencerá a 
Ud. de las posibilidades de ganancias que el ofrece. Por carta 
o por telegrama, sírvase pedirnos en seguida, información detallada. 

-<j Revestimientos 


El surtido At¬ 
las comprende 
los afamados 
forros para 
frenos de mar¬ 
eas Coastgard, 
Lifogard, Rear- 
gard, Bodygard, 
Autogard, Qua¬ 
ker y Oíd Iron- 
sides. 



para embragues, 
forros para me¬ 
canismos trans¬ 
misores. cintas 
para amortigua¬ 
dores, cordones 
para capó de 
motor y empa¬ 
quetaduras anu¬ 
lares para to¬ 
da marca de 
automóvil. 


ATLAS ASBESTOS CO, 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Lasbest 


Le conviene emplear los 

PRODUCTOS <H> PERMITE 

Los principales talleres de reparación en todas partes 
del mundo, están empleando piezas Permite, en cre¬ 
cientes cantidades, para la reparación de motores. 
Pídale a su abastecedor le suministre estas piezas, las 
cuales, en virtud de su excelente calidad, ajuste exacto 
y servicio seguro, están ayudando a los talleres de 
reparación en todas partes a aumentar sus negocios y 


ganancias. 


Ei surtido Permite 


Embolos Permite de 
aleación 

Embolos Permite de semi- 
accro 

Válvulas Permite Dia- 
chrome 

Piezas para válvulas Per¬ 
mite 

Anillos Permite para ém¬ 
bolos 


Pasadores Permite para 
émbolos 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Manguitos Permite para 
cilindros 

Piezas Permite para bom¬ 
bas de agua 
Permite Res’alum 


Se utilizan por los fabricantes de millones 
de automóviles en actual circulación 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante do productos de acero , de bronce y de aluminio 

C1NCINNATI, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Alini, Cincinnatl 
GERENTES EN EUROPA 
Corneliussen & Stakgold A/S, Bruselas, Bélgica 
Sucursal de fábrica y depósito, Ambcrcs, Bélgica. 


Indice de los Anunciantes 
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Atlas Asbestos Co.*.. * 54 

Atlas Mfg. Co...*... 1 

Automotive Gear Works .Int. de la Cub. Del. 

Baldwin-Duckworth Chain Corp. 55 

Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd. 52 

Champion Spark Plug Co.Ext. de la Cub. Post. 

Continental-Diamond Fibre Co. 56 

Defiance Spark Plug, Inc.... • 

Egyptian Lacquer Mfg. Co... 51 

Electric Storage Battery Co.. ♦ * • 3 

Federal Mogul Co.. * • *.* * * * ^0 

Gates Rubber Co. 2l) 

The Gibson Co. 48 

Hall Mfg. Co. 52 

Hastings Mfg. Co... ^ 

R. M. Hollingshead Co. ^ 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. ^1 

International Pistón Ring Co. S ,J 

Johns-Manville Intl. Corp. 4 
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U. S. Asbestos División of Raybestos Manhattan, Inc. 35 

U. S. Axle Co. 48 

Van Norman _Mch. Tool Co. 

Weatherhead Co. 48 

Watkins Babbitting Service . 50 

Willard Storage Battery Co. 4 ^ 

World Bestos Corp. 8 
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ENORME POTENCIA 


Con un 

* 5 % 

MAS DE 
CAPACIDAD 

mundialmente 

reconocida 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAND- 
LER. 


Las Placas Ultrapotentes 
Handler se ofreeen también 
para toda clase de acumula¬ 
dores. 


Escriba o cablegrafíe pidi¬ 
endo nuestra propuesta de 
agencia. 


Estos son los placas que se emplean en los 

ACUMULADORES 

LYONS 

He aquí uno de les artículos de mayor venta y 
más provechosos que hay para los distribuidores 
de acumuladores. 

Entregas directas por camión al vapor. No hay 
flete terrestre ni demoras. 


LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Depto. de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 
Cablegramas: “LYONSBATRY" Philadelphia, Pa. 


Haga sus émbolos como lo hacen las fábricas: 
esmerilado excéntrico o cilindrico 


con la esmeriladora mecánica 
de émbolos 

Sin gasto adicional, la esmerila¬ 
dora de émbolos Simplicity, mo¬ 
delo “G,” introduce en su taller 
los adelantados métodos de fá¬ 
brica. El aditamiento para esme¬ 
rilado excéntrico no perturba en 
sentido alguno al esmerilado ci¬ 
lindrico o redondo. Se ajusta 
mediante un fácil movimiento 
de palanca. Acelere el ajuste e 
instalación de émbolos con esta 
rápida y precisa esmeriladora, 
la cual le permite retener toda 
la ganancia del 
trabajo en su ta¬ 
ller. No cuesta 
más que una má¬ 
quina de funcio¬ 
namiento manual. 


Además del Modelo “G” Ud. 
necesita la perforadora 
y esmeriladora Simplicity 
“Ligluning” 

de gran rapidez, la cual sirve especial¬ 
mente para los motores del Ford, modelo 
“A,” y del Chevrolet de seis cilindros. 
No hay necesidad de quitar el motor del 
chasis. 

Pídanos información completa y precios 

AMERICAN STEEL EXPORT CO. 

347 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Amata. New York 


MAYOR DURACION 

Esta gran ventaja de las cadenas de distribución Duckworth se 
halla confirmada definitivamente por su funcionamiento en la 
práctica. Además de mayor duración, estas famosas cadenas 
ofrecen funcionamiento silencioso y una instalación muy 
rápida y sencilla. 

las 

Cadenas de distribución Duckworth 

se instalan con mayor facilidad 
duran más funcionan mejor 

BALDWIN-DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

SPRINCFIELD. MASSACHUSETTS, E.U.A. 

Fábricas en Springfield y Worcester, Massachusetts, E. U. A. 


Un forro 


para todo tipo de freno 


WOVEN-MOLD forro tejido y moldeado 
para frenos 


EL CHALLENGE WOVEN-MOLD tejido 
y moldeado es un forro para freno de in¬ 
superable calidad, construido para satis¬ 
facer los requisitos de todo tipo de me¬ 
canismo de enfrenamiento. No sólo es 
tejido y moldeado, sino también tratado 
por el procedimiento de LAKONITE 
(patente pendiente) el cual aumenta tanto 
su eficacia y duración que su instala¬ 
ción asegura la eficacia de un casi per¬ 
petuo “freno nuevo” y un funcionamiento 
exento de molestias bajo toda condición de 
servido y clima. 


1. Exactitud de moldeado—Flexi¬ 
bilidad. 

2. Eficacia do tejido — Duración 
extrema. 

3. Inmune al agua. 

Impregnación do LAKONITE. 
l)or acción de enfrenamiento, 
para obtener constante segu¬ 
ridad. 

El surtido CHALLENGE comprende tam¬ 
bién: el tipo tejido ALL-WEATHER, un 
forro de fina calidad a precio regular; el 
tipo tejido RED LETTER, un forro de 
buena calidad a precio bajo; revestimientos 
para transmissión del Ford, modelo T, 
cordones para capó y radiador, revestimi¬ 
entos para embragues, portadores de acu¬ 
muladores, precintas Utllity, cintas para 
amortiguadores y precintas para baúles. 
Pídanos catálogo y lista de precios con 
descuentos. 


Octubre. 1933 


MANNING J. SMITH BELTING CO„ Philadelphia. Pa.. E.U.A. 
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MUELLES LAHER 

Normales para todo automóvil y camión 


Más de 

50,000 

muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia 



L A LAHER AUTO SPRING COAl- 
j PANY, una de las fábricas de muelles 
más grandes y antiguas del mundo, so¬ 
licita 5us pedidos. Esta compañía cons¬ 
truye y vende muelles y láminas princi¬ 
pales normales de repuesto, de todo tamaño, 
para todo automóvil y camión en circulación. Enorme existencia 
constante de estos productos para asegurar inmediatos embarques y 
entregas. Ajuste perfecto. Calidad superior. Precios econó¬ 

micos. Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici¬ 
temos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes 
del ramo. Pídanos catálogo y precios. 


M 


CUCO 


Más seguro 
Más durable 
Más económico 
Ajuste perfecto 



FORROS LASCO PARA 
FRENOS 

Tejidos o moldeados 

Estos forros son los predilecto!» de 
los fabricantes de automóviles de 
carrera y de los famosos campeones 
de la plata de 1932 y 1933. entre 
los cuales flgurnn Lula Meyer, Ches- 
ter Gardner, Ernle Triplett. Bob 
Carey. Ralph Hepburn. Wra. 

Claus y muchos otros. Son 
también los predilectos de 
millares de grandes com- — 

pañías y más de 300 importantes comer¬ 
ciantes al por mayor en los Latados 
Unidos. 

precios 0 ' 1 LAHER AUTO spring co. 

El forro Lasco para frenos se fa¬ 
brica por la Leseo Brake Products 
Corporation, subsidiarla de la 
Labor Auto Spring Co.. Inc. 


OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Dirección telcQráflca: LAHERAUTO 



u 


TELAS 

PIONEER 


yy 


Productos de superior cali¬ 
dad de gran demanda en 
todo el mundo. 


TELAS ENGOMADAS PARA CAPOTAS DE AUTOS 
CERRADOS Y ABIERTOS. 

TELAS DE DOBLE TEJIDO PARA VEHICULOS 
DEPORTIVOS. 

DRIL PARA ARCOS. ADEREZO PARA CAPOTAS. 

LONAS NEGRAS ACEITADAS PARA OMNIBUSES, 
CAMIONES, ETC. 

LONAS IMPERMEABLES. LONAS PINTADAS PARA 
TOLDOS. 

PIDANOS MUESTRAS Y PRECIOS 


THE LANDERS CORPORATION 

Departamento de Exportación: 

70 Worth St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Dnvtexcoe, New York 


INTERNATIONAL 



1. ANILLOS REFRESCADOS DE REGULACION DE 
ACEITE. Sólo el exceso de aceite pasa por los orificios 
del anillo. La canal está parcialmente llena de aceite 
todo el tiempo, y mantiene al anillo humedecido y 
refrescado. Por esta razón no se forma hollín ni se 
obstruyen los orificios. 

2. UNION ESCALONADA. La unión escalonada es to¬ 
davía la favorita del mecánico, lis la unión más ade¬ 
cuada para los anillos con un octavo de pulgada o más 
de anchura y con diámetro menor de cuatro pulgadas. 
Para los anillos mas angostos empleamos la unión de 
ensambladura. 

3. NUESTRO SURTIDO POPULAR. Estos anillos se 
venden en juegos "populares" a precios económicos. Los 
de regulación de aceite Llenen ranuras anchas para el 
lubricante y los de compresión son de tipo corriente. 
Para estos juegos económicos, lo mismo que para nuestro 
surtido INTERNATIONAL, hay un gran mercado en su 
localidad. 

4. PAQUETES. Nuestro? anillos INTERNATIONAL se 
empaquetan en el tipo más moderno de caja de cartón 
a razón de cuatro en cada caja. Los anillos de regula 
clon de aceite y los de compresión se distinguen fácil¬ 
mente por los diferentes colores empleados. Nuestro sur¬ 
tido POPULAR ¿o suministra en bonitos paquetes, ■ 
razón de un juego completo en cada caja, para mo 
tores de marcas conocidas, como Ford. Chevrolet y otras. 

JU¬ 


ANILLOS 

D E 

EMBOLO 


THE INTERNATIONAL PISTON RING COMPANY 


2403 West Superior Avcnoe. Cleveland. Oblo, K* C. A. 

Dirección telegráfica: *aPRCO.” Toda clave. 


CELORON 


Engranajes 

de 


distribución 

silenciosos 



E XISTE un mercado muy propicio para la venta 
de engranajes de distribución silenciosos Celo- 
ron, a causa de la creciente tendencia, entre los 
fabricantes de motores en los Estados Unidos, 
hacia incluir los engranajes Celoron, en las especi¬ 
ficaciones normales de sus productos. La razón de 
ésto se halla en que los engranajes Celoron me¬ 
joran el funcionamiento del motor, evitan el ruido, 
absorben la vibración y aseguran permanente dis¬ 
tribución exacta. 

Sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos. 


CONTINENTAL-DIAMOND 

FAbrlca» y Oficina» en 
Nexvark. Del. y Brldgcport, Pa., 

Departamento de Exportación: 
SO Water St., Nueva York, N. Y., 
Dirección telegráfica: Widbloeo 



FIBRE CO. 


e. u. A. 
E. U. A. 
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Está en el negocio 
para obtener ganancias 




Emplea piezas que se 
fabrican para ajustar 
muy bien la una con la otra 


PRODUCTS COVCRCU BT PATENT NUMBCPS» 1.210,074} 1,321,939} 
1,567,462} l.B32 # 79» 


McQUAY-NORRIjS MFG, CO. 

Oficinas principales: St. Louis , E. U. A, 
Fábricas: Si. Ixuiis, Indiana polis, Conncrs- 
'¡lle, Ind. (dos) Toronto, ( añada. 
Departamento de exportación: 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 




ul* sla . i&es 


c<V^ 


Vct ° tta ’ 

\,vciv 






McQUAY-NORRIS 

EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO 
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las Bujías Champion constituye la mejor prueba de su su¬ 


perioridad. Los “ases” de la pista se han confiado siempre 
a las Champion y con ellas han triunfado. Mantenga Ud. exis¬ 
tencias de Bujías Champions— véndalas — 
y beneficíese con su populari- 




a aureola de triunfos en carreras que rodea a 


BUJIAS 

CHAMPION 

DE ALCANCE EXTRA 


dad siempre en auge. + + + 


El aislador de nueva 
formn, patentada. Imparte 
a las Bujías Champion 
funcionamiento de alcance 
extra. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 
TOLEDO, OHIO, U. S. A. 

Dirección Cableorúfiea: CHAMPION. Toted* 
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Precio $2.00 al año 


£ V 

El Autoplano tiene mejor aceptación 
en su primer año que toda otra marca nueva 

de los últimos 10 años 


I 


Vehículo A 


Vehículo B 


Vehículo C 


Vehículo D 


Vehículo E 


Autoplano 


Denlas distintas marcas nuevas introducidas en E.I . durante los últimos diez 
años, solamente 6 están en producción 

Y durante su año inic ial el Autoplano excedió, en proporción 
individual al total de las ventas , a las otras cinco marcas 


Atraer un cliente a los vehículos Auto- 
plano es muy fácil puesto que la fama y 
reputación del Autoplano ya están estable¬ 
cidas. 

El continuo aumento en las ventas lo 
prueban. 

Y ello obedece a muy buenas razones, 
llay ciertas características que el público 
desea en un automóvil y que tan solo el 
Autoplano las ofrece. 

El Autoplano es el campeón de funcio¬ 
namiento y aceleración según lo prueban 
los 63 records oficiales batidos hasta hoy. 

El Autoplano resulta económico en ex¬ 
tremo. Eli nuestros archivos tenemos de¬ 
claraciones juradas hechas por millares 


de dueños de vehículos Autoplano como 
testimonio. 

El Autoplano brinda mayor holgura y 
comodidad. El público puede compro¬ 
bar lo primero tomando las medidas y lo 
segundo probando el vehículo. 

La suavidad del Autoplano, que ningún 
otro vehículo en su categoría puede imi¬ 
tar, saldrá a relucir con un mero ensayo. 

Vd., como comerciante, está interesado en 
una representación que produzca ganan¬ 
cia inmediata y que le permita atraer una 
clientela cada vez mayor. 

Si el Autoplano no está representado en 
su plaza, sírvase dirigir su solicitud por 
información a nuestro Departamento de 
Exportación. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A. 














En los laboratorios de la EDISON se aplicó la 
ciencia eléctrica al perfeccionamiento 

de la bujía de encendido mecánica 



ALBANITE 


EL SURTIDO 

VERDE 

(de una sola pieza) 


La perfeccionada bujía de encendido 
EDISON-Splitdorf convierta cada gota 
de combustible en abundante FUER¬ 
ZA. Los modernos motores de gran 
compresión y alta velocidad exigen 
bujías de encendido de características 
especiales. Necesitan bujías que pue¬ 
dan aprovechar, en grado máximo, 
las ventajas inherentes del combus¬ 
tible refinado de la actualidad. 

Las bujías de encendido EDISON- 
Splitdorf, con los nuevos núcleos 
EDISPARK y ALBANITE, se ofrecen 
en dos surtidos completos. El Surtido 
Naranja es de tipo de construcción de 
dos piezas El Surtido Verde es de 
tipo de construcción de una sola pieza. 

La firma de Tilomas A. Edison, sobre 
un producto, se reconoce universal¬ 
mente, como símbolo de adelantada 
ingeniería y superior calidad. Al al¬ 
cance del comerciante en el extranjero 
se halla ahora la representación de 
estos garantizados productos EDISON, 
entre los cuales se incluyen no sólo 
bujías de encendido, sino también, bo¬ 
binas de encendido, magnetos, acumu¬ 
ladores y cables para automóviles. El 
comerciante que se interese, queda 
cordialmente invitado a pedirnos, por 
carta o por telegrama, información 
completa acerca de la representación 
de estos afamados productos. 



División Iiitcrnacionnl 



Clfcíwoiu* INC. 


—261 5lli Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A.— 
.Dirección telegráfica: ZYMOTIC. Toda clave.. 
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NUEVAS CAJAS ATRACTIVAS 


para todos los 

Prest-O-Lite 



Nuevo diseño de caja Prest-O-Lite 
Hi Level—el modernismo en todo su 
apogeo. 



El nuevo tipo Mercury N E—otro 
diseño Prest-O-Lite modernísimo. 


Hace unos meses introducimos un 
nuevo estilo de caja, muy atractivo, 
para los acumuladores Prest - 0 - Lite, 
tipo Mercury BE. 

AHORA la linea completa de acumuladores 
Prest-O-Lite tienen nuevas y hermosas cajas que 
dan a cada uno de los diferentes tipos de acu¬ 
muladores de esta marca un carácter distintivo. 

La linea entera presenta un aspecto tan atractivo 
que cada día ha de llamar más y más la atención 
del público. 

La casa Prest-O-Lite está convencida de que al 
presentar así sus renombrados productos ayudará 
notablemente a todo vendedor de los acumuladores 
Prest-O-Lite a aumentar sus ventas y utilidades. 

la pRE lT,i°» 

de cualquier pre« de u 

comerciante, poVe ncia, mucho m y 

ACUMULADORES PREST-O-LITE 



El tipo Mercury B E. previamente 
anunciado . 


Solicite detalles completos: PREST-O-LITE STORAGE BATTERA COMBAIS Y, INC. 
40 East 41st Street, Nueva York — Por Cable—"Polbatex”, Nueva Aork 
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El gran negocio en trabajos de 
retoque le producirá buenas 
genancias si Ud. lo hace con los 
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ACABADOS EGYPTIAN 
PARA AUTOMOVILES 

O FRECIENDO el surtido Egyptian, en su mer¬ 
cado, su establecimiento se convierte, en se¬ 
guida, en la fuente central de abastecimiento, 
para todo lo relativo a pintura; pues, el afamado 
surtido de finos acabados Egyptian, especiales 
para automóviles, es de lo más completo. Com¬ 
prende acabados para obras de retoque y para 
completos trabajos de pintura, que se ejectuan 
con suma rapidez y perfección, y que dejan en 
su beneficio una buena ganancia neta, desarro¬ 
llándole un negocio en grande escala y una cli¬ 
entela agradecida y satisfecha. 

Sírvase pedirnos ejemplar del catálogo de pro¬ 
ductos Egyptian, en el cual describimos en de¬ 
talle, nuestro completo surtido de pinturas de 
imprimación, lacas de colores diversos, esmaltes, 
tintes, esmaltes especiales para listado, negros, 
bronce en polvo, barnices transparentes, adelga- 
zadores, composiciones de frotación, lacas sin¬ 
téticas N.F.R. y pinturas de imprimación sin¬ 
téticas N.F.R. 

N ecesitamos activo* concesionarios 
para la venta del completo surtido de 
producto* EGYPTIAN, en ciertos bueno* 
mercados. Por carta o por telegrama, 
pídanos información detallada. 

THE EGYPTIAN 
LACQUER MFG. CO. 

Departamento de Exportación 

461 Eighth Avenue 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica—“BAFILET"—New York 
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Piense lo que ello significa para usted en ga¬ 
nancias—al vender el coche de mayor venta 

en el mundo. 


¿ Por qué? Porque Chevrolet siempre ha mantenido sus 
promesas y ha ofrecido, consistentemente, el valor más 
destacado en la industria automotriz. Vendedores orgu¬ 
llosos del producto, lo ofrecen—miles de propietarios 
satisfechos de su funcionamiento lo atestiguan. Vincú¬ 
lese con el campeón—usted también será un ganador. 

En 1932, uno de cada 4,4 automóviles y camiones matri¬ 
culados en todo el mundo, fué un Chevrolet. 


HECHOS QUE 
HABLAN 

En 1927 1 ° puesto 
1928 I o “ 

“ 1929 2 o “ 

1930 2° “ 

1931 I o “ 

1932 I o “ 

“ 1933 I o “ 


CHEVROLET 6 

SIGUE VENDIENDO MÁS QUE CUALQUIER OTRO COCHE. 
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i PUEDE 



. LUBRICAR CORRECTAMENTE 
ESTE AUTOMOVIL ? 

PARA LA RESPUESTA—Vea las instrucciones y diagrama en el Manual 
de Instrucciones del fabricante, que se suministra con cada automóvil 

Los requisitos de lubricación de los cojinetes de ruedas, bombas de agua, articulaciones 
universales, mecanismos de dirección y gemelos de muelles, son enteramente dife¬ 
rentes. Para lubricar correctamente un automóvil, de acuerdo con las recomendaciones 
de su fabricante, se requiere no sólo una variedad de grasas sino también diversos lubn- 
cadores para aplicar estas distintas clases de lubricantes. Ciertos tipos de bombas de 
agua necesitan grasa inafectada por el agua. Muchos cojinetes de ruedas necesitan grasa 
fibrosa. Algunas articulaciones universales necesitan un lubricante fluido, mientras 
otras exigen una grasa fibrosa. Algunos tipos de gemelos exigen absolutamente un lubri¬ 


cante flúido. 


El EQUIPO DE LUBRICACION 



©é 


©- 


PARA LUBRICACION CORRECTA y mayores ganancias 
con una inversión pequeña 

Todo el tiempo y atención de la organización ARO se dedica al estudio de problemas 5“kricacién y 
métodos de aplicación de los diferentes lubricantes con la mayor rapidez y eficacia. El equipo ARO ha 
sido adoptado como normal por muchas firmas importantes, que se 
dedican con especialidad al servicio de lubricación. A pesar de que 
se requieren varios diferentes tipos de pistolas, para la correcta 4 

lubricación, la inversión es comparativamente pequeña y las ganancias * 

resultan extraordinarias para el dueño del taller. 


El servicio de automóvil mas lucrativo 

La lubricación es el servicio que se vende más en todo el comercio de automóviles. 
Cada vehículo necesita lubricación a la vuelta de cada 500 o 1000 naUas. 
ciante que emplea los diferentes tipos de grasas recomendados por el fabricante de 
automóviles, y que posee el debido equipo, esta inevitablemente destinado a 
rrollar un negocio permanente y lucrativo. Examinando el automóvil que se esta 
lubricando, el dueño del taller descubrirá oportunidades para venderle al deuno otros 
servicios igualmente remunerativos. 

El equipo de lubricación ARO 
es rápido, práctico y seguro 

Cualquier tipo de equipo ARO que Ud. compre, 
le resultará siempre adecuado a hacerle al tra¬ 
bajo a su completa conveniencia y satisfacción, 
con máxima economía, seguridad y eficacia. La 
rapidez y la seguridad de su funcionamiento, la 
sencillez de su construcción y la ausencia de 
gastos de reparación, son ventajas evidentes en 
todo equipo ARO que Ud. compre. 




Los lubricadores ARO, tipo de 
martillo neumático, son los más 
rápidos y poderosos del mercado 


Uno de los convenientes 
juegos completos de pisto¬ 
las ARO 


Pídanos ejemplar de este interesante 
e instructivo folleto 

En este folleto de 64 páginas indicamos cómo puede Ud. aumentar sus ganancias en 
la venta de servicio de lubricación. Contiene mucha información interesante sobre 
los requisitos de lubricación de importantes marcas de automóviles. Pídanos un 
ejemplar ahora mismo. Se lo enviaremos gratuitamente. 

The Aro Equipment Corporation 

Bryan, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: Room 106, Union Station Building, Utica, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Arolube," Utica, N. Y. 
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El comerciante que vende bujías inferiores podrá engañar 
a sus clientes, ¡pero no puede engañar al motor de un 
automóvil! Las bujías “baratas” no llevan el aislador 
científicamente modelado como las Bujías Champion. 
Este aislador gobierna el calor en la bujía. Conduciendo 
al calor afuera de la punta y, de esta manera, impidiendo 
la ignición prematura, concentra ai calor e impide depó¬ 
sitos de carbonilla en el cuello del aislador, dentro del 
cosquillo. 

Sus clientes esperan que Ud.—como comerciante avisado 
—les proteja contra el gasto y las molestias de accesorios 
inferiores, limitándose a venderles solamente los mejores. 
Aprovisiónese y recomiende las Bujías Champion exclu¬ 
sivamente y se beneficiará en dinero y en el agradecimiento 
de sus clientes. Champion Spark Plug Company, Toledo, 
Ohio, U. S. A. Dirección Cablegráfica: “CHAMPION” 
Toledo. 

BUJÍAS 


/Qué razón tenías, viejo...! 

¡LAS BUJIAS "BARATAS" RESULTAN CARAS! 


CHAMPION 

DE ALCANCE EXTRA 


Representante para Argentina , Uruguay , Brazil y Chile: 
E. ROCHETTE 

Pasaje Barolo 359, Buenos Aires 


Esiu |»uiitu tic* nueva lorm^. 
p aten latía imparte a las 
Champion» funcionamiento 
de alcance extra. 
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Gates Rubber Co.,Denver,Colo.,E.U.A. 

Representante ^ h A ■ ■ n Aa. Santa Fe r> A ■ A - ■ 

en Argentina br. Mauricio Brandt, 966 Buenos Aires, Argentina 
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Cada cuerda y cada hebra de correa Gates en V 
están AISLADAS en puro caucho elástico 

V- ^ 


Vista seccional de la correa 
moldeada Vulco Gates para 
ventilador 


La correa en V en arquea sobre la polea millares de veces cada 
minuto. El adecuado aislamiento de las cuerdas en el interior de 
la correa es de suma importancia en determinar el tiempo en que 
la correa durará funcionando bajo tan pesado servicio, sin sufrir 
separación. 

Las correas Gates en V resisten muy bien este pesado servicio 
porque se hacen con cuerdas rellenas de caucho, como se ve en 
la fotografía aumentada, arriba a la derecha. Este relleno de 
caucho o procedimiento de aislación evita la fricción entre las 
cuerdas y entre las hebras de cada cuerda, mientras la correa se 
arquea sobre la polea. Es por ésto que las correas Gates en V no 
se separan y dan, al mismo tiempo, un servicio de extraordinaria 
duración. 

Las correas Gates en V son las únicas correas en V construidas con 
cuerdas rellenas de caucho. 


Esta es una fotografía aumentada de cuerdas 
secas. Como la superficie de estas cuerdas es 
lisa y seca* los materiales que la rodean no se 
adhieren firmemente a ella cuando las cuerdas 
se vulcanizan en la correa en V. El resultado 
es que la separación entre estas cuerdas acorta 
la duración de la correa. 

N- 


Esta es una fotografía aumentada de las cuer¬ 
das patentadas rellenas de caucho que see em¬ 
plean en las correas Gates en V. La substancia 
blanca que se ve alrededor de la cuerda y entre 
cada hebra interior, es caucho puro. Cuando 
estas cnerdas se vulcanizan en la correa, se 
unen firmemente a los materiales que las ro¬ 
dean, y la separación resulta así imposible. 



































15 ANOS SIRVIENDO EL MERCADO 
ARGENTINO CON PRODUCTOS DE CALIDAD 


m 



l ista de la casa central y Talleres de ser¬ 
vicio* superficie total 1500 metros cuadrados. 


Salón de ventas Autos , 
calle Florida 983. 


Una flecada y media en negocios automotrices. Una 
elientela que es nuestro orgullo. Son hechos que 
hablan claramente de nuestro prestigio comercial, 
de la honestidad de nuestras normas, de la correc¬ 
ción de nuestros precios. 


SECCION AUTOMOVILES : -BUICK-VAUXHALL 

PONTIAC y 
camiones BEDFORD. 


SECCION MAQUINARIA: 


Harnischfeger Corpn.: 
Williams Corpn.: 

Austin Manufg. Co.: 


—Excavadoras P & H. 
—Quemadores de pe¬ 
tróleo OIL-O-MATIC. 
—Máquinas camineras 

AUSTIN. 


SECCION CURTIEMBRE: —Productos químicos 

para la industria de 
curtiembre de las fábricas Martin Dennis Co., Cataract 
Chemical Co., Sahlin Color Co., H. Kohnstamm & Co., 
L. Martin Co., Stanley Earle & Co. 


SECCION ACCESORIOS: — E. I. DuPont de 

Nemours & Co., Inc. 
Pinturas, barnices y esmaltes DUCO DULUX—PYRA- 
LUX—DUPONT, lustres No. 7, etc. Telas y lonas 
FABRIKOID—PONTOP—DOETEX. 

Paasche Airbrush Co.:—Accesorios para la aplicación 
mecánica de pinturas. 

Sun Oil Company:—Lubrificantes SUNOCO—SOLNUS 
— SLTNISO — insecticida para frutales SUNOCO- 
SPRAY. 

B. F. Goodrich Corp:—Accesorios de goma para autos 
GOODRICH. 

Alemite Corpn.:—Sistemas de lubrificación de alta 
presión ALEMITE. 

Baterías, cadenas de pantano y accesorios para autos 
PEBOCO. 


DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS 

HENRY W. PEABODY & CIA. 

ARGENTINA LIMITADA 

Calle Bolívar 1632-1668 Buenos Aires 
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PRESTIGIO — 

El prestigio Chrysler en el nuevo Plymouth “6” es el 

directo resultado del genio inventivo, 
del diseño y de la fabricación segui- 
dos por la Chrysler. Este es el 
automóvil más fino que hay en el 
mundo en la categoría de precios bajos. 


El Contrato de Ventas del Plymouth ofrece a todo distribuidor una 
oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo 
información a cualquiera de nuestros distribuidores, o directa¬ 
mente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 
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* EL PORTAVOZ DE 
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LA - INDUSTRIA* 


1933 

• ♦ • 

Año 17 
No. 11 



Esta 

Gran 

Industria 


Una industria extraor¬ 
dinariamente versátil, 
como se ve por el pre¬ 
sente grabado, extiende 
cordial saludo al co¬ 
mercio de automóviles 
y sus anexos de la Re¬ 
pública Argentina. No 
cabe la menor duda de 
que el automóvil ha sido 
y será uno de los fac¬ 
tores más importantes 
del progreso de la Ar¬ 
gentina. Numerosas pá¬ 
ginas del presente 
número de EL AUTO¬ 
MOVIL AMERICANO 
se han dedicado exclu¬ 
sivamente a reflejar el 
progreso de la industria 
automotriz en esta gran 
nación sudamericana. A 
nuestros amigos en la 
Argentina y demás 
países del mundo Ibero¬ 
americano, deseamos 
prosperidad y bienestar, 
asegurándoles que en el 
próximo año y los sub¬ 
siguientes, verán colma¬ 
das sus justas aspira¬ 
ciones en pro del 
progreso personal e in¬ 
tereses nacionales. 





















El Automóvil Es Elemento 
Imprescindible del Progreso 
Nacional 

Importante Declaración Oficial Hecha por el 
• Ministro de Hacienda de la República Argentina 

Por el Sr. FEDERICO PINEDO 

Ministro de Hacienda de la 
República Argentina 



/**/</ 

f/f /sr c- ¡r* 


f<7rr< / 

y 


El desarrolle foxjuicable de la industria automotriz, coucecuencia 
de ls explotación econjmic _:1 transporte por corretera, constitu¬ 
ye un incice ¿el prtfgies© evolutivo cel dglo actual, ue los pue¬ 
blo:: v- n aprovechado en su prosperidad. 

La República Argentina sin indurtri: de aut niuivilc s pr pis, marcha 
a la vanguardia de los países suda me rica, vs y en el séptico lugar 
mundial por i. canticrd de vehículo; :• :.ot :>i oue posee n circula¬ 
ción. 


Le importación de estos el omentos \ progreso, ;uc se han incorpo¬ 
rado 1 patrimonio nacional, permita recav.de r el fisco consideróla 
renta, proveniente de los gravámenes directos e indirectos que el 
automotor absorbe. 


Guando la República Argentina boy? construido n i- 1 v carreteras 
paviia-otacas y Ir situación ec vómica- mundial se hay? normalizado 
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La República Argentina 
PuedeTener Dos Millo¬ 
nes de Automóviles 


Por su Excelencia 
ALEXANDER W. WEDDELL 

Embajador de los Estados Unidos en la 
República Argentina 



Habrán probablemente pocos 
países en el mundo, donde cada 
persona desee más poseer un au¬ 
tomóvil, que en la Argentina. Sin 
embargo, el mercado está limitado 
a aquellas de mayores posibilida¬ 
des económicas. Puede expli¬ 
carse fácilmente esta circunstan¬ 
cia, por la causa de que los derechos 
aduaneros y oti'os impuestos, han 
hecho que el término medio de los 
automóviles deban venderse al 
doble del precio original de los 
Estados Unidos. Y no es sola¬ 
mente el costo inicial el motivo 
que limita la venta, sino que el 
costo de funcionamiento es tam¬ 
bién considerablemente mayor 
que en Estados Unidos, lo que 
tiene su efecto sobre el negocio. 

Desde que los Estados Unidos 
abandonaron el patrón oro, de 
donde resultó una baja en el dolar 
en comparación con el peso, mone¬ 
da argentina, las posibilidades de 
vender autómoviles americanos 
han aumentado considerable¬ 
mente. 

Aproximadamente el veinte por 


ciento del precio que paga el au¬ 
tomovilista por el combustible, 
corresponde al impuesto nacional, 
para la construcción de más y 
mejores carreteras entre las ciu¬ 
dades principales de la República. 

El público argentino como el 
público americano, no considera 
el automóvil como un artículo de 
lujo. Lo utilizan como parte de 
la actividad diaria, como parte 
esencial de la existencia. Este es 
un mercado que prefiere automó¬ 
viles de origen americano, como 
lo evidencia el hecho de que más 
del 90 por ciento délos que circulan 
han sido fabricados en Estados 
Unidos. 

El motivo principal de este 
hecho, es que el público obtiene 
mejor inversión de su dinero, 
cuando compra automóviles ame¬ 
ricanos. Posiblemente otra razón 
es que la industria automotriz 
americana ofrece mejoramientos 
mecánicos constantes, nuevos re¬ 
finamientos y un modelo nuevo y 
más atractivo cada año. 

En materia de compras de auto¬ 


móviles, el público argentino es 
como el americano, que espera al¬ 
go nuevo y mejor cada año. Otro 
factor, que complementa las ven¬ 
tas, es el servicio excelente, que 
ofrecen las compañías americanas 
en sus varias marcas de automó¬ 
viles. 

No es mucho optimismo esperar 
que algún día la República Argen¬ 
tina sea capaz de alcanzar, en el 
registro de circulación, dos mi¬ 
llones de automóviles y aun más. 
Sin embargo, antes que esto se 
convierta en realidad, no hay duda 
de que los derechos de aduana 
habrán disminuido y que se habrá 
ejecutado, en gran parte, el plan 
de construcciones camineras. 

Un país, dinámico y progresis¬ 
ta, como la Argentina, cuya prin¬ 
cipal actividad es la exportación 
de cereales y productos ganade¬ 
ros, presenta un excelente campo 
para la venta de automóviles 
americanos y sus anexos. Espe¬ 
ramos que los Estados Unidos re¬ 
tengan el mercado y mejoren el 
porcentage de sus negocios. 












1—Millares de automóviles eit las Argentina han rendido un servicio 

kilómetros recorridos, sino también en difícil trabajo desempeñado. Pronto tendrán ”*^f* , *™*J*® 
querer reemplazados por vehículos nuevos, lo que establecerá un mercado de posibilidades ilimitadas 

nara los comerciantes del ramo. 


La Industria Automotriz en la Argentina 

Hay más razones para sentirse optimista que pesimista 
ante las perspectivas de este gran negocio 


Poca duda cabe de que la República 
Argentina, como mercado adquisitivo, 
ofrece una gran perspectiva a la indus¬ 
tria automotriz norteamericana, pers¬ 
pectiva que si no es inmediata, por lo 
menos se presenta como segura y 
grande. 

Se está pasando por una época de de¬ 
presión, originada en primer lugar por 
la situación mundial, y en segundo lu¬ 
gar por circunstancias internas, no del 
todo desligadas las últimas de las pri¬ 
meras. El público comprador argentino 
se halla diseminado en un total de 600 
ciudades y pueblos del país, que es a- 
proximadamente la cantidad de locali¬ 
dades que constituyen la población ur¬ 
bana. Esto quiere decir que una con¬ 
siderable fracción, la más grande sin 
lugar a dudas, de los futuros adquiren- 
tes, se encuentra situada fuera de las 
grandes capitales, las únicas en que las 
industrias técnicas asumen alguna im¬ 
portancia. Por lo tanto, esos futuros ad- 
quirentes son personas que, directa o 
indirectamente, dependen para su de¬ 
senvolvimiento de la agricultura y la 
ganadería, las dos industrias madres 
de la nación. 

Hasta ahora los métodos utilizados 
por agricultores y ganaderos eran ru¬ 
dimentarios y deficientes, por cuyo mo¬ 
tivo no se podía llegar a costos de pro¬ 
ducción que resultasen moderados y 
permitiesen hacer frente al descenso 
acaecido en el nivel general de precios 


Por JAMES F. DOWNEY 

por parte de los mercados consumido¬ 
res. Los productos de estas industrias, 
por consiguiente, se han hallado estan¬ 
cados o si han tenido alguna salida no 
ha sido con suficiente beneficio como 
para compensar al productor en forma 
halagüeña. El pequeño industrial, que 
no otro es el poblador general de nues¬ 
tra campaña a quien nos estamos refi¬ 
riendo, ha tenido que recurrir al cré¬ 
dito mientras el crédito le era conce¬ 
dido ; pero estos créditos, otorgados casi 
siempre en base a las esperanzas de una 
buena cosecha, no han podido ser satis¬ 



JAMES F. DOWNEY 

Representante en la Argentina y 
el Uruguay de EL AUTOMOVIL 
AMERICANO. La presente espe¬ 
cial edición dedicada al comercio 
argentino, ha sido preparada por 
el Sr. Downey, lo cual es evidencia 
muy elocuente del profundo cono¬ 
cimiento que él posee de los re¬ 
quisitos y necesidades industriales 
y comerciales de esta gran nación, 
en lo tocante al automóvil y sus 
anexos. 


fechos en tiempo oportuno y los ban¬ 
queros han debido reducirlos hasta un 
límite ínfimo. 

Hoy en día se nota un mejoramiento 
sensible en los métodos de trabajo uti¬ 
lizados y muchos procedimientos aho¬ 
rrativos de tiempo y dinero han hallado 
buena acogida en el campo. De aquí de¬ 
be sobrevenir como consecuencia *un 
abaratamiento de los costos de produc¬ 
ción, suficiente quizás para permitir sa¬ 
lida a los productos naturales del país. 
Claro está que cualquier mejoramiento 
en este sentido no dará “ipso facto” una 
mayor movilidad al comercio; pues será 
forzoso aguardar a que el pequeño pro¬ 
ductor haya logrado saldar sus deudas, 
y estas deudas, acumuladas a través de 
un largo período de tiempo, tienen que 
requerir muchos meses para su total 
cancelación. Sólo que apenas esta si¬ 
tuación se haya comenzado a vislum¬ 
brar con caracteres de certeza, la con¬ 
fianza habrá renacido y por uno u 
otro lugar se iniciará para el comercio 
un movimiento de franca rehabilita¬ 
ción que lo encaminará por la senda de 
la vuelta a la prosperidad. 

Los automóviles y camiones son en 
la República Argentina un artículo de 
necesidad imprescindible, y lo serán 
mucho más cuando haya comenzado a 
llevarse a la práctica el programa de 
construcción de carreteras que se apro¬ 
bó no hace mucho y otros que se pien¬ 
san aprobar en el futuro inmediato. De 
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400.000 unidades que existían en el país 
según el censo de 1929, en el del año 
1933 habían rebajado a 300.000. Hay, 
por consiguiente, 100.000 personas que 
por razón de las condiciones económi¬ 
cas actuales han dejado de ser poseedo¬ 
res de vehículos de tracción mecánica, 
pero que serán los primeros en volver 
a usarlos apenas las cosas cambien co¬ 
mo para permitirles el gasto inherente. 
De los mismos 300.000 que hay en uso 
en 1933, muchísimos son coches que 
debieron haberse reemplazado ya por 
otros, lo cual implica que existe, por 
parte de los propietarios cuyos coches 
deben cambiarse antes de poco tiempo, 
otro mercado potencial en espera de 
la nueva era de afianzamiento econó¬ 
mico. 

Aquellos comerciantes en automóvi¬ 
les y camiones que han sabido mantener 
su organización durante estos tiempos 
de crisis, se beneficiarán enormemente 
para cuando esta era de ventas se inicie. 

Aunque el año 1934 sea próspero, y 
los precios de nuestra producción ga¬ 
ranticen un beneficio normal, el pro¬ 


ductor deberá primero liquidar sus 
deudas de los últimos años. Esto es 
imprescindible bajo todo punto de vis¬ 
ta, y en consecuencia de ello, no estará 
capacitado financieramente para inver¬ 
tir sus ganancias en la adquisición de 
nuevos productos manufacturados. Pe¬ 
ro no hay duda que se efectuarán ven¬ 
tas de estos artículos y en escala ópti¬ 
ma. La Argentina necesita por fuerza, 
un número mayor de vehículos automo¬ 
tores. Sus grandes extensiones deman¬ 
dan vías de comunicación férrea, auto¬ 
movilística, aérea y fluvial; y el auto¬ 
móvil y el camión aventajarán a cual¬ 
quiera de los demás por su adquisición 
más fácil, su uso práctico, y su costo 
de manutención mas reducido. 

Los ferrocarriles han sentido ya en 
forma enérgica y contundente las con¬ 
secuencias de la creación de caminos y 
de la competencia que le vienen ha¬ 
ciendo con persistencia los transportes 
de pasajeros y cargas mediante autos 
y camiones; pero esta competencia no 
es aún todo lo que puede llegar a ser, 
precisamente por la falta de caminos 


adecuados, que por ahora conspira con¬ 
tra su mayor desenvolvimiento. 

Es verdad que el transporte por ca¬ 
mión compite directamente con los fe¬ 
rrocarriles y que éstos han abierto a 
exploración campos vírgenes, han me¬ 
jorado los valores de dichas tierras y 
conducen a civilizar regiones descono¬ 
cidas. Pero todo esto ya fué, es otra 
historia digna de admirar por su reali¬ 
zación durante la última década. 

¿Pero acaso los ferrocarriles han in¬ 
vertido nuevos capitales en la importa¬ 
ción de nuevos materiales? No renuevan 
su material rodante, que resulta inade¬ 
cuada para las exigencias de ahora. No 
han contribuido a movilizar nuestras 
grandes cosechas, rebajándolos fletes en 
estos tiempos que el colono está produ- 
sulta puesto en puerto para embarque, 
ciendo un artículo cuya retribución re- 
algunas veces a menos del costo de pro¬ 
ducción. La contribución de los ferroca¬ 
rriles para aliviar esta situación del co¬ 
mercio y producción Argentino es casi 
nula. En cambio encontramos que se es- 

< Continua en la página 20) 


Las Restricciones en el Cambio Traban la Importación 

Por HENRY C. DITLEVSEN 

Presidente de la Ditlevsen Cr Cía. Lda. de Buenos Aires 



La impresión general que traigo 
de mi viaje por los Estados Uni¬ 
dos es que en aquel país reina el 
optimismo, el cual que se ha pues¬ 
to de manifiesto en estos momen¬ 
tos difíciles, por el espiritu patrió¬ 
tico y de solidaridad que anima 
al pueblo norteamericano. La apli¬ 
cación del programa de recons¬ 
trucción industrial, auspiciado 
por el Presidente Roosevelt, no ha 
afectado en nada a la industria 
automotriz, que ya tenía estable¬ 
cidas elevadas normas de salarios. 
En algunos casos particulares, el 
aumento del jornal ha significado 
algunos centavos para muy escaso 
personal. 

Respecto a los resultados del 
plan de la N. I. R. A., sería pre¬ 
maturo comentarlo. Se trata de un 
enorme experimento económico 
social, y es indispensable esperar 
a que se aplique y se produzca 
bajo ese regimen. Durante los 
meses de julio y agosto, he podido 
observar personalmente que la 
producción de la industria auto¬ 
motriz ha alcanzado los más altos 
niveles y es de esperarse que se 
siga en ese ritmo para los meses 
venideros, con la preparación de 
los nuevos modelos. Una verda¬ 
dera prueba de la eficacia del plan 
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se realizará en el próximo invier¬ 
no en los Estados Unidos, cuando 
ya se hayan asentado un poco las 
cosas. 

Respecto a la desocupación, los 
efectos del plan pueden ser más 


prometedores. Según se anuncia, 
el ejército de desocupados ha dis¬ 
minuido en 2 milliones de hom¬ 
bres, gracias a la aplicación del 
plan. 

En Washington se ha concen¬ 
trado el estado mayor, que orienta 
y dirije la N. I. R. A. con la cola¬ 
boración de hombres de negocios, 
que dedican 10 y 12 horas diarias, 
a la labor de la reconstrucción in¬ 
dustrial. 

Con relación al mercado local, es 
muy aventurado dar una opinión 
para el futuro, desde que las res¬ 
tricciones en el cambio consti¬ 
tuyen una verdadera traba a la 
importación y la inseguridad de 
que las medidas se prolonguen por 
un tiempo determinado, impide 
planear con amplitud de miras, 
una campaña futura de trabajos. 
Espero y tengo optimismo de que 
la Argentina resolverá pronto su 
situación económica y que rena¬ 
cerá la actividad comercial de 
años anteriores. 

Actualmente pienso que las 
lluvias oportunas del mes de sep¬ 
tiembre permitirán a los agricul¬ 
tores recojer una cosecha abun¬ 
dante y de muy buena calidad, lo 
cual es un indicio de desahogo 
dentro de la depresión actual. 
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El Futuro del Transporte por Automóvil 

en la Argentina 

Por el Ing. JORGE BOISO 


La profunda depresión que comenzó 
en 1930 y de la cual no hemos salido 
aún, complementada por las trabas a- 
duaneras y las derivadas del control de 
cambios, han hecho que el comercio au¬ 
tomovilístico de la República Argentina 
restringiera su volumen de ventas, y 
muchas firmas dedicadas a estas activi¬ 
dades desaparecieran del ambiente co¬ 
mercial de este ramo, sin que fuesen to¬ 
talmente reemplazadas por otras nue¬ 
vas. Esas circunstancias y el rezago de 
alguna opinión que interpreta a los au¬ 
tomóviles como un elemento superfluo 
para tiempos de bonanza económica, ha¬ 
cen indispensable un comentario, que 
trate de aclarar las posibilidades futu¬ 
ras del mercado argentino, apoyado en 
un raciocinio lógico y dentro de la re¬ 
latividad que llevan implícita los cál¬ 
culos a priori. 

Para ello, nada más racional que ha¬ 
cer una pequeña reseña de la evolución 
del transporte motorizado en la Argen¬ 
tina, tomando como base el ingreso de 
vehículos al país, desde comienzos del 
siglo. 

Treinta y tres años de importación 
de automotores nos da el siguiente cua- 


dro: 




Años Automóviles 

Camiones 

Totales 

1900 



9 

01 



16 

02 

• • *. 


28 

03 



62 

04 



129 

1905 

.... 


377 

06 



712 

07 



610 

OS 



495 

09 



831 

1910 



1.581 

11 



2.461 

12 



4.281 

13 

.... 


5.115 

14 



2.185 

1915 



1.847 

16 



5.929 

17 



11.031 

18 



5.926 

19 



4.594 

1920 



13.938 

21 

9.319 

*424 

9.743 1 

22 

15.463 

516 

15.979 

23 

26.455 

3.569 

30.024 

24 

32.102 

5.811 

37.913 

1925 

55.798 

8.900 

64.698 

26 

15.643 

8.789 

54.432 

27 

40.023 

12.858 

52.881 

28 

53.063 

20.008 

73.071 

29 

68.859 

21.537 

90.396 

1930 

35.463 

11.966 

47.429 

31 

14.779 

624 

15.403 

32 

5.361 

565 

5.926 

33 

3.825 

438 

4.263 a 

Nota: 

1 A partir de 

este año 

recien la 

Aduana 

clasifica automóviles y 

camiones. 

2 Primer semestre. 


Esta 

importación 

hace un 

total de 


564.315 unidades, de las cuales 330.000 
pueden considerarse en servicio activo 
según los registros de inscripción de las 
municipalidades de todo el país. 

Asignando un valor medio de costo, 
de $3.000 por unidad, cifra perfecta¬ 



mente ajustada a la realidad, se llega 
a que se han invertido mas de $1.700.- 
000.000 moneda nacional solamente en 
la adquisición de vehículos, y además 
hay que agregar un término medio de 
$100.000.000 m/n., por año, que es el 
valor declarado de la importación de 
combustibles, aceites, neumáticos, ac¬ 
cesorios y repuestos para automóviles, 
según las estadísticas fiscales. 

¿Como es posible, que un país que 
haya invertido tal capital en material 
rodante para sus carreteras, lo aban¬ 
done por una crisis transitoria, y malo¬ 
gre esa parte de su patrimonio? 

El transporte motorizado, no ha lle¬ 
gado a saturar las posibilidades del 
transporte de pasajeros y cargas en la 
Argentina, ni siquiera a servirlo en to¬ 
da la amplitud que a esta altura del 
siglo sería posible. Por eso es que pue¬ 
de asegurarse que el desarrollo futuro 
del autotransporte, tiene enormes pers¬ 
pectivas, simplemente con dedicarse a 
reemplazar las unidades que se retiran 
de la circulación, y a servir los nuevos 
campos de actividad que está abriendo 
el progreso del país. 

Para tomar desde otro ángulo, la 
mensura del mercado potencial, no hay 
más que relacionar la cantidad de ve¬ 


hículos circulantes, con otros indices es¬ 
tadísticos conocidos, y comparar su re¬ 
lación con coeficientes de países cuyo 
desarrollo económico-social es similar a 
la Argentina. 

Con respecto a la población, se tiene 
en la Argentina un promedio de 1 au¬ 
tomóvil para 35 habitantes, índice su¬ 
mamente bajo comparado con Canadá 
con 1 automóvil para 8 habitantes, 
Australia con 1 para 11, Nueva Zelan¬ 
dia con 1 para 7, Sud Africa con 1 para 
8, sin llegar a comparar a los Estados 
Unidos que tiene 1 para 5, por ser el 
centro productor mas importante, — to¬ 
dos estos son países nuevos, en plena 
evolución como la Argentina, con po¬ 
blación con un standard de vida simi¬ 
lar. 

Con relación a la superficie territo¬ 
rial, se evidencia igualmente una des¬ 
proporción entre la Argentina y otros 
países. En la Argentina hay 0.10 de au¬ 
tomóvil por kilómetro cuadrado de su¬ 
perficie, mientras que en los Estados 
Unidos hay 3 automóviles por kilómetro 
cuadrado, igual que en Francia. En 
Inglaterra la densidad aumenta a 7 au¬ 
tomóviles por kilómetro, y en Canadá, 
un país de dilatadas estepas inhabita¬ 
das, la proporción es asimismo de 0.08. 
Con respecto al kilometraje de vías fé¬ 
rreas, que es un índice fiel del desarro¬ 
llo de las comunicaciones, la Argentina 
demuestra la inferioridad de su desa¬ 
rrollo automotor. En efecto, solo tiene 
9 vehículos por cada kilómetro de vía 
ferrea, mientras que los Estados Uni¬ 
dos tiene 60, Inglaterra 50, Francia 40, 
Alemania 12, Canadá 20 y Australia 
14 respectivamente. 

Estos coeficientes demuestran una vez 
más, el atraso relativo que la Argentina 
tiene en su cantidad de vehículos, y 
como habrá de desarrollarse el trans¬ 
porte motorizado cuando la normalidad 
económica renazca y la evolución del 
país recobre su ritmo de crecimiento. 

Además, otros factores confirman 
finalmente las perspectivas comentadas. 
En primer término la construcción de 
carreteras, cuyo plan ha entrado en 
período de ejecución, impulsará el 
automotor para conquistar regiones 
hoy vírgenes de vehículos, y además 
dará oportunidad para que el trans¬ 
porte restringido actual, cobre su verda¬ 
dera importancia, teniendo en cuenta 
que la Argentina es un país esencial¬ 
mente productor que moviliza anual- 
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mente millones de toneladas de pro¬ 
ductos agrarios hacia los puertos y 
lugares de embarque. 

En segundo término, con la seguri¬ 
dad de transporte por carretera aparece 
un nuevo aspecto aun no comentado. Se 
trata del policultivo, vale decir de la 
actividad continua del granjero sobre su 
tierra, sin dedicarse únicamente a un 
cereal u oleaginoso como ocurre en la 
actualidad. El policultivo, dará opor¬ 
tunidad al cañero de Tucumán, de 
cosechar verduras y frutales de con¬ 
sumo local, que hoy debe traer desde 
centenares de kilómetros, por falta de 
comunicación estable sobre camino: al 
agricultor de Entre Ríos de aprovechar 
los nuevo meses que le quedan libres 
para cultivar otros productos de fácil 
colocación local, si tiene asegurado el 
transporte por carretera: al de la 
Provincia de Buenos Aires, para ali¬ 
mentar los grandes centros de consumo 
que hoy se abastecen desde largas dis¬ 
tancias y así sucesivamente, la mayoría 
de las tierras serán trabajadas en 
forma intensiva para obtener más ren¬ 
dimiento. Esa producción necesitará 
imprescindiblemente vehículos para 
transportarla. 

Bosquejado así, en un esquema gene¬ 
ral el panorama del transporte motori¬ 
zado, puede asegurarse sin mucho peli¬ 
gro de error, que en la República Ar¬ 
gentina se presenta un mercado poten¬ 
cial muy favorable, que comienza re¬ 
cién y cuyo desarrollo total tendrá al¬ 
cances similares a países que han avan¬ 
zado en su progreso. 


La Vialidad Argentina 

La República Argentina, que dejó 
pasar los mejores años de su desarrollo 
económico, sin dar a las correteras la 
importancia de otros problemas, comen¬ 
zó a reaccionar de su inercia hace un 
lustro, y después de una intensa cam¬ 
paña de las instituciones directamente 
vinculadas a las actividades del trans¬ 
porte, se consiguió que el Congreso 
sancionase la Ley Nacional de Vialidad. 

Todo tuvo que amoldarse al nuevo 
mecanismo administrativo fiscal y espe¬ 
cialmente lo que se refiere al trazado y 
técnica de los caminos a construirse. 
La Dirección Nacional de Vialidad 
comenzó la tarea desde la base y en 
primer término debió determinar la red 
de caminos a construirse en un período 
de tiempo. Esa red básica de 50.000 
kilómetros, significó la aplicación de los 
estudios parciales realizados por los 
técnicos camineros de todo el país, co¬ 
ordinar esos trabajos con las condi¬ 
ciones económicas de cada zona y 
cuidar de no superponer las vias prin¬ 
cipales con las paralelas de los ferro¬ 
carriles. 

La red ha sido trazada, aprobada y 
está £n terreno de ejecución, progresiva- 
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mente según los recursos disponibles 
que va suministrando principalmente el 
impuesto de cinco centavos por cada 
litro de nafta para el gobierno federal 
y de dos centavos para las provincias. 

El beneficio económico más directo 
para el país, como consecuencia de las 
carreteras, lo recibe a través de la agri¬ 
cultura. La riqueza madre dfe la Ar¬ 
gentina, se moviliza anualmente sobre 
malos caminos, sobre rutas deficientes 
para que el transporte resulte conómico, 
aun cuando se empleen modernos ele¬ 
mentos. Estudios meditados y apoyados 
en las cifras de la producción y del 
costo de los transporte en las condi¬ 
ciones apuntadas, indicaron que más de 
cien millones de pesos por año del valor 
de las cosechas, quedaban enterrados 
en el barro y los pantanos. Cien millones 
de pesos que se restaban al agricultor y 
que nadie los aprovechaba. Las pocas 
rutas que ya se han habilitado parcial¬ 
mente en las zonas agrícolas, sobre las 
cuales han comenzado a organizarse 
flotas de autotransportes, han dado a 
los agricultores la sensación de alivio, 
que en las perspectivas actuales re¬ 


sultaba indispensable. El transporte de 
los productos de granja, especialmente 
en las zonas cercanas a las ciudades, 
abre horizontes para millares de traba¬ 
jadores de la tierra, que con el vínculo 
permanente del camino, pueden hacer 
cálculos racionales de su trabajo. 

Las publicaciones que llegan del 
extrangero, las películas cinemato¬ 
gráficas de educación vial que se han 
pasado por los ojos de los chacareros, 
han mostrado la realidad provechosa 
de los buenos caminos para las diversas 
actividades y hoy no existe ningún 
habitante del país que no espere los 
caminos en su territorio para encarar 
una nueva actividad vinculada con el 
transporte. 

Socialmente, el efecto de las carre¬ 
teras no será menor. La asistencia so¬ 
cial que no llega a tiempo, por falta de 
vias de comunicación, resta al país 
miles de vidas. Recientemente en el 
mes de agosto, una epidemia en una 
población del territorio de la Pampa, 
solo pudo ser atendida por médicos, 
cuatro días después de tenerse noticias 
de su gravedad y solo distaba 120 kiló¬ 


metros de la localidad de Víctorica, el 
centro comercial más importante de la 
Gobernación. 

La educación de la población campe¬ 
sina, es otro factor que debe conside¬ 
rarse entre las influencias sociales de 
las carreteras. Escuelitas rurales aisla¬ 
das de las poblaciones, con caminos de 
acceson variables con las condiciones 
metereológicas, no aseguran un servicio 
estable, ni eficaz a la población. Es de¬ 
masiado importante el porcentaje de 
niños que no recibe instrucción en el in¬ 
terior, para no buscar la solución in¬ 
mediata y se sabe principalmente reside 
en la distancia o en la dificultad de 
llegar hasta la escuela. 

Los buenos caminos que anulan las 
distancias y facilitan el acceso, serán 
el mejor elemento para combatir el 
analfabetismo. El ejemplo de Estados 
Unidos donde 42.000 ómnibus sirven 
diariamente para el movimiento de 
1.300.000 escolares alimentando 16.500 
escuelas, es un horizonte de las autori¬ 
dades educacionales, que piensan con¬ 
cretamente en establecer esos servicios 
en las dilatadas regiones del interior. 


El Automóvil Ha Salido Triunfante de la Crisis 

Por EDUARDO RESTA 

Importador de los automóviles De Soto en la República Argentina 


La crisis económica, que desde 
hace tiempo venimos sufriendo, 
se ha prestado para alimentar pre¬ 
juicios y engendrar errores que, 
en no pocos casos, han llevado a 
conclusiones equivocadas, cuyo 
efecto ha sido y será todavía muy 
difícil de disipar. En el campo de 
la industria, uno de los más im¬ 
portantes perjuicios, por su mag¬ 
nitud, ha sido el que la depresión 
económica pudiera terminar con 
el automovilismo, obligándonos a 
dar varios pasos atrás en el pro¬ 
greso que con su divulgación ha 
ido proporcionando. 

Nada más absurdo. Yo siem¬ 
pre he creído que no era, ni con 
la lógica, ni contra la lógica, pen¬ 
sar que el automovilismo tuviera 
que sufrir un. retroceso en su his¬ 
toria de evolución con respecto a 
nuestra vida social y en relación 
con nuestras costumbres y activi¬ 
dades de distinto orden de nuestra 
vida comercial, agrícola e indus¬ 
trial, como consecuencia del difícil 
momento por que atraviesa el 
mundo por distintas y complejas 
causas que no es del caso puntua¬ 
lizar. 

Lo que ha pasado con el auto¬ 
movilismo en nuestro país es, 
sencillamente que, al resistir, me¬ 



jor que ninguno, la prueba de 
fuego por que han pasado todos 
los valores de nuestra civilización, 
ha salido de esta prueba más vi¬ 
goroso que nunca, revelando al 


mismo tiempo la fortaleza de su 
estructura, sólida e indestructible, 
como manifestación de activida¬ 
des, como factor de progreso y ele¬ 
mento necesario e indispensable 
al ritmo de la vida moderna, que 
no podrá ya nunca regresar a los 
medios de transportes primitivos, 
que se utilizaben antes que el au¬ 
tomotor nos aportara sus incon¬ 
tables beneficios. 

En esa prueba de fuego, el au¬ 
tomovilismo ha perdido solamente 
sus impurezas. Se ha reducido, 
es cierto, en todas las ordenes de 
su actividad y nosotros, los comer¬ 
ciantes de automóviles, lo pode¬ 
mos saber mejor que los que no lo 
son, pero lo que ha quedado es au¬ 
tomovilismo de verdad, el que cir¬ 
cunscribe el uso del automóvil y 
sus afines a los que realmente ne¬ 
cesitan utilizar sus servicios y 
pueden también honestamente 
pagarlos. 

Con la depuración del automo¬ 
vilismo se ha depurado también 
el comercio de automóviles. Es 
más seguro lo poco que se puede 
vender ahora, que lo mucho que 
se vendía antes y el resultado 
actual, si bien menor, es más real, 
más tangible y más productivo 
que antes. i 
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El Servicio de Distribución Asegurará 
el Porvenir del Automóvil 


Por el Ing. ESTEBAN CARBONE 

de la firma C. Goffre Cr Cía., de Buenos Aires, y secretario de la Asociación Argentina 
de Importadores de Automóviles y Anexos 


Hoy en día no es posible discutir si 
es necesario o no, prestar un buen 
servicio al automóvil que circula en 
nuestro territorio. Mucho se ha hecho, 
pero mucho más falta que hacer, sobre 
todo en el interior y es de lamentar que 
la situación actual haya ocasionado una 
parada en la trayectoria siempre 
ascendente de este medio moderno de 
movilidad llamado automóvil. 

Creo que el motivo principal, que 
tanto contribuyó al desarrollo del auto¬ 
motor, fué el comienzo de la distribu¬ 
ción en gran escala en todo el terri¬ 
torio, de los elementos necesarios para 
el funcionamiento normal de un auto¬ 
móvil. 

La mayor o menor facilidad de en¬ 
contrar los elementos indispensables, 
nafta, aceite o nuemáticos, en cualquier 
localidad, fué animando al público a 
comprender las ventajas del autotrans¬ 
porte sobre cualquier otro medio de 
locomoción y cuando al costado de cada 
punto de nuestros futuros caminos en¬ 
contremos no solo combustible, aceite 
y nuemáticos, sino también estaciones 
de servicio completas, donde sea posible 
hacer la reparación rápida de algún 
mecanismo del motor que hubiere falla¬ 
do y que en ese sitio se consiga colo¬ 


carle un repuesto que sea exactamente 
igual al original, es decir, que no sea 
una burda imitación de modo que el 
propietario del automóvil tenga la con¬ 
vicción de que no ha malgastado su 
dinero, llegado ese momento podremos 
decir que será el verdadero instante en 
que un dueño de automóvil se sentirá 
satisfecho y como una persona satis¬ 
fecha pronto consigue convencer con 
su ejemplo a otras, llegará pues el mo¬ 
mento en el cual, quien no tenga auto¬ 
móvil, sentirá la necesidad de poseerlo. 

Estimo, que en la actualidad, no hay 
quien pueda detener la marcha as¬ 
cendente del automóvil. Esta crisis tan 
grande y tan general ha dado un 
mentís a los sostenedores de la teoría 
que el automóvil era un artículo de 
lujo. Si esto hubiera sido cierto hoy 
no circularía ni un solo vehículo de 
esta clase, no sólo en nuestro país, sino 
en todo el mundo. 

Confirma esta aseveración, el interés 
que hoy día demuestran las naciones 
que hasta este momento no habían teni¬ 
do gran preocupación en el desarrollo 
de las ventas de automotores y que en 
la actualidad están disputando palmo 
a palmo el llegar a obtener ventajas 
arancelarias, para tener una venta 



ESTEBAN CARBONE 


asegurada de estos vehículos, com¬ 
pensando así sus compras a otros 
países. Antes se conformaban con 
vender tejidos, maquinarias en general, 
y artículos de otra índole; hoy exijen 
las mismas facilidades para colocar au¬ 
tomóviles de su fabricación. No hay 
duda que si Estados Unidos nada hace 
para ponerse a tono con nuestro país, 
buscando un acuerdo completo con 
nuestro gobierno, acuerdo comercial am¬ 
plio, poco a poco irá perdiendo este 
mercado, sobre todo cuando países que 
tienen especial interés en conquistarlo 
dicen a sus representantes:—“Hoy no 
tenemos automóviles para el gusto y 
necesidad argentinos, pero si podemos 
asegurarnos una venta, pronto tendre¬ 
mos el vehículo que llenará esa necesi- 
dad.” 

Como nuestro dilatado territorio, 
está aun semidespoblado y la construc¬ 
ción de caminos recien iniciará su 
cambio, creo no equivocarme, conocien¬ 
do la idiosincrasia de mi patria, al decir 
que nadie podrá detener el avance del 
automovilismo y que si hoy se ha hecho 
un alto, éste es transitorio, y en cuanto 
las cosas cambien un poco, comenzará 
de nuevo la venta de unidades nuevas; 
pero si prevalecerá el automóvil ameri¬ 
cano, o el europeo, esta es una incógnita 
que creo debe resolver una buena 
política gubernamental. Este es el 
trabajo de los embajadores, quienes 
tendrán que luchar para que cuando 
renazca la calma, no aparezcan las 
sorpresas y que el cliente argentino no 
esté convencido que debe cambiar de 
proveedor. 



Viatn parcial del establecimiento de la C. GoflFrc & Cía., Lda., en Buenos Aires 
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Nuevo Método de Promoción de Ventas de la 
General Motors Argentina 

Cuatro escuadrillas de automóviles Chevrolet recorrieron toda la Argentina 


La General Motors Argentina, bus¬ 
cando despertar en el público de todo 
el país un comentario directo sobre sus 
productos, organizó, a partir del I o 
de octubre ppdo., una gira de 36 uni¬ 
dades Chevrolet, divididas en cuatro es¬ 
cuadrillas de 9 coches cada una, con la 
misión de recorrer un itenerario prefi¬ 
jado, abarcando la mayoría de las loca¬ 
lidades de la República. 

La llegada de las Escuadrillas Chev¬ 
rolet, previamente anunciada, con la co¬ 
operación de los agentes, subagentes y 


distribuidores, despertó en cada pueblo 
una expectativa, que el programa de 
festejos se encargó de satisfacer. La 
novedad principal radicaba en el “co¬ 
che que habla”, como se había denomi¬ 
nado a un Chevrolet equipado con equi¬ 
po de radiorreceptor, que hizo conocer 
las últimas novedades musicales. Por 
las noches, este equipo se empleó para 
cine parlante. 

Además, en cada una de las localida¬ 
des principales, se organizó una exposi¬ 
ción libre de los coches recien llegados, 


interesando al público por medio de in¬ 
vitaciones distribuidas con antelación 
entre las autoridades locales, principa¬ 
les familias, comerciantes y comprado¬ 
res de automóviles. 

Esta gira, que es la segunda que or¬ 
ganiza General Motors Argentina, ha 
conseguido levantar el ánimo de los ha¬ 
bitantes del interior, pues constituye 
una embajada de la industria, que quie¬ 
re hacer conocer sus productos a cada 
uno de las personas, sin reparar en los 
gastos que ésto le significa, complemen- 
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tando la atracción, con un interesante 
programa de entretenimientos. No se 
exajera al decir que en muchas locali¬ 
dades, la llegada de la Escuadrilla 
Chevrolet, fué el acontecimiento comer¬ 
cial más interesante de los últimos tiem¬ 
pos. 

La colaboración de la prensa en ge¬ 
neral, y especialmente la local, de cada 
población, constituyó un elemento muy 
eficaz para despertar atención previa 
en el público, y toda la gira, preparada 
con esmerada organización, fué cum¬ 
pliendo matemáticamente el programa 
de fechas señalado con anticipación. 

Corresponde destacar la importancia 
de este moderno sistema de promoción, 
para los productos que desean abarcar 
simultáneamente todo el país, llegando 
ai conocimiento íntimo de cada habitan¬ 
te, que forzosamente comenta el acon¬ 
tecimiento para su localidad, mencio¬ 
nando varias veces el nombre propio del 
producto. 

Es una propaganda que interesa a 
todas las clases sociales y las organiza¬ 
ciones comerciales que operan con el 
interior, deben meditar en la convenien¬ 
cia de planear periódicamente giras de 
esta índole, buscando en cada oportuni¬ 
dad, un motivo más de atracción y po¬ 
pularidad. 


Actividades Amplificadas 
para Aumentar el Trabajo 

Por ARTURO FIELD 

de la Henry W. Peabody & Cía. Argentina Lda. 
de Buenos Aires 

La nueva firma H. W. Peabody & 
Cia. Argentina, Lda., que hace un año 
iniciara sus actividades como sucesora 
de H. W. Peabody & Cia. de New York, 
a pesar del momento comercial difícil, 
ha conseguido realizar un mejoramiento 
en las ventas con respecto al año in¬ 
mediato anterior.. 

El método seguido ha sido principal¬ 
mente ampliar el servicio de nuestra 
organización, intensificando actividades 
que anteriormente eran secundarias. 

Nuestro negocio principal es la dis¬ 
tribución, en todo el país, de los auto¬ 
móviles Buick, Pontiac y Vauxhall y de 
los camiones Bedford. La administra¬ 
ción, talleres y depósitos están instala¬ 
dos en la calle Bolivar 1632-1668, ocu¬ 
pando el edificio una superficie de 1.500 
metros cuadrados. El personal utili¬ 
zado en ventas, administración y 
talleres es de 200 personas en total. 
Para exposición de automóviles y 


camiones, la casa tiene una sucursal en 
la Calle Florida 983. 

El trabajo del Departamento de 
Automotores se ha mantenido en ascen¬ 
so en el año en curso, aunque disminuido 
con relación a los años prósperos. Las 
ventas de automóviles nuevos han sido 
altas, en relación a otras marcas, lo 
que atribuyo a la excelencia de nuestros 
productos y el agrado con que el públi¬ 
co automovilista ha recibido los nuevos 
modelos. 

En el taller hemos conseguido man¬ 
tener la clientela agregando a las re¬ 
paraciones generales, el servicio de 
frenos y de lubricación especializada. 
El promedio de coches despachados 
mensualmente, con reparaciones efec¬ 
tuadas, es de 550 a 600. Comparativa¬ 
mente con años anteriores, la cifra es 
menor, en trabajos de reparación, cir¬ 
cunstancia que se justifica por la alta 
calidad de los materiales que se emplean 
en los coches de los últimos modelos. 

La mayor cantidad de los trabajos 
que se efectúan está comprendida en 
la categoría de reparaciones de impor¬ 
tancia, vale decir, ajustes completos con 
recambio de piezas fundamentales. Para 
estos trabajos empleamos maquinarias 
de precisión y obreros muy especiali¬ 
zados en la marca, con lo cual man- 



Modcrnn» facilidades de la Henry W. Peabody & Cía. Lda.. Buenos Aires. Argentina. 
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tenemos elevada norma de eficacia, que 
satisface a los clientes que buscan 
restaurar un motor desgastado por el 
uso. 

El servicio de frenos es labor que nos 
da mucho rendimiento. Cuando el 
cliente sabe que el factor de seguridad 
debe ser confiado a manos expertas, 
concurre a los talleres responsables, 
que por su organización producen traba¬ 
jos perfeccionados. La lubricación 
especializada cuenta cada vez con más 
interesados entre los automovilistas y 
nuestra Estación de Servicio atiende a 
un total de 600 a 650 coches mensuales, 
para engrase y lubricación. 

Otro factor que considero atractivo 
para el cliente es el sistema de precio 
fijo. Nuestra casa ha clasificado más de 
1.800 reparaciones con precio y tiempo 
fijo, y el cliente sabe de antemano una 
vez que se le da el diagnóstico del ins¬ 
pector de servicio, cuanto le va a costar 
la reparación y que tiempo exacto le 
demandará. Para establecer este pro¬ 
cedimiento en la administración interna 
del taller hemos debido establecer el 
trabajo de los operarios a destajo, 
sistema que actualmente satisface al 
personal, que obtiene así, salarios re¬ 
munerativos. 

Ademas de esta actividad principal, 
nuestra casa explota otros negocios 
subsidiarios. Tiene la representación 
de las pinturas Fabrikoid de Du Pont 
de Nemours, comprendiendo esta agen¬ 
cia las lacas Duco, esmaltes Dulux, 
hules Fabrikoid y equipos de pintura 
Paasche. En el Departamento de Lu¬ 
bricantes representamos a Sun Oil Co., - 
de Filadelfia con aceites y grasas de al¬ 
ta calidad y además, el insecticida para 
arboles frutales Sunoco Spray. 


La Industria Argentina 

(Continuación de la página 13) 

fuerzan en pagar grandes dividendos a 
sus accionistas en el extranjero. 

El programa para la construcción de 
carreteras a través de las grandes ex¬ 
tensiones de nuestro territorio creará 
abundante trabajo, uso de nuevos mate¬ 
riales, inversión y cambio de dinero, in¬ 
tercambio de comercio entre regiones, 
y lo que es más, facilitará la venta de 
nuevas unidades automotores de pasa¬ 
jeros, que a su vez producirá más ven¬ 
tas de nafta, neumáticos, aceite, re¬ 


puestos, etc., que a su vez producirán 
buenas rentas fiscales para los go¬ 
biernos Federal y Provinciales en ma¬ 
teria de derechos aduaneros y de im¬ 
puestos a las transacciones y réditos, 
y el impuesto a la nafta que viene a be¬ 
neficiar directamente a la Dirección de 
Vialidad, la misma de quien depende la 
expansión de nuestra red de caminos. 

Como puede verse, son mucho los con¬ 
ductos por los cuales puede esperarse 
un renacimiento de las ventas de auto¬ 
móviles y camiones en la República Ar¬ 
gentina, y es extenso el campo que a 
esta industria le queda aún por reco¬ 
rrer. Las preferencias del público están 
decididamente a favor de la producción 
norte-americana, por razón tal vez, de 
sus resultados más positivos y eficaces; 
con lo cual queda dicho que será pre¬ 
cisamente la industria automotriz de 
los Estados Unidos la que deba favo¬ 
recerse el más mínimo repunte. 

La situación económica mundial, a 
que este país no ha podido tampoco sus¬ 
traerse, se suma en nuestra caso parti¬ 
cular a circunstancias de índole pura¬ 
mente interna, que han de tener, por 
motivo de esa misma situación, un re¬ 
medio radical y enérgico, bien que sus 
efectos no puedan ser todo lo repen¬ 
tino que sería de desear. Pero mejora¬ 
das que estén las condiciones internas, 
el comercio, especialmente si para ese 
entonces desaparecen las trabas a las 
operaciones sobre cambios extranjeros 
y disminuyen en algo los impuestos que 
sobre él gravitan actualmente, verá a- 
bierta ante sí la ruta del avance, y con 
ella una puerta franca y libre para la 
colocación de muchos miles de unidades. 

La crisis presente es una gran en¬ 
señanza para todos los comerciantes. 



Lacasn Ditlevsen de Bueno* Aire* figura entre las principales del mundo. 
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La Realidad Frente a la Ilusión 


Muchos conductores creen que ahorran dinero alargando 
la duración del motor viejo, porque no llevan cuenta 
detallada de los gastos de funcionamiento 






Aquí tenemos un automóvil que ha prestado 
largo servicio. Su dueño, que aparece al lado, 
nos dice que pronto va a comprar otro nuevo. 

el público automovilista frente a ese 
sacudimiento económico? No hay duda 
que el mercado de compradores se re¬ 
dujo por depuración y en muchos casos, 
por el pánico de gastar o las conve¬ 
niencias de aparentar pobreza, pero en 
general, la gran mayoría siguió cir¬ 
culando, como lo comprueba el consumo 
de nafta, que en los tres últimos años 
se mantiene estacionario sin acusar dis¬ 
minuciones sensibles. 

Los espíritus que se suponen más 
previsores y mesurados, comenzaron a 
practicar la teoría de “alargar la vida” 
de los motores que usaban. No se 
trataba ya de cambiar de modelo cada 
año, ni de renovar el coche periódica¬ 
mente, para mantener en su más alto 
nivel el valor del capital invertido, sino 


Bastaron dos años después de la 
guerra para que la Argentina, en pleno 
florecimiento de su prosperidad, comen¬ 
zara a adquirir automóviles en forma 
siempre ascendente. En diez años se 
comparon más de medio millón de uni¬ 
dades, de las cuales un 80% circulaba 
activamente. Se producía la renovación 
al término de la vida normal de un 
vehículo (6 a 7 años) y además nuevos 
adquirentes engrosaban las filas del 
automovilismo. 

Pero llegó la crisis más sentida del 
siglo, comenzaron las trabas aduaneras, 
la escasez de cambio para los pagos al 
exterior y el ritmo de la importación de 
automóviles bajó, llegando a límites in¬ 
sospechados dos años atrás. ¿ Qué hizo 


Aun personas adineradas se empeñan en utilizar 
estos vehículos. 


vuelta completa a su velocímetros, vale 
decir con seis años de servicio activo, 
estaba ya totalmente abandonada en 
su carrocería, tapicería y pintura, y el 
rodado antiguo, lleno de vulcanizaciones. 
Es de suponerse que el motor estaría en 
las mismas condiciones, porque no es 
posible hallar un dueño de vehículo que 
tenga el motor “como un reloj,” que 
descuide a tal extremo su tapizado. 

Los coches que se acercaban a los 
100.000 kilómetros, presentaban un poco 
mejor aspecto, pero observándolos de¬ 
talladamente, se veía que sólo era un 
“polish” o lustre exterior, pues los de¬ 
talles de los mecanismos los ponían 
fuera de uso. Lo más sobresaliente 


Un camión de 1922. Dedicado actualmente al 
transporte de encomiendas y equipaje, lleva, a 
menudo, hasta 2.000 kilos de carga. El acumu¬ 
lador está descubierto, los neumáticos están 
desgastados y un miembro del bastidor se ve 
con dos composturas. Este camión ha recorrido 
como 250.000 kilómetros. De semejante vehículo 
no puede esperarse más servicio económico, sino 
peligrosos contratiempos y gastos de reparación. 

en ellos eran las ruedas delanteras 
abiertas, y el eje trasero vencido. Esto 
indicaba claramente que los cojinetes 
de las ruedas estaban desgastados y que 
los ejes principales trabajaban fuera de 
linea. Muchos dejan en el suelo el rastro 
de gotas de aceite y grasa que pierden 
por sus juntas gastadas. Pueden clasi¬ 
ficarse como mecánicamente malos, con 
un lustre de carrocería para no pasar 
vergüenza. 

Finalmente habían varios modelos ya 
pasados de moda, a los cuales para 
conocerles la marca había, que leerla 
frente al radiador, tanto han variado 
(Continúa en ¡a página 22) 


_ 


No hay duda de que este automóvil no puede 
continuar sirviendo más. 

de ir contra la lógica y práctica de 
muchos años, manteniendo en uso un 
vehículo que prácticamente había ter¬ 
minado su vida normal. 

A los que tenían un modelo reciente, 
bien conservado, una de las 70.000 uni¬ 
dades entradas en el año 1928 o de las 
90.000 del año 1929, fácil les ha sido 
mantener en uso esos coches sin cam¬ 
biarlos; pero aquellos que datan de años 
anteriores no han salido beneficiados 
con su nueva teoría. 

Hemos contraloreado el estado apa¬ 
rente de centenares de automóviles, que 
quedan en las playas de estacionamiento 
públicas e interiorizándonos más, hemos 
leído sus velocímetros para formarnos 
una idea precisa de lo que habían cir¬ 
culado. 

La gran mayoría, que había dado 
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Las Trabas Impositivas a los Automóviles Perjudican 
a los Trabajadores del Campo 


Una jira reciente por las zonas 
agrícolas de Buenos Aires, Sante Fé y 
Córdoba, investigando las condiciones 
de la plaza, me ha permitido com¬ 
probar en los momentos próximos a la 
recolección de la cosecha, la impresión 
paulatina que me venía formando 
respecto las consecuencias que para los 
agricultores tiene la política arancela¬ 
ria e impositiva con relación a sus equi¬ 
pos de transporte. 

La situación del trabajador de 
nuestra tierra, es cada vez más difícil 
y en algunas regiones se cierne sobre 
ellos el fantasma de la miseria y la 
vida primitiva. No es que falte trabajo, 
ni que la tierra pródiga no produzca 
suficiente, ni que accidentes metereológi- 
cos hagan fallar las previsiones de los 
agricultores; felizmente ninguno de 
esos males les alcanza, pero la verdad 
es que no obtienen recompensa por su 
trabajo, debido a los bajos precios a 
que tienen que colocar el producto de su 
trabajo. 

La mayoría de nuestros chacareros 
sabe, por la experiencia acumulada de 
muchos años, que para poder competir 
en el mercado mundial, necesita dis¬ 
minuir los costos de los diversos rubros 
de la producción. La práctica ha en¬ 
señado que el transporte hasta la esta¬ 
ción o puerto de embarque es uno de 
los rubros más costosos cuando se hace 
con elementos deficientes y sobre malos 
caminos. 

En los últimos períodos, en que el 
gobierno se ha preocupado de mejorar 
las condiciones de tránsito de muchas 
carreteras, los agricultores compraron 
equipos modernos de transporte. 
Millares de camiones y acoplados 
quedaron incorporados al patrimonio 
agrícola y así se comenzó a explotar 
más racionalmente la riqueza principal 
de nuestro país. La disminución de los 
costos de acarreo, que en algunas zonas 
alcanzó hasta el 40 por ciento de su valor 
anterior, como lo comprobó el gobierno 
de la provincia de Entre Ríos sobre 
numerosos recorridos, permitió a 
muchos agricultores independizarse de 
otros elementos anticuados de trans¬ 
porte y enfrentar con éxito los bajos 
precios de los cereales en el mercado 
mundial. 

Pero esos equipos de transporte no 
abarcaron totalmente las zonas agrí¬ 
colas y además, muchos de ellos hoy 
son insuficientes o necesitan renova¬ 
ción por el uso excesivo a que han sido 


Por “RUEDA LIBRE” 

sometidos en mérito a sus buenos 
servicios. En la actualidad hay chacare¬ 
ros que necesitan nuevos automóviles y 
camiones que podrían amortizarlos in¬ 
tegramente con su servicio para una 
buena cosecha, pero no los pueden 
adquirir porque los altos derechos 
aduaneros y las restricciones en al 
cambio para efectuar los pagos al ex¬ 
terior, han hecho que los precios de los 
automotores suban a un nival superior 
a la capacidad adquisitiva de los agri¬ 
cultores. 

Además, la voracidad fiscal, apremi¬ 
ada en estos momentos de depresión, 
se ha ensañado con los automotores 
como fuente principal de recursos. 
Hay muchos chacareros que no han 
inscripto nuevamente su vehículo en 
los registros municipales, porque 
tienen que pagar una patente de 100 
o más pesos. Los impuestos a los neu¬ 
máticos, a los repuestos y combustibles, 
hacen que muchos camiones tengan 
que ser reservados para tiempos 
futuros, privando de sus servicios a 
los agricultores. 

He encontrado casos interesantísi¬ 
mos en mi jira—nos decía nuestro in¬ 
formante.—Algunos colonos han es- 
sayado volver a usar la tracción de 
caballos para sus acarreos, porque 
igual debían mantener los animales 
comiendo pasto sin utilizarlos y los vie¬ 
jos carromatos sé herrumbraban a la 
intemperie sin rendir ningún servicio, 
pero no han podido obtener resultados 
y han preferido seguir con el camión, 
aun en condiciones deficientes de 
funcionamiento que retrogradar al 
transporte primitivo. En Santa Fé, por 
ejemplo, el Censo de Tráfico, realizado 
por la Dirección Nacional de Vialidad, 
demostró que el 80 por ciento es tracción 
mecánica. En otras zonas me he encon¬ 
trado con chacareros, que esperaban la 
baja de precio de los camiones para de¬ 
cidir si levantaban o no su cosecha y así 
he podido pulsar en la mayoría de los 
sitios donde la agricultura es la base 
principal del trabajo, que todos confían 
en los transportes para resolver su situa¬ 
ción, que cada di se torna más difícil 
si subsiste la baja en los precios y no 



pueden, por su parte, abaratar la ex¬ 
plotación. 

Creo que el gobierno debe estar in¬ 
formado, por su Ministerio de Agri¬ 
cultura, de esta situación y que ha de 
inspirarse en esa necesidad colectiva, 
para resolver, de una vez, la baja de las 
tarifas aduaneras, que efectan los 
autotransportes lo mismo que las 
dificultades trabadas alrededor del 
cambio, para las remesas en pago de 
los vehículos importados. 


La Realidad Frente a la Ilusión 

(Continuación de la pagina 21) 

las líneas, cuyos velocímetros de¬ 
nunciaban entre 75.000 y 90.000 kiló¬ 
metros recorridos. La apariencia de 
éstos era mucho mejor, pero nos to¬ 
mamos el trabajo de esperar que llegara 
su dueño a medio día y saliera, para 
apreciar por oido, el estado interno del 
motor. El arranque fué, en general, 
fácil, pero los ruidos y golpeteos indica¬ 
ban que las válvulas y émbolos estaban 
muy desgastados y que del primitivo 
block no habían nada aprovechable. 

Estamos seguros que si los propie¬ 
tarios de esos coches, cuya vida pre¬ 
tenden estirar, llevaran cuenta detalla¬ 
da de los gastos de funcionamiento y de 
reparaciones de emergencia, que deben 
hacer en la actualidad, y si fuera 
posible, estudiar el valor del coeficiente 
de seguridad, que presentan sus coches 
en marcha, muy pocos serían los que 
mantendrían esos motores en esas con¬ 
diciones; o bien, encargarían un ajuste 
a fondo, cuando sea posible salvar las 
partes vitales o bien buscarían ahorrar 
unos meses para comprar uno nuevo 
y deshacerse del “clavo” en la mejor 
forma posible. 

Es un problema que se resuelve 
haciendo números y operaciones arit¬ 
méticas, que muchos conductores, hoy 
ilusos de su aparente economía, no los 
hacen, o no lo quieren hacer por no 
toparse con la cruda realidad. 


En la página 29 del presente nú¬ 
mero, nos referimos al Censo del 
Automóvil de 1934, que en estos 
momentos tenemos en preparación. 
Todo lector de nuestra revista que¬ 
da invitado a prestarnos su co¬ 
operación a fin de que este Censo 
resulte lo más exacto posible, en 
beneficio de todos. 
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El Instituto de Servicio 


Los lectores que tengan problemas de servicio me¬ 
cánico, o que deseen información sobre reparaciones 
y conservación general de automóviles, quedan cor¬ 
dialmente invitados a comunicarse con el director 
de esta revista. Sus consultas serán contestadas por 
los miembros de este Instituto. Las preguntas pue¬ 
den referirse a determinadas marcas de vehículos 
automóviles, ajuste de piezas, etc., lo mismo que a 
proyectos o planos para talleres o garajes, instala¬ 
ción de equipos mecánicos, etc. Los miembros del 
Instituto, cuya nómina publicamos en esta página, 
están dispuestos a contestar incondicionalmente toda 
pregunta. Esta cooperación no es otra cosa que una 
evidencia práctica del deseo de todos ellos de ayudar 


en todo lo posible al mejoramiento del servicio y re¬ 
habilitación del comercio e industria en general. 

En todo país, el servicio de conservación mecánica 
de automóviles es cosa esencial para el progreso del 
negocio. Durante más de treinta años de experien¬ 
cia con millones de automóviles, la industria auto¬ 
motriz americana se halla preparada para resolver 
casi todo problema que se le presente. Esta valiosa 
cooperación está a la disposición de todos los lectores 
de esta revista. La fundación del Instituto de Ser¬ 
vicio fue anunciada en nuestra edición de mayo. 
Toda correspondencia será contestada inmediatamen¬ 
te. La dirección es: Director de El Automóvil Ame¬ 
ricano, 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A. 
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Co. (Export) Inc. 
Bridgeport, Conn. 

J. S. ROSE 
Reo Motor Car Co. 
Lansing, Mich. 

GEORGE L. DITTIACUR 
Royal Pistón Ring Co., Inc. 
Bath, New York 

C. E. HARWOOD 
The Russell Mfg. Co. 
Middlctown, Conn. 

GORDON GROTH 
Simmons Mfg. Co. 
Cleveland 

H. M. McMICHAEL 
Mnnning J. Smith Belting Co. 
Philadelphia 

JOSEPH JOHNSON 
Snap-On Tools, Inc. 
Kenosha, Wis. 


H. O. ROSENSTEIN 
Standard Motor Products, Inc. 
Long Island City. N. Y. 

T. F. KANE 

Trainor National Spring Co. 
New York 

E. C. HORTON 
Trico Products Corp. 
Buffalo 

H. T. MOORE 
Tuthill Spring Co. 
Chicago 

K. S. CLAPP 

United States Air Compressor 
Company 
Cleveland 

H. D. STEIN 
P. Sorensen Mfg. Co.. Inc. 
New York 

ADOLPH STORM 
Storm Mfg. Co. 
Minneapolis 

D. D. DUNN 

Studebaker Pierce-Arrow 
Exp. Corp. 

South Bend, Ind. 

W. A. DOUGLASS 
Sunnen Products Corp. 

St. Louis, Mo. 

A. T. COLWELL 
Thompson Products, Inc. 
Cleveland 

E. L. CASWELL 
Thompson Products, Inc. 
Cleveland 

H. A. DUPPER 
Timken Roller Bearing Service 
& Sales Co. 

Cantón, Ohio 

A. H. CORNELIUSSEN 
United Can Fastener Co. 
Cambridge, Mass. 

J. D. ROHRER 
United States Asbestos División 
Raybestos-Manhattan, Inc. 
Manheim, Pa. 

GEO. C. LEES 

U. S. Axle Co. 
Pottstown, Po. 

W. W. WEBSTER 
Vcllumoid Co. 
Worcester, Mass. 

T. W. BAUSH 

Van Norman Machine Tool Co. 
Springficld, Mass. 

JOHN KING 
Weatherhead Co. 
Cleveland, Ohio 

E. W. KELLEY 
Wcaver Mfg. Co. 

Springficld, 111. 

A. S. BASTEN 
Whitney Mfg. Co. 
Hartford, Conn. 

V. W. MONROE 
Willard Storage Battery Co. 
Cleveland 

FRED WOHLERT 
Wohlert Corp. 
Lansing, Mich. 

L. A. HANSON 
World Restos Corp. 

Paterson, N. J. 
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Problemas de Trabajo y Nuevos Modelos Ante 

la Industria 


Por primera vez, en toda su historia, 
se ve la industria automotriz americana 
confrontada con problemas de trabajo, 
los cuales se descargaron sobre ella a 
fines de septiembre y principios de oc¬ 
tubre. De particular importancia fué 
la huelga de constructores de herra¬ 
mientas y moldes, en las ciudades de 
Flint, Pontiac y Detroit, estado de Mich¬ 
igan, el centro de la industria automo¬ 
triz nacional. De no menos importancia 
han sido las dos huelgas declaradas con¬ 
tra las fábricas de la compañia Ford en 
Chester, cerca de Filadelfia, y en Edge- 
water, cerca de la ciudad de Nueva 
York. 

Las fábricas de automóviles han 
mantenido siempre las más cordiales 
relaciones con sus empleados y trabaja¬ 
dores. Pagando sueldos y jornales, que 
en términos generales, han sido siempre 
más altos que los ofrecidos por otras 
industrias nacionales importantes, - y 
con horas de trabajos semanales de 
evidente conveniencia para todos sus 
dependientes, la gran actividad auto¬ 
motriz norteamericana se desarrolló, 
durante muchos años, sin sufrir la me¬ 
nor molestia a consecuencia de desa- 
veniencias entre patrones y obreros. La 
primera dificultad, a consecuencia di- 


Por CEORGE E. QUISENBERRY 

recta de la crisis mundial, se sintió en 
1932, cuando por primera vez se decla¬ 
raron en huelga los trabajadores de 
varias fábricas de carrocería, protes¬ 
tando contra nuevas condiciones de tra¬ 
bajo introducidas en ese año. Estas 
huelgas, con excepción de una o dos, 
fueron comparativamente de poca du¬ 
ración y terminaron de un modo amis¬ 
toso. 

Durante el otoño de 1933, se presen¬ 
taron varios factores. Las huelgas con¬ 
tra la compañía Ford, que fueron las 
primeras en declararse este año en la 
industria, se hicieron para protestar 
contra la disminución de las horas se¬ 
manales de trabajo, de 40 a 32, implan¬ 
tada por esa organización, a continua¬ 
ción de la promulgación del Código de 
la Industria Automotriz bajo la san¬ 
ción del Acta de Rehabilitación Indus¬ 
trial Nacional. Los primeros en decla¬ 
rarse en huelga fueron los trabajado¬ 
res, 2.500 en total, de la fábrica Ford 
en Chester. La fábrica fué inmediata¬ 
mente cerrada por el Sr. Ford, quien 
manifestó entonces que, en vista de que 
los obreros no querian trabajar en ella, 
el trabajo de esta sucursal fabril se iba 
a transferir a otra de las sucursales de 
su firma. Vino en seguida, la huelga en 


su fábrica en Edgewater, la cual afectó 
a varios centenares de trabajadores, .pe¬ 
ro como 600 continuaron su labor en 
este establecimiento, el cual ha perma¬ 
necido activo durante estas últimas se¬ 
manas. 

Se dice que Ford, en sus fábricas en 
Detroit, estableció de nuevo el plan de 
semana de 40 horas de trabajo, y que a 
consecuencia de ésto, no ha sufrido nin¬ 
gún contratiempo en su programa fa¬ 
bril, en esta zona industrial. Se agrega 
que sus fábricas, en esta región, se han 
visto menos expuestas a problemas de 
trabajadores, que muchos otros estable¬ 
cimientos de la industria, en esta misma 
zona. La fábrica Ford en Chester se 
mantuvo cerrada como dos semanas y 
se abrió de nuevo con un personal de 
como mil operarios. Su actividad, por 
supuesto, se ha reducido notablemente, 
en comparación con la que tenía antes 
de la huelga. 

La huelga de constructores de herra¬ 
mientas y moldes ha sido más seria 
que las ya anotadas. Al momento de 
escribir estas líneas, esta huelga con¬ 
tinúa todavía sin haberse llegado so¬ 
lución satisfactoria para patrones y 
operarios. Esta importante huelga se 
ha debido a varias razones: en primer 
lugar, a disputas sobre la juridieción 
entre organizaciones obreras, y en se¬ 
gundo lugar, a la demanda de ?1 por 
hora de trabajo para cada construc¬ 
tor maestro de herramientas, y 80 cen¬ 
tavos, para cada ayudante. La cons¬ 
trucción de herramientas y moldes re¬ 
quiere artesanos de gran habilidad y 
experiencia. La huelga de estos arte¬ 
sanos se presenta como un problema de 
gran seriedad en estos momentos en 
que las fábricas se están preparando 
para construir nuevos modelos de au¬ 
tomóviles, para los cuales, por supuesto, 
necesitan nuevas herramientas y mol¬ 
des. La presente huelga comprende no 
sólo los trabajadores de las fábricas, 
sino también los trabajadores de talle¬ 
res de maquinaria, que se dedican a 
esta clase de trabajo, en beneficio de 
las grandes fábricas de automóviles de 
esta región. 

Esta gran huelga, en su punto cul¬ 
minante, comprendió entre 8.000 y 9.000 
operarios. Los jefes de fábricas decla¬ 
ran que durante los primerofe días de 
la huelga no pudieron obtener de los 
huelguistas ninguna explicación del mo¬ 
tivo de la huelga y tampoco idea con¬ 
creta de lo que ellos deseaban obtener. 
La preparación de los nuevos modelos 



Photocraph. Wide World 

Como 600 huelguistas regresan a trabajar en la fábrica Ford en Chester. 
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Otra escena de trabajadores de la Ford. Agrupación de veteranos de la guerra, en Detroit, 
on respuesta a la promesa de la Ford, de dar empleo en sus fabricas, a 5.000 hombres que 
hayan servido en la Gran Guerra. 


se vió así completamente paralizada o 
bien afectada de tal modo que no pudo 
continuarse. Algunos fabricantes se vie¬ 
ron obligados a dar el trabajo a traba¬ 
jadores en otros estados del país, pa¬ 
ra poder continuar desarrollando sus 
programas fabriles. 

A mediados de octubre, el problema 
se vió parcialmente resuelto. Cerca de 
las dos terceras partes del total de 
huelguistas regresaron a las fábricas y 
diversos talleres del ramo. No se sabe, 
por el momento, qué arreglos se han he¬ 
cho con los operarios que han regresa¬ 
do al trabajo. Lo único que se sabe es 
que los fabricantes llamaron a sus tra¬ 
bajadores, con la advertencia de que no 
tendrían más trabajo en sus talleres, si 
dejaban de regresar en un día determi¬ 
nado. Es muy posible que, a causa de 
esta huelga, se retarde un poco la in¬ 
troducción de los nuevos modelos para 
1934. 


Crece la Producción Mundial 

Cuando se recopilen todos los datos 
relativos a la producción mundial de 
automóviles, durante 1933, se verá que 
el total habrá crecido en casi todos los 
países productores de estos vehículos. 
Por el momento se sabe que durante 
este año ha habido un aumento de 25 
por ciento sobre la producción mundial 
de 1932. Entre los seis país principales 
del mundo, de los dedicados a la fabri¬ 
cación de automóviles, se suma ya un 
total de más de dos millones y medio 
de estos vehículos construidos durante 
el presente año. Es decir, en 1933 se 
han construido más de 500.000 auto¬ 
móviles más que en 1932. Este progre¬ 
so es motivo de justa satisfacción, pues 
sirve de indicación a un desarrollo más 
sensible aún, durante 1934. 

Los principales países fabricantes de 


automóviles son, por orden de impor¬ 
tancia, los siguientes: Estados Unidos, 
Canadá, Inglaterra, Francia, Alema¬ 
nia e Italia. Las fábricas en los Esta¬ 
dos Unidos y el Canadá habrán cons¬ 
truido en 1933 como dos millones de 
automóviles, por lo menos, lo que signi¬ 
ficará un aumento de 40 a 50 por ciento 
sobre el total de 1932, el cual llegó a 
más o menos, 1.400.000. Inglaterra está 
estableciendo un nuevo precedente en 
fabricación, pues durante 1933 ha cons¬ 
truido más automóviles que en todo 
otro año pasado. Llegará a un total de 
250.000 automóviles y camiones, para 
1933. Francia, Alemania e Italia agre¬ 
garán, por su parte, como 300.000 vehí¬ 
culos a los totales ya anotados. La pro¬ 
ducción mundial total llegará a una 
cifra muy grande durante 1933. 

En porcentaje, el progreso más gran¬ 
de corresponde a Alemania, país donde 
la producción, durante el primer semes¬ 
tre del presente año, fué casi el doble 
de la total para todo el año anterior. 
Durante estos seis primeros meses, las 
fábricas alemanas construyeron cerca 
de 48.000 automóviles, contra 26.000 du¬ 
rante los doce meses de 1932. 


A principios del presente año, con el 
objeto de aumentar la producción y la 
venta de automóviles, Alemania redujo 
grandemente los impuestos sobre ma¬ 
trícula de automóviles nuevos. Esta 
medida tuvo por resultado inmediato un 
notable aumento de ventas e hizo sen¬ 
tir sus beneficiosos efectos sobre el pro¬ 
greso de las fábricas nacionales de au¬ 
tomóviles. 

Afuera de los seis principales países 
productores de automóviles, que hemos 
anotado, la producción total mundial in¬ 
cluirá como 100.000 vehículos distri¬ 
buidos entre Rusia, Checoslovaquia, 
Bélgica, Suecia, España, Suiza y otras 
naciones europeas. 

La producción en 1933 va a ser mu¬ 
cho mayor que la de 1932, pero no so¬ 
brepasará a la de 1931 o a la de otros 
años anteriores a éste. En efecto, la 
producción mundial promedia para ca¬ 
da año de los doce comprendidos entre 
1921 y 1932 inclusive, ha sido un poco 
menos de cuatro millones de automó¬ 
viles y camiones. 

Hay motivo de sobra para sentirse 
satisfecho con el progreso con que la 
industria automotriz va marchando ha¬ 
cia el futuro. 



Un estudio hecho por la re¬ 
vista Automotive Industries 
muestra que los totales de 
empleos y sueldos en la in¬ 
dustria automotriz han em¬ 
pezado a aumentar desde su 
punto más bajo ^ en 1933 
hasta su punto más alto en 
1931. 


Aumenta el Costo del Trabajo 

De todos los problemas que afectan 
a la industria automotriz, ninguno re¬ 
viste mayor importancia que el de los 
precios a que han de venderse los nue¬ 
vos automóviles en 1934. Los comer¬ 
ciantes saben que los trabajadores en 
fábricas de automóviles, bajo el Acta 
de Rehabilitación Industrial Nacional, 
tienen menos horas semanales de tra¬ 
bajo y jornales mínimos, que varian de 
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4,0 a 43 centavos la hora. Saben tam¬ 
bién que los precios de las piezas están 
aumentando y que el valor del dolar, en 
el cambio monetario internacional, se 
ha reducido notablemente. También es¬ 
tán al corriente de que con el aumento 
de producción fabril se reducen los cos¬ 
tos por unidad y los gastos generales. 
A pesar de todo este conocimiento, la 
pregunta más insistente es ¿A qué pre¬ 
cios se venderán los nuevos modelos? 

La respuesta más franca que se ha 
dado a esta pregunta se halla en una 
reciente entrevista que la prensa diaria 
de Detroit hizo a mediados de octubre 
a William S. Knudsen, vicepresidente 
de la General Motors y recientemente 
nombrado jefe de producción de todas 
las fábricas comprendidas en este gran 
grupo. El Sr. Knudsen, como todo el 
mundo sabe, fué, durante varios años, 
la cabeza directiva de la compañía Che¬ 
vrolet. En la entrevista, declaró este 
distinguido industrial, que el costo del 
trabajo había aumentado en un preme¬ 
dio de $21 para cada automóvil fabri¬ 
cado por la General Motors, sin incluir 
en este aumento, el precio adicional que 
se está pagando por numerosas ma¬ 
terias primas. El aumento varía, por 
supuesto, entre cada marca de las va¬ 
rias tan famosas comprendidas en el 



W. S. Knudsen, hasta hace poco, jefe de la 
Chevrolet, ha sido recientemente nombrado vice¬ 
presidente de la General Motors, a cargo de 
toda su producción. Dice que el costo del 
trabajo ha aumentado en $21 por automóvil. 


Veintidós marcas de automóviles 
y cinco de camiones, se exhibirán 
en la próxima Exposición de Au¬ 
tomóviles de Nueva York, en la se¬ 
mana comprendida entre el 6 y el 
13 de enero de 1934. La distribu¬ 
ción de puestos de exhibición, que 
ordinariamente se efectúa en Nue¬ 
va York, se llevó a cabo este año, 
en la ciudad de Detroit. Las marcas 
de automóviles que se exhibirán 
son las siguientes: Auburn, Buick, 
Cadillac, Chevrolet, Chrysler, Conti¬ 
nental, DeSoto, Dodge, Essex, 
Franklin, Graham, Hudson, Lin¬ 
coln, Nash, Oldsmobile, Packard, 
Pierce-Arrow, Plymouth, Pontiac, 
Reo, Studebaker y Stutz. Las de 
camiones, sei^án las siguientes: 
Chevrolet, Dodge, Essex, Stewart 
y Studebaker. 


grupo General Motors. Acerca de los 
precios de piezas, estos no han varia¬ 
do, a causa de que los contratos con 
fabricantes de estos productos auxilia¬ 
res son válidos para todo el año de 
1933. Los precios de piezas tendrán se¬ 
guramente un sensible aumento en los 
contratos de 1934. 

Ni el Sr. Knudsen ni W. E. Coyle, 
que ha venido a reemplazar al primero, 
como jefe de la Chevrolet, se ha permi¬ 
tido expresar opinión definitiva sobre 
las posibilidades de cambios de precios 
de los automóviles completos que se 
ofrecerán al mercado en 1934. Lo único 
que por el momento se sabe definitiva¬ 
mente es que no habrán rebajas de pre¬ 
cios. 

Manifestó el Sr. Knudsen que la huel¬ 
ga de constructores de herramientas y 
moldes no ha tenido particular influen¬ 
cia en perturbar el programa general 
para la construcción de los nuevos mo¬ 
delos. El problema se ha resuelto en¬ 
viando el trabajo a otras ciudades. Las 
últimas noticias dicen que cerca del 66 
por ciento de los constructores de he¬ 
rramientas y moldes, ha regresado a la 
fábrica del Chevrolet. 

Durante la entrevista, otro jefe, C. 
E. Wilson, vicepresidente de la Gene¬ 
ral Motors, a cargo de las divisiones de 
piezas y accesorios, manifestó que se 
habían establecido, en casi todas las 
fábricas de la General Motors, “juntas 
de trabajo” para resolver toda desa¬ 
venencia entre patrones y operarios. 
Estas “juntas” sin embargo, no han si¬ 
do recibidas con aprobación, en las fá¬ 
bricas situadas en ciudades pequeñas. 

R. H. Grant, vicepresidente a cargo 
de las ventas de la General Motors, ma¬ 
nifestó, en la entrevista, que 1934 iba 
a mostrar un notable aumento sobre los 
totales de 1933. El total de 1933 fué 20 


por ciento mayor que el que se había 
anticipado a principio de año. 

Finalmente, el Sr. Knudsen agregó 
que el personal de la General Motors 
consta actualmente de 150.000 opera¬ 
rios, en comparación con 95.000 un año 
atrás. La gran organización tratará de 
estabilizar la producción, mes tras mes, 
para asegurar empleo permanente a 
sus millares de empleados. 


Ganancias para los Comerciantes 

Estamos seguros de que todo comer¬ 
ciante de automóvil, en el país y el ex¬ 
tranjero, va a observar con sumo inte¬ 
rés personal, el experimento emprendi¬ 
do por los comerciantes del ramo en 
los Estados Unidos, para regular el 
negocio de automóviles usados y adhe¬ 
rirse a racionales precios de lista en la 
venta de vehículos y sus anexos. La ini¬ 
ciación de este experimento quedó ase¬ 
gurada cuando el Presidente Roosevelt, 
a principios de octubre, promulgó el 
Código de Práctica Lícita, para el co¬ 
mercio al por menor de automóviles y 
sus anexos, bajo la sanción del Acta de 
Rehabilitación Industrial Nacional. Es¬ 
to acto presidencial ha colocado a mi¬ 
llares de comerciantes en el país, bajo 
la obligación de ceñirse a un plan ge¬ 
neral para la venta de automóviles usa¬ 
dos. 

En casi todo país del mundo se ha 
intentado, más de una vez, la formula¬ 
ción y aplicación de un plan general 
para la venta racional de automóviles 
usados. Por lo que sabemos, ninguno de 
estos numerosas planes, ha surtido 
efecto satisfactorio. Después de apli¬ 
carse por unos pocos meses, han que¬ 
dado todos abandonados a general des¬ 
cuido o falta de atención. Por esta ra¬ 
zón, se ha creído, hasta ahora, que es 
cosa imposible la implantación de un 
plan semejante, que resulte, en reali¬ 
dad, verdaderamente factible y conve¬ 
niente para todos los comerciantes del 
ramo. El plan formulado bajo la san¬ 
ción oficial del Acta de Rehabilitación 
Industrial Nacional, debido a las me¬ 
didas disciplinarias o punitivas que 
contiene, para castigar a los infracto¬ 
res de sus ordenanzas, parece que está 
destinado a surtir efecto general satis¬ 
factorio. El código, que le sirve de base 
fundamental, fué estudiado, preparado 
y recomendado a las autoridades públi¬ 
cas, por los mismos comerciantes del ra¬ 
mo, a través de la National Automo¬ 
bile Dealers Association. Por esta ra¬ 
zón podemos muy bien decir que, si 
algún plan de este carácter, ha de te¬ 
ner éxito alguna vez, ese plan maravi¬ 
lloso ha de ser, sin duda alguna, el pre¬ 
sente. 
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Los principales detalles de este Códi¬ 
go se publicaron en nuestra edición an¬ 
terior. Un prominente comerciante, re¬ 
firiéndose a este código, dice: 

“La firma del Presidente Roosevelt, 
sobre este código de competencia lícita, 
entre los comerciantes al por menor de 
vehículos automóviles y sus anexos, es¬ 
tablecidos en los Estados Unidos, lanza 
a las 35.000 firmas comprendidas en 
este ramo, a una aventura comercial 
sin precedente en los anales del nego¬ 
cio. La oportunidad de regular legal¬ 
mente las avaluaciones de automóviles 
usados y mantener inalterado el pre¬ 
cio de automóviles nuevos, que ha sido 
un ideal muy ansiado por muchos co¬ 
merciantes, se halla ahora a su alcance 
inmediato. 

“Hay, por supuesto, gran diferencia 
entre tener el derecho legal para regu¬ 
lar precios y la misma regulación efec¬ 
tiva de los precios. El triste resultado 
de muchos esfuerzos para fijar precios, 
bajo fuerza gubernativa, que se regis¬ 
tran en la historia general del comer¬ 
cio, demuestra lo dicho con una elo¬ 
cuencia incontestable. Sin embargo, a 
pesar de las grandes dificultades que 
se presentan a la fiel realización de los 
objetivos de este Código, hay entre sus 
cláusulas algunas que dan plena auto¬ 
rización a los comerciantes, para hacer 
lo que ellos deseen, fijándose claramen¬ 
te las consecuencias o efectos de las 
infracciones que se comeban intencio¬ 
nalmente para burlar las ordenanzas. 
Todo esto, por supuesto, reviste una 
importancia incalculable para el. pro¬ 
greso del comercio. 

“Sin duda alguna, el consumidor, ba¬ 
jo este Código, tendrá que pagar más 
por los automóviles nuevos que compre. 
Es difícil calcular cuánto más habrá 
de pagarse, pues ésto depende de la es¬ 
cala que se fije para la avaluación de 
los automóviles usados. Si el Código re¬ 
sulta, en la práctica, tan satisfactorio 
como lo anticipan los comerciantes que 
lo formularon, el comprador de un au¬ 
tomóvil nuevo, con un vehículo usado 
que ofrecer en pago a cuenta de aquel, 
tendrá que pagar aproximadamente co¬ 
mo un cinco por ciento más en efectivo 
del precio de lista del producto nuevo. 
Este aumento tendría, por supuesto, el 
efecto de afectar desventajosamente el 
total de ventas; pero esta tendencia po¬ 
dría contrarrestarse, hasta cierto pun¬ 
to, por el mercado más activo que se 
presentaría con la expansión general de 
los negocios. Los reglamentos sobre 
automóviles usados no pueden ponerse 
en efecto hasta que aparezcan las guías 
o listas de precios promedios. Por ej 
momento se supone que estas listas o 
guías no se publicarán antes del 15 de 
noviembre.” 

No cabe la menor duda de que los 
comerciantes en el extranjero van a se- 



Economía en Productos de Fina Calidad 


La calidad de un producto se fun¬ 
da sobre construcción precisa y ma¬ 
teriales de primer orden, incluyen¬ 
do pruebas prácticas de todo géne¬ 
ro, para determinar las caracterís¬ 
ticas de funcionamiento, seguridad 
y duración del producto. La pieza 
o accesorio de inferior calidad se 
construye principalmente para 
venderse a un precio barato. El fa¬ 
bricante de semejante producto no 
puede dedicar a su construcción la 
misma atención que el fabricante 
de un producto fino da al suyo. 

En el presente grabado mostra¬ 
mos el método de ensayo que se a- 
plica a la construcción de correas. 
Este método, en sus principios fun¬ 
damentales, es típico de todos los 
sistemas de estudio y verificación, 
que se han implantado en las fá¬ 
bricas americanas dedicadas a la 
producción de finos productos para 
automóviles. Esta vista representa 
un ensayo de laboratorio. En ella 
se ve cómo se ensayan correas des¬ 
tinadas a diversas máquinas de ta¬ 
ller. Las correas ensayadas aquí re¬ 
ciben “cinco años de desgaste” en 
pocas horas. De este modo se estu¬ 
dian sus propiedades de duración, 
resistencia, etc. En la máquina es¬ 
pecial se ensayan dos correas, las 
cuales funcionan sobre poleas de di¬ 
ferentes diámetros. Cada correa se 
somete a un deslizamiento de 5 por 
ciento y funciona bajo una tensión 
de 100 a 125 libras por pulgada 
cuadrada de anchura. Esta tensión 
es el doble de la que se produce 
bajo funcionamiento práctico co¬ 
rriente. La combinación de resbala¬ 
miento forzado y alta tensión pro¬ 
duce, dentro de 24 horas, un resul¬ 
tado equivalente a dos meses de 
desgaste normal. La vista pequeña 
muestra la superficie de una correa 


después de “cinco años” de trabajo 
continuo. 

Se utilizan numerosas máquinas 
y aparatos para el ensayo de las di¬ 
versas piezas de un automóvil, ta¬ 
les como ejes, engranajes, correas, 
acumuladores, bujías de encendido, 
neumáticos, piezas de encendido, 
etc. No sólo es sometido a ensayo el 
producto completo, sino que todas 
sus piezas pasan independiente¬ 
mente por una serie de ensayos. 
Por ejemplo, las placas de un acu¬ 
mulador, y las porcelanas de una 
bujía de encendido, se someten a 
ensayos separados o independien¬ 
tes. La tela y las cuerdas, que en¬ 
tran en la construcción de un neu¬ 
mático, se someten también a pro¬ 
lijos ensayos. Este sistema de ve¬ 
rificación de cada parte componente 
de un producto, es esencial para a- 
segurar la calidad y el buen servi¬ 
cio que el tal producto ha de ren¬ 
dir en la práctica. 

Por supuesto, todo este cuidado, 
no se ve, a la simple vista, en un 
producto. Un excelente árbol de eje 
trasero aparece igual, a la vista de 
un dueño de automóvil, a otro de 
inferior calidad o barato. En efec¬ 
to, corresponde al dueño del taller, 
la determinación de qué clase de 
piezas y accesorios, ha de emplear 
en las reparaciones. A él le corres¬ 
ponde la obligación de conocer la 
diferencia entre las piezas finas y 
las de inferior calidad. A él le co¬ 
rresponde asumir la responsabili¬ 
dad de dar al cliente un trabajo se¬ 
guro y satisfactorio. 

La experiencia de muchos dueños 
de talleres muestra que la verdade¬ 
ra economía, no se halla en las pie¬ 
zas ordinarias o baratas, sino en las 
más finas y adecuadas para el tra¬ 
bajo. 


guir paso a paso, el desarrollo de este 
gran experimento. Por supuesto, como 
lo hemos ya dicho en varias ocasiones, 


el presente código se refiere únicamente 
a los comerciantes establecidos en los 
Estados Unidos. 


Noviembre, 1933 
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Producción Nacional 

La producción total de la industria 
americana, durante septiembre, ha si¬ 
do un poco menos de 200.000 automó¬ 
viles y camiones. Habría indudablemen¬ 
te sido mayor, si no hubieran interve¬ 
nido algunas huelgas, sobre todo, las 
declaradas en las fábricas de la Ford 
en Chester y Edgewater. También con¬ 
tribuyeron a reducir el total mensual 
algunas fábricas que limitaron el ren¬ 
dimiento durante el mes, para activar 
la preparación de los nuevos modelos 
para 1934. Con la crecida producción 
de septiembre se completó un tercer 
trimestre, representado por julio, agos¬ 
to y septiembre, cuyo total sobrepasó 
al del anterior período de tres meses, 
representado por abril, mayo y junio. 

Las fábricas que son miembros de 
la National Automobile Chamber of 
Commerce construyeron 139.153 auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus, en sep¬ 
tiembre, un aumento de 190 por ciento 
sobre el total de 47.897 correspondiente 
al mismo mes del año pasado. En las 
cifras anotadas no se comprende la pro¬ 
ducción de la compañía Ford. Se cal¬ 
cula que durante septiembre, ésta fué 
de 60.000. La producción total durante 
los nueve meses hasta septiembre, de 
todos los miembros de la National Au¬ 
tomobile Chamber of Commerce, ha lle¬ 
gado a 1.294.582, un aumento de 54 


por ciento sobre los correspondientes 
meses del año pasado y 32 por ciento 
mayor que la correspondiente a todo el 
año de 1932. 

En los programas para octubre se 
notan las primeras reducciones en pro¬ 
ducción mensual, que se hayan visto 
desde febrero de este año. Se calcula 
que en octubre llegará a un total de 
125.000 vehículos. Cuando este total an- 



La curva ascendente de la producción continúa 
sobrepasando las cifras de 1932 y 1931. 


ticipado se compara con el de octubre 
de 1932, la diferencia resulta verdade¬ 
ramente sorprendente, pues en este úl¬ 
timo mes se construyeron sólo 52.000. 
Octubre de 1933 será, por lo tanto, 133 
por ciento, por lo menos, mayor que 
octubre de 1932. 

La declinación en producción se debe, 
por lo menos, a dos razones principales. 
En primer lugar, tenemos el decaimien¬ 


to commercial que se experimenta con 
la entrada del invierno, y en segundo 
lugar, tenemos la parcial paralización 
de varias fábricas, que normalmente se 
experimenta anualmente en este tiem¬ 
po, y que se debe principalmente a la 
preparación de los nuevos modelos pa¬ 
ra el año siguiente. Algunas importan¬ 
tes fábricas reducen grandemente su 
producción la última semana o los últi¬ 
mos días de octubre, para dedicarse a 
preparar sus nuevos modelos, muchos 
de los cuales se presentan al público 
nacional durante noviembre. Los pro¬ 
gramas fabriles están, por otra parte, 
expuestos a sufrir adicional reducción, 
a consecuencia de las huelgas de cons¬ 
tructores de herramientas y moldes. Sin 
embargo, esta dificultad parece que no 
amenazará seriamente a los fabricantes 
y que sólo tendrá muy leve influencia 
sobre el total final de la producción 
mensual. 

Con la producción de septiembre y 
octubre, el total, para los meses que van 
ya trascurridos, llega a cerca de 1.850.- 
000. Con lo que se produzca en los dos 
últimos meses, el total para todo el año 
de 1933 llegará muy bien a dos millo¬ 
nes, lo que significará un aumento de 
45 a 50 por ciento sobre 1932, año en 
que se construyeron 1.410.000. El total 
de dos millones será por lo tanto, de 
diez a quinze por ciento menor que el 
buen total de 1931. 

Las ventas efectuadas por los repre¬ 
sentantes de la Chrysler, en los Estados 
Unidos, durante la semana terminada 
el 30 de septiembre, pasaron de 13.300 
automóviles nuevos, es decir, fueron 
cinco veces más grandes que las de la 
misma semana del año anterior. En 
realidad, fué la mejor semana de ven¬ 
tas de la Chrysler durante los últimos 
cinco años. 

La Chevrolet dice que su producción 
durante septiembre fué un poco menos 
de 60.000 automóviles y camiones. 

La venta de 435 automóviles Hupmo- 
bile, durante ese mes, fué 12 por ciento 
mayor que la del mismo período de 
1932. 

La producción de la Packard, en sep¬ 
tiembre, fué como 300 por ciento mayor 
que la del mismo mes del año pasado, 
debido a nuevos modelos. 

Los embarques de camiones en sep¬ 
tiembre, efectuados por la Studebaker 
Pierce-Arrow Export Corp., fueron los 
más grandes desde agosto de 1931. Los 
embarques de camiones White fueron 
igualmente los más grandes desde abril 
de 1931. 

Durante la semana del 30 de septiem¬ 
bre, se vendieron en los Estados Uni¬ 
dos, 3.069 automóviles Dodge, en com¬ 
paración con 2.399 vendidos en la se¬ 
mana anterior. Durante esa gran sema¬ 
na, se vendieron más automóviles Dod¬ 
ge y Plymouth que en toda otra semana 
desde julio de 1926. 



Una exposición de automóviles, que visitó a mas de 200 ciudades y pueblos, viajando mas de 
2.000 kilómetros, se realizó hace poco en España, por la General Motors Peninsular, S.A. Esta 
escena fué tomada en Sevilla. En la exposición ambulante se incluyeron veintiún automóviles 
y camiones. Duró cerca de tres meses y tuvo un éxito comercial extraordinario. 
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’ facilitar las ventas. Esta vista fue tomada en Sevilla, España. 


Los embarques de automóviles Con¬ 
tinental durante agosto fueron más 
grandes que todos los de otros meses, 
desde la fundación de la compañía, se¬ 
gún declara Henry Krohn, vicepresi¬ 
dente de la empresa. 

Las ventas de automóviles Buick en 
la segunda decena de septiembre fueron 
exactamente 100 por ciento mayores 
que las del mismo período del año pa¬ 
sado. Las ventas de automóviles Pon- 
tiac, en la última decena del mes, fue¬ 
ron 10 por ciento mayores que las de 
la segunda decena y el total mensual 
completo llegó a cerca de 8.000. Hasta 
el 20 de septiembre, se habian ya ven¬ 
dido 30.242 automóviles Pontiac duran¬ 
te el año, lo que significa un aumento 
de 74 por ciento sobre igual período el 
año pasado. En septiembre se vendie¬ 
ron como 3.500 automóviles Hupmobile, 
y este mes fue el cuarto en consecu¬ 
ción en que las ventas sobrepasaron los 
totales mensuales correspondientes del 
año pasado. 

Durante septiembre se embarcaron 
33.395 automóviles Plymouth. 

Los pedidos y los embarques de ex¬ 
portación de la Packard, durante los 
nueve primeros meses de 1933, sobre¬ 
pasaron en cantidad y en valor, a todos 
los del año pasado. La exportación de 
estos automóviles ha crecido durante 
estas últimas semanas. 


Censo Mundial del Automóvil 
para 1934 

De las oficinas de El Automóvil 
Americano han salido, durante sep¬ 
tiembre, octubre, noviembre y diciem¬ 
bre, centenares de cartas dirigidas a 
todas las ciudades y pueblos principa¬ 
les del mundo, comprendiendo todos los 
países y territorios en Europe, Améri¬ 
ca, Africa, Asia y Oceanía, y todas en 
solicitud de información para la prepa¬ 
ración del Censo Mundial del Automóvil 
de 1934. Si es Ud. una de las personas 
a quienes hemos escrito, en solicitud de 
datos, le rogamos encarecidamente se 
sirva suministrarnos los informes más 
recientes y fidedignos acerca de su lo¬ 
calidad, para publicarlos oportunamen¬ 
te en nuestra revista, el 15 de febrero 
de 1934. Si Ud. no ha recibido una de 
estas cartas, le invitamos, por las pre¬ 
sentes líneas, se sirva darnos informa¬ 
ción sobre el total de automóviles, ca¬ 
miones y ómnibus matriculados en su 
localidad, agregando a estos datos, una 
comparación entre las cifras del año 
pasado y las del presente año. También 
le rogamos nos detalle los cambios que 
hayan sucedido en el comercio de auto¬ 
móviles y sus anexos, incluyendo alte¬ 
raciones en impuestos o tazas, cons¬ 
trucción de nuevos caminos, etc. Toda 


esta información es de suma importan¬ 
cia para darnos idea cabal del estado 
del negocio, en cada región del mundo 
y poder así presentar a nuestros nume¬ 
rosos lectores un cuadro completo del 
progreso de la industria en todas par¬ 
tes. 

Se presenta la posibilidad de que a 
continuación de varios años de declina¬ 
ción, el censo para 1934 muestre un 
aumento, el cual, aunque sea muy leve, 
dará, por supuesto, indicación segura 
de la estabilidad de esta industria y 
confirmará lo que muchos suponen, en 
estos momentos, es decir, que la utiliza¬ 
ción del vehículo automóvil, está em¬ 
prendiendo de nuevo, una evidente mar¬ 
cha progresiva, en todas partes del 
mundo. Por los informes que hemos ya 
recibido de numerosos países, vemos 
que un crecido número de automóviles 
ha regresado de nuevo al servicio dia¬ 
rio, con un sensible aumento en matri¬ 
culas locales. También sabemos, por es¬ 
tos mismos informes, que un buen nú¬ 
mero de automóviles nuevos se ha ven¬ 
dido durante estos últimos meses. Todo 
ésto nos hace suponer que el total mun¬ 
dial de 1934 será mayor que el de 1933. 

A principios de 1933, el total en los 
Estados Unidos era como dos millones 
y medio menor que anual normal, pero 
con las grandes ventas durante el año, 
se ha compensado la pérdida y es muy 
posible que a fines de año, la cifra 
muestre un aumento. Muchos de los au¬ 
tomóviles que circulan actualmente en 
este país son vehículos verdaderamente 
viejos, desgastados por muchos años de 
servicio continuo. Estos vehículos ten¬ 
drán pronto que retirarse de los cami¬ 


nos. En realidad, millares de ellos se 
han quitado ya de la circulación y sido 
reemplazado por vehículos nuevos. Esta 
es una razón adicional para anticipar 
que el total nacional para 1934 mos¬ 
trará un sensible aumento sobre el de 
1933. 

Los informes sobre el estado econó¬ 
mico de varios importantes países, que 
hemos recibido últimamente, son, en 
términos generales, favorables, refle¬ 
jando un optimismo sano, sobre todo, en 
lo tocante al desarrollo del negocio de 
automóviles. Parece que éste es el pri¬ 
mer negocio importante en recuperar 
sus fuerzas y alcances a continuación 
de la crisis mundial. Los informes 
muestran también que hay menos hom¬ 
bres desocupados, que la producción 
agrícola y de otros artículos naciona¬ 
les, ha crecido y que existe un tono ge¬ 
neral más favorable en los negocios de 
importación y de exportación. En efec¬ 
to, esta situación más favorable se re¬ 
fleja en las estadísticas oficiales de va¬ 
rios gobiernos, incluyendo el de los Es¬ 
tados Unidos. Esto, sin embargo, no 
significa que la rehabilitación se haya 
hecho general en toda clase de negocios 
e industrias, o que la recuperación eco¬ 
nómica haya sido uniforme en todas 
partes del mundo. 

En resumidas cuentas, hay motivo 
de sobra para anticipar que los totales 
para 1934 serán, en la mayor parte de 
los casos, superiores a los de 1933. 
Nuestra revista apreciará, por supues¬ 
to, cuanta cooperación se sirvan sus lec¬ 
tores extenderle en lo tocante a datos 
e informes sobre el estado local del ne¬ 
gocio en sus respectivas localidades. 


Noviembre , 1933 
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 

(Continuación del número de Septiembre de 1933) 

Por LOUIS CHAVEZ 

Redactor Técnico de El Automóvil Americano 


ARTICULACION UNIVERSAL. El 
Diccionario define articulación así (Del 
latín, articulatio-onis) f. Acción y efec¬ 
to de articular o articularse. 1. Enlace 
o limón de dos piezas o partes de una 
máquina o instrumento. . .” La expres- 
sión de junta universal , que con fre¬ 
cuencia se emplea en lugar de ARTI¬ 
CULACION UNIVERSAL, es la tra¬ 
ducción literal de la francesa: “joint 
universel”. La palabre junta, según el 
Diccionario, significa: “(De juntar”) 
f. Reunión de varias personas para 
conferenciar o tratar de un asunto. 2. 
Cada upa de las conferencias o sesio¬ 
nes que Celebran. 3. Todo lo que for¬ 
man varias cosas unidas o agregadas 
unas a otras. 4. Unión de dos o más 
cosas. 5. Conjunto de los individuos 
nombrados para dirigir los asuntos de 
una colectividad. . . ” Como se ve cla¬ 
ramente, en ninguna de estas acepta¬ 
ciones se halla asignada a la palabra 
junta la idea de enlace o unión de dos 
piezas o partes de una máquina o ins- 
trumento, que es la definición exacta, 
precisa e inequívoca por el Diccionario 
dada a la palabra ARTICULACION. 

Por su parte, la palabra unión (unión 
universal) tiene principalmente el 
significado de correspondencia y con¬ 
formidad de una cosa con otra, en el 
sitio o composición; conformidad y con¬ 
cordancia de los ánimos, voluntades o 
dictámenes; alianza, confederación, 
compañía. Al decir sencillamente unión 
universal, todo el mundo supone en el 
acto que se trata de una alianza entre 
todas las naciones del mundo, y nunca 
asume de que se trate de una pieza de 
automóvil. ( Cardán, junta cardánica, 
junta universal, unión cardánica, unión 
universal.) 

ASPIRADOR. Esta designación, a 
pesar de no estar inscrita en el Dic¬ 
cionario, es de buena formación y ne¬ 
cesaria para señalar breve y específi¬ 
camente el aparato que, particularmen¬ 


te en automóviles de años pasados, sir¬ 
ve para extraer del depósito principal, 
el combustible que luego pasa al car¬ 
burador del motor. La extracción o suc¬ 
ción del combustible se efectúa por la 
fuerza de vacío que intermitentemente 
se forma en el interior del aparato. 
Los más recientes modelos de automó¬ 
vil llevan bomba aspirante, en lugar de 
aspirador de combustible. ( Depósito de 
vacío, elevador, tanque al vacío.) 


Balata. (Véase CORREA.) Esta 
designación se emplea principalmente 
en la Argentina. Definiendo esta pala¬ 
bra, el Diccionario dice: “Balata. (Del 
italiano, ballata, y ésta del latín, baila¬ 
re, bailar.) f. Composición poética que 
se hacía para ser cantada al son de la 
música de los bailes.” (Cinta, empaque¬ 
tadura, forro.) 

Balero. (Véase COJINETE DE BO¬ 
LAS.) Balero, según el Diccionario, es 
palabra de origen mejicano, que signi¬ 
fica boliche, y ésta, por su parte, es 
“bola pequeña de que se usa en el juego 
de las bochas.” (Balín, bolilla, muni¬ 
ción. ) 

Balín. (Véase COJINETE DE BO¬ 
LAS.) Esta palabra significa sólo una 
cosa: “bala y se emplea para denotar 
una de menor calibre que la ordinaria 
de fusil”. ( Balero , bolilla, munición.) 

BALON. El neumático de baja pre¬ 
sión, que en inglés se llama “Balloon” 
merece muy bien denominarse de BA¬ 
LON en español. En efecto, el Diccio¬ 
nario define esta palabra diciendo que 
es un “recipiente flexible, dispuesto pa¬ 
ra contener cuerpos gaseosos”. La de¬ 
signación de neumático de baja presión 
es también correcta, pero innecesaria, a 
causa de que el automovilista ha acep¬ 
tado ya el vocablo de BALON, como 
neumático de baja presión. Podemos, 
por lo tanto, decir con toda propiedad: 
“Este automóvil tiene balones Good¬ 


year”. (Balloon, neumático de baja pre¬ 
sión, llanta baUoon, llanta balón.) 

Ballesta. (Véase MUELLE.) Este 
término se emplea principalmente en 
España. Constituye un ejemplo típico 
de la persistencia con que el vulgo si¬ 
gue el uso de una palabra que, en su 
sentido primitivo o fundamental, no de¬ 
nota precisamente lo que éste quiere 
ahora que ella signifique, contra la opi¬ 
nión autorizada de los que se afanan 
por depurar el idioma de semejantes 
adefesios. Bueno será copiar textual¬ 
mente lo que dice el Diccionario acerca 
de esta palabra: “Ballesta. (Del latín, 
ballista.) f. Máquina antigua de gue¬ 
rra para arrojar piedras o saetas grue¬ 
sas. 2. Arma portátil, antigua, com¬ 
puesta de una caja de madera como la 
del fusil moderno, con una canal por 
donde salían flechas y bodoques im¬ 
pulsados por la fuerza elástica de un 
muelle que primero fué de hierro for¬ 
jado y después se hizo de acero, a los 
extremos del cual iba atada una cuerda 
que se tensaba con una gafa y se ase¬ 
guraba en la nuez hasta quedar libre 
en el momento del disparo y transmitir 
a los proyectiles la fuerza de dicho mue¬ 
lle propulsor. 3. Armadijo para cazar 
pájaros. 4. Cada uno de los muelles en 
que descansa la caja de los coches, para 
apoyarse en los ejes de las ruedas. . 

Luego tenemos las palabras: balles¬ 
tada, ballestazo, ballesteador, balleste¬ 
ra, ballestería, ballestero, todas ellas 
inseparablemente relacionadas con ba¬ 
llesta, en su sentido de máquina anti¬ 
gua de guerra o arma portátil. 

Es curioso observar que la ballesta 
se valía de la fuerza elástica de un 
muelle metálico para disparar los pro¬ 
yectiles. También es interesante obser¬ 
var que sólo en su cuarta aceptación 
tiene ballesta el significado de muelle. 
(Elástico, MUELLE, resorte, sopan¬ 
da.) 

Balloon. (Véase BALON.) No hay 
necesidad de emplear esta palabra in¬ 
glesa cuando tenemos ya aceptada en 
nuestro idioma, su correcto equivalente 
BALON. 

Bandeja. (Véase RECIPIENTE.) 
Bandeja, según el Diccionario, es la 
“pieza de metal o de otra materia, pla- 



Este ómnibus ferroviario, cons¬ 
truido por la F. W. D., tiene 
30 pies de longitud y va provis¬ 
to de dos motores de 86 caballos 
do fuerza cada uno. Puede 
desarrollar hasta 70 millas por 
hora. Da cómodo asiento a 30 
pasajeros. La propulsión es 
independiente a cada eje, por 
medio de cambio de marcha de 
tres velocidades, similar al de 
un automóvil. El nuevo vehí¬ 
culo puede correr hacia adelante 
o hacia atrás, con la misma 
rapidez. 


El Automóvil Americano 




















na o algo cóncava, en la cual se sirven 
dulces, refrescos u otras cosas.” 

Batería. (Véase ACUMULADOR.) 
Bencina. (Véase COMBUSTIBLE.) 

El Diccionario dice: “Bencina (De ben- 
zoe, nombre dado por los botánicos al 
benjuí.) f. Química. Substancia líqui¬ 
da, incolora, de olor aromático y pene¬ 
trante, compuesta de carbono e hidró¬ 
geno, la cual se obtiene de varias ma¬ 
terias y principalmente de la brea o 
del aceite de la hulla; y por su facili¬ 
dad de disolver el aceite, la cera, la go¬ 
ma elástica, el azufre, el fósforo, etc., 
se emplea más generalmente para qui¬ 
tar manchas de la ropa.” ( Esencia, ga¬ 
solina, nafta.) 

BOCINA. El Diccionario define cla¬ 
ramente este vocablo diciendo que es: 
“instrumento de metal, en figura de 
trompeta, con amplia embocadura pa¬ 
ra meter los labios, y que se usa, prin¬ 
cipalmente en los buques, para hablar 
de lejos”. Luego agrega: “Instrumento 
semejante al anterior, que se hace so¬ 
nar mecánicamente en los automóviles 
y otros artefactos.” ( Corneta , klaxon, 
pito, sirena.) 

Bóveda. (Véase CUBRETABLERO.) 
Esta palabra se emplea principalmente 
en arquitectura. El Diccionario la de¬ 
fine, en términos generales, como sigue: 
“Obra de fábrica, que sirve para cubrir 
el espacio comprendido entre dos mu¬ 
ros o varios pilares.” No tiene relación 
alguna con automóviles, ni aun por ex¬ 
tensión. ( Caperuza, concha.) 

Bulón. (Véase PERNO.) Esta pala¬ 
bra es la traducción literal de la fran¬ 
cesa “boulon”. Se emplea principalmen¬ 
te en la Argentina. ( Espárrago , perno 
prisionero, tornillo.) 

Bucín. (Véase BUJE.) Este vocablo 
no se halla en el Diccionario. Se deriva 
de la palabra inglesa “bushing”. En al¬ 
gunos países sudamericanos se emplea 
bucina, en lugar de bucín. (Collar.) 

BUJE. El Diccionario da a esta pa¬ 
labra una definición bastante aproxi¬ 
mada, al decir que es una “pieza cilin¬ 
drica de hierro o de cobre, que guarnece 
interiormente el cubo de las ruedas de 
los carruajes, para disminuir el roza¬ 
miento con los ejes”. El buje que ordi¬ 
nariamente se emplea en vehículos au¬ 
tomóviles y numerosas otras máquinas, 
de hoy día, se hace por regla casi gene¬ 
ral, de latón o de bronce, y sirve de co¬ 
jinete o soporte a diversas piezas de 
movimiento giratorio. Los cojinetes de 
bolas o de rodillos, se diferencian del 
buje, en la forma de contacto que ofre¬ 
cen a la pieza que soportan. La pieza 
soportada queda en contacto inmediato 
con la superficie interior del buje. El 
contacto, en un cojinete de bolas o de 
rodillos, queda entre las bolas o los ro¬ 
dillos y la superficie exterior de la pie¬ 
za soportada. (Bucín, bucina, collar.) 

BROCHE. Todo utensilio metálico 
para sujetar cosas de tela, como son la 


tapicería, cortinas, fundas de asientos, 
etc., que conste de dos piezas, una de 
las cuales enganche o encaje en la otra, 
puede llamarse BROCHE, pues el Dic¬ 
cionario define esta palabra, como si¬ 
gue: “Conjunto de dos piezas, por lo 
común de metal, una de las cuales en¬ 
gancha o encaja en la otra.” Gran par¬ 
te de los broches que se usan en los 
automóviles modernos son del llamado 
tipo de presión. (Grapa, sujetador.) 

(Continuará en el próximo número) 


El Resurgimiento de E. L. Cord 

Contra la tensión de las grandes cri¬ 
sis sufridas en los Estados Unidos en 
épocas pasadas, se han levantado triun¬ 
fantes hombres de extraordinarias ap¬ 
titudes que doblegando a su enérgico ca¬ 
rácter, inteligente actividad y sentido 
de previsión, se han colocado a la van¬ 
guardia del progreso. La historia se es¬ 
tá repitiendo en la actualidad. A medi¬ 
da que se aclare el nebuloso firmamento 
de la crisis en que hemos vivido en es¬ 
tos últimos años, se tendrá un conoci¬ 
miento más exacto de los cambios que 
han acontecido en la dirección de nues¬ 
tras grandes empresas industriales. 

Por el momento se presenta en realce 
la figura de E. L. Cord, el joven capi¬ 
tán de industrias, que a los 38 años 
de edad, ha llegado a encabezar nume¬ 
rosas empresas de capital importancia. 
Nueve años ha, el joven Cord era ven¬ 
dedor de automóviles. En ese tiempo dió 
el primer paso en su brillante carrera, 
reorganizando la entonces moribunda 
compañía de automóviles Auburn. Re- 



E. L. CORD 


cientemente, su nombre ha figurado en 
la prensa, como dueño de la New York 
Shipbuilding Co. y la Checker Cab 
Mfg. Co., esta última, fabricante de tax¬ 
ímetros. Con estas recientes adquisi¬ 
ciones, Mr. Cord está completando su 
dominio sobre la industria de transpor¬ 
te en general, incluyendo entre sus pro¬ 
piedades fábricas de automóviles, aero¬ 
planos, taxímetros y buques. Por el mo¬ 
mento, su personal interes no se ha ex¬ 
tendido todavía a camiones completos, 
salvo motores para los mismos, cons¬ 
truidos por su fábrica Lycoming, ni a 
ferrocarriles. Con el tiempo, estas for¬ 
mas de transporte, se incluirán talvez 
en su programa. 

Mr. Cord, desde hace varios años, ha 
sido figura prominente en la industria 
automotriz. Sus actividades en esta in¬ 
dustria culminaron en 1929, año en que, 
a la cabeza de la Auburn Automobile 
Company, de Auburn, Indiana, adqui¬ 
rió otras fábricas dedicadas a la cons¬ 
trucción de piezas y accesorios para 
automóviles. Primero vino la compra de 
la compañía Lycoming, fabricante de 
los famosos motores Lycoming, con fá¬ 
brica en Williamsport. Con la adquisi¬ 
ción de la Lycoming, ingresó' a la or¬ 
ganización de Mr. Cord, el jefe de esa 
compañía, W. H. Beal, actualmente pre¬ 
sidente de la Auburn. Vino, poco tiem¬ 
po después, la adquisición de la Colum- 
bia Axle de Cleveland, y a continua¬ 
ción, se agregaron a la gran organiza¬ 
ción Cord varias fábricas de carroce¬ 
rías establecidas en el estado de Mi¬ 
chigan. Duesenberg, el famoso cons¬ 
tructor de automóviles de carrera, in¬ 
gresó con su fábrica, en la organiza¬ 
ción de Mr. Cord, la cual necesitaba un 
ingeniero de su talla para perfeccionar 
sus automóviles Auburn. Casi contem¬ 
poráneamente con la Duesenberg, se 
añadió a la organización Cord la gran 
fábrica L. G. S. Devices, constructora 
de mecanismos de rodadura libre de 
ruedas y otros importantes aditamien¬ 
tos para automóviles. 

La Stinson Aircraft Co., cerca de De¬ 
troit, se vió un día envuelta en dificul¬ 
tades financieras. Mr. Cord ensanchó su 
campo de acción y la adquirió organi¬ 
zando en seguida la Cord Corporation, 
para dedicarse a la industria aeronáu¬ 
tica. La nueva organización adquirió 
posteriormente otras fábricas de pro¬ 
ductos de aviación, llegando a ser una 
de las principales de la industria. En 
realidad, el nombre de Mr. Cord ha te¬ 
nido una importancia extraordinaria 
en la industria aeronáutica durante es¬ 
tos dos o tres últimos años. A la reor¬ 
ganización de la Stinson, Mr. Cord y 
sus ingenieros aportaron la notable idea 
de fabricar aviones de fina calidad a 
precios económicos, siguiendo en esto 
{ las prácticas implantadas en las moder¬ 
nas fábricas de automóviles. Los pri- 

(Continúa en la página 46) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fabrica 






ABREVIACIONES s 

§—Largo total 
$—Sedán de 5 pas. 

X %—Sedán de 7 pas. 

—Amplificador de freno al vacio 
11—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
CuBtom 

—De dos placas 
A-L.lte—Auto-Lite 
B<&U—Roig & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
C&L—Lera r palanca 
Clim—Climax 
Cola—Columbla 
D—Dual 

D-R—Delco-Reiny 

D-JL—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ei-DS—Fr. ext. en árbol trans 

Ex-Pw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Fw—Fr. ext. en roe. tr. 

P—Balotante Eje 
FF—Flotante 
G em—Gemniei 
Hyd—Hidráulico 
In-Pw—Fr. inc. en 4 ruedas 
Jn-F<feR—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
traseras 

Lyco—Lycoming 

31—Metnl 

31 cc—Medíanles 

31-D—Disco múltiple 

N-E—North East 

N-P—New Procesa Gear Co. 

Own—Propio 

Opc-Opcional 

Prc—Prest-O-Llte 
Pninp—Bomba 
Roe—Rockford 
Ras—Russell 
Snjg—Snginaw 
Salla—Salisbury 
S-P—De una placa 
Stro—Stromberg 
The—Thermoid 

Tini-Timken 

Univ.—Universal 
Unl-Pr—Universal Products Co. 
Vnc—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W«fcR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
W&W—Tornillo sin fln y 
rueda 

Wnr—Warner Corp. 

Wlll—WlUard 


MODELO 
Y MARCA 


Auburn.“8-101’ 

Auburn.“8-101'* 

Auburn.“8-105” 

Auburn."12-161’ 

Auburn.* 12-165 

+Buick..“35-50” 

tBuick.“33-60” 

8 JBuick.“33-80” 

JBuick.“33-90” 

Cadillac-LaSalle.355-CX-V8 

JCadillac.“355-C” V-8 

JCadillac.“370-C” V 12 

JCadillac.“452-C” V-16 

Chevrolet.“CC” 

JChevrolet..“CA” 

Chrysler.“Six w 

Chrysler.. “Royal 8” 

tChrysIcr. “Imp’l Cusí. 8\ 
Chrysler . “Std. Imperial 8” 

Continental. Beacon 

Continental Flyer 

Continental. ..Ace 

Cord.L-29 

Cunningham.V-9 

De Solo “Std. Cust. SD” 

JDodgc Bros.“6-DP” 

jDodge Bros.“8-DO” 

Duesenberg.“St. 8” 

Duesenbcrg.“St. 8’ 

Du Pont.“G’ 

Essex Terraplane-Autoplano 
JEssex Terraplane-Aulopl’o 

Ford.“4” 

Ford.“8’ 

tFranklin.“Olympic’ 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin.. Superchargcd \2 
Graham. . . “Std. Six” 

Grabara.“Std. F.ight' 

Graham. “Custom Eight^ 

JHudson- “Super 6” 

JHudson.“Eight” 

Hupmobile. “321” 

Hupraobilc. “322” 

Hupmobile— “326 

JLincoln.“V12-145” 

JLincoln.“V12-136” 

JMarroon.“16” 

JNash.“1120” 

JNash.“1130’ 

JNash.“1170” 

JNash.“1180” 

JNash.“1190” 

jOldsmobile.“F-33’ 

Oldsmobile.“L-33’ 

JPackard 8..“1001' 

Packard 8. • . “1100 

Packard 8. “1101” 

Packard 8. “1102’ 

Packard Super 8....“1103’ 

Packard Super 8....“1104 

Packard Super 8-“1105” 

Packard 12. “1107” 

Packard 12. “1108’ 

05 Pierce-Arrow.“1242 

Pierce-Arrow. “1247” 

Pierce-Arrow. “1236 1 

Pierce-Arrow.... “836’ 

Plymouth_ “Standard’ 

Plymouth.“De Luxe” 

jPontiac.. .“601” 

Reo.“S-FIying Cloud 

Reo.“Royale N-33’ 

Reo . . . “Royale Custonis’ 
Studebaker.. “Dictator Six' 

Studcbaker.Com’r 

Studebaker.Pres 

Stutx.LA 

Stutz.SV16 and DV32 

80 JWillys Overland-4 “77” 

81 Jwir - ■ * - 


[Willys Overland-6. “99 


Distan¬ 
cia entre 
loa ejes 

M 

.*2 

Peso 

Pulga. 

Metros 

Tamaño de lo: 

i Neumáticos (j 

(en Ibs.) 

i 

127 

3.23 17x5.50 

3675 

1666.8 I 

136 

*3.45 

17x6.00 


I 

127 

3.23 

17x6.00 

3955 

1793.8 I 

133 

3.38 

17x6.00 

4465 

2025.2 l 

133 

3.38 

17x6.50 

4870 

2208.0 I 

119 

3.02 

6.00/17 


.( 

127 

3.23 

6.50/17 


.( 

130 

3.30 

7.00/17 


.( 

138 

3.51 

7.00/17 


.C 

130-136 

3.30-3.45 

7.00x17 


.( 

134-140 

3.40-3.56 

7.00x17 

5165 

2342.7 ( 

134-140 

3.40-3.56 

7.50x17 

5545 

2515.0 ( 

143-149 

3.63-3.78 

7.50/17 

5935 

2692.0 ( 

107 

2.72 

17x5.25 


.( 

110 

2 79 

5 25/18 


. ( 

189%¡§ 

4.80 

17x5.50 

3270 

1482.9 ( 

192%¡§ 

4.88 

17x6.00 

3615 

1639.4 ( 

214% 

4.52 

7.50/17 

3995 

1811.7 ( 

195%§ 

4.98 

6.50/17 

3915 

1775.7 ( 

102 

2.59 

17x5.25 

2090 

948.0 ( 

107 

2.72 

17x5.25 

2200 

997.9 < 

114 

2.90 

17x5.50 

3200 

1451.4 ( 

137% 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 ] 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 < 

184%§ 

4.70 

600xl7tt 

3120 

1415.2 < 

115 

2.92 

6.00x16 

2750 

1247.0 < 

122 

3.10 

6.50x17 

3645 

1653.2 < 

142% 

3.62 

31x6.75 

4550 

2063.S 1 

153% 

3.91 

31x6.75 

4625 

2097.7 i 

111 

3.59 

6.50/20 


i 

106-113 

2.69-2.87 

17x5.25 


i 

113 

2.87 

16x6.00 


| 

112 

2.84 

5.50/17 


i 

112 

2.84 

5.50/17 

2575 

i167.9 1 

118 

3.00 

6.00/17 

3620 

1642.0 1 

132 

3.35 

7.00/17 

4500 

2041.0 ' 

144 

3.66 

7.50/17 

5650 

2562.8 ' 

185§ 

4.70 

17x5.50 

3265 

1481.0 ' 

191 § 

4.85 

17x6.00 

3500 

1587.6 ' 

195§ 

4.95 

17x6.00 

3695 

1675.9 1 

113 

2.87 

17x5.50 


i 

119 & 132 

3.02&3.35 

17x6.00 


1 

121 

3.07 

17x6.00 

3290 

1492.3 

122 

3.10 

17x6.00 

3650 

1655.0 ' 

126 

3.20 

17x6.50 

3845 

1743.9 

145 

3.68 

18x7.50 

5790 

2626.3 i 

136 

3.45 

18x7.00 

5270 

2390.4 i 

145 

3.68 

7.00/18 

5360 

2431.2 

116 

2.95 

5.50x17 

3125 

1417.4 

116 

2.95 

5.50/17 

3200 

1451.4 

121 

3.07 

5.50x18 

3400 

1542.2 

128 

3.25 

6.50x17 

3870 

1755.4 

133 & 142 

3.38&3.61 

7.00x18 

4350 

1975.3 

115 

2.92 

5.50x17 



119 

3.02 

6.00x17 



127% 

3.26 

17x7.00 

4335 

1966.2 

129 

3.28 

17x7.00 

4640 

2104.9 

136% 

3.46 

17x7.00 

4660 

2113.9 

141% 

3.59 

17x7.00 

4945 

2243.0 

134% 

3.43 

17x7.00 

4890 

2218.1 

141% 

3.60 

17x7.00 

4985 

2261.2 

146% 

3.73 

17x7.00 

5245 

2379.1 

141% 

3.60 

17x7.00 

5530 

2508.4 

146% 

3.73 

17x7.00 

5700 

2585.5 

137 & 142 

3.48 & 3.61 

7.50x17 



147 & 142 

•J 71 fr. 3 61 

7 50x17 



136 & 139 

O. • O ix u.üi 

3.45 & 3.53 

?!00xl7 



136 &. 139 

3.45 & 3.52 

1 7.00x17 



174!4§ 

4.42 

5.25x17 

2680 

1215.4 

178% 

4.70 

5.25x17 

2680 

1215.4 

115 

2 92 

5 50x17 



117 

2.07 

6.00/17 



131 

3.33 

6.50/18 



135 

3.43 

6.50/18 



113 

2.87 

17x5.50 

2915 

1501.3 

119 

3.02 

17x6.00 

3260 

1535.0 

123 

3.13 

17x6.50 

3540 

1051.0 

127% 

3.24 

6.00x19 

4383 

1988.1 

134^145 

3.41&3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

156§ 

3.96 

17x5.00 

2136 

968.8 

175§ 

4.45 

17x5.50 

2878 

‘ 1305.4 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

ja 

*3 

g 

Cilindrada 







•» 

O 

Su 

4 



e 

•Su 

u 



S 

c . 

ai 

■ 

*3 

CU 

t5 

s 

c2z 

*3 

CL 

9 

5 


Own . 
Own . 
Own.. 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own 
Own 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own . 
Own 
Own.. 
Own 
Own 
Own. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own 
Own. 
Own. 
Own 
Own 


3x4% 

3x4% 

‘ m y 

3%x4% 
Mx 4% 
2%x4 % 
3Sü*4 % 
3%x5 
3%x5 
3%x4% 
mxm 

3%x4 

3x4 

3%x3% 

35<ox4 

3%x4% 

3%x4 % 

3%x5 

3%x4% 

3%x4 

3x4 

3%x4 

3%x4% 

3%x5 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4 H 

3%x4% 


2%x4%| 

3%x4% 


6 3%x4% 

‘ 3%x4 
3%x4% 
3%x4 
3%x4 
2%x4% 
3x4% 
3%x4% 

8 3x4% 

m 

3x4% 

3%x4 

3%x4% 

3x4% 

3x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3x4% 

3%x5 

¡Ax5 

3Ax5 

3^x5 

3V-2X5 

3%x5 

3%x5 

3*x4 

3*x4 

3%x4 

3%x4 

3%x4 

3%x4% 

3%xl% 

3%x4% 

3%x3% 

3%x5 

3%x5 

3%x5 

3%x4% 


3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 


76x121 

76x121 

76x121 

79x108 

79x108 

75x108 

78x118 

84x127 

84x127 

85x125 

85x125 

79x102 

76x102 

84x89 

84x102 

83x114 

83x105 

89x127 

83x114 

85x102 

76x102 

85x102 

83x114 

99x127 

83x111 

79x111 

83x108 

95x121 

95x121 

85x114 

75x121 

75x114 

99x108 

78x95 

89x121 

89x121 

83x102 

83x114 

79x102 

79x102 

75x121 

76x114 

85x108 

76x118 

81x121 

83x114 

76x114 

79x102 

83x111 

76x111 

76x111 

79x108 

85x114 

85x105 

76x108 

81x127 

81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

89x127 

87x102 

87x102 

89x102 

89x102 

83x102 

89x121 

79x105 

79x105 

81x89 

85x127 

85x127 

85x127 

83x105 

78x95 

78x108 

85x114 

85x114 

79x111 

84x105 


28.80 

28.80 

28.80 

40.88 

46.88 

27.61 
30.02 
35.12 
35.12 
36.45 
36.45 

40.88 

57.50 
26.3 
26.3 
25.35 
33.80 

39.20 
33.80 
18.22 
21.60 

27.34 
33.80 
48.05 

25.35 

23.44 

33.80 
45.00 
45.00 

36.45 
20.7 

27.62 
24.03 
30.00 
29.40 
29.40 
50.70 
25.35 
31.25 
31.25 
20.7 

28.80 

27.34 
28.80 

32.51 
50.70 

43.20 

62.50 

25.35 
28.80 
28.80 
31.25 
36.45 
27.34 
28.80 

32.50 
32.50 
32.50 
32.50 

39.20 
39.20 
39.20 
56.72 
56.72 
58 80 
58.80 
54 60 
39.20 

23.44 
23.14 
32.6 
27.34 

36.45 
36.45 
25.4 
30.00 
30.00 
27.34 
36.45 
15.63 
26.33 


268.6 

268.6 

268.6 

391.1 

391.1 

230.4 

272.6 
344.8 

344.8 
353.0 
353.0 
368.0 
452.0 

180.9 
206.8 

223.9 

273.8 

384.8 

298.6 

143.1 

169.6 

214.7 

298.6 
471.0 

217.7 

201.3 

282.1 
420.0 
420.0 
322.0 

193.1 
244.0 

200.5 
221.0 
274.0 
274.0 
398.0 
224.0 

245.4 

215.4 
193.0 

254.4 

228.1 

261.5 

303.2 
448.0 

381.7 

490.8 

217.7 
247.4 

247.4 

260.8 
322.0 

221.4 

240.3 
320.0 
320.0 
320.0 
320.0 
384.8 
384.8 

384.8 

445.5 
445.5 
462.0 
462.0 
429.0 
366.0 
189 

189.8 

223.4 
268.0 
358.0 
358.0 
205.0 
221.0 
250.0 
241 
322.0 

134.2 

213.3 


Automóvil de 10 Caballos de 
Fuerza 

Una de las notas más interesantes 
en la reunión de la Society of Automo¬ 
tive Engineers, celebrada en Chicago 


a fines de agosto, como parte de la ce¬ 
lebración de la Exposición del Siglo 
de Progreso, fué, sin duda alguna, el 
discurso pronunciado por L. H. Pome- 
roy, el distinguido administrador de la 
fábrica inglesa Daimler. El título de su 
discurso fué “¿Qué Defectos Tienen los 
Automóviles Americanos?”, pero el te¬ 
ma principal de su conferencia fué una 
disertación sobre los méritos del pe¬ 
queño automóvil de 10 caballos de fuer¬ 
za. 

Este es, en realidad, un tema de es¬ 


pecial interes para todos los ingenie¬ 
ros de automóviles. La conferencia del 
Sr. Pomeroy fué, sin embargo, algo 
inesperado, pues se esperó de él que se 
refiera principalmente al tema seña¬ 
lado, más bien que a un asunto que mu¬ 
chos interpretaron como una propagan¬ 
da adelantada en beneficio del automó¬ 
vil pequeño, que es un producto, hasta 
cierto punto, típico de la industria in¬ 
glesa. 

Los fabricantes americanos creen, 
con razón o sin ella, que el tipo peque- 
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UN VERDADERO INTERNATIONAL 



pero liviano y 
de bajo precio 


paraciones. Le invitamos a examinarlo. 
Hay un camión International para cada 
tarea, con capacidades de 900 a 10.500 ks. 


Este nuevo camión D-1, de 
6 cilindros y 70 HP, es más que un nuevo 
modelo. Es un verdadero International- 
de calidad International y de diseño Inter¬ 
national - construido especialmente para 
cargas livianas, y a un precio bajo. 
Liviano, hermoso, fuerte y económico, 
el D-1 es un valor que no admite com- 


MODELO 

D-1 


Capacidad máxima; carroce¬ 
ría, equipo y carga: 900 kilos. 
Distancia entre ejes 2,87 mts. 
Motor de 6 cilindros - 70 H.P. 


INTERNATIONAL HAMSTER COMPANY ARGENTINA 

Buenos Aires - Rosario • Bahía Blanca - Santa Fe • C. del Uruguay 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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C REEMOS estarán ustedes satisfechos con EL 
AUTOMOVIL AMERICANO y que lo encontra¬ 
rán útil para su negocio, tanto por las noticias que 
sobre la industria automotriz les lleva mensualmente, 
como por los servicios que el “Departamento Consul¬ 
tor de Comercio^ les presta al ponerlos en contacto 
con los fabricantes cuyos productos desean represen¬ 
tar 6 vender. 

Harán un servicio a sus amigos de la industria reco¬ 
mendándoles EL AUTOMOVIL AMERICANO y al 
mismo tiempo se beneficiarán ustedes pues a cada uno 
de nuestros subscriptores que nos mande dos subs¬ 
cripciones para otras personas, le extenderemos su 
subscripción por seis meses libre de costo. 

Los subscriptores de la Argentina pueden mandar sus 
órdenes al señor 

JAMES F. DOWNEY 
Florida 229 
Buenos Aires 

Los del Uruguay al señor 

C. L. VAN DOMSELAAR 
Avenida Sarmiento 2641 (Pocitos) 

Montevideo 

y los de otros países directamente a EL AUTOMOVIL 
AMERICANO, 330 West 42nd Street, Nueva York, 
E. U. A. 
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En la actualidad ■ ■ ■ Los automóviles 

Chrysler representan los esfuerzos acumulados del 
cuerpo de ingenieros más completo que existe en todo el 
mundo. En la actualidad los automóviles Chrysler son 
reconocidos en todo el orbe por su alto grado de perfección 
mecánica, por su individualidad, por su facilidad de con¬ 
ducción, por su rapidez y por su funcionamiento suave y 
exento de vibración. En la actualidad el contrato de repre¬ 
sentación de la marca Chrysler ofrece a todo agente de auto¬ 
móviles, grandes posibilidades de hacer buenos negocios. 
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. Spicer. 

Roas.. 

C&L.. 

. Spicer. 

Rosa.. 

C&L.... 

. Own... 

Gem.. 

W&S.... 

. Own.. 

Gem.. 

w&s.. 

. Own. . 

Rosa.. 

C&L.. . 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

. Own.. 

Gem.. 

W&R... 

. Tim... 

Own.. 

W&R... 

. Tim... 

Own.. 

W&R... 

.Sal... 

Roas.. 

C&L.... 

. Own.. 

Rosa.. 

C&L... 

. Own.. 

Roes.. 

C&L.. 

. Own.. 

R088.. 

C&L.... 

. Own.. 

Gem.. 

W&R. . 

. Own.. 

Gem.. 

W&R. , 

. Own.. 

Sag... 

W&S... 

. Own.. 

Sag... 

W&S... 

.. Own.. 

Own.. 

W&S... 

. Own.. 

Own.. 

W&R. 

. Own.. 

Own.. 

W&R.. 

. Own.. 

Own.. 

W&R.. 

. Own.. 

Own.. 

W&R.. 

. Own.. 

Own. . 

W&R.. 

. Own.. 

Own.. 

W&R.. 

. Own.. 

Gem.. 

W&R. 

. Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

.. Own.. 

Roas.. 

C&L... 

.. Own. 

Roes.. 

C&L... 

.. Own.. 

Roes.. 

C&L.. 

. Own., 

Roas.. 

C&L... 

.. Own., 

. Own.. 

W&S... 

. Own.. 

Own. 

w&s... 

,. Own., 

. Sag... 

w&s... 

.. Own. 

. Roas.. 

, C&L... 

... Own., 

, Robs.. 

, C&L.. 

.. Own. 

. Roas.. 

, C&L. .. 

,. Own. 

. ROS8. , 

. C&L... 

,. Own. 

. Rasa., 

. C&L.. 

.. Own. 

. Rosa., 

. C&L... 

..Sal... 

. Gem., 

. W&R 

.. Tim.. 

. Gem., 

. W&R 

.. Own. 

. Sag. 

. w&s... 

. Own 

. Gem., 

. w&s... 


ño de 10 caballos de fuerza, no respon¬ 
de cumplidamente a todos los requisi¬ 
tos de transporte personal que el dueño 
naturalmente anticipa obtener de su 
vehículo. Creen también que la produc¬ 
ción de estos automóviles pequeños se 
debe principalmente al deseo de sobre¬ 
ponerse a los impuestos que ordinaria¬ 
mente se gravan sobre la potencia del 
motor, que a la intención de procurar 
al público un vehículo verdaderamente 
práctico y económico. No ven que el 
automóvil pequeño pueda compararse 


con los corrientes modelos de adecua¬ 
das dimensiones, desde ningún punto 
de vista, pues la superioridad de estos 
últimos, tanto en capacidad, comodidad 
y seguridad, como en belleza de aspec¬ 
to y duración, es evidente a la simple 
vista. La misma actitud del público 
americano se ha mostrado refractaria 
a la aceptación del pequeño automó¬ 
vil con motor de limitada fuerza, aun 
por barato que sea. Por estas razones, 
el mercado americano no se presenta, 
por el momento, propicio para la acep¬ 


tación de vehículos pequeños de esta 
clase. Por supuesto, con todas estas ob¬ 
servaciones no se trata de combatir lo 
dicho por el Sr. Pomeroy, quien ase¬ 
gura, y todos estamos de acuerdo en 
ésto, que es ahora posible construir 
muy buenos automóviles pequeños, pro¬ 
vistos de motores de poca fuerza. Esto 
es factible, pero lo que es sumamente 
dudoso es que el público americano esté 
dispuesto a aceptar estos incómodos ve¬ 
hículos, por baratos que sean. 
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LOS CONOCEDORES 

... saben que en los automóviles 
De Soto se encuentran todos aquellos 
atributos que pueden desearse. El 
diseño distinguido de sus soberbias 
carrocerías, junto con la excelencia 
de su mecanismo, se ha combinado 
para crear un automóvil de elegante 
aspecto, funcionamiento impecable 
y resistencia ilimitada. Si Ud. está 
interesado en disfrutar de las posi¬ 
bilidades de hacer buenas ganancias 
representando estos productos, diríjase a alguno de nuestros 
distribuidores establecidos en su localidad, o directamente a 
la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E.U.A. 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 

CARROCERIA 

\\\ 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle con entrega 
en la fábrica . . 




PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

« 8 - 101 ” 

(127 ln.—3.23 m. YV. II.) 

2-p Coupe $745 

5-p Brougham 795 

5-p Sedan 845 

4- p Cabrlolet 895 

5- p Phneton Sedan 945 

(130 ln_3.45 m. YV. B.) 

7-p Sedan $945 

“Ca«tom M 

2-p Coupe $895 

5-p Brougbaui 945 

5-p Sedan 995 

4- p Cabrlolet 1,045 

5- p Phaeton Sedan 1,095 

2-p Speedster 1.095 

(136 in.—3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,095 

«8-105” (Salón) 

(127 in.—3.23 m. W. B.) 


5 P 
5-p 

4- p 

5- p 

2-p 


Brouglinni 
Sedun 
Cabrlolet 
Pbaeton Sedan 
Speedster 


$1,195 

1,245 

1,295 

1,345 

1,345 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

”33-80” 

(130 in_3.30 m. W. B.) 

5-p Victoria Coupe 

(with trunk) $1,540 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1,495 

4- p Conv't Coupe 

(R-S) 1,575 

5- p Sedan 1,570 

5-p Conv’t Phaeton 

4 door 1,845 

«33-00” 

(138 in.—3.51 m. YV. B.) 

7-p Sedan $1,955 

7-p LimouBlne 2,055 

5-p Club Sedan 

(with trunk) 1,820 

5-p Victoria Coupe 

(rear deck) 1,785 

5-p Sedan 1,805 

CADILLAC-LA SALLE 

«355-CX” V-8 
(130 ln.—3.30 m. W. B.) 

4-p Conv’t Coupe $2,395 

4- p Coupe 2,245 

5- p Town Coupe 2,395 

5-p Sednn 2,246 

Chasals 1,850 

(136 in.—3.45 m. W. B.) 

5-p Town Sedan $2,495 

7-p Sednn 2,495 

7-p Imperial Sedan 2,645 

CliasBis 1.900 


CADILLAC 

«355-C” V-8 

(134 in.—3.40 m. W. B.) 

4-p Roadster $2,795 

4-p Conv’t Coupe 2,845 

4-p Coupe 2,695 

Chassis 2,000 


(140 in.—3.66 m. YV. 

5-p Coupe $: 

5-p Sedan 

5-p Town Sednn 

7-p Sedan 

7-p Imperial Sedan 

5-p Pliaeton 

5-p All Wenther 

Phneton 
Clinaflis 


«12-161” 

(133 in.—3.38 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,145 

5-p Brougham 1,195 

5-p Sedan 1,245 

“Cnalom” 

2-p Coupe $1,295 

5-p Brougham 1,345 

5-p Sednn 1,395 

4- p Cabrlolet 1,445 

5 p Phaeton Sedan 1,495 

2-p Speedster 1,495 

«12-165” (Salón) 

(133 in.—3.38 m. W. B.) 

5- p Brougham $1,695 

5 p Sedan 1,745 

1- p Cabrlolet 1.795 

,>-p Phaeton Sedan 1,845 

2- p Speedster 1,845 

1IUICK 

«33-55” 

(110 in.—3.02 m. YV. B.) 

2-p Business Conpe $995 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1.030 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,115 

5- p Sednn 1.045 

5-p Victoria Coupe 1,065 

(with trunk) 

«33-60” 

(127 in_3.23 ni. YV. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R-S) $1,270 

4- p Conv't Coupe 

(R-S) 1.365 

5- p Sedan 1,310 

5-p Victoria Coupe 1,310 

(with trunk) 

5-p Conv’t Phaeton 

4 door 1,585 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Master «CA” 

(110 in.—2.79 M. YV. B.) 

4- p Sport Roadster 

(R-S) $485 

4 p DeLuxe Roadster 500 

5- p Phaeton 515 

5-p DeLuxe Phaeton 530 

5-p Coach 515 

5-p DeLuxe Coach 530 

5-p Sedan 565 

5-p DeLuxe Sedan 580 

2-p Conpe 5 window* 495 

2-p Sport Coupe 

(R-S) 535 

2-p Cabrlolet (R-S) 565 

2-p DeLuxe Cabrlolet 580 

5-p Town Sedan 545 


CHRYSLER 

«Six-CO” 

(5180 in.-4.57 m. YV. B, 

2-4-p Coupe (R-S) $7' 

5-p Sedan 4-door 7Í 

2-p Business Coupe 74 

5-p Brougbum 3-door 74 

2-4-p Conv’t Coupe 

(R-S) 71 

7-p Sedan Oí 

.... Conv’t Sedan 9' 

5-p Chassis 53 

7-p Chassis 

«Eijfht-CT” 

(5193% ln.-4.92 m. 

YV. B.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$915 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

945 

2-p 

Coupe 

895 

5-p 

Sednn 

945 

7-p 

Sedan 

1,145 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,085 

5-p 

Chassis 

675 

7-P 

Chassis 

760 


«Imperial Eight-CQ,” 
(5203 19/32 in.- 


.895 

2,995 

3,045 

3.195 

2,895 

3,395 

2,100 


Fleetwood 

(140 in.-3.56 ni. YV. B.) 

5-p Sedan $3.295 

7-p Sedan 3,445 

7-p Llinousine 3,645 

5-p Town Cabrlolet 3,995 

7-p Town Cabrlolet 4,145 

7-p Llinousine 

Brougham 4,145 

156" Cominercinl 

Chassis 2.300 

«370-C” V-12 
(134 in.—3.40 ni. YV. B.) 

4-p Roadster $3,405 

4-p Convertible 

Coupe 3,545 

4- p Coupe 3,395 

Chassis 2,800 

(140 in.—3.56 ni. YV. B.) 

5- p Conpe $3,595 

5-p Sednn 3,595 

5-p Town Sednn 3,695 

7-p Sedan 3,745 

7-p Imperial Sedan 3,895 

5-p Phneton 3,595 

5-p All Wenther 

Phaeton 4,095 

Chassis 2,900 

(140 in.—3.56 m. YV. B.) 

5-p Sedan $3,995 

7-p Sedan 4,145 

7-p Limouslne 4,345 

5-p Town Cabrlolet 4,695 

7-p Town Cabrlolet 4,845 

7-p Limouslne 

Brougham 4,845 

156" Commercial 

Chassis 3,100 

«452-C” V-10 
(149 in.—3.78 ni. XV. B.) 

5-p Sedan $6,250 

7-p Sedan 6,400 

7-p Limouslne 6,600 

5-p Town Cabrlolet 6,850 

7-p Ttwvn Cabrlolet 6,850 

7-p Lírnoinrine 

Brougham 6,850 

CHEVROLET 

Standard «CC” 

(107 in.—2.72 ni. YV. B.) 

2-p Bus. Coupe $445 

5-p Coach 455 

2-4-p Sport Coupe 475 


5-p 

m. YV. B.) 

Sedan 

$1,295 

Coupe (R-S) 

1,275 

’ 5-p 

Conv’t Sedan 

1,495 

1,295 

5-p 

Coupe 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,325 

Chassis 

900 


“Castom-CL*” 

(5211 27/32 in.—5.36 
m. YV. B.) 

7-p Sedan $2,905 

7-p Sedan Limo. 3,205 

5-p Sedan 2.890 

2-4-p Conv’t Roadster 3.295 

5-p Phaeton 3.395 

5-p Conv’t Sednn 3,595 

.... Chassis 2,100 


CONTINENTAL 

«Beneon” 

(102 in.-2.60 m. YV. B.) 

.... Business Coupe 380 

.... Sedan 2-door 395 

“DeLuxe” 

.... Business Coupe $425 

_ Sedan 2-door 440 


«Flyer” 

(107 In, 

.... Coupe 

.... Seilnn 2-door 

.... Sednn 4-door 


«Flye: 

,—2.72 m. YV. B.) 

490 
510 
535 


«Ace»* 

(114 In.—2.00 ni. YV. B.) 

.... Coupe (R-S) $725 

Std. Sedan 765 

.... De Luxe Custom 

Sedan 865 

CORD—«Front Drive” 

(137% in.—3.49 m. 

YV. B.) 

5-p Sedan $2,395 

5-p Brougham 2,396 

5-p Conv't Phaeton 

Sedan 2,505 

2-4-p Cabrlolet 2,405 

CUNNINGHAM 

Complete rnnge of body modela 
available, llBting in price from 
$7,500 to $13,500. 


DE SOTO 


PAS. 

GARRULERIA 

PRECIO 

2-4-p 

CuBtom Conv’t 


Coupe 

Custom Sedan 

775 

5-p 

4-door 

795 

7-p 

St. Sedan 
Custom Conv’t 

872 


Sednn 

876 

5-p 

Chassis St. 

510 

5-p 

Chassis, Cust. 

540 

7-p 

Chassis 

560 


DODGE BROTHERS 
«6-DP” 

(5183 In.-1.65 in.) 

5-p Sedan $675 

2-4-p Coupe (R-S) 640 

2-p Business Coupe 595 

2-4-p Conv't Coupe 695 

5-p Sedan 2-door 630 

5-p Salón Brougham 660 

.... Chassis 445 

«8 In LIne-DO” 

(191% In.-1.86 m.) 

5-p Sedan $1.145 

2-4-p Coupe (R-S) 1,115 

5-p Coupe 1,145 

2-4-p Conv’t Coupe 1,185 

5-p CJbnv’t Sedan 1,395 

.... Chassis 790 


DCESENBERG 

(142% In.-3.62ni. YV. B.) 

Chassis $9.500 

(153% in.-3.91 m. VV. B.) 

.... Chassis $9.500 


DU PONT 

(125 In.—3.18 ni. YV. B.) 

_ Chassis $4,000 

(141 In_3.59 m. YV. B.) 

.... Chassis $4,00G 

(146% in.—3.72ni.YV.B.) 

.... ChassiB $5,000 


Terra plañe— 

El Autoplano 

« Six” 

(106 in.—2.69 ni. XV. B.) 

5-p Coach $505 

5-p Sedan 555 

2-4-p Coupe It-S 535 

2-p Bus. Coupe 485 

2-p Roadster 426 

5-p Phaeton 515 

Chassis 365 

«Special” 

5-p Coach 

5-p Sedan 

5-p Coupe R-S 

2-4-p Conv’t Coupe 

- | " idl 


545 
505 
570 
695 

“Sport Roadster 525 


$.45 m.) 


(5175 3/16 in. 

2-p Standard Coupe $665 

5-p Std. Brougham 665 

5-p Standard Sedan 

4-door 735 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 705 

.... Custom Coupe R-S 750 


(113 In.—2.87 ni. YV. 

5p Coach 
5-p Sedan 

2-4-p Coupe R-S 

2-p Bus. Coupe 

2-4-p Conv’t Coupe 
2-p Roadster 

4- p Roadster R-S 

Chassis 

FORD 

“Mod. 40-4 cyl.” 

(112 in.—2.84 m. W. 

5- p* Phaeton 

5-p Tudor Sedan 

2-p Coupe 

5-p Fordor Sedan 

2-p DeLuxe RoadBter 

R-S 

5-n DeLuxe Phaeton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 
2-4-p Cabrlolet R-S 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 

4- p Victoria 

«Mod. 40—8 cyl.” 
(112 in.—2.84 n». W. 

5- p Phaeton 

5-p Tudor Sedan 

2-p Coupe window 

5-p Fordor Sedan 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 

5-p DeLuxe Pbaeton 

■Ln DeliUxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 
2-4-p Cabrlolet R-S 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 
4-p Victoria 


075 

655 

615 

695 

565 

625 

480 


460 

495 


500 


490 

535 


560 

545 


B.) 

495 

500 

490 

660 

510 

545 

550 

540 

585 

610 

595 


ABREVIACIONES: 

36 


-Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo total. X— Incluye parachoques. 
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DDDGE 



No cabe duda que el Dodge “6” estableció el 
valor intrínseco sensacional de 1933 com¬ 
binando un nuevo carácter dinámico con la 
reconcida tradición y fama de que goza nuestra marca. La entusiasta 
recepción que el público brindó a estos automóviles aumentó las ventas 
durante la temporada actual casi hasta un 300% del período correspondiente 
al año pasado. Esta es una de las razones por las cuales los distribui¬ 
dores de la marca Dodge en todo el mundo se encuentran satisfechos. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 


PIIANKLIN 

‘^upurchurKed Airman” 
(mln.—3.35 m. W. B.) 


B-P 

B-p 

7-p 

5-p 

7-P 


Sedan 

Sedan, Oxford 
Sedan 

Club Sedan 
Limousine 


$2,185 

2,215 

2,385 

2,235 

2,535 


“Supercharged Twelve” 
(144 ln-3.06 m. W. B.) 


B-p 

Z' P 

5-p 

7-p 


Sedan $2,885 

Sedan 2,985 

Club Brougham 2,885 
Limousine 3,185 


“OIymplc ,, 
a.-—3.0 “ 


YV. 


(118 ln_6.00 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,435 

2-p Coupe 1,435 

2-4-p Conv’t Coupe 1,550 

GRAHAM 

“Standard Six” 
(1185 in.-4.70 m. YV. B.) 

2-p , Coupe $745 

2-4-p Coupe 795 

5-p Sedan 705 

2-4-p Conv't Coupe 835 

“Standard EIrI»*” 
(1101 ln.-4.85 m. YV. B.) 

2-p Coupe $845 

2-4-p Coupe 895 

5-p Sedan 895 

2-4-p Conv’t Coupe 935 

“Cnstom Eight” 

(|105 ln.-4.05 m. YV. B.) 

2-p Coupe $1,045 

2-4-p Coupe 1,095 

5-p Sedan 1,095 


HDDSON 

“Six” 

(113 ln.—2.87 m. YV. B.) 

2-p Bus. Coupe $095 

5-p Coacli 695 

2-4-p Coupe 735 

5-p Sedan 765 

2-4-p Conv’t Coupe 845 

5-p Phaetan 765 

Chassis 465 

“Eight” 

(110 ln_3.02 m. 

5-p Ooaeh 

2-4-p Coupe 

5-p Sedan 

2-4-p Conv’t Coupe 
Chaeslfl 

“Major” 

(132 ln.—3.35 m. 

5-p Sedan 

5-p Brougham 

5-p Club Sedan 

7-p Sedan 

7-p Pbaeton 

Omitía 

HUPMOBILE 

“321” 

(121 ln_3.07 m. YV. B.) 

Coupe (R-S) $995 

.... Sedan 995 

.... Victoria 1,060 

.... Qabrlolet- 

Roadeter 1,095 

“822” 

(122 ln_3.10 m. YV. B.) 

Ooupe (R-S) $1,195 

.... Sedan 1,195 

_ Victoria 1,260 

.... Oabrlolet- 

Roadster 1,295 

“326” 

(126 ln.-3.20 m. W. B.) 

.... Ooupe (R-8) $1,445 

.... Sedan 1,445 

.... Victoria 1,510 

- Gabriolet- 

Roadeter 1,545 

LINCOLN V12-130 


B.) 

$975 

995 

1,045 

1,145 

865 


YV. B.) 
$1,250 
1,350 
1,350 
1,350 
1,250 
1,000 


PAS. CARROCERIA PRECln 
“V12-145” 

(145 ln.—3.68 m. YV. B.) 

_ Pbaeton, cowl & 

Windsliield $4,40ü 
5-p Pbaeton 4,200 

7-p Touring 4,300 

.... Town Sedan 4,400 

.... Town Sedan 4,400 

5-p Sedan 4.5ÜU 

5-p Coupe 4,300 

7-p Sedan 4.g0 (l 

7-p Limousine 4.800 

.... Brunn Cabrlolet 6,900 

.... Brunn Brougbam 6,900 

.... Brunn Conv’t 

Coupe 5,700 

.... Dletrlch Conv’t 

Sedan 6,100 

2-p Dietricb Conpe 4,900 

Jndklus Berllne 5,500 

Judklns Coupe 5,000 

Judklns Sedan 

Limo. 5,800 

Wlllonghby 

Limousine 5,700 

Wllloughby 

Brougham 7,000 

... LeBaron Conv’t 

RoadBter 4,500 

Cbassls 3,200 


MARMON 

“SIXTEEN” 

(145 ln.—3.68 m. YV. B.) 


130 ln.—3.45 m. YV. B.) 

2-p Coupe *3,100 

:-4-p Ooupe (R-S) 3,145 

!-4-p Conv’t Roadster ^ _ 

(R-S) 8.200 

5-p Town Sedan 3,100 

5-p Sedan 3.200 

5-p Coupe 3.200 

7-p Sedan 8.300 

7-p Limousine 3.350 

_ Pbaeton, cowl & 

windableld 8,200 

B-P P hae . ton o’SSS 

7-p Tourlng 3,200 

2-p Open RoadBter 2,700 

2-4-p Open Roadster. 

(R-8) 2.745 

Chías!. 2,400 


5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 


Sedan 

Coupe 

Coupe 2-door 
Conv’t Conpe 
Conv't Sedan 
Sedan 
Limousine 
Club Sedan 
CbassiB 


$4,825 

4,825 

4,925 

4,975 

5,075 

4,975 

5,175 

4,925 

3.750 


NASH 

“Bise Six—1120” 

(116 ln.—2.95 m. YV. B.) 

5-p Town Sedan $695 

2-p Coupe 725 

4- p Coupe (R-S) 745 

5- p Sedan 745 

4- p Conv’t Roadster 810 

“Standard 8—1130” 
(116 ln.—2.95 m. YV. B.) 

5- p Sedan $845 

4-p Conv’t RoadBter 900 

2-p Coupe 830 

4- p Coupe (R-S) 845 

5- p Town Sedan 830 

“Speclal 8—1170” 
(121 ln_3.07 m. YV. B.) 


5-p 

4-p 

2-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Sedan 

Conv't RoadBter 
Coupe 

Coupe (R-S) 
Conv’t Sedan 
Town Sedan 


$1,015 

1,055 

965 

1,015 

1,095 

975 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

PACKARD 

“Eight” 

“1100” 


5-p 

Sedan 

$2,350 

CbasBis 

“Eight” 

“1101” 

1,850 

5-p 

Sedan 

$2,585 

5-p 

Club Sedan 

2,670 

2-4-p 

Coupe 

2,550 

7-p 

Touring 

2,590 

4-p 

Pbaeton 

2,570 

Cbassls 

“Eight” 

“1102” 

1,930 

7-p 

Sedan 

$2,055 

7-p 

Limousine 

2,790 

CbassiB 

1,990 


“Snper Eight” 
“1103” 

5-p 

Sedan 

$2,950 

Cbassls 

2,290 


“Advanced 8-1180” 

(128 ln.—3.25 m. YV. B.) 

5-p 8edan $1,320 

4-p Conv’t Roadster 1,395 

2-p Coupe 1,255 

4- p Coupe (R-S) 1.275 

5- p Conv’t Sedan 1,575 

5-p Victoria 1,895 

“Ambassador 8-1190” 

(133 ln.—3.38 m. YV. B.) 


5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 


Sedan 

Conv’t Roadster 
Conpe (R-S) 
Conv’t Sedan 
Victoria 


$1,575 

1,645 

1,545 

1,875 

1,785 


(142 ln.—3.61 m. YV. B.) 

5-p Sedan $1,955 

7-p Limonsine 2.055 

5-p Sedan 1,855 

5-p Brougbam 1,820 

OLDSMOB1LE 

“Six” 

(115 ln.—2.92 m. YV. B.) 

2-p Business Conpe $745 

5-p Coupe 745 

2-4-p Sport Coupe 780 

5-p Sedan 4-door 825 

5-p Tourlng Coupe 775 

4- p Conv't Coupe 825 

5- p Tourlng Sedan 

4-door 855 

“Eight” 

(119 ln.—3.02 m. YY 7 . B.) 
2-p Bu8lneB8 Conpe *845 

2-4-p Sport Coupe 880 

5-p Sedan 4-door 925 

5-p Tourlng Coupe 875 

4- p Conv’t Coupe 925 

5- p Tourlng Sedan 955 


“Snper Eight” 
“1104” 


7-P 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3,255 

2-4-p 

Coupe 

3,070 

2-4-p 

Coupe Roadster 

3,070 

7-p 

Touring 

3,180 

4-P 

Pbaeton 

3,090 


Chassis 

2,360 


“Snper Eight” 
“1105” 

7-p Sedan $3,290 

7-p Limousine 3,480 

.... Chassis 2,440 

“Twelve” 

“1107” 

5-p Sedan $3,960 

7-p Formal Sedan 4,660 

5-p Club Sedan 4,060 

2-4-p Coupe 3,820 

2-4-p Coupe-Roadster 3,850 

7-p Tourlng 3,980 

4-p Pbaeton 3,890 

.... Cbassls 2,980 

“Twelve” 

“1108” 

7-p Sedan $4,185 

7-p Limousine 4,385 

.... Cbassls 3,170 


P1ERCE-ARROYV 

“830” 

(136 ln.—3.45 m. YV. B.) 
5-p Club Brougbam $2.385 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


Sedan 
Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Roadster 
Sport Coupe 
Chassis 


2,575 

2.695 

2.975 

3,100 

2,795 

2,075 


(130 ln_3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $2,850 

7-p Encl. Drive 

Limousine 2,975 

.... ChBBsls 2.275 

“Salón 830” 

(130 in.—3.45 m. YV. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


Club Brougham 
Sedan 

Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Sedan 

Sport Coupe 


(139 ln.—3.53 m. 
7-p Sedan 

7-p Encl. Drive 

Limousine 


$2.550 

2.740 

2.860 

3.140 

3,265 

2,960 

YV. B.) 
$3,015 

3.140 


“1236” 

(136 ln_3.45 ni. W. B.) 

5-p Club Brougham $2,785 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


(139 

7-p 

7-p 


(136 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Sedan 
Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv't Coupe 
Roadster 
Sport Coupe 
ChaBsls 


2,975 
3,095 
3,375 

3,500 
3,195 
2,475 

ln_3.53 ni. YV. B.) 

Sedan $3,250 

Encl. Drive 

Limousine 8.375 

Cbnssis 2.675 

“Salón 1230” 

ln.-3.45 ni. YY T . B.) 

Club Brougham $2,650 
Sedan 3,140 

Club Sedan 3.260 

Conv’t Sedan 3.540 

Con’t Coupe 3,665 

Sport Coupe 3,860 


PAS. CARItOCKUIA PKKClU 


(139 in.—3.53 m. 
7-p Sedan 

7-p Encl. Drive 

LimouBÍne 


YV. B.) 

$3.415 


3,540 


“Cuxtom Model 1242” 

(137 In.-3.48 ni. YV. B.) 

5-p Club Brougham $3,650 

5-p Sedan 3,785 

5-p Club Sedan 3.950 

5-p Club Berllne 4,150 

4- p Coupe (R-S) 3,785 

5- p Conv’t Sedan 4,250 

.... Conv’t Coupe 

Roadster 3,900 

5-p Tourer 3.950 

5-p Sport Phneton 4,150 

.... Cbassls 8,100 

(142 in.—3.61 ni. YV. B.) 
7-p Sedan $3,985 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,250 

7-p Tourer 4.250 

... Chase!» 3,300 

“Cnstom Model 1247” 
(142 ln.—3.61 ni. YY 7 . B.) 
5-p Sedan $4,295 

5-p Club Sedan 4,400 

5-p Club Berllne 4.600 

(147 in.—3.73 m. YV. B.) 
7-p Sedan $4.535 

7-p Encl. Drive 

LimouBÍne 4,800 

.... Cbassls 3,800 

“LeBaron” 

5-p Conv’t Sedan 5,700 

5-p Conv’t Sedan 6,100 

5-p Conv’t Victoria 5,200 

5-p Club Sedan 5,700 

7-p Encl. Drive 

Limousine 6,200 

2-4-p Coupe 5,300 

2 - 4 -p Coupe 5,600 

“Brnnn” 

7-p Town Brougbam 6,700 

7-p Town Brougham 6,700 

7-p Town Cabrlolet 7,200 

7-p Town Car 6,700 

5-p Encl. Drive 

Brougham 7.200 

PLYMOUTH 

«6—PCXX” 
Standard 

(|173 ln.- 4.39 ni. YV. B.) 

2-p Business Coupe $445 

2-4-p Coupe (R-S) 485 

2-4-p Conv't Coupe 

5-p Sedan 2-door 465 

5-p Sedan 4-door 510 

.... Chassis 340 

DeLuxe—“P.D.” 

5-p Sedan 4-door $575 

5-p Sedan 2-door 525 

2-p Business Coupe 495 

2-4-p Coupe (R-S) 545 

2-4-p Conv’t Coupe 59o 

.... Chassis 375 

PONTIAC 


(115 

“8” 

ln.—2.92 m. YV. 

B.) 

2-4-p 

Roadster 

$585 

2-p 

Coupe 

635 

5-D 

Sedan 2-door 

635 

2-4-p 

Sport Coupe 

670 

5-p 

Sedan 4-door 

695 

2-4-p 

Coupe Conv’t 

695 

5-p 

Tourlng Conpe 

675 

REO 

S 

-3 Flying Clond 

5-p 

Standard Sedan 

$795 

Standard Coupe 

795 


With Self-Shifter 
Transmlssion 

870 


S-2 Flylng Cloud 

5-p Deluxe Sedan $845 

.... Deluxe Coupe 845 

With Self-Shifter 

Transmlssion 920 

“Royale N-33” 
ln.—3.33 m. YV. B.) 


(131 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Standard Sedan $1,745 
Elite Sedan 1,845 

Standard Victoria 1,745 
Elite Victoria 1.845 
Standard Conpe 1.745 
Elite Coupe 1.845 

“Royale Cnstom” 
(135 ln.—3.43 ni. YV. II.) 

5-p Elite Bedan $2.445 

5-p Elite Victoria 2.445 

4-r Elite Coupe 2.445 


PAS. CARROCERIA PREClu 

STUDEBAItER 

Dictator Six 

DeLuxe Sedan $745 

Sedan 695 

DeLuxe **St. Regis” 
Brougham 745 

St. Regia Brough¬ 
am 695 

DeLuxe Coupe 675 

Coupe 645 

DeLuxe Coupe 725 

Coupe 695 

DeLuxe Conv. 

Roadster 725 

4-p Conv. Roadster 695 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 

4-P 

4-p 

4-p 


Commander Eight 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-P 

2-p 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 


DeLuxe Sedan $945 

Sedan 895 

DeLuxe “St. Regis’ ’ 


Brougbam 945 

St. RegiB 

Brougbam 895 

DeLuxe Coupe 875 

Coupe 845 

DeLuxe Coupe 925 

Coupe 895 

DeLuxe Conv. 

Roadster 925 

Conv. Roadster 895 

President Eight 


5-p 
5-p 
2-P 
2-p 
4-p 
4-P 
4-P 

4-p 

STUTZ 


DeLuxe Sedan 
Sedan 

DeLnxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Conv. 

Roadster 
Conv. Roadster 


$1145 

1095 

1075 

1045 

1125 

1095 

1125 

1095 


4 ‘LAA” 0 Cylliuler 
(127% ln.—3.24 ni. 


5-p 

YV. B.) 

Sedau 

$1.905 

5-p 

Coupe 

1.99.', 

2-P 

Conpe 

1,995 

6-p 

Club Sedan 

1.995 

Cbassls 

1.896 


“SV-10” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% in.—3.41 m. 

YV. B.) 

5-p Ooupe $2,408 

5-p Sedan 2.780 

2-p Coupe 2,780 

5-p Club Sedan 2.880 

Cnstom 

(145 ln.—3.68 in. YV. B.) 

Sedan $3.560 

Limousine 3.760 

Convertible Sedan 8.810 

Speedater 3,995 

Cabrlolet Coupe 3,760 

Sedan 3.510 

ChaBsls 8,190 


7-p 

7-p 

6- p 

7- p 

6-p 


DV-32 Serle* 

(134% ln_3.41 m. 

W. B.) 

5-p Coupe $8.196 

5-p Sedan 3,480 

2-p Coupe 3,480 

5-p Club Sedan 8.580 

2-p Speedster 3.580 

2-p Cabrlolet Conpe 3.680 

(145 ln.—3.08 m. \V. II.) 
7-p Sedan $4.260 

7-p Limousine 4,460 

5-p Convertible Sedan 4.510 

7-p Speedster 4.695 

.... Cabrlolet Conpe 4.460 

5-p Sedan 4,210 

_ Cbassls 3.800 

Salón 

(134% ln.—3.41 in. 

YV. B.) 

.... Waterhouse Con¬ 
tinental Conpe $6,776 

YVILLYS-OVERLAND-4 

“77” 

( 5150 in.-3.90 in. YV. B.) 


2-p 

Standard Coupe 

$305 

4-p 

Standard Coupe 

426 

4-p 

Standard 8edan 

445 

4-p 

Custom Coupe 

445 

4-p 

Conv’t Roadster 

475 

4-p 

Cnstom Sedan 

476 

Panel Delivery 

445 

\VlLLYS-OY 7 ERLANH 

“99” 

-0 

(1175 

ln.-1.45 m. YY 7 . 

B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$595 

4-p 

Custom Conpe 

676 

5-p 

Custom 8edan 

676 
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tOS CAMIONES FARGO el atritos 

M°fors en materia de de camiones un funciona- 

Vendiendo los nuevos camiones ( 8 a4 entes están en posición 

divamente para trabajos duros los S mercados d el mundo. 
L desempeñar un maporumn^mo^pe^ ^ ^ C( , mió „ frt . 
Si se trata de camiones, lo que u m. 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 



c 




NEUMATICOS _ 



3 

MOTOR 

Cilindros 

0 LLANTAS g 

£ 

5o 


0.2 


diám. y 


m 


8. c 

*2 s 


carrera 

Del. 

Tras. m 


U Jm 

G.U 


(Pulg.) 


H 

Autocar.. ’T .R 

IX 

$2250 


B-3^x4^ 

7.00/20 

7.00/ 

20d S 
7.50/ 

20d S 
34x7d 

Autocar.RE 

2 

2300 


B-3HX4H 

7.50/20 

Autocar.RG 

2V4 

2600 


5-3%x4X 

34x7 

Autocar.A 

Z 72 

3000 


&-4x4H 

8.25/20: 

8.25/ 






20d 6 

Autocar. D 

3 

3500 


5-4x4% 

34x7 

34x7d D 

Autocar.DE 

3X 

3850 


5-4x4% 

0.00/20 

0.00/20 D 

Autocar.N 

4 

4500 


5-4%x4% 

9.75/20 

9.75/ 

20d D 
9.75/ 

Autocar . NF 

5 

4800 


5-4%x4% 

9.75/22 





22d D 

Brockway.80 

1M-2 

1085 


6-3Hx4 

6.50/20 

6.5/20d 8 

Brockway.90 

2-2H 

1300 


5-3%x4*A 

7.00/20 

7.0/20d S 

Brockway. . . . 100 

2-3 

1635 


6-3 Hx4%8 

7.50/20 

7.5/20d S 

Brockway. ... 120 

2-3 

1940 


6-4x4% 

7.50/20 

7.5/20d S 

Brockway.... 140 

2X-3X 

2565 


(HU4H 

8.25/20 

8.25/ 

20d D 
9.0/20d D 

Brockway.... 141 

3-4 

3030 


6-4x4 X 

9.00/20 

Brockway. ... 150 

2X-3X 

2425 


6-4%x4X 

8.25/20 

8.26/ 






20 d S 

Brockway. ... 160 

3X-4 

3030 


6-4Xx4X 

9.00/20 

9.0/20J $ 

Brockway. 170 

3-4 

3290 


6-4%x4% 

9.00/20 

9.0/20d D 

Brockway. ... 195 

5 

3815 


6-4%x4% 

9.75/20 

9.75/ 






20 d D 

Brockway-220 

7X 

4485 


6-4%x4% 

10.5/20 

10.5/ 






20d D 

Brockway... .260 

73-f-lO 

5580 


6-4Xx5% 

10.5/22 

10.5/ 






23d D 

Chevrolet. CB 

40004 

330 


6-3*fftx4 

5.25x18 

5.25x18 3 

Chevrolet... OA 

75004 

480 


6-3^4 

30x5 

32x6 3 

Chevrolet.OB 

83004 

505 


6-3^4 

30x5 

30x5d S 

Chevrolet.... OC 

79004 

510 


6^35+ox4 

30x5 

32x6 S 

Chevrolet.OD 

8300+ 

535 


6-35+8x4 

30x5 

30x5d S 

Commerce....l5A 

7500+ 

1375 


6-3^x4 

30x5n 

30x5n R 

Commcrce. . 11BC 

11000 

2105 


6-3%¡x4X 
6-3?Íx5 
6-3??x5 

32x6n 

32x0nd R 

Commcrce. 40AC 

13000 

3275 


3Gx6n 

36x6nd R 

Conunerce. .50DC 

17000- 

4130 


36x6n 

40x8nd R 

Commerce. .60DC 

20000 - 

4745 


6-4V H x5X 

38x7n 

40x8nd R 

Commerce...l00B 

32000 

7975 


6-45ÍX0 

9lx24n 

95x24 R 
nd 

36x6nd R 

Com merce. .SOS W 

235004 

5230 


6-3? í+x5 

36x6n 

Commerce..60SW 

365001 

6365 


6-4Hx5H 

38x7n 

40x8nd R 

Day Eider.60 

1 

895 


6-2%x4% 

6 . 00/20 

6.5/20 S 

D«7 Eider . 75 

IX 

945 


6-3%x4% 
6-3 %x4% 

6 . 00/20 

6 . 0 / 20 d S 

DaV Eider . 85 

VA 

1395 


6 . 00/20 

6.5/20d S 

Day Eider. .. .110 

2 

1825 


6-2%x4% 

7.00/20 

7/20d S 

Day Eider.... 130 

2X 

2225 


0-4x4X 

7.50/20 

7.5/20d S 

Day Eider .160 

3 

2795 


6-4%x4X 

7.50/20 

9/20d S 

Day Eider...200 

4 

3295 


6-4'7x4 H 

0 . 00/20 

9/20d W 

Day Eider...240 

5 

4295 


6-4?|x5K 

10.5/20 

10.6/20 W 

l>ay Eider - 285 

8 M * 

5295 

6-4^x537 

9.25/20 

8.25x20 W 

Day Eider...345 

10 " # 

6395 

6-4%x5% 

9.00/20 

9/20d W 

Day Eider. .. .402 

12 *** 

7495 

0-4%x5% 

9.75/20 

9.76/20 W 

Diamond T....210 

IX 

545 

5-3%x4% 

5.50/20 

6.50/20 B 

Diamond T. .240A 

l H 

795 

6-357x4)7 

6 . 00 x 20 

32x6 B 

Diamond T.. .310 

2 

995 

6-357x437 

6.50/20 

6.5/20d B 

Diamond T... 350 

2X 

1295 

6 - 354 x 437 

7.50/20 

7.5/20d B 

Diamond T.. 410A 

3 

1695 

6-4x437 

7.50/20 

7.5/20d B 

Diamond T. .410B 

3 

2135 

6-4x4 '2 

7.50/20 

7.5/20J B 

Diamond T.. .510 

4 

1995 

6-4x457 

7 . 00/20 

8.25/ B 
20 d 

8 Jx 20 d D 

Diamond T.. .504 

3 

2050 

6-4x437 

8.25x20 

Diamond T.. .506 

3 

2950 

6-457x457 

8.25x20 

8.25/ D 
20 d 

9 . 0 x 20 d D 

Diamond T... 603 

3-4 

3395 

0-457x457 

9.00x20 

Diamond T. .606B 

3-4 

3695 

6-757x557 

9 . 00 x 20 

9.0x20d D 

Diamond T.. .750 

4-5 

4925 

6-457x557 

9.75x22 

95x22d D 

{¡Diamond T. .801 

4 

4140 

6-457x457 

36x8n 

30x8n W 

•••Diam. T.. 1201 

6 

5600 

6-457x557 

34x7n 

34x7nd W 

•••Diam. T..1602 

8 

6400 

6-457x537 

36x8n 

36x8nd W 

•••Diam. T. 1603 

8 

7500 

G-5X557 

36x8n 

36x8nd W 

Dodge... HC 


340 

6-337x457 

6-357x457 

6-357x457 

5.25/17 

5.25/17 

30x5 

5.25/17 3 
5.25/17 S 

Dodge...... HCL 


365 

Dodge.H30E 

8400 

490 

30x5 t> 

Dodge... H31E 

8400 

520 

6-357x457 

30x5 

30x5 D 

Dodge.H43H 

11 CO 0 

795 

6-3’7x457 

32x6 

32x6 D 

Dodge.H44H 

11000 

825 

6-357x457 

32x6 

32x6 D 

Dodge.F40E 

14590+ 

2195 

6-357x5 

8.25/20 

8 }/ 20 d 3 

Dodge.F41E 

147504 

2285 

6-357x5 

0-357x5 

8.25/20 

81/20d S 

Dodge.F42E 

147504 

2380 

8.25/20 

SJ/20d S 

Dodge.F60E 

18979+ 

2845 

6-357x5 

9.00/20 

9.0/20d D 

Dodge.F61E 

19429- 

2775 

6-357x5 

9. 00/20 

9, 0 / 20 d S 

Dodge.F62E 

19879- 

2895 

6-357x5 

9.00/2C 

9.0/4)d S 

Dodge.F63E 

: 19900 

29SS 

6-357x5 

9.00/2C 

9.Q/20d S 

Dódge.G80C 

: 25000 

5354 

8-037x5 

10.5/2C 

1Q.5/ 

¿Od S 
>10.5/ 

20d S 
) 1(L5/ 

20 d 6 

)10.5/ 

20d S 

Dodge.G81C 

: 25000+ 

5389 

8-337x5 

10.5/2C 

Dodge.G82C 

: 250004 

5454 

8-337x5 

10.5/áC 

Dodge.G83C 

: 25000+ 

5513 

8-337x5 

10.5/2C 

++FWD.H-4 

1 1 Xrl 

! 3325 

4-4x5 

34x7n 

34x7n B 

44FWD.H-< 

i 2-2 y t 

i 3425 

0-357x4 3 7 

[ 34x7n 

34x7n B 

+tFWD_HH-( 

i 2J-S-3 

¡ 4000 

6-457x45^ 

í36x8n 

36x8n B 

++FWD.1 

I 3 

4200 

4-457x551 

i 36x6 

36x6 B 

f+FWD.CU-I 

5 3VH 

1 5120 

6-457x551 

538x9n 

38x9n B 

++FWD.SSL 

) 4-5 

5220 

6-457x551 

Z 38x9 

38x9 B 


>-o 

sg 

<o 

ss 


II 

<3(2 


*3 2 
0-0 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>-0 

c 



NEUMATICOS 

<rá 



MOTOR 

0 LLANTAS 

Xa 

3-5 

© 

Cilindros 



So 

<j -a 

0.2 

diám. y 



2S 

0 . c 

© 2 

carrera 

Del. 

Tras. 


e-u 

(Pulg.) 




I 


FWD. 

FWD.. 

FWD. 


Fageo!. 
Fagcol.. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol.. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fageol. 
Fagcol. 


.M-5 
. M-7 
. .X-6 


Federal . 
Federal 

Federal 

Federal. 

Federal. 

Federal 

Federal. 

Federal 

Federal 

Federal.. 
Federal . 
Federal.. 
Federal 
Federal. 


..101 
. .106 
.135 
..250 
.300 
..370 
..446 
..626 
.646 
.826 
..846 
.1026 
.1046 

15A 
20 A 


5-7)»4$760O 


25A 

... A7 

A8 

A8DR 


C8 

D2SWL 

E2SWL 

.T10SW 

D2DL 

E2DL 


Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

Ford.B-157 

Ford.B-131 

GMC.T-18 

CMC.T-23 

GMC.T-33 

GMC.T-43 

GMC.T-51 

GMC.T-61H 

GMC. T-61 

GMC.T-83 

GMC.T-85 

GMC.T-85H 


GMC. 


T-90 


GMC. 

GMC. 


T-05 

T-110 


GMC.T.130 


7H-10 

6-10 

2- 3 
2H-4 

3- 5 

5- 7 

6 - 8 
6-8 
6-8 
8-10 
8-10 
10 

10 

9000 

12000 

14000 

15000 

18000 

18000 

22000 

20000 

20000 

13750 

13750 

28000 

14000 

14000 

VA 

Vi 

VA 

IX 

85001 
105001 
13000* 
16000t 
19000t 
220OOt 
220004 
2.50004 
300004 

840004 

280004 

400004 

400004 

500004 


Garíord.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford.. . .50DC 
Garford. .. .60DC 

Garford.1008 

Garford... S0SW 
Garford.... 60SW 

Grarnm..... AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm..... CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

444^»raram — ED 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm .GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Grarnm.G-8 

ttfGramm .GWD 

Indiana.85 

Irídiiftia... ^¡ íf. ?5 
Indiana... 9SDR 
§ Indiana . . . 

95SBT151 
♦••Indiana 

95SW75 
Indiana. .. .17DR 


§ Indiana. 

.... 17SBT251 
•••Indiana.. . 
.17SW251 


75004 

110004 

13000+ 

17000- 

2 Ó 0004 

32Ó0O+ 

23500+ 

36500+ 

8000+ 

8000- 

10000 

10000 

12000 

12000 

12000 

14000 

17000 

200004 

200004 

17000+ 

28000- 

200004 

24000 

24000Í 


100001 

¿5Q0 

moo 

ioOOOt 

20000 + 

20000+ 

19000+ 


28000+ 

28000+ 


8700 

6400 

900 
1400 
1000 
2750 
3250 
4350 
3900 
6000 
6500 
63 OÓ 
6900 
740Ó 
8100 


<V4*Ax5% 
6-5 x5% 
6-4^«5K 


12J/20 
40x1On 
36x8n 


12f/20 

40xl0nd 

36x8n 


1095 

1395 

1945 

2340 

2465 


4-3K*4 % 

6-3Hx4 % 

6-4%x4% 

4% 

6-4^éx6H £ 
6-4%x4% 
6-4 5 / B x5H 
6-42 8*5K 
6-4%x5%$ 
\6-4%x5% 9 
6-4^x5H 0 
6-4Hx5H« 

6-3^x4 % 

[6-3kx4M 


.00-20 
.00-20 
30x5n 
34x7n. 
00-20 
. 00-20 f9 
32x6 
.00-20 
00-20 
00-20 
00-20 
.00-20 9 
00-20 0 


7.00-20 
7.00-20 
30x5nd 
34x7nd 
9.0-20d 
0x20d W 
32xCd 
9.00-20 
9.0x20d 
0.00-20 
9.0x20d 
.00-20 
.0-20d 


.0/20n 

.5/20n 


G-3*£x4K7.0/20n 
6-3%x4% 8 


.25/ 
20n 
. 00 / 
20n 
1.00/ 
20n 

6-4J^x4K|36x8n 
6-4^x4^ T “ ' 


6-43^*434.0-1 

6-4%x4%í 



37 Í0 
4205 
5600 

6105 

4675 

7605 

8110 


6-434x5'/, 2 
6-434x5H I 


9490 6-4^x5)4 0.75x20 


6-334*4 

6-354x4H 

6-3.24x5 

6-3J4x5 

6-4%x6X 

6-424x6 

6-324x5 

6-4)4x5)4 

4-334x434 

6-324x4 

4-334x434 

6-324x4 

4r-4%x4 

6-334x4; 

6-334x4. 

6-3134x434 


¡0x5n 

!2xCn 

!0x6n 

$0x6n 

g|23n 

36x6n 

38x7n 


32x6n 

6.5/ 

30nd 

7.0/ 

2Ünd 

8.25/ 

20nd 

9.00/ 

20nd 

0 . 00 / 

20nd 

36x8nd 

9.75/ 

20nd 

9.75/ 

20nd 

32x6n 

32x6n 

34x7nd 

32x6n 

32x6n 

32xCn 

32x6 

32x6 

32x6 


32x6 
6.5/20d 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
9.0x20d 
9.0x20d 

20d 
:75x 
20d 
7.5/ 

20ti Sd 
34x7# 

10. 5k 
34d 
9.75x 
20 # 


30x5n 

32x6nd 

30x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

l|x24 

36xGud 

40x8nd 


6-434x424 

M24X.424 

8-424x454 

6»4$2in? 

cr-mwA 

6-4J4*fl 


1875 


1900 

2675 


3500 

3900 


6.00/20 
6.00/20 6 
6.00/20 * 
6.00/20 
6.50/20 6. 
7.50/20 
6.50/20 
7.00/20 7 
7.50/20 7 
8.26/20 8; 
8., 26/20 


6.00/20 S 
-6.00/20 S 
6.0/20d^ 
6.0/20d 
6.5/20d 
10 6..5/20d 


6'Ji/2(Jj 

7.0/20d 


7.50/20 

9.00/20 

8,25/20 

^9.00/20 

,00/20 

ió^^Olii 


M 

6-334x434 


6.60/20 

.00/20 

7.50/20 


6-334x434 32x6n 


6-334x434 

6-454x434 


6-454x434 

6-434x434 


32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 


..5/20d S 
10d S 


7.5/20d 
oCQ/20d 
854'/20d 
00/20 O/20d 
-9^0/20x1 


\m 
Efel - 

|00/W|S 
7Á 


32x6nd 

32x6nd 

8.25/ 

20d 

34x7ad 

34x7nd 


Indiana. 17A 17000 


Indiana. . . . 19DR 

Indiana. . .. 43DR 

+++Indianu. 47DR 

Internat’l -. .D-l 
Internat’l M-2 

f§§Internat’l. .A-2 

! nternat’l.B-2 

§§§Internat’l. A-3 
i}§§InternatT. .B-3 
i[§§lnlernatT. .B-4 

í§§InternatT.. A-4 
l§§Intemat’l..A-5 
§§InteroatT.. A-6 
"filnternat’l. W-l 
^Internat’l. W-3 
§Internat’l. .A-7 

§§§Internat’l..A-8 


Kelly-S.... KS-15 
Kelly-S... .KS-20 
Kclly-S... .KS-25 
Kelly-S.... KS-35 
Kelly-S.... KS-50 
Kelly-S.... KS-70 

Larrabee.25 

Larrabee.35 

Larrabee.45 

Larrabee.55 

Larrabee.65 

Larrabee.75 

Larrabee.85 

Macear.100 

Macear.36 A 

Macear.40A- 

Macear.180 

Macear.60 A 

Macear.220H 

Macear.66A 

Macear.86A 

Macear.... SW86 

Macear.TD 


Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack. 


BL 

■;.B: 

. AB4 
.. AB4 
. AB6 
.. AB6 
. BM 
. BC' 
..BC 
...BJ 


Mack.AK4 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack.. AC4Light 
Mack.. AC4Med.' 
Mack AC6Heavy 
Mack.AC6 

Mack.AP' 

Mack.AK 6-wh. 
Mack. ACO 6-wh. 
Mack AP 6-wh. 
Mack. .AP 6-wh. 
•Theae models 


Moreland.. RR-10 
Morefcmd. .RR-12 
Morelapd.... B-13 
Morefand., v.3-15 
Morcmnd... .B-16 

Mjjrcbmd- V. .B-18 
Moreland.... E-l 6 
Mdreiand. . .£*18 
Morelarjd.?.. E-:19 
MorcfUnd. , E-21 
Mdrelariu...” 


.H-26 


Pierce-Ar. 13S385 
Pierce-Ar.. 15TZ98 
Pierce-Ar. 17T361 
Pierce-Ar.l8W361 
Pierce-Ar.. 19R479 
Pierce-Ar..24X479 
Pierce-Ar.28M6ll 
Dual tirea on 


22000 + 

25000+ 

28000+ 

4200+ 

70004 

8575+ 

8575+ 

97004 

100001 

12750+ 

155004 

1S5004 

20500+ 

235004 

275004 

300001 

36000+ 

134-2 

2 

234 

3H 

5 

7 


$2300 

3400 

4300 

7000 

360 

850 

615 

665 

795 

695 

1045 

1625 

2100 

2450 

3850 

4850 

6200 

6300 


IX 

VA 

2 


2250 

2900 

3050 

4250 

4900 

5200 

1945 

2575 

3115 

3740 

4280 

5200 

5500 

1330 

2050 

2400 

3500 

4500 

4750 

5500 

5950 

9000 

12500 


6-4x434 

6-434x4 H 

6-434x534 

6-4Kx6 

6-334x4; 

4-354x41 

4-354x434 

4-354x434 

6-3J4x4 }4 

6-354x4 

6-334x4 

6-3^x434 

6-354x434 

6-354x434 

4-434x534 

4-45^x534 

6-434x534 

6-5x534 

4-4x5 

4-4x5 

4-4L»x554 

4-43*2x554 

4-43 ix8>4 

4-434x834 

i-35 8x454 

6-358x431 

i-4x4)4 
6-4x43á 

6-4x4 3 2 
6-434x4 Vx 
6-4)8x4)4 

6-334x434 

6-354x434 

6-354x4)4 

6-45+0x434 

6-434x5)4 

6-454x5)4 

6-454x4*4 

6-454x534 

6-454x5)^ 

6-534x8 


can aleo 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

0450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 


8500 

8500 

8500 

10500 

UOOO 

besup 


1195 

140Q 

2S7Ó 

6075 


3430 

$875 


13000+ 
15000' 
17000 
18000+ 
19000+ 
240001 
280001 
ar, all 


650Í 


2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 

5400 

models 


8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

10.5/20 

5.25x18 
6.50/20 
6.00/20 
6.00/20 
30x5n 
30x5n 
G.50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5a 

36x6s 

9.75/20 

9.75/20 


32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 


8.25/20 S 
d 

9.00/20 

9.75/20 
d 

10.5/ 

20d 
5.25x18 
6.50/20 
00/20 
6.00/20 
32x6n 
32x6n 
0.50/ 
20db 
32x6nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8s 
40x128 
9.75/ 
20db 
0.75/ 
20db 


6-3 J 4x5 

G-33^x5 

6-33áx5 

4-434x5 

4-434x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-4x534 

6-4x5+^ 

6-4x54 

6-44x54 

4-5x6 
4-5x6 
6-44x54 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 

6-44x64 


7.00x20 

7.00x20 

7.50x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.75x20 

9.75x20 

6.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x20 

9.75x20 

1 §ó 50x 

10.50x 

20 

10,50x 

20 

6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 


32x6n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8d 

7.00x20 
7x20d 
7.5x20d 


.25x 
25x “ 
75x 
.75x 

6.50x20 
.0x20d 
5x20d 
0x2 Od 
.0x20d 


6-5x6 
6-4J^x54 
6-44x54 
6-5x6 
6-5x6 
plied aa T 


36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractora 


6n34x4).i 
6-334x44 
6-4x44 
8-4x44 
6-4x44 

6r44?44 

6-44^44 

6-44x44 

6-44x54 


6.50x20 
32x6 
32x6 
3d r x7 
8.25/20 


9.00/20 
34x7 
9.00/20 
9.00x20 
9.75x20 
9.75x20 


8-334x5 
6-33ÍX44 
6-44x4' 
^x4 
6-44x4 
8-434x4; 
6-4 34x5* 


8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.00x20 

10.5x21 

10.5x24 


20tP 

.75x 

20d 

10.50x 

20d 

10.50x 

20d 

10,50x 

20d 

6.0-20d 
[32x6nd 
8.25x20 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
9.0x20d 
36x8nd 
36x8nd 
10.5x22 
d 

36x5d 

30x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9.75/22 

40x8d 

40x8d 

9.75/22 


W 


0.50x20 

32x6 

3(2x0d 

34x7d 

8.25/20 


id 
34x7d 
9/20d 
9,. 00x20 
0-75x20 
9-75x20 


8.25x20 


8.25x20 W 


9.00x20 
9,-00x20 
9.00x20 
!0| 10.5x20 
10.5x24 


8 

S 

s 

Hw 

Rw 
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Piezas NUEVAS en reemplazo de las VIEJAS 

mejoran la reparación y 
aumentan las ganancias 


L A continua satifacción de la clientela ase¬ 
gura un creciente negocio de reparaciones 
para su taller. 

El trabajo de reparación se hace mejor y con 
mayor rapidez cuando las piezas viejas y des¬ 
gastadas del vehículo se reemplazan con pie¬ 
zas nuevas de marca PERMITE. 

Las piezas PERMITE se emplean por los ta¬ 
lleres de reparación de todas partes a causa 
de la mayor satisfacción que rinden en el ser¬ 
vicio y a causa del ahorro de tiempo y trabajo 
que introducen en las reparaciones. 

No hay piezas más finas que las incluidas en 
el surtido PERMITE. Ningún detalle de pro¬ 
yecto, construcción, investigación y ensayo se 


descuida en la fabricación de los productos 
PERMITE, que constituyen u eZ más fino sur¬ 
tido de piezas de repuesto del mundo." 

Los principales comerciantes del ramo, en 
todas pa rtes d el mundo, venden los produc¬ 
tos PERMITE, para vehículos automóviles de 
toda marca. Cómprelos Ud. de su abastece¬ 
dor más cercano. 

ALUMINUM INDUSTRIES 

Fabricantes de productos de aluminio, de bronce y de acero 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. ^ 

Dirección telegráfica: ALIN1, Cineinnati 
DistríbuidorM exalusivos en Argentina 
PACHECO MARANZ Y CIA 
Calle Victoria 1560, Buenos Aires, Argentina 
Distribuidores exclusivos en Uruguay 
MANUEL GUELFI Y CIA 
1101—Cerro Largo. Montevideo. Uruguay 


PRODUCTOS <||>PERMITE 


P E R M ITE 


Embolos de aleación Válvulas Anillos de émbolo 

Embolos de seroiaccro Piezas de válvulas Pasadores de embolo 


Pernos Silenciadores Piezas para bombas de agua 

Bujes Manguitos de cilindro Res'alum 
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Precios de lista 


entrega en la fábrica .. 


i 

MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

(8 

C 

£ 

e 

m 

h* 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis v 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

| Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

* 1 
iZ 

s 

■1 

H 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 

(Pulf.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Relay. 

ISA 

7500| 

$1375 

6-3Hx4 

30x5n 

30x5n 

R 

Schacht. 

...40H 

5-7 

$4295 

6-4^x4 3 * 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Studebaker.. S-I 0 

f80001 

$695 

C>-3Xx4X 

20 x 6.00 

32x6 

s 

Relay. 

11 BC 

iiooot 

2165 

6-3 3 ¿x4M 

32x6n 

32x6nd 

R 







d 


Studcbaker.. S-21 

to 


670 

6-3**x4 % 

20 x 6.00 

32x6 

s 

Relay. 

.40AC 

130001 

3275 

6-3?*x5 

36x6o 

36x6ad 

R 

Schacht. 

...40HA 

6-8 

4545 

6-4%x4X 

24x9.75 

24x9.75 

D 

Studebaker..S-31 

90001 

745 

6-3J*x4H 

20 x 6.00 

32x6 

s 

Relay. 

50DC 

I700Of 

4130 

6-3* 4 x5 

36x6n 

40x8nd 

R 







d 


Studebaker 








Relay . 

. 60DC 

200001 

4745 

&-4Hx5H 

38x7n 

40x8nd 

R 

Schacht. 

. ..40HB 

7-9 

1695 

6-4Hx4H 

20x10.5 

20x10.5 

D 

S-2I-HD 

90001 

785 

6-3**x4^ 

6 . 00 x 20 

6.50x20 

s 

Relay. 

. 100 B 

32000f 

7975 

6-4J 4 x 6 

9ix24n 

9}x24 

R 







d 


Studebaker 






d 








nd 


Schacht. 

.... 66 H 

7-10 

5795 

6-4^x5K 

20x10.5 

20x10.5 

D 

S- 10 -HD 

to 


815 

0-3J*x4H 

6 . 00 x 20 

6.5x20d 

s 

Relay. 

50SW 

235001 

5230 

6-3?*x5 

36xCn 

36x6nd 

R 







d 


Studebaker 








Relay. 

60SW 

365001 

6365 

6-4>ít5)í 

38x7n 

40x8nd 

R 

Schacht. 

... 66 HA 

8-11 

5895 

6-4Xx5X 

24x10.5 

24x10.5 

rJ 

D 

S-31-HD 

1105001 

865 

6-3Kx4^ 

6 . 00 x 20 

6.60x20 

s 

Reo . 

BN 

55001 

530 

G-3Kx5 

6.50x18 

6.50x18 

B 

Schacht. 

.70 

9-12 

5200 

6-4Hx5X 

36x6 

40x8 

D 

Studebaker..S 41 

105001 

945 

6-3J*x4*H} 

6.50/20 

6.50/20 

s 

Reo. 

1 A 

90001 

575 

4-3 u . 16x4} 

0 . 00 x 20 

32x6 

B 















d 


Reo. 

1C 

9000t 

015 

4-3”/¿' 6 x4} 

6 . 00 x 20 

32x6 

B 

Seldcn.. 

...17C 

1 X 

1500 

6-33/sxi 

32x6n 

32x6n 

B 

Studebaker. .S-51 

to 


970 

6-3} *x42lí 

20x6.50 

20x6.50 

s 

Reo. 

...IB 

105001 

695 

6-3* £x5 

6 . 00 x 20 

32x6 

B 

Selden.. 

...317C 

2 

1610 

0-334x4 

32x6n 

32x6nd 

B 







d 


Reo. 

11 ) 

105001 

735 

6-3K-X5 

6 . 00 x 20 

32x6 

B 

Selden.. 

... .37C 

2 

1935 

6-33.8x45* 

32x6n 

32x6nd 

B 

Studebaker.. S-61 

120001 

995 

G-3**x4^ 

20x6.50 

20x6.50 

s 

Reo. 

... 2 B 

125001 

945 

6-3 3 sx5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Selden.. 

....39C 

2*4 

2920 

6-4x4}* 

32x6n 

32x6nd 

B 







d 


Reo....... 

... 2 D 

125001 

990 

6-356x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Selden. . 

... 47CB 

3 

3785 

6-4x4*/4 

34x7n 

34x7nd 

B 

Studebaker, S-120 

ri4ooot 

1350 

6-3}*x42* 

6.50/20 

32x6d 

s 

Reo. 

21 

125001 

1165 

6-3 ^x 5 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Selden. . 

...47CD 

4 

4435 

G-4x4 L > 

36xSn 

36xSnd 

D 

Studebaker, S-130 

1 *_ 


1375 

6-3*-*x4M 

6.50/20 

32xCd 

s 

Reo. 

. ..2H 

150001 

1245 

6-354x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Selden.. 

...67C 

5 

4975 

6-4 3 áx43:i 

36xSn 

36x8nd 

D 

Studebaker, S-140 

to 


1400 

6-3*4x42* 

6.50/20 

32x6d 

s 

Reo. 

...2J 

150001 

1295 

6-3 3 s x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Scldcn.. 

....77C 

7 

h 7365 

6-4$*x5*4 

42x9n 

40x8nd 

D 

Studebaker, S-150 

160001 

1425 

6-3}*x4^ 

6.50/20 

32x6d 

s 

Reo 

?.K 

150001 

1365 

6-354x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

















Reo . 

3H 

175001 

1795 

6-354x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Senrice. . 

.15A 

75001 

1375 

6-3 H*4 

30x5n 

30x5n 

R 









Reo. 

...3J 

175001 

1845 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20(1 

B 

Service.. 

...11BC 

1100 O 1 

2165 

6-4 3 íx4V) 

32x6n 

32x6nd 

R 

White . 60K 

85001 

1850 

6-3Xx4X 

7.00x20 

7.00x20 

s 

Reo. 

...3K 

175001 

1895 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service.. 

...40AC 

130001 

3275 

G-3 3 *x5 

36x6n 

36x6ad 

R 

White.58SS 

300001 

5300 

4-4*4x52* 

10.5x24 

10 .5x 


Reo_ 

3M 

175001 

1975 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service.. 

...50DC 

170001 

4130 

6-354x5 

36x6n 

40x8nd 

R 







24d 

D 

Reo. 

. .4-H 

200001 

2595 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Service.. 


200001 

4745 

6-4**x5** 

38x7n 

40x8nd 

R 

White.601 

90001 


1850 

6-3Xx4X 

7.50/20 

7.50/20 

s 

Reo. 

....4J 

20000-1 

2070 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Service.. 


200001 

7975 

6-4^íx6 

9ix24n 

9Jx24 

R 

White.602 

íoooo- 


2050 

6-3}n\4’o 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Reo . 

... 4K 

200001 

2745 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 







nd 

R 

White . 611 

11500- 


2450 

6-32*x4*4 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Reo . 

4M 

200001 

2865 

8-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

B 

Service.. 

...50SW 

235001 

5230 

6-32**5 

36x6n 

36x6nd 

R 

White . 612 

130001 


2800 

G-3?*x4H 

7.50/20 

7.5/20d 

s 









Service.. 


365001 

6365 

6-4**x5J* 

3Sx7n 

40x8nd 

R 

White.618 

180001 


3600 

6-32*x4H 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Republic. . 

. C -2 

2 

1100 

6-3**x4M 

6 . 00 x 20 

6 . 0 x 20 d 

B 









White . 620 

150001 


4350 

6-4x5** 

8.25/20 

81/20d 

s 

Republic. . . 

. . D -2 

2-214 

1485 

6-354x4*4 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Sterling.. 

...FB40 

1 H -2 

1135 

G-3Hx4 

0.50/20 

6.50/20 

B 

White . 621 

180001 


4650 

6-4x5** 

9.00/20 

9./20d 

s 

Republic . . . 

E-2 

2**-3 

2005 

6-354x4*4 

7.50/20 

7.50/20 

B 

Sterling. . 

...FB50 

2-2 y¿ 

1240 

6-3 2**4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

White . 630 

20000j 


5000 

6-4x5 }4 

9.00/20 

9./20d 

s 

Republic. . 

F-3 

3-4 

2420 

6-354x454 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Sterling. . 

... FB60 

2*4-3 

1590 

6-3^gx45* 

7.00/20 

7.00/20 

B 

White . 631 

240001 


5750 

6-4x5** 

9.75/20 

9j/20d 

D 

Republic. . 

H-4 

4-5 

3285 

6-354x5 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Sterling. . 

...FB70 

2*4-3 

2635 

6-4x45* 

7.50x20 

7.50/20 

B 

White . 640 

200001 


6100 

6-4HX5H 

9.00/20 

9./20d 

s 

Republic. .. 

.. M-3 

5-tí 

4640 

6-454x5*4 

10.5x20 

10.50x 

D 

Sterling. 

. ..FD80 

3-4 

3065 

6-4x45* 

8.25/20 

8.25/20 

D 

White . 641 

240001 


6450 

6-42 gx5 2^4 

9.75/20 

9J/20d 

D 







20d 


Sterling . 

. . FB80S 

3J4-4 

3010 

6-4x45* 

8.25/20 

8.25/20 

B 

White . 642 

280001 


6750 

6-42gx52* 

9.75/24 

9j/24d 

D 

Republic. . 

. .35-4 

7-8 

6570 

6-454x5 *4 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling . 

. . FD90 

4 

3315 

d-4Xx4% 

9.00/20 

9.00/20 

D 

White . 643 

32000 


6950 

6-4%x5% 

10.5x24 

10.5x 


Republic .. 

■ Q6 

9-12 

11605 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling. 

...FC90 

4 

4105 

0-4**x45* 

9.00/20 

9.00/20 

C 







24d 

D 









FW97S & FD87S 

4-5 

4355 

6-4Hx5H 

36x8n 

36x8nd 

Dw 

White . 691 

320001 

7250 

6-42ix52* 

10.5/24 

10.5/24 

D 

Rockne PVI Del'y 

42001 

615 

6-354x4*4 

17x5.25 

17x5.25 

S 

Sterling. 

...FCI00 

5-5*4 

4185 

6-43-^x454 

3üx8n 

3ex8nd 

C 







d 










FW115 & FD115 

5-6 

4690 

6-45*x5K 

40x8n 

40x8nd 

Dw 

White 642SW320 
















FW140 & FD140 

7-8 

6005 

6-45*x5*/ g 

42x9n 

42x9nd 

Dw 

—SW, A ale 

340001 

8025 

&-4Hx5H 

9.00x20 

0.0x20d 

W 

Sanford. ... 

...sx 

1K 

1095 

6-354x4 

30x5 

30x5 

B 

Sterling. 

...FC140 

8-8*4 

5595 

6-4*4x554 

40x8n 

40x8nd 

C 

White 642SW320 








Sanford... . 

. ..AX 

2 

1585 

6-35bx4 

32x6 

32x6 

B 

Sterling. 

. FC145 

8 - 8*2 

6180 

6-4**x554 

40x8n 

40x8ml 

C 

-SD, Axle 

340001 

8100 

6-42*x5fí 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Sanford. . . 

...NX 

2 1 2 

1945 

6-35 sx4 

30x5 

30x5d 

B 

FW170 & FD170 

9}xlOJ 

6980 

6 —15 íx554 

40x8n 

44xl0nd 

Dw 

White 643SW420 








Sanford ... 

...FX 

3 

2275 

6-3 3 ■jjx4?4 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling.. 

..FC170 

9}xl0} 

0900 

6-5x55* 

40xSu 

42x9nd 

C 

-SW, Axle 

40000t 

8550 

6-42*x5K 

40x8 

40x8d 

W 

Sanford.... 

. . RX 

m 

3600 

6-4x4*s 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling. 

. . FD195 

12-12*2 

8925 

G-4j/¿x6 

10.5/20 

10.5/20 

D 

White 643SW420 








Sanford. . . 

OX 

4 

4500 

6-4x4*,¿ 

34x7 

34x7d 

D 









-SD, Axle 

400001 

8625 

6-42*x52* 

40x8 

40x8d 

D 









Stewart. 

. 41XE 

X 

670 

6-3}*x43^ 

6.50/18 

6.50/18 

B 









Schacht.. . 

.. 10H 

IM-2 H 

1495 

6-354x454 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Stewart. 

41XSE 

1 

OSO 

6~3y 9 x4h 

6.50/18 

6.50/18 

B 

WillysOvTdC-131 

IX 


595 

6-3}*x3J* 

0.00/20 

32x6 

S 







d 


Stewart.. 

.. .44XE 

IX 

695 

6-33*x4h 

6.50/20 

6.50/20 

B 

WillysOvTdC-157 

IX 


635 

&~3Xx3H 

6.00/20 

32x6 

s 

Scbacht 

. 10HA 

2-3 

1570 

6-354x454 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Stewart.. 

...42XE 

m 

795 

6-3%x4X 

6.50/20 

6 50/20 

B 

Willys Knight. .16 

VA 


1595 

6-2‘}íéx4H 

30x5u 

32x6n 

s 

Schacht. . . 

20H 

2-3 

2095 

6-354x4H 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Stewart.. 

...43XE 

2 

995 

6~35*x4 X 

6.50/20 

6.5/20d 

B 









Schacht. 

20HA 

2*2-4 

2185 

6-354x4*4 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart. 

...45XE 

2 

1295 

6-3?sx4*2 

6.50/20 

6.5/20d 

B 















d 

B 

Stewart.. 

. 29XSE 

2X 

1695 

6-35*x4H 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

World.DA-60 

1 


1145 

6-3x42* 

6.0/20n 

6/20dn 

s 

Schacht ... 

. 25H 

3-4'A 

2595 

6-4x454 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart., 

...32XE 

3 

1990 

6-35.ÍX4M 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

World.DB-60 

IX 


1545 

6-3**x4H 

6.5/20n 

6.5/20 

s 







d 

B 

Stewart.. 

. .58-8E 

3 

2190 

8-3Hx4*4 

7.50/20 

7.5 /20d 

B 







dn 


Schacht.... 

. .28H 

3*4-5 

2895 

6-4x4 *4 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Stewart.. 

.. 48-8E 

3X 

2990 

8-35*x45* 

8.25/20 

8.25/20 

B 

World.DC-60 

2 


1845 

6-3}*x4H 

7.0/20n 

7/20dn 

s 

Schacht... 28HA 

4-5X 

3050 

6-4x454 

20x9.75 

20x9.75 

B 







d 


World.DA-88 

2 


2300 

8-2j*x42* 

7.5/20c 

7.5/ 

s 







d 


Stewart.. 

...18XE 

3*4 

2690 

6-3J*x5 

7.50/20 

7.5/20d 

Rw 







da 


Schacht.... 

. .30H 

4-5*4 

3145 

6-4x454 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.. 

... 19XE 

3*4 

3690 

6-3J*x5 

9.00/20 

9.0/20d 

W 









Schacht 

30HA 


3295 

0-4x454 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart. . 

. .38-8E 

3*4-5 

3990 

8-35*x45* 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

World.DB-88 

2X 


2595 

8-2J*x4>* 

8.25/ 

8.25/ 

s 







d 


Stewart . 

. .38-6E 

3M-5 

3990 

6-45*x5*/ B 

9.00/20 

9.0/20d 

w 

1 





20n 

20dn 


Schacht... 

. .35H 

*X~6X 

3575 

6-454x45'$ 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart. . 

.. 31XE 

5-6 

5190 

ó-45*x5K 

9.75/20 

9.75/20 

w 

World.DC-88 

3 


3295 

3-3Hx4X 

34x7n 

34x7dn 

s 

Schacht... 35HA 

5-7 

3725 

6-454x4*4 

20x9.75 

20x9.75 

D 







d 


World... DA-115 

4 


3595 

8-3}íx4 X 

3 6 x 811 

36x8du 

s 







d 


Stewart.. 

..27XSE 

7-8 

6190 

6-4‘*x5 X 

10.5/24 

10.5/24 

w 

World.... DB-115 

5 


3895 

8-3**x4Vá 

36x8» 

30x8dn 

w 


ABREVIACIONES: 

•••—De G ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
11—10 Neumáticos 
f—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


11—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
§—G ruedas 

SSS—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


Sd—Biselado espiral de doble 
reducción 

SR—Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fin 
R\V—Reducción por tornilo 
sin fln 


Pregunta — ¿Cuál es la fórmula para 
calcular la velocidad en revoluciones 
por minuto de un motor, cuando se co¬ 
nocen la desmultiplicación de los en¬ 
granajes y el diámetro de los neumá¬ 
ticos ? 

Respuesta — Multipliqúese el diáme¬ 
tro del neumático en piés por 3,1416. 
El resultado será la circunferencia de 
la rueda en pies. Divídase la velocidad 
en millas por hora por 60, lo cual dará 
la velocidad en millas por minuto. Di¬ 
vídase 5.280, que es el número de pies 


en una milla, por la circunferencia del 
neumático, y ésto dará el número de 
revoluciones por milla. Multipliqúense 
las revoluciones por milla por la velo¬ 
cidad en millas por minuto, y ésto dará 
las revoluciones de la rueda por minuto. 
Multipliqúense las revoluciones de la 
rueda por minuto por la desmultiplica¬ 
ción de los engranajes del eje trasero 
y esto dará las revoluciones por minuto 
del cigüeñal del motor. 

Todo lo dicho puede simplificarse mu¬ 
cho combinando los varios factores ano¬ 
tados en la fórmula siguiente: Multi¬ 


pliqúese la velocidad en millas por hora 
por la desmultiplicación de los engra¬ 
najes del eje trasero y ésto por 336.134 
y divídase este resultado por el diáme¬ 
tro de la rueda en pulgadas. Por ejem¬ 
plo, para averiguar la velocidad de un 
motor de un automóvil que va corrien¬ 
do a 60 millas por hora, y que tiene una 
desmultiplicación de *4 a 1 en los engra¬ 
najes del eje trasero, con rueda de diá¬ 
metro de 30 pulgadas, se procede asi: 
60 x 4 x 336.134 dan 80.672,16. Este to¬ 
tal, dividido por 30 da 2.689 revolucio¬ 
nes por minuto. 
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PISTOLA DeVILBISS TIPO HM—PARA LUBRICAR 


ilveriza el aceite 
ís finamente y lo 
cía con más fuer- 
Por medio de 

a válvula de con- . , 

3 1 el volumen del rociado se puede variar desde 
1 chorro sólido hasta un delicado rociado. La 
stola se opera con una sola mano. Es de construc- 
ón fuerte é ideal para lubricar automóviles y para 
npiar y quitar grasa y suciedad a las piezas. 


Para lavar y limpiar rápidamente 
automóviles, autobuses, etc. Para 

cafler¡ a s S deÍ8ua n dcU cíSdad. bombas, o de barriles y tanques abiertos 
usando aire comprimido. 


f quitar grasa y sucieaaa a ^ 

TAMBIEN FABRICAMOS UNA LINEA COMPLETA DE MANGUERAS PARA AIRE Y FLUIDO 


NUEVA PISTOLA 
DE PINTAR DeVILBISS 
TIPO "MB” 

Esta nueva pistola de pintar es considerada 
hoy en día como la pistola más eficiente y 
moderna que se ha fabricado hasta la 
fecha. El "Control-toque de pluma 
asegura una operación más rápida y fácil. 
Los pasajes del aire, de diseño nuevo, 
producen mejor vaporización del mate¬ 
rial, a una presión de 10 %a 15 % mas baja 
que la usada ordinariamente, rindiendo 
un acabado más uniforme. Va equipada 
con la cabeza rodadora DeVilbiss de 
alineamiento automático. 


APARATOS DE PINTAR 
DeVILBISS 


Se ofrecen en amplia variedad y tipos, 
desde el pequeño y conveniente aparato 
para retocar, hasta las más grandes ins¬ 
talaciones permanentes para el pintado 
y acabado completo de autobuses, auto¬ 
móviles, camiones, etc. Se suministran 
con o sin compresor de aire, y con cual¬ 
quier cantidad de accesorios que se desee. 
No importa cual sea la necesidad de su 
taller, en la extensa línea DeVilbiss en¬ 
contrarán el equipo de pintar mas eficiente 
y económico. 


PISTOLA DeVILBISS TIPO HW—PARA LUBRICAR 


Es la pistola ideal más conveniente y 
económica para aplicar y hacer penetrar 
el aceite lubricante a los elásticos, amor¬ 
tiguadores, juntas de carrocería, guarda¬ 
barros-, etc. No requiere aire comprimido, 
es completa en si misma. La Pistp a 
HW-501, descarga un chorro fino, sólido y tuerte. r.i 
Tipo HWA-501 descarga un rociado fino y concentrado. 


PISTOLA DeVILBISS TIPO CW— 
PARA LAVAR AUTOMOVILES 


EQUIPOS DE 
COMPRESION DE 
AIRE DeVILBISS 

El equipo de com¬ 
presión de aire 
más apropiado 
para Estaciones 
de Servicio de 
Automóviles. En¬ 
cierran todos les 
últimos adelantos 
pararendirmayor 
eficiencia a más 
bajo costo. Se 
suministran de 
varias capaci¬ 
dades, con com¬ 
presores de uno 
v dos tiempos, 
desde \{ H. P. 
hasta 5 H. P. 

APARATOS DE 
PINTAR PARA 
USO GENERAL 
DeVILBISS 

De tipo portátil o fijo, 
completos con todos 
sus accesorios. Se sumi¬ 
nistran desde \\ H. P. 
hasta 6 H.P. con capa¬ 
cidad para uno, dos o 
tres operarios a la vez. 
Tenemos un surtido 
completo de aparatos 
de pintar para manteni¬ 
miento y pintura de 
toda clase. 

APARATO DeVILBISS 
PARA RETOCAR 

Permite y facilita al vendedor de 
automóviles y a los dueños de gara¬ 
ges el retocar el pintado de cual¬ 
quier parte de la carrocería del 
automóvil, rápida y eficientemente. 
Incluye la Pistola DeVilbiss lipo 
CH— y seis copas de cristal de 6 
onzas de capacidad. También in¬ 
cluye 15 pies de manguera para el 
aire con sus conexiones, válvula 
para el aire, llave, y una bandeja de 
metal para poder llevar el aparato 
de un lugar a otro. 




ARGENTINA—General Electric, S. A.. Buenos. Aires. BRAZIL-Imernational lí /nter^ 

Machinery Co., V.lparmso. Antofa B ^ Sano»Bo; N.trate ^"“^^¿^fbuidíresl S. A., Habana. ECUADOR-Levy HernjanoS.Guayaquil. ESPAÑA • 
quilla. Calí, Medeüin. COSTA RICA— Ciace ¿^Co ; , C. Valencia/ FILIPINAS—Pacific Commercial Co., Manila. f GUAILMALA—Lrrace 

General Electric, S. A., Carac as, Maracaibo. _ 

the DeVilbiss company • toledo • ohio • u. s. a. 
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MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Brockway....... 17-B 

Brockway. . . 220-B 

Brockway.195-B 

Brockway.170-B 

Brockway.140-f 

Brockway.120-1 

Chevrolet-- OA131 

Chevrolet... . OB131 

Chevrolet__ OC157 

Chevrolet.O Di 57 

Day Eider..30- 

Fagcol . Parlor Car 
Fageol Street Car 

Fargo Coach.“80 1 

Fargo Coach- “81 

Fargo Street Car. “90' 

Fargo Parlor.“91 r 

Federal.15AB 

Federal.20AB 

Federal.25 AB 

G. M.T.T-18 

G. M. T., T-23 

G. M. T..T-33 

G. M.T. T-43 

G. M. T. T-53 

Garíord Greyhound KB 

Garford..CB 

Garíord- 51D 

Gramtn.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm... HYB-130 
Gramm..... HYB-131 

Gramm. . HYBD 

Indiana.12SB 

Indiana.14B 

Indiana. . 95 

Indiana .95DR 

Mack.BG 

Mark.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack. B. C. City 

Mack.B. C. City 

Mack. B. C. Interstate 
Mack. ... B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B. K. City 
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ABREVIACIONES: 

•*—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
• — Neumáticos 
*■ —Neumáticos Dobles 
i —Llantas Maciza» 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B—Engranaje cónico 
B & B—Borg & Beck 


B-L—Brown-Llpe 
Cía— Clark 
Cont —Continental 
F—Flotante 

—Semi flotante 
F^iil—Fuller 
H—Hypoid 
I—Engranaje interior 
L-N—Leece-Neville 
Lyc—Lycoming 
Mar—Marre! 


X -E—North-Ea&i 
O. A.—A solicitud 
Op e—A elección 
Ovrn— Propio 
Pont —Pontiac 
R —Doble reducción 
R-Bo —Roben Boscb 
Rem —Rem y 
Sal—Salisbury 
Sch—Schebler 
S—Cónico espiral 


Spl—Splitdorf 
Str—Stromberi: 

Tim —Timken 
W —Engranaje sin úu 
Wisc —Wisconsiu 
W— Tornillo sin lin 
W/G —Warner Geur 
War—Warner 
Zen —Zenith 

5—Para mando a derecha; Strom en 
mando a la izquierda 
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Ensayos prácticos confirman que el 
Exide reduce a un mínimo el costo por 
kilómetro recorrido por ómnibus 


“ 


Mostramos aquí algunos de los 135 ómnibus de la Community Traction Company, de Toledo, Ohio. Esta gran 
empresa de transporte emplea acumuladores Exide exclusivamente, para reducir el costo de conservación y 

mejorar el servicio. 


He aquí una empresa inteligente, siempre alerta al 
ahorro de gastos y mejoramiento del servicio ... la 
Community Traction Company, de Toledo, Ohio, con 
una brigada de 135 ómnibus. 

Esta emprendedora empresa sometió numerosos acumu¬ 
ladores a ensayos prácticos en sus ómnibus, y finalmente 
decidió emplear exclusivamente los de marca Exide . 
Vió que los Exide rendían, por término medio, más de 
24 meses de servicio, dedicados al difícil trabajo de 
transporte urbano. Semejante resultado constituye un 
precedente extraordinario. 

El hecho de que el Exide sea el más económico por kiló¬ 
metro recorrido por ómnibus, se debe fundamental¬ 
mente a su seguridad inherente, precisa construcción 
uniforme y adecuada conservación. 


Representación del Exide 
Los represéntales del Exide, que 
anotamos abajo, hallan en la agencia 
del Exide, un negocio permanente y 
lucrativo. Esta valiosa representación 
está todavía disponible en ciertos 
buenos mercados, y si Ud. se interesa 
en ella, sírvase pedirnos información 
detallada. 


Para prolongada duración, economía y ser¬ 
vicio absolutamente seguro, especifique este 
acumulador Exide especial para ómnibus. 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA, Buenos Aires 

Anglo-Argentine General Electric Co., Ltd. 

Callo Rivadaria 1475-1483, Plaza del Con¬ 
greso. 

BOLIVIA 

Cornoliua F. Gundlach & Cia., La Paz & 
Oruro. 

BRASIL 

Willmun, Xavier & Cía., Ltd., ltua Uru- 
guayana 41, Rio de Janeiro. 

Importadora de Ferragens, Praca d. Pedro 
II N 9 e 10, Para, Brasil. 

Ollvelra Ferreira & Cía., Rúa Dr. Joao 
Lclle, 28, Campiña Grundc, Brasil. 

CHILE 

International Machinery Co., Callo Morando 
520, Casilla 107-D, Santiago. 

International Machinery Co., Plaza Soto- 
mayor 5. Casilla 90-Y. Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Cía., Apartado, 996 Bogotá. 

R. E. Reatrepo & Co., Apartado 210, 
Medcllln. 


COLOMBIA (Continuad) 

Guillermo Posada, Pelacz & Hermano, 
Cartagena. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado do Correo 
217, Aéreo 48, Barranquilla. 

Hljoa de B Bueno Suca., BucarBmanga. 
CUBA, Habana 

Compañía Nacional de Acumuladores. Av. do 
la República 93. 

CURACAO, ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cardozo, Apartado No. 65. 

GUATEMALA 
P. G. Cofifio, Antigua. 

HONDURAS. Waltcr Brothers, Tegucigalpa. 
MEXICO. México. D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturbide y Articulo 123, México. 
Guadalajara, Monterrey, Vera Cruz. 
NICARAGUA, Managua 
Loa Preclous Flchos R. Morales. 

PANAMA. Colon 
Lam Bros., P. O. Box 42. 


PARAGUAY, Asunción 
S y F Pcrez. 

PERU, Tassara Hnos, Mantas N. 140-153, 
Lima. 

PUERTO RICO, San Juan 
Exide Battery Service Co., Ochoa Bldg., P. 
O. Box 1376. 

REPUBLICA DO^UNICANA. Santo Domingo 
Enrique R. Nunez, Presldcnto Vasquez, No. 
6 . 

EL SALVADOR, San Salvador 
E. E. Huber & Co. 

URUGUAY. Montevideo 
General Electric, S. A., 752 Egq. Ciudadela. 
VENEZUELA. 

José Padrón, Carmen a Puente Arauca 51*. 
Caracas. 

Curios Brige y Cía Murucaibo. 

Sr. Alejandro Dobrovits, Apartado 3. Colon. 
Venezuela. 

ESPADA 

Autotracclón Eléctrica. S. A. Moya 6 y 8 
Barcelona. 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, E. U. A. 

£xí6e 

El acumulador de larga vida 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores para lodo servicio 


V o vie m bre , / 933 
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El Resurgimiento de E. L. Cord 

(Continuación de la página 31) 

meros aviones Stinson fabricados bajo 
la dirección de Mr. Cord fueron una 
revelación asombrosa para toda la in¬ 
dustria. Contribuyeron directamente al 
desarrollo del transporte comercial aé¬ 
reo sobre una base más segura y eco¬ 
nómica. En realidad, el progreso alcan¬ 
zado en este sentido habilitó a las com¬ 
pañías de transporte aéreo para compe¬ 
tir con los ferrocarriles en tarifas de 
pasajes. 

Para aumentar la venta de sus avio¬ 
nes, Mr. Cord empezó a organizar lí¬ 
neas de transporte aéreo, particular¬ 
mente en la zona de Chicago. Estas lí¬ 
neas llegaron a extenderse por otras 
compañías, a servicios entre Nueva 
York y Washington. Las actividades de 
Mr. Cord, en el campo de la aviación 
comercial, con la experta cooperación 
lie L. B. Manning, han sido tan nume¬ 
rosas como brillantes en resultados, y 
se necesitarían varias páginas para re¬ 
latarlas en detalle. Su paso más impor¬ 
tante en la industria aeronáutica fué, 
sin duda alguna, la adquisición de la 
Aviación Corporation, empresa de 
transporte aéreo de grandes activida¬ 
des en todo el país, que además de pa¬ 
sajeros, conduce flete comercial y el 
correo nacional. 

La adquisición de la antigua y fa¬ 
mosa New York Shipbuilding Corp., 
por parte de Mr. Cord, se facilitó me¬ 
diante una transacción de lo más in¬ 
teresante. Mr. Cord obtuvo opción so¬ 
bre la mayoría de las acciones de la 
empresa, a un precio sumamente mo¬ 
derado. En julio del presente año hizo 
efectiva la opción y pocos días después, 
la nueva subsidiaria obtuvo del Go¬ 
bierno en Washington importantes con¬ 
tractos de construcciones navales, los 
cuales van a mantenerla activa por va¬ 
rios años. 

Durante estas últimas tres semanas, 
la prensa se ha referido en términos 
muy breves, sin dar detalle alguno, a 
la adquisición, por parte de la Cord 
Corporation, de la empresa Checker, 
una de las fábricas más grandes y an¬ 
tiguas del país, en el ramo de taxíme¬ 
tros. La Checker fabrica taxímetros y 
por inversiones en otras compañías, es 
dueña de la Parmelee Transportation 
Company, gran empresa de taxímetros 
con enormes brigadas de estos vehícu¬ 
los al servicio público en numerosas ciu¬ 
dades del país. Por su parte, la Par¬ 
melee tiene importantes intereses en 
las grandes empresas de taxímetros, la 
Chicago Yellow Cab, la Yellow Taxi 
Corp. de Nueva York y otras. 

Ninguna cosa se ha dicho todavía 
acerca de la razón que ha guiado a Mr. 
Cord a lanzarse al negocio de taxíme¬ 
tros. Ni él, ni su socio Mr. Beal, han 
dicho una palabra sobre los proyectos 


CHICAGO—Un nuevo automóvil, 
para competir en el mercado de los 
vehículos de precios económicos, se 
introducirá dentro de poco por la 
Nash, según reciente anuncio reci¬ 
bido de esta compañía. El nuevo 
producto no llevará el nombre de 
Nash. El anuncio, que fué recibido 
a mediados de octubre, dice que el 
nuevo modelo será un vehículo de 
fina calidad y de precio muy econó¬ 
mico. Por el momento no se tiene 
idea acerca del precio y tampoco se 
sabe el día en que el nuevo modelo 
se introducirá al público. Se supo¬ 
ne, sin embargo, que se exhibirá 
por primera vez, en la exposición 
de automóviles por celebrarse en 
Nueva York a principios de enero. 
Se espera que el nuevo modela en¬ 
sanchará el campo de acción co¬ 
mercial de la Nash, en todos los 
mercados del mundo. El precio del 
nuevo modelo va a quedar segura¬ 
mente por debajo del Nash grande 
de seis cilindros, el cual, entregado 
en la fábrica, se ofrece a $745. Las 
nuevas series corrientes de la Nash 
se iban a anunciar en octubre, pero 
las huelgas de obreros recientes 
han perturbado un poco el plan y el 
anuncio se postergará varios días. 


de la Auburn, que es, en cierto sentido, 
el núcleo de la gran organización. La 
industria automotriz siempre está aler¬ 
ta a todo desarrollo proveniente de la 
Auburn. El mismo Mr. Cord no es hom¬ 
bre locuaz inclinado a anuncio bombás¬ 
tico o sensacional. Por lo contrario, es 
un individuo de carácter retraido, tran¬ 
quilo, afable y enemigo de toda propa¬ 
ganda personal. Su mejor retrato se 
ve todos los años en la exposición de 
automóviles de Nueva York. Ahí, en la 
exhibición de la Auburn, se le ve como 
si fuera un simple vendedor de la com¬ 
pañía, sin ostentación alguna, sin darse 
facha del gran personaje que es en rea¬ 
lidad. Escuchando los comentarios del 
público y dando personalmente infor¬ 
mación acerca del Auburn, a quien se 
la pida, Mr. Cord, en tales ocasiones, 
no es el gran fabricante y organizador 
de grandes empresas industriales y co¬ 
merciales, sino un joven amable, aten¬ 
to, que se capta la simpatía de todo el 
mundo que lo ve o que habla con él. 
Pocos están al tanto de que su ambi¬ 
ción principal, al reorganizar la com¬ 
pañía Auburn en 1924, fué construir 
un automóvil que se captara la ad¬ 
miración del público en Nueva York, 
Chicago y Los Angeles. Estas tres ciu¬ 
dades, dice Mr. Cord, son las más exi¬ 
gentes en materia de automóvil, y el 
vehículo que se venda en ellas, está des¬ 


tinado a tener mucho éxito en todo el 
resto del país. 

El calibre intelectual de este joven 
gigante industrial se refleja fielmente 
en uno de sus recientes discursos sobre 
la actual crisis económica. 

“Durante semejantes períodos, los 
productos malos, las compañías mal or¬ 
ganizadas y los hombres incompeten¬ 
tes, desaparecen de la industria. Sólo 
queda lo mejor para servir al público. 
La necesidad de ajustarse a condiciones 
alteradas es un procedimiento sin fin. 
Siempre lo ha sido y creo que siempre 
lo será. Siempre nos hallamos caminan¬ 
do hacia algún fin y nunca vemos tér¬ 
mino final a nuestra jornada. El mun¬ 
do está lleno de gente refractaria a 
todo cambio. Toda alteración le molesta 
porque la obliga a redoblar sus esfuer¬ 
zos. Las cosas nunca han estado esta¬ 
cionarias y jamás llegarán a un pe¬ 
ríodo de paralización.” 


La Exportación de Productos 
Bendix 

La venta para la exportación a varios 
países extranjero, de todos los productos 
fabricados por la Bendix Products Cor¬ 
poration de South Bend, Indiana, 
E. U. A., está ahora a cargo de las 
acreditadas firmas American Steel Ex- 
port Co. y Dodge & Seymour, Ltd., 
ambas establecidas en la ciudad de 
Nueva York. Frank B. Willis, vice¬ 
presidente de la Bendix, a cargo de las 
ventas, manifiesta que la American 
Steel Export Co. tiene bajo su direc¬ 
ción las Antillas, México, América Cen¬ 
tral, América del Sur, Africa, Aus¬ 
tralia y Nueva Zelanda, y que la Dodge 
& Seymour, Ltd. está encargada de los 
mercados asiáticos, incluyéndose entre 
ellos, el Japón, China, Indochina, Siam, 
las Filipinas, Indias Holandesas, India 
Inglesa, Burma, Ceilán, Persia, Siria, 
Arabia, Palestina y Mesopotamia. Los 
mercados europeos de la Bendix serán 
atendidos por las sucursales que esta 
compañía tiene en ese continente. 


Nueva Herramienta Snap-On 

Uno de los más recientes productos de 
la Snap-On Tools, Inc., es un extensor 
de muelle especial para el Ford. Esta 
sencilla herramienta permite al me¬ 
cánico quitar y reinstalar con facilidad 
y rapidez los muelles de los auto¬ 
móviles y camiones Ford. Se adapta a 
los modelos “T” y los V-8. La fábrica 
dice que esta herramienta no exige 
ajustes complicados. Consta de seis 
piezas separadas, que se combinan para 
el trabajo en cualquier modelo Ford. 
Es de construcción muy firme y su 
manejo no ofrece la menor dificultad. 
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Desperdició sus ganancias en el 

trabajo porque.. 

no empleó piezas de 
repuesto construidas 
para hermanarse bien 
entre si. 


PROVEN IN SERVICE 


CALIDAD COMPROBADA 
POR EL SERVICIO PRAC¬ 
TICO 

PRODUCTOS McQUAY- 
NORRIS 

ANILLOS DE EMBOLOS 
EMBOLOS 

PASADORES DE EM¬ 
BOLOS 
VALVULAS 
COJINETES 

PIEZAS PARA BOMBAS 
PERNOS—BUJES 


TIME 


TESTED 


PRODUCTS COVCRCO BV PATENT NOS. 1.810,674} 1,321,530; 1,567,452} 1,632,79» 


Piezas de repuesto construidas para hermanarse bien entre si. 


McQUAY-NORRIS 


EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO 

McQUAY-NORRIS MFG. CO., Oficinas principales, St. Louis, E.U.A. 

Departamento de Exportación: B9 Water St., Nueva York, E. U. A. Fábricas en 
St. Lonis. Indiana polis. Con ner «Tille, Ind. (dos), Toronto, Cañada. 



-I DO OU» 
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Dueños de garajes firmas de 
Abastecimientos para automóviles 
Talleres de reparación 


Puestos o estaciones de gasolina 
Almacenes de pinturas y barnices 
y otros negocios similares 



Los laboratorios de la S. C. Johnson & Son, Inc., 
de Racine, Wisconsin, E. U. A., han perfeccionado 
dos nuevos productos, para la limpieza y el encerado 
de automóviles. 

LIMPIA INSTANTANEA Y 
COMPLETAMENTE 


OBTIENEN BUENAS GANANCIAS—CON 
FACILIDAD Y RAPIDEZ—vendiendo la nueva 
cera y lim piador JOHNSON para automóviles 


Una sexta parte de un litro de! nuevo limpiador JOHNSON para 
automóviles, cuesta muy poco, pero es suficiente para quitar de 
cualquier automóvil toda la tierra y suciedad, que otros limpia¬ 
dores dejan de tocar, sin rayar ni dañar la pintura. Se aplica con 
suma facilidad y se seca en la forma de un polvo blanco Cuando 
se quita este polvo, el automóvil queda tan brillante y lustroso 
como el día en que Ud. lo compró. 

PARA CONSERVAR EL BRILLANTE 
LUSTRE ORIGINAL 

Aplique la cera JOHNSON especial para automóviles. Produce 
una capa dura y brillante de cera protectora, que defiende el 
acabado contra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura. 
Reduce mucho el número de lavados, y el valor del automóvil 
queda notablemente aumentado por su hermoso aspecto—y todo, 
a un gasto de pocos centavos. 


POSIBILIDADES ILIMITADAS 

En la venta de estos dos productos, los comerciantes, que anotamos 
arriba, hallarán muy buenas ganancias. Se pueden vender a todo 
dueño de automóvil o de camión, sobre todo, cuando Ud. se los 
demuestra sobre un guardabarro, o sobre una sección del capó del 
motor, para que ellos vean con qué rapidez y facilidad pueden 
aplicarse ambos productos y lo bien que hacen el trabajo. 

Con los millares de automóviles viejos, sucios y descuidados, que 
se ven por los caminos, a cada paso, se presenta un mercado 
enorme. El dueño que usa una vez el nuevo limpiador y la nueva 
cera JOHNSON para automóviles, se convierte en consumidor 
permanente de estos productos. Las posibilidades de ventas 
quedan, por lo tanto, dependientes casi exclusivamente de sus 
esfuerzos propios. 

Apresúrese a sacar provecho de esta oportunidad. Por telegrama 
o por correo aéreo, pídanos detalles, ahora mismo, antes de que 
otro se le adelante. No lo postergue hasta mañana, pues podría 
ser muy tarde. 



Necesitamos todavía un 
número limitado de repre¬ 
sentantes en ciertos mer¬ 
cados. Quizás su propio 
mercado sea uno de ellos. 
Comuniqúese inmediata¬ 
mente con nosotros, para 
enviarle información com¬ 
pleta sobre los productos 
en que Ud. se interese. 


S. C. JOHNSON & SON, Inc. 

Racine, Wisconsin, E. U. A. 
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La perfecta combinación 

NUEVO MODELO 211 DE LUJO DE r/2 TONS. 

DIAMOND *T 

Camión de Servicio Pesado 


[CANO 
































































El estilo -velocidad -resistencia Diamond T 

ahora ofrecidos a precios sensacionalmente bajos! 


I \ PRIMERA razón del sensacional éxito de este hermoso, 
* nuevo Diamond T de servicio pesado, es su impresionante 
diseño de hermosas líneas. Ningún otro camión en las carre¬ 
teras se le compara en estilo. 

El estilo Diamond T está aparejado con la alta velocidad 
que acomoda la demanda del servicio de entregas de hoy. 
Este motor tiene amplia potencia para trasportar su carga 
nominal a una-milla-por-minuto de velocidad. 

La seguridad de este camión ha excedido aún lo esperado 
por sus fabricantes. Anotaciones de 50,000, 75,000 y 
100,000 millas de servicio sin costos de reparaciones son muy 
comunes. Veintinueve años de experiencia automotriz nos 
han enseñado cómo fabricar camiones tan brillantes y 
perfectamente balanceados. 

El progresivo programa que presenta Diamond T ofrece 
reales oportunidades para ganar dinero. Los distribuidores 
Diamond T en más de 42 diferentes países han más que 
doblado sus ventas del pasado año. 

Por qué no participar en tales ganancias? Escriban o 
telegrafíen por los hechos convincentes sobre la proposición 
Diamond T hoy. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Establecida 1905 

Departamento de Exportación 
429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U. S. A. 

Dirección Telegráfica: DIMON-CHICAGO 


, \ 1 ocíelo 210 Sta nda rd $575. Precios de cbasses 
en la fábrica, Chicago, Illinois 


Capacidad bruta, 8,500 lbs., incluyendo el peso 
del chassis, cabina, carrocería y carga. Chassis 
únicamente, 3,250 lbs. 

Motor de camión de Seis cilindros, 3iHT x 4}^"; 
cilindrada de 228 pulgadas cúbicas, 7 cojinetes 
principales, lubricación de presión, 80 caballos 
de fuerza desarrollados en pruebas de freno, 
clasificado como de 63 caballos de fuerza en 
servicio de camión. 

Bastidor de camión de 7 pulgadas; trasmisión 
de 4 velocidades. 

Eje trasero de servicio-pesado, con puente de 
acero de una sola pieza; enteramente flotante 
con neumáticos gemelos a costo extra. 

Frenos hidráulicos en las cuatro ruedas; tam¬ 
bores de frenos fundidos que no se combarán. 
Entre ejes standard 135"; entre ejes mayores 
disponibles a costo extra. 

Línea Completa a Bajos Precios 
La línea Diamond T incluye 15 modelos desde 
1 a 10 toneladas de capacidad, fabricados en 
una escala de entre ejes para acomodar cual¬ 
quier condición de funcionamiento. 
























































PRODUCTOS BENDIX 


hacen que los automóviles arranquen mejor, 
corran mejor y se paren mejor . Mas de 50 
millones de automóviles, en todas partes del 
mundo, están equipados con Productos Bendix, 


FRENOS BENDIX 
de acción mecánica 
equilibrada 

Son equipo normal en los princi¬ 
pales automóviles y camiones de 
1934. Moderno gobierno de cable 
y tubo. Ofrecen el más alto grado 
de compensación en la acción de 
retardación. Se ajustan con facili¬ 
dad, retienen bien el ajuste y van 
protejidos contra el polvo, aceite y 
agua. 


Frenos BENDIX B-K 
accionados por 
fuerza de vacío 

Se emplean en el 96% de los auto¬ 
móviles provistos de frenos de fun¬ 
cionamiento por fuerza de vacío. 
El vacío regulado multiplica el es¬ 
fuerzo muscular, facilitando la pa¬ 
rada. Los más finos automóviles, 
camiones y ómnibus, emplean los 
frenos Bendix B-K accionados por 
fuerza de vacío. Han demostrado 
su seguridad durante más de 9 
años de servicio diario. Pueden 
instalarse en cualquier vehículo sin 
perturbar su presente equipo de 
frenos. 


Carburador 

Stromberg 

BENDIX 

El nuevo gobierno termostático, de 
acción automática, para el ajuste 
del abastecimiento del gas, a baja 
velocidad, evita la parada del 
motor durante su período de reca¬ 
lentamiento. Es equipo normal en 
importantes marcas de automó¬ 
viles. Los carburadores Stromberg 
para aviones y botes automóviles 
son igualmente supremos en sus res¬ 
pectivos campos. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corp.) 

Representante de rentas para la América Ratina: 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, Inc. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “AMSTA” 
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Los productos ASECO de calidad garan 


L A AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, Inc., 
como representante exclusiva para la exporta¬ 
ción, de los productos de grandes fabricas norte¬ 
americanas, de establecida reputación internacional, 
ofrece al comercio del extranjero, un completo sur¬ 
tido de accesorios, equipos eléctricos y piezas de 
repuesto, para vehículos automóviles, que gozan 
actualmente de aceptación universal. 


Lustres y Pulimentos 

McAleer 


El Servicio ASECO asegura verdaderos precios de 
fábrica, embarques rápidos y la conveniente con¬ 
solidación de pedidos, sin adicionales comisiones de 
ventas, cobrándose al comprador únicamente el 
precio de las mercancías, los gastos de transporte, 
de seguro, etc. 

Queda Ud. cordialmente invitado a entablar cor¬ 
respondencia con nosotros, sobre todo producto para 
automóvil, incluyendo piezas de repuesto y elementos 
de taller, en que Ud. se interese. 


Para Automóviles 



Compresores Kellogg 



T A KELLOGG se ha venido dedicando a 
la construcción de compresores de aire, 
desde hace más de un cuarto de siglo. El 
presente surtido KELLOGG comprende un 
tipo de compresor para cada 
requisito de servicio de aire com¬ 
primido—para el garaje pequeño 
y para el taller más grande. Los 
compresores KELLOGG se ofrecen 
con motores de gasolina o con 
motores eléctricos. Además de 
compresores, la KELLOGG ofrece 
equipos para pintura por pulve¬ 
rización y otros elementos accio¬ 
nados por aire comprimido. 


í A pasta limpiadora McALEER’S Quick Cleaner 
^ y la cera McALEER’S Quick Wax, representan 
un nuevo procedimiento para restaurar el acabado 
de un automóvil a la belleza y brillantez original, 
sirviendo al mismo tiempo, de protección contra el 
destiñe del color y la acción destructora de los 
elementos. La pasta Quick Cleaner cb la mejor y 
más rápida para quitar la opacidad de la laca, que 
resulta del debilitamiento de la capa superficial de 
laca. La cera Quick Wax produce una película 
transparente, que sirve para protejer y conservar el 
acabado de laca. 

Otros productos McALEER son: 

pulimento y limpiador McALEER para todo acabado de 
laca; aderezo McALEER para capotas de automóviles; 
esmalte de retoque McALEER. La McALEER suministra 
las preparaciones de frotación y pulimento, que los 
fabricantes de carrocerías en los Estados Unidos emplean 
para el acabado de la mayor parte de los automóviles 
nuevo 5. 



ÍRAMEP Radiadores Kramer y 
Grtiíie&A Núcleos de Radiadores 

RADIATQRSl 


Los KRAMER son los radiadores de repuesto 
más populares del mercado. Se ofrecen en 
tipos apanalados y tubulares (con tubos ovala¬ 
dos) para más de cien modelos de automóviles 
comprendidos en veintidós conocidas marcas. 
Cada radiador se vende con la garantía de que 
es igual, en capacidad de enfriamiento, al tipo 
original de fábrica. Los radiadores KRAMER 
se caracterizan por todos los refinamientos en 
ingeniería y fabricación de la industria. Los 
núcleos KRAMER, en tipos apanalados y tubu¬ 
lares, van a la vanguardia en capacidad de 
enfriamiento. 



ACUMULADORES 
PHILCO DIAMOND 
O GRID 

Los acumuladores PHILCO Diamond Grld 
han sido productos prominentes en el mercado 
desde hace más de un cuarto de siglo. Kste 
famoso acumulador ha sido constantemente per¬ 
feccionado, pero sus patentados principios fun¬ 
damentales no han sufrido alteración alguna. 
K1 nuevo surtido de acumuladores PHILCO 
Diamond «♦> Grid es la culminación de muchos 
nflos de experiencia, estudios científicos y 
pruebas prácticas. 


Caja de yendodero caucho duro 


Por carta o por telegrama pídanos información y precios — 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, Inc. 
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tizada gozan de aceptación universal . . . 


E WORLD'S LARGEST GASKET MANUFACTUREI 


La Fábrica Más Grande Del 


Mundo De Empaquetaduras 


347 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: AMSTA, New York. Todas las claves. 

Representantes da los productos ASECO en el mundo iberoamericano 

E- '• A¡*«f E. O.A¡jl»r c.U. J ‘Po!t»l "¡OI I J c£m¿ 4077* ANrt^UM S»n”Tgnac'o^o 0 '50 C.IlfxSjN^'l 

Buenos" Alretl^Argentln, rS’K'jSK bEU|I ü P«MÍ S.n..«go „e Chile Lima, Perú Habana, Cube Ni»». D. F Mes,» 


T. A. Sllly 
Córtes 663 
Barcelona, España 


Haga sus émbolos como lo hacen las fábricas: 
esmerilado excéntrico o cilindrico 


con la esmeriladora mecánica 

de émbolo * sSífflEMty 

Sin gasto adicional, la esmerila¬ 
dora de émbolos Simplicity, mo¬ 
delo “G,” introduce en su taller 
los adelantados métodos de fá¬ 
brica. El aditamiento para esme¬ 
rilado excéntrico no perturba en 
sentido alguno al esmerilado ci¬ 
lindrico o redondo. Se adjusta 
mediante un fácil movimiento 
de palanca. Acelere el ajuste e 
instalación de émbolos con esta 
rápida y precisa esmeriladora, 
la cual le permite retener toda 
la ganancia del 
trabajo en su ta¬ 
ller. N o cuesta 
más que una má¬ 
quina de funcio¬ 
namiento manual. 


Además del Modelo “G” Ud. 
necesita la perforadora 
y esmeriladora Simplicity 
“Liglitning” 

de gran rapidez, la cual sirve especial¬ 
mente para los motores del Ford, modelo 
“A,” y del Chevrolet de seis cilindros. 
No hay necesidad de quitar el motor del 
chasis. 


Productos de Calidad 

EATON 


Los muelles Eaton se construyen por la 
fábrica más grande del mundo de muelles 
de repuesto para automóviles y camio¬ 
nes. Los muelles de repuesto se fabri¬ 
can de acuerdo con las mismas exigentes 
especificaciones que se aplican a la cons¬ 
trucción de los muelles Eaton, desti¬ 
nados a equinos originales de fabricantes 
nóvilei 


de automóviles. 


Muelles y láminas para 


los 


mos 


Arboles para ejes traseros 
Correas para ventiladores 
Mangueras de radiador 
Calefactores 

Tapas para radiadores y 
pósitos de combustible 


EMBOLOS 


W1SCONS1N 


¿Qué se busca en un émbolo? 
¿Es igual al original de fábrica? 
Los émbolos Wisconsin son ex- 
aetaments iguales a los origi¬ 


nales de fábrica—en proyecto, 
construcción, materiales, peso y 
precisión general. Pueden her¬ 
manarse con suma facilidad. 


En realidad, los émbolos VV1SCON- 
SIN son famosos por su perfecto 
equilibrio. Tienen espesor de pared 
y peso uniformes. ¿Funcionan ex¬ 
peditamente? Los émbolos WIS- 
CONSIN, en juegos instalados, fun- 
ninnan muv bien, a causa de la 


exacta perforación transversal del 
orificio del pasador. ¿Pueden esme¬ 
rilarse con facilidad a un tamaño 
dado? Los émbolos WISCONSIN se 
prestan a fácil y rápido esmerilado. 
Por el tratamiento térmico que re¬ 
ciben al principio, no pueden debi¬ 
litarse. No ofrecen puntos duros. 


Veinte años exclusivamente dedicados a su fabricación, han impartido a los 
mbolos WISCONSIN una calidad insuperable, que los ha hecho los predi- 
ectos del comercio en todas partes del mundo. Los émbolos WISCONSIN son 
lupllcados exactos de los émbolos que emplean los fabricantes en el equipo 
►riginal de sus automóviles. 




m 


MADE JS U. S. A 


Tht World* 
Standard Gadut 


EL 
SURTIDO 
MAS 

COMPLETO 


_UETADURAS VICTOR 


Cuando 48 marcas de automóviles y la 
mayor parte de los camiones, ómnibus, 
tractores, motocicletas, aeroplanos y auto- 
botes usan empaquetaduras VICTOR como 
equipo normal, esto quiere decir que ha 
de existir alguna buena razón para seme¬ 
jante preferencia. El construir siempre 
una empaquetadura mejor ba sido 
nuestra ambición y norma invariable 
durante muchos años, con el resul¬ 
tado de que hoy día las empaque¬ 
taduras VICTOR son los princi¬ 
pales productos de su clase en la 
industria automotriz. Grandes 
existencias nos permiten efec¬ 
tuar rápidos embarques. 
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LOS CLIENTES NUEVOS QUEDAN SATISFECHOS 
LAS GANANCIAS SON SATISFACTORIAS 


El Sr. Suarez, 
está en. el taller 
otra vez,. Dice 
que sus írenos 
[ no aprietan. 






Dígale que le 
forraremos de 
nuevo los frenos, 
sin. cobrarle 
nada. 


¿Cómo están, 
sus írenos, 


Suarez,?/ 


i Por eso que perdemc 
dinero! 


Hay que hacer algo. | 
Voy a comprar J 
forro de freno 

JOHNS-MANVILLE, 

del que he oído 
hablar tanto. 


y 


\ - 


& 


i 


Acabo deVer 
al Sr. Suarez. 
Esta encantado 
del íorro de freno 

JOHNS-MANVILLE 


SEIS 

MESES 

DESPUES 


Excelentes. Ese forro 

JOHNS-MANVILLE , que 

Ud. les puso la última Vez, 
es el mejor que he visto 
! hasta ahora. , 

V - - — TT\ 


( Tiene iazdrL.Es un foro 

maravilloso. Desde que 
empezamos ausarlo.no 
hemos tenido una sola 
queja, i Y fíjese en 
la buena 
ganancia < 
que hemos' 
hecho conel! 


El Jolins-Manville puede 
ayudarle, a aumentar sus ganancias 
en forros de frenos 

E N todas partes del mundo, donde hay más adelantado en nuestras modernas 
automóviles, se ha demostrado lo fábricas. Nuestros laboratorios, para el 
dicho ... El empleo de forros de frenos ensayo de materiales de rozamiento, son 
y revestimientos de embrague Johns- los más grandes del mundo. 

Manville, es la manera más segura de e 1 gobierno de cada paso, desde la 
satisfacer al cliente y de obtener buenas m i na hasta el producto terminado, nos 
ganancias del servicio de frenos. habilita para mantener una calidad abso- 

Utilizamos la más fina calidad de lutamente uniforme, asegurando un fun- 
amianto extraído de nuestras propias mi- cionamiento seguro para cada producto 
ñas. Seguimos un procedimiento de lo de nuestro gran surtido de forros para 


frenos y revestimientos para embragues. 

Para información adicional, precios y 
detalles de los forros para frenos y re¬ 
vestimientos para embragues, de marca 
Johns-Manville, en tipos moldeados, teji¬ 
dos, doblados y comprimidos, y también 
en forma de bloque, sírvase escribirnos 
directamente, o comuniqúese con la ofi¬ 
cina más cercana a su localidad, de las 
siguientes: 

Johns-Manville International Corpora¬ 
tion, 22 East 40th Street, Nueva York, 
E. U. A. Johns-Manville Boley, Ltda., 
Alsina 743, Buenos Aires, Argentina. 
Johns-Manville Corporation of Brazil, 
Theophilo Ottoni 113, Rio de Janeiro, 
Brasil. Johns-Manville Continental Cor¬ 
poration, 15 Rué Martel, Paris, Francia. 


Ü Johns-Manville 


Forros para frenos y 
revestimientos para embragues 
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Máquina para tornear y 
esmerilar émbolos 
Van Norman No. 76 


(Esmerilado excéntrico) 

E STA máquina tiene capacidad diaria para 50 o 55 - 
émbolos. Es fácil de manejar y da muchos años de$£ 
servicio exento de molesiias. 

Posee amplia escala de velocidades de cabeza perforadora 
y banco, para permitir que el mecánico elija la velocidad 
inas adecuada para cada tamaño de émbolo y pueda producir 
un trabajo perfecto en cada caso. 

Estas esmeriladoras de émbolos se ofrecen en modelos 
sencillos, para tornear y esmerilar émbolos cilindricos, y en 
modelos corrientes, provistos de aditamiento especial in¬ 
tegrante, para el esmerilado excéntrico de émbolos. El 
aditamiento no perturba su funcionamiento como máquina 
para esmerilar émbolos cilindricos. 

Otros rasgos importantes de estas máquinas son: alimenta¬ 
ción automática para el banco; 6 velocidades de alimen¬ 
tación para el banco; motor de % caballo de fuerza para 
la cabeza perforadora; motor de % caballo de fuerza para 
la cabeza de rueda; punta de torno con ajuste micrometrico. 

m Todos estos rasgos de 
construcción lian de¬ 
mostrado sus ventajas 
durante muchos años 
de experiencia 
práctica. 


Barra 


PISTO» TUBNIKG 

VAN NORMAN 
hach.tool-00- 

SPRIWGFlEtD 

mass.u^a- 


Perforadora Van Norman Per-fect-o 


“Conviene mucho 
implantar el Pro¬ 
cedimiento Van 
Norman” 

smeriladoras 
fresas 

Propulsiones para es¬ 
meriladoras 
Elsmeriladonas 
émbolos 

Barras perforadoras 
Rectificadoras de cara 
de válvulas 
erramientas para 
asiento de válvulas 
Taladros eléctricos 
Lijadoras 
Pulimentadoras 
smeriladoras de 
banco 
Cepillos 

Sierras para agujeros 


C UATRO soportes sin movimiento giratorio 
bajan por la pared del cilindro reciente¬ 
mente perforada, yendo a continuación in¬ 
mediata de la herramienta cortante. Sirven así 
de seguro soporte y guía a la herramienta cor¬ 
tante, durante todo el trabajo de perforación. 

No hay conicidad ni vibración. Los puntos 
duros, los puntos blandos, las concavidades de 
bielas, los orificios abiertos y las soldaduras 
autógenas, no afectan la exactitud de la barra 
perforadora Van Norman Per-fect-o. 

Otras ventajas de esta barra son: alimenta¬ 
ción rápida; alta velocidad; método fácil y 
exacto para la fijación del bloque; todos los 
gobiernos, en la parte superior de la barra; no 
hay necesidad de volver a ajustar la herra¬ 
mienta cortante después de fijada para el 
primer cilindro; disco completo, cargado con 
polvo de diamante, para afilar la herramienta 
cortadora: los émbolos, anillos y pasadores, 
pueden ajustarse a continuación inmediata de 
la perforación, sin necesidad de bruñir el 
cilindro. # # • 

VAN NORMAN 

MACHINE TOOL CO. 

SPRINGFIELD, MASS. 

Representante para la Exportación: 

The Stanley Electric Tool Co. 

100 Lafayette Street, Nueva York, E.U.A. 

Concesionario liara la Argentina 

Mariano Fernandez 
Vimnoiite 1035. Buenos Aires 
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Ningún otro gato en el mundo 



Gato de Netimfitlco 
Balón \o. 7 


Tiene levantamiento de 
10 pulgadas y capacidad 
para 2 toneladas. Cons- 
t r u i d o especialmente 
para automóviles con neumáticos balones, 
que necesitan un punto de partida de levan¬ 
tamiento extremadamente bajo y un alza¬ 
miento alto $6.50. 



Pedestal 

AajtiNtable para 
Repara clone» 
No. 95 


Un pedestal adjustable para repara¬ 
ciones sumamente práctico. No 
tiene resortes. La uña se gobierna 
por fuerza de gravedad $2.50. 



Gato Relialile 
para Camión 
No. 37 

Este popular modelo de 
goto tiene un bajo punto 
do partida de levantamiento y un alzamiento 
bien alto. Un gato ideal para camiones con 
neumáticos de 30 x 5 pulgadas o más grandes. 
$5.00. 



Gato Hidrflalico para 
Servicio Pesado 
No. 50 

Este gato Reliable hidráulico para 
servicio pesado de uso general tiene 
capacidad para 2V£» toneladas y su 
levantamiento es de lO pulgadas. 
$36.00. 


Gato Hidráulico Reliable 
con Capacidad para 7 
Toneladas No. 70 
Este poderoso gato hidráulico para 
camiones tiene capacidad para 7 
toneladas y su levantamiento es de 
10 pulgadas. Lleva dispositivo de 
seguridad para evitar la sobrecarga. 
Su bastidor macizo está reforzado 
en todas sus portes para asegurar su 
firmeza y buen servicio bajo las 
grandes cargas que ha do manejar. 
$90.00. 



cuatro 
rasgos 

|^0L0 en los gatos “Red Reliable” se hallan estos 
cuatro requisitos esenciales para asegurar un servicio 
satisfactorio y de prolongada duración: (1) levantamiento 
más fácil, (2) mayor escala de levantamiento, (3) 
tornillos más firmes y (4) construcción más resistente. 

A estas razones se debe el hecho de que los gatos “Red 
Reliable” tengan tanta demanda y preferencia en los 
Estados Unidos. A estas mismas razones se debe el hecho 
de que sean tan populares en todo otro país del mundo 
en que se hayan introducido. Los gatos “Red Reliable ’ 
se proyectan y construyen especialmente para dar buen 
servicio bajo las condiciones de trabajo más exigentes. 

Hay un “Red Reliable” para cada requisito de gato de 
taller o de garaje. Pídanos por telegrama o por correo 
aéreo información detallada sobre todos nuestros pro¬ 
ductos. 

Tl.e Elite Mfg. Co., Ash “ d,°5h« ¿ÍS. a. 

Fabricante de gatos seguros desde hace 30 años 
Departamento de Exportación 

1540 E. 53rd St., Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ELITE 
Asegúrese de que sea un Reliable—Fíjese en la marca • 


GATOS 

RELIABLE 


puede 
aventajarlo 
en estos 



56 


El Automóvil Americano 





















Oficinas principales de la 
en la 

Argentina 
C. Goífre 
y Compañía, 
Paraná 720, 
Buenos Aires, 
Argentina 


Oficinas principales 

de la 


OVERSEAS 

MOTOR 

SERVICE 

CORPORATION 

en 1775 Broadway, 

Nueva York, E» U. A. 


En las dos páginas siguientes 
ilustramos y describimos al¬ 
gunos de los principales 



productos del famoso surtido 


El 90% de los automóviles que circulan por todo el mundo va equipado con productos ©,^ 0 §.€# 


Noviembre , 1933 
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# A LOS COMERCIANTES—Sus clientes y Uds. mismos quedan protegidos 


Ud ♦, como representante del surtido '©mm.C puede vender 
todos los acreditados AC . 





BUJIAS DE ENCENDIDO AC 

Elegidas por fabricantes 
de automóviles para el 
67 % de todos los vehí¬ 
culos americanos cons¬ 
truidos en la actualidad. 
El surtido AC de bujías 
de encendido ofrece la 
oportunidad de elegir un 
tipo para cada requisito 
de motor. 


FILTROS DE ACEITE AC 

Recomendados por inge¬ 
nieros para equipo nor¬ 
mal. Filtros de aceite 
completos para automó¬ 
viles que no los tienen y 
filtros de repuesto para 
los que están provistos de 
filtros AC. 


OTROS PRODUCTOS AC: Ensayadores de bujías de encen¬ 
dido señales "Reflex,” bombas de combustible, depuradores 
de aire y otras piezas de servicio. 


INYECTOR REMO AC 

Después de cada 1000 millas, 
el conductor oprime un botón 
en el tablero y el disolvente 
Remo de carbón entra al moto* 
por el múltiple de admisión y 
disuelve todas las acumulacio¬ 
nes, que causan el atascamien¬ 
to de las válvulas de admi¬ 
sión y de los anillos de émbo¬ 
los. Estas acumulaciones salen 
del motor con los gases de 
escape. El inyector Remo lleva 
la recomendación de los mis¬ 
mos fabricantes de automó¬ 
viles. 


K MPIADORES DE BUJIAS 
t DE ENCENDIDO AC 

Ahorran tiempo en la 
limpieza de bujías sucias 
y en la afinación del mo¬ 
tor. Aumentan notable¬ 
mente la venta de bujías 
nuevas. Pueden insta¬ 
larse en 15 minutos. 
Funcionan con la man¬ 
guera de aire comprimi¬ 
do. Limpian una bujía 
en 5 segundos. Recomen¬ 
dados por los ingenieros 
de casi todas las grandes 
fábricas de automóviles. 


Correas Hycoe para Ventiladores 

Cada firme cuerda de correa 
Hycoe para ventilador está 
amortiguada en caucho de fina 
calidad y aislada de las demás. 
Construida científicamente para 
servicio prolongado de primer 
orden. La clase Challenger 
combina calidad con precio 
moderado. 

Véase el anuncio Hycoe en la página 


Cojinetes de Rodillos Hyatt 

"Hyatt-U.S.A.” es sinó¬ 
nimo de calidad en co¬ 
jinete. Los dueños de 
automóviles piden cojine¬ 
tes iguales a los de equipo 
original. Los Hyatt satis¬ 
facen este requisito. 


7j 


m 


Surtido com¬ 
pleto de ani¬ 
llos de regula¬ 
ción de aceite, 
de compresión 
y de tipos hi- 
d r á u 1 i eos. 
Muchos de és¬ 
tos son equipo 
original en 
importantes 
marcas de au¬ 
tomóviles. 


I 


Llantas Metálicas, Piezas, de 
Ruedas y Tambores de Frenos 
— (Kelsey-Hayes y Motor Wheel 
Corp.) 


Un surtido 
completo d e 
ruedas, tam¬ 
bores y llantas 
metálicas para 
todo automó¬ 
vil y camión. 
Lleva la reco¬ 
mendación de 
grandes fabri¬ 
cantes de auto¬ 
móviles, quie- 
n e s lo e m - 
plean de equi¬ 
po original. 


Equipo original en muchos auto¬ 
móviles. El surtido comprende 

lámparas delanteras, lamparitas 

traseras, de 
estaciona- 
x _ ... ... miento, etc., 

ir / //,. oí IIl además de 
piezas de re¬ 
puesto, inclu¬ 
yendo los len¬ 
tes Guide Ray 
en estilos Tilt 
Ray y Twi- 
lite. 


Lámparas Guide 



Si Ud. está representando al¬ 
gunos de los productos "O.M. 
S.C.” estudie los otros que se 
comprenden en este surtido. 
Le conviene mucho aprove¬ 
char la oportunidad. Comuni¬ 
qúese con el concesionario de 
los productos “O.M.S.C.” en 
mercado, o bien pídanos 


directamente 
tallada. 


información de- 


OVERSEAS MOTOR 

1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


El 90% de los automóviles en actual circulación en el mundo 
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cuando Uds. reemplazan con productos legítimos 



SERVICE CORP. 

Dirección telegráfica: "MOTORSERVE, N. Y.” 
Todas las claves. 


Necesitamos todavía un limi¬ 
tado número de representantes 
en ciertos mercados, para la 
venta de los productos “O.M. 
S.C.” Tal vez su propio mer¬ 
cado sea uno de ellos. Comu¬ 
niqúese en seguida con noso¬ 
tros para enviarle información 
detallada sobre los productos 
en que Ud. se interese. 



va equipado con los famosos productos '©.ffft.s.e: 
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A LOS COMERCIANTES DEL RAMO- 
Estudien las ventajas siguientes, de que Uds. 
disfrutarán, como representantes de los pro- 
ductos S.C! —ventajas que los con¬ 

cesionarios de los productos 
más cercanos a stt localidad, tienen a 
su disposición inmediata 


1. Todos los productos se construyen por las principales 

fábricas del ramo: Son aceptados por los dueños de automóviles, en 
todas partes del mundo, por su establecida alta calidad y reputación. 

2. Los concesionarios locales tienen existencias de productos *©.M.Ü>.€Í 

para facilitar inmediatas entregas a los compradores. 

3. Los representantes directos de nuestra organización, en compañía de 

nuestros concesionarios locales, colaborarán eficazmente con Uds. 
diseminando información técnica acerca de los productos y facilitán¬ 
doles catálogos, manuales de instrucciones, anuncios, etc. 

4. Y finalmente, los concesionarios de los productos ofrecen 

los mismos a precios extraordinariamente moderados—precios que 
le habilitarán a Ud. para obtener buenas ganancias. 


Los productos . cuentan con concesionarios 

y representantes locales en los principales mercados 

del mundo. 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: “Motorserve, N. Y.” Todas las claves . 

El 90% de los automóviles c[ue circulan por todo el mundo va equipado con productos *© 0 /R&«l>oC! 
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ESTE HOMBRE 
ESTA VELANDO POR LA 

PROTECCION DE SU NEGOCIO 

■ J 


1 A WILLARD podría ahorrar 
J mucho dinero si fuera menos 
exigente en la calidad de los 
materiales y obra de mano que 
entran en la construcción de los 
acumuladores que ella vende . . . 
pero la Willard no hace sus pro¬ 
ductos de esta manera. Cuando 
Ud. vende un acumulador Willard, 
puede estar seguro de que todo fac¬ 
tor contribuyente a su irreprochable 
servicio y prolongada duración, sé 
halla incluido en él. 


i CALIDAD INHERENTE. Empleamos sólo los 
^ materiales más finos, excluyendo todos los de 
segunda clase. Cada Willard se somete a 74 
rígidas inspeciones antes de salir de fábrica. 

O CORRECTA CAPACIDAD ELECTRICA. Es¬ 
to quiere decir que el Willard recomendado para 
un determinado automóvil tiene la capacidad 
necesaria para arrancar el motor bajo TODO 
estado climatológico. Todo Willard lleva la 
garantía de que puede rendir su completo am¬ 
peraje de registro. 

o ADECUADO AISLAMIENTO. Gran parte de 
3 las irregularidades del acumulador se deben a 
inadecuados aisladores entre las placas. De las 
varias clases de aisladores de madera del mer¬ 
cado, sólo la mejor de ellas se emplea en el Wil¬ 
lard. Su clientela obtiene también en el Willard 
los infalibles aisladores de caucho entretejido. 


una pa- 
en la fábrica de la 
Willard 


4 SERVICIO EXPERTO. El mejor acumulador 
del mundo falla cuando deja de recibir debido 
cuidado. Ud., al ser concesionario del Willard, 
recibe de nosotros toda la información necesaria 
para dar a sus clientes esa clase de servicio que 
asegura máxima duración al acumulador. 

Con esta clase de producto, no hay razón para sor¬ 
prenderse de que numerosos importadores y con¬ 
cesionarios, en todas partes del mundo, hayan venido 
representando a los acumuladores Willard desde 
hace más de 16 años. 

Si Ud. se interesa en la representación del Willard, 
sírvase pedirnos, por carta o por telegrama, informa¬ 
ción detallada sobre nuestra lucrativa oferta. 


“EN UN MUNDO QUE CAMBIA, DEPENDA DE LO QUE PERDURE” 




ACUMULADORES PARA Aeroplanos . Automóviles Omnibus y Camiones . Motocicletas . Alumbrado 
provisional . ¡nstalacciones (lo alumbrado . Equipos marinos - Embarcaciones comerciales y de recreo . Cinema - 
tografía parlante . Teléfonos y communicaciones . Taxímetros . Interruptores de circuito a base de aceite . 
Motores diesel . Maquinaria sanjadora . Diversas utiliaaciones industriales. 


Millares de amiilwi representante, del W illard, en lo,la, parles del mundo, ayudan al automovilista a obtener más meses y kilómetros de servirlo de sus acumuladores. 

WILLARD STORAGE BATTERY CO., Departamento de Exportación, CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


Noviembre, 1933 


61 

































NSERCIONES PARA 
ASIENTOS DE 
VALVULAS 


BOMBAS DE 
AGUA, 

sin empaqueta 
duras 


GEMELOS 
SILENCIOSOS 
EN “U” 

de ajuste automático 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland" 
Fábricas: Cleveland y Detroit, E. U. A. 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Representantes en la Argentina: (Con Existencias Completas) WILL L. 
SMITH, S. A., 443—Luis Sáenz Peña—447, Buenos Aires, Argentina. 


Productos «Thompson 
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Amoladora 


L A amoladora 
Hall, modelo 



Cilindro 

HALL 

modelo 11 

Funciona 
húmeda 
o seca 


El pedestal 
de amoladora 

HALL 

facilita la 
amoladura 

El aspirador 

HALL 
HonoVae 

facilita la 

amoladura en seco 

evitar pérdida de tiempo en 
cambio de muelas. Se emplea para amoladura en seco con el 
pedestal y el aspirador HonoVae. Con este aspirador, todas 
las partículas metálicas se extraen del interior del cilindro, 
lo que ahorra todo el tiempo que ordinariamente 
consume en la limpieza del motor después de^ 
la amoladura de sus cilindros. 


de cilindro 
H, mostrada 
aquí, es la más rápida y precisa 
del mercado. Pesa muy poco y 
puede extenderse y plegarse 
con facilidad. Cubre una es¬ 
cala de 2%" a 4%" sin exten¬ 
siones adicionales. Las exten¬ 
siones adicionales aumentan su 
escala a 5*4". Puede emplearse 
húmeda o seca y rebaja más 
metal por minuto, con mayor 
seguridad, mejor acabado y me¬ 
nos trabajo, que las similares 
de otras marcas. Tiene ajuste 
micromélrico, para asegurar el 
sobretamaño uniforme y exacto 
de los cilindros. Económica en 
precio y económica en uso, a 
causa del bajo costo de las 
muelas de repuesto HALL. Se 
suministra con un juego adi¬ 
cional de porlamueias, para 



Todo taller nece¬ 
sita la amoladora 
Hall especial para 
el agujero del 
pasador de émbolo, 
v la fresa Hall 
para quitar el lomo 
de anillo de los 
cilindros. 



Esmeriladora 
HALL, modelo E-S, 
para asiento de 
válvula 

El método de 
esmerilado ex¬ 
céntrico HALL 
para asiento de 
válvula, ha sido 
adoptado por 

Chrysler, Continental, Curtiss- 
Wrigbt, Dahnler-Benz, Ford, 
camiones G.M.C., Hall-Scott, Ply- 
mouth, Renault, Reo, camión 
White, Willys-Overlund y otras 
grandes fábricas. 

ESMERILADO IGUAL AL DE FABRICA 

La esmeriladora do asiento de válvula HALL, modelo E-S. os Idéntico, en principios fundamentales, a las 
esmeriladoras HALL grandos que se utilizan en las fábricas de automóviles. La rueda esmeriladora gira a razón 
do 9000 r p m mientras viaja excéntricamente alrededor del asiento dándole 30 vueltas p.m. Sirvo para 
asientos de hierro fundido o do metal endurecido, en culata o en bloque, hasta do 2^ de diámetro. Funciona en 
gufa fija insertada en la misma guia do la válvula. So suministra completa, con pedestal de aderezador de 
diamante, que le sirve do base, como so ve en el presente grabado. 

HALL MANUFACTIJRING CO. WalkerviUe, Ontario, Canatlíi 


Un mejor acabado de asiento de 
válvula se obtiene por este 
cual es muy superior 
al representado por fresas u 
otros cortadores. La rueda 
esmeriladora quita sólo las pocas 
milésimas de pulgada que se 
necesitan para rectificar el asiento, 
sin cortar o atravesar la cara del 
asiento do hierro fundido, que se 
ha endurecido por el calor y el 
golpeteo de la válvula. Esta 
superficie endurecida es va- 

___ liosa y no debe rebajarse o 

— —> alterarse. En los tnás re¬ 
cientes modelo de motores 
de automóviles, camiones y botes, 
se emplean, como dotación nor¬ 
mal de fábrica, asientos de mate¬ 
rial Stellíte en las válvulas de es¬ 
cape, el cual es tan bueno como 
el acero de alta velocidad y otras 
aleaciones especiales, que se uti¬ 
lizan también para este objeto. 
Estos asientos especiales deben 
esmerilarse. Los fresas u otros 
cortadores no sirven para este 
trabajo. 


El nuevo extremada¬ 
mente bajo precio a 
que ofrecemos la 
nueva barra perfora¬ 
dora HALL No. 100, la 
hace tan económica en 
costo como exacto en 
funcionamiento. Con 
ella pueden rectifi¬ 
carse, con toda exacti¬ 
tud, en su propio taller, todos los 
cilindros desgastados u ovalados por 
el uso, dejándolos a escuadra per¬ 
fecta con el cigüeñal. Se suministra 
completa con dos cabezas de 6 cor¬ 
tadores. que cubren una escalo de 
diámetros de 2 3/16" a 4". Con la 
adición de otra cabezu, la escala se 
aumenta a 4%". La barra gira a una 
velocidad do 35 r.p.m. con una lenta 
alimentación de 0,010" por revolu¬ 
ción completa y con una rápida ali¬ 
mentación de 0,020" por revolución 
completa. Las cuchillas son de ucero 
de alta velocidad, endurecidas y esme¬ 
riladas. A poco precio 
suministramos un adi¬ 
tamiento de amolado¬ 
ra, para la rápida y 
eficaz afiladura de las 
cuchillas a cualquier 
ángulo deseado. Pí¬ 
dale a nuestro repre¬ 
sentante más próximo 
a su localidad, infor¬ 
mación completa sobre 
este económico equipo 
de barra perforadoru 
Hall No. 100, con mo¬ 
tor de % caballo de 
fuerza, indicándole el 
voltaje, ciclo y perio¬ 
dicidad del caso. 


Barra 

Perforadora 

HALL 



nutación 23-1. Barcelona. 
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“Ud. me 


enga 


“Mi automóvil necesitaba un 
cojinete nuevo. Confié en que 
Ud. me iba a dejar el auto¬ 
móvil, en buen estado, pero en 
lugar de instalar un verdadero 
cojinete Timken, igual al que le 
pusieron en la fábrica, Ud. le 
colocó un substituto de inferior 
calidad. Ud. me engañó.” 

¡Qué vergüenza sentiría Ud. 
si un cliente le acusara de seme¬ 
jante engaño! Y no hay ex¬ 



ageración en ésto; pues, le 
puede suceder a Ud. mismo, por 
muy honrado que sea en su 
negocio. Un descuido involun¬ 
tario de su parte, o por parte 
de sus empleados o mecánicos, 
puede provocarle esta desagra¬ 
dable experiencia. La impor¬ 
tancia de emplear adecuadas 
piezas de repuesto, no admite la 
menor duda. 

Los cojinetes de rodillos cóni¬ 
cos, de marca Timken, se han 
empleado, como equipo origi¬ 
nal de fábrica, de los principales 
automóviles americanos, desde 
hace más de 35 años. Por 
supuesto, tienen muchas 
imitaciones; pero, el nombre 
TIMKEN, estampado sobre la 
taza y el cono de cada verdadero 
cojinete Timken, será siempre 
la protección segura con que 
Ud. y sus clientes contarán 
para gozar de permanente satis¬ 
facción. Asegúrese de que este 
nombre se halle sobre todo 


r 
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no 

cojinete de rodillos cónico, que 
Ud. instale. Así terminarán sus 
temores y preocupaciones. The 
Timken Roller Bearing Service 
and Sales Company, Cantón, 
Ohio, E.U.A. Dirección tele¬ 
gráfica: “Timrosco.” Oficinas 
de exportación: 16 West 60th 
Street, Nueva York, N. Y., 
E. U. A.; 409 Olive Street, 
Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 
Van Ness Avenue, San Fran¬ 
cisco, Calif., E. U. A. 



f Representantes Exclusivos de Ventas 


ARGENTINA — E. Rochette, 
Pasaje Barolo 359, Buenos 
Aires. 

BRASIL — B. R. Rand, Rúa 
Senador Dantas No. 37, Rio 
de Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 
4077, Santiago. 

COLOMBIA — Wessel, Duval 
and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Ave¬ 
nida 7, entre 34 y 36, Reparto 
Miramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., 
Carrera, Venezuela No. 85, 
Quito. 


FILIPINAS—Muller & Phipps 
(Manila) Ltd., Pacific Bldg., 
Manila. 

FILIPINAS — Alian Automo¬ 
tive Export Company, 163 
First Street, San Francisco, 
Calif., E. U. A. 

GUATEMALA — Wessel, Duval 
and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 

MEXICO—J. E. Estrada, Apar¬ 
tado 676, Cuidad de México, 

D. F. 

MEXICO—Estados de Yucatán, 
Campeche, Tabasco y Chiapas 
—Francisco Preve, Room 807, 
1150 Broadway, Nueva York, 

E. U. A. 


PANAMA — Omphroy’s Auto 
Supply, P. O. Drawer Y, 
Ancón, Canal Zone. 

PERU—Alfred Palliser, Calle 
Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Ro¬ 
dríguez, 68 S. Brau Street, 
P. O. Box 1325, San Juan. 

URUGUAY—E. Rochette, Pasa¬ 
je Barolo 359, Buenos Aires, 
Argentina (Representante de 
fábrica). 

URUGUAY—Clericetti y Bar- 
rella, Rincón 729, Montevideo 
(Concesionarios). 

VENEZUELA —Manuel C. 
Perez Hijo, Apartado 567, 
Carácas. 


r 
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Hermanamiento y bruñido 
. y ¿QUE MAS? 


El hermanamiento y el bruñido son esenciales en los juegos de coronas y piñones 
de propulsión, para asegurar funcionamiento silencioso e instalaciones correctas. 
Por esta razón, cada juego de engranajes Double Diamond se hermana y bruñe 
con sumo cuidado. 


Sin embargo , el solo hermanamiento y bruñido no produce un satisfactorio 
juego de engranajes. Se requieren otros requisitos fundamentales, en la manu¬ 
factura de engranajes, que han de observarse con igual cuidado, para producir 
coronas y piñones de idéntica calidad a las piezas empleadas en la dotación 
original de fábrica del vehículo. 



Acero con un contenido mínimo de 3^4% de 
níquel , ha de emplearse en la construcción 
de coronas y piñones de propulsión, para que 
estas piezas puedan resistir bien el choque y 
la tensión que sobre el eje trasero imponen 
las grandes velocidades y otros exigentes 
requisitos del automovilismo moderno. 

Forjaduras invertidas — Este método, que 
cuesta más que el ordinario, ha de emplearse 
con el objeto de dar a cada diente de engranaje, 
uniforme constitución granular, para que con 
resistencia máxima pueda soportar bien la 
carga. Un engranaje no es más firme que su 
diente más débil. 

Las formas que se emplean en las coronas 
y piñones han de llevar capa de cobre , 
para regular con exactitud el procedimiento 
de carburación del tratamiento térmico y poder 
así producir una superficie dura de gran resis¬ 


tencia al desgaste, sobre la cara de los dientes, 
que es donde más se requiere este poder de 
resistencia, y lograr, al mismo tiempo, retener 
el cuerpo firme y resistente al choque de la 
forgadura original, en todos sus puntos. 

Las coronas y piñones de propulsión DOUBLE 
DIAMOND se construyen de acuerdo con todas 
estas normas características del más fino equipo 
original de fábrica. Por estas razones, se 
puede depender absolutamente de estas piezas, 
en lo tocante a rápida instalación, funciona¬ 
miento silencioso y servicio satisfactorio, en 
todo sentido. Los engranajes Double Diamond 
se venden en todas partes del mundo por firmas 
acreditadas, que se dedican con especialidad 
a piezas de repuesto. Por carta o por tele¬ 
grama, sírvase pedimos el nombre y la direc¬ 
ción de nuestro concesionario más próximo a 
su localidad. 



AUTOMOTIVE GEAIK WORKS, Inc. 

Fábricas y Oficinas Principales en lUchmond, Indiana, E.U.A. 

Fabricóme, también lo. arbole. Double Diamond para eje, tra.ero. y lo. engranaje. Do,Me 
Diamond de acero cemenlaila para volantes de motores 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New \ork. 

Clanes: A.B.C.Sa. edición, Western Union, Bentley y Particular. 


Double Diamond 

Juegos hermanados y bruñidos de coronas 
y piñones de propidsión 
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SUS REPRESENTANTES ESTAN GANANDO DINERO 

con dos surtidos que vender y dos ganancias 
que obtener, con un solo gasto general 

El negocio de automóviles y camiones está creciendo en cantidad, y con 
él, la tentación de efectuar el mayor número de ventas posible, sin con¬ 
sideración de las ganancias. 

Pero esto no sucede con los representantes del Reo 

Las ventas de automóviles Reo se hacen sobre una base selectiva, con 
debida atención a una racional ganancia en cada transacción. 

Durante treinta años, la representación del REO ha sido lucrativa para 
sus concesionarios y agentes, y boy día, está resultando mas popular que 
nunca, a causa de que sus dos surtidos son los más completos, los más 
atractivos, los mejores en calidad y los más económicos en precio, que se 
registran en los anales de la organización Reo. 


El cambio de marcha automático del Reo 

exclusivo en el Flying Cloud y el Reo-Royale, lia (lado a sus representan¬ 
tes, la más grande oportunidad para la venta de automóviles de pasajeros, 
que se ha visto desde la introducción del arranque automático. El sedán 
Flying Cloud, de tipo normal, con una rueda de repuesto al precio de 
$795 puesto en fábrica, (pequeño aumento con cambio de marcha auto¬ 
mático) es mucho más económico que todo otro automóvil moderno de 
similar calidad. 

En el surtido completo de camiones rápidos Speed Wagón y de camiones 
normales Reo, se comprenden 34 distancias entre los ejes; es decir, hay un 
tipo para cada requisito comercial. Se construyen con suma precisión , se 
venden a precios equitativos y rinden un servicio seguro de gran DURA¬ 
CION. Su reputación de ser "el camión más durable de todos” reíleja el 
tradicional método de la Reo de dar siempre, en sus productos, un valor 
intrínseco muy superior al término medio. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábrica Canadense: TORONTO, ONTARIO, CANADA 
Dirección telegráfica: Pf REOCO’’, LANSING 
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¡AQUI ESTA! 

—el forro de freno que, en este 
difícil año de 1933, se ha vendido dos 
veces más que en 1932— 


musco 


—y hay razones muy evidentes, que 
justifican su creciente demanda y 
venta, en tocias partes— 


CUANDO UD. TIENE ESTA MANO, EN 
EL NEGOCIO DE FORROS PARA FRE¬ 
NOS, ESTÁ SEGURO DE GANAR. 


El Rusco se ofrece al comercio extranjero en una 
amplia escala de calidades y precios, de la cual es posi¬ 
ble elejir uno o dos tipos exactamente adaptados a los 
requisitos de la competencia local. 


Estos ocho tipos completamente distintos, cada uno 
proyectado para una necesidad especial, habilitan al 
comerciante para encargarse de todo trabajo de forrar 
frenos, con suma rapidez, facilidad, economía y satis¬ 
facción para todos. 


Los comerciantes del ramo, en todas partes del mun¬ 
do, están comprendiendo, cada día mejor, la impor¬ 
tancia que para ellos representa la experiencia manu¬ 
facturera de más de cien años, en que se basa cada 
producto Rusco. Los comerciantes que venden el 
Rusco, cuentan siempre con buenas ganancias, de¬ 
rivadas de una clientela leal, completamente satisfecha. 

Por estas razones, y sea cual fuere su presente fuente 
de abastecimiento, le conviene a LM. estudiar deteni¬ 
damente la conveniencia de vender los productos Rusco, 
cuya reputación es cosa establecida en todas partes del 
mundo. El representante de la fábrica del Rusco, o el 
concesionario de estos productos, para ese mercado, 
gustosamente le suministrará muestras y precios del 
surtido completo, para su personal consideración. 


REVESTIMIENTOS 
PARA EMBRAGUES 

En tipos tejidos y moldeados, con superficie esme¬ 
rilada, y en todo tamaño corriente. Los revesti¬ 
mientos para embragues, lo mismo que los forros 
para frenos, son artículos muy lucrativos, que se 
venden con facilidad. Ofertas especiales en ta¬ 
maños para el Ford y el Chevrolet. 



Pida que le enseñen este Estuche de Muestras de 
Productos Rusco, que contiene la solución de su ' 
problema de qué forro de freno o revestimiento de 
embrague ha de emplearse y dónde comprarlo. 

RUSSELL MANUFACTURING CO. INCORPORADA EN 1834 

MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E. U. A. DIRECCION TELEGRAFICA: “RUSSELL, MIDDLETOWN” 

Sucursal en Europa: 66 Rué Hotel des Matinales, Bruselas, Bélgica 
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Los mecánicos de talleres de repara¬ 
ción saben que las piezas SiniHfiOIlS 
son exactamente iguales a las de 
equipo original de fábrica ... siempre 


Munovs 


SU OPORTUNIDAD 

Más del 80% de todos los automó¬ 
viles de pasajeros construidos este 
año tenía un precio de venta, al por 
mayor, de $500 0 menos, por término 
medio. El 73% de este total está re¬ 
presentado por automóviles Ford y 
Chevrolet. El gran negocio—su gran 
oportunidad actual—se halla, por lo 
tanto, en la reparación de vehículos 
Ford y Chevrolet. 


Pídanos ejemplar de esta catálogo “Guía a Ganan¬ 
cias,*’ en el cual anotamos todas las piezas de re¬ 
puesto que se necesitan para el Ford y el Chevrolet. 

The Simmons MnnnfnctnriiiK Co„ 

RUSO East ORrtl St M 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme ejemplar de su catálogo completo. 

Compañía. 

Nombre ..... 


OS mecánicos de talleres de 
reparación, en todas partes 
del mimdo, prefieren las piezas 
de repuesto Simmons. Saben que 
la marca Simmons significa se¬ 
guridad en calidad y en ajuste de 
precisión. Aceptan las piezas 
Simmons como el surtido más 
conveniente de piezas de repues¬ 
to para el Ford y el Chevrolet, de 
todo el mercado. A esta razón 
se debe el que el representante 
local de la Simmons se convierta 
automáticamente en la fuente 
central de abastecimiento de 
piezas de repuesto para todo el 
comercio del ramo de su mer¬ 
cado. 

THE SIMMONS MANUFACTURING CO. 
3650 East 93rd St., Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telearrAflea: “Slninion»” 


Dirección 


Ciudad. 


Estado o provincia 


País 


Noviembre, 1933 


69 


























3 nuevos y estupendos 


RECEPTORES ROA VICTOR 





División Internacional, 


CAMDEN, NEW JERSEY, E. U. de A. 


TODAS LAS ONDAS 


RCA VICTOR Compan y, Inc 


Una vez más la RCA Víctor se pone a la van¬ 
guardia de todos los competidores. Una vez 
más la RCA Víctor le brinda nuevas opor¬ 
tunidades de hacer ventas. Una' vez más la 
RCA Víctor prueba lo que puede hacer “El 
Centro Mundial del Radio.” 

Modelo 340 es un nuevo radio-fonógrafo de 
todas las ondas. He aquí el instrumento su¬ 
premo para amenizar el hogar. He aquí el ins¬ 
trumento más estupendo que se ha construido 
hasta la fecha en su clase. 

EL RADIO—El Modelo 340 tiene una 
gama de onda continua de 16 a 555 metros, en 
cuatro bandas de frecuencias. No es necesario 
usar bobinas de derivación—cada banda de fre¬ 
cuencias forma en sí un circuito completo, teni¬ 
endo cada una bobinas separadas con un ajuste 
independiente a tornillo. 

Tiene un ruido de fondo extremadamente 
bajo en la recepción de ondas cortas y una pro¬ 
porción muy baja en la reflexión de frecuencias 
superpuestas (libre de interferencias produci¬ 
das por las señales parásitas). Mediante el uso 
de Radiotrons de doble acción, con 8 tubos es 
posible obtener económica y eficientemente el 
mismo rendimiento que se conseguiría con un 
radio de 11 tubos. 

Un nuevo cuadrante, tipo de aeroplano, de 
visión completa proporciona una sintonización 
fácil y rápida y da una apariencia elegante y 
atractiva al instrumento. Este mismo chasis 
se usa en los Modelos 240 y 141. 

EL FONÓGRAFO—Todos los adelan¬ 
tos modernos en la reproducción de discos, con 
inclusión de un “pickup” de inercia, tablero 
flotante del motor y compensación del tono, se 
han combinado para conseguir una reproduc¬ 
ción nítida y de absoluta fidelidad. El fonó¬ 
grafo es igual al mejor instrumento que jamás 
se haya producido, y por medio de la amplifica¬ 
ción clase “B” y de un altoparlante dinámico 
perfeccionado de 25 cm. se obtiene un reserva 
de potencia de salida de 6 a 12 vatios. 

Prepárese para hacer magníficos negocios. Pida 
una demostración al distribuidor RCA Víctor. 


Modelo 340 . Combi¬ 
nación de radio fono- 
grajo de todas las 
ondas. 


Modelo 141 . Re¬ 
ceptor tipo de 
mesa, de todas las 
ondas. 


Modelo 240. Con¬ 
sola de todas las 
ondas. 


Oficina Argentina 
RCA Víctor Argentina, Inc. 
Bartolomé Mitre 1976 
Buenos Aires 
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EL SURTIDO EQUILIBRADO 



La MULTIBESTOS ofrece todo lo que Ud. necesite para la lucrativa operación 
de su negocio de reparación de frenos . . . un surtido completo y equilibrado de 
productos para frenos . . . una sola segura fuente de abastecimiento para todo lo 
que Ud. quiera en el ramo ... un efectivo programa de promoción para ayudarle 
a Ud. a vender productos para frenos después de que los haya comprado ... y 
servicio inteligente, por un departamento de exportación que conoce su mercado 
y sus requisitos, que comprende sus instrucciones de embarque y sabe cómo 
seguirlas, y que le hace entregas inmediatas—anteponiéndolas, en muchos casos, 
a los pedidos nacionales. El completo surtido Multibestos incluye el nuevo forro 
tejido y moldeado Multiduty, para servicio pesado . . . juegos cortados a la medida 
Universal Tailored, que se conforman con los requisitos de cada tipo de freno . . . 
revestimientos para embragues, moldeados y tejidos . . . forro moldeado LX flex¬ 
ible . . . forro tejido Regular ... y un eficaz equipo mecánico para trabajos de 
freno. Resulta lucrativo tratar con la Multibestos. Gratuita e incondicionalmente 
enviaremos catálogo e información detallada a quien se sirva pedirlo. Comuni¬ 
qúese con la Multibestos Company, Cambridge, Massachusetts, E. U. A. 


FORROS DE FRENO 


M 

1 U 1 

L T 1 

1 

B 

ESTOS 
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ANILLO DE COMPRESION DOUBL-TEST 

Los anillos de compresión Hastings Doubl-Test han sido desar¬ 
rollados para satisfacer las exigencias de las altas velocidades 
modernas. El hierro de fórmula especial, de que se hacen, la 
superficie de su circunferencia interior y la precisión con que se 
labran, los adapta al servicio más exigente. Se ajustan rápida¬ 
mente a su asiento y la uniformidad de su dureza y tensión 
produce en la pared del cilindro un desgaste igualmente 
uniforme. 



ANILLO DE RECULACION DE ACEITE DOUBL-CHECK 

La canal ancha y profunda del anillo Doubl-Check concentra 
la tensión en los dos bordes angostos, manteniéndolos en intimo 
contacto con la pared del cilindro. Se obtiene asi protección 
doble contra el paso del exceso de aceite. lEl exceso de aceite 
se acumula en la canal y circula libremente por las ranuras. 
Tómese nota de los puentes, que soportan a los angostos bordes 
del anillo, en sus puntos de mayor fuerza, donde precisamente 
se concentra la mayor tensión. 



ANILLO DE RECULACION DE ACEITE ACANALADO 
Y RANURADO 

Estos-anillos se adaptan muj- bien allos motores de altas veloci¬ 
dades, en los cuales se necesita el rendimiento adicional que pro¬ 
cura el tipo Hastings Doubl-Check. Su capacidad de escurrimi- 
ento de aceite se acentiia notablemente, a causa de la combina¬ 
ción de canal y ranura. Interrumpiendo la continuidad de la 
superficie, la ranura evita que el aceite salga del anillo. El 
exceso de aceite se acumula en la canal y pasa a las ranuras. 



ANILLO DE REGULACION DE ACEITE, TIPO FLEXIBLE 

Este tipo impide la aspiración de aceite y golpe de émbolo en 
cilindros desgastados. El presente tipo, lo mismo que el similar 
de compresión, que mostramos abajo, se amolda a la forma del 
cilindro ovalado o cónico. Su extensor o anillo interior ayuda 
a conservar contacto uniforme con todas las partes de la pared 
del cilindro. Las pequeñas secciones curvas del extensor per¬ 
miten expedita circulación de aceite. Obsérvse que estas sec¬ 
ciones no van cortadas cerca de las esquinas del extensor. Por 
esta razón, se retiene su fuerza completa en los puntos donde 
precisamente recae la mayor tensión. 


ANILLO DE COMPRESION, TIPO FLEXIBLE 



Lo Que Esta 

SUCEDIENDO EN 

« 

Los Estados Unidos 


Creemos que Ud. convendrá con nosotros 
en aceptar que el progreso de una com¬ 
pañía, en su propio país refleja la calidad 
de sus productos, sus métodos comerciales 
y su responsabilidad financiera. 

Se debe fundamentalmente a esta circuns¬ 
tancia el hecho de que la Hastings Manu- 
facturing Company haya tenido tanto éx¬ 
ito. Desde el día de su fundación, sus ven¬ 
tas, tanto en el país, como en el extranjero, 
han aumentado año tras año. Durante el 
presente año, han crecido más que nunca. 
Han sido dos veces mayores que las de 
1932. Todo el comercio, en los Estados 
Unidos, sabe que la Hastings es la com¬ 
pañía que está creciendo con más rapidez 
en el ramo de anillos para émbolos. 

Estos grandes totales de ventas ponen de 
evidencia la progresiva popularidad de los 
anillos Hastings. Nuestro éxito en el co¬ 
mercio de exportación, basado sobre mu¬ 
chos años de experiencia en satisfacer los 
requisitos de nuestros concesionarios en el 
extranjero, constituye álgo de especial in¬ 
teres, que nos gustaría mucho relatarle a 
Ud., escribiéndole personalmente sobre el 
asunto. 

Sírvase escribirnos. 



HASTINGS MFC. CO. 


Hastings, Mich, E. U. A. 

Envíense toda comunicación al Departamento de Exportación 
5713 Euclid Avenue, Cleveland. Ohio, E. U. A. 


Representantes: 


Ditlcvson & Cia. Ltd., 
Ing. Huergo 1335, 

Buonos Aires, Argentina 


Mr. José López Zueras. 
256 Muntaner, 
Barcelona, España 


mpañía Bauer, 

artado de Correos No. 476, 


Saavedra y Tarditl Sucs., 
Avenida Uruguay 77, 
México D. F.. México 


A., Mr. Altred Palliser, 
Apartado 2564, 

Lima, Perú 


Geo. J. Khalit. 
Calxa Postal 3039, 
Sao Paulo, Brasil 


Joso M. Zayas, 
Compostcla 57, 
Habana. Cuba 


Empléense anillos do marcas americanas en automóviles do marcas americanas 
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fija un nuevo precio módico para 

automóviles finos 

* * *r 

POR LO QUE LOS AGENTES 
DE LA STUDEBAKER HARAN 
MILLONES EN GANANCIAS 


D ESPUES de muchos años de predominio en 
las categorías de precios más elevados, el 
prestigio del nombre y de la calidad Studebaker 
—y el atractivo de la elegancia y desempeño 
Studebaker—se extienden ahora a coches de 
precio más bajo aún. 

Esta alteración trascendental en la norma de 
precios de la Studebaker ofrece al concesionario 
un renglón completo con que satisfacer la 
demanda en las categorías más productivas. 

Hoy en día los automovilistas dan preferencia 
a los coches que ofrecen más por menos dinero— 
y he ahí el porqué la Studebaker ha fijado un 
nuevo precio módico para sus finos automóviles. 

El renglón Studebaker es encabezado por la 
nueva serie del Dictador “6”, cuyo precio de 
fábrica es $645 y más. Este modelo no sólo 
predominará entre la vasta clientela de la cate¬ 
goría de precios módicos, sino que también pre¬ 
sentará a los coches de los precios más bajos, 
una competencia en calidad que nunca han tenido. 


Y en la categoría de precios inmediatamente 
superior a la del Dictador, la Studebaker intro¬ 
duce un nuevo y sensacional Comandante “8” 
—¡a $845 y más en la fábrica! Es mejor que el 
Comandante de 1933, cuyo precio era $1000. 

De igual manera, el Presidente “8” se presenta 
ahora en una concepción nueva y más elegante, 
a un precio de $1045 y más en la fábrica. 

No cabe duda de que las categorías de precio 
de los nuevos Studebaker serán las verdaderas 
fuentes de ganancias en el futuro. Y esa es la 
razón por la cual la Studebaker las abarca con 
los coches más elegantes, mejor construidos y 
de mayor valor intrínseco que ha producido 
hasta ahora. 

Mejore de condición cuanto antes haciendo 
una inversión segura. Escriba o cablegrafíe hoy 
sobre la representación, dirigiéndose a The 
Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation, 
South Bend, Indiana (E. U. A.). Dirección 
cablegráfica: STUDEBAKER; 


SU TEMPLE TITÁNICO 
SE FORJÓ EN LA PISTA 

SUS LÍNEAS BELLAS 
LAS INSPIRÓ EL AVION 



Nuevos Modelos 

STUDEBAKER DE 1934 
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RAPIO 


el Radiorreceptor Atwater Kent 




toca la nota tónica de 1934 

para las GANANCIAS 


de los comerciantes del ramo 


MODELO 711. La última palabra en radio* 
rreccptor. De 11 tubos electrónicos, circuito 
superheterodino, con combinación de onda* 
cortas y regulares. Condensador de cuatro 
hileras; gobierno automático para el volu¬ 
men ; gobierno de tono de 4- puntos, con 
sintonización silenciosa y sintonización “sho- 
dow.” Nuevo altoparlante Atwater Kenl. 
tipo de auditorio. Recepción de toda onda 
de 15 a 550 metros. Lindo gabinete escul¬ 
pido, de lindas combinaciones de madera, 
con portezuelas al estilo francés, abiertas o 
cerradas. 


MODELO 165. Notable tono 
y gran volumen, se com¬ 
binan en este modelo 
económico. Tiene 5 tubos 
Y gobierno automático para 
el volumen. Altoparlante 
de tamaño completo, en su 
pequeño gubinctc de nogal 
veteado. Para ondas de 
200 a 550 metros. 


El radiorreceptor At¬ 
water Kent para auto¬ 
móviles se ofrece en 
varios modelos 


MODELO 708 « De 8 tubos, 
de tamaño completo, para 
ondas cortas y regulares. 
Gran capacidad y sensi¬ 
tividad en toda onda de 
15 a 550 metros. Ajusta 
perfectamente en el ga¬ 
binete ilustrado. 


P ASO la ocasión de esperar la llegada de mañana. Ahora, en 
estos momentos, es la oportunidad de obtener ganancias. Los 
concesionarios y representantes del Atwater Kent van a obtener 
estas ganancias. 

Mostramos aquí tres de los nuevos modelos de Atwater Kent para 
1934, que van a la vanguardia del mercado. 

El aspecto exterior del gabinete de cada modelo es más bonito 
que nunca. En el interior hay un radiorreceptor que reproduce, 
con una fidehdad más admirable que todo otro instrumento 
similar, cuanto programa emana de las estaciones radiodifusoras. 
Y la ingeniería científica y construcción precisa, que entran en el 
Atwater Kent, aseguran este funcionamiento irreprochable año tras 
año, exento de irregularidades y gastos de reparación. 

Se trata de un surtido basado sobre la experiencia científica y 
fabril de la gran organización Atwater Kent, adquirida a través 
de muchos años de práctica—un surtido que por sus precios 
racionales produce VENTAS y verdaderas GANANCIAS. 


Por carta o por telegrafía, sírvase dirijirse a nuestro Departamento de 
Exportación, en solicitud de información detallada. 


ATWATER KENT MANUFACTURING 

A. Atwater Kent, presidente 

Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección tclegrrñíicn: Atkent, Philndelpliiu 


COMPANY 
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¡NUNCA JAMAS! 


NI TRABAJO SUCIO, NI EQUIPOS COSTOSOS 



Distribuidor para la Argentina: Ditlevsen & Cía. 
Buenos Aires. 

Sub-Distribuidor para Uruguay: Manuel Guelfi 
& Cia. Montevideo. 



WHIZ NUEVAMENTE SE LLEVA LA DELANTERA CON EL EYECTOR PATENTADO Y 

LUBRICANTES EN LATAS SELLADAS 

La ¡dea que está protegida por patentes, permite la venta de Lubricantes para Cambio de Marcha 
y Diferencial en Envases Sellados. Con el EYECTOR WHIZ no es necesario el uso de equipos 
costosos. Este método de lubricar es tan LIMPIO que se puede engrasar un automóvil con 
GUANTES BLANCOS. 

Los garages no necesitan más el invertir sumas considerables en la compra de un tambor de grasa 
y un equipo. Por una suma nominal se puede comprar un surtido de cuatro tipos de lubricantes, 
lo suficiente para lubricar todas las partes del automóvil moderno. Esto significa una inversión 
pequeña en existencias y compensación rápida. Con el método antiguo el garage vacilaba en llevar 
más de una clase de lubricante porque significaba la compra de equipos adicionales. Los 
LUBRICANTES WHIZ DE PRESION EXTREMADA son el último desarrollo en lubricantes. Cuatro 
consistencias se venden en envases sellados de 1, 2, y 3 libras. 


Escríbannos pidiendo detalles y precios C.I.F. 

The R. M. Hollingshead Co., Camelen, New Jersey, E. U. A. 
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LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
WHITNEY 

han establecido envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo, 

The Whitney Mfc. Co. 


Hartford, Conn., E.U.A. 

Concesionarios 

DITLEVSEN y CIA, LTDA. 
ING. HUERGO —1335 
BUENOS AIRES 
ARGENTINA 


CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 
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Progresista 

COMO LOS NUEVOS TRENES DE 
FORMA ONDULADA 

La ingeniería moderna ha puesto al servicio del mundo el nuevo 
tren de forma ondulada, que constituye una innovación radical 
en transporte ferroviario. Con igual espíritu de progreso, la 
Hygrade Sylvania ha emprendido un refinamiento sin precedente 
en la fabricación de tubos electrónicos para radiorreceptores. 

La Hygrade Sylvania fue la primera en desarrollar y perfec¬ 
cionar el nuevo tubo electrónico de 6,3 voltios, que ha^ hecho 
factible la utilización popular del radiorrecptor de automóvil. 

Los tubos Sylvania se proyectan y construyen por los mismos 
ingenieros que ayudan a los fabricantes de radiorreceptores a 
resolver sus problemas de ciruitos y modelos. En todo país, los 
tubos Sylvania son actualmente los favoritos. 


EL TUBO DE RADIORRE¬ 
CEPTOR DE EFI FACI A 
COMPROBADA 


Concesionarios exclusivos para la República Argentina 

DITLEVSEN & CIE.. Ltda. 


Ing. Huergo 1335 
Buenos Aires 
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MAYOR 
DURACION 
Y SERVICIO 
MAS 
SEGURO 


GRAFILD 

MOLDEADO 

FLEXIBLE 


GRAFILD 
PARA SERVICIO 
PESADO 


Los forros de frenos Grafild, manufacturados por una de las fábri¬ 
cas inás grandes del ramo, se refinan constantemente en nuestros labo¬ 
ratorios y se someten a rigurosas pruebas prácticas. 

Ud. puede depender del Grafild, en lo tocante al) correcta fuerza 
de agarro, 2) servicio suave y durable, 3) ausencia de rayadura a los 
tambores de I 09 frenos, y 4) funcionamiento exento de ruido o 
rechinamiento. 

GRAFILD “93’'—De todos los forros tejidos, que hemos producido, 
éste es el de más fácil venta. Posee alto coeficiente de fricción, da 
segura sujeción, tanto húmedo como seco, no agarra y dura mucho. 
Para frenos interiores y exteriores. 

GRAFILD MOLDEADO FLEXIBLE—Un nuevo tipo de forro mol¬ 
deado para frenos interiores. Su flexibilidad es inherente. Está siem¬ 
pre listo para funcionar bien a continuación inmediata de su instala¬ 
ción. Fricción uniforme en toda temperatura. Duración extraordinaria. 

GRAFILD PARA SERVICIO PESADO—Un forro tejido de gran 
densidad, suministrado en tamaños grandes para ómnibus y camiones. 
Cuesta un poco más, en precio, pero resulta más económico por ki¬ 
lómetro recorrido, que los productos similares más baratos. 

Un surtido completo de juegos de forros moldeados y tejidos, per¬ 
forados y avellanados, para el Ford, Chevrolet y Plymouth, se ofrece, 
también, a precios atractivos. 

CZRAFILD 

FORROS PARA FRENOS M ~ w 

Solicite lista de medidas y precios a sus importadores: 

D itlevsen & ct 

Avda. Ing. HUERGO 1335 BUENOS AIRES 

Sucursales en Rosario . . . Córdoba . . . Pergamino . . . San Francisco 


Un motor viejo necesita 
mejores bujías de 
encendido 

Al cliente, cuyo automóvil ha recorrido varios 
millares de kilómetros, puede Ud. decir, con todo 
convencimiento, que su motor usado necesita ahora 
mejores bujías de encendido que cuando estaba 
nuevo. Explíquele que la bujía de encendido de 
repuesto, que ha de emplearse en tal caso, ha de ser 
de superior calidad, y que la de marca Defiance está 
proyectada y construida especialmente para este 
objeto. 



Distribuidores para Argentina 
Ditlevsen y Cia, Ltda. 
Ing. Huergo—1335 
Buenos Aires 
Argentina 


Otros productos: 

Bujías de encendido 
Defiance, ensayado¬ 
res Defiance para 
bujías de encendido, 
cables Defiance para 
automóviles, llaves 
Defiance para bujías 
de encendido y con¬ 
tactos Defiance de 
tungsteno para el 
encendido. 



BUJIAS DE ENCENDIDO 

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 


TOLEDO, OHIO, E.U.A. 
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I d. puede obtener 

MAYORES GANANCIAS 

con los cables 
Belden para automóviles 

por las razones siguientes: 

1 EL SURTIDO BELDEN suministra calidad a precios económicos. Los 
cables Belden para acumuladores, lo mismo que el alambre en carrete y 
• los juegos de cables para el encendido, de esta marca, se hacen entera¬ 
mente, desde la barra de cobre hasta el producto terminado, en las fábricas de la 
Belden. Cada detalle de la fabricación está bajo un gobierno e inspección minu¬ 
cioso. Los productos terminados se recomiendan y utilizan por los principales 
fabricantes de automóviles del mundo. 

2 EL SURTIDO BELDEN es completo. Satisface todo requisito. Casi todo 
automóvil de más de un año necesita nuevos cables de acumulador, alam- 
• bres primarios o alambres para bujías de encendido. Con el surtido 
Belden resulta muy satisfactorio el trabajo de repuesto. Ofrece el alambre correcto 
para cada servicio. Emplee los surtidos Belden especiales. 

3 EL SURTIDO BELDEN es el más preferido por el comercio. El efectivo 
programa de anuncio, con que se facilita la venta de estos productos, y la 
• gran reputación por seguridad y duración de que ellos gozan en todas 
partes, hacen que este surtido sea el normal y favorito de los principales comer¬ 
ciantes y talleres en todo país del mundo. Mostradores de exhibición, cartelones, 
folletos, tarjetas de muestras y diagramas de alambrados—cosas que facilitan la 
venta de instalaciones—se suministran gratuitamente a los comerciantes. 

EL SURTIDO BELDEN se apoya sobre las modernas fábricas de una com¬ 
pañía de reputación internacional. A la vanguardia en la manufactura de 
• alambres, la Belden ha desarrollado fábricas enormes, dotadas de la más 
perfecta maquinaria para la producción de alambres y cables, y con una capacidad 
igualmente enorme para abastecer la creciente demanda nacional e internacional 
de que gozan sus productos entre las industrias eléctricas. 

Sírvase pedimos nuestros más recientes boletines e información detallada sobre 
el surtido Belden. 

Belden Manufacturing Company 

4647 W. Yan Burén Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Beldenite” Chicago 






Fabricas y edificio administrativo de la Belden Manufacturing Company, en 
Richmond, Indiana, y en Chicago, Illinois, E. V. A. 

Belden 





Popular Surtidos 


Cables para Acumulador 


Alambres en 


Juegos de Cable Beldenlac para 
el Encendido 


Alambres y Cables para Automóvil 
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COMPRESOR DE AIRE U. S. MODELO SY-118 



COMPRESORES 
DE AIRE 


SEGUROS • EFICACES 

• Los compresores de aire U. S., 
modelo SY-118, se hacen de los me¬ 
jores materiales de la industria y 
comprenden los mismos rasgos exclu¬ 
sivos que caracterizan a los U. S. mas 
grandes y costosos. Rinden años de 
servicio exento de irregularidades y 
son muy económicos en lo tocante a 
gasto de conservación. 

• Se venden completos, con motor 
de I /4 caballo de fuerza, depósito de 
18 galones, manguera de aire y man¬ 
dril. Son de funcionamiento com¬ 
pletamente automático. Se empacan 
y protegen con precintas para ase¬ 
gurar su entrega en perfecto estado 
al comprador. 

THE UNITED STATES AIR 
COMPRESSOR COMPANV 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street 
Nueva York, E. U. A . 

Dirreción telegráfica: “Widbloco 

Torres surtidoras de agua * Compresores do alro • Levantadores hidráulicos 
Sistemas para el Invado de automóviles - Equipos para ol engrase 


EL AMERICAN BRAKEBLOK 

NUNCA VARIA EN 
CALIDAD Y SERVICIO 



Hay sólo una clase de American Brakeblok. Cada milí¬ 
metro de ella es de la más fina calidad posible. Tan 
precisa y uniforme es la fabricación de este nuevo tipo de 
forro de seguridad para frenos, que nunca varía en calidad 
y servicio. 

• • • • 

E L AMERICAN BRAKEBLOK produce paradas 
más suaves y seguras—conserva los frenos en mejor 
ajuste—rinde un servicio efectivo más durable. Es un 
material sólido, homogéneo y denso, que no se hincha 
ni quema, que no puede ser afectado por la edad ni con¬ 
diciones climatológicas. No contiene caucho. No 
puede comprimirse bajo servicio. Un poderoso refuerzo 
de malla metálica permite un embutimiento de remache 
más profundo, lo que procura contacto uniforme con la 
cara del tambor, produciéndose una instalación perfecta. 

El American Brakeblok puede instalarse en cualquier 
vehículo automóvil—de pasajero, camión u ómnibus— 
sin cambio alguno en los frenos originales y su método 
de instalación. En la forma de rollo, una pequeña ex¬ 
istencia de sólo diez rollos sirve para atender a 125 
marcas y 400 modelos de automóviles y camiones 
livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos 
de frenos interiores. 


El American Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente forma de rollo, lo mismo que en tipo Keeper, 
en juegos de recubrimiento completo y en tipo de re¬ 
cubrimiento completo por empernadura. Además de 
este moderno forro para frenos, suministramos revesti¬ 
mientos de fina tela y moldeados para embragues, de 
notable elasticidad y exentos de protuberancias, por lo 
que no exigen afinación preliminar. Por telegrama o 
por carta, sírvase pedirnos información completa y 
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro 
material para frenos. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 
Uno división de la American Brake Shoe and Foundry Compon y 
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LAS CADENAS DUCKWORTH 

DAN SIEMPRE RESULTADOS EXCELENTES 

Las cadenas Duckworth han siempre satisfecho la creciente demanda de funcionamiento 
eficaz y durable, exigido por cada manifestación del progreso de la industria automotriz 
americana. Año tras año, desde 1901, nuestros ingenieros han trabajado asiduamente 
con los fabricantes de automóviles, en la producción de firmeza,calidad y precisión en la 
manufactura, con el objeto de responder acertadamente a las exigencias de nuevas apli¬ 
caciones y requisitos. En todo vehículo automóvil provisto de cadenas, desde la más 
pequeña de distribución, hasta la más grande de propulsión, empleada en los camiones 
más poderosos, las cadenas Duckworth han dado siempre resultados excelentes. 


BALDWIN-DUCKWORTH CHAIN CORP. 


SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS, E. U. A. 



FABRICAS EN SPRINGFIELD Y WORCESTER, MASSACHUSETTS, E. U. A. 


Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York. E.U.A. Dirección telegráfica: 
r r «I “WIDBLOCO” 


BOBINA DE ENCENDIDO 



para todos los automóviles Ford de 8 cilin¬ 
dros y también para el Chevrolet de 1933, 
además de numerosas otras 

PIEZAS PARA EL ENCENDIDO 

de modelos de 1933, se comprenden en el reciente 
suplemento al catalogo de la Standard* el cual in¬ 
cluye también información sobre todos los automó¬ 
viles de marca corrientes. ■ Pídanos ejemplar de 
nuestro catálogo. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS, Inc. 

Dirección 
telegráfica : 
“Stanmoprod,” 
New York 


Long I el and City 
Nueva York, E.U.A. 


^TiT7»T>w 


ACUMULADORES 

ofrecen estas 
ventajas — 

PRECIO 
CALIDAD 
SERVICIO 
GANANCIAS 

El Thor es un acumulador 
perfeccionado, construido 
para dar rendimiento máxi¬ 
mo bajo las más severas 
condiciones del tráfico mo¬ 
derno. La placa, por ejem¬ 
plo, es exactamente del ta¬ 
maño exigido por las carac¬ 
terísticas. Mídala con una 
regla y micrómetro. Su ta¬ 
ñí a ñ o completo significa 
prolongada duración y ser¬ 
vicio adicional. Su precio 
moderado se debe a la nue¬ 
va maquinaria de precisión 
inventada y patentada por 
nosotros, la cual no sólo re¬ 
duce los costos, sino que 
también asegura absoluta 
uniformidad en todos los 



acumuladores. Cada acu¬ 
mulador se ensaya cuida¬ 
dosamente en equipos espe¬ 
ciales perfeccionados por 
nosotros. De esta manera 
se evita la posibilidad de 
que nuestra fábrica salga 
un acumulador que no esté 
en perfectas condiciones. 
.Suministramos instruccio¬ 
nes completas, incluyendo 
detalles exactos para la 
carga, después de recibir el 
embarque. En el surtido 
Thor se comprende un 
acumulador para todo 
requisito de precio. Pídanos 
catálogo y listas de precios 
con descuentos comerciales. 
Para varios importantes 
mercados necesitamos to¬ 
davía concesionarios exclu¬ 
sivos. Pídanos precios y 
detalles. 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Phíladelphla, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica “Boidcn” New York. Departamento de 
exportación: 20 W. 22nd St., Nueva York, E.U.A. 

ACUMULADORES - PLACAS - SEPARADORES 
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yAfcoe F0RR0S PARA 

FRENOS Y C0- 
““"RREAS PARA VENTILADORES 

Los productos Hycoe para automóviles han establecido 
envidiable reputación en virtud de su seguridad y pro¬ 
longada duración. Actualmente van a la vanguardia en 
el campo de los forros para frenos y correas para ven¬ 
tiladores. 

Los materiales de fina calidad, que se emplean en los 
forros Hycoe para frenos, se adaptan a todo requisito de 
enfrenamiento. Estos afamados forros se ofrecen al co¬ 
mercio en 3 tipos: 

Moldeado—Comprimido hidráulicamente— 
y tejido 

i Para el Ford, Chevrolet y recientes modelos de Pon- 
t¡ac, el Hycoe se ofrece en juegos Die Pressed estampados 
en moldes y en juegos Hycoe Jr., correctamente perfo¬ 
rados y avellanados. 

La flexibilidad del forro Hycoe mol¬ 
deado le permite conformarse, con 
facilidad, con la curva de cualquier 
zapata de freno interior. Se emplea 
plomo pulverizado en la manufactura 
del forro Hycoe moldeado, para tapar 
sus poros, lo cual le imparte gran den¬ 
sidad, sirviéndole de protección con¬ 
tra la rayadura y desgaste del tambor 
de freno. 




El forro Hycoe 
comprimido hidráu- 
licamente posee se¬ 
gura fuerza de re¬ 
tención y uniforme 
coeficiente de ro¬ 
zamiento, bajo toda 
condición de en¬ 
frenamiento. Su es¬ 
pecial composición 
contra la rayadura 
ha sido preparada 
para satisfacer los 
más exigentes re¬ 
quisitos de enfrenamiento de camiones y ómnibus. 


Correas Hycoe para Ventiladores 



Otros productos Hycoe son: 
revestimientos para em 
bregues y remaches de 
latón y de aluminio. 


Las correas Hycoe gozan de merecida reputación 
en el comercio, a causa de su precisa construcción y 
prolongada duración. Cada cuerda está 
incrustada en un firme cojín de caucho 
y completamente aislada de las veci¬ 
nas, para evitar el rozamiento interno 
y la final separación de la estructura 
de la correa. Esta adelantada cons¬ 
trucción científica imparte a las 
correas Hycoe extraordinaria re¬ 
sistencia al calor y estiramiento, 
aumentando su firmeza y dura¬ 
ción. 


Departamento de Exportación 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

I 1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


¡La STORM lo ha hecho! 


Combinación de ALTA VELOCIDAD y fácil 
funcionamiento para el acabado exacto y 
suave en trabajos de perforación 

La STORM ha descubierto una mejor manera de construir 
una máquina perforadora de alta velocidad, con una sola he¬ 
rramienta cortante . . . una máquina que puede centrarse con 
facilidad y rapidez, de funcionamiento automático muy sencillo 
y seguro, que asegura un grado máximo de precisión. Con un 
solo corte, produce un acabado suave y liso como un espejo y 
un cilindro perfectamente redondeado y recto, a escuadra con 
el cigüeñal. No hay necesidad de pulimentación corriente, 
salvo un leve bruñido para las superficies que lo requieran. 


La nueva máquina perforadora STORM F-C 
provista de un solo cortador Carboloy 



Tiene barra giratoria perfec¬ 
cionada, cojinetes principales 
de ajuste más preciso y una 
barra independiente para la ali¬ 
mentación. La barra principal 
gira a baja velocidad, mientras 
el husillo interior, que da pro¬ 
pulsión a la cabeza perfora¬ 
dora, gira a alta velocidad en el 
mismo sentido. La barra gira¬ 
toria hace que la cabeza per¬ 
foradora corte a escuadra per¬ 
fecta con la base de la máquina, 
asegurándose así la redondez y 
rectitud del cilindro. A causa 
de que la barra principal gira 
a baja velocidad durante su 
descenso, los cojinetes princi¬ 
pales se ajustan sin casi 
juego alguno. La nueva 
máquina está provista 
fie cojinetes de bolas y 
de rodillos Timken. 


La alimentación descen¬ 
dente es de iy¿ pulgada 
por minuto 

Un cilindro de 7 pul¬ 
gadas de longitud puede 
perforarse en 4% mi¬ 
nutos, dándosele un aca¬ 
bado muy suave, sin 
consideración del estado 
en que se halle. No hay 
ajuste durante el fun¬ 
cionamiento. Todo el 
trabajo es muy sencillo 
y cualquier mecánico 
puede hacerlo con la ex¬ 
actitud de fábrica. Sen¬ 
cillamente se ajusta la 
Capacidad: de 2%" a de diámetro herramiente cortante al 

interior. > 12" ,le profundidad. tamaño del CBSO, medí- 

unte el micrómetro especial, que va con la máquina. La máquina 
se coloca ahora sobre el cilindro, se baja su cabeza perforadora a 
cualquier punto en el cilindro y se centra aquí, girando la perilla 
encima de la máquina. A continuación se asegura la máquina 
mediante una abrazadera manual y finalmente se le hace fun¬ 
cionar con la corriente eléctrica. Todo el trabajo siguiente es 
automático. No hay necesidad de proveer ninguna medida para 
corte máximo o mínimo. 


Estudie el nuevo modelo STORM F-C antes de comprar otra 
máquina para la rehabilitación de cilindros. 


STORM MANUFACTURING CO., INC. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Clavos: Rontley, A.B.C. 5a. edición, Western Union. 

Dirección telegráfica: Widbloeo, New York. 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Noviembre , 1933 
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Resulta muy económico y seguro el comprar 
de la ATLAS todas las piezas de repuesto 
para el Ford y el Chevrolet , que Ud. necesite ... 


N UESTROS depósitos están bien provistos de 
grandes existencias de piezas de repuesto para 
el Ford y el Chevrolet, lo que nos permite efectuar 
inmediatos embarques de estos finos productos 
destinados a perfeccionar las reparaciones y au¬ 
mentar las ganancias netas en el trabajo. Estas 
piezas dan completa satisfacción al cliente, porque 
su funcionamiento lleva la garantía de ser igual o 
mejor que el de las originales de fábrica. 

A causa de que nos dedicamos con especialidad a la 
fabricación en grande escala de piezas de repuesto 
para el Ford y el Chevrolet, podemos ofrecer estos 
productos a precios que dejan al comercio un 
amplio margen de ganancias netas. 

Impóngase del surtido ATLAS. No sólo lo hallará 


mucho más conveniente, sino también mucho más 
económico y remunerativo. 

Damos a continuación , una lista parcial de los 
abastecimientos que mantenemos en constante ex¬ 
istencia , listos para inmediatos embarques . 


Piezas para motores 

Piezas para ejes 
delanteros y 
traseros 

Piezas para el cam¬ 
bio de marcha 

Piezas para el em¬ 
brague 

Articulaciones uni¬ 
versales y sus 
piezas 


Distribuidor y sus 
piezas 

Generador y sus 
piezas 

Motor de arranque 
v sus piezas 

Piezas para el en¬ 
cendido y lám¬ 
paras 

Piezas para mue¬ 
lles delanteros y 
traseros 


Radiadores y sus 
piezas 

Guardabarros y 
piezas para la 
carrocería 

Piezas para frenos 

Piezas para ruedas 
y llantas metáli¬ 
cas 

Numerosas otras 
piezas 



ATLAS MANUFACTURING COMPANY, INC. 

Indianapolis, Ittd., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Atlasparts” Indianapolis, V. S. A. 


DE LAM1NITA A BLOQUE DE CILINDRO ... LA ATLAS OFRECE TODO LO QUE SE 
NECESITA EN EL SENTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO PARA EL FORD Y EL CHEVROLET 




El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U. S. Axle Co.lnc.,Pottsto\vn,PaU-SA 


-Acumuladores DureX 

TPkESDE hace más 
de veinte años, la 
construcción de cada 
acumulador DUREX 
se ha caracterizado 
por adicional calidad 
para asegurar su com¬ 
pleta capacidad y 
prolongada duración. 

Se ofrecen a precios 
equitativos, que propenden a desarrollar un 
negocio permanente y lucrativo. 

Fabricamos un completo surtido de acumu¬ 
ladores para automóviles, camiones y ómnibus 
de toda marca conocida. 

(PLACAS DURO) ¿"ESSEÍS» 

Sírvase pedirnos información completa, incluyendo 
precios y descuentos. 

GENERAL LEAD BATTERIES CO. 

119-125 Chapel St., Newark, N. J., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Titán” 
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COMERCIANTES AL POR MAYOR 

Necesitamos activos concesionarios en ciertos mercados. Sír¬ 
vase pedirnos información detallada. 


Equipos WEAVER pava 

rectificar mecanismos de 
dirección y ejes delanteros 

Las crecientes velocidades de marcha en combinación con las 
innovaciones mecánicas de los automóviles modernos, están 
estableciendo un amplio mercado para el servicio de recti- 
fición de mecanismo de dirección y eje delantero. Este es 
un nuevo campo de actividades, que por su continuo crecimi¬ 
ento, brinda buenas ganancias. Para sacar provecho de este 
trabajo, es necesario tener adecuados instrumentos para veri¬ 
ficar el estado de los automóviles y las herramientas precisas 
para corregir los defectos. 

El equipo Weaver para rectificar mecanismos de dirección 
y ejes delanteros satisface todos los requisitos del servicio. 
Ha sido aprobado por los ingenieros de fábricas de automó¬ 
viles. Se construye de acuerdo con las elevadas normas de 
calidad características de la Weaver. Hace el trabajo con 
mayor rapidez, facilidad y exactitud, que los equipos competi¬ 
dores. Cuesta menos en precio y por esta razón es más fácil 
venderlo. Resulta muy lucrativo para el comprador. Pídanos 
información detallada sobre este nuevo equipo productor de 
ganancias. 

FABRICAMOS 

Máquinas para ensayar frenos, máquinas para forrar 
frenos, tornos para rectificar tambores de frenos, indi¬ 
cadores de alineación de ruedas, completo equipo para 
rectificar la sección delantera de automóviles, levan¬ 
tadores de automóviles, gatos para garajes, prensas 
para garajes, lavadores de automóviles, equipo para 
talleres de neumáticos, equipos para servicio de 
auxilio, grúas para automóviles, etc. 

Introductores del **Pasillo de Seguridad ” 


Verifica y rectifica la 
inclinación y comba¬ 
dura del eje, la alinea¬ 
ción de los pivotes, la 
posición de las ruedas, 
el ángulo de viraje, etc. 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica—“Weaver” Claves: Bentley, Acmé, Western Union. 




Modelo 44— 
MOTOROLA 
de 5 tubos 
electrónicos 


^AícfMcria 

Radiorreceptor para automóvil 
en grupo eléctrico completo de 
tipo enteramente diferente 

★ ★ ★ 

MODELOS 3 ESTRELLAS 
Completos, poderosos, fáciles de 
instalar. Comprenden los más reci¬ 
entes refinamientos. Se venden a 
precios moderados. 


Estos finos radiorreceptores para automóviles 
se ofrecen en modelos de cinco, seis y siete 
tubos, con abastecimiento de fuerza B sin 
tubo, circuito superheterodino, altoparlante 
dinámico, amplificación de acción positiva, 
gobierno de tono, sonoridad natural y abun¬ 
dante, gobierno automático de tono c inter¬ 
ruptor para uso urbano y campestre. Ad* 
mirable recepción de larga distancia con 
volumen completo. Muy fácil y rápida insta¬ 
lación en el motor o en el compartimiento del 
conductor. Cuadrante de alumbrado indirec¬ 
to, estilo de aeroplano. Gobierno por un bo¬ 
tón en la columna de dirección. Se suminis- 
tran completos, incluyendo tubos electróni¬ 
cos, supresores de bujías de encendido, con¬ 
densadores, sistema de eliminación eliminodc 
y altoparlante dinámico. 


Modelo 77A—MOTOROLA de 
7 tubos electrónicos 


El radiorreceptor para antomóvil es una de las especialidades tic 
mayor venta al presente. Sn demanda estft creciendo en todas partes 
del manilo. Ud. pnede aumentar sus ganancial vendiendo el tioio- 
ROLA. liav todavía varios importantes mercados en que necesitamos 
concesionarios. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada. 



Modelo 60—MOTOROLA de 6 tubos 
electrónicos 


MODELO ,l 44.” Este completo radiorreceptor 
Motorola funciona con una perfección que para 
su buen entendimiento es necesario verla y 
oirla. Tiene 5 tubos electrónicos, abasteci¬ 
miento de fuerza B sin tubo, circuito superhe¬ 
terodino, sensitividad y selectividad para reci¬ 
bir estaciones distantes con amplio volumen. 
Tono esplendido. Altoparlante : y grupo recep¬ 
tor y abastecimiento de fuerzn B en una solo 
cuja. Se instala con facilidad y rapidez. Dimen¬ 
siones: 7*4" x 8" x 8Ms". Puede Instalarse 
debajo del tablero de cualquier automóvil. 

MODELO “77 A”. No liay radiorreceptor para 
automóvil mejor que el presente, sin considera¬ 
ción de precio. Neuvo en proyecto y construc. 
ción. Los más recientes refinamientos. Siete 
tubos electrónicos, grupo completamente eléc¬ 
trico, abastecimiento de fuerza II sin tubo, cir¬ 
cuito superheterodino, gobierno automático de 
gran rendimiento, altoparlante grande de tipo 
dinámico, amplificación eficuz, tono poderoso y 
natural e interruptor para uso urbano y cam¬ 
pestre, para recepciones lóenles y de distancia. 
Extrema sensitividad y fuerza enorme, para 
asegurar un gran alcance sin distorsión de tono. 
.Se instala con facilidad y rapidez en el motor 
o en el compartimiento del conductor. 


Dirección telegrrfilicíi: 
MOTOL, Chicago 


CALVIN MANUFACTURING CO. 

Departamento (le Exportación 
El Mejor Radiorreceptor de Automóvil del Mercado 


431 South Denrborn Sí.. 
Chicago, Illinois, E. U. A. 
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Anunciamos 


LOS NUEVOS BALONES 

Tí resto tte 

DE ALTA VELOCIDAD 


AIR BALLOON 


El nuevo neumático Firestone Air Balloon, de 
tipo balón, comprende PROPIEDADES EXTRA¬ 
ORDINARIAS, que proveen SEGURIDAD MAX¬ 
IMA, COMODIDAD, RECORRIDO y BUEN 
SERVICIO en grado extraordinario. Ofrecemos 
también la adicional ventaja de llantas metálicas 
y ruedas, en combinaciones de colores, para hacer 
juego con el acabado del automóvil, en adición a 
nuevas ruedas con rayos enchapados de cromo. 
Para aspecto sobresaliente, facilidad de manejo y 
mayor comodidad de marcha, el automovilista 
exigente instala en su automóvil los nuevos balones 
Firestone Air Balloons de alta velocidad. 


G I B S O N 


Piezas de repuesto para 
el Ford y el Chevrolet 

Un pedido—un embarque—una factura 
—esta es la manera más sencilla más se¬ 
gura y más económica, para comprar de 
la Gibson Co. todo lo que Ud. necesite en 
piezas de repuesto para los automóviles 
y camiones Ford y Chevrolet y tractores 
Fordson. 

La reparación de vehículos Ford y Chev¬ 
rolet es, en todas partes del mundo, uno 
de los negocios más grandes y lucrativos. 

Los talleres pueden obtener muy buenas 
ganancias y garantizar todas sus repara¬ 
ciones, utilizando en sus trabajos piezas 
de repuesto garantizadas, de fina calidad, 
como son las ofrecidas por la Gibson Co. 

En beneficio directo de su negocio le con¬ 
viene a Ud. imponerse del surtido Gibson, 
en el cual, además de piezas de repuesto 
para el Ford y el Chevrolet, se incluyen 
piezas de repuestos y numerosos ac¬ 
cesorios y equipos para automóviles, 
camiones y ómnibus de otras marcas. 
Pídanos ejemplar de nuestro completo 
catálogo y listas de precios. 

Hay representantes de la Gibson en casi todo 
país del mundo. 

THE GIBSON COMPANY 

Establicida en 1898 

Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Cibsonco 





tfujes 

Cojinetes 

Bronce en Barras 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 

Por muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas 
las piezas d^ Bronce Johnson llevan * 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina. 

Bajo pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fabricación de sus 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 


JOHNSON BRONZE COMPANY 

Gerente de Exportación: JOHN PRIOR 

U WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: “JONBRON,” Newyork 
Fábrica en: NEW CASTLE, PA., E.U.A. 
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Una oportunidad extraordi¬ 
naria para ventas lucrativas 


D ESDE el punto de vista de precios, condiciones, calidad, 
surtido completo y excelencia técnica, los forros Atlas 
para frenos ofrecen al concesionario en el extranjero más 
oportunidades para lucrativas ventas que los de toda otra marca. 

Desde una sola fuente central de abastecimiento, el concesionario 
puede ahora obtener un completo surtido de finos forros para 
frenos para satisfacer todas las necesidades de su mercado. La 
reputación internacional del Atlas asegura ventas más fáciles, 
rápidas y lucrativas, al comerciante, y satisfacción completa a 
la clientela. 

Un estudio de nuestro programa de ventas le convencerá a 
Ud. de las posibilidades de ganancias que el ofrece. Por carta 
o por telegrama, sírvase pedirnos en seguida, información detallada. 

"1 Revestimientos 
para embragues, 
forros para me¬ 
canismos trans¬ 
misores, cintas 
para amortigua¬ 
dores, cordones 
para capó de 
, motor y empa- 
■| quetadurasanu- 
1 lares para to- 
U da marca de 
q automóvil. 

I '■ >'■- ; __... . _ [ 

ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 


Dirección telegráfica: Lasbest 
Representante en Argentina: Sr. Mauricio Brandt, Santa Fe 966, 
Buenos Aires 



El surtido At¬ 
las comprende 
los afamados 
forros para 
frenos do mar¬ 
cas Coastgard, 
Lifegard, Rear- 
gard, Bodygard, 
Autogard, Qua¬ 
ker y Oíd lron- 
sides. 



INTERNATIONAL 



ANILLOS 

DE 

EMBOLO 

1. ANILLOS REFRESCADOS DE REGULACION DE 
ACEITE. Sólo el exceso de aceite pasa por los orificios 
leí anillo. La canal está parcialmente llena de aceite 
todo el tiempo, y mantiene al anillo humedecido y 
refrescado. Por cata razón no se forma hollín ni «e 
obstruyen loa orificios. 

2. UNION. Para los anillos de un octavo de pulgada 
ó menos de anchura empleamos la unión de ensambla¬ 
dura. Los anillos de mayor anchura llevan la unión 
escalonada, de acuerdo con ln preferencia del mecánico. 

3. NUESTRO SURTIDO “POPULAR” Estos anlLlos se 
venden en juegos “populares** a precios económicos. Los 
de regulación de aceite 1 tienen ranuras anchas para el 
lubricante y los de compresión son de tipo corriente. 
Para estos juegos económicos, lo mismo que para nuestro 
surtido INTERNATIONAL, hay un gran mercado en su 
localidad. 

4. PAQUETES. Nuestros anillos INTERNATIONAL se 
empaquetan en el tipo más moderno de caja de cartón, 
a razón de cuatro en cada caja. Lob anillos de regula¬ 
ción de aceite y los de compresión se distinguen fácil¬ 
mente por los diferentes colorea empleados. Nuestro sur¬ 
tido POPULAR se suministra en bonitos paquetes, a 
razón de un juego completo en cada caja, para mo¬ 
tores de marcas conocidas, como Ford. Chevrolet y otras. 


THE INTERNATIONAL PISTON RING COMPANY 


2 103 West Superior Avenue, Cleveland, Ohio. E. II. A. 

Dirección telegráfica: “IPRCO.” Toda clave. 


VELLUMOID 



. ;; . 
- 

mkm* 





I 


Hace reparaciones 
que quedan 
RIEN HECHAS 

Al tratarse de una reparación, las 
empaquetaduras Vellumoid hacen 
conexiones herméticas al aceite, 
gasolina y agua, que sirven de pro¬ 
tección al trabajo y a su reputa¬ 
ción. Ud. sabe que, tanto en las 
empaquetaduras Vellumoid ya 
hechas, como en las empaqueta¬ 
duras Vellumoid cortadas o for¬ 
madas de lámina por Ud. mismo, 
obtiene un producto de calidad, 
digno de absoluta confianza. 


Firmes —Las empaquetaduras Vellumoid *o se 
rompen o parten. No hay pérdidas por des¬ 
composición mientras están almacenadas. 
Siempre están listas para usarse. 

Comprimibles —Se amoldan a las irregulari¬ 
dades de las superficies de las uniones en que 
se instalan. Las empaquetaduras Vellumoid 
producen conexiones apretadas, que quedan 
permanentemente apretadas. 

Durables —Las empaquetaduras Vellumoid re¬ 
sisten el servicio más exigente, pues el aceite, 
la gasolina y el agua tienen sobre ellas el efecto 
de endurecerlas. 

Fáciles de formar —Las empaquetaduras se 
cortan con facilidad de una lámina de Vellu¬ 
moid. No hay necesidad de goma laca o 
cemento. Esto ahorra tiempo y gasto en la 
instalación. 


Mantenga en existencia empaqueta¬ 
duras Vellumoid, ya cortadas a la 
media, para los automóviles, camiones 
y tractores que Ud. repare con mayor 
frecuencia, y aproveche láminas de 
Vellumoid para cortar de ellas, con 
facilidad y rapidez, cualquier empa¬ 
quetadura de tamaño o forma especial 
que Ud. necesite para su trabajo. 

Pregúntele a su abastecedor 

o^U-UNO/a 

THE REAL 

REPLACEMENT GASKET MATERIAL 



THE VELLUMOID COMPANY 

Departamento de Exportación, 39 Water Street, Nueva York, E.U.A. 
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Piezas de repuesto 

PICK 

para automóviles 

Entre ellas se comprenden: cintas para fre¬ 
nos . . . zapatas para frenos . . . tapacubos 
. . . tapas de radiadores y de depósitos de 
combustible . . . mangos de puertas para 
automóviles Ford, Chevrolet, Pontiac, 
Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros 
de marcas conocidas. Pídanos en seguida 
catálogo, precios e información detallada. 

PICK MANUFACTURING COMPANY 

WEST BEND, WISCONSIN, E.U.A. 

Representante Exclusivo de Ventas en la Argentina 

MAURICIO BRANDT 

Santa Fe 966, Buenos Aires 







Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles 


Pídanos nuestro catálogo de 53 páginas 
en que describimos nuestro completo 
surtido de 
Bobinas 

Interruptores automáticos 
Interruptores corrientes 
Condensadores 
Contactos 

Tapas de distribuidores 
Rotores de distribuidores 
Bujes de grafito 
Escobillas 
Portaescobillas 

Resortes de motor de arranque 

Cables y alambres 

Bornes 

Surtidos de piezas 
Amperímetros 
Electrocuto 
Etc. 

Los productos SOMCO se apoyan 
sobre una experiencia fabril do 32 
años. 

P. SORENSEN MFC. CO., INC. 

Fábrica en Long Island City, N. Y. 
E.U.A. 


Departamento de exportación: 

44 Whltehall St.. Nueva York. E.U.A. 
Dirección telegráfica: JONPRIOR, 
New York 






Manténganos al Tanto 

Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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ENORME POTENCIA 


Con un 

*5% 

MAS DE 
CAPACIDAD 

mundialmente 

reconocida 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAND- 
LER. 




Las Placas Ultrapotentes 
Handler se ofrecen también 
para toda olaso da acumula¬ 
dores. 


Escriba o cablegrafíe pidi¬ 
endo nuestra propuesta de 
agencia. 


Estas son las placas que se emplean en los 

ACUMULADORES 

LYONS 

He aquí uno de los artículos de mayor venta y 
más provechosos que hay para los distribuidores 
do acumuladores. 

Entregas directas por camién al vapor. No hay 
flete terrestre ni demoras. 


Representante en Argentina: Micho! Israel, Victoria 1576, Buenos Aires 

LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Depto. de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 
Cablegramas: "LYONSBATRY” Philadclphia, Pa. 



Mangueras Flexibles para Combustible 

No son de metal ni de caucho 



Los automóviles con montaje de motor de tipo flexible necesi¬ 
tan manguera flexible para sus sistemas de combustible y lu¬ 
bricación. La manguera que lia resuelto el problema del fa¬ 
bricante de automóviles es la Weatherhead a prueba de graso- 
lina y aceite. Esta manguera se vende con la garantía de que 
no es afectada por la gasolina y el aceite y que no se cristaliza 
y rompe a causa de la vibración. Se trata de un articulo 
nuevo, que produce muchas ventas y buenas ganancias. Se 
suministra para el servicio de repuesto, 
en gabinetes que contienen las uniones 
del cuso, además de las necesarias man¬ 
gueras, incluyendo tabla informativa de 
todos los automóviles que utilizan man¬ 
gueras flexibles. Pídanos información 
detallada. 


The Weatherhead Co. 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 


WffiATTIHIIEMlHIffiAlD) 

Manguera a prueba de gasolina y aceite 



Al comercio de la Argentina 


Los famosos productos Raybestos — forros 
para frenos, revestimientos para embragues, 
remaches, correas para ventiladores, etc. se 
hallan listos para inmediatas entregas, en 
los establecimientos de sus concesionarios 
siguientes: 


Felipe Coscia, 

Calle Santa Fé 1500, 
Buenos Aires, Argentina. 


Ronchetti Razzetti & Cía., 
Calle Corrientes 536, 
Rosario, Argentina. 


Rogamos al comercio del ramo se sirva dar a 
nuestros concesionarios una oportunidad para 
servirle estos acreditados productos. 


Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la 
Raybestos-Belasco Ltd., Londres, Inglaterra 



Cables de Encendido 

MANHATTAN 

en grupos y en juegos 

Son normales para servicio de repuesto. Idénticos 
a los originales. Son de longitud completa y van 
protegidos por firme trenzado tejido y capa de 
laca. Los bornes soldados son de tipo normal. Eli 
surtido Manhattan se conoce en todo el mundo por 
su alta calidad y satisfactorio servicio prflctico. 
Desde todo punto de vista, es el más conveniente 
para el taller y el cliente. 

GRUPOS ESPECIALES DE ALAMBRES Y CABLES 
para el Ford, Chevrolet, ete. 

JUEGOS NORMALES PARA SERVICIO DE REPUESTO 
de numerosas marcas do automóviles 
SURTIDOS ESPECIALES PARA GARAJES Y TALLERES 
CABLE EN CARRETE. TAPAS DE DISTRIBUIDORES 
y BORNES DE BUJIAS DE ENCENDIDO 
CABLES Y BORNES PARA ACUMULADORES 
BOBINAS DE ENCENDIDO "SUPERCOIL” 

BOBINAS DE CAMPO DE GENERADOR 

A los comerciantes y dueños do talleres: Sírvanse pedirnos en 
seguida nuestro completo catálogo. 


Sírvase pedirnos información detallada 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 


MANHATTAN INSULATED WIRE CO. 

Departamento de Exportaolón: 41 Water St., Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Likex 

GERENTES EN EUROPA 
Cornetiusen & Stakhold A/S. Bruselas, Bélgica 
Fábrica sucursal y depósito, Amberes, Béñgica 
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Más Ganancia en Buen Servicio 

Las nuevas bombas de agua Wohlert con 
casco de cromo a prueba de desgaste 



jD^SlAS nuevas bombas de agua y piezas para las mismas, de 
-•--'marca Wohlert, se construyen especialmente para el Ford “A”, 
“B”, “V8” y “40 M y todos los modelos de Chevrolet y Plymouth. Son 
normales en construcción y ajustan con exactitud. Poseen las grandes 
ventajas de durar el doble y requerir menos servicio de conservación, 
que las de tipos ordinarios, sin que por todo esto cuesten más que 
estas últimas. 

El eje es de acero carburado, endurecido y esmerilado a tamaño 
exacto, y lleva un casco exterior de cromo, que es a prueba de des¬ 
gaste, lo que le imparte dos veces más duración, reduciéndole la fric¬ 
ción aumentándole la resistencia a la corrosión. La empaquetadura 
dura así más y requiere menos ajuste. 

El impulsor y la caja son de acero al cromo y níquel y por su forma 
permite una circulación completa en todo grado de velocidad. La 
aleación de cromo y níquel evita el enmohecimiento y la picadura, 
prolongando la duración y aumentando la eficacia de la bomba. La 
caja ya pintada, para mantenerla brillante y nueva, y está provista 
de bujes y lubricadores, sin que hayan extras que comprar. 

Ofrecemos también nuevas bombas de aceite para el Chevrolet, en 
tipo normal, que dan completa satisfacción. 

Fabricamos también un surtido completo de culatas de cilindros, 
cajas, engranajes, pasadores y otras piezas de gran venta. 

Pídanos catálogos y precios. 

WOHLERT CORPORATION 

LANSING. MICHIGAN. E.U.A. 


1 - 


LEGAL NOTICE 

«TATEMENT OF THE OWNERSHIP, MANAGEMENT, CIRCULATION. ETC.. 
REQUIRED BY THE ACT OF CONGRESS OF AUGUST 24. 1912. 

Of El Automóvil Americano, published inonthly at New York, N. Y., for October 1. 
193b. 

State of New York 
County of New York 

Before me. a Notary Public ln and ror the State afóresela, peraonally appeared 
Georga E. Qulsonberry. who, hnvlng been duly sworn according to law, deposea and 
»a.va thnt he la tho Seerotary of the Business Publlshers International Corporation, 
nubllshera of El Automóvil Americano, and that the followlng ls. to the best of hii 
knowledge and bellef. a true Btatement of the ownersbip, management (and if a daily 
Paper, the circulntlon), etc., of the aforesald publlcation for the dato shown ln the 
above coption, requlred by the Act of August 24. 1912, ombodled ln «ectlon 411, 
Postal Laws and Regulatlons, prlnted on the reverse of this form, to wlt: 

1. That the nomoB and addresses of the publlsher, editor, managlng editor and 
business managers are: Publisher. Business Publlshers International Corporation, 330 
West 42nd Street. N. Y. C. Editor, George E. Qulaenberry, 330 West 42nd 8treet, 
o Y * ií Managlng Editor, None. Business Manager. John Abbink. 330 West 42nd 
Street, N. Y. C. 

2. That the owner is: (lf owned by a corpoiation, lts ñame and address must be 

stated and also lrnmedlately tbcreunder the ñames and addresses of stockholdera 

owning or holdlng one per cent or more of total nmount of stock. If not owned by 
a Corporation the ñames and addresses of the Individual ownera must be given. If 
owned by a flnn. company, or other unlncorporated concern, lta ñame and address, 
as well as those of each individual member. must be given.) Business Publlshers 
International Corporation. 33 0 West 42nd Street. N. Y. C. McGraw-HUl Publlshlng 

ív!L'. 4 . 2n< i 8tr v t, u N ^ r York City ’ Unlted Business PublUhers, Inc., 

239 Weat 39th Street, New York. N. Y. John Ahbink. 46 Vine Road. Larchraont. 

.j * 327 N. Fulton Ave., Mt. Vernon. N. Y. George E. Qulsenberry 

New *V¡»ík A TJ’* T° rt T V ' ashlp ?. t0I V ^ L , Wallnc * Thompson, 59 West 12th 8treet, 

SrSKrJjír k, «f , Ío Y ¿ FltZHÍmmons, 13 7 Cedar St.. Cllffslde. N. J. L. H. 

Bt. ^Chicago * 1 2 IU S °* Morcland st> Cleveland. Ohlo. Orme Fetterly. 4550 Beacon 

the kn ? Wn bondholders. mortgagees. and other security holders owning or 

.r.f df th?» nSn,r. r o°.?íte) , . U NoS.°. Unt ° f b0nd ’’ raortl!a « ! - « «“■« 

hníinrT h0 „ t í be tW ?» p * rn A raphs ,. next above, glvlng the ñames of the owners, atoek- 
íeeuHtv lf any ' cpnU,n not only the llst of stockholders and 

”ií. ' he L appca L “Pon the books of the company but also, in cases 

M frn. 1 «í £ h J?. . i 22 rIt 7 holdcr . appeara upon the books of the company 

f!r °, U,flr fiduclary relatlon the ñame of the person or Corporation 

i trustee ls acting, ls giren; also that the said two paragraphs eonuln 
MndlMorí. i®*?! L/íl 1 k,10W, ® d * e nn(l helier n3 to the circumstanees and 

th« hflnfef _*i n< ?£ r wh,ch «tockholders and security holders who do not appear upon 
than b that Jt m ™ trustee j' «tock and securltles ln a capoclty other 

aSSríSLnn I ,. fld owner; and , the afflant has no reason to belleve that any 

wíld«¿¡Jkhkníi ¿nVhü: c ?:r ri .L ,on has any ,ntara *t direct or lndlrect ln Ihe 

saia stock, bonds. or other securltles than as so stated by hlra. 

dls 5 trlh!¡fíd lh ?hrm.7h fe fh2 U m b n ° f COP .L e ' °. f each ls8ue of thl8 Publlcation soid or 

ií rou *n the uialls or otherwise. to pald subscribe» durlnk the slx 

publicatloruMmlfy.) th# dat ® " bown aboTe ,a (Th, ‘ lnformatl °n 1* requlred frora dally 

GEORGE R QÜTSENBERRY. 8ecretary 
tstcnrn J P !F? LTSHli:RS INTERNATIONAL CORPORATION 

fqfjíl to and «ubscrlbed boforo me this 20th day of October. 1933. 

_ , GERTRUDE GOLDBERG. 

Notary Public. N. Y. Co. Cllr's No. 206. Reg. No. 4O10T. 

(My Commission expires March 30th, 1934.) 
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Atwater-Kent Mfg. Co. 74 

Automotive Gear Works. 66 

Automotive Specialties Corp. 89 

Baldwin-Duckworth Chain Corp. 80 

Belden Mfg. Co. 73 

Bendix-Eclipse of Cañada, Ltd. 51 

Champion Spark Plug Co. 5 

Chrysler Export Corp.8, 33, 35, 37, 39 

Continental-Diamond Fibre Co. 90 

Defiance Spark Plug, Inc. 77 

The De Vilbiss Co. 43 

Diamond T Motor Car Co.49, 50 
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Electric Storage Battery Co. 45 
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Manning J. Smith Belting Co. 90 
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Thompson Products, Inc. 62 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co.64, 65 
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Witherbee Storage Battery Co. 90 
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World Bestos Corp. 77 


16 AÑOS 


de FIEL Y BRILLANTE SERVICIO 
al COMERCIO DEL RAMO 

CON UN COMPLETO SURTIDO DE 
PIEZAS DE REPUESTO PARA EL 


ARRANQUE, ALUMBRADO y ENCENDIDO 

Píllanos nuestro cntftlovro, en el cual ileseriblmos todo 
nuestro nuevo surtido de piezas y damos detallada In¬ 
formación sobre los requisitos de los mAs recientes 
modelos de automóviles. 



PRODUCTOS TASCO 

FABRICADOS POR 

The Automotive Specialty Corp. 
Tasco Building, Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 44 Tnsconuto M New York 





MUELLES LAHER 

Normales para todo automóvil y camión 


Más de 

50,000 

muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia 



TA_H_ _ 

JLj PANY, una de las fábricas de muelles 
más grandes y antiguas del mundo, so¬ 
licita sus pedidos. Esta compañía cons¬ 
truye y vende muelles y láminas princi¬ 
pales normales de repuesto, de todo tamaño, 
para todo automóvil y camión en circulación. Enorme existencia 
cométante de estos productos para asegurar inmediatos embarques y 
entregas. Ajuste perfecto. Calidad superior. Precios econó¬ 
micos. Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici¬ 
tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes 
del ramo. Pídanos catálogo y precios 



Jj 


CUCO 


Más seguro 
Más durable 
Más económico 
Ajuste perfecto 

Cualquior 
Tamaño 


FORROS LASCO PARA 
FRENOS 

Tejidos o moldeados 

Estos forros son los predilectos de 
los fabricantes de automóviles de 
earrera y de los famosos campeones 
de la pista de 1932 y 1933. entre 
los cuales figuran Luis Meyer, Ches- 
ter Qardner, Ernle Triplett, Bob 
Carey. Ralph Hepburn, Wm, 

Claui y muchos otros. Son 
también los predilectos de 
millares de grandes com¬ 
pañías y más do 300 importantes comer¬ 
ciantes al por mayor en los Estados 
Unidos. 

PIDANOS INFORMACION COM 


FLOTA. CATALOGOS Y PRECIOS. LAHER AUTO SPRINC CO. 


El forro Lasco para frenos se fa 
brlca por la Leseo Brake Products 
Corporation, subsidiarla de la 
Laher Auto Spring Co., Inc. 


OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: LAHERAUTO 




“UMVERSALMENTE 

APROBADAS” 



CADENA DE 
DISTRIBUCIÓN 


LINK-BELT 


Hay cadenas de distribución! Link-Belt para todo vehí¬ 
culo automóvil cuyos engranajes de distribución se accio¬ 
nan por cadena silenciosa. Se venden en todas partes del 
mundo por acreditados concesionarios que las tienen en 
existencia para inmediata entrega. Pídanos información 
detallada y lista de precios. 



Wl DOOUKrMT 


LINK-BELT COM PANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica y por radio "LINKBELT” 

4828-A 
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— otro mejor 
trabajo de 
reparación — 

se ha instalado un 
engranaje silencioso 
de distribución 
CELERON 


E L empleo de una pieza de 
repuesto, que no sea de 
la más alta calidad posible, en 

reemplazo de una pieza de motor tan importante, 
como es el engranaje de distribución, resulta siempre 
muy desventajoso para el cliente. Para satisfacer a 
su clientela, muchos talleres de reparación están 
ahora instalando los engranajes silenciosos de distri¬ 
bución CELORON — los mismos engranajes que, 
para la dotación original de sus motores, utilizan 
numerosos fabricantes americanos. Los engranajes 
CELORON absorben la vibración, acentúan el fun¬ 
cionamiento silencioso del motor y aseguran una 
exacta distribución permanente. Le conviene a Ud. 
enterarse de los productos CELORON. Pídanos 
catálogo. 


ACUMULADORES 

WITHERBEE 

Apoyados sobre 
30 años de 
experiencia 
fabril 

P ROTEGIDOS en firmes cajas que no pueden rom¬ 
perse ni gotear fácilmente . . . con placas proyectadas 
y construidas para producir esa adicional capacidad de 
25% exigida por los vehículos modernos , . . aislados 
con los mejores separadores de frano vertical . . . garan¬ 
tizados que funcionarán bien en todo instante y en todo 
lugar . . . los acumuladores Witherbee ofrecen ventajas 
evidentes, en virtud de las cuales se han hecho acree¬ 
dores a creciente demanda entre los dueños de automó¬ 
viles en todas partes del mundo. 

Los Witherbee son acumuladores de mayor valor intrín¬ 
seco. Ud. al representarlos, contará con la seguridad 
de un negocio permanente y lucrativo. 

Pídanos información detallada y precios. 



CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO 


Fábrica y Oficinas 

Ncwark, Del., y Ilridgeport, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO 



WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc. 
3400 Janney St., Philadelphia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Witherbee” Philadelphia (Pa.) 

PLACAS, ACUMULADORES Y SEPARADORES WITHERBEE 



Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos 

No hay forro de freno mejor en calidad y en todo otro sentido, que el 
ALL-WEATHEB C HALL ENGE. Su denso tejido de excelentes hilazas 
de amianto de triple interconexión con alambre de refuerzo de especial 
aleación do zinc, más su tratamiento con materiales de gran penetración 
y extraordinaria resistencia al desgaste y calor, le aseguran una acción 
•le enfrenamiento absolutamente eficaz y efectiva durante toda su duración. 

Forro tejido RED LETTER para frenos 
De oran valor intrínseco—Muy económico en precio 
Este forro tejido de amianto con alambre de latón ha sido especialmente 
proyectado y construido para rendir un servicio máximo y durar mucho 
tiempo, y vendorse a un precio en consonancia con la economía que se 
cxlre hoy día. 


Verdadero Servicio 


Economía 


EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS Y 
PERFORADOS, PARA EL FORD. EL DESOTO, EL CHEVROLET 
Y EL PLYMOUTH 


OTROS PRODUCTOS CHALLENGE 


Forro tejido y moldeado 
CHALLENGE W0VEN-M0LD 
Cintas para amortiguadores 
Precintas parn baúles 
Precintas Utillty 


Revestimientos para transmisión 
de Ford 

Cordones para capó y radiador 
Revestimientos para embragues 
en piezas y juegos completos 
Portadores do acumuladores 


Pídanos ahora mismo información detallada y precios 


MANNING J. SMITH BELTING CO., 

Departamento de Exportación: 

116 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "LEFELDHUN,” New York 


TRICO CLAIREON 



Una trompeta para automóviles 

Las bocinas Trico Claireon se ofrecen, por 
primera vez, en modelos de trompeta proyectados 
especialmente para instalación exterior en la 
parte delantera. 

Las bocinas Claireon, las más efectivas de 
to5as las señales de advertencia, producen una 
nota musical armoniosa e imponente al mismo 
tiempo. El sonido penetra a gran distancia bajo 
toda condición de marcha. 

Las bocinas Trico Claireon se instalan con 
facilidad. Se ofrecen en una variedad de 
modelos, los cuales se suministran con uniones 
especiales para todos los automóviles. 

Pídanos información detallada sobre las bocinas 

Claireon, y también pormenores de nuestro afamado 

surtido de limpiadores de parabrisa y espejos retros¬ 
có picos Trico para todo vehículo automóvil . 

TRIC0 PR0DUCTS CORPORATION 

«fHlLu 817 Washington St., Búllalo, N. Y., E. U. A. 
PRODUCTS Dirección telegráfica: TRICOPROD. Buffalo 
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• LOS SUJETADORES 
O BROCHES DOT se 

conocen en la Argentina 
tan bien como en todo 
otro país del mundo . . . 


T OS sujetadores DOT son pro¬ 
ductos internacionales—de gran 
reputación y utilización en todas 
partes del mundo — y reconocidos 
universalmente como los normales 
en tipos, los más eficaces en servicio 
y los mas exactos en construcción. 




El comerciante en el extranjero sabe 
que al comprar sujetadores o broches 
DOT está adquiriendo los mismos sujetadores que se 
emplean con preferencia por los principales fabricantes 
de automóviles de los Estados Unidos. Los ingenieros 
de estas grandes fábricas compran más sujetadores DOT 
que los de toda otra marca, para dotación original de 
capotas, cortinas, alfombras y fundas de asientos, y 
también para la unión de paneles de puertas y secciones 
de tapicería. 

El comerciante en el extranjero sabe también que hay 


notable economía en comprar, en un solo pedido, un 
variado surtido de sujetadores o broches DOT. El 
negocio se simplica mucho con un solo pedido, un 
solo embarque, una sola factura. 

Además de los sujetadores o broches DOT, que van 
a la vanguardia en modelos y construcción, los fabri¬ 
cantes de estos famosos productos ofrecen un surtido 
completo de prensas de pie, prensas manuales y herra¬ 
mientas mecánicas para la instalación de sujetadores o 
broches. 


En la ARGENTINA 


los productos DOT están 
representados por el 


Sr. V. V. RODRIGUEZ 


casilla de correo 427, Buenos Aires 


UNITED-CARR FASTENER CORP 

31 AMES ST., CAMBRIDGE, MASS., E.U.A. 



Un nuevo catálogo 
DOT No. 33 


E STE nuevo catálogo sirve de rápida refe¬ 
rencia. y por esta razón es muy con¬ 
veniente pnra todos. Es de lo más completo 
y de carácter selectivo, pues las páginas que 
Ud. recibe se refieren únicamente a los 
sujetadores o broches DOT en que Ud. se 
interese. Se suministra en la forma de libro 
de hojas sueltas, de formato corriente, con 
índice muy conveniente. Enviaremos gus¬ 
tosamente un ejemplar a quien se sirva 
pedirlo. 
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La 

■ 

m OffÍl 

Esmeriladora De Cilindros Sunnen 


31 Vj&r\ § 

esta ahora equipada con 



NUEVAS MUELAS 



DE ALTA VELOCIDAD 


MUELAS 

Las nuevas muelas Su unen de alta velocidad y gran duración 
pueden emplearse hasta el mismo fondo. No hay que parar 
el trabajo cuando la muela toca el fondo, pues el metal aquí 
se rebajará sin afectar la velocidad de la herramienta ni 
alterar el acabado. 

BLOQUES 

En lugar de los antiguos bloques de composición de tela, las 
nuevas muelas Sunnen de alta velocidad emplean un bloque 
metálico montado en resorte . 

Este nuevo método reduce la fuerza del rozamiento contra 
la pared. Bajo condiciones ordinarias, estos bloques tocan la 
pared del cilindro . 


El más moderno y con i- 
pleto equipo para la reha¬ 
bilitación de cilindros del 
mercado 

El equipo Sunnen paro 
rehabilitar cilindros cons¬ 
ta de la esmeriladora de 
cilindro Sunnen, muelas 
desbastadoras 3' de acaba • 
do, cepillos de pulimenta¬ 
ción, quitador de partícu¬ 
las y pedestal de esmeri¬ 
lados 

El quitador de partículas 
se ajusta encima y alre¬ 
dedor de la esmeriladora y 
se mueve con esta, de un 
cilindro al otro. Limpia 
mientras se esmerila, sin 
perturbar la vista. El 
pedestal se afirma con fa¬ 
cilidad sobre el bloque del 
motor y tiene ajuste para 
profundidad de carrera y 
peso de taladro. Imparte 
suma facilidad y rapidez 
al esmerilado. 




y duran 
ventajas, 
mayores 


C ON el nuevo equipo Sun¬ 
nen para rehabilitar cilin¬ 
dros, y con las nuevas 
muelas de alta velocidad, que se 
suministran ahora con el mismo, 

Ud. puede obtener mayores ganan¬ 
cias del trabajo de rectificar ci¬ 
lindros. 

Las nuevas muelas aumentan la 

rapidez del trabajo—hacen innecesario el aderezo de bloques 
mucho más. Imparten a la esmeriladora Sunnen adicionales 
haciéndola una máquina de gran capacidad y productiva de 
ganancias. 

Millares de talleres emplean y recomiendan actualmente el equipo 
Sunnen para rehabilitar cilindros. Lo prefieren a causa de que solo con 
este equipo pueden estar SEGUROS de rehabilitar los cilindros con la 
precisión original de fábrica, dejándolos perfectamente a escuadra, en 
todo caso—lo prefieren porque saben que el equipo Sunnen produce tra¬ 
bajos que duran más que los nuevos—porque sólo el Sunnen puede impar¬ 
tir al cilindro ese acabado que asegura prolongada duración a los anillos— 
porque sólo con el Sunnen sienten completa confianza en que la reha¬ 
bilitación de los cilindros dará plena satisfacción al cliente y dejará 
buenas ganancias al establecimiento. En la rehabilitación de cilindros 
hay muy buenas ganancias cuando se hace bien el trabajo. Hágalo bien— 
con un equipo Sunnen. 

Pídanos ahora mismo información detallada sobre el equipo Sunnen para 
rehabilitar cilindros. 

Distribuidor en la Argentina 
Pacheco, Maranz y Cía., 

Callo Victoria 1560, 

Buenos Aíres, Argentinn. 


SUNNEN 

1841 BROADWAY 

Fábrica on Si. Louis, Mo„ E. U. A. 


PRODUCTS COMPANY 

s \ \ \ \ I ‘í f / / / 

■ súaa, E ñ 


NUEVA YORK, E. U. A. 

cián telegráfica: “CEPUESCHEL,” New York 
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Asienta su Prestigio • • . 
Gana en Popularidad 


Los vehículos Autopiarlo excedieron en sus 
ventas de primer año, en proporción al total 
de negocio, a toda otra marca nueva intro¬ 
ducida durante los últimos diez años. 

Con tan brillantes comienzos, los agentes de 
vehículos Autoplano se disponen a conseguir 
mayor éxito aún. La experiencia les dicta 
que el Autoplano encuentra aceptación inme¬ 
diata y que su prestigio aumenta. 

El Campeón de Enneionamienio 

Los principios de construcción unificada del 
Autoplano son únicos en la industria. Su 
relación entre potencia y peso es la del aero¬ 
plano. El Autoplano ha capturado los re¬ 
cords mundiales para vehículos de stock de 
mayor importancia en aceleración y en las 
pendientes. 


En Estados Unidos y Canadá el Autoplano ha 
estrellado 72 records oficiales durante 1933. 
probando conclusivamente su robustez y po¬ 
tencia, y ser el campeón de compeones. 

M* revio Mía jo 

El público tomó en consideración todas estas 
ventajas. También se fijó en el precio bajo 
de los Autopíanos “6” y i6 8.’' Y dió al Auto- 
plano una acogida que ninguna otra marca 
nueva de los últimos diez años había re¬ 
cibido. 

Soiiviie M*ornt en ores 

Sin duda alguna hay mucho detalle intere¬ 
sante acerca de este vehículo tan nombrado 
en todas partes que Vd. desea conocer. Sír¬ 
vase enviar su solicitud a nuestro Departa¬ 
mento de Exportación y recibirá información 
prontamente. 

HIJRSOIV MOTOR CAR COMPANY 
Detroit. Mieliigon. E. U. A. 












La supremacía del 

Double Diamond 

se ha ganado 

El alto puesto que los productos Double Diamond ocupan en la actualidad, se ha ganado por la más 
estricta adherencia al principio de fabricar únicamente de acuerdo con los normas más elevadas de 
los equipos originales de los fabricantes de automóviles. El alto puesto que ocupan los productos 
Double Diamond es igualmente evidencia de un deseo natural, por parte de los mecánicos, de dar 
a sus clientes la clase de trabajo que ellos esperan y que han de recibir. 


Fue una innovación radical de las prácticas, que entonces pre¬ 
valecían en la industria de engranajes de repuesto, cuando los 
fabricantes del Double Diamond anunciaron, seis años ha, el 
nuevo método de construir coronas y piñones de propulsión, 
de acuerdo con las normas más adelantadas de los equipos 
originales. Hasta entonces, los precios y descuentos habían 
constituido la verdadera base de la competencia en el negocio 
de engranajes de repuesto. Los fabricantes del Double Diamond 
reposaron su fe sobre la calidad y hoy día, los engranajes 
Double Diamond son los predilectos de la mayor parte de los 
mecánicos especialistas en reparaciones de automóviles. 

• 

Hace menos de dos años, los fabricantes del Double Diamond 
introdujieron un árbol de eje trasero, construido de acuerdo 
con las más altas normas de equipo original, que fue ofrecido 
a los mismos precios de lista que los cobrados por los fabri¬ 
cantes de automóviles. De nuevo, los fabricantes del Double 
Diamond vinieron a establecer una nueva norma de valor in¬ 
trínseco en la industria de piezas de repuesto. Y una vez más, 
los mecánicos demostraron elocuentemente su preferencia por 
verdadera calidad. No conocemos otro caso en que una pieza 

JUEGOS DE ENGRANAJES ARBOLES PARA EJES TRASEROS 

ENGRANAJES PARA VOLANTES DE MOTOR 

AUTOMOTIVE GEAIl WORKS, ln«. 

Fábricas y oficinas principales: Richmond, Indiana, E. U. A. 

Fabricamos también los árboles para ejes traseros y los engranajes de acero 
cementado para volantes de motor, de marca Double Diamond 
Departamento de exportación: 39 Water Street. Nuera York. E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco. New York. Claves: A.B.C.Ga. edición. Western Union. Bentley y Particular 


de repuesto haya alcanzado una prominencia más rápida y 
definitiva que la conquistada expontáneamente por el árbol 
Double Diamond para eje trasero. 

• 

Fueron también los fabricantes del Double Diamond los pri¬ 
meros en construir con éxito, engranajes de acero cementado, 
de repuesto, para volantes de motor. Estos engranajes, como 
todos los compañeros de su marca, son actualmente la elección 
predilecta de los mecánicos más competentes. 

• 

Los talleres de reparación, que emplean en sus trabajos los pro¬ 
ductos Double Diamond, están desarrollando un negocio lucra¬ 
tivo, sobre una base permanente, a causa de que dan a su clien¬ 
tela un servicio satisfactorio y digno de confianza. Si Ud. no 
ha empezado a emplear todavía los productos Double Diamond, 
le resultará muy beneficio hacerlo, sin pérdida de tiempo. Estos 
productos se venden en todas partes del mundo, por intermedio 
de concesionarios locales de establecida solvencia, que se de¬ 
dican con especialidad a piezas de repuesto. Por carta o por 
telegrama, sírvase pedirnos el nombre y la dirección del con¬ 
cesionario más próximo a su localidad. 



CONSTRUIDOS DE ACUERDO CON LAS MAS ALTAS NORMAS DE LOS EQUIPOS ORIGINALES 
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Las correas Vulco Cates son más firmes 



Las correas Vulco Gates en V son las 
únicas correas en V construidas con 
cuerdas rellenas de caucho 

La fotografía amplificada a la derecha muestra cuer¬ 
das completamente empapadas en puro látex de 
caucho líquido. Obsérvese como el caucho cubre por 
completo cada fibra de las cuerdas. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se colocan 
al centro de una correa Gates, donde quedan rodeadas 
por caucho y unidas por vulcanización, se adhieren 
aquí de una manera permanente. Nunca pueden 
aflojarse. Por esta razón, la separación es imposible 
en las correas Gates en V. 


Las correas Gates en V tienen una duración y un 
servicio satisfactorio garantizados. Las correas Gates 
en V son las únicas correas en V con cuerdas rellenas 
de caucho. 


Vista seccional 
de una correa 
Vulco Gates 
moldeada para 
ventilador. 


Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U.A. 


Di cir rubro. 1933 


"La fábrica más grande del mundo de correas en V" 
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EL Nuevo 

Modelo X DE RECTIFICADORA 
DE CARA DE VÁLVULA 

VAN NORMAN 



H E aquí la rectificadora de cara de válvula 
más grande, más sólida y más perfecta 
de todas las similares del mercado. Admite las 
válvulas hongadas de 9/16" del Ford V-8, toda 
válvula de automóvil de pasajero y 95% de las 
válvulas de camiones. Su mandril tiene escala 
de *4" a 9/16" en su collar, es exacto hasta 
una milésima de pulgada y ofrece ajuste de 
30, 45 y 60 grados. 

Dos grandes cojinetes de bolas en la cruceta 
de la rueda aseguran exactitud permanente y 
ausencia de vibración. Y la cruceta de la 
rueda, fundida como parte integrante de la 
maciza base reforzada, es una adicional protec¬ 
ción contra la vibración. 

El modelo X funciona mediante un árbol 
de propulsión flexible. No hay correas largas 
expuestas a estirarse, ni engranajes propensos 
a meter ruido. La alimentación por la manivela 
se transmite por tornillos de doble rosca, iguales 
a los que se emplan en los tornos mecánicos y 
esmeriladoras más exactos. 

El nuevo modelo X de rectificadora de cara 
de válvula Van Norman ofrece todas las ventajas 
de peso, precisión, finos materiales y excelente 
construcción, que más se apetecen en la práctica. 
Instale Ud. este nuevo equipo y aumente sus 
negocios y ganancias. Pídanos, ahora mismo, 
información detallada. 

VAN NORMAN 

MACHINE TOOL COMPANY 

SPRINGFIELD, M4SS4CHUS ETTS, E. U. A. 

Representante para la exportación: 

The Stanley Electric Tool Co„ 100 Lafayctte Street» Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Representante en la Argentina: 

Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos Aires, Argentina. 
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INSERCIONES PARA 
ASIENTOS DE 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 
Fábricas: Cleveland y Detroit, E. U. A. 


THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Diciembre , 1933 


VALVULAS 


, 


BOMBAS DE 
AGUA, 

sin empaqueta 
duras 




GEMELOS 
SILENCIOSOS 
EN "U” 

de ajuste automático 




























LO QUE ESTE 


MEDALLON 



SIGNIFICA PARA Ud. 


'C' STE medallón, so- 
bre un acumulador 
Willard, es álgo más 
que un medio de iden¬ 
tificación—mucho más 
que un símbolo de tra¬ 
dicional honradez y 
equitativos negocios. 
Significa calidad, de 
una manera tan defini¬ 
tiva, que en su presencia, 
que los dueños de 
automóviles, en todas 
partes, saben en el acto 

... que el Willard, sin 
consideración de su 
tipo o precio, está 
hecho de los mate¬ 
riales más finos, 

.. . que un nuevo Wil¬ 
lard, de la capaci¬ 
dad eléctrica indi¬ 
cada para un auto¬ 
móvil de modelo o 
marca determinada, 
puede arrancar su 
motor con toda se¬ 
guridad, bajo TO¬ 
DO estado climato¬ 
lógico, 


... que puede suministrar toda la fuerza de registro, en 
amperes, estampada indeleblemente sobre el medallón, 

... que de todas las clases de separadores de madera, que 
abundan en el mercado, sólo la mejor se emplea en el 
Willard. Y que no hay aislador mejor, en toda la 
industria, que el seguro de caucho entrejido perfec¬ 
cionado por la Willard. 

Al elejir un surtido de acumuladores, para representar y 


vender, sírvase dar particular atención a estos funda¬ 
mentales requisitos: calidad inherente, correcta capacidad 
eléctrica, adecuado aislamiento y posibilidades de ganan¬ 
cias. Basándose sobre estos requisitos esenciales, su 
elección inevitable será el Willard. 

Sobre pormenores de la representación del Willard para 
su mercado, sírvase comunicarse directamente con noso¬ 
tros, por carta o por telegrama. 


“EN UN MUNDO DE CAMBIOS, DEPENDA DE LO QUE PERDURE” 



ACUMULADORES PARA Aeroplanos . Automóviles - Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instala - 
clones de Alúmbrenlo Equipos Marinos - Autobotes fie Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos 
Parlantes - Teléfono y Otras Comunicaciones - Taxímetros - Interruptores de Aceite para Circuitos - Motores 
Diesel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos Induslriales. 



Millares de amistosos representantes de la Willard en todas partes del mundo ayudan a los dueños de automóviles a obtener más meses y kilómetros de 

servicio de sus acumuladores. 


WILLARD SI GR AGE BATTERY COMPANY, Departamento de Exportación, Cleveland, Oliio, E. U. A. 
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*EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA* 


Diciembre de 

1933 


♦ • ♦ 
Año 17 
No. 12 




ALREDEDOR DEL MUNDO 

El artista ha tratado de mostrar, en esta ilustración, que el automóvil es una cosa 
esencial en todas partes del mundo. La presente ilustración, ideada por Dalton 
Fowler, para nuestra revista, se compone de fotografías provenientes de 33 im¬ 
portantes países de América, Europa, Asia, Africa y Oceanía. En ella se ven 
escenas de México, Siria, Portugal, Nueva Zelanda, Ceilán, Australia, Filipinas, 
Africa del Sur, China, Marruecos, Egipto, Colombia, Africa, Occidental Inglesa, 
Rusia, Grecia, Japón, Italia, Holanda, España, Turquía, Bélgica, Palestina, Ar¬ 
gentina, Finlanda, Uruguay, Curasao, Francia, Hawaii, Inglaterra, Bolivia, Brasil, 

Malaya y Rhodesia. 
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XP OUR FRIENDS THROUGHOUT THE WORLD WE BID — g 





Merry Chrístmas! 
¡Feliz Navidad ! 
Sárbáforí veselc! 

Boas Fes+as! 
Línkrmu Kaledu! 

Glad Jul ! 
Vfeselé Vánooe! 

Pi iecigus Ziemassvétkus! 


Kellemes karácsonvi ünncpeket! 
C PoxnecTBOM xphctobüm! 
Buone Fes te Natalizie í 
Fról ¡che Wdhnachten! 
Vroolijk Kerstfeesf J 
Weselych Swíaf-! 
'•VkcTHTO PoxaecTBO ^jhctobo! 
Rdómsaid Joulu pühi ! 


Joyeux Noel! 
Gajan Kristnaskon! 
Ilcista Joulua! 
Glaedelig Jul! 
Srctan Bozie! 
Vesele Vianoce! 
Gledelig jul ! 
Hristos se rodi! 
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SE APROXIMA EL AÑO NUEVO 

El Rumbo de la Industria Automotriz 


Para 1934 

Con la próxima introducción de nue¬ 
vos modelos para 1934, el comercio del 
ramo se está preparando para activar 
su venta y se siente animado por la 
experanza de que se presentará un buen 
negocio en la próxima temporada, la 
cual se inicia bajo condiciones gene¬ 
rales incomparablemente más favora¬ 
bles que las del año pasado. Aceptando 
como un hecho el que las ventas en el 
próximo año serán satisfactorias, en 
vista del gran número de vehículos vie¬ 
jos e inútiles, que, sin duda alguna, van 
a reemplazarse con modelos nuevos, en 
los doce meses siguientes, cabe pregun¬ 
tarse ¿qué ofrecerá el comercio de auto¬ 
móvil, al público, en los nuevos modelos 
que le presentará a su cuidadoso ex¬ 
amen e inspección? En estos momentos, 
esta pregunta revista suma importancia 
para todos los comerciantes del ramo. 

Desde el punto de vista mecánico, en 
comparación con los modelos de 1933, 
los nuevos productos para 1934 ofrecen 
una modificación radical en su indepen¬ 
diente suspensión de ruedas. Esta nota¬ 
ble innovación se presenta ya en varios 
de los nuevos modelos de marcas cono¬ 
cidas. Es una innovación cuya im¬ 
portancia podría muy bien compararse, 
si llegara a generalizarse entre todos 
los nuevos modelos, a la transición de 
neumático de alta presión a balón, o a 
la introducción de frenos en las cuatro 
ruedas, en lugar del antiguo sistema 
de frenos en sólo las dos ruedas 
traseras. 

La mayor parte del esfuerzo de venta 
en 1934 se basará, sin embargo, sobre 
comparaciones entre los más recientes 


Por GEORCE E. QUISENBERRY 

modelos y los de 1929 u otros años an¬ 
teriores. Es lógico anticipar que du¬ 
rante muchos meses las ventas proven¬ 
drán del mercado de reemplazo, es decir, 
de dueños de antiguos automóviles, 
ansiosos de reemplazarlos con modelos 
nuevos. Lo más probable es que muchos 
de estos dueños no tienen la menor idea 
de los refinamientos que se han intro¬ 
ducido al vehículo automotor desde el 
año en que ellos compraron sus propios 
automóviles. En la explicación y demos¬ 
tración de estos refinamiento estribará, 
por lo tanto, el éxito de los vendedores, 
en 1934. 

La lista de innovaciones, cambios y 
refinamientos, es muy larga y com¬ 
prende, al mismo tiempo, casi todas las 
partes y piezas del automóvil. Durante 
estos últimos años han sufrido modifi¬ 
caciones radicales los neumáticos, las 
carrocerías, y todos los órganos de 
funcionamiento del vehículo. El meca- 



JAK FU. ÑAU AFR. MAY JIM. JULY ALAi SÍPT OCT. NOV DK. 


A continuación de la temporada activa, la pro¬ 
ducción norteamericana de automóviles descendió 
a su punto más bajo, en noviembre de 1933, con 
un total de 55.000 vehículos fabricados durante 
este mes. Este descenso vino a continuación de 
la mayor producción mensual del año, que corres¬ 
pondió a octubre, con un total de 125.000, que 
fué el octubre más productivo de estos tres 
últimos años 


nismo de dirección es más exacto y 
seguro. La transmisión de fuerza está 
ahora exenta de ruido y vibración. El 
arranque se efectúa con mayor facili¬ 
dad mediante dispositivos coordinados 
con el embrague. Los frenos son más 
poderosos y exigen menor esfuerzo 
físico para su instantánea actuación. El 
cambio de marcha, con sus engranajes 
de nuevo tipo y acción sincronizada, se 
desplazan sin ruido y con suma seguri¬ 
dad, sin relación a la velocidad del vehí¬ 
culo. Los bastidores son más firmes. El 
sistema de combustible, el sistema de 
lubricación y el sistema eléctrico, han 
sido notablemente reformados. La sua¬ 
vidad de marcha ha sido acentuada me¬ 
diante mejores amortiguadores de regu¬ 
lación termostática. 

El vendedor de automóviles en 1934 
verá su trabajo coronado por creciente 
éxito si se preocupa atentamente de 
explicar y demostrar todas estas ad¬ 
mirables diferencias a los dueños de 
automóviles antiguos. 


Casi Tranquilo 

A la terminación de 1933, la mayor 
parte de los problemas de trabajo, que 
se suscitaron durante el segundo se¬ 
mestre del año, en varias ramificaciones 
de la industria automotriz, ha tenido 
solución, a pesar de que todavía subsis¬ 
ten algunas desaveniencias entre em- 
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pleados y patrones, pero, por fortuna, 
de carácter secundario y susceptibles 
de temprana solución. La huelga más 
perturbadora de todas, la de los cons¬ 
tructores de herramientas y moldes, en 
la región de Detroit, Flint y Pontiac, 
ha terminado definitivamente y la paz 
reina de nuevo en este frente de com¬ 
bate. El trabajo, en este gremio, ha en¬ 
trado en un desarrollo normal, concen¬ 
trándose en la producción de los nue¬ 
vos modelos para 1934. 

Afuera de esta región, sin embargo, 
continúan activas y amenzadoras, va¬ 
rias huelgas, entre las cuales se inclu¬ 
yen, como las principales, las de Ches- 
ter, en Pensilvania y las de Edgewater, 
en Nueva Jersey. En ambos casos, es¬ 
tas huelgas afectan a las fábricas de 
la compañía Ford. Otra gran fábrica 
de automóviles, en el momento en que 
se preparaba para empezar la produc¬ 
ción de sus nuevos modelos para 1934, 
se ha visto también dificultada en el 
desarrollo de su programa fabril, por 
la huelga de los 3.000 operarios que 
trabajaban en sus talleres de montaje. 
Esta huelga paralizó el trabajo duran¬ 
te varios dias, pero, por fortuna, todo 
se ha arreglado últimamente, en forma 
equitativa para todos. 

Por el momento no se sabe hasta qué 
punto las huelgas de constructores de 
herramientas y moldes han afectado a 
la producción de nuevos modelos. Cuan¬ 
do este gremio se declaró en huelga, al¬ 
gunos jefes de fábricas expresaron el 
temor de que se iba a sufir un serio 
retardo en el desarrollo de los progra¬ 
mas fabriles y que hasta tendría que 
postergarse, a consecuencia de ésto, la 
apertura de la próxima Exposición de 
Automóviles, en Nueva York, indicada 
para los primeros días de enero. Los 
últimos acontecimientos, sin embargo, 
han dado la impresión de que no habrá 
postergación y que todo se desarrollará 
de acuerdo con los planes primitivos. 
Las huelgas no afectaron a los fabri¬ 
cantes hasta el grado intenso que mu¬ 
chos temieron que sucediera, pues gran 
parte del trabajo de herramientas y 
moldes se dió, durante los días de la 
huelga general, a fábricas independien¬ 
tes, que se dedican con especialidad a 
semejantes labores y que hallan esta¬ 
blecidas afuera de la zona afectada. 

Sin embargo, la huelga de constructo¬ 
res de herramientas y moldes, ha tenido 
cierta influencia retardante, aunque no 
lo admitan así algunos fabricantes. En 
1932, la producción de nuevos modelos 
se empezó a fines de octubre y princi¬ 
pios de noviembre, y los totales de la 
industria para noviembre de ese año, 
aumentaron considerablemente con la 
introducción de los vehículos nuevos. El 
mes de noviembre de 1933 no ha tenido 
esta poderosa ayuda, pues, en realidad, 
ha sido el menor, en producción, de to¬ 
dos los del año. Los nuevos modelos de 


La exportación de automóviles y 
sus anexos, de los Estados Unidos, 
al extranjero, durante el tercer tri¬ 
mestre de 1933, muestra un aumen¬ 
to de 41 por ciento sobre la corres¬ 
pondiente al mismo período del año 
pasado. Según las estadísticas ofi¬ 
ciales, provenientes de la División 
Automotriz del Bureau of Foreign 
and Domestic Commerce, de Wash¬ 
ington, D. C., se embarcaron, con 
destino al extranjero, durante los 
meses de julio, agosto y septiem¬ 
bre, $24.694.035, representados por 
vehículos automóviles y sus anexos, 
en comparación con $17.519.172, 
durante el mismo período de 1932. 
Septiembre fué el tercer mes de su¬ 
cesivo progreso, siendo, al mismo 
tiempo, el más productivo del año y 
aventajado sólo por otro mes en 
1931. Durante este mes, se embar¬ 
caron, para el extranjero, 6.234 au¬ 
tomóviles y 4.604 camiones. Los 
embarques de diversos productos 
auxiliares, durante este mes, repre¬ 
sentaron un total de $3.526.336, el 
cual fué muy superior al correspon¬ 
diente del mismo mes del año pasa¬ 
do. La exportación declarada en es¬ 
tos totales, no comprende neumáti¬ 
cos ni productos del ramo fabrica¬ 
dos por sucursales norteamericanas 
en el Canadá. 


las fábricas empezarán a ejercer in¬ 
fluencia sobre los totales durante di¬ 
ciembre, pues la producción de estos 
nuevos productos en noviembre, ha sido 
muy escasa. 


Nuestro Número de Enero 
de 1934 

De particular interés para nuestros 
lectores va a ser nuestro número de 
enero de 1934. Comprendiendo una vas¬ 
ta nómina de las principales fábricas 
de la industria automotriz, con todas 
las direcciones y productos correspon¬ 
dientes, este gran número será una ver¬ 
dadera Guía de Compradores, de per¬ 
manente utilidad práctica para los co¬ 
merciantes en el mundo Iberoamerica¬ 
no. Esta importante Guía se publicará 
no sólo en El Automóvil Americano, 
sino también, en su revista hermana, en 
inglés The American Automobile 
(Overseas Edition). Ambas revistas 
cubrirán el comercio de automóviles y 
sus anexos, en América, Europa, Asia, 
Africa y Oceanía. 

Además de esta Guía, cuya utilidad 
práctica reviste actualmente mayor im¬ 
portancia que nunca, publicaremos en 
la edición de enero una descripción de¬ 
tallada de la exposición comercial ce¬ 
lebrada recientemente en Chicago, por 
la Motor & Equipment Manufacturers 
Association y la National Standard 
Parts Association. En esta descripción 
minuciosa incluiremos vistas de las ex¬ 
hibiciones principales de los fabrican¬ 
tes que concurrieron a ella. Describi¬ 
remos también los productos más inte- 



Estos nuevos jefes tendrán a su cargo la dirección de la Motor & Equipment Manufacturera Associa¬ 
tion, durante 1934. Fueron elegidos durante la celebración de la reciente exposición comercial com¬ 
binada en Chicago. El nuevo presidente es M. T. Rogers, gerente de ventas de la Multibestos Co. 
de Cambridge, Mass., fabricante de forros para frenos. El Sr. Rogers (al centro) es muy conocido 
en el comercio de exportación, como jefe de la Burton & Rogers, hasta su ingreso en su presente 
compañía. Desde hace tiempo ha sido miembro del Overseas Automotive Club y goza de gran repu¬ 
tación en toda la industria. Fred C. Bahr (a la izquierda) a la carbeza de la Arrow Head Steel 
Products Co. de Minneapolis, Minn., es el nuevo vicepresidente, y Clyde P. Brewster, de la K-D Mfg. 
Co. de Lancaster, Pa., es el secretario. El tesorero, cuyo retrato no aparece aquí, es C. H. Burr, de la 
SKF Industries, Nueva York. El Sr. Rogers viene a ocupar la presidencia que hasta hace poco la 
tenía George L. Brunner, de la Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y. La nueva junta directiva toma mando 

el primero de enero de 1934. 
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resantes, que se presentaron en esta no¬ 
table exposición. 

También aparecerán en este número 
de enero descripciones de varios de los 
nuevos modelos de automóviles para 
1934. Como en años anteriores, los fa¬ 
bricantes anunciarán sus nuevos mode¬ 
los unos pocos días antes de la aper¬ 
tura de la Exposición en Nueva York. 
Todos los modelos que se anuncien en¬ 
tonces, se describirán e ilustrarán en 
este importante número. 


Más Operarios y Mejores Salarios 

Ahora que la industria tiene más ex¬ 
periencia y conocimiento de los proble¬ 
mas que están surgiendo de la aplica¬ 
ción práctica de su código, se está re¬ 
copilando evidencia, en la forma de es¬ 
tadísticas fidedignas, para demostrar 
que se está realizando el resultado be¬ 
neficioso que se esperaba de la intro¬ 
ducción del nuevo régimen industrial, 
en el sentido de aumento de operarios 
y de sueldos. Los lectores de esta re¬ 
vista recordarán que el objeto principal 
del Acta de Rehabilitación Industrial 
Nacional (National Industrial Recove- 
ry Act o NIRA) uno de los factores 
fundamentales del programa de recupe¬ 
ración económica nacional, propuesto y 
aprobado por el Presidente Roosevqjt, 
fué el aumentar el número de emplea¬ 
dos y operarios y el sueldo o jornal de 
los mismos. 

El primer mes en que las fábricas de 
automóviles y camiones funcionaron de 
acuerdo con las regulaciones del código 
de la industria automotriz, entre las 
cuales se incluye la de limitar el traba¬ 
jo a 35 horas semanales, salvo en casos 
de extrema urgencia, fué septiembre de 
1933. Las oficinas de estadísticas oficia¬ 
les en Washington están ahora reco¬ 
pilando información sobre el número de 
operarios, sueldos o jornales y produc¬ 
ción de todas las fabricas de automó¬ 
viles y camiones, correspondiente al 
mes de septiembre. Oficialmente se a - 
nuncian los siguientes resultados: du¬ 
rante ese mes, la producción experimen¬ 
tó un aumento de 15 por ciento y el 
trabajo 25 por ciento, sobre los totales 
del mes anterior. 

El aumento anotado necesita, sin em¬ 
bargo, aclaración. No quiere decir que 
el número total de operarios y emplea¬ 
dos de las varias fábricas haya tenido 
un aumento de 25 por ciento, sino que 
25 por ciento más trabajadores se em¬ 
plearon en la construcción de cada ve¬ 
hículo. 

La producción de automóviles toda¬ 


vía continua con sus temporadas acti¬ 
vas y lentas y septiembre es normal¬ 
mente un mes lento o de menor rendi¬ 
miento que agosto, como sucedió de nue- 


Los lectores de nuestra revista, 
que hayan seguido con interes, el 
desarrollo de los códigos indus¬ 
triales promulgados de acuerdo con 
la NIRA, se complacerán en saber 
que el Gobierno Nacional ha enta¬ 
blado juicio contra los primeros 
infractores del código correspon¬ 
diente al comercio de abasteci¬ 
mientos para automóviles. La 
Corte Federal de Brooklyn, (barrio 
de Nueva York) está enjuiciando a 
una compañía propietaria de varios 
puestos de gasolina. Las autori¬ 
dades descubrieron que esta com¬ 
pañía estaba obligando a sus em¬ 
pleados a trabajar once horas al día 
durante seis días de la semana, en 
lugar de limitar su trabajo a 48 
horas semanales, como máximo. 
Otro infacción descubierta, contra 
esta compañia, fué que ella había 
dejado de mostrar el precio del 
combustible, de la manera prescrita 
por el código. En total, las auto¬ 
ridades imputan nueve infracciones 
contra esta compañia, y de com¬ 
probarse estos serios cargos, reci¬ 
birá una multa de $500 por cada 
infracción. 


vo este año. En agosto se construyeron 
como 242.000 automóviles y camiones, 
mientras que en septiembre el total lle¬ 
gó más o menos a 201.000, es decir, 17 
por ciento menos. Sin embargo, el nú¬ 
mero total de operarios, en todas las 
fábricas, fué 4 por ciento mayor en sep¬ 
tiembre, para producir 17 por ciento 
menos automóviles. Los resultados ob¬ 
tenidos en septiembre, en comparación 
con el movimiento en agosto, son los 
siguientes: 

Por ciento 


Producción, por unidad_ —17 

Empleo . + 4 

Sueldos o salarios totales.. — 5 

Empleo, por unidad . +25 

Sueldos, por unidad. +15 


La mayor producción de automóviles 
en los Estados Unidos culmina durante 
los primeros meses del año, en antici¬ 
pación a la activa temporada de ven¬ 
tas, que se presenta en la primavera y 
el verano. El segundo semestre del año 
presencia normalmente un sensible de¬ 
caimiento en producción de los modelos 
contemporáneos. Las fábricas se ocu¬ 
pan entonces de proyectar sus modelos 
para el año siguiente y prepararse pa¬ 
ra su producción en grande escala. Es 
decir, el segundo semestre afecta nor¬ 


malmente el número de operarios o em¬ 
pleados de fábricas, y por consecuencia, 
se reduce la cantidad de dinero que se 
paga en sueldos o salarios. Mediante el 
código, como lo demuestran las estadís¬ 
ticas de septiembre, se evitará, hasta 
cierto punto, este decaimiento. Se anti¬ 
cipa que, de continuar la industria pro¬ 
gresando gradualmente, como se ha vis¬ 
to en estos últimos meses, regresarán a 
las fábricas millares de operarios, a 
trabajar en los nuevos modelos para el 
año entrante. 


Se Termina una Guerra 

Henry Ford y la NIRA han tenido 
una contienda de interesantes repercu¬ 
siones en todo el país, una lucha que 
por el momento no muestra vencido ni 
victorioso. El Sr. Ford hace lo que la 
NIRA le pide, pero, por otra parte, el 
gran fabricante no hace ninguna cosa 
que no sea de su propio gusto. 

Esta es la situación interesante, y en 
cierto sentido, divertida, que ha existi¬ 
do en la controversia que durante estos 
dos últimos meses se ha venido soste¬ 
niendo amargamente entre Henry Ford 
y el general Hugh S. Johnson, adminis¬ 
trador en jefe de la NIRA (National 
Industrial Recovery Act). Según lo que 
hemos visto y oído, la tempestad, que 
por fortuna parece haberse abatido du¬ 
rante estos últimos días, se desarrolló 
de la manera siguiente: 

Varias semanas ha, después de mu¬ 
chas conferencias, recibió la aprobación 
del Presidente Roosevelt, el convenio 
general entre fabricantes de automóvi¬ 
les, que estos mismos formularon para 
la regulación de su industria. Por de¬ 
creto presidencial, la National Automo¬ 
bile Chamber of Commerce quedó nom¬ 
brada como directora oficial de este con¬ 
venio, en representación de los fabri¬ 
cantes de automóviles. El convenio, co- 
rrientem’ente llamado, código, estipula 
que las horas de trabajo no deben pa¬ 
sar de 35 a la semana, como máximo, 
y que los jornales, dentro de la indus¬ 
tria automotriz, han de ser de 40 a 43 
centavos por hora. También provee el 
código que todos los empleados u ope¬ 
rarios de fábricas de automóviles y ca¬ 
miones tienen derecho pleno a organi¬ 
zarse en las asociaciones gremiales o de 
obreros que ellos quieran, para derimir 
colectivamente las contiendas o desave- 
niencias que se les presente en sus re¬ 
laciones con los patrones o fábricas en 
que están empleados. También declara 
el código que los patrones o dueños de 
fábricas tienen el derecho legal de pa- 
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El Automóvil 
del Futuro 

La carrocería de este au¬ 
tomóvil fué ideada por la 
Briggs Mfg. Co., y mos¬ 
trada, por primera vez, al 
público, en una reciente 
exposición en Detroit, de¬ 
dicada a equipo de taller 
y herramentaje especial 
de la Ford Motor Compa- 
ny. Este nuevo estilo de 
carrocería ha constituido 
una verdadera sensación, 
pues, al parecer de mu¬ 
chos, es el precusor del ti¬ 
po que predominará en el 
futuro. El motor va colo¬ 
cado en la parte de atrás, 
lo que permite acentuar 
la forma ondulada de la 
carrocería hasta un grado 
imposible de obtener de 
otra manera. Otra nove¬ 
dad interesante es el pe¬ 
riscopio, provisto de espe¬ 
jo retroscópico, que sobre¬ 
sale por la sección delan¬ 
tera superior del techo. Se 
observará también que el 
automóvil va provisto de 
neumáticos grandes, 
guardabarros traseros con 
protectores de ruedas y 
amplia vista en todo sen¬ 
tido. La misma instalación 
de la carrocería sobre el 
bastidor del chasis permi¬ 
te dar amplitud extraordi¬ 
naria al compartimiento 
delantero y al comparti¬ 
miento trasero. En efecto, 
dos pasajeros y el conduc¬ 
tor pueden sentarse con 
toda comodidad en el a- 
siento delantero, y dos 
personas, en el asiento 
trasero. Aunque al pre¬ 
sente no podrá obtenerse 
un automóvil corriente o 
de serie, provisto de seme¬ 
jante carrocería, pues el 
que mostramos aquí es un 
modelo de novedad sola¬ 
mente, nadie duda de que 
muchos de los nuevos ve¬ 
hículos para el próximo 
año, y con mayor razón, 
gran parte de los que se o- 
frecerán en años subsi¬ 
guientes, reflejarán la ten¬ 
dencia hacia la más acen¬ 
tuada ondulación, que se 
tipifica en la actual mues¬ 
tra. 


































gar más a sus operarios o de despedir¬ 
los, en vista del carácter de su trabajo. 

Como oportunamente lo anunciamos 
en nuestra revista, todos los fabrican¬ 
tes firmaron el convenio o código, con 
la única excepción de Henry Ford, 
quien, a continuación de varios días de 
absoluto silencio, consistió en que su 
oficina central en Dearborn propagará 
la noticia de que su gran empresa esta¬ 
ba más que dispuesta a acatar todo lo 
pactado en relación con horas de traba¬ 
jo y sueldos, pero que no estaba incli¬ 
nada, por otra parte, a poner su firma 
al código propuesto. También se dió a 
entender, por esta noticia, que Henry 
Ford, el único gran fabricante de auto¬ 
móviles del país, que no es miembro de 
la National Automobile Chamber of 
Commerce, no estaba dispuesto a hacer¬ 
se miembro de esta organización, ni 
mucho menos, a que lo forzaran a ha¬ 
cerse miembro contro su propia volun¬ 
tad. 

El intrépido, enérgico General John¬ 
son, dinámico administrador de la ley, 
en presencia del enorme problema de 
hacer que todas las industrias nacio¬ 
nales se unan en un programa univer¬ 
sal cooperativo para aumentar el nú¬ 
mero de trabajadores y los sueldos o 
jornales de los mismos, y de esta mane¬ 
ra práctica, propender a la rápida re¬ 
habilitación económica de la nación, no 
pensó que era racional permitir que un 
fabricante de la talla de Henry Ford, 
quedara eximido del general convenio 
entre los fabricantes de automóviles, y 
con una franqueza y sinceridad carac¬ 
terística de hombre de acción, insistió 
en que el ilustre patrón de Dearborn 
firmara también el código. Cuando Hen¬ 
ry Ford prosiguió guardando silencio 
absoluto, el General Johnson declaró 
que la compañía Ford, por presentarse 
refractaria a la ley, por hallarse sepa¬ 
rada del convenio general, merecía ser 
“aplastada” por el público, el cual, 


comprando automóviles de otras mar¬ 
cas, podría efectivamente dejar asi sen¬ 
tir su agravio sobre el negocio del gran 
fabricante. Tan acalorada se hizo la 
discusión, que en un entrevista con re¬ 
presentantes de la prensa, el General 
Johnson dijo que había cambiado su 
propio automóvil Lincoln (construido 
por la Ford) por otro de marca dis¬ 
tinta. 

Muchas cosas sucedieron dentro de 
pocos días y durante este breve período 
se sostuvo una encarnizada batalla por 
la prensa nacional. Casi todo el ataque 
provino del General Johnson, pues 
Henry Ford, como siempre, mantuvo 
ese discreto silencio, que se ha hecho 
proverbial, y que muchos caracterizan 
como elemento de gran fuerza propa¬ 
gandista para sus negocios. En primer 
lugar, vino la huelga en las fábricas de 
la Ford en Chester y Edgewater, de 
las cuales hablamos en nuestro número 
anterior. Durante estas huelgas, los ge¬ 
rentes de estas fábricas de la Ford tu¬ 
vieron conferencias con los huelguistas 
y de estas entrevistas y discusiones, se 
sacó en limpio el hecho de que Henry 
Ford estaba dispuesto a conceder a sus 
empleados el derecho de organizarse y 
obrar colectivamente, tal como lo señala 
el código de la industria, y que él ha 
rehusado firmar. 

Poco después vino la única declara¬ 
ción formal hecha por Henry Ford 
acerca de su adherencia al código. A 
fines de octubre, manifestó que su em¬ 
presa iba a suministrar a la National 
Automobile Chamber of Commerce, a 
principios de noviembre, toda la infor¬ 
mación relativa a número de emplea¬ 
dos, sueldos, etc., que exigue el código 
de todos los fabricantes de automóviles 
nacionales. Manifestó que daría a esta 
Cámara todo lo que se le pidiese en el 
sentido de informes, datos, etc., pero, 
que no se haría miembro de esta orga¬ 
nización. 


Todo lo dicho y hecho no satisfizo al 
enérgico e industrioso General Johnson, 
quien, a principios de noviembre, con¬ 
testó públicamente, que, en vista de que 
la Ford no había todavía firmado el 
convenio o código, se hallaba fuera “de 
la ley” y que por esta razón, no podrían 
venderse camiones Ford a los varios 
departamentos del Gobierno de los Es¬ 
tados Unidos que en esos días estaban 
por comprar varios centenares de ca¬ 
miones para servicios públicos. Un 
agente de la Ford, cerca de Washing¬ 
ton, había, en esos días sometido ofer¬ 
tas al Gobierno, y por lo menos, una de 
ellas fué la más económica en precio de 
todas las presentadas por los numero¬ 
sos competidores. La oferta del agente 
de la Ford no podía aceptarse, dijo el 
General Johnson, hasta que Henry Ford 
firmara el convenio. 

Esto nos trae casi hasta el último ca¬ 
pítulo de la interesante controversia. 
Las numerosas propuestas u ofertas 
fueron finalmente referidas a la sec¬ 
ción de la Tesorería Fiscal, que se en¬ 
carga de derimir esta clase de negocios 
sujetos a dudosa interpretación legal, 
bajo las actuales condiciones extraordi¬ 
narias del país. El fallo oficial fué que, 
en vista de que el General Johnson, u 
otra persona autorizada, había dejado 
de demostrar legalmente que la com¬ 
pañía Ford estaba violando alguna 
cláusula del convenio, la oferta de esta 
empresa, que era la más económica y 
conveniente de todas las presentadas 
por sus competidores, ha de ser acepta¬ 
da por el Gobierno. 

Y es hasta este punto donde ha lle¬ 
gado el asunto. Aunque el Sr. Ford no 
ha firmado el convenio o código, está en 
todo sentido obedeciéndolo. 

Todo esto aparece como una lucha 
prolongada, ruidosa y sensacional, has¬ 
ta cierto punto. El Sr. Ford ha salido 
intacto de la refriega. Para conformar¬ 
se con las presentes regulaciones del 
código o convenio, hace poco suspendió 
el trabajo a todos sus operarios, la mi¬ 
tad una semana y la otra mitad, la se¬ 
mana siguiente, para hacer que las 
horas totales de trabajo, para cada 
uno, no pasaran de 35 como máximo, de 
acuerdo con la regulación del código. 
Por otra parte, no se nota evidencia al¬ 
guna de que el publico haya siquiera in¬ 
tentado “castigar” al gran fabricante, 
no comprándole sus productos. El Sr. 
Ford ha salido de nuevo victorioso de 
otra campaña en que el silencio de su 
parte virtualmente repercute como ca¬ 
ñonazos en todo el país, y acaso, en el 
mundo entero. 

Cuarenta Centavos y Cuarenta 
Horas 

Dedicado casi exclusivamente a jor¬ 
nales y horas de trabajo y al estableci¬ 
miento de medios conducentes a la ob- 

(Continúa en la página 23) 



Un viejo amigo con traje nuevo. Este es un Terraplene Essex de ocho cilindros, provisto de carro¬ 
cería especial, construida en Inglaterra. Fué exhibido en la reciente exposición de automóviles de 
Olympia, en Londres. Su carrocería inglesa le imparte un aspecto completamente distinto del 
corriente, bajo el cual se le reconoce a la simple vista, en otras partes del mundo. 
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La Línea Perfilada para el Nash 

Los nuevos modelos para 1934 reflejan la tendencia 
moderna en carrocerías—Tres nuevas series en lugarde 
las cinco anteriores—El Big Six con encendido doble 


Las bandas estampadas en el capó de los nuevos modelos Nash 
acentúan el efecto de “perfilación” de la carrocería. Obsérvese la 
interesante instalación de las lamparillas en los amplios guarda¬ 
barros curvos delanteros 


La forma ondulada, que traduce la 
preferencia popular moderna en mate¬ 
ria de carrocería, se presenta muy bien 
expresada en los nuevos modelos Nash 
para 1934. Esta acreditada fábrica ofre¬ 
cerá al mercado tres series, para 1934, 
en lugar de las cinco que ha tenido pa¬ 
ra 1933, las cuales son: la Big Six o 
grande de seis cilindros, en chasis de 
116" (2,90 m.) de distancia entre los 
ejes, la Advanced Eight de ocho cilin¬ 
dros, en chasis de 121" (3,025 m.) y la 
Ambassador Eight de ocho cilindros, en 
chasis de 133" (3,32 m.) y de 142" 
(3,55 m.). 

Los precios de lista, entrega en fá¬ 
brica, de los modelos Ambassador, no 
han sido cambiados. Los precios de las 
otras dos series son como $50 más altos 
que los de antes. A continuación indica¬ 
mos los precios: 

Serie Big Six en chasis de 116" 


Sedán (seis ventanas) de 5 pas. $785 

Cupé comercial . 765 

Cupé de 4 pasajeros. 785 

Brougham de 5 pasajeros. 795 

Sedán urbano de 5 pasajeros. 745 

Serie Advanced Eight en chasis de 121" 

Sedán (seis ventanas) de 5 pas.$1.065 

Cupé comercial . 1.045 

Cupé de 4 pasajeros . 1.065 

Brougham de 5 pasajeros. 1.085 

Sedán urbano de 5 pasajeros. 1.035 

Serie Ambassador Eight en chasis de 133" 
o de 142" 

Sedán de 5 pasajeros .$1.575 

Sedán especial de 5 pasajeros. 1.625 

Sedpn de 7 pasajeros . 1.955 

Limusina . 2.055 

Brougham de 5 pasajeros. 1.820 


Desde el punto de vista mecánico, el 
cambio más importante se halla en el 
modelo Big Six, el cual ha sido refor¬ 


mado para admitir la instalación de do¬ 
ble encendido. El diámetro interior del 
cilindro ha sido aumentado en V&" a 
3%", pero la carrera de émbolo conti¬ 
núa como antes, de 4%". Esta modifica- 


Características Principales del Nash 

para 1934 

Modelo Big Six, en chasis de 116" 
(2,90 m.). Motor de seis cilin¬ 
dros, de 3%" x 4%" (85,7 x 
111,1 mm.). Potencia máxima, a 
3.200 r.p.m., 88 caballos de fuer¬ 
za. Cinco estilos de carrocería, 
con precios de lista, en fábrica, 
de $745 a $795. 

Modelo Advanced Eight, en chasis 
de 121" (2,025 m.). Motor de 
ocho cilindros, de 3 ! /8'' x 4 Vi" 
(79,4 x 108 mm.). Potencia má¬ 
xima, a 3.400 r.p.m., 100 caballos 
de fuerza. Cinco estilos de carro¬ 
cería, con precios de lista, en fá¬ 
brica, de $1.035 a $1.085. 

Modelo Ambassador Eight, en cha¬ 
sis de 133" o de 142" (3,32 o 3,55 
m.). Motor de ocho cilindros, de 
3%" x 4 V 2 U (85,7 x 114,3 mm.). 
Potencia máxima, a 3.600 r.p.m., 
125 caballos de fuerza. Cinco 
estilos de carrocería, con precios 
de lista, entrega en fábrica, de 
$1.575 a $2.055. 


ción ha aumentado la potencia de 75 
a 88 caballos de fuerza, obteniéndose, al 
mismo tiempo, un funcionamiento más 
expedito. 

El diámetro interior y la carrera de 
émbolo de los modelos Ambassador y 
Advanced de ocho cilindros, continúan 
como antes, es decir, respectivamente 
de 3%" por 4V 2 " y 3V6" por 4%". 

Para acentuar la impresión de rapi¬ 
dez, baja altura y mayor longitud, por 
medios visuales, la carrocería presenta 
barras o “cintas de velocidad” estam¬ 
padas en la superficie superior del capó 
del motor y resguardos de los guarda¬ 
barros. Estas barras se presentan tam¬ 
bién en las portezuelas de la lumbre¬ 
ras del capó del motor. 

La forma ondulada se expresa tam¬ 
bién en la instalación de las lamparillas 
de estacionamiento incrustadas en los 
guardabarros delanteros yen las lampa¬ 
rillas traseras incrustadas en los guar¬ 
dabarros traseros. Otra interesante ino¬ 
vación es el resguardo para rueda tra¬ 
sera, el cual se suministra, a precio 
adicional, con todos los nuevos modelos. 
Estos resguardos, en forma de discos, 
se unen a los guardabarros mediante 
tres pernos. 

Todos los modelos llevan un sistema 
de ventilación, que forma parte inte¬ 
grante de la carrocería, el cual ofrece 
las ventajas de ser muy cómodo, silen¬ 
cioso y seguro, a causa de que no es¬ 
torba a la vista. El vidrio de la ven¬ 
tana delantera está parcialmente cor- 



E1 nuevo cupé Nash, para dos y cuatro pasajeros, ofrecido en las series Big Six y Advanced Eight 
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tado en la sección superior delantera, 
para formar un orificio mientras está 
cerrada la ventana. Aletas de exacto 
ajuste sirven de cerradura a estos ori¬ 
ficios, cuando hace frío. Las ventanas 
del cuarterón trasero van pivoteadas en 
sus marcos y se inclinan hacia afuera 
para establecer buena ventilación. 

Todos los modelos tienen arranque 
coincidental de embrague, es decir, se 
arranca el motor sencillamente opri¬ 
miendo el pedal de embrague. Después 
de arrancado el motor, el diafragma del 
mecanismo de arranque se retrae auto¬ 
máticamente, bajo la acción de la aspi¬ 
ración en el conducto o múltiple de ad¬ 
misión, quedando el pedal de embrague 
preparado para funcionar de modo or¬ 
dinario. Tan pronto como el motor se 
para, la falta de fuerza aspirante, en 
el múltiple de admisión, permite que el 
mecanismo de arranque se conecte con 
el embrague. 

Se ha logrado obtener una notable re¬ 
ducción de ruido y vibración mediante 
la instalación de un nuevo tipo de arti- 



Protector de rueda 
trasera, ofrecido a 
precio extra, para to¬ 
dos los modelos Nash 
de 1934 


culación universal de caucho, que se ca¬ 
racteriza por un bloque de caucho de 
muy interesante disposición. Como es 
hecha de caucho, la presente articula¬ 
ción no requiere lubricación. 

El cambio de marcha es de construc¬ 
ción más sólida y resistente. Todos los 
engranajes, incluyendo los de baja velo¬ 
cidad y los de marcha atrás, tienen 
dientes helicales, para asegurar un fun¬ 
cionamiento silencioso. La sincroniza¬ 
ción de los engranajes, durante su des¬ 


plazamiento, se facilita ahora mediante 
un mecanismo de balancín. 

En los modelos Ambassador se con¬ 
tinúa empleando el eje trasero propul¬ 
sado por tornillo sin fin. Los modelos 
Advanced y Big Six llevan eje trasero 
con propulsión mediante engranajes he¬ 
licoidales cónicos de gran desmultipli¬ 
cación o reducción. El limpiador de pa¬ 
rabrisa, en todos los modelos, funciona 
mediante engranaje y va montado en el 
borde inferior del marco del parabrisa. 


Nuevos Mercados para Nuevos Equipos 

Estudio de las oportunidades en accesorios y equipos 
que se presentarán al comercio en 1934 

Por A. F. DENHAM 


Después de haber llegado a lo extremo, 
en estos últimos años, el lo tocante a 
“novedades” y accesorios, en sus nuevos 
productos, los fabricantes de automó¬ 
viles están ahora empeñados en limi¬ 
tar, en todo lo posible, el empleo de 
semejantes adiciones en los modelos que 
ofrecerán al público el año entrante. 
El costo de la producción actual, den¬ 
tro del cual se comprenden el más 
subido precio de los materiales y obra 
de mano, está obligando a los fabri¬ 
cantes a subir el precio de venta de sus 
automóviles o a reducir el equipo de ac¬ 
cesorios que se ofrece ordinariamente 
con los vehículos nuevos. 

Entre el público existe hoy día nota¬ 
ble inclinación hacia automóviles bara¬ 
tos o de precios moderados. Muchas 
fábricas, que antes se dedicaban a vehí¬ 
culos costosos, están hoy día particu¬ 
larmente interesadas en las construc¬ 
ción de automóviles de precios regu¬ 
lares o de precios económicos. En gene¬ 
ral, todos los fabricantes que ofrecen 
automóviles de precios moderados, están 
tratando de presentarlos al público, 
con casi todos los atractivos que carac¬ 
terizan a los productos más finos y cos¬ 
tosos. Entre otras cosas, esto significa 
que el peso y el tamaño del vehículo 
representan ahora factores de capital 
importancia. Peso, por su parte, implica 
mayor costo de producción. La manera 
de resolver el problema es ofreciendo es¬ 


te factor de peso, pero sin la compañía 
de ese “equipo completo”, cuya presen¬ 
cia trastornaría ahora todos los planes 
encaminados a reducir el precio de ven- 
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ta al público. La adición de “equipo com¬ 
pleto” significa, pues, aumento de precio, 
y ningún fabricante de automóvil de 
precio moderado o bajo está dispuesto a 
correr el riesgo de perder su mercado 
aumentando aunque sea levemente el 
precio de su producto. 

Todo lo dicho, en su análisis final, 
quiere decir que el comerciante del ramo 
tendrá ahora, a su alcance personal in¬ 
mediato, la oportunidad se suministrar 
el comprador todas estas “novedades”, 
accesorios y conveniencias, que el quiera 
y esté dispuesto a comprar, pagando 
extra por su adquisición. Entre estas 
cosas “extras” se comprenden no sólo 
accesorios, sino también ciertos meca¬ 
nismos especiales para facilitar el fun¬ 
cionamiento del vehículo. 

Por ejemplo, el mecanismo de roda¬ 
dura libre de ruedas, se comprenderá 
en estos “extras”. Este mecanismo se 
empleó en numerosos automóviles de 
estos dos o tres últimos años. A causa 
del subido costo de la producción actual, 
no se comprenderá en la dotación co¬ 
rriente de fábrica de muchos de los 
nuevos modelos para 1934. Hay toda¬ 
vía muchos dueños de automóviles, en 
todas partes del mundo, que no tienen 
la más leve idea de interesarse en seme¬ 
jante conveniencia. Se ha visto, por lo 
menos en los Estados Unidos, que es 
posible vender una buena cantidad de 
estos mecanismos a dueños de automó¬ 
viles antiguos. Con mayor razón se 
puede también vender este mecanismo 
a compradores de automóviles nuevos. 

Lo mismo podemos decir de los 
embragues automáticos y frenos ac¬ 
cionados por fuerza de vacío. Estos no¬ 
tables refinamientos se emplean actual¬ 
mente en los automóviles más finos y 
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costosas, pero pueden también ins¬ 
talarse en vehículos de precios modera¬ 
dos o económicos. 

Otro caso típico es el enfriador de 
aceite. Este accesorio es sumamente 
útil. Asegura al motor un funciona¬ 
miento eficaz en todo momento y por 
otra parte conserva el aceite en buen 
estado, ahorrando dinero en consumo de 
lubricante y reparaciones de motor. 
En realidad, un automóvil provisto de 


nuevos modelos de automóviles con¬ 
tinúan acentuando la perfilación de sus 
carrocerías. 

El empleo de grandes neumáticos de 
tipo balón en ruedas de 15 o 16 pulga¬ 
das de diámetro, ha dado resultados 
espléndidos. Se trata de un nuevo nego¬ 
cio, pues sólo un número muy limi¬ 
tado de automóviles, se ha provisto 
hasta ahora, de estos nuevos neumá¬ 
ticos. Se presenta, por lo tanto, un gran 


toda otra parte del vehículo. Los nuevos 
modelos de 1934 van a establecer un 
mercado más extenso para la venta de 
cojinetes de biela de tipo amovible, in¬ 
serciones para asientos de válvulas, le- 
vantaválvulas de ajuste automático 
para suprimir la vibración y el ruido 
de las válvulas. 

La culata de cilindros, hecha de 
aluminio, se comprenderá en muchos de 
los nuevos modelos para 1934. Estas 



enfriador de aceite, filtro de aceite y 
ventilación en la caja del cigüeñal, no 
requiere frecuente cambio de lubri¬ 
cante. Basta cambiar el aceite una vez 
para el verano y otra vez para el in¬ 
vierno. 

El vidrio de seguridad, llamado tam¬ 
bién, vidrio inastillable ha llegado a 
emplearse en casi todos los parabrisas 
de los nuevos modelos de automóviles. 
El dueño del automóvil se familiariza 
así con las ventajas de esta clase de 
vidrio y pronto siente la necesidad, en 
beneficio de su propia protección, de 
instalar vidrio de seguridad en todas 
las ventanas de su vehículo. EL comer¬ 
ciante tiene entonces la oportunidad de 
venderle esta clase de vidrio, aumen¬ 
tando así sus negocios. 

Otros ejemplos típicos son los silen¬ 
ciadores de admisión y de escape. 
Gracias a estos silenciadores, se supri¬ 
men los ruidos interiores y exteriores 
del motor. El dueño de un automóvil 
que no tenga semejantes conveniencias 
se inclina naturalmente a comprar estos 
silenciadores para su mayor comodidad. 

La forma perfilada u ondulada es la 
última palabra en estilo de carrocería. 
El comerciante tiene también aquí la 
oportunidad de sacar provecho de esta 
circunstancia. La perfilación de una 
carrocería significa, en resumidad cuen¬ 
tas, dejar limpia y lisa la superficie del 
vehículo, sin accesorios ni otras cosas 
que sobresalgan de ella afeándola. 
Entre las cosas que contribuyen a acen¬ 
tuar la perfilación del vehículo, se 
hallan las fundas.de neumáticos, con 
preferencia, las metálicas, las viseras 
interiores, en lugar de las exteriores, y 
hasta podríamos incluir los protectores 
laterales de guardabarros. Todos los 


mercado para ellos, en 1934, no sólo 
entre automóviles de modelos nuevos, 
sino también entre vehículos de modelos 
antiguos. 

Uno de los principales argumentos de 
ventas, en beneficio de los nuevos mode¬ 
los de 1934, va a ser su sistema de sus¬ 
pensión. En algunos de estos nuevos 
modelos se está empleando, por primera 
vez, un nuevo tipo de amortiguador de 
acción directa. Varios fabricantes de 
automóviles se han dado cuenta de que 
el equipo corriente de amortiguadores, 
que han venido ofreciendo hasta ahora, 
ha sido insuficiente para los requisitos 
del servicio práctico. Por esta razón, 
los amortiguadores de muchos de los 
nuevos automóviles para 1934, van a 
ser más grandes en dimensiones y capa¬ 
cidad. Quedará, por supuesto, a cargo de 
los comerciantes del ramo, el trabajo de 
instalar estos amortiguadores más 
grandes, en los automóviles de modelos 
antiguos, para hacerlos que funcionen 
como si fueran nuevos. 

La suspensión independiente de rueda 
será una novedad en muchos de los nue¬ 
vos modelos para 1934. Este notable re¬ 
finamiento concentrará la atención del 
público en la suavidad de marcha y 
ausencia de vibración de las ruedas de¬ 
lanteras. De la demanda de cosas con¬ 
ducentes a eliminar el ruido y vibra¬ 
ción, que se despertará entre los dueños 
de automóviles de modelos antiguos, 
nacerá la oportunidad de ofrecer fundas 
para muelles, silenciadores para meca¬ 
nismos de dirección, cojinetes de anti¬ 
fricción para estos mismos mecanismos, 
mejores gemelos para muelles y otros 
accesorios por el estilo. 

Casi todos los dueños de automóviles 
prestan más atención al motor que a 


culatas ofrecen mayor compresión que 
las que se emplearon en algunos mode¬ 
los de 1933. El cambio de una culata de 
cilindros de tipo antiguo, por una de 
aluminio de alta compresión de tipo 
moderno, implica la venta adicional de 
bujías de encendido especiales, nuevas 
empaquetaduras y otras piezas aux¬ 
iliares. 

La introducción y creciente empleo de 
la pequeña bujía de encendido de 14 
mm. puede también originar otra fuente 
de negocios para el comerciante del 
ramo. Este nuevo tipo de bujía puede, 
en realidad, instalarse en cualquier mo¬ 
tor, con la ayuda de dispositivos de 
adaptación. Mediante adaptadores, 
puede instalarse en lugar de las bujías 
de %' o de las de 18 mm. La nueva 
bujía pequeña es menos susceptible a 
producir encendido prematuro y a en¬ 
suciarse, o carbonizarse. 

En algunos de los nuevos modelos de 
1934 se verán anillos de compresión de 
doble servicio, es decir, que sirven para 
regular la compresión y la lubricación, 
almismo tiempo. En la lista de acceso¬ 
rios para motores debemos también in¬ 
cluir la bomba de aspiración, para ac¬ 
cionar el limpiador de parabrisa, que 
ofrece la gran ventaja de aseguararle 
un funcionamiento adecuado durante la 
marcha a todo escape del motor. Tam¬ 
bién hay limpiadores de parabrisa que 
funcionan directamente del motor, lo 
mismo que mecanismos de arranque 
automáticos o semiautomáticos, siendo 
el tipo magnético el más efectivo de 
todos ellos. También no olvidemos los 
nuevos acumuladores de 15 placas, que 
dan gran fuerza, cosa muy necesaria 
para el tiempo frío; los reguladores 
automáticos para el calor y los estran- 
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guiadores de aire para el carburador, 
que tanto facilitan el arranque en 
tiempo frío. 

Los nuevos modelos para 1934 llevan, 
con rara excepción, un sistema de alum¬ 
brado de lo más admirable, sobre todo 
en lo tocante a la regulación de la luz 
de las lámparas delanteras. 

La ventilación de las carrocerías 
cerradas ha sido objeto de especial aten¬ 
ción en los nuevos modelos de automó¬ 
viles para 1934. En el sistema de ven¬ 
tilación de comprenden aletas de para¬ 
brisa, aletas para ventanas, orificios de 
ventilación en el cubretablero y coloca¬ 
ción de malla en los mismos para im¬ 
pedir la entrada de insectos, etc., aisla¬ 
miento de la carrocería contra el frío 
y el calor, etc. En todo esto se presentan 
nuevas oportunidades. 


La Carretera Panamericana está hoy 
más cerca de su realización de lo que 
pudieran haber soñado sus más ardien¬ 
tes promovedores. La Administración 
del Presidente Roosevelt entre sus gran¬ 
des proyectos de recuperación, ha in¬ 
cluido con empeño la realización de tan 
importante obra, y la presentará a la 
próxima Conferencia Panamericana de 
Montevideo. Mas detras de ese anuncio 
oficial se encuentra la discusión, de 
cómo se suministrarán los fondos ne¬ 
cesarios para la realización de las 
obras, problema en el que todos estamos 
profundamente interesados. 

El Presidente Roosevelt propone sub¬ 
vencionar el estudio y reconocimientos 
topográficos de toda la ruta, puesto que 
en el año de 1931 a 1932 gran parte de 
la sección de la América Central fué 
estudiada por ingenieros de las Oficinas 
de Obras Públicas del Gobierno de los 
Estados Unidos. Actualmente la propo¬ 
sición es, la de que el Gobierno de los 
Estados Unidos destine 500.000 dólares 
a esos estudios. Los reconocimientos 
hechos en la América Central costaron 
50.000, y se ha supuesto que con una 
cantidad un poco mayor, no sólo será 
posible reconocer toda la ruta, sino lo¬ 
calizar la carretera, haciendo su trazo, 
como primer paso al principio real de 
la construcción. Las distancias cierta¬ 
mente son muy largas; pero muchas de 
las obras están ya terminadas en Méx¬ 
ico, América Central, en el Sur de 
Colombia y más al sur. 

Los tramos de la carretera sobre las 
llanuras y desiertos de las costas de 
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La instalación de radiorreceptor en 
automóviles ha progresado de una man¬ 
era incredible. En gran número de radio¬ 
rreceptores que se ha instalado en auto¬ 
móviles en 1933 es señal inequívoca de 
que este nuevo negocio crecerá mucho 
en 1934. Casi todos los nuevos modelos 
para 1934 van preparados para admitir 
con toda facilidad, la instalación de 
radiorreceptor. Por el momento se ve 
que el radiorreceptor no va a figurar 
en la dotación corriente de los nuevos 
automóviles, como muchos lo esperaban. 
Los comerciantes del ramo tendrán aquí 
una gran oportunidad, pues los radio¬ 
rreceptores-especiales para automóviles, 
que se ofrecen hoy en el mercado, pue¬ 
den instalarse sin dificultad en cual¬ 
quier automóvil, ya de modelo nuevo, ya 
de modelo antiguo. 


Chile, y sobre las pampas argentinas, 
se pueden localizar con la rapidez con 
que viajan los ingenieros, y los estudios 
de los tramos más difíciles, en las mon¬ 
tañas, en los fangales y marismas, se 
podrán hacer simultáneamente en di¬ 
versos puntos para ganar tiempo. 

En los círculos de Washington se 
sabe, que el plan de la Carretera Pan¬ 
americana tiene el apoyo de consejeros 
muy próximos al Presidente, y que la 
proposición sobre los estudios y recono¬ 
cimientos topográficos están en estudio, 
desde que la presente Administración 
tomo las riendas del Gobierno, el 4 de 
marzo de este año. 

Todo hace esperar que los fondos 
para diversos estudios se pedirán al 
Congreso y que este Cuerpo Legislativo, 
al reunirse en enero próximo, aprobará 
el gasto de las cantidades solicitadas. 

La ruta que se estudiará topográfi¬ 
camente, es la aprobada por el Congreso 
Panamericano de Carreteras reunido en 
Río de Janeiro al año de 1929; es decir, 
yendo hacia al sur, a lo largo de la 
costa del Pacífico, cruzando los Andes 
por una de dos rutas: atrevezando Bo- 
livia para entrar en la Argentina por 
Tucuman; o, atravezando los Andes 
Chilenos por las alturas de Mendoza, 
y cruzando la Argentina para llegar a 
Buenos Aires. La carretera se llevará 
a Río de Janeiro y finalmente a Per- 
nambuco, volteando hacia el norte a 
partir de Montevideo. 

Los proyectos para cruzar la extensa 
zona del Amazonas fueron desechados 
por el Congreso de Río de Janeiro. 


El plan oficial actual comprende 
ramificaciones hacia Venezuela y qui¬ 
zás después a Río de Janeiro. Este plan 
se someterá a la aprobación oficial de 
la Conferencia de Montevideo. En 
Washington se tiene entendido que el 
ofrecimiento de los Estados Unidos, de 
contribuir con los estudios topográficos 
completos, se someterá al mismo tiempo. 

Queda pues el problema más difícil, 
que es la forma de las subvenciones 
para la construcción de las obras, prob¬ 
lema que está tratándose de resolver 
con muy amplias miras. Actualmente 
se piensa, que el Gobierno de los Esta¬ 
dos Unidos prestará las sumas ne¬ 
cesarias a los países por donde pasa la 
carretera, con solo la promesa, de que 
las obras se llevarán a cabo, de que los 
materiales y maquinaria necesarios se 
compren en los Estados Unidos, y que 
los empréstitos pagaderos a largos 
plazos, se paguen con los productos de 
sólo al aumento de los impuestos sobre 
automóviles y consumo de gasolina, que 
resulten directamente de la termina¬ 
ción de la carretera. 

El plan propuesto no es otra, que 
una extensión del plan de recuperación 
de los Estados Unidos ofrecido a los 
países Latino Americanos, con el fin de 
abrir mercado a los productos de los 
Estados Unidos. 

Tal es el tipo de subvenciones que 
hemos discutido desde hace mucho 
tiempo, en conexión con el suministro 
de fondos para la Carretera Panameri¬ 
cana, plan que fué desechado por los 
banqueros y por el Gobierno anterior 
al presente. 

No habrá limitación en la elección de 
equipos o materiales de construcción 
comprados por los países sud ameri¬ 
canos, los ingenieros tendrán libertad 
de especificar los equipos que orean más 
convenientes, con la única condición de 
que sean de origen Norte Americano. 
Esta forma de subvenciones, con la 
cláusula obligatoria de que el dinero 
prestado se gaste en el país que lo 
presta, es muy común en los emprésti¬ 
tos para obras públicas en el Imperio 
Británico. 

Todos *los que nos interesamos en el 
desarrollo de la America Latina con 
dinero de los Estados Unidos, hemos 
creído, desde hace largo tiempo, que 
ese es el sistema que debiera haberse 
aplicado a los empréstitos facilitados 
por los Estados Unidos. Tal pesamiento 
ha sido aceptado por la Administración 
Roosevelt, siendo esta la primera pro¬ 
babilidad bien definida de que se tendrá 
una fuente de recursos para obras pú¬ 
blicas y un campo amplio en que dar 
trabajo a muchas manos de la América 
Latina. Todo esto hace augurar una 
nueva era en el desarrollo de la viali¬ 
dad tan esencial al progreso de todas 
las naciones. 


La Carretera Panamericana 

Sistema de subvenciones y cooperación de los Estados 
Unidos que se propondrá en la Conferencias de 

Montevideo 

POR WALLACE THOMPSON 

Redactor Consultor El Automóvil Americano 
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La General Motor Se Prepara para Mayores Ventas 

Con un aumento de 800% en sus ganancias en 1933, esta 
gran empresa reorganiza su personal para activar más sus 
negocios en 1934. Crecen sus ventas internacionales 


La General Motors está recuperando 
su vigor económico, como lo ponen de 
evidencia los varios desarrollos en oc¬ 
tubre y en noviembre, que señalamos a 
continuación: 

(1) Las ganancias netas durante el 
tercer trimestre de 1933 llegaron a 
$33.341.618, en comparación con la 
pérdida de $4.464.229 sufrida en el 
mismo período de 1932. El tercer tri¬ 
mestre de 1933 mostró un aumento en 
total de ventas de como 150 por ciento 
sobre el mismo período del año pasado. 

(2) Las ganancias durante los nueve 
primeros meses de 1933 fueron 800 por 
ciento más grandes que en los primeros 
nueve meses de 1932, subiendo de $10.- 
555.175 al gran total extraordinario de 
$81.409.794 en 1933. Las ganancias, 
durante el presente año, han equivalido 
a $1,73 por cada acción común, en com¬ 
paración con ochenta centavos, en 1932. 

(3) Los directores de la corporación 
han declarado un dividendo adicional 
de 25 centavos por acción, en adición 
al regular trimestral de 25 centavos, 
con lo que se tendrá un dividendo anual 
de por lo menos $1,25 para cada acción 
común. También ha declarado el divi¬ 
dendo trimestral corriente de $1,25 
para cada acción preferida. Aprox¬ 
imadamente $24.000.000 en dividendos 
se repartirán entre los accionistas de 
la General Motors a principios de dici¬ 
embre de 1933. 

(4) La producción de automóviles 
Chevrolet, durante los diez primeros 
meses del presente año, ha llegado a 
609.000 en comparación con 394.000 
durante el mismo período de 1932. 

(5) Las ventas de automóviles y 
camiones a representantes, en todas 
partes del mundo, llegaron a 503.247 
durante los diez primeros meses de 
1932, y a 837.356 en el mismo período 
de 1933. Las ventas en octubre de 
1933 fueron las más grandes de todo 
mes de octubra, desde 1929. Por lo 
informes a mano, se ve que las ventas 
a comerciantes afuera de los Estados 
Unidos, durante los diez primeros meses 
de 1932, fueron de 76.894, en compara¬ 
ción con 122.819 en el mismo periodo 
de 1933. 

(6) La reorganización de las divi¬ 
siones de ventas y de fabricación, en 
los territorios nacionales, sin afectar 
los métodos de las dependencias de la 
corporación en el extranjero, dan a 
entender un aumento muy sensible en 
las actividades de la gran empresa, du¬ 
rante el próximo año. La organización 
llamada B.O.P., que durante los meses 
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más difíciles de la crisis, ahorró 
muchos gastos, consolidando la fabri¬ 
cación y la venta de los automóviles 
Buick, Oldsmobile y Pontiac, se ha di¬ 
suelto. Para cada marca de las anota¬ 
das se ha establecido últimamente una 
organización separada. En su prepara¬ 
ción para los negocios del próximo año, 
la General Motors ha pasado por una 
serie de reorganizaciones radicales, que 
no tienen precedente en sus anales. 
Entrará al mercado de 1934 con cinco 
completa divisiones vendedoras, corres¬ 
pondientes al Chevrolet, Buick, Pon¬ 
tiac, Oldsmobile y grupo Cadillac y 
LaSalle. 

(7) W. S. Knudsen, hasta hace poco, 
jefe de la Chevrolet, ha sido nombrado 
vice-presidente de la General Motors a 
cargo de todo lo relativo a la fabrica¬ 
ción de sue vehículos automóviles, in¬ 
cluyendo las carrocerías de los mismos. 
B. H. Grant, vice-presidente de la 
empresa, ha quedado a cargo de todas 
las actividades de ventas. James D. 
Mooney, otro vice-presidente de la cor¬ 
poración, está encargado de la direc¬ 
ción de todos sus negocios en el extran¬ 
jero. C. E. Wilson tiene bajo su direc¬ 
ción todo lo concerniente a la fabrica¬ 
ción de accesorios y piezas, incluyendo 
la producción de frigoríficos y otros 
utensilios de uso casero. Ernest R. 
Breech tiene a su cargo cuanto se rela¬ 
ciona con las actividades aeronáuticas 
de la gran organización. 



Este medallón, ideado por el distinguido artista 
Norman Bel Geddes, conmemora el Aniversario 
de Plata de la General Motors, 1a cual fue or- 
jrani.nda en 1908. 


(8) Nuevos jefes se han nombrado 
para las subsidiarias que construyen el 
Chevrolet, Buick, Pontiac y Oldsmo¬ 
bile. Marvin E. Coyle, vice-presidente 
y fiscal de la Chevrolet, ocupa ahora el 
puesto de administrador general de 
esta compañía, en lugar del Sr. Knud¬ 
sen. Harlow H. Curtice ha sido ascen¬ 
dido de la presidencia de la AC Spark 
Plug Co., al puesto de administrador 
general de la Buick. C. L. McCuen es 
ahora el jefe de la Olds y H. J. Klinger, 
hasta hace poco, director de ventas del 
Chevrolet, ha pasado al puesto de jefe 
del Pontiac. La presidencia de la AC 
Spark Plug Co. está ahora a cargo de 
F. S. Kimmerling, hasta hace poco, 
ayudante del vice-presidente de la di¬ 
visión de accesorios. I. J. Reuter, hasta 
hace poco, administrador general del 
Buick y Oldsmobile, y anteriormente, 
jefe de la organización alemana Opel, 
ha renunciado. 

(9) La reorganización de la dirección 
de las ventas de las varias marcas de 
la General Motors, afecta sólo a las 
actividades en los Estados Unidos o 
territorio nacional. Los nuevos jefes 
de ventas son: Williám E. Holler, para 
el Chevrolet; D. E. Ralston, para el 
Oldsmobile; W. F. Hufstader, para el 
Buick y A. W. L. Gilpin, para el Pontiac. 

Harlow H. Curtice, jefe de la Buick, 
es una nueva figura en el campo de los 
automóviles de pasajeros, pero persona 
muy conocida, desde hace años, en ac¬ 
tividades relacionadas con accesorios y 
servicios mecánicos en general. Ingresó 
en la AC en 1914, como empleado en el 
departamento de contabilidad, y por 
sus brillantes servicios, llegó en 1923 
a la vice-presidencia, y en 1929, a la 
presidencia de esa compañía. Su suce¬ 
sor, como presidente de la AC, es F. S. 
Kimmerling, quien ingresó en la Remy 
Electric en 1916, llegando al puesto de 
jefe de producción de esta empresa en 
1921 y subdirector de fábrica de la 
Deleo Remy en 1928. En 1929 fué 
nombrado presidente de la subsidiaria 
Guide Lamp Corp. 

Charles L. McCuen, jefe del Oldsmo¬ 
bile, ha sido uno de los más activos pro¬ 
motores del éxito de este automóvil 
durante estos últimos años. El fué 
quien proyectó la famosa serie F en 
1928, la cual sirvió de punto de partida 
al desarrollo extraordinario de este 
vehículo. El nuevo jefe de la Chevro¬ 
let, J. J. Klinger, ingresó en esta com¬ 
pañía, como gerente de división de 
ventas, hace como diez años, y en 1929, 
fué ascendido al puesto de vice-presi¬ 
dente a cargo de todas las ventas. 

(10) La gran reorganización, que 
acabamos de anotar, en sus rasgos más 
importantes, viene a poner término a 
la actitud de conservantismo o restric¬ 
ción, que la General Motors se vió obli¬ 
gada a acatar durante la parte más 
difícil de la crisis. 
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Ajuste de los 
Frenos Accionados 
por 

Pedal del 
Ford V-8 



Los talleres de reparación tienen 
ahora la oportunidad de desarrollar un 
gran negocio en la compostura y recti¬ 
ficación de frenos. Los dueños de auto¬ 
móviles modernos exigen frenos de 
funcionamiento seguro. Acostumbrados 
ya al excelente servicio de enfrenamien¬ 
to, que obtienen de los nuevos vehículos 
de reciente construcción, se interesan 
en conservar ese servicio, sin la más 
leve alteración en su eficacia. Por esta 
sencilla razón, la reparación de frenos 
constituye actualmente un negocio muy 
lucrativo para los talleres preparados 
para hacerla. Los frenos del nuevo 


Ford V-8 son de una excelencia irre¬ 
prochable. Aunque se prestan a fácil y 
rápido ajuste, se han descubierto medios 
para repararlos y componerlos, que 
vienen a introducir notable simplifica¬ 
ción en el trabajo y mayor mar jen de 
ganancia, para el taller que sigue el 
método de cobrar precios fijos por de¬ 
terminadas reparaciones. 

La conservación de frenos, para los 
fines de cobrar precios fijos por determi¬ 
nadas reparaciones, se ha dividido, en 
el caso del nuevo Ford, en los tres tra¬ 
bajos siguientes: (1)—Ajustes me¬ 
nores en los frenos accionados por 
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Izquierda—El nuevo y el 
antiguo tipo de eje trans¬ 
versal de freno. Fig. 2— 
abajo, detalles de los 
frenos del Ford 


pedal; (2)—Ajuste completo de los 
frenos accionados por pedal, y (3)—Re¬ 
habilitación completa y ajuste de los 
frenos accionados por pedal. 

El primer trabajo se hace sólo cuando 
el completo sistema de enfrenamiento 
está en buen estado de funcionamiento y 
debidamente lubricado. El segundo 
trabajo se hace en aquellos automóviles 
que, estando bien lubricados, necesitan 
ajustes en sus conexiones y rectificación 
en sus zapatas. El tercer trabajo es, 
sin duda, el que responde al estado 
mecánico más común del vehículo, pues 
comprende la rehabilitación completa 
del sistema, incluyendo su lubricación 
y ajuste general. 

Para averiguar qué trabajo, de los 
tres anotados, necesita el automóvil, se 
sigue el sencillo método siguiente: Se 
desconecta uno de los tensores delante¬ 
ros y se observa el juego libre en la 
palanca correspondiente. De existir muy 
poco juego libre y de presentarse bien 



Figr. 3—Obsérvese la diferencia entre estos dos pasa¬ 
dores de cuña. El nuevo tipo se muestra a la derecha 
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Fipr. 5 (derecha)—Las zapatas del freno puede subirse o bajarse 
moviendo las uñas “M” 


Figr. 4 (arriba)—Otra vista del antiguo (izquierda) y del nuevo 
(derecha) pasador de cuña 


lubricada la conexión, se recomienda en¬ 
tonces el primer trabajo. Si la palanca 
de accionamiento muestra excesivo 
juego libre y sólo al hallarse en posición 
vertical puede aplicar el freno, ha de 
hacerse, en este caso, el segundo tra¬ 
bajo. Cuando a la falta de correcto 
ajuste se une la falta de adecuada lubri¬ 
cación, el tercer trabajo resulta abso¬ 
lutamente necesario para la rehabilita¬ 
ción completa del sistema. 

Los ajustes menores de los frenos 
accionados por pedal son ordinaria¬ 
mente sencillos. Consisten principal¬ 
mente en apretar el tornillo de ajuste 
de cabeza cuadrada hasta que la rueda 
se sienta dura, y aflojarlo, después, lo 
suficiente, hasta que la rueda se sienta 
expedita. Este sencillo ajuste se repite 
en las cuatro ruedas y el trabajo se 
termina compensando, es decir, igua¬ 
lando el accionamiento. 

Para hacer el segundo trabajo, es 
decir, el ajuste completo de los frenos 
accionados por pedal, se procede de la 
manera siguiente: Se desconectan 
todas las varillas o tirantes de los 
frenos delanteros y traseros. Se quita 
el tambor de un freno delantero, se 
levantan las varillas de los frenos de¬ 
lanteros y se inserta un calce entre el 
fondo de la varilla y su asiento en la 
cuña de accionamiento. Este calce o 
laminita debe tener suficiente espesor 
para compensar el juego libre en la 
palanca de accionamiento. Sin embargo, 
no debe ser demasiado grueso, pues en 
tal caso, haría que las varillas tocaran 
la caja del eje auxiliar del freno 
delantero. Las tazas metálicas estampa¬ 
das, que se ofrecen para este objeto, son 
más satisfactorias que el empleo de 
bolas de acero, tuercas o cabezas de 
remache, a causa de que retienen casi 
todo la superficie original de contacto. 

En casos extremos, se recomienda 
instalar nuevas palancas de acciona¬ 
miento y ejes, pues la tensión sobre las 
varillas de los frenos tiene a doblar 
las palancas y a torcer el eje, lo cual, 
a su turno, produce movimiento muerto 
o juego libre en el extremo de palanca. 
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Luego viene la centración de las 
zapatas de los frenos, para lo cual se 
emplea un tambor postizo u otro apara¬ 
to a propósito. Si no hay a mano una 
herramienta calibradora, el mismo 
aspecto del forro del freno indicará la 
parte o sección de este forro, que tiene 
contacto con el tambor. Otra manera de 
verificar ésto es la posición del eje 
regulador (R) Fig. 1. Cuando las 
zapatas están correctamente centradas, 
los dos ejes reguladores de freno (R) 
queden al centro de los manguitos (S) 
de la cuña de ajuste. Cuando las 
zapatas están muy levantadas, la uña 
“M” debe bajarse mediante leves golpe 
de martillo. De estar muy bajas las 
zapatas, se alza la uña “M” mediante 
leves golpe de martillo. Este trabajo se 
hace generalmente varias veces, antes 
de que las zapatas queden correcta¬ 
mente centradas. Para tener acceso a 
la uña “M” las zapatas se empujan 
hacia afuera, por el fondo, como se ve 
en el grabado. Otra manera de levantar 
las zapatas algunas milésimas de pulga¬ 
da es instalando el más reciente tipo de 
pasador de rodillo, el cual tiene una 
pequeña depresión circular en su cabeza, 
en lugar de llevar plana esta parte, 
como sucede en el antiguo tipo de pa¬ 
sador. 

Desconecte la varilla del pedal del 
eje transversal. Luego, mientras la 
palanca de enfrenamiento está en com¬ 
pleta posición soltada, las palancas en 
los extremos del eje transversal deben 
presentarse en posición vertical. La 
posición correcta, al tratarse de un 
camión de esta marca, es: la parte 
superior de las palancas interiores del 
eje transversal deben quedar como una 
pulgada detrás de la línea vertical. Las 
palancas interiores son aquellas que se 
conectan con los frenos traseros accio¬ 
nados por pedal. 

El paso siguiente es instalar los 
tambores y extender después, las zapa¬ 
tas por medio del regulador de interti- 
cio, que hay en cada rueda, girando 
este regulador hasta que el freno pro¬ 
duzca arrastre. Luego se afloja un 


tanto este regulador, lo suficiente para 
permitir que la rueda gire expedita¬ 
mente, sin sentirse apretada. Luego 
se ajustan y conectan las varillas de los 
frenos, de modo que éstos arrastren un 
poco, y con el regulador de intersticio o 
juego se ajusta de nuevo la tensión 
sobre las ruedas, hasta que éstas 
giren de una manera expedita, sin 
sentirse apretadas. Cuando para el 
ajuste se require más de dos muescas, 
se recomienda entonces ajustar de 
nuevo la longitud de la varilla del 
freno. El ajuste aquí anotado se repite, 
por supuesto, en las cuatro ruedas. 

Los tres trabajos anotados responden 
a todo servicio de ajuste normal de 
frenos accionados por pedal. Para 
aumentar más aún la eficacia de los 
frenos, se recomienda emplear en los 
delanteros un forro de alto coeficiente 
de rozamiento, y en los traseros, otro 
forro de regular o bajo coeficiente de 
rozamiento. También resulta conveni¬ 
ente instalar palancas más largas para 
el funcionamiento de los frenos 
traseros. Estas palancas son ordinaria¬ 
mente % de pulgada más largas que 
las de tipo corriente. 

Finalmente, ha de quitarse todo 
juego libre de la tapa esférica de la 
articulación universal. Esto es impor¬ 
tante, pues al existir en este punto, 
demasiado juego libre, esto provocará 
un movimiento errático al conjunto o 
grupo del eje trasero, lo cual, por su 
parte, dificultará la acción de enfrena¬ 
miento. Se recomienda, por lo tanta, 
examinar con cuidado la tapa esférica 
de la articulación universal, antes de 
emprender todo trabajo en los frenos. 

Para moderar un poco la intensidad 
del enfrenamiento, es decir, para ase¬ 
gurar una acción más suave, se re¬ 
comienda la instalación de las nuevas 
palancas de eje transversal, que mostra¬ 
mos en la Fig. 9. Al instalar nuevo 
forro de freno, la punta de las zapatas 
principales debe retirarse como 
pulgada, para reducir toda tendencia a 
vibración. 
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Preguntas Sobre Asuntos de Reparación 


Pregunta—Un automóvil de ocho 
cilindros, de tres años, que ha recorrido 
cerca de 30.000 millas, ha desarrollado 
constante vibración en el volante de 
dirección, al correr por caminos esca¬ 
brosos, a cualquier grado de velocidad. 
Le hemos corregido la alineación de las 
ruedas y ajustado los cojinetes de las 
ruedas. Hemos quitado todo juego libre 
de la columna de dirección. Lo hemos 
probado con calces debajo de los 
muelles, y en resumidas cuentas, hemos 
hecho todo lo posible por evitar esta 
vibración, pero con resultado nulo. 

Respuesta—Es muy posible que la 
falta se deba al desgaste de los pernos 
y bujes de los gemelos y a la falta de 
tensión de los resortes en el montaje 
en el extremo trasero del muelle delan¬ 
tero de la izquierda. Repasen con 
cuidado todos los pernos y bujes de los 
gemelos e instalen nuevos resortes en 
el montaje indicado. A continuación, 
midan la combadura, la inclinación y la 
convergencia de las ruedas. Estas 
medidas suelen alterarse a consecuencia 
de la acción de enfrenamiento, choques 
violentos durante la marcha y otras 
causas. También es bueno que inspec¬ 
cionen los amortiguadores, fijándose 
que estén llenos de líquido adecuado y 
sujetos a correcta tensión. 

* * * 

Pregunta—Un freno delantero de un 
Ford de modelo A de 1928 produce un 
agudo techinido. Le instalamos un forro 
moldeado nuevo y le alisamos el tambor, 
pero con todo ésto no ha desaparecido 
el ruido. 

Respuesta—El rechnido en este punto 
puede deberse a varias causas. En 
primer lugar, asegúrense de que los 
muelles delanteros estén bien unidos al 
chasis. A continuación, vean si los 
pivotes y pernos de gemelos están des¬ 
gastados. Tabién, observen si el forro 
del freno está bien colocado, con un 
empalme de 1%" y debidamente cen¬ 
trado en el tambor. 

* * + 

Pregunta—Tenemos un sedán que 
nos da mucho que hacer para arran¬ 
carlo. El motor de arranque imparte 
rápido movimiento al motor del auto¬ 
móvil, pero éste deja de funcionar. 
Cuando el automóvil se empuja un par 
de pies y se pone en engranaje de 


marcha, el motor de gasolina se pone a 
funcionar sin dificultad. Hemos insta¬ 
lado nuevos anillos de émbolo, esmeri¬ 
lado las vávulas, y hace poco, le 
pusimos condensador, bobina y con¬ 
tactos nuevos. Desconectamos el cable 
del interruptor del encendido del dis¬ 
tribuidor y lo conectamos a otro in¬ 
terruptor. Repasamos el múltiple de 
admisión, para ver si había escape de 
aire. Le instalamos nuevas bujías de 
encendido. Después de todos estos 
arreglos, el motor arranca sólo después 
de haber empujado el automóvil un 
buen trecho. Una vez arrancado, con¬ 
tinúa funcionando sin dificultad. 

También deseamos que nos den in¬ 
formación sobre el gemelo trasero de 
los muelles delanteros del Plymouth de 
seis cilindros de 1933. Indíquenos cómo 
se ajusta este gemelo y cómo se afloja 
el mismo para quitar el muelle. 

Respuesta—El desarreglo anotado se 
debe probablemente a conexión defec¬ 
tuosa en el circuito primario. Examinen 
con cuidado la conexión a tierra del 
acumulador. Les recomendamos que 
instalen una conexión a tierra separada 
entre la caja del distribuidor y el 
bastidor del chasis. También es bueno 
que verifiquen el intersticio o juego 
libre del eje del distribuidor. Un eje o 
buje de eje de distribuidor, desgastado, 
suele producir los síntomas que Uds. 
nos describen. La instalción de una 
nueva bobina puede también ayudar a 
remediar la falta. 

El gemelo trasero del muelle delan¬ 
tero de un Plymouth se quita girando 
el buje que hay al extremo del gemelo. 
Al volver a instalar estos bujes, en los 
extremos de los gemelos, deben quedar 
de modo que haya una distancia de 
entre el lado del ojete o sostén y la 
superficie cóncava del gemelo en U. 
Estos bujes deben apretarse bien en los 
sujetadores del muelle y el extremo del 
muelle no debe quedar apretado en el 
gemelo en U hasta el punto de que no 
pueda girar expeditamente en el 
gemelo. 



Pregunta—Un Ford, modelo A, de 
dos años, que ha recorrido como 5.000 
millas, cesa de funcionar tan pronto 
como se modera su marcha a una ve¬ 
locidad mínima. Hemos esmerilado las 
válvulas, cambiado los contactos, insta¬ 
lado nuevas piezas, como condensador y 
bobina, pero todo en vano. Le cambia¬ 
mos los surtidores al carburador, veri¬ 
ficamos la distribución de las válvulas 
y la regulación del encendido. Exami¬ 
namos las empaquetaduras, para ver si 
habéa escape. También rectificamos los 
intersticios de las bujías de encendido. 
Con todo esto, el motor no puede fun¬ 
cionar a velocidad baja. Parece que el 
motor falla por lo menos en dos cilin¬ 
dros, pero no hemos logrado todavía 
averiguar cúales son. El motor funcio¬ 
na bien a cualquiera velocidad mayor 
de 8 millas por hora. También debemos 
advertir que consume mucho combusti¬ 
ble. 

Respuesta—En primer lugar, les re¬ 
comendamos que instalen en el carbu¬ 
rador un surtidor principal más peque¬ 
ño. La compañía Ford tiene dos o tres 
tamaños de surtidor principal para este 
carburador. Probando estos varios ta¬ 
maños, es muy posible que resuelvan el 
problema. También examinen la pro¬ 
pulsión del distribuidor. De haber mu¬ 
cho juego libre entre sus engranajes, 
instalen un nuevo eje y engranaje. Si 
con todo esto no se eorrije la falta, re¬ 
pasen entonces de nuevo, todas las pie¬ 
zas del motor que ya inspeccionaron, 
con la posibilidad de que la falta se 
hallará en alguna de ellas. 

* * * 

Pregunta—Un automóvil de seis ci¬ 
lindros, de tres años, que ha recorrido 
como 14.000 millas, emite un ruido que 
parece provenir del quinto cilindro. Es¬ 
te ruido se siente más acentuado cuan¬ 
do el motor está frío, sobre todo, cuan¬ 
do empieza a funcionar. Con el motor 
frío, aislamos la bujía del quinto cilin¬ 
dro, y el ruido se moderó bastante, pero 
no desapareció por completo. También 
observamos que empujando hacia abajo 
la biela, de este cilindro, se modera el 
ruido, lo mismo que en el caso anterior. 
Los levanta-válvulas y balancines están 
en buen estado. 

Con la entrada del verano, el ruido 
se presentó sólo cuando el vehículo se 
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sometió a marcha activa. Al arrancar¬ 
se, produce una serie de explosiones, 
que se sostiene hasta que el vehículo 
llega a como 25 millas por hora. A ma¬ 
yor velocidad, se siente un golpeteo, co¬ 
mo el proveniente de un émbolo o co¬ 
jinete suelto. Durante la marcha, aisla¬ 
mos las bujías con los resultados si¬ 
guientes: aislando la No. 1, el ruido o 
golpe se acrecentó; aislando la No. 5, 
el golpe se moderó notablemente, hasta 
casi desaparecer del todo. Tan pronto 
como se quita el pie del acelerador el 
golpe cesa. Sospechamos que el defecto 
ha de deberse a pasador suelto o a 
biela doblada. 

Respuesta—Por regla casi invariable, 
el golpeteo que ocurre mientras el mo¬ 
tor está frío y desaparece o se mode¬ 
rada tan pronto como el motor se re¬ 
calienta, se debe a émbolo o cilindro 
desgastado. Este defecto se acentúa 
más aún en los cilindros de aluminio, 
que en los de hierro fundido. Les reco¬ 
mendamos que midan con cuidado el 
juego o intersticio entre el cilindro y el 
émbolo. De ser excesivo este juego, ha¬ 
brá necesidad de instalar entonces ém¬ 
bolos nuevos. 

Otro punto que ha de examinarse 
también con cuidado, es el cilindro mis¬ 
mo. Véase si sobre su superficie hay lo¬ 
mas o protuberancias que se interpon¬ 
gan a la carrera de los anillos del ém¬ 
bolo. Sin embargo, antes de quitar los 
émbolos, es bueno examinar los balan¬ 
cines de las válvulas. A veces, el brazo 
del balancín suele tocar el borde de la 
retención del resorte de la válvula, pro¬ 
duciendo un golpe muy difícil de locali¬ 
zar. Esta falta se subsana esmerilando 
un poco el brazo del balancín. 

* * * 

Pregunt a—Un automóvil de ocho 
cilindros, de dos años, provisto de 
ruedas de rayos de alambre, vibra al 
correr a velocidad de 45 a 50 .millas por 
hora. Lo han traído al taller varias 
veces y aquí le hemos hecho varios 
ajustes, pero sin poder remediarle la 
falta. Desde el principio notamos cierta 
inseguridad en el mecanismo de direc¬ 
ción. Hemos verificado la alineación y 
ajuste de los ejes delantero y trasero, 
examinado los amortiguardores y pro¬ 
bado diversos métodos, incluyendo la 
inserción de calces o laminitas, pero con 
resultado poco satisfactorio. 

En primer lugar, la rueda delantera 
de la derecha tenía una combadura de 
6 grados con una inclinación de 1 grado, 
y la rueda delantera de la izquierda, 
una combadura de 4 grados con una 
inclinación de 1^4 grado. A ambas 
ruedas dimos una combadura de 4 
grados. Hemos examinado los cojinetes 
de las ruedas, pivotes y otras piezas y 
también hemos ajustado de nuevo el 
equilibrio de las ruedas y el mecanismo 
de dirección. En todos los ajustes, 
incluyendo intersticios, etc., hemos se¬ 


guido las instrucciones de la fábrica. 
El velocímetro acusa cerca de 8.500 
millas y el automóvil completo, con 
excepción de la presente irregularidad, 
funciona muy bien. 

Respuesta—No cabe la menor duda 
de que la vibración se debe, en gran 
parte, a la combadura excesiva. Las 
especificaciones de la fábrica indican 2 
grados de combadura para el presente 
modelo. Toda la sección de las ruedas 
delanteras está, por lo tanto, desa¬ 
rreglada, debido a algún accidente de 
camino o a mal ajuste recibido anterior¬ 
mente en otro taller. 

Les recomendamos, por lo tanto, que 
procedan a dar 2 grados de combadura 
en ambos lados. La inclinación, igual 
en cada lado, ha de ser de 1% a 2 
grados. La convergencia de las ruedas, 
según las especificaciones de la fábrica, 
ha de ser de nV' a aY'. La inclinación 
lateral de cada pivote debe ser de 7 
grados. Verán que después de hacer 
estos trabajos, desaparecerá la vibra¬ 
ción. Para asegurar una marcha suave 
y sin ruido, repasen también de nuevo 
el mecanismo de dirección y los amorti¬ 
guadores. 

* * * 

Pregunta — ¿Cuáles son las carac¬ 
terísticas y punto de inflamación de las 
25 principales marcas de aceite lubri¬ 
cante especial para automóviles ame¬ 
ricanos? 

Respuesta — Es muy difícil obtener 
esta información, en la forma en que 
Uds. la piden. Los únicos datos sobre 
aceites lubricantes que podemos sumi¬ 
nistrarles por el momento, provienen 
de la Society of Automotive Engineers 
y se refieren únicamente a las caracte¬ 
rísticas de viscosidad de ciertos aceites. 
Los números distintivos de las varias 
clases son los asignados para dichas 
clases por la S.A.E. Hemos también de 
advertir que las características de vis¬ 


cosidad aquí anotadas se refieren ex¬ 
clusivamente a aceites lubricantes es¬ 
peciales para la caja del cigüeñal. 

* * * 

Pregunta — ¿Qué diferencia existe 
entre la potencia efectiva y la potencia 
nominal, expresada en caballos de fuer¬ 
za? Al tratarse de dos automóviles, el 
uno tiene motor de 50 caballos de fuer¬ 
za y el otro, uno de 60. A pesar de esto, 
el motor de 50 caballos de fuerza desa¬ 
rrolla más fuerza a toda velocidad, que 
el de 60. 

Respuesta — La potencia nominal es 
una fuerza aproximada, que no conser¬ 
va relación con la fuerza efectiva. La 
potencia nominal se emplea principal¬ 
mente para los fines de calcular el im¬ 
puesto oficial que ha de pagar el vehí¬ 
culo a las autoridades municipales o 
del gobierno. La fórmula para determi¬ 
nar esta potencia nominal es D2 N. 
En esta fórmula, la D representa el 
diámetro interior del cilindro 2,5 y la 
N, el número de cilindros. Como esta 
fórmula comprende solo el diámetro del 
cilindro y el número de cilindros, habrá, 
por lo tanto diferencia entre la fuerza 
nominal de un motor y otro de similar 
fuerza efectiva. 

La potencia efectiva de un motor es 
cosa completamente distinta y no hay 
todavía una fórmula definitiva y de 
aceptación universal, para calcularla. 
La potencia o fuerza efectiva depende, 
en efecto, de varios factores, entre los 
cuales se incluyen la cilindrada, di¬ 
mensiones de las válvulas, distribución 
del encendido, compresión, carburación, 
etc. Por esta razón vemos a menudo 
que dos motores, siendo casi idénticos 
en construcción, en cilindrada y en 
otros detalles, son, sin embargo, dife¬ 
rentes en fuerza efectiva desarrollada 
a cierto número de revoluciones por 
minuto. 


Características de Viscosidad, según los patrones de la S.A.E. para aceites lubricantes 
especiales para caja de cigüeñal 


Número de 
Viscosidad 
S.A.E. 

10 

20 

30 

40 

50 

60 

70 


Mín. 

90 

120 

185 

225 


A 130 grados Fah. 

Máx. 
Ménos de 120 
“ “ 185 

" “ 255 


Escala de Viscosidades 
Saybolt Universal de 
segundo, a 210 grados 
Fahrenheit 

Mín. Máx. 


75 


Méiips 


de 75 
105 
125 
150 


Características de Viscosidad para lubricantes especiales para cambio de 
marcha y eje trasero 


Escala de Viscosidad, 
equivalente de Saybolt 
Ruror, segundo a 100 grados 
Fahrenheit 


Número de 

Mín. 

Máx. 

SO 


Ménos de 80 

90 

* 80 

“ “ 150 

110 

150 

- " 300 

160 

300 

y “ 6oo 

250 

600 



Consistencia—No debe 
acanalarse en servicio a los 
grados Fah. siguientes: 

A ménos de 10 grado 
A cero 
A más de 10 
A más de 35 
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Basesi 


En Honor de los Visitantes del Extranjero 



El noveno banquete anual del Over¬ 
seas Automotive Club, celebrado este 
año en Chicago, durante la reciente ex¬ 
posición combinada de la Motor & 
Equipment Manufacturers Association 
y la National Standard Parts Associa¬ 
tion, se caracterizó por la mayor 
asistencia de huéspedes extranjeros, de 
que se tiene conocimiento, durante estos 
últimos años. Este banquete anual se 
ofrece en honor de los comerciantes 
extranjeros que vienen a visitar a esta 
importante exposición comercial. 

Los miembros del Club y numerosos 
jefes de grandes fábricas, se reunieron 
el dia del banquete, para festejar a los 
distinguidos comerciantes extranjeros, 
como se ve en la presente fotografía. 
El banquete fué, en realidad, un éxito 
completo. Entre todos los asistentes 
reinó la impresión de que el próximo 
año ha de presenciar la rehabilitación 
del negocio de automóviles y sus anexos, 
en casi todos los países del mundo. 

Personas que asistieron al banquete. 

En la mesa principal, de izquierda a 
derecha: Capitán A. S. F. Morris, Lon¬ 
dres, Inglaterra; George L. Brunner, 
presidente, Brunner Mfg. Co. y presi¬ 
dente de la Motor & Equipment Manu¬ 
facturers Association; W. S. Culbert- 
son, experto en comercio internacional 
del Industrial Advisory Board, National 
Recovery Administration, Washington, 
D. C.; R. C. Thompson, primer vice¬ 
presidente Overseas Automotive Club, 
y gerente de exportación de las fábri¬ 
cas de acumuladores Prest-O-Lite y 
USL; A. L. Frank, vice-presidente y 


gerente general, Studebaker-Pierce Ar¬ 
row Export Corp., y E. P. Chalfant, 
vicepresidente y administrador general, 
National Standard Parts Association. 

Entre los convidados del extranjero 
se hallaron los siguientes: 

José de la Torre, México D. F.; 
Emilio Staub, Rio de Janeiro, Brasil; 
José Creixell, México D. F.; James Ru¬ 
bén, La Haya, Holanda; R. Torres Pa¬ 
dilla, México D. F.; Ralph F. Ches- 
brough, ex attaché comercial de los 
E. U. A. en Cairo, Egipto; Alex Sara- 
via, México D. F.; M. R. Monestal, 
México D. F.; Albert A. Friedman and 
Charles T. Nemetz, Vienna, Austria; 
Eskil Huzell, Karlstad, Sweden; L. de 
Villafranca, México D. F.; E. Colin 
Knight, Lymington, England; Arturo 
S. Muñoz, Monterrey, México; M. 
Schasseur, París; B. R. Rand, Rio de 
Janeiro, Brasil, y Buenos Aires, Argen¬ 
tina; William E. Haarman, Shanghai, 
China; Luis Gouzy, México D. F.; J. 
Field, Cape Town, Africa del Sur; 
J. W. de Lind, Jr., representante, O ver¬ 
seas Motor Service Co., Bombay, India; 
H. A. Sellers, Muller Phipps & Sellers, 
Ltd., Osaka, Japón; E. R. Broderick, 
representante Muller & Phipps (Asia), 
Ltd., Calcutta; J. E. Estrada, México 
D. F.; R. Ribalta, representante Sher¬ 
win-Williams Co., Barcelona, España; 
A. Saarloos and C. Hooydonk, Rotter¬ 
dam, Holanda; Johs. P. Paaby, Simon- 
sen & Neilsen, Copenhague; J. Forseck, 
México D. F.; W .T. Grose, Londres y 
Nicolás E. Stamler, Habana, Cuba. 
Entre los convidados que no pudieron 


asistir al banquete, por algún motivo u 
otro, se hallaron los siguientes: E. P. 
Barrus, H. Franklin Barrus and J. K. 
Slater, Londres; Julio T. Rodríguez, 
San Juan, Porto Rico; E. Carlos J. 
d’Empaire, Maracaibo, Venezuela, y 
Robert J. Schulte, representante de la 
Fisk Tire Co., Madrid. 

Entre los jefes de exportación de 
fábricas norteamericanas y canaden- 
ses, se incluyeron; W. H. Lukens, R. M. 
Hollingshead Co.; H. O. Rosenstein 
and D. Lewis, Standard Motor Prod¬ 
ucts, Inc.; R. C. Brandow, American 
Exporter; Miss D. Kimmel, Lempco 
Products, Inc.; Julio Carrillo, Arrow 
Head Steel Products Co.; John Cole- 
man, Stover Mfg. & Engine Co.; F. A. 
Bohnhorst, Weaver Mfg. Co.; A. F. 
Houghton, sub secretario y tesorero, 
Overseas Automotive Club, Business 
Publishers International Corp.; L. E. 
Bertane, Blackhawk Mfg. Co.; J. A. 
Cassell, Business Publishers Int’l 
Corp.; Harold C. Pearson, Dewey & 
Almy Chemical Co., of Cañada, Ltd.; 
James L. Gilbert, Business Publishers 
International Corp.; S. Duncan Black, 
Black & Decker Mfg. Co.; H. B. Can- 
field, the Multibestos Co. 

J. M. Bloch, Atlas Mfg. Co., W. R. 
Waddell, Federal Mogul Corp.; J. E. 
Sitterley and George M. Bakewell, Im- 
porters* Guide; H. V. McClumpha, 
Sparks Withington Co.; M. H. Young, 
Kester Solder Co.; Ray W. Sherman, 
Automotive Merchandising; John Fur- 
minger, Toronto; Mrs. E. P. Chalfant, 
Detroit; J. Ross Duggan, Maclean 
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Publishing Co., Toronto; H. G. Far- 
well, Raybestos Manhattan Inc.; E. W. 
Lenz, World Bestos Co.; C. Segar, Hy- 
grade Products Co.; W. J. Henrich, 
Guiterman & Co.; M. F. MacNeil, 
Aetna Motor Products Co.; John Fal- 
coner, Sears Roebuck & Co.; Arthur 
M. Callman, Triple A Specialty Co.; 
Mack M. Esterson, J. A. Tumbler 
Laboratories; B. G. Gilmore, Fair- 
mount Tool & Forging Co.; John Prior, 
representante de exportación, Nueva 
York. 

Walter M. McKim, Automotive 
Maintenance Machinery Co.; Walter 
C. Hecker, J. D. Lodwick and G. J. 
Trampier, Curtis Pneumatic Machinery 
Co.; J. L. Hockman, Service Station 
Equipment Co.; F. B. Chester, Lempco 
Products, Inc.; R. Rodríguez, Fafnir 
Bearing Co.; Ralph M. Allison, War¬ 
ner Gear Co.; F. D. Johnson, Borg- 
Warner Service Parts; C. E. Weisse, 
Borg-Warner Corp.; Louis de Bouder, 
Defiance Spark Plugs, Inc.; V. D’Aquila 
and M. M. Davies, World Trade; 
Franklin Johnston and Duncan Forbes, 
American Exporter; J. E. Burke, Stew- 
art-Warner Corp.; E. G. Willems, De¬ 
troit; D. A. Graham, Red-Bar Battery 


Co.; Knud Nielsen, Belden Mfg. Co.; 
M. R. Dormitzer, Chicago Rivet & 
Machine Co.; H. F. Moore, Tuthill 
Spring Co.; John Abbink, L. H. Knigh- 
ten and Orme Fetterly, Business Pub- 
lishers Int’l Corp.; Dempster Mcln- 
tosh, American Steel Export Corp.; 
W. F. Fischer, Tuthill Spring Co.; 
E. M. Beisheim, Bunting Brass & 
Bronze Co.; Ralph Postal, Toledo 
Steel Products Co.; Charles A. Speers, 
Champion Spark Plug Co.; C. C. Se- 
crist, Víctor Mfg. & Gasket Co.; Walter 
Fritzell, Dodge & Seymour, Ltd.; W. 
E. Wilbert, Arrow Head Steel Prod¬ 
ucts Co.; George E. Quisenberry, 
Business Publishers Int’l. Corp.; C. H. 
Green, Overseas Industries, Inc. 

J. H. Thomas, Benjamín Whittaker, 
Inc.; S. Overstraeton, Van Cleef Bros.; 
J. P. Torres, The Shaler Co.; C. J. 
Nolin, Auburn Spark Plug Co.; Alien 
W. Morton, American Hammered Pis¬ 
tón Ring Co.; P. F. Baillet, export 
manager, New York; C. M. Wynne, and 
O. M. Olsen, Overseas Industries, Inc.; 
Gordon Groth and C. B. Whipple, Sim- 
mons Mfg. Co.; C. W. Varin and W. S. 
Ward, Republic Gear Co.; F. M. Har- 


rington, Spencer Mfg. Co.; W. D. 
Blood, W. D. Blood & Co., Inc.; A. B. 
Blood, Lincoln Export Co., Inc.; E. L. 
Caswell, Thompson Products, Inc.; 
H. H. Herts, Dayton Price & Co., Ltd.; 
W. H. Richardson, Timken Roller Bear¬ 
ing Sales & Service Co.; H. C. Never- 
man and C. O. Chestnut, McCord Radi- 
ator & Mfg. Co.; C. P. Brewster, K-D 
Mfg. Co., and Mrs. Brewster; Mrs. G. 
L. Brunner, Utica, N. Y.; P. A. Karl, 
Brunner Mfg. Co.; A. H. Eichholz, Mo¬ 
tor & Equipment Mfrs. Ass’n.; Mrs. 

L. J. Zeisel, San Francisco; J. D. Helt- 
hall, Sherwin Williams Co.; F. W. 
Swanson, Globe Machinery & Supply 
Co.; R. W. Seeley, * Overseas Motor 
Service Corp. 

O. C. Ritz-Woller, Ralph Ortiz y 

M. Ortiz, Jr., American Automatic 
Devices Co.; D. M. Ortiz, Perfection 
Gear Co.; C. R. Lucke, Truex Prod¬ 
ucts; L. J. Halderman and Y. D. Hills, 
Timken Roller Bearing Sales & Service 
Co.; C. A. Benoit y H. J. Enders, 
Permatex Co.; R. H. Pardon, Alu- 
minum Industries, Inc.; H. A. Law- 
rence, Trico Products Corp.; G. J. 
Kluyskens, New York, y Clement Pues- 
chel, Sunnen Products Co. 


Estabilización de la Producción y Empleos 

POR W. S. KNUDSEN 

Vicepresidente administrador de la General Motors Corp. 


A pesar de lo difícil de resolver que 
son algunos de los problemas, que han 
surgido de la National Industrial Re- 
covery Act (NIRA), ninguno de ellos 
representa innovación radical de los 
que han venido enfrentando los jefes 
de fábricas durante estos últimos años. 

El costo de producción aumentará 
inevitablemente, pero no sabemos hasta 
qué punto exacto, pues ningún fabri¬ 
cante de automóviles ha tenido todavía 
suficiente experiencia, bajo el nuevo 
orden de cosas, para expresar opiniones 
definitivas sobre el asunto. Sin em¬ 
bargo, por lo que hemos visto, durante 
estos dos primeros meses en que hemos 
trabajado bajo la nueva reglamenta¬ 
ción industrial nacional, el negocio va 
a necesitar un aumento de más o menos 
25 por ciento, durante 1934, sobre el 
total de 1933, para sobreponerse a los 
gastos adicionales que las fábricas 
tendrán que enfrentar para obedecer 
cumplidamente lo prescrito por los 
códigos industriales. 

El principal problema que se presen¬ 
tará a los fabricantes en 1934, va a 
ser, sin duda alguna, el de regular la 
producción de piezas y automóviles 
completos, sobre una base mensual 
más uniforme. Esto no constituye un 
problema nuevo. Es un problema tan 


antiguo como la misma industria, que 
se presenta ahora exigiendo, como ne¬ 
cesidad imperiosa, la mayor elimina¬ 
ción posible de las violentas subidas y 
bajadas en los totales de empleados y 
jornales comprendidos en la industria. 
Mucho se ha hecho ya, y se espera ha¬ 
cer, en este sentido. 

Aquí, en la fábrica del Chevrolet, 
durante los últimos tres años, hemos 
logrado mantener un personal pro¬ 
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medio, ocupado continuamente once 
meses del año, de 35.000 operarios, sin 
una variación mayor de 10 por ciento 
sobre este total. Bajo el convenio de 
trabajo, estipulado en el Acta (NIRA) 
se han agregado como 15.000 operarios 
a ese personal promedio de los últimos 
tres años. El personal total de la 
Chevrolet, el 30 de septiembre de 1933, 
llegó a más o menos 47.500 operarios. 

(Continúa en la página 24) 
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En este estadio hecho por Automotive Industries se muestra el movimiento de la producción 
y empleos en la industria automotriz durante estos últimos años _ 
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Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 

Por LOUIS CHAVEZ 

Redactor Técnico de El Automóvil Americano 


Cabeza de cilindro. ( Véase CULATA 
DE CILINDROS.) La designación de 
cabeza de cilindro es la traducción 
literal de la inglesa, “cylinder head.” 
El moderno motor de automóvil no 
tiene cabeza de cilindro, o por mejor 
decir, el cilindro de un motor de explo¬ 
sión interior (combustión interna) no 
tiene cabeza individual. La parte de 
arriba del bloque de cilindros, que ordi¬ 
nariamente se une a este último, por 
una serie de pernos y tuercas (y no 
tornillos, como dicen en la Argentina y 
otros países sudamericanos) sirve de 
tapa superior a todos los cilindros. Esta 
pieza, que sirve de tapa superior al 
bloque de cilindros, se llama correcta¬ 
mente CULATA DE CILINDROS, en 
español, y “culasse” en francés. 

Por otra parte, al decir sencilla¬ 
mente: culata de cilindro, con cilindro 
en singular, se da a entender, refirién¬ 
dose a un motor multicilíndrico, que 
cada cilindro tiene culata propia, es 
decir, que un motor de seis cilindros 
tiene seis culatas, una para cada uno. 
Para evitar este mal entendimiento, ha 
de decirse, en todo caso, CULATA DE 
CILINDROS, con cilindro en plural. De 
este modo se expresa claramente que 
todos los cilindros del bloque tienen sólo 
una culata común para todos ellos. Por 
supuesto, un motor de ocho cilindros 
en V, que consta de dos bloques de cilin¬ 
dros, cada uno de cuatro cilindros, 
tiene dos culatas de cilindros, una para 
cada bloque. 

CAJA. El Diccionario define esta 
palabra, en su cuarta aceptación, 
diciendo que es “la parte del coche desti¬ 
nada para las personas que se sirven 
de él y en la cual van sentadas.” La 
CAJA, por lo tanto, no es toda la 
carrocería de un vehículo, sino una 
parte muy importante, por supuesto, de 
esta última. Por esta razón podemos 
decir justificadamente, que la caja de 
la carrocería de tal o cual automóvil, 
es demasiado estrecha, o de extraordi¬ 
naria amplitud, o de un acabado regio. 

Por extensión, se emplea también la 
palabra CAJA para denotar el cajón 
cerrado, que se comprende en la 
carrocería de la mayor parte de los 
camiones comerciales. Cuando decimos 
que la caja de este camión es de 
madera, no indicamos por ésto, que toda 
la carrocería del vehículo es de madera, 
sino específicamente aquella parte de 
él, en forma de cajón, destinada para 
el transporte de mercancías. 

Es interesante observar que la expre¬ 


sión de caja de plataforma es un dispa¬ 
rate de marca mayor. El camión con 
plataforma no tiene caja. Este error 
se debe a que muchps creen que CAJA 
es sinónimo de CARROCERIA. 

CAJA DE CIGÜEÑAL. Es el re¬ 
ceptáculo de todo el mecanismo interior 
inferior del motor, incluyendo el 
cigüeñal con todas sus bielas, cojinetes, 
etc. ( Cárter t cubierta, envoltura.) 

Caja de engranajes. (Véase 
CAMBIO DE MARCHA.) Esta es una 
designación universal, que en todo caso, 
significa una sola cosa: el receptáculo 
en el cual se hallan los engranajes. Es, 
por lo tanto, absurdo llamar caja de 
engranajes al CAMBIO DE MARCHA. 
La caja de engranajes no es nada más 
que una parte integrante o auxiliar de 
un órgano principal. EL CAMBIO DE 
MARCHA, el mecanismo de distribu¬ 
ción, el eje trasero y otros órganos 
importantes del motor, tienen sus 
respectivas cajas de engranajes, ( Caja 
de velocidades, cambio de velocidades, 
cárter, transmisión.) 

Caja de velocidades. (Véase CAM¬ 
BIO DE MARCHA.) Esta designación, 
traducida literalmente de la francesa 
“boite á vitesse”, se emplea con fre¬ 
cuencia en lugar de CAMBIO DE MAR¬ 
CHA, que es el nombre correcto e ine¬ 
quívoco del órgano del automóvil, que 
sirve para regular el grado de cele¬ 
ridad en el andar de un vehículo auto¬ 
motor. 

Velocidad, en su primera aceptación, 
es “la ligereza o prontitud en el movi¬ 
miento” de alguna cosa, y en mecánica, 
“la relación entre el espacio andado y 
el tiempo empleado en recorrerlo.” Caja 
de velocidades, por lo tanto, no puede 
ser otra cosa que un receptáculo para 
las ligerezas o prontitudes en el movi¬ 
miento del automóvil, lo cual es álgo 
que no admite explicación racional. 
(Caja de engranajes , cambio de veloci¬ 
dades, cárter, transmisión.) 

Calavera. (Véase LAMPARILLA 
TRASERA.) “El conjunto de los hue¬ 
sos de la cabeza mientras permanecen 
unidos, pero despojados de la carne y 
de la piel” es la definición que el Dic¬ 
cionario da a la palabra calavera. Tam¬ 
bién dice el Diccionario que calavera es 
“un hombre de poco juicio y asiento”. 
No cabe la menor duda de que íué un 
calavera quien inventara semejante pa¬ 
labrota. Afortunadamente, esta maca¬ 
bra expresión no ha emigrado de Méxi¬ 
co, donde se originó, y donde continúa 
ariaigada con la persistencia de un 


cacto. ( Farol trasero, farolito trasero , 
lamparita trasera , linterna trasera , lin¬ 
terna de zaga.) 

Calibre. (Véase DIAMETRO INTE¬ 
RIOR DE CILINDRO.) En su primera 
aceptación, según el Diccionario, esta 
palabra es el “diámetro interior de las 
armas de fuego. Por extensión, en su 
segunda aceptación, significa “el diá¬ 
metro del proyectil o de un alambre. En 
su tercera aceptación, denota el “diá¬ 
metro interior de muchos objetos hue¬ 
cos, somo tubos, conductos, cañerías.” 

Como el cilindro de un motor y todo 
otro objeto hueco, como tubo, conducto, 
etc., tienen dos diámetros, que son el in¬ 
terior y el exterior, conviene, en benefi¬ 
cio de la precisión, indicar claramente 
el diámetro de que se trata, es decir, si 
es el interior o el exterior. 

Cuando leemos que el calibre de un 
cilindro es de 10 cm., no podemos sen¬ 
tirnos absolutamente seguros de que 
esta medida necesariamente ha de re¬ 
presentar su diámetro interior, pues la 
palabra calibre, en su segunda acepta¬ 
ción, significa, por implicación, el diá¬ 
metro exterior de los proyectiles, alam¬ 
bres y otros objetos. Por otra parte, la 
palabra calibre tiene el significado de 
espesor, al tratarse de chapas de metal, 
etc. 

En resumidas cuentas tenemos que 
calibre, aplicado específicamente a pro¬ 
yectiles y alambres, significa inequívo¬ 
camente el diámetro exterior de estos 
objetos, y aplicado a muchos objetos 
huecos, denota su diámetro interior, e- 
quivaliendo a espesor al tratarse de 
chapas de metal. 

Para evitar malas intei'pretaciones, 
que podrían muy bien conducir a costo¬ 
sos errores en la compra de piezas de 
repuesto, herramentaje, etc., se justifica 
de sobra el empleo, en todo caso, de la 
precisa designación de DIAMETRO 
INTERIOR DE CILINDRO, en lugar 
de la indefinida expresión de calibre de 
cilindro. (Alesaje, taladro.) 

CALCE. (Del latín, calceus, calzado, 
zapato.) m. Llanta. 2. Porción de hie¬ 
rro o acero que se añade a las herra¬ 
mientas cuando están desgastadas. 3. 
Cuña o alza que se introduce para en¬ 
sanchar el espacio entre dos cuerpos. 
La definición de esta palabra, en su 
tercera aceptación, no puede ser más 
clara y precisa. (Calzo, cuña , laina , la- 
minita.) 

CAMARA DE AIRE. El Diccionario 
no ha dado todavía definición a este 
término. Muy bien podría definirse de 
la manera siguiente: Espacio o com¬ 
partimiento, formado por una pieza cir¬ 
cular cilindrica, elástica, de caucho, 
que sirve para retener con seguridad, 
el aire comprimido, sobre el cual des- 
canza la cubierta del neumático de au¬ 
tomóvil. (Tripa, tubo de aire.) 
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(Continuación de la página 10) 

servancia forzosa de todas sus provisio¬ 
nes, el código de los fabricantes de pie¬ 
zas, equipos y accesorios para automó¬ 
viles, ha sido finalmente aprobado y fir¬ 
mado por el Presidente Roosevelt, bajo 
autorización oficial de la National In¬ 
dustrial Recovery Act (NIRA) convir¬ 
tiéndose automáticamente en ley nacio¬ 
nal. Los jornales mínimos no pueden 
bajar de 40 centavos la hora, para hom¬ 
bres, y de 35 centavos por hora, para 
mujeres, salvo en casos de extrema ne¬ 
cesidad. El empleo de menores de 16 
años queda completamente excluido. 
Los trabajadores cuentan con el dere¬ 
cho inviolable de organizarse en unio¬ 
nes gremiales y en forma colectiva de- 
rimir sus desaveniencias y otros pro¬ 
blemas que se les presente en sus rela¬ 
ciones con patrones. El código establece 
también que ningún trabajador puede 
ser obligado a hacerse miembro de or¬ 
ganización obrera, sin su consentimien¬ 
to voluntario. 

La industria queda descrita de la ma¬ 
nera siguiente: 

“La Industria es nacional en carác¬ 
ter. Sus fábricas están establecidas en 
más de 300 ciudades repartidas entre 
40 estados del país. Suministra piezas 
de repuesto, accesorios, herramientas y 
maquinaria para servicios mecánicos y 
otros productos auxiliares, por inter¬ 
medio de más de 200.000 firmas reven¬ 
dedoras, para la conservación de los nu¬ 
merosos vehículos automóviles en acti¬ 
va circulación. También suministra las 
piezas originales y otros equipos espe¬ 
ciales, que entran en la construcción de 
vehículos nuevos. 

“Durante los últimos cuatro años, es- . 
ta industria sufrió una reducción en 
producción que se calcula en 40 por 
ciento. Esta gran merma coincidió con 
la despedida de cerca de 30 por ciento 
de obreros y empleados de fábricas. Se 
anticipa que, dando debida considera¬ 
ción al aumento de empleo y de jorna¬ 
les, regresarán a las fábricas millares 
de trabajadores, quedando la industria 
con más o menos el 96 por ciento del 
personal que tenía en 1928. Este pro¬ 
greso entrañará un aumento de más de 
$1.250.000 en jornales semanales, es de¬ 
cir, como 70 por ciento más que el jor¬ 
nal total semanal promedio que se ha 
venido pagando durante los seis prime¬ 
ros meses de 1933.“ 

El código fué presentado a los jefes 
de la National Recovery Administra¬ 
ron, en Washington, por la Automotive 
Parts and Equipment Manufacturers, 
Inc., en cooperación con la National 
Standard Parts Association y la Motor 
and Equipment Association. La admi¬ 
nistración del código quedará bajo seis 
directores nombrados por las tres or¬ 


ganizaciones anoladas. Los directores 
son los siguientes: 

Claire L. Barnes, presidente de la 
Houdaille Ilershey Corp. de Chicago. 

C. P. Brewster, director de ventas de 
la K-D Mfg. Co., de Lancaster, Pa. 

C. C. Carlton, vicepresidente de la 
Motor Wheel Corp. de Lansing, Mich. 

C. S. Davis, presidente de la Borg- 
Wamer Corp., de Chicago. 

J. H. Williams, presidente de la J. H. 
Williams & Co., de Nueva York, N. Y. 

C. E. Wilson, vicepresidente de la 
General Motors Corp., de Detroit, 
Mich. 

Según el acuerdo establecido por el 
código, la industria se divide en ocho 
grupos, que son los siguientes: 

(1) Grupo de equipos originales, en 
el cual se incluyen todos los productos 
que se venden directamente a los fa¬ 
bricantes de automóviles y camiones. 

(2) Grupo de piezas de repuesto, in¬ 
cluyendo todo lo relativo a productos 
de este carácter. 

(3) Grupo de accesorios, que no se 
comprenden en la dotación normal o co¬ 
rriente de automóviles y camiones. 

(4) Grupo de equipos para talleres, 
incluyendo maquinarias de tipos co¬ 
rrientes o especiales, que se utilizan pa¬ 
ra la conservación mecánica de vehí¬ 
culos automóviles. 

(5) Grupo de herramientas manuales, 
de los tipos corrientes que se emplean 
en la reparación dé vehículos automó¬ 
viles. 

(6) Grupo de productos químicos, en 
el cual se incluyen, lustres o pulimen¬ 
tos, aderezos para capotas, esmaltes de 
retocar, disolventes de moho para ra¬ 
diadores, soluciones incongelables, pas¬ 
tas para esmerilar válvulas y otros ar¬ 
tículos por el estilo. 

(7) Grupo de productos eléctricos, en 
el cual se comprenden piezas para do¬ 


tación o equipo original de fábricas y 
piezas de repuesto. 

(8) Grupo de motores para vehículos 
automóviles terrestres. De este grupo 
se excluyen los motores de aviación. 

La junta directiva, formada por 
miembros de la Automotive Parts and 
Equipment Manufacturers, Inc., está 
encargada de “administrar este Código 
de Competencia Lícita y de formular, 
con la aprobación del Presidente de la 
República, adicionales medidas o regla¬ 
mentos, para asegurar la observancia 
de todo lo prescrito y aportar, en bene¬ 
ficio de la presente industria, todas las 
ventajas que ella puede derivar del 
Acta (NIRA) sin imponer restricciones 
ni obstáculos conducentes a limitar la 
iniciativa individual de los miembros 
que la representan.” 

El código hace escasa mención de los 
métodos o sistemas que han de estable¬ 
cer y seguir los fabricantes, para el de¬ 
sarrollo de sus actividades fabriles y 
comerciales. Es, sin embargo, muy ex¬ 
plícito y exigente en todo lo relativo 
a competencia ilícita o malsana, inclu¬ 
yendo entre las cosas que no han de 
permitirse, la falsificación o alteración 
de facturas, la defamación de competi¬ 
dores, y otras prácticas detrimentales, 
de esta índole engañadora. El código 
permite la formulación de reglamentos, 
acuerdos o convenios, para la regula¬ 
ción de práctica comerciales, entre fa¬ 
bricantes pertenecientes a un mismo 
grupo. Es decir, los fabricantes de ém¬ 
bolos, o los fabricantes de equipos pa¬ 
ra talleres, quedan autorizados para 
formular reglamentos sobre sus propias 
actividades, para uniformar métodos de 
contabilidad, etc. Todos los fabricantes, 
comprendidos en esta industria, están 
sin embargo, sujetos a la más estricta 
observancia de todo lo relativo a em¬ 
pleos y jornales prescrito por el código. 



¿Quién podr a imaginar que este resplandeciente, supermodcrno roadster deportivo, con carrocería 
perfilada, es un Ford V-8? Obsérvese la aleta estnbilizadora, que lleva atrás. Este modelo fué exhibido 
en la reciente exposición de automóviles Olympia de Londres. La interesante carrocer a será sin duda, 
producto de alguna fábrica inglesa. La etiqueta de precio de este modelo mostrnba £560, lo que en 
dólares equivale, al momento de escribir estas líneas, como a $2.800. 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

W 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fábrica 


i 



ABRE VI ACIONES x 

S—Largo total 
t —Sedán de 5 pus. 
t¿—Sedán de 7 paa. 

8§—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
Custom 

2-P—De dos placas 
A-Lfte—Auto-Lite 
B«feB—Boig & Beck 
Bp-JLi—B rown-Lipe 
C&L—Leva v palanca 
Clim—Climax 
Cola—Columbio 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L —Detroit Lubrlcator 

Dct—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ex-Fw —Fr. ext. en 4 ruedas 

Ox*Pw—Fr. ext. en roe. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gem—Germuer 
H y <1—Hyd rá ulico 
In-Fvr—Fr. Inc. en 4 ruedas 
Íti-F&R—I nteriores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
traserus 

Lyco—Lycomlng 

1*1—Metal 

M eo—Mecha nica 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North Enst 

W-P —New Process Gear Oo. 

Own—Propio 

Ope—Opcional 

Pre—Prest-O-Lite 

Pamp—Bomba 

Roe—Rockford 

Ras—Russell 

Sagr—Saginaw 

Salís—Sallsbury 

S-P—De una placo 

Stro—Stromberg 

The—Thermoid 

Tiin—Timken 

Unlv.—Universal 

Unl-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacio o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WdfcR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W«&S—Tornillo sin fin y sector 
W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

WiU —Wlllard 
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Con el aumento de personal, se impone 
la necesidad urgente de dar la más 
racional consideración a la regulación 




Distan¬ 
cia entre 



los 

ejes 

MODELO 

Y MARCA 





"3 

Cu 

8 

• 

s 
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3.23 
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3.45 

¿Auburn. .. . 

.”8-105” 
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3.23 
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133 
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119 

3.02 

tBuick. 

.“33-60" 

127 

3.23 

¿Buick. 

.“33-80” 

130 

3.30 

¿Buick. 

.“33-90" 

138 

3.51 

Cadillac-La Salle. 355-CX-V8 

130-136 

3.30-3.45 

¿Cadillac.... 

.. “355-C” V-8 

134-140 

3.40-3.50 

¿Cadillac.... 

.“370-C” V 12 

134-140 

3.40-3.56 

¿Cadillac.... 

. “452-C” V-16 

143-149 

3.63-3.78 

Chevrolet. . . 

.“CC" 

107 

2.72 

¿Chevrolet.. 

.“CA” 

110 

2.79 

Chrysler. 

.“Six" 

189*6§ 

4.80 

Chrysler... 


192*Í6§ 

4.88 

¿Chrysler..“ 

Imp r l Cust. 8’. 

214% 

4.52 

Chrysler..“Std. Imperial 8' 

195*^5 

4.98 

' Continental. 

.Beacon 

102 

2.59 

Continental . 

.Flyer 

107 

2.72 

! Continental. . 


114 

2.90 

i Cord. 

.L-29 

137*4 
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115 
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.“G” 

141 
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115 
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¿Packard 8.. 
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Packard 8. .. 
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3.43 
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3.60 
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146** 

3.73 
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.“1108” 
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3.73 
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.“1242” 
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3.48 3c 3.61 ’ 

Pierce-Arrow 

.“1247" 
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.“1236" 

136 «fe 139 
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Pierce-Arrow."836" 

136 «fe 139 

3.45 «fe 3.53 ‘ 

Plymouth.... 


174*65 

4.42 i 

Plymouth. .. 


178*6 

4.70 i 

¿Pontiac. 

.“601” 

115 

2.92 i 

Reo.“S-FIying Cloud” 

Reo.“Royale N-33” 

118 

2.97 i 

131 

3.33 l 

Reo_“Royale Customs” 

135 

3.43 i 

Studebaker.. 

“Dictator Six” 

113 

2.87 

Studebaker... 

,.. .Com’r “8” 

119 

3.02 

Studebaker... 

.Pres “8” 

123 

3.13 

Stutx. 

.LA 

127** 
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Stutx.SV16 and DV32 

134 i <fe 145 
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156§ 

3.96 
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s 

5 

«0 

Q 

1 

m 

£ 

n 

¡2 

M 

*3 

Cu 

Milímetros 

ya 

u 

4 

M 

"3 

cu 

s 

ñ 

3675 

1666.8 

Lyco.... 

8 

3x4*¿ 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 



Lyco.... 

8 

3x4** 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

3955 

1793.8 

Lyco.... 

8 

3x4** 

76x121 

28.80 

268.6 

4.40 

4465 

2025.2 

Lyco.... 

12 

3**x4** 

79x108 

46.88 

391.1 

6.41 

4870 

2208.9 

Lyco.... 

12 

3**x4M 

79x108 

46.88 

391.1 

6.41 



Own ... 

8 

2*310x4** 

75x108 

27.61 

230.4 

3.78 



Own... . 

8 

3} 16*4** 

78x118 

30.02 

272.6 

4.47 



Own.... 

8 

3*í¡jx5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.65 



Own.... 

8 

3**jx5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.65 



Own... 

8 

3*8x4% 

85x125 

36.45 

353.0 

5.78 

5165 

2342.7 

Own.... 

8 

3**x4% 

85x125 

36.45 

353.0 

5.78 

5545 

2515.0 

Own.... 

12 

3**x4 

79x102 

46.88 

368.0 

6.03 

5935 

2692.0 

Own.... 

16 

3x4 

76x102 

57.50 

452.0 

7.40 



Own.... 

6 

3**ix3** 

84x89 

26.3 

180.9 

2.97 



Own.. .. 

0 

3**jx4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

3190 

1446.7 

Own.... 

6 

3Kx4** 

83x114 

25.35 

223.9 

3.66 

3615 

1639.4 

Own.... 

8 

3**x4** 

83x105 

33.80 

273.8 

4.49 

3995 
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Own.... 

8 

3 i/ox5 

89x127 
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384.8 

6.31 

3915 

1775.7 

Own.... 

8 

3*¿x4** 

83x114 
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298.6 

4.89 

2090 

948.0 
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4 
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4.89 

4600 

2086.5 

Own.... 
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7.72 
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Own.... 

6 
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217.7 

3.57 
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6 

3**x4** 
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23.44 
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3.30 
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8 

3**x4*£ 
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2063.8 
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8 
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6.88 
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Own.... 

8 

mm 
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6.88 
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8 

3*gx4 1 2 

85x114 

36.45 
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5.28 



Own.... 

6 

2%x4 3 ¿ 

75x121 

20.7 

193.1 

3.16 



Own... - 

8 

2%x4** 

75x114 

27.62 
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4.00 



Own... . 

4 

3**x4*í 

99x108 

24.03 

200.5 

3.23 

'2575 

1167.9 

Own.... 

8 

;%x3*í 

78x95 
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3.62 

3620 

1642.0 

Own. .. 

6 

3**x4*4 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

4500 

2041.0 

Own.... 

6 

3**x4** 

89x121 

29.40 
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4.49 

5650 

2562.8 

Own.... 

12 

3*4x4 

83x102 

50.70 

398.0 

6.52 

3265 

1481.0 

Own.... 

6 

3*4x4** 

83x114 

25.35 

224.0 

3.G7 

3500 

1587.6 

Own.... 

8 

3**x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

3695 

1675.9 

Own.... 

8 

3**x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 



Own.... 

6 

2 l /jfi4*4 

75x121 

20.7 

193.0 

3.16 



Own.... 

8 

3x4** 

76x114 

28.80 

254.4 

4.17 

3290 

1492.3 

Own. .. . 

6 

3**x4 *4 

85x108 

27.34 

228.1 

3.72 

3050 

1G55.0 

Own.... 

8 
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76x118 
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261.5 

4.28 

3845 

1743.9 

Own.... 

8 
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4.97 
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2626.3 
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12 
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12 
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6.26 
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16 
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490.8 

8.04 

3370 

1596.6 

Own... 

6 

3**x4** 

85x111 

27.34 

234.0 

3.82 

3540 

1673.7 

Own.... 

8 

3**x4*4 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 

4330 

2054.7 

Own. ... 

8 

3**x4** 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 



Own.... 

6 

3**x4*| 

85x105 

27.34 
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3.C3 
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8 
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3.94 
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8 
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8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 
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2113.9 
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5.24 
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Own.... 

8 
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6.30 
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6 
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3.11 



Own... 

8 

3%x3** 

81x89 

32.6 
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3.67 



Own.... 

6 

3**x5 
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27.34 
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8 
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85x127 

36.45 

358.0 

5.87 
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6 
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Own.... 

8 
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Own.... 

6 
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27.34 
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3.96 
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Own.... 

8 

3**x4** 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

2136 

968.8 

Own 

4 

3**x4** 

79x111 

15.63 

134.2 

2.20 

2878 

1305.4 

Own ... 

0 

3*4x4** 

84x105 

26.33 

213.3 

3.41 


de la fabricación de piezas sobre una 
base cronológica más uniforme. 

Por supuesto, todo esto implica acu¬ 
mulación de materiales y gastos di¬ 
versos durante las temporadas lentas, 
lo que provoca inevitablemente un 
aumento general del costo de la pro¬ 
ducción. Sin embargo, el problema 
puede resolverse, en gran medida, 
dando una distribución más acertada 
a las horas de trabajo, durante todo el 
año. La producción regulada, de acuer¬ 
do con un programa continuo, está 


llamada a regular también, el suminis¬ 
tro de materias primas y materiales, 
por parte de los abastecedores de estas 
cosas, lo que introduciría en las activi¬ 
dades de estos últimos, la gran ventaja 
de dar, por su parte, ocupación per¬ 
manente a sus propios operarios o em¬ 
pleados. La compra de materiales, de 
la noche a la mañana, quedará así re¬ 
ducida a un mínimo insignificante. El 
completo programa de producción, entre 
los fabricantes, recibiría así una ayuda 
poderosa para su buen desarrollo. 
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El Automóvil Americano 

































































































































El Contrato de Ventas de los automóviles Plymouth ofrece a todo dis¬ 
tribuidor una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. 
pidiendo información a cualquiera de nuestros distribuidores, o directa¬ 
mente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 


El Nuevo Chrysler-Plymouth ha registrado, 
durante 1933, el aumento de ventas más 
grande que el de cualquiera otro automóvil 
de su categoría de precios. ... Y como re¬ 
cord tras record se ha batido, la marca 
Plymouth tiene la firme convicción de 
seguir aumentando su popularidad. 


Diciembre, 1933 


MP-121-S 
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Spicer 


i j. p 

il 07 

Marvel.... 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

s-pü! 

IjUllg. « 

Own.. 

Own.. 

Al 

Spicer 

Spicer 
Own.. 

/‘l e 

X F 

4. ¿i 

4.64 

Marvel.... 

IX 

Vac. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.64 

Cárter.... 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.. 

6-121 

S-P.. 

B&B.. 

W-G.. 

AI 

Sploer 

Spicer 

X F 

4.72 

Strom. 

¡Xd 

Pump... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil. 

6-121 

S-P.. 

B&B.. 

W-G.. 

AI 

Uni-Pr 

Own. . 

X F 

4.36 

Strom _ 

lXd 

Pump . 

A-Lite... 

A-Lite—. 

Wil. 

6-121 

S-P... 

Long. . 

Det... 

Al 

Uni-Pr 

Own .. 

X F 

4.36 

Strom . 

lXd 

Pump . 

A-Lito... 

A-Lite. . 

Exide. 

6-135 

2-P.. . 

Long.. 

Own. . 

AI 

Spicer 

Tim... 

F F 

4.58 

Strom _ 

m 

Pump . 

A-Lite. . 

.A-Lite.. 

Exide, 

6-135 

2-P.. . 

Long.. 

Own. . 

AI 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

Strom . 

lXd 

Pump . 

D-R .... 

D-R. ... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Mun. . 

AI 

Spiccr 

Sal... 

XF 

3.78 

Strom . 

1% 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL . 

6-115 

S-P. .. 

B&B.. 

Own.. 

R 

Own. . 

Own. , 

X F 

4.44 

Strom . 

lXd 

AC Pump.. 

A-Lite. .. 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

R 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.41 

Strom. 

}Xd 

ACPump.. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Exide. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.43 

Strom. 

IX 

AC Pump . 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

AI 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.56 

Strom.... 

IX 

AC Pump 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-98 

S-P... 

B&B.. 

Mun.. 

AI 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.56 

Strom.... 


Pump. 

Dyneto.. 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

AI 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.36 

Strom... 

itt 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.36 

Strom.... 

iü 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

Pre.. 

6-144 

S-P... 

Own. 

Own.. 

AI 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.36 

Strom. 


Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own. 

Own 

AI 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.36 

Strom. 

2* 

Pump. 

Dyn.... 

D-R... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own. 

Own. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.41 

Strom. 

2* 

Pump... , 

Dyn.... 

D-R.. . . 

Pre... 

6-144 

S-P. . 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.41 

Strom. 

2iV 

Pump... 

Dyn.... 

D-R.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own 

Own.. 

Al 

Spicer. 

Own 

XF 

4.41 

Strom. 

ítí 

Pump. 

Dyn... 

D-R.... 

Pre... 

6-144 

S-P. 

Own.. 

Own. 

Al 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.09 

Strom. 

IR 

Pump. 

Dyn.. . • 

D-R.. 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.69 

Strom. 

We 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

Al 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.58 

Strom. 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.. 

WU... 

5-160 

S-P. . 

Long.. 

Own . 

Ai 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.58 

Strom. 

l*X 

Pump_ 

D-R_ 

D-R.... 

Wil... 

5-100 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

AI 

Uni-Pr 

Own . 

FF 

4.42 

Strom. 

l%d 

Pump.... 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

Long . 

Own. 

Al 

Uni-Pr 

Own.. 

FF 

4.28 

B & B.... 

IX 

Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P. .. 

B&B. . 

Own .. 

M 

Uni. .. 

Own. 

XF 

4.11 

B & B 

IX 

Pump . 

D-R.. 

D-R.. . 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

AI 

Uni... 

Own. . 

X F 

4.37 

Cárter. ... 

IX 

AC Pump . 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-94 

S-P... 

Own. . 

Own, . 

AI 

Own. . 

Own. . 

X F 

4.44 

Strom _ _ 

IX 

Pump . 

D-R.... 

D-R... 

Wil. .. 

6-102 

S-P... 

Own. 

Own. . 

AI 

Spicer. 

Own. . 

'X F 

4.30 

Schebler. .. 

1 Xd 

Pump... . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long 

Own. . 

M 

Det ... 

Own. 

X F 

4.42 

Schebler ... 

lXd 

Pump . 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own. 

X F 

4.42 

Strom. 

IX 

Pump.... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil... 

5f-102 

S-P... 

B&B.. 

W-G . 

N.B. 

Mee. . 

Spicer 

X F 

4.55 

Strom __ 

lXd 

Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

5X-102 

S-P... 

Long. . 

W-G. 

N.B. 

Alee. . 

Spicer 

X F 

4.S2 

Strom . 

• lXd 

Pump . 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... i 

5^-136 

S-F... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Alee 

Spicer 

X F 

4.7 

Zcnith . 

IX 

Vac . 

D-R 

D-R .... 

Nat... 

6-170 

S-P... 

B&B.. 

Det ... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

X F 

5.00 

Zenith .... 

1 1 id 

Vac . 

D-R.... 

D-R... 

Nat... 

6-170 

2-P... 

Long.. 

Mun.. 

Al 

Mee. . 

Tim... 

X F 

Opt.... 

Tilloteon.. 

IX 

Pump. 

A-Lite... . 

A-Lite... 

USL 

6-96 

S-P. 

Roe. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own. 

X F 

4.30 

Tilloteon.. 

IX 

Pump. 

A-Lite...'A-Lite... 

USL 

6-102 

3-P. . 

B&B.. l 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.09 
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{— -2 

V 

Q 

¡3_5 

S-S 

S 

s 

Tipo 

In-Fw... 

D-M, 

In-Fw... 

Col... 

Roas.. 

C&R.... 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-Fw. . 

Col... 

Ross.. 

C&R.... 

In-Fw... 

Hyd 

In-Fw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R... 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R... 

In-Fw... 

Hyd§§ 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R.., 

In-Fw. . . 

D-M . 

Iu-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R, 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag.... 

W&R., 

In-Fw... 

D-M.. 

ln-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R. . 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-F&R. 

Own.. 

Sag... 

W&R,. 

In-Fw.,. 

D-M.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

w&s,. 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Sag... 

w&s. , 

In-Fw.. 

D-AI.. 

In-Rw .. 

Own. . 

Sag... 

w&s.. 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-Rw . . 

Own. 

Sag... 

w&s.. 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-F&R. 

Own 

Own. 

w&s,. 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-F&R. 

Own.. 

Own.. 

w&s„ 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

w&s,. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own. . 

Own 

w&s,. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R,. 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-DS., 

Own.. 

Gem.. 

W&R., 

In-Fw.. 

D-AI.. 

In-Fw... 

N-P... 

Jac... 

w&s,. 

In-Fw... 

D-AI. 

In-Fw. 

N-P... 

Jac... 

w&s ,. 

In-Fw. 

D-AI.. 

In-Fw.. 

Sal... 

Roas.. 

C&L. . 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&R., 

In-Fw.. . 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

R.088. . 

C&L,, 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

w&s,. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&W. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W T &W. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Rosa.. 

C&L,, 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Rosa.. 

C&L,, 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. . 

Col... 

Rosa.. 

C&L,, 

In-Fw... 

D-AÍ.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s,. 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&s,, 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s,. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem., 

w&s,. 

In-FW. 

Hyd.. 
Hyd.. 

Ex-DS.. 


Ross.. 

W&R.. 
W&lt... 

In-Fw... 

Ex-DS... 

Own.. 

Ross.. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 


Ro88. . 

W&R 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Spicer. 

R088. . 

c&L.,: 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Spiccr. 

Roas.. 

C&L,, 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L,, 

In-Fw... 

D-AI. 

In-Fw... 

Own... 

Gem.. 

W&S,, 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s,. 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

Roas.. 

C&L,, 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R,. 

In-Fw... 

D-AI§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R., 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R., 

In-Fw... 

D-AI§$ 

In-Fw.,. 

Sal... 

Rosa.. 

C&L,, 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R., 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R,. 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R., 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

W&S,, 

In-Fw... 

D-AI.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

w&s,. 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Own.. 

w&s,. 

In-Fw... 

D-AÍ§§ 

ln-FW.. 

Own.. 

Own. 

W&R. 

In-Fw.., 

D-AI§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Own. 

W&R.. 

In-Fw... 

D-AI §§ 

In-Fw... 

Own.. 

Own 

W&R. 

In-Fw... 

D-M §§ 
D-AÍ §§ 
D-M 
D-M §§ 
D-M §§ 
D-M §§ 

In-Fw. 

Own.. 

Own. 

W&R.. 

In-Fw. . 
In-Fw. . 
In-Fw. 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 

Own.. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Gem, 
Gem.. 
Roas.. 

W&R.. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

C&L,, 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 

Roas.. 

C&L,, 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L, 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw., 

Own.. 

Roas.. 

C&L,, 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&S,, 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own . 

Own 

w&s,. 

In-Fw... 

D-AÍ.. 

In-Fw... 

Own.. 

Sag... 

w&s. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Roaa.. 

C&L,, 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Roas.. 

C&L,, 

In-Fw.. . 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Ross.. 

C&L,, 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L,. 

In-Fw... 

B-P... 

In-Fw... 

Own.. 

ROS8. . 

C&L,, 

In-Fw... 

B-P... 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L,, 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Sal.... 

Gem.. 

W&R. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS,. 

Tim,. 

Gem.. 

W&R... 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw. 

Own 

Sag.. 

W&S,, 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw. 

Own 

Gem.. 

W&S,, 
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La producción de piezas, sobre una 
base sistematizada y de duración con¬ 
tinua, está destinada a tener un efecto 
muy beneficioso sobre la calidad de los 
productos, sobre todo, en la calidad de 
aquellos que han de producirse en gran¬ 
des cantidades. Producción en grande 
escala no significa gran cosa. Cual¬ 
quier fabricante, con bastante capital, 
puede, si lo quiere, comprar materiales 
«y maquinaria, y emplear un gran nú¬ 
mero de trabajadores, para convertirse 


en productor en grande escala. Sin em¬ 
bargo, la idea de que la producción 
puede aumentarse, durante los meses 
de gran demanda, acelerando la veloci¬ 
dad de la maquinaria y otros elementos 
de la fábrica, y con todo esto, asegurar 
excelente calidad al producto, es ridi¬ 
cula, por no decir otra cosa. 

Acerca de reducir el costo de la pro¬ 
ducción, las condiciones bajo las cuales 
funcionan las fábricas, a consecuencia 


del código industrial, promulgado por 
la NIRA, imponen, en realidad, la obli¬ 
gación imprescindible de introducir todo 
género de economías. Afortunada¬ 
mente, el código no impone limitación 
alguna sobre la iniciativa, el espíritu 
de empresa, la habilidad e inteligencia 
general de los fabricantes que, valién¬ 
dose de estas aptitudes y facilidades, 
exploren nuevas ideas e inventen nue¬ 
vos métodos para reducir el costo neto 
de sus productos. 
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El Automóvil Americano 












































































































































































Mañana 


Desde la presentación del primer automóvil 
Chrysler en 1924, el nombre de esta marca, hoy 
por todas partes conocida, significa, entre el 
mundo automovilista, el adelanto más sor¬ 
prendente en diseño, en mecánica y en 
construcción. Por ello es que la Chrysler 
continuará expresando esa supremacía suya, 
ofreciendo automóviles que servirán de norma de comparación a la industria. 
Por ello la Chrysler continuará fabricando automóviles que otros tratarán 
de copiar, pues la Chrysler construye lo mejor de lo mejor para el mañana. 


Diciembre, 1933 















PRECIOS Y 
ESTILOS de 

CARROCERIA 

\\\ 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle con entrega 
en la fábrica . . . 




FAS. CARROCERIA PRECIO 
AUBURN 

“ 8 - 101 ” 

(127 In-3.23 m. W. B.) 

2-p Coupe $745 

5-p Brougham 795 

5-p Sedan 845 

4- p Cabriolet 895 

5- p Phaeton Sedan 945 

(130 In.—3.45 m. W. B.) 
7-p Sedan $945 

“Cn»tom M 

2-p Coupe $895 

5-p Brougham 945 

5-p Sedan 995 

4- p Cabriolet 1,045 

5- p Phaeton Sedan 1,095 

2-p 8pecdater 1,095 

(130 In-3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan $l,09o 

“8-105” (Salón) 

(127 In-3.23 m. W. B.) 

5 p Brougham $1,195 

5-p Sedan 1,245 

4- p Cabriolet 1,295 

5- p Phaeton Sedan 1,345 

2-p Speedater 1,345 

“ 12 - 101 ” 

(133 In.—3.38 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,145 

5-p Brougham 1,195 

5-p Sedan 1,245 

“Custom” 

2-p Coupe $1,295 

5-p Brougham 1,345 

5- p Sedan 1,395 

4- p Cabriolet 1,445 

5 p Phaeton Sedan 1,495 

2-p Speedater 1,495 

“12-105” (Salón) 

(133 In-3.38 m. \V. B.) 

6- p Broughnm $1,695 

5- p Sedan 1,745 

1- p Cabriolet 1,795 

•>-p Phaeton Sedan 1.845 

2- p Speedater 1,845 

1KJ1CK 

“33-50»» 

<119 in.—3.02 m. W. B.) 
2-p Buaineaa Coupe $995 

4-p Sport Coupe 

(R-S) 1.030 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,115 

5- p 8edan 1.045 

5-p Victoria Coupe 1,065 

(wlth trunk) 

“33-00»» 

(127 In.—3.23 m. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

ÍR-S) $1,270 

4- p Conv’t Coupe 

(R-S) 1.305 

5- p Sedan 1,310 

5-p Victoria Coupe 1,310 

(wlth trunk) 

5-p Conv’t Phaeton 

4 door 1.585 


PA8. 

CARROCERIA 

PRECIO 

PAS. 

CARROCERIA PRECIO 


“33-80»» 



Mnster “CA»» 


(130 

in-3.30 m. W. B.) 

(110 in.—2.79 M. W. 

B.) 

5-p 

Victoria Coupe 


4-p 

Sport Roadater 


4-p 

(wlth trunk) 

$1,540 


(R-S) 

$4S5 

Sport Coupe 


4 p 

DeLnxe Roadster 

500 

4-p 

(R-S) 

1.495 

6-p 

Phaeton 

515 

Conv’t Coupe 


5-p 

DeLuxe Phaeton 

530 


(R-S) 

1,575 

5-p 

Coach 

515 

5-p 

Sedan 

1,570 

5-p 

DeLuxe Coacb 

530 

5-p 

Conv’t Phaeton 


6-p 

Sedan 

565 


4 door 

1.845 

5-p 

DeLuxe Sedan 

580 


“33-90»» 


2-p 

Coupe 5 Windows 

495 



2-P 

Sport Coupe 


(138 

in-3.51 m. W. B.) 

2- p 

2-p 

5-p 

(R-S) 

535 

7-p 

7-p 

5-p 

Sedan 

Limousine 

Club Sedan 

$1,955 

2,055 

Cabriolet ÍR-S) 
DeLuxe Cabriolet 
Town Sedan 

565 

580 

545 


(with trunk) 

1,820 




5-p 

Victoria Coupe 
(rear deck) 

1,785 

CHRYSLER 


5-p 

Sedan 

1.805 


“Six-CO»» 



CADILLAC—LA SALLE 

“355-CX»» V-8 
(130 In.-3.30 m. W. B.) 

4-p Conv’t Coupe $2,395 

4- p Coupe 2,245 

5- p Town Coupe 2,395 

5-p Sedan 2,245 

Chasaia 1,850 

(130 in.-3.45 m. W. B.) 

5-p Town Sedan $2,495 

7-p Sedan 2,495 

7-p Imperial Sedan 2,645 

ChaBBÍ8 1,900 


CADILLAC 

“355-0»» V-8 

(134 in-3.40 m. W. B.) 

4-p Road8ter $2,795 

4-p Conv’t Coupe 2,845 

4- p Coupe 2,695 

Chassls 2,000 

(140 In.—3.50 m. \V. B.) 

5- p Coupe $2,895 

5-p Sedan 2,895 

5-p Town Sedan 2,995 

7-p Sedan 3,045 

7-p Imperial Sedan 3.195 

5-p Phaeton 2,895 

5-p All Weather 

Phaeton 3,395 

Chnssis 2,100 

Fleetwood 

(140 In-3.50 m. W. B.) 


o-p 

J-P 

5-p 

Í' P 

7-p 

156” 


(134 

4-p 

4-p 

4- p 

(140 

5- p 
5-p 
5-p 
7-p 
7-p 
5-p 
5-p 


(140 

5-p 

?- p 

I‘ P 

5-p 

l’ P 

7-p 

156” 


o-p 

Í‘ P 

7-p 

5-p 

7-p 


Sedan 
Sedan 
L!mou8Íne 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 


$3,295 

3,445 

3,645 

3,995 

4,145 


Brougham 

4,145 

Commerclal 

Chasaia 

2.300 

“370-C” V-12 
in.-3.40 m. W. B.) 

Roadater 

$3.495 

Convertible 

Coupe 

3,545 

Coupe 

3,395 

Chassis 

2,800 

In.—3.56 ni. \V. B.) 

Coupe 

$3,595 ¡ 

Sedan 

3,595 

Town Sedan 

3,695 

Sedan 

3,745 

Imperial Sedan 

3,895 

Phaeton 

3,595 

All Wentlier 
Phaeton 

4.005 

Chassis 

2,900 

In.—3.50 m. W. B.) 

Sedan 

$3,995 

Sedan 

4,145 

Limousine 

4,345 

Town Cabriolet 

4,695 

Town Cabriolet 

4,845 

Limousine 

Brougham 

4.845 

Commerclal 

Chassis 

3,100 

“452-C»» V-10 
in.—3.78 m. W. B.) 

Sedan 

$0,250 i 

Sedan 

6.400 

Limousine 

6,600 

Town Cabriolet 

6,850 

Town Cabriolet 

6,850 

Limousine 

Brougham 

6.850 


CHEVROLET 

Standard “CC»* 

(107 In.—2.72 ni. W. B.) 

2-p Búa. Coupe $445 

5-p Coacb 455 

2-4-p Sport Coupe 475 


(§180 in.- 


.57 m. W, 


2-4-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

7-p 

>P 

7-P 


Coupe (R-S) 
Sedan 4-door 
Business Coupe 
Brougham 3-door 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sedan 

Conv’t Sedan 

Chasaia 

Chasaia 


B.) 

$775 

785 

745 

745 

795 

937 

945 

550 

010 


“EIsht-CT” 

(1193% In-4.92 m. 

W. B.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$915 

2-4-p 

Conv't Coupe 

945 

2-p 

Coupe 

895 

5-p 

Sedan 

945 

7-p 

Sedan 

1,145 

5-p 

Conv’t Sedan 

1,085 

5-p 

Ch&Rsis 

675 

7-p 

Cbassis 

760 


“Imperial Eigrht-Ca” 

(§203 19/32 In.-5.15 

m. \V. B.) 

5-p Sedan $1,295 

_ Coupe (R-8) 1,275 

5-p Conv’t Sedan 1,495 

5-p Coupe 1,295 

2-4-p Conv't Coupe 1,325 

.... Chnssis 900 

“Cuatom-CL*” 

(§211 27/32 in.-5.30 

m. W. B.) 


7-p 

Sedan 

$2,905 

7-P 

Sedan Limo. 

3.295 

5-p 

Sedan 

2,895 

2-4-p 

Conv’t Roadster 

3.295 

5-p 

Phaeton 

3.395 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,595 


Chassis 

2,100 


CONTINENTAL 

“Beacon»» 

(102 ln_2.00 m. \V. B.) 

.... Business Coupe 3R0 

_ Sedan 2-door 895 

“DeLnxe” 

.... Business Coupe $425 

.... Sedan 2-door 440 

“Flyer»» 

(107 in.—2.72 m. W. B.) 

.... Coupe 490 

.... Sedan 2-door 510 

.... Sedan 4-door 535 

“Ace»» 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 

_ Coupe (R-S) $725 

Std. Sedan 765 

.... De Luxe Custom 

Sedan 865 

CORD—“Front Drive” 

(137% ln_3.49 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2.895 

5-p Brougham 2.395 

5-p Conv’t Phaeton 

Sedan 2,595 

2-4-p Cabriolet 2,495 


CUNNINGHAM 

Complete range of body modela 
available, llsting in priee from 
$7,500 to $13,500. 


DE SOTO 

(§175 3/10 ln.-4.45 m.) 

2-p Standard Coupe $665 

5-p Std. Brougham 665 

5-p Standard Sedan 

4-door 735 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 705 

.... Custom Coupe R-S 750 


2-4-p Custom Conv’t 

Coupe 775 

5-p Custom Sedan 

4-door 795 

7-p St. Sedan 872 

.... Custom Conv’t 

Sedan 875 

5-p Cbassis St. 510 

5-p Cbassis, Cust. 540 

7-p Chassis 500 

DODGE BROTHERS 
“0-DP” 

(§183 ln.-1.05 m.) 

5-p Sedan $075 

2-4-p Coupe (R-S) 640 

2-p Business Coupe 595 

2-4-p Conv’t Coupe 695 

5-p Sedan 2-door 630 

5-p Salón Brougham 660 

.... Cbassis 445 

“8 in Line-DO»» 

(§191in. -4.80 m.) 

5-p Sedan $1.145 

2-4-p Coupe (R-S) 1,115 

5-p Coupe 1,145 

2-4-p Conv’t Coupe 1,185 

5-p Conv’t Sedan 1,895 

.... Cbassis 790 


DL’ESENBBRG 

(142*4 ln-—3.02 m. W. B.) 
.... Chaaais $9.500 

(153V4 in.—3*91m,W.B.) 
.... Chassls $9.500 


Dü PONT 

(125 ln.—3.18 m. W. B.) 

.... Cbassis $4,000 

(141 in_3.59 m. W. B.) 

.... Chassis $4.001 

(140^4 ln.—3.72m.\V.B.) 
.... Chaaais $5,000 


ESSEX 

Terraplane— 

El Autoplano 
“Six” 

(100 in.—2.09 m. W. B.) 
5-p Coaeh $505 

5-p Sedan 555 

2-4-p Coupe R-S 635 

2-p Búa. Coupe 485 

2-p Roadster 425 

5-p Phaeton 515 

CbaBais 365 

“Speclal»» 

5-p Coacli 545 

5-p Sedan 595 

5-p Coupe R-S 570 

2-4-p Conv’t Coupe 595 

.... Sport Roadster 525 

ChaBsis 895 

“ElKht” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

5p Coacb $615 

5-p Sedan 675 

2-4-p Coupe R-S 656 

2-p Bus. Coupe 615 

2-4-p Conv’t Coupe 685 

2-p Roadster 565 

4-p Roadster R-S 625 

Chnssla 480 


FORD 

“Mod. 40-4 cyl.” 

(112 In.—2.84 m. \V. B.) 
6-p Phaeton 445 

5-p Tudor Sedan 450 

2-p Coupe 440 

5-p Fordor Sedan 510 

2-p DeLuxe RoadBter 

R-S 460 

5-p DeLuxe Phaeton 495 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 500 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 490 

2-4-p Cabriolet R-S 535 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 560 

4- p Victoria 645 

“Mod. 40—8 cyl.»» 
(112 In.—2.84 ni. \V. B.) 

5- p Phaeton 495 

5-p Tudor Sedan 500 

2-p Coupe window 490 

5-p Fordor Sedan 560 

2-p DeLuxe Roadater 

U-S 510 

5-p DeLuxe Phaeton 545 

5-n DeLuxe Tudor 

Sedan 550 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 540 

2-4-p Cabriolet R-S 585 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 610 

4-p Victoria 595 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejea. R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo total, t —Incluye parachoques. 
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El Automóvil Americano 













Una Nueva Era Se Aproxima 


Con frecuencia se habla y se predice un 
nueva era que, naturalmente, raras 
veces se presenta. Con todo, la industria 
automovilística hoy día presencia un 
cambio verdaderamente radical que 
marcará el advenimiento de una nueva 
era en automóviles. En el pasado, la 
industria sólo ha usado de la ciencia 


para mejorar sus ideas originales; en 
el futuro, sin embargo, la ciencia ense¬ 
ñará a la industria a producir auto¬ 
móviles diseñados para sus funciones 
mas bien que para las mezquinas 
exigencias que han dominado anterior¬ 
mente. En esta nueva era los auto¬ 
móviles De Soto irán a la vanguardia. 


El Contrato de Ventas de los automóviles De Soto ofrece a todos los dis¬ 
tribuidores una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba 
Ud. pidiendo informes a cualquiera de nuestros distribuidores, o directa¬ 
mente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 


MO-121-S 


Diciembre, 1933 








PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


ÍRAKKLIN 

“gnpfyrichnrgeü Alruiuü” 
(132 ln.—3.35 m. AV. B.) 

5-p Sedan $2,185 

5-p Sedan, Oxford 2,245 

7-p Sedan 2,385 

5-p Club Sedan 2,285 

7-p Limousine 2,535 

“Sniierclinrgeü Twelve 1 


(144 

ln.—3.00 ni. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,885 

7-p 

Sedan 

2,985 

5-p 

Club Brougham 2,885 

7-p 

Limousine 

“Olympic” 

3.185 

(118 

ln.—3.00 ni. 

AV. B.) 

6-p 

Sedan 

$1,435 

2-P 

Coupe 

1,435 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,550 


dRAHAM 

“Standard Six” 
(5185 in.-4.70 ni. W. B.) 

2-p Coupe $745 

2-4-p Coupe 795 

5-p Sedan 795 

2-4-p Conv’t Conpe 835 

“Standard Eight” 
(5101 in.-4.85 ni. AV. B.) 

2-p Coupe $845 

2-4-p Coupe 895 

5-p Sedan 895 

2-4-p Conv’t Conpe 935 

“Cnstoni Eight” 
(§105 In-4.05 m. AV. B.) 

2-p Coupe $1,045 

2-4-p Conpe 1.095 

5-p Sedan 1,095 


HUDSON 


“Six” 


(113 

I 11 .—2.87 111 . 

AV. B.) 

2-p 

Bus. Coupe 

$695 

5-p 

Coach 

695 

2-4-p 

Conpe 

735 

5-p 

Sedan 

765 

2-4-p 

Conv't Coupe 

845 

5-p 

Phaeton 

765 


Chassis 

465 


“Eight” 


( 119 

ln.—3.02 ni. 

AV. B.) 

5-p 

Ooach 

$975 

2-4-p 

Coupe 

095 

« 5 ; p 

Sedan 

1,045 

2 4-p 

Conv't Coupe 

1.145 


ChaBsis 

865 


“Mnjor” 


(132 

ln.—3.35 ni. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$1.250 

5-p 

Brougham 

1,350 

5-p 

Club Sedan 

1,350 

7-P 

Sedan 

1,350 

7-p 

Phaeton 

1,250 


Chassis 

1,000 


HUPMOBILB 

“321” 

(121 In.—3.07 m. W. B.) 

- Coupe (R-S) $905 


Sedan 
Victoria 
Oabriolet- 
Roadster 


995 

1,060 

1,095 


“322” 

(122 In.—3.10 ni. W. B.) 



Conpe (R-S) 

$1.195 

.... 

Sedan 

1,195 

.... 

Victoria 

1,260 

«... 

CAibriolet- 


Roadster 

“328” 

1,205 

(120 

In.—3.20 ni. 

AV. B.) 

.... 

Coupe (R-S) 

$1,445 


Sedan 

1,445 

.... 

Victoria 

1,510 

.... 

Cabrlolet- 


Roadster 

1,545 

LINCOLN V12-130 


(130 

ln.—3.45 ni. 

AA 7 . B.) 

2-p 

Coupe 

$3,100 

2-4-P 

Coupe (R-S) 

3.145 

2-4-p 

Conv’t Roadster 


(B-S) 

3.200 

5-p 

Town Sedan 

3,100 

5-p 

Sedan 

8,200 

5-p 

Conpe 

3.200 


7-p Sedan 

7-p Limousine 

.... l’hueton, eowl & 

windahleld 
5-p Pbaeton 

7-p Touring 

2-p Upen Roadater 

2-4-p Upen Kondster. 

(R-S) 

.... Chítala 


3,300 

3.350 

3,200 

3,000 

3,200 

2,700 

2,745 

2.400 


“V12-145” 

(145 In.—3.08 m. AV. B.) 

.... Fbaeton, cowl & 

Wlndahield $4,400 
5-p Pbaeton 4,200 

7-p Tourlug 4.300 

.... Towu Sedan 4,400 

.... Town Sedan 4,400 

5-p Sedan 4,500 

5-p Coupe 4.300 

7-p Sedan 4,000 

7-p LlmoUBlne 4,800 

_ Bruun Cabrlolet 6,900 

.... Brunn Brougham 6,900 

Brunn Conv't 

Coupe 5,700 

.... Dletricb Conv’t 

Sedan 6,100 

2-p Dletricb Coupe 4,900 

Judkins Berllne 5,500 

Jndkins Coupe 5,000 

Judkins Sedan 

Limo. 5,800 

Wllloughby 

Limousine 5,700 

Willoughby 

Brougbam 7,000 

LeBaron Conv’t 

Roadater 4,500 

Ohassia 3.200 


*1A lt jtl ON 

“SIXTEEN” 


(145 

ln.- 3.08 ni. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$4.825 

2-p 

Coupe 

4.825 

5-p 

Coupe 2-door 

4,925 

2-p 

Conv’t Coupe 

4.975 

5-p 

Conv’t Sedan 

5.075 

7-d 

Sedan 

4.975 

7-p 

Limousine 

5,175 

5-p 

Club Sedan 

4.925 


Cbassis 

3.750 


NASH 

“Big Six—1220” 

(110 in-2.95 m. AA 7 . B.) 

5-p Sedan $785 

5-p Town Sedan 745 

5-p Brougham 795 

2-p Coupe 765 

4- p Coupe 785 

“Advanced Eight—1280” 
(121 in-3.07 ni. AV. B.) 

5- p Sedan $1,065 

5-p Town Sedan 1,035 

5-p Brougham 1,085 

2-p Coupe 1,045 

4- p Coupe 1,065 

“Ambassador 8—1290” 
(133 in-3.3S m. AA 7 . B.) 

5- p Sedan $1,575 

(142 In.—3.61 ni. AA 7 . B.) 

7-p Sedan $1,955 

7-p Limousine 2,055 

5-p Brougham 1,S20 

OLDSMOBILE 

“Six” 

(115 In.—2.92 ni. AV. B.) 

2-p Business Coupe $745 

5-p Conpe 745 

2-4-p Sport Conpe 780 

5-p Sedan 4-door 825 

5-p Touring Conpe 775 

4- p Conv’t Coupe 825 

5- p Touring Sedan 

4-door 855 

“Eight” 

(119 in_3.02 ni. AA 7 . B.) 

2-p Business Conpe $845 

2-4-p Sport Coupe 880 

5-p Sedan 4-door 925 

5-p Touring Coupe 875 

4- p Conv't Coupe 925 

5- p Touring Sedan 955 

PACKARD 

“Eight” “1100” 

(129 in_3.28 m. AA 7 . B.) 

5-p Sedan $2,350 


Chassis 


1,850 


PAS. GAR1UJUEK1A PRECIO 

“Eight” “1101” 
(1301/4 In.—3.40 m.AA\B.) 

5-p Sedan $2,585 

5-p Club Sedan 2,670 

2-4-p Coupe 2,550 

7-p Touring 2,590 

4- p Pbaeton 2,570 

_ Chassis 1,930 

“Eight” “1102” 

(141 y 4 in.—3.59 m. AV.B.) 

7-p Sedun $2,655 

7-p Limousine 2,790 

.... Chassis 1,990 

“Snper Eight” “1103” 
(134% in.-3.43 m.AA .B.) 

5- p Sedan $2,950 

.... Chassis 2,290 

“Snper Eight” “1104” 

(141% in_3.60 m. AV.B.) 

7-p Formal Sedan $3,800 

5-p Club Sednn 3,255 

2-4-p Coupe 3,070 

2-4-p Coupe Rondster 3,070 

7-p Touring 3,180 

4- p Plmeton 3,090 

.... Chassis 2,360 

M 

“Snper Eight” “1105” 
(140% In_3.73 in. AV.B.) 

7-p Sedan $3,290 

7-p Limousine 3,480 

.... Chassis 2,440 

“Twelve” “1107” 

(141% in_3.00 m. AV. B.) 

5- p Sedan $3.960 

7-p Formal Sedan 4.660 

5-p Club Sednn 4,060 

2-4-p Coupe 3.S20 

2-4-p Coupe-Rondster 3,850 

7-p Touring 3,OSO 

4-p Pbaeton 3,890 

.... Chassis 2,980 

“Twelve” “1108” 
(140% in.—3.73 m. AV.B.) 

7-p Sedan $4,185 

7-p Limousine 4,385 

- Chassis 3.170 


1MERCE-ARROAV 

“S36” 

(130 in-3.45 m. AV. B.) 

5-p Clnb Brougham $2.385 

5-p Sedan 2,575 

5-p Club Sedan 2,695 

5-p Conv’t Sedan 2.975 

2-4-p Conv't Coupe 

Roadster 3,100 

2-4-p Sport Coupe 2.795 

Chassis 2,075 

(130 In-3.53 m. AV. B.) 

7-p Sedan $2,850 

7-p Encl. Drive 

Limousine 2,975 

.... ChaBsis 2.275 


“Salón 830” 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 


7-p 

7-p 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


Club Brougbam $2,785 


Sedan 
Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Roadster 
Sport Coupe 
ChaBBis 


2,975 

3,095 

3,375 

3,500 

3,195 

2,475 


(139 In_3.53 m. AV. B.) 

7-p Sedan _ $3,250 


7-p 


Encl. Drive 
Limousine 
Chassis 


8.375 

2.675 


“Salón 1236” 

(130 In.—3.45 m. AA r . B.) 
5-p Club Brougbam $2,950 

5-p Sedan 8,140 

5-p Club Sedan 3.260 

5-p Conv’t Sedan 3.540 

4-p Con’t Coupe 3,065 

4-p Sport Coupe 3,360 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

(139 in.—3.53 ni. AV. B.) 
7-p Sedan $3,415 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,540 

“Custom Model 1242” 
(137 in.—3.48 m. AV. B.) 
5-p Club Brougbam $3,650 

5-p Sedan 3,785 

5-p Club Sedun 3,950 

5- p Club Berline 4,150 

4- p Coupe (R-S) 3,785 

6- p Conv’t Sedan 4,250 

_ Conv’t Coupe 

Rondster 3,900 

5- p Tourer 3,950 

5-p Sport Pbaeton 4,150 

.... Chassis 3,100 

(142 In.—3.01 m. AV. B.) 

7- p Sedan $3,985 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4.250 

7-p Tourer 4.250 

_ Cbasais 3.300 

“Cnstom Model 1247” 
(142 In.—3.01 ni. AV 7 . B.) 

5-p Sedan $4,295 

5-p Club Sedan 4,400 

5-p Club Berllne 4,600 

(147 ln.—3.73 m. AA 7 . B.) 

7-p Sedan $4,535 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4.800 

_ Chassis 3,800 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

7-P 

2-4-p 

2-4-p 


i-p 

7-p 

7-P 

<-p 

¿i-p 


“LeBaron” 

Conv’t Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Victoria 
Club Sedan 
Encl. Drive 
Limousine 
Coupe 
Coupe 

“Brnnn” 

Towu Brougham 
Town Brougham 
Town Cnbriolet 
Town Car 
Encl. Drive 
Brougham 


5.700 

6,100 

5.200 

5.700 

6.200 
5,300 
5,000 


6.700 
0,700 
7,200 

6.700 

7,200 


PLYMOUTH 

“O—PCXX” 
Standard 

( §173 In.-4.39 ni. AA 7 . B.) 

2-p Business Coupe $445 

2-4-p Coupe (R-S) 485 

2-4-p Conv’t Conpe 

5-p Sedan 2-door 405 

5-p Sedan 4-door 510 

.... Chassis 340 

DcLaxe—“P.D.” 

5-p Sedan 4-door $575 

5-p Sedan 2-door 525 

2-p Business Coupe 495 

2-4-p Coupe (R-S) 545 

2-4-p Conv’t Coupe 595 

.... Chassis 375 


PONTIAC 


In.—3.45 m. 

AA 7 . B.) 


“8” 


Club Brougbnm $2,550 

(115 

In.—2.92 m. AA 7 . 

B.) 

Sedan 

Club Sedan 

2,740 

2.860 

2-4-p 

Roadster 

$585 

Conv’t Sedan 

3,140 

2-p 

Coupe 

635 

Conv’t Coupe 


5-p 

Sedan 2-door 

635 

Sedan 

3,265 

2-4-p 

Sport Coupe 

670 

Sport Coupe 

2.9G0 

5-p 

2-4-p 

Sednn 4-door 
Coupe Conv’t 

695 

695 

in.—3.53 ni. 

AV. B.) 

5-p 

Touring Conpe 

675 

Sedan 

$3,015 




Encl. Drive 


REO 



Limousine 

3,140 






S 

-3 Flying Cloud 

“1236” 


5-p 

Standard Sedan 

$795 

In.—3.45 m. 

AV. B.) 


Stnndard Coupe 

795 


With Self-Shifter 
Transmission 870 

S-2 Flying Cloud 

5-p Deluxe Sedan $845 

.... Deluxe Coupe 845 

With Self-Shifter 

Transmission 920 

“Royale N-33” 

(131 In.—3.33 ni. AV. II.) 

5-p Standard Sedan $1,745 

5-p Elite Sedan 1,845 

5-p Standard Victoria 1,745 

5-p Elite Victoria 1.845 

4-p Standard Coupe 1,745 

4- p Elite Coupe 1.845 

“Royale Custom” 
(135 ln.—3.43 ni. AV. B.) 

5- p Elite Sedan $2,445 

5-p Elite Victoria 2.445 

4-p Elite Coupe 2.445 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

STUDEBAKER 

Dlctator Six 

5-p DeLuxe Sedan $745 

5-p Sedan 695 

5-p DeLuxe “St. Regia” 

Brougbnm 745 

5-p St. Regia Brough¬ 
am 695 

2-p DeLuxe Coupe 675 

2-p Coupe 045 

4-p DeLuxe Conpe 725 

4-p Coupe 695 

4-p DeLuxu Oonv. 

Roadster 725 

4- p Conv. Roadster 605 

Coiniiinnder Eight 

5- p DeLuxe Sedan $945 

5-p Sedan 895 

5-p DeLuxe ”St. Regia” 

Brougham 945 

5-p St. Regis 

Brougham 895 

2-p DeLuxe Coupe 875 

2-p Coupe 845 

4-p DeLuxe Coupe 925 

4-p Coupe 895 

4-p DeLuxe Conv. 

Roadster 925 

4- p Conv. Roadster S95 

Presldent Eight 

5- p DeLuxe Sedan $1145 

5-p Sedan 1095 

2-p DeLuxe Coupe 1075 

2-p Coupe 1045 

4-p DeLuxe Coupe 1125 

4-p Coupe 1005 

4-p DeLuxe Conv. 

Roadster 1125 

4-p Conv. Roadster 1095 

STUTZ 

“LAA” O Cyllnder 
(127% In.—3.24 in. 



AV. B.) 


6-p 

Sedan 

$1.995 

5-p 

Coupe 

1.995 

2-p 

Conpe 

1,095 

5-p 

Club Sedan 

1.995 


Chassis 

1,895 


“SV-16” 8 Cyllnder 
Standard 


(134% In.—3.41 

m. 


AA 7 . B.) 


6-p 

Coupe 

$2.495 

5-p 

Sedan 

2.780 

2-p 

Coupe 

2.780 

5-p 

Club Sedan 

2.880 


Custom 


(145 

l„.—3.08 m. AV. B.) 

7-p 

Sedan 

$3.500 

7-p 

Limousine 

3.760 

5-p 

Convertible Sedan 3,810 

7-p 

Speedster 

8.995 

• • » • 

Cnbriolet Conpe 

3.760 

5-p 

Sedan 

3,510 

CbaBais 

3,190 


DV-32 Serles 
( 134% ln.—3.41 m. 



AV. B.) 

5-p 

Coupe 

5-p 

Sedan 

2-p 

Coupe 

5-p 

Club Sedan 

2-p 

Speedster 

2-p 

Cabrlolet Coupe 


$3.195 

3.480 

3.480 

8.580 

3.580 
3.680 


(143 ln.—3.08 111 . AV. B.) 

7-p Sedan $4,260 

7-p Limousine 4,460 

5-p Convertible Sedan 4.510 
7-p Speedster 4.695 

.... Cabrlolet Coupe 4.460 

5-p Sedan 4,210 

.... Chassis 8.890 

Salón 

(134% ln.—3.41 m. 

AV. B.) 

.... Waterhouse Con¬ 

tinental Conpe $6.775 

WILLYS-OVERLAND-4 

“77” 

(5150 I 11 .—3.90 ni. AV. B.) 

2-p Standard Coupe $395 

4-p Standard Coupe 4-p 

4-p Standnrd Sedan 445 

4-p Custom Coupe 445 

4-p Conv’t Roadster 475 

4-p Custom Sedan 475 

.... Panel Dellvery 445 

AV1LLYS-OVERLANR-0 

“99” 

(8175 In_1.45 ni. AA 7 . B.) 

2-p Standard Conpe 

4- p Custom Coupe 670 

5- p Custom Sedan 670 
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El Automóvil Americano 















conclusivamente que el valor intrínseco de la 


marca Dodge, ocupa un elevado puesto en la estimación del público. 
El nuevo y brillante desempeño, la economía de mantenimiento, la 
rápida velocidad—todo lo cual significa UNA NUEVA PERSONALIDAD 
DINAMICA—se han combinado con la soberbia construcción para 
establecer un nuevo record de popularidad en los mercados del mundo. 



El Contrato de Ventas de Auto¬ 
móviles Dodge ofrece a todo distribuidor 
una oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba 
Ud. pidiendo informes a cualquiera de nuestros distribuidores, o 
directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 


Diciembre, 1933 


MDP-121-S 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


«g 

<2 

ss 


is’S 

¡ít> 

a. c 

JÉ 


*0 ¡2 

£.3 

0.0 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrero 

(Pulí.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Autocar.RG 

Autocar.D 

Autocar.DF 

Autocar.DH 

Autocar.N 

Autocar.NF 

Autocar. ..S 

Autocar.T 

Autocar.TE* 

Autocar.C 

Autocar.UD 

Autocar.UDF 

Autocar.UN 

Autocar.UNF 

Autocar.US 

Autocar...... UT 

Autocar. . UTE* 


Brockway. . . 
Brockway . . . 
Brockway. . . 
Brockway. . . 
Brockway. . . 

Brockway. . . 
Brockway. . . 

Brockway. . . 
Brockway. . . 
Brockway. . . 

Brockway. . 

Brockway. . 


.80 

.90 

100 

120 

140 

141 
ISO 

.160 

.170 

.195 

.220 

.260 


2X 

3 

3X 

4 

4 

5 
5 

7X 


7X 

3 

*X 

4 

5 
5 

7X 


1H-2 

2-2H 

2-3 

2- 3 

2Yr3X 

3- 4 

2H-3H 

3J*-4 

3-4 

5 


$3000 

3500 

3950 

4150 

4650 

4750 

5500 

5900 

0300 

6650 

3500 

3950 

4650 

4850 

5300 

5900 

6300 

1085 

1360 

1635 

1940 

2565 

3030 

2425 

3030 

3290 

3815 

4485 


Chavrolet.CB 

Cherrolet.OA 

Cherrolet.OB 

Cherrolet.OC 

Cherrolet.OD 

Com merca.... 15A 
Commerca.. 11BC 
Commerca. .40AC 
Commerce..50DC 
Commerca..60DC 
Commarca... 100B 

Commerca..50SW 
Cemmerce..60SW 

Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider_110 

Day Eider... .130 
Day Eider .. .160 
Day Eider... .200 
Day Eider....240 
Day Eldar_285 

Day Eider_345 

Day Eider_402 

Diamond T_210 

Diamond T. .240A 
Diamond T.. .310 
Diamond T.. .350 
Diamond T. .410A 
Diamond T. .410B 
Diamond T.. .510 

Diamond T.. .504 
Diamond T... 506 

Diamond T.. .603 
Diamond T. .606B 
Diamond T.. .750 
(Diamond T. .801 
•••Diam.T..1201 
•••Diam. T..1C02 
•••Diam.T. 1603 

Dodga.HC 

Dodga.HCL 

Dodge... H30E 
Dodge... H31E 

Dodga.H43H 

Dodge. H44H 

Dodge.F40E 

Dodge.F41E 

Dodge.F42E 

Dodge.F60E 

Dodge.F61E 

Dodge.F62E 

Dodge.F63E 

Dodge.G80C 


Dodge.. 
Dodge . 
Dodge.. 


G81C 
G82C 
. G83C 




FWD.. 

FWD. 


H-4 

H-6 


7X 

7M-10 5580 


4000 

7500f 

8300f 

7900 

8300f 

7500f 

HOCO 

13000 

17000 

20000 

320001 

2350Of 

3650Of 

1 

1 X 

m 

2 

2X 

3 

4 

5 

gee* 

10*** 

12*** 

IX 

1 k 

2 

2X 

3 

3 

4 

3 

3 

3-4 

3- 4 

4- 5 

4 


8400 

8400 

11000 

11000 

14590f 

14750f 

147501* 

18979f 

19429t 

19879f 

199001 

250001 

250001 

250001 

250001 


1H-2 

2-2H 


330 

480 

505 

510 

535 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

895 

945 

1395 

1825 

2225 

2795 

3295 

4295 

5295 

6395 

7495 

545 

795 

995 

1295 

1695 

2135 

1995 

2650 

2950 

3395 

3695 

4925 

4140 

5600 

6400 

7500 

340 

365 

490 

520 

795 

825 

2195 

2285 

2380 

2845 

2775 

2895 

29S8 

5354 

5389 

5454 

5519 


6-3*¿x4X 

6-4x4?* 

6-4x4?* 

6-4x43* 

&-4#x4** 

^Hx4H 

<Mtfx43* 

6-4?*x4?* 

6-4J*x4?* 

6-4Hx4 H 

6-4x4»* 

6-4x43* 

6-4>íx4 H 

5- 4!*x4?* 

6- 4Kx43í 
6-4 Hx43* 
6-4J*x43* 

6-3«*x4 
6-3Hx43í 
6-3 %x4% 
6-4x4J* 
6-4x4}* 

6-4x4 J* 
6-4Hx4H 

6-4Hx4H 

6-4Hx43* 

6-4>&4J* 

6-4?*x4?* 

6-4Hx53* 


6-3?4i4 

6-3316x4 

6-33*6x4 

6-33*6x4 

6-3316x4 

6-3?*x4 

6-33*x4H 

6-33*x5 

6-33*x5 

6-4^x5H 

6-43*x6 

6-3^*x5 

6-4^x5H 

6-3^x43* 

6-3Hx43* 

6-33*x4J* 

6-33*x43* 

6-4x4}* 

6-4J*x4H 

6-4J*x4}* 

6-4?*i5J* 

(M3^x53* 

6-43*x5 M 
6-43*x53* 

6-33*x4J* 

6-3J*x4 y A 

6-35*x4í* 

6-334x43* 

6-4x4}* 

6-4x4!* 

6-4x43* 

6-4x43* 

6-43*x43* 


3325 

3425 


8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 

6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

10.5/20 

10.5/22 


5.25x18 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6q 

38i7n 

9Jx24n 

36x6n 

38x7n 


8.25/20 
8 25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
/0.5/22 
9.75/22 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 
9.0/20d 
9.75/ 
20d 
10.5/ 
20d 
10.5/ 
22d 


6-43*x43* 
6-43*x5J* 
6-43*x53* 
0-43*x43* 
6—4 1 *x5 1 í 
6-43*x53* 
6-5x53* 

6-33*x4H 

6-33*x43* 

6-33*x43* 

0-331x43* 

0-3!*x4?* 

6-3!*x43* 

6-331x5 

6-3?*x5 

6-33*x5 

6-33*x5 

6-3?*x5 

6-33*x5 

6-35*x5 

8-334x5 

8-3}*x5 

8-33*x5 

8-33*x5 


4-4x5 
í-33*x43* 


00/20 
6.00/20 
6.00/20 
" 00/20 
50/20 
.50/20 
00/20 
10.5/20 
“.25/20 

. 00/20 

75/20 

.50/20 

00x20 

50/20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

7.00/20 

8.25x20 

8.25x20 


5.25x18 

32x6 

30x5d 

32x6 

30x5d 

30x5q 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

91x24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 


9.00x20 

9.00x20 

9.75x22 

36x8n 

34x7n 

3Cx8n 

36x8n 

5.25/17 
5.25/17 
30x5 
30x5 
32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
8.25/20 
‘ 00/20 
9.00/20 
9.00/20 
“ 00/20 
10.5/20 

10.5/20 

10.5/20 

10.5/20 


6.5/20 

6.0/2Qd 

6.5/20d 

7/20d 

7.5/20d 

9/20d 

9/20d 

10.5/20 

8.25x20 

d 

9/20d 

9,75/20 

6.50/20 
32x6 
6.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
8.25/ 
20d 
8Jx20d 
8.25/ 
20d 
9.0x20d 
9.0x20<l 
9jx22d 
36x8n 
34x7nd 
36x8nd 
36x8nd 

5.25/17 
5.25/17 
30x5 
30x5 
32x6 
32x6 


34x7n 

34x7n 


8j'/20d 

8)/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

34x7n 

34x7n 


W 


>-o 

s 4 


■8*2 

II 

3. c 

JÉ 


diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


. .HH-i 


FWD 
FWD 

FWD.CU-i 

FWD.SSU 

FWD.M-f 

FWD.M 

FWD.X-l 


Fageol. 

Fageol. 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.300 

Fageol.370 

Fageol.446 

Fageol.626 

Fageol.646 

Fageol.826 

Fageol.846 

Fageol.1026 

Fageol.1046 

Federal.15A 

Federal.20A 

Federal.25A 

Federal..A7 

Federal.A8 

Federal-A8DR 

Federal.U6 

Federal..C7 

Federal..C8 

Federal . .D2SWL 
Federal... E2SWL 
Federal ...TIOS W 
Federal... D2DL 
Federal... E2DL 

Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

Ford.B-157 

Ford.B-131 

GMC.T-18 

GMC.T-23 

GMC.T-33 

GMC.T-43 

GMC.T-51 

GMC.T-51H 

GMC.T-6I 

GMC.T-83 

GMC.T-85 

GMC.T-85H 

GMC.T-90 


GMC. 

GMC. 


. T-95 
T-110 


GMC.T-130 


Garford.ISA 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford... .50DC 
Garford. ...60DC 

Garford.100B 

Garford... SOS W 
Garford_60SW 

Graram.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

HIGramm.. ..ED 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

tttGramm .GWD 

Indiana.85 

Indiana.70 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

{Indiana. 

95SBT151 
Indiana 

95SW75 
Indiana. .. . 17DR 


75001 

110001 

130001 

170001 

20000+ 

32000 

23500 

36500+ 

80001 

8000- 

íoooo- 

100001 

120001 

120001 

12000+ 

14000- 

17000” 

20000 + 

200001 

170001 

280001 

20000+ 

240001 

240001 

240001 

300001 

100001 
8500 
121 


200001 

200001 

190001 


2H-3 
3 

3J*-4 

w 

7H-10 

6-10 

1H-2H 

1H-2H 

2- 3 
2}*-4 

3- 5 

5- 7 

6 - 8 
6-8 
6-8 
8-10 
8-10 

10 

10 

9000 

12000 

14000 

15000 

18000 

18000 

22000 

26000 

26000 

13750 

13750 

28000 

14000 

14000 

M 

m 


85001 
10500t 
130001 
160001 
190001 
220001 
22000f 
250001 
300001 

340001 

280001 

400001 

400001 

500001 


$4000 

4200 

5120 

5220 

7600 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 

695 

1095 

1395 

1945 

2340 

2465 

3790 

4410 

4820 

1050 

1150 

3845 

1350 

1450 

470 

500 

560 

531 

675 

795 

1225 

1525 

2480 

2800 

3710 

4205 

5600 

6195 

4675 

7695 

8110 

9490 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1895 

1995 

2595 

3995 

3535 

5175 

4345 

6545 

3695 

3695 

6495 

885 

1050 

1095 

1275 

1875 

1900 

2675 


6-4^x5 ; 

6-4^x5; 

6-5x52* 


6-3Hx4 

4-3Xx4h 

4-3¿*x42* 

8-3*x32* 

8-3Ax32* 

6-3?*$x42* 

6-3*15x45* 

6-3Jtex4H 

6-3T{ e x4H 

6-3?*x5 

6-32*x5 

6-4J*x5 

6-4}*x5 

6-4Mx5M 

6-4Hx5H 

6-4Hx5 

6-4Mx5H 

6-4¿*x5J* 

&-4X*5X 


(M2*x45* 


0-3?*x4 


Q-3Xx4 

6-3Mx42* 

6-32*x5 

6-3?*x5 

6-42*x6 

6-3»*x5 

6-4Hx5K 

4-3J*x4J* 

6-32*x4 

4-32ix4>* 

6-32*x4 

4-4Hx42* 

6-3Mx4X 

6-3J*x4H 

6-32*x4H 

6-32*x4H 

6-32áx5 

4-4J*x6 

6-4J*x42* 
6-42 8 x 42* 
6-42gx4?* 
' 4**x52* 
6-4Hx42* 
8-3?*x42* 
6-4J*x6 

6-35*x4k, 

6-3Hx42* 

6-3?*x4!* 

6-32*x4J* 

6-3»*x42* 

6-3»*x4í* 

6-4Hx4?* 


NEUMATICOS 
{ o LLANTAS 

i 

1 Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Del. 

Tras. 

* 36x8n 

38x8n 

B 

^Indiana. 


* 36x6 

36x6 

B 

.... 17SBT251 

* 38x9n 

38x9n 

B 

***Ind¡ana. 

* 38x9 

38x9 

B 

.17SW251 

i 12J/20 

12J/20 

B 

Indiana. . 

.17A 

40xl0n 

40xl0nd 

t B 



í 36x8n 

36x8n 

B 

Indiana. . 

. .19DR 

í 7.00-20 

17.00-20 

B 

Indiana.. 

..43DR 

4 7.00-20 

7.00-20 

B 



í 30x5n 

30x5nd 

B 

Itllndiana. 47DR 

í 34x7n. 

34x7nd 

B 



í 9.00-20 

9.0-20d 

B 

Interna!*! 

..D-l 

í 9.00-20 

9.0x20d 

W 

Internat'l 

M-2 

í 32x6 

32x6d 

W 

§§ {Internat’l.. A-2 

ü 9.00-20 

9.00-20 

W 

Internat'l 

.B-2 

í. 9.00-20 

9.0x20d 

w 

§§§InternatT..A-3 

* 9.00-20 

9.00-20 

w 

§§§Internat'l. .B-3 

N9.00-20 

9.0x20d 

w 

§§§lnternat'l..B-4 

i 9.00-20 

9.00-20 

w 



í 9.00-20 

9.0-20d 

w 

{{{Internat'l. .A-4 




{{{Internat'l.. A-5 

í 6.0/20n 

32x6n 

s 

{{{Internat'l.. A-6 

í 6.5/20n 

6.5/ 


{{{Internat'l. W-l 


20nd 

s 

{{{Internat’l. W-3 

í 7.0/20n 

7.0/ 


{{{Internat’l. .A-7 


20nd 

s 



l 8.25/ 

8.25/ 


{{{Internat’l. A-8 

20n 

20nd 

s 



[ 9.00/ 

9.00/ 




20n 

20nd 

s 

Kelly-S... 

. KS-15 

:o.oo/ 

9.00/ 


Kelly-S... 

. KS-20 

20n 

20nd 

R 

Kelly-S... 

. KS-25 

;36x8n 

36x8nd 

Rw 

Kelly-S... 

. KS-35 

: 9.75/ 

9.75/ 


Kelly-S... 

. KS-50 

20n 

20nd 

Rw 

Kelly-S... 

. KS-70 

9.75/ 

9.75/ 




20n 

20nd 

Rw 

Macear.. 

.... 100 

; 6.0/20n 

32x6n 

S 

Macear.., 

.... 36A 

6.0/20n 

32x6n 

S 

Macear.., 

...40A 

34x7n 

34x7nd 

S 

Macear... 

...180 

6.0/20n 

32x6n 

S 

Macear... 

...60A 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Macear... 

..220H 

20x6.00 

32x6n 

B 

Macear... 

...66A 

20x6.00 

32x6 

B 



20x6.00 

32x6 

B 

Macear... 

...86A 

20x6.00 

32x0 

B 






Macear. .. 

SW86 

30x5 

32x6 

S 



6.50x20 

6.5/20d 

S 

Macear... 

. ...TD 

32x6 

32x6d 

s 



32x6 

32x6d 

s 



34x7 

34x7d 

s 

Mack. 

.. BL* 

34x7 

34x7d 

3d 

Mack. . . 

...BG* . 

9.00x20 

9.0x20d 

W 

Mack. 

BF* 

9.00x20 

9.0x20d 

w 

Mack. 

.. AB4* 

9.75x20 

9.75x 


Mack. 

. . AB4 


20d 

Sd 

Mack. 

.. AB6* 

9.75x20 

9.75x 


Mack. 

...AB6 


20d ! 

3d 

Mack. 

BM* 

7.50x20 

7.5/ 


Mack. 

...BC* 


2011 ! 

3d 

Mack. 

. .BC* 

34x7 

34x711 

W 

Mack. 

...Br 

10.5x24 

10.5x 





24 d ! 

3d 

Mack_ 

.. AK4* . 

9.75x20 

SL75x 


Mack. 

.. AK4* 


2011 

W 

Mack. 

.. AK6* 

30x5n ! 

30x5n ! 

R 

Mack.. AC4Light* 

32x6n ; 

J2x6nd ] 

R 

Mack.. AC4Med.* .. 

36x6n : 

Í6x6nd ¡ 

R 

Mack AC6Heary* ., 

36x6n * 

10x8nd 1 

R 

Mack. 

.. AC6* , 

38x7n í 

10x8nd ] 

R 



9fx24n 5 

)fx24 ] 

R 

Mack. 

.. .AP* 

36x6n : 

J6x6nd ] 

R 

Mack. AK 

6-wh.* 

38x7n * 

ÍOxSnd ] 

R 

Mack.AC66-wh.* ., 




Mack..AP 6-wh.* 

6.00/20 ( 

J.00/20 í 

3 

Mack. ,AP6-wh." 

6.00/20 1 

J. 00/20: 

3 

•Theae models ca 

6.00/20 ( 

J.0/20d { 

3 



6.00/20 ( 

).0/20d í 

3 



6.50/20 I 

J.5/20d í 

3 

Moreland. 

RR-10 

7.50/20 1 

3.5/20d f 

3 

Moreland. 

.RR-12 

6.50/20 I 

3.5/20d i 

3 

Moreland., 

... B-13 

7.00/20 ; 

1 .0/20d i 

3 

Moreland. 

...B-15 

7.50/20 ; 

r.5/20d í 

3 

Moreiand. 

... B-16 

8.25/20! 

3 1 */20d i 

3 



8.25/20! 

i.25¡ 


Moreland. 

...B-18 


20d i 


Moreland. 

... E-16 

7.50/20 ; 

1 .5/20dí 

5 

Moreland. 

.. E-18 

9.00/20 i 

).0/20d 1 

D 

Moreland. 

... E-19 

8.25/20! 

}?*/20d 1 

0 

Moreland. 

... E-21 

9.00/20í 

}.0/20d 1 

O 

Moreland. 

.. H-26 

9.00/20 í 

).0/20d 1 

D 



9.00/20 í 

).0/20d 1 

D 



10.5/20 1 

10.5/20 1 

D 

Pierce-Ar. 13S385 ] 


d 


Pierce-Ar., 

15T298 1 

6.50/20 ( 

3.5/20d í 


Pierce-Ar. 17T361 1 

7*?00/20 ; 

1. 00/20 S 

3 

Pierce-Ar.l8W361 1 

32x6n í 

I2x6nd f 

5 

Pierce-Ar.. 19R479 ] 

7.50/20 ; 

r.5/20d 1 

[) 

Pierce-Ar. 24X479 5 




Pierce-Ar.28M611 5 

32x6n ! 

J2x6nd i 

3 






Relay. 

...ISA 

32x6n í 

J2x6nd 1 

rV 

Relay. 

.. 11BC 1 

8.25/20 ! 

3.25/ ] 

0 

Relay. 



20d 


Dual tires on re ar 


•SJ 

S.C 


280001 

280001 

17000 

220001 

250001 

280001 

42001 

70001 

85751 

8575 

9700 

10000 

12750 

155001 

185001 

205001 

235001 

275001 

360001 

360001 


1X-2 

2 

2X 

3X 

5 

7 

2 A 


can also 


2 

2X 

3 

4 

4 

5 

4 

5 
5 


750 


all 


$3500 

3900 

2300 

3400 

4300 

7000 

360 

850 

615 

665 

795 

695 

1045 

1625 

2100 

2450 

3850 

4850 

6200 

6300 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1330 

2050 

2400 

3500 

4500 

4750 

5500 

5950 

9000 

12500 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 

8500 

8500 

8500 

10500 

11000 


1195 

1400 

2875 

2975 

3075 

3175 

3375 

3450 

3875 

3975 

5565 


2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 

5400 

1375 

2165 

3275 

modela 


6-4**x4?* 


6-4x43* 

6-4Mx4J* 

6-4J*x5)* 

6-4J*x0 


6-35í6x4 

6-32*6x4 


6-5x53* 


4-4x5 

4-4x5 


6-45*x4?* 

d-4Xx5 H 
6-5J*x6 


6-33*x5 
6-35*x5 
6-3?*x5 
4-43*x5 
4-4!*x5 
6-3Hx5 
6-3^x5 
6-4x5 J* 
6-4x53* 
6-4x53* 


-5x6 

4-5x6 


4-5x6 

4-5x6 

4-5x6 


6-5x6 


6-5x6 

6-5x6 


6-3?*x4í* 

6-4x43* 

6-4x4?i 

6-4x43* 

6-4x43* 

6-4J*x4J* 

6-4J*x43>¿ 

-43*x43* 

í-4J*x43< 

6-43*x5?/s 


8-3J*x5 


6-4?*x4?* 

6-4y s x4H 

6-4Xx5X 

6-3Hx4 

6-3»*x43* 

6-33*x5 


NEUMATICO! 
R o LLANTAS 

IS 

5 _ 

¿ 

i Del. 

i 

Tras. 

i 

: 

1 

í- 

* 34x7n 

34x7nd 

s 

* 34x7n* 

34x7nd 

w 

8.25/2C 

1 8.25/2C 

IS 

* 9.00/2C 

1 9.00/2C 

D 

* 9.75/2C 

I9.75/2C 

D 

10.5/20 

d 

10.5/ 

D 

*5.25x18 

20d 

5.25x18 

S 

* 6.50/20 

6.50/20 

s 

*6.00/20 

6.00/20 

s 

* 6.00/20 

6.00/20 

s 

* 30x5n 

32x6n 

s 

30x5n 

32x6n 

s 

6.50/20 

6.50/ 



20db 

s 

* 32x6n 

32x6nd 

s 

* 34x7n 

34x7nd 

s 

* 34x7n 

34x7nd 

D 

* 36x5a 

36x8a 

D 

5 36x6a 

40x12b 

D 

<i 9.75/20 

9.75/ 



20db 

D 

9.75/20 

9.75/ 



20db 

D 

32x6dp 

32x6n 

B 

34x4 

34x8 

W 

í 36x5 

36x10 

W 

í 36x5 

40x12 

W 

2 36x6 

40x14 

W 

¡ 36x6 

40i8d 

C 

5 6.50x20 

6.50x20 

B 

z 7.00x20 

7.0x2CKJ 

B 

2 7.50x20 

7.5.x20d 

B 

í9.00x20 

9.0x20d 


59.00x20 

9.0x20d 

R 

s9.75x20 

9.75x 


i 9.75x20 

20d 

9.75x 

W 

í 10.50x 

20d 

10.50x 

W 

20 

20d 


3 10.50x 

10.50x 

R 

20 

20d 


10.50x 

10.50x 


20 

20d 


6.00-20 

fl.0-20d 

S 

32x6n 

32x6nd 

8 

8.25/20 

8.25x20 

d 

34x7n 

34x7nd 

C 

34x7n 

34x7nd 

D 

34x7n 

34x7nd 

C 

34x7n 

34x7nd 

D 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

36x8n 

36x8nd 

c 

36x8n 

36x8nd 

D 

10.5x22 

10.5x22 



d 

D 

36x5 

3Cx5d 

C 

36x5d 

36x5 

D 

10.5/22 

10.50/ 

D 

36x5 

22d 

40x5d ' 

C 

36x6 

40x6d i 

C 

36x7 

40x7d ' 

D 

10.5/24 

10.50/ 



24d i 

0 

36x7 

40x8d i 

C 

9.75/22 

9.75/22; 

D 

40x8 

40x8d i 

C 

40x8 

40x8d i 

c 

9.75/22 

9.75/22 : 

D 

rae tora 

6.50x20i 

6.50x20! 

3 

32x6 ¡ 

32x6 ! 

3 

32x6 ¡ 

32x6d ! 

3 

34x7 ¡ 

34x7d í 

3 

8.25/20 1 

8.25/20! 

3 

9.00/20 ! 

d 

9/20d ! 

3 

34x7 

34x7d < 

3 

9.00/201 

9/20d ! 

3 

9.00x20! 

9.00x20 ; 

Rw 

9.75x20! 

9.75x20 i 

Rw 

9.75x20! 

9.75x20 J 

Rw 

8.25x20! 

8.25x20 1 

W 

8.25x20 ! 

8.25x20 1 

W 

9.00x20 ! 

9.00x20 1 

W 

9.00x20 ! 

9.00x20 1 

W 

9.00x20! 

9.00x20 ’ 

w 

10.5x20 

10.5x20 1 

w 

10.5x24 

10.5x24 1 

w 

30x5n ! 

30x5n 1 

R 

32xGn ! 

32x6nd ] 

R 

36x6n 1 

36x6nd 1 

R 


32 


El Automóvil Americano 



















































































































































































































































NO 


Basándose en el hecho reconocido, de 
que el negocio de camiones para ser 
satisfactorio, tiene que rendir utilidades, la Dodge 
Brothers continuará construyendo camiones que 
garantizan a todo propietario un funcionamiento 
impecable, menos pérdida de tiempo, mayor 
flexibilidad y mínimo mantenimiento. Es por 
esto que los distribuidores de Camiones Dodge 
se ganan la amistad de la clientela, y la fo¬ 
mentan para hacer mayor negocio en el futuro. 


El Contrato de Ventas de Camiones Dodge ofrece a todo distribuidor una 
oportunidad excepcional de hacer utilidades. Escriba Ud. pidiendo in¬ 
formes a cualquiera de nuestros distribuidores, o directamente a 
la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 


MDT-121-S 


bMHp 


Diciembre , 1933 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 




Relay. 

Relay. 

Relay. 


Reo.. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo.. 
Reo.. 
Reo 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. . 
Reo.. 
Reo. 
Reo. 
Reo . 
Reo.. 


4M 


Republic .... D-2 
Republic. . 
Republic... F-3 
Republic. H-4 
Republic.M-3 

Republic. ...35-4 
Republic.... Q6 

RockneP’nl Del’y 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford.OX 

Schacht.10H 

Schachl_10HA 

Schacht.20H 

Schacht 20HA 

Schacht .25H 

Schacht.28H 

Schacht.. ..28HA 

Schacht.30H 

Schacht ... 30HA 

Schacht.35H 

Schacht_35HA 

Schacht.40H 

Schacht....40HA 


Capacidad en 
Toneladas 

-1 

Precio del j 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

e 

£ 

c 

P5 

E— 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis v 

Del. 

Tras. 

170001 

$4130 

6-33^x5 

3Gx6n 

40x fl nd 

R 

Schacht. 

...40HB 

1 7-9 

$1695 < 

20000- 

4745 

6-4>/ fi x5H 

¡ 38x7n 

40xSnd 

R 





32000f 

7975 

G-43¿x6 

9jx24n 

93x24 

R 

Schacht. 

.66H 

7-10 

5795 i 

235001 

5230 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Schacht. 

. .66HA 

8-11 

5895 < 

36500 

6365 

6-434x6^ 

38x7n 

40x8nd 

R 












Schacht. 

.70 

9-12 

5200 l 

5500t 

530 

6-334x5 

6.50x18 

! 6.50x18 

B 





9000 f 

575 

4-3‘Ví 6 x4J 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden.. 

.17C 

134 

1500 1 

90001 

615 

4-3«*4x4í 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden.. 

.... 317C 

2 

1610 1 

105001 

695 

6-334x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Selden... 

.37C 

2 

1935 ( 

10500t 

735 

0-334x5 

0.00x20 

32x6 

B 

Selden.., 

.39 C 

234 

2920 < 

125001 

945 

6-3? hx5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Selden. . 

...47CB 

3 

3785 ( 

125001 

990 

6-834x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Selden. . 

...47CD 

4 

4435 I 

125001 

1165 

6-334x5 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Selden... 

.67C 

5 

4975 ( 

15000t 

1245 

6-3? íbx5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Selden... 

.77C 

7 

7365 í 

150001 

1295 

6-3**x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 





150001 

1305 

6-334x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Service.. 


75001 

1375 f 

175001 

1795 

6-3?4x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Service.. 

...1IBC 

llOOOf 

2105 f 

175001 

1845 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20Ü 

B 

Service.. 

...40AC 

130001 

3275 É 

17500 


1895 

6-334x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service.. 

...50DC 

170001 

4130 0 

17500 


1975 

6-3?sx5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Service.. 


200001 

4745 6 

200001 


2595 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Service.., 


200001 

7975 fi 

20000 


2670 

8-334x5 

9.00/20 

9.00 20 

B 





2000(f 


2745 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Service... 

...50SW 

23500t 

5230 G 

20000^ 


2865 

8-334x5 

9.00/20 

9.0/20J 

B 

Service.., 

...60SW 

365001 

6365 C 

2 


1100 

6-334x434 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Sterling.. 

...FB40 

131-2 

1135 6 

2-214 

1485 

6-334x434 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Sterling.. 

...FB50 

2-234 

1240 G 

2H-3 

2005 

6-334x434 

7.50/20 

7.50/20 

B 

Sterling.. 

...FB60 

234-3 

1590 G 

3-4 


2420 

6-3?íx434 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Sterling.. 

.. FB70 

234-3 

2635 6 

4-5 


3285 

6-3J4x5 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Sterling.. 

FBT152 

834 

4580 6 

5-6 


4640 

6-434x534 

10.5x20 

10.50x 

D 

Sterling, 

, . . FD80 

3-4 

3005 G 






20d 


Sterling. 

.. FB80S 

334-4 

3010 6 

7-8 


6570 

6-434x534 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling. 

. ..FD90 

4 

3315 6 

9-12 

11605 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling.. 

...FC90 

4 

4105 6 








FW97S & FD97S 

1-5 

4355 6 

42001 

615 

6-334x434 

17x5.25 

17x5.25 

S 

Sterling.. 

. .FC100 

5-534 

41S5 6 








FW115 & FD11S 

5-6 

4690 6 

VA 


1095 

6-334x4 

30x5 

30x5 

B 

FW140 & FD140 

7-8 

6285 6 

2 


1585 

6-334x4 

32x6 

32x0 

B 

Sterling.. 

..FC140 

8-834 

52451 G 

2A 


1945 

6-33«x4 

30x5 

30x5d 

B 

Sterling.. 

..FCI45 

8-834 

6180 6 

3 


2275 

6-334x434 

32x6 

32x6d 

B 

FW170 & FD170 

95x10* 

69S0 6 

3A 


3600 

6-4x414 

32x6 

32x6d 

B 

Sterling.. 

..FC170 

9*xl0* 

6900 6 

4 


4500 

6-4x434 

34x7 

34x7d 

D 

Sterling. . 

FD19S 

12-1234 

8925 6 








Sterling. F. DT152 

834 

4705 6 

1 1 2-23 s 

1495 

6-334x434 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Sterling.. FDT200 

12-1234 

7G70 6 






d 


Sterling.. 

FDT250 

16-1634 

8855 6 

2-3 


1570 

6-334x434 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Sterling.. 

FCT180 

10-1034 

7265 6 

2-33 4 

2095 

6-334x434 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Sterling... 

FCT200 

12-1234 

76S5 6 

2J4-4 

2185 

6-334x43-4 

20x8.25 

20x8.25 

n 

Sterling.. 

FCS210 

15-18 

10175 6 

3-4A 


2595 

6-4x434 

20x8.25 

20x8.25 

O 

Stewart. . 

. .41XE 

X 

670 6 






d 

B 

Stewart.. 

41XSE 

l 

680 6 

S'A-5 


2895 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Stewart... 

. .44XE 

134 

695 6 

4-5. 1 '2 


3050 

0-4x434 

20x9.75 

20x9.75 ; 

B 

Stewart... 

. .42XE 

IX 

795 6 






d 


Stewart... 

. .43XE 

2 

995 6 

4-5 A 


3145 

0-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart. . 

..45XE 

2 

1295 fr 

434-6 


3295 

6-4x4»4 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart... 

29XSE 

234 

1695 0 






d 


Stewart . 

. . 32XE 

3 

1990 5 


3575 i 

0-434x43^ 

20x9.00 

20x9.Od : 

D 

Stewart.. 

..58-8E 

3 

2190 8 

5-7 


3725 i 

6-434*434 

20x9.75 

20x9.75 i 

d f 

D 

Stewart.. 

.. 48-8E 

334 

2990 8- 

5-7 


4295 l 

6-43-4x434 

20x9.75 

20x9.75 1 

D 

Stewart.. 

... 18XE 

334 

2690 6- 






d 


Stewart.. 

.. .19XE 

334 

3690 a- 

6-8 


4545 l 

6-434x434 

24x9.75 

24x9.75 1 

D 

Slewart. . 

..38-8E 

334-5 

3990 8 






d 


Stewart.. 

. .38-6E 

334-5 

3990 6- 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 


>-o 

c 



o LLANTAS 

2 




MOTOR 



£ 


rt « 

no Tí 

o 

-c 

Cilindros 



w 

5o 

’ZS 

.2 *2 

diám. y 

Del. 

Tras. 

B 

Jt 

ss 

2.2 


carrera 



C 

H 


tt o 

ut- 

- JS 
0.0 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras 


8-4%x4X 
6-4^x5^ 
e-4^x5M 
6-4^x5 H 


20x10.5 

20x10.5 

24x10.5 

36x6 

32x6n 

32xGn 

32x6n 

32x6n 

34x7d 

36xSn 

36x8n 

42x9n 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

3Cx6q 

38x7n 

9ix24n 

36x6n 

38x7n 


20x10.5 
d 

20x10.5 
d 

24x10.5 

d 

40x8 

32x6d 

32x6nd 

32x6nd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x8nd 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9Jx24 

nd 

36x6nd 

10x8nd 


6.50/20 
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ABREVIACIONES: 

•**—De 0 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
tí—10 Neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
§—0 ruedas 

555—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos a elección a precio 
adiciona i 

B— Engranaje cónico 
C— Cadena 
D—Doble reducción 
S— Cónico helicoidal 


Sd —Biselado espiral de doble 
reducción 

SR —Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fln 
RW—Reducción por tornilo 
sin fln 


Crecen las Ganancias 

Los estados financieros provenientes 
de la industria automotriz reflejan un 
cambio muy notable. La Chrysler, para 
el tercer trimestre de 1933, obtuvo una 
ganancia nela de $7.19C.149. Esta mis¬ 
ma compañía, durante los nueve prime¬ 
ros meses del año, ha obtenido una ga¬ 
nancia neta de $11.937.683, en compa¬ 
ración con su déficit de $6.226.578 co¬ 
rrespondiente al mismo período de 1932. 


En los nueve primeros meses de 1933, 
la Chrysler vendió 387.366 automóviles 
y camiones, contra 174.530 en el mismo 
período del año pasado. 

La Motor Products Corp. ganó $169.- 
027 en los primeros nueve meses de 
1933, y perdió $211.766 en igual período 
el año pasado. Las ganancias de la 
Packard subieron de $21.953 el segundo 
trimestre a $622.786 el tercer trimestre 
de este año. De julio a septiembre de 
1932, esta compañía perdió $487.084. 


Electric Auto-Lite aumentó sus ga¬ 
nancias de $245.610 en el segundo tri¬ 
mestre, a $534.223 en el tercer trimes¬ 
tre. La Graham-Paige obtuvo una ga¬ 
nancia de $122.307 durante el tercer 
trimestre. Su ganancia total, para los 
nueve primeros meses del año, ha sido 
$145.934. Eaton Axle ganó $292.895 el 
tercer trimestre, en comparación con 
una pérdida de casi igual suma, sufri¬ 
da el año pasado. 
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Dueños de garajes firmas de 
Abastecimientos para automóviles 
Talleres de reparación 


Puestos o estaciones de gasolina 
Almacenes de pinturas y barnices 
y otros negocios similares 



OBTIENEN BUENAS GANANCIAS—CON 
FACILIDAD Y RAPIDEZ—vendiendo la nueva 
cera y limpiador JOHNSON para automóviles 


LIMPIA INSTANTANEA Y 
COMPLETAMENTE 


Los laboratorios de la S. C. Johnson & Son, Inc., 
de Hacine, Wisconsin, E. U. A., han perfeccionado 
dos nuevos productos, para la limpieza y el encerado 
de automóviles. 


Una sexta parte de un litro del nuevo limpiador JOHNSON para 
automóviles, cuesta muy poco, pero es suficiente para quitar de 
cualquier automóvil toda la tierra y suciedad, que otros limpia¬ 
dores dejan de tocar, sin rayar ni dañar la pintura. Se aplica con 
suma facilidad y se seca en la forma de un polvo blanco Cuando 
se quita este polvo, el automóvil queda tan brillante y lustroso 
como el día en que Ud. lo compró. 


PARA CONSERVAR EL BRILLANTE 
LUSTRE ORIGINAL 

Aplique la cera JOHNSON especial para automóviles. Produce 
una capa dura y brillante de cera protectora, que defiende el 
acabado contra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura. 
Reduce mucho el número de lavados, y el valor del automóvil 
queda notablemente aumentado por su hermoso aspecto—y todo, 
a un gaslo de pocos centavos. 

POSIBILIDADES ILIMITADAS 

En la venta de estos dos productos, los comerciantes, que anotamos 
arriba, bailarán muy buenas ganancias. Se pueden vender a todo 
dueño de automóvil o de camión, sobre todo, cuando Ud. se los 
demuestra sobre un guardabarro, o sobre una sección del capó del 
motor, para que ellos vean con qué rapidez y facilidad pueden 
aplicarse ambos productos y lo bien que hacen el trabajo. 

Con los millares de automóviles viejos, sucios y descuidados, que 
se ven por los caminos, a cada paso, se presenta un mercado 
enorme. El dueño que usa una vez el nuevo limpiador y la nueva 
cera JOHNSON para automóviles, se convierte en consumidor 
permanente de estos productos. Las posibilidades de ventas 
quedan, por lo tanto, dependientes casi exclusivamente de sus 
esfuerzos propios. 

Apresúrese a sacar provecho de esta oportunidad. Por telegrama 
o por correo aéreo, pídanos detalles, ahora mismo, antes de que 
otro se le adelante. No lo postergue hasta mañana, pues podría 
ser muy tarde. 



Necesitamos todavía un 
número limitado de repre¬ 
sentantes en ciertos mer¬ 
cados. Quizás su propio 
mercado sea uno de ellos. 
Comuniqúese inmediata¬ 
mente con nosotros, para 
enviarle información com¬ 
pleta sobre los productos 
en que Ud. se interese. 


S. C. JOHNSON & SON, Inc. 

Racine, Wisconsin, E. U. A. 


Diciembre, 1933 
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ESTAS SON LAS VERDADERAS PIEZAS '@.M,§.C ' 
QUE YO EMPLEO Y QUE ME DAN INMEDIATO ACCESO 
\ AL 90% DE LOS TRABAJOS DE REPARACION ...) 


Equipos Binks 
para pintura por 
pulverización 


Forro 

Hycoe para 
frenos 


Cojinetes de 
bolas New 
Departure 


Cojinetes de rodillos Hyatt 


Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Llantas metálicas, piezas de 
ruedas y tambores de frenos— 
(Kelsey-Hayes y Motor Wheel 
Corp.) 


Amortigua¬ 
dores Deleo 
Lovejoy 


Filtros de aceite 
AC 


Lámparas Guide 


Gatos Walker 
para garajes y 
manuales 


Piezas para 
sistemas 
eléctricos 
Delco-Remy y 
Northeast 


Radiadores 
Harrison y 
piezas de 
radiadores 


Acumuladores 

Deleo 


Correas Hycoe para 
ventiladores 


Bujías de 
encendido AC 


Anillos Pedrick para émbolos 


Ud., al vender los productos *® 0 $l 0 f)oCo cuenta con numerosas ven¬ 
tajas: ofrece, en primer lugar, productos de la más alta calidad, que 
gozan de demanda universal; luego obtiene del concesionario local 
más cercano de los productos *© 0 $i 0 !) 0 CÍ entregas inmediatas de todo 
lo que Ud. necesita, y recibe, por otra parte, beneficio de efectivo 
anuncio y facilidades de servicio. Todo esto está a su disposición para 
multiplicar la venta de los productos *© 0 $J 0 !> 0 €! > cuyos precios, por 
su modicidad, le permiten obtener buenas ganancias líquidas. 


Si Ud. está vendiendo algunos de los productos 
Cl, le conviene también interesarse en 
los otros que se comprenden en este famoso surtido. 
Aproveche la oportunidad. Para información 
detallada, comuniqúese con el concesionario más 
cercano de los productos 


1775 Broadway, Nueva* York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “MOTORSERVE, N.Y.” Todas las claves 


SERVICE CORP 


OVERSEAS MOTOR 


El 90% de los automóviles en actual circulación 1 el mundo va equipado con los famosos productos 


El Automóvil Americano 
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FORRO MOLDEADO 
GREY-ROCK 
PARA FRENOS 

El GREY-ROCK MOLDEADO, en rollos y segmentos, 
es lo mejor de su clase, que existe actualmente en 
el mercado. Tiene superficie alisada por esmerilado, 
para asegurar un ajuste exacto y rápida conformación. 
Su composición metálica plástica sirve de protección 
contra la rayadura del tambor. Su construcción de 
una sola pieza es inafectada por el agua, aceite y 
alta temperatura. Posee gran resistencia al desgaste 
y gran duración. 

Cada producto incluido en este completo 
surtido es prototipo de lo mejor en su clase 

FORRO DE FRENO GREY-ROCK EAGLE— Con la “super¬ 
ficie alisada por esmerilado” famosa en todo el mundo. 
Entretejido con alambre de especial aleación. Sometido a 
tratamiento térmico para asegurar su prolongada duración. 

GREY-ROCK INDUSTRO PARA CAMIONES. Un forro 
tejido para servicio pesado, especial para camiones y 
ómnibus. Excelente servicio de gran duración. 

GREY-ROCK EN CLOQUES. Un forro moldeado rígido, 
suministrado en segmentos, que forman juegos completos. 
Para automóviles y ómnibus. Servicio inmejorable. 

GREY-ROCK DOBLADO, MOLDEADO Y COMPRIMIDO. 
Un forro de freno en rollo, comprimido por presión 
hidráulica. 

CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforadas y avellanadas, 
para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Eagle Rock 
tejido, en flexible moldeado o en doblado y comprimido. 

REVESTIMIENTOS GREY-ROCK PARA EMBRAGUES. En 
tipos tejidos o moldeados. Tienen la superficie alisada 
por esmerilado. Dan un servicio irreprochable. 

CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES . Estas 
firmes correas de tipo V son flexibles y no pueden resbalar 
o saltarse. También ofrecemos correas planas de fina 
calidad. 

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES . Firmes y 
durables. También fabricamos mangueras de agua y de 
aire. 

REMACHES GREY-ROCK. De latón y de aleación Grey- 
luminum. 

EMPAQUETADURAS GREY-ROCK Y DURACO PARA 
AUTOMOVILES. Metálicas para bombas de agua, y en láminas 

rojas y negras, para vastagos de válvula, en lamina de 
amianto comprimido, en lámina Duroil resistente al aceite. 
Calidad superior a precio moderado. 

El surtido comprende también otros artículos para cuya 
enumeración no tenemos aquí espacio. 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos 
información detallhda y precios . 


United States Asbestos División 

of Raybeslos-Manliattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: USATEX 
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SUS REPRESENTANTES ESTAN GANANDO DINERO 

con dos surtidos que vender y dos ganancias 
que obtener, con un solo gasto general 

El negocio de automóviles y camiones está creciendo en cantidad, y con 
él, la tentación de efectuar el mayor número de ventas posible, sin con¬ 
sideración de las ganancias. 

Pero esto no sucede con los representantes del Reo 

Las ventas de automóviles Reo se hacen sobre una base selectiva, con 
debida atención a una racional ganancia en cada transacción. 

Durante treinta años, la representación del REO ha sido lucrativa para 
sus concesionarios y agentes, y hoy día, está resultando más popular que 
nunca, a causa de que sus dos surtidos son los más completos, los más 
atractivos, los mejores en calidad y los más económicos en precio, que se 
registran en los anales de la organización Reo. 

El cambio de marcha automático del Reo 

exclusivo en el Flying Cloud y el Reo.Royale, ha dado a sus representan¬ 
tes, la más grande oportunidad para la venta de automóviles de pasajeros, 
que se ha visto desde la introducción del arranque automático. El sedán 
Flying Cloud, de tipo normal, con una rueda de repuesto al precio de 
$795 puesto en fábrica, (pequeño aumento con cambio de marcha auto¬ 
mático) es mucho más económico que todo otro automóvil moderno de 
similar calidad. 

En el surtido completo de camiones rápidos Speed Wagón y de camiones 
normales Reo, se comprenden 34 distancias entre los ejes; es decir, hay un 
tipo para cada requisito comercial. Se construyen con suma precisión , se 
venden a precios equitativos y rinden un servicio seguro de gran DURA¬ 
CION. Su reputación de ser "el camión más durable de todos” refleja el 
tradicional método de la Reo de dar siempre, en sus productos, un valor 
intrínseco muy superior al término medio. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Fábrica Canadense: TORONTO, ONTARIO, CANADA 
Dirección telegráfica: "REOCO”, LANSING 










La RCA VICTOR Triunfa 





LAS ONDAS 


RCA VIGOR Company, Inc 

División Internacional, 

CAMDEN, NEW JERSEY, E. U. de A. 


con 

3 nuevos 

RECEPTORES DE 
TODAS 


Una vez más la RCA Víctor se pone a la vanguardia de 
todos los competidores. Una vez más la RCA Víctor le 
brinda nuevas oportunidades de hacer ventas. Una vez 
más la RCA Víctor prueba lo que puede hacer "El 
Centro Mundial del Radio". 

Modelo 340 es un nuevo radio-fonógrafo de todas 
las ondas. He aquí el instrumento supremo para 
amenizar el hogar. He aquí el instrumento más estu¬ 
pendo que se ha construido hasta la fecha en su clase. 

EL RADIO—El Modelo 340 tiene una gama de 
onda continua de 16 a 555 metros, en cuatro bandas 
de frecuencias. No es necesario usar bobinas de deriva¬ 
ción—cada banda de frecuencias forma en sí un circuito 
completo, teniendo cada una bobinas separadas con un 
ajuste independiente a tornillo. 

Tiene un ruido de fondo extremadamente bajo en 
la recepción de ondas cortas y una proporción muy baja 
en la reflexión de frecuencias superpuestas (libre de 
interferencias producidas por las señales parásitas). 
Mediante el uso de Radiotrons de doble acción, con 8 
tubos es posible obtener económica y eficientemente el 


Modelo 141, Re¬ 
ceptor tipo de mesa, 
de todas las ondas. 


Modelo 340. Combinación 
de radio fonógrafo de todas 
las ondas. 


Modelo 240, Consola de 
todas las ondas. 


mismo rendimiento que se conseguiría con un radio de 11 tubos. 

Un nuevo cuadrante, tipo de aeroplano, de visión completa 
proporciona una sintonización fácil y rápida y da una apariencia 
elegante y atractiva al instrumento. Este mismo chasis se usa 
en los Modelos 240 y 141. 

EL FONÓGRAFO—Todos los adelantos modernos en la 
reproducción de discos, con inclusión de un "pick-up" de inercia, 
tablero flotante del motor y compensación del tono, se han com¬ 
binado para conseguir una reproducción nítida y de absoluta 
fidelidad. El fonógrafo es igual al mejor instrumento que jamás 
se haya producido, y por medio de la amplificación clase "B" y 
de un altoparlante dinámico perfeccionado de 25 cm. se obtiene 
un reserva de potencia de salida de 6 a 12 vatios. 

Prepárese para hacer magníficos negocios. Pida una demos¬ 
tración al distribuidor RCA Víctor. 
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USL OFRECE 


UNA NUEVA LINEA COMPLETA 

con 3 notables mejoras 


En primer lugar, el acumulador USL contiene 
un nuevo óxido—producto ampliamente paten¬ 
tado—cuya actividad química es muy superior 
a la de cualquier otro óxido para acumulado¬ 
res. Ello significa mayor capacidad y más larga 
vida para el acumulador. 

Considere también el nuevo tipo de separador 
USL, protegido con vulcanita. Cada separador 
está reforzado verticalmente con tres listones de 
vulcanita, haciendo casi imposible los cortocir¬ 
cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci¬ 
dad. 

Estos dos detalles representan una gran supe¬ 
rioridad en el funcionamiento de los acumula¬ 
dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de 


vulcanita, de diseños modernos, los hacen más 
duraderos y atractivos. Con todas estas ventajas, 
el privilegio de vender el USL en ese mercado 
proporciona utilidades aún mayores que basta 
ahora. 


Solicite informes completos de 

USL BATTERY CORPORATION 

295 Madison Avenue • Nueva York • E. U. de A. 
POR CABLE: YOUESLTTE , NUEVA YORK 


Acumulador USL"Heavy Duty" 

Disenado especialmente para ca¬ 
miones. Elementos de tamarto nor¬ 
ma! y nuevo Oxido USL—Separado¬ 
res protegidos con vulcanita. Cala 
de vulcanita. 

Acumulador USL "Frontier" 

Un acumulador fuerte, digno de 
confianza, que se vende a precios 
módicos. Tiene el nuevo Oxido 
USL — separadores de cedro Port 
Orford de la mejor calidad y ca¡o 
atractiva. 


Acumulador U5L"Super Service " 

acumulador para automóviles de 
•»asco de mas alta calidad y mayor 
eficacia. Elementos extragrandes y 
nuevo oxido USL—Separadores USL 
perfeccionados, proteg dos con 
vulcanita—Caja de vulcanita. 

Acumulador USL "Niágara" 

Tipo normal paro la gran mayoría 
de automóviles. Elementos de fo- 
mano normaly nuevo Oxido USL— 
Separadores de cedro Port Orford 
de la mejorcalidad. Caja atractiva. 
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EL SURTIDO VICTORIOSO 

Las ventas de exportación de este famoso surtido de forros 
para frenos crecieron al doble en 1933. El comercio extranjero 
ha visto que el surtido Rusco ofrece la más amplia escala de 
calidades y precios de la cual elejir exactamente lo que se 
necesita paia salir triunfante de la competencia local. 

RUSCO 


Muy natural es que la calidad de estos productos sea de lo 
más satisfactorio, puesto que se basa sobre cien años de 
experiencia fabril. Y es también cosa muy natural que los 
comerciantes dedicados a vender productos Rusco gocen de 
buenas ganancias provenientes de una clientela leal y agra¬ 
decida. 

Forro de Freno 

Sin consideración de lo que actualmente estén vendiendo, y 
en vista del éxito sobresaliente del surtido Rusco, los comerci¬ 
antes del ramo harán bien en estudiar las posibilidades de 
ganancias que les ofrecen estos famosos productos. Nuestro 
propio representante o el concesionario local de nuestros 
productos, tiene muestras y precios a la disposición inmediata 
de los interesados. 


RUSSELL MFC. COMPANY 


INCORPORADA EN 1831 

M1DDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Dirección telegráfica: **Russell, Middletown” 

Sucursal en Europa: 66 Rué llolcl des Monnaics, Bruselas, Bélgica 



La cadena de distribución de funcionamiento silen¬ 
cioso es fuente de satisfacción y comodidad para el 
dueño de automóvil. El funcionamiento suave y si¬ 
lencioso es evidencia de perfección en proyecto y 
construcción, lo cual asegura un servicio correcto y 
de gran duración. 

las 

Cadenas de distribución Duckworth 


se instalan con mayor facilidad 
duran más funcionan mejor 


BALDWIN- DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 


SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS, E.U.A. 

Fábricas en Springfleld y Worcester, Massachusetts, E. U. A. 


Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, E. U. 


Algunos de los más importantes 

PRODUCTOS 

BENDIX 

especiales para automóviles, son: 

• Nuevos frenos BENDIX de acción mecánica 

equilibrada 

• Frenos BENDIX B-K de fuerza de vacío 

regulada 

• Gobierno de embrague automático BENDIX 

B-K 

• Carburadores BENDIX Stromberg con 

gobierno termostático automático para la 
marcha lenta y gobierno automático para el 
estrangulador de aire 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

South Bend, Indiana, E.U.A. 

(Subsidiaria da la Bendix Aviation Corp.) 

Representante de ventas para la América Latina: 
AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: AMSTA 
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hombres pueden 


levantar un peso que 
hombres no pueden ni 
menear 


El séptimo hombre da al grupo 15% más de 
fuerza. Y 15% es una gran cosa en fuerza 
muscular humana o en superficie de placa 
positiva de un acumulador. Fue por ésto que 
los ingenieros perfeccionaron la construcción 
de la Zona de Extremo Positivo del acumu¬ 
lador Edison-Emark. \ a ésto se debe el hecho 
de que sus propios intereses y los de su clien¬ 
tela se sirvan con tanta eficacia y seguridad 
con los. 



ACUMULADORES 

EMARK 

Edison 


La construcción de Zona de Extremo Positivo 
es im rasgo exclusivo del Edison-Emark 


El precio es bajo y la cali¬ 
dad es alta cuando Ud. 
emplea piezas de repuesto 

SIMMONS PARA 


el Ford y 

* 



el Chevrolet 


De dos maneras se beneficia 
Ud. cuando emplea piezas 
Simmons. Obtiene Ud. piezas 
de buena calidad y de exacto 
ajuste, con la garantía de que 
son iguales a las de equipo de 
fábrica o mejores que éstas, y 
obtiene Ud. esta excelente cali¬ 
dad a precio bajo, al precio más 
económico a que puede ven¬ 
derse un producto de primer 
orden. Con el surtido Simmons 
puede Ud. satisfacer todos sus 
requisitos de piezas de repuesto 
para automóviles Ford y Chev¬ 
rolet. No ponga en peligro su 
negocio instalando piezas de ca¬ 
lidad dudosa. Para buen ser¬ 
vicio y economía, lo mejor es 
instalar piezas Simmons. 

THE SIMMONS 
MANUFACTURING CO. 

3405 Perkins Avenue 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Simmons" 


Es una ventaja de incalculable importancia para Ud. y sus 
clientes. A pesar de esto, ella representa sólo uno de los varios 
importantes factores que han dado tanta popularidad al 
Edison-Emark. 

La reputación del fabricante, la minuciosa inspección de labora¬ 
torio, los procedimientos de medición científica, la idoneidad de 
los ingenieros de la firma Edison y otras consideraciones no 
menos importantes, desempeñan su parte en la promoción de 
sus ganancias y en la satisfacción de su clientela. 

El retrato de Tomás A. Edison sobre un 
producto, se reconoce en todo el mundo, 
como símbolo de irreprochable calidad y 
adelantada ingeniería. Ofrecemos ahora a 
los comerciantes en el extranjero la opor¬ 
tunidad de representar los famosos productos 
Edison de calidad garantizada . Entre estos 
conocidos productos se comprenden acumu¬ 
ladores, bujías de encendido, bobinas de 
encendido, magnetos y cables para automó¬ 
viles. Si Ud. se interesa, sírvase pedirnos, 
por carta o por telegrama, información de¬ 
tallada acerca de nuestra representación. 

División Internacional 





TRADE MARK 


a£d wo»u INC. 


SIMMOMS 


Pídanos ejemplar gratuito de este 
catálogo “Guía para Ganancias” 

Pídanos ahora mismo ejemplar 
del nuevo catálogo Simmons, 
universalmente conocido como el 
único que comprende un surtido 
completo de piezas de repuesto 
para automóviles Ford y Che¬ 
vrolet. Da información detallada 
sobre todas las piezas Simmons. 


Simmons Mfg. Co., 

3405 Perkins Ave., 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme gratuitamente 
ejemplar de su catálogo “Guía 
para Ganancias” 

Nombre . 

Compañía . 

Dirección . 



261 5tli Avenue, Neuva York, E. A. U. 

Dirección telegráfica: ZYMOTIC. Toda clave. 


Ciudad 
País ., 
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G I B S O N 


Piezas de repuesto Gibson para el 
Ford y el Chevrolet 

C UANDO Ud. compra déla Gibson todas las piezas de repuesto 
que necesita para vehículos Ford y Chevrolet, obtiene pro¬ 
ductos de la más alta calidad, construidos con máxima precisión 
y garantizados. Un pedido, una factura, un embarque, es la 
manera segura y económica de comprar piezas de repuesto para 
el Ford y el Chevrolet, que le ofrece la GIBSON COMPAN Y. 
Le conviene a Ud., en beneficio de su negocio, imponerse a 
fondo del surtido Gibson, el cual, además de piezas de repuesto 
para el Ford y el Chevrolet, comprende una gran variedad de 
piezas, accesorios y equipos para otras marcas de automóviles, 
camiones y ómnibus. Pídanos ejemplar de nuestro catálogo 
completo y lista de precios. 


La Gibson tiene representantes 
locales en casi todo país del mundo 


The Gibson Company 

. ESTABLISHED 189S 

Indianapolis, lnd„ U. S- A. 

Cable Address: GIBSONCO 



Oficinas princi¬ 
pales de la 
Gibson 
Company 


INTERNATIONAL 


Un 



ANILLOS 

H £ 

EMBOLO 


1. ANILLOS REFRESCADOS DE REGULACION DE 
ACEITE. Sólo el exceso de aceite pasa por los oríllelos 
del anillo. La canal está parcialmente llena de aceite 
todo el tiempo, y mantiene al anillo humedecido y 
refrescado. Por esta razón no se forma hollín ni ae 
obatruyen los orlflcioa 

2. UNION. Para los anilloB do un octavo de pulgada 
ó menos de anchura empleamos la unión de ensambla¬ 
dura. Los anillos de mayor anchura llevan la unión 
escalonada, de acuerdo con la preferencia del mecánico. 

3. NUESTRO SURTIDO “POPULAR” Estos anillos se 
venden en juegos "populares" a precios económicos. Los 
de regulación de aceite tienen ranuras anchai para el 
lubricante y los de Compresión son de tipo corriente. 
Para estos juegos económicas, lo mismo que para nuestro 
surtido INTERNATIONAL, hay un gran mercado en su 
localidad. 

4. PAQUETES. Nuestros anillos INTERNATIONAL se 
empaquetan en el tipo mis moderno de caja de cartón, 
a razón de cuatro en cada caja. Loa anillos de regula¬ 
ción de aceite y los de compresión se distinguen fácil¬ 
mente por los diferentes colores empleados. Nuestro sur¬ 
tido POPULAR se suministra en bonitos paquetes, a 
razón de un Juego completo en cada caja, para mo¬ 
tores de marcas conocidas, como Ford. Chevrolet y otras. 


THE INTERNATIONAL PISTON RING COMPANY 


2403 West Superior Avenue. Cleveland, Oblo, E. 1J. A. 

Directtión, telegráfica: “IPRCO.” Toda clave. 


Nombre Antiguo 


UNA REPUTACION MODERNA 


Muchos compradores de automóviles dependen 
de nombres establecidos desde hace tiempo, en lo 
tocante a la certeza de obtener máximo valor 
intrínseco por el precio. El Hupmobile, desde 
hace 25 años, ha mantenido incólume su alto 
rango entre los vehículos de extraordinario 
valor intrínseco del mercado. 

Los compradores que se atienen principal¬ 
mente al estilo moderno y adelantada in¬ 
geniería, para la elección de sus vehículos, 
hallan en la elegancia y perfección mecánica 
del Hupmobile, todo lo que colma sus 
deseos y predilecciones personales. 

Por su nombre antiguo, por su repu¬ 
tación moderna y por el respecto y 
confianza que todo esto inspira, el 
Hupmobile es por su precio, el auto¬ 
móvil ideal para el comprador y el 
vendedor. Nos quedan todavía 
disponibles algunos mercados en 
que necesitamos activos represen¬ 
tantes. 


HUPP MOTOR CAR 
CORPORATION 

Detroit, Michigan, 
E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“Hupp” Detroit 


HUPMOBILE 
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Hay buenas 
ganancias 
en la venta 
de forros 
de frenos 
Jolins- 
Manville! 


Aprovechándose de nuestra cooperación, muchas 
firmas, en todas partes del mundo, han desarroUa- 
do permanente venta de forros de frenos, que les 
produce crecientes ganancias. 


OI Ud. no ha estudiado todavía la 
^ oportunidad de desarrollar un lucra¬ 
tivo negocio en forros de frenos, en su 
mercado, le invitamos cordialmente a 
escribirnos en seguida. 

Estamos preparados para indicarle la 
manera más ventajosa para desarrollar 
este negocio. Somos los fabricantes del 
primer forro de freno que se ofreció a 
la industria. Nuestros Laboratorios de 
Investigación Sobre Forros de Frenos 
son los más grandes del mundo. Cada 
forro de freno Johns-Manville se apoya 
sobre 60 años de estudio y experiencia 
fabril. 

Por su uniforme calidad superior, 
infalible eficacia y econcm co funciona¬ 
miento, los forros de frenos Johns-Man¬ 
ville se han hecho acreedores a la con¬ 
fianza y preferencia de los dueños de 
automóviles en todas partes del mundo. 

Uniéndose a la organización Johns- 
Manville, los comerciantes del ramo 
están satisfaciendo a su clientela y 
obteniendo buenas ganancias de su 
inversión en forros de frenos. 

Queda Ud. invitado a pedirnos in¬ 
formación detallada. En nuestra con¬ 


testación, le mostraremos las posibili¬ 
dades que se le presentan a Ud. para la 
lucrativa venta de nuestros forros de 
frenos en su mercado . Comuniqúese 
con cualquiera de las oficinas siguientes: 


Johns-Manville International Corpora¬ 
tion 

22 East 40th Street, 

Nueva York, E. U. A. 


Johns-Manville Boley, Ltda., 
Alsina 743, 

Buenos Aires, Argentina 


Johns-Manville Corporation of Brazil, 
Theophilo Ottoni 113, 

Rio de Janeiro, Brasil 


Johns - Manville 

FORROS PARA 
FRENOS 

Tejidos , Doblados , Moldeados 
y en Bloques 



ENORME POTENCIA 



Las Placas Ultrapotentes 
Handler se ofrocon también 
para toda etase de acumula¬ 
dores. 


Estas son las placas que se emplean en los 

ACUMULADORES 


LYONS 


He aquí uno de los artículos de mayor venta y 
más provechosos que hay paro los distribuidores 
Eacriba o cablegrafíe pldl- d « acumuladores. 

ando nuestra propuesta de Entregas directas por camión al vapor. No hay 
agenela. flete terrestre ni demoras. 

LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Depto. de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadclfía, Pa. t E. U. A. 
Cablegramas: “LYONSBATRY" Philadelphia, Pa. 


Con un 

* 5 % 

MAS DE 
CAPACIDAD 

mundialmente 

reconocida 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAND¬ 
LER. 


No hay reacción 






con la 

CADENA DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 


de ajuste automático 

para aplicaciones con centros fijos (no ajus- 
tables). Un triunfo exclusivo de la Link-Belt, 
que incorpora la ventaja de no replegarse, cosa 
sumamente importante para evitar la reacción 
de la cadena de distribución en los modernos 
motores de gran velocidad y alta compresión. 
Posee también ajuste automático para compen¬ 
sar el desgaste. 


Posición 

inicial 


Posición 

final 


En esta nueva cadena se emplean bujes segmen¬ 
tados. Estos son de forma cilindrica al princi¬ 
pio, cuando se instala la cadena, y tienen sufi¬ 
ciente flexibilidad para compensar gradualmente 
el desgaste en el eslabón a medida que este 
ocurre. 4S63-A 




LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, |ND„ E.U.fl. 


Dirección telegráfica y por radio; “LINKBELT" 
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Nuevo equipo STORM 

para simplificar importantes tra¬ 
bajos en rehabilitación de motores 


EL RECTIFICADOR DE BIELA 
U-30 RITETEST 


LA PRENSA HIDRAULICA UV-40 
PARA ENDEREZAR BIELAS 


Esta herramienta 
admite toda biela de 
sección en doble T y 
permite gobierno 
completo sobre la 
cantidad de dobladu¬ 
ra o torsión que se 
quiera dar a la biela. 
Tiene fuerza para 
enderezar cualquier 
biela, pues la pre¬ 
sión. de 30 libras 
que recibe su pa¬ 
lanca, ejerce sobre 
el tornillo una pre¬ 
sión de casi cinco 
toneladas. 


Sírvase pedirnos información detallada sobre 
estas herramientas y sobre todos los equipos 
STORM para rectificar motores. 


STORM MANUFACTURING CO., INC. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C. 5a. edición, y Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Esta ingeniosa, perfeccio¬ 
nada y segura herramienta 
tiene una escala de aplica¬ 
ción mucho mayor que la 
de toda otra similar, 
pues admite desde las 
bielas más pequeñas 
de automóviles de pa¬ 
sajeros hasta las más 
grandes, incluyendo las 
del tractor Holt 60, sin 
exigir aditamientos 
especiales, todo debido 
a su radical innovación 
sobre los métodos an¬ 
tiguos. Sirve también 
para verificar la posi¬ 
ción del orificio trans¬ 
versal del pasador de 
émbolo en relación con 
la cara del émbolo. 


LEVANTADORES U. S. 

Son Más Costosos en Construcción... 
Pero Más Económicos en Funcionamiento 

Los levantadores U. S. se hacen de los 
más finos y firmes materiales de la in¬ 
dustria. La sencillez de la construcción 
combinada con adelantada ingeniería, 
asegura años de satisfactorio servicio 
exénto de gastos y molestias. 

El émbolo del levantador U. S. es no 
sólo uno de los más firmes de su clase, 
sino que va provisto también de empa¬ 
quetadura de ajuste automático y de 
cojinetes reemplazables. 

Los tres más importantes rasgos de 
seguridad del U. S. son: cerradura 
neumática, cerradura de aceite comple¬ 
tamente hidráulica y válvula de retarda¬ 
ción. Estas tres ventajas garantizan 
absoluta seguridad en todo momento. 

Se venden estos levantadores con su¬ 
perestructura o sin ella. Con cada uno 
se suministran planos para su correcta 
instalación. 


THE UNITED STATES AIR 
COMPRESSOR COMPANY 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St. r Nueva York.E.U 
Dirección telegráfica: “ Widbloco* 

Compresores de aire • Torres surtidoras de al p e 
para el engrase • Sistemas para el lavador de automóviles 
Levantadores hidráulicos 
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EL AMERICAN BRAKEBLOK 


SOBRESALE EN TODO 
SISTEMA DE ENFRENAMIENTO 



Hay buena ganancia en la instalación del American Brake- 
blok en todo sistema de enfrenamiento de camión, de 
ómnibus y de automóvil de pasajeros. Este famoso forro 
de freno de seguridad es fundamentalmente igual en todas 
sus formas, dando siempre resultados excelentes, sin con¬ 
sideración del tipo de vehículo en que se instale. 

• • • • 

E L AMERICAN BRAKEBLOK ofrece mayor 
seguridad, permite paradas más suaves y rápidas 
y conserva los frenos en mejor estado de ajuste. Por 
su prolongada duración, establece confianza entre los 
consumidores. Se hace de un material sólido, denso 
y homogéneo, que no puede hincharse ni quemarse y 
que es inafectado por la edad y el clima. 

El American Brakeblok puede instalarse en cualquier 
camión, ómnibus o automóvil de pasajeros, sin cambio 
alguno en frenos originales o en método de instalación. 
En su forma de rollo, una pequeña existencia de solo 
diez rollos sirve para 125 marcas y 400 modelos de 
automóviles y camiones comerciales livianos, permitien¬ 
do satisfacer el 90% de los requisitos de frenos interiores. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente forma de rollo, lo mismo que en tipo Keeper, 
en juegos de recubrimiento completo y en tipo de re¬ 
cubrimiento completo por empernadura. Además de 
este moderno forro para frenos, suministramos revesti¬ 
mientos de fina tela y moldeados para embragues, de 
notable elasticidad y exentos de protuberancias, por lo 
que no exigen afinación preliminar. Por telegrama o 
por carta, sírvase pedirnos información completa y 
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro 
material para frenos. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 
Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 


B AMERICAN ■/ 

rakeblo K 

Reg. U.S. P ai. Off. 


Yenda bujías de encendido 
construidas especialmente 
para el servicio de repuesto 

La próxima vez que un cliente necesite nuevas 
bujías de encendido, véndale un juego de 
Defiance. Su cliente necesita para su automó¬ 
vil usado, bujías de encendido mejores que las 
que necesitó para su automóvil nuevo. Las 
Defiance se construyen especialmente para el 
servicio de repuesto. La instalación de bujías 
Defiance significó satisfacción para su cliente y 
buena ganancia para Ud. 


Otros productos: 

Bujías de encendido 
Defiance, ensayado¬ 
res Defiance para 
bujías de encendido, 
cables Defiance para 
automóviles, llaves 
Defiance para bujías 
de encendido y con¬ 
tactos Defiance de 
tungsteno para el 
encendido. 


Defiance 

MARCA J REGISTRADA 

BUJIAS DE ENCENDIDO 

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 250 Park Ave., Nueva York, E.U.A. 
Bujías de Encendido Defiance 
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Prepárese ahora 
para aumentar 
sus ganancias 

Con nn completo surtido de acumula¬ 
dores para satisfacer todo recpiisito de 
calidad y j>recio cualquier dueño de 

automóvil.ayudado por una gran 

campaña de anuncios para educar al con¬ 
sumidor y enseñarle que los acumula¬ 
dores “baratos o de ocasión” no sirven 
para nada, y que la reputación de un 
negocio y la satisfacción de la clientela no 
pueden desarrollarse sobre productos de 
pacotilla .... tiene Ud. en los acumula¬ 
dores Exide, la mejor oportunidad para 
establecer un negocio lucrativo y de gran 
porvenir. No bav acumuladores mejores 
que los Exide. 

Para ciertos mercados necesitamos to¬ 
davía representantes activos. Pídanos in¬ 
formación detallada. 



Exifce 

El acumulador de larga vida 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY 
Philadclphia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street 
Nueva York, E. U. A. 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores para 
todo servicio 



Deja claro todo el parabrisa de un lado al otro 

Trico “Visionall” 

Limpiador automático de parabrisa 

Pídanos catálogo en que damos informa¬ 
ción detallada de todos los limpiadores de 
parabrisas, accesorios de marca Trico y 
las trompetas Claireon. 


TRICO PRODUCTS CORPORATION 



811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” Buffalo 




Bujes 
Cojinetes 
Bronce en Barras 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 


Por muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas 
las piezas de Bronce Johnson llevan 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina. 

Bajo pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fabricación de sus 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 


JOHNSON BRONZE COMPANY 

Gerente de Exportación: JOHN PRIOR 

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: “JONBKON,” Newyork 
Fábrica en: NEW CASTLE, PA., E.U.A. 
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Tiene el taller más 


grande de la ciudad 



McQUAY 

NORRIS 

EL COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS 
DE REPUESTO 


. . . . los dueños de automóviles dependen de él porque 
ofrece trabajos de primer orden, empleando en las 
reparaciones, piezas de repuesto de lo mejor . . . PIEZAS 
HECHAS PARA HERMANARSE LA UNA CON LA OTRA. 


PRODUCTS COVEREO BY PATEKT NOS. l,210,674l 1,321,83*1 1.567.457, 1,«32,703 


McQUAY-NORRIS MFG. CO. Oficinas principales: ST. LOUIS, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, E.U.A. 

Fábricas: St. Louis. Indianapolis, Connersville, Ind. (dos), y Toronto, Canadá 


Le conviene emplear los 
PRODUCTOS ££ PERMITE 


Los principales talleres de reparación en todas partes 
del inundo, están empleando piezas Permite, en cre¬ 
cientes cantidades, para la reparación de motores. 
Pídale a su abastecedor le suministre estas piezas, las 
cuales, en virtud de su excelente calidad, ajuste exacto 
y servicio seguro, están ayudando a los talleres de 
reparación en todas partes a aumentar sus negocios y 
ganancias. 

El surtido Permite 


Embolos Permite de 
aleación 

Embolos Permite de semi- 
acero 

Válvulas Permite Dia- 
duróme 

Piezas para válvulas Per¬ 
mite 

Anillos Permite para ém¬ 
bolos 


Pasadores Permite para 
émbolos 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Manguitos Permite para 
cilindro!; 

Piezas Permite para bom¬ 
bas de agua 
Permite Rcs’alum 


Se utilizan por los fabricantes de millones 
de automóviles en actual circulación 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante tic productos de acero , de bronce y de aluminio 

CINC1NNATI, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Alini, Cincinnati 


GERENTES EN EUROPA 

Corneliussen & Stakgold A/S, Bruselas, Bélgica 
Sucursal de fábrica y depósito, Ambcres, Bélgica. 



Forro de freno Silver Edge, 
tipo tejido 


El forro tejido Silver Edge, para frenos—el primer forro 
de amianto, introducido en la industria—se ha mante¬ 
nido siempre, durante todos los años de su desarrollo, 
en perfecta armonía con los requisitos del mercado en 
lo tocante a calidad y duración. 

Este forro se adapta muy en particular a los frenos con 
cintas exteriores, que tanto se utilizan en numerosas 
marcas de automóviles y camiones. También se reco¬ 
mienda para servicios industriales diversos: transmisión 
de fuerza, embragues, izadoras, ascensores, maquinaria 
minera, etc. 

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la Raybestos- 
Belasco Ltd., Londres, Inglaterra 

Sírvase pedirnos información detallada 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E. U. A. 


Diciembre , 1933 
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Una oportunidad extraordi¬ 
naria para ventas lucrativas 


D ESDE el punto de vista de precios, condiciones, calidad, 
surtido completo y excelencia técnica, los forros Atlas 
para frenos ofrecen al concesionario en el extranjero más 
oportunidades para lucrativas ventas que los de toda otra marca. 

Desde una sola fuente central de abastecimiento, el concesionario 
iuede ahora obtener un completo surtido de finos forros para 
.renos para satisfacer todas las necesidades de su mercado. La 
reputación internacional del Atlas asegura ventas mas fáciles, 
rápidas y lucrativas, al comerciante, y satisfacción completa a 
la clientela. 

Un estudio de nuestro programa de ventas le convencerá a 
Ud. de las posibilidades de ganancias gue el ofrece. Por carta 
o por telegrama, sírvase pedirnos en seguida, información detallada. 

R e vestí mi entos 


£ 


El surtido At¬ 
las comprende 
los afamados 
forros para 
frenos de mar¬ 
cas CoastB&rd 
Llfegard, Rear 
gard, Bodygard 
Airtogard, Qua 
ker y Oíd Iron 
sidos. 


para embragues, 
forros para me¬ 
canismos trans¬ 
misores, cintas 
para amortigua¬ 
dores, cordones 
para copó de 
motor y empa¬ 
quetaduras anu¬ 
lares para to¬ 
da marca de 
automóvil. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Lasbest 


NUNCA JAMAS 

NI TRABAJO SUCIO, NI EQUIPOS COSTOSOS 


Con los envases patentados y el Eyector Whiz, la grasa se introduce 
en el diferencial y el cambio de marcha sin tan siquiera ensuciarse las 
manos. La lata se ajusta en el Eyector como se ve en el grabado. 

No se necesitan comprar grasas en tambores, o bombas y equipos 
costosos. Por fin se puede engrasar de manera limpia. Al apretar el 
mango del Eyector, el émbolo hace que la grasa salga. 

Se suministra en envases cerrados de 1, 2 o 3 libras. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E. U. A. 


Indice de los Anunciantes 

Aluminum Industries . 49 

American Automatic Devices Co. 51 

American Brakeblok Corp. 47 

Atlas Asbestos Co. 50 

Atlas Mfg. Co. ^ 2 

Automotive Gear Works.Int. de la Cub. Del. 

Baldwin-Duckworth Chain Corp. 42 

Bendix Products Corp.-. 42 

Champion Spark Plug Co.Ext. de la Cub. Post. 

Chrysler Export Corp.'• 25, 27, 29, 31, 33 

Defiance Spark Plugs, Inc... 47 

Thos. A. Edison, Inc. 43 

Electric Storage Battery Co. 48 

Federal Mogul Co... ^ 

Gates Rubber Co. ^ 

The Gibson Co. 44 

Hall Mfg. Co. 51 

R. M. Hollingshead Co. 50 

Hudson Motor Car Co.Ext. de la Cub. Del. 

Hupp Motor Car Corp. 44 

International Pistón Ring Co. 44 

Johns-Manville Intl. Corp. 45 

Johnson Bronze Co. 48 

S. C. Johnson & Son, Inc. 55 

Laher Auto Spring Co. 52 

Landers Corp. ^2 

Link-Belt Co. 45 

Lyons Storage Battery Co. 45 

McQuay-Norris Mfg. Co. 49 

Overseas Motor Service Corp. 56, 37 

Raybestos División de la Allied Asbestos & Rubber Co. 

(Export), Inc. 49 

RCA Víctor Corp. 40 

Reo Motor Car Co. 59 

Russell Mfg. Co. 42 

Simmons Mfg. Co.• 43 

Manning J. Smith Belting Co. 51 

Storm Mfg. . . 46 

Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp... Int. de la Cub. Post. 

Thompson Products, Inc.*. 5 

Trico Products Corp. 48 

U. S. Air Compressor Co. 46 

U. S. Asbestos División of Raybestos Manhattan, Inc... 38 

U. S. Axle Co. 52 

USL Battery Corp. 41 

Van Norman Mch. Tool Co. 2 

Watkins Babbitting Service . 51 

Willard Storage Battery Co. 4 


SO 


El Automóvil Americano 






































































1 


B 



Nuevo parachoque y resguardo 
de guardabarros 

Los automovilistas aprecian en el acto la gran 
protección que este nuevo producto King Bee da 
a los guardabarros, faroles delanteros y radiador, 
contra costosos daños o averías. Su económico 
precio origina ventas inmediatas. Pídanos ahora 
mismo información detallada y precios. 


listamos preparados para conceder derechoa territoriales exclusivos. 


Lista parcial do los 
productos compren* 
didos en el surtido 

I Qng Bee 

Reflectare* 

Luce* de Advertencia 
Luce* de despe[o 
Luce* de estaciona 
mienta 

Sujetadores reflcctivo* 
de chapa de permiso 
Reflectare* de chapa 
do permiso 

Mareo* de chapa de 
permiso 

Lamparilla* de señal 
trasera 

Tapitas do válvulas "Sta- 
On" 

Espejos do tráfico 
Espejos para camiones 
Limpiadores de para* 
brisa 

Tiras para limpiadores 
de parabrisa 
Almohadillas p a r a pe¬ 
dales 

Pedales de acelerador 
Tapas de depósito do 
gasolina a prueba de 
robo 

Ornamentos de radiador 
Escalones de estribo 
Amortiguadores neumá¬ 
ticos para puertas 
Forro do freno 
Corroas de ventilador 
Interruptores 
Manguera de radiador 

▼ 

Pidona* nuetlro catre 
tofo de SO ¡tapiña*. 


AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY 

Establecida en 1913 

Throop and Congres? Street?, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ”Amer" Clave Bentloy 


Sírvase 


de este completo servicio 
de cojinetes 




Bielas con forro de metal 
Babbitt 

Cojinetes de bielas y de cigüe¬ 
ñal con respaldo de bronce y 
forro de metal Babbitt, con 
respaldo de acero y forro de 
metal Babbitt y cojinetes 
fundidos en molde, en tamaños 
corrientes y en tamaños me¬ 
nores que los corrientes. 

Bujes para pasadores de 
émbolos 

Tuercas y pernos para bielas 
Tornillos de anclaje para 
cojinetes 

Barras de bronce y metales de 
antifricción Babbitt. Fabrica¬ 
mos también las hélices marinas 
Tru-Pitch. 


FEDERAL-MOGUL CORP. 

Detroit, Mích. E. U. A. 

Dirección telegráfica: Fedmog, Detroit 




Esmerile los asientos endurecidos, 
como lo hacen las fábricas 


Los asientos endurecidos de válvulas son 
equipo normal de muchas importantes mar¬ 
ras de motores de automóviles, camiones y 
autobotes. Es necesario esmerilar estos 
asientos endurecidos. Por ser muy duros, no 
pueden escariarse y bruñirse, sino que es 
necesario esmerilarlos. Las fábricas descu¬ 
brieron ésto y adoptaron el método HALL 
de esmerilado excéntrico de asiento de vál¬ 
vula, como lo manera más satisfactoria de 
precisar estos asientos durante la producción. 
Con el modelo E-S de esmerilador de asiento 
de válvula, se esmerilan estos asientos en¬ 
durecidos exactamente lo mis¬ 
mo que lo hacen las fábricas. 

Este modelo esmerila también 
asientos de hierro fundido. 

Sirve para asientos de válvulas 
de superficie o de tipos em¬ 
butidos en culata o en bloque. 

La rueda esmeriladora tiene 
una velocidad de 9000 revolu¬ 
ciones por minuto, y se mueve 
excéntricamente alrededor del 
asiento a razón de 30 vueltas 
por minuto. 

Pida injormación a 
nuestro representante 
más cercano. 


Toledo, Ohio , E. ü. .4. 

Gerentes de Ventas en Europa: Gerente de Ventas en la Argentina: 

Srs. Morris & Inorara OTTO EBERSON 

26 Finsbury Square Casilla de correo 127. Buenos Aires, Argentina. 

Londres, E. C. 2, Inglaterra E. M. GONALEZ, Calle 21, No. 450, Habana, Cuba. 


The Hall Manufacturing 
Company 


Modelo Hall F-S de es- 
merilador de asiento de válvula 
So suministra eompleto con motor y 
aderezador de diamante. Se ofrece cea 
guias de cualquier diámetro y coa 
ruedas esmeriladoras para asientos do 
cualquiera grado de dureza. 


HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


SEGUROS 


PRODUCTORES 
DE GANANCIAS 


Productos para Automóviles 

Forro do Freno Challenge 
Woven-Mold Tejido — Moldeado 
Un forro de freno do superior calidad, 
que combina las ventajas sobresalien¬ 
tes de los forros tejidos con la exac¬ 
titud extrema dol tipo moldeado. Alta¬ 
mente eficaz para todo freno exterior 
e interior. Este factor, m&B su gran 
duración y limitada exigencia de ser¬ 
vicio de ajuste, lo hacen uno de los 
mejores forros de freno del mercado. 


Forro de Freno Challenge All Weather 
Tejido y Moldeado para todo tiempo 

Un forro de superior calidad do denso 
tejido de amianto y alambre de espe¬ 
cial aleación, cuidadosamente satinado 
y tratado con composición de gran re¬ 
sistencia al degaste y calor, quo ase¬ 
gura prolongada duración y satisfac¬ 
torio servicio bajo toda condición do 
marcha y de clima. 

Forro Tejido RED LETTER 
Económico en precio y fino en calidad. 
Un forro tejido construido especial¬ 
mente para satisfacer la actual de¬ 
manda de productos buenos a precios 
bajos. 


Todos los forros do freno se suministran en rollos de 50 pies o bien 
en Juegos cortados u la medida y perforados, para automóviles 
Ford, Chevrolet y Plyraouth, 

Forros para el mecanismo transmisor dei Ford Modelo T 
Las marcas Blue Box. Grecn Edgo, Challenge. Security y Ajax se ofrecen en 
rollos y en juegos. Son forros do superior calidad a precios extraordinaria¬ 
mente bajos. So hacen do tejido de flnoB materiales y reciben un trata¬ 
miento especial para evitnr su glaseado y rechinido. 

Cordones Challenge para Capó y Radiador 
La misma superior calidad de materiales contra el ruido que utilizan los prin¬ 
cipales fabricantes do automóviles. Tipo plano y tipo acannlado. Se ofrecen 
en rollos de 100 pies, en caja, o en largos de 8 pies en caja o en envase de 
cellophane. OTROS PRODUCTOS 

Revestimientos y Juegos Challenge para Embragues 
Portadores do acumuladores Challenge Cintas Challenge para Amortiguadores 
Precintas Challenge Utlllty Precintas Challenge para Baúles 

MANNING J. SMITH BELTING CO. 

Departamento de Exportación: 

I 16 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 4, LEFELDHUN.” New York 


Diciembre . 1933 
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MUELLES LAHER 

Normales para todo automóvil y camión 


Más de 

50,000 

muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia 



L A LAHER AUTO SPRING COM- 
j PAN Y, una de las fábricas de muelles 
mas grandes y antiguas del mundo, so¬ 
licita sus pedidos. Esta compañía cons¬ 
truye y vende muelles y láminas princi¬ 
pales normales de repuesto, de todo tamaño, 
para todo automóvil y camión en circulación. Enorme existencia 
constante de estos productos para asegurar inmediatos embarques y 
entregas. Ajuste perfecto. Calidad superior. Precios econó¬ 

micos. Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici¬ 
tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes 
del tamo. Pídanos catálogo y precios. 


JjC 


CUCO 


FORROS LASCO PARA 
FRENOS 

Tejidos o moldeados 

Estog forros son los predilectos de 
los fabricantes de automóviles de 
carrera y do los famosos campeónos 
do la plBta de 1932 y 1933. entro 
los cuales figuran Luis Meyer, 
Chester Gardner. Ernie Triplett, 
Bob Carey. Ralph Hepburn, Wm. 
Claus y muchos otros. Son también 
los predilectos de millares de 
grandes compañías y más de 300 
importantes comerciantes ni por 
mayor en los Estados Unidos. 
PIDANOS INFORMACION COM- 
PLETA, CATALOGOS Y 
PRECIOS. 

El forro Lasco para frenos se fa¬ 
brica por la Lasco Brake Products 
Corporation, subsidiaria do la 
Líber Auto Sprlng Co., Inc. 


GARANTIZAMOS 

que Ud. no quede hacerlo 
que rechine o que resbale 



LAHER AUTO SPRING CO. 

OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: LAHERAUTO 


Presentamos el 


“PIONEER 



40X 


V) 


[["* El famoso material para 
capotas de automóviles 

Se basa sobre una fórmula secreta, que ne¬ 
cesitó tres años para su completo desarrollo. 
Su fuerza de tensión ha sido notablemente 
aumentada. Su espesor y consistencia, en 
general, son más grandes hasta el punto de 
que su textura sencilla se siente como si fuera 
doble. 


El “40X” retiene durante más tiempo su lustroso 
acabado negro de azabache y dura mucho más que 
todo otro material similar. Es, en efecto, más im¬ 
permeable y a prueba de trizadura que toda otra 
tela para capota del mercado. 

Su calidad superior no entraña aumento de precio. 

MATERIALES PARA CAPOTAS DEPORTIVAS 
LONA NEGRA ACEITADA 
TELAS IMPERMEABLES 
MATERIALES LISTADOS PARA TOLDOS 

Sírvase pedirnos muestras y precios. 

THE LANDERS CORPORATION 

Departamento de Exportación 

70 Wortli Str., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Üavtexcoe t ISeic Y'ork 



El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U.S. Axle Co. Inc., Pottstown.R]. USA- 



Telegrafía a 



“ATLASPARTS ” 


y obtenga así rápidos embarques con¬ 
solidados de todas las piezas de repuesto 
que Ud. necesite para automóviles y 
camiones Ford y Chevrolet 


ÍVIUESTROS depósitos 
•L N están bien provistos de 
grandes existencias de 
piezas de repuesto para el 
Ford y el Chevrolet, lo que 
nos permite efectuar inme¬ 
diatos embarques de estos 
ñnos productos destinados 
a perfeccionar las repara¬ 
ciones y aumentar las ga¬ 
nancias netas en el trabajo. 
Estas piezas dan completa 
satisfacción al cliente, por- 
que su funcionamiento 


lleva la garantía de ser 
igual o mejor que el de las 
originales de fábrica. 

De laminitas a bloque de 
cilindros, la ATLAS ofrece 
todo lo que Ud. necesite en 
piezas de repuesto para 
automóviles y camiones 
Ford y Chevrolet. 

Impóngase del surtido 
ATLAS. Lo hallará no sólo 
más conveniente, sino tam¬ 
bién más económico y pro¬ 
ductivo de ganancias. 



Atlas Mfg. Co., inc. 

Indianapolis, Indiana, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“ATLASPARTS,” Indianapolis, E.U.A. 
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Studebaker 

PIDE DISCULPA 


Nuevos Modelos 



SU TEMPLE TITÁNICO SE FORJÓ EN LA PISTA 
SUS LINEAS BELLAS 
LAS INSPIRÓ EL AVIÓN 


T EMPORALMENTE nos vemos obligados a dejar 
de celebrar nuevos contratos de representación 
Studebaker. Apreciamos sinceramente el interés que 
los concesionarios en general han demostrado en la 
nueva serie Studebaker. Desde que ésta se anunció, 
se han firmado 111 contratos y en las zonas que 
quedan disponibles queremos tener buena represen¬ 
tación; pero, por el momento, tenemos que abste¬ 
nernos de ello. 

He aquí el caso: Con la nueva serie Studebaker 
1934—un Dictador a $645—un Comandante a $845 
y un Presidente a $1045—hemos tenido el mejor 
mes de Octubre en cinco años. Y todo indica que 
tendremos el mejor mes de Noviembre que hemos 
tenido en nueve años. 

Nuestras fábricas están aumentando rápidamente 
la producción. Mantenemos dos turnos diarios de 
operarios y ya hemos despachado más de 7000 de 
los nuevos modelos. No obstante, estamos atrasados 
en pedidos por millares de coches. 

Mientras la presente escasez continúe, creemos que 
todos los coches que podemos fabricar, deben ser 
distribuidos entre los concesionarios que ya tenemos 
bajo contrato. Nuestros concesionarios son hombres 
de integridad y lealtad, así es que tienen derecho 
a esta deferencia. 

Por supuesto, es cuestión de unas semanas hasta 
que podamos aumentar suficientemente la produc¬ 
ción. Para el I o de Enero podremos suministrar 
un número adecuado de coches a las zonas que 
ahora están disponibles. 

Nuestra nueva escala de precios bajos y los sensa¬ 
cionales nuevos modelos, presentan una combina¬ 
ción invencible. Nuestros concesionarios dicen que 
están dominando en sus zonas con los nuevos 
modelos Studebaker. 

Pregunte a cualquier concesionario Studebaker 
acerca del trato que ha recibido de la fábrica y de 
los resultados que ha tenido con los nuevos modelos. 
Le dirá que la proposición Studebaker es la mejor 
en la industria. Por datos, escriba o cablegrafíe a 
The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation, 
South Bend, Indiana, E.U.A. Dirección cablegráfica: 
STUDEBAKER. 
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DE ALCANCE EXTRA 
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Los nuevos vehículos 


en 1934 tendrán 


Año 18, No. 1 


Enero de 1954 


Prerio $2.00 al año 


VEA LAS PAGINAS 89 a 97 PARA DETALLES COMPLETOS 
SOBRE LOS CAMPEONES DE FUNCIONAMIENTO, ESTILO 
Y LUJO DE 1934, Y LAS OPORTUNIDADES DE NEGOCIO 
QUE ELLOS OFRECEN. 























EQUIPO SUNNEN PARATALLERES 


El equipo Sunnen para talleres se conoce y utiliza en todas partes del mundo. 
Cada máquina o herramienta Sunnen lia sido cuidadosamente proyectada y cons¬ 
truida para hacer el trabajo mucho mejor y en menos tiempo que todo otro 
equipo similar en el mercado. 



Esmeriladora 
de Cilindro, 
Modelo Junior 

Pura motores con cilin¬ 
dros do diámetros in¬ 
teriores pequeños. Ks- 
rula de 2" a (de 

50 a 73 inm. >. Iisual 
en precisión, rapidez y 
fuñe Ion amiento, al 
modelo grande. 


Esmeriladora 
de Cilindro 

Escala de 2 11/16" a 
4V' (de «S a 11!» mm.). 
Rebaja el metal con 
rápido y. y exactitud, 
produciendo un acabado 
de irreprochable fineza. 
Funciona con cualquier 
taladro de in e d i a 
pulgada. 



Quitador de Partículas y Pedestal 



de Esme¬ 
riladora 

Limpia el motor 
mientras sus ci¬ 
lindros se esme¬ 
rilan en el chasis. 
El pedestal sirve 
de soporte al 
taladro y esmeri¬ 
ladora. Se em¬ 
plea con la esme¬ 
riladora grande. 


Levantador de Válvula, Tipo “C” 


Sirve también tic compresor 
de resorte. Aunque es de 
peso liviano, tiene mayor 
capacidad de levantamiento 
que toda otra herramienta 
similar de tipo ordinario. 
No puede doblarse. Su pro¬ 
funda garganta de 12" se 
ucomoda a toda múltiple. 
Sus mandíbulas se ajustan 
h resorto de cualquier ta¬ 
maño. Se dispone fácil y 
rápidamente para el tra¬ 
bajo. El mango se cierra 
automáticamente mientras 
se levanta el resorte. 



Bastidor rectangular de acero, de 
1" x 2", que no puede romperse 
ni doblarse. 


Rectificador de Biela 



- ^ 


El rectificador de biela "Quick-Check" 
verifica toda biela, en lo tocante a 
dobladura, tQrsión o desviación. Extre¬ 
madamente exacto, y tan sencillo en 
manejo, que de la verificación do una 
biela hace un trabajo muy fácil y 
rápido. No es afectado por la conici¬ 
dad del émbolo ni por la cxccntridad 
de los émbolos de rccicnto tipo. La 
barra de doblar suministra un método 
rápido, fácil y seguro para enderezar 
la biela. 


Esmeriladora de 
Orificio de Pasador 

Esmerila y pule los orificios en émbolos, bielas, 
cilindros de frenos hidráulicos, cajas de husil¬ 
los, cajas de sector do dirección, engranajes en 
grupo y bujes pequeños. 

EXACTITUD POSITIVA, Rebaja de 2 a 5 
milésimas de pulgada (de 0,05 a 0,13 de mm.) 
por minuto. Escala de 0,720" a l.G" (de 18 » 
40 mm.). No emplea piedra amoladora, ni 
telas o almohadillas de material esmerilante. 



Esmerila soporté* en perfecta alineación. Pro- 
duco un ajuste "final** exento de protuberancias, 
conicidad u otros defectos. Asegura jiña abso¬ 
luta superficie do contacto. 



Levantador de Válvula, 
Tipo de Servicio Pesado 

Sirve muy bien para el trabajo más 
pesado. Por su longitud total de 12% 
(32 em.) se acomoda a todo múltiple. 
Su ajuste de altura da una adicional 
pulgada de levantamiento. 



y 


Levantador de 
Válvula Especial 
Para el Ford 


Sirve también de compresor de resorte 
do válvula, especial para el Ford do 
modelo "A." Ofrece amplio espacio 
para quitar y reponer la retenciones. 


Herramienta Ringmaster 
Para Anillos de Embolo 




Sirvo para 
i n»tular 
anillos en 
los érabo- 
y quitarlos 
... los mismas, 
sin torcerlos ni 
romperlos. 


Instalador de Cierre 
Hendido 

Reinstala todo cierro hendido, de 
cualquier forma o tamaño. Los cierres 
no se saltan, aun cuando se golpeen 
contra el vastago de la válvula. 



—-' 

Levantador de Válvula, 
Tipo Ajustablc 

Un levantador de superior calidad, 
para motores nuevos y antiguos. Sus 
mandíbulas se ajustan a cualquier 
tamaño de resorte. 



Levantador 
de Válvula 
Para el 
Ford V-8 


Quita e instala re¬ 
sortes de válvulas en 
el Ford V-8. con 
toda rapidez y facili¬ 
dad. 



Compresor de Resorte 

Comprime con facilidad el resorto más 
fuerte. Ahorra mucho tiempo y trabajo. 


Atrapador de 
Cierre 
Hendido 

So adapta a toda 
válvula, sin consi¬ 
deración del espacio 
o de las obstrucciones 
presentes. Se hace de 
caucho a prueba de 
grasa. 



SUNNEN PRODUCTS COMPANY 


1841 BROADWAY 

Fábrica en St. Lotus, Mo., E.U.A. 


v N LL/, 




y 


NUEVA YORK, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Cepucschcl, New York” 
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AMBMRN 

ENTRA EN EL MERCADO 
DE LOS VEHICULOS DE SEIS CILINDROS 


con un 

económico nuevo modelo de 

que tendrá muy sensible influencia en el mercado de 
los automóviles de precios moderados, en todas partes 
del mundo. 



LA AUBURN CONTINUA EN EL CAMPO DE 
LOS AUTOMOVILES DE OCHO CILINDROS 

con un 


nuevo modelo de 


cilindros en línea 


que, en beneficio del éxito de sus representantes, competirá, 
sin dificultad, en todas partes. 


DOS NUEVAS SERIES COMPLETAS, 
A PRECIOS MUY ATRACTIVOS 


Una serie de seis cilindros y otra de ocho cilindros en 
línea, ofrecidas en modelos corrientes y en modelos de 
luxe; distintas en estilo, adelantadas en construcción, 
con nuevos rasgos exclusivos de poderosa influencia sobre 
su fácil venta; funcionamiento irreprochable, conserva¬ 
ción económica, comodidad y amplitud en grado máxi¬ 
mo; facilidad de manejo y gran duración. 

TERRITORIO EXCLUSIVO 

Sin competencia de otros que vendan la misma marca 
de automóvil. Sin división de su mercado con otros 
comerciantes. Un negocio de su completo dominio, sin 
subordinación a dictámenes de la fábrica. 


ESTABILIDAD DE LA FABRICA 

Con una constitución financiera de primer orden, amplios 
recursos representados por grandes establecimientos 
fabriles en siete ciudades distintas. Asociada a la Cord 
Corporation, que cuenta con enormes recursos en 
facilidades de producción y universal reputación por 
sus acertados métodos administrativos, la Aubum ofrece, 
gracias a su estabilidad, la garantía de permanencia con¬ 
ducente a un brillante porvenir. 

Por telegrama envíenos la palabra: "INTERESADOS,” 
y nosotros le suministraremos en el acto información 
detallada acerca de nuestra representación. 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, IND., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AUBURNAUTO División de la Cord Corporation 
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¿Tiene el equipo necesario para lubricar 
correctamente los modelos de 1934? 

—Sírvase ver las recomendaciones y diagramas en el 
,¡bro de instrucciones, que el fabricante suministra con cad¿ automóvil 

Los requisitos de lubricación de los cojinetes de las ruedas bontad. «u* artícubciones “^“cioSefSl 5 ' 

son completamente diferentes. p " a A ubn 9“ ífmbíénTn vaíudo surtido de lubricídores, con los cuales aplicar estos diferentes lubricantes. 

SSSTS^ ZTSStt £SZ necesitan* £S£ 

= uTíub^rntS" Los^ "modelos* de U l 93 4 ^ie^^muctaos^nuevo^ rangos románicos, *que daí mós énfasis, que nunca, a la necesidad 
de correcta lubricación. 

EQUIPO DE LUBRICACION 



para la lubricación correcta y mayores ganancias, con una 
inversión pequeña 

Todo el tiempo y atención de la organización ARO se dedica al estudio de 
problemas de lubricación y métodos prácticos para la aplicación de los di¬ 
ferentes lubricantes, con la mayor rapidez y facilidad posible. El equipo 
ARO ha sido adoptado como equipo normal por muchas de las mas 
grandes firmas del ramo. A pesar de que se requieren diferentes tipos 
de surtidores o pistolas, para la correcta lubricación, la inversión es com¬ 
parativamente pequeña y las ganancias para el comerciante son muy 
atractivas. 

El servicio más lucrativo en el negocio de automóviles 

La lubricación es el servicio de más frecuente venta en el negocio de au¬ 
tomóviles. Todo automóvil necesita lubricación, a la vuelta de cada 500 
a 1000 millas. El comerciante que emplea los diferentes tipos de grasa re¬ 
comendados por el fabricante, y que cuenta con el debido equipo, estable¬ 
ce un negocio permanente y lucrativo. La inspección del automóvil por 
lubricarse, permite al comerciante descubrir otros servicios o trabajos 
exigidos por el mismo vehículo y tiene aquí la oportunidad de vender 
otras cosas, aumentando sus ganancias. 




Uno de los juegos de pis¬ 
tolas o surtidores más 

E rácticos y convenientes de 
>s ofrecidos por la ARO. 


Los lubricadores ARO, tipo de 
r , . III- - A DO'l mart ^° neumático, son los más 

ti GC|UÍpO CiC lubricación ''l'^Jrápidos y poderosos del mercado. 

es rápido, práctico y seguro 

Sin consideración del tipo de equipo ARO que 
Ud. compre, Ud. lo hallará proyectado y cons¬ 
truido para desempeñar su servicio de la manera más eficaz, conveniente y 
económica. La rapidez y seguridad de su funcionamiento, la conveniencia y 
sencillez de su construcción, y la independencia de dificultades en su conserva¬ 
ción mecánica, hacen que el equipo ARO sea una inversión de primer orden. 

Pídanos ejemplar de este interesante e instructivo folleto 

Un libro de 64 páginas, en el que indicamos cómo aumentar las ganancias en 
la venta de servicio de lubricación. Contiene valiosa información sobre re- 
, nu i sitos de lubricación de numerosos automóviles. Pídalo en seguida. Se lo 
8 ¿Kenvi«u*.~. „ o e incondicionalmente. 

The Aro Equipment Corporation 

BRYAN, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: Room 106, Union Station Bldg., Utica, N. Y. E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Arolube," Utica, N. Y. 
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AMERICAN 

BOSCH 



Anotamos abajo un grupo de productos para automóviles 
que llevan la acreditada marca American-Bosch. Repre¬ 
sentan el conocimiento adquirido en casi medio siglo de 
experiencia en la manufactura de productos eléctricos para 
automóviles. Experiencia ... y no esperanzas; servicios 
consumados ... y no suposiciones; funcionamiento eficaz 
... y no especulaciones, han demostrado que todos estos 
productos son dignos de confianza . . . que rinden satisfac¬ 
ción, año tras año. No hay mejor oportunidad que la pre¬ 
sente para imponerse a fondo de estos meritorios productos. 



BOBINAS AMERICAN-BOSCH 

En todo lugar donde 5e emplean, las bobinas 
American-Bosch se conocen como bobinas ver¬ 
daderamente buenas. El surtido completo com¬ 
prende el tipo TC46 para servicio en automó¬ 
viles de 6 cilindros: el tipo TC68 Super Energy 
para motores de alta compresión y velocidad 
de 6 y de 8 cilindros; los tipos Big Brute 506 
y 512 para servicio pesado en grandes ca¬ 
miones y ómnibus, motores fijos y marinos, de 
tí y de 12 voltios; bobinas de cerradura; y los 
condensadores American-Bosch “tan buenos 
como las bobinas American-Bosch. 0 

CARGADOR DE ACUMULADOR 
AMERICAN-BOSCH DE CONEXION 
EN TABLERO 



Un instrumento compacto, que se cuelga en la 
pared del garaje. Funciona con corriente de 
alumbrado de 110 o de 220 voltios. Carga el 
acumulador del automóvil en una noche, co¬ 
nectándose sencillamente a un conveniente 
enchufe en el panel de instrumentos. No hay 
tubos expuestos a quemarse. No hay ácido 
que derramar. No hay piezas sueltas. No 
puede sobrecargar al acumulador. 



RADIORRECEPTOR AMERICAN- 
BOSCH VIBRO-POWER PARA 
AUTOMOVILES 

El radiorreceptor American-Bosch para auto¬ 
móviles es la elección de la policía en todas 
partes de los Estados Unidos. Las mismas 
normas de calidad y seguridad se ofrecen 
ahora en varios modelos corrientes para 
automóviles de pasajeros: modelos compac¬ 
tos de una sola pieza, modelos de lujo con 
altoparlante separado, modelos con regu¬ 
lación en el tablero o en el poste de 
dirección. 



ENSAYADORES 

AMERICAN-BOSCH 

Ensayadores portátiles y de mostrador, para 
averiguar el estado de las bobinas y cablas en 
el automóvil o en el mostrador. El American- 
Bosch Condens-O-Scope sirve para ensayar 
condensadores de encendido, rectificar rup¬ 
tores dobles, averiguar la dispersión en cir¬ 
cuitos eléctricos y sincronizar contactos de 
encendido. Estos ensayadores son compactos 
y fáciles de manejar. 


Sírvase pedímos información detallada sobre éstos y otros pro¬ 
ductos American-Bosch, incluyendo los afamados magnetos 
American-Bosch • 


UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

¿PRINGFIELD, MASSACHUSETTS : E. U. A. 
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En esta gran fábrica, cuya altura equivale a un 
edificio de doce pisos, se halla la instalación del 
procedimiento de destilación con vapor mercurial. 
So produce aquí suficiente acoite para lubricar con¬ 
tinuamente cinco millones de automóviles. 


Esta es una de nuestras varias fábricas en que 
preparamos el petróleo crudo para su destilación por 
el procedimiento mercurial. 


LO QUE EL PROCEDIMIENTO MERCURIAL 

SIGNIFICA PARA UD 


OTROS PRODUCTOS de 
esta compañía son los sigui¬ 
entes: 

Grasas lubricantes para motores. 

Aceites emulsivos para industrias 
metalúrgicas. 

Grasas y otros lubricantes para 
fines industriales. 

Lubricantes para motores de tipo 
diesel. 

Aceites para transformadores y 
turbinas. 

Aceite emulsivo de pulverizar 
para combatir plagas de insectos 
en las huertas. 

Otros productos de petróleo. 


E L Procedimiento Mercurial fue inventado, patentado y es empleado exclu¬ 
sivamente por nuestra compañía, la conocida refinadora del famoso aceite 
Sunoco para motores, destilado con vapor de mercurio. 

En este procedimiento, el mercurio no toca ni el petróleo crudo ni el producto 
acabado. Como el mercurio hierve a temperaturas mucho mas altas que las que 
requiere el agua, el vapor mercurial se aprovecha exactamente como se utiliza el 
vapor de agua en una caldera doble en una cocina: para cocer sin quemar. Por 
esta razón, el aceite Sunoco para motores, nunca puede chamuscarse ni quemarse. 
Por esta sencilla razón, su destilación es tan perfecta que dura mucho más, sin 
producir costras de hollín o carbón, sin acumular 1 cieno en la caja del cigüeñal y 
sin depositarse en las bujías de encendido. Los aceites para el invierno fluyen 
expeditamente a temperaturas bajo cero. Sírvase pedir muestras y precios a 
cualesquiera de los representantes anotados abajo. 



DISTRIBUIDORES AL POR MAYOR 


Argentina: 

Henry W. Peabody &. 
Cía., Argentina, Ltda. 
Bolívar 1646-1666 
Buenos Aires 

Brasil: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de Abreu 
67 

Sao Paulo 

Compañía Geral de 
Accesorios, Ltda. 

Rúa 7 de Setcmbro, 772- 
780 

Porto Alegre 

Armazens "Ancora” 
Filial de Importadora de 
Ferragens, S.A. 
Praca D. Pedro II, 

Ns. 139-142, 

Para 


Fonseca, Irmaos & Cíe. 
Rúa Barao do Triumpho 
595 

Recite, Pernambuco 


Usina Santa Luzia, S.A. 
R. S. Christovao 436 
Rio de Janeiro, Brasil 

Colombia: 

Automotriz Silva. S.A. 
Bucaramanga, Colombia, 
S.A. 

Chile: 

Síomens-Schuckcrt, Ltda. 
Compañía de Electricidad, 
Santiago, Chile 
Valparaíso, Calle Esme¬ 
ralda 1025 

Concepción,. Calle Barros 
Arna 350 


Valdivia, Callo Yungay 24 

Antofagasta, Plaza Colón 
esq. Sucre 

Iqulque, Calle Tarapacá 
427-437 
Bolivla: 

Siomens-Schuckert, Ltda. 

Compañía de Electricidad 
Oruro, Pagador 1691 
Ecuador: 

Franels V. Coleman 
Casilla 278, 
Guayaquil 
Uruguay: 

General Electric, S. A. 

Uruguay esq. Ciudadela, 
Montevideo 
Cuba: 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S.A., Avenida 
Menocal, No. I02A 
Habana 


Puerto Rico: 

F. L. de Hostos &. 
Compañía 
Apartado 650 
San Juan 


Panamá: 

Wholesale Tire & Supply 
Co.. Ltd., No. 17 Calles 
170 este y "H,” 
Panamá 


México: 

Mexlcan Trading Corpora¬ 
tion, Callo del Artículo, 
123 No. 130 
México. D. F. 


Santo Domingo: 
Santo Domingo Motors 
Co., Santo Domingo, 
R. D. 


SUN OIL COMPANY 
Filadeltia, Pa., E. U. A. 


Dirección telegráfica: “SUN” Philadelphia 

Una de las calderas de mercurio 
en que con petróleo calentamos 
100.000 libras de azogue. 


! '4 


El Automóvil Americano 



































■ 


Los Modernos 

STUDEBAKER CAUTIVAN 

al Mundo 


AL escribir esta página para “El Automóvil Americano”, estamos recibiendo 
¿i- informes que revelan la aceptación sensacional que ha sido acordada a 
los nuevos modelos Studebaker 1934 por todo el mundo. 

En los Estados Unidos, las ventas Studebaker de Noviembre fueron las más 
numerosas en 8 años. En el Canadá, la Studebaker tuvo el mejor mes de No¬ 
viembre que registran sus anales. En la exportación, la Studebaker tuvo el 
mejor mes, desde Junio de 1929. Las exportaciones de automóviles en No¬ 
viembre fueron 4y¿ veces más que las de Noviembre de 1932. 

Los nuevos Studebaker son los coches de mejor construcción, los más elegantes 
y los de mejor desempeño que hasta ahora ha producido la Studebaker, y, no 
obstante, se venden en categorías de precio muy inferiores a cualquiera en 
que la Studebaker haya competido hasta ahora. Imagínese—precios de lista 
en EE.UU. tan bajos como $695 por el modelo Dictador —$895 por el 
Comandante —$1095 por el Presidente! 

¡Qué oportunidad para los concesionarios que han tenido que agotar sus 
energías compitiendo contra marcas de alto precio! ¡Qué oportunidad para 
los concesionarios que hasta ahora sólo han vendido los coches más baratos 
y de ganancias más ínfimas! 

La ventaja que inspira confianza en un contrato Studebaker, es la protección 
que ofrece a Vd. contra representaciones múltiples en una misma localidad. 
Así es que si Vd. tiene éxito en explotar un territorio, no hay otros conce¬ 
sionarios que se aprovechen de los esfuerzos de Vd. 

En la Casa Studebaker nadie se atreve a predecir cual será el total de las ventas 
en 1934. Actualmente parece probable que sólo unas pocas de las marcas 
más baras superarán al volumen de ventas Studebaker este año. 

¿Por qué no acepta esta excelente oportunidad que le brinda la Studebaker 
y saca de ella todos los beneficios que le puede aportar? Escriba o cablegrafíe 
por datos sobre el contrato de representación. 


Vicepresidente y Gerente General 

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corp; 

South Bend, Indiana, E. U. A; 

Cables: Studebaker 


INO 
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UN PROGRAMA COMPLETO PARA 


Materiales para todo requisito de freno 

L A MULTIBESTOS constituye una sola fuente segura de abastecimientos para 
todo requisito relacionado con la reparación de frenos productos de supe 
rior calidad y amplia escala de precios. 

Juegos cortados a la medida—los más recientes y perfec¬ 
cionados materiales para frenos—construidos especialmente 
para mejorar el funcionamiento de todo tipo de freno. 

Multiduty—el forro tejido moldeado para servicio pesado. 

LX—el forro tejido moldeado. 


Busduty—el forro tejido. 

Revestimientos moldeados y tejidos para embragues. 

Eficaz equipo mecánico para la reparación de frenos. 

Todos son materiales de fina calidad—ofrecidos en distintas categorías de precio. 
Le conviene a Ud. entrar en relaciones con la Mnltibestos. Sírvase pedimos cata- 

logo completo. 


FORROS DE FRENO 
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LA REPARACION DE FRENOS 


Un Plan de Ventas que le Ayudará a 

Aumentar sus Ganancias 


p^N adición a ofrecer un completo surtido de modernos materiales para frenos, 
la Multibestos suministra al cliente efectiva cooperación para ayudarle a ven¬ 
der forros de frenos. Mantenemos un cuerpo consultativo de expertos ingeni¬ 
eros, que se halla en continuo contacto con fabricantes de automóviles y camiones 
y que está preparado para suministrar a nuestros clientes valiosa información 
técnica sobre sus requisitos individuales. A la disposición de nuestros clientes 
tenemos un completo Manual de Reparación de Frenos. En este libro damos no 

sólo valiosa información técnica sobre el ajuste de 
frenos, sino también sugestiones prácticas para aumentar 
las ventas de reparaciones de frenos. Sírvase pedirnos 
información detallada sobre los productos Multibestos 
y pregúntenos cómo puede Ud. recibir gratuitamente, 
ejemplar de este interesante manual. 

La Multibestos mantiene un departamento de exporta¬ 
ción propio, que está bien al corriente de todos los pro¬ 
blemas del negocio internacional, pudiendo dar atención 
rápida e inteligente a todos los requisitos de nuestros 
clientes en el extranjero. Los pedidos de exportación 
reciben especial atención en nuestras fábricas. 


SIRVASE DE ESTE CUPON 


Multibestos Company, 

Cambridge, Mass., E.U.A. 

Sírvanse enviarme catálogo y díganme cómo puedo obtener gratuitamente un 
ejemplar de su Manual de Reparación de Frenos. 

Nombre ... .Mercado cubierto. . 

Dirección. .. . . Productos americanos. 

representados ahora 


HAND B O O K 

FOR 

BRAKE SERVICE 

SICOND SDITIOM 


ULTIBESTOS 


üICANO 
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LACA PARA AUTOMOVILES 



PRODU 


DE EP BLACK ENAMEL A 

lURCH PlATE Gia s5 > 

¿^^g.ÜRGH, PENNSYLVANI^,^^ 


— el acabado de auto¬ 
móvil empleado como 
norma por muchos 
fabricantes de auto¬ 
móviles en los Estados 
Unidos y Europa . 


cantes de automóviles en los Estados Unidos y Europa. 
Con rapidez, facilidad y perfección, Ud. puede, valién¬ 
dose de una pequeña existencia de sólo quince colores 
MI MAX fundamentales, producir e igualar cualquier 
tono o matiz de los muchos que existen. 

Los ingenieros de nuestra organización han simplificado 
el trabajo de renovar el acabado, mediante su Sistema 
MIMAX para Entremezclar Lacas de Automóviles. Sír¬ 
vase pedirnos información completa acerca de este sis¬ 
tema y catálogo de nuestros productos. 


[TD. puede estar seguro de que las lacas 
^ MIMAX, antes de ser incluidas en las espe¬ 
cificaciones de los grandes fabricantes de auto¬ 
móviles en los Estados Unidos y Europa, fueron 
sometidas a toda clase de ensayo—ensayos y 
pruebas que demostraron conclusivamente la 
superior calidad MIMAX, la amplia escala de 
colores MIMAX, la facilidad de aplicación MIMAX, el 
durable servicio MIMAX y la belleza de acabado 
MIMAX. 


Estas propiedades son normales en todas las lacas 
MIMAX. Cada lata es de la misma uniforme calidad y 
fórmula producida en virtud de los métodos más cientí¬ 
ficos, mediante la ayuda del equipo mas moderno. 


Ud. puede hacer trabajos de retocar o completas obras de 
acabado en su taller , lo mismo que los grandes fabri- 


ALGUNOS DATOS SOBRE LOS FABRICANTES DE MIMAX 


La Pittsburgh Píate Glass Co. (División de Pin¬ 
turas y Barnices) establecida en 1855, se reconoce 
como una de las ni As sobresalientes organiza¬ 
ciones manufactureras industriales del mundo 
. . . Nuestros productos se venden en casi todo 
país del mundo .... Durante muchos años, la 
Pittsburgh Píate Glass Co. ha mantenido un labo¬ 
ratorio de investigación de lacas independiente, 
que estA constantemente refinando y mejorando 


el material MIMAX para acabado de automóvil. 
Todo nuevo descubrimiento científico, relativo n 
la manufactura de lacns, es minuciosamente ana¬ 
lizado por los químicos de nuestro Laboratorio, y 
adoptado, al hallarse adecuado al mayor perfec¬ 
cionamiento de nuestros propios productos, para 
conservar siempre el Sistema de Lacas MIMAX 
para automóviles, a la vanguardia de la in¬ 
dustria. 


PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

División de Pinturas y Barnices 


Newark, N. J., E. U. A. 



Dirección telegráfica: “Sunproof” 
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Los nuevos modelos para 1934 se 
presentan con cambios radicales, en 
algunos casos, y con refinamientos en 
detalles, en otros. Hacía varios años 
que no se veían tantas innovaciones in¬ 
teresantes, en nuevos modelos. Entre 
ellos existe ahora una diferencia nota¬ 
ble en aspecto exterior y construcción 
mecánica. 

Interesante es también el cambio de 
categoría de precio en que ahora se cla¬ 
sifican las marcas más conocidas. Reina 
la impresión de que los nuevos modelos, 
a sus precios más económicos que nun¬ 
ca, desde que empezó la crisis, están 
destinados a restablecer la prosperidad 
de la industria, durante el presente 
año. 

La innovación más importante es la 
introducción de las ruedas delanteras 
con suspensión independiente, en todos 
los automóviles de la General Motors, el 
Plymouth, el Dodge, y en forma modifi¬ 
cada, en el Hudson y Autoplano. La 
suspensión independiente es una nove¬ 
dad en automóviles americanos, a pe¬ 


sar de que ha existido desde hace tiem¬ 
po, en varios vehículos de marcas eu¬ 
ropeas. Entre los productos más inte¬ 
resantes para 1934, tenemos el DeSoto 
con su nuevo estilo de carrocería de 
completa perfilación, resultado de mu¬ 
chos años de estudios. El nuevo DeSoto 
ofrece también la novedad de llevar el 
motor montado más adelante del eje 
delantero, para aumentar la comodidad 
de marcha en beneficio de los pasajeros. 
Un esfuerzo común a todos los fabri¬ 
cantes, es el reducir el consumo de com¬ 
bustible y lubricante, el suministrar 
amortiguadores más eficaces, el agran¬ 
dar el tamaño de los neumáticos, el fa¬ 
cilitar la dirección y el aumentar la ca¬ 
pacidad de los acumuladores. 

Las ruedas delanteras con suspensión 
independiente y la forma perfilada de 
la carrocería son las dos cosas que se 
impondrán a la atención inmediata del 
público. Estas dos características, sin 
embargo, no bastarán para facilitar las 
ventas de los nuevos modelos. El comer¬ 
ciante del ramo ha de mostrar al inte¬ 


resado lo que hay debajo del capó del 
motor, para que éste se dé cuenta de 
los grandes refinamientos mecánicos 
que se han introducido a casi todos los 
órganos del vehículo. 

De particular interes serán el sobre¬ 
cargador del Graham, los refinamientos 
en detalles del nuevo Ford V-8, los sis¬ 
temas de ventilación de casi todos los 
nuevos modelos y centenares de otras 
innovaciones, repartidas entre todas las 
marcas. Desde el punto de vista comer¬ 
cial, la entrada del Auburn, Nash y 
Oldsmobile, al campo de las automóvi¬ 
les de precios económicos, es, por su¬ 
puesto, de sumo interes. La Auburn, re¬ 
teniendo sus modelos de ocho y de doce 
cilindros, se presenta ahora de nuevo 
con un modelo económico de seis cilin¬ 
dros. Nash presenta su nuevo Lafayet- 
te, a competir en el mercado de los ve¬ 
hículos económicos. Y el nuevo Oldsmo¬ 
bile de seis cilindros entra en competen¬ 
cia con los de precios moderados. Aun 
el mismo aristocrático LaSalle se ofre¬ 
ce ahora en modelo de precio moderado. 



El cambio mecánico más radical en los nuevos modelos de 1934 es la suspensión independiente de las ruedas delanteras, introducida en el 
lymoutn, Dodfire y todos los automóviles de la General Motors. Un tipo modificado, en la forma de eje delantero articulado, se emplea de 
dotación normal en el Hudson y el Autoplano (Terraplane) y se ofrece de equipo, a precio adicional, en el Lafayette de la Nash. Mostramos 
aquí los detalles de la suspensión independiente del nuevo Buick. El nuevo sistema suaviza la marcha, reduciendo a un mínimo la vibración, 

trepidación y violentas sacudidas. 
























Como exponente de belleza en carroce¬ 
ría, el Hupmobile figura en primera 
línea. 

Los nuevos modelos están saliendo 
de las fábricas después de ciertas difi¬ 
cultades sufridas a consecuencias de 
huelgas y otras desaveniencias con obre¬ 
ros, la de constructores de herramien¬ 
tas y moldes, hace poco terminada en 
la región de Detroit, habiendo sido el 
obstáculo más retardante del programa 
fabril. Es muy posible que, a causa de 
estos problemas de obreros, algunos de 
los nuevos modelos de los presentados 
en la Exposición de Automóviles de 
Nueva York, hayan sido construidos a 
mano. Sin embargo, la compañía Ford, 
que se ha visto más envuelta en huel¬ 
gas que todas las otras fábricas del ra¬ 
mo, ha hecho su transferencia anual de 
modelos V-8 con menos dificultadas que 
su competidoras. 

Normalmente, la construcción de los 
nuevos modelos se halla bien encamina¬ 
da durante noviembre y se agranda no¬ 
tablemente en diciembre. En noviembre 
del año pasado se vieron salir de las 
fábricas muy pocos de los modelos nue¬ 
vos. La procesión no empezó sino hasta 
fines de diciembre, y es de suponer que 
sólo a la vuelta de varias semanas, todo 
se hallará corriendo en forma ordina¬ 
ria, en las varias fábricas. 

De particular importancia es el he¬ 
cho de que los nuevos modelos de 1934 
están entrando en un mercado que los 
ha estado esperando con ansias. Desde 
hace varios meses se observa que la 


400000 

55 AOOO 













« 

w 


\ 







300.000 

25 QOOO 


/ 

1 - 


\ 







/ 




10 < 







200.000 

/ 



y 

■£31 

k 






130000 






A 


y 

\ 

e-‘*** 


100,000 









K 

30.000 

0 













n i ————— 1 ——.— — 

JW. FÍB. MR. APR MAY Mí. JULY AL& SÍPT 0(1. MOV OLÍ. 


La curva de producción de nuevos modelos em¬ 
pezó a ascender de nuevo en diciembre del año 
pasado. 


demanda, tanto en el país, como en el 
extranjero, ha sido en exceso a la pro¬ 
ducción. Las existencias en los almace¬ 
nes de los comerciantes son escasas, po¬ 
siblemente más limitadas que nunca, 
desde hace muchos años. 


Rodillas 

La Exposición de Automóviles de 
Nueva York abrirá sus puertas al pú¬ 
blico el 6 de enero. Hasta esa fecha, los 
precios serán un misterio para el públi¬ 
co. Hasta este momento, sólo la Ford 
ha anunciado definitivamente sus pre¬ 
cios para el nuevo V-8, mostrando un 
aumento muy leve sobre los de sus mo¬ 
delos del año pasado. Como en ocasiones 



La carrocería más extraordinar a es la del nuevo DeSoto. Ella tipifica, en grado i”a*mi , 
la tendencia hacia la perfilación, que caracteriza a casi todos los modelos de 19J4. Mostra¬ 
mos aquí los ingenieros de la Chrysler y DeSoto examinando los automóviles en miniatura, 
después de sometidos a la prueba de túnel de viento, de los cuales se eligió uno para st 
de modelo al nuevo DeSoto de 1934. El túnel de viento se ve al fondo. 


pasadas, esta es ¿da de rumo¬ 

res y suposiciones. Aifred P. Sloan, pre¬ 
sidente de la General Motors, manifes¬ 
tó públicamente, que sus productos pa¬ 
ra 1934 iban a costar un poco más. En 
el acto, las lenguas vivaces corrieron el 
rumor de que este aumento iba a ser 
por lo menos de $50. Walter P. Chrysler 
h- mantenido un silencio extratégico. 

Hay razón justificada para anticipar 
que los precios de los nuevos modelos 
tendrán forzosamente que aumentarse, 
pues el trabajo y los materiales cues¬ 
tan ahora mucho más que antes. No ca¬ 
be la menor duda de que todo fabrican¬ 
te, aun contra su propia voluntad, ten¬ 
drá que seguir el ejemplo de la Ford, 
la cual ha anunciado ya sus alzas de 
precio. Para saber los precios finales de 
los nuevos modelos de otras marcas, 
tendremos que aguardar con paciencia 
hasta que se abra la Exposición. 

Mientras todo lo tocante a precios se 
ha visto envuelto en un silencio mis¬ 
terioso, ruidosa ha sido la propaganda 
con que se han venido lanzando al mer¬ 
cado los nuevos modelos, durante estas 
últimas semanas. Y es curioso observar 
que este año es la primera vez en que 
los gigantes de la industria han alzado 
su voz retumbante dando al público in¬ 
formación sobre los cambios en sus nue¬ 
vos productos, antes de exhibirlos en la 
exposición. Hasta ahora, el procedi¬ 
miento ha sido el mantener un silencio 
sepulcral, por lo menos en teoría, acer¬ 
ca de los cambios, etc. Y muchos han 
sido los fabricantes que, en esta miste¬ 
riosa temporada, han desmentido rumo¬ 
res corridos por sus propios represen¬ 
tantes. 

Posiblemente, la franqueza que hoy 
existe es una manifestación racional 
del nuevo régimen de honradez y equi¬ 
dad que existe en los negocios de la 
nación. Y no íué nada menos que el 
mismo Sr. Sloan, presidente de la Ge¬ 
neral Motors, quien iniciara esta era de 
franqueza, cuando hace pocas semanas 
sorprendió al mundo con el anuncio de 
que los automóviles de la General Mo¬ 
tors iban a tener “rodillas”. Como na¬ 
die sabía entonces que un automóvil pu¬ 
diera tener rodillas, salvo los ingenie¬ 
ros de las fábricas al tanto de la sus¬ 
pensión independiente de las ruedas de¬ 
lanteras, el anuncio del Sr. Sloan pro¬ 
dujo una sensación extraordinaria en el 
país, que repercutió también en todos 
los confines del mundo. Seguramente, el 
Sr. Sloan aprendió bien su lección del 
libro de “propaganda misteriosa” tan 
magistralmente escrito por Henry Ford, 
resultando el estudiante tan apto, por 
lo menos como, el profesor. Y a propó¬ 
sito del gran sabio industrial de Dear- 
born, su nuevo Ford V-8 fué anunciado 
al público sin ninguna propaganda mis¬ 
teriosa o sensacional. En este encuentro 
entre los dos grandes capitanes de la 
industria, el Sr. Sloan ganó la primera 
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Con la rehabilitación del negocio, están apareciendo modelos ultramodernos. Mostramos 
aquí un camión con motor trasero y carrocería de tanque de estilo perfilado, fabricado por 
la Diamond T Truck Co. para la Texas Company de Chicago. Se disminuye la resistencia 
al viento y se contrapesa toda la carga dividiendo su peso entre el eje delantero y el trasero. 


embestida. En 1J'* ; 'i> ' a¿a, el Sr. Sloan 
manifestó: * r 

“Los ingenieros la llaman suspensión 
independiente de ruedas delanteras, pe¬ 
ro la manera más sencilla de explicarlo 
es diciendo que los nuevos modelos de 
nuestras fábricas, llevarán rodillas. Las 
ruedas delanteras corresponden a las 
piernas y pies de un hombre; son 1 
órganos que nos sirven para andar, so¬ 
breponiéndonos a los obstáculos que se 
levantan del camino. En el pasado, to¬ 
dos los automóviles han tenido piernas 
tiesas. Las ruedas delanteras, unidas al 
pesado e inflexible eje delantero, y res¬ 
tringidas en su movimiento, por los 
muelles, se han comunicado recíproca¬ 
mente todos los golpes y choques del 
camino y transmitido estas violentas 
sacudidas a las demás piezas de chasis. 

“La General Motors ha ideado un 
nuevo sistema de suspensión para las 
ruedas delanteras, que representa más 
de dos años de estudios y experimentos 
en nuestros laboratorios y campos de 
pruebas prácticas. El antiguo tipo de 
eje delantero con sus pesados muelles, 
es cosa de antaño. Cada rueda delan¬ 
tera se unirá independientemente al 
chasis mediante su propio resorte blan¬ 
do. Cuando toca un hoyo o una promi¬ 
nencia en el camino, se levantará o ba¬ 
jará independientemente, lo mismo que 
se hace con una rodilla, sin afectar a la 
otra pierna, es decir, a la otra rueda, y 
sin perder el equilibrio. El resultado es 
que la rueda, y no los pasajeros, recibe 
el golpe. De esto resulta, por supuesto, 
adicional comodidad, sobre todo, en be¬ 
neficio de los pasajeros en el asiento 
trasero. También se aumenta mucho la 
seguridad de los pasajeros, a causa 
de que las ruedas se mantienen mejor 
en el camino y desaparece la vibración 
y resultante vibración impartida al vo¬ 
lante de dirección.” 

Añadió el Sr. Sloan que la innova¬ 
ción había representado un gasto enor¬ 
me, pues era necesario reformar toda la 
sección delantera del vehículo para la 
introducción del nuevo sistema de sus¬ 
pensión independiente. Manifestó tam¬ 
bién que los automóviles para 1934 
iban a ser más espaciosos. “A todos nos 
gusta la amplitud. Sobre esto no hay 
duda alguna. La gente está dispuesta a 
pagar por esto en buques, en hoteles, en 
casas. Es una forma de lujo racional. 
Por esta razón, las carrocerías de nues¬ 
tros nuevos modelos van a ser más 
grandes en todo sentido.” 


Propaganda 

Mientras la General Motors estaba 
disfrutando de una buena ración de 
propaganda, a continuación del anuncio 


de su presidente, de que sus nuevos mo¬ 
delos iban a llevar “rodillas”, el Sr. 
Ford y el Sr. Chrysler, recibieron tam¬ 
bién sendas buenas porciones de anun¬ 
cio gratuito. La que le tocó al Sr. Ford 
provino de procedimientos prácticos. La 
que recibió el Sr. Chrysler se originó 
en el interés con que la curiosidad hu¬ 
mana reacciona a lo misterioso. 

El Sr. Ford sacó provecho de dos 
acontecimientos importantes. El prime¬ 
ro fué la otorgación a su compañía del 
tan disputado contrato de camiones, 
por parte del Gobierno Federal, en 
Washington. Los lectores recordarán la 
controversia, comentada en nuestro nú¬ 
mero de diciembre, entre el Sr. Ford y 
el General Hugh S. Johnson, adminis¬ 



La producción de automóviles y camiones, du¬ 
rante 1933, se calcula, según la National Auto¬ 
mobile Chamber of Commerce, en dos millones. 
Esto representa un aumento de 42% sobre la 
total de 1.430.000 de 1932. 


trador del Acta de Recuperación Nacio¬ 
nal, suscitada por la negación del gran 
fabricante a firmar el código de la in¬ 
dustria de automóviles promulgado por 
esa Acta. El último cañonazo dispara¬ 
do en la batalla por el General John¬ 
son, fué el tratai en vano de impedir 
que la compañía Ford, por su agente 
en Washington, vendiera camiones Ford 
al Gobierno. En nuestro número ante¬ 
rior declaramos que el Sr. Ford había 
sido declarado elegible para recibir el 
contrato, y que éste posiblemente se le 
otorgaría por su representante en 
Washington. Entre las buenas noticias 
de diciembre vino la de que se había 
finalmente otorgado el contrato de 800 
camiones a la Ford. La Chevrolet y 
otras fábricas vendieron, al mismo 
tiempo, al Gobierno, algunos camiones, 
pero nunca tantos como la Ford, y la 
noticia de estas compras no recibieron 
particular mención en la prensa nacio¬ 
nal. Los diarios se refieron casi exclu¬ 
sivamente al gran triunfo del Sr. Ford 
sobre su enérgico adversario, comen¬ 
tando que el contrato se le había otor¬ 
gado en virtud de la excelente calidad 
y económico precio de sus camiones. El 
valor práctico de esta propaganda gra¬ 
tuita, de carácter nacional, y con ecos 
internacionales, no puede exagerarse. 
Fué una cosa espléndida para la intro¬ 
ducción del nuevo Ford V-8. 

A continuación vino, por supuesto, el 
anuncio del nuevo Ford V-8. A pesar de 
toda la “publicidad posterior”, la pro- 

(Continúa en In página 26) 
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Los Nuevos Automóviles 

Información adelantada de los nuevos modelos que se exhibirán en 
la Exposición de Automóviles de Nueva York de 1934 


Auburn 

Con sus modelos de 1934, la Auburn 
entra en el campo de los automóviles 
más baratos, a que ella haya concurrido 
hasta abora. Sus nuevos modelos son: 
uno de doce cilindros, con muy pocos 
cambios sobre su antecesor de 1933; uno 
de seis cilindros, en chasis de 119 pul¬ 
gadas de distancia entre los ejes, ofre¬ 
cido en tipos corrientes y en tipos de 
lujo, y uno de ocho cilindros, en chasis 
de 126 pulgadas., ofrecido también en 
tipos corrientes y en tipos de lujo. 

Los nuevos automóviles Auburn se 
caracterizan por lindas carrocerías, mo¬ 
tores más poderosos y numerosos refi¬ 
namientos mecánicos. Las carrocerías, 
por supuesto, han sido objeto de espe¬ 
cial atención. 

La doble desmultiplicación del eje 
trasero, que fué un rasgo importante en 
la temporada de 1933, se ofrece de do¬ 
tación normal en los tipos de lujo de 
la serie de ocho cilindros. 

El empleo de bastidores más firmes, a 
pesar de la reducción de su peso, la su¬ 
presión de soleras de carrocería, para 
reducir el centro de gravedad, las ca¬ 
rrocerías enteramente de acero con su 
triple sistema de ventilación, la coloca¬ 
ción de un compartimiento de equipaje 
detrás del asiento trasero, en los seda¬ 
nes y otros tipos, la utilización de am¬ 
plificador de fuerza de enfrenamiento 
en los modelos de lujo de la serie de 
ocho cilindros, la instalación de asien¬ 
tos más anchos, la inclusión de amorti¬ 
guadores de acción directa y el empleo 
de láminas metálicas, en numerosas 
piezas del vehículo, son algunos de los 


más importantes cambios que se pre¬ 
sentan en los nuevos modelos Auburn. 

La forma de la carrocería es comple¬ 
tamente nueva. Los radiadores termi¬ 
nan en una parrila en forma de una V, 
con aberturas rectangulares, con aca¬ 
bado de laca en los tipos corrientes y 
enchape de cromo en los tipos de lujo. 

El capó se extiende sobre el cubreta- 
blero, para acentuar el efecto de longi¬ 
tud. Las puertas son más anchas que 
las de los modelos anteriores. Los para¬ 
brisas son de instalación fija. El vidrio 
de seguridad se incluye de dotación nor¬ 
mal de todos los parabrisas. 

Los orificios de ventilación, en el cu- 
bretablero, están protegidos por malla, 


En anteriores números de nues¬ 
tra revista, hemos descrito los 
siguientes nuevos modelos de au¬ 
tomóviles para 1934: 

Nash—Diciembre de 1933. 

Studebaker—Octubre de 1933. 

Packard—Octubre de 1933. 

En nuestro próximo número de 
febrero de 1934, publicaremos 
descripciones adicionales y vistas 
de los nuevos modelos de este año. 
También en este número incluire¬ 
mos descripciones de todos los 
nuevos modelos, cuyas detalles 
mecánicos no pudieron conse¬ 
guirse de las fábricas antes de la 
Exposición de Automóviles de 
Nueva York, el 6 de enero de 1934. 


y pueden utilizarse en tiempo de llu¬ 
via. En los tipos de lujo, los limpiado¬ 
res dobles de parabrisa se incluyen en 
la dotación normal. 

Las ventanas de las puertas delante¬ 
ras están divididas por un poste cen¬ 
tral, en dos secciones. Hay un solo go¬ 
bierno de manivela y una palanca aco¬ 
dillada, la cual, en una posición, permi¬ 
te la bajada de la mitad delantera, in¬ 
dependientemente de la otra mitad, en 
otra posición, la bajada de la mitad tra¬ 
sera, y en posición central, la bajada de 
toda la ventana, incluyendo el poste 
central. Las ventanas del cuarterón tra¬ 
sero, en los sedanes, son del tipo co¬ 
rredizo, accionadas por manivela. Per¬ 
miten ventilación a la parte de atrás, 
tanto por succión como por presión del 
exterior. 

Los paneles de la carrocería están re¬ 
traídos en el asiento trasero, para 
agrandar el espacio interior. Las per¬ 
sianas traseras se levantan, en lugar 
de bajarse, lo que contribuye a mejor 
aspecto. El volante de dirección está 
protegido por una cerradura mecánica, 
para evitar el robo. Todas las carroce¬ 
rías están preparadas para admitir la 
instalación de radiorreceptor. 

En términos generales, el motor de 
seis es muy similar al de ocho cilindros. 
Muchas de sus piezas son intercambia¬ 
bles. Las culatas de cilindros Bohnalite, 
de aluminio, son equipo normal, y con¬ 
tribuyen mucho a aumentar la poten¬ 
cia, conjuntamente con el carburador 
Stromberg de tiro descendente, de tipo 
duple en los modelos de lujo de ocho ci¬ 
lindros, y el múltiple de tipo Swan. El 
equipo eléctrico, suministrado por la 
Autolite, comprende un generador en¬ 
friado por ventilador. 

Los principales detalles de los nue¬ 
vos motores son: tubo de distribución de 
agua en el bloque de cilindros, para ase¬ 
gurar un enfriamiento más directo a 
las válvulas de escape, émbolos Bohná- 
lite con refuerzo de invar, propulsión 
delantera mediante doble correa en V, 
en combinación con una cadena corta 
para el árbol de levas; Float-O-Oil pa¬ 
ra la admisión de la bomba de aceite, 
cilindros provistos de canalización de 
agua, montaje de caucho en cuatro pun¬ 
tos, amortiguador de vibración Lanches- 
ter; dos anillos de regulación de aceite 
para cada émbolo, regulación automáti¬ 
ca de la temperatura del múltiple, co¬ 
jinetes de cigüeñal con respaldo de 
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bronce y completas ranuras circulares, 
bujías de encendido de 14 mm., distri¬ 
buidores con un solo ruptor, Startix, 
como dotación normal, guías de válvula 
amovibles, filtro de aceite, silenciador 
de admisión y depurador de aire, venti¬ 
lación en la caja del cigüeñal, con sali¬ 
da por la tapa de la cámara de las vál¬ 
vulas, etc. 

Los frenos accionados por palanca se 
conectan, por medio de cables, a las za¬ 
patas de los frenos de las ruedas tra¬ 
seras comprendidos en el sistema de en¬ 
frenamiento hidráulico Bendix. Los ejes 
delanteros son del corriente tipo de viga 
en doble T, con cojinete de bolas de 
empuje en el pivote. 

En la dotación normal se comprenden 
ruedas de rayos de alambre. Los neu¬ 
máticos de los modelos de seis cilindros 
son de 5,5 por 17 pulgadas, y en los de 
lujo, de 6 por 16. 

El nuevo modelo de ocho cilindros, 
gracias a su mayor rendimiento, fun¬ 
ciona mejor que su antecesor de 1933, 
a pesar de que la desmultiplicación sen¬ 
cilla de su eje trasero es de 3,4 a 1, en 
comparación con la doble de 5,1 a 1, 
del año pasado. Para evitar la confu¬ 
sión a que está expuesto un velocíme¬ 
tro de doble escala, instalado en modelo 
con doble desmultiplicación de eje tra¬ 
sero, la propulsión para el velocímetro 
del tipo de lujo de ocho cilindros pro¬ 
viene ahora de un árbol del eje trasero. 
Los frenos del modelo de ocho cilindros 
son similares a los del modelo de seis, 
con la excepción de que son más anchos. 
En el tipo de lujo de ocho cilindros, se 
incluye en la dotación normal, un am¬ 
plificador de fuerza de enfrenamiento 
Bendix. 

Los muelles, eje delantero y mecanis¬ 
mo de dirección, del modelo de ocho ci¬ 
lindros, son iguales, en construcción, a 
los del modelo de seis cilindros, con ex¬ 
cepción de las dimensiones. La lubrica¬ 
ción del chasis de ambos modelos es por 
presión, mediante sistema Alemite. La 
lubricación centralizada no se ofrece 
más. Los tipos corrientes llevan neumá¬ 
ticos de 6 pulgadas y los de lujo, de 6,5. 


La Hudson está ofreciendo sus cua¬ 
tro nuevas series de 1934, representa¬ 
das por dos de Autoplano de seis cilin¬ 
dros y dos de Hudson de ocho cilindros, 
con elección a ruedas delanteras de sus¬ 
pensión independiente, de tipo de eje 
articulado. La nueva suspensión ofrece 
la gran ventaja de que para su insta¬ 
lación no hay necesidad de cambios im¬ 
portantes en el chasis, mecanismo de di¬ 
rección y muelles delanteros. La nueva 
instalación consta fundamentalmente de 
un eje en forma de viga de doble T, cu¬ 
ya sección central, entre los soportes de 
los muelles, está reemplazada por dos 
eslabones, uno encima del otro, y mon¬ 
tados, en sus extremos, en cojinetes de 
rodillos sin jaula. La disposición per¬ 
mite flexibilidad o movimiento vertical, 
al eje, facilitando el desplazamiento 
vertical independiente de las ruedas de¬ 
lanteras, mediante la acción de parale- 
lógramo de los eslabones. 

Entre las innovaciones mecánicas se 
incluyen un nuevo carburador provisto 
de un regulador automático de aire, ac¬ 
cionado por efecto termostático y fuer¬ 
za de vacío; doble grado de velocidad 
baja, de gobierno termostático; regu¬ 
lador automático de calor y bomba de 
aceleración de tipo ajustable a las va¬ 
riaciones de clima. 

Los amortiguadores de acción direc¬ 
ta, de funcionamiento a baja presión, 
y provistos de abundante aceite, contri¬ 
buyen a suavizar la marcha de los nue¬ 
vos modelos. Los bloques de cilindros 


son de una aleación especial de hierro 
y cromo, de gran duración, que hace in¬ 
necesario el empleo de asientos de vál¬ 
vulas reemplazables. 

El arranque se efectúa oprimiendo 
un botón en el tablero. 

Se ha desarrollado un nuevo sistema 
de ventilación de carrocería. 

Los guardabarros traseros van pro¬ 
vistos de protectores, detrás de las rue¬ 
das, para evitar que el barro, piedras, 
etc., se arrojen contra # su prolongada 
sección posterior. Las lámparas delan¬ 
teras son de tipo de triple haz de luz, 
con haces cruzados en el Autoplano y 
haces en línea recta hacia adelante, en 
el Hudson. En la dotación a elección se 
incluyen neumáticos de muy baja pre¬ 
sión. 

Las innovaciones anotadas hasta aquí 
se comprenden entre otras, de carácter 
mecánico, de particular importancia. 
En primer lugar, debemos anotar que 
la construcción unificada, con que se 
presentó el Autoplano de 1933, ha sido 
perfeccionada y aplicada a los nuevos 
modelos Hudson. 

Entre los refinamientos en construc¬ 
ción de chasis, se incluyen: un nuevo 
miembro transversal, de tipo K, al fren¬ 
te; miembros laterales con más profun¬ 
da sección acanalada, haciéndose triple 
esta sección, al aproximarse al tablero, 
para aumentar la firmeza en este punto. 

Los nuevos modelos son más grandes. 
El Autoplano de seis cilindros se ofre¬ 
ce en dos distancias entre los ejes: 112 


Hudson-Autoplano 

Durante 1933, el Hudson y el Auto- 
plano se hicieron de envidiable reputa¬ 
ción por su brillante funcionamiento. A 
los modelos de 1934 se han agregado ca¬ 
rrocerías modernas, que son nuevas 
desde el radiador hasta el parachoque 
trasero, además de varias modificacio¬ 
nes mecánicas encaminadas a acentuar 
más aún el buen funcionamiento. 
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y 116 pulgadas (2,80 y 2,90 m.). El 
Hudson también se ofrece en dos dis¬ 
tancias entre los ejes: 116 y 123 pulga¬ 
das (2,90 y 3,076 ra.). 

Roy Chapin, presidente de la Hudson, 
ha dicho que su fábrica está tratando 
de producir alrededor de 200.000 auto¬ 
móviles, durante 1934. 

No sólo el tamaño del vehículo se ha 
aumentado, sino también la fuerza de 
su motor. El motor de seis cilindros del 
Autoplano tiene bloque de cilindros 
completamente nuevo, con aumento en 
diámetro interior de cilindro y carrera 
de émbolo, respectivamente a 3" (76,2 
mm.) y 5" (127 mm.). Los cojinetes 
del cigüeñal son, también, más grandes. 

El diámetro interior de cilindro de los 
modelos Hudson de ocho cilindros, ha 
sido aumentado a 3" (76,2 mm.), pero 
su carrera de émbolo continúa, como 
antes, a 4%" (120,7 mm.). La fuerza 
del modelo de seis cilindros ha sido au¬ 
mentada en más de 10 por ciento, lo 
mismo que en los de ocho cilindros. Con 
culata de composición de aluminio y 
hierro, incluida en la dotación corrien¬ 
te de los modelos de luxe, el motor de 
seis cilindros desarrolla 85 caballos de 
fuerza, a 3.600 r.p.m., y el de ocho, 113 
a igual número de revoluciones por mi¬ 
nuto. Esta potencia se desarrolla sin ne¬ 
cesidad de consumir combustible cos¬ 
toso. 

Para ambos modelos, de seis y de 
ocho cilindros, se ofrece ahora una cula¬ 
ta especial, a precio adicional, que per¬ 
mite desarrollar una compresión de 7,1. 
Con esta culata especial, el modelo de 
seis cilindros desarrolla cerca de 90 ca¬ 
ballos de fuerza, y el de ocho, como 121. 

Los modelos de luxe de seis cilindros 
van montados en el chasis de 116" de 
distancia entre los ejes. Los de luxe de 
ocho cilindros, en el chasis de 123". 

Entre las reformas en el motor se 
comprenden varias, incluyendo las si¬ 
guientes: colocación de ocho contrape¬ 
sos integrales en el cigüeñal del motor 
de seis cilindros. Los cojinetes de este 
motor son más grandes y el mismo ci¬ 
güeñal es también más pesado y rígido. 


Hay amortiguadores de vibración tor- 
sional detrás de la polea del ventilador. 

Las empaquetaduras de las culatas 
de cilindros son ahora de acero con ca¬ 
pa de amianto, muy firmes y durables. 
Las bombas de aceite tienen ahora do¬ 
ble capacidad. El carburador es una 
combinación de tubo sencillo y válvula 
de aire. 

La capacidad del radiador del Auto- 
plano ha sido aumentada en 20 por 
ciento. En ambos modelos se emplean 
acumuladores más poderosos. El del 
Autoplano es uno de 17 placas, y el del 
Hudson, uno de 19. Los generadores 
tienen enfriamiento por aire y llevan 
regulador de voltaje. Hay también un 
regulador de temperatura, para el ré¬ 
gimen de carga, que actúa en tiempo 
frío. La regulación de la temperatura 
del agua se efectúa por un termostato. 

Entre los refinamientos en el cambio 
de marcha, se comprende el interesante 
doble mecanismo de desplazamiento, de 
acción automática, para separar com¬ 
pletamente los engranajes de velocidad 
baja y de marcha atrás, del árbol prin¬ 
cipal y del árbol auxiliar o contraeje, 
cuando no se necesitan, reduciéndose así 

(Continúa en la p&jrina 23) 


DeSoto 

Entre los automóviles de precios po¬ 
pulares, el nuevo DeSoto, de estilo “per¬ 
filado”, parece representar la innova¬ 
ción más radical, tanto en aspecto, co¬ 
mo en construcción general. Además 
del estilo perfilado, el nuevo DeSoto se 
caracteriza por tres otros factores im¬ 
portantes. 

Las carrocerías ofrecen mayor am¬ 
plitud interior. Las propiedades de mar¬ 
cha han sido notablemente refinadas 
mediante nueva distribución de peso, 
cosa que se ha logrado colocando el mo¬ 
tor encima del eje delantero. El mismo 


sistema de construcción es una novedad, 
pues la mayor parte de la carga recat 
sobre la carrocería, quedando el basti¬ 
dor dispuesto principalmente a servir 
de soporte al mecanismo. 

La instalación del motor encima del 
eje delantero ha permitido mover ha¬ 
cia adelante el asiento delantero y el 
asiento trasero. Este último queda aho¬ 
ra edelante del eje trasero, es decir, más 
cerca del punto muerto del vehículo, en 
lo tocante al movimiento vertical de la 
carrocería. Esta nueva disposición con¬ 
tribuye a acentuar la comodidad de los 
pasajeros que van sentados en el asien¬ 
to trasero. 

La nueva instalación del motor, arri¬ 
ba del eje delantero, ha producido dos 
resultados definitivos: reducción de la 
natural frecuencia oscilatoria de la ca¬ 
rrocería y aumento en el momento de 
incercia del peso soportado, para redu¬ 
cir las aceleraciones angulares alrede¬ 
dor del centro de gravedad, debido a 
fuerzas provenientes de los muelles de¬ 
lanteros o traseros. 

El efecto final es una sensible reduc¬ 
ción en las aceleraciones verticales, y 
hasta cierto punto, una reducción apre¬ 
ciable en la amplitud máxima del movi¬ 
miento vertical de la carrocería. La dis¬ 
tribución del peso se aproxima mucho 
al concepto teórico de mínimas ampli¬ 
tudes para el desplazamiento de la ca¬ 
rrocería. 

A continuación de las mejoradas pro¬ 
piedades de marcha viene, en importan¬ 
cia, la amplitud interior de la carro¬ 
cería. El compartimiento delantero se 
ha ensanchado para dar cómodo asien¬ 
to a tres personas. El asiento trasero 
tiene amplio espacio para tres perso¬ 
nas. Para conservar un aspecto bien 
equilibrado, la sección delantera del ve¬ 
hículo es ancha y los guardabarros de¬ 
lanteros y los estribos, se presentan 
angostados. 

La carrocería tiene así una forma 
perfilada, jamás antes presentada hasta 
este grado, en otro automóvil de precio 
popular. En realidad, la perfilación del 
nuevo DeSoto es más acentuada que la 
de muchos otros modelos de mayor pre¬ 
cio. 

A la amplitud interior de la carro¬ 
cería sigue, en importancia, el tipo de 
construcción, en general. La mayor par¬ 
te de la rigidez y resistencia se ha con¬ 
centrado en la misma carrocería. Un 
sistema de refuerzos, desde el paracho¬ 
que delantero hasta el trasero, distri¬ 
buye los esfuerzos por toda la carroce¬ 
ría, eliminando todos los puntos de nor¬ 
mal debilitamiento en el tablero. Se dice 
que el nuevo DeSoto es más rígido en 
construcción que la mayor parte de los 
modelos actuales de otras marcas. 

Con el motor encima del eje trasero, 
se tiene acceso al motor a través de un 
capó semejante a una tapa, encima de 
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Numerosas Innovaciones en los Modelos de 1934 



TEHAAPIANE 


Numerosos y muy interestantes son los cambios que se observan en los nuevos modelos de 1934. Mostramos aquí el 
eje delantero articulado del Hudson y Autoplano. El Lincoln, con precio reducido, se presenta con sección delantera 
modificada. El Plymouth, como el Dodge, tiene suspensión independiente de ruedas delanteras, cuyos detalles se ven 
en el circulo. La sección trasera del DeSoto de estilo perfilado, presenta un aspecto muy agradable a la vista. El 
Autoplano Terraplane lleva el neumático de recambio en una concavidad en el compartimiento trasero. La ventilación 
interior del Lafayette es de un sistema muy sencillo y efectivo. 
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la punta del vehículo, y abisagrada 
atrás. 

El ensanchamiento del capó y los 
amplios espacios laterales adyacentes 
al motor propenden, por supuesto, a 
mejorar el enfriamiento, por la mayor 
circulación de aire así inducida alrede¬ 
dor del grupo motor. Los ventiladores 
van montados en el cigüeñal, debido a 
la nueva colocación del motor. Esta dis¬ 
posición tiene, por otra parte, de librar 
al árbol de los accesorios, de la carga 
del ventilador. 

El interior de las carrocerías es muy 
interesante. Además de la mayor an¬ 
chura de los asientos, hay mayor am¬ 
plitud vertical. Los asientos son de es¬ 
tilo modernista, con tubos enchapados 
de cromo. Como los asientos van levan¬ 
tados, el aire frío que entra por el cu- 
bletrablero, o el aire caliente que sale 
del calefactor, pasa por debajo de los 
asientos delanteros, al compartimiento 
trasero. Las guarniciones interiores son 
también de particular interés. El forro 
del techo es de tela lisa, en su mayor 
parte, que puede limpiarse con una es¬ 
ponja. El freno manual se acciona aho¬ 
ra mediante una pequeña palanca, co¬ 
locada debajo del tablero de instrumen¬ 
tos. Esto aumenta la amplitud y como¬ 
didad del compartimiento delantero. En 
todos los modelos, se ha provisto un am¬ 
plio compartimiento para el equipaje 
detrás del respaldo del asiento trasero. 
Los cupés de cinco pasajeros llevan los 
asientos auxiliares instalados en el in¬ 
terior de la carrocería. Estos asientos 
auxiliares pueden plegarse y su espa¬ 
cio utilizarse para llevar equipaje. 

La efectividad de la forma perfilada 
se pone de manifiesto cuando se bajan 
las ventanas delanteras. Se observa en¬ 
tonces que hay menos corriente de aire, 
que en los automóviles de estilo co¬ 
rriente. Las ventanas laterales trase¬ 
ras puede inclinarse, en relación a la 
carrocería, para promover, en esta po¬ 
sición, abundante ventilación por aspi¬ 
ración desde adentro. Con las carroce¬ 
rías más anchas se emplean parabrisas 
más anchos, que naturalmente aumen¬ 
tan la visibilidad. 

El motor del nuevo DeSoto es más 
poderoso. Desarrolla 90 caballos de 


fuerza, con culata de cilindros de hie¬ 
rro, y 95 con culata Bohnalite de alumi¬ 
nio. Se continúa empleando el montaje 
llamado “fuerza flotante”. 

Engranajes helicoidales se emplean 
para todas las velocidades. El mecanis¬ 
mo de rodadura libre de ruedas se in¬ 
cluye también en estos nuevos modelos. 


Buíck 

La suspensión independiente de cada 
rueda delantera es, sin duda alguna, la 
innovación más importante, que se pre¬ 
senta en los automóviles Buick. Otros 
cambios importantes son: engranajes 
silenciosos, en todas las velocidades; 
amplificador de fuerza, para los frenos 
más poderosos; arranque semiautomá- 
tico; estrangulador automático de aire, 
para el carburador; dos grados de velo¬ 
cidad baja, en el ajuste del carburador; 
regulador automático de temperatura; 
selector en combinación con regulación 
de encendido por fuerza de vacío; di¬ 
rección de punto central; lamparas de¬ 
lanteras con triple haz de luz; bastido¬ 
res más firmes; limpiador de parabrisa 
accionado por bomba de vacío; ventila¬ 
ción perfeccionada, para la carrocería; 
neumáticos grandes de baja presión; 
mayor diámetro de cilindro en los moto¬ 
res de los modelos 50 y 60, para com- 


Precios del Buick 

Serie 50 

Cupé comercial . 

Cupé deportivo. 

Cupé victoria, 5 pas. 

Sedán, 4 puertas . 

Cupé transformable . 

Serie 60 

Cupé deportivo . 

Cupé victoria, 5 pas. 

Sedán, 4 puertas. 

Sedán club .. 

Cupé transformable. 

Faetón trans. 5 pas. 

Serie 90 

Cupé deportivo. 

Cupé victoria, 5 pas. 

Cupé transformable . 

Sedán, 4 puertas . 

Sedán, club . 

Sedán, 7 pas. 

Faetón trans. 5 pas. .. 

Limusina sedán, 7 pas. 


$1,045 

1,080 

1,095 

1,125 

1,165 

. 1,300 
. 1,315 
. 1,345 
. 1,365 
. 1,395 
, 1,575 

. 1,745 
. 1,795 
. 1,845 
. 1,845 
. 1,865 
. 1,955 
. 2.045 
..2,055 



pensar el mayor peso del vehículo; ma¬ 
yor compresión en el modelo 90 y menor 
presión para el pedal del embrague de 
todos los modelos. 

La suspensión independiente de cada 
rueda delantera es del tipo paralelógra- 
mo de eslabón transversal. De la parte 
superior y de la parte inferior del pi¬ 
vote se extienden al bastidor eslabones 
en forma de espoleta de pechuga, abi¬ 
sagrados en el pivote y en el bastidor. 
Entre los eslabones inferiores y el bas¬ 
tidor, en cada lado, hay muelles espi¬ 
rales, los cuales desempeñan únicamen¬ 
te la función de sostener el vehículo. 
La dirección de las ruedas, la absorción 
de los empujes laterales, la transmisión 
de la fuerza, etc., están a cargo del me¬ 
canismo de eslabones. 

La separación de la acción de soste¬ 
ner, de la de guiar, las ruedas delante¬ 
ras, que se realizan simultáneamente, 
por los muelles instalados de la manera 
corriente, permite, en el presente caso, 
reducir notablemente la tensión de los 
muelles delanteros. Los muelles delan¬ 
teros más suaves producen, por su par¬ 
te, una marcha más suave, la cual se 
acentúa particularmente en el asiento 
trasero. Con la nueva instalación, se 
evita, casi del todo, el cabeceo y el vai¬ 
vén. 

Los nuevos modelos están provistos 
de tensores hendidos y dirección de pun¬ 
to central. El movimiento de dirección 
se transfiere a cada rueda delantera, se¬ 
paradamente, desde un punto central 
“muerto”, en relación con el movimien¬ 
to vertical de las ruedas. Esta disposi¬ 
ción permite movimiento independiente 
a los tensores y desplazamiento inde¬ 
pendiente a las ruedas. Sea cual fuere 
la posición vertical de las ruedas, se 
establece automáticamente correcta geo¬ 
metría. 

Este tipo de suspensión contribuye 
mucho a la ausencia de trepidación y 
vibración de las ruedas delanteras. El 
mecanismo de dirección ha sido objeto 
de reformas interesantes. Tiene mayor 
desmultiplicación, y los tensores van 
ahora provistos de cojinetes de bolas, 
para reducir la fricción o rozamiento. 
Esta última innovación facilita la di¬ 
rección el línea recta, y en combinación 
con la suspensión independiente de las 
ruedas delanteras, facilita también la 
dirección en curva. 

A la mayor comodidad de marcha 
contribuye también la nueva distribu¬ 
ción del peso. El motor se ha corrido ha¬ 
cia adelante, como dos pulgadas, de mo¬ 
do que el peso de la sección delantera 
del vehículo queda ahora sobre el eje 
delantero. Esta reforma ha permitido 
agrandar las dimensiones interiores de 
la carrocería. En efecto, las carrocerías 
son de dos a cuatro pulgadas más gran¬ 
des. 

Para suprimir la leve vibración y 
amortiguar los choques laterales que re- 
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caen en la articulación, más o menos, 
rígida, del mecanismo guiador de las 
ruedas delanteras, se instalan en éstas 
y las traseras, neumáticos grandes de 
baja presión, de los llamados superba- 
lones. La presión que se recomienda pa¬ 
ra estos nuevos neumáticos es de 21 a 
25 libras. 

Dentro de los muelles espirales se ins¬ 
talan grandes topes de caucho, tanto en 
la parte superior, como en la inferior, 
para amortiguar gradualmente los gol¬ 
pes y evitar que los mismos muelles co¬ 
rrientes se entrechoquen. También hay 
topes de caucho unidos a los miembros 
laterales del bastidor, para limitar el 
movimiento descendente de las ruedas, 
en relación con el bastidor. 

En todos los modelos Buick se em¬ 
plean frenos provistos de amplificador 
de fuerza. El amplificador, accionado 
por fuerza de vacío, aumenta al doble 
toda presión de pedal, que no pase de 
50 libras, transmitiendo la fuerza in¬ 
crementada, a los frenos de las ruedas. 
Gracias a este amplificador, se requiere 
muy poco esfuerzo físico para accionar 
los frenos. 

La potencia en los tres motores ha 
sido aumentada en más o menos 3 por 
ciento. En los modelos 50 y 60, la ma¬ 
yor potencia se debe a un aumento de 
1/32" en el diámetro interior de los ci¬ 
lindros. En el modelo 90, la compresión 
se ha aumentado a 4,95. 

El arranque se efectúa mediante el 
pedal del acelerador o el gobierno ma¬ 
nual del gas. El motor de arranque, sin 
embargo, no funciona a menos que se 
establezca la corriente mediante el in¬ 
terruptor del encendido. 

Otro detalle interesante es el estran- 
gulador de aire automático, el cual re¬ 
gula la admisión de aire de acuerdo con 
la temperatura del múltiple de escape. 
Para asegurar una amplia escala de re¬ 
gulación, el sistema está provisto de un 
gobierno auxiliar, que actúa mediante 
la fuerza de vación c aspiración del 
múltiple de admisión. Al estrangulador 
se halla conectado un gobierno de ve¬ 
locidad baja para facilitar el recalen¬ 
tamiento normal en tiempo frío. 

En el equipo eléctrico se incluye un 
gobierno de encendido, de actuación por 
fuerza de vacío, que retarda o avanza 
el encendido de acuerdo con la carga 
del motor. 

La presión sobre el pedal del embra¬ 
gue ha sido notablemente reducida. Los 
cambios de marcha tienen engranajes 
helicoidales, para funcionar sin ruido 
en todas las velocidades. Se retiene el 
mecanismo de sincronización entre los 
engranajes de segunda y directa. 

El aspecto exterior de las carroce¬ 
rías ha sido modificada, más bien que 
alterada de un modo radical. Los radia¬ 
dores tienen inclinación más pronuncia¬ 
da y llevan una franja de color, al cen¬ 
tro de la parrilla en forma de una V. 

Enero , 1934 


Las ruedas son enteramente de acero 
y llevan rayos del llamado tipo de arti¬ 
llen^ Son de diámetro pequeño para 
admitir los nuevos neumáticos grandes 
de baja presión. 

Todos los modelos llevan lámparas 
delanteras de nuevo tipo. El haz de luz 
de una se cruza con el de la otra, es 
decir, la lámpara de la izquierda ilumi¬ 
na el lado derecho del camino. Un inte¬ 
rruptor accionado con el pié, se emplea 
para el gobierno de la lámpara de la 
derecha solamente. Este interruptor ba¬ 
ja el haz de luz de ese lado y enciende 
el filamento superior. El haz de luz de 
la lámpara de la izquierda no se baja 
para pasar otro automóvil. El interrup¬ 
tor principal de las lámparas delante¬ 
ras está en el volante de dirección. Tie¬ 
ne tres posiciones activas: una para 
estacionamiento, otra para tráfico en la 
ciudad, y otra para viaje en el campo. 

El sistema de ventilación ha sido nue¬ 
vamente modificado. 


Ford 

Importantes cambios en detalles de 
ingeniería y varios refinamientos en 
comodidad y aspecto exterior, se inco- 
poran al nuevo Ford V-8 para 1934. 
Las innovaciones obedecen a introducir 
mayor velocidad y menor consumo de 
combustible y lubricante. La fuerza del 
motor ha sido aumentada como en 12 
por ciento. Los precios de lista, entrega 
en fábrica, son de $5 a $35 más altos 
que los de los modelos de 1933. El más 
económico es el cupé de cinco ventanas, 
a $515. 

Los cambios principales en el motor 
se refieren a sus sistemas de carbu¬ 
ración y múltiples de distribución. Los 
nuevos modelos llevan múltiples dobles 
y carburadores dobles, de marca Strom- 
berg, de tiro descendente. Esta dispo¬ 


sición evita las dificultades que en los 
anteriores modelos se presentaban a la 
distribución mediante múltiples senci¬ 
llos. Cada sección del múltiple da ali¬ 
mentación a dos # cilindros en cada blo¬ 
que. Como en los modelos anteriores, el 
múltiple se combina con la tapa de la 
cámara de las válvulas. De este cambio 
resulta un mejor aprovechamiento del 
combustible, es decir, mayor recorrido 
por litro, muy en particularmente en 
las velocidades superiores. La mejor 
distribución de la mezcla propende 
también a facilitar el arranque en 
tiempo frío. La fuerza efectiva del 
motor se ha aumentado como en 12 por 
ciento. El recorrido ha sido aumentado 
en dos o tres millas por galón. En prue¬ 
bas prácticas, se han obtenido 20 mi¬ 
llas por galón americano, es decir, como 
8 kilómetros por litro, a velocidades 
hasta de 45 millas por hora. 

En los nuevos modelos se emplea un 
cigüeñal fundo, en lugar del forjado de 
antes. Este cambio aporta ventajas en 
menor peso y mayor resistencia al des¬ 
gaste. Se ha reducido el consumo de 
aceite mediante el empleo de nuevos 
anillos de émbolo, alteración en la 
construcción de los émbolos, instalación- 
de tabiques encima de los orificios de 
retorno de aceite, en la cámara de las 
válvulas y reforma en el recipiente, 
para acelerar el regreso del lubricante 
al receptáculo del fondo. Se recomienda 
ahora cambiar el aceite despuás de 
cada 1000 millas. 

Ciertas modificaciones en el motor 
permiten ahora insertar todo el grupo 
de válvula, comprendiendo la válvula, 
resorte, retención de resorte y guía, a 
través del orificio de la válvula. Esta 
nueva disposición ahorra como dos horas 
de trabajo en el desmontaje y la rein¬ 
stalación de válvulas. También faci¬ 
lita un ajuste más exacto y fácil de los 
intersticios o juegos de las válvulas. 

Los asientos insertados en las vál¬ 
vulas de escape son, como antes, de 
especial aleación de acero al como y 
níquel. Prolongan el intervalo entre las 
rectificaciones de los asientos. El siste- 
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ma de enfriamiento va provisto de re¬ 
gulación termostática. 

La suspensión delantera es por muelle 
transversal, como antes, y los muelles 
traseros ofrecen ahora mayor grado 
de flexibilidad. La desmultiplicación del 
mecanismo de dirección se ha cambiado 
de 13 a 1 a 15 a 1. En este mecanismo 
se emplean cojinetes de ajuste auto¬ 
mático. 

Se emplean ahora amortiguadores 
hidráulicos Houdaille de doble efecto, 
de tipo reformado. La construcción de 
este nuevo tipo se basa sobre el prin¬ 
cipio de que el paso de un líquido, a 
través de un orificio, en un disco 
delgado, es independiente de su viscosi¬ 
dad. Por esta razón, se emplean ahora 
discos perforados, en lugar de las vál¬ 
vulas anteriores, quedando los amorti¬ 
guadores independiente de los cambios 
de temperatura. 

Entre los cambios de aspecto se 
incluyen, entre otros, los siguientes: 
nueva forma para el capó, radiador, 
parrilla y presentación alterada en el 
panel de instrumentos y tapicería. El 
casco del radiador ha sido aumentado 
en profundidad y su borde delantero 
teñe curva más amplia. La curva en 
la parrilla se ha quitado y el número de 
aberturas, reducido. Los miembros de 
la parrilla tienen acabado de cromo. 
También son nuevos la parte superior 
del casco y el ornamento en la tapa 
del radiador. El casco, el ornamento 
y la tapa llevan enchape de cromo. El 
capó del motor, que se extiende hasta 
cerca de las puertas, tiene dos ce¬ 
rrojos en cada lado. Las lumbreras la¬ 
terales son rectas, para hacer juego con 
la parrilla. Los tapacubos y la funda 
del neumático de recambio son tam¬ 
bién nuevos. También es nueva la in¬ 
signia V-8 sobre la parrilla. 

El sistema de ventilación de “visión 
clara” es similar al del nuevo Lincoln. 

Notable refinamiento se observa en el 
interior de las carrocerías. Hay aquí 
cambios en ferretería, molduras, dis¬ 
posición de asientos, forros y otros de¬ 
talles. Los paneles de instrumentos son 
del mismo color de los tableros. Las 
viseras de los modelos de lujo tienen 
mayor radio de ajuste. 


Plymouth 

Suspensión independiente para cada 
rueda delantera y motor de mayor po¬ 
tencia, son los rasgos sobresalientes de 
los nuevos modelos Plymouth para 1934. 
De nuevo ofrecido en dos tamaños, el 
Plymouth Six de seis cilindros se pre¬ 
senta en chasis de 108" (2,70 m.) de 
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Precios de lista , con entrega en la 

fábrica 



Precio 

Precio 

Au- 

Nuevo Anterior mentó 

Roadster de lujo... $525 

$510 

$15 

Faetón de lujo.... 550 

545 

5 

Sedán de dos puertas 535 

500 

35 

Sedán de dos puertas 



de lujo. 575 

550 

25 

Sedán de cuatro 



puertas. 585 

560 

15 

Sedán de cuatro 



puertas de lujo . . 625 

610 

15 

Cupé de cinco ven¬ 



tanas . 515 

490 

25 

Cupé de cinco ven¬ 



tanas de lujo.... 555 

540 

15 

Cupé de tres ven¬ 



tanas de lujo.... 555 

540 

* 15 

Cabriolé. 590 

585 

5 

Victoria . 610 

595 

15 

Automóviles Comerciales 

y Camiones 


De 4 

De 8 


Cilin¬ 

Cilin¬ 


dros 

dros 

Chasis......... 

$335 

$360 

“Pickup” . 

445 

470 

Cerrado de reparto, normal 

525 

550 

Cerrado de reparto, de lujo 

540 

565 

Sedán de reparto. 

540 

565 

Vagón de estación. 

635 

660 

Camión, 131 pulgadas. 

470 

500 

Camión, 157 pulgadas. 

490 

520 

Los uredos .de los automóviles co- 

merciales v camiones se 

han reducido 

de $20 a $30. 



distancia entre los ejes, 

con estilos co- 


rrientes de carrocería, y en chasis de 
113% (2,86 m.) con carrocerías de 


luxe. 

Los nuevos modelos se caracterizan 
por numerosos refinamientos en carro¬ 
cería y en mecanismo, en general. Los 
modelos de luxe, en particular, han sido 
objeto de especial reforma en carroce¬ 
ría, a pesar de que las innovaciones in¬ 
troducidas para acentuar su belleza y 
comodidad, no constituyen cambio radi¬ 
cal. Los guardabarros delanteros y tra¬ 
seros son de tipo resguardado. El radia¬ 
dor inclinado, en forma de una V lleva 
un bonito ornamento, en lugar de la 
tapa del gollete, la cual va ahora colo¬ 
cada debajo del capó del motor. Se ha 
acentuado la inclinación del parabrisa y 
pronunciado la curva del techo. Las rue¬ 
das son ahora del llamado tipo de arti¬ 
llería, y en lugar de madera, son de 
acero. Los modelos de luxe se distinguen 
de los de tipo corriente en que llevan 


dos portezuelas o lumbreras horizonta¬ 
les, con enchape de cromo, detrás de 
un grupo de lumbreras verticales, en el 
capó del motor. 

Con la suspensión independiente de 
cada rueda delantera se ha logrado re¬ 
ducir notablemente la vibración de los 
muelles delanteros. La presente instala¬ 
ción libra a los muelles de toda función 
guiadora. Esto permite el empleo de 
muelles espirales, de acción muy suave, 
lo que contribuye a suprimir, casi del 
todo, la inclinación o vaivén de la ca¬ 
rrocería, estableciendo, al mismo tiem¬ 
po, mayor comodidad de marcha. 

El husillo de dirección va montado 
en un brazo de soporte de muñón ver¬ 
tical, cuyos extremos superior e inferior 
están conectados, por medio de eslabo¬ 
nes abisagrados, al bastidor, de modo 
que todo el grupo de brazo de soporte 
de muñón, muñón de dirección y con¬ 
junto de rueda, puede moverse, hacia 
arriba o hacia abajo, en sentido verti¬ 
cal, en relación con el bastidor. 

Entre el eslabón inferior y el basti¬ 
dor hay muelles espirales. Dentro de 
estos muelles hay topes de caucho hue¬ 
cos, los cuales sirven para compensar 
gradualmente el desplazamiento de la 
rueda. Cada muelle espiral, en su par¬ 
te superior y en la inferior, tiene asien¬ 
to en taza provista de anillo de caucho 
elástico, para amortiguar la vibración. 
Mediante un tope de caucho se limita 
el rebote. 

Los amortiguadores de doble efecto 
están colocados encima del bastidor. Pa¬ 
ra simplificar la instalación, el eje de 
accionamiento del amortiguador sobre¬ 
sale por ambos lados del aparato. Los 
brazos del eslabón superior se unen a 
este eje. De este modo, el mismo amor¬ 
tiguador se utiliza para unir el eslabón 
superior al bastidor. 

La eficacia del mecanismo de direc¬ 
ción ha sido aumentada mediante una 
desmultiplicación de 1*8,2 a 1. El efecto 
de esta mayor desmultiplicación es muy 
favorable en las curvas. 

La potencia de los nuevos modelos 
ha sido aumentada mediante mayor ca¬ 
rrera de émbolo, la cual es ahora 
(6,4 mm.) más grande que antes. Con 




















































la culata normal de cilindros, cuya com¬ 
presión es de 5,8, el motor desarrolla 77 
caballos de fuerza. Con culata Bohna- 
lite, de aluminio, de 6,5, desarrolla has¬ 
ta 82 caballos de fuerza. 

Entre los cambios en el sistemá de 
carburación, se comprenden un sileiicia- 
dor de admisión y depurador de aire 
más eficaces, y estrangulador de aire y 
regulador de gas interconectados, para 
asegurar correcta mezcla para el arran¬ 
que y evitar la introducción de dema¬ 
siado combustible líquido durante el 
arranque en tiempo frío. 

El llamado montaje de “fuerza flo¬ 
tante” del motor, ha sido modificado un 
poco, particularmente en su sección pos¬ 
terior, donde los dos puntos de suspen¬ 
sión de caucho quedan ahora arriba, en 
vez de ir, como antes, debajo, del cam¬ 
bio de marcha. 

La regulación de voltaje, para el ge¬ 
nerador de los modelos de luxe, permite 
un mayor régimen de carga y evita la 
sobrecarga, del acumulador. Las bujías 
de encendido de 14 mm. tienen dos bor¬ 
nes protegidos, en lugar de uno solo. 

Los modelos de tipos corrientes tie¬ 
nen ventilador de 18" de diámetro. Los 
de luxe, uno de 17. Estos últimos mode¬ 
los tienen también regulador termostá- 
tico para la circulación de agua. Gra¬ 
dúa la cantidad de agua, que ha de pa¬ 
sar por el radiador, de acuerdo con la 
temperatura del motor. Este sistema 
puede también instalarse, a precio adi¬ 
cional, en los modelos Plymouth de ti¬ 
pos corrientes. 

El mecanismo de rodadura libre de 
ruedas no se comprende en la dotación 
normal de los modelos Plymouth de esti¬ 
los corrientes, pero sí, en la de los de la 
serié de luxe. El cambio de marcha, en 
todos los modelos, comprende engra¬ 
najes silenciosos de tipo helicoidal, para 
todas las velocidades. Los ejes traseros 
tienen ahora árboles de aleación de 
acero al cromo y molibdeno, en lugar de 
aléación de acero al cromo y níquel. 

Los frenos de los modelos de luxe son 
más anchos. El sistema de enfrenamien¬ 
to, én general, ha sido también perfec¬ 
cionado en ciertos detalles menores. Los 
bastidores son muy similares a los de 


antes, en lo tocante a construcción. La 
sección delantera, sin embargo, ha sido 
notablemente modificada para concor¬ 
dar con el montaje independiente de las 
ruedas. 

En la dotación normal de los mode¬ 
los de luxe se incluyen grandes neumá¬ 
ticos de baja presión, en ruedas de 16" 
de diámetro, con rayos de acero. Los 
modelos de tipos corrientes llevan neu¬ 
máticos de 5,25 pulgadas, en ruedas de 
17", como antes, pero a precio adicio¬ 
nal, pueden dotarse de grandes neumá¬ 
ticos de baja presión. 

El principal cambio en las carroce¬ 
rías de los nuevos modelos es, sin duda 
alguna, su sistema de ventilación, el 
cual se incluye en la dotación normal de 
los modelos de luxe. 


Cadíllac-LaSalle 

Encabezado por un imponente nuevo 
LaSalle de ocho cilindros, en la cate¬ 
goría re precio regular, que representa 
el producto Cadillac más barato en la 
historia de esta compañía, el surtida de 
la Cadillac, para 1934, es, sin duda 
alguna, el más interesante de todos los 
comprendidos en el grupo de la Gen¬ 
eral Motors. 

Suspensión de rueda independiente 
con muelles delanteros helicoidales, con¬ 
stituye uno de los principales rasgos 
^necánicos de los nuevos productos de la 
Cadillac, además de las numerosos re¬ 
finamientos en las carrocerías. En total, 
hay seis nuevas series: la nueva La- 
Salle, en chasis de 119 pulgadas de 
distancia entre los ejes; tres modelos 
Cadillac de ocho cilindros, en chasis de 
128, 136 y 146 pulgadas; el modelo 
V-12, en chasis de 146 pulgadas y la 
serie V-16, en chasis de 154 pulgadas. 

Las carrocerías del LaSalle son mo¬ 
dernas, en todo sentido. Al frente del 
radiador se halla una parrilla angosta y 
profunda, en forma de una V, con 


anchos bordes curvos horizontales. Eas 
lámparas delanteras están unidas, me¬ 
diante un montaje oculto, al mismo 
casco del radiador. Las lumbreras son 
de forma nueva y están dispuestas en 
orificios circulares en el capó del motor. 
Sobre los estribos se observan molduras 
con acabado de cromo, que se extienden 
por los rebordes de los guardabarros. 

Las carrocerías son 2% pulgadas 
más anchas que las del año pasado. Los 
orificios de ventilación en el cubreta- 
blero, como en otros automóviles del 
grupo General Motors, se abren hacia 
atrás, en lugar de hacia al frente. 
Debajo del capó hay dos bocinas Air- 
tone, que se incluyen en la dotación co¬ 
rriente. El nuevo tablero de instru¬ 
mentos lleva al centro cabida para la 
instalación de radiorreceptor. 

El sistema de suspensión de los rue¬ 
das delanteras es fundamentalmente 
igual al que se ha instalado en los 
automóviles Buick. Este sistema se ha 
alterado un poco, para adaptarlo a las 
características del LaSalle de ocho 
cilindros en línea. 

Es interesante anotar que el sistema 
de enfrenamiento hidráulico forma 
parte de la dotación corriente. El 
funcionamiento general de los nuevos 
LaSalle es mucho mejor que el de los 
modelos del año pasado. 

Los radiadores quedan bien adelante 
de los centros de las ruedas en todos 
los nuevos modelos Cadillac, a causa de 
que el grupo motor se ha corrido de 8 a 
10 pulgadas hacia el frente. 

Los motores en los tres modelos de 
ocho cilindros, son similares. Una inno¬ 
vación es la admisión del carburador, 
encima del núcleo del radiador, para re¬ 
ducir la temperatura, en lugar de ir 
debajo del capó. Se dice que esta nueva 
disposición llega a reducir hasta 100 
grados Fahrenheit, bajando el punto de 
detonación en el motor y permitiendo 
una compresión de 6,25 a 1, en lugar de 
la anterior de 5,4 a 1, además de acele¬ 
rar el avance del encendido, todo lo cual 
resulta en mayor ahorro de combusti¬ 
ble. 

Otra importante innovación en el 
Cadillac es la adopción de émbolos 
Lynite de especial aleación de aluminio. 
Los muelles traseros, que bajo carga 
normal, quedan planos, son bien largos. 
Los amortiguadores se regulan a mano 
y los traseros tienen válvulas de inercia. 

Las carrocerías son como dos pulga¬ 
das más bajas que las de antes. 

El V-12 y el V-16 tienen los mismos 
cambios en chasis que el V-8, con muy 
pocas diferencias. En estos motores, 
hay dos admisiones de aire frío, en lu¬ 
gar de llevar sólo una, como en el 
modelo V-8. 

Las carrocerías del V-16 se parecen 
más a las del LaSalle que a las del V-I. 
Por su parte, el V-12 se parece mucho, 
en aspecto general, al V-8. 
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Dodge 

Más grande aún que el modelo del 
año pasado, el nuevo Dodge para 19o4, 
con motor de seis cilindros, en chasis 
117 y de 121 pulgadas de distancia 
entre los ejes, se caracteriza por sus¬ 
pensión independiente de las ruedas 
delanteras, mayor potencia, nuevo 
sistema de ventilación de carrocería y 
aspecto delantero reformado. 

En el chasis de 117 pulgadas (2,92 
m.) se ofrecen un sedán de cuatro 
puertas, un cupé con asiento auxiliar 
trasero o sin él, y un cupé trans¬ 
formable. En el chasis de 121 pulga¬ 
das se ofrecen un brougham y un sedán 
transformable. Estos dos últimos mode¬ 
los llevan notable inclinación en el 
parabrisa y paneles traseros. 

Entre los cambios importantes se 
hallan una parrilla de radiador en for¬ 
ma de una V de acentuada inclinación, 
más profunda que la de antes, con tres 
grupos de lumbreras horizontales, dis¬ 
puestas en sentido vertical y de largos 
diferentes para cada grupo, y capó de 
motor de nueva forma. Las ruedas son 
de rayos de acero y llevan nuemáticos 
grandes de baja presión, de 6,25 pulga¬ 
das, sobre llantas metálicas más anchas, 
para compensar el mayor peso de los 
automóviles. 

La fuerza se ha aumentado agran¬ 
dando el diámetro interior de los 
cilindros, en % de pulgada, y subiendo 
la compresión. En la dotación especial, 
a precio extra, se ofrece una culata de 
cilindros Bohnalite, que aumenta en 5 
caballos de fuerza la potencia del motor. 

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras del nuevo Dodge, que 
se ofrecerá al pública bajo el nombre 
de “cojín flotante,” es del tipo de pa- 
ralelógramo de eslabones cortos. En 
construcción general, se parece mucho 
a la del Plymouth, pero ha sido modi¬ 
ficada un poco, en dimensiones y ca¬ 
pacidades. La suspensión de las ruedas 
traseras es de tipo Dodge corriente, 
incluyendo muelles más largos y anchos, 
con menor número de láminas u hojas. 
Los muelles semielípticos delanteros 
van al frente montados en bujes de 
caucho y atrás, en gemelos roscados 
silenciosos, de tipo U. Los amortigua¬ 
dores traseros son de efecto sencillo, y 
los delanteros, de efecto doble. 

En el mecanismo de dirección se 
incluyen tensores individuales pro¬ 
venientes de las ruedas delanteras, que 
se conecton a un brazo de dirección 
intermediario giratorio, instalado en el 
miembro transversal delantero, en co¬ 


jinetes de antifricción. Los bastidores 
son más rígidos, debió principalmento a 
la reforzada construcción del miembro 
transversal delantero. 

Para aumentar la duración de los co¬ 
jinetes del cigüeñal y la rigidez del 
cigüeñal, los cojinetes se han agranda¬ 
do en *,4 de pulgada y en lugar de cinco, 
se emplean ahora siete contrapesos. Se 
han adoptado árboles de levas de hierro 
fundido, con levas y engranajes de 
distribución integrales. Las válvulas 
son un poco más largas, para reducir 
la presión del resorte, en posición ce¬ 
rrada. 

El diámetro interior es ahora de 3*/4 
pulgadas (82,5 mm.), el cual, en com¬ 
binación con la carrera de émbolo de 4% 
pulgadas, (111,1 mm.) da una cilindra¬ 
da de 217,8 pulgadas cúbicas. Con la 
culata de cilindros normal, de compre¬ 
sión de 5,6 a 1, se dice que el motor 
desarolla 82 caballos de fuerza, y con 
culata especial de aluminio, 87, a 
3.600 revoluciones por minuto. Para 
mejorar el enfriamiento, se emplean 
núcleos de radiador más gruesos. Los 
silenciadores de escape son más anchos 
y cortos, para reducir la contrapresión. 

Los cambios de marcha, como ios de 
antes, son ahora de engranajes heli¬ 
coidales, para asegurar funcionamiento 
expedito y silencioso, en todas las velo¬ 
cidades. La desmultiplicación final del 
eje trasero es de 4,37 a 1 en los sedanes, 
y de 4,11 a 1 en los cupés. Los acumula¬ 
dores son ahora del tipo de 15 placas. 
El régimen de carga de los generadores 
se ha aumentado, introduciéndose regu¬ 
lación de voltaje, para evitar la sobre¬ 
carga. Los frenos accionados por pa¬ 
lanca tienen tambores de hierro fundido. 
Tambores de hierro fundido, fundidoes 
en grupo con una placa de refuerzo de 
acero, con aletas para mejor enfria¬ 
miento, se emplean en los frenos 
accionados por pedal. La superficie 
total de los forros de los frenos ha sido 
aumentada en 20 pulgadas cuadradas. 

Las carrocerías muestran notables re¬ 
finamientos. Las ventanas del cuarte¬ 
rón trasero de los sedanes y cupés 
llevan también aletas completas de 
ventilación. Los orificios de ventila¬ 


ción por el cubretablero son más 
grandes, para aumentar su capacidad. 
La regulación de la velocidad baja es 
mediante válvula de estrangulación, en 
lugar de termostato. 

Los cojines del respaldo del asiento 
trasero van abisagrados arriba y pro¬ 
vistos de asideros en el fondo, para 
facilitar su levantamiento y tener 
acceso al compartimiento de equipaje 
o de herramientas, que hay dispuesto 
detrás del respaldo del asiento. 


Graham 

Los sobrecargadores, desde hace 
tiempo empleados en aviones, pero con¬ 
finados a dos o tres marcas exclusivas 
de automóviles, de construcción espe¬ 
cial, se introducen ahora, como dotación 
normal en vehículos de tipos corrientes, 
por primera vez en la historia de la in¬ 
dustria, en el Graham de ocho cilindros, 
de modelo de luxe. 

El Graham se ofrece ahora en cua¬ 
tro series: dos de seis cilindros, en ti¬ 
pos corrientes y en tipos de lujo, y dos 
de ocho cilindros, en tipos corrientes y 
de lujo. 

A pesar de que la distancia entre los 
ejes de los modelos de seis cilindros es 
ahora tres pulgadas mayor que la de 
antes, es decir, de 116 (2,90 m.), se han 
quitado de él como 200 libras de peso, 
mediante interesantes innovaciones en 
construcción, sin perjuicio de la firme¬ 
za y duración del vehículo. El resultado 
es mayor aceleración. 

El nuevo modelo de ocho cilindros se 
caracteriza por un funcionamiento ad¬ 
mirable. Su velocidad regular es de 50 
millas por hora y a todo escape desa¬ 
rrolla cerca de 100. El motor de ocho 
cilindros del modelo de lujo tiene cilin¬ 
dros y válvulas más grandes que su 
compañeros similar. Este aumento en 
dimensiones obedece principalmente a 
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facilitar el funcionamiento del sobre¬ 
cargador. Este aparato es de tipo sen¬ 
cillo, con su árbol montado en bujes 
corrientes y lubricado por el sistema de 
presión del motor. Su rotor gira a ra¬ 
zón de 5,75 veces la velocidad del ci¬ 
güeñal, yendo instalado en el extremo 
del árbol del generador. 

A la velocidad máxima del motor, que 
es de 4.000 r.p.m., el rotor gira a 23.000 
r.p.m. La propulsión es por medio de 
doble universal, montado en bujes de 
caucho, a engranajes especiales, de un 
nuevo tipo, llamado “cono”. Estos en¬ 
granajes ofrecen contacto de superficie 
constante, en lugar de contacto de línea, 
y por esta razón funcionan sin ruido 
ni vibración. 

En conexión con el sobrecargador, se 
ha dado especial cuidado a su buen fun¬ 
cionamiento con un consumo mínimo de 
combustible, tanto en las bajas como 
en las altas velocidades. No hay necesi¬ 
dad de enfriarlo en las altas velocida¬ 
des. El sobrecargador se inserta entre 
el carburador de tiro descendente y el 
múltiple de admisión. 

En el modelo de seis cilindros se ob¬ 
servan carrocerías y capós más largos 
y varios refinamientos mecánicos. 

Los estribos son más largos y la sec¬ 
ción delantera ha sido notablemente re¬ 
finada en aspecto. El capó es más largo 
y hay solo un orificio de ventilación en 
el cubretablero. 

El diámetro interior de los cilindros 
del motor de ochos cilindros de los mo¬ 
delos de lujo es % de pulgada mayor 
que el de los modelos corrientes. Estos 
nuevos modelos de tipos corrientes re¬ 
tienen el mismo motor del año pasado, 
con muy leves cambios. Tanto los de 
seis como los de ocho cilindros, llevan 
ahora muelles delanteros más largos 
(de 40 pulgadas), ruedas de 16 pulga¬ 
das de diámetro, con neumáticos de baja 
presión y carrocerías con interiores 
completamente modificados. El peso to¬ 
tal ha sido reducido én todos los nuevos 
modelos. 


La potencia de los motores de ocho 
cilindros sobrecargados lleva a 135 ca¬ 
ballos de fuerza a 4.000 r.p.m. El efec¬ 
to más notable producido por el sobre¬ 
cargador, es lasuave aceleración, sin 
trepidación, hasta 50 millas por hora. 
De 50 a 70 millas por hora, la acelera¬ 
ción es igualmente expedita y silencio¬ 
sa. 


Lafayette 

El nuevo modelo pequeño, que la 
Nash ofrece para 1934, se llama La¬ 
fayette. Se venderá por los mismos re¬ 
presentantes de la Nash. Constituye la 
entrada de la compañía Nash al merca¬ 
do de los automóviles de precios bajos. 
Su anuncio ha venido a continuación de 
la introducción de los corrientes mode¬ 
los Nash para 1934, descritos en el nú¬ 
mero de diciembre de esta revista. 

El Lafayette es un modelo de seis ci¬ 
lindros, en chasis de 113 pulgadas (2,82 
m.) de distancia entre los ejes, con po¬ 
tencia nominal de 25,35 caballos de 
fuerza, y una efectiva de 75 a 3.200 
r.p.m. Se ofrecerá en dos series: la co¬ 
rriente y la de lujo. Cada una constará 
de cinco estilos de carrocería: sedanes 
de dos y de cuatro puertas, cupé de dos 
pasajeros, cupé con asiento auxiliar y 
sedán de cinco pasajeros. Todos son de 
aspecto moderno, en todo detalle. 

Entre otros rasgos interesantes, los 
nuevos modelos van provistos de sus¬ 
pensión independiente para las ruedas 
delanteras, del tipo de eje articulado. 
El diámetro interior de cilindro es de 
3%" (82,5 mm.) y la carrera de ém¬ 
bolo, de 4%" (111,1 mm.) con cilindra¬ 
da de 217,76 pulgadas cúbicas. El mo¬ 
tor tiene suspensión de cuatro puntos, 
en caucho, incluyendo un adicional es¬ 


tabilizador de caucho debajo del cambio 
de marcha. El motor tiene lubricación 
bajo presión a los cojinetes del cigüe¬ 
ñal, de las bielas y del árbol de levas, 
y se comprenden también en este sis¬ 
tema la cadena de distribución y los pa¬ 
sadores de los émbolos. Los émbolos son 
de especial aleación de aluminio. El 
bastidor es de un rígido tipo X. El me¬ 
canismo de dirección es de corriente ti¬ 
po de tornillo sin fin y rodillo. El cigüe¬ 
ñal de acero forjado funciona en siete 
cojinetes y sus contrapesos forman par¬ 
te integrante del grupo. Va provisto de 
un amortiguador de vibraciones torsio- 
nales. Los muelles llevan fundas metá¬ 
licas. Las válvulas de admisión son de 
aleación de acero al cromo y níquel y 
las de escape, de aleación de acero al 
cromo, níquel y silicio. 

El sistema de enfriamiento, aumen¬ 
tado en capacidad, se regula termostá- 
ticamente. No pasa de cinco grados la 
diferencia de temperatura entre la par¬ 
te delantera y la trasera del bloque de 
cilindros. La temperatura del agua se 
indica por un termómetro en el table¬ 
ro de instrumentos. 

El sistema del combustible compren¬ 
de un depósito con cabida para 16 galo¬ 
nes. Una bomba accionada por el árbol 
de levas lanza el combustible, a través 
de un colador y depurador, ai carbura¬ 
dor sencillo de tipo de tiro descendente, 
el cual está provisto de regulador auto¬ 
mático de temperatura, depurador de 
aire, silenciador de admisión y bomba 
de aceleració automática. El indicador 
eléctrico de combustible y el estrangu- 
lador manual de aire, se hallan en el ta¬ 
blero de instrumentos. 

El motor de arranque se actúa por 
botón en el tablero. El encendido lleva 
cerradura instalada en el poste de di¬ 
rección, la cual sirve para inmobilizar 
también la dirección. El regulador de 
las lámparas delantera se halla sobre 
la tabla del piso. Todos los modelos lle¬ 
van antena de radiotelefonía y admiten 
la instalación de radiorreceptor. Las 
lámparas delanteras son del tipo de do¬ 
ble filamento y doble haz de luz. 

El embrague es de tipo monodisco, de 
funcionamiento en seco, y el cambio de 
marcha, con desplazamiento sincroniza¬ 
do, tiene engranajes helicoidales silen¬ 
ciosos, de conexión permanente, para la 
segunda velocidad. El eje delantero, 
forjado a martinete, es de tipo de viga 
con perfil en doble T, con inversión a 
estilo Elliott. Se dice que el nuevo bas¬ 
tidor, por sus miembros cruzados, en 
X, es de gran firmeza y resistencia. Los 
muelles delanteros y traseros, de tipo 
semielíptico, llevan gemelos roscados de 
ajuste automático. En la dotáción co¬ 
rriente se incluyen cuatro amortigua¬ 
dores hidráulicos Gabriel, de doble efec¬ 
to. 

Los cuatro frenos del sistema son de 
extensión interior y se accionan me* 
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diante cables protegidos en tubos. Los 
frenos accionados por palanca actúan 
sobre las cuatro ruedas. Se emplean 
neumáticos de 5,5 x 17 pulgadas en rue¬ 
das de acero desmontables. 

Las carrocerías son de construcción 
mixta de madera y acero. Están muy 
bien aisladas contra el ruido y el frío. 
El sistema de ventilación, sin corriente 
de aire, no comprende vidrio de ven¬ 
tana dividido. Consiste en orificios de 
aire (patentados) en las ventanas de 
las puertas delanteras de todos los mo¬ 
delos y en las ventanas del cuarterón 
trasero de los sedanes. 

El vidrio de seguridad es normal en 
el parabrisa de todos los modelos. Tam¬ 
bién se incluyen en lo dotación normal: 
compartimiento para paquetes y cenice¬ 
ro en el panel del tablero, limpiador de 
parabrisa de tipo al vacio, visera ajus- 
table, espejo retroscópico sin brillo y 
combinaciones de luces traseras. La fe¬ 
rretería interior es de brillante acaba¬ 
do al níquel. La tapicería es de paño 
ancho, con tela de pelo de camello y 
cuero, a precio adicional. 

# 


Hudson.Autoplano 

(Continuación de la página 14) 

el ruido mientras el vehículo va en se¬ 
gunda o en directa. 

Un cambio interesante, en el sistema 
de suspensión, es la colocación de almo¬ 
hadillas de caucho entre los muelles tra¬ 
seros y los topes del eje, para reducir 
el ruido durante la marcha. Los amor¬ 
tiguadores de acción directa, que se ins¬ 
talan en los modelos Hudson, son de 
marca Spicer. Los que se instalan en el 
Autoplano, de marca Monroe. Los mue¬ 
bles están provistos de fundas. 

El principal cambio, en el sistema de 
enfrenamiento, es la posición de los ca¬ 
bles. Para las ruedas delanteras, los ca¬ 
bles se conectan en la parte superior de 
los tambores, y para las traseras, en la 
inferior. De este modo, se obtiene mejor 
compensación. 

Los nuevos modelos Hudson, apare¬ 
cen más bajos, a primera vista, que los 
de 1933, debido a la curva de su techo. 
En realidad, no son más bajos, sino co¬ 
mo 1% pulgada más altos, que los del 
año anterior. El chasis se ha subido co¬ 
mo una pulgada, para aumentar el des¬ 
pejo sobre el piso. 

Es difícil describir detalladamente la 
-forma de las nuevas carrocerías. En 
primer lugar, el nuevo parabrisa, con 
inclinación a 20 grados, tiene dos posi¬ 
ciones intermediarias, entre su comple¬ 
ta abertura y cierre. Las pilastras o 
montantes de las puertas delanteras tie¬ 
nen también inclinación acentuada. Los 


guardabarros llevan panales. Para el 
neumático de recambio, hay atrás un 
montaje escondido. El capó del motor 
es más largo y el cubretablero, más cor¬ 
to, que antes. Los guardabarros son 
grandes y anchos. 

La tapicería del interior es gruesa. 
El asiento delantero tiene un ajuste de 
cuatro pulgadas. Todos los instrumen¬ 
tos se hallan ahora agrupados en un 
solo panel protegido por vidrio. El ve¬ 
hículo sale de fábrica preparado para 
admitir fácil instalación de radiorrecep¬ 
tor. 


Continental 

Para 1934, la Continental Automo¬ 
bile Co. se concentrará en una sola se¬ 
rie, la Beacon, de cuatro cilindros, en 
cuatro estilos de carrocería: cupé, se¬ 
dán de dos puertas, sedán de cuatro 
puertas y sedán de lujo de cuatro puer¬ 
tas. Las series anteriores de seis cilin¬ 
dros : Ace y Flyer, no se fabrican más. 

Las reformas principales, que se han 
introducido en el nuevo Beacon, se re¬ 
fieren en particular, a la suspensión de 
las ruedas delanteras. En esta sección 
delantera se retienen el eje de tipo en 
viga de doble T y el muelle transversal, 
pero, en lugar de las cortas varillas de 
antes, se emplean ahora varillas de for¬ 
ma especial, que se unen al miembro 
central transversal, en el cambio de 
marcha. La prolongación de estas va¬ 
rillas propende a reducir la vibración 
y a establecer mayor suavidad de mar¬ 
cha. 

Una innovación en automóvil de cons¬ 
trucción americana es el empleo de un 
solo amortiguador en la parte delante¬ 
ra. Instalado en el centro, reduce la re¬ 
sistencia a la deflexión de las ruedas de¬ 
lanteras. El nuevo amortiguador res¬ 
ponde a las variaciones independientes 
o combinadas de las dos ruedas. 

Se dice que la innovación presente 
mejora notablemente las propiedades 
de marcha del vehículo. La nueva dis¬ 


posición permite también reducir la ten¬ 
sión de toda la sección delantera, esta¬ 
bleciendo mayor seguridad en la direc¬ 
ción y suprimiendo la tendencia hacia 
vibración o trepidación, todo lo cual se 
refleja en mayor suavidad de marcha 
por caminos escabrosos. 

El montaje del motor, en todos sus 
puntos, descanza sobre caucho. El cam¬ 
bio de marcha, con mecanismo de sin¬ 
cronización, es equipo normal del mode¬ 
lo de lujo. 

Los miembros laterales del bastidor 
son más grandes, que los de antes, para 
aumentar la resistencia a la deforma¬ 
ción de la carrocería. En todas las ca¬ 
rrocerías hay un nuevo tipo de ventila¬ 
ción por el cubretablero. Los guardaba¬ 
rros delanteros son más anchos, lo mis¬ 
mo que los estribos. Las parrillas de los 
radiadores son más profundas. Las lum¬ 
breras del capó del motor, son ahora ho¬ 
rizontales, en lugar de verticales. Entre 
los cambios, en el interior de las carro¬ 
cerías, se hallan, ferretería de nuevo es¬ 
tilo, más cómoda inclinación de los 
asientos y empleo de cojines y respal¬ 
dos más blandos. 


Camiones Chevrolet 

Los automóviles comerciales Chevro¬ 
let para 1934, en chasis de 131 y 157 
pulgadas de distancia entre los ejes, se 
apartan más que los modelos del año 
pasado, del carácter general de automó¬ 
vil de pasajeros. Esta tendencia es evi¬ 
dente en el mismo aspecto, pues los nue¬ 
vos modelos tienen radiador, capó de 
motor y guardabarros distintos de los 
empleados en los tipos de pasajeros. 

Se ha aumentado a 112 pulgadas la 
distancia entre los ejes del camión de 
media tonelada, cuya peso total es aho¬ 
ra de 4.400 libras. Tiene un bastidor 
ideado especialmente para servicio de 
camión. 

La potencia máxima es ahora de 60 
caballos de fuerza a 3.000 r.p.m. en lu¬ 
gar de la de 56 a 2.750 r.p.m. de antes. 
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Sorprendente Progreso en los Modelos de 1934 



Los nuevos modelos se presentan con mas refinamientos, innovaciones y cambios, que en todo otro año pasado. El 
nuevo DeSoto es un automóvil casi sin bastidor, como puede observarse por el diaframa de arriba. La disposición de 
los asientos en este modelo es radicalmente diferente. En el Buick hay amortiguadores traseros de nuevo montaje. La 
acción del sistema de suspensión delantera del Dodge se ilustra en el diagrama de arriba. Como se ve, el choque queda 
absorbido por una rueda, sin transmisión a la otra. El Lafayette, el Autoplano (Terraplanc) y el Plymouth, tienen 

bonitas secciones delanteras y paneles de instrumentos. 
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Oldsmobíle 

Más importante aun que la instala¬ 
ción de la suspensión independiente de 
las ruedas delanteras, es el nuncio de 
que el nuevo Oldsmobile de seis cilin¬ 
dros, de 1934, se comprenderá en el 
mercado de los vehículos de bajo pre¬ 
cio. El nuevo Oldsmobile de ocho cilin¬ 
dros continuará en su antigua catego¬ 
ría de precio. 

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras es mecánicamente 
igual a la instalada en los nuevos mo¬ 
delos Buick, es decir, el brazo de soporte 
del muñón está reforzado arriba y aba¬ 
jo por dos eslabones de forma especial, 
provenientes del bastidor, quedando es¬ 
tos eslabones abisagrados tanto en el 
bastidor como en los extremos del brazo 
de soporte del muñón. 

Los muelles delanteros más suaves y 
la instalación del motor, cerca de dos 
pulgadas más hacia adelante, imparten 
a los nuevos modelos, un mayor grado 
de suavidad de marcha. 

En aspecto general, con excepción de 
la sección delantera reformada, los nue¬ 
vos modelos Oldsmobile, no presentan 
alteración radical. 

Las carrocerías de ambos modelos son 
dos pulgadas más largas. La distancia 
entre los ejes del chasis de ocho cilin¬ 
dros continúa como antes. La del cha¬ 
sis de seis cilindros es de 114 pulgadas 
(2,85 m.). En resumidas cuentas, la 
única diferencia de aspecto, entre el 
modelo de seis y el de ocho cilindros, se 
halla en las dimensiones. El de ocho, es 
dos pulgadas más ancho y cinco pulga¬ 
das más largo, que el de seis cilindros. 

Además de suspensión independiente, 
para las ruedas delanteras, los nuevos 
modelos tienen dirección individual a 
las ruedas, mediante tensores indepen¬ 
dientes. 

La potencia del motor de seis cilin¬ 
dros ha sido aumentada mediante cier¬ 
tas reformas en los múltiples y mayor 
compresión, de 5,5 a 5,9, a pesar de la 
reducción en diámetro interior de cilin¬ 
dro, de 3% a 3 5/16" (84 mm.). La me¬ 
nor cilindrada, de 213 pulgadas cúbicas, 
permite un menor consumo de combus¬ 
tible. A 30 millas por hora, el rendi¬ 
miento promedio es de 20 millas por ga¬ 
lón americano de combustible, según re¬ 
cientes pruebas prácticas. 

Llevan sistema de cuatro frenos hi¬ 
dráulicos, de tipo Bendix Duo-Servo, 
que actúan principalmente bajo acción 
hidráulica, más bien que bajo acción 
mecánica. 

Todos los cambios e innovaciones, que 


se hallan en el modelo de seis cilindros, 
se repiten en el de ocho. Este último, 
sin embargo, tiene algunos rasgos ex¬ 
clusivos. 

La serie de seis cilindros comprende 
seis tipos de carrocería, y la de ocho, 
siete. 


Hupmobíle 

El Hupmobile para 1934 se presenta 
en las siguientes nuevas series: una 
nueva de seis cilindros, en chasis de 117 


Stromberg de 1*4", de tiro descendente, 
regulador automático de temperatura 
y bomba mecánica accionada por el ár¬ 
bol de levas. La bomba de agua forma 
parte integrante del ventilador, y el sis¬ 
tema de enfriamiento está regulado por 
termostato. 

Los embragues monodiscos, con pla¬ 
ca de 9%", tienen resortes para absor¬ 
ber el golpe. El cambio de marcha tiene 
engranajes helicoidales de conexión per¬ 
manente para la marcha atrás y segun¬ 
da velocidad y se completa con sincro¬ 
nizadores. 

El eliminador de movimiento lateral, 
introducido en los modelos Hupmobile 
del año pasado, se halla también en sus 
nuevos productos, lo mismo que en nu¬ 
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pulgadas, de precio bajo; otra de seis 
cilindros, en chasis de 121 pulgadas, en 
la categoría de $1.000; otra de ocho ci¬ 
lindros, en chasis de 127 pulgadas, en 
la categoría de $1.000 a $1.500. 

El nuevo Hupmobile de seis cilindros 
de precio bajo es un modelo que llama¬ 
rá la atención no sólo por su costo eco¬ 
nómico, sino principalmente, por su 
gran valor intrínseco. Para las dos se¬ 
ries más grandes, se ofrece un nuevo 
estilo de carrocería, el cual, por su as¬ 
pecto característico, se distingue de to¬ 
do otra producción del año. 

En aspecto, los nuevos modelos de 
seis cilindros se parecen mucho a sus 
antecesores. Su sección delantera es 
maciza, con guardabarros relativamen¬ 
te cortos y separados de los estribos. 
La sección trasera se presenta en cur¬ 
va más acentuada y las lumbreras ho¬ 
rizontales del capó se ven en grupos de 
cuatro. Las tres series llevan el nuevo 
sistema de ventilación Murray de tipo 
de ventana corrediza. 

Se ofrece un nuevo motor con diá¬ 
metro interior de cilindro casi igual a 
la cerrera de émbolo, que desarrolla 80 
caballos de fuerza a 3.400 r.p.m. Con 
cilindrada de 224 pulgadas cúbicas y 
compresión de 5,3, este nuevo motor es 
notable por su gran rendimiento. 

El sistema del combustible, de tipo 
corriente, comprende un carburador 


merosos vehículos de otras marcas. Es¬ 
te dispositivo permite el empleo de mue¬ 
lles más flexibles que los corrientes, sin 
peligro de inclinación excesiva en las 
curvas y altas velocidades. 

Los ejes delanteros son tubulares, en 
lugar del tipo de viga en doble T. Los 
frenos son de funcionamiento mecánico. 
Los bastidores en X son más firmes. 
Las carrocerías son casi todas de ace¬ 
ro. Los neumáticos de 6,50 por 16 van 
montados en ruedas de rayos de alam¬ 
bre o tubulares de acero. 

Los dos modelos, grandes, que se ca¬ 
racterizan por estilo “aerodinámico” se 
diferencian sólo en tamaño. Sus moto¬ 
res han sido notablemente perfeccio¬ 
nados. 

El diámetro interior de cilindro del 
motor de seis cilindros, ha sido aumen¬ 
tado en *4". Esto ha subido su poten¬ 
cia a 93 caballos de fuerza a 3.400 
r.p.m. Tiene un nuevo cigüeñal con con¬ 
trapesos integrales, siete, en lugar de 
los cuatro de antes. El motor de seis 
cilindros desarrolla 115 caballos de 
fuerza a 3.500 r.p.m., en lugar de los 
115 del antiguo modelo del año pasado. 
Tanto en los motores de seis, como en 
los de ocho cilindros, los cilindros lle¬ 
van un acabado más preciso, para faci¬ 
litar la instalación de émbolos de alu¬ 
minio, del tipo excéntrico. Los ingenie- 
* ros del Hupmobile dicen que los nuevos 
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émbolos prolongan de 5.000 a 10.000 
millas la duración efectiva de los ani¬ 
llos. En los dos modelos se emplean bie¬ 
las con cojinetes reemplazables. Los 
generadores reciben ventilación del ven¬ 
tilador y se ha aumentado, como en 40 
por ciento, su régimen de cargo, para 
facilitar la instalación de radiorrecep¬ 
tor. El motor de arranque se acciona 
por botón en el tablero de instrumentos. 

El montaje de los motores, en cuatro 
puntos amortiguados en caucho, sirve 
de mayor protección contra la vibración 
y ruido. 

Los nuevos modelos son verdadera¬ 
mente nuevos, desde el punto de vista 
de su construcción completamente de 
acero. 


Propaganda 

(Continuación de la página 11) 

paganda pagada para la introducción 
del nuevo producto, ha de haber costa¬ 
do al Sr. Ford mucho dinero. Un gasto 
enorme fué, entre otros, el anuncio por 
radio, de carácter nacional. Otro gasto 
considerable ha sido la gran exposición 
particular de los productos de su com¬ 
pañía, llevada a cabo en el edificio más 
grande la ciudad más grande: el nue¬ 
vo edificio de la Autoridad de Puerto, 
en la ciudad de Nueva York, que ocupa 
como 800 pies de frente por casi una 
manzana de fondo, con más de 300,000 
pies cuadrados de superficie de exhibi¬ 
ción distribuido entre dos pisos. Con los 
nuevos y antiguos modelos Ford, inclu¬ 
yendo los equipos de maquinaria que se 
utilizan para su fabricación, y comple¬ 
tándose con exhibiciones individuades 
de más de 150 fabricantes de abasteci¬ 
mientos diversos para automóviles 
Ford, la gran exposición de Henry Ford 
es, sin duda, la más grande que haya 
atentado hacer un fabricante solo. Su 
recompensa fué una concurrencia dia¬ 
ria de más de 100.000 visitantes y una 
avalancha de ventas. 


Por otra parte, no fué tan agradable 
para la empresa Ford, la información 
publicada por algunas revistas nacio¬ 
nales, al efecto de que la gran empresa 
había perdido como 74 millones de dó¬ 
lares en 1932, 53 millones en 1931 y 
como 50 millones en 1933. La misma in¬ 
formación decía que la compañía tenía 
que construir por lo menos 600.000 au¬ 
tomóviles y camiones al año, para salir 
sin pérdidas, y que durante 1933 había 
construido solo 520.000. En octubre del 
año pasado, decían los artículos, que el 
Sr. Ford no ha desmentido, ni afirma¬ 
do, la pérdida era de $52 por automóvil 
Ford producido. 

La propaganda de la compañía Chrys¬ 
ler fué muy indirecta, pues solo tuvo 
muy pocos puntos de contacto directa 
con ella o con sus jefes. Hubo, sin em¬ 
bargo, un torrente incesante de noticias 
y comentarios acerca de la importancia 
del modelo “perfilado”. El público atri¬ 
buyó toda esta propaganda, con razón 
o sin ella, a un esfuerzo calculado para 
introducir el nuevo DeSoto. De una or¬ 
ganización llamada “Institute of Aero- 
Dynamic Research” (Instituto de In¬ 
vestigación de Aerodinámica) salieron 
fotografías de automóviles grandemen¬ 
te perfilados en forma y la circulación 
de un automóvil misterioso por Nueva 
York, conducido por un famoso cam¬ 
peón de la pista, se atribuyó a la ini¬ 
ciativa propagandista de la compañía 
Chrysler. Corriendo por el Parque Cen¬ 
tral de Nueva York, se vió un día un 
automóvil cuya carrocería iba inverti¬ 
da, para mostrar que una masa volu¬ 
minosa ofrecía menos resistencia al 
viento que otra reducida y terminada 
en punta, como es la sección delantera 
de un automóvil de construcción co¬ 
rriente. Se añadió, con esta exhibición 
práctica, que, además de esta menor re¬ 
sistencia al viento, se obtenía también 
como 20 por ciento de aumento en ace¬ 
leración y velocidad. Se despertó la cu¬ 
riosidad del público, que días antes ha¬ 
bía leído tanto acerca del efecto de la 
perfilación del automóvil sobre la velo¬ 
cidad, etc. Quedó así bien preparado el 
ambiente general para el anuncio, a 
principios de diciembre, del nuevo De 


Soto de 1934, llamado “el automóvil 
nuevo más extraordinario”. Entre tan¬ 
to, la organización Chrysler estaba nue¬ 
vamente mostrando buenas ganancias, 
para su tercer trimestre del año. Todo 
coincidió de un modo admirable. 

Sea cual fuere el efecto de la crisis 
sobre las actividades comerciales del 
país, ciertamente no ha tenido influen¬ 
cia alguna en debilitar la iniciativa de 
los grandes fabricantes de la industria 
automotriz nacional, pues con más bri¬ 
llantez y originalidad que nunca, se ha 
desplegado estos últimos meses, para 
despertar interés popular en la intro¬ 
ducción de los nuevos automóviles de 
1934. 


Chevrolet 

(En el próximo número publicaremos 

fotografías de los nuevos modelos) 

En adición a suspensión independien¬ 
te de ruedas delanteras, el Chevrolet 
Master de seis cilindros de 1934 tiene 
mayor distancia entre los ejes, mayor 
amplitud interior, bastidor más firme y 
motor más poderoso. Los cambios en as¬ 
pecto se hallan principalmente en la 
parte delantera, en la cual se compren¬ 
den nuevo radiador, nuevos guardaba¬ 
rros, capó más largo con lumbreras ho¬ 
rizontales y otros detalles reformados. 

El modelo Standard de seis cilindros 
continuará con pocas modificaciones so¬ 
bre su antecesor del año pasado. Se su¬ 
pone que las innovaciones en el motor 
del Master se introducirán también en 
el motor del Standard. 

El sistema de suspensión del Chevro¬ 
let permite el empleo de resortes de 
gran flexibilidad, a causa de que las 
ruedas se guian por eslabones mecáni¬ 
cos, en lugar de muelles. En el nuevo 
modelo, los pivotes están montados en 
el bastidor y el completo sistema de sus¬ 
pensión gira con las ruedas, en las cur¬ 
vas. El mecanismo completo de la sus¬ 
pensión está montado en cojinetes de 
agujas. Como los muñones de dirección 
están dispuestos en el bastidor, la geo¬ 
metría de la dirección resulta sencilla 
y no queda sujeta a variaciones de fun¬ 
cionamiento. 

La tensión de los resortes delanteros, 
medida en las ruedas, es ahora de 115 
libras, por pulgada de movimiento ver¬ 
tical de rueda, contra 345 libras en los 
muelles de instalación corriente. Esta 
suavidad se acentúa más aún colocando 
el motor más adelante, aumentando la 
carga sobre los resortes delanteros pa¬ 
ra moderar su acción. 

En combinación con el sistema de 
suspensión, hay un bastidor más firme 
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y rígido. Hay un nuevo soporte trans¬ 
versal trasero y otro delantero, para el 
motor, para absorber las tensiones re¬ 
sultantes del sistema de suspensión. Los 
miembros laterales son más grandes. El 
acumulador va instalado entre el miem¬ 
bro lateral y el bastidor inferior, a la 
derecha. 

También es interesante observar la 
mayor suavidad de los muelles traseros 
del modelo coche y del sedán urbano. 
Todos los muelles van provistos de fun¬ 
das metálicas con forro de tela. Los 
ojetes delanteros de los muelles trase¬ 
ros tienen bujes de caucho. Los geme¬ 
los llevan pernos roscados con enchape 
de cadmio. 

La culata de cilindros y la disposición 
de las válvulas ofrecen importantes re¬ 
formas, que, al refinar la construcción 
general, aumentan la potencia de 65 ca¬ 
ballos de fuerza a 2.800 r.p.m. a 80 a 
3.300 r.p.m. A 2.800 r.p.m., el motor de¬ 
sarrolla 76 caballos de fuerza. 

Las válvulas están escalonadas, con 
la de escape cerca de la bujía de encen¬ 
dido y la de admisión, en el otro extre¬ 
mo de la cámara, donde enfría la últi¬ 
ma carga de gas por encenderse. La 
compresión es ahora de 5,45 a 1. La 
nueva disposición permite aumentar el 
tamaño de las válvulas. Al aumento de 
fuerza contribuye también el nuevo 
múltiple de admisión, del cual se han 
quitado los manguitos de orificio, im¬ 
partiéndose movimientos verticales a 
las cargas entrantes. 

La detonación se evita mediante re¬ 
forma en el sistema de circulación de 
agua por el motor. El agua fría que en¬ 
tra en la culata es dirigida hacia los 
asientos de las válvulas de escape me¬ 
diante pitones de cobre embutidos en 
la pared inferior de la culata de los ci¬ 
lindros. Los árboles de levas son más 
grandes. Los cilindros tienen un acaba¬ 
do más fino, para aumentar la duración 
de los émbolos y anillos y reducir el 
consumo de aceite. Los mismos anillos 
son más angostos y están colocados más 
retirados de la parte superior del ém¬ 
bolo. 

Todas las innovaciones en el motor, 
incluyendo las reformas del carburador, 
propenden, al mismo tiempo, a reducir 
el consumo de combustible, sobre todo, 
en velocidades superiores a 50 millas 
por hora. 

La bomba de combustible es de un 
nuevo tipo. La desmultiplicación del 
arranque ha sido aumentada para faci¬ 
litar el arranque en tiempo frío. El sis¬ 
tema de escape ha sido también refor¬ 
mado. El embrague, por su parte, es de 
un tipo completamente nuevo. 

El mecanismo de dirección es un nue¬ 
vo modelo con desmultiplicación de 16 
a 1. Permite mejor dirección en línea 
recta y mayor seguridad en las curvas. 
Las ruedas de 17 pulgadas de diámetro, 
con llantas más anchas, llevan neumá¬ 


ticos de 5,5 pulgadas de sección trans¬ 
versal. Las liantes más anchas permi¬ 
ten instalar neumáticos más grandes. 

La parrilla del radiador, en forma 
de V, tiene mayor inclinación. Sus ba¬ 
rras verticales llevan acabado de cro¬ 
mo y esmalte negro y se disponen al¬ 
ternadamente. Los guardabarros delan¬ 
teros son más anchos, más profundos y 
se extienden más abajo. El capó es más 
largo y ancho y lleva costillas de re¬ 
fuerzo para evitar la vibración. Los 
guardabarros traseros son más anchos 
y curvos. 

Los acumuladores tienen 15 placas, 
para mayor régimen de carga y mejor 
arranque en tiempo frío. Las lámparas 
delanteras Tiltray son muy efectivas. 
El filamento del haz de luz superior tie¬ 
ne 32 bujías de fuerza. Para evitar ex¬ 
cesivo consumo de corriente, las lám¬ 


Camiones Dodge Bros. 

La adición de varias distancias entre 
los ejes, un nuevo modelo de servicio pe¬ 
sado de 1% tonelada y un número de 
refinamientos, se comprenden en el 
anuncio de los nuevos camiones de la 
Dodge Brothers Corp. Una innovación 
en el programa de producción de camio¬ 
nes para 1934 es que la construcción 
de estos vehículos se desarrollará com¬ 
pletamente independiente de la de auto¬ 
móviles de pasajeros. 

En el surtido de modelos de media to¬ 
nelada, los cambios más importantes se 
hallan en el eje delantero y el motor. El 
eje es ahora de viga en doble T forjada 
de acero, en lugar de tubular de antes. 
Los motores en los dos chasis comercia¬ 
les de 111 y 119 pulgadas de distancia 
entre los ejes, tienen 3%" de diámetro 



paras delanteras, al encenderse, permi¬ 
ten un aumento de régimen de carga al 
acumulador. Sobre el panel de instru¬ 
mentos se halla un velocímetro grande, 
indicador de combustible y termómetro, 
todos combinados, dispuestos a la iz¬ 
quierda. A la derecha están el amperí¬ 
metro y el manómetro de aceite. 

Los radiadores tienen núcleos de co¬ 
bre, para aumentar la capacidad de 
enfriamiento exigida por los motores 
más poderosos. Moviendo el motor más 
adelante, ha aumentado el espacio inte¬ 
rior de la carrocería. El compartimien¬ 
to delantero es l^í" más largo, y el 
compartimiento trasero, 2^". La puer¬ 
ta delantera de la izquierda de todos 
los modelos, lleva descansabrazo. 

Entre los estilos de carrocería se in¬ 
cluyen: sedán, coche, sedán urbano, cu¬ 
pé comercial, cupé deportivo con asien¬ 
to auxiliar trasera, cabriolé y roadster. 
En el chasis de automóvil se ofrece 
también un modelo comercial, el sedán 
de reparto, que antes se ofrecía en el 
chasis de camión de % tonelada. 

Entre las características principales 
alteradas se comprenden: 

1934 1933 

Distancia entre v 

los ejes. 112" (2,80 m.) 110" (2,75 m.) 

Potencia máxi¬ 
ma, caballos 

de fuerza... 80 a 3.300 r.p.m. 65 a 2.800 r.p.m. 
Neumáticos .. 5,50 x 17" 5,25 x 18" 


interior de cilindro y 4%" de carrera 
de émbolo. La compresión se ha aumen¬ 
tado a 5,8, de lo que ha resultado una 
potencia de 75 caballos de fuerza a 
3.600 r.p.m. 

El surtido de camiones de a 2 to¬ 
neladas consta de cinco modelos. Dos 
de ellos, el K30 y el K31, son similares 
a los modelos H30 y H31 de 1933, con 
excepción de que llevan motores más 
grandes y poderosos. 

En la serie de dos a tres toneladas, 
hay tres modelos nuevos: K45 de 140", 
K46 de 157" y K47 de 169" de distan¬ 
cia entre los ejes. Su motor, en compa¬ 
ración con el de los modelos de 1V¡¡ to¬ 
nelada, es mucho más grande. Sus ci¬ 
lindros son de 3%" por 4%". Desarrolla 
una potencia efectiva de 80 caballos de 
fuerza a 3.000 r.p.m. y una nominal de 
27,34. 


Pontíac 

El nuevo Pontiac de ocho cilindros en 
línea, en chasis de 117^4 pulgadas de 
distancia entre los ejes y pesando co- 
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mo 220 libras más que su antecesor del 
año pasado, se caracteriza por suspen¬ 
sión independiente para las ruedas de¬ 
lanteras, del llamado tipo Dubonnet, 
carrocerías 3% pulgadas más largas, 
perfeccionada geometría de dirección, 
mayor fuerza motriz resultante de re¬ 
finamientos mecánicos, más bien que de 
la mayor cilindrada del motor, bastidor 
de nueva construcción predispuesta a 
resistir los esfuerzos torsionales, encen¬ 
dido regulado por fuerza de vacío, acu¬ 
muladores más grandes, generadores de 
gran rendimiento y otras innovaciones 
interesantes. 

En aspecto, los nuevos modelos pre¬ 
sentan refinamientos, más bien que mo¬ 
dificaciones radicales. 

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras, es el desarrollo más 
importante. Este sistema de suspensión, 
de tipo de brazo acodillado, es distinto 
del empleado en los otros automóviles 
de la General Motors. El pivote va mon¬ 
tado en un miembro transversal ahor¬ 
quillado. La suspensión misma de la 
rueda queda completamente adelante 
del pivote, y todo el mecanismo gira con 
las ruedas en las curvas, etc. 

En el pivote hay una pieza fundida 
grande, que contiene los resortes espi¬ 
rales y los amortiguadores de golpe. 
Los resortes espirales de la suspensión 
actúan mediante el brazo de una palan¬ 
ca seccionada hasta el extremo corto de 
un eslabón en forma de L. El otro ex¬ 
tremo de este eslabón está unido por 
pernos al husillo o eje de la rueda. 


Cuando la rueda se desvía, hace girar 
el extremo corto del eslabón en forma 
de L dentro de la caja del mecanismo 
de suspensión. El movimiento es tra¬ 
ducido, por la palanca en la caja, en 
compresión a los resortes espirales. 
Formando parte integrante de esta pa¬ 
lanca hay dos excéntricas o levas que 
actúan sobre dos émbolos de amortigua- 


Los próximos números de EL 
AUTOMOVIL AMERICANO con¬ 
tendrán, entre otras cosas, lo 
siguientes: 

Febrero de 1934—La Exposi¬ 
ción de Automóviles de Nueva 
York. Completa descripción 
técnica de esta importante exposi¬ 
ción anual, incluyendo los precios 
de todos los modelos exhibidos en 
ella. 

Marzo de 1931—El Censo Mun¬ 
dial del Automóvil de 1934, indi¬ 
cando el progreso del automóvil en 
cerca de 130 países en America, 
Europa, Asia, Africa y Oceanía. 

Mayo de 1934—Número espe¬ 
cialmente dedicado a asuntos de 
servicio mecánico. 


dores de choque o golpe. El más grande 
de los dos resortes concéntricos dentro 
de la caja, está siempre activo. El re¬ 
sorte más pequeño sirve de cojín adicio¬ 


nal a las deflecciones más intensas de 
la rueda. 

La palanca de actuación dentro de la 
caja del mecanismo de suspensión ac¬ 
ciona al resorte por medio de un dispo¬ 
sitivo montado en cojinetes de agujas 
en el extremo de la palanca. Hay tam¬ 
bién una guía central de extensión para 
conservar la alineación dentro de la ca¬ 
ja. Los amortiguadores son muy senci¬ 
llos. Consisten en émbolos de forma 
acampanada dentro de los cuales hay 
válvulas de movimiento en una sola di¬ 
rección. Estas válvulas se cierren en la 
carrera de compresión, permitiendo el 
escape de aceite a través de un orificio 
anular. 

Se ha aumentado el rendimiento del 
motor. La compresión es ahora de 6,2 
a 1. Las bujías de encendido son del 
nuevo tipo A C K-7, con intersticio nor¬ 
mal de 25 milésimas de pulgada. Los 
neumáticos balones son de 6 pulgadas 
de sección. 


Wíllys-Overland 

Con un programa de producción de 
automóviles y camiones, que se extiende 
hasta mayo, la Willys Export Corpora¬ 
tion anticipa continuar aumentando su§ 
ventas durante 1934. 

“El Sr. Willys manifestó en enero 


Detalles Mecánicos del Ford V-8 de 1934 



Cada 

múltiple está conectada a 
los cilindros de adentro 
de un bloque y a los ci¬ 
lindros de afuera del otro 
bloque. 



El motor del nuevo Ford 
V-8, con carburador de 
tiro descendente y doble 
sistema de múltiples 
reformados. 


28 


El Automóvil Americano 
















pasado” dice R. J. Archer, vicepresi¬ 
dente y administrador de la Willys Ex- 
port, “que el modelo 77, como el primer 
automóvil de estilo perfilado, de cons¬ 
trucción corriente, iba a tener notable 
influencia sobre la forma de vehículos 
de otras marcas. Su profesía se está 
cumpliendo, como se evidencia por los 
numerosos modelos perfilados exhibidos 
en la Exposición de Automóviles de 
Nueva York. Desde hace tiempo, se ha 
sabido que la perfilación perfeccionada 
propende a aumentar la velocidad con 
menos consumo de combustible. Este 
principio fundamental está destinado a 
tener gran influencia en la construcción 
de futuros automóviles. El modelo 77, 
en sus primeros días, fué sometido a to¬ 
dos los ensayos de túnel, que se aplican 
a los aviones, y es actualmente el único 
automóvil de producción corriente, que 
puede dar 30 millas por galón, llegando 
a desarrollar hasta 70 millas por hora. 
Su construcción representa un feliz tér¬ 
mino medio entre los grandes y costosos 
automóviles y los ineficaces modelos pe¬ 
queños de bajo precio. Sin tener que in¬ 
vertir grandes capitales en alteraciones 
de equipo fabril durante 1934, espera¬ 
mos mantener su precio al fácil alcance 
del público. 

“No cabe la menor duda de que es un 
automóvil excelente para servicio en el 
extranjero. A pesar del gran esfuerzo 
de introducción exigido para su lanza¬ 
miento al mercado extranjero, nuestras 
ventas de exportación en 1933 han mos¬ 
trado un aumento de 110 por ciento so¬ 
bre las de 1932. La exportación de nues¬ 
tros camiones ha experimentado tam¬ 
bién un gran aumento. 

“Durante 1934 esperamos anunciar 
otros modelos, en armonía con el carac¬ 
terístico método de la Willys-Overland, 
de dar fiel respuesta a la demanda de 
automóviles y camiones de precios eco¬ 
nómicos.” 


Wynne con la Sealed Power Corp. 

La Sealed Power Corp., de Muskegon, 
Michigan, anuncia el nombramiento de 
C. M. Wynne, 431 South Dearborn 
Street, Chicago, Illinois, al puesto de 
director de exportación de sus produc¬ 
tos, los conocidos anillos de émbolos 
Sealed Power. La compañía Sealed 
Power es la sucesora de la Pistón Ring 
Co. 


Baillet a Cargo de Nuevos 
Productos 

Las ventas internacionales de dos 
nuevos grupos de productos para auto¬ 
móviles, han sido puesta a cargo de P. 
F. Baillet, gerente de ventas de expor¬ 
tación, 461 Eighth Avenue, Nueva York, 
N. Y. Estos productos son fabricados 
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por la Associated Parts Mfg. Co., de 
Brooklyn, Nueva York, y la Automotive 
Products Co. de Cleveland, Ohio. El Sr. 
Baillet nos informa que entre los pro¬ 
ductos de la Associated Parts se inclu¬ 
yen, bajo la marca New Tone, comple¬ 
tos surtidos de bocinas eléctricas, lim¬ 
piadores eléctricos de parabrisas, ven¬ 
tiladores eléctricos, calefactores de 
agua caliente, termómetros de motor, 
espejos para automóviles y ornamentos 
de radiadores. Por su parte, la Automo¬ 
tive Products ofrece un amplio surtido 
de piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet, incluyendo ferretería y guar¬ 
niciones de carrocerías para estos ve¬ 
hículos, con un total de cerca de 1.400 
artículos descritos en su reciente catá¬ 
logo. El Sr. Baillet, a cargo de la venta 
de estos productos en el extranjero, fué 
presidente del Overseas Automotive 
Club. A su cargo también tiene la ex¬ 
portación de otros conocidos productos 
para automóviles, incluyendo los forros 
de frenos y empaquetaduras Gatke, los 
anillos de émbolo American Hammered, 
las lacas Egyptian, las lámparas S. & 
M., las bujías de encendido Auburn, y 
otros. 


Kelly en un Viaje 

J. F. Kelly, gerente de exportación de 
la Electric Storage Battery Co., fabri¬ 
cante de los acumuladores Exide, partió 
de Nueva York, donde se halla.su ofici¬ 
na, a fines de diciembre, en un viaje de 
tres meses por la América del Sur. 
Yendo por la costa del Atlántico, visi¬ 
tará al Brasil, Uruguay y Argentina, y 
de regreso a los Estados Unidos, pasará 
por Chile y el Perú. El Sr. Kelly, que 
es también uno de los directores del 
Overseas Automotive Club, nos dice que 
el negocio de exportación de su com¬ 
pañía aumentó considerablemente du¬ 
rante los últimos meses de 1933 y que 
anticipa un notable desarrollo adicional 
en 1934. 


Varios refinamientos se incluyen en 
el nuevo surtido de bobinas de re¬ 
puesto Supercoil, fabricado por la Man¬ 
hattan Insulated Wire Co. En primer 
lugar, la bobina va protegida en una 


caja de especial composición de baque- 
lita. Este material es refractario al 
calor y por esta razón, el calor generado 
por el motor, no llega alos arrolla¬ 
mientos de la bobina. También este 
material no tiene influencia alguna 
sobre el campo magnético. El mayor 
número de arrollamientos secundarios 
de esta bobina permite la producción de 
una chispa más intensa o fuerte. Entre 
los arrollamientos primarios y secund¬ 
arios existe perfecta compensación, 
para evitar el recalentamiento en el 
circuito primario. 


Harrington con Spencer Mfg. Co. 

La Spencer Mfg. Co., de Spencer, 
Ohio, anuncia el nombramiento de F. 
M. Harrington, Jr., al puesto de gerente 
de exportación, con oficina en la misma 
fábrica. Esta compañía se dedica con 
especialidad a la fabricación de árboles 
para ejes traseos. El Sr. Harrington 
es hombre de vasta experiencia en el 
comercio internacional, pues hasta hace 
poco era empleado de la gran firma ex¬ 
portadora de W. D. Blood & Co. de 
Nueva York. Su nombramiento en 
Spencer fué anunciado por C. H. Davis, 
vice-presidente y director general de 
ventas de la compañía. 


Aguirre con Overman Cushion 
Tire 

La Overman Cushion Tire Co. 
anuncia el nombramiento de Vicente 
Aguirre al puesto de gerente de ex¬ 
portación, con oficina en 250 West 54th 
St., Nueva York. Esta compañía ha 
venido fabricando excelentes neumá¬ 
ticos, desde hace más de veinte años, 
y es ahora la primera vez que los 
ofrece al comercio de exportación. La 
fábrica está en el estado de Nueva 
Jersey, a poca distancia de la ciudad de 
Nueva York. Esta es una ventaja 
notable, pues ahorrará muchos gastos 
en el transporte de sus embarques 
mediante camiones, de sus almacenes a 
los muelles en Nueva York. Sus pro¬ 
ductos comprenden neumáticos, cámaras 
de aire, y llantas macizas de caucho. 

















Nuevos Productos para el Taller y el Garaje 


Cojinetes Federal-Mogul 

En el suplemento a su catálogo ge¬ 
neral, se incluyen como 200 nuevos co¬ 
jinetes de diversos tipos, para los más 
recientes modelos de automóviles. Entre 
los tipos más populares se incluyen los 
con repaldo de acero y forro de metal 
babbitt, los de respaldo de bronce y 
forro de babbitt para cigüeñales, etc. 
En el suplemento se indican todos los 
tamaños y especificaciones del caso. 

Densímetro K-S 

Este nuevo modelo de densímetro K-S 
indica instantáneamente el nivel del 
electrolito de los acumuladores. Se hace 
por la King-Seeley Corp. Puede ins¬ 
talarse fácilmente debajo del tablero. 
Después de instalado sencillamente se 
conecta un borne de su alambre de 
conexión al aparato y el otro borne al 
elemento central del acumulador. Precio 
de lista, al por menor, $1,35. 


Calce o Cuña Weaver de 
Cerradura Automática 

La Weaver Mfg. Co. ha introducido 
un nuevo tipo de calce o cuña especial 
para rectificar la inclinación de los ejes 



delanteros. Consiste de una pieza aca¬ 
nalada, cuya profundidad de canal 
determina la angularidad del calce. Es 
completamente distinta de toda otra 
cuña para el mismo objeto. Se hace en 
modelos para todos los muelles de di¬ 
mensiones corrientes. 


Acumuladores Prest-O-Lite 

Cajas de acumuladores de interesan¬ 
te nueva construcción, distinguen a los 
acumuladores Hi-Level, Rubberib, Mer- 



cury y Anchor, fabricados por la Prest- 
O-Lite Battery Co. El Hi-Level tiene 
caja con acabado en imitación a cuero. 
Sobre un fondo oscuro aparecen ban¬ 
das de caucho pulimentado, en estilo 
modernista. El Mercury tiene caja 
adornada con discos y bandas pulimen¬ 
tados, en realce sobre un fondo picado. 
El anchor va en una caja de efecto ar¬ 
quitectónico, con pilastras que se desta¬ 
can sobre un fondo picado. 


Analizador de Chasis Feragen 

Con este equipo, llamado Anilizador 
de Chasis, fabricado por la Bendix- 
Feragen División de la Bendix Products 



Corp., se facilita el rápido y exacto 
análisis o inspección de la inclinación, 
combadura, convergencia y otras medi¬ 
das de los ejes traseros, ruedas, pivotes, 
etc. Sirve para corregir la alineación 
de las ruedas. Su manejo no es compli¬ 
cado. 

Juegos Raybestos P-C 

Estos juegos de forros de freno, en 
la forma de segmentos moldeados, re¬ 
ducen la inversión de dinero en existen¬ 
cias de material para forrar frenos. 
Los juegos P-G se ofrecen en seis tipos 
distintos. Estos son productos de la 
Raybestos División, Raybestos-Manhat- 
tan, Inc. 

Bobina Sorenson para el Ford 

Esta nueva bobina, para todo Ford 
V-8, es producto de la P. Sorenson 
Mfg. Co. Se ofrece a un precio de lista 
de $3,75. La instalación es sencilla, y 
se dice que produce la chispa secundaria 
más fuerte a velocidades altas, regula¬ 
dores y bajas. 
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Placas de Rectificación y 
Enderezador de Ruedas Bear 

Estas placas se colocan debajo de las 
ruedas delanteras, después, de levantar 
el automóvil con la ayuda de gato. El 



juego se vende, al por menor, por $35. 
Indican la inclinación y otros defectos 
de las ruedas. El enderezador de ruedas 
sirve especialmente para rectificar 
ruedas de rayos de alambre y de disco. 
Consta de una prensa y cinco guías, dos 
ejes centrales intercambiables, adita¬ 
miento para enderezar llanta metálica, 
dos centro cónicos grandes y cinco 
herramientas manuales. La opresión se 
aplica a la rueda por su cubo. Se hace 
este equipo por la Bear Mfg. Co. 

Nueva Calibradora de Cilindros 

La Automotive Maintenance Machi- 
nery Co. anuncia una nueva calibrado¬ 
ra para averiguar no sólo el diámetro 
interior, sino también la forma interior 



de los cilindros. Es una calibradora de 
tipo de extensión, que mide el cilindro 
en todo punto, de arriba al fondo, indi¬ 
cando la ovalación, conicidad y otras 
irregularidades. Acusa en su escala 
graduada en milésimas de pulgada, la 
más leve variación del cilindro. 

Productos Black & Decker 

Entre los nuevos productos anuncia¬ 
dos por la Black & Decker Mfg. Co., se 
hallan el esmerilador de asiento de vál¬ 
vula Vibro-Centric y la Pistola de Ca¬ 
lor. El esmerilador sirve especialmente 
para repasar los asientos de acero ce¬ 
mentado o de stellita, que se insertan 
en las válvulas. Se utiliza también pa¬ 


ra los asientos de válvulas de hierro 
fundido. 

La Pistola de Calor es un utensilio 
para suministrar calor instantáneo a 
piezas que lo necesitan para su descon¬ 
gelación, aflojamiento, etc. Resulta, por 
lo tanto, muy útil, para deshelar ra¬ 
diadores, bombas de agua, bombas de 
aceite y conexiones flexibles, para se¬ 
car bujías de encendido, cabezas de dis¬ 
tribuidores, etc. La pistola tiene un 
motor de corriente universal, elemento 
calorífico en la forma de alambre de 
especial aleación de níquel y cromo y 
un ventilador de tres pasos. Esta mis- 
*Nna compañía ofrece una esmeriladora 
eléctrica de banco, de 7 pulgadas, cuyo 
peso neto es de 62 libras. 


Ensayador de Bujía de 
Encendido Stanley 

En el mango transparente e in¬ 
destructible de este destornillador hay 
un tubo de neón. Cuando el destornilla¬ 
dor toca la bujía, el distribuidor u otra 
pieza del sistema eléctrico, el tubo lanza 
una llamarada naranja. La regularidad 
y el tamaño de esta llamarada indican 



el estado del distribuidor, bujía de en¬ 
cendido, etc. Sirve también de firme 
destornillador, con hoja de 3/16 in. de 
anchura. Lo hace la Stanley Rule & 
Level Plant. 


Esmerilador Excéntrico Van Norman 

Construido por la Van Norman Ma¬ 
chine Tool Company, este aditamiento 
especial para esmerilar émbolos excén¬ 
tricos, puede instalarse en cualquiera 
máquina esmeriladora de émvolos Van 



Norman, con excepción del modelo 96 y 
ciertos modelos de la antigua serie 76. 
Con la adición de esta unidad, la 
esmeriladora de tipo corriente queda 
convertida en esmeriladora universal 
moderna. Puede instalarse con rapidez 
y facilidad. 


Pistola Pulverizadora DeVilbiss 

La DeVilbiss Co. anuncia un nuevo 
tipo MB de pistola pulverizadora, que 
produce los mejores resultados con 



mínimo de gastos y esfuerzos. Su regu¬ 
lación es muy precisa, aprovechándose 
la corriente de aire comprimido para 
graduar la intensidad del chorro. Se 
presta a la aplicación de toda clase de 
ecabados finos. 


Herramientas Manuales Bonney 

Se anuncia que la Bonney Forge & 
Tool Works, hasta ahora fabricante de 
llaves, principalmente, ha introducido 
últimamente, un surtido completo de 
otras herramientas manuales, entre las 
cuales se comprenden, destornilladores, 
martillos, cinceles, punzones y otras. 
Esta compañía fué la introductora de 
las lllaves de especiales aleaciones de 
acero. Ultimamente ha introducido tam¬ 
bién un nuevo surtido de llaves, bajo el 
nombre de Zenel. 


Rectificador de Bielas Storm 

En este rectificador, la biela queda 
libre en el soporte angulado, mientras 
los miembros del brazo de rectificación 
hacen contacto con la mitad superior 
del cojinete. Una guía puntiaguda, de 
precisa calibración, acusa el estado de 
la biela. Los pasadores, los émbolos 
ovalados o cónicos y otras piezas simi¬ 
lares se admiten con facilidad en este 
rectificador. Seis bielas pueden en¬ 
sayarse correctamente en dos o tres 
minutos. Lo construye la Storm Mfg. 
Co. 


Grupo de Válvula Schrader Ezemount 

La A. Schrader’s Son, Inc., ha intro¬ 
ducido una nueva combinación de válvu¬ 
la de neumático, con enchape de cromo, 
que se caracteriza por dimensiones muy 
a propósito para formar juego con la 
línea perfilada de los modernos automó¬ 
viles. Se instala en los nuevos grandes 
balones. 
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Levantador de Válvula Sunnen 

El nuevo levantador de válvula y 
compresor de resorte Sunnen, tipo C, de 
peso liviano, pesa sólo 5 a >4 libras. Su 
cuerpo es de tubo rectangular de acero, 
de 1 por 2 pulgadas, que no puede la¬ 
dearse. Pi’ecio de lista, al por menor, 
$7,50. Lo fabrica la Sunnen Products 
Co. 

Productos Snap-On 

Bajo esta conocida marca se han 
introducido últimamente varias herra¬ 
mientas. La fábrica, Snap-On Tools, 
Inc., anuncia un nuevo surtido de 
llaves Blue-Point Supreme, y un nuevo 
extractor de ruedas, bajo esta misma 
marca. Ofrece también una llave espe¬ 
cial para los cojinetes del cigüeñal del 
Ford, modelo A. El limpiador de borne 
de acumulador, el insertador de buje de 
dirección y el cortador de perno, ofreci¬ 
do en tres tamaños, son herramientas 
nuevas muy interesantes. 

Reflectores AC 

Este nuevo surtido de señales de re¬ 
flexión tiene un bisel de duco negro y 
sirve de compañero al surtido similar 
con enchape de cromo. Lo hace la A C 
Spark Plug Co. Precio de lista, al por 
menor, $0,70. 

Revestimientos Grey-Rock 
para Embragues 

Precalentado y moldeado, el revesti¬ 
miento Grey-Rock para embragues, he¬ 



cho por la United States Asbestos Di¬ 
visión of Raybestos-Manhattan, Inc., 
posee las propiedades típicas del forro 
de freno de igual marca. Se suministra 
en convenientes paquetes y atractivo 
exhibidor de mostrador. Precio de lista, 
para el Chevrolet, $0,70. 

Tanque de Pulverización DeVilbiss 

La DeVilbiss Co. anuncia un nuevo 
tanque o depósito, para pulverización 
de pintura, especial para trabajo en 
grande escala. Hecho de acero, galvani¬ 
zado por dentro y por fuera, lleva en su 
interior y agitador giratorio, para 
evitar la acumulación o precipitación 
del pigmento de la pintura. En su dota¬ 
ción corriente se incluye regulador de 


presión, manómetro, válvula de seguri¬ 
dad, válvula de escape y todos los 
accesorios necesarios. 

Resguardo de Parachoque K-D 

Este es un accesorio de aplicación 
universal a todo parachoque de barra 
sencilla, incluyendo los de los automó¬ 



viles Ford de 1932 y 1933. Lo fabrica la 
K-D Mfg. Co. Los rebordes de acero de 
estos resguardos les imparten gran 
firmeza y resistencia. Precio de lista, 
el par, $2. 


Filtros de Aceite AC 

El nuevo exhibidor anunciado hace 
poco por la AC Spark Plug Co., con¬ 
tiene 10 cápsulas de modelo W para 
filtro de aceite. Con cada exhibidor se 
suministra una tabla de especificaciones 
y material de anuncio. 


Caja de Cables Packard Blindada 

Esta caja de cables blindada se re¬ 
comienda para la instalación de radi¬ 
orreceptor en automóviles. Elimina toda 
interferencia proveniente de las bujías 
de encendido. Se ofrece en dos tamaños: 
la de 3/16 in. de diámetro interior es 
para cables de baja tensión y de antena. 
La de 5/16 in. es para cables de alta 
tensión de la bobina al distribuidor, y 
también para alambres de bujías de 
encendido, que requieran esta pro¬ 
tección. Estas cajas se hacen por la 
Packard Electric Corp. 


Alambres Belden “Trazados” 

La Belden Mfg. Co., está suminis¬ 
trando su alambre primario, para au¬ 
tomóviles, con especial trenzado de 
identificación, ya se trate de los senci¬ 
llos o de los dobles. Las identificaciones 
o trazados, señalados en el trenzado por 
lista de color, son los siguientes: el sen¬ 
cillo No. 18 no lleva marca. El No. 16 
lleva una marca o listado. El No. 14 
lleva dos listados y los Nos. 12, 10 y 8 



llevan respectivamente, tres, cuatro y 
cinco listados. Los alambres dobles van 
igualmente “trazados”. Esta identifica¬ 
ción facilita la elección del alambre co¬ 
rrecto. 

Engranajes de Distribución, 

Forros y Empaquetaduras 

Varios productos nuevos o modifica¬ 
dos se anuncian por la Gatke Corp. En¬ 
tre ellos se halla un completo surtido 
de engranajes de distribución moldea¬ 
dos, de funcionamiento silencioso, he¬ 
chos de tela laminada de gran resisten¬ 
cia mecánica. Su forro de freno No- 
Fade es un producto tejido inmune a 
las altas temperaturas. El surtido de 
empaquetaduras de la Gatke es notable 
por su gran variedad, pues comprende 
láminas de amianto comprimido, lámi¬ 
nas de amianto con entretejido metá¬ 
lico, empaquetaduras de telas vegetales, 
etc., para toda aplicación en automóvi¬ 
les. 

juego de Llaves para Frenos 

El nuevo juego No. 16 de llaves para 
frenos, ofrecido por su fabricante, la J. 
H. Williams & Co., sirve para el 90 por 
ciento de los sistemas de enfrenamiento 
actuales, incluyendo los de los más re¬ 
cientes modelos de 1934. Se presta a los 
sistemas hidráulicos Lockheed, Midland 
Steeldraulic y tipos mecánicos o de va¬ 
cío, como el Bendix y otros. Una herra¬ 
mienta interesante de este juego es el 
destornillador de 7 pulgadas, con cabe¬ 
za de martillo desviada, que facilita no¬ 
tablemente el ajuste de los pivotes ex¬ 
céntricos ranurados de los frenos inte¬ 
riores Lockheed, sirviendo también, pa¬ 
ra trabajos en la base de la mayor par¬ 
te de los postes o columnas de dirección. 


Catálogos Simmons 

Entre los nuevos catálogos de la Sim¬ 
mons Mfg. Co. se incluyen los corres¬ 
pondientes a sus silenciadores y gatos 
Silver King. Esta compañía fabrica si¬ 
lenciadores para todo modelo de auto¬ 
móvil, camión y tractor. En su catálogo 
de gatos, se incluyen todos sus modelos 
hidráulicos. 


Extensor de Embolo Pedrick 

Se requiere sólo un tamaño de exten¬ 
sor Pedrick para todos los tamaños de 
émbolo. No se agrega peso al émbolo, 
pues la cantidad de metal quitada al 
ranurar los bordes adyacentes del cuer¬ 
po del émbolo, en su hendidura, es igual 
en peso al extensor. La fuerza de ex¬ 
tensión se aplica a la longitud o altura 
completa del cuerpo del émbolo, de modo 
que este se ensancha uniformemente en 
todas su partes. Precio de lista, al por 
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menor, $0,25. Precio de la fresa, para 
ajustar en mandril de taladro, $1,50. 
Lo fabrica la Wilkening Mfg. Co. 

Tapas de Radiador Franklin 

* La Franklin Die Casting Co. anuncia 
un nuevo surtido de tapas para radia¬ 
dores y depósitos de combustible, de 
diversos tamaños y estilos. Entre los 
nuevos modelos se incluye una con orna¬ 
mento de galgo especial para el Ford. 

Cables de Encendido Whitaker 

El cable de alta tensión No. 560-A 
ha sido construido especialmente para 
servicios en que las altas temperaturas, 




¡¡¡a 


presencia de aceite y posibilidad de rá¬ 
pido desgaste, son factores de particu¬ 
lar consideración. El cable de cobre 
trenzado y estañado está aislado en un 
forro de especial composición de cau¬ 
cho de gran resistencia dieléctrica. Co¬ 
mo protección o aislamiento adicional, 
hay una capa de tira de batista barni¬ 
zada. Dos forros de tapido tejido de al¬ 
godón constituyen otro aislamiento adi¬ 
cional. Los fabrica la Whitaker Bat- 
tery Supply Co. 

Bobina Cuar-A-Coil y 
Proyector Spot-O-Lite 

, Los dos productos más recientes de 
la Guaranteed Parts Co., Inc., son la 
bobina Guar-A-Coil y el proyector 
Spot-O-Lite. La Guar-A-Coil es una bo¬ 
bina de encendido, de gran rendimiento, 
durable y protegida contra la humedad. 
Se ofrece en tres modelos: el BC Super 
Red, de gran capacidad; el BC Univer¬ 
sal Brown, para servicio general y el 
BC Ford Black, especial para el Ford. 
El Spot-O-Lite, cuyo precio de lista al 



por menor, es de $2,95 incluyendo pilas 
y bobinas, tiene dos bombillos eléctricos 
en un marco provisto de arcos, que 
ajustan como anteojos. Se coloca en la 
frente y la luz puede concentrarse en el 
punto de trabajo. 

Herramienta de Guía de Válvula 

La Thompson Products, Inc. está 
ofreciendo una nueva herramienta para 
facilitar el reemplazo de guías de 
válvulas. Con ella se extraen con facili¬ 
dad las guías desgastadas y con igual 
facilidad se instalan en su lugar, guías 
nuevas. Viene a hacer muy fácil un 
trabajo que actualmente es muy difícil 
precisamente por la falta de una herra¬ 
mienta que lo simplifique. 

juego Weatherhead para Abocinar 

Este juego especial se hace por la 
Weatherhead Co. Consta de dos piezas: 
un molde y un punzón. Es rápido en 
acción y no requiere tornillo mecánico. 
La herramienta tiene escala para seis 
tamaños, de 3/16 in. a V¡> in. 

Juegos de Pernos Tuthill 

-Este juego contiene 275 piezas repre¬ 
sentadas por pernos centrales para 
muelles. Lo hace la Tuthill Spring Co., 



especialmente para los comerciantes al 
por mayor. Se vende en firmes cajas 
metálicas, esmaltadas de verde y ade¬ 
cuadas a exhibición sobre mostrador. 
El juego comprende cinco tamaños di¬ 
ferentes. Esta fábrica ofrece también 
un escaparate especial para exhibir y 
vender muelles, que comprende 16 mue¬ 
lles. 

Anillo de Embolo Perfect Circle 70 

El nuevo anillo No. 70, construido por 
la Perfect Circle Co., se caracteriza por 
el nuevo principio de construcción, 
llamado de ranura tapada por aceite. 
Una pequeña ranura, labrada a má- 
quita en el borde inferior de afuera 
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del anillo, se tapa en cada lado de la 
junta o unión. El aceite queda así re¬ 
tenido en la ranura, evitando el escape 
y reduciendo, por lo tanto, el consumo 
de lubricante. Precio de lista, al por 
menor, $0,60. 


Exhibidor Trainer Ser-Vis-Er 

Este exhibidor se recomienda espe¬ 
cialmente a establecimientos de acceso¬ 
rios y talleres, que desean mantener en 
exhibición un buen surtido de muelles, 
hojas de muelles, pernos y otros acceso¬ 
rios de muelles de repuesto. 


Ensayador de Recorrido Zenith 

Proyectado para medir el consumo de 
combustible de los automóviles, el en¬ 
sayador de Recorrido Zenith, fabricado 
por la Zenith-Detroit Corp., es un apa¬ 
rato sencillo en construcción y funcio¬ 
namiento. Comprende un receptáculo 
con cabida para una determinada can¬ 
tidad pequeña de combustible. Se sus¬ 
pende en punto conveniente, a la vista 
del interesado. Los tubos salen des apa¬ 
rato: uno que va directamente al car¬ 
burador, y otro, al abastecimiento de 
combustible. La acusación se obtine le¬ 
yendo la cubeta. El aparato se sumi¬ 
nistra con capacidades de una quinta 
o de una décima parte de galón ameri¬ 
cano, una décima de galón inglés o 
medio litro. 


Nueva Pistola U. S. 

La nueva pistola U. S. de una li¬ 
bra, con doble regulación, fabricada 
por la United States Air Compressor 
Co., constituye interesante innovación 
sobre el tipo corriente de pistola de 
alta presión accionada por aire com¬ 
primido. Oprimiendo un gatillo muy 
cómodo, se produce una sola inyección, 
o bien una serie de inyecciones, bajo 
una presión de 7.500 a 10.000 libras. 
La grasa inyectada bajo esta enorme 
presión llega, por supuesto, a todas las 
superficies de contacto de la pieza lu¬ 
bricada. La nueva pistola puede mane¬ 
jarse con una sola mano. Se presta a 
toda clase de grasa lubricante de cha¬ 
sis, incluyendo las más espesas o fibro¬ 
sas. 


Extensión de Freno Manual Fulton 

La extensión Fulton para palanca 
de enfrenamiento, fabricada por la 
Fulton Co., y ofrecida a un precio de 
lista de $1.50, es un accesorio de gran 
demanda. Esta extensión ajusta en la 
parte superior de la palanca de enfre¬ 
namiento. 
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Exhibiciones en la 

Exposición Comercial Unida 

de la Motor & Equipment Manufacturen’ Association y la National 
Standard Parts Association, celebrada en CHICAGO, E.U.A., en noviembre de 1933 


La exposición anual de piezas, equipos, herramientas y maquinaria para 
automóviles, es uno de los acontecimientos más importantes de la industria 
automotriz americana. Centenares de fabricantes participan en esta expo¬ 
sición, anunciando de ella sus nuevos productos para el año entrante, en 
beneficio de los concesionarios, comerciantes al por mayor y representantes 
del ramo, tanto del país como del extranjero, que vienen a visitarla. Las 
vistas que reproducimos en la presente página y las siguientes darán al 
lector idea de la importancia de esta gran exposición anual. 



1—Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio 


-Automotive Specialty Corp., Brooklyn, N, Y, 


S—King Quality Products Co,, St. Louis, Mo■ 
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1—Trico Products Corp., Buffalo 
A — Burgess-Dall Corp., Genova, III 
7—Wohlert Corp., Lansing , Mich. 


2 — Johna-Manville Int. Corp., New York 
5—The Wilkening Mfg. Co., Philadelphia 


8 — R. M . Holling8head Co., Canvden 
6—American Brakeblok Corp., Detroit 
8—Storm Mfg . Co., Inc., M irme apolis 
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2 _ Automotive Maintenance Machy. Co., Chicago 


■Weatherhead Co., Cleveland 
■Raybestos Div. of Raybestos-Manliattan, Inc., Bridgeport, Conn. 


6—Price Battery Corp< 
c Philadelphia 


5 — Bink8 Mfg. Co., Chicago 
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7 -_ Link-Belt Co., Indianapolis 


8—Gates Rubber Co., Denver^Cú 
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í -—Weaver Mfg. Co., Springfield , ///. £—Johnson Bronze Co., Neio Castle, Pa. 3—Multibestos Co., Cambridge, Mass 

4 —Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn. 5—Thomas A. Edison , Inc., New York 6—American Automatic Devices Co., Chicago 


7—Van Norman Machine Tool Co., Springfield, Mass. 8—Burd Pistón Ring Co., Rockford , III. 
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X Acmé White Lead & Color Works, Newark, N. J. 2—Champion Spark Plug Co., Toledo 8—Hall Mfg. Co., Toledo 

i—Ditzler Color Co., Detroit 5—McAleer Mfg. Co., Detroit 6-McQuay-N orris Mfg. Co., St. Louis 

7 -Fafnir Bearing Co., New Britain, Conn. 8—U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, Inc., Manheim, Pa. 
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1—Gatke Corp., Chicago 2—Sherwin Williams Co., Newark, N. J. 3—Belden Mfg. Co., Chicago 

U—Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoria, Ohio & — El. E du P° n t de Nemours & Co., Inc., Parlin, N. J. 

6—Superior Pistón Ring Co., Inc., Detroit ?—Victor Mfg. & Gasket Co., Chicago 

8—.JJnited American Bosch Corp., Springfield, Mass. 
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i— Federal-Mogul Corp., Detroit 
¿—Elite Mfg. CoAshland, Ohio 
6—Joseph Weidenhoff , Chicago 


2 Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. 3—Hastings Mfg. Co., Hastmgs, Mich. 

5 — P. Sorenson Mfg. Co., Irte., Long Island City, N. Y» 
7 —Vellumoid Co., Worcester, Masa. 8—Aro Equipment Corp., Bryan, Ohio 
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2 —Fulton Co., Milwaukee 2—Sunnen Products Co. t St. Louis 3—Manhattan Insulated Wire Co., New York 

Jí—A utomotive Gear Works, Richmond, Ind . 5—United States Air Compressor Co., Cleveland 

6—Aluminum Industries , Inc., Cincinnati 7—Walicer Mfg. Co., Racine, Wis. 8—Ahnetal Universal Joint Co., Cleveland 
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1-Egyptinn Laguer Mfg. Co., New York 2-USL Battery Corp., New York S-World Bestos Corp., Paterson, N. 
¿-Thompson Products, Inc., Cleveland 5-A. C. Spark Plug Co., Flint, Mich. 6-Bendix Products Corp., South Bend, Ind 
7-Timken Roller Bearing Service & Sales Co., Cantón, Ohio 8-Guaranteed Parts Co., New York 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 


O. — 


PAS. CARROCEBIA PRECIO 

AUBURN 

“ 8 - 101 ” 

(127 In.—3.23 m. W. B.) 
2-p Coupe $745 

5-p Brougham 795 

5-p Sedan 845 

4- p Cabriolet 895 

5- p Phaeton Sedan 945 

(130 In.—3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan $945 

“Cn»tom” 

2-p Ooupe $895 

5- p Brougham 945 

6- p Sedan 995 

4- p Cabriolet 1,045 

5- p Phaeton Sedan 1,095 

2-P Speedater 1,095 

(130 In.—3.45 m. W. B.) 

7- p Sedan $1,$95 


“8-105” (Salón) 


ln.—3.23 m 
Brougham 
Sedan 
Cabriolet 
Phaeton Sedan 
SpeedBter 


W. B.) 
$1,195 
1.245 
1,295 
1,345 
1.845 


“ 12 - 101 ” 

(133 In-3.38 m. W. B.) 


Coupe 

Brougham 

Sedan 

“Cantoni” 

Coupe 

Brougham 

Sedan 

Cabriolet 

Phaeton Sedan 

Speedater 


$1,145 

1,195 

1,245 


$1,295 

1.345 

1,395 

1.445 

1.495 

1.495 


“12-105” (Salón) 
(133 ln-3.38 m. W. B.) 


Brougham 
Sedan 
Cabriolet 
Phaeton Sedan 
Speedater 


$1,695 

1,745 

1.795 

1,845 

1,845 


nuiCK 


4-p 


“33-50” 


ln-3.02 m. YY r 

. B.) 

Business Coupe 

$995 

Sport Coupe 


(R-S) 

1,080 

Conv’t Coupe 


(R-S) 

1,115 

Sedan 

1.Q45 

Victoria Coupe 

1,065 

(with trunk) 



ln 


4-p 


5-p 


“33-60” 
—3.23 ni. 
Sport Coupe 
(R-S) 

Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sedan 

Victoria Coupe 
(wlth trunk) 
Conv’t Phaeton 
4 door 


W. B.) 

$1,270 

1,365 

1,310 

1,310 


1.585 


PAS. CARROCERIA PRECIO PA 3. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


“33-80»» 

(130 ln.—3.30 m. W. B.) 

5-p Victoria Coupe 

(wlth trunk) $1,540 
4-p Sport Coupe 

(R-S) 1,495 

4- p Conv't Ooupe 

(R-S) 1,575 

5- p 8edan 1,570 

5-p Conv't Phaeton 

4 door 1,845 

“33-90»» 

(138 in-3.51 m. W. B.) 


Sedan 
Limousine 
Club Sedan 
(with trunk) 
Victoria Conpe 
(rear deck) 
Sedan 


$1,955 

2,055 


1,820 


1.785 

1,805 


CADILLAC-LA SALLE 

“355-CX” V-8 

(130 ln.-3.30 m. W. B.) 

4-p Conv’t Coupe $2,395 

4- p Coupe 2,245 

5- p Town Coupe 2,395 

5-p Sedan 2,245 

Cbnssls 1,850 

(136 ln-3.45 m. W. B.) 

5-p Town Sedan $2,495 


Sedan 

Imperial 

Chassi8 


CADILLAC 


2,495 

2,645 

1,900 


“355-C” V-8 

(134 ln-3.40 m. W. B.) 

4-p Roadster $2,795 

4-p Conv’t Coupe 2,845 

4-p Coupe 2,695 

Chassis 2,000 


(140 ln.. 


3.50 m. W. B.) 


Coupe 
Sedan 
Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 

Phaeton 

All Weather 

Phaeton 

ChaBsis 


$2,895 

2,895 

2.995 

3,045 

3,195 

2,895 

3,395 

2.100 


Fleetwood 
ln.—3.56 m. YV. B.) 


156" 


Sedan 
Sedan 
LimouBlne 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 
Brougham 
Commercial 
CbnRBis 


$3,295 

3,445 

3,645 

8,995 

4,145 

4,145 

2,300 


4-p 


“370-C” V-12 
In.—3.40 m. W. B.) 

Roadster $3,495 

Convertible 

Coupe 3,545 

Coupe 3,395 

Chassis 2,800 

in-3.56 m. YV. B.) 


156" 


Coupe 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
Phaeton 
All Weather 
Phaeton 
Chassis 

ln.—3.56 m, 

Sedan 
Sedan 
Limousine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 
Brougham 
Commercial 
ChassiB 


$3,595 

3,595 

3.695 
3,745 
3,895 
3,595 

4,005 

2,900 

W. B.) 

$3,995 

4.145 

4,345 

4.695 
4,845 

4,845 

3,100 


“452-C»» V-16 
(140 ln.—3.78 m. W. B.) 

$6.250 
6,400 
6,600 


Sedan 
Sedan 
Limousine 
Town Cabriolet 
Town Cabriolet 
Limousine 
Brougham 


6.850 

6.850 


6,850 


CHEVROLET 

Standard “CC” 

(107 ln.—2.72 ni. W. B.) 

2-p Bus. Coupe $445 

5-p Coacb 455 

2-4-p Sport Coupe 475 


Master “CA” 

(110 in-2.79 M. W. B.) 

4- p Sport Roadster 

_ (R-S) $485 

4*p DeLuxe Roadster 500 

5- p Phaeton 515 

6- p DeLnxe Phaeton 530 

5-p Coach 515 

5-p DeLuxe Coach 530 

5-p Sedan 565 

5-p DeLuxe Sedan 580 

2-p Coupe 5 Windows 495 

2-p Sport Coupe 

(R-S) 535 

2-p Cabriolet ÍR-S) 565 

2-p DeLuxe Cabriolet 580 

5-p Town Sedan 545 

CHRYSLER 

“Six-CO»» 

(§180 ln.-1.57 m. YV. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $775 

5-p Sedan 4-door 785 

2-p Business Coupe 745 

5-p Brougham 3-door 745 

2-4-p Conv’t Coupe 

(R-S) 795 

7- p Sedan 937 

.... Conv’t Sedan 945 

5-p Chassis 550 

7-p ChaBsis 610 

“EIicht-OT” 

(1103% ln.-1.92 m. 

YV. B.) 


2 - 4 -p 

Coupe (R-S) 

$915 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

945 

2-p 

Coupe 

895 

5-p 

Sednn 

945 

7-p 

Sedan 

1,145 

5-p 

Conv't Sedan 

1,085 

5-p 

ChassiB 

675 

7-P 

Chassis 

760 


“Imperial Eigiit-CQ” 
(5203 10/32 ln.—5.15 

$1,295 
1,275 
1,495 
1,295 
1,325 
900 

“Cuatom-CL*»» 

(1211 27/32 ln_5.36 



m. YV. B.) 

5-p 

Sedan 


Coupe (R-S) 

5-p 

Conv’t Sedan 

5-p 

Coupe 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

.... 

Chassis 



m. W. B.) 


7-p 

Sedan 

$2,995 

7-p 

Sedan Limo. 

3.295 

5-p 

Sednp 

2.895 

2-4-p 

Conv’t Roadster 

3,29 o 

5-p 

Phaeton 

3,395 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,595 


Chassis 

2,100 


CONTINENTAL 

“Beacon” 

(102 ln.—2.60 m. W. B.) 

.... Business Coupe 380 
.... Sedan 2-door 895 
“DeLnxe»» 

.... Business Coupe $425 
.... Sedan 2-door 440 

“Fly*r” 

(107 in-2.72 m. W. B.) 

.... Coupe 490 

.... Sedan 2-door 510 

.... Sedan 4-door 585 

“Ace»» 

(114 ln.—2.00 ni. W. B.) 
.... Ooupe (R-S) $725 

Std. Sedan 765 

.... De Lnxe Cu atora 

Sedan 865 

CORD—“Front Drlve” 

(137% ln-3.40 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2.895 

5-p 

Brougham 

2,395 

5-p 

Conv’t Phaeton 



Sedan 

2,595 

2-4-p 

Cabriolet 

2,495 


CUNNINGHAM 

Complete range of body modele 
avniiable, listing ln price from 
$7,500 to $13,500. 


DE SOTO 

(1175 3/16 ln.-4.45 m.) 

2-p Standard Coupe $665 

5-p Std. Brougham 665 

5-p Standard Sedan 

4-door 735 

2-4-p Standard Coupe 

(R-S) 705 

- Custom Coupe R-S 750 


2-4-p 


Custom Conv’t 
Coupe 

Custom Sedan 
4-door 
St. Sedan 
Custom Conv’t 
Sedan 

Chassis St. 
Chassis. Cust. 
Chassis 


775 

795 

872 

875 

510 

540 

560 


DODGE BROTHERS 
“6-DP” 

(S1S3 ln_4.65 ni.) 

5-p Sedan $675 


Coupe (R-8) 
Business Coupe 
Conv’t Coupe 
Sedan 2-door 
Salón Brougham 
Chassis 


•40 

595 

695 

680 

660 

445 


“8 ln Lfne-DO*» 
(1101% ln.-4.86 m.) 


5-p 

Sedan 

$1.145 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

1.115 

5-p 

Conpe 

1.145 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1.185 

5-p 

Conv't Sedan 

1.895 


Chassis 

790 


DIJESEN B ERG 

(142% ln_3.62 ni. W. B.) 

.... Chassis $9.500 

(153% ln_3.01 m.YV.B.) 

.... Chassis $9.500 


Dü PONT 

(125 ln.—3.18 ni. W. B.) 

.... Chassis $4,000 

(141 ln-3.50 m. YV. B.) 

.... ChassiB $4,004 

(146% in_3.72m.YV.B.) 

.... Chassis $5,000 


ESSEX 

Terra plañe- 

El Antoplano 
“Six»» 

(106 ln.—2.00 m 


Coach 
Sedan 
Coupe R-S 
Bus. Coupe 
RoadBter 
Phaeton 
Chassis 


YV. B.) 

$505 

555 

535 

485 

425 

515 

365 


“Speclal»» 

Coach 
Sedan 
Coupe R-S 
Conv’t Coupe 
Sport Roadster 
ChaBsis 


545 

595 

570 

595 

525 

895 


“Elght»» 
in.—2.87 m. 

Coach 
Sedan 
Coupe R-S 
Bus. Coupe 
Conv’t Coupe 
Roadster 
Roadster R-8 
Chassis 


YV. B.) 

$615 

675 

655 

615 

695 

565 

625 

480 


FORD 

“Mod. 40-4 cyl.” 

(112 ln.—2.84 ni. YV. 

5-p Phaeton 

5-p Tudor Sedan 

2-p Coupe 

5-p Fordor Sednn 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 

5-p DeLuxe Phaeton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 wlndow 
Cabriolet R-S 
DeLuxe Fordor 
Sedan 
Victoria 


2-4-p 

5-p 


4- p 

“Mod. 40-8 cyl.” 

(112 in.—2.84 m. YV. 

5- p Tudor Sedan 

2-p Coupe 5 window 

5-p Fordor Sedan 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 

5-p DeLuxe Phaeton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 

DeLuxe Coupe 3 
or 5 wlndow 
Cabriolet R-S 
DeLuxe Fordor 
Sedan 
Victorin 


460 

495 


500 


490 

585 


660 

545 


ABREVIACIONES : 

Enero , 1934 


2-p 

2-4-p 

5-p 

4-p 


B.) 

535 

515 

585 

525 

550 

575 

555 

590 

625 

610 


•—Con ..lento auxiliar. W. B.—Entre ejes. B-S—Asiento auxiliar trasero, i—Largo total, t—Incluye parachoques. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 
¿TRANKJLIN 

“Supejrchurgreil Alrmnn” 
(132 in.—3.35 ni. W. B.) 

5- p Sedan $2,186 

6- p Sedan, Oxford 2,246 

7- p Sedan 2,385 

5-p Club Sedan 2,285 

7-p Llmouaine 2,535 

“Su percha rgred Twelve” 
(144 In.—3.66 m. AV. B.) 

Sedan $2,885 

Sedan 2,985 

Club Brougham 2,885 

LimoUBlne H.185 


5- p 
7-P 

6- p 

7- P 

“Olympic” 
(118 In.—3.00 in. 
5-p Sedan 

2-p Coupe 

3-4-p Conv’t Coupe 


AV. B.) 
$1,435 
1,435 
1,560 


tiltAHAN 

“Standard Six” 
(§185 in.-4.70 ni. AA\ B.) 

2-p Coupe $745 

2-4-p Coupe 795 

5-p 8edan 795 

2-4-p Conv't Coupe 835 

“Standard Elgrlit” 

(H91 fn.-4.85 ni. W. B.) 

2-p Coupe $845 

2-4-p Coupe 895 

5-p Sedan 895 

2-4-p Conv’t Coupe 935 

“Custoni Elght” 

(1105 fn.-4.95 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,045 

2-4-p Coupe 1.095 

5-p Sedan 1,095 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


5- p 

6- p 

7- p 
7-P 


B-p 

7-P 

2-P 

2-4-p 


HCDSON 

“Six” 

(113 in.—2.87 ii 


2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Bub. Coupe 
Coa ch 
Coupe 
Sedan 

Conv’t Coupe 
Pbaeton 
ChassiB 


II.) 

$095 

695 

735 

765 

845 

765 

465 


(119 

“Eigrht” 
ln.—3.02 m. 

AA r . B.) 

5-p 

Ooach 

$975 

2-4-p 

Coupe 

995 

5-p 

Sedan 

1,045 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

1,145 


Cha»sÍ8 

865 

(132 

“Major” 
in.—3.35 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1.250 

5-p 

Brougham 

1,350 

6-p 

Club Sedan 

1.350 

7-p 

Sedan 

1,350 

7-P 

Phaeton 

1.250 

OhaBBlB 

1.000 

HUPMOBILE 


(121 

“321” 

in.—3.07 m. 

A\ r . B.) 


.... Coupe (R-S) 
.... Sedan 

.... Victoria 

_ Gabriel et- 

Roadater 

“322” 

(122 In.—3.10 m. 

.... Coupe (R-S) 

.... Sedan 

.... Victoria 

.... Onbriolet- 

Rondster 
“326” 

(126 «n.—3.20 ni. 

.... Coupe (R-S) 

.... Sedan 

.... Victoria 

.... Oabrlolet- 

RendBter 


AV, 


Sedan 
Coupe 
8edan 
Liwoualne 
Pbuetou, cowl ¿ 
wiudabield 
Phaeton 
Tourlng 
Open RoudBter 
Open Koadster. 

(R-S) 

Chastii 


3.200 

3.200 
8.300 
3.350 

3.200 

3,000 

3.200 

2,700 

2,745 

2.400 


“V12-145” 

(145 ln.—3.68 ni. AV. B.) 

Pbaeton, cowl & 

Wlndahleld $4.400 
5-p Pbaeton 4,200 

7-p Touriug 4,300 

_ Town Sedan 4.40U 

.... Town Sedan 4.400 

5-p Sedan 4,5b'J 

5-p Coupe 4,300 

7-p Sedun 4,600 

7-p LlinouBlue 4.800 

.... Bruun Cabriole! 6.900 

.... Bruun Brougbnm 6.900 

... Brunn Conv’t 

Coupe 5.700 

... Dletrich Conv't 

Sedan 6.100 

2-p Dletrich Coupe 4,900 

Judkins Berline 5.500 

Judklns Conpe 5,000 

Judklus Sedan 

Limo. 5.800 

Willonghby 

LimoUBlne 5,700 

Wlllougbby 

Brougbam 7,000 

Le Barón Conv’t 

RoadBter 4,500 

Chassla 3.200 

iW ARMON 


$995 

995 

1,060 

1.005 



“SIXTEEN” 

145 

ln.—3.68 111 ■ 

AV. B.) 

6-p 

Sedan 

$4.825 

2-p 

Coupe 

4.825 

5-p 

Coupe 2-door 

4.925 

2-p 

Conv’t Coupe 

4.97* 

5-p 

Conv't Sedan 

5.075 

7-n 

Sedan 

4.975 

7-p 

Limousine 

5.175 

5-p 

Club Sedan 

4.025 


CbR88ÍS 

3.750 


NASH 

“BIgr Six- 1220” 

(116 in.—2.95 m. W. 


5-p 

n-p 

n-p 

2-p 

4-p 


Sednn 

Town Sedan 
Brougbam 
Coupe 
Coupe 


B.) 

$785 

745 

795 

765 

7S5 


“Advanced Eigrht—1280” 
(121 In.—3.07 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

2-P 

4-p 


Sedan 

Town Sednn 
Brougbam 
Coupe 
Coupe 


$1,065 

1,035 

1,085 

1,045 

1,065 


B.) 

$1,195 

1.195 

1.260 

1,295 


W. B.) 
$1,445 
1,445 
1,510 

1,545 


“Amhassador 8-1290” 

(133 In.—3.38 m. AV. B.) 

G-p Sednn $1,575 


PAS. GARRULERIA PRECIO 

“Eight” “1101” 
(136'/ 4 in.—3.46 m. W. BO 

" - Sedan 

Club Sedan 2,6i0 

Coupe 2,5o0 

Tourlng 2,590 

Phaeton 2.u70 

Formal Sedan 3,28o 

Coupe 2,640 

Coupe Rdstr. 2,u80 

Conv. Victoria 2,980 

Conv. Sedan 3,090 

Chassis 1,030 


5-p 

5-p 

2-4-p 

7-p 

4- p 
7-P 

5- p 
2-4-p 

5-p 

5-p 


“Elght” “1102” 
(141% in.—3.59 ni. W.B.) 

7-p Sedan $2.655 

7-p ‘ Limousine 

Chassis 


2.790 

1,990 


“Sn|>er Eigrht” “1103” 
(134% fn.—3.43 ni.W.B.) 

5-p Sedan $2.950 


Cbassis 


!,290 


“Super Eigrht” “1104” 
(141% in.—3.60 ni. W.B.) 


7-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

7-p 

4- p 

5- p 

4- p 

5- p 
5-p 


Formal Sedun 
Club Sednn 
Coupe 

Coupe Rondster 
Tourlng 
Phuetou 
Coupe 

Sport Pbaeton 
Conv. Victoria 
Conv. Sedan 
Chassis 


$3,800 
3.255 
3,070 
3.070 
3.ISO 
3.090 
2.980 
3,350 
3.640 
3,790 
2,360 


“Super Eigrht” “1105” 
(146% in_3.73 m.W.B.) 

7-p Sedan $3,290 

7-p Limousine 

.. .. Chassis 


3.480 

2.440 


“Twelve” “110 
(141% in.—3.60 m.W.B.) 


5-p 

7-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

7-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 
4-p 


Sedan 

Formal Sednn 
Club Sednn 
Coupe 

Coupe-Rondster 

Tourlng 

Phaeton 

Coupe 

Conv. Sedan 
Conv. Victoria 
Sport Phaeton 
Chassis 


$3,960 

4.660 

4.060 

3.820 

3.850 

3.980 
3,890 
3,990 
4,750 
4,590 
4.190 

2.980 


“Twelve” “1108” 
(146% ln.—3.73 m.W.B.) 


7-p 

7-p 


Sedan 

Limousine 

Chassis 


$4,185 

4.385 

3.170 


(142 in.—3.61 in. 

AV. B.) 

7-p 

Sedan 

$1,955 

7-p 

Limousine 

2,055 

1,820 

5-p 

Brougham 


LAFAYETTE 
(Nns Bnilt) 

5- p Sedan .. 

2-p Coupe . 

4-p Coupe . 

6- p Tourlng Sednn . 

LINCOLN V12-136 
(186 ln.—3.45 m. W. B.) 

$3.100 
3,145 

8,200 
3,100 


2-p 

Coupe 

2-4-p 

Conpe (R-S) 

2-4-p 

Conv’t Roadster 


(R-S) 

5-p 

Town Se<ian 


OLI1SM OBI LE 
“Six” 

(115 in.—2.92 m. 


W. 


2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 


Business Coupe 
Coupe 

Sport Conpe 
Sedan 4-door 
Tonring Coupe 
Conv’t Coupe 
Tourlng Sedan 
4-door 


“Eigrht” 

(119 In_3.02 m. W. 


2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 


Business Coupe 
Sport Coupe 
Sedan 4-door 
Tourlng Coupe 
Conv’t Coupe 
Tourlng Sedan 


B.) 

$745 

745 

780 

825 

775 

825 

855 


B.) 

$845 

880 

925 

875 

925 

955 


PACKARD 

“Eigrht” “1100” 

(129 in.—3.28 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,35 0 


Chassis 


1.850 


PIEHCE-ARROW 
“836” 

(136 ln.—3.45 m. W. B.) 
Club Brougbam 
Sedan 

Club Sedan 
Conv’t Redan 
Conv’t Coupe 
Rondster 
Sport Coupe 
Chassis 


5-p 

5-p 

5-p 

o-p 

2-4-p 

2-4-p 


•¡38 

2.U7 9 ! 

3,100 

2.795 

2.075 


(130 ln_3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $2.850 


7-p Encl. Drlve 

Limousine 
.... Chassis 

“Salón 836” 
(136 ln.—3.45 m. W. 
5-p Club Brougbam 

5-p Sedan 

5-p Club 8edon 

5-p Conv't Sedan 

2-4-p Conv’t Coupe 

Sedan 

2-4-p Sport Coupe 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


139 in.- 


3.53 ni. 


7-p 

7-p 


(136 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

(139 

7-p 

7-p 


W. B.) 

$3.250 


Sedan 

Encl. Drlve 

Limousine 3,37 o 

CbassiB 2,07o 

“Salón 1236” 
in.—3.45 m. W. 11.) 

Club Brougham $2,950 
Sedan 
Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Con’t Conpe 
Sport Coupe 


in.— 3.53 m. W 

Sedan 

Encl. Drlve 
Limousine 


3.140 
3.260 
3.540 
3,605 
3,360 

B.) 

$3.415 

3.540 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


Stnndard Victoria 1,500 
Elite Victoria 1,500 

Standard Coupe 1,745 
Elite Coupe 1,600 


5-p 

5-p 

ll 

5-p 


••CuMtom Al miel 1242” 
(137 in.—3.48 m. A\ . B.) 

Club Brougham $3.650 

Sedan 3.785 

Club Sedan 3,950 

Club Berline 4,150 

Coupe (R-S) 3,78o 

Conv’t Sedan 4,250 

Conv’t Coupe 

ItoadBler 3.900 

Tourer 3.950 

Sport Phaeton 4.150 

Chassis 3,100 

(142 In.—3.61 m. W. B.) 
7-p Sedan $3.985 

7-p Encl. Drlve ... 

Limousine 4,250 

7-p Tourer 4.250 

... Chasais 3.300 

“Custom Model 1247” 

( 142 ln.—3.61 m. W. B.) 

5-p Sedan 

5-p Club Sedan 

5-p Club Berline 

(147 ln.—3.73 m. 

7-p Sedan 

7-p Encl. Drlve 

LimoUBlne 4.806 

ChaBBla 3.800 


$4.295 

4.400 

4.600 

W. B.) 
$4,535 


5-p 

7-p 


2-4-p 

2-4-p 


7-p 

7-p 

7-P 

7-P 


“LeBnron” 

Conv’t Sednn 
Conv’t Sedan 
Conv’t Victoria 
Club Sedan 
Encl. Drlve 
Limousine 
Coupe 
Coupe 

“Brnnn” 

Town Brougbam 
Town Brouglinm 
Town Cabrlolet 
Town Car 
Encl. Drive 
Brougham 


5.700 

6.100 

5,200 

5.700 

g;i88 

5,600 


6.700 

C.70n 

7.200 

6.700 

7.200 


PLYM OUTH 

“0-PCXX” 

Standard 

ln.-4.39 ni. W. 11.) 

Business Coupe $445 
Coupe (R-S) 485 

Conv’t Coupe • • • 

Sedan 2-door 465 

Sedan 4-door 510 

Chassis 340 


($17? 

2-P 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


5-p 

5-p 

2-p 

2-4-p 

2-4-p 


DeLuxe—“P.D. 1 

Sedan 4-door 
Sedan 2-door 
Business Conpe 
Coupe (R-S) 
Conv't Coupe 
Chassis 


2.975 

2.275 


B.) 

$2.550 

2,740 

2.860 

3,140 

3.265 

2.960 


(139 ln_3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $3.015 

7-p Encl. prive 

Limousine 8.140 


“1236” 

(136 ln.—3.45 m. 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 


Club Brougham 
Sedan 

Club Sedan 
Conv’t Sedan 
Conv’t Coupe 
Roadater 
Sport Coupe 
ChassiB 


W. B.) 
$2.785 
2,975 
3,095 
3.375 


3.500 

3.195 

2,475 


PONTIAC 

“ 8 ” 

(115 in.—2.92 m. 1 

2-4-p Rondster 
2-p Conpe 

5-p Sedan 2-door 

2-4-p Sport Coupe 

5-p Sedan 4-door 

2-4-p Coupe Conv’t 

5-p Tourlng Coupe 


5-p 

5-p 

4-p 

4-p 




“Royale Cuatoin” 
(135 in.-6.43 in. AA • B.) 


5 P 
5 p 
4-p 


Elite Sedan 
Elite Victoria 
Elite Coupe 


$1,700 

1,700 

1,700 


STUDEBAKER 

Dlctntop Six 

DeLuxe Sedan 
Sedan 

DeLuxe “St. Regís' 
Brougham 
Bt. Regia Brough¬ 
am 

DeLuxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Conv. 
Roadater 
4-p Conv. Roadater 


$575 

525 

495 

545 

595 

375 


B.) 

$585 

«35 

635 

070 

695 

6W& 

675 


REO 

S- 

5-p 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-P 

4-p 

4-p 

4-p 


$745 

«05 

745 

695 

675 

645 

725 

605 

725 

605 


Commamler Eigrht 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-P 

4-p 

4-p 

4-p 

4-p 


DeLuxe Sedan $945 

Sednn 805 

DeLuxe ”St. RegiB” 

Brougham 945 

St. RegiB 

Brougham 805 

DeLuxe Coupe 875 

Coupe 846 

DeLuxe Coupe 925 

Coupe 895 

DeLuxe Conv. 

Rondster 925 

Conv. Roadater 895 

Pre«ldent Eigrht 


5-p 

5-p 

2-P 

2-p 

4-p 

4-p 

4-P 

4-p 


DeLuxe Sedan 
Sedan 

DeLuxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Conv. 

Roadater 
Conv. Roadater 


$1115 

1095 

1075 

1045 

1125 

1005 

1125 

1095 


BTUTZ 
“LA A” 


( 12 " 


5-p 

5-p 

2-P 


■3 Flyingr Clood 

Standard Sedun $705 

Standard Coupe 795 

With Self-Sbiftcr 

Transmission 870 

S-2 Flyingr Clond 

5-p Deluxe Sedan $845 

.... Deluxe Coupe 845 

With Self-Shifter 

Transmission 920 

“Boynle N-33” 

(131 in.—3.33 m. AV. II.) 

5-p Stnndard Sednn $1,500 

5-p Elite Sedan 1,000 


6 
ln 
\V. B.) 

Senan 

Coupe 

Coupe 

Club Sedan 
CbasalH 


Cy llnder 
24 m. 


$1.995 

1.995 

1.995 

1.995 

1.895 


“SV-IO” 8 Cy llnder 
Standard 

(13114 ln.—3.41 ni. 
AV. B.) 

6-p Coupe *2.495 

5-p Sedan 2,780 

2-p Coupe 2.if¡ 

5-p Club Sedan 2.880 


CuMtom 

(145 In.—3.68 m. 


AV. B.l 


7-p 

7-p 

5- p 
7-p 

6- P 


Sedan S8.h«t 

Limousine 3.760 

Convertible Sedan 8.810 
Speedster 8,90f 

Cabrlolet Coupe 8,7fl0 


Sedan 

ChnBslB 


DV-32 Serle» 
3414 ln.—3.41 


8.510 

8.190 



AV. B.) 

5-p 

5-p 

Coupe 

Sedan 

tt 

Coupe 

Club Sedan 

2-p 

Speedster 

2-p 

Cabrlolet Coupe 


7-P 

u 


$3.19 

8.480 
8.480 
8.5S0 
3.580 
8.680 

(145 in.—3.68 m. AV. B.l 

Sedan M.Jj» 

Limousine 4,4W 

Convertible Sedan 4,510 
Speedater 4.«9» 

Cabrlolet Coupe 4.4W 
B-p Sednn O 

.... ChasBla 3.80' 

Salón 

(134V4 ln.—3.41 in. 
AV. B.) 

.... Waterhouse Con- 

tlnental Coupe $•.<"' 

AA T 11 , 1 , YS-O VERI, AND-4 
“77” 

(5156 ln.—3.96 m. AV. B.l 

2-p Standard Coupe $$¡jj, 

4-p 8tandard Coupe f;; 

4-p Stnndard Sedan 

4-p CuHtom Sedan 4,J 
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LOS NUEVOS CHRYSLER 





Chrysler ha creado el primer automóvil expresamente 
diseñado para desempeñar sus funciones. En él están 
incorporados nuevos y revolucionarios principios 
básicos en la construcción de automóviles, que se 
manifiestan en las grandes velocidades de 


que son capaces de rendir, con un máximo de eficiencia, 
seguridad y absoluta comodidad, aún por los caminos 
más malos. Espere Ud. que se anuncien los nuevos 
Chrysler de Seis y Ocho Cilindros. Chrysler Export 
Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 


LA CHRYSLER 

PRESENTARÁ 
LOS PRIMEROS 


AUTOMÓVILES 
DE LÍNEAS 
AÉREOFLUYENTES 


Enero , 1934 
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Nota- Véanse las páginas 12 a 27 sobre descripciones de modelos 
de 1934 no incluidos en las páginas presentes. 


I 


CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalla 
con entrega en lei fabrica 


MODELO 
Y MARCA 


Distan* 
cía entre 
los ejes 


Pe«o 



m 



1 


m 

M 

* 

3 

I 

ra 

U 

m 

s 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

a 

1 

Cilindrada 







a 

o 


4 



• 

•3d 

o 


«’ 

M 

8 

£*< 

4 

M 

i 

-3 

Ou 

1 

CLZ 

"5 

Ou 

5 


ABREVIACIONES: 

5—Largo total 
X —Sedán de 5 pa». 

Xt —Sedán de 7 peb. 
g§—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
CuBtom 

j$-P—De dos placas 
A-Llte—Auto-Lite 
B<&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
CAL—Lera v palanca 
Cllm—Climax 
Col a —Columbla 
D—Dnal 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ex-Pw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Fw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotante Eje 
FP—Flotante 
Gém —Gemmei 
Hyd—Hydráulieo 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
Jti-FAR—I nteriore» en la rueda» 
delanteras y trasera» 

In-Rw—Interiore» en la» rueda» 
traseros 

Lyco—Lycoming 

B(—Metal 

M eo—Mechanics 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North Eaat 

N-P—New Procesa Gear Oo. 

Own—Propio 

Opc-Opcional 

Pre—PreBt-O-Lite 
Pump—Bomba 
Roe—Rockford 
Rus—Ruasell 
Sagr—Snginaw 
Salís—SallBbury 
S-P—De una placa 
Stro—Stromberg 
The —Thermoid 

Tlm-TImken 

Univ.—Universal 
Uni-Pr—Universal Products Oo. 
Vac—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Oorp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WA8—TornHlo Bln fin y sector 
W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Oorp. 

WI11—Wlllard 


1 Auburn.“8-101 1 

2 tAuburn.“8-101 

3 jAuburn.“8-105 

4 Auburn.“12-161 

5 Auburn.12-165 

6 ÍBuick.“35-50 

7 IBuick.“33-60’ 

8 tBuick.“33-80; 

9 JBuick. “33-90 

10 CadiUac-USalle 355-CX-V8 

11 ICadillac.“355-C” V-8 

12 iCadillac.“370-C” V 12 

13 ^Cadillac.“452-C” V-16 

14 Chevrolet.**CC* 

15 ^Chevrolet. CA 

16 Chrysler.• •• Su 

17 Chrysler.“Royal 8 

18 tChrysIer. . “Imp'l Cust. 8 

19 Chrysler . “Std. Imperial 8 

20 Continental. Beacon 

21 Continental.Flyer 

22 Continental.Ace 

23 Cord.L-29 

24 Cunningham.V-9 

25 De Soto. “Std. Cust. SD 

26 j.Dodge Bros.“6-DP’ 

27 jDodge Bros.“8-DO | 

28 Duesenberg.“St. 8’ 

29 Duesenberg.“St. 8' 

30 Du Pont.“ G 

31 Esaex Terraplene-Autoplano 

32 JEssex Terraplane-Autopl’o 

33 Ford. 

34 Ford.8 

35 JFranklin.“OWmpic 

36 Franklin Superchrgcd Air'n 

37 Franklin.. .Supcrcharged 12 

38 Graham.“Std. Su*' 

39 Graham_“Std. Eight 

40 Graham.. “Custom Eight’ 

41 ÍHudson.“Super 6’ 

42 ÍHudson.“Eight 

43 Hupmobile....“321’ 

44 Hupmobile.“322” 122 

45 Hupmobile..“326” 126 

46 Lafayette (Nash). .. .“110” 113 

47 ÍLincoln.“V12-145” 145 

48 JLincoln.“V12-136" 136 

49 jMarmon.“16” 145 

50 Nash.“1220” 116 

51ÍNash.“1280” 121 

52 tNash.“1290” 133 & 1*2 

53 tOldsmobile.“F-33” 115 

54 Oldsmobde.“L-33” 119 

55 ÍPackard 8.“1100” 129 

56 ÍPackard 8.“1101” 130% 

57ttP«ckard8.“1102” 141% 

58 ÍPackard Super 8 ... “1103” 134% 

59 Packard Super 8-“1104” 141% 

00 IfPackard Super 8. .“1105” 146% 

61 ÍPackard 12.“1107” 141% 

62 írfPackard 12.“1108” 146% 

63 Pierce-Arrow.“1242” 137 & 142 

64 Pierce-Arrow.!! 1247 ” }í 7 £ 

05 Pierce-Arrow. 1236 136 A 139 

66 Pierce-Arrow.“836” 136 & 139 

67 Plymouth."Standard” 174%§ 

68 Plymouth.“De Luie” 178% B 

60 ÍPontiac..“601” 115 

70 Reo.“S-Flying Cloud” 118 

71 Reo.“Royale N-33” 131 

72 Reo ... “Royale Customs” 135 

73 Studebaker.. “Dictator Six” 113 

74 Studebaker.Com’r “8” 119 

75 Studebaker.Pres “8” 123 

76 Stutx.LA 127% 

77 Stutx.SV16 and DV32 134*&145 

78 íWillys Overland-4 .“77" 156§ 


127 

136 

127 

133 

133 

119 

127 

130 

138 

130-136 

134-140 

134-140 

143-149 

107 

110 

189565 

192565 

214*36 

195545 

102 

107 

114 
13754 
132-142 
184*565 

115 
122 
142% 
153% 

141 

106-113 

113 

112 

112 

118 

132 

144 

185§ 

1915 

105§ 

113 

119 & 132 
121 


3.23 
3.45 
3.23 
3.38 
3.38 
3.02 
3.23 
3.30 

3.51 

3.30-3.45 

3.40- 3.50 

3.40- 3.56 
3.63-3.78 
2.72 

2.79 

4.80 
4.88 

4.52 
4.98 

2.59 

2.72 

2.90 
3.49 
3.35-3.61 
4.70 
2.92 
3.10 
3.62 

3.91 

3.59 
2.69-2.87 
2.87 
2.84 

2.84 
3.00 
3.35 
3.66 
4.70 

4.85 

4.95 
2.87 
3.02&3.35 
3.07 
3.10 
3.20 
2.87 
3.68 

3.45 
3.68 

2.95 
3.07 
3.38A3.61 

2.92 
3.02 
3.28 

3.46 

3.59 
3.43 

3.60 
3.73 
3.60 
3.73 

3.48 & 3.61 

3.73 & 3.61 
3.45 & 3.53 
3.45 & 3.53 

4.42 
4.70 
2.92 
2.97 
3.33 

3.43 
2.87 
3.02 
3.13 

3A1A3.68 

3.96 


17x5.50 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

6.00/17 

6.50/17 

7.00/17 

7.00/17 

7.00x17 

7.00x17 

7.50x17 

7.50/17 

17x5.25 

5.25/18 

17x5.50 

17x6.00 

7.50/17 

6.50/17 

17x5.25 

17x5.25 

17x5.50 

18x7.00 

19/7.00 

600x17tt 

6.00x16 

0.50x17 

31x6.75 

31x6.75 

6.50/20 

17x5.50 

16x6.00 

5.50/17 

5.50/17 

6.00/17 

7.00/17 

7.50/17 

17x5.50 

17x6.00 

17x6.00 

16x6.25 

16i6.25 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

5.50x17 

18x7.50 

18x7.00 

7.00/18 

5.50x17 

6.50x16 

7.00x17 

5.50x17 

6.00x17 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.50 

17x7.50 

7.50x17 

7.50x17 

7.00x17 

7.00x17 

5.25x17 

5.25x17 

5.50x17 

6.00/17 

6.50/18 

0.50/18 

17x5.50 

17x0.00 

17x0.50 

6.00x19 

7.00x18 

17x5.00 


3675 

3955 

4465 

4870 

1666.8 Ly 
Ly 

1793.8 Ly 
2025.2 Ly 

2208.9 Ly 
.0* 






.Ov 


.Ov 

5165 

5545 

5935 

2342.7 Ov 
2515.0 Ov 
2692.0 Ov 
.Ov 


.Ov 

3190 

3615 

3995 

3915 

2090 

2200 

3200 

4620 

4600 

3120 

2725 

3525 

4550 

4025 

1446.7 Ov 

1039.4 Ov 

1811.7 Ov 

1775.7 Ov 
948.o a 
997.9 a 

1451.4 O' 

2095.5 L: 

2086.5 0 
1415.2 a 

1235.8 0 

1598.6 0 

2063.8 0 

2097.7 0 
.O 


.0 


.0 


.0 

J2575 

3620 

4500 

5650 

3265 

3500 

3695 

1167.9 0 
1642.0 0 
2041.0 0 

2562.8 0 
1481.0 0 
1587.6 0 

1675.9 0 
.0 


.C 

3290 

3650 

3845 

1492.3 C 
1655.6 C 
1743.9 C 
.C 

5790 

5270 

5360 

3370 

3540 

4330 

2620.3 C 

2390.4 C 
2431.2 C 

1596.6 C 

1673.7 C 

2054.7 C 
.C 


.C 

4640 

4660 

4945 

4890 

4985 

5245 

5530 

5700 

2104.9 ( 

2113.9 C 
2243.0 ( 
2218.1 ( 
2261.2 ( 
2379.1 ( 

2508.4 ( 

2585.5 ( 
.( 


.1 


..... < 


i 

2680 

2680 

1215.4 ' 
1215.4 i 







2900 

3300 

3480 

4383 

4885 

2136 

1501.3 

1535.0 

1651.0 

1988.1 

2215.7 

968.8 


Own,. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own., 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 


83x4% 
83x4% 
83x4% 
I23%x4% 
23%x4% 
82*516x4% 
83*4x4% 
83%íx5 
83?4x5 
83%x4% 
83%x4 l f4 
!23%x4 
163x4 
63%x3% 
6354x4 
03%x4% 
83%x4% 
83%x5 
83%x4% 
43%x4 
63x4 
%x4 
%x4% 
83%x5 
63%x4% 
63%x4% 
83%xi% 
83%x4% 
83%x4% 
83%x4% 
02**áx4% 
82*54x4%; 
43%x4% 
83%x3% 

«1 
123*4x4 
63%x4% 
83%x4 
83%x4 
62%x4% 
83x4% 
63%x4% 
83x4% 
8354x4% 
63%x4% 
123%x4% 
123x4% 
163%x4 
63%x4% 
83%x4}¡ 
83%x4% 
63%x4% 
83x4% 
83&x5 
83Ax5 
83*x5 
83%x5 
83%x5 
83%x5 
123*x4 
123^x4 
123%x4 
123%x4 
123%x4 
83%x4% 
63%x4% 
63%x4% 
8354x3% 
63%x5 
83%x5 
83%x5 
63%x4% 
83*4x3% 
83>/4x4% 
63%x4% 
83%x4% 
43%x4% 


76x121 

76x121 

76x121 

79x108 

79x108 

75x108 

78x118 

84x127 

84x127 

85x125 

85x125 

79x102 

76x102 

84x89 

84x102 

83x114 

83x105 

89x127 

83x114 

85x102 

76x102 

85x102 

83x114 

99x127 

83x111 

79x111 

83x108 

95x121 

95x121 

85x114 

75x121 

75x114 

99x108 

78x95 

89x121 

89x121 

83x102 

83x114 

79x102 

79x102 

75x121 

76x114 

85x108 

76x118 

81x121 

83x111 

83x114 

76x114 

79x102 

85x111 

79x108 

85x114 

85x105 

76x108 

81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

89x127 

87x102 

87x102 

89x102 

89x102 

83x102 

89x121 

79x105 

79x105 

81x89 

85x127 

85x127 

85x127 

83x105 

78x95 

78x108 

85x114 

85x114 

79x111 


28.80 

28.80 

28.80 

46.88 

46.88 

27.61 

30.02 

35.12 

35.12 

36.45 

36.45 

46.88 

57.50 

26.3 

26.3 

25.35 

33.80 

39.20 

33.80 

18.22 

21.60 

27.34 
33.80 
48.05 

25.35 

23.44 

33.80 
45.00 
45.00 

36.45 
20.7 
27.62 
24.03 
30.00 
29.40 
29.40 
50.70 
25.35 
31.25 
31.25 
20.7 

28.80 

27.34 
28.80 
32.51 

25.35 
50.70 

43.20 

62.50 
27.34 
31.25 
36.45 
27.34 
28.80 

32.50 
32.50 
32.50 

39.20 
39.20 
39.20 
56.72 
56.72 
58.80 
58.80 
54.60 
39.20 
23.44 

23.44 
- 32.6 

27.34 

36.45 
36.45 
25.4 
30.00 
30.00 
27.34 
36.45 
15.63 


268.6 

268.6 

268.6 

391.1 

391.1 
230.4 

272.6 
344.8 

344.8 
353.0 
353.0 
368.0 
452.0 

180.9 
206.8 

223.9 

273.8 

384.8 

298.6 

143.1 

169.6 

214.7 

298.6 
471.0 

217.7 

201.3 

282.1 
420.0 
420.0 
322.0 

193.1 
244.0 
200.5 
221.0 
274.0 
274.0 
398.0 
221.0 

245.4 

215.4 
193.0 

254.4 

228.1 

261.5 

303.2 
217.76 
448.0 

381.7 

490.8 
234.0 

260.8 
322.0 

221.4 

240.3 
320.0 
320.0 
320.0 
384.8 
384.8 

384.8 

445.5 
445.5 
462.0 
462.0 
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Los Precios de Gasolina 

¿Tienen los dueños de automóviles de 
esa localidad idea exacta de lo que es¬ 
tán pagando por impuestos sobre el 
combustible que consumen? En muchas 
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partes del mundo, el impuesto total so¬ 
bre el combustible es mayor que su pre¬ 
cio al por mayor, o bien, hasta 50 por 
ciento de su precio al por menor. 

Donde hay gran demanda de econo¬ 
mía y mucha propaganda contra los au¬ 
tomóviles, el automovilista debería ave¬ 
riguar exactamente la contribución que 
su vehículo aporta a los gastos del go¬ 
bierno. Al darse cuenta cabal de esta 
información, tendrá derecho de sobra 
para exigir que se le reduzcan los im¬ 
puestos que se le han fijado por con¬ 


cepto de consumo de combustible, acei¬ 
te, permiso de circulación y otros. 

Algunas estaciones o puestos de com¬ 
bustible en los Estados Unidos se va¬ 
len de grandes letros para anunciar el 
precio del combustible “más el impues¬ 
to.” Con frecuencia se ven letreros que 
leen como sigue: 

Combustible . 15 centavos 

Impuesto . 15 centavos 

Precio de venta.30 centavos 

El Automóvil Americano 
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In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw., 

In-Fw. 

In-Fw. 


D-M.. 

D-M.. 

Hyd 

Hyd.. 

Hyd§5 

D-M . 

D-M.. 

D-M.. 

D-M 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd. 

D-M. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M 

D-M 

D-M 

D-M.. 

Hyd 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M 

D-M 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M§§ 

D-M §5 

D-M 55 

D-M. 

D-M. 

D-M 

D-M. 

D-M. 

D-M§§ 

D-M“' 

D-M 

D-M 

D-M 

D-M§< 

D-M“ 

D-M 

D-M§§ 

D-M.. 

D-M.. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

B-P.. 

B-P.. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 


In-Fw... 

In-Fw. . 

In-Fw... 

In-Rw... 

In-Rw... 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-Rw... 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw . , 

In-F&R. 

In-F&R. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-llw... 

In-Fw... 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS.. 

Ex-DS.., 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw.., 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS . 

Ex-DS.. 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-FW. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS. 

In-Fw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

In-Fw.. 

I n-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-DS . 
Ex-DS.. 
In-Fw.. 


Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own 
Own. 
Own. 
Own. 
N-P.. 
N-P... 
Sal... 
Col... 
Tim... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 


Mecanismo 

de 

dirección 


S 


& 


Own., 


Spicer. 

Spicer. 

Sploer. 

Own... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own 

Tim... 

Tim... 

Sal... 

Own. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own 

Own.. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Sal.... 

Tim.. 

Own . 


Ross.. 
Roas.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Ra».. 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Own.. 
Sag... 
Sag... 
Sag... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Gcm.. 
Gem.. 
Jac.. 
Jac.. 
Roes., 
Gem., 
Rosa., 
Own. 
Own. 
Gem. 
Rosa. 
Rosa. 
Rosa. 
Gem. 
Gem., 
Gcm., 
Gem. 
Rosa. 
Rosa. 
Rosa. 
Roas. 
Rosa. 
Roes. 
Gem. 
Gem. 
Rosa. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Own. 
Owq. 
Roaa. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Sag.. 
Sag.. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Ross. 
Roas. 
Roas. 
Ross. 
Own. 
Own. 
Sag.. 
Ross. 
Ross. 
Roas. 
Ross. 
Rosa. 
Ross. 
Gem. 
Gem. 
Sag. 


C&R.... 

C&R.... 

C&R.... 

C&R.... 

C&R.... 

W&R... 

W&k... 

W&R... 

W&R... 

W&S.... 

W&S. .. 

W&S.... 

W&S... 

W&S... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

W&R... 

W&R.., 

W&S... 

W&S... 

C&L... 

W&R.. 

C&L.... 

W&S.... 

W&W.. 

W&W. 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

W&S... 

W&S.... 

W&S.... 

W&S... 

W&R... 

W&R... 

W&R... 

C&L.... 

C&L... 

C&L... 

W&S.... 

W&S... 

C&L... 

W&R... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&S... 

W&S... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&S... 

W&S... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&R.. 

W&R.. 

W&S... 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 
9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 
21 
22 

23 

24 

25 
28 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 
36 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 
65 

56 

57 

58 

59 

60 
61 
62 

63 

64 

65 

66 
67 


Algunas estaciones o puestos han ido 
más allá todavía anunciando los precios 
como sigue: 

Combustible, precio al 

por mayor. 12 centavos 

Ganancia para noso¬ 
tros . 3 centavos 

Impuesto .15 centavos 


Precio de venta al con- 

sumiro . 30 centavos 

En varios países, el combustible está 
sujeto a varios impuestos. En primer 


lugar, está sujeto a un gran impuesto 
de importación, luego a impuesto local 
y después a un impuesto nacional. Muy 
interesante sería que los comerciantes 
del ramo anunciaran también sus pre¬ 
cios como lo hacen sus colegas en los 
Estados Unidos. 

Los mismos dueños de automóviles 
generalmente no saben lo mucho que 
están contribuyendo a los gastos muni¬ 
cipales, provinciales o del gobierno na¬ 
cional. El alto precio del combustible 
se achaca, en la mayor parte de los 


casos, a la avaricia de los comerciantes 
o a la codicia de los productores. Pocos 
están al corriente de que a causa de 
la gran producción universal de com¬ 
bustible y de la competencia que existe 
entre las empresas petroleras, el precio 
del producto es sumamente económico, 
cuano se quitan de él todos los im¬ 
puestos que lo encarecen. En beneficio 
de sus propios intereses, los dueños de 
automóviles deberían unirse y protestar 
contra estas imposiciones injustas o 
desmedidas. 


Enero , 1934 
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Predos de lista entrega en la fabrica .. 


>-o 


"5 
-o 
o .2 
■- *} 

C-U 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

diám. y 
carrera 
(Pu.g.) 

Del. 

Tras. 


Autocar.RG 

Autocar-- -. D 

Autocar. .... DF 
Autocar DH 

Autocar. N 

Autocar.NF 

Autocar.S 

Autocar- .T 

Autocar.TE* 

Autocar.C 

Autocar.UD 

Autocar . . UDF 

Autocar. . UN 

Autocar.UNF 

Autocar..US 

Autocar...... UT 

Autocar. .. UTE* 


Brockway . 80 

Brockway 
Brockway. ... 100 
Brockway. . . . 120 
Brockway 


l%-2 
2-2 % 
2-3 
2-3 
140 2%-3% 


Brockway.... 141 
Brockway. . .. 150 


3—1 

2%-3% 


Brockway. . . . 160 
Brockway. ... 170 
Brockway.SBTl80 


Brockway. ... 195 


Brockway. . .220 
Brockway... .260 
Brockway.. V1200 


Chevrolet. . CB 

Chevrolet... OA 

Chevrolet.OB 

Chevrolet.OC 

Chevrolet.OD 


Commcrce— 15A 
Commerce. . 11BC 
Commerce.. 40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce. .60DC 
Commerce... 100B 


Commerce..50SW 
Commerce.. 60SW 


Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider...110 
Day Eider ... 130 
Day Eider ...160 
Day Eider.. .200 
Day Eider, .. .240 
Day-Elder.. 150 


Day Eider... .285 


Day Eider.. 
Day Eider.. 


Diamond T. . 210 
Diamond T .211 
Diamond T. 226 
Diamond T. 241 
Diamond T . 261 


$3000 

3500 

3950 

4150 

4G50 

4750 

5500 

5900 

6300 

6650 

3500 

3950 

4650 

4850 

5300 

5900 

6300 


1085 

1360 

1635 

1940 

2565 


fr-3%x4% 

6-1x4 % 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-434x4 % 

6-434x4*4 

6-134x4*4 

6-434x4*4 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

0-4x4% 

6-4x4*34 

6-4%x4% 

6-4 34x4*4 

6-434x4*4 

6-43-2*4*4 

6-4%x4% 


8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
.75/20 
75/22 
75/22 
10.5/22 
‘ 75/22 


6-3%x4 
6-334x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
&-4x4J- 


3030 

2425 


6-4x4% 

6-434x4% 


334-4 3030 
3-4 3290 


5-7% 


4010 


6-434x434 

6-434x4% 

6-434x4% 


3815 


6-434x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

12-4x5 


4000t 

7500t 

8300f 

7900t 

8300f 


7500+ 

llOOOt 

13000t 

1700Ot 

20000 

32000- 


23500t 

3650Of 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 


00/20 

8.25/20 


9.00/20 

9.00/20 

3.25/20 


9.75/20 

10.5/20 

10.5/22 


6—3*1gx 4 
6-3 5 fcx4 
6-3?u,x4 
0-33,0x4 
6-35f<pc4 


6-3%x4 

6-334x4% 

6-334x5 

6-334x5 

6-434x5J4 

6-4*4x6 


5230 6-3%x5 
6365 6-4%x5% 


895 

945 

1195 

1495 

1995 

2445 

2895 

3895 

1645 


6-334x4% 

6-3*4x434 

6-334x434 

6-3%x4% 

6-4x434 

6-434x4% 

6-4%x4% 

6-434x5% 

6-3*4x4% 


5295 


6-4%x5% 


6395 

7495 


Diamond T. 311 
Diamond T.. 326B 
Diamond T326DR 
Diamond T. . 351 
Diamond T. 376 
Diamond T . 410A 
Diamond T. 425 
Diamond T. 510 
Diamond T. 525 
Diamond T.. 603A 
Diamond T. .740 
Diamond T..750H 
Diamond T . 750 


Diamond T.. 1201 
Diamond T.. 1515 


Diamond T 1602 
Diamond T 1603 


1025 


1225 


1395 


1325 


1695 


.25/20 
*25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
/0.5/22 
9.75/22 


.50/20 

.00/20 

50/20 

50/20 

.25/20 


11.25x 

22 


5.25x18 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 


6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

0/20d 

,25/ 

20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.75/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

22d 

11.25x 

22d 


5.25x18 

32x6 

30x5d 

32x6 

30x5d 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9jx24n 


36x9n 

38x7n 


30x5n 

32x6ud 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9Jx24 

□d 

36xGnd 

40xSnd 


6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

9.00/20 

10.5/20 

.50/20 


6-4%x5% 
6-4 %x5% 


6-3%x4% 

:>-3%x4% 

6-3%x4% 

6-334x4% 

6-3%x4% 


5.50/20 
5.50/20 
6.00/20 
6.00/20 
6,50/20 


6-334x4% 


6.50/20 


6-334x4% 


7.00/20 


5-354x4% 


7.00/20 


5-3%x4% 


1795 


6—1x4% 


2395 


6-4x4% 


2095 


6-4x4% 


2695 


6-4%x4% 


3150 


6-4%x4% 


3750 


4050 


7% 


4450 


5600 

6600 


6400 

7500 


5-35¿x4% 


6-4%x5% 


6-434x5% 


6-4%x5% 


6-4%x5% 
6-5x6 


6-454x5% 
ix5% 


25/20 


.00/20 

.75/20 


7.00/20 


7.50/20 

7.50/20 


8.25/20 


7.50/20 


9.00/20 


1.00/20 


9.75/20 


9.75/20 


9.75/22 


34x7nd 

10.50/ 

24 

36x8n 

36x8nd 


6.5/20 
6.0/20d 
6.5/20d 
7/20d 
7.5/20d 
9/20d 
0/20d 
10.5/20 
6.50/ 
20d 

8.25x20 

d 

9/20d 

9.75/20 

6.50/20 

6.50/20 

32x6 

32x6 

.50/ 

20d 

.50/ 

20d 

7.00/ 

20d 

7.00/ 

20d 

7.00/ 

20d 

7.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

3.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 

9.00/ 

20d 

00 / 

20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

22d 

34x7n 

10.50/ 

24d 

36x8nd 

36x8nd 




MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>*o 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Dodge.HC 

Dodge..HCL 

Dodge.H30E 

Dodge.H31E 

Dodge... H43H 

Dodge.H44H 

Dodge.F40E 

Dodge.F41E 

Dodge.F42E 

Dodge.F60E 

Dodge.F61E 

Dodge.F62E 

Dodge.F63E 

Dodge.G80C 


Dodge.G81C 

Dodge.G82C 

Dodge.G83C 


FWD.H-4 

FWD.H-6 

FWD....HH-6 

FWD.B 

FWD.CU-6 

FWD.SSU 

FWD.M-5 

FWD.M-7 

FWD.X-6 


Fageol. 

Fageol. 

Fageol. 

Fageol. 

Fageol.300 

Fageol.370 

Fageol.446 

Fageol.626 

Fageol.646 

Fageol.826 

Fageol.846 

Fageol.1026 

Fageol.1046 


8400 

8400 

11000 

11000 

14590f 

14750+ 

14750t 

18979' 

19429f 

19879+ 

1990(1 

25000+ 


250001 

25000f 

25000+ 


1H-2 

2 - 2 % 

234-3 

3 

334-4 

4- 5 

5- 7% 
734-10 

6-10 


134-2% 

134-2% 

2- 3 
234-4 

3- 5 

5- 7 

6 - 8 
6-8 
6-8 
8-10 
8-10 
10 
10 


Federal.15 

Federal.20 


Federal.25 


Federal.30 

Federal. . .. . .40 
Federal. ... 40DR 

Federal.C7 

Federal.C8 

Federal .B15 

Federal.B20 

Federal .B25 


w 


w 


W 


Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

Ford.B-157 

Ford.B-131 


CMC. 

GMC. 

GMC. 

GMC. 

GMC. 


GMC.T-51H 

GMC.T-61 

GMC.T-83 

GMC.T-85 


GMC.T-85H 

GMC.T-90 


GMC.T-95 

GMC.T-110 


GMC.T-130 


Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford... 50DC 
Garford. . . .60DC 

Garford.100B 

Garford... 50SW 
Garford... .60SW 


Graram.AX 

Gramm.AX-I 

Gramm.BX-' 

Gramm.BX 

Gramm.CX' 

Gramm.CX-I 


9000 

12000 


14000 


340 
365 
490 
520 
795 
825 
2195 
2285 
23 SO 
2845 
2775 
2895 
2988 
5354 


6-334x4% 
6-3%*'' 
6-3%x- _ 
6-3%x4% 
6-3 3'4x4% 
6-3%x4% 
6-3%x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-3 %x5 
8-3%x5 


8-3 %x5 
8-3 %x5 
8-3%x5 


3325 

3425 

$4000 

4200 

5120 

5220 

7600 

8700 

6400 


900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 


25/17 
30x5 
30x5 
32x6 
32x6 
25/20 
25/20 
.25/20 
.00/20 
00/20 
00/20 
.00/20 
10.5/20 


10.5/20 

10.5/20 

10.5/20 


4-4x5 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
4-4%x5% 
6-4%x5% 
6-454x5% 
6-4%x5% 
6-5x5*4 
6-454x5% 


34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x6 

38x9n 

38x9 

121/20 

40xl0n 

36x8n 


7400 

8100 


4-3%x4% 
6-334x4*4 
6-354x454 
6-434x4*4 
6-434x4% 
6-4 %x534 
6-434x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
0-4%x5% 
6-454x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 


6-3%x4% 

6-354x4% 


8500t 

10500f 

13000t 

16000' 

19000 

22000 + 

220001 

250001 

30000f 


34000f 

28000f 


40000t 

40000f 


50000f 


7500+ 

11000 

13000t 

17000 

20000 

320001 

235001 

365001 


80001 

8000t 

íoooot 

10000t 

12000+ 

12000t 


6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
6-434x4% 
6-4%x4% 
6-454x4% 
0-354x4% 
6-354x4% 
6-3%x4% 


4-3%x4% 

4-3%x4% 

8-3¿x3% 

8-3*x3% 


675 

795 

1225 

1525 

2480 

2800 

3710 

4205 

5600 


6195 


4675 


7695 

8110 


9490 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 


795 

895 

805 

995 

1095 

1295 


.25/17 


7.00-20 
7.06-20 
30x5n 
34x7n. 
9.00-20 
9.00-20 
32x6 
9.06-20 
9.06-20 
9.00-20 
9.06-20 
9.00-20 
9.06-20 


5.25/17 

5.25/17 

30x5 

30x5 

32x6 

32x6 

8+/20d 

8+/20d 

8i/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

20d 


34x7n 
34x7n 
36x8n 
36x6 
38x9n 
38x9 
121/20 
40xl0nd B 
36x8n B 


Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

tttGramm — ED 


Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-l 

f+“f Gramm .GWD 


7.00-20 

7.00-20 

30x5nd 

34x7nd 

9.0-20d 

9.0x20d 

32x6d 


6.0/20n 

6.5/20n 


7.0/20n 


8.25/ 

20n 

9.00/ 

20n 

9.00/ 

20n 

9.75/ 

20n 

9.75/ 

20n 

. 0 / 

20n 

.5/ 

20n 

7.0/ 

20n 


20x6.00 

20x6.00 

20x6.00 

20x0.00 


6-3*úx4% 

6-3*, fi x4% 

6-33,6x4% 

6-334x4% 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-4%x5 

6-4 %x5 

6-434x5% 


6-4%x5% 


6-434x5 


6-434x5% 

6-4%x5% 


6-4%x5% 


6-3%x4 

6-3%x4% 

6-334x5 

6-334x5 

6~4%x5% 

6-4%x6 

6-334x6 


32x6n 
. 51 
20nd 
• 0 / , 
20nd 
.25/ 
20nd 
. 00 / 
20nd 
.00/ 
20nd 
9.75/ 
20nd 
9.75/ 
20nd 
0 / 

20nd 

6.5/ 

20nd 

7.0/ 

20nd 


30x5 
6.50x20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
75x20 


.75x20 


7.50x20 


34x7 

10.5x24 


.75x20 


.00-20 

0x20d 

00-20 

.0x20d 

.00-20 

,0-20d 


Rw 


32x6n 

32x6 

32x6 

32x6 


32x6 
6.5/20d 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
9.0x20d 
.0x20d 
9.75x 
20d 
9.75x 
20d 
7.5/ 

20 

34x7 jj 
10.5x 
24d 
9.75x 
20U 


Sd 


W 


Sd 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9Jx24n 

36x6n 


6-4%x5% 38x7n 


4-3%x4% 

6-3%x4 

4-3%x4% 

6-3%x4 

4-4%x4% 

6-3%x4% 


30x5n 

32x0nd 

36xGnd 

10x8nd 

40x8nd 

91x24 

36xGnd 

40x8od 


00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.50/20 

7.50/20 


6.00/20 
6.C0/20 
6.0/20J 
6.0/20d 
6.6/20d 
6.6/20d 


Indiana.85 

Indiana.70 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

¿Indiana. 

95SBT151 
•••Indiana 

95SW75 
Indiana. .. .17DR 


12001 

14001 

17001 

20001 

200001 


2001 
2401 
2401 
24000t 
300001 


1295 

1895 

1995 

2595 

3995 


6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3 %x5 
4-4 %x6 


3535 

5175 

4345 

0545 

3695 

3695 

6495 


10000+ 

85001 

12000f 

150001 


¿Indiana. 

... 17SBT251 

•Indiana. 

.17SW251 

Indiana.17A 


Indiana. 


.19DR 


Indiana... .43DR 


f+TIndianu. 47DR 


Internad ... D-l 
Internad. M-2 
¡§§Internad..A-2 
! ntemat'l... B-2 

§§§lnternat’l.. A-3 
¡¡¿¿Internad. .B-3 
+§§lnternat’l..B-4 


¡¿¿Internad .A-4 
¡¿¿Internat’1.. A-5 
¡¿¿Internad .A-6 
¿¿¿Internad. W-l 
¿¿¿Internad. W-3 
¿¿¿Internad.. A-7 


¿¿¿Internad. .A-8 


Etw 


Kelly-S. ...KS-15 
Kelly-S.... KS-20 

Kelly-S_KS-25 

Kelly-S... KS-35 
Kelly-S.... KS-50 
Kelly-S... KS-70 


Macear.100 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.180 

Macear.60A 

Macear.220H 


Sd 


Sd 


Sd 


200001 

200001 

íeooot 


28000+ 


$3500 


2SOOO+ 

17000 


22000 + 

25000+ 

2SOOO+ 


4200+ 

7000Í 

8575‘ 

8575 1 

9700 

10000 

12750 


15500+ 

1S500+ 

20500+ 

235001 

27500 

300001 


360001 


Macear.66A 

Macear.86A 

Macear-SW86 

Macear.TD 


6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x4% 

8-3%x4% 

6-4%x6 


885 

1050 

1095 

1275 


1875 


1900 

2675 


3900 

2300 


3400 


4300 


6-3%x4% 

6-3^x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 


^-3%x4% 


6.50/2U 6.5/20d 
7.00/20 7.0/20d 
7.50/20 7.5/20d 
8.25/20 8%720d 
8.25/20 8.25/ 
20d 

7.50/20 7.5/20d 
9.00/20 9.0/20d 
8.25/20 8%/20d 
9.00/20 9.0/20d 
9.00/20 9.0/20d 
9.00/20 9.0/20d 
10.5/20 10.5/20 

6.50/20 6.5/20d 
7.00/20 7.00/20 
32x6 n 32x6nd 
7.50/20 7.5/20d 


32x6n 


6-3%x4% 

6-4%x4% 


32x6n |32x6nd 
8.25/20 8.25/ 
20d 


6-4%x4% 


6-45sx4% 
6-4x4% 


6-4%x4% 


34x7n 


S 


6-4%x5% 


7000 


6-4%x6 


360 

850 

615 

665 

795 

695 

1045 


10 


6-3 %x4 % 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3 J í(sx4 

6-31,5x4 


1625 

2100 

2150 

3850 

4850 

6200 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

4-4%x5% 

4-4%x5% 

6-4%x5% 


6300 


6-5x5% 


2250 

2900 

3650 

4250 

4000 

5200 


1330 

2050 

2400 

3500 

4500 

4750 


34x7n |34x7nd 
8.25/20 8.25/20 
d 

9.00/20 9.00/20 
d 

75/20 9.75/20 

.5/20 10.5/ 
20d 

25x18 5.25x18 
50/20 6.50/20 
00/20 6.00/20 
00/20 0.00/20 
30x5n 32x6n 

30x5n 32x6n 

50/20 6.50/ 
20db 
32x6n 32x6nd 
34x7n 34x7nd 
34x7n 34x7nd 
36x53 36x8s 

36x6a 40x12a 

75/20 9.75/ 
20db 

75/20 9.75/ 
20db 


S 


4-4x5 
4-4x5 
4-4%x5% 
4-4%x5% 
4-4%x6% 
4-4%x6% 


32x6dp 32x6n 
34x4 34x8 

36x5 36x10 

36x5 40x12 

36x0 40x14 

36x6 |40x8d 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4?f&x4^: 

6-4%x5% 

6-4%x5% 


5500 


6-4%x4% 


Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 


Mack.BC* 

Mack.BC r 

Mack.BJ 


Mack. 

Mack. 

Mack. 


.AK4 
. AK4 
. AK6 


Mack.. AC4Light* 
Mack.. AC4Med.* 
Mack ACGHeavy* 
Mack.AC6 r 


Mack.AP 

Mock.AK 6-wh.* 
Mack. AC6 6-wh.* 
Mack. .AP6-wh. r 
Mack AP 6-wh. 

•Theae modela 


Morcland. .RR-10 
Moreland. .RR-12 


5950 

9000 

12500 


6-4%x5% 

6-4%x5% 


6-5%xfl 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 


6-3 %x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
4-4%x5 
4-4%x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4%x5% 


5150 

5250 

6450 


4-5x6 
4-5x6 
0-4%x5% 


can alao 


4950 

5500 

6000 

6450 


4-5x0 
4-5x6 
4-5x6 
6-4%x5% 


8500 

8500 

8500 

10500 

11000 

beaup 


1195 

1400 


6-5x6 
0-4%x5% 
6-4*. 2x5% 
0-5x6 
6-5x6 
plied as 


6-3%x4'.i 

6-3%x4% 


10.50.x 
20 
10.50x 
20 
10.50x 
20 


6.50x20 

7.0x20d 

7.5x20d 

9.0x20d 

9.0x20d 

|9.75x 

20d 

|9.75x 

20d 

|l0.50x 

20d 

110.50.x 

20d 

110.50x 
20d 


6.00-20 0.0-20d 
32x6n 32x6nd 
8.25/20 8.25x20 
34x7n 34x7nd 
34x7n 34x7nd 

34x7n 34x7nd 
34x7n 34x7nd 
00x20 9.0x20d 
36x8n 36x8nd 
36x8n 3Gx8nd 
10.5x22 10.5x22 
d 

36x5 36x5d 

30x5d 36x5 

10.5/22 10.50/ 
22d 

36x5 |40x5d 

30x0 40xi 
36x7 40x7d 

10.5/24 10.50/ 
24d 

36x7 |40x8d 

9.75/22 9.75/22 
40x8 40x8d 

40x8 40x8d 

9.75/22|9.75/22 
rae tora 


S 


s 


6.50x20 6.50x20 
32x0 32x6 


48 
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/20 
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D 

xlS 

S 
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/20 

s 
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s 
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db 

s 
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s 

’nd 

s 

nd 

D 

¡s 

D 

,2b 

D 

i/ 


Idb 

D 

¡/ 


klb 

D 

in 

B 

I 

W 

10 

W 

12 

W 

14 

W 

id 

° 

3x20 

B 

(20d 

B 

c20d 

B 

x20d 


x20d 

It 

5x 


d 


5x 

W 

d 


60x 

W 

d 


50x 

R 

d 


50x 


d 


-20( 

1S , 

;6ud 

s ! 

:5x2( 

3 d 

:7nd 

o 

;7nd 

D 

:7nd 

C 

i7nd 

D 1 

Ix20i 

d D 

c8nd 

C 

c8nd 

1 D 

.5x2 

2 

d 

D 

x5d 

C 

to 

D 

.50/ 

D 

2d 


x5d 

C 

tod 

C 

x7d 

0 

.50/ 

f 

4d 

C 

x8d 

c 1 

75/5 

12 D 

x8d 

C 

x8d 

c 

75/í 

12 D 

50x5 

20 S 

!xG 

S 


O UIEN había de creer 
que los viejos concep¬ 
tos de la industria automo¬ 
vilística han pasado a la posteridad; y que 
las antiguas teorías que han guiado los 
destinos de la industria desde su principio 
han desaparecido? En su lugar tenemos 
ahora al Nuevo De Soto concebido, diseñado 
y construido a base de nuevos principios. 
¡Modelos Corrientes de Seis Pasajeros! 
¡Ventilación Interior de Diseño Auténtico! 
¡Lujo Modernísimo! ¡Holgura y Comodi¬ 
dad Inconcebibles! ¡Resistencia al Viento, 
Eliminada! ¡De Soto — el automóvil del 
futuro fabricado para hacer frente a las 
exigencias de hoy en día! Chrysler Export 
Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 


\ * 


Enero , 1934 


[CANO 













Ife Precios de lista entrega en la fábrica .. 



“3 
-o 
o .2 

11 

e-u 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

diára. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tra*. 


Moreland— B-13 

Moreland-B-15 

Moreland.... B-16 

Moreland.... B-18 

Moreland-E-16 

Moreland. . .E-18 
Moreland... .E-19 

Moreland-E-21 

Moreland. ..H-26 

Pierce-Ar. 13S385 
Pierce-Ar.. 15T298 
Pierce-Ar. 17T361 
Pierce-Ar. 18W361 
Pierce-Ar..l9R479 
Pierce-Ar. 24X479 
Pierce-Ar.28M611 

Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Dual tires on re 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 

Relay..!*!. .50SW 
Relay.60SW 



Reo.4-H 

Reo. 

Reo. 

Roo.4M 


6-4x4^ 

6-4^x434 

&-43¿x434 

6-4J54H 



9.00/20 
34x7 
9.00/20 
9.00x20 
9.75x20 
9.75x20 

8.25x20 

8.25x20 


6-334x4 

6-334x434 

6-3^x5 


6-334x5 

&-4Hx5H 

6-434x6 


6-354x5 36xCn 
6-4J4x55í 38x7n 


30x5n 

32x6n 

36x0n 


36x6n 

38x7n 

9ix24n 


6-3J4x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-334x5 
6-334x5 
6-334x5 
6-334x5 
6-354x5 
i 8-354x5 
i 8-354x5 
, 8-354x5 
i 8-354x5 


32x6d ! 

S 

34x7(1 í 

3 

8.25/20 

S 

9/20d 

s 

34x7d 

s 

9/20d 

s 

9.00x20 

Rw 

9.75x20 

Rw 

9.75x20 

Rw 

8.25x20 

W 

8.25x20 

W 

9.00x20 

W 

9.00x20 

W 

9.00x20 

vv 

10.5x20 

w 

10.5x24 

w 

30x5n 

R 

32x6nd 

R 

36x6nd 

R 

40x8nd 

R 

40x8nd 

R 

9}x24 

nd 

R 

36x6nd 

R 

40x8nd 

R 

6:50x18 

B 

32x6 

B 


6.00x20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50x20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 


Schacht .25H 

Schachl.28H 

Schacht.... 28HA 

Schacht.30H 

Schacht... .30HA 

Schacht.35H 

Schacht.... 35HA 

Schacht.40H 

Schacht... .40HA 

Schacht-40HB 

Schacht.66H 

Schacht-66HA 

Schacht.70 

Selden.17C 

Selden.317C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Selden.67C 

Selden.77C 


32x6 
6.50/20 
6.50/20 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.0/20d 


Republic.C-2 2 - 1100 5-354x454 

Republic.D-2 2-254 1485 6-334x452 

Republic.E-2 254-3 2005 6-3/4X4/2 

Republic... F-3 3-4 2420 6-3*4x454 

Republic. H-4 4-5 3285 6-3J4x5 

Republic.M-3 5-6 4640 6-454x554 

Republic. ...35-4 

Republic. Q6 

Rockne P’n'l Del’y 4200f 615 6-354x454 

Sanford.SX 154 lOjjjj 

Sanford.AX 2 1585 6-3 /sx4 

Sanford.NX 254 1945 6-334x4 

Sanford. FX 3 2275 6-354x454 

Sanford.RX 354 3600 6-4x454 

Sanford.OX 4 4500 6-4x454 


Schacht.. 


10H 


Schacht.... 10H A 

Schacht.20H 

Schacht.. 20HA 


154-254 1495 6-354x454 


2-3 

2-354 

254-4 


1570 

2095 

2185 


6-354x454 

5- 354x45 

6- 354x45 


6.00x20 

.50x20 

7.50/20 

8.25/20 

9.75/20 

10.5x20 

10.5/20 

10.5/20 

17x5.25 

30x5 

32x6 

30x5 

32x6 

32x6 

34x7 

20x6.50 

20x7.00 

20x7.50 


6.0x20d 

6.5x20(1 

7.50/20 

8.25/20 

9.75/20 

10.50x 

20d 

10.5/20 

10.5/20 

17x5.25 

30x5 

32x6 

30x5(1 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

20x6.50 
d 

20x7.Od 
20x7.5d 


20x8.25 20x8.25 
d 


3- 454 

354-5 

4- 554 

4-554 

454-6 

454-654 

5-7 

5- 7 

6 - 8 
7-9 

7- 10 

8 - 11 

9-12 

154 

2 

2 

254 

3 

4 

5 
7 


Service... 
Service... 
Service... 
Service... 
Service... 
Service... 

Service... 

Service... 


...15A 
.11BC 
.40AC 
.50DC 
.60DC 
.. 100B 


.50SW 

.60SW 


Sterling.. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
FW97S 
Sterling. 
FW115 
FW140 
Sterling. 
Sterling. 

FW170 

Sterling 

Sterling 

Sterling. 

Sterling. 

Sterling 

Sterling. 

Sterling. 

Sterling. 

Stewart. 
Stewart. 
Stewart. 
Stewart. 
Stewart. 
Stewart. 
Stewart. 
Stewart. 


...FB40 
... .FB50 
...FB60 
...FB70 
. FBT152 
. . . FD80 
. FB80S 
...FD90 
...FC90 
& FD97S 
...FC100 
& FD115 
& FD140 
...FC140 
...FC145 
& FD170 
...FC170 
. FD195 

F.DT152 
. FDT200 
. FDT250 
. FCT180 
. .FCT200 
..FCS210 


..41XE 
41XSE 
..44XE 
...42XE 
...43XE 
. 4SXE 
. 29XSE 
,. . 32XE 


2595 

2895 

3050 

3145 

3295 

3575 

3725 

4295 

4545 

$1695 

5795 

5895 

5200 

1500 

1610 

1935 

2920 

3785 

4435 

4975 

7305 


6-4x454 


20x8.25 


6-4x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-454x454 

6-454x454 


7500t 

HOOOt 

I3000t 

17000+ 

20006 

20000 

23500t 

36500f 

1H-2 

2- 254 
254-3 
254-3 
854 

3- 4 
354-4 
4 

4 

4- 5 

5- 554 
5-6 

7- 8 

8- 854 
8-854 

9*xl0* 

9Íxl0* 

12-1254 

854 

12-1254 

10-1654 

10-10J4 

12-1254 

15-18 

X 


20x9.00 

20x9.75 

20x9.00 

20x9.75 

20x9.00 

20x9.75 


2 

2 

254 
3 * 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

1135 

1240 

1590 

2635 

4580 

3065 

3010 

3315 

4105 

4355 

4185 

4690 

6285 

5245 

6180 

6980 

6900 

8925 

4705 

7670 

8855 

7265 

7685 

10175 

670 

680 

695 

795 

995 

1295 

1695 

1990 


6-434x434 

6-434x4^ 

&-4Hx4?4 

6-4*4*5K 

0-4*4x5M 

6-434x534 

6-324x4 

6-324x4 

6-334x434 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x434 

6-424x424 

6-424x55á 

6-324x4 

6-424x454 

6-324x5 

6-324x5 

6-454x554 

6-424x6 

6-324x5 

6-454x554 


20x9.75 

24x9.75 

20x10.5 

20x10.5 

24x10.5 

36x6 


20x8.25 
d 

20x9.Od 

20x9.75 
d 

20x9.Od 

20x9.75 
d 

20x9. Od 

20x9.75 
d 

20x9.75 

d 

24x9.75 
d 

20x10.5 
d 

20x10.5 
d 

24x10.5 

d 

40x8 


32x6n 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 

42x9n 

30x5n 

32x6n 

36x0u 

36x6n 

38x7n 

9jx24n 

36xGn 

38x7n 


6-324x4 

6-324x4 

6-354x4 24 

6-4x424 

6-4x424 

6-4x424 

6-4x424 

6-154x424 

6-454x424 

6-424x554 

6-454x4 H 

6-424x554 

6-424x554 

6-424x554 

6-454x524 

0-454x524 

6-5x524 

6-454x6 

6-4x424 

6-424x554 

6-5x524 

6-424x534 

6-424x554 

6-5x524 


6-354x454 

6-354x434 

6-354x4h 

6-354x434 

6-324x434 

6-324x454 

6-324x434 

6-324x434 


32x6n 

32x6nd 

32x0nd 

32x6ud 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x8nd 


30x5n R 


32x6nd 

30x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

91x24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 


50/20 

00/20 

7.00/20 

7.50x20 

9.00/20 

25/20 

8.25/20 

9.00/20 

9 . 00/20 

36x8n 

36x8n 

•iOxBn 

42x9n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

10.5/20 

9.00/20 

40x8 

42x9 

36x8 

40x8 

40x8 


6.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
9.00/20 
8.25/20 
8.25/20 
‘ 00/20 
9.00/20 
36x8nd 
3Cx8nd 
40x8nd 
42x9nd 
40x8nd 
40x8nd 
44xl0nd 
42x9nd 
10.5/20 
9.00/20 
40x8 
42x9 
36x8 
40x8 
40x8 


6.50/18 

6.50/18 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 


.50/18 

.50/18 

.50/20 

.50/20 

.5/20d 

.5/20d 

.0/20d 

.0/20d 


Stewart... .58-8E 

3 ¡ 

2190 8-3 

Stewart_48-8E 

3H : 

2990 8-3 

Stewart.18XE 

3H 

2690 6-3 

Stewart.19XE 

334 : 

3690 6-3 

Stewart... .38-8E 

334-5 

3990 8-3 

Stewart... .38-6E 

3*4-5 

3990 6-4 

Stewart.31XE 

5-6 $ 

5190 6-4 

Stewart_27XSE 

7-8 

6190 6-4 

Studebaker. .S-10 

f 80001 

695 6-2 

Studcbaker.. S-21 

to 

670 6-i 

Studebaker.. S-31 

9000+ 

745 6-2 

Studebaker 


785 6-2 

S-21-HD 

9000f 

Studebaker 


815 6-4 

S-10-HD 

to 

Studebaker 


865 6-i 

S-31-HD 

10500+ 

Studebaker..S 41 

10500+ 

945 6-1 

Studebaker. .S-Sl 

to 

970 6- 

Studebaker.. S-61 

12000+ 

995 6- 

Studebaker, S-120 

14000t 

1350 6- 

Studebaker, S-130 

to 

1375 6- 

> Studebaker, S-l 40 

1400 6- 

) Studebaker, S-l 50 

) 

160001 

1426 0- 

l White.60K 

8500+ 

1850 6- 

l White.58SS 

30000+ 

5300 4- 

l 

t White.601 

9000t 

1850 6- 

t White.602 

lOOOOt 

2050 6- 

i White.611 

11500+ 

2450 6- 

t White.612 

130011 \ 

2800 6- 

t White.618 

18000+ 

3600 6- 

i White.620 

lfiOOOf 

4350 6- 

White.621 

18000T 

4650 6 

1 White.630 

20000+ 

5000 6 

3 White.631 

24000+ 

5750 6 

i White.640 

20000+ 

6100 6 

i White.641 

24000+ 

6450 6 

3 White.642 

2S ociar 

6750 6 

D White. .643 

32000+ 

6950 6 

D White.691 

ri 

32000+ 

7250 6 

Dw White.642SW32C 

1 

8025 6 

C —SW, Axh 

í34000t 

Dw White..642SW32Í 

) 

b 34000+ 

8100 £ 

Dw —SD, Axh 

C White ..643SW42( 

) 

8550 f 

C —SW, Axh 

b 40000+ 

Dw White.643SW42I 

5 

e 40000+ 

8625 ( 

C -SD, Axli 

D WillysOv’rdC-13 

i 1J4 

595 < 

D W«IlysOvTdC-15 
D 

c 

7 134 

635 1 

C World.DA-6 

0 1 

1145 i 

C World.DB-6 

o 134 

1545 

B World.DC-6 

0 2 

1845 

B World.DA-8 

8 2 

2300 

B World.DB-8 

« 234 

2595 

B World.DC-8 

Í8 3 

3295 

B World... DA-11 

5 4 

3595 

B World.... DB-ll 

15 5 

3895 


50/20 

25/20 

.50/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.75/20 

10.5/24 

20x6.00 

20x6.00 

20x6.00 


7.5/20d 

8.25/20 

7.5/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.75/20 

10.5/24 

32x0 

32x6 

32x6 


00x20 

00x20 

6.00x20 

6.50/20 

20x6.50 

20x6.50 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

50/20 


6.50x20 
d 

6.5x20d 

6.50x20 
d 

6.50/20 

d 

20x6.50 
d 

20x6.50 

d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x0d 


8 


6 - 434*534 


7.00x20 

10.5x24 

7.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/24 

10.5x24 

10.5/24 


6-3Kx4H 

6-334*434 

8-2j*x434 

8-2^x434 

8-334x434 

8-334x434 

8-334x434 


7.00x20 8 
10.5x 
24d 
7.50/20 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
9.0/20d 
81/20d 
9./20d 
9./20d 
9}/20d 
\/20d 
9f/20d 
0l/24d 
10.5x 
24d 

10.5/24 
d 


9.00x20 

9.00x20 

40x8 

40x8 

6.00/20 

0.00/20 


6.0/20n 

6.5/20D 

7.0/20n 

7.5/20n 

8.25/ 

20n 

34i7n 

36x8n 

36x8n 


ü 


9.0x20(1 

9.0x20d 

40x8d 

40x8d 

32x6 

32x6 


fl/20dn 

6.5/20 

dn 

7/20dn 

7.5/ 

dn 

8.25/ 

20dn 

34x7dn 

36x8dn 

36x8du 


ABREVIACIONES s 

• ••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
X %—10 Neumáticos 

♦—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
fíf—Con motor ComminB Diesel 
i —6 ruedns .. , 

xxi—Se suministran también otra® 
distancias entre los ejes 
d —Dobles 
n —Neumático* 


k—Neumáticos 
adicional 

B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


Acción a precio 


Sd— Biselado espiral de doblt 
redacción 

SR—Reducción sencilla 
W—Tornillo Bin fin 
RW—Reducción por tonillo 
sin fin 


Guía de Compradores de la Industria Automotriz 


En otras páginas del presente número publicamos corao 
el año pasado, la anual Guía de Compradores de la Indus¬ 
tria Automotriz Americana, en la cual, para la conveni¬ 
encia de nuestros lectores, incluimos los productos y 
nombres y direcciones de sus respectivos fabricantes, 
siguiendo un sistema de anotación de muy facil referenc . 
La Guía comprende todos los productos de la industria 
automotriz americana: automóviles, camiones, ómnibus 
accesorios, piezas de repuesto, equipos para garajes y 


talleres, neumáticos, etc. Esta importante Guia, por pu¬ 
blicarse en El Automóvil Americano y su revista he 
mana, en inglés, The American Automobile (Overseas 
Edition) llegará a manos de más de 25.000 firmas dedi¬ 
cadas al negocio de automóviles y sus anexos, en todas 
partes del mundo. La presente Guía esta destinada a ser 
de gran valor práctico para todos los lectores de nuestra 
revistas. La Guía empieza en la página 132. 
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¡HE AQUI EL RESULTADO CULMINANTE DE 
LA GENIAL INVENTIVA DE LA CHRYSLER! 


10.5i 
24d 

10.5/24 I 

d 

9.0x20(1 

9.0x20(1 

40x8d 

40x8d 

32x6 
32x6 


6/20dn 

6.5/20 

dn 

7/20dn 

7.5/ 

dn 

8.25/ 

20dn 

34x7dn 

36x8dn 

36x8da 


1 de dobli 
silla 

L 

>r tonillo 


Mayor excelencia mecánica—funcionamiento 
insuperable refinado y lujo exquisito nunca antes conocido 

en esta categoría de precios 


RICAN0 


Enero, 1934 





































1834 —UN SIGLO DE PROGRESO— 1934 

A la gran Exposición de un Siglo de Progreso, recientemente 
celebrada en Chicago, vino gente de todas partes del mundo. 

Fué una exposición en que se exhibieron las numerosas maravillas 
del moderno ingenio humano. 



este año nosotros , los fabricantes 

del forro de freno RUSCO 



celebramos nuestro Siglo de Progreso Fabril— 
100 años de experiencia manufacturera, que sirven 
de base a todos los productos Rusco—productos 
que actualmente gozan de popularidad universal. 

Ciertamente, el Rusco es hoy día el surtido de 
forros de frenos, que ofrece todo lo que necesita 
y exige el comercio y el público automovilista, en 
productos de este género. 

Desde la introducción del automóvil, hemos mar¬ 
chado a la vanguardia en la producción y refina¬ 
miento de forros para frenos. Lógico es, por lo 
tanto, que los comerciantes del ramo, en todo 
el mundo, tengan confianza absoluta en el valor in¬ 
trínseco de los productos Rusco, que constituyen 
la culminación de 100 años de experiencia. 

Nuestra vastísima experiencia es también valiosa 
para los comerciantes del ramo. El completo sur¬ 
tido de forros de frenos Rusco, representado por 
ocho tipos distintos, con cada uno proyectado 
para satisfacer un determinado requisito de 
equipo o de repuesto, habilita al comerciante 
para hacer reparaciones con suma rapidez, seguri¬ 
dad y economía. 

La amplia escala de calidades y precios, en que 
ofrecemos los forros de frenos y revestimientos de 
embrague Rusco, permite elegir los tipos y los 
precios más convenientes para enfrentar la com¬ 
petencia local. 

EL ESTUCHE DE MUESTRAS RUSCO le resolverá 
todos sus problemas de qué forros de frenos y de qué 
revestimientos de embrague vender, para aumentar la 
clientela y las ganancias. 


Rusco Ace (tejido) 

Rusco Standard (tejido) 

Rusco Ben Lock (tejido) 

Rusco Bulldog (tejido) 

Rusco Champion (doblado) 
Special Ford (tejido) 

Special Ford (moldeado) 

Rusco Kontak (flexible moldeado) 
Rusco Durak (completamente 
moldeado) 

y también 

Revestimientos tejidos para em¬ 
bragues 


Revestimientos moldeados para 
embragues 

Remaches y máquinas para forrar 
Correas en V y planas para ven¬ 
tiladores 

Tejidos para amortiguadores 
Revestimientos para transmisión 
Tiras para radiadores y capós de 
motor 



RUSSELL MANUFACTURINC CO. 

MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E.U.A. 

Sucursal en Europa: 66 Rué Hotel des Monnaies, Bruselas, Bélgica 

EL PRIMER FORRO DE FRENO DE 


INCORPORADA EN 1834 

Dirección telegráfica: 
“RUSSELL, MIDDLETOWN” 

LA AMERICA 
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Presentamos la 
Obra Magna, Fruto 
de 20 Años 
de Supremacía 


dráulicos, Carrocería de Acero Mono- 
pieza y otras muchas de inestimable 
valor, la Dodge añade ahora un nuevo 
Sistema de Suspensión Independiente 
en Cada Una de las Ruedas Delanteras, 
y un nuevo tipo de Ventilación Interior. Estas mag¬ 
níficas características junto a su añeja tradición 
reconocida, hacen del Nuevo Dodge el automóvil 
de mayor valor intrínseco de este año. Chrysler 
Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A. 


El Nuevo Dodge “ó” es el resultado de veinte años 
de supremacía en la industria de automóviles; 
supremacía reconocida y aclamada hoy más que 
nunca por el mundo entero. A sus ya notables 
características de Fuerza Flotante, Frenos Hi- 



Enero, 1934 















PRODUCTOS ^PERMITE 


SE EMPLEAN POR FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMÓVILES AL AÑO 

El Automóvil Americano 


PROFUNDOS ESTUDIOS 
PARA PROYECTARLOS 


MINUCIOSOS ENSAYOS 
PARA COMPROBARLOS 


EL 

SURTIDO 

PERMITE 


No es simple casualidad el 
que los Productos Permite, se 
prefieran como aquipo origi¬ 
nal, por parte de importantes 
fabricantes de automóviles, 
camiones y ómnibus, y como 
piezas de repuesto, por parte 
de importantes comerciantes 
del ramo y grandes talleres de 
reparación, en todas partes 
del mundo. 

La Calidad Permite es cali¬ 
dad gobernada . . • pues cada 
producto Permite representa 
lo mejor que pueden hacer 
los más expertos metalurgistas, 
los más hábiles ingenieros y 
los más competentes directores 
de fábrica. El Permite es el 
más fino surtido de piezas de 
repuesto para automóviles, 
que existe en el mercado. 

ALUMINUM INDUSTRIES, 
INC. 

Fabricante de productos de aluminio , 
acero y bronce 

Cincinnati, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ALINI, Cincinnati 


Embolos de aleación Permite 

Embolos Permite de semiacero 

• 

Válvulas Permite Diachrome 
Anillos de émbolo Permite 

Pasadores de émbolo Permite 

• 

Pernos Permite 

Bujes Permite 

Silenciadores Permite 

Piezas Permite para bombas 
de agua 

• 

Res'alum Permite 


EMBOLOS PERMITE 


ANILLOS DE EMBOLO PERMITE 


VALVULAS PERMITE 


PASADORES DE EMBOLO PERMITE 


























HAY UN 

ACABADO 



Reg.u.s.pat.off. 


para todo requisito de automóvil 


El completo surtido de materiales du Pont para la pintura y 
el acabado de automóviles, comprende, bajo las famosas mar¬ 
cas de Duco y Dulux, pinturas, lacas, esmaltes, barnices, ne¬ 
gro para chasis, capas de imprimación, acabados transparen¬ 
tes y disolvente de pintura y barniz. El surtido No. 7 incluye 
el pulimento Duco No. 7, el acabado de capota de automóvil 
No. 7, el negro de retoque No. 7, la cera Duco No. 7, el ade¬ 
rezo impermeable No. 7 y el limpiador de radiador No. 7. 
De la firma más próxima a su localidad, de las anotadas aba¬ 
jo, puede Ud. obtener información completa sobre todos 
estos productos. 


E. I. duPONT m NEMOURS * CO., INC. 

Departamento de Barnices 

Oficina de Ventas de Exportación 

PARLIN, N. J., E.U.A. 

E. W. Sours Jr., Box G, Puerta de Tierra, San Juan, Puerto Rico E. C. Kuehl, c/o Macondray * Co., China Bank Bldg., Manila, I. F. 
H. H. Lank, Reconquista 336, Buenos Aires, Argentina C. E. Michaux, 14 rué Lincoln, París, VIII, Francia 
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PIEZAS PARA TIPOS 
DETROIT Y 
MECHANICS 


ARTICULACIONES 
ALMETAL HERME¬ 
TICAS AL ACEITE 


ALMETAL 


£aVuem(biiicid(uUótv(^ 
am CojÍtlded,del$(XlUlM ^" c *“‘°u S ES 


PRODUCTOS 

ALMETAL 


THE ALMETAL UNIVERSAL 
JOINT COMPANY 


Departamento de Exportación 
39 Water Street 
Nueva Yorlc. E. U. A. 


Para automóviles de pasa¬ 
jeros. Retienen el aceite 
denso durante gran recorrido. 
Más de medio millón en 
servicio diario. No hay 
articulaciones mejores. 


4 VENTAJAS 
IMPORTANTES 

1. Descarta el incómodo y anticuado tipo do 
articulación engrasada de ómnibus y 
camiones. 

2. Los eficaces cierres retienen el lubricante 
para mayores recorridos. 

3. En 3 tamaños, para ómnibus y camiones 
grandes y pequeños. 

4. No cuestan más que las articulaciones 
con cojinetes de tipo sencillo. 


Sirve para reemplazar el 
anticuado acoplamiento de 
engranaje y árbol en los 
camiones Ford “AA." Pro¬ 
vee una articulación de tipo 
seccionado, árbol y caja. Rc- 
duco el costo de la con¬ 
servación. 


Piezas de repuestos exactas, 
excolcntes en materiales y 
obra de mano. Absoluta¬ 
mente intercambiables. 


“Almetal" representa el 
surtido más COMPLETO de 
articulaciones universales 
que son duplicados exactos 
de las do fábrica. Lo mejor 
que so puedo fabricar con 
materiales y obra de mano 
de primer orden. Mostramos 
aquí modelos para el Ford 
y Chevrolet. 


GARANTIZAS CONTRA 
ESCAPE DURANTE 100.- 
000 MILLAS 

Completamente metálicas. 
Impulsor de bronce. Coji¬ 
netes Ollite. Mostramos 
aquí los modolos más po¬ 
pulares. Hay otros modelos. 


HE AQUI el moderno tipo 
de articulación universal 
de servicio pesado, mon¬ 
tada en cojinetes de ro- i 
dillos, para los pode- J 
rosos y veloces camiones B 
y ómnibus ele hoy día. m 
Su construcción funda- H 
mental se basa sobre B 
el corriente tipo de B 
articulación de lior- fl 
quilla y cruceta, con la H 
adición de DOBLES co- ■ 
jinetes de rodillos. La B 
articulación Almetal de u 
doble cojinete de rodil- y 
los viene a llenar una 
necesidad, desde hace 
tiempo sentida, por un 
tipo de servicio pesado 
adecuado a toda clase 
de camión y ómnibus. 
Pídanos ejemplar de 
nuestro folleto descrip¬ 


tivo 


ARTICULACIONES 
IGUALES A LAS 
DE FABRICA 


BOMBAS DE AGUA 
SIN EMPAQUETA¬ 
DURAS 


GRUPO PARA 
CAMION FORD 
“AA” 


PIDANOS INFORMACION DETALLADA 
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ATLA 





Forros para frenos 


Un surtido completo para satisfacer todo requisito 



Forro de Freno 



Forros Tejidos Atlas 



Juegos de forros 
para el Ford y el 
Chevrolet. Los eco¬ 
nómicos forros en 
juego para el Ford, 
tienen superficie “es¬ 
merilada.” 



Empaquetaduras para 
Bombas en Tarjetas 


Un forro con alambre de plomo y cinc 
y superficie “esmerilada,” igualmente 
satisfactorio para frenos interiores y 
exteriores. 


Forro de Freno 


Surtidos de Empaquetaduras 
Anulares para Bombas de Agua 

Las empaquetaduras anulares Atlas 
para bombas de agua, se suministran 
en la conveniente forma de anillo. Se 
hacen de hilaza de amianto, lubricada y 
grafitada, de doble trenzado alrededor 
de núcleo de plomo. Se suministran en 
surtido de 200 empaquetaduras, en 20 
tamaños populares, y en surtido de 
100, en 20 tamaños populares. Se em¬ 
plean en las bombas de agua de au¬ 
tomóviles, camiones y tractores. El 
diagrama en la tapa de la caja facilita 
su servicio. 


Water Pump Packlng Rings 

'*» tUmtttf AilUl*» IUJ16 iA - 

10c 



Todas las empaquetaduras anulares in¬ 
dividualmente envueltas en papel de 
celofane. 50 o 26 en cada tarjeta. Las 
tarjetas están perforadas para su colga¬ 
dura, y provistas de sostén para exhi¬ 
bición sobre mostrador. 

Forro de Freno 



líÑING 


Un buen forro tejido, muy popular, 
debido a su moderado precio, que apor¬ 
ta al representante de la Atlas un ne¬ 
gocio permanente y lucrativo. 


Forro de Freno 

Autogard 

MOULDEX» L1NING 

Un forro moldeado flexible, con super¬ 
ficie “esmerilada,” que produce suave 
y positiva, acción de enfrenamiento. 
A pesar de su alta calidad, se ofrece 
a precio moderado. 




Un forro moldeado flexible, muy popu¬ 
lar, debido a su económico precio, que 
suministramos en rollos de 50 pies. Es 
un producto de excelente calidad, a pre¬ 
cio muy módico. 


Quaker 


Forro de Freno Comprimido 
Hidráulicamente 

Se somete a centenares de toneladas de 
presión, en prensa hidráulica, lo que 
unifica todos sus componentes, en una 
tela sólida, muy resistente y durable. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre nuestros revestimientos tejidos y moldeados para 
embragues , para, todo vehículo automóvil, que asegurtin un funcionamiento seguro, sin arrastre ni 
glasea miento, y también, sGbre cintas para a mort ¡y nadares, cordones para capós, empaquetaduras 
para vastagos de válvulas, empaquetadura espiral metálica, remaches para forros, y otros pro¬ 
ductos de marca ATLAS. 

ATLAS ASBESTOS COMPANY 

Dirección telegráfica: LASBEST NORTH WALES, PA., E. U. A. 
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1 V, 


CORREAS VULCO GATES 


Cuerdas rellenas de caucho y algodón de la más fina calidad, 
aseguran prolongada duración a las correas Gates en V 

Sírvase observar cómo el caucho rodea a cada fibra de las cuerdas, en la 
fotografía amplificada, que mostramos abajo. Este es un detalle muy 
importante de la construcción. 


Cuando el motor funciona a gran velocidad, la correa se dobla con mucha 
rapidez alrededor de la polea. Esta rápida flexión causa la separación y 
rotura de muchas correas. 

Las correas Gates resisten este gran desgaste, a causa de que el caucho 
alrededor de las cuerdas y las fibras de cada cuerda, se unen con firmeza 
con los materiales contiguos haciendo imposible la separación. 

Las cuerdas rellenas de caucho, unidas a los materiales contiguos, más el 
algodón de más fina calidad, aseguran prolongada duración y propiedades 
de uniforme desgaste a las correas Gates en V. 

Las correas Gates en V son las únicas correas en V construidas con cuerdas 
rellenas de caucho. 


Gates Rubber Co. A Denvei7ColoB/E B U« Ai 


‘La fábrica más grande del mundo de correas en V’ 
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Los representantes del Reo están 
aumentando al doble y al triple 
sus ventas, y en todo caso, con 
pingües ganancias. 


Modelos Flying Cloud 
de $795 a $995 


Sii éxito fenomenal se basa sobre razones muy evi¬ 
dentes: los automóviles y los camiones más finos, de 
todos los construidos hasta ahora por la Reo, con 
los más recientes refinamientos técnicos, y a los 

S recios más bajos que se registran en los 30 años 
e historia de la organización Reo. 


El nuevo cambio de marcha automático, exclusivo 
de los automóviles Reo Flying Cloud y Reo-Royale, 
lia demostrado ya que es la innovación técnica más 
importante que se na visto en la industria automo¬ 
triz, desde la introducción del arranque automático. 



No hay palanca de cambio de 
marcha que perturbe la en¬ 
trada desde la vereda 


Es seguro y silencioso. Simplifica el arranque y la 
dirección. Un alivio para el conductor y el motor. 

El Reo Flying Cloud — A precios que empiezan 
con $795.00, entrega en fábrica, se compara en 
tamaño, funcionamiento y excelencia mecánica, 
con automóviles que se venden al doble de su 
precio. A poco costo adicional, se le puede instalar 
el cambio de marcha automático, el exclusivo 
equipo Reo protegido por patente. Su peso, listo 
para camino, es más de 3.500 libras. Tiene el fa¬ 
moso motor Flying Cloud de 6 cilindros, cigüe¬ 
ñal en 7 cojinetes, niouue de aleación de acero al 
cromo y níquel, émbolos Lo-ex y muchas otras 
características de primer orden. 

Esta serie de automóviles Reo, añadida al com¬ 
pleto surtido Reo de camiones rápidos Speed 
Wagón, camiones de tipos corrientes, ómnibus y 
combinaciones de tractores y remolques, ofrecido 
en 34 distintas distancias entre los ejes, a los 

E recios mas moderados que se registran en su 
istoria, constituye, por cierto, la oportunidad 
mas grande que se ha presentado a los comer¬ 
ciantes del ramo, desde hace muchos años. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING MICHIGAN E. U. A. 

Fábrica Canariense: TORONTO ONTARIO CANADA 
Dirección telegráfica: " REOCO”, LANSING 


Enero, 1934 
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Productos de Calidad 


Los muelles 
Eaton se cons¬ 
truyen por la 
fábrica mas 

grande del mundo de muelles de repuesto para 
automóviles y camiones. Los muelles de repwcs o 
se fabrican de acuerdo con las mismas exigente, 
especificaciones que se aplican a la construcción 
de los muelles Eaton, destinados a equipos origi¬ 
nales de fabricantes de automóviles. 


Muelles y laminas para los 
mismos 

Arboles para ejes traseros 
Correas para ventiladores 
Mangueras de radiador 
Calefactores 

Tapas para radiadores y de¬ 
pósitos de combustible 


Herramientas Herbrand 

de Acero Forjado 

U A ningún precio hay herramientas ^ 
^ mejores que éstas” 

La Herbrand ha venido fabricando finas herramientas 
para mecánicos de automóviles desde hace mas de 
años Su oresente surtido satisface todo requisito mo¬ 
derno en materia de herramientas ahorrativas de tiempo 
y trabajo. 

Firmeza—esta propiedad fundamental, desde el punto 
de vista del mecánico—se obtiene mediante cuidadosa for¬ 
jadura de aleación de acero al cromo y vanadio de for¬ 
mula Herbrand propia. Se da sumo cmdatoal trata¬ 
miento térmico, utilizándose solo las temperaturas > 
períodos de caldeo más adecuados a segura uniformidad 
de dureza. Tedas las herramientas Herbraml lleva 
garantía incondicional contra rotura o deshabilitacion 
por defecto de construcción. 

La Herbrand ofrece una llave para cada trabajo de auto¬ 
móvil, lo mismo que un surtido completo de alicates, 
llaves de cubo en juegos, herramientas para llantas me¬ 
tálicas, herramientas para el engrase, manivelas, mar¬ 
tillos, destornilladores, cinceles, etc. L1 surtido Van 
Chrom-e 1 de llaves de cubo de forjadura en caliente, es 
la última palabra en el ramo. 


M c Aleer 

Para Automóviles 




La pasta limpiadora McALEER'S üuick Cleaner y la cera Me- 
ALEER’S Ouick Wax, representan un nuevo procedimiento para res¬ 
taurar daclbado de un automóvil a la. belleza y bri llantez original 
&o al mismo tiempo, de protección 

V la acción destructora de los elementos. La pasta Quick Cleaner 
es la mejor y más rápida para quitar la opacidad de la laca, que 
resulta del debilitamiento de la capa superficie de laca. La cera 
Quick Wax produce una superficie transparente, que sirve para pro 
tejer y conservar el acabado de laca. 

Otros productos McALEER son: 

imlimento y limpiador McALEEU para todo acabado de 
1 «Va? aderezo McALEElt para capotas de automóviles. 
esmalte de retoque McALEEH. La MeALEER Numinl;stra 
lns «reparaciones de frotación y pulimento, <iu 
fabricnnies .le carrocerías en los Estado* Unidos 
emplean para el acabado de la mayor parte de los 
automóviles nuevos. 


EL 

SURTIDO 
MAS 

COMPLETO 

Ln GUIA DE EM¬ 
PAQUETADURAS 
VICTOR contiene, 
en forma clasifi¬ 
cada, para fácil y 
rápida Identifica¬ 
ción, millares de 
empaquetad urns 
para automóviles, 
ómnibus, trnctores. 
motocicletas, aero¬ 
planos y autobotes 

LA ENVIAMOS 
SOLICITUD 



MADE IN U.S.A. 

Gaskets 

BMPAtiUETADURAS VICTOR 

Cuando 48 marcas de automóviles y la 
mayor parte de los camiones, ómnibus, 
tractores, motocicletas, aeroplanos y auto- 
botes usan empaquetaduras VICTOR como 
equipo normal, esto quiere decir que na 
de existir alguna buena razón para seme¬ 
jante preferencia. El construir siempre 
una empaquetadura mejor ha sido 
nuestra ambición y norma invariable 
durante muchos anos, con el resul¬ 
tado de que hoy di a las empaque¬ 
taduras VICTOR son los princi¬ 
pales productos de su clase en la 
industria automotriz. Grandes 
existencias nos permiten 
efectuar rápidos embarques. 


WORLD'S LARGEST GASKET MANUEACTUREW 


La Fábrica Más Grande Do! 


V_7 


Mundo De Empaquetaduras 


Sírvase pedirnos información detallada y precios 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC. 

347 H. h. S. V..E .V.A. Dirección telegráfica: AMSTA, Nctc York. Toiacjarr 


60 


El Automóvil Americano 


















Toda marca de vehículo automóvil construido 
hoy día en los Estados Unidos lleva, por lo 
menos, uno, y por lo general, varios de los 

PRODUCTOS BENDIX 


FRENOS 
BENDIX 

de nueva acción 
mecánica equilibrada 

Equipo normal en los princi¬ 
pales automóviles y camiones 
de 1934. Moderno gobierno 
por cable y conducto. Aseguran la más exacta compen¬ 
sación de la acción retardante. Se ajustan con facilidad. 
Conservan bien el ajuste. Excluyen positivamente la 
tierra, el aceite y el agua. 


FRENOS DE 
FUERZA 
BENDIX B-K 

de regulación por vacío 
De todos los vehículos con 
frenos de fuerza, el 96% lleva 
los de marca Bendix. El vacío 
regulado multiplica la fuerza muscular del conductor, 
facilitando la parada. Los automóviles, camiones y 
ómnibus más finos llevan frenos de fuerza Bendix B-K 
de regulación por vacío. Han demostrado su utilidad 
desde hace más de nueve años dedicados a toda clase 
de servicio práctico. Se instalan en cualquier vehículo 
sin alterar su presente sistema de enfrenamiento. 




CARBURADOR 
BENDEX 

STROMBERG 

La nueva regulación termostática automá¬ 
tica del abastecimiento de baja velocidad 
elimina la parada del motor durante su 
período de recalentamiento normal. Equipo 
normal de importantes automóviles. Los 
carburadores Stromberg para aviones y motores marinos 
son también los favoritos eu sus respectivos campos. 



El nuevo y perfeccionado 
GOBIERNO AUTOMATICO 
DE EMBRAGUE 

BENDIX 



Imparte a los principales automóviles de 1934 el más 
fácil desplazamiento de engranajes visto hasta hoy día. 
Cualquier novicio puede ahora hacer el cambio de 
marcha con seguridad y sin ruido alguno. Fácil de 
instalar en cualquier automóvil. Gran alivio para el 
conductor. Equipo normal en importantes marcas. 


LA BENDIX FABRICA, además de los famosos productos descritos arriba, más de cien otros artículos de gran precisión, 
para aplicaciones en automóviles, aviones, botes automóviles y otros usos industriales. Cada producto, en casi todo 
caso, es el principal de su respectivo ramo. Los Productos Bendix son los que más se utilizan para el gobierno de la 
fuerza de motores de explosión interior. Más de 50 millones de vehículos automóviles, en todas partes del mundo, 

están equipados con Productos Bendix. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


REPRESENTANTES DE VENTAS PARA LA AMERICA LATINA 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, Inc. 

347 Mndison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: amsta 
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su 


. // 
precio 


Si puede Ud. hacer esta aserción de un artículo 
cualquiera, con ella tiene Ud. el mejor argu¬ 
mento de venta del mundo. 

Puede Ud. decir esto de las Bujías Champion 
y estar seguro de que su funcionamiento 
hará buena su promesa. 

La razón: El nuevo aislador Champion de 
nueva forma. Desvía al calor de la punta, 
evitando ignición prematura y lo concentra 
en el angosto cuello del aislador, así quemando 
y reduciendo los depósitos de carbonilla. 

Exento de ignición prematura y con un míni¬ 




mum de depósitos de carbonilla, aun un motor 
viejo es capaz de mucha potencia y aceleración. 
Su economía en el consumo de gasolina 
pronto devuelve el costo de las Bujías Cham¬ 
pion que tales beneficios reportan. Champion 
Spark Plug Company, 

Toledo, Oliio, U. S. A. 

Dirección Cablegráfica: 

CHAMPION, Toledo. 
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Fresa AMMCO para Loma 

La única herramienta universal 
para rebajar la loma del cilin¬ 
dro. 


La reparación de motores resulta lucrativa 
cuando se hace con las herramientas 
AMMCO. Para cada detalle del trabajo hay 
una AMMCO. Toda la reparación puede 
hacerse en su propio taller. 

Las herramientas AMMCO son exactas. 
Ahorran trabajo. Reducen a la mitad el 
tiempo que se consume en el trabajo, ate¬ 
niéndose a los métodos antiguos. 

Impóngase del equipo AMMCO, leyendo el 
catálogo, AMMCO, ejemplar del cual puede 
Ud. obtener, en seguida, de nuestros repre¬ 
sentante más cercano, o pidiéndolo directa¬ 
mente a nosotros. 

Automotive Maintenance 
Mackinery Co. 

Departamento de exportación: 

238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. 

Oireccion telegráfica: McKim, Boston 


Esmeriladora 
AMMCO para 
Buje de Pivote 


Torno Universal 
AMMCO para 
Rectificar In¬ 
ducidos 


„ Trabajo Con.pl.to .1 Bep„ ro , u 
Vte tt RAPIDA y EXACTAMENTE 

<on («HERRAMIENTAS AMMCO 


Calibrador de Cilindro AMMCO 
Facilito la venta de la repara¬ 
ción, verifica el tamaño de los 
cilindros y permite el empleo de 
émbolos do tamaño correcto. 


Esmeriladora de Cilindro 
AMMCO de Lubricación Auto¬ 
mática. Rápida y precisa. Pro¬ 
duce un acabado de espejo, qué 
no requiere bruñido. 


Lima AMMCO para Anillo do 
Embolo 

Reduce a la mitad el tiempo que 
se requiere para ajustar el 
anillo. Evita la distorsión del 
anillo, la rayadura del cilindro 
y el recalontamlento. 


Herramienta AMMCO Halee 
para Muñón de Cigüeñal. Alisa 
y rectifica los muñones desgasta¬ 
dos, rayados u ovalados, sin ne¬ 
cesidad de quitar o desmontar el 
. cigüeñal. 


Rectificador de Biela AMMCO 

Lnsaya y rectifica todo tipo de 
biela y grupo de biela y émbolo. 


AMMCO 


i _i 

Esmeriladora AMMCO para Ori¬ 
ficio de Pasador de Embolo. 

Hace el trabajo de 20 escaria¬ 
dores separados. 


Herramientas para Taller que no Causan Molestias 


Enero, 1934 



























Sencillo (le 
compresión 


De compresión 
Quik Seal 


De regulación de 
aceite Quik Seal 


Venli'ado de 
regulación de 
aceite 


De triple 
servicio 





Un rasgo exclusivo en sea- 
monto de émbolo. Muy popu¬ 
lar entre los mecánicos, en 
todas partes del mundo, por 
la rapidez con que se ajusta 
su asiento y la seguridad de 
funcionar bien a continua¬ 
ción casi inmediata de la 
instalación. 


El progreso más importante 
en construcción de segmentos 
de émbolos. Especialmente 
construido para motores de 
alta velocidad, cuya abun¬ 
dante corriente de aceite 
bajo alta presión, ha de ser 
devuelta al depósito sin que 
pase por la cámara de ex¬ 
plosión. Empleado y reco¬ 
mendado por los mejores 
mecánicos. 


Todos los segmentos do com¬ 
presión pueden aparecer 
iguales, pero cuando algunas 
de las principales fábricas 
de automóviles del mundo, 
emplean los Burd, en su 
oquipo original, es porque 
estos segmentos tienen ne¬ 
cesariamente que ser muy 
buenos. Los Burd llevan 
estampado el correcto so¬ 
bretamaño, cosa muy dol 
agrado de los buenos me¬ 
cánicos. 

Los mejores mecánicos saben que el Burd 
Quik Seal es el segmento de émbolo más 
eficaz de todos los construidos para motores 
de gran compresión y alta velocidad. 

El motor que deja de suministrar toda su 
fuerza, a causa de segmentos desgastados o 
mal ajustados, recobra en el acto su energía 
completa con un juego de anillos Burd Quik 
Seal. Estos segmentos restauran el buen 
funcionamiento primitivo con más rapidez 

^ CALIBRADOR 

Lima Burd para 
segmentos de 
émbolos 


Este tipo ranurado de seg- 
mentó de regulación de 
aceito tiene amplia vía para 
asegurar expodita lubrica¬ 
ción en toda velocidad de 
motor. Moderado en precio 
y satisfactorio en servicio. 


Perfeccionado para sobre¬ 
ponerse a las imperfecciones 
an los cilindros debidas a 
acabado o rectificación de¬ 
fectuoso o a desgaste ex¬ 
cesivo. Su ventaja princi¬ 
pal es su flexibilidad radial. 
Estos extensores se hacen 
•‘a la medida” para cada 
iiámetro y sobretamaño de 
millo. 


y seguridad que los de otras marcas, debido 
a su gran ventaja de “rápido cierre.” 
Cuando el motor no funciona bien, a causa 
del desgaste de sus segmentos, no cuesta 
más obtener un trabajo correcto y satisfac¬ 
ción permanente, instalando en él seg¬ 
mentos proyectados especialmente para 
remediar instantáneamente la falta. Instale 
los segmentos Quik Seal de Burd. 



DE CILINDRO 
BURD 

“STARMIKE” 


Ahorra al mecánico horas 
de trabajo de limar. De 
uso universal, pues sirve 
para limar segmentos con 
unión diagonal, escalonada 


El calibrador Burd “Starmike” es un 
instrumento para medir el cilindro de 
arriba al fondo, en todas sus partes. 
Con el es fácil averiguar la conicidad, 
ovulación y otras deformaciones del 
cilindro. Con dos tamaños se miden 
todos los cilindros de 2 a 4 pulgadas 
de diámetro interior. Los mecánicos 
dicen que es el instrumento más exacto 
y fácil de manejar, de todos los de su 
clase que han visto hasta nhorn. 



o de punta. 

Los segmentos Burd están proyectados y construidos para satisfacer los requisitos 
de todo tipo de motor. Por esta razón se emplean mucho como segmentos de 
repuesto. 

Los Burd se utilizan por muchos prominentes fabricantes de motores en los prin¬ 
cipales países del mundo. 

Nos interesa nombrar concesionarios en aquellos mercados en que todavía no los tenemos. 
Sírvase pedirnos información completa . 

BURD PISTON RING COMPANY 


Dirección telegráfica: u Burdco 

$4 


Rockford, I1L, E.U.A. 


Todas las claves. 
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-i y u 7 0 de los automo- - 

'iles que circulan por todo el 

nundo va equipado con productos # ©„áWL¡l.<2' 

taque provecho de este mercado ya establecido, vendí' 
ndo los productos legítimos. Para infor- 

nación detallada, comuniqúese con nuestro concesio- 
'ario en su mercado. 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP 




1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

■eccióu telegráfica: “MOTORSERVE,” New York. Todas las claves. 
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Un tipo y un tamaño 
para cada automóvil 


ACUMULADORES 

Por el mundo entero, en todo clima y bajo toda con¬ 
dición, los acumuladores Deleo están rindiendo servicio 
satisfactorio a millones de automovilistas. 

Construidos de acuerdo con las normas de calidad de 
todo producto Delco-Remy, los acumuladores Deleo se 
aceptan en todas partes como lo mejor, tanto por fabri¬ 
cantes, como por comerciantes y dueños de automóviles. 

La Delco-Remy no sólo sabe cómo construir esa clase de 
acumulador, que puede funcionar correctamente en 
armonía con otros equipos eléctricos, sino que posee 
también los vastos recursos y la gran capacidad produc¬ 
tiva, que permiten la fabricación de los acumuladores 
Deleo sobre una base económica, y su venta al público a 
precios moderados. 


i 

E 


Amortiguadores 

Delco- 

Lovejoy 

Todos los amortigua¬ 
dores Delco-Lovejoy ase¬ 
guran un funcionamiento 
automático, cuya efica¬ 
cia ha sido demostrada y 
comprobada por años de 
servicio práctico. El 
principio fundamental 
del tipo Lovejoy com¬ 
prende una infaliable 
válvula de seguridad, que 
evita la sobrecarga y 
compensa positivamente 
los movimientos bruscos 
y variaciones de tempera¬ 
tura. 

Todos los amortigua¬ 
dores Delco-Lovejoy, in¬ 
clusive los de simple 
efecto y los de doble 
efecto Duodraulic, de 
tipo hidráulico, con go¬ 
bierno de marcha o con¬ 
trol de inercia, o sin este 
aditamento, se caracteri¬ 
zan por ese rasgo exclu¬ 
sivo, que ha servido para 
hacerlos los más popu¬ 
lares del mundo. 



ALL 

DELCO-LOVEJOY 
SHOCK ABSORBERS 
ARE AUTOMATIC 
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Hay demanda constante por las 
piezas eléctricas 

DELCO-REMY y NORTHEAST 

Más del 50% de los automóviles americanos está equipado con piezas 
eléctricas DELCO-REMY y NORTHEAST. Cuando las piezas eléc¬ 
tricas de equipo original de fábrica se reemplazan con las DELCO- 
REMY y NORTHEAST, se asegura la satisfacción completa del 
cliente. 


Bocinas KLAXON y DELCO-REMY 


Exhibidas en sus bonitos ta¬ 
bleros, estas bocinas atraen en 
el acto la atención de los auto¬ 
movilistas. La demostración 
práctica de su agradable so¬ 
nido, facilita sus ventas. Bo¬ 
cinas sencillas y bocinas en 
pares o gemelas, en amplia es¬ 
cala de precios, para todo re¬ 
quisito. Estas bocinas se com¬ 
prenden en la dotación ori¬ 
ginal de fábrica de muchos 
automóviles americanos. Cons¬ 
tituyen accesorios de fácil y lu¬ 
crativa venta. 


r todi, e l mundo va equipado con productos 



1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE,” New York. Todas las claves. 

















































El 90% de l os automóviles que circulan por todo j[j 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP 


Bujías de Encendido A C 


Estos cuatro nuevos tipos universales especiales de bujía de encendido AC, se fabrican de 
acuerdo con todas las normas de superior calidad y poseen todos los rasgos exclusivos y 
patentados que caracterizan a todo producto AC. 

Han sido proyectados y construidos especialmente para adaptarse a servicio universal. Los 
comerciantes del ramo que no pueden mantener en existencia un surtido completo de bujías 
AC del tipo de "temperatura regulada,” por la inversión que ello exige o por la demanda 
local limitada que existe para semejantes artículos, tienen ahora, en estos cuatro nuevos 
tipos universales, la oportunidad de dar servicio de repuesto a la mayor parte de los auto¬ 
móviles en actual circulación. 


OTROS PRODUCTOS AC 


FILTROS DE ACEITE 
AC 

Recomendado por emi¬ 
nentes ingenieros, para 
equipo original de fá¬ 
brica. Completos filtros 
de aceite para automó¬ 
viles que no los tienen, y 
filtros de repuesto para 
los vehículos ya equipa¬ 
dos con estos filtros. 


LIMPIADOR DE BU¬ 
JIAS DE ENCEN¬ 
DIDO AC 

Ahorra tiempo en la lim¬ 
pieza de las bujías viejas 
y en la afinación del motor. 
Aumenta la venta de bujías 
nuevas. Puede instalarse 
en 15 minutos. Funciona 
con aire comprimido. No 
daña el aislador. Limpia 
una bujía en 5 segundos. 
Recomendado por los inge¬ 
nieros de las principales 
fábricas de automóviles. 


INYECTOR AC REMO 

Después de cada 1000 millas, 
el conductor oprime un boton 
en el tablero y el disolvente 
REMO entra en el motor por el 
múltiple de admisión, y di¬ 
suelve todas las acumulaciones 
gomosas que tienden a atascar 
las válvulas de admisión y en¬ 
torpecer la circulación por los 
anillos de los émbolos, aflo¬ 
jando los depósitos de carbón 
u hollín, los cuales se expulsan 
por el escape. Los fabricantes 
de automóviles recomiendan el 
INYECTOR A C REMO. 


OTROS PRODUCTOS AC: Ensayadores de bujías de encendido señales “Reflex,” bombas 
de combustible, depuradores de aire y otras piezas de servicio. 


Tipo GG 

Para todo motor con 
bujías de 18 mm. 


Tipo KK 

Para todo motor con 
bujías de 14 mm. 


Tipo FF 

Para todo motor con 
bujías de ¡/j". 


Tipo AA 

Para todo motor con 
bujías de 
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HYATT 

COJINETES DE RODILLOS SILENCIOSOS 


r El 98% de los automóviles americanos que se fabrican ' 
actualmente , emplea estos afamados cojinetes . . ♦ 
Brindan una oportunidad sin igual para el negocio de 
^ piezas de repuesto. 


■NEW DEPARTURE 

COJINETES DE BOLAS 


---------- 

todo,el mundo va equipado con productos 


ORP 


1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE," New York. Todas las claves. 







































HARRISON 


RADIADORES COMPLETOS Y PIEZAS 
PARA RADIADORES 


1 A Overseas Motor Service Corp., y sus concesionarios, 
j son las únicas agencias autorizadas para la venta, en 
el extranjero, de los conocidos radiadores Harrison. Este 
famoso surtido de radiadores y piezas para los mismos, 
está aportando a los concesionarios y representantes de los 
productos '©MM.C. crecientes ganancias, a causa de que, 
como todos los otros artículos ofrecidos bajo este nombre, 
se venden a precios que aseguran un buen margen de utili¬ 
dad líquida al revendedor. La calidad es irreprochable. 
La instalación resulta muy fácil, dada la precisa cons¬ 
trucción del producto. 


En el surtido Harrison se comprenden radiadores com¬ 
pletos para los automóviles y camiones de marcas Ford y 
Chevrolet, y núcleos para toda marca de vehículo. 





El for 
vrolot 
nietos, 
Hycoc 


Otros 
miente 
de lat 


Sí 


El 90 % de los automóviles que circulan por todcjLjl 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPT 




















































El forro Hycoc para Ford y Che¬ 
vrolet se ofrece on Juegos com¬ 
pletos, de estampado on moldo y 
Hycoe Jr. perforado y avellanado. 

Otros productos Hycoe son revesti¬ 
mientos para embragues y remaches 
de latón o de aluminio. 


Forro De Freno 
y Correas Para 
Ventiladores 


ARTICULOS MUY LUCRATIVOS! 


Con los productos Hycoe para automóviles se obtienen mayores ganancias, 
significa clientes más satisfechos, mayor clientela con mayores ganancias. 

El forro de freno Hycoe se ofrece en tres tipos que llenan 
todos los requisitos de la demanda. El forro Hycoe com¬ 
primido hidráulicamente es lo mejor que existe para frenos 
exteriores y se adapta especialmente a los requisitos más 
exigentes de los camiones y ómnibus. Un trabajo con forro 
Hycoe comprimido significa siempre un cliente satisfecho. 
U El forro tejido Hycoe, por su parte, se recomienda a aquellos 

fflJIMl que prefieren forrar los frenos exteriores con un tipo de 

esta clase. 

El forro moldeado Hycoe ha sido el principal de su género 
desde la introducción de los frenos interiores. Su flexibili¬ 
dad le permite ajustarse con suma facilidad al arco de cual¬ 
quiera zapata de freno interior. En su manufactura se ^ 

emplea plomo pulverizado, para evitar el desgaste prematuro -7—• ^ 

y rayadura del tambor de freno. 

Las correas Hycoe para ventiladores, caracterizadas por nuestra “construcción equilibrada 51 se 
ofrecen en todos los tamaños corrientes o populares. Gozan de merecido prestigio en el mer¬ 
cado. No sólo aseguran un servicio satisfactorio, sino también una buena ganancia en cada venta. 


Su mejor calidad 


Se restablece el funcionamiento 
de Automóvil Nuevo con 

Los RESULTADOS, en todas partes del mundo, confirman la superiori¬ 
dad de los anillos de émbolo formados al calor. 

De todos los anillos de émbolo fabricados en los Estados Unidos, sólo el 
PEDRICK es de formación al calor. 

Un surtido completo de ANILLOS DE EMBOLO 

A comerciantes y talleres de reparación ofrecemos también un surtido 
completo de anillos de émbolo—un tipo para cada requisito de repara¬ 
ción de motor—todos proveniente de una sola fuente de abastecimiento 
—todos de calidad superior uniforme. 


los anillos de émbolo 
PEDRICKde formación 
al calor 


Anillos PEDRICK de una sola pieza 

1. DE COMPRESION: La formación por calor asegura redondez exacta, 
que es el requisito más importante de todo anillo de compresión. Por 
otra parte, los anillos de formación al calor jamás sufren alteración 
en forma o en tensión. 

2. DE REGULACION DE ACEITE D.C.: Para los modernos motores de 
alta velocidad. Una amplia canal continua recoge al exceso de aceite, 
el cual se escurre por una serie de agujeros circulares perforados a 
igual distancia. La formación al calor asegura la exactitud máxima. 

3. DE REGULACION DE ACEITE, TIPO RANURADO: El exceso de 
aceite se acumula rápidamente en las grandes ranuras y se evita así la 
formación de acumulaciones de carbón u hollín en el anillo. Estos 
anillos se recomiendan especialmente para motores de moderada 
velocidad. 


Anillos PEDRICK HIDRAULICOS de tipo seccionado 

4. HIDRAULICO DE COMPRESION 

5. HIDRAULICO DE REGULACION DE ACEITE 
La acción hidráulica patentada de estos anillos está representada por 
dos secciones de hierro fundido, cuya anchura combinada es menor que 
la anchura de la ranura. 

La instalación de estos anillos hidráulicos devuelve al motor viejo el 
funcionamiento expedito de un motor nuevo, sin renovar los émbolos ni 
repasar los cilindros. El tipo hidráulico provee adecuada película de 
aceite a todas las velocidades. Jamás retarda la marcha del motor. 
Nunca provoca su recalentamiento excesivo. No puede taparse o atas¬ 
carse. Evita el golpe de embolo. Dura mucho más que todo otro tipo 
de anillo de émbolo. 

Por carta o por telegrama, sírvase pedimos información detallada. 
También pídanos información sobre la herramienta Pedrix para dilatar 
colas de émbolos, el compresor de anillo de émbolo Pedrick y el calibra¬ 
dor Pedrick para medir la profundidad de la ranuración de émbolos. 


todo el mundo va equipado con productos @.M, 


1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE,” New York. Todas las claves. 




























Estudie detenidamente todas las ventajas siguientes 
de que Ud. puede disfrutar al vender los productos 

Todas estas notables ventajas las puede 
Ud. recibir inmediatamente de los representantes o 
concesionarios de los productos ©o®^o^»©o más 
próximos a su localidad. 




1. Todos los productos "©MS.C se construyen por las principales 
fábricas del ramo: Son aceptados por los dueños de automóviles, en 
todas partes del mundo, por su establecida alta calidad y reputación. 

2. Los concesionarios locales tienen existencias de productos '©./Rft.S.S. 
para facilitar inmediatas entregas a los compradores. 

3. Los representantes directos de nuestra organización, en compañía de 
nuestros concesionarios locales, colaborarán eficazmente con Uds. 
diseminando información, técnica acerca de los productos y facilitán¬ 
doles catálogos, manuales de instrucciones, anuncios, etc. 

4. Y finalmente, los concesionarios de los productos ©./^.fLC. ofrecen 
los mismos a precios extraordinariamente moderados precios que 
le habilitarán a Ud. para obtener buenas ganancias. 



Los comerciantes de automóviles, garajes y talleres independientes quedan cordialmente 
invitados a comunicarse con el concesionario de los productos ®.M.§.€. en sus r 
tivos mercados, quien, con toda prontitud y esmero, les suministrara inforaiacion co ¬ 
plela, incluyendo precios y descuentos, sobre productos listos para inmediata cn ^ a ’ f, 
sus propias existencias locales. Suministre Ud. a sus clientes los productos O.M.S.€. 
legítimos, y asegurará así sus pedidos futuros. _ 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y„ E.U.A. Dirección telegráfica: “Motorserve,” New York. Todas /as claves. 

































INTERNACIONAL 


£N TODO LUGAR donde hay automóviles, 
se conoce la marca Cárter. Y donde se 
venden y reparan carburadores, la excelente 
construcción y servicio irreprochable de los 
carburadores Cárter gozan de merecida repu¬ 
tación. Entre los fabricantes y comerciantes 
de automóviles, los métodos de producción y 
de venta de la Cárter Carburetor Corporation, 
se aceptan como los más racionales y equita¬ 
tivos de la industria. Sírvase pedirnos ejem¬ 
plar de nuestra completa colección de cartillas 
Cárter para la afinación de motores, y el nom¬ 
bre de nuestro concesionario más próximo a 
su localidad. 


UNA 


Institución 


BURE 


CARTER CARBURETOR CORPORATION 


2834-46 NORTH SPRING AVENUE • ST. LOUIS, MO., E. U. A. 
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MARCHA A LA 
VANGUARDIA 



Los precios de los camiones, como los precios de los automóviles, 
son los mas bajos de su historia—Las ventas han aumentado en 200% 


La creciente demanda de seguro y económico 
transporte por vehículo automóvil, por parte de 
todo género de actividades comerciales, puede 
satisfacerse cumplidamente con el completo surtido 
de camiones rápidos Speed wagón, camiones gran¬ 
des, ómnibus y combinaciones de tractores y re¬ 
molques, de la famosa marca Reo, ofrecidos en 34 
distintas distancias entre los ejes. 

Con el vasto surtido de automóviles Flying Cloud 
y Reo-Royale provistos del nuevo y exclusivo cam¬ 
bio de marcha automático, el inteligeute y empren¬ 
dedor representante de la compañía Reo está ahora 
disfrutando de 

Continuas Ventas y Continuas Ganancias 
Todos los Meses del Año. 

A estas razones se debe el hecho de que las ventas 


al extranjero de automóviles y camiones Reo, en 

1933 hayan sido tres veces más grandes que 
las de 1932, y de que los representantes de la 
Reo anticipen vender en 1934 dos veces más que 
en 1933. 

EL surtido Reo de automóviles y camiones para 

1934 es 

EL MAS COMPLETO—EL MAS FINO EN CALIDAD 

EL MAS ATRACTIVO EN BELLEZA DE CARROCE¬ 
RIAS Y CONVENIENCIA DE EQUIPO 

EL MAS ADELANTADO EN INGENIERIA 
EL MAS ECONOMICO EN PRECIO 

EN LOS 30 AÑOS DE EXISTENCIA DE LA 
COMPAÑIA REO. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING MICHIGAN E. U. A. 

Fábrica Canadense: TORONTO, ONTARIO, CANADA 
Dirección telegráfica: rr REOCO”, LANSING 
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B ocinas paraivtew-tone 

AUTOMOVILES ll MODERNE 



MICRO TRAILBLAZER 
Enchape de cromo. Para Instalación 
en Larra transversal. Produce agra¬ 
dable sonido penetrante. 



SUNRAY MICRO 

De mayor diámetro que la de arriba. 
Enchape de cromo. Sonido poderoso. 
Lindo aspecto. 


Anunciamos un surtido completa¬ 
mente nuevo de bocinas, limpia¬ 
dores de parabrisas, ventiladores, 
calefactores y otros artículos para 
automóviles. Hay un tipo de 
bocina para satisfacer todo requi¬ 
sito de gusto y de precio. Todos 
estos artículos son la última pala¬ 
bra en sus respectivos ramos. El 
sonido de las nuevas bocinas es 
completamente distinto de lo 
corriente. Los calefactores pue¬ 
den instalarse en cualquier auto¬ 
móvil y generan abundante calor. 
Este gran surtido se completa con 
limpiadores de parabrisas, ven¬ 
tiladores, espejos, ornamentos de 
termómetros y otros artículos de 
fácil venta. 


Mostramos aquí sólo unos 
pocos de los muchos artículos 
comprendidos en nuestro sur¬ 
tido. Un pedido de ensayo 
demostrará las posibilidades 
de ventas de estos populares 
accesorios. 



Completo enchape de cromo. Produce un 
sonido armonioso. 



cromo. Emite un .sonido musical muy 
agradable. 



MOTOR 1IORN 
Una bocina de pre¬ 
rio moderado, ac¬ 
cionada por motor. 
Acabado al esmalto 
negro. Gran sono¬ 
ridad. 


GEMELAS 
TWINS 
MODERNE 
La última pala¬ 
bra en estilo 
de bocinas ge¬ 
melas. Una 
gran atracción, 
en todo auto¬ 
móvil. 



OTROS LUCRATIVOS ARTICULOS DEL POPULAR SURTIDO MODERNE 



VENTILADORES 

Hay que verlos para apreci¬ 
arlos. En 2 tamaños. Nece¬ 
sarios en el invierno para 
quitar la nieve del para¬ 
brisa, y en el verano, para re¬ 
frescar a los pasajeros. 


CALEFACTOR 
Surtido completo, para 
automóviles pequeños y 
grandes. Bonitas y fáciles 
de instnlar. 


LIMPIADOR DE 
PARABRISA 

Poderoso, eficaz y silencio¬ 
so. Puede accionar en 
instalación doble. En¬ 
chape de cromo. 


ORNAMENTO DE 
RADIADOR Y 
TERMOMETRO 
Aumentan la belleza del 
vehículo y suministran indi¬ 
cación de la temperatura 
del radiador. Enchape de 
cromo. 


ESPEJOS 

Surtido completo, 
para instalación en 
bisagras de puer¬ 
tas, neumático de 
recambio o guarda- 
barro. Enchape 
de cromo. 



ASSOCIATED PARTS MFG. CORP. 


Departamento de Exportación: 461 Eiglit'h Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Dirección telegráfica: “Baíilet”, New York 
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1934 promete ser un gran año para el negocio 
Edison de superior calidad le permitirán a Ud. 


ACUMULADORES 



con construcción de zona de extremo 
positivo, rinden 15% más fuerza efec¬ 
tiva para sus clientes y más ventas 
para Ud. 


U N séptimo hombre añadido a la fuerza de empuje de 
otros seis hombres, aumenta en 15% la fuerza total, 
y este 15% es una gran cosa al tratarse de fuerza 
humana o de capacidad en la superficie de placa 
positiva de un acumulador. Fué por ésto que nuestros 
ingenieros desarrollaron y perfeccionaron la cons¬ 
trucción de zona de extremo positivo del acumulador 
Edison-Emark, que es el único, en el mundo, que 
posee semejante ventaja. Es un rasgo de incalculable 
importancia para Ud. y sus clientes. Sin embargo, ello 
representa sólo uno de los varios importantes factores 
que han dado tanta popularidad al Edison-Emark. La 
reputación del fabricante, la minuciosa inspección de 
laboratorio, los procedimientos de medición científica y 
la idoneidad profesional de los ingenieros de la casa 
Edison, desempeñan también, su parte, en la promoción 
de sus ganancias y en la satisfacción de su clientela. 







Magnetos 

Edison -Splitdorf 


El magneto Edison-Splitdorf, de 
tipo C r es un nuevo producto, que 
se adapta a casi todo motor 
moderno de automóvil de seis 
cilindros o menos. En su cons¬ 
trucción se comprenden varios ras¬ 
gos que resaltan, a primera vista, 
como admirables refinamientos en 
aparato de encendido, tanto desde 
el punto de vista del funcionamien¬ 
to efectivo y seguro, como en lo 
tocante a facilidad de instalación 
y conservación. La diferencia prin¬ 
cipal que existe entre el magneto 
Edison-Splitdorf, de tipo C, y los 
de otras marcas, se halla en el 
hecho de que su notable rendi¬ 
miento está combinado con una 
construcción mecánica muy Arme 
y durable. Por otra parte, se 
adapta a numerosas aplicaciones, 
que exigen sólo leves modifica¬ 
ciones. 


Cables JLdison-Splitdo rf 
para automóviles 


El cable Edison - Splitdorf, 
modelo Tiger, sobresale por 
su fina calidad, excelente aca¬ 
bado y agradable aspecto. Se 
ofrece en amplia escala de 
tamaños y calibres, para 
satisfacer los requisitos más 
exigentes. Los tipos tren¬ 
zados, con su característica 
raya amarilla, que lo identifi¬ 
ca en el acto como producto 
Edison-Splitdorf, se tratan 
con una composición de laca 
especial, para hacerlos in¬ 
munes al aceite y agua, y 
para que resistan también, a 
la corona, al calor y a las 

tipcS'oorfcapa d^caucho^Uenen un durab,e aca b ado de ce,.a 

negra y son tan flexibles que pueden doblarse, retorcerse > 
anudarse sin que se rompan o trlzen. 


El retrato de Thomas A. Edison . . . 

sobre un producto, se reconoce, en todo el mundo, como símbolo 
de irreprochable calidad y adelantada Ingeniería. A los comerci¬ 
antes en el extranjero ofrecemos ahora la oportunidad de 
representar los famosos productos Edison de calidad garantizada. 
Los interesados quedan cordialmente invitados a pedirnos, por 
carta o por telegrama, información detallada acerca de nuestra 
representación. 


PRODUCTOS DE LA S INDUS¬ 
TRIAS DE LA THOMAS A. EDISON 
Acumuladores Edison, níquel-alcalinos 
Acumuladores Edison do tipo pnmar o 
Acumuladores Edison-Emark para automóvil^ 
Pilas secas Edison 
Cemento Edison, tipo Portland 
Reguladores de temperatura Edison 
Muebles Juvenilas Edison 
Máquinas Ediphones, para dictar 
Efectos eléctricos Edlcraft 
Gas modiclnal E-K 
Bujías de encendido Edison-Splitdorf 
Magnetos Edison-Splitdorf 
Generadores Edison-Splitdorf 
Bobinas de encendido Edison-Splitdorf 
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de accesorios ... y estos garantizados productos 
obtener su parte de las ganancias... 



VERDE 


En los laboratorios de la 
Edison se aplicó la ciencia 
eléctrica al perfeccionami¬ 
ento de la bujía de encendido 
mecánica 

L A perfeccionada bujía de encendido 
. Edison-Splitdorf convierte cada gota 
■ de combustible en verdadera fuerza 
motriz. Los modernos motores de gran 
compresión y alta velocidad requieren bu¬ 
jías de encendido de características espe¬ 
ciales. Necesitan bujías que puedan apro¬ 
vechar, en grado máximo, las ventajas 
inherentes del refinado combustible de la 
actualidad. Las bujías de encendido Edi¬ 
son-Splitdorf, con los nuevos núcleos 
Edispark y Albanite, se ofrecen en dos 
surtidos completos: el naranja, de cons¬ 
trucción de dos piezas, y el verde, de 
construcción de una sola pieza. 


NARANJA 


SURTIDO 


SURTIDO 


de construcción de construcción 

de una sola pieza de dos P* ezas 


Bobinas ILdison-Splitdorf . . . 

Las bobinas de encendido Edison-Splitdorf, se caracterizan por todos los refinamien¬ 
tos eléctricos que han dado fama mundial a todo producto de marca Edison. La 
importancia del conocimiento de electricidad, para el proyecto y la construcción 
de bobinas de encendido, es absolutamente esencial. Dentro de un aparato pequeño, 
la bobina ha de tener la capacidad necesaria para transformar los seis voltios, 
que recibe del acumulador, en una corriente de seis, siete u ocho mil voltios, que 
pasa a las bujías de encendido. La bobina es la hermana menor de los enormes 
transformadores, que se emplean en la transmisión de fuerza eléctrica a grandes 
distancias. La bobina de encendido Edison-Splitdorf es producto de los afamados 
laboratorios Edison. Su mayor rendimiento y poderosa chispa resultan del empleo 
de arrollamientos más grandes y construcción eléctrica general de irreprochable 
calidad. MecÁnicamente, tiene una duración asombrosa, gracias a la solidez de 
su construcción y peso. 






INC. 


261 5th Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: ZYMOTIC, toda clave 


Enero, 1934 
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Más de 1400 remunerativos artículos de fácil 
venta de una sola fuente de abastecimiento 



ARRIBA —GUARNICIONES EN GENERAL 


Materiales para la instalación de vidrios, ti¬ 
ras de tope, paneles de reparación de puertas, 
cintas recubridoras y cemento para molduras y 
capotas, Urnas para carrocerías, tapies para 
estribos, cordones de capó, afianzadores de guar¬ 


dabarros, bisagras de puertas, canales para 
marcos de ventana de puertas y parabrisa, bur¬ 
letes, topes de caucho para puertas, topes di¬ 
versos de caucho, puntas, arandelas avellanadas, 
clavos para carrocería, mangos de puertas, etc. 


ABAJO —FERRETERIA 
PARA CARROCERIA DE 
FORD Y CHEVROLET 

Diversos artículos para la carrocería, estribos 
y partes interiores y exteriores de todo tipo de 
vehículo automóvil. 



ABAJO —PIEZAS DE 
REPUESTO PARA FORD Y 
CHEVROLET 


Ofrecemos un surtido de lo más completo de piezas 
de repuesto, de superior calidad, para el Ford y el 
Chevrolet, entre las cuales so incluyen las que se em¬ 
plean en las ruedas, frenos, ojes, sistema de enfriamien¬ 
to, muelles, sistema de encendido, sistema de com¬ 
bustible, sistema eléctrico, motor y chasis. Las pie¬ 
zas aquí ilustradas Bon: 1. Grupo de pivote para el 
Ford. 2. Paleta de ventilador de Ford. 3. Múltiple 
para ol Ford. 4. Perno de gemelo de muelle delante¬ 
ro y muelle trasero para el Chevrolet. 5. Paleta de 
ventilador de Chevrolet. 0. Polea de ventilador de 
Ford. 7. Perno de cubo trasero para el Ford. 8. Pi¬ 
vote de eje delantero du Ford. 9. Salida de agua para 
el Ford. 10. Juego de pivote para el Chevrolet. 11. 


Horquilla reguladora de varilla de freno para el Chev¬ 
rolet. 12. Sector de tornillo sin fin para la dirección 
del Ford. 13. Colgador de muelle delantero para el 
Ford. 14. Manivela de arranque para el Chevrolet. 
15. Impulsor do bomba de agua para el Chevrolet. 16. 
Cuerpo de bombu de agua pura el Ford. 17. Resorte 
de varilla de freno para el Ford. 18. Eslabón de amor¬ 
tiguador para el Ford. 19. Culata de cilindros para 
el Ford. 1*0. Culata de cilindros para el Chevrolet. 

21. Grupo (lo árbol de bomba de agua para el Ford. 

22. Pivote y pasador de eje delantero pura el Chevrolet. 

23. Coja de embrague pura el Ford. 24. Caja do mo¬ 
tor de arranque para el Chevrolet. 25. Grifo de ago¬ 
tamiento de radiador para el Chevrolet. 



Sírvase pedirnos información detallada , precios , etc . 


AUTOMOTIVE PRODUCTS CO. 


Departamento de Exportación: 461 Eiglith Avenue, Nueva York, N. Y. E.IJ.A. 

invección telegráfica: 44 liafllct ” .Yete YorJc 
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Pora centrar la 
máquina, so gira 
esta ajuste 


Barra 

principal 

giratoria 


Barra do 
• alimentación 
rígida 


, Afilador do cortador 




El NUEVO modelo F-C de MAQUINA 
PERFORADORA STORM, con un solo cortador 
de carboloy, combina exactitud y suavidad de acabado 
con ALTA VELOCIDAD y fácil funcionamiento 

La rehabilitación de cilindros es ahora un trabajo fácil, rápido 
y lucrativo. Con un solo corte, el nuevo modelo F-C de perfo¬ 
radora Storm, produce un acabado de espejo, perfectamente cilindrico, a 
escuadra exacta exacta con el cigüeñal. No hay necesidad de 
bruñir con piedra de amolar, salvo cuando se requiere una super¬ 
ficie muy pulimentada. 

El modelo F-C se centra con facilidad y rapidez. Su funcionamiento 
automático es sencillo y a prueba de manos inexpertas. Asegura una pre¬ 
cisión absoluta. Tiene una barra principal giratoria, cojinetes de exacto 
ajuste y una barra separada para la alimentación. La barra princi¬ 
pal gira a poca velocidad, mientras el husillo interior, que da movimiento a 
la cabeza perforadora, gira en el mismo sentido, pero a gran velocidad. 
La barra giratoria hace que la cabeza perforadora corte a positiva y exacta 
escuadra con la base de la máquina, asegurando así redondez y rectitud en 
el cilindro. A causa de que la barra principal gira a baja velocidad, mientras 
va bajando; sus cojinetes están ajustados con un intersticio mínimo. En 
la dotación se comprenden cojinetes de bolas y cojinetes de rodillos Timken. 
La alimentación vertical es a razón de V/ 2 pulgada por minuto. Pídanos 
información completa antes de que compre otra máquina perforadora. 


Escala de 2%" a AVa" por 12" do profundidad 


m 


El rectificador de 
biela U-30 Ritetest 

Una herramienta perfec¬ 
cionada, muy segura, con 
mayor escala que todo otro 
rectificador del mercado, pues 
admite bielas de 6 a 17 pul¬ 
gadas de longitud, con coji¬ 
netes de 1 Ys" y más y pasa¬ 
dores de a 2" de diámetro. 
Cuando se aplica a grupo de 
biela y émbolo, admite cual¬ 
quier émbolo de 2" y más. 
Sirve también para verificar 
la alineación del orificio 
transversal del pasador 
de émbolo en relación 
con la cara del émbolo. 


Prensa hidráulica 
UV-40 para 
enderezar bielas 

Esta gran prensa le 
permite enderezar to¬ 
da biela de sección 
en doble T, teniendo 
en todo momento 
gobierno absoluto 
del grado de torsión 
o vuelta que se quie¬ 
ra dar a la biela. 
Tiene fuerza para 
enderezar cualquier 
biela. La presión de 30 libras aplicada manualmente 
a su mango, se transforma en una presión mecánica 
de cinco toneladas en su tornillo. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre todas 
estas herramientas y otros nuevos equipos Storm 
especiales para la rehabilitación de motores. 


STORM MANUFACTURINC CO., INC. 

Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva York, E.U.A. 

Clavos: Bently, A.B.C. 5a. edición, Western Union. Dirección telegráfica: Widbloco, New York. 


T O R M I Z I N 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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VAN 

A LA CABEZA DE LA INDUSTRIA 


CON EL MAS PERFECCIONADO 


EQUIPO PARA 




LA No. 85 


representa el mayor valor intrínseco ofrecido actualmente en 
el mercado de máquinas herramientas. En virtud de su capa¬ 
cidad . . . aproximadamente 75 émbolos de tamaños corrientes 
al día ... es la última palabra en esmeriladora de émbolos. 
Alimentación automática de banco, amplia escala de veloci¬ 
dades, poste ajustable de servicio pesado—son sólo algunas 
de sus numerosas ventajas, que 
aseguran exactitud, rapidez y pro¬ 
longada duración. Puede suminis¬ 
trarse con aditamiento para es¬ 
merilado excéntrico o sin él. 


LA No. 76 


un modelo pequeño, es una herra¬ 
mienta de precisión, en todo sen¬ 
tido. Tiene capacidad para cerca 
de 55 émbolos al día. Se maneja 
con suma facilidad y da muchos 
años de servicio exento de molestias. Las canales y correderas son 
escariadas a mano. Todas las piezas se ajustan a mano para asegurar 
perfecta alineación. Todos los cojinetes tienen conveniente com¬ 
pensación. En resumidas cuentas, este modelo tiene todas las carac¬ 
terísticas de las máquinas Van Norman más grandes y costosas. 
Puede suministrarse con aditamiento para esmerilado excéntrico o 
sin él. 


Otros productos Van Norman 


KOR-EK-TOR 

Los émbolos a veces se deforman o comban. Empléese 
la Van Norman Kor-ek-tor para repasar cada cuerpo de 
émbolo antes de esmerilarlo, para asegurar perfectos 
centros permanentes. 

REAMO 

El ajustar pasadores de émbolos es un trabajo difícil. 
Las dimensiones y el acabado han de ser perfectos. La 
Van Norman Reamo evita las inexactitudes, la vibra¬ 
ción y el abocardado, que resultan de la escariación 
manual. Con ella se asegura un trabajo rápido y un 
acabado perfecto. 

EXTRACTOR DE PERNOS 

Los pernos más tenaces y las llaves más grandes no afec¬ 
tan a los extractores Van Norman Juinbo. Tres excén¬ 


tricas estriadas agarran el perno con firmeza, asegurando 
un tiro uniforme. No hay dobladura, ni indebida ro¬ 
tura ni rayadura innecesaria. 

FRESAS PARA ASIENTOS DE VALVULAS Y 
PILOTOS 

Las fresas Van Norman Van-a-loy para asientos de 
válvulas combinan, en una sola herramienta, y con suma 
rapidez, el corte grueso y el corte de acabado final. 
Duran más y son fáciles de afilar. Hacen mejor el tra¬ 
bajo. Sólo 8 tamaños se necesitan para manejar la 
escala completa de asientos de válvulas de 45 grados. 
Los pilotos de extensión Van Norman se centran y 
cierran en su punto sin la ayuda de llaves y sin pérdida 
de tiempo en ensayar guías de válvulas para obtener el 
correcto tamaño del piloto necesario. 


EL EQUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVO 
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NORMAN 


LA REPARACION DE MOTORES DE AUTOMOVILES 




Importante anuncio 


La Van Norman Machine Tool Company se com¬ 
place en anunciar ahora un nuevo producto— 
uno que estamos seguros, viene a tomar su puesto al lado de las otras herra¬ 
mientas Van Norman, como ahorrador de tiempo y dinero para sus dueños. 

PERFORADORA DE COJINETES DE CIGÜEÑAL 

Esta nueva máquina para perforar cojinetes de cigüeñal se mostrará, 
por primera vez, en nuestro puesto de exhibición en la Exposición de 
Automóviles de Nueva York. Sírvase pedirnos información detallada 
sobre esta admirable máquina. 


BARRA PERFORADORA VAN NORMAN PER FECT O 


Es de suma utilidad en la lucrativa rehabilitación de cilindros. Es rápida, 
exacta y fácil de manejar. Es la única barra exacta bajo toda condición. 
Cuatro soportes de extensión fijos bajan por la pared recientemente reba¬ 
jada del cilindro, yendo detrás del cortador, al cual sirven de rígido sostén 
durante la perforación completa. 

Los puntos duros, los puntos blan¬ 
dos, las soldaduras, los ori¬ 
ficios abiertos y las inci¬ 
siones de bielas, no afectan 
su precisión. La barra 
perforadora Van Norman 
Per-fect-o aporta reputa¬ 
ción por buen trabajo, au¬ 
menta el negocio y pronto 
resarce su propio precio. 


RECTIFICADOR DE CARA DE VALVULA VAN 
NORMAN, MODELO X 

Es el rectificador más grande, más pesado y 
más preciso de todos los de su género. En un 
solo collar, su escala de capacidad es de *4" a 
9/16". Admite la válvula ahongada del Ford 
V-8, todas las válvulas de automóviles ameri¬ 
canos y europeos y 95% de las válvulas de ca¬ 
miones. Tiene un solo collar hendido de.doble 
sujeción; ajuste a 30, 45 y 60 grados; rueda 
esmeriladora de 5"; mecanismo montado en co¬ 


jinetes de bolas; base profunda, bien reforzada, 
para evitar la vibración y el ruido. Para el 
taller que se dedica con especialidad a reparar 
grandes camiones, tractores, etc., el Van Norman, 
modelo X-A, con escala de 1 / 4" a 11/16", es un 
equipo ideal. 



MACHINE TOOL CO. 

Representante para la exportación: 

Tho Stanley Electric Tool Co. 

100 Lafayette Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


NORMAN 

SPRINGFIELD, MASS., E. U. A. 

Representante en la Argentinat 
Muriuno Fernandez, Viamontc 1035, Buenos Aires, Argentina 


EL EQUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVO 
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UN METODO QUE NO SE HA CAMBIADO 
Y QUE NO SE CAMBIARA JAMAS 


C REEMOS firmemente que las empresas de 
transporte aéreo, con su continua atención 
a nuevos progresos en aeronática, y con su 
constante estudio de adicionales refinamientos, 
constituyen un vasto laboratorio productivo de 
adelantos notables por sus resultados prácticos. 
Están, en realidad, preparando el camino 
hacia ese futuro en que los aviones pequeños, 
de propiedad particular, van a ser tan comunes 
como hoy día lo son los automóviles terrestres. 
Nosotros, por nuestra parte, cooperamos, en 
todo lo que podemos, al progreso de esas 
empresas. Siempre estamos dispuestos a prestar 
la más profunda atención a todas 
las cosas, por insignificantes que 
aparezcan a primera vista, que con¬ 
tribuyen al perfeccionamiento de 


la instalación radiotelefónica y eléctrica del 
aeroplano. 

Estamos muy interesados en el progreso de la 
aviación. Deseamos contribuir en todo lo 
posible a su desarrollo. Y lo primero que 
hacemos es construir acumuladores de irre¬ 
prochable calidad, seguros y económicos, pro¬ 
yectados especialmente para satisfacer los 
exigentes requisitos del árduo servicio a que 
están sujetos en la navegación aérea. 

Durante cuarenta años nos hemos concentrado 
en una sola cosa: la construcción de acumula¬ 
dores de superior calidad. Hemos pasado por 
muchas crisis. Hemos reducido los 
precios, pero jamás hemos altera¬ 
do la calidad de nuestros produc¬ 
tos, y nunca lo haremos. 


£xíbe 

ACUMULADORES 
PARA AVIONES 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, FILADELFIA, E.U.A. 

Departamento de exportación: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, E. U. A. 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio 
Sírvase pedirnos información acerca de cómo obtener la representación del Exide 
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GrandesRazones 


que justifican la popula¬ 


ridad de estos gatos en los Estados Unidos 



No. 7. Tiene levantamiento 
ele 10 pulgadas y capacidad 
para 2 toneladas. Construido 
especialmente para automó¬ 
viles con neumáticos balones, 
que necesitan un punto de 
partida de levantamiento ex¬ 
tremadamente bajo y un 
alzamiento alto. $6.50. 


No. 37. Este popular modelo 
de gato tiene un bajo punto de 
partida de levantamiento y un 
alzamiento bien alto. Un gato 
ideal para camiones con neu¬ 
máticos de 30 x 5 pulgadas o 
más grandes. $5.00. 



GATOS 
RELI ABLE 


S OLO en los gatos “Red Reliable” se hallan estos 
cuatro requisitos esenciales a prolongado ser¬ 
vicio satisfactorio: (1) Levantamiento más fácil (2) 
Mayor escala de levantamiento (3) Tornillos más 
firmes y (4) Construcción más resistente. 

A estas razones se debe la gran popularidad de los 
gatos “Red Reliable” en los Estados Unidos. A ellas 
se debe el que sean artículos de gran venta en todo 
país del mundo donde se han introducido. 

Hay un “Red Reliable” para todo servicio de garage 
y taller de reparación. Pídanos información de¬ 
tallada, por correo aéreo o por telegrama. 

THE ELITE MFG. CO. 

110 Ohio Street, Ashland, Ohio, E. U. A. 

Fabricante de gatos seguros desde hace 20 años 
Departamento de Exportación 

1540 E. 53rd St., Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ELITE 



No. 95. Un pedestal ajustablc 
para reparaciones, sumamente 
práctico. No tiene resortes. 
La uña se gobierna por fuerza 
de gravedad. $2.50. 


Asegúrese de que sea un Reliable—Fíjese en la marca. 



No. 70. Este poderoso 
gato hidráulico para 
camiones tiene capacidad 
para 7 toneladas y su 
levantamiento es de 10 
pulgadas. Lleva disposi¬ 
tivo de seguridad para 
evitar la sobrecarga. Su 
bastidor macizo está re¬ 
forzado en todas sus 
partes, para asegurar su 
firmeza y buen servicio 
bajo las grandes cargas 
que ha de inanejar. $90.00. 



No. 50. Este gato Re¬ 
liable hidráulico paru 
servicio pesado de uso 
general, tiene capacidad 
para 2 , /ír toneladas y su 
levantamiento es de 10 
pulgadas. $36.00. 
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Forros de frenos — Engranajes de distribución 



ffflL 


Revestimientos de embragues — Empaquetaduras para automóviles 



Todos productos 

Forros moldeados GATKE 


Ln Gatke Corporation suministra un surtido 
completo de forros moldeados para frenos, para 
todo requisito de servicio. 

GATHE-VNIVEIiSAL -Un forro superior, 

que dn un servicio irreprochable—seguro, de ac¬ 
ción suave, muy durable. Se ajusta a todo tipo 
de zapata de freno. Se suministra en rollos de 
25 y de 50 pies. 

GATKJE-17 TILITT —Un excelente forro semi- 
flexible, a precio moderado. Recomendado para 
automóviles y para camiones livianos. Se su¬ 
ministra en tamaños populares, en rolIoB de 52% 
pies (que se cobran a razón de 50 pies). 
GATKE “50-50 ”—Un forro completamente 
moldeado para automóviles livianos. Da buen 
servicio y se vende a un precio que desafía toda 
competencia. Suministrado en tamaflos populares, 
en rollos de 21 y de 52 pies. 


Forros moldeados GATKE 
en juegos completos 



Los Originales Juegos Juegos 

“Cortados a la Medida” Especiales 


La Gatke fué la primera 
en introducir, hace años, 
los juegos completos de 
forros de freno cortados a 
la medida, destinados a 
establecer un nuevo prece¬ 
dente en funcionamiento 
eficaz y en método de reno¬ 
vación exacto y rápido. 
Con estoB juegos se ase¬ 
guran al forro adecuado, 1a 
longitud adecuada, el arco 
adecuado y el ajuBte adecu- 
ndo, para todo tipo de 
vehículo automóvil. 


Se construyen en 
grades cantidades, 
para el Ford, Chev¬ 
rolet, DeSoto, Ply- 
moutb, etc. El sur¬ 
tido comprende una 
gran variedad de 
forroB para los fre¬ 
nos de estos auto¬ 
móviles, a precios 
muy atractivos. 


de superior calidad de reputación universal 




Forros moldeados GATKE 
ASBESGRAPEUTE 
Forros ranurados 
para frenos 

Positivamente el 
mejor forro de freno 
del mercado. Material 
de extraordinaria den¬ 
sidad de lubricación automática, caracterizado 
por rito grado de rozamiento y acción suave. “El 
aristócrata de los fonos de frenos," 


Forros tejidos GATKE 


Forro tejido Galkc-lOCG alisado para 


Bloques moldeados GATKE 
para frenos 


"tofo. Para servicio pesa- 

do de ómnibus y 
k¡/q camión. Suminis- 

trados en todo 
■ tamaño y tipo. Se 

garantiza que du¬ 
ran más que todos 
los bloques de otras 
marcas en el mercado. Ahorran gastos y 
aumentan al doble la eficacia de los frenos 
neumáticos y de fuerza mecánica. 


Láminas Curvas GATKE 


Este notable forro de freno Gatke ofrece la 
mayor seguridad imaginable. No es absorbente. 
No 5 se debilita. Resiste notablemente el desgaste^ 
Provee la uniformidad y las propiedades de 
Lrü ' a . . , . i .i™ An, im rnii, 



Forro tejido 
GATKE— No-Fade 

Es un material den 
so, de tejido muy fino, 
comprimido hidráulica¬ 
mente n espesor uni¬ 
forme. Recomendado 
para servicios exigen¬ 
tes. Suministrado en 
rollos de 50 pies. 


Forro tejido 
GATKE “60” 


Es un producto de 
precio muy económico, 
construido para dar 
servicio seguro a un 
costo mínimo. 



para bloques moldeados de frenos 


Las láminas Gatke tienen adecuada forma 
curva y permiten el corte de segmentos 
del tamaño y forma, que se desee, con 
suma facilidad. Se suministran en todo 
tamaño corriente y especial, para frenos: 
interiores. 


Forro doblado 
y comprimido 

EKTAG 


Comprimido bajo presión hi¬ 
dráulica de 2.000 libras, con 
acabado preciso mediante rodi¬ 
llos de acero, en máquinas espe¬ 
ciales. El procedimiento dt 
manufactura asegura unifor¬ 
midad a toda la superficie 
Recomendado para servicio pe 
sado. Es permanentemente 
Buave y silencioso, de acción 
positiva, y funciona satisfne 
todamente durante su duración 
completa, n causa de su uni¬ 
forme densidad. En todo tamaño para automó¬ 
viles, camiones y ómnibus. En rollos de 50 pies. 



Engranajes de distribución 
GATKE metálicos y silenciosos 



Revestimientos GATKE 
para embragues 


Tejidos 

Moldeados 


Para 

todo 

automóvil 


Empaquetaduras GATKE 
para automóviles 



Para toda aplicación práctica 


Por carta o por telegrama, pídanos catálogos, etc . 



GATKE 

CORPORATION 

Departamento de Exportación 
461 Eighth Avcnuc, Nucvn York, 

N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfico: “Baíilet" New York 



Todos los Productos Gatke Son Fabricados Enteramente en Estas Dos Grandes Fóbricas_de_Gatke 
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Visera Fulton No. 12 

Da al conductor protección completa contra el sol 
y el resplandor do las luces, sin perturbar su vista. 
La Inserción do piralina difundo la luz fuerte. El 
conductor puedo ver todo el camino, de día o de 
noche. So puede instalar al fronte, arriba o a 
un lado—derecho o izquierdo. El soporto universal 
gira a la derecha, a la izquiorda, hacia arriba y 
hacia abajo. Se ajusta en posición conveniente con 
suma rapidez y facilidad. 


Bocina Fulton 
Aermore Hi-Way 


Con un sonido cortes, esta 
bocina atrae la atención. 
Tiene gran alcance. Su 
nota musical es pene¬ 
trante. Accionada por el 
escape. Positiva. No hay 
consumo de corriente de 
acumulador. Un artículo 
de venta fócil y lucrativa. 
Desarrolla clientela y ma¬ 
yores ganancias. 


Pedal de 
aceleración 
Fulton 
No. 40A 

Muy bonito. 8n 
cojinete de bolas 
le asegura acción 
suave. Fácil de 
instalar. Tiene la 
forma del pié. 
Curvo para ad¬ 
mitir la suela 
del zapato. El 
pivote equilibra¬ 
do dol talón per¬ 
mite accionarlo 
con natural movi¬ 
miento de pie. 
La almohadilla 
gruesa de caucho 
acanalado au¬ 
menta la como¬ 
didad y sirve de 
protección contra 
el calor del 
motor. 

Pedal do acelerador No. SO. Un 
pedal bueno a precio moderado. 


Tapa Fulton para depósito 
de combustible 

El firme resorte espiral impide el robo 
de combUBtlblo, sujeta la tapa en su 
sitio, do modo que no puede saltarse y 
perderse. No estorba para llenar el 
depÓBito. Bonita, firme y durable. En 
dos tamafío3. 


Resguardos 

Fulton 


Dan completa protección 
a los guardabarros, 
lámparas delanteras y 
radiador. De acero for¬ 
jado a martinete. De 
peso liviano, poro muy 
firmes. Estilo bonito, 
con enchape de cromo. 
FácileB de instalur. No 
hay pernos delanteros 
expuestos a enmohe¬ 
cerse. Un modelo sirve 
para casi todo auto¬ 
móvil con parachoque 
de barra sencilla. Un 
artículo de gran venta 
en todas partes. 


Todoa lo» accesorios Fulton son de superior calidad y se venden a precios mo dorado». Sírvase pedirnos catálogos y precios. 


THE FULTON COMPANY 


1912 S. 82nd Street, Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Faltón”. Todas las claves. 


Los accesorios FULTON aumentan las ventas y GANANCIAS 

Aletas de Ventilación 
Fulton Clamp-On 

Dan completa regulación de ventilación. 
Imparten al automóvil nuevo el último 
toque de comodidad, y al automóvil viejo, 
el aspecto de uno moderno. No perturban 
o estorban el abrir o el cerrar las ventanas. 
No hay varillas ni bordes metálicos o de 
caucho que quiten la vista. No hay vibra¬ 
ción. Bonitas y en armonía con el estilo 
de los automóviles modernos. 

Soporte Fulton 


Extensión Fulton para palanca de 
enfrenamiento 

En punto en que no estorba—a fácil alcance—esta 
palanca aumenta la fuerza para accionar el botón 
central de soltura. Y sobro todo, es muy bonita. 
Bien construido. Con enchape de cromo. 


El resultado de años de experiencia en la 
construcción de aletas de ventilación para 
automóviles cerrados. Fácil de instalar. 
No hay que perforar agujeros. No hay 
tornillos ni pernos. Combina firmeza, 
belleza y utilidad. Da firme sujeción a 
la aleta, sin dañar al vidrio. No se rompe. 
No se afloja o suelta. A prueba de robo, 
con las ventanas cerradas. Todo de latón, 
con enchape de cromo. No puede oxidarse. 
Las aletas de ventilación Fulton Clamp-On 
se suministran completas. Un estilo de 
soporte sirve para todo automóvil. Su¬ 
ministramos los soportes solos, si así se 
quiere. Pídanos información detallada. 




Almohadillas universales de pedal 
Fulton No. 100 


Un tamaño, un estilo, sirvo para todOB los modelos 
y marcas do automóviles. Atractivas. Acción 
segura, debido a su superficie de caucho moldeada 
alrededor de su base metálica. Se instalan con 
rapidez. Sencillamente se nprlcta su tornillo de 
ajuste y la almohadilla queda bien asegurada al 
pedal. Para cualquier pedal de a de 

anchura. Tamaño completo: 2%" x 3%". 
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N O deseamos interrumpir agradables y lucra¬ 
tivas relaciones comerciales. Sin embargo, 
para el importador que desee ganar más dinero 
en el futuro que en el pasado, tenemos una 
historia muy interesante. 

Ud. tiene ideas de la clase de automóvil que le 
gustaría representar . . . del precio a que podría 
venderse ... del aspecto que más agradaría. 
Nosotros le presentamos la oportunidad, ahora 
mismo , antes de ofrecerla a otros , de averiguar 
si el Hupmobile de 1934 es esa clase de auto¬ 
móvil que Ud. desea representar. 

Ud. tiene ideas acerca de las condiciones sobre 
las cuales desea hacer negocios . .. los descuentos, 
el territorio,- el anuncio y la protección que 


quiere. Aquí se le presenta a Ud. la oportunidad 
de ver qué ventajas le ofrece la representación 
del Hupmobile. 

Estamos en busca de emprendedores concesiona¬ 
rios en ciertos mercados importantes del mundo. 
Por esta razón, le invitamos a escribirnos. Y al 
pedirnos información, sírvase imponernos acerca 
de su propia situación. Esto lo hará incondi¬ 
cionalmente. Todo lo que nos diga lo manten¬ 
dremos en la más estricta reserva. Quizás esto sea 
el intercambio de información más importante 
en toda su carrera comercial. 

Escríbanos ahora mismo—a nuestro Departa¬ 
mento de Exportación. 


Nuestro negocio de exportación es de lo más halagüeño . Durante estos últimos seis meses , nuestra exportación 
aumentó en 72% sobre la del mismo período de 1932. La exportación total de 1933 ha sido 67% mayor que la de 193.. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION,Detroit, Mich.,E.U.A. 


Dirección telegráfica: HUPP, DETROIT 



EL AUTOMOVIL DEL COMPRADOR JUICIOSO 
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Los cojinetes Fafnxr pata automóviles, se ofrecen en una gran 
variedad de tipos 3' tamaños, para satisfacer todo requisito de 
repuesto. 


De una hilera 


De dolía hilera 


De una hilera con 
cierro de aceite 


Para rueda delantera 


De empuje radial 


De empuje 


FaFNIR ofrece el cojinete exacto 
que se necesita para cada requisito 



Los cojinetes Fafnir Pillow Block, 
en una amplia escala de tipos y 
tamaños, se utilizan mucho en nu¬ 
merosas industrias, para reducir el 
consumo de fuerza motriz, limitar las 
exigencias en lubricación y asegurar 
una conservación mecánica prolon¬ 
gada y exenta de irregularidades cos¬ 
tosas. 


I PlENSE en culaquier cojinete que se aplique a cualquier automóvil, ómnibus, 
camión o tractor! En el surtido Fafnir hallará el cojinete exacto para el trabajo, 
Y lo que es aun más importante, todos estos cojinetes han demostrado su eficacia, 
desde hace muchos años de servicio, en millares y millares de instalaciones, en todas 
partes del mundo. 

Con los cojinetes Fafnir, aumenta Ud. automáticamente el recorrido del servicio. 
Prolonga los intervalos entre los reemplazos, a causa de que estos cojinetes ahorra¬ 
tivos de fuerza y resistentes al desgaste, se hacen de las más finas aleaciones de 
acero, de acuerdo con las normas de precisión más exigentes. 



Los cojinetes Fafnir para motores 
eléctricos, se ofrecen en un surtido 
completo, en tipos y tamaños, para 
responder a toda aplicación corriente 
o especial, bajo toda condición de 
servicio. 


Ofrecemos cojinetes de bolas Fafnir, de tamaños especiales, para los más recientes 
modelos de automóviles Chevrolet, Buick y Ford. Con los Fafnir se puede ahora 
reemplazar el completo equipo de cojinetes de estos automóviles y de vehículos de 
toda otra marca. 

Guando Ud . necesite un cojinete, comuniques con 

Departamento de Exportación 
55 West 42 nd Street 3 Nueva York , N. Y., E. U. A, 

THE FAFNIR BEARING COMPANY, New Britain, Gonn. 


COJINETES DE BOLAS FAFNIR 

Enero , 1934 








La fama de este camión 
ha circundado el mundo! 



Modelo 211 Standard de IVfe toneladas, 
$ 595 . Modelo 211 de Lujo, (Ilustrado) $62 5. 
Modelo 210 Standard de 1% $575 

toneladas.. • • 

Precios de chassis en la fábrica, Chicago, 
Illinois, U. S. A. Cabina, carrocería, y 

_ M m r 


Genuino estilo, velocidad, y resistencia 

Diamond T, a precios sensacionalmente bajos! 


S IMPLEMENTE porque es el camión de IV2 toneladas más hermoso, 
y mejor servidor fabricado hasta el presente, este Diamond T de 
servicio pesado está ganando nuevos amigos, por millares, en el 
mundo entero. 


El precio es sorprendentemente bajo. Puede comprarse por menos 
que cualquier otro camión de funcionamiento y construcción com¬ 
parable. Durará más que cualquier otro camión de los que conocemos 
...y costará menos operarlo. En todos nuestros veintinueve años de 
experiencia automotriz, nunca hemos visto un camión que se haya 
probado ser tan enteramente de confianza en toda clase de severo 

servicio. 

Hay todavía algunos excelentes mercados en el extranjero donde 
Diamond T no está satisfactoriamente representado. Quizás el suyo 
sea uno. Por qué no unirse a la más activa y lucrativa organización 
vendedora de camiones en el mundo? Escriban o telegrafíen hoy. 


Especificaciones del chassis 
de los Modelos 210 y 211 

Capacidad bruta, 8,500 lbs., incluyendo el 
peso del chassis, cabina, carrocería y carga. 
Chassis únicamente, 3,250 lbs. 

Motor de camión de seis cilindros, 3%' 
x 4Vi'; cilindrada de 228 pulgadas cúbicas; 
7 cojinetes principales, lubricación de 
presión, 80 caballos de fuerza desarrollados 
en pruebas de freno, clasificado como de 63 
caballos de fuerza en servicio de camión. 

Bastidor de camión de 7 pulgadas; tras¬ 
misión de 4 velocidades. 

Eje trasero de servicio pesado, con puente 
de acero de una sóla pieza; enteramente 
flotante con neumáticos dobles, a costo extra. 

Frenos hidráulicos en las cuatro ruedas; 
fundidos tambores de frenos que no se 
combarán. 

Entre ejes standard, 135*; entre ejes 
mayores disponibles a costo extra. 


DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

ESTABLECIDA 1905 

Departamento de Exportación: 431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U. S. A. 
Dirección telegráfica: DIMON—CHICAGO 


Línea Completa a Bajos Precios 

La linea Diamond T incluye 15 modelos 
desde IV4 a 10 toneladas de capacidad, 
fabricados en una escala de entre ejes para 
acomodar cualquier condición de fun¬ 
cionamiento. 


DIAMOND-T 
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Los vehículos más 
sensacionales en la historia 
del automovilismo 


El AUTOPLANO ‘6’ de 1934 

80 y 85 caballos de fuerza. Chasis de 112 y 116 plgs. entre ejes. 

El vehículo sensacional de precio bajo 


El HUDSON ‘8’ de 1934 

108 y 113 caballos de fuerza. Chasis de 116 y 123 plgs. entre ejes. 

El vehículo de rendimiento no igualado 




Los vehículos Autoplano y Hudson de 1934 ofrecen al público automovilista 
una nueva concepción en funcionamiento; motores que desarrollan mayor 
potencia por pulgada cúbica de desplazamiento que ninguna otra marca, y 
los principios de construcción unificada que hacen posible la relación ideal 
entre potencia y peso del aeroplano y la consiguiente robustez no igualada 
por ningún otro método de construcción. Ademas, sírvase anotar bajo costo 
inicial y bajo costo de conservación. 


EN LAS OCHO PAGINAS QUE SIGUEN, VD. ENCONTRARA 
NOTICIAS DE IMPORTANCIA PARA 1934. CONOZCA LA 
RAZON POR LA CUAL COMERCIANTES AVISADOS ESTAN 
DECIDIENDOSE POR LA AGENCIA AUTOPLANO Y HUDSON. 

Enero, 1934 
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Los AUTOPLANOS de 1934 

Qrandes, Potentes y Espaciosos 


EL SEDAN STANDARD AUTO PLANO 


Chasis de 112 plgs 


EL COACH STANDARD AUTOPLANO . . . Chasis de 112 plgs. 
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El Suntuoso y Potente 

HUDSON de 1934 


EL SEDAN STANDARD HUDSON . . . Chasis de 116 plgs. 


EL CUPE STANDARD HLIDSON de Cuatro Plazas, con Asiento Posterior 


Enero, 1934 
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Los suntuosos interiores de vehículos 

AUTOPLANO y HUDSON 



EL SEDAN AUTOPLANO . Toda 

fuente de abastecimiento ha sido investi¬ 
gada con el fin de conseguir los finos 
géneros y las guarniciones de hermoso 
acabado que producen la atmósfera de 
suntuosidad en los interiores de los mo¬ 


delos Autoplano. El elegante contorno 
de los cojines es algo nuevo. El asiento 
del conductor es regulable. La columna 
de la dirección puede levantarse o ba¬ 
jarse a cualquiera de cinco posiciones. 
El tapizado puede ser elegido en géneros 


acordonados, tela de pelo de camello o 
cueros de colores (a cargo adicional) 
para armonizar con los colores exteriores. 
Los herrajes están chapeados al cromo o 
niquelados para evitar deslustre. 



EL SEDAN HUDSON . Los paños 
finos, telas de pelo de camello, géneros 
acordonados y cueros de colores (a 
cargo adicional), que contribuyen al 
lujo de los interiores de los vehículos 
Hudson, son los materiales más finos dis¬ 


ponibles tan solo encontrados en vehícu¬ 
los costosos. Las damas han encontrado 
el singular contorno de los cojines espe¬ 
cialmente atrayente. Ceniceros a la mano, 
alfombras tratadas al caucho de fácil 
limpieza, descansapié amoldado, asientos 


regulables, columna de dirección regula¬ 
ble, cofre para guantes, sistema de venti¬ 
lación perfeccionado—todas estas carac¬ 
terísticas combinadas producen un con¬ 
junto de lujo y conveniencia del aprecio 
de personas de gusto y discernimiento. 
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Compartimiento Integral para Equipaje en los modelos 

AUTOPLANO y HUDSON de 1934 

6 


Enero, 1934 


EL 

COMPARTIMIENTO 
PARA PAQUETES 


En este espacioso compartimiento, oculto en la 
parte posterior del vehículo y completamente 
protegido contra lluvia, polvo y robo, la rueda 
de recambio y las herramientas, o una pequeña 
cantidad de equipaje, pueden ser llevadas sin inco- 
modar a los pasajeros. Si se desea llevar la rueda 
de recambio sobre un guardafango delantero, el 
compartimiento puede usarse en su totalidad para 
equipaje, paquetes u otros artículos. 


EL 

BAUL INTEGRAL 
OCULTO 

• 

Los modelos Sedán y Coach de las series Auto- 
plano y Hudson de 1934 pueden ser obtenidos 
con Baúl Integral Oculto, el cual provee mayor 
espacio para maletas, valijas, herramientas y 
paquetes. El interior del baúl es iluminado por 
una luz brillante la cual. quedará apagada auto¬ 
máticamente por un interruptor actuado al cerrar 
la tapa. El contenido del baúl queda resguardado 
de la intemperie, sucio y robo. 




















Sistema de Ventilación para Todas las Estaciones 

en los Vehículos 

AUTOPLANO y HUDSON 



En días fríos o de lluvia, las ventanas delanteras 
pueden ser completamente cerradas, y el des¬ 
viador de 1 corrientes puede ser graduado para 
permitir la entrada del aire fresco requerido 
para el confort individual. El desviador se con¬ 
vierte en ventilador o cuchara de aire con solo 
voltear la manecilla. 



El parabrisa de todos los modelos Autoplano y Hudson 
puede abrirse y fijarse en tres posiciones diferentes, 
para permitir mayor o menor cantidad de aire en el 
interior. Una leve presión de los dedos de la mano 
actúa el parabrisa. En este sistema no hay tuercas ni 
tornillos que apretar, brazos que aflojar o que hagan 
ruido. 




En días calurosos, con voltear la manecilla del 
desviador más aún, se consigue que el desviador 
se esconda dentro de la puerta así dejando la 
ventana completamente abierta para admitir la 
brisa de . lleno. Este desviador escondible cons¬ 
tituye la característica más avanzada encon¬ 
trada en los sistemas de ventilación de hoy día. 


Los cristales de las ventanas del cuarterón posterior en 
los modelos Sedán de las series Autoplano y Hudson son 
del tipo corredizo actuados por una manecilla para pro¬ 
veer la ventilación individual deseable. El vacío pro¬ 
ducido por la marcha del vehículo aspira hacia afuera 
el aire impuro y lo renueva con aire fresco sin producir 
corrientes. 




Este diagrama muestra el 
Sedán de las series Auto- 
plano y Hudson con todos 
los elementos de ventilación 
en acción, inclusive venti¬ 
lador en el tablero en po¬ 
sición abierta, para climas 
calurosos. Advierta la forma 
en que las brisas de aire 
fresco recorren la totalidad 
de la carrocería. 



© 

Este diagrama muestra la 
forma en que cada pasajero 
puede proveer para sí la 
ventilación individual que 
desee, sin corrientes molestas 
para los demás pasajeros. 
Un ocupante puede fumar 
sin incomodar a los demás. 
Niebla en los cristales es 
evitada. 
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El Funcionamiento Más 

SENSACIONAL en la Historia del Automovilismo 


VNO 



Todas las Series AUTOPLANO y HUDSO N de 1934 cuentan 
con el Funcionamiento de Campeón que Conqinstó 72 Records 
Oficiales para la Compañía Hudson en 1933 


En 72 tentativas hechas para estrellar todo record oficial 
de importancia en Estados Unidos para vehículos de 
stock en aceleración y de subir pendientes, el principio 
de ingeniería de construcción unificada que entraña a 
todos los vehículos Autoplano y Hudson de 1934, alcanzó 
72 victorias definitivas en 1933. 

El Pico Pikes, las Montañas Washington, Lookout, BaHy 
—pendientes, lomas y largos trayectos en Europa, la 
Unión Sudafricana, en Australia y la América del Sur 
estos records y muchos más cedieron al ataque de los 
vehículos de fabricación Hudson ai gra¬ 
do que la bandera de victoria de la 
Hudson Motor Car Company flota sobre 
todo punto de disputa de importancia 
tanto en el continente Americano como 
en ultramar. 

El significado de estas victorias, sin em¬ 
bargo, está en el hecho que ellas prueban 
la robustez, resistencia y confiabilidad 
de estos vehículos. 



El trato y abuso impuestos sobre el mecanismo y la 
estructura del vehículo en cada uno de estos records son 
equivalentes a miles de millas de conducción normal. Los 
vehículos fueron lanzados alrededor de curvas a toda 
velocidad, con los neumáticos chillando, los motores a 
fondo, la transmisión, los ejes y las ruedas sometidos a 
espantoso esfuerzo que ningún dueño podrá jamás 
imponerles. 

La subida sin precedente de la Montaña Washington 
con el cambio de marcha oficialmente trabado y sellado 
en velocidad alta de por sí ha probado 
el funcionamiento superior de estos ve¬ 
hículos. El record de la milla en en¬ 
granaje de segunda de por sí constituye 
prueba cabal de su robustez. 

Funcionamiento y robustez de esta índole 
son características innatas de los vehícu¬ 
los Autoplano y Hudson de 1934. 


í 


El Trofeo Pikes Peak sanado dos años consecutivos por 
vehículos de fabricación Hudson. 


Enoro, 1934 
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Los Mandos de AUTOPLANOS y HUDSON 

al Alcance de la Motno 



TABLERO DE INSTRUMENTOS 
ESTILO AVIACION 

El tablero de instrumentos en los ve¬ 
hículos Hudson, hermosamente «acaba¬ 
do en caoba, es un travesano más con 
que la carrocería cuenta para mayor 
rigidez. 

1. Interruptor de las luces delanteras 
y del tablero. 

2. Indicador no oscilante de nivel del 
combustible. 


3. Avisadores lumínicos de presión de 
aceite y régimen de carga. 

4. Velocímetro de esfera (ipo aviación 
e iluminación interior. 

5. Indicador del nivel del aceite. 

6. Indicador no oscilante de nivel del 
agua. 

7. Regulador reoslático de la intensi¬ 
dad de iluminación del tablero. 

8. Botón de arranque al tacto. 

9. Luz del compartimiento delantero. 


10. Interruptor de la luz del comparti¬ 
miento delantero. 

11. Interruptor del encendido. 

12. Sintonizador iluminado del radio¬ 
rreceptor. 

13. Manecilla de abrir y fijar el para¬ 
brisa en tres posiciones. 

14. Manecilla del ventilador del cubre- 
tablero. 

15. Cenicero. 

16. Cofre con cerradura. 





Advierta el sintonizador integral para aparato radiorreceptor Hudson, especialmente diseñado para los 
modelos A utoplano y Hudson de 1934. Aparato radiorreceptor es dotación normal en los modelos Hudson 
De Luxe. Todos los modelos son equipados en fábrica con antena, generador y acumulador de mayor capa¬ 
cidad para permitir la instalación de radiorreceptores. 


El sistema de Suspensión Independiente Delantera “Axleflex ’ está 
disponible para todas las series Autoplano y Hudson. Este tipo 
ofrece todas las ventajas de suspensión independiente! mientras que 
conserva la robustez peculiar del eje delantro para mayor seguridad 
y dominio del vehículo. Este tipo mantiene el equilibrio del vehículo 
en el camino sin la necesidad de estabilizadores. No ofrece problemas 
para el lubricado. Disminuye el desgaste de los neumáticos y el 
consiguiente ruido. Reduce al mínimo el patinamiento lateral. 
Aumenta la comodidad de marcha no tan solo en la parte delantera 
sino que en los asientos posteriores también. 


Cuatro Amortiguadores Igualadores son 
dotación normal en todos los vehículos 
Autoplano y Hudson. Estos amortigua¬ 
dores de gran tamaño son del tipo más 
perfeccionado que se conoce. En con¬ 
junción con el sistema de suspensión 
Hudson, estos amortiguadores suavizan 
la marcha sobre los caminos más 
ásperos. 


Bloque de Cilindros de Aleación de Acero 
de Gran Dureza son usados tanto en los 
motores Autoplano como Hudson para 
asegurar larga vida y proveer más rápida 


disipación de calor principalmente del 
asiento de las válvulas. 


Montajes Neumáticos del Motor, de aire y 
caucho, evitan la transmisión de vibración y 
ruido de potencia al bastidor y la carrocería. 
Estos montajes acojinan el motor y lo 
aíslan de todo contacto metálico con el 
bastidor. 


Faroles de Tres Rayos de Luz no so¬ 
lamente iluminan el camino en frente , 
sino que con un toque del pie, inundan 
orilla del camino de luz, además. Vd. puede 
virtualmente ,4 ver alrededor de las curvas.” 


Frenos de Acción 
Igualada, actuados 
por una combinación 
de leve presión del 
pie y el impulso del 
vehículo, son suaves y seguros. Su acción 
está coordinada e igualada para trabar las 
ruedas simultáneamente con idéntica presión. 


El Generador Extragrande con que todo 
Autoplano y Hudson está equipado entrega 
corriente de so¬ 
bra para aten¬ 
der los requisi¬ 
tos que impo- 
n e n aparatos 
eléctricos tales 
como radiorre¬ 
ceptores, luces 
adicionales, etc. 
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La Construcción Unificada a Través de los Rayos X 



Todas las series Autoplano y Hudson de 1934 cuentan con el 
principio de construcción unificada. La relación ideal entre po¬ 
tencia y peso del aeroplano y la consiguiente robustez del diseño 
son características fundamentales de estos vehículos. 

Vea la mayor robustez y rigidez conseguidas con la aplicación 
de este principio, mientras que muchas libras de peso innece¬ 
sario han sido eliminadas. 

La carrocería y el chasis quedan unidos en una sola entidad 
libre de ruidos y traqueteos por medio de una sólida base fun¬ 
damental de acero que se extiende desde el motor hasta la 
extremidad posterior del bastidor. La carrocería es doble, toda 
de acero, y el bastidor cuenta con macizos entramados diago¬ 


nales en X y travesaños en forma de K para mayor robustez. 

Esta ilustración muestra la forma en que muchas piezas de¬ 
sempeñan doble papel. El tablero de instrumentos sirve de 
travesaño integral. Aún los portaestribos se extienden por 
debajo del bastidor para dar mayor rigidez. 

Toda libra de peso innecesario ha sido eliminada para conse¬ 
guir vehículos más robustos y silenciosos . . . vehículos con la 
relación entre potencia y peso del aeroplano . . . con viveza 
en todos sus movimientos . . . vehículos que resistirán el trato 
más severo y sin embargo conservarán el funcionamiento más 
suave, rápido y descansado que Vd. haya encontrado en auto¬ 
móvil alguno. 


Características Adicionales de los Vehículos 
AUTOPLANO y HUDSON de 1934 


Parabrisa regulable con dos dedos a tres posiciones distintas 
Asiento delantero movible cuatro pulgadas hacia adelante o atrás 
Iluminación de los instrumentos sin sombras 
Botón de Arranque en el Tablero 
Columna de Dirección regulable 

Bastidor de Entramado diagonal y gruesas vigas cuadrangulares 

Malla debajo de los guardafangos para protección contra piedras 
sueltas 

Cristal de seguridad en parabrisa y desviador de corrientes 
Visera para el sol regulable 
Fundas para los resortes 


Más alta relación entre potencia y peso 

Más alta potencia por pulgada cúbica de desplazamiento 
Cámara de Explosión patentada. 

Cigüeñal Compensado 

Embrague Exclusivo Suavizado por Aceite y sellado de tres modos 
Antena para Radiorreceptor 

Control del calor del carburador termostáticamente 
Regulador de voltaje 
Transmisión de sincrocambios 
Bomba de aceite extragrande 

Interruptor de pie para los faroles delanteros 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY * Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección Cablefráfica: HUDSONCA R 


Enero, 1934 


97 











Anunciamos un sorprendente nuevo forro de freno 

"DUO-FRICCION” 



D OS rozamientos separados y distintos 
en un forro . . . un rozamiento bajo 
m un lado y un rozamiento alto en el 
3tro. ... El Duo-Fricción puede muy 
sien considerarse como el primer forro 
ie freno de verdadera aplicación univer¬ 
sal. Asegura enfrenamiento excelente a 
todo automóvil y camión. 

Este nuevo forro Duo-Fricción, de la 
Johns-Manville, es el resultado de cinco 
años de profundas investigaciones. Ha 
sido ensayado en laboratorio, y probado 
sn camino. La evidencia es conclusiva. 

Se trata de un nuevo forro, que puede 
aplicarse al 98% de los vehículos auto¬ 
móviles en circulación, y que sobresale en 
uniformidad de rozamiento, ausencia de 
rayadura de tambor, silencio en funciona¬ 
miento, resistencia al desgaste e inmu¬ 
nidad a los efectos de la humedad. 

El especial procedimiento de manufac¬ 
tura, en virtud del cual combinamos el 
rozamiento alto con el rozamiento bajo, 
en un solo forro tejido y comprimido, es 


una innovación radical en la industria, 
constituyendo propiedad exclusiva de la 
Johns-Manville. 

Reduce a un mínimo las existencias 

El Duo-Fricción reemplaza a las volumi¬ 
nosas y costosas existencias de forros en 
rollos y en juegos cortados a la medida, 
de numerosos tamaños. Con este nuevo 
forro, no se pierden trabajos por falta de 
tamaños adecuados. No hay desperdicio 
en cortes. No hay material anticuado. 

Con este solo forro de freno puede Ud. 
servir casi todo trabajo que se presente. 
Y el cliente saldrá del taller completa¬ 
mente satisfecho del trabajo. Sírvase Ud. 
del Duo-Fricción y quedará sorprendido 
de la facilidad con que desarrollará un 
lucrativo y permanente negocio de repa¬ 
ración de frenos. 

Impóngase de lo bien que hemos combi¬ 
nado el rozamiento alto con el rozamiento 
bajo, en un solo forro. Pídanos una mues¬ 
tra. Se la enviaremos gratuitamente. 


Johns - Manville 

Forro de Freno 
“Duo-Fricción” 


Johns-Manville International Corp. 

22 Kast 40 th Street, Nueva York, E.U.A. 
Johns-Manville Boley, Ltda., 

Alslna 743, Buenos Aires, Argentina 
Johns-Manville Corp. of Brasil 
Theophilo Oltoni 113, Rio de Janeiro, Brasil 
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Dueños de garajes firmas de 
Abastecimientos para automóviles 
Talleres de reparación 


Puestos o estaciones de gasolina 
Almacenes de pinturas y barnices 
y otros negocios similares 



Los laboratorios de la S. C. Johnson & Son, Inc., 
de Racine, Wisconsin, E. U. A., han perfeccionado 
dos nuevos productos, para la limpieza y el encerado 
de automóviles. 

LIMPIA INSTANTANEA Y 
COMPLETAMENTE 


OBTIENEN BUENAS GANANCIAS—CON 
FACILIDAD Y RAPIDEZ—vendiendo la nueva 
cera y limpiador JOHNSON para automóviles 


Una sexta parte de un litro del nuevo limpiador JOHNSON para 
automóviles, cuesta muy poco, pero es suficiente para quitar de 
cualquier automóvil toda la tierra y suciedad, que otros limpia¬ 
dores dejan de tocar, sin rayar ni dañar la pintura. Se aplica con 
suma facilidad y se seca en la forma de un polvo blanco Cuando 
se quita este polvo, el automóvil queda tan brillante y lustroso 
como el día en que Ud. lo compró. 

PARA CONSERVAR EL BRILLANTE 
LUSTRE ORIGINAL 

Aplique la cera JOHNSON especial para automóviles. Produce 
una capa dura y brillante de cera protectora, que defiende el 
acabado contra los rayos del sol, la lluvia, el polvo y la rayadura. 
Reduce mucho el número de lavados, y el valor del automóvil 
queda notablemente aumentado por su hermoso aspecto y todo, 
a un gasto de pocos centavos. 



POSIBILIDADES ILIMITADAS 

En la venta de estos dos productos, los comerciantes, que anotamos 
arriba, bailarán muy buenas ganancias. Se pueden vender a todo 
dueño de automóvil o de camión, sobre todo, cuando Ud. se los 
demuestra sobre un guardabarro, o sobre una Bección del capó del 
motor, para que ellos vean con qué rapidez y facilidad pueden 
aplicarse ambos productos y lo bien que hacen el trabajo. 

Con los millares de automóviles viejos, sucios y descuidados, que 
se ven por los caminos, a cada paso, se presenta un mercado 
enorme. El dueño que usa una vez el nuevo limpiador y la nueva 
cero JOHNSON para automóviles, se convierte en consumidor 
permanente de estos productos. Las posibilidades de ventas 
quedan, por lo tanto, dependientes casi exclusivamente de sus 
esfuerzos propios. 

Apresúrese a sacar provecho de esta oportunidad. Por telegrama 
o por correo aéreo, pídanos detalles, ahora mismo, antes de que 
otro se le adelante. No lo postergue basta mañana, pues podría 
ser muy tardé. 


Necesitamos todavía un 
número limitado de repre¬ 
sentantes en ciertos mer¬ 
cados. Quizás su propio 
mercado sea uno de ellos. 
Comuniqúese inmediata¬ 
mente con nosotros, para 
enviarle información com¬ 
pleta sobre los productos 
en que Ud. se interese. 


S. C. JOHNSON & SON, Inc. 


Racine, Wisconsin, E. U. A. 


: Enero, 1934 
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WARD’S 


PIEZAS Y ACCESORIOS 
PARA AUTOMÓVILES 


Todo lo que se necesita para la reparación y la conservación de 

AUTOMÓVILES y CAMIONES 



Todo lo que quieran sus clientes, 
en equipos para garajes, herramien¬ 
tas de taller, piezas de repuesto, 
accesorios y otros abastecimientos 
para cualquier marca conocida de 
vehículo automóvil, puede Ud. ob¬ 
tenerlo, en calidades superiores 
a los precios más bajos, de la 
MONTGOMERY WARD. 


NUEVOS NEUMÁTICOS BALONES 
AIR CUSHION RIVERSIDE DE WARD 

Solo de 15 a 20 libras de presión neumática 

El neumático más suave en marcha y 
más seguro en funcionamiento. Es un 
cojín de aire, que flota sobre las desi¬ 
gualdades del camino, sin que por ello 
se reduzca la velocidad. Se para en la 
mitad de la distancia. Mayor fuerza de 
enfrenamiento debido a su mayor su¬ 
perficie de tracción. Corre por todas 
partes: por la nieve blanda,arena, lodo 
profundo y carreteras de tierra floja. 
Se sobrepone a los golpes y violentas 
sacudidas. 


Bufias de Encendido Riverside 
de Ward de Fina Calidad 

Se conforman con exactitud micrómetrica 
con todos los requisitos de los patrones 
de la S.A.E., incluyéndose entre estos, el 
tamaño y la proyección de las puntas, 
intersticio, número do roscas por pulga¬ 
da, tamaño de los bornes y de las roscas 
de los mismos. Sobrepasa, en mucho, 
los requisitos mínimos exigidos por la 
Armada de los Estados Unidos, en '.o 
tocante a calidad de electrodos (la vida 
de la bujía). Firmes, de gran resistencia 
al calor y de metal de gran duración. 
A prueba de dispersión o escape y resis¬ 
tentes a alto voltaje. 


Acumuladores Riverside Super- 
Power, de 13 y 15 Placas 

Placas bien gruesas. Un acumulador su- 
perpotente, en todo sentido: en tamaño, 
en firmeza, en solidez y en duración. Su 
abundante fuerza se deriva de sus placas 
bien gruesas. Se caracteriza por la con¬ 
strucción de placa más grande y pesada. 
Iguales a los mejores acumuladores del 
m-veado, sin relación de precio. 

Las irregularidades en el arranque se 
evitan con los acumuladores Riverside. 


Cera para Pulimentar y Limpia¬ 
dor de Automóvil Riverside 

¿ Para qué pagar precios altos por puli¬ 
mentos y limpiadores? Los Riverside no 
tienen rival y se venden a precios mu- 
cbo más bajos. Se aplican con facilidad. 
Se secan rápidamente para restaurar el 
lustre original. Dejan una superficie seca 
y dura muy bien pulimentada. Estos 
productos significan economía, seguridad, 
duración y conservación del acabado del 
vehículo. Aumentando el orgullo y la 
satisfacción del dueño. 


Compresor de Aire Windsor 
Giant de Servicio Pesado 

Eléctrico. Completamente automático 
Interruptor automático para presión con¬ 
stante. Especial para servicio pesado. 
Motor de repulsión, de tipo de induc¬ 
ción. Depósito de gruesa chapa de acero. 
Fácil arranque. Modelo monocilíndrico, 
con cigüeñal contrapesado y grandes co¬ 
jinetes. Embolos a prueba de escape. 
Válvula de seguridad y 20 pies de man¬ 
guera de aire de servicio pesado, con 
mandril neumático Schradcr. 


También, Forros de Frenos, Bocinas, Piezas para Lámparas Delanteras, Herra¬ 
mientas Diversas, Equipos para Garajes, Baúles, Proyectores, Etc. 


Obtenga todas sus piezas de repuesto, accesorios y abastecimientos generales, de una sola económica fuente. Ahorre flete—ahorre 
tiempo y ahorre dinero. Las extraordinarias facilidades manufactureras y recursos financieros de la Montgomery Ward—con 
62 años de brillante experiencia comercial—permiten ofrecer al comercio del extranjero, el surtido más completo y de más 
fina calidad, a los precios más bajos del mercado. Convenientes condiciones de pago a comerciantes de establecida solvencia. 


MONTGOMERY WARD 

Fundada en 1872 

Departamento de Exportación CHICAGO, E. U. A. 

Sírvase dirigir todas las comunicaciones al Depto. de Exportación, Chicago 
CABLEGRAMAS: “THORNWARD” 

Sírvase pedirnos nuestra Circular Descriptiva , especial para el comercio, y descuentos confidenciales sobre los precios de todos 
los productos de nuestra firma. Esta información le aumentará sus ganancias. 
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McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS 
PISTONS 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


Ud. vende las mismas piezas que los 
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fabricantes de automóviles emplean en su equipo original 

Gran parte de la producción de las fábricas de la McQuay-Norris se emplea 
por fabricantes de automóviles, para instalación en sus vehículos nuevos. 
Las válvulas Rich, por ejemplo, que nosotros ofrecemos al comercio, para 
servicio de repuesto, se utilizan por más fabricantes de automóviles, como 
equipo original, que las de toda otra marca del mercado. 

Las verdaderas piezas McQuay-Norris, que Ud. vende, son duplicados 
exactos de las piezas de fábrica. A esto se debe el que los concesionarios 
de la McQuay-Norris, en todas partes del mundo, gocen de un negocio 
permanente y lucrativo, contra toda competencia. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas Generales: Si. Louis, Mo., E.U.A. Departamento de Exportación: 39 Water St., 

New York, N. Y., E.U.A. 

Fábricas en St. Louis, Indinnapolis, Conneraville, Ind (do?) y Toronto, Canadá 


Cuando IJd. vende 

las piezas McQuay-Norris 
























MAS 


ganancias para Ud. 
calidad para su cliente 

— con estos mejores productos “Cook” 




H 


LOS CABLES COOK SUPER 

con 300 % más superficie de contacto 

Los Cables Cook Super y Dixie tienen ocho típicas ventajas de construcción, que los hacen 
los preferidos entre los similares de otras marcas. Sus lengüetas más grandes les imparten 
300% más superficie de contacto. Esto aumenta notablemente el paso de corriente, facilita 
el arranque y reduce la descarga del acumulador. Los lengüetas de cobre llevan corona. Se 
aprietan planas contra el bastidor cuando se empernan, asegurando así un contacto completo. 
Las lengüetas de cobre se soldán. No hay posibilidad de bordes rozados o pérdida de fuerza. 
Los bornes ajustan en los postes positivos o negativos. Las espigas de los borne van provistas 
de puntas, que se introducen en el cable, y la conexión se hace también con soldadura. Estos 
mejores cables no cuestan más que los de clase ordinaria. Pídanos precios de exportación. 



Muestra lu lengüeta del Cook Super 
sn cable redondo sin forro para conexión 
i tierra. Tiene 300% más superflclo do 
contacto para facilitar completo paso de 
corriente. COLLAR DE CAUCHO 
ROJO en el borne cónico universal. 
Puntas en la espiga. Conexión soldada; 
en calibres de 2. 3 y 4. Todo largo. 
Papel do lija con cada cable. 


B—Muestra la lengüeta grande del Cook 
Super. en la cinta de conexión a tierra. 
La lengüeta tiene corona para asegurar 
contacto perfecto. Tiene 300% más 
superficie de contacto. Borne cónico uni¬ 
versal, para ajustar en todo poste posi¬ 
tivo o negativo. En caUbres de 2. 3 y 
4. Todo largo. Papel de lija con cada 
cable. 


CABLES COOK PARA AUTOMOVILES 


C—Cable Aislado Cook Super para Acu¬ 
muladores. Lengüeta soldada, de amplio 
contacto. FORRO ROJO sujeto por anillo 
de retención Cook con enchape de cadmio. 
COLLAR DE CAUCHO ROJO en la 
espiga de la lengüeta. Ajusta en el 
poste negativo o positivo. En calibres de 
2. 3 y 4. De todo largo. 


SUJETADORES 


D—Cable Blindado Cook Super’ pan 
Acumuladores. Amplia lungüeta de (in¬ 
tacto unida por soldadura. Bliu laj« 
sujeto por los nuevos anillos de retei::líin 
Cook con enchape do cadmio. COLI.AB 
DE CAUCHO ROJO en las espigu dt 
la lengüeta y borne. Ajuste en el jaitt 
positivo o nogativo. En calibres do 2, 
3 y 4. De lodo largo. 

DE CAPO COOK 



COOK- 


Suministramos un completo surtido 
de cables para bujías de encendido, 
cables primarios o de alumbrado, 
cables para el arranque, cordones 
de proyectores o de extensión. 
También fabricamos cables de alta 
tensión, con cubierta de laca, con 
cubierta sencilla de caucho o blinda¬ 
dos. Materiales y manufactura de 
primer orden. Ofrecemos también 
juegos para el encendido, en pa¬ 
quetes. Pídanos precios de expor¬ 
tación. 



para automóviles y camiones 


Para el Ford y el Chevrolet. Estos sujetadores son iguales a 
los de equipo original empleados por los fabricantes, en sus auto¬ 
móviles de 1930 y 1931 y en sus camiones de 1930, 1931 y 1932. 
Pueden también servir de sujetadores de repuesto en camiones 
y tractores de otras marcas. Los suministramos en ¡esmalte 
negro y niquelados. Garantizamos su buena calidad. Sus prenos 
son mas económicos que los de productos similares. 


Piezas (le Conversión de Enfriamiento por Aire y Adaptadores Cook para Generadores 



Antes de la conversión 


Después de lu conversión 


Adaptador de enfriamiento 


Adaptador instalado 


Nuevos artículos lucrativos. Se venden 

El excesivo servicio diurno de camiones de reparto, automóviles 
de policía, automóviles de vendedores comerciales y otros que 
han de viajar con rapidez, quema los generadores de tipos cor¬ 
rientes. “Las piezas de conversión Cook de enfriamiento por 
aire” resuelven el problema. 

En millares de automóviles, la adición de luces, encendedores de 
cigarro, radiorreceptores, etc., consume la corriente con mayor 
rapidez que la produce el generador a un seguro régimen máximo 
de carga. El “adaptador de enfriamiento universal Cook” re¬ 
suelve este problema. . 

Instalando un adaptador de enfriamiento universal Cook en cual¬ 
quier generador de tipo corriente, se puede aumentar en 30% 
el régimen de carga máxima, con todo seguridad . Cinco minutos 


con cada reparación de generador. 

de trabajo. Buena ganancia en la venta del adaptador y su 
instalación. 

Con el juego de piezas de conversión Cook de enfriamiento por 
aire, puede Ud. transformar rápidamente cualquier tipo corriente 
de generador en un generador de servicio pesado enfriado por 
aire, con régimen de carga aumentado de 50 a 60%, con toda 
seguridad. Buenas ganancias en la venta y la instalación. 

Los adaptadores de enfriamiento y las piezas de conversión 
Cook de enfriamiento por aire, pueden instalarse en todo tipo 
de generador de automóvil y camión. Hay demanda universal 
de mayor rendimiento y mejor gobierno de generador. Ud. 
puede satisfacerla con buenas ganancias. Pídanos precios de 
exportación. 



Oficina principal y fabrican 
LOUISVILLE, KY., E. U. A. 


KOCH CABLE CORPORATION 



Gerente tle exportación, I*. F> FF.LDIK ^ 
116 Brond St.. Nueva York, N, Y., E. U. A- 
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con estos 5 nuevos y estupendos Receptores RCA Víctor 
de onda corta y larga.. .¡Cada uno es supremo en su clase! 

'Nuevamente la RCA Víctor triunfa en toda la línea con la creación de 
cinco novísimos radios que ponen la recepción de programas interna¬ 
cionales sobre un plano de eficiencia y calidad inigualado hasta la fecha. 

Estos instrumentos constituyen indiscutiblemente la última palabra en la 
técnica moderna del radio. 

No disponemos de espacio suficiente para describir en todos sus detalles 
las cualidades sensacionales de estos instrumentos y las fotografías que 
ilustran este anuncio sólo dan una idea pálida de su belleza irresistible. 

Si está Ud. interesado en vender los radios mejores y más modernos que //, 
existen, comuniqúese inmediatamente con su distribuidor RCA Victor //• 
y al mismo tiempo vea y escuche estos modelos que tan admirablemente " 
se adaptan al mercado de 1934. Además de los modelos ilustrados en e¿ra 
página, tenemos también un renglón completo de modernísimos receptes 
y radio-fonógrafos, receptores a batería, auto-radios y fonógrafos^úo'rtá 
tiles. Le convendrá solicitar detalles acerca de estos soberbios ^Spitqs. 

/w /yj 

/ ‘ x 4m 

MODELO 141 
"PARA TQDAS LAS OND^ 

Es igual en calidad y rendimientp' al Modelo 
240; está alojado en ún elegante mueble de 
estilo moderno. Donde se disponga de poco 
espacio, esre magnífico instrumento soluciona el 
problema de captar programas internacionales 
por medio de un receptor pequeño pero de 
gran eficacia. ¿ / 


MODELO 340 , 
RADIO-FONÓ¬ 
GRAFO PARA TO- 
DAS LAS ONDAS 

El chasis del radio de este 
modelo es semejante al de 
los Modelos ] 41 y 2-iO. 
Contiene un magnífico fo¬ 
nógrafo eléctrico coa mrt- 
tor de dos velocidades y 
su rendimiento e//p?rcep- 
cionajfiiente potante. In- 
cor l? <) l r . a tamb'ipnV entre 
otros dispositivos,¡ún com¬ 
pensador automático de 
matices toqales, motor sin- 
cmnico, del morot. 

róontado sobre cojinetes 
pe caucho y brazo de sus* 
.Aladrante ílu- 
* , tipo de aeroplano. 


MODELO 320 
RADIO-FONÓ¬ 
GRAFO DE ONDAS 
CORTAS Y LARGAS 
SELECTIVAS 

El chasis del radio del Mo¬ 
delo 320 es semejante al del 
Modelo Tiene un alto¬ 
parlante dé 25 coi. El fonó¬ 
grafo tiene un plato gira¬ 
torio dgdpS velocidades, re¬ 
productor magnético y mo¬ 
tor 'sincrónico. El mueble 
consola es de estilo clásico 
dél Siglo XVIII con 
¿ chap 


' éhapados de nogal. 


MODELO 122 
ONDAS CORTAS Y 
LARGAS SELECTI¬ 
VAS 

>; \ Receptor de ondas cortas 
\ >'selectivas para bandas lo- 
cáles e internacionales en 
onda ebrta, así como para 
programas en onda larga. 
Mccanisrndyde bobinas de 
nuevo tipo. 'Cuadrante de 
visión completa, tipo de 
aeroplano. Sintonización 
doble sisrema "Vernier". 
Control de matices tonales 
de acción constanre, con¬ 
trol automático de volu¬ 
men y altoparlante diná¬ 
mico de 15 cm. 

üh\\\ : \ AvwwV ■ a\\ 

émm 


MODELO 240 
"PARA TODAS 
LAS ONDAS” 

Superheterodino de 8 
tubos para todas las on¬ 
das ; gama de onda de 
16 a 555 metros. Cuad¬ 
rante de visión completa, 
tipo de aeroplano, sin¬ 
tonización sistema "Ver- 
nier", control automá¬ 
tico de volumen, con¬ 
trol de matices tonales 
de acción constante y 
altoparlante dinámico de 
25 cm. Tiene un ruido 
de fondo extremada¬ 
mente bajo y un juego 
completo de bobinas 
separadas para cada / 
banda. Se puede obtener,/ 
también con una banda-' 
suplementaria para 
en Europa. 7/ 


Escriba solicitando pormenores detallados, 
así como un ejemplar gratis del. librito ilus¬ 
trado "Nueva Diversión en el Hogar a 
300,000 Kilómetros por Segundo”. 


RCÁ Victor Company, Inc. 

División Internacional , CAMDEN, NEW JERSEY* E. U. de A. 


Sitiero, 1934 



























NUEVAS CAJAS ATRACTIVAS 


para todos los 


Prest-O-Lite 


Hace unos meses introducimos un 
nuevo estilo de caja, muy atractivo, 
para los acumuladores Prest-0-Lite, 
tipo Mercury BE. 

AHORA la linea completa de acumuladores 
Prest-O-Lite tienen nuevas y hermosas cajas que 
dan a cada uno de los diferentes tipos de acu¬ 
muladores de esta marca un carácter distintivo. 
La linea entera presenta un aspecto tan atractivo 
que cada día ha de llamar más y más la atención 
del público. 

> La casa Prest-O-Lite está convencida de que al 
presentar así sus renombrados productos ayudará 
notablemente a todo vendedor de los acumuladores 
Prest-O-Lite a aumentar sus ventas y utilidades. 

i» °” S 

25s£3£rástSB 



Nuevo diseño de caja Prest-O-Lite 
Hi Level—el modernismo en todo su 
apogeo. 



El nuevo tipo Mercury NE—otro 
diseño Prest - O - Lite modernísimo. 



El tipo Mercury B E. previamente 
anunciado. 


ACUMULADORES PREST-O-LITE 


Solicite detalles completos: PREST-O-LITE ST0RAGE BATTERY C0MPANY, INC. 
40 East 41st Street. Nueva York—Por Cable—"Polbatex”, Nueva York 
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Los engránales se construyen bien 

.... o se construyen mal 


I AS CORONAS Y LOS PIÑONES DE PROPULSION o se construyen 
4 fie acuerdo con las normas de los más finos equipos originales, o 
no se hacen según estas normas. Y si no están fabricados de acuerdo con 
estas normas, no le conviene a Ud. servirse de ellos. 

Sólo cuando los engranajes son iguales, en todo sentido, a los de 
equipo original, puede Ud. hacer instalaciones con rapidez y sin dificul¬ 
tad, y estar seguro de que el trabajo quedará bien hecho y satisfará al 
cliente. 

Cuando Ud. emplea engranajes que no están construidos de acuerdo 
con las normas de los más finos equipos originales, como lo hará, de 
vez en cuando, obligado por la insistencia del cliente ansioso de ahorrar 
dinero, Ud. pone en peligro su reputación, Ud. pone en peligro el tra¬ 
bajo manual que entra en la obra, Ud. se expone a perder un cliente. \ 
Ud. corre todo este riesgo por la diferencia insignificante que existe 
entre el precio de una pieza de inferior calidad y el de otra de calidad 
superior. 

Los juegos de engranajes Double Diamond, sin excepción alguna, 
se construyen de acuerdo con las normas de los más finos equipos 01 i- 
ginales. Reducen el costo de su trabajo manual y le aseguran una ver¬ 
dadera ganancia neta en cada instaleión. Se venden, en todas partes del 
mundo, por concesionarios de establecida responsabilidad, que se de¬ 
dican con especialidad a piezas de repuesto. Por carta, o por telegrama, 
sírvase pedirnos el nombre y la dirección del concesionario más próxi¬ 
mo a su localidad. 

Double Diamond 



JUEGOS HERMANADOS y BRUÑIDOS de CORONAS Y 
PIÑONES DE PROPULSION 

AUTOMOTIVE OEAIt WOIKKS, lnc. 

Fábricas y oficinas principales: Richmond, Indiana, E. U. A. 

Fibricamos también los árboles Double Diamond para ejes traseros y los 
engranajes Double Diamond de acero cementado para volantes de motor 
Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva ^ ork, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York. Claves: A.B.C.5n. edición, Western Union, Beutley, y particular. 



Enero , 1934 
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más la adicional fricción o rozamiento que exigen muchos 
frenos interiores. Es también excelente, como forro de 
servicio pesado, para frenos exteriores. El tipo DE 
LUXE permanece indefinidamente efectivo. No se 


Los perfeccionados forros de freno 
Grafild se hacen en dos tipos gene¬ 
rales: 

“BALANCED-CRYSTAL” TEJIDO DE 
MOLDEADO TRATAMIENTO 


Moldeado flexible, 
semi rígido y en 
segmentos 


AL CALOR 

Tejido para Taxi 
De Luxe 

Para servicio pesado 


Estructura cristalizada equilibrada 

Procedimiento exclusivo del 
forro de freno GRAFILD 


E STRUCTURA cristalizada equilibrada —la combi¬ 
nación científica de varios cristales minerales, cada 
uno con una función específica de enfrenamiento, es uno de 
los dos nuevos procedimientos desarrollados en los labora¬ 
torios de la World Bestos. Los forros moldeados, cons¬ 
truidos de acuerdo con este nuevo procedimiento, duran 
más, tienen uniforme rozamiento gobernado, no se rayan 
ni sufren glaseamiento ni descomposición. Se forecen en 
segmentos o en rollos, para frenos interiores. 

Forro tejido, de tratamiento al calor —Este tipo representa 
el mayor progreso moderno en forros de frenos. El nuevo 
forro tejido GRAFILD DE LUXE, tratado con 
la nueva composición moldeadora de temple al calor, 
tiene la misma densidad y duración del tipo moldeado, 


glasea, reseca o endurece. Es el forro de freno de servicio 
más universal de todos los construidos hasta ahora. 

Estos dos tipos: el moldeado “Balanced Crystal” y el 
tejido de tratamiento al calor, separados o en combinación, 
sirven para todo tipo de freno. Pídanos información 
detallada. 

OTROS LUCRATIVOS PRODUCTOS GRAFILD 

Grafild Taxi (“93”)—El forro tejido de mayor venta que 
hemos producido. Gran coeficiente de rozamiento le imparte 
seguridad en estado seco o húmedo. No arrastra. Gran 
duración. Para frenos interiores y exteriores. 

Grafild Moldeado Flexible—Un nuevo tipo de forro moldeado 
para frenos interiores. De conveniente flexibilidad y preparado 
para funcionar bien tan pronto como se le instala. Rozamiento 
uniforme a toda temperatura. Muy durable. 


WORLD BESTOS CORPORATION Paterson, N. J., E. U. A. 


Departamento de Exportación: 280 Broadway, Nueva York, E. U. A. Dirección telegráfica: 


Lenzco 


riRAFILll 



Introductores de Forros Proyectados Para Cada Tipo de Freno 


]Q6 


El Automóvil Americano 










Por carta o por telegrama, sírvase pedir¬ 
nos información sobre la representa¬ 
ción del Willard 


WILLARD STORAGE BATTERY CO, 

^ Departamento de Exportación > 

Cleveland, Ohio, y//4á 

BÍ^Sv E.U.A. sááSk 


i&M 
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EL VALOR DE 
UNA MARCA 

• Los dueños de automóviles de experi¬ 
encia saben que el seguro servicio satis¬ 
factorio de un acumulador proviene úni¬ 
camente de la calidad INTERIOR in¬ 
herente del aparato. Una caja bonita 
no significa, en todo caso, un acumula¬ 
dor verdaderamente bueno. En todas 
partes, los dueños de automóviles que 
han disfrutado de adicionales kilómetros 
y meses de servicio de sus acumuladores 
Willard, compran naturalmente un acu¬ 
mulador de marca Willard cuando 
necesitan uno de repuesto. Y al mismo 
tiempo, tienen muy buena opinión del 
comerciante que vende acumuladores 
Willard, que son los que les inspiran más 
confianza. 


Enero, 1934 











AMERICAN CHAIN COMPAÑA, Ine. 


manlgy mfg. co. equipos para garajes 


I 


Anunciamos una rebaja en el precio de este gato 
Manley 555-B 


Un gato 
hidráulico de 
universal 
popularidad 

E STE nuevo galo Man- 
ley le aumentará a Ud. 
sus ganancias porque 
funciona mejor con menos 
esfuerzo. Puede levan¬ 
tarse lo suficiente para 
manejar todo trabajo, sin 
necesidad de ajuste es¬ 
pecial o de piezas adicio¬ 
nales. Su levantamiento es 
más alto que al de todo 
otro gato ile su tipo. No 
hay que perder tiempo en 
buscar un gato adecuado, 
pues este nuevo modelo 
Manley puede utilizarse 
en cualquier trabajo en 
que se necesite un gato de 
su capacidad de 5000 lib¬ 
ras. Firme construcción 
para resistir un trabajo 
más pesado que el que ha 
de recibir en la práctica. 


OTROS EQUIPOS MANLEY 

Cambiadores de neumáticos—Lavadoras de automóviles 
Ensayadores de frenos—Compresores de Aire Grúas 
Prensas hidráulicas—Surtidores de aire y agua 
Elevadores de automóviles—Pedestales para motores 

PÍDANOS INFORMACIÓN DETALLADA 


AMERICAN CHAIN CO., Ine., and ASSOCIATED COMPANIES 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: “AMCHAUN” 


INDUSTRIAS ACCO 


Cadenas para neumáticos con 4 ventajas 


CHAVETAS CAMPBELL 
HAMMER LOCK 


Loü chavetas más prác¬ 
ticas del mercado. Las 
más fáciles de insertar, 
cerrar y extraer. Pue¬ 
den emplearse como 
chavetas ordinarias. 
Las puntas pueden 
aportarse de un golpe 
con martillo pues una 
de ellas es más larga 
que la otra, estando ya 
doblada y preparada 
para fácil agarre. Tam¬ 
bién ofrecemos chave¬ 
tas de tipos corrientes. 


Inserción 

Cerradura 


Extracción 


1 Cadenas O Cadenas "2 Ganchos de 
transversales " laterales de extremo 

reforzadas soldadura de nuevo 

con barras eléctrica tipo 

A WEEDALLOY—el nuevo metal más resis- 
tente, firme y durable para cadena de neu¬ 
mático. 
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El juicioso dueño 
de taller dice: 


“Instalaré un verda¬ 
dero cojinete 
TIMKEN, igual al 

que empleó el fabricante del automóvil.” 


Esto quiere decir que, en lo que atañe a ese 
cojinete, el automóvil de su cliente quedará 
tan seguro como antes . . . pues el nuevo 
cojinete se ha hecho con las mismas formas 
y moldes, con las mismas máquinas de pre¬ 
cisión y calibradores, y con el mismo acero 
especial Timken, que se emplearon en la 
fabricación del cojinete primitivo, instalado 
por el fabricante del automóvil. 

El dueño de automóvil se preocupa natural¬ 
mente mucho de su personal seguridad y no 
está dispuesto a aceptar imitaciones, sino 


piezas verdaderas. Asume, por supuesto, 
que Ud. intencionalmente no va a engañarle. 
El nombre “TIMKEN”, estampado sobre la 
taza y el cono, sirve de identificación a todo 
cojinete Timken verdadero. Asegúrese de 
que tenga este nombre. The Timken Roller 
Bearing Service and Sales Company, Can¬ 
tón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: 
“Timrosco.” Oficinas de exportación: 16 
West 6oth Street, Nueva York, N. Y., 
E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, 
E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San Fran¬ 
cisco, Calif., E. U. A. 


Representantes exclusivos de ventas 


ARGENTINA—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires. 

BRASIL—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de 
Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA—Departamentos de Boyacá, Cundinamarca, Tolima 
y Huila—Aquilino Vásquez & Cía., Apartado 1732, Bogotá. 

COLOMBIA—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, Nueva 
York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto 
Miramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz. t Carrera, Venezuela No. 85, 
Quito. 

FILIPINAS—Mullcr & Phipps (Manda) Ltd., Pacific Bldg., 
Manila. 

FILIPINAS—Alian Automotive Export Company, 163 First 
Street, San Francisco, Calif., E. Ü. A. 


GUATEMALA—Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 676, Cuidad de México, D. F. 

MEXICO—Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco y Chiapas 
—Francisco Preve, Room 807, 1150 Broadway, Nueva York, 
E. U. A. 

PANAMA—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, 
Canal Zone. 

PERU—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. 
Box 1325, San Juan. 

TRINIDAD, B. W. I.—Neal & Massy Engineering Company, 
Ltd., 35 Marine Squarc, Port of Spain. 

URUGUAY—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, 
Argentina (Representante de fábrica). 

URUGUAY—Clericetti y Barreda, Rincón 729, Montevideo (Con¬ 
cesionarios). 

VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Carácas. 


COJINETES TIMKEN 

Enero, 1934 


109 



De lfá tonelada, de 6 cilin¬ 
dros, con cambio de marcha 
de 4 velocidades 


camiones Stewart se carac¬ 
terizan por reinamientos que 
los colocan a la vanguardia 
de la industria 


Los camiones Stewart comprenden un gran número de inno¬ 
vaciones que los hace, más que nunca, acreedores a la fama 
de ser los “vehículos comerciales de mayor valor intrínseco 
del mercado.” 


Los camiones Stewart, afamados en todo el mundo por su 
meritoria calidad y fidedignas capacidades, se fabrican por 
una organización que, desde hace más de veinte años, ha 
sido una de las principales en la industria de vehículos 
comerciales. 


Los camiones Stewart, en capacidades de % de tonelada a 8 
toneladas, en varias distancias entre los ejes y diversas 
combinaciones de carrocerías, satisfacen todo requisito de 
transporte que se presente en cualquier parte del mundo. 


Los precios de lista de los camiones Stewart son extraor¬ 
dinariamente moderados. Los descuentos a los con¬ 
cesionarios son de una amplitud que les aporta mayores y 
más lucrativas ventas, además de clientes satisfechos. 


Nuestro propio departamento de exportación, de 
vasta experiencia en todo detalle de comercio ex* 
tranjero—al corriente de embarques, documenta¬ 
ción, seguro, etc.—deja en beneficio de nuestros 


La representación “directa de la fábrica” de los camiones 
Stewart está a su disposición, en su mercado. Por carta o 
por telegrama, sírvase pedirnos información completa. 


clientes, no sólo un servicio idóneo, sino también, 
las tarifas más económicas de Hete, etc., sin cobrarles 
nada por esta esmerada atención. 


S 


CAMIONES 

tewart 



Dirección telegráfica : 
Stcwartruk, Uuífulo 


Claves: Arme, Ilentley de frases 

completas, Bentley de frases auxiliares, 
Comercial Universal, A.N.C. 5a. edi¬ 
ción mejoruda de 5 y 10 letras. 


Tanques 


Tractores 


Omnibus 


MOTOR TRUCK5 


Camiones Para Servicio Liviano Y Pesado 


De 2 toneladas, 
de 6 cilindros 


STEWART MOTOR CORPORATION 


BUFFALO, N. Y., E. U. A. 
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NSERCION ES PARA 
ASIENTOS DE 
VALVULAS 


BOMBAS DE 
AGUA, 

sin empaqueta 
duras 


GEMELOS 
SILENCIOSOS 
EN “U” 

de ajuste automático 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 

Fábricas: Cleveland y Detroit, E. U. A. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 


■■■ 
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“PREFIERO 
LAS PIEZAS 
SIMMONS” 


Pldunos ejemplar de «»lft ent&loK<j 
d cual anotarnos todas las pie 
necesitan pura el Ford y el Chcvi 
THE SIMMONS MANUFACTURIN< 
3650 Eos» 93rd St., 

Cleveland, Oliio, E, U. A. 

Sírvnnse enviarme ejemplar do su 

Compnfiin 
Nombre- 
I)Irectl6n. 

Ciudad 


.Estado o provincia. 


SIMMOMS 


PARTS FOR FORDS 6- CHEVROLET5 




%6IMMONS 

nA\UAUini«(i CO. 



w , 

8 # \ 

Íf \ 


“LAS PIEZAS 
SIMMONS 

SON MUCHO 
MEJORES” 


■ x; ; 7 

lili Hef 

1 \ iv . 























LOS LEVANTADORES U. S. 

SON SEGUROS, EFICACES Y MUY DURABLES 


Fácil acceso al vehículo 


Esquema del émbolo del levantador 
U.S. Se caracteriza esta pieza por una 
construcción de soporte rígido de gran 
firmeza, ocho pasadores de acero, la¬ 
brados a máquina, soldados a la caja, 
que sujetan con seguridad el cojinete 
del fondo, lo que permite que el émbolo 
funcione perfectamente, en todo mo¬ 
mento, sin consideración de la carga. 


Modelo U. S. A-2, tipo 
hidráulico, de soporte 
por los ejes 


Los levantadores U. S. se hacen de los materiales más finos 
y firmes. Son de construcción más costosa, pero cuestan 
menos en funcionamiento y conservación, que los aparatos 
similares. La sencillez de su construcción se combina con 
adelantado proyecto técnico para asegurarles muchos años 
de funcionamiento exento de molestias e irregularidades. 

El émbolo del levantador U. S. es uno de los más grandes 
y firmes de los empleados en equipos de su clase. Tiene 
empaquetadura de ajuste automático y cojinetes amovibles 
o reemplazables, lo que significa mayor duración y menos 
gastos de funcionamiento y conservación mecánica. 

Tres importantes rasgos de seguridad del levantador U. S. 
son: CERRADURA NEUMATICA—CERRADURA DE ACEI¬ 
TE (completamente hidráulica) y VALVULA DE RETARDA¬ 
CION. Estos rasgos establecen absoluta seguridad en todo 
momento. Se vende con la superestructura o sin ella. Con 
cada levantador suministramos planos para su correcta 
instalación. 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.UA. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 


Compresores de aire • Torres surtidoras de aire 

Sistema para el lavado de automóviles 


• Equipo para el engrase 

Levantadores hidráulicos 


•, 1934 
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EL SURTIDO GREY-ROCK 

El principal del mundo por su calidad e integridad 


El surtido Grey-Rock de productos para automóviles 
ofrece al comerciante al por mayor y al por menor, la 
oportunidad de aumentar sus ganancias, por la simplifica¬ 
ción de la compra y por la confianza de la clientela, que 
resulta de la venta de mercancía de la más alta calidad. 


FORRO DE FRENO GREY-ROCK EAGLE. La Norma 
del Comercio. Tiene la famosa “superficie alisada por 
esmerilado.” Entretejido con alambre de especial aleación. 
Tratado térmicamente para prolongar su duración. 

GREY-ROCK INDUSTRO PARA CAMIONES. Un 

forro tejido para servicio pesado, para camiones y ómnibus. 
Servicio excelente durante largo tiempo. 

GREY-ROCK MOLDEADO. Suministrado en rollos para 
mayor conveniencia y economía. El principal de su clase. 

GREY-ROCK EN BLOQUES. Un forro moldeado rigido, 
suministrado en segmentos, que forman juegos completos. 
Para automóviles y ómnibus. Servicio inmejorable. 

GREY-ROCK DOBLADO. MOLDEADO Y COM¬ 
PRIMIDO. Comprimido hidráulicamente. Se suministra 
en rollos. 

CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforadas y avella¬ 
nadas, para el Ford y el Chevrolet, suministradas en Grev- 
Rock Eagle tejido, en flexible moldeado o en doblado y 
comprimido. 

REVESTIMIENTOS GREY-ROCK PARA EMBRA¬ 
GUES. En tipos tejido o moldeados. Tienen “la superficie 
suavidada por esmerilado.” Servicio sobresaliente. 


CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES. 

En tipo “V,” de gran flexibilidad y firmeza. No se resbalan 
o saltan. También, correas planas de superior calidad. 

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES. 

Firmes y durables. También ofrecemos mangueras de agua 
y de aire. 

REMACHES GREY-ROCK. De latón y <le aleación 
Greyluminum. 

EMPAQUETADURAS GREY - ROCK Y DURACO 
PARA AUTOMOVILES. Metálicas para bombas de agua, 
en láminas rojas y negras, para vástagos de válvula, en 
láminas de amianto comprimido, en láminas Duroil resis- 
tentes al aceite. Calidad superior a precio moderado. 

JUEGOS DE FORROS GREY-ROCK BRAKSETS 
EQUILIBRADOS. Dentro de poco anunciaremos estos 
juegos, que vienen a introducir una adicional oportunidad 
de ganancias en el famoso surtido Grey-Rock. 

El surtido comprende también otros artículos, para cuya 
enumeración no tenemos aquí espacio. 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos información 
detallada y precios. 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of RaybestoS'Manhattan, Inc. 

120 Broadway, New York City, U. S. A. 

. Cable USATEX 
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USL OFRECE 


UNA NUEVA LINEA COMPLETA 


con 3 notables mejoras 


En primer lugar, el acumulador USL contiene 
un nuevo óxido—producto ampliamente paten¬ 
tado—cuya actividad química es muy superior 
a la de cualquier otro óxido para acumulado¬ 
res. Ello significa mayor capacidad y más larga 
vida para el acumulador. 

Considere también el nuevo tipo de separador 
USL, protegido con vulcanita. Cada separador 
está reforzado verticalmente con tres listones de 
vulcanita, haciendo casi imposible los cortocir¬ 
cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci¬ 
dad. 

Estos dos detalles representan una gran supe¬ 
rioridad en el funcionamiento de los acumula¬ 
dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de 


vulcanita, de diseños modernos, los hacen más 
duraderos y atractivos. Con todas estas ventajas, 
el privilegio de vender el USL en ese mercado 
proporciona utilidades aún mayores que hasta 
ahora. 



Solicite informes completos de 

USL BATTERY CORPORATION 

295 Madison Avenue • Nueva York • E. U. de A. 
POR CABLE: YOUESLITE, NUEVA YORK 



Acumulador USL"Super Service" 

acumulador para automóviles de 
«Kisto de mas alta calidad y mayor 
•Reacia. Elementos extragrandes y 
nuevo oxido USL—Separadores USL 
perfeccionados, protegeos con 
vulcanita—Caja de vulcanita. 


Acumulador USL"Heavy Duty" 

Disenado especialmente para ca¬ 
miones. Elementos de tamaTio nor¬ 
mal y nuevo Oxido USL—Separado¬ 
res protegidos con vulcanita. Ca<a 
de vulcanita. 


Acumulador USL "Frontier" 

Un acumulador fuerte, digno de 
confianza, que se vende a precios 
módicos. Tiene el nuevo Oxido 
USL — separadores de cedro Port 
Orford de la mejor calidad y cajo 
atractiva. 


Acumulador USL "Nia'gara" 

I'po normal para la gran mayoría 
ae automóviles. Elementos de ta¬ 
maño normal y nuevo Oxido USL— 
Separadores de cedro Port Orford 
e la mejor calidad. Caja atractiva. 



















Las siguientes firmas 
mantienen en existen¬ 
cia nuestros productos: 


José P. Pulg, 
Tetuán, Marrueco 
Español. 

Irmaos Motta, 

Sao Paulo, Brasil. 


James E. Barrett, 
San Pedro Sula, 
Honduras. 

S. Howson &. Cía., 
La Paz, Bolivia. 


Blohm & Cía., 
Maracaibo, Vene¬ 
zuela. 

Adolfo Yabtochnlk. 
Córdoba, Argentina. 


Francisco Sapene, 
Caracas, Venezuela. 


I-SIS Laboratories., Inc. 

J Establecida en 1922 „ _ , _ _ 

Stnmford, Conn„ E.U.A. Dirección telegráfica: Sislabtory 
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Activos productores de ganancias 


Ofrecemos un moderno y eficaz 
pulimento líquido, especial para las 
superficies pintadas con laca, barni¬ 
zadas o esmaltadas, de automóviles. 
Es un producto universalmente cono¬ 
cido desde la introducción del aca¬ 
bado de laca. Se ofrece en latas de 
1 pinta y de 1 galón. 


He aquí una 
cera que, ade¬ 
más de impar¬ 
tir lindo lus¬ 
tre a la super¬ 
ficie, proteger 
el acabado del 
vehículo y 
evitar que el 
color se des¬ 
tiña, se presta 
a más fácil 
api icación, 
simplificando 
el trabajo. Se 
ofrece en la¬ 
tas litogra¬ 
fiadas de 6 1 / 2 
onzas y de 1 
libra. 


double action 


R CLEANSqnd P0LI5HE5 


has no teeth 




Ul » « WAH.fo. 0.-T, uv 


Este admirable aderezo sirve 
para renovar las capotas, fun¬ 
das de baúles y fundas de 
neumáticos, desgastadas y des¬ 
teñidas. Da protección me¬ 
diante una lustrosa capa negra 
impermeable. Fácil de apli¬ 
car con pincel. Se seca con 
rapidez. En latas de */2 pinta, 
1 pinta y 1 galón. 


NO HAY MAS TREPIDACION 
DE AUTOMOVIL 

cuando Ud. instala, como equipo de 
repuesto, la PROPULSION DE 
ARRANQUE CHARTER 


Patentada 


No se atasca. 

No desgasta los engranajes de arranque del 
volante. 

No liay que hacer alteraciones mecánicas para el 
reemplazo. 

Importante para los comerciantes del 
extranjero: 

Una pequeña existencia de estas propulsiones es 
suficiente para dar completo servicio de re- 
emplazo. 

Las piezas de la propulsión Charter, por su sencillez 
mecánica y fácil intercambio, pueden instalarse en casi 
todo vehículo provisto de mecanismo de arranque de 
tipo de inercia, con suma facilidad. Dos grupos de 
propulsión Charter y unas pocas piezas adicionales, 
reemplazan a 29 números de propulsiones de equipo 
original. Han demostrado su utilidad durante dos 
años de servicio práctico en todas partes de los Estados 
Unidos. 

La representación de la propulsión Charter y otros 
productos Burgess-Dall está ahora a la disposición de 
concesionarios en el extranjero. Sírvase pedirnos, por 
carta o por telegrama, información sobre la representa¬ 
ción para su mercado. 

BURGESS-DALL CORP. 

70th. St. & Cliurch Lañe, Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “PARTS” Fábrica: Ccnevn, Illinois E. f. A. 

m- _i. _* J. nl«>i«lnnc( 


Pasadores de émbolos 
Pcrfectlap 


Plaeas TRU-CUSHON 
para embragues 


Embolos de aleaciones 
do acero y de hierro 
fundido 


Permiso No. 330— 
Aceites de Pensil- 
vania para Motores 
(en depósito). Lu¬ 
bricantes de calidad 
escogida, ofrecidos en 
latas litografiadas de 2 y 
de 5 galones y en tam¬ 
bores de 30 y de 55 
galones. 


Necesitamos todavía 
representantes para va¬ 
rios excelentes merca¬ 
dos. Pídanos informa¬ 
ción sobre la represen¬ 
tación. 
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'Jamete inventar 

de NEUMATICOS 

ANUNCIA UN IMPOR¬ 
TANTE PERFECCIONAMIENTO 

en el rosne . . . . 


El nuevo neumático 

SIN PUNTOS DEBILES 

e invita a los 

COMERCIANTES DEL RAMO EN EL EXTRANJERO 
A ENCARGARSE DE SU DISTRIBUCION 

• F. A. Seiberling ha venido construyendo neumáticos desde 
1898. Ha hecho contribuciones más importantes a la seguridad 
y duración de neumáticos, que todo otro fabricante de la in¬ 
dustria. Hoy anuncia un nuevo desarrollo: la vulcanización 
por vapor. 

Otros neumáticos se vulcanizan mediante el calor seco abrasa¬ 
dor, que debilita al caucho y algodón. Gracias a un nuevo y 
exclusivo método, los neumáticos Seiberling se vulcanizan por 
inmersión en vapor caliente, un procedimiento que une el caucho 
elástico al algodón flexible en una sola unidad efectiva SIN 
PUNTOS DEBILES. Se evita así la causa principal de la falla 
del neumático, aumentándose de 10% a 30% su recorrido. 

Si Ud. se interesa en representar un surtido de neumáticos de 
irreprochable calidad, le invitamos cordialmente a pedir in¬ 
formación detallada sobre los nuestros, al Departamento de 
Exportación de la Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, 
E.Ú.A. 



SEIBERLING NEUMATICOS 


de vulcanización por vapor 



CUPON 

The Seiberling Rubber Company, 

Departamento de Exportación, 

Akron, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme incondicionalmente información 
completa sobre los neumáticos Seiberling. 

Nombre ...*. 

Dirección . 


ñero, 1934 
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EL AMERICAN BRAKEBLOK 

IMPARTE MAYOR SEGURIDAD 
A TODO AUTOMOVIL 
CAMION U OMNIBUS 



El gran éxito del American Brakeblok se debe a la 
mayor seguridad que imparte al vehículo automóvil y 
a su extraordinaria economía. Cuando Ud. instala el 
American Brakeblok, queda Ud. asegurado de una 
buena ganancia y de un cliente satisfecho. 

Este nuevo tipo de forro de freno es un material 
sólido, denso y homogéneo, que no se hincha m quema 
y que no es afectado por la. edad ni condiciones 
climatológicas. Da resultados igualmente buenos en 
cualquier tipo de automóvil y en cualquier parte del 
mundo. El American Brakeblok produce paradas mas 
suaves y seguras y a menor costo por kilómetro. 

El American Brakeblok puede instalarse en cualquier 
vehículo automóvil—de pasajero, camión u ómnibus— 
sin cambio alguno en los frenos originales y su 
método de instalación. En la forma de rollo, una 
pequeña existencia de sólo diez rollos sirve para 
atender a 125 marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de 
los requisitos de frenos interiores. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente forma de rollo, lo mismo que en tipo 
Keeper, enjuegos de recubrimiento completo y en tipo 
de recubrimiento completo por empernadura. Ademas 
de este moderno forro para frenos, suministramos 
revestimientos de fina tela y moldeados para em¬ 
bragues, de notable elasticidad y exentos de protuber¬ 
ancias, por lo que no exigen afinación preliminar. Por 
telegrama o por carta, sírvase pedirnos información 
completa y precios del American Brakeblok, el mo¬ 
derno y segnro material para frenos. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 
Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 


AMERICAN 

RAKEBLO 


Con los productos 

DITZLER 

hay rápidas ventas 
y rápidas ganancias 


E N el completo surtido Ditzler de materiales 
para acabado, se comprenden las famosas 
lacas de piroxilina Ditzler y esmaltes Ditzco. 

Los productos Ditzler, debido a su gran repu¬ 
tación, se venden con suma facilidad. Sus 
rápidas ventas producen rápidas ganancias. 

Muchos fabricantes de automóviles emplean los 
materiales Ditzler en el acabado corriente de sus 
productos. Entre estos fabricantes se incluyen 
los de los automóviles Chrysler, DeSoto, Dodge, 
Plymouth, Packard, Reo, Pierce-Arrow, Hudson, 
Graham, Auburn y Studebaker. 

El Servicio Maestro de Colores Ditzler es la solu¬ 
ción a todos los problemas de colores. Con 17 
tonos y matices, se duplican todos los colores de 
los automóviles construidos desde 1928. Esto 
significa existencias e inversión en grado mínimo. 

Pídanos información detallada. 




ACEAfT , 

DITZLAC 

master color i 

SERVICE 



El Servicio Maestro de Colores Ditzler 


DITZLER COLOR COMPANY, Detroit, Mich., E.U.A. 

Departmento de Exportación: 

Dirección telegráfica: Widbloco. Toda Clave 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloco. Toda Clave 
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¡Hay ganancias en guardabarros 


El 90% de lodas las colisiones de auto¬ 
móviles resulta en guardabarros estro¬ 
peados. A pesar de que muchos pueden 
repararse, la mayor parte necesita 
guardabarros completamente nuevos. 

El comerciante de piezas para auto¬ 
móviles, que está al corriente de esta 
circunstancia, está ganando dinero, 
manteniendo en existencia los conoci¬ 


dos guardabarros Fostoria para el 
Ford, Chevrolet, Plymouth y muchos 
otros automóviles de conocidas marcas 
americanas. 

Desde hace quince años, los guarda¬ 
barros Fostoria se han conocido, en 
todo el mundo, como los “guardabarros 
normales de repuesto”. Con ellos, Ud. 


de repuesto! 

tiene la seguridad de igualar a los ori¬ 
ginales de fábricas, en todo sentido: 
ajuste, acabado, materiales y obra de 
mano. 

Sírvase pedirnos ahora mismo ejemplar 
de nuestro catálogo de guardabarros 
Fostoria, incluyendo precios, descu¬ 
entos, instrucciones de embarque, etc. 


THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORATION, Fábrica, FOSTORIA, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación , 55 W. 42nd St., Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: Rodico 




jMxftcXcrta 


Modelo -i-l — 
MOTOROLA 
de 5 tubos 
electrónicos 


Estos finos rnriiorreroptores para automóviles 
*e ofrecen en modelos ‘ de cinco, y siete 
tubos, con abastecimiento de fuerza B sin 
lulio, circuito superheterodino, altoparlante 
dinámico, amplificación «le acción positiva, 
gobierno de tono, sonoridad natural y abun¬ 
dante, gobierno automático de tono e inte¬ 
rruptor para uso urbano y campestre. Ad¬ 
mirable recepción de larga distancia con 
volumen completo. Muy fácil y rápida insta- 
ación en ni motor o en el compartimiento del 
conductor. Cuadrante de alumbrado indircc- 
estilo de aeroplano. Gobierno por un bo¬ 
lón en la columna de dirección. Se suminis¬ 
tran completos, incluyendo tubos electróni¬ 
cos, supresnres de bujías «le encendido, con- 
1 cn **dorcs, sistema de eliminación eliininode 
y altoparlante dinámico. 


Radiorreceptor para automóvil 
en grupo eléctrico completo de 
tipo enteramente diferente 

★ ★ ★ 

Calidad inherente, construcción especializada 
muy sencilla y práctica, y profunda experien¬ 
cia, explican el funcionamiento sobrealien¬ 
to del radiorreceptor Motorola para auto¬ 
móviles. 


SISTEMA DE FILTRO ELIM1NODE 

Un rasgo exclusivo del Motorola. Hace innecesario 
el empleo rin cables grandes y ahorra tiempo en 
la instalación. 


Kl radiorreceptor para antomóvil es una de las especialidades de 
mayor venta al presente. Sn demanda estft creciendo en todas partes 
j.®* mundo. Ud. puede aumentar sus ganancias vendiendo el MOTO- 
KULA. Hay todavía varios importantes mercados en que necesitamos 
concesionarios. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada. 



Modelo 77,1—MOTOROLA de 7 tubos 
electrónicos 


MODELO ‘*44.” Este completo radiorreceptor 
Motorola funciona con una perfección que para 
su buen entendimiento es necesario verla y 
oirla. Tiene 5 tubos electrónicos, abasteci¬ 
miento de fuerza B sin tubo, circuito superhe¬ 
terodino, scnsibilida«l y selectividad para reci¬ 
bir estaciones distantes con amplio volumen. 
Tono espléndido. Altoparlante, y grupo recep¬ 
tor y abastecimiento de fuerza B en una sola 
caja. So instala con facilidad y rapidez. Dimen¬ 
siones: 7*4" x 8" x 8*4". Puede instalarse 
debajo del tablero de cualquier automóvil. 

MODELO “77 A”. No hay radiorreceptor para 
automóvil mejor que el presente, sin considera¬ 
ción de preeio. Ncuvo en proyecto y construí!, 
ción. Los más recientes refinamientos. Siete 
tubos electrónicos, grupo completamente eléc¬ 
trico, abastecimiento de fuerza B sin tubo, cir¬ 
cuito superheterodino, gobierno automático de 
gran rendimiento, altoparlante grande de tipo 
dinámico, amplificación eficaz, tono poderoso y 
natnral c interruptor pora uso urbano y cam¬ 
pestre, para recepciones locales y de distancia. 
Extrema scnsilivirla«l y fuerza enorme, para 
asegurar un gran alcance sin distorsión de tono. 
Se instala con facilidad y rapidez en el motor 
o en el compartimiento del conductor. 


Dirección telcgrfUien: 
MOTOL, Chicago 


CALVIN MANUFACTURING CO. 

Departamento de Exportación 
El Mejor Radiorreceptor de Automóvil del Mercado 


431 South Denrborn St., 
Chicago, Illinois, E. U. A. 


Bruro, 1934 


119 































Jt# 


ENSAYADOR AUTOMATICO 
DE FRENOS 

Una gran parte del dinero que se paga por la conservación 
mecánica de automóviles se gasta en la compostura de frenos. 
Tan grande es la cantidad de esta clase de trabajo, que muchos 
establecimientos se dedican exclusivamente a él, por las buenas 
ganancias que brinda. Un buen número de establecimientos ha 
instado un departamento especial para el servicio de frenos, que 
ha resultado en la parte más lucrativa de todos sus negocios. 

El ensayador de frenos es el equipo fundamental sobre el 
cual se basa el departamento de servicio de frenos. El en¬ 
sayador automático de frenos de Weaver desempeña doble 
función en este caso, pues además de ensayar los frenos antes 
y después del trabajo de reparación, sirve de activo y eficaz 
vendedor de otros trabajos de conservación mecánica. Pro¬ 
duce verdaderas ganancias. 


ENSAYA LOS FRENOS BAJO VERDADERAS CON- 
DICIONES DE CAMINO 


COMERCIANTES AL POR MAYOR 

Necesitamos activos concesionarios en ciertos mercados, 
vase pedirnos información detallada. 


Sír- 


Los ensayadores automáticos de frenos de We 5Y® r ® e 
ofrecen en tres tamaños y en dos modelos de cada ta¬ 
maño: el JUNIOR paía automóviles y carmene 

livianos; el UNIVERSAL P ar f automóv.l y cam.ón 

de peso liviano y regular, y el HEAVY DUTY para ca 
miones y ómnibus grandes y pesados, ^da tamaño 

corriente se ofrece en modelo de A C0 L 0 ® u?íí¡i* r a « d2 
él piso y en modelo de instalación embutida al ras üei 

piso. 

FABRICAMOS 

Máquinas para ensayar frenos, máquinaspara forrar 
frenos, tornos para rectificar tambores de frenos, i d - 
cadores de alineación de ruedas, competo ej uip o jar» 
rectificar la sección delantera de aut °"¡£Y¿*L 'prensas 
tadores de automóviles, gatos para garajes, P 
para garajes, lavadoras de automóviles, equipo para 
talleres de neumáticos, equipos para servicio e 
auxilio, grúas para automóviles, etc. 


Introductores del “Pasillo de Seguridad ” 


WEAVER MANUFACTURINC COMPANY 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica—“Weaver” Claves: Bentley, Acmé, Western Union 


CABLES y BOBINAS 

MANHATTAN 

PARA AUTOMÓVILES 

El surtido de calidad productivo 
de negocios 

E STE surtido normal, de alta calidad, goza de merecida reputación 
internacional entre los dueños de talleres y comerciantes de 
ramo, debido a la seguridad de su servicio. A esta razón se debe 
su creciente popularidad y venta, año tras año, en este país y en 
el extranjero. Desarrolle Ud. un buen negocio con los cables y 
bobinas de repuesto Manhattan. Este gran surtido le aumentara 
sus ventas, le aportará nuevos negocios y le producirá buenas 
ganancias. 

^ Cables de alta tensión 

Juegos de cables para el encendido 
Grupos completos de alambrado 
Exhibidores de cables 

Protectores de distribuidores y bujías de encendido 
Bornes de distribuidores y bujías de encendido 
Bobinas de encendido de alta tensión 
Bobinas de campo para generadores 
Cables de acumuladores, bornes, pernos y tuercas 

Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo y lista de precios . 

MANHATTAN INSULATED WIRE CO. 

Departamento de Exportaba: 41 Water St.. Nueva York. E.U.A. Dlr.e.16» telepríflea: Llk.x 

GERENTES EN EUROPA 

Coraeliusea A Stakhold A/8.. Bruaelos, Bélgica. Fébrlra «ueur.al y depéalte, Amborae. Bélgic 
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Defiance 

MARCA * REGISTRADA 

BUJIAS DE ENCENDIDO 

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Defiance Spark Plugs, Ltd. f Wíndsor, Ontario, Canadá 


Los dueños de automóviles exigen 
bujías de encendido construidas 
especialmente para servicio de 
repuesto 

En satisfacer esta demanda, hay para 
Ud. un buen negocio 

El público automovilista está comprendiendo que, para 
el servicio de repuesto, se necesitan mejores bujías de 
encendido, y sabe que las bujías de encendido Defiance 
se proyectan y construyen especialmente para el ser¬ 
vicio de repuesto. Ud. puede, por lo tanto, desarrollar 
un negocio muy lucrativo con estas conocidas bujías 
de repuesto. 


Otros productos: 

Bujías de encendido 
Defiance, ensayado¬ 
res Defiance para 
bujías de encendido, 
cables Defiance para 
automóviles, llaves 
Defiance para bujías 
de encendido y con¬ 
tactos Defiance de 
tungsteno para el 
encendido. 



El tablero de arriba comprende las herramientas de 
reparación Trimo-Ferguson especiales para carrocerías 
y guardabarros. Otras herramientas Trimo son las llaves 
de tubo, los cortadores de tubos, cortadores circulares y 
llaves inglesas. 



Sírvase pedirnos información detallada sobre todos los 
Productos Trimo. 

Fabricadas por 

TRIMONT MFG. COMPANY, Inc. 

55-71 Amory Street, Roxbury (Boston), Mass., E. U. A. 


ñero, 1934 
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/7 Cuesta menos 
emplear la Egyptian 7 

L AS lacas Egyptian representan la acumulación de conoci¬ 
mientos y experiencia obtenidos durante medio siglo de 
fabricar lacas, más la determinación de hacer del nombre 
"Egyptian" sinónimo de superior calidad. Los consumidores, 
en todas partes, han tenido la satisfacción de comprobar que 
las lacas Egyptian son las más eficaces y económicas para 
producir un acabado que no puede superarse por ningún otro 
material. 

El valor de todo material de acabado depende de su aptitud 
para producir ganancias en beneficio de quien lo vende y 
usa. Estudie las siguientes propiedades de la Egyptian y 
comprenderá por qué es el material que le dejará a Ld. 
mayores beneficios: 

GRAN CONTENIDO SOLIDO: El mayor contenido sólido de 
las lacas Egyptian asegura una consistencia conveniente y un 
recubrimiento de extraordinaria amplitud. De esta manera, 
se reduce el costo del material. 

DISOLVENTES DE SUPERIOR CALIDAD: Las lacas Egypüan 
contienen únicamente disolventes de primer orden. Este le 
imparte facilidad de aplicación, reduce la tendencia a p< la- 
dura, facilita la lijadura y da máxima protección contra la 
descoloración. Todo esto significa reducción en costo de 
trabajo. 

PIGMENTOS ENSAYADOS: La permanencia de las lacas 
Egyptian y su facultad para resistir los elementos atmosféricos, 
aumentan la satisfacción del consumidor. La finísima pul¬ 
verización de los pigmentos produce una superficie más suave 
y lustrosa, que exige menos pulimentación. La satisfacción 
del cliente significa para Ud. un negocio más lucrativo. 
INSPECCION QUIMICA: Todos los materiales de la Egyptian 
se someten a inspección química en nuestros modernos labora¬ 
torios. La calidad de los materiales de la Egyptian es siempre 
uniforme. Es una calidad digna de toda su confianza. 

Pídanos ejemplar de nuestro cntftlogro y Unta «le precios pn™ 
el comercio del ramo. 


NECESITAMOS REPRESENTANTES: En varios excelentes 
mercados necesitamos todavía activos representantes para la 
venta de todo el surtido de Anas lacas Egyptian. Por telegrama 
o por carta, pídanos información detallada. 


THE EGYPTIAN LACQUER MFG. CO., INC. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

461 EIGHTH AVENUE, NUEVA YORK. E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: BAFILET NEW YORK 
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Cada vez que venda Ud. 
un neumático 
venda también un 
manómetro Schrader 


Cuando un cliente compra un neumático, piensa 
en cuánto va a durarle. Este es el momento 
para venderle también un manómetro Schrader. 
Una venta más . . . una ganancia adicional 
para Ud. 

Vea lo fácil que es: el cliente quiere saber qué 
recorrido puede obtener del neumático que Ud. 
le vende. Ud. sabe que él no obtendrá el re¬ 
corrido que está comprando, si no cuida bien 
el neumático, viendo que siempre esté inflado a 
correcta presión. Hágaselo presente. Dígale 
que la única manera en que él puede estar 
seguro de que sus neumáticos están correcta¬ 
mente inflados en todo instante, es probándolos 
con un manómetro. Muéstrele cómo puede 
prolongar de 25 % a 30 % la duración de sus neu¬ 
máticos, empleando un manómetro Schrader. 

De este manera, Ud. hace dos cosas: además de 
efectuar una venta adicional con ganancia, se 
hace de un cliente que entre sus amigos hablará 
muy bien de Ud. y de sus neumáticos. Este 
pequeño servicio significa mucho. Significa un 
cliente satisfecho y adicionales negocios para Ud. 

Póngalo en práctica la próxima vez que venda 
un neumático. 

A. SCHRADER’S SON, INC. 

BROOKLYN, N. Y., E. U. A. 

Toromo, Canadá Birmingham, Inglaterra 

S c ¡hrader 

Fabricantes de válvulas neumáticas desde 1844 

Válvulas Para Neumáticos 
Manómetros de Neumáticos 
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Las cadenas de distribución 

DUCKWORTH 

producen repetición de ventas 

Lo que hace un producto refleja lo que realmente es. 
Sobre la base de diario funcionamiento práctico y servicio, 
las cadenas de distribución Duckworth satisfacen al cli¬ 
ente y producen repetición de ventas. Más positivamente 
que páginas de explicaciones técnicas, este excelente ser¬ 
vicio indica eficacia en ingeniería, calidad en materiales y 
precisión en manufactura. 

Duran mas Funcionan mejor 

Se instalan con mayor facilidad 

BALDWIN-DUCKWORTH CHAIN CORP. 

W SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

FABRICAS EN SPRINGFIELD Y WORCESTER, MASSACHUSETTS, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: “Widbloco” 


¡UN SURTIDO DISTINGUIDO- -que Ud. venderá 


con or 


güilo 


Válvulas y accesorios para estableci¬ 
mientos dedicados a la venta de com¬ 
bustible y lubricante. 


Bornes y cables para acumula¬ 
dores 

Rectificadores y equipos di¬ 
versos para talleres de acu¬ 
muladores 


Ca'ule universal estañado , para iodo 
vehículo automóvil 


* OHIO £ 

F AUT3MCT1VK CABLE 


Válvula esférica de 
descarga No. 11 


Válvula angular No. 14- 
SL 


Válvula de pié 
No. 22-SL 


Unión 
giratoria 
No. 65 


I Válvula de com- 
I puerta No. 43 


Válvula angular 
No. 37 


Visl-Flo No. 44 


Visi-Flo No. -45 


Pitón de manguera 
No. 94-ATW 


Borne sin soldadura No. 550 


Exhibidor de cables 
No. 44-P 


Unión en L 
giratoria 


Cerradura de tapa No. 82 


Cintas trensadas universales , para 
todo vehículo automóvil 


Válvula de cierre 
No. 1-A 


r pENGA confianza en el ser- 
vicio correcto y puntual de 
esta acreditada compañía. Sír¬ 
vase pedirnos información de¬ 
tallada y precios. 

Departamento de Exportación 

THE OHIO PATTERN WORKS 
& FOUNDRY COMPANY 

Cincinnati, Ohio, E.UjV. 

Establecida en 1892 


E 


ñero, 1934 










































PRODUCTOS LITTLE GIANT 

EX EL MERCADO DESDE HACE CASI VEIATE AÑOS 


Grúa de fuerza 
mecánica Little Giant 

Bajo la marca Little Giant ofre¬ 
cemos un surtido competo de 
grúas garantizadas—hidráulicas, de 
fuerza mecánica y manuales—sen¬ 
cillas en proyecto y firmes en cons¬ 
trucción, fáciles de instalar en el 
chasis. Ilustramos aquí la grúa de 
fuerza mecánica Little Giant de 
2 y 2 toneladas, que puede montarse en cualquier tipo de carrocería. 
Hay modelos de Little Giant de diversas capacidades para numero¬ 
sos requisitos. En velocidad y en fuerza, las grúas Little Giant no 
tienen rivales. Su excelente calidad es conocida en todo el mundo. 
Pídanos catálogo. 


Equipo de Seis Ruedas Little Giant 

Se ofrece con la garantía de que I 
aumentará de 50% a 200% la 
capacidad utilitaria de los camiones 
en que se instale. Convierte el * 
camión liviano en camión para | 
servicio pesado. Sus ventajas en I 
servicio y economía interesan in- I 
mediatamente a los dueños de cami- I 
ones. Los rasgos principales de I 
este equipo son: fácil instalación, I 
mayores cargas, conducción más fácil, mayor capacidad de ganancia I 
def camión, menor depreciación, menos gastos de funcionamiento, 
mayor valor de reventa o cambio, seguridad positiva y servicio, 
diario digno de confianza. Pídanos información sobre este equipo 
para camión de cualquier tamaño. 





Grúa Little Giant de 
IV 2 tonelada 

Para todo camión de 154 tonelada. Trans¬ 
forma la carrocería de tipo corriente en 
carrocería de utilidad general. Ajusta en 
el camión para trabajo de vuelco o para 
tiro en linea recta, sin alteraciones o cam¬ 
bios de piezas. 

Este modelo de Little Giant lleva engranaje 
aux iliar para facilitar el levantamiento de la 
carga. Hace el vuelco con rapidez y facili 
dad, cerrándose automáticamente a cual¬ 
quier ángulo deseado. No hay gasto ele con 
servación. Nada puede desarreglarse. 


LITTLE GIANT PRODUCTS, INC. 



1530 No. Adams St., Peoría, 111., E. U. A. 


Ensayador de Frenos 
Little Giant 

Ensaya los frenos de todo vehículo 
automóvil—con ruedas sencillas o 
ruedas dobles. Muy sencillo y fácil 
de manejar. Pesa sólo 32 libras. 
Por su poco peso puede llevarse a 
cualquier punto de trabajo. 


Nuevos productos WOHLERT 

CIGÜEÑALES WOHLERT mm- 
para todo modelo de Ford y Chevrolet 

Estos cigüeñales sirven para todos los modelos Ford, Chev¬ 
rolet y Austin. Para el Ford de modelo “A”, es recto, y para 
el Ford de modelo “B”, de tipo contrapesado. El tipo para el 
Austin sirve para todas sus modelos de 1930, 1931 y 1932. 
Nuestros cigüeñales son duplicados exactos. Se hacen de acero 
de correctas características y se labran a máquina, de acuerdo 
con las especificaciones de los fabricantes de automóviles. 

BOMBAS DE AGUA WOHLERT 

Estas nuevas bombas de agua y piezas 
para las mismas, de marca Wohlert, se 
harón pnra los modelos Ford “A", 

**B’\ "V8" y ''40’', y para Lodos los 
modelos Chevrolet y Plymouth. Son 
normales en construcción, ajustan ex¬ 
actamente y ofrecen la adicional ven¬ 
taja de rasgos exclusivos, que les 
prolongu al doblo la duración, con 
notable reducción do consorvacion 
mecánica, y todo ésto, sin precio 
adicional. 




BOMBAS DE ACEITE WOHLERT 

Nuevas bombas de aceite para el 
Chevrolet. Bombas durables, de 
capacidad completa, que dan satis¬ 
facción al cliente y buena ganancia 
al comerciante. 


Marea 




Completo surtido de conexiones 
Weatherhead patentadas de tipo inver¬ 
tido, según patrón S.A.E. y de com¬ 
presión. 

Grifos de todo tipo para vehículos 
automóviles. 

Gobiernos de tablero, en grupos com¬ 
pletos, listos para instalación. Seis 
acabados populares. Atractivo mos¬ 
trador para su exhibición al público. 

Manguera de alta compresión para 
grasa y extremos para las mismas. 
Presión garantizada, de 12.000 libras. 

Atractivos mostradores de conexiones, 
(pie sirven para guardar mercancías. 
Un juego de botellas de vidrio con¬ 
serva las conexiones en buen estado 
para su venta y visibles para facilitar 
rápido inventario. 

Manguera Weatherhead flexible. q ue 
no contiene metal ni caucho, a prueba 
de gasolina y aceite, con conexiones de 
rápido ajuste. Bonito mostrador par» 
facilitar la exhibición y venta. 


Pídanos catálogo descriptivo de todo el surtido Wohlert, 
en el cual se comprenden: culatas de cilindros, en¬ 
granajes, cajas para volantes de motor, embragues, cam¬ 
bios de marcha y motor de arranque, cigüeñales, múl¬ 
tiples, pivotes, bombas de agua y de aceite, y buje... 


WOHLERT CORPORATION 

LANSINS, MICHIGAN. E.U..A 


THE WEATHERHEAD CO., Cleveland, Ohio, E. U. A. 

WffiATTIHIlEMlHIIEAD 

Especialidades para automóviles 
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Compresores de Aire 

DeVi/b/ss 


para Garages y Estaciones de 
Servicio 



* Estos Equipos DeVilbiss de Compresión 
de Aire están diseñados expresamente para 
uso de Garages y Estaciones de Servicio. 
Están dotados de todos los adelantos y caract¬ 
erísticas para rendir el máximo de eficiencia 
con el mínimo costo de operación. Se ofrecen 
de varios tamaños y capacidades—de uno y 
dos tiempos—con motores desde % H.P. hasta 
4 H.P. La DeVilbiss también fabrica una 
línea completa de compresores de aire in¬ 
dividuales, piezas y accesorios para los mis¬ 
inos—mangueras de alta calidad para aire 
y fluido—y equipos de pintar completos para 
cualquier clase de pintado por pulverización. 
Solicite informes al Distribuidor más cerca 
de su residencia o diríjase a 

THE DeVILBISS COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

REPRESENTA NT ES 

ARGENTINA—General Electric. S. A.—Buenos Aires. BRAZIL— 
International Machincry Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo. Pernarabuco. 
CHILE—International Machincry Co.—Valparaíso, Antofagasta, Santiu- 
K0 : £ itrate Agencies, Ltd.. Iquique. COLOMBIA—International Gene- 
jal Electric, S. A.—Bogotá, Barranqullla. Cali, Medellín. CUBA— 
Distribuidores, S. A.—Habana. ECUADOR—Levy Hermanos—Guaya¬ 
quil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora. S. A. Barcelona. (Oficinas 
l ' n .Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS—Pncific Commercial Co. 
¡T»I?...; MEXICO—Engineering Equipmont Co., Ciudad do México. 
PANAMA—Pannma Hardware Co., Ciudad de Panamá. PERU—In¬ 
ternational Machincry Co.—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Bros., Ltd. 
—Lisboa. PUERTO RICO—Sucesores do Abarca—San Juan. URU¬ 
GUAY—General Electric, S. A.—Montevideo. VEN EZU E LA—Inter¬ 
national General Electric, S. A.—Carácas, Maracaibo. 

★ ★ ★ 



La preparación DeVilbiss Pro-Tck, proteje el cutis contra 
ln acción de la gasolina, ácidos de bnterías, etc. La pintura, 
lacas, aceites, grasa y suciedad, desaparecen lavándose las 
manos con agua corriente. Pida muestra gratis. 


VELLUMOID 


Ud. puede tener confianza 
en el 

VELLUMOID 


Hay sólo un Vellumoid—un producto de 
calidad, del cual Ud. sabe que puede de¬ 
pender con absoluta seguridad, en lo to¬ 
cante a cierres herméticos de conexiones 
de aceite, gasolina y agua, que quedan 
bien apretados . 

Con unas pocas yardas de Vellumoid, a 
su disposición, tiene a su alcance inme¬ 
diato cualquiera empaquetadura que Ud. 
necesite para automóvil, camión o trac¬ 
tor. 

¿Para qué arriesgarse, con productos in¬ 
feriores, cuando puede Ud. tener lo me¬ 
jor? Nuestro producto se identifica por 
la palabra Vellumoid, estampada en 
cada pie de empaquetadura en lámina. 





Firmeza —Las empaquetaduras Vellumoid no 
se rompen o parten. No hay pérdida por des¬ 
composición mientras están en depósito. Siem¬ 
pre están listas para utilización inmediata. 

Compresibilidad —Gracias a su gran compresi¬ 
bilidad, los bordes o pestañas se incrustan en el 
Vellumoid, produciéndose así conexiones o 
uniones herméticas, que quedan siempre bien 
apretadas. 



Duración —Vellumoid resiste el servicio más 
exigente, pues el aceite, la gasolina y el agua 
tienen sobre él el efecto de endurecerlo. 

Fácil amoldamiento —Es muy fácil cortar y 
formar empaquetaduras, de una lámina de 
Vellumoid. No hay necesidad de goma laca. 


Mantenga en existencia un abastecimiento de 
empaquetaduras Vellumoid, cortadas a la me¬ 
dida, para los automóviles, camiones y trac¬ 
tores, que Ud. repare con mayor frecuencia, 
y tenga el Vellumoid en lámina para cortar 
de él cualquiera empaquetadura especial que 
Ud. necesite, en cualquier momento. 


Pregúntele a su abastecedor . 



>ifcV L M M p/a 

REPLACEMENT GASKET MATERIAL 

THE VELLUMOID COMPANY 

Departamento de Exportación, 39 Water St. ? Nueva York. E-U.A. 













EQUIPO MODERNO PARA 
MODERNOS PUESTOS DE 
COMBUSTIBLE 


Las bombas medidoras eléctricas 
Erie desarrollan el negocio a 
causa de fácil funcionamiento, 
rápido servicio, exactitud mecáni¬ 
ca y bonito aspecto. 

La Erie es la bomba medidora 
eléctrica original. Desde hace 
más de diez años, las bombas me¬ 
didoras Erie han sido las preferi¬ 
das de muchos importantes abaste¬ 
cedores de combustible, por su 
servicio seguro, firme construc¬ 
ción y sencillez mecánica. 

Las bombas Erie representan la 
última palabra en equipo para la 
venta de combustible, constitu¬ 
yendo un elemento muy remunera¬ 
tivo en todo garaje y estación de 
servicio. 

Sírvase pedirnos información de¬ 
tallada sobre estos acreditados 
productos. 


Fig. 10-RS 


ERIE METER SYSTEMS, INC. 
ERIE, PENNA., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Eriemeter’’ 



Fíjese en 
el nombre 


significa 

CALIDAD y 

seguridad de 
buenas 


El cable de encendido, el cnb:e de acumulador, el alambre |óm¡* 
y todos loa otros productos de marca Belden .turnen U ‘ .» 

y ¿“endeexclusivamente por los principales comerciantes del ramo, 
en todas partes del mando. . ... 

■Rvnmliif* los cables de todos los automóviles que entren en su taller. 

S^v’m^esnecial surtido Belden para satisfacer sus requisitos en 

ss«ff«s:s£= 

BELDEN MANUFACTURING COMPANY 

4653 W. Van Burén St., Chicago, III., E.U.A. 


Belden 


Dirección telegráfica: 

BELDENITE 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 






Cojinetes de motor 
y bielas para todo 
motor de automóvil 
de marca popidar 

Surtido completo, incluyendo tamaños nor¬ 
males y sobretamaños, exactamente de 
acuerdo con las especificaciones de la S.A.E, 
v las de los equipos originales de fabricantes. 


Bielas completas iguales a 
las de equipo original de 
fabricantes de automó¬ 
viles ,, , 

Cojinetes de bielas y ae 
cigüeñal con respaldo de 
bronce v forro de metal 
Babbitt, con respaldo de 
acero y forro áe metal 
Babbitt y de fundición en 
molde, en tamaños nor¬ 


males y sobretamaños 
Bujes para pasadores de 
émbolos 

Pernos y tuercas para 
bielas . ,. 

Tornillos de sujeción para 
cojinetes 

Bronce an barra y metales 
Babbitt 

Fabricanos también las 
hélices marinas Tru-P:tch. 




Especialistas en cojinetes 
desde 1898. Hacemos co¬ 
jinetes para fabricantes de 
automóviles y para el 
comercio de piezas de re¬ 
puesto. 

FEDERAL-MOGUL 

CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección Iclcorúfica — Fcdmoo . Detroit 





1VÍUESTKOS depósitos están reple- 
tos de piezas de repuesto, para 
el Ford y el Chevrolet, que podemos 
embarcar inmediatamente. Estas pie¬ 
zas son de superior calidad. Hacen 
más lucrativo el servicio de repara¬ 
ción. Dan satisfacción al cliente, 
porque le garantizan un funciona¬ 
miento igual al de las de equipo 
original o mejor que las de éste. 

Debido a que nos dedicamos con especiali¬ 
dad a la fabricación, en grande escala, de 
piezas de repuesto para el Ford y el Chev¬ 
rolet, podemos ofrecer estos productos a 
precios que dejan buenas ganancias al co¬ 
merciante que los vende. 

Impóngase de las piezas de repuesto Atlas. 
Verá que son muy satisfactorias y que 
ofrecen la adicional ventaja de ser verda¬ 
deramente económicas. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo con 
lista de precios y descuentos 

ATLAS MANUFACTURING'CO., Inc. 

Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

Atluspurts Indianapolis 



126 


El Automóvil Americano 






















































Perfecto! . • . • 

dicen los directores de fábricas, los mecánicos 

de automóviles y los 
gerentes de empre¬ 
sas de transporte 



La esmeriladora Hall 
para asiento de 
válvula. modelo E-S, 
jü vende completa con 
motor y nderezador do 
diamante. Ofrecemos 
guías do cualquier 
I diárnotro y ruedas 
I amoladoras para asl- 
I entos de cualquier 
I grado do dureza. 


¿Para qué experimentar, al com¬ 
prar una esmeriladora para recti¬ 
ficar los asientos blandos y duros 
de las válvulas? ¿Por qué no 
seguir el ejemplo de las fábricas, 
que han gastado millares de dólares 
on experimentos, antes do que 
adoptaran el Método do Esmerilado 
Excéntrico Hall para la rectifica¬ 
ción do los asientos de válvulas, 
en sus talleres? ¿Por 
qué no 3igue el concejo 
de competentes mecáni¬ 
cos que lian visto que es 
el único que puedo pro¬ 
perfecto asiento en todo 

_ desdo hierro fundido hasta 

el rnás duro acero Stellite? 

Si Ud. quiere emprender experi¬ 
mentos, ensaye todos estos métodos, 
pero si no quiero hacerlo, y desea, 
por otra parto, adquirir algo com¬ 
pletamente seguro, compro la es¬ 
meriladora HALL. Pida a nuestro 
representante más cercano informa¬ 
ción completa sobro esto equipo. 


THE HALL M A\I FACTUAl¡>U CO. 

Gerentes de Ventas en Europa: Gerente de Ventas en la Argentina: 

Srs. Morris &. Ingram, Sr. Otto Eberson, 

2G Finsbury Square, Casilla de correo 127, Buenos Aires, 

Londres, E. C. 2. Inglaterra Argentina. 

Goronto de Ventas en Cuba: 

E. M. González, Calle 21, No. 450, 

Habana, Cuba. 

HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


■Acumuladores DureX- 


ty 

de veinte anos, la 
construcción de cada 
acumulador DUREX 
se lia caracterizado 
por adicional calidad 
para asegurar su com¬ 
pleta capacidad y 
prolongada duración. 

Se ofrecen a precios 
equitativos, que propenden a desarrollar un 
negocio permanente y lucrativo. 

Fabricamos un completo surtido de acumu¬ 
ladores para automóviles, camiones y ómnibus 
de toda marca conocida. 



.PLACAS DURO) 


Fabricamos también las 
afamadas PLACAS DURO 


Sírvase pedirnos información completa, incluyendo 
precios y descuentos, 

general lead batteries CO 

119-125 Chapel St., Newark, N. J., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Titán 99 









&EV 



LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
WHITNEY 

han establecido envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo. 

The Whitney Mfc. Co. 

Hartford, Conn., E.U.A. 



CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 


inero, 1934 
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“PIONEER 40X” 


el mejor mate- 

Pionera I r * al P ara ca P?* a 
TBtanO 1 de automóvil 


¡e.5 


El “Pioneer 40X” representa 
lo mejor que existe en su 
ramo. No tiene superior en la indus¬ 
tria. A pesar de su irreprochable cali¬ 
dad, se ofrece al mismo precio de los 
materiales de otras clases inferiores. 


El “40X” retiene por más tiempo su 
lustroso acabado negro de azabache. 
Es más durable y más impermeable y 
a prueba de trizadura, que todo otro material 
de capota en el mercado. 

“SEATEX” .... una tela de caucho .... para 
tapicería de ómnibus y camiones . . . firme, 
flexible v de gran duración. 


TELAS PARA CAPOTAS DEPORTIVAS 
LONA NEGRA ACEITADA 
TELAS IMPERMEABLES 
MATERIALES LISI ADOS PARA PERSIANAS 


Establecida en 1886 

THE LANDERS CORPORATION 


Departamento de Exportación 

70 Worth St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Davtexcoe, ¡\eiv York 


DE 

ACEITE 


Más kilómetros de gobierno de 
aceite con los anillos de regulación 

INTERNATIONAL 


ORIFICIO 
DE ACEITE 


De tipo 
enfriado 


IIVEL 


DE ACEITE 


E N la sección transversal amplificada mostramos cómo funciona el anillo de 
regulación de aceite International de tipo enfriado. Se mantiene per¬ 
manentemente un definitivo nivel de aceite, que asegura una lubricación 
regulada, y se conserva enfriado el anillo, evitándose asi la acumulación de 
hollin en la ranura y en los orificios de aceite. Cuando la ranura recibe mas 
aceite del que puede contener, los orificios de aceite, dada su especial dis¬ 
posición, permiten que el exceso regrese a la caja del cigüeñal, en lugar de 
pasar a las cámaras de explosión 


La presencia de este exceso de aceite en las camaras de explosión significa 
mayor gasto de lubricante y también, la necesidad de limpiar el carbón, con 
costosa frecuencia. Significa, por otra parte, frecuente esmerilado de 
válvulas y continuo ensuciamiento de las bujías de encendido. Antes de 
instalar nuevos anillos de regulación de aceite, asegúrese de que estos no se 
recalienten y provoquen rapida acumulación de carbón, con la inevitable 
obstrucción de ranuras y orificios. Empleando los anillos de regulación de 
aceite International de tipo enfriado, obtendrá siempre excelentes resultados. 


Nos hemos dedicado exclusivamente a la fabricación de anillos de émbolos, desde 1924. 


THE INTERNATIONA!. PISTON RING COMPANY 
2-103 West Superior Avenue, Cleveland, ©liles, E. 1>. A. 

Dirección telegráfica: “1PRCO.” Toda clave. 
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Forro moldeado con borde 
plateado 


Se hace de acuerdo con nuestro patentado procedimiento 
de expulsión, saliendo de una máquina en la forma de 
una masa densa y homogénea. Este forro no se separa o 
pela, como es la tendencia en los que se hacen de capas. 
La composición contiene metal plástico en forma pul¬ 
verizada, que reduce a un mínimo la rayadura de tambor 
Por su flexibilidad, y por sus características de roza¬ 
miento y duración, resulta muy conveniente como forro 
de repuesto, en reemplazo de los forros rígidos o duros, 
empleados en el equipo original. 


Mercados del Hemisfer io Oriental servidos por lo Kay- 
bestos-Belosco, Ltd., Londres, Inglaterra. 


THE RAYBESTOS DIVISION 


de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), lnc. 


Bridgeport, Conn., E. U. A. 


Restaura la facilidad de dirección a los modelos 
“A” y “AA” del Ford 


Buje de caucho, encaje y tapa 
CHAMPION No. 42 para tensor 
delantero 


Evita la vibración, restaura la facilidad de 
dirección al Ford con husillos desgastados y 
eje con inclinación alterada. Dura tanto 
como el automóvil. El presente es sólo uno 
de los 55 productos comprendidos en el surtido 
Champion, cada uno, un artículo de compro- 
bada utilidad en la rehabilitación mecánica 
de automóviles. Todos se venden con facili¬ 
dad y buenas ganancias. Se instalan con ra¬ 
pidez y sin dificultad. Cada dueño de auto¬ 
móvil es comprador en perspectiva. 


pídanos información detallada. 


CHAMPION ANTI-RATTLER COMPANY. INC. 

1951 Washington Ave., St. Louis, Mo., E.U.A. 


1951 


Servicio 


EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene or¬ 
ganizado un Departamento de Consultas al 
Comercio que se encarga de suministrar in¬ 
formación detallada sobre todo asunto rela¬ 
cionado con la industria automotriz ameri¬ 
cana. Los servicios de este Departamento son 
gratuitos. 


EL AUTOMÓVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 
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MARCA DE 


FABRICA 


MAYORES GANANCIAS 



Proyector 

No. 150 


son el resultado inevitable de 
la venta del conocido surtido 
K-D de lámparas de repuesto, 
piezas para lámparas, reflec¬ 
tores, espejos y resguardos de 
parachoques. 



Lamparita 
de guardabarro 
No. 110 



Lámpara de 
camino 
Broadway 


Necesitamos adicionales co¬ 
nexiones con firmas al por 
mayor, en todas partes, y conce¬ 
sionarios en aquellos mercados 
en que no estamos todavía re¬ 
presentados. Para facilitar los 
acuerdos, sírvase darnos sus re¬ 
ferencias comerciales y finan¬ 
cieras. 

Sírvase pedirnos nuestro nuevo 
catálogo para 1934, en que 
mostramos y describimos nues¬ 
tro completo surtido de pro¬ 
ductos de fácil venta. 


THE K-D LAMP COMPANY 


610-612 West Court Street 

C1NCINNATI, OHIO, E. U. A. 
Dirección telegráfica: KADYLAMP 



Engranajes De Distribución || 
Silenciosos 


CELORON 


Estos engranajes 
de repuesto , de 
calidad garanti¬ 
zada, producen buenas ganancias 


C UANDO se tiene presente el hecho de que la 
mayor parte de los motores provistos de engra¬ 
najes de distribución, se equipan en las fábricas con 
los de marca CELORON, no causa sorpresa el saber 
que está aumentando, dia, tras día, el número de 
talleres en que los engranajes CELORON se emplean 
en trabajos de repuesto con suma facilidad y buenas 
ganancias. 

Los engranajes CELORON mejoran el funciona¬ 
miento del motor. Le imparten silencio. Absorben 
la vibración. Aseguran una distribu¬ 
ción de exactitud permanente. 

Pídanos catúloyo , precios y 
descuentos, 

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO. 

Fábricas! Netvnrk, Del. y llridgeport, I*n., E.U.A. 

Departamento de Exportación 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica : Wldblooo, New York 





NI TRABAJO SUCIO, NI EQUIPOS COSTOSOS 


Con los envases patentados y el Eyector Whiz, la grasa se introduce 
en el diferencial y el cambio de marcha sin tan siquiera ensuciarse las 
manos. La lata se ajusta en el Eyector como se ve en el grabado. 

No se necesitan comprar grasas en tambores, o bombas y equipos 
costosos. Por fin se puede engrasar de manera limpia. Al apretar el 
mango del Eyector, el émbolo hace que la grasa salga. 

Se suministra en envases cerrados de 1, 2 o 3 libras. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E. U. A. 


ENORME POTENCIA 


Con un 

25 % 

MAS DE 
CAPACIDAD 

mundialmente 

reconocida 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAND- 
LER. 


Las Placas Ultrapotentes 
Handler so ofrecen tnmbién 
para toda clase de acumula¬ 
dores. 


Escriba o cablegrafió pidi¬ 
endo nuestra propuesta de 
agenda. 


Estos son las placas que se emplean en los 

ACUMULADORES 

LYONS 

He aquf uno de los artículos de mayor venta y 
más provechosos que hay para los distribuidores 
de acumuladores. 

Entregas directas por camión al vapor. No hay 
flete terrestre ni demoras. 


LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Depto. de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 
Cablegramas : “LYONSBATRY” Philadelphia, Pa. 


Enero, 1934 
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El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 


Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U. S. Axle Co. Inc., Pottstown.Rí. USA- 




Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles 

Pídanos nuostro catálogo do 53 páginas 
en que describimos nuestro completo 
surtido do 
Bobinas 

Interruptores automáticos 
Interruptores corrientes 
Condensadores 
Contactos 

Tapas de distribuidores 
Rotores de distribuidores 
Bujes de grafito 
Escobillas 
Portaeseobillas 

Resortos de motor de arranque 

Cables y alambres 

Bornos 

Surtidos do piozas 
Amperímetros 
Elcctro-Lifo 
Etc. 

Los productos SOMCO so apoyan 
sobre una experiencia fabril do 3Z 
años. 

P. SORENSEN MFC. CO., INC. 

Fábrica en Long Island City, N. Y. 
E.U.A. 

Departamento do exportación: 

44 Whltehall St., Nueva York. E.U.A. 
Dirección telegráfica: JONPRIOR, 





Eficaces y poderosos limpi¬ 
adores de parabrisas para 
automóviles cerrados y 
abiertos 


S E suministran con láminas de caucho de cinco 
capas y un poderoso motor para conservar 
despejada la vista en todo tiempo. Ud. puede 
recomendar estos limpiadores a su clientela coñ la 
seguridad de que darán excelente servicio—y 
Ud. los vende con confianza y buenas ganancias. 
Pídanos información sobre estos limpiadores, lo 
mismo que sobre los limpiadores, espejos retros- 
cópicos VISIONALL y trompetas Claireon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington Street, Bnffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” BufFnlo. 


•rtlltb 

pqoOUCTS 


Un forro 


L CHALLENGE WOVEN-MOLD tejido 
moldeado es un forro para freno do in- 
pernble calidad, construido pora satis- 
cer los requisitos do todo tipo do mo¬ 
nismo do enfrenamiento. No sólo os 
jldo y moldeado, sino también tratado 
ir el procedimiento do LAKONITE 
(atento pendiente) el cual aumenta tanto 
eficacia y duración que su instala- 
fin asoqura la eficacia do un casi per- 
jtuo “freno nuevo” y un funcionamiento 
tonto do molestias bajo toda condición do 
irviclo y clima. 


1. Exactitud de moldeado—i r l« l * 
bilidad. 

2. Eficacia do tejido — Duración 
extrema. 

3. Inmune al agua. 

4. Impregnación da LAKONITE, 

¡«ir acción do enfrenamiento, 
para obtener constunto segu¬ 
ridad. 

El surtido CHALLENGE comprendo tam¬ 
bién: el tipo tejido ALL-WEATHER, U 
forro do fina calidad a precio regular, 0 
tipo tejido RED LETTER. un forre « 
buena calidad a precio bajo; iWMtlmW 
para transmissión del Ford, mo ^ ú ’|, ra i! 
cordones parn capó y radiador, roVMtj® 
cintos parn ombragues, portadores ec ■ 
rauladores, precintas Utlllty. 
amortiguadores y precintas pnra o»u 
Pídanos catálogo y lista do precios v» 
descuentos. 


para todo tipo de freno 


WOVEN-MOLD forro tejido 
y moldeado para frenos 
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UN PRODUCTO AMERICANO DE FINA CALIDAD 

Verdaderas 

CADENAS DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 

para todo automóvil 
con engranajes de 
distribución acciona¬ 
dos por cadena 

L AS cadenas Link-Belt se 
4 instalan con facilidad. 

Salen de fábrica completa¬ 
mente ensayadas y listas 
para dar satisfacción com¬ 
pleta. Exiga siempre las 
verdaderas cadenas Link- 
Belt. Llevan nuestro nom¬ 
bre estampado en cada 
eslabón. 

Nuestros distribuidores au¬ 
torizados, en todas partes 
del mundo, mantienen en 
existencia constante un 
completo surtido de nues¬ 
tras cadenas. ísís-a 


LINK-BELT COMPANY 

Indi anapolis, Ind., E. U. A. 

LA DEPRECIACION DEL 


DOLAR LO ABARATA 


(ACUMULADORES 

ofrecen estas 
ventajas — 

PRECIO 
CALIDAD 


SERVICIO 

GANANCIAS 

El Thor es un acumulador 
perfeccionado, construido 
para dar rendimiento máxi¬ 
mo bajo las más severas 
condiciones del tráfico mo¬ 
derno. La placa, por ejem¬ 
plo, es exactamente del ta¬ 
maño exigido por las carac¬ 
terísticas. Mídala con una 
regla y micrómetro. Su ta- 
m a ñ o completo significa 
prolongada duración y ser¬ 
vicio adicional. Su precio 
moderado se debe a la nue¬ 
va maquinaria de precisión 
inventada y patentada por 
nosotros, la cual no sólo re¬ 
duce los costos, sino que 
también asegura absoluta 
uniformidad en todos los 


acumuladores. Cada acu¬ 
mulador se ensaya cuida¬ 
dosamente en equipos espe¬ 
ciales perfeccionados por 
nosotros. De esta manera 
se evita la posibilidad de 
que nuestra fábrica salga 
un acumulador que no esté 
en peristas condiciones. 
Suministramos instruccio¬ 
nes completas, incluyendo 
detalles exactos para la 
carga, después de recibir el 
embarque. En el surtido 
Thor se comprende un 
acumulador para todo 
requisito de precio. Pídanos 
catálogo y listas de precios 
con descuentos comerciales. 
Para varios importantes 
mercados necesitamos to¬ 
davía concesionarios exclu¬ 
sivos. Pídanos precios y 
detalles. 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Philadelphia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegrafíen “Boidcn” New York. Departamento de 
exportación: 20 W. 22nd St., Nueva York, E.U.A. 


ACUMULADORES - PLACAS - SEPARADORES 


MUELLES LAHER 

Normales para todo automóvil y camión 


Más de 

5 0’,000 



L A LAHER AUTO SPRING COM- 
j PANY, una de las fábricas de muelles 
más grandes y antiguas del mundo, so¬ 
licita sus pedidos. Esta compañía cons¬ 
truye y vende muelles y láminas princi¬ 
pales normales de repuesto, de todo tamaño, 
para todo automóvil y camión en circulación. Enorme existencia 
constante de estos productos para asegurar inmediatos embarques y 
entregas. Ajuste perfecto. Calidad superior. Precios econó¬ 

micos. Embarques directos de Oakland o de San Francisco. Solici¬ 
tamos particularmente negocios con concesionarios y comerciantes 
del ramo. Pídanos catálogo y precios. 


muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia 



FORROS LASCO PARA 
FRENOS 


Tejidos o moldeados 

Estos forros son los predilectos de 
los fabricantes do automóviles do 
carrera y do los famosos campeones 
de la pista do 1932 y 1933, entre 
los cuales figuran Luis Meyer, 
Chester Gardncr, Ernie Triplett. 
Bob Carey, Ralph Hepburn, Wm. 
Claus y muchos otros. Son también 
los predilectos de millares de 
grandes* compañías y inás de 300 
importantes comerciantes al por 
mayor en los Estados Unidos. 
PIDANOS INFORMACION COM¬ 
PLETA. CATALOGOS Y 
PRECIOS. 




El forro Lasco para frenos se fa¬ 
brica por la Lasco Brake Products 
Corporation, subsidiaria de la 
Laher Auto Spring Co., Inc. 


GARANTIZAMOS 

que Ud. no quede hacerlo 
que rechine o que resbale 



LAHER AUTO SPRING CO. 

OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: LAHERAUTO 



Concentre sus compras 

de 

piezas de encendido, 
cables para acumuladores, 
alambres y cables para automóviles 
y bobinas de encendido 

Las piezas de repuesto “Standard” gozan de merecida 
reputación, en todas partes del mundo. En nuestra 
fábrica tenemos propio departamento de exportación, 
cuya eficaz organización se basa sobre muchos años 
de experiencia en negocios con el extranjero. 


STAND ARD MOTOR PRODUCTS Inc. 


Long I slnnd City 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 


I STANDARD] 

'- lililí 


Dirección 
telegrafíen: 
Stanmnprod 
New York 
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Cojinetes 
Bronce en Barras 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 

Por muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas 
las piezas de Bronce Johnson llevan 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina. 

Bajo pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fábricación de sus 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 


OHNSON BRONZE COMPAÑA 

Gerente de Exportación: JOHN PRIOR 

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: “JONBRON,** Newyork 
Fábrica en: NEW CASTLE, PA., E.U.A. 


A 



A 



Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tali fácil 

Unase al Servicio Universal Shaler de 
Reparación de Cubiertas y Cantaras de 
Aire de Neumáticos 


Más de 42.000 "miembros autorizados", en todas partes del 
mundo, están ganando más dinero haciendo mejores repa¬ 
raciones de cámaras de aire -• con los Parches en Caliente 
do Shaler. . . un método demostrado por mas de veinticinco 
años de supremacía. Le invitamos cordialraente a unirse a 
este gran servicio. . . La inversión es pequeña. •• la . 3 ga¬ 
nancias son buenas. . . y no necesita Ud. de orperiencl 
para hacer reparaciones de cámaras con estos parches en 
caliente. Permítanos mostrarle como puede TJd. desnrrollai 
esta remunerativo negocio. Pídanos información completa. 

THE SHALER COMPANY 


MILWAUKEE, WIS., E, U. A. 

Dirección tele£ráfica: SHALERIZE 



G45 v 70 


El surtido ideal de piezas de repuesto, para automóviles y camiones, 
en el cual la calidad superior se combina con precios de com¬ 
petencia. Vea la Guía de Compradores, en el presente numero, 
para clasificación de productos. T 

AUTO SERVICE PARTS CORPORATION 

70th Street & Church Lañe, Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: <4 PARXS 


luía 


de la Industria Automotriz de 1934 


Los números a continuación de los nombres de los fabricantes corresponden a las páginas de sus anuncios 


Accesorios 

American Automatic Devices Co., Chicago, 111. 
Associated Parts Mfg. Co., Brooklyn, N. x. 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 

Automobile Sundries Co., New York, N. Y. 
Casco Products Corp., Bridgeport, Conn. 
Champion Anti-Rattler Co., St. Louis, Mo. 

Fircstone Tire & Rubber Export Co., Akron, 

The^Fulton Co., Milwaukee, Wis. Pg- 85. 

K-D Lamp Co., Cincinnati, Ohio. Pg. 129- 
J. F. Mansfteld Clock Co.. New York, N. Y. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pe- 

(AC) Overseas Motor Service Corp., New York, 

O verseas Motor Service Corp., New York, 

Sim’moñs P Mf’g 65 Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Smalley Accessories Corp., Chicago, 111. 

P. Sorensen Mfg. Co., Long Island City, N. Y. 

Trico Products Corp., Buffalo, N. Y. Pg. 130. 
Van Sicklen Corp., Elgin. UL v 

Yankee Metal Products Co., New York, N. Y. 

Aceite , filtros de 

Edde Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 

Faries Mfg. Co., Decatur, 111. . T11 

Klemm Automotive Products Co., Chicago, 111. 
Cuno Engineering Corp., Mermen, Conn. 
Michiana Products Corp., Michigan City, Ind. 
Motor Improvements, Inc., Newark, N. J. 

(A C) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Skinner Motors, Inc., Detroit, Mich. 
Zenith-Detroit Corp., Detroit, Mich. 

Aceite lubricante 

Fiske Bros. Refining Co., New York, N. Y. 
Garland Petroleum Co., San Francisco, Cal. 
Gulf Refining Co., Pittsburgh, Pa. 

Halstead Oil Co., Inc.. Cincinnati, Ohio. 

A. W. Harris Oil Co., Providence, R. I. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 

Pg. 129. , ^ 

I-Sis Laboratories, Inc., Stamford, Conn. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

132 


N. Y. Lubricating Oil Co., New York, N. A. 
Panhard Oil Corp., New York, N. Y. 
Penzoil Co., New York, N. Y. 

Radbill Oil Co., Philadelphia, Pa. 

Sun Oil Co., Philadelphia, Pa. Pg. 4. 

Tide Water Oil Co., New York, N. Y. 
Vacuum Oil Co., New York, N. Y. 

Valvoline Oil Co., Cincinnati, Ohio. 


Acumuladores 


(PhiJco) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Auto Service PartB Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Carlile & Doughty, Conshohocken, Pa. 

Colonial Battery Co., Chicago, 111. 

Thos. A. Edison, Inc. (International División), 
New York, N. Y. Pgs. 76, 77. 

Electric Storage Battery Co., New York, N. Y. 

Emark^Battery Corp., Kcarny, N. J. Pgs. 
76 77. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 

Fluor °Storage Battery Co., Los Angeles, Cal. 
General Lead Batteries Co., Newark, N. J. 

Globe Union Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 

Gould Storage Battery Corp.. New York, N. Y. 
Hartford Battery Sales Corp., Milldale, Conn. 
International Battery Co., Brook ine, Mass. 
Lyons Storage Battery Co.. Philadelphia, Pa. 
Pg. 129. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg- 

National Battery Co., St. Paul. Minn. 

(Deleo Remy) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs- 65-72. 

The Parshall Battery Mfg. Co., Cleveland, 

PhUadélphia Storage Battery Co., Philadelphia, 
Pa 

Prest-O-Lite Storage Batterx Salea Corp., 
New York, N. Y. Pg. 104. 

Price Battery Corp.. Philadelphia, Pa. Pg.J 131. 
Shawmut Auto Battery Mfg. Co., Boston, Mass. 
Solar Corp., Milwaukee. Wis. 

USL Battery Corp., New York, N. Y. Pg. lio- 
Willard Storage Battery Co., Cleveland, Ohio. 

Withérbee Storage Battery Co., Inc., Philadel¬ 
phia, Pa. 


The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 
Vesta Battery Corp., Chicago, 111. 

Universal Battery Co., Chicago. 111. 

Acumuladores, cajas para 

Aetna Rubber Co., Ashtabula, Ohio. 

All Steel Equipment Co., Aurora, 111. 

• American Hard Rubber Co., New York, N. 
Continental Rubber Works. Erie, Pa, 

Electric Storage Battery Co., New York, N. x. 

Ermet Products Co., Indianapolis, Ind. 

Gates Rubber Co., Denver, Colo. Pg. 58. 

Hood Rubber Products Co., Watertown, Moss. 
Pacific Hard Rubber Co., Los Angeles. Cal. 

Rub Tex Products Co., Indianapolis, Ind. 
Universal Battery Co., Chicago, 111. 

Acumuladores, cargadores de 

Alien Electric & Equipment Co., Kalamnzoo, 
Mich. 

Burton & Rogers, Lansing, Mich. 

Century Electric Co., St. Louis, Mo. ^ 

Fansteel Products Co., Inc., North Chicago, 1»* 
The France Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

Int'l General Electric Co.. New York, N. Y. 
Pier Equipment Mfg. Co., Benton Harbo , 

Ohio C Pattorn Works & Foundry Co., Cincin* 
nati, Ohio. Pg. 123. , 

(Joseph WeidenhofF) Overseas Motor Service 
Corp., New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Acumuladores, ensayadores de 
Heyer Products Co., Inc., Belleville, N. J- 
(Besco) Overseas Motor Service Corp., N 
York, N. Y. Pgs. 65-72. , 

Standard Motor Products, Inc., Long Isla» 
City, N. Y. Pg. 131. 

Sterling Mfg. Co.. Cleveland, Ohio. 

Square D. Co., Detroit, Mich. 

Winchester Repeating Arms Co., New Hav 
Conn. 

Acumuladores, placas de 

Electric Storage Battery Co., New York, N. 

General Lcnd Batteries Co., Newark, N- 

Lyons Storage Battery Co., Philadelphio, P* 

(D^eíco Remy) Overseas Motor Service C° rP ” 
New Y^ork, N. Y. Pgs. 65-72. 
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PrP*t-0-Lite Storage Battery Sales Corp., New 
York, N. Y. Pg- 104. 

Price Battery Corp., Philadelphia, Pa. Pg. 131. 
Vitherkee Storage Battery Co., Philadelphia, 
Pa. 

Acumuladores, separadores de 

Flhros Products Co., Los Angeles, Cal. 

Electric Storage Battery Co., New York, N. Y. 
Pg. 82. 

Ermet Products Co., Indianapohs, Ind. 

Evans Products Co., Detroit, Mich. 

fírant Storage Battery Co., Minneapolis, Minn. 

General Lcad Battery Co., Newark, N. J. Pg. 

127. 

jnseco Products Co., Indianapolis, Ind. 
íDelco Remy) O verseas Motor Service Corp., 

1 New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Prico Battery Corp., Philadelphia. Pa. Pg. 131. 
Robert Wick Lumber Co., Richfie.1, N. J. 
Universal Battery Co., Chicago, líl. 

Aeroplanos y sus anexos 
Aeronautical Corp. of Ana., Cincinnati, Ohio. 
Bellanca Aircraft Corp., New Castle, Del. 

Boeing Airplane Co., Seattle, Wash. 
Curtis-Wright Airplane Co., Robertson, Mo. 
Fairchild Airplane Mfg. Co., Hagerstown, Md. 
General Aviation Corp., Dundalk, Md. 

Lockheed Aircraft Corp., Burbank, Cal. 
Nicholas-Beazley Airplane Co., Marshall, Mo. 
Pitcairn Aircraft Corp., Willow Grove, Pa. 
Sikorsky Aviation Corp., Bridgeport, Conn. 
Stinson Aircraft Corp., Wayne, Mich. 

Waco Aircraft Co., Troy, Ohio. 

Aire , Compresores de 
Allis-Chalmer8 Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 
(Kellogg) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y. 

Champion Pneumatic Mchy. Co., Chicago, 111. 
Cincinnati Ball Crank Co., Cincinnati, Ohio. 
Curtís Pneumatic Machy. Co., St. Louis, Mo. 
Dnvey Compressor Co., Kent.Ohio. 

Dayton Air Compressor Co., Dayton, Ohio. 
DoVilbiss Company, Toledo, Ohio. Pg. 125. 
Erie Meter Systems, Inc., Erie, Pa. Pg. 126. 
Hobart Bros. Co., Troy, Ohio. 

Manloy Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
Montgomery Ward & Co, Chicago, 111. Pg. 
100 . 

(F.inks) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Service Station Equipment Co., Conshohocken, 

Pn. 

Quincy Air Compressor Co., Quincy, 111. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land. Ohio. Pg. 113. 

The Wohlert Corp., Lnnsing, Mich. Pg. 124. 

|ylire f Surtidores de 

Erie Meter Systems, Erie, Pa. Pg. 126. 

Manley Mfg. Co., New' York, N. Y. Pg. 108. 
Service Station Equipment Co., Conshohocken, 

Pa. 

United States Air Compressor Co., Cleveland, 
Ohio. Pg. 113. 

| Almohadillas de pedal 

American Automatic Devices Co., Chicago, 111. 
Auto Accessories Corp. of America, Chicago, 

111. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 

Ohio. 

The Fulton Co.. Milwaukee, Wis. Pg. 85. 

\Amortiguadores 

Cleveland Pneumatic Tool Co., Cleveland, 

Ohio. 

Tta Gabriel Co.. Cleveland, Ohio. 

Houde Engineering Corp.. Cambridge, Mas3. 
Lnndis Engineering & Mfg. Co., WayneBboro, 

Pa. 

Monroe Auto Equipment Co.» Monroe, Mich. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

(Deleo Remy) (Lovejoy) Overseas Motor Ser¬ 
vice Corp., New York, N. Y. Pgs. 65-72. 
The Russell Mfg. Co.» Middletown, Conn. Pg. 

52. 

Sturges Mfg. Co. (Webbing), Utica, N. Y. 

John Warren Watson Co., Philadelphia, Pa. 

I Amperímetros 

(Hoyt) American Steel Export Co., New York, 
T N Y. Pg. 60. 

¿arohor Tool & Stamping Co., Milwaukee, Wis. 
Uhio Pattern Works and Foundry Co., Cincin- 
nati, Ohio. Pg. 123. 

bimmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
xr^ nsen Mfg. Co„ Inc., Long Island City, 
N. Y. Pg. 130. 

w *i?ton Electrical Instrument Co., Newark, 
N. J. 

^pagadores de incendio 

^ j^ er ^, an -LaFranc e Foamite Corp., Elmira, 

Extinguisher Co.. Boston, Mass. 
pJí a feJ ,re Appüance Corp., BufTalo, N. Y. 

Fyr Fyter Co.. Dayton, Ohio. 

“yrene Mfg. Co., Newark, N. J. 

r muleles de hierro , acero , etc. 

(Dormán) American Steel Export Co., New 
\»rk, N. Y. Pg. 60. 

Pg78 V ° Product8 Co ' Cleveland. Ohio. 

Corp., Detroit, Mich. Pg. 126. 
St»iJ m 5 ÍF r3 -' Newark, N. J. 
standard Motor Products, Inc., Long Island 

, We8tern Wire Products Co., St. Louis, Mo. 
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Arboles de eje, etc. 

American Automatic Devices Co., Chicago, 111. 
(Eaton) American Steel Export Co., New York, 
N. Y. Pg. 60. 

Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Automotive Gear Works, Inc., Richmond, Ind. 
Pg. 105. 

Brandt Warner Mfg. Co., York, Pa. 

Claypool Machine Co., Claypool, Ind. 

W. D. Foreman Co., Chicago, 111. 

Lempco Products, Inc., Bedíord, Ohio. 

National Mch. & Tool Co.» Jackson, Mich. 
Republic Gear Co., Detroit, Mich. 

Simmons Mfg. Co.» Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Spencer Mfg. Co., Spencer, Ohio. 

Edwin L. Stanton, Inc., Los Angeles, Cal. 

U. S. Axle Co., Pottstown, Pa Pg. 130. 

The Wolüert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Arboles flexibles de transmisión 

Hydgrade Products Co., New York, N. Y. 
Stow Mfg. Co., Binghamton, N. Y. 

Arranques eléctricos 
Bendix Products Corp., South Bemd, Ind. 
Pg. 61. 

Arranque, manivelas de 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Grapho-Metal Packing Co., Indianapolis, Ind. 
Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pg. 111. 

A rt icu lacion es un i ver sales 
The Almetal Universal Joint Co., Cleveland, 
Ohio. Pg. 56. 

Cleveland Steel Products Corp., Cleveland, 
Ohio. 

Mechanics Universal Joint, Rockford, 111. 

New England Auto Products Corp., Pottstown, 
Pa. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Spicer Mfg. Corp., Toledo, Ohio. 

Universal Products Co., Dearborn, Mich. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Automóviles 

(Auburn & Cord) Auburn Automobile Co., Au- 
burn, Ind. Pg. 1. 

(Dodge, De Soto, Plymouth, Chrysler) Chrys¬ 
ler Export Corp., Detroit, Mich. Pgs. 45- 
49-51-53. 

Continental Automobile Co., Detroit, Mich. 
Duesenberg, Inc., Indianapolis, Ind. 

(Ford & Lincoln) Ford Motor Co., Detroit, 
Mich. 

Franklin Automobile Co., Syracuse, N. Y. 
(Buick, Cadillac, Chevrolet, La Salle, Olds- 
mobile, Pontiac) General Motors Export 
Corp., New York, N. Y. 

Graham Paige International Corp., Detroit, 
Mich. 

(Hudson & Terraplane) Hudson Motor Car 
Co., Detroit, Mich. Ira Cub. y. pgs. 89-97. 
Hupp Motor Car Co., Detroit, Mich. Pg. 86. 
Marmon Motor Car Co., Indianapolis, Ind. 
(Lafayette and Nash) The Nash Motors Co., 
Kenosha, Wisc. 

Packard Motor Car Co., Detroit, Mich. 

Reo Motor Car Co., Lansing, Mich. Pgs. 
59, 74. 

(Studcbaker) Studebaker-Pierce-Arrow Export 
Corp., South Bend, Ind. Pg. 5. 

Stutz Motor Co.. Indianapolis. Ind. 
(Willys-Overland & Willys-Knight) Willys-Ex- 
port Corp., Toledo, Ohio. 

Baúles 

Berg Auto Trunk & Specialty Co.» Long Island 
City, N. Y. 

The Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoria, 
Ohio. Pg. 119. 

The Gabriel Kari-Keen Co., Cleveland. Ohio. 
Laher Auto Spring Co., Oakland, Cal. Pg. 
131. 

Lorenz Trunk Works, Inc., Minneapolis. Minn. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

Pickard Trunk Co., Livonia. N. Y. 

Potter Mfg. Co., Jackson, Mich. 

Bielas 

Advance Connecting Rod Co., New York, N. Y. 
American Steel Export Co., New York, N. Y. 
Pg. 60. 

Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Clawson & Bals, Inc., Chicago, 111. 
Federal-Mogul Corp., Detroit. Mich. Pg. 126. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

J. Leslie Morris Co., New York, N. Y. 
Niagara Motors Corp., Dunkirk. N. Y. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Bielas, rectificadores de 

(Simplicity) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Automotive Maintenance Mchy. Co., Cambridge, 
Mass. Pg. 63. 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp.. 

New York. N. Y. Pgs. 65-72. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80, 81. 

Bloques para cadenas 
American Chain Co., New York, N. Y. Pg. 
108. 

Century Hoint Mfg. Co., Lock Haven, Pa. 
Chisholm-Moore Hoist Corp., Tonawanda, N. Y. 
Elite Mfg. Co. t Ashland, Ohio. Pg. 83. 


Ford Chain Block Co., Phila., Pa. 

Harrington Co., Philadelphia, Pa. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 

Bobinas de encendido 
American Steel Export Co., New York, N. Y. 
Pg. 60. 

Apollo Magneto Corp., Kingston, N. Y. 

Atwater Kent Mfg. Co., Philadelphia. Pa. 

Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Robert Bosch Magneto Co., Long Island, City, 
N. Y. 

Connecticut Tel. & Electric Co., Meriden, Conn. 
Thos. A. Edison, Inc. (International Divisiqn), 
New York, N. Y. Pgs. 76, 77. 

Guaranteed Parts Co.. Inc.» New York, N. Y. 

K. W. Ignition Corp., Cleveland, Ohio. 
Manhattan Insulatcd Wire Co., New York, 
N. Y. Pg. 120. 

(Deleo Remy) (Deleo Appliancc) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. 
Pgs. 65-72. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., Long Island City, 
N. Y. Pg. 130. 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

Thorardson Elec. Mfg. Co., Chicago, 111. 

United American Bosch Corp., Springfield, 
Mass. Pg. 3. 

Wells Mfg. C., Fond-du-Lac, Wis. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Bocinas 

Associated Parts Mfg. Co., Brooklyn, N. Y. 
Pg. 75. 

Buell Mfg. Co., Chicago, 111. 

E. A. Laboratories, Inc., Brooklyn, N. Y. 

The Fulton Co., Milwaukee, Wis., Pg. 85. 
Heinze Electric Co., Lowell, Mass. 

Montgomery Ward & Co.. Chicago, III. Pg. 

100 . 

(Klaxon) (Deleo Remy) Overseas Motor Serv¬ 
ice Corp., New York. N. Y. Pgs. 65-72. 
Schwarze Electric Co., Adrián, Mich. 

Seiss Mfg. Co., Toledo. Ohio. 

Sparka Withington Co., Jackson. Mich. 

Trico Products Corp., BufTalo, N. Y. Pg. 130. 

Bolas, para cojinetes 
Fafnir Bcaring Co., New Britain, Conn. Pg. 
87. 

Federal Bearings Co., Poughkeepsie, N. Y. 

Nice Ball Bearing Co., Philadelphia, Pa. 
Norma-Hoffman Bearings Co., Stamford, Conn. 
(New Departure) Overseas Motor Service 
Corp., New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

S.K.F. Industries, Inc., New York, N. Y. 
Standard Steel & Bearings, Inc., Plainville, 
Conn. 

Strom Bearings Co., Jamestown, N. Y. 
Bombas de aceite y combustible 
S. F. Bowser & Co., Inc., Fort Wayne, Ind. 
Erie Meter Systems, Inc., Erie, Pa. Pg. 126. 
Evans Appüance Co., Detroit, Mich. 

Gilbert & Barker Mfg. Co.. Springfield, Mass. 
Milwaukee Tank Works, Milwaukee, Wis. 
National Store Specialty Co., Bareville, Pa. 
Service Station Equipment Co., Conshohocken, 
Pa. 

Wayne Co., Fort Wayne, Ind. 

Bombas de agua 

McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pg. 

101 . 

Thompson Products Co., Clevelnnd, Ohio. Pg. 

111 . 

Bomba de agua, piezas para 
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati. Ohio. 
Pg. 54. 

Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pg. 

101 . 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Tho Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Bombas manuales 

Ajax Auto Parts Co., Racine, Wis. 

Judd & Leland Mfg. Co., Clifton Springs, 
N. Y. 

Montgomery Ward & Co., Chicago. 111. Pg. 

100 . 

Noera Mfg. Co., Waterbury, Conn. 

Bombillas eléctricas 

The Filmore Co., Union City, N. J. 

Guaranteed Parts Co., Inc., New York, N. Y. 
Inter. General Electric Co., New York. N. Y. 
Kirk-Young Co., Cambridge, Mass. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pg. 130. 

Tung-Sol Lamp Works, Newark, N. J. 
Westinghouse Elec. International Co., New 
York, N. Y. 

Bornes 

Andrews Mfg. Co., St. Louis, Mo. 

Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Belden Mfg. Co., Chicago, 111. Pg. 126. 

Ohio Parts Co., Cincinnati, Ohio. 

Rajah Co., Bloomfield, N. J. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 
Pg. 130. 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

Broches de presión o sujetadores 
Brewer-Titchener Corp., Cortland. N. Y. 
Hodes-Zink Mfg. Co.. Fr^mont. Ohio. 

The Landers Corp., New York, N. Y. Pg. 128. 
Rau Fastener Co., New York, N. Y. 
United-Carr Fastener Corp., Cambridge, Ma«s. 
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Bujes y cojinetes 

American Steel Export Co., New York, N. Y. 

Pg. 60 - . 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Par. 54. 

Arrowhead Steel Products Co., Minneapolis, 
Minn. 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 

Pg. 78. 

Buckeye Brass & Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

The Bunting Brass & Bronze Co., Toledo. Ohio. 
Dalí Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 116. 
Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pgr. 126. 
Gatke Corp., Chicago, 111. Pg. 84. 

Johnson Bronze Co., New Castle, Pa. Pg. 132. 
King Quality Products Co., St. Louis, Mo. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
P. Sorensen Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 

Pg. 130. , J 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pg. 111. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Bujías de encendido 
Auburn Spark Plug Co., Auburn, N. Y. 
Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio. Pg. 
62. 

Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 
Pg. 121. 

Derf Mfg. Co., Newark, N. J. 

Thos. A. Edison, Inc. (International División), 
New York, N. Y. Pgs. 76-77. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

G. M. Co., Long Island City, N. Y. 

Leader Products Corp., New York, N. Y. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

(AC) Overseas Motor Service Corp., New York, 
N. Y. Pgs. 65-72. 

Parkin, Inc., Cleveland, Ohio. 

Reflex Spark Plug Co., Cleveland, Ohio. 

T-N-T Spark Plug Co., Cleveland, Ohio. 

Bujías de encendido , ensayadores de 
Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio. Pg. 
62. . 

Dcfiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. Pg. 

121 . 

(AC) Overseas Motor Service Corp., New York, 
N. Y. Pgs. 65-72. 

Bujías de encendido, limpiadores de 

Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio. Pg. 
62. 

Dcfiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. Pg. 

121 . 

(AC) Overseas Motor Service Corp., New York, 
N. Y. Pgs. 65-72. 

Cables para acumulador y encendido 
American Steel Export Co., New York, N. Y. 
Pg. 60. 

Automotive Specialty Corp., Brooklyn, N. Y. 
Auto Service Parts Corp., Phlladelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Belden Mfg. Co., Chicago, 111. Pg. 126. 

Crescent Automotive Cable Co., Providence, 
R. I. 

Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 
Pg. 121. 

H. A. Douglas Mfg. Co., Bronson, Mich. 

Thos. A. Edison, Inc. (International División), 

New York, N. Y. Pgs. 76, 77. 

Electra Mfg. Co., Kansas City, Mo. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

Indiana Rubber & InBulated Wire Co., Jones- 
boro, Ind. 

Koch Cable Corp., Louisville, Ky. Pg. 102. 
Manhattan Insulated Wire Co., New York, 
N. Y. Pg. 120. 

Monarch Insulated Wire Co., New York, N. Y. 
Ohio Pattern Wrks. & Fdry. Co., Cincinnati, 
Ohio. Pg. 123. 

O verseas Motor Service Corp., New York, 
N. Y. Pgs. 65-72. 

Packard Electric Co., Warren, Ohio. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., Long Island City, 
N. Y. Pg. 130. , , 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

Sterling Cable Co., Port Hurón, Mich. 

John Taylor Battery Supply Co., Kansas City, 
Mo. 

Triple A Specialty Co., Chicago. 111. 

J. M. White. Philadelphia, Pa. 

Whittaker Battery Supply Co., Kansas City, 
Mo. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Cadenas de distribución 

(Whitney) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Baldwin-Duckworth Chain Corp., Springfield, 
Mass. Pg. 123. 

Link Belt Co., Indianapolis, Ind. Pg. 131. 
Morse Chain Co., Ithaca, N. Y. 

Ramsev Chain Co., Albany, N. Y. 

The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn. Pg. 
127. 

Cadenas de propulsión 

(Whitney) American Steel Export Co., New 
York, N Y. Pg. 60. 

Link Belt Co., Indianapolis, Ind. Pg. 131. 
The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn. 
Pg. 127. 

Cadenas para neumáticos 
American Chain Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
Chain Products Co., Cleveland, Ohio. 

Cleveland Chain & Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
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Columbus-McKinnon Chain Co., Tonawanda, 
N. Y. 

Gates Rubber Co., Denver, Colorado. Pg. 58. 
Mclvay Co., Pittsburgh, Pa. 

Montgomery-Ward Co., Chicago, 111. Pg. 100. 
Pyrene Mfg. Co., Newark, N. J. 

St. Pierre Chain Corp., Worcester, Mass. 

Calces o laminilas 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pg. 126. 
Improved Gauge Mfg. Co., Syracuse, N. Y. 
Laminated Shim Co., Long Island City, N. Y. 
R. J. Loock & Co., Baltimore, Md. 

National Motor Bearing Co., San Francisco, 
Cal. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pg. 120. 

Calefactores 

(Períection) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Associated Parts Mfg. Co., Brooklyn, N. Y. 
Pg. 75. 

Burd Pistón Ring Co., Rockford, 111. Pg. 64. 
Chicago Flexible Shaft Co., Chicago, 111. 

E. A. Laboratories, Inc., Brooklyn, N. Y. 

Ero Mfg. Co., Chicago, 111. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

G. J. Kluyskens, New York, N. Y. 

Liberty Foundries Co., Rockford, 111. 

Mitchell Specialty Co., Philadelphia, Pa. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
1ÜÜ. 

(Harrison) (Deleo Appliance) Overseas Motor 
Service Corp., New York, N. Y. Pgs. 65-72. 
Tropic-Aire, Inc., Minneapolis, Minn. 

Calibradores de cilindro 

B. C. Ames Co., Cambridge, Mass. 

Automotive Maintenance Mchy. Co., Cambridge, 
Mass. Pg. 63. 

Burd Pistón Ring Co., Rockford, 111. Pg. 64. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Cámaras de aire , para neumático 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

The Gates Rubber Co., Denver, Colo. Pg. 58. 
Goodyear Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 4ta Cub. 

Laher Auto Spring Co., Oakland, Cal. Pg. 
* 131. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 100. 
Seiberling Rubber Co., Barberton, Ohio. Pg. 
117. 


Camiones 

Autocar Co., Ardmore, Pa. 

Brockway Motor Truck Corp., Cortland, N. Y. 
Chrysler Export Corp., Detroit, Mich. Pgs. 
45-49-51-53. 

Diamond T Motor Car Co., Chicago, 111. Pg. 88. 
Federal Motor Truck Co., Detroit, Mich. 

Ford Motor Co., Detroit, Mich. 

Four Wheel Drive Auto Co., Clintonville, Wis. 
(Chevrolet & G M T) General Motors Export 
Corp., New York, N. Y. 

Gramm Motors, Inc., Delphos, Ohio. 
International Harvester Co., Chicago, 111. 
LaFrance Republic Sales Corp., Milwaukee, 
Wis. 

LeBlond-Schacht Truck Co., New York, N. Y. 
Macear Truck Co., Scranton, Pa. 
Mack-International Motor Truck Co., Long 
Island City, N. Y. 

Moreland Motor Truck Co., Los Angeles, Cal. 
National Motors Corp., Irvington, N. J. 
National Trueles Associated, Burnettsville, Ind. 
Relay Motors Corp., Lima, Ohio. 

Reo Motor Car Co., Lansing, Mich. Pgs. 
59, 74. 

Sanford Motor Truck Co., Syracuse, N. Y. 
Standard Motor Truck Co., Detroit, Mich. 
Sterling Motor Truck Co., Milwaukee, Wis. 
Stewart Motor Corp., Búllalo, N. Y. Pg. 110. 
(Studebaker, Indiana & White) Studebaker- 
Pierce Arrow Export Corp., South Bend, Ind. 
Pg. 5. 

Willys Export Corp., Toledo, Ohio. 


Capotas, aderezo para 

(McAller) American Steel Export Co., New 
York. N. Y. Pg. 60. 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Egyptian Lacquer Mfg. Co., New York, N. Y. 
Pg. 122. 

Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. Pg. 
121 . 

Ditzler Color Co., Detroit, Mich. Pg. 118. 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

I-Sis Laboratories, Inc., Stanford, Conn. Pg. 
116. 

Pittsburgh Píate GIubs Co. (Paint & Varnisb 
División), Newark, N. J. Pg. 8. 


Capotas , materiales para 
Aetna Rubber Co., Cambridge. Mass. 
Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Cotex Corp., Newark, N. J. 

J. C. Hanrtz Co., New Haven, Conn. 

The Landers Corp., New York, N. Y. Pg. 128. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 


Carburadores 

(Bendix) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. . _ , _ 

Bendix Products Corp., So. Bend, Ind. Pg. 61. 
Cárter Carburetor Corp., St. Louis, Mo. Pg. 73. 
Holl Carburetor Co., Detroit, Mich. 


Marvel Carburetor Co., Flint, Mich. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Tillotson Mfg. Co., Toledo, Ohio. 

Winfield Carburetor Co., Los Angeles, Cal. 
Zenith Detroit Corp., Detroit, Mich. 

Carrocería , abastecimientos para 
Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Auto Vehicle Parts Co., Newport, Ky. 
Backstay Welt Co., Cambridge, Mass. 

C. Cowles & Co., New Haven, Conn. 

Dearborn Glass Co., Cambridge, Mass. 
Egyptian Lacquer Mfg. Co., New York, N. Y. 
Pg. 122. 

A. L. Hansen Mfg. Co., Chicago, 111. 
Herron-Zimmers Moulding Co., Cambridge, 
Mass. 

T he Landers Corp., New Y'ork, N. Y. Pg. 128. 
Union Welt Corp., Chicago, 111. 

United-Carr Fastener Corp., Cambridge, Mass. 
W. W. Woodruff & Sons Co., Mt. Carmel, Conn. 

Carrocería, ferretería de 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio, 
Pg. 78. 

The Eberhard Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
Koch Cable Corp., Louisville, Ky. Pg. 102. 
(Ternstedt) Overseas Motor Service Corp., 
New Y r ork, N. Y. Pgs. 65-72. 

Russell Automotive Products, Chicago, 111. 


Chavetas 

American Chain Co., New Y'ork, N. Y'. Pg. 
108. 

M. S. Brooks & Sons, Chester,. Conn. 

Federal Auto Products Co., Chicago, 111. 
National Screw & Mfg. Co., Cleveland, Ohio, 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
F. P. Smith & Co., Sharon Hill, Pa. 

Western Wire Products Co., St. Louis, Mo. 
Whitaker Mfg. Co., Chicago, 111. 

Cinta de rozamiento 
Auto Service Parts Corp., Phila., Pa. Pg. 132. 
Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Boston Woven Hose & Rubber Co., Cambridge, 
Mass. 

Canfield Rubber Co., Bridgeport. Conn. 
Clifton Mfg. Co., Cambridge, Mass. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

Johns-ManviUe International Corp., New Y'ork, 
N. Y. Pg. 98. 

Mica Insulntor Co., New York, N. Y. 

The Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. Pg. 
52. 

Superior Insulating Tape Co., St. Louis, Mo. 
Union Asbestos & Rubber Co.. Chicago, 111. 
(Deleo Remy) (Deleo Appliances) Overseas 
Motor Service Corp., New Y'ork, N. Y'. Pgs. 
65-72. 


Cojinetes de bolas 

(M-R-C and S-R-B) American Steel Export Co., 
New York, N. Y. Pg. 60. 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Fafnir Bearing Co., New Britain, Conn. Pg. 

87. „ , 

(New Deoarture) Overseas Motor Servict 
Corp., New York, N. Y. Pgs. 65-72. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 


Cojinetes de empuje 
Automotive Thrust Bearings Corp., Chicago, 111. 
Fafnir Bearing Co., New Britain, Conn. Pg. 
87. 

(New Departure) Overseas Motor Service 
Corp*» New Y'ork, N. Y. Pgs. 65-72. 

Cojinetes de rodillos 
(Pratt) American Steel Export Co., New York, 
N. Y. Pg. 60. 

Bower Roller Bearing Co., Detroit, Mich. 
(Hvatt) Overseas Motor Service Corp., Ne* 
Y'ork, N. Y. Pgs. 65-72. 

Roller Bearing Co. of America, Trenton, N. J- 
Sholes Inc., Orange, N. J. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 1U- 
The Timken Roller Bearing Svc. & Sales Co., 
New Y'ork, N. Y. Pg. 109. 

Cojinetes para motor 
Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pg. 126. 
McQuav - Norria Mfg. Co.. St. Louíb, Mo. 
Pg. 101. 

Pioneer Motor Bearing Co., San Francisco, 
Cal. 













Culatas de cilindros 

Auto Service Parts Corp., Phila., Pa. Pg. 132. 
Chevolair Motors, Inc., Indianapolis, Ind. 

Dalí Mfff. Co., Cleveland, Oliio. Pgr. 116. 

Detroit Gasket & Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Morton & Brett, Indianapolis, Ind. 

Motor Parts Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 

Rajo Motor Co., Racine, Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Stover Mfg. & Engine Co., Freeport, 111. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

I Dados y terrajas 

Alvord-Polk Tool Co., Millersburg, Pa. 
Grecnfield Tap & Die Corp., Greenfield, Mass. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York. N. Y. Pgs. 65-72. 

| Densímetros 

(Besco) Overseas Motor Service Cu^p., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Taylor Instrument Co., Rochester, N. Y. 
Testrite Instrument Co.. New York, N. Y. 

| Disolventes de carbón (e inyectores) 

(A C) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

[ Distribuidores 

Berg Automotive Products Co., Chicago, 111. 
Montgomery Ward & Co„ Chicago, 111. Pg. 
100 . 

(Deleo Remy) (Deleo Appliance) Ovcrseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. 
Pgs. 65-72. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 

| Embolo , anillos o segmentos de 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pg. 54. 

American Hammered Pistón Ring Co., Balti¬ 
more, Md. 

(Elastic) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Burd Pistón Ring Co. f Rockford, 111. Pg. 64. 
Hu^tings Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 

The International Pistón Ring Co., Cleveland, 
Ohio. Pg. 128. 

F. A. Luthy Co., Jackson, Mich. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
Pg. 101. 

Ohio Hammered Pistón Ring Co., Cleveland, 

Ohio. 

(Pedrick) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Perfect Circle Co., Hagerstown, Ind. 

Ramsey Accessories Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
Renu PartB Corp., Holland, Mich. 

Itichmond Hammered Ring Co., Souderton, Pa. 
Royal Pistón Ring Co., Inc., Bath, N. Y. 

Seal Tita Pistón Ring Co., Minneapolis, Minn. 
Sealed Power Corp., Muskegon, Mich. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Simplex Pistón Ring Co. of America, Cleve¬ 
land, Ohio. 

Superior Pistón Ring Co., Inc., Detroit, Mich. 
Wel-Ever Pistón Ring Co., Toledo, Ohio. 
Wilkening Mfg. Co., Philadelphia, Pa. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

^Embolo, csmeriladores de orificio de pasa - 
dor de 

Automotive Maintenance Mchy Co., Cambridge, 
Mass. Pg. 63. 

Burgess-Norton Mfg. Co., Geneva, 111. Pg. 116. 
Sunnen Products Co., St. Louis, Mo. 2da Cub. 

Embolo , limas para anillos de 
Automotive Maintenance Mchy. Co., Cambridge, 
Mass. Pg. 63. 

Embolo, pasadores 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 

Pg. 54. 

(Elgin) American Steel Export Co., New York, 
N. Y. Pg. 60. 

Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Burgess-Norton Mfg. Co., Geneva, 111. Pg. 116. 
Dalí Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 116. 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
, Pff. 101. 

Motor Products Mfg. Co., Los Angeles, Cal. 
Precisión Parts Co., Ann Arbor, Mich. 
oealed Power Corp., Muskegon, Mich. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland. Ohio. Pg. 112. 
inompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pg. 111. 

Tito Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Embolos 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pg. 54. 

(Mrisconsin) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Al Minn ea< * ^ teel Pr °ducts Co., Minneapolis, 
A Pg 132 WCÍS PnrtS CorP " Phi,adel P hia ’ Pa ‘ 

te S / Norton Mf ff- Co- Geneva, 111. Pg. 116. 
^all Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 116. 
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Spencer-Smith Machine Co., Howell, Mich. 
Sterling Products Corp., St. Louis, Mo. 

Stover Mfg. & Engine Co., Freeport, 111. 
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pg. 111. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 
Embolos , máquinas para tornear y esme¬ 
rilar 

Cedar Rapids Engineering Co., Cedar Rapids, 
Iowa. 

Sterling Products Corp., St. Louis, Mo. 

Storm Mfg. Co., Minneapolis, Minn. Pg. 79. 
Van Norman Machine Tool Co., Springíield, 
Mass. Pgs. 80, 81. 

Embolos , recalentadores de 
Van Norman Machine Tool Co., Springfíeld, 
Mass. Pgs. 80, 81. 

Embolos , rectificadores de 

(Símplicity) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Circo Products Co., Cleveland, Ohio. 
Hinckley-Myers Co., Jackson, Mich. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
(Kent-Moore) Oversens Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Weber Tool Mfg. Co., Los Angeles, Cal. 

Embrague , discos de 
Accurate Parts Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
American Automatic Devices Co., Chicago, 111. 
(Eaton) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa. Pg. 57. 
Dalí Mfg. Co., Inc., Cleveland, Ohio. Pg. 116. 
Ohio Cushion Píate Co., Clevelnnd, Ohio. 
(Hycoe) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan 
Inc., Manheim, Pa. Pg. 114. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Embragues automáticos 

Bendix Products Corp., So. Bend, Ind. Pg. 61. 

Embragues, revestimientos para 
American Automatic Devices Co., Chicago, III. 
American Brakeblok Corp., Detroit, Mich. 
Pg. 118. 

Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa. Pg. 57. 
Auto Service Parts Corp., Phila., Pa. Pg. 132. 
Gatke Corp., Chicago, 111. Pg. 84. 
Johns-Manville International Corp., New York, 
N. Y. Pg. 98. 

Multibestos Co., Cambridge, Mass. Pgs. 6-7. 
(Hycoe) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. 

Raybestos División of Allied Asbestos & Rub¬ 
ber Co. (Export), Inc., Bridgeport, Conn. 
Pg. 128. 

The Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. 
Pg. 52. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Manning J. Smith Belting Co., Philadelphia, 
Pa. Pg. 130. 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., Manheim, Pa. Pg. 114. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Empaquetadura 

Advance Packing & Supply Co., Chicago, 111. 
Anchor Packing Co., Philadelphia, Pa. 

Alias Asbestos Co., North Wales, Pa. Pg. 57. 
Conneaut Packing Co., Conneaut, Ohio. 

Crane Packing Co., Chicago, 111. 

Garlock Packing Co., Palmyra, N. Y. 

Gatke Corp.. Chicago, 111. Pg. 84. 
Johns-Manville International Corp., New 
York, N. Y. Pg. 98. 

McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pg. 

101 . 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., Manheim. Pa. Pg. 114. 

Yellumoid Co., Worccster, Mass. Pg. 125. 

Empaquetaduras , cemento para 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Mirrolike Mfg. Co., Long Island City, N. Y. 
Permatex Co., Sheepshead Bay, N. Y. 

P.O.B. Mfg. Co., Cincinnati, Ohio. 

Polygon Products Co., Boston, Mass. 
Smooth-On Mfg. Co., Jersey City, N. J. 

Empaquetaduras, planchas de 
(Víctor) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Armstrong Cork Co., Lancaster, Pa. 
Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Auto Service Parts Corp., Phila., Pa. Pg. 132. 
Felt Products Mfg. Co., Chicago, 111. 
Fitzgerald Mfg. Co., Torrington, Conn. 

Garlock Packing Co., Palmyra, N. Y. 
Johns-Manville International Corp., New York, 
N. Y. Pg. 98. 

McCord Radiator & Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
The Vellumoid Co., Worcester, Mass. Pg. 125. 

Encendido , piezas para el 
American Steel Export Co., New York, N. Y. 
Pg. 60. 

Amo Products Corp., North Bergen, N. J. 
Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Automotive Specialty Corp., Brooklyn, N. Y. 
Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. Pg. 
121 . 


Echlin & Echlin. Inc., San Francisco, Calif. 
Thomas A. Edison, Inc. (International Divis¬ 
ión), New York, N. Y. Pgs. 76, 77. 
Guaranleed Parts Co., Inc., New York, N. Y. 
Kem Mfg. Co., New York, N. Y. 

The Machined Parts Corp., Detroit, Mich. 
Mallory Elec. Corp., Detroit, Mich. 

Nati. Ignition Sales Co., New York, N. Y. 

C. E. Niehaíl & Co., New York, N. Y. 

J. R. O’Donnell & Co., San Francisco, Cal. 
(Deleo Remy) (Dolco Appliance) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y r . 
Pgs. 65-72. 

P. & D. Mfg. Co., Long Island City, N. Y. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
P. Sorensen Mfg. Co., Inc., Long Island City, 
N. Y. Pg. 130. 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

United American Bosch Corp., Springfield, 
Mass. Pg. 3. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Encendido, sistemas de 
Atwater-Kent Mfg. Co., Philadelphia, Pa. 
Brown & Caine, Chicago, 111. 

K-W Ignition Corp., Cleveland, Ohio. 
Leece-Neviile Co., Cleveland, Ohio. 

Standard Varnish WorkB, New York, N. Y. 
Steelcote Mfg. Co., St. Louis, Mo. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Engranajes de cambio de marcha 

(New Process) American Steel Export Co., 
New York, N. Y. Pg. 60. 

Auto Service Parts Corp., Phila., Pa. Pg. 132. 
Detroit Gear & Machine Co., Detroit, Mich. 
Dittmer Gear & Mfg. Corp., Lockport, N. Y. 
Durston Gear Corp., Syracuse, N. Y. 

Fuller & Sons Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 
Muncie Gear Co., Muncie, Ind. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland. Ohio. Pg. 112. 
Warner Gear Co., Muncie, Ind. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Engranajes de diferencial 

(New Process) American Steel Export Co., 
New York, N. Y. Pg. 60. 

Automotive Gear Works, Inc., Richmond, Ind. 
Pg. 105. 

Borg-Warner Service Co., Chicago, 111. 

Logan Gear Co., Toledo, Ohio. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

Perfection Gear Co., Chicago, 111. 

Republic Gear Co., Detroit, Mich. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Warner Gear Co., Muncie, Ind. 

Western Gear Co., Chicago, 111. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Engranajes de distribución 

(New Process) American Steel Export Co., 
New York, N. Y. Pg. 60. 

Cloyes Gear Works, Cleveland, Ohio. 

Colorado Gear Mfg. Co., Denver, Colo. 
Continental-Diamond Fibre Co., Bridgeport. 
Pa. Pg. 129. 

Dalton & Balch, Inc , Chicago, 111. 

Gatke Corp., Chicago, III. Pg. 84. 

John C. Hoof Co., Chicago, Hl. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

Nixon Gear & Machine Co., Syracuse, N. Y. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
The Wohlert Corp-, Lansing, Mich. Pg. 124. 

Engranajes de volante 

(New Process) American Steel Export Co., 
New York, N. Y. Pg. 60. 

Automotive Gear Works, Inc., Richmond, Ind. 
Pg. 105. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124* 

Equipo para forrar con babbilt 
(Shoemaker) American Steel Export Co., New 
York. N. Y. Pg. 60. 

Hempy-Cooper Mfg. Co., Kansas City, Mo. 
Equipo para lavar automóviles 
Eagan Mfg. Co., Philadelphia, Pa. 

Friend Mfg. Co., Gasport, N. Y. 

Goulds Pumps, Inc., Seneca Falls, N. Y. 
Hardie Mfg. Co., Hudson, Mich. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

The Rotawasher Corp., Cleveland, Ohio. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. Pg. 113. 

Weaver Mfg. Co., Springfiold, III. Pg. 120. 
Equipo para limpiar carbón 
Black & Decker Mfg. Co., Towson, Md. 
National Machine & Tool Co., Jackson, Mich. 
Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80. 81. 

Equipo para niquelar 
Frederic B. Stevens, Inc., Detroit, Mich. 
Hanson-Van Winkle-Munning Co., E. Mata- 
wan, N. J. 

Equipos para ensayos eléctricos 
Guarantced Parts Co., Inc., New York, N. Y. 
Jefferson Electric Co., Chicago, 111. 

Mallory Electric Corp., Toledo, Ohio. 

Marshall Electric Co., Elkhart, Ind. 

Ohio Parts Co., Cincinnati, Ohio. 

(Joseph WeidenhofF) Overseas Motor Service 
Corp., New York. N. Y. Pgs. 65-72. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., Long Island City, 
N. Y. Pg. 130. 

Standnrd Motor Products, Inc., Long Island 
City. N. Y. Pg. 131. 
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Equipos para garajes 

Albertson & Co., Sioux City, Iowa. 

(Bcndix) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Aro Equipment Corp., Bryan, Orno. Pg. 2. 
Atlas Press Co, Kalamazoo, Mich. 

Aurora Equipment Co., Aurora, Iil. 

John Bean Mfg. Co., Cambridge, Mass. 

Bee-Line Mfg. Co.. Davenport, Iowa. 

Binghamton Flexible Co., Johnson City, N. Y. 
Black & Decker Mfg. Co., Towson, Md. 

Dalí Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 116. 

Elite Mfg. Co., Ashland. Ohio. Pg. 83. 

Ernest Holmes Co., Chattanooga, Tenn. 

Greaves Mch. Tool Co.. Cincinnati. Ohio. 

The Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio. Pg. 127. 

Hobart Bros., Troy, Ohio. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

Nati. Mch. & Tool Co., Jackson, Mich. # 

Ohio Pattern Wks. & Fdry. Co., Cincinnati, 
Ohio. (Gasoline Service Station Equip.) 
Pg. 123. - 

(Kent-Moore) (Walker) Overseas Motor Serv¬ 
ice Corp., New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Pien Equipment Mfg. Co., Benton Harbor, 

Raybestos División of Allied Asbestos & Rub¬ 
ber Co. (Export), Inc., Bridgeport, Conn. 
Pg. 128. . m 

Rotary Lift Co., Memphis, Tenn. 

Service Station Equipment Co., Conshohocken, 
Ea. 

Shaler Co., Milwaukee, Wis. Pg. 132. 

Snap-On Tools, Inc., Kcnosha, Wis. 

Sunnen Products Co., New York, N. Y. 2da 

United American Bosch Corp., Springfield, 
Mass. Pg. 3. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. Pg. 113. . „ ,, 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80, 81. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, III. Pg- IZO. 
K. R. Wilson, Buffalo, N. Y. 

Equipos para lubricación 

(Evcrready) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. _ „ n 

Aro Equipment Corp., Bryan, Ohio. Pg. Z. 
Attwood Brass Works, Grand Rapids, Mich. 
Cincinnati Ball Crank Co., Cincinnati, Ohio. 
Gray Co., Inc., Minneapolis, Minn. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Lubricating Mchy. Co. of America, New York, 

Manley^ Mfg. Co., New York, N. Y.. Pg. 108. 
Merit Equipment Corp., Cleveland, Ohio. 
Montgomery Word & Co., Chicago, 111. Pg* 
100. _ 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Service Mfg. Co., Erie, Pa. 

Service Station Equipment Co., Conshohocken, 
Pa. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. Pg. 113. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, U!. Pg. 120. 

Equipos para rehabilitar cilindros 

(Simplicity) American Steel Export Co., New 
\ r ork, N. Y. Pg. 60. 

Automotive Maintenance Mchy. Lo., Cam¬ 
bridge, Mass. Pg. 63. 

Cedar Rapids Engng. Co., Cedar Rapids, Iowa. 
The Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio. Pg. 127. 
Hutto Engineering Co., Detroit, Mich. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

Lisie Corp., Clarinda, Iowa. 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y'. Pgs. 65-72. . , 

Rottler Boring Bar Co., Seattle, Wash. 

St. Louis Tool & Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
Stewart Metal Products Co., Kansas City, Mo. 
Storm Mfg. Co., Inc., Minneapolis, Mmn. 

Sunnen 9 Products Co., New York, N. Y. 2da 

Van^Ñorman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80, 81. v 

J. H. Williams & Co.. New York. N. Y. 

Equipos para servicio de frenos 
Bendix Products Corp., So. Bend, Ind. Pg. 61. 
Johns-Manville Intl. Corp., New York, N. Y. 
Pir 98* 

Manley Mfg. Corp., New Y'ork, N. Y. Pg. 108. 
Multibestos Co., Cambridge B, Mass. Pgs.®" 7 - 
U. S. Asbestos Dlv. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., New York, N. Y. Pg. 114. 

Escariadores mecánicas 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80, 81. 

Escariadores o fresadoras 

Alvord-Polk Tool Co., Millersburg, Pa. 
Brubaker & Bros. Co., Millersburg. Pa. 
Chadwick & Trefethen, Portsmouth, N. H 
Foster Johnson Reamer Co., Elkhart, Ind. 

The Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio Pg* 127. 
Keystone Reamer & Tool Co., New York, N. Y. 
Millersburg Reamer & Tool Co., Millersburg, 
Pa. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pages 65-72. 

Reiff & Néstor Co., Lykens, Pa. 

Scully Steel Products Co., Chicago. 111. 
Vedoe-Peterson Co., North Quincy. Mass. 
Watervliet Tool Co., Albany, N. Y. 
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Escobillas de alambre 

Anderson Corp., Worcester, Mass. 

Black & Decker, Mfg. Co., Towson, Md. 
Milwaukee Brush Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 
Ridgely Trimmer Co., Springfield, Ohio. 

Stanley Works, New York, N. Y. 

Van Norman Machine Tool Co., New York, 

N. Y. Pgs. 80, 81. 

Washburn Co., Worcester, Mass. 

Esmalte 

Acmé White Lead & Color Works, Newark, 

N. J. 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Berry Brothers, Detroit, Mich. 

Dcfiancc Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 
Pg. 121. 

Ditzler Color Co., Detroit, Mich. Pg. 118. 

E. I. du Pont de Nemours & Co., Parlin, N. J. 
Pg. 55. 

Durkee-Atwood Co., Minneapolis, Minn. 

Egyptian Lacquer Mfg. Co., New Y r ork, N. Y. 
Pg. 122. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

Hall Thompson Co., Hartford, Conn. 

Hilo Varnish Corp., Brooklyn, N. Y. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 

Pg. 129. „ . _ 

Montgomery Ward & Co., Chicago, IIL Pg. 

100 . 

Northwestern Chemical Co., Marietta, Ohio. 
Pittsburgh Píate Glass Co., (Paint & Varnish 
División), Newark, N. J. Pg. 8. 

Pratt & Lambert, Buffalo, N. Y. 

Sherwin Williams Co., Newark, N. J. 3ra Cub. 
Van Cleef Bros., Chicago, 111. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Esmeriladoras de cilindro de freno hidráu¬ 
lico 

Automotive Maintenance Mchy. Co., Cam¬ 
bridge, Mass. Pg. 63. 

Esmerilad ores de escariadores o fresas 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80-81. 

Wells Mfg. Co., Greenfleld, Mass. 

Espejos retroscópicos 
American Automatic Devices Co., Chicago, 111. 
Associated Parts Mfg. Co., Brooklyn, N. Y. 
Pg. 75. 

K-D Lamp Co., Cincinnati, Ohio. Pg. 129. 
Kales Stamping Co., Detroit, Mich. 

Kokomo Automotive Mfg. Co., Kokomo, Ind. 
PersonB-Majestic Mfg. Co., Worcester, Mass. 
Specialty Mfg. Co., Brooklyn, N. Y. 

Trico Products Corp., Buffalo, N. Y. Pg. 130. 
Whitehouse Mfg. Co., Newark, N. J. 

Estantería metálica 

Aurora Equipment Co., Aurora, Hl. 

Berger Mfg. Co., Cantón. Ohio. 

Darby Steel Equipment Co., Philadelphia, Pa. 
General Fireproofing Co., Youngstown, Ohio. 
David Lupton’s Sons Co., Detroit, Mich. 

Lyon Metal Products, Inc., Aurora, 111. 
Terrell’s Equipment Co., Grand Rapids, Mich. 

Extractores de engranaje y rueda 

K-D Mfg. Co., Lancaster, Pa. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
Mayo Company, Portsmouth, Ohio. 

Multibestos Co., Cambridge B. Mass. Pgs. 
6 - 7 . 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. Pg. 52. 
Snap-On Tools, Inc., Kenosha, Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Springfield Wheel Puller Co., Springfield. Ohio. 
U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan 
Inc., New York, N. Y. Pg. 114. 

Fluido de indicador de combustible 

Red Bee Automobile Specialty Co., Union, 

N. J. 

Frenos , cintas para 

Duro Metal Products Co., Chicago, 111. 

Ero Mfg. Co., Chicago, Hl. 

Jambor Tool & Stamping Co., Milwaukee, Wis. 
Metal Stamping Co.. Long Island City, N. Y. 
Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 

Frenos de fuerza mecánica 

Bcndix Products Corp., So. Bend, Ind. Pg. 61. 

Frenos , ensayadores de 

(Bendix) American Steel Export Co., New 
Y r ork, N. Y. Pg. 60. , , „ 

Bendix Products Corp., So. Bend. Ind. Pg. 61. 
Chicago Rivet & Mr*h. Co., Chicago. 111. 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 

Ohio* 

Interstate Brake Testing Machine Co., Los 
Angeles, Cal. . , ^ __ „ . 

Johns-Manville International Corp., New York, 
N Y. Pg. 98. 

The Kelley & Stewart Co., South Brownsville, 
Pa. 

Manley Mfg. Co.. New York. N. Y. Pg. 108. 
Multibestos Co., Cambridge B. Mass. Pgs. 6, 7. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Picss Mfg. Co.. Dayton. Ohio. 

Russell Mfg. Co.. Middletown, Conn. Pg. 52. 
Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pg. 120. 

Frenos , forros para 

Allbestos Corp., Philadelphia, Pa. 

Alltraffic Durwyllan Co., Paterson, N. J. 


American Automatic Devices Co., Chicago, 111. 
American Brakeblok Corp., Detroit, Mich. 

Asbestos & Allied Products Co., New York, I 
N. Y. . 

Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa. Pg. 57. 
Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Emsco Asbestos Co., Downey.sCal. 

Ferodo & Asbestos, Inc., New Brunswick, N. J. 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

The Gates Rubber Co., Denver, Colo. Pg. 58. 
Gatke Corp., Chicago, 111. Pg. 84. 

General Asbestos and Rubber Div. of Allied 
Asbestos & Rubber Co., No. Charleston, S. C, 
Johns-Manville International Corp., New York, 

N. Y. Pg. 98. 

Keasbey & Mattison Co., Ambler, Pa. 

Laher Auto Spring Co., Oakland, Cal. Pg, 
131. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg, 

100 . 

Multibestos Co., Cambridge B. MaBS. Pgs. 6, 7. 
(Hycoe) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Pick Mfg. Co., West Bend, W is. 

Raybestos División of Allied Asbestos & Rub¬ 
ber Co. (Export), Inc., Bridgeport, Conn. 
Pg. 128. 

The Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. 
Pg. 52. 

Manning J. Smith Belting Co., Philadelphia, 
Pa. Pg. 130. 

Southern Friction Fabric Co., Charlotte, N. C. 
Thermoid Rubber Co., Trenton, N. J. 

Union Asbestos & Rubber Co., Chicago, 111. 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-ManhnUan, 
Inc., Manheim, Pa. Pg. 114. 

The S. K. Wellman Co., Cleveland, Ohio. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 
World Bestos Corp., Paterson, N. J. Pg. 10G. 

Frenos , máquinas para forrar 
Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa. Pg. 57. 
The Brake Equip. Co., Springfield, Ohio. 
Johns-Manville International Corp., New Y ork, 
N. Y. Pg. 98. 

Manley Mfg. Co., New Y T ork, N. Y r . Pg. 108. 
Multibestos Co., Cambridge B. Mass. Pgs. 6-7. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Raybestos División of Allied Asbestos & Rubber 
Co. (Export), Inc., Bridgeport, Conn. Pg. 
128. 

Riess Mfg. Co., Dayton, Ohio. 

The Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. 
Pg. 52. 

Star Tool Co., Minneapolis, Minn. 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., Manheim, Pa. Pg. 114. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pg- 120. 
The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Frenos, piezas para tipos hidráulicos 
Superior Products Co., New York, N. Y. 
Wagner Electric Co., New York, N. Y. 

Frenos , tambores para 
Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Po, 
Pg. 132. 

Berkiey Mfg. Co., Utica, N. Y. 

Kelsey-Hayes Wheel Corp., Detroit, Mich. 

Motor Wheel Corp., Lansing, Mich. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg- ¡l- 
Thompson Products, Inc., Cleveland, Otilo. 

The^Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Fundas de asiento 

Automotives, Inc., Newark, N. J. 

Crawford Mfg. Co., Richmond, Va. . 

Hampden Automotive Products, Inc., Sprmc- 
field, Mass. 

Hinson Mfg. Co., Waterloo, Iowa. 

Kaplan Specialty Co.. Newark. N. J. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. *í- 

100 . 

U. S. Seat Cover Co., Kankakee, 111. 

Universal Auto Fabrica Mfg. Co., Chicago, 111- 

Fusibles 

Bussman Mfg. Co., St. Louis, Mo, . 
Chicago Jefferson Fuse & Elec. Co., Chicago*- 

111 . , _ 

Clum Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 

Ero Mfg. Co., Chicago, Til. . __ 

Killark Elec. Mfg. Co., St. Louis, Mo. 

Ware Brothers, Chicago, 111. 

Gatos manuales 

(Pratt) American Steel Export Co., New Y orí,. 

N. Y. Pg. 60. . , 

Auto Specialties Mfg. Co., St. Joseph, Mich. 
Buckeye Jack Mfg. Co., Alliance, Ohio. 

Elite Mfg. Co.. Ashland, Ohio. Pg. 83. 
Manley Mfg. Co., New York. N. Y. Pg- ^ 
(Walker) Overseas Motor Service Corp., 
York. N Y. Pgs. 65-72. 

Rees Mfg. Co., Pittsburgh, Pa. 

Shawver Co., Springfield. Ohio. 

Gatos para garaje 

Ajax Auto Parts Co., Racine. Wis. 

(Pratt) American Steel Export Co., 

York, N. Y. Pg. 60. 

Elite Mfg. Co., Ashland. Ohio. Pg- 83. 
Hydraulic Jack Corp., Milwaukee, Wis. 
Manley Mfg. Co., New Y f ork, N. Y r . Pg- 1° 8, 
Marquette Mfg. Co., Brooklyn, N. Y. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, Hl* 

100 . 

Olí Jack Mfg., Montclair, N. J. K -- 

(Walker) Overseas Motor Service Corp-, ^ 
York. N. Y r . Pgs. 65-72. , j 

The Silver King Hydraulic Jack Co., Cleveln - 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg- 
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Templeton, Kenly & Co., Ltd., Chicago, 111. 
Vickers Mfg. Co., BuíTalo, N. Y. 

Weavcr Mfg. Co., Springfield, 111. Pg. 120. 


Gemelos , pernos y bujes para 
Bowen Products Corp., Auburn, N. Y. 

Brown Co., Syracuse, N. Y. 

Posto ría Screw Co., Fostoria, Ohio. 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pg. 


101 . 

Monmoutli Products Co., Cleveland, Ohio. 
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pg. 111. 


Generador , piezas de 

\utomotive Products Co., Cleveland, Ohio. 

Pg. 78. 

Guaranteed Parts Co., Inc., New York, N. Y. 
Koch Cable Corp., Louisville, Ky. Pg. 102. 
(Deleo Remy) (Deleo Appliance) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. Pgs. 


65-72. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
P. Sorensen Mfg. Co., Inc., Long Island City, 
N. Y. Pg- 130. 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 


Generadores 

Diehl Mfg. Co., Elizabeth, N. J. 

(Deleo Remy) (Deleo Appliance) Overseas Mo¬ 
tor Service Corp., New York, N. Y. Pgs. 

65-72. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

Grasas lubricantes 
Canfield Oil Co.. Cleveland, Ohio. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

E. F. Houghton & Co., Philadelphia, Pa. 

Iridian Refining Co., Lawrenceville, 111. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

Suu Oil Co., Philadelphia, Pa. Pg. 4. 

The Texas Co., New York. N. Y. 

Vacuum Oil Co., New York, N. Y. 

Grúas 

Elite Mfg. Co., Ashland, Ohio. Pg. 83. 
Hnrnischfeger Corp., Milwnukee, Wis. 

Mnnley Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
Mtíad-Morrison Mfg. Co., E. Boston, Mass. 
National Standard Co., Niles, Mich. 

Weaver Mfg. Co., Springfield. 111. Pg. 120. 

Grúas de auxilio 

Air Compressor & Equipment Co., BuíTalo, 


Inducidos 

Armature Co., Cleveland, Ohio. 

Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

E. Edelmann & Co., Chicago, 111. 

General Armature Corp., Lock Haven, Pa. 
(Deleo Remy) (Deleo Appliance) Overseas Mo¬ 
tor Service Corp., New York, N. Y. Pgs. 
65-72. 

Potter Co., North Chicago, 111. 

Westinghouse Electric International Co., New 
York, N. Y. 

Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Interruptores 

Burd Pistón Ring Co., Rockford, 111. Pg. 64. 
(Deleo Remy), (Deleo Appliance) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. 
Pgs. 65-72. 

A. W. Rosen & Co., New York, N. Y. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
P. Sorensen Mfg. Co., Inc., Long Island City, 
N. Y. Pg. 130. 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

Jabones 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Enoch Morgan’s Sons Co., New York, N. Y. 
Plough, Inc., Memphis, Tenn. 

John T. Stanley Co., New York, N. Y. 

Utility Co., New York. N. Y. 

Lacas 

Acmé White Lead & Color Works, Newark, 
N. J. 

Arco Co., Cleveland, Ohio. 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Berry Bros., Inc., Detroit, Mich. 

Ditzler Color Co., Detroit, Mich. Pg. 118. 

E. I. duPont de Nemours & Co., Parlin, N. J. 
Pg. 55. 

Egyptian Lncquer Mfg. Co., New York, N. Y. 
Pg. 122. 

Fiberoid Corp., Indian Orchard, Mass. 

Glidden Co., Cleveland, Ohio. 

Pittsburgh Píate Glass Co. (Paint & Varnish 
División), Newark, N. J. Pg. 8. 

Pratt & Lambert, Inc., BuíTalo, N. Y. 

Sherwin & Williams Co., Newark, N. J. 3ra 
Cub. 

Valentine & Co., New York, N. Y. 

Van Cleef Bros., Chicago, 111. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 


iN. I . 

Elite Mfg. Co., Ashland, Ohio. Pg. 83. 
Klein Structural Steel Co., Bellevue, Ohio. 

Man ley Mfg. Co., New York. N. Y. Pg. 108. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
Nev York. N. Y. Pgs. 65-72. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pg. 120. 

Guardabarros 

Clayton & Lambert Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Corcoran Mfg. Co., Cincinnati, Ohio. 

The Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoria, 
Ohio. Pg. 119. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111., Pg. 

100 . 

Mullins Mfg. Co., Salem, Ohio. 

Murray Corp. of America, Detroit, Mich. 
Stolper Steel Products Corp., Milwaukee, Wis. 
York Corrugating Co., York, Pa. 

Guardabarros, guías de 

Associated Parts Mfg. Corp., Brooklyn, N. Y. 

Pg. 75. 

Guardabarros, herramientas para 

Acorn Mfg. Co., Erie, Pa. 

(Indestro) American Steel Export Co., New 
York. N. Y. Pg. 60. 

Elite Mfg. Co., Ashland, Ohio. Pg. 83. 
Evnnsville Tool Works, Evansville, Ind. 
Fairmount Tool & Forging Co., Cleveland, 
Ohio. 

Hsmmett Mfg. Co., Kansas City. Mo. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Pcck, Stow & Wilcox Co., Southington, Conn. 
Snap-On Tools, Inc., Kenosha, Wis. 

Stanley Works, New York, N. Y. 

Trimont Mfg. Co., Roxbury, Boston, Mass. 

Pg. 121. 

van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80, 81. 

'Veaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pg. 120. 

Herramientas manuales 

(Herbrand) American Steel Export Co., New 
. York, N. Y. Pg. 60. 

Automotive Maintenance Mchy. Co., Cambridge, 
Mass. Pg. 63. 

Bergman Tool Mfg. Co.. BuíTalo. N. Y. 
Crescent Tool Co.. Jamestown, N. Y. 

Forged Steel Products Co., Newport, Pa. 
Indestro Mfg. Corp., Chicago, 111. 

Kaster Specialty Mfg. Co., New York. N. Y. 
Kreuter & Co., Inc., Newark. N. J. 

Mulera Falls Co., Greenfleld. Mass. 

ioo*° mery Ward & C °" Chicaíro ’ I1K P *‘ 

JW Mfg. Co.. Philadelphia. Pa. 
W\cnt-Mnore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

“ p- Hand Forged Tool Co., Milwaukie, Ore. 
riomb Co.. kos Angeles. Cal. 

Co.. H. TC., Everett. Mass. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland. Oh*o. Pg. 112. 
Snnp-On Tools, Inc., Kenosha. Wis. 

I cT Products Co - Ncw York ’ N * Y * 2da 

vííS a i D m P For * e & Tool Co., Utica, N. Y. 
vichek Tool Co., Cleveland, Ohio. 

n*ro, 1934 


Lámparas, clavijas y enchufes para 

Chicago Electric Mfg. Co., Chicago, 111. 

Delta Electric Co., Marión, Ind. 

F. C. Hersee Co.. Watertown. Mass. 

Jos. Pollak Tool & Stamping Co., Boston, 
M ass 

F. A. Sraith Mfg. Co., Rochester, N. Y. 
Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

Lámparas y lentes 

Aid Mfg. Co.. Chicago, 111. 

American Automatic Devices Co., Chicago, 111. 
Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Jno. W. Brown Mfg. Co.. Columbus, Ohio. 
Cincinnati Víctor Co., Cincinnati, Ohio. 

DoRay Lamp Co.. Chicago. 111. 

R. E. Dietz Co.. New York. N. Y. 

C. M. Hall Lamp Co., Detroit. Mich. 

K-D Lamp Co., Cincinnati. Ohio. Pg. 129. 
Kilborn-Sauer Co., Fairfield, Conn. 

S. & M. Lamp Co., Lob Angeles, Cnlif. 

(Guidc) Overseas Motor Service Corp., New 

York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Lentes para lámparas delanteras 
Corning Glass Works, Corning. N. Y. 
Dearborn Glass Co., Chicago, 111. 

Holophane Co.. New York, N. Y. 

Hudson Glass Lense Corp., New York, N. Y. 
K-D Lamp Co., Cincinnati, Ohio. Pg. 129. 
Lancaster Lens Co., Lancaster. Ohio. 
Mrmogram Lense Corp., Detroit, Mich. 

Nickee Glass Co., Jeannette, Pa. 

Levantadores de automóviles 
Cantón Fdry. & Mch. Co., New York, N. Y. 
Elite Mfg. Co., Ashland, Ohio. Pg. 83. 

The Heil Co.. Milwaukee, Wis. 

Little Giant Products Co., Peoría, 111. Pg. 124. 
Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
Oildraulic Lift Co., Memphis, Tenn. 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York. Pgs. 65-72. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. Pg. 113. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pg. 120. 

Lijad oras 

Binghamton Flexible Shaft Co., Binghamton, 
N. Y. 

Chicago Pneumatic Tool Co., New York, N. Y. 
Malí Tool Co., Chicago, 111. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80*81. 


Limas 

Automotive Maintenance Mchy. Co., Cam¬ 
bridge, Mass. Pg. 63. 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 


Pg. 78. 

P. Sorensen Mfg. Co., Inc., Long Island City, 
N. Y. Pg. 130. , , , 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

Stanley Works, New York. N. Y. 

Tacony File & Hardware Co., Philadelphia, Pa. 


Limpiadores de parabrisa 
American Automatic Devices Co., Chicago, III. 
Associated Parts Mfg. Co., Brooklyn, N. Y* 
Pg. 75. 

E. A. Laboratories, Inc., Brooklyn, N. Y. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

Trico Products Corp., BuíTalo, N. Y. Pg. 130. 

Llantas metálicas 

The Cleveland Welding Co., Cleveland, Ohio. 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

(Motor Wheel and Kelsey Hayes) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. Pgs. 
65-72. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Llantas metálicas, piezas para 

Firestone Tire & Rubber Export Co-, Akron, 
Ohio. 

Hubco Mfg. Co., Baltimore, Md. 

Morris Mfg. Co., New York, N. Y. 

(Motor Wheel and Kelsey Hayes) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. Pgs. 
65-72. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Thompson Neaylon Mfg. Co., Chicago, 111. 
Warner Mfg. Co., New York, N. Y. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Llaves de cubo 

(Indestro and Herbrand) American Steel Ex¬ 
port Co., New York, N. Y. Pg. 60. 

Apeo Mossberg Corp., Attleboro, Mass. 
Blackhawk Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 

Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 

(Spark Plug.) Pg. 121. 

Duro Metal Products Co., Chicago, 111. 
Fairmount Tool & Forging Co., Cleveland, 
Ohio. 

Hinsdale Mfg. Co., Chicago, 111. 

Husky Corp., Kenosha, Wis. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, III. Pg. 

100 . 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Snap-On Tools, Inc., Kenosha, Wis. 
Stevens-Walden, Inc., Worcester, Mass. 

J. H. Williams & Co.. New York, N. Y. 

Llaves para tuercas 

(Indestro and Herbrand) American Steel Ex¬ 
port Co., New York, N. Y. Pg. 60. 
Armstrong Bros. Tool Co., Chicago, 111. 

Barcalo Mfg. Co., BuíTalo. N. Y. 

Bernia & Cali Co., Springfield, Mass. 

Billings & Spencer Co.. Hartford, Conn. 

Bonney Forge & Tool Works, Allentown. Pa. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Co., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Plomb Tool Co., Los Angeles, Cal. 

Quality Tools Corp., New Wilmington, Pa. 
Snap-On Tools, Inc., Kenosha, Wis. 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

Trimont Mfg. Co., Roxbury, Boston, Mass. 
Pg. 121. 

Wakefield All Steel Wrench Co., Worcester 
Mass. 

Warren Tool & Forge Co., Warren, Ohio. 

Magnetos 

Berling Magneto Co. f BuíTalo, N. Y. 

Thos. A. Edison, Inc. (International División), 
New York, N. Y. Pgs. 76. 77. 

Eisemann Magneto Corp., New York, N. Y. 
United American Bosch Corp., Springfield, 
Mass. Pg. 3. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 
Zenith Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 

Manguera, abrazaderas de 

(Kramer) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Ideal Clamp Mfg. Co., Brooklyn, N. Y. 
(Grip-Tite) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
United States Air Compressor Co., Cleveland, 
Ohio. Pg. 113. 

Mangueras de aire, agua y combustible 

Breeze Corp., Newark, N. J. 

DeVilbiss Company, Toledo, Ohio. Pg. 125. 
The Gates Rubber Co., Dcnver, Colo. Pg. 58. 
Titeflex Metal ¿lose Co., Newark, N. J. 

Trico Products Corp., BuíTalo, N. Y. Pg. 130. 
United States Air Compressor Co., Cleveland, 
Ohio. Pg. 113. 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan. 

Inc., Manheim, Pa. Pg. 114. 

The Weatherhead Co. f Cleveland, Ohio. Pg. 
124. 

Mangueras, radiador de 
American Automatic Devices Co., Chicago, III. 
Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

The Gates Rubber Co., Denver, Colo. Pg. 58. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100^ 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., Manheim, Pa. Pg. 114. 

Manguitos de cilindro 
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pg. 54. 

(Wisconsin) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Auto Service Parts Corp., Phila., Pa. Pg. 132. 
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Dalí Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 116. 

Eagle Machine Co., Inc., Indianapolis, Ind. 
McQuay Norria Mfg. Co„ St. Louis, Mo. Pg. 
101 . 

Sealed Power Corp., Muskegon, Mich. 

Manómetros, micrómetros, etc. 

B. C. Ames Co., Waltham, Masa. 

Brown & Sharpe Mfg. Co., Providence, R. I. 
Defiance SparK Plugs, Inc., Toledo, Ohío. 
Pg. 121. 

Goodell-Pratt Co., Greenfleld, Mass. 

King-Seeley Corp., Ann Arbor, Mich. 
Montgomery Ward Co., Chicago, 111. Pg. 100. 
Moto Meter Gauge & Equip. Corp., Toledo, 
Ohio. 

Snap-On Tools, Inc., Kenosha, Wis. 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

L. S. Starrett Co, Athol, Mass. 

Sunnen Products Co„ New York, N. Y. 2da 
Cub. 

Medidas de aceite 

Ohio Pattern Wks. & Fdry. Co., Cincinnati, 
Ohio. Pg. 123. 

Metales, bronce y babbilt 

Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pg. 126. 

Moho , disolventes de 
Egyptian Lacquer Mfg. Co., New York, N. Y. 
Pg. 122. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Knnt Rust Products Corp., Rahway, N. J. 

Molduras para estribo 
(Spiro) American Steel Export Co., New York, 
N. Y. Pg. 60. 

Elite Mfg. Co., Ashland. Ohio. Pg. 83. 

Kirk & Blum Mfg. Co., Cincinnati, Ohio. 

John Lees Co., Indianapolis, Ind. 

Tolmie Mfg. Co., Cambridge, Mass. 

Motores 

Buda Co., Harvey, 111. 

Chrysler Export Corp., Detroit, Mich. Pgs. 
45, 49. 51, 53. 

Continental Motors Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Hercules Motors Corp., Cantón, Ohio. 

Lycoming Mfg. Co., New York, N. Y. 

Waukesha Motor Co., Waukesha, Wis. 

Wisconsin Motor Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 

Muelles, gemelos para 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
Pg. 101. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pg. 111. 

Muelles para automóviles 
(Eaton) American Steel Export Co., New York, 
N. Y. Pg. 60. 

Champ Spring Co., St. Louis, Mo. 

Detroit Steel Products Co., Detroit, Mich. 
Harrisburg Stanley Spring Co., Harrisburg, 
Pn. 

Harvey Spring & Forging Co., Racine, Wis. 
Laher Auto Spring Co., Oaldand, Cal. Pg. 
131. 

Liggett Spring & Axle Co.. Inc., Mononga- 
hela, Pa. 

Maremont Mfg. Co., Chicago, III. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, III. Pg. 

100 . 

William & Harvey Rowland, Inc., Philadel- 
phia, Pa. 

St. Louis Spring Co., St. Louis, Mo. 

Service Spring Co.. indianapolis, Ind. 

Trainor National Spring Co., New Castle, Ind. 
Triangle Auto Spring Co., Dubois, Pa. 

Tuthill Spring Co., Chicago, 111. 

Volkano Spring Co., New York, N. Y. 

Vulcan Spring Co., Chicago, 111. 

Muelles y resortes diversos 
Automotive Products Co„ Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Laher Auto Spring Co., Oaldand, Cal. Pg. 
131. 

Raymond Mfg. Co., Corry, Pa. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

Neumáticos 

The Dayton Rubber Mfg. Co., Dayton, Ohio. 
Falls Rubber Co.. Cuyahoga Ji’alls, Ohio. 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

Fisk Tire & Rubber Co., Chicopee Falls, MaBS. 
The Gates Rubber Co., Denver, Colo. Pg. 58. 
General Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

Goodyear Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 4ta Cub. 

India Tire & Rubber Co., Akron, Ohio. 
International B. F. Goodrich Co., Akron, Ohio. 
Kelly-Springfield Tire Co., New York, N. Y. 
Laher Auto Spring Co., Oakland, CaL Pg. 
131. 

Lee Tire & Rubber Co., New York, N. Y. 
Mansfield Tire & Rubber Co., Mansfield, Ohio. 
Miller Rubber Co., Akron, Ohio. 

Mohawk Rubber Co., New York, N. Y. 
Monarch Rubber Co.. Hartville, Ohio. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

Overman Cushion Tire Co., New York, N. Y. 
Pennsylvania Rubber Co., New York, N. Y. 
Seiberling Rubber Co., Barberton, Ohio. Pg. 
117. 

United States Rubber Export Co.. New York. 
N. Y. 
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Neumáticos, cambiadores de 
Manley Mfg. Co., New York, N. Y., Pg. 108. 
Pekín Fdry. & Mfg. Co., Pekin, 111. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pg. 120. 

Neumáticos, cemento pura 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. , M „ 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Neumáticos, fundas para 

Detroit Cover Co., Detroit, Mich. 

Federal Pressed Steel Corp., Chicago, 111. 

Keep Klean Cover Co., St. Louis, Mo. 

Lyon Cover Co., Detroit, Mich. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

Neumáticos, manómetros para 

Acmé Air Appliance Co., Brooklyn, N. Y. 

G. M. Mfg. Co., Long Island City, N. Y. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

A. Schrader’s Son Co., Brooklyn, N. Y. Pg. 

122 . 

Neumáticos, material para reparar 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

Gates Rubber Co., Denver, Colo. Pg. 58. 

Goodyear Tire & Rubber Export Co., AJcron, 
Ohio. 4ta Cub. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

Shaler Co., Milwaukee, Wis. Pg. 132. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pg. 120. 

Neumáticos, válvulas para 

Dill Mfg. Co„ Cleveland, Ohio. 

Peck Spring Co., Plainville, Conn. 

A. Schrader’s Son Co., Brooklyn. N. Y. Pg. 

122 . 

Omnibus 

Chrysler Export Corp., Detroit, Mich. Pgs. 
45, 49, 51, 53. 

Diamond T-Motor Car Co., Chicago, 111. 

Pg. 88. 

General Motors Export Corp., New York, N. Y. 
Reo Motor Car Co., Lansing, Mich. Pgs. 
59, 74. 

Stewart Motor Corp., Búllalo, N. Y. Pg. 110. 
(White) Studebaker-Pierce Arrow Export 
Corp., South Bend, Ind. Pg. 5. 

Will Motors Corp., Minneapolis, Minn. 

Willys Export Corp., Toledo, Ohio. 

Pastas esmerilantes 

Clover Mfg. Co., Norwalk, Conn. 

Denrborn Chemical Co., Chicago, III. 
Lunkenheimer Co., Cincinnati, Ohio. 

Mongtomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

Pep Mfg. Co., Inc., New York, N. Y. 

Perforadoras de cojinetes, etc. 

(Rottler) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. , , 

Foster Johnson Reamer Co., Elkhart, Ind. 
Hempy Cooper Mfg. Co., Kansas City, Mo. 

Hub City Iron Co., Aberdeen, S. D. 

Lit-War Co., Wellston, Ohio. 

Shoemaker Automotive Equipment Co., Free- 
port, 111. 

Simplicity Mfg. Co., Port Washington, Wis. 
Storm Mfg. Co„ Minneapolis, Minn. Pg. 79. 
Taft-Pierce Mfg. Co., Woonsocket, R. I. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80, 81. 

Pernos, tuercas y remaches 
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pg. 54. 

Atlas Bolt & Screw Co., Cleveland, Ohio. 
Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

The Cleveland Cap Screw Co., Cleveland, Ohio. 
Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pg. 126. 
Hartford Machine Screw Co., Hartford, Conn. 
Heiz & Heiz, Inc., Brooklyn, N. Y. 

Lamson & Sessions Co., Cleveland, Ohio. 
Republic Iron & Steel Co., Youngstown, Ohio. 
Russell, Burdsall & Ward Nut & Bolt Co., 
Port Chester, N. Y. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Tubular Rivet & Stud Co., Boston, Mass. 

The Wohlcrt Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Piezas de repuesto (véase cada clasifica¬ 
ción) 

Piezas de repuesto, para el Chevrolet 
Atlas Mfg. Co., Indianapolis, Ind. Pg. 126. 
Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 

Pg. 132. . , ^ 

The Gibson Co., Indianapolis, Ind. 

Jambor Tool & Stamping Co., Milwaukee, Wis. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, III. Pg. 

Overseas Motor Service Corp., New York, 
N. Y. Pgs. 65-72. 

Piclc Mfg. Co., West Bend, W»s. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
P. Sorenscn Mfg. Co., Inc., Long Island City, 
N. Y. Pg. 130. w „ _ , J 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pg. 111. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 


Piezas de repuesto, para el Ford 
Atlas Mfg. Co., Indianapolis, Ind. Pg. 126. 
Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio, 
Pg. 78. 

Burd Pistón Ring Co., Rockford, 111. Pg. 64. 
ChefTord Automotive Parts Co., Brooklyn, 

N. Y. 

Gatke Corp., Chicago, 111. Pg. 84. 

The Gibson Co., Indianapolis, Ind. 

Leland Detroit Mfg. Co., Detroit, Mich. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100. . XT v , 
Ovcrseas Motor Service Corp., New York, 
N. Y. Pgs. 65-72. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 

P. Sorcnsen Mfg. Co., Inc., Long Island City, 
N. Y. Pg. 130. „ _ _ 

Standard Motor Products, Inc., Long Island 
City, N. Y. Pg. 131. . . 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pg. 111. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Pilas secas 

Bond Electric Corp., Jersey City, N. J. 

Bright Star Battery Co., Hoboken, N. J. 
Burgess Battery Co., Freeport, 111. _ 

Thos. A. Edison, Inc. (lnt’l División), New 
York, N Y. Pgs. 76, 77. 

French Battery Co., Chicago, 111. 

National Carbón Co., New York, N. Y. 

USL Battery Corp., New York, N. Y. Pg. 115. 

Pinturas y barnices 

Acmé White Lcad & Color Works, Newark, 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio, 
Pg. 54. 

The Arco Co.. Cleveland, Ohio. 

Billings-Chapin Co., Cleveland, Ohio. 

Chase Varnish Co.. Long Island City, N. Y. 
DeVoe & Reynolds, Inc., New York, N. Y. 

E. I. du Pont de Nemours & Co., Parlin, N. J. 
Pg. 55. 

Ditzler Color Co., Detroit, Mich. Pg. 113. 
Egyptian Lacquer Mfg. Co., New York, N. Y 
Pg. 122. 

Ferbert-Schorndorfer Co., Cleveland, Ohio. 
The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

John Lucas & Co., Philadelphia, Pa. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. P*. 
100 . 

Murphy Varnish Co., Newark, N. J. 

Pittsburgh Píate Glass Co. (Paint & Varnish 
División), Newark, N. J. Pg. 8. 

Sapolin Co.. New York, N. Y. 

Sewall Paint & Varnish Co., Kansas City, Mo. 
Shervvin Williams Co., Newark, N. J. 3ra 
Cub. 

Pistolas o inyectores de grasa 

Adams Grease Gun Corp., New York, N. Y. 
Advnnce Grease Gun Corp., New York, N. Y. 
Alemite Corp., Chicago, Til. 

(Everready) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Aro Equipment Corp., Bryan, Ohio. Pg. -• 
Bridgeport Brnss Co.. Bridgeport, Conn. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J- 
Pg. 129. 

Manley Mfg. Co., New York. N. Y. Pg- 10J- 
The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. Pg. 113. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, Hl. Pg» 120. 

Pitones para bomba de combustible 

Ohio Pattern Wks. & Fdry. Co., Cincinnati, 
Ohio. Pg. 123. 

Portabaúles 

F-K Specialties & Supply Co., Indianapolis, 

The Fostoria Pressed Steel Corp., Fostori». 

Ohio. Pg. 119. , J 

Gladiator Mfg. Co.. Aubum, Ind. 

Laher Auto Spring Co., Oakland, Cal. rg. 
131. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, Hl. 1 £• 

100 . 

Portaequipajes 

Acorn Mfg. Co., Erie, Pa. . 

(Pratt) American Steel Export Co., New YorK, 
N. Y. Pg» 60. 

The Fostoria Pressed Steel Corp., Fostori», 
Ohio. Pg. 119. „ . „ 

Knnpp-Monarch Co., St. Louis, Mo. 

Laher Auto Spring Co., Oakland, Cal. Pf- l* 1. 
Petera & Russell. Inc., Springfield. Ohio. 
Roth Mfg. Co., Hastings. Nebr. 

Portaneumáticos ... 

American Automntic Devices Co., Chicago, !»• 

Preparaciones para quitar alquitrán 
American Automobile Accessories Co., Cm* 
cinnati, Ohio. _ „ __ . v v 

Egyptian Lacquer Mfg. Co., New York, N. 

Pg. 122. VT t 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, 

Pg. 129. 

Simoniz Co., Chicago, Hl. 

Productos químicos ., 

Egyptian Lacquer Mfg. Co., New York, N. 

Pg* 122. xr i 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. 

Pg. 129. __ v 

Permatcx Co., Inc., Sheepshead Bay. N. x. 
Purfex Mfg. Co., Philadelphia, Pa. 
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Kadiator Specialties Co., Charlotte, N. C. 

The Thompson Specialties, Inc., Springfield, 
Mass. 

Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Proyectores eléctricos 
American Automatic Devices Co. f Chicago, 111. 
Appleton Electric Co., Chicago, 111. 

K-D Lamp Co., Cincinnati, Ohio. Pg. 129. 
Lorraine Corp., Chicago, 111. 

S. H. Thomson Mfg. Co., Dayton, Ohio. 

Cari Zeiss, Inc., New York, N. Y. 

Pulidoras , telas 

Flovver City Specialty Co., Kochester, N. Y. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Kozak, Inc., Batavia, N. Y. 


Pulimentos para carrocería 
(MeAleer) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Dofiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 
Pg. 121. 

Ditzler Color Co., Detroit, Mich. Pg. 118. 
Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

I-Sis Laboratories, Inc., Stamford, Conn. 
Pg. 116. 

S. C. Johnson & Sons Co., Hacine, Wis. Pg. 

99. 

Liquid Veneer Corp., Buffalo, N. Y. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

Pittsburgh Píate Glass Co. (Paint & Varnish 
División), Newark, N. J. Page 8. 

Thompson Specialties, Inc., Springfield, Mas3. 
J. A. Tumbler Laboratories, Baltimore, Md. 
The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 
Wonder Mist Polish Co., Melrose, Mass. 

Pulimentos para metales 
(McAleer) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

I-Sis Laboratories, Inc., Stamford, Conn. 
Pg. 116. 

International Metal Polish Co., Indianapolis, 

Ird. 

Liviwrston Co., New Haven, Conn. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

[Pulverizadores de pintura 

(Spraco and Kellogg) American Steel Export 
Co., New York, N. Y. Pg. 60. 

DcVilbiss Company, Toledo, Ohio. Pg. 125. 
Eclipse Air Brush Co., Newark, N. J. 

Electric Sprayit Co.. South Bend. Ind. 

The Imperial Brass Mfg. Co., Chicago. 111. 
Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
Metal Specialties Mfg. Co., Chicago, 111. 

(Binks) O verseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Pnasche Airbrush Co« Chicago, Hl. 

Sharpe Mfg. Co., New York, N. Y. 

The United States Air Compressor Co., Cleve¬ 
land, Ohio. Pg. 113. 

| Radiador, cemento para 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 

Ohio. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden. N. J. 
Pg. 129. 

St. Louis Rubber Cement Co., St. Louis, Mo. 
Smnoth-On Mfg. Co., Jersey City, N. J. 

í Radiador, materiales de limpieza de 

Baums Castorine Co., Rome, N. Y. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
Oakíte Products Co., New York, N. Y. 
Radiador, núcleos de 

(Krnmer) American Steel Export Co., New 
^prk. N. Y. Pg. 60. 

Romc Turney Radiator Co., Rome, N. Y. 

L. M. & W. Mfg. Co.. West Chester, Pa. 
Melvtnnon Dash Co., Buffalo. N. Y. 

(Harrison) (Long) O verseas Motor Service 

tu tJt’ 1 , , New York » N - Y- Pffs. 65-72. 

lho Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

IRndiador, ornamentos y tapas de 
Art Metal Works, Newark, N. J. 
p£ C '?5 Cd Parts Mfg * Co - Brooklyn, N. Y. 

Sí®’ Cor P- Brooklyn. N. Y. 

Uith Mfg. Co.. Chicago, 111. 
l orno d Mfg. Co.. North East, Pa. 
Jíngsley-Miller Co.. Chicago, 111. 

100 ff ° mery WaFd & Co " chiCft K°’ Hl. Pg. 

w? k , MfR A Co - West Bend . Wis. 

Wiggler Co., Rúñalo. N. Y. 

Radiadores 

furní A , uto Radiator Co.. Philndelphin, Pa. 

. mer) American Steel Export Co., New 

T, N< Y * p K. G0. 

Fxroi F Á’°? 0hio Co - Foledo. Ohio. 

Fec dLc U ¿°r Radiator Co - Chicago, Hl. 
i edders Mfg. Co., BufTalo. N. Y. 

McPnSfá^' C ° M New Haven * Conn. 

«cLord Radiator & Mfg. Co:. Detroit, Mich. 
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Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

(Harrison) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Perfex Corp., Milwaukee, Wis. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Radio , accesorios y equipos de 
American Steel Export Co., Inc., New York, 
N. Y. Pg. 60. 

RCA Víctor Co., Inc., Camden, N. J. Pg. 103. 


Radiorreceptores para automóvil 

(Philco Transitone) American Steel Export 
Co., Inc., New York, N. Y. Pg. 60. 

Century Radio Products, Inc., Chicago, 111. 

Croaley Radio Corp., Cincinnati, Ohio. 

Electric & Automotive Products Co., New 
York, N. Y. 

The Franklin Radio Corp., Dayton, Ohio. 

Calvin Mfg. Corp., Chicago, 111. Pg. 119. 

Howard Radio Co., South Haven, Mich. 

International General Electric Co., Schenec- 
tady, N. Y. 

Premier Electric Co., Chicago, 111. 

RCA Víctor Co., Inc., Camden, N. J. Pg. 103. 

Sparks Withington Co., Jackson. Mich. 

Stromberg-Carlson Tel. Mfg. Co., Rochester, 
N. Y. 

United American Bosch Corp., Springfield, 
Mass. Pg. 3. 


Radiorreceptores , tubos para 

American Steel Export Co., Inc., New York, 
N. Y. Pg. 60. 

Arcturus Radio Tube Co., Newark, N. J. 

E. T. Cunningham, Inc., Harrison, N. J. 
Hygrade Sylvania Corp., New York, N. Y. 
National Carbón Co., Inc., New York, N. Y. 
National Union Radio Corp., New York, N. Y. 
RCA Radiotron Co., Inc., Harrison, N. J. 

Tung Sol Radio Tubes, Inc., Newark, N. J. 


Rectificadores de muñón de cigüeñal 
Automotive Maintenance Mchy. Co., Cambridge, 
Mass. Pg. 63. 


Reguladores 

Handy Governor Corp., Detroit, Mich. 

Hoof Products Co., Chicago, 111. 

Monarch Governor Corp., Detroit, Mich. 

Pierce Governor Co., Anderson, Ind. 

Ruedas 

American Wheel & Rim Co., New York, N. Y. 
Budd Wheel Co., Detroit, Mich. 

Clark Equip. Co., Buchanan, Mich. 

Dayton Wheel Co., Dayton, Ohio. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

(Motor Wheel and Kclsey Hayes) Overseas 
Motor Service Corp., New York, N. Y. Pgs. 
65-72. 

United Wheel & Rim Export Co., Cleveland, 
Ohio. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 


Ruedas, rectificadores de 
(Bendix) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Bear Mfg. Co., Rock Island. 111. 

Eee-Line Mfg. Co., Davenport, Iowa. 

John F. Duby, Dorchester, Mass. 

Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
(Kent-Moorc) Overseas Motor Service Corp.. 

New York. N. Y. Pgs. 65-72. 

Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. Pg. 120. 

Ruedas , piezas para 

Auto Service Parts Corp., Philadelphia, Pa. 
Pg. 132. 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

lCelsey-Haycs Wheel Corp., Detroit, Mich. 
Motor Wheel Corp., Lansing, Mich. 

The Wohlert Corp... Lansing, Mich. Pg. 124. 


Sierras , hojas y marcos 

American Snw & Mfg. Co., Springfield, Mass. 
Bridgeport Hardware Mfg. Co., Bridgeport, 
Conn. 

Clemson Bros., Inc., Middletown, N. Y. 

Her.ry Disston & Sons, Philadelphia, Pa. 
Montgomery Ward & Co., Chicago. III. Pg. 
100 . 

Snnp-On Tools, Inc., Kenosha, Wis. 

Truth Tool Co., Manicato, Minn. 

Silenciadores de escape 

(A. P.) American Steel Export Co., New York, 
N. Y. Pg. 60. 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pg. 54. 

Associated Parts. Inc., Toledo, Ohio. 

Gem Manufacturing Co., Pittsburgh, Pa. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. 

Powell Mufiler Co., Utica, N. Y. 

Pratt Chueíc Mfg. Co., Frankfort, N. Y, 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 


Soldadura 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Federal-Mogul Corp., Detroit, Mich. Pg. 126. 
Gardiner Metal Co., Chicago, 111. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

Kester Solder Co.. Chicago. TU. 

Philadelphia Solder Co.\ Philadelphia. Pa. 


Pol-Weld Mfg. Co., Seattle, Wash. 

Ruby Chemical Co., Columbus, Ohio. 

Soldadura autógena , equipo de 

Hobart Brothers Co., Troy, Ohio. 

Oxweld Acetylene Co., New York, N. Y. 

Smith Welding Equipment Corp., Minneapolis, 
Minn. 

USL Battery Corp., New York, N. Y. Pg. 115. 

Soluciones incongelables 
Carbide & Carbón Chemicals Corp., New York, 
N. Y. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. 
Pg. 129. 

National Carbón Co., New York, N. Y. 

Procter & Gamble Co., Cincinnati, Ohio. 

U. S. Industrial Alcohol Co., New York, N. Y. 

Sopletes y hornos (de gasolina) 

Clayton & Lambert Mfg. Co., Detroit, Mich. 

Taladros eléctricos y aditamientos 

Black & Decker Mfg. Co., Towson, Md. 

Jas. Clark, Jr., Electric Co., Louisville, Ky. 
Keystone Iteamer & Tool Co., Millersburg, Pa. 
Millers Falls Co., Greenfield, Mass. 

Montgomery Ward S¿ Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

Precisión Electric Tool & Mfg. Co., Worces- 
ter, Mass. 

Stanley Rule & Level Plant, New York, N. Y. 
U. S. Electrical Tool Co., Cincinnati, Ohio. 
Van Dorn Electric Tool Co., Towson, Md. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80, 81. 

Wodack Elec. Tool Corp., Chicago, 111. 

Taladros o brocas salomónicas 

W. D. Alien Mfg. Co., Chicago, Hl. 

Ampco Twist Drill Co., Jackson, Mich. 

Buckeye Twist Drill Co., Alliance, Ohio. 

Clark Equipment Co., Buchanan, Mich. 
Cleveland Twist Drill Co., Cleveland, Ohio. 
Morse Twist Drill & Mach. Co., New Bedford, 
Mass. 

National Twist Drill & Tool Co. f Detroit, Mich. 
Jos. T. Ryerson & Son, Inc, Chicago, 111. 
Standard Tool Co., Cleveland, Ohio. 

Union Twist Drill Co., Athol. Mass. 

Whitman & Barnes, Inc., Detroit, Mich. 

Tapacubos 

National Colortype Co., Bellevue, Ky. 

Pick Mfg. Co., West Bend. Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Wheel Parts & Mfg. Co., New York, N. Y. 

H. E. Williams Products Co., Carthage, Mo. 
Yankee Metal Products Corp., New York, N. Y. 

Tapas de depósito de combustible 
American Automatic Devices Co., Chicago. 111. 
(Eaton) American Steel Export Co., New York, 
N. Y. Pg. 60. 

Fulton Co., Milwaukee, Wis. Pg. 85. 

Pick Mfg. Co., West Bend, Wis. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Sterling Motor Products Co., St. Louis, Mo. 

Tapas de distribuidor 
Belden Mfg. Co., Chicago, I1L Pg. 126. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 

Tapetes 

Baldwin Rubber Co., Pontiac, Mich. 

Fremont Mfg. Co., Fremont, Ohio. 

The Gates Rubber Co.. Denver, Colo. Pg. 58. 
Goodyear Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. 4ta Cub. 

Hodes-Zink Mfg. Co., Fremont. Ohio. 

Quaker City Rubber Co., Philadelphia, Pa. 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., Manheim, Pa. Pg. 114. 

Víctor Rubber Co., Springfield, Ohio. 

Tapicería, materiales para 
The Landers Corp., New York, N. Y. Pg. 128. 
Union Welt Corp., Chicago, 111. 

Wm. Wiese & Co., New York, N. Y. 

Taxímetros (contadores) 

Johnson Fare Box Co., Chicago, 111. 

Ohmer Fare Register Co., Dayton, Ohio. 
Pittsburgh Taximeter Co., Pittsburgh, Fa. 

Tensores , pernos para 
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pg. 54. 

McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
Pg. 101. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland. Ohio. Pg. 112. 
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pg. 111. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Tensores y bujes 

McQuay-Ñorris Mfg. Co., St. Louis, Mo. 
Pg. 101. 

Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 
Pg. 111. 


Termómetros para motor 
(A C) Overseas Motor Service Corp., New 
York. N. Y. Pgs. 65-72. 

Associated Parts Mfg. Co., Brooklyn, N. Y. 
Pg. 75. 

Moto-Meter Gauge & Equipment Corp., La- 
Cros3e, Wis. 

139 


Terrajas, dados, efe. 

Butterfield & Co., Derby Line, Vt. 

S. W. Card Mfg. Co., Mansfield. Masa. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Pratt & Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn. 
Russell Mfg. Co., Greenfield, Mass. 


Tornillos mecánicos 

Columbian Vise & Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 
Manley Mfg. Co., New York, N. Y. Pg. 108. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

Charles Parker Co., Meriden, Conn. 

Prentiss ViBe Co., New York, N. Y. 

Reed Mfg. Co., Erie, Pa. 

Stanley Works, New York, N. Y. 


Tomos mecánicos 

L. W. Aff Machine Works, San Francisco, Cal. 

Automotive Maintenance Mchy. Co., Cam¬ 
bridge, Mass. Pg. 63. 

W. F. & John Barnes Co., Rockford, 111. 

Chicago Rivet & Machine Co., Chicago, Hl. 

Greavea Machine Tool Co., Cincinnati, Ohio. 

Lodge & Shipley Machine Tool Co., Cincin¬ 
nati, Ohio. . __ _ 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

100 . 

Multibestos Co., Cambridge B, Mass. Pgs. 6-7. 

Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. Pg. 52. 

Seneca Falls Machine Co., Seneca Falla, N. Y. 

South Bend Lathe Worku, South Bend, Ind. 

Stork Tool Co., Waltham, Mass. 

U. S. Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., New York, N. Y. Pg. 114. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Mass. Pgs. 80, 81. 


Uniones de latón 

The Weatherhead Co., Cleveland, Ohio. Pg. 
124. 


Válvulas 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pg. 54. 

Auto Service Parts Corp., Phila., Pa. Pg. 132. 
Dalí Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 116. 
EaBtern Electric Co., Hanover, Pa. 

Jadson Motor Products Co., Bell, Calif. 
McQuny-Norris Mfg Co., St. Louis, Mo. Pg. 
101 . 

Michigan Engine Valve Co., Detroit, Mich. 
Motor Valve Products Corp., Cleveland, Ohio. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland. Ohio. Pg. 112. 
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 

Toledo 1 Steel Products Co., Toledo. Ohio. 

The Trindl Corporation, Aurora, 111. 

U. S. Valve Co., New York, N. Y. 

The Wohlert Corp., Lonsing, Mich. Pg. 124. 


Válvulas, cuñas para vastago de 
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 
Pg. 54. 


Válvulas, empaquetadura de 

Lindbloom Valve Packing Co., Chicago, 111. 


Válvulas, esmeriladoras de 

(Simplicity) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. # T11 D 

Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 


100 . „ . 
(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp., 
New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 

Stow Mfg. Co., Binghamton, N. Y. 

Sunnen Products Co., New York, N. Y. 2da 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 
Masa. Pcrs. 80-81. 


Válvulas , guías de 

McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pg. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Pg. 112. 
Thompson Products, Inc., Cleveland, Ohio. 

Th^Wohíert Corp., Lanaing, Mich. Pg. 124. 


Válvulas, herramientas para asiento de 
(Simplicity) American Steel Export C»., New 
York, N. Y. Pg. 60. 

Evans Flexible Reamer Corp., Chicago, 111. 
The Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio. Pg. 127. 

K. O. Lee & Son Co., Aberdeen, South Dakota. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 

(Kent-Moore) Overseas Motor Service Corp.. 

New York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Robert E. Pye & Co., Yonkers. N. Y. 

Sunnen Products Co., New York, N. \. 2da 
Cub. 

Trubar Tool Co., Yonkers, N. Y. 

Van Norman Machine Tool Co., Springfield, 

no Dore Q H-S 1 


Válvulas, resortes de 

Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio. 


Pg. 54- 

Automotive Products Co., Cleveland, Ohio. 
Pg. 78. 

Chicago Coil Spring Co., Chicago. 111. 

Es-M-Co Auto Products Corp., Brooklyn. N. Y. 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo. Pg. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland. Ohio. Pg. 112. 
Star Products Co., Cleveland, Ohio. 

TI.» WnV,1aT-t fftrn I.nnsin?. Mich. Pg. 124. 


Válvulas y uniones (gasolina) 

Ohio Pattern Works & Fdry. Co., Cincinnati. 
Ohio. Pg. 123. 


Ventiladores, correas para 
American Automatic Devices Co., Chicago, 111. 
American Rubber Export Co., Akron, Ohio. 
Automotive Products Co., Cleveland, Ohio, 
Pg. 78. 

Durlcee Atwood Co., Minneapolis, Minn. 
Farranoid Co., Akron, Ohio. 

Firestone Tire & Rubber Export Co., Akron, 
Ohio. _ _ _ _ 

The Gates Rubber Co., Denver, Colo. Pg. 58. 
L. H. Gilmer Co., Philadelphia, Pa. 

Holfast Rubber Co., Atlanta, Ga. 
Montgomery Ward & Co., Chicago, 111. Pg. 
100 . 

(Hycoe) Overseas Motor Service Corp., New 
York, N. Y. Pgs. 65-72. 

Raybestos División of Allied Asbestos & Rut. 
ber Co. (Export), Inc., Bridgeport, Conn. 
Pg. 128. 

The Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. 

Sterhng Rubber Products Mfg. Co., Philadel- 

U^S^ Asbestos Div. of Raybestos-Manhattan, 
Inc., Manheim, Pa. Pg. 114. 

The Wohlert Corp., Lansing, Mich. Pg. 124. 

Ventiladores de automóvil 

Associated Parts Mfg. Co., Brooklyn, N. Y. 

Burd Pistón Ring Co., Rockford, 111. Pg. 64. 

Velocímetros 

(Stewart) American Steel Export Co., New 
York, N. Y. Pg. 60. _ , _ 

(AC) (Deleo Appliance) Ovcrseas Motor Ser- 
vice Corp., New York. N. Y. Pgs. 65-72. 
Stewart-Warner Corp., Chicago, 111. 

Vidrio de seguridad 
Duplate Corp., Pittsburgh, Pa. 
Libbv-Owens-Ford Glass Co.. Toledo, Ohio. 
Mississippi Glass Co., New York, N. Y. 
Pittsburgh Píate Glass Co., Ncwark, . . J. 
Pg. 8. 

Safetee Glass Co., Philadelphia, Pa. 

Vulcanizadores 

Akron Williams Vulc. Equip. Co., Akron. Ohio. 
Firestone Tire & Rubber Export Co., A*ron, 

Gabriel Pneumatic Vulcanizer, Inc., Cleveland, 

Haywood Tire Equipraent Co., Chicago, Hl. 

Hilyard-Newbold Co., Norristown, Pa. 

Chas. E. Miller Co.. Anderson, Ind. 

National Erie Co., Erie. Pa. 

Oliver Tire & Rubber Co., Oakland, Calif 
Safety Vulcanizer Co., Chicago, 111. 

Shaler Co., Inc., Milwaukee, Wis. Pg. 132. 


Indice de ios Anunciantes 


Almetal Universal Jolnt Co.. • 

Aluminum Industries . 

American Brakeblok Corp. 

American Chnin Co. 

American Steel Export Co. 

Aro Equipment Corp. 

Associated Parts Mfg. Co. 

Atlas Asbestos Co. 

Atlas Mfg. Co. 

Auburn Automobile Co. 

Automotive Genr Works . 

Automotive Maintenance Mchry. Co. 

Automotive Products Co. 

Auto Service Parts Corp.. 


56 
54 

118 

108 

60 

2 

75 

57 
126 

1 

105 

63 

78 

132 


Bnldwin Duckworth Chnin Corp. 

Belden Mfg. Co. 

Bendix Products Corp. 

Burd Pistón Ring Co.. 

Burgess-Dnll Corp. 


123 

126 

01 

64 

116 


Cárter Carburetor Corp. 

Champion Anti-Rattlcr Co. 

Champion Spnrk Plug Co. 

Chrysler Export Corp.45, 49, 51, 

Contlnental-Dlamond Flbre Co. 


73 

128 

02 

53 

129 


Deflnnco Spark Plugs, Inc. 

De Vilbiss Co. 

Diamond T Motor Car Co. . 

Dltzler Color Co. 

du Pont de Nemours & Co. 


121 

125 

88 

118 

55 


Thos. A. Edison, Inc.70, 77 

Egyptian Lacquer Mfg. Co. 122 

Electric Storage Battery Co. .. 82 

Elite Manufaeturing Co... 83 

Erie Meter Systems. 120 


Fafnir Benring Co. 

Federal Mogul Corp. 

Fostoria Pressed Steel Corp. 
Fulton Mfg. Co. 


87 

126 

119 

85 


Galvln Mfg. Corp. 

Gates Rubber Co. 

Gatke Corp.. • 

General Lend Bntteries Co. 
Goodyear Tire & Rubber Co. 


_119 

.... 58 

.... 84 

.... 127 
4tn Cub. 


Hall Mfg. Co. 

R. M. Hollingshead Co. 
Hudson Motor Car Co.. 
Htipp Motor Car Corp. 


. 127 

.. 120 

Ira Cub. y pgs. 89-97 
. 86 


International Pistón Ring Co. 
I-Sis Laboratories, Inc. 


128 

110 


Johns-Manville Intl. Corp. 
Johnson & Son Co., S. C. 
Johnson Bronzc Co. 


08 

09 

132 


K-D Lamp Co. .. 
Koeh Cable Corp. 


129 

102 


Ealier Auto Spring Co. . .. 

Landers Corp. 

Link-Belt Co. 

Llttle Giant Products Co. 
Lyons Storage Battery Co. 


131 

128 

181 

124 

129 


McQuay-Norris Mfg. Co. ... 

Manhattan Insulated Wire Co. 
Montgomery-Ward, Inc. .... 
MultibestoB Co. 


101 

120 
100 
0, 7 


Ohio Pattern Works & Foundry Co.123 

Ovcrseas Motor Service Corp.05-72 

Pittsburgh Píate Glass Co. 8 

Prest-O-Lite Storage Battery Co.104 

Price Battery Corp.131 


Raybestos División de la Allied Asbestos & 

Rubber Co. (Export) Inc. 

ROA Vietor Co. 

Reo Motor Car Co. 50 

Russell Mfg. Co... 


128 

103 

74 

52 


A. Schrader’s Son, Inc. 
Seiberling Rubber Co. 

The Shaler Co. 

Sherwin-Williams Co. . 


.. .. 122 
. ... 117 
.... 132 
3ra Cub. 


Simmons Mfg. Co. 

Mannlng J. Smitli Belting Co. 

P. Sorensen Mfg. Co. 

Standard Motor Products, Inc. 

Stewart Motor Corp. 

Storm Mfg. Co. 

Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp. 


112 

130 

130 

131 
110 

79 

5 


Sunnen Products Co. 
Sun Oil Co. 


2da Cub. 
.... 4 


Thompson Products, Inc. 

Timken Roller Benring Service & Sales Co... 

Trico Products Corp. 

Trimont Mfg. Co. 


111 

109 

130 

121 


United American Bosch Corp. 

U. S. Air Compressor Co. 

U. S. Asbestos Div. of Rnybestos-Manlint- 

tan, Inc. 

U. S. Axle Co. 

USL Battery Corp. 


8 

113 

114 
130 

115 


Van Norman Mch. Tool Co. 
Vellumoid Co. ... 


80, 81 
.. 125 


Wentherliend Co. 

Weaver Mfg. Co. 

Whitney Mfg. Co. 

Willard Storage Battery Co. 

Wohlert Corp. 

World Bestos Corp. 


124 

120 

127 

107 

124 

100 
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u, COCHES MAS FINOS Del Mundo 


Siempre Algo Nuevo 
y Mejor en la Línea 



De SHERWIN-WILLIAMS 


Estos acabados son de calidad tan superior que resultan 
igualmente ventajosos tanto para el cliente como para el taller de 
pintado. Hay un acabado Opex para cada uso. Los Esmaltes 
Opex Para Mezclar y el Guía Para Mezclar Colores hacen que el 
mezclado de colores sea más seguro y más económico: El Negro 
Opaco Opex y el Negro Brillante Opex ocupan un lugar único en 
la industria. El acabado se ve mejor, dura más y cuesta menos, 
en cuanto al material y mano de obra se refiere. 



para AUTOBUSES, CAMIONES, TRANVIAS y COCHES DE SEGUNDAS MANOS no 

hay mejor acabado que el que imparten los ES- . u . n „ 

MALTES KEM TRANSPORT de SHERWIN-WILLIAMS 


Sherwin - Williams 



• El Pulimento Opex res¬ 
taura y protege los acabados 
de laca removiendo la “costra 
del camino" y toda suciedad 
que no es posible lavar con 
agua y jabón. Limpia y en¬ 
cera en una sola operación. 



• Cera Opex Para Automó¬ 
viles—Viene muy convenien¬ 
temente envasada en tu¬ 
bos, al igual que las pastas 
dentales corrientes. 



Protege los acabados de laca 
y conserva el color y lustre. 
Al frotarse debidamente im¬ 
parte un acabado brillantísi¬ 
mo y 



vSf Los Esmaltes Kem Transport de Sherwin-Williams se atomizan 
más fácilmente y sus propiedades para extenderse uniformemente 
sobre la superficie son excelentísimas. Todos los colores rinden la 
más posible duración y tienen una brillantez preciosísima. Estos 
acabados son particularmente convenientes para camiones, auto¬ 
buses, tranvías, y carros de reparto de distinción y elegancia. Dichos 
acabados satisfacen las demandas más exigentes para el pintado 
de vehículos comerciales. 



• El Negro Opex Para Re¬ 
tocar es genulnamente un 
material de laca. Seca rápi¬ 
damente dejando un brillo 
que puede pulirse. La lata 
trae una brochita muy con¬ 
veniente, de modo que puede 
usarse en cualquier momen¬ 
to. Este producto es tan 
bueno que puede usarse en 
los coches más finos. Si se 
usa a tiempo evita la forma¬ 
ción del moho. 



The Sherwin-Williams Co. 

de Ventas de Exportación NEWARK, NEW JERSEY, EE.EE. DE A. 
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NO MAS REBOTES ■ GOLPES 
SACUDIDAS ■ TRAQUEO 


• Los neumáticos Airwheel absorben las sacu¬ 
didas y golpes, deslizándose por encima de los 
carriles y protuberancias con suavidad y seguri¬ 
dad. Dan al automovilismo una nueva sensación 
de comodidad placentera. 

En cuanto á belleza, comodidad, gran recorrido 
y tracción adicional—el neumático Airwheel, per- 
teccionado é introducido por Goodyear, no tiene 
rival. . . . Los automovilistas alaban este neu¬ 
mático, pues está estableciendo nuevas normas 
en valor intrínseco. 

A Ud. le conviene vender este nuevo Goodyear, 
pues cada venta que haga es de cuatro o cinco 
neumáticos. Quizás pasen muchos años antes de 
que se presente una oportunidad para vender 
juegos de neumáticos como la que hay ahora con 
los Airwheels. 

IZQUIERDA:—Los neu¬ 
máticos Airwheel AB¬ 
SORBEN los golpes... 
suave y cómodamente. 


SOLO GOODYEAR 

fabrica los 

NEUMATICOS 
AIRWHEEL 


DERECHA:—Los neumáticos corrien¬ 
tes RESISTEN los golpes y sacudidas 
del camio. 


EN EL MUNDO ENTERO MAS PERSONAS VIA 
SOBRE NEUMATICOS GOODYEAR PUE SOBRÉ 
DE CUALQUIER OTRA MARCA 
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Por su precio y mérito excitan comentarios sensacionales 

Los expertos predicen: "Uno de los años más grandiosos de su historia alborea para 
la Compañía Hudson” 

Algunos de los puntos en que se basan: 


Sistema de Suspensión delantera indepen¬ 
diente tipo "Axleflex”, el cual conserva el 
consabido y robusto eje delantero para se¬ 
guridad y dominio absoluto. 

Compartimiento para Equipaje Integral 
ocultado por el contorno y líneas exteriores 
de la 


carrocería 




Funcionamiento aún superior al del ya 
famoso Autoplano que batió 72 records 
oficiales en 1933. 

El más avanzado Sistema de Ventilación a 
prueba de corrientes para todas las esta¬ 
ciones y climas. 


Día tras día mayor número de agentes se dicen: "El mejor 
vehículo para mi de vender es el que la mayoría desea poseer.” 

Pida detalles completos a nuestro Departamento de Exportación. 

HUDSON MOTOR CAR CO., Detroit, Midi., E. U. A. 

Cablegramas: "HUDSON CAR” 

















NO MAS REBOTES • GOLPES 
SACUDIDAS ■ TRAQUEO 


• Los neumáticos Airwheel absorben las sacu¬ 
didas y golpes, deslizándose por encima de los 
carriles y protuberancias con suavidad y seguri¬ 
dad. Dan al automovilismo una nueva sensación 
de comodidad placentera. 

En cuanto á belleza, comodidad, gran recorrido 
y tracción adicional—el neumático Airwheel, per- 
teccionado é introducido por Goodyear, no tiene 
rival. . . . Los automovilistas alaban este neu¬ 
mático, pues está estableciendo nuevas normas 
en valor intrínseco. 

A Ud. le conviene vender este nuevo Goodyear, 
pues cada venta que haga es de cuatro ó cinco 
neumáticos. Quices pasen muchos años antes e 
que se presente una oportunidad para vender 
juegos de neumáticos como la que hay ahora con 
los Airwheels. 
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DERECHA:—Los neumáticos corrien¬ 
tes RESISTEN los golpes y sacudidas 
del camio. 


SOLO GOODYEA 

fabrica los 


EUMATICOÍi 

AIRWHEEL 


■N EL MUNDO ENTERO MAS PERSONAS 1 
■OBRE NEUMATICOS GOODYEAR QUE SO»! 
DE CUALQUIER OTRA MARCA 


IZQUIERDA:—Los neu¬ 
máticos Airwheel AB¬ 
SORBEN los golpes... 
suave y cómodamente. 
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AMPLIO MERCADO PARA SU FACIL VENTA $ 

Sedán de tipo Standard de seis cilindros de cuatro puertas 


en la fábrica 


RASGOS SOBRESALIENTES 
DEL AUBURN 


Nuevas carrocerías de acero sol¬ 
dadas en una sola pieza—Perfec¬ 
cionada ventilación sin corriente 
de aire—Motor Lycoming de seis 
cilindros de 85 caballos de fuerza 
-^-Motores de ocho cilindros en 
línea de 100 y 115 caballos de 
fuerza—Modelo de seis cilindros 
en chasis de 119" de distancia 
entre los ejes y de ocho cilindros, 
en chasis de 126"’—Frenos hidráu¬ 
licos. Tambores de fundición cen¬ 
trifuga—Bastidores con doble re¬ 
fuerzo en X y miembro en A— 
Culatas de cilindros de alumino— 
Montajes de motor en cuatro pun¬ 
tos de caucho—Dirección de leva 
y palanca montada en rodillo— 
Aislamiento completo de carro¬ 
cería—Nuevo tipo de amortigua¬ 
dor. Estabilizador de marcha— 
Doble desmultiplicación en los mo¬ 
delos Custom—Muelles extraordi¬ 
nariamente largos. Fundas metá¬ 
licas para muelles—Equipo de rue¬ 
das de rayos de alambre—Cambio 
de marcha silencioso de conexión 
constante — Embolos de aleación 
de alumino con refuerzo de invar— 
Generador de gran rendimiento en¬ 
friado por aire—Vidrio de seguri¬ 
dad en el parabrisa de todos los 
modelos — Espacioso compartimi¬ 
ento de equipaje detrás del asiento 
trasero. Baúl anexo a elección, a 
precio adicional. 


El nuevo Auburn de seis cilindros, ofrecido en modelos Standard y Custom, 
da a los representantes de la Auburn la oportunidad de competir en el mercado 
de los automóviles de precios económicos, con un vehículo espacioso, lindo en 
aspecto, poderoso, de firme construcción, durable y fácil de vender, gracias a 
su económico precio. 

Completamente nuevos y similares en construcción a sus compañeros de 
ocho cilindros más poderosos, estos modelos de seis cilindros comprenden 
notable nuevos principios de ingeniería e introducen un funcionamiento y 
estabilidad, un lujo y comodidad, que no tienen precedente en valor intrínseco 
entre los vehículos de su precio. 

—Y UN NUEVO MODELO DE “8” EN LINEA $QQ£ 

Sedán de tipo Standard de ocho cilindros de cuatro puertas S S 

en la fábrica 

Los nuevos Auburn de ocho cilindros, ofrecidos en modelos Standard y Cus¬ 
tom, son vehículos completamente nuevos en proyecto y excelencia mecánica, 
comprendiendo los refinamientos más notables que se registran en los muchos 
años de supremacía que la Auburn lleva en el campo de los automóviles de 
ocho cilindros en línea. 

Estos nuevos modelos de ocho cilindros, compañeros de los de seis, com¬ 
pletan el dominio de la Auburn sobre un vasto mercado. Son vehículos 
sobresalientes en todo detalle: funcionamiento, comodidad, facilidad de 
manejo, seguridad de marcha, duración y lujo, que competirán con éxito en 
el mercado de los automóviles más caros, atrayéndose la preferencia de las 
clientela más exigente. 

Los extraordinarios valores intrínsecos ofrecidos por la Auburn, y la ampli¬ 
tud del mercado que cubren sus nuevos modelos de precios económicos y 
populares, constituyen una oportunidad sin paralelo para el desarrollo de un 
negocio permanente y lucrativo. 


frece un económico nuevo modelo de 


u 


Precios del completo surtido de modelos de seis cilindros Standard y Custom y de ocho cilindros / Salón 12, entregados en la fábrica Standard 
desoís cilindros: brougham $695, sedán $745, cabriolé $795. Custom de seis cilindros: brougham $795, sedan $845, cabriole $895, faetón sedan 
Standard de ocho cilindros: brougham $945, sedán $995, cabriolé $1045. Custom de ocho cilindros: brougham $1075, sedan ca fa rio- 

k $U75, faetón sedán $1225. Modelos*Salón 12: brougham $1595, sedán $1645, cabriole $1695, faetón sedan $1745. Precio adicional ñor 
oao equipo que no se incluya en la dotación corriente. Precios sujetos a cambio sin previo aviso. 


por 


Obtenga información completa sobre este gran programa. 

Por telegrama díganos "INTERESADOS” y le enviaremos en el acto información completa. 


A u B U R N AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica—AUBURNAUTO 


ebrero, 1934 
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Todas las VENTAJAS se 
hallan en el modelo X de 
rectificadora de cara de 
válvula Van Norman 

Compare el nuevo modelo X de rectificadora de 
cara de válvula Van Norman con cualquiera otra má¬ 
quina similar. Su mandril, en un solo collar, tiene 
capacidad de *4" a 9/16", admitiendo la válvula 
ahongada del Ford V-8, las válvulas de todos los auto¬ 
móviles de pasajeros y como el 95% de las válvulas de 
camiones. Es exacta hasta una milésima de pulgada 
y se ajusta a ángulos de 30, 45 y 60 grados. 
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Una rueda de amolar de 5 pulgadas de diámetro 
con cara de Í4 pulgada de anchura, asegura mayor 
duración, mejores resultados y velocidades correctas. 
La exactitud constante y la independencia de vibra¬ 
ción se aseguran por medio de cojinetes de bolas de 
servicio pesado en el cuerpo de la rueda y base grande, 
pesada y muy bien reforzada. La cabeza giratoria 
recibe propulsión de un árbol flexible, y no de co¬ 
rreas largas, expuestas a extirarse o de engranajes su¬ 
jetos a vibración. La alimentación por manivela tiene 
tornillos de rosca doble, lo que acentúa su rapidez y 
exactitud. 


Precios en Fábrica de los Automóviles de 1934 . 

La Línea Perfilada . 

Innovaciones. Cambio, Belleza. Los Automóviles de 1934 
Numerosos Refinamientos en la Carrocería y el Chasis.. 

Motores Más Poderosos y Económicos . 

Un Chrysler de 6 y Tres de 8 Cilindros . 

Estudio Analítico de Vocablos Técnicos . 


Si su taller se dedica con especialidad a la repara¬ 
ción de camiones grandes, tractores, etc., el modelo 
X-A de rectificadora de cara de válvula Van Norman, 
con capacidad de ^4" a 11/16* , le resultara en una 
inversión muy lucrativa. Sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada sobre los modelos X y X-A. 

VAN NORMAN 

MACHINE TOOL COMPANY 

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS, E. U.A. 

Representante para le Exportación: 

The Stanley Electric Tool Co. 

100 Lafayctte Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Representante en la Argentina: 

Mariano Fernandez, Viamonle 1035, Buenos Aires, Argentina. 


Características Mecánicas. Automóviles de Pasajeros 
Precios y Estilos de Carrocerías. Automóviles 
Camiones . 
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El GRAN Adelanto de la 
Ingeniería Automovilística 
en 1934 lo Realizó REO 

en 1933 


EL COCHE QUE CAMBIA 

Probablemente el adelanto más importante rea¬ 
lizado por la ingeniería automovilística desde 
el perfeccionamiento del arranque automático 
es el hoy famoso CAMBIO DE MARCHA 
AUTOMATICO del REO —el Coche sin 
Palanca de Cambio de Marcha. 

Desde mayo de 1933, este sorprendente in¬ 
vento ha sido puesto a prueba por miles de 
dueños de los automóviles Reo-Royale y Reo 
Flying Cloud en todas partes del mundo y 
bajo todas las condiciones imaginables de 
caminos y climas. 

Los más destacados ingenieros de automóviles 
predicen que, eventualmente, todos los coches 
finos utilizarán mecanismos de transmisión 
automática semejantes al Cambio de Marcha 
Automático del Reo. 

Pero mientras otros experimentan, proyectan y 
predicen, los poseedores de coches Reo gozan 
actualmente de las ventajas que les ofrece esta 
característica exclusiva y patentada del Reo—EL 
CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO. 


DE MARCHA POR SI SOLO 

Los compradores perspicaces en todas partes 
se dan cuenta de que el GRAN adelanto 
de la ingeniería automovilística en 1934 lo 
anunció Reo en 1933. 

El valor práctico del cambio de marcha auto¬ 
mático del Reo ha sido ya demostrado. Es 
seguro, a prueba de errores, desimple manejo, 
no requiere esfuerzo, ni produce fatiga. 

Para manejar el coche REO con Cambio de 
Marcha Automático no se necesita práctica. 
Personas de ambos sexos a quienes antes les 
desagradaba conducir su coche, ahora gozan 
de los placeres del automovilismo. Las manos 
del que guía quedan siempre libres para ma¬ 
nejar el volante; la vista puede dirigirse con¬ 
stantemente hacia el camino. 

Sin la molesta palanca de cambio de marcha, 
nada obstruye el asiento delantero, por lo que 
siempre hay espacio para tres personas, permi¬ 
tiendo al mismo tiempo entrar y salir fácil¬ 
mente por cualquiera de las dos portezuelas. 


El precio del REO FLYING CLOUD, Modelo 1934, con Cambio de Marcha Automático, 
asciende aproximadamente a la mitad del de otros coches con los que pueda comparársele por 
la excelencia de su mecanismo, la buena calidad de su equipo, la belleza de las lineas de la 
carrocería, su potencia y su tamaño. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING MICHIGAN U. S. A. 

Cablegramas: "REOCO", LANSING 


rero, 1934 
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Do 1V» tonelada, do 6 cilin¬ 
dros, con cambio de marcha 
de 4 velocidades 


camiones Stewart se carac¬ 
terizan por refinamientos que 
los colocan a la vanguardia 
de la industria 


STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

Claves: Acmé, Benlley de frases 

Dirección telegráfica : completas, Bentley de frases auxiliares, 

Stewartrulc, Buffalo Comercial Universal, A.N.C. 5a. edi¬ 
ción mejorada de 5 y 10 letras. 


De 2 toneladas, 
de 6 cilindros 


Nuestro propio departamento de exportación, de 
vasta experiencia en todo detalle de comercio ex¬ 
tranjero-al corriente de embarques, documenta¬ 

ción, seguro, ctc.^—deja en beneficio de nuestros 
clientes, no sólo un servicio idóneo, sino también, 
las tarifas más económicas de flete, etc., sin cobrarles 
nada por esta esmerada atención. 


Los camiones Stewart comprenden un gran número de inno¬ 
vaciones que los hace, más que nunca, acreedores a la fama 
de ser los “vehículos comerciales de mayor valor intrínseco 
del mercado.” 

Los camiones Stewart, afamados en todo el mundo por su 
meritoria calidad y fidedignas capacidades, se fabrican por 
una organización que, desde hace más de veinte años, ha 
sido una de las principales en la industria de vehículos 
comerciales. 


Los camiones Stewart, en capacidades de % de tonelada a 8 
toneladas, en varias distancias entre los ejes y diversas 
combinaciones de carrocerías, satisfacen todo requisito de 
transporte que se presente en cualquier parte del mundo. 


Los precios de lista de los camiones Stewart son extrnor- 
dinariamente moderados. Los descuentos a los con¬ 
cesionarios son de una amplitud que les aporta mayores r 
más lucrativas ventas, además de clientes satisfechos. 


La representación “directa de la fábrica” de los camiones 
Stewart está a su disposición, en su mercado. Por carta o 
por telegrama, sírvase pedirnos información completa. 











































































I Será trabajo difícil, éste de proyectar 
y construir automóviles, pero segura¬ 
mente ha de ser, al mismo tiempo, muy 
¡ntretenido e interesante. Tan pronto 
|omo el público llega a la conclusión 
que “éste es la última palabra en 
Automóvil; los fabricantes podrán al¬ 
terar sus líneas, pero no podrán per¬ 
feccionarlo más, en la parte mecánica”, 
se presenta el ingeniero con un nuevo 

Í iodelo repleto de innovaciones de todo 
enero, que deja al vehículo del año 


El coche sin caballos saluda al moderno vehículo automóvil 


No hay ninguna cosa misteriosa 
acerca de la suspensión independiente. 
Los ingenieros sencillamente vieron que 
no podían progresar más en suavizar 
la marcha con muelles delanteros duros 
y decidieron instalar muelles más 
flexibles. Los muelles delanteros tienen 
que ser, al mismo tiempo, bastante re¬ 
sistentes para conservar las ruedas en 
conveniente alineación con el eje y el 
bastidor, para asegurar la estabilidad 
necesaria. 

¿Cómo se resolvió este problema? 
Sencillamente ideando otro medio 
mecánico para conservar las ruedas en 
correcta relación con el bastidor. Con 
la solución de este punto, el empleo 
de muelles delanteros más flexibles re¬ 
sulta en una innovación muy práctica 
y fácil. 

Esto es precisamente lo que se ha 
hecho en los automóviles de la General 
Motors, en el Dodge, en el Chrysler de 
seis cilindros y en el Plymouth. Otro 
tipo de suspensión independiente se 


Los automóviles de 1934, tan brillante¬ 
mente anunciados al mundo en la ex¬ 
posición recientemente celebrada en 
fneva York , fueron descritos en nú- 
fcieros anteriores de esta revista. El 
j bresente aHículo ha sido escrito en 
¡arma no técnica , con el objeto de dar 
lector idea completa de todas las 
Innovaciones y cambios en general , que 
|e han incorporado a los nuevos mo¬ 
delos. 


anterior tan fuera de moda como el 
vestido de una dama elegante. 

Si estos ingenieros se sonrien mien¬ 
tras están estudiando modificaciones, 
se habrán reido a gritos durante estos 
últimos meses, mientras preparaban las 
innovaciones radicales con que sor¬ 
prendieron al público en los nuevos 
modelos de 1934. 

En primer lugar, tenemos la sus¬ 
pensión independiente de las ruedas 
delanteras. Desde hace muchos años 
nos hemos satisfecho con rígidos ejes 
delanteros y duros muelles delanteros 
y vivido bajo la impresión de que 
teníamos automóviles de gran suavidad 
de marcha. Los nuevos modelos con¬ 
tradicen esta impresión, dándonos un 
entendimiento muy distinto de lo que 
constituye moderna comodidad. 
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA* 


1934 Presenta Notables 
Cambios en Automóviles 


Una descripción serftrrttáae los modelos grandemente perfeccio¬ 
nados exhibidos en las reciente Exposición en Nueva York 


Por 

A. F. Denham 

































































































emplea en el Hudson y el Autoplano 
(Terraplane). Los nuevos modelos 
Nash tienen también esta innovación 
expresada en una construcción muy 
sencilla. Los automóviles de la Hudson 
han sido siempre notables por la suavi¬ 
dad de marcha. Siempre han tenido 
muelles comparativamente más grandes 
y flexibles que los vehículos de otras 
marcas. En sus modelos de 1934, y 
como equipo a elección, sin precio adi¬ 
cional, se ofrece un nuevo eje delantero 
abisagrado al centro, para permitir que 
las ruedas suban y bajen la una in¬ 
dependiente de la otra. Esto es de 
suma ventaja al viajar por caminos 
ásperos o escabrosos, y una comodidad 
adicional al circular por vías bien 
pavimentadas. 

La distribución científica del peso es 
un argumento de venta de que se valen 
los fabricantes del Chrysler y DeSoto 
para aumentar su negocio. En reali¬ 
dad, esta expresión “suena” muy im¬ 
portante, pero, en efecto, no es otra 
cosa que la respuesta al problema de 
emplear muelles delanteros más 
flexibles y cómodos. Debemos, antes de 
seguir más adelante, declarar que la 
denominación de muelle <r blando” o la 
de muelle “duro” es válida solo en 
teoría, pero no en la práctica, pues la 
blandura y la dureza dependen del peso 
que el muelle ha de soportar. Por 
esta razón, un resorte de válvula re¬ 
sultaría sumamente duro, al aplicarse 
a un reloj, y sumamente blando al ins¬ 
talarse en lugar de un muelle de auto¬ 
móvil. 

Los fabricantes de los automóviles 
Chrysler y DeSoto decidieron entonces 


aumentar el peso sobre el muelle e 
instalar muelles más flexibles que los 
de tipos corrientes. El peso adicional 
sobre los muelles delanteros, que re¬ 
sulta de mover el motor hacia el frente 
del chasis, imparte mayor “blandura” 
o flexibilidad a esos muelles. La suavi¬ 
dad de marcha que se obtiene de esta 
manera bien merece la calificación de 
“marcha flotante” que le dan los 
fabricantes. 

El anunciar los nuevos modelos de 
1934 no va a ser trabajo fácil para el 
departamento de reclame, pues ciertas 
expresiones nuevas han adquirido ya 
significados que, por su latitud ampli¬ 
ficada, se prestan a mala interpretación. 
Por ejemplo, la palabra perfilación 
significa ya muchas cosas que nada 
tienen que ver con su sentido origi¬ 
nal. Perfilación, en su aplicación al 
moderno vehículo automóvil, significa 
dar al automóvil una forma con¬ 
veniente para ofrecer la menor re¬ 
sistencia posible contra el aire, durante 
la marcha. Esta resistencia se provoca 
por el mismo movimiento del vehículo, 
es decir, se necesita fuerza para crearla 
y esta fuerza tiene que provenir del 
motor. El resultado de la correcta 
perfilación de un automóvil es, en efecto, 
reducir la velocidad máxima en relación 
a la potencia y peso dado del vehículo. 

Todavía no se ha alcanzado un grado 
máximo o perfecto de perfilación. 
Probablemente nunca se conseguirá 
esto, en grado absolutamente máximo. 
Sin embargo, prolongando la sección 
trasera de la carrocería y ocultando los 
neumáticos de recambio, además de in¬ 
crustar las lámparas en los guarda¬ 
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barros, suprimir concavidades y proyec¬ 
ciones exteriores, de todo género, y dar 
inclinación al radiador y parabrisa, se 
logra, gracias a todas estas disposi¬ 
ciones, reducir notablemente la re- 
sistencia contra el aire. El aire pasa 
por el vehículo con mayor facilidad, 
sin encontrar amplias superficies que 
se interpongan a su paso. De esta 
manera, el ingeniero logra desarrollar 
una mayor velocidad máxima, para una 
misma fuerza, con menos consumo de 
combustible. 

El ingeniero también se ha preocupado 
mucho de la fuerza motriz. Con la 
fuerza disponible al presente, se puede 
viajar con rapidez, pero en los modelos 
de 1934, con esa misma fuerza se puede 
ir a mayor velocidad, subir pendientes 
más inclinadas y hacerse todo esto con 
igual o menos consumo de combustible. 
En muchos casos, la fuerza se ha au¬ 
mentado considerablemente, sin exigir 
mayor gasto de combustible. 

Una de las maneras más interesantes 
en que se ha aumentado la fuerza, se 
presenta en el nuevo Graham, cuyo 
sobrecargador se incluye en la dotación 
corriente de sus series de lujo de seis 
cilindros y Custom de ocho cilindros. 
El sobrecargador es un aparato 
mediante el cual se introduce una mayor 
mezcla de combustible y aire en el 
cilindro del motor que la que éste puede 
aspirar mediante la succión del émbolo 
a través de su válvula de admisión. U 
causa del “limite” de fuerza de un j 
motor de tipo corriente, es decir, la I 
causa del decaimiento de la energía 
mecánica del motor, después de haber 
alcanzado cierta velocidad, se debe a 
que la mezcla de combustible no puede 
introducirse en los cilindros con 
suficiente rapidez para llenarlos antes 
de que las válvulas se cierren. En el 
Graham, lo mismo que en el Duesen-I 
berg, se instala un soplador entre el 
carburador y las válvulas, para “empH 
jar” la mezcla durante las altas veloci- 1 
dades. La fuerza, en lugar de decaerl 
después de haber llegado a cierto punto I 
máximo, continúa así subiendo. P° r j 
esta razón, la aceleración en el Graham, I 
de cincuenta a sesenta millas por hora, 
se desarrolla con mayor rapidez que 
la de veinte a treinta millas por hora. 

Otro método corriente para aumentar 
la fuerza del motor, que resulta favo* 
rabie por no exigir mayor consumo de 
combustible, en relación directa, es el 
aumento de la *compresión del motor. 
El año pasado, varios fabricante* 
aumentaron la compresión lo más q# 
pudieron, sin producir golpeteo W\ 
fuertes cargas. Esto, sin embargo, & 
les satisfizo, pues ahora, emplean^ 
culatas de cilindros de aluminio, h 011 
logrado aumentar más aún la coni*| 
presión. 

La culata de cilindros de aluminé 
permite una mayor compresión P 01 ^ 
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>royee- e] a i um inio disipa el calor con mayor 

y ^ ar rapidez que el hierro fundido. La 

isa, se Hormación de esta elevada temperatura 
lisp°si- | n i as cámaras de explosión es, por 
la re * Hjierto, la causa de la explosión pre- 
e P asa matura de las mezclas frescas que en¬ 
tidad, *¿. an e n los cilindros, defecto que pro- 
es que Bloca el golpeteo del motor. 

( e esta ! Wk Este golpeteo o detonación, sin em¬ 
brollar bargo, se produce sólo cuando el motor 

ba una funciona a todo escape y durante las 

mío de velocidades moderadas, acentuándose en 
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la aceleración. 

I Como los ingenieros no podían alterar 
la relación de compresión cada vez que 
se aumentaba el abastecimiento de gas 
al motor, o cada vez que se aceleraba 
su marcha, tuvieron que recurrir a un 
método práctico para resolver el 
Broblema. Sabían que retardando el 
aicendido, al sentirse golpeteo, se 
evitaba la presencia de esta falta. El 
¿aso lógico siguiente fué la introduc¬ 
ción del gobierno automático de cu¬ 
ndido . Un émbolo pequeño o diafrag¬ 
ma se conecta en el múltiple de ad- 
isión, para retardar el encendido 
ando el vacío en el múltiple baja de 
Serto punto. Funciona perfectamente, 
a causa de que el vacío mínimo en el 
múltiple se presenta cuando el motor 
está desarrollando su potencia máxima, 
que es cuando se produce ordinaria¬ 
mente el golpeteo. 

I Hubo, sin embargo, otro problema 
que resolver. El combustible, general¬ 
mente llamado gasolina, no es igual en 
B&das partes del mundo. Ciertas clases 
de gasolina tienen la tendencia a de¬ 
tonar en mayor grado que otras. La 
gasolina antidetonante, es decir, de 
gran volatilidad, permite la utilización 
de mayor compresión que la ordinaria 
de bajo grado de volatilización. De 
nuevo recurrieron los ingenieros al 
gobierno del encendido para resolver 
este problema. 

■Como retardando el 


encendido se 


Í evitaba el golpeteo, instalaron en el 
automóvil un mecanismo sencillo, medi¬ 
ante el cual se puede avanzar o re¬ 
tardar el encendido, en la completa 
escala de velocidades del motor. Por 
supuesto, cuando se emplea una clase 
inferior de combustible y se retarda el 
encendido mediante estos dispositivos 
automáticos, se obtiene menos fuerza, 
pero la diferencia en costo vale la 
pena. Por otra parte, estos disposi- 
wos, que se llaman selectores de gas, 
selectores de octano, etc., reduciendo 
jffl consumo de combustible, mejoran al 
flfisnio tiempo el funcionamiento del 
motor, cuando se emplea combustible de 
gran volatilidad. Esto se debe a que 
ffientras más temprano se enciende el 
gas on el cilindro, más parte de el arde, 
se ^lata y produce energía. 

urante estos últimos años, mientras 
construían motores más poderosos, 
, e aum ®ntó el tamaño de los múltiples 
6 Amisión, para permitir la entrada 
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Vista parcial de la exposición de Nueva York, con un chasis Dodge sobre plataforma 
giratoria, en primer término. Como la exposición ocupó tres pisos del edificio Grand 
Central Palace, las vistas tomadas de ella dan solo una idea muy incompleta de su 
magnitud. Lindas decoraciones, vistas cinematográficas y modelos en nctual funciona¬ 
miento, fueron adicionales atractivos de esta memorable exposición. 


de aire con mayor facilidad y rapidez. 
Esto provocó al principio algunas 
dificultades en el arranque, a causa de 
que los grandes múltiples, bajo la 
limitada velocidad desarrollada durante 
el arranque, producían una fuerza 
aspirante muy moderada para admitir 
el paso de suficiente carga. Para 
sobreponerse a esta dificultad se idearon 
nuevos carburadores, del llamado tipo 
de tiro descendente, en los cuales la 
mezcla de gas, en lugar de subir, baja 
por la fuerza de la gravedad. 

Los ingenieros no quedaron, sin em¬ 
bargo, satisfechos. Los grandes 
múltiples exigían un cuidadoso uso de 
la válvula de estrangulación de aire. 
Se presentaba el peligro de que al abrir 
demasiado esta válvula entrara a los 
cilindros una indebida cantidad de 
combustible en forma líquida, muy 
difícil de encender. La aplicación de la 
válvula de aire dependía entonces de la 
temperatura exterior o atmosférica. 
Para resolver el problema, los ingenieros 
procedieron a instalar un nuevo dis¬ 
positivo, el gobierno automático de la 
válvula estrangula dora de aire. 

Este pequeño dispositivo, que llamare¬ 
mos estrangulador automático, dispone 
la válvula de aire a correcta abertura 
para el arranque, de acuerdo con la 
temperatura atmosférica. Regula tam¬ 
bién la posición de la válvula durante 
el período de recalentamiento del 
motor, dependiendo para ésto, de la 
temperatura desarrollada en el múltiple 
de admisión. El estrangulador auto¬ 
mático, en combinación con el gobierno 
automático de la temperatura, que 


regula la intensidad del calor que se 
aplica a la mezcla que va a los cilindros, 
de acuerdo con la temperatura del 
motor, resolvió finalmente el problema 
del arranque. 

Para demostrar elocuentemente lo 
fácil que es ahora el arranque del 
motor, los recientes modelos de auto¬ 
móviles se presentan con mecanismo de 
arranque simplificado hasta el punto 
de que todo lo que se presenta a la 
vista y al tacto es un botón en el 
tablero. En algunos casos, el arranque 
no se presenta con mecanismo separado 
para su manipulación manual. 

Este segundo tipo de arranque, sin 
mecanismo independiente para su go¬ 
bierno manual, se llama generalmente 
“arranque coincidental o arranque auto - 
mático. La disposición general es muy 
sencilla. El mecanismo de actuación 
del arranque se conecta al pedal del 
acelerador o al pedal del embrague. 
Tan pronto como el motor se pone en 
movimiento, el mecanismo del arranque 
se desconectan del pedal automática¬ 
mente, bajo la acción de un interruptor 
de vacío, cuya fuerza proviene directa¬ 
mente el múltiple de admisión. 

Otro método moderno, ya bastante 
conocido, es el llamado “startix”. Este 
aparato actúa automáticamente sobre 
el interruptor del arranque tan pronto 
como entra en acción el sistema de en¬ 
cendido. Cuando el motor se traba o 
para, el “startix” automáticamente ac¬ 
ciona de nuevo sobre el interruptor del 
encendido. 

Antes de pasar más adelante, veamos 
que ha sucedido en el interior del mismo 
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motor. Con el aumento de energía, los 
ingenieros empezaron a tener dificul¬ 
tades con las válvulas de escape. Bajo 
la mayor fuerza, a grandes velocidades, 
y con resortes grandes bajo gran 
tensión, las válvulas empezaban a gol¬ 
pear en sus asientos. Las altas tem¬ 
peraturas tenían la tendencia hacia de¬ 
formar la cabeza de la válvula, dificul¬ 
tando su asiento correcto. 

Los ingenieros se vieron de nuevo al 
frente de otro serio problema, pero lo 
resolvieron ateniéndose al empleo de 
bloques de cilindros de materiales 
especiales, de gran resistencia a la 
temperatura. En otros casos, con¬ 
tinuaron empleando los mismos mate¬ 
riales de antes, en la construcción de los 
bloques, pero emplearon un material 
bien duro en los asientos de las válvu¬ 
las. En efecto, estos asientos, hechos 
de especiales aleaciones de acero, se 
insertaron en las válvulas. Estas piezas 
anulares se llaman ahora asientos in¬ 
sertados. 

Otro método aprovechado para 
sobreponerse a la dificultad anotada, 
fué la alteración del sistema de en¬ 
friamiento, el cual se dispuso de modo 
de dar mayor enfriamiento a las válvu¬ 
las y sus asientos. En uno o dos casos, 
esto se hizo aplicando chorros de agua 
directamente a las secciones del bloque 
de cilindros más próximas a los asien¬ 
tos de las válvulas. El resultado neto 
de todas estas modificaciones e innova¬ 
ciones ha sido prolongar notablemente 
el intervalo entre los esmerilados y 
ajustes de las válvulas. 

Todos los órganos del automóvil han 


sido objeto de minucioso estudio y per¬ 
feccionamiento, por parte de los in¬ 
genieros. Los embragues se prestan 
ahora a mucho más fácil funciona¬ 
miento, gracias a los refinamientos in¬ 
troducidos en el mecanismo de de¬ 
sembrague, los cuales han reducido a 
un mínimo el rozamiento. El cambio de 
marcha, por su parte, actúa sin ruido, 
sin entrechoque de engranajes, en todas 
las velocidades. 

Las articulaciones universales tienen 
ahora un rozamiento insignificante y 
requieren lubricación con mucho menor 
frecuencia. En ellas se emplean un 
nuevo tipo de cojinete, llamado de agu¬ 
jas. Este mismo tipo de cojinete se 
emplea mucho en árboles propulsores, 
mecanismos de dirección, pivotes y otras 
partes del motor. El cojinete de agujas 
es sencillamente un cojinete de rodillos 
muy delgados. Los rodillos no tienen 
más de una décima parte de pulgada 
de diámetro y se pulen con sumo cuida¬ 
do. Esta misma pulimentación pro- 
X:*ende a facilitar su expedito movimien¬ 
to y requiere menos lubricación que la 
exiguida por el tipo corriente. El 
lubricante se adhiere mejor a las agujas 
que a los rodillos grandes. 

Luego tenemos notables innovaciones 
en bastidores, representadas por miem¬ 
bros sencillos y dobles en X, en K y Y, 
en X más A, etc. Todo esto responde 
al fin de dar mayor estabilidad al basti¬ 
dor y carrocería. En ciertos modelos de 
los llamados aerodinámicos, el esqueleto 
de la carrocería forma parte integrante 
del bastidor del chasis, construcción de 
gran firmeza y resistencia, que permite, 


al mismo tiempo, dar disposición 
conveniente a los asientos delantero!| 
traseros. 

Notables progresos se observan i 
la ventilación de las carrocerías, 
primer sistema se introdujo el 
pasado por la Fisher, y desde enton 
la ventilación ha sido objetoj 
numerosos refinamientos por parte | 
otros fabricantes. El alumbrado! 
sido también reformado con la intil 
ducción de lámparas delanteras 
vistas de luz regulable. Con esto! 
ha conseguido dar seguridad compl^ 
a los viajes nocturnos. 


Precio 

Casi todos los automóviles lleg 
sin precio a la exposición celebn 
reciente mente en Nueva York. Ps 
casi la mitad de los vehículos exhibió 
no existía sino un precio aproxima! 

A continuación de la fijación de prec 
de los nuevos modelos Chevrolet y P¡ 
mouth, durante los primeros días di 
exposición, se asignaron los precios 
otras marcas importanes. Al termii 
la exposición, casi todos los nuei 
modelos tenían sus precios y se obser 
que varias marcas se hallaron incluí 
en la categoría de los vehículos 
nómicos. 

En otra página del presente n úid 
damos una lista completa de los pree 
anunciados durante la exposición. ! 
Chevrolet avanzó de $40 a $60. 
precio básico de $485 para la 
Standard de seis cilindros, el aumeij 
en estos modelos fué de $40. Su ¡ 
Master de seis cilindros, con pn 
básico de $545, subió $60. Sin 
avance, de $50 a $80, se observa ent 
Plymouth. Con precio básico de 
el modelo Standard subió $50; el moi 
DeLuxe, con precio básico de JS 
avanzó $80. El autoplano conservó 
categoría fundamental, con precio 
lista de $560, después de un aumento 
$75. 

Sin embargo, numerosos 
modelos se ofrecen a precios más bffl 
El Hudson de ocho cilindros fué' 
aucido en precio. Su serie noi nial 
chasis de 116 pulgadas, después dej 
ducido en $150, quedó a $695. 
rebajas del Oldsmobile son de ^ 
$105 en sus modelos de seis cilino 
los cuales empiezan ahora con un 
de lista de $640. El Oldsmobile de o 
cilindros continúa sin cambio de p^j 
El Pontiac cuesta ahora de $60 a 
más que antes. El nuevo 
modelo Airflow, se ofrece ahora a i 
más que su predecesor de estilo 
rriente. El tipo Chrysler normal 
seis cilindros continúa con muy 
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[cambio de precio, pero su compañero 
I de ocho cilindros ha sido aumentado de 
$220 a $320. El nuevo precio del 
DeSoto, modelo Airflow, es $995, es 
decir, menos de mil dólares, y el del 
[Chrysler, serie Royal de ocho cilindros, 
[$1.245. Con precio básico de $645, el 
[Dodge sufrió un aumento de $50 a $70. 

El Continental, con aumento de $45, 
Le ofrece ahora a $425. Willys, durante 
lia exposición, anunció un modelo comer¬ 
cial, de reparto, a $495, entregado en 
■Nueva York. En vista de esto, el precio, 
Icón entrega en la fábrica, ha de ser 
■notablemente bajo. El Hupmobile ha 
I tenido cambios interesantes: se au- 
Inentó el precio de uno de sus modelos, 
Se redujo el precio de sus modelos más 
caros y se conserva sin alteración el 
precio de sus económicos modelos de seis 
cilindros. Graham redujo el precio de 
tus modelos de seis cilindros, con ex¬ 
cepción de uno solo, siendo ahora $695 
tu precio básico en esta serie. Aumentó 
el precio de sus modelos de ocho cilin¬ 
dros y agregó una nueve serie de 
[nodelós de ocho cilindros de precios 
bajos. Auburn aumentó el precio de 
tus dos series de ocho cilindros y 
añadió una nueva serie de seis cilindros 
con precio básico de $695. Para com¬ 
pletar el cuadro del grupo de modelos 
¡3e precios bajos, se introdujo el 
Lafayette de la Nash, con precio básico 
de $635. 

Como se ve, por lo dicho, comprendi¬ 
dos en la categoría de los vehículos de 
precios bajos hay ahora numerosas 
puncas. El comprador tiene ahora un 
lampo de elección mucho más amplio 
y variado que en todo otro año pasado, 
juando se cerró la exposición, los 
Jrecios principales eran los siguientes: 

Modelo 


más Sedán de Sedán de 
barato 2 puertas 4 puertas 

luburn ... 

$695 

$695* 

$745 

lutoplano . 

590 

590 

650 

Ihevrolet, Standard 

485 

495 


Ihevrolet, Master.. 

545 

586 

645 

lontinental, Pour.. 

425 

445 

495 

Ihrysler Six . 

725 

800 

850 

lodge . 

615 

695 

745 

lord Four . 

445 

450 

510 

[ord Eight. 

515 

535 

585 

iraham.. 

695 


745 

judson Eigbt. 

695 

725 

785 

iupmobile . 

795 


795 

lafayette . 

635 

645 

695 

fesh . 

775 


775 

Idsmobile Slx . .. 

640 

670 

730 

[ymouth, Standard 

495 

535 

585 

Bymouth, De Luxe 

575 

596 

650 

jontiae . 

695 

725 

785 

. . . 

795 


795 

Studebaker .... 

64 5 

G95* 

695 

gilly.s 

4 9 51 


. . . 


J*Broughain. 

JTlncluyendo entrega en Nueva York. 

I (El Austin americano, después de 
Mimentado en $10, tiene precio básico 
de $295, con el cupé corriente y el 
¡Jpé de lujo respectivamente a $345 y 
$865.) 

J Hay, por lo tanto, 21 series con precio 
Jsico menor de $800, para 1934, que 
se ofrecen por las marcas siguientes: 
Auburn, Chrysler, Continental, Ford, 
General Motors, Graham, Hudson, Hup- 
iúobile, Nash, Studebaker y Willys. El 
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precio promedio de estos vehículos eco¬ 
nómicos, es $619. Las adiciones al 
grupo de vehiculas económicos, durante 
el año pasado, fueron Hupmobile, 
Lafayette, Reo y Studebaker, con el 
Chevrolet y el Plymouth ofreciendo dos 
series nuevas, en lugar de una. 

A la exposición de 1933 se pre¬ 
sentaron 21 series con precios menores 
de $800, por diez fabricantes. El precio 
promedio de esos vehículos fué $590. 
Durante ese año, se retiraron seis 
modelos: la Continental abandonó dos 
series de seis cilindros, Essex suspendió 
su modelo de ocho cilindros y se quitó 
el Rockne del mercado, mientras Willys 
dejó de fabricar su modelo de seis 
cilindros y DeSoto pasó a otra categoría 
de precio. La Hudson cambió tam¬ 
bién su modelo de seis, en uno de ocho 
cilindros. Es interesante observar que 
en el exposición de 1932 se vieron sólo 
14 series a menos de $800. 

También es muy interesante observar 
que el precio promedio del automóvil 
americano ha tenido un aumento de 
sólo $29. Computado en monedas ex¬ 
tranjeras, los precios, en lugar de 
aumentar, han disminuido considerable¬ 
mente, a causa de la desvalorización del 
dólar en los mercados internacionales. 


Noticias 

Las noticias provenientes de im¬ 
portantes fabricas de automóviles ameri¬ 
canas, durante la reciente exposición en 
Nueva York, se refieren a desarrollos 
de suma importancia, que traducen no 
sólo el progreso, sina también el bri¬ 
llante porvenir que aguarda a esta dis¬ 
tinguida industria. 

Hudson anuncia que el método de 
suspensión delantera, llamado Axleflex, 
descrito en nuestro número anterior e 
ilustrado en otra página del presente, 
se ofrece como equipo a elección, en 


todos sus nuevos modelos, sin precio 
adicional. Ha abandonado por completo, 
el nombre de Essex, empleando en su 
lugar, el de Terraplane, el cual, para los 
países iberoamericanos, se llama Auto- 
plano. El Autoplano fué introducido al 
mercado en 1932. A continuación de la 
cordial recepción que el público y el 
comercio del país y del extranjero, 
dieron a sus nuevos modelos, la Hudson 
tiene en proyecto la construcción de 
200.000 automóviles durante 1934. A 
mediados de enero, los pedidos del 
extranjero fueron más grandes que en 
todos estos últimos años. El total gene¬ 
ral de pedidos para entregas en enero 
y febrero equivale ya a casi el 50 por 
ciento de la producción completa de 


Studebaker ha agregado un cupé a 
$665 y un sedán a $715, a la serie Dic- 
tator especial. También se han añadido 
dos nuevos modelos de carrocería a la 
serie President. La exportación de la 
Studebaker, en 1933, fué la más grande 
que ha tenido desde 1929. El negocio 
culminó en el último trimestre, siendo 
diciembre el mes más activo del año. 

Ford aumentó su producción a 4.000 
vehículos diarios, a principios de enero. 
Manifiesta que durante este mes con¬ 
struirá más automóviles que en todo 
otro del año pasado, y que en todo otro 
enero desde hace muchos años. Edsel 
Ford, en Washington, declaró que antici¬ 
pa un aumento de 75 por ciento durante 
el presente año añadiendo que ‘‘todo se 
presentaba favorable.” La Ford entró 
a construir sus nuevos modelos V-8 a 
continuación inmediata de su anuncio, 
en diciembre último. 


Oldsmobile comunica que sus modelos 
de precios económicos, en cantidades 
limitadas, esterán listos para sus repre¬ 
sentantes, en febrero, y que en marzo 
tendrán éstos acceso al número que 
quieran. Se está aumentando conside¬ 
rablemente la representación de esta 
marca en el país. 

(Continúa en la página 26) 


Parte posterior del “land 
Cruiser” (crucero terrestre) 
un modelo especial en 
chasis President, exhibido 
por la Studebaker. sobre 
una plataforma giratoria, 
que despertó mucha «ten¬ 
ción en la exposición 
reciente. 
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Precios en Fábrica de ¡os Automóviles de 1934 

Exhibidos en la Exposición de Nueva York 


Chevrolet Master 

Nue. 

Sedán, 2 puertas .$585 

Roadster deportico . "Jg 

Cabriolé . 

Sedán urbano . 

Sedán, 4 puertas . gjo 

Cupé comercial . 

Cupé deportivo . bUÍ> 


Ant. 

$515 

4S5 

565 

565 

495 

585 


Chevrolet Standard 


Nue. Ant. 

Coche .*«5 *«5 

Cupé ... *. 


485 445 


Oldsmobile de 6 cilindros 


Cupé comercial . 

Cupé deportivo. 

Cupé, 5-pas. 

Cupé Touring, 5-pas. 

Sedán, 4 puertas . 

Sudán Touring, 4 puertas 


Nue. 
$640 
6S0 
, 670 
. 700 
. 730 
. 760 


Ant. 

$745 

780 

745 

775 

825 

855 


Dif. 

+ $70 
4- 60 
+ 100 

+ 80 
4" 70 
4- 70 


Dif. 

4-$40 
4- 40 


Dif. 
—$105 
— 10o 


95 

95 


Oldsmobile de 8 cilindros 


Cupé comercial. 

Cupé transformable . 

Cupé deportivo . 

Cupé, 5-pas. .. 

Cupé, 5-pas. Touring- 

Sedán, 4 puertas- 


Nue, 
.$845 
. 925 
. SS0 
. 845 
. S75 
925 


Ant. 

$845 

925 

880 

845 

875 

925 

955 


DUUUU, •* nucí ....... --- 

Sedán, 4 puertas Touring. 9on 

Pontiac de 8 cilindros 


Nue. 

Cupé .$®05 

Cupé deportivo . 

Cabriolé . <“9 

Sedán, 2 puertas - 7¿a 

Sedán, 2 puertas touring. <65 

Sedán, 4 puertas . 78n 


Ant. 

$635 

670 

695 

635 

675 

695 


Dif. 

4- $60 
4- 75 
4- 90 
4- 90 
4- 90 
4- 90 


Dif. 

—$100 


2.845* — 150 


2.995+ 

2.8951 

3.045+ 


— 250 

— 200 
— 200 


3,195+ — 200 


Cadillac V-16 

154" de distancia entre los ejes 


Sedán urbano, 5-pas.. 

Sedán, 5-pas. 

Cabriolé imp., 5-pas.. 

Sedán, 7-pas. 

Limusina, 7-pas. 

Cabriolé imp., 7-pas.—. 

Nota—Un total de 14.^ <-arrocerra«. 

parabrisa en Y modificado, de $7.300 a 
$8.950, se ofrece también este chasis. 


Dodge 


117" 


$3.695 

3.595 


Nue. 

Ant. 

Dif. 

$6.700 



6.650 

$6.250 

-{-$400 

7.050 



6.800 

6.400 

+ 400 

7.000 

6.600 

+ 400 

. 7.200 




de distancia entre los ejes 
Nue. Ant 

Cupé . $645 

Cupé con as. aux. trasero.. 695 

Sedán de 2 puertas. 695 

Sedán de 4 puertas . Ho 

Cupé transformable ; . ; 

121" de distancia entre los 

Brougham ..• -. 835 

Sedán transformable . 


$595 

640 

630 

675 

695 

ejes 


Dif. 

4-$50 
4 - 55 
4 * 65 
4 - 70 
4 - 50 




Sedán, l puertas. 

Sedán, 2 puertas. 

Cupé con as. aux. trasero... 

Cupé corriercial . 

Cupé transformable . 


Plymouth 


-Standard^ 

Nue. ént. 

$585 $'»10 

535 465 

545 485 

495 44a 


D : f. 

+$m 

4- 70 
I- tío 
4- 50 


Nue. 

$650 

595 

615 

575 

660 


-De Luxe- 
Ant. 

$575 

525 

545 

195 

595 


Dif. 

4-$<S 
4- 70 
-1- 70 
•4- Su 
-|- tíTi 


3.745 4- 400 


Chrysler de 8 cilindros 


Sedán . 

Cupé . 

Brougham 
Sedán urbano 


Nue. 

$1,245 
1,245 
, 1,245 
. 1,245 


—Poyal 
A nt. 

$925 

915 


Dif. 

+ $320 
4- 330 


Nue. 

$1,495 

1,495 

1,495 

1,495 


-Imperial- 

Ant. 

$1,295 

1,275 


Dif. 

4-$2l>;i 
4 - 22(1 


Chrysler de 6 cilindros 


Hudson de 8 cilindros 


LaSalle con Carrocerías Fleetwood 

Cupé, 2-pas.$J* 4 S- 

Cupé transformable, 2-pas.. 1.59» 

Sedán, 5-pas. ¡+*¡2 

Sedán club, 5-pas.1-595 

Cadillac V-8 

128" de distancia entre los ejes— 
Carrocerías Fisher 

Cupé, 2-pas. ?2.395 

Cupé transformable, 2-pan... 2.495 
Sedán transformable, 5 pas. 2.695 

Cupé urbano, 5-pas. 2.54.) 

Sedán urbano, 5-pas. 2.o4o 

Sedán, 5-pas.2.49o 

136" de distancia entre los ejes— 
Carrocerías Fisher 

Nue. Ant. 

Cupé, 2-pas.$2.595 $2.695* 

Cupé transformable, 

2-pas. 2.695 

Sedán transformable, 

5-pas.2.895 

Sedán urbano, 5-pas. 2.745 

Sedán, 5-pas.2.b9ó 

Sedán, 7-pas.-,84;> 

Modelo Imperial, „ „ „ 

7-pas. 2.99o 

*134" +140" 

146" de distancia entre los ejes— 
Carrocerías Fleetwood 

Sedán, 5-pas.$3*295 

Sedán, 7-pas. 3-44*2 

Sedán, 5-pas. 3.74a 

Sedán, 7-pas. 3,89o 

5 Parabrisa en V modificado. 

Nota—Un total de 20 carrocerías se 

ofrece también en este chasis. 

Cadillac V-12 

146" de distancia entre los ejes— 
Carrocerías Fleetwood 

Nue. Ant. 

Sedán urbano, 5-pas.. .$4.045 

Sedán, 5-pas.3.995 

Cabriolé imp., 5-pas... 4.395 

Sedán, 7 pas.4-145 

Limusina, 7-pas.4-345 

Cabriolé imp., 7-pas... 4.545 - - - - 

Nota—Un total de 14 carrocerías, con 
parabrisa en V modificado, de $4,445 a 
$6.295, Be ofrece también en este chasis. 


Sedán, 4 puertas- 

Sedán, 2 puertas- 

Cupé con as. aux. 

trasero . 

Cupé comercial 
Cupé transformable. 


Nue. 

Ant. 

Dif. 

$795 

$785 

+$10 

755 

745 

+ 10 

775 

775 

... 

725 

745 

— 20 

810 

795 

+ 15 


116" Standard 


De Soto 


Coche .$725 

Victoria comp. 755 

Sedán . 785 

Sedán comp.. 815 
Cupé con as. 

aüx. tras. .. 745 
4'upé, 2 pas. 695 


Nue. Ant. 

$975 


1,045 


Dif. 

—$150 

— 260 


Cupé 


trans- 

.. 815 


Sedán . 

Nue. 

... $995 

Ant. 

$735 

Dif- 

+$240 

119 in. de distancia 

Cupé . 

Brougham . 

Sedán urbano .. 

... 995 

... 995 

... 995 

705 

665 

+ 290 
+ 330 



096 — 250 


1,145 — 330 


^ 116" 
De Luxe 

$sor. 

835 
865 
S95 

825 


Continental Beacon 


Cupé .- • 

Sedán, 2 puertas... 
Cupé con as. au> 

tras. 

Sedán, I puertas... 


Nue. 

Ant. 

Dif. 

$425 

$380 

+$45 

445 



485 


+ 10*0 

495 

395 


123" de distancia 
entre los ejes 

_ A __ I 

Standard Nue. Ant. Dif. E 

•Sedán Touring . *895 $1.250 -$3K 

Sedán Touring comp... 92o - • • • I 

De Luxe 

Sedán club . 995 1.S80 -fc 

Brougham . l-09.> 1-.L0 -I 

132 in. de distancia entre los ejes. 


Hupmobile 


-121" de 6 cilindros 


Sedán . 

Cupé con as. aux. tras. 79o 

Victoria ... 

♦Seis pasajeros. 
fCinco pasajeros. 


Nue. 

$1.095* 

1.195+ 

1.115+ 


Ant. 

$995 

995 

1.060 


Dif. 

-1-$100 
4 - 100 

4- 55 


- 12714 " 

Nue. 

$1.245* 

1.345+ 

1.266* 


de ocho cilindros- 


Ant. 

$1.445 


Dif. 

—$200 


l’5ÍÓ — 


Camiones Ford V-8 


Dif. 

+$350 
+ 400 


-112" 


De adrales . 

De plataforma . 

Cerrada . 

Cerrada De Luxe... 

Pick-up . 

Sedán de reparto... 


r - 

Precio 

$500 

665 

650 

750 

780 

Dif. 

—$36 

— 36 

— 26 
— 26 
— 31 

Precio 

$520 

730 

860 

Dif. 

—$46 

— 36 

— 36 

— 36 

Precio 

$360 

560 

565 

470 

565 




El Automóvil 


Dif- 

—$10 


— 10 

— ir* 

— 10 




































































Craham 


Cupé comercial . 

Cupé con as. aux. tras. 
Cupé transformable 

Sedán, 1 puertas.. 

Sedán, 7 pas. 


Nue. 

$695 

745 

845 

745 


-Standard de 6- 

Ant. Dif. 

$745 —$50 

795 — 50 

835 + 10 

795 — 50 


De Luxe 
de 6 
Nuevo 

$805 

855 

855 


Especial 
de 8 
Nuevo 

$S75 

995 

925 


Nue. 

$965 

1.015 

1.ÓÍ5 


-Standard de 


Ant. 

$845 

895 

935 

895 



4 - 120 


Terraplane (Autoplano) de 6 


Standard de 112" 


De Luxe 



Nue. 

Ant. 

Dif. 

de 116" 

Coche . 

$590 

$505* 

4-$S5 

$670 

Victoria conip.. 

620 



700 

Sedán . 

650 

555* 

4-95 

730 

Sedán eomp. .. 

680 



760 

Cupé con as. 
aux. tras ... 

610 

535* 

4- 75 

690 

Cupé, 2 pas. .. 

560 

485* 

+ 75 


Cupé trans f. .. 

670 

575| 

4- 95 

740 


*106 in. chasis de camión, 
fll3 in., chasis de camión. 


Lafayette 

Nuevo 

Sedán, 2 puertas . $645 

Sedán con baúl, 2 puertas. 685 

Sedán, 4 puertas... 695 

Cupé, 2 pas. 635 

Cupé con as. aux. tras. 4 pas. 675 


Nue. 

$1Í295 

1.295 

1.295 

1.695 


-Custom de 8- 
Ant. 


Dif. 


$1.095 4-$200 

1.095 4- 2ÓÓ 


Auburn 



Standard Custom 
de 6 de 6 

Nue. 

Standard de 
Ant. 

8- N 

Dif. 

t - 

Nue. 

Custom de 
Ant. 

8- 

Dif. 

Brougham .. 

$695 

$795 

$945 

$795 

4-$150 

$1.075 

$945 

+n§o 

Sedán . 

745 

845 

995 

845 

4- 150 
4- 150 

1.125 

995 

4- 130 

Cabriolé . 

795 

895 

1.045 

S95 

1.175 

1.045 

-}- 130 

Faetón . 


945 




1.225 

... 



Pierce-Arrow 


De 


138" de distancia entre 
los ejes 

Chasis, con neum. de recambio a 

Sedán, 5 pas. 

Sedán club, 5 pas. 

Brougham club, 5 pas. 

Cupé con as. aux. tras. 

Cupé trans. con as. aux. tras. . 

De 144" 

Chasis con neum. de recambio atrás. 

Sedán, 7 pas..... 

Limusina. 7 pas... 

Modelo Silver Arrow . 

Brougham Brunn . 

De 147" 

Chasis con neum. de recambio a 

Sedán, 7 pas. 

Limusina. 7 pas. 


Nue. 

840 A 
Ant. 

Dif. 

Nue. 

1240 A 
Ant. 

Dif. 

.$2.350 



$2.750 



. 2.895 

$2'. 575 

4-$32Ó 

3.295 

$2.975 

4-$320 

. 2.995 

2.695 

4- 300 

3.395 

3.095 

4- 300 

.. 2.795 

2.385 

4- 410 

3.195 

2.785 

4- 410 

.. 2.S95 


3.295 


,. 2.995 

.... 


3.395 



,. 2.575 



2.975 



.. 3.200 

2.850 

4-‘:Í5Ó 

3.600 

3.250 

4- 35Ó 


2.975 

4- 375 

3.750 

3.375 

4- 375 

.. 3.495 



3.895 



.. 4.995 


«... 

5.395 

.... 


Nue. 

..$3.600 

. 4.495 

1248 A 
Ant. 

$4.535 

1.800 

Dif. 

—$240 
— 305 





Grande 
de 6 

Sedán, 5 pas.$815 

Cupé comercial . 795 

Cupé, 4 pas. S15 

Brougham, 5 pas.825 

Sedán urbano, 5 pas.775 

Brougham sedán . 865 

Chasis . 645 


Nash 

Advanced 
de 8 

$1.095 

1.065 

1.085 

1.115 

1.065 

1.145 

S75 


Ambassador de 8 

Sedán, 5 pas. $1.575 

Sedán, o pas. 1.625 

Sedan, 7 pas. 1.955 

Limusina . 2.055 

Krougham, 5 pas. 1.820 

Chasis. 133 in. 1.125 

Chassis, 142 in. 1.175 


Buick 


Serie 50 

Cupé cora. ...... 

Cupé deport. 

Victoria, 5 pas. . 
Sedán, I puert. . 
Cupé transform. 


Nue. 
.$1.045 
. 1.080 
. 1.095 
. 1.125 
. 1.165 


Ant. 

$985 

1.030 

1.065 

1.045 

1.115 


Serie 60 

Cupé deport. 

Victoria, 5 pas. ... 

Sedán, 4 puert. 

Nue. 

..$1.300 
.. 1.315 
,.. 1.345 

Ant. 

$1.270 

1.310 

1.310 

Sedán club . 

Cupé transí 

... 1.365 
... 1.395 

1.365 

Faetó transf. 5 pas.... 


1.585 


Serie 90 

Cupé deport. 

Victoria, 5 pas. .. 
Cupé transform. . 
Sedán, I puertas 

Sedán club . 

Sedán, 7 pas. 

Faetón trans. 5 pas 
Limusina, 7 pas. 



Nue. 

Ant. 



. 1.795 

$1.785 

. 1.845 


. 1.845 

1.805 

. 1.865 

1.820 

. 1.955 

1.965 

. 2.045 

... ♦ 


2.055 


La Línea Perfilada en las Carrocerías de 1934 

Por P. M. HELDT 


En estilo de carrocería, la tendencia 
es hacia la perfilación. Algunos estilos 
han hecho poco, y otros, mucho en este 
sentido. El paso más radical se pre¬ 
senta, sin duda alguna, en el DeSoto y 
el Chrysler. En estos modelos, la sec¬ 
ción del motor forma parte de la car¬ 
rocería y toda la estructura se halla 
sobre un bastidor muy firme, que sirve 
de refuerzo, extendiéndose del eje delan¬ 
tero al trasero y quedando soportado 
por los muelles. Es evidente que esta 
disposición es la más práctica para 
impartir gran rigidez al vehículo, dán¬ 
dole resistencia para no sufrir deforma¬ 
ción bajo los choques del camino. 

Eos ingenieros en otros países han 
venido trabajando en automóviles en los 
cuales, todas las partes del chasis se 
llevan directamente en el esqueleto de 
la carrocería, suprimiéndose el bastidor 
del chasis, pero se ha visto que este 


nuevo tipo de constitución no se presta a 
producción en grande escala. En el 
proyecto del Chrysler se retiene el bas¬ 
tidor del chasis y de este modo se 
resuelve el problema de la producción 
en grande escala y se asegura, al mismo 
tiempo, una rigidez extraordinaria, con 
la adicional ventaja de peso limitado. 

La carrocería perfilada, u ondulada, 
tiene necesariamente que ser abultada 
al frente y abusarse gradualmente 
hacia atrás. En el modelo corriente, la 
cavidad entre los guardabarros y la 
carrocería provoca turbulencia de aire 
durante la marcha a altas velocidades. 
En casi todos los nuevos modelos de 
estilo perfilado, esta cavidad se suprime 
del todo o se moderada considerable¬ 
mente. En algunos modelos, los guarda¬ 
barros se unen al capó. En otros, se 
limita su profundidad. El ahusamiento 
gradual hacia atrás se obtiene dando 


forma curva al techo de la carrocería. 
Esta construcción permite dejar un 
gran espacio detrás del asiento trasero, 
el cual se aprovecha de compartimiento 
de equipaje. 

Varios de los nuevos modelos llevan 
la rueda de recambio colocada en una 
concavidad embutida en el panel de la 
sección trasera de la carrocería. Para 
acentuar más aún el estilo perfilada, las 
ruedas traseras llevan un resguardo 
exterior que las cubre hasta la mitad. 

Cuando el espacio detrás del assiento 
trasero no se utiliza para comparti¬ 
miento de equipaje, se aprovecha para 
la colocación de un baúl, el cual, en 
algunos modelos, forma parte integ¬ 
rante de la carrocería, como se ve en 
el Studebaker y el Oldsmobile. Los res¬ 
guardos de guardabarros son casi uni¬ 
versales. Todas las partes salientes de 
la carrocería, tales como bisagras de 
puertas, mangos, etc., se proyectan 
ahora de modo que ofrecen la menor 
resistencia posible al aire. Algunas de 
estas piezas quedan embutidas o par¬ 
cialmente ocultas. , 
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Innovaciones—Cambios—Belleza 

Los Automóviles de 1934 



Los nuevos automóviles Ch * esla rev i stB , pero no 
detalle en el numero de < modelo e s más largo, 
incluimos fotografías. El g j¿ n independiente > 

tiene ruedas delanteras con suspensión » rad ¿ dor y } 



«i PVirvsler de ocho cilindros, el primero en 
P1 nuevo Airflow De Soto, mostrado aquí, es, con su com P“J® r< { * l rasgos característicos del nuevo estilo 

protegidas por resgja^os.^ El^asl jj» n * ión ^ ^ recientes exposiciones nacionales. 


_ A A \TI7IlirAN0 




















sedán LaSalle presenta un contorno 
notablemente refinado. 


El *edán D o d g e de cuatro 
puertas en chasis de 117 
pulgadas de distancia entre 


La Continental se 
concentra este año en 
el Beacon de cuatro 
cilindros. Ha dejado 
de fabricar sus dos 
series anteriores de 
seis cilindros. Mos¬ 
tramos aquí el nuevo 
sedán de dos puertas. 


odelo nuevo en el mercado de los automóviles ae precios 
nicos, es el Lafayettc, de la Nash, cuyo precio básico es 
Este sedán de dos puertas tipifica la forma prolongada y 
ondulada del nuevo modelo de la Nash. 


El Hudson y su compañero el Autoplano (Terra- 
plane) se presentan notablemente^ alterados en 
aspecto exterior y mecanismo interior. A la 
izquierda mostramos el sedán de lujo Autoplano y 
arriba, el modelo coche corriente del Hudson. 


1 rero, 1934 
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El nuevo Ford V-8 de 
1934, anuncindo en 
diciembre del año 
pasado, se compara 
aquí con su prede¬ 
cesor de 1933, mos¬ 
trado arriba. 


El sedán Pontiac de dos puertas de 1934 es un modelo muy atractivo. 


El Automóvil American 0 


A continuación del anuncio de este nuevo Plymouth con 
ruedas delanteras de suspensión independiente, aumentó a 
3000 su producción diaria, con la esperanza de que en breve 
llegará a una cifra más alta todavía. La sección delantera 
del nuevo Plymouth es completamente moderna en estilo. 
Abajo, a la derecha, mostramos los detalles de esta sección. 





































El Dodge de este año se ofrece en dos modelos, de 117 
y de 121 pulgadas de distancia entre los ejes. Mos¬ 
tramos aquí el brougham de esta última serie, que 
refleja todos los cambios de aspecto de las nuevas 
series. Interesantes detalles son la inclinación de la 
sección trasera y el sistema de ventilación. 



Los nuevos modelos Hupmobile, llamados 
“aerodinámicos” son radicales en aspecto. 
No hay espacios entre los guardabarros y 
el capó. El Hupmobile de seis cilindros, de 
precio moderado, retiene, sin embargo, gran 
parte del aspecto de su antecesor del año 
pasado. 
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El Airflow Chrysler de ocho cilindros, modelo sedán. El modelo 
de seis cilindros de esta marca conserva en gran parte su aspecto 
característico de vehículo de estilo corriente. 
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El Duesenberg, el modelo más 
poderoso y cart», de todos los 
de construcción americana, 
se presenta aquí en estilo de 
faetón, en el cual la capota 
queda oculta en la sección 
trasera. 






Vista delantera del 
Lincoln V-12 de 1934, 
en la cual pueden 
observarse los intere¬ 
santes detalles de esta 
sección. El casco del 
radiador es de un 
color igual al de la 
carrocería. 


El Oldsmobilc se presenta en 
nuevo modelo de seis cilin¬ 
dros de precio moderado. Un 
detalle interesante es el baúl, 
que forma parte integrante 
de la carrocería, en varios 
modelos. 


El Automóvil America! 


\ Jv' t 







































igjgáirtgÉgjitt 


La Auburn rcgrrcsa al mercado de los automóviles de 
seis cilindros con un modelo de precio moderado, que 
sirve de compañero a sus series Standard y Custom de 
ocho cilindros y sus grandes modelos de doce cilindros. 
Eli aspecto, en general, de los nuevos modelos de 1934, 
es muy distinto del de los de 1933. 


Otro de los nuevos modelos Ford V-8: el 
cupé de lujo de tres ventanas. 


ventilación por el cubre- 
tro del nuevo Buick se 
hacia atrás, recibiendo 
rricnte de aire que baja 
por el parabrisa. 


Arriba—ltoadster de lujo, con nsicnto auxiliar trasero, 
de la nueva serie Ford V-8 de 1934. A mediados de 
enero de este año. la Ford empezó a construir como 
4000 automóviles al día, la producción más grande de 
todo enero en estos últimos años. 


Abajo—Detalles de la suspensión delantera independi¬ 
ente del Dodge de 1934. 
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Numerosos Refinamientos en la Carrocería y el Chasis 

vistos en la Exposición de Automóviles de Nueva York de 



este diagrama ilustramos la interesante 
lueva construcción reforzada de la carro- 
er a y bastidor del De Soto y Chrysler, 
iue se extiende del parachoque delantero 

,1 hAHA í.1«aaiia ♦rnaprn. ObsérVCÍsC Id COl3* 


1934 






Diagram de la intere¬ 
sante nueva construcción 
del bastidor del Pontiac. 


Los asientos del nuevo Chrysler llevan marcos de tubos enchapad 
de cromo y quedan bien levantados sohre el piso. 
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Izquierda—En el Hudson se emplean, 
al frente y atrás, amortiguadores de 
acción directa. Derecha—Detalles 
del compartimiento del conductor 
del Plymouth de 193*1, incluyendo los 
instrumentos y la manivela para la 
regulación del parabrisa. 



























El sistema de ventila¬ 
ción del Dodge, llama¬ 
do de siete puntos. 


El bastidor del nuevo Graham de seis cilindros tiene un miembro cruzado cu X en la 

sección delantera. 





Los paneles de instrumentos han 
sido grandemente retinados. Los 
¡instrumentos que antes se instalaban 
| independientemente, se ven ahora 
¡agrupados en un par de indicadores, 
de muy fácil lectura, como se ve 
en el nuevo Hupmobile. La mitad 
del tablero sirve para un comparti¬ 
miento de guantes y cosas pequeñas. 
[En ciertos modelos se instala un 
cenicero al centro del tablero, el 
[cual puede quitarse para instalar en 
*u lugar un-radiorreceptor. El ta¬ 
blero mostrado aquí va provisto de 
radiorreceptor. 


Asiento delantero ajustable, 
levantado sobre el piso, en el 
nuevo De Soto. 


Descansabrazo para el con¬ 
ductor, en una cnrrocerin 
Fisher. 


Los sistemas de ventilación son ahora equipos universales. 
En el Graham, la ventana del cuarterón trasero se inclina 
para admitir ventilación. Las ventanas delanteras, en posi¬ 
ción cerrada, pueden moverse un poco hacia un lado para 
admitir la entrada de aire. 


El miembro de soporte de los guardabarros sirve también de 
sostén, mediante brazos laterales, al radiador, en el nuevo 
Chevrolet. 


Interior típico de un 
nuevo Hupmobile de 
estilo aerodinámico. 
Este nuevo estilo per¬ 
filado permite al 
estilista la introduc¬ 
ir i ó n de numerosos 
refinamientos en 
aspecto. 


Montaje de la rueda de 
recambio en el Autoplano 
(Terraplane) y Hudson. 






M;{f { $ 

w 


febrero, 1934 
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El Graham de ocho cilindros 
y su compañero de lujo de 
seis cilindros, llevan en el 
tablero todos los instru¬ 
mentos dispuestos en un solo 
grupo. Un panel de acabado 
al cromo satinado sirve de 
tapa a compartimientos de 
fumador, radio, etc. El 
acabado del volante de direc¬ 
ción, mango de palanca de 
enfrenamiento y otros de¬ 
talles, es de marfil. 




La moldura triangular sobre la 
ventana de ventilación de las car¬ 
rocerías Fisher impiden la entrada 
de agua al interior de la carrocer.a. 


Modo de colocar el equipaje en el 
compartimiento de la sección trasera 
del Chrysler Royal e Imperial de 
ocho cilindros. 



Vista seccional de la 
lámpara delantera de 
enfoque fijo y de li 
lamparita de esta* 
cionamiento, ^ en ti 
nuevo Cadillac. 




, este diagrama del DeSoto, ilustramos la dlslribucón del peso y colocación delantera 
I asiento trasero. Se dice que de esta nueva disposición resulta notable suavidad de 
marcha y comodidad para los pasajeros. 


La sección delantera del Lafayctte es similar a laJ 
Nash, con diferencias sólo en montaje de lamparas j 
bocinas. 
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Diagrama ilustrativo de la 
acción de la suspensión 
independiente de las ruedas 
delanteras del Dodgre. 


Carrocería completamente de acero 
del nuevo Ford V-8. 


je en el 
ti trasera 
perial de 


Arriba—Innovaciones introducidas en el tablero de instrumentos 
del nuevo Ford V-8. 


Izquierda—Vista interior de la construcción reforzada de la 
sección posterior del DeSoto Airflow. 


nal de la 
[antera de 
i y de U 
le esta- 
, en el 
adill.-c. 


El Continental es el único 
automóvil americano que 
emplea un solo amortiguador 


de acción directa, montado 
en el eje delantero y conec¬ 
tado al muelle transversal. 


Suspensión independiente d: 
’ueda delantera en el Chrys 
ler de seis cilindros. 


nr a la a 
lámpara» 


bastidor del Chevrolet ha sido reforzado mediante la construcción 
conocida ba o el nombre de YK. 

febrero, 1934 


Detalles de la suspensión independi¬ 
ente de rueda delantera del Cadillac, 


iericako 






















































Motores Más Poderosos y Económicos 

Notables Progresos en los Modelos de 1934 




El Graham es el primero de los automóviles ameri¬ 
canos, de construcción corriente, en instalar un sobre- 
cargador, el cual está colocado en el lado derecho del 
motor. Funcionando a 5,75 veces más que el cigüeña 
del motor, reduce notablemente el consumo de com¬ 
bustible. particularmente en las altas velocidades. 


Ahajo y a la izquierda—Suspensión 
delantera del P 1 y m o u t h , mirad» 
desde abajo, en la cual se ven o 
montaje de los muelles helicoidal» 
y las conexiones de la dirección. 


Arriba—Vista delantera del chasis del Piymoutlw 
en la cual se ven la suspensión independiente dt 
las ruedas delanteras, miembro transversal déla* 
tero y montaje central, de tipo flexible, de 1» 
guardabarros. 


En la suspensión delantera 
del Plymouth, el amortigua¬ 
dor es parte de la construc¬ 
ción abisagrada del eslabón 
superior. 
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-Suspensión 
t h , mirad* 
| S e ven d 

helicoidal» 

dirección. 


El estilo perñlado es, por supuesto, el rasero principal de las carrocerías de 
1934, particularmente entre los modelos de mayor precio y los especiales 
de los exhibidos en la reciente exposición en Nueva York. Este Packard 
despertó sumo interes por el acentuado prado de perfilación de su 
carrocería. Como se ve. el neumático d? recambio va punrdado en el 
compartimiento tapado de atrás. 


Para el nuevo Dodge se ha adoptado la construcción de 
tensor seccionado para mejorar la geometría de la direc¬ 
ción. Todos los modelos de 1934 se caracterizan por más 
fácil dirección. 


H tera^in^ 6 ^ **?.° ^ u bonnet de suspensión delan- 
■ r « “'dependiente, empleado en el Puntinc. 


febrero, 1934 


meric**" 


Dos vistas de la suspensión 
delantera del Buick. La vista 
de la derecha muestra los 
detalles de la parte inferior. 


[ Piymouth. I 
endiente de r 
ersal delan- 
ible. de 1» 


El motor del Chevrolet de 1934. El agua de enfriamiento 
entra en la culata de los cilindros por surtidores de cobre 
tjue la lanzan a la sección de las válvulas ed escape. 


jspensión delantera del Pontiac. 
► diferencia de la de los otros auto- 
oviles de la General Motors, en 
le es del tipo de brazo acodillado. 


' 


;1 Cadillac 
de canch» 
jcado . 





























Las láminas del muelle trans¬ 
versal trasero del Ford termi¬ 
nan en punta, para evitar 
rechinido. 


Lado izquierdo del motor del Autoplano (Terraplene) en laiH»* 


Diagrama de la nueva culata 
de cilindros del motor Chev¬ 
rolet, con compresión de 5,45. 


LUUU l uitiuu uvi ..i- ' - , 

el generador enfriado por aire y el arranque gobernado por 
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Detalles d e 1 estrangulador aaíc 
mático de aire, con termostal 
instalado en el múltiple, tal con 
se emplea en el Pontiac. 


Motor del L a f a y e 11 e , el nuevo modelo de precio moderado de la Nash. 
Desarrolla 75 caballos de fuerza a 3200 r.p.m. La cilindrada es de 217,70 
pulgadas cúbicas. 


Disposición de la^ dirección tranj. 
versal, con eslabón separado pan 
cada muñón, tal como se utiliza « 
el Dodge. 


II sistema de suspensión delantera “Axleflex” eropl»- 
do en los Hudson y Autoplano (Tcrraplane). El Mfl 
su compañero, el Lafayette se ofrecen con p 
istema similar, a elección del interesado. El tj 
orriente de eje queda abisagrado en dos puntos, cow 
e ve en el diagrama, de modo que los choques 





























El motor del Buick puede arrancarse con el pie o con la mano. En este 
diagrama mostramos los detalles de la instalación. 




Izquierda—Interesantes detalles del Auburn. Arriba, 
a la izquierda, mostramos la instalación de tres bujes 
de caucho en lugar de resortes, en este gemelo de tipo 
especial. Abajo se ve el nuevo orificio de ventilación de 
forma angulada, dispuesto en el cubretablero. A la 
derecha se ilustra el método de instalación de la 
carrocería en el bastidor, sin necesidad de soleras. 


Arriba—G e m e 1 o s con bujes de caucho sirven de 
soportes delanteros al motor de seis cilindros del 
nuevo Graham. 






)S frenos hidráulicos se incluyen en la 
toción normal del Oldsmobile. Los frenos 
donados por palanca, es decir, los de 
tacionamiento, son de acción mecánica. 


A la izquierda mostramos uno parte de la suspensión delantera.. A la derecha, la suspensión delantera 

completa y la instalación de la dirección. 

















































CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fabrica 



MODELO 
Y MARCA 



í ~ 


2 E 
g 3 

HZ 


ABREVIACIONES* 

9—Largo total 
%—Sedán de 5 pns. 

XX —Sedán de 7 pan. 
ft§—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
Cuatom 

12* P—De dos placas 
A-Lite —Auto-Lite 
B&B —Boitr & Beck 
B r-L—Brown-Lipe 
C&L—Leva ^ palanca 
Clim—Climax 
Col a—Colombia 
D—Dual 

D-R —Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en nrbol trans 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Fw—Fr. ext en roe. tr. 

P—Flotante Eje 
FP—Flotante 
Gem—Gemmei 
Hyil—Hidráulico 
ln-Pw—Fr. luí. en 4 ruedas 
Jti-FAR—I nteriores en la rueda» 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
traseras 

Lyco —Ly coming 

M,—Metal 

Mec— Mecha nica 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North East 

N-P—New Process Gear Oo. 

Ovni—Propio 

Opc- Opcional 

Prc—Prest-O-Llte 
Pump —Bomba 
Roe —Rockford 
Rúa —Ruase!! 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 
9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 
17 
1S 

19 

20 
21 
22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 . 

46 il 

47 ti 

48 “ 

49 

50 


Auburn.“8-101' 

Auburn.“8-101 

Auburn.“8-105 

Auburn.**12-161' 

Auburn. 12-165 

Buick. “34-50” 

Buick.“34-60” 

Buick. “34-90" 

Cadillac.“355-D” 

Cadillac.. “370-D” 

Cadillac.. “452-D" 

Chevrolet. “DC” 

Chevrolet. “DA” 

Chrysler. .. “Six” 

Chrysler... “Airflow 8” 
Chrysler.. .“Airflow Imp.” 
Continental. . Beacon 

Continental Flyer 

Continental.Ace 

Cord.L-29 

Cunningham.V-9 

)e Soto... 

Dodge Bros. 

Duesenberg.*‘St. 8” 

Duesenberg.“St. 8” 

Du Pont.“G" 

Ford.“4" 

Ford.“8” 

tFranklin.“Olympic” 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin. Supercharged 12 


Graham 
Graham. 
Graham. 

Graham. 

Graham 

tHudson_ 

Hupmobile. 

Hupmobile. 

Hupmobile- 

Lafayette (Nash) 
La Salle . 

tLincoln. 

X Lincoln- 

tMarmon... 

Nash. 

.Nash. 

Oldsmobile. . 
Oldsmobile . 
IPackard 8. 


‘Std. Six 
“De Luxe Six” 
‘Special Eíght 
. “Std. Eight” 
Custom Eight” 

.“Eight” 

. “321” 

. “322” 

. “326” 

“ 110 ” 
350-D” 
V12-145" 
“V12-136” 

.“16’ 

“1220’ 
“1280” 
“F-34” 
“L-34* 
1100’ 


51 tPackard 8 “1101 

52 ttPackard 8. “1102” 

53 tPackard Super 8 ... “1103' 

51 Packard Super 8-“1104” 

55 ttPackard Super 8 .. “1105” 

66 tPackard 12.“1107” 

57 ttPackard 12. “1108” 

68 Pierce-Arrow- .**1242” 

59 Pierce-Arrow. “1247” 

60 Pierce-Arrow. “1236^ 

61 Pierce-Arrow.“836” 

62 Plymouth.“Standard” 

63 Plymouth.“De Luie 

04 Pontiac... “603” 

65 Reo.“S-Flying Cloud' 

Reo.“Royale N-33’ 

67 Reo_ “Royale Customs’ 

68 Studebaker.. “Dictator Six’ 

Studebaker.Com’r **8’ 

70 Studebaker.Pres ‘*8’ 

71 Stutx.LA 

72 Stutx.SV16 and DV32 

73 Terraplane-Autoplano 

74 Terraplane-Autoplano 

75 tWillys Overland-4 .“77” 


127 

136 

127 
133 
133 
119 

128 
136 
136 
146 
154 
107 
112 
117 
123 
128 
102 

107 
114 
1375Í 
132-142 
115) 

117 
142,4 
153H 
141 
112 
112 

118 
132 

144 
116 
116 
123 
123 

123 A 138 
116A123 
121 
122 
126 

113 
119 

145 

136 
145 
116 
121 

114 
119 
129 
1364 
1414 
1344 
1414 

146)s 

1414 

1464 

137 A 142 
147 & 142 
136 A 139 
136 & 139 

108 
114 
1174 
118 
131 
135 
113 
119 
123 
1274 

134*A145 

112 

116 

156§ 


3.23 
3.46 
3.23 
3.38 
3.38 
3.02 
3.25 
3.45 
3.45 

3.71 

3.92 

2.72 
2.845 
2.96 
3.13 
3.25 
2.59 
o 72 
2.90 
3.49 
3,35-3.61 

2.93 


2.96 
3.62 
3.91 

3.59 
2.84 
2.84 
3.00 
3.35 

3.60 
2.94 

2.94 
3.12 
3.12 

3.12 A 3.50 
2.95A3.13 
3.07 
3.10 
3.20 
2.87 
3.023 
3.68 

3.45 
3.08 

2.95 
3.07 
2.896 
3.023 
3.28 

3.46 

3.59 
3.43 

3.60 
3.73 
3.60 

3.73 
3.48 A 3.61 
3.73 & 3.61 
3.45 A 3.53 
3.45 A 3.53 

2.73 
2.90 
2.978 
2.97 
3.33 
3.43 
2.87 
3.02 
3.13 
3.24 

3.41 A3.68 
2.84 

2.95 

3.96 


17x5.50 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

7.00/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.25/17 

5.50/17 

6.50x16 

7.00x10 

7.50x16 

17x5.25 

17x5.25 

17x5.50 

18x7.00 

19/7.00 

600x17tf 

6.00x16 

31x6.75 

31x6.75 

6.50/20 

5.50/17 

5.50/17 

6.00/17 

7.00/17 

7.50/17 

16x6.25 

16x6.25 

16x6.50 

16x6.50 

16x7.00 

16x6.25 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

5.50x17 

7.00/16 

18x7.50 

18x7.00 

7.00/18 

5.50x17 

6.50x16 

5.50/17 

7.00/16 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.50 

17x7.50 

7.50x17 

7.50x17 

7.00x17 

7.00x17 

5.25x17 

5 25x17 

6.00/17 

6.00/17 

6.50/18 

6.50/18 

17x5.50 

17x6.00 

17x6.50 

0.00x19 

7.00x18 

17x5.50 

16x6.00 

17x5.00 


Peso 

M 

ja 

c 

V 

e 

E 

*2 

3675 

3955 

4465 

4870 

1666.8 

1793.8 
2025.2 

2208.9 













2090 

2200 

3200 

4620 

4600 

3120 

2725 

4550 

4025 

948.0 

997.9 

1451.4 

2095.5 

2086.5 
1415.2 
12:5.8 
2063.8 
2097.7 



2575 

3620 

4500 

5650 

1167.9 

1642.0 

2011.0 

2562.8 



3290 

3050 

3845 

149213 
1655.6 
1743 9 

5790 

5270 

5360 

3370 

3540 

262613 

2390.4 

2431.2 

1590.6 

1673.7 



4640 

4660 

4945 

4890 

4985 

5245 

5530 

5700 

2104.9 

2113.9 
2243.0 
2218.1 
2261.2 
2370.1 

2508.4 

2585.5 

2680' 
26S0 

Í2Í5.4 

1215.4 







2900 

3300 

3480 

4383 

4885 

1501.3 

1535.0 

1651.0 

1988.1 

2215.7 

2136 


968.8 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Lyco.. 
Lyca.. 
Lyco,. 
Lyco.. 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own . 
Own 
Own . 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own . 
Lyco.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own,. 
Own 
Own 
Own 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own 
Own 
Own . 
Own 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own 
Own.. 
Own 
Own 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own 
Own 
Own 


3x44 
3x44 
3x44 
3 4x4 tí' 
34*44 

2^x4 4 

3*¿x4H 

34*1% 

34*4 

3x4 

34**34 

34**4 

34**4 

34*44 

34*5 

34*4 

3x4 

34*4 

34x44 

34x5 

34*44 

34*44 

34*44 

34*44 

34*44 

34*44 

34x34 

34*44 

34*44 

34x4 

34*44 

34*44 

34x4 

34x4 

34x4 

3x44 

34*44 

3*44 

3*15x44 

34*44 

3x44 

34*44 

3x44 

34*4 

34*44 

34*44 

34**4.4 

3x44 

3*x5 

3*x5 

3*x5 

34x5 

34*5 

34*5 

3*x4 

3**4 

34*4 

34x4 

34*4 

34*44 

34*44 

34*44 

3?i»x34 

34x5 

34*5 

34x5 

34x44 

34*34 

34x44 

34x44 

34*44 

2%x44 

2^6X44 

34*44 


J 

I 


23 

3 

E 

■SU 

S< 

£z 


Cilindriii ! 


2 


76x121 

76x121 

76x121 

79x108 

79x108 

75x108 

79x118 

84x127 

86x125 

79x102 

76x102 

84x89 

84x102 

83x114 

83x105 

89x127 

85x102 

76x102 

85x102 

83x114 

99x127 

85x114 

79x111 

95x121 

95x121 

85x114 

99x108 

78x95 

89x121 

89x121 

83x102 

83x114 

83x114 

79x102 

79x102 

83x102 

76x114 

85x108 

70x118 

81x121 

83x111 

76x108 

83x114 

76x114 

79x102 

85x111 

79x108 

84x105 

76x108 

81x127 

81x127 

81x127 

80x127 

89x127 

89x127 

87x102 

87x102 

89x102 

89x102 
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Sngr—Saglnaw 

Salís—Sallsbury 

S-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The—Thermold 

Tim—Timken 

CJniv.—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacio o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR-Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

Wnr—Warner Corp. 

WI1I—Willard 


la industria automotriz nacional. Ade¬ 
más de ser el director de la junta ejecu¬ 
tiva, es también jefe del comité adminis¬ 
trativo, a cargo de todos los negocios de 
la empresa. Richard H. Scott, después 
de ocupar la presidencia durante varios 
años, se ha retirado como administrador 
general. Ray DeVlieg, que fué gerente 
de talleres de la Chrysler, y audante 
del Sr. Scott, ha sido nombrado gerente 


Willys ha obtenido permiso de 1® 
corte judicial para construir de 5.000 a 
7.000 automóviles, de los cuales 1.300 
son para la Willys Export Corp. Se 
anuncia también el nombramiento de 
David P. Wilson, presidente de la Wil- 
son Foundry & Machine Co. de PontiM 
Mich., al puesto de administrador gene¬ 
ral de los negocios de la fábrica Willys* 
Ha progresado mucho la rehabilitación 


Noticias 

(Continuación de la página 9) 

Reo se halla de nuevo bajo la direc¬ 
ción personal inmediata de R. E. Olds, 
uno de los más conocidos veteranos de 


de talleres de la Reo. También se anun¬ 
cia que la Reo está pro introducir, den¬ 
tro de poco, un nuevo Flying Cloud de 
seis cilindros. Los precios de los camio¬ 
nes Reo fueron reducidos y hubo un 
sensible aumento de producción. 


financiera de esta compañia. 

Chrysler anuncia que la producció n 
en 1933 sobrepasó levemente a la cul¬ 
minante en 1929. Las cifras prelimi¬ 
nares muestran una producción y eItl ‘ 
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In-Fw. 


Col... 

Col... 

Col... 

Col... 

Col. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

1SFR. 

ISFW. 

ISFW. 

Own 

ISFW. 

Own 

Own.. 

Own.. 

N-P.. 

N-P.. 

Sal... 

Col.. 

Tim.. 

Own. 

Own. 

Col... 

Col... 

Col... 

Own. 

Own. 

Ówn.. 

Own. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer, 

Own.. 

Own 

Own. 

Own.. 

Own 

ISFW. 

Tira... 

Tim... 

Sal... 

Own.. 

Own. , 

ISFW. 

ISFW. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own. 

Own.. 

Owu.. 

Own.. 

Own. 

ISFW 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Sal.... 

Tira... 

Own.. 

Own.. 

Own 


Rosa. 

Roes. 

Rosa. 

Rosa. 

Roes. 

Sag. 

Sag. 

Sag.. 

Sag.. 

Sag.. 

Sag.. 

Own. 

Sag. 

Own. 

Own. 

Gem. 

Jac. 

Jac.. 

Roee. 

Geni. 

Roas. 

Owu. 

Own. 

Rosa. 

Roas. 

Roas. 

Gem. 

Gem. 

Roes. 

Roes. 

Gem. 

Roes. 

Roes. 

Rosa. 

Roes. 

Roes. 

Gem. 

Roas. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag. 

Own. 

Owo. 

Roes. 

Gem. 

Geni. 

Sag. 

Sag. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem.. 

Gem. 

Roes. 

Roes. 

Roes. 

Roes. 

Own. 

Own 

Sag. 

Robs. 

Roes., 

Roas. 

Ro8S. 

Roas. 

Roes. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem.. 

Sag. 


C&R... 

C&R... 

C&R... 

C&R... 

C&R... 

W&R. 

W&R 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&S... 

W&R. 

W&S... 

W&S... 

W&R... 

W&S... 

W&S .. 

C&L.. 

W&R.. 

C&L... 

W&S... 

W&W. 

C&L... 

C&L... 

C&L. 
W&S... 
W&S... 
W&R.. 
W&R.. 
W&W. 
C&L.. 
C&L.. 
C&L.. 
C&L.. 
C&L... 
W&S... 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&R. 
W&R. 
W&R.. 
W&R.. 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&R. 
W&R. 
W&R. 
W&R. 
W&R. 
W&R. . 
W&R.. 
W&R. 
W&R. 
W&R. 
C&L... 
C&L... 
C&L.. 
C&L... 
W&S... 
W&S... 
W&R.. 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&S... 
W&S... 
W&S... 


I barque de 448.679 automóviles en 1933, 
I más que el doble de la cifra de 1932, 

■ en comparación con 448.255 en 1929. La 

■ producción y embarque de automóviles 
I Nymouth el año pasado llegó a 261.328, 
I más que el doble de la de 1932 Dodge, 
I con 96.148 en 1933, fué tres veces mayor 

■ que en 1932, año en que vendió 31.259. 
j La producción de automóviles comercia¬ 
les aumento en 250 por ciento, a 38,831. 

I La parte que corresponde a la organi¬ 
zación Chrysler como miembro de la 
National Automobile Chamber of Com- 
merce, basada sobre información corres¬ 
pondiente a once meses del año pasado, 

Febrero, 1934 


fué un tercio de la producción total 
nacional, en lugar de un cuarto en 1932. 

Graham anuncia que instalará su so¬ 
brecargador, que en conexión con su 
modelo especial de ocho cilindros, 
describimos en nuestro número anterior, 
en sus modelos de seis cilindros. Esta 
adición aumentará la fuerza de estos 
modelos de 88 a 125 caballos. La insta¬ 
lación del sobrecargador en los modelos 
de ocho cilindros ha aumentado la po¬ 
tencia de los mismos de 95 a 135 ca¬ 
ballos de fuerza. 

Pontiac comprende en su programa 


fabril la construcción de 12.000 auto¬ 
móviles para enero. 

Chevrolet durante 1933, aumentó su 
producción en como un cuarto de millón, 
a un total de 626.277 automóviles y 
camiones. El total comparativo para 
1932 fué de 394.000, es decir, el au¬ 
mento, sobre este total, en 1933, llegó 
a 232.277. Más de 45.000 empleado se 
ocuparon en la construcción exclusiva 
de vehículos Chevrolet en las fábricas 
nacionales y sucursales en el extran¬ 
jero. 

(Continúa en la página 32) 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 

CARROCERIA 

\\\ 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica 


1 


PA8. CARROCERIA PRECIO 
AÜBÜRN 

Standard Six 


5-p 

5-p 


Brongham 

Sedan 

Cabriolet 

Cnstom Six 


$695 

745 

795 


5-p Brougham $795 

5-p Sedan 845 

5-p Phaeton Sedan 945 

Cabriolet 895 

Standard Eight 

5-p Brougbam $945 

5-p Sedan 995 

Cnbriolet 1,045 

Cnstom Eiglit 

5-p Brougham $1,075 

5-p Sedan 1,125 

5-p Phaeton Sedan 1,225 

Cabriolet 1,175 


BUICK 

“34-50” 

(110 in_3.02 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $1,045 

4-p Conv’t Sport 

Coupe (R-S) 1,165 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,080 

5- p 4-door Sedan 1,125 

5-p Victoria Coupe 

(with Trunk) 1,095 

570 Chassls 840 

“34-00” 


(128 in-3.25 m. VV. B.) 

5-p Club Sedan 

(with trunk) $1,365 

4-p Conv’t. Coupe 

(R-S) 1,395 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,300 

5- p Sedan 4-door 1,345 

5-p Victoria Coupe 

(with trunk) 1,315 

5-p Conv’t. Phaeton 

(with trunk) 1,575 

670 Chassis 945 


“34-00” 

(130 in.—3.45 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,955 

7-p Limousine Sedan 2,055 

5-p Club Sedan 

(with trunk) 1,865 

4-p Conv’t. Coupe 

(R-S) 1,845 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,745 

5- p Sedan 4-door 1,845 

5-p Victoria Coupe 1,795 

5-p Convt’. Phaeton 

(with trunk) 2,045 

900 Chassis 1,130 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
CADILLAC—LA SALLE) 
“370-D” 

(119 in-3.023 in. W. B.) 

$1,493 


2-4-p 

2-4-p 


Conpe 
Convertible 

Coupe 1,595 

5-p Sedan 1,595 

5-p Club Sedan 1,595 


CADILLAC 

355-D Series 10 
(12S in.—3.25 m. W. B.) 

$2,395 


2-4-p 

2-4-p 


Coupe 
Convertible 
Coupe 
5-p Convertible 
Sedan 

5-p Town Coupe 

5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

... Chassis 


2,495 

2,695 

2,545 

2,495 

2,545 

2,100 


355-D Series 20 
(130 in-3.45 m. W. B.) 

$2,595 


2-4-p 

2-4-p 


Coupe 
Convertible 

Coupe 2,695 

5-p Convertible 

Sedan 2,S95 

5-p Sedan 2,695 

5-p Town Sedan 2,745 

7-p Sedan 2,845 

7-p Imperial Sedan 2,995 

.... Chassis 2,250 

355-D 

Fleetwood Bodies 
(146 in.—3-71 m. W. B.) 

5-6 Sedan $3,205 

5-p Town Sedan 3,345 

7-p Sedan 3,445 

7-p Limousine 3,645 

5-p Imperial 

Cabriolet 3,695 

7-p Imperial 

Cabriolet 3,845 

- Cbassis 2,400 

370-D 

(140 in-3.71 ni. W. B.) 


5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 
.... Cbassis 


$3,095 

4,045 

4,145 

4,315 

4,305 

4,545 

3,100 


452-D 

(154 in.—3.92 m. W. B.) 


Cbassis 
Sedan 

Town Sedan 
Sedan 
Limousine 
Imperial 
Cabriolet 
Imperial 
Cabriolet 
Special V-Front 
Bodies Available 
in. W. B. 355-D and 
Chassis, also on 154 in. 
452-D Chassis. 


5-p 

5-p 

7-p 

7-P 

5-p 

7-P 

Note: 
wood 


$5,600 

6,650 

6,700 

6,800 

7,000 

7,050 

7,200 
Fleet- 
on 146 
370-D 
W. B. 


CHEVROLET 

Standard “DC” 

(107 in.—2.72 m. W. B.) 

5-p Coach $495 

2-p Business Coupe 485 

5-p Phaeton 495 

2-4-p Sport Roadster 465 

.... Chassis 325 

M áster “DA” 

(112 In.—2.845 m. \V. B.) 

2-4-p Sport Roadster $545 

2-4-p De Luxe Roadster 555 

2-4-p Cabriolet 665 

2-4-p De Luxe Cabriolet 675 

2-p Coupe 5 Windows 565 

2-p De Luxe Coupe 

5 Windows 575 

2-p Sport Coupe 605 

2-p De Luxe Coupe 615 

5-P Coaeh 585 

5-p De Luxe Coach 595 

5-p Sedan 645 

5-p De Luxe Sedan 655 

5-p Town Sedan 

(2 Dr. with 
trunk) 615 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p De Luxe Town 
Sedan (2 Dr. 
with Trunk) 625 
.... Cbassis 385 


CHRYSLER 

“Six” 

(117 in.—2.96 ni. W. B.) 

2-p Coupe $725 

2-4-p De Luxe Coupe 775 

2-4-p Conv. Coupe S10 

5-p 2-door Brougham 755 

5-p Sedan 795 

(121 in-3.07 ni. \V. B.) 

5-p Sedan $885 

5-p Conv. Sedan 935 

“Airílow S” 

(123 in_3.13 m. W. B.) 

5- p Coupe $1,245 

6- p 2-door Brougham 1,245 

6-p Sedan 1,245 

0-p Town Sedan 1,245 

“Airílow Imperial” 
(12S in.—3.25 ni. W. B.) 

5- p Coupe $1,495 

6- p Sedan 1,495 

6-p Town Sedan 1,493 


CONTINENTAL 

“Beaeon” 

(102 in.—2.60 ni. W. B.) 

.... Business Conpe 380 

.... Sedan 2-door 895 

“DeLnxe” 

.... Business Conpe $425 

.... Sedan 2-door 440 

“FIyer” 

(107 in.—2.72 ni. W. B.) 

.... Coupe 490 

.... Sedan 2-door 510 

.... Sedan 4-door 535 

“Ace” 

(114 in.—2.00 m. W. B.) 

.... Coupe (R-S) $725 

Std. Sedan 705 

.... De Luxe Custom 

Sedan 865 


CORD—“Front Drlve” 
(137% in. 3.49 ni. 


5-p 

W. B.) 
Sedan 

$2,395 

5-p 

Brougham 

2,395 

5-p 

Conv’t Phaeton 

Sedan 

2,595 

2-4-p 

Cabriolet 

2,495 


CUNNINGHAM 

Complete Tange of body models 
available, listing in price frou» 
$7,500 to $13,500. 


DE SOTO 

(115% in.—2.93 ni. 


5-p 

W. B.) 

Coupe 

$995 

6-p 

Sednn 

995 

6-p 

Town Sedan 

005 

6-p 

2-door Brougham 

005 

DODGE BROTHERS 


Six 

(117 in.—2.96 m.) 

5-p 

Sedan 

$745 

2-P 

Coupe 

645 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

695 


DL'ESENBERG 

(142% in.—3.62 m. VV. B.) 

.... Chassis S9.50(i 

(153% in-3.91 ni. \V. B.) 

.... Chassis $9.500 


Dü PONT 

(125 In.—3.18 m. \V. B.) 
.... Cbassis $4,00( 

(141 in_3.59 m. W. B f 

.... Chassis $4,(»0< 

(146% In-3.72m.W.B. \ 

.... Cbassis $5 OOP 


PAB. CARROCERÍA Jc-RECIO 
FORD 

“Mod. 40-1 cyl.” 

(112 in.—2.84 ni. W. II.) 

5-p Phaeton 443 

5-p Tudor Sedan 450 

2-p Coupe 440 

5-p Fordor Sedan 510 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 460 

5-p DeLuxe Phaeton 49B 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 500 

2-p DeLuxe Conpe 3 

or 5 window 490 

2-4-p Cabriolet R-S 538 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan • 560 

4- p Victoria 545 

“Mod. 40—8 cyl.” 
(112 in.—2.S4 ni. W. II.) 

5- p Tudor Sedan 535 

2-p Coupe 5 window 515 

5-p Fordor Sedan 585 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 525 

5-p DeLuxe Phaeton 550 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 575 

2-p DeLuxe Conpe 3 

or 5 window 555 

2-4-p Cabriolet R-S 590 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 025 

4-p Victoria 610 


¿PRANKLIN 

“Snpercharged A trinan” 
(132 in_3.35 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,185 

5-p Sedan, Oxford 2,245 

7-p Sedan 2,885 

5-p Club Sedan 2,285 

7-p Limonsine 2,535 

“Supercharged Twelve” 
í 144 in.— 3.66 ni. W. n.) 

5-p Sedan $2.885 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Brougham 2,885 

7-p Limousine 3.185 

“Olympic” 

(118 in.—3.00 ni. W. B.) 

5-p Sedan $1,485 


2-p 

)-4-p 


Coupe 

Conv’t Coupe 


1,435 

1,550 


GRAHAM 

Standard Six 
(116 in.—2.94 m. IV. B.) 

2-p Coupe $695 

2-4-p • Coupe 745 

5-p Sednn 745 

5-p Sedan with trunk 780 

“DE LUXE SIX” 
(116 in.—2.94 m. W. B.) 

2-p Coupe $865 

2-4-p Coupe 855 

5-p Sedan 855 

5-p Sedan with trunk 890 

2-4-p Conv. Conpe 845 

“Special Eijurlit” 
(123 in.—3.12 m. W. B.) 

2-p Coupe $875 

2-4-p Coupe 625 

5-p Sedan J-o 

5-p Sedan with trunk 960 

“Standard Eifflit” 
(123 in.—3.12 m. W. B.) 

2-p Coupe $gfjj 

2-4-p Coupe J.J ^ 

5-p Sedan LO}*' 

5-p Sedan with trunk 1,015 

2-4-p Conv. Coupe 


995 


“Cnstom Eiglit” 
(123 in.—3.12 m. W. B.) 

2-p Coupe 

2-4-p Coupe l.ffi 

5-p Sedan f'SÍ 

5-p Sedan with trunk 1.8j»J 

2-4-p Conv. Coupe ItfDJ 

(138 in.—3.50 m. W. 

7-p Sednn 7'",? 

7-p Sedan with trunk 1.739 


ABREVIACIONES : •—Oon asiento auxiliar. W. B.—Entre ejea. R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo total. X —Incluye parachoques. 
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>AS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PA8. CARROCERIA PRECK 


JUDSON 
«Eight. 
(11G in.—2 

Coach 
Comp. 
Sedan 
Comp. 
Coupe 
Coupe 
Conv. 
“De 
Coach 
Comp. 
Sedan 
Comp. 
Coupe 


Standard’ 9 
.05 m. W. B.) 

$725 

Victoria 


Sedan 


Coupe 

Lnxe” 


Victoria 

Sedan 


755 

785 

815 

7*15 

095 

815 

$805 

835 

865 

895 

825 


i (l23 in.—3.13 m. W. B.) 
“Standard” 

5-p Touring Sedan $895 

5-p Comp. Tour. Sedan 925 

“De Luxe” 

5 -p Club Sedan $995 

5-p Brougham $1,095 


1UPMOBILE 

“321” 

(121 In-8.07 xn. W. B.) 

.... Coupe (R-S) $995 

M|.. Sedan 995 

■ Victoria 1,060 

■ Oabriolet- 

Roadster 1,095 

“322” 

(122 in.—3.10 ni. W. B.) 

.... Coupe (R-S) $1,195 

.... Sedan 1,195 

.... Victoria 1,260 

.... Oabriolet- 

Roadster 1,295 

“326” 

(126 In.—3.20 m. W. B.) 

Conpe (R-S) $1,445 

H" Sedan 1,445 

J*. Victoria 1,510 

Oabrkdet- 

Roadater 1.545 


LAFAYETTE 
(Na* Bnilt) 

Sedan 

Coupe 

Coupe 

Touring Sedan 


¡LINCOLN V12-130 

(186 In-3.45 m . w. B.) 

J-P Conpe $3,100 

P Coupe (R-S) 3,145 

Oonv’t Roadster 
. m (R-S) 8,200 

o*P Town Sedan 3,100 

o-D Sedan 8.20U 

5*1» Coupe 3,200 

“[> Bedan 8,800 

•*P Llmouaine 8,350 

• t'liaeton, cowl A 

- wtndahleld 3.200 

}*P Phaeton 3,000 

J*P Touring 3,200 

2 ;P Open Roadster 2,700 

«**-P Open Roadster. 

< R -8> 2,748 

Cha»» i * 2.400 


“V12-145” 

(145 ln.—3.68 m. W. B.) 

Phaeton, cowl A 
WindBhleld $4,400 

fj s? aet0n 4,200 

louring 4.300 

ES?* Town Sedan 4,400 

‘».p fiT 0 Sedan 4 - 400 

£5 Sedan 4,600 

7 Coupe 4,300 

ÍIS ?? dan . 4,600 

' r Llmouaine 4,800 

Brunn Cabrlolet 6,900 

■’ Brunn Brougham 6,900 

Brunn Conv’t 
n , c We 6.700 

H' Dietrich ConT’t 

n. 8 4 e< ! a 2 6.Í00 

P t Cou P e 4.900 

Judk ns Berline 5.500 

b>00 ° 

Bj- WiUMrtby 6,800 

- w&X”' 6,700 

R. T ® roughfttn 7,000 

* LeBaron Conr’t 

( 1 hn^ d 0 8ter 4 ‘ 500 

' nnesla 3 .200 


febrero, 1934 


MAHMON 

“SIXTEEN" 

(145 In.—3.08 m. W. B.) 
5-p Sedan $4,825 

2-p Coupe 4,825 

5-p Conpe 2-door 4,925 

2-p Conv’t Coupe 4.975 

5-p Conr’t Sedan 5,075 

7-p 8edan 4,975 

7-p Limouslne 5,175 

5-p Club Sedan 4,925 

.... Cbassia 3.750 


NASH 

“Blff Six—1220” 

(116 in.—2.95 ni. W. B.) 

5-p Sedan $785 

5-p Town Sedan 745 

5-p * Brougham 795 

2-p Conpe 765 

4- p Coupe 785 

“Advanced Elght—1280” 
(121 in-3.07 m. W. B.) 

5- p Sedan $1,065 

5-p Town Sedan 1,035 

5-p Brougham 1,085 

2-p Coupe 1,045 

4- p Coupe 1,065 

“Ambasaador 8-1290” 

(133 in-3.38 m. W. B.) 

5- p Sedan $1,575 

(142 in-3.61 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,955 

7-p LimouBlne 2,055 

5-p Brougham 1,820 


OLDSMOBILE 

“Six”—(F-34) 

2-p Business Coupe $G40 

2-4-p Sport Coupe 680 

Coupe 670 


Touring Coupe with 
Trunk 

Sedan 4-door 
Touring Sedan 
4-door with 


700 

730 



trunk 

760 

.... 

Cbassis 

435 


“Efgrht”—(L-34) 


2-P 

Business Coupe 

$845 

2-4-p 

Sport Coupe 

880 

2-4-p 

Convertible Coupe 

925 

5-p 

Coupe 

845 

5-p 

Touring Conpe 



with Trnnk 

875 

5-p 

Sedan 4-door 

925 

5-p 

Touring Sedan 



4-door with 



Trunk 

955 

.... 

Ohassis 

550 


PACKARD 

“Eigrht” “íioo” 


(129 

in.—3.28 ni. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,350 


Cbassis 

1,850 


“Eigrlit” “lioi” 

(13614 In_3.46 m 

. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,585 

5-p 

Club Sedan 

2,670 

2-4-p 

Coupe 

2,550 

7-p 

Touring 

2,590 

4-p 

Phaeton 

2,570 

7-P 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

Coupe 

2,640 

2-4-p 

Coupe Rdstr. 

2,580 

5-p 

Conv. Victoria 

2,980 

5-p 

Conv. Sedan 

3,090 


Cbassis 

1,930 


“Eisrht” “1102” 


(141% In.—3.59 ni. 

, W.B.) 

7-p 

Sedan 

$2,655 

7-P 

Limouslne 

2,700 

CbnBsis 

1,990 

“Super Eigrht” “1103” 

(134% ln-3.43 ni. 

W.B.) 

5-p 

Sedan 

$2,950 


Cbassis 

2,290 

“Super Elfirht” “1104” 

(141% ln.—3.60 m. 

W. B.) 

7-p 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3,255 

2-4-p 

Coupe 

3,070 

2-4-p 

Coupo Roadster 3,070 

7-p 

Touring 

3,180 

4-p 

Phaeton 

3,090 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

5-p 

Coupe 

2,980 

4-p 

Sport Phaeton 

3,350 

5-p 

Conv. Victoria 

3,640 

5-p 

Conv. Sedan 

3,790 

.... 

ChaBBis 

2,360 


“Super Eiglit” “110S” 
(146% in-3.73 m.W.B.) 

7-p Sedan $3,290 

7-p Limouslne 3,480 

.... Cbassis 2,440 

“Tvvelve” “1107” 
(141% In-3.00 m.W.B.) 

5-p Sedan $3,960 

7-p Formal Sedan 4,660 

5-p Club Sedan 4,060 

2-4-p Coupe 3,820 

2-4-p Conpe-Roadster 3,850 

7-p Touring 3,980 

4- p Phaeton 3,890 

5- p Coupe 3,990 

5-p Conv. Sedan 4,750 

5-p Conv. Victoria 4,590 

4-p Sport Phaeton 4,190 

.... Chsssis 2,980 

“Twelve” “1108” 

(146% in-3.73 m. W. B.) 

7-p Sedan $4,185 

7-p Limouslne 4,385 

.... Chafisis 3,170 


P1ERCE-ARRO W 
“836” 

(130 In-3.45 m. W. B.) 

5-p Club Brougham $2.885 

5-p Sedan 2,575 

5-P Club Sedan 2,695 

o-p Conv’t Sedan 2.975 

2-4-p Conv't Coupe 

RoadBter 3,100 

2-4-p Sport Coupe 2,795 

.. Cbasais 2,075 


(139 

In.—3.63 ni. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$2.850 

7-p 

Encl. Drive 



Limouslne 

2,975 

.... 

Chassis 

2.275 


“Salón 836” 

(136 

in.—3.45 ni. 

W. B.) 

5-p 

Club Brougham $2.550 

5-p 

Sedan 

2,740 

5-p 

Club Sedan 

2,860 

5-p 

Conv’t Sedan 

3,140 

2-4-p 

Conv’t Coupe 



Sedan 

3,265 

2-4-p 

Sport Coupe 

2,960 

(139 

in.—3,53 m. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$3,015 

7-p 

Encl. Drive 



Limouslne 

8.140 


“1236” 

(136 in.—3.45 m. W. B.) 
5-p Club Brougham $2.785 

5-p Sedan 2,975 

5-p Club Sedan 3,095 

5-p Conv’t Sedan 3,375 

2-4-p Conv’t Coupe 

Roadster 3,500 

2-4-p Sport Coupe 3,195 

. Chasais 2.475 

(139 in.—3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,250 

7-p Encl. Drive 

Limouslne 3.375 

... Cbassia 2.675 

“Salón 1236” 

(136 in_3.45 m. W. B.) 

5-p Club Brougham $2,950 

5-p Sedan 3.140 

5-p Club Sedan 3.260 

5-p Conv’t Sedan 3,540 

4-p Con't Coupe 3,665 

4- p Sport Coupe 3,360 

(139 ln-3.53 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,415 

7-p Encl. Drive 

Limouslne 3,540 

“Cnstoin Model 1242” 
(137 ln-3.48 m. W. B.) 

5- p Clnb Brougham $3,650 

5-p Sedan 8,785 

5-p Club Sedan 3,950 

5-p Club Berline 4,150 

4- p Ooupe (R-S) 3,785 

5- p Conv’t Sedan 4,250 

.... Conv’t Coupe 

Roadster 3,900 

5-p Tourer 8.950 

5-p Sport Phaeton 4,150 

.... OtlBSBis 3,100 


(142 ln_3.61 ni. W. B.) 

7-p Sedan $3,985 

7-p Encl. Drive 

Limouslne 4,250 

7-d Tourer 4.250 

.... Cbassis 3,800 

“Custom Model 1247” 
1142 ln.—3.61 ni. W. B.) 

5- p Sedan $4,295 

6- p Club Sedan 4,400 

5-p Club Berline 4.600 

(147 In_3.73 ni. W. B.) 

7- p Sedan $4,535 

7-p Encl. Drive 

Limouslne 4.80<» 

.... Cbassis 3,800 

“LeBaron” 

5-p Conv’t Sedan 5,700 

5-p Conv’t Sedan 6,100 

5-p Conv’t Victoria 5,200 

5-p Club Sedan 5,700 

7-p Encl. Drive 

Limousine 0.200 

2-4-p Coupe 5,300 

2-4-p Coupe 5,600 

“Drunn” 

7-p Town Brougham 6,700 

7-p Town Brougham 6,70o 

7-p Town Cabrlolet 7,200 

7-p Town Car 6,700 

5-p Encl. Drive 

Brongham 7,200 


PLYMOUTH 

“Standard” 

<108 in_2.73 m. W. B.) 

2-p Coupe $495 

2-4-p Coupe 545 

5-p 2-door Sedan 535 

5-p Sedan 585 

“De Lnxc” 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 

2-p Coupe $575 

2-4-p Coupe 615 

2-4-p Conv. Coupe 660 

5-p 2-door Sedan 595 

5-p Sedan 650 


PONTIAC 

“ 8 ” 

(117% in.—2.978 ni. 
W. B.) 

2-p Coupe—5 Win¬ 
dows $695 

2-4-p Sport Coupe 745 

2-4-p Cabriolet 785 

5-p Sedan 2-door 725 

5-p Touring Sedan 

2-door with 
Trunk 765 

5-p Sedan 4-door 785 

5-p Touring Sedan 

4-door with 
Trunk 825 

.... Sedan Chasais 495 


REO 

S-3 Flying? Clond 

5-p Standard Sedan $795 

... Standard Coupe 795 

With Self-Sbifter 
Tran8mÍB8Íon 870 

S-2 Flylngr Clond 

5-p Deluxe Sedan $845 

... Deluxe Coupe 845 

With Self-Shifter 
Transmlssion 920 

“Royale N-33” 

(131 in.—3.33 m. W. B.) 

5-p Standard Sedan $1,500 

5-p Elite Sedan 1,000 

5-p Standard Victoria 1,500 

5-p Elite Victoria 1,500 

4-p Standard Coupe 1,745 

4-p Elite Coupe 1,600 

“Royale Cuntoni” 

(135 in-3.43 m. W. B.l 

5 p Elite Sedan $1,701 

5 p Elite Victoria 1,709 

4- p Elite Coupe 1,70® 

STUDEBAKER 

Dlotator Slx 

5- p DeLuxe Sedan $74ft 

5-p Sedan 695 

5-p DeLuxe ‘‘St. Regia” 

Brougham 745 

5-p St. Regia Brough¬ 
am 695 

2-p DeLuxe Coupe 675 

2-p Coupe 645 

4-p DeLuxe Coupe 725 

4-p Conpe 695 

4-p DeLuxe Conv. 

Roadster 726 

4-p Conv. Roadster 696 


PA8. CARROCERIA PRECIO* 


Cominander Elght 

5-p DeLuxe Sedan $945 

5-p Sedan 896 

5-p DeLuxe “St. Regis” 

Brougham 945 

5-p St. Regis 

Brougham 895 

2-p DeLuxe Coupe 875 

2-p Ooupe 845 

4-p DeLuxe Coupe 925 

4-p Coupe 895 

4-p DeLuxe Conv. 

Roadster 925 

4- p Conv. Roadster 895 

Presldcnt Elght 

5- p DeLuxe Sedan $1145 

5-p Sedan 1095 

2-p DeLuxe Coupe 1075 

2-p Coupe 1045 

4-p DeLuxe Coupe 1125 

4-p Coupe 1095 

4-p DeLuxe Conv. 

Roadster 1125 

4-p Conv. Roadster 1095 


STUTZ 

“LAA” 6 CylJnder 
(127% In.—3.24 m. 


5-p 

W. B.) 

Sedan 

$1.996 

5-p 

Coupe 

1,995 

2-P 

Coupe 

1,996 

5-p 

Club Sedan 

1,995 


Cbassia 

1.890 

“SV 

-16” 8 Cyllnder 

Standard 
(134% ln_3.41 

m. 

6 -p 

W. B.) 

Conpe 

$2.490 

5-p 

Sedan 

2,780 

2-p 

Coupe 

2,780 

5-p 

Club 8edan 

2,880 


Custom 

(145 fu_3.68 m. W. B.) 

7-p Bedan $3.560 

7-p Limouslne 8.760 

5-p Convertible Bedan 8.810 

7-p Speedster 8.998 

. . . . Cabrlolet Coune 8.760 

5-p Sedan 8.510 

- Cbassis 3.190 

ÜV-32 Serles 
(134% ln_3.41 m. 



W. B.) 


5-p 

Coupe 

$8,190 

5-p 

Sedan 

8,480 

2-p 

Coupe 

3,480 

5-p 

Club Sedan 

8.580 

2-p 

Speedster 

8.680 

2-p 

Cabriolet Conpe 

8.680 


(145 ln.—3.68 m. W. II.) 


7-p 

Sedan 

$4,260 

7-p 

Limouslne 

4.460 

5-p 

Convertible Bedan 4,510 

7-p 

Speedster 
Cabriolet Coupe 

4. #95 

4.460 

5-p 

Sedan 

4,210 


Cbassis 

8,890 


Salón 

(134% ln_3.41 m. 

W. B.) 

Waterhonse Con¬ 
tinental Conpe $6.771 


TERRAPLANE 

“Standard” 

(112 ln.—2.8*1 m. W. B.) 
2-p Coupe $565 

5-p Coach 590 

5-p Sedan 650 

5-p Comp. Victoria 620 

5-p Comp. Sedan 680 

4- p Coupe 610 

Conv. Coupe 670 

“De Laxe” 

(116 in.—2.95 ni. W. B.) 

5- p Coach $670 

5-p Sedan 730 

5-p Comp. Victoria 700 

5-p Comp. Sedan 760 

4-p Coupe 690 

Conv. Coupe 740 


WILLVS-OVERLAND-4 



“77” 


(i 156 in.—3.06 m. W. 

B.) 

2-P 

Standard Coupe 

$895 

4-p 

8tandard Coupe 

420 

4-p 

Standard Sedan 

445 

4-p 

Custom Sedan 

470 


29 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


5-0 


Autocar.RG 

Autocar... D 
Autocar... . DF 

Autocar DH 

Autocar- . N 

Autocar.... NF 
Autocar S 

Autocar.T 

Autocar- TE* 

Autocar. .C 

Autocar. . UD 
Autocar . . UDF 

Autocar. . UN 
Autocar . UNF 

Autocar.US 

Autocar- UT 

Autocar . UTE* 

Brockway. . . . 

Brockway.90 

Brockway. . . 100 
Brockway... 120 
Brockway. .. . 140 

Brockway. .141 
Brockway.... 150 




NEUMATICOS 

1 


MOTOR 

0 LLANTAS 

•a 

Cilindros 




0 .2 

diám. y 




*2 5 

carrera 

Del. 

Tras. 

c 

n 

u JS 
ft-U 

(Pulg.) 

*■ 


H 


>-o 


2- 3 

2%H% 

3- 4 

2>$-3% 


Brockway. . . .160 3%-4 

Brockway. .170 3-4 

Brockway.SBTl80 5-7% 


$3000 
3500 
3950 
4150 
4650 
4750 
5500 
5900 
6300 
6650 
3500 
3950 
4650 
4850 
5300 
5900 
6300 

l %-2 1085 
2-2% 1360 


Brockway. 


195 


Brockway. 220 
Brockway. .260 
Brockway . VI200 


Chevrolet DB 
Chev. DB & Cab 
Chevrolet PA 
Chev. PA & Cab 
Chevrolet PB 
Chev. PB & Cab 
Chevrolet. PC 
Chev. PC & Cab 
Chevrolet. PD 
Chev. PD & Cab 

Commerce.... ISA 
Commerce . 11BC 
Commerce 40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce. .60DC 
Commerce... 100B 

Commerce.. S0SW 
Commerce. .60S W 

Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider. 

Day Eider 
Day Eider 
Day Eider 
Day Eider 
Day-Eider 


110 

130 

.160 

200 

.240 

150 


4400T 

4400 

7000' 

7600- 

9300 

9300 

7600 

7600 

9300 

9300 

7600+ 
llOOOf 
13000f 
17000+ 
20000 ■ 
32000 

23500+ 

36500+ 


Day Eider 285 

Day Eider. . 

Day Eider 

Diamond T. 210 
Diamond T . 210B 

Diamond T .211 
Diamond T.. 21 IB 

Diamond T. 226 
Diamond T. 241 
Diamond T. .241B 

Diamond T 261 

Diamond T. 311 

Diamond T. . 311B 

Diamond T.. 326B 

Diamond T326DR 

Diamond T. 351 

Diamond T.. 351B 

Diamond T. 376 

Diamond T.. 410A 

Diamond T.. 410B 

Diamond T. 425 


10 *** 

12 ' 


1635 

1940 

2565 

3030 

2425 


3290 

4010 


3815 


6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-l%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

G-4Mx4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

G-4%x4% 

6-4%x4% 

6-3%x4 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

12-4x5 


8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 

6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.75/20 

10.5/20 

10.5/22 

11.25x 

22 


365 

455 

515 

605 

535 

G25 

545 

635 

565 

655 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

6230 

6365 

895 

945 

1195 

1495 

1995 

2445 

2895 

3895 

1645 

5295 

6395 

7495 

575 

748 

595 

788 

725 

825 

1093 

975 

1025 

1296 

1225 

1395 

1325 

1665 


1795 

2235 


2395 


6-354x4 

6-3^4 

6-35+8*4 

6-3* 1 a x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-3 %x4 

6-3%x4% 

6-3 %x5 

6-3%x6 

6-4%x5% 

6-4%x6 

6-3%x5 

6-4%x5% 

6-3%x4% 
6-35¿x4 '4 

6-354*4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

G-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-4%x5% 

6-4?4x5% 

6-454x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-354x4% 

6-3%x4% 

6-354x4% 

6-354x4% 


5.50/17 

5.50/17 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 


6-3%x4% 

6-354x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9}x24n 

36x6d 

38x7n 

6.00/20 
00/20 
6.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00 20 
10.5/20 
6.50/20 

8.25/20 

.00/20 

.75/20 

5.50/20 
7.00/20 

5.50/20 
7.00/20 

00/20 

6.00/20 

7.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.00/20 


8.25/20 
825/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
.00/20 
9.75/20 
9.75/22 
,75/22 
/ 0 .5/22 
75/22 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20(1 

7.5/20Ü 

8.25/ 

20 d 

0 / 20 d 

8.25/ 

20 d 

9.0/20d 
9.0/20d 
8.25/ 
20 d 
9.75/ 
20 d 
10.5/ 
20 d 
10.5/ 
22 d 
11.25x 
22 d 

5.50/17 

5.50/17 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

32x0 

32x6 

30x5d 

30x5d 

30x5n 
32x6nd 
36x6nd 
40x8nd 
40x8nd 
9*x24 
nd 
36x6nd 
40x8nd 


7.50/20 
7.50/20 
7.50/20 
7.50/20 
8.25/20 


6.5/20 
6 . 0 / 20 d 
6.5/20Ü 
7/20d 
7.5/20d 
9/20d 
9 20d 
10.5/20 
6.50/ 
20 d 

8.25x20 

d 

9 / 20 d 

9.75/20 

6.50/20 

7.00/ 

20 d 

6.50/20 

7.00/ 

20 d 

32x6 

32x6 

7.50/ 

20 d 

6.50/ 

20 d 

0.50/ 

20 d 

7.50/ 

20 d 

7.00/ 

20 d 

7.00/ 

20 d 

7.00/ 

20cl 

7.50/ 

20 d 

7.50/ 

20 d 

7.50/ 

20 d 

7.50/ 

20 d 

8.25/ 

20 d 


“O " *3 


MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


Diamond T. 510 

Diamond T. 525 

Diamond T.. 603A 

Diamond T.. 606B 

Diamond T. 740 

Diamond T. .750H 

Diamond T . 750 

Diamond T. . 1201 
Diamond T.. 1515 

Diamond T 1602 
Diamond T 1603 

Dodge. . . HC 
Dodge.. HCL 
Dodge . H30E 
Dodge H31E 

Dodge H43H 

Dodge H44H 

Dodge.F40E 

Do’dge.F41E 

Dodge.F42E 

Dodge.F60E 

Dodge.F61E 

Dodge.F62E 

Dodge.F63E 

Dodge.G80C 


Dodge.. 


G81C 


í ! 1 

TTl 


FWD.H-4 

FWD.H-6 

++FWD....HH-6 

+FWD.H 

-+FWD.CU-6 

++FWD.SSU 

++FWD.M-5 

1+ FWD.M-7 

t+FWD.X-6 


Fageol. 

Fageol. 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.300 

Fageol.37o 

Fageol.446 

Fageol.626 

Fageol.646 

Fageol.826 

Fageol.846 

Fageol.1026 

Fageol.1046 

Federal.15 

Federal.20 

Federal. . . 25 

Federal. . . 

Federal. . . 

Federal.... 40DR 

Federal..C7 

Federal .C8 

Federal B15 

Federal B20 

Federal B25 

Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

Ford.B-157 

Ford . B-131 

GMC. 

GMC 
GMC. T-33 

GMC.T-43 

GMC.T-51 

GMC.T-51H 

GMC.T-61 

GMC.T-83 

GMC.T-85 

GMC.T-85H 

GMC.T-90 

GMC.T-95 


8400 

S400 

11000 

11000 

14590+ 

14750+ 

14750+ 

18979+ 

19429+ 

19879+ 

19900+ 

25000T 

25000+ 

25000+ 

25000+ 


l %-2 
2 - 2 % 
2%-3 
3 

3%-4 

4- 5 

5- 7% 
7%-10 

6-10 

l?%- 2 % 

l%- 2 ? 

2- 3 
2%-4 

3- 5 

5- 7 

6 - 8 
6-8 
6-8 
8-10 
8-10 

10 
10 

9000 

12000 


5600 

6600 

6400 

7500 

340 
365 
490 
520 
795 
825 
2195 
2285 
23 SO 
2S45 
2775 
2895 
2988 
5354 


8500+ 

10500+ 

13000t 

160001 

19000+ 

22000 + 

22000 

25000 

30000+ 

34000t 

280001 

40000+ 


6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-451x5% 

6-4%x5,% 

6-450x5% 

6-5x6 

6-4%x5% 

6-5x5% 

6-3%x4% 
6-3J/ b x4% 
6-3%x4% 
6-3 J 8*4% 
6-3%x4% 
6-3%xi% 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
-3%x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
8-3? ¿x5 


3325 

3425 

$4000 

4200 

5120 

5220 

7600 

8700 

6400 

900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 

695 

1095 


470 

500 

560 

531 

675 

795 

1225 

1525 

2480 

2800 

3710 

4205 

5600 


7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

75/20 

9.75/20 

9.75/22 

34x7nd 

10.50/ 

24 

36x8n 

3üx8nd 


.25/ 

20 d 

9.00/ 

20 d 

9.00/ 

20 d 

9.75/ 

20 d 

9.75/ 

20 d 

9.75/ 

20 d 

9.75/ 

22d 

34x7n 

10.50/ 

24d 

36x8nd 

36x8nd 


5.25/17 
5.25/17 
30x5 
30x5 
32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
8.25/20 
‘ 00/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
10.5/20 

10.5/20 

10.5/20 

10.5/20 


4-4x5 
3%x4% 
6-4%x4% 
4 -4 3 gx5 3 íi 
6-4%x5% 
6-454x5% 
0 4%x5% 
6-5x5% 
6-4%x5% 

4-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3 8 /éx4% 
6-4%x4% 
6-414x4% 
6-4%x5% 
6-434*4% 
6-454x5% 
6-454x5% 
6-4%x5% 
6-454x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 

6-3%x4?4 
6-354x4 ?i 

6-3%x4% 

6-354x4% 

6-4%x4% 

6-434x454 

6-454*4% 

6-454x454 

0-354x4% 

6-354x4% 

6-3%x4% 


34x7n 

34x7n 

36x8n 

36x6 

38x9n 

38x9 

12f/20 

40xl0n 

36x8n 


4-3%x4% 

4-3%x4% 

8-31*5x354 

8-3Ax3% 

6-35{ftx454 

6-3 8 lt x4% 

6-3%.x4% 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-4 %x5 

6-4 %x5 

6-4J4x5% 

6-4%x5% 

6-4 %x5 


5.25/17 £ 
5.25/17 £ 
30x5 
30x5 
32x6 
32x6 
8 i/ 20 d 
i/ 20 d 
81/20d 
9.0/20d I 
9.0/20d £ 

* 0 / 20 d £ 
9.0/20(1 £ 
10.5/ 

20 d 

10.5/ 

20 d 

10.5/ 

20 d 

10.5/ 

20 d 

34x7n 
34x7n 
36x8n 
36x6 
38x9n 
38x9 
12J/20 
40xl0nd 1 
36x8n 


7.00-20 

7.00-20 

30x5n 

34x7n. 

9.00-20 

9.00-20 

32x6 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

9.00-20 

6 . 0 / 20 n 

G.5/20n 

7.0/20n 

8.25/ 

20 n 

9.00/ 

20 n 

9.00/ 

20 n 

9.75/ 

20 n 

9.75/ 

20 n 

6 . 0 / 

20 n 

6.5/ 

20 n 

7.0/ 

20 n 

20 x 6.00 
20 x 0.00 
20x0.OO 
20 x 6.00 

30x5 
6.50x20 
32x6 
32xG 
34x7 
34x7 
9 . 00 x 20 
9.00x20 
9.75x20 


9.75x20 

7.50x20 


6-4%x5% [34x7 


7.00-20 1 
7.00-20 I 
30x5nd 
34x7nd 
9.0-20d 
9.0x20d 1 
32x6(1 
9.00-20 ' 
9.0x20d 
9.00-20 1 
9.0x20d ’ 
9.00-20 ’ 
9.0-20Ü 

32x6n 

6.5/ 

20 nd 

7 . 0 / 

20 nd 

8.25/ 

20 nd 

9.00/ 

20 nd 

9.00/ 

20 n<l 

9.75/ 

20 nd 

9.75/ 

20 nd 

5.0/ 

20 nd 

'.5/ 

20 nd 

7.0/ 

20 nd 

32x6n 

32x6 

32x6 

32x0 

32x6 
6.5/20d 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
9.0x20d 
9 . 0 x 20 d 
9.75x 
20 d 
9.75x 
20 d 
7.5/ 

20 + 

34x7+ 


►•O 


GMC.. MIO 

GMC . T-130 


c 



NEUMATICOS 

V 

3 

MOTOR 

0 LLANTAS 


Cilindros 



?■ 

.2 •- 

diám. y 



ti 


carrera 

Del. 

Tras. 


*- -C 
0-U 

(Pulg.) 




400001 

500001 


Garferd.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford. 50DC 
Garford. . .60DC 

Garford.100B 

Garford. .50SW 
Garford... 60SW 

Gramm.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm. 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

IIIGnmm — ED 

Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY r 

Gramm.G 

Gramm.G-¡ 

+++Gramm .GWD 

Indiana.85 

Indiana.70 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 
¿Indiana . . 

95SBT151 
Indiana 

95SW75 
Indiana.... 17DR 

jfIndiana . . 

.... 17SBT251 
Indiana. 

.17SW251 

Indiana.17A 

Indiana.... 19DR 

Indiana. . .. 43DR 

t+tlndianu. 47DR 

Internad . . D-l 
lnternat’1 M-2 
¿¿¿Internad.. A-Z 
Internat'l... B" 
¿¿¿Internad. A 
¿¿¿Internad. .B-! 
¿¿¿Internad. .B-4 

¿¿¿Internad. .A-4 
¿¿¿Internad. .A- “ 
¿¿¿Internad .A 
¿¿¿Internad. W- 
¿¿¿Internat’l. W-! 
¿¿¿Internat'l.. A ' 

¿¿¿Internat’l. .A-8 


Kelly-S ... KS-I5 
Kelly-S... KS-20 
Kelly-S... KS-25 
Kelly-S .. .KS-35 
Kelly-S. . . KS-50 
Kelly-S... KS-70 

Macear.100 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.180 

Macear.60A 

Macear.220H 

Macear.66A 

Macear.86A 

Macear.... SW86 

Macear.TD 


Maek. 

Mack. 

Mack.BF 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC 

Mack.BC* 

Mack.BJ 


75001 

llOOOf 

13000+ 

17000+ 

200001 

32000+ 

23500+ 

36500+ 


8000+ 

8000+ 

10000+ 

1000 +' 

12001 

12001 

12001 

14000+ 

i7oor 

20001 

200001 

17000+ 

28000+ 

20000+ 

240001 

240001 

24000+ 

300001 

10000 + 

8500 

12000 - 

15000+ 

20000 + 

20000+ 

19000+ 

280001 

2SOOO+ 

17000 

22000 + 

25000+ 


8110 

9490 


6-4%x5% 

6-4%x5% 


10.5x24 10,5x 

24d 

9.75x20 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1895 

1995 

2595 

3995 

3535 

5175 

4345 

6545 

3095 

3695 

6495 

885 

1050 

1095 

1275 


6-3%x4 
6-3%x4% 
6-3 %x5 
6-3 %x5 
6-4%x5% 
0-4%x6 
6-3%x5 
6-4%x5% 

4-3%x4% 

6-3%x4 

4-3%x4% 

6-3%x4 

4-434*4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4?¿ 

6-3%x4% 

6-3 7 %x5 

4-4%xfl 

6-4%x4% 
6-4? „x4% 
6-4%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x4% 
8-3%x4% 
6-4 %x6 

6 3%x4 
6-3%x4% 
6-3?íx4% 
6-3%x4% 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9ix24n 

36x6n 

38x7n 


6 . 00/20 
6.00/20 
6.00/20 
00/20 
6.50/20 
".50/20 
.50/20 
00/20 
.50/20 7 
.25/20 
25/20 


9.75x 

2011 yF 

30x5n R 
32xilnd R 
36xtind R 
40x8nd F 
4flxSnd P, 
9|x24 R 
36xGnd R 
40x8nd R 

6.10/208 
6.i:0/20á 
0 . 0 / 20 d S 
. 0 / 20 d3 
6.5/20d 3 


.25/20 8%/20dl¡) 
00/20 0 .O/ 2 Od ‘ 

00/20 - 

00/20 
10.6/20 


50/20 

7.00/20 

32x6n 

7.50/20 


1875 6-3%x4% 


32x6n 32x6nd > 


1900 

2675 


6-3%x4?4 

6-4%x4% 


32x6n 
8.25/20 8 


$3500 6-4%x4% 


34x7n 34.*7nd 


6-4%x4 8 ; 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x514 


2SOOO+ 7000 6-4%x6 


3900 

2300 


3400 

4300 


4200+ 

7000+ 

8575f 

85751 

9700+ 

10000 Í 

127501 

155001 

1S5001 

205001 

235001 

275001 

360001 

36000f 


360 

850 

615 

665 

795 

G95 

1045 

1625 

2100 

2450 

3850 

4850 

G200 

6300 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1330 

2050 

2400 

3500 

4500 

4750 

5500 

5950 

0000 

12500 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5260 

6460 


6-3%x4¡ 

4-3%x4 _ 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3?iéx4 

6-3?1cx4 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4%i 

4-4%x5% 

4-4%x5% 

0-4%x5% 

6-5x5% 


4-4x5 
4-4x5 
4-4%x5% 
4-4%x5% 
4-4%x6?2 
4-4%x61é 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-434x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-5%x0 


6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
4-4 %x5 
4-4 %x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4%x5% 


50/20 

.00/20 


5/20d 8 
'.5/20d 8 
ü/20d S 
5/20d$ 
83,/20d 
".25/ 

20 d 

5/20d 

O/20dD 


0/20d 

0/20d 

10.5/20 

ü 

5/20dS 
7.00/20 S 
~2\6nd ‘ 
7.5/20d D 


32xflnd 

25/ 

20d 


34x7n 

8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

10.5/20 

5.25x18 

6.50/20 

6.00/20 

6 . 00/20 

30x5n 

30x5n 

6.50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x5s 

36x0s 

9.75/20 

9.75/20 


32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 

6.50x20 
7.00x20 
50x20 7 
9.00x20 
9.00x20 
75x20 

9.75x20 


34x7nd 
8.25,20^ 
d 

9.00/20 D 
d 

75/20 D 
d 

10.5/ 

20 d 

5.25x18 S 
6 50/20 S 
. 00/208 
.00/20 S 
32x6n 
32x6n 
6.50/ 
20db 
32x6nil 
31x7nd 
34x7nd 
30x83 
40x125 
9.75/ 
20db 
.75/ 
20db 

32x8n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

40x8<l 


10.50* 
20 
10.50.x 
20 
10.50* 
20 

6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7d 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 


6.50x20 B 
7. 0 x 20 d 9 
5x20d B 
0 * 20 + 
9.0x20d 
9.75x 
20d 
9.75x 

20d 

10.50* 

20d 

I0.5(h 

20d 

10.50* 

20d 

fl. 0 - 2 (W 

32x6od 

8.25x20^ 

34x7nd 

34x7nd 

34x7nd 

f'A* 

3oSf 


lll.Si» 


30 
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Los Primeros Automóviles Científicamente Construid 


\et 


CWy s 


huevos 


LOS 


F ebro 


ro , 1934 


Los Nuevos Chrysler ‘ ‘8” de Líneas Aerofluyentes 
son los primeros automóviles científicamente di¬ 
señados para desempeñar sus funciones verdaderas. 
La redistribución completa del peso, la novísima 
comodidad en la marcha y el diseño exterior que 
elimina la fricción del aire, son unas cuantas de las 
características extraordinarias de estos nuevos 

automóviles. La era 
antigua está pa¬ 
sando y en su lugar 
surgen los Nuevos 
Chrysler “8” de 
Líneas Aerofluyen¬ 
tes. Chrysler Export 
Corp., Detroit, 
Michigan, E. U. A. 









































Precios de lista entrega en la fábrica. 


Mack.AK4* 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack.. AC4Lighl* 
Mack ,AC4Med.* 
Mack AC6Hcavy* 
Mack.AC6 r 

Mack.AP 

Mack.AK 6-wh. 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack ..AP 6-wh.* 
Mack. AP6-wh.' 
•Theae modela 


Moreland. .RR-10 
Moreland.. RR-12 

Moreland_B-13 

Moreland_B-15 

Moreiand_B-16 

Moreland_B-18 

Moreland_E-16 

Moreland. . .E-18 
Moreland. .. .E-19 

Moreland_E-21 

Moreland.. .H-26 


P¡erce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 


13S385 

15T298 

17T361 

18W361 

19R479 

24X479 

.28M611 


can aleo 


Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Dual tires on re 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 


Relay., 
Relay., 


.50SW 

.60SW 


Republic.C-2 

Republic.D-2 

Republic.E-2 

Republic.F-3 

Republic. ...H-4 
Republic.M-3 

Republic. ...3S-4 
Republic. Q6 

RockneP'nl DePy 

Sanford.SX 


17000 

18000 


ar, all 


23501 

3650 

5500t 

10500 

10500 

12500 

125001 

12500t 

lfiOOOt 

15000 

15000 

17500 

17500t 

17500 

17500' 

20000 - 

20000 - 

20000 - 

20000 

2 


7-8 

9-12 


“5 

no 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Precio i 
Chasis 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

5150 - 

4-5x6 

36x5 : 

30x5d C 

5250 - 

4-5x6 i 

3üx5d : 

36x5 L 

6450 i 

6-43$*53$ 

10.5/22 

10.50/ L 
22d 

40x5d C 

4950 

4-5x6 

36x5 

5500 

4-5x6 

36x6 

40x6d C 

6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d C 

6450 

6-4>$x53$ 

10.5/24 

10.50/ 
24d C 

8500 

6-5x6 

36x7 

40x8d C 

8500 

6-43$x53$ 

9.75/22 

9.75/22 E 

8500 

6-432*53$ 

40x8 

40x8d C 

10500 

6-5x6 

40x8 

40x8d C 

11000 

6-5x6 

9.75/22 

9.75/22 I 

besup 

plied as T 

ractors 


1195 

&-33&4K 

6.50x20 

6.50x20 9 

1400 

6-24x44 

32x6 

32x6 S 

2875 

6-4x453 

32x6 

32x6d S 

2975 

6-4x45-3 

34x7 

34x7d S 

3075 

6-4x43$ 

8.25/20 

8.25/20 S 

j 

3175 

6-4x454 

9.00/20 

9/20d S 

3375 

6-4*4x454 

34x7 

34x7d S 

3450 

6-454x454 

9.00/20 

9/20d S 

3875 

6-454x434 

9.00x20 

9.00x20 r 

3975 

6-4*4x453 

9.75x20 

9.75x20 1 

5565 

6-434x554 

9.75x20 

9.75x20 í 

2500 

8-3J4x5 

8.25x20 

8.25x20 V 

1950 

6-354x4*4 

8.25x20 

8.25x20 V 

■ 2350 

6-4*4x453 

9.00x20 

9.00x20 V 

• 3000 

6-4*4x454 

9.00x20 

9.00x20 \ 

r 3600 

6-454x454 

9.00x20 

9.00x20 \ 

4150 

6-454x454 

10.5x20 

10.5x20 \ 

5400 

6-454x554 

10.5x24 

10.5x24 \ 

\ 1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5n I 

f 2165 

6-354x4*4 

32x0n 

32x6nd I 

\ 3275 
modela 

6-354x5 

36x6n 

3GxÜ.nd I 

f $4130 

6-354x5 

36x6n 

40x*nci l 

[ 4745 

6-453x554 

38x7n 

40x8nd 1 

l 7975 

6-454x6 

9jx24n 

9fx24 1 

1 5230 

6-354x5 

36x6n 

36x6nd 1 

| 6365 

6-4*4x553 

38x7n 

40x8nd ] 

530 

6-354x5 

6.50x18 

6.50x18 I 

595 

6-354x5 

6.00x20 

32x6 1 

635 

6-354x5 

6.00x20 

32x6 1 

845 

6-333x5 

6.50/20 

6.50/20 1 

890 

6-354x5 

6.50/20 

6.50/20 1 

1065 

6-354x5 

6.50/20 

6.5/20d 1 

1245 

6-354x5 

7.00/20 

7.0/20d l 

1295 

6-354x5 

7.00/20 

7.0/20d 1 

1365 

6-354x5 

6-334x5 

7.00/20 

7.0/20d ] 

1795 

7.50x20 

7.5/20d ] 

1845 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 1 

1895 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d i 

1975 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d ! 

2595 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

2670 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

2745 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

2865 

8-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

1100 

6-354x4*4 

6.00x20 

1 6.0x20d 

$ 1485 

6-353x45í 

6.50x2C 

1 6.5x20d 

3 2005 

6-334x4 4 

7.50/20 

> 7.50/20 

2420 

6-3 ?4x4 5í 

8.25/20 

) 8.25/20 

3285 

6-354x5 

9.75/2C 

>9.75/20 

4640 

6-453x551 

i 10.5x20 

I I0.50x 
20d 

6570 

6-454x551 

i 10.5/2C 

) 10.5/20 

11605 

12-4x5 

10.5/20 

)10.5/20 

615 

6-354x451 

í 17x5.2É 

i 17x5.25 

1095 

6-354x4 

30x5 

30x5 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUM 
o LLA 

Del. 

ATICOS 
NT AS 

Tras. 

| Trans. Final 

Sanford... . 

...AX 

2 

1585 ( 

>-334*4 ¡ 

$2x6 ; 

32x6 1 

B l 

Sanford. . . 

...NX 

234 

1945 ( 

5-334x4 l 

$0x5 ¡ 

30x5d J 

B ' 

Sanford 

...FX 

3 

2275 1 

5-33 gx 43 * ¡ 

$2x6 ; 

32x6d ] 

B ' 

Sanford.... 

. RX 

3 Vi 

3600 1 

5-4x4* g ¡ 

32x6 ; 

32x6d 1 

B i 

Sanford. . . 

...OX 

4 

4500 1 

5-4x4H ¡ 

34x7 ; 

34x7d 

D l 

Schacht.... 

. 10H 

1H-2H 

1495 i 

&-3Hx4% i 

20x6.50: 

20x6.50 1 
d 

B 1 i 

I 

Schacht... 

.10HA 

2-3 

1570 i 

6-334x434: 

20x7.00 : 

20x7.Od : 

13 

Schacht. .. 

. 20H 

2-334 

2095 l 

6-334x4,4: 

20x7.50 ! 

20x7.5d 1 

B i 

Schacht.. 

20HA 

2*4-4 

2185 l 

5-334x4*4 

20x8.25 1 

20x8.25 

d 

B ¡ 

Schacht .. 

...25H 

3-4*4 

2595 1 

5-4x4H 

20x8.25! 

20x8.25 

d 

i 

B i 

Schacht.... 

..28H 

3!4-5 

2895 

6-4x4 *4 

20x9.00 : 

20x9.Od 

B 

Schacht... 

.28HA 

4-5*4 

3050 

6-4x4*4 

20x9.75 

20x9.75 : 
d 

B 2 
< 

Schacht.... 

...30H 

4-534 

3145 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D ¡ 

Schacht... 

.30HA 

434-6 

3295 

6-4x4»4 

20x9.75 

20x9.75 

d 

D 2 

Schacht... 

...35H 

434-6H 

3575 

6-434x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Schacht... 

.35HA 

5-7 

3725 

6-4*4x4*4 

20x9.75 

20x9.75 

d 

D , 

Schacht... 

. ..40H 

5-7 

4295 

6-434x434 

20x9.75 

20x9.75 

d 

D 

Schacht... 

.40HA 

6-8 

4545 

6-434x43í 

24x9.75 

24x9.75 

d 

D 

Schacht... 

.40HB 

7-9 

$1695 

6-434x434 

20x10.5 

20x10.5 

d 

D 

Schacht... 

. . .66H 

7-10 

5795 

6-434x534 

20x10.5 

20x10.5 

d 

D 

Schacht... 

.66HA 

8-11 

5895 

6-434x534 

24x10.5 

24x10.5 

d 

D 

Schacht... 

....70 

9-12 

5200 

6-434x5*4 

36x6 

40x8 

D 

Selden.... 

...17C 

134 

1500 

6-334x4 

32x6n 

32x6n 

B 

Selden.... 

..317C 

2 

1610 

6-33«x4 

32x6u 

32x6nd 

B 

Selden.... 

...37C 

2 

1935 

6-3*4x434 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden.... 

...39C 

234 

2920 

6-4x4 *\ 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden. . . 

. 47CB 

3 

3785 

6-4x434 

34x7n 

34x7nd 

B 

Selden..., 

. .47CD 

4 

4435 

6-4x4 L o 
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• ••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
—10 Neumáticos 

|—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


II—Propulsión por 4 ruedas 
t||—Con motor CumminB Diesel 
§—6 ruedas 

212 —se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos 
aaldon&t 

B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


elección a precio 


Sd —Biselado espiral de 
reducción 

SR—Reducción sencilli 
W—Tornillo sin fin 
RW-Reducción por tort* 
sin fin 


Noticias 

(Continuación de la página 27) 

General Motors anuncia que sus 
ventas totales, nacionales y extranjeras, 
en 1933, llegaron a 869.035, en com- 
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paración con 562.970 en 1932, 1.074.709 
en 1931 y 1.174.115 en 1930. Todos los 
meses de 1933, con excepción de tres, 
sobrepasaron a los del año pasado, y 
cinco fueron más activos que en 1931. 
Las ventas totales en junio, julio, agosto 


y septiembre, fueron más grandes q ue 
en los mismos meses de 1930. 
ventas de la General Motors al extran* 
jero, excluyendo todo territorio naciona, 
fueron el año pasado mayores que las 
de 1932 y 1930. 

El Automóvil Americano 




















































































































































































LA VENTILACION DEL 

CHRYSLER 

PLYMOUTH 

es una ventilación completa. Se ha diseñado 
para hacer frente a todos los climas. Por 
otra parte, el ancho espacio que ofrece el 
parabrisa al levantarse, y las ventajas 
que brinda el ventilador colocado en el 
cubretablero, contribuyen a aumentar 
la comodidad del coche durante las 
temporadas calurosas. La comodidad dp lbs 
pasajeros es un punto primordial en los 
Nuevos Chrysler-Plymouth “6” de Lujo. 


Ajústese Id 
aleta - ábrase 
la sección 
principal se- 
gún se desee. 



La sección 
princi pal 
puede ba- 
jarse dentro 
de la puerta, 
y la aleta se 
ajusta según 
se desee. 


Ambas sec¬ 
ciones, como 
si fueran 
una sola, 
pueden ba¬ 
jarse dentro 
de la puerta. 


La sección 
principal y 
la aleta des¬ 
aparecen to¬ 
talmente a la 
vista. 




cHRYSUh 
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CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, EU.A. 


Febrero, 1934 
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Un Chrysler de 6 y Tres de 8 Cilindros 

Los modelos de 1934 son de estilo corriente en los de seis 
y aerondinámicos o “Airflow” en los de ocho Cilindros. De¬ 
talles importantes. 

Vistas del Chrysler “Airflow” aparecen en otras páginas 


La Chrysler ha perfeccionado notable¬ 
mente el funcionamiento general de sus 
automóviles de 1934. Ofrece un modelo 
de seis cilindros, en chasis de 118 y 
121 pulgadas de distancia entre los 
ejes, con suspensión independiente de 
ruedas delanteras, similar a la del 
Dodge y Plymouth. Ofrece también 
tres series de ocho cilindros, que son 
la Chrysler de 116 caballos de fuerza 
en chasis de 123 pulgadas, la Imperial 
de 130 caballos de fuerza en chasis de 
130 pulgadas y la Custom Imperial de 
150 caballos de fuerza en chasis de 
146 pulgadas. Todos los nuevos modelos 
siguen el estilo “aerodinámico,” el cual 
es el resultado de una combinación más 
científica de la distribución de peso, 
asiento delantero más ancho y per- 
filación de carrocería, para facilitar un 
funcionamiento más económico en las 
altas velocidades. 

Se ha dedicado especial esfuerzo a 
los nuevos modelos de ocho cilindros, 
particularmente los de la serie Boyal 
e Imperial. En proyecto fundamental, 
las carrocerías y los chasis han sido 
notablemente agrandados y constituyen 
amplificaciones refinadas de los nuevos 
modelos DeSoto, que describimos en 
nuestro número anterior. 

Aumentando el peso sobre los muelles 
delanteros y empleando muelles de¬ 
lanteros más flexibles, la trepidación 
vertical de la carrocería, sobre caminos 
escabrosos, ha sino notablemente re¬ 
ducida. También se dice que se ha 
suprimido casi del todo, el cabeceo hori¬ 
zontal de la carrocería. El resultado 
de todo ésto es una “marcha flotante.” 

Moviendo el motor hacia adelante del 
eje delantero, se ha logrado mover tam¬ 
bién la carrocería hacia el frente, como 
20 pulgadas, de modo que el asiento 
trasero queda ahora adelante del eje, 
cerca del punto de menor movimiento 
de la carrocería. 

Desde el punto de vista de la cons¬ 
trucción mecánica, en general, los 
nuevos modelos Chrysler de estilo aero¬ 
dinámico, son más livianos y firmes 
que sus antecesores. La misma car¬ 
rocería actúa de bastidor. Esto se 
logra mediante la instalación de una 
armazón formada por refuerzos tri¬ 
angulares, que se extienden de un ex¬ 
tremo al otro, del vehículo. De este 
modo, todos los puntos que, en la cons¬ 
trucción normal o corriente, quedan 
sin firme soporte, adelante del tablero, 


se hallan ahora fuertemente reforzados. 

En los nuevos modelos no hay capó 
de motor de tipo corriente. La punta 
o nariz del automóvil se levanta, como 
una tapa, estando abisagrada en su 
extremo posterior, para tener acceso 
al motor. Para tener acceso al motor, 
por sus lados, es necesario quitar las 
ruedas delanteras y sus cubiertas. 

Las lamparas delanteras se ven in¬ 
crustadas en el extremo delantero. Las 
lamparitas de estacionamiento van de¬ 
bajo de los lentes de las lámparas 
grandes. Tanto al frente, como atrás, 
hay un parachoque de triple barra, de 
estilo muy vistoso. Para la ventila¬ 
ción del motor, hay tres lumbreras 
horizontales, a estilo de portezuelas. 

Otro detalle muy interesante de los 
nuevos modelos es la incorporación de 
un mecanismo de marcha suplementario, 
instalado detrás del cambio de marcha. 
El juego de engranajes de este 
mecanismo reduce, en efecto, la des¬ 
multiplicación del eje, al tratarse de 
marcha a alta velocidad por caminos 
planos. Gracias al nuevo dispositivo, 
el automóvil puede correr a mayor 
velocidad, a menor número de revolu¬ 
ciones de motor, con notable economía 
en combustible y protección en beneficio 
de la duración del motor. Este 
mecanismo se incluye en la dotación 
corriente del Imperial y Custom Im¬ 
perial. 

Comparados con los modelos de 1933, 
los tres nuevos de ocho cilindros de 
1934 son más grandes y poderosos. El 
Boyal desarrolla 116 caballos de fuerza, 
gracias a su culata de cilindros de 
aluminio, mayor levantamiento de 


válvula y nuevo árbol de levas con 
distribución de alta velocidad. 

El Imperial, que el año pasado tenía 
un motor igual al empleado en el Boyal, 
va provisto ahora de uno más grande 
y poderoso. Con culata de cilindros de 
aluminio de 6,5 a 1, como dotación nor¬ 
mal, desarrolla 130 caballos de fuerza, 
lo que ,es algo extraordinario, en re¬ 
lación con su cilindrada de 323,5 pul¬ 
gadas cúbicas. El consumo de com¬ 
bustible no será mayor, a causa de que 
la mayor cilindrada se ha obtenido 
alargando la carrera de émbolo, en 
lugar de ensanchando el diámetro in¬ 
terior de cilindro. 

Por el momento no tenemos detalles 
del motor del Custom Imperial, que 
desarrolla 150 caballos de fuerza. Prob¬ 
ablemente el diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo serán 
respectivamente de 3^ y 5 pulgadas, 
iguales al del similar modelo de 1933. 

Los asientos son de estilo modernista, 
con marcos de tubería enchapada con 
cromo. Los cojines quedan levanta¬ 
dos sobre el piso, para permitir circula¬ 
ción de aire, por debajo de los asientos, 
desde el compartimiento delantero al 
trasero. 

Ofrecido en dos distancias entre los 
ejes, el Chrysler de seis cilindros tiene 
suspensión independiente de ruedas 
delanteras, con muelles más elásticos, 
y motor más poderoso que el del año 
pasado. La fuerza adicional se debe 
a un aumento en diámetro interior de 
cilindro, el cual se ha aumentado, del 
anterior de S 1 /* pulgadas, al presente 
de 3%. Entre los nuevos detalles in¬ 
teresantes del motor se incluyen árbol 
de levas de hierro fundido, forros 
amovibles en los cojinetes de las bielas, 
cojinetes de cigüeñal delgados, cigüeñal 
de mayor diámetro para aumentar su 
rigidez y evitar la vibración en las 
altas velocidades; distribución de válvu¬ 
las dispuesta especialmente para 
grandes velocidades; estrangulador de 
aire de carburador, de tipo automático, 
gobierno automático de temperatura en 
el múltiple, regulación termostática, etc. 



Reo exhibió este nuevo Flying Cloud de seis cilindros, en la reciente exposición 

de Nueva York. 


34 


El Automóvil Americano 
























Los camiones Fargo de la serie de norma son disponibles en tamaños 
de 3.33 y 3.99 metros de distancia entre ejes. De 
aspecto moderno y construidos de acuerdo con los 
métodos más exactos, estos camiones no sólo ofre¬ 
cen, sino rinden un servicio irreprochable, prolon¬ 
gado y económico. 


SERIES DE SERVICIO ESPECIAL DE 30 CWT. 

Para el desempeño de aquellas obras más difíciles contamos con camiones 
Fargo de servicio especial cuya capacidad no se lia aumentado. Estos pueden 
obtenerse en tamaños de 3.45 m., 3.76 m. y 4.09 ni. de distancia entre ejes, 
y se lian creado con el único objeto de producir, dentro de la categoría de 
camiones de 30 Cwt., un vehículo capaz de rendir un servicio especial y 
con economía. 

Chrysler Export Corporation 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

MF-21-S 


Todos los camiones 
Fargo van equipados 
con depuradores Dú¬ 
plex con objeto de 
prolongar su servicio 
eficiente. 


Los camiones 
Fargo de servicio 
especial van 
equipados con un 
soberbio puente 
posterior del tipo 
flotante, especial¬ 
mente diseñado. 


SERIES DE NORMA DE 30 CWT. 


LA RESPUESTA 


HECHO POR LA 


Pebre 


1934 


ro 


La cortina y los pi¬ 
ñones del diferencial 
son del tipo helicoi¬ 
dal pura hacer que su 
funcionamiento sea 
absolutamente silen¬ 
cioso. 


DOS CAMIONES 
FARGO 


FARGO 









































































Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 

Por LUIS CHAVEZ 

Redactor Técnico de El Automóvil Americano 

(Continuación) 


Cámara de combustión. (Véase CA¬ 
MARA DE EXPLOSION.) Combus¬ 
tión, según el diccionario, es la "acción 
y efecto de arder o quemar”. En su 
segunda aceptación, en química, es la 
"combinación de un cuerpo combustible 
con otro comburente”. El Diccionario 
agrega que: "combustión expontánea, 
en física, es la que se produce natural¬ 
mente en diversas substancias sin la 
aplicación previa de un cuerpo inflama¬ 
do” 

La mezcla de aire y combustible, en 
la forma de un cuerpo gaseoso, que en¬ 
tra en la cámara superior del cilindro 
de un automóvil, no tendría ningún va¬ 
lor práctico, como agente generador de 
fuerza motriz, si sólo quedara aquí ex¬ 
puesta a la "acción y efecto de arder o 
quemar”. Lo que realmente sucede aquí 
es algo más que combustión. Encendida 
por la chispa eléctrica proveniente de 
la bujía de encendido, la mezcla sufre 
una verdadera explosión, es decir, una 
"dilatación repentina” que es precisa¬ 
mente lo que produce la fuerza o ener¬ 
gía del motor. 

La parte de un hornillo destinada pa¬ 
ra el carbón, coque, leña u otro combus¬ 
tible sólido similar, puede, muy bien lla¬ 
marse, si se quiere, cámara de combus¬ 
tión , porque es aquí donde se produce 
la "acción y efecto de arder o que¬ 
mar”, sin el acompañamiento de la ex¬ 
plosión o dilatación repentina que va 
inseparablemente unida a la combus¬ 
tión del gas en un motor de automóvil. 

CAMARA DE EXPLOSION. El Dic¬ 
cionario define claramente la acción que 
se produce en la cámara del cilindro al 
decir que explosión es "la dilatación 
repentina de un gas expelido del cuerpo 
que lo contiene, sin que éste estalle ni 
se rompa, como se observa en el dispa¬ 
ro de una arma de fuego y en muchos 
aparatos motores. ( Cámara de combus¬ 
tión.) 

CAMBIO DE MARCHA. Al decir 
cambio de marcha, queda subentendido 
que se trata de un aparato, mecanismo 
o medio práctico, para alterar el grado 
de velocidad a que ha de correr el au¬ 
tomóvil. Marcha, según el Diccionario, 
es por una parte "la acción de mar¬ 
char” y por la otra, "el grado de celeri¬ 
dad en el andar de un buque, locomo¬ 
tora, etc.” Marcha, por lo tanto, no es 
la velocidad misma, la cual, según el 
Diccionario, es "la ligereza o prontitud 
en el movimiento” de alguna cosa, y en 
sentido mecánico, "la relación entre el 
espacio andado y el tiempo empleado en 
recorrerlo.” ( Caja de engranajes , caja 


de velocidades , cambio de velocidades, 
cárter , trans?7iisión.) 

Cambio de velocidades. (Véase CAM¬ 
BIO DE MARCHA.) Por la sencilla 
razón de que velocidad es, en términos 
generales, "la ligereza y prontitud en 
el movimiento” de alguna cosa, y en 
sentido mecánico, "la relación entre el 
espacio andado y el tiempo empleado en 
recorrerlo”, la expresión de cambio de 
velocidades significa sólo una cosa: va¬ 
riación o alteración de la ligereza y 
prontitud en el movimiento del vehícu¬ 
lo. Esto, por supuesto, no es lo mismo 
que la variación o alteración del "grado 
de celeridad en el andar” del vehículo, 
que es precisamente lo que se obtiene 
mediante el mecanismo llamado CAM¬ 
BIO DE MARCHA. (Caja de engrana¬ 
jes, caja de velocidades, cárter, trans¬ 
misión. ) 

Camisa de agua. (Véase CANALI¬ 
ZACION DE AGUA.) La palabra 
camisa, aplicada a cosas mecánicas, 
significa sólo una cosa: "revestimiento 
interior de un artefacto o una pieza 
mecánica, como el de los hornos de 
fundición, formado por materiales 
refractarios.” 

CANALIZACION DE AGUA. 
Canalización es la acción y efecto de 
canalizar. Como el verbo canalizas: 
tiene el signficado de abrir canales, 
regularizar el cauce o la corriente de 
un río o arroyo, y aprovechar para el 
riego o la navegación, las aguas cor¬ 
rientes o estancadas, dándoles conveni¬ 
ente dirección por medio de canales o 
acequias, hay, por lo tanto, en vista de 
todo ésto, justificación de sobra para 
preferir la designación de canalización 
de agua a la de camisa de agua, por 
llevar aquella en su significado, por 
implicación o extensión, la idea de un 
conducto para la circulación de agua 
en conveniente dirección, que se apro¬ 
vecha para el enfriamiento del motor. 
(Camisa de agua.) 

Caño. (Véase TUBO.) Caño, deri¬ 
vado, de caña, puede ser un tubo corto 
de metal, vidrio o barro, a modo de 
cañuto o canuto, y también albañal, 
chorro y otras cosas. En su aceptación 
de tubo, es un cañón de palo, metal u 
otra materia, corto y no muy grueso, 


En el próximo número de marzo de 
esta revista, publicaremos, como en 
años pasados, el Censo Mundial del Au¬ 
tomóvil correspondiente a 1934, el cual 
contendrá información de particular 
interes para todos los lectores. 


que sirve para diferentes usos. En la 
conversación ordinaria, empleamos 
caño principalmente en su significado 
de chorro. 

CAPO. Esta palabra viene de la 
francesa "capot”. Aunque no aparece 
en el Diccionario, debe calificarse de 
apropiada, por la aceptación universal 
que ha alcanzado en el mundo ibero¬ 
americano. En su lugar no podríamos 
emplear, con toda precisión, la designa¬ 
ción, aparentemente correcta, de cu¬ 
bierta de motor, por la sencilla razón 
de que este nombre se presta a un 
significado algo indefinido, pues cu¬ 
bierta de motor puede muy bien ser la 
chapa metálica que va montada encima 
del mismo motor, para protegerlo contra 
el polvo, etc. Capó, por su parte, no 
se presta a semejante mala interpreta¬ 
ción, pues siempre es una sola cosa: la 
tapa o cubierta que cubre toda la sec¬ 
ción delantera del automóvil, donde va 
dispuesto todo o gran parte del grupo 
motor del vehículo. (Capot, cubierta, 
tapa.) 

CAPOTA. Dice el Diccionario: 
"Cubierta plegadiza que llevan algunos 
carruajes. (Capote, persiana , techo, 
toldo.) 

Capote. (Véase CAPOTA.) Esta 
palabra se emplea popularmente en el 
sentido de capa, manta o prenda de 
abrigo personal. ( Persiana , techo, 
toldo.) 

Carátula. (Véase CUADRANTE.) 
Significa careta, y ésta, máscara o 
mascarilla de cartón u otra materia, 
para ocultar la cara. También se 
entiende por carátula, la portada de un 
libro, y otras cosas, pero nunca, ni por 
extensión o licencia literaria, ha de 
permitirse que esta palabra llegue a 
denotar la cara de un instrumento de 
medición, ni mucho menos, el instru¬ 
mento mismo. (Esfera.) 

Cardán. En agunos países ibero¬ 
americanos se continúa dando todavía 
esta designación al árbol provisto de 
articulación universal en uno o en 
ambos de sus extremos, para que pueda 
girar libiamente, en variables rela¬ 
ciones angulares con otro árbol o con 
dos otros árboles unidos a sus respec¬ 
tivos extremos. El principio sencillo de 
la unión cardánica ha sido tan modiii' 
cado en su práctica aplicación mecánica 
al automóvil moderno, que el llamar 
junta o unión cardánica a la actual 
articulación universal, y el llamar eje 
o árbol de cardán o cardánico, al actual 
cigüeñal, no sólo provocan confusión 
entre las personas que no están al cor¬ 
riente de estas designaciones, sino 
también desaveniencias entre aquellas 
personas que, estando bien informadas 
del llamado principio cardánico, no 
están inclinadas a aceptar gatos P or 
liebres. (Véase CIGÜEÑAL y AR* 
TICULACION UNIVERSAL.) 


36 


El Automóvil American 0 












EL NOMBRE DE THOMAS A. EDISON . . . 
sobre un producto, se reconoce umversalmente 
como símbolo de adelantada ingeniería y su¬ 
perior calidad. 


Los siguientes productos de los LABORATORIOS EDI¬ 
SON son de especial interes para el COMERCIO DE 
AUTOMOVILES Y SUS ANEXOS: 

Bujías de encendido EDISON-Splitdorf—Hay dos surtidos: el 
surtido VERDE de bujías de una sola pieza, y el surtido 
NARANJA de bujías de dos piezas. 


Bobinas de encendido EDISON-Splitdorf—En tipos de seis y 
de doce voltios. 


Magneto EDISON-Splitdorf de tipo adelantado. 


Proyectados con minucioso cuidado y fabricados de acuerdo con las normas de 
manufactura más exigentes. 

Estos productos se caracterizan por esa irreprochable calidad que naturalmente 
se espera de todo artícido que lleve la marca comercial de EDISON. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre nuestra representación exclusiva . 



INC 


División internacional 


261 Fiftli Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Dirección telegráfica: ZYMOTIC—Todas las claves. 


ebrero, I934 
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He aquí la RAZON por qué 

las correas Gates Vulco son 


más durables 



Firmes cuerdas de algodón se empapan 
completamente en puro caucho líquido 

Observe la fotografía amplificada de las cuerdas 
empapadas en caucho líquido, que mostramos abajo. 
En este grabado se ve el caucho líquido emanando de 
cada hilo y de cada fibra de cuerda. 


Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se emplean 
en la construcción de una correa Gates y se vulcanizan 
en ella, quedan permanentemente unidas al cuerpo de 
la correa. Nunca pueden aflojarse o soltarse. Por esta 
razón, la separación es imposible en una correa Gates 
de tipo V. 


Este procedimiento exclusivo significa para Ud. una 
■correa más firme y durable, que la que es posible cons¬ 
truir mediante cuerdas secas ordinarias. Las cuerdas 
secas no pueden mantenerse inmóviles en su punto de 
sujeción. 

Las correas Gates en V son las 
únicas correas en V que se hacen 
con cuerdas rellenas de caucho. 

Se venden con la garantía de que 
darán completa satisfacción y 
prolongado servicio. 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E.U. A. 


"La fábrica más grande del mundo de correas en V" 



El Automóvil American 0 






















El Hupmobile Aerodinámico 

Nuevos automóviles • Nuevos métodos • Nuevas oportunidades 

Los nuevos automóviles Hupmobile íle estilo aerodinámico aseguran 
una gran clientela en beneficio de sus activos y emprendedores con¬ 
cesionarios. Y nuestra representación, basada sobre métodos equi¬ 
tativos de liberalidad extraordinaria, significa buenas ganancias y 
negocio permanente para la firma que la obtiene. 


Sedán de 4 puertas de la 
nueva serie Hupmobile Aero¬ 
dinámico (serie 417). Por la 
espléndida reputación de que 
el Hupmobile goza como 
automóvil de irreprochable 
calidad, la presente serie 
constituye un valor intrín¬ 
seco sensacional en el campo 
de los vehículos de precios 
moderados. 



El más lindo de todos los mo¬ 
delos de estilo perfilado ex¬ 
hibidos en las recientes expo¬ 
siciones—un sedán de perfi- 
laeión científica, para seis 
pasajeros. Se ofrece en modelo 
de seis cilindros, serie 421-J 
de 93 caballos de fuerza, con 
121 pulgadas de distancia en¬ 
tre los ejes, y en modelo de 
ocho cilindros, serie 427 de 
115 caballos de fuerza, con 
127 pulgadas de distancia en- 
lre los ejes. 






Lindo cupé de completo es¬ 
tilo aerodinámico, para cinco 
pasajeros, ofrecido en chasis 
de series 421-J y 427. El mo¬ 
delo victoria de cinco pasa¬ 
jeros, de las series aerodiná¬ 
micas 421-J y 427, es similar 
en aspecto al sedán. 


Sírvase pedirnos información completa sobre las nuevas series de automóviles Hupmobile 
y su representación en mercados en que todavía no tenemos concesionarios locales. 

Dirección telegráfica —“Hupp” Detroit 

HUPP MOTOR CAR CORP., DETROIT, MICH., E. U. A. 

febrero, 1934 
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A la Vanguardia del Progreso 




Desde hace 30 años, es decir, desde la construc¬ 
ción del primer automóvil, el nombre de Willard ha 
sido sinónimo de supremacía en el perfeccionamiento 
de acumuladores. 

1903 
1906 

1909 
1917 


Los primeros acumuladores Willard se emplearon 
en automóviles para el alumbrado eléctrico. 

La Willard introdujo la placa empastada—un paso 
importante para la reducción del costo y peso de 
los acumuladores. 

La Willard ayudó a desarrollar el arranque 
eléctrico. 

La Willard introdujo el aislamiento de caucho 
entretejido, el cual añade meses de duración a los 
acumuladores, particularmente en climas tropi¬ 
cales. 



La Supremacía es Una Antigua 


1918 

1923 

1930 

1934 


La Willard produjo el acumulador “sin derramami¬ 
ento” para uso en aviones. 

La Willard construyó una de las primeras estaci¬ 
ones radiodifusoras, la WTAM, y desarrolló 
acumuladores y unidades de fuerza para la re¬ 
cepción radiotelefónica. 

La Willard fué la primera en perfeccionar un 
nuevo tipo de acumulador especialmente adaptado 
a motores de alta compresión. 

El último desarrollo de los Laboratorios Willard 
es un nuevo acumulador de conveniente tamaño, 
que produce corriente eléctrica a bajo costo, en 
beneficio de lugares desprovistos de abastecimiento 
público. 


Costumbre de la Willard 

¿ Por qué no comparte la supremacía de la Willard 
con los otros concesionarios de la Willard en 96 
países? Muchos de ellos, que han importado acu¬ 
muladores Willard desde hace más de 16 años, le 
informarán de las buenas: ganancias que han 
obtenido con la representación de los productos 
Willard. 


“EN UN MUNDO QUE CAMBIA, DEPENDA DE LO QUE PERDURE” 



ACUMULADORES PARA Aeroplanos . Automóviles Omnibus y Camiones . Motocicletas . . Alumbrado 
provisional . /nstalacciones de alumbrado . Equipos marinos . Embarcaciones comerciales y do recreo . Cinema¬ 
tografía parlante . Teléfonos y comunicaciones . Taxímetros . Interruptores de. circuito a base de aceite . 
Motores diesel . Maquinaria zanjadora . Diversas utilizaciones industriales. 

Por carta o por telegrama, pida información detallada sobre la representación de la Willard. 



WILLARD STORAGE BATTERY CO., Departamento de Exportación, CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 
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INSERCIONES PARA 
ASIENTOS DE 
VALVULAS 


BOMBAS DE 
AGUA, 

sin empaqueta 
duras 


GEMELOS 
SILENCIOSOS 
EN “U” 

de ajuste automático 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland ' 1 
Fábricas: Cleveland y Detroit, E. U. A. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 




























Reproducción parcial de 
una linda exhibición para 
escaparate,de gran tamaño 
y en vivos colores, pro¬ 
vista de esfera iluminada. 
Pídala por intermedio del 
concesionario local de la 
R C A Víctor. 


Radio-receptor para Todas las Ondas 




Diversión de todas partes del mundo 


i Mejor funcionamiento que nunca! Efica¬ 
cia en diseño y construcción. Chasis y 
muebles de irreprochable manufactura. 

Estas son algunas de las numerosas ven¬ 
tajas que colocan a los nuevos modelos 
RCA Víctor para Todas las Ondas a la 
vanguardia de los de su clase en el merca¬ 
do. Por ejemplo ¿ha visto Ud. hasta 
ahora un radio-receptor de toda onda 
con completos sistemas de bobinas para 

MODELO 240 «PARA 
TODAS LAS ONDAS”— 
Un tipo ' superheterodino de 
ocho tubos electrónicos, con 
escala de frecuencia de 16 a 
555 metros. Cuadrante de 
visión completa, de tipo de 
aeroplano. Sintonización con 
vernier de 50 n 1, gobierno 
automático de volumen o sono¬ 
ridad, gobierno de tono de 
variación continuo y altopar¬ 
lante dinámico de completo 
tnmaño de 10 pulgadas. Ruido 
de fondo red n cid o n un 
mínimo. Completo grupo de 
bobinas para cada banda. Se 
suministra con banda suple¬ 
mentaria para utilización en 
Europa. 


cada banda? Este es sólo uno de los 
rasgos sobresalientes de los modelos RCA 
Víctor, que demuestra su excelencia en 
diseño y funcionamiento. También, el 
nuevo cuadrante de tipo de aeroplano, 
para fácil y exacta sintonización, es una 
ventaja adicional. 

Por experiencia práctica, el público ha 
llegado a comprender que puede confiar 
en la marca RCA Víctor, como emblema 
de calidad en radio-receptor. Y ella 


MODELO 141 «PARA 
TODAS LAS ONDAS” 

—un radio-receptor Idéntico 
en calidad y funcionamiento 
al modelo 240, instalado en 
un lindo mueble de estilo 
modernista. l J ura donde no 
liay abundante espacio, este 
lino instrumento es la solu¬ 
ción perfecta del problema de 
recibir d i v e r s i ó n de todas 
partes del mundo mediunte 
un radio-receptor pequefio 
pero muy eficaz. 




representa para Ud., al mismo tiempo, un 
gran valor comercial, pues todos los pro¬ 
ductos RCA Victoil van apoyados sobre 
un programa de publicidad y de ventas 
sabiamente coordinado. 

Impóngase del surtido de modelos RC s. 
Víctor para Todas las Ondas. Vea al 
concesionario de estos productos ahora 
mismo, o bien, pídanos directamente in¬ 
formación detallada. 



I ODELO 340 RA¬ 
DIOFONO GRAFO 
PARA TODAS LAS 
INDAS» 

-Su chasis es idéntico »l 
el modelo 240. Comprende 
n eficaz fonógrafo oK'C- 
rico de dos velocidades de 
straordinarin calidad de 
jno y fuerza. Tiene eom- 
ensación automática de 
Dnoridad, motor sincróni- 
o y soporte de motor mon- 
ndo en caucho. 



RC/1 VICTOR 

Una subsidiaria de la Radio Corporation of America 
RCA Víctor Co., Inc., División Internacional, Camden, N. J., E-U.A. 
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ACUMULADORES 

» E L V O 


CALIDAD 



SEGURIDAD 


Reemplace con un Deleo 

/">OMO la mitad del total de automóviles construidos en los Estados Unidos en 1933, salió de 

s^uridad C d T P u“ n acumuladores Deleo. Cuando Ud. instala un Deleo, cuenta con la 
g dad de dar al cliente lo mejor que existe en el ramo. El juicio combinado de los fabri¬ 
cantes de automóviles, fabricantes de acumuladores y concesionarios de la <P» aue l e 

JíZZl aCl,mulador ’ “ P ara Ud - la positiva garantía de su in- 

El acumulador Deleo, empleado en el reemplazo del equipo original de fábrica, lleva la misma 
garantí! ^ SerV1C '°’ < | ue la Delco-Remy ofrece a los fabricantes de automóviles—una 

fentaní« q d I la confianza que los dueños de automóviles reposan en los repre¬ 
sentantes del acumulador Deleo, en todas partes del mundo. P 

Los acumuladores Deleo se ofrecen en una amplia escala de tipos y capacidades—un surtido aue 
permite a sus representantes desarrollar un excelente negocio en el ramo. ¿ 9 


Los concesionarios de la 'OMS.C'. pueden también suminis¬ 
trarle otros productos de marca Delco-Remy, además de 
bujías de encendido, filtros y otros accesorios de marca AC, 
radiadores Harrison, cojinetes New Departure y Hyatt, 
bocinas Klaxon, amortiguadores Lovejoy, gatos Walker, 
Forro de freno Hycoe, segmentos de émbolo Pedrich y apar- 
«itos Binks para pintura por pulveización. 


^ Los comerciantes en automóviles, 
dueños de talleres de reparación y 
propietarios de garajes, quedan cordial¬ 
mente invitados a comunicarse con los con¬ 
cesionarios de la 'O.M.S.C , en sus respec¬ 
tivos mercados, quienes les suministrarán 
precios, descuentos e información completa 
sobre todos estos productos, los cuales se 
hallan listos para entrega inmediata en 
la localidad. Suministre a sus clientes los 
verdaderos productos 'GM.S.C y así logrará 
recibir sus futuros negocios. 



OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Motorserve, N. Y.” Todas las claves. 

































ESTE FAMOSO FORRO DE FRENO PRODUCE 

Paradas Más Rápidas 


AMERICAN BRAKEBLOK 

Del automóvil, camión u ómnibus, en que se haya instalado 
el American Brakeblok, se puede depender en lo tocante 
a paradas más rápidas, suaves y seguras, en toda ocasión. 
Por esta razón, el American Brakeblok se ha hecho famoso 
como el forro de freno de seguridad por excelencia. 

• • • • 

TWTAYOR economía es también otra ventaja del 
^ American Brakeblok. Este material denso y homo¬ 
géneo, tiene una extraordinaria duración efectiva, durante 
la cual sus resultados son siempre uniformemente ex¬ 
celentes. Se instala con facilidad y con tanta exactitud, 
que, por lo general, no hay necesidad de ajuste suple¬ 
mentario. No se hincha ni quema. Inafectado por el 
clima o temperatura. 

El American Brakeblok puede instalarse en cualquier 
automóvil, camión u ómnibus, sin cambio en frenos o 
métodos de instalación originales.^ En la forma de 
rollo, una pequeña existencia de sólo diez rollos sirve 
para 125 marcas y 400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos 
de frenos interiores. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente forma de rollo, lo mismo que en tipo Keeper, 
en juegos de recubrimiento completo y en tipo de re¬ 
cubrimiento completo por empernadura. Además de 
este moderno forro para frenos, suministramos revesti¬ 
mientos de fina tela y moldeados para embragues, de 
notable elasticidad y exentos de protuberancias, por lo 
que no exigen afinación preliminar. Por telegrama o 
por carta, sírvase pedimos información completa y 
precios del American Brakeblok, el moderno y seguro 
material para frenos. 

AMERICAN BRAKEBLOK CpRPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 


B AMERICAN ■/ 

RAKEBLO gV 

Reg. U.S. Pot. Off. 


El triunfo mas reciente de la STORM 

El NUEVO modelo N-S de 

Máquina Storm 

A su disposición tiene Ud. ahora el más^ reciente 
modelo de perforadora de cilindro, a un precio dentro 
de su fácil alcance. Como resultado de minuciosa 
ingeniería, el nuevo modelo N-S de máquina Storm 
ofrece: 

Exactitud máxima 
Alta velocidad 
Suave acabado 
Gran capacidad y 
Mayor rendimiento 
a un NUEVO PRECIO 
ECONOMICO! 

El modelo N-S se construye de acuerdo 
con las mismas normas de exactitud me¬ 
cánica y de duración, que han dado tanta 
importancia a los equipos Storm. En¬ 
tre sus nuevas ventajas ex¬ 
clusivas se incluyen las si¬ 
guientes : 

Positiva Alimentación de 
Tornillo, provista de adelan¬ 
tado método para^ la co¬ 
nexión y desconexión de la 
alimentación, mediante el 
empleo de una tuerca, sec¬ 
cionada de funcionamiento 
excéntrico. Produce una alí- 
mentación gradual y p ogura, 
que dura más que todo otro 
tipo, conservando su exacti- 

_ tud durante muchos año* 

de servicio. La barr i tiene 
retomo rápido mediante | 

_ cremallera y piñón. 

Micrómetro Especial , para asegurar ajuste exacto al cortador, 
sin quitarlo de la máquina. Después de fijado con este nin rom* 
tro, el cortador puede todavía quitarse y volverse a colocar sin 
perturbar el ajuste original. Es mía máquina ideal para ti a ajo 
de manguito. Es un equipo normal. 

Dispositivo de Ccntración de 3 Puntos, c 1 medio más precto 
para localizar el centro promedio de un cilindro desgastado. ^ 
exactitud está garantizada. Está permanentemente colocar o ci 
la cabeza perforadora y se acciona desdpja parte superior de a 
máquina. Fácil, rápido y positivo. > 

El Disco Afilador de Diamante, para afilar la herramienta cor¬ 
tante, forma parte integrante de la máquina. 

Capacidad—de 2%" a 4J4" por 12" de fonda. NPuedc también 
obtenerse con escala de 2" a 4". V . 

Rectifica el diámetro interior de los cilindros de longitud w* I 
rriente en 6 minutos. Se equipa con motor de í4 caballo . I 
fuerza, de corriente alterna de 110 voltios y 60 períodos, 
otra unidad de fuerza es especial. I 

La máquina se suministra completa, con todas las necesafl** I 
abrazaderas, herramientas, etc., lista para trabajar.. En su J | 
ción se incluyen el micrómetro especial, dispositivo de nuM 
grupo de cortador, etc. 

Antes de comprar otro equipo perforador, pídanos^ informajJJM 
detallada sobre el nuevo modelo N-S y otras máquinas S1UK I 

STORM MFG. CO., INC. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Claves: Bentlcy, A.B.C.Sa. edición, y Western Union 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 

EL PROCEDIMIENTO STORM| 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 

El Automóvil America 150 ! 
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CAMIONES 

STUDEBAKER 

DE 1934 

• ~ 

Vitalidad, que da Ganancias 
Estilo que da Prestigio 
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ESTE STUDEBAKER 1934 ES 

Sin Igual en D esempeño 


Los camiones Studebaker están rindiendo un 
servicio satisfactorio y lucrativo en todos los 
climas—desde el Septentrión a los Trópicos, en 
las tierras bajas, en los desiertos y en los pasos 
de montaña. 


El bastidor Studebaker está firmemente ligado por fuertes 
travesanos remachados a la sección acanalada de los 
largueros y munidos de brazos angulares de refuerzo. 
Los fuertes largueros en “U” tienen ahora pestañas que 
¡es dan mayor rigidez • 


Quienes tienen experiencia en usar camiones, conocen 
la calidad Studebaker, porque ésta ha sido tradicional de 
los productos Studebaker, desde hace más de 80 años. 
Ahora la Studebaker ofrece mayor valor intrínseco aún— 
mejor desempeño y nueva belleza de líneas. 

Los chassis de camión Studebaker son unidades “equili¬ 
bradas”. Todos los chassis están dotados de un motor 
moderno de 6 cilindros para camión, de amplia potencia 
para toda clase de servicio. Sus poderosos motores, más la 
super-robustez de la caja de velocidades, del eje trasero, <k 
los muelles y del bastidor, contribuyen a un funciona¬ 
miento conómico y sin contratiempos, bajo toda clase <k 




El Camión Mas Seguro del Mundo 

• . . y Presentación . . . 


condiciones del servicio. Y ahora la 
Studebaker agrega a su robustez y vita¬ 
lidad tradicionales, un estilo de líneas 
nunca visto hasta ahora en camiones. 

El surtido Studebaker presenta un 
camión práctico y de precio módico para 
Cí »da clase de servicio, con capacidades 
nominales de peso bruto de vehículo que 
varían de 3600 a 7500 kilos. Por detalles, 
escriba o cablegrafíe a Studebaker, South 
fi end, Indiana, E.U.A. 


Los camiones Studebaker rinden ganancias 
constantes en los matorrales de Siam y 
en las montañas del Ecuador; en las nieves 
de Islandia y en las selvas de Africa. 


E,cs tro,ero, Je mulenaa excepl, onal. El piñón monte Jo a horcaiaja, erila le 
¿''¿'i™™* 1 - t-o, engranaje, ron sometí Jo, a trabamiento 
térmico y Je cementación. Une place Je apoyo mantiene la corona engrana Ja y per- 
fectamentc centrada bajo el peso de la carga. 7 F 















UN TORRENTE DE 

POTENCIA 


Huye suave y constantemente de estos 
poderosos motores de 75 y 110 HP. 


RESUMEN DE LAS ESPECIFICACIONES 

Modelos 

W-841 . 
W-865 , 
W-883 . 


Distancia 
entre ejes 

3, 58 mts. 


.. , i Distancia 

Modelos entre ejes Peso Bruto del Vehículo: 

T 930 3 30 mh 3600 a 4,00 ki,os - Rucdas 

1-iJiU . . . d, ¿u mts. Neumáticos^: De ra- 

T-241 ... 3, 58 mts. dios fundidos, sencillas 

T A IO evs+r atrás; Neumáticos: 6.00 x 

1-205 • • • «i I ' mtS. 20 adelante; 32 x 6 atrás; 

Caja de 4 velocidades; Eje trasero tipo flotante; 
Juntas universales con cojinete tipo de aguja. 

Modelos entre* ejes Peso Bruto del Vehículo: 

T 3 30 m+c a 4800 kilos; Ruedas 

I-4ÍU . . . d, du mts. y Neumáticos^: De ra- 

T_44| 3. 58 mts. dios fundidos, dobles 

_ . . r a in j. atrás; Neumáticos: 6.00 x 

T-465 . . . 4, 19 mts. 20 adelante, 6.50 x 20 

dobles atrás; Caja de 4 velocidades; Eje trasero tipo 
flotante; Juntas universales con cojinete tipo de aguja; 
Frenos de fuerxa mecánica; Muelles auxiliares. 

★Medidos de Ttcutno'íicos o opción se suministran a 
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cualquiera clase de laoneda— 

los precios de los productos 

McQuay-Norris son los mismos 


ITIME TESTED , 


Dólares, libras esterlinas, francos, florines holandeses o yenes japoneses—en 
cualquier moneda del mundo—el precio de las piezas de repuesto McQuay- 
Norris está fijado sobre una base uniforme. 

La McQuay-Norris es una organización de un solo precio. No hay descu¬ 
entos preferenciales. El sistema de precio fijo se comprende en el programa 
universal de servicio de esta acreditada fábrica. 

Los productos McQuay-Norris constituyen el único completo surtido de piezas 
de repuesto normales ofrecidas bajo una sola marca y un solo servicio inter¬ 
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente, 
como dotación original, por grandes fabricantes de automóviles. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas principales: St. Loáis, E. U. A. 

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Fábricas: St. Louis, Indianupolis, Connersvillc, Ind. (dos), Toronto, Cnnadá. 


con 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


[ LOs de embolo 

>rer 0, 1934 


EMBOLOS 


PASADORES 


VALVULAS 


COJINETES 


PIEZAS PARA BOMBAS 


PERNOS 


r ■ 


















LA NUEVA PISTOLA II C 
DE LUBRICACION W« 

DE UNA LIBRA, DE DOBLE 
GOBIERNO 


Pistola o surtidor U.S., modelo 
ASG-1, completa con extremo de 
manguera para sistemas Zerk y 
Alemite. 

La nueva pistola de lubricación U. S 
de una libra, con gobierno doble, pro¬ 
duce, mediante fácil manipulación de 
su conveniente gatillo, una inyección 
o un millar de inyecciones continuas. 
Desarrolla de 7500 a 10.000 
libras de presión sobre la 
grasa. Sencilla, firme y 
segura en construcción. 

Rinde años de servicio 
satisfactorio. 

Admite toda clase de lu¬ 
bricante de chasis, inclu¬ 
yendo las grasas más 
densas y fibrosas. 

THE UniTED SIRTES AIR 
tomPRESSOR lompflnv 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Compresores de aíro Torres surtidoras de airé Equipo para el engrase 
Sistemas para el lavado de automóviles Levantadores hidráulicos 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 


Nueva vida para los 
motores viejos 

Nueva vida para su negocio de piezas 
de repuesto 

Millares de comerciantes de automóviles, dueños de 
garajes y dueños de talleres de reparación, están desa¬ 
rrollando un buen negocio con las bujías de encendido 
Deíiance—las bujías proyectadas y construidas especi- 
almente para servicio de repuesto. La adicional cali¬ 
dad de las bujías de encendido Deíiance significa adi 
eional ganancia para su negocio. 


Otros productos: 

Bujías de encendido 
Deíiance, ensayado¬ 
res Deíiance para 
bujías de encendido, 
cables Deíiance para 
automóviles, llaves 
Deíiance para bujías 
de encendido y con¬ 
tactos Deíiance de 
tungsteno para el 
encendido. 


Defiance 

BUJIAS DE ENCENDIDO 

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Defiance Spark Plugs, Ltd., Windsor, Ontario, Cañada 
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Al tratarse cíe piezas de amianto y caucho para automóviles americanos, compre las de marca 


“GREY-ROCK” 

fabricadas por la compañía más importante de equipo de dotación original 


Compre donde compran los mismos fabricantes de auto¬ 
móviles. Venda las piezas de repuesto a que tienen dere¬ 
cho sus clientes. El surtido Grey-Rock se comprende en 
la Propiedad de una prominente compañía cuyos productos 
se utilizan en casi 9 de cada 10 automóviles americanos. 

Ud. puede comprar de esta fuente original con facilidad, 
lapidez y economía y contar con la seguridad de obtener 
completa satisfacción. Sencillamente pídanos por carta, 
? P° r telegrama dirigido a “Usatex” (United States As- 
) f n Broadway, Nueva York, información 

detallada sobre cualquiera de los productos siguientes: 

FORRO DE FRENO GREY-ROCK EAGLE— Con la “superficie alisada 
por esmerilado” famosa en todo el mundo. Entretejido con alambre 
e especial aleación. Sometido a tratamiento térmico para asegurar 
prolongada duración. 

GREY-ROCK 1ND11STRO PARA CAMIONES. Un forro tejido para 

serviei° pesado, especial para camiones y ómnibus. Excelente 
servicio de gran duración. 

GRE\-rq ck MOLDEADO. Suministrado en rollos para mayor con¬ 
veniencia y economía. El principal de su clase. 

-ROCK EN BLOQUES. Un forro moldeado rígido, suministrado 

J» «WiMitM, que forman juegos completos. Para automóviles y 
ómnibus. Servicio inmejorable. 

GREY-ROCK DOBLADO. MOLDEADO Y COMPRIMIDO. Un forro de 
reno en rollo, comprimido por. presión hidráulica. 


CINTAS DE FORRO DE FRENO. Perforadas y avellanadas, para el 
Ford y el Chevrolet, suministradas en Eagle Rock tejido, en flexible 
moldeado o en doblado y comprimido. 

REVESTIMIENTOS GREY -ROC K PARA EMBRAGUES. En tipos tejidos 

o moldeados. Tienen la superficie alisada por esmerilado. Dan un 
servicio irreprochable. 

CORREAS GREY-ROCK PARA VENTILADORES. Estas firmes 
correas de tipo V son flexibles y no pueden resbalar o saltarse. 
También ofrecemos correas planas de fina calidad. 

MANGUERAS GREY-ROCK PARA RADIADORES. Firmes y durables. 
También fabricamos mangueras de agua y de aire. 

REMACHES GREY -ROCK. De latón y de aleación Greyluminum. 

EMPAQUETADURAS GREY-ROCK Y' DURACO PARA AUTOMO¬ 

VILES.Metálicas para lamillas de agua, y en láminas rojas y 
negras, para vastagos de válvula, en lámina de amianto comprimido 
en lámina Duroil resistente al aceite. Calidad superior a preció 
moderado. 

GREY-ROCK__BRAKSETS_EQUI LIBRA DOS. Dentro de poco anuncia¬ 
remos estos juegos, que constituyen una adición muy lucrativa u 
nuestro vasto surtido. 

El surtido comprende también otros artículos para cuya enumeración 
no tenemos aquí espacio. 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos 
información detalladH y precios. 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION of raybestos-manhattan. inc. 

BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. Dirección telegráfica: USATEX 
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“GANGAS” 

y 

SUS RESULTADOS 



Un acumulador “barato”, de precio 
de ocasión, puede resultar muy cos¬ 
toso a la larga—un bumerang,. es 
decir, un descrédito a la reputación 
de su negocio. Las descargas pre¬ 
maturas significan frecuentes recti¬ 
ficaciones costosas, pago de alquiler y 
desagradables molestias que han de 
evitarse en beneficio del cliente. 

Venda Ud. un acumulador que Ud. 
sabe que sobrepasa en capacidad a la 
fijada por las normas de la Sociedad 
de Ingenieros de Automóviles de los 
Estados Unidos, en lo tocante a fuerza 
de arranque. Venda un Exide y de¬ 
sarrolle un buen negocio basado sobre 
irreprochable servicio de acumulador. 

En ciertos mercados necesitamos to¬ 
davía representantes activos. Sírvase 
pedirnos información detallada sobre 
nuestra representación. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY 
Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd. Street. 

Nueva York» N. Y. f E. U. A. 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores para 
todo servicio 



El acumulador de larga vida 


ATLA 


Una oportunidad extraordi¬ 
naria para ventas lucrativas 

D ESDE el punto de vista de precios, condiciones, calidad, 
surtido completo y excelencia técnica, los forros Atlas 
para frenos ofrecen al concesionario en el extranjero más 
oportunidades para lucrativas ventas que los-de toda otra marca. 

Desde una sola fuente central de abastecimiento, el concesionario 
puede ahora obtener un completo surtido de finos'forros de 
frenos para satisfacer todas las necesidades de su mercado La 
reputación internacional del Atlas asegura ventas más fáciles, 
rápidas y lucrativas, al comerciante, y satisfacción completa a 
la clientela. 


El surtido At¬ 
las comprende, 
bajo las famo¬ 
sas maroas 
COASTGARD. 
L I FEGARD. 
AUTO GARO. 
M 0 TO¬ 
GA R D . 
QUAKER y 
ATLAS, forros 
para frenos, 
revestí míe n tos 
de embragues. 



forros para 
mecanismos 
transí mores, 
cintas para 
amotiguadores, 
cordones para 
capó de motor, 
e mpaqueta- 
duras anulares 
para bomba, 
y empaqueta¬ 
duras metáli¬ 
cas en espiral. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Lasbest 


Le conviene emplear los 

PRODUCTOS & PERMITE 


Los principales talleres de reparación en todas partes 
del mundo, están empleando piezas Permite, en cre¬ 
cientes cantidades, para la reparación de motores. 
Pídale a su abastecedor le suministre estas piezas, las 
cuales, en virtud de su excelente calidad, ajuste exacto 
y servicio seguro, están ayudando a los talleres de 
reparación en todas partes a aumentar sus negocios y 
ganancias. 

El surtido Permite 


Embolos Permite de 
aleación 

Embolos Permite de semi- 
acero 

Válvulas Permite Dia- 
chrorac 

Piezas para válvulas Per¬ 
mite 

Anillos Permite para ém¬ 
bolos 


Pasadores Permite para 
émbolos 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Manguitos Permite para 
cilindros 

Piezas Permite para bom¬ 
bas de agua 
Permite Res’alum 


Se utilizan por los fabricantes de millones 
de automóviles en actual circulación 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante de productos de acero , de bronce y de aluminio 

CINCINNATI, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Allni, Cincinnnti 
GERENTES EN EUROPA 
CorneliusBen & Stakgold A/S, Bruselas, Bclulea 
Sucursal de fábrica y depósito, Amberes, Bélgica. 


52 


El Automóvil Amkiiic'^ 


















TJ 

3 

P 

CU 

T 3 

O 

r 3 

o 

<ü 

í> 

d 

P 


S .'5 ^ 

^ co 

rt a ü 

^5 rt [h 

^ H xi 

a* . § 

< o a 

'ÜT 4 P 

Cu • —• 

O -O Q 
ítí 
cá 


cu 

r_ d 


es o v 5 
Íí c ^ 

P-, c 

<Z ctf u¿ 

oQ £ 
° ’x 
§ §3 '2 

O ^ 

5 ¿ rs ^ 

°*Íi 33 

O ’£ rt 

J - J OJ 

w k~ 

O en 
O. j 

en . 

w ^ 


o 
<u 

Jh 

c o, ^ 

v O 

'h ~ vO 


2J U M T3 
•“ ^ 
O 


u 

£ 

ci 

¡3 

v} 

c n 
<U 


o 

V 

< 

U 

e¿ 

O 

h 

O 

% 

H 

Q 

£ 


So 

O ;=J 

CJ • *- 

u 

VwJ 

O 


sin i 

TJ J- 
rt s 

este 

4-u 

O 

'■p 

Á 

< 


^ r{Í 


c 


Tj 

O ° 

G 

CU 

l—i 

cti 

*H X 

P 

*Zj 


tj 

•3 

o 

Pi rt 
jrf -P 

u 

uj 

s 

rt 

r> 

r-* 

O 

O 

P Hh 
cr* JT 
P ^ 

3 

o 

53 

4-> 

en 

CU 

























y 29 años de experiencia! 


E STE camión es el reto de Dia¬ 
mond T a la industria mun¬ 
dial fabricante de camiones. Es 
un reto que permanece incontes¬ 
table después de millones de 
millas de espectacular rendimiento 
en manos de sus dueños. 

Con 29 años de experiencia 
automotriz, los ingenieros Dia¬ 
mond T saben qué tiene que hacer 
un camión ... y saben cómo 
fabricar un camión para hacerlo. 
Ellos saben que hoy un camión 
tiene que tener velocidad. Este 
Diamond T funciona a una milla- 
por-minuto. Ellos saben que tiene 
que tener potencia, y fuerza, y 
super-seguridad. Este motor de 
servicio pesado que Diamond T 
clasifica como de 63 caballos de 
fuerza, ha desarrollado más de 80 
C. F. en pruebas. 

He aquí un robusto bastidor de 
7 pulgadas de acero especial, con 
enormemente rígidos travesaños. 
El embrague, trasmisión, eje tra¬ 
sero, mecanismo de la dirección, 
y muelles del mejor tipo de ca¬ 
mión, para servicio severo. Los 
frenos son Lockheed hidráulicos, 
con tambores fuertemente fun¬ 
didos que no se acombarán ni se 
rayarán. 


Especificaciones del Chassis 
Modelo 211 

EJES: Trasero: Semi-flotante de servicio- 
pesado y engranajes cónicos para ruedas 
traseras sencillas. Con ruedas gemelas 
(opcionales a costo extra) se suministra 
enteramente flotante, con dobles cojinetes 
de. ruedas Timken centralizados directamente 
sobre los neumáticos. 

FRENOS: Lockheed hidráulicos de expan¬ 
sión interna sobre las cuatro ruedas. Los 
tambores de los frenos son fundidos de alea¬ 
ción de hierro. Diámetro del tambor 15". 
MOTOR: Servicio pesado de seis cilindros. 

4 í 4 ”« Cilindrada de 22S pulgadas 
cúbicas; fuerza de torsión 148 libras-pies. 
63 caballos de fuerza de camión. Fuerte 
cigüeñal de 2con siete cojinetes princi¬ 
pales. Lubricación de presión. 

BASTIDOR: Sección ahusada, con cuatro 
travesaños. Dimensiones: 7".\2 "x 0 7 <i 
CAFACTDAD BRUTA: Máxima S^oo lbs., 
incluyendo el peso del chassis, cabina, cn- 
rruceria y carga. 

MUELLES: Cada hoja de aleación de acero. 
Muelles auxiliares son equipo normal. Bujes 
gemelos de goma tipo compresión; no requie¬ 
ren lubricación. 

TRASMISION: Cuatro Velocidades. 

ENTRE EJES: i 35 hs" normal. 145" y 
158" opcionales a costo extra. 

(Las Especificaciones Están Sujetas a 
Cambio Sin Previo Aviso) 

Línea Completa a Bajos Precios 

La linea Diamond T incluye 15 modelos 
desde i T A a 10 toneladas de capacidad, 
fabricados en una escala de entre ejes para 
acomodar cualquier condición de trabajo. 

Modelo 211 Standard, V/j toneladas. $595 
Modelo 211 DcDujo, 1*4» toneladas.. C23 

Precios í/c cbasscs en la fábrica. Chicago. 
Precios sujetos a cambio. 


De todas partes del globo llegan 
entusiásticas alabanzas del eco¬ 
nómico funcionamiento libre de 
dificultades de este gran camión. 
En simples unidades y en floras 
de docenas, sus bajos costos de 
trasporte son una fuente de la 
mayor satisfacción para sus 
dueños. 

Estas son las razones por qué 
este último producto de uno de los 
más antiguos fabricantes de ca¬ 
miones en la industria es tan irre¬ 
sistible para los compradores de 
camiones. Los establecidos re¬ 
cords de ventas de la fábrica se 
baten y rebaten con la constante¬ 
mente creciente demanda por este 
nuevo Diamond T. 

Los comerciantes en camiones 
en el mundo entero están volvién¬ 
dose hacia Diamond T por cientos. 
La oportunidad espera al dis¬ 
tribuidor alerta—pero no esperara 
largo tiempo. 

Escriban o telegrafíen hoy por 
la completa historia—los datos 
enteros—sobre la agencia Dia¬ 
mond T. 

DIAMOND T 
MOTOR CAR COMPANY 

Establecido 1905 
Departame?ito de Exportación 
429 South Dearborn Si., Chicago, Illinois, U.S.A 
Dirección telegráfica, DIMON-Chicago 
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El forro de freno que el mundo iberoamericano ha estado esperando 

El sorpi enciente u Duo-Fricción” sirve para 
el 98% de todos los automóviles 
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'ÁXLES 


El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
arboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


he U. S. Axle Co. Inc., Pottstown.Rj. USA 


Obrero, 1934 


C 011 una pequeña inversión en 
este solo surtido, Ud. puede esta¬ 
blecer y mantener un lucrativo 
negocio de reparación de forros 
cíe frenos. 

Q UBIDAS sumas de dinero in- 
movilizadas en mercancía de 
lenta venta . . . pedidos perdidos 
a causa de no tener en existencia 
el torro requerido y clientes que 
rehúsan esperar lentas entregas 
de puntos distantes . . . excesivo 
desperdicio en la cortadura del 
material y mercancía que con el 
tiempo queda fuera de uso 
estos obstáculos al desarrollo de 
un lucrativo negocio en forros de 
trenos, en el mundo iberoameri¬ 
cano se evitan del todo, con la 
introducción del nuevo forro 
Duo-Friccion de Johns-Man- 
ville. 

Con una superficie de bajo roza¬ 
miento en un lado y con otra de 


alto rozamiento en el otro lado, 
el “Duo-Fricción” es el primer 
forro de freno verdaderamente 
de uso universal. Es un forro 
superior, en todo sentido . . . 
uniformidad de rozamiento, au¬ 
sencia de rayadura de tambor, 
funcionamiento silencioso, resis¬ 
tencia al desgaste e inmunidad 
a los efectos de la humedad. 

Con este solo surtido, en exis¬ 
tencia, Ud. puede servir el 98% 
de todos los automóviles. Puede 
dar a su clientela el mejor ser¬ 
vicio de enfrenamiento. Hace que 
una pequeña inversión le pro¬ 
duzca muy buenas ganancias. 
Para muestra gratuita e informa¬ 
ción coifipleta, sírvase escribir a 
la Johns-Manville International 
Corp., Nueva York, N.Y., E.U.A. 
o bien, a la Johns-Manville 
Boley, Ltda., Buenos Aires, Ar¬ 
gentina; Johns-Manville Corp. of 
Brasil, Rio de Janeiro, Brasil. 


8SÍ Johns-Manville 

FORRO DE FRENO “DUO-FRICCION” 


ACUMULADORES 

WITHERBEE 

Apoyados sobre 
30 años de 
experiencia 
fabril 

pROTEGIDOS en firmes cajas que no pueden rom¬ 
perse ni gotear fácilmente .. . con placas proyectadas 
y construidas para producir esa adicional capacidad de 
25% exigida por los vehículos modernos . . . aislados 
con Jos mejores separadores de frano vertical . .. garan¬ 
tizados que funcionarán bien en todo instante y en todo 
lugar ... los acumuladores Witherbee ofrecen ventajas 
evidentes, en virtud de las cuales se han hecho acree¬ 
dores a creciente demanda entre los dueños de automó¬ 
viles en todas partes del mundo. 

Los Witherbee son acumuladores de mayor valor intrín¬ 
seco. Ud. al representarlos, contará con la seguridad 
de un negocio permanente y lucrativo. 

Pídanos información detallada y precios. 

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc. 

3400 Janney St., Pliiladelphia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegrá fica: “Witherbee” Philadelphia (Pa.) 

PLACAS, ACUMULADORES Y SEPARADORES WITHERBEE 
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Piezas de repuesto 

PICK 

para automóviles 

Entre ellas se comprenden: cintas para fre¬ 
nos .. . zapatas para frenos . . . tapacubos 
. . . tapas de radiadores y de depósitos de 
combustible . . . mangos de puertas para 
automóviles Ford, Chevrolet, Pontiac, 
Chrysler, Dodge, De Soto, Plymouth y otros 
de marcas conocidas. Pídanos en seguida 
catálogo, precios e información detallada. 

PICK MANUFACTURINC COMPANY 

FABRICA—WEST BEND, WISCONSIN, E.U.A. 

Depto. de Exportación: 

201 N. Wells Street, Chicago, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PICKMANCO, Chicago 


Verdadero Servicio 



Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos 


No hay forro do freno mejor en calidad y en todo otro sentido, que el 
ALL-WEATHER CHALLENGE. Su denso tejido de excelentes hilazas 
de amianto de triple Interconexión con alambre de refuerzo de especial 
aleación de zinc, más su tratamiento con materiales de gran penetración 
y extraordinaria resistencia al desgaste y calor, le aseguran una acción 
•le enfrenamiento absolutamente eficaz y efectiva durante toda su duración. 

Forro tejido RED LETTER para frenos 
De gran valor intrínseco—Muy económico en precio 
Este forro tejido de amianto ron alambre de latón ha sido especialmente 
proyectado y construido para rendir un servicio máximo y durar mucho 
tiempo, y venderse a un precio en consonancia con la economía que se 
exige hoy día. 

EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS > 
PERFORADOS, PARA EL FORD, EL DESOTO, EL CHEVROLET 
Y EL PLYMOUTH 

OTROS PRODUCTOS CHALLENGE 
Forro tejido y moldeado Revestimientos para transmisión 

CHALLENGE WOVEN-MOLD c„p« y r.d,.d.r 

Cintas para amortiguadores Revestimientos para embragues 

Preeintas para baúles en piezas y Juegos completos 

Precintas Utility Portadores de acumuladores 

Pídanos ahora mismo información detallada y precios 

MANNING J. SMITH BELTING C0., 

Departamento de Exportación: 

I 16 Broad Street, Nueva York, N. Y-, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LEFELDHUN,” New York 


i’ltlth Lámina de 5 Capas 
para limpiador 

Una lámina inoxidable de 
peso liviano con múltiple 
borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y 
transparencia constante al 
parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma pre¬ 
cisión del material más fino 
con el objeto de dar satis¬ 
facción completa al auto¬ 
movilista. 



Esta caja de completo surtido de láminas le habilita para 
satisfacer toda demanda de lámina y brazo., 

Pídanos información sobre los 
presentes productos, lo mismo, 
que sobre el Visionall y limpia¬ 
dores de parabrisa automáticos, 
espejos retroscópicos de estilos 
normales y trompetas Claireon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 



811 Washington Sq.. Buffalo. N. Y., E* U. A. 
Dirección telegráfica: "TRICOPROD 


POR CARTA 0 POR TELEGRAMA PIDANOS INMEDIATA¬ 
MENTE NUESTRO NUEVO CATALOGO EN QUE OFRECEMOS 
MAS DE 1400 ARTICULOS DE RAPIDA Y LUCRATIVA VENTA 

Guarniciones en General 

Materiales para la instalación do vidrios; correas de puertas; paneles de 
reparación de puertas; tirii 3 encubridoras; cemento para rnoldurns de cap ta 
y gotera; limas para carrocerías; tapetes para estribos; cordones para caP'ts 
de motor; ribetes para guardabarros; bisagras de puertas; canales para 
ventanas de puertas y parabrisas; burletes diversos; topes de caucho para 
puertas; amortiguadores de caucho; puntas diversas; arandelas achaflanadas: 
clavos pnro carrocerías; mangos de puertas, etc. 

Ferretería Para Carrocerías de Ford y Chevrolet 

Diversos artículos para la carrocería, estribos y secciones exteriores e interiore'. 

Piezas de Repuesto Para Ford y Chevrolet 

Piezas de repuesto para ruedas, frenos, ejes, sistema de enfriamiento, muelles, 
sistema de encendido, sistema do combustible, BÍsteina eléctrico on general, 
motor, chulla, amortiguadores, etc. 

AUTOMOTIVE PRODUCTS CO. 

Departamento de Exportación 

461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Baílle!” New York 


Lea nuestro importante anuncio que publicaremos en 
el numero de marzo de esta revista 



REG.U.S.PAT.OFF. 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC. 

Denartnmento de fíamicen 

Oficina de VentnN de Exportación 
Parlln, N. J., E. U. A. 
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Empl 

anillos de 
émbolos de 
construcción 
americana 
en 

automóviles 

americanos 


Escama para asegurar prolongada 

tensión 


Los puentes evitan la rotura de 
los bordes delgados 




La unión de empalme plano 
más fácil de ajustar, evita la ro¬ 
tura de los extremos 


La venta de anillos de regulación de aceite _ 

constituye un negocio permanente y lucrativo 


Dos bordes angostos _ 

contacto doble con la pared 
del cilindro, asegurando 
doble regulación de aceite 


DUBL-CHECK 


Cada anillo Dubl-Check que Ud. vende, es una gran 
ayuda para su negocio. El excelente funcionamiento 
de los anillos Dubl-Check y su facultad para corregir 
el excesivo consumo de aceite en motores de gran 
velocidad, aportan amigos y clientes al comerciante 
que los vende y al mecánico que los instala. 

Buen funcionamiento, no por unos pocos millares de 
millas, sino por muchos miles de millas, es lo que 
quieren los dueños de automóviles. Y es ésto lo que 
rinden los anillos de regulación de aceite Dubl-Check 
en combinación con los anillos de compresión Dubl- 
Test. 

I rofundos conocimientos de ingeniería, años de desa¬ 
rrollos, anos de experiencia prácüca exclusiva en la 
manufactura de anillos de émbolos, han hecho del 
anillo de regulación de aceite Hastings Dubl-Check 
un producto sin rival en su clase. Este anillo se hace 
mas popular ano tras año. Las ventas del año pasado 
i nerón el doble de las del año anterior. 


P°P u laridad ha de merecerse. Más de 
4U.U00 talleres de reparación en los Estados Unidos y 
el extranjero los están empleando con resultados 
invariablemente satisfactorios. 

Sírvase pedirnos información sobre éstos y otros ani¬ 
llos de nuestra fabricación. Necesitamos represen¬ 
tantes en ciertos mercados. Le invitamos cordialmcnte 
a entablar correspondencia. 

ANILLOS DE EMBOLOS 



J CingBee 




Nuevo parachoque y resguardo 
de guardabarros 

Los automovilistas aprecian en el acto la gran 
protección que este nuevo producto King Bee da 
a guardabarros, faroles delanteros y radiador, 
ontra costosos daños o averías. Su económico 
Precio origina ventas inmediatas. Pídanos ahora 
miSm ° 'oformación detallada y precios. 




preparados para conceder derechos territoriales exclusivos. 


Reflector es 
Lucos de advertencia 
luce» de despejo 
Luce» de estaciona 

Sujetadores reflectaos 
de chapa de permiso 
Reflectores de chapa 
de permiso 

Marcos de jehapa de 
permiso 

Lamparillas de señal 
trasera 

Tapitas de válvulas "Sta- 
On" 

Espejos de tráfico 
Espejos para camiones 
Limpiadores de para¬ 
brisa 

Tiras para limpiadores 
de parabrisa 
Almohadillas para pe¬ 
dales 

Pedales de acelerador 
Tapas de depósito do 
gasolina a prueba de 
robo 

Ornamentos de radiador 
Escalones de estribo 
Amortiguadores neumá¬ 
ticos para puertas 
Forro de freno 
Correal de ventilador 
Interruptores 
Manguera de radiador 


Pidanof niKMíro rnfii- 
lapo dr SO papintu. 


AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY 


Establecida en ¡913 

Throop and Congrcss Street*, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: *'Amer" Clave Bcntley 


SIMMOXS 

PIEZAS para el FORD y el CHEVROLET 

Al comprar piezas de repuesto, asegúrese 
de que sean de buena calidad. Insista en 
las de marca Simmons, que son las prefe¬ 
ridas por los mecánicos, en todas partes 
del mundo. Pídanos catálogo gratuito, 
de todas las piezas de repuesto para vehí¬ 
culos Ford y Chevrolet, que Ud. puede 
necesitar. 


THE 

SIMÜIONS MFC. CO. 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 



Fehr, 


er o, 1934 
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1. Verifique estos puntos 

2. Reemplace con productos Belden 


Cada marca de 
automóvil americano 
lleva ahora uno o más 

PRODUCTOS 

BENDIX 


Los automóviles con más de un año de uso necesitan 
100 pies o más de alambre o de cable nuevo. Los 
alambres defectuosos provocan incendios, descargan el 
acumulador y queman las luces. 

Verifique los requisitos desacuerdo con el diagrama de 
arriba y reemplace lo que se necesite con juegos de 
cables Belden para el encendido, cables de acumulador 
o alambre en carrete. 

Obtenga una Tabla de Alambrado Belden, de tamaño 
completo, lindamente impresa en tres colores. Pídala 
ahora mismo. 

BELDEN MANUFACTURING COMPANY 

4653 W. Van Burén St., Chicago, 111., E. U. A. 


Belden 


Dirección telegráfica: 
BELDENITE, Chicago 


1-1-57 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 


La BENDIX construye: los nuevos frenos mecánicos Bcndix 
de acción equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno 
por fuerza de vacío, el nuevo gobierno automático de em¬ 
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg 
con gobierno termostático para la velocidad baja y gobierno 
automático para el estranguiador de aire, y más de cien 
otros famosos productos de fama internacional, extensa¬ 
mente empleados en automóviles, aviones, embarcaciones 
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada 
producto de este gran surtido es, en casi todo caso, el prin¬ 
cipal de su ramo. Más de 50 millones de automóviles, en 
todas partes del mundo, están equipados con Productos 
Bendix. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(SUBSIDIAUJA DE LA BENDIX AYIATION COUPOBATION) 
Representantes He Ventas para la América Latina 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC. 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 


NUNCA JAMAS 

NI TRABAJO SUCIO, NI EQUIPOS COSTOSOS 



Con los envases patentados y el Eyector Whiz, la grasa se introduce 
en el diferencial y el cambio de marcha sin tan siquiera ensuciarse las 
manos. La lata se ajusta en el Eyector como se ve en el grabado. 

No se necesitan comprar grasas en tambores, o bombas y equipos 
costosos. Por fin se puede engrasar de manera limpia. Al apretar el 
mango del Eyector, el émbolo hace que la grasa salga. 

Se suministra en envases cerrados de 1, 2 o 3 libras. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 


The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E. U. A. 


Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil 

Unase al Servicio Universal Shaler de 
Reparación de Cubiertas y Caniaras de 
Aire de Neumáticos 

Más de 42.000 “miembros autorizados", en todas partes del 
mundo, están ganando mÚB dinero haciendo mejores repa¬ 
raciones do cámaras do aire con los Tarches en Cnnenw 
de Shaler. . . un método demostrado por más do velntícUH» 
años de supremacía. Le invitamos cordlalmetite a unirse a 
este gran servicio. . . La inversión es pequoña. . . las &a* 
nancias son buenas. . . y no necesita Ud. de experiencia 
para hacer reparaciones de cámaras con estos parches en 
caliente. Permítanos mostrarlo cómo puede Ud. desarrollar 
este remunerativo negocio. Pídanos información completa. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS., E, U. A. 

Dirección telegráfica: SIIALERIZE 


Í 1A/A D 1% PIEZAS Y ACCESORIOS 
VVA\IC y PARA AUTOMÓVILES 

Ud. puede obtener todo lo que necesite para la repa¬ 
ración y conservación de automóviles y camiones, de 

una gola segura fuente de abastecimiento: Montgomery Ward & Co., 
tic Chicago, E.U.A. 

Nuevos neumáticos Ward Rivcrside de tipo halón, que requieren 
sólo de 15 a 20 libras de presión neumática; bujías de encendido 
Rivcrside de primera calidad; acumuladores superpotentes River- 
side; forros para frenos, pulimentos, compresores de aire Windsor 
Giunt de servicio pesado; bocinas, piezus para lámparas delantera!», 
herramientas; equipos para garajes; baúles; proyectores eléc¬ 
tricas, etc. Ahorre flete—ahorre tiempo—ahorre gastos. Pídanos la 
circular descriptiva, y descuentos confidenciales sobre el vasto ~ur* 
tido Ward, especiales para los comerciantes del ramo. Esto c 
aumentará sus ganancias. 

MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872 

Diríja toda correspondencia al Departamento de 
Exportación, Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: THOKNWARD _ 
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¿Ha usado el 

N-F-R? 




CL N-F-R es un material de aca- 
u bado de un tipo completamente 
nuevo ... que produce precisamente 
la clase de trabajo que Ud. quiere. 

El N-F-R es un material de muy fácil 
y sencilla aplicación. Puede aplicarse 
con pincel o con pulverizador, sobre 
casi toda clase de superficie, inclu¬ 
yendo las cubiertas con lacas o níntnrae . 

rapidez, produciendo una capa dura P firme víi?ífh!í a J‘ . S ? seca con 
El surtido consta de veintiséis colónL* m iS»^¡l U I ab e . de ,ust roso color, 
legro y transparente. r 8 corr,e ntes, junto con blanco, 

Recomendamos el N-F-R especialmente para: 

i’ <le fíenlos comerciales 

S* Vil*} 1 *? rnedns de todo tipo 

antier ,,H,,,l0S <«*««■•*■ «obre el acabado 

fco’W srrcS c b e a r d á o d d e e q r u t e o , m ^?ie S R % •« ¡d eal Para 

convenza Ud. mismo automóviles. Pruébelo, para que se 

THE EGYPTIAN LACQUER MFG. CO 

... Reparta mentó de Exportación 

461 Eigntn Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección teleoráffca: BAFILET. New York 


Cojinetes de motores 
y bielas para toda 
marca conocida de 
automóvil 

ye" mñ^ d ° comp,eto . de pieza» de cojinetes 

de m ? 0ra CaS * t0 - da marca americana 
, automóvil, en tamaños corrientes y en 

rnn a £° S espe . c i a,es ; Construidos de acuerdo 
con las especificaciones de la S.A.E. y de los 

móviles ° r¡gínaIcs t,e los fabricantes de auto- 


Cojinetes de bronce con 
forro de babbitt, de acero 
y de fundición en molde 
con forro de babbitt, para 
cigüeñales y bielas, en 
tamaños corrientes y Gs . 
pedales. 

Bujes para pasadores de 
émbolos. 


Pernos y tuercas para 
bielas. 

Laminitas o calces Lami- 
num. 

Bronce en bnrras y me¬ 
tales babbitt. 

Fabricamos también las 
famosas hélices marinas 
Tru-Pitch. 




>v 


Todo establecimiento dedicado 
a la reparación y conservación 
do automóviles de marcas 
americanas se beneficiará te¬ 
niendo ejemplar do nuestro 
cata loan en que damos Infor¬ 
mación detallada sobro nues¬ 
tros productos. 

Pídanos ejemplar ahora mismo. 


Í.^díi, 
Rarífica. 
Fod.Mof; 
I D«troit 


fEDERAL-MOCUL CORP., DETROIT, MICHICAN, E. U. A. 
I Abrevo, 1934 


Juegos de forros de frenos 
Raybestos PC e Imperial 

Los juegos de forros de frenos Raybestos PC se hacen 
especialmente para aquellos que desean obtener un surtido 
completo de segmentos moldeados exactamente iguales a los 
de dotación original de fábrica, mediante una inversión 
mínima. El surtido PC, que consta de 26 juegos, satisface 
cumplidamente este requisito. Cada juego se suministra con 
el tipo de forro más adecuado al freno en que ha de insta¬ 
larse, siendo igual al empleado como dotación original. 

Los juegos Raybestos Imperial, para el Plymouth, Ford y 
Chevrolet, son de material de superior calidad y dan inva¬ 
riablemente excelentes resultados. 

Con estos dos surtidos, puede servirse la mayor parte de los 
recientes modelos de frenos interiores, empleándose un forro 
igual al de dotación normal original. 

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la Raybestos- 
Belusco Ltd., Londres, Inglaterra. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co., Export, Inc. 

Bridgeport, Conn., E. U. A. 


Perfecto! . . . . 

dicen los directores de fábricas, los mecánicos 

de automóviles y los 
gerentes de empre¬ 
sas de transporte 


HALL 

<ECCENTR<C 

VALVE SEAT 
GRINDING j 


ADOPTED 
í BY. 

CHRYSLER, CITROCN, 
CONTINENTAL, 
CURTISS-WRIGHT, 
daimler-behz, fORO, 
G.M.C. TRUCK, HALL-SCOTT, INTERNATIONA! 
TRUCK, LEYIAND, PLYMOUTH, RENAULT, 
REO, WHITE TRUCK, 
WILLYS-OVERLAND J 
AND OTHERS 


La esmeriladora Hall 
para asiento de 
válvula, modelo E-S. 
se vende completa con 
motor y aderezndor de 
diamante. Ofrecemos 
fufas de cualquier 
diámetro y ruedas 
amoladoras para asi¬ 
entos de cualquier 
arado de dureza. 


¿Para qué experimentar, al com¬ 
prar una esmeriladora para recti¬ 
ficar los asientos blandos y duros 
de las válvulas? ¿Por qué no 
seguir el ejemplo do las fábricas, 
que han «astado millares de dólares 
en experimentos, antea do que 
adoptaran el Método do Esmerilado 
Excéntrico Hall pnrn la rectifica¬ 
ción do los asientos do válvulas. 

en sua talleres? ¿Por 
qué no sigue el concejo 
do competentes mecáni¬ 
cos que han visto que es 
el único que puede pro- 
perfecto asiento en todo 
desde hierro fundido hasta 
— ~-..s duro acero Stellite? 

Si Ud. quiere emprender experi¬ 
mentos. ensayo todos estos métodos, 
pero si no quiere hacerlo, y desea, 
por otra parte, adquirir algo com¬ 
pletamente seguro, compre la es¬ 
meriladora HALL. Pida a nuestro, 
representante más cercano Informa¬ 
ción completa sobre este equipo. 


dudr 
metal, 
el mas 


THE nALL BfANUFACTURING CO. 

GW< S*r“ ,r,r. E m U T : G ™'° "I, V g£* &£ = 

C„,a Aires. 

Geronte de Ventas en Cuba: 

E. M. González, Calle 21, No. 450. 

Habana, Cuba. 

HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 
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MUELLES LAHER 

Normales para todo automóvil y camión 


Más de 

50,000 


muelles y láminas 
principales en 
constante 
existencia 



L A LAHER AUTO SPRING COM- 
j PANY, una de las fábricas de muelles 
más grandes y antiguas del mundo, so¬ 
licita sus pedidos. Esta compañía cons¬ 
truye y vende muelles y láminas princi- 

_ pales normales de repuesto, de todo tamaño, 

r.ara todo automóvil y camión en circulación. Enorme existencia 

gs? Í52L 

Sitios plirticu^axTOeiUír^egocios^cot^conc^ionarH^^^romercfantes 

del ramo. Pidanos catálogo y precios. 


M 


cuco 


FORROS LASCO PARA 
FRENOS 


GARANTIZAMOS 

que Ud. no quede hacerlo 
que rechine o que resbale 


Tejidos o moldeados 

Estos forros son los predilectos de 
los fabricantes de automóviles de 
carrera y de los famosos campeones 
de la pista de 1932 y 1933. entre 
los cuales figuran Luis Meyer. 
Chester Gardner, Ernie Triplett, 
Bob Carey. Ralph Hopburn. Wm. 
Claus y muchos otros. Son también 
los predilectos de millares de 
grandes compañías y más de 300 
importantes comerciantes al por 
mayor en los Estados Unidos. 
PIDANOS INFORMACION COM¬ 
PLETA. CATALOGOS Y 
PRECIOS. 

El forro Lasco para frenos se fa¬ 
brica por la Lasco Brake Products 
Corporation, subsidiaria de 1& 
Laher Auto Spring Co.. Inc. 



LAHER AUTO SPRING CO. 

OAKLAND, CALIFORNIA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: LAHERAUTO 


ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Fácil Instalación 



Dnn completo go¬ 
bierno (le ventilación. 
Se instalan con faci¬ 
lidad y rapidez me¬ 
diante abrazaderas. 
No hay tornillos ni 
pernos. Firmes so¬ 
portes de latón con 
enchape de cromo. 
Sujetan los vidrios 
sin tensión lateral. 
No vibran ni se aflo¬ 
jan. No hay varillas 
ni otras obstruc¬ 
ciones a la vista. Se 
suministran comple¬ 
tas, con vidrio de se¬ 
guridad o de tipo 
corriente. Los so¬ 
portes se venden se¬ 
paradamente, cuan¬ 
do así lo quiera el 
interesado. 




BOCINA 

FULTON 


AERMORE 


HI-WAY 

De sonido penetrante, 
pero agradable y cor¬ 
tés, esta bocina des¬ 
pierta la atención. 
Se oye a gran distan- 


VISERA FULTON NO. 12 


cia. Su sonido mu¬ 
sical es producido 
por el escape. No 
hay consumo de co¬ 
rriente de acumula¬ 
dor. Un artículo ex¬ 
celente por su fácil 
renta. Desarrolla con¬ 
fianza y negocios. 


Visera para el conductor. 
Evita el molesto resplandor 
de las luces y del sol, jarradas 
a sn (Amina de piralina 
verde. Ajnstable en sentido 
vertical y horizontal. La se¬ 
guridad personal la hace in¬ 
dispensable. De bonito as¬ 
pecto y muy bien hecha. 


THE FULTON CO. 

1912 S. S2ml St. Milwaukec, YVis., E. U. A. 

Dirección telegrAflea: “Faltón.” Toda clave. 
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No hay reacción 


con la 

CADENA DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 

de ajuste automático 

para aplicaciones con centros fijos (no ajus- 
tables).- Un triunfo exclusivo de la Link-Belt, 
que incorpora la ventaja de no replegarse, cosa 
sumamente importante para evitar la reacción 
de la cadena de distribución en los modernoj 
motores de gran velocidad y alta compresión. 
Posee también ajuste automático para compen¬ 
sar el desgaste. 


Posición 

inicial 


Posición 

final 


En esta nueva cadena se emplean bujes segmen¬ 
tados. Estos son de forma cilindrica al princi¬ 
pio, cuando se instala la cadena, y tienen sufi¬ 
ciente flexibilidad para compensar gradualmente 
el desgaste en el eslabón a medida que este 
ocurre. 48G3-A 

LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, |ND., E.ü.fl. 

Dirección telegráfica y por radio: “LINKBELT" 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 


Al escribir a los anunciantes en 

EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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JOHNSON 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 

Por muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas 
las piezas de Bronce Johnson llevan 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina. 

Bajo pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fabricación de sus 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 

JOHNSON BRONZE COMPANY 

Coronta do Exportación : JOHN I*RlOR 

44 WH1TEHALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: “JONBRON,” Ncwrork 
Fábrica en: NEW CASTLE, PA., E.U.A. 

r BRONZE 


Más kilómetros de gobierno de 
aceite con los anillos de regulación 

ACEITE INTERNATIONAL 


De tipo 
enfriado 


Bujes 
Cojinetes 
Bronce en Barras 



E N J!,í eC • C ' IOn J tra^SVersa, am P ,ificada mostramos cómo funciona el anillo de 
Ü de aC f ¡ í? de «PO enfriado. Se manfiene per- 

bulada v ? e Un deflnltl í°. "■ veI 1 dc acelte - <l ue asegura una lubricación 
IfioHin » / conserva enfriado el anillo, evitándose así la acumulación de 
aceite H„l/ a " Ura l e " ° S orific , ios de aceite. Cuando la ranura recibe más 
Posición JJ ue .J lucde contener, los orificios de aceite, dada su especial dis¬ 
pasar a ® f XC ? S0 regrese a la ca ¡ a d el cigüeñal, en lugar de 

v w 3 ,as camaras de explosión. 

eX . CeS ° de L aC . e¡te , en las camaras de explosión significa 
costosa 8 fr. ° '“ht'cenfe y también, la necesidad de limpiar el carbón, con 
Válvula. " ecue " cia - Significa, por otra parte, frecuente esmerilado de 
'"stalar mi^ nfln “íi en 1 suc,am ' 1 cnt ? de las bujías de encendido. Antes de 
recalienten “ a "' lloS de reg “' ac ' on de a 'eite, asegúrese de que éstos no se 
obstrucción !l provo<Iuen ra P'. da acumulación de carbón, con la inevitable 
sc «itelnterneL ra T!. aS ^ 0nf, ? , ? S í Empleando los anillos de regulación de 
tional de tipo enfriado, obtendrá siempre excelentes resultados. 

L " he, " C ‘ d ” d,t « ll '> exclusivamente a la fabrlcaeiOn de anillos de émbolos, desde 1924. 

2,oí ■‘VTEHNAT.ONAL PISTON HINC COMPANY 

est Superior Aveno». Cleveland. Oíalo. E. i;. A. 

"i recclón telegráfica: “IPRCO.” Toda clave. 

Febrero, 1934 


RUSCO 

Los forros para frenos y 
los revestimientos para em¬ 
bragues, de esta marca, son 
los productos de su clase más 
conocidos en todo el mundo. 

El Estuche de Muestras 
Rusco contiene la solución 
de todos sus problemas en el 
ramo. 


THE RUSSELL MFG. CO. 

ESTABLECIDA EN 1834. 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Sucursal en Europa: 66 Rut- Hotel des Monnaies, Bruselas, Bélgica 



BSON 


|ESDE su fundación en 
—— 1898, la Gibson Com- 
pany ha estado íntimamente identifi- 
cada con el negocio de automóviles y 
logrado hacerse de envidiable reputación 
internacional .... Esta reputación la ha 
ganado suministrando al comercio de auto, 
móviles productos de superior calidad, con 
la garantía de ajustar con precisión v de 
uncionar lo mismo o mejor que las piezas 
que vienen a reemplazar .... Una reputa¬ 
ción acrecentada en virtud de negocios hon¬ 
rados y equitativos con sus concesionarios 

^rrr f,tt!s ’ cn L r ncr,ci ° *««míe. 

aeo da V ñ n i IS,J I “ d ° precio, forma de 
pago y consolidación de pedidos para su 
rápido y económico embarque. 

Constantemente hemos suplementario núes- 

demnnrin S " r ' ,<l0 activa 

demanda, >■ por esta razón ofrrremos ahora 

nna amplia escala do pirras de repuesto 
para las principales marcas dc automóviles. 
Chávelo 5 ,. y ° mniI * u *. adrmá- de Ford y 

Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catá¬ 
logo descriptivo de los abastecimientos 
accesorios, oqulpos y píezaídivorsaí miñ 
ofrecemos al comercio del ramo. ’ QU 

llie Gilison Company 

Establecida en 189 tí 

Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Dirección tele gráfica: C ib sonco 


Domos aquí una lista 
parcial de las principales 
piezas de repuesto que 
tenemos en existencia 
para embarques inme. 
diatos: 

Ejes 

Bujías do encendido 
Tambores de frenos 
Propulsiones y sus piezas 
Revestimientos de em¬ 
bragues 
Bobinas 
Bielas 

Correas de ventiladores 
Guardabarros 

Engranajos de volantes de 
motor 

Empaquetaduras 
Piezas para frenos 
hidráulicos 
Tapacubos 

Piezas de encendido 
Pivotes y bujes 
Silenciadores 
Cojinetes de bolas 
Embolos 

Anillos de émbolos 
Coronas y piñones 
Estribos 
Muelles 

Cojinetes de rodillos 
Pernos y bujes para 
tensores 

Articulaciones universales 
Válvulas 

Piezas para bombas de 
agua 

Piezas para ruedas 
y llantas ^ 


i«r r 
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Prest-O-Lite, tipo Mercury 
B E—con adornos de color rojo 
brillante. 


Prest-O-Lite, tipo Mercury 
N £—otro de los modernos y 
llamativos diseños de Prest- 
O-Lite. Color rojo con fondo 


negro. 


Acumuladores que LUCEN superiores 
...y son realmente SUPERIORES 

La casa PREST-O-LITE está convencida de que al presentar 
de una manera tan distintiva sus renombrados productos, 
ayudará notablemente a todo vendedor de los acumu¬ 
ladores Prest-O-Lite a aumentar sus ventas y utilidades. 

LA PREST-O-LITE OFRECE: 

—una linca completa —un tamaño para cada automóvil, a 
precios al alcance de todos, 

_una linea variada — para competir con acumuladores de 

cualquier precio, con buenas utilidades para el comerciante, 
-una linea de gran potencia, mucho mayor de la que exige 
la S. A. E., 

_una linea de acumuladores de larga vida—construidos para 

rendir durante muchos meses, y por muchos kilómetros, un 
servicio sin costo alguno. 

Solicite detalles completos 

PREST-O-LITE BATTERY CO. INC., 40 East 41st Street 

Nueva York, E. U. de A. Por cable: "Polbotex”, Nueva York 


Prest-O-Lite Hi Level (Alto 
nivel) con adornos dorados 
— modernismo en su forma 
más bella. 


Activo productor de ganancias 



He aaui una cera 
que. además do Im¬ 
partir lindo luBtre 
a la suDcflcie. pro¬ 
teger el acabado 
del vehículo y evi¬ 
tar que el color ao 
destiña, ao presta a 
mti* fácil aplica¬ 
ción, simplificando 
el trabajo. Se ofrece 
en latas litogra¬ 
fiadas de G % onzas 
y de 1 libra. 

Ofrecema3 también 
pulimento líquido, 
aderezo para re¬ 
novar capotas y 
aceites lubricantes. 
Pídanos literatura 
y precios. 

I-SIS 

La boratoríes 

Establecida en 1922 
Stamford, Conn.. E. U. 

Dirección telegráfica 
Sislabtory 
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Double Diamond 


Arboles para ejes traseros 


Juegos hermanados y bruñidos de coronas y piñones de propulsión 


/•:/• 


Engranajes cementados para volantes de motor 


AHIJOLES DOUBLE DIAMOND PAHA EJES 
TRASEROS. Se hacen de forjaduras lamina¬ 
das y amartilladas, de acero al cromo y 
niquel, de acuerdo con las especificaciones 
más exigentes. Veintitrés distintos trabajos 
d« Inhraduru a máquina y tratamiento 
térmico, se requieren para la contracción de 
cada árbol Double Diamond para eje trasero. 
Cada árbol se proteje contra el enmohecí- 
miento y se coloca en un firme envase, que 
le sirve de adicional protección contra el 
moho y todo daño proveniente de contacto 
directo con otros árboles. 


JUEGOS DE CORONAS Y PIÑONES DE PRO- 
PULSION DOUBLE DIAMOND. Se hacen de 
forjaduras invertidas de aleación de acero al 
níquel, con no menos de 3%% de níquel 
(▼ S^c en los piñones para camiones y 
nmnihus). Las formas llevan capa de cobre, 
para gobernar exactamente la carburación. 
La corona y el piñón de cada juego se herma¬ 
nan y bruñen, para asegurar correcto con¬ 
tarlo de diente y funcionamiento silencioso. 
U juego hermanado y bruñido se suministra 
atado y provisto de una etiqueta, en que se 
indican las instrucciones para su correcto 
ajuste y perfecta instalación. 


nrnmríÍ AJES DE ACERO CEMENTADO 
Sivrn» E DIAMOND PARA VOLANTES DE 
rOR. Se hacen de acero al carbono, 
*fiun el patrón 1050 de la S.A.E., endu¬ 
reciéndose a 50 grados de esclcroscopio. 
o» dientes reciben el achaflanado plano de 
> grados, recomendado por los fabricantes 
, Ja propulsión Eclipse Bendix, para faclli- 
lar ,a admisión del piñón. 




T ODOS los productos Double Diamond—árboles para ejes traseros, 
juegos de coronas y piñones de propulsión y engranajes de volante 
de motor para el arranque, se construyen de acuerdo con las normas 
más exigentes de los equipos originales de los fabricantes de automó¬ 
viles. En la fábrica Double Diamond no se construyen productos de 
“segunda calidad” o productos de marcas “especiales” de inferior 
clase, que ella suministre a sus concesionarios o representantes, bajo 
otros nombres. 

Por esta razón Ud. puede siempre depender de que los productos 
Double Diamond son iguales, o superiores, en materiales, obra de mano 
y exactitud, a las piezas originales de 1 ábrica que ellos vienen a reempla¬ 
zar . Le aseguran una instalación rápida, precisa y lucrativa, con un 
funcionamiento prolongado y exento de costosa conservación mecánica. 

Los productos Double Diamond se venden en todas partes del mundo 
por firmas de establecida reputación, que se dedican con especialidad a 
piezas de repuesto. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos el 
nombre y dirección de nuestro concesionario más próximo a su 
localidad. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS. Inc. 

Fábricas y oficinas principales: Richniond, Indiana, E. U. A. 

Fabricamos también los árboles Double Diamond para ejes traseros y los engranajes Doubla Diamond 
de acero cementado para volantes tle motor 

Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva York. N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: 
idbloco, New \ork. Claves: A.B.C.5a. edición, Western Union, Bcntley y Particular. 




Construidos según las 

normas más exigentes de los equipos originales 
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El cliente jamás olvida 
al vendedor que le ahorra dinero.1 

La venta de las nuevas Bujías Champion es un buen negocio en el que nadie pierde jamás. Su cli*l 
ente gana por la reducción del consumo de combustible, que pronto le devuelve el costo de la¿| 
bujías. Ud. gana un beneficio muy apreciable que le remunera generosamente sus esfuerzos del 
venta. Y ambos, el cliente y Ud. derivan un beneficio tangible porque las Champion establecenl 
esa confianza entre comprador y vendedor que es la base de ima sólida vida comercial. Si nian j 
tiene Ud. existencias de Bujías Champion póngalas en activo boy mismo pues son los acccsoriosj 
de automóvil de venta más remuneradora que puede Ud. manejar. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, Toledo, Oliio, U. S. A. 

Dirección Calílcgráfica: CHAMPION, Toledo 


BUJIAS 


capo® 

DE ALCANCE EXTRA 
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AUTOMOVILES 


.D 


CAMIONES - - AEROPLANOS - - AlITOBOTES 


Lño 18. No. 3 


Marzo de 1934 £ 


Precio $2.00 al año 


\r jd & . 

V¿m 


EL SENSACIONAL 
AUTOPLANO 

$e impuso por su funcionamiento— 
Ahora excede en tamaño 


-a popularidad del Autoplano acelera las ven¬ 
tas de 1934. La demanda es general . . , Los 
pedidos lo comprueban ... El negocio hasta la 
fecha es cinco veces mayor que el año pasado. 

1 odo esto tiene explicación. No importa lo 
que Vd. desee en un vehículo, vea lo que el 
.Autoplano de 1934 ofrece al mundo automo¬ 
vilista. 

ORAN TAMAÑO. El vehículo de mayor 
tamaño en la categoría de precio bajo — 190 
plgs. de defensa a defensa. 

ECONOMIA. Declaraciones de dueños bajo 
juramento prueban la economía del Auto- 
plano en combustible, aceite, neumáticos y 
reparaciones. 

RENDIMIENTO. Por su potencia desa¬ 
bollada de 85 caballos es el motor de seis 
cilindros más potente en la categoría de pre¬ 
cio baio. 


SUSPENSION INDEPENDIENTE. El 

sistema Axleflex retiene la robustez y seguri¬ 
dad del consabido eje delantero y el empleo 
de neumáticos antideslizantes. 

ESTILO AERODINAMICO. La única 
marca de precio bajo de estilo avanzado. 

VENTILACION PERFECTA. El más per- 
feccionado sistema de ventilación a prueba de 
corrientes para todos los climas. 

CONVENIENCIA. Como ejemplos, com¬ 
partimiento para equipaje y baúl integral 
oculto, disimulados por las líneas ondulantes 
de la carrocería. 

Nuestro contrato de agencia también com¬ 
prende la marca Hudson — el ‘Ocho’ de ren¬ 
dimiento no igualado — con motor que desa¬ 
rrolla 108 y 113 caballos — mayor potencia 
que ningún otro motor de igual cilindrada. 

Nuestro Departamento de Exportación se complacerá en enviarle pormenores. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Cablegramas — HUDSONCAR 


























ue ven 6 d¡ó esas bujías 


ganga 


No puede Ud. esperar amistad de sus 
clientes, si les vende bujías de encendido de 
marca inferior. Al transigir con la efici¬ 
encia de las bujías — por cualquier razón 
que sea—está Ud. menospreciando uno de 
los factores vitales que gobiernan el fun¬ 
cionamiento de un automóvil. 

Identifiqúese con calidad. Recomiende > 
venda Bujías Champion. Estas reducirán el 
consumo de combustible, añadirán muchos 
kilómetros a la velocidad del automóvil y 


mejorarán notablemente su potencia y tuerza 

en las cuestas. SOLAMENTE las bujías Cham¬ 
pion pueden hacer esto porque solamente la. 
Champion tienen las proporciones cien! «ti¬ 
cas y las características 
patentadas que garanti¬ 
zan este mejor funciona¬ 
miento. Champion 
Spark Plug Co.,- To¬ 
ledo, Ohio, U. S. A. 

Dirección cablegráfica: 

“Champion”—Toledo. 


venda Bujías 

CHAMPION 


aislador da nuera 
. imparir a la. Bu) a. 
nrionamicnta de alcance 
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Sedán de cuatro puertas de la nueva 
serie Auburn de 6 cilindros 




AXJBVRN 


DE SEIS CILINDROS 

Standard 


Brougham de dos puertas para cinco pasajeros 

$695 

Sedán de cuatro puertas para cinco pasajeros 

.. 745 

Cabriolé transformable para dos pasajeros 

795 

Custom de Seis Cilindros con Desmultibli- 

cacwn Doble 

Brougham de dos puertas para cinco pasajeros 

$795 

Sedán de cuatro puertas para cinco pasajeros 

845 

Cabriolé transformable para dos pasajeros 

895 

Faetón transformable en sedán para cinco pasajeros. 945 

DE OCHO CILINDROS 

Standard 


Brougham de dos puertas para cinco pasajeros 

$945 

Sedán de cuatro puertas para cinco pasajeros 

... 995 

Cabriolé transformable para dos pasajeros 

1045 

Custom de Ocho Cilindros con Desmultibli* 

cacion Doble 


Brougham de dos puertas para cinco pasajeros 

$1075 

Sedán de cuatro puertas para cinco pasajeros 

1125 

Cabriolé transformable para dos pasajeros 

1175 

Faetón transformable en sedán para cinco pasajeros 

1225 

cZdrtü 0 , K M | U " SU r tido '°n>Pl«o de modelos Salón de doce 

In fiihriVÚ T? d . s ° S - prcclos arn b* «notados comprenden entreda en 
precb adicional TohT , qUC "° - 5ea normal o corriere, a 

avisó " al- Todos 105 «tan sujetos a cambio, sin previo 


Nuevos y completamente modernos 
por su estilo perfilado 

Los nuevos automóviles Auburn de seis y de ocho 
cilindros, se presentan en un estilo perfilado que 
no es radical ni exagerado en sus líneas. Son 
modernos en ingeniería y construcción, incluyendo 
sólo aquellos refinamientos e innovaciones técni¬ 
cos de comprobados méritos. Son cómodos, 
espaciosos, fáciles de manejar y por la belleza de 
su aspecto se captan la preferencia del interesado 
más exigente en presentación estética. 

MERCADO MAS AMPLIO 
MULTIPLACACION DE VENTAS 
BUENAS GANANCIAS NETAS 

Con estos nuevos automóviles Auburn de seis y 
de ocho cilindros, el representante de la Auburn 
puede ahora ofrecer un vehículo a un precio de 
particular interes para toda clase de comprador. 
Constituyen valores intrínsecos superiores a todos 
los pasados. Una comparación le convencerá a 
Ud. y a sus clientes. 

La oportunidad de obtener la representación del 
Auburn puede estar todavía a su alcance en su 
mercado. Averigüe en seguida. Escríbanos ahora 
mismo. 


Mi 


Al recibo de su telegrama "Interesado” le suministraremos información completa. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A. 

n de la Cord Corporation Dirección telegráfica: AUBURNAUTO 

ar *>, 1934 
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La NUEVA esmeriladora de 
asiento de válvula “Ro-to” 

igualmente eñcaz para 

hierro fundido, acero o aleación steilite 


a 


// 



Un procedimiento de 
esmerilado enteramente 
) nuevo y revolucionario 
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| AN revolucionario como 
fue la barra perforadora 
Van Norman Per-fect-o el 
día de su introducción, la 
nueva “Ro-to” viene a esta¬ 
blecer un procedimiento 
completamente nuevo en 
esmerilado de asiento de válvula. 

La “Ro-to” es fundamentalmente una esmeriladora 
concéntrica, que ofrece, al mismo tiempo, todas las 
ventajas de una esmeriladora excéntrica, sin ninguna 
de las desventajas de este tipo o del t>P° concéntrico 
de alta velocidad. Combinando el principio del esme¬ 
rilado concéntrico y la fuerza centrífuga, esmerila con 
suavidad y exactitud, evita el calor provocado por la 
alta velocidad y queda protegida contra el desgaste 
prematuro y rotura de amoladoras. Facilita un esme¬ 
rilado de máxima precisión a costo bajo. 

La “Ro-to” puede funcionar con cualquier taladro 
eléctrico normal de W de servicio liviano. Le con¬ 
viene a Ud. verla trabajar. El representante de la Van 
Norman se la mostrará en seguida. Comuniqúese con 
él ahora mismo, o escríbanos directamente, pidiéndo¬ 
nos información completa sobre sus ventajas. 

VAN NORMAN 

MACHINE TOOL COMPANY 

SPRINGFIELD, M ASS ACHUSETTS, E.U.A, 

Representante para la Exportación: The Stanley Electric 
Tool Co., 100 Lafayette Street, Neuva York, N. Y., E. V. A. 
Representante en la Argentina: Mariano Fernandez, Viamontc 
1035, Buenos Aires, Argentina. 
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Menos de la mitad de su 
precio de 1927 


SPEEDWAGON 


de IV 2 a Th toneladas 
con capacidad bruta de 10.500 libras 


En 1927 y por muchos años siguientes, 
uno de los camiones más conocidos y de 
mayor utilización en todo el mundo, fué 
el famoso Reo Speedwagon, modelo FA 
de 6 cilindros de IV 2 tonelada. 

Hoy día, el igualmente conocido modelo 
IB de camión Reo Speedwagon, con mo¬ 
tor Gold Crown de 6 cilindros, de IV 2 a 
2V 2 toneladas, con capacidad bruta de 


10.500 libras, goza de mayor demanda 
y se vende a menos de la mitad del pre¬ 
cio que su famoso antecesor. 

Esta es una de las muchas razones del 
lucrativo negocio desarrollado, en todas 
partes, por los representantes del Reo 
y explica el hecho de que en 1933 se 
exportaron tres veces más camiones de 
esta marca que en 1932. 


Algunos de los rasgos sobresalientes del Speedivagon de 
10.500 libras de capacidad bruta 


1. El fumoso motor Coid Crown de 6 
cilindros-,con cilindrada de 230 pul¬ 
gada* cúbicas), proyectado y con¬ 
struido por In Reo. 

2. Cigüeñal grande montado en 7 co¬ 
jinetes de arnpliu superficie de con¬ 
tacto. 

3. Frenos hidráulicos de extensión 
interior en los cuatro ruedas, de 
funcionamiento seguro y positivo. 

4. Bastidor profundo de 7 pulgadas. 

5. Mecanismo de dirección de leva y 
palanca de fácil gobierno. 

6. Bloque de cilindros de aleación de 


acero ni cromo y níquel de gran 
duración. Embolos de aleación de 
aluminio Lo-Ex, de esmerilado ex¬ 
céntrico y con ranura en T. 

7. Firme eje trasero de tipo Reo ente¬ 
ramente flotante, con piñón mon¬ 
tado en soporte doble. 

8. Resistentes ruedasde ravosde acero, 
con traseras sencillas o dobles. 

9. Muelles bien largos y flexibles. 

10. Cambio de marcha de tipo Reo es¬ 
pecial para camión, de cuatro velo¬ 
cidades. 

11. Amplio espacio de carga detrás del 
compartimiento del conductor. 


REO MOTOR CAR C0MPANY 

- LANSING MICHIGAN U. S. A. 

Dirección telegráfica: rr REOCO” 
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£1 amo mundial dd 

3326 8320 autommnleiai 
90?. de ello* va equipado am im o 
"@.M MJSl que anundamoijen 



Las piezas de repuesto legítimas tienen ACEPTACION establecida en 

todo el mundo. Esto significa un mercado, que da a los representantes de los pro¬ 
ductos acceso inmediato al 90% del negocio en piezas de repuesto. 

Saque Ud. provecho de esta demanda establecida, manteniendo en existencia un surtido 
completo de los productos '©.M.S.d legítimos. Para información detallada, 
comuniqúese con el concesionario de estos productos en su localidad. 



















































euilde 1934 mueatna un (oial de 

«üLmtodai pantei del mundo ...y el 

> n o náx de kifbmom piodudoi 

noa en citai página*.— 



A los comerciantes. Numerosas son las ventajas de que Uds. disfrutarán al vender 
los productos *® o $fl 0 Í> o CÍ legítimos. Obtendrán artículos de fina calidad, que gozan 
de demanda universal, entregas inmediates de las existencias del concesionario más 
próximo a su localidad, cooperación efectiva en anuncios y promoción general del 
negocio y productos que, por su precio económico, les permitirán obtener una buena 
ganancia líquida en cada venta. 





Correas Hycoe para ven¬ 
tiladores 



^ e ^ co Guide Anillos de émbolo Pedride y sus piezas 


tVlpRp. 


1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Motorserve, N. Y.” Todas las claves. 
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LA BUJIA DE ENCENDIDO DE CALIDAD 




LA TENDENCIA EN AUTOMOVILES • 

• LA TENDENCIA EN BUJIAS DE ENCENDIDO 


AC SPARK PLUG COMPANY 

FLINT, MICHIGAN, E. U. A. __ ST. CATHAR1NES, ONT.. CANADA 


Dopto. de Exportación: 
Oversens Motor Service Corp. 

'75 Broadwaj, Nueva York, E. U. A. 


Dirección telegráfica: 

MOTORSERVE” New York 
Todas las claves 


El Automóvil ‘America* 


Zada Automóvil de los Construidos Actualmente Emplea Uno o Más de Estos Productos AC 

huías de encendido AC—Bombos de combustible AC—Bombas AC de combinación de combustible y vacio— 
Velocímetros AC—Inyectores Remo para disolver carbón—Depuradores de aire AC para respiradero de caja de 
iaücñal—Manómetros de aceite AC—Silenciadores de admisión AC para carburadores—Filtros de aceite AC — 
Completos paneles de instrumentos AC—Depuradores de aire AC—Amperímetros AC—Termómetros AC—Indicadores 
le combustible AC—Piezas AC fundidas en moldes. 


Hoy día, el automóvil de ayer ha quedado muy 
sobrepasado. El automóvil de mañana conten¬ 
drá refinamientos jamás soñados hoy día, dado 
el progreso tan rápido y extraordinario de la 
industria automotriz. 


Nuevas ideas traen nuevos problemas. Y estos 
problemas tienen también mucho que ver con 
los productos AC. La organización AC, sen¬ 
sible a las nuevas tendencias, siempre está bus¬ 
cando la manera de mejorar y refinar la bujía 
de encendido. 


La iniciativa de la AC contribuye mucho al 
mayor rendimiento, mejor funcionamiento y 
economía en combustible del motor. Traba¬ 
jando en íntima cooperación con los ingenieros 
de automóviles, la AC ha siempre anticipado 


los requisitos en bujías de encendido <de los 
motores multicilíndricos de alta compresión, lo 
mismo que las necesidades más urgentes que se 
imponen en virtud de las temperaturas más 
altas y combustibles más refinados. 


Por estas razones, la AC marcha a la van¬ 
guardia. Actualmente, siete de cada diez auto¬ 
móviles construidos en este país, llevan equipo 
AC, a causa de que las bujías de esta acreditada 
marca ofrecen cinco importantes rasgos exclu¬ 
sivos, que aseguran mejor funcionamiento y 
mayor rendimiento al motor. A ésto se debe 
el hecho de que los siguientes automóviles sal¬ 
gan de fábrica equipados con las AC: Chrysler, 
Cadillac, Packard, Buick, LaSalle, Dodge, Chev¬ 
rolet, Nash, Oldsmobile, DcSoto, Pontiac, 
Plymouth, Continental. 






























LOS ACUMULADORES EXIDE SON LOS MAS ECONOMICOS EN MILLA RECORRIDA PüR OMNIBUS 



22 meses—130.000 
millas por cada Exide 


SERVICIO 


Se Ud. se Interesa en reducir el costo de 
conservación, utilice este acumulador Exlda 
especial paru ómnibus. 


COSTO DE 


He aquí 


ECONOMICO 


Arriba mostramos once ómnibus de la Colum- 
bia Railway Gas and Electric Company de 
Columbia, Carolina del Sur, E.U.A. Esta 
empresa, para conservar en grado mínimo el 
gasto de conservación, emplea acumuladores 
Exide. Como centenares de otras empresas 
similares, ha visto que “los acumuladores 
Exide son los más económicos en milla reco¬ 
rrida por ómnibus.” 


La explicación de ésto se halla en la construc¬ 
ción firme y segura del Exide, en su facultad 
para generar fuerza completa durante toda su 
prolongada duración sometido a activo ser¬ 
vicio. Cuando Ud. compra un acumulador 
Exide, está seguro de obtener lo más por el 
precio. Los representantes del Exide ano¬ 
tados abajo están listos para servirle. 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA, Buenos Aires 
Anglo- Argentina General Electric Co.. Lt 
Calle Rivadavia 1475-1483, Plaza del Coi 
_ greso. 

bolivia 

Cornelina F. Gundlach & Cía., La Paz 
Oruro. 

BRASIL 

Willinann Xavier & Cía., Ltd., Rúa Uri 
guaya na 41, Rio de Janeiro. 

Importadora de Ferragens. Praca d. Pad 
m! 1 , N 9 «® 10 * Porn - Brasil. 

Ollvelra Ferrelra & Cía.. Rúa Dr. Joi 

CHILE ' 28 ' Camplna Grande * Brasil. 

Jnternatlonal Mnehinery Co., Callo Moranc 
52°. Casilla 107-D. Santiago. 
International Marhinery Co.. Plaza Sot< 

Colombia 5, Cas,n “ 90 ‘ v - Valparals0 ‘ 

A. Cardozo & Cía., Apartado, 996 Bogoti 
, MedellIrf eStreP ° & Co ” Apartado 211 


Guillermo Posada, Pelaez & Hermano, 
Cartagena. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado do Correo 
217, Aéreo 48, Barranqullla. 

Hijos de B Bueno Sucs., Bucaramangu. 
COSTA RICA 

General Service Station, San José 
CUBA, Habana 

Compañía Nacional de Acumuladores, Av. de 
la República 93. 

CURA CAO, ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cardoze, Apartado No. 65. 

GUATEMALA 
P. G. Coflño, Antigua. 

HONDURAS, Tegucigalpa, Walter Brothers. 
MEXICO. México. D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturbido y Articulo 123, México. 
Guadalajara, Monterrey, Vera Cruz, 
NICARAGUA, Managua 
Los Precios FIchos lt. Morales. 

PANAMA. Colon 
Lam Bros., P. O. Box 42. 


i'ahauuai, Asunción 
S ‘y F Pere». 

BBBU. Humberto Bollo, Tncna, Casilla 243. 

Tassara Hnos. Manta» N. 145-153. Lima. 
PUERTO RICO, San Juan 
Exido Battory Service Co., Ochoa Bldg., P. 
O. Box 1370. 

REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingo 
Enrique R. Nuncz, Presidente Vasquez, No. 

EL SALVADOR, San Salvador 
E. E. Huber & Co. 

URUGUAY, Montevideo 

VENEZUELA 6 * 110 ' S ‘ A ‘* 752 B8q ’ Ciudade,a 
José Padrón. Carmen a Puente Arauca 514, 
Caracas. 

Carlos Brlge, Maracalbo. 

Sr. Alejandro DobrovitB, Apartado 3, Colon. 
Venezuela. 

ESPAÑA 

Autotrncrlón Eléctrica, S. A. Moya 6 y 8 
Barcelona. 


Exí&e 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY 
Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street Nueva York, N.Y., E.U.A, 
La fábrica mas grande del mundo de acumuladores para todo servicio 
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Los compradores de automóviles de 1934 lo piden 
y el HUPMOBILE LO SUMINISTRA 


el verdadero ...y completo automóvil aerodinámico 


O TRA VEZ, como en 1928, el Hupmobile ha introducido el nuevo 
estilo en forma de automóvil, anticipando lo que el público 
está ya insistiendo en comprar. 

Muchos fabricantes han intentado introducir el efecto de per- 
filación, pero sólo los del Hupmobile han sido los primeros en intro¬ 
ducir el estilo completamente aerodinámico. 

En adición al estilo verdaderamente moderno, el Hupmobile 
ofrece el rasgo mecánico predominante de 1934, la suspensión 
coordinada, que aporta al vehículo suavidad de marcha en grado 
máximo. La nueva “vista panorámica” del Hupmobile constituye, 
por otra parte, la vista más perfecta y completa hasta ahora lograda 
en un automóvil cerrado. 

Viajar en el nuevo Hupmobile es comprender en el acto el pro¬ 
greso extraordinario que este vehículo ha alcanzado este año en per¬ 
fección mecánica. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre las nuevas series 
Hupmobile y su representación. 

HUPP MOTOR CAR CORP., DETROIT, MICH., E. U. A. 


Dirección telegráfica: "Hupp” Detroit 



A un precio levemente más alto que el 
de los automóviles más económicos, el 
nuevo Hupmobile de estilo aerodinámico, 
de la serie 417 , establece una nueva idea 
en valor intrínseco en la industria auto¬ 
motriz. 


HUPMOBILE 
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EL CENSO MUNDIAL DEL AUTOMOVIL 

DE 1934 


El total de automóviles en todo el mundo, sin incluir los 
Estados Unidos, sube ahora a 

9,496,466 






















La Rehabilitación 
Económica Mundial 
Aumenta las Matrículas 


En Censo Mundial del Automóvil de 1934 


Por 

CEORCE E. QUISENBERRY 


En circulación, en todo el mundo, hay 
actualmente como 32.250.000 automóvi¬ 
les. El total correspondiente al primero 
de enero de 1934, según centenares de 
informes del extranjero, recibidos por 
El Automóvil Americano, llega a 33.- 
268.320, incluyendo automóviles, camio¬ 
nes y ómnibus, en América, Europa, 
Asia, Africa y Oceanía. Este total es 
101.068 menor que el del año pasado, de¬ 
bido a la disminución en los Estados 
Unidos y el Canadá. Se aproxima a la 
cifra de 1929 y es alrededor de dos mi¬ 
llones y medio menor que la cifra más 
alta de años pasados. 

Excluyendo los Estados Unidos, hay 
en circulación actual más automóviles 
que nunca, en el resto del mundo. Con 
notables aumentos en ciertos países de 
Europa, leves progresos en numerosos 
partes del Africa, Asia y Oceanía, y 
sin alteraciones en los totales de las na¬ 
ciones iberoamericanas, el número de 
vehículos automóviles, afuera de los Es¬ 
tados Unidos y el Canadá, ha subido a 
9.496.466. Esta es la revelación sorpren¬ 


dente que nos presenta el censo anual de 
1934. Afuera de los Estados Unidos y el 
Canadá, el total de automóviles del año 
pasado muestra un aumento de 505.200, 
cosa inesperada en estos tiempos de 
graves crisis. 

La producción de automóviles creció 
como 42 por ciento en los Estados Uni¬ 
dos y el Canadá y como 20 por ciento en 
Europa. Las fábricas europeas constru¬ 
yeron el año pasado casi tantos automó¬ 
viles como en 1929, el más activo de su 


Africa . 

America (sin los E. U. A.) 

Asia . 

Europea . 

Oceania . 

1934 

382.230 

1.853.835 

510.335 

5.988.785 

761.281 

1933 

369.814 

1.896.380 

486.292 

5.498.704 

740.016* 

1932 

370.880 

2.013.977 

566.353 

5.586.320 

772.287 

Totales . 

Estados Unidos. 

9.496.466 

23.771.854 

8.991.206* 

24.378.182* 

9.309.817 

26.132.116 

Grandes Totales.... 

33.268.320 

33.369.38S* 

35.441.933* 


historia. Notable actividad reinó entol 
fábricas de Inglaterra, Alemania, Ital'l 
y Rusia. Por otra parte, a medida q4 
los negocios, en general, se han venial 
rehabilitando en Europa y otros contil 
nentes, millares de automóviles se 1^1 
matriculado de nuevo, después de batel 
permanecido inactivos por uno o d [ i 
años, debido a las crisis. 

Tanto en los Estados Unidos como* 
el Canadá se quitaron de la circulad^ 
más automóviles viejos que los nu^l 


1931 I 

2.097. | 
551. I 
5.2S7.h;| 
S05.5J 


9.0!>3-! , | 

26 . 690**1 

35.784-f' 51 


♦Revisado. 


Las Disminuciones en los Estados Unidos y 
el Canadá Limitan la Expansión 


La producción de Automóviles Aumenta 
Notablemente en América y Europa 
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El Automóvil Ameri^ 



Que se vendieron e inscribieron durante 
|1 año. Esto no ha sucedido en otras 
partes del mundo, como lo revelan las 
estadísticas. 

El presente censo anual se prepara 
sn vista de informes oficiales y particu¬ 
lares que El Automóvil Americano re¬ 
cibe de todas partes del mundo. Se debe, 
en realidad, a la espléndida cooperación 
e las autoridades norteamericanas, 
touy en particular a los cónsules y re¬ 
presentantes comerciales de los Estados 
nidos en el extranjero. Colaboran tam- 
le n brillantemente, los corresponsales 
|^ e nues h*a revista, fabricantes de au- 
jnnoviles, concesionarios y comercian- 

canftí el !i rero ? c *,***• Ias fábricas ameri- 
j oni L ‘ e aut °moviIes se hallaron traba- 
cer I» ^° m Pleta capacidad para satisfn- 
Pt-Mont dc , manda de vehículos, que se 
otro ns aiora mas intensa que en todo 
ano reciente, como lo refleja esto 
vista. 

Mano, 1934 


tes del ramo, asociaciones y clubes de 
automóviles y gobiernos extranjeros. El 
censo se presentó, por primera vez, en 
1922 y desde entonces, año tras año, ha 
adquirido mayor importancia y latitud, 
atrayendo un creciente número de cola¬ 
boradores. Los informes, alfabéticamen¬ 
te anotados, en otras páginas de este 
número, comprenden una exposición de¬ 
tallada del progreso del automóvil en 
cada país. No cabe la menor duda de 
que el vehículo automóvil es uno de los 
factores más importantes de la civili¬ 
zación moderna. 

El censo del presente año, es, por ra¬ 
zón de las crisis mundiales, de especial 
significancia para todos. Muchas son las 
preguntas que uno puede ver contesta¬ 
das fielmente ateniéndose a las cifras y 
datos del presente censo. ¿ En qué forma 
y hasta qué punto se verá beneficiada 
la industria automotriz con la rehabi¬ 


litación de los negocios en general? 
¿Será esta gran industria, como lo ha 
sido en ocasiones pasadas, la primera 
en recuperarse y marchar a la vanguar¬ 
dia de la rehabilitación económica del 
mundo? ¿En la nueva era comercial, 
continuarán activas en el negocio las 
firmas del ramo que en años pasados lo¬ 
graron desarrollar lucrativas operacio¬ 
nes en la venta y reparación de auto¬ 
móviles? Estas y otras preguntas tie¬ 
nen contestación en el censo de 1934. 

Las cifras y datos de los varios paí¬ 
ses hablan por si mismos. Contra los 
muchos países que no muestran progre¬ 
so en ventas y matrículas, hay otros 
tantos que presentan un progreso evi¬ 
dente y extraordinario en este sentido. 
Y lo más interesante es observar que, 
en la mayor parte de los casos, existe 
entre los comerciantes la confianza de 

(Continúa en la página 28) 


















































Más de un Millón de Automóviles en 
Circulación en el AAundo 


Más de un millón de vehículos auto¬ 
móviles se halla en activo servicio, en 
estos momentos, en todos los países de 
la América, Europa, Africa, Asia y 
Oceanía, donde circula El Automóvil 
Americano. Esta información, obteni¬ 
da del Censo Mundial del Automóvil de 
1934, indica que, a pesar de la severidad 
de la crisis mundial, el automóvil con¬ 
tinúa siendo un elemento esencial a la 
vida cuotidiana de todas estas naciones. 
La reducción en matrículas, durante el 
año pasado, ha sido de poca con¬ 
sideración. 

El número exacto en servicio activo 
sube a 1.010.274 automóviles, camiones 
y ómnibus. Este total correspondiente 
a todos los países en que circula nuestra 
revista, es sólo 4.000 menor que el del 
año anterior y alrededor de 100.000 
menos que en 1931, año en que la ma¬ 
trícula total llegó a suí punto culminante. 
En ciertos países como México y el Perú, 
por ejemplo, aumentó la matrícula na¬ 
cional el año pasado. En realidad, en 
muchos países regresaron de nuevo a 
servicio activo, millares de automóviles 
que habían permanecido inactivos en 
años anteriores. Por otra parte, au¬ 
mentó también la venta de automóviles 
nuevos y aunque esta demanda no fué 
universal, sino limitada a ciertos países, 
sirvió de evidencia de que la tendencia es 
hacia seguir adelante, en lugar de re¬ 
troceder. 

El desarrollo del transporte por auto¬ 
móvil, en estos países, llegó a su punto 
culminante a fines de 1930, como puede 
observarse por el Censo Mundial del 
Automóvil de 1931. A pesar de que 1933 
ha sido el tercer año de declinación, hay 
todavía en servicio activo más auto¬ 
móviles que el principio de 1929 y casi 
el doble del total de 1926. Las cifras 
son las siguientes: 

1934. 1.010.274 

1933. 1.014.444 

1932. 1.067.586 

1931. 1.110.258 

1930. 1.089.323 

1929. 932.236 

1928. 765.864 

1927. 639.081 

192(i. 494.926 


leroamericano 


Los informes correspondientes a los 
varios países, que anotamos aquí en or¬ 
den alfabético, son de sumo interés, a 
causa de que reflejan mayor confianza y 
optimismo en el desarrollo del comercio 
durante 1934 que en estos dos o tres 
años pasados. A pesar de que el comer¬ 
cio de automóviles ha sufrido mucho du¬ 
rante estos años de crisis mundial, los 
informes en general registran cierto 
progreso en 1933 y halagüeñas especta- 
tivas de creciente rehabilitación general 
durante 1934. Se observa ya, en estos 
primeros meses de 1934, un notable de¬ 
sarrollo en la venta de automóviles nue¬ 
vos. En numerosos países se está mejo¬ 
rando el estado económico. En resumi¬ 
das cuentas, hay razón de sobra para 
anticipar un sensible resurgimiento del 
negocio, en todas partes, durante el pre¬ 
sente año. 

El Censo Mundial del Automóvil de 
1934 constituye, por lo tanto, un docu¬ 
mento de importancia extraordinaria 
para el comercio del ramo. 


Africa Oriental Portuguesa — Un le¬ 
ve aumento en matrícula, pero un nota¬ 
ble decaimiento en viaje por automóvil, 
es lo que dice un informe recibido re¬ 
cientemente de Lorenzo Marques. Se 
calcula en 4.485 el número de vehículos 
automóviles, y en 860 el de motocicle¬ 
tas, en circulación actual en la Colonia 
de Mozambique y dependencias de la 
Compañía de Mozambique. El cálculo 
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Continúa progresando la producción de los 
nuevos modelos de 1934. Se calcula que llegara 
a un total de 270.000 los automóviles, camiones 
y ómnibus que se construirán en fábricas ameri¬ 
canas en febrero de 1934. La prróaccion cu 
marzo, según opinión general, llegara a 200.000. 


El present 
I tandas favor 

f cional, pues e 
ductos nativc 
nacionales, a 
neficio de los 
i Aires viene e 
Iti de la lana hf 
por ciento sol 
| sado. El valor 
moneda arge 
también, cuai 
que tenía un i 


aproximado para 1934 es el siguiente: 


Colonia de 
Mozambique 
Compañía de 
Mozambique 


Camiones 
Auto- y Moto- L 
móviles ómnibus cicletu I 


1.650 700 

315 160 

1.9G0 860 


Totales . 2.525 

Casi el 70 por ciento de los automóvi l 
les en la Colonia‘de Mozambique seta l 
lia en la ciudad de Lorenzo Marques, y I 
como el 50 por ciento de los que hay en I 
el territorio de la Compañía de MozanJ 
bique, está en el puerto de Beira. Lü 3| 
compañías de combustible calculan 
40 por ciento la reducción en viaje p::| 
automóvil, debido, principalmente, al I 
mal estado de los caminos. El viaje tal 
quedado limitado a las ciudades. La ta l 
portación de combustible en 1932 \\*él 
a 2.400.000 galones. La de 1933 apenu| 
llegó a 1.600.000. 


JAH. FÍB. MR. API MAY JUN. JULY AU& SUT OO. NOY DK 


Argentina — La importación de auto, 
móviles y las ventas de vehículos 
vos han crecido, en este país, según W 
formes recientemente recibidos, pw 
como en el Canadá y los Estados Uta 
dos, el total no ha subido, a causa dj 
que el número de unidades retiradas m 
servicio ha sido mayor que el número &| 
unidades nuevas que ha venido a reem¬ 
plazarlo. El censo de 1934 es, por lo tar 
to, incompleto y muestra, por otra ps 
te, cierto decadencia, en comparad*! 
con el del año pasado. Se calcula P 
hay en todo el país 325.000 vehículo 
de los cuales 250.000 son automóviles! 
75.000 camiones. 

En 1933, se importaron como 6$ 
vehículos, de los cuales 4.500 fueron a» 
tomóviles y 2.000 camiones. Aunque ^ 
ta cifra fué insignificante, en compás 
ción con la de otros años anteriora 
cuando el negocio se hallaba florecien.' 
representó, sin embargo, un aunies 
considerable sobre la de 1932, y segur* 
mente habría sido más grande, si a 
disposición del comercio importado! 1 
hieran existido convenientes fácil* a 
de ci’édito y otros recursos financien 
En la Argentina hay actualmente ® 
llares de automóviles viejos, que ne j* 
sitan reemplazo, a la mayor brev 
posible. 
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El presente año entró bajo circuns¬ 
tancias favorables para el progreso na¬ 
cional, pues el precio de numerosos pro¬ 
ductos nativos, en los mercados inter¬ 
nacionales, aumentaron en directo be- 
neficio de los productores. De Buenos 
I Aires viene el informe de que el precio 
1 de la lana ha aumentado como en 250 
por ciento sobre el corriente del año pa- 
sado. El valor internacional de la misma 
moneda argentina se ha acrecentado 
también, cuando se le compara con el 
que tenía un año atrás. Hay, por lo tan- 


formes recibidos de La Paz, hay en este 
país 2.525 vehículos automóviles, y al¬ 
rededor de 180 motocicletas. De aquel 
total, 1.200 son automóviles, 125 óm¬ 
nibus y 1.200 camiones. De los automó¬ 
viles, 700 son particulares, 350 taxíme¬ 
tros y 350 de propiedad del Gobierno. 
De los ómnibus, noventa son de propie¬ 
dad particular y 35 del Gobierno. Dedi¬ 
cados a servicios públicos, municipales 
y del Gobierno, hay como 800 camiones. 

Brasil — Por los informes recibidos 


domina la impresión de que casi todos 
los negocios han entrado en un franco 
período de rehabilitación. Los productos 
nacionales se venden ahora a mejores 
precios y reina confianza en casi todos 
los negocios e industrias. La única difi¬ 
cultad verdaderamente seria, que se 
presenta al expedito desarrollo de las 
actividades nacionales, es el cambio 
momentario internacional. 

Se ha observado un aumento progre¬ 
sivo en la importación de automóviles. 
Durante el primer semestre de 1933, la 


America 


Automóviles en los Países Iberoamericanos 

A( . n . . . B Vehículos Automóviles Camiones Omnibus Motocicletas 

Africa Oriental Portuguesa- 4,485 2,525 1,960 860 

.. 3 .593 1,510 2*083 . " 168 

Argentina . 325,000 250,000 75,000 

t z r . 787 675 41 71 102 

R Bol,V ; a . 2.525 1,200 1,200 125 180 

8r L as ' 1 .. 163,200 102,000 51,200 

Chlle .. 34,000 

Colombia . ]] 5 QO 

Ír 05 / 3 Rica . 1788 1,357 334 97 125 

R a _ . 30,987 18,937 10,050 2,000 368 

^ pana .. 155,700 114,500 41,200 ... 12,100 

El Salvador . 1,832 1,609 223 ... 62 

8spa . na . 155,700 114,500 41,200 ... 12,100 

pllip,nas . 40,959 25,187 15,772 . 626 

Guatemala . 2 ,945 ... )74 

Hondura s . 1,221 758 463 

Made,ra . 740 400 120 220 10 

Marueco Español . 3,360 1,700 1,660 ... 205 

México . 95,356 67,277 21,006 7,073 1 267 

Nicara 8 ua . 639 482 141 16 ' 7 

Para S“ a >' . ¿088 804 1,284 8 

Per “ . 13,151 8,662 4,080 419 

Portugal . 32,000 26,000 4,000 2,000 

Puerto Rico . 14,265 11,336 2,519 410 170 

Rep. Dominicana . 3,300 2,600 700 

Uru g“ a y . 38,500 28,500 9,000 

Venezuela . 14,758 9,730 3,468 550 293 

_Totales . 1,010,274 *677,491 *248,354 *12,981 *16,856 

*No completo para todos los territorios. 

ómn l ibus^pe^o C no i ^po?oci , cle1;aS U ^ OS,, 86 Ín ° 1Uyen autom ™les de pasajeros, camiones y 


! raz °n de sobra para sentirse opti¬ 
mista acerca del inmediato futuro co¬ 
mercial de esta gran nación sudameri- 
ina. 

itensoa e 4 Se in iciado el desarrollo de 
*ír abaJos de vialidad, bajo la pro- 
íiiente^dii n { uevo fond o de inversión pro¬ 
ba Bueno* ^Puesto sobre el combustible, 
cia <Ie e aue ú rea + r ® ci b im os la buena noti- 
del presentA o ? sta ? a in virtiendo, en enero 
de í Peso! 2¡ÍLS?- 0 ’ la suma de 203.500.000 
al eambio^S 611 ^! 108 ( c <> m o 675.000 dólares 
Bpcclón es ^ s momentos) en la cons- 
irLtf. Cail ; In í 08 ' de acuerdo con un 
Jlttita oficin? t0, Ti* b ?^° la dlrec ción de una 
Jren un nerfnri Est J? s .^abajos iniciales cu- 

1985 > y com r n2?«/i de i 11 *® 8 años * de 1933 a 

ffiáoa, ® d 6 2 la construcción do ca- 

dad nacionah V ° tras facludades d ® viali- 

Isulivia Según los más recientes in- 
Marzo, 1934 


de varias secciones del país, se ve que 
el transporte por automóvil aumentó un 
poco en 1933 y que la importación y la 
venta de vehículos nuevos progresaron 
también de una manera inesperada. Por 
informes semi oficiales, recibidos recien¬ 
temente de Rio de Janeiro, se observa, 
sin embargo, que el total general na¬ 
cional continúa al mismo nivel de antes. 
Se calcula que en todo el país hay co¬ 
mo 163.200 vehículos, representados por 
112.000 automóviles y 51.200 camiones. 
Dada la enorme extensión territorial de 
esta gran nación, las condiciones regio¬ 
nales varían sensiblemente, pero, en tér¬ 
minos generales, se puede decir que pre¬ 


importación fué tres veces mayor que 
en igual período del año anterior. Se 
importaron 4.354 vehículos, contra 1.444 
en 1932. Por el momento no hay datos 
exactos o completos sobre la importa¬ 
ción total en 1933, pero es muy ilumi¬ 
nativo el informe de que por el puerto 
de Santos solamente, se hayan impor¬ 
tado, en los once primeros meses del 
año pasado, 3.256 automóviles y 2.334 
camiones. 

De Rio de Janeiro viene la noticio de 
que hay carestía de existencias locales 
y creciente demanda de combustible. De 
Ceará, Alagoas, Parahyba, Pemambuco 
y Rio Grande do Sul vienen también 
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buenas noticias de un sensible progreso 
en el negocio. En este grupo de estados 
hay en circulación 4.205 automóviles y 
2.430 camiones. El consumo de alcohol, 
en esta región del norte, ha sido tan in¬ 
tenso, que los abastecimientos naciona¬ 
les de este combustible han mermado 
hasta el punto de imponerse la obliga¬ 
ción de importar combustible del ex¬ 
tranjero. Por esta razón, la importación 
de combustible extranjero, gasolina, 
nafta, etc., ha aumentado en 135 por 
ciento. “Durante el segundo semestre de 
1933, se ha observado una notable re¬ 
habilitación comercial, en toda esta re¬ 
gión” dice un reciente informe. “Entre 
los factores contribuyentes a esta reha¬ 
bilitación se hallan la mayor expedición 
en las entregas de mercancías, mejores 
condiciones en el intercambio monetario 
internacional y buenas cosechas, en ge¬ 
neral”. 


Un informe de Porto Alegrre calcula que 
en el estado de Río Grande do Sul hay 
14.481 automóviles, 3.79G camiones y 366 
ómnibus. El total de vehículos en circula¬ 
ción ha sufrido reducción, pero, a pesar de 
ésto, "el negocio ha sido 100 por ciento 
mejor que en 1932.” La importación de 
combustible aumentó en 30 por ciento. 

Un Informe de Bahia dice que las ma¬ 
trículas de 1933, representadas por 1.544 
automóviles, 132 ómnibus, 614 camiones y 
55 motocicletas, repartidos entre los 
estados de Bahia y Sergipe, han aumentado 
un poco. El transporte local aumentó de 
20 a 30 por ciento y la importación de com¬ 
bustible, fué aumentada al doble, durante 
el año pasado, en comparación con 1932. Se 
observa también en esta región, una cre¬ 
ciente preferencia por automóviles cerrados, 
de los cuales se vendieron muy pocos antes 
de 1933. , . ... 

"Hubo cierto progreso en la construcción 
de caminos en 1933,” dice un informe de 
Rio de Janeiro. "En mayo, se empezó la 
construcción del nuevo camino entre Petro- 
polis y Therezopolis, que se conecta por 
vía de hormigón, a Rio de Janeiro. Esta 


construcción se incluye en el gran Proyecto 
de unificación de todas las vías públicas 
entre Rio de Janeiro y Bahía. 

Por correo aéreo hemos recibido, en estos 
momentos, informes de Sao Paulo, en los 
cuales se calcula que en el estado de ese 
nombre hay 43.070 vehículos, representados 
pSr 25 438 automóviles, 17.156 camiones y 
4 76 ómnibus, además de 275 motocicletas. 
Por un. informe particular, recibido de una 
gran compañía de neumáticos de grandes 
negocios en el Brasil, se nota Que to- 
tales nacionales no son tan subidos como 
los indicados por las cifras oficiales o semi 
oficiales, es decir, 125.053 vehículos auto 
móviles y 625 motocicletas. Fste mforrns 
particular asigna al país las cifras sigui- 

entes: Camiones y 

Automóviles ómnibus 

243 

Maranliao. JS| 

Rio Grande do Norte 334 17o 

Paraliyba . 544 

Pernambuco ....... 2,297 Sin 

Alagoas . 402 210 

Sergipe . 214 50 

Bahia .* 1*355 ¿«í 

Espirito Santo. 505 403 

Estado do Rio. 2,610 l’SSS 

Distrito Federal- 14,245 Hn? 

Minas Geraes . L802 3 , iq£ 

Matto Grosso . 58o 

::::::::: "M 

Sta. Catharina .... Mljj 4 lio 

Rio Grande do Sul.. 12,210 4,460 

Totales....... 75,886 39,167 

Motocicletas: 390 en el Distrito Federal, 
55 en Minas Geraes y 180 en Sao Paulo. 

Totales para las principales ciudades. 
Fortaleza ... 1.122 Sao Paulo... 18,810 

Bahia . 1,369 Campiñas . . . 969 

Rio de Janeiro 19,372 Ribeirao Freto 78o 
.Tuis de Fora 974 Curityba .... 1,600 

Santos. 2,170 Porto Alegre 4,600 

Recife . 2,177 Rio Preto- 900 

Nictheroy . . . 1,152 Florianopolis. 700 

Bello Horizonte 2,035 Pelotas . 1.150 

Canarias — Las matrículas son acu¬ 
mulativas y muestran un total de 5.215 
permisos, lo que se calcula que repre¬ 
sente alrededor de 4.700 vehículos en 
circulación. Las matrículas, que aumen¬ 


taron como en 400, durante el año, co¬ 
rresponden a 2.925 automóviles, 2.000 
camiones y 200 ómnibus. Continúa au¬ 
mentando el transporte por automóvil, 
según noticias provenientes de Santa 
Cruz de Tenerife. El mercado para au¬ 
tomóviles se presenta favorable. 




Chile — A causa de las crisis que han 
azotado a esta vigorosa nación, no hay 
datos oficiales recientes, pero, por los 
más recientes informes particulares, re¬ 
cibidos de Santiago, se asume que los 
totales de 1933 pueden muy bien servir 
de base al cálculo mínimo para 1934. El 
total nacional sube a 34.000 vehículos, 
de los cuales las dos terceras partes co¬ 
rresponden a automóviles. Durante la 
mayor parte de 1933, el negocio de au¬ 
tomóviles se mantuvo casi totalmente 
paralizado, pero se observó cierto rena¬ 
cimiento a fines del año, presentándose 
1934 con promesas de temprana rehabi¬ 
litación. 

Durante el año pasado no se importa¬ 
ron más de 120 o 125 automóviles. Con 
el progreso del negocio de reparaciones, 
el mercado está experimentando cierto 
beneficioso resurgimiento. Se anticipa 
que con el ensanchamiento del mercado 
internacional para ciertos productos na¬ 
cionales, como salitre, vinos y otros, el 
comercio se rehabilitará sensiblemente 
durante 1934. 


A principios de 1934 nos llegó de Anto- 
fagasta un informe relativo a tres pro¬ 
vincias del norte, en las cuales el total 
perdió 428, quedando reducido a 2.564 
automóviles y 26 motocicletas. De estos 
automóviles 1.026 son particulares y 464 
taxímetros, S5 ómnibus y 989 ramionei 
Pocos automóviles nuevos se vendieron ei 
año pasado, pero hubo una gran reventa 
de vehículos usados, sobre todo, de cami¬ 
ones, de los cuales como 100 fueron a tra¬ 
bajar en las regiones auríferas de Copiapo 
y Taltal y minas de azufre cerca de Olla¬ 
gue. Los totales, en esta región del norte, 
son: 

Auto- Omni- Cami- Moto- 
Provincias móviles bus ones cíclelas 
Tarapacá .... 298 31 287 13 

Antofagasta .. 944 50 531 11 

Atacama . 258 4 171 


Costa Rica — Las cifras han sufrido 
leve cambio. El total actual se calcula 
en 1.788 vehículos, representados por 
1.357 automóviles, 334 camiones y 9l 
ómnibus, además de cerca de 125 moto¬ 
cicletas. 


Colombia — Los informes recibidos | 
de varias regiones indican que el servi¬ 
cio de transporte por automóvil se b a 
mantenido durante el año con cambios 
muy leves, y que la cifra del año pasa¬ 
do puede servir de base para el censi 
de 1934. Esta cifra es 11.500 vehículo* 
para toda la República. Colombia es uno 
de los países en que se Tiace más difici 
la compilación de cifras oficiales, debí o | 
a los diferentes sistemas de computa¬ 
ción que existen en sus divisiones terfl* 
toriales y políticas. Algunos infor ^ 3 1 
recientes asignan al país, para I 9 
4.743 automóviles, 1.580 camiones y 


ómnibus. En 
servicio de 
11.500, para 
insuficiente, 
las cifras so 


Medellin y 
vecindad .. 
Norte de San 
tander 

Barranquilla 
Bucaramanga 
Santa Marta. 
Valle del Cau 

Caldas . 

Cauca . 

Narino. 

Cartagena y 
vecindad . * 

Totales . 
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ómnibus. En la capital, Bogotá, hay en 
servicio de 2.600 a 3.000. El total de 
11.600, para todo el país, parece ser 
insuficiente. Por los últimos informes, 
las cifras son las siguientes: 





Auto 

- Caml- 

Omni 

- Mot 
ciclet 

Medellin y 

móviles ones 

bus 

vecindad 

Norte de San¬ 

842 

424 

279 

63 

tander .... 

128 

45 

10 


Barranquilla .. 

937 

119 

99 

’i 

Bucaramanga .. 

130 

81 

36 

14 

Santa Marta... 

244 

47 

9 

6 

Valle del Cauca 

838 

374 

184 

43 

Caldas . 

457 

144 

32 

7 

Cauca . 

166 

98 

20 

6 

Narlno. 

Cartagena y 

138 

49 

11 

6 

vecindad .... 

863 

199 

123 

15 

Totales ... 

4,743 

1,580 

803 

167 


Cuba — A causa de las crisis políti¬ 
cas y económicas que, durante estos úl¬ 
timos tiempos, han interrumpido el pro¬ 
greso de esta nación, y que aparente¬ 
mente han empezado a desvanecerse 
durante febrero del presente año, se pre¬ 
senta muy difícil la recopilación de da¬ 
tos exactos. De la Habana recibimos un 
informe en que se nos dice que el total 
aproximado para el primero de enero de 
1934 es de 30.987 vehículos automóviles, 
mas 368 motocicletas, incluyendo todos 
los del Gobierno. Es muy probable, en 
vista de datos más recientes recibidos 
de la Habana, que el total sea menor 
que el indicado, quedando representa¬ 
do, moderadamente, como sigue: 18.- 
937 automóviles (incluyendo como 10.- 
065 taxímetros) y 12.050 camiones (in¬ 
cluyendo como 2.000 ómnibus). 

Durante 1933, el viaje por automóvil 
continuó decayendo, como lo ponen de 
evidencias las cifras relativas a la im¬ 
portación de combustible. Durante diez 
meses de 1932, se importaron 50 millo¬ 
nes de kilogramos de combustible y 422 
millones de kilogramos de petróleo. En 
^ual número de meses, en 1933, la im¬ 
portación fué de 35 millones de kilogra¬ 
mos de combustibles y 369 millones de 
ulógi amos de petróleo. Durante diez 
meses de 1933, se importaron 437 auto¬ 
móviles y 376 camiones. 

Dn agosto de 1933, se redujo en 50 
mi ciento el derecho de permiso de cir¬ 
culación, para propender al desarrollo 
c v mje por automóvil, pero esta me- 

B 1 a fué contrarrestada por un adicio- 
a J impuesto de un centavo sobre cada 
alón de combustible. 

■ 

España — A pesar de que la venta de 
automóviles nuevos aumentó en cerca 
e 60 por ciento, las matrículas de 1934 
Muestran un leve decaimiento, calcu- 
■ 7 " dos e fiue el total actual llega a 155.- 
¿ ^móviles y 12.100 motocicletas. 

• ay 114.500 automóviles y 41.200 ca¬ 
rnes, observándose que la merma ha 
0 ( e 800 automóviles y 1.800 camio- 

J: 0 ^ ue baja el total al nivel que 
tema en 1929. 

Marzo, 1934 


Photograph Times IVMe World 

„ E :Jl r tr", dC ® etr0¡t - hay V’\ s dc 250.000 hombres trabajando en fábricas de automóviles. El año 
pasado, en esta m.sma época, habm 75.000 menos. En esta vista mostramos una acti “Í7n« de mon- 

taje de modelos de 1934. 



Automóviles 

Camiones 


nuevos 

nuevos 

1927... 


6.364 

1928... 


8.367 

1929... 

- 21,008 

12,483 

1930... 


10.260 

1931... 

4.100 

7.S33 

1932... 

.. . 5.259 

4.993 

1933. .. 

... 10.800 

5.350 


La rehabilitación de los negocios, en 
general, ha hecho renacer las ventas y 
se calcula que durante el año se vendie¬ 
ron 16.150 automóviles. El movimiento 
en ventas de automóviles nuevos da in¬ 
dicación de que el negocio está progre¬ 
sando, o por mejor decir, regresando a 
los altos niveles que tenía hasta hace 
pocos años, como lo muestran las cifras 
siguientes: 


Totales 
24.667 
29.977 
33,491 
23.092 
11.933 
10.252 
16.150 
I 

La pequeña disminución en consumo 
de combustible (importación de 502 mi¬ 
llones de litros en 1932 y 480 millones 
en 1933, no se considera como indica¬ 
ción de decaimiento en transporte por 
automóvil, sino refleja una mayor utili¬ 
zación de automóviles pequeños. El via¬ 
je por automóvil no muestra, en reali¬ 
dad, particular diferencia. 

“Considerando el progreso de las ven¬ 
tas de automóviles y los recientes cam¬ 
bios políticos, lo mismo que el precio y 
la venta de productos nacionales, el ne¬ 
gocio de automóviles se presenta favo¬ 
rable en 1934”, dice un informe comer¬ 
cial reciente. “Un aumento de 15 a 20 
por ciento sobre el total de 1933, año 
que por su parte mostró un buen au¬ 
mento sobre el anterior, no será cosa 
sorprendente en 1934. El progreso gra¬ 
dual del negocio se pone de manifiesto 
por el creciente empleo de camiones, co¬ 


sa que empezó a acentuarse a mediados 
de 1933”. 

Las matrículas, que son acumulativas en 
este país, aumentaron a 302.440 automóvi¬ 
les el primero de enero de 1934, es decir, 
fueron 17.136 más que el total de 285.304 
del ano anterior. La información siguiente 
la debemos a la cortesía del Automóvil 
Club de Andalucía. 

Matrículas 


San Sebastián . 

Oviedo . 

Murcia . 

Alicante . 

Palma de Mallorca. . 

Jaén . 

Málaga .. 

Santander . 

Córdoba . 

Zaragoza . 

Gerona . 

Pontevedra .... 

Badajoz . 

Tarragona . 

Coruña . 

Santa Cruz de Ten 
Las Palmas .... 

CAdiz . 

Lérida . 

Pamplona . 

Granada . 

Valladolid . 

Toledo . 

Albacete . 

Salamanca . 

Cáceres . 

Castellón de la P 
Ciudad Keal . . . 

León . 

Burgos . 

Almería . 

Huesca . 

Lugo . 

Logroño . 

Orense . 

Guadalajara . . . 

Huelva . 

Palencia . 

Vitoria . 

Cuenca . 

Segovia .. 

Zamora .. 

Teruel . 

Soria.. 

Avila . 


Totales 

Totales 

en 1934 

en 1933 

. 54.333 

3.568 

. 46.853 

3.132 

. 15.559 

534 

. 13.988 

840 

. 10.707 

661 

8.924 

447 

8.612 

384 

7.892 

331 

6.055 

313 

5.931 

354 

5.165 

134 

5.510 

257 

5.479 

286 

5.089 

137 

5.436 

415 

5.252 

359 

4.785 

202 

4.632 

311 

4.496 

191 

4.634 

253 

5.141 

415 

5.154 

345 

4.241 

322 

4.013 

188 

4.042 

278 

3.567 

175 

3.448 

162 

3.174 

107 

3.048 

98 

2.968 

165 

2.608 

129 

2.832 

197 

2.360 

97 

2.584 

175 

2.180 

122 

2.041 

90 

1.885 

127 

1.936 

94 

1.766 

89 

1.768 

63 

1.6S2 

80 

1.674 

86 

1.336 

53 

1.410 

57 

1.161 

45 

1.224 

104 

1.062 

49 

1.004 

38 

937 

34 

862 

43 

302.440 

17.136 


15 
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El Automóvil America 0 ! 


El Salvador 

disminuyó el t 
sible decaimie 
el transporte 
clara un infor: 
de San Salva 
dice que el tot 
dor de 1.832 ai 
I tas. De los au 
¡ culares, 519 ta 
no y 223 camii 
ígorías se obse 
de camiones, c 
I mentó de tres. 


Filipinas — 
de ventas de ¡ 
do, el total cor 
al de 1933, con 
187 son autom 
más 626 motoc 
Se observa u 
gresos proveni 
automóviles y 
este medio de 
correspondienfr 
según informe 
Automóviles d 
blicas de Man 
que los de tod- 
feobrepasando e 
los doce meses 
pficiales, por pi 
tes: 

Ebra . 

abusan . 

^Ibay . 

ntique . 

ataan . 

Patangas . 

Baguio . 

Benguol . 

Bohol . 

Bulacan . 

gagayan . 

Camariiies N. . 
Camarines S. .. 

Bapiz . 

Gavite . 

Coba . 

Cot abato . \ 

Davao . 

Hoces N. 

Goces S. ... 

Bono. ;;;;; 

teabela .... i i 1 * 

uaguna . ' 

J&anao .], 

Ua Union ... * 

beyte . 

Kan lia .] 

íarindaque * * \ \' 

Jasbate . 

gindoro .*' 

giaamis Oca !!! 
;íl aa ¿ni¡3 Or. .!!! 

JJt. prov. 

Nueva Ecija . 

rw V AT Vizca -ya* i 
gcc. Negros ... . 

“aiawan . 

jnipanga .!! 

■izal .[ \ * ’ 

omblon ..!**** 

amar .. . 

«quijar ;;. 

P r aogon . ’ 

¿ula . 

gurie^ao .. 

Ttrlac .. . 

«yabas .;;;*** 
ambales ,,]]]* 
fmboanga ]].* 

Total. 

Guatemala - 
jproximada es c 
P° “na disminu 

“e motocicletas, 
t0 ““mentó, dui 

l ar 2o, 1934 






















































































El Salvador — Como en 10 por ciento 
I disminuyó el total de automóviles y sen¬ 
sible decaimiento se observó también en 
el transporte por automóvil, según de- 
I clara un informe recibido recientemente 
de San Salvador. En este informe se 
dice que el total para el país es alrede¬ 
dor de 1.832 automóviles y 62 motocicle- 
‘ tas. De los automóviles, 943 son parti¬ 
culares, 519 taxímetros, 147 del Gobier¬ 
no y 223 camiones. En todas estas cate- 
[gorías se observa disminución, salvo la 
[de camiones, en la cual se nota un au- 
| mentó de tres. 


Filipinas — A pesar del buen número 
¡j de ventas de automóviles el año pasa- 
ido, el total continúa más o menos igual 
al de 1933, con 40.959, de los cuales 25.- 
|187 son automóviles y 15.772 camiones, 
nás 626 motocicletas. 

Se observa un notable aumento en in¬ 
gresos provenientes de impuestos sobre 
automóviles y creciente utilización de 
leste medio de transporte. Los ingresos 
correspondientes a nueve meses de 1933, 
según informe oficial de la División de 
Automóviles del Bureau de Obras Pú¬ 
blicas de Manila, fueron más grandes 
que los de todo completo año anterior, 
'sobrepasando en 25 por ciento a los de 
los doce meses de 1932. Las matrículas 
jficiales, por provincias, son las siguien¬ 
tes: 

Automóviles Camiones 
. 28 43 


kbra ... 
Musan . 
álbay .. 
ntique . 
ataan ., 
Bat&ngas 
Baguio .. 
Benguot , 
Bohol .., 
Bulacan 


250 

58 

79 

269 

406 

39 

126 

502 


■agayan . 

(Camarines N. . .. 

29 

128 

26 

139 

rcc 

^Camarines S. 

Caplz . 

163 

Cavite .... 


OOD 
07 fl 

Coba . 


¿ít) 

oro 

ICotabato . 


ooo 

41 

Davao .... 



Hoces N. ., 


loo 
1 Q7 

fcBoces S. . 


la í 

Bollo . ••*••• 


i nK o 

¡Jabela .... 


i.uoy 

64 

Jaguna . 


A (JO 

ELanao . 


?Oú 
7 Q 

La Union ^ 
peyte . 


1 o 

148 

ODC 

Manila . 


¿OD 

i 107 

Marindaque . 
Masbate .., 


S.-Lo I 

27 

Hffindoro 


1 < 
97 

Hlsamls? Occ. 

fgisamlH Or . 

Mt. Prov. . 


01 
96 
233 

d 3 

Nueva Eclja 

fw v ?r Vizca ya .. 
gcc. Negros .... 
galnwan .. . 

61 

á tu 

482 

80 

1.278 

91 

¿ampaapa 


ú JL 
001 

Rizal . . 


00 1 
n n -i 

Romblon . 

Samar 


8 

:®Quljar . 


99 

A 

¡gpraogon .. 

. * 71 

A Q 

gula .. 

i? 0 

Surigao . 


08 

r 0 

Tarlac ... 


DO 

Jayabaa ... 


185 

non 

gambales ... 


¿00 

a-\ 

gamboa nga 

I Total. 


180 


15.772 


Guatemala — La matrícula actual 
Pioximada es de 2.945, habiendo sufri- 
Jf una diminución de 170. El número 
motocicletas, sin embargo, tuvo cier- 
aumento, durante el año, siendo ac- 

1934 


tualmente alrededor de 174, según datos 
recibidos de la ciudad de Guatemala. 
Entre los automóviles se incluyen 300 
vehículos de propiedad fiscal, 1.481 par¬ 
ticulares y 1.164 taxímetros, camiones y 
ómnibus. Los comerciantes del ramo di¬ 
cen que en 1933 importaron 101 auto¬ 
móviles, 30 camiones y cuatro ómnibus. 
Durante el año pasado, se mejoraron 
mucho las calles de la ciudad de Gua¬ 
temala y el Gobierno mantuvo en buen 
estado los caminos principales del país, 
para su conveniente circulación en la 
temporada de lluvias. 

Madeira — A causa de que creció el 
número de turistas, en 1933, fueron 
mayores el viaje por automóvil y el con¬ 
sumo de combustible. Las matrículas, 
que son aquí acumulativas, presentan 
adicional aumento, a cerca de 1.365, cal¬ 
culándose que en actual circulación hay 
740 vehículos, representados por 400 au¬ 
tomóviles, 120 camiones y 220 ómnibus, 
además de diez motocicletas. 

Honduras — Con informes finales so¬ 
bre Tegucigalpa y Tela, y con datos 
aproximados sobre otras regiones del 
país, se calcula que el total, para 1934, 
llega a 1.221 vehículos automóviles, re¬ 
partidos como sigue: 

Tegucigalpa . 321 195 

Tela . 63 24 

La Ceiba . 88 35 

Puerto Castilla .... 12 9 

Puerto Cortes. 274 180 

Total. 758 443 


La producción máxima, afuera de 
los Estados Unidos y el Canadá, fué 
en 1929, año en que se construyeron 
655.736 automóviles, camiones y óm¬ 
nibus. En las cifras siguientes mos¬ 
tramos el curso de esta producción 
durante estos últimos años. Se ob¬ 
servará que no se caracteriza por las 
violentas fluctuaciones típicas de la 
industria americana: 


1933. 


1929. 


1932. 


1928. 


1931. 


1927. 


1930. 

. ... 616,292 

1926. 



La producción mundial, incluyendo 
la de los Estados Unidos y el Canadá, 
pasó de dos millones y medio el año 
pasado, llegando al total de 2.672.333. 
Esta cifra es muy superior a la de 
1932. La producción comparativa de 
estos últimos años, es la siguiente: 

Estados Unidos 



y Canadá 

Otros países 

Total 

1933 . 

. 2,025,125 

647,208 

2,672,333 

1932 . 

. 1,431.544 

548,313 

1,979,857 

1931 . 

. 2,472,359 

576,289 

3,048,648 

1930 . 

. 3,510,178 

616,292 

4,126,470 

1929 . 

. 5,621,715 

655,736 

6,277,451 

1928 .. 

. 4,601,141 

603,187 

5,204,328 

1927 . 

. 3,580,380 

594,386 

4,174,766 

1926 . 

. 4,505,661 

505,327 

5,010,988 

Total ... 

27,748,103 

4,746,738 

32,494,841 

Promedio 

3,468,513 

593,342 

4,061,855 


Marrueco — Los informes recibidos 
de las tres subdivisiones de Marrueco no 
son del todo satisfactorios. Estas sec¬ 
ciones son: Marrueco Francés, Marrue¬ 
co Español y la Zona Internacional de 
Tánger. Para toda esta región se cal¬ 
cula un total de 27.485, dividido como 
sigue: 

Auto- Camiones y Moto- 
móviles ómnibus cicletas 
Marrueco Francés 17.500 6.000 1.500 

Zona Internacional 425 200 60 

Marrueco Español 1.700 1.660 205 


Totales. 19.625 7.860 1.765 

México — El mejoramiento general 


de los negocios y la reducción de im¬ 
puestos sobre vehículos automóviles, 
han tenido el efecto de aumentar nota¬ 
blemente los totales de 1934. En vista 
de fidedignos datos recibidos de la ciu¬ 
dad de México, hay en el país, por pri¬ 
mera vez en su historia, cerca de 100.000 
automóviles. El total en circulación ac¬ 
tiva se calcula en 95.356 automóviles y 
1.267 motocicletas. El total está repre¬ 
sentado por 67.277 automóviles, 7.073 
ómnibus y 21.006 camiones. Las matrí¬ 
culas son las siguientes: 



CQ 

1 0 

p 

5 

G 

O 

K 

, 2 


as 

c 

1 

0 0 
■+■> •—> 


po 

£ 

Q 

0 0 
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O 
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Aguascalientes 

403 

95 

180 

15 

Baja California 

3.458 

10 

680 

7 

Campeche .... 

142 

2 

39 

2 

Coahuila . 

3.242 

74 

584 

19 

Chiapas . 

290 

89 

130 

13 

Chihuahua . . . 

3.290 

101 

922 

15 

Colima . 

152 

23 

83 

3 

Distrito Federal 

29.486 

2.950 

9.210 

662 

Durango . 

659 

28 

194 

10 

Guanajauto ... 

1.587 

413 

432 

24 

Guerrero . 

312 

92 

102 

8 

Hidalgo . 

1.560 

109 

602 

20 

Jalisco . 

2.098 

290 

653 

S2 

México . 

2.202 

470 

1.324 

27 

Michoacan .... 

67!> 

142 

302 

17 

Morelos . 

604 

62 

58 

201 

Nayarit . 

153 

42 

45 

4 

Nuevo León... 

3.304 

167 

702 

33 

Oaxaca . 

210 

114 

99 

3 

Puebla . 

1.126 

402 

540 

18 

Queretaro .... 

303 

70 

80 

6 

Quintana Roo. 

10 

2 

4 

2 

San Luis Potos! 

1.002 

253 

121 

6 

Sinaloa . 

1.360 

132 

491 

9 

Sonora . 

3.923 

182 

1.082 

9 

Tabasco . 

91 

18 

60 

_ 

Tamaulipas ... 

2.432 

103 

1.002 

7 

Tlaxcala . 

180 

42 

91 

8 

Veracruz . 

1.201 

270 

773 

20 

Yucatán . 

1.302 

140 

265 

12 

Zacatecas .... 

600 

186 

156 

5 


“Las estadísticas reflejan un aumen¬ 
to en la matrícula” dice el informe. “Se 
cree que el aumento se debe a la reduc¬ 
ción de impuesto sobre automóviles, que 
entró en vigencia en 1933, y al progre¬ 
so de las ventas, resultante de una sen¬ 
sible rehabilitación económica nacional. 

“Hasta hace poco, el impuesto se cal¬ 
culaba sobre la capacidad del vehículo 
y otros factores, ya se tratara de auto¬ 
móvil particular o de taxímetro. Un au¬ 
tomóvil particular de cinco pasajeros te¬ 
nía un impuesto anual de 86,40 pesos 
mejicanos; uno de siete pasajeros, uno 
de 108 pesos al año, con tarifas más al¬ 
tas para vehículos de alquiler. En 1933, 
el Gobierno Federal tomó a su cargo la 
emisión de permisos de circulación, co¬ 
brando 10,25, fijando siete pesos, de esta 
cantidad, por las chapas de permiso y 
3,25 pesos por el mismo permiso. 
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“Anteriormente, cada estado emitía per¬ 
misos y cobraba sus derechos e impuestos. 
Bajo el nuevo sistema, todos los impuestos 
van al Gobierno Federal. Para compensar 
la pérdida de ingreso de los estados, el Go¬ 
bierno aumentó en 2 centavos por litro el 
impuesto sobre el combustible, quedando 
este impuesto fijado en seis a ocho centa¬ 
vos. De esta cantidad, 3% centavos queda 
en beneficio del estado. El nuevo sistema 
permitió a muchos dueños el volver a ma¬ 
tricular sus vehículos, para de nuevo ser¬ 
virse de ellos. # 

“Los comerciantes de automóviles y de 
neumáticos declaran que hubo un notable 
progreso en el negocio durante 1933. Du¬ 
rante el año aumentaron las ventas en ge¬ 


tal inscrito en la Zona del Canal, los 
mil vehículos oficiales no matriculados 
y los 50 correspondientes a la provincia 
de Chiriqui, que no están incluidos en 
el registro de la Zona del Canal, tene¬ 
mos el número actual en esta República, 
es decir, 9.343 vehículos automóviles y 
como 51 motocicletas. La matrícula en 
la Zona del Canal es la siguiente: 6.748 
automóviles particulares, 587 taxíme¬ 


2¡"2i21iP51B3?U06 


9,496,466 



neral, sobre todo, de automóviles de precios 
económicos, con indicación de un renaci¬ 
miento paulatino de la demanda de vehícu¬ 
los más caros. El comercio se siente opti¬ 
mista sobre el desarrollo del negocio en 
1934. La tendencia, en todas las ramifica¬ 
ciones del negocio, ha sido hacia un progre¬ 
so permanente. Los precios han aumentado 
dentro de límites convenientes. De conti¬ 
nuar favorable el cambio monetario inter¬ 
nacional, 1934 presenciará en este país una 
rehabilitación económica extraordinaria. 

“El Gobierno, desde hace tiempo, ha com¬ 
prendido la imperiosa necesidad de cons¬ 
truir un eficaz sistema de caminos, y por 
esta razón, está activando importantes 
obras de vialidad. El proyecto más impor¬ 
tante es, por el momento, el camino de la 
ciudad de México a Laredo, de 1.240 Kiló¬ 
metros, que se prolonga hasta la frontera 
del norte. El trabajo en este camino conti¬ 
núa desarrollándose con actividad." 


Nicaragua — Un informe recibido a 
principios de 1934, de la ciudad de Ma¬ 
nagua, declara que hay en el país un 
total de 639 vehículos, representados 
por 482 automóviles, 141 camiones y 
16 ómnibus, además de siete motocicle¬ 
tas. La distribución es la siguiente: 


Departmentos 

Managua. 

Matagalpa . 

Granada . 

Chontales. 

Blueflelds. 

Nueva Segovia... . 

León . 

Masaya . 

Chinandega. 

Corinto. 

Carazo . 

Rivas . 


Auto- Camiones 
móviles y ómnibus 
202 47 

16 16 

47 4 

9 4 

12 12 

2 

36 3 

41 18 

7 2 

1 1 

75 4S 

34 1 


Panamá — Casi todos los automóviles 
están matriculados tanto en la Repú¬ 
blica de Panamá como en la Zona del 
Canal^Por esta razón, agregando al to¬ 


tros, 480 camiones y 478 ómnibus. Aun¬ 
que estas cifras muestran un aumento 
sobre las del año anterior, por otra par¬ 
te se ve que ha disminuido la importa¬ 
ción de combustible, en cerca de 100.000 
galones, habiendo sido el año pasado de 
4.270.000 de galones. En adición a esta 
cantidad, se importaron como tres mi¬ 
llones de galones a la Zona del Canal. 
Para imponer el empleo del alcohol, en 
lugar de gasolina u otro combustible 
de motor, se cobra la mitad del derecho 
arancelario sobre mezclas de alcohol im¬ 
portadas al país. Los comerciantes ma¬ 
nifiestan que el mercado se halla favo¬ 
rable al progreso del negocio, sobre to¬ 
do en trabajos de reparación. 

Paraguay — Los últimos informes de 
Asunción indican que el total de vehícu¬ 
los matriculados continúa sin cambio de 
importancia, como el año pasado, es de¬ 
cir, 2.088 representado por 804 automó¬ 
viles, 1.284 camiones y ómnibus, además 
de ocho motocicletas. 

Perú — Por informes recibidos de Li¬ 
ma, a principios de 1934, se ve que el 
total ha aumentado, siendo actualmente 
alrededor de 13.151, representado por 
8.662 automóviles, 4.080 camiones, 419 
ómnibus y un limitado número de moto¬ 
cicletas. Como las tres cuartas partes 
de los automóviles, y como la mitad de 
los camiones, se hallan en Lima. 

El consumo de combustible, en diez 


meses de 1933, fué de 12.547.113 galo¬ 
nes. Sobrepasó en 272.229 galones, al de 
1932. Los impuestos sobre automóviles 
continúan sin cambio alguno, con excep. 
ción hecha a los taxímetros, los cuales 
pagan ahora por derecho de matrícula 
semestral menos que antes. 

“El negocio de automóviles, para 
1934, se presenta favorable” dice un in¬ 
forme reciente. “La importación ha au¬ 
mentado notablemente y se conserva ac- 
tiva la venta de automóviles usados. La 
importación, por el puerto de Callao, fué 
de 117 automóviles y 77 camiones, en 
nueve meses de 1933. Es interesante ob¬ 
servar que sólo once automóviles y nue¬ 
ve camiones se importaron en el primer 
trimestre, pero en septiembre solo, la 
importación llegó a 35 automóviles y 25 
camiones. Luego vino octubre, con 35 
automóviles y 34 camiones, y noviembre 
con 30 automóviles y 101 camiones. 

“El automovilismo interprovincial es¬ 
tá aumentando. Ha subido mucho entre 
Lima y el Callao, gracias al nuevo ca¬ 
mino que de Lima va a la Sierra, dis¬ 
trito montañoso abundante en centros 
mineros. Este camino fué puesto a ser¬ 
vicio público en octubre de 1932. Otro 
camino, igualmente moderno, se termi¬ 
nó en 1933, para unir a Paita con Piura. 
El objeto principal de estos dos caminos 
es facilitar el tráfico de mercancías. Por 
esta razón, la circulación de camiones, 
por estas nuevas carreteras, ha aumen¬ 
tado mucho, sobre todo, en la de Paita 
a Piura”. 

Puerto Rico — Las cifras muestran 
un leve progreso, en beneficio de 1934. 
El informe recibido de San Juan dice 
que hay en esta Isla 14.265 automóviles 
y 170 motocicletas. Los totales anuales 
de los tres últimos años son los si¬ 
guientes : 


Auto- 

Año móviles 

1934_ 11.336 

1933_ 11.101 

1932_ 10.984 


Om¬ 

Ca¬ 

Moto¬ 

nibus 

miones 

cicletas 

410 

2.519 

170 

480 

2.590 

148 

399 

2.783 

242 


Portugal — Los informes de Lisboa 
y Oporto asignan a 1934 un total de 32.- 
000 vehículos, representados por 26.000 
automóviles, 4.000 camiones y 2.000 óm¬ 
nibus. La matrícula de un automóvil, en 
el Portugal, es perpetua y el número» 
permisos ha llegado a 47.900, asumién¬ 
dose que la tercera parte de este total 
se halla fuera de circulación. Las matri¬ 
culas hasta 1934 se dividen así: norte. 
13.700; sur, 28.050 y centro, 6.150. 

“Está aumentando el viaje por auto¬ 
móvil y mucho se ha hecho últimamente 
en el sentido de mejorar las carreteras- 
las cuales se hallan ahora en mejor es¬ 
tado que nunca”, dice el informe de Lis¬ 
boa. “Se observa gran actividad en 3 
construcción de nuevos caminos y en 3 
conservación de las vías antiguas. 

El Automóvil American 0 
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Desde hace varios años, la importa¬ 
ción de combustible se ha mantenido a 
un nivel casi uniforme, con total de 46.- 
000 a 47.000 toneladas métricas anuales. 
En este país no hay impuestos anuales 
I sobre automóviles. La matrícula primi¬ 
tiva es válida por toda la duración del 
vehículo. Los ingresos fiscales provie¬ 
nen de los impuestos sobre el combusti¬ 
ble. Las ventas en diez meses de 1933 
|fueron las siguientes: 

Automóviles 


I Región del sur 


Ce- 

Abier- Tra¬ 

Ca- 

Cha- 

To¬ 

tos dos 

miones sis 

tales 

.. 63 969 

66 

377 

1.475 

te 50 606 

72 

145 

873 

.10 55 


47 

112 

. . 123 1.630 

138 

569 

2.460 


808 

La Romano. . . 

90 

19 

Barahona .... 

88 

47 

Sánchez . 

10 

73 

Moca . 

81 

59 

Puerto Plata.. 

70 

326 

Monte Cristo.. 

34 


El cambio monetario internacional se pre¬ 
senta más favorable. A fines de 1933 el 
I dólar costaba solo 22 escudos, en compara¬ 
lción con 32 o 33 escudos el afío anterior. 

En la región de Oporto ha crecido con- 
|síderablemente el empleo de camiones. 

República Dominicana — Los últimos 
datos recibidos de Santo Domingo se 
[refieren únicamente a matrículas en 
[ciertos meses de 1933 y dan un total de 
¡1.959 vehículos automóviles de todo ti¬ 
po. Hay, sin embargo, un mayor núme¬ 
ro de vehículos en circulación, y las ci- 
¡fras del año anterior, de 2.250 automó¬ 
viles, 700 camiones y 350 automóviles 
oficiales, es decir, un total de cerca de 
13.300, pueden tomarse como base para 
el censo automovilista de esta nación, 
de 1934. Las matrículas específicamente 
anotadas son: 1.376 automóviles, 508 
pamiones, 9 automóviles especiales y 66 
notocicletas. Estos vehículos quedan 
distribuidos como sigue: 


peybo ... 
ázua ... 

Vega. 
Duartc .. 


P. Macoris.. 254 

Uruguay — A pesar de un limitado 
púmero de ventas de vehículos nuevos, 
total, para 1934, continúa como an¬ 
tes, con 38.500 vehículos, representa- 
pos por 28.500 automóviles, 1.000 óm¬ 
nibus y 9.000 camiones. El tráfico ha 
Sufrido sensible decaimiento, pero se 
anticipa que con la rehabilitación del 
cambio monetario internacional, mayor 
piecio de los productos nacionales y 
otros factores favorables, el negocio se 
jejorará mucho durante el presente 
|ño. 

^ enezuela — Por primera vez en los 
? ece a úos que llevamos de publicar el 
Iresente censo mundial de automóviles, 
, cnios recibido un informe completo so- 
l re \ ene zuela, país que, según cálculo 
‘jProximado, tenía de 14.000 a 15.000 au¬ 
tomóviles, un año atrás. Por censo ofi- 
j^ a ^ Gobierno, de fecha 6 de diciem- 
! e e 1933, que tomamos por base para 
jL°tal de 1934, había en este país 14.- 
vehículos automóviles y 293 moto- 
aletas. 

informes de Carácas dicen que 

Muño, 1934 


no se experimentó decaimiento durante 
el año, a pesar de que se prohibió la cir¬ 
culación de varios centenares de camio¬ 
nes livianos en el Distrito Federal a 
causa de la gran velocidad a que co¬ 
rrían estos vehículos. El consumo de 
combustible, durante 1933, se calcula en 
16.200.000 galones, en comparación con 
totales de 17 y 18 millones, de años an¬ 
teriores. Considerando el anormal esta¬ 
do económico del país, el decaimiento 
sufrido en consumo de combustible es 
indicativo del buen estado general de 
los negocios. Las matrículas son las si- 


guientes: 






Distrito 

Auto¬ 

móviles 

Omni¬ 

bus 

Camiones 

grandes 

Camiones 

pequeños 

Moto¬ 

cicletas 

Federal. 
Anzoa- 

3.113 

233 

556 

170 

187 

tegui . .. 

95 

8 

84 



Apure .... 

50 


13 

’i 

2 

Aragua 

1.001 

63 

400 

54 

20 

Bolivar . . . 

198 

28 

185 

5 

Carabobo.. 

915 

55 

225 

62 

ii 

Cojedes . . . 

‘19 

2 

60 

7 

1 

Falcon . . . 

368 

4 

126 

35 

8 

Guarico .. 

143 

3 

78 

6 

T ara .... 

403 

8 

205 

14 

*5 

Merida ... 

131 

7 

78 

4 

3 

Mii anda . . 

650 

29 

247 

42 

23 

Monagas .. 
Nueva 

104 


113 

29 


Esparta. 
Portu¬ 

98 


15 

7 

2 

guesa ... 

82 


73 

9 


Sucre .... 

114 

*7 

57 

7 

7 

Tachira . . 

364 

43 

320 

25 

2 

Trujillo . . . 

128 

3 

147 

18 

1 

Yaracup .. 

119 

4 

113 

S 


Zamora .. 

33 


24 

5 


Zulia. 

1.571 

53 

678 

171 

2Í 

Amazonas. 

1 


2 


Los impuestos sobre permiso de circula¬ 
ción varían es cada estado. El derecho 
pagado en el Distrito Federal, que incluye 
a Caracas, es 100 bolívares (cerca de 25 
dólares) pagable semestralmente. No hay 
impuesto sobre combustible, pero existe un 


Durante los quince años, desde 
la Gran Guerra, la exportación de 
vehículos automóviles, de los 
Estados Unidos y el Canadá, a 
sido a razón de 1000 al día. Este 
cálculo se funda sobre los totales 
de exportación mostrados por los 
censos anuales de 1919 a 1934. 
Durante este período se exporta¬ 
ron 5.399.699 automóviles y cami¬ 
ones, es decir, un promedio de 
359.974 al año. Las cifras son las 
siguientes: 


1933 .... 


1926 .... 

... 537,076 

1932 .... 

. .. 132,346 

1925 .... 

. . . 540.075 

1931 .... 

. . . 255.386 

1924 .... 

. .. 377,731 

1930 .... 

. .. 449,029 

1923 .... 

. . . 328.999 

1929 .... 

... 825.455 

1922 .... 

. . . 185.038 

1928 .... 


1921 .... 


1927 .... 

. .. 521,605 

1920 . . . . 

. .. 251,000 


1919 . 130.000 


(Incluye lis montajes en el extranjero) 

A pesar de que la exportación 
y los montajes en el extranjero 
aumentaron 48 por ciento el año 
pasado, sobre 1932, los embarques 
ese año fueron como el 55 por 
ciento del promedio de quince alos. 
Esto entraña la promesa de gran 
expansión en años futuros. 


impuesto de la mitad del derecho de im¬ 
portación sobre las empresas de petróleo 
que refinan combustible de motor. Este im¬ 
puesto es de 0,076 de bolivar (como dos 
centavos de dólar) por galón. 

Informes Recibidos a 
Ultima Hora 

Argentina—Por correo aéreo recibi¬ 
mos de Buenos Aires a fines de febrero 
informes que muestran notables dismi¬ 
nuciones. La Asociación Importadora 
de Automóviles calcula un total de 
295.121, representado por 220.362 auto¬ 
móviles y 74.756 camiones. La oficina 
El Automóvil Americano en la 
Argentina calcula 270.863 vehículos, 
representados por 207.879 automóviles y 
62.984 camiones. Una gran compañía 
de lubricante, después de prolija investi¬ 
gación, calcula un total de 289.945, in¬ 
cluyendo 232.723 automóviles y 54.222 
camiones. Esta misma compañía con¬ 
firma el total del Censo Mundial del Au¬ 
tomóvil de 1933, calculado en 321.000 
vehículos. La importación de 7.186 au¬ 
tomóviles y 2.639 camiones, en 1934, da 
a la importación de ocho años, de 1926 a 
1934, un total de 353.363, representado 
por 266.005 automóviles y 83.358 
camiones. El consumo de combustible ha 
disminuido 10 por ciento estos tres 
últimos años, calculándose en 884 millo¬ 
nes de litros para 1931, 843 millones de 
litros en 1932 y 795 millones de litros eh 
1933. La matrícula en el Distrito Fede¬ 
ral, en 1934, sube a 56.859. La provincia 
de Buenos Aires tiene 93,459, la de 
Córboda, 30.490 y la de Santa Fe, 
49.592. 

Brasil—Un reciente informe de Bahía 
muestra 1.625 automóviles, 136 ómnibus, 
709 camiones, 13 vehículos misceláneos 
y 33 motocicletas, en los estados de 
Bahía y Sergipe. 

México—De Monterrey viene el in¬ 
forme de que en esta región hay 4.501 
vehículos. De éstos, hay en la misma 
ciudad de Monterrey, 2.418 automóviles, 
154 ómnibus y 1.070 camiones. El esta¬ 
do general de los negocios se ha me¬ 
jorado mucho. Muchos turistas de los 
Estados Unidos vienen a visitar a 
Monterrey, por el excelente camino que 
hay entre ciudad y la fronteriza de 
Laredo. 

Paraguay—El total se calcula en 
1.441 automóviles particulares y de 700 
a 800, en su mayor parte, camiones, de 
propiedad fiscal. Cerca del 60 por ciento 
está en la capital, Asunción. 

Uruguay — Por correo aéreo acaba¬ 
mos de recibir el informe de que hay en 
este país como 34.000 vehículos, repre¬ 
sentados por 26.800 automóviles y 7.200 
camiones. Menos de la mitad está en 
Montevideo, y el resto, en el interior. 
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Servicio de Radiador Durante Todo el Ano 

Este lucrativo trabajo de conservación no es actividad 
pasajera, sino una de carácter permanente, que requiere 
pocos elementos mecánicos para su ejecución 


La conservación de radiadores es un 
lucrativo negocio de todo el año. En 
el invierno o tiempo frió, los radiadores 
se congelan y necesitan reparación. En 
la primavera y el otoño, necesitan 
limpieza y lavado, y durante el verano, 
requieren de nuevo limpieza y lavado, 
para evitar que se recalienten a causa 
de la presencia de moho y partículas 
extrañas en sus tubos, que interrumpen 
la expedita circulación del agua. 

La conservación de radiadores ofrece 
a los comerciantes la oportunidad de 
vender soluciones de limpieza, equipos 
de lavado, preparaciones incongelables, 
soldadura y herramientas para soldar, 
fundentes y ácido, sopletes, compresores 
de aire, pequeñas herramientas 
manuales, depósitos de limpieza y ensa¬ 
yo, conexiones flexibles o mangueras de 
radiador, núcleos para radiadores, 
termostatos, termómetros, empaque¬ 
taduras, particularmente para los 
múltiples y culatas de cilindros, cepillos 
de alambre, tapones de caucho, hornos 
de gas, abrazaderas, alicates, limas y 
otros artículos especiales. 

Para.el taller de reparación, la con¬ 
servación de radiadores constituye un 
negocio muy lucrativo por la doble 
razón de que para su ejecución no se 
requiere un equipo costoso y porque se 
trata de una actividad permanente, 
insujeta a determinada estación del 
año. A pesar de que hay numerosos 
talleres dedicados a esta clase de tra¬ 
bajo, es interesante observar que no 
todos ellos están preparados para 
hacerlo de un modo completamente 
satisfactorio. No cabe la menor duda 
re que, contando con el equipo necesario, 
cualquier taller puede hacer bien estas 
reparaciones y obtener muy buenas 
ganancias de estos trabajos. 

Aunque son numerosas las causas del 
recalentamiento excesivo del radiador, 
se ha visto que la principal de todos 
ellas es la obstrucción del sistema de 
enfriamiento. La salida de vapor por el 
gollete del radiador es indicación segura 
de que todo el sistema de enfriamiento 
necesita completa y cuidadosa limpieza. 

La manera más segura de averiguar 
si hay obstrucción en el radiador es 
quitándole el depósito superior y 
forzando agua por la tubería del núcleo, 
por la parte inferior de éste. Para esta 
prueba se requiere un chorro de agua 
bajo una presión ordinaria. Si el agua 
no salta de cada tubo a una altura uni¬ 
forme, quiere decir que hay obstrucción 
en el núcleo. Otra prueba es la siguiente: 


el radiador bajo inspección se llena de 
agua, y con un reloj o o cronómetro de 
bolsillo, se mide exactamente el tiempo 
que se consume en su completo desagüe. 
Para esta prueba, es necesario, por 
supuesto, quitar del motor el radiador. 
El paso siguiente es comparar el tiempo 
consumido en su desagüe con el tiempo 
que se requiere para agotar otro núcleo 
de radiador similar, que se halle abso¬ 
lutamente en buen estado. 

La prueba anterior ofrece, sin embar¬ 
go, el inconveniente de que exige un 
radiador en perfecto estado, para servir 
de patrón en la comparación. Los 
mecánicos de experiencia pueden gene¬ 
ralmente hacer esta prueba sin de¬ 
pender de la ayuda comprobadora de un 
segundo radiador en perfecto estado, 
fijándose únicamente, en la fuerza y 
otras características del chorro de 
agua, que sale por la conexión o grifo 
inferior del núcleo. La salida intermi¬ 
tente o trepidante del chorro de agua, 
el tiempo que todo el líquido toma en 
agotarse y otras circunstancias, son 
indicios suficientes para señalar al ojo 
experto del mecánico, si hay o no 
obstrucciones en el sistema. 

La misma canalización de agua en el 



Obsérvese a la izquierda, la gruesa costra 
dura que tapó los tubos del radiador y a la 
derecha, la acumulación de . suciedad que 
obstruyó los intersticios de aire del núcleo 


CAUSAS DEL RECALENTAMIENTO 

Obstrucciones en el radiador y canali¬ 
zación del sistema 
Insuficiente abastecimiento de agua 
Obstrucción en la circulación de aire 
Núcleo de radiador con gruesa capa de 
pintura 

Intersticios de aire tapados con barro 
Deformación de los tubos por abolladura, 
etc. 

Insuficiente apertura de postigos 
Presencia de solución incongelable en 
tiempo caluroso 

Ladeamiento a aflojadura de tabiques 
interiores 

Escape por el tubo de derrame 
Irregular funcionamiento del termostato 
Resbaladura de correa de ventilador 
Desgaste excesivo de la polea del ventilador 
Apretadura o soltura indebida en los 
cojinetes del ventilador 
Inadecuado ángulo de inclinación de las 
paletas del ventilador 
Aflojamiento de la conexión flexible o 
manguera bajo la fuerza aspirante 
Descomposición interna de la conexión 
flexible o manguera 

Aflojamiento del impulsor de la bombo 
de agua 

Desgaste excesivo entre el impulsor y su 
caja 

Desgaste en el árbol o en la empaqueta¬ 
dura de la bomba de agua 
Inadecuada empaquetadura en la culata 
de los cilindros 

Dureza general del motor, a continuación 
de importante reparación 
Funcionamiento irregular de la bomba de 
aceite 

Aceite demasiado flúido o demasiado 
denso o espeso 

Incorrecta regulación o distribución de 
las válvulas 

Incorrecta distribución del encendido 
Mal ajuste del asiento de válvulas 
Escapes de aire por los múltiples 
Defectuoso regulación del calor 
Defectuoso meconismo para el avance del 
encendido 

Contactos de ruptor mal ajustados 
Brazo de ruptor con resorte debilitado 
Eje o buje desgastado en el distribuidor 
de encendido 
Embrague resbaloso 
Frenos con arrastre 

Desalineación de las ruedas delantera- o 
traseras 

Deformación de chasis 
Silenciador de escape obstruido 
Obstrucción en los orificios de los válvulos 
de escape 


bloque de los cilindros (que muchos de 
los lectores conocen bajo el erróneo 
nombre de camisa de agua) provoca 
también recalentamiento excesivo. A 
menudo sucede que a continuación dt 
una completa limpieza de radiador, se 
repite el recalentamiento. Este defecto 
se debe, por regla casi general, a ^ 
presencia de partículas extrañas: moho, 
trozos de manguera, etc. en la canali¬ 
zación del sistema. Estas partículas 
llegan a desprenderse de las superficie 5 
de la canalización en que se alojan, 
bajo la fuerza de la circulación, y vl * n 
finalmente a quedar retenidas en » 
tubería del núcleo del radiador, pt° du ' 
ciendo aquí obstrucciones. Lo mejor ^ 
por lo tanto, limpiar con sumo cuida 0 
el núcleo del radiador y la compra 
canalización de agua del bloque e 
motor. 

Para la simple limpieza del radiad 
hay varios métodos y diversas P^P 11 
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raciones. Al 
I comprenden 
¡ , calentar la 
hacerla pasa 
I la tubería d 
equipos espec 

■ sistema de e: 
de quitar del 

La manera 
j núcleos tubul 
I j emplean en 1 
I otras marca 
tubos rectos, 
H forma de zig 
I pósito superii 

■ una cinta i 
metálica, por 

i tubos. De est 
quedan perfec 
R o acumulacic 
I limpieza se tí 
chorro de agu 
I través del nú< 
acarrea todas 
I por la cinta 

■ el agua sale 
I cada tubo, el 
[ ver con facilit 
| vía obstruidos 
I agua por un 1 
H que esc tubo 

I con la cinta o 
|í que quede biei 

La limpieza 
haciendo pas 
agua limpia, 
enfriamiento, 
puede a provee 
limpieza final 
no tengan un 
objeto. 

En aquellos 
que los tubos 
cinta o una vj 
ordinariament 
siendo la de 
práctica de te 
nece en el nú 
continuación 
permiten la ii 
varilla. Al ei 
puro, éste deb 
pocos minutos 

Los radiade 
rectos ofrecen 
P^za. La n 
limpiarlos es : 
c ión de ácido i 
La solución c 
constar de die 
ácido muriát 
:lól *ico). La 
imponerse d 
-oxálico comer 
*gua. 

La limpieza 
:i Po resulta se 
1 hacerse de 
;a P a n, en prin 
I conexiones 
1161 radiador, 

j1í «r so , 1934 
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I raciones. Algunos de estos métodos 
I comprenden un equipo especial para 
I calentar la solución limpiadora y 
I hacerla pasar, bajo gran presión, por 
R la tubería del núcleo. Hay también 
I equipos especiales para limpiar todo el 
I sistema de enfriamiento sin necesidad 
I de quitar del automóvil el radiador. 

La manera más práctica de limpiar 
I núcleos tubulares, como son los que se 
I emplean en los radiadores Harrison y 

■ otras marcas conocidas, que tienen 
I tubos rectos, en lugar de tubos en 
I forma de zigzag, es quitándoles el de- 
I pósito superior y pasando en seguida, 
I una cinta metálica, o una varilla 
I metálica, por dentro de cada uno de los 

■ tubos. De esta manera, todos los tubos 

■ quedan perfectamente exentos de costras 
I o acumulaciones de moho, etc. La 
I limpieza se termina pasando un fuerte 

■ chorro de agua, por el grifo inferior, a 
I través del núcleo. La fuerza del chorro 

■ acarrea todas las partículas aflojadas 
I por la cinta o varilla metálica. Como 
I el agua sale por la parte superior de 
I cada tubo, el mecánico puede entonces 

■ ver con facilidad, qué tubos están toda- 

■ vía obstruidos. La salida dificultosa del 

■ agua por un tubo indica, naturalmente, 

■ que ese tubo ha de limpiarse de nuevo 

■ con la cinta o la varilla metálica, hasta 
I que quede bien expedito. 

La limpieza se termina, en todo caso, 
haciendo pasar un fuerte chorro de 
agua limpia, por todo el sistema de 
enfriamiento. La lavadora de automóvil 
puede aprovecharse muy bien para esta 
limpieza final, en aquellos talleres que 
no tengan un equipo especial para este 
objeto. 

En aquellos modelos de radiador en 
que los tubos ofrecen resistencia a una 
cinta o una varilla metálica, se emplea 
ordinariamente una solución disolvente, 
siendo la de ácido muriático la más 
práctica de todas. La solución perma¬ 
nece en el núcleo como media hora, a 
continuación de lo cual, los tubos 
permiten la introducción de la cinta o 
carilla. Al emplearse ácido muriático 
puro, éste deberá permanecer solo unos 
pocos minutos en el núcleo. 

Los radiadores que no tienen tubos 
1 celos ofrecen dificultades para su lim¬ 
pieza. La manera más segura de 
tupiarlos es recalentándolos con solu- 
<-!ón de ácido muriático o ácido oxálico. 

a elución de ácido muriático debe 
constar de diez partes de agua y una 
leído muriático comercial (hidro- 
c 01 ico). La solución oxálica ha de 
imponerse de una libra de ácido 

, co comercial y tres galones de 
agua. 

La limpieza de radiadores de este 
I PPo resulta sencilla cuando se procede 
I leerse de la manera siguiente: se 
apan, en primer lugar, los orificios de 
s conexiones flexibles o mangueras, 
radiador, de arriba y de abajo, 

Marzo, 1934 

i 



Pasando una cinta metálica por los tubos del 
radiador, para quitarlas la costra de moho, etc. 


soldando sobre ella un disco de latón. 
Se echa ahora la solución en el radiador, 
y con un soplete, se aplica calor al de¬ 
pósito inferior del radiador. Para 
retener el calor, se coloca una lámina 
metálica alrededor del núcleo. El tiempo 
que se requiere para limpiar el radia¬ 
dor, por este procedimiento de “hervir” 
la solución, depende, por supuesto, del 
espesor de la costra de moho, etc. que 
haya en en interior de sus tubos. Ordi¬ 
nariamente el trabajo se ejecuta en dos 
o tres horas. Durante el trabajo, ha de 
agregarse un poco de agua, de vez en 
cuando, para mantener en correcto nivel 
lo solución en el núcleo. 

A continuación, el radiador se vacía 
y se somete a la acción de un fuerte 
chorro de agua fría, para disolver todo 
trazo de ácido, etc. El presente método 
ofrece varias ventajas. En primer 
lugar, exige un espacio limitado. Luego, 
el mismo ácido actúa únicamente en el 
interior de los tubos del núcleo, y no 
sobre la superficie exterior del núcleo, 
como sucede en el procedimiento de 
inmersión del radiador completo en solu¬ 
ción caliente. 

Después de limpiado, el radiador ha 
de someterse a cuidadosa inspección, 
para asegurarse de que todos sus tubos 
están bien destapados y expeditos para 
la libre circulación del agua. Para 
verificar el estado del radiador, se 
conecta el orificio de su conexión in- 

(Continúa en la página 27) 



Quitando el depósito 
superior, antes de la 
limpieza del núcleo 


El radiador se 
mete a prueba de 
culación de agua, 
nectando su depc 
inferior a una m 
güera de 
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Nuevos Productos 

«fe 


Pasadores de Embolos 

La Thompson Products, Inc., está su¬ 
ministrando a sus representantes mues¬ 
tras de pasadores de émbolos, que sir¬ 
ven para facilitar la venta de estos 
productos. La mitad del pasador de 
muestra va protegida por chapa de cro¬ 
mo, y la otra mitad lleva acabado bru¬ 
ñido. La muestra se somete a la acción 
de la humedad, para demostrar visible¬ 
mente la desventaja del acabado senci¬ 
llamente bruñido, susceptible a rápido 
enmohecimiento, y la ventaja del encha¬ 
pe de cromo, inmune a la corrosión. Es¬ 
tas muestras constituyen evidencia elo¬ 
cuente de la superior calidad de los pa¬ 
sadores Thompson protegidos por en¬ 
chape de cromo. 

Llave para Lubricación 

La nueva llave para facilitar la lubri¬ 
cación de motores, fabricada por la 
Champion Anti-Rattler Co., es una he¬ 
rramienta de mucha utilidad. Llamada 
llave No. 175, sirve para el manejo de 
los tapones de lubricación de cajas de 
cigüeñal, de cambio de marcha y de di¬ 
ferencial de toda marca de vehículo au¬ 
tomóvil. Reemplaza a las numerosas 
llaves que se emplean en este trabajo. 
Su precio de lista es de 50 centavos de 
dólar. 

Ensayadores Monitor 

La Standard Motor Products, Ine., es¬ 
tá fabricando dos modelos de ensaya¬ 
dor Monitor, instrumento que describi¬ 
mos en número anterior de esta revista. 
El modelo A sirve para ensayar bobi¬ 
nas, condensadores, bujías de encendido 
y bombillos. El modelo B, más grande 
que el A, tiene mayor radio de acción, 
pues se aplica a ensayos de acumulado¬ 
res, además de bobinas, etc. Estos en¬ 
sayadores eléctricos son económicos y 
al alcance de todo taller. Cerca de 500 


modelos A se vendieron el mismo mes 
en que se anunciaron por primera vez. 

Empaquetaduras Anulares Atlas 

Las empaquetaduras anulares para 
bombas de agua de automóviles Ford y 
Chevrolet, construidas por la Atlas As¬ 
bestos Co., se envuelven, una por una, 
en papel celofane. Estas empaquetadu¬ 
ras se hacen de hilaza de amianto grafi- 
tado, de doble trenzado, con núcleo de 
plomo. Las empaquetaduras para estos 
automóviles se suministran en tarjetas 
de 50 o de 26 empaquetaduras. La tar¬ 
jeta va perforada, para facilitar su col¬ 
gadura en pared, o para su exhibición 
sobre el mostrador. Las empaquetadu¬ 
ras Atlas se suministran en surtidos 
completos para toda marca de automó¬ 
vil. 

Guardabarros Fostoria 

La Fostoria Pressed Steel Corp. está 
fabricando guardabarros de repuesto 


Exposición de la Industrias de 
Servicio 

La Exposición de la Industrias de 
Servicio de Automóvil de 1934 se ce¬ 
lebrara este año en la ciudad de 
Cleveland, Ohio, en la semana del 5 
al 9 de noviembre. Será una exposi¬ 
ción combinada, organizada por la 
Motor & Equipment Mfrs. Assn. y la 
National Standard Parts Assn. 
Ambas asociaciones han anunciado 
ya sus programas, y como en años 
pasados, exhibirán sus productos en 
esta interesante exposición, los 
fabricantes de piezas de repuesto, 
accesorios y equipos para talleres y 
garajes. La exposición de 1933 se 
celebró en Chicago y fué visitado por 
gran gentío. 


para automóviles Chevrolet de 1933, en 
adición a los que ha venido ofreciendo 
para modelos Chevrolet de años pasa¬ 
dos y de otras marcas, como Ford, Ply- 
mouth, Buick, Chrysler, Studebaker, etc, 
La fábrica está también ofreciendo una 
combinación de depósito y caballete de 
exhibición, para sus guardabarros, para 
uso de sus representantes. Esta combi¬ 
nación contiene un buen número de 
guardabarros, dentro de un espacio li¬ 
mitado, quedando estas piezas en punto 
de fácil acceso. 

Juegos de Forros de Freno Grafild 

Juegos de forros de frenos, cortados» 
la medida, se incluyen ahora en el sur< 
tido de la World Bestos Corp. Hay un 
total de 27 juegos, de distintos tamaños, 
que reemplazan a 70 juegos de dimen¬ 
siones ordinarias, adaptándose a casi 
todos los automóviles y camiones peque¬ 
ños del mercado. Con cada surtido com¬ 
pleto de juegos, la fábrica suministra 
material de anuncio y caballete de al¬ 
macenamiento. El surtido B es para d 
Ford, Chevrolet y Plymouth. El surtid 
C es para camiones regulares y livia¬ 
nos, incluyendo el Ford y el Chevrolet 
Cada juego contiene suficiente forro 
para dos ejes o cuatro ruedas. 

Amortiguadores Monroe 

Un completo surtido de amortiguado¬ 
res de repuesto, para automóviles Fort 
Chevrolet y Plymouth, ha sido última* 
mente anunciado por la Monroe Auto 
Equipment Co., fabricante de los cono¬ 
cidos amortiguadores Monroe. Esto* 
amortiguadores de repuesto sirven paro 
los modelos de Ford de 1928 a 1934,1® 
de Chevrolet de 1930 a 1933 y l° s ‘ 
Plymouth de 1930 a 1933. Los amoi^ 
guadores Monroe son de tipo hidráulico 
re regulación automática mediante ter¬ 
mostato, muy fáciles de ajustar. Unia- 
go importante es la facilidad con <F 
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pueden instalarse. Un juego de cuatro 
amortiguadores puede instalarse en una 
hora. El precio de lista, entrega en fá¬ 
brica, de cada amortiguador, es $5,00. 
La fábrica suministra a sus represen¬ 
tantes un lindo exhibidor de mostrador. 

Aumenta la Exportación de la Russell 

La rehabilitación del comercio inter¬ 
nacional ha permitido a la Russell Mfg. 
Co., fabricante de forros de frenos, 
aumentar su negocio de exportación. 
Sus ventas al extranjero en 1933 fueron 
exactamente el doble de las de 1932. N. 
R. Sage, gerente de exportación de la 
Russell, manifiesta que este progreso se 
desarrolló a pesar de las dificultades en 
el cambio monetario internacional, res¬ 
tricciones diversas en mercados de ul¬ 
tramar y otros obstáculos de sensible 
influencia retardante. Añade el Sr. Sage 
que los productos de su compañia se 
están vendiendo ahora en todas partes 
del mundo. 

Muelles Auxiliares 

La Tuthill Spring Co. anuncia un 
nuevo surtido de muelles auxiliares para 
camiones de 1934. Al surtido de muelles 
para el Ford y el Chevrolet ha agregado 
nuevos productos especiales para los 
más recientes modelos de camión de 
estas famosas marcas. También incluye 
muelles de repuesto para los camiones 
G. M. C. de 1% tonelada y los de marca 
Dodge. Estos muelles ofrecen la venta¬ 
ja de una instalación muy sencilla, que 
no exige la más leve alteración en el 
chasis. Los precios de lista se compren¬ 
den entre $14 y $21, entrega en fábrica. 

Productos Permite 

Dos recientes anuncios de la Alumi- 
num Industries, Inc., fabricante de las 
piezas de repuesto Permite, son de espe¬ 
cial interes para el comercio. El pri¬ 
mero se refiere a un nuevo surtido de 
empaquetaduras para bombas de agua, 
hechas de muy finos materiales, inclu¬ 
yendo amianto de fibra larga y hebras 
de refuerzo de plomo para la constitu¬ 
ción del núcleo. La empaquetaduras no 
puede endurecerse bajo presión y por 
°ti‘a parte, es inafectada por las solu¬ 
ciones incongelables, a causa de que 
está tratada con un lubricante imperme- 
able y grafita natural. 

hd segundo anuncio, proveniente de 
Ray Pardo, administrador general de la 
ivisión de Exportación de la fábrica, 
describe el surtido de productos Permite 
especiales para automóviles de precios 
económicos. En este surtido se com¬ 
prende piezas de repuesto para el Ford, 
evrolet y Plymouth. Los nuevos pro- 
| uctos se describen en un reciente catá- 
°&°, que se envía a todo interestado que 
0 pida. La fábrica está agregando a 
* Us Productos corrientes, nuevas pie- 
Zas re Puesto, para completar un sur- 
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tido más completo y variado. Actual¬ 
mente se dedica con especialidad a pro¬ 
ductos para motores, incluyendo émbo¬ 
los de aleación de aluminio, émbolos de 
semi acero, pasadores de émbolos, vál¬ 
vulas, bujes, piezas para válvulas, silen¬ 
ciadores de escape, pernos, piezas para 
bombas de agua, anillos o segmentos de 
émbolos y otras piezas de repuesto. 

Conectores Okonite 

Estos conectores inoxidables, para 
cables de acumulador, se hacen por la 
Okonite Co. y se caracterizan por gran 
firmeza y conductibilidad. Un núcleo de 
acero de resorte se halla en el interior 
del conector, llevanda una cubierta me¬ 
tálica de 3/32" de espesor. 

Representantes en Viaje 

Dos representantes de la Overseas 
Motor Service Corp., han salido de la 
oficina principal de la compañía en Nue¬ 
va York, con destino a importantes mer¬ 
cados extranjeros, según anuncia R. W. 


Por los totales de la producción de 
automóviles en países afuera de los Es¬ 
tados Unidos y el Canadá, incluyendo 
Europa y el Japón, se observa que el 
rendimiento en 1933 ha sido extraordi¬ 
nario, habiendo sido sobrepasado en 
importancia por solo un año anterior, 
1929, en que llegó a su punto culminen- 
te. El total de 1933 ha sido de 647.208 
automóviles, camiones y ómnibus. El 
aumento sobre 1932 fué de 98.885. Este 
notable progreso se debe principalmente 
a la actividad industrial de cuatro paí¬ 
ses europeos. Inglaterra construyó el 
año pasado más automóviles que nunca. 
Alemania aumentó mucho la producción 
de automóviles y camiones, como resul¬ 
tado de la rebaja de impuestos sobre ve¬ 
hículos mecánicos, decretada por el Go¬ 
bierno de Hitler en abril de 1933, para 
propender al progreso de la industria 
automotriz nacional. Rusia activó su 
producción nacional e Italia mostró un 


Seeley, subgerente general de la orga¬ 
nización. John W. DeLind, subgerente 
de ventas, partió de Nueva York, a 
fines de enero, en un extenso viaje por 
el Africa del Sur, Africa Oriental In¬ 
glesa, India, Java y Australia. El Sr. 
DeLind es el director residente de la 
Overseas para sus negocios en la India, 
Ceilán, Malaya y la India Holandesa. 

Frank P. Thomas, representante de la 
Overseas para todos los países del Me¬ 
diterráneo, partió de Nueva York en fe¬ 
brero con rumbo a España. Su oficina 
central se halla en Barcelona y su terri¬ 
torio comprende España, las Canarias, 
Algeria, Tunisia, Marruecos, Portugal, 
Turquía, Grecia, Egipto, Siria, Pales¬ 
tina, Iraq, Persia y Chipre. 

Entre los productos representados 
por la Overseas se hallan las bujías de 
encendido AC, equipos eléctricos Delco- 
Remy y Northeast, cojinetes Hyatt y 
New Departure, lámparas Guide, gatos 
Walker, herramientas especiales Kent 
Moore y otros de marcas muy conoci¬ 
das. 


aumento de 33 por ciento sobre su pro¬ 
ducción en 1932. 

La producción en Europa y otras 
partes del mundo no es siempre exacta, 
a causa de la dificultad en obtener datos 
o cifras oficiales. Las cifras aproxima¬ 
das, que damos abajo, fueron recibidas 
por El Automóvil Americano de diver¬ 
sas fuentes particulares o semi oficiales 
fidedignas, y sin duda alguna, represen¬ 
tan, sin exageración, las actividades de 
todos estos países, durante el año pasa¬ 
do. En la computación, tratamos de ex¬ 
cluir los automóviles que se fabrican 
en el extranjero por sucursales de fa¬ 
bricas americanas, pero no lo hemos lo¬ 
grado hacer, pues conocidas marcas co¬ 
mo Opel, Vauxhall y Bedford, se inclu¬ 
yen inseparablemente en la producción 
de Alemania e Inglaterra. Lo mismo 
sucede con el Ford, de construcción in¬ 
glesa, cuya gran fábrica en Dagenham 
se mantuvo muy activa el año pasado. 



t - 

-1933- 

“ ' > 

Totales 



Auto¬ 

Camiones y 

en 


Totales 

móviles 

ómnibus 

1932 

Austria (cálculo aproximado). .. 

1.800 

1.000 

800 

2.364 

Bélgica . . 

1.400 

800 

600 

2.225 

Checoeslavia (cálculo aproximado) 

11.000 

9.000 

2.000 

13.580 

Francia (cálculo aproximado) . . . 

160.000 

130.000 

30.000 

170.955 

Alemania . 

92.000 

80.000 

12.000 

52.685 

Inglaterra . 

*286.283 * 

220.775 

*65.508 

244.434 

Italia . 

40.000 

30.000 

10.000 

29.100 

Japón . 

1.000 


1.000 

675 

España .. 

300 todo tipo 



435 

Suecia . 

2.500 todo tipo 



3.015 

Suiza . 

425 

25 

400 

996 

Rusia . 

49.500 

9.500 

40.000 

26.849 

Otros países. 

1.000 todo tipo 



1.000 


647.208 f 4S1.100 

fl62.30S 

548.313 


*E1 año fiscal termina el 30 de sept. 1933. 
■{•Incompleto para todos los países. 
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Métodos Especíales en Carrocerías 
de Acero 


La construcción de los modelos Studebaker de 1934 
revela notables progresos en la fabricación de carro¬ 
cerías de acero—Firmeza máxima con peso mínimo 


La construcción de las carrocerías 
enteramente de acero de los nuevos mo¬ 
delos Studebaker de 1934, descritos en 
nuestra edición de octubre pasada, se 
caracteriza por notables refinamientos 
en proyecto de ingeniería y métodos 
fabriles. Con los nuevos procedimi¬ 
entos manufactureros adoptados, no 
sólo se producen carrocerías de lindísi¬ 
mo aspecto, sino también carrocerías de 
suma comodidad y seguridad. 

Las carrocerías de acero siguen en 
forma y aspecto general a las de he¬ 
chura a la orden que más atención e 
interés despertaron en las exposiciones 
de automóviles del año pasado. 

Para la construcción de estas ca¬ 
rrocerías de acero, la fábrica ha estab¬ 
lecido un sistema muy eficaz y econó¬ 
mico, para el intercambio de moldes, 
matrices y piezas auxiliares, para su 
aprovechamiento en los varios estilos. 

Estampando las principales secciones 
de la carrocería, en una sola pieza, se 
reduce a un mínimo el número de partes 
auxiliares. 

La firmeza o solidez de la construc¬ 
ción en general, se logra mediante el 
empleo de piezas macizas y resistentes 
refuerzos. La carrocería no queda 
unida a soleras, sino directamente a los 
miembros laterales del bastidor. 

Un detalle interesante, entre los nu¬ 
merosos que caracterizan a las nuevas 
carrocerías, es el cubretablero profun¬ 
do, llamado estilo “balón”, que se em¬ 


plea en todas ellas. Este cu¬ 
bretablero tiene 22 pulgadas 
de profundidad, y posee la 
propiedad de impartir gran 
rigidez a esta sección delan¬ 
tera del vehículo. Una ven¬ 
taja especial de este cubret¬ 
ablero es que su panel, por ser 
de construcción enteriza, es 
más firme que el de constitu¬ 
ción de varias piezas y está, 
por otra parte, exento de vi¬ 
bración o ruido. 

La fábrica ha establecido 
un método revolucionario en 
el estampado de las piezas de 
gruesas chapas de acero. El 
panel lateral de la carrocería 
está representado por una sola 
pieza de acero estampado, que 
constituye la pieza estampada Panel 
más grande que se haya hecho 
hasta ahora en la industria 
nacional de automóviles. Las prensas 
para estampar semejantes piezas, son, 
por supuesto, enormes. 

El estampado de piezas es notable 
no sólo por las dimensiones extraordi¬ 
narias de las secciones de carrocería 
que se producen por este procedimiento, 
sino también por los procedimientos 
auxiliares o complementarios que se 
han ideado para alargar planchas mé- 
talicas, formar molduras y soldar las 
varias partes. La rigidez y resistencia 
de la construcción completa se presenta 


lateral de un sedán. Todo el lado de esta car¬ 
es de chapa de acero estampada en una sola pieza 

evidente a la simple vista cuando se 
examinan los montantes o pilastras de 
las puertas. Estos montantes son del¬ 
gados, pero de gran profundidad, ofre¬ 
ciendo así gran resistencia a la torsión 
y una firmeza general de lo más ad¬ 
mirable. 

El montante o pilastra de cada 
puerta, a pesar de tener sólo 1%" de 
anchura, está atravesado por perfora¬ 
ción, en cuya cavidad se instala la 
cerradura de la puerta. El montaje 
completo de la puerta es de una solidez 




Arriba-Vista interior del panel lateral, en la cual se ven todos los refuerzos para U* 
ventanas, puertas y techo. Izquierda-Panel trasero del sedán de estilo corriente 
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extraordinaria, a pesar de su delgado 
montante. Otro detalle interesante, 
que refleja la economía del nuevo méto¬ 
do de construcción, es la pieza que se 
ha horadado del panel interior de la 
puerta, para servir de detén de vidrio. 
Esto ahorra una estampadura adicional 
y simplifica el montaje. 

Aunque el sistema de moldes y mat¬ 
rices establece un nuevo precedente 
fabril, por su especial organización, la 
misma construcción de los moldes y 
matrices se ejecuta de acuerdo con los 
métodos corrientes. Hay, sin embargo, 
una interesante novedad, en la con¬ 
strucción de estos moldes y matrices. 
Para reducir a un mínimo el trabajo 
de alisar y aderezar la pieza estam¬ 
pada, los moldes y matrices son más 
profundos. 

Los paneles de las puertas están 
protegidos contra el ruido y vibración 
mediante especiales almohadillas de 
fieltro, las cuales se adhieren a ellos 
■con una composición de cemento, que ha 
dado, en finos vehículos de estos últimos 
años, resultados verdaderamente exce¬ 
lentes. 

En los grabados de este artículo 
mostramos vistas de la parte exterior 
y de la interior del panel lateral de la 
•caja de la carrocería. El panel lateral 
del sedán se hace de una sola pieza, 
la cual se extiende a la longitud com¬ 
pleta de la caja, desde el borde del 
capó hasta el extremo de la sección 
trasera. Como ejemplos típicos del 
estiramiento del metal para acentuar 
la profundidad, debemos citar que el 
montante o pilastra de forma rectangu¬ 
lar tiene 3 1 / 3 " de profundidad, mien¬ 
tras que la caja de la rueda queda a 
GYz" debajo de la superficie del panel 
lateral. La vista del interior del panel 
lateral muestra detalladamente la 
forma de esta pieza, incluyendo todos 
los refuerzos para las ventanas, puerta 
y techo. 

El panel trasero se hace también de 
una sola pieza y se caracteriza por una 
forma gradualmente curva. En su 
sección inferior sobresale á 1 ^". La pro¬ 
fundidad mínima de este panel es de 
3 y corresponde a la sección de la 
ventana. 

En los modelos deportivos, los pa¬ 
neles traseros se perforan para la adi¬ 
ción de baúl, el cual forma parte inte¬ 
grante de la caja de la carrocería. 

El cubretablero, en estilo de balón, 
es una interesante novedad en con¬ 
strucción de carrocerías. El antiguo 
modelo de cubretablero no era más que 
nna especie de tabique para separar 
e m °tor del compartimiento de pasa¬ 
jeros. El nuevo modelo, que en la vista 
que acompaña a este artículo, se pre¬ 
senta en todos sus detalles, constituye 
una gran comodidad y seguridad para 
* £ on ductor y los pasajeros. 

En la vista de este cubretablero, se 
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observará que en su construcción se 
emplean firmes refuerzos y que su 
unión a la caja de la carrocería y mi¬ 
embros laterales del bastidor constituye 
un refuerzo adicional al grupo com¬ 
pleto. 

La exactitud en la construcción se 
pone de manifiesto en el método de in¬ 
spección final que se ha establecido con 
el objeto de asegurarse de que todos 
los detalles están en debida forma. En 
una de las vistas de este artículo mo¬ 
stramos el aparato especial que se 


emplea para verificar la instalación de 
las puertas. Mediante este aparato, el 
inspector puede medir exactamente el 
ajuste completo de la puerta, incluyen¬ 
do su apertura y cerradura. Las pie¬ 
zas estampadas, que se emplean para 
el acabado final de la carrocería, se 
unen por soldadura autógena a las sec¬ 
ciones principales, formando parte in¬ 
tegrante de estas últimas. En realidad, 
en su forma final, la carrocería com¬ 
pleta se presenta en un grupo enterizo, 
es decir, de una sola pieza. 


Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 

Por LUIS CHAVEZ 

Redactor Técnico de El Automóvil Americano 


Cárter. (Véase CAJA DE CIGÜE¬ 
ÑAL.) No hay necesidad de emplear, 
en nuestro idioma, esta palabra fran¬ 
cesa. 

CARRERA DE EMBOLO. Esta 
designación, que denota el trecho o la 
distancia que en el interior del cilindro 
recorre el émbolo, está universalmente 
aceptada. (Carrera de pistón, curso.) 

Camera de pistón. (Véase CARRERA 
DE EMBOLO.) De nuevo tenemos aquí 
la influencia francesa en la designación 
de pistón, en lugar de émbolo. El pis¬ 
tón, en realidad, no es émbolo, en todo 
caso, como se explicará más adelante, 
bajo las palabras émbolo y pistón. 

CASCO. Esta designación se viene 
empleando, desde hace tiempo, para de¬ 
notar la cubierta metálica, que sirve de 
protección y adorno al radiador. Se ha 
aceptado universalmente como la más 
explicativa de esta parte del radiador. 

( Chaleco, coraza , máscara.) 

CAUCHO. El Diccionario dice sen¬ 
cillamente que esta palabra significa: 
impermeable o goma elástica. Esta defi¬ 
nición es muy insuficiente, pues deja 
de asignar a la palabra el significado 
práctico universal de que goza actual¬ 
mente en el mundo iberoamericano. Los 
franceses hacen clara distinción entre 
caucho (caoutchouc) y goma elástica 
(gomme élastique). Esta misma distim 
ción existe ya en nuestro idioma. En 
términos generales, puede definirse di¬ 
ciendo que caucho es la goma elástica 
vulcanizada. La palabra goma tiene, 
por su parte, significados muy bien es¬ 
tablecidos. Goma se llama la substancia 
que fluye de ciertos vegetales o árboles. 
Goma se emplea también en expresiones, 
como las siguientes: goma de borrar, 


El número de mayo de 1934 de esta 
revista será dedicado especialmente, 
como en años pasados, a temas de 
servicio de reparación mecánica. 


goma arábica y goma laca. En ninguno 
de estos casos podemos emplear caucho 
en lugar de goma. (Goma, gutapercha, 
hule.) 

Cebador. (Véase ESTRANGULA- 
DOR DE AIRE.) Según el Diccionario, 
cebador es el “frasquito en que se lleva 
pólvora para cebar las armas de fuego.” 
Sobre el verbo cebar, el Diccionario 
dice: “hablando de máquinas o apara¬ 
tos, es ponerlos en condiciones de em¬ 
pezar a funcionar, como un sifón 
llenándolo de líquido, una máquina de 
vapor dando vueltas con la mano al 
volante, etc.” Según esta definición, la 
acción de cebar significa la introducción 
de algún agente, como agua, combus¬ 
tible, aceite, etc., o la aplicación de al¬ 
guna fuerza exterior suplementaria, 
para producir el arranque de alguna 
máquina o aparato. 

Los motores modernos de vehículos 
automóviles no tienen cebadores en el 
sentido indicado por la defición anterior. 
Lo que tienen, en su lugar, son mecanis¬ 
mos que forman parte del carburador, 
que sirven para graduar la cantidad 
de mezcla combustible que se requiere 
para el arranque y la marcha a diversas 
velocidades, del motor, y que ordinaria¬ 
mente se llaman surtidores o inyectores. 

Lo que muchos traductores ignoran¬ 
tes llaman cebador, al tratarse de un 
moderno motor de automóvil, es real¬ 
mente el estrangulador de aire, disposi¬ 
tivo que sirve para limitar automática¬ 
mente la cantidad de aire que entra en 
la mezcla combustible, para facilitar el 
arranque del motor. La mezcla com¬ 
bustible, con menor proporción de aire, 
que la que se requiere para el funciona¬ 
miento normal o corriente, adquiere 
mayor energía o fuerza durante el 
breve período del arranque. ( Inyector , 
obturador, surtidor.) 

Chaleco. (Véase CASCO de radia¬ 
dor.) “Prenda de vestir, por lo común 
sin mangas, que se abotona al cuerpo, 
llega hasta la cintura cubriendo el 

(Continúa en la pájeina 27) 
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La Exportación de Automóviles y sus Anexos 
Subió a $121.300.627 en 1933 


Las Ventas de Automóviles y Camiones Aumentan 48% 




Valor de los Embarques 
de Exportación 


1933 


AUTOMOVILES 

De los Estados Unidos.. $33,945,464 

Del Canadá. 6,812,989 


Total. 


CAMIONES 


De los Estados Unidos. 
Del Canadá.... 


$ 40 , 758,453 


$20,691,338 
. 1,693,070 


Total . $22,384,408 

Total, automóviles y 
camiones . $63,142,861 


PIEZAS Y ACCESORIOS 

De los Estados Unidos 
(véase abajo) 

Del Canadá.$1,337,302 


NEUMATICOS 

De los Estados Unidos.. $10,071,225 

Del Canadá, total. ... 3,581,505 

Cubiertas. 3,336,069 

Cámaras de aire. 245,436 

Tota], neumáticos. ... $13,652,730 


OTROS PRODUCTOS 

Motocicletas... $512,594 

Piezas y accesorios para 
motocicletas. 293,598 

Motores de automóviles... 1,463,295 

Remolques . 133,515 

Bombas de incendio.. 23,575 


Total. $2,426,577 


PIEZAS, ACCESORIOS 
Y EQUIPO 

Accesorios... .$1,637,387 

Piezas de montaje... . 18,358,455 

Piezas de repuesto. ,. . . 14,238,739 

Muelles.. ... 311,304 

Bocinas manuales y 

eléctricas.. 208,438 

Acumuladores. 745,574 

(a) Equipos de Talleres y 

Garajes 788,826 

Herramientas eléctricas.. . 399,744 

Equipos para neumáticos . 82,029 

Bombas de combustible y 

lubricante. 230,654 

Cargadores de acumula¬ 
dores (Bajo 15 amperios) 26,270 

Amortiguadores . 54,078 

Parachoques. 13,838 

Bujías de encendido 1,328,480 

Forro de freno (moldeado y 

semimoldeado). 498,043 

Forro de freno 

(no moldeado). 278,863 

Embolos. 314,185 

Anillos de émbolos. 370,952 

Válvulas 52,469 

(d) Engranajes... 802,829 

Total.$40,741,157 

Gran total.$121,300,627 
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C ON el renacimiento-de la confianza en muchas partes del mundo y 
con la notable depreciación del dólar, la exportación de automó¬ 
viles y sus anexos, de las fábricas productoras en los Estados 
Llnidos y el Canadá, ha experimentado sensible incremento. Durante 
el primer semestre del año, los embarques fueron limitados y bajaron 
los precios de numerosos productos. El segundo semestre presenció un 
avance notable, en toda la línea, terminando el ano con un total de 
$121.300.627. Esto equivale a un aumento de como 15 por ciento sobre 
1932. Fué el primer año, del largo período de crisis económica mun¬ 
dial, en que no observó un aumento en la exportación. 

El cambio favorable se pone de evidencia por la mayor demanda 
de casi toda nación del mundo. Este cambio es elocuente cuando se 
compara la actividad durante el primer semestre con la del segundo. 
Más de las tres quintas partes del total de piezas de repuesto se ex¬ 
portaron en el período comprendido entre julio y diciembre. Durante 
este mismo período, se exportaron las dos terceras partes del total 
anual de camiones. Aunque este aumento no se registra en beneficio 
de todos los productos de la industria, se observa que el negocio se 
acentuó notablemente en el segundo semestre de 1933, época en que se 
hizo evidente el comienzo de la rehabilitación económica mundial y la 
gradual desvalorización del dolar a un nivel aproximado al que antes 
tenía en su relación con las monedas extranjeras de aquellas naciones 
que tenían embargo sobre el oro o que no estaban sobre el patrón de 
oro. La exportación en los últimos seis meses de 1933 fué mucho ma¬ 
yor que la de igual período del año anterior. 

Gran progreso se observó en la exportación de automóviles y ca¬ 
miones, después de reafirmada la demanda en el extranjero de vehí¬ 
culos norteamericanos y canadenses. Con la venta de los últimos auto¬ 
móviles de antiguos modelos, en manos de los comerciantes en el 
extranjero, la exportación de recientes modelos fué favorable para los 
fabricantes americanos. Las ventas totales, en el extranjero, de vehí¬ 
culos automóviles norteamericanos y canadenses, incluyendo los fabri¬ 
cados por las sucursales de ultramar de las grandes fábricas ameri¬ 
canas, fueron como 48 por ciento más grandes que en 1932. Los em¬ 
barques directos de automóviles fueron 60 por ciento más grandes, 
subiendo de 54.082 en 1932 a 84.183 en 1933. Mayor progreso se notó 
en la exportación de camiones, púes de 28.108 en 1932, llegó a 48.678 
en 1933, es decir, un aumento de casi 70 por ciento. Incluyendo los 
vehículos fabricados por sucursales en el extranjero, las ventas fueron 
de 132.346 en 1932 y de 197.861 en 1933. 

Otros productos de la industria no fueron igualmente favorecidos 
por la demanda del extranjero. No reaccionaron con la misma pron¬ 
titud que los automóviles y camiones. Los precios de casi todos estos 
productos auxiliares o accesorios fueron en 1933 mucho menores que 
en 1932, aunque aumentaron a fines de aquel año. Las estadísticas 
comerciales no reflejan con exactitud lo que sucedió el primer semestre 
de 1933, meses de vacilaciones e incertidumbres, que precedieron al 
segundo semestre del año, en que empezó decididamente la rehabilita¬ 
ción económica de los Estados Unidos y de muchos otros países del 
mundo. Por el momento se presiente que los precios, en dólares, de los 
automóviles y numerosos productos auxiliares, aumentarán durante 
1934. . - ^ 

Los totales de exportación, que publicamos aquí, provienen de fuen¬ 
tes oficiales, entre las cuales se comprenden la División Automotriz 
y de Productos de Caucho del Bureau of Foreign & Domestic Com- 
merce, Departamento de Comercio, Washington, D. C., y el Dominion 
Bureau of Statistics del Department of Trade and Commerce, de 
Ottawa, Canadá. Deseamos dar público reconocimiento de nuestros 
agradecimientos, por la cooperación de esa División Automotriz y de 
Productos de Caucho, del Bureau of Foreign & Domestic Commerce, 
al suministrarnos, para su publicación aquí, las cifras de exportación 
de productos de la industria automotriz de los Estados Unidos. 

Aunque muy distante del punto culminante que alcanzó en valor 
durante el memorable año de 1929, y notablemente menor que en otros 
años anteriores, en que fueron mayores las cifras en unidades expor¬ 
tadas y precios, la exportación en 1933 es muy significativa, pues 
indica las posibilidades de una temprana rehabilitación general del 
negocio. 


Exportación 
por Unidades 


1933 


AUTOMOVILES 

De los Estados Unidos.'* 1 ’ 67,355 

Del Canadá. ... 16,828 


Total. 


CAMIONES 

De los Estados Unidos. 
Del Canadá. 

Total... 

Total, automóviles y 
camiones.. 


84,183 


44,103 

[4,575 

48,678 


132,861 


MONTAJE EN SUCURSALES 

(No indicado de otra manera) 

Automóviles y camiones.... 65,000 

(Calculo aproximado) 

Gran total de automóviles y 

camiones.. .... 197,861 


NEUMATICOS (de los E. U. A.) 

Cubiertas. 1.058,378 

Cámaras de aire- 664,040 


NEUMATICOS (Del Canadá) 

Cubiertas. 485,848 

Cámaras de aire. 301,565 


OTROS PRODUCTOS 

Motocicletas.. J»j5 

(b) Motores de automóviles ¿1,5 m 

Remolques. 

Acumuladores. 159, 

Amortiguadores 26,5¡" 

Parachoques.. 6 ’ 4Ui 

Bombas de combustible y 

lubricante. 8 ' Z3Í 

Cargadores de acumuladores 

(bajo 15 amperios)... ¿»JÍJ 

Bujías de encendido 5.76V 

(c) Forro de freno, pies.D j® r * 

Bocinas. *46. 

Herramientas eléctricas. 


(a) Sin incluir compresores de aire, herramientas eléctricas y herramientas manuales, 
ib) Incluye 2.180 motores de camiones y ómnibus y 19.397 motores de automóviles. 

(c) Sin incluir forros moldeados. 

(d) Incluye engranajes de diferenciales y cambios de marcha, por valor de $480.868; engranajes 
de arranque y de distribución, por valor de $67.494, y otros engranajes de automóviles, por 
valor de $254.467. 

Sin incluir tractores, motores marinos y botes automóviles. 

Embarques de exportación, de los Estados Unidos, que no se incluyen en los totales, fueron: 
799 automóviles usados, por valor de $315.464 y 248 camiones usados, por valor de $122.985. 


El Automóvil American® 


































Servicio de Radiador 

(Continuación de la página 21) 

ferior a una manguera de agua y por 
ésta se lanza un regular chorro de 
agua. Luego se observa la altura de los 
chorros de agua que saltan por los 
tubos, por la parte superior del núcleo, 
como lo hemos ya indicado en un párrafo 
anterior. A continuación de esta in¬ 
spección, el núcleo se somete a una 
nueva verificación, la cual consiste en 
sumergirlo en agua y pasar por su 
tubería una corriente de aire. 

Antes de reinstalar el radiador en el 
motor, recomendamos quitar todo el 
moho y otras substancias extrañas que 
se hayan acumulado en el interior de 
la canalibación de agua alrededor de los 
cilindros. Ciertos tipos de motor ofrecen 
fácil acceso a la canalización. Otros 
tipos, por lo controrio, ofrecen un 
acceso muy difícil a estas secciones del 
bloque. Se recomienda también que, al 
tratarse de recalentamiento excesivo, se 
quite la culata de los cilindros, y se 
raspe todo el moho, etc. que se haya 
acumulado en la canalización corre¬ 
spondiente a esta pieza. Quitando la 
culata se tiene, en ciertos tipos de 
motor, acceso inmediato a la canaliza¬ 
ción alrededor de los cilindros. Conviene 
recorder que ha de quitarse el termo¬ 
stato antes de atentarse la limpieza de 
la canalización de agua. 

No resulta conveniente el empleo de 
ácido muriático, para limpieza de la 
canalización, pues su uso, en esta parte 
del motor, proVaca abundante enmoheci- 
miento. Al tratarse de motores que, por 
su construcción, no permiten la extra¬ 
cción del moho, etc. por respadura, de 
•sus canalizaciones de agua, el método 
más práctico para su limpieza está 
representado por soluciones especiales 
para este objeto. 

Para la mayor parte de los casos, es 
decir, para la limpieza de sistemas de 
enfriamiento, que no se presentan seria¬ 
mente obstruidos, hay varias soluciones. 
Pe todas ellas, la antigua de una libra 
de soda de lavar disuelta en un galón 
de agua, continúa siendo la más favorita 
Para los fines ordinarios. Esta solución, 
junta con medio galón de petróleo, se 
i introduce en el sistema de enfriamiento. 
e deja luego que el motor funciona por 
una media hora, y a continuación, se 
agota esta solución del sistema. Se lava 
e sistema con un regular chorro de 
agua limpia, repitiéndose esta limpieza, 
'arias veces, y el trabajo queda así 
Ominado. Para el completo agota¬ 
miento del sistema de enfriamiento, se 
1G comienda quitar la conexión flexible o 
manguera que normalmente se une al 
° r J lc i° m férior del radiador. Abierto 

e Oficio, el agua del sistema se 
| scuir e por el, sin dificultad y con suma 
apH oz, arrastrando el moho, partículas 
c cl icas, etc. substraídas de sus tubos 
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y canalizaciones. La solución de soda 
de lavar no debe emplearse en el 
sistema de enfriamiento de un motor 
provisto de culata de aluminio, pues 
esta substancia química ataca al metal. 

El enjuague del sistema de enfria¬ 
miento resulta muy efectivo cuando se 
hace mediante una manguera de agua, 
que lanze el chorro de líquido con 
bastante fuerza. Este enguague o 
lavado interior del sistema debe apli¬ 
carse en sentido contrario a la circu¬ 
lación natural del agua por el sistema, 
es decir, el chorro debe penetrar en el 
radiador por su parte inferior, y en la 
canalización alrededor de los cilindros, 
por su parte superior. Al tratarse de 
radiadores de tipo termosifónica, el 
chorro debe aplicarse por la parte de 
arriba, pues la mayor parte del sedi¬ 
mento se acumula en su depósito in¬ 
ferior. En los radiadores con circula¬ 
ción accionada mecániamente por bomba 
de agua, el sedimento se deposita en el 
depósito superior. 

En muchos casos se observa que el 
motor, que ha funcionado bien antes de 
quitársele el hollín o carbón o esmeri¬ 
lársele las válvulas, se recalienta con 
exceso, después de hechos estos tra¬ 
bajos. Esta irregularidad se debe ordi¬ 
nariamente a la solidificación de la 
costra de moho en la tubería del 
radiador a continuación del agotamien¬ 
to del sistema de enfriamiento. Para 
evitar esta irregularidad, se acostum¬ 
bra a tapar bien la conexión superior 
del radiador, conservando el núcleo 
lleno de agua mientras se desarma el 
motor. Siempre es bueno lavar muy 
bien todo el sistemo de enfriamiento y 
verificar la circulación de agua por el 
núcleo del radiador, después de cada 
reparación importante de motor. De 
esta manera, el taller queda a salvo de 
quejas, por parte de sus clientes. 


Estudio de Vocablos 

(Continuación de ]a página 25) 
pecho y la espalda y se pone encima de 
la camisa.” Esta es la única definición 
que le da el Diccionario. El autor de 
esta expresión siguió, sin embargo, 
cierto método en su locura, pues su 
chaleco queda, al fin e al cabo, encima 
de la llamada “camisa de agua” del 
motor (canalización). 

Chicler. (Véase SURTIDOR.) Esta 
designación viene de la francesa 
“gicleur,” la cual, fonéticamente le sonó 
como chicler al deslenguado que la in¬ 
ventó. ( Inyector.) 

Chispa. (Véase ENCENDIDO.) Se¬ 
gún el Diccionario, es la “partícula pe¬ 
queña encendida que salta de la lumbre, 
del hierro herido por el pedernal, etc.” 
Refiriéndose específicamente a la chispa 
eléctrica, dice que es “la luz viva pro¬ 


ducida por la descarga eléctrica entre 
dos cuerpos cargados de diferente elec¬ 
tricidad.” La definición que el Dicciona¬ 
rio da a chispa eléctrica deja mucho que 
desear, científicamente hablando. En 
todo caso, no es el encendido, sino su 
manifestación física visible. (Ignición.) 

Chumacera. (Véase COJINETE.) El 
Diccionario dice: “(Del portugués, chu- 
maceira, de chumago, colchón o almoha¬ 
dilla de pluma, y éste del latín, pluma- 
cium.) f. Pieza de metal o madera, 
con una muesca en que descansa y gira 
cualquier eje de máquinaria. 2. Mar. 
Tablita que se pone sobre el borde de 
la lancha u otra embarcación de remo, 
y en cuyo medio está el tolete. Sirve 
para que no se gaste el borde con el 
continuo roce del remo. 3. Mar. Rebajo 
semicircular practicado en la falca de 
los botes, generalmente forrado de 
hierro o bronce, que sirve para que en 
él juegue el remo. Substituye al tolete.” 

(Balero, balín, bocín, bolilla, buje, mu¬ 
nición, rodamiento, rollo, rollete , ndir 
mán.) 

CIGÜEÑAL. Esta palabra goza 
ahora de aceptación universal, en su 
significado de árbol principal de motor. 
(Arbol cigüeñal, cardán, eje car dánico, 
eje de cigüeñal.) 

CILINDRADA. Este término sirve 
para denotar la cantidad de gas o vapor 
que entra a los cilindros y que se utiliza 
por cada movimiento completo de los 
émbolos. Se expresa en pulgadas cúbi¬ 
cas o en litros.. (Desplazamiento.) 

COJINETE. Esta designación se da 
específicamente a tpdk pieza que sirve 
para soportar a otra que gira dentro de 
ella, ofreciéndole,, por medios mecánicos, 
el menor roce posible, para facilitar su 
movimiento. Estos medios mecánicos, 
para reducir a lo mínimo, el roce, se 
presentan en la forma de bolas y ro¬ 
dillos cilindricos o cónicos. El más re¬ 
ciente tipo de enjinete es el llamado de 
agujas. Este consta de rodillos muy 
delgados o finos, que por su aspecto dan 
la impresión de una serie de agujas. 
Cojinete puede también emplearse para 
denotar, en términos generales, otros 
soportes mecánicos, pero es recomenda¬ 
ble valerse de esta expresión, para los 
fines de precisión, al tratarse sólo de 
aquellos tipos provistos de bolas o de 
rodillos o agujas. (Balero, balín , bocín, 
bolilla, buje, chumacera, munición, ro¬ 
damiento, rollo, rollete, rulimán.) 

COLECTOR. Esta pieza forma parte 
del elemento giratorio del generador 
eléctrico, estando en contacto con la 
escobilla del aparato. Sirve para re¬ 
coger la corriente generada por el ele¬ 
mento giratorio. El colector es una 
pieza muy distinta del conmutador. 
(Conmutador.) 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 


AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en ¡a fabrica 





ABREVIACIONES i 


1 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

-1 

Peso 


MODELO 

Y MARCA 

Pulgs. 

Metros 

1 - 

-a S 

11 

WZ 

.2 

c 

0 

0 

B 

£ 

*0 

n 

Marca 


5—Largo total 
X —Sedán de 5 paa. 
tt —Sedán de 7 paa. 
f i —Amplificador de freno al vacio 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
Ooatom 

2-P—De dos placas 
A-JLite—Auto-Lite 
B«feB—Bonr & Beck 
Br-JL—Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
Clim—Climax 
Cola—Columbio 
D—Dnol 

D-R—Delco-Remy 

D-L»—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Qear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Pw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotante Eje 
FP—Flotante 
Gem—Gemnier 
Hyd —Hidráulico 
In-Pw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
Iti-PAR—I nteriores en la ruedas 
delanteras y traseras 
in-Rvv—Interiores en las ruedas 
traseras 

Lyco—Ly eoming 

»l—Metal 

M ec—Mecbanlcs 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North Eost 

N-P —New Procea» Gear Oo. 

Ovrn—Propio 

Opc—Opcional 

Pre—Prest-O-Llte 

Pomp—Bomba 

Roe—Rockford 

Roa—Ruasell 

Sn«r—Saginaw 

Salla—SallBbury 

S-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The—Thermoid 

Tlm—Tlmken 

Unlv.—Universal 

Unl-Pp—Universal Products Co. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C—Warner Oorp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WAS—Tornillo sin fin y sector 
WAW—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

AVI 11—Wlllard 


■*8-ior 


Graham. 
Graham. 
Graham.. 
Graham. 
Graham 
tHudson. 


Auburn ... 

(Auburn.“8-101 

í Auburn.“8-105' 

Auburn.**12-161' 

Auburn.12-165 

Buick.“34-50' 

Buick.“34-60 

Buick.“34-90” 

Cadillac.“355-D” 

Cadillac. “370-D” 

Cadillac.“452-D” 

Chevrolet.“DC” 

Chevrolet.“DA” 

Chrysler.*‘S¡x" 

Chrysler... “Airflow 8’J 
tChrysIer.. .“Airflow Imp." 

Continental. Red Seal 

Cord.L-29 

Cunningham.V-9 

De Soto... “Airflow” 

Dodgc . 

Dodgc . 

Dodge . 

Duesenberg.*‘St. 8” 

Duescnberg.“St. 8" 

Du Pont.“G” 

Ford . 4, 4” 

Ford.“8” 

¿Franklin.“Olympjc” 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin. . . Supercharged 12 
“Std. Six” 
“De Luxe Six” 
.“Special Eight” 

. “Std. Eight” 
“Custom Eight’ 

_ “Eight’ 

Hupmobile........ “417” 

Hupmobile.. .“421J” 

Hupmobile.**427' 

Hupmobile...**421' 

Hupmobile. .“422’’ 

Hupmobile.“426” 

Lafayette (.Nash). . “110’ 

La Salle. “3S0-D' 

¿Lincoln- . **V12-145” 

«Lincoln.“V12-13S” 

ÍMarmon.“16" 

tNash.“1220’ 

¿Nash.“1280’ 

Oldsmobile.**F-34” 

Oldsmobile.“L-34” 

IPackard 8_“1100” 

¿Packard 8.“1101” 

¿fPackard 8. “1102” 

ÍPackard Super 8...**1103” 

Packard Super 8-“1104” 

Packard Super 8..“1105' 

Packard 12. “1107’ 

jtPackard 12.“1108" 

Pierce-Arrow- .**1242’ 

Pierce-Arrow. “1247' 

Pierce-Arrow.“1236" 

Pierce-Arrow- “836’ 

Plymouth... “Standard Six’ 
Plymouth. “De Luxe Six' 
Pontiac... “603‘ 

Reo..“S-FIying Cloud 1 

Reo.“Royale N-33’ 

Reo . .. “Royale Customs’ 
Studebakcr.. “Dictator Six' 

Sludebaker.Com’r “8' 

Studebaker.Pres “8‘ 

Stutx.LA 

Slutz.SV16 and DV32 

Tcrraplane-Autoplano- 

Terraplane-Auloplano 

¿Willys Overland-4 “77 1 


58 tt! 

59 {P 


127 

136 

127 
133 
133 
119 

128 
136 
136 

140 
154 
107 
112 

118 & 121 
123 
128 
102 
137*X 
132-142 
115H 
117 
121 
125 
142H 
153^ 

141 


112 
112 
118 
132 
144 
116 
lll) 

123 
123 
123 A 138 
110 A 123 
117 


121 

127 

121 

122 

126 

113 
119 
145 

136 

145 
116 
121 

114 
119 
129 
136^ 

141 X 
mvs 
UVA 
146H 
UVA 

146 A 

137 & 142 

147 A 142 
136 & 139 
136 & 139 
103 

114 
U7H 
118 
131 
135 
113 
119 
123 
127H 
134 á A145 
112 
116 
150$ 


3.23 
3.45 
3.23 
3.38 
3.38 
3.02 
3.25 
3.45 
3.45 

3.71 

3.92 

2.72 
2.845 
2.96 
3.13 
3.25 

2.59 
3.49 

3.35-3.61 

2.93 
2.96 
3.07 
3.18 
3.62 
3.91 

3.59 
2.84 
2.84 
3.00 
3.35 
3.66 

2.94 

2.94 
3.12 
3.12 

3.12 & 3.50 
2.95A3.13 
2.90 
3.07 

3.23 
3.07 
3.10 
3.20 
2.87 
3.023 
3.68 

3.45 
3.68 

2.95 
3.07 
2.896 
3.023 
3.28 

3.46 

3.59 
3.43 
3.00 

3.73 

3.60 

3.73 
3.48 A 3.61 
3.73 A 3.61 
3.45 & 3.53 
3.45 A 3.53 

2.73 
2.90 
2.978 
2.97 
3.33 
3.43 
2.87 
3.02 
3.J3 

3.24 
3.41A3.68 

2.84 

2.95 

3.96 


17x5.50 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

7.00/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.25/17 

5.50/17 

6.50x16 

7.00x16 


50x16 
17x5.25 
18x7.00 
19/7.00 
50x16 
6.25x16 
6.25x16 
6.25x16 
31x6.75 
31x6.75 
0.50/20 
5.50/17 
5.50/17 
6.00/17 
7.00/17 
7.50/17 
16x6.25 
16x6.25 
16x6.50 
10x0.50 
16x7.00 
16x6.25 
16x6.00 
10x6.50 
16x7.00 
17x6.00 
17x6.00 
17x6.50 
5.50x17 
7.00/16 
18x7.50 
18x7.00 
7.00/19 
5.50x17 
6.50x16 
5.50/17 
7.00/16 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.50 
17x7.60 
7.50x17 
7.50x17 
7.00x17 
7.00x17 
5.25x17 
.00x16 
6.00/17 
6.00/17 
0.50/18 
0.50/18 
17x5.50 
17x6.00 
17x6.50 
6.00x19 
7.00x18 
17x5.50 
16x6.00 
17x5.00 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


3675 

1666.8 I 

Lyco.... 

8: 


1 

Lyco.... 

8 ¡ 

3955 

1793.8 I 

Lyco.... 

8; 

4465 

2025.2 ! 

Lyco_ 

12 

4870 

2208.9 : 

Lyco.... ! 

12 



Dwn , .. 1 

82 


1 

Dwn ... 

8 


1 

Dwn 

8 


1 

Own .. 

8 


1 

Own .. 

12 



Own ... 

16 



Own 

6 



Own 

6 

3185 

1444.4 

Own.... 

6 

4160 

1SS6.6 

Own.... 

8 

4210 

1909.2 

Own.... 

8 

2220 

1007.0 

Own .. 

4 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3580 

1623.5 

Own... 

6 

3000 

1360.5 

Own.... 

6 

3000 

1360.5 

Own... 

6 

3000 

1360.5 

Own. .. 

6 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 



Own.... 

8 



Own... 

4 

2575 

1167.9 

Own.... 

8 

3620 

1642.0 

Own .. 

6 

4500 

2011.0 

Own_ 

6 

5650 

2562.8 

Own... 

12 

3165 


Own ... 

6 

3215 


Own. . 

6 

3410 


Own.. 

8 

3470 


Own 

8 



Own . 

8 



Own . 

8 



Own - 

6 



Own . 

6 



Own 

8 

3290 

1492.3 

Own . 

6 

3650 

1655.6 

Own .. 

8 

3845 

1743 9 

Own .. 

8 



Own .. 

C 



Own .. 

8 

5790 

2620.3 

Own .. 

12 

5270 

2390.4 

Own .. 

12 

5360 

2431.2 

Own... 

10 

3370 

1596.0 

Own... 

6 

3540 

1673.7 

Own... 

8 



Own... 

6 



Own. .. 

8 

4640 

2104.9 

Own... 

8 

4660 

2113.9 

Own 

8 

4945 

2243.0 

Own... 

8 

4890 

2218.1 

Own 

8 

4985 

2201.2 

Own .. 

8 

5245 

2379.1 

Own... 

8 

5530 

2508.4 

Own 

12 

5700 

2585.6 

Own . 

12 



Own .. 

12 



Own... 

12 



Own... 

12 



Own 

E 

2710 

i 228.0 

Own.... 

( 

2860 

1297 

Own.... 

f 



Own 

í 



Own.... 

( 



Own 

í 



Own.... 

í 

2900 

Í50L3 

Own 

1 

3300 

1535.0 

Own 

\ 

3480 

1651.0 

Own.... 

i 

4383 

1988.1 

Own 

( 

4885 

2215.7 

Own 

1 



Own .. 

i 



Own 

1 

1 2136 

968.8 

Own . 



3Kax4M 

3^x454 

3%x5 

3^x4% 

3^x4 

3x4 

3/16x4 

3Hx4 H 
334x44 
334x4 A 
3^x4 

3^x4M 

334*5 

3%x4H 

334x44 

34x44 

334x44 

394x44 
34x44 
34x414 
■ >34 
jx44 

334*44 

34x4 
34x44 
34*44 
34*4 
34*4 
334x4 
3x44 
34*34 
¡|' :44 
_ :44 
34*44 
3x44 
34*44 
34*44 
3x4)í 
34x44 
3x44 

j* 44 
34*44 
34*44 
3x44 
3*x5 
3Ax5 
3Ax5 
34*5 
34*5 
‘ >5 
x4 
rx4 


*44 

34*44 


34x34 
34*5 
34*5 
34x5 
34*4 4 


O.Z 


Cilindrada 


34*44 

34*44 

2%x4*¿ 

2‘4*44 


76x121 
76x121 
76x121 
79x108 
79x108 
75x108 
79x118 
84x127 
86x125 
79x102 
76x102 
84x89 
84x102 
83x114 
83x105 
89x127 
85x102 
83x114 
99x127 
85x114 
83x111 
83x111 
83x111 
95x121 
95x121 
85x114 
99x108 
78x95 
89x121 
89x121 
83x102 
83x114 
83x114 
79x102 
79x102 
83x102 
76x114 
89x92 
89x108 
81x121 
85x108 
76x118 
81x121 
83x111 
76x108 
83x114 
76x114 
79x102 
85x111 
79x108 
84x105 
76x108 
81x127* 
81x127 
81x127 
89x127 
89x127 
89x127 
87x102 
87x102 
89x102 
89x102 
83x102 
89x121 
70x105 
79x105 
81x89 
85x127 
85x127 
85x127 
83x105 
78x95 
78x108 
85x114 
85x114 
75x121 
I 75x114 
I 79x111 


28.80 

28.80 

28.80 

46.88 

46.88 

28.2 

30.63 

35.12 

36.4 
46.9 

67.5 
26.3 
26.3 
27.34 
33.80 
33.80 
18.22 
33.80 
48.05 

27.34 

25.35 
25.35 
25.35 
45.00 
45.00 
30.45 
24.03 
30.00 
29.40 
29.40 
50.70 
25.35 
25.35 
31.25 
31.25 

33.80 

28.80 
29.42 
29.42 
32.51 

27.34 
28.80 
32.51 

25.35 
28.8 
50.70 

43.20 

62.50 
27.34 
31.25 

26.3 
28.8 

32.50 
32.50 
32.50 

39.20 
39.20 
39.20 
50.72 
50.72 
58 80 
58.80 
54.60 
39.20 
23.44 

23.44 

32.6 
27.34 

36.45 

30.45 

25.4 
30.00 
30.00 
27.34 
30.45 

20.7 

27.62 

15.63 


2GS.0 
2GB.0 
2GB. 6 

391.1 

361.1 

235.3 
278.0 

344.8 
353 
3G8 
452 
181 

200.8 

241.5 

298.6 

323.5 

143.1 
298.0 
471.0 

241.5 
217.8 
217.8 
217.8 
420.0 
420.0 
322.0 

200.5 
221.0 
274.0 
274.0 
398.0 
224.0 
224.0 

245.4 

245.4 
21)5.4 

254.4 
224.0 
215.3 

303.2 
228.1 

261.5 

303.2 
217.70 

240.3 
448.0 

381.7 

490.8 
234.0 


213.3 

240.3 
320.0 
320.0 
320.0 
384.8 
384.8 
384.8 

445.5 

415.5 
402.0 
402.0 
429.0 
300.0 

201.3 

201.3 

223.4 
20S.O 
358.0 
358.0 

205.3 
221.0 

250.4 

241.5 
322.0 

193.1 
244.0 

134.2 


El Censo Mundial 

(Continuación de la página 11) 

que el negocio se mejorará mucho en 
1934. En algunos países, las esperanzas 
se fundan sobre un optimismo talvez 


exagerado. En otros, la impresión gene¬ 
ral se refleja en un sentimiento de segu¬ 
ridad acerca del desarrollo gradual del 
negocio. Muy pocos son, en realidad, los 
comerciantes que miran con pesimismo 
las espectativas comerciales de 1934. 
En casi todas partes del mundo, las 
existencias de automóviles y accesorios, 
en almacén, se hallaron muy bajas a 
fines del año pasado. Aun más, se citan 
numerosos casos en que por falta de 


existencias a mano se han perdido m u ’ 
chas ventas. Tenemos, por otra pa r | e> 
que el gran número de automóviles vw* 
jos provocará un negocio enorme en P lL ' 
zas de repuesto, accesorios diversos ) 
trabajos de reparación. Un gran núme¬ 
ro de estos vehículos antiguos tendí* 
que reemplazarse con nuevos, y hay >’ a 
evidencia de sobra de que este gr» n nt 
gocio ha empezado a desarrollarse en 
muchas partes del mundo. 



m 

-O 

j 1 

* * 0 

„ - * 

íls 

ai 

¿■mC¿ 

Compresiones 

— 


100-3400 

5.20 

Str 


100-3400 

5.20 

Str 


100-3400 

5.26 

Str 


160-3400 

5.75 

Str 


160-3400 

5.75 

Str 


88-3200 

5.25-1 

[ Ma 


100-3200 

5.25-1 

i Ma 


116-3200 

4.95-1 

l Ma 


130-3400 

6.25-1 

! D-] 


150-3600 

6.00-1 

1 D-l 


1854800 

6.00-1 

D-l 


60-3000 

5.35-1 

Car 


804300 

5.45-1 

Car 


1)3-3400 

5.4 

B á 


122-3400 

6.5 

Strc 


128-3400 

6.5 

Strt 


40-2700 

5.05 

Ma 


115-3300 

5.25 

Sch 


140-2600 

5.00 

Strí 


100-3400 

6.2 

BA1 


824600 

5.6 

Strc 


82-3000 

5.6 

Slrc 


82-3600 

5.6 

Strc 


265-4200 

5.20 

Sch. 


255-4200 

5.20 

Sch. 


114-3200 

5.30 

Sch. 


50-2800 

4.60 

Zen: 


904800 

6.33 

Stra 


100-3100 

5.12 

Stra 


100-3100 

5.12 

Stra 


92-3400 

5.20 

BAI 


85-3400 


Stro 


85-3400 


Stra 


95-3400 


Slra 


95-3400 


Stro 

i 135-4000 


Stro 

001-31)00 

5.80 

Mar 

1 80-3400 

5.32 

Stro 

03-3400 

5.75 

Stro 

115-3500 

5.80 

Stro 


5.75 

Cart 

00-3600 

5.47 

Stro: 

100-3500 

5.34 

Stro: 

75 3200 

5.3 

Mar 

90-3700 

6.25-1 

Stroi 

[ ,150-3400 

5.25 

Stroi 

125-3400 

5.50 

Stroi 


5.75 

Stroi 

' 88-3200 

5.25 

Stroi 

100-3400 

5.25 

Stroi 

84-3400 

5.7-1 

Stroi 

90-3350 

5.7-1 

Stroi 

■20-3200 

6.00 

Stroi 

120-3200 

6.00 

átroi 

321H! 

6.00 

Stroi 

145-3200 

6.00 

Stror 

145-3200 

6.00 

Stror 

* 145-3200 

Ü.00 

Stror 

.160-3200 

6.00 

3tror 

? 160-3200 

0.00 i 

Stror 

175-3400 

6.00 ! 

3tror 

175-3400 

6.00 í 

ítror 

160-3400 

G.OO í 

3tror 


35-3400 

5.50 1 

3troc 


77-3600 

5.8 1 

3 & 


774600 

5.8 1 

3 a: 


844800 ( 

L2-1 ( 

2art< 


B5-32O0 

5.3 i 

3tron 


25-3300 

5.30 í 

>chcl 


25-3300 

5.30 í 

schel 



6.3-1 £ 

Jtron 


03-4000 

6.3-1 £ 

ítron 


10-3600 

6.3-1 £ 

ütrou 


85-3200 

5.50 i 

íenit 


13-3300 

5.50 í 

'enit 


70-3200 

5.8 ( 

3arte 


>4-3600 

5.8 ( 

jarte 


18-3200 

5.13 1 

ruiot 


28 
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¡100-3400 

100-3400 

100-3400 

160-3400 

160-3400 

88-3200 

100-3200 

116-3200 

130-3400 

150-3600 

185-3800 

60-3000 

80-3300 

1)3-3400 

122- 3400 

123- 3400 
40-2700 

115-3300 
140-2600 
PQ0-34O0 
82-3600 
82-3600 
82-3600 
165-4200 
¡265-4200 
514-3200 
[ 50-2800 
90-3800 
Q00-310O 
¡100-3100 
92-340(1 
85-3400 
85-3400 
95-3400 
95-3400 
335-4000 
101-3600 
[80-3400 
[93-3400 
315-3500 
[00-3400 
196-3600 
109-3500 
¡75-3200 
¡90-3700 
150-3400 
125-3400 


Sistema de 
Combustible 


S3 


00-3400 

84-3400 

[90-3350 

1-3200 

0-3200 

[20-3200 

1-45-3200 

145-3200 

145-3200 

160-3200 

60-3200 

175-3400 

175-3400 

160-3400 

135-3400 

77-3600 

[77-3600 

5-3200 

15-3300 

5-3300 

5-3600 

53-4000 

[10-3600 

"5-3200 

13-3300 

“3-3200 

84-3600 

48-3200 


5.26 

5.26 

5.26 

5.75 

5.75 

5.25-1 

5.25- 1 
1.95-1 

6.25- 1 
6.00-1 

00-1 

5.35-1 

5.45-1 

5.4 

6.5 

6.5 
5.05 
5.25 
5.00 
6.2 

5.6 
5.6 
5.6 
5.20 
5.20 
5.30 
4.60 
6.33 
5.12 
5.12 
5.20 


5.80 

5.32 

5.75 

5.80 

5.75 

5.47 

5.34 

5.3 

6.25-1 

5.25 

5.50 

5.75 

5.25 

5.25 

.7-1 

.7-1 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

00 

6.00 

.00 

6.00 

6.00 

6.00 

5.50 

5.8 

5.8 

. 2-1 

5.3 

5.30 

5.30 

6.3-1 

6.3-1 

6.3-1 

5.50 

5.50 

5.8 

5.8 

5.13 


Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Marvel.. 
Marvcl.. 
Marvel.. 
D-L.... 
D-L.... 
D-L.... 
Cárter.. 
Cárter.. 
B&B... 
Strom... 
Strom... 
Marvel.. 
Schebler. 
Strom... 
B&B.... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Schebler. 
Schebler. 
Schebler. 
Zenith.. . 

Strom_ 

Strom.... 
Strom... 

B&B. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Marvel... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Cárter... 
Strom.... 
Strom.... 
Marvel... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom..., 
Strom.... 
Strom.... 
Strom..., 
Strom.... 
Strom.... 

Strom_ 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom..., 

Strom. 

Strom.... 
Strom.... 

Strom. 

Strom..., 
B&B.... 
B&B 
Cárter.... 

Strom. 

Schebler... 
Schebler... 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Zenith. 

Zcnith 
Cárter 
Cárter.. .. 
Tillotaon.. 


2 ? 

VAd 

Vid 

IWd 

VA 

V4d 

Vi 

Id 

Itf 

1H 

S 


ifc 

% 

.r 

Wi 

IH 

m 

V4d 
lXd 
Vi 
1 M 
\y<d 
VA 
VAd 


Pump... 
Pump.,, 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
Pump.... 
Pump.... 

Pump- 

Pump.... 
Pump... 
Vao. ... 
Pump... 
Pump... 
Pump.,,. 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump... 
Pump... 

Pump. 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 

Vac. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.'.., 
AC Pump, 
AC Pump. 

Pump. 

Pump.. 
Pump.. . _ 
AC Pump. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump_ 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump... 


Acumulador 


D-R.. 
D.R.. 
D-R.., 
D-R... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite. 
D-R... 
Deleo.. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
Own... 
Own... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R.. 
D-R... 
D-R.. 
D-R... 
D-R.. 
A-Lite,. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite... 
A-Lite... 
D-R.... 
A-Lite... 
A-Lite.. 
D-R.... 
A-Lite... 
A-Lite.. 
D-R.. 
D-R... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R... 
Lite.. 

i-R_ 

D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
■Lite... 
-Lite... 
A-Lite... 


Embrague 


D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite. 

D-lt.. 

N-E.. 

D-R.. 

D-U.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

Own... 

Own... 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lito.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite. 

A-Lite.. 

D-R.. 

A-Lite. 

A-Lite.. 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R... 

D-R.. 

N-E.. 

N-E.. 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

D-R.... 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.,.. 

D-R... 

D-R.. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

A-Lite.. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite.. 


USL. 

USL.. 

USL.. 

USL. 

USL. 

Deleo 

Deleo. 

Deico 

Dclco. 

Deleo 

Dclco 

Deleo 

Deleo. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil... 

USL. 

USL. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Exide 

Exide 

Exide 

Own 

Own 

Wil. 

Nat.. 

Wil. 

WU. 

Wil. 

Wil.. 

Wil.. 

WU. 

Exide 

Wil. 

Wil.. 

Wil.. 

WU.. 

Wil.. 

Wil.. 

Globo, 

Deleo. 

Exide. 

Exide 

Exide, 

USL 

USL. 

Deleo. 

Deleo. 

Pre.. 

Pro. , 

Pro. . 

Pre.. 

Pre.. 

Pre.. 

Pre.. 

Pre . 

Wil.. 

WU.. 

Wil.. 

Wil... 

WU... 

Wil... 

Deleo. 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

WU... 

Wil.,.. 

Wil... 

Pre... 

Prc. 

Nat... 

Exido. 

USL 


6-104 

6-104 

6-104 

6-121 

6-121 

6-100 

6-120 

6-135 

6-130 

6-160 

6-190 

6-86 

6-90 

0-121 

C-I40 

6-140 

6 - 

6-104 
6-132 
6-117 
6 - 90 
6 - ( 0 
.0- 90 
0-160 
6-160 
6-115 
6- 90 
6- 90 
6-102 
G 135 
6-117 
6-84 
6-84 
6-100 
6-100 
6-100 
6-105 
6-100 
6-100 
6-121 
6-121 
6-121 
6-121 

6-114 
6-135 
6-135 
6-153 
6-115 
6-133 
6-100 
6-114 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
5-1G0 
5-160 
5-160 

5- 140 

6- 84 
6-84 
6-107 
6-102 
6-136 
6-136 

5H02 

5^-102 

5^-136 

6-170 

6-170 

6-86 

6-105 

6-96 


Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Own . 

Own 

Own . 

Own.. 

Own.. 

Own 

Own.. 

Own.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

Roe... 

Long.. 

Own.. 

B&B.. 

B&B. 

B&B. 

B&B.. 

Own.. 

Own.. 

Long.. 

Own 

Own. 

Long. 

Long. 

B&B. 

Long. 

Long. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Own.. 

B&B. 

B&B. 


B&B.. 

B&B.. 

Long.. 

B&B.. 

B&B.. 

Long.. 

Long. 

Rus .. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Long 

Long 

Long.. 

Long . 

B&B.. 

B&B.. 

Own. 

Own.. 

Long 

Long.. 

B&B.. 

Long.. 

Long.. 

B&B.. 

Long.. 

Own.. 

Own.. 

Roe. 


Det 

Det.. 

Det.. 

Det.. 

Det.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

War. 

Det.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

War. 

Own. 

Own. 


Univer¬ 

sales 


Eje Trasero 


Det.. 

Own. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Own. 

W-G. 

W-G., 

W-G.. 

W-G.. 

W-G.. 

Det... 

Own 

Own 

Own.. 

Own.. 

Mun.. 

Own.. 

Own.. 

Own 

Own.. 

Own . 

Own 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Own. . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Det... 

Mun.. 

Own 

Own 

Own . 


Uni-Pr 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Mee.. 
Mee.. 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own. 
Own. 
Own 
Own 
Spicer. 
Spicer 
Spjcer 
Spicer. 
U&M. 
Mee. 
Uni... 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Own.. 
Own.. 
Cl¡.... 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer. 
Spjcer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spjcer. 
Spicer 
Uni.. 
Uni. 


Col.. 

Co!.. 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Own. 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

N-P.. 

Col.. 

Tim.. 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own.. 

Col... 

Col... 

Col... 

Own.. 

Own.. 


Spicer 

Uni-Pr 

Uni-Pr 


Spicer. 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Own.. 
Own.. 
Spicer. 
Spicer 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 

ni-Pr 
Uni-Pr 
Uni.. 
Uni.. 
Own.. 
Spicer. 
Det... 
Det... 
Mee.. 
Mee.. 
Mee 
Uni-Pr 
Mee.. 
Sploer 
Spicer 
Jni-Pr 


Own.. 

Own.. 

Spicer. 

Spicer, 

Spicer. 

Spjcer. 

Spicer. 

Own.. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Own 

Own 


Own 

Tim.. 

Tim.. 

Sal.. 

Own. 

Own.. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own 

Own 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Sal.... 

Tim... 

Own.. 

Own .. 

Own 


De Pie 


A F 
VA F 
A F 
H F 
A F 
'A F 
H F 
H F 
H F 
H F 
H F 

a f 

Ví F 
A F 
A F 
A F 
AF 
FF 
HF 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
HF 
HF 
A F 
A F 
A F 
AF 
A F 
A F 
A F 
AF 
H F 
VzF 
Vz F 
AF 
A F 
A F 
AF 
AF 
AF 
FF 
FF 
AF 
AF 

P 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 


In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw, 

In-FW 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Iu-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw.,. 

In-Fw.., 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw.,. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 


D-M.. 
D-M.. 
Hyd 
Hyd.. 
Hyd§§ 
D-M§§ 
D-Mff 
D-M§§ 
D-M §$ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M.. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M.. 
Hyd.. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd., 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M.. 
D-M 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 
Hyd.. 
D-M 
D-M 5 5 
D-MH 
D-M.. 
D-M.. 
Hyd 
Hyd 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M, 
D-M. 
D-M.. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M.. 
B-P... 
B-P... 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M 


Mecanismo 

de 

dirección 


In-Fw. 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-F&R. 
In-F&R. 
In-F&R. 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-F&R. 
In-F&R. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Fw.. 
In-Rw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
Ex-DS 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS 
In-Fw... 
In-Fw. . 
In-Fw. 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Rw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-FW. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
Ex-DS... 
Ex-DS.. 
In-F&R. 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS .. 
Ex-DS... 
In-Fw.. 


Col... 
Col... 
Coi... 
Col... 
Col.. 
I9FW. 
ISFW. 
ISFW. 
ISFR. 
ISFW. 
ISFW. 
Own . 
ISFW. 
Own 
Own.. 
Own.. 
N-P... 
Col... 
Tim... 
Own.. 
ISFW. 
ISFW. 
ISFW. 
Col 
Col 
Col... 
Own.. 
Own.. 


D-M J In-Fw.. 
D-M. J In-Fw. 


Own,. 
Own.. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own 
ISFW. 
Tim... 
Tim... 
Sal... 
Own.. 
Own.. 
ISFW. 
ISFW. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal.... 
Tim... 
Own.. 
Own.. 
Own . 


Ross 
Rosa 
Rosa 
Ross, 
Roas 
Sag. 
Sag. 
Sag. 
Sag. 
Sag.. 
Sag.. 
Own. 
Sag.. 
Own. 
Own 
Gem. 
Jac.. 
Gem. 
Rosa. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Roas. 
Rosa. 
Roas. 
Gem. 
Gem. 
Rosa. 
Rosa. 
Gem. 
Ross. 
Ross. 
Ross. 
Ross., 
Roas.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 

Kobs. . 

Gem.. 

Gem.. 

Gem.. 

Sag... 

Own.. 

Owq. . 

Roas.. 

Gem.. 

Geni.. 

Sag. 

Sag... 

Gem.. 

Gem.. 

Gem.. 

Gem.. 

Gem.. 

Gem.. 

Gem 

Gem 

Rosa 

Rosa 

Ross 

Roas 

Own. 

Own 

Sag.. 

Ross. 

Ross. 

Rot». 

Ross. 

Rosa. 

Roas. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag. 


.1C&R. 

.C&R. 

.C&R. 

. C&R. 
C&R. 
W&R 
W&R 
W&R. 
W&R. 
W&R. 
W&R. 
W&S. 
W&R. 
W&R. 
W&R. 
W&R. 
W&S.. 
W&R. 
C&L.. 
W&R. 
W&R. 
W&R. 
W&R. 
C&L.. 
C&L.. 
C&L.. 
W&S.. 
W&S.. 
W&R. 
W&R. 
W&W. 
C&L.. 
C&L.. 
C&L.. 
C&L.. 
C&L... 
W&S... 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&R. . 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R. . 
W&R. 
C&L... 

C&I. 

C&L... 

C&L..., 

W&R..., 

W&R.... 

W&R.. 

C&L..., 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

CAL.... 

W&R... 

W&R... 

W&S.... 

W&8.... 

W&S.... 


En términos generales, el transporte 
Por automóvil mundial fué en 1933 su¬ 
perior al de 1932. Las limitadas dismi- 
Buciones en ciertas regiones fueron más 
f JUo compensadas por los aumentos en 
01 as. Esto se pone de evidencia estu¬ 
cando el consumo de combustible de to¬ 
as los automóviles, camiones y ómni- 
u s, en circulación durante el año pasa- 
°- on el mayor consumo de combusti- 
tot ? Umen .^’ P° r supuesto, el recorrido 
a en kilómetros. La gradual rehabi- 
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litación económica impuso, en muchas 
partes, la necesidad de valerse del vehí¬ 
culo automóvil para el transporte de pa¬ 
sajeros y mercancías. 

Muy interesante es observar que los 
impuestos sobre automóviles fueron re¬ 
bajados en varios países europeos y la¬ 
tinoamericanos, durante el año pasado. 
Las autoridades públicas están com¬ 
prendiendo que los altos impuestos limi¬ 
tan la circulación y que las tarifas mo¬ 
deradas propenden a aumentarla apro- 


tando al mismo tiempo mayores ingre¬ 
sos al erario nacional. El asunto de im¬ 
puestos es tan importante, en realidad, 
que en el próximo número de nuestra 
revista, publicaremos un artículo espe¬ 
cial sobre el tema. 

El censo mundial del automóvil de 
1934 que publicamos aquí, constituye un 
documento de gran significancia por las 
promesas que entraña en beneficio del 
progreso y desarrollo de la industria au¬ 
tomotriz. 

29 



















































































































PRECIOS Y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

AUTOMOVILES de 

PASAJEROS 

\\\ 

Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 


.•«, 05 . 


PA8. CARROCERIA PRECIO 
CADILLAC— LA SALLE 
“370-D” 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

Standard Slx 


5-p 

Brougham 

$005 

5-p 

Sedan 

745 


Cabriolet 

795 


Cuiitom Six 


5-p 

Brougham 

$705 

r ,5-p 

Sedan 

845 

m 5-p 

Phaeton Sedan 

t 945 


Cabriolet 

895 


Standard Eight 

5-p 

Brougham 

$945 

5-p 

Sedan 

995 

Cabriolet 

1,045 


Cuitom Eight 


5-p 

Brougbam 

$1,075 

5-p 

Sedan 

1,125 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,225 

Cabriolet 

1,175 

BCJICK 



“34-50” 


(119 

in-3.02 m. W. B.) 

2-p 

4-p 

Business Coupe 
Conv’t Sport 

$1,045 

Coupe (R-S) 

1,105 

4-p 

Sport Coupe 



(R-S) 

1.080 

5-p 

4-door Sedan 

1,125 

5-p 

Victoria Coupe 


(with Trunk) 

1,095 

570 

Chassis 

840 


“34-60” 

(12S In.—3.25 m. W. B.) 

5-p Club Sedan 

(with trunk) $1,365 

4-p Conv’t. Coupe 

(R-SJ 1,395 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,300 

5- p Sedan 4-door 1,345 

5-p Victoria Conpe 

(with trunk) 1,315 

5-p Conv't. Phaeton 

(with trunk) 1,575 

070 Citaseis 045 


“34-00” 

(136 in.—3.15 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,955 

7-p Limousine Sedan 2,055 

5-p Club Sedan 

(with trunk) 1,805 

4-p Conv’t. Ooupe 

(R-S) 1.845 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,745 

5- p Sednn 4-door 1,845 

5-p Victoria Coupe 1,795 

5-p Convt’. Phaeton 

(with trunk) 2,045 

900 Chassis 1,130 


(119 i 

n.—3.023 ni. 

W. B.) 

2-4-p 

Conpe 

$1.493 

2-4-p 

Convertible 



Coupe 

1.595 

5-p 

Sedan 

1.595 

3-P 

Club Sedan 

1,395 


CADILLAC 

355-D Serie» 10 
(128 in.—3.25 m. W. B.) 

2-4-p Coupe $2,395 

2-4-p Convertible 

Couj)e 2,495 

5-p Convertible 

Sednn 2,095 

* 5-p Town Coupe 2,545 

5-p Sedan 2,493 

5-p Town Sedan 2,545 

.... Chassis 2.100 

355-D Series 20 
(136 in.—3.45 ni. W. B.) 

2-4-p Coupe $2,595 

2-4-p Convertible 

Coupe 2,095 

5-p Convertible 

Sedan 2,895 

5-p Sedan 2,095 

5-p Town Sedan 2,745 

7-p Sedan 2,845 

7-p Imperial Sedan 2,995 

_ Cbassis 2,230 

355-D 

Flectvvood Bodics 
(146 in.—3-71 ni. W. B.) 

5-0 Sedan $3,295 

5-p Town Sedan 3,345 

7-p Sedan 3,445 

7-p Limousine 3,043 

5-p Imperial 

Cubriolet 3,095 

7-p Imperial* 

Cabriolet 3,845 

.... Cbassis 2,400 

370-D 

(140 in.—3.71 ni. W. B.) 


5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 
. . . . Chassis 


$3,995 

4,045 

4,145 

4,345 

4,395 

4.545 

3,100 


(154 in.- 


452-D 

—3.02 ni. W. B.) 


Chassis , 
5-p Sedan 

5-p Town Sedan 
7-p Seilan 

7-p Limousing 

5-p Imperial 1 :* 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 

Note: Speclal V-Front 
wood Bodies Available 
in. W. B. 355-D nnd 
Citaseis, üIbo on 154 ln. 
452-D Chassis. 


$5,600 

0,050 

0,700 

0.800 

7,000 

7.050 

7.200 
Fleet- 
on 140 
370-D 
W. B. 


CHEVROLET 

Standard “DC” 

(107 in.—2.72 in. W. U.) 

5-p Coach $495 

2-p Business Coupe 485 

5-p Phaeton 495 

2-4-p Sport Roadster 465 

.... Chassis 325 

Máster “DA” 

(112 in.—2.845 m. W. B.) 

2-4-p Sport Roadster $545 

2-4-p De Luxe Roadster 555 

2-4-p Cabriolet 005 

2-4-p De Luxe Cabriolet 075 

2-p Coupe 5 Windows 505 

2-p De Luxe Coupe 

5 \Vindows 575 

2-p Sport Coupe 005 

2-p De Luxe Coupe 015 

5-p Coacb 585 

5-p De Luxe Coach 505 

5-p Sedan 045 

5-p De Luxe Sedan 055 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p Town Sedan 

(2 Dr. with 
trunk) 015 

5-p De Luxe Town 

Sedan (2 Dr. 
with Trunk) 625 

.... Chassis 885 


CHRYSLER 

“Six” 

(117 in.—2.96 ni. W. B.) 

2-p Coupe $725 

2-4-p De Luxe Coupe 775 

2-4-p Conv. Coupe 810 

5-p 2-door Broughnm 755 

5-p Sedan 795 

(121 in.—3.07 ni. W. B.) 
5-p Sedan $885 

5-p Conv. Sedan 935 

“Airflow 8” 

(123 in.—3.13 m. W. B.) 

5- p Coupe $1,245 

6- p 2-door Brougham 1,245 

G-p Sedan 1,245 

6-p Town Sedan 1,245 

“Airflow Imperial” 
(12S ln.—3.25 m. W. B.) 

5- p Coupe $1,495 

6- p Sedan 1,495 

G-p Town Sedau 1,495 


CONTINENTAL 

“Beaeon” 

<102 ln.—2.00 m. \V. B.) 

.... Business Coupe $425 

.... Sedan 2-door 445 

.... DeLuxe C#upe 485 

.... DeLuxe 4-door 

Sedan 495 


CORD—“Front Orive” 

(137% in_3.49 ni. 

W. B.) 

5-p Sedan $2.895 

5-p Brougham 2,395 

5-p Conv’t Phaeton 

Sedan 2,595 

2-4-p Cabriolet 2,495 


CUNNINGHAM 

Complete range of body modeU 
available. Üsting ln prlce from 
$7,500 to $13,500. 


DE SOTO 

(115% in.—2.93 ni. 

W. B.) 

5-p Coupe $995 

0-p Sednn 995 

fl-p Town Sedan 995 

G-p 2-door Brougham 995 


DODGE 

“Six” 

(117 in.—2.96 ni. W. B.) 

.... Business Coupe $645 

.... Rumble Seat Coupe 095 

5-p Sedan 2-door 695 

5-p Sedan 4-door 745 

.... Convertible Coupe 745 

7-p Sedan 950 

DeLuxe 

5-p Brougham $835 

5-p Convertible Sedan 875 

(121 in.—3.07 ni W.B.) 

.... Convertible 

Sedan $875 

.... Brougham 835 

(125 in.—3.18 ni W.B.) 

7-p Sedan $951 


1)1 ESENllERG 
‘('i '-12 V4 ln.—3.62 ni. W. II 
.... Chassis 
< I 53 


$9.50( 
LUI m. U . II.) 
ChnBRls $ft.50i 


PA8. CARROCERIA rítEClO 
DU PONT 

(125 ln.—3.18 ni. W. B.) 
.... Chassis $4, OOP 

<1-11 ln.—3.59 tn. W. B) 
.... Chassis S4 (i0| 

<146*4 —3.72n».W,B,) 

.... Chassis in ono 


FORD 

“31 od. 40-1 cyl.” 

(112 ln.—2.S4 ni. \V. B.) 

5-p Phaeton $495 

ñ-p Tudor Sedan 510 

2-p Conpe 490 

5-p Fordor Sedan 500 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 500 

5-p DeLnxe Phaeton 515 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 550 

2-p DeLuxe Ooupe 3 

or 5 window 530 

2-4-p Cabriolet R-S <65 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan GOO 

4- p Victoria 585 

“Nlocl. 40—8 cyl.” 
(112 ln.—2.84 ni. W.B.) 

5- p Tndor Sednn 585 

2-p Coupe 5 window 515 

5-p Fordor Sednn 5S3 

2- p DeLuxe Roadster 

R-S 525 

5-p Phaeton IB 

5-p DeLuxe Phaeton 550 

3- p DeLnxe Tudor 

Sedan 575 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 5W 

2-4-p Cabriolet R-S 580 

5-p DeLuxe Fordor 

Sednn 025 

4- p Victoria 010 


FRANKLIN 
•‘Superohnrgreil Alrninn’ | 
<132 ln.—3.3K m. W.B,) 

5-p Serian $2.185 I 

5-p Sedan. Oxford 2,20 

7 p Sednn 2,385 | 

5-p Club Sedan 2,2: 

7-p Limousine 2,585 | 

“Saperehnrgrd T'vehí 11 


<144 

| n .-3.66 ni. 

W. B,) 

5-p 

Sedan 

I2.8S5 

2.WJ 

7-n 

Sedan 

5 P 

Club Brouitham 2.&M 

T P 

Limousine 

“Oljrmpic” 

3,1N 

( 1 18 

ln.—3.00 ni. 

W. B.) 

5-p 

8edan 

$1,431 

2 p 

Coupe 

Conv’t Coupe 

1,431 

1,051 

1 4-p 


GRAHAM 

Standard Six 
(116 in.— 2.94 «i. W. D- 1 

2-p Coupe I 

2-4-p Coupe '¡i f 

5-p Sedan , lo, 1 

5-p Sedan with trunk 

“DE LUXE SIX” 
(110 in.— 2.94 ni. W. R-) 

2-p Coupe *j$ 

2-4-p Coupe 1 

5-p Sedan , ^ | 

5-p Sednn with trunk Jgl 

2-4-p Conv. Conpe 51 ■ 

“Speeinl Eight” 
(123 ln.— 3.12 in. W. 

2-p C^upe . ’J'.j [ 

2-4-p ~«upe «ni I 

5-p Sedan . n¡}] f 

5-p Sednn with trunk | 

“Standard . i 

(123 in.—3.12 «i. W* D ’ 

<ofó I 

2-p Ooupe i'oii ! 

2-4-p Conpe t’oii l 

5-p Sednn A .. .'ip I 

r.-¡> Sedan with trunk bgj 

2-4-p Conv. Coupe f 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejea. R-S—Asiento auxiliar trasero, fi Largo total. I Induje parachoques. 
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Nuevo De Soto Airílow 


lililí 


l'Zli 


E N la tierra, en el aire, en el mar 
la ciencia aerodinámica comienza 
lina nueva era. En el campo de la 
transportación individual, De Soto 
toma la vanguardia con una novísima 
concepción en materia de automóviles 
' d De Soto “Airflow”. 

Tiene capacidad para seis pasajeros. 
Su nueva distribución del peso rinde 


una absoluta comodidad en la marcha. 
El bastidor y la carrocería son inte¬ 
grales. La fricción y resistencia del aire 
lian sido eliminadas; y su eficiencia es 
aun mayor. El De Soto “Airflow” es la 
nueva sensación del automovilismo. 

Chrysler Export Corporation 

DETROIT, MICHIGAN, E. U.A. 


Marzo, 1934 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 
«Custom Eigrlit” 

(123 In.—3.12 m. W. B.) 

2-p Coupe $1,245 

2-4-p Coupe 1.295 

5-p Sedan 1,295 

5-p Sedan with trunk 1,330 

2-4-p Conv. Coupe 1,295 

(138 in_3.50 m. W. B.) 

7-p Sedan 1,095 

7-p Sedan with trunk 1,730 


HUDSON 

«Elgrht—Standard” 
(116 In.—2.95 m. W. B.) 

6-6 Coach $725 

5-p Coznp. Victoria 755 

5-p Sedan 785 

5-p Comp. Sedan 815 

4- p Coupe 745 

2-p Coupe 695 

Conv. Coupe 815 

«De Luxe” 

5- p Coach $805 

5-p Comp. Victoria 835 

5-p Sedan 865 

5-p Comp. Sedan 895 

4- p Coupe 825 

(123 in_3.13 m. W. B.) 

«Standard” 

5- p Topring Sedan $895 

5-p Comp. Tour. Sedan 925 

«De Laxe” 

5-p Club Sedan $995 

5-p Brougham $1,095 


HÜPMOBILE 

«417” 

(117 In.—2.97 m. W. B.) 

5-p Sedan $795 

2-4-p Coupe (Rumble 

Seat) 795 


(121 ln.- 


« 421” 

.07 ni. W. B.) 


2-4-p 

Coupe (Rumble 



SeatJ 

$895 

5-p 

Sedan 

895 

5-p 

Victoria 

960 


Oabriolet-Rondster 995 


«421 J” 


<121 In-3.07 m. W. B.) 

6-p 

Sedan 

$1,095 

3-p 

Coupe (Rumble 



Seat) 

1,195 

5-p 

Victoria 

1,115 


«422” 


(122 In-3.10 ni. W. B.) 

2-4-p 

Coupe (Rumble 



Seat) 

$1,045 

5-p 

Sedan 

1.045 

5-p 

Victoria 

1,110 


Cabriolet-Road- 



ster 

1,145 


«426” 


(126 In_3.20 xn. W. B.) 

2-4-p 

Coupe (Rumble 



Seat) 

$1,145 

5-p 

Sedan 

1,145 

6-p 

Victoria 

1,245 


Gabriolet- 



Roadster 

1,245 


«427” 


(127 in-3.22 m. W. B.) 

•-p 

Sedan 

$1,245 

3-p 

Coupe (Rumble- 



Sent) 

1,345 

5p 

Victoria 

1,265 


LAPAYETTE 



(Nash Bullí) 

6-y 

Sedan 

2» 

Coupe 

4*8 

Coupe 

B-p 

Touring Sedan 


LINCOLN V12-130 


<186 ln.—3.45 m. W 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$3,100 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

8,145 

t-4-p 

Conr’t Roadster 



(R-R) 

3.206 

5-p 

Town Sedan 

3,100 

5-p 

Sedan 

3,200 

5-p 

Coupe 

3.200 

7-P 

8edan 

8.300 

7-p 

Limousine 

3.350 


Phaeton, cowl & 



windshield 

3.200 

B-p 

Phaeton 

3,000 
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PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PA8. CARROCERIA PRECIO 

5-p 


7-p Touring 3,200 

2-p Open Koadster 2,700 

2-4-p Ópen Roadster, 

(R-S) 2,745 

. Ch asila 2.400 

«V12-145” 

(145 in-3.08 m. W. B.) 

Phaeton, cowl & 
Windshield $4,400 
5-p Phaeton 4,200 

7-p Touring 4,300 

Town Sedan 4,400 

Town Sedan 4.400 

5-p Sedan 4.500 

5-p Coupe 4.300 

_,7-p Sedan 4,600 

7-p r.lmouaine 4,800 

Brunn Cabrlolet 6.900 

Brunn Brougham 6.900 

Brunn Conv’t 
Coupe 5.700 

Dletrich Conv’t 

Sedan 6.100 

2-p Dletrich Coupe 4.900 

JudkinB Berline 5.500 

Judkins Coupe 5,000 

Judkins Sedan 

Dirao. 5.800 

Willonghby 

r.imouBine 5,700 

Willonghby 

Brougham 7.000 

LeBaron Conr’t 

Roadater 4,500 

Chassis 3.200 


MARMON 

«8IXTREN” 

(145 fn.—3.68 m. W. B.) 


5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

5-P 

7-p 

7-n 

5-p 


Redan 
Coupe 

Coune 2-door 
Conv’t Conne 
Conv’t Sedan 
Redan 
Llmorrslne 
Olnb Sedan 
Cbaaale 


$4.825 

4.825 

4.925 

4.975 

5.075 

4.975 

5.175 

4.925 

3.750 


2-4-p 

7-p 

4- p 

I* P 

5- p 
2-4-p 

5-p 

5-p 


NASH 

_ SIx 1220” 

(116 In 2.95 m. W. B.) 

5-p Sedan $795 

5-p Town Sedan 745 

5-p Brougham 795 

2-p Conpe 765 

4- p Conpe 795 

“Artjnneed Elprht—1280” 
(121 In-3.07 m. W. B.) 

5- p Sedan $1,065 

5-p Town Sedan 1.035 

K-P Brongham 1,085 

2-P Conpe 1,045 

4- P Conpe 1,005 

«Ambassador 8—1290” 

(133 In-3.38 m. W. B.) 

5- p Sedan $1.575 

(142 In-3.61 m. W. B.) 

7-P Sedan $1,955 

7-p I/lmoualne 2,055 

5-p Brougham 1,820 


OLDSMOBILE 

«SIx”—(F-34) 

2-p BuBinesB Coupe $640 

2-4-p Sport Coupe 680 

5-p Coupe 670 

5-p Touring Coupe with 

Trunk 700 

5-p Sedan 4-door 730 

5-p Touring Sedan 

4-door with 
trunk 700 

..... Chassis 435 

«Eigrht”-(L-34) 

2-p Businea8 Coupe $845 

2-4-p Sport Coupe 880 

2-4-p Convertible Coupe 925 

5-p Conpe 845 

5-p Touring Conpe 

with Trunk 875 

5-p Sedan 4-door 925 

5-p Touring Sedan 

4-door with 
Trunk 955 

.... Chassis 500 


PACKARD 

«Elgrht” «1100” 

(129 in_3.28 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,350 

.... ChaBsis 1,850 

«Elgrht” «1101” 

(136%. In_3.46 m.W.B.) 

5-p Sedan $2,585 

5-p Club Sedan 2,670 


Coupe 
Touring 
Phaeton 
Formal Sedan 
Conpe 

Coupe Rdstr. 
Conv. Victoria 
Conv. Sedan 
Chassis 


2,550 

2.590 

2.570 

3,285 

2,640 

2,580 

2,980 

3,090 

1,930 


«Eigrht” «1102” 

(141 % in.—3.59 m.W.B.) 


7-p Sedan 

7-p Limousine 

.... ChassiB 


$2,655 

2,790 

1,990 


«Super Eiglit” «1103” 
(134% in_3.43 m.W.B.) 

5-p 


Sedan 

Chassis 


$2,950 

2,290 


«Snper Elííht” «1104” 
(141% in_3.60 m.W.B.) 

7-p Formal Sedan $3,800 

5-p Club Sedan 3.255 

2-4-p Conpe 2,980 

2-4-p Coupe Roadster 3,070 

7-p Touring 3,180 

4- p Phaeton 3.090 

5- p Coupe 3,180 

4- p Sport Phaeton 3,350 

5- p Conv. Victoria 3,640 

5-p Conv. Sedan 3,790 

.... CbaBsis 2,360 

«Snper Elgrht” «1105” 


PIERCE-ARROW 

840-A (EijBThts) 

(139 in.-3.53 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Sedan 
Club Sedan 
Club Brougham 
Coupe 

Conv. Coupe- 
Roadster 


$2,895 

2.095 

2,795 

2,895 

2,995 


(144 in_3.66 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,200 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,350 

5-p Silver-Arrow 3,49o 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Broug- 
ham 4,995 

1240-A (Twelves) 
(139 In_3.53 m. W. B.) 

5-p Sedan 3,295 

5-p Club Sednn 3,395 

5-p Club Brougham 3,195 

4- p Coupe 3,295 

2-p Roadster 3,395 

(144 In.—3.66 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,600 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,750 

5- p Silver Arrow 3,895 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 5,395 

1248-A (CuNtom 
Twelven) 

(147 in.-3.74 m. W. B.) 


7-p 

7-P 

Sedan 

Encl. Drive 

$4,205 

Limousine 

4,495 

7-P 

Brunn Encl. 

Drive 

Lim. 

0,000 

5-p 

Brunn Town 

Brougham 


Brunn Town 
Cabrlolet 
(with collapaible 
rear quarterj 7,000 
5-p Bruna Town Car 

(with stationary 
rear quarter) 6,500 
5-p Encl. Drive 

Brougham 
(With Lim. front 
compartment) 7,000 


PLYMOUTH 

«Standard” 


(with Bmall quar¬ 
ter windowB) 0,500 
(with largo quar T 
ter Windows) 6,500 


(108 

2-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

in.—2.73 ni. 

Coupe 

Coupe 

2-door Sedan 
Sedan 

W. B.) 

$495 

545 

535 

585 


«De Luxe” 


(114 

In.—2.90 m. 

W. B.) 

2-p 

2-4-p 
2-4-p 
5-p 
5-p • 
T-p 

Coupe 

Coupe 

Conv. Coupe 
2-door Sedan 
Sedan 

Sedan 

$575 

615 

660 

595 

650 

860 


(146% In.—3.73 m. 

W.B.) 

7-p 

Redan 

$3.290 

7-p 

Limousine 

3.480 

Chassis 

2,440 


«Twelve” «1107” 

(141% In.—3.60 m. 

W.B.) 

5-p 

Sedan 

$3.960 

7-p 

Formal Sedan 

4.660 

5-p 

Club Sednn 

4,060 

2-4-p 

Coupe 

3.820 

2-4-p 

Conpe-Roadster 8,850 

7-P 

Touring 

3.980 

4-p 

Phaeton 

3,890 

5-p 

Conpe 

3,990 

R-p 

Conv. Redan 

4,750 

5-p 

Conv. Victoria 

4,590 

4-p 

Sport Phaeton 

4.190 


Chassis 

2,980 


«Twelve» «1108” 

(146% In.-3.73 m. 

W.B.) 

7-P 

8edan 

$4,185 

7-p 

Limousine 

4.385 


Chassis 

3.170 


PONTIAC 

« 8 ” 

(117% In.—2.978 
W. B.) 

Coupe—5 Win¬ 
dows 

Sport Coupe 
Cabrlolet 
Sedan 2-door 
Touring Sedan 
2-door with 
Trunk 

Sedan 4-door 
Touring Sedan 
4-door with 
Trunk 

Sedan ChaBsis 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


5-p 

5-p 


$695 

745 

785 

725 


7G5 

785 


825 

495 


REO 

S-3 Flying Clond 

5-p Standard Sedan $795 

.... Standard Coupe 795 

With Self-Shifter 

Transmisión 870 

S-2 Flyingr Clond 

5-p Deluxe Sedan $845 

.... Deluxe Coupe 845 

With Self-Shifter 
Transmisslon 920 

«Royale N-33” 

(131 In_3.33 m. W. B.) 

5-p Standard Sedan $1,500 

5-p Elite Sedan 1,600 

5-p Stnndnrd Victoria 1,500 

5-p Elite Victoria 1.500 

4-p Standnrd Coupe 1,745 

4-p Elite Coupe 1,600 

«Royale Cuatom” 

(135 in.—3.43 m. W. B.l 
5 p Elite Sedan $1,701 

5 p Elite Victoria 1.700 

4-p Elite Coupe 1,706 


STUDEBAKER 

Dictator Special 

C-p DeLuxe Sedan $745 

6-p Custom Sedan 745 

6-p Standard Sedan 695 

5-p DeLuxe St. Regis 

Brougham 715 

5-p Custom St. Regís 

Brougham 715 

5-p St. Regis 

Brougham 665 

5-p DeLuxe Conpe 725 

5- p Coupe 695 

3-p DeLuxe Coupe 675 

3-p Coupe 645 

Dictator SIx 

6- p DeLuxe Sednn $795 

6-p Custom Sedan 795 

6-p Standard Sedan 745 

5-p DeLuxe St. Regis 

Brougham 765 

5-p Custom St. Regis 

Broughnm 765 

5-p Standard St. Regis 

Brougham 715 

5-p DeLuxe Coupe 775 

5-p Standard Coupe 745 

3-p DeLuxe Coupe 725 

3-p Standard Coupe 695 

5-p DeLuxe Conv. 

Roadster 775 

5-p Standard Conv. 

Roadster 745 


PAS. CARROCERIA PRB0I0 

Conmiander Eight 

6-p DeLuxe Sedan $955 

6-p Custom Sedan 995 

0-p Standard Sedan 945 

5-p DeLuxe St. Regís 

Brougham 993 

5-p Custom St. Regis 

Brougham 905 

5-p Standard St.- Regís 

Broughutn 915 

5-p DeLuxe Coupe 975 

5-p Staudard Coupe 945 

2-p DeLuxe Coupe 925 

2- p Standard Coupe 895 

5-p DoLuxe Conv. 

Roadster 075 

5- p Standard Conv. 

Roadster 045 

PrcNident Eiglit 

C-p DeLuxe Sedan $1,195 

6- p Custom Sedan 1,195 

6- p Standard Sedan 1,145 

5-p DoLuxe Coupe I.175 

5-p Standard Coupe 1,145 

3- p DeLuxe Coupe 1,125 

3-p Standard Coupe 1,095 

5-p De Luxe Conv. 

Roadster 1,175 

5-p Standard Conv. 

Roadster 1,145 

7- p DeLuxe Berline 1,345 

7-p Custom Berline 1,345 

7-p Stnndnrd Berlina 1,295 

5-p Studehnker Land 

Cruiser 1,395 


«4TUTZ 

«LAA” 6 Cyllmier 
<127% In.—3.24 m. 
W. B.) 

B-p Sedan 91,991 

5-p Coupe 1.98» 

2-p Coupe 1.991 

B-p Club Sedan 1,991 

_ Chaasia 1.891 

“SV-16” 8 Cyltnde* 
Stnndnrd 

<134% ln.—3.41 m. 
W. B.) 

B-p Conne 82.4IJ 

5-p Sedan 

2-p Conpe 2,71» 

5-p Club Redan 2.881 

Cuiatom 

(145 In.—3.68 m. W. B.) 
7-p Sedan 93.6JJ 

7-p Limousine S'Jií 

B-p Convertible Sedun 8.811 

7-p Speedater 

_ Cabrlolet Goup¿ 

B-p Sedan J-fJJ 

.... Chassis 

DV-32 Serler 
34% In.—3.41 m. 
W. B.) 

Coupe 

Sedan JJJi 

Conpe J’íw 

Club Sedan * *2 

Speedater J-JJ! 

Cabrlolet Coup»: 

l„.—3.68 m. W. B.) 

Sedan 

Limousine rí!. 

Convertible Sednn 4.J1J 
Sneedster 

Cabrlolet Conpe J.W 
Sedan J'jB 

ChaasiB 8 ' Syu 


<1Í 


B-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

2-p 

<145 

7-p 

7-p 

B-p 

7-p 

5-P 


tehjeiaplane 

«Standard” 

(112 in.—2.84 ni. W. «•> 

„ 556 » 

2-p Coupe 500 

5-p Coach fl5 o 

5-p Sedan . . «¡o 

5-p Cornp. Victoria 6g[l 

5-p Comp. Sedan 

4- p Coupe fl 7P 

Conv. Conpe 

“De Luxe” 

(11« In-2.95 m. W. »•' 

_ . « 1 * 

5- p Coach 7$* 

5-p Sedan 70» 

5-p Comp. Victoria 7Í) 

5-p Comp. Sedan ^ 

4-p Coupe 740 

Conv. Coupe 

WILI.YS-OVE1U AND-4 

«77” 

(|1B6 ln.—3.96 m. W. »• 

2-p Standnrd Cpui» 5 j;¡ 

4-p Stnndnrd Sedan 4S{| 

4-p Custom Sednn 
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... La Nueva 
SENSACION 


E L NUEVO DODGE “6” va equipado 
con un nuevo y sencillísimo sistema de 
Ruedas Independientes del llamado tipo 
^e Pantógrafo”. Esta característica revo¬ 
lucionaria, absorbe todas las sacudidas, 
golpes y saltos producidos por las varia- 

'V 1934 


ciones de la carretera. Con sus Ruedas Indepen¬ 
dientes para allanar esas anomalías; su “Fuerza Flo¬ 
tante” para eliminar la vibración del motor, mas 
su dirección transversal para mejorar la facilidad de 
conducción, y con mayor distancia entre ejes, el 
Dodge es el primer automóvil que ofrece una marcha 
exenta de vibraciones y absolutamente cómoda. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 













a. c 


MOTOR 

Cilindios 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

diá.n. y 
ca.rera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


Autocar.RG 

Autocar_ D 

Autocar.. . .DF 

Autocar DH 
Autocar... . N 

Autocar.NF 

Autocar .S 

Autocar........T 

Autocar- TE* 

Autocar. . C 

Autocar. . UD 
Autocar.. . UDF 
Autocar. . UN 
Autocar . . UNF 

Autocar- .US 

Autocar.... UT 
Autocar. . UTE* 

Brockway.80 

Brockway.90 

Brockway_100 

Brockway. . . . 120 
Brockway. .. -140 

Brockway. ... 141 
Brockway. . . .150 

Brockway... 160 
Brockway. . . . 170 
Brockway.SBTlSO 

Brockway. ... 195 

Brockway. . .220 

Brockway... 260 

Brockway V1200 


Chevrolet DB 

Chev. DB & Cab 
Chevrolet. PA 

Chcr. PA & Cab 
Chevrolet. PB 

Chev. PB & Cab 
Chevrolet. PC 

Chev. PC & Cab 
Chevrolet... PD 

Chev. PDA Cab 


2+4 

3 

3+4 

4 

4 

5 
5 

7+4 

7 +4 

3 

3+4 

4 

5 
5 

m 


1+4-2 
2-2 +4 
2-3 

2- 3 

2J4-3+4 

3- 4 

2+4~3+4 

3+4~4 

3-4 

5-7+* 


$3000 

3500 

3950 

4150 

4050 

4750 

5500 

5900 

6300 

6650 

3500 

3950 

4650 

4850 

5300 

5900 

6300 


6-394*4+4 

5- 4x454 

6- 4x454 
6-4x454 
6-4+4x4+4 
6-4Kx4 H 
M+4*4*/4 


Commerce. 
Commerce. 
Commerce. 
Commerce. 
Commerce. 
Commerce. 


,..15A 

11BC 

40AC 

.50DC 

.60DC 

.100B 


Commerce..50SW 
Commerce..60SW 

Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider...110 
Day Eider . 130 

Day Eider .160 
Day Eider.... 200 
Day Eider....240 
Day-Elder.. .150 

Day Eider... .285 

Day Eider... .345 
Day Et^er . 402 


Diamond T. 210 1+4 

Diamond T.. 210B 1 +4 


7+4-10 
15 


4400f 
4400f 
7600f 
7600 r 
03001 
9300+ 
7600f 
76001 
0300 f 
93001 

7500f 

11000+ 

130001 

17000'r 

200001 

320001 


1 

1+4 

2 

2+4 

3 

3+4 

4 

5 
3 


Diamond T .211 
Diamond T.. 2UB 

Diamond T. . 226 
Diamond T. 241 
Diamond T.. 241B 

Diamond T . 261 

Diamond T. . .311 

Diamond T.. 31 IB 

Diamond T.. 326B 

Diamond T326DR 

Diamond T. . .351 

Diamond T.. 351B 

Diamond T. .376 

Diamond T.. 410A 

Diamond T.. 410B 

Diamond T. . . 425 


1+4 

154 

m 

2 

2 

2 

2+4 

2+4 

2+4 

2+4 

3 

3 

3 

4 


1085 

1360 

1635 

1940 

2565 

3030 

2425 

3030 

3290 

4010 

3815 

4485 

5580 

10600 

365 

455 

515 

605 

535 

625 

545 

635 

565 

655 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

895 

945 

1195 

1495 

1995 

2445 

2895 

3895 

1645 

5295 

6395 

7495 

575 

748 

595 

788 

725 

825 

1093 

975 

1025 

1296 

1225 

1395 

1325 

1665 


6-4+4x4+4 
6-4x4 M 

6-4xl 3 4 
6^Kx4 H 
6-434x4 H 
(M 34x4*4 
6-43?x4 H 

6-434x434 

6-334x4 
6-354x4 % 
6-354x454 
6-4x434 
6-4x434 

6-4x434 

6-434x434 

(M34x4H 

6-434x454 

6-434x434 

6-4+S*4+4 

6-4+*x4+4 

6-434x534 

12-4x5 


6-3546x4 

6-35+#x4 

6-334x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 


25/20 
8.25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 

6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/2U 

8.25/20 

9.75/20 

10.5/20 

10.5/22 

11.25x 

22 

.50/17 

.50/17 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 


8.25/20 D 
8-25/20 
9.00/20 
30x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
/0.5/22 
9.75/22 


1795 

2235 

2395 


6-334*4 
6-3 3 &x4+4 

5- 334x5 

6- 334*5 
6-4+íx5+4 
6-434x6 

6-334x5 
0-434x534 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-434x43* 

6-434x534 

6-334x434 

6-434x534 

6-434x534 

6-434x534 

6-334x43 i 
6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 


30x5n 

32x0n 

36x6n 

36xGo 

38x7n 

9}x24n 

36x6n 

38x7n 


6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 
~ 0/20d 
8.25/ 
20d 
9.75/ 
20d 
10.5/ 
20d 
10.5/ 
22d 
11.25x 
22d 

5.50/17 

5.50/17 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

30x5n 
32x6nd 
36x6nd 
40x8nd 
40x8nd 
9 Jx24 
nd 
36x6nd 
40x8nd 


00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/2(1 

1.00/2C 

10.5/20 

.5.50/20 

S.25/20 

9.00/20 
9.75/20 

5.50/20 

7.00/20 

5.50/20 

7.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 


6.5/20 S 
6.0/20d S 
0.5/20d 
7/20d 
7.5/20d 
9/20d 
9/20d 
10.5/20 
6.50/ 

20d 
8.25x20 
d 

9/20d 
9.75/20 

6.50/20 
7.00/ 

20d 
6.50/20 
7.00/ 

20d 

32x6 

32x0 

7.50/ 

20d 

6.50/ 

20d 

50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

7.00/ 

20d 

7.00/ 

20d 

7.00/ 

20d 

7.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 
7.50/ 
20d 
7.50/ 
20d 
8.25/ 
20d 


>-o 

si 


O. C 


QuU 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Diamond T. . 510 

Diamond T. 525 

Diamond T.. 603A 

Diamond T.. 606B 

Diamond T. 740 

Diamond T..750H 

Diamond T . 750 

Diamond T.. 1201 
Diamond T.. 1515 

Diamond T 1602 
Diamond T. 1603 

Dodge.KC 

Dodge. . KCL 

Dodge...K32 

Dodge.. .K33 

Dodge.... K-34D 
Dodge. . . .K-45D 
Dodge. . . . K-46D 
Dodge.... K-47D 

Dodge.F40E 

Dodge.F41E 

Dodge.F42E 

Dodge.F60E 

Dodge.F61E 

Dodge.F62E 

Dodge.F63E 

Dodge.G80C 

Dodge.G81C 

Dodge.G82C 

Dodge.G83C 


tfFWD.. 


H-4 

FWD.H-l 

FWD....HH 

FWD. 

FWD.CU 

FWD.SSU 

FWD.M-5 

FWD.M-7 

FWD.X-l 


Fageol_ 

Fageot. 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.300 

Fageol.370 

Fageol.446 

Fageol.626 

Fageol.646 

Fageol.826 

Fageol.846 

Fageol.1026 

Fageol.1046 

Fargo.. KF-32D 
Fargo.. KF-33D 
Fargo.. KF-34D 


Federal.15 

Federal.20 


Federal...... 25 

Federal.30 

Federal. . .. 
Federal. ... 40DR 

Federal .C7 

Federal.C8 

Federal.B15 

Federal.B20 

Federal.B25 


Ford.BB-131 

Ford.BB 

Ford.... . B- 

Ford.. . B- 


T 

,T-¡ 

T-: 

T-43 


CMC 
CMC 
GMC 
GMC 

GMC.T-! 

GMC.T-51H 

GMC.T 

GMC.T 

GMC.T-85 


5 

5 

5-6 

5-7 

5-7 

6 

7+4 

8 


10500 

10500 

10500 

12500 

12500 

12500 

14590+ 

1475a 

14750+ 

18979 

19429+ 

19879+ 

19900 

25000t 

250001 

25000+ 

250001 


134-2 

2-234 

234-3 

3 

334-4 

4-5 

6-734 

734-10 


2095 

2695 

3150 

3500 

3/50 

4050 

4450 

5600 

0600 

6400 

7500 

370 

395 

665 

695 

695 

985 

1005 

1015 

2195 

2285 

2380 

2845 

2775 

2895 

2988 

5354 

5389 

5454 

5519 


6-4x434 

6-4+4x4+4 

6-4Hx4 H 

6-434x434 

6-134x534 

6-434x534 

6-434x534 

6-434x534 
6-5x6 

6-434x534 

6-5x534 

6-334x434 

0-334x4*4 

6-334x434 

6-334x434 

6-314x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x5 

6-334*6 

6-334x5 

6-334*5 

6-334x5 

6-334x5 

3-334*5 

3-334x5 

3-334x5 

S-33ix5 

8-334x5 


3325 

3425 

$4000 

4200 

6120 

5220 

7600 

8700 


6-10 6400 


134-234 

134-234 

2- 3 
234-4 

3- 5 

5- 7 

6 - 8 
6-8 
6-8 
8-10 
8-10 
10 

10 

10500 

10500 

10500 

9000 

12000 

14000 

16000 

19000 

19000 

26000 

26000 

10000 

12000 

14000 


50/20 

00/20 

00/20 

75/20 

75/20 

75/20 

75/22 

34x7nd 

10.50/ 

24 

36x8n 

36x8nd 


32x6 

32x6 

32x6 

34x7 

34x7 

34x7 

8.25/: 

8.25/! 


10.5/20 

10.5/20 

10.5/20 


134 

134 

134 

134 

8500+ 

105001 

13000+ 

íoooot 

lQOOOf 

22000 ' 

22000 

25000 

30000f 


900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

0500 

6300 

6900 

7400 

8100 

700 

730 

730 

695 

1095 

1395 

1945 

2340 

2465 

4410 

4820 

1045 

1485 

1800 


470 

500 

560 

531 


4- 4x5 

5- 3K*4 Va 

3- 434x434 

4- 434x534 

6- 434x534 
6-434x534 
6-4»4x5h 
6-5x5 3 4 
6-434x534 

1-334x4*4 

6-334x434 

6-3*4x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-434x534 

6-434x4*4 

9-434x53* 

8-434*531 

6-434*531 

6-434x534 

6-434x5*4 

6-434*534 

6-334x434 
6-314x4 H 
6-334x434 


34x7n 

34x7n 

36x8q 

36x6 

38x9n 

38x9 


6-3*4*434 

6-334*434 

6-334*434 

6-334x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-434*434 

6-434*434 

6-334*13a 

6-334*434 

6-3*4x434 


4-334x434 

4-334*434 

8-3Ax334 

8-3AX334 


6-3?íttx434 
6-3?i&x4V(« 
6-3V6X434 
6-334x434 
6-334x5 
6-334x5 
6-434*5 
6-434x5 


675 
795 
1225 
1525 
2480 
2800 
3710 

4205 11 „ 

5600 6-434x534 9. 


>-o 
•< H 

B 

u 


MOTOR 



u 

Cilindros 

5o 


o .2 

diám. y 

ss 

ti 

*0 2 
o 2 

carrera 



— 

0-0 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


36x8n 


30x5n 
34x7n. 
9.00-20 
9.00-20 
32x6 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 

32x6 

32x6 

32x6 

6.0/20n 

6.5/20n 


7.0/20n 

8.25/ 

20n 

9.00/ 

20n 

9.00/ 

20n 

9.75/ 

20n 

9.75/ 

20n 

6 . 0 / 

20n 

6.5/ 

20n 

7.0/ 

20n 

20x6.00 

20x0.00 

20x0.00 

20x0.00 


30x5 
6.50x20 
32x6 
32x0 
34x7 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
75x20 


9.0-20d 

9.0x20d 

32x6d 

00-20 

9.0x20d 

9.00-20 

9.0x20d 

9.00-20 

.0-20d 

32x6d 

32x6d 

32x0d 

32x6n 

6.5/ 

20nd 

7.0/ 

20nd 

8.25/ 

20nd 

9.00/ 

20nd 

9.00/ 

20nd 

9.75/ 

20nd 

9.75/ 

20nd 

6 . 0 / 

20nd 

6.5/ 

20nd 

7.0/ 

20nd 

32x6n 

32x6 

32x6 

32x6 


8.25/ I 

1 

GMC.T-85H 3 

20d 



9.00/ 1 

) 

GMC. . T-90 5 

20d 



9.00/ I 


GMC.T-95 4 

20d 


GMC.T-110 4 

9.75/ I 

D 

GMC.T-130 í 

20d 


9.75/ I 

3 


20d 



9.75/ I 

D 

Garíord.15A 

20d 


Garíord.11BC 1 

9.75/ 1 

3 

Garford.40 A C 1 

22d 


Garíord. . . .50DC ] 

34x7n i 

V 

Garíord . . .60DC ‘ 

10.50/ 1 

[) 

Garford.100B ' 

24d 


Garford... .50SW ‘ 

30x8nd 1 

tv 

Garford.... 60SW 1 

36x8nd 1 

(V 

Gramm.AX-4 

Gramm.AX-6 

5.25/17 í 

3 

' 5.25/17 í 

3 

Gramm.BX-4 

32x6d i 

3 

Gramm.BX-6 

32*6d í 

3 

Gramm.CX-4 

32x6d í 

3 

Gramm.CX-6 

34x7d í 

3 

Gramm.B 

34*7d ! 

3 

Gramm.C 

31x7d 1 

3 

Gramm.D 

) 81/20(1 1 

3 

Gramm.E 

)8t/20d 1 

3 

tf+Gramm. ...ED 

)8i/20d 

3 

Gramm. EY 

) 9.0/20d 

D 

) 9.0/20d 

S 

Gramm.GW 

)9.0/20d 

s 

Gramm.GY 

) 9.0/20d 

s 

Gramm.HY 

D 10.5/ 


Gramm.G 

20d 

s 

Gramm.G-8 

0 10.5/ 


1'f+Gramm .GWD 

20d 

s 


D 10.5/ 


Indiana.85 

20d 

s 

Indiana.70 

0 10.5/ 


Indiana.95 

20d 

s 

Indiana... 95DR 

34x7n 

B 

§ Indiana. 

9SSBT151 

34*7n 

B 

•••Indiana 

3Gx8n 

B 

95SW75 

36x6 

B 

Indiana.... 17DR 

38x9n 

B 


38x9 

B 

¿Indiana. 

1 12J/20 

B 

... 17SBT251 

i 40xÍ0nd 

B 

•••Indiana. 

3Cx8n 

B 

.17SW251 

10 7.00-20 

B 

Indiana.17A 

!0 7.00-20 

B 

Indiana.... 19DR 

30x5nd 

B 

Indiana. . . .43DR 

, 34x7nd 

B 


32x6 
6.5/20d 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
9.0x20d 
9.0x20d 
0.75x 

I 20d lSd 


34000+ 

28000+ 


50000+ 


75i 


6195 

4675 


7695 

8110 


9490 


6-434*534 

6-434*5 


6-434*534 34x7 
6-434*534 10.5x21 

6-434*534 


100001 

112001 

112001 

13400 

13400 

12000 + 

14000+ 

17000 

20000 + 

20000 + 

17000+ 

280001 

20000 + 

24000+ 

24000+ 

21000 + 

300001 

10000 + 

8500 


Rw 


+++Indianu. 47DR 

Interna»'! ...D-l 
lnternat’1 M-2 
§§§Internat’l.. A-2 
Internad... B-2 
§§§Internat’I..A-3 
§§§lnternat’l.. B-3 
§§§lnternat’l. .B-4 

§§§Internat , l. .A-4 
§§§Internal’I. .A-5 
§§§Internat’l .A-6 
§§§lnternat’l. W-l 
§§§Ínternat’l. W-3 
§§§Internat’l. .A-7 

§§§Internat’l.. A-8 


Ke!ly-S_KS-1S 

Kelly-S.... KS-20 
Kelly-S... .KS-25 
Kelly-S.... KS-35 
Kelly-S.... KS-50 
Kelly-S.... KS-70 

Macear.... 100 

Macear.36A 

Macear.40 A 

Macear.180 

Macear.60A 

Macear.220H 

Macear.66 A 

Macear.86 A 

Macear... .SW86 

Macear.TD 


Mack.BL* 

Mack.BG' 

Mack.BF 

Mack.ÁB4' 

Mack.AB4 

Mack.AB6 # 


15000+ 

200001 

20000 + 

190001 

28000+ 

28000+ 

17000 

220001 

250001 

280001 

4200+ 

70001 

85751 

85751 

9700+ 

10000 + 

12750+ 

155001 

1S5001 

20500+ 

23500+ 

27500+ 

30000+ 

36000+ 


U4-í 

2 

234 

334 

5 

7 

134 

134 

2 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

0365 

796 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1795 

1995 

2595 

3995 

3595 

5175 

4345 

6515 

3695 

3695 

6495 

885 

1050 

1095 

1275 

1875 

1900 

2675 


$3500 


9.75x20 9 


7.50x20 


9.75x20 


6-334*4 
6-334x434 
6-334*5 
6-334x5 
6-434*534 
6-4*4x6 
6-334*5 
6-434*534 

4-334*434 

6-334*4 

4-334*434 

6-334*4 

4-434*434 

6-334*434 

0-3+4x43* 

0-3?4x4»S 

6-3*4*434 

6-334*5 
4-434x6 

6-434*434 

6-434x434 

6-434*434 

6-4 3 4x5 3 4 

6-4*4x434 

8-334*434 

6-434*6 

6-3$4x4k 

6-334*4+4 

6-334*434 

6-334*4+4 

6-334*4+4 

6-334*4+4 

6-4*4*434 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9}x24n 

36x6u 

38x7n 


75x 

20d 

5/ 

34*7+1 
10.5x 
?Aá 
75x 

2<M 

30x5n 

32x6nd 

36xdnd 

40x8nd 

40,x8od 

9 fx24 

36xQad 

40x8nd 


6.C0/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.50/20 

6.60/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

8.25/20 

8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

10.5/20 

6.50/20 

7.00/20 

32x6n 

7.50/20 

32x6n 

32x6n 

8.25/20 


5-434*434 


3900 6-4*4*4?i 
2300 6-4x4+4 


3400 

4300 

7000 

360 

850 

615 

665 

795 

695 

1045 

1625 

2100 

2450 

3850 

4850 

6200 

6300 


2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1330 

2050 

2400 

3500 

4500 

4750 

5500 

5950 

9000 

12500 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 


6-434*434 

6-4+4*5+4 

6-434*6 


6-334x4+4 
4-334x4+2 
4-334x4+2 
4-354x4+4 
6-3+4x4+4 3< 

6-35+6x4 - 

6-37+6*4 


6-354x4+_ 
6-334x4+4 
6-354*4+4 
4-4+4x534 
4-434*5 Vi 
0-4+4x534 

6-5x534 


34x7n 

34x7n 

8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

10.5/20 


5.25x18 

0.50/20 

6.00/20 

6 . 00/20 

‘0x5n 

30x5n 

6.50/20 


4-4x5 
4-4x5 
4-4+4x534 
4-4+4x534 
4-4+2X0+4 
4-4+4x634 

6-334x4+4 
0-354*4+2 
6-334x4+4 
6-45+6x434 
6-4+4x5+4 
6-434x5+4 

0-454x4*4 

0-434x5+4 

6-434*5+4 

6-534*6 


6-334*5 

6-334*5 

6-354*5 

4-434*5 

4-434*5 

0-354*5 


6.50/208 
10/203 
6 . : 20.1 
6.9/2018 
6.5/20d8 
6 6/20d‘ 
6.5/20(1 
7.0/20d 
“ r )/20d 
,/20d 
8.25/ 

m 

7.5/20d S 
0/20d D 
í/20d “ 
9.0/20d 
9.0/20(1 
9.0/20d 
10.5/20 D 

6.5/aed 
.00/203 
32x6nd " 
7.5/20d 

llxOnd 

32x6nd 

8.25/ 

20d 

34x7ad 


D 


i 32x6n 
3-lx7n 
34x7n 
3(5x59 
36x6a 
9.75/20 


9.75/20 


JMxTnd 
h 25 20(3 
d 

'.1.00/29 

d 

9.75/211 

d 

10.5/ 

2(M 

5 25x135 
1.50/20 S 

c 00/20 S 
6 . 00/208 
:(2x6n 
32x6q 
50/ 
20db 
:12xftnd 
Í4x7nd 
34*7nd 
:uhSs 
40x12* 
9.75/ 
20db 
9.75/ 
20db 


32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x0 

36x6 

6.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x20 

9.76x20 

10.50x 

20 

10.50* 

20 

10.50x 

20 


;2x0n 

34x8 

36x10 

40x12 

40x14 

lOxSd 


6 . 

32x6n 

8.26/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 


6.50x20 

7.0x20(18 

7.6x20(1 B 
9.0x201 

9.0x20(18 

9.75* 

20d 

9.í5x 

20d 

10.50* 

20d 

10.50* 

20d 

10.50* 

20d 


00-20 0.0-2^ 


32x6nd 
8.25*30 d 
34x7nd 
34x7od 
34x7nd 


El Automóvil America ** 0 























































































































































































































Dodge Ofrece un 
Surtido Completo 


Y A sea que se requiera un 
camión ligero o uno para 
servicio pesado, la Dodge cuenta 
con un extenso y variado surtido 
de camiones para el desempeño 
de cualquiera obra. De aspecto 
distinguido, excelente construc¬ 
ción y mantenimiento econó¬ 
mico, se han diseñado para 
rendir siempre un servicio irre¬ 
prochable. Nuestros distribui¬ 
dores y agentes tendrán gusto en 
demostrar a Ud. las ventajas 
de la soberbia calidad, caracte¬ 
rística de los camiones Dodge. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E.U. A. 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 




MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pülg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC 

Mack.BC* 

Mack.BJ 

Mack.AK4 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack.. AC4Light* 
Mack.. AC4Med.* 
Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6* 

Mack.AP* 

Mack.AK 6-wh.* 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack.. AP 6-wh.* 
Mack AP 6-wh.* 
•Theac modela 


Moreland. .RR-10 
Moreland. .RR-12 

Moreland_B-13 

Moreland. ...B-15 
Moreland. ...B-16 

Moreland_B-18 

Moreland_E-16 

Moreland. ..E-18 

Moreland_E-19 

Moreland_E-21 

Moreland. . .H-26 


can also 


P»erce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pieace-Ar. 


13S385 

15T298 

17T361 

18W361 

.19R479 

.24X479 

28M611 


Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Dual tires on re 

Relay.50 DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 


Relay., 
Relay.. 


.50SW 

.60SW 


Republic.C-2 

Republic.D-2 

Republic.... E-2 
Republic... F-3 

Republic.H-4 

Republic.M-3 

Republic. ...35-4 
Republic. Q6 

RockneP’n’lDel’y 

Sanford.SX 

Sanford.AX 

Sanford.NX 

Sanford.FX 

Sanford.RX 

Sanford ¡.OX 


Schacht.. 


.10H 


4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 

8500 
8500 
8500 
10500 
11000 
be sup 


6-3H*5 
6-4x534 
G-4x5»4 
6-4x5 M 
6-41^5*4 

4-5x6 

4-5x0 

6-414*5*4 

4-5x6 

4-5x6 

4-5x6 

6-434*5*4 

6-5x6 
6-414*5*4 
6-4*4*514 
6-5x6 
6-5x6 
plied as T 


130001 

isooot 

17000 
18000 
190001 
24000t 
28000t 

7500t 
llOOOt 
130001 
ar, all 


23501 

36501 

5500f 
10500 
lOSOOf 
12500 
12500 
12500' 
ISOOOt 
15000 
15000 
17500 
17500t 
17500 
17500' 
20000 - 
20000 - 
20000 - 
20000 


7-8 

9-12 

420Of 


1195 

1400 

2875 

2975 

3075 

3175 

3375 

3450 

3875 

3975 

5565 

2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 

5400 

1375 

2165 

3275 

modela 

$4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

530 

595 

635 

845 

890 

1065 

1245 

1295 

1365 

1795 

1845 

1895 

1975 

2595 

2670 

2745 

2865 

1100 

1485 

2005 

2420 

3285 

4640 

6570 

11605 

615 

1095 

1585 

1945 

2275 

3600 

4500 


U4-234 


34x7n 

9.00x20 

3Gx8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 

36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractors 


6-3?¿x4M 
6-354x4M 
6-4x4?4 
6-4x4*4 
6-4x4*4 

6-4x414 
6-414x4*4 
6-4Kx4H 
6-414*4 ?2 
0-434*4' 
6-4 *4x5 *4 

8-3*4x5 

6-3^x4H 

6-4*4x4?4 

6-434x4*4 

6-4Hx4 U 

6-4 

6-414*554 

6-354*4 

6-354*4*4 

6-354*5 


6.50x20 

32x6 

32x6 

34x7 

8.25/20 


6-354*6 

6-4*4x5*4 

6-454*6 

6-354*5 

6-4*4x514 

6-3Hx5 

G-3*4*5 

6-3*4*5 

6-354*5 

6-354*5 

6-354*5 

6-354*6 

6-354*5 

6-354*5 

6-354*5 

6-354*5 

6-354*5 

6-354x5 

8-354*5 

8-354*5 

8-354*5 

8-354*5 

6-314x4*4 

6-354*4*4 

6-354*4*4 

6-354*4 *4 

6-334x5 

6-454*554 

6-454*514 

12-4x5 

6-354*454 


6-354*4 
6-3? gx4 
6-354*4 
6-3?8x45 h 
6-4x414 32x6 

6-4x4*4 34x7 


9.00/20 
34x7 
9.00/20 
9.00x20 
9.75x20 
9.75x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.00x20 

10.5x20 

10.5x24 

30x5n 

32x6n 

36x6n 


36x6n 

38x7n 

9lx24n 

36x6n 

38x7n 


6.60x18 

6.00x20 

6.00x20 

8.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50x20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

6.00x20 

6.50x20 

7.50/20 

8.25/20 

9.75/20 

10.5x20 

10.5/20 

10.5/20 

17x5.25 


30x5 

32x6 

30x5 

32x6 


1495 6-354*454 20x6.50 20x6.50 B 
d 


34x7nd 
9.0x20d 
36x8nd 
36x8nd 
10.5x22 
d 

36x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9.75/22 

40x8d 

-10x8d 

9.75/22 


6.50x20 

32x6 

32x6d 

34x7d 

8.25/20 

9/20d 

34x7d 

9/20d 

9.00x20 

9.75x20 

9.75x20 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.00x20 

10.5x20 

10.5x24 

30x5n 

32x6nd 

30x6nd 


40x8nd 

40x8nd 

9Jx24 

□d 

36x6nd 

40x8nd 


6.50x18 
32x6 
32x6 
50/20 
6.50/20 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.0/20d 

6.0x20d 
6.5x20d 
7.50/20 
8.25/20 
9.75/20 
10.50x 
20d 

10.5/20 

10.5/20 

17x5.25 

30x5 

32x6 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

| Trans. Final 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Schacht.. 

. .10HA 

2-3 

1570 

6-354x454 : 

20x7.00 : 

20x7.Od 

B 

Schacht. . 

.. . 20H 

2-334 

2095 

6-35&4H : 

20x7.50 1 

20x7.5d 

B 

Schacht . 

20HA 

234-4 

2185 

6-35íx4*/2 : 

20x8.25 : 

20x8.25 

B 

Schacht . 

... .25H 

3-434 

2595 

6-4x454 : 

20x8.25 : 

20x8.25 

d 

3 

Schacht.. 

....28H 

334-5 

2895 

6-4x414 : 

20x9.00 : 

20x9.0d 

B 

Schacht.. 

. .28HA 

4-53 2 

3050 

6-4x454 : 

20x9.75 ! 

20x9.75 

d 

B 

Schacht.. 

.... 30H 

4-534 

3145 

6-4x454 1 

20x9.00 ! 

20x9.Od 

D 

Schacht.. 

..3011A 

434 6 

3295 

6-4x4*4 i 

20x9.75 1 

20x9.76 

d 

D 

Schacht.. 

... .35H 

434-634 

3575 

6-454x454 i 

20x9.00 : 

20x9.Od 

D 

Schacht.. 

,.35HA 

5-7 

3725 

6-454x454 i 

20x9.75 : 

30x9.75 

d 

D 

Schacht.. 

....40H 

5-7 

4295 

6-454x454 í 

20x9.75 : 

30x9.75 

d 

D 

Schacht.. 

..40HA 

6-8 

4545 

6-434x454: 

24x9.75 : 

24x9.75 

d 

D 

Schacht.. 

..40HB 

7-9 

$1695 

0-454x454 : 

20x10.5 

20x10.5 

j 

D 

Schacht.. 

...66H 

7-10 

5795 

6-454x554 : 

20x10.5 

20x10.5 

d 

D 

Schacht.. 

. .66HA 

8-11 

5895 

6-454x554 

24x10.5 

24x10.5 

d 

D 

Schacht.. 

.70 

9-12 

5200 

6-434x554 

36x6 

40x8 

D 

Selden... 

....17C 

134 

1500 

6-334x1 

32x6n 

32xGn 

B 

Selden... 

...3I7C 

2 

1610 

6-334x4 

32x6n 

32xGnd 

B 

Selden... 

....37C 

2 

1935 

6-354x454 

32x6n 

32xGud 

B 

Selden... 

... .39C 

234 

2920 

0-4x454 

32x6n 

32x6nd 

B 

Selden. . 

...47CB 

3 

3785 

0-4x454 

34x7o 

34x7nd 

B 

Selden.. . 

..47CD 

4 

4435 

0-4x44 

36x8n 

3Gx8üd 

D 

Selden... 

....67C 

5 

4975 

6-454x454 

3Gx8n 

36x8nd 

D 

Selden... 

....77C 

7 

7365 

6-454x554 

12x9n 

40x8nd 

D 

Service.. 

.ISA 

750OT 

1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Service.. 

...11BC 

llOOOf 

2165 

6-454x454 

32x6n 

32x6nd 

R 

Service.. 

...40AC 

13000t 

3275 

6-354x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Service.. 

...50DC 

17000t 

4130 

6-354*5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Service.., 

...60DC 

200001 

4745 

6-454x554 

38x7n 

40x8nd 

R 

Service... 

,... 100B 

20000f 

7975 

6-454x6 

9Jx24n 

9}x24 

R 

3 

Service... 

...50SW 

23500t 

6230 

6-354x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Service.., 

...60SW 

36500f 

6365 

6-454x554 

38x7n 

40x8nd 

R 

Sterling.. 

...FB40 

134-2 

1135 

6-354x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Sterling.. 

...FB50 

2-234 

1240 

6-354x4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Sterling.. 

...FB60 

2*4“3 

1590 

0-354x454 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Sterling.. 

...FB70 

234-3 

2635 

6-4x454 

7.50x20 

7.50/20 

B 

Sterling.. 

.FBT152 

8*4 

4580 

6-4x454 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling. 

...FD80 

3-4 

3065 

6-4x454 

8.25/20 

8.25/20 

D 

Sterling. 

. .FB80S 

334-4 

3010 

0-4x454 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Sterling. 

. ..FD90 

4 

3315 

6-454x454 

9.00/20 

9.00/20 

D 

Sterling., 

...FC90 

4 

4105 

6-414x454 

9.00/20 

9.00/20 

C 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-454x5 y s 

3Gx8n 

36x8nd 

Dw 

Sterling.. 

..FC100 

5-53^ 

4185 

6-454x454 

3Gx8n 

3Cx8nd 

C 

FW115 &FD115 

5-6 

4690 

6-454x5 y B 

40x8n 

40x8nd 

Dw 

FW140 & FD140 

7-8 

6285 

•i -LUxóV, 

42x9n 

42x9nd 

Dw 

Sterling.. 

...FC140 

8-834 

5245 

6-454x554 

40x8n 

40x8nd 

C 

Sterling., 

...FC145 

8-834 

6180 

6-454x554 

40x8n 

40x8nd 

C 

FW170 & FD170 

9*xlOJ 

6980 

6-454x554 

40x8n 

44xlOnd 

Dw 

Sterling. 

...FC170 

9JxlOJ 

6900 

6-5x554 

40x8n 

42x0nd 

C 

1 Sterling. 

. FD19S 

12-1234 

8925 

6-454x6 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling. F. DT152 

834 

4705 

6-4x454 

9.00/20 

9.00/20 

D 

Sterling.. FDT200 

12-1234 

7670 

6-454x554 

40x8 

40x8 

D 

Sterling. 

. FDT250 

16-1634 

8855 

6-5x554 

42x9 

42x9 

D 

Sterling.. 

FCT180 

10-1034 

7265 

6-454x554 

36x8 

36x8 

C 

Sterling.. 

.FCT200 

12-1234 

7685 

6-4^x554 

40x8 

40x8 

C 

Sterling. 

..FCS210 

15-18 

10175 

6-5x554 

40x8 

10x8 

C 

Stewart.. 

.41X 

6500f 

695 

6-354x454 

6.50/18 

6.50/18 

B 

Stewart. 

....41XS 

70001 

730 

6-314x454 

0.50/18 

6.50/18 

B 

Stewart.. 

.44X 

8500 

760 

6-334x45*2 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Stewart., 

.42X 

9000 

860 

6-354x4512 

6.50/20 

6 50/20 

B 

Stewart.. 

.43X 

10800t 

1075 

6-354x4512 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Stewart. 

.45X 

135001 

1375 

6-354x454 

6.50/20 

6.5/20Ü 

B 

Stewart.. 

.29XS 

150001 

1795 

6-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Stewart. 

.32 X 

180001 

2090 

6-354x454 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Stewart. 

.58-8 

180001 

2290 

8-354x454 

7.50/20 

7.5/20d 

IB 

Stewart. 

.48-8 

200001 

2990 

8-354x454 

8.25/20 

8.25/2C 

IB 

Stewart.. 

.18X 

200001 

2690 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20(1 

1 Rw 

Stewart. 

.19X 

200001 

3690 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20C 

1 W 

Stewart. 

.38— 

1 230001 

3990 

8-334x434 

9.00/20 

9.0/20c 

1 W 

Stewart. 

.38-€ 

i 230001 

3090 

6-454x554 

9.00/20 

i9.0/20c 

1 W 

Stewart. 

.31X 

; 300001 

5390 

6-454x554 

9.75/2C 

t 0.75/21 

) W 

Stewart. 

.27XS 

; 360001 

6190 

6-454x5*4 

i 10.5/24 

l 10.5/2^ 

IW 

Studebaker.. S- 1C 

1 í80001 

695 

6-354x45^ 

¡ 20x6.0f 

) 32x6 

s 

Studebaker.. S-21 

, \ <n 

670 

6-314x4 

i 20x6.0( 

) 32x6 

s 

Studebaker..S-31 

1 [90001 

f 745 

6-35áx45l 

i 20x6.0C 

) 32x6 

á 


>*o 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 

o LLANTAS 


Del. Tras. 


Studebaker 

S-21-HD 
Studebaker 

S-10-HD 
Studebaker 

S-31-HD 

Studebaker..S 41 

Studebaker. .S-51 

Studebaker. .S-61 

Studebaker, S-120 
Studebaker, S-130 
Studebaker, S-140 
Studebaker, S-150 
StudebakerT-230 
Studebaker.T-241 
Studebaker.T-265 
Studebaker.T-4 30 
Studebaker.T-441 
Studebaker.T-465 
Studebaker.T-641 
Studebaker. T-653 
Studebaker. T-665 
Studebaker.T-841 
Studebaker.T-865 
Studebaker T-883 
Studebaker W-841 
StudebakerW-865 
Studebaker W-883 

White.60K. 

White.58SS 

White.701 

White_702 

White.601 

White.602 

White.611 

White.612 

White.612K 

White.618 

White.618K 

White.620 

White.620K 

White.621 

White.630 

White.630K 

White.631 

White.631K 

White.640 

White.640K 

White.611 

White.641K 

White.642 

White.643 

White.691 

White.. 630SW251 
—SW, Axle 

White.. 630SW2S1 
—SW, Axle 
—Air Brakes 

White ..642SW320 
—SW, Axle 
White..642SW320 
—SD, Axle 
White.643SW420 
—SW, Axle 
White 643SW420 
-SD, Axle 

Wi!lysOvTdC-131 

WillysOv’l'dC-157 


World.DA-60 

World.DB-60 

World.DC-60 

World.DA-88 

World.DB-88 

World.DC-88 

World... DA-115 
World,... DB-115 


120001 

ÍHOOOt 

to 

160001 

8000 

to 

9000 

9000 

to 

10500 

10500 

to 

12000 

12000 

to 

10000 

14000 

to 

16600 

8500t 

30000f 

8000 

13000 

9000f 

íoooo- 

11500 
13000- 
16000 
18000t 
'19500 
15000f 
21000 
18000f 
20000t 
26000 
24000t 
30000 

20000t 

26000 

24000t 

30000 


32000f 

24000 

24000 

34000f 

340001 

40000f 

40000f 


2H 


865 

945 

970 

095 

1395 

1420 

1445 

1470 

625 

650 

700 

785 

815 

865 

915 

970 

995 

1345 

1395 

1420 

1795 

1845 

1870 

1850 

5300 

1085 

1185 

1850 

2050 

2450 

2800 

2950 

3600 

3750 

4350 

4675 

4650 

5000 

5200 

5750 

6950 

6100 

6300 

6450 

6650 

6750 

6950 

7250 


6165 


6463 


6-314x4 54 

6-314x4 A 

6-314x4 A 

6-314x4 % 

<W4*454 

6-314x454 

6-314x454 

6-3*4*45 

6-3 >4*4 54 

6-314x454 

G-3?4x454 

6-3*4x454 

6-3 HxAA 

6-3*4x4 A 

6-3*4x454 

6-334*4 54 

6-314*454 

6-334*458 

6-314*4 % 

0-3*4x454 

6-314x454 

6-3*4x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-3Hx4H 

4-4?4x5*í 

6-354x454 

6-354c-15b 

6-35ix454 

6-3Hx4H 

6-354x45* 
6-354x45* 
6-354x434 
6-354x4H 
6-3?4x434 
6-454(514 
(h4%¿55S 
6-454x5*4 
6-454P1534 
6-456x534 
6-4?i6x5?4 
6-456x5*4 

6-454x554 
6-454x554 
6 4kx554 
6-454x554 

6-454x554 

6-454x554 

6-454x5?. 


6-456x554 


6.00x20 


6.50/20 

20x6.50 


20x6.50 

6.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
' 50/20 


6.50/20 32x6d 
6.50/20 32x6d 


595 

635 


1145 

1645 

1845 

2300 

2595 

3295 

3505 

3805 


6-456*554 

6-454*654 

6-434x534 

6-434x534 

6-434x534 

6-334x334 

6-334x334 


6.50x20¡3 
.00x20 6.5x2045 

6.00x20 6.50x203 

d 

50/20 3 

20x6.503 

.1 

20x6.508 
d 

32x6d 
32x6d 
32x6(1 
3:x6d 
32x0 
32x0 
32x6 
6 5/20(13 
6.5/203 S 
6.5/2W 3 
0 5/204 3 
6.5/204» 
6.5/204 
82x6d 
32x6d 
!x6d 
32x6d 


7.00x20 

10.5x24 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.60/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 9 

8.25/20 8 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

9.75/24 

10.5x24 

10.5/24 


8.25/20 


8.25/20 


9.00x20 


00x20 S 
10.5x 
24d 
00/20 S 
0/20dS 
7.50/2113 
7.0/201 ‘ 
7.0/201 
7.5/2013 
7.5/201 
.0/204 D 

I . 

9.0/201 D 

m ' 

9./20d 
9.0/204 
91/20(1 
. 75/20 D 

9,/20d 
9.0/204 
1-1/204 
9.75/20 D 
d 

!>f/24d 

iú.5x 

24d 

10.5/24 D 
d 

S.25/20W 

d 


8.25/20 

d 

9 . 0 x 201 


9.00x20 9.0x201 D 


40x8 

40x8 

6.00/20 

00/20 


6-3x454 

8-3*4x434 

6-334x434 

8-234x454 

8-234x454 

8-334x434 

8-334x434 

8-334x434 


40x8d 

40xSd 

32x6 

32x6 


6.0/20n 

6.5/20n 

7.0/20U 

7.5/20n 

8.25/ 

20n 

34x7n 

36x8n 

36x8n 


6/20dn 

6.5/20 

rln 

7 / 20 dn 

7.5/ 

dn 

8.25/ 
20dn 
34x7dn 
36x8dn a 
30i8dn " 


ABREVIACIONES í 

• —De C ruedas—propulsión por 4 

ruedas y 10 neumáticos 
XX —10 Neumáticas 
X —Peso bruto máximo permitido, en 
libras 
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tt—Propulsión por 4 ruedas 
tft—Con motor Cummins Diesel 
5—6 ruedas 

—Se suministran también oirás 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n —Neumáticos 


k—Neumáticos 
adicional 
B— Engranaje cónico 
C —Cadena 
D— Doble reducción 
S—Cónico helicc’dal 


elección a precio 


Sd— Biselado espiral de dobl* 
reducción 

SR—Reducción Beneill* 
W—Tornillo sin fln 
RW—Reducción por 
sin fin 
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Por qué 

son más firmes 

as correas Gates en V 


Estas interesantes vistas 
lo explican 

El centro o núcleo de la correa Gates en 
V está formado por firmes cuerdas de algo¬ 
dón completamente empapadas con caucho 
líquido puro. 

En la fotografía amplificada de las cuer¬ 
das rellenas de caucho, que mostramos 
abajo, el caucho líquido entre las hebras se 
ve emanando de cada fibra de la cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho 
se vulcanizan en el centro de una correa 
Gates, quedan permanentemente soldadas 
a los materiales que las rodean. Latf cuer¬ 
das rellenas de caucho nunca pueden sol¬ 
tarse o aflojarse. Por esta razón, la separa¬ 
ción en una correa Gates en V es imposible. 

La saturación de las cuerdas con caucho 
liquido constituye el secreto de la firmeza. 
Las cuerdas secas no pueden vulcanizarse 
con la misma firmeza y seguridad a los ma¬ 
teriales que las rodean. Las correas Gates 
en V son las únicas correa en V constru¬ 
idas con cuerdas rellenas de caucho. Es 
por ésto que resisten el servicio más exi¬ 
gente. Las correas Gates en V se venden 
con la garantía de prolongada duración y 
excelente servicio. 


Gates Rubber Co., Denver Colo., E. U. A. 


"La fábrica más grande del mundo de correas en V" 































Nuevo Camión Studebaker 


La Studebaker ha suplementado su 
surtido de camiones de 1934 con la adi¬ 
ción de un nuevo modelo de tres a cua¬ 
tro toneladas, provisto de motor de 113 
caballos de fuerza. El surtido S.ude- 
baker comprende ahora los modelos si¬ 
guientes : 


li¿ a 2 toneladas, de S.000 a 9.000 libras, 
con motor de 75 c.d.f. 

1% a 2% tons., de 9.000 a 10.500 libras, 
con motor de 75 c.d.f. 

2 a 3 toneladas, de 10.500 a 12.000 libras, 

con motor de 75 c.d.f. 

3 a 4 toneladas, de 14.000 a 16.000 libras, 

con motor de 75 c.d.f. 

3 a 4 toneladas, de 14.600 a 16.600 libras, 
con motor de 110 c.d.f. 


El nuevo modelo de tres a cuatro to¬ 
neladas está provisto de motor Wau- 
kesha de seis cilindros, que desarrolla 
110 c. d. f. a 2.800 r. p. m. El eje tra¬ 
sero es de marca Timken, con desmul¬ 
tiplicación de 6,833 a 1. Hay también 
otro chasis de tres a cuatro toneladas, 
a precio menor, que se suministra con 
motor de 75 c. d. f. 


Un Diamond T a $595 

El surtido de camiones Diamond T 
para 1934 va encabezado por el modelo 
211 de 1 % tonelada, cuyo tipo corriente 
se vende por $595, con tipo de luxe a 
$625. El 211, que fué el principal de la 
serie de 1933, continua con motor Her¬ 
cules Diamond T de 3%" por 4*4", con 
potencia nominal de 65 y efectiva de 80 
caballos de fuerza a 2.800 revoluciones 
por minuto. El chasis, provisto de fre¬ 
nos en las cuatro ruedas, se ofrece en 



Este nuevo camión Studebaker de 1% tonelada tipifica el estilo perfilado que caracteriza a todis 
La canmncs de esta mana de 19L4. 


dos distancias enLre los ejes, la corta 
de 135%", para carrocerías de nueve 
pies de longitud, como máximo, y el 
largo de 158" para carrocerías de once 
pies de longitud como máximo. El pre¬ 
sente modelo tiene radiador en forma de 
V modificada y guardabarros con res- 
guaidos. Hay también otra serie de ca¬ 
miones similares en construcción, pero 
más grandes y poderosos, en la cual se 
comprende un modelo de dos toneladas 
a $1.025 y otro de 2% toneladas a 
$1.325. 


Forro Rusco en Plancha 

El forro moldeado Rusco, suminis¬ 
trado en plancha, que su fabricante, la 
Russell Mfg. Co., acaba de anunciar, 
se recomienda para fuerte servicio en 
ómnibus y camiones, y puede, también, 


aplicarse ventajosamente a automóviles 
de pasajeros. Puede cortarse en las di¬ 
mensiones que se quieran y por esta 
razón, resulta económico. El tipo de 
forro en plancha No. 36 puede cortarse 
hasta en 24 tamaños distintos. Permite 
dar servicio inmediato a cualquier ca¬ 
mión u ómnibus con forros hasta de 
% de pulgada de espesor. Este material 
se entreteje de amianto de fibra larga 
y alambre largo de latón. Se moldea 
bajo gran presión y ofrece una gran 
cantidad de material denso por pulga¬ 
da cuadrada, de gran resistencia al des¬ 
gaste y extraordinaria duración. La 
fábrica dice que este nuevo forro de 
freno es sumamente útil en tiempo de 
lluvia, agregando que los alambres lar¬ 
gos de latón sirven de eficaces conduc¬ 
tores de calor, para disipar el calor de 
los tambores, lo cual constituye una 
gran ventaja. 



La Ford no exhibió sus productos «o 
la Exposición del Siglo de Pro¬ 
greso de Chicago, en 1933, pero li¬ 
bará en 1934, en un edificio propio, 
según el modelo aquí mostr ido, qor 
tendrá como cerca de 300 metros dr 
largo, ocupando un local de varios 
hectáreas. Ilenry Ford, a la ixqui- 
crda, se ve aquí hablando con Kuliu 
C. Dawes, presidente de la Exposi¬ 
ción. Edsel Ford se ve a lo w- 
recha. El edificio circular pr£ 
sentará lo que Ford llama 
Drama del Transporte” una historio 
completa del desarrollo del trans¬ 
porte, desde los vehículos egipcio 5 
primitivos hasta el moderno auto¬ 
móvil. 
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No hay reclamos ni que¬ 
jas cuando se instalan los 
verdaderos 
cojinetes Timken 



f I _M H 




Ud. puede instalar los verdaderos cojinetes Timken con la certeza de que 
darán al cliente todo lo que él tiene derecho a recibir en seguridad, buen 
servicio y prolongada duración. 

Y con esa certeza viene la tranquilidad, expresada en el conocimiento 
de que Ud. ha suministrado protección en beneficio del cliente y de su 
propio negocio. 

Cada verdadero cojinete de rodillos cónicos Timken, que Ud. instala, 
representa 36 años de experiencia práctica al servicio de los principales 
automóviles americanos. El criterio de los grandes fabricantes de auto¬ 
móviles es la guía más segura para la satisfacción de sus clientes. 

No hay substitutos para la experiencia, la precisión en fabricación y la 
aleación de acero, que entran en la construcción de cada Timken. 

El Timken verdadero se identifica por el nombre de Timken estampado 
sobre la taza y el cono. The Timken Roller Bearing Service and Sales 
Company, Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: “Timrosco.” 
Oficinas de exportación: 16 West 6oth Street, Nueva York, E. U. A.; 409 
Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San Fran¬ 
cisco, Calif., E. U. A. 

Representantes exclusivos de ventas 


ARGENTINA E. Rochotte, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires. 


BRASIL b. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio 

do Janeiro. 

C H ,LE John A. Llght, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA Departamentos do Boyará, Cundinamarca, Toli- 

ma y Hulla—Aquilino Vásquez &. Cía., Apartado 
1732, Bogotá. 

Wcssol. Duval and Company, I Broadwny, Nueva 
York, E. U. A. 


GUATEMALA 

MEXICO 


PERU 

PUERTO RICO 


Wesscl, Duval and Company. I Broadway, Nueva 
York. E. U. A. 

J. E. Estrada, Apartado 676, Cuidad de México, 

D. F. 

Estados de Yucatán. Campeche. Tabasco y Chia- 
pas—Francisco Preve, Room 607, 1150 Broadway. 
Nueva York, E. U. A. 

Omphroy’s Auto Supply, P. 0. Drawer Y, 
Ancón, Canal Zone. 

Alfred PaLHser, Calle Correo 150, Lima. 

Julio T. Rodrigucz. 68 S. Brau Street, P. 0. 
Box 1325. San Juan. 

B. W. I.—Neal & Massy Engineering Company, 
Ltd.. 35 Marine Squarc, Port of Spain. 

E. RochcttO. Pásala B»r-n|o 350 Ruónos dim 


♦- 












El daño que el embalaje inadecuado puede causar en el interior del acu¬ 
mulador no es siempre visible en su aspecto exterior. A menudo, estos da¬ 
ños internos no se ponen de manifiesto hasta que el acumulador falla repen¬ 
tina y prematuramente. 


LLEGARON 

EN BUEN 
ESTADO” 


Chapas de resguardo de acero sirven de protección a los acumu¬ 
ladores Willard, contra su rotura , al asegurarse con cuñas en sus 
cajas de envase 



ACUMULADORES PARA Aeroplanos - Au- 
tomoiles - Omnibus y Camiones - Alum¬ 
brado de Emergencia - Instalaciones de 
Alumbrado . Equipos Marinos - Autobotes 
de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - 
Cinematógrafos Parlantes - Telefono y Otras 
Comunicaciones - Taxímetros - Interruptores 
de Aceite para Circuitos • Motores Diesel 
- Maquinaria Zan¡adora - Trabajos Indus¬ 
triales. 


En virtud de sus 30 años de experiencia en el despacho de acumuladores, 
a todas partes del mundo, la Willard ha perfeccionado un sistema de 
embalaje de exportación, que evita casi todo peligro de daño' en tránsito. 
Los concesionarios en los 96 países, donde se venden los acumuladores 

% Willard, nos dicen que el embalaje de exportación de la Willard es el 
más eficaz de la industria. El resultado es que todos los embarques les 
llegan “en buen estado” y que sus clientes reciben todo el recorrido y 
prolongado servicio satisfactorio y seguro que caracterizan al acumulador 
Willard. 

“EN UN MUNDO DE CAMBIOS DEPENDA DE LO QUE PERDURE” 



Sobre información completa de ¡a representación de los acumuladores Willard, comuniqúese con la 

WILLARD STORAGE BATTRY CO. Departamento de Exportación CLEVELAND, OHIO, E. U. A- 
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INSERCIONES PARA 
ASIENTOS DE 
VALVULAS 


BOMBAS DE 
AGUA, 

sin empaqueta 
duras 


GEMELOS 
SILENCIOSOS 
EN "U” 

de ajuste automático 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 

Fábricas: Cleveland y Detroit, E. U. A. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Productos ^Thompson 



Marzo, 1934 
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Toda marca de vehículo automóvil construido 
hoy día en los Estados Unidos lleva, por lo 
menos, uno, y por lo general, varios de los 


PRODUCTOS BENDIX 


FRENOS 
BENDIX 

de nueva acción 
mecánica equilibrada 

Equipo normal en los princi¬ 
pales automóviles y camiones 
<le 1934. Moderno gobierno 
por cable y conduelo. Aseguran la más exacta compen¬ 
sación de la acción retardante. Se ajustan con facilidad. 
Conservan bien el ajuste. Excluyen positivamente la 
tierra, el aceite y el agua. 


FRENOS DE 
FUERZA 
BENDIX B-K 

de regulación por vacío 
De todos los vehículos con 
frenos de fuerza, el 96% lleva 
los de marca Bendix. El vacío 
regulado multiplica la fuerza muscular del conductor, 
facilitando la parada. Los automóviles, camiones y 
ómnibus mas finos llevan frenos de fuerza Bendix B-K 
de regulación por vacío. Han demostrado su utilidad 
desde hace más de nueve años dedicados a toda clase 
de servicio práctico. Se instalan en cualquier vehículo 
sin alterar su presente sistema de enfrenamiento. 




CARBURADOR 

BENDIX 

STROMBERG 

La nueva regulación termostática automá¬ 
tica del abastecimiento de baja velocidad ] 
elimina la parada del motor durante su 
período de recalentamiento normal. Equipo ] 
normal de importantes automóviles. Los 
carburadores Stromberg para aviones y motores marinos 
son también los favoritos en sus respectivos campos. 



El nuevo y perfeccionado 
GOBIERNO AUTOMATICO 
DE EMBRAGUE 

BENDIX 

Imparte a los principales automóviles de 1934 el más 
fácil desplazamiento de engranajes visto hasta hoy día. 
Cualquier novicio puede ahora hacer el cambio de 
marcha con seguridad y sin ruido alguno. Fácil de 
instalar en cualquier automóvil. Gran alivio para el 
conductor. Equipo normal en importantes marcas. 



LA BENDIX FABRICA, además de los famosos productos d escritos arriba, más de cien otros artículos de gran precisión, 
para aplicaciones en automóviles, aviones, botes automóviles y otros usos industriales. Cada producto, en casi todo 
caso, es el principal de su respectivo ramo. Los Productos Bendix son los que más se utilizan para el gobierno de la 
fuerza de motores de explosión interior. Más de 50 millones de vehículos automóviles^ en todas partes del mundo, 

están equipados con Productos Bendix. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

REPRESENTANTES DE VENTAS PARA LA AMERICA LATINA 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPAN Y, Inc. 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: amst 
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SU TEMPLE TITÁNICO 
SE FORJÓ EN LA PISTA 


SUS LÍNEAS BELLAS 
LAS INSPIRÓ EL AVIÓN 


Demanda universal 
por los nuevos 

STUDEBAKER 

de e&tlicr aeh^ilinúmicxy 

jg ' -y •• ■: \ .. 

establece un record 

de 4 años 


En todas partes, los concesionarios tratan 
de conseguir la representación Stude- 
baker, con el fin de sacar más ganancias. 
He aquí algunas de las plazas donde se 
lian nombrado nuevos concesionarios 
Studebaker recientemente: 


Cork, Irlanda 
Cali, Colombia 
Gante, Bélgica 
Soerabaya, Java 
Tampico, Méjico 
Higa, Latvia 
Rio de Janeiro, 
Brasil 

Namur, Bélgica 
Benares, India 


Macasar, Cébeles 
Fort-de-Francc, 
Martinica 
Monterrey, 

Méjico 

Teherán, Persia 
Hanoi, Indo-China 
Francesa 

Maracaibo, Venezuela 
Suva, Fiyi 


¡HAGA MAS DINERO CON STUDEDAKER EN 1934! 

Mano, 1934 
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RESISTENCIA DEMOSTRADA EN INDIANAPOLIS 

Ta última carrera de las 500 Millas en la Pista de Indianapo- 
lis fue un gran día para Studebaker. Cinco de los siete 
coches con motor Studebaker que terminaron entre los doce 
primeros, eran 85 % de construcción corriente. Corrieron 
¡sin que se les hiciera ajuste o reparación alguna! 


CARROCERIA DE ACERO RESISTE CAIDA DE 104 PIES 
Este Studebaker 1934 fue empujado intencionalmente desde un 
barranco de 104 pies de altura. Ai final de la caída, los guardafangos 
estaban magullados y el capó flojo; pero, fuera de eso, la carrocería 
de acero resultó ilesa. El coche fué puesto en marcha con el arranque 
automático y fué conducido bajo su propia fuerza. 


Con esta nueva serie sensacional de 1934, la Stude¬ 
baker ha introducido los automóviles mejor cons¬ 
truidos, los más elegantes y los de mejor funciona¬ 
miento que registran sus anales. 

TI hecho de que son los coches más vendibles en el 
mercado, lo demuestran los concesionarios en 
todas partes del mundo. Las ganancias de los con¬ 
cesionarios Studebaker son tres y cuatro veces mayores 
que las de hace un ano, porque las ventas van aumen¬ 
tando rápidamente! 
















que explican el interés 
universal en los nuevos 

Studebaker 1934 


1. Precio 

Imagínese!—el precio de fábrica del 
Dictador "6” es solo $665! El precio 
más bajo del Comandante "8” es $895! 
Y el del Presidente "8” es $1095! 

El precio, es una de las razones que 
explican el gran aumento en las ventas 
Studebaker en todas partes. Los bajos 
precios de fábrica y el mayor poder 
adquisitivo de la moneda en el ex¬ 
tranjero, han proporcionado a mi¬ 
llares de automovilistas la oportuni- 
j dad de disfrutar del prestigio que 
significa el poseer un Studebaker. 

2. Estilo 

¡ I- a Studebaker estableció el estilo de 
los automóviles para 1934, al intro¬ 
ducir las carrocerías perfiladas de sus 
i nuevos modelos. De concepción 
moderna y, no obstante, de apariencia 


SUSPENSION 
I QUADRIPOISE 
I PROPORCIONA 
MARCHA 

nivelada 

|Un nuevo Stude- 
I baker puede ser 
, inclinado en ex- 
tteino, sin que 
pierda su equili- 
! bn <\ En realidad, 
las líneas aerodi¬ 
námicas y el bajo 
.centro de gravedad 
^1 Studebaker, se 
combinan con la 
^pensión “Qua- 
dnpoise”, para 
Proporcionar una 
comodidad y segu- 
idad excep¬ 
cionales. 


distinguida y elegante, el estilo aero¬ 
dinámico de estos nuevos modelos es 
otra razón que explica su aceptación 
inmediata en todas partes. 

3. Califlail 

En cuanto a construcción y carac¬ 
terísticas mecánicas, los nuevos mo¬ 
delos 1934 son los mejores automó¬ 
viles que la Studebaker ha fabricad.o 
hasta ahora. 

Y cada uno de ellos está dotado de 
la característica de seguridad y co¬ 
modidad más sobresaliente del año— 
Suspensión Quadripoise—la que 
amortigua en tal grado el sacudi¬ 
miento y ladeo, que el asiento trasero 
resulta tan cómodo como el asiento 
delantero, a cualquier velocidad de 
marcha y en cualquier camino! 

La introducción de la nueva serie 


a fines del año pasado, permitió que 
las exportaciones Studebaker del 
cuarto trimestre superasen a las del 
mismo período de 1932,1931 y 1930, 
en un 312%, 910% y 310% respec¬ 
tivamente. Las exportaciones de Enero 
fueron 2 veces más que las de Enero 
1933. Y las de Febrero fueron 4 
veces más que las de Febrero 1935! 

Téngase presente que la representa¬ 
ción Studebaker incluye también los 
camiones y ómnibus Studebaker, 
White e Indiana — cuyas ventas 
acusaron un un aumento de 188% en 
Enero sobre las de Enero 1933 y un 
aumento mayor aún en Febrero! 

Cablegrafíe o escriba inmediata¬ 
mente por datos sobre las posibili¬ 
dades de la representación Studebaker 
en su zona. Diríjase a The Studebaker 
Pierce-Arrow Export Corporation, 
South Bend, Indiana, E. U. A. 


HELADO EN 2 TONELADAS DE HIELO 
Hace poco un piloto femenino maravilló a la gente de una ciudad 
central de EE.UU., al conducir por las calles este Studebaker 
cubierto de hielo. El coche había estado por varios días 
en una cámara fría, a 20 grados Fahrenheit bajo cero—no obstante, 
se puso en marcha en 3/5 de segundo. 


MODELOS STUDEBAKER 


or «o, 1934 
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Embellezca los automóviles 


El surtido completo de materiales de acabado 
du Pont incluye el DUGO* para automóviles, el 
DULUX* para vehículos comerciales y los pro¬ 
ductos No. 7 para la limpieza, enceramiento y 
pulimentación. 

Los ensayos preliminares en los laboratorios 
du Pont evitan toda incerteza en la utilización de 



estos productos para el embellecimiento de 
automóviles y conservación de su atracción. 

El DUCO,* desde hace años, se ha empleado por 
muchos fabricantes de automóviles y dueños de 
establecimientos de pintura, envista de sus pecu¬ 
liares propiedades de superioridad. La excelen¬ 



cia que ha dado tanta fama al DUCO* se com¬ 
parte por el DULUX,* como acabado para 
vehículos comerciales. Por su parte, los produc¬ 
tos No. 7 son insuperables para la limpieza, ence¬ 
ramiento y pulimentación. 

Dé a los automóviles atracción de gran duración 
empleando estos productos, los cuales van garan¬ 
tizados por los adelantados métodos de ensayo 



preliminar en los laboratorios du Pont. Todos 
se identifican por el óvalo du Pont, la marca de 
fábrica conocida en todo el mundo, como em¬ 
blema de calidad predeterminada. 

Contará con clientela completamente satisfecha 
y un negocio próspero y permanente, empleando 
los materiales de acabado y pulimentos, que en 
sus envases llevan el óvalo du Pont. 

El Automóvil Ame ricA>0 
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La calidad de todo producto du Pont se asegura mediante continuo ensayo en todas las fases de su manu¬ 
factura. Arriba y a la izquierda mostramos algunos de los aparatos de ensayo, que se emplean en los 
laboratorios du Pont. No hay aquí métodos de tanteo o de suposición, pues, para la du Pont, la fabrica¬ 
ción de pintura es una ciencia exacta. 


Sírvase del completo surtido de materiales du Pont para el acabado y conservación de 
automóviles, que incluye pinturas, lacas, esmaltes, barnices, negro para chasis, pinturas 
de imprimación, barnices transparentes y disolvente de pinturas y barnices, bajo las 
famosas marcas DUCO* y DULUX,* y también, los productos du Pont No. 7, representados 
por el pulimento Duco No. 7, acabado de capota de automóvil No. 7, esmalte de retoque 
No. 7, cera Duco No. 7, aderezo impermeabilizante No. 7, limpiador de radiador No. 7 y 
tapador de capota No. 7. La firma más próxima a su localidad gustosamente le sumini¬ 
strará información detallada sobre todos estos productos. 


j haga que su belleza dure 
• empleando los 

ACABADOS 

y los pulimentos c5lTP0^J> 

MARCA REGISTRADA 


I. du PONT de NEMOURS & CO., Inc. 

División de Acabados 

Oficina de Ventas de Exportación: PARLIN, N. J., E. U. A. 

E. W. Sours, Jr., Box 135, Puerta de Tierra, San Juan, E. C. Kuehl, c/o Macondray & Co., China Bank Bldc 
H li ? er, ° Rico Manila, Filipinas 

• Lank, Reconquista 336, Buenos Aires, Argentina C. E. Michaux, 14, rué Lincoln, París VIII, Francia 


d p*^ aS P n ^ a ^ rns DUCO y DULUX, y el óvalo de nutren de fábrica du Pont, están registrados como propiedad de la E. I. 
<n * ont de Nemours & Co,, Inc., para identificar sus materiales de acabado. 


Marzo, 1934 


47 

























PARA CADA MODELO 

desde el más ANTIGUO hasta el MAS RECIENTE 


hay un completo surtido de piezas de repuesto 


A causa de que comprende las principales piezas de repuesto, el surtido 
McQuay-Norris es el más sencillo, práctico y lucrativo del mercado. 



No hay necesidad.de retener inactivo el dinero invertido en piezas raras 
de diferentes clases, cuando se tiene el surtido McQuay-Norris, que ofrece 
todo lo que se necesita para satisfacer la demanda corriente. 

Es el único surtido completo de piezas de repuesto fabricado unitorme- 
mente bajo una sola marca y ofrecido bajo un completo servicio inter¬ 
nacional. Lo emplean también, de dotación original, los principales fabri¬ 
cantes de automóviles. 

A ésto, precisamente, se debe el que los concesionarios de los productos 
McQuay-Norris, en todas partes del mundo, pueden desarrollar un negocio 
remunerativo contra toda competencia. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas Generales: Si. Luis, Mo., E.U.A. Departamento de Exportación: 39 Water St. 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Fábricas: St. Lui>>, Indianapollá, Conncrsvillc, Ind. (dos) y Toronto, Canadá 


McQUAY~NORPIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHING5 . 
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• . . los cuales se distinguen por su belleza 
exquisita, tono melodioso y precio módico 


H E AQUÍ tres receptores de radio que despertarán 
el interés de cualquier cliente en perspectiva y le 
inducirán a comprar. 

Examinemos sus características ... el Modelo 114 es 
un receptor para Corriente Alterna-Corriente Continua 
que es realmente grande en todo menos en precio y tamaño. 
Es un Superheterodino de cinco tubos con una reserva de 
potencia excelente, equipado con un altoparlante diná¬ 
mico y una antena de l l / 2 metros de largo incorporada al 
aparato. El mueble es de construcción ultramoderna y, 
con todo, armonizará con cualquier habitación. 

El Modelo 261 es un receptor completamente Bi-Acús- 
tico con doble potencia, doble registro musical y mejor 
calidad musical . . . doble control automático de volumen, 
altoparlante dinámico de 25 centímetros, cuadrante ilumi¬ 
nado, micro-control de matices tonales y muchos otros 


refinamientos. El mueble es de construcción muy elegante. 
El Modelo 261, cuyo precio es el más bajo que se ha coti¬ 
zado para los modelos Bi-Acústicos, posee todas las cuali¬ 
dades para conseguir un éxito sensacional. 

El Modelo 101 es moderno en su construcción, moderno 
en su funcionamiento, moderno en sus detalles mecánicos. 
Es un Superheterodino con altoparlante dinámico, control 
de dos posiciones para matices tonales y cuadrante ilumi¬ 
nado de visión completa. 

Todos estos tres instrumentos tienen una apariencia 
soberbia, un rendimiento excelente y un precio muy bajo, 
factores que contribuirán poderosamente a entusiasmar al 
comprador en perspectiva. Los tres tienen una gran de¬ 
manda. Visite inmediatamente al distribuidor RCA Víctor 
o escriba a la RCA Víctor Company, Inc., División Inter¬ 
nacional, Camden, N. J., E. U. de A. 


'' Wso , 1934 


MODELO 261—magnífico superheterodino Bi- 
Acústico de diez tubos. Está provisto de doble 
control automático de volumen, altoparlante de 
25 cm. (dinámico), chasis suspendido sobre 
cojinetes de caucho, control compensador de 
volumen. 


MODELO 114—superheterodino de cinco 
tubos para Corriente Alterna-Corriente Con¬ 
tinua. Tiene altoparlante dinámico, cua¬ 
drante calibrado y antena de 7y?. metros 
incorporada al aparato. Hermoso mueble 
de álamo y caoba. 


MODELO 101—excelente superheterodino 
de cuatro tubos equipado con altoparlante 
dinámico de 12 cm., control de matices 
tonales, cuadrante iluminado de visión 
completa y escala sintonizadora de 540 a 
3,500 kc. 



































FORROS DE FRENOS 
MULTIBESTOS 


fi n 


Multibestos LX—el forro moldeado flexible de 
mayor utilización universal para frenos in¬ 
teriores. 

La Multibestos fabrica un forro de freno para 
cada requisito. 

Tipos tejidos, suministrados en rollos. 

Juegos cortados a la medida—juegos de forros 
de frenos especiales para cada tipo de mecanismo 
de freno. 

Mantenemos un departamento de exportación 
propio para su servicio. 


m 


I! 


1 


funcionamiento de frenos 

MULTIBESTOS CO. 

CAMBRIDGE - MASSACHUSETTS, E. U. A. 


Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 

LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 

M AS del 80% de todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, esta provisto de ca-l 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSotoJ 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pacltl 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen! 
la cadena Morse en su equipo original. La supre-l 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morsa 
para toda marca de automóvil dotado de cadena del 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre] 
las cadenas Morse. 


REPRESENTANTES 


C. Goffre & Cía., 

720 Paraná 744 
Buenos Aires, Argentina 

B. R. Rand 

Rúa Senador Dantas 37 
Rio de Janeiro, Brasil 

Manuel Guelfi 

1101 Cerro Largo 1125 

Montevideo, Uruguay 


Carlos Delgado Jaime 
Apartado 1459 
Bogotá, Colombia 

J. E. Estrada 
Apartado 676 
México, D.F., México 

González del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 


MORSE CHAIN COMPAN' 

ITHACA 

NEW YORK, E.U.A] 
Letchworth, Herts., Inglaterra 


División de la 
Borg-Warner Corporation 
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DIAMOND-T 


El Camión que el Mundo Entero admira 

• • • u. Cümjisia! 


I AS ventas de camiones Diamond T en el 
extranjero se aumentaron espectacular- 
1 mente desde la introdución de este bri¬ 
llante nuevo modelo. En 1933, Diamond 
T embarcó para el extranjero más de cuatro veces 
el número de camiones de 1932—casi doblando 
el mayor año anterior de ventas de exportación 
en los anales Diamond T! Estos camiones se 
remitieron a 60 activos distribuidores Diamond 
T, en 50 países diferentes! 

Las razones son evidentes. Jamás el espíritu 
de rápido y fiel trasporte comercial moderno se 
han expresado tan perfectamente en límpidas 
líneas aerodinámicas y centelleante acabado. 

Por más de 29 años Diamond T ha sido uno de 
los nombres honrados y respetados en los círculos 
automotrices. Esta fuerte compañía veterana 
todavía está activamente dirigida por el que la 
fundó. Diamond T ha demostrado su derecho 
al título: “La mejor inversión en camión de la 
industria.” 

Escriban o telegrafíen hoy por condiciones de 
agencia y territorio disponible y asignable. Dia¬ 
mond T ofrece una oportunidad de negocios sin 
rival para los emprendedores distribuidores auto¬ 
motrices en cualquier país. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPAN Y 

Estar i. rcida 1905 


Especificaciones del Chassis 
Modelo 211 

EJE Trasero: Servicio pesado, semi- 
flotante de engranajes cónicos y una sola 
pieza para neumáticos sencillos. Con neu¬ 
máticos dobles traseros, opcional a costo 
extra, suminístrase eje enteramente flo¬ 
tante, con dobles cojinetes de ruedas 
Timken centralizados; los ejes laterales 
no llevan la carga y son removibles sin 
quitar las ruedas. 

FRENOS: Lockheed hidráulicos de ex¬ 
pansión interna en las cuatro ruedas. 
Tambores de frenos fundidos de aleación 
de hierro. 15" de diámetro. Forros moldea¬ 
dos especiales. 

MOTOR: Servicio pesado de Seis cilin¬ 
dros, 3J4 ' # x 4Cilindrada 228" cubicas, 
torsión de 14S" libras-piés, 63 caballos de 
fuerza. Fuerte cigüeñal de 2*4" con 7 
cojinetes principales. Lubricación a pre¬ 
sión. Carburador tiro-invertido. Bomba 
de agua extra grande. 

BASTIDOR: Sección ahusada con cuatro 
travesanos. Dimensiones: 7"x2 iV'x 3 7 a". 
CAPACIDAD MAXIMA: 8,500 Ibs., in¬ 
cluyendo el chassis, cabina, carrocería y 
carga. 

MUELLES: Cada hoja de aleación de 
acero. Muelles auxiliares son equipo regu¬ 
lar. Bujes de goma tipo compresión; no 
requieren lubricación: 

ENTRE EJES: 135*4" standard; 145" ó 
158" a costo extra. 

(Especificaciones sujetas a cambio sin 
aviso) 

Línea Completa a Bajos Precios 

La línea Diamond T incluye 15 modelos 
desde V/ 2 a 10 toneladas de capacidad, 
fabricados en una escala de entre ejes 
para acomodar cualquier condición de 
trabajo. 


Departamento de Exportación 
429 South Dearborn St., Chicago, III., U. S. A. 
Dirección Telegráfica: DIMON-Chicago 



Modelo 211 Standard, l V 2 toneladas $595 
Modelo 211 De Lujo, 1V4 toneladas. $62 5 
Precios de chasscs en fábrica, Chicago 
Todos los precios sujetos a cambio 























a seguridad exige algo 
más gue simple aleación 
de acero al carbono 


Iodo fabricante de automóviles y camiones, desde hace 
tiempo, ha dejado de emplear la sencilla aleación de acero al carbono, en los árboles 
para ejes traseros, que hace para equipo original o para servicio de repuesto, en 
vista de que semejantes árboles no son seguros ni durables. ... Por las mismas 
razones, ningún reparador debería instalar árboles semejantes. . . . Resguárdese 
de esta posibilidad empleando los árboles Double Diamond para ejes traseros, 
construidos de especial aleación de acero al níquel, de acuerdo con las especifi¬ 
caciones del más fino equipo de dotación original. 

Los árboles Double Diamond para ejes traseros se venden, en todo el mundo, 
por firmas que se dedican con especialidad a piezas de repuesto. Por carta o por 
telegrama, sírvase pedirnos el nombre y la dirección de nuestro concesionario más 
cercano a su localidad. 

AUTOMOTIVE GEAR WOIIKS, Ine. 

Fábricas y oficinas principales: Richmond, Indiana, E. U. A. 

fabricamos también los famosos juegos de coronas y pidones hermanados y pulidos y los engranajes da acero 
endurecido para volantes de motor , de marca Double Diamond 

Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York 
Claves: A.B.C.5a. edición, Western Union, Bentley y Particular 

Arboles Double MPiamond 
PARA EJES TRASEROS 


Cada nrbol Double Diamond pnrn eje trasero se suminls. 
trn completamente protegido contra el moho y otros 
danos. La protección es completa, desde la inspección 
final hasta la instalación, gracias a su tratamiento contra 
el moho y método de envase. 


1934 




























CADA PULGADA DE 

AMERICAN BRAKEBLOK 

ES DE LA MÁS ALTA CALIDAD 



El American Brakeblok se hace de una sola calidad . . . 
la mejor. Cada pulgada de este famoso forro de freno 
es de la más alta calidad . . . para asegurar el fun¬ 
cionamiento más satisfactorio posible. El nombre 
American Brakeblok nunca se verá en forros de segunda 
calidad o de clases inferiores, pues nunca fabricaremos 
semejantes productos. 

S US clientes le agradecerán la instalación del Ameri¬ 
can Brakeblok en sus automóviles, camiones y 
ómnibus, porque este forro les asegura un servicio de 
mayor duración y eficacia. Este nuevo tipo de forro 
de seguridad no se hincha ni quema y es inafectado por 
el tiempo o clima. Se instala con facilidad, reempla¬ 
zando a todo otro tipo de forro sin exigir cambio en 
método de instalación o en sistema de enfrenamiento. 
Es, sin duda alguna, el mejor forro de freno del 
mundo. 

El American Brakeblok puede instalarse en cualquier 
automóvil, camión u ómnibus, sin cambio alguno en 
método de instalación o en sistema de enfrenamiento. 
En la forma de rollo, una pequeña existencia de sólo 
diez rollos sirve' para 125 marcas y 400 modelos de 
automóviles y camiones livianos, permitiendo satis¬ 
facer el 90% de los requisitos de todos los frenos de 
extensión interior. 

El American Brakeblok se suministra en la nueva y 
conveniente forma de rollo, lo mismo que en tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tiijo 
de recubrimiento completo por empemadura. Además 
de este moderno forro para frenos, suministramos 
revestimientos de fina tela y moldeados para em¬ 
bragues, de notable elasticidad y exentos de protube¬ 
rancias, por lo que no exigen afinación preliminar. Por 
telegrama o por carta, sírvase pedirnos información 
completa y precios del. American Brakeblok, el mo¬ 
derno y seguro material para frenos. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 
Una división de la American Brake Shoe and Foundry Comfiany 


B AMERICAN |/ 

rakeblo K 

Reg. U.S. Pat. Off. 


Le conviene emplear los 
PRODUCTOS St PERMITE 

Los principales talleres de reparación en todas partes 
del mundo, están empleando piezas Permite, en cre¬ 
cientes cantidades, para la reparación de motores. 
Pídale a su abastecedor le suministre estas piezas, las 
cuales, en virtud de su excelente calidad, ajuste exacto 
y servicio seguro, están ayudando a los talleres de 
reparación en todas partes a aumentar sus negocios y 
ganancias. 

El surtido Permite 


Embolos Permite de 
aleación 

Embolos Permite de semi- 
acero 

Válvulas Permite Dia- 
clirome 

Piezas pora válvulas Per¬ 
mite 

Anillos Permite para ém¬ 
bolos 


Pasadores Permite para 
émbolos 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Manguitos Permite para 
cilindros 

Piezas Permite para bom¬ 
bas de agua 
Permite Res’alum 


Se utilizan por los fabricantes de millones 
de automóviles en actual circulación 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante de productos d ¿j ncero, de bronce y de aluminio 

CINCINNATI, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Alinl, Cincinnatí 
GERENTES EN EUROPA 
Corneliussen & Stakgold A/S, Bruselas, Bélgica 
Sucursal de fábrica j depósito, Amberes, Bélgica. 



PIEZAS 

ATLAS 

PARA EL«J 

FORD— 

Y EL 

CHEVROLET 

Nestros depósitos están 
repletos de piezas de 
repuesto de flua calidad, 
pura el Ford y el Chev¬ 
rolet, para inmediato em¬ 
barque a cualquier punto 
del mundo. Estas piezas 
de primera calidad per¬ 
miten reparaciones mas 
satisfactorias y remune¬ 
rativas. Aseguran la sa* 
tisfacción de la clientela 
porque garantizan un 
funcionamiento lgunl al 
de las piezas originales o 
mejor que éste. 


De calce o laminita a bloque de 


cilindros , la ATLAS 


ofrece todo lo que se necesite en piezas de repuesto p^a 
automóviles y camiones Ford y Chevrolet . 



Impóngase del surtido AtlaB. En la compra 
de piezas Atlas hallará mayor conveniencia y 
economía. 


ATLAS MANUFACTURING CO., 



INC. 


123-33 West Michigan Street, Indianapolls, Ind., E. U. A. 

I Dirección telegráfica: “Atlaspurts,” Indionapolis, U. S. A. i 
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Bajo la famosa marca 

RELIABLE 

ofrecemos un completo 
surtido de 

GATOS 

HIDRAULICOS 






De 1 Vi tonelada 
a 

12 toneladas 


Los gatos hidráulicos Reliable son tan firmen 
durables y seguros como los gatos Reliable manu¬ 
ales y mecánicos, que se utilizan en todas partes 
del mundo. Los gatos hidráulicos Reliable se 
basan sobre años de comprobado servicio prác¬ 
tico. 

En relación con su peso, tienen mayor capacidad 
de levantamiento que los similares de otras 
marcas. Son fáciles de manejar, porque fun¬ 
cionan mediante movimientos cortos y tienen de 
20% a 30% más de fuerza de palanca que los 
ordinarios. Una base grande de patín y un 
mango de fijación por pasador, facilitan su 
colocación segura. 

Cada gato hidráulico Reliable está construido 
para soportar el doble de su capacidad nominal. 
Sírvase pedimos nuestro catálogo descriptivo de 
gatos hidráulicos, gatos de funcionamiento me¬ 
cánico y equipos especiales para garajes. 

RELIABLE JACK MFC. CO. 

(Antes, The Elite Mfg. Co.) 

110 Ohio Street, Ashland, Ohio, E.U.A. 

labricante de gatos seguros desde hace 30 años. 
Departamento de Exportación: 

1540 E. 53rd. St., Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Elite 
dsegúrese de que sea un Reliable—Fíjese en la marca . 


RELIABLE 


44 Ideadas para servicio 
de repuesto” | 

significa mejores bujías de encendido para su 
clientela y un negocio más lucrativo para TJd. 


En todas partes, los dueños de automóviles prefieren 
las bujías de encendido Defiance—las bujías de encen¬ 
dido ideadas especialmente para servicio de repuesto. 
Saque provecho de esta demanda universal vendiendo 
estas bujías de calidad irreprochable. Las bujías de 
encendido Defiance dan completa satisfacción al cliente 
y una buena ganancia a su negocio. 


Otros productos: 

Bujías de encendido 
Defiance, ensayado¬ 
res Defiance para 
bujías de encendido, 
cables Defiance para 
automóviles, llaves 
Defiance para bujías 
de encendido y con¬ 
tactos Defiance de 
tungsteno para el 
encendido. 



Defiance 

BUJIAS DE ENCENDIDO 

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Defiance Spark Piusa, Ltd., Windsor, Ontario, Canadá 


Mar zo , 1934 
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DeVi/biss 


Diseñados para sus 
necesidades 


La DeVilbiss fa¬ 
brica una línea 
completa de 
Equipos de Com¬ 
presión de Aire 
para Garages y 
Estaciones de Ser- 




Ü 


vicio, asi como 
también para 
Aparatos de Pin¬ 
tar y Retocar por Pulverización para 
automóviles. El Equipo DeVilbiss es 
muy económico de operar, compacto 
y fuerte. Da largo servicio, y siempre 
demostrando su alta eficiencia. Antes 
de comprar 


un equipo de 


compresión 
de aire comu¬ 


niqúese con 
el Distribui¬ 
dor DeVilbiss 


mas cercano a 


su residencia 
o diríjase a 


THE DeVILBISS COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 


REPRESENTANTES 


ARGENTINA— General Electric, 8. A— Buenos AlroB. BRAZIL — 
International Machlnery Co.—Rio de Janeiro. Sao Paulo, Pernntnbuco. 
CHILE —International Machlnery Co.—Valparaíso, Antofagasta, Santia¬ 
go; Nitrato AgonclcB, Lid.. Iqulque. COLOMBIA —International Gene¬ 
ral Electric, 8. A.—Bogotá, Barranqullla. Cali, Medcllín. COSTA 
RICA —Grace & Co., C. A.. San José. CUBA —Distribuidores, S. A. 
—Habana. ECUADOR— Levy Hermanos—Guayaquil. ESPAÑA —La 
Aceitera Exportadora, S. A. Barcelona. (Oficinas en Madrid, Bilbao 
y Valencia). FILIPINAS —Pacific Commerclul Co.—Manila. GUA¬ 
TEMALA —Grace & Co.. C. A., Guatemala City. MEXICO —Engineer- 
lng Equipment Co.. Ciudad de México. NICARAGUA —Grace & Co., 
C. A., Managua. PANAMA —Panarna Hnrdwnre Co.. Ciudad do Panamá. 
PERU —International Marhinery Co.—Lima. PORTUGAL —Bothencourt 
Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO —Sucesores de Abarca—San Juan. 
URUGUAY— General Electric. S. A.—Montevideo. VENEZUELA— Inter¬ 
national General Electric, 8. A.—Caracas, Maracalbo. 


:sputdorf; 


BUJIAS DE ENCENDIDO 

con el nuevo núcleo 

EDISPARK y ALBANITE 

intensifican las propiedades 
generativas de fuerza del 
combustible moderno 
DIVISIÓN INTERNACIONAL 


TRADE MARK 


¿^cHtomcu> Ci£c1 


L50M-* I N C. 


261 Fifth Ave., Nueva York, N. Y.. E. U. A. 

Dirección telegráfica: Zymotic. Toda clave. 


¿a PRIMERA 


BOMBA ELECTRICA 


PARA DESPACHAR GASOLINA 


Habiendo sido las primeras de su clase, 
en ofrecerse al mercado, hace once años I 
hay ahora más de 60.000 bombas eléctricas 
Erie dando excelente servicio en los 
Estados Unidos y muchos otros países del | 
mundo. 


RAZONES: Seguridad, exactitud ) I 

construcción firme y exenta de irre¬ 
gularidades. Las bombas eléctricas fríe 
representan la última palabra en equipo 
para la venta de gasolina. Constituye" 

un elemento muy remunerativo, porque 
atraen la atención del automovilista y 
funcionan con seguridad a 1 o 20.000 kiló¬ 
metros de la fábrica. Su solicitud p° f 
información completa y nuevos catálogos | 
atractivos, será atendida con suma pro»* 
titud y esmero. 


D. 


ERIE METER SYSTEMS, INC. 

É.UA 


ERIE, PENNA. 


Fio. 10-RS 
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Dirección telegráfica: “ERlEMETER | 
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facer lo 
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Modelo 4 í - 

MOTOROLA 
de 5 tubos 
electrónicos 


Estos finos radiorreceptores para automóviles 
16 ofrecen en modelos de cinco, y siete 
tubos, con abastecimiento de fuerzo B sin 
tubo, circuito superheterodino, altoparlante 
inamlco, amplificación de acción positiva, 
pobierno de tono, sonoridad natural y ubun- 
snte, gobierno automático de tono e Inte* 
«•ruptor para uso urbnno y campestre. Ad¬ 
mirable recepción de larga distancia con 
vo umen completo. Muy fácil y rápida insta - 
arion en el motor o en el compartimiento del 
conductor . Cuadrante de alumbrado indlrcc- 
®» estilo de aeroplano. Gobierno por un bo- 
on en la columna de dirección. Se Bumlnls- 
ran completos, incluyendo tubos electróni- 
eos, supresores de bujías de encendido, con- 
'asadores, sistema de eliminación climinode 
y altoparlante dinámico. 


^AicTcxcia 

Radiorreceptor para automóvil 
en grupo eléctrico completo de 
tipo enteramente diferente 

★ ★ ★ 

Calidad inherente, construcción especializada 
muy sencilla y práctica, y profunda experien¬ 
cia, explican el funcionamiento sobresalien¬ 
te del radiorreceptor Motorola para auto¬ 
móviles. 


SISTEMA DE FILTRO ELIMINODE 

Un rasgo exclusivo del Motorola. Hace innecesario 
ol empleo do cables grandes y ahorra tiempo en 
la instalación. 


® radiorreceptor para nntomóvil es una de la» especialidades de 
venta al presente. Sn demanda estA ereclendo en toda» parte» 
not 1 * 1111 l? 0 * l >ne de annientar su» ganancias vendiendo el MOTO- 

, Hay todavía varios importantes mercados en que necesitamos 
oIaI? , ? n /5 r *° 8, ■ Pop carta o por telegrama, sírvase pedirnos informa¬ 
ron detallada. 


Dirección telegráfica i 
MOTOL, Chicago 


GALVIN MANUFACTURING CO. 

Departamento de Exportación 
El Mejor Radiorreceptor de Automóvil del Mercado 


Modelo 77 A—MOTOROLA de 7 tubos 
electrónicos 


MODELO **44.** Este completo radiorreceptor 
Motorola funciona con una perfección quo para 
su buen entendimiento es necesario verla y 
oirla. Tiene 5 tubos electrónicos, abasteci¬ 
miento de fuerza B «in tubo, circuito superhe¬ 
terodino, sensibilidad y selectividad para reci¬ 
bir estaciones distantes con amplio volumen. 
Tono esplendido. Altoparlante, y grupo recep. 
tor y abastecimiento de fuerza B en una sola 
caja. Se instala con facilidad y rapidez. Dimen¬ 
siones: 7*/s” x 8" x 8 1 /*". Puede instalarse 
debajo del tablero do cualquier automóvil. 

MODELO “77 A“. No hay radiorreceptor para 
automóvil mejor que el presente, sin considera¬ 
ción de precio. Neuvo en proyecto y construc¬ 
ción. Los mas recientes refinamientos. Siete 
tubos electrónicos, grupo completamente eléc¬ 
trico, abastecimiento de fuerza B sin tubo, cir¬ 
cuito superheterodino, gobierno automático de 
gran rendimiento, altoparlante grande de tipo 
dinámico, amplificación eficaz, tono poderoso y 
natural o interruptor para uso urbano y cam¬ 
pestre, para recepciones locales y de distancia. 
Extrema sensitividad y fuerza enorme, para 
asegurar un gran alcance sin distorsión de tono. 
Se instala con facilidad y rapidez en el motor 
o en el compartimiento del conductor . 


431 South Dcarborn St., 
Chicago, Illinois, E. U. A. 


Mar. 


zo, 1934 


Levanta los nuevos modelos de 1934 

SPRINGFIELD, ILL., E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Weaver 1 ’ 


Weaver 

Levantador de 

POSTE GEMELO 

Construido para satis¬ 
facer los requisitos de 
los presentes y futuros 
tipos de vehículo auto¬ 
móvil. 

Modelo corriente, con capa¬ 
cidad para 8.000 libras. 

Modelo para camión y ómni¬ 
bus, con capacidad para 
I 24.000 libras. 

SÍRVASE PEDIRNOS INFOR¬ 
MACIÓN DETALLADA. 

Con la parte de abajo del automóvil, 
completamente expuesta a la vista, y sin 
rieles ni postos que cierren el paso, se 
establece un nuevo campo para la venta 
de se«vicio de reparación. Ud. puede 
mostrarle al dueño del automóvil, los 
silenciadores aflojados, los amortiguadores 
sueltos o vacíos, las uniones dobladas 
a desgastadas de los frenos y muchos 
otro* defectos, que resultan en la venta 
de servicios que hasta ahora pasaban 
ifn venderse. 

So faeillta una mejor lubricación, a eausa 
de que los embragues, cambios de marcha y 
otros ¿rganos del motor, pueden quitarse 
y reinstalarse sin ninguna dificultad. 
Un extremo del vehículo puedo levantarse 
mis que el otro, o ambos extremos subirse 
* igual altura, si se quiere. Y todo esto , 
con completa seguridad. 


Weaver 


MANUFACTURING CO. 
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Lavadoras 
de Automóviles 


U.S. 


El modelo AW-45 de lavadora de auto¬ 
móvil U. S., es un equipo compacto, 
firme, rápido y seguro. Tiene un solo 
émbolo de doble acción, totalmente 
protegido contra el polvo y de lubrica¬ 
ción automática. Dos amplias cámaras 
de expansión evitan el golpe de agua. 

Se suministra completa, con 25 pies de 
fina manguera de alta presión provista 
de pitón de tipo especial, que produce 
un tenue rocío de gran penetración o 
un fuerte chorro de agua para la rápida 
limpieza del chasis. Se hace de los 
materiales más finos. Da muchos años 
de servicio exento de irregularidades. 
Su embalaje reforzado asegura su 
entrega al comprador en perfecto 
estado. 



The UNITED STATES AIR COMPRESSOR Co. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento do Exportación: 

39 Water Street. Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 

Compresores de aire Sistemas para el lavado 
Torres surtidoras 
de aire 
Equipo para el 


de automóviles 






Compare los conductores—el cobre en el cable 
Belden es de tamaño completo—los alambra 
están arrollados concéntricamente para dar lo 
más posible en cobre en el espacio máa reducido, 
Compare los aislamientos—en el cable de acumu¬ 
lador Belden no hay aislamiento grueso, abultado I 
inservible e innecesario. 


Compare el funcionamiento—los cables Belden di 
tamaño completo no abogan al aeumulndor; Uem I 
toda la fuerza del acumulador al arranque. A 
tempera turas bajas, los cables de tamaños in- | 
reidores robnn fuerza al arranque. 

La etiqueta Belden sirve de identificación a] | 
seguro cable de tamaño completo. Insista 
ella, en beneficio de su protección. 


MANUFACTURING 


4653 W. Van Burén St., Chicago, 111., E. II. A, 
Dirección telegráfica: Beldenite, Chicago 


La columna Y muestra 
cómo el cable de tamaño 
inferior roba fuerza al 
arranquo en las tempera¬ 
turas bajas. La columna X 
muestra cómo el cable Bel¬ 
den de tamaño completo 
conduco la fuerza completa 
al arranquo. 


Fabricante de cables do soguridad para anmuladoru, I 
alambre en carrete y juegos de cables para el encendí': I 
do automóviles. 


Beldé i 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 


VITAX/ie 


PRODUCTOS DE CAUCHO 
PARA AUTOMOVILES 


Famosos en todo el mundo por su calidad 


CONCESIONARIOS: 


Sírvanse pedirnos in¬ 
formación detallada 
y nuestro efectivo pro¬ 
grama de ventas. 



CORREAS PARA VENTILADORES 
MANGUERAS PARA RADIADORES 
MANGUERAS DE AIRE 
MANGUERAS PARA LAVADORAS 
MANGUERAS DE AGUA 
MANGUERAS PARA EQUIPOS DE 
SOLDAR 

MANGUERAS DE COMBUSTIBLE 
TUBERÍA DE BOMBAS 
TUBERÍA PARA LIMPIADORES 
DE PARABRISAS 
TAPETES PARA ESTRIBOS 
ACCESORIOS DIVERSOS 


CONTINENTAL RUBBER WORKS 


ERIE, PENNSYLVANIA, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 4-61 Eighth Ave., Nueva York, N. Y» E. 


Dirección telegráfica: 
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Estas cajas de cartón de exhibición de Schrader, pueden mostrarse 
como se ve a la derecha, o bien, montadas sobre un caballete de 
soporte, como se ve a la izquierda. Estas cajas contienen un 
surtido de los principales productos Schrader, tales como núcleos 
de válvulas, tapas de válvulas No. 880 y tapas de válvulas Ño. 935 
para válvulas inclinadas. 


Estos nuevos vendedores de 
productos Schrader están 
listos pura ayudarle 

Explique a sus clientes la adicional conveniencia y 
I seguridad que ofrecen los neumáticos protegidos 
contra irregularidades. Explíqueles lo fácil y econó¬ 
mico que es todo esto. Sencillamente ensaye las 
válvulas e instale los nuevos núcleos de válvulas 
Schrader, cada vez que se necesiten. Luego, déles 
adicional protección con las válvulas auxiliares 
Schrader Dublchek. La Dublchek es una válvula 
secundaria o auxiliar, que hace del ensayo e inflación 
de neumático una operación tan sencilla como 
oprimir un botón de luz eléctrica. 

¡Todo comerciante puede aumentar sus ventas 
Jy ganancias ofreciendo las válvulas auxiliares 
I Dublchek y los núcleos de válvulas Schrader, al 
misino tiempo. Vendiendo juntos estos accesorios, 
jd beneficio es doble , pues la ganancia se duplica y 
el servicio de inflación resulta más seguro, fácil y 
rápido. 

Los productos de Schrader son los más fáciles de 
vender, a causa de que la marca Schrader se conoce, 
e n todo el mundo automovilista, como la principal 
cn accesorios para válvulas de neumáticos. Súrtase 
productos Schrader por intermedio de sus abas¬ 
tecedores actuales. A. Schrader’s Son, Inc., Brook- 
yn, Nueva York, N. Y., E.U.A., y Toronto, Canadá. 
fabricante de válvulas de neumáticos desde 1844. 

Sdhrader 

(Marca reg. en los E.U.A.) 

VALVULAS PROTECTORAS DE NEUMATICOS, 
TAPAS Y MANOMETROS 

?úres e de que sea de marca Schrader. Busque el nombre.” 

pWso, 2934 


SEIBERLING 

ha descubierto una manera de 

FABRICAR MEJORES 
NEUMATICOS QUE 
TODOS LOS HECHOS 
HASTA AHORA 


• Mediante un admirable nuevo 
procedimiento de fabricación 
de neumáticos, la vulcaniza¬ 
ción por vapor, la Seiberling 
ha establecido definitivamente 
seguridad y recorrido, en 
grado máximo, en beneficio de 
sus productos. Ha construido 
el neumático SIN PUNTOS 
DEBILES, aumentado su re¬ 
corrido y suprimiendo la causa 
principal de la falla en pro¬ 
ductos similares. 

Otros neumáticos se vulcanizan 
en moldes semejantes a hornos, 
bajo un calor seco abrasador 
de 300 grados Fahrenheit, du¬ 
rante un período de cuarenta a 
ciento veinte minutos, que los 
somete a tratamiento violento. El caucho y el algodón pierden 
asi gran parte de su firmeza natural. 

Gracias al nuevo descubrimiento, la vulcanización por vapor, 
los neumáticos Seiberling se someten a un adecuado baño de 
vapor. El caucho y el algodón no sufren alteración, sino que 
continúan firmes y seguros, SIN PUNTOS DEBILES. 

Desde los neumáticos más pequeños para automóviles, hasta los 
mas grandes para camiones, la Seiberling construye todos sus 
productos de 1934 de acuerdo con su nuevo procedimiento ex¬ 
clusivo de vulcanización por vapor, que los hace, en realidad, 
los mas seguros de iodos, impartiéndoles un recorrido que 
ningún otro producto de precio similar puede igualar ni mucho 
menos sobrepasar. 

Para ciertos mercados necesitamos todavia concesionarios acti¬ 
vos. Sírvase pedirnos información detallada. Comuniqúese, en 
seguida, con el Departamento de Exportación de la Seiberling 
Rubber Company, Akron, Ohio. 

Neumáticos SEIBERLING 

de vulcanización por vapor 



Los nuevos 
concesionarios 
quedan invitados 
a devolvernos 


THE SEIBERLING RUBBER CO. 

Departamento de Exportación 
Akron. Oblo. E.U.A. 

Sírvanse enviarme incondicionalmente informa¬ 
ción completa sobre los neumáticos Seiberling 
de vulcanización por vapor do 1934. 


Nombro 


este CUPÓN 


Dirección 


Ciudad y país 


59 





















Una rápida y exacta 
máquina perforadora 

A PRECIO ECONOMICO 


He aquí el más reciente y notable triunfo de la 
STORM, en equipo perforador . . . una máquina 
que satisface una verdadera necesidad en millares 
de talleres de reparación. Con un solo corte pro¬ 
duce un perfecto acabado ... en todo cilindro 
de 2%" a 4 Yl ,r de diámetro interior, hasta de 
12" de profundidad. (Se ofrece también con 
escala de 2" a 4".) En sólo 6 minutos termina 
un cilindro de dimensiones corrientes. Un cor¬ 
tador solo sirve para la escala completa . . . 
no hay aditamientos suplementarios que com¬ 
prar. 

Fácil de manejar. Poderosa y rápida. Tiene 
suficiente despejo para perforar el último 
cilindro, sin quitar del chasis el bloque del 
motor. Se caracteriza por la misma fina 
construcción, que ha dado tanta fama a 
todos los equipos STORM del pasado. Se 
suministra completa . • • sin nada extra 
que comprar. 

EL NUEVO modelo N-S 
de máquina STORM 

Anotamos aquí algunos de sus 
rasgos sobresalientes: 

Dispositivo de ceñir ación, — 
Consta de tres mandíbulas de po¬ 
sición lija en la cabeza del corta¬ 
dor, que se accionan por rneda 
manual dispuesta en la parte su¬ 
perior de la mftquina ... el medio 
mfts exacto que se conoce, para 
localizar el centro de un cilindro 
desgastado. 

Micrómetro especial —Incluido 
en la dotación corriente. Permite 
la disposición precisa del corta¬ 
dor, sin quitarlo de la mfiquina. 
El cortador puede, sin embargo, 
ser quitado y reinstalado, sin per¬ 
turbar el ajuste original. 

Positiva alimentación por tor¬ 
nillo -Aceptada como la alimen¬ 

tación mccflnica mAs uniforme. 
Dura mucho mfis que todo otro 
sistema de alimentación y 
retiene su exactitud du¬ 
rante muchos años. Es la 
tínica mftquina perfora¬ 
dora, con cortador amovi¬ 
ble, que posee esta venta¬ 
joso rasgo. 

Se suministra con motor 
de % de caballo de fuerza, 
de corriente alterna de 110 
voltios y 60 periodos. Todo 
grupo motor de otras ca¬ 
racterísticas, se eonside- 
raríl como dotación espe¬ 
cial. 

Todas estas nota bles ven¬ 
ta jas...miís la irreprocha¬ 
ble calidad STORM 
... a un precio que, 
por su modicidad, ha 
de sorprenderle. Pí¬ 
danos información 
detallada. 




STORM MFG. CO. INC. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Clavet: Bentley, A.B.C.5a. edición, y Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco. New York 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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ENORME POTENCIA 


Con un 

25 % 

MAS DE 
CAPACIDAD 

mundialmente 

reconocida 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAND- 
LER. 


rv/i 



I 



25% EXTRA CAPACITY 


Lm Plaea* Ultrapitentn 
Handler m ofrocon timfaléi 
para toda dato do aeunali. 
dores. 


Escriba • cablegrafió pidi¬ 
endo nuestra propuesta de 
apenóla. 


Estos son las placas que se emplean en loi 

ACUMULADORES 

LYONS 

Ho aquí uno de los artículos de mayor venís 1 
más provechosos que hay para los distribuidoras 
de acumuladores. 


Entregas directas por camión al vapor, 
flete terrestre ni demoras. 


No hiy 


LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Depto. de Exportación: 2201 East Ontario St., Fila delfín, Pa., E. U. A. 
Cablegramas: “LYONSBATRY” Philadelphia, Pa. 


'MOTOR TRUCKS 


Los camiones Stowart comprenden un gran 
número de innovaciones que los hace, más 
que nunca, acrecdoros a la fama de ser 
los “vehículos comerciales do mayor valor 
intrínseco del mercado.” 

Los camiones Stowart, en capacidades de 
% de tonelada a 8 toneladas, en varias 
distancias entre los ejes y diversas com¬ 
binaciones de carrocerías, satisfacen todo 
requisito de transporte que se presente en 
cualquier parte dol mundo. 


Los precios de lista de los camión» 
Stewart son extraordinariamente moderad#*. 
Los descuentos a los concesionarios son de 
una amplitud que les aporta mayores y 
más lucrativas ventas, además de clientes 
satisfechos. 

La representación “directa do la fábrica 
do los camiones Stowart está a su 
disposición, en su mercado. Por carta o 
por telegrama, sírvaso pedirnos información 
completa. 


STEWART MOTOR CORPORATION, BUFFALO, N. Y., E. U. A. 


Dirección telegráfica: 

Stewartruk, BuíTalo 


Claves: Acmo, Bentley de frase* 

completas, Bentley do frases auxiliares, 
Comercial Universal, A.N.C. 5a. edición 
mejorada de 5 y 10 letras. 


Camiones Para Servicio 
Liviano Y Pesado 


Omnibus Tractores Y Tanques 


V MOTOR TRUCAS 


WARD 


PIEZAS Y ACCESORIOS 
PARA AUTOMÓVILES 

Ud. puede obtener todo lo que necesite para la repa¬ 
ración y conservación de automóviles y camiones, de 
una sola segura fuente de abastecimiento: Montgomcry Wnrd & Co., 
de Chicago, E.U.A. 

Nuevos neumáticos Ward Riverside de tipo balón, que requieren 
sólo de 15 a 20 libras de presión neumática; bujías de encendido 
Riverside de primera calidad; acumuladores saperpotentes Rivrr- 
side; forros para frenos, pulimentos, compresores do aire Windsur 
Ciant de servicio pesado; bocinas, piezus para lámparas delanteras, 
herramientas; equipos para garajes; baúles; proyectores eléc¬ 
tricos, etc. Ahorre flete—ahorre tiempo—ahorre gastos. Pídanos la 
circular descriptiva, y descuentos confidenciales sobre el vasto sur¬ 
tido Ward, especiales para los comerciantes del rumo. Esto 1# 
aumentara sus ganancias. 

MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872 

Diríja toda correspondencia al Departamento de 
Exportación, Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: THORNWARD__ 
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(|l^NUEVA y EXCLUSIVA^) 

^ ^estructura cristalizada equilibrada ^ 

• imparte al forro de freno GRAFILD mayor duración 


moldeada de 

ESTRUCTURA 
CRISTALIZADA 
EQUILIBRADA 
Moldeado flexible, 
letni rígido y en 
segmentos 


Los perfeccionados 

◄ forros Grafild se I 
hacen en dos tipos \ 


generales 


TEJIDO DE 
TEMPLE AL 
CALOR 

Tejido Do Luxe para 
Taxi y de servicio 
pesado 


Los FORROS MOLDEADOS fabrica¬ 
dos sobre el nuevo principio de la 
estructura cristalizada equilibrada, 
ofrecen mayor duración, resisten la 
rayadora, reducen el desgaste y tienen 
uniforme fricción gobernada. Se su¬ 
ministran en rollos o en segmentos 
para frenos interiores. 

El FORRO TEJIDO TEMPLADO 
AL CALOR es el desarrollo más 
lobresnlicnte desde la introducción de 
forros moldeados. El nuevo forro 
tejido y comprimido GRAFILD DE 
LUXE, tratado con la nueva compo¬ 
sición de moldeado templado al calor, 
tiene ja misma densidad y prolongada 
duración del forro moldeado, pero 
loroinistra el tan apetecido mayor co¬ 


eficiente de fricción que necesitan los 
frenos interiores. Es también insu¬ 
perable como forro de servicio pesado 
para frenos exteriores. 

A pesar de que los requisitos de 
fricción de los diferentes frenos im¬ 
pido la fabricación de un forro de 
verdadero tipo universal, el GRA- 
FILD De Luxe es el forro más uni¬ 
versal que se ha construido hasta 
ahora. 

Estos dos tipos: el moldeado de 
estructura cristalizada equilibrada y 
el tejido de temple al calor, separada¬ 
mente, o en combinación, sirven para 
todos los tipos de frenos. Pídanos 
información detallada. 


WORLD BESTOS CORPORATION, PATERSON, N. J„ E. U. A. 

Departamento de Exportación: 200 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Lonzco 

flRAFILTy 

FORROS PARA FRENOS 

Proyectados para todo tipo de freno 

WO ULERT 

¡ p i ezas de Repuesto 

• Calidad • Mayores Ganadas 

JUEGOS DE PIVOTES 



PARA TODO 
AUTOMOVIL 
V CAMION 


Hlado SfvSSSí®„‘ ra Í ad ° al , ca °r. endurecido y esme- 
de tersuraS? e el P ri . nci P Í0 . tienen un acabado 
Se ajustan innfpri&fa N ° nece ® ltíln Período de afinación, 
comendado Pnr y, exactamenfe al intersticio Te¬ 
rrecías Simpe dimensiones absolutamente co- 

cio aatisfaotm-¡o ¿Sí,2 a P*etan y siempre dan serví- 
acto: lo garantizado, de extraordinaria duración. 


-mífc 

,, A'\ P0 corriente para el Ford do modelo 
D8 dí|¡ P HnM ntrape,ado Para el Ford de 


CIGÜEÑALES 

WOHLERl 

. Para el ford y el Austii 

183o! E ?nai' 1 L P ",?o.' 1 slrT ? ,P“ r », t° doíl lo» modelos do esta marea de 

dotación llL) 93 J Su<5Str ps cigüeñales son duplicados exactos de los de 
y WbSia!?”*- 1 * 8e , hacen d ® acero adecuadas características y se labran 
p ocisan de acuerdo con las normas de los fabricantes de automóviles. 

® u,n í nIa * ra también bombas do aguas y piezas para las 
cala? énf Kran . ajes do arrnn( l ue » múltiples de admisión y de escape. 
cllinHrJ?. r . cmb í nBUOS ' , volantos y cambios do marcha, culatas de 
de nrüfi. 6tl r. Lo «>nvlena a Ud. obtener nuestro catálogo y lista 
5?? U í!f qu< ? 6 en «CKUl da con L. F. Feldhun, gerente de 

Y ~ E - D - A - 

WOHLERT CORPORATION 

^ Lansing. Midi., U. S. A. 


Mar 


-o, 1934 



LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
WHITNEY 


han establecido envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo. 


The Whitney Mfc. Co. 

Hartford, Conn., E.U.A. 



CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 
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EQUIPO 

NORMAL 

de fabricantes de neumáticos 



Pídanos ejemplar de este informativo 
manual sobre válvulas y otros acceso¬ 
rios para neumáticos. 

El popular surtido Dill de válvulas, piezas 
y accesorios para neumáticos, que constituye 
equipo normal de fabricantes de neumá¬ 
ticos, se describe en detalle e ilustra en este 
interesante manual. Le invitamos cordial¬ 
mente a pedirnos ejemplar gratuito de este 
libro, lo mismo que precios e información 
sobre nuestra representación. 

Los CONCESIONARIOS hallarán en la re¬ 
presentación de los productos Dill, un 
negocio permanente y lucrativo. Pídanos 
pormenores acerca de nuestra representa¬ 
ción. 

The Dill Manufacturing Co. 

694 East 82nd Street 
CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


DILL 

VALVULAS Y 
ACCESORIOS 
PARA NEUMÁTICOS 


ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Fácil Instalación 



Dan completo go¬ 
bierno de ventilación 
Se instalan con faci¬ 
lidad y rapidez me¬ 
diante abrazaderas 
No hay tornillos ni 
pernos. Firmes so¬ 
portes de latón eon 
cncliape de cromo. 
Sujetan los vidrios 
sin tensión lateral 
No vibran ni se aflo¬ 
jan. No hay varillas 
ni otras obstruc¬ 
ciones a la vista. Se 
suministran comple¬ 
tas, con vidrio «leae- 
gnridad o de tipo 
corriente. Los so¬ 
portes se venden se¬ 
paradamente» man¬ 
do así lo quiera el 
interesado. 



BOCINA 
FULTON 
AERMORE 
HI-WAY 

De sonido penetrante, 
pero agradable y cor¬ 
tés, esta bocina des¬ 
pierta la atención. 
Se oye a gran distan¬ 
cia. Su sonido mu¬ 
sical es producido 
por el escape. No 
hay consumo de co¬ 
rriente de acumula¬ 
dor. Un artículo ex¬ 
celente por su fácil 
renta. Desarrolla con¬ 
fianza y negocios. 


" VISERA FULTON NO. 12 

Visera para el cond actor. 
Evita el molesto resplandor 
de las luces y del sol, gracias 
a su lámina de pirallna 
verde. Ajnstable en sentido 
vertical y horizontal. La Ne¬ 
gror i rt ad personal la hace in¬ 
dispensable. De bonito as¬ 
pecto y muy bien hecha. 


THE FULTON CO. 

1012 S. S2n<l St. Milwaukee, AVI.*., E. V. A. 

Dirección telegrafíen; “Faltón.” Toda clave. 


GUARDABARROS 



FORD, CHEVROLET y 
PLYMOUTH 


En la representación de los guardabarros de re¬ 
puesto Fostorla, hnllnríln muy buenas ganancias 
los concesionarios en el extranjero. 

El frecuente reemplazo de guardabarros signi¬ 
fica negocio remunerativo. 

La reputación de que los gnardabarros Fostorla 
gozan en todo el mundo, desde hace míls de quince 
ailos, es sn mejor garantía de calidad. 

Sírvase pedirnos en seguida ejemplar de catáloRO 
de guardabarros Fostoria, Incluyendo precios, des¬ 
cuentos, instrucciones de embarque, etc. 

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP 

Fábrica en Fostoria, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

55 West 42n<l Street, Nueva York, N. Y., E.U.A* 
Dirección telegráfica: ROD1CO 

GUARDABARROS 

fostoria. 

EL GUARDABARRO DE REPUESTO NORMAL DEL MUNDO i 
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• JOHNSON - 


Mar 


1934 


No hay vibración 


Para la satisfacción de la clientela 
.... para buenas ganancias .... 


FORRO NORMAL TEJIDO J-M 

Para información detallada sobre cual¬ 
quiera de los productos comprendidos en 
el vasto surtido Johns-Manville, sírvase 
comunicarse con la 
Johns-Manville International Corp., 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 
o con la Johns-Manville Boley Ltda., 
Buenos Aires, Argentina 
o la Johns-Manville Corp. of Brasil, 
Rio de Janeiro, Brasil 


Tejidos , doblados , moldeados y 
en bloques 


FORRO DÚO-FRICCIÓN J-M 


JUEGOS DE FORROS MOLDEADOS J-M 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 


Para aplicación con centros fijos, sin 
ajuste. Es una cadena de ajuste automático, 
que comprende un dispositivo para evitar la 
reacción o vibración, cosa esencial para el 
correcto funcionamiento de los modernos 
motores de alta compresión y velocidad. 4035 . A 


LINK-BELT COMPANY, Indianapolis, Ind., E. U.fl. 

Dirección telegráfica y por radío: “LINKBELT” 


Jolins - Manville 


JOHNSON BRONZE COMPANY 

Gerente de Exportación : JOHN PRIOR 

44 WH1TEHALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: “JONBRON," Newvork 
Fábrica en: NEW CASTLE, PA., E.U.A. 


LINK-BELT 


DE AJUSTE 

AUTOMATICO 


Hay un forro de freno Johns-Manville 
para satisfacer correctamente los requi¬ 
sitos de cada tipo de vehículo y de cada 
clase de servicio. ¡ Y lo hace mucho mejor! 
Los forros Johns-Manville son superio¬ 
res, en todo sentido. Son seguros y 
durables, silenciosos en funcionamiento y 
exentos de la tendencia hacia rayar el 
tambor. Agradan a la clientela y aumen¬ 
tan sus ganancias. 


FORRO EN BLOQUE J-M EN LAMINAS 


FORROS DE FRENOS 


Por muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas 
las piezas de Bronce Johnson llevan 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina. 


Bajo pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fábricación de sus 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 


CON LA CADENA 
DE DISTRIBUCION 


FARRO MOLDEADO J-M EN ROLLOS 


elija materiales para frenos 
del extenso surtido 
Johns-Manville 


Bujes 
Cojinetes 
Bronce en Barras 


BRONZE 







































MUELLES 


LAHER 

para AUTOMOUILES y 


CAMIONES 


Compre sus muelles de repuesto de la LAHER AUTO SPRING CO., una de 
las más grandes y antiguas fábricas de muelles del mundo. Ofrece un surtido 
completo de muelles de tipos corrientes, de todo tamaño, para toda marca de 
automóvil y camión. Más de 75.000 muelles completos y láminas para los 
mismos, en existencia permanente, para entregas inme¬ 
diatas. Ajuste perfecto. Superior calidad. Precios 
económicos. Embarques directos de San Francisco o 
de Oakland. Invitamos la correspondencia de los 
comerciantes y concesionarios del ramo. Sírvase 
pedirnos, por carta o por telegrama, catálogo y pre¬ 
cios. 

FORRO DE FRENO típ o 

tejido y 
en tipo 
moldeado 

La elección de Lul3 Meyer. 
Erale Triplett y otros grandes 
campeones de la pista do ca- 
Lo emplean millares de 
de automóviles y ca- 
Lo representan y venden 
300 firmas al por mayor 
Estados Unidos. Su segu- 
es a prueba de calor, 
y declive. Funciona Ein 
sin resbale, sin recalen- 
y sin rayar el tambor, 
menos porque dura más. 
todo automóvil y camión 
producto LAHER. Por 
carta o por telegrama, pídanos 
catálogo y precios. 

LAHER AUTO SPRINC CO., OAKLAND CALIFORNIA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Laherauto 


CABLE y BOBINA 

MANHATTAN 


Una de las más grandes fábricas 


muelles del mundo 


EL SURTIDO DE CALIDAD 

de reputación internacional 

[A invariable alta calidad y seguro servi- 
ció de los cables y bobinas Manhattan, 
los an hecho de muchos amigos, en todo 
el mundo, entre comerciantes al por 
mayor, dueños de talleres de reparación y 
automovilistas. Constituyen un surtido de 
productos de calidad modelo, que producen 
confianza entre la clientela y buenas ga¬ 
nancias para el comerciante que los vende. 

Cables de alta tensión 
Juegos de cables para el encendido 
Grupos completos de alambrado 
Exhibidores de cables 
Protectores de distribuidores y bujías 
de encendido 

Bornes de distribuidores y bujías 
de encendido 

Bobinas de encendido de alta tensión 
Bobinas de campo para generadores 
Cables de acumuladores, bornes, 
pernos y tuercas 

Pídanos ejemplar de nuestro 
nuevo catálogo y lista de precios 

MANHATTAN INSULATED WIRE CO. 

Departamento de Exportación: 

41 Water St., Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Likex 
GERENTES EN EUROPA 
Corneliusen & Stakhold A/S., 
Bruselas Bélgica. 

Fábrica sucursal y depósito, Amberes, 
Bélgica 


NI TRABAJO SUCIO, NI EQUIPOS COSTOSOS 


Más kilómetros de gobierno de 
aceite con los anillos de regulación 


DE 

ACEITE 


INTERNATIONA! 


ORIFICIO 
DE ACEITE 


De tipo 
enfriado 


E N la sección transversal amplificada mostramos cómo funciona el anillo «¡i 1 
regulación de aceite International de tipo enfriado. Se mantiene 
manentemente un definitivo nivel de aceite, que asegura una liibriaojl 
regulada, y se conserva enfriado el anillo, evitándose así la acumulación cj 
hollín en la ranura y en los orificios de aceite. Cuando la ranura recibe 
aceite del que puede contener, los orificios de aceite, dada su especial djjjl 
posición, permiten que el exceso regrese a la caja del cigüeñal, en lugar | 
pasar a las cámaras de explosión. 

La presencia de este exceso de aceite en las camaras de explosión signi^J 
mayor gasto de lubricante y también, la necesidad de limpiar el car .|J' ¿J 
costosa frecuencia. Significa, por otra parte, frecuente esmerilado 4 
válvulas y continuo ensuciamiento de las bujías de encendido. Antes j 
instalar nuevos anillos de regulación de aceite, asegúrese de que estos n ■ 
recalienten y provoquen rapida acumulación de carbón, con la ,ne í! J 
obstrucción de ranuras y orificios. Empleando los anillos de regulación ■ 
aceite International de tipo enfriado, obtendrá siempre excelentes resul w ,, | 

Nos hemos dedicado exclusivamente a la fabricación do anillos do émbolos, desde I9J 

THE INTERNATIONAL PISTON RING COMP‘^1 

2403 West Superior Avenue, Cleveland. OIilo* E. * i 

Dirección teleoráflea: “1PRCO.” Toda clave. 

El Automóvil Ameri^ 0 ! 


Con los envases patentados y el Eyector Whiz, la grasa se introduce 
en el diferencial y el cambio de marcha sin tan siquiera ensuciarse las 
manos. La lata se ajusta en el Eyector como se ve en el grabado. 

No se necesitan comprar grasas en tambores, o bombas y equipos 
costosos. Por fin se puede engrasar de manera limpia. Al apretar el 
mango del Eyector, el émbolo hace que la grasa salga. 

Se suministra en envases cerrados de 1, 2 o 3 libras. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J. r E. U. A. 
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•Acumuladores DureX 

T"|ESDE hace más 
de veinte años, la 
construcción de cada 
acumulador DUREX 
se ha caracterizado 
por adicional calidad 
para asegurar su com¬ 
pleta capacidad y 
prolongada duración. 

Se ofrecen a precios 
equitativos, que propenden a desarrollar un 
negocio permanente y lucrativo. 

Fabricamos un completo surtido de acumu¬ 
ladores para automóviles, camiones y ómnibus 
de toda marca conocida. 

ÍPLACA9 ñímn) Fabricamos también las 
UUr>U / afamadas PLACAS DURO 

Sírvase pedirnos información completa, incluyendo 
precios y descuentos. 

GENERAL LEAD BATTERIES CO. 

119-125 Chapel St., Newark, N. J., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Titán” 



^NUEVO 



NUEVO MODELO H DE 
PERFORADORA Y ESMERILADORA 
DE CILINDRO SIMPLICITY 

Esta máquina de dran velocidad y rendimiento 
(mostrada a la izquierda) tiene 4 barras de alimen- 
tación, 2 velocidades de barra y 2 ruedas de esmeril. 
Admito todo cilindro, grande o pequeño, de 2 a /í" a 
de diámetro interior, hasta de 14»/i" de pro¬ 
fundidad. Los cilindros rehabilitados por perforación 
y esmerilado no provocan quejas. Todo comerciante 
en el ramo se interesará en esta máquina. 

TAMBIEN, LA NUEVA MAQUINA 
PERFORADORA SIMPLICITY DE 
CABEZA GEMELA PARA BIELAS 

Esta nueva máquina de alta velocidad tiene dos cabe, 
zas de trabajo con dos barras perforadoras separa¬ 
das montadas en cojinetes ajustables. El trabajo 
recibe la perforación gruesa, la ranura do aceite, la 
perforación suave y la lisndura final, sin cambiar de 
herramientas. Esta máquina sirve para toda marca 
de cojinete de biela y cojinete de bronce de cigüeñal. 
Es Ja máquina que los comerciantes del ramo han 
ansiado desde hace tiempo. 


La nueva máquina Simpllelty de cabeza 
gemela para perforar cojinetes de bielas 


La SIMPLICITY 
8 buenas financia 
Dre impóngase 
2 ÜCV ° desarrollo , 
a, ®Phcity. 


Pídanos información completa y precios. 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc., 

347 Madison Avenue. Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Dirección telegráfica: Amsta, Now York 




EL SURTIDO VICTORIOSO 

Las ventas de exportación de este famoso surtido de forros 
para frenos crecieron al doble en 1933. El comercio extranjero 
Ha visto que el surtido Rusco ofrece la más amplia escala de 
calidades y precios de la cual elejir exactamente lo que se 
necesita para salir triunfante de la competencia local 

RUSCO 

Muy natural es que la calidad de estos productos sea de lo 
mas satisfactorio, puesto que se basa sobre cien años de 
experiencia fabril. Y es también cosa muy natural que los 
comerciantes dedicados a vender productos Rusco gocen de 
buenas ganancias provenientes de una clientela leal y agra¬ 
decida. 

Forro de Freno 

Sin consideración de lo que actualmente estén vendiendo y 
en vista del éxito sobresaliente del surtido Rusco, los comerci¬ 
antes del ramo harán bien en estudiar las posibilidades de 
ganancias que les ofrecen estos famosos productos. Nuestro 
propio representante o el concesionario local de nuestros 
productos, tiene muestras y precios a la disposición inmediata 
de los interesados. 


RUSSELL MFG. COMPANY 

INCORPORADA EN 1834 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Russcll, Middletown” 

Sucursal en Europa: 66 Rué Hotel des Monnaics, Bruselas, Bélgica 


!ar *°, 1934 
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TRICO CL4IREON 



Una trompeta para automóviles 

Las bocinas Trico Claireon se ofrecen, por 
primera vez, en modelos de trompeta proyectados 
especialmente para instalación exterior en la 
parte delantera. 

Las bocinas Claireon, las más efectivas de 
todas las señales de advertencia, producen una 
nota musical armoniosa e imponente al mismo 
tiempo. El sonido penetra a gran distancia bajo 
toda condición de marcha. 

Las bocinas Trico Claireon se instalan con 
facilidad. Se ofrecen en una variedad de 
modelos, los cuales se suministran con uniones 
especiales para todos los automóviles. 

Pídanos información detallada sobre las bocinas 

Claireon, y también pormenores de nuestro afamado 

surtido de limpiadores de parabrisa y espejos retros - 
cópicos Trico para todo vehículo automóvil . 



TRICO PRODUCTS CORPORATION 

817 Washington St., Bnífalo, N. V., E. U. A. 
Dirección teleoráfica: TRICOPROD, Bufínlo 



Productos para Automóviles 

Forro de Freno Challenge 
Wovon-Mold Tejido — Moldeado 
Un forro do freno de superior calidad, 
que combina las ventajas sobresalien¬ 
tes de los forros tejidos con la exac¬ 
titud extrema del tipo moldeado. Alta- 
monto eficaz para todo freno exterior 
o Interior. Esto factor, más su gran 
duración y limitada exigencia de ser¬ 
vido de ajuste, lo hacen uno de los 
mejores forros de freno del mercado. 


Forro de Freno Challenge All Weather 
Tejido y Moldeado para todo tiempo 

Un forro do superior calidad de denso 
tejido de amianto y .alambre de espe¬ 
cial aleación, cuidadosamente satinado 
y tratado con composición do gran re¬ 
sistencia al degasie y calor, que ase¬ 
gura prolongada duración y satisfac¬ 
torio servicio bajo toda condición do 
marcha y de clima. 

Forro Tojido RED LETTER 
Económico en precio y fino en calidad. 
Un forro tejido construido especial¬ 
mente para satisfacer la actual de¬ 
manda do productos buenos a precios 
bajoB. 


Todos los forros do freno se suministran en rollos de 50 píos o bien 
en juegos cortados a la medida y perforados, para automóviles 
Ford, Chevrolet y Plymouth. 

Forros para el mecanismo transmisor del Ford Modelo T 
Las marcas Blue Box, Green Edge, Challenge, Security y AJax so ofrecen en 
rollos y en juegos. Son forros de superior calidad a precios extraordinaria¬ 
mente bajos. Se hacen de tejido de finos materiales y reciben un trata¬ 
miento especial para evitar su glaseado y rechinido. 

Cordones Challenge para Capó y Radiador 
La misma superior calidad de materiales contra el ruido que utilizan los prin¬ 
cipales fabricantes do automóviles. Tipo plano y tipo acanalado. So ofrecen 
en rollos de 100 pies, en caja, o en largos de 8 pies en caja o en envaso de 
cellophano. OTROS PRODUCTOS 

Revestimientos y Juegos Challenge para Embragues 
Portadores de acumuladores Challenge Cintas Challenge para Amortiguadores 
Precintas Challenge Utlllty Precintas Challenge para Baúles 

MANNING J. SMITH BELTING CO. 

Departamento de Exportación: 

I 16 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LEFELDHUN." New York 


SEGUROS 


PRODUCTORES 
DE GANANCIAS 


vi‘ 



Activo productor de ganancias 




s aquí una cera 
o. adernáB do im- 
rtír lindo lustre 
la supcflcie. pro¬ 
cer el acabado 
1 vehículo y evl- 
r que ol color se 
stlña. Be presta a 
h fácil aplica- 
m, simplificando 
trabajo. Se ofreco 
latas litogra- 
das de 6% onzaB 
de 1 libra. 


ecem&B también 
Imento líquido, 
¡rezo para re- 
rar capotaB y 
Itcs lubricantes. 
lnno3 literatura 
jrecloB. 


I-SIS 

iboratories 


Establecida en 1922 
imford. Conn., E. U. A 
Dirección telegráfica: 
SIslabtory 


He aquí' una nueva herramienta que 
ha establecido una nueva industria en 
la AMERICA! 


E S una herramienta que rehace las 
estrías de la superficie de rodadura 
del neumático que ha sido alisada por 
el desgaste. 


Pat. 7 de Nov. do 1933 


Se apoya sobre dos años de éxito. La 
utilizan y recomiendan el Gobierno de 
los Estados Unidos, la Goodyear, la 
Firestone y muchas otras grandes fá¬ 
bricas de neumáticos y automóviles. 


KWICK-KUT 
Mfg. Co., Inc. 
3815 Arsenal St 

5t. Loulu, Mo., 


Ocho tamaños diferentes. Económica 
en precio. Grandes ganancias en este 
nuevo servicio. Pídanos catálogo ilu¬ 
strado. 
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/HALI/1 
ECCEMTRÍC 
! \ VALVE SEAT 
GRINDING . 
LMETHO^á 


■ ADOPTED ^ 

CHRYSLER, CITROEN, 
ZONTINENTAL, 
IRTISS-WRIGHT, 
HER-BENZ, FORD, 
6.M.CTRUCK, HALL-SCOÜ, INTERNATIONAL 
TRUCK, LEYIAND, PLYMOUTH, RENAULT, ' 

y REO, WHITE TRUCK, 

WILLYS-OVERLAND A . | 
. AND OTHERS 


Perfecto! . . 


dicen los directores 


lid esmeril adora Un II 
■ para asiento do 
I TÍlruIa, modelo E-S, 
| jo rondo completa con 
ir y aderczador de 
I dlimante- Ofrecemos 
I guías de cualquier 
I diámetro y ruedas 
liaoUdorus para asi- 
I entos de cualquier 
Irado de dureza. 


de fábricas, los mecánicos 
de automóviles y los 
gerentes de empre¬ 
sas de transporte 

¿Para qué experimentar, ni com¬ 
prar una esmeriladora para recti¬ 
ficar los asientos blandos y duros 
do IaB válvulas? ¿Por qué no 
seguir el ejemplo de las fábricas, 
que han gastado millares de dólares 
en experimentos, antes de que 
adoptaran el Método do Esmerilado 
Excéntrico Hall para la rectifica¬ 
ción do los asientos de válvulas, 
en sus talleres? ¿Por 
qué no sigue el concejo 
de competentes mecáni¬ 
cos que han visto que es 
el único que puedo pro¬ 
ducir perfecto asiento en todo 
metal, desde hierro fundido hasta 
el más duro acero Stellite? 

Si Ud. quiere emprender experi¬ 
mentos, ensaye todos estOB métodos, 
pero si no quiere hacerlo, y desea, 
por otra parte, adquirir algo com¬ 
pletamente seguro, compre la es¬ 
meriladora HALL. Pida a nuestro 
representante más cercano informa¬ 
ción completa sobre este equipo. 


THE HALL MAJVUFACTURIAG CO. 

Ctr, s£ Morris"Inora^J 1 ,™ Pa: G ™*« % r •«J» Arwtln.: 

C “" ,a dí C0r X , r 0 g .; t 2 | 7 „V 8u¿nM *'"*• 

_ Gerente de Ventas en Cuba: ° 

E. M. González, Callo 21. No. 450, 

Habana, Cuba. 


HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


No. 14 S.L. 

Todo el mundo 
compra las válvulas angu¬ 
lares, verticales, de retención 
y de pie, de marca 

No. 22 S.L 

T A fábrica más adelantada de equipos de los Estados 
Unidos, después de revolucionar la construcción 
de válvulas de tipos anticuados, ofrece ahora los 
más eficaces del ramo, provistos de obturadores de 
disco metálico o de composición especial. 


No. 69 S.L 


dirigirse a 

I 1 * " acreditada 
;°? Pan,a Pidiendo 
"/ormar ián déla - 
precio m. 

P^fampnlo de Ex 
Portación 


THE 0HI0 
PATTERN WORKS 
&F0UNDRY CO. 

Ci ncinnati, Ohio, 


Be U. A. * 
dableeida en 1892 


No. 37 


Marzo, 1934 


No. 37 A 


No. 86 


ATLA 


Una oportunidad extraordi¬ 
naria para ventas lucrativas 

d ° vista , de P recios » condiciones, calidad, 
y ' xcelcnc k técnica, los forros AtlS 

oportumdadií f. í 31 concesionar ¡° en el extranjero más 
port unida oes para lucrativas ventas que los de toda otra marra 

puede ahora S °obtener tC | Central de abastecimiento, el concesionario 
“ obtener un completo surtido de finos forros de 
“¡S? PF a .satisfacer todas las necesidades de su mercado La 

rápidas^ 11 lu?ra r t?vas 0n fí dd At !“ asegura ventas más fáciles. 
U clientela. comerciante ' * satisfacción completa a 


El surtido At- 
las comprende, 
bajo las famo¬ 
sas marcas 
COASTGARD. 
Ll FEGARD, 
AUTO GARD, 
M O TO¬ 
GA R D . 
QUAKER y 
ATLAS, forros 
para frenos, 
revestimientos 
de embragues, 


forros para 
m ocanismos 
trans ¡ mores, 
cintas para 
nmotiguadores, 
cordones para 
capó de motor, 
e m paquota- 
duras anulares 
para bombas 
y empaqueta¬ 
duras metáli¬ 
cas on espiral. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Lasbest 


ACUMULADORES 

ofrecen estas 
ventajas — 

PRECIO 
CALIDAD 
SERVICIO 
GANANCIAS 

El Thor es un acumulador 
perfeccionado, construido 
para dar rendimiento máxi¬ 
mo bajo las más severas 
condiciones del tráfico mo¬ 
derno. La placa, por ejem¬ 
plo, es exactamente del ta¬ 
maño exigido por las carac¬ 
terísticas. Mídala con una 
regla y micrómetro. Su ta- 
m a ñ o completo significa 
prolongada duración y ser¬ 
vicio adicional. Su precio 
moderado se debe a la nue¬ 
va maquinaria de precisión 
inventada y patentada por 
nosotros, la cual no sólo re¬ 
duce los costos, sino que 
también asegura absoluta 
uniformidad en todos los 



acumuladores. Cada acu¬ 
mulador se ensaya cuida¬ 
dosamente en equipos espe¬ 
ciales perfeccionados por 
nosotros. De esta manera 
se evita la posibilidad de 
que nuestra fábrica salga 
un acumulador que no esté 
en perfectas condiciones. 
Suministramos instruccio¬ 
nes completas, incluyendo 
detalles exactos para la 
carga, después de recibir el 
embarque. En el surtido 
Thor se comprende un 
acumulador para todo 
requisito de precio. Pídanos 
catálogo y listas de precios 
con descuentos comerciales. 
Para varios importantes 
mercados necesitamos to¬ 
davía concesionarios exclu¬ 
sivos. Pídanos precios y 
detalles. 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Philadelphia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica “Boiden” New York. Departamento de 
exportación: 20 W. 22nd St., Nueva York, B.U.A. 

ACUMULADORES - PLACAS - SEPARADORES 


67 




















































Forro de freno 
Silver Edge Vel-Coe 

Este es un forro de denso tejido, en el cual se incluye, 
además del corriente refuerzo de alambre de latón, 
una cierta cantidad de alambre plástico especial. Este 
especial alambre de metal plástico pasa por todo el 
forro, respondiendo a un fin doble: retira el calor del 
tambor de freno, ayudando así a conservar uniforme 
la temperatura del freno, y tiende, por razón de la 
suave acción de lubricación del metal, a reducir la raya- 
dura de los tambores, lo que prolonga la duración del 
forro y los tambores. El resultado es un freno muy 
suave en acción y uniformemente efectivo. 

Mercados dol Hemisferio Occidental servidos por ln 
Raybestos-Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra 


THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 



Concentre sus compras 

de 

piezas de encendido, 
cables para acumuladores, 
alambres y cables para automóviles 
y bobinas de encendido 


Las piezas de repuesto “Standard” gozan de merecida 
reputación, en todas partes del mundo. En nuestra 
fábrica tenemos propio departamento de exportación, 
cuya eficaz organización se basa sobre muchos años 
de experiencia en negocios con el extranjero. 


STANDARD MOTOR PRODUCTS Inc. 

. . ■ Dirección 

Long Islond City [standard] 

Stanmóprod 

Nueva York, N. Y., E.U.A. ^2223^ New Yo rk 


Equipo de Seis Ruedas 

LITTLE GIAJÍT* 


Se garantiza que aumenta de 50% 
a 200% la capacidad utilitaria de 
los camiones. Imparte al camión 
liviano la capacidad de uno 
grande para servicio pesado. Sus 
ventajas son tan evidentes, que 
interesan, en el acto, a los dueños 
de camiones. Lob rasgos princi¬ 
pales del equipo de seis ruedas 
Little Giant son: se instala en 
el camión y se puede quitar de 
él, con facilidad, sin perturbar 
en ningún Bentido, el chasis del 

vehículo; admite cargas más pesadas; mayor facilidnd de conducción, 
mayor eapacidud de ganancia, menor depreciación y menos gastos de 
funcionamiento; mayor valor de reventa, seguridad positiva y servicio 
diario digno de confianza. 

A solicitud enviaremos información detallada sobre el 
tamaño más adecuado a los camiones que se nos 
indiquen. 

LITTLE GIANT PRODUCTS CO, 

1530 No. Adams St. Peoría, 111., E. U. A, 




Obtenga dos ganancias 
reparando cántaras de aire 
de esta manera tan fácil 


Unase al Servicio Universal Shalcr de 
Reparación de Cubiertas y Cámaras de 
Aire de Neumáticos 


Más de 42.000 "miembros autorizados", en todas partes del 
inundo, están ganando más dinero haciendo mejores repa¬ 
raciones de cámaras do aire con los Parches en Calienta 
de Shaler. . . un método demostrado por más de veinticinco 
años do supremacía. Le invitamos cordlnlmento a unirse a 
este gran servicio. . La inversión es pequeña. . . las *■' 
nanclas son buenas. . . y no necesita Ud. do experiencia 
para hacer reparaciones de cámaras con estos parches en 
caliento. Permítanos mostrarle cómo puede Ud. desarrollar 
este remunerativo negocio. PídanoB información completa. 


THE SHALER COMPANY 


MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: SIIALERIZE 


Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia 

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERE 
CAN O quedan cordialmente invitados a valerse dc 
todas las facilidades conque la Business Publisncr* 
International Corporation cuenta para darle* 
efectiva cooperación. 

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia 7 
telegramas mientras esté en ente país. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. 


HERRAMIENTAS 
NATIONAL 
PARA GARAJES 

Herramientas manu¬ 
ales para la repara¬ 
ción de automóviles 
en general. 

Arboles do repuesto para el 
Chevrolet, Pontlac, Plym- 
outh y otros automóviles, 
excoptuando el Ford. 
National Machine & 
Tool Company 
Dedicada al negocio do 
automóviles desde el co¬ 
mienzo de la industria. 
Fábrica en 

Jackson, Michigan, E.U.A. 

Departamento do Exporta¬ 
ción: 20 Vesey St., 
Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“Natmncho” New York 
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E principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


5^ U.S.AxIe Co . Inc., Pottstown.Rj. USA- 


fábrica registrada 


Completo surtido de conexiones 
Weatherhead patentadas de tipo inver¬ 
tido, según patrón S.A.E. y de com¬ 
presión. 

Grifos de todo tipo para vehículos 
automóviles. 


Gobiernos de tablero, en grupos com¬ 
pletos, listos para instalación. Seis 
acabados populares. Atractivo mos¬ 
trador para su exhibición al público. 

Manguera de alta compresión para 
grasa y extremos para las mismas. 
Presión garantizada, de 12.000 libras. 

Atractivos mostradores de conexiones, 
cpie sirven para guardar mercancías. 
Un juego de botellas de vidrio con¬ 
serva las conexiones en buen estado 
para su venta y visibles para facilitar 
rápido inventario. 

Manguera Weatherhead flexible, que 
no contiene metal ni caucho, a prueba 
de gasolina y aceite, con conexiones de 
rápido ajuste. Bonito mostrador para 
facilitar la exhibición y venta. 


THE WEATHERHEAD CO., Cleveland, Ohio, E. U. A. 

WffiATHIEIRlHIlEAP 

Especialidades para automóviles 


r r ío. 


1934 


Empaquetaduras 
dignas de confianza 


Con unas pocas yardas de Vellumoid 
en su taller siempre tiene Ud. a su 
disposición inmediata, un juego com¬ 
pleto de empaquetaduras para co¬ 
nexiones de aceite, combustible y agua. 
Empleando una cuchilla o un martillo, 
forma las empaquetaduras que Ud. ne¬ 
cesite, con la certeza de que todas 
serán de superior calidad y absoluta¬ 
mente dignas de confianza. 

Y para los automóviles, camiones y 
tractores, que Ud. repare con mayor 
frecuencia, puede tener en existencia, 
un abastecimiento de empaquetaduras. 
Vellumoid cortadas a la medida, las 
cuales no se alargan ni se acortan, sino 
que están siempre Hitas para inmediata 
instalación exacta. 


Pregúntele a su abastecedor 


THE real 

REPLACEMENT GASKET MATERIAL 


THE VELLUMOID COMPAN Y 

Departamento do Exportación: 39 Water Street, 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 


MERICAN 
SOSCH 

Experiencia ... y no esperanzas; servicios consumados ... y no 
luposiciones y . . . funcionamiento eficaz ... y no irregularidades y 
fciolestias, han demostrado que los productos American-Bosch son 
Signos de confianza, por rendir satisfacción, año tras año. No hay 
mejor oportunidad que la presente para imponerse a fondo de estos 
lieritorios productos. 


BOBINAS 

AMERICAN- 

BOSCH 


.o ledo lugar donde so emplean, laa 
ptrican-Boóch se conocen como bobinas 
‘■óiikrameriie buenas. El surtido corn¬ 
eo romprcn de el tipo TC4G para nuto- 
Wles de seis cilindros, el TC68 Super 
•*”T para motores de alta compresión 
_jddld de 6 y de 8 cilindros, los 
j BI* Bruto 500 y 512 para servicio 
fo en grandes camiones y ómnibus, 
urea fljus y marinos, de 0 y de 12 
‘1 m. bobinas de cerradura y los con¬ 
atos American-Bosch "tan buenos 
i> las bobinas American-Bosch". 


CARGADOR DE 
ACUMULADOR 
AMERICAN-BOSCH 
DE CONEXION EN 
TABLERO 

Car£a el acumulador del automóvil, en 
una noche, conectándose sencillamente a un 
conveniente enchufe en el panel de instru¬ 
mentos. Un instrumento compacto, que 3 e 
I a ^, arod , del « ara Je- Funciona 

?on ^i7¡lf nt0 xT de t. alu ^ bn,d0 d0 110 0 de 
220 voltios. No hay lamparas expuestas a 

quemarse. No hay ácido expuesto a 
derramarso. No hay piezas de movimi¬ 
ento. No puede sobrecargar el acumulador. 
Sírvase pedirnos información detallada cobre éstos y otros Productos 

TED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

PRINGFIELD, MASSACHUSETTS - - E. U. A. 















































4 NOTABLES 




USL “SUPER SERVICE 

£1 acumulador para automó¬ 
viles de paseo de más alta 
calidad y mayor eficacia. Ele¬ 
mentos extragrandes y nuevo 
óxido USL—Separadores USL 
perfeccionados, protegidos 
con vulcanita — Caja de vul¬ 
canita. 


USL FRONTIER" 

Un acumulador fuerte, digno 
de confianza, que se vende a 
precios módicos.Tiene el nue¬ 
vo Oxido USL—separadores 
de cedro Port Orford de la 
mejor calidad y caja atractiva. 


USL “NIAGARA” 


Diseñado especialmente para 
camiones. Elementos de ta¬ 
maño normal y nuevo Oxido 
USL — Separadores prote¬ 
gidos con vulcanita. Caja de 
vulcanita. 


USL “HEAVY DUTY” 


Tipo normal para la gran 
mayoría de automóviles. Ele¬ 
mentos de tamaño normal y 
nuevo Oxido USL — Separa¬ 
dores de cedro Port Orford 
de la mejor calidad. Caja 
atractiva. 


# El nuevo óxido patentado—mucho más activo—en los acumu¬ 
ladores USL, aumenta notablemente la capacidad de estos acu¬ 
muladores y les da una vida más larga. Otra ventaja: los separa¬ 
dores USL, protegidos con vulcanita, eliminan casi por completo 
la posibilidad de cortocircuitos en el acumulador, sin reducir su 
capacidad. Cajas de vulcanita, de diseños modernos, los hacen 
aún más duraderos y atractivos. Solicite informes completos de 


USL BATTERY CORPORATION 
295 Madison Avenue, Nueva York, E. U. de A. 
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Prefiero las 
piezas 
Simmons” 


“Sé que las piezas ^ 
Simmons son las me¬ 
jores, pues las vengo 
empleado desde hace más de 
diez y seis años.'' 


Simmons 


Las piezas 
agradan más que las de toda 
otra, marca. Todas los me¬ 
cánicos de mi taller pre¬ 
fieren las piezas Simmons.” 


lotizan que 
iMes o mucho 


Prefiero las 
piezas 
Simmons” 


e equipo 


SIMMOMS 


PARTS FOR FORDS 6- CHEVROLETS 



$]. 




A'VMF 

XJAauÁ 


I m - ir \ i 

The Simmons Mfg. Co.. Cleveland 



Ohio, E.U.A. Me gustaría recibí 
ejemplar de su catálogo general. 



AEE*1 



Nombre . 



Dirección . 


Ciudad . 

)7 

País . 
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EN EL MUNDO ENTERO M^iS PERSONAS VIAJAN SOBRE NEUMATICOS PERO LOS NEUMATICOS AIR»heel AUSUKvniy mitra i,<ri,t na 

COODYE4R OLÍE SOBRE LOS DE CUATQU1ER OTRA MARCA 



Precio $2.00 al año 


DOS MARCAS FAMOSAS 


De mucha venta y 
grandes atributos 

La agencia Hudson comprende el 
sensacional Autoplano, en 14 tipos 
de carrocerías, chasis de dos tama¬ 
ños, motores de 80 y 85 caballos 
—el vehículo de mayor tamaño en la 
categoría de precio bajo—15 pies 
10 plgs. de largo total. La línea Hud- 
son comprende chasis de dos tama¬ 
ños, motores de 108 y 113 caballos, 
18 tipos de carrocerías. Pintura, 


b«i fábrica Hudson anota nuevos triunfos al crear un vehículo destacado 
por >u belleza de líneas ondulantes. 

Ll mie\o Iludson cuenta con el mas alto grado de eficiencia — la com- 
oii.n ion ideal de gran potencia y economía sorprendente en un vehículo 
(,y dimano grande. 

El funcionamiento más brillante basta boy conocido es el resultado de 
°» principios de construcción unificada. Los distintos records oficiales 
estrellados en ambos hemisferios lo prueban. 

Solicite pormenores a nuestro Departamento de Exportación. 


n u DSON MOTOR 

Detroit, Michigan, e. u. a. ... 


CAR COMPANY 

. . . Cablegramas: HUDSONCAR 


Hudson 8 


Construcción 

Unificada 


Rendimiento 
No Igualado 
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FlBROüS 
CREASE, 


W-' 


MODEL 

22-B 


MOOU' SO 


MODEL 


VENTAJAS 
EXCLUSIVAS DEL 
EQUIPO ARO 


protegidas por patentes 
concedidas o pendientes 


PISTOLA O INYECTOR DE 
GRASA ARO. tipo de MARTILLO 
NEUMATICO 
Mayores presiones— 

Mayor rapidez. 

CABALLETES METALICOS 
PORTATILES PARA 
INYECTORES MANUALES 
Prácticos, portátiles, fáciles de con¬ 
servar limpios y susceptibles a con¬ 
venientes disposiciones. 

CILINDROS, TIPO DE 
RECAMARA DE CAÑON 
Se abren y cierran en un instante. 

ASPIRACION NEUMATICA 
POR VENTURI 

La aplicación de un mandril de aire 
a la válvula del inyector manual, es¬ 
tablece vacío para aspirar la grasa 
metiéndola dentro del cilindro. 


194 


MODEL 
r.im»T ia ' A 


MODEL 


ALSO WITH FITTING 
FOR ORIGINAL 
5T CONTAINER 

mT SERVICE 


TAZAS DE CIERRE 
PERM-A-SEAL 

Sin porosidad e inmunes a la grasa, 
no requieren extensores. 

CIERRE DE COMPRESION EN 
LOS CILINDROS DE AIRE 
Una efectiva cerradura para evitar el 
escape de aire, aun cuando se aprieta 
con la mano. 


PITON O SURTIDOR AUTO¬ 
MATICO DE EXTENSION 
A PRUEBA DE GOTERA 
Alimentación directa, sin gotera. Gira 
y puede cerrarse en punto fijo, a cual¬ 
quier ángulo. 


-T 


Pídanos Ejemplar 
de Este Libro 
Gratuito 

Este libro contiene 
sesenta y cuatro 
páginas de interesante 
información sobre 
lubricación y la venta 
de servicio de lubri¬ 
cación. 


THE ARO 
EQUIPMENT 
CORPORATION 

Bryan, Ohio, E. U. A. 


«rl 


Departo, de Exportación: Room 106 
Union Statlon Biela.. Utico, N. Y. 
E.U.A. 

Dirección toleoráflen: 
'Arolubo,” Utico, N. Y, 
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AMBYIRN 



de la serle Custom, de ocho cilindros, 
o cierra completamente, o se emplea 
torales levantadas. Util en todo tiempo. 

entre los ejeSj con motor de 
lista, en fábrica, $1225. 

la seria Custom, de seis cilindros, 


NUEVOS modelos 


El nuevo Auburn de seis cilindros, en modelos Custom 
y Standard, da a los representantes de la Auburn la 
oportunidad de competir con los automóviles de 
precios más bajos, mediante un vehículo cómodo por 
su amplitud, de fina construcción, poderoso, firme, 
durable y de muy económico funcionamiento. Ente¬ 
ramente nuevo y similar en proyecto a su compañero 
de ocho cilindros más poderoso, el nuevo Auburn de 
seis cilindros ofrece la última palabra en innova¬ 
ciones técnicas y mecánicas, que le imparten un fun¬ 
cionamiento sin precedente entre los vehículos de su 
moderado precio. *Su irreprochable funcionamiento, 
económica conservación, comodidad y seguridad 
de un vehículo grande, lo colocan a la vanguardia 
de los automóviles comprendidos en la categoría de 
su precio. 


8 cilindros 


Los nuevos Auburn de ocho cilindros, en modelos 
Custom y Standard, son enteramente nuevos en pro¬ 
yecto y excelencia mecánica. Estos vehículos Auburn 
de ocho cilindros en línea, de 1934 , comprenden re¬ 
finamientos sin paralelo en los muchos años de suprer 
macía de que ha gozado la Auburn en el campo de los 
automóviles de ocho cilindros en línea. Los nuevos 
modelos de ocho cilindros, compañeros de los Au¬ 
burn de seis cilindros, completan un surtido ideal 
para dominar el mercado; pues, por sus sobresali¬ 
entes características, funcionamiento, comodidad, 
facilidad de manejo, seguridad, duración y lujo, satis¬ 
facen el gusto de los más exigentes compradores de 
automóviles elegantes y costosos. 



Cabriole transformable, de ocho cilin¬ 
dros, para todo tiempo. Modelo de- 
pornvo o automóvil personal, con 
m ni orto asiento auxiliar trasero para 
adicionales pasajeros. Abierto o ce¬ 
rrado. En chasis de 126 pulgadas de 
entre ejes, con motor 

, e j caballos tic fuerza, el modelo 
SIOU 5<?r * C Síane/nr/f se ofrece por 

Cabriolé transformable, de seis cilin¬ 
dros, de la serio Standard, $795. 


Sedán de la serie Standard, de seis 
cilindros, do cuatro puertas, para 
cinco pasajeros. Espacioso y muy 
cómodo. Nueva ventilación regulada. 
Carrocería de acero do una sola pieza. 
Se ofrece por $745. 

Sedán de ocho cilindros, do cuatro 
puertas, de la serie Standard, $995. 


Brougham de la serie Standard, de seis cilindros, para cinco pasa¬ 
jeros, en chasis de 119 pulgadas de distancia entre los ejes, con 
motor de fio caballos de fuerza, puertas anchas y amplio interior, 
$695. 


Brougham de ocho cilindros, para cinco pasajeros, de la serie 
Standard, $945. 

aquí anotados son los de lista, con entrega en fabrica. El equipo no comprendida en la dotación corriente, es extra a precio adicional. Precios 

sujetos a cambio sin previo aviso. 


AUBURN AUTOMOBILE 

,V| sión de la Cord Corporation 


COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: AUBURN AUTO 
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Para 
EXACTITUD, 
RAPIDEZ y 
GANANCIAS 


Emplee una barra perforadora 

Van Norman PERFECT O 

El trabajo resulta muy satisfactorio cuando se ejecuta 
con una barra perforadora Van Norman Perfect-O. No 
hay quejas. No hay explicaciones que dar. La recti¬ 
ficación se hace con exactitud, rapidez y ganancias. 

EXACTITUD ... ■ Uñas patentadas (cuatro soportes fijos de 

extensión) evitan la conicidad y vibración, dando a la herra¬ 
mienta cortante una dirección perfecta por todo el cilindro y ase¬ 
gurando la perforación de un agujero recto y redondo. Un solo 
cortador amovible, con revestimiento de carburo de tungsteno, 
perfora los cilindros al diámetro exacto requerido. No hay corte 
insuficiente ni en exceso. 

RAPIDEZ . La barra perforadora más rápida del merca¬ 

do. Puede instalarse en el bloque de cilindros, centrarse, fijarse 
y ajustarse a corte exacto, en menos de tres minutos. A con¬ 
tinuación de la perforación, se puede instalar los émbolos, anillos 
y pasadores, con suma facilidad. No hay necesidad de bruñido. 

GANANCIAS . ■ La barra perforadora Van Norman Per- 

fect -0 desarrollará su reputación por excelente trabajo, apor¬ 
tándole más negocios. Pronto resarce su precio y después, todo 
es ganancia neta. Las barras perforadoras Van Norman Pcrfect-0 
se ofrecen en tres tamaños. La Perfect-0 júnior tiene escala de 
2 2" a 4,005" (admitiendo los cilindros del Austin). La Perfect-0 
No. 900 tiene escala de 2%" a 4 Vi" y la Pcrfect-0 No. 905, 
de 25/a" a 5,250". Pídanos información detallada. 



VAN NORMAN 


Representante de Exportación— 
The Stanley Electric Tool 
Company 

100 Lafoyette Street 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 


MACHINE TOOL CO. 

Springfield, Mass., E. U. A. 


Representante en la Argentina: Mariano Fernondea, Viamonto 
1035, Buenos Aires, Argentino. 


el equipo van norman es siempre lucrativo 
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Hay amplio campo de genancias en la 

venta del radiorreceptor PHILCO 



Constituye un grupo completo pequeño, que 
queda oculto debajo del cubretablero del 
automóvil, invisible en un punto donde no 
estorba. Se instala en automóvil de toda 
marca, de cualquier año o modelo. Es un 
tipo superheterodino completamente eléc- 
rico, provisto de los tubos electrónicos de 
la más refinada construcción científica. Se 
instala con suma facilidad y puede trans¬ 
ferirse de un automóvil a otro sin la menor 
dificultad. 


Recomendado por estos 17 
importantes fabricantes 
de automóviles 


Aubum 

Chrysler 

Cord 

De Solo 

Dodge 

Duesenberg 

Pierce-Arrow 

Plymouth 


Rockne 

Studebaker 

Franklin 

Hupmobile 

Lancia 

Lincoln 

Nash 

Packard 

Reo 


La representación del PHILCO cons¬ 
tituye un negocio permanente y 
lucrativo. Sírvase pedirnos, por 
carta o por telegrama, información 
detallada. 

Departamento de Exportación 

American Steel Export Co. 

INCORPORATED 

347 Madison Avenue 
Nueva York , N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: AMSTA, New York 
Todas las claves. 


para automóvil 

Sus numerosas ventajas sobresalientes facilitan 
su venta • Por sus dimensiones limitadas, ocupa 
poco espacio • Instalación fácil y rápida • Mejor 
sonido • Su precio moderado propende a su 
fácil venta. 
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EL REO 

FLYING CLOUD DE 1934 


Con el CAMBIO DE MARCHA AUTOMÁTICO, 
presenta una de las tres razones por las cuales han i 
Reo y han prosperado los agentes del Reo. 


Vista Transparente del Sedán Flying Cloud de 6 
Pl aza s— El Coche sin Palanca de Cambio de Marcha. 


exclusivo y patentado, es el invento des¬ 
collante de 1934, que fué introducido en 
mayo de 1933, y que ha demostrado su 
excelencia en manos de miles de dueños 
del Reo. 

Tanto nuestros automóviles como 
nuestros Speedwagons, camiones y auto¬ 
buses, constituyen los ramos mejores y 
más completos presentados hasta ahora. 

Y, los precios son los más bajos ofre- 


La exportación del Reo en 19a? rué tres 
veces mayor que la de 1932. Los pedidos 
recibidos hasta ahora indican que 1934 
superará de igual manera a 1933- 
Debido a este estupendo aumento en 
la venta, los distribuidores y agentes del 
Reo, se cuentan entre los más prósperos 
de la industria de automóviles. 

razones de 


Tres son las principales 

este magnífico éxito: 

El Cambio de Marcha Automático, cidos por Reo desde nace 3 U 

Quedan aún disponibles algunos buenos territorios. Cablegrafíe, hoy mismo, 
pidiendo impresos descriptivos y detalles de ¡a provechosa agencia Reo. 


LANSING, MICHIGAN, E. U. A 
REOCO" LANSINC 


Cablegramas 
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Entre los automóviles de 1934 , que mostrarnos aquí , se hallan Ford, Plymoutli, Chevrolet, 
Autopiarlo (Terra plañe), Dodge, Hudson , Studebaker, Auburn, Hupmobile, DeSoto . 

Pierce-Arrotv , Buick, Pontiac , Oldsmobile, Chrysler , Willys, Graham , Lafayette, Nash , 
Packard, Lincoln, Cadillac, Franklin, Continental y LaSalle, 













































































La Industria Automotriz Encabeza la Rehabilitación Económica 

Por GEORGE E. QUISENBERRY 


Trabajo 

La industria automotriz está produ¬ 
ciendo noticias “sensacionales” en los 
diarios del país, durante estos primeros 
días de la primavera. Las razones son 
las siguientes: 

Creciente demanda; incapacidad tem¬ 
poraria de los fabricantes para suminis¬ 
trar a sus agentes en el país un número 
suficiente de automóviles con que satis¬ 
facer la demanda pública immediata; 
creciente demanda de trabajadores; 
desaveniencias obreras, que amenzan 
huelgas y otros tratornos industriales; 
creciente escala .de jornales; evidencia, 
basada en cifras de ventas, de que la 
industria automotriz es la primera, o 
una de las primeras actividades indus¬ 
triales nacionales en rehabilitarse y 
entrar en franco período de progreso 
normal. 

Cada una de estas razones es de 
importancia capital no sólo para el 
país, sino indirectamente, para el ex¬ 
tranjero. Nadie puede negar que el 
aumento de jornales y la demanda de 
mayor número de obreros, tienen el 
efecto directo de aumentar el consumo 
nacional y por consecuencia, mejorar el 
estado económico, cuyas consecuencias 
se dejan sentir muy pronto sobre el de¬ 
sarrollo del comercio con el extranjero. 

Las desaveniencias entre los trabaja¬ 
dores y los fabricantes son cosas muy 
serias. Desde hace muchos años, los 
fabricante de automóviles han man¬ 
tenido agradables relaciones con sus 
operarios. Sin reconocer la autoridad 


de uniones obreras, la industria auto¬ 
motriz ha pagado siempre buenos suel¬ 
dos y jornales a sus empleades y 
trabajadores. Actualmente existe una 
poderosa campaña para agrupar a los 
empleados en fábricas de automóviles, 
en uniones obreras. Es un problema de 
mucha gravedad. 

Los fabricantes mantienen que ele¬ 
mentos extraños, refiréndose a la 
American Federation of Labor (Federa¬ 
ción Americana de Trabajo), están 
tratando de dominar a los obreros de 
sus fábricas, y que, según el Acta de 
Rehabilitación Industrial Nacional 
(NIRA), estos obreros tienen garan¬ 
tizado el derecho de tratar colectiva¬ 
mente sus desaveniencias, bajo la direc¬ 
ción de jefes o representantes de su 
propia elección, provenientes de sus 
propios rangos, sin la intervención de 
agentes extraños o de afuera. Por su 
parte, la American Federation of Labor 
declara que los trabajadores en nume¬ 
rosas fábricas se ven obligados a in¬ 
gresar, contra su voluntad, en uniones 
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La producción de automóvil continúa creciendo 


obreras organizadas por los mismos 
fabricantes, y que los obreros que 
muestran inclinación o preferencia por 
la American Federation of Labor, pier¬ 
den sus ocupaciones o se les niega el 
derecho de tomar participación alguna 
en las actividades de las fábricas. Como 
se ve, la escala de jornales o de horas 
de trabajo no tiene nada que ver con 
la presentes desaveniencias. 

El Presidente Roosevelt ha inter¬ 
venido en estas desaveniencias, y en 
estos momentos está tratando de res¬ 
tablecer armonía entre los fabricantes 
y la American Federation of Labor. Se 
han celebrado varias conferencias en 
Detroit, Nueva York y Washington, con 
el objeto de derimir la contienda y 
llegar a un acuerdo mutuamente satis¬ 
factorio. Ambos contendientes han 
tenido largas conferencias con el Presi¬ 
dente Roosevelt, para explicarle su 
respectiva actitud en el asunto. Es, po 1 
lo tanto, muy posible, que mientras esta 
revista vaya en camino a sus lectores, 
se resuelva este importantísimo proble¬ 
ma por el Presidente. Algunos econo¬ 
mistas advierten que estas dificultades 
entre el capital y el trabajo se des¬ 
piertan invariablemente en los momen 
tos en que empieza la rehabilitación 
económica de un país que ha vi\i 0 J 
en crítico estado durante algún tiempo 
Existe la opinión que el presente pr° 
blema en la industria automotriz es <- 
importancia trascendental para to & 5 [ 
las otras industrias nacionales, P^ e - 
implica la solución de puntos capita & 
para el elemento obrero: relacione 
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económicas, derecho a proteger sus in¬ 
tereses mediante uniones obreras inde¬ 
pendientes y escala de jornales y horas 
de trabajo. 

Entre tanto, continúa aumentando la 
demanda de nuevos automóviles y con 
ella ha crecido el número de operarios 
en las fábricas. La rehabilitación de 
esta gran industria ha sido una ayuda 
muy formidable a todas las otras activi¬ 
dades nacionales, y su efecto beneficioso 
se está dejando ya sentir en muchos 
países extranjeros. Existe en Detroit la 
impresión de que la industria, al no ver¬ 
se retardada por huelgas, va a construir 
como 2.000.000 de automóviles durante 
el primer semestre del año, es decir, 
tantos como produjo durante los doce 
meses de 1933 y mucho más que el 
total completo de 1932. 


Cinco Dólares 

La Ford ha restablecido el día de 
cinco dólares, como sueldo mínimo. 

Las fábricas comprendidas en la Na¬ 
tional Automobile Chamber of Com- 
merce, que son todas las principales 
del país, con excepción de la Ford, han 
déddido que, empezando el 31 de marzo, 
todos sus empleados trabajarán sólo 
36 horas a la semana, sin disminución 
de sueldos o jornales. Esta medida, en 
armonía con el programa de rehabilita¬ 


ción económica nacional, equivale a un 
aumento de 10%, pues los operarios 
ganaban antes lo mismo trabajando 40 
horas a la semana. 

En las fábricas de la Ford, más de 
50.000 operarios se han beneficiado con 
esta alza de sueldo. Las otras grandes 
fábricas extenderán su nuevo plan de 
semana de 36 horas, a más de 200.000 
operarios. 

Dice el Sr. Ford: “Nadie pierde nin¬ 
guna cosa aumentando los sueldos tan 
pronto como puede hacerlo. Este mé¬ 
todo ha sido siempre ventajoso para 
nosotros. Los sueldos bajos constituyen 
una desventaja muy costosa para el 
patrón que puede pagar sueldos altos. 
Es equivalente a emplear materiales de 
pacotilla, pues el desperdicio los hace 
resultar caros a la larga. 

“No hay economía en trabajo barato 
ni en materiales baratos. Lo más difícil 
que he hecho en mi vida, hasta hoy día, 
fué verme obligado a reducir los sueldos 
de mis empleados. Mi compañía fué la 
última que procedió de esta manera. 
Ahora me siento muy feliz de ver la 
posibilidad de aumentar los sueldos otra 
vez. Estoy ansioso de llegar a pagar un 
sueldo mínimo de seis dóloras al día, 
tan pronto como puedo hacerlo.” 

La mayor parte de los empleados de 
la Ford, que se beneficiarán con el 
nuevo sueldo mínimo diario, ha venido 
ganando $4.40 al día. Ford introdujo 
su sueldo mínimo de 5 dólares al día en 
1912, y semejante acto repercutió en 
todo el mundo. Esta es la primera vez 
que la Ford aumenta el sueldo, desde 


el día en que su tarifa de $6 al día, 
prevalenciente en diciembre de 1929, 
fué subida a ?7 con el fin de combatir 
la crisis, que empezaba entonces a dejar 
sentir sus graves efectos. Este elevado 
sueldo de 7 dólares al día, como mínimo, 
fué mantenido como por dos años, antes 
de sufrir reducciones. 

La National Automobile Chamber of 
Commerce manifestó oficialmente hace 
poco: 

“Como resultado de la aceptación que 
entre el público han tenido los nuevos 
modelos, los miembros de esta Cámara 
tenían empleados en sus fábricas 
183.000 hombres y mujeres el 15 de 
febrero de 1934. Este total ha sido 
grandemente aumentado durante estas 
últimas semanas. Esta cifra se com¬ 
para con la de 232.600 en la misma 
fecha de 1929, año de gran producción, 
que dió ocupación anual promedia a 
cerca de 198.000 operarios. 

“El promedio de sueldo por hora de 
los trabajadores en las fábricas de la 
compañías que forman parte de la Na¬ 
tional Automobile Chamber of Com¬ 
merce, en marzo de 1934, se calcula que 
igualará o sobrepasará al de 1929. Se 
calcula que el sueldo semanal llegará 
como al 90% del promedio pagado en 
1929. La diferencia se atribuye princi¬ 
palmente a las limitaciones en horas de 
trabajo impuestas por el código de la 
industria. 

“El costo corriente de la vida es como 
el 83% de lo que fué en 1929. Los 
miembros de esta gran Cámara han, 
por lo tanto, restablecido el nivel de 


El Presidente Roosevelt Evita la Huelga 


Después de muchos días de con¬ 
ferencias con los jefes de fábricas 
de automóviles y directores de 
uniones obreras, el presidente 
Roosevelt anuncio, de la Casa Blan¬ 
ca, en Washington, el 25 de marzo, 
que por el convenio celebrado entre 
patrones y empleados, se había evi¬ 
tado la huelga que amanezaba para¬ 
lizar a toda la industria automotriz 
nacional. Mediante el convenio 
aprobado, los empleados tienen ga¬ 
rantizado su derecho de tratar y 
obrar colectivamente, por medio de 
representantes de su libre elección. 
La administración de la NRA ha 
nombrado una comisión de tres re¬ 
presentantes oficiales para derimir 
toda contienda o disputa que se 
suscite entre los patrones y em¬ 
pleados, en lo tocante a uniones 
obreras y otros asuntos, estable¬ 
ciéndose así un método racional y 
equitativo para todos, y de carácter 
permanente. 

Los sueldos o jornales, horas de 
trabajo y otras condiciones de em¬ 


pleo, no figuraron, en esta ocasión, 
como puntos de discordia o desave- 
niencia. Todo se concentró en el 
derecho de los operarios de formar 
parte de las uniones obreras que 
ellos prefieran de su propia volun¬ 
tad. 

El presidente Roosevelt mani¬ 
festó : 

“En toda la experiencia del Acta 
(NRA) nunca he visto una devo¬ 
ción más patriótica que la desple¬ 
gada por los patrones y los emplea¬ 
dos de la industria automotriz. Sus 
representantes trabajaron día y no¬ 
che por cerca de dos semanas sin 
dar señal alguna de impaciencia. El 
resultado ha sido uno de los más 
notables triunfos de la NRA. Cons¬ 
tituye una respuesta terminante a 
aquellos que asumían que los pa¬ 
trones y los empleados no podían 
cooperar recíprocamente en benefi¬ 
cio de los intereses públicos, a me¬ 
nos que los guiaran algún senti¬ 
miento mercenario. 

“Abrigo la esperanza de que de 


esta experiencia nacerá una nueva 
realización de las oportunidades 
que se presentan al capital y el 
trabajo para derimir sus desave- 
niencias en amistosas conferencias, 
respetar sus correspondientes de¬ 
rechos y responsabilidades y esta¬ 
blecer una base permanente sobre 
la cual cooperar hacia el mejora¬ 
miento de las relaciones humanas 
comprendidas en toda importante 
empresa industrial. 

“Es peculiarmente acertado que 
este gran acontecimiento haya su¬ 
cedido en una industria cuyos pa¬ 
trones y empleados han contribui¬ 
do de una manera tan admirable y 
permanente al desarrollo industrial 
y económico del último cuarto de 
siglo.” 

La noticia del convenio aceptado 
en Washington fué recibida con 
franco júbilo en Detroit, centro de 
la industria automotriz, donde hay 
más de 200.000 personas que, al 
haberse declarado una huelga, ha¬ 
brían sido seriamente afectadas. 
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empleos y sueldos a la altura del que 
predominaba en 1929, a pesar de que la 
producción total en 1934 no se anticipa 
•que será más de la mitad de lo que fué 
•en 1929. 

“Los nuevos modelos del presente 
año son innovaciones radicales sobre 
sus antecesores. Para su construcción 
hubo necesidad de invertir capitales 
enormes en maquinaria y herramentaje 
especial. 

“Las desaveniencias entre los traba¬ 
jadores y las fábricas, que existen en 
estos momentos, no se deben a falta de 
satisfacción en lo tocante a sueldos y 
horas de trabajo, sino principalmente, 
a los esfuerzos por agrupar a todos los 
empleados en fábricas de automóviles, 
en uniones obreras completamente in¬ 
dependientes de toda influencia por 
parte de los mismos fabricantes.” 


Cifras 

Para áquellos que se interesan en 
estadísticas, las cifras que anotamos 
aquí, son muy importantes, pues mues¬ 
tran que la producción de automóviles 
de los Estados Unidos y el Canadá, du¬ 
rante el primer trimestre de 1934 t ha 
sido casi el doble de la correspondiente 
al mismo período de tiempo en 1933 y 
1932. Llegó a casi igualar a la del pri¬ 
mer trimestre de 1931 y fué cerca de 
30 por ciento menor que la de los meses 
de enero, febrero y marzo de 1930. Co¬ 
mo se recordará, 1930 empezó bajo con¬ 
diciones favorables, con una gran pro¬ 
ducción muy pocas veces superada en 
años anteriores. Por supuesto, 1929 fué 
mucho más productivo que 1930. El to¬ 
tal del primer trimestre de 1934 ha sido 
como la mitad del enorme total corres¬ 
pondiente a este mismo período de 1929. 
La producción durante estos tres pri¬ 
meros meses del año ha llegado como a 
750.000 automóviles y camiones, a pe¬ 
sar del estado crítico de los negocios. 
La industria automotriz tiene, por lo 
tanto, derecho a sentirse orgullosa de 
su brillante progreso. Las cifras son las 
siguientes: 



1934 

1933 

1932 

1931 

Enero ... 
Febrero . . 
Marzo ... 

167.910 

234.600 

♦326.000 

133.401 

110.112 

125.224 

123.076 

122.895 

127.447 

283.606 

229.811 

289.398 

Totales.. 

727.410 

368.737 

373.447 

697.553 

•Cálculo 

aproximado. 




1930 

1929 

1928 

Enero .. . 
Febrero .. 
Marzo . .. 

283.606 

345.966 

417.114 

422.638 

497.705 

626.078 

240.191 

836.300 

430.796 

Totales.. 

1.046.676 

1.546.321 

1.007.287 


Interesantes son también los datos 
sobre el número de trabajadores em¬ 
pleados en la industria automotriz ame¬ 
ricana, durante el mes de febrero de 


1934, que acabamos de recibir del esta¬ 
do de Michigan. Este estado comprende 
las ciudades de Detroit, Dearborn, 
Flint, Pontiac, Lansing y otros impor¬ 
tantes centros de la industria automo¬ 
triz nacional. Las fábricas de automó¬ 
viles, establecidas en el estado de 
Michigan, dieron ocupación a 237.440 
trabajadores, en febrero de 1934, en 


La National Automobile Chamber 
of Commerce suministra los siguien¬ 
tes interesantes datos sobre la indus¬ 
tria automotriz americana: 



Promedio de 

Sueldo 

Sueldo 


empleados 

promedio 

promedio 


mensuales 

por hora 

por semana 

1929. 

. . . 198.000 

$0,71 8/10 

$32,74 

1930. 

... 132.000 

0,71 6/10 

27,28 

1931. 

. .. 121.000 

0,68 4/10 

23,87 

1932. 

. . . 97.000 

0,60 3/10 

18,60 

1933. 

. . . 110.000 

0,65 

20,01 

1931. 

. . . 183.000 

0,71 8/10 

29,82 


Calcula aproximado para marzo. 

Las cifras muestran que el prome¬ 
dio de 45,6 horas a la semana de 1929 
bajó a 38,1 horas en 1930, a 34,9 ho¬ 
ras en 1931 y 30,8 horas en 1932, que 
fué lo mínimo. El primer aumento se 
presentó en 1933, con 32,7 horas. El 
año pasado, el término medio de ho¬ 
ras de trabajo por hombre, en fábri¬ 
cas de automóviles, llegó a 141 horas. 


comparación con 143.662 en febrero de 
1933. El total de sueldos semanales, 
pagados en febrero de 1934, fué de $5.- 
895.420, comparado con $4.346.431 en 
enero de 1934 y $2.685.558 en enero de 
1933. El sueldo semanal promedio fué 
de $24,83 en febrero y $21,43 en enero 
de 1934, en comparación con $18,69 en 
febrero de 1933. 


El Nuevo Trato 

El presidente Roosevelt ha pedido al 
Congreso autorización para entrar en 
convenios comerciales con el extranjero. 
Ha pedido que se le faculte para 
aumentar o reducir las tarifas arance¬ 
larias sobre determinados productos o 
materias primas, dentro de un margen 
de 50 por ciento del reglamento actual. 
Este es precisamente el plan de acomo¬ 
dación de que tanto se ha hablado y 
escrito últimamente. Su efecto práctico 
es extender el “New Deal”, es decir, el 
magnífico “Nuevo Trato” social inspi¬ 
rado por este insigne defensor de los 
derechos humanos, de una estrecha 
limitación nacional, a una extensa apli¬ 
cación internacional. En la mente del 
presidente, jefe del partido democrático 
tradicionalmeñte a favor de bajas 
tarifas, existe firmemente arraigada la 
creencia de que las tarifas elevadas son 


obstáculos artificiales, que hay que derri¬ 
bar para dar libre curso al comercio in¬ 
ternacional, y que todo el problema 
puede resolverse equitativamente vendi¬ 
endo al extranjero y comprando del 
extranjero. 

A continuación de la Gran Guerra, los 
tarifas arancelarias han venido subido 
a las nubes. Inspiradas por sentimien¬ 
tos de mal entendido nacionalismo, las 
alzas en aranceles han llegado a para¬ 
lizar parcialmente el comercio interna¬ 
cional. Las cuotas, los derechos prefe- 
renciales, los embargos y otros obstá¬ 
culos igualmente artificiales, se ban 
desencadenados como un torrente de 
plagas, sobre el mundo entero, durante 
estos últimos años tan amargados 
por la crisis económica. La causa 
de todo ésto puede, en realidad, 
remediarse. Los Estados Unidos son 
una de las naciones que francamente 
admiten su parte de responsabilidad por 
este delito contra la humanidad pues 
sus alzas de tarifas en 1922 y 1930 
constituyen evidencia elocuente de su 
culpabilidad, a pesar de que fueron, 
inspirada más bien por ignorancia, que 
por maldad predemitado. La presente 
administración en Washington está 
ansiosa de reparar la falta, ansiosa de 
estrechar con sincera fraternidad, Ib 
mano limpia y honrada del extranjero. 
Para exportar productos americanos, el 
país ha de importar productos del 
extranjero. Esta es la base funda¬ 
mental racional que guía al gran 
hombre a cargo de la presidencia de los | 
Estados Unidos. 

Hay en el Congreso bastante oposi-1 
ción a la concesión de esta autoridad al 
Presidente. El Congreso es muy celoso 
de sus prerrogativas, y por otra parte, 
hay en el país muchos que se han bene¬ 
ficiado, con las elevadas tarifas, para 
quienes toda alteración arancelaria 
significaría una calamidad personal I 
insoportable, por saber que la com-| 
petencia del extranjero vendría a dar 
un golpe mortal a sus propios intereses | 
nacionales. 

Durante estos días se llegará a un¡ 1 
decisión final sobre este importante 
problema. Por supuesto, nosotros | 
ansiamos que ella sea en completa con 
cordancia con los sentimientos del pres 1 * 
dente Roosevelt. Esta gran nación I 
norteamericana ha experimentado una 
notable rehabilitación económica duran-F 
te los últimos doce meses. Otras J®*I 
portantes naciones del mundo también i 
están resurgiendo. Ningún país, ■ in l 
embargo, llegará a rehabilitarse L 
forma completa, si deja de resolver ' 
problema de su comercio internaciona l 
de una manera equitativa para sus P !L | 
pios intereses y los del extranjero. 

Mientras el asunto se discute en 
Congreso, el Presidente Roosevelt 
celebrado largas conferencias co 
(Continua en la página 16) 
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Fotografía de la General Motors Export C’orp. 


1934 


El restablecimiento de la exportación de automóviles está suminis¬ 
trando flete a los buques del mundo. I\o sólo hay cargamentos de 
automóviles completos, sino de una infinidad de equipos, piezas 
de repuestos V otros materiales del ramo. Esta fotografía fue 
tomada en la bahía de Nueva York, el 14 de marzo de 1934. 
Muestra un embarque de automóviles con destino a un puerto 
africano. El movimiento de importación entraña también la 
utilización de muchos buques, para transportar el caucho, estaño, 
lana, cobre, metales especiales, seda, pigmentos para pintura y 
lacas . amianto, cromo, níquel, y una enorme variedad de materias 
primas, que se necesitan para la fabricación de automóviles y 
otros productos anexos. Las industria automotriz suministrará 
un gran negocio de flete a las compañías de vapores y de ferro¬ 
carriles. 


Cargamentos 



























Se Necesita Maquinaria Precisa 
para Fabricar Automóviles Precisos 


Para la producción de sus modelos de 1934, las fábricas de oido ^I 
móviles americanas han instalado maquinaria y herramentaje I 
tipos especiales. Los métodos fabriles de hace pocos anos re *j l . | 
ahora anticuados para la producción más precisa ?. econ ° ¡A 
que se exige en la actualidad. Mostramos aquí el equipo esp I 
(jue se emplea para soldar carrocerías en las fábricas de - 1 • I 
r De Soto, Las carrocerías enteramente de acero , al soldán I 

rectamente, resultan más firmes y cómodas. Son mas I 

que las de madera o de construcción mixta de metal y m 
La seguridad , en todo sentido , es el rasgo principal de 1 
modelos de 1934. 


El Automóvil Amekh a>0 | 
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Calidad y Cantidad 


Garantizadas 


en el Aceite en Latas 



os comerciantes inescrupulosos no pueden falsificar el aceite que 
, e . , as refinerías sale protegido en latas cerradas. Durante estos 
^° S a ñ° s ’ notable progreso se ha realizado en los Estados 
r ni j en 1° venta de aceites y grasas lubricantes en latas ceradas. 
Hondo el dueño de automóvil compra lubricante fie un estable - 
^miento cualquiera , queda expuesto a que le vendan un pro - 
f Ucto d e Inferior calidad , adulterado , al precio del legítimo. Mos- 
Mtnios aquí el departamento de envase de una gran refinería de 
o fricantes. La venta de lubricantes envasados está beneficiando 
oiuien a los productores de estaño de varios países extranjeros. 
11P * este niaterial se importa a los Estados Unidos en enormes 
cantidades anuales. 
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"Rodillas" 

Máquina especial para la for¬ 
mación de los resortes espi¬ 
rales que se emplean en la sus¬ 
pensión de las ruedas delan¬ 
teras del Chevrolet. Una barra 
de acero de resorte de 93 
a 1600 grados Fah. se arrolla 
alrededor del eje ranurado (le 
la máquina. Él resultado de 
cada arollamiento es un re¬ 
sorte espiral de 9%". La 
Chevrolet hace 6000 al día. 


Montaje 


Notable método de montaje 
instalado en la fábrica del 
Dodge para la instalación de 
la suspensión delantera de sus 
automóviles. Todas las piezas 
se instalan en esta línea de 
montaje. En otro departa¬ 
mento se sometan a ensayos 
mediante aparatos especiales, 
para determinar su inclina¬ 
ción. combadura, etc. 


El Automóvil America 


















Miles de Millones en Impuestos 

Crece el total pagado por dueños de automóviles—Varias 
naciones basan sus impuestos sobre el recorrido, en lugar del 
derecho de propiedad 


Por lo que se ha visto y aprendido 
durante estos años de crisis económicas, 
los gobiernos del mundo deberían pro¬ 
mover, en lugar de dificultar, el trans- 
I porte por vehículos automóviles. Enor¬ 
mes rentas fiscales han ingresado, año 
tras año, al erario de naciones, estados, 
provincias y municipalidades, a conse¬ 
cuencia directa de la circulación de au¬ 
tomóviles dentro de sus límites. Nin¬ 
guna otra cosa, según se ve, se ha 
mantenido mejor, como fuente de in¬ 
gresos, durante estos años de grandes 
crisis. Si otras formas de ingresos, pro¬ 
venientes de impuestos o derechos pú¬ 
blicos, se hubieran conservado tan bien 
como la resultante de la circulación de 
automóviles, las autoridades oficiales 
I no tendrían hoy motivo para quejarse 
| del lamentable estado de sus arcas. 

Prósperos y felices, fiscalmente ha¬ 
blando, son aquellos países en que las 
I circunstancias locales permiten y facili- 
| tan el progreso del transporte por auto- 
I móvil. Por datos obtenidos por El Au- 
I tomóvil Americano se ve que los due¬ 
ños de automóviles, en todas partes del 
I mundo, pagan directamente al gobierno 
I una suma anual enorme por derechos 
I de circulación, permisos, etc. Esta suma 
1 resulta verdaderamente sorprendente 
I cuando se señala que el año pasado, tan 
I repleto de dificultades económicas de 
I toda índole, llegó a más de 2.000 millo- 
| nes de dólares. 

El total aproximado, en 1933, llegó 
a $2.250.000.000. Sin considerar el efec- 
I 0 que tiene el intercambio monetario 
Pobre el valor de las monedas de diver¬ 
jas países, la suma total aproximada, 

I c l Ue aca bamos de anotar, es estupenda, 
iPara un año tan crítico como lo fué 
I 933. El vehículo automóvil ha de ser, 

| pitamente, álgo de importancia capi- 
I para producir un ingreso fiscal se- 
I ajante, a pesar del terrible estado 
| económico del mundo. 

Es logico suponer que el total de 1933 
laya sido más grande que el de otros 
I 81108 anteriores, al considerarlo en su 
■ aspecto mundial. A cambio normal, es- 
r°* $2.250,000.000 (dólares) equivalen 
I a ¿150.000.000, más de 55.000.000.000 de 
juncos y como 10.000.000.000 de mar- 
| cos alemanes. 

Una c jf ra astronómica, difícil de 
reprender con nuestra mentilidad 
l^tumbrada a millares y centenares. 
V 0 interesente es observar que pro- 
I JJ 16 impuestos directos, pagados 
| 01 los dueños de automóviles: per- 
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misos de circulación, derechos de regis¬ 
tro de conductores, impuestos sobre 
caminos o carreteras, impuestos sobre 
combustibles, impuestos arancelarios y 


¿Y Qué Vendrá Después ? 

Después de derrotar al transporte 
por automóvil, ¿logrará el conquis¬ 
tador derrotar también al transporte 
por animal? Semejante posibilidad 
se vislumbra en el informe anual del 
administrador general de los Ferro¬ 
carriles y Puertos de los Ferrocarri¬ 
les del Africa del Sur. Los jefes de 
los ferrocarriles lograron, hace años, 
obtener la aprobación oficial de la 
restrictiva Acta de Transporte por 
Vehículos Automóviles, medida fran¬ 
camente opuesta al progreso del ser¬ 
vicio de transporte organizado me¬ 
diante automóviles, en general, y 
ahora, en vista del reciente informe 
sometido, están quejándose de la 
competencia del transporte por ani¬ 
mal. Dice el informe: 

“Sobre la competencia proveniente 
del transporte por animal, debido a 
los trastornos económicos y otras di¬ 
ficultadas, un gran número de agri¬ 
cultores de limitados recursos ha re¬ 
currido a ofrecer esta clase de trans¬ 
porte como medio de ganarse la vida. 
A causa de las tarifas tan bajas que 
estos agricultores cobran por el nue¬ 
vo servicio, acceptan ellos en pago 
artículos de consumo personal, en lu¬ 
gar de dinero en efectivo. Por esta 
razón, un buen volumen de transpor¬ 
te de productos, que de otra manera 
tendrían que pagar una buena tarifa 
de flete ferroviario, se quita a los 
ferrocarriles. 

“Las desventajas provocadas por 
esta competencia de transporte por 
animal se dejan sentir mucho entre 
los ferrocarriles y comerciantes en 
general, que siguen lealmente sus 
convenios de cooperación con la Ad¬ 
ministración. Se trata, sin embargo, 
de un asunto repleto de dificultades, 
y por mucho que se ha estudiado, no 
se ha hallado todavía solución al 
grave problema.” 

No hay necesidad de entrar en co¬ 
mentarios sobre lo dicho. 


otros que corren por cuenta de todo 
dueño de automóvil. En este enorme 
total no se incluyen los impuestos in¬ 
directos, que provienen de la utilización 
comercial o particular de los vehículos 
automóviles. 

La suma de $2.250.000.000 es un 
cáuculo mínimo. La summa exacta ha de 
ser, indudablemente, mucho mayor aún. 
En seis naciones solamente, el total de 
impuestos directos llegó a 1.500.000.000. 
Estos países son: los Estados Unidos, 
Inglaterra, Australia, Dinamarca, 
Suecia y Suiza. Con la adición de los 
impuestos exatos recolectados en otras 
grandes naciones del mundo, como 
Francia, Alemania, Italia, España, 
Holanda. India Inglesa, Argentina, 
Brasil, Portugal, Nueva Zelanda, Japón, 
China, Africa del Sur, México, Bélgica 
y el Cañada, por ejemplo, el total com¬ 
pleto ha de llegar a una suma enorme, 
que indicaría fielmente la riqueza 
fabulosa que el automóvil ha aportado 
al mundo, nada más que como objeto 
productor de impuestos fiscales. 

Un mejor entendimiento de esta mina 
inagotable de riquezas fiscales, acompa¬ 
ñado por una actitud más condescendi¬ 
ente hacia el transporte por automóvil, 
se está desatollando entre las autorida¬ 
des públicas de muchas naciones, y 
aunque el progreso de este racional 
sentimiento sea lento, promete hala¬ 
güeños resultados, a la vuelta de pocos 
años. Las naciones que en años pasados 
han sido refractarias al transporte mo¬ 
derno y que han tratado de restringirlo 
mediante subidos impuestos, han 
aprendido amarga lección durante la 
crisis, y se hallan ahora, muchas de 
ellas, inclinadas a propender a su pro¬ 
greso, quitándoles la pesada carga de 
impuestos y derechos diversos con que 
han venido retardando su marcha. 

Ha habido revoluciones de automo¬ 
vilistas, particularmente en Europa, 
donde el gobierno ha tratado arbitraria¬ 
mente de imponer impuestos confisca- 
torios. Por ejemplo, en Polonia, el 
transporte por automóvil fué amenzado 
de muerte por un impuesto soberbio 
sobre la utilización de la vialidad púb¬ 
lica. Los nuevos impuestos sobre trans¬ 
porte por automóvil, aprobados en 
Checoslovaquia, para aumentar las 
rentas públicas, ha dado al comercio y 
a la utilización completa del transporte 
por automóvil, un golpe casi mortal, con 
un resultado inmediato contraprodu¬ 
cente, pues las entradas fiscales han 
bajado hasta una cifra insignificante. 
Cuando el gobierno de Francia revisó 
últimamente los impuestos sobre ve¬ 
hículos automóviles, aumentando las 
tarifas, los dueños y los conductores de 
taxímetros de París protestaron decla¬ 
rándose en huelga, lo que provocó 
enormes pérdidas, no sólo a los huel- 


13 





1924 


1927 


Mostramos aquí el gradual aumento de los impuestos sobre automóviles, en todas partes del mundo , con excep■ 

ción de los Estados l uidos, desde 1924 hasta 19do. 


Impuestos Sobre Automóviles 


Estados Unidos — Los impuestos sobre 23.750.000 automóvi¬ 
les produjieron un ingreso fiscal de $1.076.000.000 en 1933, 
es decir, un promedio de $40 por vehículo. 

Inglaterra — Aquí existen los impuestos más elevados. En 
1933, las entradas fiscales por permisos fueron de £29.- 
000.000 y por combustible, £40.000.000. El permiso o ma¬ 
trícula de un automóvil de pasajeros cuesta, por termino 
medio, £13 y por camión, £25. El impuesto por combusti¬ 
ble, por automóvil, es alrededor de £20. 

Suecia — Los impuestos sobre automóvil, caucho y combus¬ 
tible, en el año fiscal de 1932 a 1933, llegaron a 72.798.833 
krones. 

Dinamarca — Las entradas provenientes de impuestos sobre 
automóviles, el año pasado, fueron más de 60 millones de 
krones. 

Holanda — Durante diez meses de 1933, los impuestos sobre 
caminos llegaron a 12.050.676 florines. 

Checoslovaquia — Los impuestos sobre caminos disminuye¬ 
ron mucho en 1933, llegando sólo a 230.000.000 de coronas. 
Las leyes sobre automóviles, aprobadas en julio de 1932, 
han sido muy desfavorables para el progreso del trans¬ 
porte por automóvil. 

Grecia — Los derechos de importación sobre combustible se 
calculan en 350.000.000 de dracmas. 

Finlanda — Impuestos sobre automóviles en 1933, 25.412.777 
marcos. El permiso, por término medio, cuesta $16,50 
(dólares). 

Egipto_ Se suspendió el impuesto sobre caminos y puentes. 

Entrada bruta de impuestos sobre automóviles, el ano 
fiscal terminado en 1931, 1.017.281 libras egipcias. 

Suiza — Impuestos directos sobre automóviles, de 40 a 50 
millones de francos suizos, y derechos de importación so¬ 
bre combustible, como 46 millones. 

Italia _ Impuestos de circulación, en diez meses de 1933, 

como 190 millones de liras. 


Australia — Según informes de Sydney, el total de impues¬ 
tos generales pasó de £9.000.000, es decir^como 40 o 45 
millones de dólares. Los impuestos se redujieron mucho a 
principio^ de 1933. 

Indias Holandesas — El total de impuestos llegó a 6.245.00» 
de florines en 1933. 

Malaya Inglesa — Comprendiendo los Establecimientos del 
Estrecho y los Estados Federados y no federados de Ma¬ 
laya, el total fué de $8.272.354. Las tres cuartas partes 
provienen de impuestos sobre combustible. 

India Inglesa — La entrada total en 1932 se calcula, en dó¬ 
lares 30.375.000, comprendiendo derechos de aduanas, etc, 

Venezuela — El impuesto sobre el combustible venezolano es 
como dos centavos de dólar por galón y el consumo de 
como 16 millones de galones en 1933 dejo al Gobierno una 
entrada de como $320.000. Los permisos, para tod° el país, 
produjieron un ingreso adicional de como $400.Ul)U. 

El Salvador — Permisos, 126.000 colones, es decir, como 
$48.000. El primero de enero de 1934 hubo una gran re¬ 
ducción de impuesto sobre permiso, de 15 a 33 por ciento, 
equivalente a una rebaja en dólares de $5 a $15. 

Algeria — Los automóviles no pagan impuesto directo. 

Polonia — El impuesto sobre caminos establecido en 1931 
dio tan malos resultados que hubo necesidad de relormar 
la ley en 1933, calculándolo sobre el recorrido en lugar de 
la propiedad. 

Portugal — No hay impuestos anuales, pues el permiso pri¬ 
mitivo sirve para siempre. 

México — A principios de 1933, el gobierno Federal tomo 
a su cargo todo lo relativo a impuestos sobre automóviles, 
quitando este derecho a los estados. Ej cambio ha redu¬ 
cido mucho los impuestos sobre permisos, pero a “ nl ™' 
tado el impuesto sobre el combustible, como en un •« por | 
ciento. Muchos automóviles antiguos han regresado 
los caminos. 


guistas, sino también al gobierno, al co¬ 
mercio y la industria en general. 

El transporte por automóvil es tan 
beneficioso para el público y para el 
gobierno, que resulta para todos contra¬ 
producente el tratar de gravarlo con 
subidos impuestos y derechos. Puede, 
ciertamente, soportar un impuesto 
moderado; pero la imposición de una 
fuerte carga, lo retarda hasta el punto 
de un decaimiento desastroso para 
todos. El ejemplo de estos países, y de 
muchos otros, que podriamos también 
citar, muestra que los ingresos fiscales 
disminuyen inmediatamente bajo la 
tiranía insoportable de los mayores im¬ 
puestos y derechos. 

Parece que existen dos métodos di¬ 


ametralmente opuestos, en lo tocante a 
la imposión de impuestos sobre el trans¬ 
porte por automóvil. El úno se base 
sobre la teoría de que la cantidad de 
impuesto debe conservar relación di¬ 
recta con la utilización efectiva que se 
haga del vehículo. Es decir, el dueño 
que recorro 5.000 kilómetros al año, ha 
de pagar, según este método, la mitad 
de lo que le corresponde a otro que 
viaja anualmente 10.000 kilómetros. El 
otro método se funda sobre la teoría de 
que el impuesto ha de formularse sobre 
la propiedad del mismo vehículo; es 
decir, cada dueño ha de pagar al 
gobierno una tarifa fija por el privi¬ 
legio de utilizar un vehículo automóvil, 
para uso particular o comercial. Esto 


quiere decir que el dueño que íecorie I 
5.000 kilómetros al año, ha de pagar lo 
mismo que otro que viaje anualmente 
10.000 kilómetros. 

En la mayor parte de las naciones o 
mundo se sigue una combinación e 
ambos métodos, pues se demanda 
derechos por licencia o permiso y P 01 I 
circulación en caminos públicos. I 
derechos arancelarios y por licencia °l 
permiso, son, en realidad, impuestos ti 
rectos sobre el derecho de piopi e a I 
Los impuestos sobre combustible, P 01 1 
ejemplo, son, por su parte, obligad 011 ^ I 
basadas sobre el uso o servicio ( l ue " I 
obtiene individualmente del vehícu o, | 
por mejor decir, de su recorrido. 

En algunos países, igualmente a 
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son los derechos por licencia o permiso y 
los impuestos sobre combustible. Por 
término medio, se paga como £13 
(cerca de $65) por el permiso de circu¬ 
lación anual, en Inglaterra. En este 
mismo país se calcula que cada dueño 
paga alrededor de £20 ($100') en im- 
.puestos de combustible. Por otra parte, 
tenemos el Portugal, donde no hay ma¬ 
trículas anuales, sino que se paga de una 
vez un impuesto racional por el permiso 
de circulación válido por la duración 
completa del vehículo. Hay, sin em¬ 
bargo, aquí, un impuesto indirecto, en 
la forma de un derecho arancelario 
sobre el combustible importado. 

Como lo hemos dicho varias veces en 
esta revista, los Estados Unidos consti¬ 
tuyen un ejemplo típico de país donde 
el transporte por automóvil está sujeto 
a un impuesto mínimo, medida pru¬ 
dente, que contribuye directamente al 
I sorprendente desarrollo que el vehículo 
mecánico ha logrado alcanzar en esta 
¡ gran nación. Se cobra aquí un derecho 
moderado por el permiso de circulación, 
y los impuestos sobre el combustible son, 

I en general, limitados. Cada estado está 
facultado para fijar sus derechos e im¬ 
puestos. Durante muchos años, se ha 
observado que cuando el impuesto sobre 
el combustible * llega a cinco centavos 
por galón, decrece proporcionalmente 
el recorrido total y por lo tanto, el con¬ 
sumo de combustible. Los impuestos 
altos resultan invariablemente en in¬ 
gresos fiscales bajos. En otros términos, 
esto quiere decir que mientras más 
bajos son los impuestos, mayor es el 
beneficio que el gobierno, estado o 
municipaildad, recibe de los dueños de 
automóviles. 

Como el 10 por ciento de todas las 
entradas fiscales, incluyendo las re¬ 
caudadas por el gobierno, el estado y la 
ciudad, proviene de impuestos sobre 
automóviles, en los Estados Unidos. 
Esta fuente de ingresos nacionales ha 
hido la única que no ha sufrido decai¬ 
miento durante estos años de crisis en 
cd país. Por lo contrario, ha aumentado, 
mientras todas las otras fuentes pro¬ 
ductoras de contribuciones públicas, 
han venido gradualmente decayendo, y 
muchas de ellas agotándose. Algunos 
atados “avarientos” han sufrido gran- 
, s Pérdidas de ingresos a continua¬ 
ción de aumentar los impuestos sobre 

automóviles. 

El Japón es exponente típico de los 
Países en que se cobra un alto derecho 
e P r °piedad. El resultado inevitable 
e este método es restringir el desarrollo 
^ automóvil. El número de vehículos 
Particulares es comparativamente in- 
I Unificante al lado de los taxímetros, 
camiones y otros modelos comerciales. 

Durante estos últimos dos años, algu- 
no , s P a íses han pasado del impuesto 
0 re propiedad al impuesto sobre circu- 
a '-ión. México es uno de ellos. A princi- 
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pios de 1933 este gran país instituyó la 
matrícula y permiso federal. El im¬ 
puesto o derecho por circulación fúe 
fijado a una suma limitada y los dere¬ 
chos sobre el combustible, aumentados 
en 30 por ciento. Un automóvil de cinco 
pasajeros, de tipo corriente, según nos 
comunican de la ciudad de México, paga 
ahora $10,25 (pesos) es decir, como 
$5,12 dólares, en lugar de la subida 
suma de $86,40 (pesos) que pagaba 
antes. De ese impuesto de 10,25 pesos, 
siete se cobran por las placas de per¬ 
miso y 3,25 por permiso de circulación. 
El resultado inmediato de este cambio 
fué la rehabilitación de numerosos au¬ 
tomóviles, que durante varios años 
pasados, habían pasado inactivos por la 
falta de recursos de sus dueños que no 
podían pagar el alto impuesto. Todos 
estos automóviles están ahora produci¬ 
endo algún ingreso diario en beneficio 
de la nación, gracias a la moderación 
del impuesto federal. 

Polonia se vió obligada a reducir 
grandemente su impuesto sobre cami¬ 
nos, introducido en 1931, y con la re¬ 
baja logró recibir mayores ingresos 
provenientes del impuesto sobre com¬ 
bustible. Alemania redujo también not¬ 
ablemente sus impuestos sobre automó¬ 
viles, el año pasado, no sólo con el fin 
de promover el progreso del transporte 
moderno, sino también para mejorar su 
estado económico, activando sus fáb¬ 
ricas, dando empleo a millares de obre¬ 
ros desocupados y aumentando sus in¬ 
gresos resultantes del mayor consumo 
nacional de combustible. Francia trató 
de aliviar la situación, pero, como nos 
dice nuestro propio corresponsal en 
París, W. F. Bradley, lo que verdadera¬ 
mente sucedió fué lo siguiente: 

“Un paso de suma importancia, desde 
el punto de vista fiscal del gobierno 
francés, es la lay, efectiva el primero 
de febrero de 1934, que rescinde los im¬ 
puestos sobre la fuerza motriz del ve¬ 
hículo automóvil, suplantándolos con un 
derecho sobre el consumo de combusti¬ 
ble. Esta nueva ley abroga todas las 
antiguas formas de impuesto, pero hace 
excepción en lo tocante al peso y 
tamaño de camiones grandes y usados. 

“Simplificando las formalidades y 
obligando al dueño a pagar sólo en pro¬ 
porción al uso que hace de los caminos 
públicos, la nueva ley está propensa a 
beneficar a la industria. Se cree que va 
a ayudar al regreso de muchos automó¬ 
viles a circular nuevamente, particular¬ 
mente aquellos vehículos más antiguos 
que tenían que pagar un subido im- 


El número de mayo de 1934 de esta 
revista será dedicado especialmente, 
como en años pasados, a temas de 
servicio de reparación mecánica. 


puesto a causa de la gran fuerza de 
sus motores. 

“Un detalle desagradable de esta 
nueva ley es que el gobierno no ha 
quedado satisfecho con aplicar una 
tarifa que asegure un ingreso fiscal 
comparable con el que se percibía medi¬ 
ante el sistema antiguo, sino que ha 
sacado provecho de la situación para 
tratar de obtener como $25.000.000 más 
de entradas. Existe, por lo tanto, el se¬ 
rio peligro de que al elevada tarifa 
puedo restringir el servico y provocar 
una sensible disminución de entradas 
fiscales. En tal caso, el único remedio 
de que podría valerse el gobierno sería 
el aumentar más aún las tarifas o im¬ 
puestos. El argumento de que los im¬ 
puestos moderados o bajos propenden a 
producir mayores ingresos al gobierno, 
no ha sido todavía aceptado, como 
medida racional y práctica, por los le¬ 
gisladores de Francia.” 

Tan pronto como se puso en vigencia 
la nueva ley, con sus adicionales im¬ 
puestos, declararon su protesta, medi¬ 
ante huelga general, los dueños de taxí¬ 
metros de París. La confusión reinó 
varias semanas. Numerosos taxímetros 
quedaron dañados o destruidos y en 
resumidas cuentas, la huelga resultó 
muy costosa para todos y habría degene¬ 
rado en una catástrofe si el gobierno no 
hubiera finalmente transigido, prome¬ 
tiendo ciertos cambios. 


Un Packard de Precio Moderado 

Alvan Macauley, presidente de la 
Packard Motor Car Co., anuncia que su 
fábrica está trabajando en un nuevo 
modelo Packard de precio moderado. 
Dice que el nuevo producto no compe¬ 
tirá en precio con los modelos Packard 
actuales. 


Cato Simmons Pitlift 

Un gato especialmente construido 
para usarse en combinación con levan¬ 
tadores de automóviles, de tipo de pozo, 
que funciona con aire comprimido, es 
el último producto anunciado al comer¬ 
cio por la Simmons Mfg. Co., fabricante 
de los gatos hidráulicos Silver King. El 
Pitlift levanta la sección delantera o la 
trasera, del automóvil colocado sobre 
un levantador de tipo de pozo o de pla¬ 
taforma. Las ruedas del vehículo que¬ 
dan entonces independientes del peso 
del vehículo, lo que facilita la lubrica¬ 
ción del mecanismo de dirección y de 
otros órganos, incluyendo los muelles. 
Las ruedas delanteras pueden girarse 
lateralmente, para mayor conveniencia 
en la lubricación o ajuste mecánico. No 
hay gasto de instalación. Los soportes 
son ajustables a la anchura, etc., de los 
levantadores. Funciona el Pitlift con 
aire comprimido, como cualquier otra 
herramiento neumática. 
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El Nuevo Trato 

(Continuación de la página 8) 

diplomáticos extranjeros en Washing¬ 
ton, y se asume que tan pronto como se 
llegue a una decisión final, toda la 
maquinaria oficial se hallará lista para 
ponerse a funcionar en el acto, sin pér¬ 
dida de tiempo. Por supuesto, hay 
ciertas transacciones internacionales, 
afectadas por las presentes tarifas, que 
no podrán modificarse en seguida, sino 
gradualmente, después de detenido 
estudio y exacto análisis. La misma 
barrera ded tarifas internacionales no 
se construyó de la noche a la mañana, 
sino que fué un procedimiento lento. Es 
muy probable que al invertir este pro¬ 
cedimiento se requiera también cierto 
tiempo. 

La campaña nacionalista, expresada 
en el lema de “Compre productos norta- 
americanos”, iniciada hace varios 
meses, ha perdido ya casi toda su fuer¬ 
za. Similares campañas, en otros países, 
también han perdido ya su fuerza. Las 
naciones se sienten en estos momentos 
dispuestas a entrar en más francas re¬ 
laciones comerciales de recíproco pro¬ 
vecho. Todas estas campañas naciona¬ 
listas fueron, indudablemente, inspi¬ 
radas por temores, prejuicios e igno¬ 
rancia. Basadas sobre sentimientos tan 
abiertamente opuestos a lo racional, 
fueron destinadas, desde el principio, a 
fracasar de una manera inevitable, en 
presencia de las primeras evidencias de 
la recuperación económicq mundial. 

Sin embargo, aunque todo se presenta 
favorable a la realización de nobles as¬ 
piraciones y proyectos, no conviene 
anticipar que todos los grandes proble¬ 
mas se resuelvan inmediatamente. Tai- 
vez algunos quedarán parcialmente re¬ 
sueltos y otros mal resueltos; pero, 
abriguemos la esperanza de que con el 
tiempo, el entendimiento humano, inspi¬ 
rado por nobles ideales, hallará alguna 
fórmula para hacer, cada día, menos in¬ 
soportable, la vida del mundo entero. 


Tradiciones 

Los años inmediatamente siguientes a 
Ja crisis de 1920 y 1921 constituyeron, 
como todos lo sabemos, un período de 
gran expansión comercial, durante el 
cual se radicó la industria automotriz 
en casi todo mercado del mundo. En 
otros términos, esta fué la época en que 
el automóvil demostró su utilidad prác¬ 
tica, como vehículo de transporte, para 
servicio urbano y campestre, en casi 
todo país del mundo. Y demostró su 
utilidad a pesar de los obstáculos que 
se le presentaron en la forma de malos 
pavimentos y pésimos caminos. Sólo 


el vehículo de extraordinaria firmeza 
pudo sobreponerse a semejantes difi¬ 
cultades. 

¿Quién podrá jamás olvidar el an¬ 
tiguo Ford de modelo T, el firme Dodge 



El cigüeñal fundido, que se emplea 
ahora en el Ford, sale de la fundición 
en juegos de cuatro, como se ve en el 
grabado. 


y el Buick, de esos tiempos? Varias 
otras marcas de automóviles existían 
entonces, pero tocó a las aquí anotadas 
el soportar la mayor parte de la carga. 
No olvidaremos estos legandarios auto¬ 
móviles que, como misionarios en los 
más apartados confines de la tierra, 
fueron a predicar la nueva doctrina 
del transporte moderno, a demostrar 
que la nueva forma de locomoción 
mecánica era no sólo más segura, 
rapida y cómoda, sino también más 
económica. Mucho debemos, en realidad, 
a estos veteranos de la industria. 

Al emerger de la gran crisis de 1930 
a 1933, cabe preguntarse qué anticipa 
el mundo en el sentido de progreso auto¬ 
movilista, en consecución racional del 
glorioso sendero trazado por esas 
famosas marcas de automóviles de 
antaño. Al contemplar los lindos nuevos 
modelos de 1934, poderosos, elegantes, 
verdaderas obras de arte de la indus¬ 
tria, muy bien podemos reflexionar si 
semejantes creaciones no son, en reali¬ 
dad, dignos descendientes de sus nobles 
antepasados, predispuestos para con¬ 
tinuar victoriosos la compaña por los 
caminos de montaña, por las carreteras 
de los llanos, por el campo, por la 
ciudad y por todo otro lugar de habita¬ 
ción humana. 

Hay una pregunta muy pertinente. 


De la respuesta dependerá el éxito o la 
falla de la industria automotriz ameri¬ 
cana de 1934. Esta pregunta es si los 
nuevos modelos resultarán tan resis¬ 
tentes y durables como sus nobles ante¬ 
cesores. 

Tratemos de contestar suscintamente 
esta pregunta. Los automóviles an¬ 
tiguos, al salir de las fábricas, se veian 
también resplandecientes y bonitos. Su 
acabado de barniz o de esmalte se em¬ 
pañaba, trizaba y descascaraba poco I 
tiempo después de quedar expuesto a 
los elementos atmosféricos. El sol, la 
lluvia y la nieve lo “arruinaban” con 
facilidad. Por su parte, los nuevos mo¬ 
delos de 1934, con su brillante acabado 
de laca, conservarán su lindo aspecto 
durante mucho tiempo. El único cuida¬ 
do que exigen es un lavado y lustre do 
vez en cuando. Desde el punto de vista I 
del aspecto solamente, el progreso ha [ 
sido sorprendente. 

¿ Y que podemos decir del motor, del 
chasis y de la carrocería? El aspecto! 
al fin y al cabo, es cosa secundaria, al I 
tratarse de un vehículo que ha de servir I 
en el campo o en otros lugares donde! 
queda a expuesto a ensucirase mucho, I 
Lo importante, en todo caso, es el fun-l 
cionamiento práctico. 

Sobre fuerza, los motores actuales s 
notablemente más eficaces que los anti- 1 
guos, a causa de que por cada litro del 
cilindrada desarrollan mayor energía, f 
Comparativamente son más económicosl 
en consumo de combustible y lubricante! 
Esta gran ventaja significa que al uto-f 
móvil moderno puede subir cuestas másl 
empinadas, y pasar por lugares areno-l 
sos o detierra blanda, sin particularl 
dificultad. La lubricación ha sido sitnT 
plificada en todo sentido, requiriendo! 
menos aceite y grasa. El material délos! 
cojinetes es mucho más durable y se¬ 
guro. El intervalo entre los esmeriladosj 
o rectificaciones de válvulas se ha pn 
longado mucho. Hay, en realidad,! 
numerosos refinamientos mecánicos, quej 
imparten al producto moderno una su 
perioridad evidente sobre sus antej 
cesores de antaño. Son más rápidos! 
más fáciles de manejar y de reparar! 
Los elementos naturales no afectan s| 
funcionamiento. 

El automóvil moderno tiene freno: 
en las cuatro ruedas, y esta instalación] 
lo hace doblemente seguro para su servil 
ció en lugares montañosos o llanos, *| 
campo y la ciudad, permitiendo j| 
desarrollo de grandes velocidades siij 
peligro de sufrir accidente al teneij 
que pararse de repente. 

La conducción es más fácil, es decir! 
impone menos fatiga sobre el conducto! 
Casi todos los automóviles de antanj 
fatigaban mucho al conductor. Un vraJI 
de varias horas en estos antiguos v e I 
culos era una experiencia inolvu a J 
para no sólo el conductor, sino tam i el f 

(Continuúa en la páffina 24) 
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Numerosos Refinamientos en Chasis y Motor 



Una revísta de las 
innovaciones mecánicas 
de los automóviles 
de 1934 


Por HERBERT CHASE, Ing. Mee. 


En muchos de los modelos de automó¬ 
viles de 1934 ofrecidos por fabricantes 
americanos, se presentan numerosos 
cambios de notable importancia. Algu¬ 
nos de ellos constituyen innovaciones 
radicales en proyecto y construcción. 
Otros son alteraciones suplementarias, 
exigidas por esas innovaciones radica¬ 
les, que afectan directamente al aspecto 
del vehículo. 

Sin duda alguna, los cambios mecá¬ 
nicos más importantes, son aquellos re¬ 
lacionados con la suspensión de los 
muelles. El objetivo de estos cambios es 
doble: en primer lugar, se trata de im¬ 
partir al vehículo una marcha más sua¬ 
ve, particularmente cuando ha de co¬ 
rrer por caminos ásperos, y en segundo 
lugar, se trata de evitar las dificultades 
de la vibración, trepidación y movi¬ 
miento errático de las ruedas delante- 
ras > ejes delanteros, mecanismos de di¬ 
rección y otros órganos comprendidos 
en el mecanismo de marcha. El primer 
objetivo se ha ganado por el empleo de 
fuelles delanteros más flexibles o por 
alteraciones en la distribución del peso, 
o por la combinación de ambas cosas. 
Empleando muelles delanteros iguales 
en flexibilidad a los muelles traseros, se 
reduce mucho la tendencia a violenta 
■dilación en todo sentido y se suaviza 
a marcha por carreteras escabrosas. 
ea de hace tiempo se ha sabido que los 
muelles delanteros más flexibles suavi- 
Zan marcha, pero hasta hace poco, se 
Asentaba la dificultad de aplicarlos de 

1934 


modo que no perturbaran la dirección 
del vehículo. Una de las recientes solu¬ 
ciones de este problema ha sido descar¬ 
tar el eje delantero del tipo corriente 
que hemos conocido hasta ahora, y pro¬ 
veer montaje independiente a cada rue¬ 
da delantera. 

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras se halla ahora aplica¬ 
da a todos los automóviles de la Gene¬ 
ral Motors, Plymouth, Dodge y el 
Chrysler de modelo liviano. Una forma 
diferente de suspensión, representada 
por un eje delantero articulado, se ofre¬ 
ce, como dotación a elección, en el Hud- 
son, Autoplano (Terraplane) y Nash. 
Con excepción de estos tres últimos, to¬ 
dos los otros automóviles emplean mue¬ 
lles helicoidales, en lugar de muelles de 
lámina. El Chevrolet y el Pontiac lle¬ 
van sus muelles helicoidales protegidos 
en receptáculo de aceite, construido de 
acuerdo con el principio Dubonnet. Los 
otros automóviles, con muelles helicoi¬ 
dales, los llevan descubiertos y dispues¬ 
tos entre el brazo inferior de los dos en 
forma de V, en que se fija el muñón de 
dirección, y un sostén en el bastidor. 
Los brazos superiores, que como los in¬ 
feriores, están abisagrados en el basti¬ 


dor del chasis, son más cortos que estos 
últimos, y sirven de soporte al mecanis¬ 
mo de los amortiguadores. 

Estos brazos fijan la posición de los 
muñones de dirección y husillos de las 
ruedas, lo mismo que la de las ruedas 
delanteras, de una manera positiva, en 
relación con el bastidor, haciendo in¬ 
necesario el empleo de un eje delantero. 
Requieren también una modificación en 
mecanismo de transmisión de dirección, 
en el cual se comprende un tensor di¬ 
vidido. Los extremos interiores de este 
tensor están unidos a brazos cortos, 
que giran alrededor de un pivote verti¬ 
cal, dispuesto al centro del soporte de¬ 
lantero en el bastidor. Otro brazo, en el 
mismo pivote, está unido al eslabón de 
enganche, que se conecta al mecanismo 
de dirección. A pesar de que la explica¬ 
ción de este mecanismo, es un tanto 
complicada, su construcción y su fun¬ 
cionamiento son bastante sencillos. Es¬ 
tá proyectado de tal modo, que.los pun¬ 
tos de contacto, entre los neumáticos y 
el camino, queda comprendido dentro 
de una distancia fija desde los pivotes 
horizontales de los brazos de soporte 
del muñón inferior, de suerte que el 
movimiento vertical de las ruedas, no 
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produce acción de rozamiento entre el 
neumático y el camino. 

En el Chevrolet y el Pontiac, la rue¬ 
da queda soportada en el extremo de un 
brazo de palanca pivoteado en el recep¬ 
táculo del muelle. En sentido paralelo 
a este brazo se halla un eslabón, que 
recibe la reacción sobre el ancla ja del 
freno durante la aplicación de enfrena¬ 
miento. La caja o receptáculo del mue¬ 
lle, en la cual se halla también metido 
el mecanismo del amortiguador, está 
abisagrada en un soporte fijo en el bas¬ 
tidor, y gira con la rueda. Esta sencilla 
disposición requiere sólo cojinetes co¬ 
rrientes, con preferencia los de agujas, 
y como todas las piezas funcionan en 


el aceite fiúido, que sirve de líquido de 
funcionamiento, al amortiguador, se 
asegura así, una efectiva 'lubricación 
permanente. 

En los automóviles Hudson, Auto- 
plano (Terraplane) y Nash, con ejes 
articulados, se emplean muelles de lá-' 
minas, iguales a los que de ordinario 
Van con los ejes delanteros de tipo co¬ 
rriente. El eje delantero articulado se 
halla cortado al centro. Los extremos 
interiores se conectan con un par de es¬ 
labones pivoteados horizontalmente en 
cada extremo. Con esta disposición, las 
ruedas delanteras no quedan completa¬ 
mente independientes, sino que adquie¬ 
ren un movimiento diferente entre la 


una y la otra y también con relación al 
chasis. 

En el DeSoto y el Chrysler grande, 
las ruedas delanteras no están soporta¬ 
das independientemente; pero, el motor 
se ha movido como 20 pulgadas hacia 
el frente, de modo que queda ahora en¬ 
cima del eje delantero. La colocación 
del motor en este punto tiene el efecto 
de reducir la oscilación del vehículo y 
de impartir también suavidad a la mar¬ 
cha. Otra ventaja de esta disposición 
es que los asientos delanteros y trase¬ 
ros se han movido más hacia el frente, 
quedando el asiento trasero bien ade¬ 
lante del eje trasero, en lugar de ir en¬ 
cima del mismo. Esto, por su parte, sua- 


Los comerciantes de automóviles y sus anexos están listos para dar atención inmediata al profirreso 


de las ventas. 1—Egipto—Kellingix^ 1 
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viza también la marcha, aumentando la 
comodidad de los pasajeros. 

Afuera de los automóviles aquí se¬ 
ñalados, los modelos de otras marcas 
americanas se ofrecen con diversos re¬ 
finamientos en suspensión, pero sin in¬ 
troducir cambios radicales, como los 
que hemos ya anotado. En todos se da 
énfasis a la suavidad de la marcha y 
mucho, en realidad, se ha logrado al¬ 
canzar en este sentido. Gran parte de 
las dificultades que se presentan en la 
dirección y ruedas relanteras, se ha re¬ 
mediado o subsanado, gracias a intere¬ 
santes refinamientos mecánicos. Muchos 
automóviles tienen neumáticos de baja 
presión de gran tamaño, que contribu¬ 


yen a suavizar sensiblemente la mar¬ 
cha. 

Los bastidores, en general, han sido 
objeto de importantes innovaciones, des¬ 
tinadas todas a su mayor firmeza y evi¬ 
tar la deformación del chasis y sus se¬ 
rias consecuencias sobre la carrocería. 
Para este fin, los fabricantes emplean 
ahora miembros diagonales en X y 
otros refuerzos muy firmes. En el De- 
Soto y en el Chrysler grande se em¬ 
plean armazones reforzadas de carro¬ 
cería, que, además de impartir mayor 
firmeza y resistencia a la carrocería, 
permiten la utilización de un bastidor 
de chasis más liviano. En estos dos au¬ 
tomóviles se refleja la tendencia a la 


unificación de la carrocería y el chasis. 
Es muy posible que el paso siguiente, 
en este sentiod, sea un bastidor que sir¬ 
va al mismo tiempo de soporte y esque¬ 
leto a la carrocería. 

Las innovaciones introducidas en 
otros órganos del chasis no son, en ge¬ 
neral, de carácter radical, sino más bien 
refinamientos en proyecto y construc¬ 
ción. En muchos casos, se ha aumenta¬ 
do la fuerza del motor, mediante la ins¬ 
talación de culatas de cilindros de alu¬ 
minio, o de combinación de hierro y alu¬ 
minio. Estas últimas facilitan una ma¬ 
yor compresión y menos consumo de 
combustible. Los nuevos modelos Gra- 
ham y Ford tipifican esta tendencia. En 
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ciertos modelos Hudson, Auburn y de 
otras marcas, se emplean también cu¬ 
latas de cilindros de aluminio. La rela¬ 
ción de compresión de 6 a 1 se ofrece en 
varios de los nuevos modelos. Ciertos 
modelos ofrecen otra más alta todavía, 
gracias a la instalación de culatas de 
cilindros de aluminio, las cuales se in¬ 
cluyen ordinariamente en la dotación 
especial, a precio adicional. 

La instalación de un sobrecargador 
en el Graham de ocho cilindros, modelo 
de lujo, es una innovación muy intere¬ 
sante, en lo tocante a medio práctico 
para aumentar la fuerza del motor. Se 
dice que el aumento ha sido, en este 
caso, de 40 por ciento, en velocidades 
de más de 2.500 r.p.m. La instalación 
comprende un soplador centrífugo mo¬ 
vido por engranaje de tornillo sin fin 
y árbol vertical desprendido del árbol 
de la bomba de agua. El sobrecargador 
queda colocado entre el carburador de 
tiro descendente y el múltiple de admi¬ 
sión, recibiendo la carga del primero y 
entregándola al segundo, bajo fuerte 
presión. 

Para aumentar la fuerza efectiva de 
los motores se ha hecho necesario modi¬ 
ficar las válvulas y sus asientos. Los 
nuevos asientos embutidos se hacen de 
aleaciones especiales. En algunos mo¬ 
tores, no hay necesidad de ajustar el 
movimiento de los levantaválvulas. Los 
reguladores automáticos de reacción de 
válvulas han dado buenos resultados en 
algunos motores, como medios para evi¬ 
tar el ruido. En varios es interesante 
observar que el cigüeñal de acero de los 
motores de importantes marcas, ha sido 
reemplazado por cigüeñal de hierro 
fundido, a causa de las ventajas que 
éste ofrece en el sentido de dureza y 
duración. El nuevo Ford tiene cigüeñal 
de hierro fundido. 

Se ha extendido el empleo de émbolos 
de aluminio. Su creciente aceptación se 
debe a la imposición de menor carga so¬ 
bre los cojinetes de las bielas, los cua¬ 
les, quedan menos expuestos a irregula¬ 
ridades. Un nuevo desarrollo en émbo¬ 
los de aluminio es la aplicación de una 


capa anódica exterior, la cual tiene la 
propiedad de impartirle una superficie 
dura y de gran resistencia al desgaste. 
Esta capa presenta una porosidad con¬ 
veniente para la absorsión de cierta 
cantidad de aceite, que propende a me¬ 
jorar la lubricación del émbolo. Los 
nuevos émbolos de aleaciones de alumi¬ 
nio ofrecen también la ventaja de no 
deformarse y de conservar permanente¬ 
mente un ajuste más preciso en el ci¬ 
lindro, sin relación a la temperatura. 

Casi todos los motores llevan ahora 
carburadores de tiro descendente, los 
cuales aseguran una alimentación más 
expedita, disminuyendo el peligro de 
inundar los cilindros. Contribuyen tam¬ 
bién a aumentar la fuerza del motor. 
En varios modelos se ven reguladores 
automáticos de aire, es decir, estran- 
guladores, que funcionan mediante ter¬ 
mostato. La combinación de silenciador 
de admisión y depurador de aire se em¬ 
plea ahora en casi todos los motores de 
los nuevos modelos. 

Algunos modelos van provistos de 
embragues de funcionamiento automá¬ 
tico, por fuerza de vacío, que se des¬ 
prenden tan pronto como se quita el pié 
del acelerador y se aprietan tan pronto 
como éste se oprime. Cuando el auto¬ 
móvil no lleva embrague de este tipo, 
va dotado entonces de uno de clase co¬ 
rriente, pero notablemente refinado, que 
requiere muy leve presión de pie. A pe¬ 
sar de que el mecanismo de rodadura 
libre de ruedas continúa en varios mo¬ 
delos, muy poco se ha dicho este año 
acerca de sus ventajas, y por otra par¬ 
te, no figura más en la dotación corrien¬ 
te o especial de algunos de lofe modelos 
que lo ofrecían en años anteriores. 

Casi todos los cambios de marcha tie¬ 
nen engranajes helicoidales con meca¬ 
nismos de sincronización para su des¬ 
plazamiento silencioso. En algunos ca¬ 
sos, estos engranajes tienen conexión 
constante, y en otros, van montados en 
ejes con ranura helicoidal, para fa¬ 
cilitar su conexión y desconexión, tal 
como si fueran engranajes de dientes 
rectos. En el Reo se continúa el empleo 



Comparación de tamaño entre el Autoplano de 1934 y su antecesor. El nuevo 
modelo, como se ve gráficamente, es notablemente mas grande que bu compa¬ 
ñero del año pasado. 


del cambio de marcha completamente 
automático. El Chrysler se ofrece con 
un dispositivo parcialmente automático, 
en ciertos modelos, pero de estilo co¬ 
rriente, en los restantes. 

Predomina el árbol propulsor de tipo 
tubular, que ofrece las ventajas de no 
vibrar y de pesar mucho menos que el 
de construcción maciza. Las articula¬ 
ciones universales son, en su mayor 
parte, del tipo provisto de cojinetes de 
agujas. Este nuevo tipo de cojinete, 
por su parte, se utiliza también, en 
otros órganos de los nuevos automóvi¬ 
les, particularmente en las articulacio¬ 
nes o bisagras de la suspensión inde¬ 
pendiente de las ruedas delanteras. El 
cojinete de agujas se caracteriza por 
prolongada duración. Requiere una lu¬ 
bricación mínima. Ha dado resultados ] 
espléndidos, sobre todo, en piezas su¬ 
jetas a movimiento de balancín. Tam¬ 
bién ha crecido mucho el empleo del 
buje roscado, en los gemelos de muelles. 
Este tipo de buje se aplica ahora a las 
articulaciones abisagradas del sistema 
de suspensión de ruedas delanteras de 
los modelos más grandes de la General | 
Motors. 

Varios tipos de ruedas enteramente I 
metálicas han venido a reemplazar, casi 
del todo, a los de madera. Algunas de | 
las nuevas ruedas tienen rayos tubu¬ 
lares de acero soldado autógenamente. 
Otras emplean discos, con rayos cortos, 
de muy agradable aspecto. Como los 
tambores de los frenos tienen que ser | 
casi tan grandes como las mismas rue¬ 
das, cuando éstas son de diámetro, re- 1 
ducido para admitir neumáticos más I 
grandes, la parte de los rayos que se ve I 
por afuera del mismo tambor, es muy I 
limitada. En los automóviles livianos, I 
de precios económicos, predominan las I 
ruedas con rayos de alambre soldados ! 

Los frenos han sido refinados en mu¬ 
chos detalles, y los sistemas hidráulicos! 
figuran ahora en la dotación corrientel 
de numerosos modelos. También se ob l 
serva creciente aplicación de amplifica ! 
dores de fuerza de enfrenamiento, ac 
clonados por vacío, que sirven para re-| 
ducir el esfuerzo físico del conductor.! 
Muchos de los tambores de frenos son! 
más anchos y llevan superficies fundiT 
das de aleaciones especiales de hierro! 
de gran resistencia al desgaste. En| 
otros casos, se emplean tambóles uij 
acero cementado o endurecido. El f° ll0 J 
de freno ahora renovación con mena 
frecuencia que antes. En el Pi crtt ‘ 
Arrow se continúa el empleo del sis¬ 
tema de enfrenamiento Stewart-^ a ineI j 
de fuerza mecánica, accionado poi nlC 1 
canismo automático colocado detras «i 
cambio de marcha. I 

Los modelos Auburn más caros re tfj 
nen el eje trasero con doble desmu |J 
plicación, que su fabricante fue el pr J 
mero en introducir al mercado, líll j 
pocos años. 
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Datos para la Conservación Mecánica de Automóviles de 1934 


El Surtido Chevrolet de 1934 

Modelo Master (DA), Standard (DC), Comercial 
(DB) y camión Utility (P) 

Motor — (Todos los modelos) — Motor Chevrolet de vál¬ 
vulas en la culata, de 6 cilindros. (DA, DB, P) 3 5/16" por 
4* (84,14 mm. por 101,6 mm.); (DC) 3 5/16" por 3%'' (84,14 
mm. por 88,9 mm.). 

Orden del encendido — (Todos los modelos) — 1, 5, 3, 6, 2, 4. 
Juego de válvula, a temperatura de funcionamiento normal 
- (Todos los modelos) — Válvula de escape, 0,006" (0,15 
mm.); válvula de admisión, 0,013" (0,32 mm.). 

Distribución de las válvulas — (Todos los modelos) — La 
de admisión se abre 4 grados antes del punto muerto supe¬ 
rior; la de admisión se cierra 34 grados después del punto 
o centro muerto inferior; la de escape se abre 47 grados antes 
del punto muerto inferior y se cierra 4 grados después del 
punto muerto superior. 

\erificación de la distribución valvular — (Todos los mo¬ 
delos) — Los engranajes del cigüeñal y del árbol de levas 
están marcados con punzón. Si por cualquiera razón se qui¬ 
tara uno de estos engranajes, al reinstalarlo debe quedar su 
marca de punzón coincidente con la de su compañero. 

Marcas de distribución sobre el volante del motor — (Todos 
los modelos) — La marca de 10 grados del encendido está 
indicada por una brillante bolita de acero comprimida en el 
volante. El agujero de inspección está colocado en el lado 
derecho de la caja del volante, arriba del motor de arranque. 

Distribución del encendido — (Todos los modelos) — Ajús¬ 
tense los contactos del distribuidor de encendido a una aber¬ 
tura máxima de 0,018". Fíjese el selector de octano en la marca 
cero sobre el cuadrante. Gírese el cigüeñal hasta que el ém¬ 
bolo No. 1 empiece a subir en carrera de compresión y la mar¬ 
ca de 10 grados de encendido, sobre el volante del motor, 
quede coincidente con la marca correspondiente en la caja 
del volante, mirada por el agujero de inspección. Aflójese la 
abrazadera y gírese el distribuidor hasta que los contactos 
empiecen a separarse, asegurándose de que no haya reacción 
en su movimiento; apriétese ahora la abrazadera para dejar 
el distribuidor bien firme en esta posición. 

Para verificar con toda exactitud la distribución del encen¬ 
dido, mientras el motor está funcionando, recomendamos se 
emplee una lámpara Neón especial para este objeto. Para 
efectuar esta verificación, fíjese la lámpara al frente del agu- 
pro de inspección, de modo que su luz quede dirigida hacia 
el volante del motor. Conéctese el borne de la lámpara a la 
hjía No. 1, dejando intacto el alambre de alta tensión. Mien¬ 
tas el motor está funcionando a baja velocidad, bajo su pro- 
Pm energía, la brillante bolita de acero se verá quedar coin- 
Mente con la marca de distribución en la caja del volante 
|J motor, cuando está correcta la distribución del encendido. 
N no se presenta esta coincidencia, aflójese la abrazadera 
, distribuidor y gírese éste a la derecha o a la izquierda, 

I msta que se observe esta exacta coincidencia, y una vez ob- 

r? da ' a P r i®tese la barazadera para fijar la posición del dis¬ 
tribuidor. 

I C^burador — (DA) Cárter de 1^4" de tiro descendente, 

I 0 do 284-S; (DB, DC, P) Cárter de 1%" de tiro descendente, 
■modelo 285-S. Los dos ajustes principales son iguales en ambos 
pódelos. 

I ajustar la mezcla de la velocidad baja, abrase el tor- 
‘ 0 re &ulador de la velocidad baja de una media vuelta a una 
I . eta completa. Hágase funcionar el motor. Mientras está 
l^ionando, gírese este tomillo, para arriba o para abajo, 

I ast a que se obtenga el mejor ajuste posible. 
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Para ajustar la velocidad baja, coloqúese el regulador del 
gas en el tablero de instrumentos, de modo que el motor fun¬ 
cione como a 300 r.p.m. De correr con rapidez el motor, o de 
correr con demasiada lentitud, muévase este regulador, hasta 
que se obtenga la velocidad apetecida. El brazo del émbolo 
de la bomba del acelerador debe ajustarse para que tenga un 
movimiento mediano, con temperaturas normales y combus¬ 
tible de clase corriente. El movimiento o carrera de este 
brazo 1 ha de ser corto, para lugares de mucho calor o a gran 
elevación sobre el nivel del mar, lo mismo que cuando se em¬ 
plea combustible muy volátil. La carrera larga es la más 
conveniente para climas fríos. 

Bujías de encendido — (DA) 14 mm. AC, tipo K-10, intersti¬ 
cio de 0,932" (0,81 mm.); (DB, DC, P) 14 mm. AC, tipo K-9, 
intersticio de 0,032" (0,81 mm.). 

Alineación de ruedas delanteras — (DA) — El modelo Che¬ 
vrolet Master de 1934 se diferencia de sus compañeros en lo 
tocante al ángulo de inclinación de sus pivotes. El pivote 
queda en posición vertical en relación con el plano del bastidor, 
dando una inclinación de cero. La dirección correcta se obtiene 
localizando la línea central de la rueda % de pulgada detrás 
de la línea central del pivote (medida mientras el vehículo 
está parado sobre el suelo). 

Inclinación — (DA) Cero; (DC) 2*4 grados; (DB) sin car¬ 
ga, 2% grados; (P) sin carga, 3^4 grados. 

Combadura — (DA) 2 grados; (DB, DC, P) grado. 

Inclinación transversal de pivote — (DA) 7 grados; (DB, 
DC, P) 7 grados 10 min. 

Convergencia, medida en la pina de la rueda — (DA) 1/32" 
a (0,79 mm. a 3,17 mm.); (DB, DC, P) 5/64" a %" (1,98 
imm. a 3,17 mm.). 

Capacidad de la caja del cigüeñal — (DA, DB, P) 5 cuartos 
de galón americano (4,73 litros); (DC) 4% cuartos de galón 
(4,26 litros). 

Capacidad del cambio de marcha — (DA, DB) 2% pintas 
(1,18 litros); (DC) IV 2 pinta (0,71 de litro); (P) 6% pintas 
(3,08 litros). 

Capacidad del eje trasero — (DA, DB) 4 ^j pintas (2,13 li¬ 
tros); (DC) 3% pintas (1,65 litro); (P) 7 pintas (3,30 litros). 

Capacidad del sistema de enfriamiento — (DA, DB, P) 10^ 
cuartos de galón (9,94 litros); (DC) 10 cuartos de galón (9,46 
litros). 

Capacidad del depósito de combustible — (DA) 14 galones 
americanos (53 litros); (DB) 16 galones (60,6 litros); (DC) 
11 galones (41,6 litros); (P) 18 galones (68 litros). 

Capacidad del mecanismo de la suspensión delantera — (DA) 

2 Yér cuartos de galón (2,13 litros). 

Ajuste del embrague — (Todos los modelos) — El pedal 
del embrague debe ajustarse de modo que tenga un juego 
libre de V»” (12,7 mm.) entre el pedal y la tabla de piso, cuan¬ 
do queda libre. El ajuste debe permitir 8" (25,4 mm.) de mo¬ 
vimiento libre antes de que se efectúe el desembrague. 

Ajuste del régimen de carga del generador — Quítese la 
banda de la tapa y aflójese el tomillo de abrazadera al ex¬ 
tremo del generador. Muévase el anillo de la tercera escobilla 
en la dirección de la rotación del inducido para aumentar 
el régimen de carga. 

El rendimiento efectivo de corriente de generador se mide 
insertando un amperímetro de ensayo en circuito en el borne 
del generador. (Modelo DA) no debe tener un rendimiento 
máximo mayor de 19 amperios con lámparas delanteras en¬ 
cendidas. 

(DB, DC y P) no deben tener un rendimiento máximo mayor 
de 17 amperios a 8,1 voltios con lámparas delanteras apagadas 
o encendidas. 
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Acontecimientos en la Argentina Programa de 

Vialidad del Gobierno 

Por JAMES F. DOWNEY 


Un programa de construcción de caminos, que 
dará empleo a 70.000 hombres durante dos años, y 
que representará una inversión total de $177.000.- 
000 (pesos argentinos) recibió sanción oficial del 
Gobierno Nacional el 16 de enero de 1934. La suma 
indicada comprende obras ya iniciadas en 1933, 
pero a ella ha de agregarse $15.000.000 (pesos 
argentinos) para trabajos de reparación y los 
caminos “Mitre”, y $52.000.000 para construcciones 
en las provincias, de acuerdo con lo provisto por 
la ley. En el programa de vialidad se comprenden 
los caminos principales de Buenos Aires a Bahía 
Blanca, a Córdoba y a Corrientes, además de 
numerosas carreteras auxiliares y puentes diversos. 
Se dice que solo $8.000.000 (pesos argentinos) se 
gastará afuera del país. 

El decreto establece que la Junta Nacional de 
Caminos podrá invertir $133.441.508 (pesos argen¬ 
tinos) en el programa de tres años, de 1933 a 1935, 
independientemente del trabajo por ejecutarse con 
los fondos de ayuda federal, que se calculan en 
$44.000.000 (pesos argentinos) para ese mismo 
período de tiempo. 

Como los ingresos que la Junta calcula recibir 
para ese período llegan a $73.594.847 (pesos argen¬ 
tinos), el saldo, para completar el total anotado, 
se obtendrá con la emisión de bonos por la suma 
de $51.917.500 (pesos argentinos) y por la ayuda 
federal de $7.929.161 que el Gobierno ha concendido 
a las provincias de Santa Fe, San Luis y Jujuy. 

En curso de ejecución hay obras por valor de 
$43.000.000, y durante los últimos seis meses se ha 
completado el estudio preliminar de los nuevos 
caminos o carreteras comprendidos en el pro¬ 
grama. Dentro de un período máximo de noventa 
días, se estudiarán las propuestas que se presenten 
para la ejecución del trabajo. La construcción de 
estas obras se completará en plazos variables, de 
ocho a 24 meses, según la clase e importancia de 
los caminos. Los caminos de pavimentación sólida 
necesitarán, por supuesto, mayor tiempo, para su 
construcción. 

Se ha dado preferencia a las carreteras princi¬ 
pales, tales como las de Buenos Aires a Bahía 
Blanca, Buenos Aires a Rosario y Córdoba, Buenos 
Aires a Zárate, Gualeguaychu y Corrientes, Santa 
Fe a Rafaela, Santa Fe a San Francisco, Mar del 


Plata a Tandil, la de acceso al puerto de Quequén, 
etc. Puentes se construirán sobre los ríos Guay- 
quiraró, Macoretá y Mariñay, en la provincia de 
Corrientes, sobre el Salado, en la de Buenos Aires, 
sobre el Ledesma en la de Jujuy, sobre el Salado, 
Potrero y Leyes en la de Santa Fe, sobre el Marapá 
y Huacra en la de Tucumán, sobre el Merced en 
la de Catamarca, sobre el Neuquén y Limay en 
el Neuquén y sobre otros cincuenta otros ríos o 
riachuelos de menor importancia. 

Según declara el decreto oficial, este programa 
obedece a fines económicos y sociales, y por esta 
razón se exige que todo lo relativo a empleos > 
materiales, provenga del mismo territorio nacional. 

La gran suma de $177.000.000 (pesos argentinos) 
quedará repartida, más o menos, como sigue: 


Empleo directo o indirecto de trabaja¬ 
dores, sueldos y otras partidas, para 
dar empleo a 70.000 hombres durante 

dos años .. .$118.009.000 

Materiales de extracción o procedencia 
nacional, sin incluir pago a los hom¬ 
bres que lo producen. 16.500.000 

Materiales importados del extranjero. . 8.000.000 

Transporte por ferrocarriles. 13.000.000 

Gastos diversos, cooperación financiera, 

ganancias de constratistas, etc. 21.500.000 

Además de las sumas aquí anotadas, las provin¬ 
cias tendrán que invertir como $52.000.000 (pesos 
argentinos) para tener derecho a recibir la ayuda 
federal, según lo dispuesto por la Ley de Caminos. 

El programa de la Capital Federal y la Provincia 
de Buenos Aires comprende un nuevo puente sobre 
el Riachuelo, cuyo costo se calcula en en $2.000.000 
(pesos argentinos), la prolongación de la Avenido 
Centenario hasta la calle de Blandegues, a un costo 
de $540.000, un puente sobre el Tigre, a un costo 
de $160.000, construcción de varias secciones en la 
carretera de circunvalación, y en las carreteras que 
van a Bahía Blanca, Rosario, Corrientes y Mendoza. 

El programa comprende las 14 provincias y los 
10 territorios nacionales, incluyendo Tierra del 
Fuego, donde a un costo de $446.184 (pesos argen¬ 
tinos) se construirá un caminos de Usuahia a Rio 
Grande, con un puente sobre el Rio Grande, a un 
costo de $50.000 (pesos argentinos). 


Se Forma la Borg-Warner 
International 

Para facilitar la exportación de sus 
varios productos, la Borg-Warner In¬ 
ternational Corp., fué recientemente or¬ 
ganizada, como subsidiaria de la Borg- 
Warner Corp. Entre las compañías in¬ 
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cluidas en el grupo Borg-Warner, se ha¬ 
llan las siguientes: Borg & Beck, Detroit 
Gear & Machine Co., Ingersoll Steel & 
Disc Co., Long Mfg. Co., Borg-Warner 
Service Parts Co., Marvel-Wheeler- 
Schebler Carburator Co.,Mechanics Uni¬ 
versal Joint Co., Morse Chain Co., 
Norge Corp., Rockford Drilling Machine 


Co. y Warner Gear Co. Todas estas coi» 
pañías se dedican principalmente a ^ 
fabricación de piezas para automóviles 
Los jefes de la organización intern 
cional, recientemente formada, son 
R. W. Gifford, presidente; C. E. Weiss- 
vicepresidente, y Mathew Keck, 
cretario y tesorero. 

El Automóvil American 0 











Dodge Dirige las Ventas del 
Graham 

Harry D. Dodge, durante varios años 
asociado a la Graham-Paige Motors 
Corp. de Detroit, y durante los últimos 
dos años, administrador de la Graham- 
Paige Motors of Cañada, Ltd., de Walk- 
erville, Ontario, Canadá, ha sido nom¬ 
brado director en jefe de la Graham- 
Paige International Corp., según anun¬ 
cia Robert C. Graham, presidente de la 
compañía principal. El Sr. Dodge ha 
vivido muchos años en Europa, dedica¬ 
do a la venta de los productos Graham 
en ese continente. 

Además de la dirección de los nego¬ 
cios de exportación de la Graham- 
Paige, el Sr. Dodge continuará desem¬ 
peñando su cargo de administrador de 
la Graham-Paige Motors of Cañada, 
Ltd. 

El Sr. Dodge ingresó en la organiza¬ 
ción Graham en 1922. En 1924 intro¬ 
dujo los camiones Graham en Europa y 
el Africa del Sur. En 1925 se asoció con 
la Dodge Bros, de Inglaterra y en 1926 
fué nombrado administrador de la 
Dodge Brothers Britain, Ltd., de Lon¬ 
dres. Poco tiempo después, quedó a car¬ 
go de todos los negocios de la Dodge, en 
Europa. En 1929 ingresó en la organi¬ 
zación Graham-Paige y pasó dos años 
en Europa, a cargo de los negocios de 
esta compañía en ese continente, con 
oficina principal en Amberes. En 1932 


El Sr. Gifford, hasta hace poco, fué 
a.vudante de C. S. Davis, presidente de 
la Borg-Warner. Recientemente regresó 
a Chicago, después de pasar varios me¬ 
ses en Europa. Ha estado en el negocio 
de exportación, desde hace varios años. 
Ha viajado mucho, en diversas partes 
del mundo, y cuenta con la valiosa ex¬ 
periencia adicional de haber establecido 

• dirigido varias fábricas sucursales en 
Países europeos. 

El Sr. Weisse, hasta hace poco, ge- 
j'ente del departamento de servicio de 
a ^ arne r Gear Co., con fábrica prin- 
C1 pal en Muncie, es persona muy bien 
conocida entre los comerciantes de au¬ 
tomóviles en el país y el extranjero, 
Pues, durante varios años, ha tenido a 
11 car £° la dirección de los negocios de 
^Portación de esa empresa. Es miem- 
110 activo del Comité de Comercio In¬ 
ternacional de la National Standard 
ai 'ts Association. 

® Keck es también el secretario 

* tesorero de la compañía matriz y 
Presidente de la Borg-Warner Service 
p arts Co. 

Ha oficina principal de la nueva em- 
^ lesa Internacional se halla en el edi- 
C, ° de Borg-Warner, 310 S. Michi- 
gan Avenue, Chicago, 111. 


regresó a la América, como director de 
la Graham-Paige Motors of Cañada, 
Ltd., puesto que continuará desempe¬ 
ñando simultáneamente con su empleo 
como jefe de la Graham-Paige Interna¬ 
tional Corp., empresa dedicada exclusi¬ 
vamente a la exportación de los auto¬ 
móviles Graham y que cuenta con su¬ 
cursal propia en Amberes, Bélgica. 

Pardo Va a Europa 

Ray Pardo, gerente de exportación 
de la Aluminum Industries, Inc., par¬ 


tirá de la fábrica principal de esta.com¬ 
pañía, en Cincinnati, Ohio, a mediados 
de abril, con destino a Europa, donde 
permanecerá durante tres meses. Pri¬ 
meramente irá a Amberes, Bélgica, 
donde se halla la sucursal europea de 
su empresa. En el itinerario del Sr. 
Pardo se incluyen: Bélgica, Francia, 
Holanda, Rumania, Grecia, Polonia, 
Latvia, Checolovaquia, Portugal, No¬ 
ruega, Suecia y Dinamarca. En todos 
estos países, se pondrá en contacto con 
prominentes comerciantes de piezas de 
repuesto para automóviles. Con el 
anuncio del viaje a Europa del Sr. Par¬ 
do, la Aluminum Industries, Inc., ma¬ 
nifestó que sus negocios con el extran¬ 
jero aumentaron 130 por ciento durante 
el primer trimestre del presente año, 
en comparación con el total correspon¬ 
diente al primer trimestre de 1933. Las 
fábricas de esta gran compañía se ha¬ 
llan trabajando a capacidad completa. 


Neumáticos Firestone para 
Camiones y Omnibus 

Se anuncian varios refinamientos in¬ 
troducidos en el nuevo surtido de neu¬ 
máticos Firestone, para camiones y óm¬ 
nibus, fabricado por la Firestone Tire 
& Rubber Co. El balón de alta veloci¬ 
dad, para camión y ómnibus, está rá¬ 
pidamente reemplazando al tipo pesado 
de alta presión, en servicios que exigen 
grandes recorridos a gran velocidad. La 
superficie de rodadura más plana, con 
mayor número de elementos antidesli¬ 
zantes, produce mejor tracción y más 
seguridad de marcha a gran velocidad. 
La canalización de la superficie de ro¬ 
dadura se extiende ahora hacia los la¬ 
dos del neumático, para conseguir el 
efecto anotado y embellecerlo. La canti¬ 
dad de superficie de rodadura se ha au¬ 
mentado en 19 por ciento, con un au¬ 
mento promedio de 10 por ciento al cen¬ 
tro y 38 por ciento en los lados, lo que, 
según la fábrica, prolonga en 15 a 20 
por ciento el recorrido efectivo de esta 
sección del neumático, además de im¬ 
parte mayor seguridad contra el res¬ 
bale o patinaje. Al presentar al comer¬ 
cio su nuevo surtido de neumáticos para 
camiones, ómnibus y tractores, la Fi¬ 
restone anuncia que, con la rehabilita¬ 
ción general de los negocios, ha aumen¬ 
tado considerablemente la venta de sus 
neumáticos para camiones. 


Precios de Lista del Willys 

Los precios de lista del modelo Willys 
77, de cuatro cilindros, recientemente 
anunciados, son los siguientes: $430 por 
el cupé de dos pasajeros y $450 por 
el sedán de cuatro puertas. La produc¬ 
ción se ha concentrado en estos dos 
modelos, según manifiesta R. J. Archer, 
vicepresidente y gerente de la Willys 
Export Corp., de Toledo, Ohio. 
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ABREVIACIONES i 


No. de cilindros' 

diámetro interior y 
carrera de embolo 


1— Largo total 

X —Sedán de 5 paB. 

Xt —Sedán de 7 paa. 

1 5 —Amplificador de freno al vacío 
tf—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
Casto xn 

2 - P—De doB placas 
A-Lite—Auto-Lite 
BAR—Bortr & Beck 
B r-L—Brown-Lípe 
CAL—Lera y palanca 
Clim—Climax 
Cola—Columbla 

D—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ex-Ftv—F r. ext. en 4 ruedaa 

Ex-Pw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Geni—Gemmer 
Hyd—Hydráullco 
In-Fvr—Fr. int. en 4 ruedas 
Jn-FAR—Interiores en la ruedas 
delanteras y trasera* 

In-Rir—Interiore* en la* rueda* 
trasera* 

Lyco—Lycoming 

n —Metal 

M eo—Medíanles 

M-D—Disco múltiple 

N-E—Nortb East 

N-P—New Proce** Gear Oo. 

Own—Propio 

O pe Opcional 

Pre—PreBt-O-Llte 

Pnmp—Bomba 

Roe—Rockford 

Ras—Ruasell 

Sa*r—Snglnaw 

Salís—SnllBbury 

S-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The—Thermold 

Tlm—TImken 

Univ.—Universal 

Uni-Pr—üniyersnl Products Oo. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C—"Warner Oorp. 

W-G—Warner Gear 
W&Ii—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WAS—Tornillo sin fin y sector 
WAW —Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Oorp. 

Will—Willard 


Graham. . 

Graham- 1 

Graham . ‘ 
ílludson— 
Hupmobile. 
Huptnobile.. 
Hupmobile. 
Hupmobile. 


Auburn."8-101’ 

jAuburn."8-101” 

"Auburn."8-105” 

Auburn."12-161” 

Auburn.12-165 

Buick."34-50 

Buick."34-60” 

Buick.“34-90” 

Cadillac."355-D” 

Cadillac."370-D” 

Cadillac."452-D” 

Chevrolet.. "DC' 

Chevrolet."DA* 

Chrysler."Six’ 

Chrysler... “Airflow 8’ 
"Chrysler... "Airflow Imp.’ 

Continental.Red Seal 

Cord.L-29 

Cunningham.. .. V-9 

De Solo.“Airflow” 

Dodge .. 

Dodge .. 

Dodge . 

Duesenberg."St. 8” 

Duesenberg."St. 8” 

Du Pont.“G" 

Ford.“4’ 

Ford.“8” 

tFranklin.“Olympic" 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin. , . Supercharged 12 
"Std. Six" 

, ."Special Eight” 
."Custom Eight" 
"Eight” 
"417” 

. "421J” 
.."427’ 

_^_ ..."421 

Hupmobile."422" 

Hupmobile. ."426" 

Lafayette (Nash) . "110" 

La Salle. "350-D’ 

tüncoln."V12-145” 

Lincoln."V12-136] 

Marmon.“16’ 

Nash.“1220’ 

tNash.“1280' 

iNssh.“1290" 

Oldsmobile.“F-34’ 

Oldsmobile."L-34* 

ÍPackard 8."1100' 

tPackard 8.“1101" 

ífPackard 8.“1102" 

ÍPackard Super 8. ..“1103' 

Packard Super 8-“1104" 

ttPackard Super 8..“1105’ 

58 ÍPackard 12.“1107" 

UPackard 12.“1108’ 

Pierce-Arrow- .“1242' 

Pierce-Arrow.“1247’ 

Pierce-Arrow.“1236J 

Pierce-Arrow- “836' 

Plymouth.. .“Standard Six' 

PIymouth.“Six' 

Plymouth. “De Luxe Six" 

Pontiac- “603' 

Reo.“S-Flying Cloud 

Reo."Royale N-33 1 

Reo. ... "Royale Customs' 
Studebaker. "Spec. Dict. 6' 
Studebaker.. "Dictator Six 

Studebaker.Com’r "8‘ 

Studebaker.Pros "8 1 

Stutx.. ; LA 

Stutz.SV16 and DV32 

Terraplane-Autoplano... 
Tcrraplane-Autoplano. 

tWillys Overland-4 .”77' 
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3.24 
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4.383 

1988.1 

134**145 

3.41*3.68 
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2215.7 
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3x4H 

3Hx4 

3Hx4 % 

3Hx4K 

354x4^ 

35^x4 J4 

3x434 

3Ax5 

3*x5 

3^x5 

3 J4x5 

3%x5 

3%x5 


3V 


Cilrndradt 


334x4 

3%x4 

3%x4% 

334*434 

334x4% 

3%x43¿ 

33ísx3*4 

3%x5 

3%x5 

3%x5 

3%x4% 

3%x4% 

3)lsx3% 

3%ex4% 

3%x4J4 

3%x4% 

3x5 

2*%¡x434 

334x4% 


Tradiciones 

(Continuación de la página 16) 

para los pasaperos, que salian virtual¬ 
mente “molidos” de la pesada jornada. 
Con la introducción de los neumáticos 


de baja presión o balones, se aplanan los 
caminos más escabrosos, aumentando la 
comodidad de la marcha. ¿Quién podrá 
olvidar la reventazón de un antiguo 
neumático de alta presión, duro como 
roca, y que estallaba como un cañonazo? 
Y aun la misma inflación de semejante 
neumático era una tarea ardua, inso¬ 
portable. Los nuevos balones están muy 
poco expuestos a reventazones a alta 
velocidad, y aun al reventarse, no im¬ 


76x121 

28.80 

268.0 

!.<>■ 190-3400 

76x121 

28.80 

268.0 

4 ¿ I 100-3400 

76x121 

28.80 

268.6 

' ■ 103-340U 

79x108 

40.88 

391.1 

K0-34OIJ 

79x108 

46.88 

391.1 

6.41 I 1 &> 3400 

75x108 

28.2 

235.3 

% I sw 

79x118 

30.63 

278.0 

iv, I :i:oS 2 *-' 

84x127 

35.12 

344.8 

5 f ■^3200 

86x125 

36.4 

353 

;,;'i 1 

79x102 

46.9 

368 

M ■ 15D-36UO 

76x102 

57.5 

452 

/:'• ■ -85-3800 

84x89 

26.3 

181 

■ iio-3000 

84x102 

26.3 

206.8 

:■ Ü&-3300 

83x114 

27.34 

241.5 

uH 1*3-3400 

83x105 

33.80 

298.6 

¿ j¿ m 122-34 00 

89x127 

33.80 

323.5 

t 128-3400 

85x102 

18.22 

143.1 

^■1 <0-2700 

83x114 

33.80 

298.6 

í 115-3300 

99x127 

48.05 

471.0 

:S » 110-2151 10 

85x114 

27.34 

241.5 

; 03-34 

83x111 

25.35 

217.8 

■ 82-3500 

83x111 

25.35 

217.8 


83x111 

25.35 

217.8 

82-3600 

95x121 

45.00 

420.0 


95x121 

45.00 

420.0 

■ W-4-l'U 

85x114 

36.45 

322.0 

5 ■ j^B !14-32UO 

99x108 

24.03 

200.5 

•í -■ [0-2800 

78x95 

30.00 

221.0 

i |) 1 íO-3$OG 

89x121 

29.40 

274.0 

< jjj ■ ¡['>310*0 

89x121 

29.40 

274.0 

11 } ^■'-'>31(01 

83x102 

50.70 

398.0 

r’ 0 ■ 12-3400 

83x114 

25.35 

224.0 

Eo-3400 

79x102 

31.25 

245.4 

i 15-3400 

83x102 

33.80 

265.4 

¡ 

1 np.u 

76x114 

28.80 

254.4 

i K'l-nn 1 ' 1 ) 

r,i Oli*| 

89x92 

29.42 

224.0 

i ÍO-J4ÜO 

89x108 

29.42 

245.3 

j !!]■ KrodlHJ 

81x121 

32.51 

303.2 

i i ^■•115-j.jülj 

11 * 1 fA n i r\(\ 

85x108 

27.34 

228.1 

^roilJU 

76x118 

28.80 

261.5 

» |H W-3600 

• ■{ ir.i 

81x121 

32.51 

303.2 

1 M/vi 

83x111 

25.35 

217.7G 

'' o; tí\í\ 

76x108 

28.8 

240.3 


83x114 

50.70 

448.0 

. 1 H J^h ’.-llll 
'''Tinn 

76x114 

43.20 

381.7 

: ¡-i* ítlU 

11 *! %ii 7 1 nn 

79x102 

62.50 

490.8 

l id ¿'. l r i 1 ÜU 

CL 7 ‘inn 

85x111 

27.34 

234.0 


79x108 

31.25 

200.8 

í'^Bií-roo 

85x114 

36.45 

322.0 

jn 

84x105 

26.3 

213.3 

t’;'| i 

76x108 

28.8 

240.3 

.1 . * jJt/u 

81x127 

32.50 

320.0 


81x127 

32.50 

320.0 

i I ■ - 

: ]Hr LO-32CO 

81x127 

32.50 

320.0 


89x127 

39.20 

384.8 


89x127 

39.20 

384.8 

' 3^Hl:-32'ilO 

89x127 

39.20 

384.8 

. l S^Bl0i-32i20 

87x102 

56.72 

445.5 

1 1 BlOíjíün 

87x102 

56.72 

445.5 

- 2 ■ 175-3400 

89x102 

58 80 

462.0 

- =J 1175-34(111 

89x102 

58.80 

462.0 

i 2 ^Ri-)>:uoo 

83x102 

54.00 

429.0 


89x121 

39.20 

300.0 

' |, ■ M-.IÓIII 

79x105 

23.44 

201.3 

JiB^vDO 

79x105 

23.44 

201.3 

• ¡B^ M ->00 

79x105 

23.44 

201.3 


81x89 

32.6 

223.4 


85x127 

27.34 

268.0 


85x127 

36.45 

358.0 

H ■ 125-3300 

85x127 

36.45 

358.0 

■í Bí]-:'o:ifj 

83x105 

25.4 

205.3 


83x105 

25.4 

205.3 


78x95 

30.00 

221.0 


78x108 

30.00 

250.4 

1 Á I ¿3200 

85x114 

27.34 

241.5 


85x114 

36.45 

322.0 

o -j ■!,' >3200 

76x127 

21.6 

212.0 


75x114 

27.62 

244.0 

j|B ^Í.ÍH) 

79x111 

15.63 

134.2 



plican el serio peligro de sus duros ante I 
cesores de alta presión. Tienen mayor ■ 
tracción sobre el camino y pasan ni ej° r l 
por la arena, barro y pavimentos lCfc a I 

losos. . jj I 

Con lo dicho hasta aquí, hemos i 
cado sólo algunas de las muchas ' en j 
jadas que sobre los antiguos automo i 
viles tienen los modelos modern °J 
Mucho podríamos decir sobre las P r j 
sentes carrocerías. Las antiguas eran 


5.13 


madera j 
erradas 
tojo. La 
hbía api- 
relente 
| 0 cuatro 
moderade 
abiertas < 
accic 
blando 1 
i vehíc 


El Automóvil AMKR I(ANa ^B ^ )Tl U i: 
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Sistema de 
Combustible 


100-3400 
100-3400 
1003400 
1603400 
1603400 
88-3200 
1003200 
1103200 
1303400 
150-3600 
185-3800 
{03000 
ÍO3300 
503400 
122-3400 
128-3400 
402700 
1115-3300 
1402000 
1003400 
82-3600 
1 803600 
$2-3600 
1200 
1200 
[114-3200 
602800 
190-3800 
-3100 
[1003100 
[92-3400 
85-3100 
95-3400 
-1000 
[101-3600 
ÍSO-3400 
903400 
103500 
i903400 
903600 
1500 
1 95-3200 
1903700 
03400 
03400 
, 0-3400 
1 803200 
-3400 
-3600 
1 54-3400 
|Kf-3350 
03200 
03200 
-3200 
103200 
-3200 
15-3200 
1200 
.03200 
175-3400 
175-3400 
160-3400 
B 15-3400 
177-3600 
■77-3600 
1 77-3600 
■ 84-3800 
■85-3200 
15-3300 
.3-3300 
183-3600 

jym 

MOO 
185-3200 
3-3300 
1 10-3200 
1^3000 
1 43-3200 


5.50 
5.32 
5.75 
5.80 
5.75 
5.47 
5.34 
5.54 

6.50-1 

5.25 

5.50 
5.75 
5.25 
5.25 
5.25 

5.7-1 

5.7-1 

6.00 

.00 

6.00 

.00 

.00 

.00 

6.00 

<5.00 

6.00 

00 

6.00 

5.50 

5.8 

5.8 

6.8 
6.2-1 
5.3 
5.30 
5.30 
G.3-1 
6.3-1 
0.3-1 
0.3-1 
5.50 
5.50 
5.8 
5.8 
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Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Marvel.. 
Marvel.. 
Marvel.. 
D-L.... 
D-L.... 
D-L.... 
Cárter.. 
Cárter. . 
B&B... 
Strom... 
Strom... 
Marvel.. 
Schebler. 
Strom... 

B&B. 

Strom... 
Strom... 
Strom... 
Schebler. 
Schebler. 
Schebler. 
Zenith... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

B&B. 

Strom.... 
Strom.... 

Strom_ 

Marvel... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Cárter... 
Strom.... 
Strom..;. 
Marvel... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Strom_ 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
B&B... 
B&B... 
B&B 
Cárter... 
Strom..., 
Schebler.. 
Schebler... 
Strom.... 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Zenith. 

Zenith 
Cárter 
Cárter.... 
Tillotaon.. 


& 

Itfd 

# 


2ijr 

2* 

m 

ía 

m 

i 

1 >4(1 

IHd 

¡a 

% 

i& 


IX 


Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

USL. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

ÜSL. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL. 

Pump. 

D-R. 

D-R..... 

ÜSL. 

Pump. 

D-R..,, 

D-R.... 

ÜSL. 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo 

AC Pump., 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R... 

Deleo 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Dclco 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Deleo 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Dclco 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.. . 

Deleo 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

ÜSL. 

Vac. 

Dclco... 

N-E.... 

Wil.. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

Pump. 

D-R.... 

D-U.... 

Wil.. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

Pump. 

D-R- 

D-R.... 

Exide. 

Pump. 

D-R_ 

D-R.... 

Exide. 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

Pump. 

D-R ... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

Vac. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Exide. 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil... 

. Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil.. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite.. 

Wil... 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Globc. 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R... 

Deleo. 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite.,. 

Exide. 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Exide. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite.., 

ÜSL.. 

AC Pump.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

ÜSL.. 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pre.. 

Pump..... 

Dyn.... 

N-E.... 

Pro... 

Pump. 

D yn.... 

N-E.... 

Pro... 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pre... 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pre 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pro... 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pre... 

Pump. 

Dyn.... 

N-E.... 

Pre... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R..., 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

AC Pump., 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

D-ll.... 

D-R.... 

WIL.. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil... 

Pump. 

A-Lito.. . 

A-Lite.. 

Wil... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Vac. 

D-R.... : 

D-R.... ] 

Pre.. 

Vao. 

D-R.... 

D-R.... 1 

Pre.. 

AC Pump.. i 

A-Lite.., . 

A-Lite... ] 

Nat... 

Pump. 

A-Lite... , 

A-Lite... ] 

Exide. 

Pump. 

A-Lite... i 

A-Lite... 1 

[JSL.. 


ulador 

-á 

i'S 

US 
>-« i 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Tipo 

Marea 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det . 

6-104 

S-P.. 

Long. 

Det.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det.. 

6-121 

2-P... 

Long.. 

Det.. 

6-121 

2-P.. 

Long.. 

Det.. 

6-100 

S-P... 

Own. 

Own. 

6-120 

S-P... 

Own 

Own 

6-135 

2-P.. 

Own. 

Own 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own. 

6-160 

M-D.. 

Own.. 

Own 

6-190 

M-D.. 

Own. . 

Own. 

6-86 

S-P... 

Own.. 

Own. 

6-90 

S-P... 

Own 

Own. 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

6-140 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

6-140 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

6- 

S-P... 

Roe... 

War. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det.. 

0-132 

M-D.. 

Own.. 

Own. 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

6- DO 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

6-1G0 

2-P... 

Own.. 

Own. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War. 

6- 00 

S-P... 

Own 

Own. 

6- 90 

S-P... 

Own. . 

Own. 

6-102 

S-P... 

Long.. 

Own. 

0-135 

S-P. .. 

Long.. 

War.. 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own. . 

6-S4 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own. . 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

6-121 

S-P... 


W-G.. 

6-121 

S-P... 

B&B.! 

W-G.. 

0-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

6-121 

S-P... 

Long.. 

Det... 


S-P... 

B&B.. 

Own. 

6—114 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

6-135 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

6-153 

2-P... 

Ruh . . 

Mun. . 

6-115 

S-P. .. 

B&B.. 

Own. . 

6-133 

S-P. .. 

BAB.. 

Own .. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own . 

6-100 

S-P 

B&B.. 

Own. . 

6-114 

S-P... 

B&B.. 

Own. . 

6-144 

S-P... 

Own. . 

Own. . 

6-144 

S-P... 

Own. . 

Own. . 

6-144 

S-P... 

Own. . 

Own .. 

6-144 

S-P... 

Own. . 

Own. 

6-144 

S-P... 

Own. . 

Own. 

6-144 

S-P... 

Own . 

Own.. 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own. . 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own. 

5-100 

S-P... 

Long.. 

Own. . 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own. . 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own. . 

5-140 

S-P... 

Long . 

Own .. 

0-84 

S-P, .. 

B&B.. 

Own. . 

6-84 

S-P. .. 

B&B.. 

Own. . 

0-84 

S-P... 

B&B.. 

Own. . 

6-107 

S-P. .. 1 

Own .. I 

Own. . 

6-102 

S-P. .. 1 

Own. . i 

Own. . 

6-136 

2-P... 

Long.. < 

Own. . 

6-136 

2-p...: 

Long.. < 

Own. . 

¡M-102 i 

s-p...: 

B&B.. 1 

W-G.. 

if-102 ! 

3-P. .. : 

B&B.. 

W-G. 

&-102 ! 

3-P. .. 

Long.. 1 

W-G. 

>2¿-13G í 

3-F. .. : 

Long.. 1 

W-G. 

6-170 ! 

3-P. .. 1 

B&B.. ] 

Det ... 

6-170 : 

2-P... : 

Long.. 3 

Mun.. 

6-100 ! 

3-P... < 

Dwn. . < 

Own. 

6-105 í 

3-P. .. < 

Own. . < 

Own 

6-96 í 

3-P. . 1 

Roe. . < 

Own 


Univer- 


Eje Trasero 


sales 

Marca del 

trasero 

Tipo 

iM • 
|¡a 

II i 

q 8 5 

Tipo 

3 

1 

M 

Üni-Pi 

•Col... 

X F 

4.70 

M 

Uni-Pi 

Co!... 

IX F 

4.70 

M 

Uni-Pr 

Col... 

te F 

4.70 

. M 

Mee.. 

Col... 

te F 

4.08 

.. M 

Alee.. 

Col... 

te F 

4.08 

M 

Own 

Own 

te F 

4.89 

M 

Own . 

Own 

M F 

4.7 

M 

Own 

Own 

KF 

4.36 

. M 

Own 

Own.. 

Vx F 

4.60 

. M 

Own.. 

Own 

HF 

4.80 

M 

Own . 

Own.. 

H F 

4.64 

M 

Own 

Own.. 

te F 

4.11 

. M 

Own 

Own 

te F 

4.11 

. M 

Spicer. 

Own.. 

te F 

4.11 

. M 

Spicer 

Own.. 

teF 

4.10 

. M 

Spicer 

Own.. 

te F 

4.3 

M 

Spicer. 

N-P... 

teF 

4.33 

M 

Ü&M. 

Col... 

F F 

4.80 

. M 

Mee.. 

Tira... 

te F 

4.25 

. M 

üni... 

Own.. 

te F 

4.37 

AI 

Uni-Pr 

Own.. 

te F 

4.38 

. M 

Uni-Pr 

Own.. 

i,, p 

4.3S 

. M 

Uni-Pr 

Own.. 

te F 

4.38 

Al 

Own.. 

Col... 

teF 

Opt. 

. M 

Own.. 

Col... 

teF 

Opt. 

. M 

CI¡.... 

Col... 

teF 

4.00 

. M 

Spicer 

Own.. 

H F 

4.11 

. M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.11 

M 

Spicer 


teF 

4.3 

. M 

Spicer 

Own.. 

teF 

4.72 

. M 

Spicer 

Own.. 

teF 

4.30 

. M 

Spicer. 

Spicer. 

teF 

4.27 

M 

Spicer. 

Spicer, 

teF 

4.27 

M 

Spicer. 

Spicer. 

teF 

4.27 

M 

Spicer 

Own.. 

j 2 f 

4.64 

M 

üni... 

Spicer. 

Vi F 

4.36 

. M 

Uni... 

Spicer. 

VzF 

4.45 

. M 


Spicer. 

l hF 

4.45 

. M 

Spicer 

Spicer 

te f 

4.72 

. M 

Uni-Pr 

Own.. 

te F 

4.36 

. M 

Uni-Pr 

Own.. 

teF 

4.36 

M 



u, p 

4.7 

M 

Spicer. 

Own . 

teF 

4.78 

, M 

Spicer 

Tira... 

F F 

4.58 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

. M 

Spicer 

Sal... 

teF 

3.7S 

RAM 

Own. 

Own.. 

te F 

4.44 

RAM 

Own.. 

Own.. 

te F 

4.1 

R&M 

Tim.. 

Own.. 

VA F 

4.43 

M 

Spicer. 

Own.. 

te F 

4.55 

M 

Spicer. 

Own.. 

i,, p 

4.78 

Ai 

Spicer. 

Own. . 

te F 

4.36 

M 

Spicer. 

Own,. 

teF 

4.36 

M 

Spicer. 

Own.. 

teF 

4.69 

M 

Spicer. 

Own.. 

teF 

4.41 

M 

Spicer. 

Own.. 

teF 

4.41 

M 

Spicer. 

Own.. 

teF 

4.41 

M 

Spicer. 

Own.. 

teF 

4.41 

M 

Spicer. 

Own.. 

teF 

4.69 

M 

Spicer. 

Own.. 

teF 

4.58 

M 

Spicer. 

Own.. 

teF 

4.58 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

FF 

4.42 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

FF 

4.28 

M 

Uni... 

Own 

teF 

4.11 

M 

Uni...* 

Own.. 

teF 

4.11 

M 

Uni... 

Own.. 

i.¿ F 

4.37 

M 

Own 

Own. 

te F 

4.55 

M 

Spicer. 

Own.. 

te F 

4.30 

M 

Det... 

Own.. 

te F 

4.42 

M 

Det... 

Own.. 

te F 

4 42 

N.B. 

Me... 

Spicer. 

te F 

4.55 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

teF 

4.55 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

teF 

4.82 

N.B. 

Mee. 

Spicer 

te F 

4.7 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

te F 

5.00 

M 

Mee.. 

Tim... 

te F ' 

Opt. 

M 

Spicer i 

Own.. 

te P 

4.11 

M 

Spicer i 

Own.. 

te F 

4.11 

M 

Uni-Pr < 

Own 

teF 

4.30 


De Pie 


Tn-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-FW. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Iu-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. . 


Vi 


Mecanismo 

de 

dirección 


D-M. 

D-M. 

Hyd 

Hyd. 

Hyd§§ 

D-M§§ 

D-M' 

D-M 

D-M § 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M 

D-M 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd 

Hyd 

D-M. 

D-M.. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M. 

D-M. 

D-M. 

Hyd.. 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M §§ 

D-M 

D-M 

D-M... 

Hyd.. 

Hyd. 

D-M§ 

D-M § 

D-M§§ 

D-M" 

D-M 

D-M< 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Own.. 

D-M.. 

B-P... 

B-P... 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 


In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

ln-F&R 

In-F&R 

In-F&R 

In-Rw. 

In-Rw, 

In-Rw.. 

ln-F&R 

In-F&R 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Fw.. 

In-Rw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS... 

In-Fw... 

In-Fw. 

Ex-DS 

Ex-DS... 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS 

Ex-DS.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw. 

Ln-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Rw.. 

In-Fw... 

Iu-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Rw. 

In-Rw... 

In-FW. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

Ex-DS... 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

In-F&R. 

Ex-DS.. 

Ex-DS... 

Ex-DS... 


Col.. 

Col.. 

Col.. 

Col,. 

Col. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFR 

ISFW. 

ISFW. 

Own 

ISFW. 

Own 

Own. 

Own.. 

N-P.. 

Col. 

Tirn.. 

Own 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Col... 

Col... 

Col.. 

Own. 

Own.. 

Own . 
Own.. 
Spicer. 
Spicer, 
Spicer. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
ISFW. 
Tim.. 
Tim.. 
Sal... 
Own.. 
Own.. 
Own 
ISFW 
ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Own. . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
ISFW. 
ISFW. 
ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 


In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS .. 
Ex-DS... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. 


Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sa!.... 
Tim... 
Own.. 
Own.. 
Own 


Roes. 
Rosa. 
Rosa. 
Rosa. 
Rosa. 
Sag.. 
Sag.. 
Sag. 
Sag.. 
Sag.. 
Sag.. 
Own. 
Sag.. 
Own. 
Own. 
Gem. 
Jac.. 
Geni, 
llosa. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Ross. 
Ross. 
Roas. 
Gcin.. 
Gem.. 
Roas.. 
Rosa.. 
Gem.. 
Rosa.. 
Roas.. 
Roas.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Rosa.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Sag... 
Own.. 
Own.. 
Roas.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Sag... 
Sag... 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Roas.. 
Roas.. 
R06B.. 
Ross.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sag... 
Rosa.. 
Rosb.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
R088. . 
Rosa.. 
Ross.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem,. 
Gem,. 
Sag. 


C&R. 

C&R.. 

C&R.. 

C&R.. 

C&R.. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&S.. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R.. 

W&S.. 

W&lt. 

O&L.. 

W&R.. 

W&R. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L.., 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&S... 

W&R.. 

W&R.. 

W&W.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R. . 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&R... 

W&R.. 

W&R... 

W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&I. 

C&L... 
W&R.., 
W&R... 
W&S... 
W&8.... 
W&S.... 


niadera y todos, en estilos abiertos. Las 
I gradas de antaño eran cosas de gran 
U J°. La industri, en esos tiemposa, no 
J bía aprendido todavía a construir las 
Relentes carrocerías cerradas de dos 
0 CUa tro puertas, que hoy se ofrecen a 
, ^erados precios. Las carrocerías 
ü ler tas de madera eran muy peligrosas 
I * n accidentes. El conductor salía 
■ Vo kndo” o quedaba atropado debajo 
e vehículo. Un accidente pequeño re- 

Abr >l, 1934 


sultaba entonces en lamentables fatali¬ 
dades. Hoy día, casi todas las corro¬ 
cerías son de acero. Aun al voltarse el 
vehículo, los ocupantes van protegidos 
en su interior por la tenaz resistencia 
de la construcción de acero contra la 
demolición por recio golpe. A esta evi¬ 
dente protección personal ha de agre¬ 
garse el empleo de vidrio se seguridad 
o inastillable, algo completamente des¬ 
conocido en 1922. 


Los automóviles de antaño eran má¬ 
quinas maravillosas en su tiempo. 
Desempeñaron noblemente su misión. 
Pero en 1934, al lado de sus descen¬ 
dientes refinados, no admiten compara¬ 
ción, desde ningún punto de vista. El 
veterano de 1922 no tendría actual¬ 
mente ningún comprador, entre los au¬ 
tomovilistas de hoy día, salvo alguien 
que deseara adquirirlo para colocarlo 
en un museo. 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 1 
CARROCERIA 1 

\\V 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detal le, con entrega 
en la fábrica . . . 


PA8. C ARROCES IA PRECIO 
CADILLAC—LA SALLE 
350 

(119 in.—3.62 m. 


2-4 -p 
2-4-p 


Coupe 

Convertible 

Coupe 

Sedan 

Club Sedan 
Chassis 


W. B.) 

$1,495 

1.595 
1.595 
1.505 
1,250 


PA8. CARROCERIA PRECIO | PAS. CARROCERIA PRECIO 

diesenberg 

(142% in.—3.62 m. W.B.) 
.... Chassis 19.500 

(153% in.-3.91 ni. W.B.) 

-¡g *9.500 


CADILLAC 

355-D Series 10 
(128 in.—3.25 m. W. 

2-4-p Coupe $í 

2-4-p Convertible 

Coupe i 

5-p Convertible 

Sedan 2,695 

5-p Town Coupe 2,545 

5-p Sedan 2,495 

5-p Town Sedan 2.545 

. . Chnssis 2,100 

355-D Series 20 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

ATBURN 

Standard Six 

5-p Brougham $605 

5-p Sedan T45 

Cabríolet 795 

Custoni Six 

5-p Brougham $795 

5-p Sedan 845 

5-p Phueton Sedan 945 

Cabríolet 895 

Standard Elght 

5-p Brougham $945 

5-p Sedan 995 

Cabríolet 1,045 

Cnstom Eitfht 

5-p Brougbara $1,075 

5-p Sedan 1,125 

5-p Phaeton Sedan 1,225 

Cabriolet 1,175 


iiincK 

“34-50»» 

(119 In_3.02 m. XV. B.) 

2-p Business Coupe $1,045 

4-p Conv’t Sport 

Coupe (R-S) 1,165 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,080 

5- p 4-door Sedan 1,125 

5-p Victoria Coupe 

(with Trunk) 1,095 

570 Chassis 840 

“34-60»» 

(128 in_3.25 m. W. B.) 

5-p Club Sedan 

(with trunk) $1,365 

4-p Conv’t. Coupe 

(R-S) 1,395 

4- p Sport Coupe 

• (R-S) 1.300 

5- p Sedan 4-door 1,345 

5-p Victoria Coupe 

(with trunk) 1,315 

5-p Conv't. Phaeton 

(witli trunk) 1,575 

670 Chassis 945 


(136 in 


“34-90»» 

—3.45 m. W. B.) 


(136 in.—3.45 ni. 

XV. B.) 

2-4-p 

Coupe 

$2,595 

2-4-p 

Convertible 


Coupe 

2,695 

5-p 

Convertible 


Sedan 

2,S95 

5-p 

Sedan 

2,695 

5-p 

Town Sedan 

2.745 

7-P 

Sedan 

2.845 

7-p 

Imperial Sednn 2,99o 


Cbassis 

355-D 

2.250 

Fleetwood Bodies 

(146 

in.—3-71 m. 

W. B.) 


Sedan 

Town Sedan 
Sedan 
Limousine 
Imperial 
Cabriolet 
Imperial 
Cabriolet 
Cbassis 


$3,295 

3,345 

3,445 

3,645 

3,695 

3,845 

2,400 


370-D 

(146 In.—3.71 in. W. B.) 


5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 
.... Chnssis 


Chassis 

$5.600 

Sedan 

0,650 

Town Sedan 

6,700 

Se<lan 

6.800 

Limousine 

7,000 

Imperial 

Cabriolet 

7.050 

Imperial 

Cabriolet 

7,200 

Speeial V-Front 

Fleet- 


7-p Sedan $1,955 

7-p Limousine Sedan 2,055 

5-p Club Sedan 

(with trunk) 1,865 

4-p Conv’t. Coupe 

(R-S) 1,845 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,745 

5- p Sedan 4-door 1,845 

5-p Victoria Coupe 1,795 

5-p Convt’. Phaeton 

(with trunk) 2,045 

900 Chassis 1.130 


595 

045 

655 


De Luxe Coacli 
Sedan 

De Luxe Sedan 
Town Sedan 
(2 Dr. with 
trunk) 615 

De Luxe Town 
Sedan (2 Dr. 
with Trunk) 625 

Cbassis 385 


CHRYSLER 

“Six»» 

(117 in.—2.96 m. \V. B.) 

!-p Coupe $725 

2-4-p De Luxe Coupe 775 

2-4-p Conv. Coupe 810 

5-p 2-door Brougbara 755 

5-p Sedan 795 

(121 in_3.07 m. XV. B.) 

5-p Sedan $885 

5-p Conv. Sedan 935 

“Airilow 8’» 

(123 in.—3.13 m. \V. B.) 

5- p Coupe $1,245 

G-p 2-door Brougbara 1.245 

C-p Sedan 1.245 

6- p Town Sednn 1.245 

“Airflow Imperial»’ 
(12S in.—3.25 m. W. B.) 

5- p Coupe $1,495 

6- p Sedan 1,495 

6-p Town Sedan 1,495 


$3,995 

4,040 

4.145 

4,345 

4,395 

4,545 

3,100 


452-D 

(154 In.—3.92 m. XV. B.) 


7-P 


wood Bodies Avaílable on 140 
In. W. B. 355-D and 370-D 
Chapéis, also on 154 in. W. B. 
452-D Chassis. 


CbaBflis 


DI7 PONT 

(125 In.—3.18 n». W. B.) 
.... ChassiB 14,000 

(141 in.-3.59 ni. W. B.) 

.... Cliassis 14.004 

(146% In.—3.72iii. W.B.) 

Chnssis *5.000 


FORD 

“Mod. 40-4 eyl.** 

(112 In.—2.84 ni. W. B.) 

5495 
510 
400 
5G0 

500 
525 


CONTINENTAL 

“Beacon” 
(102 in.—2.60 m. W. 


B.) 


CHEVROLET 

Standard “DC»» 

(107 in.—2.72 m. W. B.) 

5-p Coach $495 

2-p Business Coupe 485 

5-p Phaeton 495 

2-4-p Sport Roadster 405 

.... Chassis 325 

Master “DA»» 

(112 in.—2.845 m. W. B.) 

2-4-p Sport Roadster $545 

2-4-p De Luxe Roadster 555 

2-4-p Cabriolet 665 

2-4-p De Luxe Cabriolet 675 

2-p Coupe 5 Windows 565 

2-p De Luxe Coupe 

5 vVImlows 575 

2-p Sport Coupe 605 

2-p De Luxe Coupe 615 

5-p Coach 585 


2-P 

2-4-p 

5-p 

4-p 


Business Coupe $425 

Sedan 2-door 445 

DeLuxe Coupe 4S5 

DeLuxe 4-door 

Sedan 495 


CORD—“Front Drive" 
(137% in.—3.49 m. 

XV. B.) 

5-p Sedan $2.895 

5-p Brougham 2,395 

5-p Conv't Phaeton 

Sednn 2.595 

2-4-p Cabriolet 2,495 


CUNNINGHAM 

Complete range of body modeN 
available, listing in price from 
$7,500 to $13,500. 


DE SOTO 

(115 */• in.—2.93 ni. 

XV. B.) 

5- p Coupe $995 

0-p Sedan 995 

6- p Town Sedan 995 

6-p 2-door Brougbara 995 


Plmeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Fovdor Sedan 
DeLuxe Roadster 
R-S 

DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Tudor 
Sedan 

DeLuxe Coupe 3 
or 5 window 
Cabriolet R-S 
DeLuxe Fordor 
Sedan 
Victoria 


“Mod. 40—8 cyl.” 
(112 In.—2.84 ni. W. 

5-p Tudor Sednn 

2-p Coupe 5 wimlow 

5-p Fordor Sednn 

2-p DeLuxe Rondtder 

U-S 

5-p Plmeton 

5-p DeLuxe Phneton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sednn 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 
2-4-p Cabriolet R-S 

5-p DeLuxe Fordor 

Sednn 
4-p Victoria 


530 

565 


000 

5S5 


IU 

535 

515 

565 

525 

520 

550 


555 

590 


025 

010 


FRANKL1N 

“Supercharjsed Alriunn” 

(132 in.—3.30 ni. W* B.) 

5-p Sedan $2,185 

5-p Sedan, Oxford *,245 

7-p Sedan 

5-p ClirtJ Sedan 2,286 

7-p Limousine 

“Snperehn riced Twelve” 

í 144 in.—3.66 ni. W. B.) 

5-p Sedan f í*}|| 

7-p Sedan í*5S 

5-p Club Brounlinni 2.688 

7-p Limousine 

“Olynipic” 

(118 in.—3.00 ni. VV. B.) 
5-p Sedan *}’$ , 

2-p Coupe 

1-4-p Conv’t Coupe 


DODGE 

“Six»» 

(117 in.—2.96 m. W. B.) 

_ Business Coupe $645 

.... Rumble Seat Coupe 695 

5-p Sedan 2-door 695 

5-p Sedan 4-door 745 

.... Convertible Coupe 745 

7-p Sedan 950 

DeLuxe 

5-p Brougham $835 

5-p Convertible Sedan 875 

(121 In.—3.07 m W. B.) 

.... Convertible 

Sednn $875 

.... Brougham 835 

(125 in.—3.18 ni W.B.) 

7-p Sedan $951 


GRAHAM 

Standard Six 
(116 in.—2.94 


ni. XV- 


2-p Coupe *$5 

2-4-p Coupe ^45 ' 

5-p Sedan with trnuk 780 | 

“Special ElgBt” 

(123 ln.—3.12 ni. W. D *> 

$875 

2-p Cnupe t q 25 

2-4-p -oupe 925 

5-p Sedan k goo 

5-p Sedan with tiunk | 

“Cnstom Eisrhí” 

(123 ln.—3.12 m. W. »•’ 

SI, 245 

2-p Coupe 1 295 I 

2-4-p Coupe l2 95 

5-p Sedan k 1( 330 

5-p Sedan with trunh j I 

2-4-p Conv. Coupe 


ABREVIACIONES : --O.. .Meato a^üú r. W. B-Entre eje., R-S-A.I.nt. .ux.Ha, tra.oro. ,-Lar g . to.al, ,-Iac.uya paracbonuea. 
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En el nuevo Chrysler “Airflow” la capacidad de seis pasa¬ 
jeros no es sino el resultado natural de su diseño. La restric¬ 
ción de llevar cinco pasajeros ha sido eliminada, puesto que 
el asiento delantero de los nuevos automóviles Chrysler 
“Airflow”, es tan ancho y tan cómodo como el posterior. No 
existe ningún truco para hacer que la capacidad de los nuevos 
automóviles Chrysler “Airflow” sea de seis pasajeros, pues con 
su mayor holgura, ambos asientos rinden aquella comodidad 
propia de un diván. Esta es la clase de confort que uno 
siempre ha deseado en su automóvil, y eso que seis personas 
pueden viajar ahora lujosa y cómodamente dentro del coche. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

DETROIT MICHIGAN, E. (J. A. 


Abril 


1934 


























PAS. CARROCERIA PRECIO I PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PR 0 


HUDSON 

“Ei*rht—Standnrd” 
(116 in.—2.95 ni. W. B.) 

5-G Coach 

5-p Comp. Victoria 
5-p Sedan 

5-p Comp. Sedan 

4- p Coupe 

2-p Coupe 

Conv. Coupe 
«De Laxe” 

5- p Coach 

5- p Corap. Victoria 

6- p Sedan 

5-p Comp. Sedan 

4- p Coupe 

(123 in.—3.13 m. W. B.) 
“Standard” 

Tourlng Sedau $805 

Comp. Tour. Sedan 925 

«De Iiuxe” 

5- p Club Sedan $995 

5- p Comp. Club 

Sedan 1,025 

6- p Brougham $1,095 

MUPMOBILE 

“417” 

(117 in.—2.07 ni. W. B.) 

$795 
795 


Sedan 

Coupe (Rumble 
Seat) 


«421” 

(121 in_3.07 ni. W. B.) 

2-4-p Coupe (Rumble 

Seat; $895 

5-p Sedan 895 

5- p Victoria 900 

Oabrlolet-Rondster 995 
«421 J” 

(121 in.—3.07 m. W. B.) 

6- p Sedan $1,095 

8-p Coupe (Rumble 

Seat) 1,195 

6-p Victoria 1,115 

«422” 

(122 in_3.10 ni. W. B.) 

2-4-p Coupe (Rumble 

Seat) $1,045 

5-p Sedau 1,045 

5-p Victoria 1.110 

.... Cabriolet-Rond- 

ster 1,145 

«426” 

(126 in.—3.20 m. W. B.) 

2-4-p Conpe (Rumble 

Seat) $1,145 

5-p Sedan 1,145 

5-p Victoria 1,245 

.... Cabriolet- 

Roadater 1,245 

«427” 

(127 in.—3.22 ni. W. B.) 

0-p Badán $1,245 

3-p Coupe (Rumble- 

Seat) 1.345 

5p Victoria 1.205 


Dietrlch Conv’t 
Sedan with 

Partí tion 5,600 

í-n Dletrich Coupe 4,900 
Judklns Berline, 

2 or 3 Windows 5,400 

Judklnn Coupe 5,000 

Judkins Sedan 
Limo. 5,700 

Willoughby 

Limousine 5,600 

Willoughby 

Brougham 7,000 

LeBaron Conv’t 
Roadster 4,400 

Cbassis 3,100 


(VI ARMON 

“SIXTEEN” 

(145 In.—3.68 m. W. B.) 
5-p Sedan $4,825 

2-p Conpe 4.825 

5-p Coupe 2-door 4,926 

2-p Conv’t Coupe 4.975 

5-p Conv’t Sedan 5,075 

7-n Sedan 4.975 

7-p Limousine 5,175 

5-p Club Sedan 4.925 

Chaaala 3.750 


NASH 

«BIk SIx-1220” 

(116 In.—2.95 m. W. B.) 

5-p Sedan $815 

5-p Town Sedan 775 

5-p Brougham 825 

2-p Coupe 

4- p Conpe 815 

5- p Brougham 865 

«Advanced Eiglit—1280” 
(121 in.-3.07 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,095 

5-p Town Sedan 1,065 

5-p Brougham 1,115 

2-p Coupe 1,005 

4- p Coupe 1,085 

5- p Brougham 1,145 

“Ambassador 8 -1290” 

(133 in.—3.38 ni. W. B.) 

5-p Sedan $1,575 

5-p Sedan Brougham 1,025 


«Snper Eifflit” “1103” 
(134% *»•—3.43 m.W.B.) 

5-p 


Sedan 

Cbaasis 


$2,950 

2,290 


«Snper Eigrht” “1104” 
(141% in.—3.60 m.W.B.) 

5-p Formal Sedan $3,800 

5-p Club Sedan 3,255 

2-4-p Conpe 2,980 

2-4-p Coupe Rondster 3.070 

7-p Tourlng 3,180 

4- p Phaeton 3,090 

5- p Coupe 3,180 

4- p Sport Phaeton 3,3o0 

5- p Conv. Victoria 3,640 

5-p Conv. Sedan 3,790 

.... CbaBBis 2,360 

“Snper Eiplit” “1105” 
(146% in.—3.73 m.W.B.) 


Sedan 
LimouBlne 
Cha sais 


$3,290 

3,480 

2,440 


Ln.— 3.01 i 

Sedan 

Limousine 

Broughnm 


W. B.) 

$1,955 

2,055 

1,820 


LAFAYETTE 

(Nash Bnilt) 

5-p Sedan $695 

2-p Coupe 035 

4- p Ooupe 075 

5- p Tourlug Sedan 085 

5-p 2-Door Sedan 045 

LINCOLN V12-130 

(186 in.—3.45 m. W. H.) 

2-p Coupe $3,200 

2- 4-p Coupe (R-S) 3,250 

3- 4-p Conv't Roadster 

(R-S) 3,400 

5-p Town Sedan 3,450 

5-p Sedan 3,400 

5-p Coupe 3,400 

7-p Sedan 3,500 

7-p Limousine 3,550 

... Com. Sedan 3,900 

.. . Chnssis 2,600 


OLDSMOBILE 

«SIx”-(F-34) 

2-p Business Conpe $640 

2-4-p Sport Coupe 680 

5-p Coupe 070 

5-p Tourlng Coupe wlth 

Trunk 700 

5*p Sednn 4-door 730 

5-p Tourlng Sedan 

4-door with 
trunk 700 

Chassls 435 

“Elgrlit”—(L-34) 

2-p Business Conpe $845 

2-4-p Sport Conpe 880 

| 2-4-p Convertible Ooupe 925 

5-p Coupe 845 

5-p Tourlng Coupe 

with Trunk 875 

5-p Sedan 4-door 925 

5-p Tourlng Sedan 

4-door with 
Trunk 955 

Chassls 550 


“Txvelve” “1107” 
(141% in.—3.60 m.W.B.) 


Sedan 

Formal Sedan 
Club Sedan 
Coupe 

Coupe-Roadster 

Tourlng 

Phaeton 

Coupe 

Conv. Redan 
Conv. Victoria 
Sport Phaeton 
Chsasls 


2-door Sedan 
Sedan 


535 

585 


$3.900 

4.600 

4,060 

3.820 

3.850 

3.980 
3.890 
3.990 
4.750 
4,590 
4.190 

2.980 


“De Lnxe” 

(114 in.—2.90 m. W. B.) 

2-p Coupe $575 

2-í-p Coupe oí» 

2-4-p Conv. Coupe 060 

5-p 2-door Sedan 59o 

5-p Sedan 650 

T-p Sedan 86° 


PONT1AC 

(117% in.—2.978 m. 
W. B.) 

2-p Conpe—5 wln- 

dows $69j> 

2-4-p Sport Coupe 74B 

2-4-p Cabrlolet 

5-p Sedan 2-door 72o 

5-p Tourlng Sedan 

2-door with 
Trnnk £0o 

5-p Sedan 4-door <85 

5-p Tourlng Sednn 

4-door with 
Truuk 

Sedan Cbassis 


“Twelve” “1108” 
(146% In.-3.73 m.W.B.) 


8edan 

Limousine 

ChaBBis 


$4,185 

4.385 

3,170 


“V12-14B” 
in.-3.08 m. W, 

Touring 
Town Sedan 
Town Sedan 
Sedan 
Conpe 
Sedan 
Limousine 
Bruun Cabrlolet 
Semi-Coll. or 
Non-Coll. 

Brunn Brougham 
Brunn Conv't 
Coupe 


B.) 

4,200 

4.400 

4.400 

4.500 
4.300 

4.500 
4,700 


0,800 

0,800 


5.000 


PACKARD 

“Eiglit” “1100” 
(129% in.—3.30 m.W.B.) 
5-p Sedan $2,350 

ChaBBis 1,850 

«Eigrht” “1101” 
(136% in.—3.46 m.W.B.) 

5-p Sednn $-,585 

5-p Club Sedan 2,070 

2-4-p Conpe 2.550 

7-p Tonring 2,590 

4- p Phaeton 2,570 

5- p Formal Sedan 3,285 

5-p Coupe -.640 

2-4-p Coupe Rdatr. 2,580 
r>-p Conv. Victoria 2,980 
5-p Conv. Sednn 3,090 
.... Chasais 1,930 

“Elffht” “1102” 
(141% in.—3.59 m.W.B.) 


7-p Sedan 

7-p Limousine 

.... Cbnesis 


$2,655 

2,790 

1.990 


PIERCE-ARROW 

840-A (Elglits) 

(139 In.-3.53 m. W. B.) 

5-p Sednn $2,895 

5-p Club Sednn 2,995 

5-p Club Bronghnm 2,795 

4-p Coupe 2,895 

4- p Conv. Coupe- 

Rondster 2,995 

(144 in.—3.66 m. W. B.) 

7-p Sednn $3,200 

7-p Encl. Prive 

Liinouaine 3,350 

5- p Sllver-Arrow 3,495 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Broug¬ 
ham 4,995 

1240-A (Tvvelvcs) 

(139 in.—3.53 m. W. B.) 

5-p Sedan 3,205 

5-p Club Sedan 3,395 

5-p Club Brougham 3,105 

4- p Coupe 3,295 

2-p Roadster 8,395 

(144 in.—3.00 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,000 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,750 

5- p Silver Arrow 3,895 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Bronghnm 5,395 

1248-A (Cnstom 
Twclvcs) 

(147 in.-3.74 m. W. B.) 

7-p Sedan $4,295 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,495 
7-p Brunn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

5-p Brunn Town Brougham 

(wlth small quar- 
ter windowB) 6,500 
(with Inrge quar- 
ter Windows) 6,500 
5-p Brunn Town 

Cnbriolet 
(wlth collapeible 
rear quarter) 7,000 

5- p Brunn Town Car 

(with stntionary 
rear qunrter) 0,500 

6- p Encl. Drive 

Broughnm 
(With Lim. front 
compar tment) 7,000 

PLYMOUTH 

«Standard” 

(108 In.—2.73 m. W. B.) 

2-p Coupe $495 

2-4-p Coupe 545 


Business Coupe $795 
With Self-Shifter 870 
Standard Sedan 89o 

Standard Coupe 895 

Standard Conver- 

tibie » 2 ° 

Standard Sedan 

with Self-Shifter 970 
Standard Coupe 
with Self- 

Shlfter «<° 

Standard Converti¬ 
ble with Self- 
Shlfter 1.000 

«De Luxc” 

Sedan 5-wheels 945 

Coupe 5-wheel 945 

Convertible 0 < J 

Sedan 5-wheels, 

Self-ShLfter 1,020 

Coupe 5-wheels, 

Self-Shifter 1,020 

Convertible 5-wheels, 
Self-Shifter 1,050 

n." °- 995 

SP UST e 995 

Convertible, 0- 

wheels 1.025 

Spt. Sednn G-wheels, 
Self-Shifter 1,070 

Spt. Coupe 6- 
wlieels, Self- 
Shiíter 1.070 

Convertible, 0- 
wheels, Self- 
Shlfter 1,100 

«Royale N-33” 

(131 in.—3.33 m. W. B.) 

5- p Standard Sedan $1,600 

5-p Elite Sedan 1,600 

5-p Standnrd Victoria 1.500 

5-p Elite Victoria 1,500 

4-p Standard Coupe 1,745 

4-p Elite Coupe 1,600 

«Royale Cnstom” 

(135 In.—3.43 in. W. B.) 

5 p Elite Sedan $1,701* 

5 p Elite Victoria 1.700 

4-p Elite Coupe 1,700 

STUDEBAKER 

DIctator Special 

G-p DeLuxe Sedan $745 

6- p Custoin Sedan 745 

0-p Standnrd Sedan 00o 
5-p DeLuxe St. Regia 

Brouglmm <15 

5-p Custoin St. Regís 

Broughnm 715 

5-p Standnrd St. Regís 

Brougham 005 

5-p DeLuxe Coupe 725 

5- p Standard Coupe 095 

3-p DeLuxe Coupe 075 

3-p Standnrd Coupe 045 

DIctator SIx 

0-p DeLuxe Sednn $795 

0-p Custom Sedan 795 

6- p Standard Sednn 745 

5-p DeLuxe St. Regís 

Broughnm 7G5 

5-p Custom St. Regis 

Broughnm <05 

5-p Standard St. Regia 

Brougham 715 

5-p DeLuxe Coupe 775 

5-p Standard Coupe <45 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

3-p DeLuxe Coupe 725 

3-p Standard Coupe 695 

5-p DeLuxe Conv. 

Roadster 775 

5-p Standard Conv. 

Roadster 745 

Commander Eight 

0-p DeLuxe Sednn $095 

0-p Custom Sedan 995 

0-p Standard Sedan 945 

5-p DeLuxe St. Regis 

Broughnm 005 

5-p Custom St. Regís 

Brougham 965 

5-p Standard St. Regís 

Brougham 015 

5-p DeLuxe Conpe 975 

5-p Standard Coupe 945 

8-p DeLuxe Coupe 925 

8-p Standard Coupe 

5-n DeLuxe Conv. 

Roadster 975 

5-p Standard Conv. 

Roadster 945 

President Eigrht 

G-p DeLuxe Sedan $1,105 

0-p Custom Sednn 1,195 | 

0-p Stundan! Sedan 1,145 

5-p DeLuxe Coupe 1,175 

5-p Stnndard Coupe 1,145 

3-p DeLuxe Coupe 1,125 

8-p Standard Coupe 1,095 

5-n De Luxe Conv. 

Roadster 1,175 

5-n Standard Conv. 

Kondster 1,145 

7-p DeLuxe Berline 1,345 

7-n Custom Berline 1,345 

7-p Standard Berline 1,205 

5-p Studelmker Lfllid 

Crulser 1.IM | 


STÜTZ 

«SV-16” 8 Cyllaíer 
Standard 

(134 Vi In.—3.41 m. 
W. B.) 


B-p Coupe 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 


$ 2.411 

1.780 
1,710 
2.80 


Cnstom 

(145 In.—3.68 m. W. B.) 
7-p Sedan 

7-p Limoualne ¡sin I 

5-p Convertible Bedaa 8 ,JM 

7-p Speedster ”I 

Cabrlolet Com>« Mg I 

chanela 

DV-32 Serle» 
«Standard” 
(134H tn.— 3.41 m. 
W. B.) 


11.11 I 

8,4*0 I 

B.4f>l I 


B-p Coupe 

5-p Sedan 

2-p Coupe i' jgi| 

5-P £ ll,b i S , e p d r*“ SÍ5ftf I 

2-p Speedster . «cf. 1 

2-p Cabrlolet Goape >.» M | 

«Cnstom” . 

(145 ln.—»•«« W ' L 

$4 ¡MI 

7-p Sedan ii*)l 

s ssssa.—jg 

7 ; p . SSSSS o..r. ¡:«¡ 

Óiaaala 


TERRAPI-ANE 

«Standard” 

(112 ln.—2.84 in. Vf» »•' 

2-p Coupe gjll 

5-p Coach fl ;i| 

5-p Sednn . 

5-p Comp. Víctor!» gj 

5-p Comp. Sedan 

4-p Coupe di 

Conv. Coupo 


«De Lnxe” 

(11« 1,1.—2.05 W ' 

5-p Concli 

5-p Comp*. Victoria 

5-p Comp. Sodan 

4-p Coui>e ^ 

Conv. Coupe 


n.J 


T$J| 


VVILLYS-OVERbAA D ' 4 

“77” B) 

(1150 ln.—3.90 «*.*• ' 

n ,íl 


28 


El Automóvil Amerk a>0 


Abril, 


























Con la introducción del Sistema de Ruedas Delanteras Independientes, el Plymouth ofrece 
una nueva sensación en la marcha. Cada rueda delantera va dotada de un resorte en espiral 
que no solamente absorbe la sacudida de un golpe, sino que elimina aquella vibración 
que ordinariamente ocurre cuando se viaja por caminos malos. El movimiento vertical es 
regulado por los amortiguadores hidráulicos de doble acción. El Sistema de Ruedas Delanteras 
Independientes de los automóviles Plymouth ofrece una comodidad en la marcha sin rival. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION Detroit, Michigan, E. U. A. 


CHRYSLER PLYMOUTH 6 


Cada rueda 
delantera lleva 
su propio re - 
sorte en espiral 


Cada rueda 
delantera 
acciona inde< 
poidientemente 


Abr ‘l, 1934 
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Precios de lista entrega en la fábrica.. 


>*o 


s 



w 


MOTOR 


n 

-o 

Cilindros 

33 

.2 *- 

diám. y 


*5 m 

carrera 


km w£m 
0.0 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 



o LLANTAS 

13 

c 




£ 






Del. 

Tras. 

B 

« 




H 



RG 

24 2 

D 

3 

DF 

34 

DH 

4 

. .N 

4 

. NF 

5 

s 

5 

T 

74 

TE* 


C 

74 

UD 

3 

. UDF 

34 

. UN 

4 

. UNF 

5 

. US 

5 

. UT 

7 A 

UTE* 


....80 

1H-2 

90 

2-24 

...100 

2-3 

.120 

2-3 

... 140 

24~34 

.141 

3-4 

...150 

24-34 

...160 

3K-4 

.170 

3-4 

SBT180 

5-7 A 

... 195 

5 

. .220 

7 A 

...260 

7H-10 

. V1200 

15 


Autocar 

Autocar. 


Autocar. 

Autocar 

Autocar. 


Brockway. 

Brockway. 


Brockway. 


Brockway. 


ChoTTolet... DB 
Cher. DBA Cab 
Chevrolet PA 
Chev.. . PA & Cab 
Chevrolet. PB 
Chev. PB & Cab 
Chevrolet. PC 
Chev. PC & Cab 
Chevrolet PD 
Chev. PDA Cab 

Commerce....l5A 
Commerce. . 11BC 
Commerce. .40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce. .60DC 
Commerce... 100B 

Commerce.. 50SW 
Commerce..60SW 

Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider....110 
Day Eider.... 130 
Day Eider. .. .160 
Day Eider. 200 
Day Eider .. ..240 
Day-Elder.. 150 

Day Eider. . . 285 

Day Eider. . . .345 
Day Eider....402 

Diamond T. 210 
Diamond T.. 210B 

Diamond T .211 
Diamond T.. 21 IB 

Diamond T. 226 
Diamond T. 241 
Diamond T.. 241B 


Diamond T . 261 
Diamond T. 311 
Diamond T. . 311B 
Diamond T.. 326B 
Diamond T326DR 
Diamond T. 351 
Diamond T. . 351B 
Diamond T. 376 
Diamond T..410A 
Diamond T. . 410B 
Diamond T. 425 
Diamond T.. 510 


3500 

3950 

4150 

4650 

4750 

5500 

5900 

6300 

6650 

3500 

3950 

4650 

4850 

5300 

5900 

6300 

1085 

1360 

1635 

1940 

2565 

3030 


4400f 

4400f 

7600t 

7600f 

9300f 

9300f 

7600f 

7600f 

9300f 

9300f 

7500+ 

11000+ 

13000' 

17000- 

20000 

32000+ 


3030 

3290 

4010 

3815 

4485 

5580 

10600 

365 

455 

515 

605 

535 

625 

545 

635 

565 

655 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

895 

945 

1195 

1495 

1995 

2445 

2895 

3895 

1645 

5295 


1A 

IX 

IX 


6-3Hx4A 
6-4x4 H 

6-4x454 
6-4x454 
&-4Kx4« 
6-4 Kx454 
6-454x454 
6-4 '/ ¿ xA% 
6-434x4$* 
6-4)4x454 
6-4x454 
6-4x454 
6-454x454 
6-454x454 
6-454x454 
6-456x454 
6-456x454 

6-354x4 
6-354x454 
6-354x454 
6-4x454 
6-4x454 

6-4x454 
6-454x454 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x554 

12-4x5 

6-356x4 

6-356x4 

6-356x4 

6-356x4 

6-356x4 

6-356x4 

6-356x4 

6-356x4 

6-356x4 

6-356x4 

6-354x4 

6-354x454 

6-354x5 
6-354x5 
6-454x554 
6-454x6 

6-354x5 

6-454x554 


25/20 

25/20 

00/20 

36x8 

75/20 

75/22 

75/22 

.5/22 

75/22 

.5/24 

34x7 

00/20 

75/20 

75/22 

75/22 

.5/22 

75/22 

50/20 

00/20 

50/20 

50/20 

25/20 


10. i 


6-354x45¿ 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-4x454 

6-454x454 

6-454x454 

0-4«*x5)* 

6-354x45^ 

6-454x554 


6395 

7495 

575 

748 

595 

788 

725 

825 

1093 


6-454x554 
6-454x554 

6-354x454 
6-354x454 

6-354x454 
6-354x454 

0-354x454 
6-354x454 
6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-4x4H 

2095 16-4x454 


8.25/20 
8 25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.76/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
/0.5/22 
9.75/22 


00/20 

,25/20 

00/20 

00/20 

25/20 

75/20 

10.5/20 

10.5/22 

11.25x 
22 
50/17 
50/17 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 
30x5 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9jx24n 

36x6n 

38x7n 


6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.75/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

22d 

11.25x 

22d 

5.60/17 

5.50/17 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

30x5n 
32x6nd 
36x6nd 
40x8nd 
40x8nd 
9 Jx24 
nd 
36x6nd 
40x8nd 


6.00/20 

00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

9.00/20 

10.5/20 

6.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

5.50/20 

7.00/20 

5.50/20 

7.00/20 

6.00/20 

00/20 

7.50/20 


6.50/20 
6.50/20 
7.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
7.50/20 
7.60/20 
8.25/20 
7.50/20 


6.5/20 

6.0/20d 

G.5/20d 

7/20d 

7.5/20d 

9/20d 

9/20d 

10.5/20 

0.50/ 

20d 

8.25x20 

d 

9/20d 

9.75/20 

d 

6.50/20 

7.00/ 

20d 

6.50/20 
7.00/ 
20d 
32x6 
32x6 
7.50/ 
20d 
6.50/ 
20d 
6.50/ 
20d 
7.50/ 
20d 
7.00/ 
20d 
7.00/ 
20d 
7.00/ 
20d 
7.50/ 
20d 
7.50/ 
20d 
7.50/ 
20d 
7.50/ 
20d 
8.25/ 
20d 
8.25/ 
20d 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulf.) 


Diamond T. 

525 

5 S 

12695 O 

Diamond T. 

. 603 A 

5 

3150 0 

Diamond T. 

, 606B 

5 

3500 6 

Diamond T. 

740 

5-6 

3750 6 

Diamond T. 

750H 

5-7 

4050 6 

Diamond T 

.750 

5-7 

4450 6 

Diamond T. 

.1201 

0 

5600 6 

Diamond T. 

.1515 

7 A 

6600 6 

Diamond T 

1602 

8 

6400 6 

Diamond T 

1603 

8 

7500 6 

Drvrlgp 

KC 


370 6 

PnHgP 

kcl 


395 B 

Dodge. 

. K32 

10500 

665 0 

Dodge. 

K33 

10500 

695 0 

Dodge.... 

K-34D 

10500 

695 € 

Dodge.... 

K-45D 

12500 

985 e 

Dodge.... 

K-16D 

12500 

1005 f 

Dodge.... 

K-47D 

12500 

1015 e 

Dodge. 

.F40E 

14590+ 

2195 £ 

Dodge. 

F41E 

14750+ 

2285 ( 

Dodge. 

F42E 

14750- 

2380 ( 

Dodge. 

F60E 

18979+ 

2845 ( 

Dodge. 

F61E 

19429+ 

2775 ( 

Dodge. 

F6ZE 

19870+ 

2895 ( 

Dodge. 

F63E 

19900- 

2988 ( 

Dodge. 

G80C 

250001" 

5354 í 

Dodge. 

G81C 

25000t 

5389 1 

Dodge_ 

. G82C 

25000+ 

5454 

Dodge... .. 

. G83C 

25000f 

5519 

FWD. 

H4 

1H-2 

3325 

FWD. 

H6 

2-2A 

3385 

FWD. 

HH6 

234-3 

4135 

FWD. 

... B 

3 

4200 

FWD . . . 

CU6 

3)4-4 

4986 

FWD.. 

CU6A 

3)4-4 

4685 

FWD... 

. SSU 

4-5 

5135 

FWD 

. SSUA 

4-5 

4835 

FWD.. 

... M5 

S-7A 

7400 

FWD 

.MF6 

1 5-6 

5785 

FWD.. 

LBU* 

[ 5-6 

4800 

FWD.. 

M7 

' 7)4-10 

8500 

FWD. 

.T6C 

1 20-25 

6300 

FWD. 

... T72 

í 25-30 

7000 

FWD. TD7Z*** 

' 25-30 

7000 

FWD.... 

. . X-6** 

“ 6-10 

7385 

FWD. 

MX-6** 

‘ 10-15 

12255 


Fageol.101 

Fageol.106 

Fageol.135 

Fageol.250 

Fageol.300 

Fageol.370 

Fageol.446 

Fageol.626 

Fageol.646 

Fageol.826 

Fageol.846 

Fageol.1026 

Fageol.1046 

Fargo.. KF-32D 
Fargo.. KF-33D 
Fargo.. KF-34D 

Federal. . . 

Federal. . . 

Federal. . . 

Federal. .. 

Federal. . . 

Federal. ...40DR 

Federal . 

Federal . 

Federal B15 

Federal B20 

Federal.B25 


Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

Ford.B-157 

Ford.. .B-131 


U4-234 

1H-2Í4 

2- 3 
2M-4 

3- 5 

5- 7 

6 - 8 
6-8 
6-8 
8-10 
8-10 


10500 

10500 

10500 

9000 

12000 

14000 

16000 

19000 

19000 

20000 

26000 

10000 

12000 

14000 


900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 

700 

730 

730 

695 

1095 


2340 

2465 

4410 

4820 


1800 


3-' ¿x5 


3Hx5 


8-3M»5 
8-3 V4x5 


4-4x5 


6-4Hx5] 

6-424x5] 


6-424x5)4 

6-454x5] 

6-4)4x5] 

6-5x524 

6-454x5] 

6 -mm 

6-454x534 

6-424x5)4 

6-5x524 


4-324x424 
6-334x424 
6-324x424 
6-434x424 
6-4)4x424 
6-424 x5M 
6-434x 424 
6-424x534 
6-424 x 534 
424x5)4 
6-424x5)4 
6-4 34x5 2í 
6-4)4x524 

6-3)4x424 

6-3)4x424 

6-334x424 

6-324x4)4 

6-354x434 

6-324x4)4 

6-324x424 

6-4)4x424 

6-4)4x424 

6-424x424 

6-424x424 

6-324x4 h 

6-324X4H 

6-324x4)4 


470 

500 

500 

531 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 

£ 

» 

9 

n 

H 

MARCA Y 

MODELO 

Del. 

Tras. 

9.00/20 1 

LOO/ 1 

0 

GMC 

.T-18 


20d 


GMC 

.T-23 

9.00/201 

3.00/ 1 

D 




20d 


GMC 

.T-33 

: 9.75/20 

3.75/ 1 

D 

GMC.. 

T-33L 


20d 




9.75/20 

3.75/ ] 

D 

GMC 

T-43 


20d 


GMC. 

T-43T 

] 9.75/20 

9.75/ 1 

D 

GMC 

T-51 


20d 


GMC_ 

T-S1H 

] 9.75/22 

9.75/ : 

D 

GMC. 

T-51W 


22d 


GMC 

.T-61 

] 34x7nd 

34x7n 

W 

GMC 

.T-83 

10.50/ 

10.50/ 

D 

GMC. 

.T-84 

24 

24d 




[ 36x8n 

36x8nd 

W 

GMC. 

.T-85 

36x8nd 

30x8nd 

W 






GMC... 

T-85H 

s5.25/17 

5.25/17 

S 



3 5.25/17 

5.25/17 

s 

GMC 

.T-90 

\ 32x6 

32x6d 

s 

GMC. 

T-95 

l 32x6 

32x6d 

s 

GMC 

T-110 

8 32x6 

32x6d 

s 



®34x7 

34x7d 

s 

GMC. 

. T-130 

i 34x7 

34x7d 

s 



'2 34x7 

34x7d 

s 

Garford... 

...15A 

8.25/20 

8i/20d 

s 

Garford... 

.. 11BC 

8.25/20 

8i/20d 

s 

Garford... 

. .40AC 

8.25/20 

8 ¿/20d 

s 

Garford. . 

.. 50DC 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Garford. . 

60DC 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Garford... 

. .100B 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Garford.. 

..50SW 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Garford.. 

. .60SW 

10.5/20 

10.5/ 





20d 

s 

Gramm... 

.. AX-4 

10.5/20 

10.5/ 


Gramm... 

,.. AX-6 


20d 

s 

Gramm.. 

.. .BX-4 

10.5/20 

10.5/ 


Gramm.. 

...BX-6 


20d 

s 

Gramm.. 

...CX-4 

10.5/20 

10.6/ 


Gramm.. 

...CX-6 


20d 

s 

Gramm.. 

.B 




Gramm.. 

.C 

34x7 

34x7 

B 

Gramm.. 

.D 

^ 9.00-20 

9.00-20 

B 

Gramm. . 

.E 

Vi 9.75-20 

\ 9.75-20 

B 

ftlGramm. ...ED 

4 36x6 

36x6 

B 



4 10.5-2Í 

1 10.5-20 

B 

Gramm.. 

.EY 

4 10.5-2C 

) 10.5-20 

B 

Gramm.. 

....GW 

4 11.25- 

11.26- 

B 

Gramm .. 

.GY 

20 

20 


Gramm. . 

...HY 

4 11.25- 

11.25- 

B 

Gramm.. 

.G 

20 

20 


Gramm.. 

... G-8 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


12.75- 
20 

10.5-20 

00-20 

40x10 

10.5-20 

.75-20 

.75-20 

9.75- 20 
13.50- 

20 


7.00-20 
7.00-20 
30x5n 
34x7n. 
9.00-20 
9.00-20 
32x6 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 
00-20 
00-20 

32x6 

32x6 

32x6 

0.0/20n 

B.5/20n 

7.0/20n 

8.25/ 
20n 
9.00/ 
20n 
00 / 
20n 
9.75/ 
20n 
9.75/ 
20n 
6 . 0 / 
20n 
6.5/ 
20n 
7.0/ 
20n 


12.75- 
20 

10.5-20 
9.00-20 
40x10 
10.5-20 B 

9.75- 20 
9.75-20 
9.75-20 
13.50- 

20 

7.00-20 
7.00-20 
30x5nd 
34x7nd 
9.0-20d 
9.0x20d 
32x6d 
9.00-20 
.0x20d 
9.00-20 
0x20d 
9.00-20 
9.0-20d W 


32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6n 

6.5/ 

20nd 

7.0/ 

20nd 

8.25/ 

20nd 

9.00/ 

20nd 

9.00/ 

20nd 

9.75/ 

20nd 

9.75/ 

20nd 

6 . 0 / 

20nd 

6.5/ 

20ud 

7.0/ 

20nd 


4-3)4x4k 20x6.00 
4-3)4x434 20x6.00 
8-3*x3 H 
8-3*x3 % 


32xGn 
32x6 
20x6.00|32x6 
20x6.00 32x6 




ItTGramm .GWD 

Indiana 

Indiana.70 

Indiana 
Indiana... 95DR 
¿Indiana 

95SBT151 
Indiana 

95SW75 
Indiana. ... 17DR 

¿Indiana 

...17SBT2S1 
"Indiana 

.17SW251 

Indiana.17A 

Indiana. 

Indiana . 17ADR 
Indiana 

17ASW151 

Indiana. . .. 19DR 

Indiana. . . .43DR 

++tlndianu. 47DR 

Internat'l.... D-l 
Internat'l M 
¿¿¿Internat’l.. A- 
internat'l 
¿¿¿Internat’l. B 
§§§lnternat’l. 


9500f 

llOOOf 


160001 

16000f 

200001 

23000i 

23000 

23000t 

26000} 

30000+ 

30000f 

34000f 

28000- 

40000 

40000 

50000f 

750Of 
noor 
131 
171 
20001 
32001 
2351 
3651 

lOOOOt 

lOOOOf 

11200 

11200+ 

13100+ 

13400+ 

I2000t 

14000 

17000+ 

20000 + 

20000f 

17000t 

28000+ 

20000+ 

24000t 

24000+ 

240001 

30000 


¿¿¿Internad. .A-‘ 
¿¿¿Internad.. A-' 
¿¿¿Internad.. A 
¿¿¿Internat’l. W 
¿¿¿Internat’l. W 
¿¿¿Internad. .A-' 

¿¿¿Internad.. A 

Kelly-S-KS- 

Kelly-S.... KS-¡ 
Kelly-S. . . .KS-; 
Kelly-S... KS-35 
Kelly-S. ..KS ~ 
Kelly-S.... KS- 

Macear- 

Macear- 

Macear- 


8625 

795 

1395 

1160 

1595 

1995 

2775 

3095 

2895 

4095 

4985 

5260 

5600 

6195 

4676 

7695 

8110 

9490 

1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 

795 

895 

865 

695 

1095 

1295 

1295 

1795 

1996 

2595 

3995 

3595 

5175 

4345 

6545 

3695 

3095 

6495 

1025 

1050 

1195 

1275 


B-4 


10000 + 

20000+ 

19000+ 

28000+ 

28000+ 

17000 

18000 

18000 

24000 

22000f 

25000+ 

280001 

4200+ 

7000 

8575 

8575 

10000 

12750+ 

15500t 

18500t 

20500- 

23500 

27500+ 

30000t 

3GOOOf 


6-3^x454 

6-3)6x494 

6-3)6x494 

6-3)6x494 

6-3)6x494 
6-394x5 
6-394x5 
6-394x5 
6-394x5 
6-434x5 
6-434x5 
6-494x5 

6-4Hx5)4 

6-4)4x5 H 

6-4J4x5 
6-434x5)4 
6-494x5)4 

6-494x5)4 

6-394x4 
6-394x4)4 
6-394x5 
6-394x5 
6-4)4x534 
6-494x6 
6-394x5 
6-4)4x534 

4-396x4)4 

6-394x4 

4-394x4)4 

6-394x4 

4-4)4x4)4 

6-394x494 

6-334x4 lo 

0-394x4H 

6-394x4)4 

6-394x5 

4-494x6 

6-4)6x494 

6-494x494 

6-496x494 

6-494x594 

0-494x494 

8-394x494 

6-494x6 

6-394x4’. 
6-39^x4)4 
6-394x4)4 


30x5 

.50x20 


32x6 

6.50x20 


1875 


1900 

2076 


32x6 
‘ 50x 
20d 
32xfld 
6.50x 




32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
9.75x20 

9.75x20 

9.75x20 

7.50x20 
34x7 
10.50x 
24 
9.75x20 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9fx24n 

36x6n 

38x7n 


32x6d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

34x7d 

9.0x20d 

0x20d 

75x 

20d 

75x 

20d 

75x 

20d 

50x20 

34x7 

10.50x 

24d 

75x20 

30x5d 

32x6od 

36x6nd 

40x8od 

40x8nd 

91x24 

3üx6nd 

40x8nd 


6.00/20 
0.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.50/20 
' 50/20 
0.50/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 
8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 


.50/20 S 
.50/20 8 
.0/20(18 
0/20dS 
. 5/20d 8 
>.5/20d 8 
5/20d 5 
. 0/20d S 
.5/20d S 
8)í/20d 8 
25/ 

20d 

5/Md|S 
0/20d D 
8)í/20d D 
9.00/20 9.0/20dD 
9.00/20 9.0/2MD 


50 

70 

100 
36A 
. 40A 


3500 

3900 

2300 

2450 

2475 

3450 

3400 

4300 

7500 

360 

850 

615 

665 

695 

1045 

1625 

2100 

2450 

3300 

4850 

6200 

6300 

2250 

2900 

3650 

4250 

4900 

5200 

1330 

2050 

2400 


6-394x4) 

6-394x4)4 

6-394x4 M 
6-49áx494 

0-494x494 

6-494x494 
6 4x4)4 

6-494x494 

6-4x434 

6-4x434 

6-494x494 

6-434x5)4 

6-4)4x6 

6-396x434 
4-3%x4 H 
4-394x4)4 
4-394x434 

6-39+5x4 

6-3)6x4 


9.00/20 

10.5/20 

6.60/20 

7.00/20 

32x6n 

7.50/20 

32x6n 

32x0n 

25/20 


34x7n 

34x7n 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

10.5/20 

5.25x18 

6.50/20 

6.00/20 

6 . 00/20 

30x5n 

6.50/20 


6-394x4)4 
6-394x4)4 
6-394x434 
4-434x5 Vi 
4-4Hx5A 
6-44x5 X 

6-5x534 

4-4x5 

4-4x5 

4-434x594 

4-4)4x594 

4-4)$x64 

4-44x04 

6-3)4x4)í 

6-394x4)1 

6-394x4)1 


32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8 

36x6a 

9.75/20 

9.75/20 

32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 

36x6 

36x6 


0.50x21 
7.00x20 
7 


si 


.0/20d D 

10.5/20 0 

5/20d 3 
7.00/20 3 
32x6nd 9 

5/aOd D 

32x6nd 

32x6ud W 
8.25/ “ 
20d 


34x7ad 


34x7nd 

8.25/208 

d 

8.25/ 

20d 
.25 f 
20d 
.25/ 

20d n 
9.00/20 D 

9.75/20 D 

d 

10.5/ 

20*1 ab 
5.25i18S 
6.50/20 8 
6.00/203 

6 . 00 / 209 
32xfln 
6.50/ 
20db 
32x6ml 
34x7od 
34x7nd 
36x8dp 
40x12b 
9.75/ 
20db 
9.75/ 
20db 

32x6n 

34x8 

33x10 

40x12 

40x14 


uux20 7.¡« 
60x20 7.5x291» 


30 


El Automóvil America ^ 0 
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CAMIONES FARGO DE 
30-40 CWT. DE CAPACIDAD 



FA ROO 


hecho por 


CHRYSLER 


JL ARA la obra más ardua, cuando el 
trabajo forza la resistencia de cada pieza, la marca Fargo ofrece un 


camión diseñado y construido para rendir el servicio extra, necesario 
e imprescindible en caso de emergencia. Un camión de servicio 
pesado, algo diferente de los modelos ordinarios de 30-40 Cwt. 
de capacidad; pues cada una de sus piezas ha sido reforzada. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION Detroit, Michigan, E. U. A. 



































WJ3H2LÍS2 


Wm Precios de lista entrega en la fábrica.. 


MOTOR 
Cilindros 
diárn. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


>-o 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Macear.180 

Macear.60A 

Macear.220H 

Macear.66A 

Macear.86A 

Macear. .. .SW86 

Macear.TD 


Mack.BL' 

Mack.BG* 

Mack.BF' 

Mack.AB4' 

Mack.AB4 

Mack.AB6' 

Mack.ABí 

Mack.BM ( 

Mack.BC' 

Mack.BC' 

Mack.BJ 

Mack.AK4' 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack.. AC4Light* 
Mack.. AC4Med.* 
Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6 r 

Mack.AP* 

Mack.AK 6-wh.* 
Mack. AC6 6-wh. r 
Mack.. AP6-wh. 
Mack..AP6-wh. 
•Theae modela 


Moreland. .RR-10 
Moreland.. RR-1Z 

Moreland_B-13 

Moreland-B-15 

Moreiand.... B-16 

Moreland_B-18 

Moreland_E-16 

Moreland. .. E-18 

Moreland_E-19 

Moreland_E-21 

Moreland. . . H-26 

Pierce-Ar. 13S385 
Pierce-Ar.. 15T298 
Pierce-Ar.. 17T361 
Pierce-Ar.l8W361 
Pierce-Ar.. 19R479 
Pierce-Ar. 24X479 
Pierce-Ar.28M611 


15A 

11BC 


Relay. 

Relay. 

Relay.40AC 

Dual tires ou 


Relay. 

Relay. 

Relay.. 


.50DC 
.60DC 
. .100B 


Relay.50SW 

Relay.60SW 

Reo.BN 

Reo.IB 

Reo.ID 

Reo.2B 

Reo.2D 


$3500 

4500 

4750 


6-4&x4K 
6-4%x5 % 
6-4%x5% 

6-4%x4% 

6-4%*5% 

6-4%x5 % 

5%x6 


can also 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 


6-3%x5 
6-3%x5 
0-3 %*5 
4-4%*5 
94 i 1 -}x5 
635 

6-354x5 

6-4x514 

6-4x5% 

6-4x515 

0-4%x5% 

4-5x6 
5x6 
6-4%x5% 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-4%*5% 


8500 

8500 

8500 

10500 

11000 

besup 


130001 
15000t 
170001 
180001 
19000f 
24000Í 
28000t 

75004 
110001 
13000t 
ar, all 

17000t 

20000 

32000f 

235001 

36500' 

5500t 

10500f 

10500t 

12500t 

125001 

125001 

150001 

150001 

150001 

175001 

175001 

175001 

17600 

20000 - 

20000 

20000 

200001 


Republic.C-2 


6-5x6 
6-4%x5% 
6-4%*5% 
6-5x6 
6-5x6 
plied as T 


1195 

1400 

2875 

2975 

3075 

3175 

3375 

3450 

3875 

3975 

5565 

2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 

5100 

1375 

2165 

3275 

modela 

4130 

4745 

7975 


530 

595 

635 

845 

890 

1065 

1245 

1295 

1365 

1795 

1845 

1895 

1975 

2595 

2670 

2745 

2865 


00x20 

00x20 

75x20 


20 

10.5Í 
20 

10 . 5 ( 

20 

00-20 

32x6n 

25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 


36x5 

36x0 

36x7 

10.5/24 

36x7 
75/22 
40x8 
40x8 
75/22 
rectora 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x434 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 
6-4%x4% 
6-434x4H 
6-414x4 % 
0-4%x4% 
6-434x534 


8-334x5 

6-354x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x554 

6-354x4 

6-354x434 

6-354x5 


6-354x5 

6-434x534 

6-454x6 

6-354x5 


5230 6-354x< 
6365 6-4%xi 


6-334x5 
6-334x5 
6-334x5 
6-354x5 
6-354x6 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-35'" _ 
6-3% 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
8-354x5 
8-354x5 
8-354x5 
8-354x5 


5/22 


9.0x20d 

9.0x20d 

76x 

20d 

9.75x 

20d 

10.50x 

20d 

10.50x 

20d 

10.50x 

20d 

6.0-20d 
32x6nd 
8.25x20 
34x7nd 
34x7ud 
34x7nd 
34x7nd 
9.0x20d 
36x8nd 
36x8nd 
10.6x22 
d 

30x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9.76/22 

40x8d 

•10x8d 

9.75/22 


6.50x20 
32x0 
32x6 
34x7 
25/20 

00/20 
34x7 
00/20 
.00x20 
75x20 
75x20 


25x20 

.25x20 

00x20 

.00x20 

.00x20 

10.5x20 

10.5x24 

30x5n 

32x6n 

36x6n 


6.50x20 

32x6 

32x6d 

34x7d 

8.25/20 

9/20d 

34x7d 

9/20d 

00x20 

75x20 

.75x20 

25x20 

.25x20 

.00x20 

.00x20 

.00x20 

10.5x20 

10.5x24 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 


36x6n 

38x7n 

9}x24n 

36x6n 

38x7n 


6.60x18 

6.00x20 

6.00x20 

6.50/20 

50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50x20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 


1100 6~3%*4% 6-00x20 6.0x20d B 


40x8nd 

40x8nd 

9fx24 

ud 

36x6nd 

40x8nd 


6.50x18 
32x6 
32x6 
6.50/20 
6.50/20 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.0/20d 


Republic.. 

. . .D-Z 

2-2% 

$1485 

Republic.. 

. E-2 

2%6-3 

2005 

Republic.. 

. F-3 

3-4 

2420 

Republic. 

. . H-4 

4-5 

3285 

Republic.. 

...M-3 

5-6 

4640 

Republic. 

...35-4 

7-8 

6570 

Republic.. 

... Q6 

9-12 

11605 

RocknePVlDel’y 

42001 

615 

Sanford... 

...SX 

1% 

1095 

Sanford... 

...AX 

2 

1585 

Sanford. . . 

...NX 

2% 

1945 

Sanford... 

....FX 

3 

2275 

Sanford... 

...RX 

3% 

3600 

Sanford. . 

...ox 

4 

4500 

Schacht... 

...10H 

l%-2% 

1495 

Schacht.. 

. .10HA 

2-3 

1570 

Schacht. . 

...20H 

2-3% 

2095 

Schacht.. 

20HA 

2%-4 

2185 

Schacht . 

... .25H 

3-4% 

2595 

Schacht... 

...28H 

3%-5 

2895 

Schacht.. 

. .28HA 

4-5% 

3050 

Schacht... 

...30H 

4-5% 

3145 

Schacht.. 

..30HA 

4J4-6 

3295 

Schacht.. 

... .35H 

4%-6% 

3575 

Schacht.. 

. .35HA 

5-7 

3725 

Schacht... 

...40H 

5-7 

4295 


Schacht... .40HA 

Schacht... .40HB 

Schacht.66H 

Schacht... .66HA 

Schacht.70 

Selden.17C 

Selden.317C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Selden.67C 

Selden..77C 

Service.15A 

Service.11BC 

Service.40AC 

Service.50DC 

Service.60DC 

Service.100B 

Service.S0SW 

Service.60SW 


6-8 

7-9 


7- 10 

8 - 11 


9-12 


4545 

4695 

5795 

5895 

5200 

1500 

1010 

1935 

2920 

3785 

4435 

4975 

7365 


Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling.. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
FW97S 
Sterling. 
FW115 
FW140 
Sterling. 
Sterling. 

FW170 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling 
Sterling 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling 


...FB40 
...FB50 
...FB60 
...FB70 
FBT152 
. . . FDB0 
. .FB80S 
. .. FD90 
...FC90 
& FD97S 
...FC100 
& FD115 
& FD140 
...FC140 
... FC145 
& FD170 
...FC170 
. FD195 
F.DT152 
FDT200 
. FDT250 
..FCT180 
. .FCT200 
. .FCS210 


Stewart.41X 

Stewart.41XS 


7500T 
ilOOOt 
13000+ 
171 

201 . 
200001 

235001 
Í00f 


36501 


\W¿ 

2 - 2 % 

2y rí 

234-3 

834 

3-4 

334-4 

4 

4 

1-5 

5-534 

5-6 

7- 8 

8- 834 
8-834 

9*xl0* 

9*xl0¿ 

12-1234 
834 y 
12-1234 
16-1634 
10-1034 
12-1234 
15-18 

65001 

7000f 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 


1135 

1240 

1590 

2635 

4580 

3065 

3010 

3315 

4105 

4355 

4185 

4090 

G285 

5245 

6180 


8925 

47a5 

7670 

8855 

7265 

7685 

10175 

695 

730 


6-334*434 
6-334*434 
6-334*434 
6-334*5 
6-434*534 

6-434*534 
12-4x5 

6-334*434 

6-334*4 
33á*4 
6-3%x4 
6-334*4/4 
6-4x434 
6-4x434 

6-334*434 

6-334*454 
1-334*43 ‘ 
6-334*43 

6-4*434 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-434*434 

6-454*434 

6-4%x4% 

6-434*434 

6-434*534 

6-434*534 
-434*534 

6-334*4 
6-334*4 
6-354*454 
-4x4% 
6-4x434 
4 x 4 1 
434*434 
6-434*55* 


6.50x20 

7.50/20 

8.25/20 

9.75/20 

10.5x20 

10.5/20 

10.5/20 

17x5.25 

30x5 

32x6 

30x5 

32x6 

32x6 

34x7 

20x6.50 

20x7.00 

20x7.50 

20x8.25 

20x8.25 

20x9.00 

20x9.75 


20x9.00 

20x9.75 

20x9.00 

20x9.75 


6-354*4 
6-454*434 
6-334*5 
6-334*5 
6-434*5% 

6-434*6 

6-334*5 

6-434*534 


20x9.75 

24x9.75 

20x10.5 

20x10.5 

24x10.5 

36x6 

32x6n 

32x6n 

32.\0n 

32x6n 

34x7n 

36x8n 

3Gx8n 

42x9n 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9|x24n 


6.5x20d 

7.50/20 

8.25/20 

9.75/20 

10.50.x 

20d 

10.5/20 

10.5/20 

17x5.25 

30x5 

32x6 

30x5d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

20x6.50 
d 

20x7.Od 
20x7.5d 
20x8.25 
d 

20x8.25 
d 

20x9.Od 
20x9.75 
d 

20x9.Od 
20x9.7o 
d 

20x9.Od 
20x9.75 
d 

20x9.75 
d 

24x9.75 
d 

20x10.5 
d 

20x10.6 
d 

24x10.5 
d 
40x8 


36x6n 

38x7n 


6-334*4 

6-334x4 

6-334*4 V\ 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-414*4/4 

6-434*534 


6—134*534 

6-434*534 

6-434x534 

6-434*534 

0-434x534 

6-5x534 

6-434*6 

6-4x434 

6-434*534 

6-5x534 

6-434*534 

6-434*534 

6-5x5% 


6-334*434 

6-334*434 


32x6n 

32x6nd 

32xGnd 

32x6nd 

34x7nd 

36x8nd 

36x8nd 

40x8nd 

30x5n 

32x6nd 

36x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

9|x24 

nd 

36x6nd 

40x8nd 


50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50x20 

9.00/20 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

00/20 

36x8n 

36x8n 

40x8n 

42x0n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

40x8n 

10.5/20 

.00/20 

40x8 

42x9 

36x8 

40x8 

40x8 


6.50/18 

6.50/18 


6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

00/20 

36x8nd 

36x8ud 

40x8nd 

42x9nd 

40x8nd 

40x8nd 

44xl0nd 

42x9nd 

10.5/20 

9.00/20 

40x8 

42x9 

36x8 

40x8 

40x8 


0.50/18 

6.50/18 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


Del. Trai. 


Stewart.44X 

Stewart.42X 

Stewart.43X 

Stewart.45X 

Stewart.29XS 

Stewart......32X 

Stewart.58-8 

Stewart.48 

Stewart.18X 

Stewart.19X 

Stewart.38-8 

Stewart.38-6 

Stewart.31X 

Stewart.27XS 

Sludebaker. T-230 
Studebakor.T-241 
Studebaker.T-265 
Sludebaker.T-430 
Sludebaker,T-441 
Studebakcr.T-465 
Sludebaker T-641 
Sludebaker.T-653 
Studebaker.T-665 
Sludebaker.T-841 
Sludebaker.T-865 
Sludebaker T-883 
Sludebaker W-841 
StudebakerW-865 
StudebakerW-883 

White. 60K 

White.58SS 

White.701 

White.702 

White.601 

White.602 

White.611 

White.612 

White.612K 

White.518 

White.618K 

White.620 

White. .620K 

White.621 

White.630 

White_630K 

White.631 

White.631K 

White.640 

White.640K 

White.641 

White.641K 


85001 

90001 

108001 

135001 

16000+ 

180001 

180001 

200001 

20000 

20000 

230001 

230001 

300001 

360001 

8000 

to 

9000 

9000 

to 

10500 

10500 

to 

12000 

12000 

to 

16000 

14000 

to 

10600 

8500f 

300001 

8000 
13000 
901 
1001 
115001 
130001 
16000 
180001 
19500 
150001 
21000 
1801 


$760 

860 

1075 

1375 

1795 

2090 

2290 

2990 


3690 

3990 

3990 

5390 

6190 


24000t 

30000 

200001 

26000 

24000t 

30000 


White.642 

White.643 

White.691 

White.. 630SW251 
—SW, Axle 

White.. 630SW251 
—SW, Axle 
—Air Brakes 

White.642SW320 
—SW, Axle 
White 642SW320 
-SD, Axle 
White 643SW420 
-SW, Axle 
White.643SW420 
-SD, Axle 


WilIysOv’rdC-131 

WillysOv’PdC-157 

World... 

. . DA-60 

World.. 

. DB-60 

World.. 

... DC-60 

World.. 

...DA-88 

World.. 

.. DB-88 

World.. 

...DC-88 

World.. 

.. DA-115 

World.. 

. .DB-115 


280001 

320001 

320001 


24000 


24000 


340001 

340001 

400001 

400001 


2 % 


6-3%x4% 
3%x4 % 
3%*4% 
6-3%x4J ' 
6-3%x4’; _ 
6-3Mx4 % 
‘ 3%*4% 
8-3%*4 % 

6-3%x5 

6-3%x5 

8-3%x4% 

6-4%x5% 

&-4%x5% 


625 

650 

700 

785 

815 

865 

945 

970 

995 

1345 

1395 

1420 

1795 

1845 

1870 

1850 

5300 

1085 

1185 

1850 

2050 

2450 

2800 

2950 

3000 

3750 

4350 

4675 

4650 

5000 

5200 

5750 

5950 

6100 

6300 

6450 

6650 


0165 

6463 

8025 

8100 

8550 

8625 

595 

635 


1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


6-4%x5% 

6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-334*4% 
6-334*4% 
6-3%x4% 
6-334x4% 
6-334*4% 
6-3%x4% 
6-3?4x4% 
6-3 >4*4% 
6-334*4% 
6-4x454 
6-4x454 
6-tx4% 

6-3%x4% 

4-4%x5% 

6-3Kcx4% 
6-3%pt4% 
3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-354*4; 
6-3%x4; _ 
6-354*4% 
6-354x4% 
fr 456x53, 

6-456x5% 

6-456x5% 

6-456*534 

6-456*5.% 

6-456*5% 

6-456*534 

6-4?%x5 U 
6-4%x554 
6-4%x554 
6-4 %x554 

6-4%x5% 

fl-4%*554 

6-4%x554 


6-456*5% 


6-456*5% 


6-4%*554 

6-4%x554 

6-4%*554 

6-4%*554 

6-3%*3% 

6-334x3% 


6-3*454 

6-334*4% 

6-354x4% 
8-2%*454 

8-2%x454 

8-354*4% 

8-354*452 

8-354*4% 


50/20 

50/20 

50/20 

50/20 

00/20 

00/20 

60/20 

25/20 

50/20 

00/20 

00/20 

00/20 

76/20 


6.50/20B 
6 50/20 B 
6.5/20dB 
0.5/2W B 
7.0/2MB 
7.0/20diB 
7.5/2ÜÜB 
8.25/2C.I B 
d 

7.5/2¡0dSf 
9.0/20dlí 
9.0/20df 
9.0/20d W 
9.75/20 W 

10.5/24 W 

S I 


5/24 

00/20 
00/20 
00/20 
00/20 
00/20 
00/20 
50/20 
50/20 
50/20 
50/20 
50/20 
50/20 32x6d 
50/20 32x6d 

- 32x6d 

32x0d 


32x6 
32x6 
32x6 
S.5/20d$ 
6.5/20d 9 
6.5/2613 
6.5/20,13 
6.5/20d3 
6.5/20d 3 
32x6d ‘ 
32xGd 


50/20 

50/20 

00x20 

.5x24 


00/20 

00/20 

60/20 

00/20 

00/20 

*60/20 

.50/20 

00/20 

00/20 

.25/20 

00/20 

.00/20 


7.00x205 1 
10.5x 
24.1 Di 
7.00/20¡3 V 
7.0/205 5 1 
7.50/20 8 1 
7.C. 
7.O/20d¡31 
7.5/2Cdf51 
7.5/20111 
9.0/205 D ■ 
9.0/201 DI 

81/2IM SI 
9.0/20dlD| 
‘./20d Si 


.00/20 

.75/20 

.75/20 

.00/20 

.00/20 

.76/20 

75/20 

.75/24 

10.5x24 

10.5/24 


.00/20 9./20d S 

-9.0/20d $ 

91/201 D 
.75/20 D 

9./20d S 

9.0/2013 
91/20.1 D 
9.75/20 D 
d 

9}/24d D 
10.5* 

24d b 
10.5/24 D 
d 


.25/20 8.25/20ff| 
d 


8.25/20 

9.00x20 

00x20 

40x8 

40x8 

6.00/20 

00/20 


8.25/10 

d 


6.0/20n 

6.5/'20n 

7.0/20D 

7.5/20D 


8.25/ 

20n 

34x7n 

30*8n 

36xSn 


3216 ji 

32i6 Pl 

6/2011 ;l 

6/a r a 

dn L 
7/201* g 
7.5/ 


20dn I 

34x7dn P 


ABREVIACIONES: 

• ••—De G ruedas»—propulsión por 4 
ruedas , y 10 neumáticos 
Xt —10 Neumáticos 
f—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
■j-jt—Con motor Cummins Diesel 
5—0 ruedas 

k*s— ge suministran también otras 
distancias entre los ejes 
il—Dobles 
11 —Neumáticos 


k—Neumáticos 
aúicionui 

B —Engranaje cónico 
C—Cadena 
D —Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


elección a precio 


Sil—Biselado espiral d 
reducción 

SR —Reducción sencili 
W—Tornillo sin nn 
RYV — Reducción P° r 
sin fin 


32 
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Siempre el Primero 
en Funcionamiento 



Arriba: el anillo de regulación de aceite “SJ.” A la derecha : el extensor 
de émbolo Perfect Circle. 


A la izquierda: el anillo de compresión “70.” 


C ON la introducción del revolucionario nuevo anillo de 
compresión “70,” la Perfect Circle demuestra de nuevo 
su supremacía en el perfeccionamiento de anillos o seg¬ 
mentos para émbolos. El “70” proteje la compresión, re¬ 
duciendo el escape a un grado mínimo sin precedente. Es 
mucho más que un simple anillo de compresión, pues suple- 
menta al anillo de regulación de aceite, produciendo, en 
combinación con el Perfect Circle “85,” una nueva norma 
de economía en consumo de lubricante, sin consideración 
de la velocidad. 


Aceptado ya universalmente como el principal de su clase, 
el anillo de regulación de aceite Perfect Circle “85” resulta 
mas eficaz aún cuando se emplea en combinación con el 
4 ‘70.” El “70” y el “85” lian sido proyectados y construidos 
para trabajar juntos y constituyen hoy día el mejor equipo de 
anillos de émbolo de la industria. 


Los extensores de émbolos Perfect Circle, para émbolos 
de aluminio, se construyen individualmente para satisfacer 


los requisitos peculiares del émbolo en que han de emplearse. 
Mediante la científica aplicación de presión, sobre el cuerpo 
completo del émbolo, evitan el “golpe” de émbolo y hacen 
que los émbolos desgastados o deformados funcionen tan 
bien como si fueran nuevos. La instalación de estos exten¬ 
sores, en combinación con un nuevo juego de anillos Per¬ 
fect Circle “70” y “85,” constituye la más efectiva rehabilita¬ 
ción de motor que puede ofrecerse. 


Actualmente ofrecemos extensores de émbolos Perfect 
Gírele para los automóviles siguientes: 


Auburn 8 (8-98, 
8-100, 8-105) 
Chevrolet 4 (1928) 
Chrysler 4 (1925-28) 
Chrysler 6 (1931-33) 
Chrysler 72, 75 
Chrysler 6 (1924-28) 
Chrysler 8 (3 1/4) 
DeSoto 6 (1928-29) 
DcSoto 6 (1931-33) 
DoHrc 4 (1923-28) 
Doclgc 6 (3 1/4) 


Dodge Victory 6, 
Sénior, DA, I3B 
Durnnt 70, 617 
Elcar 130 <3 3/8) 
Eascx 6 (2 11/16) 
Esscx 6 (2 3/4) 
Forrl Modelos A, B 
Ford V-8 

Frnnklin 12B (1928) 
lludson 8(2 3/4) 
Jordán (3 3/8) 

Moon 6-72 


Peerless (3 3/8) 
Pierce-Arrow 8 (3 1/2) 
hasta los de 1934. 
Plymouth 4 
Reo 15, B-3, Flying 
Cloud, Mate, B-2, 
Wolvcrlnc B (1929-31) 
Sludebuker Prcsldent 8 
(3 1/2) 

Studebuker 8(3 1/16) 
hasta los de 1934 


THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Oficinas principales: Hagerstown, Indiana, E.U.A. 

Dirección tclegrflíica: Perflciro 
The Perfect Circle Company, Lt(l., Toronto, Canadá 

Extensores de émbolos y anillos de émbolos 

PERFECT CIRCLE 
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ANUNCIAMOS JUEGOS CON ACCION DE ENFRENAMIENTO EQUILIBRADA 


Productos de amianto y de 
caucho 

Forro de "freno Grey-Rock Eagle, 
moldeado y de tratamiento especial 
a precio moderado. 

Forro de freno Grey-Rock Eagle, 
con malla de alambre de zinc. 

Forro de freno Grey-Rock, con malla 
de alambre de latón. 

Forro de freno Grey-Rock Hiway. 

Forro de freno Grey-Rock Industro 
para camiones. 

Forro de freno Grey-Rock moldeado. 

Bloques de freno Grey-Rock. 

Forro de freno Grey-Rock doblado y 
comprimido. 

Tiras de forro de freno. 

Revestimientos Grey-Rock para em¬ 
bragues. 

Correas Grey-Rock para ventiladores. 

Manguera Grey-Rock para radia¬ 
dores. 

Remaches Grey-Rock. 

Empaquetaduras Grey-Rock para 
automóviles. 

Empaquetaduras Duraco para auto¬ 
móviles. 


Para automóviles americanos—Forros hechos y cor¬ 
tados a la medida, para cada tipo de freno, suminis¬ 
trados en juegos en caja 

Los juegos de forros equilibrados Grey-Rock Balanced Braksets 
aseguran correcto enfrenamiento y evitan toda queja o reclamo. 
Dan una acción equilibrada, lo que significa enfrenamiento de 
máxima eficacia. 

Cada juego Brakset se construye por nuestros ingenieros, para 
duplicar el equipo del automóvil nuevo. Cada juego es una per¬ 
fecta combinación de forros para suministrar paradas equilibras 
rápidas, silenciosas y suaves, y un servicio de prolongada dura¬ 
ción. Cada juego se suministra en caja incluyéndose en ella 
instrucciones detalladas para su instalación y ajuste. 

Treinta y dos juegos de forros Grey-Rock Balanced Biaksets 
satisfacen las necesidades de 
500 modelos diferentes de 45 
distintas marcas de automó¬ 
viles americanos. Ud. puede 
comprar cualquiera combina¬ 
ción de estos juegos que quie¬ 
ra. Pídanos catálogo, en el 
cual mostramos qué juego em¬ 
plear en cada vehículo y cómo 
venderlo. Por carta o por 
telegrama, avísenos ahora 
mismo. 

Este es uno de nuestros 32 
juegos de forros Grey-Rock 
Balanced Braksets. 


UNITED STATES ASBESTOS 

A. . m m I I n 1. - _ 1__ k i « M L •> 11 ^ M I 


División de la Raybestos-Manhattan, Inc. 
120 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Dirección telegráfica: Usatex 
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De nuevo el HUPMOBILE marcha a la 
vanguardia en estilo de automóvil 



Introducción del 
automóvil 

aerodinámico 


Rara oportunidad para 
los comerciantes del ramo 



El automóvil que, por su moderno estilo y construcción, hace que otros resulten 
anticuados. Destinado a establecer nuevos precedentes de ventas en 193 !,. 


Q Lo que este año quiere el público, en ma¬ 
teria de automóvil, lo ofrece el Hupmobile. 
Este vehículo anticipó el estilo que prefieren 
lioy los compradores. En el Hupmobile se 
halla, por lo tanto, la gran oportunidad de 
1934 para los comerciantes del ramo. 

La tendencia en estilo de automóvil está 
definitivamente dirigida hacia el aerodinámico. 
Es el vehículo de mañana, que el público 
puede comprar hoy día. 

En adición a su adelantado estilo, el nuevo 
Hupmobile introduce la innovación mecánica 
más sobresaliente de 1934: suspensión coordi¬ 
nada, que provee una comodidad de marcha 


sin precedente en la industria. Ofrece adi¬ 
cional capacidad de asiento, pues su asiento 
delantero da completa comodidad a tres pasa¬ 
jeros. La nueva Visión Panorámica del Hup¬ 
mobile da a los pasajeros vista despejada hacia 
al frente, los lados y atrás. 

Estudie el nuevo Hupmobile y comprenderá 
en el acto que en este nuevo tipo de auto¬ 
móvil se halla la gran oportunidad de 1934 
para los concesionarios. Escríbanos en seguida 
pidiéndonos información detallada sobre la 
representación. 

HUPP MOTOR CAR CORP’N., DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “hupp” Detroit 


HUPMOBILE 

1934 
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El Automóvil Americano 


Estas muestras del Afondo del mar 
sirven de protección a su clientela 


S ACADAS diariamente del fondo de cada tanque Willard forrado en plomo, que 
contiene 10,000 galones de ácido, estas muestras de “fondo del mar se ensayan 
por los químicos de la compañía Willard, para estar seguro de que los acumu¬ 
ladores Willard funcionarán perfectamente en beneficio de SUS clientes. 

Muchos no saben que la presencia de una fracción, aparentemente insignificante, de 
impurezas en el ácido del electrolito, acorta la duración del acumulador o provoca 
su falla repentina. 

La Willard está al tanto de ésto y por esta razón toma toda precaución posible para 
conservar y asegurar la pureza del electrolito y de todas las otras piezas que entran 
en la construcción de cada acumulador Willard. Estas elevadas normas de calidad 
garantizan calidad en grado máximo a cada Willard, una calidad que Ud. puede 
vender incondicionalmente y sobre la cual se hace Ud. de envidable reputación. 

Si Ud. quiere PERMANENCIA, PROGRESO y GANANCIAS en su negocio, 
pídanos por carta o por telegrama, información completa sobre el convenio que Ud. 
puede celebrar con nosotros para la venta de los acumuladores Willard. 

WILLARD STORAGE BATTERY CO., Departamento de Exportación, CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


ACUMULADORES PARA 

Aeroplanos . Automóviles 
Omnibus y Camiones . Mo¬ 
tocicletas . Alumbrado pro¬ 
visional . Installaciones de 
alumbrado . Equipos marinos . 
Embarcaciones comerciales y de 
recreo . Cinematografía par¬ 
lante . Teléfonos y communi- 
caciones . Taxímetros . In¬ 
terruptores de circuito a base 
de aceite . Motores diésel . 
Maquinaria zanjadora . Di¬ 
versas utilizaciones indus¬ 
triales. 















Ahora 'se impone la necesidad de 


SABER y CONOCER 

lo que se compra 


pROBABLEMENTE, nunca en el pasado se ha visto el 
mercado más repleto de surtidos de piezas de repuesto 
de inferior calidad, a precios bajos, que en la actualidad. 

El precio es el argumento principal de estos surtidos. Se 
dice que la calidad es buena, en relación con el precio. 
Esto, por supuesto, es posible; pero, ningún dueño de auto¬ 
móvil quiere una pieza que le provoque más* molestias, por 
barata que sea. 

Los árboles para ejes traseros, los engranajes y otras 
numerosas piezas de automóvil, no pueden fabricarse de 
acuerdo con las normas de equipo original y venderse, al 
mismo tiempo, a menores precios que los normales o corrientes 
que se cobran por los productos finos. Los fabricantes y 
los comerciantes de automóviles no están tratando de desa¬ 
rrollar un negocio de conservación mecánica valiéndose de 
piezas baratas de inferior calidad. Por esta razón, los dueños 
de talleres independientes no deben tratar de desarrollar sus 
negocios recurriendo al empleo de piezas de inferior calidad. 


Proteja su propio negocio, sus propias ganancias y sus 
propios clientes, insistiendo en el empleo de piezas fabricadas 
de acuerdo con las normas de las de equipo original. 

Al comprar árboles para ejes traseros, coronas y piñones 
de propulsión y engranajes para volantes de motor, especifique 
las de marca DOUBLE DIAMOND. Así se sentirá Ud. 
completamente seguro y protegido, pues los productos 
DOUBLE DIAMOND se construyen exactamente de acuerdo 
con las normas de los más finos equipos originales. Estas 
piezas llegan a su poder en perfecto estado, con ventajas 
exclusivas que le permiten hacer una instalación rápida y 
precisa, conducente a trabajo de permanente satisfacción. 

Los productos DOUBLE DIAMOND se venden en todo el 
mundo por firmas responsables, que se dedican con especialidad 
a piezas de repuesto. Por carta o por telegrama, sírvase 
pedirnos el nombre y la dirección del concesionario más 
próximo a su localidad. 


Double Diamond 


Juegos de coronas y piñones Arboles para ejes traseros 

Engranajes para volantes de motor 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc., Fábricas y Oficinas Principales, Richmond, Indiana, E. U. A. 

Departamento de Exportación. 39 Water Street. Nuevo York, N. Y., E.U.A. Direeeión telegráfica: Wídbloco, New York. 

Claves: A.B.C.5&. edición; Western Union; Benttey y Particular. 



CONSTRUCCION DE ACUERDO CON LAS NORMAS DE LOS MAS FINOS EQUIPOS ORIGINALES 




















Los nuevos precios 
una demanda 


ido en las líneas de los aviones modernos para idear la 
>delos. En realidad, son los primeros coches de pro- 
do que realmente se aproximan al diseño aerodinámico 
demos. Y esta perfiladura de las líneas no es simple- 
■sino que constituye un factor de seguridad y economía, 

PRUEBA OFICIAL DEMUESTRA 
LA ECONOMIA DEL DICTADOR 
Una compañía petrcv 
H ^ lera bien conocida 

hizo esta P rueba “ e 

de consumo 


economía- 

con un nuevo Dicta* 
dor. El promedio fue 
21,4 millas por galón 
de gasolina. En la foto 
se ve a los jueces déla 
prueba, con el reci* 
piente de vidrio de un 
galón, el que se coloco 
en el piso del coche, 
suministrando el conv 
bustible directamente 

al carburador, por me< 

dio de una manguera- 


Este modelo Dictador fue empujado—no 
una sino dos veces—a una cantera de 32 mts. 
de profundidad. El único daño sufrido por 
la carrocería de acero reforzada de acero, 
fue que se magullaron los guardafangos y se 
aflojó el capó. El chassis resistió tan Fien 
que el coche fue puesto en marcha y 
conducido después de cada caída. 
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ODELOS STUDEBAKER 


módicos de Studebaker inician 
sensacional en todo el mundo 


T OS concesionarios Studebaker en el extranjero 
^están obteniendo ganancias sensacionales! Muchos 
de ellos están ganando tres y cuatro veces más dinero 
que el año pasado! 

Las exportaciones Studebaker en Marzo, fueron las 
más numerosas desde 1929. Y las exportaciones del 
primer trimestre de 1934, fueron las mayores desde 
1929. Y desde 1928-29 la Studebaker nunca ha dis¬ 
frutado de un semestre de Octubre a Abril tan prós¬ 
pero como el del mismo período en 1933-34. 

Estos aumentos sensacionales indican claramente la 
marcada preferencia por la simetría moderna de los 
nuevos Studebaker. El hecho de que el Studebaker 
es el único automvóil 1934 de estilo 1934, en la ca¬ 
tegoría de precios módicos, se hizo evidente cuando la 
competencia introdujo sus nuevos modelos. 

Los Studebaker 1934 son los coches de mejor cons* 
trucción, de mejor apariencia y de precio más módico 
que registran los anales de la Casa Studebaker. Ahora 
cuesta de $180 a $700 menos que antes el adquirir 
uno de estos modernos Studebaker. 


Y esta rebaja de precio, aunada al poder adquisitivo 
mayor que ahora tienen las monedas extranjeras, está 
fomentando las ventas Studebaker. En realidad, mi 
llares de personas que siempre quisieron disfrutar del 
prestigio de poseer un Studebaker, pueden ahora 
satisfacer sus deseos. 

¡Qué oportunidad para el concesionario previsor! 
Es una oportunidad para competir, no simplemente 
por lo mejor del negocio de automóviles en la catego¬ 
ría de precios módicos, sino también en todas las 
otras categorías. 

Y además de eso, el grupo Studebaker incluye 
camiones y ómnibus Studebaker, White e Indiana, 
los que actualmente están disfrutando de gran acep¬ 
tación, en todas partes del mundo. 

Escriba o cablegrafíe ahora solicitando datos'sobre 
las excelentes oportunidades que le brinda la repre¬ 
sentación Studebaker. Diríjase a Arvid L. Frank, 
Vicepresidente de The Studebaker Pierce-Arrow Ex- 
port Corporation, South Bend, Indiana. (E.U.A.) 
Cables: Studebaker. 


Abril 


1934 
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Obtenga un juego perfecto al re¬ 
pintar un guardabarro o una ca¬ 
rrocería de automóvil. En los ne¬ 
gros du Pont tiene Ud. una escala 
completa. 

Para el promedio de los dueños de 
automóviles, el negro es negro y nada 
más. Probablemente no sabe que a su 
disposición hay varios negros y que 
uno de éstos es el EL negro para 
hacer juego perfecto. 

Sobre Ud. recae la responsabilidad de 
elejir el exacto negro para su guarda- 
barro. Para facilitarle el trabajo, du 
Pont le ofrece un surtido de negros 
que responde a todo requisito de auto¬ 
móvil, ya se trate de un guardabarro, 
ya de la completa carrocería del ve¬ 
hículo. 

Los negros Duco* representan lo 
mejor de su clase, con todas las pro¬ 
piedades de prolongada duración y 


lindo aspecto que caracterizan al 
acabado Duco* normal. 

Las Lacas Negras dan un acabado de 
superior calidad a precio moderado. 
Una de ellas es la negra lustrosa. La 
otra es una negra de frontación y puli¬ 
mentación. Ambas son menos costosas 
y muy útiles para trabajos de retoque, 
para obras que no justifican el gasto 
de emplear un negro de frotación y 
pulimentación, para la rehabilitación 
del acabado de automóviles usados y 
para los interiores de camiones de 
reparto. 

Todos estos negros du Pont son aca¬ 
bados de características predeter¬ 
minadas por ensayos, cuyas propie¬ 
dades se establecen y aseguran 
ANTES de que Ud. los compre. Esto 
constituye para Ud. y su clientela, la 
garantía de que estos acabados darán 
absoluta satisfacción. Con estos ne¬ 
gros, 'puede Ud. fácilmente desarrollar 
un buen negocio de rehabilitación de 
acabado. 


Negros du Pont para Automóviles 
NEGROS DUCO* DE FROTA¬ 
CION Y PULIMENTACION 
246-3312 
246-2503 
246-2048 

Lúeas negras 

251-2039 negra brillante 
251-2044 negra de frotación y 
pulimentación 


Otros Productos du Pont para el acabado 
Hay un producto du Pont para todo requisito 
de acabado do automóvil. Bajo los marcas 
Duco* y Dulux* ofrecemos pinturas, lacas, 
esmaltes, barnices, negros do chasis, pinturas 
de imprimación, pinturas tapadoras, masillas, 
esmaltes transparentes, y bajo el nombre <» 
surtido Duco No. 7. limpiadores y lustres, 
cera, aderezo de capotas, negro de retoque, 
aderezo para impermeabilizar y limpiador « 
radiador. 


_ Negros para Automóviles 

Marca Registrada CZs .... ,„iri 

* DUCO, DULUX y .1 óvalo de marca comercial du Pont, están rcg»tr«do. ce m o propiedad de la E. I. 
du Pont do Nemours A Co., Inc., paro índentificar sus productos de acabado. 


E. I. du Pont de Nemours & Co., l nC ‘ 

División de Acabados 
Oficina de Ventas da Exportación: 
Parlin , JV. E. U. A. 

E W Sours. Jr.. Box 135. Puerta de Tierra. 
San Juan. Puorto Itico. 

H. H. Lnnk, Reconquista 336. Buenos Aires. Ar * ' 
E. C. Kuehl, c/o Macondrny & Co.. China B»n 

Manila. Filipinas. . 

C. E. Michaux, 14. ruó Lincoln. París VIII. * 
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Lamosos 
por su 

Economía 


GRATIS 

Instrucciones para la 
afinación 

Las instrucciones Cárter facilitan 
la afinación exacta de motores. 
A solicitud, enviaremos al inte¬ 
resado un juego completo de 
estas instrucciones para todo 
automóvil o camión provisto de 
carburador Cárter. 


ARTER 


CARBURADORES 


M UCHO significa el hecho de que los automóviles 
americanos, que se han hecho famosos por su eco¬ 
nómico gasto de funcionamiento, vayan provistos de car¬ 
buradores Cárter. 

La economía, la abundante fuerza y la fácil aceleración, 
que producen estos afamados carburadores, establecen un 
funcionamiento irreprochable, que retiene para siempre 
la confianza y preferencia de los dueños de automóviles. 

Equipados con carburadores Cárter hay ahora más auto¬ 
móviles americanos que los de todas las otras marcas com¬ 
binadas. En su localidad , o cerca de élla y hay un concesio¬ 
nario de la Cárter. 


División de ¡a 
American Car and Fouudry 
Company 


CARTER CARBURETOR] CORPORATION 

2834-56 N.SpringAvenue • St. Louis, Mo., E.U.A. 


Abril; 1934 
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Rubber 
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ventiladores 


mundo 


de 


grande 


del 


más 


fábrica 


La 


para 


correas 


Este 

procedimiento suplementario imparte 
mayor firmeza a las correas Vulco 
Gates en V 


Cuerdas firmes, iguales a las que se emplean en los 
mejores neumáticos de tela acordonada, se utilizan en 
el núcleo de las correas Gates en V. 

Estas cuerdas se empapan primeramente en caucho 
líquido puro. En la fotografía amplificada, que mos¬ 
tramos a la derecha, se ve este caucho líquido goteando 
aun de las fibras más pequeñas de la cuerda. 

Cuando se vulcanizan las correas Gates, el caucho en 
estas cuerdas se une permanentemente a los materiales 
contiguos, resultando imposible su separación. 

El empleo del algodón más fino y este adicional pro¬ 
cedimiento de rellenar con caucho las cuerdas, consti¬ 
tuyen el secreto de la mayor firmeza de las correas 
Gates en V. 

Las correas Gates en V son las únicas de su clase que 
se construyen con cuerdas rellenas de caucho. 


Vista seccional de una 
correa moldeada Vulco 
GATES en V 





































«IcQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


l n Servicio completo 

en todo lugar donde hay automóviles 


^ ■ ANILLOS de EMBOLOS : EMBOLOS : PASADORES : VALVULAS : COJINETES : PIEZAS PARA BOMBAS : PERNOS : BUJES 

•rica>'° I 1934 43 


Este es precisamente, el método que hemos implantado para vender 
nuestras piezas de repuesto en todo lugar del mundo donde hay 
automóviles. 

El surtido McQuay-Norris comprende todas las piezas de repuesto que 
se necesitan para las principales reparaciones. Es el único surtido com¬ 
pleto de piezas de repuesto fabricado bajo normas de calidad uniforme y 
vendido mediante una organización de alcances internacionales. 

Se emplea, como equipo original, por importantes fabricantes de 
automóviles. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A. 

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Fábricas: Si. Louis, Indianapolis, Connersville, Ind. (dos) y Toronto, Canadá. 






























dinámico. El fonógrafo tiene un 
plato giratorio de dos veloci¬ 
dades, reproductor magnético, 
brazo acústico de inercia y mo¬ 
tor sincrónico. 


Modelo 320 -Radio-Fonógrafo 
de onda larga y onda corta 
selectiva. Equipo de bobinas de 
nuevo tipo regulador automá¬ 
tico de sonoridad y altoparlante 


D OS nuevos instrumentos que proporcionarán a 
los comerciantes de países extranjeros precisa¬ 
mente lo que han estado esperando. Ambos son radios 
de onda corta selectiva para gamas de onda local e 
internacional... receptores de onda corta cuyo ren¬ 
dimiento es verdaderamente supremo... instrumen¬ 
tos de belleza irreprochable y de absoluta pureza de 
tono. Estas cualidades entusiasmarán a todos los 
dilettanti. El cuidado escrupuloso de la técnica RCA 
Víctor se manifiesta en todos los detalles. Un sis¬ 
tema completo de bobinas para cada banda... no 
hay bobinas de derivación ... moderno cuadrante 
tipo de aeroplano para obtener una sintonización 
fácil y exacta. 


El MODELO 320 (arriba) combina este nuevo re¬ 
ceptor de onda larga y corta con un fonógrafo mo¬ 
derno de gran pureza de tono. Este instrumento 
tendrá una venta EXTRAORDINARIA. Sirve ad¬ 
mirablemente para satisfacer la demanda de un 
fonógrafo combinado con un receptor de onda corta. 
Ambos tienen una sonoridad perfecta y un precio 
muy módico. Su venta le proporcionará ganancias 
positivas. Pida también pormenores sobre el renglón 
completo de receptores RCA Víctor de onda corta. 
Visite en seguida al distribuidor RCA Víctor so¬ 
licitándole detalles sobre el particular. Si lo prefiere, 
escriba directamente a la RCA Víctor Company, Inc., 
División Internacional, Camden, N. J., E. U. de A. 


Modelo 122 -Radio de Onda Corta 
Selectiva. El chasis es exactamente 
igual al del Modelo 320 ilustro 
arriba. Contiene todas las caractexi 
ticas del modelo anterior para la onw 
larga y corta, así como el vistoso cu 
drantc tipo de aeroplano. 


RCfl VICTOR 


RCA VICTOR COMPANY, INC. 
Camden, N. J. "Ei Centro del Radio” 


El Automóvil Am erICA jN( | 


Un radio de fácil venta en todo el mundo 
y un receptor universal con fonógrafo 


2 novísimos y estupendos 
radios fabricados por la 
RCA VICTOR 


















































































Emplee los productos legítimos DELCO- 
REMY y Northeast, para el reemplazo de 
las piezas de la instalación eléctrica de ar¬ 
ranque, alumbrado y encendido. 





Contactos 

Condensadores 

Tapas de dis¬ 
tribuidor 

Rotores 

Engranajes de 
distribución 

Bobinas de 
encendido 

Piezas de dis¬ 
tribuidor 





Inducidos 

Escobillas 

Cojinetes de 
bolas 

Piezas de gene¬ 
rador 

Piezas de mo¬ 
tor de 
arranque 

Disyuntores o 
reíais auto¬ 
máticos 

Interruptores 




del 50% de los automóviles americanos está equipado con piezas 
eléctricas Delco-Remy y Northeast. Esto quiere decir que, en beneficio 
de los comerciantes, que tienen en existencias un surtido de estas piezas 
hay un mercado permanente y lucrativo. Cuando se emplean las 
legítimas piezas Delco-Remy y Northeast, se asegura la satisfacción del dueño 
de automóvil, por la sencilla razón de que estos productos están construidos 
para rendir un funcionamiento irreprochable bajo toda condición de servicio. 


Los concesionarios de los productos pueden 

también suministrarle, acumuladores Deleo, bujías de en¬ 
cendido, filtros de aceite y otros accesorios de marca AC, 
radiadores Harrison, cojinetes New Departure y Hyatt, bo¬ 
cinas Klaxon, amortiguadores Lovejoy, gatos Walker, forro 
Hycoe para frenos, anillos o segmentos Pedrick para émbolos, 
equipo Binks para pintura por pulverización y equipos Alien 
para ensayos eléctricos. 


^ A los comerciantes de automóviles, 
dueños de garajes independientes y 
dueños de talleres de reparación: Comuni¬ 
qúese con el concesionario de los productos 
'Q.M.S.C! , en su mercado, quien le suminis¬ 
trará gustosamente precios y descuentos, ase¬ 
gurándole entregas inmediatas de sus pro¬ 
pias existencias locales. Suministre a sus 
clientes los productos '¡©.ftfl.S.C! legítimos, y 
así asegurará sus pedidos futuros. 



OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE N. Y. ” Toda clave . 


El 90% de los automóviles en circulación por todo el mundo, está equipado con productos 
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INSERCIONES PARA 
ASIENTOS DE 
VALVULAS 


BOMBAS DE 
AGUA, 

sin empaqueta 
duras 


GEMELOS 
SILENCIOSOS 
EN 41 U” 

de ajuste automático 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland” 

Fábricas: Cleveland y Detroit, E. U. A. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Productos Thompson 
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1 decidió sentirse completamente seguro 


J7STA ilustración muestra el lamentable, pero inevitable, fin 
del importador de artículos para automóviles, que des¬ 
cubre que ha venido comprando mercancía de ínfimo precio. 
> e ha dado cuenta de que los precios bajos significan invari¬ 
ablemente calidad inferior. 

Semejante importador sufre una agonía gradual que culmina 
en natural muerte comercial. Se afana por descubrir a qué se 
debe el decaimiento progresivo de sus ventas y recurre a todo 
genero de planes para tratar de recuperar el negocio perdido 
a eausa de la inferior calidad de los artículos “baratos” que 
esta ofreciendo al público. 

Compárese este cuadro desolador con el orgullo y prosperidad 
del importador que compra sólo artículos de fina calidad, 
productos como los de marca RUSCO, cuya irreprochable 
calidad se basa sobre 100 años de experiencia en el ramo. 
• importador de productos RUSCO no sólo se proteje a si 
nusino, sino que asegura la continuación de su negocio suminis- 
rondo a su clientela la calidad garantizada que se ofrece con 
(>aUu articulo de esta acreditada marca. 

b°s comerciantes, en todo el mundo, están dando cada día 
m y° r importancia, a los 100 años de experiencia manufacturera 
en t I Ue s e basa la calidad suprema de todo producto Rusco. 


Ganancias verdaderas y en abundancia, un negocio permanente 
y lucrativo y la satisfacción completa de los consumidores, son 
los resultados inevitables que se derivan en beneficio del comer¬ 
ciante que vende los productos Rusco. Bajo la gran marca 
Rusco ofrecemos: 


Forro tejido para frenos 
Forro doblado y comprimido 
Forro moldeado flexible 
Forro moldeado cortado a 
la medida 

Revestimientos para em¬ 
bragues 

Sírvase pedirnos directamente información detallada , inclu¬ 
yendo muestras , precios y descuentos . 


Remaches 

Máquinas para forrar frenos 
Correas para ventiladores 
Cintas para amortiguadores 
Artículos especiales para el 
Ford y el Chevrolet 


RUSSELL MANUFACTURING CO. 

MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E. U. A. 

INCORPORADA EN 1834 

Dirección telegráfica: “Russell, Middletown” 

Depósito (Je fábrica en Europa: 66 Rué Hotel des Monnaáes, 
Bruselas, Bélgico. 


PRODUCTOS RUSCO 


Garantizados por 100 años de experiencia manufactura 
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El primero en el mercado ...y todavía a la vanguardia 


El forro moldeado J-M sobresale en 

toda característica . . 


Se introdujo en 1927, 
como el primer forro 
moldeado. Actualmente 
es el mas sobresaliente 
entre todos los forros 
de frenos de su tipo. 


Durante los siete años, que lleva de in¬ 
troducido, el forro moldeado J-M ha sido 
imitado muchas veces. Hoy día, como en 
1927, no tiene igual entre los forros de 
su tipo. 

Responde ventajosamente a una amplia es¬ 
cala de condiciones de tiempo y tempera¬ 
tura. Mantiene un rozamiento constante y 
uniforme. Por esta razón, su acción sobre 
los frenos de los automóviles modernos es 
extraordinariamente suave. Esto constituye 
una ventaja que lo hace espe¬ 
cialmente adecuado a la elimi¬ 
nación del arrastre y acción 
demasiado sensitiva. 

Su silencio en servicio es ex¬ 
traordinario. No tiene ten¬ 


dencia alguna hacia cortar o rayar ] 
tambores de los frenos. 

Se suministra en dos formas: en rollos y en 
juegos cortados a la medida, en tamaños 
para satisfacer todo requisito. 


Por información detallada sobre este forro 
de freno y otros comprendidos en el com¬ 
pleto surtido Johns-Manville, sírvase es- I 
cribir a las firmas siguientes: 

Johns-Manville International Corp., 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Johns-Manville Boley, Ltda., 
Buenos Aires, Argentina. 

Johns-Manville Corp. of Brasil, 

Rio de Janeiero, Brasil. 


Forro moldeado J-M en 
rollos. Se suministran dos 
de lOMí P* cs de longitud, 
es decir, jin total de 21 
pies, en cada envase. 


Johns-Manville 

FORROS PARA FRENOS 

Tejidos, Doblados, Moldeados y en Forma de Bloque 


Todas las lacas aparecen 
iguales en la lata 


Pero los que se sirven de las Lacas Egyptian saben que hay 
una gran diferencia. Saben que las Lacas Egyptian se 
aplican con mayor facilidad, cubren más # superficie, dan 
menos trabajo y molestia y duran mucho mas. 


Combinando una excelencia de acabado extraordinaria con 
facilidad de aplicación y excepcional duración, las lacas 
Egyptian constituyen el acabado más económico que Ucl. 
puede emplear, cuando Ud. calcula el costo sobre la base de 
material, trabajo y satisfacción. 


Rehabilite el acabado de Jos automóviles viejos o usados con 
¡a Egyptian. 


THE EGYPTIAN LACQUER MFG. CO. 


Departamento de Exportación 

461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: BAFILET, New York 


Cojinetes de motores 
y bielas para toda 
marca conocida de 
automóvil 


Un surLido completo de piezas de cojinetes 
de motores para casi toda marca americana 
de automóvil, en tamaños corrientes v en 
tamaños especiales. Construidos de acuerdo 
con las especificaciones de la S.A.E. y de l°s 
equipos originales de los fabricantes de auto¬ 
móviles. 


Cojinetes de bronce con 
forro de babbitt, de acero 
y de fundición en molde 
con forro de babbitt, pnra 
cigüeñales y bielas, en 
tamaños corrientes y es¬ 
peciales. 


Bujes para pasadores de 
émbolos. 


Pernos y tuercas 1^1 
bielas. I 

Laminitas o calces I«*| 
num. 

Bronce en barra* y I,rf I 
tales babbitt. 

Fabricamos tnmbiéiji *¡¡| 
famosas bélico* P 

Tru-Pitclu 


Todo establecimiento dedicado 
a la reparación y conservación 
do automóviles do marca* 
americanas se beneficiará te¬ 
niendo ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos Infor¬ 
mación detallada sobre nues¬ 
tros productos. 

Pídanos ejemplar ahora misma. 


Dirección 

telegráfica: 

Fntl-Mog. 

Oetroit 


FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


la sea 
fearage, . 
tccesorií 
Larcas c 
brecios i 


PJÍAS RIV 
WARD DE 
CALII 


fw fin! U| 
jw™ > Perl 
•amiento a 
Piilici). 


También 

lentas, 

Eléctricas 

Nquiera 
í'ia sola 


Com 
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WARD’S 


PIEZAS Y ACCESORIOS 
PARA AUTOMÓVILES 



piAS RIVERSIDE DE 
WARD DE PRIMERA 
CALIDAD 

jj >0r fin! Una bujía do 
P& u ro y perfecto funcio- 
l>mienio a un precio 
Pndifo, 


ACUMULADORES 

ULTRAPOTENTES 

RIVERSIDE 

13 y 15 placas. Iguales 
a los mejores acumula¬ 
dores que se hacen en 
cualquier parle, sin que 
importe el precio. 


LUSTRE DE CERA Y 
LIMPIADOR RIVERSIDE 
PARA AUTOMOVILES 

Deja una superficie lus¬ 
trosa dura—Económico- 
Seguro—Prolonga la du¬ 
ración de la pintura. 


También Forros de Freno, Bocinas, Piezas de Faros, Herra¬ 
mientas, Habilitaciones para Garage, Baúles, Linternas 
Eléctricas Manuales, Etc., Etc., Etc. 

JMquicra todos los Accesorios para Automóviles con economía de 
IN sola casa idónea. Ahorre en flete—Ahorre tiempo—Ahorre di- 
| ero - Condiciones convenientes para agentes idóneos. 

MONTGOMERY-WARD 

Fundada en 1872 

Diríjanse todas las comunicaciones al 

Departamento de Exportación 
CHICAGO, E. U. A. 

y ^ Dirección Cabiográfica: “THORNWARD” 

cumiar descriptiva .¡tara apuntes y descuentos confidenciales do el extensa ramo Ward. 


odo lo que se necesita para repara¬ 
ción y mantenimiento de los AUTO¬ 
MÓVILES y CAMIONES Corrientes 

ta sea que sus clientes necesiten habilitaciones para 
:arage, herramientas para talleres, piezas de repuesto, 
iccesorios o suministros para automóviles o camiones de 
narca.s conocidas, Ud. puede obtener los mejores a los 
irecios más bajos de MONTGOMERY WARD. 

NUEVOS NEUMÁTICOS 
RIVERSIDE DE WARD 

AIR CUSHIONS, PARA CA¬ 
MIONES, BALONES, DE CUER¬ 
DAS DE ALTA PRESIÓN Y 
POWER GRIPS — 

Bastan de 15 a 20 Ibs. de presión 
de aire. 

Un ramo completo. No se puede 
adquirir un neumático mejor que 
el RIVERSIDE, sin que importe 
el precio ni la marca. 


Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 


LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 



M AS del 80% de todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 


REPRESENTANTES 


C. Goffre & Cía., 

720 Paraná 744 
Buenos Aires, Argentina 

B. R. Rand 

Rúa Senador Dantas 37 
Rio de Janeiro, Brasil 

Manuel Guelfi 

1101 Cerro Largo 1125 

Montevideo, Uruguay 


Carlos Delgado Jaime 
Apartado 1459 
Bogotá, Colombia 

J. E. Estrada 
Apartado 676 
México, D.F., México 

González del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 


MORSE CHAIN COMPANY 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A 
Letchworth, Herts., Inglaterra 


División de la 
Borg-Warner Corporation 
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Esta cadena de distribución 
dura mucho más 

Cada parte de esta cadena se hace 
con suma exactitud y se trata al 
calor, para asegurar un mínimo des¬ 
gaste natural uniforme. Por su cons¬ 
trucción, funciona sin ruido y dura 
mucho tiempo. Concesionarios en 
todo país del mundo. 


7777 

en Juegos en cajas 
de cartón individua¬ 
les para la venta a 
dueños de automó¬ 
viles. 


Departamento de exportación: 39 Water St.. Nueva York. N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Widbloco 


EL ALAMBRE DE INFERIOR CALIDAD 
RESULTA INUTIL 

en los modernos motores de gran compresión. Los 
cables corroídos o defectuosos desperdician el calor 
del encendido, el combustible y la fuerza motriz. 
Como el 50% de todos los automóviles de más de 
un año necesitan nuevos alambres de bujías de 
encendido. Examine estos alambres cada vez que 
inspeccione las bujías de encendido, ajuste sus 
electrodos o rectifique cualquiera otra parte dei 
sistema eléctrico. Reemplace todos los alambres con 
el Belden 7777, los cuales le ofrecen segura garantía 
contra irregularidades. 

BELDEN MANUFACTURING CO. 

4653 W. Van Burén St., Chicago, III., E.U.A. 


Belden 


Dirección telegrafié' 
Beldenite, Chicago 


i Ap aeropb n0 

lili Alambres de bujías de encendido de tipo normal ^ 


BALDWIN - DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 


Fábricas en Springflcld, Mass., y 
Worcester, Mass., E.U.A. 


Belden 


7777 

en carretes de 1W 
pies para servicio 
de brigadas. 


AMERICAN BRAKEBLOK 

Se instala con facilidad en reemplazo de todo otro forro de freno 


El American Brakeblok es completamente 
diferente de todo otro forro de freno, 
tanto en características generales como en 
funcionamiento práctico. Sin embargo, 
puede instalarse con suma facilidad, en re¬ 
emplazo de todo otro forro, sin cambio 
alguno en los frenos originales o método 
de instalación de los mismos. 


R EEMPLACE el forro desgastado de 
los frenos de automóviles, camiones 
u ómnibus, con el famoso forro de freno 
de seguridad American Brakeblok. El 
método de instalación es idéntico al 
original y el resultado, mucho más exacto 
y satisfactorio que el proveniente de los 
forros ordinarios. 

El American Brakeblok es un material 
sólido, de densidad homogénea, formado 
bajo presión, tratado al calor y esmeri¬ 
lado a tamaño preciso. Produce paradas 
más rápidas, suaves y seguras, bajo toda 
condición de servicio, y retiene su ajuste 
durante mayores períodos de tiempo. No 
se hincha ni quema. Es inafectado por 
la edad, clima o temperatura. No hay 
otro forro de freno que se compare en 


El American Brakeblok se suministra en 
la nueva y conveniente forma de rollo, 
lo mismo que en tipo Keeper, en juegos 
de recubrimiento completo y en tipo de 
recubrimiento completo por emperna- 
dura. Además de este moderno forro 
para frenos, suministramos revestimien- I 
tos de fina tela y moldeados para em¬ 
bragues, de notable elasticidad y exentos 
de protuberancias, por lo que no exigen 
afinación preliminar. Por telegrama o 
por carta, sírvase pedirnos información 
completa y precios del American Brake¬ 
blok, el moderno y seguro material para 
frenos. 


funcionamiento con el American Brake¬ 
blok. 

En la forma de rollo, una pequeña exis¬ 
tencia de sólo diez rollos sirve para 
atender a 125 marcas y 400 modelos de 
automóviles y camiones livianos, per¬ 
mitiendo satisfacer el 90% de los requisi¬ 
tos de frenos interiores. 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 46G0 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E. U. A. 

* Una división de la American fírake Shoe and Foundry Company *1 
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Son famosos en el mundo, por 
su funcionamiento económico 
exento de irregularidades y 
prolongada duración . 



Compresor de 
aire, modelo 
SY-118 


P OR SER CONSTRUIDOS POR 
INGENIEROS, que siempre han 
marchado a la vanguardia del progreso 
en este ramo, desde hace un cuarto 
de siglo, los compresores de aire U.S. se 
conocen en todas partes del mundo como 
los más satisfactorios en funcionamiento 
práctico. Debido a la superior calidad de 
sus materiales, se puede estar seguro de 
muchos años de servicio económico exento 
de irregularidades y molestias. El modelo 
SY- 118 , ilustrado aquí, es un compresor de 
aire automático, de tipo sencillo, provisto 
de motor de z /\ de caballo de fuerza, depó¬ 
sito de 18 galones y 
manguera de aire con 
mandril. Se envía en 
caja de embalaje re¬ 
forzada, para asegurar 
su entrega en perfectas 
condiciones al compra¬ 
dor en el extranjero. 


IIR COmPRESSORS , 



I RtR TQUJERS \_ 
HVDRRULK UFTS -j 
ErEASIOG EQUIPmEriTT] 


UJRSHinG SVÍTEmS/ 

mt turnio *«tw 

c»., / 


THE UniTED SIRTES HIR 

compREssoR compnnv 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Departamento de exportación; 

:iíl b'rr/er St.. NUeoa York. A\ y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: '‘Widbloco.’' 

T2r m r!í 0 . S nrM ,„ d0 a !r* , Sistemas para el lavado do auto- 

lorres surtidoras do aire móviles 

Equipos para la lubricación o 
onorase Levantadores hidráulicos 



puede Ud. hacer trabajos de reha¬ 
bilitación de cilindros, con 

MAYORES GANANCIAS 

Actualmente, la reparación de motores constituye un 
negocio más importante que nunca. Cada día acrecienta 
el número de dueños de automóviles que rehabilitan los 
cilindros, por saber que esta es la manera más efectiva 
de restablecer el buen funcionamiento de sus vehículos, 
a un gasto comparativamente moderado. 

Un cuarto de siglo de progresos técnicos ha habilitado 
a la STORM para perfeccionar una perforadora de ci¬ 
lindros de sorprendente rendimiento, sencillez mecánica 
y fácil manejo, que por su precio tan moderado, puede 
aprovecharse en todo tal’er, para ejecutar el trabajo sobre 
una base verdaderamente lucrativa , a la completa sa¬ 
tisfacción de la clientela. 

El NUEVO modelo N-S de 


máquina STORM 



Esta es una perforadora de cilindros de 
gran precisión, rápida, fácil de manejar y 
de amplia escala ... a un PRECIO BAJO. 
En un solo corte, perfora el cilindro dándole 
un acabado de espejo. Completa un cilindro 
de longitud corriente, en G minutos. Tiene 
suficiente despejo para perforar el último ci¬ 
lindro sin quitar el bloque del chasis. Un 
solo cortador sirve para la escala completa. 
No hay "extras” que comprar. 

Dos tamaños diferentes 

Para todo cilindro de Para todo cilindro de 

a 4%" de diámetro 2^" a 4" de diámetro 

Interior. Tiene dos velo- interior. Con una sola 
chindes de husillo. velocidad de husillo. 

Dispositivo de centra.ción -Tres mandíbu¬ 
las de posición tija en lu cabeza del cortador y accio¬ 
nadas por tina rueda manual colocada en la parte 
superior (le la máquina. 

Micrómetro especial — Per¬ 
mite el ajuste exacto del cortador sin 
quitarlo de la máquina. El cortador 
puede también quitarse y colocarse de 
nuevo sin perturbar el ajuste primi¬ 
tivo. 

Positiva alimentación por 
tornillo—Aceptada como la alimen¬ 
tación mecánica más uniformo de to¬ 
das. La única máquina con cortador 
amovible provista de esta gi'an ven¬ 
taja. 

Equipada con motor de 1 i caballo 
de fuerza, de 110 voltios, 00 períodos, 
para corriente alterna. Se consideró 
especial todo motor eléctrico de otras 
características. 

Se construye de acuerdo con 
las ultns normas de calidad 
qne han dndo tanta fama a 
todos los equipos STOItM. Se 
suministra completa. No lmy 
nada más que comprar. 


Pídanos información completa ij precios . 

STORM MFC. CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Claves: Bcntly, A.B.C.5a. edición y Western Union. 
Dirección telegráfica: Widbloco. New York 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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Perfecto 


dicen los directores de fábricas, los mecánicos 
-- de automóviles y foj 


gerentes de empre¬ 
sas de transporte 


/HALL^ 

ECCENTRÍC 

VALVE SEAT 

(jftlNDING , 

Lmethod^ 


¿Para qué experimentar, al «a. 
prar una esmeriladora para rtctl. 
licur los asientos blandos y duns 
de las válvulas? ¿Por qué m 
seguir el ejemplo de las fábricas, 
que han gastado millares de diluís 
en experimentos, antes de que 
adoptaran el Método de Esmerilada 
Excéntrico Hall para la reeliao. 
ción de los asientos de válvulas, 
en bus talleres? ¿ p, u 

— --v qué no Sigue el conce» 

- - J de competentes mecinl- 

eos que han visto que a 
el único que puede pro¬ 
ducir perfecto asiento en tede 
metal, desde hierro fundido bastí 
el más duro acero Stellite? 

SI Ud. quiero emprender cxperl- 


WOVEN-MOLD forro tejido 
y moldeado para frenos 


La esmeriladora Hall 
para asiento de 
válvula, modelo E-S. 
se vende completa con 
motor y aderezador de 
diamante. Ofrecemos 
guías do cualquier 
diámetro y ruedas 
amoladoras para asi¬ 
entos de cualquier 
grado de dureza. 

THE HALL MANITFACTLIIING CO. 

Gerentes deVentas en Europa: Gerento de Ventas en Ia Argentini: 

c r « Morris &. Inaram. Sr. Otto Eberson. 

20 Finsbury Square. Casilla de correo 127, Buenos Aires, 

Londres, E. C. 2. Inglaterra Argentina. 

Gerente de Ventas en Cuba. 

E. M. González, Calle 21, No. 450. 


mentos, ensaye todos estos mótodoi. 
pero si no quiere hacerla, y desn. 
por otra parte, adquirir algo com¬ 
pletamente seguro, compre U «. 
rneriladora HALL. Pida a mieitn 
representanto más cercano Infama¬ 
ción completa sobre esto equipo. 


Mucho? ni 
do alta vi 
compresiói 
gobierno « 
de aceite t 
grado que 
por el añil, 
do tipo coi 
anillo de c< 
Mor Hastii 
su borde i 
vado y nu 
jminislra U 
ria que 
I jantes me 
jotro que 
Inven taje ei 
|y en reduc 
I lubrican te. 


X. Exactitud de moldeado—Flexi- 
billdad. ^ 

2. Eficacia de tejido — Duración 
extrema. 

3. Inmune al agua. 

4. Impregnación do LAKONITE, 
por acción de enfrenamiento, 
para obtener constante segu¬ 
ridad. 

El surtid, CHALLENGE eompremlítara 
blén: el tipo tejido ALL-WEATHER. uj 
forro de fina calidad a precio regular, e 


EL CHALLENGE WOVEN-MOLD tejido 
y moldeado es un forro para freno de in¬ 
superable calidad, construido para satis¬ 
facer los requisitos de todo tipo de me¬ 
canismo de enfrenamiento. No *<»*•• 
tejido y moldeado, sino también tratado 
por el procedimiento de LAKONITE 
(patente pendiente) el cual aumente tanto 
su eficacia y duración que su instala¬ 
ción asegura la eficacia de un easl per¬ 
petuo “freno nuevo” y un funcionamiento 
exento de molestias bajo toda eondicién ae 
servicio y clima. 


HALL 


forro ae una canuau * • -- 

ti,o tojldo RED LETTER. un torr. i* 
buena calidad a praelo b "J 0: . r,, ' ,t i.™ l l ' t ? 
para transmissión del Ford. no ^ e ♦ii.i’ 


para transmissión flei rora. mouoi« » 
cordones para capó y rad l ad ,°£' 
entoa para embragues, portadores de acu 
muladores, precintas Utlllty, clntas p^i 
amortiguadores y P r ®fj9 ta * par * t?? 


Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


Departamento de Exportación 


LEFELDHUN 


Dirección telegráfica 


otro mejor 
trabajo de 
reparación 


se ha instalado un 
engranaje silencioso 
de distribución 
CELORON 

E L empleo de una pieza de 
repuesto, que no sea de 
la más alta calidad posible, en 

reemplazo de una pieza de motor tan importante, 
como es el engranaje de distribución, resulta siempre 
muy desventajoso para el cliente. Para satisfacer a 
su clientela, muchos talleres de reparación están 
ahora instalando los engranajes silenciosos de distri¬ 
bución CELORON —los mismos engranajes que, 
para la dotación original de sus motores, utilizan 
numerosos fabricantes americanos. Los engranajes 


anillos 
de que la 

h 1933 ct 

pnlerior. 


PIEZAS DE REPUESTO PARA EL 
FORD Y EL CHEVROLET 

Cuando Ud. compra de la Gibson todas 
sus piezas de repuesto para el Ford y 
Chevrolet, obtiene productos de la mas 
alta calidad, muy bien proyectados y cons¬ 
truidos, y protegidos por una garantía 
absoluta. Un pedido, una factura y un em¬ 
barque, es el método sencillo, seguro y 
económico de comprar todas sus piezas de 
repuesto para el Ford y el Chevrolet de la 
GIBSON COMPANY. 

No olvido pedirnos ejemplar gratuito de 
nuestro nuevo catálogo, recientemente im¬ 
preso, en que incluimos información com¬ 
pleta sobre abastecimientos diversos, acceso¬ 
rios. equipos y piezas do repuestos, para 
todo automóvil y camión, comprendiendo 
_ el Ford, el Chovrolet y el PIymouth. 


THE GIBSON COMPANY 

Establecida en 1898 

INDIANAPOLIS, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Gibsonco _ 


CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO 

Fábrica, y Oficinas ^ 

Netvnrk, Del., y Bridseport, Pa., E. U. A. 
Departamento de Exportación: 

30 Water Street, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO 
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El NUEVO 

anillo de compre¬ 
sión raspador 

Ihastings 

SCRAPER 


■Muchos modernos motores 
Ide alta velocidad y gran 
I compresión necesitan un 
■ gobierno de compresión y 
Ide aceite en mucho mayor 
Igrado que ei suministrado 
Ipor el anillo de compresión 
Ide tipo corriente. El nuevo 
lanilla de compresión raspa¬ 
dor Hustings Scraper, con 
|$u borde rectangular soca¬ 
lvado y mayor presión, su- 
I ministra la adicional efica- 
I cía que requiren seme- 
Ijantes motores. No hay 
lotro que lo supere o 
|&ventaje en evitar el escape 
yen reducir el consumo de 
|lubrieante. 




p oV/ 


v? 


anuncio 


Ide esta importante adición al surtido de anillos de émbolos 
I Hastings, está en armonía con el método de la fábrica Hast- 
Jings de producir un surtido completo de anillos de émbolos, en 
[consonancia exacta con los más recientes progresos en la cons¬ 
trucción y perfeccionamiento de anillos de émbolos, 
lis este método, en coordinación con la costumbre invariable de 
■mantener las más agradable relaciones comerciales con sus con- 
[cesionarios en el país y el extranjero, lo que ha colocado a la 
[organización Hastings entre las principales fábricas americanas 
[de anillos de émbolos. A esta actitud racional se debe el hecho 
[de qu e | as ventas de anillos Hastings en el extranjero fueran 
l'n 1933 como un 75% mayores que las del año 
pnterior. 

A solicitud, le enviaremos gustosa¬ 
mente información completa sobre 
la representación de los anillos 
Hastings, lo mismo que pormenores 
acerca de estos afamadlos productos. 

Sírvase escribirnos. 

ANILLOS DE EMBOLOS 


Hastings Mfg. Co., Hastings, Midi. 


| Emplee 


E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

5713 Euclid Avenue, Cleveland. Ohio, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Hastings, Cleveland 


anillos de émbolos de construcción americana en 
automóviles de construcción americana. 


Los dueños de automóviles insisten 
ahora en comprar las mejores 
bujías de repuesto 

—y por esta razón, prefieren las 

Defiance 

La calidad adicional de las bujías de encendido Defiance 
significa para Ud. una cantidad adicional de lucrativas 
ventas. Los dueños de automóviles, en todas partes, saben 
que necesitan mejores bujías de encendido de repuesto y 
que las de marca Defiance se construyen especialmente 
para el servicio de repuesto. 


Otros productos: 

Bujías de encendido 
Defiance, ensayado¬ 
res Defiance para 
bujías de encendido, 
cables Defiance para 
automóviles, llaves 
Defiance para bujías 
de encendido y con¬ 
tactos Defiance de 
tungsteno para el 
encendido. 


Oí 


Defiance 

BUJIAS DE ENCENDIDO 

DEFIANCE SPARK PLUGS. INC. 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Defiance Spark Plugs, Ltd., Windsor, Ontario, Canadá 
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* JOHNSON * 


Material “Pioneer 40X” 


para AUTOMOVILES y CAMIONES 

arasasRpfffSBSí 

mismos, en existencia permanente, para entregas lnme- 
diatas. Ajuste perfecto. .Superior calidad. Precios 
económicos. Embarques directos de San Francisco o 
de Oakland. Invitamos la correspondencia de los 
comerciantes y concesionarios del ramo. Sírvase 
pedirnos, por carta o por telegrama, catálogo y pre¬ 
cios. 

FORRO DE FRENO en tipo 

tejido y 
en tipo 
moldeado 

La elección de Luis Meyer. 
Ernie Triplett y otros grandes 
campeones de la pista de ca¬ 
rreras. Lo emplean millares de 
dueños de automóviles y ca¬ 
miones. Lo representan y venden 
más do 300 Ürmas al por mayor 
en los Estados Unidos. Su segu¬ 
ridad es a prueba de calor. 

declive. Funciona sin 
resbale, sin recalen- 
y sin rayar el tambor, 
menos porque dura más. 
todo automóvil y camión 
producto LAHER. Por 
carta o par telegrama, pídanos 
catálogo y precios. 

LAHER AUTO SPRING CO., OAKLAND CALIFORNIA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Laherauto 


Pioneer 

TBtanD 


para 

capotas de 
automóviles 


La composición negra como el aza¬ 
bache del “40-X” tiene verdadera 
importancia . . . Después de meses de ex¬ 
posición al hielo y al sol abrasador, el barniz 
sobre la tela de dril del fabricante de la 
capota se deteriora y descolora . . . Frotando 
suavemente la superficie del “40-X con un 
trapo seco, se restaura una sorprendente 
parte de su lustre. 

“SEATEX” . . . una piel de topo encauchada 
. . para tapicería de ómnibus y camiones.., 
firme, elástica y muy durable. 

MATERIALES BARA CAPOTAS DEPORTIVAS 
DRIL NEGRO ACEITADO 
TELAS IMPERMEABLES 
«firrrDiATrC ITQTAnnS PARA PERSIANAS 


Establecida en 1886 

THE LANDERS CORPORATION 

Departamento de Exportación 

70 Worth St., Nueva York. N. Y.. E. U. A, 

Dirección telegráfica: Davtexcoc, New York 


Cojinetes 
Brotice en Barras 


Por muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Toda? 
las piezas de Bronce Johnson llevan 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina. 

Bajo pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fábrícación de sus 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 


OHNSON BRONZE COMPANT 

Gerente de Exportación : JOHN PRIOR 

44 WH1TEHALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: "JONBRON ” Newyork 
F*ñlirirn en : NEW CASTLE, PA., E.U.A. 


LIN K - B E L 


La cadena de distribución de 
ajuste automático 


De instalación en centros fijos, sin ajuste. Tiene 
ajuste automático, que comprende un dispositivo 
para evitar la reacción o vibración, cosa esencia 
para el correcto funcionamiento de los modernos 
motores de alta compresión y velocidad. 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 


Una de las más grandes fábricas 


muelles del mundo 


MUELLES 


LINK-BELT COMPANY, Indianapolis. Ind 

Dirección telegráfica y por radio: “Linkbclt” 


BRONZE 


El Automóvil 



















































Le conviene emplear los 

PRODUCTOS ££ PERMITE 

Los principales talleres de reparación en todas partes 
del mundo, están empleando piezas Permite, en cre¬ 
cientes cantidades, para la reparación de motores. 
Pídale a su abastecedor le suministre estas piezas, las 
cuales, en virtud de su excelente calidad, ajuste exacto 
y servicio seguro, están ayudando a los talleres de 
reparación en todas partes a aumentar sus negocios y 
ganancias. 

El surtido Permite 


Embolos Pprmlto do 
aleación 

Embolos Permito do seml- 
acero 

Válvulas Permite Día- 
c brome 

Pieaas para válvulas Per¬ 
mite 

Anillos Permite para ém¬ 
bolos 


Pasadores Permite para 
émbolos 
Pernos Permite 
Bujes Permite 
Silenciadores Permite 
Manguitos Permite para 
cilindro* 

Pieaas Permite para bom¬ 
bas de agua 
Permite Res’aluaa 


Se utilizan por los fabricantes de millones 
de automóviles en actual circulación 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

fabricante de productos de acero t de bronce y fie aluminio 

CINCINNATI, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Alini, Cineinnati 
GERENTES EN EUROPA 
Corneliussen * Stakgold A/S, Bruselas, Bélgica 
Sucursal de fábrica y depósito, Amberes, Bélgica. 



Nuevo parachoque y resguardo 
de guardabarros 

Los automovilistas aprecian en el acto la gran 
protección que este nuevo producto King Bee da 
a los guardabarros, faroles delanteros y radiador, 
contra costosos daños o averias. Su económico 
precio origina ventas inmediatas. Pídanos ahora 
mismo información detallada y precios. 


Rtiamot 


Preparado» paro conceder derecho» territoriales exclusivos. 


Refk-clorc» 

Luce» de advertencia 
, Lucn de de\pcjo 
Luce» de ctlaoona 
miento 

Sujetador®* reflectiva» 
de chapa de permito 
Reflectare» de chapa 
de permito 

Marca» de chapa de 
permito 

lamparillai do t e ñ a I 
tratera 

Tapílai de válvula» **Sta- 
On" 

Etpejot de tráfico 
Etpejot para camión®» 
Limpiador®» de para¬ 
brisa 

Tira» para limpiadorct 
de parabrisa 
Almohadillas para pe¬ 
dales 

Tedalos de acelerador 
Tapas de depfitito de 
gasolina a prueba de 
robo 

Ornamentos de radiader 
Escalones de estribo 
Amortiguadores neumá¬ 
ticos para puertas 
Forro do freno 
Correas de ventilador 
Interruptores 
Manguera de radiador 


Piiianit* numlrn tnln- 
fililí ilf ,10 /nipinito. 


AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY 

Establecida en 1913 

Throop and Congress Street*, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Di't tt'i» I* tn»á r -ca: *'A"M«r' CU»i 8 t*V, 


Venda un 

ACUMULADOR 

“ACTIVO” 

y no uno meramente 

“ ATRACTIVO” 



Todos los acumuladores aparecen iguales en el 
anaquel o la ventana de una tienda. Algunos se 
arreglan bien para que aparezcan más bonitos. 
Pero es el pesado y continuo servicio diario, en el 
automóvil del cliente, lo que pronto pone de evi¬ 
dencia los puntos débiles del llamado acumulador 
de ganga o barato. La frecuente rectificación 
puede mantenerlo en servicio, pero ésto repre¬ 
senta un gasto adicional para el cliente .... 
¿Por qué no le vende un acumulador verdadera¬ 
mente bueno? ¡Véndale un Exide! Ud. puede 
confiar absolutamente en que el Exide dará al 
cliente un servicio prolongado de irreprochable 
funcionamiento, exento de molestias, inconvenien¬ 
tes y gastos innecesarios. Esta es la clase de 
servicio de acumulador que aportará mayor repu¬ 
tación y mejores ganancias a su establecimiento, 
a la larga. 

En ciertos mercados necesitamos todavía repre¬ 
sentantes activos. Sírvase pedirnos información 
detallada sobre nuestra representación. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY 
Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 42nd Street 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores 
pora todo servicio 



El acumulador de larga vida 


1934 
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Esmeriladora de Asiento de Válvula 

HALL 

f V-EX-cENTR/H 

Esmeriladora de Asiento de Válvula 

Una esmeriladora práctica y económica para 
rectificar los asientos de válvulas de aleaciones 
do acero o de hierro fundido. 


Se suministra complata, en caja metálica, como 
so ilustra aquí, incluyendo aderezador de dia¬ 
mante, 3 Riihidores de extensión, 3 ruedas amo¬ 
ladoras. cuerpo de esmeriladora. g “{J~ 

dnr do tipo flexible y llaves. Solo hay otra 
esmeriladora de asiento do válvula. QUJ « JJJJ 
jor que la presente, y ella ü3 . 1;i 1 ^ 

excéntrica HALL*, anunciada en la pagina 5b de 
usta revista. 

The Hall Manufacturing Co. 

Toledo, OHio, E.U.A. 


Gerentes de Ventas en 
Europa: 

Srs. Morris &. Ingram, 
26 Finsbury Square, 
Londres, E. C. 2, 
Inglaterra. 


Gerente de Ventas en la 
Argentina: 

Sr. Otto Eberson, 
Casilla de correo 127. 
Buenos Aires, 
Argentina. 


Gerente de Ventas en 
Cuba: 

Sr. E. M. González, 
Callo 21, No. 4o0, 
Habana, Cuba. 


Deja claro todo el parabrisa de un lado al otro 

Trico “Visionall” 

Limpiador automático de parabrisa 

Pídanos catálogo en que damos informa¬ 
ción detallada de todos los limpiadores de 
parabrisas, accesorios de marca Trico y 
las trompetas Claireon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

PRODUCTS 


811 Washington St. f Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "TRICOPROD," Buffalo 


Pida catálogos 

Los fabricantes de productos 
que se anuncian en esta revista, 
no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada 
de sus productos en el limitado 
espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los 
fabricantes preparan especial¬ 
mente para el uso de los intere¬ 
sados, catálogos en que detallan 
minuciosamente sus productos. 
Estos catálogos contienen 
siempre información muy 
interesante e importante para 
los comerciantes del ramo. 

“Pida catálogos” al fin de un 
anuncio, es en realidad, una 
invitación cordial que el fabri- 
rante extiende al interesado para 
que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que 
a menudo conduce a negocios 
mutuamente agradables y lucra¬ 
tivos. 

Más de una gran empresa 
comercial ha resultado de la 
lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene 
mucho. 
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Cada marca de 
automóvil americano 
lleva ahora uno o más 

PRODUCTOS 

BENDIX 

La BENDIX construye: los nuevos frenos mecánicos Bendix 
de acción equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno 
por fuerza de vacío, el nuevo gobierno automático de em¬ 
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg 
con gobierno termostático para la velocidad baja y gobierno 
antomático para el estranguiador de aire, y más de cien 
otros famosos productos de fama internacional, extensa¬ 
mente empleados en automóviles, aviones, embarcaciones 
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada 
producto de este gran surtido es, en casi todo caso, el prin¬ 
cipal de su ramo. Más de 50 millones de automóviles, en 
todas partes del mundo, están equipados con Productos 
Bendix. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(SUBSIDIARIA DE LA BENDIX AVIATION CORPORATION) 
Representantes de Ventas para la América Latina 

AMERICAN STEEL EXPORT CO. f INC. 

347 Madison Ave., Nuevo York, N. Y., E. TJ. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 



BOCINA 

FULTON 

AERMORE 

HI-WAY 


Uc sonido penetrante, 
pero agradable y cor- 
les, esta bocina des¬ 
pierta la atención. 
Se oye a gran distan¬ 
cia. Su sonido mu¬ 
sical es producido 
por el escape. No 
bay consumo de co¬ 
rriente de acumula¬ 
dor. Un artículo ex¬ 
celente por su fácil 
«■cuta. Desarrolla con¬ 
fianza y negocios. 


VISERA FULTON NO. 12 


Visera para el conunctor. 
Evita el molesto resplandor 
de las luces y del sol, gracias 
a su lAininn de piral Ina 
verde. Ajnstahle en sentido 
vertical y horizontal. La se¬ 
guridad personal la hace In¬ 
dispensable. De bonito as¬ 
pecto y muy bien hecha. 


THE FULTON CO. 

1912 S. R2n«l S«. Mllwnukee. Wl«„ E. U. A. 

Dirección telegrftílca: “Fnlton.” Toda clave. 
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ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Fácil Instalación 


Dan completo go¬ 
bierno de ventilación. 
Se instalan cotí faci¬ 
lidad y rapidez me¬ 
diante abrazaderas. 
No hay tornillos ni 
pernos. Firmes so¬ 
portes de latón con 
enchape de cromo. 
Snjctan los vlilrios 
sin tensión lateral. 
No vibran ni se aflo¬ 
jan. No hay varillas 
ni otras obstruc¬ 
ciones a la vista. Se 
suministran comple¬ 
tas, con vidrio de se¬ 
guridad o de tipo 
corriente. Los so¬ 
portes se venden se¬ 
paradamente, enan¬ 
do así lo qniera el 
interesado. 



Una oportunidad extraordi¬ 
naria para ventas lucrativas 



ES DE el punto de vista 
de precios, condiciones, ca¬ 
lidad, surtido completo y 
excelencia técnica, los forros At¬ 
las para frenos ofrecen al con¬ 
cesionario en el extranjero más 
oportunidades Da- 
ra lucrativas ven¬ 
tas que los de 
toda otra marca. 

Desde una so¬ 
la fuente central 
de abasteci- 


El surtido ATLAS 
comprendo los fo- 
r r o s moldeados 
flexibles B 0 D Y- 
GARD. LIFE- 
GARD. AUTO- 
G A R D y M0T0- 
GARD, los forros 
te’ldos ATLAS, 
GIANT ATLAS. 
COASTGA RD y 
BODYGARD y el 
forro comprimido 
h i d ráu I i cam ente 
QUAKER, ade¬ 


miento, el concesionario puede 
ahora obtener un completo sur¬ 
tido de finos forros de frenos 
para satisfacer todas las necesi¬ 
dades de su mercado. La repu¬ 
tación internacional del Atlas 
asegura ventas 
más fáciles, rápi¬ 
das y lucrativas, 
al comerciante, y 
satisfacción com¬ 
pleta a la clien¬ 
tela. 


más de revesti¬ 
mientos pnrn em¬ 
bragues, forros 
para mecanismos 
transmisores, cintas 
para amortigua¬ 
dores, cordones para 
capó de motor, em¬ 
paquetaduras anu¬ 
lares para bombas, 
empaquetaduras 
metálicas en espi¬ 
ral para vastagos 
de válvulas, etc. 


ATLAS ASBESTOS CO. 


North Wales, Pa., E. U. A. 


Dirección telegráfica: Lasbest 

^m 




BUJIAS DE 


No Chisporrotea 
Sino Que Chispea 

ENCENDIDO 


!4<nu» 

JSPLITDORF. 


Cl£dt*oiu+ INC. 


División Internacional 

261 Fifth Avcnue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ZYMOTIC. Todas las claves 
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NUNCA JAMAS 

NI TRABAJO SUCIO, NI EQUIPOS COSTOSOS 


Con los envases patentados J e J^*ha ¿ilutan siquiera ensuciarse las 
en el diferencial y el carnbiode rnarcfia*,n tan h el ora bado. 

manos. La lata se ajusta en el Eyector como se v ba> y equipos 

No se nec ' 8 ’ ta " c s O e m ^ede 0 encrasar de manera limpia. Al apretar el 

Se suministra en envases cerrados de 1, 2 o 3 Horas, 
ción detallada. 

The R. M. Hollingshead Co., Camden. H. 1-E.1). » ■ 
MAS KILOMETROS DE REGULACÍÓm"DE ACEITE 

con los 

££* INTERNATIONAL 

de tipo 

enfriado 


r3^*K^2éSS 'x sss 

su aspiración en las cámaras de explosión del motor. 

El aceite en exceso, quemado en las cámaras de explosión, s 'S n ‘ ,ca 
gasto en lubricante. También significa que habrá necesidad de desalojar e 
carbón con mayor frecuencia, esmerilar las válvulas más a menú o y p 
o renovar repetidamente las bujías de encendido sucias. 

Fabricamos también los anillos de émbolo "Popular’', los cuales se venden 
en juegos completos, para el Ford y el Chevrolet, a precios economices. 

nuestra representación. 

THE INTERNATIONAL, PISTON RING COMPAÑA 

2403 We«t Superior Avenue, Cleveland, Oblo, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Iprco.” Toda clave. 
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RCA Victor Co. . 4 

Reo Motor Car Co. 47 

Russell Mfg. Co.. v .. 

.58 

Shaler Co. ... .^.v. 59 

Simmons Mfg. Co. ....., ... ,• 52 

Smith, Manning J., Belting Co. 51 

Storm Mfg. Co. .^."A/™*. 38.39 

Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp. á0 ' 

, ^ 1 46 

Thompson Products, Inc. -g 

Trico Products Corp.•. 

U I* Asbestos 5 Div?sion°’of' Raybestos-Manhattan, inc. 34 
U. S. Axle Co... • ... 

j o 

Van Norman Mch. Tool Co. . 

Ward, Inc.,- Montgomery ..• ÍJ 

Willard Storage Battery Co. .. 50 

Witherbee Storage Battery Co. 


Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil 

Unase al Servicio Universal Shaler de 
Reparación de Cubiertas y Cámaras e 
Aire de Neumáticos 

Más de 42.000 "miembros autorizados'*, en todss psrtsid* 1 
mundo, están ganando más dinero haciendo mejoirujgj, 
raciones do cámsras de aire j * Te | n ticlDM 

de Bhaler. . . un método demostrado por d ® Te , 
años de supremacía. Le invitamos cordialmento a p 
este gran servicio. . La inversión es ¿«Vterlencia 

nsnclas son buenas. . • 7 no neco8lU TJd. de D* hc| en 
para hacer reparaciones de cámaras con Mtoi ^gí^ollir 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: SHALERIZE 
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SIMM ©NS 

IKZAS para el FORD y el CHEVROLET 

Al comprar piezas de repuesto, asegúrese 
de que sean de buena calidad. Insista en 
las de marca Simmons, que son las prefe¬ 
ridas por los mecánicos, en todas partes 
del mundo. Pídanos catálogo gratuito, 
de todas las piezas de repuesto para vehí¬ 
culos Ford y Chevrolet, que Ud. puede 
necesitar. 


THE 

SIMMONS MFG. CO. 

CLEVELAND, OHIO, E. II. A. 


El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U.S. Axle Co.inc. , Pottstown.fa. USA- 


V'ril, 


1934 



Revestimientos 
de embragues 


Un surtido completo de revestimientos tejidos y molde¬ 
ados, para embragues de automóviles, constituye invari¬ 
ablemente un importante negocio para todo comerciante 
del ramo. Nuestros revestimientos de embragues aseguran 
completa satisfacción, como piezas de repuesto, a causa 
de que se emplean en la dotación original de famosos 
automóviles de marcas americanas. 

Nuestros muchos años de experiencia en la fabricación 
y aplicación de revestimientos para embragues, están a 
la disposición incondicional de nuestros concesionarios. 

Mercados del Hemisferio Occidental servidos por la 
Raybcstos-Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos &.Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E. U. A. 


ACUMULADORES 

WITHERBEE 


Apoyados sobre 
30 años de 
experiencia 
fabril 



UROTEGIDOS en firmes cajas, que no pueden rom- 
perse ni trizarse fácilmente, produciendo escape . . . 
con placas construidas especialmente para generar esa 
extraordinaria capacidad exigida por los vehículos mo¬ 
dernos . . . aislados con los mejores separadores de 
grano vertical ... y con garantizado funcionamiento 
correcto en todo instante y lugar . . . los acumuladores 
Witlierbee ofrecen ventajas insuperables, que los han 
hecho acreedores a creciente demanda entre los automo¬ 
vilistas en todo el mundo. 


Los Witherbee son acumuladores de mayor valor intrín¬ 
seco. Ud. al representarlos, contará con la seguridad 
de un negocio permanente y lucrativo. 

Pídanos información detallada y precios. 


WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc. 

3400 Janney St., Philatlelphia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Witherbee” Philndelphia (Pa.) 

PLACAS, ACUMULADORES Y SEPARADORES WITHERBEE 
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NUEVAS CAJAS ATRACTIVAS 


para todos los 


Prest-O-Lite 


Hace unos meses introducimos un 
nuevo estilo de caja, muy atiactivo, 
para los acumuladores Prest-0-Lite, 
tipo Mercury BE. 

AHORA la linea completa de acumuladores 
Prest-O-Lite tienen nuevas y hermosas cajas que 
dan a cada uno de los diferentes tipos de acu¬ 
muladores de esta marca un carácter distintivo. 
La linea entera presenta un aspecto tan atractivo 
que cada día ha de llamar más y más la atención 
del público. 

, La casa Prest-O-Lite está convencida de que al 
presentar así sus renombrados productos ayudará 
notablemente a todo vendedor de los acumuladores 
Prest-O-Lite a aumentar sus ventas y utilidades. 


la p r est ;°L l »4 


LM r i'— un tamaño P— 

-”»* “con 

de cualquier P _,Lo maye 


guiadores 

es para el 

_unali»ea^— ci0 ; c0 n buen- - 
de cualqui er P mayor de la 

comerciante, potencia, 

—una linea de^, vi da - cons- 


£íttjN 


Nuevo diserto de caja Prest-O-Lite 
tíi Level—el modernismo en todo su 
apogeo. 


ü 






El nuevo tipo Mercury N E—otro 
diseño Prest-O-Lite modernísimo, 


I 1 ■ 


Cuando i 
Restas, 1¡ 
¡alándole 


El tipo Mercury B E. previamente 
anunciado. 


ACUMULADORES PREST-O-LITE 


Solicite detalles completos: PREST-O-LITE STORAGE BATTERY COM PAN Y, INC. 
40 East 41 st Street, Nueva York —Por Cable— Polbatex , Nueva or 
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1 AUTOMÓVIL QUE 
IIEMPRE SE QUEDA ATRÁS 

IECESITA BUJÍAS CHAMPION 

.. jy espera a que Ud. se las venda I 

liando un automóvil pierde fuerza y se muestra Cansino y torpe subiendo 
ttesias, la causa, muy a menudo, se puede remediar en cinco minutos . . . ins¬ 
tándole un juego de nuevas Bujías Champion. 

Observe entonces la diferencia! Una aceleración rápida—velocidad sin 
¡tuerzo, y mayor economía en el consumo de combustible—tanta economía 
® e esta pronto devuelve el costo de las nuevas Champion. 

c omo comerciante, debe recomendar a sus clientes que instalen nuevas 
[Ojias Champion» en sus coches. Jamás se arrepentirá de hacerles esta recomen- 
¡ aciím ‘ Los Champion mejoran tanto el funcionamiento de cualquier automóvil 
ge cada venta de Champions remunera al comprador tanto como al vendedor. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 
Toledo, Ohio, U.S.A. 

Dirección Cableará fien: “CHAMPION,'* Toledo 
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Precio $2.00 al año 




TAN SOLO UNO PUEDE SER EL PRIMERO 

■EN RENDIMIENTO. . . ECONOMIA . . . ESTILO . . . TAMAÑO 
—Y EN LA CATEGORÍA DE PRECIO BAJO, ES EL 

AUTOPLANO 


Las opiniones no convencen 
como los hechos. Juzgue el 
Autoplano por los hechos. 

I o en RENDIMIENTO 

Sobrepasa aún al Autoplano 
que estrelló record tras re¬ 
cord el año pasado. 

I o en POTENCIA 

Desarrolla 85 caballos de 
fuerza ... El más potente en 
la categoría de precio bajo. 

I o en ESTILO 

La única marca de precio 
bajo de estilo avanzado y 
líneas ondulantes sin inte¬ 
rrupción. 

I o en ECONOMIA 

No con vehículos especial¬ 
mente preparados sino que a 
manos de dueños probado por 
declaramentos jurados. 

I o en TAMAÑO 

El vehículo de precio bajo de 
mayor tamaño—15 pies 10 
plgs. de defensa a defensa. 


Solicite detalles sobre el contrato de agencia a nuestro Departamento de Exportación 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY • DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

CABLEGRAMAS: HUDSONCAR 




























~ ■*»*- • 



comerciante: ¡véndaselas Ud. 


Es sorprendente el número de automovilistas que necesitan nuevas 
Bujías Champion en sus motores—que saben que las necesitan pero, 
por desidia, dejan de instalarlas. 

¿Aconseja Ud. frecuentemente a sus clientes que compren nuevas 
Champions? ¿Les advierte Ud. del mejor funcionamiento del motor y 
de la mayor economía de combustible que siempre siguen a la instala¬ 
ción de un nuevo juego de Bujías Champion i 



Ninguna otra pieza de equipo automovilístico en su establecimiento 
puede producir tan buen negocio para Ud. como las Bujías Champion, 
siempre v cuando dedique Ud. un buen esfuerzo a su venta. Expónga¬ 
las bien a la vista . . . hable de ellas . . . demuestre sus características 
exclusivas de superioridad. La venta de este ecjuipo i ec un ara i n 
buenos beneficios para Ud. 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 

Toledo, Ohio, E. IJ. A. 

Dirección Cable gráfica: CHAMPION, Toledo 

(j^hmrwioti _ 
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Busque la marca 

DOUBLE 

DIAMOND 



y sepa que está recibi¬ 
endo la calidad que Ud. 
quiere 


JUEGOS DE ENGRANAJES DOUBLE 
DIAMOND . . - ARBOLES DE EJES TRA¬ 
SEROS . . . ENGRANAJES DE VOLANTE 
DE MOTOR 

SE CONSTRUYEN DE ACUERDO 


E N la historia de las crisis económicas se ha 
observado que la avalancha de mercancías 
de pacotilla, de inferior calidad, baratas . . . 
culmina tan pronto como pasa la tormenta y las 
cosas empiezan a rehabilitarse. El esfuerzo por 
satisfacer la exigencia de precios más bajos continúa 
aun después de acallada la gritería. Hasta fabri¬ 
cantes de gran reputación suelen abandonar sus 
tradicionales normas de superior calidad para 
satisfacer una demanda de mero precio. 

Esto es tan cierto hoy día como lo ha sido en 
las crisis de otros años. 

Para la mayor parte de los dueños de talleres 
de reparación, que aprecian y respetan la verda¬ 
dera economía de lo fino, tanto en beneficio propio, 
como en beneficio de sus clientes, la marca comer¬ 
cial Double Diamond, estampada en árboles de ejes 
traseros, piñones y coronas de propulsión y engra¬ 
najes de volantes de motores, sirve de guía infalible. 
Cada producto Double Diamond se construye de 
acuerdo con las normas más exigentes de equipo 
original de fábrica. 

Dé protección a sus ganancias, a su clientela, a 
su propia reputación. No compre engranajes o 
árboles de ejes traseros, sin consideración de 
marca o precio, que no se conformen estrictamente 
con las normas exigidas por el mismo fabricante 
del automóvil. No le conviene a Ud. emplear 
materiales de inferior calidad. 

Los productos Double Diamond se venden en 
todo el mundo por firmas que se dedican con 
especialidad a piezas de repuesto. Por carta o por 
telegrama, pídanos el nombre y la dirección del 
concesionario más próximo a su localidad. 

AUTOMOTIVE OEAR WORKS, INC. 

Fábricas y Oficina Principal; RICHMOND, IND., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Widbioco. New York. 

Claves: A.B.C.5a. edición. Western Union, Bentley y Particular. 


CON LAS NORMAS MAS EXIGENTES DE EQUIPO ORIGINAL DE FABRICA 
























George E. Quisenberry, Director 

Luis Chavez, Redactor Técnico 

Wall a ce Thompson, Redactor Consultor 


Publicado mentualmenlc por la 

PUBLISHERS INTERNATIONAL 


BUSINESS 


CORP. 


330 West 42nd St., New York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Intertrade, New York 

Presidente ITT ° N vicepresidente y administrador geñ™5 

c - A ' MU8 t ™ 

Xl«o?S?^ d ^maBNBERRY J * L - FITZSIMM0N8 

George E. Quisenberra Subtesorero 

Secretario j nnta Directiva 

También 

Afiliada a la United Business Publishers, Inc. ( y la 

A Mc Graw-Hill Publishing Co., Inc. _ 

_ ._nr a irn<¡ irppntina.. James F. Downey 


Vendiendo bujías de encendido Defiance, 
obtendrá Ud. una buena ganancia. Estas 
bujías se proyectan y construyen especial¬ 
mente para servicio de repuesto. Instálelas 
en juegos completos. Hay un tipo espe¬ 
cífico para cada motor. La calidad de estas 
excelentes bujías de encendido se proteje 
mediante 103 minuciosas inspecciones 
antes de su salida de la fábrica Defiance. 

Bujías de encendido Defiance, ensaya* 
dores de bujías de encendido Defiance, 
llaves de bujías de encendido Defiance, 
cable Defiance para automóviles y con¬ 
tactos de tungsteno Defiance para el 
encendido. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc. 

TOLEDO. OHIO, E.U.A. 

Defiance Spark Plugs, Ltd., Windsor, Ontario, Cañada 
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parte a los Motores 

suavidad y fuerza 


....tiene propiedades de 
prolongada dura¬ 
ción 

....no produce costra de 
carbón u hollín 

Casi todos los aceites de motor son buenos en 
ciertas características, pero por lo general, defi¬ 
cientes en otras. Un aceite puede dar un reco¬ 
rrido notable, pero producir, al mismo tiempo, 
una gran acumulación de carbón. Otro aceite 
puede producir una acumulación mínima de 
carbón en los émbolos, pero estar sujeto a rápida 
deterioración. Esto se debe a las imperfecciones 
de los corrientes métodos de refinación, las 
cuales se han subsanado mediante el “Procedi¬ 
miento Mercurial 99 . 

El aceite de motor Sunoco “hecho con 
mercurio ” ofrece 

—Lubricación irreprochable y sobresa¬ 
liente duración efectiva. 

—Perfecto cirre de émbolo. 

—Lubricación instantánea. 

Este aceite de motor no produce costra de car¬ 
bón ni obstrucción de bujías de encendido. La 
acumulación de cieno en la caja del cigüeñal 
queda reducida a un mínimo. 

Sírvase pedir información detallada al concesio¬ 
nario más próximo a su localidad, quién gusto¬ 
samente estudiará sus requisitos, le suministrará 
muestras, le indicará los precios y cooperará con 
Ud. en todo lo que pueda. 

_ ACEITE 

Sunoco 

PARA MOTOR 

Refinado con vapor de Mercurio 

• 

Sun Oil Company 

Filadelfía, Pa., 

E. U. A. 

Dirección cablegrafíen: 
“Sun”, Philadclphia 





En esta gran fábrica, equivalente a un edificio de doce 
pisos, se halla la instalación del procedimiento de destila¬ 
ción con vapor mercurial. Se produce aquí suficiente aceite 
para lubricar continuamente cinco millones de automóviles. 



Argentina: 


Henry W. Peabody &. Cía. 
Argentina. Ltda., 
Bolívar 1646-1666 
Buenos Aires 


Brasil: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de Abreu 67 
Sao Paulo 
Compañía Geral de 
Accessorios. Ltda.. 

Rúa 7 de Setembro 772-780. 
Porto Alegre 


Armazens “Ancora” 
Importadora 
Ferrngens. S. 
Praca D. Pedro II 
142 Para 


Filial de 
de 
A. 

Ns. 139- 


IPistribuiftores al por mayor 


Fonseca Irmaos & Cía. 
Rúa Barao do Triumpho 595 
Recife, Pernambuco 


Usinas Santa Luzin, S.A. 
R. S. Christovao 436 
Rio de Janeiro, Brasil 


Colombia: 

Automotriz Silva, S-A. 
Bucaramanga, Colombia, S.A. 


Chile: 

Siemens-Schukert. Ltda. 
Compañía de Electricidad. 
Santiago, Chile 
Valparaíso 

Callo Esmeralda 1025 
Concepción 

Calle Barros Arna 350 


Ecuador: 

Francis V. Coleman 
Casilla 278 
Guayaquil 

Uruguay: 

General Electric, S. A. 
Uruguay esq. Ciudadela 
Montevideo 

Cuba: 

Compañía Sunoco de Cuba. 
S. A. 

Avenida Menocal No. I02A 
Habana 

Puerto Rico: 

F. L. de Hostos &. Compañía 
Apartado 650 
San Juan 

Panamá 


Valdivia 

Calle Yungay 24 
Antofagastn 

Plaza Colón esq. Sucre 
Iquiquo 

Calle Tarapacó 427-437 


Bollvia: 

Siemens-Schuekort. Ltda. 
Compañin de Electricidad 
Oruro, Pagador 1691 


Wholesale Tire &. Supply Co.. 
Ltd., 71, 17 W & H Sts.. 
Panamá 

México: 

Mexiean Trading Corporation 
Calle del Artículo 123 No. 130 
México. D. F. 

Santo Domingo: 

Santo Domingo Motors Co. 
Santo Oomlngo. R. O. 
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BELLEZA QUE ATRAE . . PRECIOS QUE HACEN VENTAS . . . 

EL VERDADERO AUTOMOVIL AERODINAMICO 

HUPMOBILE 


Los compradores quieren automóviles de estilo 
perfilado; pero quieren automóviles de estilo 
perfilado que sean verdaderamente bonitos. 

El Hupmobile satisface esta demanda con los 
más lindos y elegantes modelos de estilo aerodi¬ 
námico de la actualidad. Y es aquí donde se 
halla el secreto de la oportunidad que a los con¬ 
cesionarios se presenta para obtener buenas 
ganancias. 

De verdadero estilo aerodinámico, los nuevos 
modelos Hupmobile, comprendidos en la cate¬ 
goría de los vehículos de precios económicos y 
moderados, constituyen productos de fácil venta. 

Debajo su belleza exterior ex tr a o r di n a r i a, se 
hallan los más adelantados refinamientos técni¬ 


cos de 1934. Entre sus ventajas sobresalientes 
se hallan la suspensión coordinada . . . suavidad 
de marcha sin precedente . . . puertas anchas 
para facilitar la entrada y la salida . . . amplitud 
interior en todo sentido . . . asientos anchos que 
brindan completa comodidad a tres pasajei'os . . • 
visión panorámica, que da a los modelos cerra¬ 
dos, la vista despejada del estilo abierto. 

Y esto no es todo. Los rasgos mecánicos ex¬ 
clusivos del Hupmobile son tan numerosos como 
importantes. Se trata, en resumidas, de automó¬ 
viles que ofrecen ventajas de venta sin paralelo 
en el mercado. Sírvase pedirnos, ahora mismo, 
información detallada sobre estos nuevos mo¬ 
delos y su representación. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “HUPP” Delroit 

HUPMOBILE 
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ARTER 


famosos 
por su 

Economía 






GRATIS 

Instrucciones para la 
afinación 

Las instrucciones Cárter facilitan 
la afinación exacta de motores. 
A solicitud, enviaremos al inte¬ 
resado un juego completo de 
estas instrucciones para todo 
automóvil o camión provisto de 
carburador Cárter. 



División de la 
American Car and Foundry 
Company 


CARBURADORES 

M UCHO significa el hecho de que los automóviles 
americanos, que se han hecho famosos por su eco¬ 
nómico gasto de funcionamiento, vayan provistos de car¬ 
buradores Cárter. 

La economía, la abundante fuerza y la fácil aceleración, 
que producen estos afamados carburadores, establecen un 
funcionamiento irreprochable, que retiene para siempre 
la confianza y preferencia de los dueños de automóviles. 

Equipados con carburadores Cárter hay ahora más auto¬ 
móviles americanos que los de todas las otras marcas com¬ 
binadas. En su localidad , o cerca de ella , hay un concesio¬ 
nario de la Cárter . 

CARTER CARBURETOR CORPORATION 
2834-56 N.SpringAvenue • St. Louis, Mo., E.U.A. 
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TURISTAS—¿Qué puede aumentar 
más aún el placer do viajar por 
la orilla de lagos, por colinas o 
por el campo, que la música de 
un rnrLCO? 


VENDEDORES Y DOCTORES - 

íQué mejor modo de disipar la 
monotonía de largos viajes, que la 
agradable compañía de un 
I’HILCO en el automóvil? 


HOMBRES DE NEGOCIOS — 

El PHILCO les trae importantes 
noticias comerciales y cotizaciones 
del mercado, mientras van de re¬ 
greso a casa, además de agra¬ 
dable diversión musical. 


AGRICULTORES —Los más re¬ 
cientes precios del mercado e in¬ 
formación sobre el tiempo son cosas 
importantes. Un PHILCO en un 
camión puede resarcir varias veces 
su precio mediante la oportuna 
información que suministra al 
dueño. 


EXCURSIONISTAS — ¡Alejados 
del hogar, pero no del mundo! Un 
PHILCO les trae todas lns noticias 
y todo el entretenimiento que de¬ 
seen. Lns fiestas campestres re¬ 
sultan también más amonas con 
la música de un PHILCO. 


AFICIONADOS A DEPORTES— 

No tienen que perder tal juego ni 
postergar su viaje por largo 
tiempo ansiado. Instalando un 
PHILCO en el automóvil, obtienen 
un asiento de primer rango en 
toda partida, no importa donde se 
encuentren. 


TAXIMETROS Y OMNIBUS—Los 

pasajeros felices constituyen un 
buen anuncio y clientes permanentes. 
La música y otros programas de 
radio amenizan los viajes más 
largos y fatigosos, agradando 
mucho a los pasajeros. 


BOTES—Una noche de luna, el 
agu¡i coma un espejo reflejando las 
luces y baile sobro la cubierta, 
ul (ion do un PHILCO. ¡Que cosa 
más romántica! Y todo debido a 
un PHILCO. 


L A creciente demanda de radiorreceptores para auto¬ 
móviles no se limita a una sola ciudad o país, sino 
que es de carácter universal entre los dueños de auto¬ 
móviles. 

Y ahora, la gran fábrica PHILCO, gracias a la enorme de¬ 
manda de que gozan sus productos y a las extraordinarias 
facilidades con que cuenta para su producción en 
grande escala, le permite a üd. vender un radiorreceptor 
de primer orden a un precio increíblemente moderado. Ei 
nuevo modelo 11, recientemente anunciado, es un radio¬ 
rreceptor de tono admirable, abundante potencia para 
estaciones lejanas y extraordinaria facultad para separar 
las recepciones con toda claridad. Hay un PHILCO para 
cada automóvil, sin relación de marca, modelo o año. Los 
tres modelos PHILCO le habilitan a Ud. para vender 
toda categoría de precio. Una demostración práctica del 
PHILCO explica, en el acto, por qué este radiorreceptor 
se vende más que todo otro producto similar. 

El radiorreceptor PHILCO tiene la recomendación de diez 
y siete fabricantes de automóviles. 


Nuevas mejoras exclusivas 


Instilación rápida y fácil. Nuda 
a la vista, salvo el conveniente 
regulador eu la columna de 
dirección. 

Funciona igualmente bien mien¬ 
tras el motor está parado o 
mientras está andando u cual¬ 
quiera velocidad. 

Completamente eléctrico. Su 
circuito PHILCO superheterodino 
de especial proyecto para auto¬ 
móvil se completa con válvulas 
o tubos electrónicos PHILCO de 
grnn rendimiento. 


Altoparlante electrodinámico, i- 
guul en tipo al empleado en radio¬ 
rreceptores de casa. Gobierno 
de sonoridad automático. Poten¬ 
cia adicional. Su perfeccionada 
selectividad se coordina admi¬ 
rablemente con sus circuitos in¬ 
herentemente protegidos contra 
el ruido. 

Iai agencia de venta del PHILCO 
es un negocio permanente y 
lucrativo. Sírvase pedirnos in¬ 
formación detallada, por carta o 
por telegrama. 


Departamento de Exportación 

American Steel Export Co., Inc. 

347 Madison Avenue 
Nueva York, JV. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Amsta, I\ew York, Toda clave. 


POR PRIMERA VEZ EN LA HISTORIA DE LOS RADIORRECEPTORES PARA AUTOMOVILES 


Clientes en perspectiva 

A todos ellos puede Ud. vender 

un PHILCO para automóvil 


Tono admirable 
Funcionamiento maravilloso 
Precio sensacionalmente económico 


































































Haga mejores reparaciones de motor 
CON LOS PRODUCTOS PERFECT CIRCLE 



•qulertla—Anillo de regulación de aceite “So". compresión 


“7 0 * 


Derecha - jcxvensur fi^ — 


C UANDO se reparan motores con anillos de émbolos 1 er- 
fect Circle y extensores de émbolo Perfect Circle, se 
hacen trabajos notablemente mejores, a un costo moderado. 
El revolucionario nuevo anillo de compresión Perfect Circle 
“70” y el internacionalmente famoso anillo de regulación 
de aceite “85”, están estableciendo nuevas normas en mate¬ 
ria de economía, compresión segura y lubricación de cilin¬ 
dro. El “70” y el “85” han sido ideados para trabajar 
juntos. En combinación producen resultados sensacionales 
en todo motor y a cualquier velocidad. 

Los extensores de émbolos Perfect Circle restablecen el 
ajuste y la eficacia originales de los émbolos de aluminio, 
evitando el golpe de émbolo en virtud de la aplicación cien¬ 
tífica de presión sobre el cuerpo completo del émbolo. Se 
instalan con facilidad. Hacen que los émbolos viejos fun¬ 
cionen tan bien como si fueran nuevos, agregando millares 


de kilómetros de recorrido a cada instalación de anillo*'. 
Utilice los productos Perfect Circle en su próximo trabajo 
de reparación y asegurará la más completa satisfacción. 


\ctualmente ofrecemos los extensores de émbolos 
Perfect Circle para los automóviles siguientes: 


Auburn 8 (1931-33) 
Chevrolet -1 (1928) 
Chrysler 4 (1925-28) 
Chrysler 6 (1931-33) 
Chrysler 8 (3 1/4) 
Chrysler 72, 75 
Chrysler B, 60, 62 
(1924-28) 

DeSoto 6 (1928-29) ( 
DoSoto 6 (1931-33) 
Dody¡o 4 (1923-28) 
Uodí;e 6 (3 1/4) 
Dodge Victory 6, 
Sénior, DA, DB 
Durant 70, 617 

Por carta o por 


Jordán (3 3/8) 

Moon 6-72 
Peerless (3 3/8) 
Pierce-Arrow 8 (3 1/-) 

(1929-33) 

Plyniouth 4 
Reo 15, B3 

Flyinje Clotid, Male R- 
Wolverine B (1929-31) 
Sludebaker Pres. 8 
(3 1/2) 

Studebakcr Dict. 8 
(1930-31), Coin. 8 
(1929-32), Pres. 8 
(1933) 

le grama, sírvase petlirnos Información 
detallada y precios. 


Elcar (3 3/8) 

Essex 6 (2 11/16) 
Essex 6 (2 3/4) 
Essex Super Six 
(2 7/8) 

Ford Model A, B 
Ford V-8 
Franklin 12B 
lludson 8 (2 3/4) 
lludson Greatcr 6 
(2 7/8) 


THK PERFECT CIRCUÍ COMPAN Y OlUInas Principales: Hagerstown. Indiana. E.V.A 

Dirección (elcgróllcn: Pcrficirco 
r rtie Perfect Circle Compauy, Ltd., Torouto, Cañada 


PERFECT CIRCLE 


Extensores de émbolos y anillos de émbolos 
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LA CONSERVACION MECANICA EN 1934 


El Número Anual de Servicio de Taller de EL AUTOMOVIL AMERICANO se prepara 
especialmente en beneficio de los talleres y garajes dedicados a la reparación y 
conservación de automóviles. En este número especial tratamos de incluir todos los 
datos e información que puedan contribuir al mejoramiento del servicio mecánico. 
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La Industria Continúa Rehabilitándose 


Por CEORCE E. QUISENBERRY 


Servicio 

Con sobrada razón se puede decir que 
el servicio de reparación de automóviles 
en muchas partes del mundo es hoy día 
lo que fué hace cinco años, o por mejor 
decir, el desarrollo del taller de repara¬ 
ción quedó paralizado con la entrada 
de la crisis mundial. Muy pocos han si¬ 
do los automóviles americanos de 1930, 
1931, 1932 y 1933, que se han exportado 
al extranjero. El servicio mecánico, 
afuera de los Estados Unidos, se ha 
concentrado durante todos estos últimos 
años, en automóviles y camiones de 1929 
y años anteriores. Hay, por supuesto, 
numerosas excepciones, pero, en térmi¬ 
nos generales, esto es lo que ha suce¬ 
dido en casi todas partes del mundo. La 
crisis detuvo el progreso del taller, lo 
mismo que paralizó las actividades en 
muchos otros negocios. Con la rehabili¬ 
tación económica que se nos presenta, 
por fin, en 1934, todo tendrá que “afi¬ 
narse” de nuevo, en armonía con los re¬ 
quisitos de una nueva era de prosperi¬ 
dad y bienestar. Los comerciantes y 
dueños de talleres de reparación ten¬ 
drán, pues, que prepararse para vender 
y componer los nuevos modelos de 1934, 
de acuerdo con los métodos y prácticas 
de 1934. 

Por esta razón, el presente número de 
El Automóvil Americano, dedicado co¬ 
mo está, al servicio de conservación 
mecánica, ha de ser de especial impor¬ 
tancia para nuestros lectores. Este nú¬ 
mero especial se publica anualmente en 


10 


mayo. Su objeto es incluir en él todo da¬ 
to e información de particular interes 
para los talleres y garajes. Como se 
verá, todos los artículos y todos los 
anuncios del presente número, se refie¬ 
ren a asuntos de servicios mecánicos. 
La información que aqur damos es de 
capital importancia para la correcta 
conservación de los nuevos modelos de 
automóviles de 1934. 

La cooperación que aquí damos es de 
lo más oportuna, pues el negocio de au¬ 
tomóviles y sus anexos está empezando 
a resurgir en todas partes del mundo. 
Es ahora cuando debemos trazar el pro¬ 
grama a que hemos de ceñirnos en los 
meses siguientes y años venideros. Mu¬ 
chas son las cosas nuevas y muchos son 
también los procedimientos o métodos 
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Cerca de 400.000 vehículos automó¬ 
viles se comprenden en el programa 
de construcción de abril, el total 
mensual más grande desde 1930. 
Como 750.000 se construyeron el 
primer trimestre. Se calcula que du¬ 
rante abril, mayo y junio, se fabri¬ 
cará por lo menos un millón mas 


nuevos que es necesario aprender y 
adaptar para continuar ventajosamente 
el desarrollo del negocio. El negocio de 
automóviles y sus ramificaciones ha de¬ 
mostrado ser una actividad noble y lu¬ 
crativa. La gran crisis tuvo sólo el efec¬ 
to de retardarlo, sin paralizarlo. Es, pol¬ 
lo tanto, digno de nuestros mejores es¬ 
fuerzos. Con el presente número espera¬ 
mos aportar una valiosa contribución a 
los establecimientos del ramo que están 
ansiosos de ofrecer los métodos mecáni¬ 
cos de 1934 en beneficio de la correcta 
conservación de los productos de 1934. 


Huelgas 

Acabamos de recibir la noticia de que 
ha cesado la huelga en las fabricas 
de la Nash. Hay, sin embargo, ame¬ 
nazas de huelgas en las fábricas de 
carrocerías de la Fishcr en Clevelan 
y en la sucursal de montaje de lo 
Chevrolet en St. Louis 

De Detroit viene la noticia de que a 
mediados de abril habrá cesación de 
los problemas obreros. A continuación 
del nombramiento de una comisión de 
conciliación obrera, por el presiden e 
Roosevelt, a fines de marzo, han P asa( 0 
varias semanas sin que se susciten <e 
saveniencias obreras en las fábricas e 
automóviles, salvo amenazas de hue en¬ 
de trabajadores en compañías de pieM- 
y accesorios. 

Una gran fábrica de piezas, con » 
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personal de como 2000 operarios, que’ 
suministra ciertos accesorios a casi to¬ 
das las compañías de automóviles, per¬ 
maneció cerrada como una semana, a 
causa de una huelga. De esta huelga 
resultó la paralización forzosa de las 
fábricas de la Hudson. con cerca de 
20.000 empleados, la cual estuvo inac¬ 
tiva como por dos semanas, a causa 
de falta de piezas. A causa de que las 
fábricas de automóviles compran las 
piezas que necesitan para la más in¬ 
mediata producción de vehículos, cual¬ 
quiera paralización en las entregas de 
los materiales, por parte de los fabri¬ 
cantes de piezas, afecta en seguida la 
actividad de las primeras, paralizando 
su trabajo y dejando a millares de 
obreros sin ocupación por varios días 
a semanas. 

En realidad, los fabricantes de auto¬ 
móviles, comprendiendo la desventaja 
de este método, están tratando en vano 
de hacerse de una buena existencia de 
piezas, comprándolas en cantidades en 
exceso a sus requisitos inmediatos. No 
han logrado hacerlo todavía. Por ejem¬ 
plo, la misma compañía Ford está in¬ 
sistiendo en que los fabricantes de 
piezas le suministren abastecimientos 
para seis semanas de trabajo, mas po¬ 
cos han sido los fabricantes que han 
podido hasta ahora satisfacer esta exi¬ 
gencia de gran producción y rápida 
entrega. 


Precios 

Los rumores de alzas de precios, que 
circularon durante varios meses, se han 
convertido en realidad. A principios de 
abril, hubo un aumento casi general de 
precio. El de los automóviles baratos 
sufrió un aumento de $20 a $45, con un 
promedio de $50 para los de precio re¬ 
gular y muchos más para los vehículos 
caros. La única excepción, en el campo 
de los automóviles económicos, fue el 


Ford, que no alteró sus precios de lista, 
y en el campo de los vehículos caros, 
hubo varias fábricas que no alzaron sus 
precios. La compañía Ford, a continua¬ 
ción de la subida de precios en diciem¬ 
bre del año pasado, ha manifestado pú¬ 
blicamente que se opone a adicionales 
alzas. 

A continuación de las alzas de precios 
en abril último, las escalas de precios de 
las principales marcas americanas son 
las siguientes: 


Buick, 34-50. $1,110 to $1,230 

Buick, 34-60 . 1,375 to 1,675 

Buick, 34-90. 1,S95 to 2,175 

Cadillac, VS. 2,545 to 4,045 

Cadillac, V12. . 4,195 to 4,745 

Cadillac, V16. 6,950 to 7,500 

Chevrolet, Master . 575 to 705 

Chevrolet, Standard . 490 to 520 

Chrysler, Six . 775 to 985 

Chrysler, Airflow, Elght.. . 1,345 

Chrysler, Imperial . 1,625 

Dodge . 690 to 920 

Graham, Standard 6. 754 to S45 

Hudson, Standard, 116 in.. 695 to 855 

Hudson, DeLuxe . S45 to 935 

Hudson, Standard, 123 in.. 970 to 1,000 

Hudson, DeLuxe. 1,095 to 1,195 

La Salle. 1,595 to 1,695 

Oldsmotaile, Six . 675 to 795 

Oldsmobile, Eight . 910 to 1,020 

Plymoutli, Standard . 530 to 610 

Plymouth, DeLuxe . 640 to 730 

Pontiac. 715 to 805 

Studebaker, Dictator 6.... 6S5 to 840 

Studebaker, Commander 8. 920 to 1,165 

Studebaker, President 8 ... 1,170 to 1,420 

Terraplene . 565 to 715 

Terraplane, DeLuxe . 690 to 780 


Los precios en dólares de estos auto¬ 
móviles son más o menos iguales a los 
de 1931 y 1932, más' bajos que los de 
1929 y más altos que los de 1933, año 
en que llegaron a su mínimo. A conti¬ 
nuación comparamos los precios del se¬ 
dán de tres importantes marcas durante 
estos últimos años. 



Plymouth 

Ford 8 

Chevrolet 

1929 . 

$695 

$625 

$675 

1930 . 

625 

600 

675 

1931 . 

625 

590 

635 

1932 . 

635 

590 

590 

1933 . 

545 

560 

565 

1934 . 

585 

585 

645 

1934 (April). 

. 610 

585 

675 


Por supuesto, estos tres automóviles 
han sufrido cambios radicales estos úl¬ 
timos cinco años, en lo tocante a cali¬ 
dad, etc., hasta el punto de que no hay 
comparación entre el modelo de 1929 y 
el de 1934. Los precios anotados aquí 
no son los más baratos de estos automó¬ 
viles, pues los modelos de estas marcas, 
de cuatro cilindros, cuestan mucho me- 



Los comerciantes de automóviles en los Estados Unidos se atienen a “cotizaciones” periódicas, de 
^cuerdo con el código de la N.R.A., en sus transacciones de automóviles usados, como lo explicamos 
en . esta revista. Mostramos aquí algunas páginas de la Guia de Automóviles Usados empleada a 
Principios de 1934, en el distrito de Nueva York. En la otra columna reproducimos un informe de 
Ve nta que todo comerciante hn de suministrar al tratarse de aceptar un automóvil usado en pigo 

a cuenta de uno nuevo 


nos. Los sedanes de 1934 son más gran¬ 
des que sus antecesores de 1929. El se¬ 
dán Chevrolet pesaba entonces 2585 
libras contra 3190 ahora. El sedán Ford 
de 2500 libras en 1929 pesa 2675 en 
1934. Y el sedán Plymouth que entonces 
pesaba 2510 pesa ahora 2678 libras. Con 
frecuencia, el precio se calcula de acuer¬ 
do con el peso del vehículo, a tanto la 
libra, para estudios comparativos. So¬ 
bre esta base de costo por libra, se ob¬ 
serva una rebaja de precio más acen¬ 
tuada aún, sobre los precios de 1929. So¬ 
bre esta base, el Chevrolet y el Ply¬ 
mouth son 4,9 centavos por libra y el 


Used Car Sales Report 


Data of Sala— 
Maka_ 


Series or Modal_ 
Serial No_ 


_ No. Cyl._ 


Body Typo: (Fill In Body Typa below) 

Standard_ 

DeLuxe_ 

Sport_ 

S pedal 


(5p*«lfy L»Bimn, Orunn, «te ) 
Araran! AUmred For TU* C*r | 


Dealtr** NET R*ceodiÜnnin| Co«i S — 


Tiken in TrmiU □ 
Bou,ht far C»ih Q 


lf Alt Caih Deal and No Trade-in check here [~I 
ACTUAL NET SALES PRICE RECEIVED S_ 


lf aboye sale (reportad in Section A) ivas or» Contract 
WITUOUT TRADE-IN fill in below: 

1. Cash-Down Payment .f_ 

2. Contraer Balance, 

(Lets Insurance, Tases, 

Interest Char¿es, etc,) . t _ 

NET SALES PRICE This Total S _ nel i«uü — 


lf TRADE-IN Was Involved on Sale Above 
Reponed (In Sec. A) fill In below: 

Make (Car Tnfcd la)_Year_ 

Serles or Model_No. Cyl._ 

Serial No._Motor No._ 

Body Typa 


_No. Passengers— 


1. Allowanco (actual valué of thla Car) S— 

2. Amount Ca»h ReceIved.$_ 


3. Contract Balanoe(Laas Insurance, 
Tases, Interest Charges, etc.) . . $_ 
NET SALES PRICE Thls Total 5- 


Dealer_ 

Street Addresa _ 

CltyorTown_ 

County_ 


Mako of New Car Handled— 


Indopondont Usad Car Pealor, Chock here □ 


(or Authoriné Ap«nt) 


* 


Ford, 3,1 centavos por libras, más ba¬ 
ratos que en ese año. A continuación 
damos una tabla comparativa de los 
precios del modelo sedán de cuatro puer- 
tas de estas marcas, basada sobre precio 
por libra de peso. 

Chevrolet, Ford 8, Plymouth, 
Cents Cents Cents 


1929 . 26.1 25.0 27.7 

1930 . 25.8 24.4 24.4 

1931 . 23.6 24.0 24.0 

1932 . 21.4 23,2 23,2 

1933 . 20.0 21.0 21.0 

1934 . 20.2 21.9 21.9 

1934 (April) 21.2 21.9 22.8 


La posibilidad de alza de precio ha 
sido aceptada desde hace varios meses, 
en vista del creciente precio de las ma¬ 
terias primas y trabajo. 
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Entregas 

Los primeros meses de 1934 han sido 
prósperos, pero repletos de dificultades, 
al mismo tiempo, para los fabricantes. 
Han sido prósperos por el progreso 
inesperado que se ha desarrollado en 
numerosos mercados, lo que ha acelera¬ 
do la demanda. Han sido difíciles por 
las dificultades que se han presentado, 
por lo menos hasta abril, en las entre¬ 
gas de materiales y productos termina¬ 
dos. Los administradores de fábricas 
ciertamente habrán sufrido fuertes do¬ 
lores de cabeza explicando a sus clien¬ 
tes la tardanza en despachar embarques 
y efectuar entregas en fechas determi¬ 
nadas. 

Considerando el decaimiento experi¬ 
mentado por toda la industria, particu¬ 
larmente el año pasado, las tardanzas 
en las entregas de estos últimos meses 
de rápida rehabilitación son cosas natu¬ 
rales. Lo sorprendente del caso es que 
los fabricantes hayan logrado dar abas¬ 
to a la creciente demanda aunque con 
ciertos retardos, a pesar de las grandes 
dificultades que han tenido en enfrentar 
en la producción de sus modelos de 1934. 
Con la rehabilitación económica gra¬ 
dual, el mundo ha recibido cordialmente 
los modelos de este año. La reacción ha 
sido favorable no sólo en las naciones 
grandes, sino igualmente en los países 
pequeños, pues en todas partes la venta 
de automóviles nuevos se mantuvo muy 
limitada durante estos últimos cuatro o 
cinco años. 

La situación es favorable, a pesar de 
todas las dificultades que se presentan 
y que son, al fin y al cabo, de carácter 
pasajero. La tardanza en las entregas 
durante los primeros meses del año se 
debe al estado de decaimiento de toda 
la industria. Todos los fabricantes se 
hallaron “aletargados” bajo la presión 
de la crisis y no anticipaban que los 
primeros meses de 1934 fueran a impo¬ 
ner sobre ellos una actividad extraor¬ 
dinaria. Los fabricantes de piezas y ac¬ 
cesorios no estaban preparados para 
responder en seguida a la llamada de 
las fábricas de automóviles por abun¬ 
dante abastecimiento inmediato de ma¬ 
teriales. Por esta razón, la producción 
de automóviles ha dependido de la fa¬ 
bricación de piezas. Y la producción de 
piezas ha dependido de los abastecedo¬ 
res de materias primas, quienes, por su 
parte, no anticiparon el torrente de ne¬ 
gocios que se descargó sobre la industria 
durante los primeros meses del año. 

Los mismos comerciantes del ramo no 
tuvieron la menor idea de lo que iba a 
suceder. Hasta hace pocos meses, no 
sabian si la demanda iba a ser grande o 
pequeña. Por esta razón, muchos comer¬ 
ciantes perdieron ventas, a principios 
del año, por no poder efectuar entre¬ 
gas inmediatas. 

El estado general de las cosas impi¬ 


dió a todos los fabricantes y comercian- 
tes anticipar estos acontecimientos ex¬ 
traordinarios, y por muchos de ellos, 
inesperados, en esta época, y por esta 
razón, no estuvieron preparados para 
enfrentar la situación. Durante los años 
de crisis, los compradores se acostum¬ 
braron a recibir inmediatamente todo 
producto que compraran, en la cantidad 
que quisiesen, pues las ventas general¬ 
mente no eran por grandes partidas. 
Los fabricantes, bajo semejantes condi- 


Cambio de Fecha 

El día de la apertura de la Ex¬ 
posición Combinada de este año 
ha sido pospuesto dos semanas. 
Se abrirá en Cleveland el 19 de 
noviembre y cerrará el 23 del mis¬ 
mo mes. El anuncio de esta pos¬ 
tergación fue hecho simultánea¬ 
mente por la Motor & Equipment 
Manufacturers’ Association y la 
National Standard Parts Associa¬ 
tion, cuyos miembros, fabricantes 
de equipos, accesorios y piezas de 
repuesto, son los que celebran es¬ 
ta importante exposición anual. 
La de 1933 se celebró en Chicago. 
Por falta de un recinto apropiado 
en esta ciudad, la de 1934 se cele¬ 
brará en Cleveland, Ohio. 

Durante los días de esta exposi¬ 
ción se celebra un banquete por 
parte de la Overseas Automotive 
Club, en honor de los comercian¬ 
tes del extranjero que vienen a vi¬ 
sitarla. Este banquete se dará este 
año el 21 de noviembre. 


ciones, no se vieron obligados a orga¬ 
nizar su trabajo de producción con me¬ 
ses de anticipación para responder a 
una demanda normal. No había necesi¬ 
dad de ello. 

El problema de entregas de estos úl¬ 
timos meses significa sólo una cosa: que 
los fabricantes y comerciantes tienen 
que organizarse de nuevo sobre una ba¬ 
se de negocios normales, anticipando la 
demanda y satisfaciéndola oportuna¬ 
mente. En estos momentos la industria 
completa se halla en movimiento de 
regreso a condiciones normales y pronto 
se verá independiente de los problemas 
que han dificultado su progreso durante 
estos primeros meses del año. 


Desinflación 

NIRA ha desinflado notablemente los 
precios de los automóviles usados en 
los Estados Unidos. Como resultadc 


del gran decaimiento en concesiones ex¬ 
travagantes, al tratarse de la venta de 
un automóvil nuevo, sea cualquiera la 
causa que lo haya provocado, los comer- 
ciantes de automóviles del país se hallan 
de nuevo haciendo negocios sobre una 
base lucrativa. 

Los lectores recordarán los comenta¬ 
rios que hicimos en varios de nuestros 
números de 1933 acerca del código de 
prácticas comerciales lícitas de los co¬ 
merciantes de automóviles al por me¬ 
nor, sancionado por los comerciantes 
del ramo nacionales y recomendado al 
Gobierno, a nombre de todos estos, por 
la National Automobile Dealers Asso¬ 
ciation, en consecución del gran pro¬ 
grama de rehabilitación nacional bajo 
la autoridad del Acta Nacional de Re¬ 
habilitación Industrial, llamada Na¬ 
tional Industrial Recovery Act, o abre¬ 
viadamente NIRA. 

Aquellos que se oponen al programa 
de la NIRA dicen que gran parte de 
la situación nacional con respecto a 
automóviles usados se debe a la creci¬ 
ente demanda popular de automóviles 
nuevos y a las dificultades que experi¬ 
mentan los fabricantes en efectuar 
rápidas entregas. Alegan que los co¬ 
merciantes, cuando los compradores 
exigen rápidas entregas, no se ven obli¬ 
gados a proponer concesiones extrava¬ 
gantes sobre vehículos usados. Por otia 
parte, agregan que los compradores de 
automóviles nuevos no esperan obtener 
concesiones extraordinarias por sus 
viejos vehículos que llevan ya cuatro, 
cinco o más años de continuo uso, que¬ 
dando satisfachos con una avaluación 
racionalmente moderada. 

Sin duda alguna, todos estos factores 
contribuyen a la existencia de la fa¬ 
vorable situación que predomina actual¬ 
mente en el negocio de automóviles de 
este país. Pero, bueno es anotar que 
todos los comerciantes del ramo están 
trabajando de acuerdo con lo prescrito 
por el código, ateniéndose estrictamente 
a las cotizaciones bimensuales sobre ve¬ 
hículos usados, que se publican de 
acuerdo con ese código. Por esta razón, 
el comprador de un automóvil nuevo 
sabe que perderá tiempo en ir de un 
establecimiento al otro en busca de 
mejor oferta por su automóvil viejo, 
porque todos los comerciantes del i amo 
le ofrecerán la misma avaluación o con¬ 
cesión. Los precios de los automóviles 
usados son más o menos uniformes, en 
todos los estados del país, lo que cons 
tituye una adicional protección y ven¬ 
taja para el comercio del ramo. 

Por el momento no se puede decir que 
el código de los comerciantes de auto¬ 
móviles haya demostrado todas las ven¬ 
tajas que se le supone y que realmente 
posee. El Sr. Vesper, presidente ae 
la National Automobile Dealers sso 
ciation, manifiesta que el 90 por cien o 

(Continúa en la pagina 35) 
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Ei Servicio 
para los 
Automóviles 
de 
1934 


La era del mecánico con manos gra- 
sientas ha pasado a la historia con la 
introducción de los modelos de 1934. 
Durante estos últimos años, ha venido 
aumentando la demanda de exactitud 
en los trabajos de reparación. Se ha 
visto que es posible aplicar el mismo 
grado de precisión a las reparaciones 
mecánicas hechas en talleres modernos, 
que se da a la construcción de los au¬ 
tomóviles en las fábricas. Los modelos 
de 1934 han venido a poner punto final 
a los métodos anticuados o ineficaces. 

Esto no quiere decir que para la con¬ 
servación mecánica de los automóviles 
de 1934 se requiera un ingeniero espe¬ 
cialista, en lugar de un mecánico prác¬ 
tico. Lo que quiere decir es sencilla¬ 
mente que no resulta conveniente el 
servicio de reparación basado sobre 
meras suposiciones. La experiencia ad¬ 
quirida con los antiguos modelos de 
automóviles no es suficiente para la co¬ 
rrecta ejecución de las reparaciones de 
ios nuevos productos. 

Lo que en primer lugar necesita 
ahora el mecánico es conocimiento 
exacto de las características de los 
nuevos automóviles. El mecánico ha 
de sentir no sólo el deseo de enterarse 
de estas características, sino también 
m resolución de comprenderlas para 
Poder intepretarlas correctamente en la 
ejecución del trabajo. 

Tomemos, por ejemplo, la suspensión 
independiente de las ruedas delanteras. 

s * a notable innovación, introducida 
P°r varios grandes fabricantes, ha 
'enido a trastornar las prácticas co¬ 
cientes del taller de reparación. El 
montaje, reparación y montaje de este 


nuevo tipo de suspensión, exigen un 
grado de exactitud, que hasta ahora 
ha sido casi exclusivo de las grandes 
fábricas. 

Para funcionar bien, la nueva sus¬ 
pensión tiene que ser muy exacta, es 
decir, ha de existir precisión máxima 
en la geometría de la dirección, com¬ 
prendiendo la angularidad y gradua¬ 
ción de la inclinación, combadura, con¬ 
vergencia y otros factores. La 
rectificación de las piezas comprendidas 
.en la sección delantera del vehículo 
moderno constituye, en realidad, un 
arte nuevo. Los flexibles resortes de¬ 
lanteros, que se emplean en los nuevos 
modelos, y las variaciones en comba¬ 
dura e inclinación que ocurren cuando 
estos blandos resortes se comprimen, 
hacen de la rectificación de la suspen¬ 
sión delantera un trabajo de extraor¬ 
dinaria precisión. Si los pasajeros se 
quedan sentados en el automóvil o si 
el equipaje queda guardado en el ve¬ 
hículo, mientras se examina la alinea¬ 
ción de las ruedas delanteras de los 
nuevos modelos, las indicaciones anota¬ 
das por los instrumentos no serán 
exactas. En la suspensión llamada 
brazo acodillado, que se emplea en el 
Chevrolet y el Pontiac, la fábrica reco¬ 
mienda levantar, con gatos, la parte 
delantera y la trasera del vehículo, a 
una altura determinada o específica, 
antes de tratar de rectificar la alinea¬ 
ción de las ruedas delanteras. Este 
detalle da idea de la precisión que pre¬ 
domina ahora en esta clase de trabajos. 

En el otro tipo de suspensión delan¬ 
tera, llamado paralelógramo, que se 
emplea en los automóviles Buick, 
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Cadillac, Dodge, Chrysler de seis cilin¬ 
dros, Oldsmobile, LaSalle y Plymouth, 
el ajuste de una parte afecta el ajuste 
de las otras piezas del grupo, es decir, 
el ajuste de la combadura afecta la 
disposición de la inclinación y vice 
versa. 

En todos estos automóviles se pre¬ 
senta el problema de la convergencia 
de las ruedas delanteras. En cada caso, 
hay tensores de dos piezas con un brazo 
de dirección intermediario al centro. 
Los mecanismos de dirección son no¬ 
tablemente eficaces y para su correcto 
funcionamiento han de ir muy bien 
centrados. Todo ajuste de convergen¬ 
cia ha de hacerse de modo que el meca¬ 
nismo de dirección quede correctamente 
centrado. 

La suavidad de marcha de todos es¬ 
tos automóviles, incluyendo los de 1934 
sin suspensión independiente de ruedas 
delanteras, como son, por ejemplo, el 
Chrysler y los modelos Airfiow de Soto, 
depende de la eliminación de juegos 
excesivos y rozamiento parasitario. Los 
cojinetes necesitan ahora constante lu¬ 
bricación y más atención que la exigida 
por los gemelos en los modelos de años 
pasados. 

En lo tocante a exactitud, tomemos, 
por ejemplo, el mismo motor. El mo¬ 
tor de cualquier automóvil de precio 
económico de hoy día, desarrolla al¬ 
rededor de 80 caballos de fuerza. Pocos 
años atrás, el motor de un vehículo de 
precio moderado no desarrollaba más 
de 30 caballos de fuerza. 

Gran parte del aumento de fuerza 
motriz se debe a la pericia de los in¬ 
genieros de las fábricas, quienes han 



















aprendido a proyectar todas las piezas 
con una exactitud extraordinaria. Para 
conservar este funcionamiento en su 
máximo grado de rendimiento, se re¬ 
quiere un montaje y ajuste de lo más 
preciso. Los automóviles modernos son 
en extremo sensibles a los menores 
defectos en ajustes. Su potencia, suavi¬ 
dad de marcha y consumo de combusti¬ 
ble, se afectan notablemente por cual¬ 
quiera irregularidad en la disposición, 
ajuste o afinación de sus piezas. 

Una variación de una milésima de 
pulgada en el juego de una válvula de 
un moderno automóvil puede muy bien 
provocar una diferencia de ocho o diez 
grados en regulación valvular. Se íe- 
quieren sólo unas pocas milésimas de 
pulgadas para desorganizar la distribu¬ 
ción de las válvulas, variándola de 40 
a 50 grados, con una pérdida de fuerza 
de 10 a 15% o más. Esta sensitividad 
se debe al empleo de levas o excéntricas 
de gradual o lenta elevación en el árbol 
de levas, para reducir el ruido del mo¬ 
tor. Estas leves diferencias en la regu¬ 
lación o distribución de las válvulas 
provienen ordinariamente de ajustarlas 
en frío, en lugar de ajustarlas a ciertos 
juegos determinados, según recomenda¬ 
ción del fabricante, mientras el motor 
está recalentado a su temperatura nor¬ 
mal de funcionamiento. 

Los motores son también muy sensi¬ 
tivos al tipo de bujía de encendido que 
se emplea en ellos. La bujía que se 
proyecta en la cámara de explosión en 
una medida mayor o menor que la espe¬ 
cificada por el fabricante, para obtener 
los mejores resultados, afecta sensible¬ 
mente el consumo de combustible. Una 
bujía demasiado fuerte, aunque no pro¬ 
voque encendido prematuro, puede, sin 
embargo, causar falla intermitente en 
las altas velocidades, sobre todo, cuando 
no se limpia periódicamente. El in¬ 
tersticio entre los electrodos, lo mismo 
que el intersticio entre los contactos del 
ruptor, es ahora de capital importancia. 

Otro punto importante es el equili¬ 
brio o compensación. Al tratarse de 
reemplazar émbolos, anillos o segmentos 
de émbolos, pasadores, bielas y al re¬ 
cubrir de nuevo las placas del embra¬ 
gue, etc., es de suma importancia que 


todas las piezas nuevas queden correcta¬ 
mente contrapesadas o equilibradas. 
Los montajes de caucho blando, que se 
emplean' actualmente, tienen la natural 
tendencia a exagerar las diferencias en 
contrapeso o equilibrio. 

Como los nuevos modelos funcionan 
generalmente a mayores velocidades 
que los de años pasados, ofreciendo al 
mismo tiempo, comodidad, suavidad y 
fuerza en grado sorprendente, la lu¬ 
bricación del motor se presenta como 
factor de especial importancia. La 
carga de los cojinetes ha sido hasta 
ahora el límite físico impuesto sobre 
el aceite de motor. Estas cargas se 
i han reducido mucho mediante mejoi 
equilibrio, piezas de movimiento alter¬ 
nativo más livianas y el empleo de 
contrapesos, de modo que el motor ad¬ 
mite ahora aceites más fluidos que an¬ 
tes, de lo cual resulta una notable 
prolongación de la duración efectiva de 
los émbolos, anillos, cilindros, etc. 

Los grandes balones han recibido 
completa aceptación. Numerosos auto¬ 
móviles de 1934 van equipados con este 
nuevo tipo de neumático de muy baja 
presión. Para asegurar la duración y 
el buen servicio de estos balones, es 
necesario mantenerlos inflados a la pre¬ 
sión recomendada por el fabricante. 
Esta presión ha de medirse con fre¬ 
cuencia. Una gran conveniencia de es¬ 
tos grandes balones es que pueden in¬ 
flarse mientras están recalentados, 
después de un largo viaje, o cuando 
están fríos, sin que haya alteración en 
su funcionamiento satisfactorio. 

Por supuesto, es imposible, en un 
solo artículo, dar idea completa de to¬ 
dos los nuevos requisitos de servicio 
mecánico que exigen los nuevos modelos 
de 1934. Hasta aquí hemos citado sólo 
algunos ejemplos típicos. La idea ge¬ 
neral puede expresarse, sin embargo, 
en- pocas palabras: el mecánico debe 
ahora saber a fondo lo que va a hacei, 
antes de tratar de hacerlo. De otro 
modo no obtendrá resultados satisfac¬ 
torios, sino que perderá su propio tiem¬ 
po y afectará notablemente el funciona¬ 
miento del vehículo que trate de 
componer. 

Cada marca de automóvil tiene ahora 


sus requisitos peculiares, en lo tocante 
a la conservación mecánica. Nuevos 
tipos de gatos y de levantadores se re- 
quieren para los nuevos modelos con 
suspensión independiente de ruedas 
delanteras. Los gatos antiguos, ya 
manuales, ya mecánicos, carecen, en gen¬ 
eral, de suficiente capacidad de leventa- 
miento para trabajar en los nuevos 
modelos. Los gatos se colocan debajo de 
las almohadillas provistas para ellos. 
Estas, en el Chevrolet y el Pontiac, se 
hallan debajo del soporte del pivote. El 
gato tiene, por lo tanto, que tenei* 
mayor carrera de levantamiento, para 
alzar el vehículo a una altura conveni¬ 
ente para quitarle o instalarle los neu¬ 
máticos. 

La reparación o ajuste del motor del 
Chrysler y De Soto, modelos Airflow, ha 
sido ya explicada detalladamente en 
artículos anteriores. Para el ajuste de 
las válvulas, etc., es necesario quitar 
una rueda y la tapa de la caja de la 
rueda. Después de quitadas estas pie¬ 
zas exteriores, las cámaras de las vál¬ 
vulas quedan mas accesibles que en 
muchos motores de otras marcas. La 
conservación de la carrocería de estos 
mismos modelos es también muy inte¬ 
resante. Como la carrocería completa 
es de una sola pieza soldada desde para¬ 
choque delantero hasta parachoque tra¬ 
sero, el choque que dañe seriamente a 
un panel delantero, impone la necesi¬ 
dad de cortar el panel averiado y soldar 
uno nuevo en su lugar, con mucho cui¬ 
dado. Para la correcta ejecución de 
esta clase de trabajos, los fabricantes 
del Chrysler y De Soto suministran 
manuales especiales. 

Varios de los nuevos automóviles in¬ 
cluyen ciertos dispositivos para con¬ 
servar en conveniente grado el régimen 
de carga del generador a diversas ve¬ 
locidades. Generalmente se emplean 
limitadores automáticos de voltaje. El 
mecánico, antes de tratar de ajustai 0 
reparar estos dispositivos, debe imp° 
nerse a fondo de su construcción, fun¬ 
cionamiento e instrucciones del fabri¬ 
cante. 

El único cambio importante en el 
nuevo Ford V-8, desde el punto de vista 

(Continúa en la página 48) 
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Supongamos que el dueño de un taller 
de reparación, como el legendario Rip 
Van Winkle, se hubiera quedado dormí-' 
do en 1929 y permanecido en los bra¬ 
zos de Morfeo durante los cinco años 
siguientes, hasta 1934. Durante su lar¬ 
go sueño dejó, por supuesto, de impo¬ 
nerse de muchos interesantes desarro¬ 
llos técnicos, dejó de comprar nuevas 
herramientas y máquinas de taller y 
dejó de ver los perfeccionados modelos 
de automóviles construidos por las 
grandes fábricas del mundo. 

En realidad, muchos dueños de ta¬ 
lleres de reparación se hallan hoy día 
e n el caso de este hombre que permane¬ 
ció durmiendo durante cinco años. Los 
amargos años de la crisis no les permi¬ 
ta™ 11 comprar nuevos equipos. Por esta 
razón, sus talleres están actualmente 
dotados de esos elementos que, si fueron 
buenos para esos tiempos de gran acti¬ 
vidad, resultan hoy día casi inservibles 
Para los recientes modelos de automó¬ 
viles. Por otra parte, a muy limitado to¬ 
tal ha subido la importación de automó¬ 


viles de 1930, 1931, 1932 y 1933, a los 
países iberoamericanos. Los dueños de 
talleres de reparación han, por lo tanto, 
visto muy pocos de estos automóviles, 
hasta 1934. 

Al despertar este año ¿qué harán to¬ 
dos estos dueños de talleres para pre¬ 
pararse para satisfacer las nuevas nece¬ 
sidades del negocio durante 1934 y fu¬ 
turos años? Este es, precisamente, el 
tema del presente artículo. 

En primer lugar, tenemos todavía el 
mismo tipo de motor de explosión inte¬ 
rior y en términos generales, los mis¬ 
mos accesorios que teníamos hace cinco 
años. La mayor parte de estos cosas ha 
sido notablemente perfeccionada o re¬ 
finada en construcción, etc. Hay, sin em¬ 
bargo, dos acontecimientos notables, que 
afectan directamente al equipo de un 
taller de reparación. El primero es la 
reciente introducción de la suspensión 
independiente de las ruedas delanteras. 
El segundo, la aceptación generalizada 
del radiorreceptor de automóvil. 

Afuera de estas innovaciones, los 
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equipos de talleres de reparación han 
experimentado notables alteraciones. Se 
han hecho más grandes, en lo tocante a 
rendimiento, o se han hecho “especia¬ 
les” para determinados trabajos. En re¬ 
sumidas cuentas, los nuevos equipos ha¬ 
cen el trabajo mucho mejor que antes 
y con las adicionales ventajas de mayor 
rapidez y extraordinaria economía. Tai- 
vez, lo más interesante de todo lo acon¬ 
tecido estos últimos cinco años, es el he¬ 
cho de que el moderno equipo para taller 
de reparaciones cuesta mucho menos 
que en 1929. 

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras, o acción de rodillas, 
como la llama la General Motors, ha in¬ 
troducido un cambio radical en los equi¬ 
pos para levantar automóviles. Esto se 
refiere no sólo al gato pequeño manual 
que usan los dueños para levantar el 
automóvil, sino también a los gatos 
grandes y levantadores mecánicos que 
se utilizan en los talleres y garajes. La 
suspensión independiente de las ruedas 
delanteras no sólo ha alterado la dis- 


¿Ha Sido Ud. otro ^Ríp V an W ínkle" en el Negocio 
de Reparaciones desde 1929? 



















posición corriente del eje delantero, sino 
que ha introducido también varios cam¬ 
bios en la posición de los guardabarros 
y otras partes de la sección delantera 
del vehículo. 

El antiguo tipo de gato de garaje no 
sirve para los modelos nuevos poique 
tiene demasiado despejo e insuficiente 
levantamiento. Lo mismo se aplica al 
gato manual de los dueños. 

Al tratarse de levantadores o eleva¬ 
dores mecánicos de automóviles, para 
servicio de lubricación, de frenos, de 
inspección, etc., el tipo de soporte poi 
los ejes no sirve para los nuevos mode¬ 
los que no tienen, en realidad, el con¬ 
vencional eje delantero de los modelos 
antiguos. Para sobreponerse a esta defi¬ 
ciencia, el levantador de tipo de soporte 
por los ejes puede convertirse en equi¬ 
po adecuado a los nuevos modelos sin 
eje delantero, mediante aditamientos 
especiales, que no cuestan, en realidad, 
gran cosa. El tratar de levantar un mo¬ 
delo con ruedas delanteras de suspen¬ 
sión independiente, valiéndose de un 
levantador de soporte por los ejes, con¬ 
duce invariablemente a dañar seriamen¬ 
te el vehículo. El otro modelo de levan¬ 
tador de automóvil, es decir, el de so¬ 
porte por las ruedas, continúa siendo 
tan útil para los recientes automóviles 
sin eje delantero, como lo es para los 
antiguos vehículos con eje delantero. 

El radiorreceptor era, hasta hace po¬ 
co, un negocio independiente, pero tan 
pronto como los dueños de automóviles 
expresaron el deseo de viajar con mú¬ 
sica, entró a formar parte importante 
del negocio de automóviles y sus ane¬ 
xos. El establecimiento de automóviles, 
el taller de reparación o la tienda de 
accesorios para automóviles se ha visto 
precisada a abrir un nuevo departamen¬ 
to, el de radio, y al dejar de hacerlo, 
pierde no sólo la venta y la instalación 
de radiorreceptores, sino también la de 
otros accesorios y servicios corrientes. 
Para la buena conducción de este nuevo 
departamento, se requiere el servicio 
personal de especialistas en radios. La 
instalación presenta, en muchos casos, 
serios problemas, siendo uno de los prin¬ 
cipales de ellos, el aislar el aparato de 
modo que no quede sujeto a las inter¬ 
ferencias del sistema eléctrico del mis¬ 
mo vehículo. El comerciante de auto¬ 
móviles y el dueño de taller o de garaje, 
deben, por lo tanto, de contar con todas 
las herramientas y equipos necesarios 
para la correcta instalación y la buena 
y económica reparación de radiorrecep¬ 
tores. La instalación de la misma ante¬ 
na, al parecer una cosa sencilla, a pri¬ 
mera vista, requiere no sólo pericia téc¬ 
nica sino habilidad para hacer un buen 
trabajo de carpintería. 

Durante estos últimos años, ha creci¬ 
do increiblemente la velocidad de los 
automóviles. Con este progreso se ha 
acentuado la necesidad de fácil direc¬ 



ción y seguro enfrenamiento. La direc¬ 
ción depende, en gran medida, de la 
geometría de la sección delantera, es 
decir, de la alineación de las ruedas. 
Esto comprende todos los órganos de¬ 
lanteros: mecanismo de dirección, esla¬ 
bones, uniones, varillaje, uniones, etc. 
La geometría de la sección delantera 
de los nuevos automóviles con ruedas 
delanteras de suspensión independiente 
es bastante complicada. Sin perfecta 
alineación, estos nuevos vehículos no 
pueden funcionar bien a grandes velo¬ 
cidades. Esto exige el equipo más mo¬ 
derno posible para la alineación de las 
ruedas. Para dar idea de la importan¬ 
cia de este punto, basta con decir que 
en el manual de taller de 1934 de la 
Buick se dedican más de ocho páginas a 
instrucciones y diagramas concernien¬ 
tes exclusivamente a los ajustes de la 
sección delantera del vehículo. 

El moderno taller de reparación es 
admirable por la rapidez con que hace 
el trabajo. Parece que todo se basa aquí 
sobre la idea de hacer el trabajo con 
rapidez máxima. Por esta razón vemos 
hoy que gran parte de los equipos de 
talleres funcionan con motor eléctrico o 
con aire comprimido. El antiguo com¬ 
presor de aire de hace pocos años no 
resulta útil en el taller moderno de hoy 
día. No tiene suficiente capacidad para 
satisfacer los crecidos requisitos de aiie 
comprimido del taller moderno. En efec¬ 
to, se utiliza ahora aire comprimido pa¬ 
ra accionar levantadores de automóvi¬ 
les, pistolas o inyectores de lubricante, 
lavadoras y muchos otros trabajos, in¬ 
cluyendo la limpieza del motor, por so¬ 
pladura. La electricidad se emplea tam¬ 
bién mucho para accionar equipos que 


El 90% del transporte por automóvil 
es indispensable y no puede ser res¬ 
tringido sin serias consecuencias a 
la vida económica del mundo. 


antes funcionaban mediante fuerza 
manual o mecánica. Se ha llegado a la 
conclusión de que el trabajo manual no 
puede competir con el trabajo mecánico, 
al tratarse de exactitud, rapidez y eco¬ 
nomía. 

Hasta hace poco años, el averiguar 
las “dolencias" de un motor “enfermo” 
era cosa de oir el quejido del motor y 
sentir sus vibraciones y ruidos. Este 
trabajo “al tanteo” se ha convertido 
ahora en una ciencia, en todo el sentido 
de la palabra. Varios ingeniosos apara¬ 
tos de ensayo, cada uno destinado a ave¬ 
riguar exactamente una irregularidad 
determinada del motor, se han agrupa¬ 
do en un solo equipo, cuyo adquisición, 
por su moderado precio, está al alcan¬ 
ce de casi todos los talleres de repara¬ 
ción. Con este equipo de ensayo, se ave¬ 
rigua si las bujías de encendido están 
funcionando correctamente, si el caibii- 
rador está bien ajustado, si las válvu¬ 
las están bien distribuidas y acondicio¬ 
nadas, si hay escape de compresión pol¬ 
los anillos de los émbolos, etc. Todo lo 
que quiera averiguarse con precisión y 
rapidez, lo hace este admirable equipo 
de ensayo. Y no sólo indica la irregu¬ 
laridad del motor y de otros órganos del 
vehículos, sino que las muestra a la vis¬ 
ta, para que el mismo dueño de automó¬ 
vil las vea con sus propios ojos. Me¬ 
diante manómetros, cuadrantes, luces y 
otros medios por el estilo, uno ve todas 
las faltas del motor. 

Con la mayor velocidad se ha hecho 
necesario un sistema de enfriamiento 
más seguro y eficaz. En los antiguos 
modelos de automóviles, el enfriamiento 
no era factor de capital importancia, 
pues estaba calculado para rendir cier¬ 
tos resultados determinados principal¬ 
mente por la limitada velocidad de lo» 
vehículos. Los reformados proyectos so¬ 
bre los cuales se basa la construcción 
de los recientes automóviles, compicn 
den radiadores comparativamente pe¬ 
queños en dimensiones, pero de gran 
rendimiento effectivo. La mayor veloci¬ 
dad significa aumento de calor, co 
que exige radiadores de construcción 
especial. El taller moderno esta, por 
tanto, llamado a dar un adecuado ser¬ 
vicio de conservación de radiadores, 
el cual han de incluirse el lavado, so- 
dadura, etc. . 

El admirable progreso de es os 
mos años comprende también la ten 

cia hacia dar al cliente o dueño de «Jj 

móvil evidencia incontestable 
irregularidades del vehículo E J 
ve ahora el mismo que su autom 
cesita reparación y que esta ha 
cerse sin pérdida de tiempo Grg* 
esta admirable tendencia, el < u * 
sólo se apresura a que le hagan a* 
paraciones del caso, sino que a - ^ 
gustosamente, convencido de que 
¡ ha hecho un buen trabajo. 
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Con la Activa 
Industria 


Automotriz 


NEUMATICOS—La mayor producción en las 
fábricas de neumáticos son indicio inequívoco 
de la rehabilitación general de la industria. 
Esta es una escena en una de las fábricas de 
la Goodyear 


CARROCERIAS—Tres líneas de montaje de 
carrocerías están funcionando a toda ca¬ 
pacidad en las fábricas de la Hudson, cuya 
producción es más grande que en toda otra 
época desde 1930 


CAMIONES—La demanda universal com¬ 
prende también camiones de toda capacidad 
y tipo. Mostramos aquí un tren completo de 
camiones Reo. Representa parte de un pedido 
de 500 camiones de esta acreditada marca 
destinados a la China 




































MUELLES—Instrumentos de precisión, en 
combinación con un avanzado sistema de 
mediciones micrométricas, se emplean en la 
fábrica del Dodge para ensayar los varios 
ajustes de la suspensión delantera. 


GIGANTES—Verdaderos gigantes 
mecánicos son los equipos que se 
emplean para el estampado y 
otros detalles de fabricación de los 
paneles de carrocerías de acero d© 
los modelos de 1934. Estas estam¬ 
padoras se utilizan en la fabrica del 
Hudson para hacer guardabarros 


ESTILO_La Hupp ha contribuido esta historia q 


1905 


EXACTITUD — Las piezas de automóviles 
tienen ahora que ser de materiales muy finos y 
de construcción muy precisa, para poder 
soportar el servicio a que se sojmeten en la 
práctica. Mostramos aquí el baño de aceite 
oue se emplea en las fábricas de la Borg- 
Warner, como parte del procedimiento 
térmico eléctrico a que se someten sus 
engranajes 
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del desarrollo de la forma del automóvil desde 1905 hasta 1934 


OMNIBUS—Una brigada de 18 ómnibus flamantes, con acabado de plata y negro, al servicio 
público en Honolulú, Hawaii. Estos vehículos darán servicio en vías que antes se servían con 
tranvías urbanos. Aportarán comodidad, rapidez y economía 


NUEVOS—La última palabra 
en equipo ferroviario es e! 
presente tren, en estilo per¬ 
filado, que puede correr a 110 
millas por hora. Es propiedad 
de la Union Pacific. A su lado, 
como hermano menor, se ve ei 
nuevo Chrysler provisto de 
grandes neumáticos de muy 
baja presión 


























































































ENTREGAS—En este nuevo tren 
de tractor y remolque se trans¬ 
portan nuevos automóviles Ford 
de la fábrica en Detroit a los 
agentes en comarcas cercanas. El 
remolque tiene cabida para tres 
automóviles Ford 
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RODILLAS—Los extremos de los muelles del 
nuevo Chevrolet deben quedar paralelos 
dentro de 0,005 de pulgada, para evitar que 
se deformen. Esta amoladora circular giratoria 
tiene 16 herramientas, con rotación a la 
derecha, y por cada revolución esmerila un 
extremo de muelle. El trabajo se completa 
inviertiendo la posición del muelle 
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Precisión para 
de Precisión 


a la vista. Semejantes métodos resul¬ 
tan completamente inadecuados a los 
modernos motores de seis cilindros y 
con mayor razón a los de ocho o más 
cilindros. 

Por otra parte, el rendimiento efec¬ 
tivo del motor moderno depende de la 
correcta coordinación o sincronización 
de sus varios órganos. Para verificar 
exactamente el funcionamiento de es¬ 
tos órganos hay ahora en el mercado 
diversos aparatos o instrumentos de en¬ 
sayo de admirable precisión. Algunos 
sirven para ensayar acumuladores, ca¬ 
bles de acumuladores, motores de arran¬ 
que, generadores, bujías de encendido, 
condensadores, bobinas, distribuidores, 
cables de encendido, amperímetros, lu¬ 
ces, circuitos en general, y otros deta¬ 
lles del sistema eléctrico. Otros hay 
para ensayar la compresión, el ajuste 
del carburador, la presión de la bomba 
de combustible, etc. 

Todos estos instrumentos se ofrecen 


El renacimiento de la industria auto¬ 
motriz, con sus nuevos, y en muchos ca¬ 
itos, radicalmente modificados produc¬ 
ios, ha introducido numerosos nuevos 
I Problemas de servicio de conservación 
Bmecánica, para la ejecución de los cua- 
se requieren nuevos elementos espe¬ 
ciales de taller. En muchos casos, el 
lluevo equipo de taller puede también 
■aprovecharse para los antiguos modelos 
I 1 * 6 automóviles. 

Los automóviles de 1934 se constru¬ 
ían con suma exactitud. Actualmente se 
Jonstruyen mu y pocos modelos de cua- 
^ cilindros. La producción principal 
á distribuida entre los modelos de 
3 y los de ocho cilindros. De 12 cilin- 
o más, hay también algunos mo- 

08 . 

I En la era de los modelos de cuatro 
¡Unciros, el mecánico averiguaba las 
Insularidades del motor valiéndose de 
«c ™uy sencillos, aunque no siem- 
exactos. Se atenía mucho al oido y 


en conveniente agrupación o indepen¬ 
dientemente. Algunos equipos se pro¬ 
yectan especialmente para determina¬ 
dos ensayos. Por ejemplo, hay un equipo 
especial, de precio económico, para de¬ 
terminar el desgaste de excéntricas o 
levas, la desviación o deformación de 
árboles o ejes pequeños, el desgaste de 
bujes, el intersticio de los contactos del 
ruptor y la sincronización de distribui¬ 
dores gemelos. 

Otro instrumento muy interesante es 
el ensayador de vacío, que sirve para 
averiguar ciertas irregularidades del 
motor, haciéndolo de modo que el mismo 
dueño del vehículo se da cuenta de ellas, 
viéndolas con sus propios ojos. Este 
ingenioso instrumento indica, de una 
manera positiva, irregularidades como 
las siguientes: atascamiento de válvula, 
escape por la válvula, tensión insufi¬ 
ciente del resorte de válvula, escape por 
la empaquetadura de la admisión, silen¬ 
ciador tapado, soltura en la guía de 
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válvula, escape por la empaquetadura 
de la culata de cilindros, insuficiente in¬ 
tersticio entre los electrodos de la bujía 
de encendido, levantaválvula mal ajus¬ 
tado, incorrecta distribución valvular 
y mala distribución del encendido, ina¬ 
decuado ajuste de carburador y falta 
de fuerza de vacío. 

Por lo menos dos fabricantes fomen¬ 
tan el servicio de ajuste de carburado¬ 
res sobre la base de analizar los gases 
del escape, con resultados satisfactorios. 
Este método es bastante satisfactorio 
para convencer al dueño de automóvil 
de la necesidad de reparar su vehículo, 
sin pérdida de tiempo. El método, en 
general, se atiene a comparar el vehí¬ 
culo que necesita reparación, con otro 
que no la necesita por hallarse en nor¬ 
males condiciones de funcionamiento. 

La introducción de la suspensión in¬ 
dependiente de las ruedas delanteras ha 
hecho necesario el empleo de un nuevo 
gato para levantar automóviles provis¬ 
tos de esta innovación. El nuevo gato 
tiene que ser bajo de cuerpo y ofrecer r 
al mismo tiempo, un levantamiento a 
mayor altura que el del tipo ordinario. 

El nuevo tipo de gato, en modelos me¬ 
cánicos o hidráulicos, no cuesta más que 
los ordinarios. 

Los nuevos automóviles con ruedas 
delanteras de suspensión independiente 
necesitan también un nuevo tipo de le¬ 
vantador mecánico o elevador. Paia 
aprovechar el levantador de tipo de so¬ 
porte por los ejes, en conexión con estos 
nuevos automóviles, es necesario dotar¬ 
lo de ciertos aditamientos, sin los cua¬ 
les, resulta inservible. 

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras ha introducido tam¬ 
bién nuevos problemas en la alineación 
de las ruedas delanteras. Cuando estas 
van montadas en un eje de tipo corrien¬ 
te, su desalineación, a causa de choque 
o golpe, no constituye muy serio, a 
causa de que el efecto queda compartido 
automáticamente entre las ruedas, gra¬ 
cias a la acción de los tensores. 

En los nuevos modelos, cada rueda es 
un grupo independiente. Después de 
choques o golpes recibidos, cada rueda 
exige cuidadosa inspección. Los fabri¬ 
cantes de equipos no han tardado en 
idear herramientas especiales para la 
alineación y rectificación general de las 
ruedas delanteras de los nuevos auto¬ 
móviles. 

El motor, el corazón del vehículo, ha 
recibido mucha atención estos últimos 
años. Se han introducido numerosos 
aparatos e instrumentos para facilitar 
la inspección y verificación de todos los 
órganos del motor, como ya lo hemos 
descrito. El paso siguiente es hacer las 
reparaciones o ajustes necesarios. 

La mayor fuerza de compresión en 
los cilindros exige émbolos de ajuste 
más preciso, exacto asiento de válvula 
y otros requisitos de medición micro- 




métrica. Los émbolos, en su mayor par¬ 
te, tienen esmerilado excéntrico, es de¬ 
cir, no son perfectamente cilindricos si¬ 
no cuando el motor está funcionando a 
su temperatura adecuada. Aditamien¬ 
tos para el esmerilado excéntrico, o má¬ 
quinas especiales para el esmerilado 
excéntrico, facilitan la ejecución de este 
trabajo y se hallan al fácil alcance de 
los talleres de reparación. 

El ajuste de los émbolos de hierro 
fundido es ahora más preciso que antes. 
Generalmente tienen un enchape de es¬ 
taño y como los de aleación de aluminio, 
se ajustan con un juego o intersticio 
de menos de dos milésimas de pulgada. 
Los pasadores de émbolos, cuando van 
enchapados de cromo, se ajustan en sus 
cojinetes con un intersticio o juego de 
menos de dos diezmilésimas de pulgada. 
Para semejantes ajustes, se necesitan, 
por supuesto, herramientas de suma 
precisión. 

La pared interior del cilindro ha de 
ser perfectamente plana y exacta. La 
introducción del carburo de tungsteno, 
bajo el nombre comercial de Carboloy, 
ha permitido la utilización de un solo 
cortador o fresa de este nuevo material, 
para rebajar levemente y con máxima 
precisión, la pared interior del cilindro. 
La exactitud se acentúa en el presente 
caso mediante una barra inmóvil, que 
sirve de soporte a la barra perforadora. 
La barra soportante tiene apoyo sobre 
varios puntos de la sección rebajada 
del cilindro, sirviendo así de guía segu¬ 
ra a la barra perforadora. Los fabri¬ 
cantes de estas nuevas rectificadoras de 
cilindros dicen que, empleando estos 
equipos, no hay necesidad de pulimen¬ 
tar el cilindro a continuación de la per¬ 
foración, a menos que se desee un tra¬ 
bajo de extraordinaria tersura. En 
vista de estos ajustes calculados en 
medidas micrométricas, los fabricantes 
recomiendan el empleo de un lubricante 
de “afinación” con viscosidad exacta 
según patrón de la S.A.E. 

Una herramienta tan interesante co¬ 
mo sencilla es el limador de anillo de 
émbolo. Esta herramienta permite re¬ 


bajar el anillo lo suficiente para ase¬ 
gurar un emplame perfecto. El antiguo 
método manual, tenía la desventaja de 
ser inseguro y echaba a perder muchos 
trabajos. 

Otro equipo nuevo es la herramienta 
reconstructura de embrague. Por me¬ 
dio de este sencillo equipo, el embrague 
puede desarmarse, examinarse, repa¬ 
rarse y reinstalarse con facilidad y ía- 
pidez. No hay actualmente otro medio 
mecánico más exacto que el presente 
para hacer esta clase de trabajos. La 
presente herramienta facilita el ensayo 
de la tensión de los resortes, de la pre¬ 
sión de la placa y la determinación de I 
otras irregularidades mecánicas del | 
embrague. Semejante herramienta es 
muy valiosa para todo taller de íepara- 
ción. • 

Las grandes velocidades exigen fre¬ 
nos de rápida y efectiva acción. No cabe 
la menor duda de que los frenos de to¬ 
dos los automóviles nuevos, reciente¬ 
mente salidos de la fábrica, son excelen¬ 
tes. Después de cierto recorrido necesi¬ 
tan ajuste. Las paradas repentinas, los 
choques del camino y otras causas nor¬ 
males y anormales, trastornan su ajus¬ 
te primitivo. La reparación de los fre¬ 
nos es algo de suma importancia. En 
realidad, es de importancia vital, pues 
la vida del conductor y de los pasaje¬ 
ros depende de la seguridad del enfre- | 
namiento. Hay ahora en el mercado va¬ 
rios instrumentos que indican el estado 
exacto de los frenos, midiendo la íe- 
dondez de los tambores, etc. Un reciente 
equipo para la rectificación de las zapa¬ 
tas y forros de los frenos se vale del 
mismo eje como punto o centro de fija¬ 
ción. Desde este punto fijo, rectifica las 
zapatas y los forros dándoles perfecta 
forma circular. 

Otra parte dél sistema de enfrena¬ 
miento que requiere especial atenciones 
el cilindro hidráulico. Los fabricantes 
de sistemas de enfrenamiento hidráulico 
recomiendan la rectificación del cilindro 
por el procedimiento de amoladora. Di¬ 
cen que este es el mejor método para 
rehabilitar cilindros rayados o defor¬ 
mados por el desgaste. Hay varios fa¬ 
bricantes que ofrecen equipos, especiales 
para esta clase de trabajo, incluyendo 
los cilindros de los frenos y el cilindro 
principal, a precios económicos. 

Un método muy sencillo y efectivo 
para la venta de anillos de émbolos y 
reparaciones de válvulas, es el equipo 
representado por un juego de indicado¬ 
res o manómetros, calibrados en libia 5 
y con graduaciones de “bueno,” “regu 

lar” y “malo”. Estos manómetros se 

aprietan en los orificios de las bujías 
de encendido. Dando al cigüeñal algo 
ñas vueltas con el motor de arranque, a 
compresión individual de los cilin ios 
se indica en el acto en su respectivo 
manómetro, quedando a la vista 

cliente. , 

A pesar de que la bomba de como 
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tibie es un órgano sencillo y de impor¬ 
tancia Secundaria, relativamente ha¬ 
blando, su funcionamiento, en los mo¬ 
dernos motores, es de suma importan¬ 
cia. Los ensayadores de bomba de 
combustible, que acusan la presión y la 
succión, son equipos muy útiles y 
económicos. 

Los asientos embutidos de las válvu¬ 
las, hechos de especiales aleaciones de 
acero endurecidas, requieren esmerila¬ 
do, en lugar de escariación. Esto se 
efectúa mediante piedras de amolar de 
dimensiones y formas adecuadas, que 
giran a grandes velocidades y con cier¬ 
ta vibración para reducir la cantidad 
de calor generada. Los fabricantes re¬ 
comiendan reemplazar con nuevas las 
guías de válvulas desgastadas, lo mismo 
que los resortes que hayan perdido su 
tensión. 

Se da particular atención a la insta¬ 
lación de émbolos. No se permite una 
variación de peso mayor de una onza 
entre un émbolo y el otro. Las bielas, 
por su parte, requieren perfecta alinea- 
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ción con los émbolos. La más leve des¬ 
viación de estas piezas afecta el fun¬ 
cionamiento general del motor. Por esta 
razón, las bielas se someten a ensayos 
muy precisos, para averiguar si están 
.dobladas o torcidas. Para ésto, hay va¬ 
rios aparatos muy buenos y económicos. 

Como todavía se pueden ajustar ani¬ 
llos nuevos en émbolos de cilindros un 
tanto deformados, se recomienda, para 
hacer bien este trabajo, el empleo de 
un escariador de loma, con el cual se 
rebaja la parte sin desgaste de la pared 
del cilindro, en la parte superior de la 
carrera del anillo superior del émbolo. 
Al no hacerse esto, los anillos nuevos 
chocan contra esta loma o protuberan¬ 
cia, produciendo un ruido desagrada¬ 
ble y por supuesto, existe siempre el 
peligro de que el anillo superior se 
rompa. 

Varios de los nuevos modelos de au¬ 
tomóviles exigen herramientas especia¬ 
les para su desmontaje, reparación y 
reinstalación. En ciertos modelos se ne¬ 
cesita, por ejemplo, un calibrador espe¬ 


cial para el montaje del diferencial y 
otras piezas del motor. En términos ge¬ 
nerales, el trabajo de conservación me¬ 
cánica se ha simplificado notablemente. 

Hay, por supuesto, muchas otras he¬ 
rramientas nuevas muy interesantes y 
útiles, que no podemos aquí describir, 
por falta de espacio. Antes de terminar 
esta breve revista, debemos mencionar 
dos desarrollos muy convenientes. El 
primero es el empleo de una soldadura 
liquida, para tapar las abolladuras, 
rayas, etc., de la carrocería. El segundo 
es el empleo de la herramienta llamada 
gato de guardabarro, la cual permite 
al mecánico rehabilitar guardabarros, 
que de otra manera quedarían comple¬ 
tamente inútiles. 

La lubricación bajo presión ha pro¬ 
gresado mucho. Las innovaciones en es¬ 
te sentido se refieren no sólo al peso y 
tamaño del equipo, sino también a la 
simplificación en su construcción y uti¬ 
lización. Un solo equipo se presta ahora 
al manejo de numerosas clases de lubri¬ 
cante. 
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Conservación Mecánica de los Modelos de 1954 


Detalles de Afinación y Ajuste 


Buick de 1934, Series 50, 60, y 90 

Motor — De 8 cilindros, de válvulas en la culata. Serie 50, 

2 31/23" x 4 1 A" (74,4 x 107,95 mm.). Serie 60, 3 3/32" x 4%" 
(78,58 x 117,47 mm.). Serie 90, 3 5/16" x 5/ (84,14 x 127 mm.). 

Orden de Encendido — En todas las series: 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4. 

Juego de Válvulas — Con motor a temperatura normal de 
funcionamiento, en todas las series: admisión, .008" (0,20 mm.); 
escape, .008" (0,20 mm.). 

Distribución de Válvulas — En todas las series: la de admi¬ 
sión se abre 4% grados antes de centro muerto superior. La de 
admisión se cierra 54 grados después de centro muerto infe¬ 
rior. La de escape se abre 58 grados antes de centro muerto in¬ 
ferior y se cierra 30 grados después de centro muerto superior. 

Verificación de la Distribución Valvular — Para todas las 
series. Las marcas en los engranajes del cigüeñal y árbol de 
leves deben coincidir. También puede seguirse el método si¬ 
guiente: Coloqúese un indicador en el casquillo del resorte de 
la válvula de escape del cilindro No. 2 o No. 7, de modo que 
pueda medir exactamente la abertura de la válvula. Véase que 
la válvula bajo examen se levante .008". Ajústese el indicador 
de modo que acuse cero mientras la válvula está cerrada. Cuan¬ 
do el cigüeñal se gire en el sentido de su rotación, abriendo la 
válvula .180", la marca de centro muerto superior del No. 1 y 
No. 8, sobre el volante del motor, quedará visible en el agujero 
de inspección de distribución en la caja del volante. 

Marca de Distribución Sobre el Volante del Motor — Serie 
50: 7 grados antes de U.D.C. No. 1 and No. 8. Serie 60: 11 
grados antes de U.D.C. No. 1 and No. 8. Serie 90: 10 grados 
antes de U.D.C. No. 1 and No. 8. 

El agujero de inspección, en todas las series, está colocado 
en el lado derecho de la caja del volante del motor, arriba del 
motor de arranque. 

Distribución del Encendido — Para todas las series. Ajústen¬ 
se los contactos del ruptor para que se abran a .015" como má¬ 
ximo. Ajústese el selector de octano en el tablero a posición 
alta máxima, de modo que tornillo de tope del distribuidor 
quede en el extremo trasero de la ranura. Gírese el cigüeñal 
hasta que el émbolo No. 1 suba en su carrera de compresión y 
la marca de distribución sobre el volante del motor: 7 grados 
para la serie 50, 11 grados para la 60 y 10 grados para la 90, 
coincida con la marca en la caja del volante, vista por el agu¬ 
jero de inspección. Aflójese el tornillo de abrazadera del distri¬ 
buidor y gírese la cabeza del distribuidor de izquierda a dere¬ 
cha hasta que los contactos del ruptor apenas se separen. Fíjese 
el distribuidor en esta posición apretando su tornillo de abra¬ 
zadera. 

Carburador — Para todas las series. Marvel, de doble tubo 
de tiro ascendente con válvula de aire automática. El gobierno 
termostático está colocado en la sección central del múltiple. 
Estrangulador automático. Regulación de velocidad baja en frío 
por termostato. Serie 50: carburador Marvel modelo ED1S. 
Serie 60, Marvel ED2S y serie 90, Marvel ED3. 


Igual ajuste para todos los modelos. El tornillo de ajuste de 
aire debe fijarse de modo que su punta quede al ras del extremo 
del resorte que lo sostiene. Después de recalentado el motor, 
gírese el tornillo de aire hacia la izquierda, hasta que el motor 
titubee, lo que es indicación de que la mezcla es muy débil, 
Gírese ahora el tornillo regulador de aire hacia la derecha, de 
tres a cuatro muescas cada vez, hasta que motor funcione nor¬ 
malmente. Abrase el gas un poco, para acelerar el motor. Si 
al cerrar repentinamente el gas, el motor se para, gírese el tor¬ 
nillo regulador de aire hacia la derecha unas pocas muescas. Si I 
a continuación se observa que el motor funciona a prisa, gírese I 
este tornillo un poquito hacia la izquierda para moderar su I 
marcha. (El tornillo se ajuste del aire debe qued¿\r más o me- 1 
nos al ras del extremo del resorte, a la terminación del ajuste. I 
Si no queda en esta posición, reemplácese el resorte de la vól- 1 
vula de aire.) 

El tornillo de regulación de la velocidad baja debe fijarse de 
modo que el motor funcione como a 8 millas por hora, a tem¬ 
peratura normal, es decir, cuando el tornillo de regulación de 
velocidad baja descance sobre el punto más bajo de la excén¬ 
trica o leva del regulador de velocidad baja. Esta posición per¬ 
mite al motor funcionar a velocidad baja, en frío, como a 15 mi¬ 
llas por hora, evitándose su parada. 

La unión de la palanca del estrangulador automático debe 
ajustarse de modo que al quitarse su extremo superior de la 
palanca, ajuste en la muesca en el lado de esta palanca mien¬ 
tras la palanca del estrangulador automático y la* palanca de 
la mariposa quedan fijas en sus topes. 

Pueden obtenerse surtidores de altitud para aumentar 1» 
economía en consumo de combustible de los automóviles qun 
funcionan permanentemente en lugares a más de 3000 pies so¬ 
bre el nivel del mar. Los injectores o surtidores normales fun¬ 
cionan muy bien en toda altitud, en lo tocante al motor. 

Bujías de Encendido — Para todas las series. AC, tipo H-& 
de %" (22,23 mm.) con intersticio de .020 a .025" (0,51 a 
0,63 mm.). 

Alineación de las Ruedas Delanteras — Inclinación. Serií 
50: 1% a 2Vé grados. Serie 60: 1 a 1*4 grado. Serie 90 iguala 
la 60. Combadura. Todas las series: de a 1^4 grado, con au¬ 
tomóvil sobre piso plano y sin carga. Convergencia, medida P° r 
el lado del neumático, en todas las series: % a 3/16" (3,b a 
4,76 mm.). 

Capacidad de la Caja del Cigüeñal (llenada) — Sene M 
7 cuartos de galón americano (6,62 litros). Serie 60, 8 cual o> 
(7,57 litros). Serie 90, 9 cuartos (8,52 litros). I 

Capacidad del Cambio de Marcha (Seco) — Serie 50, 1 4 
pinta americana (0,83 litro). Serie 60, 2 cuartos de galón 
litro). Serie 90, 2 cuartos de galón (1,89 litro). J 

Capacidad del Eje trasero (Seco) — Serie 50, 3 libras ( n 
kg.). Serie 60, 4% libras (2,10 kg.). Serie 90, 5 Mj libras ' 

kg-). - en M\ 

Capacidad del Sistema de Enfriamiento — Serie o , 
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cuartos de galón americano (14,67 litros). Serie 60, 18 cuartos 
(17,04 litros). Serie 90, 23 cuartos (21,77 litros). 

Capacidad del Depósito de Combustible — Serie 50, 16 galo¬ 
nes americanos (60,56 litros). Serie 60, 19 galones (71,92 li¬ 
tros). Serie 90, 22 galones (83,28 litros). 

Ajuste del Embrague — Para todas las series. El tope del 
pedal del embrague debe fijarse de modo que permita como 1 " 
(25,4 mm.) de juego libre antes de que el motor empiece a 
desembragarse. 


Muelle delantero — Manténgase 
lleno de liquido aislador de cho¬ 
que. 


Tensor de muelle delantero—Lu- r\ 
bríquese con lubricante de chasis. ^ 


Cojinetes de rueda delantera— 
Limpíense y empaqúense son gra- 7F 
u No. 2%. 


Buje de husillo de muelle delan¬ 
tero—Quítese el tapón y llénese 
con petróleo gelatinoso. 


Pivote de muelle delantero—Lu- ^ 
bríquese con lubricante de chasis. U 


Tirante de rueda delantera—Lu- ^ 
bríquese con lubricante de chasis. O 


Biela 

con 


1 d ? dirección — Lubríquesc rs 
lubricante de chasis. ^ 


Meconismo de dirección—Lubrí- 
quene con lubricante de chasis. ^ 


Eje de bomba de aceleración—Quí¬ 
tesele la tapa y llénese el agu 
jero del tornillo con grasa grn 


i- m 
L- vb 


Depurador de aire—Quítese y lá¬ 
vese con gasolina limpia; sumér- 
£ se en aceite; manténgase seco 
su almohadilla de fieltro. 


Cambio de marcha. 


í n m n 0,tÍ ?. Uadorea tr »sero8—manten¬ 
te "choque” 08 dC I,qUÍdo ais,ador 


con°i • de mue ^ e — Lubriquese ^ 
con lubricante de chasis. O 


Diferencial. 


tec'ínu de U 'ch.'Ü8 Ubr ' ql, ' 8e C0 " O 


Ajuste del Régimen de Carga del Generador — Para todas 
las series. Después de aflojar el tornillo de seguridad, el régi¬ 
men de carga puede aumentarse bajando el ajuste hacia la 
marca “H”, o reducirse subiendo el ajuste hacia la marca “L”. 
El ajuste debe hacerse siempre mientras el generador está 
frío (con el termostato cerrado) y nunca debe pasar de 20 am¬ 
perios. A» medida que se recalienta el generador, el régimen de 
carga disminuye, debido a la acción del termostato, a más o 
menos la mitad del máximo en estado caliente. El régimen de 
carga máximo ocurre a 25 millas por hora. 


Chevrolet de 6 Cilindros de 1934 

Generador—Dos o tres gotas de 
w aceite fluido 


Verifiqúese el nivel del aceite en el motor, 
añadiendo lubricante cuando sea necesario. 


0 tubriquese cada 1000 millas 
0 1600 km. 


Lubriquese cada 2000 millas 
° 3200 km. 


Lubriquese cada 5000 millas 
0 8000 km. 


Mayo, 1934 


Bomba de agua—Llénese con gra¬ 
sa y apriétese el engrasador; 
empléese grasa No. Llénese 

el aceitador con buen aceite de 
motor. 


Muelle delantero — Manténgase 
lleno de liquido aislador de cho¬ 
que. 


O Tensor de muelle delantero—Lu¬ 
briquese con lubricante de chasis. 


Cojinetes de rueda delantera— 
Limpiense y empaqúense con gra¬ 
sa No. 2M¡. 


Buje de husillo de muelle delan¬ 
tero—Quítese el tapón y llénese 
con petróleo gelatinoso. 


O Pivote de muelle delantero—Lu¬ 
briquese con lubricante de chasis. 


Q Tirante de rueda delantera—Lu- 
v -' / bríquese con lubricante de chasis. 


Distribuidor—Llénese de grasa y 
O apriétese el engrasador; emplé¬ 
ese grasa No. 2*/¿. 


Motor de arranque—Dos o tres 
CJ gotas de aceite fluido de motor. 


Co inete de desembrague—Lléne¬ 
se con aceite SAE 160 en el ve¬ 
rano y con aceite SAE 90 en el 
invierno. 


Amortiguadores traseros — Man¬ 
ténganse llenos de liquido aislador 
de choque. 


Soporte de muelle—Lubriquese 

con lubricante de chasis. 


Gemelo de muelle—Lubriquese con 
O lubricante de chasis. 


Lubriquese cada 10.000 millas 
0 16.000 km. 
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De Soto de 1934 

Motor — De 6 cilindros, con culata en L. Diámetro interioi 
de cilindro y carrera de émbolo, 3%" x 4^" (85,72 x 114,3 
mm.); cilindrada, 241.5 pulgadas cúbicas (3,96 litros). Potencia, 
según la fórmula de la NACC, 27,34 caballos de fueiza. 

Orden del Encendido — 1, 5, 3, 6, 2, 4. 

Juego de Válvulas — En caliente, .006" (0,127 mm.) para la 
de admisión, y .007" (0,177 mm.) para la de escape. En fiío, 
.010" (0,254 mm.) para la de admisión y .010" (0,254 mm.) 
para la de escape. 

Distribución de Válvulas — La de admisión se abre en cen¬ 
tro muerto superior y se cierra 50 grados después de centro 
muerto inferior. La de escape se abre 48 grados antes de cen¬ 
tro muerto inferior y se cierra 2 grados o .002" (0,051 mm.) de 
carrera de émbolo, antes de centro muerto superior. Antes de 
veriñcar la distribución de las válvulas, los levantaválvulas del 
cilindro No. 1 deben ajustarse en frío a los juegos especificados. 
Empléese un indicador de distribución en el agujero de distri¬ 
bución sobre el cilindro No. 1 y súbase el émbolo No. 1 lenta¬ 
mente hasta centro muerto superior, con la válvula de escape 
del cilindró No. 1 abierta. En esta posición, el levantaválvula 
de la válvula de admisión del cilindro No. 1 debe hallarse 
apretada contra el vástago de la válvula. Continúese girando 
lentamente el cigüeñal hasta que el indicador muestra que 
el émbolo está .002" (0,051 mm.) pasado del centro muerto su¬ 
perior. En este punto, el levantaválvula de la válvula de escape 
del cilindro No. 1 debe hallarse empezando a separarse del ex¬ 
tremo del vástago de la válvula. Después de repasar la distri¬ 
bución de las válvulas, asegúrese de ajustar de nuevo los levan- 
taválvulas a sus correctos juegos en caliente o temperatura 
normal de funcionamiento. 

Distribución del Encendido — Culata de cilindros de alumnio, 

3 grados, o .004" después de centro muerto superior. Antes de 
verificar el encendido, vease que los contactos del luptoi es¬ 
tén bien ajustados. El ajuste puede hacerse por medio de las 
marcas de distribución en grados, sobre el diámetro exterioi 
del neutralizador de impulso del cigüeñal y el puntero en la 
tapa de la caja de los engranajes. La distribución del encen¬ 
dido puede también regularse por medio de un indicador de 
distribución insertado en el agujero de distribución arriba del 
émbolo No. 1. Al valerse de las marcas de distribución sobre el 
neutralizador de impulso, el cigüeñal debe girarse hasta que el 
émbolo No. 1 esté ascendiendo en su carrera de compresión, y 
pararse cuando la línea de grado en el neutralizador corres¬ 
pondiente a las especificaciones anotadas, coincida con el pun¬ 
tero. Al emplear un indicador de distribución en el émbolo No. 
1, el cigüeñal debe girarse hasta que aparezcan las marcas ano¬ 
tadas. En esta posición, los contactos del ruptor estarán empe¬ 
zando a separarse. Esto puede averiguarse mucho mejor me¬ 
diante una lámpara de ensayo de 6 voltios, conectada entre el 
borne primario del distribuidor y el lado correspondiente al 
acumulador del disyuntor automático. Cuando se cierran los 
contactos, la luz sé enciende, y cuando se separan, se apaga. 
Durante este ensayo, el rotor del distribuidor debe empujarse 
un poco en sentido contrario a su rotación para suprimir toda 
reacción. 

Carburador — De tubo sencillo, de tiro descendente, con sur¬ 
tidores fijos para toda la escala de velocidad superior y con agu¬ 
ja de medición para la escala de velocidad baja. Tiene bomba 
de aceleración ajustable y dispositivo de velocidad baja para 
evitar la parada del motor frío en marcha lenta. El tornillo de 
ajuste de velocidad baja regula la mezcla de combustible pata 
marcha con gas en punto mínimo. El ajuste de velocidad baja 
funciona con mezcla de aire y combustible, y por esta razón, 
al girar el tornillo de izquierda a derecha, la mezcla se debi¬ 
lita, y al girarlo a la izquierda, se refortalece. 

Alineación de las Ruedas Delanteras — Angulo de inclina¬ 
ción, 2 grados más o 1 grado menos, prefiriéndose el de 2 gra¬ 
dos. Angulo de combadura, Yz grado más o Yl grado menos, 
prefiriéndose el de Ya grado. Convergencia, de cero a %" (3,17 
mm.) como máximo, medido con algún indicador mecánico. De 


1/16" a (de 1,58 a 3,17 mm.) al medirse a la altura del 
cubo de la rueda. Angulo de viraje, 40 grados hacia atrás. Para I 
ajustar la convergencia, coloqúense las ruedas delanteras en I 
posición de marcha en línea recta, con el mecanismo de direc- I 
ción en posición central. Verifiqúese la convergencia, rodando I 
el automóvil hacia adelante una completa revolución de rue¬ 
das, con todo el peso del vehículo sobre los neumáticos. Para 
ajustar la convergencia, aflójense los pernos de abrazadera en 
los extremos de los tensores y muévase el tensor en la direc¬ 
ción del caso, hasta que la convergencia quede correctamente 
dispuesta. Si el ángulo de inclinación no está dentro de los lí¬ 
mites especificados, puede corregirse insertando placas entre 
los muelles y el eje. La parte adelgazada de las placas debe 
quedar en dirección hacia el frente del vehículo. 

Capacidad del Cambio de Marcha — 2% pintas (1,3 litro). 

Capacidad del Eje Trasero — 3^4 pintas (1,54 litro). 

Capacidad del Depósito de Combustible — 16 galones (60,56 
litros). 

Capacidad del Sistema de Enfriamiento — 5 galones (18,92 
litros). 

Ajuste de Embrague — Hay sólo dos ajustes. El primero es 
el de la posición del pedal de embrague. El tornillo de tope del 
pedal debe ajustarse de modo que el pedal quede lo más alto 
posible sin tocar la tabla de piso. El otro ajuste se refiere al 
movimiento libre del pedal. Se efectúa ajustando el tornillo de 
la palanca de la horquilla de desembrague, de modo que dé Y 
(25,4 mm.) de juego libre al pedal de embrague, antes de que 
se sienta alguna resistencia. Es necesario conservar este juego 
libre para asegurar correcto juego o distancia entre el cojinete 
de desembrague y palancas de desembrague. 

Régimen de Carga del Generador — Coloqúese el generador 
en el banco de ensayo, dejándolo que se enfríe a la temperatura 
de la sala. Quítese la banda de la tapa del extremo del colector 
y aflójese el tornillo de abrazadera. El anillo de la tercera esco¬ 
billa puede ahora girarse en la dirección de la rotación del indu¬ 
cido, o hacia la escobilla principal, para aumentar el régimen 
de carga, o en sentido opuesto a la escobilla principal, pai.i 
disminuirlo. El régimen debe ajustarse a 21 amperios a 8,6 vol¬ 
tios. Al seguir el método de barra de colector, el generador debe 
quitarse del motor y quitarse la banda del colector, para poder 
así observar el espacio exacto entre la tercera escobilla y la es¬ 
cobilla principal. El anillo de la tercera escobilla puede enton¬ 
ces girarse y ajustarse, de modo que haya 1% barra de colector 
expuesta entre la tercera escobilla y la escobilla principal, esta 
última con el alambre al borne marcado “gen” sobre el disyun¬ 
tor. 



Dodge de 6 Cilindros de 1934 

Motor—De 6 cilindros; culata en L; diámetro interior 
de cilindro y carrera de émbolo, 3%" x 4%" (82,6 x U < 
mm.) ; cilindrada, 217.8 pulgadas cúbicas (3,57 litro» 1 ; 
potencia, según la fórmula de la NACC, 25,35 ca J a .j 
de fuerza; orden del encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4. MoWj 
pequeño—‘De 6 cilindros; culata en L; diámetro 
de cilindro y carrera de émbolo, 2% ,/ x 4%" (73 x 1 I 
mm.); cilindrada, 170.41 pulgadas cúbicas (2,79 litwi 
potencia, según la fórmula de la NACC, 19,84 caba I 
de fuerza. Orden del encendido, igual al anterioi. I 
Juego de Válvulas—Admisión, .005" (0,127 rmi 
escape, .007" (0,178 mm.). I 

Distribución de las Válvulas—La de admisión se al 
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R. L. Beardon, representante especial de la Chrysler Export Corp., en la América del Sur, llegó a Sao 
laulo a tiempo para presentar los nuevos modelos Chrysler y Plymouth al personal de la Compañía 
.Nacional de Autonioveis, representante en esa región del Brasil. El Sr. Sylvio Lara Campos, director de 
la compañía, y el Sr. Pinho de Carvallo, gerente, estuvieron a cargo de la presentación. 


6 grados después de centro muerto superior, o .015" 
(0,386 mm.) de carrera de émbolo. La de admisión se 
cierra 46 grados después de centro muerto inferior. La 
de escape se abre 42 grados antes de centro muerto 
inferior. La de escape se cierra 8 grados después de 
centro muerto superior o .027" (0,488 mm.). Levanta¬ 
miento de válvula, 5/16" (7,94 mm.). Antes de verificar 
la distribución de las válvulas, los levantaválvulas del 
cilindro No. 6 deben ajustarse, con motor frío, a los 
juegos especificados. Empléese un indicador de distri¬ 
bución al verificar la distribución en el agujero encima 
del cilindro No. 6 y localícese el centro muerto superior 
del émbolo del cilindro No. 6, mientras la válvula de 
escape de este cilindro está abierta. Gírese el cigüeñal 
hasta que el indicador de distribución muestre que el 
émbolo está .015" (0,368 mm.) pasado del centro muerto 
superior. En esta posición, el levantaválvula de la 
válvula de admisión No. 6 debe hallarse apretada contra 
el vástago de la válvula. Continúese girando el cigüeñal 
hasta que el indicador muestre que el émbolo ha bajado 
• (, -7 (0,488 mm.). En este punto, el levantaválvula 

de la válvula de escape No. 6 debe estar empezando a 
levantarse del extremo del vástago de la válvula, 
después de verificar la distribución de las válvulas, 
ajústense los levantaválvulas a sus juegoes correctos 
para funcionamiento bajo calor. 

Distribución del Encendido—Culata de cilindros nor¬ 
mal, 2 grados o .002" después de centro muerto superior. 
El intersticio entre los contactos del ruptor ha de ser 
de .020" (0,508 mm.). Las marcas de distribución, en 
grados, están sobre la superficie del n'eutralizador de 
impulso del cigüeñal y su puntero, sobre la tapa de la 
I caja de engranajes. Gírese el cigüeñal hasta que el 
embolo No. 1 empiece a subir en su carrera de com¬ 
presión. Párese cuando la línea de graduación sobre 
e neutralizador coincida con el puntero. Cuando el 
motor se halla en los puntos indicados, los contactos 
del ruptor están empezando a separarse. Esta puede 
, 'orificarse mediante una lámpara de ensayo de 6 voltios, 
conectada entre el borne primario del distribuidor y 
i mdo clel acumulador del disyuntor automático del gene- 
1 ac or - Cuando los contactos se cierran, la luz se prende, 
;V c f uand .° se separan o abren, se apaga. El rotor del 
mtiibuidor debe orpimirse levemente en sentido con- 
iano a su rotación para quitarle toda reacción. 
Carburador —Tipo de tubo sencillo de tiro descendente 

P«yo, 1934 


con surtidores fijos para la escala completa de veloci¬ 
dades, con excepción de la velocidad baja, la cual se 
gobierne mediante aguja o varilla de medición. Provisto 
de bomba de aceleración ajustable y dispositivos para 
la velocidad baja, para evitar la paralización del motor 
en tiempo frío. El ajuste de la velocidad baja funciona 
con una mezcla de combustible y aire, y por esta razón, 
girando el tornillo de ajuste de izquierda a derecha, se 
obtiene una mezcla más débil. Girándolo de derecha a 
izquierda, se obtiene una mezcla más fuerte. 

Alineación de las Ruedas Delanteras—Hay ajustes 
para la inclinación, combadura y convergencia. Los 
cojinetes de las ruedas deben ajustarse bien. Los neu¬ 
máticos deben inflarse como sigue: los delanteros a 22 
libras y los traseros a 28 libras, para los sedanes y 26 
para los cupés. Todo lo dicho debe hacerse antes de 
verificar o de ajustar la alineación de las ruedas delan¬ 
teras. Las medidas deben tomarse mientras el vehículo 
está parado sobre piso nivelado. Las ruedas delanteras 
deben descanzar sobre una plataforma flotante mientras 
se verfican la inclinación y la combadura. 

Geometría de la Dirección—Inclinación de a / 2 a 2V 2 ", 
prefiriéndose una de 1%". Combadura de y 4 a 1 grado, 
prefiriéndose una de Y¿ grado. Angulo de pivote, de 
8% a IO^l grados, dependiendo del ángulo de la com¬ 
badura. Angulo de pivote más ángulo de combadura, 
10 grados más o menos % grado. Convergencia, de 0 a 
V&" (3,18 mm.). La convergencia en exceso se mide en 
instrumentos especiales. Puede ser de 1/16 a y 8 " (1,59 
a 3,18 mm.) medida en la intersección de la pina y 
centro del cubo de la rueda. Viraje, ángulo de 33 grados, 
hacia atrás. 

Capacidad del Cambio de Marcha—2 Yl pintas ameri¬ 
canas (1,3 litro). 

Capacidad del Eje Trasero — 3% pintas americanas 
(1,54 litro). 

Capacidad del Sistema de Enfriamiento—4% galones 
americanos (17,5 litros). 

Capacidad del Depósito de Combustible—15 galones 
americanos (56,7 litros). 

Ajuste del Embrague—Hay sólo dos ajustes. El primero 
es para la posición del pedal. El tornillo de tope debe 
ajustarse de modo que el pedal quede lo más levantado 
que se pueda, sin perturbar la tabla de piso. Para el 
movimiento expedito o juego del pedal, gírese el tornillo 
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de presión de la palanca de la horquilla de desembrague 
de modo que permite al pedal una carrera de lVs" (28 
mm.) medida desde la almohadilla del pedal, antes de 
que se sienta alguna resistencia. 

Régimen de Carga del Generador—Antes de ajustar 
el régimen de carga, conéctese el alambre de desviación 
del borne del disyuntor automático a la conexión a 
tierra. Esto interrumpe el regulador de voltaje, lo que 
es necesario mientras se ajuste el régimen de carga. 
(No se olvide de quitar este alambre después del ajuste 
del régimen de carga.) Cuando se disponga de un buen 
equipo de ensayo, puede seguirse el procedimiento 
siguiente: Coloqúese el generador en el banco de ensayo 
y dejelo que se enfríe a la temperatura de la sala. 
Quítese la banda del extremo del inducido y aflójese el 
tornillo de abrazadera. El anillo de la tercera escobilla 
puede girarse en la dirección de la rotación, vista desde 
el extremo de la propulsión, o en la dirección de la 
escobilla principal, para aumentar el régimen de carga, 
y en sentido opuesto a la escobilla principal, para 
disminuir el régimen de carga. Ajústese el régimen de 
carga para que suministre 21 amperios q 8,6 voltios. 

Al valerse el método de barra, quítese el generador 
del motor. Después de quitada la banda del inducido, 
obsérvese el espacio exacto que hay entre la tercera 
escobilla y la escobilla principal. Aflójese el tornillo 
de abrazadera. Ahora puede moverse el anillo de la 
tercera escobilla y ajustarse de modo que se vean 2Yz 
barras de inducido expuestas entre la tercera escobilla 
y la escobilla principal (la escobilla más próxima a la 


tercera escobilla, que lleva el alambre al borne marcado 
“Gen” sobre el disyuntor automático. 



Ford V-8 de 1934 

Motor — De 8 cilindros, en 90 grados, tipo en V; diámetro in¬ 
terior de cilindro y carrera de émbolo, 3 1/16" x 3%" (77,8 x 
95,2 mm.); cilindrada de 221 pulgadas cúbicas (3,6 litros); po¬ 
tencia nominal, sujeta a impuesto, 30 caballos de fuerza; com¬ 
presión de 6,3 a 1. 

Orden de Encendido — 1, 5, 4, 8, 6, 3, 7, 2. Los cilindros del 
bloque de la derecha van numerados 1, 2, 3 y 4, con el No. 1 
al frente. Los del bloque de la izquierda, 5, 6, 7 y 8, con el No. 5 
al frente. Las carreras de compresión pueden separarse ensa¬ 
yando cilindros cada vez. Esto se hace quitando las bujías de 
los cilindros 5, 8, 3, 2 y ensayando la compresión de los cilin¬ 
dros 1, 4, 6, 7; luego se reinstalan las bujías de los primeros 
y se quitan las de los segundos y se repite el ensayo en estos 
últimos. 

Juego de Válvulas — Se ajusta con precisión, a dilatación 
máxima de válvula, con motor frío, sin necesidad de tornillos de 
ajuste, etc. El juego es de .0125" a .0135" (0,317 a 0,342 mm.). 

Distribución de Encendido — Ajústense los contactos con 
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una separación de .012" a .014" (0,3048 a 0,3556 mm.), con el 
brazo de fibra del ruptor sobre el punto más saliente de la 
leva. Ajústese la distribución a 4 grados de cigüeñal antes de 
centro muerto superior. Aflójese un poco el ajuste de freno al 
vacía hasta que el motor titubee bajo carga. Ahora, métase el 
tornillo de ajuste hasta que desaparezca esa titubeación. Aprié¬ 
tese la contratuerca para fijar bien el ajuste. 

Carburador — Carburador doble de tiro descendente con 
bomba de aceleración y válvula de estrangulación automática. 
Desatornillando la válvula se refortalece la mezcla. Atornillán¬ 
dola, se debilita. Atorníllese lentamente, hasta que el motor 
empiece a pararse, y luego destorníllese lo suficiente para que 
el motor funcione sin dificultad. Hágase este ajuste en un blo¬ 
que y después en el otro bloque de cilindros. Este ajuste sirve 
para regular la mezcla de un lado del carburador y debe repe¬ 
tirse en el otro lado. 

Ajuste del Embrague — Tipo monodisco, con disco seco y 
amortiguador mecánico. La distancia entre el cojinete de des¬ 
embrague y uñas del disco debe mantenerse exacta todo el 
tiempo, y esto se indica por la carrera o juego libre del pedal 
de embrague. El desgaste de los revestimientos del disco impo¬ 
ne la necesidad de rectificar este juego. El ajuste correcto es 
cuando el pedal del embrague tiene de 1 a 1 %" (25,4 a 31,7 
mm.) de juego libre o carrera. Este ajuste se hace con facilidad, 
quitando el pasador y girando la unión en la varilla del brazo 
de desembrague. Destornillando la varilla se disminuye la ca¬ 
rrera del pedal. 

Ajuste de los Cojinetes de las Ruedas Delanteras—Levántese 
el automóvil con un gato y quítese el tapacubo exterior. Ahora 
podrá quitarse el tapacubo interior girándolo de derecha a 
izquierda. Quitando la chaveta, podrán quitarse o ajustarse la 
tuerca del cojinete, cojinetes y cubo. Al reinstalar estas 
piezas, apriétese bien la tuerca de ajuste y fíjese su posición 
con el pasador. 

Régimen de Carga del Generador—Para ajustar este régi¬ 
men, quítese la tapa del generador y muévase la tercera esco¬ 
billa. Para reducir el régimen, muévase la tercera escobilla en 
sentido opuesto a la rotación y para aumentarle, en el mismo 
sentido de la rotación. El rendimiento del generador está indi¬ 
cado por el amperímetro sobre el tablero de instrumentos. El 
regulador de voltaje del generador enfriado por aire, empleado 
en el Ford, reduce automáticamente el régimen de carga a más 
o menos 20 por ciento del régimen máximo cuando el voltaje 
del generador llega a 8^ voltios. Para servicio normal, el 
régimen de carga promedio debe ser de 10 amperios a lo más. 

Ajuste de la Correa del Ventilador — El ventilador, las 
bombas de agua y el generador, funcionan todos con una sola 
correa en V. El ajuste se hace aflojando el perno de abrazadera 
del soporte del generador y moviendo el generador hacia arriba. 
El ajuste correcto es cuando hay de %" a 1" (19,1 a 25,4 mm.) 
de movimiento o juego de correa en la parte central entre la 
bomba de agua y la polea en el cigüeñal. 

Sistema de Enfriamiento — Tipo termosifón auxiliado con 
bomba. Termostato para la regulación de la temperatura. 
Capacidad para 22 cuartos de galón (20,9 litros). 

Sistema del Combustible—Depósito de combustible con 
capacidad para 14 galones (52,5 litros). Indicador hidrostático 
sobre el tablero de instrumentos. 

Ajuste del Distribuidor—Desconéctese el alambre rojo de la 
tuerca del borne de la bobina. Apliqúese el encendido. Toqúese 
rápidamente un cilindro con el alambre. De no ocurrir chispa, 
repases todo alambre pasando por el acumulador y terminando 
con la conexión a tierra, para averiguar qué irregularidades 
hay en el circuito. Cuando el alambre del interruptor del en¬ 
cendido a bobina produce chispa al tocar el cilindro, pero no 
s e observa chispa en la bujía, examínense entonces los con¬ 
tactos del ruptor. De estar picados o en mal estado estos con¬ 
tactos, reemplácense con nuevos e instálese también un 
c °ndensador nuevo. De ser incorrecta la separación o intersticio 
e utre los contactos, ajústese con cuidado. 

May o, 1934 


Capacidad del Cambio de Marcha—pintas (1,18 litro). 
Bujías de Encendido—De 18 mm. Modelo C-7; insterticio 
entre los electrodos, .025" (0,635 mm.). 



Hudson de 8 Cilindros de 1934 

Motor—De 8 cilindros; diámetro interior de cilindro 
y carrera de émbolo, 3" x 4(76,2 x 114,3 mm.); 
cilindrada, 254 pulgadas cúbicas (4,1 litros); potencia, 
según la fórmula de la NACC, 28,8 caballos de fuerza. 

Distribución del Encendido—Los contactos del ruptor 
deben ajustarse a una separación máxima de .020" (0,508 
mm.). Los contactos deben empezar a separarse cuando 
el émbolo llegue a centro muerto superior, lo cual se 
indica por las marcas en el volante del motor. Coloqúese 
un dedod sobre el orificio de una bujía de encendido y 
gírese lentamente el cigüeñal con la manivela de 
arranque. La presión de aire contra el dedod es indica¬ 
ción de que el émbolo va subiendo en su carrera de com¬ 
presión. Continúese girando el cigüeñal lentamente 
hasta que la marca “U.D.C. 1 and 8” coincida con el 
puntero del agujero de inspección de la distribución, en 
la placa de soporte trasero del motor. El émbolo se halla 
entonces en su centro muerto superior, listo para bajar 
en su carrera generadora de fuerza. Al reinstalar la 
tapa del distribuidor, la tira metálica en el brazo del 
rotor debe quedar inmediatamente debajo del borne en 
que se une el alambre de la bujía de encendido No. 1. 
Los otros cables deben conectarse a los bornes de la 
tapa en el orden siguiente, de izquierda a derecha: 
1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4. El cable en el borne central de la tapa 
del distribuidor debe ir al borne central de alta tensión 
de la bobina de encendido. Aflójese el tornillo de abraza¬ 
dera del distribuidor y gírese el distribuidor hasta que 
el dado de fibra del brazo ruptor quede sobre el punto 
más alto de la leva. Mídase la distancia entre los con¬ 
tactos del ruptor con uncalibrador. Esta distancia o 
intersticio debe ser exactamente de .020". De presen¬ 
tarse la necesidad de ajustar de nuevo este intersticio, 
aflójese la contratuerca y gírese el tornillo de ajuste 
hasta que se obtenga la distancia apetecida. Apriétese 
la contratuerca y verifiqúese de nuevo el intersticio. 
Gírese la caja del distribuidor de izquierda a derecha, 
hasta el límite de la ranura en la placa de abrazadera. 
Quítese el cable central de la tapa del distribuidor y 
coloqúese el extremo desnudo como a Vs" (3,2 mm.) dis¬ 
tante del múltiple de admisión. Aplicando el encendido, 
gírese el cuerpo o caja del distribuidor de derecha a 
izquierda, lentamente, hasta que se vea saltar chispa 
del alambre de alta tensión al múltiple de admisión. 
Apriétese el tornillo de abrazadera, reinstálese el cable 
central en la tapa del distribuidor y coloqúese la tapa 
del distribuidor. 

Carburador—Tipo de tiro descendente, con estrangu- 
lador automático, gobierno automático de calor y bomba 
de aceleración. El único gobierno accionado por el 
conductor es el pedal de aceleración, que regula el 
abastecimiento de gas. Ajústese el tornillo de tope del 
gas, del carburador, de modo que el motor funcione a 
una velocidad baja equivalente a 5 millas (8 km.) por 
hora de velocidad de automóvil. 

Ajuste del Régimen de Carga del Generador—No hay 
necesidad de este ajuste. 

Generador—El rendimiento o carga máximo está 
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gobernado o limitado por tercera escobilla y debe fijarse 
a 22 amperios. El regulador de carga está montado en 
el lado del motor del tablero de la carrocería. Reduce 
la carga de 22 a 10 amperios cuando el acumulador está 
completamente cargado, aumentándola tan pronto como 
el acumulador pierde parte de su propia carga debido 
a los frequentes arranques, alumbrado, etc. Esta regu¬ 
lación automática no necesita ajuste. 

Ajuste del Embrague—El embrague tiene ajuste auto¬ 
mático. Hay necesidad, sin embargo, de ajustar la varilla 
del pedal cíe embrague para evitar que el pedal toque 
el piso. Para este ajuste, aflójese la contratuerca, 
quítese el pasador y gírese la horquilla, para acortar o 
alargar la varilla, según sea el caso, de modo que el cabo 
del pedal quede a iy 2 " (38,1 mm.) de la tabla del piso 
mientras el motor está embragado. Reinstálense el 
pasador y la chaveta. Apríese la contratuerca. El juego 
del pedal debe verificarse periódicamente, pues la falta 
de juego provoca resbale de embrague. En los modelos 
provistos de regulador automático de embrague, tírese 
hacia atrás el cable de gobierno, en el lado de la 
izquierda del motor, mientras el pedal de aceleración 
está oprimido o bajado. Cuando el cable esté en su posi¬ 
ción trasera máxima, debe haber una distancia de como 
(12,7 mm.) entre el respaldo de la ranura de la 
horquilla del cable y el pasador en que se una a la 
palanca de actuación. 

Cojinetes de las Ruedas Traseras—Para justarlos, 
levántese con gato el eje trasero y quítense las ruedas 
y sus cubos. Quítense las cuatro tuercas de la tapa del 
cojinete y la tapa misma. Quitando calces o laminitas 
de la parte de abajo de la tapa o casquillo, se disminuye 
el movimiento o juego longitudinal del árbol del eje. El 
juego total entre los dos árboles del eje trasero debe ser 
de .005 a .010" (0,127 a 0,254 mm.). Es necesario que 
el espesor de los calces o laminitas de las ruedas traseras 
sea uniforme. 

Cojinetes de las Ruedas Delanteras—Después de 
levantar el eje delantero con un gato y de quitar los 
tapacubos, quítense las chavetas de las tuercas. Gírese 
la tuerca hasta que se sienta cierto arrastre al girar la 
rueda con la mano. Luego, aflójese la tuerca lo suficiente 
para permitir que la rueda gire expeditamente. Insértese 
ahora la chaveta. 

Alineación de las Ruedas Delanteras—Las ruedas de¬ 
lanteras deben ajustarse con una convergencia de cero a 
(3,2 mm.) medida a 10" (254 mm.) desde el piso. 
Este ajuste se hace aflojando los pernos de abrazadera 
en los extremos de los tensores y girando el tensor de 
izquierda a derecha para aumentar la convergencia, y 
de derecha a izquierda para disminuirla. 

Inclinación—Debe ser de 2% a 3% grados y ser igual, 
dentro de V 2 grado, en ambas ruedas delanteras. 

Combadura—Debe ser de 1% a 2% grados. 

Ajuste de las Válvulas — Las válvulas accionan medi¬ 
ante levas a través de levantaválvulas ajustables. Estos 
últimos deben ajustarse mientras el motor está a tem¬ 
peratura normal de funcionamiento. Quítese la tapa 
lateral del motor (lado derecho del motor, debajo del 
múltiple de admisión) e insértese un calibrador entre la 
parte superior del levantaválvula y parte inferior del 
vástago de la válvula, mientras el motor está funcion¬ 
ando. Los levantaválvulas de las válvulas de admisión 
deben tener un juego de .006" (0,152 mm.) medido con 
calibrador, y los de las válvulas de escape, un juego de 
.008" (0,203 mm.). La contratuerca del tornillo del 
levantaválvula debe apretarse bien después del ajuste. 
La distribución de las válvulas se verifica por los 
engranajes de distribución del cigüeñal y árbol de levas. 


El diente del engranaje del cigüeñal con marca de pun¬ 
zón debe quedar metido entre los dos dientes del 
engranaje del árbol de levas con marcas de punzón. 



Plymouth de 6 Cilindros de 1934 

Motor—Culata en L, de 6 cilindros. Diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo, 3%" x 4%" (79,37 x 111,1 nuil.); | 
potencia, según la fórmula de la NACC, 23,44 caballos de 
fuerza; cilindrada, 201.31 pulgadas cúbicas (3,3 litros). 

Orden de Encendido—1, 5, 3, 6, 2, 4. 

Juego de Válvulas — Con motor frío, debe ser de .011" (0,279 
mm.) para la de admisión, y de .012" (0,305 mm.) para la de 
escape. En caliente, .007" (0,178 mm.) para la de escape y 
.005" (0,127 mm.) para la de admisión. 

Distribución de Válvulas—Gírese el cigüeñal hasta que el 
émbolo No. 6 esté subiendo en carrera de compresión. Párese 
cuando en émbolo esté 6 grados o .015" (0,381 mm.) pasado el 
centro muerto superior. En esta posición, la válvula de ad¬ 
misión está a punto de abrirse. 

Carburador—La mezcla de velocidad baja y marcha con 
mínimo gas se regulan con el tornillo de ajuste de velocidad 
baja. Girando este tornillo de izquierda a derecha, se debilita 
la mezcla, y girándolo de derecha a izquiera, se refortalece. 
Si el motor funciona con rapidez estándo a velocidad baja, 
gírese el tornillo del gas de derecha a izquierda. En países 
fríos resulta conveniente aumentar la descarga de la bomba de 
aceleración, para lo cual esta se ajusta a carrera larga. El 
carburador es de marca Cárter. 

Alineación de las Ruedas Delanteras—Convergencia de 1/16' 
a (1,6 a 3,2 mm.); inclinación de V» a 2Ms grados, prefirién¬ 
dose la de íVz grado; combadura de Vi a 1 grado, prefiriéndose 
la de V» grado. Estas medidas han de ser iguales en ambas 
ruedas. Angulo de pivote, de 8% a 10 y± grados. Juego libio 
longitudinal de cojinete, máximo .003" (0,076 mm.). 

Eje trasero—Juego longitudinal del árbol del piñón, de .0015' 
a .0025" (0,038 a 0,063 mm.). Juego longitudinal de los árboles 
del eje, .0025" a .005" (0,063 a 0,127 mm.); reacción del piñón 
y corona, de .005" a .010" (0,127 a 0,254 mm.). Reacción del 
engranaje lateral del diferencial y piñón, .017" (0,431 mm.). 

Ajuste de los Frenos — El ajuste para compensar el desgaste 
de los forros se hace girando las excéntricas o levas de ajuste 
de zapata de freno. Esto se hace girando sus tuercas. La 
rueda del automóvil debe primeramente levantarse, para que 
pueda girar libremente. Luego, se gira la tuerca hasta que se 
vea que el forro de la zapata está tocando el tambor. Esto 
se hace mejor girando la rueda y ajustando la tuerca al mismo 
tiempo. Cuando el forro toque el tambor, la tuerca debe girarse 
en sentido contrario, de modo que el forro quede independiente 
del tambor. La tuerca de ajuste se mantiene en posición por 
la tensión de un resorte y no requiere pasador o chaveta- 
Después de ajustar una zapata, se procede a la otra, de 1 3 | 
misma manera. £ara cada rueda hay dos zapatas y catín 
zapata tiene su tuerca de ajuste. 

Ajuste del Embrague — Ha de ajustarse primeramente M 
tornillo de tope del pedal de embrague, para que quede lo más 
alto que se pueda sin tocar la tabla del piso. Se ajusta despuH 
el tornillo de la palanca de la horquilla de desembrague, 
modo que dé 1*4" (29 mm.) de carrera o juego al pedal «I 
embrague, medido en la almohadilla, antes de que se sients 
resistencia. Ha de mantenerse esta carrera de pedal, pa rl l 
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Todo trabajo de conser¬ 
vación, desde la repara¬ 
ción más sencilla, hasta 
la rehabilitación más 
difícil, puede hacerse en 
el taller y salón de ven¬ 
tas, cuyo plano pre¬ 
sentamos a la izquierda 
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Servicio y Ventas 

Estos planos, prepara¬ 
dos para esta revista 
por la gran firma Weav- 
er Mfg. Co., combinan 
todas las facilidades de 
venta y de servicio me¬ 
cánico. Han sido pro¬ 
yectados especialmente 
para ciudades pequeñas. 
Reúnen todo lo que se 
necesita para un tra¬ 
bajo rápido, correcto y 
económico, incluyendo 
los equipos más adelan¬ 
tados. Constituyen la 
última palabra en el 
negocio de venta y repa¬ 
ración de automóviles 



asegurar correcta distancia entre el cojinete de desembrague y 
sus palancas. El tornillo de tope del pedal de embrague no 
tiene conexión alguna con el movimiento o juego del pedal, 
sirviendo sólo para ajustar la distancia en la tabla del piso y 
cambiar el ángulo del pedal. La distancia de la palanca de 
desembrague al cojinete debe ser de 3/32" (2,36 mm.); juego 
del pedal a la tabla del piso, 1%" (28,6 mm.); tensión de resorte 
de 200 a 220 libras a 1 11/16" (90,7 a 99,7 kg. a 42,9 mm.). 

Régimen de Carga del Generador—Se regula girando la 
tercera escobilla. El régimen se aumenta girando la escobilla 
la dirección de la rotación del inducido y se disminuye, 
girándola en la dirección opuesta a la rotación del inducido. 

Distribución del Encendido—Los contactos del ruptor debe 
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ajustarse a .020" (0,51 mm.) de abertura máxima. Quítese la 
tapa del agujero de inspección en el lado izquierdo de la caja 
del volante del motor, debajo del motor de arranque. Gírese 
el cigüeñal con la manivela de arranque hasta que el émbolo 
No. 1 esté cubiendo en carrera de compresión, y párese cuando 
la marca “DC” coincida con la marca de encendido en la placa 
indicadora marcada “IGN”. También se determina quitando 
el tapón de tubo de colocado encima del émbolo No. 6 y 
colocando un calibrador por el agujero, de modo que quede en 
contacto con la cabeza del émbolo. Gírese ahora el cigüeñal 
hasta que el émbolo No. 1 este subiendo en carrera de com¬ 
presión y párese tan pronto como el émbolo esté .034" (0,864 
mm.) antes de centro muerto superior. El tornillo que asegura 
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la palanca de distribución del distribuidor al distribuidor debe 
aflojarse ahora y moverse el cuerpo del distribuidor de derecha 
a izquierda, visto desde arriba, hasta que la leva No. 1 empieza 
a separar los contactos. La separación exacta de los contactos 
deben determinarse mediante una lámpara de ensayo de 6 
voltios conectada entre el borne primario del distribuidor y 
lado del acumulador del disyuntor automático. Cuando los 
contactos se cierran o juntan, la lámpara se encienda, y cuando 
se abren o separan, se apaga. Mientras se hace ésto, el rotor 
del distribuidor debe empujarse en la dirección de la rotación, 
para quitar toda reacción. 

Sistema del Combustible—El depósito de combustible tiene 
cabida para 11 galones (41,6 litros). El respiradero en el 
gollete debe mantenerse siempre expedito para facilitar el 
funcionamiento de la bomba de combustible. Una vez al año 
se recomienda limpiar bien el depósito, quitándole el agua y 
suciedad. 



Studebaker (Dictator) de 6 Cilindros de 1934 

Motor — De 6 cilindros; diámetro interior de cilindro y ca¬ 
rrera de émbolo, 3*4" x 4%" (82,55 x 104,77 mm.); cilindrada 
de 205.3 pulgadas cúbicas (3,36 litros); potencia, según la fór¬ 
mula de la NACC, 25,4; potencia al freno, 88 caballos de fuerza 
a 3,600 r.p.m. Compresión normal de 6,3 a 1; compresión a elec¬ 
ción de 6,8 a 1. 

Orden de Encendido — 1, 5, 3, 6, 2, 4. 

Juego de Válvulas — Admisión, .004" (0,102 mm.) en calien¬ 
te, y .004" (0,102 mm.) en frío; escape, .006" (0,152 mm.) en 
caliente, y .007" (0,178 mm.) en frío. 

Distribución de Válvulas — Juego de levantaválvula, .010" 
(0,254 mm.) la de admisión se abre 15 grados antes de centro 
muerto superior; la de admisión se cierra 43 grados después 


de centro muerto inferior; la de escape se abre 48 grados an¬ 
tes de centro muerto inferior y se cierra 10 grados después de 
centro muerto superior. 

Distribución de Encendido — La distancia entre los contac¬ 
tos del ruptor ha de ser de .018" (0,457 mm.) a .024" (0,610 
mm.). Para ajustar esta distancia, se afloja la contratuerca del 
contacto ajustable, lo cual permite ajustar dicho contacto. La 
pieza de tope del brazo del ruptor debe estar en el punto alto 
de la leva de seis puntas mientras se ajusta la distancia co¬ 
rrecta. Luego se aprieta la contratuerca y se verifica la distan¬ 
cia, para estar seguro de que no se haya alterado al apretar la 
contratuerca. El distribuidor está también provisto de un modi¬ 
ficador al vacío de avance de encendido, que retarda el encen¬ 
dido como 6 grados cuando el motor funciona con gas comple¬ 
tamente abierto, reduciendo así la posibilidad de ruido durante 
la aceleración bajo gran carga. 

El encendido se distribuye en su posición completamente 
avanzada cuando la marca U.D.C. 1-6 sobre el volante del mo¬ 
tor queda exactamente debajo del puntero de distribución en 
la parte delantera de la place trasera del motor, debajo del mo¬ 
tor de arranque. En esta posición, los contactos del ruptor em¬ 
piezan a separarse. De no hacerlo, debe aflojarse el tornillo de 
abrazadera del brazo del distribuidor y girarse el rotor hasta 
que se separen los contactos. 

Carburador — Stromberg de tipo sencillo de tiro ascendente, 
modelo UR-23. Para ajustarlo a velocidad baja, modérese la 
marcha del motor empujando del todo hacia adentro el botón 
del gas en el tablero de instrumentos. Gírese el tornillo de ajus¬ 
te de la velocidad baja hacia la derecha o hacia la izquierda, 
hasta que el motor funcione bien para esta posición de gas, 
la cual corresponde a como 8 millas (23 km.) por hora. Este 
ajuste regula el aire de la mezcla para la velocidad baja. Gi¬ 
rando la aguja de ajuste hacia la derecha se debilita la mezcla 
y girándola hacia la izquierda se refortalece. 

Bujías de Encendido — Para servicio ordinario, de 18 mm. 
con intersticio de .025" (0,635 mm.). 

Alineación de las Ruedas Delanteras — Combadura de 1 a 
1 Vz grado; muñón de dirección con inclinación de 1 a 114 grado; 
inclinación de pivote, 9% grados. Altura de la bola del brazo 
de dirección, iy¡¡ grado. Inclinación de eje delantero, de 1 a 
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\Vz grado; ángulo de soporte de muelle de eje delantero, 3% 
grados. Convergencia de 1/16" (1,587 mm.) a (3,175 mm.). 

Capacidad del Cambio de Marcha — 2% pintas (1,30 litro). 

Capacidad del Eje Trasero — 2% pintas (1,20 litro). 

Capacidad del Sistema de Enfriamiento — 16 cuartos de ga¬ 
lón (15,14 litros). 

Capacidad del Depósito de Combustible — 14 galones (53 
litros). 

Ajuste de Embrague — Tiene compensación automática para 
el desgaste del revestimiento, por rozamiento. Las palancas de 
desembrague no deben alterarse en posición al hacer un ajuste 
para la compensación del desgaste. El ajuste se hace moviendo 
el tornillo de la palanca de ajuste del desembrague. El pedal 
de embrague debe, en todo momento, tener un juego libre de 
1" (25,4 mm.) desde el piso, antes de sentirse la resistencia del 
mecanismo de desembrague. De haber menos de este juego li¬ 
bre, aflójese la contratuerca y levántese el tornillo de ajuste 
de desembrague hasta que se obtenga 1 pulgada de carrera de 
pedal. Apriétese la contratuerca. Cuando la distancia es menos 
de la indicada, se presenta la posibilidad de que el embrague 
resbale y el peligro de destruir todo el embrague y su coji¬ 
nete de desembrague. 

Régimen de Carga del Generador — Moviendo la tercera es¬ 
cobilla en la dirección de la rotación del inducido, se aumenta el 
régimen de carga. Moviéndolo en dirección contrario, se dis¬ 
minuye. Como la tercera escobilla se sujeta en posición por 
tensión de resorte, resultan fáciles los presentes ajustes. Como 
el estado general de los circuitos, incluyendo malas conexiones 
a tierra, conexiones sueltas, bornes corroídos y otras irregula¬ 
ridades, afectan el funcionamiento del carburador, se reco¬ 
mienda repasar todo el sistema, antes de ajustar el régimen de 
carga. Para hacer bien el trabajo, es necesario emplear instru¬ 
mentos de gran precisión. 

El generador está proyectado para dar, como máximo, de 15 
a 18 amperios a 8 voltios, de 13,9 a 16,9 amperios a 7 voltios y 
de 11 a 14 amperios a 6 voltios, en frío. La tercera escobilla 
no debe, por lo tanto ajustarse para aumentar más aún el ré¬ 
gimen de carga. El rendimiento decae un poco a medida que 
se recalienta el generador. Por estas cifras, se verá que el vol¬ 
taje del acumulador tiene una influencia muy sensible sobre el 
generador. Por esta razón, es necesario emplear amperímetros 
y voltímetros muy precisos para verificar el rendimiento del 
generador, cada vez que se ajuste su régimen de carga. 



Terraplane (Autoplano) de 6 Cilindros de 1934 

Motor—De 6 cilindros; diámetro interior de cilindro 
y carrera de émbolo, 3" x 5" (76,2 x 127 mm.); cilin¬ 
drada, 212 pulgadas cúbicas (3,47 litros); potencia, 
según la fórmula de la NACC, 21,6 caballos de fuerza. 

Juego de Leva—.0005" (0,012 mm.). 

Juego de los Cojinetes del Cigüeñal—.001" (0,025 
mm.). 

Juego de las Bielas—Extremo inferior, .001" (0,025 
mm.); extremo superior, .0003" (0,007 mm.). 

Embolos—Con ranura en T, dos anillos de compresión 
y 2 de regulación de aceite. El pasador de émbolo se 
ajusta con precisión en sus soportes mientras el émbolo 
está calentado a una temperatura de 200 grados Fahr. 
Juego de émbolo, .0005" (0,012 mm.). 
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Levantaválvulas—Juego de la admisión, .006" (0,152 
mm.); de la de escape, .008" (0,203 mm.). 

Distribución Valvular—Se determina por la conexión 
de los engranajes del cigüeñal y árbol de levas. El diente 
del engranaje del cigüeñal con marca de punzón debe 
quedar metido los dos dientes del engranaje del árbol 
de levas marcados también con punzón. 

Distribución del Encendido—Ajústense los contactos 
del ruptor a una abertura máxima de .020" (0,508 mm.). 
Los contactos deben empezar a separarse cuando el 
émbolo llega al centro muerto superior. Sobre el volante 
del motor hay marcas para indicar el momento en que 
el émbolo llega a esta posición. Para averiguar si se 
trata de carrera de escape o de compresión, quítese la 
bujía de encendido del cilindro delantero No. 1. Colo¬ 
qúese el dedo sobre el orificio de la bujía y gírese el 
cigüeñal lentamente, con la manivela de arranque. La 
presión de aire contra el dedo indica que el émbolo está 
subiendo en su carrera de compresión. Después de 
averiguar ésto, continúese girando lentamente el cigüe¬ 
ñal, hasta que la marca U.D.C. 1 and 6 coincida con el 
puntero que hay en el agujero de inspección de encen¬ 
dido en la placa de soporte trasero del motor. El émbolo 
se hallará entonces en centro muerto superior. 

Al reinstalar la tapa del distribuidor, la tira metálica 
sobre el brazo del motor debe quedar inmediatamente 
debajo del borne al cual se halla unida la bujía No. 1. 
Los otros cables deben quedar en los bornes de la tapa, 
en el orden siguiente: 1, 5, 3, 6, 2 y 4, de izquierda a 
derecha. El cable en el borne central de la tapa del 
distribuidor debe ir a conectarse en el borne central de 
alta tensión de la bobina de encendido. 

Aflójese el tornillo de abrazadera del distribuidor y 
gírese el distribuidor hasta que el dado de fibra del 
brazo del ruptor quede sobre el punto más alto de la 
leva. Si hay necesidad de ajustar el intersticio o juego, 
aflójese la contratuerca y gírese la tuerca de ajuste hasta 
que se obtenga el juego deseado. Gírse la caja del 
distribuidor de izquierda a derecha, hasta el límite de 
la ranura en la placa de abrazadera. Quítese el cable 
central de la tapa del distribuidor y coloqúese el extremo 
desnudo como a %" (3,2 mm.) del múltiple de admisión. 
Con encendido activo, gírese el cuerpo del distribuidor 
de derecha a izquierda, con lentitude, hasta que la chispa 
salte del alambre de alta tensión al múltiple de admisión. 
Apriétese el tornillo de abrazadera, instálese el cable 
central en la tapa del distribuidor y apriétese la tapa 
en el distribuidor. 

Carburador—Tipo de tiro descendente, con estrangu- 
lador automático, regulación automática de calor y 
bomba de aceleración. El único gobierno accionado por 
el conductor es el pedal de aceleración, que actúa sobre 
el abastecimiento de gas. La combinación de depurador 
de aire y silenciador comprende una cámara amorti¬ 
guadora de ruido, sobre la cual va montado el filtro. 
Este filtro debe quitarse y lavarse con gasolina a la 
vuelta de cada 2.000 millas (3.200 km.) y luego aceitarse 
sumergiéndolo en aceite de motor de patrón 50 de la SAE. 
Déjese gotear antes de reinstalarlo. La tuerca de aleta 
permite el quitar el depurador. 

Generador—Tipo ventilado, con rendimiendo máximo 
gobernado por tercera escobilla. Debe fijarse a 22 
amperios. El ajuste exige el empleo de exactos amperí¬ 
metros y voltímetros. No hay necesidad de ajustar el 
regulador del mismo generador. El fusible de repuesto 
ha de ser de 7% amperios y 25 voltios. 

Ajuste del Embrague—Aflójese la contratuerca, quí¬ 
tese el pasador y acórtese o alárguese, según sea el 
caso, la varilla, girando su horquilla, de modo que el 

(Continúa en la porrina 48) 
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New Flying: Cloud Six 


El Flying Cloud de 
6 Cilindros de 1934 


La Reo Motor Car Co. anuncia va¬ 
rios cambios en construcción y precios 
que afectan a su nuevo modelo Flying 
Cloud de seis cilindros de 1934. El cam¬ 
bio de marcha automático patentado, 
introducido por la Reo el año pasado, 
se instala en los nuevos modelos. Este 
cambio de marcha se instala en los mo¬ 
delos normales por la suma adicional de 
$75 pero forma dotación corriente en 
los modelos de luxe. Los precios de lis¬ 
ta, entrega en fábrica, de las series 
normal y de lujo, son los siguientes: 

Series Standard o normal 

Cupé comercial de 2 pasajeros. $795 

Cupé normal de 2-4 pasajeros. 895 

Sedán normal . 895 

Cupé transformable . 925 

Serie De Luxe,. con 5 ruedas de rayos 
de alambre, etc. 

Cupé $945 

Sedán . 945 

Cupé transformable . 975 

Algunos detalles del chasis y en par¬ 
ticular, el mecanismo de gobierno, han 
sido notablemente perfeccionados. El 
botón del arranque está debajo del pe¬ 
dal de embrague, de modo que el mo¬ 
tor se arranca automáticamente con la 
bajada del pedal de embrague. Los pe¬ 
dales del embrague y frenos están aho¬ 
ra montados en el bastidor. Esta dispo¬ 
sición permite al motor mayor indepen¬ 
dencia de movimiento en relación al 
bastidor. 

Las válvulas de escape llévan asien¬ 
tos insertados, de especial aleación de 
acero de gran resistencia al calor. Cada 
émbolo va provisto de un adicional ani¬ 
llo de regulación de aceite, el cual re¬ 
emplaza al sencillo de compresión de 
antes. Como se recordará, el motor del 
año pasado tenía soporte en cinco pun¬ 
tos en el bastidor. Uno de estos puntos 
de soporte ha sido suprimido, quedando 
el motor montado en sólo cuatro puntos. 
Desde que se anunciara el Flying Cloud 
con cambio de marcha automático, el 
año pasado, se ha aumentado el diáme¬ 
tro del cigüeñal de 2 5/16" a 2%". 


Se ha alargado el bastidor, para ad¬ 
mitir la carrocería más grande. Los 
amortiguadores son del tipo de acción 
directa. 

La sección delantera de los nuevos mo¬ 
delos ha sido alterada en varios deta¬ 
lles, lo que ha cambiado su aspecto ge- % 
neral. Hay un nuevo parachoque delan¬ 
tero, una parrilla y casco de radiador 
de forma nueva, un nuevo capó de mo¬ 
tor y lumbreras de nueva forma. Todos 
estos cambios contribuyen a acentuar la 
belleza del nuevo producto. Contiguo al 
panel trasero del sedán hay un amplio 
compartimiento de equipaje de fácil ac¬ 
ceso por la parte de afuera. 

La carrocería lleva un nuevo sistema 
de ventilación “sin corriente de aire”, 
que comprende el compartimiento de¬ 
lantero y el trasero. Los instrumentos, 
de tamaño grande, van protegidos por 
vidrios convexos y alumbrados indirec¬ 
tamente. En el tablero de instrumentos 
hay otros gobiernos, convenientemente 
dispuestos, y también un compartimien¬ 
to para guardar guantes, mapas y cosas 
pequeñas. En el orificio de ventilación 
en el cubretablero hay una malla dé 
alambre para impedir la entrada de in¬ 
sectos, etc., al compartimiento del con¬ 
ductor. Varios detalles de la tapicería 
han recibido también algunas modifica¬ 
ciones convenientes. ' 


Federal de Precio Económico 

Por primera vez en su historia, entra 
la Federal Motor Truck Co., al mercado 
de los camiones de precios económicos, 
con la reciente introducción de su mo¬ 
delo 15X de IV 2 tonelada, provisto de 
motor de seis cilindros, al moderado 
precio de lista de $645, entregado en la 
fábrica. Con neumáticos traseros do¬ 
bles, el chasis tiene una capacidad má¬ 
xima de 10.000 libras. Los órganos del 


nuevo modelo son iguales a los del tipo 
15 de construcción corriente, el cual, 
provisto de motor de seis cilindros, de¬ 
sarrolla 62 caballos de fuerza a 2.600 
r.p.m. El nuevo modelo se ofrece con 
carrocerías diversas, y en distancias 
entre los ejes, de 137, 153, 162 y 174 
pulgadas. Está provisto de frenos hi- 
draúlicos en las cuatro ruedas. 


Rebajador de Loma Thomas 

El nuevo escariador o rebajador de 
loma Thomas, es una herramienta uni¬ 
versal, de mucha aplicación en talleres 
de reparación de automóviles. La nueva 
herramienta, conocida bajo el nombre 
de No. T435, sirve especialmente para 
rebajar la loma que se forma en la par¬ 
te superior del cilindro, en la sección 
donde termina la carrera del anillo su¬ 
perior del émbolo. Se hace esta herra¬ 
mienta por la National Machine & Tool 
Co. Sirve para cilindros de 2%" a 5" 
de diámetro interior, aplicándose a mo¬ 
tores de automóviles, camiones y trac¬ 
tores. Se ajusta con facilidad y se ofre¬ 
ce a un precio moderado. 


Levantador Knee-Action 

La U. S. Air Compressor Co. anun¬ 
cia la introducción de un aditamiento 
para levantar automóviles provistos de 
ruedas de suspensión independiente, 
que puede añadirse a cualquier levan¬ 
tador de automóvil del tipo de soporte 
por los ejes. El aditamiento es de hie¬ 
rro maleable, de firme construcción, que 
sirve al mismo tiempo, para reforzar el 
marco del levantador, sin producir ac¬ 
ción defonnadora: Está provisto de sen¬ 
cillos mecanismos para su adaptación a 
cualquier tipo de suspensión indepen¬ 
diente de ruedas delanteras. 
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Una prueba 
extraordinaria de 
resistencia 

Un sedán Dodge de 
cuatro puertas en el 
momento de dar un 
salto de casi nueve 
metros, después de su¬ 
bir una cuesta de 45 
grados, en una reciente 
prueba de resistencia 



Promedios 

¿Qué es lo promedio en automóviles 
americanos? Ningún automóvil, en par¬ 
ticular, puede representar el término 
medio de todos los vehículos mecánicos. 
Lo promedio es sencillamente un cálculo 
matemático imaginario. En la indus¬ 
tria automotriz tenemos actualmente 
automóviles que se venden por $5.000 y 
otros, pos la moderada suma de $500. 
El precio de un vehículo que combinara 
las características mecánicas de estas 
dos clases extremas de automóviles, es 
decir, el precio del producto promedio 
resultante de esta combinación teórica, 
no quedaría al alcance del público en 
general. La única ventaja que se deriva 
de las cosas tomadas en su promedio, es 
estudiar las tendencias generales y 
analizar el curso de una industria, etc. 

A continuación de esta declaración, 
podemos justificadamente pasar al 
lector cierta interesante información 
eonsequida por nuestra revista afiliada, 
Automotive Industries , la cual ha calcu¬ 
lado algunos, promedios concernientes a 
los modelos de 1934. Dice esta revista 
que el automóvil promedio de reciente 
fabricación en los Estados Unidos tiene 
una cilindrada de 289,18 pulgadas 
cúbicas, con diámetro interior de ci¬ 
lindro de 3,24 y carrera de émbolo de 
1,4 pulgadas. La cilindrada promedia, 
durante el período comprendido entre 
1922 y 1934, ha sido alrededor de 295 
pulgradas cúbicas. Se ha observado que 
el diámetro interior de cilindro ha 
sufrido una reducción de 0,22 de pul¬ 
gada y la carrera de émbolo, otra de 
0,52 de pulgada. 

El rendimiento efectivo de los motores 
ha sido mejorado notablemente, pues en 
1927, la potencia promedia era de 65,8 
caballos de fuerza, como máximo, 
mientras que en 1934, ha llegado a 
112,5. Esto significa un progreso ad¬ 
mirable. En una tabulación corre¬ 
spondiente a diez años atrás, se ve que 
I Por cada pulgada cúbica de cilindrada 
I se producía, por término medio, 0,23 de 
caballo de fuerza. En 1934, se obtiene 
1 0,388 de caballo de fuerza por cada 
I pulgada cúbica de cilindrada. También 
I ha aumentado la velocidad del motor, 
|de un promedio de 2.740 r.p.m. en 1927, 

| a 3.420 en 1934. La compresión también 
ha progresado de 4,44 a 5,72. 


Disinflación 

(Continuación de la página 12) 

( h- los comerciantes nacionales está 
obedeciendo todos los reglamentos del 
código. El Sr. Hulett, administrador 
del código, para el distrito de Nueva 
or h, cita, como ejemplo típico, que un 
comerciante, hace dos años, perdió 
^ *000 en ventas de automóviles nuevos, 
^ ero & a nó líquido $8.000 en estos pri- 

M 


meros meses de 1934, efectuando menos 
ventas que el año pasado. Dice el Sr. 
Vesper, que los comerciantes no se sien¬ 
ten dispuestos a abandonar el código, y 
que por esta poderosa razón, se con¬ 
vertirá este código en medida de carác¬ 
ter permanente para el comercio del 
ramo. 

• En resumidas cuentas, los comerci¬ 
antes americanos de automóviles están 
dando limitadas concesiones sobre auto¬ 
móviles usados, es decir, concesiones 



El empleado, el vendedor y el 
comerciantes, todos deben intere¬ 
sarse en hacer un buen trabajo, 
recomendando todas las piezas de 
repuesto que se necesitan para la 
reparación completa 


racionales, y no extravagantes, como 
en años pasados. Por otra parte, están 
vendiendo los automóviles nuevos a los 
precios de lista anunciados por las 
fábricas, más los necesarios gastos de 
transporte. Ateniéndose a este procedi¬ 
miento, están aumentando sus ganan¬ 
cias, sobre una base lícita, permanente 
y de gran porvenir. 


Extensores American para Embolos 

Comprendiendo un nuevo principio de 
construcción, facilitado por la utiliza¬ 
ción de un nuevo metal de gran resis¬ 
tencia al calor, llamado Crovanite, el 
extensor American, para émbolos, fa¬ 
bricado por la American Hammered 
Pistón Ring Co., ofrece fácil y rápida 
instalación. Se suministra en seis tama¬ 
ños, que respondeñ a todos los requisi¬ 
tos del comercio. El precio de lista es 
de $0,51. _ 

Instituye Campaña de Ventas 

La Asbestos Mfg. Co. de Chicago, 111., 
fabricante de los forros de frenos y re¬ 
vestimientos de embragues Amco, ha 
emprendido una extensa campaña de 
anuncios y ventas en los mercados ex¬ 
tranjeros, según nos comunica C. M. 
Wynne, director de exportación de la 
compañía. 

Durante muchos años, la presente 
compañía se dedicó con especialidad al 
suministro de piezas de equipo original 
a grandes fábricas de automóviles, 
camiones y ómnibus. Ultimamente ha 
decidido ofrecer directamente al com¬ 
ercio un surtido completo de sus pro¬ 
ductos para el servicio de repuesto. 

El surtido Amco comprende frenos 
en bloque para el sistema Steeldraulic, 
Bendix de dos zapatas y Lockheed; 
forros Fulmoid en rollos y en juegos a 
la medida para el Ford, Chevrolet y 
Plymouth; la serie 1000 de forros para 
servicio pesado especiales para ca¬ 
miones, ómnibus y aplicaciones indus¬ 
triales; revestimientos de embragues 
para todo marca de vehículo automóvil 
y la serie 800 de forros en rollos y en 
juegos a la medida para frenos inter¬ 
iores y exteriores. 
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El 

Píerce-Arrow 
de Precio 


Moderado 


El nuevo Píerce-Arrow de 8 cilindros desarrolla 135 caballos de fuerza 


naria rigidez y resistencia. Las pro¬ 
yecciones de los miembros transversales 
sirven de soporte a las soleras de la 
carrocería. Esta disposición permitir 
reducir la altura total de la carrocería 
sin menoscabo de la amplitud de su 
interior. En la dotación normal se in¬ 
cluyen frenos mecánicos automáticos. 

Las carrocerías se fabrican en ta¬ 
lleres propios de la Pierce-Arrow. Se 
continúa en estos modelos el empleo de 
uniones laminadas de gran resistencia. 


El material aislante empleado en estas 
carrocerías se llama “Seapak. El 
tablero y el cubretablero llevan un 
grueso aislamiento de este material. El 
interior se caracteriza por una ele¬ 
gancia exquisita. La tapicería es de 
paño ancho, entallada a mano > d 
mismo material se emplea en los asien¬ 
tos y sus respaldos. En la nueva serie 
se incluirán modelos de lujo, a precioj 
adicionales. Estos modelos más caros 
llevarán dotación especial. 


Entre los rasgos principales del nue¬ 
vo camión Ford V-8 de 1934 se incluyen 
el eje trasero completamente flotante y 
varios refinamientos de motor, que lo 
acondicionan muy bien al servicio de 
transporte comercial. La parte delan¬ 
tera del camión ha sido un tanto re¬ 
formada. La parrilla del radiador lleva 
un marco o moldura con enchape de 
cromo. El pasador de la bisagra del 
capó y el ornamento de la tapa del ra- 


La Pierce-Arrow Motor Car Co. 
anuncia una nueva serie de automóviles 
Pierce-Arrow de ocho cilindros, a pre¬ 
cios que empiezan con $2195, entrega 
en fábrica, por el brougham club, el 
modelo Pierce-Arrow más barato que 
ha fabricado esta famosa fábrica. La 
nueva serie es una adición a las pre¬ 
sentes series normales de ocho y de doce 
cilindros de 1934. 

El nuevo modelo es un Pierce-Arrow 
típico, en aspecto, construcción y fun¬ 
cionamiento. Va instalado en un chasis 
de 136 pulgadas de distancia entre los 
ejes y provisto de un motor Pierce- 
Arrow de ocho cilindros de 135 caba¬ 
llos de fuerza. Es, en resumidas cuen¬ 
tas, un automóvil elegante, que se 
ofrece a un precio al alcance de per¬ 
sonas que no pueden comprar un modelo 
de más regia elegancia. 

Entre los detalles se incluyen car¬ 
burador de tiro descendente, arranque 
automático perfeccionado, bielas forja¬ 
das a martinete con cojinetes pulimen¬ 
tados y otros refinamientos mecánicos. 

Valiéndose de un bastidor firmemente 
reforzado con miembros transversales 
tubulares y acanalados, el chasis del 
nuevo Pierce-Arrow ofrece extraordi¬ 


El Nuevo Camión Ford V-8 


diador llevan también acabado de 
cromo. 

El nuevo eje trasero ha sido proyec¬ 
tado especialmente para satisfacer las 
exigencias del severo servicio a que esta 
expuesto un camión en la práctica. Es 
de construcción más sólida que la de 
antes y está dispuesto a aprovechar 
toda la fuerza del motor con un am¬ 
plio margen de seguridad. 

Los cojinetes del piñón de propulsión 
reciben lubricación positiva. La acción 
centrífuga de la corona lanza el lubri¬ 
cante por un pasaje que lo conduce a 
un punto equidistante de los dos co¬ 
jinetes del piñón. El regreso del lubri¬ 
cante se efectúa por un conducto si¬ 
milar. 

El montaje del diferencial constituye 
también una innovación. Los cojinete.' 
de rodillos cónicos están equidistante: 
de la línea central de la corona, reci¬ 
biendo por iguales partes el esfuerzo* 
el desgaste. 

El eje trasero está dispuesto a ad¬ 
mitir neumáticos dobles. Los cojinete* 
de rodillos cónicos de las ruedas quedas 
directamente debajo del centro de 1 
carga, cuando el vehículo va con neu¬ 
máticos dobles en las ruedas traseras 

El Automóvil America^ 


Carrocería de estacas en el nuevo camión Ford 
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El motor V-8 del camión lleva doble 
carburador de tiro descendente. Utiliza 
también nuevas culatas de cilindros de 
hierro fundido, que permiten la gene¬ 
ración de igual fuerza motriz que la 
que se obtenía antes con las de tipo de 
aluminio. El motor desarrolla más de 
80 caballos de fuerza, es decir, como 
cinco más que el del año pasado. La 
nueva forma de la cámara de explosión 
permite aumentar la potencia valién¬ 
dose de una compresión menor que la 
de antes. La compresión actual es de 
5,32 a 1, lo que equivale a una presión 
de 109 libras por pulgada cuadrada a 
2500 revoluciones por minuto. 


Seguridad 

La seguridad, como factor esencial 
del servicio de automóvil, es un punto 
que se presenta con particular énfasis 
en los anuncios actuales de los fabri¬ 
cantes. Este interesante detalle se 
analiza extensamente en un reciente 
boletín de la National Automobile 
Chamber of Commerce, de los Estados 
Unidos, en el cual se llama la atención 
del lector a los numerosos refinamientos 
de los nuevas modelos de 1934, que con¬ 
tribuyen a impartirles un grado de 
seguridad mayor que nunca. 

En primer lugar, el boletín se refiere 
a los frenos, diciendo que difícil sería 
ver ahora un automóvil de los nuevos, 
que no pudiera pararse dentro de un 
trecho de 20 pies yendo a 20 millas por 
hora. Agrega, sin embargo, que seme¬ 
jante velocidad es hoy cosa de antaño, 
pues las exigencias del tráfico moderno 
han cambiado radicalmente, necesitán¬ 
dose ahora mayores grados de velocidad 
y de seguridad en las paradas repenti¬ 
nas. Para los automóviles americanos, 
dice el boletín: “Se tiene ahora la 
seguridad de parada dentro de un trecho 
de 25 a 28 pies, yendo a más o menos 
30 millas por hora.” Esto equivale a 
decir, que un automóvil de tipo corri¬ 
ente, de los de reciente construcción 
americana, puede pararse dentro de un 
trecho de como nueve metros, viniendo 
a nua velocidad de más o menos 48 
kilómetros por hora. 


nuevo camión Studebnker de 1% tonelada, se caracteriza por linea perfilada, como todos los 
automóviles de esta marca, para 1934 
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Berry Brothers, de Detroit, anuncia 
el embarque de un gran cargamento de 
lacas y esmaltes para acabado de auto¬ 
móviles, a sus representantes en Rio de 
Janiero. Esto es indicación de que 
muchos automóviles en el Brasil están 
por rehabilitarse. 


Los jefes re la fábrica saludan al Nash No. 1.000.000—un modelo grande de seis 
cilindros, con encendido doble, a su salida de la línea de montaje. En la vista 
mostramos a E. H. McCarty, presidente, al extremo de la izquierda. James T. Wilson, 
vicepresidente, detrás de la lámpara de la izquierda, C. W. Nash, al centro y Court- 
ney Johnson, gerente de ventas, a la derecha. Aba o—El nuevo sedán Lafayette de 
cuatro puertas, tipo normal, que se vende por $645 entregado en la fábrica 


Las características de los nuevos 
modelos revelan que los fabricantes 
están empleando, como dotación normal, 
o por lo menos, como equipo a elécción, 
el vidrio de seguridad o inastillable, y 
que han tomado esta iniciativa con an¬ 
terioridad a los reglamentos municipales 
que se han dictado haciendo obligatorio, 
en varios estados, el empleo de esta 
clase de vidrio. Este equipo de pro¬ 
tección habría tenido implantación 
general entre los fabricantes, desde hace 
dos o tres años, si no hubiera sido por 
la crisis, que los ha obligado a reducir 
el costo neto de sus productos. A pesar 
de estas adversas circunstancias, el 
vidrio de seguridad ha venido intro¬ 
duciéndose paulatinamente hasta in¬ 
cluirse hoy día, en los nuevos modelos, 
como dotación corriente para el para¬ 
brisa de los automóviles más económi¬ 
cos. 

“Las lámparas delanteras de tres 
rayos”, continúa el boletín, “son hoy casi 
universales en los nuevos modelos. El 
tercer rayo o haz de luz se emplea en 
los viajes por él campo. Arroja una 
iluminación sin brillo o resplandor a 


gran distancia. Esto constituye una 
gran protección para todos. 

“Desde hace años, los automóviles 
han sido bien resistentes, pero nunca 
han sido más firmes y seguros que en la 
actualidad. Todos los recientes pro¬ 
ductos se caracterizan por ausencia de 
vaivén o trepidación en las ruedas de¬ 
lanteras y traseras. Su tracción y 
establidad sobre el camino es una de las 
principales propiedades de seguridad 
de los nuevos automóviles americanos. 
No sólo pueden correr con mayor ra¬ 
pidez, sino que pueden mantenerse en 
línea recta con mayor facilidad que 
nunca, sin consideración de la velocidad. 

“Los nuevos automóviles, por otra 
parte, corren con menos consumo de 
energía y con mayor comodidad de 
marcha para los pasajeros. Ambas 
ventajas se reflejan en adicional con¬ 
veniencia para el conductor. La con¬ 
ducción resulta menos fatigosa y por 
lo tanto, más segura. El fabricante ha 
dado especial atención a la comodidad y 
seguridad de los dueños que hacen 
largos viajes en automóvil. 

“La industria, al dar énfasis el ele^ 
mentó de la seguridad, tiene ahora 
mucho más que decir, en sus anuncias, 
que en años pasados, cuando el público 
prefería dar consideración preferente a 
la velocidad y fuerza motriz.” 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detalle, 
con entrega en la fabrica 




■A'-: 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


HZ 


Peso 


ABREV1 ACIONES i 

|—Largo total 
|—Sedán de 5 pas. 
tt —Sedán de 7 paa. 
te — Amplificador de freno al vacio 
tt—Se «pile. «I Std. 7.00 X IB en el 
Cuatom 

tf-P—De doB placaa 
A - L i te—Auto-Lite 
BAB—Borg & Beck 
Qr-L— Bro wn-Lipe 
CAL—Leva v palanca 
Clim—Climax 
Cola—Columbia 
D—Dual 

D-R —Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubrlcator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 rueda» 

Ex-Rvr—Fr. ext. en rué. tt. 

F—Flotante Eje 

FF—Flotante 

Gem—Gemmei 

Hyd—Hydráulico 

In-Pw-Fr. lnt. en 4 rueda» 

¡ n-FdfcR—Interiore» en la rueda» 
delantera» y traaera» 
ln-Rvr—Interiore» en la» rueda» 
trateras 

Lyco—Lycoming 
n—Metal 
M ec—Mechanic» 

H-D—Disco múltiple 
N-E—North East 
N-P—New Prooeaa Gear Oo. 

Omi—Propio 

Opc—Opcional 

Pre—PreBt-O-Lite 

Pnmp—Bomba 

Roe—Rockford 

Ras—Ruasell 

Sag—Saglnaw 

Snlia—Salisbury 

S-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The—Tbermoid 

Ti m—Tlmken 

UhIt.—U niversal 

Umí-Pp—U niversal Products Oo. 

Vac—Vacio o aspiración 

W-C—Warner Oorp. 

\V-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WA9—Tornillo sin fin y sector 
WAW—Tornillo sin fin y 
rueda 

War —Warner Oorp. 

Will—Wlllard 


II Auburn.“8-101 

2 {Auburn.“8-101 

3 {Auburn.“8-105 

4 Auburn.“12-161 

5 Auburn.*12-165 

6 Buick. 34-50 

7 Buick.“34-60 

8 Buick. “M-10 

9 Cadillac. 355 -R„ 

10 Cadillac. “370-D 

11 Cadillac.“452-D 

12 Chevrolet. ‘ gC f , 

13 Chevrolet. 

14 Chrysler. S.x 

15 Chrysler.“Airflow 8 

16 tChrysler... “Airflow Imp. 

17 Continental. Red Seal 

18 Cord.L-29 

19 Cunningham.. * •»-» 

20 De Soto.“Airflow 

21 Dodge. 

22 Dodge . 

23 Dodge • „ 

24 iDuesenberg. St. 8 

25 Duesenberg. SI. 8 

26 Du Pont. 

27Ford. 

28 Ford.• • ■ • • 

29 {Franklin “Olvmpic 

30 Franklin Superchrged Air n 

31 Franklin.. Supercharged 12 

32lGraham. . “Std. Six 

33 Graham-“Special Light 

34 Graham . “Custom Eight^ 

35 UHudson. 

36 Hupmobile.... 417 

37 Hupmobile.. 421J 

38 Hupmobile— g 427 

39 Hupmobile. 421 

401 Hupmobile. 422 

41 Hupmobile- •••• 

42 Lafayelte (Nash). .110 

43 La Salle. 

44 {Lincoln. V12-145 

45 {Lincoln- .“V12-UI 

46 {Marmon.. • 1® . 

47UN..H. } 

49 íN.sh. 1 Mt( 

50 OIdsmobile.*f-34 

51 OIdsmobile L-34 , 

52 {Packard 8. U00 ^ 

53 {Packard 8. 

54 UtP»ckard8 

55{Packard Super 8... 1103 

56 Packard Super 8.... JJM 

57 ttP»ckard Super 8.. 1105 

58UPackard 12. ‘HOT 

59 ttPackard 12.“¡108 

60 Pierce-Arrow- ¡Z4Z 

61 Pierce-Arrow. ¡247 

62 Pierce-Arrow. 1236 

63 Pierce-Arrow.... 836, 

64 Plymouth.. “Standard Six 

65 Plymouth.§«X 

66 Plymouth. "De Luxe Six 

67 Pontiac. - - .• ; ■ ‘! 6 ® 3 

68 Reo. S-FIying Cloud 

69 Reo.“Royale N-33 

70 Reo . .. “Royale Customs 

71 Studebaker. “Spec. Dict. 6* 

72 Studebaker.. “Dktator Six 

73 Studebaker.Com r 8 

74 Studebaker.Pres 8 

7g|S t uU* .....SVÍ6 .ñd*ÓV32 

77|TerrapIane-Autoplano.... 

78 Terraplane-Autoplano.... 

79 tWillys Overland-4 , 77 


127 

136 

127 
133 
133 
119 

128 
136 
136 
146 
154 
107 
112 

11S & 121 
123 
128 
102 
13754 
132-142 
115H 

117 
121 
125 
142H 
153VS 
141 
112 
112 

118 

132 

144 
116 
123 
123 

116&123 
117 
121 
127H 
121 
122 
126 

113 
119 

145 

136 

145 
116 
121 

133 

114 
119 
129 
136K 

14V 4 

134H 

141A 

146 7 A 
141 % 
UVA 

137 & 142 

147 & 142 
136 & 139 
136 & 139 
108 

108 

114 

117H 

118 

131 

135 

113 

113 

119 

123 

127H 

134Í&145 

112 

116 

1564 


.23 
.45 
23 
38 
.38 
.02 
.25 
.45 
.45 

3.71 

3.92 

2.72 
2.845 
2.96 
3.13 
3.25 

2.59 
3.49 
3.35-3.61 

2.93 
2.96 
3.07 

18 
3.92 
3.91 

3.59 
2.84 
2.84 
3.00 
3.35 
3.66 

2.94 
3.12 
3.12 
2.95&3.13 
2.96 
3.07 
3.23 
3.07 
3.10 
3.20 
2.87 
3.023 
3.68 

3.45 
3.68 

2.95 
3.07 
3.38 
2.896 
3.023 
3.28 

3.46 

3.59 
3.43 

3.60 

3.73 
3.60 
3 73 

3.48 & 3.61 
3.73 & 3.61 
3.45 & 3.53 
3.45 & 3.53 

2.73 
2.73 

2.90 
2.978 
2.97 
3.33 
3.43 
2.87 
2.87 
3.02 
3.13 

o 9A 

3M1A3.68 
2.84 
2.95 

3.90 


17x5.50 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

7.00/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.25/17 

5.50/17 

6.50x16 

7.00x16 

7.50x16 

17x5.25 

18x7.00 

19/7.00 

6,50x16 

6.25x16 

6.25x16 

6.25x16 

31x6.75 

31x6.75 

6.50/20 

5.50/17 

5.50/17 

6.00/17 

7.00/17 

7.50/17 

16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 

16x6.50 

16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 

5.50x17 

7.00/16 

18x7.50 

18x7.00 

7.00/18 

5.50x17 

6.50x16 


3675 1 

3955 : 

4465 ! 

4870 : 

1666.8 Lyc 
Lyc 

1793.8 Lyt 
2025.2 Lyc 

2208.9 Lyi 
.Ow 


.Ow 

. Ow 


.Ow 

.Ow 

.Ow 

3Í85 

4160 

4210 

2220 

4620 

4600 

3580 

3000 

3000 

3000 

4550 

4625 

. Ow 

_ . Ow 

1444.4 Ow 
1886.G Ow 
1909.2 Ow 
1007.0 Ov 

2095.5 Ly 

2086.5 Ov 

1623.5 Ov 

1300.5 Ov 

1360.5 Ov 
1360.5 0\ 
2063.8 Ov 
2097.7 O' 
.O^ 


.O' 

2575 

3645 

4520 

5650 

3165 

3410 

1167.9 0 

1647.7 O 
2050.2 O 

2562.8 O 
O 
0 

.0 

.0 

.0 


.0 

.... 0 

3290 

3650 

3845 

3030 

1492.3 0 
1655.6 0 
1743 9 C 

.C 

.C 

5790 

5270 

5360 

3370 

3540 

4330 

2626.3 C 

2390.4 C 
2431.2 C 

1596.6 C 

1673.7 ( 
1964.1 C 


.( 

i 4640 

i 4600 

» 4945 

1 4890 

1 4985 

> 5245 

) 5530 

) 5700 

1 . 

1 . 

j 

2104.9 i 

2113.9 ( 
2243.0 ( 
2218.1 < 
2201.2 ( 
2379.1 ( 

2508.4 l 

2585.5 ' 

. 

7 . 

7 2710 

7 2710 

6 2860 

7 

\m.9 

1228.9 

1297 

6 . 

g 


g 


0 2895 

0 290C 

K) 330C 

,0 348C 

.9 438.- 

[8 488.' 

Í0 .. - 

i 1374.1 

1 1501.3 

) 1535.0 

) 1051.0 

l 1988.1 
> 2215.7 

10 


JO 2131 

3 968.8 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Own 
Own. . 
Own 
Own 
Own. 
Own. 
Own. 
Own 
Own 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.... 
Own . 
Own . 
Own 


3x4 H 
3x4 H 
3x4 X 
3Hx4^ 
3Hx4j¿ 

2 * 16*4 y x 

3^x4% 

3*4x5 

3x4 4 

3 5 4x3H 

34x4 

3^x4M 

3^x4 A 

‘¿HUVs 

3^x4 

34x44 

34x5 

34x44 

34x44 

34x44 

34x44 

3 « 

34x44 

34x44 


34x44 
34x4 
34x4 
3x44 
34x34 
34x44 
34x44 
34x44 
3x44 
3»Í5X44 
34x44 
3x44 
34x44 
34x44 
34x4 
34x44 
34x44 
,x44 
Jx4A 
3x44 
3*x5 
3Ax5 
3*x5 
34x5 
34x5 
34x5 
3*x4 


Cilindrada 


34x4 

34x4 

34x44 

34x44 

34x44 

34x44 

3%x34 

34x5 

34x5 

34x5 

34x44 

34x44 

34¡x34 

34»x44 

34x44 

34x44 

3x5 


76x121 
76x121 
76x121 
79x108 
79x108 
75x108 
79x118 
84x127 
86x125 
79x102 
76x102 
84x89 
84x102 
83x114 
83x105 
89x127 
85x102 
83x114 
99x127 
85x114 
83x111 
83x111 
83x111 
95x121 
95x121 
85x114 
99x108 
78x95 
89x121 
89x121 
83x102 
83x114 
79x102 
83x102 
76x114 
89x92 
89x108 
81x121 
85x108 
76x118 
81x121 
83x111 
76x108 
83x114 
76x114 
79x102 
85x111 
79x108 
85x114 
84x105 
76x108 
81x127 
81x127 
81x127 
89x127 
89x127 
89x127 
87x102 
87x102 
89x102 
89x102 
83x102 
89x121 
79x105 
79x105 
79x105 
81x89 
85x127 
85il27 
85x127 
83x105 
83x105 
78x95 
78x108 
85x114 
85x114 
76x127 
75x114 
79x111 


28.80 

28.80 

28.80 

46.88 

46.88 

28.2 

30.63 

35.12 

36.4 
46.9 

57.5 
26.3 
26.3 
27.34 
33.80 
33.80 
18.22 
33.80 
48.05 

27.34 

25.35 
25.35 
25.35 
45.00 
45.00 
36.45 
24.03 
30.00 
29.40 
29.40 
50.70 
25.35 
31.25 

33.80 

28.80 
29.42 
29.42 
32.51 

27.34 
28.80 
32.51 

25.35 
28.8 

46.8 
46.S 

62.50 
27.34 
31.25 
30.45 
26.3 

28.8 

32.50 
32.50 
32.50 
39.20 
39.20 
39.20 
56.72 
56.72 
58 80 
58.80 
54. 
39.20 
23.44 
23.44 

23.44 

32.6 
27.34 

36.45 
36.45 
25.4 
25.4 
30.00 
30.00 
27.34 
36.45 

21.6 

27.62 

15.63 


268.6 

268.6 

268.6 

391.1 

391.1 
235.3 
278.0 
344. S 
353 
368 
452 
181 
206.8 

241.5 

298.6 

323.5 

143.1 
298.0 
471.0 

241.5 

217.5 
217.8 
217.8 
420.0 
420.0 
322.0 

200.5 
221.0 
274.0 
274.0 
398.0 
224.0 

245.4 

205.4 

254.4 
224.0 
245.3 
303.2 
228.1 

261.5 

303.2 
217.76 

240.3 
448.0 

381.7 

490.8 
234.0 
260 
322.0 

213.3 

240.3 
320.0 
320.0 
320.0 

384.8 
384. S 
384 8 

445.5 
445.5 
492.0 
462.0 
429.0 
306.0 

201.3 
201.3 

201.3 

223.4 
268.0 
358.0 
358.0 
205.3 


Noticias de las Fábricas 

Entre las más importante noticias de 
las fábricas se incluyen las siguientes: 

Packard — Un nuevo Packard de pre¬ 
cio moderado, que se venderá por $1.200 

38 


o menos, fuá, hace poco, anunciado poi 
Alvan Macauley, el presidente de la fá¬ 
brica. El nuevo modelo comprenderá 
muchas de las características de sus 
compañeros más grandes y caros, pero 
no será tan regiamente elegantes como 
éstos. 

Reo — Una lucha muy interesante 
precedió la reunión anual de accionistas 
de esta gran compañía. La lucha fué en¬ 
tre R. E. Olds, fundador de la empresa 
y actual director de su junta adminis¬ 
trativa, y R. H. Scott, antiguo presi¬ 
dente de la compañía. Ambos lucharon 


221.0 

250.4 

241.5 
322.0 
212.0 
244.0 
134.2 


El sr. 


por el control de la empresa 
Scott, sin embargo, abandonó la lucha 
el día anterior a la reunión general de 
los accionistas, pues no pudo conseguir 
mayoría de votos para derrotar al br 
Olds, quien triunfante continua ahora 
a la cabeza de su gran empresa. 

Plymouth — La adición de un sedan 
urbano a la serie de luxe fué anunciada 
hace poco. El nuevo modelo se vende* 
un precio de lista de $685. Va montad 
en chasis de 114 pulgadas de distancia 

entre los ejes. . , 

Electric Auto-Lite — Se anuncia 

El. Automóvil Amerk^ 0 
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Marca 

Marca de 

trasero 

Tipo 

Tipo y 

locación 

Aplicaciór 

De mano 

Marca de 

delantero 

8 

a 

s 

í 


D-R.... 

TJSL.. 

6-104 

8-P... 

Long.. 

Det . 

M 

Uni-Pr 

Col... 

YF 

4.70 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Col... 

Roas.. 

C&R. .. 

1 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

IYF 

4.70 

In-Fw... 

D.M . 

In-Fw. . 

Col... 

Roas.. 

C&R.. . 

2 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Col... 

Y F 

4.70 

In-Fw... 

Hyd 

In-Fw... 

Col... 

Ro88. . 

C&R.... 

3 

D-R. 

USL.. 

6-121 

2-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Mee.. 

Col... 

MF 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Roas.. 

C&R.... 

4 

D-R.. 

USL 

6-121 

2-P.. 

Long.. 

Det... 

M 

Mee.. 

Col... 

Y F 

4.08 

In-Fw... 

Hyd§§ 

In-Rw... 

Col. . 

Roas.. 

C&R.... 

5 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own 

Own . 

M 

Own.. 

Own.. 

Y F 

4.89 

In-Fw. . 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

6 

D-K. 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own 

Own 

M 

Own.. 

Own. 

MF 

4.7 

In-Fw. 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R . 

7 

D-R.. 

Deleo. 

6-135 

2-P. 

Own 

Own . 

M 

Own . 

Own 

M F 

4.36 

In-Fw. 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

8 

D-R... 

Dclco. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own. 

y. f 

4.60 

In-Fw. 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFR. 

Sag. 

W&R. 

9 

D-R.... 

Deleo. 

6-160 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

M F 

4.80 

In-Fw. 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

10 

D-R.... 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own 

Own 

M F 

4.64 

In-Fw. 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R. 

11 

D-R... 

Deleo. 

6-86 

S-P.., 

Own. 

Own. 

M 

Own , 

Own 

YF 

4.11 

In-Fw. 

D-M.. 

In-F&R. 

Own 

Own 

wB... 

12 

D-R.. 

Deleo. 

6-90 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 

Own . 

Own.. 

MF 

4.11 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag.. 

W&R. 

13 

D-R.... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

Y F 

4.11 

in-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

W&R... 

14 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Y F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own 

W&R. 

15 

D-R.... 

Wil.... 

6-140 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Y F 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gcm.. 

W&R... 

16 

A-Lite... 

USL.. 

6- 

S-P.. 

Roe.. 

War.. 

M 

Spicer. 

U&M. 

N-P... 

YiF 

4.33 

In-Fw.. 

D-M . 

In-Fw.. 

N-P... 

Jac.. 

w&s.... 

17 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P... 

I/Ollg.. 

Det... 

M 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&R... 

18 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

Y F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Robb. . 

CAL... 

19 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

Yi F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&R... 

20 

D-K.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

Y F 

4.38 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

ISFW. 

Own.. 

W&R... 

21 

D-R.... 

Wil.. 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

Y F 

4.38 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own.. 

W&R... 

22 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

Y F 

4.38 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own.. 

W&R... 

23 

Ü-U.... 

Exide. 

C-1G0 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&l. 

24 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

Y F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L... 

25 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War.. 

M 

Cli..., 

Col... 

'A F 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roaa.. 

C&L... 

20 

Own.... 

Own.. 

6- 90 

S-P... 

Own 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

y. f 

4.11 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&8... 

27 

Own.... 

Own.. 

6- 90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

MF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gcm.. 

W&S.... 

28 

D-R... 

D-R.... 

Wil . 

6-102 

S-P 

Long.. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer 

Spicer 


Y F 

4 3 

In-FW 

Hyd .. 
Hyd.. 

Ex-DS.. 


Roes. 

W&R. 

29 

Wil... 

6-135 

S-P... 

War.. 

M 

Own.. 

Yi F 

4.72 

In-Fw... 

Ex-DS... 

Own.. 

Roas.. 

W&R.. 

30 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Y F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&W. 

31 

D-R... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Y F 

4.27 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.. 

32 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Y F 

4.27 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roes.. 

C&L.. 

33 

D-R.... 

Wil.. 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Y F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roas.. 

C&L.. 

34 

A-Lite... 

Exide. 

6-120 

S-P... 

Own., 

Own. , 

M 

Spicer 

Own.. 

Y F 

4.11 

In-Fw.. 

S-P. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

35 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Spicer. 

Vz F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

38 

A-Lite... 

Wil... 

6-113 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Spicer. 

V? F 

4.45 

In-Fw. . 

D-M.. 

In-Fw. . 

Own 

Gem.. 

W&R. 

37 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P. .. 


W-G.. 

M 


Spicer. 

Spicer 

Vi F 

4.45 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

38 

A-Lite... 

Wil.. 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Uni-Pr 

YF 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 

Roas.. 

C&L.... 

39 

A-Lite... 

Wil.. 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Own.. 

Yi F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

40 

A-Lite.. 

Wil.. 

6-121 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

Y F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

41 

A-Lite... 

Globe. 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

M 



Y F 

4.7 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R. 

42 

D-R... 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own. 

YF 

4.78 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R. 

43 

A-Lite. . 

Exide. 

6-135 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M55 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

44 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M §5 

In-Fw... 

Tim... 

Owq. . 

W&R... 

45 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

Y F 

3.78 

In-Fw... 

D-M 55 

In-Fw... 

Sal... 

Roaa.. 

C&L.... 

46 

A-Lite... 

USL . 

6-115 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tira.. 

Own.. 

Y F 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

47 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tim... 

Own.. 

YF 

4.1 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

W&R... 

48 

A-Lite.. 

USL.. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tim... 

Own. 

1Y F 

4.43 

In-Fw... 

D-M... 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R. 

49 

D-R... 

Dclco. 

6-100 

S-P 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

YF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R. 

50 

D-R.... 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

YF 

4.78 

In-Fw. . 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R. 

51 

N-E.... 

Pre.. 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own . 

M 

Spicer. 

Own . 

YF 

4.36 

In-Fw. . 

D-M §§ 

In-FW 

Own 

Gem.. 

W&R. 

52 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P. 

Own. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

YF 

4.36 

In-Fw. 

D-M || 

In-Fw. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

53 

N-E.... 
N-E.... 
N-E.... 
N-E.... 
N-E.... 
N-E.... 
D-R.... 

Pro... 
Pre... 
Pre... 
Pre... 
Pre... 
Pre .. 
Wil... 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

5-160 

S-P.. 

S-P... 

S-P... 

S-P.. 

S-P. 

S-P. 

S-P... 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Long.. 

Own.. 
Own. 
Own. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Spicer. 

Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own.. 

Y F 

Y F 
YF 
YF 
YF 

Y F 

Y F 

4.69 

4.41 

4.41 

4.41 

4.41 

4.69 

4.58 

In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M§§ 
D-M || 
D-M || 

d-m|§ 

D-M || 
D-M || 
D-M || 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-F w.. 
In-Fw... 

ooooooo 

3333393 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Roes.. 

W&R.. 
W&R.. 
W&R. 
W&R. 
W&R.. 
W&R.. 
C&L.... 

54 

65 

50 

57 

58 

59 

60 

D-R.... 

WU... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

Y F 
FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

Roaa.. 

C&L.... 

61 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

C&L... 

62 

D-R.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

FF 

4.28 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own. 

Rosa.. 

C&L.... 

63 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own. 

Y F 

4.11 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own. 

Own.. 

W&R. . 

64 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

YF 

4.11 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own 

W&R... 

65 

D-R... 

WU... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

M 

Uni... 

Own.. 

YF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own 

W&R. . 

68 

D-R.. . 

Deleo. 

6-107 

S-P.. 

Own . 

Own . 

M 

Own 

Own . 

YF 

4.55 

In-Fw.. 

D-M . 

In-F&R. 

ISFW 

Sag. 

W&R.. 

67 

D-R.... 

Wil... 

6-102 

S-P... 

Own. 

Own.. 

N.B. 

Spicer. 

Own.. 

YF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

68 

D-R.... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

YF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

RoS8.. 

C&L.... 

69 

D-R.... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Dot... 

Own.. 

YF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Roaa.. 

C&L.... 

70 

A-Lite. 

WU.. 

5^-102 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Me... 

Spicer. 

YF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw. 

Own 

Roes.. 

CAL.. 

71 

A-Llte.. 

Wil... 

51-102 

5^-102 

S-P... 

B&B.. 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

YF 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

in-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. . . 

72 

D-R.... 

Wil.... 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

YF 

4.82 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Owri.. 

Rosa.. 

C&L.... 

73 

D-R.... 

Wil... 

5^-136 

S-F... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Mee 

Spicer 

YF 

4.7 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

74 

D-R... 

Pre... 

6-170 

S-P... 

B&B.. 

Dot... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

YF 

5.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Sal.... 

Gem.. 

W&R... 

75 

D-R.... 

Pre.. 

6-170 

2-P... 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

YF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D8... 

Tim... 

Gem.. 

W&R... 

76 

A-Lite... 

Nat... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own . 

M 

Sploer 

Own.. 

YF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

77 

A-Lite... 

Exide. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

YF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

78 

A-Lite... 

USL. 

6-96 

S-P. 

Roe. 

Own. 

M 

Ünl-Pr 

Own 

YF 

4.30 

In-Fw. 

D-M 

In-Fw. 

Own 

Sag. 

WAS... 

79 


i i 


¡100-3400 
100-3400 
; •!' ' 
1(0-3400 
¡66-3400 

■ S3-3200 

■10-3200 
] : J 3400 

i*íd i' 1 '! 

■ 00-3000 
180-3300 
193-3400 
¡22-3400 
■28-3400 
140-2700 
¡15-3300 
¡40-2600 
¡00-3400 
¡52-3600 
¡52-3600 
¡52-3600 
265-420! i 
¡85-4200 
Ii4-:>2i'n: 
¡50-2800 
¡90-3800 
¡00-3100 
¡00-3100 
¡92-3400 
¡85-34 00 
¡95-3400 

15-4000 
98-3800 
-3400 
9-3-3400 
¡15-3500 
6-3400 
I96-3COO 
-3500 
¡75-3200 
P5-370O 
6-3400 
3-3400 
-3400 
¡8-3200 
-3400 
-3600 
84-3400 
-3350 
3-3200 
6-3200 
-3200 
15-3200 

5- 3200 
15-3200 

6- 3200 
6-3200 

175-3400 
|í5-3400 
0-3400 
¡5-3400 
77 3000 
¡ 7-8600 
¡7-3000 
-3800 
5-3200 
-3300 
5-3300 
[8-3600 
-3600 
-4000 
¡ 0-3600 
5-3200 
¡3-3300 
0-3200 
-3600 
-3200 


¿Sistema de 
Combustible 


5.25 

5.26 
5.26 
5.75 
5.75 

5.25-1 

5.25- 1 
4.95-1 

6.25- 1 
.00-1 

6 . 00-1 

5.35-1 

5.45-1 

5.4 

6.5 

6.5 
5.05 
5.25 
6.00 
6.2 

5.6 
5.6 
5.6 
5.20 
5.20 
5.30 
4.60 
6.33 
5.12 
5.12 
5.20 


5.75 
5.32 
5.75 
5.80 
5.75 
5.47 
5.34 
5.54 
6.50-1 
6.1 
6.1 
5.75 
5.25 
5.25 
5.25 
5.7-1 
5.7-1 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
6.00 
5.50 
5.8 
5.8 
5.8 
6.2-1 
5.4 
5.30 
5.30 
6.3-1 
6.3-1 
6.3-1 
0.3-1 
5.50 
5.50 
5.8 
5.8 
5 13 


Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 

D-L. 

D-L. 

D-L_ 

Cárter... 
Cárter.,. 
B&B... 
Strom.... 
Strom.... 
Marvel... 
Schebler.. 
Strom.... 

B&B. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Schebler.. 
Schebler.. 
Schebler.. 
Zenith... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

B&B. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Cárter... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom..., 
Cárter... 
Strom.... 
Strom.... 
Marvel... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom... 
Strom.... 
Strom... 
Strom.... 
Strom... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
B&B... 
B&B... 
B&B 
Cárter... 
Strom... 
Schebler.. 
Schebler.. 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Zenith.... 
Zenith... 
Cárter.,.. 
Cárter.. . 
Tillotaon. 


Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump_ 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
AC Pump.. 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump... 

Vac. 

Vac. 

AC Pump.. 
Pump... 
Pump... 


D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.... 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Llto.. 

D-R... 

Deleo.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-lt... 

D-R... 

D-R... 

Own... 

Own... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lito.. 

A-Lite.. 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite. 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite. 

D-R... 

D-R... 

Dyn... 

Dyn... 

Dyn... 

Dyn... 

Dyn... 

Dyn... 

Dyn... 

Dyn... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-lt... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite . 


isa. 
un sedán I 

anunciada I 

ie vende * I 
i montad® I 
! distancia | 

anuncia 


consolidación de la Moto-Meter Gauge 
& Equipment Co., fabricante de termó- 
| metros de motor y otros accesorios para 
automóviles, con la Electric Auto-Lite 
C°. de Toledo, Ohio, fabricante de siste 
mas de encendido y otros productos eléc- 
i tríeos. R. G. Martin, presidente de la 
Moto-Meter, quedará de vicepresidente 
| de la Auto-Lite. 

General Motors — El total de ventas 
al extranjero, incluyendo todas sus fá- 
bHcas, llegó a 121.662 automóviles y ca- 
I miones en 1933. El aumentó fue de 56,4 
por ciento sobre el total de 1932. La 


división de exportación, establecida en 
Nueva York, vendió 70.034 automóviles. 
La Vauxhall, en Inglaterra, vendió 19.- 
893 en las Islas Británicas, sin incluir 
los vendidos al extranjero. La Opel ven¬ 
dió 31.735 en Alemania, en adición a sus 
ventas de exportación. 

Hupmobile — Debido a la creciente 
demanda de sus productos, la Hupp ha 
vuelto a abrir sus fábricas en Cleve¬ 
land, que en años pasados fueron las del 
Chandler. En estos talleres se construi¬ 
rán las carrocerías de sus modelos aero¬ 
dinámicos. La Hupp tiene actualmente 


mebica^B .M«y O, 1934 


más pedidos que en toda época desde 
1929. 

Studebaker — Su exportación ha au¬ 
mentado notablemente desde la intro¬ 
ducción de sus modelos de 1934. Marzo 
de este año, fué el mes más activo de 
estos últimos 4 años y medio, según 
manifiesta la Studebaker Pierce-Arrow 
Export Corp. El aumento ha sido ge¬ 
nera. El primer trimestre mostró un au¬ 
mento de 381 por ciento sobre el primer 
trimestre del año pasado y fué el pri¬ 
mer trimestre más grande desde 1929. 
La demanda proviene de todas partes. 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 


AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


\\\ 

Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 


m 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


\I B CRN 


5-p 

Standard Six 

Brougbam 

$695 

5-p 

Sedan 

745 

Cabriolet 

795 

5-p 

Custom Six 

Brougbam 

$795 

5-p 

Sedan 

845 

5-p 

Phaeton Sedan 

945 

Cabriolet 

895 

5-p 

Standard Eight 

Brougbam 

$945 

5-p 

Sedan 

995 

Cabriolet 

1.045 

5-p 

Custom Eight 

Brougbam $1,075 

5-p 

Sedan 

1,125 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,225 

Cabriolet 

1,175 


BU1CK 


[119 

“34-50” 

ln.—3.02 m. AV. B.) 

2-p 

Business Ooupe 

$1,110 

4-p 

Conv't Sport 


Coupe (R-S) 

1,230 

4-P 

Sport Coupe 

1,145 

(R-S) 

5-p 

4-door Sedan 

1,190 

5-p 

Victoria Coupe 

1,160 

(with Trunk) 

570 

CbasBis 

885 


“34-00” 



(128 in.- 


¡.25 m. AV. B 


5-p 


Club Sednn 

(witb Trunk) $1,405 

4-p Conv't. Ooupe 

(R-S) 1,495 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,375 

5- p Sedan 4-door 1,425 

5-p Victoria Coupe 

(with Trunk) 1,395 

5-p Conv’t. Phaeton 

(with Trunk) 1,675 

070 CbaHBia 995 


(136 in. 


“34-90” 

—3.45 m. W. B.) 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC-LA SALLE 

5-p 

De Luxe Sedan 

$692 


350 


5-p 

Town Sedan 




(2 Dr. with 


(119 

in.-3.62 ni. 

AV. B.) 

5-p 

trunk) 

De Luxe Town 

645 

2-4-p 

Coupe 

$1,595 

Sednn (2 Dr. 


2-4-p 

Convertible 


witb Trunk) 

062 


Coupe 

1,695 


CbaBSia 

415 

5-p 

Sedan 

1,695 

5-p 

Cióse Coupled 


5-p 

Club Sedan 

1,695 

Sedan (witb 


Chassis 

1,350 

5-p 

Trunk) 

De Luxe Cióse 

705 





Coupled Sedan 
(witb Trunk) 

722 



CADILLAC 

355-D Series 10 


(128 

in.—3.25 m. 

AV. B.) 

(117 

“Six” 

in.—2.96 n». AV 

2-4-p 

Coupe 

$2,545 

2-4-p 

Convertible 


2-P 

Coupe 

Coupe 

2,645 

2-4-p 

De Luxe Coupe 

5-p 

Convertible 


2-4-p 

Conv. Coupe 

Sedan 

2,845 

5-p 

2-door Brougbam 

5-p 

Town Coupe 

2,695 

5-p 

Sedan 

5-p 

5-p 

Sedan 

Town Sedan 

2,645 

2,095 

(121 

in.-3.07 ni. AA' 

Chassis 

2,100 

5-p 

Sedan 



5-p 

Conv. Sedan 


355-D Series 20 
(136 in_3.45 m. W. B.) 

2-4-p Conpe $2,745 

Convertible 

2,845 


2-4-p 


Conpe 
Convertible 
Coupe 

5-p Convertible 

Sednn 3,045 

5-p Sedan 2,845 

5-p Town Sedan 2,895 

7-p Sedan 2,995 

7-p Imperial Sednn 3,145 

_ ChassiB 2.200 


CHRYSLER 


B.) 


$725 

775 

810 

755 

795 


. B.) 

$885 


935 


355-D 

Fleetwood Bodlea 
(146 In_3-71 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,495 

5-p Town Sedan 3,545 

7-p Sedan 3,645 

7-p Liraousine 3,845 

5-p Imperial 

Cabriolet 3,895 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,045 

_ Chassis 2,600 


370-D 

(146 in.—3.71 m. W. B.) 


5-p Sedan $4,195 

5-p Town Sedan 4,245 

7-p Sedan 4,345 

7-p Limouaine 4,545 

5-p Imperial 

Cabriolet 4,595 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,745 

_ Chassis 3,300 


“Airflow 8” 

(123 in.—3.13 m. AA\ B.) 

5- p Coupe $1,245 

6- p 2-door Brougbam 1,245 

6-p Sedan 1,245 

6-p Town Sedan 1,245 


“Airflow Imperial” 
(128 in.—3.25 ni. AV. B.) 

5- p Coupe $1,496 

6- p Sedan 1,495 

0-p Town Sedan 1,495 


CONTINENTAL 


(102 In. 


’Beacou” 
—2.60 xn. 


\V. B.) 


Business Coupe 
Sedan 2-door 
DeLuxe Coupe 
DeLuxe 4-door 
Sedan 


$425 

445 

485 


CORD—“Pront ürlTe” 
(137% in.—3.40 ni. 


452-D 

(154 in_3.92 ni. IV. B.) 


AV. B.) 
Sedan 


_ *2.895 

5-p Brougbam 2.395 

5-p Conv’t Phaeton 


Sedan 
Cabriolet 


2,595 

2,495 


CUNNINGHAM 


Chassis 
5-p Sedan 

5-p Town Sednn 
7-p Sedan 

7-p Limouaine 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 

Note: Special V-Front 
wood Bodies Available 
in. W. B. 355-D and 
ChassiB, aleo on 154 in. 
452-D Chnssis. 


$5,900 

6,950 

7,000 

7,100 

7,300 


,350 


7,500 
Fleet- 
140 
370-D 
W. B. 


OH 


CHEVROLET 

Standard “DC" 

(107 in.—2.72 ni. AV. B.) 

5-p Coacb $520 

2-p Business Coupe 510 

5-p Phnteon 520 

2-4-p Sport Roadster 490 

.... ChasBiB 


350 


990 


Sedan $2,058 

Limouaine Sedan 2,175 
Club Sedan 

(with Trunk) 1,965 
Conv't. Coupe 

(R-S) 1.946 

Sport Coupe 

(R-S) 1,876 

Sedan 4-door 1,946 
Victoria Coupe 1,896 
Convt’. Phaeton 

(witb Trunk) 2,145 
Chanda 1,195 


Máster “DA” 

(112 In.—2.845 m. AV. *1.) 


Sport Roadster $575 
De Luxe RoadBter 592 
Cabriolet 695 

De Luxe Cabriole! 712 
Coupe 5 Windows 695 
De Luxe Coupe 

5 Windows 612 

Sport Coupe 635 

De Luxe Ooupe 652 
Coach 615 

De Luxe Oonch 632 
Sedan 675 


Complete rango of body modela 
available, listing ln price from 
$7.500 to $13,500. 


DE SOTO 

(115% in.—2.93 ni. 

AV. B.) 

5- p Coupe $995 

6- p Sedan 995 

6-p Town Sedan 995 

0-p 2-door Brougbam 995 


PAS. OARROCEBIA PRECIO 


(141 in.—3.59 ni. AV. B,| 
.... Chanela S4.00* 

(146% in.—3.72111. AV.11.) 
.... Chassia 000 


CARRO 


“De 

Coacb 

Coinp. 

Sednn 

Comp. 

Coupe 


“ülod. 40-4 cyl.’ 

(112 ln.—2.84 n». AV. 


DODGE 

“Six” 

(117 ln.—2.96 ni. AA\ B.) 

.... Business Coupe $645 

.... Runible Seat Coupe 695 

5-p Sedan 2-door 695 

5-p Sedan 4-door 745 

.... Convertible Coupe 745 

7-p Sednn 950 

DeLuxe 

5-p Brougbam $835 

5-p Convertible Sedan 875 

(121 in.—3.07 m AV. B.) 

.... Convertible 

Sedan $875 

.... Broughnm 835 

(125 in.—3.18 m AV.B.) 

7-p Sedan $951 


DLESENBERG 


(142% In.—8.62ni. W. B.) 

CbasalB « 9 . 6 W 

(153% ln.—3.91 m.W.B.I 
.... Chase!. S9.60Í 


U.) 


[ 2 :s ln.—*3* 
“SÍHl 


5-p Phaeton 

5-p Tudor Sedan 

2-p Coupe 

5-p Fordor Sedan 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 

5-p DeLuxe Phaeton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 
2-4-p Cabriolet R-S 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 
4-p Victoria 


$495 

510 

490 

560 


500 

525 


Tourin 
Cornp. 
“De 
Club 5 
Comp. 

Sedi 

Brough 


530 

565 


600 

585 


“Mod. 40-8 cyl.” 

(112 In.—2.84 ni. W. II.) 

5-p Tudor Sedan 535 

2-p Coupe 5 window 515 

5- p Fordor Sednn 585 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 525 

6- p Phaeton 520 

5-p DeLuxe Phneton 550 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 575 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 555 

2-4-p Cabriolet R-S 500 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 625 

4-p Victoria 610 


Sedan 

Coupe 

Seal 


FRANKL1N 

“Snperclinrged Airiiinn" 
(182 ln.—3.35 ni. AV. II.) 


5-p 8edan $2.185 

5-p Sedan, Oxford 2,245 

7-p Sedan 2,381 

5-p Club Sedan 2,285 

7-p Llmouslne 2,535 


“4 
ln.—3. 

Ln Coupe 
Seat 
Sedan 

■ Victori 

■ Cabrio 

“42 
ln.—3.' 

■ Sedan 
I Coupe 

■ Seat 
Victori 

“4¡ 
22 ln_3. 

Coupe 
Seat 

■ Sednn 
I Victori; 

7 Cabrio: 
ater 


“Sopercharged Twelve" 
(144 ln.—3.66 n«. AV. II.» 


5- p Sedan $2,88¡j 

7-p Sedan 2,985 

6- p Club Broughnm 2.885 

7- p Llmouslne 3,185 


^8 ln.—3.5 

Coupe 
Seat 
■ Sedan 
I Victori 
m Cahriol 
Roa< 


“Olynipic” 

(lis ln.-3.00 III. AV. u.) 

5-p Sedan IL4¡¡¡¡ 

2-p Coupe 

1-4-p Conv’t Coupe 1.M° 


Dil PONT 

(125 In.-3.18 ni. AV. B.) 

.... ChassiB 


M.00( 


GRAHAM 

Standard Six 
(116 in.—2.94 in. AV. II.) 

2-p Coupe 


2-4-p Conpe 

5-p Sedan 795 

5-p Sedan witb trunk 830 

2-4-p Conv. Coupe 


“Special Eight” 
(123 in.—3.12 m. AV. M.) 

2-p Coupe «875 

2-4-p Joupe 

5-p Sedan 

5-p Sedan with trunk 

2-4-p Conv. Ooupe 


995 


“Custom Eight” 
(123 in.—3.12 m. AV. B.) 

2-p Coupe *!’íí{ 

2-4-p Conpe l’ffl 

5-p Sedan 

5-p Sedan with trunk 1.830 

2-4-p Conv. Coupe 


HÜDSON 

“Eight—Standard” 
(116 in.—2.95 m. AV. B ) 

5-0 Coach 

5-p Comp. Victori* 

5 -p Sedan í¡« 

5-p Comp. Sedan “j. 

4-p Coupe 

2-p Coupe Si# 

Conv. Coupe 


ABREVIACIONES: 
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“4! 
[7 in_3.S 

Sednn 
Coupe ( 
Seat] 
Victoria 


gVETTE 
“Spei 


Sedan 

Coupe 

Coupe 

Totiring 


«yo. 19 

























PRECIO 


W. B.) 

$4,bO. 

.W.U.) 

*5 000 


. II.) 

$405 

510 

490 

500 

500 

525 


530 

505 


■ CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


ter 


“De Lnxe v 

B. Coacli 

Comp. Victoria 
Serian 

Conip. Sedan 
Coupe 


$805 

835 

805 

805 

825 


2 l 3.13 m. VV. B.) 


“Standard” 


Toaring Sedan 

$895 

Comp. Tour. Sedan 925 

“De Liixe” 


Club Sedan 

$095 

Comp. Club 


Sedan 

1,025 

Brougliam 

$1,095 


000 

585 


535 

515 

585 

525 

520 

550 


555 

590 


«25 

010 


i Irninn" 
VV. II.1 

$2,185 
d 2,245 
2,885 
2,285 
2.535 

IwelTe” 

, \V. II.) 

$2.885 
2,985 
un 2,885 
3.185 


\V. II.) 
$1,435 
1,435 
1.530 


:ix 

i. iv. ii.) 

$745 

705 

795 

l.runU 830 
845 

Bfht” 

i. W. II ) 

$875 

925 

925 

trunk JJJJ 
, 905 

¡gllt” 
ti. VV. B.) 

$i,«} 
1,201 
1,205 
trunk 1,3}{ 
e 1.205 


idard” 
n. VV. B.) 

$725 

>Ha S 


PMOUILE 

i<417» 

|r in.—2.97 Mi. VV. B.) 

Sellan $845 

Coupe (Rurable 
Seat) 705 

14421» 

[21 In.—3.07 mi. VV. B.) 

Coupe (Ruinble 
Seat) $795 

Sedan 895 

Victoria 8G0 

Cabrlolet-Roadster 895 

“421 J” 

1)21 In.—3.07 mi. VV. B.) 

¡Ip Sedan $1,095 

Coupe (Itumble 

Sent) 1,105 

Victoria 1,115 


‘422” 

122 in.—3.10 mi. VV. 

Coupe (Rutnble 
Seat) 

8ednn 
Victoria 

Cabriolet-Road- 
ater 

“426” 


2(1 

ln.—3.20 mi. VV. B.) 

;P 

p 

p. 

Coupe (Rumble 
Seat) 

Serian 

Victoria 

Cnbriolet- 

Roadster 

$1,045 

1,145 

1,110 

1,145 


“427” 


27 

in-3.22 mi. VV. B.) 


Sedan 

Coape (Rumble- 
Seat) 

Victoria 

$1,245 

1,345 

1,205 


íyette 



“Special” 



Sedan 

Conpe 

Coupe 

Touring Sednn 

$095 

035 

075 

685 


“Standard” 



2-Door Sedan 

1 Sedan 

$595 

645 


merica* 0 


B.) 

$945 

1,045 

1,010 

1,045 


2-p Dletricb Coupe 4,900 

. .. Judkins Berline, 

2 or 3 Windows 5,400 

Judkins <‘oupe 5,000 

... Judkins Sedan 

Limo. 5,700 

... Willoughby 

Limousine 5,600 

Willoughby 

Broughara 7,< 

... LeBaron Conv’t 

Roadster 4,400 

... ChaBsi.s 3,100 


M ARMON 

“SIXTEEN” 

(145 In.—3.68 mi. VV. B.) 
5-p Sedan $4,825 

2-p Coupe 4,825 

5*p Coupe 2-door 4,925 

2-p Conv’t Coupe 4,975 

5-p Conv’t Sedan 5,075 

7-p Sedan 4,975 

7-p Limousine 5,175 

5-p Club Sedan 4.925 

- Chasils 3.750 


NASH 

“Bis Six—1220” 

(116 In-2.OÍS mi. VV. B.) 

5-p Sedan $815 

5-p Town Sedan 775 

5-p Brougliam 825 

2-p Coupe 795 

4- p Cotipe 815 

5- p Brougliam 865 

“AdvnMced Elsbt—1280’ 


MI. 


I„.—3.0 

Sedan 

Town Sedan 

Brougliam 

Coupe 

Coupe 

Brougliam 


VV. B.) 

$1,095 

1,065 

1,115 

1,065 

1,085 

1,145 


“Anibaasndor 8—1290” 
<133 In_.3.38 in. W. B.) 

5-p Sedan $1,575 

5-p Sedan Broughnm 3,625 

(112 In.-3.01 ni. \V. B.) 

7 p Sedan $1,955 

7 p l.lmonsitie 2,055 

5 p Hrntighnm 1,820 


OLI 1.8Al OIII LID 

“Six” 

(114 In.—2.90 mi. VV. 


B.) 

$675 

715 

705 

735 

765 


j)0LN V12-130 

E*-3.45 rn. 

I Coupe 
I Coupe (,R-S) 

I Conv’t Roadster 

I n. (Il * S J 

■ Jown Sedan 
I Sednn 

■ Coupe 
Sedan 
f.ituousine 
Com. Sedan 
Cbaasls 

“V12-145” 
•—3.GS m. VV, 

Touring 
7uwii >euan 

te sH - n 

^■'une 
Sednti 
limousine 
B p»»n Cabriolet 
Semi-Coll. or 
Non-Coll. 

«nina Broughain 
«ninn Conv’t 
Coupe 

Dletricb Conv’t 
«euan wlth 
p «rtitlon 


VV. B.) 

$3,200 
3,250 

3,400 
3,450 
3,400 
3,400 

3.500 
3,550 
3,900 

2.500 


B.) 

4,200 

4.400 

4.400 

4.500 
4,800 

4.500 
4,700 


6,800 

6,800 


P Business Coupe 
—•4-p Sport Coupe 
5-p Coupe 

5-p Touring Coupe 

(wlth Trunk) 

5-p Sedan 4-door 

5-p Touring Sedan 4- 

door (witb 
Trimlt) 

.... Cbassis 

“Elght” 

(119 In-3.023 m. VV 

2-p Business Coupe 

2-4-p Sport Coupe 

2-4-p Convertible Coupe 

5-p Coupe 

5-p Touring Coupe 

(witli Trunk) 

5-p Sedan 4-door 

5-p Touring Sedan 4- 

door (witli 
Trunk) 1,020 

... . Cbassis 615 


PACKARD 

“Elfflit” “1100” 

(129 Vi in.—3.30 ni.VV.B.) 

5-p Sedan $2,350 

Cbassis 


B.) 

$910 

945 

990 

910 

940 

990 


PA8. CARROCEKia rKtíCIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


1.850 


“Eigrht” “1101” 
(13614 In_3.40 ni.VV.B.) 


Sedan 

Club Sedan 
Coupe 
Touring 
Phneton 
Formal Sedan 
Coupe 

Coupe Rdstr. 
Conv. Victoria 
Conv. Sedan 
Chassls 


$2,585 

2.670 

2,550 

2,590 

2,570 

3.285 

2,640 

2,580 

2,980 

3,090 

1,930 


“Eigrht” “1102” 
(141% in-3.59 ni.VV.B.) 


Sedan 

Limousine 

Cbassis 


$2,655 

2,790 

1,990 


Kro, 1934 


“Super Eigrht” “1103” 
(134% In.—3.43 ni.VV.B.) 

5-p 


Sedan 

Cbassis 


$2,950 

2,290 


“Super Eigrht” “1104” 
(141% in.—3.60 m. VV. B.) 


Formal Sedan 
Club Sednn 
Coupe 

Coupe Rondster 
Touring 
Phaeton 
Coupe 

Sport Phaeton 
Conv. Victoria 
Conv. Sedan 
Cbassis 


$3,800 

3.255 

2,980 

3.070 

3,180 

3.090 

3,180 

3,350 

3,640 

3.790 

2,360 


“Snper Eigrht” “110Í5” 
(146% in-3.73 ni.VV.B. 


Redan 

Limousine 

Cbassis 


$3.290 

3.480 

2.440 


“Twelve” “1107” 
(141% In.-3.60 ni. W. B.) 


Sedan 

Formnl Sedan 
Club Sedan 
Coupe 

Coupe-Roadster 

Tntiring 

Phaeton 

Coupe 

Conv. Sedan 
Conv. Victoria 
Sport Phneton 
Chsssis 


$3,960 

4.660 

4.060 

3.820 

3.850 

3.980 
3.890 
3.990 
4,750 
4.590 
4.190 

2.980 


“Tivelve” “1108” 

( 146% ln-3.73 m.VV.B.) 


Sedan 

Limonsine 

Cbassis 


$4.185 

4.385 

3,170 


PTERCE-ARROW 
S36-A 

(136 in-3.45 mi. VV. B.) 

5-p Club Broughnm $2,195 

5-p Club Brouglmm 

Sedan 2,295 

5-p Sedan 2,295 

5-p Salón Sedan 2,395 

840-A (Eightft) 

(130 in.-—3.53 m. VV r . B.) 


Redan 
Club Redan 
Club Broughnni 
Coupe 

Conv. Coupe- 
Roadster 


$2,895 

2.995 
2,795 
2,895 

2.995 


Í144 In.—3.66 ni. VV. B.) 

I» Sedan $3,200 

p Encl. Prive 

Limousine 3,350 

p Rllver-Arrnw 3,495 

|i Brnnn Metropolitan 

Town Broug- 
ham 4,995 

1240-A (Twelves) 


(130 

ln-3.53 ni. 

VV. B.) 

5-p 

Spdnn 

3.205 

5-p 

Club Sedan 

3.305 

5-p 

Club Broughnm 3.195 

4-p 

Conpe 

3,205 

2-p 

Roadster 

3,395 

( 144 

in.—3.66 ni. 

VV. B.) 

7-p 

Sedan 

$3,600 

7-p 

Encl. Drive 



Limousine 

3.750 

5-p 

Sil ver Arrow 

3.895 

5-p 

Brnnn Metropolitan 


1248-A ( Ciistom 
Twelves) 


(147 

ln.—3.74 mi 

. VV. B.) 

7-p 

Sednn 

$4,295 

7-p 

Encl. Drive 



Limousine 

4,495 

7-p 

Brnnn Encl. 

Drive 


Lim. 

6,000 

5-p 

Brunn Town 

Broughnm 


(wlth small quar- 
ter Windows) 0,500 
(wdth large quar- 
ter Windows) 6,500 
5-p Brnnn Town 

Cabriolet 
(wlth collapsible 
rear quarter) 7,000 
5-p Brnnn Town Car 

(witb stntionary 
rear quarter) 6,500 
5-p Encl. Drive 

Broughnm 
(Witb LIm. front 
oompnrtment) 7.000 


PLYMOUTH 

“Standard” 


(108 

in.—2.73 ni. 

VV. B.) 

2-p 

Coupe 

$405 

2-4-p 

Coupe 

545 

5-p 

2-door Sedan 

535 

5-p 

Sedan 

585 


“De Laxe” 


(114 

ln _ 2.00 mi. 

VV. B.) 

2-p 

Coupe 

$575 

2-4-p 

Coupe 

615 

2-4-p 

Conv. Coupe 

060 

5-p 

2-door Serian 

595 

5-p 

Sedan 

650 

T-p 

Sedan 

860 


PONTIAC 


<11 


2-4-p 

2-4-p 

0-p 

5-p 


“ 8 ” 

r% In.—2.1)78 til. 
VV. B.) 

Coupe—5 Windows $715 


Sport Coupe 
Cabriolet 
Sedan 2-door 
Touring Sedan 2- 
door (wlth 
Trunk) 

Sedan 4-door 
Touring Sedan 4- 
door (witb 
Trunk) 

Sedan Chassis 


705 

805 

745 


785 

sor» 


845 

515 


REO 


Standard Coupe 
witb Self- 

Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble wlth Self- 
Shifter 1,000 

“De Luie” 

Sedan 5-wheels 945 

Coupe 5-wheel 945 

Convertible 975 

Sedan 5-wlieels, 

Self-Shifter 1,020 

Coupe 5-wlieels, 

Self-Shifter 1,020 

Convertible 5-wheels. 

Self-Shifter 1,050 

Spt. Sedan, 6- 

wheels 995 

Spt. Coupe 6- 

wbeel 995 

Convertible, 6- 

wheels 1,025 

Spt. Sedan C-wbeela, 

o-i» cii.iíi.- i 


5-p Standard St. Regis 

Brougliam 760 

4-p DeLuxe Coupe 820 

4-p Standard Coupe 790 

2-|» DeLuxe Coupe 770 

2-p Standard Coupe 740 

4-p DeLuxe Conv. 

Roadster 820 

4- p Standard Conv. 

Roadster 790 

Conininnder Eigrht 

5- p DeLuxe Sedan $1,020 

5-p Custoin Sedan 1,020 

5-p Standard Sedan 970 

5-p DeLuxe St. Regia 

Brougliam 990 

5-p Custom St. Regis 

Broughnm 990 

5-p Standard St. Regís 

Broughnm 

4-p DeLuxe Coupe 

4-p Slnndurd Coupe 

2-p DeLuxe Coupe 

2-p Standard Coupe 

4-p DeLuxe Conv. 

Roadster 

4- p Standard Conv. 

Roadster 970 

5- p Laúd Crulser 1,165 

President Eight 

5-p DeLuxe Sedan $1,270 

5-p Custom Sellan 1,270 

5-p Standard Sedan 1,220 

4-p DeLuxe Coupe 1,250 

4-p Standard Coupe 1,220 

2-p DeLuxe Coupe 1,200 

2-p Standard Coupe 1,170 

DeLuxe Conv. 


910 

1,000 

970 

950 

920 

1,000 



$795 


Roadster 

1,250 

Business Coupe 

4-p 

Standard Conv. 

Witb Self-Shifter 

870 

Roadster 

1,220 

Standard Sedan 

895 

5-p 

DeLuxe Berline 

1,420 

Standard Coupe 

895 

5-p 

Custom Berline 

1,420 

Standard Conver¬ 

925 

5-p 

Standard Berline 

1,370 

tible 

Standard Sedan 

5-p 

Laúd Cruiser 

1,445 

witb Self-Shifter 970 





STIJTZ 

“SV-16” 8 Gyllader 
Standard 

(I34V4 In.—3.41 ni. 



VV. 11.) 


5-p 

Coupe 

f 2.4BC 

5-p 

Sedan 

2,780 

2-D 

Conpe 

2.780 

5-p 

Club Sedan 

2.880 


Custom 


( 145 

|„.— 3.68 ni. VV 

. II.) 

7-p 

Sedmu 

$3.560 

7-p 

Lltnounlne 

8.760 

5-p 

Convertible Redan 

8.810 

7-p 

SpeedBter 

8.99B 


Cabriolet (lonpa 

8.760 


Oía aala 

R.ion 


Self-Shifter 
Spt. Coupe 0- 
wheels. Self- 
Shifter 

Convertible. 6- 
wheels, Self- 
Shifter 


1,070 


1,070 


1,100 

“Royale N-33” 

(131 In.—3.33 m. \\ . II. i 

5-p Standard Sedan $1,500 

r»-p Elite Sedan 1.600 

5-p Standard Victoria 1,500 

5-p Elite Victoria 1.500 

4-p Standard Coupe 1.745 

í-p Elite Coupe 1,600 

“Royale Custom” 

(136 In.—3.43 ni. VV. B.i 

5 p Elite Sednn $1,701 

5 p Elite Victoria 1.700 

4-p Elite Coupe 1,700 


STUDEBAKER 

SpecinI Dietntor 

5-p DeLuxe Sedan $790 

5-p Custom Sedan 790 

5-p Standard Sednn 740 

5-p DeLuxe St. Regis 

Brougliam 760 

5-p Custom St. Regis 

Brougliam 760 

5-p Standard St. Regis 

Broughnm 710 

4-p DeLuxe Cotipc 770 

4- p Standard Coupe 740 

2-p DeLuxe Conpe 720 

2-p Standard Conpe 085 

Dietator Six 

5- p DeLuxe Sedun $840 

5-p Custom Sednn S40 

5-p Standard Sedan 790 

5-p DeLuxe St. Regis 

Broughnm 810 

5-p Custom St. Regis 

Brougliam 810 


I)V-32 Rerlra 
“Standard” 
(CUS in.—3.41 

vv. n.) 

p Coupe 

p Sedan 

r» Conpe 

[» Club Sedan 

r> Speedster 

o Cabriolet Cnuue 

“Cnstoni” 

15 In.-3.68 ni. 


$8.195 

8.480 

8.480 

8.58(1 

8.580 

8.880 


W. II.) 
Sedan $4.260 

Limousine 4.460 

Convertible Redan 4.510 
Speedster 4.695 

Cabriolet Colina 4.460 
Chanela «800 


PER RAPLAÑE 

“Stniidn rd’ 


(112 

in.-2.84 ni. W. 

ID 

2-p 

Conpe 

$565 

5-p 

Coa el» 

590 

5-p 

Serian 

650 

5-p 

Comp. Victoria 

620 

5-p 

Comp. Redan 

OSO 

4-p 

Coupe 

010 


Conv. Conpe 

“De liiixe" 

070 

(1 16 

ln.-2.95 ni. W. 

H.) 

5-p 

Coacll 

$670 

5-p 

Sedan 

730 

5-p 

Comp. Victoria 

700 

5-p 

Comp. Sedan 

700 

4-p 

Conpe 

600 

Cotiv. Coupe 

740 

VVILI. 

.YS-OVEHI.AND 

*«77»» 

-4 

(1156 ln.—3.96 ni. W. 

B.) 

2-p 

Stundard Coupe 

$430 

4-p 

Standai’d Sedan 

450 
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La Maravilla de 

NUESTRA 

EPOCA 

Desde su concepción el De Soto 
ha establecido las normas de 
estilo y de funcionamiento. 
Pero en la actualidad, se im¬ 
pone por sí mismo debido a su 
diseño sin igual. El De Soto es 
un automóvil creado exclusiva- 
mente para rendir mejor 
funcionamiento y mayor 
comodidad en la marcha. La 
completa redistribución del 
peso, la belleza extraordinaria 
de su acabado interior y 
otras muchas características, se 
han combinado en el diseño 
“Airflow” de este automóvil 
que “literalmente perfora un 
agujero a través del aire”. 

Chrysler Export Corporation 

Detroit, Michigan, E. U. A. 


Mayo, 1934 
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Precios de lista entrega en la fábrica., 


MARCA V 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

i 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras 

Kelly-S... 

KS-50 

5 

$1900 

4-412x614 

30x6 

40x14 

W 

Reo. 

.4K 

20000f 

$2745 

8-314x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Stewart. 

.... 41X 

6500! 

$695 

6-3Xx4X 

6.50/18 

6.50/181 

Kelly-S... 

KS-70 

7 

5200 

4-4J4x014 

36x6 

40x8d 

C 

Reo. 

.... 4M 

200001 

2865 

8-314x5 

9.00/20 

9.0/20d 

B 

Stewart. 

...41XS 

7000! 

730 

6-3Xx4X 

6.50/18 

6.50/181 

















Stewart. 

.44X 

8500! 

760 

6-3l*x4 h 

6.50/20 

6.50,201 

Macear. . . 

100 

1H 

1330 

6-3 Xx4M 

6.50x20 

6.50x20 

B 

Republic. 

.C-2 

2 

1100 

6-31*x434 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Stewart. 

.42X 

9000! 

860 

6-3Xx4h 

6.50/20 

6 50/20 1 

Macear. . . 

. 36A 

1 X 

2050 

0-3 3 4.v14 

7.00x20 

7.0x20d 

H 

Republic. 

.. ..D-2 

2-2M 

1485 

6-314x413 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Stewart. 

.43X 

10800! 

1075 

6-3Mx4h 

fl. 50/20 

6.fí/20d 1 

Macear... 

.. 40A 

2 

2400 

6-354x434 

7.50x20 

7.5x20(1 

B 

Republic. 

.. E-2 

2V4-3 

2005 

6-3Hx4H 

7.50/20 

7.50/20 

B 

Stewart. 

.45X 

13500f 

1375 

6-314x415 

6.50/20 

6.5/20d 1 

Macear... . 

...180 


3500 

6-4»i»x4?:,' 

9.00x20 

9.0x20d 


Republic. 

... F-3 

3-4 

2420 

6-314x414 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Stewart. 

.29XS 

isooot 

1795 

6-3l4x4H 

7.00/20 

7.0/20d 1 

Macear. . . 

.. 60 A 


4500 

6 4* áx5 

9.00x20 

U.ü.\20d 

R 

Republic. 

H-4 

4-5 

3285 

6-314x5 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Stewart 

.32 X 

18000f 

2090 

B-31*x4l4 

7.00/20 

7.0/20d 1 

Macear... 

.220H 


4750 

6-4HxSy s 

9.75x20 

9.75x 


Republic. 

_M-3 

5-6 

4640 

6-414x514 

10.5x20 

10.50x 

D 

Stewart. 

.58-8 

isooot 

2290 

8-314x414 

7.50/20 

7.5/20d ] 







20d 








20d 


Stewart. 

.48-8 

20000! 

2990 

8-314x41* 

8.25/20 

8.25 20] 

Macear. . 

. 66A 

4 

5500 

6-414x414 

9.75x20 

9.75x 

W 

Republic. 

...35-4 

7-8 

6570 

6-414x514 

10.5/20 

10.5/20 

D 







d 







20d 


Republic. 

... Q6 

9-12 

11005 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Stewart. 

.18X 

20000t 

2090 

e-3?4x5 

7.50/20 

7.5/20(1 

Macear. .. 

. .86A 

5 

5950 

6-414x534 

10.50x 

10.50x 

W 









Stewart. 

.19X 

20000f 

3690 

6-334x5 

9.00/20 

9.0/20d 






20 

20d 


Rockne P'n'l Del’y 

4200f 

615 

6-314x414 

17x5.25 

17x5.25 

S 

Stewart. 

.38-8 

230001 

3990 

8 31*x4l* 

9.00/20 

9.0/2Cd 

Macear . . 

SW86 


9000 

6-4^x5H 

10.50x 

10.50.x 

lt 









Stewart. 

.38-6 

23000! 

3990 

6-414x514 

9.00/20 

9.0/20d 






20 

20d 


Sanford. . 

.SX 

1H 

1095 

6-314x4 

30x5 

30x5 

B 

Stewart. 

.31X 

30000} 

5390 

6-454x534 

9.75/20 

9.75/20 

Macear.... 

TD 


12500 

6-5)*x6 

10.50.x 

10.50x 


Sanford.. 

....AX 

2 

1585 

6-314x4 

32x6 

32x6 

B 







d 






20 

20d 


Sanford. 

....NX 

2X 

1945 

6-314x4 

30x5 

30x5d 

B 

Stewart. 

.27XS 

36000! 

6190 

6-454x514 

10.5/24 

10.5/24 









Sanford.. 

.FX 

3 

2275 

6-314x4?4 

32x6 

32xCd 

B 








Mack.. . 

BL* 


2500 

6-334x5 

6.00-20 

6.0-20d 

s 


.RX 

3M 

3000 

6-4x4'4 

32x6 

32x6d 

B 









. BG* 


3000 

6-314x5 

32x6n 

32x6nd 

s 


...ox 

4 

4500 

6-4x414 

34x7 

34x7d 

D 

Studebaker. T-230 

8000 

625 

6-31*x454 

6.00/20 

32x6 

Mack. 

BF* 


4200 

6-354x5 

8.25/20 

8.25x20 

d 








Studebnker T-241 

to 

650 

6-31*x454 

0.00/20 

32x0 

Mack. 

. AB4* 


4000 

4-4 1 4x5 

34x7n 

34x7nd 

c 


.. 10H 


1495 

6-314x414 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Studebaker T-265 

9000 

700 

6-31*x454 

0.00/20 

32x6 

Mack. 

AB4 


4200 

94414x5 

34x7n 

34x7nd 

D 





d 


Studebaker T-430 

9000 

785 

6-3'*x45s 

6.00/20 

6.5/20d 


. AB6* 


4150 

63^x5 

34x7n 

34x7nd 

c 


..10HA 

2-3 

1570 

6-314x414 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Studebaker.T-441 

to 

815 

6-31*x454 

6.00/20 

6.5/20d 

Mack. 

.. AB6 


4500 

6-354x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

Schacht. 

...20H 

2-334 

2095 

G-3?ix4l3 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Studebnker T-465 

10500 

865 

6-334x454 

6.00/20 

6.5/20d 

Mack. 

BM* 


4700 

6-4x5 1 ó 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Schacht. 

20HA 

214-4 

2185 

6-314x414 

20x8.25 

20x8.25 


Studebaker T-641 

10500 

945 

6-314x454 

6.50/20 

6.5/20d 


BC* 


6500 

6-4x5»4 



C 





d 

B 

Studebaker. T-653 

to 

970 

6-334x414 

6.50/20 

0.5/20Ü 


BC* 


5250 

6-4x514 

36x8n 

36x8nd 

D 

Schacht 

... .25H 

3-414 

2595 

6-4x414 

20x8.25 

20x8.25 


Studebaker T-665 

12000 

995 

6-334x454 

6.50/20 

6.5/20d 

Mack. 

BJ* 


6450 

ü-4J4x5].2 

10.5x22 

10.5x22 






d 

B 

Studebaker T-841 

14000 

1345 

6-334x454 

6.50/20 

32x(k 1 






d 

D 

Schacht.. 

....28H 

3U-5 

2895 

6-4x414 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Studebaker T-865 

to 

1395 

6-314x414 

6.50/20 

32x6d 


AK4* 


5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d 

C 


. .28HA 

4-514 

3050 

G-4x4l| 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Studebaker T-883 

16000 

1420 

6-334x4?* 

6.50/20 

32x6d 

Mack . 

. AK4* 


5250 

4-5x6 

3üx5d 

36x5 

D 






d 


Studebaker W-841 

(14000 

1795 

6-4x4?4 

6.50/20 

32x6d 

Mack. . . 

. AK6* 


6450 

6-414x5H 

10.5/22 

10.50/ 

D 


....30H 

4-514 

3145 

6-4x414 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Studebaker W-865 

to 

1845 

6-4x414 

6.50/20 

32x6il 





22d ' 


Schacht. 

.. 30HA 

414r6 

3295 

6-4x414 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Studebaker W-883 

16600 

1870 

6-4x41* 

6.50/20 

32x6(1 

Mack.. AC4Light* 


4950 

4-5x6 

36x5 

40x5d 

C 







d 









Mack. AC4Mcd.* 


5500 

4-5x6 

36x6 

40xGd 

c 

Schacht.. 

... .35H 

414-61^ 

3575 

6-414x414 

20x9.00 

20x9.Od 

D 








Mack AC6Heavy* 


6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

c 

Schacht.. 

. .35HA 

5-7 

3725 

6-414x4 Y¿ 

20x9.75 

20x9.75 

D 

White. 

60K. 

8500! 

1850 

6-314x414 

7.00x20 

7.00x20 

Mack. 

. AC6* 


6450 

6-4J4*5H 

10.5/24 

10.50/ 








d 


White. . 

58SS 

30000! 

5300 

4-414X51* 

10.5x24 

10.5x 





24d 

c 

Schacht.. 

. ...40H 

5-7 

•1295 

6-414x414 

20x9.75 

20x9.75 

D 





24d 

Mack. 

. . AP* 


8500 

6-5x6 

36x7 

40x8d 

c 







d 


White.. 

..701 

8000 

1185 

6-354x454 

7.00/20 

7.00 20 

Mark AK 

fi-wh* 


8500 

6-414x514 

9.75/22 

9.75/22 

D 

Schacht.. 

. .40HA 

6-8 

4545 

6-414x4 % 

24x9.75 

24x9.75 

D 

White.. 

.702 

13000 

121,5 

6-354*414 

7.00/20 

7.0/20d 

Mack AC6 6-wh.* 


8500 

6-4!'ox514 

40x8 

40x8d 

c 






d 


White.. 

.611 

11500t 

2450 

6-35*x41o 

7.00/20 

7.0/2üd 

Mack AP 6-wh.* 


10500 

6-5x6 

40x8 

40x8d 

C 

Schacht.. 

.. 40HB 

7-9 

1695 

6-414x4 h 

20x10.5 

20x10.5 

D 

White.. 

.612 

13000! 

2800 

6-31*x41ó 

7.50/20 

7.5/20d 

Mack A P 6-wh.* 


11000 

6-5x6 

9.75/22 

9.75/22 

D 






d 


White. . 

. .612K 

10000 

2950 

6-3l*x4M 

7.50/20 

7.5/20d 

•These modela 

can aleo 

be sup 

plied aa T 

rae tora 


Schacht.. 

.. . 66H 

7-10 

5795 

6-414x514 

20x10.5 

20x10.5 

D 

White.. 

.618 

18000! 

3600 

6-31*x434 

9.00/20 

9.0/20d 















d 


White. 

.618K 

19500 

3750 

6-31*x4J4 

9.00/20 

ü.0/20d 

Moreland.. 

RR-10 

2 

1195 

6-31*x4t* 

6.50x20 

6.50x20 

s 

Schacht.. 

..66HA 

8-11 

5895 

6-414x51* 

24x10.5 

24x10.5 

D 

White.. 

.620 

15000! 

4350 

6-454x514 

8.25/20 

8I/2Ud 

Moreland.. 

RR-12 

2 J4 

1400 

6-354x414 

32x6 

32x6 

s 







d 


White. . 

. .620K 

21000 

4675 

6-454x51* 

9.00/20 

9.0/20(1 

Moreland.. 

. B-13 

3 

2875 

6-4x414 

32x6 

32x6d 

s 

Schacht.. 

.70 

9-12 

5200 

6-414x514 

36x6 

40x8 

D 

White.. 

.621 

18000! 

4650 

6-454x53* 

9.00/20 

9./20d 

Moreland.. 

. .B-15 

4 

2975 

6-4x414 

34x7 

34x7d 

s 









White.. 

.630 

20000! 

5000 

6-454x51* 

9.00/20 

9./2ÍK1 

Moreiand.. 

. B-16 

4 

3075 

6-4x414 

8.25/20 

8.25/20 

s 

Selden... 

....17C 

114 

1500 

6-314x4 

32x6n 

32x6n 

B 

White. 

. 630K 

26000 

6200 

6-454x51* 

9.00/20 

9.0/20(1 

% 






d 


Selden... 

...317C 

2 

1610 

6-314x4 

32x6q 

32x6nd 

B 

White.. 

.631 

24000! 

6750 

6-414x5'* 

9.75/20 

9J/20d 

Moreland.. 

.. B-18 

5 

3175 

6-4x414 

9.00/20 

9/20d 

s 

Selden... 

....37C 

2 

1935 

6-314x414 

32x6n 

32xGnd 

B 

White.. 

631K 

30000 

5950 

6-414x51* 

9.75/20 

9.75/20 

Moreland.. 

.. E-16 

4 

3375 

6-414x414 

34x7 

34x7d 

s 

Selden... 

.... 39 C 

214 

2920 

6-4x414 

32x6n 

32x6nd 

B 







d 

Moreland. 

.. E-18 

5 

3450 

6-414x414 

9.00/20 

9/20d 

s 

Selden. . 

...47CB 

3 

3785 

6-4x414 

34x7n 

34x7nd 

B 

White.. 

.640 

20000! 

6100 

6-414x51* 

9.00/20 

9. / 20d 

Moreland.. 

.. E-I9 

5 

3875 

0-414x414 

9.00x20 

9.00x20 

Rw 

Selden... 

. .47CD 

4 

4435 

6-4x4''» 

36x8n 

30x8nd 

D 

White. 

.640K 

26000 

G300 

6-414x51* 

9.00/20 

9.0/20(1 

Moreland.. 

.. E-21 

6 

3975 

6-414x414 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

Selden... 

. ...67C 

5 

4975 

6-414x41* 

3Gx8n 

36x8nd 

D 

White.. 

.641 

24000t 

0450 

6-454x5»* 

9.75/20 

9}/20d 

Moreland. . 

. H-26 

0 

5565 

6-414x534 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

Selden... 

....77C 

7 

7305 

6-4l*x51á 

12x9 d 

40x8nd 

D 

White.. 

641K 

30000 

6650 

(>-454x51* 

9.75/20 

9.75/20 

Pierce-Ar. 13S38S 

13000f 

2500 

8-3Hx5 

8.25x20 

8.25x20 

dW 

Service... 

.15A 

7500T 

1375 

6-314x4 

30x5n 

30x5n 

R 

White.. 

.642 

28000f 

6750 

6-454x51* 

9.75/24 

9i/24d 

Pierce-Ar. 15T298 

15000f 

1950 

6-354x414 

8.25x20 

8.25x20 

dW 

Service.. 

...11BC 

llOOOt 

2165 

6-414x414 

32x6n 

32xünd 

R 

White 

.643 

32000t 

6950 

6-454x51* 

10.5x24 

10.5x 

Pierce-Ar. 17T361 

17000! 

2350 

6-414x414 

9.00x20 

9.00x20 

dW 

Service.. 

. ..40AC 

isooot 

3275 

6-31.4x5 

36x6n 

36x6nd 

R 







24d 

Pierce-Ar. 18 W361 

18000f 

3000 

6-4lix4 34 

9.00x20 

9.00x20 

dW 

Service.., 

...50DC 

170001 

4130 

6-314x5 

36x6u 

40x8nd 

R 

White.. 

.691 

32000! 

7250 

6-454x55* 

10Í5/24 

10.5/24 

Pierce-Ar.. 19R 479 

19000! 

3600 

6-454x454 

9.00x20 

9.00x20 

dW 

Service... 

...60DC 

200001 

4745 

6-414x514 

38x7n 

40x8nd 

R 







d 

Pierce-Ar..24X479 

24000! 

4150 

6-454x454 

10.5x20 

10.5x20 

dW 

Service... 


200001 

7975 

6-414x6 

9jx24n 

91x24 

R 

White..630SW251 






Pierce-Ar.28M611 

28000t 

5400 

6-454x554 

10.5x24 

10.5x24 

dW 







nd 

R 


SW. Axle 

24000 

6165 

0-454x534 

8.25/20 

8.25/20 









Service... 

. .50SW 

23500t 

6230 

5-314x5 

36x6n 

3Gx6nd 

R 

White..630SW251 






Relay__ , 

,.. 15A 

7500! 

1375 

6-354x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Service... 

. .60SW 

365001 

6365 

6-414x514 

38x7n 

40x8nd 

R 


-SW, Axle 






Relay. 

. 11BC 

110001 

2165 

6-354x414 

32x6n 

32x6nd 

R 









—Air Brakes 

24000 

6463 

6-454x51* 

8.25/20 

8.25/20 

Relay. 

. 40AC 

13000f 

3275 

6-314x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Sterling.. 

...FB40 

1H-2 

1135 

6-314x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 







d 

DuííI tires on re 

ar, all 

modela 





Sterling.. 

...FB50 

2-214 

1240 

6-3?4x4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

White.642SW320 






Relay. 

.50DC 

170001 

4130 

6-354x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Sterling.. 

...FB60 

214-3 

1590 

G-3?4x41* 

7.00/20 

7.00/20 

B 


-SW, Axle 

34000! 

8025 

6-454x51* 

9.00x20 

9.0x20d 

Relay. 

.60DC 

200001 

4745 

6-414x514 

38x7n 

40x8nd 

R 

Sterling.. 

...FB70 

214-3 

2635 

6-4x414 

7.50x20 

7.60/20 

B 

White.642SW320 






Relay. 

. 100B 

32000! 

7975 

6-454x6 

9}x24n 

91x24 

R 

Sterling.. 

.FBT152 

m 

4580 

6-4x4?4 

9.00/20 

9.00/20 

B 


-SD, Axle 

34000! 

8100 

6-454x51* 

9.00x20 

9.0x20d 







nd 


Sterling. , 

, .. FD80 

3-4 

3065 

6-1x414 

8.25/20 

8.25/20 

D 

White ..643SW420 






Relay. 

. 50SW 

235001 

5230 

6-354x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Sterling. 

. . FB80S 

314-4 

3010 

6-4x414 

8.25/20 

8.25/20 

B 


-SW, Axle 

40000! 

8550 

6-454x51* 

40x8 

40x8d 

Relay. 

.60SW 

36500) 

6365 

6-414x514 

38x7n 

40x8nd 

R 

Sterling. 

. ..FD90 

4 

3315 

6-414x41* 

9.00/20 

9.00/20 

D 

White 643SW420 














Sterling.. 

...FC90 

4 

4105 

6-414x414 

9.00/20 

9.00/20 

C 

-SD, Axle 

40000! 

8625 

6-454x51* 

40x8 

40x8d 

Reo. 

.BN 

55001 

530 

6-314x5 

6.60x18 

6.60x18 

B 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-414x514 

36x8n 

36xSnd 

Dw 








Reo. 

...IB 

10500 

595 

5-314x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Sterling .. 

. .FC100 

5-614 

4185 

6-414x41* 

36x8n 

3Cx8nd 

C 

WillysO 

vM’dC-131 

IX 

595 

6-33*x3J4 

6.00/20 

32x6 

Reo. 

...ID 

10500 

635 

6-314x5 

6.00x20 

32x6 

B 

FW115 & FD115 

5-6 

4690 

6-414x514 

40x8n 

40x8nd 

Dw 

WillysO 

v’PdC-157 

m 

635 

6-334x334 

6.00/20 

32x0 

Reo. 

....2B 

12500f 

845 

6-314x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

FW140 & FD140 

7-8 

6285 

6-414x514 

42x9n 

42x9nd 

Dw 








Reo. 

...2D 

125001 

890 

6-314x5 

6.50/20 

0.50/20 

B 

Sterling.. 

..FC140 

8-814 

5245 

6-414x5 H 

40x8n 

40x8nd 

C 

World.. 

... DA-60 

l 

1145 

6-3x41* 

6.0/20n 

6/20dn 

Reo. 

.. ,.2L 

125001 

1065 

6-354x5 

0.50/20 

6.5/20d 

B 

Sterling.. 

. FC145 

8-814 

6180 

6-414x51* 

40x8n 

40x8ud 

C 

World. 

.. DB-60 

IX 

1545 

6-334x414 

6.5/'20d 

6.5/20 

Reo. 

...2H 

150001 

1245 

6-314x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

FW170 & FD170 

9$xl0$ 

6980 

6-414x51* 

40x8n 

44x1Ond 

Dw 







dn 

Reo. 

....2J 

15000t 

1295 

6-354x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling.. 

..FC170 

9^x1Oi 

6900 

6-5x514 

40x8u 

42x9nd 

C 

World.. 

...DC-60 

2 

1845 

6-334x4J4 

7.0/20n 

7/20dn 

Reo. 

. 2K 

15000’ 

1365 

6-314x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling. 

. . FD195 

12-1214 

8925 

6-414x6 

10.5/20 

10.5/20 

D 

World.. 

... DA-88 

2 

2300 

8-234x4 H 

7.5/20Q 

7.5/ 

Reo. 

...3H 

175001 

1705 

6-314x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Sterling. F.DT152 

8H 

4705 

6-4x414 

9.00/20 

9.00/20 

D 







do 

Reo. 

... .3J 

175001 

1845 

6-314x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling.. 

FDT200 

12-1214 

7070 

6-414x514 

40x8 

40x8 

D 

World. 

. DB-88 

2X 

2595 

8-214x414 

8.25/ 

8.25/ 

Reo. 

....3K 

175001 

1895 

6-314x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling. 

FDT250 

16-1614 

8855 

6-5x514 

42x9 

42x9 

D 






20n 

20dn 

Reo. 

...3M 

175001 

1975 

6-314x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling.. 

FCT180 

10-1014 

7265 

6-414x5 y 9 

36x8 

36x8 

C 

World.. 

.. DC-88 

3 

3295 

8-314x414 

34x7n 

34x7dn 

Reo. 

...4-H 

200001 

2595 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

.FCT200 

12-1214 

7085 

6-414x5H 

40x8 

40x8 

C 

World.. 

.. DA-115 

4 

3595 

8-334x4 X 

36x8n 

36x8dn 

Reo. 

....4J 

200001 

2670 

8-314x5 

0.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

FCS210 

15-18 

10175 

0-5x514 

40x8 

40x8 

C 

World.. 

.. DB-115 

5 

3895 

8-31*x434 

36x8u 

3Cx8dn 


ABREVIACIONES: 

— De 0 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
XX —10 Neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
§—0 ruedas 

555 —Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos 
adicional 
B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


elección a precio 


Sd—Biselado espiral de doble 
reducción 

SR—Reducción sencilla 
\V—Tornillo sin fin 
RW-Reducción por torallo 
sin fin 
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CAMIONES 

PARA TODO USO 

La Dodge Brothers ofrece la oportunidad de hacer frente a todas las 
exigencias del negocio de transporte, pues cuenta con un variado surtido 
de vehículos comerciales. Desde los camiones de reparto para el servicio 
comercial hasta los gigantescos vehículos de 3 a 5 toneladas de capacidad, 
puede contarse con un vehículo para cualquier clase de obra. El surtido 
de camiones Dodge incluye: 

Camiones de Reparto Camiones de 30-40 Cwt. Capacidad 

Camiones de 40-60 Cwt. de Capacidad 
Camiones Reforzados de 2 a 3 Toneladas de Capacidad 
Camiones Reforzados de 3 a 5 Toneladas de Capacidad 

Construidos para rendir mayor kilometraje con menos gastos, los camiones Dodge, 
cuyo surtido^ es variado y completo, pueden adaptarse fácilmente a cualquier servicio de 
transportación y desempeñan cualquiera obra aun en condiciones adversas. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION 


Detroit, Michigan, E. U. A. 




Mayo, 1934 











































































































































































Equipos Ohio para Puestos de 
Combustible 

La Ohio Pattern Works & Foundry 
Co. ha establecido últimamente un de¬ 
partamento de exportación, para la 
venta de sus equipos al extranjero. En¬ 
tre los conocidos productos de esta gran 
fábrica se incluyen: válvulas y acceso¬ 
rios, surtidores, válvulas angulares y 
de otros tipos corrientes y especiales, 
medidores de aceite, bombas de combus¬ 
tible y otros elementos para puestos 
vendedores de combustible y lubricante. 
La oficina principal de esta compañía 
se halla en Cincinnati, Ohio, E.U.A. 


Esta linda carrocera Brewster está instalada en un chasis alargado de un Ford V 


Se Forma la Lantz-Phelps Corp. 

W. J. Lantz y C. H. Phelps, ambos 
muy conocidos en la industria automo¬ 
triz americana, han formado una com¬ 
pañía bajo el nombre de Lantz-Phelps 
Corporation, en Dayton, Ohio. La 
nueva empresa se dedicará a la fabri¬ 
cación de accesorios y equipos de taller. 

El Sr. Lantz será el presidente y 
administrador general de la empresa. 
Cuenta con muchos años de experiencia 
práctica en la fabricación de equipos 
para talleres de reparación. 

El Sr. Phelps será el vicepresidente 
y sus actividades se concentrarán prin¬ 
cipalmente en la parte técnica del ne¬ 
gocio. Desde hace muchos años, ha 
sido uno de los principales ingenieros 
especialistas en equipos mecánicos para 
talleres. Todo el personal de la nueva 
empresa cuenta con valiosa experiencia 
en la industria automotriz. 


Compresores de Aire Brunner 

En el surtido de compresores de aire 
para 1934, la Brunner incluye modelos 
horizontales y verticales. Dice la Brun¬ 
ner Mfg. Co., que sus recientes produc¬ 
tos son nuevos, desde varios puntos de 
vista. Un detalle interesante es la su¬ 
presión de la vibración en los modelos 
multicilíndricos. El tipo vertical se re¬ 
comienda para lugares estrechos. Las 
ventajas principales de los nuevos pro¬ 
ductos de esta acreditada fábrica son: 
funcionamiento seguro y económico, 
larga duración y bajo costo de conser¬ 
vación mecánica. 


Señal de vuelta, en la parte delantera de un 
automóvil 

Señal de Vuelta 

Este nuevo equipo representa una im¬ 
portante contribución a la seguridad 
en el tráfico. 

Es un efectivo indicador que consta 
de tres partes: una señal para la parte 
delantera del automóvil, otra señal para 
la parte trasera y un regulador coloca¬ 
do sobre el tablero, al fácil alcance de 
la mano del conductor. Una pequeña 
flecha luminosa de color verde sirve de 
indicación o advertencia al conductor, 
para recordarle que la luz trasera de 
señal de vuelta está prendida. La luz 
delantera está provista de un zumbador 
que da advertencia dentro de poca dis¬ 
tancia, evitándose la necesidad de em¬ 
plear la bocina. La misma luz de señal 
de vuelta se halla en una bonita caja 
pequeña, que puede instalarse en cual¬ 
quier punto conveniente, sin necesidad 
de perforar o remachar piezas. Se su¬ 
ministra con acabado de esmalte negro 
o con chapa de cromo. La fabrica la 
Turnsignal Corp., 410 East Rittenhouse 
St., F’iladelfia, Pa. 


i introducción del nuevo Chevrolet Standard fue recibida por una demanda extrn- 
dinoria. Mostramos aquí la sucursal de montaje de la Chevrolet en Cleveland 

1 rnKn inndn n ínHfi mníUMílild 
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1. Para el mal 
tiempo nada hay 
mejor que las aletas 
de las ventanillas 
para regular comple¬ 
tamente la ventila¬ 
ción del automóvil. 


Mavo 


1934 


"20 AÑOS DE 

SUPREMACIA" 

Desde hace 20 años la Dodge Brothers ha 
venido construyendo automóviles de calidad, 
funcionamiento y estilo que han hecho fama 
en todo el mundo. En la actualidad, sin 
embargo, el funcionamiento infalible del 
Dodge de seis cilindros es tan inmejorable 
como el de los primeros coches que tan 
firmemente se conquistaron la aprobación 
mundial. Siempre a la vanguardia, la marca 
Dodge ofrece este año, entre otras muchas 
características extraordinarias, las ventajas 
de un sistema de ventilación per¬ 
fectamente regulado. 

• 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


2. La aleta puede 
ajustarse a cual¬ 
quier ángulo de¬ 
seado y bajar al 
mismo tiempo la 
sección principal de 
la ventanilla. 

3. Tanto la aleta 
como la sección 
principal de la 
ventanilla pueden 
bajarse como una 
sola unidad hasta 
cualquier posición 
que se desee. 


4. En tiempo 
caluroso toda 
la unidad puede 
bajarse fácil¬ 
mente. 






























El Servicio de 1934 

(Continuación de ln página 14) 

de la conservación mecánica, es la ins¬ 
talación de un carburador de tiro 
descendente. La válvula, el resorte, la 
retención y la guía pueden ahora qui¬ 
tarse en grupo del motor del Ford. 

En los nuevos modelos de Chevrolet, 
tipos Master y Standard, en el Auburn, 
Pontiac y otros, el conservar limpio el 
sistema de enfriamiento es de suma 
importancia. Algunos de estos auto¬ 
móviles tienen una serie de surtidores 
pequeños dispuesta en el sistema de cir¬ 
culación, dentro del mismo motor, para 
dirigir el agua contra los asientos de 
las válvulas de escape, para mantener¬ 
las enfriadas. El lavado, bajo presión, 
ejecutado periódicamente, facilita el 
mantener estos motores en su máximo 
grado de rendimiento. 

Algunos automóviles emplean dife¬ 
rentes tipos de forros o revestimientos 
en la parte delantera y la trasera de 
las placas, para compensar la desigual¬ 
dad del desgaste. Al instalar nuevo re¬ 
vestimiento en semejantes placas, tén¬ 
gase muy presente esta diferencia, de 
lo contrario, se afectará sensiblemente 
el funcionamiento y duración de este 
importante órgano del motor. 

Los estranguladores automáticos ins¬ 
talados en ciertos automóviles, inclu¬ 
yendo el Buick, requieren ajustes para 
tiempo frío tiempo caluroso. Dando 
cuidadosa atención a estos ajustes, el 
arranque del motor, en todo clima, re¬ 
sulta sumamente fácil. 

Ha crecido el empleo de forros de 
cojinetes de bielas reemplazables. El 
nuevo Oldsmobile es uno de los auto¬ 
móviles que los ofrece este año. 

Los nuevos modelos Chevrolet se su¬ 
ministran preparados para la conexión 
de una luz Neón en el sistema de en¬ 
cendido, con la cual se facilita mucho 
la distribución del encendido. 

Estos son, por supuesto, detalles se¬ 
cundarios, pero sirven para señalar las 


novedades que se presentan en los nue¬ 
vos modelos y los problemas que se pre¬ 
sentarán a los mecánicos que no se im¬ 
pongan a fondo de los nuevos requisitos. 
Los nuevos modelos, no son más fáciles 
ni más difíciles de reparar que los an¬ 
tiguos, pero exigen suma precisión, ba¬ 
sada en conocimiento profesional exacto. 


Interesantes Ensayos 

Que la resistencia al debilitamiento 
de un árbol de eje trasero puede au¬ 
mentarse al doble, fué demostrada por 
una serie de ensayos realizados hace 
poco en los laboratorios de la Spencer 
Mfg. Co., de Spencer, Ohio. 

En estos ensayos, los árboles de eje 
trasero se sometieron al esfuerzo 
destructor de una máquina especial¬ 
mente proyectada para este objeto. La 
mitad de los árboles ensayados fueron 
de aleación de acero de tipo corriente 
tratada por procedimiento térmico or¬ 
dinario. La otra mitad fué represen¬ 
tada por árboles de idénticas caracte¬ 
rísticas a los anteriores, pero sometidos 
a un tratamiento adicional, llamado en 
inglés “Truss Grain.” El análisis de 
todas las barras o árboles fue certifi¬ 
cado por los ingenieros de los labora¬ 
torios de la Republic Steel Corp. 

Las propiedades químicas de las dos 
clases de árboles fueron casi idénticas 
y en análisis físico, ambas clases tu¬ 
vieron el mismo grado de dureza, es 
decir, 373 por ensayo Brinell. El árbol 
tratado por el procedimiento “Truss 
Grain” resistió 173.700 revoluciones 
antes de romperse, en comparación con 
85.350 revoluciones del otro árbol de 
características corrientes. 


Cooperación Instructiva de la 
Chrysler 

La Chrysler Export Corp. está ofre¬ 
ciendo a sus concesionarios y represen¬ 
tantes dos obras instructivas de gran 


valor práctico: la primera es un ma¬ 
nual de reparación y la segunda, un 
boletín mensual confidencial sobre asun¬ 
tos de conservación mecánica. E| 
manual es una guía práctica para me¬ 
cánicos al corriente de la construcción 
de automóviles y con experiencia en su 
ajuste y conservación mecánica. En 
el se dan datos muy interesantes y la 
obra se completa con diagramas y otras 
ilustraciones. El boletín mensual sirve 
para mantener a los talleres de repara- 
ción al tanto de todos los desarrollos 
que se presenten en materia de repa¬ 
ración, nuevos métodos, etc. 


Establece un Departamento de 
Exportación 

Las ventas de exportación de la 
Price Battery Corp. se conducirán 
ahora en las oficinas principales de la 
fábrica. Trenton Avenue & Ontario 
Street, Philadelphia, Pa., E.U.A. La 
Price anuncia que ha establecido su 
propio departamento de exportación, 
para mantenerse en contacto directo 
con sus concesionarios y representantes 
en el extranjero. Esta compañía es la 
fabricante de los conocidos acumula¬ 
dores “Thor”. 


Weimer and Marus, 6007 Euclid Ave., 
Cleveland, Ohio, E.U.A., han sido nom¬ 
brados representantes de exportación 
de la Electric Heat Control Co., de Cle¬ 
veland, fabricante de equipos de afina¬ 
ción de motor, que se venden bajo la 
marca “King”. 


A. A. Silva, de Lisboa, Portugal, 
anuncia que ha obtenido últimamente la 
representación, par ese país, de varias 
importantes fábricas americanas de 
productos para automóviles. Entre las 
fábricas representadas por el Sr. Silva 
se halla la Russell Mfg. Co. de Miel- 
dletown, Conn. 


Terraplane (Autoplano) de 6 Cilindros de 1934 

(Continuación de la página 33) 


cabo del pedal quede a iy 2 " (38,1 mm.) de la tabla de 
piso mientras el motor está embragado. En modelos 
provistos de gobierno automático de embrague, tírese 
del cable de gobierno, mientras el pedal de aceleración 
está oprimido o bajado. Cuando el cable llegue a su 
posición trasera extrema, debe haber una distancia de 
como (12,7 mm.) entre el respaldo de la ranura en 
la horquilla del cable y el pasador que lo fija en la 
palanca de actuación. 

Capacidad del Cambio de Marcha —3 pintas ameri¬ 
canas (1,42 litro). 

Capacidad del Eje Trasero —3 pintas americanas (1,42 
litro). Lubríquense los cojinetes de las ruedas con grasa 
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No. 2. Los cojinetes deben empacarse con 1% onza (42,5 
gramos) de grasa cada uno. 

Alineación de las Ruedas Delanteras —El ajuste debe 
ser de cero a y 8 " (3,2 mm.) con la convergencia medida 
10" (254 mm.) desde el piso. El ajuste se hace aflojano 
los pernos de abrarazadera en los extremos de los ten¬ 
sores y girando el tensor de izquierda a derecha para 
aumentar la convergencia y de derecha a izquierda para 
disminuirla. 

Combadura —Debe ser de 2 V 2 a 3Vk grados y debe ser 
igual dentro de % grado en ambas ruedas delanteras. 

Inclinación —Debe ser de 1% a 2*4 grados. 
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DIAMOND-T 

mereciendo ••■y disfrutando •• • 
las más sensacionales ventas 
en sus 29 años de establecida 


S I venden o explotan camiones, las ex¬ 
traordinarias ganancias Diamond T 
son demasiado grandes para ignorarse. 
El mundo ha reconocido una supremacía 
nueva en la ingeniería de la industria 
de camiones ... y ha recompensado 
esta superioridad con ventas mayores de 
las esperadas. 

Ningún otro fabricante está ofreciendo 
esta clase de camión. La idea de com¬ 
binar camiones de servicio pesado con 
estilo que rivaliza el de los automóviles 
ultra modernos, a verdaderos bajos pre¬ 
cios, es algo enteramente nuevo. 
Diamond T lo originó. Otros 
lo imitaron. Pero la recom¬ 
pensa de crecientes ventas 



continúa protegiendo al primero que se 
puso a la vanguardia y permacene con¬ 
tinuamente al frente. 

Lean más abajo detalles de la con¬ 
sumada excelencia mecánica Diamond 
T. Vuelvan la página para mirar de 
nuevo la suave belleza aerodinámica de 
este bien-probado camión. Consideren 
su reputación—su popularidad en el 
mundo entero. Entonces, escriban o 
telegrafíen por informes sobre territorios 
“sin cerrar” para la representación de 
ventas Diamond T. 

DIAMOND T 
MOTOR CAR COMPANY 

Establecida 1905 

Departamento de Exportación 
429 So. Dearborn St., Chicago, IU M U.S.A. 
Dirección Telegráfica: DIMON-Chicago 


ESPECIFICACIONES DEL CHASSIS — 


EJE Trasero: Servicio pesado, 
semiHotante de engranajes cónicos y 
una sola pieza para neumáticos sen¬ 
cillos. Con neumáticos dobles traseros, 
opcional a costo extra, suminístrase 
eje enteramente flotante, con dobles 
cojinetes de ruedas Timken cen¬ 
tralizados; los ejes laterales no llevan 
la carga y son removibles sin quitar 
las ruedas. 

FRENOS: Lockheed hidráulicos 
de expansión interna en las cuatro 
ruedas. Tambores de frenos fundidos 
de aleación de hierro. 15” de diámetro. 
Forros moldeados especiales. 

MOTOR: Servicio pesado de Seis 


cilindros, 3*}á w x4}4". Cilindrada 228" 
cubicas, torsión de 148" libras-piés, 
63 caballos de fuerza. Fuerte cigüeñal 
de 2 Yd’ con 7 cojinetes principales. 
Lubricación a presión. Carburador 
tiro-invertido. Bomba de agua extra 
grande. 

BASTIDOR: Sección ahusada con 
cuatro travesaños. Dimensiones: 
7"x2iV'x 3 y\ 

CAPACIDAD MAXIMA: 10,000 
lbs M incluyendo el chassis, cabina, 
carrocería y carga. 

MUELLES: Cada hoja de aleación 
de acero. Muelles auxiliares son 


MODELO 211 

equipo regular. Bujes de goma tipo 
compresión; no requieren lubricación. 

ENTRE EJES: 135*4" standard; 
145" ó 158" a costo extra. 

(Especificaciones sujetas a cambio sin 
aviso) 

Línea Completa a Bajos Precios 
La línea Diamond T incluye 15 
modelos desde 1J4 a 10 toneladas de 
capacidad, fabricados en una escala 
de entre ejes para acomodar cualquier 
condición de trabajo. 

Modelo 211 Standard, 1 Vi toneladas . $595 
Modelo 211 De Lujo, 1 Va toneladas. £625 
Precios de chasises en fábrica, Chicago 
Todos los precios sujetos a cambio 






ESTE HOMBRE ESTA PROTEGIENDO 

A USTED Y A 
SUS CLIENTES 


El es uno de los muchos inspectores que protegen 
a los comerciantes que venden acumuladores Wil- 
lard y a los automovilistas que compran estos 
productos, contra las irregularidades ocultas y 
otras deficiencias que causan la falla repentina o 
acortan la duración de un acumulador. 

El es una protección en casos de peligro, cuando 
una segura reserva de fuerza de acumulador puede 
salvar vidas. 

Ayudando a mantener la calidad de los acumula¬ 
dores Willard, él es una protección contra las 
recargas frecuentes, costosas reparaciones y 
arranques dificultosos. 

Ud. puede comprar acumuladores AAfillard y ven¬ 
derlos con la certeza de que son seguros. Con¬ 
tienen únicamente los materiales de más fina cali¬ 
dad. Se someten a 74 rígidas inspecciones durante 
el curso de su manufactura. Han establecido los 
más sorprendentes precedentes en duración y 
funcionamiento al servicio de millones de automó¬ 
viles en todas partes del mundo. 

Si Ud. quiere un negocio permanente, si Ud. 
quiere progresar y obtener una buena ganancia , 
pídanos por carta o por telegrama, información 
detallada sobre la representación de los acumula¬ 
dores Willard. 


Cuando en caso de peligro 
significa mucho la fuerza de 
reserva...Ud. puede siempre 
depender de un 




•4 C UM U LADO R ES PA R A A ero fílanos - A utomóviles 
Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Insta¬ 
laciones de Alumbrado Equipos Marinos - A alabóles de 
Recreo y de 7 rabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos 
Parlantes - /elefono y Otras Comunicaciones - Taxí¬ 
metros - Interruptores de Aceite para Circuitos - Motores 
Diesel - Maquinaria Zatijadora - Trabajos Industriales. 


Pura detalles sobre la representación en el extranjero de los acumuladores Willard, sírvase escribir o telegrafiar a la 

WILLARD STORAGE BATTERY CO. • Departamento de Exportación • CLEVELAND E. U. A. 

Mayo, 1934 
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Forros de Frenos y Revestimientos 


AL COMERCIO: 


A causa de que Ud. está establecido a gran distancia 

^ __— — de sus fuentes de abastecimiento en los Estados 

Unidos, le es de suma importancia asegurarse de que los productos que va a importar para 
su reventa al público, lleven la garantía incondicional de un fabricante de acreditada res¬ 
ponsabilidad. . 

Cien años de experiencia fabril sirven de base al surtido de productos RUSCO, los cuales se 
proyectan por especialistas en el ramo y se hacen de las materias primas mas finas de la 
industria. Son productos que aportan satisfacción al cliente y prestigio y ganancias al co- 
merciante que los vende. 


RUSCO, TEJIDO—Forro normal do 
alta calidad garantizada. El mejor 
forro tejido pora satisfacer los re¬ 
quisitos ordinarios de vehículos auto¬ 
móviles. Gran duración asegurada. 


OTROS PRODUCTOS: 
Correas de ventiladores 
Cintas paru amortiguadores 
Forro pora transmisiones 
Cordones para copos 
Remaches y máquinas 


EL ESTUCHE DE MUESTRAS RUSCO 
tlel problema de qué forro de freno y 
hrague ha de emplenrse en cada coso. 


RUSCO-ACE, TEJIDO—De superior 
calidad especial, para camiones y óm¬ 
nibus. Da buen servicio donde los 
forros corrientes dejan de rendirlo. 


BULLDOG, TEJIDO — Proyectado 
para satisfacer la demanda de un forro 
do freno de precio moderado. Un for¬ 
ro de calidad muy popular. 


contiene la solución 
revestimiento de cm- 


LA FUENTE CENTRAL DE ABASTECIMIENTO 































De Embrague 


AL DUEÑO DE AUTOMOVIL: 

Los productos RUSCO siempre han sido sinónimos de funcionamiento más seguro y 
económico, en todas partes del mundo. Siempre han sido fieles a la confianza del 
creciente número de consumidores, adhiriéndose a los mismos principios de calidad 
irreprochable que le han aportado merecida reputación internacional durante los cien 
años en que han estado en el mercado. Ud. puede depender implícitamente del 
comerciante que le venda productos Rusco. 






CHAMPION, COMPRIMIDO HI¬ 
DRAULICAMENTE—Un forro do¬ 
blado de gran capacidad de rozamien¬ 
to, notable por sus propiedades de 
duración. Puede aplicarse a todo sis¬ 
tema de enfrenamiento. 


mm 


D U R A K , COMPLETAMENTE 
MOLDEADO—Piezas rígidas molde¬ 
adas, en juegos completos, para frenos 
interiores. Acción suave y prolongada 
duración. 


V -. I 
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KONTAK, MOLDEADO FLEXI¬ 
BLE—Popular forro moderno para 
frenos interiores. Sus pocos tamaños 
reducen la inversión de capital. Pro¬ 
curan buenas ganancias por la facili¬ 
dad con que se venden. En rollos de 
5(T pies. 
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THE RUSSELL MANUFACTURING CO. 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Incorporada en 1834. Dirección telegráfica: “Russell” 




Depósito de fábrica en Europa: 

83-85 Rué Lnmorinierc, Amberes, Bélgica. 




REVESTIMIENTOS DE EMBRA¬ 
GUES—En tipos tejidos y moldeados, 
para todo automóvil y camión. 




xperiencia Fabril 

ORROS DE FRENOS DEL MUNDO 


• 19 3 4 


AUTOMOVILISTA 



































Equipo de 


En armonía con los modernos requisitos de servicio 

WEIDENHOFF 


afinación 


El modelo 842 de Analizador de Motor 
ofrece al nogocio de reparaciones un 
equipo de extraordinaria eficacia a precio 
moderado. Su aspecto es agradable. Es 
portátil. Propende a facilitar la venta de 
reparaciones. Ensaya todos los princi¬ 
pales factores de funcionamiento del 
motor, incluyendo la compresión, el vacio, 
el encendido, los cables, etc. Los ensayos 
de bobinas, por ejemplo, se hacen con el 
motor de ruptor de ángulo de leva dis¬ 
puesto a 20, 30 y 40 grados de ángulo de 
leva, correspondiente a las velocidades 
baja, mediana y alta del motor del vehí¬ 
culo. Todos los ensayos se hacen de acu¬ 
erdo con los datos suministrados por 
los fabricantes de automóviles y acceso¬ 
rios para los mismos. 


El Analizador WeidenhofF para Acumu¬ 
ladores y Circuito de Motor de Arranque 
está destinado a ser el más activo ven¬ 
dedor de reparaciones de acumuladores y 
de acumuladores nuevos, que se haya 
ofrecido hasta ahora al comercio e indus¬ 
trio. Es de firme construcción de acero, 
de muy bonito acabado. El panel es 
negro. Los indicadores y otros instru¬ 
mentos sobre el panel llevan enchape de 
cromo. Al respaldo del panel hay espacio 
para una botellas de agua destilada, den¬ 
símetro y otros utensilios empleados en 
el ensayo de acumuladores. (Estos últi¬ 
mos artículos no se incluyen en el 
equipo). También hay al fondo espacio 
para colocar un acumulador normal de 
ensayo, para hacer prueba comparativa 
con el acumulador del cliente. 


Modello 850 
Oscilógrafo de Ensayo 


El Oscilógrafo de Ensayo Weidenhoff 
establece nuevo precedente en la venta 
de servicio de encendido. Ofrece el único 
medio actual para ajustar los contactos 
del ruptor ateniéndose al ángulo de la 
leva—es decir, ese período durante el 
cual se cierran los contactos y las bobinas 
reciben energía. Por primera vez, se da 
al mecánico un instrumento que le señala 
instantáneamente el verdadero estado del' 
distribuidor funcionando bajo condiciones 
de marcha corriente. La sincronización 
de distribuidores de doble ruptor resulta 
asi sumamente fácil. Es la única manera 
absolutamente exacta de verificar con 
rapidez la acción del regulador, cosa de 
suma importancia para el buen funciona¬ 
miento de los modernos motores de gran 
velocidad. 


Modelo 842 
Analizador de Motor 


Modelo 825 
Analizador de Motor, 
modelo Júnior 


Modelo 848 
Analizador de 
Acumulador y 
Circuito de Motor 
de Arranque 

El analizador de Motor, modelo 825, veri¬ 
fica la compresión de cada cilindro del 
motor, el vacío, las bujias de encendido, 
los cables del encendido, el condensador, 
las bobinas por recalcntamiento previo y 
correcto ángulo de leva, distribuidores, 
voltaje, conexiones sueltas en el alam¬ 
brado, etc. 

Este excelente y necesario equipo de 
afinación de motor ofrece al taller de 
reparación el medio más efectivo para 
aumentar sus ventas de servicio de re¬ 
paración. 

Todos los ensayos efectuados por estos 
equipos llevan la recomendación de im¬ 
portantes fabricantes de motores y ac¬ 
cesorios. Los ensayos se hacen de acuerdo 
con los datos suministrados por los mis¬ 
mos fabricantes de motores y accesorios. 
Por esta razón, los ensayos hechos en un 
taller con nuestro modelo 82 5, en lo 
tocante a bobinas de encendido, distribui¬ 
dores, condensadores, etc., revelan el ver¬ 
dadero estado de los órganos ensayados, 
a causa de que el mecánico que maneja 
el analizador, tiene como guia una norma 
de comparación aceptada, sobre la cual 
basar los resultados obtenidos. 


Fabricamos también modelo PD de Analizador IVeidenhoff Moto Vita, para carburadores 


JOSEPH WEIDENHOFF, Inc., 4344-58 W.RooseveltRd., Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Weidequip 
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El Analizador puede moverse sobre el 
piso con facilidad y llevarse al punto 
mismo del ensayo. El panel negro de 
instrumentos es de 22 por 24 pulgadas. 
La mesa del banco tiene 26 por 26 
pulgadas. 





























Lo que Eligen los Fabricantes de 
Automóviles Constituye Su Protección 



I OS fabricantes de automóviles no ponen 
J en peligro su reputación empleando 
piezas ordinarias de funcionamiento dudoso. 
No lo hacen porque del buen servicio de 
sus productos depende el éxito de su negocio. 
La reputación y el éxito comercial de su 
taller dependen igualmente del empleo de 
materiales de primer orden. 

Por regla casi general, su cliente no ve la 
nueva pieza de repuesto que Ud. le instala 
en su automóvil. Depende de su conoci¬ 
miento, criterio e integridad, en lo tocante 
a la protección de sus intereses. Y esta 
confianza que él deposita en Ud. sirve de 
protección a los intereses de su taller. Esto 
quiere decir que Ud. obtiene protección 
completa empleando únicamente verdaderos 
cojinetes Timken, iguales a los que el fabri¬ 
cante del automóvil utiliza en la construc¬ 
ción de su producto. En esto hay buenas 
ganancias y prestigio. The Timken Roller 
Bearing Service and Sales Company, Cantón, 
Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: “Tim- 
rosco”. Oficinas de exportación: 16 West 
60th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.; 409 
Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., 
E.U.A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


ARGENTINA — E. Rochette, 
Pasaje Barolo 359, Buenos 
Aire3. 

BRASIL —B. R. Rand, Rúa 
Senador Dantas No. 37, Rio 
de Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 
4077, Santiago. 

COLOMBIA — Departamentos 
de Boyacá, Cundinamarca. 
Tolima y Iiuila — Aquilino 
Vasquez & Cía., Apartado 
1732, Bogotá. 

COLOMBIA — Wessel, Duval 
and Company, 1 Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Ave¬ 
nida 7, entre 34 y 36, Reparto 
Miramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. LavalleLz., 
Carrera, Venezuela No. 95, 
Apartado No. 283, Quito. 


FILIPINAS—Muller & Phipps 
(Manila) Ltd., Pacific Bldg., 
Manila. 

FILIPINAS—Alian Automo¬ 
tive Export Company, 163 
First Street, San Francisco, 
Calif., E. U. A. 

GUATEMALA—Wessel, Du¬ 
val and Company, 1 Broad¬ 
way, Nueva York, E. U. A. 

MEXICO — J. E. Estrada, 
Apartado 676, Cuidad de 
México, D. F. 

MEXICO—Estados de Yuca¬ 
tán, Campeche, Tabasco y 
Chiapas — Francisco Preve, 
Room 807, 1150 Broadway, 
Nueva York, E. U. A. 

PANAMA—Omphroy’s Auto 
Supply, P. O. Drawer Y. 
Ancón, Canal Zone. 


PERU—Alfred Palliser, Calle 
Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO —Julio T. 
Rodríguez, 68 S. Brau Street, 
P. O. Box 1325, San Juan. 

TRINIDAD, B. W. I.—Neal 
& Massy Enginecring Com¬ 
pany, Ltd., 35 Marine Square, 
Port of Spain. 

URUGUAY —E. Rochctte, 
Pasaje Barolo 359, Buenos 
Aires, Argentina (Represen¬ 
tante de fábrica). 

URUGUAY—Clericetti y Bar- 
rella, Rincón 729, Montevideo 
(Concesionarios). 

VENEZUELA — Manuel C. 
Perez Hijo, Apartado 567, 
Carácas. 


cojinetes timken 

Vo, 1934 
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INSERCIONES PARA 
ASIENTOS DE 
VALVULAS 


BOMBAS DE 
AGUA, 

sin empaqueta 
duras 


GEMELOS 
SILENCIOSOS 
EN “U” 

de ajuste automático 


Dirección telegráfica: “Thompro-Cleveland" 

Fábricas: Cleveland y Detroit, E. U. A. 

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 
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EQUIPO DE PRECISION 

VAN NORMAN 





LA BARRA PERFORADORA VAN 
NORMAN PER-FECT-0 es una 
ayuda importante en la rectificación o 
rehabilitación de cilindros. Es una 
herramienta rápida, exacta y fácil de 
manejar. Es la única barra perfora¬ 
dora que es exacta bajo toda condi¬ 
ción. Cuatro soportes de extensión, 
pero sin movimiento giratorio, viajan 
por la pared del cilindro recientemente 
labrada por el cortador, yendo detrás 
del cortador y sirviéndole de rígido 
soporte durante todo el trabajo de 
perforación. Los puntos duros, los 
puntos blandos, las soldaduras, los 
orificios abiertos y las incisiones 
de bielas, no afectan la exactitud 
de esta herramienta. La barra 
perforadora Van Norman Per- 
Fect-0 desarrollará su reputa¬ 
ción por buen trabajo, aportán¬ 
dole mayores negocios. Pronto 
resarce su propio precio. 


La Van Norman Machine Tool Com- 
pany marcha a la vanguardia de la 
industria con su perfeccionado 
equipo para la reparación de motores. 
Estas herramientas de precisión ha¬ 
cen los trabajos más necesarios y 
lucrativos del taller de reparación. 
Desarrollan la reputación del taller 
por rápido servicio y calidad superior 
de trabajo, las dos cosas esenciales 
para atraer y retener la clientela. 
Pida a nuestro representante más 
cercano información completa sobre 
el surtido Van Norman. 

LA RECTIFICADORA DE CARA DE 
VALVULA VAN NORMAN MODELO X 
es el equipo de su clase más grande y 
mejor construido del mercado. Tiene 
capacidad de Vi" a 9/16" en un collar. 
Admite las válvulas ahongadas del Ford 
V-8, las válvulas de todo otro automóvil 
de pasajeros de marca americana o 
europea y el 95% de las válvulas de 
camiones. 

Tiene un solo collar de doble hendidura; 
se ajusta a 30, 45 y 60 grados. Tiene 
rueda amoladora de 5", husillo de rueda 
montado en cojinetes de bolas, base bien 
reforzada para evitar la vibración y el 
luido. Si su taller se dedica con espe¬ 
cialidad a la reparación de camiones, 
tractores y otros vehículos grandes y 
pesados, la rectificadora de cara de vál¬ 
vula Van Norman, modelo X-A, con 
capacidad de V*" a 11/16", le resultará 
muy útil para su negocio. 


LA ESMERILADORA DE EMBOLO 
VAN NORMAN No. 76 con adita¬ 
miento de esmerilado excéntrico, está 
preparada para esmerilar todo tipo 
de émbolo — cilindrico, ahusado o 
excéntrico. El aditamiento de es¬ 
merilado excéntrico, que forma parte 
integrante del equipo, no perturba el 
esmerilado de émbolos cilindricos o 
redondos, sino que provee una ventaja 
adicional, que permite duplicar ex¬ 
actamente el tipo de excentricidad de 
émbolo que se requiera. El modelo 
No. 76 es una herramienta de gran 
precisión. Tiene un motor pesado, 
nuevo tipo de uñas de propulsión 
que compensan la tensión sobre 
el émbolo durante el trabajo, y 
un nuevo tipo de soporte de 
servicio pesado coordinado con 
una alimentación de rápida ac¬ 
ción. El equipo funciona en 
cojinetes de bolas. Las corre¬ 
deras y otras vías están ali¬ 
sadas a mano y todas las piezas 
se ajustan a mano para asegurar 
su perfecta alineación. 


VAN NORMAN 


MACHINE TOOL CO. 

Representante de Exportación: The Stanley Electric Tool Co. 
100 Lafayette Street 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 


I 


S pringfie Id, M ass., E. U. A. 

Representante en la Argentina: 

Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos Aires, 
Argentina 


EL EQUIPO VAN NORMAN 


SIEMPRE LUCRATIVO” 


Mayo, 1934 
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PINS 


RINGS 


VALVES 


PISTONS 


Cuando I d. vende 


las piezas MeQuay-IVorris 


. Ud. vende las mismas piezas que los 

fabricantes de automóviles emplean en su equipo original 


TIME TESTED 



Gran parte de la producción de las fábricas de la McQuay- 
Norria se emplea por fabricantes de automóviles, para ins¬ 
talación en sus vehículos nuevos. Las válvulas Rich, por 
ejemplo, que nosotros ofrecemos al comercio, para servicio 
de repuesto, se utilizan por más fabricantes de automóviles, 
como equipo original, que las de toda otra marca del 
mercado. 

Las verdaderas piezas McQuay-Norris, que Ud. vende, son 
duplicados exactos de las piezas de fábrica. A esto se debe 
el que los concesionarios de la McQuay-Norris, en todas 
partes del mundo, gocen de un negocio permanente y 
lucrativo, contra toda competencia. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas Generales: St. Louis, Mo., E.U.A. Departamento de 
Exportación: 39 Water St., New York, N. Y., E.U.A. 


PROVEN IN SERVICE 


Fábricas en St. Louis, Indianapolis, Connersvillc, Ind. (dos) y Toronto, Cañad 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 
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Las ventas del 1er. trimestre de 1934 
acusaron un aumento de 381% sobre 
las del mismo periodo en 1933 


Desde Siam al Ecuador, desde Australia a Méjico, los 
Studebaker 1934 han estado estableciendo records de 
ventas, desde su lanzamiento al mercado. Nueva belleza 
de líneas, nueva vitalidad, nueva economía de consumo y, 
especialmente, nuevos precios módicos—han contribuido 
al predominio de los nuevos Studebaker en todas las plazas 
del mundo. 


SIDNEY —La Sneddons Motors Ltd. ha establecido tres records 
de ventas con los Studebaker 1934. Como el letrero en la vi¬ 
driera lo revela, vendieron el primer despacho en poco tiempo. 
Dicha firma tuvo el 1er. trimestre más próspero desde que tomó 
la representación Studebaker. El aumento fué de 137% sobre 
d 1er. trimestre de 1933. 


En esta página y en las tres siguientes, Vd. encontrará 
datos que prueban el éxito sensacional que los nuevos 
Studebaker están teniendo en el extranjero. 

En la lista siempre creciente de representantes Studebaker, 
figuran algunas de Jas firmas más importantes y renom¬ 
bradas del mundo, las que se han vinculado con la Stude¬ 
baker porque la Studebaker coopera con ellas en todo 
sentido — y porque la representación Studebaker realmente 
produce. 


MÉJICO—A la derecha se ve 
Un desfile de coches Studebaker 
1934 que recientemente fué el 
tópico del día en la ciudad de 
Méjico. El distribuidor Stude 
balcer en ésa, Cía. Comercial 
Metropolitana, S.A., que ha 
tenido un 1er. trimestre sen¬ 
sacional en ganancias, está se¬ 
guro de que las ventas Stude¬ 
baker en Méjico este año ba- 
tlr án todos los records ante¬ 
riores. 


LAS VENTAS STUDEBAKER 
ESTABLECEN UN NUEVO 

Las ventas de marzo 1934 
superan a las de cualquier 
otro mes desde junio 1929 


RECORD 
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Precios Módicos Inician 
Demanda Universal por 



NUEVOS 



ECUADOR—Alvarez 
Barba Hnos. & Cía., 
concesionarios Stude- 
baker en Quito, tuvieron 
el mejor 1er. trimestre en 
1934 desde que se les 
nombró representantes 
Studebaker. Dicho tri¬ 
mestre fué también el 
segundo más próspero 
que tuvieron desde su 
nombramiento. En la 
foto aparece el limo. 
Mons. Carlos Ma. de la 
Torre, Arzobispo de Qui¬ 
to, con el primer Stude¬ 
baker 1934 vendido en 
ésa, el que le fué rega¬ 
lado por su grey. 


LA HAYA—El Studebaker Coman¬ 
dante “8” que ganó el premio Ho¬ 
landés en la carrera Rallye Monte 
Cario. La Internationale Automo- 
biel Mij., distribuidores Studebaker 
en Holanda, tuvo un 4 o trimestre 
280% mejor en 1933 que en 1932. 
Las ventas del 1er. trimestre de 1934 
continuaron el aumento sensacional 
sobre el ano anterior. 



CAE 32 METROS — La construcción “de acorazado" del 
Studebaker 1934 aguantó en forma asombrosa el castigo de 
dos caídas de ensayo en una cantera de 32 mts. de pro¬ 
fundidad. La carrocería de acero reforzada de acero no 
sufrió más que ligeras abolladuras. Después de cada caída 
el coche fué puesto en marcha bajo su propia fuerza. 


EL 5000° DE HOLANDA—He aquí el 5000° Studebaker 
vendido en Holanda, el que dió lugar a una gran fiesta de 
parte de los dirigentes y empleados de la Internationale 
Automobiel Mij. A la izquierda se ve el coche engalanado. 
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STUDEBAKER 1934 


ESTILO AERODINÁMICO 
—Las líneas perfiladas de los 
Studebaker 1934 se asemejan 
a las de los gigantes aviones 
de transporte. Así se obtienen 
grandes velocidades con se¬ 
guridad y economía—y la Sus¬ 
pensión Quadripoise regula 
científicamente la acción de 
las 4 ruedas, no solamente de 
las delanteras. 


FÁBRICA TRABAJA DE NOCHE—La demanda univer¬ 
sal por los Studebaker 1934 de precios tan módicos continúa 
en tal volumen, que las grandes fábricas Studebaker en 
South Bend tienen que trabajar día y noche para poder 
llenar los pedidos. 


EMPLE TITÁNICO—Años de triunfos 
Studebaker en carreras de coches de serie 
y especiales de carrera, explican la asom¬ 
brosa vitalidad de que están dotados los 
nuevos Studebaker 1934. 


JOHANNESBURG — Tommy’s Garage, 
representante Studebaker en Johannes- 
urg, tuvo el mejor trimestre de su historia 
? a tr * mestre d e 1934—un aumento 
e 438% sobre el mismo período de 1933. 
n la foto aparecen los Sres. Jonker, padre 
. J0 » este último fué quien descubrió 
^entórnente un diamante de 726 quilates, 
recibiendo el Studebaker 1934 que com¬ 
praron a L. Redlich, uno de los propic¬ 
ios de Tommy’s Garage. 














Sol 



El Studebaker Sedán 4 puertas de Estilo Aerodinámico 


P OR qué no se decide hoy mismo a 
pedir la lucrativa representación Stude¬ 
baker para su plaza? Los precios en dó¬ 
lares son excepcionalmente bajos —y d 
cambio favorable los hace más ventajosos 
todavía. 

Además de los coches Studebaker, el grupo 
de productos de exportación de la Stude¬ 
baker incluye los automóviles Pierce- Arrow 
y los vehículos comerciales Studebaker, 
•los cuales también están 


moví 


White e Indiana 
estableciendo records de ventas. 

Escriba o cablegrafíe hoy mismo sobre 
la representación de cualquiera de estos 

Diríjase a Arvid 


renglones en su 
L. Frank, Vicepresidente de The Studebakerl 
Pierce-Arrow Export Corporation, South 

Cables: Stude- 


Bend, Indiana, E. U. A 
baker. 


y mas 
en /a 
Fábrica 
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Sobrepóngase a toda competencia 

Vendiendo 

PIEZAS PERMITE 

para automóviles 

FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH 

Ltui marca normal a precios de competencia 

Con los Productos Permite, a precios de compe¬ 
tencia, Ud. puede vender mucho más que todos 
sus competidores. ¿Por que? Porque puede decir 
a sus clientes que Ud. les suministra piezas de 
marca normal , sin aumento de precio sobre el de 
las piezas de repuesto ordinarias. 

Sólo con las Permite obtiene Ud. esa combinación 
exclusiva de superior calidad y precio de compe¬ 
tencia. Recuerde que es más fácil desarrollar un 
negocio más lucrativo y acreditado sobre la base 
de calidad y precio, que sobre la base de precio 
solo. 

Empleados por los principales fabricantes de auto¬ 
móviles, los Productos Permite son dotación normal 
en millones de vehículos. 

Decídase ahora mismo a desarrollar un negocio más 
lucrativo en piezas de repuesto para automóviles 
de las conocidas marcas Ford, Chevrolet y Plymouth. 
Pídanos nuestro nuevo catálogo "F-C-P". 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC., Cincinnati, 0., E.U.A. 

Sucursal de fabrica y depósito en Amberes, Bélgica 
Dirección telegráfica: “Alini” Cincinnati 

Gerente en Europa 

Corneliussen & Stakgold S.A., Amberes, Bélgica 


PRODUCTOS 


El SURTIDO PERMITE 

para Toda marca de automóvil, 
camión, ómnibus y tractor, com¬ 
prende: 

Embolos ele aleación de aluminio, ém¬ 
bolos de semlncero, pasadores ele 
émbolos, válvulas, resortes de vftlvu- 
las, cuñas de vftstaRos de vftlvulas, 
Rufas de vftlvulas, pernos, bujes, 
piezas de bombas ele agua, empaque¬ 
tadura ele bombas de agua, silcncia- 
elores ele escape, manguitos ele cilin¬ 
dros, anillos ele émbolos y otras piezas. 

El snrtido Permite para el Ford, Che¬ 
vrolet y Plymouth, comprende tóelas 
las piezas anotadas arriba. 


PERMITE 


U, 


«yo. 1934 
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El forro de freno Coastgard contiene alambre 
de aleación de plomo y riñe que evita la raya- 
dura del tambor, asegurando un enfrenamiento 
suave y eficaz. Se trata con costosas prepara¬ 
ciones de aceite y cuando se instala correcta¬ 
mente, la pérdida de espesor por desgaste es al¬ 
rededor de 1/32" por cada 12.000 millas. Coast¬ 
gard es el forro universal, el forro que puede 
emplearse con resultados igualmente satisfac¬ 
torios en frenos interiores y en frenos de exten¬ 
sión exterior. 


Juegos de forros teji¬ 
dos Atlas para el 
Ford y el Chevrolet. 
A precios atractivos. 
Los juegos para el 
Ford tienen “super¬ 


ficie esmerilada. 


camiones y 




ATLAS ASBESTOS COMPANY 


NORTH WALES, PA., E. U. A- 


ir acción telegráíica; LASBEST 


Forros de frenos 

Un surtido completo para todo requisito 


irvase pedirnos información detallada sobre los otros I®*’’**}*' ( ¡¡"foítl/’celiícnlo automóvil, 


Forro de freno 


Un excelente forro tejido que goza de 
popularidad por la modicidad de su 
precio. Permite a los clientes de la 
Atlas el desarrollo fácil de un buen 
negocio. 


Forro de freno 


Un forro moldeado flexible muy popu¬ 
lar por su económico precio, suminis¬ 
trado en rollos de 50 pies. Es un tipo 
moldeado flexible de superior calidad, 
a un precio extraordinariamente mode¬ 
rado. 


Forro de freno 


Quaker 


Comprimido 

hidráulicamente 


Se somete a centenares de toneladas 
de presión en prensas hidráulicas, lo 
que unifica todos sus elementos consti¬ 
tuyentes en una tela sólida, firme y de 
eran resistencia y duración. 


Tarjetas de empaqueta¬ 
duras para bombas 


Water Pump Packlng Rings 


Las conocidas empaquetaduras anuiares Atlas 
pira bombas de agua se hacen de hilazaje 
amianto lubricada y grafitada, con trenza^ 
sobre un núcleo de plomo, para *|egu r 
efectividad. Se emplean en bombas de ag 


Forro moldeado 


Un forro moldeado flexible, con “su¬ 
perficie esmerilada” para asegurar una 
acción suave y positiva. A pesar de su 
alta calidad, se vende a precio eco¬ 
nómico. 


Empaquetaduras 


Pídanos detalles sobre la empaqueta¬ 
dura metálica en espiral No. 49, la 
última adición al surtido de empaque 
tadúras Atlas. Se extrae en la longitud 
deseada sin necesidad de abrir su en¬ 
vase. Otras empaquetaduras Atlas son 
la de mecha de amianto, la de amianto 
para bombas y la de amianto en lámina 
(para cortar arandelas, etc). 


Cordones de capó de 
motor 
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El equipo más ideal para 
alcanzar los puntos más 
inaccesibles de los nuevos 
automóviles. 


Los equipos ARO de Doble Acción le permiten a Ud. dar ese servicio 
.apida y eficaz lubricación especializada tan apetecida por el dueño de 
automóvil. Y lo hace con suma facilidad y buenas ganancias. 

La tendencia actual es por lubricación mecánica especializada. No malgaste su dinero 
en anticuados inyectores manuales. El perfeccionado equipo ARO no le cueste más. 
Antes^le comprar otro equipo, impóngase de las ventajas del ARO. 


Departamento de Ex- 
Portación: Rooni 106 
Union Station Bldg., 
U*ien. N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: 
Arolubo. Utlca. N. Y. 


Mayo, 1934 


The ARO EQUIPMENT CORPORATION 

BRYAN - O H I O - U ■ S ■ A ■ 


ADELANTESE A TODOS 


Con LOS 

MODERNOS 

EQUIPOS 


DOBLE ACCION 


para.. el MAS RAPIDO 

MAS PERFECCIONADO 
y MAS LUCRATIVO 

SERVICIO 
DE LUBRICACION 


ECONOMICO—PRACTICO — por construirse especialmente para 
funcionar sobre base de gran rendimiento, ahorrando tiempo y gastos. 


El equipo de Doble Acción hace que cada una de estas 
pistolas resulte en un inyector de lubricación perfectamente 
coordinado , de eficacia máxima para trabajo continuo o 
suministro regulado. 



























Los PRODUCTOS BENDIX 


se utilizan en todo automóvil americano 
y en casi todos los aviones • • 
americanos 


FRENOS 
BENDIX 

de acción mecánica 
equilibrada 

Para los frenos Bendix 
se suministran ahora 
zapatas de repuesto de ajuste preciso, pro¬ 
vistas en la fábrica con forro de tipo correcto, 
para dar al dueño un funcionamiento tan 
completo y eficaz como el primitivo, cuando 
se desgaste el forro original. 




FRENOS DE 
FUERZA BENDIX 
B-K 


de regulación por vacío 


El 96% de todos los vehí¬ 
culos con frenos de gran 
fuerza, lleva los de marca Bendix. El vacío 
regulado multiplica la fuerza muscular del con¬ 
ductor, facilitando la parada. Los más finos 
automóviles, camiones y ómnibus van provistos 
de frenos de fuerza Bendix B-K de regulación 
por vacío. Han demostrado su seguridad medi¬ 
ante la experiencia práctica de más de nueve 
años dedicados a toda clase de servicio. Se 
instalan en cualquier vehículo sin perturbar su 
presente sistema de enfrenamiento. 


CARBURADOR 
BENDIX 
STROMBERG 

La nueva regulación termostática 
automática de la velocidad baja 
evita la parada del motor durante 
su período de recalentamiento 
normal. Equipo normal en más marcas de auto¬ 
móviles que todo otro producto similar del 
mundo. Los carburadores Stromberg para 
aviones y motores marinos son también los 
favoritos en sus respectivos campos. 


Equipo de Taller 

BENDIX- 
COWDREY 
BENDIX- 
FERAGEN 

El surtido más completo del mercado de ele¬ 
mentos para la inspección y rectificación del 
chasis. Comprende equipos para enderezar 
bastidores, alinear ruedas, ajustar la dirección, 
ensayar y rectificar frenos, de chasis de casi todo 
tamaño y tonelaje. Se adapta con suma facili¬ 
dad a todos los sistemas de suspensión inde¬ 
pendiente de ruedas delanteras. 




La organización BENDIX fabrica, además de los productos aquí anotados, más de cien otros ele¬ 
mentos de gran precisión para automóviles, aeroplanos, embarcaciones marinas y equipos industriales, 
eada uno el principal de su clase. Los productos Bendix figuran en primera fila en la regulación de la 
fuerza generada por motores de explosión interna. Más de 50 millones de vehículos automóviles, en 
todas partes del mundo, están equipados con productos Bendix. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E.LT.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

Representante de Ventas para la América Latina 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc., 347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A., Dirección telegráfica: amsta 
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AMERICAN 


AMERICAN 
BRAKEBLOK 

EL FORRO DE FRENO DE 
MAYOR EXITO DEL 
MERCADO 


A CAUSA de su mayor seguridad y 
economía, el AMERICAN Brake- 
blok es actualmente el forro de freno más 
conocido del mercado. Desde su intro¬ 
ducción, hace un poco más de dos años, 
la venta de este famoso forro de freno 
Vj ha crecido a más del doble, lo que es 
evidencia enfática de su demanda popu¬ 
lar. 

EL AMERICAN Brakeblok para los 
|£u;ómóviles cjUv' mayor rapidez, con 


mayor suavidácf^y seguridad. Conserva 
en mejor ajuste los frenos, dando resul¬ 
tados iiriSjpirmes durante toda su pro¬ 
longada duración. El material mismo de 
que se hace es sólido, de densidad homo¬ 
génea, por formarse bajo presión. Se 
somete a tratamiento térmico y se esmerila 
a dimensiones exactas. No se quema ni 
daña bajo las altas temperaturas de en¬ 
frenamiento. Ni el clima, ni la edad, ni 
el servicio alteran sus características. Es 
siempre lo mismo: invariablemente satis¬ 
factorio. 

El AMERICAN Brakeblok puede ins¬ 
talarse en todo vehículo: automóvil, 
camión u ómnibus, sin cambio alguno en 
los frenos originales o método de instala¬ 
ción. En la forma de rollo, una existencia 
de sólo diez rollos sirve para 125 marcas 
y 400 modelos de automóviles de pasajeros 
y vehículos comerciales livianos, lo que 
permite satisfacer el 90% de los requisitos 
en frenos de tipo interior. 

El AMERICAN Brakeblok se ofrece 
en una sola clase o calidad: la mejor. Se 
suministra en la conveniente nueva forma 
de rollo, en tipo Keeper, en juegos de re¬ 
cubrimiento completo y en tipo em¬ 
pernado de recubrimiento completo. 
Además de este moderno forro de freno, 
fabricamos revestimientos de embragues, 
en tipos tejidos y moldeados, de extrema 
flexibilidad y exentos de protuberancias, 
en virtud de lo cual no exigen afinación 
preliminar. Por carta o por telegrama 
sírvase pedirnos información completa y 
precios del AMERICAN Brakeblok—el 
forro de freno seguro y lucrativo. 


ADVERTENCIA: * * 

La creciente demanda de AMER¬ 
ICAN Brakeblok ha inducido a 
otros fabricantes a ofrecer imita¬ 
ciones al comercio. Asegúrese 
de obtener el verdadero AMERI¬ 
CAN Brakeblok. Se vende bajo 
su propio nombre exclusivamente 
por concesionarios autorizados . . 
La American Brakeblok Corpor¬ 
ation no fabrica marcas particu¬ 
lares ni clases inferiores. 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


4660 MERRITT AVENUE ■ DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Nueva York. Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
D partamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la A menean Brake Shoe and Foundry Cornpany 


Mayo, 1934 
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Ahora- DUPONT OFRECE 




ESTOS NUEVOS PRODUCTOS PARA AYUDARLE A OBTENER 

NUEVAS GANANCIAS 


LIMPIADOR Y PULIMENTO 
DUCO 

CERA DUCO 

y dos acabados para capotas— 


mm> Productos para automóviles No. 7 

Marca Registrada 

*Duco Dulux y la marca de fabrica du Pont, representada por el óvalo, son propiedad registrada 
de la E. L du Pont de Nemours & Co., Inc., que sirven para la identificación de sus productos 
de acabado. 


E STOS nuevos productos a 
precios económicos consti¬ 
tuyen una manera segura para 
aumentar sus negocios y ga¬ 
nancias. Ofrecen a los dueños un 
método fácil y rápido para con¬ 
servar indefinidamente el lustre 
y belleza original de sus automó¬ 
viles. 

Con el nuevo Limpiador y Puli¬ 
mento Duco, en forma líquida, 
resulta fácil conservar LIMPIO 
el acabado del automóvil, quitán¬ 
dole la mugre del tráfico y res¬ 
taurando el color a su belleza 
primitiva. 

Con la nueva Cera Duco se faci¬ 
lita la PROTECCION de la su¬ 
perficie limpia y brillante. Este 
es un producto de resultado ins¬ 
tantáneo, cuya aplicación exige 
esfuerzo mínimo. 

La combinación de estos dos pro¬ 
ductos constituye el nuevo mé¬ 
todo llamado Encerado DUCO. 
Este método se ha hecho ya 


THICKOTE— para capotas de 
automóviles viejos 

AUTO TOP WAX— cera para 
capotas de automóviles nuevos 


popular entre millares de dueños. 
Muchos garajes, talleres de re¬ 
paración y talleres de pintura lo 
están anunciando y obteniendo 
adicionales ganancias ejecutan¬ 
do el trabajo en beneficio de 
dueños que no tienen tiempo o 
la inclinación para hacerlo ellos 
mismos. 

El Thickote es un nuevo aderezo 
negro muy espeso para capotas 
viejas o desteñidas de automó¬ 
viles. Tapa las grietas, cierra 
los escapes o goteras e imparte 
completa impermeabilidad a las 
telas más antiguas. Los dueños 
quedan complacidos de su bri¬ 
llante lustre negro. 

La Auto Top Wax es un aderezo 
negro en pasta para capotas de 
automóviles nuevas o de poco 


uso. Las conserva blandas, 
flexibles y como nuevas, cuando 
se aplica a la vuelta de cada dos 
o tres meses. Da a la tela 
impermeabilidad, protegiéndola 
contra la rayadura y las grietas. 
Exhiba estos productos para que 
sus clientes se impongan de sus 
ventajas. Todo dueño de auto¬ 
móvil es comprador en perspec¬ 
tiva de uno o de todos estos 
productos garantizados por la 
famosa marca comercial du Pont, 
el óvalo du Pont. 

E. I. du Pont de Nemours 
& Co., Inc. 

División de Acabados 
Oficina do Ventas de Exportación* 

Parlin, N. J., E. U. A. 

E. W. Sours, Jr., Box E. C. Kuehl. c/o 
135, Puerta de Tierra, Macondray & Co.» 
San Juan, Puerto China Bank Bldu., 
Rico. Manila. Filipinos. 

H. H. Lank, Recon- C. E. Michaux, U> 
quista 336, Buenos rué Lincoln, París 
Aires, Argentina. VIII, Francia. 


Otros productos du Pont 

Hay un producto du Pont para toda 
obro de rehabilitación de acabado de 
automóvil: bajo las marcos Duco* y 
Dulux* ofrecemos pinturas, lacas, es¬ 
maltes, barnices, nebros pnrn chasis, 
pinturas de imprimación, pinturas de 
superficie, masillas, barnices transpa¬ 
rentes y bajo el nombre de surtido No. 
7, ofrecemos el limpiador y pulimento 
Duco, la cera Duco, el acabado de ca¬ 
pota, el negro de retoque, el aderezo 
impermeable y el limpiador de radiador. 
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El automóvil sin palanca de cambio de marcha 


Treinta años dedicados 
a la fabricación y venta 
de automóviles finos, han 
culminado en el vehículo 
de mayor valor intrínse¬ 
co, hastaahora construido 
por la Reo: el nuevo Fly- 
ing Cloud, con el ya fa¬ 
moso cambio de marcha 
automático. 

Millares de dueños de 
automóviles han demos¬ 
trado conclusivamente 
que este cambio de mar¬ 
cha automático, introducido en mayo de 1933, cons¬ 
tituye el progreso técnico más sobresaliente de 1934. 

Los conductores de experiencia no tienen nada de nuevo 
que aprender. Las mujeres, que hasta hace poco sen¬ 
tían desagrado por la manipulación del corriente tipo 
de cambio de marcha, hallan verdadero placer en la 
conducción del nuevo Reo, a causa de que no hay palan¬ 


METODO ANTIGUO ... Molestia .. .In¬ 
comodidad ... Peligro... Pérdida de 
tiempo . . . Fatiga. 'Pan anticuado 
como la manivela de arranque. 


ca de cambio de marcha en este admirable automóvil. 

Con el tiempo, todos los automóviles finos van a tener 
cambio de marcha automático. El Reo lo tiene abora 
mismo . Es a prueba de manos inexpertas, sencillo, po¬ 
sitivo en acción, seguro y notablemente perfeccionado. 

En adición a este exclusivo y patentado cambio de 
marcha automático, el nuevo Reo Flying Cloud se 
caracteriza por la irreprochable construcción, clásica 
belleza del estilo perfilado o aerodinámico, elegancia 
de tapicería, amplitud y comodidad, que distinguen a 
los vehículos más caros. 

Las ventas se están mul¬ 
tiplicando con sorpren¬ 
dente rapidez. Por carta 
o por telegrama, sírvase 
pedirnos información 
detallada. 


EL METODO REO. .. No hay palanca 
que mover... Ambas manos libres 
para la conducción... No hay en- 
trechoquedeengranajes. • .Seguri¬ 
dad...Facilidad...Descanso...Goce. 


ANO 


Reo Motor Car Company 

Lansing Michigan E. U. A. Dirección telegráfica: REOCO, Lansing 


FL Y/NG 


CLOUD 












































SPEEDWAGONS..CAMIONES.. OMNIBUS 


Al tratarse de méritos intrínsecos: firmeza, duración, 
economía y modicidad de precio, los compradores in¬ 
teligentes de camiones piensan siempre en el Reo. 

Para todo exigente, servicio de camión—ya para el 
rápido y seguro transporte de pasajeros o de mercan¬ 
cías, ya para obras de vialidad o trabajos de construc¬ 
ción—hay siempre un Speedwagón, un camión o un 
ómnibus Reo, proyectado y construido para ejecutar 
exactamente su cometido. 

La excelente calidad, unida a los nuevos precios 


bajos de surtido más completo de camiones, que la Reo 
ha ofrecido basta ahora — surtido que comprende 
desde el liviano modelo de expreso de % de tonelada 
basta los grandes y pesados de 4 a 6 toneladas, en 23 
distintas distancias entre los ejes—explica el éxito con 
que los representantes de estos vehículos, en todas 
partes del mundo, están aumentando sus ventas y sa¬ 
tisfaciendo los requisitos más exigentes de los com¬ 
pradores. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos 
información detallada. 


Los camiones Reo se construyen 
integramente por la Reo, desde 
*1 motor Gold Crown hasta el 
?je flotante de dos velocidades. 


Ilustramos aquí el chassis del 
Spccdwagon de 2 a 4 tonelad is o 
15.000 libras brutas. 




Reo Motor Car Company 

Lansing Mich. E. U. A. Dirección telegráfica: REOCO, Lansing 























































Cuando Ud. reemplaza con productos de calidad Thomas A. Edison, asegura la 
satisfacción de su cliente y las ganancias y prestigio de su propio negocio 


ACUMULADORES 
EMA RK 

EDISON 



con la construc¬ 
ción de zona 
de extremo 
positivo, que da 
L5% más fuerza 
de acumulador 
a sus clientes y 
mayores ventas 
a su estableci¬ 
miento. 


Un séptimo hombre añadido a la fuerza de tracción de otros 
seis, aumenta en 15% la fuerza de tracción, y 15% es una 
gran cosa en fuerza muscular humana o en superficie de placa 
positiva de acumulador. A ésto se debe el desarrollo y per¬ 
feccionamiento de la construcción de zona de extremo positivo, 
por parte de los ingenieros del EDISON-Emark . . . una ventaja 
exclusiva de este acumulador. Es un rasgo de capital impor¬ 
tancia. Sin embargo, es sólo uno entre los varios factores que 
justifican la popularidad del EDISON-Emark. La reputación 
del fabricante, el sistema de estudios de laboratorio, los pro¬ 
cedimientos científicos para la medición de la fuerza, la pericia 
técnica de los ingenieros de la organización EDISON . . . todos 
estos elementos se combinan para asegurar buenas ganancias 
para su negocio y completa satisfacción para su clientela. 


Bujías de encendido 
EDISON-Splitdorí 

Los laboratorios de la EDISON 
han introducido la ciencia eléc¬ 
trica a la bujía mecánica 



La perfeccionada bujía de encendido 
EDISON-Splitdorf convierte cada gota de 
combustible en energía mecánica. Los 
modernos motores de alta velocidad y 
gran compresión exigen algo más que 
bujías ordinarias. Necesitan un encen¬ 
dido que saque provecho máximo del 
refinado combustible moderno. Las bu¬ 
jías de encendido EDISON-Splitdorf con 
el nuevo núcleo Edispark y Albanite, se 
ofrecen en dos surtidos completos. El 
surtido de color naranja es de construc¬ 
ción de dos piezas. El de color verde, 
de una sola pieza. 



W«yo, 1934 
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Un Surtido Completo- 


S EÑALE cualquier tipo de automóvil o 
de camión. Indique cualquier tipo de 
freno. Describa cualquiera condición de fun¬ 
cionamiento. En el acto, le diremos la clase 
de forro de freno Johns-Manville más con¬ 
veniente para el trabajo, que durará más y 
costará menos. 


El surtido Johns-Manville es completo. Fa¬ 
bricamos bloques de frenos (en láminas, en 
rollos, en juegos cortados a la medida), 
forros tejides de tipo STANDARD y de 
tipo de Servicio Pesado, Forros Moldeados, 
Juegos de Forros de Frenos, Revestimientos 
de Embrague . . . Fabricamos también 
equipos para forrar frenos .. . Hacemos em¬ 
paquetaduras para automóviles y herramien¬ 
tas para forrar frenos . . . Fabricamos 
hasta los mismos remaches para forros de 
frenos. . . . 


con extraordinarias opor¬ 
tunidades para ganancias 


Cuatro artículos del 

completo surtido J-M 


Y en la manufactura de cada artículo de este 
extenso surtido entran los conocimientos 
profundos adquiridos en más de 60 años 
de experiencia práctica en este ramo. 

Utilizamos el amianto de más fina calidad 
que sacamos de nuestras propias minas. 
Todo se somete a los métodos más adelan¬ 
tados implantados en nuestras fábricas. 
Nuestros laboratorios de ensayo de materi¬ 
ales de rozamiento son los más grandes del 
mundo. 


(Arriba a la Izquierda) Forro J-M Doblado y 
Comprimido. En ensayos do laboratorios y en 
los más difíciles servicios prácticos, ha compro¬ 
bado invariablemente su insuperable superiori¬ 
dad en uniformidad de ro-.amiento y resistencia 
al desbaste. 


(Arriba) Forro J-M Tejido STANDARD. Se linee 
de la mas fina fibra de amianto canadiense, de 
acuerdo con un método perfeccionado. Un forro 
tejido seguro, durable y muy bueno para frenos 
exteriores de automóviles y camiones livianos. 
Asegura un funcionamiento silencioso bajo toda 
condición. 


Por supuesto, estamos naturalmente prepa¬ 
rados para dar efectiva ayuda y cooperación 
a nuestros presentes y futuros concesiona¬ 
rios y consumidores de nuestros productos. 


(Arriba a la derecha) Forro J-M Moldeado. El 
primero de su clase, introducido en 1927. Ac¬ 
tualmente es lo mejor en su clase. Mantiene un 
rozamiento de constante uniformidad, produci¬ 
endo una acción de sorprendente suavidad bajo 
toila condición de tiempo o temperatura. 


Permítanos suministrarle información com¬ 
pleta sobre el surtido J-M. Permítanos indi¬ 
carle cómo aprovechar los materiales de 
frenos J-M para establecer y conservar una 
clientela satisfecha, para obtener una buena 
ganancia líquida de la venta de materiales 
para frenos. Comuniqúese con nuestra ofi¬ 
cina más cercana. 


(Abajo a la derecha) Revestimientos de embra¬ 
gues J-M. Se ofrecen en tipos tejjdos, moldeados 
y comprimidos. Cada tipo se desarrolla y en¬ 
saya para dar duración y servicio en grado má¬ 
ximo. Suministran un funcionamiento suave, fá¬ 
cil y seguro, con desembrague rápido y positivo, 
con eliminación completa de ruido y arrastre. 


Tohns-Manville International Corp., Nueva 
York, N. Y., E. U. A. Johns-Manville Boley, 
Ltda., Buenos Aires, Argentina. Johns- 
Manville Corp. of Brasil, Rio de Janeiro, 
Brasil. 


Johns-Manville 

FORROS PARA FRENOS 


TEJIDOS , DOBLADOS , MOLDEADOS Y EN FORMA DE BLOQUE 
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LA FABRICA DE LA JOHNS-MANVILLE en Manville, Nueva Jersey. 
E.U.A. Con minas de amianto propias y con cuatro fábricas enorme?, 
montadas n lu moderna, poseemos dominio completo sobre nuestro* 
productos, desde la mina hasta su Instalación en el automóvil. 
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Prefiero las 
piezas 
Simmons” 


“Sé que las p i e z a s ' ^ 
Simmons son las me¬ 
jores, pues las vengo 
empleado desde hace más de 
diez y seis años." 


“Las piezas Simmons me 
agradan más que las de toda 
otra, marca. Todas los me¬ 
cánicos de mi taller pre¬ 
fieren las piezas Simmons.’ 1 


Sarantizan que 
guales o mucho 


A CUIDE 
TO PD0FIT5 

L “»9i3 / 


The Simmons Mfg. Co., Cleveland, 
Ohio. E.U.A. Me gustaría recibir 
ejemplar de su catálogo general. 

EA -15; 

Nombre . - 

i 

Dirección . 

Ciudad ... 

País ... . 


Prefiero las 
piezas 
Simmons” 


e equipo 




PARTS FOR FORDS 6- CHEVROLET5 
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ESTE LETRERO 
APORTA 
GANANCIAS 
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El letrero azul de Exide tiene gran significado 
para el automovilista. Le dice: "Este es el lugar 
donde se venden, reparan y cuidan los seguros y 
económicos acumuladores Exide.” 

No todos los comerciantes pueden tener este letre¬ 
ro- Sólo lo pueden tener aquellos que, por activo 
e inteligente trabajo, se hacen acreedores a las 


buenas ganancias y reputación simbolizadas por la 
marca Exide. 

El desfile de automovilistas se halla en marcha. 
Obtenga su parte completa del negocio. Pídanos 
información acerca de cómo puede Ud. hacerse 
representante del Exide. 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA, Rueños Airea 

Anglo-Argentine General Electric Oo., Lid. 

Calle Rivadavia 1175-1483. Plaza del Con¬ 
greso. 

B0L1VIA 

Cornelius F. Gundlaeh & Cía.. La Paz & 
Oruro. 

BRASIL 

Wlllmann Xavier & Cía.. Ltd., Rúa Uru- 
guayana 41. Rio de Janeiro. 

Importadora de Ferragens, Praca <1. Pedro 
II N. 0 e 10. Para, Brasil. 

Olivelrn Ferreira &. Cía., Ilua Dr. Joao 
Leite, 28, Campiña Grande, Brasil. 

CHILE 

International Machinery Co., Calle Morandé 
520. Casilla 107-D. Santiago. 

International Machinen' Co.. Plaza Soto- 
mayor 5. Casilla 00-V. Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardozo & Cía,, Apartado, 9ÍW Bogotá. 

It. E. Restrepo & Co.. Apartado 210, 
Medellin. 


Guillermo Posada, Pelaer. &. üermano, 
Cartagena, 

Rodolfo Ekhardt * Cía., Apartado de Correo 
217, Aéreo 48. Bnrrnn<|UÍllu. 
nijos do B Bueno Sues., Bucarainanga. 
COSTA RICA 

General Service Stallon, San José 
CUBA. Habana 

Compaüla Nacional do Acumuladores. Av. de 
la República 03. 

CURA CAO, ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cardoze, Apartado No. 05. 

GUATEMALA 
P. G. Cofiño, Antigua. 

HONDURAS, Tegticlgalpa. 

MEXICO. México. I). F. 

General Electric, S. A. 
lturbide y Articulo 123, 

Gtiudulajura. Monterrey, 

NICARAGUA. Managua 

Los Precios Fiehos R. Morales. 

PANAMA. Colon 

Lam Bros., P. O. Box 42. 


Walter Brothers. 


México. 
Vera Cruz. 


PARAGUAY. Asunción 
S y F Perez. 

PERU, Humberto Bollo. Tacna. Casilla 243. 

Tassara Hnos, Mantas N. 145-153, Lima. 
PUERTO RICO. San Juan. 

Exide Battery Service Co., Ochoa Bldg., P. 
O. Box 1376. 

REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingu 
Enrique R. Nuñez, Presidente Vasquez, No. 
6 . 

EL SALVADOR. San Salvador. 

E. E. Huber & Co. 

URUGUAY. Montevideo 
General Electric, S. A., 752 Esq. Ciudndelu 
VENEZUELA 

José Padrón, Carmen a Puente Araura 514, 
Caracas. 

Carlos Brige, Maracalbo. 

Sr. Alejandro Dobrovits, Apartado 3. Colon. 
Venezuela. 

ESPAÑA 

Autotracción Eléctrica, S. A. Moya (i y H 
Barcelona. 


Exíbe 

El Acumulador de Larga Vida 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY 
Philadelphia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, E.U.A. 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio 
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Especialistas en cojinetes de 
motores desde 1898 

Desde el mismo comienzo de la industria—los 
principales fabricantes de automóviles y el 
comercio de piezas de repuesto han dado 
especial preferencia a los cojinetes y bielas 
Federal-Mogul 




Cojinetes con respaldo de bronce y forro de babbitt 
Cojinetes con respaldo de acero y forro de babbitt 

y 

Bielas y cojinetes de cigüeñal de fundición en molde, 
en tamaños normales y menores que los normales 
Bujes para pasadores de émbolos 
Pernos y tuercas para bielas 
Laminitas o calces 
Bronce en barras y metales babbitt 
Fabricamos también las hélices marinas True-Pitch 


comerciante dedicado a 
r *t>arar automóviles ameri¬ 
canos debería tener este catá- 
l°S» repleto de interesante in¬ 
formación. Es una verdadera 
tuia de los cojinetes que han 
d? emplearse en cada automó- 
vil a meríeauo. Pídanos ejem¬ 
plar ahora mismo. Se lo en¬ 
viaremos gratuitamente. 


Dedicándose, desde el principio, a la producción exclusiva de cojinetes y metales para los mismos, el éxito de esta 
compañía se ha basado siempre en hacer una sola cosa de la manera mejor posible. A medida que creció el 
conocimiento científico sobre la materia, la Federal-Mogul se apresuró a sacar provecho máximo del progreso. 
Estableció y desarrolló un gran personal de expertos en metalurgia y química, que dedicó al estudio profundo y 
exclusivo de cojinetes y metales para los mismos. Bajo semejantes condiciones, fué natural que algunos de los 
mas importantes progresos en la fabricación científica y en la aplicación mecánica práctica de cojinetes, se origi¬ 
naran y perfeccionaran por la Federal-Mogul. 

Probablemente se han ganado más pruebas de velocidad y resistencia con automóviles 
provistos de productos Federal-Mogul, que con los productos de cojinetes de motor de 
toda otra marca del mercado. Los productos Federal-Mogul han salido triunfantes de 
toda prueba, tanto en experimentos de laboratorio, como en servicio práctico, sometido a 
las condiciones más exigentes. 

El surtido Federal-Mogul es de lo más completo. Comprende cojinetes para 
motores de toda marca americana de vehículo automóvil, incluyendo tipos de 
dimensiones corrientes o normales y de tamaños especiales o menores que los 
normales. Estos productos están, en dimensiones o tamaños, exactamente de 
acuerdo con las especificaciones y características normales de la S.A.E. y de los 
fabricantes de equipos originales. Se ofrecen, como piezas de repuesto, a precios 
moderados, en todas partes del mundo. 


El surtido Federal-Mogul Bielas 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. Dirección telegráfica: Fed-Mog Detroit 
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Construya sus propios acumuladores 

Empiece ahora a construir sus propios acumuladores. Aproveche el prestigio de su 
propio nombre. Su nombre puede hacerse más importante que el de cualquier °tio 
fabricante, en lo que atañe a la marca del acumulador que Ud. vende. El problema e 
construir acumuladores se ha resuelto mediante el nuevo método Ermet “Certificado. 


Emplee productos ^certificados”, comprobados por anos de servicio práctico 



Separadores Ermet “Certificados” de verdadero 
cedro Port Orford 

Estos separadores, internacionalmente conocidos y 
anunciados al comercio, han sido aceptados como la 
norma de perfección en separadores desde hace más 
de catorce años. Los separadores Ermet “Certifi¬ 
cados” son los mejores de todos para la construcción 
de acumuladores, por las razones siguientes: 

1. Mayor porosidad. 3. Materiales ensayados. 

2. Menor resistencia eléctrica. 4. Dimensiones exactas. 

5. Precio moderado. 


Placas Ermet “Certificadas” de óxido 100% puro 

Estas placas de empaste manual, con óxidos 100% puros, 
son lo mejor que existe en el mercado. Las placas “Certi¬ 
ficadas” son placas “adobadas” de especial preparación, cuya 
resistencia a la vibración del vehículo y corrosión electro¬ 
lítica es una ventaja sobresaliente. Su rendimiento, a toda 
temperatura, es extraordinario. Cada placa se somete a 
minuciosa inspección. Estas placas son las más satisfacto¬ 
rias, bajo toda condición, por las razones siguientes: 

1. Mayor capacidad. 4. Ahorro de tiempo. 

2. Mayor duración. 5. Garantizadas. 

3. Menos costosas. 6. Las más económicas en precio. 



Cajas y tapas Ermet “Certificadas” para acumuladores 


Estas cajas de acumuladores, de composi¬ 
ción alfáltica, se construyen especialmente 
para responder a las características de todas 
las marcas de automóviles. Se construyen 
para resistir el más severo manejo. Ofrecen 


extraordinaria resistencia a la vibración del 
automóvil. Las tapas y los tapones de res¬ 
piración se incluyen en las cajas al emba¬ 
larse para la exportación. 


Pídanos ejemplar gratuito de nuestro manual “Método Simplificado y Correcto 
para Construir Acumuladores.” Diríjase toda correspondencia al Departamento 
de Exportación, B. G. Gili, Director de Exportación. 


Ermet Products Company 

INDIANA POLIS. IND. » » BRIDGEPORT. CONN. 


FABRICANTES ® E. U. A. © EXPORTADORES 
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ACKHAWK 

El COMPLETO surtido de gatos hidráulicos 
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ES MAS FACIL VENDER LAS BUJIAS 
DE ENCENDIDO QUE LOS DUEÑOS DE 
AUTOMOVILES YA CONOCEN .... 

T ODOS preferimos conservar nu¬ 
estras relaciones comerciales y so¬ 
ciales con nuestros amigos. Instintivamente, lo primero 
que siempre hacemos es tratar con personas que ya 
conocemos. 

Y lo que pasa con la gente, sucede también con las cosas. 
Preferimos naturalmente aquellas cosas materiales que ya 
conocemos. 

Además, cuando sabemos por experiencia personal, que 
ciertos objetos nos dan completa satisfacción, sentimos 
entonces una inclinación, que llega a convertirse en cos¬ 
tumbre, liacia aceptarlos incondicionalmente, con exclusión 
de substitutos o similares. 

Este rasgo humano es la ventaja más importante que 
poseen los comerciantes que venden las bujías de encen¬ 
dido AC. Los clientes del comerciante que vende estas 
bujías, es decir, los dueños y conductores de automóviles, 
saben ya que las bujías de encendido AC son satisfac¬ 
torias. La razón de ésto es la siguiente: las bujías de 
encendido AC son dotación normal de fábrica de la 
mayor parte de los automóviles nuevos. Por consecuencia, 
la mayor parte de los dueños de automóviles bailan bujías 
de encendido AC en sus motores cuando compran auto¬ 
móviles nuevos. 

Los clientes de los comerciantes que venden bujías de encendido AC están per¬ 
sonalmente al corriente del excelente servicio que rinden estos productos. Tienen 
confianza ilimitada en las bujías AC. Por esta sencilla razón, los automovilistas 
dependen institivamente del comerciante que vende las AC cuando necesitan bu¬ 
jías de encendido nuevas. 

Esto, Sr. Comerciante, signfica un negocio más fácil y lucrativo. Si Ud. no está 
vendiendo todavía los productos AC, estudie la oportunidad que se le presenta 
en su venta. 


AC SPARK PLUG COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. St. Catharines, Ontario, Canadá 

Dcpto. de Exportación: Overseas Motor Service Corp., 1775 Broadway, 

, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE 1 ’ New York. Todas las claves 




80 


El Automóvil Americano 





























es el primero en tener 
acceso al 90% del nego¬ 
cio de piezas de repues¬ 
to, cuando vende las 
piezas de repuesto 
legítimas 

'O.M.S.C' 

En las dos páginas siguientes damos una breve descrip¬ 
ción de estos productos legítimos ■— 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE N.Y.” Toda clave. 





^ 9I >% de los automóviles en circulación por todo el mundo está equipado con uno o más productos 











































LEA CON DETENCION LA PAGINA QUE SIGUE) 


Cuando Ud. imtaíítiox. legítimos. ¡Moductoi 
'©.MJ.C! obtiene, plestioio u aananctiu..- 


llríl 


OVERSEAS MOTOR SERVIC! 


-• • •••• • 'T, .: : X\ y t 'V‘ 


Bujías de Encendido AC 
Elegidas por fabricantes de 
automóviles para el 67% de 
todos los vehículos ameri¬ 
canos construidos en la 
actualidad. El surtido AC 
de bujías de encendido 
ofrece la oportunidad de 
elegir un tipo para cada 
clase de motor. 

Otros Productos AC 
Ensayadores de bujías de 
encendido, señales "Reflex," 
bombas de gasolina, de¬ 
puradores de aire y otras 
piezas de servicio. 




Filtros de Aceite AC 

Recomendados por los 
ingenieros como equipo 
normal. Filtros de aceite 
completos para automó¬ 
viles que no los tienen y 
filtros de repuesto para 
los que están provistos de 
filtros AC. 


Véase el 
Anuncio AC 
en página 80 


Equipos Binks 

Se emplean mucho para pj ntll ra por 
para la aplicación Pulverización 

de toda clase de 

acabados, en casi todas las industrias. 
Cada equipo Binks refleja treinta y 
un años de experiencia y supremacía 
en la construcción de pulverizadores 
de pintura. 


Bocinas Klaxon y Dclco-Remy 

Bocinas sencillas y en pares 
armónicas, para toda cartera 
y servicio. Equipo original de 
los mejores automóviles ameri¬ 
canos. Son artículos de venta 
muy fácil y lucrativa. 


Llantas Metálicas, Piezas de 
Ruedas y Tambores de Frenos 
— (Kelsey-Hayes y Motor Wheel 
Corp.) 

Surtido completo de ruedas, 
tambores y llantas metálicas 
para todo automóvil y camión. 
Recomendado por los grandes 
fabricantes de automóviles, 
quienes lo emplean como equipo 
original. 


Gatos Walker manuales y 
para Garages 

El surtido más completo de 
gatos de fina calidad. Se 
ofrecen a precios muy venta¬ 
josas. 


Equipo Alien para Ensayos 
Eléctricos 

El equipo Alien se adapta a todo] 
clase de ensayos eléctricos de auto! 
móvil. Suprima toda duda y conl 
tribuye al desarrollo de un negocio^ 
más grande y lucrativo. 


Piezas eléctricas 
Delco-Remy 
y Northeast 


Más del 50% de los automó¬ 
viles americanos lleva equipo 
de piezas eléctricas Delco- 
Remy. Hay muy buenas 
ganancias y prestigio para 
el comerciante que emplea 
piezas de repuesto Delco- 
Remy en trabajos de repara¬ 
ción. 





















































Cojinetes de Rodillos Hyatt 

rt Hyatt-U.S.A.” es sinónimo de 
calidad en cojinetes. Los dueños 
de automóviles piden cojinetes 
iguales a los de equipo original. 
Los Hyatt satisfacen este re¬ 
quisito. 


Cojinetes de Bolas New Departure 

Equipo original en el 96 % de los 
automóviles americanos. Ofrecen 
una gran oportunidad de ganancias 
en el servicio de reemplazo. 


Forros de Freno Hycoe 

Moldeados para frenos de exten¬ 
sión interior. Comprimidos por 
presión hidráulica y moldeados 
para frenos de contracción ex¬ 
terior. Sirven para todo tipo de 
freno. Gran valor intrínseco y 
precios moderados. Juegos eco¬ 
nómicos de fácil instalación 
para el Chevrolet y el Ford. 

(Véase el anuncio Hyco en la página 91) 


Elegidos por la mayor parte de 
los fabricantes de automóviles 
como equipo original, lo que 
constituye la mejor evidencia de 
la calidad superior de estos fa¬ 
mosos amortiguadores Lovejoy. 


Correas Hycoe para 
Ventiladores 


Cada solida cuerda de las correa 
Hycoe para ventilador está 
envuelta en caucho de fina cali¬ 
dad y aislada de las demás. 
Construida científicamente para 
servicio prolongado de primer 
orden. La Challenger combina 
calidad con precio moderado. 


Amortiguadores 
Deleo Lovejoy 


Acumuladores Deleo 

Hay un acumulador Deleo 
para cada modelo de auto¬ 
móvil y camión. El nombre 
Deleo es sinónimo de calidad 
superior en todo equipo 
eléctrico. 


Lámparas Guide 

Equipo original en muchos 
automóviles. El surtido com¬ 
prende lámparas delanteras, 
lamparitas traseras, de esta¬ 
cionamiento, etc., además de 
piezas de repuesto, inclu¬ 
yendo los lentes Guide Ray 
en estilos Tilt Ray y Twilite. 


Anillos de émbolo Pedrick 

Surtido completo de anillos 
de regulación de aceite, de 
compresión y de tipos hi¬ 
dráulicos. Muchos de éstos 
son equipo original en im¬ 
portantes marcas de auto¬ 
móviles. 


CORP. 


1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “MOTORSERVE N.Y.” 
Toda clave. 


Radiadores y Piezas Harrison 

Radiadores completos para 
automóviles y camiones Ford 
y Chevrolet, y núcleos y pie¬ 
zas de radiador para toda 
marca de vehículo automóvil. 
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Sírvase estudiar las siguientes ventajas de que Ud. disfrutará 

al dedicarse a la venta de los productos ’©MS. 
ventajas que los representantes y concesionarios de los pro■ 
ductos 'O1M.S.C! en su mercado, tienen a su inmedia¬ 
ta disposición 


1 Todos los productos son hechos por las fábricas más importantes en 

sus respectivos ramos. En virtud de su irreprochable calidad y reputación, son 
aceptados por los dueños de automóviles en todas partes del mundo. 


2 Los concesionarios de los productos pueden efectuar entregas 

inmediatas de sus propias existencias locales. 

3 Los representantes de los productos unión de con los conce¬ 

sionarios de los mismos, procuran a Ud. efectiva cooperación mediante la propa¬ 
gación de información técnica sobre los varios productos, catálogos, manuales de 

O 

servicio, material de anuncio, etc. 

4 Y finalmente, los concesionarios ofrecen los productos '©JftfloíloS* a precios 
extraordinariamente módicos, a precios que le permiten a Ud. obtener una buena 


ganancia neta. 

A los comerciantes de automóviles, dueños de garajes y de talleres in¬ 
dependientes: Sírvanse comunicarse con el concesionario local de los pro¬ 
ductos *© 0 fi^o!l.<SÍ, quien gustosamente les suministrará precios y descuentos 
y les hará entregas inmediatas. Vendan los productos *© o ^ 0 So€a<> legítimos 
y obtengan así la confianza y preferencia permanente de su clientela. 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE, NA.” Toda clave. 




El 90% de los automóviles en circulación por lodo el mundo está equipado con uno o más productos \ 

























































The Gates Rubber Company/Denver/CoIo./E.U.A. 

“LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADOR” 


Este procedimiento 

hace que sean mas firmes las 

Correas GATES en V 

Para la formación del núcleo o corazón de una correa 
Gates en V, se emplean cuerdas tejidas del más fino algo¬ 
dón. Estas cuerdas se empapan en caucho líquido puro, 
llamado látex. Bajo el lente de aumento (a la derecha) 
Ud. puede ver como el caucho líquido se adhiere a todas 
las fibras, hasta las más pequeñas, de las cuerdas. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcanizan en 
el centro de la correa, el caucho en las cuerdas se adhiere 
permanentemente al material contiguo. Por esta razón, 
la separación es imposible. 

Las correas Gates en V son las únicas de su tipo que se 
construyen con cuerdas rellenas de caucho. A esta razón 
se debe el que las correas Gates en V sean más firmes y 
durables. Resisten muy bien el servicio más pesado y se 
garantiza mcondicionalmente su funcionamiento satis¬ 
factorio. 
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Los anillos de émbolo 

' satisfacen todos los requisitos 


Anillo do regulación 
de aceite Hastings 
Dubl-Cheeh 


Anillo de regula¬ 
ción de aceite 
Hrtstings acanala¬ 
do y perforado 


Anillo de com¬ 
presor Has- 
tings. tipo 
raspador 


Anillo de regula¬ 
ción de aceite 
flexible Hastings 


Anillo de romprcslón 
flexible Hastings 


Anillo de com¬ 
presión Has¬ 
tings Dubl- 
Test 


de los buenos anillos de émbolo 

A la simple vista, todos los anillos de émbolo aparecen iguales,, pero entre 
ellos hay una diferencia en funcionamiento tan grande como distinto es el 
día de la noche. La razón es que los anillos de émbolos son productos de 
gran precisión. Su proyecto se basa sobre años de experiencia en su 
ingeniería. Su manufactura comprende una serie de trabajos de suma 
precisión, en la que no se toleran diferencias mayores de la mitad de 
una milésima de pulgada. Los ensayos más minuciosos se requieren para 
asegurar su completa uniformidad y las más altas normas de funcionamiento. 

La Hastings es actualmente la fábrica de anillos de émbolo más progresista 
de los Estados Unidos. Sus ventas en el extranjero en 1933 fueron casi el 
doble de las del año anterior. Semejante éxito no habría sido posible si no 
fuera por el hecho de que los anillos Hastings son seguros para corregir 
toda condición que puede rectificarse con anillos de émbolo de primera 
clase. 

Necesitamos todavía concesionarios en importantes mercados del extranjero. 
Pídanos información completa. 

HASTINGS MFG. CO., Hastings, Michigan, E. U. A. 

Departamento de Exportación 

5716 EUCLID AVENUE, CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Haslings Cleveland 


Emplee anillos de émbolos de fabricación americana en automóviles de fabricación americana 

El Automóvil American 0 
















Los principales fabricantes de automóviles y vehículos 
comerciales de los Estados Unidos emplean los forros de 
frenos y revestimientos de embragues AMCO en la dota¬ 
ción original de sus productos. Año tras año ha crecido 
la demanda de productos AMCO, entre talleres de repa¬ 
ración y garajes, para reemplazar los forros viejos o 
desgastados de los frenos, con los mismos materiales con 
que los vehículos fueron equipados al principio. Estamos 
ahora preparados para suministrar estos productos al 
comercio extranjero. 


Bloques de Frenos AMCO 

Ixjs hinques do frenos 
A meo se hacen de un ma¬ 
terial sólido homogéneo, 
formado bajo presión, 
tratado al calor y esme¬ 
rilado al espesor de¬ 
pendo. Este material 
resiste las pruebas más 
««veras de calor y pre¬ 
gón y es casi Inmuno al 
aceito y agua. Acción 
de pedal suave y segura 
y desgaste uniforme son 
sus características sobre¬ 
hílenles. Sirven espe¬ 
cialmente para tipos 
Stecldraulie. Dúo - Seno 
(zapata Bendix) y Lock¬ 
heed. Se ofrecen en 
juegos completos para casi 
toda marca de automóvil. 


Amco 1000 de Servicio Pesado 

Construido para satisfacer los 
requisitos de desgasto y ro¬ 
zamiento de eamionos pesa¬ 
dos. ómnibus, equipos in¬ 
dustriales y otras aplica¬ 
ciones que exigen el empleo 
de un forro de servicio pesado. 
Notable por su gran resisten¬ 
cia al calor y a choques 
severos que destruyen Jos 
forros de inferior calidad. 

Lu liase de los forros Amco 
1000 es de amianto entretejido 
con alambre de latón. La 
combinación se Impregna con 
materiales de gran resistencia 
al agua, aceite y calor y se 
comprime en un material de 
densidad homogénea. El pro¬ 
cedimiento patentado Amco 
para la impregnación interior 
se emplea en la fabricación de 
forros de frenos do servicio 
posado para asegurar un ro¬ 
zamiento positivo y uniforme 
durante toda la duración del 
forro. 


Amco Fulmold 

.Absolutamente uniforme 
en composición, con una 
acción suave, rápido y 
efectiva. Poseo exce¬ 
lentes propiedades de en¬ 
frenamiento, resistencia y 
firmeza mecánica, dando 
servicio espléndido. Es 
sem (flexible, conformán¬ 
dose con facilidad n la 
/.apata del freno. So 
adapta a los limitados in¬ 
tersticios necesarios en 
la mayor parto de los 
frenos. Se ofrece en 
rollos y en Juegos corta¬ 
dos a la medida para el 
Ford, Chevrolet y Plym- 
outh. 


Amco 800 en Rollos y Juegos a la Medida 

Los forros de ln serle 800 combinan lu fuerza 
de tensión y la flexibilidad de los forros tejidos 
con la dureza y uniformidad de los forros moldea¬ 
dos. Este forro se impregna Interiormente antes 
de ser doblado y comprimido, lo cual le quita 
toda tendencia a absorber agua, aceite y polvo. 
El Antro de la serle 800 se recomienda para 
frenos interiores y exteriores. En millares de 
vehículos, en toda tipo de servido, ha demostrado 
su gran economía. Se ofrece también en Juegos 
cortados a la medida para al Chevrolet. Fotd y 
Plymouth. 


Revestimientos de embragues 
Amco 

Las mismas propiedades que 
se aplican n los varios tipos 
Je forros de frenos Amco se 
hallan también en los varios 
tipos de revestimiento de 
embrague de esta marea. 
Estos revestimientos satisfacen 
los requisitos de todo em¬ 
brague de mnrcu conocida. 
Como los forros A meo, los pre¬ 
sentes revestimientos tienen 
un aumento en componentes de 
fricción y una disminución en 
contenido de amianto, pura 
asegurar correcto rozamiento 
y positiva acción de em¬ 
brague. Todos los revesti¬ 
mientos de embrague Aturo 
so suministran exactamente 
esmerilados en todas sus su¬ 
perficies. Para automóviles 
de marcas tripulares se ofre¬ 
cen perforados y avellanados 
para facilitar su rápida ins¬ 
talación. 


Lom fabricantes de Ion forros de frenos y revestimientos de embragues Vinco han emprendido una 
gran eampaña de venta en el extranjero. Ha empezado la distribución de Ion ulereados de ultra¬ 
mar, dándose la eonecalón a comerciantes de establecida solvencia. Por carta o por telegrama, 
sírvase pedirnos información detallada. 


ASBESTOS MANIJFACTURING COMPANY 


departamento de Exportación: lili So. Ibeorborn Sí., l'Iiieago, Illinois. K. U. A. Dirección telegráfica: Asbes. Chicago 

MAS DE 40 AÑOS DE EXPERIENCIA EN LA FABRICACION DE PRODUCTOS DE AMIANTO 
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Indicador de Alineación de Ruedas 

Pasando por encima de este aparato, se ve en el acto si está 
desalineada la dirección. La desalineación produce vibración, 
conducción dura y raspadura de neumático. Es.te indicador 
descubre la desalineación, y la comprueba cuando está co¬ 
rrecta. 

Ensayador lie Frenos Rrive-Over 

Ensaya los frenos del automóvil en movimiento. El auto¬ 
móvil se corre y para sobre la plataforma del aparato. Este 
muestra el esfuerzo de enfrenamiento de cada rueda, tanto 
cuando se ejerce gradualmente como cuando se hace de 
repente. Descubre los frenos defectuosos y ayuda al mecá¬ 
nico a ajustarlos a toda exigencia de servicio. Es el único 
ensayador de freno que reproduce verdaderas condiciones de 
marcha y MUESTRA AL CONDUCTOR los frenos que necesi¬ 
tan reparación o ajuste. 

Ensayador de Lamparas Delanteras 

Ensaya y muestra como corregir el foco y el ángulo de^ la luz 
de las lámparas delanteras. Después de la rectificación con 
este ensayador, se evita el peligroso resplandor y sobre el 
camino se arroja una luz más clara y segura. 

Rectificación de la Sección Delantera 

Este completo equipo averigua y rectifica la combadura, inclinación, <*on- 
vergencia, ángulo de pivote, y viraje del automóvil, es decir, todos ios 
ángulos de la geometría de la dirección, que han de estar perfectamente 
coordinados para producir una dirección fácil y segura. Este completo 
equipo se vende en gru|7o o por piezas separadas. 

Consta de un indicador portátil de alineación de ruedas, dos calibradores de 
combadura e inclinación de pivote, dos calibradores de viraje, herramientas 
para rectificar la inclinación, herramientas para rectificar la combadura, 
gato hidráulico, soporte, máquina para contrapesar o equilibrar las ruedas, 
caballete de corrección y tablero de exhibición de herramientas. 


SERVICIO DE 
SEGURIDAD 

WEAVER 

Hay un mercado enorme para todo equipo que con¬ 
tribuya a implantar mayor seguridad en la conduc¬ 
ción de automóviles. El creciente número de acci¬ 
dentes fatales, a consecuencia de irregular dirección, 
frenos defectuosos y luces cegadoras, está atrayendo 
más y más dueños de automóviles a los talleres de 
raparación preparados para arreglar correctamenU 
sus vehículos. 

Los Pasillos de Seguridad Weaver se lian granjeado 
la aceptación cordial de las autoridades públicas y 
clubes de automóviles de casi todo país del mundo. 
El Pasillo de Seguridad consta sólo de aquel equipo 
que los garajes o talleres necesitan para su servicio 
diario. 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Sprinsfield, Illinois, E.. U. A. 

Dirección telegráfica: "Weaver". Claves: Bentley, Acmé y Western Union. 
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¿Quiere Ud. Vender Diversión Procedente de 
las 5 Partes del Mundo? 

Cómo anhelarán sus clientes adquirir este receptor... un radio 
que capta los programas de todo el mundo y contiene ADEMÁS 
un fonógrafo eléctrico. 


Modelo 340—Radio-fonógrafo 
universal, superheterodino de 8 
tubos, gama de frecuencias de 
16 a 555 metros (con una banda 
suplementaria de frecuencias 
para uso en Europa). Cuadrante 
tipo de aeroplano, regulador 
automático de sonoridad, alto¬ 
parlante dinámico y armoniza- 
dores especiales de matices 
tonales. 


Los Nuevos Radios Universales RCA Victor 


Tienen Una Venta Fenomenal 


H E aquí los novísimos radios que le 
proporcionarán ventas rápidas, porque 
todos los dilettanti quieren ahora oír los 
programas radiofónicos del mundo entero. 
La RCA Victor ha lanzado al mercado verda¬ 
deros radios universales que captan las prin¬ 
cipales estaciones de Europa, Asia, Africa, 
América y Oceanía . . . programas proce¬ 
dentes de las 5 partes del mundo. No es de 
extrañar, pues, que estos receptores tengan 
una demanda sin precedentes. 

Como estos receptores ostentan las marcas 
RCA y Victor, los clientes saben de ante¬ 
mano que su rendimiento es perfecto desde 


todos los puntos de vista. Contienen un 
sistema co?npleto de bobinas para cada banda 
— nada de bobinas de derivación. Una preci¬ 
sión absoluta sobresale en todos los detalles. 

Tenemos una gran variedad de modelos, 
con muebles de bellísima construcción, y 
algunos de ellos tienen radios universales 
combinados con un modernísimo fonógrafo 
eléctrico . . . precisamente lo que desean los 
comerciantes del extranjero. Pida detalles al 
distribuidor RCA Victor o, si lo prefiere, 
escriba directamente a la RCA Victor Com- 
pany, Inc., División Internacional, Camden, 
N. J., E. U. de A. 



Modelo 141 —Radio universal mo¬ 
delo de mesa. A semejanza del mo¬ 
delo más grande, los ruidos parásitos 
quedan reducidos al mínimo y cada 
banda tiene un juego completo de 
bobinas separadas. 



VICTOR 


RCA VICTOR COMPAN Y, INC. 
División Internacional 
Camden, N. J., E. U. de A. 
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“Pida 

catálogos” 


I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
-i en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

"Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 


El Automóvil Americano 


















UN SURTIDO DISTINGUIDO — queiid. se enorgullecerá de vender 


Válvulas y accesorios para talleres de repa¬ 
ración y establecimientos grandes dedicados 
a la venta de combustible y lubricantes. 


Bornes de acumuladores 
Cables—Ensayadores 
Equipos para talleres de acumu¬ 
ladores 


^ OHIO # 

” AISTOHOnVK CABLt 


Cable estañado desnudo , tipo universal 
en tamaños para todo automóvil 


No. 5185——Asa de 
acumulador 


No. 550—Borne sin soldadura 


No. 44-P—Vendedor 
de cables 


No. 17—Unión en 
L giratoria 


No. 44 — Visi-Flo 


No. 65 — 
Unión 
giratoria 


Cintas trenzadas universales de 
tamaños para todos los automóviles 


No.22SL— 

Válvula 
de pie 


No 4 37—Válvula 
angular 


No. 7Í-SL —Válvula 
angídar 


No. 53-]-Ensayador 
No. 43—Válvula de voltaje 

de compuerta 


Mayo, 1934 


i T D. puede depender de «iue 
^ esta antigua y acreditada 
fábrica le dará inmediato ser¬ 
vicio. Pídanos información 
detallada y precios. 

Departamento de Exportación 

THE OHIO PATTERN WORKS 
& FOUNDRY COMPANY 

Cincinnati, Ohio, E. U. A. 

Establecida en 1892 


Forros de frenos y correas de ventiladores 

Su clientela en 1934 dependerá de los buenos productos que Ud. le venda. Y es lógico asumir 
que no obtendrá continuas ganancias si no cuenta con una clientela permanente. 

Los forros de frenos y las correas de ventiladores Hyeoe están construidos para satisfacer al 
dueño de automóvil y producir una buena ganancia en beneficio del taller que los vende e 
instala. 

Como los productos Hyeoe se hacen en una de las fábricas más grandes de forros de frenos y 
torreas de ventiladores, cuyo progreso se funda sobre adelantados estudios y ensayos de labora¬ 
torio, su clientela está siempre segura de recibir lo mejor. 

Obtenga las mejores ganancias que se derivan de los productos Hyeoe. 

Departamento de Exportación 

O VERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION, 1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTOBSERVE”—Todas Claves 

















































A la derecha—Núcleo 
de válvula Schradcr 
Firme, resistente al ca¬ 
lor y hermético. 

A la izquierda—Tapa 
de válvula Schrader 
No. 880 con cabeza de 
“destornillador” para 
quitar el núcleo. 


Ambos accesorios se 
ofrecen en atractivas 
cajltas de cartón de 
exhibición, con caba¬ 
llete al respaldo (y 
también, con adicional 
panel de exhibición 
con soporte de caba¬ 
llete). Pregúntele a 
su abastecedor. 



Poderosos En anuos 

EL “CORAZON” DEL 
NEUMATICO MODERNO 


Todo automovilista quiere neumáticos seguros. A 
nadie le gusta la pérdida de tiempo, la molestia, el 
gasto y la falta de seguridad que provocan los neumá¬ 
ticos descuidados. 

El “corazón” del neumático moderno es el núcleo y 
la tapa de su válvula. La inflación descuidada—los 
núcleos de válvulas viejos y desgastados—las tapas 
aflojadas . . . cualquiera de estas faltas puede dis¬ 
minuir el servicio y satisfacción que producen los 
buenos neumáticos. Los núcleos y tapas de válvulas 
Schrader son “poderosos enanitos” que admiten el 
aire y lo retienen con seguridad. Todo automovilista 
los necesita. Manténgalos en existencia. Véndalos en 
caja completa—indicando la importancia y conveni¬ 
encia de tenerlos a la mano cuando se necesiten. 

Los núcleos y tapas de válvulas Schrader han sido la 
norma en la industria de los neumáticos desde su 
comienzo—a causa de que los fabricantes de neumá¬ 
ticos comprendieron, desde el principio, la ventaja de 
emplear únicamente lo mejor . El público, también, 
prefiere los productos Schrader, los cuales gozan de 
reputación internacional por la seguridad y gran 
duración de su servicio. 

La comodidad de la marcha depende de la correcta 
inflación de los neumáticos. Los núcleos y tapas de 
válvulas Schrader, herméticos al aire, garantizan co¬ 
rrecta inflación. Cómprelos de su abastecedor de 
costumbre. A. Schrader’s Son, Inc., Brooklyn, Nueva 
York, E. U. A.; Toronto, Canadá; Birmingham, Ing¬ 
laterra. Fabricante de válvulas de neumáticos desde 
1844. 


Schrader 

Marca reg. en loa E.U.A. 

Válvulas protectoras de neumáticos, tapas y núcleos 

“Asegúrese de que sea Schrader legítimo—fíjese en el nombre ’ 


MAQUINA STORM, MODELO N-S 

EL TRIUNFO MAS SORPRENDENTE DE UN CUARTO 
DE SIGLO DE PROGRESO TECNICO 



ESTUDIE 


TODO! 
ESTO ■ 


• pOP. qué ha de perder^ Ud. las buenas ganancias 


__ ____ v _ ___ _ que 

j )l provienen de la rectificación de cilindros, cuando este 
trabajo se hace en su propio taller? AHORA, precisamente, 
es cuando Ud. debe estudiar este importante punto, a causa 
de aue con el aumento en reparaciones de automóviles, ha 
crecido la demanda de trabajos de rehabilitación de cilindros. 
Por fin tenemos una máquina perforadora, que podemos 
ofrecerla a un precio que Ud. puede pagar con facilidad . . . 
una máquina sencilla y segura, exacta, rápida y eficaz . . . 
a un precio extraordinariamente BAJO . . . una máquina que 
le habilitará para hacer en su propio taller, todo trabajo de 
rehabilitación de cilindros, con buenas (janancuis netas. 
Gracias a la alta velocidad de husillo y precisa alimentación, 
eL nuevo modelo N-S de máquina Storm produce un cilindro 
completamente acabado, con un solo corte. Tiene despejo 
para perforar el último cilindro del motor sin quitarlo del 
chasis. Tiene positivo dispositivo de centración de tres 
puntos . . . micrómetro especial para el exacto ajuste del 
cortador, sin quitarlo de la máquina . . . alimentación 

positiva por tornillo . . . calidad STK)RM en todo sentido. 
Un cortador cubre la escala completa ... no hay piezas 
adicionales que comprar. 

Tres tamaños distintos 

Para cilindros de 2%" n (2) Para cilindros de 2%" a 
4" de diámetro interior. de diámetro interior. 

Husillo con una sola veloci- Tiene dos velocidades de 

dnd. husillo. 


( 1 ) 


(3) 


Para cilindros de 2%" a 5i¿" de diámetro interior, 
velocidades de husillo. 


Tiene dos 


Suministrada con motor eléctrico de *4 de caballo de fuerza, 
de corriente alterna de 110 voltios y 60 períodos. Todo otro 
equipo de motor se considerará especial. 

• A ívi A d* # Sil 1 £1 il /T V Fl f / fe C _ 


STORM MFC. CO., Inc., 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Claves: Bentley, A.B.C.5a. edición. Western Union 
Dirección telegráfica: Wldbloeo, New York 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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AQUI ES ELLO QUE SIGNIFICAMOS 
POR NEUMÁTICOS 

SIN PARTES 


Dirección 


NEUMATICOS SEIBERLING 


Je Vulcanización por Vapor 


The Seiberling Rubber Co.. 

Departamento de Exportación, 

Akron, Ohio 

Sírvanse enviarme ¡ncondicíonalmonto información detallada sobre los 
neumáticos Seiberling de vulcanización por vapor de 1934. 

Nombre 


La nueva pistola o surtidor de lubrica¬ 
ción U.S. de una libra, de gobierno doble, 
suministra, bajo leve manipulación de un 
conveniente gatillo, una sola inyección o 
una serie de inyecciones continuas. Sobre 
la grasa desarrolla una presión de 7500 
a 10000 libras. La pistola U.S. de gobi¬ 
erno doble está perfectamente equili¬ 
brada. El mecánico puede manejarla con 
facilidad con una sola mano. Sencilla, 
firme y de mecanismo a prueba de manos 
inexpertas, da muchos años de servicio 
exento de irregulari¬ 
dades. Admite toda 
clase de lubricante de 
chasis, incluyendo las 
grasas espesas o fi¬ 
brosas. Se vende com¬ 
pleta, con manguera 
de conexión Zerk y 
Alemite. 


raifi comPREssoRs^ 
/«m touiírs.\ 

J HVORftUUC um 
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THE UNITED.STA'TES AIR C0MPRESS0R CO. 

CLEVELAND,[OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water St. 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

mm . Dirección telegráfica: **Widbloco” 

Torres surtidoras de aire Compresores de aíre Levantadores hidráulicos 
Sistemas para el lavado de automóviles Equipos para el engrase 


• Cuando el caucho y el algodón se unen por la aplicasión 
de calor a 300 grados Fahr. durante 40 a 120 minutos, en 
los moldes de neumáticos de todos los otros fabricantes, 
gran parte de la fortaleza natural de estos dos elementos 
fundamentales se pierde por recalentamíento. 

La Seiberling ha descubierto y utiliza exclusivamente el 
procedimiento de vulcanización por vapor en la manufactura 
de todos los neumáticos Seiberling. En lugar de someter el 
neumático a un calor debilitante, se aplica vapor a moderada 
temperatura para unir el caucho elástico y el algodón flexible 
en una firme composición. Los neumáticos vulcanizados 
por vapor son, por lo tanto, más seguros, más firmes y sin 
partes débiles y rinden de 10 a 30% más recorrido. 

Así como otros numerosos refinamientos fabriles introduci¬ 
dos por la Seiberling, que han facilitado el progreso de sus 
representantes en todas partes del mundo, el presente pro¬ 
cedimiento de vulcanización por vapor añade ventajas muy 
importantes al completo surtido de neumáticos Seiberling, 
sin aumentar el precio de estos acreditados productos. 

Los comerciantes en los mercados en que no tenemos 
todavía concesionarios locales quedan cordialmente invitados 
a estudiar las posibilidades de ventas y ganancias entrañadas 
en la representación de los productos Seiberling. Su cor¬ 
respondencia dirigida al Departamento de Exportación de 
la Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E. U. A., re¬ 
cibirá inmediata atención. 


PISTOLA DE LUBRICACION 
DE UNA LIBRA DE GOBIERNO 
DOBLE 


Mayo, 1934 
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LA IDEA NUEVA EN 
FORROS DE FRENOS 



E L desarrollo de nuevos tipos de mecanismos de 
enfrenamiento y de mayores velocidades, ha exi¬ 
gido forros de frenos más seguros y eficaces. Los 
ingenieros de la Multibestos han satisfecho esta 
necesidad con forros cortados a la medida, su¬ 
ministrados en juegos completos. Cada juego 
responde exactamente a los requisitos del me¬ 
canismo de enfrenamiento a que se destina. 

Sin embargo, los forros cortados a la medida Multi- 
bestos no provocan complicados problemas de in¬ 
ventario. Siete tipos diferentes de materiales de 
freno, independientemente o en combinación, se 
agrupan en veintisiete juegos universales, que sirven 
para el 97% de todos los frenos interiores, hacién¬ 
dolo con toda la exactitud necesaria , casi sin pér¬ 
dida alguna por desperdicio de material. 

Cada juego se suministra en caja claramente mar¬ 
cada y con instrucciones precisas para su instala¬ 
ción. 

Los juegos de forros de frenos cortados a la medida, 
de marca Multibestos, garantizan mejores repara¬ 
ciones, satisfacción completa al cliente y buenas 
ganancias para su negocio. El departamento de ex¬ 
portación de la Multibestos, al corriente de los 
requisitos particulares de su mercado, garantiza un 
servicio inteligente, rápidos. embarqes y pronta 
atención a preguntas y correspondencia en general. 
Pídanos información completa. Se la suministrare¬ 
mos incondicionalmente. Multibestos Company, 
Cambridge, Mass., E.U.A. 


MULTIBESTOS 

JUEGOS CORTADOS A LA MEDIDA 


ANUNCIO 

IMPORTANTE 

Para mejor identificar los productos de la Elite Manu- 
facturing Company, le participamos, por este anuncio, que 
el nombre de esta compañía ha sido cambiado al nuevo de 
RELIADLE JACK COMPANY, el cual describe mas exacta¬ 
mente los productos que fabricamos. 

La administración y organización de la nueva compañía 
es igual a la que se ha tenido desde hace muchos años. 

Toda correspondencia debe dirigirse a la RELIADLE 
JACK COMPANY, a la dirección anotada abajo. 

Aprovechamos la oportunidad de este anuncio para 
expresar nuestros sinceros agradecimientos a todos nuestros 
antiguos clientes y manifestarles que bajo nuestro nuevo 
nombre continuaremos, como siempre, las mas agradables 
relaciones comerciales. 

Está ya listo para envío nuestro nuevo catálogo descriptivo 
de nuestro completo surtido de equipos para garajes, in¬ 
cluyendo gatos mecánicos e hidráulicos. Pídanos ejemplar 
en seguida. 

RELIABLE JACK COMPANY 

Sucesor a de la 

ELITE MANUFACTURING COMPANY 


Departamento tic Exportación 

S43 E. S7tli Place, Chicago, Illinois, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Elite, Ashland 


Gato Relinble Xo. S-71 

Mayor levantamiento en relación a su 
altura que todo otro gato del mercado. 
Más fácil de nccionur debido a que tiene 
de 20 a 30 % más fuerza. En tipos 
hidráulicos de 1% n 30 toneladas de 
capacidad. 


■ Palanca de 
Soltura 


Mango y 
palanca de 
-4- posición 




Gato Relinble No. 37 

Un gato de camión completa¬ 
mente seguro. De peso regu¬ 
lar y firme construcción, coa 
tornillo de 1VÍ pulgada. 
Capacidad, 4 toneladas. 


Gato Relinble No. 311 

Hidráulico de dos velocidades. Gran escala 
de levantamiento. Fácil de accionar a 
completa capacidad. Todas sus piezas 
móviles protegidas contra el polvo y ugim. 
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DIFERENTE 



No. 6194 

Manómetro 
de neumático 
de baja 
presión o 
balón 


No. 6250 

Manómetro 
«le bajo 
presión 


No. 6197 
Manómetro 
de servicio 
con cabeza 
doble 


No. 6196 
Manómetro 
de servicio 
con cabeza 
sencilla 


No. 6195 

Manómetro 
de neumático 
de alta 
presión 


TODO EL MECANISMO completamente eit- 
cerrado 

Protegido para asegurar su exactitud 

Protegido para asegurar su prolongada dura¬ 
ción 

Nada perturba el funcionamiento de los manómetros 
Dill Instant-Air. El indicador de presión acciona dentro 
de un firme cilindro metálico, y se lee con facilidad a 
través de una ventanilla de piralina indestructible. 
Dediqúese con especialidad a la venta de estos manó¬ 
metros diferentes y mejores, que llevan la recomenda¬ 
ción de los fabricantes de neumáticos. 

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO—Pídanos 
ejemplar de nuestro Manual de Accesorios de Válvula 
de Neumático y lista de precios. 

THE DILL MANUFACTURING CO. 

694 East 82nd Street, Cleveland, Ohio, E.U.A. 


MANOMETROS DE NEUMATICOS 



Equipe su Taller con 

DeVi/biss 

el Moderno Aparato de Pintar 

(*í 


ÍJ 

La DeVilbiss fabrica una línea completa 
de aparatos de pintar para hacer frente 
a todas las necesidades de pintura en 
talleres de automóviles. Esta línea in¬ 
cluye aparatos de todas capacidades— 
desde aparatos para retocar las carro¬ 
cerías, hasta equipos grandes para el 
pintado y acabado completo. El Equipo 
AP-665 ilustrado arriba, es de capacidad 
suficiente para pintar 12 automóviles 
por semana. Este Equipo incluye dos 
de las Nuevas Pistolas DeVilbiss Tipo 
“MB.” La DeVilbiss también fabrica 
una línea completa de compresores de 
aire y accesorios para Garages y Esta¬ 
ciones de Servicio. Pida informes al 
Distribuidor DeVilbiss más cercano a 
su residencia o diríjase a 

DeVi/b/ss 

THE DeVILBISS COMPANY 

Toledo, Ohio, E.U.A. 


Fabricamos también equipos de pintar portátiles 
de todas capacidades, para mantenimiento de 
edificios, etc. 

REPRESENTANTES 

ARGENTINA — General Electric, 8 . A,—Buenos Alr t s. 
BRAZIL— International Machinen’ Co.—Bio «le Janeiro, Sao 
Paulo. Pernainbuco. CHILE —International Machinery Co.— 

Valparaíso. Antofagnstn. Santiago; Nitrato Agencies, Ltd,, 
Inulque. COLOMBIA— International General Eleclrir. S. A. 
Bogotá, Barranquilln, Cali, Medellín. CUBA —Distribuidores, 

S. A.—Habana. ECUADOR — Levy Hermanos Guayaquil. 
ESPAÑA —La Aceitera Exportadora. S. A.. Barcelona (Oficinas 
en Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS —Pacific Comrner- 
elal Co.—Manila. MEXICO — Engineerlng Equlpment Co.. 
Ciudad de México. PANAMA —Panamá Hardware Co., Ciudad 
«le Panamá. PERU —International Machinery Co. — Lima. 
PORTUGAL — Bethencourt Bros.. Ltd. — Lisboa. PUERTO 
RICO —Sucesores de Abarca—Son Juan. URUGUAY —General 
Electric. 8. A. — Montevideo. VENEZUELA — International 
General Electric, S. A. —Caracas, Maracaibo. 
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LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
WHITNEY 

han establecido envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo, 

The Whitney Mfc. Co. 

Hartford, Conn., E.U.A. 


CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 


Perfecto! . . . . 


dicen los directores de fábricas, los mecánicos 

de automóviles y los 
gerentes de empre¬ 
sas de transporte 


ducir 

metal 


La esmeriladora Hall 
para asientq de 
válvula, modelo E-S. 
se vende completa con 
motor y aderezador de 
diamante. Ofrecemos 
guias do cualquier 
diámetro y ruedas 
amoladoras para asi¬ 
entos de cualquier 
grado de dureza. 


¿Para qué experimentar, al torn- 
prar una esmeriladora para recti¬ 
ficar los asientos blandos y duro» 
de las válvulas? ¿Por qué no 
seguir el ejemplo de las fábricas, 
que lian gastado millares de dólares 
en experimentos, antes de que 
adoptaran el Método de Esmerilado 
Excéntrico Hall para la rectifica¬ 
ción de los asientos de válvulas, 
en sus talleres? iPor 
qué no sigue el concejo 
de competentes mecáni¬ 
cos que han visto que es 
el único que puede pro- 
perfecto asiento en toda 
. desde hierro fundido hasta 
el más duro acero Stellite? 

Si Ud. quiere emprender experi¬ 
mentos, ensaye todos eBtos métodos, 
pero si no quiere hacerlo, y desea, 
por otra parte, adquirir algo com¬ 
pletamente seguro, compre la es¬ 
meriladora HALL. Pida a nuestro 
representante más cercano informa¬ 
ción completa sobre esto equipo. 


THE HALL MAM FACTIIIIIV li CO. 

Gerentes de Ventas en Europa: Gerente de Ventas en la Argentina: 

Srs. Morris &. Ingram, Sr. Otto Eberson, 

26 Finsbury Square, Casilla de correo 127, Buenos Aires, 

Londres, E. C. 2, Inglaterra Argentina. 

Gerente de Ventas en Cuba: 

E. M. González, Calle 21, No. 450, 

Habana, Cuba. 


HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


Con el sistema Whiz. de engrase se dispensa grasa directamente de 
las latas al diferencial o cambio de marcha. El engrase se Hará con un 
ahorro de 50% a 100% comparado con el método antiguo. 

Miles de garages están usando este método exclusivamente. No se 
necesitan equipos costosos. 

R. M. HOLLINGSHEAD CORP., CAMPEN, N. J., E. U. A. 


UTILIDADES 

EL UNICO METODO VENTAJOSO 
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WARD’S 


PIEZAS Y ACCESORIOS 
PARA AUTOMÓVILES 


Todo lo que se necesita para repara¬ 
ción y mantenimiento de los AUTO¬ 
MÓVILES y CAMIONES Co rrient es 


\ a sea qiie sus clientes necesiten habilitaciones para 
garage, herramientas para talleres, piezas de repuesto, 
accesorios o suministros para automóviles o camiones de 
marcas conocidas, Ud. puede obtener los mejores a los 
precios más bajos de MONTGOMERY WARD. 



NUEVOS NEUMÁTICOS 
RIVERSIDE DE WARD 


AIR CUSHIONS, PARA CA¬ 
MIONES, BALONES, DE CUER¬ 
DAS DE ALTA PRESIÓN Y 
POWER GRIPS — 


Bastan de 15 a 20 Ibs. de presión 
de aire. 


Un ramo completo. No se puede 
adquirir un neumático mejor que 
el RIVERSIDE, sin que importe 
el precio ni la marca. 


BUJIAS RIVERSIDE DE 
WARD DE PRIMERA 
CALIDAD 

¡l’or fin! Una bujía de 
ítguro y perfecto funcio¬ 
namiento a un precio 

módico. 


ACUMULADORES 

ULTRAPOTENTES 

RIVERSIDE 

13 y 13 placas. Iguales 
a los mejores acumula¬ 
dores que se hacen en 
cualquier parte, sin que 
importe el precio. 


LUSTRE DE CERA Y 
LIMPIADORRIVERSIDE 
PARA AUTOMOVILES 

Deja una superficie lus¬ 
trosa dura—Económico— 
Seguro —Prolonga la du¬ 
ración de la pintura. 


También Forros de Freno, Bocinas, Piezas de Faros, Herra¬ 
mientas, Habilitaciones para Garage, Baúles, Linternas 
Eléctricas Manuales, Etc., Etc., Etc. 

Adquiera todos los Accesorios para Automóviles con economía de 
una sola casa idónea. Ahorre en flete—Ahorre tiempo—Ahorre di¬ 
nero. Condiciones convenientes para agentes idóneos. 

MONTGOMERY-WARD 

Fundada en 1872 

Diríjanse todas las comunicaciones al 

Departamento de Exportación 
CHICAGO, E. U. A. 

Dirección Cnblcgráfica: “THORNWARD” 

Í! Wa ln cir culor descriptiva para agentes y descuentos confidenciales do el extenso ramo JT'ard. 





Los forros de frenos Grafild, producidos por una de las fábricas más 
importantes del ramo y continuamente refinados en nuestros labora¬ 
torios y campos de ensayos, constituyen la última palabra en calidad. 

El forro Grafild posee correcta fuerza de retención, no rechina ni raya 
el tambor y contiene un lubricante de alta temperatura, que representa 
una de sus ventajas exclusivas más importantes. 

GRAFILD “93”—El forro tejido de mayor venta que fabricamos. 

Alto coeficiente de rozamiento. Húmedo o seco, 
su retención es uniforme. No agarra o arrastra. Prolongada dura¬ 
ción. Para frenos interiores y exteriores. 


NUEVOS JUEGOS DE “ROZAMIENTO 
^ V ESPECIFICO” (“PRESCRIBED-FRICTION”) 
fcg—Un pequeño surtido de estos juegos sirve para 
tUr casi todos los frenos de automóviles modernos. 
^ Cada juego tiene el rozamiento exacto exigido por 
el mecanismo de enfrenamiento del caso. 

GRAFILD MOLDEADO FLEXIBLE— Un nuevo tipo de forro 

moldeado para frenos in¬ 
teriores. Su flexibilidad no altera su forma. Listo para dar excelente 
servicio a continuación inmediata de su instalación. Rozamiento uni¬ 
forme a toda temperatura. Prolongada duración efectiva. 

GRAFILD PARA SERVICIO RECIO-Un forro bien denso para 

camiones y ómnibus 
grandes. Aunque cuesta un poco más, al principio, resulta al fin y al 
cabo mucho más económico que los productos de precio bajo. 

Ofrecemos también un surtido completo de juegos de forros cortados 
a la medida, en tipos tejidos y moldeados, debidamente perforados 
y avellanados, para vehículos Ford, Chevrolet y Plymouth. 

WORLD BESTOS CORPORATION 

Paterson, N. J., E.U.A. Departamento de Exportación: 280 Broadway, Nueva 

York, N. Y., E.U.A. Dirección cablegráfica “Lenzeo”, New York 



PARAFRENOS GRAFILD 

NECESITAMOS CONCESIONARIOS 

en Bolivia, Chile, Colombia, Costa Rica, Guatemala, Panamá, 
Puerto Rico, República Dominicana, Uruguay y Venezuela. 
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M c CORD... 

Calidad. 

Desde hace 35 años, el nombre “McCord” 
sobre una empaquetadura ha significado 
calidad: una calidad que se ve y se siente, 
una calidad que se pone de evidencia por el 
hecho de que las empaquetaduras McCord 
mantienen bien seguras y apretadas las 
uniones que hacen. 

La Calidad es evidente en el brillante y puro 
cobre templado por especial procedimiento 
hidráulico, cuya superficie blanda y flexible 
se conforma exactamente con la superficie 
por cerrarse. El amianto McCord se hace 
de acuerdo con las características exigidas 
por la fábrica McCord. Se prepara especial¬ 
mente para la fabricación de empaqueta¬ 
duras y por esta razón resiste muy bien las 
elevadas temperaturas y grandes compre¬ 
siones a que están sometidas las empaque¬ 
taduras en servicio práctico. La diferencia 
es notable, cuando se examina una empa¬ 
quetadura McCord. El amianto puro de 
fibra larga produce una empaquetadura flex¬ 
ible de gran resistencia al calor, que se 
amolda con facilidad a la superficie por 
cerrarse. 

Cada empaquetadura McCord se apoya 
sobre más años de experiencia fabril y téc¬ 
nica en el ramo, que todo otro producto 
similar. Esta es una razón adicional del por 
qué la mayor parte de los fabricantes de 
automóviles emplean las empaquetaduras 
McCord en su equipo original. 

M cco 

IVI DETROIT, MICH..E 

Dirección telegráfica: McCORD RAD 




Concentre sus compras 

de 

piezas de encendido, 
cables para acumuladores, 
alambres y cables para automóviles 
y bobinas de encendido 

Las piezas de repuesto “Standard” gozan de merecida 
reputación, en todas partes del mundo. En nuestra 
fábrica tenemos propio departamento de exportación, 
cuya eficaz organización se basa sobre muchos años 
de experiencia en negocios con el extranjero. 


STANDARD MOTOR PRODUCTS Inc. 


Long Isi and City 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 


ÍSTANDArtDl 


Dirección 
telegráfica: 
Stnnmoprod 
New York 



HERRAMIENTAS 
NATIONAL 
PARA GARAJES 
Herramientas manu¬ 
ales para la repara¬ 
ción de automóviles 
en general. 

Arboles do repuesto para el 
Chevrolet. Pontiac. Plym- 
outh y otros automóviles, 
exceptuando el Ford. 
National Machine & 
Tool Company 
Dedicada al negocio de 
automóviles desde el co¬ 
mienzo de la industria . 
Fábrica en 

Jackson, Michigan, E. U. A. 

Departamento de Exporta¬ 
ción: 20 Vesey St., 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegrafíen: 
"Natmacho" New York 



Extensor de anillo de émbolo ZIM 

¿Para qué echar a perder un buen 
anillo de émbolo o una buena 
reparación de motor por un descui¬ 
do eu la Instalación de los anillos? 

El extensor de anillo de émbolo 
ZIM abre uniforme y correctamente 
el anillo, evitando la deformación 
que echa a perder tantos trabajos. 

Otras herramientas ZIM son: 
levantadores de válvulas, com¬ 
presores de resortes de válvulas, 
compresores de anillos de émbolos, 
esmeriladores de válvulas, sujeta¬ 
dores de émbolos, rectificadores eléctricos do cara de válvula, fresas oara 
rectificar el asiento de válvula, tornos automáticos para rectificar válvulas, 
extractores de engranajes, extractores de ruedas, extractores de chavetas 
v otras herramientas. 

Las herramientas ZIM son finas en calidad y económicas en precio. 

PidanoB catálogo completo. 

ZIM MANUFACTURINC CpMPANY 

Departamento Ja Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E.U.A. 

LAS MEJORES HERRAMIENTAS PARA LOS TRABAJOS DIARIOS 
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Se instala en toda marca y modelo de automóvil 

El nuevo surtido de de 1934 tiene todo lo que UtL q uiere 


GALVIN MANUFACTURING CORPORATION 

Departamento de Exportación: 431 Soutll Dearbom Street, Chicago, 111., E. U. A. 

FUERZA EXTRAORDINARIA - MAYOR ALCANCE - MEJOR TONO 


Doble radiorreceptor, altoparlante “6” y 
fuerza U B” 

Todo en un solo grupo compacto, que se 
instala debajo del cubretablero 
6 tubos electrónicos—Al¬ 
toparlante de 6"—lodo en 
un solo modelo 


He aquí un 
nuevo radio¬ 
rreceptor com¬ 
pleto de auto¬ 
móvil, con al¬ 
toparlante de 
6" coordinado 
con un circui¬ 
to perfeccio¬ 
nado que pro¬ 
duce excelente 
recepción. Tono completo, natural y sin distorsión alguna. 
Muy sensitivo. Recibe estaciones radiodifusoras dentro de 
una amplia escala, con amplio volumen y claridad. Go¬ 
bierno universal para columna de dirección o panel de 
instrumentos. Regulador de tono manual. 

Circuito superheterodino. Perfeccionado gobierno automá¬ 
tico de sonoridad. Sistema Eliminode. Completamente 
eléctrico. Condensadores do tres grupos. Altoparlante de 
6". Utiliza los tubos electrónicos o válvulas siguientes: 
2 do tipo 78, 1 de tipo 77, 1 de tipo 75, 1 de tipo 12, 
1 de tipo 8-1. El receptor, el altoparlante y la fuerza “B” 
forman una unidad compacta. Se completa con supresores. 

Necesitamos todavía representantes 
telegrama en que nos diga: Motol 


Nuevo gobierno universal 

Para columna de dirección 
y todo tipo de tablero de 
instrumentos 

Mas fácil de inspeccionar 
y de reparar 

Tanto el Motorola ele 
modelo Doble “6” como 
el Doble son «leí tipo 

«le “enchufe”. Son mfts fá¬ 
ciles «le inspeccionar y 
reparar. 

Se instalan y quitan con 
suma facilidad y rapidez . 


Chasis gemelo de radiorreceptor “S’’' y fuerza 

Compacto-se instala en el compartimiento del motor 

o en el compartimiento del conductor 

8 tubos—Altoparlante de 8" Modelo 
Ultra-Luxe 

Sus clientes comprenderán en el 
acto el funcionamiento so¬ 
bresaliente del nueve Motoro¬ 
la Gemelo “8”. El gran 
altoparlante dinámico es¬ 
tá coordinado 
con un cir¬ 
cuito perfec¬ 
cionado para 
producir ex¬ 
celente r e - 
cepción, sin 
rival en su 
clase. Fuerza 
enorme . . . 
extrema sen¬ 
sitividad para 
grandes dis¬ 
tancias . . . 
regulación de 
volumen d e 

gran escala . . . regulador de tono 
manual en el gobierno universal. Unidad de fuerza 1 
eficacia comprobada. 

Circuito superheterodino. Amplificación de tipo moderno. 
Completamente eléctrico. Emplcu los tubos siguientes: 2 
de tipo 78, 1 de tipo 77, 1 de tipo 85, 1 de tipo 37 L.A. 
y 1 de tipo 8*1. Condensador de tres grupos. Suprcsorcs. 

en varios mercados importantes • Al recibo de su carta o de su 
Chicago detalles ”, le suministraremos información detallada. 


ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Fácil Instalación 



Dan completo gr ti¬ 
bí era o «le ventilación. 
Se instalan con faci¬ 
lidad y rapidez me¬ 
diante abrazaderas. 
No hay tornillos ni 
pernos. Firmes so¬ 
portes de latón con 
enchape de cromo. 
Sujetan los vidrios 
sin tensión lateral. 
No vibran ni se aflo¬ 
jan. No hay varillas 
ni otras obstruc¬ 
ciones a la vista. Se 
suministran comple¬ 
tas, con vidrio de se¬ 
guridad o de tipo 
corriente. Los so¬ 
portes se venden se¬ 
paradamente» cuan¬ 
do asi lo quiera el 
interesado. 



BOCINA 
FULTON 
AERMORE 
HI-WAY 

De sonido penetrante, 
pero agradable y cor¬ 
tés, esta bocina des- 
piertu la atención. 
Se oye a gran distan¬ 
cia. Su sonido mu¬ 
sical es producido 
por el escape. No 
huy consumo do co¬ 
rriente de acumula¬ 
dor. Un artículo ex¬ 
celente por su fácil 
renta. Desarrolla con- 
fianza y negocios. 


VISERA FULTON NO. 12 

Visera para el conductor. 
Evita el molesto resplandor 
«le las laces y del sol, grracias 
a su lflmina de piralina 
verde. Ajnstable en sentido 
vertical y horizontal. La se¬ 
guridad personal la hace in¬ 
dispensable. De bonito as¬ 
pecto y muy bien hecha. 


THE FULTON CO. 

1012 S. 82nd St. Mllvraukee, Wis.. E. U. A. 

Dirección telcgrflfl«ut: “Faltón.” Toda clave. 


-Acumuladores DureX 

rkESDE hace más 
de veinte años, la 
construcción de cada 
acumulador DUREX 
se ha caracterizado 
por adicional calidad 
para asegurar su com¬ 
pleta capacidad y 
prolongada duración. 

Se ofrecen a precios 
equitativos, que propenden a desarrollar un 
negocio permanente y lucrativo. 

Fabricamos un completo surtido de acumu¬ 
ladores para automóviles, camiones y ómnibus 
de toda marca conocida. 

(PLACAS DURO) 

Sírvase pedirnos información completa, incluyendo 
precios y descuentos. 

GENERAL LEAD BATTERIES CO. 

119-125 Chapel St., Newark, N. J., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Titán” 
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NOTICIAS SOBRE LOS ANILLOS DE EMBOLO 

INTERNATIONAL 




Tipo Chief de compresión 




The International Pistón Ring Company 

2403 W. Superior Ave. Cleveland, Ohio, E.U.A. 




Bujes 

Cojinetes 

Bronce en Barras 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 

Por muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas 
las piezas de Bronce Johnson llevan 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina 

Bajo pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fábricación de SU9 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 


JOHNSON BRONZE COMPANY 

Gerente de Exportación : JOHN PRIOR 

44 WH1TEHALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: 4i JONBRON, M Ncvryork 
Fábrica en: NEW CASTLE, PA., E.U.A. 


4 
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Esmeriladora de Asiento de Válvula 



HALL 

fLEX-CENTR 

Esmeriladora de Asiento de Válvula 


Una esmeriladora práctica y económica para 
rectificar los asientos de válvulas de aleaciones 
de acero o de hierro fundido 


Se suministra completa, en caja metálica, como 
se ilustra aquí, incluyendo aderezador de dia¬ 
manto, 3 guiadores do extensión, 3 ruedas amo¬ 
ladoras, cuerpo de esmeriladora, propulsor y guia¬ 
dor de tipo flexible y llaves. Sólo hay otra 
esmerllrdora de asiento de válvula, que es me¬ 
jor que lu presente, y ella es la esmeriladora 
excéntrica HALL, anunciada en la página 96 de 
esta revista. 

The Hall Manufacturing Co. 

Toledo, Oblo, E.U.A. 



Gerentes de Ventas en 
Europa: 

Srs. Morris & Ingram, 
26 Ffnibury Square, 
Londres, E. C. 2, 
Inglaterra. 


Gerente de Ventas en la 
Argentina: 

Sr. Otto Eberson, 
Casilla de correo 127, 
Buenos Aires, 
Argentina. 


Gerente de Ventas en 
Cuba: 

Sr. E. M. González, 
Calle 21, No. 450, 
Habana, Cuba. 
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GUARDABARROS 


para 

los modelos de 1933 y 
de años anteriores, del 
FORD, CHEVROLET y 
PLYMOUTH 

En la representación ele los guarda barros ele re- 
I> tiesto F os torta, hallaran muy buenas ganancias 
los concesionarios en el extranjero. 

El frecuente reemplazo «le guardabarros siirni- 
n«*a negocio remunerativo. 

La reputación «le que los guardabarros Fostoria 
gozan en todo el mundo, desde liace mfis de quince 
a Ros, es su mejor garantía de calidad. 

Sírvase pedirnos en seguida ejemplar «le cat&logo 
«le guardabarros Fostoria, incluyendo precios, des¬ 
cuentos, instrucciones de embarque, etc. 

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP. 

Fábrica en Fostoria, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

55 West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: RODICO 

GUARDABARROS 

FOSTORIA 


►¿as bombas medidoras eléctricas ERIE 


de lindo aspecto moderno 
y firme construcción son 
seguras y exactas en fun¬ 
cionamiento 



Estas acreditadas bombas, de gasolina, 
actualmente al servicio diario de más 
de 60.000 grandes y pequeños garajes y 
estaciones de servicio, en todas partes 
del mundo, están desarrollando un 
negocio permanente y lucrativo en 
beneficio de sus dueños, a causa de la 
exactitud de su medición, resultante 
de sus reguladores eléctricos de abso¬ 
luta precisión, que constituyen una 
verdadera protección para los vende¬ 
dores y los compradores. 

Los Sistemas de Medición Erie se co¬ 
nocen en los Estados Unidos y otros 
importantes países del mundo, como 
la última palabra en equipos para la 
venta de combustible, aceites y grasas 
lubricantes. 

No deje de pedirnos ejemplar de 
nuestro nuevo catálogo. 


ERIE METER SYSTEMS, INC. 

ERIE, PENNA. E.U.A. 

Dirección telegráfica—“Eriemeter” 



VITAI/IC 

PRODUCTOS DE CAUCHO 
PARA AUTOMOVILES 


La superior calidad de la manguera de 
radiador “Vitalic” es conocida en todo el 
mundo. Tipifica los mejores materiales 
y manufactura que entran en la fabrica¬ 
ción del completo surtido “Vitalie.” 

Correas «le ventiladores 
Mangueras «le radiadores 
Mangueras de aire 
Mangueras de lavadoras de 
automóviles 
Mangueras «le agua 
Mangueras de soldadoras 
Mangueras «le gasolina 
Tubería «le bombas 
Tubería de limpiadores «le 
parabrisas 
Tapetes «le estribos 
Accesorios miscelAneos 

CONCESIONARIOS—Por carta o por tele¬ 
grama sírvase pedirnos información deta¬ 
llada sobre nuestro lucrativo programa de 
ventas. 


CONTINENTAL RUBBER WORKS 


ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A. 

bepartamento de Exportación: *161 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica—“BAFILET" 




... EXAMINE LOS ALAMBRES DE LAS BUJIAS 
DE ENCENDIDO 

El alambre ordinario resulta inútil en los modernos 
motores de alta compresión. Los cables defectuosos o 
dañados reducen la fuerza del encendido derrochando 
combustible y energía. 

Más del 50% de los automóviles de más de un año 
de servicio necesita nuevos alambres de bujías de 
encendido. Examine estos alambres cada vez que 
inspeccione las bujías, ajuste los electrodos y repase 
cualquiera parte del sistema eléctrico. Reemplace todos 
los alambre con el Belden 7777, la más segura garantía 
contra irregularidades. 12-54 


7777 es el ünico cable <le 
bujía «le encendido que ofrece 
estas ventajas. 


a—Alambre de cobre es¬ 
tañado de trenzado uni¬ 
formo. 

b—M e z c I a especial de 
caucho Belden, color 
naranja. 


c—Laca negra Belden de 
alta tensión para com¬ 
pleta protección adi¬ 
cional. 

d—Trenzado de algodón. 


e—Capa exterior de laca 
Belden de alta tensión 
de gran resistencia al 
calor. 

f—El acabado de gran 
suavidad facilita la 
instalación y prolonga 
la duración de la su¬ 
perficie de laca. 


BELDEN MANUFACTURING 
COMPANY 

4653 W. Van Burén SL. 
Chicago. Illinois, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Beldepite" 


Belden 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 
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Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos 

No hay forro de freno mejor en calidad y on todo otro sentido, que el 
ALL-WEATHER CHALLENGE. Su denso tejido de excelentes hilazas 
de amianto de triple interconexión con alambre de refuerzo de especial 
aleación de zinc, más su tratamiento con materiales de gran penetración 
y extraordinaria resistencia al desgaste y calor, le aseguran una acción 
•le enfrenamiento absolutamente eficaz y efectiva durante toda su duración. 


Forro tejido RED LETTER para frenos 
De gran valor intrínseco—Muy económico en precio 
Este forro tejido do amianto con alambre de latón ha sido especialmente 
proyectado y construido para rendir un servicio máximo y durar mucho 
tiempo, y venderse a un precio en consonancia con la economía aue se 
exige hoy diu. 

EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS > 
PERFORADOS, PARA EL FORD, EL DESOTO, EL CHEVROLET 
Y EL PLYMOUTH 


OTROS PRODUCTOS CHALLENGE 


Forro tejido y moldeado 
CHALLENGE WOVEN-MOLD 
Cintas para amortiguadores 
Precintas para baúles 
Precintas Utility 


Revestimientos para transmisión 
do Ford 

Cordones para capó y radiador 
Revestimientos para embragues 
en piezas y juegos completos 
Portadores de acumuladores 


Pídanos ahora mismo información detallada y precios 


MANNING J. SMITH BELTING CO., 

Departamento de Exportación: 

I 16 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LEFELDHUN,” New York 



Eficaces y poderosos limpi¬ 
adores de parabrisas para 
automóviles cerrados y 
abiertos 


S E suministran con láminas de caucho de cinco 
capas y un poderoso motor para conservar 
despejada la vista en todo tiempo. Ud. puede 
recomendar estos limpiadores a su clientela con la 
seguridad de que darán excelente servicio—y 
Ud. los vende con confianza y buenas ganancias. 
Pídanos información sobre estos limpiadores, lo 
mismo que sobre los limpiadores, espejos retros- 
cópicos VISIONALL y trompetas Claireon. 


TRICO PRODUCTS CORPORATION 


PRODUCTS 


811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD,** BufiTalo. 



Departamento de Exportación : 
39 Water St., Nueva York, 
N. Y., E.U.A. 


Esta cadena de distribución 
es de tratamiento térmico. 

I,a experiencia ha demos¬ 
trado que las cadenas 
de distribución Duckworth 
funcionan sin ruido y 
duran más. Esto se debe 
al cuidado con que se 
construyen y al hecho de 
que cada una de sus piezas 
se somete a tratamiento 
térmico p a r a asegurar 
su prolongada duraciOn. 
Concesionarios en todas 
partes del mundo. 


BALDW1N-DUCKWORTH 


CHAIN CORPORATION 


Dirección telegráfica: Widltloco 


Fábricas en Springfield, Mass. y Worccster, Mass., E.U.A. 



Los comerciantes de anillos de émbolos 
necesitan un surtido completo. El surtido 
American Hammered escompleto. 

Anillos de regulación de aceite de canal 
amplia y anillos normales de compresión 
para los trabajos de rectificación de cilin¬ 
dros. 

Anillos de regulación de aceite de tipo 
flexible, anillos de compresión de tipo 
flexible y extensores de émbolos Crovanite 
para trabajos en que no se comprende la 
rectificación de los cilindros. 

Por carta o por telegrama, pídanos información 
detallada y catálogo. 

THE 

AMERICAN HAMMERED PISTON RINC CO. 

Departamento de Exportación 

461 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Bafilet" New York 


¡He aquí'una nueva herramienta que 
ha establecido una nueva industria en 
la AMERICA! 

E S una herramienta que rehace las 
estrías de la superficie de rodadura 
del neumático que ha sido alisada por 
el desgaste. 

Se apoya sobre dos años de éxito. La 
utilizan y recomiendan el Gobierno de 
los Estados Unidos, la Goodyear, la 
Firestone y muchas otras grandes fá¬ 
bricas de neumáticos y automóviles. 

Ocho tamaños diferentes. Económica 
en precio. Grandes ganancias en este 
nuevo servicio. Pídanos catálogo ilu¬ 
strado. 



Pat. 7 de Nov. de 1933 


KWICK-KUT 

Mfg. Co., Inc. 
3815 Arsenal St. 

St. Louia, Mo., E.U.A. 
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MUELLES 


Una de las más grandes fábricas 


de muelles del mundo 





LAHER 

para AUTOMOVILES y 


CAMIONES 


Compre sus muelles de repuesto de la LAHER AUTO SPRING CO-, una de 
las más grandes y antiguas fábricas de muelles del mundo. Ofrece un surtido 
completo de muelles de tipos corrientes, de todo tamaño, para toda marca de 
automóvil y camión. Más de 75.000 muelles completos y láminas para los 
mismos, en existencia permanente, para entregas inme¬ 
diatas. Ajuste perfecto. Superior calidad. Precios 
económicos. Embarques directos de San Francisco o 
de Oakland. Invitamos la correspondencia do Iob 
comerciantes y concesionarios del ramo. Sírvase 
pedirnos, por carta o por telegrama, catálogo y pre¬ 
cios. 


FORRO DE FRENO 


en tipo 
tejido y 
en tipo 
moldeado 


La elección de Luis Meyer. 
Ernie Trlplett y otros grandes 
campeones do la pista de ca¬ 
rreras. Lo emplean millares de 
dueños de automóviles y ca¬ 
miones. Lo representan y venden 
más de 300 Armas al por mayor 
en los Estados Unidos. Su segu¬ 
ridad es a prueba de calor, 
carga y declive. Funciona sin 
ruido, sin resbale, sin recalen¬ 
tamiento y sin rayar el tambor. 
Cuesta menos porque dura más. 
Para todo automóvil y camión. 
Un producto LAHER. Por 
carta o por telegrama, pídanos 
catálogo y precios. 


LAHER AUTO SPRINC CO., OAKLAND CALIFORNIA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Lahcrauto 



ENORME POTENCIA 


Con 

extraordinaria 

capacidad 

reconocida en 
todo el mundo 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA- 
POTENTES HAND- 
LER 


Las Placas Ultrapotentes 
Handler se ofrocen también 
para toda dase de acumula¬ 
dores. 


Escriba o cablegrafíe pidi- 
endo nuestra propuesta de 
agenda. 


Estas son los placas que se emplean en los 

ACUMULADORES 

LYONS 

He aquí uno de los artículos de mayor venta y 
más provechosos que hay para los distribuidores 
de acumuladores. 

Entregas directas por camión al vapor. No hay 
flete terrestre ni demoras. 


LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Depto. de Exportación: 2201 East Ontario St. f Filadelfia. Pu E U A 
Cablegramas: “LYONSBATRY” Philadelphia, Pa. 



Lo» ingenieros de los acabados Mimax han ¿ImpUíicado notable¬ 
mente el trabajo de los talleres de pintura de automóviles medi¬ 
ante la introducción del Sistema Intcrmix coordinado con el 
Manual de Servicio Mimax Autocolor. 

Sírvase pedirnos ahora mismo información completa sobre el 
completo surtido Mimax y pregúntenos cómo puede obtener 
ejemplar de este valioso Manual. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPAN Y 

División de Pinturas y Barnices, Newark, N. J., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “SUNPKOOF” 



De calce o laminita a bloque de cilindros , la ATLAS 
ofrece todo lo que se necesite en piezas de repuesto para 
automóviles r camiones Ford y Chevrolet . 


aÍLJjU/ Impóngase del surtido Atlas. En la compra 
de piezas Atlas hallará mayor conveniencia y 
economía. 


ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

123-33 West Michigan Street, Indianapolis, Ind., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Atlasparls,” Indianapolis, U. S. A. 


PIEZAS 

ATLAS 

—PARA EL— 

—FORD— 

Y EL 

CHEVROLET 

Nestros depósitos están 
repletos de piezas (le 
repuesto de ílnu calidad, 
para el Ford y el Chev¬ 
rolet, pnrn inmediato em¬ 
barque a cualquier punto 
del mundo. Estas piezns 
de primera calidad per¬ 
miten reparaciones más 
satisfactorias y remune¬ 
rativas. Aseguran la sa¬ 
tisfacción de la clientela 
porque garantizan un 
funcionamiento igual al 
de las piezas originales o 
mejor que éste. 
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AMERICAN 

BOSCH 

Los productos Amcrican-Bosch son famosos por la influencia que ejercen en 
aumentar la seguridad y en reducir el costo de transporte por kilómetro, en 
todas partes del mundo. Bajo toda exigencia de servicio, ofrecen la seguridad 
de Funcionar bien día tras día, año tras año. Ahora es la mejor oportunidad 
para imponerse a fondo de estos meritorios productos. 



Radiorreceptor American-Bosch 
Vibro Power para automóviles 

El radiorreceptor American-Bosch para 
automóvil os la elección particular de los 
departamentos de policía de los Estados 
Unidos. Las mismas normas de seguridad 
y calidad caracterizan a todos los modelos 
en que lo ofrecemos. El surtido comprende 
modelos corrientes do una sola pieza, 
modelos de luxe con altoparlante separado, 
modelos con gobierno en el tablero o en 
la columna de dirección. 



Ensayadores American-Bosch 

Los ensayadores de bobinas de cncondido 
American-Bosch. en modelos portátiles y de 
banco, facilitan mucho la rectificación de 
las bobinas y cables, instalados en el 
vehículo, o quitados de éste. El ensayador 
Condens-O-Scope American-Bosch es un 
aparato ideal para verificar condensadores 
de encendido, dispersión de corriente en los 
circuitos y para sincronizar interruptores 
o distribuidores dobles. Estos ensayadores 
son manuales y fáciles de manejar. 


Sírvate pedirnos información detallada sobre los presentes productos v <tiras 
especialidades de nuestra fábrica, incluyendo los afamados magnetos, bobinas v 
cargadores de acumuladores de conexión en el tablero. 

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS - - E. ü. fl. 


ACUMULADORES 

ofrecen estas 
ventajas — 

PRECIO 
CALIDAD 


SERVICIO 

GANANCIAS 

El Thor es un acumulador 
perfeccionado, construido 
para dar rendimiento máxi¬ 
mo bajo las más severas 
condiciones del tráfico mo¬ 
derno. La placa, por ejem¬ 
plo, es exactamente del ta¬ 
maño exigido por las carac¬ 
terísticas. Mídala con una 
regla y micrómetro. Su ta- 
m a ñ o completo significa 
prolongada duración y ser¬ 
vicio adicional. Su precio 
moderado se debe a la nue¬ 
va maquinaria de precisión 
inventada y patentada por 
nosotros, la cual no sólo re¬ 
duce los costos, sino que 
también asegura absoluta 
uniformidad en todos los 



acumuladores. Cada acu¬ 
mulador se ensaya cuida¬ 
dosamente en equipos espe¬ 
ciales perfeccionados por 
nosotros. De esta manera 
se evita la posibilidad de 
que nuestra fábrica salga 
un acumulador que no esté 
en perfectas condiciones. 
Suministramos instruccio¬ 
nes completas, incluyendo 
detalles exactos para la 
carga, después de recibir el 
embarque. En el surtido 
Thor se comprende un 
acumulador para todo 
requisito de precio. Pídanos 
catálogo y listas de precios 
con descuentos comerciales. 
Para varios importantes 
mercados necesitamos to¬ 
davía concesionarios exclu¬ 
sivos. Pídanos precios y 
detalles. 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Depto. de Exportación: 

Trenton Ave. and Ontario St. 

Philadelphia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráñea: “PRICE” Philadelphia 


ACUMULADORES - PLACAS - SEPARADORES 



Forro de freno 
SILVEREDCE“F-W” 
de servicio pesado 


La conservación de los frenos de camiones, ómnibus y 
otros vehículos comerciales, que transportan grandes 
cargas por vías congestionadas por denso tráfico, cons¬ 
tituye un verdadero problema para sus dueños. 

Para resolver este problema, obteniendo un funciona¬ 
miento satisfactorio de prolongada duración, no hay 
forro de freno mejor que el Raybestos Silver Edge 
"FW” de servicio pesado. 

Este forro de freno de extraordinaria densidad es un 
producto entretejido con metal plástico y reforzado, 
como de costumbre, con alambre de latón. Gracias a 
estos excelentes materiales v al procedimiento especial 
de impregnación a que se somete, produce un servicio 
completamente satisfactorio, caracterizado por pro¬ 
longada duración y mínima rayadura de tambor. Com¬ 
primido y esmerilado en ambas superficies, se presta a 
fácil y permanente ajuste, asegurando un inmediato 
contacto uniforme y rendimiento completo. 

Mercados del Hemisferio Occidental servidos por ia 
Raybestos-Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 
BRIDCEPORT, CONN., E. U. A. 


Activo productor de ganancias 



He aauí una cera 
quo. además de im¬ 
partir lindo lustre 
a la suDeflcle. pro¬ 
teger el acabado 
del vehículo y evi¬ 
tar aue el color se 
destiña, se presta a 
mSs fácil aplica¬ 
ción, simplificando 
el trabajo. Se ofrece 
en latas litogra¬ 
fiadas de «14 onzas 
y de 1 libra. 

Ofrecemas también 
pulimento líquido, 
aderezo para re¬ 
novar capotas y 
aceites lubricantes. 
Pídanos literatura 
y precios. 


I-SIS 

Laboratories 

Establecida en 1922 
Stamford, Conn., E. U. 
Dirección telegráfica: 
Sistabtory 


Equipo de Seis Ruedas 

LITTLE GIANT 



Se garantiza que aumenta de 50% 
a 200% la capacidad utilitaria de 
los camiones. Impurte al cumión 
liviano la capacidad de uno 
grande para servicio pesado. Sus 
ventajas son tan evidentes, que 
interesan, en el acto, a los dueños 
de camiones. Los rasgos princi¬ 
pales del equipo de seis ruedas 
Little Ginnt son: se instala en 
el camión y se puede quitar de 
él, con facilidad, sin perturbar 
en ningún sentido, el chasis del 
vehículo; admite cargas más pesadas; mayor facilidad de conducción, 
mayor capacidad de ganancia, menor depreciación y menos gastos de 
funcionamiento; mnyor valor do reventa, seguridad positiva y servicio 
diario digno de confianza. 


A solicitiui enviaremos información detallada sobre el 
tamaño más adecuado a los camiones que se nos 
indiquen. 

LITTLE GIANT PRODUCTS CO- 

1530 No. Adama St. Peoría, III., E. U. A. 
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SU MEJOR COMPRA 


Los seguros productos Wohlert 
garantizados 

Por las razones siguientes: 

1 • Precisión en la fabricación 

El equipo fabril más moderno y mecánicos 
de gran experiencia, le aseguran un pro¬ 
ducto digno de confianza. 

2. Material de fina calidad 

Un estudio profundo de todos los ma¬ 
teriales utilizados en cada producto le 
aseguran a Ud. ya sus clientes completa 
satisfacción. 

3. Servicio 

Las fábricas y las facilidades de organiza¬ 
ción de la Wohlert son amplias para dar 
respuesta acertada e inmediata a sus 
necesidades en todo lo concerniente al 
extenso surtido de productos Wohlert. 

Entre los 415 artículos que fabricamos se 
hallan pivotes, bombas de agua y piezas 
para las mismas, poleas, pernos de gemelos, 
colgadores de muelles, conexiones de salida 
de agua, bujes de bronce, bombas de aceite 
y piezas para las mismas, múltiples, 
cigüeñales, culatas de cilindros, cajas, etc. 






Para el Ford , Chevrolet , Plymoulh y otros 
automóviles 

Wolilert Corporation 

LANSING, MICH., E.U.A. 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 


WffiAITlHIlMMlEAB 


Uniones invertidas patentadas 


Para 

uniones 

abocinadas 



Mejores que 
las de 
tipo S.A.E. 


De peso liviano, compactas y eficaces 

Debido a que son compactas, sin sacrificar su propiedad 
de asegurar una eficaz conexión hermética, las uniones 
invertidas patentadas Weatherhead han sido rápida¬ 
mente adoptadas, como equipo normal, por impor¬ 
tantes fabricantes de automóviles. 

La Weatherhead Company, originadora y dueña de las 
patentes de estas uniones, está preparada, en todo 
momento, para suministrar de su grandes depósitos, 
cualquier cantidad de estos productos. En vista de que 
estas uniones son más pequeñas que las de tipo S.A.E., 
a las que reemplazan, cuestan menos en precio y su 
transporte resulta más económico a causa de su menor 
peso. Por supuesto, los derechos arancelarios se redu¬ 
cen a causa del menor costo. 

Le conviene mantener estas uniones en existencia, para 
dar respuesta inmediata a la demanda. Sólo de nues¬ 
tra fábrica puede Ud. obtener las uniones invertidas 
patentadas Weatherhead. 


THE WEATHERHEAD COMPANY 

622 Frankfort Avenue 
Cleveland, Oliio, E. U. A. 



NUEVO 



NUEVO MODELO H DE 
PERFORADORA Y ESMERILADORA 
DE CILINDRO SIMPLICITY 

Esta máquina de gran velocidad y rendimiento 
(mostrada a la izquierda) tiene 4 barras de alimen¬ 
tación, 2 velocidades de barra y 2 ruedas de esmeril. 
Admite todo cilindro, grande o pequeño, de 2%" a 
644" de diámetro interior, hasta de 14Vi" de pro¬ 
fundidad. Los cilindros rehabilitados por perforación 
y esmerilado no provocan quejas. Todo comerciante 
en el ramo se interesará en esta máquina. 

TAMBIEN, LA NUEVA MAQUINA 
PERFORADORA SIMPLICITY DE 
CABEZA GEMELA PARA BIELAS 

Esta nueva máquina de alta velocidad tiene dos cabe¬ 
zas de trabajo con dos barras perforadoras separa¬ 
das montadas en cojinetes ajustables. El trabajo 
recibe la perforación gruesa, la ranura de aceite, la 
perforación suave y la Iisiídura final, sin cambiar de 
herramientas. EBtu máquina sirve para todo marca 
de cojinete de biela y cojinete de bronce de cigüeñal. 
Es la máquina que los comerciantes del ramo han 
ansiado desde hace tiempo. 


La nueva máquina Simpllcity do cabeza 
gemela para perforar cojinetes de bielas 


La SIMPLICITY conduce 
o buenas ganancias. Siem¬ 
pre impóngase de todo 
nuevo desarrollo en equipo 
Simplicity. 


Pídanos información completa v precios. 


AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc., 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y„ E. U. A. 

Dirección telegráfica: Amsta, New York 
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El 


Dé a sus 
dientes 

MEJOR 

ENCENDIDO 


LA NUEVA ^ BOBINA 

nrmnHOTTfin 

V j /m|S>#IT€®5I 


DESULTA lucrativo el reemplazar 
las bobinas viejas con las Man¬ 
hattan Supercoil. Estas modernas 
bobinas de alta tensión, con arrolla¬ 
miento científico y doble aislamiento, 
hacen que los motores actuales de 
alta velocidad rindan potencia máxi¬ 
ma, suministrándoles mejor encen¬ 
dido. 

La Manhattan Supercoil facilita el 
arranque, aun quando esté bajo el 
voltaje del acumulador. Da mayor 
fuerza a los émbolos en la subida de 
cuestas. Funciona igualmente bien 
en todas las velocidades. Y AHORRA 
COMBUSTIBLE mientras hace todo 
esto. 

AL COMERCIO—‘Sírvase pedir¬ 
nos información detallada , in¬ 
cluyendo catálogo de los cables 
de alta tensión? cables de acu¬ 
muladores , bobinas de genera¬ 
dores y otros productos de la 
acreditada marca Manhattan. 

MANHATTAN INSULATED 
WIRE CO. 

Departamento de Exportación 
41 Water St. P Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Llkex 


Gerentes tn Europa: Corneliusen A. Stakhold A/S., Bruselas, 
Béloien. Fábrica sucursal y depósito, Ambcres. Bélgica. 
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DE ADJUSTE AUTOMÁTICO 

DI 

i 1 

CADENA 

DISTRIBUCION 



ISA 
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para aplicación con centros fijos (no adjustables). Es una cadena de 
ajuste automático, que comprende la gran ventaja de evitar la reacción 
. . . cosa indispensable en la supresión de la vibración o trepidación de la 
cadena en los modernos motores de alta velocidad y gran compresión. 


Se emplean bujes 
flexibles segmenta¬ 
dos. Los bujes son 
rectos, cuando se 
instala la cadena, y 
tienen suficiente fle¬ 
xibilidad para com¬ 
pensar gradualmente 
el desgaste del es¬ 
labón, a medida que 
éste ocurre. 


El Efecto: 

Posición 
Inicial 


Posición 

Final 


i v''5íi\LS 


Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil 

Unase al Servicio Universal Shaler de 
Reparación de Cubiertas y Cámaras de 
Aire de Neumáticos 

M¿b de 42.000 "miembros autorizados**, en todas partes del 
mundo, están ganando más dinero haciendo mejores repa¬ 
raciones de cámaras de aire con los Parches en Callente 
de Shaler. . . un método demostrado por mas de veinticinco 
años de supremacía. Le Invitamos cordialmente a unirse a 
esto gran servicio. . La inversión es pequeña. . . las ga¬ 
nancias son buenas. . . y no necesita Ud. de experiencia 
para hacer reparaciones de cámaras con estos parches en 
caliente. Permítanos mostrarle cómo puede Ud. desarrollar 
este remunerativo negocio. Pídanos información completa. 

THE SHALER COMPAN Y 

MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: SHALERIZE 


Reflex 


Bujías de 

encendido 

Reflex 


Para mayores ganancias venda esta 
mejores bujías de encendido 

Desdo haco un cuarto do siglo, las bujías de encendido Reflex 
han gozado de cordial aceptación entre los dueños y los co¬ 
merciantes de automóviles. El nuevo surtido de bujías Reflex, 
combinando los más finos materiales con los procedimientos 
fabriles más adelantados, mejora notablemente el funciona¬ 
miento de loa motores. Añádnso a ésto su moderado precio, 
y el resultado es un surtido de bujías que satisface a la 
clientela y produce mayores ganancias netas para su negocio. 

Pídanos información detallada y precios. Pídanos 
también información sobre los rectificadores de acumula¬ 
dores Reflex de 6 y do 12 voltios. 


(EFlEx 




The REFLEX SPARK PLUG CO.— l0904Madison Ave., Cleveland, O.,E.U.A. 

Dirección telegráfica: "REFLEX" Cleveland, U. S. A. 


El surtido de muelles más 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos paro Iob vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción do precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 

merciante sobreponerse a la competencia 
de precio. „ , 

8. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTIULL se apoya sobre 53 
años de experiencia en la fabricación de 
muelles. EBta vasta experiencia práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo, incluyendo procioB e in¬ 
formación sobro nuestro interesante programa 
de ventas. 

Tutliill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. U. A. 


Link-Belt Company, indianapolis, ind., e.u.a. 

Dirección por telégrafo y radio: "Linkbelt" 4937-A 


Servicio 


EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene or¬ 
ganizado un Departamento de Consultas al 
Comercio que se encarga de suministrar in¬ 
formación detallada sobre todo asunto rela¬ 
cionado con la industria automotriz ameri¬ 
cana. Los servicios de este Departamento son 
gratuitos. 

EL AUTOMÓVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 
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Indice de los Anunciantes 


AC Spark Plug Co.. 

Aluminum Industries . 

American Brakeblok Corp. 

American Chain Co. 

American Hammered Pistón Ring Co’, The 

American Steel Export Co. 

Aro Equipment Corp. 

Asbestos Mfg. Co.7.7 

Atlas Asbestos Co.i__ 

Atlas Mfg. Co.. 

Auburn Automobile Co... 

Automotive Gear Works. 

Automotive Products Co. 

Baldwin Duckworth Chain Corp.. 

Belden Mfg. Co. 
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Cárter Carburetor Co. 

Champion Spark Plug Co. 

Chrysler Export Corp. 

Continental Rubber Works. 

Deflance Spark Plugs, Inc. 

De Vilbiss Co. 

Diamond T Motor Car Co.......7.7 

Dill Mfg. Co. 

du Pont de Nemours & Co., E. I. 
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Fostoria Pressed Steel Co.77 

Fulton Co. 

Calvin Mfg. Corp. 

Gates Rubber Co. 

General Lead Batteries Co.. 

Goodyear Tire & Rubber Co. 

Hall Mfg. Co. 
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R. M. Hollingshead Corp.77 

Hudson Motor Car Co. 

Hupp Motor Car Corp. 

International Pistón Ring Co. 
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National Mach. & Tool Co. 9S 

Ohio Pattern Works & Fdry. Co. 91. 

O verseas Motor Service Corp.81-84, 91 

Perfect Clrcle Co. .. 8 

Pittsburgh Píate Glass Co. 7 103 

Price Battery Corp. 104 

Raybestos División de la Allied Asbestos & Rubber Co. 

(Export), Inc. 104 

RCA Víctor Co. 89 

Reflex Spark Plug Co. 106 

Reliable Jack Mfg. Co. 94 

Reo Motor Car Co. .71, 72 

Russell Mfg. Co.* 52) 53 


Schrader’s Son, A., Inc. 

Selberling Rubber Co. 

Shaler Co. 

Simmons Mfg. Co. 

Smith Belting Co., Manning J. 

Sorensen Mfg. Co. 

Standard Motor Products, Inc. 

Storm Mfg. Co. 

Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp. 

Sunnen Products Co. 

Sun Oil Co. 



Thompson Products, Inc. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 

Trico Products Corp. 

Tuthill Spring Co. 

United American Bosch Corp. 

U. S. Air Compressor Co. 

U. S. Axle Co. 7 

USL Battery Corp. 

Van Norman Mch. Tool Co. 

Vellumoid Co. 

"Ward Inc., Montgomery .. 

Weatherhead Co. 

Weaver Mfg. Co... 77 7 

Joseph Weidenhoff, Inc.. 

Whitney Mfg. Co. 

Willard Storage Battery Co.7 

Wohlert Corp.. 

World Bestos Corp. 777 

Zim Mfg. Co] . 




THE VELLUMOID COMPANY 

Departamento de Exportación: 39 Water Street. 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Hay sólo un 

VELLUMOID 

Un producto de calidad, sobre el cual 
Ud. sabe que puede depender en lo to¬ 
cante a herméticas conexiones de aceite, 
combustible y agua, que quedan siempre 
bien apretadas. Con un martillo o una 
cuchilla puede Ud. hacer inmediata¬ 
mente la empaquetadura que Ud. 
quiera. 

Mantenga en existencia un abasteci¬ 
miento de empaquetaduras Vellumoid 
cortadas a la medida, para los automó¬ 
viles, camiones y tractores que Ud. re¬ 
pare con mayor frecuencia, y tenga 
también una lámina de Vellumoid para 
cortar de ella cualquiera empaqueta¬ 
dura especial que necesite. 

Pregiíntele a su abastecedor . 



El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U.S. Axle Co . Inc., Potistown.fa U-SA- 


Mayo, 1934 
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USL OFRECE 


UNA NUEVA LINEA COMPLETA 

con 3 notables mejoras 


En primer lugar, el acumulador USL contiene 
un nuevo óxido—producto ampliamente paten¬ 
tado—cuya actividad química es muy superior 
a la de cualquier otro óxido para acumulado¬ 
res. Ello significa mayor capacidad y más larga 
vida para el acumulador. 

Considere también el nuevo tipo de separador 
USL, protegido con vulcanita. Cada separador 
está reforzado verticalmente con tres listones de 
■ulcanita, haciendo casi imposible los cortocir¬ 
cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci¬ 
dad. 

Estos dos detalles representan una gran supe¬ 
rioridad en el funcionamiento de los acumula¬ 
dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de 


vulcanita, de diseños modernos, los hacen más 
duraderos y atractivos. Con todas estas ventajas, 
el privilegio de vender el USL en ese mercado 
proporciona utilidades aún mayores que hasta 
ahora. 



Solicite informes completos de 


USL BATTERY CORPORATION 

295 Madison Avenue • Nueva York • E. U. de A. 
POR CABLE: YOUESLITE, NUEVA YORK 



Acumulador USL"Heavy Duty" 

Disenado especialmente para ca¬ 
miones. Elementos de tamaño nor¬ 
mal y nuevo Oxido USL—Separado¬ 
res protegidos con vulcanita. Ca<a 
de vulcanita. 


Acumulador USL"Super Service" 

** acumulador paro automóviles de 
«tasco de mas alta calidad y mayor 
eficacia. Elementos extragrandes y 
nuevo oxido USL—Separadores USL 
perfeccionados, proteg dos con 
vulcanita—Caja de vulcanita. 


Acumulador USL "Frontier' 

Un acumulador fuerte, digno de 
confianza, que se vende a precios 
módicos. Tiene el nuevo Oxido 
USL — separadores de cedro Port 
Orford de la mejor calidad y caía 
atractiva. 


Acumulador USL "Niágara" 

Tipo normal para la gran mayoría 
de automóviles. Elementos de ta¬ 
maño normal y nuevo Oxido USL— 
Separadores de cedro Port Orford 
de la mejor calidad. Caja atractiva. 
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EQUIPO SUNNEN PARA TALLERES 

El equipo Sunnen para talleres se conoce y utiliza en todas partes del mundo. 

Cada maquina o herramienta Sunnen ha sido cuidadosamente proyectada y cons¬ 
truida para hacer el trabajo mucho mejor y en menos tiempo que todo otro 
eqmpo similar en el mercado. 







Esmeriladora de 
Orificio de Pasador 


Esmeriladora 
de Cilindro 

Escala de 2 11/10" a 
•4%" (de 68 a 119 tnm.). 
Rebaja el metal eon 
rapidez y exactitud, 
produciendo un acabado 
de irreprochable fineza. 
Funciona con cualquier 
taladro de ni e d i u 
pulgada. 


Esmerila y pule los orificios en émbolos, hielas, 
cilindros de frenos hidráulicos, cajas de husi¬ 
llos. eajas de sector, de dirección, engranajes 
en grupo y bujes pequeños. 

EXACTITUD POSITIVA. Rebaja do 2 a 5 
milésimas de pulgada (de 0,05 a 0,13 de mm.) 
por minuto. Escala de 0,720" a 1.6" (do 18 a 
40 mm.). Xo emplea piedra amoladora, ni 
telas o almohadillas de material esmerilante. 


Esmerila soportes en perfecta alineación. Pro¬ 
duce un ajuste "Anal*' exento de protuberancias, 
conicidad u otros defectos. Asegura una abso¬ 
luta superficie de contacto. 


Esmeriladora 
de Cilindro, 

Modelo Júnior 

l'ara motores con cilin¬ 
dros de diámetros in¬ 
teriores pequeños. Es- 
ala de 2" a 2%" (de 
"•0 a 73 mm.). Igual 
*n precisión, rapidez y 
nmeionamiento, al mo¬ 
delo grande. 

Quitador de Partículas y Pedestal 
de Esme¬ 
riladora 


Limpia el motor 
mientras sus ci¬ 
lindros se esme¬ 
rilan en el chasis. 
El pedestal sirve 
de soporte al 
taladro y esmeri¬ 
ladora. Se em¬ 
plea con la esme¬ 
riladora grande. 


Levantador de Válvula, Tipo “C” 


Rectificador de Biela 


Sirve también de compresor 
de resorte. Aunque es de 
peso liviano, tiene mayor 
capacidad de levantamiento 
que toda otra herramienta 
similar de tipo ordinario. 
Xo puede doblarse. Su pro¬ 
funda garganta de 12" se 
acomoda u toda múltiple. 
Sus mandíbulas se ajustan 
a resorte de cualquier ta¬ 
maño. Se dispone fácil y 
rápidamente para el tra¬ 
bajo. El mango se cierra 
automáticamente mientras 
se levanta el resorte. 


Bastidor rectangular de acero, 
de 1" x 2". que no puede 
romperse ni doblarse. 


El rectificador de biela ,, Quick-Check" 
verifica toda biela, en lo tocante a 
dobladura, torsión o desviación. Extre¬ 
madamente exacto, y tan sencillo en 
manejo, que de la verificación de una 
biela hace un trabajo muy fácil y 
rápido. Xo es afectado por la conici¬ 
dad del émbolo ni por la excentridad 
de los émbolos de reciente tipo. La 
barra de doblar suministra un método 
rápido, fácil y seguro para enderezar 
la biela. 



Levantador de Válvula, 
Tipo de Servicio Pesado 


W 


Levantador de 
Válvula Especia] 
Para el Ford 


Sirve muy bien para el trabajo más 
posado. Torsu longitud total de 12%" 
(32 cm.) se acomoda a todo múltiple. 
Su ajuste do altura da una adicional 
pulgada de levantamiento. 


Sirve también de compresor do resorte 
de válvula, especial para el Ford de 
modelo “A." Ofrece amplio espado 
para quitar y reponer la retenciones. 


Herramienta Ringniaster 
Para Anillos de Embolo 



Sirve para 
instalar 
fmillos en 
los émbo¬ 
los y quitarlos 
de los mismos, 
sin torcerlos ni 
romperlos. 



Instalador de Cierren 
Hendido 


Reinstala todo cierre hendido, de 
cualquier forma o tamaño. Los cierres 
no se saltan, uun cuando se golpeen 
contra el vá3tugo' de la válvula. 



Atrapador de 
Cierre 
Hendido 

Se adapta a toda 
válvula, sin consi¬ 
deración del espacio 
o de las obstrucciones 
presentes. So hace de 
caucho a prueba de 
grasa. 


Levantador de Válvula, 
Tipo Ajustable 

Un levantador de "superior calidad. 
Dara motores nuevos y antiguos. Sus 
mandíbulas so ajustan a cualquier 
tamaño do resorte, 


Levantador 
de Válvula 
Para el 
Ford V-8 


Quitu e instala re¬ 
sortes de válvulas en 
el Ford V-8. con 
toda rapidez y facili¬ 
dad. 


Compresor de Resorte 


Comprime con facilidad el resorte más 
fuerte. Ahorra mucho tiempo y trabajo. 


SUNNEN PRODUCTS COMPANY 


1841 UROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. \ \ \ 1 I / / 

Dirección telegráfica: "Cepueschel, New York.” m/m S 


Distribuidor en la Argentina 
Pacheco, Murunie y Cía., 
Calle Victoria 1560, 
Buenos Aires, Argentina. 
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CUPE CONVERTIBLE AUTOPLANO 


Ya para Mayo 2 los embarques de vehícu¬ 
los Autoplano y Hudson a ultramar habían 
excedido la exportación total de 1933. 
Todo vehículo Autoplano y Hudson em¬ 
barcado después de dicha fecha representa 
un aumento sobre el año pasado. 

Del mismo modo, la venta en Estados Uni¬ 
dos de estos más grandes y más potentes 
vehículos ya es superior a las cifras de 
1933. 


Estos aumentos son más interesantes aún 
en cuanto que 1933 fue un año notable 
para los agentes Autoplano y Hudson de 
ultramar. En dicho año las ventas fueron 
el doble del año anterior. 

Durante 1934 las marcas Autoplano y Hud¬ 
son harán historia en nuevos mercados. 
Estas marcas van ganando mayor terri¬ 
torio y los aumentos resultan cada vez ma¬ 


yores. Por ejemplo, los embarques pre¬ 
sentes son a la razón del triple que durante 
el mismo período del año pasado. 

Los vehículos Autoplano y Hudson atraen 
nuevo público día tras día. Nuestros 
agentes están gozando de un negocio ex¬ 
celente porque venden los vehículos que 
han cautivado la imaginación de todo 
entusiasta por el automovilismo. 


Nuestro Departamento de Exportación tendrá a bien suministrarle información sobre la agencia Autoplano y Hudson. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A. 

Cablegramas — HUDSONCAR 



























Emplée los anillos Perfect Circle 

los favoritos de los principales fabricantes americanos de automóviles 




El sensacional 
más que un 


nuevo Perfect Circle “70 M 
anillo de compresión. 



El anillo de regulación de aceite *‘85’\ famoso 
por su economía de aceite, y compañero del "70 M 


S IEMPRE instale los Perfect Circle—los anillos de ém¬ 
bolos que, como dotación normal original, emplea la 
mayor parte de los fabricantes americanos de automóviles. 
En 1934-, treinta y tres modelos de 17 marcas de automó¬ 
viles están usando exclusivamente anillos Perfect Circle. 
Estos anillos no sólo aseguran un excelente funciona¬ 
miento a los motores nuevos, sino que son también ideales 
como piezas de repuesto. El sensacional nuevo “70 ,? en 
combinación con el “85”, ha dado resultados irrepro¬ 
chables en millares de instalaciones sujetas a toda clase de 
servicio. 

El nuevo anillo de compresión Perfect Circle “70” es 
digno compañero del famoso anillo de regulación de 
aceite “85”. El “70” es, en efecto, algo más que un 
simple anillo de compresión, pues complementa eficaz¬ 
mente al anillo de regulación de aceite, aumentándole su 
eficacia. El “70” y el “85” están proyectados para tra¬ 
bajar juntos, y juntos han ya establecido un nuevo pre¬ 
cedente en economía de aceite, protección de compresión 
y lubricación de cilindro, en todas las velocidades posibles. 

En motores con émbolos de aluminio, instálense siem¬ 
pre los extensores de émbolos Perfect Circle en combina¬ 
ción con los anillos Perfect Circle. Los extensores Perfect 
Circle se construyen especialmente para el émbolo en que 
han de instalarse. La científica aplicación de presión 
sobre el cuerpo completo del émbolo evita el golpeteo de 
émbolo y hace que los émbolos de aluminio desgastados 
o deformados funcionen como si fueran nuevos. 



Instalación de un extensar de émbolo Perfect Circle 


LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 
se ofrecen ahora para los automóviles siguientes: 


Auburn 8 (1931-33) 
Chevrolet 4 (1928) 
Chrysler 4 (1925-28) 
Chrysler 6 (1931-33) 
Chrysler 8 (3 1/4) 
Chrysler 72, 75 
Chrysler B, 60, 62 


Durant 70, 617 
Elcar (3 3/8) 
Essex 6 (2 11/16) 
Essex 6 (2 3/4) 
Essex Supcr Six 
(2 7/8) 

Ford Model A, B 
Ford V-8 


Moon 6-72 
Pecrlcss (3 3/8) 

Pierce-Arrow 8 (3 1/2) 

(1929-33) 

Plymonth 4 
Reo 15, B3 

Flving Cloud, Mate R2, 
Wolverine B, (1929-31) 
Studehaker Pre». 8 
(3 1/2) 

Studebakcr Dict. 8 
(1930-31), Con.. 8 
(1929-32), Pros. 8 
(1933) 


( 1924-28) 

DcSoto 6 (1928-29) (3") Franklin 12B 
DeSoto 6 (1931-33) Hudson 8 (2 3/4) 

Dodgo 4 (1923-28) Hudson Creater 8 

Dodge 6 (3 1/4) (2 7/8). 

Dodgc Viclory 6. Jordán (3 3/8) 

Sénior, DA, DB 


Por carta o por telegrama , pídanos información detallada 
y precios 


THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagcretown, Indiana, E. U.'A. Dirección telegráfica: Perficirco 

THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Lid., Toronto, Canadá 


PERFECT CIRCLE 

Anillos y Extensores de Embolos 
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AMBMRN 

Ahora en el 

Mercado de Los Automóviles Baratos 

Durables y económicos modelos de seis cilindros 

119" de distancia entre los ejes—85 caballos de fuerza 

Elegantes modelos de ocho cilindros en línea 

126" de distancia entre los ejes—tipo Standard, 100 caballos de 
fuerza; tipo Custom, 115 caballos de fuerza 


695 

y más 



Modelo transformable de faetón sedán, de 5 pasajeros, en tipos 
Custom de seis y de ocho cilindros. La capota se pliega en la 
cubierta trasera. Parabrisa plegadizo. Un automóvil de refinada 
elegancia v muy práctico para todo tiempo. 


Dominio completo sobre el mercado 


Extraordinarias posibilidades de ganancias 



El Auburn ofrece a los comerciantes una gran oportuni¬ 
dad para desarrollar un buen negocio en 1934. Un nuevo 
modelo de seis cilindros, con 119" de distancia entre los 
ejes, motor de 85 caballos de fuerza, espacioso, cómodo y 
bonito, moderno en estilo perfilado y admirable en fun¬ 
cionamiento y económica conservación. Se ofrece en 
modeles corrientes Standard y en modelos especiales 
Custom, dentro de una escala de precios de #695 a #945, 
entrega en fábrica. Constituye una oportunidad sin igual 
para desarrollar un gran negocio en el mercado de los 
automóviles baratos. 


El dominio del Auburn sobre todo el mercado y sus posi¬ 
bilidades de ganancias se completan con la nueva serie 
de elegantes modelos de ocho cilindros en línea. Todos 
tienen 126" de distancia entre los ejes. Los de tipos 
corrientes o Standard llevan motor de 100 caballos de 
fuerza y los de tipo Custom, de 115 caballos de fuerza. 
Se comprenden en una escala de precios de #945 a #1225, 
entrega en fábrica. Representan la última palabra en 
funcionamiento, comodidad y seguridad. En belleza se 
comparan con los más costosos del mercado. Se captan 
la preferencia de los compradores más exigentes. 


Sedán de 5 pasajeros y 4 puertas, ofrecido en tipos de seis y de 
ocho cilindros, en modelos Standard y Custom. 


Cabriolé transformable, con asiento auxiliar trasero, de seis y de 
ocho cilindros, en modelos Standard y Custom. 


Modelos Standard de seis cilindros: brougham $695; sedán $745; cabriolé $795. Modelos Custom con dcsmultiplicación doble: brougham 
$795; sedán $845; cabriolé $895; faetón sedán $945. Modelos Standard de ocho cilindros: brougham $945; sedán $995; cabriolé $1045. Modelos 
Custom con desmultiplicación doble: brougham $1075; sedan $1125; cabriolé $1175; faetón sedán $1225. Precios en fábrica, sujetos a cambio 
sin previo nv ( so. Equipo que no sea de dotación normal, a precio adicional. 

Por carta o por telegrama, pídanos ahora mismo información completa 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

División de la Cord Corporation Dirección telegráfica—"AUBURNAUTO” 






















La rectificadora de cilindro 
Van Norman Per-fect-o fun¬ 
ciona con rapidez, exactitud y 
gran facilidad. Ahorra tiempo 
y trabajo y produce buenas 
ganancias. 






LA Van Norman Per-fect-o es la única rectificadora en 
el mercado que es exacta bajo toda condición de trabajo. Cuatro soportes 
fijos patentados, detrás de la herramienta cortante, bajan por el cilindro 
dando rígido apoyo a la herramienta durante la perforación completa. No 
hay desviación ni vibración ruidosa. El diámetro interior del cilindro queda 
perfectamente circular, recto y liso. 

Un solo corte produce un cilindro correctamente acabado. No hay corte de 
desbastamiento. No hay corte de acabado. No hay necesidad de bruñir. Los 
émbolos y los anillos o segmentos de émbolos pueden ajustarse a continuación 
inmediata de la perforación. Ahorro de tiempo, ahorro de trabajo y ahorro de 
gastos. Las rectificadoras Per-fect-o se ofrecen en tres tamaños: la Per-fect-o 
Júnior con capacidad de 2,2" a 4,250" (admitiendo el Austin); la Per-fect-o 
No. 900 con capacidad de 2 5 /a" a V/ 2 "; la Per-fect-o No. 905 con capacidad 
de 2%" a 5,250". Pídanos información detallada. 

VAN NORMAN 
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The Stanley Electric Tool Co., 
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Buenos Aires, Argentina 
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Este moderno lubricante . 


ACEITE 


SUNOCO 

PARA MOTOR 

Refinado con vapor de Mercurio 

es tan puro que no forma 


NO HAY MAS COSTRAS DE CARBON 


Los siguientes concesionarios del 
aceite de motor Sunoco se com¬ 
placerán en suministrarle informa¬ 
ción detallada y muestras: 


Distribuidores al por mayor 

ARGENTINA: 

Henry W. Peabody & Cia. 
Argentina, Ltda.. 

Bolívar 1646-1666 
Buenos Aires 

BRASIL: 

Brombcrg y Compañía 
Rúa Florencio de Abreu 67 
Sao Paulo: 

Compañía Geral de 
Accessoríos, Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 772-7B0, 

Porto Alegre: 

Armazens “Ancora” Filial de 
Importadora de 
Ferragens. S. A. 

Praga D. Pedro II Ns. 139-142, Para; 
Fonseca Irmaos &. Cia. 

Rúa Barao do Trlumpho 595 
Recite, Pernnmbuco: 

Usinas Santa Luzia. S.A. 

R. S. Christovao 436 
Rio de Janeiro, Brasil 

COLOMBIA: 

Automotriz Silva. S.A. 
Bucaramanga, Colombia, S.A. 

CHILE: 

Siemens-Schukert, Ltda. 
Compañía de Electricidad. 
Santiago. Chile 

Valparaíso. Calle Esmeralda 1025 
Concepción, Callo Barros Arna 350 
Valdivia, Callo Yungay 24 
Antofagasta, Plaza Colón esq. Sucre 
Iquique, Calle Tnrapaeá 427-437 

BOLIVIA: 

Siemens-Schuckert, Ltda. 
Compañía de Electricidad 
Oruro, Pagador 1691 
ECUADOR: 

Francis V. Coleman 
Casilla 270 
Guayaquil 


acumulación de carbón u hollín 

Hasta una pequeña cantidad de carbón en las cabezas de los 
émbolos provoca ruido y perturba el satisfactorio funcionamiento 
del motor, particularmente en los motores de alta compresión 
de lioy día. El resultado se expresa invariablemente en costosas 
reparaciones. 

La causa principal de la formación de costras de carbón es la 
impureza del aceite de motor ... y toda persona que utiliza o 
vende lubricantes para automóviles y camiones debería imponerse 
de las sobresalientes ventajas que en este sentido ofrece el aceite 
de motor Sunoco hecho con mercurio. 

Este admirable aceite no forma acumulación de carbón . Se hace 
de petróleo crudo de superior calidad y se refina según un mara¬ 
villoso procedimiento—el procedimiento mercurial—que lo de¬ 
pura de todas las impurezas que provocan la acumulación de 
costras de carbón. 

Su Fortaleza y Pureza Significan 
Prolongada Duración al Motor 

El procedimiento mercurial produce un lubricante de claro color 
de oro de extraordinarias propiedades lubricativas y gran dura¬ 
ción. El procedimiento mercurial no lo chamusca ni quema, sino 
que retiene en toda su plenitud sus admirables propiedades 
lubricativas. 


URUGUAY: 

General Electric. S. A. 
Uruguay esq. Ciudadela 
Montevideo 

CUBA: 

Compañía Sunoco do Cuba, S. A. 
Avenida Monocal No. I02A Habana 
PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos & Compañía 
Apartado 650, San Juan 
PANAMA: 

Wholesale Tire &. Supply Co., 
Ltd„ 71. 17 W 4 H Sts., 
Panamá 
MEXICO: 

Mexlcan Tradlng Corporation 
Callo del Artículo 123 No. 130 
México, D. F. 

SANTO DOMINGO: 

Santo Domingo Motors Co. 

Santo Domingo. R. D. 



FILADELFIA, PA., E.U.A. 


SUN OIL 
COMPANY 


Dirección telegráfica: “Sun M Philadrlphia 


Una de las tres refinerías de la Sun OH Company 


El aceite de motor Sunoco ha 
millares de automóviles y ca¬ 
miones en todas partes del 
mundo. 


demostrado su superioridad en 


Junio, 1934 
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La exportación de automóviles, embaladas y sin embalar, continúa creciendo 


tad de su camino el día en que los nue¬ 
vos modelas se presentaron oficialmente 
al público, en la exposición de enero. 
Muchos fabricantes, el día de la intro¬ 
ducción, no tenían la menor idea de que 
iba a despertarse en seguida, una de¬ 
manda extraordinaria de los nuevos 
productos, y por esta razón, no estaban 
preparados, de antemano, para fabri¬ 
carlos con rapidez en grande escala. 
Otros fabrican Les se hallaron en curso 
de implantar grandes cambios fabriles, 
para emprender más tarde, una produc¬ 
ción considerable. En realidad, ningún 
fabricante estaba entonces preparado 
para satisfacer la demanda que sobre¬ 
vino a continuación inmediata de la 
exposición, no sólo de los comerciantes 
en el país sino también de los comer¬ 
ciantes en el extranjero. 

Muchas ventas de automóviles nuevos 
se perdieron o se postergaron, a princi¬ 
pios de año, por insuficiente producción 
y retardos en las entregas. Esta desven¬ 
taja interrumpió los programas comer¬ 
ciales de muchos fabricantes y comer¬ 
ciantes. Afortunadamente, todo se ha 
venido reorganizando a base normal y 
a principios de mayo la producción era 
de 40 a 50 por ciento mayor que la del 
mismo período del año pasado. Los ex¬ 
celentes productos de 1934 han sido ávi¬ 
damente aceptados por el público y, por 
supuesto, la creciente rehabilitación eco¬ 
nómica nacional ha ejercido mucha in¬ 
fluencia sobre el éxito del negocio. 

El negocio de automóviles depende 
naturalmente de las ventas al público. 
Mientras el público compre automóviles 
nuevos, la industria progresa en todas 


sus ramificaciones. Pero, para que el 
público compre automóviles, es necesa¬ 
rio desarrollar en su mente el deseo 
de adquirirlos, y esto se logra sólo me¬ 
diante* un esfuerzo inteligente, intenso 
y continuo. 

Pocos son, relativamente, los automo¬ 
vilistas en otras partes del mundo, que 
han manejado o conducido un modelo 
de 1934. Casi todos ellos saben muy po¬ 
co acerca de los nuevos modelos. Sólo 
un reducido número de automovilistas 
ha tenido la oportunidad de conocer los 
automóviles que se han fabricado des¬ 
pués de 1929. Desde este año hasta al 
presente, la industria ha progresado 
más que nunca, desde todo punto de vis¬ 
ta. Corresponde, pues, al comerciante, 
demostrar al público los nuevos mode¬ 
los, acentuando muy en particular, su 
comparación con los vehículos de años 
anteriores. La demostración práctica de 
los nuevos modelos es una verdadera 
revelación del sorprende progreso de la 
industria durante estos últimos años. 
Los nuevos productos son más bonitos, 
más poderosos, más seguros, más du¬ 
rables y más cómodos que todos sus 
antecesores. Y debemos agregar que son 
también mucho más económicos en pre¬ 
cio y en conservación. 

A principio del año, los comerciantes 
no tenían ni automóviles de demostra¬ 
ción. Por falta de existencias, no podían 
vender automóviles nuevos, pues los fa¬ 
bricantes no podían hacer entregas in¬ 
mediatas. Actualmente, esta gran des¬ 
ventaja ha desaparecido y los progra¬ 
mas de ventas se hallan en pleno desa- 
rrolo sin dificultades que lo detengan. 


La fórmula para vender con éxito es: 
demostrar los nuevos automóviles. In- 
sístase en que todo interesado conduzca 
el mismo un automóvil nuevo. La de¬ 
mostración práctica efectuará la venta. 

No existe la menor duda de que en to¬ 
das partes del mundo se presenta un 
vasto mercado para los nuevos automó¬ 
viles y camiones de 1934. Los caminos, 
en muchas partes del mundo, están ates¬ 
tados de automóviles viejos, cuya circu¬ 
lación es una amenaza a la seguridad 
publica, pues de un momento a otro 
“mueren de viejos” causando accidentes 
de fatales consecuencias. La misma 
conservaciones de estos veteranos del 
camino resulta ya muy costosa, además 
de la molestia que su mal funcionamien¬ 
to entraña. La manera de desprenderse 
de automóviles viejos, es demostrando a 
sus dueños la economía, la conveniencia 
y todas las evidentes ventajas de los 
nuevos modelos. 


Costo 

A pesar de los recientes aumentos de 
precio de automóviles, el precio promedio 
del automóvil americano es mucho 
menor que el de 1933. Esto quiere decir 
que los precios de muchas otras cosas 
han crecido mucho más rápidamente que 
los de los automóviles durante los últi¬ 
mos doce meses. Esto se pone de mani¬ 
festó cuando se estudian los precios de 
numerosas cosas que figuran directa o 
indirectamente en el comercio interna¬ 
cional. 

Debemos, en primer lugar, tener 
presente que el comprador de un auto¬ 
móvil lo paga, al fin y al cabo, con un 
cambio de mercancías o de servicios. 
Este intercambio es, por supuesto indi¬ 
recto, mediante la forma visible de 
dinero. Pero queda definitivamente es¬ 
tablecido que el productor de lana, por 
ejemplo, ha de vender una cierta canti¬ 
dad de este producto para obtener dinero 
con que comprar un automóvil. Cambia 
su lana por dinero y compra el automó¬ 
vil. Ya se trate de café, estaño, caucho 
y una infinidad de otros productos de la 
tierra, la transacción queda reducida 
siempre a un intercambio, como el que 
hemos anotado. 

Los precios de lista del típico sedán 
de cuatro puertas han aumentado como 
$75 durante el año pasado, habiendo sido 
un promedio de $600 el primero de mayo 
de 1933 y cerca de $675 el primero de 
mayo de 1934. Los precios de los artícu¬ 
los de consumo general, durante los 
últimos doce meses, han aumentado más 
rápidamente aun, y sin considerar las 
fluctuaciones del cambio monetario in¬ 
ternacional, el productor de semejantes 
artículos obtiene ahora mucho más por 
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su producción que un año atrás. Al 
tomar en consideración las fluctuaciones 
del cambio, la ventaja, en beneficio de 
los productores, resulta más grande 
todavía. 

En la lista siguiente hacemos estas 
comparaciones, tomando por base los 
precios de varias materias de consumo 
general, a sus precios en Nueva York. 
Las materias anotadas son de particular 
importancia a causa de que se com¬ 
prenden en el comercio internacional, 
constituyendo parte muy importante de 
la importación nacional. A continuación 
anotamos la cantidad de cada producto 
que se requiere ahora vender para 
obtener suficiente dinero en moneda de 
los Estados Unidos para comprar un 
automóvil americano: 


Precio del automóvil.... vw ,„ 

Café, libras. 6.425 

Cacao, libras. 12.850 

Cobre, libras. 7.940 

Estaño, libras. 12.270 

Algodón, balas o fardos 

Caucho, libras. 

I.ana, libras. 

Petróleo, barriles. 

Oro, onzas. 

(Cifras aproximadas, basadas sobre precios al 
contado en Nueva York.) 

La inclusión del oro en esta lista 
suscita la discusión del valor del dólar 


Primero 

Primero 

de Mayo 

de Mayo 

de 1934 

de 1933 

$675 

$600 

6.425 

7.740 

12.850 

14.400 

7.940 

8.910 

12.270 

18.460 

12,3 

14,6 

5.490 

13.300 

625 

870 

720 

1.575 

19,3 

28,6 


en su intercambio internacional. El 
dólar americano ha sido desvalorizado 
en su contenido de oro, como en 40 por 
ciento, según decreto del Presidente 
Roosevelt. Su antiguo precio era de 
$20,67 por onza. Su precio es ahora de 
$35, lo que restablece el antiguo equili¬ 
brio entre el dólar y las monedas extran¬ 
jeras de importantes países del mundo. 
A causa de esta desvalorización, la 
libra esterlina costaba, el primero de 
mayo de 1933, 3,89 dólares, pero el pri¬ 
mero de mayo de 1934, esta misma libra 
esterlina cuesta $5.14. Otras monedas 
extranjeras, con muy pocas excepciones, 
han aumentado en valor en relación con 
el dólar americano. A continuación ano¬ 
tamos lo que un automóvil americano 
costaba en monedas extranjeras hace un 
año y lo que cuesta ahora, despúes de la 
desvalorización del dólar de oro. 


Precio del automóvil en dólares 
Inglaterra, libra esterlinas.... 

Australia, libras. 

Africa del Sur, libras. 

Francia, francos. 

Alemania, marcos. 

Italia, liras. 

Bélgica, francos. 

Dinamarca, krones. 

Finlandia, finmarcos. 

Holanda, florines. 

Noruega, krones... 

Portugal, escudos.. 


1ro de 

1ro de 

Mayo de 

Mayo de 

1934 

1933 

$676 

$600 

£131 

£154 

£165 

£217 

£131 

£154 

10.200 

15.000 

1.700 

2.160 

7.900 

9.800 

2.875 

3.615 

2.935 

3.450 

29.625 

34.500 

965 

1.260 

2.575 

3.000 

14.300 

16.675 



1ro de 

1ro de 


Mayo de 

Mayo d 


1934 

1933 

España, pesetas. 

. 4.926 

5.920 

Suecia, krones. 

. 2.540 

2.990 

Suiza, francos. . 

. 2.040 

2.630 

Cañada, dólares. 

675 

682 

México, pesos. 

. 2.410 

2.070 

China, dolares de Hongkong. 

. 1.810 

2.170 

China, dólares de Shanghai.. 

. 2.045 

2.400 

Indian Inglesa, rupias. 

. 1.740 

2.035 

Japón, yenes. 

. 2.250 

2.500 

Argentina, pesos. 

. 1.975 

2.120 

Brasil, milreis. 

. 7.710 

8.810 

Chile, pesos. 

. 6.610 

9.800 

Peni, soles. 

. 2.935 

3.625 

Colombia, pesos. 

. 1.160 

685 

Uruguay, pesos. 

833 

1.270 


(Cada valor se basa sobre tarifa oficial de 
cambio.) 

La reducción de valor del automóvil 
americano, en relación con el costo de 
artículos de consumo general, particu¬ 
larmente en comparación con el estaño, 
caucho, lana y petróleo, es muy grande. 
El automóvil de 1934 cuesta sólo las dos 


La fotografía de abajo y la que 
aparece en la página 5 dan idea 
aproximada de la magnitud del 
problema de piezas en la construc¬ 
ción de automóviles. En estas vis - 
tas, tomadas en las fábricas de la 
Chrysler , se ven como 15.000 cam¬ 
bios de marcha y como 1.500 moto¬ 
res completos. 










































terceras partes de lo que costaba en 
estaño su predecesor de 1933. Cuesta 
como 40 por ciento menos de lo que 
costaba en caucho, menos de las dos ter¬ 
ceras partes de lo que costaba en lana y 
como la mitad, de lo que costaba en 
petróleo. Estos notables cambios y los 
grandes avances de la moneda extran¬ 
jera, en relación con el dólar americano, 
explican el rápido desarrollo de las 
ventas de automóviles durante estos 
últimos meses. 


Demanda de Calidad 

Los automovilistas no sólo están 
comprando más automóviles que un año 
atrás, sino que, según se ve por recien¬ 
tes informes, están comprando vehícu¬ 
los más caros que hace un año. En 
otros términos, esto quiere decir que 
los automóviles de precios regulares son 
los que están mostrando actualmente 
mayor progreso en el mercado. 

Nadie, probablemente, ha de sorpren¬ 
derse de ver que el actual mercado esté 
demostrando que no todos los com¬ 
pradores de automóviles se sienten in¬ 
clinados, bajo condiciones normales, a 
comprar sólo aquellos vehículos com¬ 
prendidos en la clasificación de los más 
baratos. Por supuesto, el promedio de 
los compradores el año pasado se vió 


obligado a comprar automóviles baratos, 
de los comprendidos en la categoría de 
500 dólares. La crisis redujo entonces 
su poder adquisitivo, y cuando se vió 
obligado a comprar un nuevo automóvil, 
lo único que pudo hacer fué adquirir 
uno de lo más barato posible. Hasta se 
podría decir que las ventas en 1933 se 
confinaron principalmente a automó¬ 
viles comprendidos en la categoría de 
500 dólares. 

Según información oficial de las 
grandes fábricas, se ve que la tendencia 
en 1934 es hacia la compra de automó¬ 
viles más costosos. Es decir, el interesa¬ 
do está dispuesto y preparado para gas¬ 
tar más en un automóvil nuevo. La re¬ 
habilitación económica en general ha 
progresado ya hasta el punto en que el 
comprador está empezando de nuevo a 
determinar lo que necesita de acuerdo 
con sus necesidades y gustos personales, 
más bien que ateniéndose a la considera¬ 
ción del simple precio. Los compradores 
están ahora interesados en automóviles 
de precios medianos o regulares, y ante 
si tienen, en esta categoría, una amplia 
elección a estilos, etc., cosa que no 
tenían el año pasado, cuando se vieron 
obligados a comprar vehículos baratos. 
En resumidas cuentas, el gran negocio 
se halla ahora en automóviles cuyos 
precios quedan comprendidos entre $500 
y $1000. 

La producción durante el primer tri¬ 
mestre, clasificada de acuerdo con los 
precios al por mayor, muestra elocuente¬ 
mente la tendencia que dejamos anotada. 



La fundición de hierro de la Chevrolet, la más grande del país, estableció nuevo precedente 
vaciando 2.152 toneladas de metal derretido, en un solo día, para la fabricación de piezas 
para sus automóviles y camiones 


De $ 

De 

De 

De 

De 

De 

De 


500 y menos 

501 a $ 750 
751a 1.000 

1.001 a 1.500 
1.501 a 2.000 
2.001 a 3.000 
3.001 y más . . 


1934 

1933 

Cambio de 
Porcentaje 

421.812 

241.597 

74,9 más 

151,020 

48.700 

210,0 más 

23.336 

9.136 

155,5 más 

7.177 

5.554 

4,45 más 

3.034 

2.897 

4,9 más 

1.989 

2.238 

11,0 menos 
52,0 más 

725 

454 


Todas las clasificaciones, en el campo 
de los camiones, han aumentado, pero el 
porcentaje de aumento ha sido más 
grande en el grupo de los modelos de 
precios regulares, que en toda otra 
clase. La comparación de la producción 
de camiones, durante el primer trimes¬ 
tre del año, es la siguiente: 

Cambio de 
1934 1933 Porcentaje 

De tonelada y 

menos . 142.564 53.420 163,0 más 

De 2 a 3 tonelados.. 8.770 2.614 236,5 más 

De 3M¡ Y mas tone¬ 
ladas . 1.279 435 194,0 más 

Tamaños especiales. 394 220 79,0 más 

Por supuesto, el automóvil barato y 
el camión pequeño constituirán siempre 
la mayor parte del negocio. Estas clases 
de vehículos se están vendiendo en 
mayores cantidades en 1934. Lo in¬ 
teresante es que los automóviles más 
caros y los camiones más grandes están 
alcanzando mayores totales de ventas 
este año, lo que constituye evidencia de 
un progreso muy beneficioso para toda 
la industria y comercio del ramo. 


Mayor Dominio Comercial 

La introducción del Buick 40, que 
describimos en el presente número, vie¬ 
ne a introducir un cambio muy intere¬ 
sante en la escala de precios de los va¬ 
rios productos de la General Motors. 
Con precios de lista de $795 a $925, en¬ 
trega en fábrica, el nuevo modelo trae 
la marca Buick al mercado de los au¬ 
tomóviles de precios moderados por pri¬ 
mera vez en la historia de esta gran 
fábrica. Los concesionarios y agentes 
del Buick quedan así beneficiados con 
un mercado de mayor extensión. 

Dos otras marcas de la General Mo¬ 
tors, como lo anunciamos oportunamen¬ 
te en esta revista, han reducido sus pre¬ 
cios, entrando con nuevos modelos al 
mercado de los vehículos baratos, de 
1934. Estas marcas son el Oldsmobile de 
seis cilindros, que se comprende en pre¬ 
cio entre el Chevrolet y el Pontiac, y el 
LaSalle, con escala de precios de $1.595 
a $1.695. Estos cambios alteran nota¬ 
blemente el programa primitivo de la 
General Motors, en lo tocante al precio 
de sus varios productos. Las alteracio¬ 
nes vienen a darle, en resumidas cuen¬ 
tas, un mayor dominio sobre el mer¬ 
cado. 

Hasta hace poco, los automóviles de 
la General Motors se clasifican en gru¬ 
pos en lo tocante a precios, sin que exis¬ 
tiera competencia alguna entre ellos. 
Cada marca tenía un campo determína¬ 


lo 
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Un gentío enorme ha concurrido a todas las exhibiciones de los nuevos modelos. En la 
presente vista mostramos la exposición anual de automóviles celebrada en marzo en Copen¬ 
hague, Dinamarca 


Inglaterra sino también a numerosas 
actividades nacionales. Es una señal de 
progreso, a pesar de que el nuevo im¬ 
puesto de 15 chelines por caballo de 
fuerza, más los altos derechos sobre el 
consumo de combustible, hacen todavía 
muy costoso el empleo del automóvil, 
colocando a Inglaterra entre los países 
en que la posesión y uso del vehículo 
moderno es un lujo limitado a la gente 
más rica. 


Oportunidad en Accesorios 

Todo comerciante de automóvil, que 
ha estado en el negocio durante varios 
años, recúerda con íntima satisfacción 
aquellos buenos tiempos en que la venta 
de accesorios estaba casi exclusivamen¬ 
te a cargo de los comerciantes al por 
menor, es decir, aquellos buenos tiem¬ 
pos en que el automóvil nuevo salía de 
la fábrica sin amortiguadores, paracho¬ 
ques, bocinas y otras cosas auxiliares. 
Poco a poco, los fabricantes de automó¬ 
viles empezaron a dotar sus vehículos 
con todos estos accesorios, por ver en¬ 
tonces que ésto era un plan más conve¬ 
niente y económico para los comprado¬ 
res, lo que en realidad, lo era así. Cre¬ 
ció la venta de automóviles completa¬ 
mente equipados, en todas partes y las 
adicionales ganancias de este negocio 
compensaron talvez, en muchos casos, 
las pérdidas que los comerciantes del 
ramo sufrieron al verse privados de 
vender separadamente los accesorios, 


como lo hacían antes. Por esta razón, 
los veteranos del comercio, recordando 
aquellos lejanos días en que la venta de 
un automóvil nuevo era sencillamente 
el punto de partida para la venta de 
numerosos accesorios, suspiran ahora 
bajo la impresión de gratos recuerdos. 

Pero no hay motivo para sentirse a- 
bora amargado por la creencia de que 
aquellos buenos tiempos no regresarán 
jamás. En realidad, los tenemos ya de 
regreso. 

A causa del crecido costo de la pro¬ 
ducción, incluyendo materiales y obra 
de mano, los fabricantes de automóviles 
se ven ahora obligados a limitar el nú¬ 
mero de accesorios incluidos en la dota¬ 
ción normal de sus productos. De incluir 
el mismo número de accesorios, en sus 
nuevos modelos, tendrían, por supuesto, 
que aumentar el precio de venta del ve¬ 
hículo, y al hacerlo, pasarían de una in¬ 
ferior categoría de precio a una supe¬ 
rior, perdiendo así la valiosa clasifica¬ 
ción en que insisten en quedarse para 
competir en un mercado abiertamente 
declarado a favor de vehículos de pre¬ 
cios económicos. 

La reforma no implica que los nuevos 
automóviles vayan a salir de las fábri¬ 
cas completamento desprovistos de todo 
accesorio. Los nuevos vehículos se ofre¬ 
cerán con amortiguadores y otros equi¬ 
pos absolutamente necesarios para la 
comodidad y seguridad de funcionamien¬ 
to. Hay, sin embargo, una larga lista 
de accesorios y equipos especiales, que el 
fabricante no incluirá en la dotación 
normal de sus nuevos modelos. Y es en 
estas numerosas cosas, que quedán exi- 

(Continuá en la página 14) 


do, a pesar de que la línea divisoria so¬ 
lía presentarse a veces muy poco dis- 
cernible. En lo tocante a precios, no 
había entre estas marcas hermanas, 
ninguna competencia de particular con¬ 
sideración. Por el programa de 1934, 
esto ha cambiado radicalmente, pues es¬ 
tas marcas hermanas, que antes mar¬ 
chaban juntas en agradable harmonía, 
se hallan ahora frente a frente en recí¬ 
proca competencia. Cuatro son las mar¬ 
cas de la General Motors que quedan 
comprendidas en la categoría de los 
modelos de menos de $1000. La escala 
de precios de todas las marcas es muy 
interesante: 



Escala de 

Sedán de 


Precios 

4 puertas 

Chevrolet, Standard 

. ¡$490- $520 


Chevrolet, Master .. 

. 575- 705 

$675 

Olds Six . 

. 675- 795 

765 

Pontiac . 

. 715- 805 

805 

Buick *10 . 

795- 925 

895 

Olds Eight . . ... 

. 910-1,020 

990 

tíuick 50 . 

. 1,110-1,230 

1,190 

Buick 60 . 

. 1,375-1,675 

1,425 

La Sal le . 

. 1,595-1,695 

1,695 

Buick 90 . 

. 1,875-2,175 

1,945 

Cadillac. 

. 2,545-7,500 

2,645 


Impuestos 

A los automovilistas, en todas partes 
del mundo, les agradará saber que los 
dueños de automóviles en Inglaterra 
recibirán una reducción de 25 por ciento 
sobre la matrícula anual de 1935. El 
impuesto inglés de “una libra por ca¬ 
ballo de fuerza” se suspenderá el próxi¬ 
mo enero y en su lugar se cobrará 15 
chelines. Por término medio, cada auto¬ 
móvil pagará entonces una matrícula 
anual de 10 libras esterlinas, y cada 
camión, como 20 libras. 

Los resultados de esta reducción de 
impuesto, anunciada hace poco, prome¬ 
ten ser muy interesantes. Hace años, el 
impuesto de “una libra por caballo de 
fuerza” fué adoptado a solicitud de los 
mismos fabricante ingleses de automó¬ 
viles, para proteger los automóviles 
pequeños de limitada potencia que ellos 
hacían. Gracias al buen estado eco¬ 
nómico en que se halla el Gobierno 
Inglés, se reducirá en 25 por ciento el 
antiguo impuesto. Esta medida parece 
obedecer al doble fin de aliviar a los 
automovilistas y permitir a los fabri¬ 
cantes nacionales la construcción de 
automóviles más grandes y poderosos 
en competencia con los importados. 

Todo lo que tienda a reducir el im¬ 
puesto sobre automóviles es medida 
muy atinada, sea cual fuera su efecto 
directo sobre la fabricación de auto¬ 
móviles en cualquier país. Los automo¬ 
vilistas ingleses han sido obligados a 
pagar muy caro por el derecho de uti¬ 
lizar la moderna forma de transporte. 
La rebaja del exagerado impuesto está 
destinada a beneficiar no sólo al millón 
y medio de dueños de automóviles en 
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AUTOMOVIL: un Productod 


El genio inventivo del fabricante no puede hacer solo una 
maravilla del transporte moderno—Materias primas 
de todo el mundo contribuyen a su fabricación 


El genio inventivo, junto con la 
iniciativa, labor experta y los productos 
de muchas naciones y razas, han hecho 
posible la calidad, la conveniencia y la 
utilidad que caracterizan a cada auto¬ 
móvil nuevo, que sale de la línea de 
montaje de las dinámicas fábricas de 
Detroit. Tanto por la mayor parte de 
los habitantes de los Estados Unidos, 
como por casi todo el mundo en otros 
países, el vehículo automóvil se con¬ 
sidera como un producto netamente 
norteamericano, resultado directo del 
progreso industrial de los Estados Uni¬ 
dos. En su desarrollo moderno, el au¬ 
tomóvil es, sin duda alguna, un producto 
típicamente norteamericano, pero, ex¬ 
aminado desde el punto de vista de 
todos los elementos que entran en su 
fabricación, es un artículo de verdadero 
carácter internacional. Muchas de las 
materias primas que entran en la cons¬ 
trucción de sus numerosas piezas, lo 
mismo que gran parte del conocimiento 
científico que se require para la organi¬ 
zación de su producción, provienen del 
extranjero. 

Cada embarque de exportación de este 
tipo de vehículo, que de manera tan di¬ 
recta y efectiva, aumenta la comodidad 
y conveniencia de la humanidad, es, en 
efecto, un medio de devolver en forma 
acabada, a otras naciones, parte de las 
materias primas y materiales diversos 
importados originalmente de las mis¬ 
mas, lo que conduce al establecimiento 
de un intercambio de productos entre 
todos los pueblos del mundo. 

El objeto del presente artículo es 
señalar los principales productos y 
materias primas que se importan del 
extranjero, para la fabricación de auto¬ 
móviles, advirtiéndose que a la pro- 


Por A. W.CHILDS 

|efe de la División Comercial Automotriz y 
Aeronáutica del Bureau of Foreign and Domes- 
tic Commerce, Washington, D. C., E.U.A. 


ducción de estos vehículos concurren 
también muchas cosas provenientes de 
todos los estados de la Unión Norte¬ 
americana. No hay exageración en el 
decir que casi toda materia prima en 
existencia se utiliza directa o indirecta¬ 
mente en la fabricación de automóviles. 
En la lista que damos en este artículo se 
incluyen los más importantes de los 
numerosos productos que se importan 
de distantes partes del mundo. 

A continuación damos una lista de¬ 
tallada de los productos importados que 
se utilizan en gran parte en la cons¬ 
trucción de automóviles americanos. La 
información sobre este particular se 
refiere a 1932, año en que la importa¬ 
ción fué limitada en comparación con la 
de otros años anteriores. La importa¬ 
ción, en realidad, empezó a decaer gra¬ 
dualmente a continuación de 1929, des¬ 
cendiendo a un total mínimo en 1932. 
La de 1933 mostró un aumento de 9,6 
por cien, o sobre la del año anterior, y la 
de 1934 muestra ya un aumento muy 
considerable sobre la de estos últimos 
años. 

Substancias abrasivas o esmerilantes 
—Canadá e Italia. 

Acidos—Canadá, México, Alemania, 
Italia. 

Aluminio, en mineral, aleaciones y 
otras formas — Guayana Holandesa, 
Guayana Inglesa, Canadá, Noruega, 
Suiza, Alemania, Inglaterra. 

Amoniaco—Alemania, Noruega. 

Antimonio—México, Argentina, China. 

Amianto—Canadá, Rusia. 

Asfalto y materias bituminosas— 
Trinidad y Tobago, Cuba. 

Latón—Canadá, Alemania, China. 

Bronce—Alemania, Inglaterra, Japón. 

Carbón y sus derivados—Francia. 


Celulosa—Alemania. 

Arcilla de porcelana—Inglaterra. 

Cromo, en mineral, aleaciones y otras 
formas—Grecia, Turquia, Inglaterra, 
Mozambique, Suecia, Inglaterra. 

Hulla, coque y derivados—Inglaterra, 
Rusia, Alemania, Bélgica, Canadá. 

Productos de alquitrán—Inglaterra, 
Bélgica, Holanda, Japón, Canadá, Suiza. ! 

Cobalto y sus productos—Canadá, 
Bélgica, Alemania. 

Cobre y sus derivados—Canadá, 
Chile, Cuba, Mozambique, Unión Sud¬ 
africana, Alemania, México, Perú, Bél¬ 
gica. 

Corcho—Portugal, España, Algeria, 
Tunisia. 

Algodón y sus derivados—Egipto, 
China, India Inglesa, México, Perú, In¬ 
glaterra, Francia, Suiza, Bélgica, Checo¬ 
slovaquia. 

Cianuros—Canadá, Alemania, Fran¬ 
cia. 

Diamantes—Inglaterra, Bélgica, Ho¬ 
landa. 

Tintes y materiales de curtiembre— 
Haiti, Argentina, Turquía, China, Fili¬ 
pinas, Inglaterra. 

Ferromanganeso y aleaciones—Cana¬ 
dá, Noruega, Inglaterra. 

Linaza—Argentina, Canadá. 

Vidrio—Bélgica. 

Cola, etc.—Bélgica, Inglaterra. 

Glicerina—Cuba, Francia, Holanda. 

Cueros y pieles—Argentina, Colom- | 
bia, Canadá, Italia, Uruguay, Alemania, 
Suecia, F'rancia, Finlanda, Noruega, 
Brasil, Sudáfrica, Egipto, India Inglesa, 
Holanda, Indias Holandesas, Australia 
Inglaterra, España, México, Nigeria» I 
Perú, Venezuela. 

Iridio—Alemania, Inglaterra. 

Hierro, acero y aleaciones—Chile» I 
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Materíales de todos partes del mundo se emplean en la fabricación del automóvil moderno 
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Noruega, Rusia, Cuba, Holanda, India 
Inglesa Inglaterra, Bélgica, Suecia, 
Alemania. 

Cáñamo, etc.—India Inglesa, Ingla¬ 
terra, Checoslovaquia, Italia. 

Kapok—Indias Holandesas. 

Lámparas—Japón. 

Plomo y sus derivados'—Terranova, 
Labrador, Suecia, Canadá, Chile, Méxi¬ 
co, Perú, Alemania, Inglaterra, Ceilán. 

Cuero y anexos—Inglaterra, Alema¬ 
nia, Holanda, Bélgica, Canadá, Checoslo¬ 
vaquia, Francia. 

Cal y piedra caliza—Canadá. 

Magnesita—Austria, Checoslovaquia. 

Manganeso—Rusia, Costa de Oro, 
Brasil, Cuba. 

Mercurio —España. 

Mica—India Inglesa. 


Molazas comerciales—Cuba, India, 
Holandesa, República Dominicana. 

Algas marinas—Japón, Canadá. 

Níquel y aleaciones—Canadá, Norue¬ 
ga. 

Aceite, incluyendo aceite de parafina 
—Indias Holandesas, Alemania. 

Pinturas, pigmentos y barnices—In¬ 
glaterra, España, Francia, Alemania, 
Bélgica, India Inglesa. 

Cartón para cajas, etc.—Canadá, 
Suecia, Finlanda, Noruega, Alemania, 
Rusia. 

Parafina y cera de parafina—India 
Holandesa, India Inglesa. 

Petróleo y derivados—Venezuela, Co¬ 
lombia, México, Ecuador, Antillas, Ho¬ 
landesas, Canadá, Trinidad y Tobago, 
Rusia. 


Platino—Colombia, Inglaterra. 

Caucho—Malaya, Inglesa, India Ho¬ 
landesa, Ceilán, Inglaterra. 

Seda—Japón, China, Italia. 

Sisal y henequén—México, India, To- 
landesa, Africa Oriental Inglesa. 

Talco—Italia, Francia, Canadá. 

Estaño—Malaya Inglesa, Inglaterra, 
Hong Kong, Holanda, Bolivia. 

Gomas y resinas para barnices, etc.— 
India Holandesa, Malaya Inglesa, India 
Inglesa. 

Madera—caoba, etc.—México, Ca¬ 

nadá. 

Lana—Australia, Inglaterra, Argen¬ 
tina, China, Siria, Iraq, Nueva Zelanda, 
Unión Sudafricana, Francia, Uruguay. 

Zinc—México, Polonia, Danzig, Ale¬ 
mania. 

En la lista anterior se incluyen 55 
países y territorios, en todas partes del 
mundo. Probablemente se podría in¬ 
cluir un adicional número de países si 
se pudiera trazar el origen de numero¬ 
sas materias primas que se importan a 
los Estados Unidos para su consumo o 
utilización en la fabricación de automó¬ 
viles. que provienen principalmente 
de Inglaterra, Francia, Alemania y 
otros países industriales. La lista aquí 
anotada es tomada de informes esta¬ 
dísticos oficiales, en los cuales aparece 
el país de donde se importan los pro¬ 
ductos y no precisamente el país donde 
se producen. Por ejemplo, varios 
productos provenientes de regiones 
costaneras africanas vienen original¬ 
mente del centro o interior del conti¬ 
nente africano, como Rhodesia y otros 
territorios. Otro ejemplo típico lo tene¬ 
mos en los diamantes industriales, los 
cuales se extraen en Africa u otros 
lugares muy alejados de los centros 
europeos de donde se exportan. El co¬ 
mercio internacional tiene, por supuesto, 
numerosas ramificaciones, y por esta 
razón, es muy difícil precisar el punto 
de origen de las materias primas, pero 
no hay dificultad en determinar los 
puntos de donde ellas se exportan a 
otros países. 

De los 340 productos distintos anota¬ 
dos en la lista de importación, cerca del 
42 por ciento entraron en los Estados 
Unidos sin pagar derechos de aduana 
en 1932. Entre estos productos insuje¬ 
tos a derechos arancelarios se hallan 
aquellos que no se producen en los 
Estados Unidos o que se producen aquí 
en muy limitada escala para satisfacer 
la demanda o consumo nacional. 

Para ilustrar la gran dependencia que 
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muchas industrias tienen de la auto¬ 
motriz, citamos a continuación algunos 
datos sacados de la obra “Facts and 
Figures of the Automotive Industry”, 
que señalan los porcentajes de produc¬ 
ción, consumo o ventas totales en los 
Estados Unidos de varios importantes 
materiales utilizados en la construcción 
de automóviles: 


Productos 



Formas de acero o hierro:,v-. 

Tiras .«V 

Barra» .... 

Láminas . 

Hierro maleable.. 

Aleaciones de acero. ... 
Acero, otras formas... 
Combustible — gasolina, 

etc. ..,,. 

Caucho . 

Vidrio laminado. 

Níquel . 

Plomo . 

Tela de pelo de camello- 

mohair. 

Cuero de tapicería. 

Madera . 

Aluminio . 

Cobre . 

Estaño . 

Zinc ... 

Algodón . 

Aceite lubricante. 


53.2 

23.2 

23.6 
54,0 

77.6 

17.1 

85,0 

80.4 
43.0 
28,8 

33.8 

14,0 

53,0 

14.5 

22.9 

11.1 

12.3 
6.0 
7.3 

57,0 


N 3 w 
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Primera 

Primera 

Primera 

Primera 

Primera 

Primera 

Primera 

Primera 

Primera 

Primera 

Primera 

Primera 

Primera 


La industria ofrece también un gran 
mercado para maderas blandas, telas 
tinas para tapicería, pinturas, esmaltes, 
barnices, pelo y crines, soluciones in- 
cogelables y otros productos. 

Con la excepción de ciertos mate¬ 
riales que se importan del todo, por no 
producirse en el país, como sucede con 
el caucho, no se sabe exactamente qué 
proporción de todos los productos aquí 
anotados se consume directamente en la 
industria automotriz. Es, por supuesto, 
lógico asumir, que gran parte de todas 
estas materias primas se utiliza en la 
construcción de automóviles y productos 
anexos. 


Oportunidad en Accesorios 

(Continuación de la página 11) 

midas de esta dotación normal de fá¬ 
brica, donde el comerciante del ramo 
tendrá la oportunidad de regresar de 
nuevo al negocio de accesorios. 

Por ejemplo, hasta hace poco, se creía 
que la instalación de radiorreceptor se 
iba a incluir en la dotación normal de 
varios de los nuevos modelos para 1934. 
Se sabe ahora que esto no sucederá. El 
automóvil se ofrecerá preparado para 
admitir semejante instalación, y ésta, 
lo mismo que la venta del aparato, que¬ 
dará a cargo del comerciante. Lo mismo 
sucede con el vidrio de seguridad o in¬ 
astillable. Muchos creyeron que los nue¬ 
vos modelos se iban a ofrecer con vidrio 
de seguridad en el parabrisa y todas 
sus ventanas. Sólo el parabrisa llevará 
esta clase de vidrio. El comprador que 


El 90% del transporte por automóvil 
es indispensable y no puede ser res¬ 
tringido sin serias consecuencias a 
la vida económica del mundo. 


quiera instalarlo en las ventanas, ten¬ 
drá que acudir al comerciante de auto¬ 
móviles para que le venda el vidrio y le 
haga la instalación. Los frenos neumá¬ 
ticos no se incluirán en los automóviles 
de precios económicos. Como se pueden 
instalar perfectamente en vehículos de 
esta clase, el comerciante tendrá aquí 
la oportunidad de hacer el trabajo a 
solicitud del interesado. 

Hay en realidad, una lista enorme de 
cosas que el comerciante de automóvi¬ 
les podrá vender al comprador de un 
automóvil de reciente modelo. Y lo mis¬ 
mo que se puede ofrecer al dueño de un 
automóvil nuevo, puede también ofre¬ 
cerse al dueño de un automóvil de mo¬ 
delo antiguo. Los embragues automáti¬ 
cos, el mecanismo de rodadura libre de 
ruedas, el cambio de marcha silencioso, 
con desplazamiento sincronizado, los 
nuevos tipos de amortiguadores de com¬ 
pensación automática, las nuevas cula¬ 
tas de cilindros, de aluminio de alta 
compresión, los nuevos estranguladores 
automáticos de aire para carburadores, 
las nuevas bujías pequeñas “enfriadas” 
de 14 mm., los nuevos enfriadores de 
aceite y veintenas de otras cosas nuevas, 
forman, en efecto, una lista imponente 
de lo que el comerciante de automóviles 
podrá vender a dueños de automóviles 
nuevos y antiguos. 

Seguramente muchos comerciantes 
del ramo no están al corriente de todos 
estos accesorios y equipos especiales, 
que ellos podrán ahora vender a su 


clientela. Bueno es que se impongan a 
fondo de todos ellos, pues sin conoci¬ 
miento cabal de sus servicios, aplicacio¬ 
nes, etc., no podrán sacar provecho de 
las oportunidades que se presentarán 
en el mercado de accesorios. 

Tenemos, pues, de regreso, aquellos 
buenos días en que el departamento de 
accesorios era fuente de pingües ganan¬ 
cias para los comerciantes de automó¬ 
viles. 


Censo Mundial 

Entre los últimos informes recibidos 
del extranjero, para la preparación del 
Censo Mundial del Automóvil de 1934, 
que publicamos en nuestro número de 
marzo del presente año, se incluyen los 
dos siguientes: 

México — De Ciudad Juárez proviene 
el informe de que en toda la región del 
norte del país se ha observado un inte¬ 
resante progreso. En la mitad del norte 
del estado de Chihuahua hay un total 
de 1.418 automóviles, 653 camiones y 
seis motocicletas. El aumento, durante 
el año pasado, fué de 446 automóviles y 
242 camiones. La Ciudad Juárez tiene 
1.077 automóviles y 443 camiones. Otras 
ciudades importantes en este región son 
Madera con 94 automóviles y camiones, 
Nuevas Casas Grandes, con 76, San 
Ignacio con 67 y Guadalupe con 50. Tres 
nuevos garajes se han establecido últi¬ 
mamente en la Ciudad Juárez. 

Bolivia — En abril recibimos de La 
Paz un informe en que se asigna al país 
un buen total de vehículos automóviles. 
Según este informe hay aquí 1.800 au¬ 
tomóviles, 51 ómnibus y 3.500 camiones. 
Las matrículas de las tres ciudades más 
importantes son las siguientes: 

Cocha- 



Oruro 

La Paz 

bamba 

Automóviles ... 

.. . . 105 

1.417 

76 

Camiones . 

. 45 

643 

30 

Omnibus . 

... 11 

S 

22 

Motocicletas . . . 

8 

39 

8 



Para demostrar las excelentes propiedades de marcha de sus automóviles, un 
ingenioso comerciante en los Estados Unidos ha instalado al frente de su 
establecimiento este “camino” de traviesas 
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Vista del chasis, en la cual se muestran 
los principales detalles de la suspensión 
delantera, generador propulsado por correa 
y carburador de tiro descendente 


Precios del Buick 40 


Cupé comercial de 2 pas. $795 

Cupé deportivo de 4 pas. 855 

Sedán de 5 pas. 865 

Sedán de 5 pas. y 4 puertas. 895 

Sedán club de 4 pts. con baúl. 925 


(Precios de lista, entrega en fábrica) 


El Buick se Presenta en Modelo Económico 

Se parece a sus compañeros grandes, 
en construcción y aspecto 


Hay un gran parecido de familia en¬ 
tre el nuevo Buick de la serie 40, el 
modelo de precio moderado, y el Buick 
de tipo corriente de 1934. El nuevo 
producto va montado en un chasis de 
117 pulgadas (2,90 m.) de distancia en¬ 
tre los ejes y es dos pulgadas más corto 
que su compañero de la serie 50. Es 
también un tanto más angosto y bajo 
que su compañero más grande. 

Desde el punto de vista de funciona¬ 
miento, el nuevo Buick 40 representa 
un progreso notable. Es más “ágil” y 
desarrolla una mayor velocidad máxima 
que su compañero de la serie 50. Este 
perfeccionamiento se ha logrado me¬ 
diante un motor de gran rendimiento 
efectivo y notable reducción de peso en 
motor y chasis. Exteriormente, se pre¬ 
sente muy poca evidencia ocular de re¬ 
ducción de peso, a pesar de que el nuevo 
modelo es 700 libras (315 kg.) más li¬ 
viano que el modelo 50. La reducción 
de peso se debe, por supuesto, al em¬ 
pleo de piezas forjadas de gran firmeza, 
pero livianas. 

Aunque en aspecto general se parece 
mucho al modelo de tipo corriente de 
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1934, el nuevo producto presenta inte¬ 
resantes rasgos peculiares. Por ejemplo, 
su sección delantera ha sido reformada 
en detalles, lo que ha simplificado su 
construcción, ahorrándose 15 libras de 
peso en esta sola parte del vehículo. 

La instalación de un nuevo tipo de 
biela, cuyo extremo grande va dividido 
a un ángulo de 45 grados en relación 
con su espiga, permite la extracción de 
los émbolos por la parte superior del 
bloque, y por otra parte, ha reducido en 
3 pulgadas la altura total del bloque 
mismo, lo que significa menos peso. La 
menor altura del bloque y la necesidad 
de evitar interferencia entre el meca¬ 
nismo de dirección y el sistema de ad¬ 
misión, ha conducido a la instalación 
de un carburador de tiro descendente, lo 
que constituye una innovación en el 
Buick. El carburador, de tipo doble, es 
de marca Marvel, de tubo sencillo, lo 
que por su parte es otra innovación en 
el Buick. El peso del motor se ha redu¬ 
cido también por el empleo de una tapa 
de metal estampado sobre la caja del 
árbol propulsor, efectuándose ahora la 
propulsión por medio de una cadena, en 


lugar de los engranajes de costumbre. 
El generador tiene propulsión por co¬ 
rrea. 

Se dice que su nuevo estrangulador 
de aire, de marca Delco-Remy, es de 
construcción simplificada de gran efec¬ 
tividad. Hay varios detalles diferentes, 
entre el modelo 40 y los otros produc¬ 
tos de la Buick, pero en términos ge¬ 
nerales, todos son muy parecidos. Las 
características que publicamos aquí dan 
idea bien aproximada del nuevo pro¬ 
ducto. 

De particular interes es la manera en 
que se ha refinado, más aún, la suspen¬ 
sión independiente de las ruedas delan¬ 
teras. Se ha suprimido la placa inferior 
triangular asegurada al fondo del 
miembro transversal delantero y las 
piezas en forma de espina de pezo de la 
suspensión paralela están ahora monta¬ 
das en sendos ejes continuos. Estos ejes, 
con rosca en los extremos, para los co¬ 
jinetes de los brazos, están asegurados 
por pernos en la sección acanalada del 
miembro transversal delantero. 

De los extremos exteriores de los es¬ 
labones se ha quitado la horquilla del 
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Características del Buíck 40 


Número de cilindros, 8. 

Diámetro interior de cilindro y carrera 
de émbolo, 3 3/32" x 3%" (77 x 9S,4 mm.). 

Cilindrada, 233 pulgadas cúbicas (3,8 
litros). 

Potencia máxima a 3200 r.p.m., 93 ca¬ 
ballos de fuerza. 

Compresión, en relación de 5,45 a 1. 

Material de los émbolos, hierro fundido. 

Peso de cada émbolo, 26 onzas. 

Peso del émbolo con anillos, pasador y 
bujes, 32,8 onzas. 

Número y anchura de los anillos o seg¬ 
mentos de compresión, dos de %". 

Número y anchura de los anillos de regu¬ 
lación de aceite, dos de 5/32". 

Diámetro del pasador de émbolo, 13/16" 

(20,6 mm.). 

Longitud del pasador de émbolo, 2 11/16" 
(68,3 mm.). 

Longitud de la biela, 7*4" (184,2 mm.). 

Cojinete en el cigüeñal, 2" x 1%" (50,8 x 
31,7 mm.). 

Número de cojinetes de cigüeñal, cinco. 

Cadena de distribución de marca Morse. 

Dimensiones de la cadena: 49 eslabones, 
paso de %" (12,7 mm.) y anchura de 1". 

Material de la válvula de admisión, alea¬ 
ción al níquel y cromo. 

Material de la válvula de escape, alea¬ 
ción al níquel y silicio No. 1. 

Diámetro exterior de la válvula de admi¬ 
sión, 1 17/32". 

Diámetro exterior de la válvula de 
escape, 1 11/32". 

Levantamiento de válvula, 0,334 a 0,339 
de pulgada. 

Distribución valvular: la de admisión se 
abre 4% grados antes de centro muerto 
superior y se cierro 54 grados después de 
centro muerto inferior. La de escape se 
abre 57% grados antes de centro muerto 
superior y se cierra 21 grados después de 
centro muerto inferior. 

Lubricación de chasis, por inyector o 
pistola Zerk, a presión. 

Caja de cigüeñal ventilada. 

Carburador, Marvel de 1" de tiro de¬ 
scendente, tipo doble. 


Regulación automática de calor. 

Estrangulador de aire automático, tipo 
Delco-Remy. 

Propulsión de la bomba de agua por 
correa de la polea del cigüeñal. 

Sistema de encendido Delco-Remy. 

Acumulador Deleo de 100 amperios hora. 

Motor de arranque Delco-Remy. 

Desmultiplicación de motor de arranque, 
16,32. 

Propulsión de generador por correa de la 
polea del cigüeñal. 

Régimen de carga máximo, en frío, de 16 
a 18 amperios. 

Embrague monodisco de funcionamiento 
en seco, de marca propia, de 9%". 

Cambio de marcha, de marca propia, de 
tres velocidad, con engranajes helicoidales 
de conexión constante y embragues de 
sincronización. 

Articulaciones universales de marca pro¬ 
pia, de tipo metálico. 

Eje trasero de tipo semiflotante. 

Desmultiplicación del eje trasero, 4,33. 

Neumáticos de 16 x 6,25 pulgadas. 

Ruedas desmontables con rayos de acero. 

Gemelos de muelles de tipo de perno ros¬ 
cado. 

Mecanismo de dirección de tipo Saginaw 
de tornillo sin fin y rodillo doble. 

Sistema de enfrenamiento, Bendix ma- 
cánico en las cuatro ruedas. 

Superficie total de enfrenamiento, 182 
pulgadas cuadradas (16,9 m.c.). 

Distribución de enfrenamiento, 50 y 50. 

Miembro lateral de bastidor, 5%" x 2%" 
x 

Distancia entre los ejes, 117" (2,90 m.). 

Vía, 57%" (1,43 m.) al frente y atrás. 

Peso de embarque, sedán de 5 pasajeros, 
3155 libras (1419,75 kg.). 

Funcionamiento, según declaración oficial 
del fabricante: 

Velocidad máxima ... 85 millas (136 
km.) por hora. 

Aceleración de 10 a 60 millas por hora 
en 21 segundos. 

Consumo de combustible a 55 millas por 
hora ... 15 millas (24 km.) por galón. 


brazo de soporte del muñón de direc¬ 
ción, lo que simplifica la construcción. 


Esto no sólo hace innecesario el ajuste 
de combadura, sino que provee, también, 



La sección delantera es similar 
a la de los modelos grandes 


un ajuste de inclinación mucho más sen¬ 
cillo. 

Con la eliminación del miembro 
transversal triangular inferior, el brazo 
intermediario de la dirección se lleva en 
un sostén forjado, asegurado por per¬ 
nos en la parte de atrás del miembro 
transversal delantero. Como en los otros 
modelos Buick, el brazo intermediario 
funciona en cojinetes de bolas. 


Chevrolet Anuncia 


su Serie Standard 



Entre los refinamientos que se obser¬ 
van en el nuevo Chevrolet de la serie 
Standard de 1934, se comprenden basti¬ 
dores más anchos, mayor separación en¬ 
tre los muelles delanteros, innovaciones 
en el motor, nuevos guardabarros, ca- 
pós más largos y radiadores con parri¬ 
llas más inclinadas, para mejorar el as¬ 
pecto general del vehículo. Entre los 
cambios interiores se comprende un 
nuevo tablero de instrumentos. 


Los precios de lista, con entrega en 
la fábrica, son: $490 por el roadster, 
$510 por el cupé y $520 por el sedán y 
faetón. Los nuevos modelos cuestan de 


$85 a $95 menos que los del año pasado. 

La forma del bastidor es interesante, 
pues se ensancha al frente, para permi¬ 
tir mayor separación entre los colgan- 


E1 Chevrolet de la serie Standard tiene vía de 562 (1,40 m.). Tiene 
capó más largo y lumbreras de nuevo estilo. El pedal del embrague 
y el pedal de enfrenamiento van ahora montados en el mismo bastidor. 
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tes de los muelles delanteros. El basti¬ 
dor, en efecto, es más ancho, en toda su 
longitud, que el del modelo similar an¬ 
terior. Esta mayor anchura propende a 
acentuar la estabilidad del vehículo so¬ 
bre el camino, cuando va corriendo a 
grandes velocidades. Las pestañas de 
los miembros laterales del bastidor son 
también como % de pulgada más an¬ 
chas. También se ha agregado al basti¬ 
dor un miembro auxiliar. 

Sin modificación continúan el diáme¬ 
tro interior de cilindro y la carrera de 
émbolo. La compresión, sin embargo, se 
ha aumentado, pues la de 5.2 de antes 
es ahora de 5.35 a 1. Para funciona¬ 
miento más silencioso, se ha perfeccio¬ 
nado el mecanismo de las válvulas, lo 
mismo que en los modelos Master de 
1934, con la adición de un resorte a cada 
levantaválvula, para reducir la carga 
sobre el resorte principal de la válvula. 
Los balancines son nuevos en forma, y 
se caracterizan por construcción más 
íirme. 

El sistema de combustible, que com¬ 
prende el carburador y los múltiples de 
admisión y de escape, ha sido alterado 
y es ahora igual al del modelo Master. 

En el Standard se emplean surtidores 
de dirección, en la canalización de agua 
de la culata de los cilindros, para mejo¬ 
rar el enfriamiento de los asientos de 
las válvulas de escape, lo mismo que en 
el modelo Master. El montaje del motor 
es ahora muy similar al tipo empleado 
en la serie Master de 1933. Es mucho 
más flexible que el anterior. 

Los frenos llevan zapata inferior más 
larga, de igual longitud a la superior, 
como en el modelo Master, y se gobier¬ 
nan por cable. En el sistema se incluye 
un sólo eje, en lugar de los dos de antes. 
La caja del eje trasero es ahora más 
firme, pues se hace de metal más grue¬ 
so. Detrás del piñón de propulsión hay 
un cojinete de rodillos, en lugar del co¬ 
jinete de bolas de antes. El diámetro del 
árbol, en la sección del cojinete, ha sido 
considerablemente aumentado. La flexi¬ 
bilidad del montaje del motor permite 
instalar los pedales del embrague y en¬ 
frenamiento en el mismo bastidor, como 
en el modelo Master. Los modelos ce¬ 
rrados tienen nueva ventilación inver¬ 
tida por el cubretablero, además de ven¬ 
tilación sin corriente, en el interior de 
la carrocería. 


Nuevo Modelo Lafayette 

La Nash Motors Company anuncia 
la adición de dos nuevos modelos a su 
serie de automóviles Lafayette, que son 
un sedán de dos puertas a precio de lis¬ 
ta de $595 y un sedán de cuatro puertas 
y cuatro ventanas a un precio de lista 
de $645. 

Los nuevos modelos, que constituirán 



Sedán Lafayette de dos puertas 


la serie Standard del Lafayette, vienen 
a completar el surtido de modelos espe¬ 
ciales de esta marca, que se presentó, 
por primera vez, en la exposición de au¬ 
tomóviles de Nueva York en enero de 
este año. Los modelos especiales con¬ 
tinúan con precios de lista en fábrica, 
de $635 a $695. 

Con los modelos especiales se da elec¬ 
ción, sin precio adicional, a suspensión 
independiente de ruedas delanteras, 


además de equipos especiales. Ambos 
modelos, el Standard y el Especial, se 
montan sobre chasis de igual distancia 
entre los ejes. 

Con la terminación de las desavenen¬ 
cias de obreros de esta compañía, se ha 
activado la producción de estos automó¬ 
viles, sobre todo, en la gran fábrica en 
Racine. Los jefes de la fábrica antici¬ 
pan una producción máxima .dentro de 
poco tiempo. 


;sv;. 
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Nuevo Graham Económico de 
Ocho Cilindros 


Robert C. Graham, vicepresidente de 
la Graham-Paige Motors Corp., anuncia 
la introducción de un nuevo Graham de 
ocho cilindros, provisto de sobrecarga¬ 
dor, que se venderá a un precio mucho 
menor que el del Graham de la serie 
Custom de ocho cilindros, presentado 
por primera vez al público, en la exposi¬ 
ción de automóviles de Nueva York en 
enero de este año. 

El motor del nuevo modelo es igual 
en dimensiones al Graham de ocho cilin¬ 
dros Special, con excepción de que el 
diámetro interior de cilindro ha sido au¬ 
mentado a 3^4" (82,5 mm.). Debido al 
aumento de fuerza que se obtiene me¬ 
diante el sobrecargador, que sube la po¬ 
tencia de 95 a 135 caballos de fuerza, el 
nuevo modelo lleva un cambio de mar¬ 
cha más grande. Otros órganos impor¬ 
tantes, como el árbol propulsor, el eje 
trasero y embrague, son también un 
tanto más grandes. 

Dice el Sr. Graham: “El nuevo mo¬ 
delo Special de ocho cilindros, con so¬ 
brecargador, ha sido construido en res¬ 


puesta a una demanda definida de un 
automóvil de este tipo, a precio más mo¬ 
derado. La cordial aceptación acordada 
a nuestro modelo Custom de ocho ci¬ 
lindros, con sobrecargador, y la insis¬ 
tente demanda de un modelo de precio 
económico provisto de sobrecargador, 
nos ha encaminado a la construcción del 
presente vehículo. Estamos seguros de 
que el Special de 8 cilindros, con sobre¬ 
cargador, es un digno compañero del 
Custom de 8 cilindros, al cual viene a 
suplemental*.” 

Carburador de tiro descendente, ci¬ 
güeñal equilibrado y construcción más 
resistente en varios órganos importan¬ 
tes, se- comprenden en las característi¬ 
cas del nuevo modelo Special de ocho 
cilindros provisto de sobrecargador. 
Tendrá la atractiva forma perfilada tí¬ 
pica de todo Graham, y se ofrecerá en 
varias combinaciones de colores y va¬ 
rios estilos de carrocería, incluyendo un 
cupé con asiento auxiliar trasero, cupé 
transformable y sedán de seis pasaje¬ 
ros. 
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El Nuevo 
Terraplane 
Challenger 

Un nuevo Terraplane (Autoplano) de 
seis cilindros, bajo el nombre de Cha¬ 
llenger, ha sido recientemente anuncia¬ 
do por la Hudson Motor Car Co. Con 
el nuevo modelo Challenger, la Hudson 
introduce al mercado de los automóvi¬ 
les baratos un vehículo de 112" (2,80 
m.) de distancia entre los ejes, con mo¬ 
tor de 80 caballos de fuerza. El modelo 
más barato tiene un precio de lista de 
?565, entregado en la fábrica. 

El nuevo Terraplane Challenger se 
ofrece en cuatro estilos de carrocería: 
coche de cinco pasajeros, sedán de cinco 
pasajeros, cupé de dos pasajeros y cupé 
de cuatro pasajeros. Estas carrocerías 
son enteramente de acero y siguen el 
estilo perfilado tan de moda actualmen¬ 
te. El compartimiento para el equipaje 
o neumático de recambio va cubierto, 
formando parte integrante de la sección 
posterior de la carrocería. 

El nuevo modelo comprende casi to¬ 
dos los rasgos de adelantada ingeniería 
que caracterizan a sus compañeros de 
marca Hudson. Llevan frenos mecáni¬ 
cos Bendix, dirección de seguridad, 
arranque mediante botón manual, lám¬ 
paras delanteras de triple efecto y 
otros equipos y accesorios modernos. 

El carburador es un modelo de tiro 
descendente de 1^4", provisto de regula¬ 
ción manual de aire, accionada por bo¬ 
tón en el tablero de instrumentos. El 
carburador lleva un depurador de aire 
y un dispositivo contra explosión pre¬ 
matura. El encendido tiene completo 
avance automático y un poderoso acu¬ 
mulador de 17 placas suministra la co¬ 
rriente para todo el sistema eléctrico. 
El botón del arranque, colocado en el 
tablero de instrumentos, actúa sobre un 
selenoide en el motor de arranque, a 
través de un disyuntor o interruptor au¬ 
tomático. 

El combustible se alimenta por bom¬ 
ba desde un depósito de 11% galones 
colocado atrás. En el tablero hay un 
indicador de combustible. El enfria¬ 
miento se efectúa por bomba centrífu¬ 
ga, accionada por cadena en V. El agua 
se aspira de la parte superior, que es 
la sección más caliente del bloque. El 
sistema de enfriamiento tiene cabida pa¬ 
ra 3 galones (11,2 litros). 

El embrague, tipo monodisco, con co¬ 
jín de aceite, tiene inserciones de corcho 
de tratamiento térmico, para suavizar 



El Terraplane Challenger en tipo de sedán de 4 puertas 


la acción y prolongar la duración de 
todo el órgano. La presión de pedal es 
leve y efectiva, por lo que resulta muy 
fácil el gobierno del vehículo. El cam¬ 
bio de marcha tiene tres velocidades ha¬ 
cia adelante y marcha atrás. El despla¬ 
zamiento de los engranajes, auxiliado 


por mecanismo de sincronización, resul¬ 
ta silencioso y expedito. El eje trasero 
es de tipo semiflotante y tiene desmul¬ 
tiplicación de 4 1/9 a 1. El eje delan¬ 
tero es de sólida viga en doble T. Las 
ruedas tienen rayos de alambre y admi¬ 
ten neumáticos de 17 x 5,25 pulgadas. 


Estudio Analítico de Vocablos Técnicos 


Por LUIS CHAVEZ, Redactor Técnico de El Automóvil Americano 


Anillo de pistón. Véase ANILLO DE 
EMBOLO. 

Antirrechinador. Véase AMORTI¬ 
GUADOR. Esta es una palabra com¬ 
puesta de anti, del griego, proposición 
inseparable, que denota oposición o con¬ 
trariedad, como en anticristo, antipú¬ 
trido, y del adjetico rechinador, ra, que 
significa: que rechina. Esta designa¬ 
ción está mal formada, pues ateniéndo¬ 
nos a los elementos que la constituyen, 
solo puede denotar una cosa: oposición 
contra el rechinador, y no contra el 
rechinamiento. Bien formada quedaría 
si dijiéramos: antirrechinante. En 
realidad, no hay necesidad de recurrir 
a esta engorrosa palabra, cuando tene¬ 
mos en uso común y corriente, la 
designación de AMORTIGUADOR, que 
lo cubre todo, ya se trate de ruido, rech- 
nido, golpe, vibración, choque, etc. 

ARANDELA. “(Del francés, ron- 
delle) f. Corona o anillo metálico de 
uso frecuente en las máquinas y ar¬ 
tefactos, para evitar el roce entre dos 
piezas.” ( Golilla , anillo , collar). 

ARBOL. El Diccionario da a esta 
palabra una definición muy confusa en 
lo que concierne a su carácter mecá¬ 
nico y usos o aplicaciones en maqui¬ 
naria, en general. Sencillamente la de¬ 
fina diciendo: “Pié derecho o mástil 


fijo o giratorio, que sirve de eje en 
una máquina.” Tanto en inglés como 
en francés, existe distinción significati¬ 
va entre árbol y eje. En inglés, “shaft’’ 
es árbol, y “axle”, eje. En francés, 
“arbre” es árbol, y “essieux”, eje. Afor¬ 
tunadamente, está ya bien difundido en 
nuestro idioma, el empleo de ARBOL, 
para denotar lo que podríamos llamar 
eje vivo o giratorio, y el de EJE, para 
denotar la varilla o barra fija, sin mo¬ 
vimiento giratorio, que sirve principal¬ 
mente de soporte a piezas que giran 
sobre el. (Eje, flecha). 

Arbol cardán. Véase CIGÜEÑAL. 

Arbol de cigüeñal . Véase CIGÜE¬ 
ÑAL. 

Arbol de distribución. Véase ARBOL 
DE LEVAS. 

Arbol de excéntHcas. Véase ARBOL 
DE LEVAS. 

ARBOL DE LEVAS. Bajo ARBOL 
hemos explicado la diferencia que exis¬ 
te entre este vocablo y eje. La designa¬ 
ción de árbol de distribución , por no ser 
precisa, se presta a confusión o mal en¬ 
tendimiento. La de árbol de excéntricas 
es también muy indefinida. La expre¬ 
sión ARBOL DE LEVAS comprende, 
por una parte, la acción de distribu¬ 
ción, y por la otra, la forma excéntrica 

(Continua en la página 22) 
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Ajuste de los Automóviles de 1934 

Datos para su Afinación 


El Lafayette de 1934 


Motor — De 6 cilindros, de 3*4" x 4%" (82,5 x 111,1 mm.). 

Válvulas—Diámetro de cabeza de válvula de admisión, 
1 21/32", y de válvula de escape, 1 17/32". Asiento de válvula 
de admisión y de escape, a ángulo de 45 grados. Juego de am¬ 
bas válvulas, 0,008" (0,2 mm.). 

Distribución de Válvulas—Con las válvulas de admisión y 
de escape dispuestas a un juego de 0,008", la de escape se 
abre a 5 grados antes de centro muerto superior. Al instalarse 
la cadena de distribución, las marcas de punzón en los en¬ 
granajes del árbol de levas y cigüeñal deben coincidir y quedar 
en línea con una regla colocado entre los centros de ambos 
árboles. 

Distribución del Encendido—Los contactos del ruptor deben 
tener una separación o intersticio máximo de 0,020" (0,5 mm.). 
Los contactos deben separarse cuando la marca IGN sobre el 
absorvedor o amortiguador de vibración quede directamente de¬ 
bajo del puntero en la tapa de la caja de distribución. Orden de 
encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4. 

Distribuidor—Auto Lite. Completamente automático. Avance 
total máximo, 26 grados medidos en el volonte de dirección. 

Bujías de Encendido—Equipo normal A C Intersticio correc¬ 
to, 0,018" a 0,023" (de 0,45 a 0,58 mm.). 

Carburador—Marvel de 1*4" de tiro descendente. El ajuste 
de velocidad baja regula el combustible. Atornillándolo, se re¬ 
duce la cantidad de combustible en la mezcla, y desatornillán¬ 
dolo se aumenta la proporción de combustible. Calibración: 
surtidor de fuerza 49-490-J; surtidor de velocidad baja 49-578-1; 
surtidor de medición 280-1107 hermanado. Asiento de válvula 
de flotador 233-524. Surtidor de velocidad alto 47-1100C. Al¬ 
tura del flotador 1%" (34 mm.). La bomba de aceleración 
tiene cuatro orificios de ajuste. La varilla se coloca en el 
segundo orificio desde el centro, para tiempo caluroso, y en el 
tercer orificio, para el invierno. De producir detonaciones el 
motor, la varilla ha de colocarse entonces en el tercer orificio 
o el cuarto. 

Embolos—De aleación de aluminio con refuerzo de invar. Se 
instalan con un juego o intersticio de 0,002" (0,05 mm.) en 
el cuerpo. Los émbolos se quitan por la parte superior del 
bloque de cilindros. 

Anillos de Embolo — Hay dos de compresión de %" (3,2 
mm.), uno de regulación de aceite de y uno de regulación 
de aceite de 3/16". 

Bielas—Se quitan por la parte superior del bloque de cilin¬ 
dros. El cojinete inferior es de tipo amovible, con respaldo de 
acero y forro de babbitt. Los cojinetes deben instalarse con 
un intersticio de 0,002", con un juego longitudinal de 0,008" 
a 0,012". El cojinete inferior tiene 2" de diámetro (50,8 mm.) 
y 1 7/16" (36,5 mm.) de longitud. El cojinete superior tiene 
%" (22,2 mm.). 

Cojinetes del Cigüeñal—Respaldo de acero y forro de babbitt, 
tipo reemplazable, sin quitar el cigüeñal. Insterticio de 0,002" 
y juego longitudinal de 0,004" a 0,004" (de 0,1 a 0,17 mm.). 

Bobina de Encendido—Auto-Lite. 

Generador—Auto-Lite, modelo GAR-4205-2. 

Acumulador—Globe. Borne positivo conectado a tierra. 

Motor de Arranque—Auto-Lite. Propulsión Bendix. 

Embrague—Borg and Beck. Ajústese el eslabón de modo que 
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haya no menos de *4" (12,7 mm.) y no más de 1%" (38,1 mm.) 
de movimiento libre de pedal. 

Eje Delantero — Convergencia (3,2 mm.). 

Mecanismo de Dirección — Gemmer de tornillo sin fin y ro¬ 
dillo. Tomillo de ajuste de eje transversal y contratuerca de¬ 
trás de la tapa de la caja. El juego libre de la columna de direc¬ 
ción se ajuste con laminitas debajo de la tapa inferior de la 
caja. 

Frenos — Sistema mecánico Bendix con tambores de 11" 
(279 mm.). El largo de cada cable se ajusta estirándolo mien¬ 
tras los frenos están inactivos. El ajuste de los cables está en 
el extremo del eje transversal del cable. Luego se afloja la con¬ 
tratuerca en el ajuste ex¬ 
céntrico (No. 1). Se gira 
ahora la excéntrica en la 
rotación de marcha ade¬ 
lante de la rueda, hasta 
que el freno se sienta 
apretado. Se afloja un 
poco el ajuste hasta que 
el freno se sienta un po¬ 
quito suelto. Esto ha de 
repetirse en cada freno. 

Los frenos se compensan 
girando la rueda con 
muescas. 

Ajustes Importantes— 

Desconéctense los cuatro 
cables principales de sus 
palancas en el eje. Ase¬ 
gúrese de que el eje 
transversal, pedal y pa¬ 
lanca de enfrenamiento, 
estén en posición comple¬ 
tamente inactiva. Leván¬ 
tense con gatos las cua¬ 
tro ruedas. Insértese una 
laminita calibradora de 
0,010" (0,25 mm.) en el 
extremo del tornillo de 
ajuste de la zapata en 
contacto con la excéntri¬ 
ca y ajústese la excén¬ 
trica 1 hasta que la 
laminita empiece a ser 
apretada. Apriétese la 
contratuerca lo suficiente 
para conservar la posi- 
c i ó n . A continuación 

ajústese el anclaje hasta que una laminita calibradora de 0,010 
in. empiece a sentirse apretada entre el forro y el tambor en el 
extremo anclado de la zapata gobernada por la excéntrica. Ex¬ 
tiéndanse las zapatas, mediante el ajuste de rueda muescada 2 
en cada freno hasta que las ruedas de camino se sientan un 
poco apretadas. Ahora, ajústese cada cable hasta que el pasa¬ 
dor entre en el ojete del cable. Suéltese un tanto la rueda mues¬ 
cada 2 hasta que cada rueda gire libremente. Compénsense los 
frenos ajustando la rueda muescada 2. 
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Ajuste de los frenos del Lafayette 




























Eje Trasero — Tipo semiflotante. El pinón y su cojinete se 
ajustan con laminitas. 

Lubricación — Motor: Empléese aceite de patrón S.A.E. 30 
en el verano y de patrón S.A.E. 20. Presión normal de aceite, 
20 libras a 20 millas por hora. Cabida para 7 cuartos de galón 
(6,6 litros). Cambio de marcha: empléese lubricante de patrón 
S.A.E. 110 en el verano y de patrón S.A.E. 90 en el invierno. 
Cabida para 3 libras. 



Oldsmobile de 6 Cilindros de 1934 

Motor—De 6 cilindros de 3 5/6" x 4%". (84,1 x 104,8 mm.). 

Válvulas—Juego, con motor recalentado: la de escape, 0,008" 
(0,2 mm.); la de admisión, 0,010" (0,25 mm.). 

Distribución de Válvulas—Con válvula de admisión dispuesta 
a un juego de 0,008" y con válvula de escape a 0,010", la de 
escape se abre a 10 grados o 4 dientes de volante de motor 
después de centro muerto superior. Al instalarse una nueva 
cadena de distribución, las marcas en el engranaje del árbol de 
levas y en el engranaje del cigüeñal deben coincidir y quedar 
en línea con los centros de ambos árboles. 

Distribución del Encendido—Límpiense y ajústense los con¬ 
tactos del ruptor a 0,022" (5,58 mm.). Girando el cigüeñal, la 
primera línea en el borde exterior del absorbedor de vibración, 
que coincide con el indicador, corresponde al punto de encendido 
del cilindro No. 1, y la segunda, al centro muerto superior. 

Distribuidor—De marca Delco-Remy, tipo de ruptor sencillo, 
completamente automático. El avance empieza a funcionar a 
600 r.p.m. y llega a su máximo de 22 grados a 2400 r.p.m. La 
tensión del resorte del ruptor ha de ser de 17 a 21 onzas. 

Bujías de Encendido—Equipo normal, A C, modelo G-9. In¬ 
tersticio, 0,025" (0,63 mm.). 

Carburador — Stromberg EX-22 de 1*4". Ajuste de veloci¬ 
dad baja: La aguja de velocidad baja 15 regula el combustible. 
Atornillándola, le mezcla recibe menos combustible. Al pre¬ 
sentarse dificultad en obtener una adecuada velocidad baja, 
limpíese los orificios 14 del gas y el tubo 3 de la velocidad 
baja. Velocidad intermediaria: gobernada por el surtidor de 
medición 12. Ajuste de 
la bomba de acelera¬ 
ción: El brazo de la 
bomba del gas está 
provista de dos agu¬ 
jeros. Empléese el 
agujero marcado “S” 
que de carrera corta, 
para el verano, y el 
otro, marcado “W” 
para el invierno. Al¬ 
tura del nivel del com¬ 
bustible: El combusti¬ 
ble debe quedar a 
9/16" (14,3 mm.) de¬ 
bajo de la tapa de la 
cámara del flotador. Ajuste del carburador del Oldsmobile 

Para verificar el nivel, 

quítese la tapa del receptáculo del flotador. En los motores de 
seis cilindros, provistos de estrangulador de aire automático, 
se emplea un carburador EX-23, el cual se diferencia del modelo 
EX-22 en que comprende una velocidad baja de dos grados y 
una abertura de gas automática. Calibración: Venturi de 5/32". 
Surtidor principal de descarga No. 28-32. Surtidor de velocidad 
alta No. 70. Surtidor de medición de 0,058". Surtidor auxiliar 
de tamaño 4 No. 56. Surtidor auxiliar No. P-18149. Orificios de 
descarga de velocidad baja No. 56-58. Surtidor de aire de velo¬ 
cidad baja No. 54. Orificio de descarga de bomba No. 66. 

Embolos—De hierro fundido estañado. Ha de requerirse 
de 4 a 15 libras para extraer una laminita calibradora de 0,002" 
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de espesor por *6" de anchura, insertada entre el émbolo y la 
pared del cilindro, cuando el émbolo está ajustado a su debido 
juego en el cilindro, de 0,0015" a 0,0025" (0,03 a 0,06 mm.). 

Bielas—Estas se quitan por la parte de arriba del motor. 

Generador—Delco-Remy. Para aumentar el régimen de 
carga, aflójese el tornillo de cierre de la tapa de extremo y 
muévase la escobilla en la dirección de la rotación del inducido. 

Motor de Arranque—Delco-Remy. 

Embrague—Borg and Beck, monodisco, modelo 9A3 de 9". 
Ajústense las palancas, mientras el mecanismo está desarmado, 
de modo que todas ellas queden al mismo nivel con una varia¬ 
ción dentro de 0,005" (0,12 mm.). 

Eje delantero — Inclinación de 31/64" a 17/32" o de 2 a 2% 
grados. Combadura de 5/64" a 5/16" i da *4 a 1 grado. 

Dirección—Para quitar el juego libre longitudinal, aflójese 
la tuerca A y gírese la tuerca B hacia la derecha. Para quitar 
el juego libre longitudinal del tornillo sin fin, aflójese el perno 
C Ví vuelta, atorníllese lo más que se pueda la tuerca de ajuste 
D, sin endurecer la 
acción del volante de 
dirección al girarse 
en todo su círculo. 

Para quitar la reac¬ 
ción entre el tornillo 
sin fin y el rodillo, 
desconéctese el esla¬ 
bón, gírese el volante 
de dirección hasta 
que el brazo quede 
recto hacia abajo y 
véase si la marca en 
el soporte del brazo 
coincida con la mar¬ 
ca en el extremo del 
eje de rodillo. Afló¬ 
jense los tres torni¬ 
llos E, el tornillo de 
pivote K y la tuerca 
excéntrica de cierre 
F *4 de vuelta sola¬ 
mente: Con Una llave Ajuste de la dirección del Oldsmobile 

en el perno excén¬ 
trico G y otra en el manguito excéntrico H, gírese el perno G de 
izquierda a derecha y el manguito H de derecha a izquierda, 
observando el resultado producido sobre el brazo. Después de 
quitada la reacción, véase si el volante de dirección gira bien. 
Finalmente, apriétense las tuercas E y F. 

Frenos—Bendix Duo-Servo hidráulicos, con los traseros de 
funcionamiento mecánico para el estacionamiento. 



IMPORTANTE 

Debido al contorno especial de la leva o 
excéntrica de las válvulas de los recientes 
automóviles, se hace un tanto difícil precisar 
el momento de la cerradura y apertura. Por 
esta razón, al verificar la distribución de las 
válvulas, se recomienda insertar un calibrador 
entre el vástago de la válvula y el levanta- 
válvula. Empléese para este objeto un 
calibrador de 0,004" (0,1016 mm.) y ajústese 
el juego o intersticio a esta medida, más la 
fracción que el fabricante indique para la 
distribución. 
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Suspensión Independíente de Ruedas Delanteras 


Algunos preguntas y sus respuestas relacionadas 
con esta interesante innovación de chasis 


La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras ha despertado más 
comentarios y discusiones que toda otra 
innovación de chasis introducida duran¬ 
te estos últimos años. Los dueños de au¬ 
tomóviles muestran mucho interés, lo 
mismo que los comerciantes del ramo, 
en la seguridad, métodos de conserva¬ 
ción y otros aspectos de esta gran in¬ 
novación. J. M. Crawford, ingeniero 
jefe de la Chevrolet Motor Co., ha dado 
respuesta suscinta a típicas preguntas 
sobre el particular, de la manera si¬ 
guiente : 

“¿Es un experimento?” — Los fa¬ 
bricantes americanos, al aceptar la sus¬ 
pensión independiente de las ruedas de¬ 
lanteras, como el medio más efectivo de 
aumentar la comodidad de marcha, con¬ 
taron con la ventaja de que semejante 
sistema era ya conocido y se hallaba en 
práctica desde hacía varios años. La 
suspensión independiente de las ruedas 
delanteras fué desarrollada, hace años, 
en Europa. Ningún fabricante europeo 
de automóviles, de los que la adoptaran 
hace años, ha vuelto a depender del an¬ 
tiguo sistema. 

“¿Es tan firme y segura como el sis¬ 
tema corriente ?” — En la construcción 
de tipo corriente, la rueda delantera va 
montada en un husillo unido al eje me¬ 
diante muñón de dirección, pivote y hor¬ 
quilla de pivote. En el nuevo sistema, el 
mecanismo de suspensión se une direc¬ 
tamente al bastidor del chasis, mediante 
el mismo tipo de muñón, pivote y hor¬ 
quilla. La rueda queda montada sobre 
el mismo tipo de husillo, el cual va uni¬ 
do al mecanismo de suspensión median¬ 
te un firme brazo de soporte forjado a 
martinete, el cual va reforzado por un 
tirante, para mayor seguridad. 

“¿Cuáles son los dos diferentes tipos 
empleados en automóviles america¬ 
nos?” — Los automóviles de peso livia¬ 
no tienen la ventaja de poder admitir 
el tipo de suspensión independiente de 
ruedas delanteras, en que el muelle que¬ 
da completamente metido en una caja o 
cubierta metálica, que lo proteje contra 
el tiempo y daños físicos y permite que 
funcione en bañó de aceite. Este tipo de 
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suspensión se monta entre la rueda y el 
pivote. Los automóviles grandes y cos¬ 
tosos no gozan de la ventaja de este 
sencillo sistema, debido a su gran peso. 
Si en un automóvil grande y pesado se 
instalara el sistema de suspensión ence¬ 
rrado o cubierto, el mismo peso de las 
piezas del mecanismo, más el peso de 
las ruedas, frenos, tambores y otros ór¬ 
ganos más grandes, recaerían sobre los 
pivotes dificultando seriamente la direc¬ 
ción. En otros términos, para sobrepo¬ 
nerse a la inercia de la masa, al girar el 
volante de dirección, se necesitaría una 
desmultiplicación tan baja de ‘mecanis¬ 
mo de dirección que la conducción del 
vehículo resultaría incierta e insegura. 

“¿Qué se dice sobre la lubricación?” 
— La lubricación del sistema de sus¬ 
pensión encerrado o cubierto es muy 
sencillo. No tiene más puntos de lubri¬ 
cación que el sistema corriente antiguo. 
El líquido dentro de la caja o receptá¬ 
culo, no es aceite lubricante ordinario, 
sino una preparación especial para 
amortiguador, que no se congela ni su¬ 
fre otros trastornos a causa de la tem¬ 
peratura. Por otra parte, la empaqueta¬ 
dura que retiene el líquido no está bajo 


presión y como la empaquetadura de un 
amortiguador hidráulico no está pro¬ 
pensa a provocar escapes. Los cojine¬ 
tes principales del mecanismo de la sus¬ 
pensión funcionan continuamente en es¬ 
te líquido especial y como son de tipo 
de aguja, sufren muy poco desgaste. 

“¿Mantienen correcta alineación las 
ruedas?” — Las ruedas delanteras con 
suspensión independiente no están más 
expuestas a desalineación que las del 
sistema corriente. Por lo contrario, es¬ 
tán menos expuestas a desalineación, 
pues no están sujetas a la causa prin¬ 
cipal de esta irregularidad, que es el 
eje delantero torcido o doblado. Por su¬ 
puesto, pueden, como en todo otro siste¬ 
ma de suspensión, desalinearse a causa 
de abuso, choque u otro accidente. Un 
recio golpe contra la cuneta de la vere¬ 
da, una colisión que deforma el tensor, 
el desgaste de los bujes del pivote, etc., 
todas estas cosas afectan, por supuesto, 
la alineación de las ruedas, no sólo en el 
nuevo sistema, sino también en todo 
otro sistema ordinario. 

“¿Hay desgaste excesivo provocado 
por el agua y polvo?” — El agua y el 
polvo no pueden provocar desgaste al- 



Término do la linea de montaje en 1a Buick, donde los mecánicos 
ajustan la combadura e inclinación. Mediante nuevos aparatos 
(mostrados a la derecha) se verifica la alineación de las ruedus 
delanteras de los nuevos modelos. 
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guno al mecanismo, por la sencilla ra¬ 
zón de que éste está encerrado en un 
receptáculo hermético de acero, con to¬ 
das sus piezas funcionando continua¬ 
mente en baño de lubricante. 

“¿Es el funcionamiento más compli¬ 
cado y susceptible a serias irregularida¬ 
des ?” — El presente sistema de suspen¬ 
sión independiente no es más complica¬ 
do que un amortiguador hidráulico. Por 
otra parte, cada mecanismo elimina va¬ 
rias láminas u hojas de muelle, el ojete 
del muelle, el gemelo y el amortiguador 
separado con su palanca y eslabones, 
aditamientos y bujes. Además, el nuevo 
sistema de suspensión delantera inde¬ 
pendiente evita el desgaste de las co¬ 
nexiones de la dirección, salvo el provo¬ 
cado por la misma acción de la marcha, 
pues el eslabón de enganche y el tensor 
no están sujetos a tensión proveniente 
del movimiento del muelle. 

“¿Por qué no se aplica también a las 
ruedas traseras ?” — Porque los mue¬ 
lles espirales y la suspensión indepen¬ 
diente ofrecen el único medio de esta¬ 
blecer suavidad y flexibilidad en la sec¬ 
ción delantera del vehículo, para ase¬ 
gurar máxima comodidad de marcha. 
Por su parte, los muelles traseros no 
necesitan de semejante suspensión, para 
obtener idéntico resultado, pues pueden 
hacerse todo lo flexible y cómodo que se 
quiera empleando en ellos hojas o lá¬ 
minas de construcción corriente. 

“¿Es difícil hermanar los muelles, 
en caso de rotura?” — La ventaja se 
halla a favor del muelle helical, y no a 
favor del muelle de láminas u hojas. En 
primer lugar, al romperse un muelle he¬ 
lical, el lado del automóvil a que corres¬ 
ponde baja sólo una fracción de pulgada 
y la dirección no se afecta. En realidad, 
el conductor puede continuar manejando 
el vehículo sin temor de accidente. Acer¬ 


ca de hermanar los muelles helicales, 
los dos muelles comprendidos en el sis¬ 
tema no se “hermanan” en la fábrica. 
Cada muelle, al fabricarse, se somete a 
ciertas tolerancias máximas y mínimas. 
El muelle helical de repuesto, fabrica¬ 
do por la misma compañía de automó¬ 
vil, ajusta siempre perfectamente. Lo 
único que se hermana es la tensión, y 
no otras characterísticas del muelle. 
Mientras el muelle de repuesto proven¬ 
ga de la misma fabrica de automóviles, 
no hay temor de irregularidad en la 
instalación. 

“¿Qué hay en relación con el levanta¬ 
miento del automóvil?” — El gato que 
va con todo automóvil con suspensión 
independiente de ruedas delanteras, se 
coloca debajo del soporte del pivote de 
cualquiera rueda y da bastante alza¬ 
miento para levantar el vehículo con 
neumáticos completamente inflados a 
una conveniente altura sobre el piso. 


Victoria de un Auburn en 
México 

El Auburn que gano la clásica carre¬ 
ra anual de México, el 6 de mayo, esta¬ 
bleciendo un nuevo record para seme¬ 
jante acontecimiento, fué un modelo de 
construcción corriente, un brougham de 
doce cilindros, según declara la Auburn. 

La carrera, bajo el patronato de la 
Asociación Nacional de Automóviles de 
México, despertó mucha atención este 
año, a causa de que la distancia se ha¬ 
bía aumentado casi al doble. Hasta hace 
poco, la carrera era de la ciudad de 
México a Puebla, una distancia de 129 
kilómetros. Este año fué de la ciudad 
de México a Tehuacán, una distancia de 
256 kilómetros. 

El brougham Auburn fué conducido 


por el famoso carrerista Estrada Meno- 
cal, victorioso en las últimas dos carre¬ 
ras, en automóviles Chrysler. Su tiem¬ 
po, este año, fué 2 horas, 1 minuto y 
27 4/5 segundos, contra su antiguo re¬ 
cord de 1 hora, 1 minuto y 12 segundos, 
sobre un trayecto la mitad más corto. 


Estudio Analítico 

(Continuación de la página 18) 

de las mismas levas. (Arbol de distri¬ 
bución, árbol de excéntricas, eje de le¬ 
vas, eje de distribución). 

Armadura . Véase INDUCIDO. Esta 
palabra armadura es la traducción li¬ 
teral de la inglesa “Armature”, pero 
deja de tener en nuestro idioma el 
significado técnico que tiene en aquella 
lengua extranjera. Armadura, según el 
Diccionario, es “cada una de las piezas 
de hierro dulce con las cuales se evita 
que los imanes pierdan sus propieda¬ 
des magnéticas”. 

Aro de émbolo. Véase ANILLO DE 
EMBOLO. 

Aro de pistón . Véase ANILLO DE 
EMBOLO. 

COMBUSTIBLE. Este es un término 
general, de aceptación universal, cuyo 
empleo se recomienda para evitar con¬ 
fusión o malas interpretaciones. Al de¬ 
cir combustible de motor de automóvil, 
no nos vemos obligados a indicar el 
nombre específico del agente de que se 
trata, es decir, si es gasolina, petróleo, 
esencia, benzina, nafta, etc. En ciertos 
países, se llama gasolina a todo com¬ 
bustible de automóvil. En otros, se le 
llama nafta, esencia, benzina, etc. En 
otros términos, el mismo producto que 
en los Estados Unidos, país donde se 
refina y llama universalmente gasolina, 
se transforma en nafta, esencia o ben¬ 
zina, para los consumidores en la Ar¬ 
gentina, Chile, España y otros países 
iberoamericanos, nada más por la arrai¬ 
gada costumbre de llamarlo bajos estos 
nombres. Químicamente hablando, hay 
notables diferencias en composición en¬ 
tre la gasolina, la nafta, la benzina y 
otros derivados petrolíferos. Combus¬ 
tible, como un abrigo en día frío, viene 
a protegernos contra las inclemencias 
de los críticos intransigentes. ( Benzina , 
esencia, gasolina, nafta.) 

Combustión. (Véase EXPLOSION.) 
Según el Diccionario, combustión “es la 
acción y efecto de arder o quemar.” En 
química, “es la combinación de un cuer¬ 
po combustible con otro comburente.” 
La combustión no es, por lo tanto, “la 
dilatación repentina de un gas expelido 
del cuerpo que lo contiene, sin que este 
estalle ni se rompa, como se observa 
en las armas de fuego y en muchos 
aparatos motores.” 
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Solución Problemas de Reparación 


Pregunta. — En un automóvil de 
siete años instalamos nuevas escobillas 
de generador y de motor de arranque. 
Al establecerse la corriente por medio 
del interruptor, el motor de arranque 
deja de poner en movimiento al motor 
del vehículo. Al interrumpirse la co¬ 
rriente por medio del interruptor y 
oprimir el botón del arranque, el motor 
del vehículo se pone en movimiento. Sin 
embargo, cesa su funcionamiento tan 
pronto como se establece la corriente 
por el interruptor. Los mecánicos del 
taller creen que ésto se debe a irregula¬ 
ridad en la distribución del encendido. 

Respuesta. — No cabe la menor duda 
de que hay circuito corto en el sistema 
eléctrico. Es muy posible que éste se 
encuentre en el generador. Bueno será 
examinar el interruptor del encendido 
y el circuito completo del encendido. El 
defecto anotado se debe generalmente a 
contacto entre los conectores de las es¬ 
cobillas y soporte del generador o por- 
taescobillas. De todos modos, lo primero 
que debe hacerse es examinar con cui¬ 
dado el generador. 

Pregunta — Tengo un automóvil de 
cuatro cilindros que me da mucho que 
hacer porque deja de mostrar presión 
de aceite. Desarmé el motor y apreté los 
cojinetes del cigüeñal, intercalándoles 
laminitas. Antes de hacer este trabajo, 
no había presión mientras el motor es¬ 
taba frío, pero al recalentarse, subía 
hasta 40 libras como máximo. Después 
de apretar los cojinetes, la presión, co¬ 
mo motor frío, no existe, como antes, 
y con motor caliente, sube ahora a sólo 
12 libras. Examinando el tubo de aceite 
de la bomba, que va al manómetro, ob¬ 
servé que al arrancar el motor no había 
aquí aspiración completa, sino una par¬ 
cial mezclada con mucho aire. Examiné 
en seguida toda la tubería de aceite, 
para descubrir escapes, pero no hallé 
ninguno. Me gustaría saber a qué se de¬ 
be esta irregularidad. 

Respuesta — A pesar de que Ud. ha 
examinado la tubería, para ver si hay 
escapes, sin hallar ninguno, la causa de 
esta irregularidad se debe a un escape, 


en alguna parte del sistema, pues de 
otra manera, no pasaría aire al manó¬ 
metro. 

Lo único que puede hacer es volver a 
repasar todo el sistema. Como la bomba 
de aceite está montada al lado del mo¬ 
tor, hay entre ella y la admisión de 
aceite, algunas conexiones que pueden 
también tener escape. Otro punto que 
ha de examinarse también es la tapa 
del receptáculo o cuerpo de la bomba. 
Quite la bomba de aceite y la malla en 
el extremo de admisión del tubo. Lue¬ 
go tape un extremo del tubo de aceite 
y aplique aire comprimido por el otro 
extremo, y observe ahora si hay escape. 

Vale la pena, también, quitar la bom¬ 
ba de aceite y ensayarla. También le re¬ 
comendamos que haga un ensayo de 
presión de aceite en los cojinetes. 


Pregunta — Deseo emplear seis lám¬ 
paras de 8 voltios, en corriente de 110 
voltios, para iluminar un letrero. ¿Re¬ 
sulta práctico emplear un grupo de 
lámparas y conectar solo dos luces en 
serie? De ser ésto posible, sírvanse de¬ 
cirme cómo puedo calcular el número de 
lámparas para obtener la correcta re¬ 
sistencia para usar de varias maneras 
ese tipo de lámpara. 

Respuesta — Lo que Ud. propone 
puede hacerse. Lo principal es emplear 
un número correcto de lámparas. Para 
calcular ésto, divida el voltaje de las 
lámparas en 110 voltios, para obtener 
el número de lámparas que puede co¬ 
nectarse en serie sin peligro de quemar¬ 
las. En este caso, dividiendo 110 por 
seis, se tiene 18 lámparas de seis vol¬ 
tios, que han de conectarse en serie. 
Como Ud. quiere emplear sólo dos, para 
la iluminación del letrero, las diez y seis 
restantes pueden quedar metidas en una 
caja o aprovecharse para otro servicio 
de iluminación. 


Pregunta — En varias marcas de au¬ 
tomóviles hemos notado que el tornillo 
de ajuste del distribuidor se quema con 


un color azul oscuro. El brazo del rup¬ 
tor queda gris. Esto, por supuesto, pro¬ 
duce falla en el encendido y dificulta el 
arranque. 

Respuesta — La falta que Uds. nos 
indican, se debe a la quemadura de los 
contactos del distribuidor y se debe a 
condensador defectuoso. En otros casos, 
se debe a voltaje excesivo, el cual pue¬ 
de provenir de alguna alta resistencia 
en algún punto del circuito eléctrico. 
Ensayen los condensadores, y si es ne¬ 
cesario, instálense condensadores nue¬ 
vos. Repasen con cuidado todo el siste¬ 
ma eléctrico del encendido y alumbrado, 
y quiten todas las altas resistencias que 
se presenten. En conexión con este tra¬ 
bajo, fíjense con particular atención, en 
las conexiones del acumulador y las co¬ 
nexiones a tierra del acumulador, pues 
una alta resistencia en cualquier punto 
del circuito primario puede muy bien 
provocar la irregularidad que Uds, nos 
señalan. 


Pregunta — Tenemos un automóvil 
de seis cilindros cuyos cilindros Nos. 1 
y 2 fallan en velocidad baja. Hemos es¬ 
merilado las válvulas, rectificado los ci¬ 
lindros e instalado émbolos y anillos 
más grandes. Lo hemos examinado por 
completo. Finalmente le instalamos una 
nueva empaquetadura de culata de ci¬ 
lindros. No tiene gotera de agua. Hemos 
repasado el encendido e instalado bujías 
de encendido nuevas. Mientras el motor 
funciona a velocidad alta, no falla, pero 
los dos cilindros anotados fallan tan 
pronto como se modera la marcha. 

Respuesta — Examinen con cuidado 
las guías de las válvulas de admisión, 
pues de estar éstas desgastadas, la mez¬ 
cla que por ellas entra a los cilindros, 
ira muy diluida y causará la falla de 
los cilindros afectados. Luego, ensaye la 
compresión de todos los cilindros. Aun¬ 
que Uds. hayan instalado nuevos émbo¬ 
los, rectificado los cilindros y esmerila¬ 
do las válvulas, existe siempre la posi¬ 
bilidad de escape de compresión, provo¬ 
cada por la deformación de la culata de 
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los cilindros o del mismo bloque, o por 
trizadura en el bloque. Quiten la culata 
de los cilindros y examinen bien la em¬ 
paquetadura. También les recomenda¬ 
mos verificar la rectitud de los cilindros, 
midiéndolos arriba y abajo, para estar 
seguro de que ambas superficies estén 
correctas. 

Por supuesto, si el ensayo de compre¬ 
sión muestra que la compresión en los 
dos cilindros anotados, está correcta, 
la falla en tales cilindros no se debe a 
falta de compresión, pero, si por lo 
contrario, la compresión en los mismos 
es débil o insuficiente, la falta puede 
remediarse volviendo a esmerilar las 
válvulas hasta que queden bien preci¬ 
sas. 

Si la compresión está correcta, quiten 
los múltiples de admisión y de escape y 
vean si estas piezas y los orificios de 
las válvulas, en el bloque de cilindros, 
están completamente expeditos y lim¬ 
pios. También es bueno examinar los 
múltiples, para ver si están trizados, 
particularmente en los puntos corres¬ 
pondientes a los dos cilindros defec¬ 
tuosos. 

Aunque en la descripción de la irre¬ 
gularidad no hacen mención de defecto 
de encendido, conviene también exami¬ 
nar el sistema, fijándose muy en parti¬ 
cular, en el juego libre del eje del dis¬ 
tribuidor y en la posición o ajuste de 
la excéntrica o leva. El intersticio entre 
los contactos del distribuidor ha de ser 
igual para todos los cilindros. Conviene 
asi mismo examinar los alambres de 
alta tensión, para estar seguro de que 
no están defectuosos. 

Lo más posible es que la falta ano¬ 
tada se debe al desgaste excesivo de las 
guías de las válvulas de admisión, o 
bien, a la deformación de la culata de 
cilindros. 


Pregunta — Un automóvil de seis ci¬ 
lindros de 1933 nos está dando mucha 
molestia. Ha recorrido como 8.000 mi¬ 
llas y su embrague funciona con ruido. 
Cuando el automóvil va corriendo a ve¬ 
locidad baja, el collar de desembrague 
emite un ruido agudo. Dando leve pre¬ 
sión al pedal del embrague o sujetando 
el collar con un destornillador, cesa el 
ruido. Durante el ruido, el collar vibra 
como si su eje estuviera doblado. 

Respuesta — El hecho de que el co¬ 
llar vibra, como si el eje estuviera tor¬ 
cido, es, por supuesto, indicación de que 
hay desalineación en alguna parte del 
sistema. Quiten el embrague y el cam¬ 
bio de marcha y con un calibrador a 
propósito, verifiquen el volante del mo¬ 
tor, para ver si funciona con debido 
equilibrio. Al hacer esta verificación, 
apliqúese el calibrador al borde exterior 
y al cubo hendido del volante. También 


prúebese, de igual manera, la cara de la 
caja del volante, para ver si está bien 
alineada. 

En ensayar el cambio de marcha para 
ver si está correctamente alineado con 
la caja del volante, es un trabajo un 
tanto difícil. Una manera práctica de 
hacerlo es quitar los engranajes del 
cambio de marcha e instalar un árbol 
postizo que atraviese toda la caja. Lue¬ 
go, con un calibrador a propósito, apli¬ 
cado al extremo del árbol postizo, se 
gira para verificar la cara de la caja del 
cambio de marcha, la cual está emper¬ 
nada en la caja del volante. 

También les recomendamos que exa¬ 
minen bien las uñas de desembrague y 
la horquilla, pues al estar ladeadas es¬ 
tas piezas, ejercen presión sobre los co¬ 
jinetes de desembrague, provocando 
ruido. 


Nuevos Catálogos 


Los siguientes catálogos, manuales, 
etc., impresos en español, a ménos que 
se indique de otra manera, han sido 
anunciados por fabricantes de productos 
para automóviles: 

Champion Spark Plug Co., Toledo, 
Ohio — En su nuevo catálogo describe 
su completo surtido de 1934. Comprende 
este catálogo datos interesantes acerca 
del tipo y tamaño de bujía de encen¬ 
dido que ha de emplearse en cada mode¬ 
lo de vehículo automóvil americano o 
europeo. También contiene similar in¬ 
formación para ómnibus, tractores, mo¬ 
tores marinos, aeroplanos y motores de 
explosión interna, en general. Se ofrece 
este catálogo en español, portugués y 
francés. 

Royal Pistón Ring Co., Inc., Bath, 
N. Y. En su nuevo catálogo describe 
detallamente su completo surtido de 
anillos o segmentos de émbolo, inclu¬ 
yendo características de los principales 
motores en que pueden instalarse. 

RCA Víctor Co., Inc., Camden, N. J. 
En su catálogo de radiorreceptores pa¬ 
ra automóviles, etc., se comprenden 
también datos sobre las principales 
estaciones radiodifusoras del mundo. 

Falls Rubber Co., Akron, Ohio. Ha 
impreso algunos folletos descriptivos e 
ilustrativos de sus neumáticos y cáma¬ 
ras de aire. 

Erie Meter Systems, Inc., Erie, Pa. 
En su nuevo catálogo da información 
detallada sobre todos sus productos, in¬ 
cluyendo las bombas eléctricas para la 
venta de combustible, etc. 


Pregunta — ¿Qué puede hacerse con 
un automóvil de cinco años, que se des¬ 
conecta de los engranajes de velocidad 
alta tan pronto como empieza a desa¬ 
rrollar como 30 millas por hora, al qui¬ 
tarse el pié del acelerador? Este auto¬ 
móvil funcionaba bien hasta que se le 
instaló un nuevo engranaje de volante 
de motor. Al mismo tiempo, el cojinete 
de guía del embrague fué reemplazado 
con uno nuevo. El embrague funciona 
bien. El desplazamiento de los engra¬ 
najes no ofrece dificultad y la conexión 
de engranajes se mantiene muy bien 
mientras la fuerza se está transmitien¬ 
do en marcha atrás. 

Respuesta — Examinen con cuidado 
todos los engranajes del árbol principal 
y del contraeje. Instalen nuevos engra¬ 
najes si los antiguos están en mal esta¬ 
do. Soloquen el árbol del embrague en 
un torno mecánico y verifiquen su ex¬ 
actitud. Inspeccionen también la ranura 
del árbol del embrague, para ver si esta 
desgastada. Cualquier defecto en estas 
piezas provoca desalineación entre el 
cambio de marcha y el volante del mo¬ 
tor. 

También verifiquen la exactitud del 
borde labrado a máquina de la caja del 
volante, mediante un calibrador a pro¬ 
pósito. Verifiquen también el mismo vo¬ 
lante del motor. 

Al reinstalar el cambio de marcha en 
el motor, cuiden de apretar todos los 
pernos de una manera uniforme. Esto 
se facilita apretando primero un perno 
de un lado, y después, el otro del lado 
opuesto y continuando alternadamente 
la apretadura de los restantes. De este 
modo, la caja queda bien centrada y 
se evita su ladeamiento. 


Pregunta — Se trata de un problema 
eléctrico. Cuando se reduce la velocidad 
del motor, las luces se empañan. Hemos 
instalado nuevo alambrado, limpiado to¬ 
das las conexiones, cambiado el ampe¬ 
rímetro, el acumulador y la conexión a 
tierra. También hemos cambiado las 
lámparas delanteras y en resumidas 
cuentas, hemos hecho todo lo posible 
por subsanar el defecto, pero con 
resultado negativo, pues las luces se 
ponen más brillantes con la mayor 
rapidez del motor. La variación 
es como ocho amperios. Cuando 
limitamos el régimen de carga del gene¬ 
rador a cuatro amperios, esto no sucede. 
El acumulador está medio descargado, 
pero con uno completamente cargado, el 
resultado no se altera. 

Respuesta — Parece que Uds. han 
examinado todo, pero menos el genera¬ 
dor. Quiten el generador y examinen sus 
escobillas, el colector y sus conexiones. 
Si el colector está en mal estado, re¬ 
bájenlo un poco e instalen nuevas esco¬ 
billas. 
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Concepción artística del aspecto nocturno del Edificio de Exposición Ford completamente iluminado. Este 
edilicio tiene 900 pies de longitud (270 m.) y es de diez piso de alto en su sección central. Enfrenta un 
lindo parque de dos hectáreas que bordea el Lago Michigan. 
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La participación de la industria auto¬ 
motriz en la exposición de Chicago de 
este año es más importante que la del 
año pasado. Varias adicionales compa¬ 
ñías de automóviles exhibirán aquí sus 
productos. La compañía Ford ha cons¬ 
truido un gran edificio para la exhibi¬ 
ción de los suyos. La General Motors, 
Ford y Chrysler tienen sus propios edi¬ 
ficios. También tienen buenas exhibi¬ 
ciones la Studebaker, la Nash y la Hupp. 
Firestone, Goodyear y U. S. Rubber es¬ 
tán tomando la más activa participa¬ 
ción. La Firestone ha hecho importantes 
adiciones a su exhibición, la cual com¬ 
prende una completa fábrica de neu¬ 
máticos, que atrajo millares de visitan¬ 
tes el año pasado. Varios importantes 
fabricantes de piezas y equipos están 
exhibiendo sus productos. La Mack y la 
International Harvester tiene intere¬ 
santes exhibiciones de camiones. 

El éxito de la exposición el año pasado 
fué fenomenal, sobre todo cuando se 
recuerda que esta gran feria fué 
abierta al público durante el comienzo 
de la rehabilitación económica nacional, 
pocos días después de la “vacación” 
bancaria obligatoria. A pesar de estas 
adversas circunstancias, acudieron a 
Chicago visitantes de todas partes del 
país, llegando aquí en automóviles o por 
ferrocarril. Y millares fueron también 


los visitantes del extranjero. La Exposi¬ 
ción de Chicago es el primer aconteci¬ 
miento de su clase celebrado desde que 
el automóvil llegara a hacerse el más 
popular medio de transporte personal. 
Por esta razón, millones de personas 
vineron en automóvil a la exposición 
de lugares próximos o de puntos muy 
alejados. En realidad, el éxito de la 
exposición se atribuye, en gran parte, a 
la costumbre del público americano a 
viajar grandes distancias en automóvil. 

En vista de lo dicho, la industria auto¬ 
motriz se halla ahora muy bien repre¬ 
sentada en la exposición. La Chevrolet 
tiene en exhibición una completa línea 
de montaje, que produce como treinta 
automóviles al día. Una novedad este 
año será “la sala de experimentos” en el 
edificio de la General Motors, en la cual 
se exhibirán los numerosos instrumentos 
y aparatos que se emplean en el ensayo 
o prueba de los materiales y piezas que 
entran en la construcción de automó¬ 
viles. Este gran edificio ha sido prolija¬ 
mente iluminado y redecorado. 

La Ford no concurrió a la exposición 
del año pasado, pero este año se ha 
presentado en forma completa, con uno 
de los edificios más grandes y costosos, 
de 900 pies de longitud, dedicado ex¬ 
clusivamente a la exhibición de todos los 
productos de su manufactura, y los de 


otras fábricas que le suministran mate¬ 
riales y piezas diversas. El Museo de 
Transporte Ford ha sido mudado a Chi¬ 
cago. En este Museo hay una colección 
completa de todo tipo de vehículo imagi¬ 
nable, desde los más antiguos hasta los 
más modernos. El gran edificio de la 
Ford es sorprendente por el sistema de 
iluminación que se ha instalado en él. 

Los fabricantes que tienen sus exhibi¬ 
ciones en el edificio de la Ford son, entre 
otros, los siguientes: Aluminum Co. of 
America, American Brass Co., Ana¬ 
conda Copper Mining Co., Amoskeag 
Mfg. Co., Bendix Products Corp., Briggs 
Mfg. Co., Champion Spark Plug Co., 
Detroit Gasket Mfg. Co., Essex Wire 
Corp., Houdaille-Hershey Corp., Kelsey- 
Hayes Wheel Co., Murray Corp. of 
America, Shelton Looms, Stewart-War- 
ner-Alemite Corp., Thompson Products, 
Inc., Timken-Detroit Axle Co., U. S. 
Rubber Co., Waltham Watch Co., y 
Spring & Wire Corp. 

La Chrysler, con una espléndida ex¬ 
hibición en su edificio especial, ha in¬ 
troducido interesantes novedades este 
año. Esta compañía tuvo el año pasado 
un campo de prueba para demostrar el 
buen funcionamiento de sus automó¬ 
viles bajo las más adversas condiciones 
de vía. 

La exhibición de la Studebaker com- 
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prende el automóvil más grande que se 
haya construido. Tiene este gigante 80 
pies de longitud, 39 de altura, con ruedas 
de 12 pies de diámetro. Dentro del auto¬ 
móvil, con cabida para 80 personas, hay 
un teatro de cinema parlante. 

La Nash de nuevo exhibe sus auto¬ 
móviles en una máquina de estaciona¬ 
miento especial. La máquina, en la 
forma de una torre de 80 pies de altura, 
es un ascensor de movimiento continuo, 
encerrado en vidrio, en el cual hay 16 
automóviles Nash de reciente modelo, 
que se mantienen subiendo y bajando. 
La Hupp muestra sus productos de 1934 
en el edificio de Viaje y Transporte. 
Otros fabricantes con exhibiciones en 
esta exposición, aparte los ya citados, 
son la Electric Storage Battery Co., 
Radio Corporation of America, Borg- 
Warner Corp. y la Automotive Mfg. Co. 

La exposición de este año durará 
desde el 10 de mayo hasta principio de 
noviembre. Se espera que atraerá de 
nuevo millones de visitantes. La enorme 
concurrencia del año pasado es evidencia 
inequívoca de la rehabilitación econó¬ 
mica del país. Como esta rehabilita¬ 


ción ha progresado mucho durante estos 
últimos meses, es muy probable que la 
concurrencia que asista a la exposición 
de este año sobrepase a la del año 
pasado. Y no olvidemos que gran parte 
del éxito de esta exposición se debe al 
automóvil. 


Embragues 

Se ha dado especial atención a los 
embragues. Durante estos últimos 
años, los ingenieros han venido estu¬ 
diando la manera de reducir la presión 
del embrague. Las dos posibilidades 
evidentes son aumentar la fuerza de 
palanca del pedal y reducir el roza¬ 
miento interior. De la primera posibili¬ 
dad, se ha sacado ya provecho máximo, 
en diversos refinamientos pasados. La 
atención de los ingenieros se ha con¬ 
centrado, por lo tanto, en reducir el 
rozamiento interior. Este problema se 
ha resuelto últimamente, en los nuevos 
modelos para 1934, con la introducción 
de palancas de embrague provistas de 
bordes afilados. En el Packard de ocho 
cilindros, la presión del pedal del em¬ 


brague ha sido así reducida de 35 a 23 
libras. 

Para prolongai la duración de las 
piezas del embrague y facilitar, al 
mismo tiempo, su funcionamiento, se 
emplea en el Oldsmobile un mecanismo 
de desembrague de acero endurecido 
o cementado. Los postes de propulsión 
de la placa de presión del embrague 
del Chevrolet son ahora de fundición en 
molde, en lugar del sistema antiguo. 
El gobierno del embrague del Chevrolet 
se halla también dispuesto de modo que 
el movimiento angular del motor no 
afecta la posición del pedal. 

Ha aumentado el número de cambios 
de marcha provistos de engranajes 
helicoidales silenciosos, en todas las 
velocidades. Lo tienen ahora el Nash, 
el Buick y el Oldsmobile. En el Hudson 
se ha provisto una desconexión auto¬ 
mática para evitar el ruido de los en¬ 
granajes de baja velocidad y marcha 
atrás, mientras se va en intermediaria 
o en toma directa. 

El mecanismo de rodadura libre de 
ruedas se ofrece ahora como equipo a 
elección en dos modelos que antes lo 
tenían incluido en la dotación corriente. 

La innovación más importante en 
cambios de marcha es la instalación 
del mecanismo de velocidad adicional 
automática en el nuevo Chrysler. Este 
mecanismo consta de un grupo plane¬ 
tario combinado con el cambio de 
marcha ordinario. El grupo planetarii 
actúa mediante un embrague accionad! 
por fuerza de vacío y entra en acción 
tan pronto como el vehículo desarrolla 
cierta velocidad en línea recta. El 
embrague, por otra parte, está rela¬ 
cionado con el mecanismo de rodadura 
libre de ruedas, de modo que el grupo 
de velocidad adicional puede entrar en 
acción sólo cuando ese mecanismo está 
en posición activa. Esta disposición 
es una medida de seguridad, para evitar 
entrechoques durante los cambios. 



Vista del automóvil gigantesco que constituye una de las principales atracciones de la exhibición de la 
Studebaker en la exposición de Chicago. Estas son verdaderas fotografías. El enorme vehículo, una 
amplificación exacta de un modelo Studebaker de 1931, tiene más de 80 pies de longitud (24 m.), 28 pies 
de altura (8,4 m.) y 30 pies de anchura (9 m.). Contiene une cinc parlante con cabida para 80 personas. 
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Accessoríes 


Piezas 


Equipos 


Cato Simmons para el Ford 

El surtido de gatos hidráulicos Sim¬ 
mons Silver King comprende ahora un 
nuevo modelo de 2% toneladas especial¬ 
mente proyectado para camiones Ford 


capa gruesa de extraordinaria resis¬ 
tencia a los elementos naturales, aceite, 
etc. Además de este gran aislamiento, 
el inducido completo se impregna, 
finalmente, con un barniz aislante trata¬ 
do al horno. 


y Chevrolet. El punto de partida de 
levantamiento queda a 8" sobre el piso, 
y el levantamiento máximo es de 6". 
El modelo T-2% no tiene tornillo de 
extensión. El modelo T-2^-S tiene 
tornillo de extensión de 3". Se caracter¬ 
iza por cuerpo enterizo a prueba de 
escape, cilindros de presión anclado 
arriba y abajo y otros rasgos de cons¬ 
trucción típicos del gato Simmons Sil- 
ver King. Lo construye la Simmons 
Mfg. Co., de Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Junio, 1934 


Inducido Aislado con Celofane 

Un nuevo tipo de inducido con arrolla¬ 
miento aislado con celofane, fué re¬ 
cientemente anunciado por la Fred- 
ericks Armature División de la E. Edel- 
mann & Co., de Chicago, 111., E. U. A. 
El alambre con aislamiento de celofane 
ha sido especialmente proyectado para 
el arrollamiento de este nuevo inducido 
para servicio pesado. En lugar del 
corriente aislamiento de algodón, este 
alambre tiene tres capas: una de esmalte 
recocido, una de celofane y una exterior 
de laca de nitrocelulosa. El calor, el 
aceite y la humedad no pueden penetrar 
la capa de celofane, la cual, en forma 
de cinta espiral queda encima de la 
gruesa capa de esmalte al horno con¬ 
tinua al conductor de cobre. 

Estas tres substancias aislantes se 
adhieren firmemente, formando una 


Collar para Manivela de Arranque 
de Ford 

J. H. Williams & Co., 75 Spring 
Street, Nueva York, N. Y., E. U. A., 
anuncian un collar para manivela de 


arranque de automóvil Ford, que sirve 
para facilitar la reparación de la tuerca 
inferior de la polea del ventilador, en el 
recipiente de aceite. Un lado del collar 
está recortado. 
































Puerta de Garaje Accionada por Radio 

La Barber-Colman Co., de Rockford, 
111., E.U.A., anuncia una puerta eléctri¬ 
ca de garaje accionada por radio. Gra¬ 
cias a este aparato, el conductor» al 
aproximarse al garaje, toca un botón en 
el tablero de instrumentos de su auto¬ 
móvil, y la puerta del garáje se abre en 
el acto. El conductor no tiene que ba¬ 
jarse del automóvil. En efecto, no tiene 
siquiera que parar el automóvil. 



El nuevo gobierno por radio puede 
instalarse en automóvil de cualquier 
marca y en cualquier tipo de garaje. El 
aparato se instala detrás del tablero de 
instrumentos. Puede quitarse con facili¬ 
dad e instalarse en otro automóvil. Todo 
el trabajo de instalación es cuestión de 
medio día. 

El mismo aparato puede disponerse 
de modo que, además de abrir la puer¬ 
ta del garaje, encienda la luz del ga¬ 
raje, al aproximarse el vehículo. Para 
apagar la luz, se emplea el interruptor 
corriente que hay dentro del garaje. 


Extensor de Embolo Ajustable 

La Shepard & Moore, Inc., 1514 Pros- 
pect Avenue, Cleveland, Ohio, anuncia 



un nuevo extensor de émbolo ajustable, 
adecuado a toda la escala de émbolos de 
aleación hasta de 4" (101,6 mm.). Una 


vez ajustado, no puede desprenderse. 
De peso liviano, provee ajuste dentro de 
una precisión de 20 milésimas de pul¬ 
gada. La dilatación se origina en un 
punto casi coincidente con los soportes 
del pasador, lo que produce un efecto 
uniforme sobre la longitud completa del 
cuerpo del émbolo. Se provee una herra¬ 
mienta especial para ranurar el cuerpo 
del émbolo. 


Forradora de Cojinetes 

Rápida y exacta forradura de co¬ 
jinete de biela se obtiene mediante la 
nueva forradora anunciada reciente¬ 
mente por su fabricante, la Automotive 
Maintenance Machinery Co., de Chicago, 
111., E. U. A. Con esta máquina, se 
instala en dos minutos el forro de metal 
babbitt del cojinete de la biela. Se ofrece 
en dos modelos, el uno con escala de 
1 a 2" y el otro, con escala de IVz" 
a 3" de diámetro. Ha sido perfeccionada 
especialmente para emplearse en com¬ 
binación con la perforadora de bielas 
Ammco, modelo CR, de alta velocidad. 



Nuevos Productos Duco 

Cuatro nuevos productos se han agre¬ 
gado al surtido Du Pont No. 7, y son los 
siguientes: una preparación líquida, 
llamada limpiador y pulimento Duco, 
que sirve para la limpieza de carroce¬ 
rías, antes de lustrarlas con cera. Es un 
producto compañero de la Cera Duco 
No. 7 introducida al mercado el año 
pasado. 

Estos nuevos productos no vienen a 
reemplazar a Pulimento Duco No. 7 y 
Limpiador Duco No. 7. El primero se 
recomienda al dueño que no desea un 
acabado de cera. El segundo sirve para 
limpiar la carrocería llena de mugre, 
antes de aplicarle el lustre de cera. 

El segundo de los nuevos productos 
es una emulsión oleaginosa llamada Pu¬ 
limento Flint. Da un rápido lustre al 
automóvil cuyo acabado se halla en 
buen estado. Esta preparación se en¬ 
vase en latas de un galón y se vende a 
garajes o talleres, o a los comerciantes 
del ramo. 

El tercer producto es un espeso ade¬ 
rezo para capota, llamado Thickote. 


El cuarto es un aderezo de cera, en 
pasta, llamado Auto Top Wax, especial 
para capotas. El Thickote se recomien¬ 
da para capotas viejas arrugadas y tri¬ 
zadas. Cierra o tapa todas las trizadu- 
ras, etc., evitando el goteo y dando se¬ 
gura impermeabilidad al material. Pro¬ 
duce un acabado negro brillante. 

La Cera de Capota se recomienda pa¬ 
ra capotas nuevas o en buen estado. 
Aplicando esta cera periódicamente, ca¬ 
da dos o tres meses, el material de la 
capota se conserva siempre flexible, se¬ 
guro y bonito, como nuevo. Esta cera 
o aderezo evita el resecamiento, la tri- 
zadura y otros defectors similares. Da 
impermeabilidad a la tela. Se aplica con 
facilidad y produce un lustre agradable, 
en pocos minutos de trabajo fácil. Estos 
productos se hacen por la E. I. DuPont 
de Nemours & Co., de Wilmington, Del., 
E.U.A. 

Caballete de Exhibición 

La Gatke Corp., de Chicago, 111., con 
departamento de exportación en 461 
Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., 
E. U. A., está ofreciendo un interesante 
caballete de exhibición, especialmente 
proyectado para sus juegos de forros de 
frenos “Custom-Bilt”. El nuevo caba¬ 
llete ocupa un espacio mínimo de piso 
y permite, al mismo tiempo, una exhibi¬ 
ción completa de estos forros de frenos. 
Es metálico, pintado y litografiado. Se 
monta con facilidad y rapidez, sin la 



ayuda de tuercas, pernos o herramien¬ 
tas. La fábrica anuncia también 
nuevas cajas de exhibición para sus 
juegos de forros de frenos. 


Separadores Firestone 

The Firestone Tire & Rubber Co. 
anuncia un separador o aislador de acu¬ 
mulador hecho exclusivamente de cau¬ 
cho, que según ella asegura, es inmune 
al calor, frío y ácidos. El nuevo sepa¬ 
rador es más poroso que la madera. La 
fábrica lo utiliza en la construcción de 
sus propios acumuladores “Extra 
Power”. 
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Permiso de Fabricación 

Gracias a un arreglo especial con la 
Houde Engineering Co., de Buífalo, N. 
Y., E. U. A., los eslabones y bujes de 
amortiguadores Champ-Item No. 30/31, 
se fabricarán y venderán por la Cham¬ 
pion Anti-Rattler Co., de St. Louis, Mo., 
bajo la protección de las patentes de la 


Houde Nos. 1.912.780, 1.929.807, 

1.936.556 y 1.940.258. 

Extractor de Ruedas 

Esta herramienta sirve para casi todo 
tipo de rueda, incluyendo las de los más 
recientes modelos de automóviles. El 
ajuste se facilita mediante una sencilla 
y rápida disposición de brazos. No hay 
nada que desarmar, quitar o reinstalar. 
Sencillamente se ajustan los brazos a 
la posición del caso y se aseguran los 



pernos. Unos pocos golpes de martillo 
al mango del impulsor es todo lo que se 
necesita, sin temor de transmitir el 
efecto del choque a las piezas interiores. 
Las principales piezas del extractor son 
de acero forjado de excelente calidad. 
El tornillo de presión es de especial 
aleación de acero, labrado a máquina y 
acabado con suma precisión. Este es 
un producto de la Snap-On Tools, Inc., 
Kenosha, Wis., con departamento de 
exportación en 59 Pearl Street, Nueva 
York, N. Y., E. U. A. 

Inyector o Pistola de Grasa 

La R. M. Hollingshead Corp., de 
Camden, N. J., anuncia un nuevo uten¬ 
silio para rellenar inyectores o pistolas 
manuales de grasa. El utensilio es 


un eyector patentado, que ajusta 
en las latas individuales de grasa, que 
vende la misma compañía, las cuales, 
por su parte, son de tamaño adecuado 
a conexión con inyector o pistola manual 
de grasa. La lata tiene dos tapones, 
que permiten la descarga de una co¬ 
lumna de grasa de 1%" o de 1%" de di¬ 
ámetro. Después de unir la lata al 
eyector, se abre el tapón que se desee. 
Accionando el mango del eyector, se 
descarga una columna de grasa de 


longitud conveniente para rellenar el 
inyector o pistola manual. La com¬ 
pañía anuncia las siguientes clases de 
grasa, en estas latas patentadas: 
lubricante de chasis, lubricante de artic¬ 
ulación universal, lubricante de cojine¬ 
tes de ruedas, lubricante de bomba de 
agua, y otros. 

Esmerilador de Asiento de Válvula 

La Van Norman Machine Tool Co., 
de Springfield, Mass., E. U. A., ha intro¬ 
ducido una nueva esmeriladora de 
asiento de válvula, llamada “Ro-To”, 
que es tan efectiva para asientos de 
hierro fundido, como para los de acero 
endurecido o estelita. Es muy práctica 
y fácil de manejar. Funciona con cual¬ 
quier taladro eléctrico de poco peso. La 
“Ro-To”, al combinar los principios del 
esmerilado concéntrico y fuerza centrí¬ 
fuga, evita la generación de calor a alta 
velocidad y los problemas de rápido 
desgaste o rotura de muelas. Asegura 
un esmerilado de suma precisión a 
precio económico. 



Herramienta de Válvula 

Esta herramienta de válvula hace 
cuatro trabajos. En lugar de horodar 
los cortadores, esta máquina labra el 



rehabilitar de cara de válvula de modo 
que trabaja con facilidad, haciendo un 
corto suave. La unidad para roscar es 
una pieza que se ensancha en diámetro 
hacia atrás, para evitar atascamiento y 
asegurar una rosca completa y unifor¬ 
me. Todas las piezas son de acero en¬ 
durecido. La fabrica la Acmé Air Ap- 
pliance Co., Inc., B r o o k 1 y n , N. Y., 
E.U.A., con departamento de exporta¬ 
ción en 59 Pearl Street, Nueva York. 

Acabado Lavax 

Este producto, desarrollado por la 
Pittsburgh Píate Glass Co., de Newark, 
N. J., se recomienda especialmente al 
servicio de camiones y ómnibus. Su 
rápido secamiento y espeso, recubri¬ 
miento aseguran un trabajo rápido, con 
un número mínimo de capas de pintura. 
Lavax, según dice su fabricante, es dis¬ 
tinto de toda laca, barniz o esmalte 
corriente, a pesar de que combina las 
ventajas de todos estos materiales. El 
surtido Lavax comprende la pintura 
roja de imprimación No. 68 para me¬ 
tales, la pintura roja de imprimación 
No. 66 para madera, la pintura de im¬ 
primación No. 67 para metal y madera, 
la pintura de imprimación No. 69 para 
metal, la masilla glaseada gris No. 62, 
la masilla clara glaseada No. 64, el recu¬ 
brimiento gris No. 63, el esmalte claro 
superficial No. 65 (ofrecido en nueve 
colores, negro y blanco sin brillo y 
negro y blanco con brillo), y los acaba¬ 
dos claros No. 54 y 58. 

Taladro Eléctrico 

La Black & Decker Mfg. Co., de Tow- 
son, Md., E. U. A., ha introducido un 
nuevo taladro eléctrico especial de *4" 
de estilo “perfilado” para facilitar su 
manejo. La fuerza de su motor ha sido 
aumentada en 33 1/3 por ciento sobre la 
del motor anterior. Funciona en cojine¬ 
tes de antifricción, yendo montado en 
cojinetes de bolas el husillo del mandril. 
Hay también un mango de interruptor 
completamente nuevo. La herramienta 
pesa sólo 5% libras. Lleva motor 
eléctrico universal, para todo voltaje. 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fábrica 



ABREVIACIONES i 

I—Largo total 
X —Sedán de 5 pas. 
tt —Sedán de 7 pas. 

—Amplificador de freno al vacio 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 18 en el 
Gustom 

--P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B«&B—Bota & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
C&L—Leva v palanca 
Clim—Climax 
Cola—Columbin 
D—Dual 

D-R —Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

D-NI—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Pr. ext. en árbol trans 

Ex-Fxv—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Hw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Geni—Gemmei 
Hyd—Hydráullco 
In-Pw—Fr. inc. en 4 ruedas 
Tn-F&R—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
traseras 

Ly eo—Ly coming 

M—Metal 

M ee—Medíanles 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North East 

N-P—New Procese Gear Oo. 

Own—Propio 

O pe—Opcional 

Pre—Prest-O-Lite 

Pnmp—Bomba 

Roe—Rockford 

Ras—Russell 

Saff—Saginnw 

Snlls—Salisbury 

S-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The—Tbermoid 

TIni—Timken 

Fnlv.—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Oo. 

Vnc—Vacío o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WáR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo Bin fin y sector 
W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Will—Wlllard 


Auburn. .“850X” 

Auburn. “850Y” 

Auburn. . “652X” 

Auburn. “652Y’ 

Auburn. .“1250" 


Buick..“34-50” 

Buick..“34-60" 

Buick. “34-90" 

Cadillac.“355-D" 

Cadillac.“370-D" 

Cadillac.“452-D” 

Chevrolet.“DC" 

Chevrolet..“DA” 

Chrysler.“Six" 

Chrysler... “Airflow 8" 

JChrysler.. .“Airflow Imp.” 

Continental. Red Seal 

Cord..L-29 

Cunningham.V-9 

De Soto... . . “Airflow’ 

Dodge. 

Dodge. . 

Dodge . 

Duesenberg.“St. 8| 

Duesenberg.''St. 8* 

Du Pont.“G* 

Ford.“8" 

ÍFranklin.“Olvrapic’ 

Franklin Superchrged Air'n 
Franklin... Supercharged 12 

Graham. . . S-'W 

Graham.8-“67" 

Graham 8-“69” & “69 Sp. 1 

tHudson.“Eighl 1 

Hupmobile..“417" 

Hupmobile.. . *'421J** 

Hupmobile.“42T 

Hupmobile.“421” 

Hupmobile.“422" 

Hupmobile.“426” 

Lafayette (Nash).. “110" 

La Salle.“3S0-D" 

TLincoln.“V12-145" 

tL.- om.“V12-136” 

\ r , «armón.“16’ 

tNash.“1220 1 

tNash.“1280" 

ÍN.sh.“1290" 

Oldsmobile. “F-34" 

Oldsmobile.“L-34" 

ÍPackard 8.“1100" 

tPackard 8.“1101” 

tfPackard 8. “1102" 

ÍPackard Super 8 ... “1103" 

Packard Super 8-“1104" 

tfPackard Super 8.. “1105" 

ÍPackard 12.“1107" 

tfPackard 12.“1108" 

Pierce-Arrow.“840’ 

Pierce-Arrow.“1240’ 

Pierce-Arrow."1248* 

Pierce-Arrow .. “836A’ 

Plymouth.. .“Standard Six” 

Plymouth..“Six 1 

Plymouth. . “De Luxe Six’ 
Pontiac... .“603* 

Flying Clot 

Reo.“Royale N-33 1 

Reo ... “Royale Customs” 
Studebaker. “Spec. Dict. 6” 
Studebaker.. “Dictator Six' 

Studebaker.Com’r “8‘ 

Studebaker.Pres “8" 

Stufx....LA 

Stutz..“SV16’ 

Stutz.“DV32 1 

Terraplane-Autoplano. 

Terraplane-Autopia no- 

tWillys Overland-4 . .“77’ 


120 

126 

119 

119 

133 

119 

128 

136 

136 

146 
154 

107 
112 

118 & 121 

123 

128 

102 

137^ 

132-142 

115H 

117 
121 

125 
142H 
153H 
141 

112 

118 

132 

144 
116 
123 
123 

116&123 

117 
121 
127K 
121 
122 

126 

113 
119 

145 
136 
145 

116 

121 

133 

114 
119 

129K 

136# 

141¿í 

134T-á 

UVA 

UVA 

UVA 

UVA 

138 & 144 
138 & 144 

147 
136 

108 
108 
114 
U7H 

118 
131 
135 
113 
113 
119 
123 

127M 

134*4145 
134H4145 
112 
116 
1565 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

i 
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o 

•3d 

•í 

m 

6 

s< 

*3 

fia 

1 

£z 


CUindrsds 


3 
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"3 

Cu 



16x6.25 

3607 


Lyc. ,. - 

5 

3H#x4^í 


30.00 

279.9 


16x0!ó0 

3720 


Lyc. 

8 



30.00 

279.9 


17x5.50 

3222 


Lyc. 

6 

3híjx4 U 


22.50 

209.9 


16x6.25 

3355 


Lyc. 

6 



22.50 

209.9 


17x6.50 

4870 


Lyc. 

12 

3J4x4K 


46.80 

391.1 

3.02 

7.00/16 



Own .. 

82 

2%x4J4 

75x108 

28.2 

235.3 

3.25 

7.50/16 



Own . 

8 

336x4*4 

79x118 

30.63 

278.0 

3 45 

7.50/16 



Own 

8 

336x5 

84x127 

35.12 

344.8 

3.45 

7.00/17 



Own.... 

8 

334x4% 

86x125 

36.4 

353 

3.71 

7.50/17 



Own . 

12 

334x4 

79x102 

46.9 

368 

3.92 

7.50/17 



Own ... 

16 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

2.72 

5 25/17 



Own.... 

6 

336x334 

84x89 

26.3 

181 

2.845 

5.50/17 



Own ... 

6 

336x4 

84x102 

26.3 

206.8 

2.96 

6.50x16 

3185 

1444.4 

Own.... 

C 

3Hx4H 

83x114 

27.34 

241.5 

3.13 

7.00x16 

4160 

1886.6 

Own.... 

8 

3kx4‘4 

83x105 

33.80 

298.6 

3.25 

7.50x16 

4210 

1909.2 

Own.... 

8 

3Kx4 A 

80x127 

33.80 

323.5 

2.59 

17x5.25 

2220 

1007.0 

Own ... 

4 

334x4 

85x102 

18.22 

143.1 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

3Kx4H 

83x114 

33.80 

298.6 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

334x5 

99x127 

48.05 

471.0 

2.93 

6,50x16 

35S0 

1623,5 

Own.... 

6 

334x434 

85x114 

27.31 

241.5 

2.96 

6.25x16 

3000 

1360.5 

Own.... 

6 

3 í,i x4 34 

83x111 

25.35 

217.8 

3.07 

6.25x16 

3000 

1360.5 

Own.... 

6 

334x4 a 8 

83x111 

25.35 

217.8 

3.18 

6.25x16 

3000 

1360.5 

Own.... 

6 

334x434 

83x111 

25.35 

217.8 

3.62 

31x6.75 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

334x434 

95x121 

45.00 

420.0 

3.91 

31x6.75 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

334x434 

95x121 

45.00 

420.0 

3.59 

6.50/20 



Own.... 

8 

334x434 

85x114 

36.45 

322.0 

2.84 

5.50/17 

2575 

1167.9 

Own.... 

8 

336x334 

78x95 

30.00 

221.0 

3.00 

6.00/17 

3645 

1647.7 

Own... 

6 

334x434 

89x121 

29.40 

274.0 

3.35 

7.00/17 

4520 

2050.2 

Own.... 

6 

334x434 

89x121 

29.40 

274.0 

3.66 

7.50/17 

5650 

2562.8 

Own.... 

12 

334x4 

83x102 

50.70 

398.0 

2.94 

16x6.00 

3165 


Own.... 

6 

334x134 

83x114 

25.35 

224.0 

3.12 

16x6.50 

3410 


Own... 

8 

334x4 

79x102 

31.25 

245.4 

3.12 

16x7.00 



Own .. 

8 

334x4 

83x102 

33.80 

265.4 

2.95*3.13 

16x6.50 



Own... 

8 

3x434 

76x114 

28.80 

254.4 

2.96 

16x6.00 



Own . 

6 

334x334 

89x92 

29.42 

224.0 

3.07 

16x6.50 



Own.... 

6 

334x434 

89x108 

29.42 

245.3 

3.23 

16x7.00 



Own 

8 

3 s úx434 

81x121 

32.51 

303.2 

3.07 

17x6.00 

3200 

1492.3 

Own ... 

6 

334x434 

85x108 

27.34 

228.1 

3.10 

17x6.00 

3650 

1655.6 

Own.... 

8 

3x434 

76x118 

28.80 

261.5 

3.20 

17x6.50 

3845 

1743 9 

Own.... 

8 

336x434 

81x121 

32.51 

303.2 

2.87 

5.50x17 

3030 


Own .. 

6 

334x434 

83x111 

25.35 

217.76 

3.023 

7.00/16 



Own ... 

8 

3*434 

76x108 

28.8 

240.3 

3.68 

18x7.50 - 

5790 

2626.3 

Own... 

12 

334x434 

83x114 

46.8 

448.0 

3.45 

18x7.00 

5270 

2390.4 

Own.... 

12 

334x434 

76x114 

46.8 

381.7 

3.68 

7.00/18 

5360 

2431.2 

Own.... 

16 

334x4 

79x102 

62.50 

490.8 

2.95 

5.50x17 

3370 

1596.6 

Own... 

6 

334x434 

85x111 

27.34 

234.0 

3.07 

6.50x16 

3540 

1673.7 

Own... 

8 

334x434 

79x108 

31.25 

260.8 

3.38 

17x7.00 

4330 

1964.1 

Own.... 

8 

334x434 

85x114 

36.45 

322.0 

2 896 

5.50/17 



Own.... 

6 

336x434 

84x105 

26.3 

213.3 

3.023 

7.00/16 



Own.... 

8 

3x434 

76x108 

28.8 

210.3 

3.28 

17x7.00 

4640 

2104.0 

Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

3.46 

17x7.00 

4660 

2113.9 

Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

3.59 

17x7,00 

4945 

2243.0 

Own ... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

3.43 

17x7.00 

4890 

2218.1 

Own.... 

8 

334x5 

89x127 

39.20 

384.8 

3.60 

17x7.00 

4985 

2261.2 

Own.... 

8 

3Hx5 

89x127 

39.20 

384.8 

3.73 

17x7.00 

5245 

2379.1 

Own.... 

8 

334x5 

89x127 

39.20 

384.8 

3.60 

17x7.50 

5530 

2508.4 

Own.... 

12 

3^x4 

87x102 

50.72 

445.5 

3.73 

17x7.50 

5700 

2585.5 

Own.... 

12 

3úrx4 

87x102 

56.72 

445.5 

3.45 & 3.6 

7.50x17 



Own.... 

12 

334x4 

89x102 

58 80 

462.0 

3 45 & 3.6 

7 50x17 



Own.... 

12 

33-4x4 

89x102 

58.80 

462.0 

3.7 

7.00x17 



Own.... 

12 

334x4 

83x102 

54.60 

429.0 

3.4 

7.00x17 



Own.... 

8 

334x434 

89x121 

39.20 

366.0 

2.73 

5.25x17 

2710 

1228.9 

Own.... 

0 

334x434 

79x105 

23.44 

201.3 

2.73 

5.25x17 

2710 

1228.9 

Own.... 

6 

334x434 

79x105 

23.44 

201.3 

2.90 

6.00x16 

2860 

1297 

Own.... 

6 

334x434 

79x105 

23.44 

201.3 

2.978 

6.00/17 



Own ... 

8 

336x334 

81x89 

32.0 

223.4 

2.97 

0,50/16 



Own.... 

6 

334x5 

85x127 

27.34 

268.0 

3.33 

6 50/18 



Qwn.... 

8 

334x5 

85x127 

36.45 

358.0 

3 43 

6.50/18 



Own.... 

8 

334x5 

85x127 

36.45 

358.0 

2.87 

17x5.50 

2895 

1374.1 

Own.... 

6 

334x434 

83x105 

25.4 

205.3 

2.87 

17x5.60 

2900 

1501.3 

Own.... 

6 

334x434 

83x105 

25.4 

205.3 

3.02 

17x6.00 

3300 

1535.0* 

Own.... 

8 

336x334 

78x95 

30.00 

221.0 

3.13 

17x6.50 

3480 

1651.0 

Own.... 

8 

336x434 

78x108 

30.00 

250.4 

3.24 

6.00x19 

4383 

1988.1 

Own.... 

6 

334*434 

85x114 

27.34 

241.5 

3.41*3.08 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own- 

8 

334*434 

85x114 

30.45 

322.0 

3.41*3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own... 

8 

334*434 

85x114 

36.45 

322.0 

2.84 

17x5.50 



Own.... 

G 

3x5 

76x127 

21.6 

212.0 

2.95 

17x6.00 



Own.... 

6 

3x5 

76x127 

21.6 

212.0 

3.96 

17x5.00 

2136 

968.8 

Own.... 

4 

334*434 

79x111 

15.63 

134.2 


3.80 
4.50 
5. <15 
5.78 
6.03 
7.40 

2.96 

3.39 

3.66 
4.49 
6.31 

2.34 
4.89 

7.72 

3.57 

3.57 

3.57 

3.57 

6.58 
6.88 

5.28 

3.62 

4.49 

4.49 
6.52 

3.67 
4.02 

4.34 

4.17 

3.67 

4.02 

4.97 

3.72 

4.28 
4.97 

3.57 
3.94 

7.34 
6.26 
8.04 

3.82 

4.27 

6.23 

3.50 

3.94 

5.24 

5.24 

5.24 

6.30 

6.30 

6.30 

7.30 

7.30 

7.57 

7.57 
7.03 
6.00 

3.11 

3.11 

3.11 
3.66 

4.40 
5.87 

5.87 
3.77 
3.77 

3.87 

4.11 

3.95 

5.28 

5.28 

3.30 

3.30 

, 2.21 


La Universal-Merit Corp. 

La Erie Meter-Systems, Inc., de Erie, 
Pa., fabricante de bombas eléctricas pa¬ 
ra el expendio de combustible, etc., ha 


adquirido toda la propiedad de la Uni¬ 
versal-Merit Corp., de Cleveland, Ohio, 
fabricante de equipos para la venta de 
lubricantes y combustible. Toda la ma¬ 
quinaria de esta fábrica ha sido mudada 
a la gran planta de la Erie. Los produc¬ 
tos de la Universal-Merit formarán par¬ 
te integrante del surtido de la Erie, se¬ 


gún manifiesta B. A. Weimer, gerente 
de exportación de la compañía. 


Harry D. Dodge, director gerente de 
la Graham-Paige International Corp., 
manifiesta que los embarques de expor¬ 
tación de automóviles Graham-Paige 
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I 

s 

1 

H 


100-3400 

5.3 

Strom. 

VA.... 

Pump_ 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P.. 

Long.. 

Det... 

M 

Mee. . 

Col., 

XF 

4.5 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col.. 

i 

Rosa.. 

C&R.... 

1 

115-3600 

6.2 

Strom_ 

id. 

Pump_ 

A-Litc... 

A-Lite... 

USL. 

6-105 

S-P. 

Long.. 

Det.. 

M 

Mee. . 

Col... 

XF 

5.-13.4d 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col., 

Rosa.. 

C&R.. 

2 

S5-3500 

6.2 

Cárter.... 

Vi.. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL., 

6-90 

S-P. 

Long.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

XF 

4.4 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col.. 

Rosa.. 

C&R... 

3 

85-3500 

6.2 

Cárter.... 

Vi 

Pump_ 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-90 

8P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col.. 

v¿f 

5.1—3.4d 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Robs. . 

C&R.. 

4 

160-3500 

5.7 

Strom- 

2-W 

Pump. 

D-R... 

D-R... 

USL.. 

6-121 

2-P. 

Long.. 

Det.. 

M 

Mee. . 

Col... 

XF 

4.5-3.04 d 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col. 

Rosa.. 

C&R.... 

5 

83-3200 

5.25-1 

Marvel.... 

iw 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R..., 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own 

XF 

4.89 

In-Fw. 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sng. 

W&R. 

6 

100-3200 

5.25-1 

Marvel — 

iw 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.. . 

Deleo. 

6-120 

S-P.. 

Own . 

Own. 

M 

Own.. 

Own 

X F 

4.7 

In-Fw. 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R... 

7 

116-3200 

4.95-1 

Marvel_ 

l%d 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-135 

2-P. . 

Own . 

Own. 

M 

Own.. 

Own 

X F 

4.36 

In-Fw. 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW, 

Sng.- 

W&R. 

8 

130-3400 

150-3600 

6.25-1 

D-L. 

2 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

D-R... 

D-R.. . 

Deleo. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own. 

Own, 

3 A F 

4.60 

In-Fw... 

D-M§$ 

In-Rw... 

ISFR. 

Sag.. 

W&R.. 

9 

6.00-1 

D-L. 

lMd 

VAd 

VA 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-160 

M-D.. 

Own . 

Own., 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.80 

In-Fw.. 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R... 

10 

185-3800 

6.00-1 

D-L. 

D-R... 

D-R.. .. 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

VxF 

4.64 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

11 

00-3000 

5.35-1 

Cárter.... 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-86 

S-P.. 

Own. 

Own 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.11 

In-Fw. 

D-M.. 

In-F&R. 

Own 

Own . 

W&S... 

12 

80-3300 

5.45-1 

Cárter.... 

lÚ 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Deleo. 

6-90 

S-P... 

Own.. 

Own, 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw. , 

D-M.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

13 

93-3400 

5.4 

B & B. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Splcer. 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

W&R... 

14 

122-3400 

6.5 

Strom. 

lMd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

Vi F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own 

W&R... 

15 

130-3400 

6.5 

Strom. 

lMd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6-140 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spiccr 

Own,. 

Vi F 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R..., 

16 

40-2700 

5.05 

Marvel_ 

VA 

Pump__ 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL, 

6- 

S-P... 

Roe... 

Wnr.. 

M 

Sploer. 

N-P... 

MF 

4.33 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

N-P .. 

Jac.. 

W&S.... 

17 

115-3300 

5.25 

Schebler... 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

USL.. 

6-104 

S-P . . 

Long.. 

Det... 

M 

U&M. 

Col... 

FF 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gem.. 

W&U... 

18 

140-2600 

5.00 

Strom... 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

X F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Tim... 

Roas.. 

C&L... 

19 

100-3400 

,82-3600 

6.2 

B&B. 

VA 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&R... 

20 

5.6 

Strom. 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own,. 

X F 

4.38 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

ISFW. 

Own.. 

W&R... 

21 

82-3600 

5.6 

Strom. 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil . 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own.. 

W&R . 

22 

82-3600 

5.0 

Strom. 

Vi 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil ,, 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own.. 

W&R ,. 

23 

285-4200 

5.20 

Schebler... 

lMd 

Pump.... 

D-ll.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L... . 

24 

265-4200 

5.20 

Schebler... 

Vid 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.,.. 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L..., 

25 

114-3200 

5.30 

Schebler... 

Vi 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

W’ar.. 

M 

CU.... 

Col... 

XF 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

20 

90-3800 

6.33 

Strom_ 

Id 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6- 96 

S-P... 

Own.. 

Own. . 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

27 

100-3100 

100-3100 

5.12 

5.12 


IX 

VA 

PllTTip 

D-R ... 
D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

WU .. 
Wil... 

6-102 
G—135 

S-P... 
S-P... 

Long.. 
Long.. 

Own . 

M 

Spicer 

Snicer 


XF 

4.3 

In-FW 

Hyd.. 
Hyd.. 

Ex-DS.. 


Rosa. 

W&R.. 

28 

Strom_ 

Pump. 

War.. 

M 

Own.. 

XF 

4.72 

In-Fw... 

Ex-DS... 

Own.. 

Roas.. 

W&R... 

29 

92-3400 

5.20 

B&B. 

IX 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&W. 

30 

85-3400 

6.50 

Strom. 

Vi 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roas.. 

C&L.. 

31 

95-3400 

6.70 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spiccr. 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw. . 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spiccr. 

Rosa.. 

C&L.. . 

32 

135-4000 

6.70 

Strom. 

m 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-100 

S-P.. 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd. . 

Ex-DS.. 

Spicer. 

ROB8. . 

C&L.. 

33 

108-3800 

5.75 

Cárter.... 

VA 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw.. 

S-P. . 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

34 

80-3400 

5.32 

Strom. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.. 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Spicer. 

Vi F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw,.. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

35 

93-3400 

5.75 

Strom. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-113 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Spicer. 

XF 

4.45 

In-Fw. . 

D-M.. 

In-Fw. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

36 

115-3500 

5 80 

Strom. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P... 


W-G.. 

M 


Spicer. 

XF 

4.45 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

37 

90-3400 

5.75 

Cárter.... 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.. 

6-121 

S-P.. 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Spicer 

XF 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

Rosa.. 

C&L.... 

38 

96-3600 

5.47 

Strom. 

Vid 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil.. 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

39 

109-3500 

5.34 

Strom. 

Vid 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite.. 

WU... 

6-121 

S-P... 

Long.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

40 

75-3200 

95-3700 

5.54 

6.50-1 

Marvel_ 

Strom. 

Vi 

Id 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

A-Lito... 
D-R.... 

A-Lite... 
D-R.. . 

Globo. 

Deleo. 

6-110 

6-111 

S-P 

B&B.. 

B&B.. 

Own 

M 



XF 

XF 

4.7 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R. . 

41 

S-P... 

Own 

M 

Spiccr. 

Own.. 

4.78 

In-Fw. 

Hyd 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R.. 

42 

150-3400 

6.1 

Strom. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite. . 

Exide. 

6-135 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

43 

150-3400 

6.1 

Strom. 

VA 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Owa.. 

W&R... 

44 

200-3400 

5.75 

Strom. 

lAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus.. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

XF 

3.78 

In-Fw... 

D-M fifi 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

45 

88-3200 

5.25 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL . 

6-115 

S-P.. 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tim.. 

Own. . 

HF 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

46 

100-3400 

5.25 

Strom. 

Vid 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tim... 

Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

47 

125-3600 

5.25 

Strom_ 

Vi 

AC Pump.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL , 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tim... 

Own 

\XF 

4.43 

In-Fw... 

D-M... 

In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

W&R... 

48 

84-3400 

5.7-1 

Strom. 

V4 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-100 

S-P 

B&B.. 

Own 

M 

Spjcer. 

Own 

X F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sng., 

W&R.. 

49 

90-3350 

5.7-1 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own , 

XF 

4.78 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

50 

120-3200 

120-3200 

120-3200 

145-3200 

115-3200 

145-3200 

160-3200 

160-3200 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

Strom. 

Strom..... 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

1# 

3 

2* 

2* 

1H 

IB 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Dyn.. . 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn.... 

N-E.... 

N-E.... 

N-E.... 

N-E.... 

N-E.... 

N-E.... 

N-E.... 

N-E.... 

Pro.. 
Pre... 
Pre. .. 
Pro. .. 
Pre... 
Pre... 
Pre... 
Pre... 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

0-144 

6-144 

6-144 

6-144 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own . 
Own. . 
Own 

Own 
Own 
Own.. 
Own. 
Own 
Own.. 
Own 
Own. 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

Spjcer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spiccr. 

Spicer. 

Own 
Own 
Own 
Own.. 
Own. 
Own . 
Own.. 
Own.. 

XF 

XF 

X F 
XF 

%\ 

4.36 

4.30 

4.69 

4.41 

4.41 

4.41 

4.41 

4.69 

In-Fw. 
In-Fw... 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw... 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw... 

D-M§§ 
D-M §§ 
D-M §§ 
D-M§§ 
D-M f § 
D-M 
D-M§§ 
D-M 

In-FW 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-F w. 
In-Fw... 
In-Fw. . 
In-Fw. 
In-Fw. 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 

W&R. 
W&R.. 
W&R. 
W&R. . 
W&R. . 
W&R... 
W&R.. 
W&R. . 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 

175-3400 

6.00 

Strom..... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M$§ 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

59 

175-3400 

6.00 

Strom. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.. 

WU.. 

5-160 

S-P.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

R088. . 

C&L.... 

60 

160-3400 

6.00 

Strom. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-ICO 

S-P... 

Long.. 

Own . 

M 

Own 

FF 

4.42 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. .. 

61 

135-3400 

5.50 

Strom. 

lHüd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wií... 

5-140 

S-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

FF 

4.28 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own. 

Ro£8 .. 

C&L.... 

62 

77-3600 

5.8 

B«t B.... 

Vi 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-U.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own. 

X F 

4.11 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own . 

Own.. 

WAR. 

63 

77-3600 

5.8 

B&B.... 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own 

W&R.. 

64 

77-3600 

5.8 

B&B 

\H 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil. 

6-84 

S-P. 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

h F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own 

W&R. . 

65 

34-3800 

6.2-1 

Cárter.... 

Vi 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own 

3¿F 

4.55 

In-Fw. 

D-M . 

In-F&R. 

ISFW 

Sag. 

W&R.. . 

66 

85-3200 

5.4 

Strom. 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-102 

S-P... 

Own . 

Own.. 

N.B. 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Robs. . 

C&L.... 

67 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

V4d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

X F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L... . 

68 

125-3300 

5.30 

Schebler... 

Vid 

Vi 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own. 

X F 

4.42 

In-Fw... 

Hyd . 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

69 

88-3600 

6.3-1 

Strom. 

Pump. 

A-Lito.. 

A-Llte.. 

WU... 

5K-102 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Me... 

Spiccr. 

XF 

4.55 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw. 

Own 

Roes.. 

C&L... . 

70 

88-3600 

6.3-1 

Strom. 

\X 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil... 

5 i—102 

S-P... 

B&B.. 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

X F 

4.55 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

71 

103-1000 

6.3-1 

Strom. 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

5^-102 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

XF 

4.82 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

72 

110-3600 

6.3-1 

5.50 

5.50 

5.50 

5.75 

Strom. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

554-130 

S-F... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Meo.. 

Spicer 

XF 

4.7 

In-Fw... 

D-M.. 

in-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

73 

85-3200 

Zenith ... 

Vi 

Vid 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Pro.. 

6-170 

S-P... 

B&B.. 

Det... 

M 

Uni-Pr 

Sal.... 

XF 

5.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS .. 

Sal.... 

Gem.. 

W&R... 

74 

113-3300 

156-3900 

80-3600 

Zenith.... 

Vac . 

D-R. 

D-R.... 
D-R_ 

Pre.. 

6-170 

2-P... 

Long.. 
Long.. 
Own.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-D8... 

Tim... 

Gem.. 

W&R ... 

75 

Vac . 

D-R... 

Pre . 

6-170 

2-P... 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

XF 

Opt- 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Gem.. 

W&R. 

76 

Cárter.... 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-lite... 

Nat... 

6-100 

S-P... 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw.., 

D-M.. 

In-Fw. 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

77 

85-3600 

6.25 

Cárter.... 

Í8 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-100 

8-P... 

Own.. 

Own 

M 

Spicer 

1 Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... . 

78 

48-3200 

5.13 

Tilloteon. • 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-96 

S-P... 

Roe.. 

Own 

M 

Own 

XF 

4.30 

In-Fw. 

D-M . 

In-Fw 

Own 

Sag. 

W&S.... 



durante abril aumentaron en 364 por 
ciento sobre los del mismo mes del año 
pasado, y que los embarques de los pri¬ 
meros cuatro meses de 1934 han sido 
tres veces más grandes que los del mis¬ 
mo período de 1933. La exportación de 
estos automóviles en estos últimos me¬ 
ses ha sido sobrepasado sólo por la de 


1930. La distribución comprende los 
principales países del mundo. 


Alberto Amaral, importante comer¬ 
ciante de automóviles en Pernambuco, 
Brasil, llegó a los Estados Unidos a 
fines de abril y está pasando algunas 


semanas en las varias fábricas de cuyos 
productos su firma es representante ex¬ 
clusiva para ese país. Entre las grandes 
compañías representadas por la firma 
del Sr. Amaral, se hallan la Willys- 
Overland, Sherwin - Williams, Kelly- 
Springfield, Willard, y otras. 


Junio , 1934 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

\\V 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . . 



PAS. CARROCERIA PRECIO 


AÜBÜRN 

Standard Six 


5-p 

Brougham 

$695 

6-p 

Sedan 

746 

Cabriolet 

Cnstoni Six 

795 

5-p 

Brougham 

$795 

5-p 

Sedan 

845 

5-p 

Phaeton Sedan 

945 

Cabriolet 

895 


Standard Eigrht 

5-p 

Brougham 

$945 

5-p 

Sedan 

905 


Cabriolet 

Cmtom Elght 

1,045 

5-p 

Brougham 

$1,075 

5-p 

Sedan 

1,125 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,225 


Cabriolet 

1,175 


(117 

in.-2.97 ni. AA 7 . B.) 

2-p 

Bus. Coupe 



with Deck 

$795 

4-p 

Sport Coupe (R-S) 855 

5-p 

4-door Sedan 

895 

5-p 

2-door Tour. Sedan 


(with Trunk) 

865 

H-p 

4-door Club Sedan 


(with Trunk) 

925 

470 

Chassis 

615 


“34-50»» 


(119 

In-3.02 m. AV 

. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$1,110 

4-p 

Conv’t Sport 



Coupe (R-S) 

1,230 

4-p 

Sport Conpe 



(R-s; 

1,146 

5-p 

4-door Sedan 

1,190 

5-p 

Victoria Coupe 



(with Trunk) 

1,160 

570 

ChaRsis 

885 


“34-60»» 


(128 

In.—3.25 ni. AV 

. B.) 

5-p 

Clnb Sedan 



(with Trunk) 

$1,465 

4-p 

Conv’t. Coupe 



(R-S) 

1,495 

4-p 

Sport Conpe 



(R-S) 

1,375 

5-p 

Sedan 4-door 

1,425 

5-p 

Victoria Coupe 



(with TrunkJ 

1,395 

5-p 

Conv’t. Phaeton 



(with Trunk) 

1,675 

670 

ChasHis 

995 


“34-00” 


(136 

1 „.— 3.45 m. AV 

. B.) 

7-p 

Sedan 

$2,055 

7-p 

Limousine Sedan 

2,175 

5-p 

Club Sedan 



(with Trunk) 

1,965 

4-p 

Conv’t. Coupe 



(R-S) 

1,945 

*-n 

Sport Coupe 



(R-S) 

1,875 

a-o 

Sedan 4-door 

1,045 

i-P 

Victoria Coupe 

1,805 

5-p 

Convt’. Phaeton 



(with Trunk) 

2,145 

900 

Chassis 

1.105 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC-LA SALLE 

350 

(119 In-3.62 ni. W. B.) 

2-4-p Coupe -51,595 

2-4-p Convertible 

Coupe 1,695 

5-p Sedan 1,695 

5-p Club Sedan 1,095 

_ Chassis 1,350 


CADILLAC 

355-D Serie» 10 


(128 

in_3.25 m. 

AA 7 . B.) 

2-4-p 

Coupe 

$2,545 

2-4-p 

Convertible 


Coupe 

2,645 

5-p 

Convertible 


Sedan 

2,845 

5-p 

Town Coupe 

2,695 

5-p 

Sedan 

2,645 

5-p 

Town Sedan 

2,695 

t... 

Chassis 

2,100 


53,495 

3,545 

3,645 

3.845 

3,895 


355-D Serie» 20 
(136 in-3.45 m. AA 7 . B.) 

2-4-p Coupe 52,745 

2-4-p Convertible 

Coupe 2,845 

5-p Convertible 

Sedan 3,045 

5-p Sedan 2,845 

5-p Town Sedan 2,895 

7-p Sedan 2,995 

7-p Imperial Sedan 3,145 

.... Chassis 2,200 

355-D 

Fleetvrood It odies 
(146 in-3-71 ni. VV. B.) 

5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Imperial 

Cnbriolet 
7-p Imperial 

Cnbriolet 4,045 

- Chassis 2,000 

370-D 

(146 In.—3.71 n». AV. B.) 

5-p Sedan $4,195 

5-p Town Sedan 4,245 

7-p Sedan 4,345 

7-p Limousine 4,545 

5-p Imperial 

Cnbriolet 4.595 

7-p Imperial 

Cnbriolet 4,745 

.... Chassis 3.300 

452-11 

(154 in-3.92 in. AV. B.) 

Chassis $5,900 

Sedan 6,050 

Town Sednn 7,000 

Sedan 7,100 

Limousine 7,300 

Imperial 

Cnbriolet 7,350 

Imperinl 

Cnbriolet 7,500 

Note: Speclal V-Front Fleet- 
wood Bodies Availnble on 140 
In. W. B. 355-D and 370-D 

Chassis. aleo on 154 in. W. B. 

452-D Chassis. 


5-p 

5-p 

7-p 

7-p 

5-p 

7-p 


CHEVROLET 

Standard »DC” 

(107 in.—2.72 m. AA*. U.) 

5-p Conch $520 

2-p Business Coupe 510 

5-p Phaeton 520 

2-4-p Sport Roadster 490 

.... Chassis 350 

Matiter “DA” 

(112 In.—2.845 in. AV. to.) 


2-4-p Sport Roadster 
2-1-p De Luxe Roadster 
2-4-p Cabriolet 

2-4-p De Luxe Cabriolet 

2-p Coupe 5 Windows 

2-p De Luxe Coupe 

5 Windows 
2-p Sport Coupe 

2-p De Luxe Coupe 

5-p Couch 

5-p De Luxe Coaeh 

5-p Sedan 

5-p De Luxe Sedan 

5-p Town Sedan 

(2 Dr. with 
trunk,) 

5-p De Luxe Town 

Sedan (2 Dr. 
with Trunk) 
«... Chassis 

5-p Cióse Coupled 

Sednn (with 
Trunk) 

5-p De Luxe Glose 

Coupled Sedan 
íwith Trunk) 


$575 

592 

695 

712 

505 

612 

635 

652 

615 

632 

675 

692 


645 


662 

415 


705 


PA8. CARROCERIA PRECIO 

CHRYSLER 

“Six»» 

(117 in.—2.96 ni. AV. B.) 

2-p Coupe $775 

2-4-p De Luxe Coupe 830 

2-4-p Conv. Coupe 865 

5-p 2-door Brougham 795 

5-p Sedan 845 

Delnxe 

(121 In.-3.07 n». YV. B.) 


5-p 

5-p 


Sedan $935 

Conv. Sedan 985 


“Airflow 8»’ 

(123 in.—3.13 ni. AV. B.) 

5- p Coupe $1,345 

6- p 2-door Brougham 1,345 

6-p Sedan 1,345 

6-p Town Sedan 1,345 

“Airílow Imperial” 
(128 in_3.25 ni. AV. II.) 

5- p Coupe $1,625 

6- p Sedan 1,625 

G-p Town Sedan 1,625 


CONTINENTAL 

“Beacon” 


i.-2.66 n». W. 

B.) 

Business Coupe 

$425 

Sedan 2-door 

415 

DeLuxe Coupe 

485 

DeLuxe 4-door 


Sedau 

495 


COItU-“Froni Drive” 

(137% in.—3.49 m. 

AV. B.) 

5-p Sedan $2.895 

5-p Brougham 2.395 

5-p Conv't Phaeton 

Sedan 2.595 

2-4-p Cabriole! 2.495 


CUNNINGHAM 
Complete runge of body modele 
avnilable. listing in pricc fron. 
$7.500 to $13.500. 


DE SOTO 

“Airflow’» 

(115% in.—2.93 ni. 



AV. B.) 


5-p 

Coupe 

$995 

6-p 

Sedan 

995 

6-p 

Town Sedan 

995 

6-p 

2-door Brougham 

995 


DODGE 

“Six»» 

(117 In.—2.96 m. AV. B.) 

.... Business Coupe $690 

.... Rumble Seat Goupe 740 

5-p Sedan 2-door 740 

5-p Sedan 4-door 790 

.... Convertible Coupe 790 

“Custom” 

(121 in.-3.07 m. AV. B.) 

5-p 


Convertible 

Sedan 

Brougham 


$920 

880 


<125 In-3.18 m. W. B.) 

7-p Sedan $996 

DLESENBERG 

(142% in-3.62 ni. AA .M.i 

.... Chassis S9.50I 

( 153% in-3.91 m. AV. B. i 

.... Chassis S9.50t 

DU PONT 

(125 In.-3.18 m. W. B.i 

.... CbasslB 14.00* 

(141 in_3.59 ni. W. B 

.... Chassis $4 •mi* 

(146% In_3.72m.\V.ll 

.... ChAseis «r. on< 


FORD 

“Mod. 40- 


(112 

In.—2.84 ni. AV. 

B.) 

5-p 

Phaeton 

$495 

5-p 

Tudor Sedan 

510 

2-P 

Coupe 

490 

5-p 

Fordor Sednn 

500 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

2-p 

DeLuxe Itoudxler 



R-S 

$500 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

526 

5-p 

DeLuxe Tudor 



Sednn 

560 

2-p 

DeLuxe Conpe 3 



or 5 window 

530 

2-4-p 

Cabriolet R-S 

565 

5-p 

DeLuxe Fordor 



Sedan 

600 

4-p 

Victoria 

585 

“Mod. 40—8 c'yl.** 


(112 

In. — 2.84 ni. \V. 

B.) 

5-p 

Tudor Sedau 

585 

2-p 

Coupe 5 window 

515 

5-p 

Fordor Sednn 

685 

2-P 

DeLuxe Roadster 



R-S 

525 

5-p 

Phaeton 

520 

o-ii 

DeLuxe Phaeliui 

550 

6-p 

DeLuxe Tudor 



Sedan 

575 

2-p 

DeLuxe Coupe 3 



or 5 window 

555 

2-4-p 

Cabriolet U-S 

590 

5-p 

DeLuxe Fordor 



Sednn 

026 

4-p 

Victoria 

010 


FRANICL1N 

“SuperchnrKfd .A Ir mi» a” 
(132 in_3.35 ni. W. Il.| 

6-p 8edan $2.186 

6- p Sedan. Oxford 2,245 

7- p Sednn 2,386 

6- p Club Sedan 2,286 

7- p Limousine 2.535 

“Snperchnrjced Twrhe" 
(144 in.—3.66 ni. \\ . II.) 

^.mn $2,885 

Sedar. 2,985 

1 i* Club Broiiiehnin 2,886 

t* l MiintiMirie 3,185 

•*Oly mpie” 

MIH In.—3.60 til. \V. II.) 

5-p Sedan $1,436 

2-p Coupe 1,436 

1-4-p Conv’t ('olípe 1,519» 


GRAHAM 

Standard 6—**68»» 


(116 

3-p 

in.—2.94 in. AA 7 . 

Bus. Coupe 

B.) 

$745 

3-5-p 

Coupe 

795 

6-p 

Sedan 

795 

6-p 

Sedan with trunk 

830 

3-0-p 

Conv. Coupe 

845 

DeLnxc 6-**68»» 


(116 

in.—2.94 m. AV. 

B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$805 

3-5-p 

Coupe 

855 

0-p 

Sedan 

855 

0-p 

Sedau with trunk 

890 


Special 8-**67»» 

(123 in.-3.12 ni. AV. B.) 

3-P Bus. Coupe $875 

3-5-p Coupe 925 

0-p Sedan 925 

6-p Sedan with trunk 960 

3-5-p Conv. Coupe 995 

Supereharged Special S 
**69 Spec.»» 

(123 in.—3.12 m. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $1045 

3-5-p Coupe 1095 

0-p Sedan 1095 

6-p Sedan with trunk 1130 

3-5-p Conv. Coupe 1165 

Standard 8—**67’» 
(123 in-3.12 m. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $905 

3-5-p Coupe 1015 

6-p Sednn 1015 

0-p Sedan with trunk 1050 

CuHtom 8—**69»» 

(123 in-3.12 ni. AA 7 . B.) 

3-p Bus. Coupe $1245 

3-5-p Coupe 1295 

6-p Sedan 1295 

6-p Sednn with trunk 1330 

3-5-p Conv. Coupe 1295 


HUDSON 

“Eisrht—Standard” 
(116 in.-2.95 n». AV. II.) 

5-6 Coach $725 

5-p Comp. Victoria 755 

5- p Sedan 785 

6- p Comp. Sedan 815 

4-p Coupe 745 

2-p Coupe 095 

Conv. Goupe 815 


ABREVIACIONES : 

32 


•—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero, f—Largo total, t —Incluye parachoques. 


El Automóvil Americano 















CHRYSLER - 


PLYMOUTH 


La “Fuerza Fie 


La Carrocería de Acero—que ofrece un máximo de 
protección. 

k 


Las Ruedas Independientes—que acentúan la comodidad 
en la marcha. 


O GZjGSBC-3 


CARACTERISTICAS 


La Perfecta Ventilación—para hacer frente a todo clima 


MUY IMPORTANTES 


Los Frenos Hidráulicos Inmunes a la Intemperie—siempre 

positivos y uniformes. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION, Detroit, Michigan, E.U. A. 


Junio , 1934 

















































PAS. CARROCERIA PKKCIO 


«De Lnxe" 

5-p Coach $805 

5-p Comp. Victoria 835 

5-p Sedan 865 

5-p Comp. Sedan 895 

4- p Coupe 825 

(123 in.—3.13 m. W. B.) 
«Standard*’ 

5- p Touring Sedan $895 

5-p Comp. Tour. Sedan 925 

«De Luie” 

5-p Club Sedan $995 

5- p Comp. Club 

Sedan 1,025 

6- p Brougham $1,095 


HUPMOBILE 

«417*» 


(117 

In.—2.97 ni. AV 

. B.) 

5-p 

Sedan 

$845 

2 4-p 

Coupe (Rumble 



Seat) 

705 


«421»» 


( 121 

In.—3.07 m. AV 

. B.) 

2-4-p 

Coupe (Rumble 



Seat) 

$795 

5-p 

Sedan 

895 

5-p 

Victoria 

860 


Cabriolet-Roadster 895 


«421 J»» 


(121 

In_3.07 m. AV 

. B.) 

6-p 

Sedan $1,005 

3-p 

Coupe (Rumble 



Seat) 

1,195 

5-p 

Victoria 

1,115 


“422” 


( 122 

in.—3.10 ni. \V 

. B.) 

2-4-p 

Coupe (Rumble 



Seat) 

$945 

5-p 

Redan 

1.045 

5-p 

Victoria 

1,010 


Cahriolet-Rond- 



Bter 

1,045 


«426” 


(126 

fn.—3.20 ni. AV 

. B.) 

2-4-p 

Coupe (Rumble 



Seat; $1,045 

5-p 

Sedan 

1,146 

5-p. 

Victoria 

1,110 


Cabriolet- 



Roadster 

1,145 


«427” 


<127 

In.—3.22 ni. AV 

. B.) 

6-p 

Sedan ; 

$1,245 

3-p 

Coupe (Rtiitible- 



Seat) 

1,345 

5p 

Victoria 

1,265 


liAPAYETTE 

«Speclal” 


5-p Sedan $695 

2-p Coupe 635 

4- p Coupe 675 

5- p Touring Sedan 685 

«Standard” 

5-p 2-Door Sedan $595 

5-p Sedan 645 


LINCOLN ¥12-13(1 


(186 

In.—3.45 m. VV 

. B.) 

2-p 

Coupe ! 

$3,200 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

3,250 

3-4-p 

Conv’t Rondster 



(R-S) 

3,400 

5-p 

Town Sedan 

3,450 

6-p 

Sedan 

3,400 

5-p 

Coupe 

3,400 

7-p 

Sedan 

3,500 

7-P 

LImou8Íne 

3,550 


Com. Sedan 

3,900 

... 

Chassis 

2,500 


«V12-145” 


4146 

in.—3.68 m. AV 

. B.) 

7-p 

Touring 

4,200 

7-P 

Sedan 

4,500 

7-p 

Limousine 

4,700 


Brunn Cabriolet 



Semi-Coll. or 



Non-Coll. 

6.800 


Brunn Brougham 6,800 

_ ., 

Brunn Conv’t 



Coupe 

5.600 

-... 

Dietrich Conv’t 



Sedan with 



Partition 

5,600 

_.. 

Judklns Berline, 



2 or 3 Windows 

5,400 

_. . 

Judkins Sedan — 



Limousine 

5,700 


PA8. CARROCERIA PRBCH' 

... Wllloughby 

Limousine 

$5,600 

... LeBaron Conv't 

Roadster 

4,400 

... Chassis 

3,100 


MARMON 



“SIITEE V 


( 143 

In.-3.68 ni. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$4,825 

2-p 

Coupe 

4.825 

5-p 

Coupe 2-Uuur 

4.925 

2-p 

Conv’t Coupe 

4.975 

5-p 

Conv't Sedan 

6.075 

7-d 

Sedan 

4.975 

7-n 

Limousine 

5,175 

5-p 

Club Sedan 

4.925 


ChBMHlN 

3.750 


NASH 

«BIr Slx-1220” 


116 

in.—2.95 ni. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$815 

6-p 

Town Sedan 

775 

5-p 

Brougham 

825 

2-p 

Coupe 

795 

4-p 

Coupe 

815 

5-p 

Brougham 

865 


«Aclvaneed Eljglit- 

— 1280” 

(121 

In.—3.07 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$1.095 

5-p 

Town Sedan 

1.065 

5-p 

Brougham 

1,115 

2-p 

Coupe 

1,065 

4-p 

Coupe 

1,085 

5-p 

Brougham 

1,145 

«Ambaanador 8-1290” 

(133 

in.—3.38 ni. 

AV. B.) 

6-p 

Redan 

$1.575 

5-p 

Sedan Brougham 1,625 

(142 

In.—3.61 ni. 

AA\ B.) 

7-p 

Sedan 

$1,955 

7-p 

I.lmouslne 

2,055 

5-p 

Brougham 

1,820 


OI.IKSMOBILE 

«Six” 


(114 in.—2.90 ni. W. B.) 


2-p 

Business Coupe 

$675 

2-4-p 

Sport Coupe 

715 

5-p 

Coupe 

705 

5-p 

Touring Coupe 



(with Trunk) 

735 

5-p 

Sedan 4-door 

765 

5-p 

Touring Sedan 4- 



door (with 
Trunk) 

795 

.... 

Chassis 

470 


«EiBht” 


(119 in_3.023 ni. AV 

. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$910 

2-4-p 

Sport Coupe 

945 

2-4-p 

Convertible Coupe 

990 

5-p 

Coupe 

910 

5-p 

Touring Coupe 



(with Trunk; 

940 

5-p 

Sedan 4-door 

990 

ñ-p 

Touring Sedan 4- 



door (wlth 
Trunk) 

1,020 


ChaBsls 

615 


PACKARD 

«Eight” «1100” 
(120% in.—3.30 m.YV.B.) 

5-p Sedan $2,850 

.... Cbassts 1,850 


«Eight” «1101” 


(136% In.—3.46 ni. 

AA\B.) 

5-p 

Sedan 

$2,585 

5-p 

Club Sedan 

2,670 

2-4-p 

Coupe 

2,550 

7-p 

Touring 

2,590 

4-p 

Phaeton 

2.570 

5-p 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

Coupe 

2.640 

2-4-p 

Coupe Rdstr. 

2,580 

5-p 

Conv. Victoria 

2,980 

5-p 

Conv. Sedan 

8,090 


Chassis 

1,930 


«Eiffht” «1102” 

(141% in_3.59 m. 

AV. B.) 

7-p 

8edan 

$2.655 

7-P 

Limousine 

2.790 


Chassis 

1.990 


«Soper Elfirht” «1108»* 
(134% In.-3.43 m. \V. B.) 


5-p S*dnn $2.950 

_ Chasala 2.290 


PA8. CARROCERIA PRECIO 


“Super Elprht” «1104” 
(141% in.—3.00 ni. AV. B.) 


5-p 

Formal Sedan 

$3.800 

5-p 

Club Sedan 

3.255 

2-4-p 

Coupe 

2,980 

2-4-p 

Coupe Rondster 

3,070 

7-p 

Touring 

3,180 

4-p 

Phaeton 

3.000 

5-p 

Coupe 

3,180 

4-p 

Sport Phaeton 

3,350 

5-p 

Conv. Victoria 

3,040 

5-p 

Conv. Sedan 

3,790 


Chassis 

2.300 


“Super Eiprht” «1105” 
(146% in.—3.73 m.W.B.) 


7-p 

Sedan 

$3,290 

7-p 

Limonsine 

3,480 


Chassis 

2,440 


«Twelve” «110 

7” 

(141% in-3.60 ni. 

W. B.) 

5-p 

Redan 

$3.960 

5-p 

Formal Sedan 

4,660 

5-p 

Club Sednn 

4.060 

2-4-p 

Coupe 

3.820 

2-4-p 

Coupe-Rondster 

3.850 

7-p 

Tnurfnc 

3.980 

4-p 

Phaeton 

3.890 

5-p 

Coupe 

3.990 

ñ-p 

Conv. Sedan 

4.750 

5-p 

Conv. Victoria 

4.590 

4-p 

Sport Phaeton 

4.190 


Chassis 

2.980 


«Tvrelve” «1108” 

(146% In.-3.73 ni. W.B.) 


7-p 

Sedan 

$4.185 

7-p 

Limousine 

4.385 


ChnsslM 

3.170 

PIERCE-ARROAV 



S36-A (EiBht*) 


(136 

in-3.40 m. AV. B.) 

5-p 

Club Brougliam 

$2,195 

5-p 

Club Brougham 



Sedan 

2.295 

5-p 

Sedan 

2.295 

5-p 

Salón Sedan 

2,395 


Chassis 

1,850 

(138 

840 

in.—3.45 ni. AV. B.) 

5-p 

Sednn 

$2.895 

5-p 

Club Redan 

2.995 

5-p 

Club Brougliam 

2.795 

4-p 

Coupe 

2.895 

4-p 

Conv. Coupe- 



Rondster 

2,995 

(144 

in.—3.66 ni. AA T . B.) 

7-P 

Sednn 

$3.200 

7-P 

Encl. Drive 



Limousine 

3.350 

5-p 

Silver-Arrow 

3.495 

5-p 

Brunn Metropolitan 


Town Broug¬ 



ham 

4.995 


Chassis 

2,575 


1240 (Twelvex) 

(138 in-3.45 m. IV. B.) 

5-p Sedan 3,295 

5-p Club Sedan 3.395 

5-p Club Brougham 3.195 

4- p Coupe 3.295 

2-p Roadster 8.395 

.... Chassis 2,750 

(144 In.—3.06 ni. AV. B.) 

7-p Se<lan $3,600 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3.750 

5- p Silvor Arrow 3,895 

5-p Brnnn Metropolitan 

Town Brougbam 5.395 

- Chassis 2,975 

1248 (Cnstom 
Twelvei) 


(147 in. —3.74 ni 

. AV. B.) 

7-p 

Sedan 

$4,295 

7-p 

Encl. Drive 


Limousine 

4,495 

7-p 

Brunn Encl. 

Drive 

Lim. 

6.000 

5-p 

Brunn Town 

Brougliam 


(wlth sraall quar- 
ter Windows) 6,500 
(with large quar- 
ter Windows) 6,500 


5-p 

Brunn Town 



Cabriolet 



(with collapsible 

5-p 

rear quarter) 
Brunn Town Car 

7,000 

(with stntionary 

5-p 

rear qunrter) 
EdcL Drive 

6,500 

Brougbnra 



(With Lim. front 


comnnrtment) 

7.000 

.... 

Chassis 

3.600 

PLYMOUTH 



«Six»» 


(108 

In.-2.73 ni. AA’ 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$560 

2-4-p 

Coupe 

570 


PAS. 

UAKKUUKRIA 

PRECIO 

5-p 

2-door Sedan 

$570 

5-p 

Sedan 

610 


«De Lnxe” 


(114 

in.—2.00 ni. 

AV. B.) 

2-p 

Coupe 

$620 

2-4-p 

Coupe 

660 

2-4-p 

Conv. Coupe 

705 

5-p 

2-door Sedan 

610 

5-p 

Sedan 

695 

5-p 

Town Sedan 

730 

(125 

| n ._3,18 in. 

AV. B.) 

$395 

7-p 

Sedan 


PONT1AC 

« 8 *» 

(117% in.—2.978 ni. 
W. B.) 

2-p Coupe—5 Windows $715 

2-4-p Sport Coupe 765 

2-4-p Cabriolet 805 

5-p Sedan 2-door 745 

5-p Touring Sednn 2- 

door (with 
Trunk) 785 

5-p Sedan 4-door 805 

5-p Touring Sedan 4- 

door (wlth 
Trunk) 845 

.... Sedan Chassis 515 


REO 


Business Coupe $795 

With Self-Sliifter 870 

Standard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

Standard Conver¬ 
tible 925 

Standard Sedan 


wlth Self-Shifter 970 
Standard Coupe 
with Self- 

Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble with Self- 
Shifter 1,000 

«De Laxe” 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
5-p Standard St. Regís 


Brougham $760 

5-p DeLuxe Couope 820 

5-p Standard Coupe 790 

3-p DeLuxe Coupe 770 

3-p Standard Coupe 740 

5-p DeLuxe Conv. 

Roadster 820 

5- p Standard Conv. 

Roadster 790 

Comninmler Eiglit 

6- p DeLuxe Sedan $1,020 

6-p Custotn Sedan 1,020 

6-p Standard Sedan 970 

5-p DeLuxe St. Regis 

Brougham 900 

5-p Cnstom St. Regís 

Brougham 990 

5-p Standard St. Regis 

Brougham 940 

5-p DeLuxe Coupe 1,000 

ñ-p Standard Coupe 970 

3-p DeLuxe Coupe 950 

3-p Standard Coupe 920 

5-p DeLuxe Conv. 

Roadster 1,000 

5-p Standard Conv. 

Rondster 970 

5- p Land Cruiser 1,165 

President Eij?ht 

6- p DeLuxe Sedan $1,270 

6-p Cnstom Sedan 1,270 

6-p Standnrd Sedan 1,220 

ñ-p DeLuxe Coupe 1,250 

5-p Standard Coupe 1,220 

3-p DeLuxe Coupe 1,200 

3-p Standard Coupe 1,170 

5-p DeLuxe Conv. 

Roadster 1,250 

5- p Standard Conv. 

Roadster 1,220 

6- p DeLuxe Berllne 1,420 

6-p Custom Berllne 1,420 

6-p Standard Berllne 1,370 

5-p Land Cruiser 1,445 


8TIJTZ 

«SV-16” 8 Cyllndi-r 
Standard 

(I34V4 in.—3.41 m. 


Sedan 5-wheels 945 

Coupe 5-wheel 945 

Convertible 975 

Sedan 5-wheels, 

Self-Shifter 1,020 

Coupe 5-wheels, 

Self-Shifter 1.020 

Convertible 5-wheels. 

Self-Shifter 1,050 

Spt. Sedan, 6- 

wheels 995 

Spt. Coupe 6- 

wheel 995 

Convertible, 0- 

wheels 1,025 

Spt. Sednn 6-wheels, 
Self-Shifter 1,070 

Spt. Coupe 6- 
wheels, Self- 
Shifter 1,070 

Convertible, 6- 
wheelB, Self- 
Shifter 1,100 

«Royale N-33” 

(131 in. 3.33 m. \V. H.» 

5-p Standnrd Sednn $1,500 

5-p Elite Sedan 1,600 

5-p Stnndnrd Vletorin 1,500 


ft-p 

\v. n.> 

Coupe 

• 2.4*1 

5-p 

Redan 

1.780 

2-p 

Coupp 

2.780 

B-p 

Glnb Redan 

2.880 

(145 1 

CnMloni 

In.—3.68 m. \V. B.» 

7-p 

Sedan 

jn.Brtl' 

7-p 

LitnounliiP 

8.700 

B-P 

Convertible He«1an 3.810 

7-p 

Speedater 

s.oor 

Cabriolet Comía 

3.76P 


Cha Rala 

3.190 

< i: 

DV-32 «erica 
«Stand arel’* 
1414 |n.—3.4 1 

«n. 


w. n.i 



5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

2-p 


di: 


Coupe 

Sedan 

Coupe 

Club Sedan 

flpeedBter 

Cabriolet Gonpe 


• 8,1B& 
8,490 
8.480 
8.580 
8.580 
8.680 


«Cnwtoiu” 

In.—3.68 en. VV. B.) 


5-p 

Elite Victoria 

1 .ROO 

7-P 

Redan 

•4.260 

4-p 

Standard Coupe 

1.745 

7-n 

LlmouRine 

4.460 

4-p 

Elite Coupe 

1.600 

B-p 

Convertible Sedan 

4.510 




7-p 

RpeedRtpr 

4.ÍBR 


‘Royale Cnwtom 



(labrioiet Cnnna 

4.460 

(135 

In.—3.43 in. AV 

. 11.) 


Chanela 

«.800 

5 p 

Elite Redan 

$1,701 




5 p 

Elite Victoria 

1,700 




4-p 

Elite Conpe 

1,700 

TERRAPLAÑE 



«Standard” 


STUDEBAKER 


Speclal Dictator 


6-p 

DeLuxe Sedan 

$790 

6-p 

Custom Sedan 

790 

6-p 

Standard Sedan 

740 

5-p 

DeLuxe St. Regís 



Brougham 

760 

5-p 

Custom St. Regís 



Brougliam 

760 

5-p 

Standard St. Regis 



Broughnm 

710 

5-p 

DeLuxe Coupe 

770 

5-p 

Standard Coupe 

740 

3-p 

DeLuxe Coupe 

720 

3-p 

Standard Coupe 

685 


(112 In.-2.84 ni. \V. II.) 


2-|» Coupe 

5-p Coach 

ñ-p Sednn 

5-p Comp. Victoria 

5-p Comp. Sedan 

4-p Coupe 

Conv. Coupe 


$56» 

f>90 

050 

620 

OSO 

010 

070 


“De Lnxe” 

(116 in.—2.93 na. W. 

5-p Coach 

5-p Sedan 

5-p Comp. Victoria 

5-p Comp. Sedan 

4-p Coupe 

Conv. Coupe 


n.) 

$070 

730 

700 

760 

090 

740 


Dictator Six 


6-p 

DeLuxe Sedan 

$840 

6-p 

Custom Sedan 

S40 

6-p 

Standnrd Sedan 

700 

5-p 

DeLuxe St. Regís 



Broughnm 

810 

5-p 

Custom Rt. Regís 



Broughnm 

810 


\VI LLYS-O VERI. A ND-4 
«77*» 

(1136 In.—3.96 m. AV. B.» 

2-p Stnndnrd Coupe $430 
4-p Stnndnrd Sedan 450 
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El Automóvil. Americano 













NUEVO 


AIRFLOW 


¡He aquí el 
secreto del di¬ 
seño de construcción 
funcional! Aquí se puede 
ver por qué los automóviles 
Chrysler son más resistentes, más 
seguros, más fáciles de conducir y más 
cómodos para viajar, y cómo la Chrysler se ha 
aprovechado de todo medio científico para darnos 
un automóvil que, aparte de ser algo radical, entera¬ 
mente alejado de los convencionalismos, reúne al mismo 
tiempo todas las características esenciales, propias de las verda¬ 
deras funciones que debe desempeñar un automóvil. Estenuevodiseño 
sensacional es precisamente lo que marca el principio de una nueva 
era en el progreso de la industria automovilística, en la que 
la marca Chrysler—como siempre—marcha a la cabeza. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN 
E. U. A. 


Junio , 1934 
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VA 
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D 
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GMC.T-83 

Brockway.80 

1085 

6-3 Hj-!H 

6.50/20 

7.00/20 

6.5/20d 
7.0/20d 

s 

Dodge.KC 


370 

6-3%x4% 

6-3%x4% 
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300001 

5600 
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Sd 

Brockway. ... 120 

2-3 
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S 
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s 
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R 


7% 
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D 
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19900" 

2988 
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s 
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2165 
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4485 
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3275 

6-32íx5 
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24000t 
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8.25/20 
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6-4%x5% 

9.00-20 

9.00-20 

w 


190001 


20d 







d 


Fageol . 646 

6-8 

6500 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

9.00-20 

9.0x20d 

w 

¿Indiana 






Day Eider _ 345 

10"* 

6395 

6-4%x5% 

9.00/20 

9/20d 

w 

Fageol . 826 

8-10 

6300 

9.00-20 

9.00-20 

w 

.... 17SBT251 

280001- 

3500 

6-426x4% 

34x7n 

34x7ad 

S 

Day Eider. ... 402 

12* # * 

7495 

6-454x5% 

9.75/20 

9.75/20 

d 

w 

Fageol . 846 

8-10 

6900 

&-4%x5% 

6-4%x5% 

9.00-20 

9.0x20d 

w 

•••Indiana 



Fageol . 1026 

10 

7400 

9.00-20 

9.00-20 

w 

. 17SW251 

28000t 

3900 

6-426x426 

34x7n 

34x7nd 

w 

Diamond T. 210 

1A 

575 

6-354x4% 

5.50/20 

6.50/20 

B 

Fageol . 1046 

10 

8100 

6-4%x5% 

9.00-20 

9.0-20Ü 

w 

Indiana . 17A 

17000 

2300 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/20 

s 

Diamond T. .210B 

VA 

748 

6-354x4% 

7.00/20 

7.00/ 

B 











d 


Diamond T .211 

m 



20d 


Fargo. . . KF-32D 

10500 

700 

6-3%x4% 

32x6 

32x6d 

s 

Indiana. ..... .17 

18000 

2450 

6-4%x4% 

8.25/20 

8.25/ 

s 

595 

6-354x4% 

5.50/20 

6.50/20 

B 

Fargo. .. . KF-33D 

10500 

730 

6-3%x4% 

32x0 

32xfid 

s 



20d 


Diamond T. .21 IB 

1A 

788 

6-354x4% 

7.00/20 

7.00/ 

B 

Fargo.. KF-34D 

10500 

730 

6-3%x4% 

32x6 

32x6d 

s 

Indiana .17ADR 

18000 

2475 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/ 

D 


va 




20d 


Federa! .. 12X 

7500 

630 

6-3%x4% 
6-3 %x4% 

0.0/20n 

6.0/20n 

s 

Indiana 



20d 


Diamond T. . . 226 

725 

6-354x4% 

6.00/20 

32x6 

B 

Federal. . 15X 

9000 

645 

6.0,/20n 

32x6n 

s 

17ASW151 

24000 

3450 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/ 

w 

Diamond T. 241 

m 

825 

6-354x4% 

6.00/20 

32x6 

B 

Federal .... . 15 

9000 

745 

6-3%x4% 

6.0/20n 

32x6n 

s 




20d 


Diamond T.. 241B 

VA 

1093 

6-354x4% 

7.50/20 

7.50/ 

B 

Federal . 18X 

11000 

845 

6-3%x4% 

G.5/20n 

0.5/ 

s 

Indiana. . .. 19DR 

220001 

3400 

6-426x4% 

9.00/20 

9.00/ 

D 

Diamond T . 261 





20d 







20nd 




20d 


2 

975 

6-354x4% 

6.50/20 

6.50/ 

20d 

0.50/ 

B 

Federal . 20 

12000 

1065 

6-3%x4% 

G.5/20n 

6.5/ 

20nd 

7.0/ 

s 

Í*ttIndiana.. 47 DR 

280001 

7500 

6-426x6 

10.5/20 

10.5/ 

20d 

D 

Diamond T. .311 

2 

1025 

6-354x4% 

6.50/20 

B 

Federal . 25 

14000 

1325 

6-3%x4% 

7.0/20n 







Diamond T.. 31 IB 





20d 







20nd 

s 

Internat'I . C-l 

42001 

425 

6-354x426 

5.25/18 

5.25/18 

S 

2 

1296 

6-354x4% 

7.50/20 

7.50/ 

B 

Federal . 30 

16000 

2095 

6-3%x4% 

8.25/ 

8.25/ 


Internat’l. . . . D-l 

4200" 

360 

6-354x4 26 

5.25x18 

5.25x18 

s 

Diamond T. . 326B 

2 A 




20d 






20n 

20nd 

s 

Interna t'I. M-2 

7000- 

S50 

4-3%x4% 

6.50/20 

G.50/20 

s 

1225 

6-354x4% 

7.00/20 

7.00/ 

B 

Federal . 40 

19000 

2490 

6-4%x4% 

9.00/ 

9.00/ 

s 

§§§Internat’l. . A-2 
Internat’I. .. B-2 

8575" 

615 

4-326x4% 

6.00/20 

6.00/20 

s 

Diamond T326DR 

2A 


6-354x4% 


20d 






20n 

20nd 

8575" 

G65 

4-356x426 

6.00/20 

6.00/20 

B 

1395 

7.00/20 

7.00/ 

D 

Federal. ...40DR 

19000 

2615 

6-4%x4 % 

9.00/ 

9.00/ 


§§§Internnt'I..B-3 

10000 

695 

6-354x4 

30x5n 

32x6n 

S 

Diamond T. . 351 

2 A 


6-354x4% 

7.00/20 

20d 






20n 

20nd 

R 

§§¿Intemat’l..B-4 

127501 

1045 

6-324x4 

6.50/20 

0.50/ 


1325 

7.00/ 

B 

Federal .. .C7 

26000 

4710 

6-4%x5% 

9.75/ 

9.75/ 




20(1 b 

B 

Diamond T.. 351B 

Diamond T. 376 

Diamond T. . 410A 

2 A 

3 

3 

1665 

1695 

1795 

6-354x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

20d 

7.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

B 

D 

B 

Federal . C8 

Federal . BIS 

Federal . B20 

26000 

10000 

12000 

5120 

1070 

1435 

6-4%x5 % 

&-3%x4% 

6-3%x4% 

20n • 
9.75/ 
20n 
6.0/ 

20n 

6.5/ 

20u 

7.0/ 

20n 

6.0/20n 

20ud 

9.75/ 

20nd 

6.0/ 

20nd 

6.5/ 

20nd 

7.0/ 

20nd 

6.0/ 

Rw 

Rw 

S 

S 

§§¿Internat'l. . A-4 
§§§Internat'I . A-5 
¿^Internat’l . A-6 
§§§Internat’l. W-2 
§§§Internat’I. W-3 
§§§Internat’I..A-7 

155001 

185001 

205001 

23500 

275001 

360001 

1625 

2100 

2450 

3300 

4850 

6200 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

4-4%x5% 

4-4%x5% 

6-4%x5% 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8 

36x6fl 

9.75/20 

32x6nd 

34x7nd 

34x7nd 

30x8dp 

40x12a 

9.75/ 

20db 

9.75/ 

20db 

32x6n 

S 

B 

D 

D 

D 

P 

Diamond T.. 410B 

3 

2235 

6-4x4% 

7.50/20 

B 

Federal B25 

14000 

1735 

6-3%x4% 

S 

§§§Internat’l. . A-8 

360001 

6300 

6-5x5% 

0.75/20 

P 

Diamond T. 425 

4 

2395 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/ 

D 

Federal§tt- • • .21 

15000 

1420 

6-35^c4% 

S 

Kclly-S. .. . KS-15 

l%-2 

2250 

4-4x5 

32x6dp 

8 

Diamond T. 510 



6-4x4% 


20d 







20nd 


Kelly-S. . KS-20 

2 

2900 

4-4x5 

34x4 

34x8 

36x10 

W 

4 

2095 

7.50/20 

8.25/ 

B 

Federal***. .. .22 

15000 

1670 

6-3%x4% 

6.0/20n 

0.0/ 

S 

Kely-S. . KS-25 

Kclly-S. . KS-35 

2% 

3650 

4-4%x5% 

36x5 

w 






20d 






20nd 


3% 

4250 

4-4%x5% 

30x5 

40x12 

w 
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Modelo 211 De Lujo, 1 }j¡ toneladas, con cabina, carrocería de estacas y ruedas gemelas. 


En todo el mundo la popularidad 
Diamond T crece mayor mes tras 
mes. De países con grandes montañas 
y senderos difíciles recibimos entu¬ 
siásticas aprobaciones de su potencia 
y resistencia y la seguridad de sus 
grandes frenos hidráulicos. En gran¬ 


des ciudades o localidades donde pre¬ 
dominan carreteras pavimentadas, la 
velocidad y fácil manejo del Diamond 
T reciben los más cálidos encomios. 
Universalmente, el estilo DiamondT 
y la economía Diamond T se reciben 
con la máxima aprobación. 

Lean más abajo breves es¬ 
pecificaciones. Entonces, per¬ 
mítannos enviarles detalles 
completos de la línea Diamond 
T, los arreglos de ventas, y 
territorio asignable. 


v^uando se vende para servicio 
en un país lejano, la obra de cual¬ 
quier artífice, no importa cuán famoso 
o bien establecido, debe ser verdade¬ 
ramente magnífica para disfrutar de 
una constante popularidad. Cada 
Camión Diamond T tiene que labrar 
de nuevo su propia reputación. 

Su velocidad, su resistencia, su 
potencia, su seguridad, su 
economía de combustible y 
aceite y neumáticos, debe 
probarse y retestificarse sin fin. 


DIAMOND T MOTOR CAR CO 

Establecida 1905 

Departamento de Exportación 
429 South Dearborn St., Chicago, Illinois, U. S. A. 
Dirección telegráfica, DIMON-Chicago 


ESPECIFICACIONES DEL CHASSIS—MODELO 211 


MUELLES: Cada hoja de aleación de 
acero. Muelles auxiliares son equipo nor¬ 
mal. Bujes gemelos de goma tipo com¬ 
presión; no requieren lubricación. 


MOTOR: Servicio pesado de seis cilindros, 
3Já'x4 l A“. Cilindrada de 228 pulgadas 
cúbicas; fuerza de torsión 148 Iibras-piés. 
63 caballos de fuerza de camión. Fuerte 
cigüeñal de 2con siete cojinetes princi¬ 
pales. Lubricación de presión. 
BASTIDOR: Sección abusada, con cuatro 
travesanos. Dimensiones: 1 * xlif . 
CAPACIDAD BRUTA: Máxima 10,000 
Ibs., incluyendo el peso del chassis, cabina, 
carrocería y carga. 


EJES: Trasero: Scmi-flotante de servicio- 
pesado y engranajes cónicos para ruedas 
traseras sencillas. Con ruedas gemelas 
(opcionales a costo extra) se suministra 
enteramente flotante, con dobles cojinetes 
de ruedas Timken centralizados directa¬ 
mente sobre los neumáticos. 

FRENOS: Lockheed hidráulicos de expan¬ 
sión interna sobre las cuatro ruedas. Los 
tambores de los frenos son fundidos de alea¬ 
ción de hierro. Diámetro del tambor 15*. 


Línea Completa a Bajos Precios 

La línea Diamond T incluye 15 modelos 
•desde lJí a 10 toneladas de capacidad, 
fabricados en una escala de entre ejes para 
acomodar cualquier condición de trabajo. 

Modelo 211 Standard, 

iVl toneladas __„..„„5595 

Modelo 211 De Lujo, 

1 V 2 toneladas... 625 

Precios de cltasses e* la fábrica, Chicago. 
Precios sujetos a cambio. 


TRASMISIÓN: Cuatro Velocidades. 


ENTRE EJES: 135Jm* normal. 145* y 
15S* opcionales a costo extra. 


{Las Especificaciones Están Sujetas a 
Cambio Sin Previo Aviso) 






Ju 














DONDE LA SEGURIDAD ES ESEN¬ 
CIAL, RESULTA LUCRATIVO 
VENDER UN WILLARD 


Ya se trate de calor tropical o de frío 
glacial, ya de largos caminos soli¬ 
tarios ... los acumuladores Willard 
están construidos para sobreponerse a 
todo obstáculo que se presente en el 
viaje. 

La compañía Willard sabe que la con¬ 
fianza que existe entre Ud. y su cliente 
depende de la seguridad del acumula¬ 
dor que Ud. le vende. Su propia repu¬ 
tación depende de la facultad de ese 
acumulador para rendirle buen ser¬ 
vicio en todo trance. 


Es por ésto que en todas partes del 
mundo los comerciantes y concesio¬ 
narios han hallado en la representación 
de los acumuladores Willard una ver¬ 
dadera ayuda en el desarrollo de un 
negocio permanente, lucrativo y de 
gran porvenir. 

Si Ud. se interesa en un negocio seme¬ 
jante, pídanos por carta o por tele¬ 
grama información detallada sobre la 
representación de los acumuladores 
Willard. 



CUANDO LA FUERZA DE RESERVA 
SIGNIFICA TODO . . . UD. PUEDE 
SIEMPRE DEPENDER DE UN 


ACUMULADORES PARA 

Aeroplanos . . . Automóviles . . . Omnibus y Camiones . . . Motocicle¬ 
tas . . . .Alumbrado Provisional . . . Instalaciones de Alumbrado . . . 
Instalaciones Marinas . . . Botes de Recreo y Autobotes . . . Cinema 
Parlante . . . Teléfonos y Comunicaciones . . . Taxímetros . . . Inte¬ 
rruptores de Circuito de Aceite . . . Motores Diesel . . . Maquinaria 
Zangadora . . . Diversos Usos Industriales. 

• 

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 
Departamento de Exportación . Cleveland, Ohio, E.U.A. 


Junio, 1934 
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Precios de lista entrega en la fábrica. 


Capacidad en 
Toneladas 

Precio deJ 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

S 

■S s 
11 
o. e 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

•a 

§ 

i£ 

= 

H 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 

0 LLANTAS 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

5 


$4900 


36x0 

40x14 

W 

Reo. 

.4K 

Í20000f 

$2745 

8-32*5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Stewart.41X 

6500f 

$730 

0-34x44 

6.50/18 

6.50/18 E 

7 


5200 

4-44x6 4 

36x6 

40x8d 

C 

Reo. 

.4M 

20000f 

2865 

8-32*5 

9.00/20 

9.0/20d 

B 

Stewart.41XS 

7000} 

765 

6-34x44 

6.50/18 

6.50/18 E 
















Stewart.44X 

8500t 

795 

6-34x44 

6.50/20 

6.50/20 E 

14 


1330 

6-34*44 

6.50x20 

6.50x20 

B 

Republic 

.C-2 

2 

1100 

6-32*4 A 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Stewart.42X 

9000} 

895 

6-34x44 

6.50/20 

0.50/20 E 

14 


2050 

6-34*44 

7.00x20 

7.0x20d 

tí 

Republic 

.... D-2 

2-24 

1485 

6-32*4) ó 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Stewart.43X 

10800} 

1125 

6-34x44 

fl.50/20 

6.5/20d E 

2 


2400 

6-34*44 

7.50x20 

7.5x20d 

B 

Republic 

.. E-2 

2Kr3 

2005 

6-3 2*4 H 

7.50/20 

7.50/20 

B 

Stewart.45X 

13500} 

1425 

6-34x44 

6.50/20 

6.5/20d E 



3500 

&-4**44 

9.00x20 

9.0x20(1 


Republic 

... F-3 

3-4 

2420 

0-32*4 4 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Stewart.29XS 

15000} 

1895 

6-35*44 

7.00/20 

7.0/20d E 



4500 

6-44x54 

9.00x20 

9.0x20d 

R 

Republic 

H-4 

4-5 

3285 

6-3 J*5 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Stewart.32X 

18000} 

2190 

6-34x44 

7.00/20 

7.0/20d E 



4750 

6-44*5 4 

9.75x20 

9.75x 


Republic 

— M-3 

5-6 

4640 

6-44*54 

10.5x20 

10.50x 

D 

Stewart.58-8 

18000} 

2390 

8-31*44 

7.50/20 

7.5/20d I 






20d 








20d 


Stewart.48-8 

20000} 

3090 

8-34*44 

8.25/20 

8.25/20 F 

4 


5500 

6-4 4x44 

9.75x20 

9.75x 

W 

Republic 

...35-4 

7-8 

6570 

6-44*54 

10.5/20 

10.5/20 

D 






d 






20d 


Republic 

... Q6 

9-12 

11605 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Stewart.18X 

20000t 

2790 

6-34*5 

7.50/20 

7.5/20d I 

5 


5950 

6-44x54 

10.50x 

10.50x 

W 









Stewart.19X 

20000} 

3790 

6-34*5 

9.00/20 

9.0/20d \ 





20 

20d 


RockneP’n’lDel’y 

4200t 

615 

6-34*44 

17x5.25 

17x5.25 

S 

Stewart.38-8 

23000} 

4090 

8-34*44 

9.00/20 

9.0/20d \ 



9000 

6-44x5}* 

10.50x 

10.50x 

R 









Stewart.38-6 

23000} 

4090 

6-44*54 

9.00/20 

9.0/20d \ 





20 

20d 


Sanford. 

.SX 

14 

1095 

6-32*4 

30x5 

30x5 

B 

Stewart.31X 

30000} 

5490 

6-44x54 

9.75/20 

9.75/20 \ 



12500 

6-5J*0 

10.50x 

10.50x 


Sanford.. 

.AX 

2 

1585 

6-3 3 g x4 

32x6 

32x6 

B 






d 





20 

20d 


Sanford. 

. ...NX 

2'A 

1945 

6-32*4 

30x5 

30x5d 

B 

Stewart.27XS 

36000} 

6290 

6-44*54 

10.5/24 

10.5/24 \ 








Sanford. 

.FX 

3 

2275 

6-32*4** 

32x6 

32x6d 

B 









2500 

6-34x5 

6.00-20 

6.0-20d 

S 


RX 

2 A 

3600 

6-4x418 

32x6 

32x6d 

B 








3000 

6-34x5 

32x6n 


s 


.ox 

4 

4500 

6-4x44 

34x7 ^ 

34x7d 

D 

Studebnker T-230 

8000 

625 

6-34x44 

6.00/20 

32x6 E 



4200 

6-34x5 

8.25/20 

8.25x20 

d 








Studebnker.T-241 

to 

650 

6-34x44 

6.00/20 

32x6 E 



4000 

4-43*5 

34x7n 

34x7nd 

c 


... 10H 

14-24 

1495 

6-34*44 

20x6.50 

20x0.50 

B 

Studebnker T-265 

9000 

700 

6-34x44 

6-34*44 

0.00/20 

32x6 f 



4200 

94434x5 

34x7n 

34x7nd 

D 





d 


Studebaker.T-430 

9000 

785 

6.00/20 

0.5/20d i 



4150 

634*5 

34x7n 

31x7nd 

ü 

Schacht. 

...10HA 

2-3 

1570 

6-32*42* 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Studebnker.T-441 

• to 

815 

6-34x44 

6.00/20 

6.5/20d F 



4500 

6-354x5 

34x7n 

34x7nd 

D 


... 20H 

2-3 A 

2095 

6-34x44 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Studebnker T-465 

110500 

865 

0-33*44 

6.00/20 

6 5/20d F 



4700 

6-4x534 

9.00x20 

9.0x20d 

D 

Schacht. 

20HA 

24-4 

2185 

6-34*44 

20x8.25 

20x8.25 


Studebnker T-611 

10500 

945 

6-34x44 

6.50/20 

6.5/20(1 ^ 



5500 

6-4x534 

36x8n 

36x8nd 

C 







d 

B 

Studebaker.T-653 

■ to 

970 

6-34x44 

6.50/20 

6.5/20d F 



5250 

6-4x534 



D 


... .25H 

3-4 A 

2595 

6-4x44 

20x8.25 

20x8.25 


Studebnker.T-665 

112000 

995 

6-34x44 

0.50/20 

6.6/20d F 



6450 

6-434x534 

10.5x22 

10.5x22 






d 

B 

Studebnker.T-841 

14000 

1345 

6-33*45* 

6.50/20 

32x6d E 






d 

D 

Schacht.. 

... .28H 

34-5 

2895 

6-4x44 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Studebnker. T-865 

to 

1395 

6-34x44 

6.60/20 

32x6d E 



5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d 

C 

Schacht. 

...28HA 

4-54 

3050 

6-4x44 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Studebnker T-883 

16000 

1420 

6-34x44 

6.50/20 

32x6d E 



5250 

4-5x6 

36x5d 

36x5 

D 







d 


StudebakerW-841 

14000 

1795 

6-4x44 

6.50/20 

32x6d E 



6450 

6-434x534 

10.5/22 

10 50/ 

D 


... 30H 

4-5 A 

3145 

6-4x44 

20x9 00 

20x9 Od 

D 

StudebakerW-865 

to 

1845 

6-4x44 

6.50/20 

32x6d E 




22d ' 


Schacht. 

. .30HA 

4H-6 

3295 

6-4x44 

20x9.76 

20x9.75 

D 

Studebnker W-883 

[16600 

1870 

6-4x44 

0.50/20 

32x6d E 



4950 

4-5x0 

36x5 

40x5d 

C 







d 










5500 

4-5x6 

36x0 

40x6d 

C 

Schacht 

.3SH 

44“64 

3575 

6-44*44 

20x9.00 

20x9.Od 

D 








6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

c 

Schacht. 

. ..35HA 

5-7 

3725 

5~4Ax4A 

20x9.76 

20x9.75 

D 

White 60 K 

8500f 

1850 

0—3)*x44 

7.00x20 

7.00x20; 


6450 

6-44*54 

10.5/24 

10.50/ 







d 


White 58SS 

30000f 

5300 

4-44x54 

10.5x24 

10 5x 




24d 

C 

Schacht,. 

....40H 

5-7 

4295 

6-42*42* 

20x9.76 

20x9.75 

D 




24d I 



8500 

6-5x6 

36x7 

40x8d 

c 







d 


White 701 

8000 

1185 

6-354*44 

7.00/20 

7.00/20 . k 



8500 

6-434x534 

9.75/22 

9.75/22 

D 

Schacht. 

. ..40HA 

6-8 

4545 

6-44*44 

24x9.75 

24x9.75 

D 

White. . 702 

13000 

1295 

0-35*44 

7.00/20 

7.0/20d E 



8500 

0-434x534 

40x8 

40x8d 

C 






d 


White. . 611 

115001* 

2450 

6-34x44 

7.00/20 

7.0/206 : 



10500 

6-5x6 

40x8 

40x8d 

C 

Schacht. 

...40HB 

7-9 

4695 

6-42*42* 

20x10.6 

20x10.6 

D 

White . .612 

13000f 

2800 

6-35*44 

7.50/20 

7.5/20d l 



11000 

6-5x6 

9.75/22 

9.75/22 

D 






d 


White .6I2K 

16000 

2050 

6-34x44 

7.50/20 

7.5/20»! , k 

can aleo 

besup 

plicd as T 

rae tora 


Schacht.. 

...66H 

7-10 

5795 

6-44*54 

20x10.5 

20x10.5 

D 

White.618 

18000f 

3600 

6-35*44 

9.00/20 

9.0/206 l 














d 


White.618K 

19500 

3750 

6-34*44 

9.00/20 

9.0/206 1 

2 


1195 

6-3 3*4 3 í 

6.50x20 

6.50x20 

s 

Schacht. 

...66HA 

8-11 

5895 

6-44x54 

24x10.5 

24x10.5 

D 

White.620 

15000} 

4350 

6-45*54 

8.25/20 

81/206 E 

24 


1400 

6-33*4 4 

32x0 

32x6 

8 







d 


White.620K 

21000 

4675 

6-45*54 

9.00/20 

9.0/206 I 

3 


2875 

6-4x434 

32x6 

32x6d 

S 

Schacht. 

.70 

9-12 

5200 

6-42*5)* 

36x0 

40x8 

D 

White.621 

18000t 

4650 

6-45*53* 

9.00/20 

9./206 E 

4 


2975 

6-4x434 

34x7 

34x7d 

s 









White.630 

20000} 

5000 

6 - 45*54 

9.00/20 

9./206 S 

4 


3075 

6-4x434 

8.25/20 

8.25/20 

s 

Selden... 

... .17C 

1 A 

1500 

6-32*4 

32x6n 

32x6n 

B 

White.... 630K 

26000 

5200 

6-45*54 

9.00/20 

9.0/206 E 






d 


Selden... 

...317C 

2 

1610 

6-32*4 

32x6n 

32x6nd 

B 

White.631 

2400üt 

5750 

6-45*54 

9.75/20 

9}/20d 1 

5 


3175 

6-4x434 

9.00/20 

9/20d 

s 

Selden... 

... .37C 

2 

1935 

6-32*42* 

32x6n 

32x6nd 

B 

White.631K 

30000 

5950 

6-45*54 

9.76/20 

9.75/20 I 

4 


3375 

6-43*434 

34x7 

34x7d 

s 

Selden... 

.... 39C 

2 A 

2920 

6-4x4}* 

32x6n 

32x6nd 

B 






6 

5 


3450 

6-4}*434 

9.00/20 

9/20d 

s 

Seldan. . 

. . .47CB 

3 

3785 

6-4x42* 

34x7n 

34x7nd 

B 

White.640 

200001 

6100 

6-44x54 

9.00/20 

9./20d E 

5 


3875 

6-43*434 

9.00x20 

9.00x20 

Rw 

Selden.. 

...47CD 

4 

4435 

6-4x44 

36x8n 

36x8nd 

D 

White.640 K 

26000 

6300 

6-44x54 

9.00/20 

9.0/20d S 

6 


3975 

6-43*44 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

Selden... 

...67C 

5 

4975 

6-42*424 

36x8n 

36x8nd 

D 

White.641 

24000} 

6450 

6-44x54 

9.75/20 

92/206 í 

6 


5565 

6-434x5M 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

Selden... 

....77C 

7 

7365 

6-42*524 

42x9n 

40x8nd 

D 

White.641K 

30000 

6650 

6-44*54 

9.75/20 

9.75/20 1 
d 

13UÜUT 

2500 

8-334x5 

8.25x20 

8.25x20 

dW 

Service.. 


7500} 

1375 

6-32*4 

30x5n 

30x5n 

R 

White.642 

28000} 

6750 

6-44x54 

9.75/24 

91/246 I 

15000} 

1950 

6-3J*434 

8.25x20 

8.25x20 

dW 

Service.. 

...11BC 

llOOOt 

2165 

6-42*44 

32x0n 

32x6nd 

R 

White.643 

32000} 

6950 

6-45*x54 

10.5x24 

10.5x 

17000} 

2350 

6-434x434 

9.00x20 

9.00x20 

dW 

Service.. 

. ..40AC 

13000f 

3275 

6-32*5 

36x6n 

36x6nd 

R 






24d í 

18000} 

3000 

6-434x434 

9.00x20 

9.00x20 

dW 

Service.. 

...50DC 

17000} 

4130 

6-32*5 

36x6u 

40x8nd 

R 

White.691 

32000} 

7250 

6-44*54 

10.5/24 

10.5/24 1 

lDOOOf 

3600 

6-44*44 

9.00x20 

9.00x20 

dW 

Service.. 


20000} 

4745 

6-44*64 

38x7n 

40x8nd 

R 






d 

24000t 

4150 

6-454x434 

10.5x20 

10.5x20 

dW 

Service.., 

.... 100B 

20000 } 

7975 

6-42*6 

9fx24n 

9Jx24 

R 

White..630SW251 






280001 

5400 

6-44*54 

10.5x24 

10.5x24 

dW 







nd 

R 

—SW, Axle 

24000 

6165 

6-45*54 

8.25/20 

8.25/20 V 








Service... 

...50SW 

23500} 

5230 

6-32*5 

36x6n 

36x6nd 

R 

White.. 630SW251 






75001 


1375 

6-334x4 

30x5n 

30x5n 

R 

Service... 

...60SW 

36500} 

6365 

6-44x54 

38x7o 

40x8nd 

R 

-SW, Axle 






íiooo- 


2165 

6-334x434 

32x6n 

32x6nd 

R 









—Air Brakes 

24000 

6463 

6-45*54 

8.25/20 

8.25/20 V 

13000 


3275 

6-334x5 

36x6n 

36x6nd 

R 

Sterling.. 

...FB40 

VA-2 

1135 

6-34*4 

6.50/20 

6.50/20 

B 






d 

ar, a.11 


modela 





Sterling.. 

...FB50 

2-2 A 

1240 

6-34x4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

White. 642SW320 






170001 


4130 

6-334x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Sterling.. 

.. .FB60 

2H-3 

1590 

6-34x42* 

7.00/20 

7.00/20 

B 

—SW, Axle 

34000} 

8025 

6-44*54 

9.00x20 

9.0x20d \ 

20000 


4745 

6-434x534 

38x7n 

40x8nd 

R 

Sterling.. 

...FB70 

24-3 

2635 

6-4x42* 

7.50x20 

7.50/20 

B 

White ..642SW320 






320001 


7975 

6-434x6 

9*24n 

9*24 

R 

Sterling.. 

FBT152 

8 A 

4580 

6-4x42* 

9.00/20 

9.00/20 

B 

—SD, Axle 

34000} 

8100 

6-44x54 

9.00x20 

9.0x20d I 






nd 


Sterling. 

. . FD80 

3-4 

3065 

6-4x42* 

8.25/20 

8.25/20 

D 

White.643SW420 






23500} 

5230 

6-334x5 

36x6n 

30x6nd 

R 

Sterling. 

. . FB80S 

34~4 

3010 

6-4x42* 

8.25/20 

8.25/20 

B 

-SW, Axle 

40000} 

8550 

6-44*54 

40x8 

40x86 \ 

365001 

6365 

6-4}4x53s 

38x7n 

40x8nd 

R 

Sterling. 

.. FD90 

4 

3315 

6-44x424 

9.00/20 

9.00/20 

D 

White..643SW420 













Sterling.. 

...FC90 

4 

4105 

6-42*42* 

9.00/20 

9.00/20 

C 

-SD, Axle 

40000} 

8625 

6-44x54 

40x8 

40x8d I 

55001 


630 

6-334x5 

6.60x18 

0.50x18 

B 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-44*54 

36x8n 

36x8nd 

Dw 







105001 


Í95 

6-334x5 

0.00x20 

32x6 

B 

Sterling.. 

. .FC100 

5-5M 

4185 

6-44x424 

30x8n 

3Cx8nd 

C 

WiIlyaOvTdC-131 

1A 

595 

6-34*34 

6.00/20 

32x6 £ 

10500 


635 

6-334x5 

6.00x20 

32x6 

B 

FW115 & FD11S 

5-6 

4690 

6-44x54 

40x8n 

40x8nd 

Dw 

WiIlyaOvTdC-157 

VA 

635 

6-34x34 

6.00/20 

32x6 £ 

125001 


845 

6-33*5 

0.50/20 

6.50/20 

B 

FW140 & FD140 

7-8 

6285 

6-44x54 

42x9n 

42x9nd 

Dw 







12500 


890 

6—334x5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Sterling.. 

..FC140 

8-8 4 

5245 

6-44x52* 

40x8n 

40x8nd 

C 

World.DA-60 

1 

1145 

6-3x44 

6.0/20n 

0/2Odn S 

125001 


1065 

6-334x5 

0.50/20 

6.5/20d 

B 

Sterling.. 

. .FC145 

8-84 

G180 

6-44x524 

40x8n 

40x8nd 

C 

World.DB-60 

VA 

1545 

6-34x44 

6.5/20n 

0.5/20 S 

15000 


1245 

6-33*5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

FW170 & FD170 

9*10* 

0980 

6-44x524 

40x8n 

44xl0nd 

Dw 






dn 

150001 


1295 

6-334x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling.. 

. .FC170 

9^x104 

6900 

6-5x52* 

40x8n 

42x9nd 

C 

World.DC-60 

2 

1845 

6-34x44 

7.0/20n 

7/20dn S 

150001 


1365 

6-334x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling. 

. . FD195 

12-124 

8925 

6-44x0 

10.5/20 

10.5/20 

D 

World.DA-88 

2 

2300 

8-24x44 

7.6/20n 

7.5/ S 

175001 


1795 

6-354x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Sterling. F. DT152 

8A 

4705 

6-1x42* 

9.00/20 

9.00/20 

D 






dn 

17600- 


1845 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling.. FDT200 

12-12}* 

7670 

6-44x54 

40x8 

40x8 

D 

World.DB-88 

24 

2595 

8-24x44 

8.26/ 

8.25/ 8 

17500- 


1895 

6-35*5 

7.50/20 

7.5,/20d 

B 

Sterling.. 

FDT250 

16-1 OH 

8855 

6-5x52* 

42x9 

42x9 

D 





20n 

20dn 

17500 


1975 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling.. 

FCT180 

10-104 

7265 

6-44x54 

36x8 

30x8 

C 

World.DC-88 

3 

3295 

8-34x44 

34x7n 

34x7dn S 

20000- 


2595 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

FCT200 

12-124 

7685 

6-44x54 

40x8 

40x8 

c 

World... DA-115 

4 

3595 

8-34x44 

36x8n 

36x8dn S 

200001 


2670 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

FCS210 

15-18 

10175 

6-5x52* 

40x8 

40x8 

c 

World... DB-115 

5 

3895 

8-34x44 

3Gx8n 

30x8dn 7 


gg 


Macear. .. 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.... 
Macear.60 A 


Macear. _66A 

Macear.86A 


Macear. 


Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack. 


. .BG" 
BF« 
.AB4' 


BM' 

..BC 

BC* 
. BJ< 

,AK4' 
. AK4* 
. AK6‘ 


Mack.. AC4Med 
Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6 r 

Mack.AP 

Mack.AK 6-wh.* 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack . AP 6-wh-* 
Mack . AP 6-wh.* 
•Theee modelB 

Moreland. .RR-10 
Moreland.. RR-12 
Moreland.... B-13 

Moreland_B-15 

Moreland_B-16 

Moreland... .B-18 
Moreland.... E-16 
Moreland. .. E-18 
Moreland... .E-19 

Moreland_E-21 

Moreland.. .H-26 


Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 


13S385 

15T298 

17T361 

18W361 

.19R479 

.24X479 

28M611 


Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Dual tires on re 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 

Relay.50SW 

Relay.60SW 


Reo.. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. 
Reo.. 
Reo.. 
Reo. 
Reo.. 
Reo. 
Reo. 


BN 
..IB 
..ID 
..2B 
. .2D 
. .2L 
. .2H 
.. 2J 
2K 
. .3H 
.. 3J 
. .3K 
3M 
.4-H 
. .4J 


ABREVIACIONES: 

••*—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
tt — 10 Neumáticos 
t —Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt —Propulsión por 4 ruedaB 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
(—0 ruedas 

SSi —8e suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos j elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
C—Cudena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


Sd—Biselado espiral de doble 
reducción 

SR—Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fin 
RYV—Reducción por tornilo 
sin fin 
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VENDA FRENOS EQUILIBRADOS PARA LAS MODERNAS VELOCIDADES —DE ESTA NUEVA MANERA 



Ahorre tiempo y dinero forrando los frenos de automóviles americanos 

con los juegos de forros equilibrados 



Productos de amianto y 
de caucho 

Forro de freno Grey-Rock Eagle 
moldeado y de tratamiento espe¬ 
cial 

Forro de freno Grey-Rock Eagle, 
con alambre de zinc 

Forro de freno Grey-Rock, con 
alambre de latón 

Forro de freno Grey-Rock Hiway 

Forro de freno Grey-Rock molde¬ 
ado 

Forro de freno Grey-Rock en blo¬ 
ques 

Forro de freno Grey-Rock doblado 
y comprimido 

Forro de freno Grey-Rock en jue¬ 
gos y en tiras, perforado y avella¬ 
nado, para el Ford, Chevrolet y 
Plymouth 

Revestimientos de embragues 
Grey-Rock 

Correas de ventiladores Grey-Rock 

Mangueras de ventiladores Grey- 
Rock 

Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para 
automóviles 

Empaquetaduras Duraco para 
automóviles 


BALANCED BRAKSETS 

Con los juegos de forros de freno Grey-Rock Balanced Braksets equilibrados o com¬ 
pensados, no existe el problema de elejir el forro correcto para un determinado 
tipo de freno. 

Diez forros con diferentes valores fracciónales se colocan, en adecuadas combina¬ 
ciones, en 32'cajas, que sirven para satisfacer los requisitos de más de 500 modelos 
de 45 marcas de automóviles americanos, con toda facilidad y precisión. Nuestra 
experiencia como abastecedores de equipo original, nos permite equilibrar o com¬ 
pensar estos juegos, de acuerdo con las especificaciones de las fábricas de auto¬ 
móviles. 

Cada juego se suministra en conveniente caja junto con instrucciones ilustradas 
que enseñan cómo dar atención completa al freno. Todas las cajas se cierran en 
la fábrica, para su segura protección. 

Compre forros de frenos de esta nueva manera moderna. Ahorre tiempo en la 
elección e instalación. Ahorre dinero evitando errores y desperdicio. Obtenga 
mayores ganancias en sus ventas y una clientela completamente satisfecha. Venda 
los juegos Grey-Rock Balanced Braksets. Por carta o por telegrama, pídanos 
catálogo. 

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION OF 

RAYBESTOS-MANHATTAN, INC. 

120 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Usatex 



Junio , 1934 
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En cualquiera clase de monéda¬ 

los precios de los productos 

McQuay-Norrís son los mismos 



|ÍM E TESTED , 


McQUAY-NORRIS 
PISTON RINGS 
PISTONS 


VALVES 
REARINGS 
PUMP PARTS 
BOLTS'BUSHINGS 




Dólares, libras esterlinas, francos, florines holandeses o yenes japoneses—en 
cualquier moneda del mundo—el precio de las piezas de repuesto McQuay- 
Norris está fijado sobre una base uniforme. 

La McQuay-Norris es una organización de un solo precio. No hay descu¬ 
entos preferenciales. El sistema de precio fijo se comprende en el programa 
universal de servicio de esta acreditada fábrica. 

Los productos McQuay-Norris constituyen el único completo surtido de piezas 
de repuesto normales ofrecidas bajo una sola marca y un solo servicio inter¬ 
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente, 
como dotación original, por grandes fabricantes de automóviles. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas principales: St. Louis, E. U. A. 

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Fábricas: St. Louis, Indianapolis, Conncrsville, Ind. (dos). Tornillo, Canadá. 


McOUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


ANILLOS DE EMBOLO EMBOLOS PASADORES VALVULAS COJINETES PIEZAS PARA BOMBAS PERNOS BUJES 
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Los camiones STEWART 



Construcción precisa 
Capacidad exacta 
Precio equitativo 


Los dueños de camiones Stewart no calculan la depreciación 
sobre la base de uno o dos años. Saben, por experiencia, que 
los camiones Stewart duran muchos años. 

Su facultad para mantenerse siempre activos en el camino y 
afuera de talleres de reparaciones, les ha granjeado una reputa¬ 
ción internacional, que se expresa suscintamente en los térmi¬ 
nos siguientes: “Los camiones Stewart triunfan porque cuesta 
menos su funcionamiento.” 

La representación “directa de la fábrica” de los camiones 
Stewart puede estar todavía disponible en su mercado. Por 
carta o por telegrama, pídanos información detallada. 

Nuestro propio Departamento de Exportación, al corriente de 
todo detalle del negocio de exportación, incluyendo embarques, 
documentación, seguro, etc., ofrece a Ud. el beneficio de su 
vasta experiencia, las tarifas más bajas y otras ventajas, que 
están en todo momento a su disposición, sin gastos adicionales 
por estos valiosos servicios. 


s 


CAMIONES 

tewart 


Tipo cerrado 
De Luxe de 1 tonelada 




STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

_. ., . .. Claves: Acmé, Bentley de frases com- 

Direccion telegráfico: pletas, Bentley de frases secundarios, 

Stewart ruk, Búllalo Universal Trade Code, y A.B.C. 5a.ed. 
’ de 5 y 10 letras. 


LOS CAMIONES STEWART TRIUNFAN PORQUE CUESTA MENOS SU FUNCIONAMIENTO 
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GUIAS DE VALVULAS 
graflladas. do lubricación 
automática 


VALVULAS 
Thompson -'S” y ‘'V' 


BOMBAS DE 
AGUAS sin 
empaquetaduras 


EMBOLOS 

Duplicados exactos de 
fábrica 


PASADORES DE 
EMBOLOS 

con enchape do cromo 


GEMELOS EN “U" 
SILENCIOSOS de 
alineación automática 


TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS y RUBBEROD 
do ajuste automático 


BUJES OILITE 
de lubricación auto 
mática 


PIVOTES y PERNOS 
DE CHASIS 
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EL 


SURTIDO 


DISTINTIVO 


RESORTES y 
RETENCIONES DE 
VALVULAS 


INSERCIONES DE 
ASIENTO DE VAlVUlA 
DURACROME 


GEMELOS TRYON 
do ajusto automático 


Depto. de Exportación, 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
Thompro, Cleveland. 


«Thompson Products 





































Uno de los ómnibus Reo de una gran bri¬ 
gada de estos vehículos en Escandinavia. 
El presente modelo es típico de los nu¬ 
merosos ómnibus Reo al servicio del 
público en casi todo país del mundo. 


Los OMNIBUS 



son famosos por su 


Desde hace más de veinte años, 
la Reo ha fabricado y vendido 
ómnibus de excelente calidad, que 
han transportado millares y mi¬ 
llares de pasajeros. Actualmente, 
la Reo marcha a la vanguardia 
con dos de los mejores chasis de 
ómnibus en el mercado: el 2L y 
el 3L. Sin ser demasiado grandes 
ni demasiado pequeños, tienen la 
correcta capacidad para funcionar 
con economía transportando car¬ 
gas lucrativas. Para cada requi¬ 
sito hay un conveniente tipo de 
carrocería. 


SECURIDAD 

COMODIDAD 

LARGA 

DURACION 

VELOCIDAD 

ECONOMIA 


La representación del Reo es hoy 
día de importanciaextraordinaria, 
pues la calidad de los productos 
de la Reo de 1934, es insupera¬ 
ble y sus precios, los más bajos 
que se registran desde el estable¬ 
cimiento de esta gran fábrica 30 
años ha. Sus camiones rápidos, 
Speedwagon, camiones corrientes, 
ómnibus y combinaciones de trac¬ 
tores y remolques, agregados al 
famoso Flying Cloud de 1934, 
provisto del exclusivo y patentado 
cambio de marcha automático , 
dan a los concesionarios y repre¬ 
sentantes de la • Reo un surtido 
completo, con algo que vender 
todos los días del año. 


REO MOTOR CAR 

LANSING MICHIGAN 


COMPANY 

E. U. A. 


Dirección telegráfica: rr REOCO” y LANSUVG 

























El 90°7c de los automóviles en actual circulación por todo el mundo va equipado con tino más productos ©M&.C 
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El 98°7o de los vehículos automóviles americanos que se fabrican actualmente, emplea estos 
cojinetes .... Ofrecen una oportunidad sin igual para desarrollar un gran negocio en 


utr- ru i, mi t/o u ni u ni u un c o c (/tftr ¿er j 

cojinetes .... Ofrecen una oportunidad sin igual para 
piezas de repuesto . 

Los concesionarios de los productos *© 0 fi$Líl)o€>» suministran 
también acumuladores Deleo, piezas eléctricas Delco-Remy y 
Northeast, bujías de encendido, filtros de aceite, velocímetros 
y piezas de bombas de combustible de la acreditada marca 
AC, radiadores Harrison, bocinas Klaxon y Delco-Remy, 
amortiguadores Lovejoy, gatos Walker, forro de freno Hycoe, 
anillos o segmentos de émbolos Pedrick, equipo Binks para 
pintura por pulverización y equipos Alien para ensayos 
eléctricos. 


^ Los comerciantes de automóviles, 
^ como los dueños de garajes o de ta¬ 
lleres independientes, quedan cordialmente 
invitados a comunicarse con el concesiona¬ 
rio local de los productos "©MM.C 
quien les suministrará precios y descuen¬ 
tos, asegurándoles entregas inmediatas de 
sus existencias en almacén. Suministren 
Uds. a sus clientes los legítimos productos 
'©MM.Co y obtendrán así sus pedidos 
futuros. 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Dirección telegráfica: “MOTORSERVE N. Y.” Todas las claves. 


Cojinetes de rodillos silenciosos 

HYATT 


Cojinetes de bolas 

NEW DEPARTURE 
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EL HUPMOBILE 



EN EL MERCADO DE LOS 
AUTOMOVILES DE PRECIOS MODERADOS 



Una nueva oportunidad de ganancias 
para los concesionarios activos . . . 

• Cuando un automóvil tan fino, como es el Hupmobile, 
entra en una categoría de precio más bajo, el público puede 
confiar en que el nuevo producto será algo extraordinario en 
belleza, funcionamiento, seguridad y duración. 

El nuevo Hupmobile de la serie 417, de estilo aerodinámico, 
establece un nuevo precedente en automóvil fino a precio 
moderado, una norma que otros vehículos tratarán de 
adoptar como ideal de valor intrínseco. 

La construcción del nuevo Hupmobile constituye la última 
palabra en ingeniería adelantada. Comprende todo lo que 
se requiere para asegurar un funcionamiento irreprochable. 

Cuando Ud. vea este nuevo Hupmobile, le parecerá casi 
imposible que su precio sea tan moderado como realmente lo 
es. Y al conducirlo o al viajar en el, se sorprenderá de que 
un vehículo tan espacioso y cómodo, provisto de todas las 
ventajas de un costoso modelo moderno, puede venderse a 
un precio tan moderado. 


ESTUDIE ESTOS RASOOS CARACTERIS¬ 
TICOS DE FINO AUTOMOVIL 

MOTOR ... Carburador de tiro descendente; cigüeñal 
de equilibrio estático y dinámico, con nueve contrapesos 
integrales y amortiguador de vibración; nuevo montaje 
de caucho para el motor, de tipo flotante articulado. 

CARROCERIAS 

■ ■ ■ Completamente de acero para 
máxima firmeza y seguridad, con puertas anchas, asiento 
delantero ajustable, cojines cómodos, tapicería lujosa, des- 
cansabrazos y visera ajustable. 

PUACIC 

UIIMOIO ■ • • Bastidor con rígido miembro en *X, em¬ 
brague de borde agudo de extraordinaria suavidad, estabili¬ 
zador de torsión de chasis de patent exclusiva, amortigua¬ 
dores termostaticos, articulaciones universales montadas 
en cojinetes de agujas, mecanismo de dirección de acción 
suave y positiva. Cinco ruedas, en tipos de rayos de 
alambre o rayos acero de nuevo modelo. 


VENTILACION.. 

aire. Se acciona al toque de un dedo. 


Vista despejada, sin corriente de 


HUPP MOTOR CAR CORPN., Detroit, Michigan, E. U. A. Dirección telegráfica: "HUPP” Detroit 
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Dos razones porqué la 


ha conquistado los 



SU TEMPLE TITÁNICO 
SE FORJÓ EN LA PISTA 


SUS LÍNEAS BELLAS 
LAS INSPIRÓ EL AVIÓN 
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STUDEBAKER 

mercados del mundo 


I OS automóviles y camiones Studebaker de 1934 están conquis- 
¿ tando una aceptación sensacional, porque llenan los requisitos 
que exigen hoy las plazas del extranjero. 

Las ventas de Abril establecieron un record de 57 meses—el mes de 
más exportaciones Studebaker, desde Junio de 1929. 

Hasta el I o de Mayo, las exportaciones de 1934 superaron el total de 
1931 y el de 1932 y representaron el 70% del total de 1933. 

En camiones solamente, las ventas de Abril fueron más numerosas que 
las de cualquier otro mes, desde Marzo de 1931, y con tres excepciones, 
fueron más numerosas que las de cualquier otro mes en los anales de 
la Casa Studebaker. 

Los productos del grupo Studebaker brindan una representación 
lucrativa. Además de los automóviles y camiones Studebaker, Vd. 
puede tener la oportunidad de vender camiones y ómnibus White e 
Indiana y automóviles Pierce-Arrow, si Vd. se vincula con la Studeba¬ 
ker. ¿Por qué no indaga sobre las posibilidades? La situación nunca 
ha presentado una perspectiva más favorable que la del presente. 

Escriba o cablegrafíe hoy mismo a Arvid L. Frank, Vicepresidente y 
Gerente General de The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation, 
South Bend, Indiana, E.U.A. Cables: Studebaker. 


AUTOMÓVILES STUDEBAKER DESDE $685 EN LA FÁBRICA 
COMIONES STUDEBAKER DESDE $625 EN LA FÁBRICA 


MilIJWIt». 


d 


L 


FUFL. 


DESEMPEÑO - POTENCIA • PRESTIGIO - A PRECIO MODIC 


Junio, 1934 


49 














































Aquí está la mayor 

parte de su 
negocio 


Sirva a estas 
3 marcas con 


PIEZAS PERMITE 

Un surtido normal de piezas de repuesto a precios de competencia 



EL SURTIDO PERMITE 

Para toda marca de automóvil , 
camión , ómnibus y 
tractor 

Embolos de aleación de aluminio, 
émbolos de semiacero, pasadores 
de émbolos, válvulas, resorles de 
válvulas, cuñas de vástagos de vál¬ 
vulas, guías de válvulas, pernos, 
bujes, piezas de bombas de agua, 
empaquetadura de bombas de agua, 
manguitos de cilindros, anillos de 
émbolos, silenciadores de escape y 
otras. 

El surtido Permite de piezas de re¬ 
puesto para el Ford , Chevrolet y 
Plymouth comprende todas las pie¬ 
zas anotadas arriba . 


Saque provecho de la mayor demanda del mercado. 
Sirva a estas tres marcas: Ford, Chevrolet y Plymouth, 
con verdaderas piezas de repuesto Permite y aumen¬ 
tará notablemente su negocio. ¡Es muy fácil! Por 
la sencilla razón de que el Permite es un surtido nor¬ 
mal de piezas, que se vende a precios de competencia . 

Sólo el surtido Permite le brinda la exclusiva combi¬ 
nación de notoria calidad superior y precios de com¬ 
petencia. Le conviene estudiar este punto y sacar 
provecho de la oportunidad. Los productos Permite 
son dotación normal de fábrica de millones de auto¬ 
móviles. 

Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo “F-C-P” 
ahora mismo. 

ALUMINUM INDUSTRIES, Inc. 

CINCINN ATI, O H I O , E. U. A. 

Sucursal de fábrica y depósito—Amberes, Bélgica. 

Dirección telegráfica: “Alini” Cincinnati 

Gerente en Europa: Corncliussen & Stakgold S. A. Amberes, 

Bélgica 


PRODUCTOS%|g PERMITE 
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“He aquf 9 Ideas para 
conseguir mas 
Trabajos de 
Reacabado”.. 


WB i| 








¿Cuantas ha 
ensayado usted? Cada 
una de ellas puede 
producirle utilidades 


Cuando el negocio de reacabado, de 
automóviles decae un poco, ¿qué hace 
usted para remediarlo? Como cualquiera 
otra persona consagrada al mismo ramo, 
desea ir en busca de nuevos trabajos. 


Tenga a la mano esta lista como un 

recordatorio de posibles trabajos adi¬ 
cionales que solicitar cuando decae 
un poco el negocio de automóviles 

1. Residencias —Retoque o acabado completo 
de refrigeradoras. Reacabado de muebles de 
jardín—superficies de metal o madera. 

2. Hoteles —Reacabado de muebles. 

3. Oficinas —Reacabado de equipo: escritorios, 
sillas, ascensores—superficies de metal o 
madera. 

4. Hospitales— Reacabado de muebles: equipo 
de sala de operaciones—superficies de metal 
o madera. 

5. Teatros —Equipo interior. 

6. Iglesias —Equipo interior. 

7. Centrales Telefónicas— Teléfonos y otro 
equipo. 

8. Expendios de Gasolina y Estaciones de 
Servicio— Bombas de gasolina y equipo de 
lubricación. 

9. Granjas —Tractores, arados, segadoras y 
otro equipo metálico. 


¿Cómo encontrarlos? Visitando las 
casas de su población. Buscando refri¬ 
geradoras que necesiten de reacabado o 
tal vez únicamente de algunos retoques. 
Los muebles de jardín ofrecen otra posi¬ 
bilidad, lo mismo cuando son de madera 
que cuando son de metal. DUCO o 
DULUX de du Pont les devolverán su 
belleza y su apariencia de nuevos. 

Visite los hoteles de la ciudad. Vea si 
hay en ellos algunos muebles susceptibles 
de ser reacabados con DUCO. Los 
muebles de oficina pueden ser otra fuente 
de provechoso trabajo. Los hospitales, las 
iglesias, los teatros, las bombas de gasolina 
en los expendios, las centrales telefónicas— 
que tienen todos superficies de metal o de 
madera, cuando no de ambos materiales— 
frecuentemente necesitan la protección de 
nuevos acabados. ¿Y qué mejor acabado 
podría dárseles que el que usted les 
aplique con los famosos DUCO o DULUX 
de du Pont? 


Quienes se consagran a trabajos de 
reacabado han probado este plan para ir 
en busca de esa clase de negocios. Y han 
encontrado que les tiene buena cuenta. 
Aun los trabajos más pequeños valen la 
pena si le tienen a Ud. ocupado y le 
producen dinero. Esté alerta para trabajos 
de automóviles, pero no desaproveche esas 
otras oportunidades. Todas ellas le 
ayudarán a aumentar su reputación en la 
ciudad donde trabaja. E. I. du Pont de 
Nemours & Co., Inc., División de Aca¬ 
bados, Oficina de Ventas de Exportación, 
Parlin, N. J., E. U. A. E. W. Sours, Jr„ 
Apartado 135, Puerta de Tierra, San Juan, 
Puerto Rico; H. H. Lank, Reconquista 
336, Buenos Aires, Argentina; E. C. Kuehl, 
c/o Macondray & Co., China Bank Build- 
ing, Manila, Filipinas; C. E. Michaux, 14 
rué Lincoln, París VIII, Francia. 


DUCO 



DULUX 


MARCA REGISTRADA 


NA«CAW0UTBA1>* 


MARCA REGISTRADA 


PINTURAS 


BARNICES 


ESMALTES 


LACAS 


•DUCO *DULUX y la marca de fábrica del óvalo du Pont están registrados como propiedad de la E. I. 
du Pon tde Nemours & Co., Inc., para identificar sus materiales de acabado. 
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Correas 

V GATES 

Las únicas correas en V que se fa¬ 
brican con Cuerdas Rellenas de Caucho 

El núcleo o corazón de las correas en V Gates se hace 
de firmes cuerdas de algodón que han sido empapadas 
en puro caucho líquido o ^átex. En la fotografía 
aumentada, que reproducimos abajo, se ve claramente 
este puro caucho elástico entre las cuerdas. El caucho 1 
penetra en las fibras más pequeñas de la cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vul¬ 
canizan en el centro de la correa en V Gates, el caucho 
en la cuerda se une permanentemente al material 
contiguo, resultando imposible su separación. 

Este procedimiento especial adicional: el rellenar 
las cuerdas con caucho puro, explica por qué las correas 
en V Gates son mucho más firmes 
que las ordinarias. Resisten el 
servicio más pesado. Su satisfac¬ 
ción se garantiza. 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A. 


“LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES' 
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No hay necesidad de 

CONFUSION 



Los ARBOLES DE EJES TRASEROS 
DOUBLE DIAMOND se hacen de for¬ 
jaduras laminadas y amartilladas de 
aleación de acero al cromo y níquel 
de acuerdo con las características 
más exactas. En lu completa cons¬ 
trucción de cada árbol Double Dia¬ 
mond se incluyen veintitrés dife¬ 
rentes operaciones de labrado a má¬ 
quina y tratamiento térmico. Cada 
árbol se hace inmune al enmollecí- 
miento y coloca en un envase que lo 
proteje contra el moho y la oxida¬ 
ción, lo mismo que contra todo daño 
por contacto directo con otros ár¬ 
boles. 


En la mente del mecánico competente existe la convicción de que lia de 
emplear, en todo caso, piezas de repuesto que, desde todo punto de vista, 
sean iguales a las usadas en la dotación normal original de la fábrica. 

Sin embargo, es muy posible que exista confusión al tratarse de obtener 
semejantes piezas de repuesto. No hay necesidad de confusión. Cuando 
el mecánico pide un producto Double Diamond, o un producto fabricado 
por la Automotive Gear Works, está seguro de obtener sólo un juego de 
engranajes, un árbol de eje trasero o un engranaje de volante de motor, 
que está absolutamente construido de acuerdo con las normas de los más 
finos equipos originales . 

Los productos Double Diamond se construyen absolu¬ 
tamente de acuerdo con las normas de los más finos 
equipos originales. (Se detallan a la izquierda ) 

Los productos Double Diamond se venden al comercio 
bajo una sola marca: la Double Diamond. 


Los JUEGOS DE CORONAS Y PIÑO¬ 
NES DE PROPULSION DOUBLE 
DIAMOND so hacen de forjaduras de 
aleación de acero con no ménos de 
3%% de níquel (5% para piñones 
de camiones y ómnibus). Las piezas 
reciben recubrimiento de cobre para 
regular exactamente la carburación. 
El piñón y la corona de cada juego 
están muy bien hermanados y bruñí, 
dos para asegurar correcto contacto 
de diente y funcionamiento silencioso. 
El juego harmunado se uta con una 
etiqueta en que indica su disposición 
para obtener una instalación precisa. 

Los ENGRANAJES DE ACERO EN¬ 
DURECIDO DOUBLE DIAMOND 
PARA VOLANTE DE MOTOR se 
hacen de aleación de acero al car¬ 
bono, según lu fórmula 1050 de la 
S.A.E., con endurecimiento a 50 
grados de cscleroscopio. Los dientes 
reciben el uchailanado plano de 45 
grados recomendado por los fabri¬ 
cantes de la transmisión Eclipse Ben- 
dix, para facilitar la entrada del 
piñón. 


Los fabricantes de los productos Double Diamond no 
ofrecen calidades inferiores de ningún género, para 
otros fines, bajo otra marca. 

Para estar seguro de obtener las piezas de superior calidad que el necesita, 
para protección propia y protección de su cliente, el dueño de taller 
liará bien en averiguar si los hechos arriba anotados se refieren también 
a otros fabricantes cuyas piezas está actualmente comprando y usando 
en su trabajo. 

No hay, por lo tanto, confusión, al especificar los productos Double 
Diamond. 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc., Fabricas y Oficinas Principales: RICHMOND, INDIANA, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: W'idbloco, New York. Claves: A.B.C. 5a edición; Western Union y Particular. 


Double Diamond 


Juegos de engranajes • Arboles de ejes traseros • Engranajes de volante de motor 


Los productos Double Diamond 
se venden en todas partes del 
mundo por firmas de estable¬ 
cida responsabilidad que se 
dedican con especialidad a 
piezas de repuesto. Por carta 
o por telegrama, pídanos el 
nombre y la dirección del con¬ 
cesionario más próximo a su 
localidad. 
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Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 


LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 


M AS del 80% de todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 



REPRESENTANTES 


C. Goffre & Cía., 

720 Paraná 744 
Buenos Aires, Argentina 

B. R. Rand 

Rúa Senador Dantas 37 
Rio de Janeiro, Brasil 

Manuel Guelfí 

1101 Cerro Largo 1125 

Montevideo, Uruguay 


Carlos Delgado Jaime 
Apartado 1459 
Bogotá, Colombia 

J. E. Estrada 
Apartado 676 
México, D.F., México 

González del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 


MORSE CHAIN COMPANY 


División de la 
Borg-Warner Corporation 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A 


Letchworth, Herts., Inglaterra 


UNA INICIADORA 



Fija las Normas para la Industria 



i^OMO iniciadora y siempre a la vanguar- 
^ dia, la Spencer Manufacturing Co. es la 
que ha originado muchos de los adelantos 
que han dado lugar al perfeccionamiento en 
la calidad y en el servicio de los árboles 
interiores. Hoy, como siempre, la SPENCER 
fija las normas. 

RESISTENCIA ... La Spencer usa aceros 
de aleación de la más fina calidad: de cromo, 
de manganeso, de cromo-níquel, de cromo- 
molibdeno, y de cromo-níquel-molibdeno. 
De entre esos materiales aceptados la Spencer 
selecciona el más adecuado, de acuerdo con 
las especificaciones de cada árbol. Todos los 
Arboles Interiores Spencer son forjados. Los 
tejos están recalcados al martillo en ambos 
extremos. Empleamos el tratamiento térmico 
más científico, regulado por electricidad. 
Todas las marcas de herramientas quedan 
eliminadas en el pulimento final. 

PRECISION ... El equipo Spencer, de di¬ 
seño especial, es de una precisión insupe¬ 
rable. Cada uno de los árboles Spencer está 
sometido a diecisiete inspecciones conforme 
• va pasando desde la forja hasta el almacén. 
Las inspecciones finales se hacen por medio 
de calibradores especiales que nunca se usan 
en el proceso de la producción. 

SERVICIO ... El Spencer es el surtido más 
completo que existe de árboles interiores para 
repuesto. En el Catálogo Spencer figuran 
anotados más números correspondientes a 
árboles interiores y adecuados a mayor nú¬ 
mero de vehículos, que en cualquier otro catá¬ 
logo de árboles interiores que se haya 
publicado en cualquier parte del mundo. 



Un Nuevo Procedimiento Spencer 
Para Acero de Arboles Interiores 

Mediante un procedimiento de carácter revoluciona¬ 
rio, la estructura del grano del acero se encuentra 
arreglada en nueva forma, de modo que cada una do 
las partículas presta apoyo n las demás. Por medio 
de centenares de pruebas que se han realizado, está 
comprobado que este nuevo árbol es superior y dismi¬ 
nuye del 50 ni 100 por ciento las fallas ocasionadas 
por ln pérdida de resistencia por esfuerzo continuo. . . . 
Establece una norma enteramente nueva de buen 
funcionamiento. 


THE SPENCER MANUFACTURING CO. 

SPENCER, OHIO, E. U. A. 

Dirección Cablegrafíen —SPENCERAX 


Arboles Interiores 

SPENCER 
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Todo taller moderno necesita una STORM 
Modelo DE para obtener buenas ganancias 
del correcto esmerilado excéntrico de 

émbolo 

Esta per- 
f e c c i o- 
n a d a má¬ 
quina es¬ 
merila ém¬ 
bolos con la 
p r e c i - 
sión exigi¬ 
da por la 
fábrica. Es fácil 
de manejar. Fun¬ 
ciona con rapi¬ 
dez y su conser¬ 
vación es muy 
económica. Su- 
ministra un 
equipo completo 
para el esmerila¬ 
do de émbolos . . 
en formas cilin¬ 
dricas y excén¬ 
tricas u ovala¬ 
das, dentro de^ 
una escala de 


Z ín. a 


ey 2 

de diámetro. 


ín. 




Tope Automático de Seguridad Ajustable en la alimen¬ 
tación transversal de la rueda esmeriladora, para esme¬ 
rilar automáticamente todos los émbolos de un juego al 
mismo tamaño exacto, lo que ahorra tiempo en medir 
cada émbolo. También permite profundizar o agrandar 
las ranuras de los anillos, sin perturbar el ajuste para 
el esmerilado diametral de los émbolos. 

Exactitud asegurada por su precisa construcción. Todas 
las piezas fundidas son de hierro al níquel de tratamiento 
térmico. El husillo principal tiene dos velocidades y va 
montado en cojinetes de rodillos cónicos Timken. El 
soporte trasero es de una sola pieza de firme construc¬ 
ción, con barra de acero endurecida y esmerilada y rá¬ 
pido ajuste para diferentes longitudes de émbolo. La 
cabeza esmeriladora va en cojiiíetes de bronce ajustables. 
El husillo de esta cabeza está esmerilado y pulimentado. 
Alimentación automática hacia adelante y hacia atrás. 

Se vende también sin el equipo para el 
esmerilado excéntrico — a mi precio 
mucho más bajo. 

Cuando no se requiere el equipo para el esmerilado ex¬ 
céntrico de émbolos, la máquina, modelo DE se suminis¬ 
tra sin semejante equipo, a un precio notablemente 
menor. El equipo para esmerilado excéntrico puede 
agregarse más tarde, cuando se necesite. Pídanos infor¬ 
mación completa. 

STORM MFG. COMPAN Y, INC. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C.5n. edición, Western Union 
Dirección telegráfica: W1DBLOCO, New York 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Déles el valor 
completo de 
su dinero 

Aténgase siempre a su sentido común. 
Cuando Ud. venda un acumulador, 
tenga presente el servicio continuo a 
que está destinado a dar, año tras año. 
Venda al comercio un buen acumulador 
—el Exide—y evite toda clase de mo¬ 
lestias, agravios y la pérdida de buenos 
clientes. 

Nos quedan todavía algunos mercados 
para los cuales necesitamos represen¬ 
tantes locales. Pídanos información 
detallada sobre la representación. 

The Electric Storage Battery Company 

Philadelphía, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 
43rd Street, Nueva York, E.U.A. 

La fábrica más grande del mundo de 
acumuladores para (oda clase de servicio 


Exí5e 

El acumulador de larga vida 


Junio, 1934 
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Levantadores U. S. 

DE CRECIENTE UTILIZACION 
EN TODO EL MUNDO 


Modelo U.S. 
A-2, tipo hi¬ 
dráulico de so¬ 
porte por los 
ejes 


Los levantadores U.S. son muy dignos de la gran reputación 
de que gozan, pues se la han granjeado en virtud de su 
facultad para dar años de servicio satisfactorio, exento de 
irregularidades, bajo todo género de condiciones de trabajo, 
en todas partes del mundo. 

Los levantadores U.S. se hacen de los mejores materiales de 
la industria. La sencillez de su construcción, en combina¬ 
ción con su proyecto técnico de primer orden, asegura un 
servicio irreprochable. Estos productos son más caros en 
construcción, pero mucho más económicos en funcionamien¬ 
to, que los de tipos ordinarios. 

Su émbolo es uno de los más grandes y firmes del mercado 
y se caracteriza por empaquetaduras de ajuste automático 
y cojinetes reemplazables. 

Las tres características exclusivas del U.S., que garantizan 
positiva seguridad en todo instante, son: su cierre hermético 
al aire, su cierre hidráulico de aceite y su válvula de 
retardación. 

Se ofrece con superestruc¬ 
tura o sin ella, incluyendo 
planos para su correcta ins¬ 
talación. 


RASGOS DEL U. S. 

Los levantadores U.S. de 
soporte por los ejes, se 
suministran con sostenes 
especiales para levantar 
todo vehículo con sus¬ 
pensión independiente de 
ruedas delanteras y todo 
vehículo con eje delantero 
de tipo corriente. 


THE UNITED STATES AIR 
COMPRESSOR COMPANY 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: " Widbloco” 


Torres surtidoras de aire 
Levantadores hidráulicos 
lavado de automóviles . 


. Compresores de aire . 

. Sistemas para el 
Equipos para en engrase 


Con el nuevo rectificador de biela SUNNEN 



QUICK - CHECK, 



Ud puede verificar cualqui¬ 
era hiela en lo tocante a 
ladeamiento, torcedura y 
decentración, en sólo 


10 SEGUNDOS 


¡Esté, seguro y protéjase! Impóngase del esta¬ 
do exacto de cada grupo de bielas antes de reins¬ 
talarlo en el motor. 

Con el rectificador Quick-Check, la verificación 
resulta rápida, fácil y precisa. 

El Quick-Check no es afectado por los émbolos 
elípticos o de esmerilado excéntrico. 

Para el enderezamiento fácil y rápido, se sumi¬ 
nistra una barra especial con el Quick-Check. 

Pídanos información detallada y precios. 


SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Fábrica en St. Louis, Mo ., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “ CEPUESCHEL ** New York 


\Aifí D ^ PIEZAS y accesorios 
WMKI/ PARA AUTOMÓVILES 

Ud. puede obtener todo lo que necesite para la repa¬ 
ración* y conservación de automóviles y camiones, de 

una sola segura fuente de abastecimiento: Montgoinery Ward & Co.. 
de Chicago, E.U.A. 

Nuevos neumáticos Ward Riversido de tipo balón, que requieren 
sólo de 15 a 20 libras de presión neumática; bujías de encendido 
Riverside de primera calidad; acumuladores superpotentes Rivcr- 
side; forros para frenos, pulimentos, compresores de aire Windsor 
Giant de servicio pesado; bocinas, piezas para lámparas delanteras; 
herramientas; equipos para garajes; baúles; proyectores eléc¬ 
tricos, cte. Ahorre flete—ahorre tiempo—ahorre gastos. Pídanos la 
circular descriptiva, y descuentos confidenciales sobre el vasto sur¬ 
tido Ward, especiales para los comerciantes del ramo. Esto Je 
aumentará sus ganancias. 



MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872 

Depto. de Exportación: 618 West Chicago Avcnue, 
Chicago, III., E. U. A. 

Dirección telegráfica: THORNWARP 



Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil 

Unase al Servicio Universal Shaler de 
Reparación de Cubiertas y Cámaras de 
Aire de Neumáticos 

Más de 42.000 "miembros autorizados", en todas partes del 
mundo, eBtán ganando más dinero haciendo mejores repa¬ 
raciones de cámaras do alro con los Parchos en Callento 
de Shaler. . . un método demostrado por más do veinticinco 
añoB de supremacía. Lo Invitamos cordialmente a unirse a 
este gran Bervlclo. . La inversión cb pequeña. . . las ga¬ 
nancias son buenas. . . y no necesita Ud. do experiencia 
para hacer reparaciones de enmaras con esto3 parches en 
callente. Permítanos mostrarle cómo puede Ud. desarrollar 
este remunerativo negocio. Pídanos información completa. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: SHALERIZE 
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Este forro de freno es inafectado por la edad y el clima 

AMERICAN BRAKEBLOK 



El American Brakeblok retiene sus 
características originales y completa 
eficacia sin ser afectado por la edad o 
por el clima. No se deteriora en el 
almacén o en el servicio. 

★ ★ ★ 

J A fórmula exclusiva que se emplea en la 
fabricación del AMERICAN Brakeblok 
le imparte una gran ventaja sobre otros forros 
de frenos ordinarios. Durante el procedimiento 
de manufactura, se somete a completo trata¬ 


miento térmico, en virtud de lo cual no puede 
alterarse más tarde su composición o constitu¬ 
ción. Por esta razón, su servicio y su eco¬ 
nomía son siempre de satisfacción uniforme. 

El AMERICAN Brakeblok produce invaria¬ 
blemente, bajo toda condición, paradas más rá¬ 
pidas, suaves y seguras. Retiene por largo 
tiempo su ajuste, a causa de que su material no 
puede comprimirse, lo que asegura intersticios 
o juegos de precisión permanente. El AMERI¬ 
CAN Brakeblok es un material sólido de 

t 

densidad homogénea. Se instala, como forro 
de repuesto, en cualquier sistema de frenos, 
sin alteración en método de instalación o en 
mecanismo de enfrenamiento. Las instala¬ 
ciones resultan invariablemente más exactas 
que con todo otro tipo de forro. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia 
de sólo diez rollos de AMERICAN Brakeblok 
sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto¬ 
móviles y camiones livianos, lo que permite 


satisfacer los requisitos del 90% de los sis¬ 
temas de frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no 
sólo en la conveniente nueva forma de rollo, 
sino también en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo de recubri¬ 
miento completo empernado. Además de este 
moderno forro de freno, fabricamos excelentes 
revestimientos de embrague, en tipos de tela 
y moldeados, de gran flexibilidad, exentos de 
protuberancias, que no requieren afinación 
preliminar. Por carta o por telegrama, sír¬ 
vase pedirnos detalles y precios del AMERI¬ 
CAN Brakeblok—el moderno y seguro ma¬ 
terial de freno. 


B AMERICAN 1/ 

rakeblo K 

Reg. U.S. Pcit.Off 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merrítt Ave., Detroit, Michigan, E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

★ Una división do la American Brake Shoe and Foundry Company ★ 



^0lt% 



SPLITDORF 

BUJIAS DE^-^ENCENDIDO 

con los nuevos núcleos 

EDISPARK vALBANITE 


El 

SURTIDO 

VERDE 

Construcción «le 
unn pieza 


^ ; 

¿Antonia» ( 


Marca de fábrica 


a& I 40 IL* INC. 



Divtaión Internacional 

261 Fiflh Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telearáflca: ZYMOT1C. Todas las claves 


El 

SURTIDO 
NARANJA 
Construcción «le 
dos piezas 


Junio, 1934 
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Se hace buen negocio 
vendiendo las 

Defiance 


Cuando los dueños de automóviles quieran 
reemplazar sus bujías de encendido viejas 
o desgastadas, véndales las Defiance, que 
son bujías de encendido proyectadas y cons¬ 
truidas especialmente para el servicio de 
repuesto. Hay un tipo específico para cada 
motor. Instale estas finas bujías, en juegos 
completos. Esto significa clientes satisfechos 
y mejores ganancias para Ud. 

Bujías de encendido Defiance, ensayadores 
de bujías de encendido Defiance, llaves 
para bujías de encendido Defiance, cables 
Defiance para automóviles y contactos 
Defiance de tungsteno para el encendido. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc. 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

Defiance Spark Plugs, Ltd., Windsor, Ontario, Canadá 

ENCENDIDO Defiance 


Lámina de 5 Capas 

eáoooors m — 

para limpiador 

Una lámina inoxidable de 
peso liviano con múltiple 
borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y 
transparencia constante al 
parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma pre¬ 
cisión del material más fino 
con el objeto de dar satis¬ 
facción completa al auto¬ 
movilista. 



Esta caja de completo surtido de láminas le habilita para 
satisfacer toda demanda de lámina y brazo. 



Pídanos información sobre los 
presentes productos, lo mismo, 
que sobre el Visionall y limpia¬ 
dores de parabrisa automáticos, 
espejos retroscópicos de estilos 
normales y trompetas Claireon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 


fill Washington Sq. BuíFalo. N. Y.» E. U. A. 
Dirección telegráfica: “TRICOPROD” 



El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 


Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U.S. Axle Co.lnc.,Pottsto\vn,Pa U-SA 
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Con una pequeña existencia de forros de freno “Duo-Fricción”, Ud. puede 
hacer casi todo trabajo de freno, reducir su inventario y evitar pérdidas por 
material anticuado. Puede obtener verdaderas ganancias de este negocio. 
Pídanos información completa. 


Johns-Manville 

FORRO DE FRENOS 

“ Duo-Fricción ” 


—■ ■— J 

Y no sólo puede reducir considera- 
blemente la cantidad de dinero in¬ 
vertida en forros de frenos, sino 
que puede también ahorrar dinero 
en el mismo trabajo de forrar fre¬ 
nos, pues con el “Duo-Fricción” 
no hay desperdicio en el corte ni 
material anticuado. 

El “Duo-Fricción” desarrolla una 
clientela satisfecha. Cada vez que 
el dueño de automóvil regresa al 
taller para que se le haga algún 
ajuste gratuito, Ud. pierde tiempo 
y trabajo y se le reduce así su 
ganancia original. El “Duo-Fric¬ 
ción”, asegurando un excelente 
servicio de enfrenamiento, le gran¬ 
jea el respeto de su cliente y le 
retiene su confianza y negocio. 

Permítanos suministrarle informa¬ 
ción completa sobre este sorpren¬ 
dente forro de freno. Comuniqúese 
con cualquiera de las firmas sigui¬ 
entes: Johns-Manville Interna¬ 
tional Corp., Nueva York, N. Y., 
E.U.A. Johns - Manville Boley, 
Ltda., Buenos Aires, Argentina; 
Johns-Manville Corp. of Brasil, 
Rio de Janeiro, Brasil. 


E L “Duo-Fricción” combina 
dos distintas y separadas 
superficies de rozamiento en un 
solo forro. Con una superficie de 
alto rozamiento en un lado y con 
una superficie de bajo rozamiento 
en el otro lado, sirve para el 98 % 
de los automóviles de pasajeros y 
casi todo camión liviano. 


No sólo puede considerarse como 
el primer forro de freno verdadera¬ 
mente universal, sino también 
como un forro que sobresale en 
toda característica importante . . . 
uniformidad de rozamiento, ausen¬ 
cia de rayadura de tambor, fun¬ 
cionamiento silencioso, resistencia 
al desgaste e inmunidad a los efec¬ 
tos de la humedad. 


El “Duo-Fricción” reduce el in¬ 
ventario. Mediante una pequeña 
existencia de “Duo-Fricción”, se 
puede servir a casi todo vehículo 
automóvil. Ud. puede independi¬ 
zarse de anticuados números de 
catálogo, voluminosos rollos de 
material y numerosos juegos cor¬ 
tados a la medida. 



SIMMONS 


PIEZAS para el FORD y el CHEVROLET 

Al comprar piezas de repuesto, asegúrese 
de que sean de buena calidad. Insista en 
las de marca Simmons, que son las prefe¬ 
ridas por los mecánicos, en todas partes 
del mundo. Pídanos catálogo gratuito, 
de todas las piezas de repuesto para vehí¬ 
culos Ford y Chevrolet, que Ud. puede 
necesitar. 



ACUMULADORES 

WITHERBEE 

Apoyados sobre 
30 años de 
experiencia 
fabril 

PROTEGIDOS en firmes cajas, que no pueden rom- 
perse ni trizarse fácilmente, produciendo escape . . . 
con placas construidas especialmente para generar esa 
extraordinaria capacidad exigida por los vehículos mo¬ 
dernos . . . aislados con los mejores separadores de 
grano vertical ... y con garantizado funcionamiento 
correcto en todo instante y lugar ... los acumuladores 
Witherbee ofrecen ventajas insuperables, que los han 
hecho acreedores a creciente demanda entre los automo¬ 
vilistas en todo el mundo. 

Los Witherbee son acumuladores de mayor valor intrín¬ 
seco. Ud. al representarlos, contará con la seguridad 
de un negocio permanente y lucrativo. 

Pídanos información detallada y precios. 

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc. 

3400 Janney St., Philadelphia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Witherbee” Philadelphia (Pa.) 

PLACAS. ACUMULADORES Y SEPARADORES WITHERBEE 



Junio, 1934 
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Aclamados por fabricantes y mecánicos 


Cada marca de 
automóvil americano 
lleva ahora uno o más 

PRODUCTOS 

BENDIX 

La BENDIX construye: los nuevos frenos mecánicos Bendix 
de acción equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno 
por fuerza de vacío, el nuevo gobierno automático de em¬ 
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg 
con gobierno termostático para la velocidad baja y gobierno 
automático para el estranguiador de aire, y más de cien 
otros famosos productos de fama internacional, extensa¬ 
mente empleados en automóviles, aviones, embarcaciones 
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada 
producto de este gran surtido es, en casi todo caso, el prin¬ 
cipal de su ramo. Más de 50 millones de automóviles, en 
todas partes del mundo, están equipados con Productos 
Bendix. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(SUIJSTDIAIUA DE LA BENDIX AVIATION CORPORATION) 
Representantes ile Ventas para la América Latina 
AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC. 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 



Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos 


No hay forro de freno mejor en calidad y en todo otro sentido, que el 
ALL-WEATHER CHALLENGE. Su denso tejido de excelentes hilaras 
de amianto de triple interconexión con olambre de refuerzo de especial 
aleación de zinc, más su tratamiento con materiales de gran penetración 
y extraordinaria resistencia al desgaste y calor, le aseguran una acción 
•le enfrenamiento absolutamente eficaz y efectiva durante toda su duración. 

Forro tejido RED LETTER para frenos 
De gran valor intrínseco—Muy económico en precio 
Este forro tejido de amianto ron alambre de latón ha sido especialmente 
proyectado y construido para rendir un servido máximo y durar mucho 
tiempo, y venderse a un precio en consonancia con la economía aue se 
exige hoy día. 


EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS \ 
PERFORADOS. PARA EL FORD, EL DESOTO, EL CHEVROLET 
Y EL PLYMOUTH 


OTROS PRODUCTOS CHALLENGE 


Forro tejido y moldeado 
CHALLENGE WOVEN-MOLD 
Cintas para amortiguadores 
Precintas para baúles 
Precintas Utility 


Revestimientos para transmisión 
de Ford 

Cordones para capó y radiador 
Revestimientos para embragues 
en piezas y juegos completos 
Portadores de acumuladores 


Pídanos ahora mismo información detallada y precios 

MANNING J. SMITH BELTING CO., 

Departamento de Exportación: 

I 16 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LEFELDHUN," New York 


ENGRANAJES SILENCIOSOS DE DISTRIBUCION 
CELORON TIPO DE RAYO 


• 

Evitan el zumbi¬ 
do o silbido co¬ 
mún aun en los 
nuevos juegos de 
engranajes de ti¬ 
pos corrientes. 




No desarrollan vi¬ 
bración de dientes 
aun cuando haya 
reacción excesiva, 
en virtud de lo 
cual no se necesi¬ 
tan sobretamaños. 



DURAN MAS 

Porque los rayos 
absorben la vibra¬ 
ción torsional del 
cigüeñal. 

• 

FUNCIONAMIENTO 

ABSOLUTAMENTE 

SILENCIOSO 

A causa de que 
la construcción de 
rayos evita el rui¬ 
do resonante que 
emiten los en¬ 
granajes de cuer¬ 
po macizo. 


Pídanos ejemplar de nuestro catálogo . 


CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO. 


Fábrica y oficinas 

Nevvnrk, Del. y Ilridgeport, Pa M E.ll.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloco 



PLACAS y 
SEPARADORES 


Certificados 


Los separadores de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet “Certifi¬ 
cados" aseguran el más se¬ 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 

Cada placa y cada separador 
se examina cuidadosamente 
durante su fabricación y antes de ser despachado. 

Pídanos ahora mismo precios, indicando la cantidad que 
desee. Pídanos ejemplar gratuito de nuestro libro “Manera 
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores." 




Ermet Products Company 

INDI ANA POLI 1. IND. » *> BRIDGEPORT. CONN. 


FABRICANTES « E.U.A. » EXPORTADORES 


Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia 

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
International Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación. 

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 
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El Nuevo 

GATO DE VEREDA MANLEY No. 570 

Cuerpo perfilado—Mango de carrera corta 


BASTANTE BAJO para meterse debajo de los nuevos 
modelos de automóviles. 

SE COLOCA RAPIDAMENTE, debido a su peso 
liviano. 

NUEVO TIPO DE MANGO, más liviano, más firme 
y más fácil de accionar. 

CONVENIENTE PALANCA DE CAMBIO en el 
mango. 

RAPIDO LEVANTAMIENTO por sencilla presión de 
pie sobre el extremo del torniquete. 

AMPLÍA ESCALA DE LEVANTAMIENTO, de un 
mínimo de 4 a un máximo de 18% pulgadas. 
CONSTRUCCION FIRME Y SENCILLA para resistir 
el duro servicio a que ordinariamente está sujeto un 
gato de su clase. 


Longitud total .76'/i" 

Altura mínima del soporte de levantamiento. 4" 

Altura máxima del sopurte de levantamiento.I8%" 

Levantamiento con soporte ajustable .I4%" 

Capacidad .2500 libras 


AMERICAN CHAIN COMPAN Y, INC. 

AND SUBSIDIAR Y COM ['AMES 


Departamento de Expartación t 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 



Nuevo parachoque y resguardo 
de guardabarros 

Los automovilistas aprecian en el acto la gran 
protección que este nuevo producto King Bee da 
a los guardabarros, faroles delanteros y radiador, 
contra costosos daños o averias. Su económico 
precio origina ventas inmediatas. Pídanos ahora 
mismo información detallada y precios. 

Estamos preparado» para conceder derechot territoriales exclusivos. 



Reflector ci 
luces de advertencia 
Luces de despejo 
Luces do estaciona 
miento 

Sujetadores reflcctivos 
de chapa de permiso 
Reflectores de chapa 
de permiso 

Marcos de chapa de 
permiso 

Lamparillas de señal 
trasera 

Tapitas do válvulas "Sta- 
On* 

Espejos de tráfico 
Espejos para camiones 
Limpiadores de para¬ 
brisa 

Tiras paro limpiadores 
do parabrisa 
Almohadillas para pe¬ 
dales 

Pedales do acelerador 
Tapas do depósito de 
gasolina a prueba de 
robo 

Ornamentos do radiador 
Escalónos do estribo 
Amortiguadores neumá¬ 
ticos para puertas 
Forro de freno 
Correas de ventilador 
Interruptores 
Manguera de radiador 

V 

Pidona» nuestra rnfri- 
lopo dr SU papinn%. 


AMERICAN AUTOMATIC DEVICES COMPANY 

Establecida en 1913 

Throop and Congress Streets, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telocráflca: "Amor" Clave Sentley 


ATLA, 




Universal para 
todo vehículo 
automóvil 

El productor de ganancias de 1934 

Se ofrece en rollos y en juegos com¬ 
pletos para automóviles populares, 
como el Ford, Chevrolet y Plymouth. Unos pocos tamaños es 
suficiente. No hay juegos de lenta venta, que queden anticuados 
después de pocos meses. EP forro tejido tiene superficie plana 
esmerilada y de especial tratamiento, de espesor exacto y uniforme 
para asegurar la más precisa instalación. Se recomienda para todo 
freno interior y exterior (exceptuando las zapatas auxiliares o 
secundarias en el Bendix de tres zapatas, para las cuales reco¬ 
mendamos nuestro forro moldeado). Provee suave y rápida 
acción de pedal con enfrenamiento expedito y seguro. Alivia 
mucho el esfuerzo físico de la conducción, disminuye el desgaste 
de neumáticos y prolonga la duración del pedal. El alambre 
LedZinK evita el desgaste innecesario del tambor, asegurando un 
enfrenamiento efectivo durante toda la duración del forro. 

ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. D. A. 

Dirección telegráfica: Lasbcst 
Fabricamos también, bajo la famosa marca de Atlas, forros tejidos, forros 
moldeados, empaquetaduras anulares para bombas, forros para sistemas 
transmisores, cintas para amortiguadores, cordones para capós, revesti¬ 
mientos de embragues y otros productos para automóviles. 


Un completo servicio de alambres 


No. 7051 



Caballete de exhibi¬ 
ción gratuito con este 
surtido especial No. 
7651, que sirve para 
el 95% de todos los 
trabajos de alambres 
y cables. Comprende 
alambre en carrete, 
juegos de cables para 
el encendido y cables 
para acumuladores. 
Pídanos información 
detallada. 


para todo 
requisito 

No. 7000 



Colgadero de exhibición 
gratuito con este surtido 
especial No. 7660 de 
alambres en carretes de 
100 pies. Comprende el 
cable de encendido Bel- 
den 7777 y dos tamaños 
de alambre primario. Pí¬ 
danos información. 


Bel den Mfg. Co. 
4653 W. Van Burén St. 
Chicago. Illinois, E.U.A. 


Cables para acumula¬ 
dores 

Juegos de cables para 
el encendido 
Alambre en carretes 
Surtidos especiales 


No. 1050 



Colgadero de exhibi¬ 
ción gratuito con este 
surtido especial No. 
1850, que comprende 
un buen surtido de ca¬ 
bles para acumula¬ 
dores. Comprende 10 
números que sirven 
para el 90% de todos 
los automóviles. Pí¬ 
danos información de¬ 
tallada. 


Dirección telegráfica: 
Beldenite, Chicago 


Belden 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 


Junio , 1934 
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LAHER 


Una de las fábricas más gran-l 
des del mundo de MUELLESI 
para automóviles y camiones. I 


SPRINGS 


Mis de 75.000 

muelles y láminas para los 
mismos en constante exis¬ 
tencia para inmediatas en¬ 
tregas. 

A HORRE I lempo y dinero com¬ 
prando sus muelles de )ex¬ 
puesto paro camiones y automóviles do las grandes existencias listas para inmediato 
embarque do la Laher Auto Spring Co.. una de las fábricas más antiguas_ y 
grandes del ramo en todo el mundo. Láminas para muelles de cualquier tamaño, 
en cualquiera cantidad, para todo modelo o marca de automóvil o de camión. 
La norma de la industria desde hace más de un cuarto de Blglo. L 03 materiales 
de la más lina calidad y la construcción de máxima precisión aseguran un ajuste 
perfecto y prolongada duración. Los precios moderados constituyen un ahorro con¬ 
veniente. Embarques directos de San Francisco o de Oakland. Invitamos, en par¬ 
ticular. los negocios de concesionarios y comerciantes del ramo. Por carta o por 
telegrama, pídanos catálogo y precios. 


Un Producto Laher 



THAOE M A R H RCCISTtRtO 


Forro de Freno de Gran Duración 

E STE favorito Forro de freno americano se construye 
de acuerdo con un procedimiento esncci^l. basa 
sobre una fórmula secreta de la fábrica del Lasco, que 
evita el rechinido, el glaseado y el arrastre, procurando 
millares de kilómetros de servicio adicional. 

Recupera su propio rozamiento 

Un rasgo sobresaliente del forro LASCO es su facultad 
para suministrar continuamente su máxima fuerza de en¬ 
frenamiento durante toda su duración, bajo todo servicio 
y clima. Recupera su propio rozamiento bajo tempera¬ 
turas tan elevadas corno 500 grados Fahr. Se garantiza 
su sujeción en toda temperatura, cuesta y carga. Tamaños 
exactos para ajustar en todo automóvil o camión. Nuevos 
reducidos precios de lista—siempre más económico por 
kilómetro. En rollos o en bloques. Por carta o por 
telegrama, pídanos catálogo y precios. Necesitamos con¬ 
cesionarios. 

LAHER AUTO SPRINC CO.. OAKLAND, CALIFORNIA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: LAHERAUTO 



NOTICIAS SOBRE LOS ANILLOS DE EMBOLO 

INTERNATIONAL 



The International Pistón Ring Company 

2403 W. Superior Ave. Cleveland, Ohio, E.U.A. 


No hay vibración 



Para aplicación con centros fijos, sin 
ajuste. Es una cadena de ajuste automático, 
que comprende un dispositivo para evitar la 
reacción o vibración, cosa esencial para el 
correcto funcionamiento de los modernos 
motores de alta compresión y velocidad. 403VA 

LINK-BELT COMPANY, Indianapolis, Ind, E.U.A. 

Dirección telegráfica y por radio: *'LINKBELT" 




Bujes 

Cojinetes 

Broytce en Barros 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 

I*or muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas 
las piezas de Bronce Johnson llevan 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina. 

Bajo pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fábrlcaclón de sus 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 


JOHNSON BRONZE COMPANY 

Gerente de Exportación : JOHN PRIOR 

44 WH1TEHALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: “JONBRON,” Newyork 
Fábrica en: NEW CASTLE, PA., E.U.A. 


4 
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PIEZAS DE REPUESTO PARA EL 

FORD Y EL CHEVROLET 

• 

Cuando Ud. compra de la Gibson todas 
sus piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet, obtiene productos de la más 
alta calidad, muy bien proyectados y cons¬ 
truidos, y protegidos por una garantía 
absoluta. Un pedido, una factura y un em¬ 
barque, es el método sencillo, seguro y 
económico de comprar todas sus piezas de 
repuesto para el Ford y el Chevrolet de la 
GIBSON COMPANY. 

No olvida pedirnos ejemplar gratuito de 
nuestro nuevo catálogo, recientemente im¬ 
preso. en que incluimos información com¬ 
pleta sobre abastecimientos diversos, acceso¬ 
rios, oquipos y piezas de repuestos, para 
todo automóvil y camión, comprendiendo 
si Ford, el Chevrolet y el Plymouth. 

THE GIBSON 

Establecida en 1898 

INDIANA POLIS, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: '* Gibsonco" 


Esmeriladora de Asiento de Válvula 

HALL 

fLEX-cENTR f#c 

Esmeriladora de Asiento de Válvula 


Una esmeriladora práctica y económica paru 
rectificar los asientos de válvulas de aleaciones 
d*» >MN»rn n de hierra fundido 


THE FULTON CO. 

1012 S. K2ll<l SI. Mllnankec. \VIl„ E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Faltón.” Toda clave. 


Se suministra completa, en caja metálica, como 
so ilustra aquí, incluyendo aderezador de dia¬ 
mante, 3 guiadores de extensión, 3 ruedas amo¬ 
ladoras, cuerpo de esmeriladora, propulsor y guia¬ 
dor de tipo flexible y llaves. Sólo hay otra 
esmeriladora de asiento de válvula, que es me¬ 
jor que la presente, y ella es la esmeriladora 
excéntrica HALL, anunciada en la página 05 de 
esta revista 

The Hall Manufacturing Co. 

Toledo, Ohio, E.U.A. 


Gerentes de Ventas en 
Europa: 

Srs. Morris & Ingram, 
26 Finsbury Square, 
Londres, E. C. 2. 
Inglaterra. 


Gerente do Ventas en la 
Argentina: 

Sr. Otto Eberson, 
Casilla de correo 127, 
Buenos Aires, 
Argentina. 


Gerente de Ventas en 
Cuba: 

Sr. E. M. González, 
Calle 21. No. 450, 
Habana, Cuba. 


Un surtido completo, famoso por 
prolongada duración y roza - 
miento uniforme 


GRAFILD DE SERVICIO PESADO: I'n forro tejido «le gran densidad. en 
taiuufioB grandes, pnru camiones y ómnibus. Cuestu un poco más eu precio, pero 
resulta mucho más económico por kilómetro recorrido, que los similares nnfis 
baratos. 

NUEVOS JUEGOS DE FORROS “PRE 
SCRIBED-FIUCTION” CORTADOS A LA 
MEDIDA: Un petiuefio surtido de estos juegos slrvt 

para casi todos los sistemas de frenos de los automóviles 
modernos. Cada juego tiene un factor de rozamiento calcu¬ 
lado exactamente para el sistema de frenos en que ha de 
emplearse. 

WORLD BESTOS CORP., Paterson, N. J., E. U. A. 

E.U.A. 


Departamento de Exportación: 280 Broadway. Nueva York, N. Y.. 
Dirección telegráfica: Lcnzco 

FORROS DE FRENOS 


G FORROS 

R A 


F I L 


D 


ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Fácil Instalación 


VISERA FULTON ÍNO. 12 

Visera para el conductor. 
Evita el molesto resplandor 
de las luces y «leí sol, gracias 
a su lAmina «le pirnlina 
verde. Ajustable en sentido 
vertical y horizontal. La se¬ 
guridad personal la hace In¬ 
dispensable. De bonito as¬ 
pecto y muy bien hecha. 


Dan completo go¬ 
bierno de ventilación. 
Se instalan con faci¬ 
lidad y rapidez ine¬ 
dia nte abrazaderas. 
No hay tornillos ni 
pernos. Firmes so¬ 
portes de latón con 
enchape de cromo. 
Sujetan los vidrios 
sin tensión lateral. 
No vibran ni se aflo¬ 
jan. No hay varillas 
ni otras obstruc¬ 
ciones a la vista. Se 
suministran «*oinpIe- 
tas, con vidrio de se¬ 
guridad o de tipo 
corriente. Los so¬ 
portes se venden se¬ 
paradamente, cuan¬ 
do asf lo quiera el 
interesado. 


GRAFILD MOLDEADO FLEXIBLE: Un nuevo 
tipo de forro moldeado para frenos interiores. Flexible y 
perfectamente predispuesto para correcto funcionamiento in¬ 
mediato. Servicio excelente desde el momento en que se 
instala. Rozamiento uniforme en toda temperatura. Pro¬ 
longada duración. 


GRAFILD «03”: El forro tejido de más 
fácil venta del mercado. Alto coeficiente de 
rozamiento. Da sujeción segura en estado 
seco o húmedo. No ngarra. Dura mucho 
tiempo. Para frenos interiores y exteriores. 


BOCINA 

FULTON 

AERMORE 

HI-WAY 


De sonido penetrante, 
pero agradable y cor¬ 
tes, esta bocina des¬ 
pierta la atención. 
Se oye a gran distan¬ 
cia. Su sonido mu¬ 
sical es producido 
por el escape. No 
hay consumo de co¬ 
rriente de acumula¬ 
dor. Un artículo ex¬ 
celente por su fácil 
•renta. Desarrolla con¬ 
fianza y negocios. 


NECESITAMOS CONCESIONARIOS 

Necesitamos concesionarios en Bolivia, Chile, Colombia, Costa Rico, Guate¬ 
mala, Panamá, Puerto Rico, República Dominicana, Uruguay y Venezuela. 




































RUSCO 

Los forros para frenos y 
los revestimientos para em¬ 
bragues, de esta marca, son 
los productos de su clase más 
conocidos en todo el mundo. 

El Estuche de Muestras 
Rusco contiene la solución 
de todos sus problemas en el 
ramo. 

THE RUSSELL MFG. CO. 

ESTABLECIDA EN 103 í 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Sucursal en Europa: 66 Rué Hotel des jMonriaies, Bruselas, Bélgica 


Material “Pioneer 40X” 


para 

capotas de 
automóviles 


Hay una manera segura de impo¬ 
nerse de los méritos de las varias 
marcas de telas para capotas o cubiertas . . . 
Clávese una pequeña muestra de la “40-X” 
sobre una tabla . . . Clávense muestras de 
otras telas y coloqúense al lado de la primera 
. . . Pónganse todas juntas en el techo o en 
cualquier otro punto expuesto a todas los 
rigores de la intemperie . . . Compárense 
las muestras uno, dos o tres años después 
... ¡LA “40-X” RESISTE LA ACCION DEL 
TIEMPO! . . . No hay mejor evidencia de su calidad 
y duración. 



“SEATEX” . . . una piel de topo encauchada . . . 
para tapicería de ómnibus y camiones . . • fírme, 
elástica y muy durable. 

MATERIALES PARA CAPOTAS DEPORTIVAS 
DRIL NEGRO ACEITADO 
TELAS IMPERMEABLES 
MATERIALES LISTADOS PARA PERSIANAS 

Establecida en 1886 

THE LANDERS CORPORATION 

Departamento de Exportación 

70 Wortli St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Davtexcoe , TVeir York 


Pida catálogos 

Los fabricantes de productos 
que se anuncian en esta revista, 
no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada 
de sus productos en el limitado 
espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los 
fabricantes preparan especial¬ 
mente para el uso de los intere¬ 
sados, catálogos en que detallan 
minuciosamente sus productos. 
Estos catálogos contienen 
siempre información muy 
interesante e importante para 
los comerciantes del ramo. 

“Pida catálogos” al fin de un 
anuncio, es en realidad, una 
invitación cordial que el fabri- 
rante extiende al interesado para 
que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que 
a menudo conduce a negocios 
mutuamente agradables y lucra¬ 
tivos. 

Más de una gran empresa 
comercial ha resultado de la 
lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene 
mucho. 


64 


El Automóvil Americano 






























UTILIDADES 

EL UNICO METODO VENTAJOSO 



Con el sistema UJhiz de engrase se dispensa grasa directamente de 
las latas al diferencial o cambio de marcha. El engrase se hará con un 
ahorro de 50% a 100% comparado con el método antiguo. 

Miles de garages están usando este método exclusivamente. No se 
necesitan equipos costosos. 

R. M. HOLLINGSHEAD CORP., CAMDEN, N. J., E. U. A. 



AUTOMOBILE 

LACQLER 


Los Productos de Mejor Calidad para el Más 
Perfecto Retocado de Automóviles 

Nuestros químicos han simplificado considerablemente el trabajo 
del taller de pintado de automóviles mediante el Sistema de 
Entremezclas descrito en el libro “MIMAX Autocolor Service 
Book” (Guía de Entremezclas MIMAX). 

Escríbanos pidiendo detalles acerca del completo surtido de 
Productos MIMAX. y pregúntenos, además, cómo puede obtener 
un ejemplar de esta valiosa Guía. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and Varnish División—Ncwurk, N. J., E. U. de A. 
Dirección Cablegrafíen: SUNPROOF 



Surtido 

completo 

EL RAYBESTOS HYDRO completa un extenso surtido y 
ofrece un articulo que, junto con los otros previamente 
anunciados, habilita a los concesionarios para satisfacer los 
requisitos individuales de todos los vehículos automóviles. 
EL RAYBESTOS HYDRO es un forro de tipo textil impregnado 
con una composición especial a base de caucho, comprimida 
y esmerilada en un lado. Este tipo se conoce también bajo 
el nombre de forro comprimido por presión hidráulica. Su 
satisfactoria aplicación a todo tipo de freno lo hace un 
forro de uso más universal que todos los otros tipos. 

Mercados del Hemisferio Occidental servidos por la 
Raybestos-Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra 

THE RAYBESTOS DIVISION 


Perfecto! . . 


dicen los directores 



La esmeriladora Hall 
para asiento de 
válvula, modelo E-S, 
se rende completa con 
motor y aderezador de 
diamante. Ofrecemos 
guías do cualquier 
diámetro y ruedas 
amoladoras para asi¬ 
entos de cualquier 
grado do dureza. 


de fábricas , los mecánu 
de automóviles y 
gerentes de emp 
sas de transporte 


iPara qué experimentar, al com¬ 
prar una esmeriladora para recti¬ 
ficar los asientos blandos y duros 
de las válvulas? i Por qué no 
seguir el ejemplo de las fábricas, 
que han gastado millares de dólares 
en experimentos, antes de que 
adoptaran el Método de Esmerilado 
Excéntrico Hall para la rectifica¬ 
ción do los asientos do válvulas, 
en sus talleres? i Por 
qué no sigue el concejo 
de competentes mecáni¬ 
cos que han visto que es 
el único que puedo pro- 
perfecto asiento en todo 
metal, desde hierro fundido hasta 
el más duro acero Stelllte? 

SI Ud. quiero emprender experi¬ 
mentos, ensaye todos estos métodos, 
pero si no quiere hacerlo, y desea, 
por otra parte, adquirir algo com¬ 
pletamente seguro, compre la es¬ 
meriladora HALL. Pida a nuestro 
representante más cercano informa¬ 
ción completa sobre esto equipo. 


THE HALL MANUFACTIJR1NG CO. 

Gerentes de Ventas en Europa: Gerente de Ventas en la Aroentlna: 

Srs. Morris & Ingram, Sr. Otto Eberson, 

26 Finsbury Square, Casilla de correo 127, Buenos Aires, 

Londres, E. C. 2, Inglaterra Argentina. 

Gerente de Ventas en Cuba: 

E. M. González, Calle 21. No. 450, 

Habana, Cuba. 


HALL 


de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 
BRIDCEPORT, CONN., E. U. A. 


Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 
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Prest-O-Lite, Upo Mercury N E- otro de los moderno» y llamativos 
dueños de Preat-O-Lite. Color rojo eon fondo negro 

• • • 

LaPrest-O-Lite ofrece una linea completa-un tamaño na 
cada automóvil a precios al alcance de todos. Nuevos tipos < 
repuesto para el Ford V-8 del Hi Lcvel, Rubbcril» v Mercar 
marca Prest-O-Lite. Solicite detalles. 

PREST-O-LITE BATTERY COMPANY, INC. 

Chrysler Duilding Nueva Vork, E. U. de A. 

Por cable "Pollmtex”, Nueva York 


lO BUENO 


Indice de los Anunciantes 

Aluminum Industries . c¡q 

American Automatic Devices Co. 61 

American Brakeblok Corp. ....’ ’ ’ ]. 57 

American Chain Co. . 

Atlas Asbestos Co. 61 

Auburn Automobile Co.. i 

Automotive Gear Works _ 'i**!!!!!!'!!!!!!!!.*” 53 

Belden Mfg. Co. 

Bendix Products Corp. g 0 

Champion Spark Plug Co. o ra 

Chrysler Export Corp... . . . . . . . 33 35 

Continental Diamond Fibre Co. 60 

Defiance Spark Plugs, Inc. r S 

Diamond T Motor Car Co.* *. V V. 37* 38 

E. I. duPont de Nemours & Co. .... * 51 

Edison, Thos. A., Inc... 

Electric Storage Battery Co. sí 

Ermet Products Co. . 

Ful ton Mfg. Co. 

Gates Rubber Co. K0 

Gibson Co.^ *. ní 

Goodyear Tire & Rubber* Co. .... ’ * *¡ta Cub. 

Hall Mfg. Co. 

Hollingshead, R. M., Co. 6 ’ r 

Hudson Motor Car Co. .i*.*'7*,,* 

Hupp Motor Car Corp. ....**..*..'.*"* 47 

International Harvester Co. . 

International Pistón Ring Co. .... . . . * . G2 

Johnson Bronze Co.. .. qo 

Johns-Manville Intl. Corp. 59 

Laher Auto Spring Co. 

Landers Corp. * *. 

Link-Belt Co. . .. . 

.. O ¿ 

McQuay-Norris Mfg. Co. 49 

. . 5 4 

Overseas Motor Service Corp. 

Perfect Circle Co. 

Pittsburgh Píate Glass Co.* ‘ * ‘ ‘ ‘ ] ’ * * * ‘ 65 ‘ 

Prest-O-Lite Storage Battery Co. gg 

Raybestos División of the Allied Asbestos & Rubber Co 

(Export), Inc. * _ 

Reo Motor Car Co. . dr 

Russell Mfg. Co. .. . 

. ..... b4 

Shaler Co.. 

Simmons Mfg. Co.. 59 

Smíth, Manning J„ Belting Co. .. 6Ü 

Spencer Mfg. Co.‘ ^. r . 

Stewart Motor Corp. . 

Storm Mfg. Co.’ * ‘ * ’ ’ ’ ’ * [ * ‘ * * [ * ] *. ^ 

Studebaker-Pierce-Arrow Export Coro. Vs ,io 

Sun Oil Co. ' .. 

Sunnen Products Co. . 

Thompson Products Co. 44 

Trico Products Corp.’ . g g 

U. S. Air Compressor Co. 56 

U. S. Asbestos División of Raybestos-Manhattan, Inc 41 
U. S. Axle Co. * 5g 

Van Norman Mch. Tool Co. 2 

Ward, Inc., Montgomery . . 56 

Willard Storage Battery Co.39 

Witherbee Storage Battery Co. 5 n 

World Bestos Corp... 


I'rwl-O.Llte Hi Level (Alio nivel) con adorno» dorado. _ modernismo 
en su forma más bella 


Prest-O-Lite, tipo Mercury B E —con adornos de color rojo brillar 
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Con toda regularidad y fre¬ 
cuencia, estos anuncios que 
aparecen en todos los periódicos 
más importantes del mundo in¬ 
filtran sus mensajes en las 
mentes de millones de automo¬ 
vilistas y le franquean a Ud. 
el camino para vender Bujías 
Champion. ¡ Esto se llatna verda¬ 
dera cooperación! Aproveche este 
apoyo de la fábrica. Utilice la 
labor de la publicidad y ponga su 
esfuerzo en vender. No olvide 
que cada venta de un juego de 
Bujías Champion resulta en más 
ventas de Bujías Champion, por¬ 
que un automovilista satisfecho 
siempre propaga entre sus amigos 
su entusiasmo por la disminución 
en el costo de gasolina, el au¬ 
mento de potencia y la mayor 
velocidad que le trae el uso de las 
Bujías Champion. 


,0rn prard\ 

■ffnUna 

1n nenos 
[ Bc uenc¡aÁ 


B W ÁS 


4i« 


CSornPlSÍ 


porque ios nuevas 

Champion 

oprovecHon, ahorran 

o\ combustible 


BUJIAS 


Champion Spark Plug Company, 
Toledo , Ohio, E. U. . 1 . Dirección 
Cablegrafica: “CH A XIPION” 

Toledo. 


a vender 





















PRIMERO EN AEROPLANOS 
—AHORA EN AUTOMÓVILES 


Con los neumáticos Airwheel, verdaderos co¬ 
jines de aire, creados, introducidos y perfec¬ 
cionados por Goodyear, los automóviles ver¬ 
daderamente flotan por encima de los baches 
y carriles, haciendo desaparecer los golpes y 
sacudidas del camino. Ellos suministran 
seguridad, tanto en las curvas como en los 
caminos derechos—y el agarre tan poderoso 
de la banda de rodamiento All-Weatlier per¬ 
mite que se pueda parar de pronto, arrancar 
con más rapidez y seguir hacia adelante en 
caminos blandos. 


Si Ud. no esta vendiendo estos neumáticos Airwheel, 
Ud. está perdiendo una gran oportunidad para aumen¬ 
tar sus ganancias, pues el cambiar un automóvil á 
Airwheels quiere decir una venta de cuatro ó cinco 
neumáticos. Los automovilistas se están fijando en 
estos famosos Goodyears usados en los automóviles 
nuevos, así es que á Ud. le resultará provechoso el 
capitalizar en este interés, pues puede ser que pasen 
muchos años antes de cjuc una oportunidad como 
ésta se vuelva á presentar. 


En el mundo entero , más personas viajan sobre neumáticos Goodyear que sobre los de cualquier otra marca . 

El Automóvil Americano 
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DE LAS RUTAS AEREAS A LAS TERRESTRES 
VIENE EL NEUMATICO AIRWHEEL í 





















































AUTOPLANO 
y HUDSON 


Mayor Auge 
Mayor Aceptación 
Mayor Venta 
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Departamento de Exportación 

American Steel Export Company, Inc. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráficas “AMSTA*’ Netr York 


Construidos por la fabrica más grande del mundo de radiorreceptores 


J 


Todo dueño de automóvil en su mercado es comprador en 
perspectiva de un radiorreceptor Philco especial para automó¬ 
vil. El completo surtido Philco, representado por los modelos 
10, 11, 700 y 800, permite ventas en todas las categorías de 
precio. 

Los radiorreceptores Philco ofrecen una recepción y funciona¬ 
miento maravillosos, jamás antes vistos en modelos especiales 
para automóviles. 

La demostración práctica de un Philco explica por qué 
esta marca de radiorreceptor se vende mucho más que todas 
las otras del mercado. 

Se instala con rapidez y facilidad. 

Su irreprochable calidad asegura la satisfacción del dueño y 
sirve de protección contra quejas y costosos ajustes y repara¬ 
ciones al comerciante que lo vende e instala. 

Funciona igualmente bien mientras el motor está parado o 
funcionando a cualquiera velocidad sobre cualquier camino. 

Tipo completamente eléctrico. El famoso circuito Philco super¬ 
heterodino especialmente adaptado a automóvil se completa 
con los igualmente famosos tubos electrónicos o válvulas Philco 
de alto rendimiento. 

El altoparlante electrodinámico es igual al de un radiorreceptor 
de casa. Regulación automática de la sonoridad, fuerza abun¬ 
dante y selectividad perfeccionada en combinación con cir¬ 
cuitos improductivos de ruidos, son otras características im¬ 
portantes. 


La representación 
del PHILCO 

Constituye invariable¬ 
mente un negocio per¬ 
manente y lucrativo 
para el representante, 
como lo demuestra la 
experiencia de numero¬ 
sos representantes del 
Philco en todas partes 
del mundo. 


Un solo grupo pequeño, que se ocul¬ 
ta debajo del cubrctablero del auto¬ 
móvil, quedando instalado en un 
punto donde no se ve ni estorba. 
Puede instalarse en cualquier auto¬ 
móvil, en modelo de cualquier año. 
Es un tipo superheterodino com¬ 
pletamente eléctrico, provisto de los 
tubos electrónicos más perfecciona¬ 
dos. Se instala con facilidad y con 
rapidez y sin dificultad alguna 
puede transferirse a otro automóvil. 




RADIO 


OCHIND 

INSTAUMENT PANEL 


OUTOF SICHT 
OFTHEWAY 


































Por qué está aumentando, en todo el mundo, 
el número de comerciantes que venden el com¬ 
pleto surtido de productos Tilomas A. Edison 


Bobinas de 
encendido 
EDISON- 
Splitdorf 


Magnetos 

EDISON- 

Splitdorf 


Marca de Fábrica ( 


(X&lnmu. INC. 


División Internacional 

261 Fifth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: Kynaotic. Tuda* la* clave*. 


Tj 1 STABLECIDO, como Ud. está, a miles de millas de 
I a8 fábricas en los Estados Unidos, cuyos productos 
e«tá ya vendiendo o desea vender a los dueños de auto¬ 
móviles en su mercado, es de suma importancia que Ud. 
conozca bien a la organización en el extranjero con la 
cual quiere entablar negocios. No le conviene tomar 
riesgo alguno, poniendo en peligro su reputación y 
porvenir. 


Acumuladores 

EDISON- 

Emark 


El surtido 
VERDE 
Construcción 
de una «ola 
piear.a 


El *urtid v o 
NARANJA 
Construcción 
de dos piezas 


Ud. no corre riesgo alguno cuando representa los 
productos de la EDISON, los cuales se proyectan y fa¬ 
brican por una de las organizaciones industriales más 
grandes del mundo, una empresa cuyos productos gozan 
de consumo y recomendación universal. Ud., como 
representante de los productos EDISON, disfruta del 
prestigio de este famoso nombre y de la confianza que 
el inspira entre la clientela, lo que le aporta inevitable¬ 
mente un negocio permanente y lucrativo. 


Por telegrama o por carta, sírvase pedirnos porme¬ 
nores de nuestra representación. 
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Para exactitud, 
rapidez y ganan¬ 
cias, emplee una 
rectificadora de 
cilindros 


Van Norman 

Per-fect-o 

Un corte con rectificadora Van Norman Per-fect-o produce un cilindro per¬ 
fectamente acabado, en toda su extensión. No hay necesidad de corte de 
desbastamiento o de corte de alisadura. 

La exactitud está asegurada por las cuatro uñas de soporte que bajan por la 
pared del cilindro detrás de la cabeza perforadora, suministrando a la herra¬ 
mienta una guía rígida y seguro soporte durante todo el trabajo de perfo¬ 
ración. Ninguna otra rectificadora de su tipo hace ésto. 

A continuación inmediata de la perforación, pueden instalarse con facilidad 
los émbolos y los anillos. No hay necesidad de bruñir con amoladora. 
Notable ahorro de tiempo y trabajo. La rectificadora de cilindros Van 
Norman Per-fect-o es un equipo muy lucrativo para su taller. Le aportara 
reputación por buen trabajo, le aumentará su negocio y pronto resarcerá su 
propio precio. 

Las rectificadoras Van Norman Per- 
fect-o se ofrecen en tres tamaños: 
la Per-fect-o Júnior con capacidad 
de 2,2" a 4,005" (admitiendo el 
Austin), la Per-fect-o No. 900 con 
capacidad de 2 5 /&" a 4Vi" y I a No. 

905 con capacidad de 234" a 5,250". 

Sírvase pedirnos información deta¬ 
llada. 



O Automóvil 

C Ameri cano 

_ / _ 


George E. Quisenberry, Director 
Luis Chavbz, Redactor Técnico Jay S. Tuthill, Co-Director 

Wallacb Thompson, Redactor Consultor 

Publicado mensualmente por la 

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORP. 

330 West 42nd St„ New York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Intertrade, New lork 

Directór^de^a*Junta Presidente y Administrador 

Director ae la junta c> A . Mussblman 

UiLBERi Tesorero 

Vicepresidente T Ti ttit78immons 

George E. Quisenberry J * Fl ^t“sorerS 

Secretario j ontll Directiva 

También TeSS^SSST 


Representante: Buenos Aires Argentina. James F. Downey 
Florida 229 


Año 18 


JuSio de 1934 


No. 7 


Indice 

Los Estados Unidos Modifican su Política Arancelaria. 9 

Las Ciencias y los Inventos Señalan la Vía al Progreso Industrial 14 
El Negocio de Automóviles Norteamericano se Mejora Bajo el 

Código . 17 

La Carrera de Indianapolis de 1934. 20 

Ventajas del Transporte por Automóvil Demostradas por Minu¬ 
cioso Estudio .■ •♦*•••♦ . 21 

Radiorreceptores para Automóviles. 23 

Conservación Mecánica de los Automóviles de 1934. 25 

Instrucciones para Forrar Frenos . 27 

Afinación del Motor del Ford V-8. 30 

La Venta de Acumuladores Finos es Lucrativa. 31 

En Pro de la Gran Vía Panamericana. 32 

Funcionamiento de la Transmisión Auxiliar del Chrysler. 33 

Oportunidades en Trabajos de Reparación y Venta de Mue¬ 
lles —Nuevos Dispositivos . 34 

Características Mecánicas, Automóviles de Pasajeros. 36 

Precios y Estilos de Carrocería, Automóviles de Pasajeros ... 38 

42 

Camiones .*. 

Indice de los Anunciantes .91 


VAN NORMAN 

MACHINE TOOL COMPANY 

SPRINGFIELD, M A S S A C H U S ETT S , E.U.A. 

Representante para la Exportación: 

The Stanley Electric Tool C.o. 

100 Lnfayette Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Representante, en la Argentina: 

Mariano Fernánde*, 

Y ¡amonte 1035, Buenos Aires, Argentina 


Copyright 1934 by Business Publishers International Corp. 


El Automóvil Americano es miembro del 
Instituto de Editores de Revirtas-Pcriodical 
Publishers Institute—de los Estados 
de América. EL AUTOMÓVIL AMERI¬ 
CANO se publica compliendo con todas 
Ia9 disposiciones establecidas por el Código 
de Editores, incluyendo las relativas a sala¬ 
rios v horas de trabajo, tal como han sido 
aprobadas finalmente por la National 
Recovery Administraron, por ley de Junio 
fie 1Q33. sobre la Recuperación Industrial 



Vol. 18, No. 7, «Tuly, 1934 

Automóvil Amerle.no 1. publl.hcd monUiIy {.y Bu.l ne. e Fubll.her.^IntemUlon.; 
poratlon, 330 We«t 42nd Street. New York. N. Y. Bubflerlptlon prlce, » 

r: .Ingle moles. 35 cent» each. Bntered »»«•“!?«!•>* Sr* l Íl% F m 70 ’ 


El Automóvil Americano 


2 

















































EMBOLOS SPENCER 


SMITH 


UN MEJOR SURTIDO DE ÉMBOLOS DE REPUESTO 



UNIFORME TRATAMIENTO 
TERMICO 


Los refortalece para resistir el Intenso calor del 
motor sin combarse, rayarse o deformarse. 



'SQUARED anpTRUED GROOVES 
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RANU RACION PRECISA 


Cada ranura queda equidistante y a perfecta 
escuadra con la línea central vertical. El equi- 
librio es perfecto. 



tan acreditado hoy día como lo fué hace 
20 años. Un surtido completo para hacer 
el trabajo con mayor facilidad, precisión y 
ganancias. 

Estas ilustraciones representan las 8 razones 
que justifican la superioridad de los émbolos 
Spencer. 



EQUAUZED WALL THICKNESS 


UNIFORME ESPESOR DE PARED 

No hay variación de espesor. Esto asepura uni¬ 
formidad en dilatación y contracción, absorción 
de calor y disipación. 



SUAVIDAD EN LAS RANURAS 

Todas las ranuras tienen bordes y paredes per¬ 
fectamente exactas y lisas. Esto facilita la in¬ 
stalación y el funcionamiento. 


Pídanos información detallada y precios, y también 



AGUJEROS DE PASADOR A 
ESCUADRA CON EL DIAMETRO 
INTERIOR 

No hay tendencia a carrera o movimiento des¬ 
viado. Los agujeros están perforados en ángulo 
de 90 grados en relación al cuerpo del émbolo. 



DISTANCIA DE COMPRESIÓN 
ASEGURADA 

La disposición a escuadra perfecta entre la 
cabeza y la pared, más el acabado de espejo, 
no permiten más de cinco milésimas de variación 
de distancia de compresión en un juego com¬ 
pleto. 



PESO HERMANADO 


Cada émbolo so hace de peso uniforme. La 
variación entre uno y otro es Insignificante. La 
tolorancía en contrapeso no pasa de 8 gramos. 


nuestro Manual de Instrucciones para el Acabado 


INSPECCIÓN INDIVIDUAL 


de Embolos Spencer-Smith, libro de suma importan¬ 
cia para todo taller de reparaciones. 


Cada detalle de la fabricación está sujoto a 
inspección a cargo de peritos que se valen de 
los instrumentos y aparatos más precisos para 
hacer este importante trabajo. 


SPENCER-SMITH 


8 So. Michigan Ave., Chicago, III., E.U.A. 


MACHINE 


COMPAN y 

Dirección telegráfica: “Ester” 
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Modelos de seis y de ocho cilindros 


De $695 a $1225 en la fabrica 



Standard de seis cilindros. . .$695 Standard de ocho cilindros.$ 945 

Custom de seis cilindros... 795 Custom de ocho cilindros. 1075 

Los modelos Custom tienen desmultiplicación doble 



Standard de seis cilindros..$745 Standard de ocho cilindros.$ 995 
Custom de seis cilindros.... 845 Custom de ocho cilindros.. 1125 
Los modelos Custom tienen desmultiplicación doble 



Standard de seis cilindros.$795 Standard de ocho cilindros.$1045 
Custom de seis cilindros.... 895 CuBtom de ocho cilindros.. 1175 
Los modelos Custom tienen desmultiplicación doble 



Custom de seis cilindros....$945 Custom de ocho cilindros..$1225 
Los modelos Ct$stom tienen desmultiplicación doble 


Ahora en el 

Mercado de ios automóviles econo'micos 

con gran dominio sobre el mercado 

Modelos de seis cilindros, de tamaño completo, bien cons¬ 
truidos, en chasis de 119” de distancia entre los ejes, con 
motor de 85 caballos de fuerza, a precios de $695 a $945 
en la fábrica, que compiten en el mercado de los automóviles 
económicos con posibilidades de un gran negocio. . Elegantes 
modelos de ocho cilindros en línea, de construcción adelan¬ 
tada, en chasis de 126" de distancia entre los ejes, con motor 
de 100 caballos de fuerza, en los de la serie Standard, y de 
115 caballos de fuerza en los de la serie Custom, a precios 
de $945 a $1,225, que completan el dominio del Aubum 
sobre el mercado con vehículos de excelencia irreprochable 
que satisfacen el gusto de los compradores más exigentes. 
Catorce lindos y distintos modelos. 

Automóviles grandes, espaciosos, cómodos y 
muy durables 

Amplia distancia entre los ejes para mayor espacio interior 
y comodidad. Abundante altura interior. Chasis firme y 
resistente. Carrocerías enteramente de acero. Construcción 
de primera en todo detalle. Desmultiplicación doble. 
Numerosos rasgos de ingeniería adelantada. Insuperable 
seguridad sobre el camino. Increíble facilidad de manejo. 
Estas propiedades han contribuido al éxito sin paralelo de 
los modelos Auburn de 1934 en todas partes del mundo. 

Extraordinaria economía 
De 20 a 26 millas por galones cosa rara 

Los automóviles Auburn de seis y de ocho cilindros son 
no sólo económicos en precio, en relación con su fina calidad, 
sino también extraordinariamente económicos en consumo 
de combustible. De 20 a 26 millas por galón americano, 
es el rendimiento de los modelos de seis cilindros con 
desmultiplicación doble en el eje trasero. De 15 a 17 millas 
por galón se obtiene de los modelos de ocho cilindros. Estos 
son los resultados que están actualmente recibiendo los 
mismos dueños. Además de esta economía, el exclusivo 
mecanismo de desmultiplicación doble de eje trasero del 
Auburn produce un funcionamiento incomparable en eficacia 
y seguridad. Reduciendo en un tercio la velocidad del 
motor, en engranaje de velocidad alta, este mecanismo evita 
eficazmente el desgaste del motor y de otros órganos del 
vehículo. 

Posibilidades de Buenas Ganancias 

Con el extraordinario valor intryiseco de sus modelos y el 
dominio que ellos ofrecen sobre todo el mercado, en la 
categoría de los automóviles económicos y de mayor precio, 
la organización Auburn ofrece buenos descuentos, protección 
territorial completa y ausencia de competencia de otras 
firmas que vendan la misma marca de automóvil. No 
tenemos métodos exigentes ni intransigentes. Los repre¬ 
sentantes del Auburn conducen su propio negocio como 
mejor les plazca. A solicitud enviaremos información 
detallada sobre la representación. 


Los precios aquí anotados son los de lista, con entrega en fábrica y están sujetos a cambio sin previo aviso. La dotación 
que no se incluya en el equipo normal, se considerará especial a precio adicional. Le recomendamos que ahora mismo 

nos pida por carta o por telegrama, información completa. 

AUBURN AUTOMOBILE GOMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

División de la Cord Corporation Dirección telegráfica: “AUBURNAUTO" 
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Evite el arrastre 
provocado por 
el carbón 


Sírvase obtener información detallada del con¬ 
cesionario mfis cercano a sn localidad, cuyo nombre 
se incluye en la nómina de abajo. El le estudiara 
sos necesidades, indicará los precios y cooperara 
con üd. en todo lo que pueda. 

Distribuidores al por mayor 


Casi todos los automóviles de hoy día tienen motores de 
alta compresión. El espacio entre la parte superior del 
émbolo y la culata de los cilindros es tan pequeño que 
hasta una leve capa de carbón u hollín endurecido causa 
pérdida de fuerza, golpeteo de motor y reparaciones 


ARGENTINA: 

Henry W. Peabody & Cia. 
Arnentina, Ltda. 

Bolívar 1646-1666 
Buenos Aires 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Floreado do Abreu <37 
Sao Paulo; 

Compañía Geral de 
Aecessorlos. Ltda., 

Rúa 7 do Sotombro 772-780, 
Porto Alo are; 

Armazón* “Ancora" Filial do 
Importadora do 
Forrngens, S. A. 

Praga D. Podro II Ns. 139-142, 
Para; Fonieea Iraaos &. Cia. 
Rúa Barao do Trlumpho 595 
Reelfo, Poraambuco; 

Usinas Santa Luzia, 8.A. 

R. S. Chrlstovao 436 
Rio de Janeiro. Brasil 

COLOMBIA: 

Automotriz Silva, SJl. 
Bucarnmanga. Colombia. S.A. 

CHILE: 

Siemens-Schukort, Ltda. 
Compañía de Electricidad, 

. Santiago, Chile 
Valparaíso, Calla Esmeralda 1025 
Concepción, Calle Barros Arna 350 
valdivia. Calle Yungay 24 
Antofngnsta, Plaza Colón esa. Suero 
Iquique, Calle Tarapacó 427-437 


BOLIVIA: 

Siemens.Schuckert, Ltda. 
Compañía de Electricidad 
Oruro, Pagador 1691 

ECUADOR: 

Francis V. Coleman 
Casilla 278 
Guayaquil 

URUGUAY: 

Genoral Electric, S. A. 

, Uruguay esq. Cludadela 
Montevideo 

CUBA: 

Compañía Sunoco de Cuba, S.A. 
Avenida Monacal No. I02A Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. do Hostos & Compañía 
Apartado 650, San Juan 

PANAMA: 

Wholesale Tire A Supply Co., 
Ltd., 71, 17 W Se H Sts., 

Panamá 


MEXICO: 

Moxlcan Trading Corporation 
Calle del Artículo 123 No. 130 
México. D. F. 

SANTO DOMINGO: 

Santo Domingo Motors Co. 
Santo Domingo, R. D. 


costosas. 

El aceite de motor Sunoco "hecho con mercurio” es tan 
puro que no puede formar costra de carbón. 

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Sun” Philadelphia 


ACEITE DE MOTOR 



HECHO CON MERCURIO 


Imparte suavidad y fuerza a los motores 
....porque no forma costra dura de carbón 
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Millares están invirtiendo un poco más que 
precio de un automóvil barato, para adquirir 



n r n fly/ng 

l\ l U CLOUD 







con el famoso CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO 


Por carta o por telegrama, pídanos información detallada. 


EL METODO ANTIGUO.. .Ansiedad 

. . . molestia . . . peligro . . . pérdida 
de tiempo . . . fatiga. Tan anticuado 
como la manivela de arranque. 


Las ventas de automóviles y camiones Reo, en 
todas partes del mundo, están aumentando con 
rapidez. La exportación de estos vehículos en 
1933 fue el triple de la de 1932. La de 1934, 
hasta el 10 de mayo, ha sobrepasado ya a la de 
todo el año de 1933. 

En 1934, el Reo Flying Cloud, el automóvil 
sin palanca de cambio de marcha, ofrecido en 
varios estilos de carrocería, y el completo sur¬ 
tido de camiones rápidos Speedwagon y camiones 
Reo grandes, de de tonelada a 4-6 toneladas, 
de servico pesado, en 32 distintas distancias entre 
los ejes, proveen al concesionario de la Reo un 
4 vehículo automóvil para satisfacer casi todo 
requisito de la demanda. Actualmente la calidad 
es la más alta y los precios son los más bajos que 
se registran en los 30 años de existencia de la 
organización Reo. 


EL METODO HE.0... No hay palanca 

de cambio de marcha.. .ambas manos 
libres para la conducción . . . no hay 
entrechoque de engranajes . . . segu¬ 
ridad . . . facilidad . . . descanso ... 
satisfacción completa. 


REO MOTOR CAR 
COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: REOCO, Lansing 


Fácil salida por ambos lados 


Ventilación sin corrientes de aire por 
las ventanas laterales , en los asientos 
delanteros y traseros. Vista despejada, 
sin obstrucción. 


Amplio espacio para el equipaje . . . 
baúl hermético construido en la mis¬ 


ma carrocería , que armoniza artísti¬ 
camente con la forma de ésta. 
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Los principales fabricantes de automóviles y vehículos 
comerciales de los Estados Unidos emplean los forros de 
frenos y revestimientos de embragues AMCO en la dota¬ 
ción original de sus productos. Año tras año ha crecido 
la demanda de productos AMCO, entre talleres de repa¬ 
ración y garajes, para reemplazar los forros viejos o 
desgastados de los frenos, con los mismos materiales con 
que los vehículos fueron equipados al principio. Estamos 
ahora preparados para suministrar estos productos al 
comercio extranjero. 



Bloques do Frenos AMCO 
Los bloques de frenos 
Amco se hacen de un raa* 
terial sólido homogéneo, 
formado bajo presión, 
tratado al calor y esme¬ 
rilado al espesor de¬ 
seado. Este material 
resiste las pruebas más 
severas de calor y pre¬ 
sión y es casi inmune al 
aceito y agua. Acción 
de pedal suave y segura 
y desgaste uniforme son 
sus características sobre¬ 
calientes. Sirven espo- 
oialmente para tlpoB 
Stoeldraullc. Dúo - Servo 
(zapata Bendix) y Lock¬ 
heed. Se ofrecen en 
juegos completos para casi 
toda marca de automóvil. 


Amco Fulmold 

Absolutamente uniforme 
en composición, con una 
acción suave, rápida y 
efectiva. Posee exce¬ 
lentes propiedades de en- 
franarniento, resistencia y 
firmeza mecánica, dando 
servicio ospléndido. Es 
semlflexlble, conformán- 
doso con facilidad a la 
zapata del freno. Se 
adapta a los limitados in¬ 
tersticios necesarios en 
la mayor parte do los 
frenos. Se ofrece en 
rollos y en Juegos corta¬ 
dos a la medida para el 
Ford. Chevrolet y Plym- 
outh. 


Amco 1000 do Servicio Pesado 
Construido para satisfacer los 
requisitos de desgaste y ro¬ 
zamiento de camiones pesa¬ 
dos. ómnibus, equipos in¬ 
dustriales y otras aplica¬ 
ciones que exigen el empleo 
de un forro do servicio pesado. 
Notable por su gran resisten¬ 
cia al calor y a choqueB 
severos que destruyen los 
forros de inferior calidad. 

La base de los forros Amco 
1000 es de amianto entretejido 
con alambro de latón. La 
combinación se impregna con 
materiales de gran resistencia 
al agua, aceite y calor y se 
comprimo en un material de 
densidad homogénea. El pro¬ 
cedimiento patentado Amco 
para la impregnación interior 
se emplea en la fabricación de 
forros de frenos do servicio 
posado para asegurar un ro¬ 
zamiento positivo y uniforme 
durante toda la duración del 
forro. 


Revestimientos de embragues 
Amco 

Las mismas propiedades que 
se aplican a los varios tipos 
de forros de frenos Amco se 
hallan también en los varios 
tipos de revestimiento de 
embrague de esta marca. 
Estos revestimientos satisfacen 
los requisitos de todo em¬ 
brague de morca conocida. 
Como los forros Amco. los pre¬ 
sentes revestimientos tienen 
un aumento en componentes de 
fricción y una disminución en 
contenido de amianto, para 
asegurar correcto rozamiento 
y positiva acción do em¬ 
brague. Todos los revesti¬ 
mientos de embrague Amco 
se suministran exactamente 
esmerilados en todas sus su¬ 
perficies. Para automóviles 
de marcas populares se ofre¬ 
cen perforados y avellanados 
para facilitar su rápida ins¬ 
talación. 


Amco 800 en Rollos y Juegos a la Medida 
Los forros do la serie 800 combinan la fuerza 
‘de tensión y la flexibilidad de los forros tejidos 
con la dureza y uniformidad do los forros moldea¬ 
dos. Esto forro se impregna interiormente antes 
do ser doblado y comprimido, lo cual lo quita 
toda tendencia a absorber agua, aceite y polvo. 
El Amco de la serio 800 se recomienda para 
frenos interiores y exteriores. En millares de 
vehículos, en toda tipo de servicio, ha demostrado 
eu gran economía. Se ofrece también en juegos 
cortados a la medida para al Chevrolet, Ford y 
Plymouth. 


iránV 1 C í reil< ? s * revestimientos de embrague» Amco han emprendido una 
máV dflmW l» niSñíüiA 1 Cl extpai| J ero - empezado la distribución de los mercados de ultra- 

Mfrvase pedirnos m"ornrncloñ deTafiadí. " ‘ ,C cs<nbUc,d " ««''encía. Por carta o por telegrama. 

ASBESTOS MANUFACTURING COMPANV 

Ovpartam ento t/c Exportación^ 431 So. Pearhorn St„ Chicago, Illinois. E. U. A. Dirección teleorática: Aabe», Chicado 

Mas de 40 AÑOS DE EXPERIENCIA EN LA FABRICACION DE PRODUCTOS DE AMIANTO 
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Ford Cambia 
Solo para Mejorar 


E S NORMA fundamental de la Ford 
Motor Company no efectuar 
cambios en el diseño, las especifica¬ 
ciones para los materiales, o las ope¬ 
raciones de manufactura, a menos que 
el cambio retenga o mejore la calidad 
del producto. A este respecto no bay 
excepciones. 

Rebajar los costos de producción es 
secundario. Si los costos pueden ser 
reducidos y la calidad mantenida o me¬ 
jorada, naturalmente nada se ganaría 
conretener un diseño dado o seguirusan- 
do un cierto proceso de manufactura. 

Un ejemplo de esto es el nuevo 
cigüeñal fundido hecho de una aleación 
de acero. El nuevo cigüeñal representa 
la culminación de más de dos años de 
persistentes investigaciones y ensayos 
prácticos, precedidos por tres años de 
estudios preliminares. Durante más de 
dos años, arriba de 2000 motores en los 
cuales se habían instalado tales 
cigüeñales fundidos estuvieron some¬ 
tidos a toda clase de pruebas. 

El nuevo cigüeñal es un éxito de los 
más rotundos. En pruebas de esfuerzos 
contrapuestos, semejantes en un todo 
a los esfuerzos a que se halla sometido 
cualquier cigüeñal, pero mucho más 
severos, los nuevos cigüeñales fundidos 
han demostrado una duración más de 


dos veces mayor que la de los cigüe¬ 
ñales forjados usados anteriormente. Las 
propiedades de dureza y resistencia al 
desgaste de la nueva aleación son ver¬ 
daderamente asombrosas. El desgaste 
de los cojinetes es también menor. El 
desgaste de los muñones del cigüeñal 
es virtualmente inapreciable (menos 
de 0.005 de milímetro) después do 
16,000 kilómetros de servicio. 

Al efectuarse esta reciente contribu¬ 
ción al progreso de la ingeniería auto¬ 
motriz se creó un nuevo material, se 
desarrollaron nuevos métodos de fundir 
y moldear, y se pusieron en práctica 
nuevos procesos de manufactura y en¬ 
sayo. Se instaló un nuevo horno y el 
resto del equipo necesario. El costo 
inicial de todo esto no fué considerado 
en forma alguna. 

En realidad los nuevos cigüeñales 
salen costando más caros que los anti¬ 
guos cigüeñales forjados, pero se espera 
que eventualmente su costo vendrá a 
ser el mismo, o quizá menor. Entre¬ 
tanto, la calidad ha sido mejorada, 
haciendo del automóvil Ford un pro¬ 
ducto más noble. El axiomático 
principio manufacturero Ford se lia 
impuesto una vez más — Nada de 
cambios a menos que la calidad sea 
mantenida o mejorada. 


Foro Motor Company 
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Los Estados 
Unidos 
Modifican su 
Política 
Arancelaría 



Widit W orld 


El presidente Roosevelt recomienda un comer¬ 
cio internacional mutualmente lucrativo 




Rehabilitación Económica 


Formentada por Activo Comercio Internacional 


Con la firma del presidente Roosevelt 
fijada a la ley de tarifas recíprocas, los 
Estados Unidos entran en una nueva 
era de regulaciones arancelarias y co¬ 
mercio internacionales. Por primera vez 
en la historia de la nación, su presiden¬ 
te ha sido autorizado para alterar las 
tarifas arancelarias, de acuerdo con su 
propia iniciativa personal, sin necesi¬ 
dad de obtener el consentimiento y apro¬ 
bación del congreso nacional. El presi¬ 
dente Roosevelt ha manifestado que 
aprovechará los amplios poderes que se 
le ha conferido, para negociar tratados 
reciprocamente ventajosos con otras na¬ 
ciones. 

La nueva ley de tarifas, aprobada el 
12 de junio, reduce automáticamente un 


gran número de derechos de aduana, de 
los llamados “punitivos” que fueron fi¬ 
jados por la inconveniente y arbitraria 
ley de 1930. Entre estos derechos se in¬ 
cluyen los que afectan a la madera y 
productos de madera, papel, libros, car¬ 
bón, automóviles, camiones, motocicle¬ 
tas y otros artículos, cuyos derechos 
arancelarios fueron aumentados contra 
países que también habían fijado 
subidos impuestos sobre ciertas mercan¬ 
cías procedentes de los Estados Unidos. 
En la nueva ley se incluyó la inmediata 
reducción de los derechos sobre los pro¬ 
ductos anotados, para demostrar que 
su fin principal es derribar todos los 
obstáculos que dificulten los negocios in¬ 
ternacionales y dar evidencia elocuente 


de que el país está ahora inclinado a 
derechos arancelarios reducidos, después 
de haber vivido varios años aumentando 
continuamente los impuestos sobre la 
importación. 

“La adopción, por el Congreso Nacio¬ 
nal, de la política de ensanchar los mer¬ 
cados extranjeros en beneficio de pro¬ 
ductos nacionales, mediante acuerdos o 
tratados comerciales de mutuo prove¬ 
cho, que brindan en nuestro país opor¬ 
tunidades para el consumo de cosas pro¬ 
venientes de otras naciones, es un acto 
de notable sabiduría,” declaró el presi¬ 
dente Roosevelt al firmar la nueva ley. 
“El decaimiento sin precedente del co¬ 
mercio internacional ha sido un elemen¬ 
to muy importante en la presente con- 















dición mundial. Este paso está destina¬ 
do a invertir el sentido y ayudar mucho 
en la rehabilitación general. 

“El uso de los poderes otorgados va 
a necesitar de mucho cuidado, para ase¬ 
gurarse de que cada tratado o convenio 
resulte en verdadera contribución a la 
rehabilitación económica. Acertada reci¬ 
procidad entre las naciones, con cada 
una respetando los derechos de la otra, 
es lo que se necesitará ahora. 

“Años y años se han malgastado en 
levantar barreras contra el comercio 
mutuo, lo que ha tenido un efecto muy 
detrimental sobre el progreso de no sólo 
el comercio internacional, sino también 
sobre el comercio nacional, en todas par¬ 
tes del mundo. 

“La restauración de un comercio más 
sano mediante la eliminación de mutuos 
obstáculos, va a exigir tiempo y pacien¬ 
cia, pero desde el principio se realizará 
un sensible progreso en este sentido.” 

La intención del presidente Roosevelt 
de rehabilitar el comercio internacional 
por medio de tratados comerciales de 
mutua conveniencia con otras naciones, 
fué también expresada por el secreta¬ 
rio de estado Cordell Hull. Durante mu¬ 
chos años un enemigo declarado de la 
antiguo régimen de elevadas tarifas 
arancelarias, el Sr. Hull, cuyo puesto, 
en el Gobierno de los Estados Unidos es 
el de Ministro de Relaciones Exteriores, 
dijo: 

“El acta del Congreso Nacional, que 
confiere sobre el Presidente, la autori¬ 
dad de entrar en convenios o pactos co¬ 
merciales con otras naciones, con el ob¬ 
jeto de promover el comercio internacio¬ 
nal, se basa sobre el acertado principio 



Cordell Hull, secretario de estado y propo¬ 
nente de tarifas bajas, a cargo de las nego¬ 
ciaciones encaminadas a convenios comer¬ 
ciales con el extranjero, basados sobre mutua 
conveniencia. 


fundamental de establecer relaciones re¬ 
ciprocamente lucrativas y ventajosas. 

“Si la experiencia humana ha ensa¬ 
ñado alguna lección, durante estos últi¬ 
mos cuatro años, ha demostrado con to¬ 
da seguridad que las dificultades en fi¬ 
nanzas internacionales y el decaimiento 
del comercio internacional, han sido los 
factores más destructores en esta terri¬ 
ble crisis en que hemos vivido estos últi¬ 
mos años. 

“Se espera que se haya llegado a su¬ 
ficiente estabilidad, mediante los pro¬ 
gramas de rehabilitación nacional adop¬ 



Dejamos a la imaginación del lector el número de bastidores de 1 ^MiiwaukM 

vista (iuc representa una escena típica en una de las fabricas de la Chevrolet en MilwauKee. 
Dice esta gran fábrica que el mantener una gran existencia de piezas es ahora absolutamente 
esencial a la producción en grande escala. 


tados por los varios gobiernos y en vir¬ 
tud de las naturales adaptaciones de los 
pueblos, para permitir una acción coor¬ 
dinada, entre las naciones, que se enca¬ 
mine hacia la reconstrucción del comer¬ 
cio que se ha destruido. Esto, a su turno, 
facilitará una inevitable estabilización 
de los sistemas monetarios del mundo lo 
que refortalecerá el mecanismo financie¬ 
ro internacional.” 

En resumidas cuentas, la ley autoriza 
al presidente Roosevelt para disminuir 
o aumentar las tarifas arancelarias so¬ 
bre todos los productos que se importan 
a los Estados Unidos, dentro de un mar¬ 
gen de 50 por ciento. Los artículos que 
se compi’enden ahora en los de admisión 
libre podrán garantizarse, por el presi¬ 
dente, que tendrán entrada sin pagar 
derechos de aduana, durante cierto pe¬ 
ríodo de años. El presidente está tam¬ 
bién autorizado para firmar tratados o 
convenios comerciales, en que se inclu¬ 
yan semejantes estipulaciones, sin que 
para ello requiere la sanción del Con¬ 
greso Nacional. 

El Congreso Nacional ha sido, hasta 
ahora, la única autoridad con derecho 
legal a cambios de tarifas arancelarias. 
El resultado de esto fué que el asun¬ 
to de tarifas se convirtió en oportunis¬ 
mo político, que hizo mucho daño no sólo 
al comercio doméstico o nacional, sino 
también al internacional. Por ejemplo, 
la ley de tarifas de 1930 fué objeto de 
debate congresional durante cerca de un 
año y antes de ser aprobada, era ya un 
laberinto de derechos arbitrarios, que 
constituyó uno de los principales facto¬ 
res de la crisis mundial. 

El presidente Roosevelt puede ahora 
alterar las tarifas, dentro del límite 
prescrito por la nueva ley. Casi todo 
otro país del mundo ha otorgado, desde 
hace tiempo, esta misma facultad a su 
primer mandatario o a comisión nom¬ 
brada especialmente para este objeto. 
El método implantado en otros países 
ha tenido siempre la gran ventaja de 
que puede ajustarse inmediatamente a 
nuevos requisitos, en beneficio directo 
del comercio internacional y nacional. 
Ha servido de medida defensiva y de 
ataque. 

El presidente Roosevelt está, por lo 
tanto, facultado para extender el comer¬ 
cio norteamericano con el extranjero 
dando al mismo tiempo, al extranjero la 
oportunidad de vender sus productos en 
los mercados de los Estados Unidos. Por 
supuesto, el presidente Roosevelt puede 
también proteger el comercio nacional 
norteamericano imponiendo medidas pu¬ 
nitivas, en la forma de elevados dere¬ 
chos arancelarios sobre los productos de 
otras naciones que, por su parte, im¬ 
pongan impuestos prohibitivos, limita¬ 
ciones y otros obstáculos, contra la im¬ 
portación de productos de los Estados 
Unidos. 

No es ya secreto que los representan- 
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) tes diplomáticos y comerciales del Go¬ 
bierno de los Estados Unidos no logra- 

Í ron, en años pasados, sino quejarse y 
protestar contra los subidos derechos y 
otras dificultades que gobiernos extran- 
\ jeros levantaron contra la importación 
de productos norteamericanos. Mediante 
la nueva ley de tarifas de 1934, las pro¬ 
testas de los representantes oficiales de 
■ los Estados Unidos, en el extranjero, 
. serán acompañadas por una acción 
‘ enérgica e inmediata. La acción más 
efectiva, en semejantes casos, será la de 
cerrar el mercado norteamericano, con¬ 
tra las naciones que deliberadamente 
traten, sin fundamento alguno, de im¬ 
pedir el progreso del comercio intérna¬ 
la cional norteamericano. Una acción se¬ 
mejante, sobre todo actualmente, cuan¬ 
do los Estados Unidos están consumien¬ 
do productos del extranjero en cantida¬ 
des crecientes, no dejará de ser muy 
efectiva. 

Se dice que durante estos últimos me¬ 
ses se han entablado negociaciones co¬ 
merciales con varios países, particular¬ 
mente con los del mundo iberoamericano 
y Europa. Entre estos países podemos 
mencionar específicamente a Suecia, Co¬ 
lombia, Argentina, Brasil y Portugal. 
Los tratados con estos países no han 
podido promulgarse antes de la acepta¬ 
ción oficial de la nueva ley de tarifas. 
La reducción de 25 por ciento del dere¬ 
cho arancelario sobre el azúcar, ha sido 
ya anunciado. Esta reducción se ha he¬ 
cho principalmente para mejorar el es¬ 
tado económico de Cuba. Según se dice 
en Washington, dentro de poco se dará 
al público información sobre varios con¬ 
venios comerciales internacionales ya 
firmados o por firmarse en los próximos 
meses. 

La eliminación de los llamados im¬ 
puestos punitivos, es de importancia, so¬ 
bre todo, al tratarse de productos como 
el carbón, madera, y otros de índole si¬ 
milar. El mejor ejemplo de estos im¬ 
puestos punitivos lo tenemos en el caso 
de los automóviles. Los vehículos au¬ 
tomóviles importados a los Estados Uni¬ 
dos tienen ahora un impuesto arancela¬ 
rio de sólo 10 por ciento, pero según la 
antigua ley arancelaria de 1930, el im¬ 
puesto sobre estos productos era igual 
al impuesto que la nación extranjera 
imponía sobre la importación de auto¬ 
móviles americanos. Asi tenemos que el 
impuesto sobre automóviles ingleses im¬ 
portados a los Estados Unidos era de 
33 por ciento porque Inglaterra impo¬ 
nía también un impuesto arancelario de 
33 por ciento sobre la importación de 
automóviles americanos. La tarifa fran¬ 
cesa sobre automóviles americanos era 
de 45 por ciento y la norteamericana, 
sobre automóviles franceses, era, por lo 
tanto, de 45 por ciento también. Según 
la nueva ley arancelaria, tanto los au¬ 
tomóviles ingleses, como los franceses o 
los provenientes de cualquier otro país 



1926 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 


Con un millón setecientos cincuenta mil 
automóviles producidos el primer semestre 
de 1934, estos seis primeros meses del año 
han sido más activos que todo otro simi¬ 
lar periodo desde 1926. Sólo cinco años 
anteriores han sido más fructíferos, en su 
primer semestre, que el presente año. 

del mundo, pagan el mismo impuesto de 
10 por ciento. 

Aunque esta reducción de impuesto 
arancelario sobre la importación de au¬ 
tomóviles a los Estados Unidos no ten¬ 
drá particular repercusión en el comer¬ 
cio internacional, la rebaja de derechos 
de aduana, sobre otros productos ex¬ 
tranjeros, como materias primas y artí¬ 
culos de general consumo, que pueden 
importarse en crecidas cantidades, será, 
por supuesto, algo de influencia incal¬ 
culable en la rehabilitación de las tran¬ 
sacciones internacionales. Con la gene¬ 
ral rehabilitación económica de los Es¬ 
tados Unidos, los mercados nacionales 
se presentan favorables al consumo o 
utilización de numerosos productos de 
otros países, observándose ya, desde ha¬ 
ce algunos meses, un progreso evidente 
en su importación, con la adicional ven¬ 
taja de buenos precios. 

Lo más importante de todo es que el 


cambio de la política arancelaria nacio¬ 
nal, tan ansiado por la mayor parte de 
los mismos habitantes del país, es ahora 
un hecho consumado. 

Este cambio tan radical fué incluido 
en el programa político del presidente 
Roosevelt, cuando este ilustre mandata¬ 
rio empezó a regir los destinos de la 
gran nación americana en marzo de 
1933. El presente cambio y otros no me¬ 
nos importantes, fueron discutidos y de¬ 
batidos ampliamente en el Congreso Na¬ 
cional y su aprobación, en la forma de 
ley, ha tomado, por lo tanto, más de 
un año. La nueva ley está destinada a 
despejar el camino conducente a un pe¬ 
ríodo de franca prosperidad internacio¬ 
nal. 


Normal 

Este año se ve que la producción de 
automóviles y sus anexos está siguiendo 
curso normal, en relación a sus activi¬ 
dades mensuales, pues abril ha sido el 
mes de costumbre más productivo, con 
mayo y junio mostrando una declinación 
progresiva de cerca de 12 por ciento 
cada uno. Abril fué notable, con una 
producción de 378.000 automóviles y 
camiones. Mayo dió una de 338.000 y 
junio promete llegar a un total de 
300.000. 

Desde el principio del año, la pro¬ 
ducción durante el primer trimestre, 
comprendiendo enero, febrero y marzo, 



Continúa con creciente actividad la explotación de minas de oro, en todas partes del mundo. 
Hasta en las regiones más remotas, exigen los mineros automóviles pnra viajar con comodidad. 
Mostramos aquí un automóvil Dodge, comprado en Sydney, Australia, en el momento de su 
entrega, desde un avión que lo transportó, a la Bulolo Gold Dredging, Ltd., de Bulolo, Nueva 
Guinea. Casi todo el transporte de esta mina de oro se efectúa por aviones. Sólo el parabrisa 
y el techo se quitaron del automóvil para cargarlo en el avión. 
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ha sido de 760.000, y la del segundo 
trimestre, un poco más de 1.000.000. Es 
decir, durante el primer semestre, se 
han construido más de 1.750.000 auto¬ 
móviles y camiones. Comparativamente, 
este total es 75 por ciento mayor que el 
correspondiente al primer semestre del 
año pasado, y como 93 por ciento mayor 
que el de 1932. El progreso es muy 
satisfactorio, a pesar de que la actual 
cifra es todavía como 26 por ciento 
menor que la del primer semestre de 
1930 y como la mitad del primer semes¬ 
tre de 1929, año en que la producción 
de automóviles llegó a su máximo. 

Por el momento no se puede decir a 
que total llegará la producción de todo 
el año de 1934. Parece que la predicción 
de un total de 3.500.000 para todo el 
año, fué indudablemente inspirada por 
un optimismo desmedido. En tiempos 
normales, en los seis primeros meses del 
año se construyen como las tres quintas 
partes del total, pero esta proporción ha 
tenido también sus variaciones y no 
puede tomarse como medida exacta para 
el cálculo final. Si los seis meses 
restantes del año siguen curso normal, 
manteniéndose dentro de los promedios 
pasados, podremos entonces anticipar 
que la producción total de automóviles 
y camiones que se construirán en los 
Estados Unidos y el Canadá, en 1934, 
quedará comprendida entre 2.900.000 y 
3.000.000. En vista del actual estado de 
todo, este total ha de considerarse como 
un progreso muy sensible sobre los últi¬ 
mos tres años. 

Es interesante observar que abril de 
este año ha sido el mes de mayor pro¬ 
ducción de seis de los doce últimos años. 
Por supuesto, la presente industria de¬ 
pende notablemente de la temporada o 
estación del año. Llega a su máximo 
durante la primavera. En tres años, la 
producción y venta han culminado en el 
mes de mayo. El punto culminante en 
1924 fué marzo. En 1929, se presentó 
en el mes de agosto, cuando batió todos 
los records. El año pasado, a causa del 
estado económico y otras razones simi¬ 
lares, el punto culminante de la indus¬ 
tria aconteció en junio. 

Por otra parte, los meses de noviem¬ 
bre, diciembre, y enero, han sido nor¬ 
malmente los de producción mínima, por 
razones fáciles de comprender. Diciem¬ 
bre ha sido el mes de menos producción 
durante cuatro años, noviembre y di¬ 
ciembre en tres años cada uno, y una 
vez, en 1932, el mínimo llegó en octubre. 

El negocio de automóviles está sujeto 
a tantas influencias directas e indi¬ 
rectas, que es de muy poca significancia 
el asignarle un curso aproximado en lo 
tocante a producción anual. Sin em¬ 
bargo, la producción durante el primer 
semestre de 1934 ha seguido un curso 
más o menos normal, en comparación 
con estos últimos años. Hay, por lo 
tanto, motivo se sobra para sentirse 



El neumático más grande y el más pe¬ 
queño. Harvey S. Firestone muestra dos 
recientes triunfos de sus fábricas. El 
neumático más grande es uno de 16 capas 
de 20 x 10 pulgadas, de los cuales ocho se 
emplearán en un remolque para transpor¬ 
tar cargas de 60 toneladas sobre caminos 
blandos y arenosos. El más pequeño es 
un neumático de 10% pulgadas de diáme¬ 
tro, para patín de avión. 

satisfecho con el progreso que se está 
desarrollando en esta gran industria, la 
cual está avanzando rápidamente hacia 
su completa rehabilitación a condiciones 
normales. 


Combustible 

Uno de los resultados más interesan¬ 
tes de la carrera de Indianapolis, de 
500 millas, descrita en otro artículo de 
este número, fué el consumo de combus¬ 
tible. El automóvil victorioso, conduci¬ 
do por Cummings, consumió sólo 35 
galones americanos de combustible en 
toda la carrera, dando un promedio de 
14,1 millas por galón. Provisto de un 
motor de cuatro cilindros, con cilindra¬ 
da de 221 pulgadas cúbicas, es decir, 
cerca de 3% litros, el automóvil victo¬ 
rioso estableció el nuevo record de ve¬ 
locidad, de 104,865 millas por hora. Nin¬ 
guno de los doce automóviles que termi¬ 
naron la carrera consumió más de 43 
galones de combustible. Uno de ellos, el 
Brisko, consumió sólo 33% galones. 

Por primera vez en su historia, se 
limitó este año el consumo de combus¬ 
tible. A cada automóvil se permitió un 
máximo de 45 galones, con depósito li¬ 
mitado a 15 galones. El objeto de esta 
limitación obedeció a dos fines. En pri¬ 
mer lugar, se debió al deseo de fomen¬ 
tar el perfeccionamiento mecánico, en lo 
tocante a economía de combustible, y en 
segundo lugar, se esperó que con esta 
limitación habría de reducirse la velo¬ 
cidad, como medida de seguridad. Cuan¬ 
do la pista de ladrillo de Indianapolis se 


construyó, hace varios años, no se so¬ 
ñaba entonces que la velocidad máxima 
pasara de 100 millas por hora. Por esta 
razón, no es del todo adecuada a las 
grandes velocidades que se desarrollan 
hoy día. En ese tiempo se esperaba que 
los conductores se verían obligados a 
conservar el combustible, limitando la 
velocidad. 

El resultado general de esta última 
carrera ha sido sorprendente. Ningún 
automóvil se vió obligado a abandonar 
la carrera por falta de combustible, y 
tanto el primero, como el segundo, ba¬ 
tieron todos los records de carrera, en 
lo tocante a velocidad promedia soste¬ 
nida durante todo el recorrido. Eviden¬ 
temente, la economía de combustible re¬ 
sultó mucho mejor que lo que anticipa¬ 
ron los directores de la gran carrera. 

Los esfuerzos en beneficio de la ma¬ 
yor economía se concentraron en el mo¬ 
tor, en el combustible y en ambas cosas 
al mismo tiempo. En algunos casos, se 
aumentó la compresión, pero la mayoi 
parte de los automóviles que concu¬ 
rrieron a la carrera tenía motores con 
igual compresión a la de sus modelos de 
1933, año en que no hubo limitación de 
combustible. En casi todos los casos, se 
disminuyó la entrada de combustible re¬ 
duciendo el múltiple o empleando carbu¬ 
radores con venturi más pequeño. No 
hubo casi cambio alguno en contorno de 
carrocería, pues la economía en combus¬ 
tible no exigió alteración en forma para 
reducir la resistencia contra el viento. 

Los refinadores de combustible (gaso¬ 
lina) suministraron, sin embargo, tipos 
especiales de combustible. Estos, en su 
mayor parte, se basaron sobre el prin¬ 
cipio fundamental de que mientras más 
denso es el combustible, mayor es el nú¬ 
mero de unidades caloríficas por galón. 
Una mezcla especial de combustible Gil- 
more, de peso específico de 54 grados, 
tenía 15 por ciento de benzol para faci¬ 
litar más su combustión y acelerar el 
arranque, más una buena proporción de 
etilo para suprimir la detonación. La 
mezcla de seguridad, suministrada pol¬ 
la Standard Oil of New Jersey consis¬ 
tió de un combustible de keroseno de po¬ 
ca densidad en combinación con gasoli¬ 
na refinada y plomo. 

Un detalle muy interesante de este 
concurso fué el empleo casi universal de 
hielo. Los tambores de combustible, en 
los puestos de abastecimiento de la pis¬ 
ta, se conservaron enfriados con hielo 
durante toda la carrera. 

Otro detalle interesante fué el resul¬ 
tado de los neumáticos, en lo tocante a 
recorrido. Todos los automóviles emple¬ 
aron balones Firestone, inflados a 38 li¬ 
bras. Seis de los automóviles recorrie¬ 
ron las 500 millas sin cambio de neu¬ 
máticos, y dos podrían haberlo hecho 
también, si sus conductores, por vía de 
precaución, no los hubieran cambiado. 
En toda la carrera hubo un total de sólo 
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nueve cambios de neumáticos, lo que es¬ 
tableció un nuevo record en este sentido. 
Los neumáticos empleados fueron prin- 
[1 cipalmente de 6, 6,5, 7 o 7,5 por 18 pul¬ 
gadas, con muy pocos de 20 de diámetro, 
los que figuraron en modelos con pro- 
14pulsión delantera. 

Diez de los 33 automóviles que com¬ 
pitieron llevaron motores de tipo semi 
corriente, y sólo tres de ellos quedaron 
fuera de combate por irregularidades 
mecánicas. Los diez con motores de tipo 
semi corriente fueron: dos con motor 
Ford de ocho cilindros, dos con motor 
Buick de ocho cilindros, cuatro con mo¬ 
tor Studebaker de ocho cilindros, uno 
con motor Graham de ocho cilindros y 
uno con motor Hudson de ocho cilindros. 

La carrera de Indianapolis, la prin¬ 
cipal de los Estados Unidos, ofrece 
siempre interesantes desarrollos técni¬ 
cos. La de este año presentó admirables 
progresos en economía de combustible. 


Trabajo 

Las desaveniencias entre patrones y 
empleados, dentro de la industria auto¬ 
motriz, han quedado casi completamente 
arregladas mediante la terminación de 


la huelga en varias fábricas de Toledo, 
Ohio, entre las cuales se hallaron las 
de la Electric Auto-Lite, la Logan Gear 
y la Bingham Stamping & Tool. Des¬ 
pués de varias semanas de huelga 
moderada, se desencadenó una seria 
revuelta de huelguistas en esa ciudad, 
a fines de mayo, con sensible pérdida de 
vidas y destrucción de propiedad. 
Durante varios días, las fabricas afec¬ 
tadas fueron asaltadas por los descon¬ 
tentos y defendidas por la policía, de¬ 
sarrollándose encuentros sanguinarios 
entre asaltantes y defensores. 

Afortunadamente, la mediación del 
Gobierno Federal puso fin a la contien¬ 
da, y a principios de junio se efectuaron 
pactos conciliatorios entre la com¬ 
pañía Auto-Lite, la más grande de las 
fábricas afectadas, y los huelguistas, 
representados por sus dos agrupaciones, 
la una a nombre del concejo de la Auto- 
Lite o asociación de trabajadores de la 
compañía, y la otra a nombre de la 
Unión de Trabajadores Unidos de 
Automóviles. 

Todos los trabajadores, incluyendo los 
huelguistas, regresaron a trabajar en 
las fábricas. Se les concedió un 5 por 
ciento de aumento en jornales, el tercer 
aumento desde el primero de febrero 
de este año, además del derecho de 
arbitraje, para derimir futuras difi¬ 
cultades o desavenciencias. Las huelgas 
en otras fábricas de esa ciudad se 



aovuzvnoio 

H© aquí la versión rusa del Ford, modelo A de 1929, tal como se construye en la fábrica de 
Molotov, del Gobierno Soviético de Rusia. Cerca de 200 automóviles al día se hacen en esta 
fábrica, debajo del gran retrato de Stalin. 


arreglaron de igual manera. A Toledo 
regresó de nuevo la paz industrial. 
Esta ciudad es de suma importancia in¬ 
dustrial. Se halla como a 60 millas de 
Detroit y es activo centro productor de 
automóviles y accesorios. 

Con la solución de estos problemas 
obreros, se ha dado un gran paso hacia 
la implantación de un mejor entendi¬ 
miento entre patrones y empleados, en 
la industria automotriz nacional. Por 
primera vez en su brillante historia, 
esta gran industria se ha visto este año 
confrontada con serios problemas de 
trabajo. Sin embargo, el firmamento in¬ 
dustrial no se halla completamente 
despejado de amenzadoras nubes de tor¬ 
menta, pues se teme que se declaren 
huelgas en la industria del acero, de la 
cual la automotriz se surte de innu¬ 
merables materiales. Por el momento 
se presiente que semejantes huelgas no 
vendrán a dificultar el progreso de la 
industria automotriz durante los meses 
de verano. Por esta razón, hay bien 
fundadas esperanzas de que todo siga 
bien con la fabricación de automóviles, 
camiones, piezas y accesorios, durante 
varios meses. 


Precios Más Bajos 

Con las rebajas a principios de junio, 
los precios de listas de casi todos los 
automóviles económicos de marcas ame¬ 
ricanas, se hallan de nuevo al nivel que 
tenían a principios de año, y en algu¬ 
nos casos, debajo de este nivel primi¬ 
tivo. La industria ha anulado, por lo 
tanto, los aumentos que introdujo en 
abril, y con la introducción de nuevos 
modelos de precios bajos, el mercado de 
automóviles económicos se halla ahora 
notablemente reformado. 

La Ford fué la única de las grandes 
fábricas que no aumentó sus precios en 
abril y por otra parte, estuvo lista para 
unirse a las que rebajaron los precios 
durante junio. Sus automóviles de pa¬ 
sajeros, vehículos comerciales y camio¬ 
nes de su serie V-8 de 1934 son ahora 
de $10 a $20 más baratos que el día de 
su introducción en diciembre del año 
pasado. 

La primera en rebajar sus precios 
fué la Chevrolet. Las rebajas fueron de 
$25 a $50 lo que reduce sus modelos 
corrientes Standard a la base de $465 
y los de la serie Master, a $540. El 
modelo coche de la serie Standard vale 
ahora $495 y el de la serie Master, 
$580. El Oldsmobile rebajo sus precios 
de $10 a $25, regresando a $695 el pre¬ 
cio básico de su modelo de seis cilindros, 
' 

y a $910 el de su modelo de ocho cilin- 

(Continúa en la página 48) 
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Las Ciencias y los 
Señalan la Via 
al Progreso 
Industrial 

dice Charles F. Ketteríng* 

Vicepresidente de la Ceneral Motors Corp., a cargo de su Laboratorio Científico 


Todo el mundo está ahora absorbido 
en un estudio de problemas sociales. 
Estos problemas nacieron principalmen¬ 
te de la guerra. La crisis ha tenido mu¬ 
cho que ver con el esclarecimiento de la 
participación de las ciencias e industria 
en estos problemas. Acerca de lo que ha¬ 
remos en lo futuro, dependerá del todo 
acerca de la percepción que tengamos de 
lo que sabemos y de los que no sabemos. 
El propósito final de las industrias, cien¬ 
cias, gobierno y sociología es una vida 
mejor, mejores condiciones de existen¬ 
cia, mejor salud, mejor alimento, me¬ 
jor gobierno, mejor habitación, en resu¬ 
midas cuentas, un mejoramiento gene¬ 
ral de todo lo que necesitamos para vi¬ 
vir como séres civilizados en este mun¬ 
do. Y todo esto podrá realizarse sólo 
en proporción a la adaptación de nues¬ 
tras actividades y compartamiento cuo¬ 
tidiano con las leyes naturales, de las 
cuales tenemos todavía un conocimiento 
muy escaso. 

El hecho mismo de que tenemos tantas 
dificultades es la mejor evidencia de 
nuestra falta de entendimiento. Cual¬ 
quier grupo de hombres de ciencia e in¬ 
genieros puede sentarse a escribir una 
larga lista de las cosas que pueden reali¬ 
zarse en el futuro. Y también puede es¬ 
cribirse que todas estas cosas se llevarán 
a efecto en el futuro, tan pronto como 
las condiciones de gobierno, sociales y 

* Observaciones declaradas en la 
conferencia sobre f 'El Progreso Indus¬ 
trial del Siglo Venidero” celebrada en 
el Hall of Progresa del Edificio de la 
General Motors, en la Exposición del 
Siglo de Progreso, de Chicago, E.U.A. 


económicas se desarrollen hasta un 
grado de aceptación universal. Y cuando 
estos nuevos productos se presenten, y 
de ser aceptados por la gente, darán 
entonces origen a nuevas industrias que 
darán ocupación a muchos desocupados. 

Esta lista de que hablamos es sencilla¬ 
mente una extensión de lo que tenemos 
actualmente. De por si tiene suficiente 
vitalidad para producir nuevas ocupa¬ 
ciones y nuevas actividades comerciales, 
para dar ocupación a todos los desocu¬ 
pados. Pero debemos hacer algo acerca 
de esto. Hablando y nada más que ha¬ 
blando, no se hace nada. 

Estoy, sin embargo, bajo la impresión 
de que estamos en la alborada de cosas 
de una índole completamente distinta 
de una simple extensión, refinamiento o 
desarrollo de nuestro conocimiento cien¬ 
tífico actual. Creo que dentro de poco 
tendremos un cambio notable en las ac¬ 
titudes mentales relativas al mundo fí¬ 
sico, que ha de dar existencia a nuevos 
conocimientos que tratornarán radical¬ 
mente nuestro punto de vista científico. 
Lo que actualmente sabemos no es, en 
realidad, lo más importante. Lo que no 
sabemos en estos momentos, es lo más 
importante de todo. Casi todo lo que sa¬ 
bemos se halla en los libros de una bi¬ 
blioteca o en la menta humana. Pero 
no tenemos idea alguna acerca de lo 
insignificante que es nuestro actual co¬ 
nocimiento en comparación con lo que 
hay todavía por aprender. 

Por vía de ejemplo, aunque muchos 
no lo admiten, todo lo que existe en la 


Inventos 



Charles F. Ketteríng 

tierra es una manifestación de la ener¬ 
gía solar. Nuestros depósitos de carbón 
y de petróleo, nuestros bosques, nues¬ 
tras cosechas y todo lo que vive en la 
tierra es sencillamente una contribu¬ 
ción de energía del sol. No sabemos, sino 
de un modo muy superficial, cómo la 
energía generada por el sol se transmi¬ 
te a la tierra. No sabemos cómo las 
plantas recogen esta energía y convier¬ 
ten con ella el bióxido de carbono y 
agua en las substancias vitales que ne¬ 
cesitamos para nuestra propia existen¬ 
cia. Todo esto, cuando se comprenda 
bien, establecerá un entendimiento com¬ 
pletamente diferente de las cosas que 
pueden hacerse. 

Con esta leve información como punto 
de partida, hasta la persona con menos 
imaginación puede así predecir la pro¬ 
pulsión de aviones con energía radiada 
de centrales de fuerza en la tierra. Tam¬ 
poco es difícil figurarse un completo sis¬ 
tema de transporte aéreo inafectado por 
la neblina y otros obstáculos naturales. 
Todo este trabajo se está estudiando ac- 
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tualmente bajo el nombre de fotosinte- 
| sis, que quiere decir, cómo crecen las 
plantas. Y tenemos otro estudio que, 
por falta de un nombre más adecuado, 
decimos que está tratando de averiguar 
porqué es verde el heno. Es necesario 
; entender algo acerca de estos procedí- 
j mientos de la radiación de energía an- 
^ tes de tratar de resolver los muchos 
problemas que tenemos por delante. 

Gran parte de la información que ac¬ 
tualmente tenemos no consiste de cono- 
; cimientos fundamentales. La conocemos 
solamente por definiciones. Decimos que 
podemos ver a través de un vidrio por¬ 
que este es transparente, pero no cono¬ 
cemos el principio fundamental de la 
transmisión de la luz a través del vi¬ 
drio. Decimos que un alambre de cobre 
es conductor de electricidad, y sin em¬ 
bargo, los más distinguidos hombres de 
ciencia del mundo no saben, aun de una 
manera remota, cómo la electricidad pa¬ 
sa por uno. Nos frotamos las manos y 
decimos que nos calentamos por el ro¬ 
zamiento, pero, a pesar de esto, no te¬ 
nemos ningún conocimiento del magne¬ 
tismo del rozamiento o frotación. Sabe¬ 
mos que tenemos cojinetes de bolas, pe¬ 
ro, acerca de la acción exacta de la lu¬ 
bricación se sabe nada o muy poco. Aun 
de las cosas más comunes de que nos 
valemos en la industria eléctrica, como 
el magnetismo, cargas eléctricas, etc., 
tenemos sólo un conocimiento muy su¬ 
perficial. Sabemos que estas cosas exis¬ 
ten sencillamente porque vemos los efec¬ 
tos que producen. 


Todos los años se descubren cosas 
nuevas que, poco tiempo antes de su 
descubrimiento, no sabiamos siquiera 
que existiesen. Esto se ha visto patente 
en el caso de los alimentos y las vita¬ 
minas, como también en otros principios 
fundamentales de nutrición. Tengo el 
presentimiento de que dentro de poco 
vamos a descubrir álgo que nos va a 
mantener industrialmente ocupados du¬ 
rante muchos años. Creo que si anota¬ 
mos, como nuestro problema principal, 
todas aquellas cosas con que no estamos 
satisfechos, tendremos entonces un bue¬ 
na lista de las cosas que hemos de hacer. 
Por ejemplo, podemos hacer que las ciu¬ 
dades sean menos ruidosas, purificar el 
aire que respiramos adentro y afuera 
de la casa, tener televisión y una por¬ 
ción de cosas agradables y saludables, 
Emprendiendo la realización de todas 
estas cosas, de la mejor manera en que 
podamos hacerlo y experimentando pro¬ 
funda confianza en que, con lo poco que 
sabemos y lo mucho que no sabemos, po¬ 
dremos continuar haciendo grandes con¬ 
tribuciones al bienestar de la humani¬ 
dad, no tendremos razón para contem¬ 
plar el porvenir con temor, sino con 
sana serenidad y halagüeñas esperan¬ 
zas. 

Hay mucha gente que duda de que el 
progreso humano pueda continuar so¬ 
bre sus presentes normas. También hay 
otros que creen que hemos de regresar 
a una vida más primitiva, a causa de 
que no ven solución a nuestras presen¬ 
tes dificultades. Hay, por fortuna, un 


buen número de personas que, sabiendo 
álgo del desarrollo de la civilización, no 
consideran la evidencia presentada co¬ 
mo justificación para una vida estática 
o retrógrada. Creemos que la única ma¬ 
nera de salir de nuestras dificultades es 
marchando adelante y no retrocediendo. 
Para aquellos de nosotros que hemos 
pasado casi toda la vida dedicados a 
trabajos de laboratorio, a investigacio¬ 
nes y experimentos, el fracaso es cosa 
común, y si abandonáramos el princi¬ 
pio fundamental que nos guía cada vez 
que nos fallase el experimento, no logra¬ 
ríamos hacer ninguna cosa. Mientras el 
sentido común nos diga que los objetivos 
que perseguimos son racionales y fac¬ 
tibles, debemos continuar experimentan¬ 
do fracasos y aprendiendo, una y otra 
vez, hasta que el éxito corone nuestros 
esfuerzos. 

Nuestra civilización es comparativa¬ 
mente nueva. Es, de por si, un experi¬ 
mento, y no porque tropezamos, a cada 
paso, con dificultades, es razón para 
desesperarnos. Debemos descubrir lo que 
es malo y luego remediarlo, y nunca de¬ 
bemos abandonar la esperanza de una 
vida más tranquila y feliz. 

Casi todo grupo de sociedad humana 
ha sido culpado por las presentes difi¬ 
cultades, y el mismo grupo que nosotros 
representamos también ha recibido su 
parte de acerba crítica. La mayor parte 
de ésto ha provenido de gente que no 
sabe, ya por experiencia, ya por falta 
de imaginación, cómo contemplar el 
porvenir. Con gusto recibimos las erí- 
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"Debemos descubrir lo que es malo y luego remediarlo, y nunco 
abandonar la esperanza de una vida más tranquila y feliz" 
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El Siglo de la Pubertad de la Humanidad 


Cosas sorprendentes tendrá a su disposición el mundo de 
mañana. Quinientos representantes prominentes de las ciencias 
e industrias, cada uno autoridad sobresaliente en su respectiva 
especialidad, se reunieron hace poco en Chicago, en celebración 
de la reapertura de la Exposición del Siglo de Progreso de esta 
ciudad, y en memorables discursos, descorrieron el velo del 
futuro, para exponer a la vista del mundo las innumerables 
cosas mejores que nuestros descendientes tendrán a su disposi¬ 
ción, en beneficio de su mayor bienestar y felicidad terrenal. 
Unánimemente, estos distinguidos hombres atacaron la filosofía 
de que el mundo está agobiado de desdichas y de que el progreso 

^ReuJtldol cn b eí°gran salón Hall of Progress del edificio de la 
General Motors en los campos de la exposición, para dar una 
mirada hacia el “Progreso Industrial del S^ío Vemdero . a 
invitación de Alfred P. Sloan, Jr., presidente de la General 
Motors, estos distiguidos hombres de ciencia e industriales ® ntre ” 
vieron en el siglo veintiuno, la “era de la pubertad de la 
humanidad”. Pintaron el cuadro del porvenir del mundo con 
una bizarría de colores antes los cuales palidecan los que 
brotaron de la imaginación del eminente artista literario Julio 
Verne. Cosas tales como aviones propulsados por fuerza trans¬ 
mitida desde centrales terrestres por ondas aereas, motores eléc¬ 
tricos accionados por la luz solar, la supresión completa de 
enfermedades contagiosas, servicio transatlántico diario por 
aviones, casas de reducido precio con todas las comodidades 
imaginables y otros no menos grandes acontecimientos, so in¬ 
cluyeron en el cuadro magestuoso del mundo futuro. 

Se predijo que la promesa bíblica de que la vida humana 
fuera de setenta años, como término medio mínimo, estaba por 
cumplirse, a causa del mayor reposo, educación y comodidad 
física al alcance de todo el mundo. Anticiparon un progreso 
tan radical, que, como avalancha irresistible ha de venir a dar 
termino, para siempre, a toda crisis económica. Estudiaron los 
problemas de nuestra vida cuotidiana y enunciaron las cosas que 
han de hacerse para resolverlos. Se imaginaron, en no lejano 
d a, ciudades de apacible vida, sin ruido y sin aire contaminado 
de polvo, con casas refrescadas en el verano y bien abrigadas en 
el invierno. Estudiando el futuro del mundo desde el punto de 


vista del bienestar físico y social de la gente, estos di stinguidos 
representantes de la vida intelectual del país, deciaron, con 
franqueza, que tedo lo que se ha hecho hasta ahora senci¬ 
llamente raspar un poquito la superficie de una rica mina d 

PF Estas 1 opfniones C ruf fueron impresiones 

soñadores, sino la exposición bien documentada de J^mbres 
reconocido sabiduría en sus respectivas profesiones, que con 
profundos conocimientos han estudiado las presentes de ^ ias 

científicas, valiéndose para ello, de experimentos en laboratorios, 
cálculos matemáticos y otros expedientes a su alcance * .. 

Todos basan su confianza en el futuro sobre sus respectivos 
conocimientos, como especialistas adelantando los mas ad¬ 
mirables acontecimientos dentro de su radio de acción. Per¬ 
sonalmente y por medio de artículos, expresaron sus opiniones 
uobre d futuro desarrollo en radiotelefonía, televisión, trans¬ 
porte, medicina, casas de habitación, ciudades, educación, 
comunicaciones diversas, alimentación y condiciones sociales. 

Uno tras otro, expresó la convicción de que la industria esta 
por introducir algún admirable acontecimiento de incalculable 
influencia sobre el bienestar de la humanidad. Señalaron todos 
el daño irreparable que se entraña en el pesimismo actual, 
factor que retarda más que toda otra influencia, la marcha del 

* E^Sr. Sloan, al abrir oficialmente la conferencia, preguntó: 
“;“Qué progreso se presentará en las ciencias y las industrias 
en el próximo siglo? ¿Hay razón lógica para asumir que se 
paralizará el progreso en este punto particular de nuestro 

desarrollo?” _ . , 

Manifestó el Sr. Sloan que la presente reunión de estos dis¬ 
tinguidos representantes se debía al deseo de cambiar la opinión 
de mucha gente que, sumida en una atmosfera de pesimismo, 
cree que el mundo ha cesado de progresar, que debemos vivir 
dividiéndonos los empleos y contentarnos con una vida muy 
modesta. Personalmente expresó la idea de que las actividades 
pueden ensancharse continuamente, que la vida puede hacerse 
más placentara para todos, desde todo punto de vista, y que la 
solución de todos los problemas actuales se halla en el progreso 
de las ciencias y en el mayor desarrollo de Jas industrias. 



ticas y siempre estamos dispuestos a 
aceptar sugestiones para hacer mejor 
nuestro trabajo. Creemos que la presen¬ 
te crisis es un eco de la gran guerra. 
Es, sin embargo, una realidad muy sen¬ 
sible, y todo el mundo debería hacer to¬ 
do lo posible por aliviar la situación. 

Se nos dice que si desarrolláramos co¬ 
sas nuevas, deberíamos también asumir 
la responsabilidad de ver que se usaran 
o utilizaran en debida forma. No pode¬ 
mos aceptar esta responsabilidad. En 
primer lugar, no sabemos cuando esta¬ 
mos desarrollando una cosa nueva en 
beneficio de la humanidad, y en segundo 
lugar, la mente dedicada a descubri¬ 
mientos no está preparada para expre¬ 
sarse en actividades políticas o sociales. 
Creemos, sin embargo, que muchos de 
ios principios fundamentales desarro¬ 
llados en las ciencias físicas, pueden 
aprovecharse en el estudio de las cien¬ 
cias sociales, y por esta razón estamos 
listos para contribuir en todo lo posible 
a la realización de estos últimos obje¬ 
tivos. En la formulación de todo pro¬ 
yecto nuevo, pocos son los que compren¬ 
den toda su significación, y tan pronto 
como se presentan dificultades para su 
realización, la mayor parte de los cola¬ 
boradores experimentan el deseo de re¬ 


troceder, de abandonarlo y de olvidarlo 
como cosa imposible. Cristóbal Colón 
tuvo exactamente esta experiencia con 
su tripulación, y aunque no alcanzó a 
realizar su objetivo, el resultado de su 
memorable viaje resultó en una cosa 
mucho más importante que la que se 
había propuesto llevar a cabo al prin¬ 
cipio. 

Lo mismo sucede en casi todas las 
empresas humanas. Debemos siempre te¬ 
ner confianza en la integridad de la 
gente y en el motivo que la impulsa a 
emprender nuevas empresas. También 
debemos tener una mente despejada y 
receptiva al luchar con todos los nue¬ 
vos problemas que se presenten. Cuando 
Faraday estaba experimentando con las 
notables cosas que descubriera en elec¬ 
tricidad, un miembro del parlamento 



británico preguntó: “¿Para qué puede 
servir todo esto?” A lo que el insigne 
hombre de ciencias replicó: “Ud. podrá 
imponer impuestos sobre aparatos eléc¬ 
tricos algún día”. 

Esto, como todos lo sabemos, se ha 
realizado al pié de la letra. En el corto 
espacio de tiempo entre la Exposición 
de Chicago del Siglo de Progreso de 
1933 y esta misma noche de hoy, nota¬ 
bles pasos se han dado en todas las ra¬ 
mificaciones de las ciencias, industrias 
y relaciones humanas. A pesar de que 
nadie puede predecir ahora el signifi¬ 
cado final de todas estas cosas, sabemos, 
sin embargo, que todas ellas tienen ac¬ 
tualmente tanta potencialidad como to¬ 
dos los grandes acontecimientos pasa¬ 
dos tuvieron en sus tiempos, cuando 
acontecieron. Toda actividad tiene ante 
si innumerables trabajos que hacer. En¬ 
tre ellas, la que más nos concierne, es 
sin duda alguna, la tocante a nuestra 
salud. El doctor ha efectuado un bri¬ 
llante trabajo, desde las remotas edades 
del curandero que invocaba espíritus 
hasta el médico que se atiene a proce¬ 
dimientos científicos para sus diagno¬ 
sis modernas. El doctor de nuestro día £ 
va a necesitar de muchos años de nues- 

(Continúa en la página 24) 
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El Negocio de Automóviles 
Norteamericano se 
Mejora Bajo el Código 


A los comercian¬ 
tes les {rusta el 
códiiro y sus re¬ 
sultados 


Julio. 1934 


Para la información de nuestros lec¬ 
tores, esta revista pidió, hace poco, a 
las varias organizaciones de comercian¬ 
tes de automóviles en los Estados Uni¬ 
dos, se sirvieran decir cómo el código de 
la NIRA estaba resultando en sus res¬ 
pectivas localidades. Este código, como 
lo recordarán los lectores, es un con¬ 
venio de carácter nacional, sancionado 
por la National Industrial Recovery Act 
(NIRA) mediante el cual los comer¬ 
ciantes de automóviles, al por menor, 
señalan racionales avaluaciones a los 
automóviles usados y se comprometen a 
vender vehículos nuevos, piezas, etc., 
a precios que no sean menores que los 
corrientes de lista. 

Los resultados que por este código se 
trata de obtener son: permitir a los co¬ 
merciantes el conducir sus negocios sin 
pérdidas, evitar toda práctica de com¬ 
petencia ilícita y en resumidas cuentas, 
mejorar la salud económica del nego¬ 
cio de automóviles y sus anexos. Los re¬ 
sultados del código se copian a conti¬ 
nuación: 

“El código de los comerciantes de 
automóviles al por menor (en el estado 
de Iowa) está dando resultados lucra¬ 
tivos” dice la Iowa Automotive Mer- 
chants Association de Des Moines, ca¬ 
pital y ciudad principal de este impor¬ 
tante estado agrícola situado en la re¬ 
gión central del oeste del país. “Como el 
95 por ciento de los comerciantes están 
siguiendo sus reglamentos. El 5 por 
ciento restante parece que es muy es¬ 
caso de entendimiento para comprender 
sus ventajas. Los descuentos especiales 
a compradores favoritos, sobre el pre¬ 
cio de vehículos y accesorios, y las per- 








didas en transacciones de automóviles 
usados o de segunda mano, se han sus¬ 
pendido y han ahorrado ya como medio 
millón de dólares a los comerciantes 
del ramo durante los seis primeros me¬ 
ses del código. 

“Las infracciones provienen del 5 por 
ciento que deja de cooperar y están re¬ 
presentadas por avaluaciones exagera¬ 
das de automóviles usados, tomados a 
cuenta de vehículos nuevos, descuentos 
especiales y precios menores que los nor¬ 
males de lista. Se castiga a los infrac¬ 
tores con multas hasta de cien dólares. 
Los comerciantes están satisfechos con 
el código y con los resultados que está 
dando. Nuestra asociación coopera, en 
todo sentido, para que funcione de la 
manera más satisfactoria posible. 

“Los empleados están de acuerdo con 
el código. Obtienen más paga, según 
las provisiones de labor y condiciones de 
trabajo, por un menor número de horas, 
pero estos aumentos en gastos se com¬ 
pensan de sobra con los ahorros en des¬ 
cuentos y en avaluación de automóviles 
usados. El menor número de horas de 
trabajo parece que tiene el resultado de 
mejorar todo el servicio. 

“Las matrículas de automóviles en 
Iowa han tenido un continuo aumento 
mensual sobre las de 1933. Se observó 
un decaimiento comercial cuando se au¬ 
mentaron los precios de los automóviles, 
pero, con las recientes reducciones han 
crecido de nuevo las ventas.” 

De una región muy alejada de Iowa 
hemos recibido un informe similar. Esta 
región tiene su centro principal en Bos¬ 
ton, la ciudad industrial más importan¬ 
te del estado de Massachusetts, en la 
parte noreste de Nueva Inglaterra. A. 
L. Danforth, presidente de la Boston 
Automobile Dealers Association, Inc., 
nos escribe en junio, como sigue: 

“En primer lugar, permítasenos ex¬ 
presar la opinión que el comprador de 
automóvil está gradualmente empezan¬ 
do a apreciar la protección que el có¬ 
digo le está dando. Esto es de suma im¬ 
portancia para su éxito. Hace pocos 
días, el Registro de Vehículos Automó¬ 
viles nos pasó la información de que 
en estas últimas semanas había aumen¬ 


tado la venta promedio diaria de au¬ 
tomóviles usados, de 1.200 a 1.500 en 
todo el estado. 

“Este enorme grupo de compradores 
de automóviles usados, el doble del to¬ 
tal de compradores de vehículos nue¬ 
vos, comprende que el código está per¬ 
mitiendo a los comerciantes el aceptar 
automóviles usados a una avaluación 
racional, y por esta sencilla razón, sien¬ 
te confianza en que está recibiendo el 
valor de su dinero. 

“Al comprador de automóvil nuevo le 
gusta la idea de que el código prohibe 
toda clase de exageración o engaño acer¬ 
ca de la mercancía, intereses usurarios 
sobre pagos a plazos y otras prácticas 
ilícitas, incluyendo la de desprender el 
velocímetro y alterar su indicación. 

“Los comerciantes grandes y peque¬ 
ños saben que el código fué formulado 
especialmente en beneficio de sus inte¬ 
reses, pues una de sus provisiones más 
importantes, se refiere a la manera 
acertada de resolver el problema de los 
automóviles usados. El 85 por ciento de 
los comerciantes de automóviles de este 
estado es miembro de nuestra asociación 
local y está inteligentemente cooperando 
con esta institución. Hay, por supuesto, 
muchas violaciones. Varias son insigni¬ 
ficantes, sin intención de engañar o cau¬ 
sar daño. Las violaciones predemitadas 
o intencionales, aquellas que se conciben 
para engañar y quitar negocios a otros 
que se ajustan a los reglamentos del 
código, pueden dividirse en dos grupos, 
más o menos iguales. Al primer grupo 
pertenece la prohibida práctica de dar 
avaluación extraordinaria al automóvil 
usado, valiéndose de diversos subterfu¬ 
gios, y al segundo grupo, la de dar al 
comprador un descuento o concesión 
especial confidencial, para lograr su pe¬ 
dido de accesorios. (Nota: Los precios 
corrientes asignados a automóviles usa¬ 
dos se establecen por la publicación pe¬ 
riódica de la Guía de Automóviles Usa¬ 
dos, con precios que se basan sobre el 
precio promedio de las ventas realiza¬ 
das durante el mes anterior.) 

“Se ha establecido un excelente sis¬ 
tema para castigar a los infractores. 
El Comité Ejecutivo Local emprende ac¬ 


tivas campañas semanales para hacei 
que los reglamentos del código se cum¬ 
plan al pié de la letra. A los infractores 
se les hace comparecer ante este Comité, 
el cual les demuestra los reglamentos 
que han violado y les impone la multa 
del caso. Todos los casos de violación 
se han ajustado satisfactoriamente, con 
la excepción de uno solo, el cual ha sido 
pasado a la consideración del comité de 
apelación del mismo estado. 

“Parece que no hay necesidad de in¬ 
troducir nuevos métodos comerciales. 
El código tiene, por su parte, la tenden¬ 
cia a desarrollar verdaderos vendedores, 
en lugar de simples negociantes opor¬ 
tunistas, en beneficio de los comercian¬ 
tes de automóviles. Estos últimos com¬ 
prenden que las cifras máximas de la 
Guía Oficial de Automóviles Usados re¬ 
presentan en realidad, una guía y no 
una cifra fija que han de pagar por el 
automóvil usado. Hay menos tendencia 
hacia avaluar el automóvil usado en su 
cifra más alta. 

“En términos generales, el código es¬ 
tá realizando todo lo que se propuso a 
hacer cuando fué originalmente formu¬ 
lado. Sin embargo, muchos comerciantes 
tendrán que conducir sus negocios bajo 
este código durante un año, por lo me¬ 
nos, antes de que queden completamen¬ 
te convencidos de que sus competidores 
no están tratando de evadir sus res¬ 
ponsabilidades.” 

Centenares de millas al suroeste de 
Boston se halla el estado de Kentucky, 
y los comerciantes de automóviles de 
la hermosa ciudad de Lexington, de ese 
estado, están muy satisfechos con el có¬ 
digo, como se ve por lo que dice la Lex¬ 
ington Board of Commerce: 

“El comercio está cooperando esplén¬ 
didamente en esta región. Las princi¬ 
pales violaciones comprenden avaluacio¬ 
nes exageradas sobre automóviles usa¬ 
dos que se aceptan en pago a cuenta de 
vehículos nuevos. En comité local ha 
sido autorizado para imponer multa 
hasta de §500 sobre los infractores del 
código y muchas son ya las multas que 
se han impuesto y pagado. La actitud 
de casi todos los comerciantes es muy 
favorable al código, el cual les está re- 



“Se ha ensanchado el campo de empleo y los empleados 
han hallado una protección que antes no teman 
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solviendo el serio problema de la reven¬ 
ta de automóviles usados. 

“No vemos que haya necesidad de al¬ 
terar o modificar el método comercial 
ordinario, pero es evidente que el comer- 
ciente tiene ahora que depender de ven¬ 
dedores muy competentes para vender 
sus automóviles. Antes de la introduc- 
„ ción del código, la avaluación del auto¬ 
móvil usado era el factor que determi¬ 
naba la marca de automóvil nuevo por 
comprarse. 

“Hasta podría decirse que si el códi¬ 
go se rescindiera mañana, 99 de cada 
100 comerciantes lo echarían mucho de 
menos. ,, 

La aceptación del código en el esta¬ 
do de Maine, región noreste del país, ha 
sido general, dice Myron W. Kidder, co¬ 
misionado de la Autoridad del Código 
en el Estado de Maine. Escribiendo de 
Portland, el Sr. Kidder dice: 

“Me place mucho decir que los miem¬ 
bros del comercio están cooperando en 
una proporción de 90 a 95 por ciento. 
Las violaciones de diversas índoles pro¬ 
vienen de una escasa minoría. Son prin¬ 
cipalmente subterfugios, que revelan co¬ 
nocimiento de las previsiones del códi¬ 
go, más una intención de evadirlas. 

“No estamos autorizados para discu¬ 
tir los métodos penales que hemos es¬ 
tados usando. Estoy, sin embargo, dis¬ 
puesto a decir, que se ha hecho bastante 
presión sobre los infractores y creemos 
que en casi todo caso de violación com¬ 
probada, el castigo ha sido de acuerdo 
con el delito. Uno de los medios penales 
más efectivos a la disposición de las au¬ 
toridades del código es someter la queja 
contra el comerciante al fabricante o re¬ 
presentante del Tábricante con quien el 
negocia, induciendo a este último a ter¬ 
minar sus relaciones con el infractor. 

“No podría decir que hubiera necesi¬ 
dad de nuevos métodos comerciales. Al¬ 
gunos de los antiguos métodos se han 
abandonado y se está dando énfasis a 
los esfuerzos de venta más inteligentes. 

“No creo que los precios se hayan 
afectado mucho con el código. Se ha da¬ 
do estímulo a los empleos y los traba¬ 
jadores han hallado una protección que 
les hacia mucha falta. 

“Creemos que la observancia forzosa 
del código, vigorosamente soportada 
por la Administración de Rehabilitación 
Nacional (National Recovery Adminis- 
tration) es la única cosa que salvará a 
los comerciantes de automóviles al por 
menor en los Estados Unidos. 

“La aceptación pública del código en 
nuestra área comercial ha sido más fa¬ 
vorable de lo que habíamos anticipado. 
Los comerciantes inescrupulosos están 
todavía tratando en vano de evadir el 
código, burlándose de sus reglamentos, 
pero la mayor parte, o por mejor decir, 
casi todos los comerciantes y comprado¬ 
res de automóviles admiten la necesidad 
imperiosa de la existencia de alguna re- 

julio, 1934 



“La acción tomada sobre quejas de 
violaciones ha reducido los engaños y 
malas prácticas en por lo menos 50 %” 


gulación en lo tocante a las avaluacio¬ 
nes de los automóviles usados, como 
medio de salvación del negocio.” 

Nueva York es, por supuesto, la ciu¬ 
dad norteamericana más grande y su 
negocio de automóviles llega a cifras 
colosales. La siguiente declaración he¬ 
cha por John B. Hulett, administrador 
del código de comerciantes de automó¬ 
viles de esta región, es muy interesente: 

“La acción tomada sobre las infrac¬ 
ciones cometidas ha reducido, en por lo 
menos 50 por ciento los casos de frau¬ 
des, engaños y otras prácticas ilícitas. 
Nuestras investigaciones han demostra¬ 
do claramente una cosa: el comerciante 
que no obedece el código, para ganarse 
unos pocos dólares más, es invariable¬ 
mente el mismo comerciante que engaña 
a sus clientes. El caso se repite con tan¬ 
ta frecuencia, que ya deja de ser una 
simple coincidencia. 

“Todas las quejas se investigan cui¬ 
dadosamente y en todo caso en que exis¬ 
ta alguna evidencia de infracción, se 
imponen inmediatamente reajustes, que 
han de realizarse en el acto. Cuando el 
comerciante rehúsa dar satisfacción, la 
queja se pasa a las autoridades judicia¬ 
les. En ciertos casos, se entablan juicios 
civiles o enjuiciamiento criminal contra 
los violadores del código. 

“Durante los últimos seis meses, he¬ 
mos recibido como 2.000 quejas, algu¬ 
nas de comerciantes que acusan a otros 
comerciantes de competencia ilícita, 
otras del mismo público, que ha sido en¬ 
gañado o supone que ha sido engañado 


en algún negocio con comerciantes de 
automóviles. 

“Estas quejas se investigan escrupu¬ 
losamente, y en todo caso en que existe 
evidencia de infracción, se manda que 
se hagan los ajustes necesarios. Cuando 
el comerciante se ha negado a dar satis¬ 
facción, la queja contra él se pasa a las 
autoridades judiciales. Oportunamente 
se entablan contra los infractores jui¬ 
cios civiles o criminales. Del resultado 
de estos juicios, que son los primeros 
que se entablan en esta región, bajo la 
autoridad del código, dependerá mucho 
la importancia práctica del mismo 
código. 

“Para el público, esta actividad ha 
resultado en inmediatas economías de 
millares de dólares. El dinero ilegal¬ 
mente retenido ha sido devuelto a sus 
dueños. Los gastos usurarios han dado 
lugar a gastos equitativos. Ajustes en 
beneficio del comprador se han repetido 
con frecuencia cuando la investigación 
del caso ha mostrado que el comercian¬ 
te ha engañado al comprador en lo to¬ 
cante al recorrido del vehículo, estado 
mecánico del mismo, etc. Las víctimas 
del anuncio fraudulento han rescatado 
su dinero o recibido mercancías por el 
verdadero valor de su dinero. 

“Los ahorros o economías indirectos 
han sido mucho mayores todavía, pero 
es imposible calcularlos en dólares y 
centavos. Se puede muy bien decir que 
la compra de un automóvil es ahora 
mucho más segura que antes de la in¬ 
troducción del código. 

“Un interesante incidente observado 
en nuestra investigación de las quejas 
recibidas de compradores de automóvi¬ 
les es que casi todas estas quejas a la 
connivencia con el mismo comerciante, 
para burlar el código. En casi todos los 
casos, el comerciante ha sido el autor 
de la idea. Hemos visto que esta clase 
de comerciante es precisamente la que 
exagera gastos, vende un automóvil de 
1929 por uno de 1930, rehúsa entregar 
un automóvil ya pagado, retiene depó¬ 
sitos de buena fe y procede de otras 
maneras ilícitas con sus clientes y abas¬ 
tecedores. 

“Esta es una oportunidad tan buena 
como cualquiera otra para advertir al 
público de no tener nada que ver con los 
infractores del código, no porque el có¬ 
digo sea álgo sagrado, sino porque la 
experiencia de seis meses ha amplia¬ 
mente demostrado que el comerciante 
que evade o engaña al código engaña 
también sus clientes.” 

Cuando el código de la NIRA fué 
formulado en 1933, esta revista declaró 
que semejante medida iba a ser el ex¬ 
perimento más grande e importante en 
el negocio de automóviles usados. Ha 
resultado todo ésto y más todavía. Los 
seis meses de operación a que ha esta¬ 
do sometido es un período de tiempo 

(Continúa en la página 24 ) 
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Los automóviles listos para la partida en la irran carrera de Indianapolis. 


La Carrera de Indianapolis de 1934 


“Wild Bill” Cummings, de Indianapo- 
lis, ganó la carrera anual de Indianapo- 
lis de 1934, de 500 millas (800 kilóme¬ 
tros) celebrada en la pista de esa ciudad, 
el 30 de mayo, estableciendo un nuevo 
record de 104,865 millas (167,748 km.) 
por hora, contra el anterior de 104,162 
establecido el año pasado. A muy poca 
distancia del victorioso llegó Mauri 
Rose, de Dayton, Ohio. Como 135.000 
personas presenciaron la gran carrera, 
la cual se llevó a cabo sin accidentes 
fatales que lamentar. 

Se presentaron al concurso treinta y 
tres competidores. Uno tras otro tuvo 
que abandonar la empresa, a causa de 
irregularidades de motor u otras 
razones, y solo doce terminaron la 
carrera. Se presentaron al concurso tan¬ 
tos modelos de cuatro como de ocho 
cilindros. Seis de cuatro y cuatro de 
ocho cilindros se comprendieron entre 
los diez primeros que completaron la 


gran jornada. Los cuatro primeros 
puestos fueron a los de cuatro cilindros, 
lo mismo que el séptimo y el noveno 
lugar. 

Tanto Cummings como Rose hicieron 
la carrera completa sin relevo. El au¬ 
tomóvil de Rose era un modelo de pro¬ 
pulsión delantera, y el de Cummings, 
uno de propulsión trasera. Todos los 
otros, de los diez primeros, fueron 
modelos de propulsión trasera, con ex¬ 
cepción del automóvil de Frank Brisco, 
que tenía propulsión por las cuatro rue¬ 
das. 

Aunque se pensó que el límite de 45 
galones (168,75 litros) de combustible 
iba a ser ventajoso para los motores de 
tipo semi corriente y a resultar también 
en una reducción de millas por hora, en 
la velocidad promedia, ninguna de 
estas teorías fué confirmada en la gran 
carrera. De importancia secundaria fué 
el hecho de que entre los modelos con 


Los diez primeros en Indianapolis 


Conductor 

1. Willinm Cummings . 

O Mfinri Ttnqp .. 

Motor 

Miller 

Miller 

Cilindros 

4 

4 

Velocidad p.h. 
en millas 

104.865 

104.698 

102.627 

100.750 

99.895 

98.272 

97.819 

97.298 

96.788 

Velocidad p.h. 
en kilómetros 
167.784 
167.516 

i di ono 

3 Lou Moorc .. .* ♦ • » 

Miller 

4 

loa.¿silo 

1 ni Ofifi 

4. A. B. (Deacon) Lita . 

5 Joe Russo .............. 

Miller 

Duesenberg 

4 

8 

lo l.¿UU 

159.832 

6. Al Miller . . . 

Buick 

8 

Ib l .¿oD 

7. Cliff Bergere . 

8. Russell Snowberger . 

Q ü'rnnlr Tírisní) . 

Miller 

Studebaker 

Miller 

4 

8 

4 

loo.01U 
155.676 
164.860 
153.499 

10. Herbert Ardinger . 

Graham 

8 

95.937 


motores de tipo semi corriente se con¬ 
taron dos con válvulas en la culata que 
llegaron adelante de los con válvulas en 
un solo lado. Similar resultado se ob¬ 
servó en la carrera del año pasado. 

Los cuatro primeros fueron del tipo 
de válvula en la culata y de cuatro cilin¬ 
dros. Ningún automóvil fué obligado a 
retirarse de la pista o impedido de ter¬ 
minar la carrera, por falta de com¬ 
bustible. Entre los que llegaron en el 
grupo de los ganadores de premios se 
incluyó uno que consumió por término 
medio un galón por 13 millas (20,8 
km.). 

Densos combustibles especiales y 
ciertas alteraciones en múltiples, en 
lugar de las anticipadas modificaciones 
en contorno de carrocería, se utilizaron 
por casi todos los competidores, para 
aumentar el rendimiento del combus¬ 
tible. A cada competidor se permitió un 
abastecimiento máximo de 6^ galones 
de lubricante (24,375 litros). Por lo 
menos un automóvil quedó obligado a 
abandonar la carrera por falta de 
lubricante. 

Los modelos con motor de tipo diésel 
no sufrieron ningún defecto mecánico, 
pero los tipos más poderosos que con¬ 
currieron, en modelos reformados, su¬ 
frieron algunas irregularidades en la 
transmisión de fuerza, sobre todo en los 
de cuatro ciclos, y resbale de embrague 
en los de dos ciclos. El Duray de 16 
cilindros, de dos ciclos, que en carreras» 

(Continúa en la página 24) 
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Ventajas del Transporte por Automóvil 


Demostradas por 


Minucioso Estudio 


El camión maneja más flete que los ferrocarriles 
y empresas de expreso combinadas 


Informes al Gobierno Federal de más 
de 35.000 embarcadores en todas partes 
de los Estados Unidos, indican conclu¬ 
sivamente la importancia del transpor¬ 
te por automóvil en la vida comercial 
de la nación. Aunque se sabía que esta 
clase de transporte representaba una 
gran parte del movimiento de flete na¬ 
cional, no se tenía información deta¬ 
llada sobre el particular. Sólo se supo¬ 
nía que esta importancia fuera de gran 
influencia sobre la industria del trans¬ 
porte, pues hasta ahora cosa sino im- 
possible, por lo menos muy difícil obte¬ 
ner, por iniciativa particular, datos 
exactos relativos a la penetración na¬ 
cional del transporte por automóvil. 
Los informes, presentados a la Sección 
de Servicio de Transporte del Departa¬ 
mento de Coordinación Federal de 
Transporte, son imparciales y muestran 
claramente que el movimiento por vehí¬ 
culos automóviles, comparado con otras 
formas de acarreo, es decididamente 
ventajoso y que en lugar de interpo¬ 
nerle obstáculos para su desarrollo, me¬ 
rece toda clase de ayuda para promover 
su divulgación en el país. 

Un breve análisis del flete transpor¬ 
tado muestra el porcentaje manejado 
en las varias clases de servicio, como 
sigue: 

Percen- 


Tipo de Servicio taje 

Ferrocarriles, cargamentos completos 32 

Despachadores de flete. 11 

Expreso ferroviario. 3 

Por camión (de 1 a 50 millas—SO 

km.) . 26 

Por camión (de 50 a 250 millas—400 

km.) ... 22 

Por camión (más de 250 millas).... 6 


El flete transportado por camiones 
llega a 54 por ciento del total, en com¬ 
paración con el 46 por ciento manejado 
los ferrocarriles y otras empresas de 
transporte. También es interesante ob¬ 
servar que el 51 por ciento del flete 
transportado por camión fué movido a 
más de 50 millas de distancia, mientras 
que el transportado a menores distan¬ 
cias representó el 48 por ciento, lo que 
indica la eficacia del vehículo automó¬ 
vil como medio de transporte para dis- 



“E1 transporte de mercancías, tal como se conduce actualmente, es mas económico por camión 
que por ferrocarril, sin consideración de distancia." 


Julio. 1934 
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tancias regulares y grandes, lo mismo 
que para distancias bien cortas. 

Los embarcadores manifestaron que 
empleaban camiones para el transporte 
de flete por las diez principales razo¬ 
nes que anotamos en el párrafo siguien¬ 
te, entre las cuales la primera es el re¬ 
parto directo de tienda a consumidor y 
la cuarta la facilidad de recibir carga 
con rapidez. Las otras razones quedan 
muy distanciadas, en porcentaja por las 
dos aquí mencionadas. En el orden de 
su importancia damos las diez razones 
y sus porcentajes correspondientes: 


Rosones para valerse 
del transporte por camión 

1. Servicio más rápido. 

2. Reparto de tienda a consu¬ 

midor . 

3. Costo total más económico.. 

4. Facilidad de carga o recole 

cción de puerta en puerta. . 

5. Servicio más flexible y con¬ 

veniente . 

6. Embalaje más económico.... 

7. Aceptación de embarques o 

entregas inmediates. 

8. Clasificación de tarifas más 

sencillas ... 

9. Menos daños o pérdidas en 

el flete . 

10. Amistad personal o interés. 


Porcentaje 
de em¬ 
barcadores 
65 


65 

53 


51 


43 

21 


21 

16 


11 

3 


Muchos embarcadores, como es de su¬ 
ponerlo, indicaron varias razones para 
el empleo del camión como medio de 
transporte de flete o carga comercial. 

Las razones tendrían que altarse, en 
orden de importancia, si el estudio se 
basara en el tonelaje de carga transpor¬ 
tada por camión. En tal caso, las razo¬ 
nes se presentarían en el orden si¬ 
guiente: 


Porcentaje 
de tonelaje 
representado 
73 


Por¬ 
centaje 
de embar¬ 
cadores 


Porcen¬ 
taje de 
tonelaje 


25 

29 

16 

15 

12 

16 

10 

12 

7 

5 


Razones para valerse del 
transporte por camión 

1. Servicio más rápido.. 

2. Reparto de tienda a consumi¬ 

dor . •••.•••* ni 

3. Costo total más económico.. 67 

4. Servicio más flexible y con¬ 

veniente . • 61 

5. Facilidad de carga o recole¬ 

cción de puerta en puerta. . 54 

6. Embalaje más económico... 27 

7. Aceptación de embarques o 

entregas inmediatas. -6 

8. Clasificación de tarifas más 

sencillas . - 5 

9. Menos daños o pérdidas en el 

flete . 14 

10. Amistad personal o interés.. o 

Si el tema se abordara desde otro 
punto de vista, por ejemplo, el de la ra¬ 
zón por qué los embarcadores no se va¬ 
len del servicio de flete por camión, la 
importancia del servicio de reparto de 
tienda a consumidor o comprador se 
presentará de una manera muy dife¬ 
rente. Solo el 7 por ciento de los em¬ 
barcadores, entre los cuales gobiernan 
como el 5 por ciento del movimiento to¬ 
tal de flete, manifiesta que no se vale 
del transporte por camión por la incon¬ 
veniencia que ofrece en el reparto o en 
la recolección, de casa en casa. Esta 
razón es la penúltima entre las que da¬ 
mos en el párrafo siguientes. Los fac¬ 
tores y su importancia relativa, que li¬ 
mitan el empleo del transporte por ca¬ 
mión, sobre la base de porcentaje de 
embarcadores y porcentaje de tonelaje, 
que-es necesario contrarrestar para au- 
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mentar el servicio de estos vehículos, 
son los siguientes: 

Razones que 
limitan el uso del 
transporte por camión 
Falta de responsabilidad 
Falta de un itinerario 

regular...• 

Ausencia de tarifas uni¬ 
formes o definidas.... 

Gastos muy subidos. 

Inconveniencia en el re¬ 
parto o recolección. . 

Pérdidas o daños excesi¬ 
vos . ° " 

Después de estudiar la importancia 
relativa de los servicios de reparto de 
tienda a consumidor y de recolección de 
puerta en puerta, como elementos posi¬ 
tivos para atraer embarcadores al em¬ 
pleo del transporte de cargas por ca¬ 
miones, y estos mismos elementos como 
causas negativas que limitan la utiliza¬ 
ción de estos vehículos, la importancia 
absoluta de semejantes servicios se pre¬ 
senta evidente al analizar lo que dicen 
los 35.000 embarcadores. Cerca del 60 
por ciento del total dice que necesita el 
servicio de reparto de tienda a consu¬ 
midor y el de recolección de puerta en 
puerta. Sólo 1 por ciento quiere única¬ 
mente el servicio de recolección y sólo 
13 por ciento, el de reparto de tienda a 
consumidor. El 14 por ciento no dijo 
ninguna cosa sobre el particular. Uni¬ 
camente el 12 por ciento manifestó que 
no necesitaba servicio de reparto de 
tienda a consumidor y servicio de reco¬ 
lección de puerta en puerta. 

La demanda de los servicios de re¬ 
parto y recolección no está limitada a 
un número determinado de negocios, si¬ 
no que comprende un gran número de 
ellos. Aun con los escasos datos a ma¬ 
no, esta demanda se presenta evidente. 

En el párrafo subsiguiente anotamos 
en porcentajes el número de negocios 
que manifiestan la favorable influencia 
que sobre su progreso ejerce el trans¬ 
porte por camión, y el número de nego¬ 
cios que, por lo contrario, manifiestan 


oposición a esta forma de transporte. 

La evidencia que presentamos a con¬ 
tinuación es la prueba más convincente 
del valor práctico del servicio de en¬ 
trega o reparto de tienda a consumidor 
y el servicio de recolección de puerta en 
puerta, que se ha presentado científica¬ 
mente hasta la fecha. 

W h 
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Piezas y accesorios para 

automóviles. ij G 

Bebidas ..• • • 60 74 b 

Libros, papelería e ím- 

prentas . 56 70 

Zapaterías. 06 68 

Materiales de construc- 

ción ... 38 54 b 

Panaderías y negocios 

similares .. .. 64 84 *» 

Almacenes o tiendas uní- 

das . 54 76 11 

Tiendas de ropa, y som- 

brererías al por menor 38 50 " 

Bazares .. .• 34 

Tiendas de ropa, etc. al 

por mayor. 54 64 

Algodón . ■♦•••* 54 54 

Droguerías y productos 

químicos . 54 72 8 

Fruterías. 38 60 1U 

Mueblerías y artículos de 

casa . 50 76 8 

Comestibles ...-- • 44 £0 6 

Hierro, acero y ferretería 56 68 

Cuero y artículos de cuero 60 70 

Maquinaria y herramien- 

too .... . ,••••.. i » • üo 

Metales . 58 68 8 

Carnes y alimentos en 

general • • .. 48 G 

Pinturas y barnices. 68 82 o 

Petróleo y sus derivados 52 62 i 

Porcelana, loza y artí- 

culos esmaltados. 52 74 io 

Caucho y productos de 

caucho . 88 8 

Telas .,. 52 6 2 i o 

Taboca y sus productos. 50 68 

Misceláneos . 4 - 5(5 

Negocios al por mayor.. 50 06 b 

* Porcentaje de embarcadores que indican 
que el reparto de tienda a consumidor y la 
recolección de puerta en puerta son fac¬ 
tores que los obligan a servirse del tras¬ 
porte por ca mión . ,, 

t Porcentaje de embarcadores que indican 
que la inconveniencia del reparto de tienda 
a consumidor y la recolección de puerta 
constituyen un factor que limitan el ser¬ 
vicio de transporte por camión. 



La conatrucción tubular, el piso reforzado y la utilización de numerosas piezas de 
aluminio, caracterizan el presente ómnibus de estilo perfilado construido por la Peter 
Witt Bus Company de Cleveland. La carrocería va montada sobre un chasis l<ord V-a. 
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Radiorreceptores 

para 

Automóviles 


La venta de un radiorreceptor para 
automóvil significa el vender recepción 
satisfactoria, funcionamiento satisfac¬ 
torio, instalación adecuada y sobre todo, 
la clase de servicio que asegure una 
perturbación mínima al sistema eléc¬ 
trico del vehículo en que se instale. 

Es necesario poseer un conocimiento 
profundo de las excentricidades eléc¬ 
tricas de las varias marcas de auto¬ 
móviles. También es necesario saber 
cómo proteger los alambres para evitar 
ruidos y obtener una clara recepción. 
Con todos estos conocimientos, que no 
són difíciles de adquirir, se facilitará 
enormemente la venta de radiorrecep¬ 
tores y ello orginará un nuevo negocio 
de ilimitadas oportunidades. 

En términos generales, los dueños de 
automóviles nuevos son los mejores 
compradores en perspectiva. Por su¬ 
puesto, no deben olvidarse las oportuni¬ 
dades que existen entre los dueños de 
automóviles antiguos. El éxito, entre 
los dueños de automóviles nuevos, al 
propagarse por medio del anuncio in¬ 
teligente, motivará una creciente venta 
de radiorreceptores entre dueños de 
vehículos de dos, tres o más años de 
servicio. 

Uno de los métodos más efectivos, 
para desarrollar este negocio, es tener 
uno mismo un automóvil provisto de 
radiorreceptor, y demostrarlo práctica¬ 
mente al público automovilista. Mien¬ 
tras un cliente espera que se le com¬ 
ponga el sistema de encendido de su 
automóvil, se le puede invitar a dar un 
paseo en un vehículo provisto de radio¬ 
rreceptor. Durante el paseo, se le 
explica al cliente las ventajas de tener 
un radiorreceptor mientras se hace un 
largo viaje o mientras se aprovecha 
comercialmente el vehículo. La demos¬ 
tración práctica se completa con la 
exhibición del aparato montado en un 
tablero a propósito, colocado en un 
punto visible, donde los clientes puedan 
verlo funcionar. 

Durante la demostración práctica, 
yendo en automóvil, no se toque el 
radiorreceptor demasiado fuerte. Para 
el cliente que sabe muy poco o nada de 
radiorreceptor, la objeción principal 
contra la instalación en su automóvil 
de un aparato de esta clase, es la im¬ 
presión de que el sonido de éste podrá 
perturbarle en la conducción del ve¬ 
hículo. Limitando la sonoridad de la 

Julio, 1934 



Demostración, atención, deseo y venta. 


Ift. 


En busca de irregularidadeg de radio. 


El vendedor viajante es también un 
buen comprador en perspectiva. Su 
trabajo se hace menos tedioso con un 
radiorreceptor en su automóvil. Por 
supuesto, para la gente que sale a 
divertirse, el radio es cosa ideal. Contra 
todas las objeciones que pueden ofre¬ 
cerse contra su uso, se presenta la 
enorme ventaja, universalmente ad¬ 
mitida y respetada, de que el radio 
conserva al automovilista en contacto 
continuo con el mundo. Esta ventaja 
fundamental se sobrepone a todos los 
inconvenientes que puedan existir o in¬ 
ventarse contra el radio. 

Por supuesto, los radiorreceptores no 
se venden por si mismos. Hay que 
anunciarlos y ofrecerlos como cualquier 
otro producto a mercancía. Los argu¬ 
mentos más convincentes no resultan 
efectivos sino mediante una demostra¬ 
ción práctica. La manera de vender 
radiorreceptores es: Elegir un buen 
aparato, exhibirlo atractivamente y 
demostrarlo de una manera práctica. 
Esta parece ser la fórmula más sencilla 
para venderlo. 


recepción, se combate y vence esta 
objeción. Conviene también indicar al 
cliente las dificultades naturales que se 
presentan contra la buena recepción, 
tales como la proximidad a cables eléc¬ 
tricos, puentes metálicos, etc. No hay 
necesidad de ofrecer excusas por estos 
fenómenos naturales, que por el mo¬ 
mento, no pueden evitarse. La posesión 
de un radiorreceptor ofrece, en reali¬ 
dad, mucho más ventajas que des¬ 
ventajas. 

¿Qué tipo de comprador es el más 
susceptible de interesarse en seguida? 
La experiencia muestra que los dueños 
de automóviles pequeños son los • que 
más se interesan en radiorreceptores. 
También se presentan oportunidades en 
los automóviles conducidos por conduc¬ 
tores profesionales. El radio, en 
semejantes vehículos de lujo, es una 
gran cosa para los mismos conductores, 
pues les ameniza la monotonía de largas 
esperas. 


Al Director de 
El Automóvil Americano: 

Acabamos de empezar la venta de 
radiorreceptores para automóviles. No 
hemos tenido todavía la oportunidad de 
explotar las posibilidades de ganancias 
de este nuevo negocio. Hasta ahora no 
hemos observado particular interes en 
el asunto entre los mismos dueños de 
automóviles. 

Los vendedores viajantes de nuestro 
departamento de accesorios, que re¬ 
corren todos los mercados de la Suecia, 
han agregado últimamente a sus pro¬ 
ductos radiorreceptores para automó¬ 
viles. Es muy probable que continuemos 
con este método hasta que se presente 
otro mejor. 

El único problema que se nos presenta 
es la instalación, trabajo que ya no es 
difícil de hacer. Vemos que sólo los 
aficionados a deportes y excursiones son 
los que se interesan en radiorreceptores 
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para automóviles. La mayor parte de 
los dueños de automóviles son indiferen¬ 
tes, y será necesario educarlos a la 
nueva idea, antes de desarrollar entre 
ellos un buen negocio. 

Aparte de encomendar las ventas a 
nuestros propios vendedores viajantes, 
no hemos hecho esfuerzo alguno en 
desarrollar la venta de estos nuevos 
productos. Por el momento estamos 
observando la reacción del público auto- 
jnpvilistaj antes de tomar una decisión 
definitiva. 

Légalmente no hay restricción al 
empleo de radiorreceptores para auto¬ 
móviles, en este país. Todo aparato paga 
cierta contribución anual al gobierno. 
— A./B. Amerikanska Motor Importen, 
Estocolmo , Suecia . 


Al director de EL AUTOMOVIL 

AMERICANO: 

Estamos tratando de despertar in¬ 
terés en radiorreceptores de automóvil, 
pidiendo todos los automóviles que 
nosotros vendemos, vengan provistos de 
este ecyiipo. Los compradores aceptan 
el radiorreceptor cuando este viene ins¬ 
talado en el automóvil que ellos com¬ 
pran. Muestran poco interés en ins¬ 
talar radiorreceptores en los auto¬ 
móviles que ya tienen. Los reglamentos 
nacionales no afectan el negocio de 
radiorreceptores en este país. Sin em¬ 
bargo, los derechos de aduana son al¬ 
tos, 25 centavos de dólar por kilogramo 
de peso bruto.— José María Arce & Cía,, 
S.A., San José , Costa Rica. 

El Negocio de Automóviles 

(Continuación de la página 19) 

muy limitado para demostrar, de un 
modo terminante, que millares de co¬ 
merciantes de automóviles nuevos y usa¬ 
dos, en los Estados Unidos, pueden man¬ 
tener sus precios equitativos, rehusar 
transacciones desventajosas y dar fin a 
la impresión popular de que puede ob¬ 
tenerse un precio exagerado por un au¬ 
tomóvil viejo “si el dueño va de comer¬ 
ciante a comerciante” en busca de la 
oferta más alta. La estación comercial 
lenta se está aproximado y la influencia 
o importancia del código se dejará sen¬ 
tir muy en particular durante esta tem¬ 
porada de menores actividades diarias. 
De varias regiones del país se están 
la recibiendo informes de crecientes vio¬ 
laciones y descontento. Los enemigos del 
código dicen que hay más violaciones 
que las que oficialmente se declaran y 
que no es difícil hallar en cualquier lu¬ 
gar comerciantes dispuestos a hacer 
concesiones especiales sobre los precios 
de automóviles nuevos, accesorios, etc., 
con el fin de obtener la venta. 

A pesar de todo ésto, se está demos¬ 
trando claramente que se han reducido 
notablemente las avaluaciones arbitra¬ 
rias de automóviles usados o viejos, to¬ 


mados en pago a cuenta de vehículos 
nuevos. Por supuesto, a causa de lo mu¬ 
cho que en el país anuncian las fábricas 
de automóviles, estos productos no pue¬ 
den revenderse a precios exhorbitantes 
que permitan hacer concesiones extra¬ 
ordinarias en lo tocante a automóviles 
usados. El problema no ha sido un obs¬ 
táculo verdaderamente serio, durante 
estos últimos años, pero esto no quiere 
decir que muchos comerciantes hayan 
perdido sus legítimas ganancias en la 
venta de automóviles nuevos por haber 
dado una avaluación ridiculamente alta 
al vehículo usado que han aceptado éri 
pago a cuenta del nuevo. 

La venta de automóviles nuevos, a 
menos del precio de lista corriente indi¬ 
cado por la fábrica, y que se llama aquí 
popularmente, venta de contrabando, ha 
desaparecido ya casi del todo. 

Hasta hace un año, más o menos, la 
ganancia en el negocio de automóviles 
nuevos al por menor era tan insignifi¬ 
cante, cuando la había, que muchos co¬ 
merciantes del ramo se vieron obliga¬ 
dos a retirarse del comercio. Esta des¬ 
favorable condición duró casi todo el 
año. Afortunadamente, 1934 ha presen¬ 
ciado una admirable rehabilitación. El 
negocio de automóviles al por menor es 
de nuevo uno lucrativo y de gran pro¬ 
venir en este país. Esto no puede ne¬ 
garse. El cambio coincidió exactamente 
con la introducción del código, y por 
esta razón, muchos comerciantes, pro¬ 
bablemente los principales del país, han 
aceptado con gusto todos sus reglamen¬ 
tos y provisiones, en vista del efecto 
que ha tenido ya en la rehabilitación 
del negocio. 

En los próximos números de esta re¬ 
vista publicaremos adicionales informes 
sobre los resultados del código. Creemos 
que esta información ha de ser muy in¬ 
teresante a nuestros lectores, pues les 
muestra como sus hermanos en los Es¬ 
tados Unidos están trabajando para 
quitarse de encima todas esas prácticas 
ilícitas, incluyendo las que se refieren 
a los automóviles usados, a fin de obte¬ 
ner una racional ganancia del negocio. 


La Carrera de Indianapolis 

(Continuación de la página 20) 

pasadas fué afectado por sobrecalenta¬ 
miento, se calificó bien para entrar en 
competencia este año, pero no se contó 
en la carrera por haver consumido más 
cantidad de combustible que la asignada 
como límite máximo. 

La carrera, desde el principio, fué 
una contienda entre Frank Brisco y 
Rose, que duró gran parte de la prueba, 
hasta que Cummings se les adelantó al 
llegar al las 450 millas, continuando a 
la cabeza desde aquí hasta la termina¬ 
ción de la jornada. En ningún punto de 
la carrera Rose quedó en menos de 


tercer lugar. Su derrota fué sentida por 
gran parte de la concurrencia, pues se 
mantuvo en la delantera desde las 250 
hasta las 300 millas, cuando Cummings 
empezó a aventajarlo. 

Cuando Cummings llegó a lameta, 
en medio de una vocifera ovación, 
declaró que era el hombre más feliz del 
mundo en esos momentos: “Siempre he 
ansiado ganar, esta carrera y hoy se ve 
mi ambición coronada por una victoria 
completa.” 


Las Ciencias y los Inventos 

(Continua de la página 16) 

tro siglo para comprender las delicadas 
reacciones químicas que se suceden en 
el cuerpo humano. El físico, el biologis- 
ta y el ingeniero, están actualmente 
aportando sus respectivos conocimientos 
al perfeccionamiento de esta gran labor 
médica. La exhibición del progreso en 
medicina, cirugía y salubridad en gene¬ 
ral, constituye una de las secciones más 
interesantes de esta gran exposición. 

Muchos creen que la ciencia y la in¬ 
dustria están interesadas únicamente en 
maquinaria ahorrativa de trabajo. Esta 
es una idea muy errónea. No debemos, 
sin embargo, olvidar que durante estos 
últimos cincuenta años, cuando se desa¬ 
rrolló la construcción de nuestros ferro¬ 
carriles, ciudades y grandes fábricas, 
hubo apremiante necesidad de estos ele¬ 
mentos mecánicos ahorrativos de traba¬ 
jo, pues no teniamos suficientes brazos 
para hacer toda la obra. Bueno es re¬ 
cordar también que hace apenas cinco 
años, hubo falta de trabajadores en los 
Estados Unidos. Al presente, estamos 
muy interesados en la formulación de 
proyectos y en la invención de cosas 
que requieran la utilización de traba¬ 
jadores, y es ésto, precisamente lo que 
deseamos grabar en la mente de todos. 
Debemos reconocer lo mucho que hay 
todavía por hacer, que ha de ser de 
directo beneficio a la humanidad, y con 
este buen entendimiento, no tendremos 
razón alguna para sentirnos desanima¬ 
dos y pesimistas. Lo esencial ahora es 
dar, con valentía y confianza, todos 
aquellos pasos que nos conduzcan de 
nuevo a la prosperidad, en el grado que 
la deseemos o en el grado en que nues¬ 
tra imaginación pueda comprenderla. 


Volando Hacia Nueva York 

J. M. Rincón M., socio de La Auto¬ 
motriz, de Maracaibo, Venezuela, con¬ 
cesionaria para ese país del Chrysler y 
el Studebaker, partió en avión de ese 
puerto con destino a Nueva York, a 
mediados de junio. El Sr. Rincón viene 
a los Estados Unidos a establecer nue¬ 
vas conexiones comerciales con fabri¬ 
cantes de piezas y accesorios para auto¬ 
móviles. 
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Detalles de la Afinación 


Auburn de Seis Cilindros de 1934 

Motor: De seis cilindros, de 3 1/16 x 4%" (77,8 x 120,7 
mm.) de marca Lycoming, modelo WF. 

Válvulas: Diámetro de la cabeza de válvula de admisión, 
1 7/16", y de la de escape, 1 13/32". Diámetro del vástago, 
0,3410 a 0,3425". Angulo de 30 grados para el asiento de 
válvula de admisión, y de 45 grados para el asiento de la 
válvula de escape. Tensión de resorte, con válvula abierta, 
de 88 a 94 libras; con válvula cerrada, de 42 a 47 libras. 
Longitud de resorte, con válvula cerrada, 2 3/16". Juego o 
intersticio, con motor recalentado normalmente, de 0,006 a 
0,008". 

Distribución de las válvulas: Con juego dispuesto a 0,010", 
la de admisión se abre a 5 grados o 1% diente de engranaje 
de colante de motor, antes de centro muerto superior, y la 
de escape se cierra a 10 grados o 3 dientes de volante, des¬ 
pués de centro muerto superior. 

Bujías de encendido: Equipo normal, Champion, modelo 
J-6 de 14 mm. con distancia entre los electrodos de 0,025". 

Carburador: Cárter, modelo W-1288S, sencillo de tiro des¬ 
cendente, de 1 Vi". Ajuste aproximado para la velocidad baja, 
de % a 1% vuelta abierto. Nivel del combustible, %" medido 
desde la superficie de la empaquetadura de la tapa a la 
parte superior del flotador, con mecanismo en posición in¬ 
vertida. Varilla de medición de tipo normal 75-122, marcada 
64A47. 

Embolos: De aleación de aluminio con refuerzo de invar. 
Intersticio arriba, de 0,00975 a 0,00825. Intersticio al fondo, 
0,002", medido con laminita calibradora de %". 

Julio, 1934 



Anillos de émbolos: Los dos de compresión de deben 
tener un juego o separación de 0,008 a 0,013". El anillo de 
regulación de aceite superior tiene %" de anchura, y el 
inferior, 3/16". 

Bielas: Se quitan por el fondo del bloque de cilindros. El 
cojinete inferior tiene forro de babbitt. Juego vertical de 
0,005 a 0,0012", con juego horizontal de 0,002 a 0,0045". Diá¬ 
metro del muñón del cigüeñal, 2 1 /»" con longitud de l 1 ^". 
Diámetro del pasador de émbolo, de 0,8750 a 0,8748. 

Bobina de encendido: Auto-Lite, modelo IG-4065. 

Distribuidor: Auto-Lite, modelo IGB-4318. Avance auto¬ 
mático, en el distribuidor, 10 grados. No hay avance ma¬ 
nual. 

Generador: Auto-Lite, modelo GAR-4603-3. El disyuntor 
automático acciona cuando la velocidad del inducido llega a 
800 r.p.m. Régimen de carga normal, en caliente, 16,3 am¬ 
perios, y en frío, 20 amperios. Velocidad del inducido, para 
régimen de carga normal máxima, de 2.050 a 2.250 r.p.m. 

Motor de arranque: Auto-Lite, modelo MAI-4032. 

Acumulador: U.S.L. de 15 placas, 90 amperios hora, con 
borne positivo a tierra. 

Embrague: Long, de placa sencilla. El pedal debe ajus¬ 
tarse de modo que quede una distancia de 1" entre el pedal 
y la tabla de piso. 

Eje delantero: De marca Columbia, modelo 1000A-1. In¬ 
clinación de 1 a 2 grados; combadura de V* a 1% M y conver¬ 
gencia de %". Inclinación transversal del pivote, 7*4 grados. 

Eje trasero: De marca Columbia, modelo 10000A-l, semi- 
flotante, con vía de 62". El piñón y su cojinete se ajustan 


25 



mediante laminitas o calces. Reacción entre el piñón y la 
corona, de 0,003 a 0,005". 

Frenos: Hidráulicos de marca Bendix, con tambores de 
12". Juego en la punta y el talón de las zapatas, 0,010". 
Forro de freno de IVz" de anchura por 13/64" de espesor. 
Cada rueda necesita 12 31/32" de forro de freno. Ajustes 
menores: Levántese el automóvil por las cuatro ruedas. 



Ajuste de freno del Auburn de 6 cilindros. 


Aflójese la contratuerca de la excéntrica arriba de la placa 
de refuerzo. Quítese la tapa de agujero de inspección de 
cada tambor de freno. Insértese una laminita calibradora de 
0,010" en el extremo del tornillo de ajuste de la zapata en 
contacto con la excéntrica. Gírese el ajuste de la excéntrica 
A hacia el frente del automóvil, hasta que la laminita quede 
aquí prendida. Repítase esto en todos los frenos. Ciérrese 
el ajuste. Gírese el ajuste muescado D hasta que se aprie¬ 
ten bien los frenos y luego aflójese un tanto para que las 
ruedas puedan girar libremente. Ajustes mayores: Con las 
cuatro ruedas alzadas, insértese la laminita de 0,010 en el 
extremo del tornillo de ajuste de la zapata en contacto con 
la excéntrica y ajústese la excéntrica A hasta que la lami¬ 
nita quede prendida. Apriétese la contratuerca lo suficiente 
para mantener esta posición. El paso siguiente es ajustar 
el anclaje para obtener correcto juego en el talón. Aflójese 



Ajaste de freno del Auburn de 6 cilindros. 


la contratuerca de anclaje O lo suficiente para permitir que 
el anclaje pueda girarse con un destornillador. Luego insér¬ 
tese la laminita de 0,010" en el extremo anclado de la za¬ 
pata gobernada por la excéntrica. Ahora, gírese el anclaje 
hasta que la laminita quede prendida. En esta posición, aprié¬ 
tese el ajuste de la excéntrica y las contratuercas del an¬ 
claje, con una llave de 16". Repítase todo estos en los tres 


frenos restantes. Extiéndanse las zapatas empleando el ajus¬ 
te de rueda muescada D de cada rueda, hasta que las cua¬ 
tro ruedas muestren igual grado de aprieto. Compénsense 
moviendo, en sentido conceniente el ajuste de rueda mues¬ 
cada. El freno de estacionamiento actúa los tambores de las 
ruedas traseras. Cuando sea necesario ajustar los cables de 
estos frenos, el trabajo debe hacerse siempre mientras las 
zapatas están en contacto con los tambores. 

Lubricación: Motor: Aceite 40 de patrón S.A.E. en el ve¬ 
rano y de No. 20 en el invierno. Presión normal de 15 libras 
en velocidad baja y de 40 libras a velocidad máxima con 
aceite recalentado. Capacidad de la caja del cigüeñal, 6 cuar¬ 
tos de galón. 

Sistema de enfriamiento: Cabida para 17^4 cuartos de ga¬ 
lón. 


Graham de Seis Cilindros de 1934 

Motor: De seis cilindros de 3 Y* x 4%" (82,5 x 114,3 mm.). 
Válvulas: Angulo dellasiento de válvula de admisión, 30 
grados. Angulo del asiento de válvula de escape, 45 grados. 
Diámetro del vástago de válvula de admisión y de escape, 
0,340". Presión de resorte de válvula de admisión y de esca¬ 
pe, en posición cerrada, de 50 a 55 libras; longitud, 2 3/16 . 
Longitud de este resorte, con válvula abierta, 2 9/16". In¬ 
tersticio de las válvulas, 0,010". 



Ajuste del carburador del Graham de 6 cilindros. 


Distribución de las válvulas: Con las válvulas de admi¬ 
sión y de escape dispuestas a un levantamiento o intersticio 
de 0,012", la de admisión se abre en centro muerto superior 
y la de escape se cierra a 10 grados después de centro muerto 
superior, o cuando la marca EC-1 sobre el volante del motor, 
coincide con el puntero. Al instalarse una nueva cadena de 
distribucin, deben quedar 11 pasadores o diez eslabones com¬ 
prendidos entre las marcas de los engranajes del cigüeñal y 
de árbol de levas, como se ve en el grabado. 

Distribución del encendido: Con los contactos del distri¬ 
buidor dispuestos a 0,018" y con el distribuidor en posición 
de completo avance, los contactos deben abrirse o separarse 
cuando la marca SA-1 sobre el volante del motor coincide con 
el puntero. Esto equivale a 3 grados o 5/16" sobre el volante, 
medido desde la marca DC-1-6 del volante. Orden del en¬ 
cendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4. 

Distribuidor: Modelo Delco-Remy 632-Z. Avance automá¬ 
tico total de 12,6 grados. El avance automático empieza a 
funcionar a 1.000 revoluciones por minuto, de cigüeñal. El 
avance máximo de 21 grados se alcanza a 3.900 r.p.m. 

Bujías de encendido: Equipo normal, Champion, modelo 
C-4-X. Distancia entre los electrodos, 0,025". 

Carburador: Stromberg EX-22. El ajuste de velocidad baja 
15 gobierna el combustible; su bajada liace menos fuerte la 
mezcla. Con la válvula del flotador completamente cerrada, 
el tornillo de velocidad baja regular debe ajustarse de modo 
que un taladro No. 53 pueda insertarse entre la válvula del 
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gas y el cuerpo. El eslabón de bomba 30 debe colocarse en 

Í el agujero que produce carrera más corta, para uso en el 
verano, y en el que produce carrera más larga, para uso en 
■ el invierno. Sistema de medidores: El aire, al entrar en el 
carburador, impone aspiración sobre el dispositivo de des¬ 
carga 18 o agujeros de velocidad baja 14, dependiendo de la 
■ 



abertura de la válvula del gas. El surtidor principal de me¬ 
dición 12 regula el paso del combustible en las velocidades 
intermediarias. Del surtidor principal de medición, el com¬ 
bustible pasa al surtidor principal de descarga 18, donde se 
mezcla con el aire proveniente del surtidor 2 y de aquí, la 
mezcla, pasando por el tubo del carburador, entra al sobre¬ 
cargador. Cuando el automóvil llega a una velocidad de cerca 
de 65 millas (104 km.) por hora, la válvula ahorrativa de 
combustible 29 suministra una mezcla más fuerte, mediante el 
movimiento de su émbolo 27, la cual se descarga por el sur¬ 
tidor 31. Calibraciones: surtidor principal de descarga No. 
32. Surtidor de velocidad alta No. 70. Surtidor de medición, 
0,061". Surtidor auxiliar de desviación, tamaño 4 No. 54. 
Surtidor auxiliar de desviación No. P-18149. Agujeros de 
descarga de velocidad baja Nos. 56-58. Surtidor de aire de 
velocidad baja No. 54. Orificio de descarga de bomba No. 68. 
Nivel del combustible, %". 

Embolos: De aleación de aluminio con refuerzo de invar. 
Intersticio en el cuerpo, 0,002". 

Anillos de émbolos: Los dos de compresión de *4" tienen 
espesor máximo de pared de 0,145", y deben ajustarse con 
una separación de 0,010 a 0,015". El anillo de regulación de 
aceite de 3/16" tiene espesor máximo de pared de 0,145" y 
debe ajustarse con una separación o juego de 0,007 a 0,015". 


Bielas: Estas se quitan por el fondo del motor. El coji¬ 
nete inferior está forrado con metal babbitt y debe ajus¬ 
tarse con un juego de 0,002" sobre el cigüeñal y con un juego 
longitudinal de 0,003". Diámetro del muñón del cigüeñal, 
2 1 /£". Diámetro del pasador del émbolo, 13/16". 

Bobina de encendido: Delco-Remy 536-L. 

Generador: Delco-Remy, modelo 935-E. Los modelos son 
radiorreceptor se suministran con acumulador y generador 
de tipo especial. 

Acumulador: Willard, modelo WSB-13, de 84 amperios 
hora, con borne positivo en conexión a tierra. 

Motor de arranque: Delco-Remy, modelo 734-IJ. 

Embrague: Long. Debe ajustarse de modo que haya en el 
pedal un juego de 1*A". Este juego nunca debe ser menor 
de W. 

Eje delantero: Inclinación, de 1V¡¿ a2^ grados. Combadura, 
de % a 1% grados. Convergencia, de % a 3/16". Inclinación 
transversal del pivote, 7 grados. 

Frenos: Frenos hidráulicos, que funcionan en tambores de 
11" de diámetro. El forro moldeado es dotación normal. De¬ 
ben ajustarse de modo que el juego en la punta sea de 0,012" 
y el del talón, de 0,006". Cada rueda necesita 24" de forro 
de 1% por ^4". Ajustes menores: muévase hacia afuera 
la excéntrica o leva de ajuste de cada zapata, hasta que el 
forro quede en contacto con el tambor. Luego, muévase lo 
suficiente hacia adentro, hasta que la rueda quede libre. 

Mecanismo de dirección: Ross, tipo de leva y palanca. 
Ajuste: Aflójese, en primer lugar, el tornillo de ajuste que 
hay en un lado de la caja, en el extremo del eje transversal, 
para aflojar el pasador en la ranura de la leva. Aflójese 
ahora el tornillo de la tuerca de empuje y el tornillo de abra¬ 
zadera de la columna de dirección. Luego, apriétese la tuer¬ 
ca de empuje hasta que se sienta apretado el mecanismo, y 
en seguida, aflójese hasta que se sienta libre. Ajústese el 
juego libre longitudinal el eje transversal mediante el tor¬ 
nillo. 

Lubricación: Motor: Empléese en el verano aceite de pa¬ 
trón 40 o 50 (S.A.E.) en el verano, y de patrón 30 o 20W 
en el invierno. Presión normal de 50 libras a 30 millas por 
hora (48 km.). Cabida para 6 cuartos de galón en la caja 
del cigüeñal. Cambio de marcha: en el verano, empléese lu¬ 
bricante de rodadura libre de ruedas No. 110 y en el invier¬ 
no, uno de No. 80 o 90. El mecanismo de la rodadura libre 
se lubrica directamente desde el cambio de marcha. Eje tra¬ 
sero: úsese aquí el mismo lubricante que se emplea en el 
cambio de marcha. Las articulaciones universales son del 
tipo de cojinete de agujas y no requiren lubricación perió¬ 
dica. Empléese lubricante de mecanismo de dirección en este 
órgano. 

Sistema de enfriamiento: Capacidad para 20 cuartos de 
galón. 


Instrucciones para 


Forrar Frenos 


Es buena práctica marcar o rotular 
cada grupo de zapata de freno: DD 
(delantero derecho), DT (delantero 
trasero), P (primario), S (secundario), 
etc., al quitarse del automóvil, conser¬ 
vando juntas las zapatas de cada freno 
mientras se forran de nuevo. Esto 
facilita el trabajo y evita que se 
mezclen o confundan aquellos grupos 

Artículo escrito especialmente para esta 
revista por la Gatke Corporation 

Julio, 1934 


en que para sus zapatas primarias, 
secundarias o auxiliares, se requieren 
materiales especiales o un forro de 
cierto tipo para los frenos delanteros 
de la izquierda, para evitar el efecto de 
la reacción de los gemelos de los 
muelles, como sucede al tratarse de los 
sistemas Steeldraulic, Huck de la Ge¬ 
neral Motors y otros. 

1. So se cortan los extremos de los 
remaches, los remaches pueden quitarse 


entonces fácilmente con un punzón, sin 
peligro de dañar la zapata. 

2. Un pequeño punzón delgado es lo 
mejor para botar o quitar el remache. 
Cuando no están cortados los extremos 
de los remaches y se emplea un punzón 
grande para quitarlos, la zapata queda 
expuesta a doblarse, formándose 
proyecciones sobre su superficie y 
protuberancias en el forro, que producen 
rechinido y mal funcionamiento. 
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3. Se recomienda limar diagonal¬ 
mente la superficie de la zapata, antes 
de instalar el forro, para quitar todas 
las proyecciones que hayan en los 
agujeros de los remaches, centros 
irregulares o rebordes, que pudieran 
dificultar el contacto completo del ferro 
con la zapata. La limadura diagonal 
evita rayar o acanalar la superficie de 
la zapata. 

4. Cuando el juego contiene ma¬ 
teriales especiales para las zapatas 
primarias, auxiliares o secundarias, es 
necesario ver que estos materiales que¬ 
den bien colocados, y provistos de 
etiquetas de identificación al quitarse de 
las zapatas para el esmerilado. Después 
de perforado y avellanado el forro, deben 
remarcharse primeramente los agujeros 
del centro. El forro se sujeta por 
abrazadera y se remacha desde el centro 
hasta cada extremo, moviendo la 
abrazadera a medida que se remacha 
cada par de agujeros. 

Es conveniente emplear una abraza¬ 
dera que oprima una buena parte del 
forro, para evitar que ésta se levante 
sobre la zapata entre cada corrida de 
remaches. Cuando el forro no está per¬ 
forado, debe entonces sujetarse con la 
abrazadera, de modo que quede bien 
colocado sobre la zapata. La abraza¬ 
dera se coloca en un extremo y después 
de perforar, avellanar y remachar cada 
par de agujeros, se afloja y corre al par 
siguiente. El forro debe quedar sujeto 
por la abrazadera en cada par de 
agujeros, a menos que la abrazadera 
sea del tipo que puede aprisionar un 
forro completo contra la zapata, sin 
perturbar la perforación, avellanadura 
y remache. El trabajo debe hacerse de 
modo que no se vea luz entre el forro 
y la superficie de la zapata. 

Los forros ranurados deben per¬ 
forarse y avellanarse lo mismo que los 


de tipo sencillo, con excepción de que 
la profundidad de la avellanadura 
puede extenderse hasta la parte su¬ 
perior del respaldo metálico de refuerzo. 
Se aprovechan los agujeros corrientes 
de las zapatas. No debe perforarse de 
nuevo para localizar remaches en las 
ranuras de forros especiales. 

5. Elija remaches tubulares para 
forro de freno (A) que ajusten el 
agujero perforado y la avellanadura de 
éste, y de longitud suficiente para ex¬ 
tenderse más allá de la superficie de la 
zapata de freno, calculándose esta ex¬ 
tensión en una longitud más o menos 
igual al diámetro del cabo o cuerpo del 
remache. Los remaches de revesti¬ 
miento de embrague (B) no deben 
emplearse para la instalación de forro 
de freno. Se diferencian de los re¬ 
maches para forros de frenos, por su 
perforación más profunda. Los re¬ 
maches para forros de frenos tienen 
perforación de V& de pulgada de pro¬ 
fundidad. 

6. Instale el forro con la ayuda de un 
mecanismo de rodillo de tamaño ade¬ 
cuado, que se determina por el diámetro 
de la espiga del remache. Emplee un 
yunque un tanto más pequeño que el 
diámetro de la cabeza del remache y 
déjense todos los remaches bien apreta¬ 
dos. No debe emplearse una herra¬ 
mienta en cruz, porque no extiende el 
el cabo del remache hasta rellenar el 
agujero o formar un extremo invertido 
que pueda sujetar bien el forro. La 
herramienta en cruz parte el remache 
sin recalcarlo, dejándolo suelto, lo que 
permite el desplazamiento del forro. 
Este desplazamiento causa rellinido, 
rotura de forro y en algunos casos, el 
desprendimiento del forro de la zapata. 

Al emplearse remaches de revesti¬ 
miento de embrague, valiéndose de una 
herramienta de rodillo para su instala¬ 


ción, aquellos se recalcan entre el forro 
y la zapata, levantando el forro y 
causando protuberancias y aflojamiento. 

7. El forro mal remachado, o el re¬ 
mache sin la ayuda de una abrazadera, 
muestra generalmente un claro entre 
el forro y la zapata, lo que provoca 
arrastre de enfrenamiento, mayor ca¬ 
rrera de pedal, ajustes inadecuados, 
funcionamiento defectuoso y la im¬ 
periosa necesidad de completa renova¬ 
ción. 

8. Los forros moldeados no deben 
unirse a las rampas o secciones inclina¬ 
das de los antiguos tipos de frenos 
Bendix de tres zapatas. Perfórense 
adicionales agujeros en las zapatas, 
cerca del comienzo de las rampas y 
remáchense los extremos del forro, 
cortando con una sierra, los cabos sin 
soporte. Ahúsense los extremos, como 
se ve en la ilustración. Algunos de los 
juegos de combinación de rozamiento 
específico son más largos que lo 
necesario, para que puedan ajustarse 
al mayor número posible de modelos de 
automóviles. El material sobrante debe 
cortarse con una sierra manual, des¬ 
pués de remarchase el forro a la zapata, 
y sus extremos, achaflanarse con cuida¬ 
do. 

9. Los forros moldeados deben 
ahusarse o biselarse después de instala¬ 
dos en las zapatas. Estos extremos no 
deben esmerilarse más de 1/32 de pul¬ 
gada, quedando el biselado comprendido 
dentro de no más de 2 pulgadas de 
longitud. Esto es importante cuando 
no hay un esmerilador especial y tam¬ 
bién cuando no existe la oportunidad 
de verificar el ajuste de las zapatas 
forradas en el tambor. El forro 
esmerilado de este modo coloca el con¬ 
tacto inicial en la parte central de la 
zapata, evitándose así la tendencia 
hacia el rechinido, debida a las grades 
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tensiones anormales que se producen 
cuando el contacto recae sólo sobre los 
extremos de las zapatas, y la deforma- 
, ción de los tambores. 

10. De estar ovalados, decentrados o 
rayados los tambores, deben tornearse 
de nuevo, rebajándolos lo menos que se 
pueda. De quedar muy delgados, deben 
reemplazarse con tambores nuevos. Los 

I tambores del mismo eje deben tener el 
mismo espesor, para vitar que el más 
grueso se dilate más lentamente que 
- el más delgado, perturbando así el 
equilibrio. Los tambores nuevos deben 
I rectificarse con cuidado. 

11. La superficie del forro debe 
esmerilarse de modo que ajuste exacta¬ 
mente a la curva del tambor después de 
unida a las zapatas. Esto se facilita 
empleando algún aditamiento appro- 
pósito en la máquina esmeriladora de 

I tipo especial. Cuando no se tiene seme¬ 
jante máquina, se obtienen también 
buenos resultados mediante una esmeri¬ 
ladora de disco montada sobre una 
placa de superficie, verificando los 
puntos de contacto por medio de lamini- 
ta calibradora delgada, insertada de¬ 
bajo del forro. 

Las pequeñas superficies en contacto 
con el tambor bajo alta presión dejan 
el resto del tambor libre para vibrar, lo 
que se pone de manifiesto por rechinido, 
sobre todo cuando el tambor es delgado, 
o por una vibración aguda cuando el 
tambor se golpea con un martillo. Las 
limitadas superficies en contacto con 
los tambores provocan un enfrenamien¬ 
to ineficaz, ajustes inseguros, excesiva 
carrera de pedal y finalmente una 
costosa reparación. Los tambores con 
poco contenido de carbono o demasiado 
delgados, están generalmente expuestos 
a fallar y dañar el forro. Las zapatas 
de frenos reforradas, que se destinen a 
un servicio pesado inmediato, deben 


esmerilarse con mucho cuidado para 
obtener un contacto máximo entre la 
zapata y el tambor. Su contacto con 
el tambor ha de ser de lo más exacto 
posible para obtener una buena distri¬ 
bución. 

12. Para forrar cintas o bandas de 
freno exterior, el forro debe cortarse 
aproximadamente de % a % de pulgada 
más largo que la longitud interior de 
la cinta. Primeramente deben re¬ 
macharse los extremos, empujándose 
hacia arriba el centro para hacer que 
los extremos del forro queden coinci¬ 
dentes con los extremos de la cinta. El 
forro debe ser de una pieza continua, 
cuando la banda no conserva bien su 
forma. Cuando esta última es de 
buenos materiales, el forro puede 
cortarse a poca distancia debajo del 
anclaje. 

13. El forro debe cortarse un tanto 
corto al tratarse del antiguo tipo de 
freno de mano con cinta interior flexible. 
Se remachan primeramente los extre¬ 
mos y el forro de pasa por encima de 
la cinta para que quede bien apretado. 

14. Las cintas exteriores deben do¬ 
blarse con cuidado para aujetar los 
tambores sin prenderse de los extremos. 
No deben mostrar espacios entre el 
tambor y el forro. Para hacer más 
pequeña la cinta, golpéese con martillo 
de punta, la parte de adentro de la 
cinta mientras está colocada sobre la 
boca o abertura de un tornillo mecánico. 
Para rebajar protuberancias, coloqúese 
la cinta sobre el tambor y sujétense los 
extremos con una mano mientras se 
se golpea con un martillo, en la otra 
mano, la parte de afuera de la cinta. 
La conformación de la cinta, es decir, 
su correcta curva, antes de instalarla, 
ahorra tiempo, evita rechinidos, asegura 
buen ajuste y produce satisfactorio 
funcionamiento. 


15. Se obtienen las mayores ventajas 
mecánicas cuando los tirantes y palan¬ 
cas están dispuestos a correcta es¬ 
cuadra. Cuando las palancas quedan 
muy adelantes o muy atrás mientras 
están del todo aplicados los frenos, se 
aumenta la presión de pedal. En la 
ilustración se ve como es posible re¬ 
ducir la fuerza de palanca efectiva en 
casi un tercio. La correcta posición de 
funcionamiento de la palanca de en¬ 
frenamiento es en ángulo recto con la 
varilla o tirante o a un ángulo aproxi¬ 
mado de 15 grados menos, de modo que 
la palanca se aproxima a la posición de 
ángulo recto a medida que el forro se 
acondiciona a un contacto completo 
uniforme. 

Todas las piezas deben lubricarse con 
cuidado. Ha de cuidarse de que no 
caiga lubricante sobre las superficies de 
rozamiento de los forros. El nivel del 
aceite en el diferencial debe verificarse. 
De star muy arriba, ha de bajársele al 
nivel del tapón de relleno. Empléese 
grasa fibrosa especial en los cojinetes 
de las ruedas. Para los conductos de 
los cables se recomienda una grasa 
especial grafitada. Ño se recomienda 
la lubricación a presión para el 
mecanismo de enfrenamiento djentro de 
los tambores de los frenos ni para los 
cojinetes de las ruedas. 

Una pequeña cantidad de grasa sobre 
la superficie de un forro moldeado 
puede quitarse sin dificultad lavándola 
con gasolina limpit y secándo bien el 
punto. Luego se lija la sección efec- 
tada, con cuidado, para quitar el residuo 
carbonizado y suavizarla. Cuando se 
presente una buena cantidad de grasa 
entre el forro y la zapata, o sólo en el 
forro, debe quitarse en seguida, secarse 
muy bien, y en todo caso, lijarse con 
cuidado para suavizar la parte afectada, 
como se ha dicho ya. 
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Afinación del Motor del Ford V-8 


Reproducido del libre de la Ford “Makingr Good Service Setter” 


Pregunta—¿Cómo se asegura la completa 
sincronización del sistema de combustible 
y el encendido? 

Respuesta—Unicamente mediante una 
completa afinación de motor. 

Pregunta— ¿Qué parte del trabajo de 
afinación debe hacerse en presencia del 
dueño? 

Respuesta—El ensayo de la compresión, 
el ensayo del acumulador, la limpieza de 
las bujías de encendido, la inspeción y 
rectificación del intersticio de los electro¬ 
dos de las bujías y en ensayo final de las 
bujías. 

Pregunta—¿Por qué ha deshacerse este 
trabajo en presencia del dueño? 

Respuesta—Se hace con el objeto de 
averiguarse si el motor puede ser afinado 
en el acto. Cuando los ensayos muestran 
la necesidad de adicional trabajo, la auto¬ 
rización para ejecutarlo proviene volunta¬ 
riamente del dueño que ve el mismo la 
necesidad de que se hagan en seguida. 

Pregunta—¿Cómo se efectúa el ensayo 
de la compresión? 

Respuesta—Se quitan todas las bujías 
de encendido. Se abre del todo el gas. Se 
inserta en el cilindro un indicador de com¬ 
presión. Se hace funcionar el motor con 
el aparato de arranque. Se observa la 
compresión de cada cilindro. Todos los 
ocho cilindros deben tener compresión 
uniforme dentro de una tolerancia máxima 
de 10 libras. 

Pregunta—¿Qué tipo de limpiador de 
bujías de encendido ha de emplearse? 

Respuesta—El tipo de soplador de are¬ 
nilla. 

Pregunta—¿Cuál es el correcto intersti¬ 
cio entre los electrodos de las bujías? 

Respuesta — 0,025 de pulgada exacta¬ 
mente. 

Pregunta—¿Cuál de los lectrodos ha de 
doblarse para el ajuste de la bujía? 

Respuesta — Siempre el electrodo de 
afuera y nunca el del centro. 

Pregunta—¿Bajo qué compresión acu¬ 
sada por el indicador han de funcionar 
«bien las bujías? 

Respuesta—Bajo 90 libras, lo que equi¬ 
vale a 140 libras en el cilindro. 

Pregunta—Antes de ajustar los contactos 
del ruptor, ¿qué otras cosas han de veri¬ 
ficarse? 

Respuesta—Los contactos caben exami¬ 
narse para ver si están quemados o pica¬ 
dos con exceso. La tensión del resorte del 
brazo del ruptor, que es de 19 a 22 onzas 
para los contactos pequeños de estilo 
antiguo, y de 22 a 27 onzas para los con¬ 
tactos de estilo nuevo, debe ensayarse con 
un indicador de tensión a propósito, y 
corregirse, de ser necesario. El brazo del 
ruptor debe hallarse sobre el punto so¬ 
bresaliente de la leva o excéntrica. El 
tornillo regulador del avance del encendido 
debe apretarse bien. 

Pregunta—Al instalar nuevos contactos, 
¿qué tipo ha de emplearse? 

Respuesta—Siempre los nuevos con¬ 
tactos de 3/16 de pulgada y nunca los 
antiguos de 9/64 de pulgada. 

Pregunta—¿Por qué es necesario cam¬ 
biar el distribuidor al reemplazarse los 
pequeños contactos con los nuevos de 3/16 
de pulgada- 

Respuesta—Porque los contactos grandes 
no pueden instalarse en lugar de los pe¬ 


queños sin substituir la placa del ruptor. 
El cambio resulta más económico para el 
dueño. 

Pregunta—¿Es necesario limar a mano 
o amolar a mano los contactos? 

Respuesta—Nunca debe hacerse ninguna 
de estas cosas. 

Pregunta—¿Cual es el correcto juego o 
intersticio entre los contactos? 

Respuesta—De 0,012 a 0,014 de pulgada. 

Pregunta—¿Qué método se sigue para 
la fijación de estos interticios o juegos? 

Respuesta—Aflójese el tornillo de cierre 
del contacto con el destornillador de 
centrado V-46. Asegúrese de que el brazo 
del ruptor este sobre el punto más sobre¬ 
saliente de la leva o excéntrica. Ajústese 
la punta del tornillo de contacto de modo 
que la hoja de la laminita calibradora entre 
por su extremo delgado y deje de entrar 
por su extremo grueso, entre los dos con¬ 
tactos. Ciérrese el tornillo regulador del 
contacto. Verifiqúese de nuevo el inster- 
ticio. Repítase todo esto en el otro juego 
de contactos. Verifiqúense finalmente 
estos intersticios. 

Pregunta—¿Qué procedimiento se sigue 
para la verificación de la distribución del 
distribuidor del motor V-8? 

Respuesta—Colóquese en el aparato 
verificador de distribución. Insértese el 
contacto de este aparato, asegurándose de 
que se establezca firme contacto metálico. 
Gírese el disco en la base del aparato 
verificador, en el mismo sentido de la 
rotación natural del motor. Observe las 
luces, que se prenderán y apagarán a 
medida que las líneas largas vayan pa¬ 
sando al frente de la línea indicadora, 
cuando el distribuidor está correctamente 
dispuesto en lo tocante a su distribución. 

Pregunta—¿Cómo se procede a la recti¬ 
ficación del distribuidor, en caso de que la 
prueba anterior muestre que está desa¬ 
justada su distribución? 

Respuesta—Aflójese el tornillo del avance 
del encendido y múevase éste a la posición 
de retardo completo. Guírese el disco 
varias veces en el mismo sentido de la 
rotación natural del motor. Insértese el 
pasador de distribución en el pequeño 
agujero del disco. Aváncese el encendido 
hasta que la luz se apague mientras la 
línea larga coincide con la línea indica¬ 
dora. Apriétese el tornillo del avance del 
encendido. Repítase la verificación de la 
distribución, después de haber quitado el 
pasador de distribución. 

Pregunta—¿Como se verifican las bujías 
de encendido, para averiguar si ofrecen 
alta resistencia? 

Respuesta—Aislando cada bujía con la 
ayuda de un destornillador, mientras el 
motor está funcionando a velocidad baja. 
La chispa que salta al destornillador no 
debe salvar una distancia mayor de 1/16 de 
pulgada. 

Pregunta—¿Cómo se ensaya el alam¬ 
brado? 

Respuesta—Cada alambre, uno tras otro, 
se coloca a 3/8 de pulgada de la culata 
de los cilindros. La chispa saltará esta 
distancia sin fallar, si el alambre está en 
buen estado, siempre que no hay disper¬ 
sión eléctrica en la placa del borne y 
que esté firmemente asegurado el mismo 
borne. 

Pregunta—¿Qué soltura debe tener la 
correa del ventilador? 


Respuesta—No debe ceder más de 1 
pulgada. 

Pregunta—¿Por qué han de apretarse 
bien los pernos del múltiple de admisión 
y por qué han de examinarse bien las 
conexiones del limpiador de parabrisa y 
freno al vacío del distribuidor, para ver si 
hay escapes de aire? 

Respuesta—Porque todo escape de aire 
en el múltiple de admisión afecta a la 
mezola combustible, desorganizando el 
funcionamiento del motor. 

Pregunta—¿Qué atención ha de darse 
a la bomba de combustible? 

Respuesta—Quítese la malla y limpíesele 
bien. De estar deformada la malla, re¬ 
emplácese con una nueva. Limpíese el 
receptáculo de sedimiento. Véase si están 
en buen estado las empaquetaduras y si 
están bien sentadas también. 

Pregunta—¿Cómo puede averiguarse el 
estado exacto de la bomba de combustible? 

Respuesta—Después de haber hecho todo 
lo anterior, agótese el receptáculo del car¬ 
burador y arranqúese el motor. De ob¬ 
servarse aspiración por la bomba y arran¬ 
car el motor dentro de 20 segundos o 
menos, la bomba está en buen estado. 

Pregunta—¿Qué debe hacerse mientras 
el motor se recalienta a temperatura nor¬ 
mal d funcionamiento para el asjuste de 
su carburador? 

Respuesta—Colóquese el automóvil en 
un levantador de automóvil. Examínense 
los frenos, para ver si arrastran. Examí¬ 
nense los neumáticos y las ruedas, para 
ver si está correcta su convergencia. 
Examínense los cojinetes de las ruedas. 
Inflense los neumáticos a la presión pre¬ 
scrita. 

Pregunta—¿Por qué ha de hacerse el 
trabajo anterior al mismo tiempo que la 
afinación del motor? 

Respuesta—Porque toda ello afecta al 
funcionamiento del motor. 

Pregunta—¿Cómo se ajusta el carbura¬ 
dor? 

Respuesta—En primer lugar, el motor 
debe estar recalentado a temperatura 
normal de funcionamiento. Ajústese el 
tornillo de la placa del gas, a velocidad 
baja equivalente a cinco o siete millas por 
hora (de 8 a 11 km.) en engranaje de 
alta. Gírese primero una de las válvulas 
de ajuste de velocidad baja, moviéndola 
lentamente, hasta que el motor funcione 
irregularmente, luego, en sentido contrario 
al primero, gírese hasta que 1 motor 
reobre su funcionamiento rítmico y suave. 
Gírese en el sentido necesario, nada más 
que un poquito, para que el motor funcione 
con suavidad máxima. Repítase este 
adjuste en la otra válvula de ajuste de 
baja velocidad. 

Pregunta—¿Por qué ha de someterse el 
automóvil a ensayo práctico de camino 
después de la afinación de su motor? 

Respuesta—Para ver los resultados de 

todos los adjustes. También es esto ne¬ 
cesario para verificar el estado del freno al 
vacío del distribuidor. El ensayo práctico 
revela también si el juego de las válvulas 
está correcto o si hay atascamiento en 
su movimiento. 

Pregunta—¿Cómo se ajusta el freno al 
vacío del distribuidor? 

Respuesta—Moviéndolo hasta que se 
produzca resonancia, bajo carga, durante 
el ensayo practico de camino y luego re¬ 
ajustándolo hasta que cese la resonancia. 
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En la fábrica Price Be emplean instrumenta de precisión para la construcción 
científica de sus acumuladores 


La Venta de Acumuladores 
Finos es Lucrativa 


¿Cómo se compara el negocio de 
acumuladores de hoy día con el de hace 
veinte, tiempo en que este aparato 
empezó a utilizarse como fuente de 
energía eléctrica para el automóvil? 
Aunque es cierto que se emplearon 
acumuladores con anterioridad a 1913, 
nos atendremos, sin embargo, de este 
año, como punto de partida, pues efec¬ 
tivamente fué entonces cuando estos 
aparatos adquirieron empleo universal. 
Los primeros acumuladores se cons¬ 
truyeron principalmente para el arran¬ 
que del motor y nada más, sin incluir el 
encendido y el alumbrado. 

El acumulador normal de hoy día es 
idéntico, en dimensiones exteriores, al 
de ese lejano año. Todos los fabricantes 
de acumuladores hacien sus modelos de 
1923 con placas de %" (0,125 mm.) 
empleando 11 placas en cada elemento o 
un total de 33 placas por cada aparato, 
con un espesor total de placas de 4% 
pulgadas. 

El tipo más popular de acumulador 
en 1920 tenía elemento de 13 placas, 
con 39 placas de 3/32" (0,093 mm.) de 
espesor cada una, lo que daba un 
espesor total de 3^". En 1925 se 
introdujo un acumulador más liviano 
todavía, de 13 placas por elemento, con 

Preparado según datos suministrados por 

George S. Biles, Director de Producción de 
lo Price Battery Corp. 


39 placas de 5/64" (0,078 mm.) dando 
un espesor total de placas de 3 % ". 

A principios de 1930, al comienzo de 
la crisis económica mundial, se in¬ 
trodujo un acumulador mucho más 
liviano todavía, de 13 placas por ele¬ 
mento, con 39 placas de 1/16" (0,062 
mm.) con un espesor total de placas de 
2%". Todas las placas de los acumu¬ 
ladores anotados eran de dimensiones 
corrientes: de 4%" de alchura (respec¬ 
tivamente 120,7 y 142,9 mm.). 

Más tarde se presentó otro acumula¬ 
dor de un peso extraordinariamente 
liviano, con elemento de 13 placas, que 
por su moderado precio tuvo gran venta 
en todo el país. Tenía este acumulador 
“barato” 39 placas de 1/16" de espesor 
por placa, siendo 16% más pequeño que 
el anotado en el párrafo anterior. Las 
placas del nuevo producto tenían sólo 
4" (101,6 mm.) de altura. No nos 
preocuparemos de este acumulador, 
pues, por fortuna, se suspendió su 
fabricación tan pronto como entró en 
vigencia el código de los fabricantes de 
acumuladores americanos. 

Después de cubrir la historia del 
acumulador, desde 1913 hasta 1934, en 
lo tocante a su tamaño, nos referiremos 
a lo que se esperaba que hiciera este 
aparato en 1913 y a lo que se espera 
que haga en 1934. En resumidas cuen¬ 


tas, todo lo que se esperaba del acumu¬ 
lador de 1913 era arrancar el motor del 
automóvil. Por su parte, el acumula¬ 
dor de 1934 está llamado a suministrar 
corriente para todos los servicios 
siguientes: 

IJLmparas delanteras, 3 amperios para 
cada una. 

Empanadores de luces, 3 amperios para 
cada uno. 

Luz de camino, 3 amperios. 

Lamparitas auxiliares, 2 amperios cada 
una. 

Bocina, 5 amperios. 

Bocina, 5 amperios (al tratarse de geme¬ 
las). 

Vaporizador, 25 amperios. 

Distribuidor, de 2 a 4 amperios. 

Bomba eléctrica de combustible, 4 am¬ 
perios. 

Motor de arranque, 150 amperios. 

Radiorreceptor, 7 1 / £ amperios. 

Calefactor, de 2 a 4 amperios. 

Luz de inspección, 1 amperio. 

Encendedor de cigarro, 20 amperios. 

Luz de tablero, % amperio. 

Luz de instrumentos, % amperio. 

Manómetro de gasolina, % amperio. 

Proyector, 3 amperios. 

Limpiador de parabrisa, 6 amperios. 

Reloj eléctrico, V¿ amperio. 

Luz de techo, % amperio. 

Lamparita de pilastra, % amperio. 

Luz de estribo, 3 amperios. 

Luz de parada, 3 amperios. 

Luz de estacionamiento, 1 amperio. 

Lamparita trasera, 1 amperio. 

Señal de retroceso, 3 amperios. 

Ventilador eléctrico, 1 amperio. 

Deshelador de parabrisa, 7 amperios. 

Lámparas de 50 bujías de fuerza, 5 am¬ 
perios adicionales. 

Bocina adicional, 5 amperios. 

Luz trasera adicional, 1 amperio. 

•Recordemos que, por término medio, 
cada automóvil recorre de 1.000 a 2.000 
millas al mes, en 1934, contra un 
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promedio de 250 a 500 millas por mes 
en igual período de tiempo en 1913. 
Los motores de 1934 son de gran com¬ 
presión, predominando los de seis y de 
ocho cilindros, en comparación con de 
cuatro cilindros de baja compresión de 
1913. Los modernos automóviles con 
mecanismo de rodadura libre de ruedas 
imponen una adicional descarga o 
servicio sobre el acumulador, pues mien¬ 
tras se va corriendo con el motor des¬ 
conectado del eje trasero, el acumulador 
no está recibiendo carga. 

Se puede, por lo tanto, decir, que el 
acumulador de 1934 es muy superior al 
de 1913. El acumulador de tamaño 
completo de 1934 es mucho más poderoso 
que el de 1913, pero no tan durable 
como éste. Cuando se compara la 
capacidad del acumulador de 1913 con 
la del acumulador de 1934, según los 
patrones de la S.A.E., vemos los re¬ 
sultados siguientes: 

Acumulador de 1913—80 amperios 
hora; 90 amperios, por 20 minutos; sin 
fijación a 0 grado Fahr. 

Acumulador de 1934—85 amperios 
hora; 100 amperios por 20 minutos; 1,7 
minuto a 300 amperios, 9 grado Fahr. 

Considérese el aumento de capacidad, 
según los cálculos de la S.A.E. y con¬ 
sidérese también la carga que el 
acumulador de 1934 tiene que manejar. 
El acumulador de tipo corriente de 13 
placas de 3/32" por elemento, se re¬ 
carga, por supuesto, de una manera 
extraordinaria. La prueba de esto se 
halla en el hecho do que los fabricantes 
de automóviles finos están instalando 
acumuladores más grandes. Por su 
parte, los fabricantes de automóviles 
económicos, aunque emplean acumula¬ 
dores pequeños, han provisto, en sus 
vehículos, soportes o cunas que admiten 
la instalación de un tamaño más 
grande, cuando se presente la necesi¬ 
dad de emplear uno de repuesto. Esto 
significa mucho al tratarse de la in¬ 
stalación de acumuladores de segunda y 
tercera línea (Nos. 3 y 4). 

He aquí, precisamente, un punto que 
muchos comerciantes olvidan en sus 
programas de ventas, y que puede 
servir de mucho para activar el negocio 
de acumuladores de superior calidad. 
Por ejemplo, tomemos el acumulador de 
primera clase, con garantía de ajuste 
de 18 meses, que se vende a $12. 
Tomemos ahora el acumulador de se¬ 
gundo rango con garantía de ajuste de 
12 meses, que se vende a $9 y final¬ 
mente, el de tercera clase con garantía 
de adjuste de 6 meses, que se vende a 
$ 6 . 

El acumulador garantizado por 18 
meses, a $12, debería venderse, por 
supuesto, en vista de que su costo men¬ 
sual promedia 66 centavos, etc., pero, 
con mucha frecuencia sucede que el 
comprador compra un acumulador con 
garantía de seis meses, creyendo que 


de el recibirá tan buen servicio como 
el de superior calidad No. 1, o por lo 
menos, cree que ha de servirle tan bien 
como el de clase superior durante los 
seis meses de garantía. Pero, nada, 
en realidad, se aparta más de la verdad. 
Ni el de segunda ni el de tercera cali¬ 
dad tiene una capacidad siquiera 
aproximada a la del acumulador de 
primer rango, y por esta sencilla razón, 
no puede dar el mismo grado de satis¬ 
facción. 

Si el comerciante de acumuladores se 
diera cuenta cabal de estas notables 
diferencias, podría, indudablemente, 
aumentar sus ventas de acumuladores 
finos. Es una equivocación vender 
acumuladores sobre la base de un de¬ 
terminado período de garantía única¬ 
mente. Agréguese a ésto el servicio 


El Congreso ha consultado un mi¬ 
llón de dólares para permitir que la 
nación norteamericana coopere con los 
varios gobiernos representados en la 
Union Pan Americana, en conexión con 
el estudio y construcción del propuesto 
camino interamericano, y además, ha 
autorizado al secretario de agricultura 
para gastar no más de setenta y cinco 
mil dólares en la continuación de estu¬ 
dios cooperativos y levantar mapas, pla¬ 
nos, formular presupuestos, etc., en co¬ 
nexión con este gran proyecto. 

Notables progresos se han realizado 
ya en la realización de este gran ca¬ 
mino panamericano, en los varios paí¬ 
ses latinoamericanos por donde pasará. 
En el proyecto trazado se proponen ra- 


durante el período de ajuste y Se 
tendrá una historia muy diferente. 

Al estudiar detenidamente los prin¬ 
cipales puntos de este artículo, se 
presentan tres cosas importantes: 1— 
Se comprende porqué el porcentaje de 
entradas es mayor que nunca y se 
sorprende de que no sea mayor de lo 
que actualmente es. 2—Se verá que 
el acumulador de primera clase, 
equivalente al que viene instalado en 
el automóvil, no es bastante grande 
para el trabajo. 3—Y, al comprender 
estas circunstancias, se aborda el 
problema de las ventas con la deter¬ 
minación de vender más acumuladores 
de primera clase, para dar el mayor 
grado de satisfacción posible a la clien¬ 
tela y desarrollar así un negocio lucra¬ 
tivo y de gran porvenir. 


mificaciones que vayan a Santiago de 
Chile, Buenos Aires y Rio de Janeiro, 
conprendiendo todas las ciudades y paí¬ 
ses que quedan comprendidos entre es¬ 
tas importantes capitales. Las activida¬ 
des correlativas en México han llegado 
a un notable grado de desarrollo, y no 
menos importantes son ya los progresos 
que se presentan en los países centro¬ 
americanos. Con la realización de esta 
gran carretera internacional, se antici¬ 
pa que aumentará a un número enorme 
ios viajeros o turistas y que este inter¬ 
cambiando de visitantes propenderá 
eficazmente a entablar más estrechas 
relaciones políticas, sociales y comer¬ 
ciantes entre todos las naciones del con¬ 
tinente americano. 
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Algunos de los trabajos que el acumulador tiene que hacer 
en los automóviles modernos. (Cortesía de la Firestone) 
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Oportunidades en Trabajos de Reparación 
La Venta de Muelles—Nuevos Dispositivos 


Para el taller de reparación, la res¬ 
puesta es, por supuesto, más trabajo de 
muelle. Y este trabajo comprende no 
sólo el reemplazo de muelles rotos, sino 
también el reemplazo de muelles de¬ 
bilitados por demasiada deflexión o ba¬ 
jada. Numerosos casos de trepidación 
se han remediado mediante la instala- 
t ción de un par de muelles delanteros 
nuevos. Los muelles caidos o muy 
bajos alteran el ángulo de inclinación del 
eje delantero y en muchos casos llegan a 
trastornar las relaciones de las uniones, 
introduciendo inseguridad en la dire¬ 
cción. 

Es notorio que la velocidad promedia 
del automóvil en tráfico urbano ha sido 
notablemente aumentada estos últimos 
años. Este progreso se debe al hecho de 
que los muelles y los amortiguadores 
facilitan esta mayor velocidad con segu¬ 
ridad y comodidad. Sin embargo, cuan¬ 
do los muelles permiten que el vehículo 
marche con violentos rebotes y vaivenes, 
sobre todo, al pasar curvas o doblar 
esquinas, se disminuye notablemente el 
factor de la seguridad. * 

Algunos de los más recientes auto¬ 
móviles van provistos de amortiguadores 
que se regulan o ajustan desde el asiento 
del conductor. Esto parece implicar 
que los muelles pueden regularse sin 
consideración de su estado. No es esto 
lo que en efecto sucede, a causa de que la 
regulación de los amortiguadores se com¬ 
pensa con la conocida acción de muelle 
del vehículo mismo. La instalación com¬ 
pleta está coordinada para dar resulta¬ 
dos definidos. Por esta razón, los mue¬ 
lles deben conservarse de acuerdo con 
la norma o plan sobre el cual se ha basa¬ 
do su construcción y funcionamiento. 


La conservación correcta comprende 
cierto gobierno sobre la lubricación de 
los muelles. En todo caso se recomienda 
evitar una lubricación insuficiente y una 
lubricación excesiva. Gracias al empleo 
de fundas de muelle, se tiene cierto 
gobierno más o menos sistemático de la 
lubricación de los muelles. Numero 
sos vehículos tienen gobierno más o me¬ 
nos sistemático de la lubricación de los 
muelles. Numerosos vehiculos salen de 
la fábrica con fundas de muelles, pero 
muchos son también los que no tienen 
semejante ventaja. La venta e instala¬ 
ción de fundas es un negocio lucrativo, 
que debe activarse simultáneamente con 
la venta y reparación de muelles. 

Un argumento muy efectivo para 
vender fundas de muelles, es el si¬ 
guiente: Expliqúese que el agua salpi¬ 
cada se introduce entre las láminas de 
los muelles, actuando aquí como lubri¬ 
cante, mientras está lloviendo. Cuando 
cesa la lluvia y los muelles se secan, el 
agua forma mojo e introduce una marcha 
pesada e incómoda. Si el muelle no se 
rompe mientra está enmohecido, queda, 
sin embargo, expuesto a romperse al ser 
rociado con aceite en cantidad excesiva, 
a causa de la actividad extraordinaria 
que asume con la ayuda de lubricante. 
El muelle puede entonces romperse si el 
perno central o las grapas se han alar¬ 
gado o aflojado un poco. 

Cuando los muelles están provistos de 
buenas fundas y se lubrican adecuada¬ 
mente, teniendo todas sus grapas bien 
apretadas, se obtiene de ellos una como¬ 
didad máxima. Por supuesto, si los 
gemelos están demasiado apretados o 
muy desgastados y los amortiguadores 
hidráulicos, vacíos o mal ajustados, los 


muelles no pueden compensar o sobre¬ 
ponerse a estos defectos. 

La soltura de los pivotes y de otras 
piezas del eje y sistema de dirección, 
causa también molestias. Lo mismo 
sucede cuando hay alguna irregularidad 
en los pernos, bujes y gemelos de los 
muelles. 

El negocio de muelles y su conserva¬ 
ción mecánica ofrece muy buenas opor¬ 
tunidades para ganancias. Por esta 
razón recomendamos a los talleres y 
comerciantes del ramo, no descuidar este 
negocio, el cual, con los elementos del 
caso, buen personal y permanente aten¬ 
ción, puede convertirse en una adicional 
fuente de ganancias para el estableci¬ 
miento. 


Otro dispositivo instalado en varios 
automóviles es el conducto auxiliar en 
el sistema de enfriamiento, el cual re¬ 
duce el período de recalentamiento. La 
válvula de este conducto auxiliar se go¬ 
bierna por un termostato. Cuando el 
motor está frío, el agua, en lugar de 
pasar directamente al radiador, circu¬ 
la por una tubería auxiliar alrededor 
de éste. Tan pronto como el motor llega 
a una temperatura conveniente para su 
funcionamiento, la válvula auxiliar se 
cierra y el agua empieza entonces a pa¬ 
sar por el radiador, de la manera nor¬ 
mal. 

Notables refinamientos se observan 
en los sistemas de arranque. El año pa¬ 
sado, se introdujo el aparato Startix. 
Con este aparato, el motor de arranca 
al conectar el interruptor del encendi¬ 
do. Ultimamente se ha perfeccionado 
mucho este aparato, con la adición de 
un interruptor de seguridad, para pro¬ 
teger el motor de arranque en caso de 
inversión de movimiento de cigüeñal. 

El Chrysler, el Chevrolet y otros au¬ 
tomóviles han instalado un aparato de 
arranque especial,que permite el arran¬ 
que del motor primiendo sencillamente 
el pedal del acelerador. Después de 
arrancado el motor, el aparato queda 
inoperativo. Este mismo aparato se pre¬ 
senta en forma un tanto modificada en 
otros automóviles. Por ejemplo, en el 
Buick, la conexión del arranque está 
gobernada por un selenoide actuado por 
un interruptor en el panel. 

Los embragues automáticos han sido 
también objeto de notables perfecciona¬ 
mientos, para simplificar el manejo del 
vehículo. En primer lugar, estos embra¬ 
gue no ofrecen ahóra la posibilidad de 
una acción demasiado rápida o violen- 
(Continúa en la página 44) 



Exhibición de Caucho 
Templado en la Expo¬ 
sición de Chicago 
El Dr. B. J. Lemon. a 
cargo de la exhibición 
de la U. S. Rubber Co.. 
en la Exposición de 
Chicago, mostrando una 
sección de caucho tem¬ 
plado, que se supone 
dura más que el acero 
u hormigón. 


Julio, 1934 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 


AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


Precios de lista ai detatje. 
con entrega en ia fabrica 



ABREVIACIONES i 


|—Largo total 
t —Sedán de 5 pas. 
tt —Sedán de 7 pas. 

|j¡ —Amplificador de freno al vacio 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 on «1 
Oustom 

2-P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B&B—Borg & Beck 
B r-L—Brown-Llpe 
C&L—Leva y palanca 
Cllm—Climax 
Col a—Columbio 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubrlcator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gemniei 
Hyd—Hydráullco 
In-Fvr—Fr. lnt. en 4 ruedas 
In-FAR—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en laB ruedas 
traseras 

Lyco—Lycoming 

M—Metal 

M ec—Mecbanics 

M-D —Díbco múltiple 

N-E—North East 

N-P—New Procesa Gear Oo. 

Ovtrn—Propio 

Opc—Opcional 

Pre—Prest-O-Lite 

Pump—Bomba 

Roe—Rockford 

Rus— RuBsell 

Sajar—Saginaw 

Salla—Salisbury 

S-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The—Thermoid 

Tlm—Timken 

Univ.—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin j 
rodillo dentndo 

W&S —Tornillo sin fin y sector 
W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

WI1I—Willard 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


hZ 


Peso 


m 

o 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

1 

c 


•* 

ü 


o 

e 

T3 

• 

« 

6 

Ó 

z 

"3 

e» 

I 


•5d 


o,Z 


Cilindrada 


Auburn. . . “850X 

Auburn... !!fe2v*« 

Auburn...‘ 652X 

Auburn. .. - • - ‘ 652Y 

Aubum. .“1250 


Buick 

Buick 


14 


“34-40’ 
“34-50’ 

Buick. “34-60; 

Buick. :;34-90 

Cadillac. . 355-D 

Cadillac. "370-1) 

Cadillac. “«2-0 

Chevrolet , DC 

Chevrolet. DA 


Chrysler. -Six 

Chrysler... “Airflow 8 

tChrysler.. .“Airflow Imp. 

Continental. Red Seal 

Cord. 

Cunningham.V-9 


27 


De Soto. 

Dodge. 

Dodge 

Dodge 

Duesenberg. . 
Duesenberg... 
Du Pont. 


45 


47 


48 


49 


50 


120 


126 


119 


119 


133 


117 


119 


128 


136 


136 


146 


154 


107 


112 


US <fe 121 
123 
128 
102 
137** 
132-142 


“Airflow’ 


Ford. 

Franklin.“Olympic 

Franklin Superchrged Air n 
Franklin... Supercharged 12 

Graham. 6-“68“ 

Graham ^-‘‘67 

Graham 8-“69" & “69 Sp. 
Graham 8-“69 Sp. 


40 


42 


tHudson.. “Bjfii, 

Hupmobile- 417 

Hupmobile... 421J 

Hupmobile- - «.1*1 

Hupmobile- 421 

Hupmobile. 4 422 

Hupmobile— 426 


43 


44 


Lafayette (Nash). . ‘‘110 

La Salle. “350-D 1 

tLincoln.“V12-145’ 

46 Lincoln."V12-136; 

tMarmon....•• 1® 

tNash. J220 

ÍN.sh.“1290; 

Oldsmobile.. f'*|4 

Oldsmobile.. L-34 


51 


52 


53 


54 


55 


1100 ' 

1101 

1102 ” 


56 


57 


58 


59 


60 


tPackard 8. 

tPackard 8. . .. 

{tPackard 8. 
tPackard Super 8. 

Packard Super 8. 
tfPackard Super 8 

tPackard 12. 

tfPackard 12.“1108 


1103’ 

1104” 


1105’ 

1107’ 


Pierce-Arrow .. .. “840A' 

Pierce-Arrow.“1240A ( 

Pierce-Arrow.‘M248A 

Pierce-Arrow. “836A 

Plymoulh...“Standard Six^ 

Plymouth."Six 

Plymoulh. “De Luxe Six 
Pontiac. “603 


80 


l Cloud' 

e N-: 


33' 


Reo. ...*‘S-4 Flying 

Reo.“Roya!. 

Reo ... “Royale Customs 
Studcbaker. “Spec. DicL 6’ 
Studebaker.. “Diclalor Six 

Studebaker.Com’r 

Studebaker.Pres 


Stutz. 

Stutz. 

Terraplene-Autoplano. 
Terraplane-Autoplano. 

tWillys Overland-4 


115** 

117 


142>4 

153** 


141 


112 

118 


132 

144 


116 

123 


123 

123 


116&123 
117 
121 
127 ** 

121 


122 

126 


113 

119 


145 

136 


16x6.25 

16x6.50 

17x5.50 

16x6.25 

17x6.50 


2.97 

3.02 

3.25 

3.45 

3.45 

3.71 
3.92 

2.72 
2.845 


6.25/16 

7.00/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.25/17 

5.50/17 


2.96 
3.13 
3.25 
2.59 
3.49 

3.35-3.61 


6.50x16 

7.00x16 


50x16 

17x5.25 


18x7.00 

19/7.00 


2.93 

2.96 

3.07 

3.18 

3.62 

3.91 

3.59 


50x16 

25x16 

25x16 

25x16 

31x6.75 

31x6.75 


2.84 

3.00 

3.35 

3.66 

2.94 

3.12 

3.12 

3.12 


50/17 

00/17 

00/17 

50/17 

16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 

16x6.50 


2.95*3.13 
2.96 
3.07 
3.23 
3.07 
3.10 
3.20 


16x6.50 

16*6.00 

16x6.50 

16x7.00 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 


2.87 

3.023 

3.68 

3.45 

3.68 

2.95 

3.07 

3.38 

2.896 

3.023 


129** 

136** 

141** 

1343* 

1413* 

1463* 

1413* 

1463* 


138 & 144 
138* 144 
147 
136 
108 
108 
114 
117*4 


■SV16’ 

DV32' 


134**145 
134***145 
112 
116 
156§ 


3.28 

3.46 

3.59 
3.43 

3.60 
3.73 
3.00 
3.73 


3.45 & 3. 

3.45 & 3 
3.7 
3.4 
2.73 
2.73 
2.90 
2.978 


2.97 

3.33 

3.43 

2.87 

2.87 

3.02 

3.13 


3.41*3. 

3.41*3. 

2.84 

2.95 

3.96 


50/20 


50x17 

.00/16 

18x7.50 

18x7.00 

.00/18 

50x17 

.50x16 

17x7.00 

50/17 

.00/16 


17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.50 

17x7.50 


68 


3607 

3720 

3222 

3355 

4870 

3155 

3852 

4303 

4691 

.iLyc_ 8 

.. Lvc.... 8 

.Lyc. 6 

.Lyc. 6 

.Lyc.12 

1431.1 Own... 8 

.Own .82 

.Own .. 8 

.Own 8 

. Own . 8 


.Own.... 12 


.Own .16 


3185 

4160 

4210 

2220 

4620 

4600 


3580 

3000 

3000 

3000 

4550 

4625 


1444.4 


1909.2 

1007.0 

2095.5 

2086.5 


1623.5 

1360.5 I 
1360.5 
1360.5 
2063.8 
2097.7 


2575 

3645 

4520 

5650 

3120 

3410 

3475 

3475 


1167.9 

1647.7 
2050.2 

2562.8 


3040 

3325 

3605 

3230 

3650 

3845 


3030 


5790 

5270 

5360 

3370 

3540 

4330 


7.50x17 

7.50x17 

7.00x17 

7.00x17 

5.25x17 

5.25x17 

6.00x16 

6.00/17 


6.50/16 

6.50/18 

6.50/18 

17x5.50 

17x5.50 

17x6.00 

17x6.50 


7.00x18 

7.00x18 

17x5.50 

17x6.00 

17x5.00 


4640 

4660 

4945 

4890 

4985 

5245 

5530 

5700 


2710 

2710 

2800 


2895 

2900 


3300 

3480 


4885 

4885 


2136 


1492.3 
1655.6 
1743 9 


2626.3 

2390.4 
2431.2 

1596.6 I 

1673.7 
1964.1 


3*4x4]** 

3*6x4** 

3*16*4** 

3*6x4** 

3**x4** 


3%x4 % 

3*46x5 

3**x4% 

3**x4 

3x4 

3*16x3** 

3*6x4 


3**x4** 

3**x4** 

3**x4** 

33*x4 

3**x4** 

3J*x5 


3**x4** 
3*4x4** 
3**x4 % 
3**x43* 

m 

3**x4** 


3*6x3»* 

3**x4** 

3**x4** 

3*4x4 

3‘*x4** 

3**x4 

3*¡x4 

3**x4 


3x4** 

3**x3j* 

3**x4** 

3*6x4** 

3Hx4H 
3x4** y 
336x45* 


2104.9 

2113.9 
2243.0 
2218.1 
2261.2 
2379.1 

2508.4 

2585.5 


Own... 
Own .. 
Own .. 
Own... 
Own... 
Own.. • 
Own .. 
Own... 


1228 

1228.9 

1297 


Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own . 


Own 
Own... 
, Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 


Own.. 
Own. 
Own. 

. Own. 
‘Own 


3**x43* 

3x4** 

3**x4** 

* *** 

33*x45* 
3**x4** 
33*x4** 
>x4** 
3x4** 


3Ax5 
3Ax5 
3*x5 
3**x5 
34x5 
3 1 -2x5 
3^x4 
3Ax4 


78x98 

75x108 

79x118 

84x127 

86x125 

79x102 

76x102 

84x89 

84x102 


30.00 
30.00 
22.50 
22.50 
46. SO 


30.63 

28.2 

30.63 

35.12 

36.4 
46.9 

57.5 
26.3 
26.3 


279.9 

279.9 

209.9 
209.9 
391.1 


233 

235.3 

278.0 

344.8 
353 
368 
452 
181 

206.8 


83x114 

83x105 

89x127 

85x102 

83x114 

99x127 


27.34 

33.80 

33.80 

18.22 

33.80 

48.05 


241.5 

298.6 
323.5 
143.1 

¡.6 

471.0 


7.40 

2.96 


85x114 

83x111 

83x111 

83x111 

95x121 

95x121 

85x114 


27.34 

25.35 
25.35 
25.35 
45.00 
45.00 
36.45 


241.5 

217.8 

217.8 

217.8 

420.0 

420.0 

322.0 


78x95 

89x121 

89x121 

83x102 

83x114 

79x102 

83x102 

83x102 


30.00 

29.40 

29.40 

50.70 

25.35 

31.25 

33.80 

33.80 


221.0 

274.0 

274.0 

398.0 

224.0 

245.4 

265.4 
265.4 


3.66 

4.49 

6.31 

2 .34 I 

4.89 

7.711 


3.57 

6.81 

6.61 

5.25 


76x114 

89x92 

89x108 

81x121 

85x108 

76x118 

81x121 


28.80 | 
29.42 
29.42 
32.51 
27.34 I 
28.80 
32.51 


254.4 
224.0 
245.3 
303.2 
228.1 

261.5 
303.2 


83x111 

76x108 

83x114 

76x114 

79x102 

85x111 

79x108 

85x114 

84x105 

76x108 


3**x4 
3**x4 
12 3**x4 
3**x4$* 
3**x4H 
3**x4** 
3**x4** 
3%x3** 


3**x5 

3**x5 

3**x5 

3**x4H 

3 **x4*| 

3*6x3 J* 

3*6x4** 


3 HtV4 
3**x4** 
3x5 
6 3x5 
4l3**x4** 


25.35 

28.8 

46.8 

46.8 
62.50 
27.34 
31.25 
36.45 
26.3 

28.8 


217.76 

240.3 
414.0 
414.0 

490.8 
234.0 

260.8 
322.0 

213.3 

240.3 


81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

89x127 

87x102 

87x102 


32.50 

32.50 

32.50 

30.20 

39.20 
39.20 
56.72 
56.72 


320.0 

320.0 

320.0 

384.8 

384.8 

384.8 

445.5 

445.5 


89x102 

89x102 

83x102 

89x121 

79x105 

79x105 

79x105 

81x89 


58.80 

58.80 

54.60 

39.20 

23.44 

23.44 

23.44 

32.6 


402.0 

462.0 

429.0 

366.0 

201.3 

201.3 

201.3 

223.4 


85x127 

85x127 

85x127 

83x105 

83x105 

78x95 

78x108 


268.0 

358.0 

358.0 

205.3 

205.3 
221.0 

250.4 


322.0 

322 

212 

212 . 

134 


3.51 

3.94 


Crecen las Ventas de la Ford 

Las ventas al extranjero de auto¬ 
móviles y camiones Ford llegaron a un 
total de 278.553 durante los cuatro 


primeros meses de 1934, según declara¬ 
ción proveniente de la oficina principal 
de la Ford Motor Co. Este total fué 
158,6% mayor que el correspondiente 
total de 1933, el cual llegó a 107,699. 
Desde todo punto de vista, las ventas de 
la Ford durante estos primeros cuatro 


meses del presente año, fueron más de 
vez y media más grandes que el corres¬ 
pondiente período del año pasado. 

El progreso más importante, relativa¬ 
mente, se ha presentado en la América 
del Sur y el Asia, lugares en que los 
totales de ventas, en esos cuatro 
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100-3400 

115-3600 

85-3500 

85-3500 

160-3500 


93-3200 

88-3200 

100-3200 

116-3200 

130-3400 

150-3600 

185-3800 

60-3000 

80-3300 


93-3400 

122-3400 

130-3400 

40-2700 

115-3300 

140-2600 


100-3400 

82-3600 

82-3600 

82-3600 

265-4200 

265-4200 

114-3200 


90-3800 

100-3100 

100-3100 

92-3400 

85-3100 

95-3400 

135-4000 

135-4000 


108- 3800 
80-3400 
93-3400 

115-3500 

90-3400 

96-3600 

109- 3500 


75-3200 

95-3700 

150-3400 

150-3400 

200-3400 

88-3200 

100-3400 

125-3600 

84-3400 

90-3350 


120-3200 

120-3200 

120-3200 

145-3200 

145-3200 

145-3200 

160-3200 

160-3200 


175-3400 

175-3400 

160-3100 

135-3400 

77-3600 

77-3600 

77-3000 

84-3SOO 


85-3200 

125-3300 

125-3300 

88-3600 

88-3600 

103-4000 

110-3600 


113-3300 

156-3000 

80-3600 

85-3600 

48-3200 


Jlii 






































































































































3.66 

3.57 

3.51 

3.571 


100-3400 

115- 3&00 
85-3500 
85-3500 

150-3500 

98-3200 

88-3200 

100-3200 

116- 3200 
130-3400 
150-3600 
185-3800 

60-3000 

80-3300 

93-3400 

122-3400 

130-3400 

40-2700 

115-3300 

140-2600 

100-3400 

82-3000 

82-3000 

82-3000 

265-4200 

265-4200 

114- 3200 

90-3800 

100-3100 

100-3100 

92- 3400 
85-3400 

95- 3400 
135-4000 
135-4000 

108- 3800 
80-3400 

93- 3400 

115- 3500 
00-3400 

96- 3600 

109- 3500 


5.45 

25—1 

25-1 

95-1 

25-1 

00-1 

00-1 

35-1 

45-1 


6.5 

5.05 

5.25 

5.00 


5.20 

5.20 

5.30 

6.33 

5.12 

5.12 

5.20 

6.50 

6.70 

6.70 

70 


75-32 
™ 95-37 

'•« 150-84 


3.11 


75-3200 
r 00 
150-3400 
150-3400 
200-3400 
88-3200 
100-3400 
125-3600 
84-3400 
90-3350 

120-3200 

120-3200 

120-3200 

145-3200 

145-3200 

145-3200 

160-3200 

160-3200 

175-3400 

175-3400 

160-3400 

135-3400 

77-3600 

77-3600 

77-3600 

84- 3SOO 

85- 3200 
125-3300 
125-3300 

88-3600 

88-3600 

103-4000 

110-3600 

113-3300 

156-3900 

80-3000 

85-3600 

48-3200 


5.54 


5.4 


Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Marca del 
carburador 

o 

2 

• O 

E 

Mí "3 

5^ 

Tipo de 

alimentación 

Marca 


Voltaje y 

Amperios 

hora 

Tipo 

Marca 



3 urap ..... i 

A-Lite... ¡ 

A-Lite... 1 

USL. 

6-105 í 

V?. ] 

Long.. 1 

Det... 


Id?.... 

a ump..... i 

l-Lite... . 

A-Lite... 1 

USL.. 

6-105 í 

3-P... 1 

Long.. ] 

Dot... 


14.. 1 

Pump— . j 

A-Lite... j 

A-Lite... 1 

USL.. 

6-00 í 

3-P.. 1 

Long.. ¡ 

W-G.. 


14 

Pump_.i 

A-Lite... i 

A-Lite... ' 

USL.. 

6-90 ! 

3P... 1 

Long.. 

W-G.. 

Strom. 

2-14 

Pump.] 

D-R... : 

D-R.. 

USL. 

6-121 : 

2-P.. . ] 

Long.. 1 

Det.- 


1516 

AC Pump.. 1 

d-r.... : 

D-R.... : 

Deleo. 

6-100 ! 

3-P ( 

Own < 

Dwn 


Pled 

AC Pump.. ] 

D-R... 

D-R.... : 

Deleo. 

6-100 : 

3-P.. < 

Own < 

Own 


l%d 

AC Pump.. 

D-R. 

D-R... 

Deleo. 

6-120 ! 

3-P.. i 

Own.. < 

Own.. 

Marvel.... 

14d 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-135 

2-P. i 

Own. < 

Own 

D-L. 

2 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-130 

M-D.. i 

Own . i 

Own. 

D-L_ 

14d 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R. 

Deleo. 

6-160 

M-D.. i 

Own.. 1 

Own.. 

D-L_ 

14d 

\C Pump.. 

D-R.. 

D-R... 

Deleo. 

6-190 

M-D.. i 

Own.. i 

Own.. 


14 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Dclco. 

6-86 

S-P... i 

Own 1 

Own. 

Cárter.... 

i X 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-90 

S-P. 1 

Own.. 

Own 

B & B... 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-121 

s-p...: 

B&B.. 

Own,. 

Strom. 

I4d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

s-p...: 

B&B.. 

Own.. 


14d 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

6-140 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

Marvel.... 

14 

Pump. 

A-Llte... 

A-Lite... 

USL 

6- 

S-P... 

Roe. . 

War.. 

Schebler... 

14 ‘ 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

IJSL.. 

6-104 

S-P... 

Long.. 

Det... 

Strom. 

lltd 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

B&B. 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

Strom.... 

14 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

Strom. 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

WIL. 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

Strom. 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

Schebler... 

I4d 

Pump.... 

D-U.... 

D-R.... 

Exide. 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

Schebler... 

14d 

Pump.... 

D-R.... 

D-U.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

Schebler... 

1*1 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Ende. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War.. 

Strom. 

Id 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6- 96 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

Strom..... 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.. 

Wil .. 

6-102 

S-P... 

Long.. 

Own 

Strom. 


Pump. 

D-U.... 

D-R.... 

Wil... 

6-135 

S-P... 

Long.. 

War.. 

B&B. 

ívl 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

Strom. 

14 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

Strom. 

14 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.. 

Wil... 

6-100 

S-P.. 

Long.. 

W-G.. 

Strom. 

14 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Wil.. 

6-100 

S-P.. 

Long.. 

W-G.. 

Strom... . 

14 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Wil.. 

6-100 

S-P.. 

Long.. 

W-G.. 

Cárter.... 

14 

AC Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

Strom..... 

VA 

Pump... . 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

Strom. 

l?i 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-113 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 



Pump... . 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P... 


W-G.. 

Cárter.... 

a / 

Pump.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

Strom. 

14d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil., 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

Strom. 

14d 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite.. 

Wil.. 

6-121 

S-P... 

Long.. 

Det... 

Marvel.... 

14 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Globo. 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

Own . 

1 Strom. 

id 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

Strom. 

1% 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite.,. 

Exide. 

6-135 

S-P. . 

Long.. 

Own.. 

Strom. 

l% 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

Strom. 

14d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Ru s .. 

Mun.. 

Strom. 

14 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL . 

6-115 

S-P.. 

B&B.. 

Own.. 

Strom. 

14d 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

Strom. 

14 

AC Pump.. 

A*Lite.. 

A-Lite.. 

USL.. 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

Strom_ 

14 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 

S-P 

B&B.. 

Own. 

Strom_ 

Id 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R... 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

Strom_ 

m 

Pump. 

Dyn.... 

N-E... 

Pre.. 

6-144 

3-P. 

Own.. 

Own 

i Strom. 

1H 

Pump. 

Dyn.... 

N-E... 

Pro.. 

6-141 

S-P... 

Own 

Own 

Strom. 

ig 

Pump. 

Dyn... 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own.. 

Own 

i Strom. 

2* 

Pump. 

Dyn... 

N-E.... 

Pre.. 

6-144 

S-P... 

Own 

Own 

i Strom. 

2* 

Pump. 

Dyn 

N-E..., 

Pre... 

6-144 

S-P... 

Own. 

Own. 

1 Strom. 

2* 

Pump... 

Dyn 

N-E.... 

Pre... 

6-144 

S-P.. 

Own.. 

Own 

1 Strom.... 

1H 

Pump..... 

Dyn.... 

N-E... 

Pre... 

6-144 

S-P. 

Own 

Own 

> Strom. 

üí 

Pump. 

D yn 

N-E.. 

Pre... 

6-144 

S-P. 

Own 

Own 

1 Strom.... 

1% 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own 

> Strom. 

uk 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

WIL. 

5-160 

3-P. 

Long.. 

Own. 

) Strom. 

1*4 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

. Own. 

> Strom. 

l%d 

Pump. 

D-R.. 

D-R.... 

Wil... 

5-140 

S-P... 

Long . 

Own. 

B AB.... 

14 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

0-84 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

B AB.... 

14 

Pump. 

D-R... 

D-R.. 

Wil.. 

&-S4 

S-P.. 

B&B.. 

Own. 

B A B 

14 

Pump... 

D-R... 

D-R.... 

Wil. 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

-1 Cárter_ 

14 

AC Pump. 

. D-R... 

D-R.. 

Deleo. 

, 6-107 

S-P.. 

Own 

Own. 

Strom..... 

14 

Pump. 

. D-R... 

. D-R..., 

. Wil.. 

6-102 

S-P.. 

Own 

Own. 

) Schebler... 

. 14 d 

Pump.... 

D-R... 

. D-lt..., 

. Wil.. 

6-136 

2-P... 

, Long.. 

Own. 

) Schebler... 

, 14d 

Pump. 

. D-R... 

. D-R..., 

. Wil.. 

. 6-136 

2-P... 

. Long.. 

Own. 

-1 Strom_ 

14 

Pump.... 

. A-Lite., 

, A-Llte. 

. Wil.. 

5^-10! 

2 S-P. 

. B&B., 

. W-G. 

-1 Strom. 

14 

Pump.... 

A-Llte. 

. A-Lite. 

. Wil.. 

, 51-102 

S-P... 

. B&B., 

. W-G 

-1 Strom. 

14 

Pump- 

. D-R... 

. D-R... 

. Wil... 

. 5&-10I 

2 S-P.. 

. Long.. 

. W-G 

-1 Strom... 

.lHd 

Pump- 

. D-R... 

. D-R... 

. Wil.. 

. 554-131 

3S-F.. 

. Long. 

. W-G 

0 Zenith... 

. 14d 

Vac. 

D-R... 

. D-R... 

. Pre.. 

6-170 

2-P.. 

. Long. 

. Mun. 

0 Strom... 

14d 

Pump.... 

. D-R... 

D-R.. 

Pro. 

6-170 

2-P. 

Long. 

. Mun. 

5 Cárter. .. 

• 14 

Pump.... 

A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. Nat.. 

. 6-100 

3-P.. 

. Own. 

. Own 

5 Cárter... 

. 14 

Pump.... 

. A-Lite.. 

. A-lite.. 

. Nat. 

6-100 

S-P.. 

Own. 

. Own 

3 iTillotaon. 

• 14 

Pump... 

A-Lite.. 

. A-Lito.. 

. USL 

6-96 

S-P. 

Roe. 

Own 


Unirer- 

sales 


Eje Trasero 


Meo. 

Mee. 

Meo. 

Mee. 

Mee. 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Splcer. 

Spicer 

Spicer 

Splcer. 

U&M 

Mee. 

Uní... 

Unl-Pr 

Uni-Pr 

Unl-Pr 

Own.. 
Own.. 
CU.... 

Spicer 

Splcor 

Spicer 

Spicer 

Spicer, 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Uni.. 

Uni... 


M 

M 

M 

M 

M 

R&M 

RAM 

RAM 

M 

M 


N.B. 

M 

M 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

N.B. 


Spicer. 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Tim.. 
Tim.. 
Tim.. 
Spicer. 
Spicer. 

Spicer, 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Splcer 

Spicer. 

Uni-Pr 

Uni-Pr 

Uni, 

Uni.. 

Uni. 

Own 

Spioer. 

Det.. 

Det. 

Mee 

Meo 

Mee. 

Mee 

Mee. 

Mee 

Spioer 

Spicer 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

N-P.. 

Col.. 

Tim.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Own.. 

Own 

Own.. 

Spicer. 

Spicer 

Spicer. 

Spioer. 

Own 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Own. 

Own. 


Own. 
Tim.. 
Tim.. 
Sal.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own.. 

oW.. 

Own 

Own.. 

Own.. 
Own. 

Own.. 
Own 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Spicer. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Tira... 
Tim.. 
Own 
Own 


ViF 

VJ 

MF 

YiF 

W 


V F 

F 

MF 

Vi F 
H F 
Vi F 
Vi F 
FF 
Vi F 

HF 
HF 
H F 
Vi F 
H F 
Vi F 

V F 


y, f 
l Á F 

8 ! 




Uni-Pr | Own 


MF 
Vi F 
FF 
FF 
Vi F 
Vi F 
*ó F 
Vi F 

Vi F 
4 F 
4 F 

8 ? 

85 

4 F 
4 F 
4 F 

4F 


iro 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

.13 

£22 

Aplicación 

3 

i 

S 

Tipo 

4.5 1 

Ln-Fw. 1 

Hyd.. 

Ln-Aw... i 

Col. .. 1 

Rose.. ( 

J&R... . 

5.-13.4d 1 

tn-Fw. . 1 

Hyd.. 

In-Rw... 

Coi. : 

Rosa.. < 

C&R... 

4.4 1 

[n-Fw. .. 1 

Byd.. 

In-Rw... 

Col. 

Rosa.. ( 

C&R... 

5.1-3.4d ] 

tn-Fw. 1 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col.. 

Rosa.. 1 

C&R.. . 

4.5-3.04d ] 

Ln-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col.. 

Rosa.. ( 

C&R.,. 

4.33 1 

Ln-Fw. 

D-M.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. .. ' 

W&R... 

4.89 1 

Ln-Fw. . 

D-M$§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. . 

W&R. 

4.7 1 

In-Fw. : 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R . 

4.36 : 

Ln-Fw.. 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag... 

W&R.. 

4.60 : 

Ln-Fw... 

D-M$§ 

In-Rw... 

ISFR. 

Sag. 

W&R.. 

4.80 : 

Ln-Fw.. 

D-M §8 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

4.64 : 

tn-Fw. 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R. 

4.11 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-F&R. 

Own 

Own 

W&S.... 

4.11 

Ln-Fw.. 

D-M.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag.. 

W&R... 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

W&R... 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own. . 

Own.. 

W&R... 

4 3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

4.33 

In-Fw.. 

D-M . 

In-Fw. 

N-P... 

Jac. . 

W&S.... 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Gctn.. 

W&R... 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Rosa.. 

C&L... . 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&R.. . 

4.38 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

ISFW. 

Own.. 

W&R .. 

4.38 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own.. 

W&R... 

4.38 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own.. 

W&R. . . 

Opt. 

In-Fw... 

Hj'd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. . 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

4.3 

In-FW 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Roas. 

W&R. . 

4.72 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

W&R... 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&W... 

4.27 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L... 

4.27 

In-Fw., 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.. 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spioer. 

Roes.. 

C&L.. 

4.27 

In-Fw.. . 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roas.. 

C&L... 

4.11 

In-Fw... 

S-P.. 

In-Fw.. 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

4.36 

In-Fw. . 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R. .. 

4.45 

In-Fw. . 

D-M.. 

In-Fw., . 

Own. . 

Gem.. 

W&R.. 

4.45 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

4.7 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

W&R. . 

4.78 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R... 

4.58 

In-Fw... 

D-M§5 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

4.58 

In-Fw... 

D-M §§ 

In-Fw... 

Tira... 

Owa.. 

W&R... 

3.78 

In-Fw... 

D-M 55 

In-Fw... 

Sal... 

Roes.. 

C&L.... 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

4.1 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Geni.. 

W&R... 

4.43 

In-Fw. 

D-M... 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R.. 

4.55 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R.. 

4.78 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

4.36 

In-Fw. 

D-MW 

In-FW. 

Own 

Gem.. 

W&R.. 

4.36 

In-Fw. 

D-M 

In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

4.69 

In-Fw.. 

D-M5Í 

In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

W&R.. 

4.41 

In-Fw... 

D-M §$ 

In-Fw. . 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

4.41 

In-Fw. 

D-M& 

In-Fw. 

Own 

Gem.. 

W&R. . 

4.41 

In-Fw.. 

D-M 

In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

W&R.. 

4.41 

In-Fw. . 

d-m|I 

In-Fw.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R. . 

4.69 

In-Fw. . 

d-m|< 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R.. 

4.58 

In-Fw... 

D-M" 

‘ In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

4.58 

In-Fw... 

D-M" 

‘ In-Fw... 

Own, 

Rosa.. 

C&L.... 

4.42 

In-Fw... 

D-M" 

’ In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.. 

4.28 

In-Fw.. 

D-M" 

> In-Fw... 

Own. . 

Rosa.. 

C&L.... 

4.11 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS., 

. Own.. 

Own.. 

W&R. 

4.11 

In-Fw. 

Hyd.. 

, Ex-DS.. 

. ISFW. 

, Own 

W&R. . 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW 

. Own 

W&R. 

4.55 

In-Fw. , 

D-M . 

, In-F&R. 

, ISFW 

Sag. 

W&R.. 

4.30 

In-Fw... 

Hyd. 

. Ex-DS. 

, Own. 

Roas.. 

C&L... 

4.42 

In-Fw... 

Hyd. 

. Ex-DS.. 

. Own. . 

, Roas.. 

C&L... 

4.42 

In-Fw... 

Hyd. 

Ex-DS.. 

. Own. 

, Roes.. 

C&L... 

4.55 

In-Fw. 

D-M 

. In-Fw.. 

Own 

. Rosa.. 

, C&L... 

4.55 

In-Fw... 

D-M 

In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa.. 

, C&L... 

4.82 

In-Fw... 

D-M 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa.. 

, C&L... 

4.7 

In-Fw.., 

, D-M 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Rosa.. 

. C&L... 

Opt.... 

In-Fw.. 

, Hyd. 

. Ex-DS.. 

. Tim.. 

. Gem., 

. W&R.. 

Opt... 

In-Fw.. 

Hyd. 

. Ex-DS. 

. Tim.. 

. Gem. 

. W&R.. 

4.11 

In-Fw.. 

D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Gem. 

. W&S... 

4.11 

In-Fw.. 

. D-M. 

. In-Fw.. 

. Own. 

. Gem.. 

. W&S... 

4.30 

In-Fw. 

D-M. 

. In-Fw.. 

. Own 

Sag. 

. W&S... 


primeros meses, fueron cuatro veces 
más grandes que en igual periodo de 
1933. Las ventas fueron nueve veces 
más grandes que las del año pasado en 
las colonias inglesas. El aumento en 
el Canadá fué cinco veces mayor que en 
1933. Las ventas en Europa, que fueron 


las mayores afuera de los Estados 
Unidos, mostraron un aumento de 36% 
sobre las del año pasado. 

El progreso más notable se presencio 
en los Estados Unidos. El total para 
los cuatro primeros meses llegó a 
214.733, siendo 176% mayor que el de 


77.758 correspondiente al mismo perío¬ 
do, de 1933. 

La producción nacional de vehículos 
Ford durante mayo llegará alrededor 
de 110.000, lo que equivale a una 
producción diaria de 5.000 automóviles 
y camiones. La producción total de 
mayo de 1933 llegó sólo a 46.448. 
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA 

wv 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detal le, con entrega 
en la fábrica . . . 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
AUBURN 


5-p 

Standard Slx 

Brougham 

$695 

5-p 

Sedan 

745 


Cabriolet 

795 

5-p 

Cugtom Slx 

Brougham 

$795 

Vp 

Sedan 

845 

5-P 

Pbaeton Sedan 

945 


Cabriolet 

895 

5-p 

Standard Elght 

Brougham 

$045 

5-p 

Sedan 

995 


Cabriolet 

1,045 

5-p 

Cnfttom Elght 

Brongbam $1,076 

5-p 

Sedan 

1,125 

5-p 

Pbaeton Sedan 

1,225 


Cahrlolet 

1,175 


II1I1CK 


(117 

“34-40” 

in.—2.97 ni. YV. 

B.) 

2-P 

Bus. Coupe 



witb Deck 

$795 

4-p 

Sport Coupe (R-S) 

855 

5-p 

4-door Sedan 

895 

5-p 

2-door Tour. Sednn 


(with Trunk) 

865 

B-p 

4-door Club Sedan 


(witb Trunk) 

925 

470 

Chnssis 

615 


(119 

“34-50” 
ln.—3.02 m. YV 

. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$1,110 

4-p 

Conv’t Sport 


Coupe (R-S) 

1,230 

4-p 

Sport Coupe 



(R-S) 

1,145 

5-p 

4-door Sedau 

1,190 

5-p 

Victoria Coupe 


(with Trunk) 

1,160 

570 

Chassis 

885 

(128 

“34-60” 
ln.-3.25 ni. YV 

. B.) 

5-p 

Club Sedan 


(with Trunk) 

$1,460 

4-p 

Conv’t. Coupe 



(R-S) 

1,495 

4-p 

Sport Coupe 



(R-S) 

1,375 

5-p 

Sedan 4-door 

1,425 

5-p 

Victoria Coupe 


(wlth Trunk) 

1,305 

5-p 

Conv't. Phaeton 



(with Trunk) 

1,675 

070 

Chassis 

995 

(136 

“34-90” 
ln.—3.45 ni. YV 

. B.) 

7-p 

Sedan 

$2,055 

7-p 

Limousine Sedan 

2,175 

5-p 

Club Sedan 

(with Trunk) 

1,965 

4-p 

Sport Coupe 



(R-S) 

1,940 

4-p 

Sport Coupe 



(R-S) 

1,875 

5-p 

Sedan 4-door 

1.945 

5-p 

Victoria Coupe 

1,895 

3-p 

Convt’. Pbaeton 


(with Trunk) 

2,145 

900 

Chassis 

1.195 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

2-p 


CADILLAC-LA SALLE 

350 


(110 

In.—3.62 m. 

YV. B.) 

2-4-p 

Coupe 

$1,595 

2-4-p 

Convertible 


Coupe 

1,695 

5-p 

Sedan 

1,695 

5-p 

Club Sedan 

1,095 

Chassis 

1,350 

CADILLAC 


355-D Sérica 

10 

(128 

ln.—3.25 ni. 

YY T . B.) 

2-4-p 

Coupe 

$2,545 

2-4-p 

Convertible 


Coupe 

2,645 

5-p 

Convertible 


Sedan 

2,845 

5p 

Town Coupe 

2,695 

5-p 

Sedan 

2,645 

5-p 

Town Sedan 

2,695 

Chassis 

2,075 

355-D Serles 

20 

(136 

In.—3.45 m. 

YV. B.) 

2-4-p 

Coupe 

$2,745 

2-4-p 

Convertible 


Coupe 

2,845 

5-p 

Convertible 


Sednn 

3,045 

5-p 

Sedau 

2,845 

5-p 

Town Sedan 

2,895 

7-P 

Sedau 

2,995 

7-P 

Imperial Sedau 3,145 

Chassis 

355-D 

2,175 


Plectwood Hodlen 
(140 in.—3-71 m. YV. B.) 


7-p 


(140 


7-p 


Sedan 

Town Sedan 
Sednn 
Limousine 
Imperial 
Cabriolet 
Imperial 
Cabriolet 
Chassis 

370-D 

In.—3.71 ni. 

Sedan 

Towu Sedan 
Sedan 
Limousine 
Imperial 
Cabriolet 
Imperial 
Cabriolet 
Chassis 


$3,405 

3,545 

3,645 

3,815 

3,895 

4,045 

2,500 


W. B.) 

$4,195 

4,245 

4,345 

4,545 

4,595 

4,745 

3,200 


452-D 

(154 In.-3.92 m. W. B.) 

Chassis $5,885 

5-p Sedan 6,950 

5-p Towu Sedan 7,000 

7-p Sedan 7,100 

7-p Limousine 7,300 

5-p Imperial 

Cabriolet 7,350 

7-p Imperial 

Cabriolet 7,500 

Note: Speciul V-Frout Fleet- 
wood Bodles Available on 14G 
In. W. B. 355-D and 370-D 
Chassis, also on 154 in. W. B. 
452-D Chassis. 


CHEVROLET 

Standard “DC” 

(107 in.—2.72 ni. W. 11.) 

5-p Coach $495 

2-p Business Coupe 485 

5-p Phaetou 495 

2-4-p Sport Roadster 465 

.... Chassis 335 

Máster «DA» 

(112 In.—2.845 m. W. B.) 


2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 

2-p 

2-p 


5-p 


Sport Itoadster 
Deluxe Sport 
Roudster 
Cabriolet 
Deluxe Cabriolet 
Coupe 5 Windows 
Deluxe Coupe 5 
Windows 
Sport Coupe 
DeLuxe Sport 
Coupe 
Coach 

De Luxe Coneli 
Sedan 

De Luxe Sedan 
Town Sedan (2 Dr. 

wlth Trunk) 

De Luxe Town Sedan 
(2 Dr. with 
Trunk) 

Chussis 

Cióse Coupled Sedan 
(with Trunk) 

De Luxe Cióse 
Coupled Sedan 
(with Trunk) 


$540 


557 

065 

«82 

500 

577 

600 

617 

580 

597 

040 

057 

015 


CHRYSLER 

“Six” 

(117 In.—2.90 ni. W. B.) 

2-p Coupe $775 

2-4-p De Luxe Coupe 830 

2-4-p Conv. Coupe 865 

5-p 2-door Brougham 795 

5-p Sedan 845 

Deluxe 

(121 In.—3.07 ni. YV. B.) 


Sedan 

Conv. Sedan 


$935 

985 


“Airllow 8” 

(123 In.—3.13 ni. YV. B.) 

5- p Coupe $1,345 

ü-p 2-door Brougham 1,345 

6- p Sedan 1,345 

6-p Town Sedan 1,345 

“Airílow Imperial” 
(128 In.—3.25 m. W. B.) 

5- P Coupe $1,625 

6- p Sednn 1,625 

6-p Town Sednn 1,625 


CONTINENTAL 

«Beaeou» 

(102 ln.—2.60 m. \V. 

.... Business Coupe 

.... Sedan 2-door 

.... DeLuxe Coupe 

.... DeLuxe 4-door 

Sedan 


B.) 

$425 

445 

485 

495 


CORD—«Pront Drive” 
(137% In.—3.49 m. 

W. B.) 

5-p Sedan 12,895 

5-p Brougham 2,395 

5-p Conv’t Pbaeton 

Sedan 2.595 

2-4-p Cabriolet 2.495 


CUNNINGHAM 
Complete range of body modeln 
available, listing ln price from 
$7,500 to $13,500. 


DE SOTO 

“Airílow” 

(115% in.—2.93 ni. 

W. B.) 

5- p Coupe $005 

6- p Sednn 905 

6-p Town Sedan 005 

6-p 2-door Brougham 905 


DODGE 

“Slx” 

(117 ln.—2.96 ni. \V. U.) 

.... Business Coupe $600 

.... Itumble Seat Coupe 740 

5-p Sednn 2-door 740 

5-p Sedan 4-door 700 

_ Convertible Coupe 790 

“Cnstom” 

(121 in.—3.07 ni. W. B.) 

5-p Convertible 

Sedan $920 

5-p Brougham 880 

.18 ni. YV. B.) 


(125 in.—3 

7-p Sedan 


$996 


DL’ESENBERG 

(142% ln_8.62 m. YV. II. > 

.... Cbassls I9.50C 

(153% In-3.91 ni. W.B.) 

.... Chassis 19.501 


DU PONT 

(125 ln.—3.18 ni. YV. II.) 

.... Chassis $4,000 

(141 in.—3.59 ni. W. B.) 

.... Chassis $4,000 

(146% ln.—3.72 m.W.B.) 

.... Chassis $5,000 


FORD 


032 

“Mod. 40-4 cyl.” 


385 

(112 

In.—2.84 m. YV. 

B.) 

675 

5-p 

Phaeton 

$495 


5-p 

Tudor Sedan 

405 


2-p 

Coupe 

480 

692 

5-p 

Fordor Sedan 

550 


DeLuxe Roadster 

R-S $500 

6-p DeLuxe Pbaeton 525 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 535 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 520 

2-4-p Cabriolet R-S 565 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 590 

4- p Victoria 575 

«Mod. 40—8 cyl.” 
(112 ln.—2.84 ni. YV. II.) 

5- p Tudor Sedan $520 

2-p Coupe 5 window 505 

5-p Fordor Sedan 575 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 525 

5-p Pbaeton 620 

5-p DeLuxe Pliaetou 650 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 560 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 545 

2-4-p Cabriolet R-S 590 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 015 

4-p Victoria 600 


FRANKL1N 

«Superohnrged 


A Irmnn" 


(182 ln.—3.35 ni. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,185 

5-p 

Sedan, Oxford 

2,245 

7-P 

Sedan 

2,885 

5-p 

Clut) Sedau 

2,285 

7-p 

Limousine 

2,585 


«Snpercharged Twelve» 
<144 ln_3.66 m. YV. B.) 

6- p Sedan $2,885 

7- p Sedan 2,985 

5-p Club tíroiighain 2,885 

7-p Limousine 8.185 

«Olymplc» 

(118 in_3.00 ni. YV. B.) 

5-p Sedan $1,435 

2-p Coupe 1,435 

2-4-p Conv’t Coupe 1,550 


GRAHAM 

Standard 6—“08” 
(116 in.—2.94 m. YY\ B.) 

3-p Bus. Coupe $695 

3-5-p Coupe 765 

6-p Sedan 775 

fl-p Sedan with trunk 810 

3-5-p Conv. Coupe 845 

DeLnxe 6—“68” 

(116 In.—2.91 m. YY r . B.) 


3-p 

Bus. Coupe 

$805 

3-5-p 

Coupe 

855 

6-p 

Sedan 

855 

6-p 

Sedan with trunk 

890 


Special 8—“67” 


(123 in.—3.12 m. W. 

B.) 

3-P 

Bus. Coupe 

$875 

3-5-p 

Coupe 

925 

6-p 

Sedan 

925 

6-p 

Sedan wlth trunk 

960 

3-5-p 

Conv. Coupe 

995 

Snperehargeil Special 8 


“69” 


(123 in.—3.12 ni. YV. 

. B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$1045 

3-5-p 

Coupe 

1095 

6-p 

Sednn 

1095 

6-p 

Sednn with trunk 

1130 

3-5-p 

Conv. Coupe 

1165 

Standard 8-“67 ! 

a 

(123 in.—3.12 m. YV. 

B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$965 

3-5-p 

Coupe 

1015 

6-p 

Sedan 

1015 

6-p 

Sedan wlth trunk 

1050 


Cnstom 8—“69” 


(123 in.—3.12 m. YV 

. B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$1245 

3-5-p 

Coupe 

1205 

6-p 

Sedan 

1295 

C-p 

Sedan wlth trunk 

1330 

3-5-p 

Conv. Coupe 

1295 


HUDSON 

“Eigrlit—Standard” 
(110 In.—2.95 ni. YV. II.) 

5-6 Coach $725 

5-p Comp. Victoria 755 

5-p Sedan 785 

5-p Comp. Sedan 815 

4-p Coupe 745 

2-p Coupe 695 

Conv. Coupe 815 


ABREVIACIONES: 

36 


-Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejeB. R-S—Asiento auxiliar trasero. S—Largo total. 


i —Incluye parachoques. 
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Cupe De Soto “Airflow” 


El Cupé De Soto “Airflow” simboliza 
™ particularmente la supremacía de esta 
marca en esta nueva era del automovi¬ 
lismo ... La holgura y comodidad de su 
interior moderno corresponde a su inigua¬ 
lable diseño exterior, lo más elegante de 


la nueva moda creada por la De Soto . . . 
Tiene una carrocería de aspecto íntimo, 
al gusto individual, y está dotado de 
todas esas nuevas características de poten¬ 
cia, velocidad, seguridad, elegancia y abso¬ 
luto solaz, propias del diseño “Airflow”. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 








































PAS. 

CARROCERIA 

“De Laxe” 

PRECIO 

5-p 

Coach 

$805 

5-p 

Comp. Victoria 

835 

6-p 

Sedan 

865 

5-p 

Comp. Sedan 

895 

4-p 

Coupe 

825 

(123 

ln.—3.13 m. 
“Standard” 

AV. B.) 

5-p 

Touring Sedan 

$895 

5-p 

Comp. Tour. Sedan 925 

“De Luxe” 

5-p 

Club Sedan 

$995 

5-p 

Comp. Club 

1,025 

$1,095 

Sedan 

5-p 

Brougbam 

HIJPMOBIL.E 

“417” 


(117 

ln.—2.07 in. 

AV. B.) 

5-p 

Sedan 


5-p 

DeLuxe Sedan 

845 

2-4-p 

Coupe (Rumble 

Seat) 

“421” 

795 

(121 

in.—3.07 m. 

AV. B.) 


2-4-p 


B-p 

5-p 


Coupe (Rumble 

Seat) $795 

Sedan 895 

Victoria 860 

Cubriolet-Roadster 895 


“421 J” 

(121 In.—3.07 m. W. B.) 

6-p Sedan $1,095 

8-p Coupe (Rumble 

Seat) 1.195 

B*p Victoria 1,116 

U400» 

(122 in.—3.10 in. AV. B.) 

2-4-p Coupe (Rumble 

Seat) $945 

6-p Sedan 1,045 

5-p Victoria 1,010 

.... Cabriolet-Road- 

ster 1,045 

“426” 

(126 in_3.20 m. W. B.) 

2-4-p Coupe (Rumble 

Seat; $1,045 

5-p Sedan 1,145 

5-p. Victoria 1,110 

.... Cabriolet- 

Itondster 1,145 

“427” 

(127 in.—3.22 ni. W. B.) 

flp Sedan $1,245 

3 p Coupe (Rumble- 

Seat) 1,345 

5p Victoria 1.265 


MARHON 

“81ITEKN" 

(146 in.—3.68 m. W. B.) 

5- p Sedan 84.825 

2-p Coupe 4,825 

6- p Coupe 2-door 4.926 

2-p OonT’t Ooupe 4.975 

5-p Oonv't 8edan 6,075 

7- p Sedan 4,975 

7-p Limousine 5,175 

5-p Club Sedan 4,925 

.... Obaaila 8.760 


NASH 

“Bík Six—1220” 

(116 ln.—2.05 m. W. B.) 

5-p Sedan $815 

5-p Town Sedan 775 

5-p Brougliam 825 

2-p Coupe 795 

4- p Coupe 815 

5- p Brougbam 865 

“Advanced Eight—1280” 
(121 in.—3.07 m. AV. B.) 

5-p Sedau $1,095 

5-p Town Sedan 1,065 

5-p Brougham 1,115 

2-p Conpe 1,065 

4- p Coupe 1,085 

5- p Brougbam 1,145 

“Ambassndor 8-1200” 

(133 In.—3.38 m. AA 7 . B.) 

5-p Sedan $1,575 

5-p Sedan Brougbam 1,625 

(142 ln.—3.61 m. AV. B.) 

7-p Bedan $1.?55 


I.AFA YETTE 

“Speclal” 


5-p 

Sedan 

$695 

2-p 

Coupe 

635 

4-p 

Coupe 

675 

6-p 

Touring Sedan 

685 


“Standard” 


5-p 

2-Door Sedan 

$595 

5 P 

Sedan 

645 


LINCOLN A r 12-136 
(136 in.-3.45 in. AV. B.) 

2-p Coupe $3,200 

2-4-p Coupe (R-S) 3,250 

8-4-p Conv’t Roadster 

(R-S) 3,400 

5-p Town Sedan 3,450 

5-p Sedan 3,400 

5-p Coupe 3,400 

7-p Sedan 3,500 

7-p Limousine 3,550 

.. . Cora. Sedan 3,900 

... Chnssls 2,500 

“V12-146” 

(146 ln-3.68 m. AV. B.) 

7-p Touring 4,200 

7-p Sedan 4,500 

7-p iilmousine 4,700 

Brunn Cabriolet 
Seml-Coll. or 
Non-Coll. 6,800 

Brunn Brougbam 6,800 
.. . Brunn Conv’t 

Coupe 5.600 

... Dletricb Conv’t 

Sedan wltb 

Partitlon 5,600 

Judkins Berline, 

2 or 3 Windows 5,400 
Judkins Sedan — 

Limousine 5,700 

... Willoughby 

Limousine $5,600 

... LeBaron Conv’t 

Roadster 4,400 

... CbaBsis 3,100 


7-P 

6-p 


Limousine 

Broughnm 


2,055 

1,820 


OUJSMOBILE 

“Six” 

(114 in.—2.90 ni. AV. B.) 

2-p Business Coupe $650 

2-4-p Sport Coupe 695 

5-p Coupe 695 

5-p Touring Coupe (with 

trnnk) 725 

5-p Sedan 4-Door 755 

5-p Touring Sedan 4- 

Doof (witb 
trunk) 785 

.... Clmssis 470 


“Eijght” 

(119 in_3.023 ni. AV. 

2-p Business Coupe 

2-4-p Sport Coupe 
2-4-p Convertible Coupe 
5-p Coupe 

5-p Touring Coupe 

(with trunk; 

5-p Sedan 4-Door 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (with 
trunk) 

.... Cbassis 


5-p Coupe 3,180 

4- p Sport Phaeton 3,350 

5- p Conv. Victoria 3,640 

5- p Conv. Sedan 3,790 

.... Chassis 2,360 

“Super Eisrht” “1106” 
(146% in_3.73 m.AV.B.) 

7-p Sedan $3.290 

7-p Limousine 3,480 

_ Chassis 2.440 

“Twelve” “1107” 
(141% in_3.60 m.AV.B.) 

6- p Sedan $3.960 

5-p Formal Sedan 4,660 

5-p Club Sedan 4,060 

2-4-p Coupe 3,820 

2-4-p Coupe-Roadster 3,850 

7- p Touring 3,980 

4- p Phaeton 3,890 

5- p Coupe 3,990 

5-p Conv. Sedan 4,750 

5-p Conv. Victoria 4,590 

4-p Sport Phaeton 4,190 

.... ChsssiB 2,980 

“Twelve” “1108” 

(146% in.-3.73 m.AV.B.) 

7-p Sedan $4,185 

7-p Limousine 4.385 

_ CbaBsis 3.170 


riERCE-ARROAV 

.836-A (Eigrhts) 

(136 In_3.40 m. AA T . B.) 

5-p Clnb Brougbam $2,195 

5-p Club Broughnm 

Sedan Salón 2,295 

5-p Sedan 2,295 

5-p Salón Sedan 2,395 

.... Chassis 1,850 

(144 in_3.66 m. AA 7 . B.) 

7-p Sedan $2,605 

7-p Ene. Dr. Lim¬ 
ousine 2,845 

S40-A (Elghts) 

(139 in.—3.51 m. AA 7 . B.) 


B.) 

$885 

920 

975 

895 

925 

905 


995 

015 


2-door Sedan 
Sedan 


$570 

610 


5-p 
5-p 

(114 

2-P 
2-4-p 
2-4-p 
5-p 
5-p 
5-p 

(125 in.—3.18 m. AA 7 . B.) 

7-p Sedan $895 


PACKARD 

“Eigrht” “1100” 
(129% in_3.30 m.AV.B.) 

5-p Sedan $2,350 

_ Chassis 1,850 

“Efjght” “1101” 

(136% in.-3.46 m.AV.B.) 

5-p Sedan $2,585 

5-p Club Sedan 2,670 

2-4-p Coupe 2,550 

7-p Touring 2,590 

4- p Phaeton 2,670 

5- p Formal Sedan 3,285 

5-p Coupe 2,640 

2-4-p Coupe Rdstr. 2,580 

5-p Conv. Victoria 2,980 

5-p Conv. Sedan 3,090 

.... Chassis 1,930 

“Eight” “1102” 
(141% in_3.59 m.AV.B.) 


7-p Sedan 

7-p Limousine 

_ Chassis 


$2,655 

2,790 

1,990 


“Super Elgrht” “1103” 

(134% in_3.43 m.AV.B.) 

5-p 


Sedan 

Chassis 


$2,950 

2,200 


“Super Eigrht” “1104” 
(141% in_3.60 m.AVLB.) 

5-p Formal Sedan $3,800 
5-p Clnb Sedan 3,255 

2-4-p Coupe 2,080 

2-4-p Coupe Roadster 3.070 

7-p Touring 3.180 

4-p Phaeton 3,090 


5-p 

5-p 

ñ-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Sedan 

Formal Sedan 
Club Sedan 


$2.895 

3,345 

2.995 


Club Brougham 2,795 


Coupe 
Conv. Coupe- 
Rondster 


2,895 

2.995 


.... 

Chassis 

2,350 

(144 

ln.—3.60 ni. 

AA 7 . B.) 

7-p 

Sedan 

$3,200 

7-P 

Encl. Drive 



Limousine 

3.350 

5-p 

SIlver-Arrow 

3,495 

5-p 

Brunn Metropolitan 


Town Broug- 


ham 

4.995 


Cbassis 

2,575 

1240-A (Twelve») 

(139 

in.—3.51 m. 

AA 7 . B.) 

5-p 

Sedan 

$3,295 

5-p 

Formal Sedan 

3,745 

5-p 

Club Sedan 

3,305 

5-p 

Club Brougham 3.105 

4-p 

Coupe 

3.295 

4-p 

Roadster 

3,395 


Chassis 

2,750 

(144 

ln.—3.60 ni. 

AA 7 . B.) 

7-p 

Sedan 

$3,600 

7-p 

Encl. Drive 



Limousine 

3,750 

5-p 

Silver Arrow 

3,895 

5-p 

Brunn Metropolitan 


Town Brougham 5.395 

.... 

Chassis 

2,975 


1248-A (Custom 
Tvvel ven) 

(147 in.-3.74 m. AA 7 . B.) 

7-p Sedan $4,205 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,495 

7-p Brunn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

5-p Brunn Town Brough¬ 

am (with smnll 
quarter Win¬ 
dows; 6,500 

(with Inrge quar¬ 
ter Windows) 6,500 

5-p Brunn Town 

Cabriolet 
(with collapsible 
rear quarter; 7,000 

5-p Brunn Town Car 

(with stationnry 
rear qunrter) 6,500 

5-p Brunn Encl. Drive 

Bronghum 
(With Lim. front 
nomnartment) 7.000 

.... Chassis 3,600 


PLYMOUTH 

“Six” 

(108 in.—2.73 m. AV. B.) 

2-p Coupe $560 

2-4-p Coupe 570 


“De Luxe” 
in.—2.90 m. AV. B.) 

Coupe $620 

Coupe 660 

Conv. Coupe 705 

2-door Sedan 640 

Sedan 695 

Town Sedan 730 


PONTIAC 

“8” 

(117% In.—2.978 m. 
AA 7 . B.) 

2-p Coupe 5 Windows $075 

2-4-p Sport Coupe 725 

2-4-p Cubriolet 765 

5-p Sedan 2-Door 705 

5-p Touring Sedan 2- 

Door (witli 
trunk) 745 

5-p Sedau 4-Door 765 

5-p Touring Scdnn 4- 

Door (with 
trunk) 805 

Sedan Chassis 475 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

5-p 

DeLuxe Coupe 

821) 

5-p 

Standard Coupe 

790 

3-p 

DeLuxe Coupe 

770 

3-p 

Stuudard Coupe 

740 

5-p 

DeLuxe Conv. 



Roadster 

820 

5-p 

Standard Conv. 



Roadster 

700 


REO 


S 4 Flying? Clonil 

Business Coupe $795 

With Self-Shifter 870 

Standard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

Standard Conver¬ 
tible 925 

Standard Sedan 

with Self-Shifter 970 
Standard Coupe 
with Self- 

Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble with Self- 
Shifter 1.000 


“De Laxe” 
Sedan 5-wheela 
Coupe 5-wheel 
Convertible 
Sedan 5-wheels, 
Self-Shifter 
Coupe 5-wheels, 
Self-Shifter 


945 

945 

975 

1,020 

1,020 


Convertible 5-wheels, 


Self-Shifter 
Spt. Sedan, 6- 
wheels 

Spt. Coupe 6- 
wheel 

Convertible, 6- 
wheels 
Spt. Sedan 6-wheela, 


1,050 

995 


995 

1,025 


Self-Shifter 
8pt. Coupe 6- 
wheels, Self- 
Shifter 

Convertible, 6- 
wheels, Self- 
Shifter 


1,070 


1,070 


1,100 

“Royale N-33” 

(131 In.—3.33 m. AA 7 . B. I 

6-p Standard Sedan $1,500 

5-p Elite Sedan 1,600 

5-p Standard Victoria 1,500 

5-p Elite Victoria 1.500 

4-p Standard Coupe 1,745 

4-p Elite Coupe 1,600 

“Royale Cutom” 
(186 In.—3.43 m. AV. B.l 

5 p Elite Sedan $1,701 

5 p Elite A’ictoria 1.700 

4-p Elite Coupe 1,700 


STVDEBAKER 

Special Dietator Six 

6-p DeLuxe Sednn $790 

6-p Custom Sedan 790 

6-p Standard Sedan 740 

5-p DeLuxe St. Regis 

Brougham 760 

5-p Custom St. Regia 

Brougham 760 

5-p Standard St. Regís 

Brougham 710 

5-p DeLuxe Coupe 770 

5- p Standard Ooupe 740 

3-p DeLuxe Coupe 720 

3-p Standard Coupe 685 

Dictator Six 

6- p DeLuxe Sedan 840 

6-p Custom Sedan .840 

6-p Standard Sednn 790 

5-p DeLuxe St. Regia 

Brouglmm 810 

5-p Custom St. Regís 

Brougham. 810 

5-p Standard St. Regis 

Broughnm 760 


Commander Eigrlit 

6-p DeLuxe Sedan $1020 

6-p Custom Sodan 1020 

6-p Standard Sedan 970 

5-p DeLuxe St. Regis 

Brougham 990 

5-p Custom St. Regis 

Broughnm 990 

5-p Standard St. Regia 

Brougham 940 

5-p DeLuxe Coupe 1000 

5-p Standard Coupe 970 

3-p DeLuxe Coupe B¡50 

3-p Standard Coupe 920 

5-p DeLuxe Conv. 

Roadster 1000 

5-p Standard Conv. 

Roadster 970 

5-p Lnnd Cruiser 1165 

Presldent Elglit 

DeLuxe Sedan $1,270 
Custom Sedau 1270 

Standard Sedan 1220 

DeLuxe Coupe 1 ,250 

Standard Coupe 1,220 

DeLuxe Coupe 1,200 

Standard Coupe 1,170 

DeLuxe Conv. 

Roadster 1,250 

Standard Conv. 

Roadster 1,220 

DeLuxe Berline 1,420 

Custom Berline 1420 

Standard Berline 137(1 

Lamí Cruiser 1,445 


6-p 

U 

5-P 

5-p 

3-p 

3-p 

5-p 

5- p 

6- p 
6-p 
6-p 

5-p 


STUTZ 

“SV-IO” 8 Cyllnder 
Standard 

(184% in.—3.41 m. 
AV. B.) 


1- D 
5-p 

2- P 
i-D 

Coupe 

Bedan 

Coupe 

Club Sedan 

S2.46» 

1,780 

1,780 

1,880 


Custom 


(145 

|„.—8.08 m. AV. B.) 

7-p 

7-p 

5-p 

7-p 

Bedan *5’52il 

Limotialne 8.760 

Convertible leda» 8.810 
Speedater 8.0jn 

Cabriolet Conpe 8.760 
Cha sai a 8.100 


DV-32 Serien 
“Standard” 


(184% in.—3.41 

na. 


AV. B.) 


8-p 

5- p 
2-p 

6- p 
2-p 
2-p 

Coupe 

Sedan 

Coupe 

Club Sedan 
Speedater 
Cabriolet Conpe 

11,1» 

8.480 

8.480 

8.580 

8.580 

8.880 


“Costoin” 

(146 ln.—3.68 m. AV. B.) 
7-d Sedan M’íín 

B : 

7 ; B Woííí o..n. i: 

_ Chasala B8,n 


TERRAPLAÑE 

“Stimdnrd” 
(112 ln.—2.84 m. AV. 

2-p Coupe 

5-p Coach 

5-p Sednn 

5-p Comp. Victoria 

5-p Comp. Sedan 

4-p Coupe 

Conv. Coupe 


11 .) 

$505 

590 

650 

620 

680 

610 

670 


“De Luxc” 

(11« ln.—2.1)5 m. AV. B.) 

5-p Coach $670 

5-p Sedan 

5-p Comp. Victoria 

5-p Comp. Sedan 

4-p Coupe 

Conv. Coupe 


730 

700 

760 

600 

740 


AV I LIj YS-OVERIjAND-4 
“77” 

(|15fl In_3.00 m. AV. B.) 

2-p Standard Coupo $430 
4-p Standard Sedan 450 
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El Automóvil Americano 
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Los Distribuidores de la Dodge Cuentan 


_con un gran surtido de elegantes automóviles^ por ejemplo, los 

Brougham De Lujo y los Sedanes Transformables con chasis de gran 
tamaño, y los Sedanes de Siete Asientos, con un chasis aún mayor. 
Todos estos modelos están comprendidos en una categoría de precios 
mucho más bajos que los de cualquier otro automóvil de calidad más 
o menos semejante. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


El espacioso Sedán de Siete Asientos con 
Carrocería de Acero Monopieza lleva un 
chasis de 3.18 m. de largo y está todo 
equipado con piezas fabricadas con esa 
perfección mecánica típica de la Dodge. 


El bellísimo Sedán Transformable tiene 
un chasis de 3.06 m. de largo—diez cen¬ 
tímetros más largo que el modelo de norma 
—precisamente el tamaño extra requerido 
para dar mayor realce a su diseño. 


Julio, 1934 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 



c 

« 


MOTOR 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

1.2 

is 

“5 

-a 

.2 >2 
'¿ S 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

Del. 

Tras. 


u JS 
O.U 

(Pulg.) 




Autocar.RG 

Autocar.D 

Autocar.DF 

Autocar.DH 

Autocar.. N 

Autocar.NF 

Autocar.S 

Autocar... .T 

Autocar_ TE* 

Autocar.. C 

Autocar. . UD 
Autocar.. . UDF 
Autocar. . UN 
Autocar . UNF 

Autocar.. US 

Autocar. ... UT 
Autocar. . UTE* 

Brockway.80 

Brockway.90 

Brockway . . . 100 
Brockway. . . . 120 
Brockway. ... 140 

Brockway-141 

Brockway. ... 150 

Brockway. .. . 160 
Brockway. . . .170 
Brockway.SBTl80 

Brockway-195 

Brockway. .. .220 


l%-2 
2 - 2 % 
2-3 

2- 3 
2%-3% 

3- 4 

2%-3% 

3%-4 

3-4 

5-7% 


1085 

1360 

1635 

1940 

25G5 


6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4r * 
6-4[ _ 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
<M%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 

6-3 %x4 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

0-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%i4% 


8.25/20 
8.25/20 
.00/20 
36x8 
.75/20 
.75/22 
.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
.00/20 
.75/20 
.75/22 
'.75/22 
10.5/22 
* 75/22 

.50/20 

00/20 

50/20 

.50/20 

.25/20 

.00/20 

.25/20 


Brockway... .260 7%-10 5580 6-4%x5% 


Brockway.. V1200 15 


44001 
4400f 
7600f 
7600f 
9300f 
93001 
7600f 
7600f 
93001 
9300f 

7500t 

11000- - 

13000- 

17000f 

20000 - 

32000 

2350Ot 

3650Of 


Chevrolet.DB 

Chev. DB & Cab 
Chevrolet. PA 
Chev. PA &Cab 
Chevrolet. PB 
Chev. PB & Cab 
Chevrolet, PC 
Chev. . PC & Cab 
Chevrolet... PD 
Chev. PD&Cab 

Commerce.... 15A 
Commerco.. 11BC 
Commerce. .40AC 
Commerce.. 50DC 
Commerce. .60DC 
Commerce... 100B 

Com merco. .SOS W 
Commerco.. 60SW 

Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider_110 

Day Eider... .130 
Day Eider ...160 

Day Eider_200 

Day Eider... 240 
Day Eider .150§ 


Day Eider... 

Day Eider....345 
Day Eider....402 

Diamond T. 210 
Diamond T.. 210B 

Diamond T .211 
Diamond T.. 211B 

Diamond T. 226 
Diamond T. 241 
Diamond T.. 241B 

Diamond T... 261 

Diamond T. . 311 

Diamond T.. 31 IB 

Diamond T..326B 

Diamond T326DR 

Diamond T. . 351 

Diamond T.. 351B 

Diamond T. . 376 

Diamond T.. 410A 

Diamond T.. 410B 

Diamond T. . .425 

Diamond T. 510 4 


10600 12-4x5 

6-356x4 
6-356x4 
6-356x4 
6-356x4 
6-356x4 
6-356x4 
6-356x4 
6-356x4 
6-356x4 
6-356x4 

6-3 %x4 
6-3%x4% 
6-3%x5 
0-3%x5 
6-4%x5% 
6-4%x6 


5230 

6365 


6-3%x5 
6 -4%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6—1x4% 

6-434x4% 

6-434x4% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 


8*** 5295 6-4%x5% 


10 ”* 
12*** 


1 % 

1 % 

1 % 

1 % 

1 % 


6395 

7495 

575 

748 

595 

788 

725 

825 

1093 


6-4 %x 5% 
6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 


9.00/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.75/20 

10.5/20 

10.5/22 

11.25x 

22 

5.50/17 

5.50/17 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9Jx24n 

36x6d 

38x7n 


8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
/0.5/22 
9.75/22 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.75/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

22d 

11.25x 

22d 

5.50/17 

5.50/17 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

30x5n 
32x6nd 
36x6nd 
40x8nd 
40x8nd 
91x24 
nd 
36x6nd 
40x8nd 


6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
10.5/20 
6.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

75/20 

5.50/20 

7.00/20 

5.50/20 

7.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.00/20 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 


7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

7.50/20 


6.5/20 

6.0/20d 

6.5/20d 

7/20d 

7.5/20d 

9/20n 

9/20d 

10.5/20 

6.50/ 

20d 

8.25x20 

d 

9/20d 

9.75/20 

d 

6.50/20 

7.00/ 

20d 

6.50/21 

7.00/ 

20d 

32x6 

32x6 

7.50/ 

20d 

50/ 

20d 

6.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

7.00/ 

20d 

7.00/ 

20d 

7.00/ 

20d 

7.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

8.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 


'2 3 

t j= 
0.0 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pule.) 


Diamond T. . .525 

Diamond T..603A 

Diamond T.. 606B 

Diamond T. 740 

Diamond T. 750H 

Diamond T . 750 

Diamond T.. 1201 
Diamond T.. 1515 

Diamond T 1602 
Diamond T 1603 


Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge 
Dodge. 
Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 


. KC 
KCL 
. K-32D 
K-33D 
. K-34D 
K-45D 
. K-46D 
. K-47D 
K-50G 
K-51G 
. K-52G 
. K.-70G 

K-71G 

. K-72G 


FWD. H411 

FWD.H6ft 

FWD. HH6tt 

FWD.Bf 

FWD.CU6f 

FWD.. CU6A 
FWD. ... SSU 


+ 

m 


FWD 

FWD. 


SSUAIt 
— M5ft 


FWD .MF6 
FWD.. LBU* 

FWD_ M7 

FWD. .T60 
FWD. .T721 

FWD.TD71 
FWD.. .X-6 : 
FWD...MX-I 


»72itm 


■6§nt 


S 

Fageol. . 

.101 

s 

Fageol.. 

.106 

s 

Fageol.. 

.135 

s 

Fageol. . 

.250 

s 

Fageol. . 

.300 

s 

Fageol. . 

.37o 

w 

Fageol.. 

.446 

w 

Fageol. . 

.626 

s 

Fageol. . 

.646 


Fageol. . 

.826 

w 

Fageol. . 

.846 


Fageol.. 

....1026 

w 

w 

Fageol. . 

_1046 

B 

Fargo.. 

KF-32D 

B 

Fargo.. 

KF-33D 

B 

Fargo.. 

KF-34D 


Federa!..12X 

Federal.1SX 

Federal...... 15 

Federal. ... .18X 


Federal.20 

Federal. 

Federal 

Federal.40 

Federal. ...40DR 

Federal.C7 

Federal.C8 

Federal.B15 

Federal.B20 

Federal B25 

Federal§U 
Federal***.... 


6 

5 

5-6 

5-7 

5-7 

6 

7% 

8 

8 


10500 

10500 

10500 

12500 

12500 

12500 

19000 

19000 

19000 

22000 

22000 

22000 


l%-2 

2 - 2 % 

2%-3 

3 

3%-4 

3%-4 

4-5 

4- 5 

5- 7% 

5-6 

5- 6 
7%-10 

20-25 

25-30 

25-30 

6 - 10 
10-15 


l%-2% 
1H-2 % 

2- 3 
2%-4 

3- 5 

5- 7 

6 - 8 
6-8 
6-8 
8-10 
8-10 
10 

10 


10500 

10500 

10500 


$2695 

3150 

3500 

3750 

4050 

4450 

5600 

6600 

6400 

7500 


385 

415 

685 

715 

715 

1010 

1030 

1040 

2295 

2385 

2480 

3005 


6-5x6 


6-5x5 : 


2935 

3055 


0-3!-: 


6-3 %x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 


.21 


7500 

9000 

9000 

11000 

12000 

14000 

16000 

19000 

19Ó00 

26000 

26000 

10000 

12000 

14000 

15000 

15000 


3325 

3385 

4135 

4200 

4985 

4685 

5135 

4835 

7400 

5785 
4800 
8500 
6300 
7000 
7000 
73 85 
12255 


900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 


743 

772 

772 


630 

645 

745 

845 

1065 

1325 

2095 

2490 

2615 

4710 

5120 

1070 

1435 

1735 

1420 

1670 


4-4x5 


6-4J 


1 sV 
t%XÍ 


6-5x5% 

6-4%x5] 

6-4%x5] 


6-5x5% 


NEUMATICOS _ 
o HA NT AS S 

£ 

Del. 

Tras. ¡ 

H 

i 9.00/20 9 

.00/ D 

20d 

[ 9.00/20 9 

1.00/ D 

20d 

[9.75/20 9 

1.75/ D 

20d 

; 9.75/20 9 

1.75/ D 

20d 

[9.75/20 9 

1.75/ D 

20d 

[ 9.75/22 9 

>.75/ D 

22d 

I4x7n W 

[ 34x7nd 3 

10.50/ 1 

[0.50/ D 

24 

24d 

t 3Gx8n 2 

16x8nd W 

3Gx8nd 5 

I6x8nd W 

i 5.25/17 l 

i.25/17 S 

6 5.25/17 í 

5.25/17 S 

% 32x6 2 

J2x6d S 

632x6 J 

Í2x6d S 

á 32x6 \ 

J2x6d S 

i 34x7 2 

Í4x7d S 

i 34x7 2 

J4x7d S 

i 34x7 2 

J4x7d S 

9.00/20 1 

¡).0/20d S 

9.00/20 

í.0/20d S 

9.00/20 

9.0/20d S 

9.75/20 

9.75/ D 
20d 

9.75/20 

9.75/ S 

20d 

9.75/20 

9.75/ S 

20d 

34x7 

34x7 B 

i 9.00-20 

9.00-20 B 

i 9.75-20 

9.75-20 B 

i 36x6 

36x6 B 

4 10.5-20 

10.5-20 B 

4 10.5-20 

10.5-20 B 

4 11.25- 

11.25- B 

20 

20 

4 11.25- 

11.25- B 

20 

20 

4 12.75- 

12.75- D 

20 

20 

4 10.5-20 

10.5-20 B 

4 9.00-20 

9.00-20 DA 

40x10 

40x10 D 

4 10.5-20 

10.5-20 B 

4 9.75-20 

9.75-20 D 

4 9.75-20 

9.75-20 D 

4 9.75-20 

9.75-20 B 

13.50- 

13.50- D 

20 

20 

% 7.00-20 

7.00-20 B 

% 7.00-20 

7.00-20 B 

% 30x5n 

30x5nd B 

% 34x7n. 

34x7nd B 

V 4 9.00-20 

9.0-20d B 

% 9.00-20 

9.0x20d W 

% 32x6 

32x6d W 

% 9.00-20 

9.00-20 W 

% 9.00-20 

9.0x20d W 

% 9.00-20 

9.00-20 W 

% 9.00-20 

i 9.0x20d W 

% 9.00-20 

i 9.00-20 W 

% 9.00-20 

l 9.0-20d W 

% 32x6 

32x6d S 

% 32x6 

32x6d S 

% 32x6 

32x6d S 

% 6.0/20U 

i6.0/20nS 

% 6.0/20n 

i32x6n S 

% 6.0/20n 

1 32x6n S 

% 6.5/20U 

1 6.5/ S 
20nd 

% 6.5/20r 

i 6.5/ 

20nd S 

% 7.0/20x1 

i 7.0/ 

20nd S 

l% 8.25/ 

8.25/ 

20n 

20nd S 

1% 9.00/ 

9.00/ 

20n 

20nd 8 

1% 9.00/ 

9.00/ 

20n 

20nd R 

>% 9.75/ 

9.75/ 

20n 

20nd Rw 

>% 9.76/ 

9.75/ 

20n 

20nd Rw 

1% 6.0/ 

6.0/ S 

20n 

20nd 

1% 6.5/ 

6.5/ S 

20n 

20nd 

1% 7.0/ 

7.0/ S 

20n 

20nd 

1% 6.0/20i 

n 6.0/ S 

1 20nd 

1% 6.0/20i 

n 6.0/ S 

l 20nd 


&1 


Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

Ford.BB-157 

Ford.BB-131 


GMC 

GMC 


GMC .T-33 

GMC_T-33L 

GMC.T-43 

GMC..T-43T 

GMC.T-51 

GMC.T-51H 

GMC.T-51W 

GMC.T-61 

GMC.T-83 

GMC .T-84 

GMC.T-85 

GMC... T-85H 

GMC.T-90 

GMC. T-95 

GMC T-110 

GMC.T-130 


Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford. . 50DC 
Garford... .60DC 

Garford.100B 

Garford.. .SOSW 
Garford... 60SW 


Gramm.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm. 

tttGramm. ...ED 


.T-18 

.T-23 


Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-l 

fttGramm .GWD 


Indiana.85 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 
§ Indiana. . . . 

95SBT151 
•••Indiana 

95SW75 
Indiana.... 17DR 


§ Indiana.... 

. 17SBT251 
•"Indiana. . 

.17SW251 

Indiana.17A 


Indiana 

Indiana 


Indiana.. . ..17 

17ADR 
17ASW151 
Indiana.... 19DR 
+++lndiana..47DR 

lnternat’1... C-l 
lnternat'1. . . . D- 
lnternat’1 M- 
§§§lnternat’l,. A- 
lnternat'1... B 
§§§Internat’l.. B 
§§§lntcrnat’l..B-4 

§§§ Internad.. A 
§§§lnternat’l., A- 
lnternat’1 
§%Internnt'l W 
lnternat’1. W 
§§§Intcrnat’l. .A-’ 


§§§Internat'I.. A-8| 30000+ 

Kelly-S.. KS-1SI l%-2 
Kelly-S.. KS-20 2 

Kely-S.. KS-25| 2% 

Kelly-S.. KS-35 3% 



9500f 

llOOOf 

14000f 

12500+ 

íeooot 

16000 

20000 

23000- 

23000 

23000? 

26000t 

30000+ 

30000f 

34000f 

280001 

40000+ 

40000f 

50000f 


7500+ 

llOOOt 

13000t 

17000f 

20000 + 

32000“ 

23500f 

36500+ 


$470 

490 

520 

500 

625 

795 

1395 

1160 

1595 

1995 

2775 

3095 

2S95 

4095 

4985 

5260 

5600 

6195 

4675 

7695 

8110 

9490 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

0365 


4-3%x4% 

4-3%x4% 

8-3Ax3% 

8-3Ax3% 

0-3%«x4% 
6-3%,x4 % 

6-3&x4% 

6-3%x4% 

6-326x4% 

6-3%x5 

6^3%x5 

6-3%x5 

6-3 %x5 

6-4%x5 

6-4%x5 

6-4%x5 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 


6-3 %x4 
6-3%x4% 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-4%x5% 
6-4 %x 6 
6-3%x6 
6-4%x5% 


Del. 

Tras. 

20x6.00 

32x6n 

20x6.00 

32x6 

20x6.00 

32x6 

20x0.00 

32x6 

30x5 

32x6 

6.50x20 

6.50x 

20d 

32x6 

32x6d 

6.50x20 

6.50x 

20d 

32x6 

32x6<l 

32x6 

32x6d 

34x7 

34x7d 

34x7 

34x7d 

34x7 

34x7d 

9.00x20 

9.0x20d 

9.00x20 

9.0x20d 

9.75x20 

9.75x 

20d 

9.75x20 

9.75x 

20d 

9.75x20 

0.75x 

20d 

7.50x20 

7.50x20 

34x7 

34x7 

10.50x 

10.50x 



A-6 


10000+ 
120001' 
15000+ 

20000f 

20000+ 

19000t 

28000f 

28000+ 

17000 

18000 

18000 

24000 

220001 

28000f 


4200' 

42001 

70001 

8575' 

8575 

lOOOOf 

12750+ 

155001 
18500' 
20500+ 
2:1500+ 
27500-■ 
30000" 


24 

.75x20 


30x5n 

32x6n 

36x6n 

36x6n 

38x7n 

9jx24n 

36x0o 

38x7n 


4-3%x4% 

6-3%x4 

4-3%x4% 

6-3 %x4 

4-4%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-32gx5 

4-4 %x6 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x4% 

8-3%x4% 

6-4%x6 


1025 

1195 

1275 

1875 

1900 

2675 


3500 

3900 

2300 

2450 

2475 

3450 

3400 

7500 


445 

360 

850 

615 

665 

695 

1045 

1625 

2100 

2450 

3300 

4850 

6200 

6300 

2250 

2900 

3650 

4250 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4%x4% 


6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x6 


6-356x4; 

6-356x4. _ 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

4-354x4% 

6-356x4 

6-326x4 

6-3%x4. 

6-354x42 



6-5x6% 

4-4x5 
4-4x5 
4-4%x5% 
4-4%x5% 


FF 

FF 

FF 

FF 


24d 

.75x20 


30x5n 

32x6nd 

30x6nd 

40x8nd 

40x8nd 

91x24 

36x6nd 

40x8nd 


00/20 

00/20 

.00/20 

.00/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.00/20 

.50/20 

8.25/20 

8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

10.5/20 


6.50/20 

32x6n 

7.50/20 

32xGn 

32x6n 

8.25/20 


6.50/20 

6.50/20 

6.0/20d 

8.0/20d 

8.5/20d 

6.5/20d 

6.6/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

8%/20d 

8.25/ 

20d 

7.5/20d 

9.0/20d 

8%/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

10 . 6 / 

20d 

6.5/20d 

32x6nd 

7.5/20d 


34x7n 

34x7n 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

10.5/20 


32x6nd 

32x6nd 

8.25/ 

20d 

34x7ad 


5.25/18 

5.25x18 

6.50/20 

0.00/20 

0.00/20 

30x6n 

0.50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8 

36x6« 

9.75/20 

9.75/20 

32x6dp 

34x4 

36x5 

36x5 


34x7nd 
8.25/20 S 
d 

8.25/ 

20d 
8.25/ 

20d 
8.25/ 

20d 
9.00/ 

20d 
10.5/ 

20d 


w 


s 


w 


5.25/18 
6.25x18 
6.50/20 
6.00/20 
6.00/20 
32x6n 
0.50/ 
20db 
32x6nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8dp 
40x12s 
9.75/ 
20db 
9.75/ 
20db 
32x0n 
34x8 
36x10 
40x12 


40 
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WELrEVER 


Marca comercial registrada 


Anillos de émbolos 
inoxidables 


Los ingenieros de la Wel-Ever han perfeccionado 
un procedimiento especial, que imparte a los anillos 
de émbolos Wel-Ever, ventajas que los hacen popu¬ 
lares y de fácil venta en todas partes. No tienen 
que enviarse al extranjero protegidos, con capa de 
grasa, contra el enmohecimiento. Se embarcan a 
todas partes, a los climas más calurosos y a los más 
fríos, en atractivos envases y nunca muestran el 
más leve indicio de enmohecimiento. No sólo son 
más bonitos en aspecto, sino que mejoran sensible¬ 
mente el funcionamiento del motor. El acabado 
Welco asegura rápidas ventas y buenas ganan¬ 
cias. La clientela lo prefiere. Evita el enmo¬ 
hecimiento y pérdidas en el inventario. 


. . . Con el inmejorable 

ACABADO AL WELCO 

Que da a los anillos 
WEL-EVER una super¬ 
ficie como de plata opaca 


Ensanchadores WEL»EVER"Ezy-Fit"de faldas de embolo 



A — Extensor 
de cuerpo de 
émbolo Ezy- 
Fit. 

B—Herrami¬ 
enta de ¡ns- 
t a I a c i ó n 
Ezy-FIt. 


C— Herrami¬ 
enta ranura- 
dora Ezy- Fit. 


Los émbolos aflojados y deformados por el uso pueden 
rehabilitarse mediante los extensores de cuerpos de 
émbolos Wel-Ever Ezy-Fit. Estos extensores sirven 
para restaurar y retener el intersticio original o primi¬ 
tivo del cuerpo de émbolo. Ejercen presión sobre la 
parte de adentro del émbolo, punto en que más se necesi¬ 
ta, para evitar positiva y permanentemente el golpeteo 
de émbolo y asegurar una notable economía en con¬ 
sumo de aceite. Funcionan igualmente bien en los ém¬ 
bolos de hierro fundido y en los de especiales aleaciones. 
Son excelentes para conservar inalterado el contorno de 
los émbolos elípticos. Los extensores Ezy-Fit son de 
construcción sencilla y exacta. Pueden instalarse con 
facilidad por cualquier mecánico. 


El surtido de anillos WEL-EVER es completo—hay uno para cada motor 



De compresión 
(tipo do asiento 
rápido) 



Rápido do com¬ 
presión (tipo do 
estregamiento) 


Ranurado de com¬ 
presión (tipo de 
lubricación) 


Bevl - Chanl de 
canal biselado 
(tipo de regula¬ 
ción de aceite) 


Flexo flexible 
(tipo do exten¬ 
sión) 


Super-Flexo flexi¬ 
ble (tipo do 
extensión) 



R. X. Speeial 
(tipo do exten¬ 
sión de 2 piezas) 


Los productos de calidad Wel-Ever comprenden: anillos de regu¬ 
lación de aceite, anillos de compresión, anillos flexibles de exten¬ 
sión Flexo y Super-Flexo, extensores de émbolos EZY-FIT y 
herramientas de instalación Wel-Ever. Todos los productos Wel- 
Ever tienen el acabado WELCO. 


Estamos interesados en nombrar con¬ 
cesionarios exclusivos en aquellos mer¬ 
cados en que todavía no estamos repre¬ 
sentados. Por carta o por telegrama, 
sírvase pedirnos que le reservemos su 
territorio. 


THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 1902 Jefferson Ave., Toledo, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Welco" Toledo. Toda clave. 



















MElM 2 Iá* 3 Íi 


Bfe Precios de lista entrega en la fabrica .. 


*-o 

¡i 

ss 


Kelly-S-KS-50 

Kelly-S... .KS-70 

Macear. .*. 100 

Macear . 36A 

Macear.40A 

Macear.180 

Macear . 60A 

Macear.220H 

Macear . 66A 

Macear . 86A 

Macear. .. .SW86 

Macear.TD 


Mack.. 
Mack . 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack.. 
Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack. 


BL 
..BG 
BF 
. AB4 
. AB4 
. AB6* 
.. AB6 
BM 
BC 
..BC 
BJ 


. AK4' 
.AK4’ 
. AK6' 


Mack.. AC4Light‘ 
Mack.. AC4Med. ( 
Mack AC6Heary* 
Mack.AC6' 

Mack.AP' 

Mack.AK 6-wh.' 
Mack.AC6 6-wh.' 
Mack . AP 6-wh.' 
Mack AP6-wh.' 
•These modela 


Moreland. . RR-10 
Moreland.. RR-12 
Moreland—B-13 

Moreland_B-15 

Moreland_B-16 

Moreland_B-18 

Moreland.. ..E-16 
Moreland. ..E-18 
Moreland... .E-19 
Moreland. ...E-21 
Moreland. . .H-26 

P¡erce-Ar. 13S385 
Pierce-Ar.. 15T298 
Pierce-Ax. 17T361 
Pierce-Ar. 18 W361 
P¡erce-Ar..l9R479 
P¡erce-Ar..24X479 
P ierce-Ar.28M 611 

Relay.15A 

Relay.11BC 

Relay.40AC 

Dual tires on re 

Relay.50DC 

Relay.60DC 

Relay.100B 


Relay.. 

Relay.. 

Reo... 
Reo... 
Reo... 
Reo... 
Reo.. 
Reo... 
Reo... 
Reo 
Reo... 
Reo... 
Reo... 
Reo... 
Reo.. 
Reo.. 


.50SW 

.60SW 


. .2B 
..2D 
. .2L 
. .2H 
,. .2J 
2K 
. .3H 
...3J 
..3K 
. 3M 
.4-H 
,. ,4J 


can also 


2 

2H 

3 

4 

4 

5 

4 

5 

5 

6 


75001 
llOOOf 
1300C 
ar, all 
1700C 
20000 - 
3200 a 


125001 

12500 J 

12500 

15000 


1750 

176001 

20000 

20000 



MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 

0 LLANTAS 

« 

s 

ü: 

Precio 1 
Chasis 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

c 

e 

H 

$4900 4 

t-4Hx6H 2 

16x6 4 

10x14 1 

x n 

6200 ( 

t-4Hx6M 2 

16x6 4 

I0x8d ( 

3 P 

1330 1 

i-3^x4H < 

i.50x20 ( 

5.50x20 1 

3 F 

2050 1 

}-3*Xx4H ; 

J. 00x20 I 

).0x20d 1 

3 F 

2400 1 

J-3^x4H 1 

r.50x20; 

?.5x20d 1 

3 F 

3500 1 

M*r fl x4 Ya i 

í.00x20 í 

).0x20d 

F 

4500 1 

MVáxfiH 5 

). 00x20! 

).0x20d 1 

R F 

4750 1 

6-4Hx5H i 

). 75x20! 

).75x 

20d 

).75x ' 

20d 

F 

5500 i 

5-4Hx4K 1 

). 75x20! 

(V F 

F 

5950 

MHx 5H : 

I0.50x : 
20 

I0.50x ’ 
20d 

W 

F 

9000 

6-4^x5H: 

10.50x 

20 

I0.50x : 
20d 

R 

c 

12500 

6-5hx6 

10.50x 

20 

10.50x 

20d 

í 

5 

t 

2500 

6-3)<íx5 

6.00-20 

6.0-20d ! 

9 í 

3000 

6-3 5^x5 

32x6n 

32x6nd ! 

S í 

4200 

6-3^x5 

8.25/20 

8.25x20 

d 

4000 

4-4Kx5 

34x7n 

34x7nd 

C ! 

4200 

944)4x5 

34x7n 

34x7nd 

D 

4150 

63Hx5 

34x7n 

34x7nd 

c : 

4500 

6-354x5 

34x7n 

34x7nd 

D í 

4700 

6-4x5)4 
6-4x5 )4 

9.00x20 

9.0x20d 

D l 

. 5500 

36x8n 

36x8nd 

C 

, 5250 

6-4x5M 

36x8n 

36x8nd 

D J 

. 6450 

6-4)4x5H 

10.5x22 

10.5x22 

d 

D 1 

. 5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d 

C : 

. 5250 

4-5x6 

36x5d 

36x5 

D 

. 6450 

6-4Hx5>é 

10.5/22 

10.50/ 

22d 

40x5d 

D 

. 4950 

4-5x6 

36x5 

C 

5500 

4-5x6 

36x8 

40x6d 

C 

. 6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

C 

. 6450 

6-4 Hxfi*4 

10.5/24 

10.50/ 

24d 

C 

. 8500 

6-5x6 

36x7 

40x8d 

C 

. 8500 

6-434x5)4 

9.75/22 

9.75/22 

D 

. 8500 

6-4Hx5H 

40x8 

40x8d 

C 

. 10500 

6-5x6 

40x8 

40x8d 

C 

. 11000 
d besup 

6-5x6 
plied aa T 

9.75/22 

ractors 

9.75/22 

D 

1195 

6-3*4x434 

6.50x20 

6.50x20 

s 

1400 

6-3*4x434 

32x6 

32x6 

s 

2875 

6-4x434 

32x6 

32x6d 

s 

2975 

6-4x4)4 

34x7 

34x7d 

s 

3075 

6-4x4)4 

8.25/20 

8.25/20 

d 

s 

3175 

6-4x4)4 

9.00/20 

9/20d 

s 

3375 

6-4)4x4)4 

34x7 

34x7d 

s 

3450 

6-434x434 

9.00/20 

9/20d 

s 

Rw 

3S75 

6-434x434 

9.00x20 

9.00x20 

3975 

6-434x4)4 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

5565 

6-4^x534 

9.75x20 

9.75x20 

Rw 

f 2500 

8-334x5 

8.25x20 

8.25x20 

dW 

t 1950 

6-354x4)4 

8.25x20 

8.25x20 

dW 

t 2350 

6-434x4)4 

9.00x20 

9.00x20 

dW 

t 3000 

6-434x4)2 

9.00x20 

9.00x20 

dW 

3600 

6-454x454 

9.00x20 

9.00x20 

dW 

} 4150 

6-454x454 

10.5x20 

10.5x20 

dW 

t 5400 

6-4*4x554 

10.5x21 
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Schacht.28H 

Schacht.... 28H A 

Schacht.30H 

it....30HA 

Schacht.35H 

Schacht....35HA 

Schacht.40H 

Schacht.... 40HA 

Schacht.... 40HB 

Schacht.66H 

Schacht... .66HA 

Schacht.70 


20001 
2 

2- 2M 
2H-3 

3- 4 

4- 5 

5- 6 

7-8 

9-12 

4200t 

1H 

2 

2M 

3 

3H 

4 

1H-2K 

2-3 

2- 3 H 
2>$-4 

3- 4H 

3H-5 

4- 5M 

4-5H 

4H-6 

4H-6H 

5-7 

5- 7 

6 - 8 
7-9 

7- 10 

8- 11 
9-12 


Selden.17C 

Selden.317C 

Selden.37C 

Selden.39C 

Selden.47CB 

Selden.47CD 

Selden.67C 
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$730 1 
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>.0/20d I 

3 
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3 
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3 
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3 
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3 
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[> 
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AI1REAVIACIONES: 

• ••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruednB y 10 neumáticos 
XX —10 Neumáticos 
X —Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
—Con motor CumrninB Diesel 
f—6 rueda» 

HS—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos 
aaicional 

B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


¿lección u precio 


Sd— Biselado espiral de doble 
reducción 

SR —Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fln 
RW —Reducción por tornilo 
sin fln 
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El Automóvil Americano 


















































































































































































































































El público quiere en sus automóviles la belleza sin par del estilo perfilado. El Hupinobilc suminis¬ 
tra, en todos sus modelos de 1934, el estilo de refinada elegancia eu armonía con el gusto popular. 

El comerciante de automóviles quiere ofrecer a sus clientes productos de gran valor intrínseco, 
a precios que le produzcan inmediatas ventas. Los nuevos modelos son verdaderos automóviles 
Ilupmobile en calidad, pero a precios más bajos . 

Los nuevos modelos Hupmobilc, tanto los de más bajo precio de la serie 417, como los de las 
series 421 y 427, son verdaderamente aerodinámicos desde parachoque delantero hasta para¬ 
choque trasero, de techo a estribos. 

Los modelos de la serie 417 no representan un término medio de calidad. Sus ingenieros han 
logrado en ellos un triunfo sin paralelo en la industria, proyectando un vehículo de superior 
calidad que puede venderse a un precio moderado, un vehículo que comprende muchos de los 
refinamientos mecánicos que sólo se hallan en los modelos mas caros de hoy día. El motor, el 
chasis y la carrocería, todos comprenden las más adelantadas innovaciones de ingeniería. 

Desde el punto de vista de sus vantajas de venta, 
los automóviles Hupmobile de 1934 constituyen 
una oportunidad de ganancias sin precedente en 
el mercado. Sírvase pedirnos en seguida inform¬ 
ación sobre las propiedades que facilitan tanto 
la venta de estos nuevos modelos, y también 
pormenores acerca de su representación exclus¬ 
iva en aquellos mercados en que todavía necesi¬ 
tamos concesionarios locales. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

DETROIT, MICII., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Hupp” Detroit 


Completamente en armonía con la preferencia por el estilo aero¬ 
dinámico , el Hupmobilc déla serie 421 es el prototipo interna¬ 
cional de su clase. 


EL HUPMOBILE OFRECE 

Una gran oportunidad de valor intrínseco al comprador 
Una gran oportunidad de ganancias para el vendedor 


Julio, 1934 
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Oportunidades en Trabajos 

(Continuación de la página 33) 

ta. Esta seguridad se ha obtenido en 
virtud del empleo de un gobierno lla¬ 
mado de péndulo, que actúa sobre una 
válvula amortiguadora. Cuando el em¬ 
brague se produce rápidamente, el ve¬ 
hículo sufre repentino choque. Con el 
nuevo dispositivo de amortiguación, el 
péndulo se mueve y actúa instantánea¬ 
mente sobre la válvula, la cual limita 
la cantidad de aire que entra en el ci¬ 
lindro central. El embrague queda así 
convenientemente amortiguado. 

Se ha hecho un esfuerzo especial con 
el objeto de silenciar el funcionamiento 
del cambio de marcha. En los modelos 
pasados, se empleaban principalmente 
engranajes helicales para la transmi¬ 
sión auxiliar y la segunda velocidad. 
En algunos de los nuevos modelos de la 
Chrysler de este año, se emplean engra¬ 
najes helicales para la primera veloci¬ 
dad y la marcha atrás. Esta innova¬ 
ción ha exigido el empleo de un árbol 
con ranura de forma helical. 

Intimamente relacionado con el cam¬ 
bio de marcha se halla el mecanismo de 
rodadura libre de ruedas. Los fabrican¬ 
tes que introdujieron este mecanismo el 
año pasado lo continúan en sus mode¬ 
los del presente año, pero dos conoci¬ 
das marcas lo han abandonado por 
completo. En algunos modelos, este me¬ 
canismo se halla metido adentro de la 
caja del cambio de marcha. En otros 
modelos va asegurado por pernos a la 
sección trasera de la caja del cambio 
de marcha. 

Otro desarrollo interesante desde el 
punto de vista de la lubricación, es el 
empleo de cojinetes de “agujas” en las 
articulaciones universales, en lugar de 
los soportes y bujes de estilo corriente. 
Estos cojinetes son similares a los de 
rodillos, pero estos últimos son muy del¬ 
gados, de 3,32 de pulgada de diámetro. 
Se rellenan de lubricante y no requie¬ 
ren atención periódica. 

La soldadura autógena de la tapa de 
la caja del eje trasero es una práctica 
que se ha generalizado rápidamente 
entre los fabricantes, y que se pone de 
evidencia en sus modelos de 1933. La 
ventaja se traduce en menor peso y 
mayor suavidad de marcha. Por otra 
parte, la soldadura de esta tapa difi¬ 
culta la extracción de los árboles del 
eje para su compostura o reemplazo. 

Otra innovación en construcción de 
eje trasero se halla en el Chevrolet y el 
Pontiac. Los árboles del eje trasero es¬ 
tán forjados en grupo con las grandes 
pestañas que llevan en sus extremos de 
afuera, y a las cuales se aseguran, con 
pernos, las ruedas. Esta construcción 
enteriza hace innecesario el empleo de 
cuñas. 

La fuerza de pie requerida para pa¬ 
rar el automóvil ha sido notablemente 
reducida en varios de los nuevos mode- 


Un Neumático de 
Caucho Sintético 
A. L. Fredlander, a la 
derecha, vicepresidente e 
ingeniero químico de la 
Dayton Rubber Mfg. Co., 
explicando a J. A. Mac- 
Millan, a la izquierda, 
presidente de la compa¬ 
ñía, el nuevo neumático 
hecho de material Du- 
Prene, producto DuPont 
recientemente introducido 



los de automóvil, mediante la instala¬ 
ción del nuevo sistema de enfrenamien¬ 
to Braggs-Kliesrath, de fuerza al va¬ 
cío. El Pierce-Arrow emplea el sistema 
de fuerza mecánica Stewart-Warner, el 
cual se vale de la inercia del mismo ve¬ 
hículo para suministrar la energía de 
enfrenamiento. 

Otro detalle que propende a facilitar 
el manejo del vehículo se halla en el 
mecanismo de dirección. En el Chrysler, 
el mecanismo de dirección está instala¬ 
do bien adelante en el bastidor, inme¬ 
diatamente detrás del radiador, que¬ 
dando su eslabón de enganche paralelo 
al eje delantero, en lugar del bastidor, 
como sucedía en los modelos anterio¬ 
res. La inclinación y la combadura del 
eje delantero se presentan, en general, 
con ángulos reducidos. Esto se debe 
seguramente al empleo de neumáticos 
de mayor sección. 


Lubal 

Lubal, preparado por la Lubal Inc., 
de Columbus, Ohio, y exportado de la 
ciudad de Akron, es una substancia que, 
mezclada con la gasolina, aumenta su 
rendimiento. Se dice que introduce una 
economía de 20 por ciento en consumo 
de combustible y al mismo tiempo, au¬ 
menta la compresión, evita el atasca¬ 
miento de las válvulas, prolonga la du¬ 
ración de los anillos superiores de los 
émbolos y reduce el desgaste de la parte 
de arriba de los cilindros. Evita tam¬ 
bién la formación de costras de carbón 
u hollín y refortalece la fuerza del com¬ 
bustible. 

Lubal se mezcla con el combustible 
en las mismas refinerías. Queda en 
constante estado de suspensión en el 
combustible y entra en los cilindros uni¬ 
formemente y en la cantidad adecuada 
para producir excelentes resultados. 

El fabricante dice que el combustible 
tratado con Lubal no cuesta más que el 
combustible sin semejante tratamiento, 
cuando se toma en cuenta que un com¬ 


bustible de clase ordinaria, mezclado 
con esta substancia, produce igual ren¬ 
dimiento que el combustible de gran 
volatilidad de precio subido. 

Lubal se prepara en un alambique pa¬ 
tentado, que utiliza gas inerte, sin pre¬ 
sión, sin vacío y sin hervido. El aceite 
que se emplea para preparar el Lubal 
es uno de patrón 70 SAE, que contiene 
menos de un cuarto de uno por ciento 
de asfalto o carbón, según manifiesta 
el fabricante. Un galón americano de 
Lubal trata 320 galones (1.200 litros) 
de combustible. 

El fabricante manifiesta que el Lu¬ 
bal puede emplearse con resultados 
igualmente satisfactorios en motores de 
tipo diesel y motores de aeroplanos. 


Mudanza de la Twin-Flex Co. 

La Twin-Flex Co. ha transladado sus 
oficinas y fábricas de Detroit a la 
ciudad de Milwaukee, Wisconsin, según 
anuncia George C. Mueller. Su nueva 
dirección es 2131 South 54th Street, en 
esta ciudad. La compañía fabrica ejes 
auxiliares, llamados terceros, ejes, para 
camiones Ford y Chevrolet, y dice que 
la demanda de estos productos ha hecho 
necesario un notable cambio en sus 
facilidades fabriles. El Sr. Mueller 
manifiesta que los negocios nacionales y 
de exportación de su compañía han cre¬ 
cido mucho estos últimos meses. 


Aumenta la Exportación del Reo 

El 14 de mayo, la exportación de 
automóviles y camiones Reo de 1934 
sobrepasó el total exportado en todo el 
año de 1933, según declara Elijah G. 
Poxson, director general de ventas de 
la Reo Motor Car Co. Los pedidos del 
extranjero de automóviles Reo, que no 
han sido todavía despachados, represen¬ 
tan el 28% de la exportación total de 
automóviles Reo de 1933, y los de 
camiones, el 22% de la exportación 
total de camiones de ese mismo año. 
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Gato Lo-Hi-Draulic con 
levantamiento de 24" 


El nuevo modelo “S M con brazo de levantamiento 
más largo, ofrece mayor escala. Su soporte, en 
posición bajada, tiene sólo 4 ¥ 4 " de altura, y en 
posición levantada, 24", lo suficiente para dejar 
alzada 10 pulgadas sobre el piso la rueda delantera 
con suspensión independiente. 

Este nuevo gato hidráulico es el que mejor satis¬ 
face las necesidades del servicio moderno. 


Adaptador para levan¬ 
tadores de soporte por 
los ejes 

Ajusta en todo levantador de 
pedestal de soporte por los ejes, 
con superestructura de 4" o de 
5", en tipo de viga en doble T o 
en H. Adapta al levantador para 
admitir todo automóvil con sus¬ 
pensión independiente de ruedas 
delanteras. 


¡Nuevo! Extractor de Rueda 
Hidráulico 

Por su enorme fuerza, extrae cualquiera rueda 
sin temor de dañar o deformar su eje. Su 
dotación universal, para el 95% de todos los 
automóviles, se ofrece al precio más bajo que 
haya existido hasta ahora en el mercado. Dota¬ 
ciones especiales para el Ford y el Chevrolet. 
Pídanos información completa. 


Levantador de Columna o Poste 
Doble 

El mayor grado de accesibilidad a la parte inferior 
del vehículo en combinación con completa seguri¬ 
dad. El automóvil descanza sobre sus propios ejes. 
El levantador se cierra con seguridad en cualquiera 
posición deseada. 

Acceso rápido y fácil a todos los puntos de en¬ 
grase y piezas en la parte inferior del vehículo, sin 
rieles que estorben el trabajo o ensucien la ropa. 
Reduce de 20% a 25% el tiempo que se requiere 
para la lubricación. Facilita la reparación de 
todas las piezas inferiores del chasis. Antes de 
comprar otro, vea el presente levantador. 


Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo . 

Weaver Manufacturing Company 

Springfield, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Weaver”. Claves: Bentlcy, Acmé y Western Union. 


Rosca de acción 
rápida 


El adaptador ajusta 
a la rosca del cubo 


Máquina para Contra¬ 
pesar Ruedas 

El perfecto ajuste del equilibrio 
de la rueda, facilitado por esta 
máquina, es esencial para la 
seguridad de la dirección v 
cómoda marcha de los nuevos 
automóviles. Es la máquina más 
sencilla y de más fácil manejo 
del mercado. 


Lavadora de Automóviles 


Produce un rocío de agua y aire en mezcla pul¬ 
verizada, en chorro de gran presión, que lava el 
vehículo sin dañar su delicado acabado. Se 
ofrece en modelos con un surtidor y con dos 
surtidores o pistolas. Por su firme construcción 
da muchos años de servicio satisfactorio. 


WEavER 

Equipos para latieres de reparación 
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Estilo, Vitalidad y De sempeño Impecable 
Aumentan las Exportaciones de Camiones Studebaker 






TVTUNCA se han comprado tantos camiones Studebaker en el 
extranjero, como se hai comprado durante el primer semes¬ 
tre de 1934. A la fecha seian vendido más que durante todo el 
año 1933 o todo el año 1952! 

La razón de este récord seokcional de ventas es que nunca hasta 
ahora se había podido comprar, por un precio tan bajo, el motor 
Studebaker parg. camión que se describe en la página opuesta y 
estas 12 características de (tildad superior: 


1 Robusto bastidor fina 
calzan en el ancho del 

2 Puente trasero flotante 

3 Frenos Bendix de (¿di 
y acción igualada. 

4 Transmisión de 4 
en el embrague y 

5 Mecanismo de 
vicio pesado; dócil al 

6 Muelles de camión 

7 Bomba de agua para 
Timken grandes. 


ate afianzado con travesaños que 
argueros. 

exceso de capacidad, 
ste, 2 zapatas, mando por cables 

para camión; cojinetes de bolas 
ansmisión. 

tipo de leva y palanca, para ser- 
aún bajo cargas pesadas. 

pacidad máxima, 
ión, montada en dos cojinetes 


8 Radiador de tubos chatos, inclinado, para eficiencia máxima 
del enfriamiento. 

9 Eje delantero de viga doble T forjado a martinete, con 
grandes cojinetes Timken. 

10 Bomba de combustible automática y tanque de unos 75 litros. 

11 Juntas universales Mechanics, con cojinetes del nuevo tipo 
de aguja. 

12 Amortiguador de vibración en el cigüeñal. 

Los camiones Studebaker producen ganancias; son construidos 
para una explotación lucrativa en toda clase de servicio y coti¬ 
zados a precios que dejen mayores ganancias, tanto a los con¬ 
cesionarios como a quienes los usan. 

No importa la marca que Vd. venda ahora, puede hacer dinero 
vendiendo los Studebaker. Con el precio más bajo de $625 en la 
fábrica, el renglón de camiones Studebaker 1934 incluye 15 
modelos, desde 8.000 a 17.000 lbs. peso bruto, con distancias 
entre ejes adecuadas para toda clase de servicio. Cablegrafíe o 
escriba hoy mismo por detalles. 

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E; U. A. Cables: Studebaker 


Este motor campeón Studebaker para camión, desarrolla 7 5 
HP. con una cilindrada de 3772 cm. cúbicos y una relación 
de compresión de 4.6 a 1, proporcionando una fuerza 
excepcional a baja velocidad y una fuerza económica a todas 
la velocidades. Embolos galvanizados, amortiguadores 
en los resortes de válvula y colador de aceite flotante, son 
ejemplos típicos de los refinamientos que contribuyen a la 
larga duración, carencia de reparaciones y bajo consumo de 
combustible y lubricante. Este motor es construido exclu- 
sivemente para uso en camiones Studebaker. 
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Precios Más Bajos 

(Continuación de la página 13) 

dros. El precio del Pontiac fué reduci¬ 
do en $40, y su modelo más barato cu- 
est ahora $745. 

Otras fábricas de automóviles eco¬ 
nómicos han hecho rebajas de $10 a 
$50. 

La introducción de la serie Challen¬ 
ger del Hudson de ocho cilindros, con 
precio que empieza con $685, hace que 
estos nuevos modelos sean los automó¬ 
viles Hudson más hartos que se hayan 
ofrecido hasta ahora. El nuevo produc¬ 
to de la Hudson tiene chasis de 116 pul¬ 
gadas de distancia entre los ejes, motor 
de 108 caballos de fuerza y se ofrece 
en cuatro estilos de carrocería, repre¬ 
sentados por un modelo coche a $705 y 
sedán a $765. La serie Hudson especial, 
antes la normal, se ha rebajado a una 
base de $725, la de luxe a $815 y la 
más grande, a $1.070. El Terraplane 
Challenger empieza ahora con $565, con 
modelo coche a $575 y sedán a $635. El 
Terraplane especial tiene base de $600 
y los modelos más grande, $665. El cha¬ 
sis comercial del Terraplane ha queda¬ 
do rebajado a $405, con reducciones co¬ 
rrespondientes en los varios tipos de 
carrocería. 

También se presentan rebajas en los 
modelos corrientes de seis cilindros del 
Graham, que varían de $20 a $50, dan¬ 
do un precio básico de $695. 


El Negocio de la Ford 

Después de grandes pérdidas en 1931 
y 1932, la Ford pasó 1933 sin sufrir 
serias pérdidas. El inventario general 
de la compañía, que acaba de ser pu¬ 
blicado, indica que la pérdida en 1933 
llegó a $3.923.525. El activo de la em¬ 
presa llegó a $639.000.000 a pesar de 
la depreciación de bienes raíces. Du¬ 
rante el año aumentaron sus cuentas 
por cobrar y dinero en efectivo, llegan¬ 
do a un total de $343.000.000. Con la 
seguridad de que su producción en 1934 


será mayor que la del año pasado, la 
cual llegó a $533.000, la gran em¬ 
presa espera obtener este año una bue¬ 
na ganancia. Las cifras siguientes 
muestran el movimiento de la Ford des¬ 
de el último año de producción del mo¬ 
delo T hasta 1933: 

Ganancias 

Producción Ganancias por 
calcula aproximades automóvil 

1926 _ 1.810.000 +$75.270.895 +$42 

1927 - 455.000 — 42.786.727 — 94 

192S_ S55.000 — 72.221.498 — 83 

1929 _ 1.951.000 + 81.797.861 + 42 

1930 - 1.500.000 + 44.460.823 + 30 

1931 _ 750.000 — 53,586.000 — 71 

1932 - 450.000 — 74.861.644 —166 

1933 - 533.000 — 3.923.524 — 7 


Totales.. S.304.000 —$45.849.814 —$55 


Negocio en Grande Escala para el 
Willys 

Los automóviles Willys 77 se están 
exportando a casi todo país del mundo, 
dice R. J. Archer, vicepresidente de la 
Willys Export Company. Además de 
Australia, Nueva Zelanda y ciertos 
países sudamericanos, donde los repre¬ 
sentantes están pidiendo más auto¬ 
móviles que los que puede suministrarle 
la fábrica, la demanda se presenta in¬ 
sistente en la India Inglesa, Japón, 
China, Africa del Sur, Finlanda y 
otros mercandos del extranjero. 

El negocio de exportación siempre ha 
representado del 10 al 15% de la pro¬ 
ducción total de la compañía, y el Sr. 
Archer manifiesta que, en vista de la 
actual demanda del extranjero, existe 
la probabilidad de que se mantenga esta 
proporción durante el presente año. 
Cree el Sr. Archer que este aumento 
de exportación es evidencia irrefutable 
de la rehabilitación económico del mundo. 

La organización Willys está muy 
satisfecha de la recepción que sus 
nuevos modelos de la serie 77 han 
recibido en todas partes del mundo. 
Observa el Sr. Archer que el comprador 
de automóvil está prestando particular 
atención a los modelos económicos que, 
como los de 1934, ofrecen un extra¬ 
ordinario valor intrínseco por el precio. 



Una brigada de ciño automóviles salió de la fábrica de la Hudson a fines de junio, con 
destinado a la ciudad de México. Tres de estos son Hudson y dos Autoplano. Los automó¬ 
viles van a cargo del Sr. S. Dosamantes Rui, gerente del departamento de ventas de la 
firma que representa a la compañía Hudson en la ciudad de México. Dos de los automóviles 
se llevan a remolque. Entre los pasajeros en estos automóviles se incluyen S. Dosamantes 
Rui y su esposa, Rafael Lechuga y Roberto Lechuga, hermanos que se han hecho famosos en 
las pistas de carreras de México. Roberto sirve de mecánico a su hermano Rafael cuando 
entran en carreras. El quinto miembro es Guillermo Gorospe, apoderado legal de la firma 
concesionaria en la ciudad de México. 


Actividades de la Buick 

La Buick Motor Co. está fabricando 
un promedio diario de 500 automóviles 
y durante junio espera producir como 
11 .Oí o, el total mensual más grande de 
1934, según declara Harlow H. Curtice, 
presidente y administrador general de 
la compañía. 

El 21 de mayo se embarcó un total 
de 586 automóviles Buick, el día más 
activo en embarques, desde 1929. Para 
junio, la compañía tiene un programa 
de producción de 11.438 automóviles. 
La producción en mayo fué de 10.886 y 
la de abril, 8.773. 

Dice el Sr. Curtice que la organiza¬ 
ción de representantes del Buick au¬ 
mentó en 26% el año pasado. El 
primero de mayo de 1934, la Buick tenía 
2.627 representantes. Un año atrás 
contaba con 2.082. El aumento, durante 
el año, ha sido de 545 representantes, 
es decir, 26%. 

El desarrollo continuo de la organi¬ 
zación de representantes de la Buick se 
presenta por Mr. Curtice, en los datos 
siguientes: el primero de octubre del 
año pasado, el total era de 2.107 
representantes. El primero de enero de 
1934, el total llegá a 2.227. El primero 
de marzo era de 2.440 y llegá a 2.627 
•1 primero de mayo de este año. 

Triunfo de un Terraplane 

Fred Bravard, en un Terraplane de 
ocho cilindros de 1933, ganó una re¬ 
ciente carrera en Marruecos, según tele¬ 
grama recibido por Chester G. Abbott, 
director general de ventas de la Hud¬ 
son Motor Car Co. La carrera de 
Marruecos es un importante aconteci¬ 
miento deportivo anual, que atrae 
millares de aficionados de todas partes 
de Europa. Es una carrera de 6.000 
kilómetros, que empieza en Roma y 
termina en Casablanca. A continua¬ 
ción de la carrera principal, hay una 
prueba final que consiste en correr 100 
metros hacia adelante y retroceder, con 
el vehículo en engranaje de marcha 
atrás, hasta el punto exacto de la 
partida. Esta prueba final fué ganada 
también por el Terraplane. 

Progreso del Oldsmobile 

C. L. McCuen, presidente y adminis¬ 
trador general de la Olds Motor Works, 
de Lansing, Michigan, dice que la pro¬ 
ducción de automóviles Oldsmobile, 
durante los cinco primeros meses de 
1934, ha sido mucho mayor que el total 
de 1933. La fábrica trabaja de día y 
noche, para dar abasto a la demanda. 
Los totales de operarios y pagos de 
sueldos y jornales han llegado hasta 
sobrepasar las altas cifras de 1929. La 
producción en junio será todavía mayor 
que la de mayo, según dice el Sr. Mc¬ 
Cuen. 
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No 

de 



deje que una pequeña diferencia 

} 

precio perturbe sus relaciones 
con clientes satisfechos 


T RATE de ponerse en lugar de su cliente, por 
un momento. El aprecia su automóvil porque 
lo compró por un buen precio; pero, más todavía, 
aprecia su seguridad personal. Si Ud. estuviera en 
su lugar, no le gustaría que le reemplazaran un 
cojinete Timken con otro que no fuera un Timken 
legítimo. 

El dueño de automóvil piensa, y con mucha razón, 
que la elección de equipo original del fabricante del 
automóvil debe respectarse cuando ha de reem¬ 
plazarse una pieza. 

Por otra parte, Ud. no tendrá ninguna dificultad en 
la instalación de legítimos cojinetes Timken, en 
cualquier modelo de automóvil o camión equipado 
en fábrica con cojinetes de esta acreditada marca. 


Las tazas y los conos ajustan perfectamente, por¬ 
que todos se hacen en las mismas máquinas de 
precisión, de acuerdo con las normas de exactitud 
Timken. 

Para todo taller de reparación es una gran reco¬ 
mendación el decir que emplea únicamente legí¬ 
timos cojinetes Timken en sus trabajos. Esto de¬ 
muestra que el dueño conoce a fondo su trabajo 
y vela por la seguridad y satisfacción de sus 
clientes. The Timken Roller Bearing Service and 
Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección 
telegráfica: “Timrosco.” Oficinas de exportación: 
16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.; 
409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E. U. A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


ARGENTINA —E. Rochette, Pa¬ 
saje Barolo 359, Buenos Aires. 

BRASIL — B. R. Rand, Rúa Sena¬ 
dor Dantas No. 37, Rio de 
Janeiro. 

CHILE—John A. Light, Casilla 
4077, Santiago. 

COLOMBIA — Departamentos de 
Boyacá, Cundinamarca, Tolima y 
Huila—Aquilino Vasquez & Cía., 
Apartado 1732, Bogotá. 

COLOMBIA—Wessel, Duval and 
Company, 1 Broadway, Nueva 
York, E. U. A. 

CUBA—C. H. MacKay, Avenida 
7, entre 34 y 36, Reparto Mira- 
mar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., 
Carrera, Venezuela No. 95, Apar¬ 
tado No. 283, Quito. 


FILIPINAS — Muller & Phipps 
(Manila) Ltd., Pacific Bldg., 
Manila. 

FILIPINAS — Alian Automotive 
Export Company, 163 First Street, 
San Francisco, Calif., E. U. A. 

GUATEMALA—Wessel, Duval and 
Company, 1 Broadway, Nueva 
York, E. U. A. 

MEXICO—J. E. Estrada, Apartado 
676, Ciudad de México, D. F. 

MEXICO—Estados de Sonora, 
Baja California, Sinaloa y Naya- 
rit—La Casa de Refacciones, 
S. A., Apartado 70, Ciudad 
Obregon, Sonora. 

MEXICO — Estados de Yucatán, 
Campeche, Tabasco y Chiapas— 
Francisco Preve, Room 807, 1150 
Broadway, Nueva York, E. U. A. 


PANAMA—Omphroy’s Auto Sup- 
ply, P. O. Drawer Y, Ancón, 
Canal Zone. 

PERU—Alfred Palliser, Calle Co¬ 
rreo 150, Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Rodrí¬ 
guez, 68 S. Brau Street, P. O. 
Box 1325, San Juan. 

TRINIDAD, B. W. I.—Neal & 
Massy Engineering Company. 
Ltd., 35 Marine Square, Port of 
Spain. 

URUGUAY—E. Rochette, Pasaje 
Barolo 359, Buenos Aires, Argen¬ 
tina (Representante de fábrica). 

URUGUAY—Clericetti y Barrella, 
Rincón 729, Montevideo (Conce¬ 
sionarios). 

VENEZUELA—Manuel C. Perez 
Hijo, Apartado 567, Carácas. 



COJINETES d Vó¿T TIMKEN 
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El sensacional nuevo Pcrfect Circle 
‘<70 M con ranura de compresión de 
cierre de aceite. 




El anillo de reculación de aceite “85.” 
Famoso por su economía de aceite. 
Compañero del “70.” 


PROYECTADOS 

Para el Servicio de Repuesto 


Perfeccionados en el laboratorio más adelantado de su clase 
del mundo, los anillos de émbolo Perfect Circle se construyen 
científicamente para el servicio de repuesto. Sólo el año 
pasado, los ingenieros de la Perfect Circle emprendieron 
1.212.677 millas de ensayo práctico, en motores nuevos y 
antiguos. Los anillos Perfect Circle se recomiendan como 
piezas de repuesto por la mayor parte de los fabricantes 
americanos de automóviles, quienes los emplean de equipo 
normal. 

La sensacional nueva combinación del “70” y el “85,” el 
último desarrollo de la Perfect Circle, está estableciendo 
nuevos precedentes en economía de aceite, cierre de com¬ 
presión y lubricación de cilindros, en todos los motores y en 
todas las velocidades. El anillo de compresión “70” fue 
ideado especialmente para trabajar junto con el internacional- 
mente famoso anillo de regulación de aceite “85,” y pro¬ 
ducir este sorprendente funcionamiento. Ud. puede reco¬ 
mendar la combinación del “70” y el “85” como lo mejor 
que existe en el mercado en anillos para émbolos. 

En los motores con émbolos de alumnio, instale siempre los 
extensores de émbolos Perfect Circle y los anillos Perfect 
Circle. Los extensores de émbolos Perfect Circle se proyec¬ 
tan y construyen especialmente para los émbolos en que han 
de instalarse. La científica aplicación de presión sobre todo 
el cuerpo del émbolo evita el golpeteo de émbolo y hace que 
los émbolos de aluminio desgastados o deformados funcionen 
tan bien como si fueran nuevos. 



Instalación de un extensor de émbolo Pcrfect Circle 


LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 

se ofrecen ahora para los automóviles siguientes: 


Auburn 8 (1931-33) 
Chevrolet 1 (1928) 
Chrysler 4 (1925-28) 
Chrysler 6 (1931-33) 
Chrysler 8 (3 1/4) 
Chrysler 72, 75 
Chrysler B, 60, 62 
(1924-28) 


1 / 2 ) 


Durnnt 70, 617 

Elcar (3 3/8) 

Essex 6 (2 11/16) 

Essex 6 (2 3/4) 

Essex Super Six 
(2 7/8) 

Ford Model A, B 
Ford V-8 

DeSoto 6 (1928-29) (3") Franhlin 12B 
DeSoto 6 (1931-33) Iludson 8 (2 3/4) 

Dodge 4 (1923-28) Iludson Grcatcr 8 

Dod«e 6 (3 1/4) (2 7/8) 

Dodge Victory 6, Jordán (3 3/8) 

Sénior, DA, DB 

Por carta o por telegrama , pídanos información detallada 
y precios 


Moon 6-72 
Pcerless (3 3/8) 
Pierce-Arrow 8 (3 

(1929-33) 

Plymouth 4 
Ileo 15, B3 

Flying Óoud, Mate B2, 
Wolvcrine B, (1929-31 > 
Studebakcr Prca. 8 
(3 1/2) 

Studebaker Dict. 8 
(1930-31), Cora. 8 
(1929-32), Pres. 8 
(1933) 


THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagerstown, Indiana, E. U. A. Dirección telegráfica: “Perficirco” 


PERFECT CIRCLE 


Anillos de Embolos y Extensores Para Embolos 
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The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E.U. A. 

“LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADORES” 


sección transversal de 
unacorrea en V Gates 
moldeada 


Estas vistas ensenan por qué 


las correas en V Gates 
tienen FIRMEZA 
ADICIONAL 

El algodón más fino se teje primero en cuer¬ 
das de gran resistencia. Estas cuerdas se 
empapan después en puro caucho líquido, 
llamado látex. Bajo lente de aumento, mos¬ 
trado abajo, se ve como el caucho líquido 
sale de cada una de las pequeñas fibras de 
la cuerda. 

Estas cuerdas rellenas de caucho forman el 
núcleo de la correa en V Gates. La correa 
se vulcaniza ahora. Mediante la vulcaniza¬ 
ción, el caucho en las cuerdas queda perma¬ 
nente adherido o soldado a los materiales 
contiguos. Es por ésto que las cuerdas re¬ 
llenas de caucho de la correa en V Gates 
no pueden aflojarse. Su separación es 
imposible. 

Las Gates son las únicas correas en V que se 
construyen con cuerdas rellenas de caucho. 

Esta es la explicación de su mayor firmeza 
y duración. Se venden con la garantía de 
que darán satisfacción completa. 


julio, 1934 
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GUIAS DE VALVULAS 
grafiiadas, de lubricación 
automática 


EMBOLOS 

Duplicados exactos de 
fábrica 


PASADORES DE 
EMBOLOS 

con enchape de cromo 


GEMELOJS TRYON 
do ajuste automático 


GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS de 
alineación automática 


TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS y RUBBEROD 
de ajuste automático 


BUJES OILITE 
de lubricación auto 
mática 


PIVOTES y PERNOS 
DE CHASIS 


SURTIDO 


EL 


DISTINTIVO 


RESORTES y 
RETENCIONES DE 
VALVULAS 


VALVULAS 
Thompson ‘ 4 S” y “V 


BOMBAS DE 
AGU*S sin 
empaquetaduras 


INSERCIONES DE 
ASIENTO DE VALVULA 
DURACROME 


Depto. de Exportación, 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
Thompro, Cleveland. 


«Thompson Products 
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La INTERNATIONAL HARVESTER „,™,.... 

NUEVA OPORTUNIDAD a los comerciantes de camiones 


El modelo C-l con linda carrocería cerrada. 
Obsérve su bonito radiador do tipo angulado, 
parrilla de aluminio y adornos con enchape 
de cromo. Su forma es de completo tipo 
perfilado. 


Las dos vistas de abajo muestran el 
modelo C-l con espaciosa carrocería 
enteramente de acero de estilo ex¬ 
preso ‘“pick-up”. La caja de esta ca¬ 
rrocería tiene 66" de longitud y 
d'7%" de anchura. 


El lindo nuevo modelo C-1 de camión INTERNATIONAL 
liviano para servicio de reparto 

Capacidad máxima: alrededor de 900 kgs., incluyendo 
compartimiento de conductor, carrocería, equipo y carga. 


En el modelo C-l de precio moderado, los represen¬ 
tantes de los camiones International hallarán una nueva 
oportunidad extraordinaria para desarrollar un negocio 
lucrativo. Es un moderno camión de estilo perfilado, 
con toda la belleza de un automóvil de pasajeros, firme, 
durable y poderoso. Es un camión, en todo el sentido 
de la palabra. Se conduce con facilidad, da amplia 
comodidad y funciona con economía máxima. 

Los compradores de camiones en su mercado van a 
admirar este bonito nuevo International. Muchos van 
a comprarlo para su propio servicio de reparto rápido 
de cargas livianas. Üd., al obtener la representación 
del International, puede sacar mucho provecho de la 
popularidad del nuevo modelo C-l. El surtido de 
camiones International es de lo más completo, pues 
incluye modelos hasta de 11.000 kgs. de capacidad 
maxima, incluyendo compartimiento de conductor, 
carrocería, equipo y carga. 


Al presente estamos interesados en desarrollar una 
representación más adecuada en ciertos mercados del 
extranjero donde la distribución local de nuestros pro¬ 
ductos es insuficiente. Solicitamos correspondencia de 
firmas responsables. Sírvase escribir a la dirección de 
abajo, dando detalles del mercado que cubre, otras 
conexiones, referencias bancarias, etc. A solicitud su¬ 
ministraremos información detallada. 



INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Building Depto. 12 Chicago, 111., E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


NO 


Julio, 1934 
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El campeón de 1932 
El campeón de 1932 íuG 
Fredie Fraine ... Su auto¬ 
móvil fué equipado con 01 
cojinetes de bolas New De- 
parture. 

FRED FRAME 



El campeón de 1931 
“Hay 40 cojinetes New De- 
parture en el automóvil con 
que triunfó en Indianapolia. 
Una velocidad de 100 pies 
por segundo es suicidio a 
menos que cada pieza sea de 
lo mejor. Yo sé que puedo 
depender de los cojinetes 
New Departure." 

LOUIS SCHNEIDER 



El campeón de 1930 

“Ganó hoy la clásica carrera 
de Indianapolis empleando 
exclusivamente los conocidos 
y seguros cojinetes de bolas 
New Departure. Con nin¬ 
gún otro cojinete arriesgo 
mi vida.” 

BILLY ARNOLD 



El campeón de 1929 

“En la carrera de 1500 millas 
de Indianapolis, que he ga¬ 
nado hoy, mi Simplex Spe- 
cial fué equipado con 62 co¬ 
jinetes de bolas New Depnr- 
ture. Mis cojinetes favori¬ 
tos funcionaron idealmente.” 

RAY KEECH 


Los cojinetes 

de bolas NEW DEPARTURE 


han sido siempre los favoritos 


de los campeones 



No es casualidad que la elección de los campeones de 
la pista sea también la elección de casi todos los inge¬ 
nieros de automóviles.La pista de carrera y el 

campo de ensayos prácticos de los fabricantes de auto¬ 
móviles demuestran elocuentemente, por medio de las 
pruebas más severas, que los cojinetes de bolas New 
Departure son los más seguros y los más adecuados de 
todos los de su clase, que pueden instalarse en automó¬ 
viles y maquinaria en general. 


NADA GIRA MEJOR QUE UNA BOLA 
Departamento de Exportación 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE N.Y.” Todas las claves. 



El campeón de 1928 

“MI Mlller Speclal, con el 
cunl gané la clásica carrera 
de 500 millas de Indinnnpo- 
lis, de hoy. tiene 62 de estos 
famosos cojinetes, los cuales, 
como siempre, funcionaron 
con perfección insuperable.” 

LOUIS MEYER 



El campeón de 1925 
y 1927 

“Pnra estas tremendas cn- 
rreras, reposo mi fé sobre los 
cojinetes de bolas New De- 
purtnre. Residen m”v w«n 

loa choques. En no pequefia 
medirla han sido resiJmisamea¬ 
rte la velocidad y funciona¬ 
miento que me dieron el 
primer puesto.” 

PETER DE PAOLO 



El campeón de 1922 

“Cuando uno va corriendo a 
100 pies por segundo, va n 
la merced del perfecto fun¬ 
cionamiento de TODAS los 
piezas del automóvil. Entre 
las piezas más importantes 
del vehículo se hallan los co¬ 
jinetes de bolas. En mi 
automóvil Golden Chariot 
empleo cuarenta de eBtos co- 
jiuetes y todos son de marca 
New Departure.” 

JIMMY MURPHY 




El campeón de 1923 

“Como victorioso en el Cam¬ 
peonato Mundial de Carrera 
de Automóvil de 1923. lle¬ 
vando en mi automóvil co¬ 
jinetes de bolas New Depnr- 
ture, debo declarar que estos 
productos son loa reyes de 
su cíase, pues nunen sufren 
desgaste considerable y Ja¬ 
más exigen ajuste.” 

EDDIE HEARNE 


El campeón de 1920 
El campeón de 1920 fué 
Gastón Chevrolet . . . Todos 
los cojinetes de su automó¬ 
vil fueron* de marca New 
Depnrture. 

GASTON CHEVROLET 



El campeón de 1926 

“He empleado los cojinetes 
de bolas New Departure en 
mi automóvil con toda satis¬ 
facción durante la presento 
temporada. Son los únicos 
cojinetes que me Inspiran 
confianzn . . Sé que puedo 
depender de ellos.” 

HARRY HARTZ 
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La bujía de encendido de calidad 


LA PRIMERA ELECCION DE LOS DUEÑOS DE AUTOMOVILES 


Las bujías de encendido A C son las 
más preferidas de los dueños de auto¬ 
móviles en todas partes. Esta prefe¬ 
rencia, hoy como siempre, se basa 
sobre la superioridad demostrada de 
las bujías de encendido AC—demos¬ 
trada en todas las calles y caminos del 
mundo. 

▼ v ▼ 

Cinco rasgos patentados de calidad ex¬ 
plican y confirman esta calidad. (1) 
La construcción de una sola pieza, 
protegida contra el calor, evita perma¬ 
nentemente el escape de compresión. 
(2) El electrodo lateral está soldado en 
el casco, para asegurar perfecta con¬ 
ductibilidad de calor. (3) La punta sin 
glaseado del aislador disminuye la in¬ 
crustación. (4) Los electros Isovolt 
contribuyen al fácil arranque del mo¬ 
tor y prolongada duración de la bujía 
de encendido. (5) El sistema AC de 
graduación de calor, que provee ais¬ 
lador de diversas longitudes con dife¬ 


rentes capacidades de enfriamiento, 
habilita a todo tipo de bujía de encen¬ 
dido AC para adaptarse a las exigen¬ 
cias de funcionamiento de cada motor 
individual, 

▼ ▼ ▼ 

A causa de que la superior calidad de 
las bujías de encendido AC se lia 
granjeado la preferencia de los dueños 
de automóviles, los comerciantes que 
las venden cuentan con la seguridad 
de desarrollar con ellas un negocio 
permanente y lucrativo. Esto es in¬ 
variable, como lo comprueban sus cre¬ 
cidas ventas en todas partes del 
mundo. 

▼ v v 

Es decir, la calidad de las AC significa 
que no sólo los comerciantes que ven¬ 
den estas bujías de encendido dan a 
sus clientes un mayor valor intrínseco 
por el precio, sino que esa misma cali¬ 
dad permite a los comerciantes aumen¬ 
tar con facilidad sus ventas de bujías 
de encendido. 


AC SPARK PLUG COMPANY 

FUNT, MICHIGAN, E. U. A.ST. CATHARINES, ONTARIO, CANADA 


Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corporation, 1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Motorserve, N. Y/’ Toda clave 








Obtenga 


AHORA 


Más Trabajos 


de Reacabado de 



Con el DULUX de du Pont, uno 

de los acabados más tinos 

que han llegado a producirse 

■ ■ _ ■■ * -• 




En Honolulú, lilas Hawaii, la Flota Plateada 
de la Honolulú Rapid Transit Company está 
acabada completamente con el DULUX de 
du Pont. La buena presentación es de impor¬ 
tancia y se asegura por medio del DULUX. 



Lo que significa para usted como reacabador 



En Holanda este vagón-tanque esté protegido contra la Intemperie con 
DULUX. La gasolina y el aceite no causan daño a este acabado 
duradero para vehículos comerciales. 


El DULUX de du Pont está convirtiéndose cada día 
mas y más en el artículo aceptado entre los reacabadores 
para usarse en camiones y autobuses. Este acabado es 
uno de los adelantos científicos más importantes que 
han conseguido los químicos en cualquier parte y en 
cualquiera época. 

El DULUX de du Pont permite a Ud. vender y 
aplicar un acabado que tiene una durabilidad verda¬ 
deramente excepcional, una capacidad muy notable de 
conservar su brillante color y su lustre originales por 
más tiempo que los acabados ordinarios para vehículos 
automóviles. Se le puede usar prácticamente en todos 
los tipos y clases de superficies. 

En uso práctico, encontrará Ud. que es muy fácil la 
aplicación del DULUX tanto por medio de pulverizador 
como con brocha. No requiere ni frotación ni pulimento. 
Se seca rápidamente, como en veinte minutos, libre del 
polvo, exento de picaduras de tachuelas en 4 a 5 horas, 


y se endurece en 10 a 12 horas. Tiene propiedades 
extraordinariamente buenas para cubrir la superficie 
acabada. Resiste la acción del calor, del alcohol, de la 
gasolina y del aceite, y no se desconcha ni se agrieta. 
La uniformidad del DULUX, asegurada por constantes 
pruebas y contrapruebas científicas es para Ud. la 
garantía de que produce un excelente trabajo de 
reacabado. 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC. 
División de Acabados, 

Oficina de Ventas de Exportación - Parlin, N. J., E. U. A. 
REPRESENTANTES 

ARGENTINA— H. W. Pcabody & Cia. Argentina—Buenos Aires. 
BOU VI A— Webster & Ashton—Oruro. BRASI L— Wcstphalen, 
Bach & Krohn—Bahía; Campos Salles 6c Cia.—Sao Paulo; Leao 
& Cia.—Recifc; Mestre & Blatgc—J. C. Morcira 06 Cia—Rio de 
Janeiro; Importadora de Fcrragens—Para. CHILE —Perez, Valdes 
& Cia.—Santiago; Reitze & Benitez—Valparaíso. COLOMBIA— 
Carlos Salgado Jaime — Bogotá; Juan Puttfareken — Cali; C. E. 
Halaby fie Co.—Medellin. CUBA— Cia. Cubana de Importación— 
Habana. DOM. REP. — Santo Domingo Motors Co. — Santo 
Domingo. ECUADOR— L. A. Lavallc—Quito; Miguel Cucalón J. 
—Guayaquil. EL SALVADOR —Armando Frenkcl—San Salvador. 
GUATEMALA — Charles W. Qualman, Suc.—Guatemala City. 
HAITI — Mallebranche, Gentil, Bogat 06 Co. — Port-au-Prince. 
MEXICO —Cia. Comercial Importadora, S. A. — México City. 
NICARAGUA— F. A. Pellas 6c Co., Ltd — Managua. PANAMA 
—Guardia 06 Co., Ltd.—Panama City. PHILIPP1NE ISLANDS 
— Macondray 06 Company — Manila. PORTUGAL —Bethencourt 
Brothers, Ltd. — Lisbon. PUERTO RICO— F. W. Lehmcr, Inc.— 
San Juan. SPA1 N — La Aceitera Exportadora, S. A. —Barcelona. 
TRINIDAD— Agustín J. Orsini—Port of Spain. URUGUAY; — 
Clericetti & Barrella—Montevideo. VENEZU ELA —Santana 06 Cía. 
—Caracas; J. 06 H. D. C. Gómez—Maracaibo. 
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Lo que DULUX significa para el cliente de usted 

conservación y reducir los costos de reacabado al nivel 
más bajo posible. Y esto es lo que el DULUX de 
du Pont le permite hacer más satisfactoriamente que 
los acabados ordinarios que hoy conoce. 

Hay otra cosa. Los autobuses limpios y bien pintados 
atraen más pasajeros. Los camiones de buena apariencia 
producen mejor impresión entre la clientela a la cual 
sirven. El DULUX de du Pont produce acabados 
llenos de colorido, que conservan su primitiva apariencia 
de nuevos por un tiempo excepcionalmente largo. 

El DULUX da la durabilidad superior que necesitan 
los dueños de los vehículos. Resiste los ataques de la 
intemperie. Su superficie dura, lustrosa, como de 
esmalte, es más difícil de rayarse o de dañarse. Su 
película flexible no se desconcha ni agrieta fácilmente. 
Proporciona la belleza duradera y económica que reduce 
los costos de reacabado y mantiene a los camiones y 
autobuses lejos del taller de reparaciones, con gran 
contento de los dueños de los vehículos. 

Muchos propietarios de autobuses y camiones usan 
hoy exclusivamente el DULUX para acabados interiores 
y exteriores. A ellos puede usted hacerles ventas en su 
localidad. Inmediatamente busque esa clientela. Un 
trabajo dará lugar a otro, en provecho de usted y con 
mejores acabados para sus clientes. 



En Barcelona, España, el DULUX de du Pont conserva el buen 
aspecto de este autobús y de otros que forman parte del mismo grupo. 

En todas partes los autobuses presentan buenas oportunidades para 
trabajos hechos con DULUX. 

Diríjase a nuestro agente en su localidad para obtener 
informes completos sobre este acabado DULUX 
superlativamente bueno. 

Hay dos cosas que necesita hacer el dueño de un grupo 
de autobuses o camiones: mantener bajos los costos de 


KAflCAUMUTluaA 

DULUX 

MARCA REGISTRADA 

DULUX, y la marca de fábrica del óvalo du Pont estén registrados como propiedad 
L a E. I. du Pont de Nemours & Co. »nc., para identificar sus materiales de acabado. 


> 


Julio, 1934 
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i VAYA A LA VANGUARDIA! 


El equipo de mañana a la disposición de los 
comerciantes emprendedores.... de hoy día 


Un equipo de fuerza se 
adapta a varios fabrica¬ 
dores o inyectores inter¬ 
cambiables, que no cues¬ 
tan más que las pistolas 
manuales. 


El modelo ARO 296, ¡lustrado aquí, es un equipo ‘profesional’’ de 
surtidor o pistola de fuerza mecánica y manual, construido para llevar 
a cabo el servicio de lubricación en grande escala, con admirable 
economía en tiempo y gastos. 


La tendencia moderna es en la dirección de la lubricación por fuerza mecánica. Los 
equipos ARO de doble acción proveen utilidad máxima con inversión mínima. Para 
información detallada, sírvase pedirnos nuestro boletín 174. 


con los 
equipos de 
fuerza mecánica 


de 

"DOBLE ACCION" 


EL ASPECTO SOBRESALIENTE 
y el FUNCIONAMIENTO IRRE¬ 
PROCHABLE de estos EXCE¬ 
LENTES EQUIPOS son eviden¬ 
cia convincente de experto 
servicio de lubricación 


Suministra fuerza mecánica para el servicio con los tres fabricantes 
de mayor uso y comprende pistolas auxiliares, uniones y accesorios para hacer 
un completo trabajo de fabricación especializada, con excepción de los cam¬ 
bios de marcha. 


Departamento de Ex¬ 
portación: Room IOS. 
Union Station Bldg., 
Utica, N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“Arolube’' Utica, N.Y. 


The ARO EQUIPMENT CORPORATION 

BRYAN - O H I O - U'S'A' 
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Autoplanos 

y 

Hudsons 



PARA MAYOR ÉXITO 


Los vehículos Autoplano y Hudson, 
tanto en el país como en ultramar, 
están estableciendo nuevos prece¬ 
dentes de ventas, siendo hoy las dos 
marcas de mayor auge en el merca¬ 
do. Las ventas—ventas que dejan 
lucro—están atrayendo más y más 
distribuidores y agentes. Las ex¬ 
portaciones de este año ya exceden 
por buen margen el total de em¬ 
barques de 1933. 

¿A qué se debe este éxito? Simple¬ 


mente al hecho que los vehículos 
Autoplano y Hudson han sido 
proyectados para alcanzar el mayor 
éxito posible. Estos vehículos son el 
resultado del diseño avanzado y la 
pericia fabril que han producido 
durante 25 años vehículos de fun¬ 
cionamiento, confiabilidad y calidad 
tradicional. 

Al respaldo de los vehículos Auto- 
plano y Hudson está la organiza¬ 
ción fabril que creó la primera 


carrocería cerrada ... el primer mo¬ 
tor de suavidad inherente con eje 
cigüeñal de equilibrio perfecto . . . 
los principios de construcción uni¬ 
ficada, característica exclusiva de los 
vehículos Autoplano y Hudson de 
1934. 

Las páginas que siguen relatan los 
hechos sobre estos vehículos pro¬ 
yectados para mayor éxito—vehícu¬ 
los de grandes atractivos y mucha 
venta. 


julio , 1934 
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Gran Tamano-Rendi- 



AUTOPLANO ‘6’ 


El vehículo GRANDE en la categoría de 
precio bajo—15 pies 10 plgs. de de¬ 
fensa a defensa. El único vehículo en su 
categoría de estilo avanzado. Su funciona¬ 
miento está probado por records oficiales. 
Su economía la atestiguan los declaramentos 
jurados de dueños. 


80 Y 85 CABALLOS — VARIEDAD DE CARROCERÍAS — DOS TAMAÑOS 
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miento No Igualado 


108 Y 113 CABALLOS 

Julio, 1<J34 


HUDSON ‘8’ 

Sobrepasa en funcionamiento a 
cualquier vehículo de ocho cilin¬ 
dros. Desarrolla mayor potencia de 
menor cantidad de combustible. El 
vehículo de ocho cilindros en línea 
que ofrece calidad y construcción 
fina a precio bajo. 

_ VARIEDAD DE CARROCERIAS — DOS TAMAÑOS 
























FUNCIONAMIENTO—Probado con re¬ 
cords oficiales. 80 y 85 caballos en 
vehículos Autoplano, el seis de mayor 
potencia de precio bajo. 108 y 113 
caballos en vehículos Hudson, cuya re¬ 
lación entre potencia y peso es la del 
aeroplano. 


ESTILO AERODINÁMICO —Agrada¬ 
ble por su simetría. Líneas ondulantes 
que ofrecen un veinte por ciento menos 
de resistencia al viento que estilos ante¬ 
riores. Nueva belleza de líneas en 
carrocerías de seguridad todas de acero. 


FRENOS BENDIX DE ACCION 
IGUALADA — Dotación normal de 
vehículos Autoplano y Hudson por ser 
confiables y seguros. La acción de 
frenamiento es igual en las cuatro rue¬ 
das. El impulso del vehículo es utili¬ 
zado en el frenamiento. El pedal es 
de acción suave pero positiva. 


Toda Mejora Importante 

Otras Características 


EJE DELANTERO ARTICULADO—Suspensión independiente 
de las ruedas delanteras—La seguridad de un robusto eje delan¬ 
tero— Neumáticos antideslizantes — Resortes angularmente dis¬ 
puestos—Amortiguadores igualadores. 


TABLERO ESTILO AVIACIÓN—Un solo cuadrante da información completa de 
marcha con un solo vistazo. Cofre espacioso para artículos. Arranque al tacto 
del dedo. Faroles de tres rayos. Radio como dotación normal en modelos Hudson 
DeLuxe y opcional en los demás modelos. 
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VENTILACIÓN TODO EL ANO— 
Parabrisa que abre y queda fijado en tres 
posiciones. Desviadores de corrientes que 
desaparecen en la puerta. Cristales late¬ 
rales posteriores tipo corredizo. Ancho 
ventilador en el cubretablero. 
























De Actualidad . . . * 

Exclusivas Además 




COMPARTIMIENTO PARA NEU¬ 
MÁTICO O EQUIPAJE—La rueda de 
recambio o equipaje pueden llevarse en 
este compartimiento, ocultados por los 
contornos exteriores de la carrocería y 
accesibles sin la necesidad de molestar a 
los pasajeros. 


Cojinete de biela, mitad superior 
e inferior, después de 100,000 
millas (160,000 Kms.) de recorrido, 
atestiguado por el dueño. Super¬ 
ficies suaves, sin cacarañas, espacios 
libres normales. 

SISTEMA DE LUBRICACION DUO- 
FLO—Característica exclusiva. El único 
sistema de lubricación que funciona con 
la misma eficacia a las 100,000 millas 
(160,000 Kms.) de recorrido que cuando 
nuevo. El único sistema que da lubrica¬ 
ción positiva a todo el motor al em¬ 
prender la marcha. El único sistema 
que entrega doble cantidad de aceite 
a 100 kms. por hora que a 50. El único 
sistema que da distribución igual y com¬ 
pleta del aceite bajo toda condición de 
marcha y velocidad. 


EMBRAGUE SUAVIZADO POR 
ACEITE—Imparte suavidad a la marcha 
de vehículos Autoplano y Hudson. 
Diseño exclusivo y patentado, de acción 
positiva y segura bajo toda condición 
de marcha. 


BLOQUE DE CILINDROS DE 
METAL RESISTENTE—El metal para 
bloque de cilindros más costoso. Insertos 
especiales para asientos de válvulas no 
son necesarios. La sección del bloque 
ilustrada no muestra el más leve desgaste 
después de 100,000 millas (160,000 
Kms.) de recorrido—atestiguado por de¬ 
claración jurada del dueño. 


La Característica Inherente de Mayor Importancia . . ♦ 



Los principios exclusivos de cons¬ 
trucción unificada de vehículos 
Autoplano y Hudson 

Estos nuevos principios de construcción 
son el fruto de 25 años de experiencia 
en la manufactura de vehículos de cali¬ 
dad. La carrocería y el chasis son 
proyectados y construidos para formar 
una sola unidad, por un solo grupo de 
ingenieros, en una sola fábrica. El 
peso parasitario es eliminado, sin 
embargo el vehículo resulta más 
robusto que cuando construido 
bajo métodos anticuados. La 
carrocería de acero es reforzada 
por acero—Una plancha funda¬ 
mental de acero sirve tanto de piso a 
la carrocería como de parte superior del 
bastidor. Macizos miembros transversales 
en h>rma de X y K dan robustez adicional. 
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CUPÉ CONVERTIBLE DELUXE AUTOPLANO .... 85 Caballos de Fuerza . . . Chasis de 116 pulgadas. 



BROUGHAM DELUXE HUDSON ... 113 Caballos de Fuerza . . . Chasis de 123 pulgadas. 
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AUTOPLANOS y HUDSONS 


PROYECTADOS para gran 

éxito en SU territorio ♦ ♦ . 


Los vehículos Autoplano y Hudson han sido proyectados 
con el propósito de dar al comprador el mayor valor 
posible. 

Primeros en funcionamiento en la categoría de 
Precio bajo . El Autoplano sobrepasa aún a su prede¬ 
cesor del año pasado que batió record tras record. El 
Hudson sobrepasa a cualquier otro vehículo de ocho 
cilindros. 

Primeros en Potencia . El Autoplano, con 85 caba¬ 
llos es el 'seis* más potente de poco precio. El Hudson, 
con 108 y 113 caballos excede en potencia a cualquier 
otro vehículo de precio bajo. 


Primeros en estilo . Trazado completamente avanza¬ 
do. Estilo aerodinámico. Interiores lujosos. 

Primeros en economía . Probado por deciaramentos 
jurados de dueños. 

Primeros en tamaño • El Autoplano es el vehículo 
más grande en la categoría de poco precio. El Hudson 
se extiende 194 plgs. cabales de defensa a defensa. 

Los vehículos Autoplano y Hudson están proyectados 
para el mayor éxito posible. Nuevos distribuidores y 
agentes se están decidiendo por estos vehículos este año. 
A ello se debe los aumentos en las ventas. 


AUTOPLANOS Y HUDSONS ESTÁN SIENDO EMBARCADOS A 
41 PUNTOS DE DISTRIBUCIÓN MÁS QUE EL AÑO PASADO. 

EMBARQUES DE AUTOPLANOS Y HUDSONS PARA MAYO 30 YA ERAN 
MÁS DEL DOBLE QUE DURANTE EL MISMO PERÍODO DE 1933. 

Pero esto no es todo. Hemos tomado once puntos de distribución típicos repre¬ 
sentando cada uno de los continentes. Ellos no son la excepción. Lo mismo está 
sucediendo en otros mercados. Advierta los aumentos. 


PUNTO DE EMBARQUES TOTALES EMBARQUES TOTALES EMBARQUES HASTA 


DISTRIBUCIÓN DURANTE 1932 DURANTE 1933 MAYO 30 DE 1934 

A. 163 492 721 

B. 98 105 295 

C. 25 164 195 

D. 15. 64. 41 

E. 289 341 299 

F. 332 283 389 

G. 630 961 1416 

H. 46 64 72 

I . 0. 70. 185 

J . 40 91 361 

L. 107. 113. 41 


Nuestro Departamento de Exportación se complacerá en darle pormenores 


hudson motor car company 

Detroit, Michigan, E.U.A. . . . Telegramas —'HLIDSONCAR’ 


:ano 


Julio, 1934 


65 




































Ud. SABE qué clase de acero se empleaen 



los productos Double Diamond 



Está estampado en el mismo metal ★ 

No liay la menor duda acerca de la calidad que Ud. recibe cuando 
compra juegos de engranajes o árboles de ejes traseros Double 
Diamond. El nombre del material de que se hacen está estampado 
en el mismo producto. 

En todo detalle de material y de fabricación, los productos 
Double Diamond se conforman y siempre se conformarán con las 
normas más perfeccionadas del equipo original de los fabricantes 
de automóviles. Bajo el nombre de Double Diamond no liay pro¬ 
ductos de calidad inferior. Para ningún propósito se venden 
bajo nombre diferente. 

Nunca debe emplearse una pieza de repuesto que el fabricante 
del automóvil considere inferior a las normas que el ha fijado para 
la de equipo original . 

Al comprar, exiga que los juegos de engranajes, los árboles de 
ejes traseros o las engranajes de volantes de motor, llevan la acre¬ 
ditada marca Double Diamond. De este modo Ud. sabrá que está 
obteniendo piezas construidas de acuerdo con las normas del más 
fino equipo original. 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc. Fabricas y Oficinas Principales: 
Ríchmond, Indiana, E. U. A. 

Departamento de Exportación : 39 Water Street, Nuevn York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York. Claven: A.B.C. 5a. edición, Western Union, Bcntley y Particular. 

Double Diamond 

JUEGOS DE ENGRANAJES * ARBOLES DE EJES TRASEROS • ENGRANAJES DE VOLANTE DE MOTOR 




CONSTRUIDOS DE 
ACUERDO CON LAS 
NORMAS DEL MAS FINO 
EQUIPO ORIGINAL 

Los productos Double Dia¬ 
mond se venden en todo el 
mundo por acreditadas firmas 
que se dedican con especiali¬ 
dad a piezas de repuesto. Por 
carta o por telegrama, pídanos 
el nombre y la dirección del 
concesionario más próximo a su 
localidad. 
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Cuando usted necesite frenos poderosos 

use los LEGITMOS 

FRENOS MECANICOS 



de gobierno al vacío 



MAS DE 50 MILLONES DE VEHICULOS 
AUTOMOVILES ESTAN EQUIPADOS 
CON PRODUCTOS BENDIX 


BeNDIX, la fábrica más grande del mundo de frenos para automó- 
viles de todo tipo, ha dominado la fuerza del vacío, que se desperdicia 
en el múltiple de admisión del motor, poniéndola a trabajar en su 
beneficio. En lugar de que los músculos de su pierna hagan el trabajo 
de parar el automóvil o camión, los frenos mecánicos Bendix B-K de 
gobierno al vacío responden al más leve movimiento del pié y paran 
el vehículo con suavidad y facilidad. 

Se suministran, como equipo normal, en los principales automóviles y 
camiones. Diez años de uso práctico en todas partes del mundo. 
Más del 96% de todos los frenos mecánicos en uso actual es de 
marca Bendix. Eficientes, seguros, sencillos y económicos. Se instalan 
con facilidad en cualquier automóvil, camión u ómnibus. El sistema 
de enfrenamiento original no se altera. 

Estos frenos forman parte del extenso surtido de productos Bendix 
para automóviles. Otros son: el famoso Carburador Stromberg, insta¬ 
lado en más marcas de automóviles que cualquier otro del mundo; el 
gobierno automático de embrague Bendix B-K, que hace innecesario el 
empujar el pedal; los equipos Bendix-Feragen y Bendix-Cowdrey para 
talleres de reparación; los Magnetos Bendix-Scintilla; la propulsión 
Bendix, "la mano mecánica para arrancar el motor del automóvil”; 
el gobierno automático del arranque Bendix Startix y varios otros 
productos muy conocidos en la industria automotriz. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


REPRESENTANTE PARA LA AMERICA LATINA: 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC. 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 
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¡UN NUEVO 
SISTEMA! 


Lubricación hidráulica 

La norma en la mayor parte de los auto¬ 
móviles americanos de 1934. La presión 
se desarrolla hasta un máximo de 8.000 
libras por pulgada cuadrada. El acopla¬ 
miento permanece cerrado durante la 
aplicación de presión. Un cierre perfecto 
asegura la transmisión de lubricante bajo 
presión a los cojinetes. Este exclusivo 
sistema de lubricación hidráulica Alemite 
comprende uniones de todos los ángulos 
y tamaños necesarios, inyectores o pistolas 
mecánicos y manuales y completo surtido 
de adaptadores. La conversión de las 
uniones Alemite de tipo antiguo a las 
del moderno tipo hidráulico, es sencilla 
y ofreee adicionales ganancias a los 
talleres que hacen la Instalación. 


Modernice ahora con 

ALEMITE 

en beneficio propio y de sus clientes 

Alemite es sinónimo internacional de lubricación correcta. Incluye el equipo, 
el método y el lubricante. El sistema ALEMITE establece una película de lubricante 
de seguridad entre las superficies metálicas de contacto de todo equipo industrial o 
automotor que requiera lubricación eficaz. 

Más del 95% de los automóviles y camiones fabricados en los Estados Unidos en 
1934, lleva equipo Alemite, con nueve de diez provistos del nuevo sistema de lubrica¬ 
ción hidráulica Alemite. Los comerciantes y los dueños de talleres y garajes del 
extranjero saben que los motores y chasis modernos exigen mejor lubricación que los 
motores y chasis de tipos antiguos. 

El aceite y la grasa barata de inferior calidad destruyen más automóviles que los 
accidentes de camino . Los nuevos modelos con motores de alta velocidad y gran 
compresión exigen lo mejor en aceite de cilindro y grasa para la lubricación del chasis. 
El resultado es un gran aumento en servicio de lubricación y una mayor oportunidad 
para hacer trabajos mejores y más lucrativos, en beneficio de los comerciantes y dueños 
de talleres y garajes. 

El sistema Alemite se base en calidad irreprochable en todo: equipo mecánico y 
lubricantes. La calidad Alemite no se altera por rebaja de precio, pues los productos 
Alemite se hacen como los automóviles en que se aplican, es decir, de lo mejor que 
existe. Las uniones y accesorios Alemite se garantizan contra materiales y manufactura 
de inferior calidad. 


LA MAS MODERNA CIENCIA DE LUBRICACION 


Alemite ofrece 
equipo de lubricación 
para todo requisito 



Los antiguos automóviles, camiones, ómnibus, 
motocicletas y otros vehículos mecánicos en 
su mercado han funcionado bien y ahorrado 
dinero, por llevar equipo Alemite. Y ahora se 
introduce 1a admirable lubricación Alemite con 
un sorprendente progreso sobre los métodos 
antiguos y sin rival en el mercado. 

Ud. puede necesitar inyectores o pistolas 
neumáticas o de fuerza eléctrica, pistolas de 
martillo neumático, lubricación especializada, 
pistolas manuales, uniones Alemite, rociadores 
de aceite, adaptadores—Alemite satisface toda 
necesidad a un precio racional. 



Manual Alemite 


Un ejemplo del nuevo compresor hidráulico de 
lubricación Alemite. Mientras más presión se 
aplica, más se aprieta el pitón de la pistola 
en la unión. Este reciente producto Alemite 
se incluye ya en la dotación normal de muchos 
de los nuevos automóviles americanos. Los 
automóviles antiguos pueden modernizarse con 
la lubricación hidráulica Alemite a un costo 
reducido, que deja, sin embargo, una bueno 
ganancia al comerciante o al taller que hace el 
trabajo. 


Uniones Alemite 



De izquierda a derecha: nueva unión hidráulica: 
unión tipo de pasador ; unión tipo de empuje 

La Alemite fue la primera en perfeccionar los 
modernos métodos de lubricación: fue la inicia¬ 
dora del principio de introducir bajo presión 
nuevo lubricante y expeler el lubricante viejo. 
Ahora, el nuevo siBtema de lubricación hidráulica 
Alemite permite un mayor grado de eficacia en 
lubricación. Instale en los automóviles de sus 
clientes las legítimas piezaB y uniones Alemite, 
las cuales se conforman con las normas de 
precisión máB científicas. 


Lubricantes Alemite 

El completo servicio de 
lubricación para el auto¬ 
móvil que Ud. vende o 
el automóvil que Ud. 
repara, debe incluir: el 
motor, bomba, cambio 
de marcha, chasis, ar 
ticulaciones universales, 
gemelos de muelles, bi¬ 
sagras de puertas. Pora 
cada una de estas partes 
del vehículo hay un 
producto Alemite espe¬ 
cial. Por ejemplo, el 
lubricante fibroso Alemite 
para articulaciones uni¬ 
versales es una garantía 
definitiva de mayor du¬ 
ración de automóvil. 
Paro satisfacer toda demanda, tenga en existen¬ 
cia un buen abastecimiento de lubricantes 
Alemite, en todo momento. 


ALEMITE CORPORATION es 
una división de la STEWART- 
WARNER CORPORATION, la 
gran fábrica de accesorios para 
automóviles, establecida en 1902. 
Esta misma organización matriz 
fabrica los frigoríficos eléctricos 
Stewart-Warner y un completo sur¬ 
tido de radiorreceptores de ondas 
cortas y largas, incluyendo modelos 
especiales para automóviles. 



ALEMITE CORPORATION Dirección telegráfica: “Almit-Chicago” 
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Los automóviles Ford, Chevrolet y Plymouth 

Constituyen la parte principal del negocio de piezas de repuesto 



PIEZAS PERMITE 

UN SURTIDO COMPLETO DE PIEZAS DE REPUESTO A PRECIOS DE COMPETENCIA 


EL SURTIDO 
PERMITE 

para toda marca de auto¬ 
móvil, camión, ómnibus y 
tractor 

Embolos de aleación de 
aluminio, émbolos de semi- 
acero, pasadores de ém¬ 
bolos, válvulas, resortes de 
válvulas, cuñas de vástagos 
de válvulas, guías de vál¬ 
vulas, pernos, bujes, piezas 
para bombas de agua, em¬ 
paquetadura para bombas 
de agua silenciadores, 
manguitos de cilindros, 
anillos de émbolos y otras 
piezas. 

El surtido Permite para el 
Ford, Chevrolet y Ply¬ 
mouth comprende todas 
las piezas de repuesto ano¬ 
tadas arriba. 


Hay ganancias en el negocio al por mayor, cuando se vende 
lo que exige el mercado. Este año, los compradores exigen 
productos de conocidas marcas a precios económicos. 

Con las piezas de repuesto Permite, se satisface muy bien esta 
demanda, pues solo los productos Permite ofrecen la exclu¬ 
siva combinación de calidad establecida y precios de com¬ 
petencia. 

Las piezas Permite se emplean como equipo normal original 
por muchos fabricantes de automóviles. En todas partes del 
mundo gozan de la merecida reputación de ser productos 
seguros, eficaces, económicos y fáciles de vender. 

Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo de piezas de 
repuesto para el Ford, Chevrolet y Plymouth. 

AlUMINUM INDUSTRIES, INC., Cincinnati, Ohio, E. U. A. 

Sucursal de fábrica y depósito en Amberes, Bélgica. 

Dirección telegráfica: “Alini” Cincinnati 
Gerente en Europa: Corneliussen & Stakgold S. A., Amberes, Bélgica. 


PRODUCTOS ^»» PERMITE 
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explica la 

LEALTAD DE MILLARES 
DE REPRESENTANTES 
DEL WILLARD 


prefierc 

LAS 

PIEZAS 

mmons 


UN CALOR DE 6000 grados Fahrcnheit en beneficio de su SEGURIDAD .... A través del intenso calor de esta "máquina 
quemadora”, la vista del experto inspecciona la soldadura de las placas a los postes de unión de cada acumulador Willard. 


L A lealtad de millares de representantes y 
J millones de dueños de automóviles a 
la organización Willard se funda en el 
funcionamiento seguro que todos saben que 
obtendrán de un acumulador Willard. 

Del polo norte al polo sur, en todos los 96 
países en que se venden los acumuladores 
Willard, los comerciantes 
saben, por experiencia, que 
su negocio está protegido 
por la calidad del Willard. 

Saben que la calidad inherente 
de este famoso acumulador 
da a sus clientes más de 
lo que esperan por el precio, 


y ESTO significa un mayor número de 
clientes satisfechos. 

Si Ud. se interesa en un acumulador de 
esta clase, y en las buenas ganacias que su 
venta produce, pídanos por carta o tele¬ 
grama información detallada sobre su 
representación. 

ACUMULADORES PARA Aeroplanos - Automóviles 
Omnibus y Camiones • Alumbrado de Emergencia - Insta¬ 
laciones de Alumbrado Equipos Marinos - Autobotes de 
Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos 
Parlantes - Teléfono y Otras Comunicaciones - Taxí¬ 
metros - Interruptores de Aceite para Circuitos - Motores 
Diésel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos Industriales. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION • CLEVELAND E. U. A. 

El Automóvil Americano 
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OfiSlMMOAIS 

JujiiifAn tnm co. 


PREFIERO 


• The Simmons Mfg. Co., 

- Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Me gustaría recibir ejem¬ 
plar de su catálogo general. 

EA-17 


PIEZAS 

IMmons 


Nombre 


Dirección 


Ciudad 


EN AMERICA Y A TRAVES DE LOS 7 MARES 


SIMMOMS 



























"Pida 

catálogos” 

I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
-i en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 


“Pida catálogos” al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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PARA CADA MODELO 

desde el más ANTIGUO hasta el MAS RECIENTE 
hay un completo surtido de piezas de repuesto 


A causa de que comprende las principales piezas de repuesto, el surtido 
McQuay-Norris es el más sencillo, práctico y lucrativo del mercado. 

No hay necesidad de retener inactivo el dinero invertido en piezas raras 
de diferentes clases, cuando se tiene el surtido McQuay-Norris, que ofrece 
todo lo que se necesita para satisfacer la demanda corriente. 

Es el único surtido completo de piezas de repuesto fabricado uniforme¬ 
mente bajo ima sola marca y ofrecido bajo un completo servicio inter¬ 
nacional. Lo emplean también, de dotación original, los principales fabri¬ 
cantes de automóviles. 

A ésto, precisamente, se debe el que los concesionarios de los productos 
McQuay-Norris, en todas partes del mundo, pueden desarrollar un negocio 
remunerativo contra toda competencia. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas Generales: St. Luis, Mo., E.U.A. Departamento de Exportación: 39 Water St. 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Fábricas: St. Luis, Indinnapulis, Conncrsville, Ind. (dos) y Toronlo, Cunudú 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 
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Llaves y gatos BLACKHAWK 


Por carta o por telegrama, pí¬ 
danos catálogos y precios . 


BLACKHAWK MFG. C0„ 


Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegrúfica: 
Ulacklwnvk 


Juegos de llaves 
para mecánicos 

Las Navas de cubo Blackhawk go¬ 
zan de preferencia en los garajes y 
talleres de todo el mundo. Somos, 
en efecto, los fabricantes más 
grandes de llaves de cubo y gatos 
hidráulicos. 

Juegos para todo servicio, desde el 
grande Blg Chief de 87 herra¬ 
mientas, mostrado a la derecha, 
hasta el pequeño que mostramos 
aquí abajo. 

También ofrecemos un surtido com¬ 
pleto de llaves separadas, inclu¬ 
yendo algunas especiales para la 
lubricación, neumáticos, frenos y 
otros trabajos , 


87 WD 


Gatos manuales 
hidráulicos 

Un surtido completo, de una a se¬ 
tenta y cinco toneladas de capaci¬ 
dad, para todo automóvil, camión, 
ómnibus y trabajo industrial. 

Muy poderosos, seguros, a prueba 
de gotera y dignos de absoluta con¬ 
fianza. 

Muy útiles en los talleres y gara¬ 
jes, para una gran variedad de tra¬ 
bajos de doblar, comprimir, ende¬ 
rezar y otras obras por el estilo. 
Pronto resarcen su precio. 


Gatos hidráulicos 
para servicio de 
taller 

Cinco modelos, para estacionamien¬ 
to. servicio de piso, trabajo de neu¬ 
mático, engrase, etc. Levantamiento 
máximo para manejar todo automó¬ 
vil, incluyendo los de baja altura 
de reciente fabricación. 

Bonito aspecto, con gobiernos pro¬ 
tegidos en mango tubular y meca¬ 
nismo encerrado para su mayor pro¬ 
tección y limpieza. 

También fabricamos un gato mecá¬ 
nico de piso, muy popular debido 
a su económico precio. Pídanos 
circulares descriptivas. 


30 CD 


Rasgos especiales de 
las llaves Blackhawk 

La Blackhawk es la única que ofrece 
la ventaja de la cerradura “Lock- 
On," que cierra el cubo en el man¬ 
go o bien lo sujeta por rozamiento 
solamente, como se quiera. Los 
cubos son de doble hexágono, con 
paredes delgadas y pestañas gruesas. 
Todos los productos de la Biack- 
hawk se hacen de aleación de acero 
al cromo y vanadio, con enchape de 
cromo, a prueba de enniohecimlenta, 
por lo que resultan muy firmes y 
durables. 


Asegúrese de obtener el legítimo 

AMERICAN BRAKEBLOK 


Los fabricantes del American Brakeblok 
hacen este famoso forro de freno de la 
mejor calidad únicamente y sólo bajo 
su propio nombre. Por esta razón, se 
puede tener confianza implícita en que 
cada instalación del legítimo American 
Brakeblok dará resultados excelentes. 
Venda el verdadero American Brake¬ 
blok y dará al cliente completa satis¬ 
facción. 

★ ★ ★ 

E L AMERICAN BRAKEBLOK no 
agarra ni resbala. No se quema. Su 
constitución no es afectada por el clima. No 
puede comprimirse en el servicio y conserva los 
frenos en mejor ajuste durante mucho tiempo. 
Siempre puede dependerse de el en lo tocante 
a paradas rá-pidas y suaves, con menor presión 
sobre el pedal y sin trepidación o sacudimiento. 

Este nuevo tipo de forro es un material só¬ 
lido homogéneo. Es el forro original que no 
contiene tela. Se forma bajo gran presión. Se 
somete a especial tratamiento térmico y se es¬ 



merila a dimensiones exactas. Se instala con 
facilidad, como forro de repuesto. Todas las 
instalaciones son uniformemente precisas. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia 
de sólo diez rollos de AMERICAN Brakeblok 
sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto¬ 
móviles y camiones livianos, lo que permite 
hacer frente al 90% de los requisitos de todos 
los frenos interiores. 


El AMERICAN Brakeblok se suministra 
en la conveniente nueva forma de rollo, en tipo 
Kccper, en juegos de recubrimiento completo 
y en tipo empernado de recubrimiento com¬ 
pleto. Además de este moderno forro de freno, 
fabricamos revestimientos de embragues, en 
tipos tejidos y moldeados, de extrema flexibili¬ 
dad y exentos de protuberancias, en virtud 
de lo cual no exigen afinación preliminar. Por 
carta o por telegrama sírvase pedirnos infor¬ 
mación completa y precios del AMERICAN 
Brakeblok—el forro de freno seguro y lucra¬ 
tivo. 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


TI 


Reg. U.S. Po+^Off 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4860 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
jl. Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company ★ 
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Todo trabajo de rehabilita¬ 
ción de cilindros puede 
hacerse económicamente 
con una rectificadora 
Storm 


Sin consideración de la escala de diámetros inte¬ 
riores, Ud. puede utilizar en su taller una rectifica¬ 
dora de cilindros Storm de precio económico, que 
hace el trabajo tan bien como las máquinas más 
costosas. Por ejemplo, reperfora un cilindro de 
longitud normal, dándole un acabado de espejo, en 
un solo corte. 


Estiulie estas ventajas en una rectifica¬ 
dora de cilindros de precio económico: 


Positiva alimentación de tornillo. 

Con un solo corte se perfora y acaba el 
cilindro. 


El bloque no se quita del chasis. 


Positivo mecanismo de centración de 3 
puntos. 



Un micrómetro especial permite el ajuste 
exacto de la herramienta cortadora sin 
quitarla de la máquina. 

Una sola cabeza cortadora cubre la escala 
completa. 

No hay nada más que comprar. 

Funcionamiento sencillo y seguro. 


Para cilindros pequeños 
el Modelo 2 N-S 

c«. >» Mtruído especialmente para mo¬ 
tores europeos y otros con cilindros 
de diámetros interiores menores 

Capacidad: de 2 %" a 4", de Ulft- 
metro interior, con una sola velocidad 
de husillo. , 


Para cilindros regulares 

el Modelo N-S 

Capacidad: de 2%" a 4", de diá¬ 
metro interior, con dos velocidades de 
husillo. 


Para cilindros grandes 

el Modelo Especial N-S 

Capacidad: de 2%" a 5%", de 
díftuietro interior, con dos velo¬ 
cidades de husillo. 

Se suministran con motor de 
Vi de caballo de fuerza, de 
corriente alterna de 110 voltios 
y G0 periodos. Todo otro motor 
de otras ospeciGcaclones es 
equipo especial. Pídanos infor¬ 
mación completa y precios. 


STORM MFG. CO., Inc. 


Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Claves: Bcnlley, A. B. C. 5a. edición, Wcslern Union. 
Dirección telegráfica: “IFá/ft/oco” Neto York. 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 



En la venta de las 

Defiance 


hay buenas ganancias 


La Defiance ofrece bujías de encendido de 
fina calidad, proyectadas y construidas es¬ 
pecialmente para el servicio de repuesto. 

Se hacen de los mejores materiales y hay 
un tipo específico para cada motor. Instale 
estas finas bujías en juegos completos. Esto 
significa clientes satisfechos y mejores ga¬ 
nancias para Ud. 

Bujías de encendido Defiance, ensayadores 
de bujías de encendido Defiance, llaves 
para bujías de encendido Defiance, cables 
Defiance para automóviles y contactos 
Defiance de tungsteno para el encendido. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc. 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

Defiance Spark Plugs, Ltd., Windsor, Ontario, Canadá 

ss Defiance 


Julio, 1934 


75 























Reemplace con las 

CADENAS DE DISTRIBUCION 

WHITNEY 



I AS cadenas de distribución Whitney, 
ya sean para equipo original, ya 
para el servicio de repuesto, se hacen 
de una sola calidad. Su alta calidad 
y espléndido funcionamiento son el 
resultado de un cuarto de siglo de 
experiencia técnica y estudios cientí¬ 
ficos, en combinación con los más 
adelantados métodos de manufac¬ 
tura de precisión. 

La correcta distribución de las válvu¬ 
las es un requisito esencial del buen 
funcionamiento de todo motor, y las 
cadenas de distribución Whitney se 
construyen con suma exactitud para 
cada modelo de vehículo. 

Suministre a su clientela lo mejor. Re¬ 
emplace con las cadenas de distri¬ 
bución Whitney. 

Pídanos ejemplar de nuestro nuevo 
catálogo. Se lo enviaremos gratuita¬ 
mente. 

Para la propulsión de los en¬ 
granajes de la distribución , 
generadores, motores de 
arranque y otros equipos. 



THE WHITNEY MFG. CO. 

HARTFORD, CONN., E.U.A. 

u/uituc\i _ LA PRIMERA CADENA DE 
Wnl I NL7 —DISTRIBUCION DE REPUESTO 

★ ★ ★ ★ ★ 



ANUNCIAMOS 

Nuevos Productos Wohlert 


La Wohlert, como siempre, marcha a 
la vanguardia, ofreciendo al comer¬ 
cio los siguientes artículos de rápida 
venta: 


CIGÜEÑALES, bombas de aceite 
y bombas de agua para modelos 
Chevrolet de 1929 a 1933. 


Cigüeñales, bombas de aceite y 
bombas de agua para el Ford; cu¬ 
latas de aluminio para cilindros 
de modelos Willys de 1929 a 1934, 
y culatas de cilindros para el 
Plymouth. 


Todos estos productos se construyen en 
nuestra fábrica, desde la fundición linstn 
su acabado final, y se garantizan incondi¬ 
cionalmente en lo tocante a calidad y fun¬ 
cionamiento. Sírvase pedirnos nuestro 
más reciente catálogo completo y lista de 
precios sobre nuestro completo surtido de 
420 artículos, entre los cuales se incluyen 
culatas de cilindros, múltiples, cajas, pivotes, 
bujes, cajas de cambio de marcha, engrana¬ 
jes, etc. 


THE WOHLERT CORPORATION 

(Sucesora de ¡a Bates Wohlert Co.) 

LANSING, Michigan, E. U. A. 


Un surtido completo, famoso por 
prolongada duración y roza - 
miento uniforme 




GRAFILD MOLDEADO FLEXIBLE: Un nuevo 

tipo de forro moldeado para frenos interiores. Flexible y 
perfectamente predispuesto pnra correcto funcionamiento in¬ 
mediato. Servicio excelente desde el momento en que »e 
instala. Rozamiento uniforme en toda temperatura. Pro- 
duración. 


GRAFILD “93”: El forro tejido de má» 
fácil vento del mercado. Alto coeficiente ilc 
rozamiento. Da sujeción segura en estallo 
seco o húmedo. No agarra. Dura mucho 
tiempo. Para frenos interiores y exteriores. 


GRAFILD DE SERVICIO PESADO: Un forro tejido de gran densidad, en 
tamaños grandes, para camiones y ómnibus. Cuesta un poco más en precio, pero 
resulta mucho más económico por kilómetro recorrido, que los similares mnB 
baratos. 

NUEVOS JUEGOS DE FORROS “PRE¬ 
SCRIBE D-FRICT ION” CORTADOS A LA 
MEDIDA: Un pequeño surtido de estOB juegos sirve 

para casi todos los sistemas de frenos de Iob automóviles 
modernos. Cada juego tiene un factor de rozamiento calcu¬ 
lado exactamente para el sistema de frenos en que ha de 
emplearse. 

WORLD BESTOS CORP., Paterson, N. J 


E. U. A. 


Departamento de Exportación: 200 Brondwny, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

n¡r«*flAn tnlunr.n (ira ! LonZCO 


G FORROS DE FRENOS 

rafilP 

¡ NECESITAMOS CONCESIONARIOS 

Necesitamos concesionarios en Bolivia, Chtile, Colombia, Costa R|m, Guate- I 
mala, Panamá, Puerto Rico, República Dominicana, Uruguay y Venezuela^J 
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Los compresores de aire 

u.s. 

son famosos por su exce¬ 
lente funcionamiento y 
prolongada duración 


mu 


m 


Compresor U. S., 
modelo SY-118 


A POYADO sobre un cuarto de siglo de ex¬ 
periencia en la fabricación de compre¬ 
sores de aire, el SY-118 constituye la última 
palabra en modelo pequeño proyectado es¬ 
pecialmente para establecimientos que con¬ 
sumen una limitada cantidad de aire compri¬ 
mido. Por construirse de los mismos materi¬ 
ales de fina calidad que se emplean en la fabri¬ 
cación de los modelos más grandes y costosos, 
el SY-118 rinde eficaz servicio durante mu¬ 
chos años a un gasto mínimo de funciona¬ 
miento y conservación. 

Es de tipo completamente automático. Lleva 
motor eléctrico de !4 caballo de fuerza, 
tanque o depósito de 18 galones, manguera 
de aire y mandril. 

o 

Embalaje reforzado para 
asegurar su entrega en 
perfecto estado al punto 

de destino. ILl inmuainir. 


LCOmPRESSORS’* 

/ RIR TOUiERf V 
r HVDRflULlC I 
REflSinC EQUIPIHEnT;’] 

t tUAsmno i 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39Water Street, 

Nueva York , N. Y., E.U.A. 

Tí»rr*« ... Dirección telegráfica: “U'idbloco” 

res surtidoras de aire. Compresores de aire. Levantadores hidráulicos. 
Sistemas de lavado de automóviles. 

Equipos para la lubricación de automóviles. 


Conviene comprar y 
resulta lucrativo vender 
el único neumático que 

NUNCA SE APLANA POR 


EL DESGASTE 


# El hecho de que el neumático 
patentado Seiberling Enfriado por 
Aire y con Doble Superficie de Ro¬ 
dadura dura más que todo otro, 
siendo más seguro y dando un re¬ 
corrido muchísimo mayor que todos 
los demás, está comprobado de sobra 
por los centenares de cartas recibidas 
de dueños satisfechos. 

Las razones que justifican la gran 
superioridad de estos neumáticos son 
visibles y muy fáciles de demostrar. 
Perforaciones patentadas atraviesan 
transversalmente la superficie de ro¬ 
dadura para enfriar el neumático, 
siendo esta superficie mucho más 
gruesa que la de todo otro neumá¬ 
tico, una superficie que da mayor 
protección contra las incisiones y re¬ 
ventazones, una superficie que ha¬ 
bilita al neumático Seiberling En¬ 
friado Por Aire para suministrar un 
recorrido mucho mayor que lo ordi¬ 
nario. Y las perforaciones o agu¬ 
jeros, que forman la segunda super¬ 
ficie de rodadura antideslizante, des¬ 
pués de haberse desgastado la 
primera, hacen que el presente 
neumático sea el único del mundo 
que NUNCA SE APLANA POR 
EL DESGASTE. 

Si las ventajas de fácil demostra¬ 
ción de este neumático son de interes 
para Ud., como comerciante del 
ramo, pida por carta o por telegrama 
información detallada sobre su rep¬ 
resentación, a la Seiberling Rubber 
Company, Akron, Ohio, E. U. A., 
con fábricas en esta ciudad y en 
Toronto, Ontario, Canadá. Direc¬ 
ción telegráfica: "Seiberling” Akron. 



EL UNICO NEUMATICO 
CON DOS SUPERFICIES 
DE RODADURA ANTIDES¬ 
LIZANTES 


The Seiberling Rubber Co., 

Departamento de Exportación, 

Akron, Ohio, E. U. A. 

Sírvanse enviarme incondicionalmente información deta¬ 
llada sobre los neumáticos Seiberling de 1934 de Vulcani¬ 
zación Por Vapor. 

Nombre .. 

Dirección ... 

País .. 


NEUMATICOS SEIBERLING 
Enfriados por Aire 



Julio, 1934 


- . J—Í.-J — 


























MOVIMIENTOS 

AHORRADOS 


en la inflación de cada neumático 




]\o hay guarda - ISo hay tapa de l\o hay * tapa de 
polvo que des - válvula que des - válvula que ator- 
tornillar. tomillar. nillar. 


J\o hay guarda¬ 
polvo que ator¬ 
nillar. 


SE INFLA Y SE MIDE LA PRESION A 
TRAVES DE LA TAPITA DUBLCHEK 


La conveniencia extraordi¬ 
naria de las tapitas Dubl- 
cheks de Schrader es apre¬ 
ciada en el acto por todo 
dueño de automóvil. ¡Se 
vende a la simple vista! 

Sencillamente se atornilla 
la Dublchek en el vástago 
de la válvula del neumá¬ 
tico, apretándola con ali¬ 
cates, y se tiene una vál¬ 
vula y guardapolvo per - 
manente. No puede sol¬ 
tarse y perderse. Permite 
la inflación, la desinflación 
y la medición de la pre¬ 
sión neumática, sin qui¬ 
tarle ninguna cosa. Da 
protección efectiva contra 
la tierra, polvo y arenilla. 
Forma un cierre secunda¬ 
rio hermético al aire, con 
resistencia garantizada a 


un máximo de 250 libras. 
Ahorra tiempo, evita mo¬ 
lestias, prolonga la dura¬ 
ción de los neumáticos y 
economiza dinero. 

Tenga en existencia un 
buen abastecimiento de ta¬ 
pitas Dublchek, núcleos de 
válvulas y manómetros de 
neumáticos, de marca 
Schrader. Compre estos 
productos por intermedio 
de sus abastecedores de 
costumbre. A. Schrader’s 
Son, Inc., Brooklyn, Nueva 
York, E. U. A.; Toronto, 
Canadá. — F abricante de 
válvulas de neumáticos 
desde 1844. 

Las DUBLCHEK de Schrader No. 
7006 se ofrecen en bonitas cajas de 
cartón de exhibición, a razón de 50 
en cada caja. 


Schrader 

Keg. U. S. Pat. Off. 

Válvulas, Tapitas y Manómetros Salvadores de Neumáticos 

“Asegúrese de que sea un Schrader—fíjese en el nombre 


ATLA 


itfvKE L1NIH( 

Universal para 
todo vehículo 
automóvil 

El productor de ganancias de 1934 

Se ofrece en rollos y en juegos com- __ 

pletos para automóviles populares, 

como el Ford, Chevrolet y Plymouth. Unos pocos tamaños es 
suficiente. No hay juegos de lenta venta, que queden anticuados 
después de pocos meses. El forro tejido tiene superficie plana 
esmerilada y de especial tratamiento, de espesor exacto y uniforme 
para asegurar la más precisa instalación. Se recomienda para todo 
freno interior y exterior (exceptuando las zapatas auxiliares o 
secundarias en el Bendix de tres zapatas, para las cuales reco¬ 
mendamos nuestro forro moldeado). Provee suave y rápida 
acción de pedal con enfrenamiento expedito y seguro. Alivia 
mucho el esfuerzo físico de la conducción, disminuye el desgaste 
de neumáticos y prolonga la duración del pedal. El alambre 
LedZinK evita el desgaste innecesario del tambor, asegurando un 
enfrenamiento efectivo durante toda la duración del forro. 

ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa-, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Lasbest 
Fabricamos también, bajo la famosa marca de Atlas, forros tejidos, forros 
moldeados, empaquetaduras anulares para bombas, forros para sistemas 
transmisores, cintas para amortiguadores, cordonos para capós, revesti¬ 
mientos de embragues y otros productos para automóviles. 



Es una PRODUCTORA DE GANANCIAS 



Todo garaje o taller de reparación puede 
obtener ganancias adicionales de la venia 
de gasolina con una nueva y moderna 
bomba medidora eléctrica Erie. Nuevos y 
antiguos clientes se atraen por el equipo 
moderno, y por esta razón, regresan con 
gusto a recibir el agradable servicio que 
obtienen de un establecimiento provisto de 
equipo Erie. Las adicionales ganancias 
provenientes de los nuevos clientes pagan 
el precio de una bomba medidora eléctrica 
Erie en pocos meses. A causa de que la 
bomba medidora eléctrica Erie suministra 
cantidades ilimitadas, sin interrupción, hay 
ganancias adicionales vendiendo en tan¬ 
ques o depósitos completos. 

El equipo Erie para garajes y talleres es 
completo, pues comprende una escala 
amplia de bombas medidoras eléctricas, 
bombas de gasolina de funcionamiento ma¬ 
nual, bombas para la venta de aceite y 
grasa lubricante y otros equipos auxiliares. 


A solicitud le enviaremos folletos e in¬ 
formación detallada sobre estos productos 



ERIE METER SYSTEMS. INC. 

ERIE, PENNA. EU- A 

Dirección telegráfica: “ERIEMETER" 
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Type NK-616 


DeVi/biss 

Si desean conseguir el máximo de 
eficiencia en el pintado y acabado de 
automóviles usen Equipo DeVilbiss. 
DeVilbiss ofrece una línea completa 
de equipos de pintar para cualquier 
necesidad, ya sea para retocar la ca¬ 
rrocería o para el acabado completo 
del automóvil. El Equipo DeVilbiss 
mejorará la calidad de su trabajo, 
reducirá el costo de operación y les 
economizará material y tiempo. 
Cuando instalen un Equipo DeVilbiss 
en su taller, habrán adoptado el 
equipo más apropiado para sus ne¬ 
cesidades de pintura. Soliciten in¬ 
formes al Distribuidor DeVilbiss 
más cercano a su residencia o dirí¬ 
janse a 

DeV/Zbfss 

the DeVilbiss company 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

[ (También tenemos una línea completa de equi- "I 
pos para pintado interior y exterior de ediñeios I 
en general) 

REI 1 RESES r 4 ¡STES 

—’ General Electric, S. A. — Buenos Aires. 
BnAZIL —International Maeh'nery Co.—Rio ile Janeiro. Sao 
Inulo, F’omntnbuco. CHILE —International Mnchinery Co.— 
'aiparalso Antofagasta, Santiago; Nitrnte Agencies, Ltd.. 

Itiulquo. COLOMBIA —International General Electric. S. A.— 

Bogotá. Ttnrranquilln. Cali. Medcllfn. CUBA— Distribuidores. 
c'cda uT’Hibnnn. ECUADOR — Levy Hermanos — Guayaquil. 

, ,T Ln Aceitera Exportadora, S. A., Barrclona. (Oficinas 
cOMadrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS— l’acific Commer- 
Co-Mnnlla. MEXICO — Enginccring Eqiiipment Co., 

Ciudad de México. PANAMA—Panamá Hardware Co., Ciudad 
¿hdImW. 4 - PERU—International Machinory Co.—Lima. 
Bicn U r GAL “Bethenrourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO 
«ICO—Sucosores do Abarca—San Juan. URUGUAY—General 
A * — Montevideo. VENEZUELA — International 
Ueneral Electric, S. A.—Caracas, Maracaibo. 


Julio, 1934 


Prepárese ahora 
para aumentar 
sus ganancias 


Con un completo surtido de acumula¬ 
dores para satisfacer todo requisito de 
calidad y precio de cualquier dueño de 

automóvil.ayudado por una gran 

campaña de anuncios para educar al con¬ 
sumidor y enseñarle que los acumula¬ 
dores “baratos o de ocasión” no sirven 
para nada, y que la reputación de un 
negocio y la satisfacción de la clientela no 
pueden desarrollarse sobre productos de 
pacotilla .... tiene Ud. en los acumula¬ 
dores Exide, la mejor oportunidad para 
establecer un negocio lucrativo y de gran 
porvenir. No hay acumuladores mejores 
que los Exide. 

Para ciertos mercados necesitamos to¬ 
davía representantes activos. Pídanos in¬ 
formación detallada. 


Exífce 

El acumulador de larga vida 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY 
Philadelphia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street 
Nueva York» E. U. A. 

La fábrica mas grande del mundo de acumuladores para 
todo servicio 
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THE VELLUMOID COMPANY 
Departamento de Exportación. 

39 Water Street. Nueva York, N. Y., t-u 


Tipo Chief de compresión 


Chief de regulación de aceite 


9ILL 

VALVULAS Y 
ACCESORIOS 
PARA NEUMATICOS 


Equipo normal de fabricantes de neumáticos 


EASYFLATE 

El nuevo tipo de 

TAPITA DE VALVULA DE 
NEUMATICO 

He aquí un accesorio de válvula de 
neumático de rápida y lucrativa 
venta, que se ha hecho muy popu¬ 
lar entre los comerciantes del 
ramo y los dueños de automóviles 
en todas partes del mundo. Ud. 
infla los neumáticos y prueba su 
presión a través de esta nueva 
tapita de válvula de instalación 
permanente. Una gran conveni¬ 
encia y ahorro de tiempo. Da pro¬ 
tección doble contra el escape de 
aire. Evita la pérdida de tapitas 
sueltas. Ofrezca este útil accesorio 
a sus clientes. Le aumentará sus 
negocios, aportándole adicionales 
ganancias. 

POPULARES PRODUCTOS DHL 

Interiores de válvulas Tapitas de válvulas 

Super Seal Super Seal 

Manómetros Instant-Air para neumáticos 
Tapitas Easymount Válvulas de neumáticos normales 

Mandriles neumáticos Super Service 
Vulcanizadores de cámaras Herramientas para reparar 

de aire neumáticos 


1 

L 1 y\ • 7* - 1 

E 





UN INTERIOR DE 
VALVULA METIDO 
EN ESTA MODERNA 
TAPITA provee una 
cerradura doble contra 
el escape de ai™ y 
permite inflar, desinflar 
y probar la presión sin 
quitar la tapita. 


x» m - 

empaquetadura ele fibra, 
no todas las empaqueta¬ 
duras de fibra sou 
VELLUMOID 

La Vellumoid se satura integramente 
y posee un grado exacto de compre¬ 
sión. Está siempre lista para el servicio, 
y produce conexiones de aceite, gaso¬ 
lina y agua herméticas, que quedan 
bien apretadas . 

Tenga en existencia un buen surtido 
de empaquetaduras Vellumoid cortadas 
a la medida para los automóviles, 
camiones y tractores que Ud. repajo 
con mayor frecuencia y emplee la 
Vellumoid en lámina para cortar de 
ella, con toda facilidad, las empaque¬ 
taduras especiales que necesite. 

Pregúntele a su abastecedor• 

stVHL'lP'a 

REPLACEMENT GASKET MATERIAL 


NOTICIAS SOBRE LOS ANILLOS DE EMBOLO 

INTERNATIONAL 


Tipo de arrastre de compresión 


Catálogo gratuito a 
solicitud. 

Pídanos ejemplar de este completo 
manual de válvulas y accesorios para 
neumáticos, que contiene información 
de mucha importancia. 

THE DILL MFC. CO. 

694 East 82nd Street 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 


Juegos “Popular 

Duplicados exactos de fábrica 


The International Pistón Ring Company 

2403 W. Superior Ave. Cleveland, Ohio, E.l 1 * 
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El nuevo surtido de 


Se instala en toda marca y modelo de automóvil 

^Aixrüfiíría 


de 1934 tiene todo lo que Ud. quiere 


Doble radiorreceptor, altoparlante “6” y 
fuerza “B” 

Todo en un solo grupo compacto, que se 
instala debajo del cubretablero 
6 tubos electrónicos—Al¬ 
toparlante de 6"—todo en 
un solo modelo 


He aquí u n 
nuevo radio¬ 
rreceptor com¬ 
pleto de auto- K _ M8* 

móvil, con al¬ 
toparlante de 
6" coordinado 
con un circui¬ 
to perfeccio¬ 
nado que pro¬ 
duce excelente 

recepción. Tono completo, natural y sin distorsión alguna. 
Muy sensitivo. Recibe estaciones radiodifusoras dentro de 
una amplia escala, con amplio volumen y claridad. Go¬ 
bierno universal para columna de dirección o panel de 
instrumentos. Regulador de tono manual. 

Circuito superheterodino. Perfeccionado gobierno automá¬ 
tico de sonoridad. Sistema Eliminode. Completamente 
eléctrico. Condensadores de tres grupos. Altoparlante de 
6". Utiliza los tubos electrónicos o válvulas siguientes: 
2 de tipo 78, 1 de tipo 77, 1 de tipo 75, 1 de tipo 42, 
1 de tipo 34. El receptor, el altoparlante y la fuerza “B” 
forman una unidad compacta. Se completa con supresores. 


Nuevo gobierno universal Chasis gemelo de radiorreceptor “8” y fuerza “B” 

Compacto-se instalu en el compartimiento del motor 

o en el compartimiento del conductor 

8 tubos—Altoparlante de 8" Modelo 
Ultra-Luxe 


Para columna de dirección 
y todo tipo de tablero de 
instrumentos 

Más fácil de inspeccionar Sus clientes comprenderán en el 
y de reparar acto el funcionamiento so. 

bresaliente del nueve Motoro- 
la Cení elo w 8”. El gran 
altoparlante dinámico es¬ 
tá coordinado 


Tanto el Motorola de 
modelo Drible “fi” como 
el Doble “G”, son del tipo 
‘enchufe”. Son míis fá- 
inspeecionar y 


de 4 

ciles de 
reparar. 

Se instalan y quitan con 
suma facilidad y rapidez . 


con un cir¬ 
cuito perfec¬ 
cionado para 
producir ex¬ 
celente r c - 
ccpción, sin 
rival en su 
clase. Fuerza 
enorme ... 
extrema sen¬ 
sitividad para 
grandes dis¬ 
tancias . . . 
regulación de 
volumen d c 
gran escala 






regulador de tono 

Unidad de fuerza 


*B” de 


FUERZA 


inanual en el gobierno universal, 
eficacia comprobada. 

Circuito superheterodino. Amplificación de tipo moderno. 
Completamente eléctrico. Emplea los tubos siguientes: 2 
de tipo 78, 1 de tipo 77, 1 do tipo 85, 1 do tipo 37 L.A. 
y 1 de tipo 84. Condensador de tres grupos. Supresores. 
Necesitamos todavía representantes en varios mercados importantes . Al recibo de su carta o de su 
telegrama en que nos diga: **Motol, Chicago detalles ,f f le suministraremos información detallada. 

GALVIN MANUFACTURING CORPORATION 

Departamento ,ie Exportación, 431 South Dearborn Street, Chicago, El., E. U. A. 
EXTRAORDINARIA - MAYOR ALCANCE - MEJOR 


TONO 



Una sencilla y económica sierra 
manual corta las láminas en 
bloques individuales. 

Una sola lámina sirve para ajustar 
a 7J diferentes modelos de auto¬ 
móviles y camiones. 


Para aumentar las ganancias en la conservación de 
grandes vehículos de transporte 
CORTE SUS PROPIOS BLOQUES DE UNA LAMINA 


de Forro de Freno en Bloque J-M 


T AS láminas de forro de freno en 

/ bloque Johns-Manville resuelven 
dos de sus más importantes proble¬ 
mas de conservación mecánica de 
grandes vehículos comerciales ... el 
problema de un crecido inventario . . . 
el problema de material anticuado. 

Empleando una sencilla sierra cir¬ 
cular*, Ud. corta de estas láminas los 
bloques individuales de cualquiera lon¬ 
gitud, anchura y curvatura de tambor, 
que el trabajo requiera. 

Una existencia de sólo 19 láminas de 
forro de freno en bloque J-M sirve para 
todo tamaño de freno hasta 16 " de diá¬ 
metro de tambor, con espesores hasta 
54"* Agregando unas pocas láminas 
más, se cubre por completo el campo 
de los vehículos pesados. 

El funcionamiento de este material 
es idéntico al de los forros de freno 
en bloques Johns-Manville cortados a 
la medida y ofrecidos en juegos com¬ 
pletos**, tan famosos por sus propie¬ 
dades de duración bajo el servicio más 
severo a que pueden someterse los fre¬ 
nos modernos. Dos años de servicio 
en casi todo tipo de frenos interiores, 
tanto en automóviles de pasajeros 
como en camiones y ómnibus, han de¬ 
mostrado su facultad para dar un ser¬ 
vicio irreprochable. 

Las láminas de forro de freno en 
bloque Johns-Manville permiten am¬ 


plificar el servicio con una inversión 
mucho menor . . . eliminando los 
juegos cortados a la medida de lenta 
venta . . . facilitando el trabajo en los 
grandes vehículos comerciales con 
mayores ganancias. 

Para información detallada, inclu¬ 
yendo lista completa de números de 
catálogo, dimensiones y material re¬ 
comendado, comuniqúese con cual¬ 
quiera de las oficinas anotadas abajo. 

• • • 

♦Pídanos información sobre la sierra circular 
J-M construida especialmente para hacer este 
trabajo con suma facilidad, exactitud y 
economía. 

♦♦Permítanos suministrarle información com¬ 
pleta sobre estos forros de freno en bloques 
cortados a la medida. 

Johns-Manville International Corp., 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Johns-Manville Boley, Ltda., 

Buenos Aires, Argentina. 
Johns-Manville Corp. of Brasil, 

Rio de Janeiro, Brasil. 

Johns-Manville 

FORROS PARA FRENOS 

Tejidos , doblados , moldeados 
y en forma de bloque 
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AMERICAN 

BOSCH 

Experiencia ... y no esperanzas; servicios consumados . . . y no 
suposiciones y . . . funcionamiento eficaz ... y no irregularidades y 
molestias, han demostrado que los productos American-Bosch son 
dignos de confianza, por rendir satisfacción, año tras ano. No hay 
mejor oportunidad que la presente para imponerse a fondo de estos 
meritorios productos. ^ 



BOBINAS 

AMERICAN- 

BOSCH 



ICn todo lugar donde so emplean, la* 
American-Bosch se conocen como bobinas 
verdaderamente buenas. El surtido com- 
pleto comprendo el tipo TC46 para auto¬ 
móviles de seis cilindros, el TC68 Super 
Energy para motores de alta compresión 
y velocidad de C y de 8 cilindros, los 
tipos Big Brute 50 0 y 512 para servicio 
pesado en grandes camiones y ómnibus, 
motores fijos y marinos, de 0 y de i¿ 
voltios, bobinas de cerradura y los con¬ 
densadores American-Bosch “tan buenos 
como las bobinas American-Bosch, 


CARGADOR DE 
ACUMULADOR 
AMERICAN-BOSCH 
DE CONEXION EN 
TABLERO 

Carga el acumulador del automóvil, en 
una noche, conectándose sencillamente a un 
conveniente enchufe en el panel de instru¬ 
mentos. Un instrumento compacto, que se 
cuelga de la pared del garaje, h unclona 
con corriente de alumbrado de 110 o de 
220 voltios. No hay lámparas expuestas a 
quemarse. No hay ácido expuesto a 
derramarse. No hay piezas de movimi¬ 
ento. No puede sobrecargar el acumulador. 


Sinase pedirnos información detallada sobre estos y otros prodnc 
American-Bosch, incluyendo los afamados magnetos, radiorrecep¬ 
tores Vibro-Poivcr para automóviles y ensayadores American-Bosch. 

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS - • E. U. A. 


TRICO CLAIREON 



Una trompeta para automóviles 

Las bocinas Trico Claireon se ofrecen, por 
primera vez, en modelos de trompeta proyectados 
especialmente para instalación exterior en la 

parte delantera. , _ . , 

Las bocinas Claireon, las mas efectivas de 
todas las señales de advertencia, producen una 
nota musical armoniosa e imponente al mismo 
tiempo. El sonido penetra a gran distancia bajo 
toda condición de marcha. 

Las bocinas Trico Claireon se instalan con 
facilidad. Se ofrecen en una variedad de 
modelos, los cuales se suministran con uniones 
especiales para todos los automóviles. 

Pídanos información detallada sobre las bocinas 
Claireon, y también pormenores de nuestro afamado 
surtido de limpiadores de parabrisa y espejos ■ retros- 
cópicos Trico para todo vehículo automóvil. 




TRICO PRODUCTS CORPORATION 

817 Washington Bt., Bnffnlo, N. Y., E. U. A. 
Dirección teleoráflca: TRICOPROD, BulTalo 



El principal surtido de 
árboles de ejes de repuesto 

Durante muchos años, los árboles U. S. han sido en 
todas partes aceptados como los mejores por su 
calidad y servicio. Las más finas aleaciones de 
acero, adecuado tratamiento térmico, cuidadoso 
labrado a máquina y conocimiento cabal de las 
condiciones bajo las cuales han de funcionar los 
árboles, constituyen la base fundamental de estos 
excelentes productos. Cada árbol se somete a 
rígidas pruebas, y en lo tocante a ajuste y per¬ 
fección mecánica, es irreprochable. Sírvase pe¬ 
dirnos catálogo y precios. 


The U. S. Axle Co. Inc., Pottstown.Pa. USA- 


RAMO WARDS 1934-35 

"Airline” presenta para 1934-35 RECEPTORES 
PARA TODA ONDA. 

El atractivo receptor de repisa, arriba ilustra¬ 
do, es de excelente funcionamiento en ondas cor¬ 
tas lo mismo que en ondas medianas. 

Un receptor similar de siete válvulas para toda onda en 
mueble pequeño tipo consola. También receptores para 
toda onda de 10 y 12 válvulas en bellos muebles de estilo 

modernista. , . 

Y lo que es muy importante para lugares donde no nay 
electricidad , Wards ha producido ahora un receptor para 
toda onda que funciona con un acumulador de 2 voltios- 
no requiere electricidad. Es un receptor de 9 válvulas en 
un bello mueble de consola,.y de precio módico. 

Pida, lioy mismo, detalles completos de nuestro ramo 
cabal de receptores para toda onda. También de nuestros 
c ompactos europeos para ondas largas y otros receptores. 

MONTGOMERY WARD 

Fundado en 1872 

División de Exportación Chicago, E. U. A. 

CABLEGRAMAS: TIlORPiWARD 
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Este completo surtido 
le dará un servicio 


LA IDEA NUEVA EN 
FORROS DE FRENOS 


digno de confianza 



No. 37.- Para todo camión 
liviano. Levantamiento sen¬ 
cillo. Mecanismo de dos 
velocidades. Provisto de 
cabeza inclinable. Altura, 10 
pulgadas. Levantamiento de 
5 y 2 pulgadas. Capacidad, 4 
toneladas. 


El surtido “Reliable” se fabrica 
desde hace más de 30 años. Se 
conoce y utiliza extensamente en 
los Estados Unidos y el extranjero. 
Podemos suministrarle cualquier 
tipo de gato que Ud. necesite. 
Nuestros métodos comerciales son 
del completo agrado de nuestros 
clientes. Por carta o por tele¬ 
grama, sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada y precios. 


RELIABLE 

Jack 


mpany 


Sucesora de la Elite Mfg. Co. 

Departamento de Exportación : 

223 W. Jackson Blvd., Chicago, 111., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Elite, Chicago 





j] L desarrollo de nuevos tipos de mecanismos de 
enfrenamiento y de mayores velocidades, ha exi¬ 
gido forros de frenos más seguros y eficaces. Los 
ingenieros de la Multibestos han satisfecho esta 
necesidad con forros cortados a la medida, su¬ 
ministrados en juegos completos. Cada juego 
responde exactamente a los requisitos del me¬ 
canismo de enfrenamiento a que se destina. 

Sin embargo, los forros cortados a la medida Multi¬ 
bestos no provocan complicados problemas de in¬ 
ventario. Siete tipos diferentes de materiales de 
freno, independientemente o en combinación, se 
agrupan en veintisiete juegos universales, que sirven 
para el 97% de todos los frenos interiores, hacién¬ 
dolo con toda la exactitud necesaria , casi sin pér¬ 
dida alguna por desperdicio de material. 

Cada juego se suministra en caja claramente mar¬ 
cada y con instrucciones precisas para su instala¬ 
ción. 

Los juegos de forros de frenos cortados a la medida, 
de marca Multibestos, garantizan mejores repara¬ 
ciones, satisfacción completa al cliente y buenas 
ganancias para su negocio. El departamento de ex¬ 
portación de la Multibestos, al corriente de los 
requisitos particulares de su mercado, garantiza un 
servicio inteligente, rápidos embarqcs y pronta 
atención a preguntas y correspondencia en general. 
Pídanos información completa. Se la suministrare¬ 
mos incondicionalmente. Multibestos Company, 
Cambridge, Mass., E.U.A. 


MULTIBESTOS 

JUEGOS CORTADOS A LA MEDIDA 


1934 


83 




















RUSCO 

Los forros para frenos y 
los revestimientos para em¬ 
bragues, de esta marca, son 
los productos de su clase más 
conocidos en todo el mundo. 

El Estuche de Muestras 
Rusco contiene la solución 
de todos sus problemas en el 
ramo. 


THE RUSSELL MFG. CO. 

ESTABLECIDA EN 1834 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Sucursal en Europa: 83-85 ruc Lamoriniere, Antwerp 


RAMSEY 



Cadenas de Distribución 


Ya empleadas como piezas de dotación original, 
ya utilizadas como piezas de repuesto, las ca¬ 
denas de distribución Ramsey han demostrado 
propiedades extraordinarias en asegurar un ser¬ 
vicio de gran duración y un funcionamiento 
práctico irreprochable. 

La construcción de la junta o unión de las ca¬ 
denas de distribución Ramsey se basa sobre el 
principia científico del cojinete de rodillos, lo 
que explica la ausencia de vibración y roza¬ 
miento. 

RAMSEY CHAIN COMPAN Y, Inc. 

FABRICA: ALBANY, N. Y., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 35 \Villiam St. f 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: «Guiterman’ , New York 



Concentre sus compras 

ele 

piezas de encendido, 
cables para acumuladores, 
alambres y cables para automóviles 
y bobinas de encendido 

Las piezas de repuesto “Standard” gozan de merecida 
reputación, en todas partes del mundo. En nuestra 
fábrica tenemos propio departamento de exportación, 
cuya eficaz organización se basa sobre muchos años 
de experiencia en negocios con el extranjero. 


STANDARD MOTOR PRODUCTS Inc. 


Long Island City 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 



Dirección 
telegráfica: 
Stanmoprod 
New York 



Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil 


Inasc al Servicio Universal Shaler de 
Separación de Cubiertas y Cantaras de 
Aire de Neumáticos 

rin 42 000 ''miembros autorizados”, en todas partea dol 
imHn están sanando máB dinero haciendo mejores ropa- 

*>rV,rí B£s 

BSSS-Sau-SSSSSS 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telecráfica: SI1ALERIZE 


Esmerilad ores de Válvulas ZIM^i 


Una herramienta científica necesitada por toda 
taller. Ideal para bruñir válvulas repasada» 
con máquinas grandes. p ¿8 

los tallero» pequeño», para hacer todo el tra 
bajo do esmerilado. So ofrece en 4 modalo». 
a diferentes precios. Todos tienen movimiento 
alternativo progresivo. 

Para otros trabajo» corrientes do taller orrcce- 
mos los siguientes productos Z1M. lovnntn- 
dores de válvulas, extensoros de an £ftL;iJÍ 
émbolos, compresores de anillos do embolo», 
frosas para rectificar asientos do válvulas, 
extractores do ruedas, extractores de chavetas, 
expulsores do grasa y otraB herramientas muy 
prácticas. 

Los productos Z1M son do fina calidad y precio 
económico. Pídanos nuestro catálogo. Lo inte¬ 
resará mucho. 

Zim Mamrfacturing Company 

Departamento de Exportación 

238 Main Street, 
Cambridge, Mass., E.U.A. 

“Las mejores herramientas para los trabajos 
L do todos los días” 
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Piezas de repuesto para el 
encendido de automóviles 


Pídanos nuestro catálogo de 53 páginas 
en Que describimos nuestro completo 
surtido de 
Bobinas 

Interruptores automáticos 
Interruptores corrientes 
Condensadores 
Contactos 

Tapas de distribuidores 
Rotores de distribuidores 
Bujes do grafito 
Escobillas 
Portaescobillas 

Resortes de motor de arranque 

Cables y alambres 

Bornes 

Surtidos de piezas 
Amperímetros 
Electro-Ufe 
Ete. 

Los productos SOMCO se apoyan 
sobre una experiencia fabril de 32 
años. 


P. SORENSEN MFC. CO., INC. 

Fábrica en Long Island City, N. Y. 
E.U.A. 

Departamento de exportación: 

44 Whltehall St.. Nueva York, E.U.A. 
Oirección telegráfica: JONPRIOR. 
New York 


Solamente Necesita Usted Tener En Existencia 
Quince Colores Básicos “MIMAX” 

Para Duplicar o Reproducir Cualquiera De Los 
Millares De Colores En Voga Actualmente 

MIMAX—-la mejor laca de calidad—es conocida mundialmente 
por su fácil y perfecto entremezclamiento, que permite obtener 
una extensa y variada línea de colores—de bellísimos tonos. 
Solicite usted tarjetas de colores y precios. 




AUTOMOBILE 

LACOUER 



PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint & Varnish División Newark, N. J., E. U. de A. 

Dirección Cablegráfica: (SUNPROOF) 



Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos 


No hay forro do freno mejor en calidad y en todo otro sentido, que el 
ALL-WEATHER CHALLENGE. Su denso tejido de excelentes hilazas 
de amianto de triple interconexión con alambre de refuerzo de especial 
aleación de zinc, mis su tratamiento con materiales de gran penetración 
y extraordinaria resistencia al desgaste y calor, le aseguran una acción 
•le enfrenamiento absolutamente eficaz y efectiva durante toda su duración. 


Forro tejido RED LETTER para frenos 
De gran valor intrínseco—Muy económico en precio 


Este forro tejido de amianto con alambre de latón ha sido especialmente 
proyectado y construido para rendir un servicio máximo y durar mucho 
tiempo, y venderse a un precio en consonancia con la economía oue se 
exige hoy día. 


EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS > 
PERFORADOS. PARA EL FORD. EL DESOTO, EL CHEVROLET 
Y EL PLYMOUTH 


OTROS PRODUCTOS CHALLENGE 


Ferro tejido y moldeado 
CHALLENGE WOVEN-MOLD 
Cintas para amortiguadores 
Precintas para baúles 
Precintas Utllity 


Revestimientos para transmisión 
de Ford 

Cordones para capó y radiador 
Revestimientos para embragues 
en piezas y juegos completos 
Portadores de acumuladores 


Pídanos ahora mismo información detallada y precios 


MANNING J. SMITH BELTING CO., 

Departamento de Exportación: 

I 16 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "LEFELDHUN." New York 
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ENORME POTENCIA 



Con 

extraordinaria 

capacidad 

reconocida en 
todo el mundo 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAND- 
LER 


Las Placas Ultrapotentes 
Handler se ofrecen también 
para toda olaso de acumula¬ 
dores. 


Estas son las placas que se emplean en lo» 

ACUMULADORES 

LYONS 

He aquí uno de los artículos de mayor J''®^ 
más provechosos que hay para los distribuidora» 
de acumuladores. 

Entregas directas por camión al vapor. No hay 
flete terrestre ni demoras. 

LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Depto. de Exportación: 2201 East Ontario St., Filndelfia, Pa., E. U. A. 
Cablegramas: "LYONSBATRY” Phtladelphio, Pa. 


Escriba o cablegrafió pidi¬ 
endo nuestra propuesta de 
agencia. 



Revestimientos 


de embragues 

Constituyen un elemento de capital importancia en el 
funcionamiento satisfactorio de los automóviles modernos. 
Como los frenos, los embragues exigen un revestimiento de 
características adecuadas a cada tipo de mecanismo. Los 
revestimientos de embragues Raybestos quedan comprendidos 
en tres tipos generales, lo que es de suma importancia para 
asegurar un funcionamiento de embrague completamente 
satisfactorio. Estos tipos son el moldeado, el tejido y el 
de tela comprimida. Con estos tres tipos se satisfacen 
correctamente todos los requisitos. Estos revestimientos 
de embrague son equipo original de numerosos automóviles 
americanos. 

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la 
Raybestos Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E. U. A. 


3 


TIPOS NUEVOS! 

La verdadera bobina 

MANHATTAN 


/y{ipercoil 


Completamente 

garantizada 


A SU clientela puede Ud. ofrecer ahora 
tres tipos nuevos de verdaderas bo¬ 
binas Manhattan Supercoil, famosas en 
todo el mundo por sus propiedades para 
suministrar una chispa de gran intensidad 
calorífica para el encendido del motor, que 
asegura perfecta explosión y completa 
generación de potencia motriz. 

No. g—T ipo para el Ford V-8 

Herméticamente oncerraila en caja de baquelltu. He 
suministra con el condensador. 

No. 7_Tipo do cerradura para los Chevrolet do 

1933 y 1934 y también para el Graham do 1933 
Muy bien aislada contra toda irregularidad. 

No. 8—Tipo do cerradura para el Dodge y Plymouth 
y también para el DeSoto do 1933 
Muy bien protegida contru todo daño. 

MANHATTAN INSULATED WIRE CO. 

Fabricante de cables de calidad para 
todo requisito de automóvil 

Departamento do Exportuclón: 41 Water St.. Nueva 
York. N. Y.. E.U.A. Dirección telegráfica: *'Likex'\ 



COMERCIANTES , 
TALLERES DE REP 1 
RACION Y FIRMAS 
AL POR MAYOR — 

Sírvanse pedirnos en 
seguida información 
detallada y precios de 
los presentes y de 
otros tipos de la fama - 
sa bobina Manhattan. 


GERENTES EN EUROPA: Corneliussen & Staghold , Ag-, Bruselas , 
Bélgica. Fabrica sucursal y depósito, Amberes, Bélgica. 



Bujías de 

encendido 

Reflex 


La bujía moderna para motores 
modernos 


Los modernos motores de alta velocidad y gran compresión exigen 
bujías de encendido de más rápido enfriamiento. Las Reflex 
se proyectan y construyen especialmente pnru an 
exigencia. 


satisfacer esta 


El surtido es muy ventajoso, para el negocio de piezas de 
repuesto, pues seis tamaños solamente satisfacen los requisitos 
de todos los automóviles. 

Sírvase pedirnos información completa sobre ius ventajas 
de la» bujías de encendido Reflex y sobre su repre¬ 
sentación. 



The REFLEX SPARK PLUG CO.—10904 Madison Ave., Cleveland, O., E.U.A 
Dirección telegráfica: “REFLEX” Cleveland, U.S.A. 



HERRAMIENTAS 
NATIONAL 
PARA CARA) ES 

Herramientas manu¬ 
ales para la repara¬ 
ción de automóviles 
en general. 

Arboles do ropuesto para el 
Chevrolet. Pontlac, Plym¬ 
outh y otros automóviles, 
exceptuando el Ford. 
National Machine & 
Tool Company 
Dedicada al negocio de 
automóviles desde el co¬ 
mienzo de la industria. 
Fábrica en 

Jackson, Michigan, E.U.A. 

Departamento do Exporta¬ 
ción: 20 Voscy St.. 
Nueva York. N. Y., E.U.A. 

Diroeolón telegráfica: 
“Natmacho” New York 
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La cadena de distribución de 
ajuste automático 


LINK-BE 


De instalación en centros fijos, sin ajuste. Tiene 
ajuste automático, que comprende un dispositivo 
para evitar la reacción o vibración, cosa esencial 
para el correcto funcionamiento de los modernos 
motores de alta compresión y velocidad. 


LiNK-BELT COMPANY, Indianapolis, Ind., E. U. i». 

Dirección toleoráfica y por radio: “Linkbelt” 





I Bronce en Barras 


UTILICE LA EXPERIEN¬ 
CIA DE LAS GRANDES 
FABRICAS 

Por muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas 
las piezas de Bronce Johnson llevan 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina. 

Bajo pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fábricación de sus 
vehículos. 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos 


JOHNSON BRONZE COMPANY 


Córente de Exportación : JOHN PRIOR 


44 WH1TEHALL ST., NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: “JONBRON,” Ncwyork 
Fabrica en: NEW CASTLE, PA., E.U.A. 
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Esmeriladora de Asiento de Válvula 


HALL 

fUEX-CENTRlR 

Esmeriladora de Asiento de Válvula 

lina esmeriladora practica y económica para 
rectificar los asientos de válvulas do aleaciones 
de acero o de hierro fundido. 



Be suministra completa, en caja metálica, como 
se ilustra aquí, incluyendo aderezador de dia¬ 
mante, 3 Binadores de extensión, 3 ruedas amo¬ 
ladoras, cuerpo de esmeriladora, propulsor y guia¬ 
dor de tipo flexible y llaves. Sólo hay otra 
esmeriledora de asiento de válvula, que es me¬ 
jor que la presente, y ella es la esmeriladora 
excéntrica HALL, anunciada en la página 91 de 
esta revista 


The Hall Manufacturing Co. 

Toledo, Ohio, E.U.A. 


Gerentes de Ventas en 
Europa: 

Morris & Ingram, 

26 Flnsbury Square, 
Londres, E. C. 2. 


Gerente de Ventas en la 
Argentina: 

Sr. Otto Eberson, 
Casilla de correo 127, 
Buenos Aires. 
Argentina. 



Gerente de Ventas en 
Cuba: 

Sr. E. M. González, 
Calle 21, No. 45ü. 
Habana, Cuba. 


LAHER 


Una de las fábricas más gran¬ 
des del mundo de MUELLES I 
para automóviles y camiones. I 


SPRINGS 


Más de 75.000 

muelles y láminas para los 
mismos en constante exis¬ 
tencia para inmediatas en¬ 
tregas. 

A HORRE tiempo y dinero com- 
¿V tirando sus muelles de re¬ 
puesto para camiones y automóviles do las grandes existencias listas para inmediato 
embarque da la Laher Auto Spring Co., una de las fábricas más antiguas y 
grandes del ramo en todo el mundo. Láminas para muelles de cualquier tamaño, 
en cualquiera cantidad, para todo modelo o marca do automóvil o de camión. 
La norma do la industria desdo hace mas de un cuarto do siglo. Los materiales 
do la más fina calidad y la construcción de márima precisión aseguran un ajusto 
porfecto y prolongada duración. Los proclos moderados constituyen un ahorro con¬ 
veniente. Embarques directos do San Francisco o do Oakland. Invitamos, en par¬ 
ticular, los negocios de concesionarios y comerciantes del ramo. Por carta o por 
telegrama, pídanos catálogo y precios. 


Un Producto Laher 



TRAOC MAR 


R EGlSTgRCO 


Forro de Freno de Gran Duración 

E STE favorito forro de freno americano so construye 
de acuerdo con un procedimiento especial, basado 
sobro una fórmula secreta de la fábrica del Lasco, que 
evita el rechinido, el glaseado y el arrastro, procurando 
millares de kilómetros de sorvlclo adicional. 

Recupera su propio rozamiento 

Un rasgo sobresaliente del forro LASCO es su facultad 
para suministrar continuamente su mdtima fuerza do en¬ 
frenamiento durante toda su duración, bajo todo Berrido 
y clima. Recupera su propio rozamiento bajo tempera¬ 
turas tan elevadas como 500 grados Fahr. So garantiza 
su sujeción en toda temperatura, cuesta y carga. Tamaños 
exactos para ajustar on todo automóvil o camión. Nuevos 
reducidos precios de lista—siempre más económico por 
kilómetro. En rollos o en bloques. Por carta o por 
telegrama, pídanos catálogo y precios. Necesitamos con¬ 
cesionarios. 

LAHER AUTO SPRING CO., OAKLAND, CALIFORNIA, 

Dirección telegráfica: LAHERAUTO 



E.U.A. 












































Sólo los 

Productos 

Afamados 

Pueden 

Annunciarse 

Continuamente 


ERIE, PENNSYLVAN1A, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 461 Eighlb Avena., N«v. York,. N. Y-, E. V. A. 

Dirección telegráfica: “BAFILET_. 


TRIUNFA 

NUEVAMENTE 


LATAS PATENTADAS 

para 

Llenar Pistolas Para 
Lubricación de Alta Presión 

Se acabó para siempre ese trabajo vil y sucio 
de llenar pistolas de engrase de un cubo. 

Las 5 grasas siguientes vienen envasadas en 
las Latas Patentadas de 3 libras: 

1. Crasa para Lubricación de Alta Presión. 

10. Crasa para Uniones Universales. 

16. Crasa para Cojinetes de Rueda—Fibrosa. 

17. Crasa para Cojinetes de Rueda—Sin Fibras. 

18. Crasa para la Bomba de Agua. 

Estas latas pueden usarse con el mismo Eyector 
que se usa para dispensar Crasa WHIZ Para 
Engranajes en Latas Selladas. 

Todo experto en lubricación ligeramente verá 
las ventajas de esta invención. Escriba pidi¬ 
endo detalles. 

R. M. Hollingshead Corp. 

Camden, N. J., E.U.A. de A. 


Conocidas en todo el mundo como las 
principales por su calidad, las correas 
“Vitalic” para ventiladores tipifican los 
mejores materiales y manufactura que 
caracterizan al completo surtido de pro¬ 
ductos “Vitalic.” 


Correas de ventiladores 
Munguera ele aire 
Manguera de ngun 
Manguera de gasolina 
Manguera de radiador 
Manguera para lavado 
Manguera de soldador 
Manguera de lavadora de 
automóviles 
Tubería para bombas 
Tubería para limpiadores de 
parabrisas 

Tapetes para estribos 
Accesorios miscelñneos 


COMERCIANTES—Sírvanse pedir¬ 
nos por carta o por telegrama, in¬ 
formación detallada sobre nuestro 
lucrativo plan de ventas. 


Cojinetes de motores 
y bielas para toda 
marca conocida de 
automóvil 


Dirección 

telegráfica: 

Fed-Mog. 

Ootroit 


Un surtido completo de piezas de cojinetes 
de motores para casi toda marca americana 
de automóvil, en tamaños corrientes y en 
tamaños especiales. Construidos de acuerdo 
con las especificaciones de la s.A.E. y de los 
equipos originales de los fabricantes de auto¬ 
móviles. 


Cojinetes de bronce con 
forro de bahbltt, de acero 
j de fundición en moble 
con forro de bnbbltt, pora 
ciglleflnles T bielas, en 
tamaños corrientes y es¬ 
peciales. 

Bujes para pasadores de 
émbolos. 


Temos y tuercas paro 
bielas. 

Laminitas o calccB Lamí- 
num. 

Bronce en bnrraB y me¬ 
tales babbltt. 

Fabricamos también las 
ínmoKn» hélices marinas 
Tru-Pitcb. 


Todo establecimiento dedicado 
a la reparación y conaervacton 
de automóviles de marca a 
americanas se beneficiara te¬ 
niendo ejemplar do nuestro 
catálogo en aue daraoe Infor¬ 
mación detallada Bobre nues¬ 
tros productos. 

Pídanot ejemplar ahora mismo. 


FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
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Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 



Más del 
doble del 

recorrido 

Mayor 

tracción 



Chavetas 

CAMPBELL 
Hammerlock 

La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Companv, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 




PIEZAS 
ATLAS 

——PARA EL—i 

P FORD— 

Y EL 

|CHEVROLET 

Nestros depósitos están 
repletos de piezas de 
repuesto de flun calidad, 
para el Ford y el Chev¬ 
rolet, para inmediato em¬ 
barque a cualquier punto 
del mundo. Estas piezas 
de primera calidad per¬ 
miten reparaciones más 
satisfactorias y remune¬ 
rativas. Aseguran la sa¬ 
tisfacción de la clientela 
porque garantizan un 
funcionamiento igual al 
de IaB piezas origínales o 
mejor qne éste. 


De calce o laminita a bloque de cilindros , la ATLAS 
ofrece lodo lo que se necesite en piexas de repuesto para 
automóviles y camiones Ford y Chevrolet, 


Impóngase del surtido Atlas. En la compra 
de piezas Atlas hallará mayor conveniencia y 
economía. 


ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

123-33 Weat Michigan Street, Indlanapolis, Ind., E. U. A. 

I Dirección telegráfica: "Atlnaparts," Indlanapolis, U. S. A. j 





Equipo de taller que hace 
mucho más para sus dueños 


BEAX 

ofrece 3 departamen¬ 
tos de servicio de 
comprobada utilidad 

1. Departamento de servicio 
de frenos y alineación de 
ruedas. 

Comprende los ensaya¬ 
dores de frenos, alinea- 
dores de ruedas, equili¬ 
bradores de ruedas, rec¬ 
tificadores de ejes, he¬ 
rramientas para verifi¬ 
car la combadura, etc. 

2. Departamento de acu¬ 
muladores y servicios 
eléctricos. 

Comprende los carga¬ 
dores de acumuladores, 
los “vendedores" de 
acumuladores, equipos 
para ensayos eléctricos, 
etc. 


Alineador universal de ruedas Eenn. 
modelo 20, para todo automóvil, in¬ 
cluyendo los con suspensión delantera 
Independiente 

3. Departamento de lavado 
y limpieza de automó¬ 
viles. 

Comprende lavadoras 
de automóviles, sopla¬ 
dores, cepillos de capo- 
t a s , transportadores, 
limpiadores al vacío, 
etc. 


El equipo BEAN es moderno en todo detalle. Ha sido 
proyectado para resolver los problemas de 1934. Produce 
mayores ganancias porque hace más que los equipos ordi¬ 
narios. Aprovecha las oportunidades de ganancias de hoy 
día porque satisface las condiciones actuales más exigentes. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo EX y las respuestas 
a 10 nuevos problemas de servicio de 1934, que todos los 
talleres de reparación están enfrentando en estos momentos. 


JOHN BEAN MFG. CO. 

Lansing, Michigan E.U.A. 

Departamento de Exportación 
238 Main St-, Cambridge, Man*., E.U.A. 



y SS/SS///, 


Examine los cables del acumulador 
y evite peligrosas y costosas irregu¬ 
laridades. Ninguna parte del sistema 
eléctrico puede funcionar bien cuando 
están defectuosos los cables del acu¬ 
mulador. 

Siempre reemplace los dos cables 
cuando los bornes estén aflojados, 
cuando los bornes estén corroídos y 
cuando los alambres estén quebrados. 


La mitad de los automóviles necesi¬ 
tan cables de repuesto. Esto es álgo 
que Ud. puede vender con buenas 
ganancias. 

Estudie las posibilidades de ganan¬ 
cias entrañadas en la venta de los 
cables para acumuladores, juegos de 
cables de encendido, alambres en ca¬ 
rrete y grupos completos de alam¬ 
brado para el Ford y el Chevrolet, 
que fabrica la Belden. Pídanos in¬ 
formación detallada. 


BELDEN MANUFACTURING COMPANY 

46B3 W. Van Doren St.. Chicago. UI„ E. U. A. 
Dirección W-irifl:#: “Beldenltc’' 

Belden 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 


Julio, 1934 
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ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Fácil Instalación 


Dan completo go¬ 
bierno de ventilación. 
Se instalan con faci¬ 
lidad y rapidez me¬ 
diante abrazaderas. 
No hay tornillos ni 
pernos. Firmes so¬ 
portes de latón con 
enchape de cromo, 
Snjetan los vidrios 
sin tensión lateral.* 
No vibran ni se aflo¬ 
jan. No hay varillas 
ni otras obstruc¬ 
ciones a la vista. Se 
suministran comple¬ 
tas, con vidrio de se¬ 
guridad o de tipo 
corriente. Los so¬ 
portes se venden se¬ 
paradamente, cuan¬ 
do así lo quiera el 
interesado. 


los modelos de 1933 y 
de años anteriores, del 
FORD, CHEVROLET y 
PLYMOUTH 


En la representación de los guardabarros de re¬ 
puesto Fostoria, hallaran muy buenas ganancias 
los concesionarios en el extranjero. 

El frecuente reemplazo de guardabarros signi¬ 
fica negocio remunerativo. 

La reputación de que los guardabarros Fostoria 
gozan en todo el mundo, desde buce mñs de quince 
años, es su mejor garantía de calidad. 

Sírvase pedirnos en seguida ejemplar de catalogo 
de guardabarros Fostoria, incluyendo precios, des¬ 
cuentos, instrucciones de embarque, etc. 

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP 

Fábrica en Fostoria, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

55 West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ROD1C O 


BOCINA 

FULTON 

AERMORE 

HI-WAY 


De sonido penetrante, 
pero agradable y cor- 
tés, esta bocina des. 
pierta la atención. 
Se oye a gran distan¬ 
cia. Su sonido mu¬ 
sical es producido 
por el escape. No 
hay consumo de co¬ 
rriente de acumula¬ 
dor. Un articulo ex¬ 
celente por su fácil 
renta. Desarrolla con¬ 
densa y negocios. 


VISERA FULTON NO. 12 

Visera para el conductor, 
Evita el molesto resplandor 
de las luces y del sol, gracia* 
a su Minina de piralinn 
verde. Ajustable en sentido 
vertical y horizontal. La se¬ 
gur i ti n d personal la hace in¬ 
dispensable. De bonito as¬ 
pecto y muy bien hecha. 


THE FULTON CO 


Milvraukee, Wls., E. U. A. 
“Faltón.” Toda clave. 


1012 S. 82nd St. 

Dirección telegráfica 


EL GUARDABARRO DE REPUESTO NORMAL DEL MUNDO 


Esta sorprendente nueva herra¬ 
mienta agrega de 5000 a 10000 
millas seguras a las cubiertas de 
neumáticos alisadas por el desgaste, 

N ADA se agrega a la cubierta. El dibujo 
original se restablece o corta de nuevo en 
la pnrte de caucho en buen catado. 

Se utiliza y recomienda por muchas grandes 
f&bricaB de neumíltieoB y automóviles del 
mundo. Tiene aceptación en todas partes. 
Pídanos información detallada. 


1-^ de veinte años, la 
construcción de cada 
acumulador DUREX 83jMUIn 
ge lia caracterizado 
por adicional calidad B 
para asegurar su coni- 
pleta capacidad y 
prolongada duración. H 

Se ofrecen a precios 

equitativos, que propenden a desarrollar un 
negocio permanente y lucrativo. 

Fabricamos un completo surtido de acumu¬ 
ladores para automóviles, camiones y ómnibus 
de toda marca conocida. 


Corta de nuevo*' 
DIBUJO 0R10INAI. 
Trabajo muy fácil. 


lvWICK-CUT 
Mfg. Co., Inc. 
3814 Arsenal St. 

St. Louis, Mo., E.L.A 


Cualquiera puede hacer listado do automóvil, 
con el Untador KWICK-ICUT. Un niño puede 
usarlo. No se necesita experiencia. Trabajo 
rápido y exacto en carrocerías y ruedas. 
Pídanos circular ilustrada. 


Activo productor de ganancias 


Hs aauí una cera 
que, además de Im¬ 
partir lindo lustre 
a la Buoeficle. pro¬ 
teger el acabado 
del vehículo y evi¬ 
tar que el color se 
destiña, se presta n 
mfa fácil aplica¬ 
ción, timvUficando 
el trabajo. Se ofrece 
en latas litogra¬ 
fiadas do (P4 onzas 
y do 1 libra. 

Ofrecemas también 
pulimento líquido, 
aderezo para re¬ 
novar capotas y 
aceites lubricantes. 
Pídanos literatura 
y precloa. 


Fabricamos también las 
afamadas PLACAS DURO 

Sírvase pedirnos información completa, incluyendo 
precios y descuentos. 


(PLACAS DURO) 


GENERAL LEAD BATTERIES CO 

119-125 Chapel St., Newark, N. J., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Titán” 


Laboratories 

Establecida en 1922 
Stamford. Conn.. E. U. A. 
Dirección teteoráflca. 
Slslnbtory 
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dicen Jos directores de fábricas 9 los mecánicos 

de automóviles y los 
gerentes de empre¬ 
sas de transporte 


¿Para qué experimentar, al com¬ 
prar una esmeriladora para recti¬ 
ficar loi asientos blandoB y duro» 
de las válvulas? ¿Por qué no 
seguir el ejemplo de las fabrican, 
que han gastado millares de dólares 
en experimentos, antes de que 
adoptaran el Método de Esmerilado 
Excéntrico Hall para la rectifica¬ 
ción de los asientos de válvulas, 
en sus talleres? ¿Por 
qué no sigue el concejo 
de competentes mecáni¬ 
cos que han visto que es 
el único que puede pro¬ 
ducir perfecto asiento en lodo 
metal, desde hierro fundido hasta 
el más duro acero Btellite? 

Si Ud. quiero emprender experi¬ 
mentos, ensaye todos estos métodos, 
pero si no quiere hacerlo, y desea, 
por otra parte, adquirir algo com¬ 
pletamente seguro, compre la es¬ 
meriladora HALL. Pida a nuestro 
representante más cercano informa- 
clon completa sobre esto equipo. 


Ea esmeriladora Hall 
para asiento de 
válvula, modelo E-S, 
se vende completa con 
motor y aderezador de 
diamante. Ofrecemos 
guías de cualquier 
diámetro y ruedas 
amoladoras para asi¬ 
entos de cualquier 
grado de dureza. 


TOE HALL MANUFACTURENG CO. 

Gerentes de Ventas en Europa: Gerente do Ventas en la Argentina: 

Morris &. Ingram, 8r. Otto Ebenon, 

26 Finsbury Square, Casilla de correo 127. Buenos Aire», 

Londres, E. C. 2. Argentina. 

Geranio de Ventas en Cuba: 

E. M. González, Calle 21, No. 450. 

Habana. Cuba. 


HALL 


Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


PLACAS y 
SEPARADORES 


Certificados 


Los separadores de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet “Certifi¬ 
cados" aseguran el más se¬ 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 

Cada placa y cada separador 
se examina cuidadosamente 
durante su fabricación y antes de ser despachado. 

Pídanos ahora mismo precios, indicando la cantidad que 
desee. Pídanos ejemplar gratuito de nuestro libro "Manera 
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores." 




Ermet Products Company 

INDIANAPOUS.IND. »» BRIDGEPORT. CONN. 


FABRICANTES « E.U.A. » EXPORTADORES 


Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia 

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
International Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación. 

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A. 







































































































































USL OFRECE 


UNA NUEVA LINEA COMPLETA 

con 3 notables mejoras 



un nuevo óxido—producto ampliamente paten- duraderos y atractivos. Con todas estas ventajas, 
tado—cuya actividad química es muy superior el privilegio de vender el USL en ese mercado 
a la de cualquier otro óxido para acumulado- proporciona utilidades aún mayores que hasta 


res. Ello significa mayor capacidad y más larga ahora, 
vida para el acumulador. 



Considere también el nuevo tipo de separador 
USL, protegido con vulcanita. Cada separador 
está reforzado verticalmente con tres listones de 
vulcanita, haciendo casi imposible los cortocir¬ 
cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci¬ 


dad. 


Solicite informes completos de 


Estos dos detalles representan una gran supe- \]^L BAXTER Y CORPORATION 


rioridad en el funcionamiento de los acumula- 295 Madison Avenue • Nueva York • E. U. de A. 


dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de POR CABLE: YOUESLITE, NUEVA \ORK 
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COMO 

AUMENTAR 

SUS 

BENEFICIOS 




Las Champion son las bujías que el 
automovilista realmente desea . Si, siguien¬ 
do el consejo de Ud., acepta bujías que 
lo alcanzan al nivel de calidad de las 
Piampion, quedará Ud. responsable por el 
Prvicio inferior que rendirán. 

El método más simple y mejor es reco¬ 
mendar siempre bujías Champion. Estas bu¬ 
jías gozan de una fama de seguridad abso¬ 
luta, desde los primeros días del automo¬ 
vilismo, entre los carreristas y otras personas 
que no transigen con medianías. 

I Las bujías Champion son las mejores para 

('j/iampion 


VENDA 
LAS BUJIAS 
QUE 

SE GRANJEAN 
AMIGOS” 


el automovilista ordinario por las mismas ra¬ 
zones que lo son para el profesional: añaden 
kilómetros a la velocidad del automóvil, au¬ 
mentan su potencia, mejoran su capacidad de 
subir cuestas ... y, lo mejor de todo: redu¬ 
cen el consumo de gasolina porque fuerzan a 
cada gola a rendir su máximum. 

Recomiende y venda bujías Champion. 
Los beneficios son cuantiosos, tanto en dinero 
como en confianza de la clientela. Champion 
Spark Plug Co., Toledo, Oliio, E. U. A. 
Dirección cablegráfica: “Champion,” Toledo. 
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DE LAS RUTAS AEREAS A LAS TERRESTR 
VIENE EL NEUMATICO AIRWHEEL 


PRIMERO EN AEROPLANOS 
—AHORA EN AUTOMÓVILES 

Con los neumáticos Airwheel, verdaderos eo 
jines de aire, creados, introducidos y perfec 
cionados por Goodyear, los automóviles ver* 
daderamente flotan por encima de los baches 
y carriles, haciendo desaparecer los golpes y 
sacudidas del camino. Ellos suministran 
seguridad, tanto en las curvas como en los 
caminos derechos—y el agarre tan poderoso 
de la banda de rodamiento All-Weather per¬ 
mite que se pueda parar de pronto, arrancar 
con más rapidez y seguir hacia adelante en 
caminos blandos. 

Si Ud. no está vendiendo estos neumáiieos Airwheel 
Ud. esta perdiendo una gran oportunidad para aumen¬ 
tar sus ganancias, pues el cambiar un automóvil á 
Airwheels quiere decir una venta de cuatro ó cinco 
neumáticos. Los automovilistas se están fijando en 
estos famosos Goodyears usados en los automóviles 
nuevos, así es que á Ud. le resultará provechoso el 
capitalizar en este interes, pues puede ser «pie pasen 
muchos años antes de que una oportunidad como 
ésta se vuelva á presentar. 


En el mundo entero, más personas viajan sobre neumáticos Goodyear que sobre los de cualquier otra marca 
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AUTOMOVILES • ' CAMIONES - - AEROPLANOS • * AUTOBOTES 


1 



diez horas. El 
£iu* sólo cubre 


Iño 18, No. 8 


Agosto de 1934 


Precio $2.00 al año 


HUDSON SIGUE 

ESTRELLANDO RECORDS 


Gorham, N. H., E. U. A., Julio 3—Nuevo 

record de todo tiempo, Í3 min. 20 
3/5 seg., establecido hoy por Hudson 
de serie subiendo la empinada Mon¬ 
tuna Washington. Camino tortuoso, 
ocho millas (12.8 Kms.) de largo, 
con 99 curvas en su mayoría abrup¬ 
tas y elevación de 6,293 pies. El re¬ 
cord anterior establecido el año pa¬ 
sado también por vehículo de fa¬ 
bricación Hudson. 

Bruselas, Bélgica, Julio 8 — Entre 

33 contendientes, Hudson resultó 
ganador por buen margen del Gran 
Premio en el Concurso Anual de Re¬ 
sistencia celebrado por el Real Club 
Automóvil de Bélgica. En la cate¬ 
goría de 4 litros, Hudson recorre 
1037.496 Kms. en 
vehículo que le sigue 
832.327 Kms. 


-•os records oficiales ponen de relieve el fun¬ 
cionamiento, robustez y confiabilidad de orden 
Superior de los vehículos Auloplano y Hudson. 
^stas son las cualidades que lian hecho posible 
pstrellar tantos records y las cualidades que 
convencen al futuro comprador tan pronto 
romo éste toma el volante de dirección. 


Por razón de su gran potencia, tamaño cabal, 
estilo avanzado y robustez excepcional, los ve¬ 
hículos Autoplano y Hudson son de fácil venta. 
Su aceptación es cada día mayor. 

Solicite pormenores a nuestro Departamento de 
Exportación. 


r rc«> 


HUDSON MOTOR CAR COMPANy • • ' DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Cablegramas: HUDSONCAR 
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2834-52 North Spring Avenue, St. Louis, Mo., E.U.A. 

División de la American Car and Foundry Company 


AFINACION DE MOTOR 


Un servicio que le 
aportará buenas 
ganancias y buenos 
clientes 


Los carburadores C arter 
se hacen por la fabrica nías 
grande de carburadores del 
mundo . - - 

En 1933 se emplearon más 
carburadores Cárter en la do¬ 
tación original de conocidos 
automóviles y camiones ameri¬ 
canos que los de todas las otras 
marcas juntas. 


Todo automóvil y todo camión 
necesita una completa afinación de 
motor a intervalos regulares. 

Para hacer que la afinación del motor 
resulte fácil, exacta y económica, 
hemos preparado una serie de tablas 
de información para todos los modelos 
de automóviles y camiones provistos 
de carburador Cárter. 

A solicitud, enviaremos al interesado 
un juego completo de estas tablas in¬ 
formativas, incluyendo el nombre y 
la dirección del concesionario o repre¬ 
sentante de la Cárter más próximo a 
su localidad. 


CARTER CARBURETOR CORPORATION 
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El Mayor Refinamiento en Automóviles 


Dual - Ratio 


Dos desmultiplicaciones de eje trasero 


RASGO EXCLUSIVO DE LOS AUTOMOVILES 

AMBMRN 


>4ti& 


7 


7 


\ 


v 

[)ESMULTIPLIC ACION 
BAJA 

Comparable a la desmul- 
[iplicación corriente de 
Otros automóviles. Sirve 
para rápida aceleración, 
Conducción en tráfico, 
Circulación por cuestas y 
Otros servicios que exigen 
gran fuerza propulsora. 


ir. a 


DESMULTIPLICARON 

ALTA 

Esta adicional desmulti¬ 
plicación del eje trasero 
del Auburn sirve para 
marcha por caminos pla¬ 
nos o levemente ondula¬ 
dos. Reduce en un tercio 
la velocidad del motor 
sin reducción en veloci¬ 
dad de automóvil. 


Estudie esta enorme ventaja de venta, que no la 
posee ningún otro automóvil. Los representantes 
fiel Auburn, con la exclusiva ventaja de un eje trasero 
Ion doble desmultiplicación, desafían toda competencia, 
pte notable refinamiento produce una nueva CLASE de 
funcionamiento, EVITA la vibración y el desgaste, 
AHORRA combustible y permite una marcha silenciosa, 
luave, segura y cómoda, que no puede duplicarse de 
pinguna otra manera. 


D UAL-RATIO no es sencillamente otro refinamiento ordinario. 

Constituye el primer progreso técnico de muchos años, que faci¬ 
lita un funcionamiento más perfecto con mayor economía. Dual- 
Ratio ha demostrado sus ventajas y sobresaliente importancia en mi¬ 
llares de automóviles Auburn al diario servicio de sus dueños, desde 
hace tres años. 

Extraordinarios Precedentes de 
Economía 

De todas partes del mundo estamos recibiendo informes verídicos de 
automóviles Auburn con ejes traseros de doble desmultiplicación que. 
por cada galón americano de combustible, han recorrido de 20 a 26 
millas. Sólo en virtud de la adicional dcsmultiplicación alta se ob¬ 
tienen semejantes resultados en automóviles del tamaño de los pre¬ 
sentes: modelo de seis cilindros de 119" de distancia entre los ejes y 
modelo de ocho cilindros de 126" de distancia entre los ejes. El re¬ 
presentante del Auburn no sólo puede hablar de economía, sino que 
está preparado también para DEMOSTRARLA mediante informes 
de dueños y los resultados de carreras de ensayo oficiales. Funciona¬ 
miento económico es lo que el público exige actualmente, y es ésto lo 
que el Auburn, con eje trasero de desmultiplicación doble, ofrece en 
grado máximo, además de suavidad de marcha, reducido desgaste de 
las piezas móviles y prolongada duración del automóvil completo. 
Dual-Ratio da a los representantes una poderosa arma de venta con la 
cual vencer a todo competidor. 

Surtido completo de modelos corrientes Standard 
y modelos especiales Custom de seis y 
de ocho cilindros 

El completo surtido de automóviles Auburn da dominio completo 
sobre el mercado. Haga dinero vendiendo automóviles que ofrecen 
la comodidad de los vehículos más costosos y la economía de los más 
pequeños. Obtenga información completa sobre la representación 
del Auburn oara su mercado. 


Por telegrama o por carta pídanos ahora mismo información detallada. 

La representación del Auburn provee protección territorial exclusiva, amplios descuentos, valioso servicio 
y efectiva cooperación en anuncios. No hay en ella obligación sobre determinado número de automó¬ 
viles ni otras condiciones exigentes. Todo el método de la Auburn está exento de condiciones arbitrarias. 

La representación del Auburn es una gran oportunidad para el establecimiento de un negocio permanente, 
lucrativo y de gran porvenir. 

^UBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

^visión de la Cord Corporation Dirección telegráfica: tf AUBURNAUTO” 
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Neumáticos Overman 

Su clientela apreciará este neumático 
más fino 


\ pesar de que la Overman ha fabricado neumáticos desde 
hace 44 años, sólo es ahora que por primera vez los anuncia 
v los ofrece al comercio de exportación. A diferencia de mu¬ 
chos fabricantes de neumáticos, no hacemos n ^ l ^ tl o t L 0S 11 ^ 
segunda o de tercera clase. El Overman se ofrece en una 
sola clase: la mejor. Nuestras facilidades para compiai 
ventajosamente las materias primas, combinadas con nues¬ 
tra producción en grande escala sobre una liase de notables 
economías en la manufactura, nos permiten ofrecei estos 
linos neumáticos a precios extraordinariamente o mondos. 
No hay en ellos telas, caucho ni otros materiales ordinarios. 
Todo es de lo mejor. 

Introduzca estos neumáticos en su mercado y pronto vera re¬ 
sultados más provechosos aún que los que hubiere anticipado. 
En los neumáticos Overman se reúnen los elementos fie 
mayor recorrido, agradable aspecto, construcción coi recta > 
ejecución esmerada, fruto de muchos años de experiencia 
práctica en su manufactura. 

“The World’s 
Eest Tire” (El 
Mejor Neumático 
del Mundo) y 
“Overman” son 
nuestros dere¬ 
chos de patente 
registrados en la 
Oficina de Pa¬ 
tente de los Esta¬ 
dos Unidos. 

La aproximación 
de nuestra fábri¬ 
ca a las líneas 
de vapores y los 
servicios de nu¬ 
estro competente 
Departamento de 
Exportación, ase¬ 
guran al. compra¬ 
dor en el extran¬ 
jero inmediata y 
cuidadosa aten¬ 
ción a todos los de¬ 
talles. Impóngase 
de la representa¬ 
ción exclusiva de 
estos nuemáticos. 
Está destinada a 
desarrollarle un- 
negocio lucrativo 
y de gran porve- 


OVERMAN CUSHION TIRE COMPANY 

Departamento de Exportación: 

30 Rockefeller Plaza 
NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "OVERCUSHION , New York. 



E 


1 Automóvil 
i Americano 


George E. Quisenberry, Director 
Luis Chavez, Redactor Técnico Jay S. Tuthill, Co-Director 

Wallace Thompson, R edactor Consultor _ 

Publicado mcntualmcnlc por la 

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL C0RP. 

330 Weit 42nd Si., New York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: InUrtrmde, New York 

Administración 

John Abbink 

Presidente y Gerente General 

t r Gitbert George E. Quisenbbmiy 

J. L. UILBERT Secretario 

Vicepresidente j L p ITZSIM mons 

C. A. Musselman Subtesorero 

Tesorer0 Junta Directiva 

Masón Britton, Presidente de la Junta; John Abbink, 

M k j Gilbert; C. A. Musselman; Malcolm Muir, 
George E. Quisenberry; y Wallace Thompson 

También Editores de The American Automobile (Overseas Edltion). 
También ^ Q “°™“ ierta internacional y El Farmacéutico _ 

Afiliada a la United Publishers Corp., y la 
McGraw-Hill Publishing Co.. lnc. 


Representante: Buenos Aires^ Argentina. James F. Downey 


Año 18 


Agosto de 1934 


No. 8 


Indice 

Venda les Automóviles Nuevos Demostrándoles su Superioridad 
en Seguridad, Comodidad, Funcionamiento y Economía. 5 

Constante Progreso del Comercio Mundial de Automovles.. 6 

• r 9 

El Moderno Servicio de Reparación. 

Los Microómnibus Transportan al Día el Sesenta por Ciento 

de los 2.230.000 de Habitantes de Buenos Aires. lü 

Progreso Mundial en Construcción de Caminos. 12 

Conservación Preventiva . 

^ 18 

Venda Piezas por Grupos. 

La Soldadura Bien Hecha es Remunerativa. 20 

22 

Ajuste de los Automóviles de 1934. 

Depósitos al Vacío o Aspiradores. ^ 

Embellecimiento de Camiones. 

Información Técnica de la Chrysler. 

La Reparación de Estribos. 

El Ford Tiene Radiorreceptor Prop o 29 

Nuevos Camiones Stewart, White y Diamond T 30 

Accesorios, Piezas, Equipo de Garage. 31 

Características Mecánicas, Automóviles de Pasajeros 36 

Precios y Estilos de Carrocería, Automóviles de Pasajeros. ... 38 

... 42 

Camiones . 

. 46 

Omnibus . ^ 

Indice de los Anunciantes. 

Copyright 1934 by Business Publishers InternaUnnaj^Cnrp^ 


El Automóvil Americano es miembro de 

Instituto de Editores de Revistas—-Periodical 
Publishers institute—de los Estados Unidos 
de América. EL AUTOM6VI L 
CANO se publica comphendo con -A?,,?* 
\as disposiciones establecidas por el Código 
de Editores, incluyendo las relativas a se¬ 
rios v horas de trabajo, tal como han sido 
aprobadas finalmente por la National 
Recovery Admmistration, P or ., le y‘ 1 ? ..¿tria^ 
de 1933, sobre la Recuperación Industrial 
Nacional. 


Yol. 18, No. 8, AligUHt, 1984 ^ 


El Automóvil American 0 


2 

















































Imparte suavidad y fuerza a los motores 

• . . . porque no forme costra dura de carbón 




FAMOSOS en 


Comuniqúese con el concesionario o 
distribuidor más próximo a su locali - 
dad, quien le suministrará información 
detallada, precios y toda cooperación 
necesaria. 

ARGENTINA: 

Hcnry W. Peabody &. Cía. 
Argentina, Ltda. 

Bolívar I64G-I666, Buenos Aires 
BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio do Abreu 67. Sao Paulo: 
Compañía Geral de Accessoríos, Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 772-780, 

Porto Alegre; 

Armazens "Ancora” Filial de 
Importadora de Fcrragens. S. A. 

Praca D. Pedro II Ns. 139-142, Para; 
Fonseca Irmaos & Cia. 

Rúa Barno do Triumpho 595 
Recite, Pernambuco; 

Usinas Santa Luzia, S. A. 

R. S. Chrlstovao 436 
Rio de Janeiro, Brasil 
COLOMBIA: 

Automotriz Silva, S. A. 
Bucaramanga, Colombia, S. A. 
CHILE: 

Sicmens-Schuckert, Ltda. 

Compañía de Electricidad. 

Santiago, Chile 

Valparaíso. Calle Esmeralda 1025 
Concepción. Calle Barros Arna 350 
Valdivia. Calle Yungay 24 
Autofagasta. Plaza Colón esq. Sucre 
Iquique, Calle Tarapacá 427-437 
SOLIVIA: 

Siemens-Schukert. Ltda. 

Compañía do Electricidad 
Oruro, Pagador 1691 
ECUADOR: 

Francis V. Coleman 
Casilla 278 Guayaquil 
URUGUAY: 

General Electrie, S. A. 

Uruguay esq. Ciudadela, Montevideo 
CUBA: 

Compañía Sunoco de Cuba. S. A. 
Avenida Mcnocal No. I02A Habana 
PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos &. Compañía 
Apartado 650, San Juan 
PANAMA: 

Wholesale Tire &. Supply Co., 

Ltd., 71, 17 W & H Sts., Panamá 
MEXICO: 

Mexícan Tradlng Corporation 
Calle del Artículo 123 No. 130 
México, D. F. 

SANTO DOMINGO: 

Santo Domingo Motors Co. 

Santo Domingo, R. D. 


TODO EL MUNDO 9 


Como el aceite de motor más puro de todos los ofrecidos en cantidades comer¬ 
ciales, el aceite de motor Sunoco Hecho con Mercurio está a diario comprobando 
su importancia en millares y millares de automóviles, camiones y ómnibus. 

UN LUBRICANTE INSUPERABLE 

El Sunoco es un aceite de motor que concuerda con su idea de lo que ha de 
ser y hacer un lubricante. Sus millones de consumidores saben que: 

No deja costra o acumulación dura de carbón u hollín, que debilite la 
fuerza de los modernos motores de gran compresión. 

Es firme, durable y productivo de un recorrido sorprendente. 

Propende a prolongar la duración efectiva de las piezas y a mejorar 
notablemente el funcionamiento del vehículo. 

Un ensayo completo, en sus propios automóviles y camiones, bajo las condiciones 
peculiares de su localidad, demostrará a Uds., como lo ha hecho a millones de 
consumidores en todas partes del mundo, que las ventajas del Sunoco son 
verdaderamente insuperables. El Sunoco es el único aceite de motor que se 
refina por el exclusivo procedimiento de mercurio. 

SUN OIL COMPANY, Hladelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “SUN”, Philadelphia 


ACEITE DE MOTOR 


HECHO CON MERCURIO 
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El sensacional nuevo Perfect Cirele 
—con ranura de compresión de 
cierre por aceite. 


El anillo de reculación de aceite 
Famoso por su economía de aceite 
Compañero del “70”. 


Los automóviles victoriosos en la carrera de 500 millas 
de Indianapolis fueron equipados con anillos Perfect Cirele 


Los automóviles provistos de anillos de émbolos Perfect 
Cirele lograron una victoria completa en la gran carrera 
internacional de 500 millas de Indianapolis de 1D34, 
la cual se estableció un nuevo precedente de velocidad. 
Todos los automóviles que terminaron la carrera tenían 
un equipo completo de anillos Perfect Cirele. Nueve de 
los diez primeros, incluyendo el ganador y el que llegó 
en segundo puesto, tenían la famosa combinación de los 
nuevos anillos Perfect Cirele “70” y “85”. A pesar de 
drflsticas limitaciones en combustible y aceite, cada auto¬ 
móvil terminó con un buen abastecimiento de combustible 
de sobra, lo cual constituye de por si una gran victoria 
mecAnica, a la realización de la cual contribuyeron efec¬ 
tivamente los anillos Perfect Cirele. 


Los campeones de la pista han aprendido, por larga Pt- 
periencia personal, a tener confianza en los Perfect Cirele. 
La presente carrera de Indianapolis es la duodécima de 
su finióle ganada por automóviles provistos de anillos 
Perfect Cirele. . . . La mayor parte de los fabricantes 
americanos de automóviles emplean anillos Perfect Cirele 
en la construcción de sus productos. . . . En millares de 
instalaciones de repuesto también han establecido estos 
famosos anillos precedentes de funcionamiento tan sensa¬ 
cionales como en carreras y en equipo original «le fAbrtca. 
Emplee Ud. la combinación del “70” y “85” en su próximo 
trabajo. 

En los motores con émbolos «le aluminio recomendamos 
instalar siempre los extensores de émbolos Perfect Cirele 
en combinación con anillos de émbolos Perfect Cirele. Los 
extensores Perfect Cirele se proyectan individualmente 
para los émbolos en que han de instalarse. La aplicación 
cien tilica «le presión sobre to«lo el cuerpo del émbolo evita 
el golpeteo «le émbolo y hace que los desgastados o deforma¬ 
dos émbolos de aluminio funcionen como nuevos. 



Instalación de un extensor de émbolo Perfect Cirele 


LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 

de ofrecen ahora para los automóviles siguientes 

uburn 8 (1931-33) Dodgo 4 (1925-28) 

hevrolet 4 (1928) Dodgc 6, 8, DH, DJ, 

Ihrysler 4 (1925-28) DL, DK-8, DO-8, DR 

Ihrysler 7Q (1925-27) (1931-34) 

Chrysler 65 (1928-29) Dodge DD (1930) 

Ihrysler 66, 70 (1929-30) Dodgc DP (1933) 

Ihrysler 6 (1931-33) Dodge Victory 6, Sr., 

Chrysler CD 8 (1931) DA, DB 

Ihrysler 8 (1931-33) Essex 6 (2 11/16) 
ihrysler 72, 75 ( 1928-29)E*sex 6 (2%) 

Chrysler 60, 62 (1925-28)Essex 6 (2%) 
keSoto 6 (1928-29) Ford ModeJ A, B 

>cSoto 6 (1930) Ford V-8 

IcSoto 6 (1931-33) Graham 83£ (1928) 


Graham 612, 46, 44A, 
820, 56, 57, 64, 57A 
(1929-33) 

Hudüon 8 (2%) 

Hudson 8 (2%) 
Plerce-Arrow 8 (1929*341 
Plymouth 4 
Plyraouth 6 (T-Slot 
Pistón) (1933-34) 
Siudebaker President 8 
(1928-33) 

Studebaker Dicl. 8 
(1930-31), Con». 8 
(1929-32), Pres. 8-3¿ 
(*33) 


Pnr pnrfn 




totonrnm.i nídanos información detallada 


THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagerstown, Indiana, E.U.A. Dirección telegráfica: Per fieno> 

THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Ltd., Toronto, Canadá 


PERFECT CIRCLE 

Anillos de Embolos y Extensores de Embolos 
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA 


TIENEN 10 ANOS 


ESTOS TIENEN 5 ANOS 


¡Respóngalos 
con nuevos! 


Véndales automóviles nuevos 

Demostrándoles su Superioridad en 

seguridad, comodidad, funcionamiento y economía 



Insistan en que 
los interesado 
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Constante Progreso del Comercio Mundial de Automóviles 


Seis Meses 

Pasados ya los seis primeros meses 
del año, estamos recibiendo de las 
fábricas de la industria automotriz in¬ 
formes detallados relativos a la produc¬ 
ción, ventas y embarques, durante este 
primer semestre. La producción total, 
según declara la National Automobile 
Chamber of Commerce, llegó a la 
inesperada cifra de 1.802.442 automó¬ 
viles, camiones y ómnibus, equivalente 
a un aumento de 75% sobre la de 
1.031.839 del primer semestre del año 
pasado. La National Automobile Cham¬ 
ber of Commerce nos da los datos 
siguientes: 

Automóviles 

Junio de 1934.... . 

Mayo de 1934 . 351.802 

Junio de 1933. 257.613 

Primer semertre de 1934... 1.802.442 

Primer semestre de 1933... 1.031.839 

Es interesante observar que la pro¬ 
ducción en junio, lo mismo que la del 
primer semestre, fué mayor que in¬ 
dicada en informes anteriores. Los 
presentes totales son también mayores 
que los anticipados en pasados números 
de nuestra revista. Uno de los desa¬ 
rrollos más importantes de la industria, 
desde su rehabilitación en el segundo 
trimestre de 1933, es que la producción 
mensual efectiva, en casi todos los 
meses, ha sido mayor que la prefijada 
en los programas fabriles. Esto pone de 
evidencia de que la demanda ha sido 
casi invariablemente mucho mayor que 
lo anticipado. Las rebajas de precios 
anunciadas por los principales fabri¬ 
cantes a principios de junio estimularon 
sensiblemente las ventas, lo que exiguió 
un correspondiente aumento en produc¬ 
ción. 

Al momento de escribir estas lineas, 
se calcula que la producción durante" 
julio quedará comprendida entre 
275.000 y 300.000. De llevarse a cabo 
esta producción, la industria, a fines 
de julio, sobrepasará el gran total de 
dos millones, igualando en los siete 
primeros meses de 1934 la producción 
total de todo el año de 1933. 

Los totales de producción durante el 
primer semestre, de las cuatro prin¬ 
cipales fábricas de la industria: Gen¬ 
eral Motors, Ford, Chrysler y Hudson, 
fueron también anunciados hace poco. 
Los resultados son muy interesantes, 
a pesar de que las cifras mismas no 
interpretan cabalmente el progreso que 
cada una de estas grandes fábricas ha 
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realizado desde el año pasado. La 
General Motors, con sus varias sub¬ 
sidiarias, continúa siendo la principal 
en total de automóviles y camiones 
construidos. La Ford y la Chrysler 
muestran, en comparación con la Gen¬ 
eral Motors, un progreso más extenso. 
La Ford, en particular, ha avanzado 
con una rapidez extraordinaria. Corr¬ 
esponde, sin embargo, a la Hudson, el 
desarrollo más sensacional, cuando se 
comparan sus actividades de 1933 con 
las del presente año. Los desarrollos 
de estas grandes fábricas se expresan 
en las cifras siguientes: 


la Ford llegaron a 101.661 automóviles 
y camiones, la mayor de todo junio 
desde 1930. Las cifras de la Chrysler 
y la Hudson comprenden su produc¬ 
ción completa. Estas dos importantes! 
fábricas no tienen sucursales fabril 
cantes en el extranjero. 


General . _ , 

Motors Ford Chrysler Hudson 

1934 750.276 536.637 388.742 65.810 

1933 498.622 228.117 206.769 23.002 


Aumento 241.654 308.520 170.769 42 808 

51% 136% 79% 186% 


El total de la General Motors com¬ 
prende las ventas de automóviles, 
camiones y ómnibus a todos sus con¬ 
cesionarios y representantes, en todas 
partes del mundo. De este total, como 
el 21%, equivalente a 157.409 vehículos 
automóviles, corresponde a ventas 
afuera de los Estados Unidos, lo que 
constituye un gran progreso sobre 1933, 
año en que las actividades de exporta¬ 
ción representaron sólo el 14%, es decir, 
70.860 automóviles, del total anual. En 
los totales de la Ford se incluyen las 
actividades de todas sus fábricas en el 
extranjero. Durante el mes de junio 
de 1934, las ventas internacionales de 


37% de Aumento 

La producción del mundo de auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus, llegó é\ 
año pasado a un total de 2.715.575 en 
comparación con la de 1.976.963 & 
1932, según declara la Automotive 
Aeronautics División del Burean o: 
Foreign and Domestic Commerce. U 
producción mundial indicada en el 
Censo Mundial de Automóviles de 1931 
publicado en nuestra edición de mar® 
del presente año, se calculó en 2.672.331 
La producción en 1933, según cifro* 
de Washington, llegó a un total dt 
2.187.710, en comparación con el & 
2.141.766, calculado por nuestra revisti 
La cifra oficial de Washington, corre¬ 
spondiente a camiones, es 527-Stó 
mientras que la calculada por nosotrot 
es 526.875. 

Según los más recientes informes, lj| 
producción de vehículos automóviles " 


i v y 




Expertos en el negocio de exportación de automóviles que hace P°~ 
sus opiniones a la Administración en Washington, para soportar el plan del prest 
dente Roosevelt relativo a tarifas reciprocas. De ^ulerdaadeiv^ ‘rhLmber of 
Bauer. secretario del comité de exportación de la National Automobile Chamber o 
Commerce; R. S. Wiley, gerente de exportación de la Auburn Automobile Co.. 
W F Thátcher ayudante del presidente de la Chrysler Export Corp.; Arvid 
Frank. vicepreJdont “y administrador general de la Stodcbaker Pierce-Arrow Export 
Corp.- Robert C. Graham, vicepresidente de la Graham-PaigeMotors CofP-- B '. 
Budd ricen residente de la Packard Motors Export Corp.; Edgar W. Smith. vice- 
presidente de la General Motors Export Co y A. C. Germano, gerente de exporta- 
ción de la. Hudson Motor Car Co. 
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3 trc: lo.^ Estados Unidos y el Canadá llegó 
a un total de 2.025.869 el año pasado. 
ís, ii La producción en 1933 en otros países 
?s d fijé la siguiente: Inglaterra 280.526, 
t Rancia 191.929, Alemania 105.832, 
^ |l! S * a 49.743 e Italia 42.000. Las cifras 
^"respondientes a los Estados Unidos, 
el Canadá, Inglaterra, Italia y Rusia, 
anotadas en los informes de Washing¬ 
ton, son casi iguales a las que nosotros 
floculamos y publicamos en nuestra 
reyista. Los informes de Washington 
ájfenan, sin embargo, 31.929 más a 
■ ancia y 13.832 más a Alemania, que 
as cifras que nosotros calculamos. 
Sr a información sobre el censo mun- 
|IBp de automóviles, que nosotros 
Bramos en nuestra revista, todos 
años, se basa principalmente sobre 
H? 8 c °merciales e industriales, ob- 
: Bibles hasta la última hora en que 
vanios a prensa. La información oficial 
e ureau de Washington no se publica 
• ln j> hasta que se tiene a mano todas 
aa cifras y datos anuales. 

Xi a ra ^ón principal del aumento de 
7|^ cc ^ n » sobre 1932, según declara 
• Childs, jefe de la Automotive- 
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Las exhibiciones de automóviles predominan en la Feria Mundial de Chicago, la cual 
ha tenido este año más éxito que en 1933. Arriba—el lindo jnrdin de la Chrysler, 
contiguo a la pista de carrera de un cuarto de milla de esta compañía. Al fondo se 
levanta el enorme edificio en que se albergan numerosas exhibiciones de esta gran 
empresa. Abajo — La plantación de caucho de la Firestone. Para ella se trajeron 
verdaderos árboles de su plantación en Libcria. En esta exhibición se muestran todas 
las fases de la explotación del caucho. Al fondo se ve una aldea nativa. 


Aeronautics División, ha sido la mayor 
capacidad adquisitiva del pública en 
numerosos países, acentuada por la 
existencia de una extraordinaria de¬ 
manda de vehículos nuevos en substitu¬ 
ción de los viejos e inservibles. 

Aunque es muy temprano todavía 
para predecir la producción total de 
1934, hay sin embargo, indicaciones 
racionales que nos permiten anticipar 
que llegará alrededor de 3.500.000. 
Existe la probabilidad de que llegue 
hasta 3.750.000, como máximo. La pro¬ 
ducción europea, por lo que se ve en 
estos momentos, no sobrepasará por 
mucho, a la del año pasado, a pesar de 
que las fábricas inglesas están de 
nuevo haciendo un buen negocio este 
año y las fábricas rusas han aumentado 
notablemente sus actividades. El gran 
progreso del año quedará compartido 
por las fábricas norteamericanas y 
canadenses, entre las cuales se anticipa 
una producción alrededor de tres 
millones de vehículos automóviles. 

Durante los últimos ocho años, la 
producción promedia anual, de todos 
los fabricantes, ha sido un poco más de 


cuatro millones de vehículos auto¬ 
móviles 


Rumores y Cambios 

Aun en los calurosos días de verano, 
que en 1934 ha sido verdaderamente 
tórrido, en Norte América, la industria 
automotriz es un negocio que está 
siempre repleto de rumores, suposi¬ 
ciones de cambios y anticipaciones de 
grandes proyectos. Y con una produc¬ 
ción de más de dos millones de auto¬ 
móviles y camiones, alcanzada a fines de 
julio, no es de extrañar que el intenso 
calor haya dado más fuerza a la 
circulación de rumores de toda índole, 
en los centros de la industria. 

Curiosos observadores dicen que por 
los caminos de Michigan, a poca dis¬ 
tancia de Detroit, han visto un auto¬ 
móvil con motor en la parte de atrás, 
sometido a ensayo práctico por in¬ 
genieros de la compañía Ford. Esto 
puede significar mucho o nada, pues 
los ingenieros de la Ford están siempre 
sometiendo a experimentos toda clase 
de vehículo automóvil. El hecho de 
que la Ford esté estudiando un auto¬ 
móvil con motor trasero, de ser ver¬ 
daderamente cierto, no quiere decir que 
esta gran compañía está ya preparada 
para fabricarlo e introducirlo al mer¬ 
cado. 

Walter P. Chrysler dice que el estilo 
Airflow o perfilado se “quedará” en la 
industria, para siempre, y agrega que 
de estos, nuevos modelos ha construido, 
hasta fines de junio, como 20.000. En 
un anuncio, en forma de carta abierta, 
el St\ Chrysler declara que su organi¬ 
zación empezó a trabajar en la idea 
del estilo perfilado, tal como se aplica 
a los modelos De Soto y Chrysler, hace 
cinco años, en vista de que los com¬ 
pradores de automóviles querían auto¬ 
móviles “que suministraran mayor 
comodidad, mayor espacio interior y 
mejor marcha que las que habían tenido 
a su disposición hasta entonces.” 

Michigan, el principal estado del país, 
en la producción de automóviles, cuenta 
ahora con una nueva ley por la cual 
se hace obligatorio que todo vehículo 
vendido dentro de sus confines terri¬ 
toriales, ha de ir provisto completa¬ 
mente de vidrio de seguridad. Hasta 
hace poco, casi todos los automóviles de 
1934 llevaban vidrio de seguridad en 
el parabrisa, pero, a partir del primero 
de julio, todos los que se registren en 
el estado de Michigan han de llevar 
vidrio de seguridad no sólo en el 
parabrisa, sino también en las ventanas. 

Se presenta la posibilidad de que se 
introduzcan, dentro de poco, más mode- 
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los nuevos comprendidos en la categoría 
de los vehículos económicos. La 
Graham-Paige, por ejemplo, está ya 
proyectando dar a sus representantes 
un dominio más amplio sobre el mer¬ 
cado, fabricando un nuevo modelo de 
precio más bajo que los de su presentes 
series. Se dice que esta organización 
está adquiriendo todo el equipo fabril 
necesario para llevar a cabo su 
proyecto. La Lincoln, subsidiaria de 
la Ford, está también proyectando la 
construcción de un modelo más pequeño 


que los de sus series corrientes. 

La Packard, hace varios meses, 
anunció un programa similar, y se dice 
ahora que su nueve producto quedará 
comprendido entre $1.000 y $2.000. 
Este nuevo modelo pequeño de la 
Packard, que comprenderá las caracter¬ 
ísticas principales del Packard grande, 


se anunciará probablemente, a fines de 
año. También se espera que la Pierce- 
Arrow se presente al mercado con un 
modelo de precio bajo. 

C. W. Nash, a la cabeza de la organi¬ 
zación Nash, que actualmente se in¬ 
cluye entre las más sólidamente 
“financiadas,” informa a los accionistas 
de la empresa, que con la introducción 
del La-Fayette, en el mercado de los 
automóviles de precio bajo, sus nego¬ 
cios han tenido mucho éxito. “Nos 


vamos a dedicar, permanentemente, a 
esta producción en grande escala” dice 
el Sr. Nash “y nuestra inversión, en 
este nuevo campo, debe entenderse como 
una destinada a producir buenos re¬ 
sultados durante mucho tiempo.” El 
programa de producción de la Nash, 
relativo a los primeros meses del 
presente año, se vió seriamente afectado 
por huelgas de obreros, pero afortuna¬ 
damente, todo ha quedado arreglado 
satisfactoriamente y la compañía está 
ahora desarrollando sus planes sin 
dificultades que vengan a interrumpir¬ 
los. 

La industria de camiones está citan¬ 
do, con justa apreciación de su triunfo, 
la acción de la corte federal regional en 
el estado de Nevada, de imponer una 
multa de $500 a una pequeña empresa 
ferroviaria, que intentó negar sus 
facilidades de transporte ferroviario a 
los comerciantes que estaban sirviendo 
al mismo tiempo del transporte por 
camión. Además de esta multa impuesta 
a la misma empresa ferroviaria, se multó 
en $50 al gerente de la empresa y en 
menores sumas a siente empleados de 
la misma. Los empleados perseguidos 
admitieron el delito y se entregaron a 
la merced de la corte. Se dice que este 
interesante caso tendrá el efecto de 
paralizar los ataques injustos que las 
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empresas ferrovarias en todo el país 
han venido haciendo contra el transporte 
por camión. 


Comerciantes al por Mayor 

La venta al por mayor de piezas de 
repuesto, equipos para talleres y gara¬ 
jes y accesorios para automóviles, está 
a cargo de 1.734 firmas en 115 países 
y territorios en la América, Europa, 
Asia, Africa y Oceanía, excluyendo los 
Estados Unidos y el Canadá. 

Este es el total de firmas al por I 
mayor, cuya lista revisada se prepaia I 
y publica periódicamente por EL I 
AUTOMOVIL AMERICANO y su I 
revista hermana THE AMERICAN I 
AUTOMOBILE (Overseas Edition). I 
Empezando con Afganistán, donde hay I 
sólo una firma al por mayor dedicada I 
exclusivaemente al presente ramo, la I 
lista pasa por todo el mundo y termina I 
con Yugoslavia, donde hay ocho firmas, I 
Cada país tiene un cierto número de I 
comerciantes al por mayor y entre I 
otros, mencionaremos a Australia con I 
67, Argentina con 62, Brasil con 73, 
China con 27, Holanda con 51, Grecia 
con 22, Africa del Sur con 55, Nueva 
Zelanda con 36, Filipinas con H 
España con 40, Dinamarca con 27 y 
México con 37. La India Inglesa, debí* 
do a su extensión territorial tan van¬ 
ada, tiene un total de 83 firmes al por 
mayor, el más grande de todos los 
totales nacionales. 

La revisión de la presente lista, la 
cual se utiliza por fabricantes nor¬ 
teamericanos, para establecer agentes)’ 
otras conexiones con mercados extran¬ 
jeros, se emprendió en diciembre de 
1933, bajo la supervigilancia de nuestro 
Departamento de Servicio, el cual 
presta cooperación directa a los comer¬ 
ciantes extranjeros y a los fabricante! 
nacionales. Cada una de las inn^* 
incluidas en la lista y 300 agentes y 
representantes en diversas partes dd 
mundo, nos han prestado su coopta¬ 
ción en la revisión, suministrándonos 
todos los datos necesarios. A cada una 
de estas firmas se le escribió una carta 
personal y todas, casi sin excepción, 
respondieron inmediatamente a nuestra 
solicitud, con informes y datos diversas 
de particular importancia para facilitar 
el desarollo del comercio internación^ 
La presente lista es, por lo tanto, 
la más exacta y completa que hayamos, 
hasta ahora, preparado. 

Un requisito fundamental para 15 
inclusión de una firma extranjeia 
la presente lista es que la tal h lI11 | 
compruebe su carácter de firma al 
mayor. Esta comprobación se pone • 
evidencia por descuentos al por may o! | 

(Continúa en la página 28) 
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El Moderno Servicio de Reparación 


Un Manual para los Mecánicos de Taller de Reparación 


ESTA revista se complace en anunciar que ha hecho los arreglos necesarios para 
publicar el presente Manual, en la forma de una serie de doce artículos, completa¬ 
mente ilustrados, que aparecerán mensualmente, empezando el primero con el número 
de septiembre de 1934. Cada artículo se concretará a instrucciones relativas a la 
reparación o conservación mecánica de determinados órganos del vehículo, y en 
conjunto, todos los artículos constituirán un manual práctico sobre el moderno ser¬ 
vicio de reparación de particular importancia para todos los talleres de automóviles. 


El autor de estos artículos es B. M. Ikert, uno de los expertos más eminentes 
en la materia en los Estados Unidos. Dada su personal experiencia como redac¬ 
tor de la sección téchnica y más tarde como director de la Motor Age y de otras 
importantes revistas norteamericanas dedicadas a la industria automotriz, el Sr. 
Ikert está idealmente preparado para abordar el tema desde el punto de vista del 
mecánico de taller y de garaje. El Automóvil Americano se siente justamente 
orgulloso de presentar estos interesantes artículos de la experimentada pluma del 
Sr. Ikert. La serie comprenderá todo lo relativo a automóviles y camiones y los 
diferentes temas se presentarán coordinados de la manera que indicamos abajo. 

Los futuros números de El Automóvil Americano revisten, por lo tanto, una . 
importancia extraordinaria. Mientras prosigue el resurgimiento del negocio de auto¬ 
móviles y por los caminos circulan numerosos automóviles nuevos y viejos, que exigen 
correcta conservación mecánica, el taller y el garaje están inevitablemente destina¬ 
dos a constituir un departamento de suma importancia del negocio, que ha de aten¬ 
derse con acierto comercial y pericia técnica, para que produzca resultados lucrativos 
para sus dueños y satisfacción completa para la clientela. Hasta hace pocos años, 
la reparación de automóviles era cosa sencilla: un estuche de herramientas 
manuales, un banco de trabajo y un local cualquiera. Los mecánicos especialistas en 
la reparación de automóviles eran notables por su escaso número. Bajo las circuns¬ 
tancias actuales y las que existirán en lo futuro, el pequeño taller de antaño es cosa 
del pasado. El taller moderno ha de ser un establecimiento provisto de todos los 
conocimientos técnicos y de todos los elementos mecánicos, para poder dar respuesta 
racional e inmediata a los requisitos actuales. En los varios artículos de la presente 
serie, se incluirá información que será útil no sólo a los mecánicos, sino también, a 
los comerciantes al por mayor y al por menor, importadores y agentes comerciales, 
en general, para quienes un conocimiento completo de la materia resulta en valiosa 
ayuda para la acertada organización y administración de sus negocios. 


1--Lubricación y Apretadura del Chasis—Prin¬ 
cipios generales de la lubricación del chasis. 
Clases de lubricantes. Equipo para la lubri¬ 
cación del chasis. Lubricación de los coji¬ 
netes de las ruedas, mecanismo de dirección, 
líemelos de muelles, embrague, cambio de 
marcha, articulaciones universales, eje tra¬ 
sero y otras piezas. Apretadura en general: 
parachoques, tablas de piso, guardabarros, 
pernos y tornillos de carrocería, etc. Típica 
tabla informativa de lubricación. 


2—Lubricación del Motor—Importancia de la 
correcta lubricación del motor. TipoB de 
sistema de lubricación: parcial alimentación 
ba J°. Presión, ^ completa alimentación bajo 
presión, combinación de alimentación bajo 
presión e inmersión (salpicadura o barboteo) 
y circulante por inmersión. Tipos de bomba 
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y 
embolo (buzo). Ajustes de la válvula de 
desahogo (escape) de la bomba de aceite, 
filtros de aceite. Empaquetaduras del motor. 
Causas provocativas de excesivo consumo de 
aceite. 


® ~^ ebab 'I*tación de Cilindros e Instalación de 
Lmbolos, Anillos de Embolo y Pasadores de 
Lmbolo—-Efecto del desgaste sobre la alinea¬ 
ción. Métodos de rehabilitación de cilindros 
por esmerilado, perforación y amoladura, 
c-mpieo de micrómetros y calibradores di- 
veraos. Torneadura de émbolo a dimensiones 
xactas. Elección y ajuste de nnillos (aros, 
segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitación 
«e cilindros y (b) con cilindros rehabilita- 
j" s - Ajuste de los pasadores nuevos. Equipo 
i ara trabajos de cilindros, émbolos y nnillos 
de embolo. 


1 Cojinetes de Cigüeñal. de Biela y de Arbol de 
*^ a ?'~'?°h ne te8 .empleados en reparaciones, 
de g C * de l° s . a0 jinetes. Causas provocativas 
.•I a Pasión de aceite y quemadura de 
Jinetes. Juego longitudinal de Jos coji- 
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netes. Conservación mecánica del cigüeñal. 
Ajuste de varios tipos de cojinete de biela. 
Conservación mecánica del árbol de levas. 
Tabla informativa de juegos o intersticios de 
cojinetes. 

5—Válvulas, Engranajes y Cadena de Distribu¬ 
ción—Rehabilitación de asientos de válvula. 
Asientos insertados de válvula. Compensa¬ 
ción de los resortes de válvula. Ajuste del 
juego de los levantaválvulas. Escape por la 
guía del vástago de la válvula y manera de 
corregirlo. Método de instalación de engra¬ 
najes de distribución. Instalación de cadena 
de distribución. Equipo mecánico para tra¬ 
bajos de válvulas y su distribución o regula¬ 
ción. 


6—Sistemas de Carburación y de Enfriamiento 
—Tipos de carburador. Ajustes típicos de 
carburadores. Niveles de flotador y tamaños 
de los surtidores. Sistemas de alimentación 
de combustible. Depuradores de aire. Mezclas 
fuertes y débiles. Análisis del gas de escape. 
Conservación mecánica del sistema de enfria¬ 
miento. Limpieza por lavado de corriente 
invertida. Bomba de agua, radiador y co¬ 
nexiones flexibles o mangueras. Causas pro¬ 
vocativas de recalentamiento excesivo. 


7— Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de 
Encendido—Importancia de los cables de 
acumulador c interruptores. Ensayo del ampe¬ 
raje del motor de arranque. Equipo co¬ 
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico. 
Ensayo del inducido. Irregularidades del 
generador y su correción. Ajuste de ^ las 
lámparas delanteras. Ensayo de las bobinas 
de encendido. Condensadores y bujías de 
encendido. Ensayo de los contactos del 
ruptor, para determinar el ángulo de la 
excéntrica o leva y avance del regulador 
automático. Distribución o regulación del 
encendido. 

8— Embrague, Cambio de Marcha y Articulación 
Universal—Ajuste y conservación mecánica 



de los embragues. Instalación de engranaje 
anular en el volante del motor. Alineación 
de los árboles y engranajes del cambio de 
marcha. Ajuste de los juegos longitudinales. 
Mecanismo de engranaje sincronizado del 
cambio de marcha. Conservación mecánica 
de las articulaciones universales. 


i)--Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di¬ 
rección—Neumáticos y ruedas. Verificación 
de los husillos de las ruedas. Inclinación del 
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri¬ 
ficación de las ruedas y dirección. Ensaya 
del equilibrio o compensación de las ruedas. 


10—Eje Trasero—Tipos de eje trasero. Conserva¬ 
ción mecánica de los cojinetes del eje tra¬ 
sero. Irregularidades de los engranajes. 
Instalación de nuevo grupo de piñón y 
corona. Importancia del hermanamiento del 
piñón y corona. Ajuste de los engranajes 
del eje. Instalación de árboles de eje en ejes 
traseros de tipos semiflotante, tres cuartos 
flotantes y completamente flotantes. 


11—'Frenos—Ajuste general. Sistema de regula¬ 
ción de enfrenamiento. Lubricación. Re¬ 
sortes de retracción. Puntos que inspec¬ 
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre 
los forros de freno. Ajustes principales y 
secundarios de los frenos hidráulicos. Lubri¬ 
cación de los cables de los frenos. Irregula¬ 
ridades corrientes de los frenos. Borradura 
de zapatas y cintas de frenos. 


12—El Taller de Reparación—Plano del taller. 
Tamaño del taller. Distribución del espacio. 
Equipo del taller. Sistema de precios fijos. 
Compensación a los mecánicos y empleadas. 
Sistema de bonificación. Plano general del 
taller para trabajos generales. El taller de 
regular tamaño. Reparación de neumáticos. 
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller 
de carrocerías y guardabarros. Servicio de 
acumulador y reparaciones eléctricas. 
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Los Mícroómníbus Transportan al Día el 




de los 2.230.000 


de Habitantes 


de Bi 


Notable Progreso en Transporte Municipal Desarrollado en 


Bajo el nombre de microómnibus, un 
nuevo sistema de transporte urbano, se 
ha desarrollado con rapidez y éxito 
sorprendente en la gran metrópoli 
sudamericana de Buenos Aires, capital 
de la Argentina. Acarreando como 1.- 
300.000 pasajeros, dentro de los límites 
urbanos, todos los días, las líneas de 
microómnibus transportan el equivalente 
aproximado al 60% de la población de 
2.230.000 habitantes de la gran ciudad 
argentina. Talvez ninguna otra ciudad 
importante del mundo puede jactarse 
de un mayor porcentaje de su pobla¬ 
ción transportado diariamente, de un 


punto a otro, en vehículos automóviles. 

El microómnibus, como una sor¬ 
prendente manifestación adicional de 
su popularidad, se desarrolló casi del 
todo durante la peor parte de la crisis 
mundial. A pesar de que sus comienzos 
datan de 1928, año en que una docena 
de conductores de taxímetros llevaron 
a cabo la idea de un plan cooperativo 
para proveer transporte de pasajeros 
en mayor escala en ciertas rutas fijas, 
como una amplificación de previos 
esfuerzos por suministrar un servicio 
fijo valiéndose de viejos automóviles de 
pasajeros, el microómnibus, como sis¬ 


tema definitivamente organizado, em¬ 
pezó a asumir creciente importancia 
hace dos o tres años. 

Tan rápido ha sido su progreso 
durante estos últimos tiempos que, a 
mediados de 1934 se hallaban estableci¬ 
das 69 líneas con un total de 2.749 
microómnibus, representando una in¬ 
versión de 20.000.000 de pesos na¬ 
cionales, es decir, como ocho millones 
de dólares. Esto constituye un pro¬ 
greso sorprendente, cuando se toma en 
consideración que se ha realizado 
durante los años de la crisis. Por esta 
razón, se trata de álgo de particular 



- 




Dos de los más recientes tipos de microómnibus y típico interior del modelo sedán. 




JCapii 
(pesos 
|Micr 
Persi 
11.581. 
jLong 
kllitmei 
I Cons 
lilros. 
U 1 '"MS 

JhiRT*: 

$00 a : 
Inipi 

Jalera 

incluya 

CUlo.s 
do na le 


Con- 


El Automóvil American® I 4f-°st 


10 























































:l Sesenta por Ciento 
Buenos Aíres 


m los Anos de la Crisis 


Uno de los primeros microómnibus: 
un automóvil transformado en ómnibus. 
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Diagramas del modelo cerrado (a la izquierda) y del modelo abierto (a la derecha). Los diagramas de arriba muestran la distribución de los 

asientos. 


Utteres para el público en todas partes 
del mundo. Interesantes datos sobre 
el desarrollo de este nuevo sistema de 
lansporte automóvil urbano nos han 
|do suministrada por nuestro repre¬ 
sentante en Buenos Aires, James F. 
yowney. Estos datos son los siguientes: 

■ Capital invertido, alrededor de $20.000.000 
rA'.os nacionales). 

I Micro-ómnibus en servicio activo, 2.749. 
l[581 SOnal de conductorei3 e inspectores, 

Aóme?roíf com ^inada de las rutas, 1.629 
l|ro 0 8 nSUm0 diario do combustible, 192.430 

di . ari0 do aceite, 2.749 litros. 
¡■n? l ®cn S diarios, por microómnibus, de 
TTmn, (pebos nacionales). 
l<í?ín U i“ Stos ainial cs pagados al Gobierno 
ti,, municipalidad de Buenos Aires, 
■fín^uS 0 derechos de aduana sobre vehí- 
>nales? POrtados ’ * 8 - 107 - 200 (Posos im- 

: Como lo denota su nombre, el micro- 
, nibus es un ómnibus pequeño, con 
| d ft para diez o catorce pasajeros, 
Bplotado cooperativamente por los 
Uoños que son al mismo tiempo sus 
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conductores. Funcionan estos micro- 
ómnibus bajo permiso y regulaciones 
municipales. El público, dice el Sr. 
Downey, ha dado cordial recepción al 
nuevo método de transporte, y por 
primera vez en la historia de la gran 
ciudad de Buenos Aires, no es más un 
problema el transporte de pasajeros 
dentro de sus confines. La utilidad del 
microómnibus es evidente, a primera 
vez, y so explotación económica se 
acentúa por la circunstancia de que el 
mismo conductor se encarga de cobrar 
los pasajes. 

Este interesante desarrollo fué co¬ 
mentado, a la ligera, en un número de 
nuestra revista, del año pasado, y la 
información más detallada que hemos 
conseguido sobre el particular durante 
estas últimas semanas, ha de ser, 
interesante para los comerciantes de 
automóviles en todo el mundo ibero¬ 
americano. Los microómnibus pagan 
un permiso municipal de 150 pesos 


nacionales al año. Las tarifas de 
pasajes, varían según la distancia, 
quedando comprendidas entre 10 y 
cuarenta centavos, por pasajei’o. 

Al principio se emplearon auto¬ 
móviles usados, de tipos corrientes, pero 
pronto quedó demostrado que, para 
semejante servicio diario tan pesado, 
había necesidad de valerse de un 
vehículo más sólido y resistente. Los 
comerciantes ensayaron entonces al¬ 
gunos chasis de camión provistos de. 
carrocerías cerradas, que admitían 
hasta 14 pasajeros. De estos primeros 
experimentos resultaron los presentes 
modelos de microómnibus abiertos y 
cerrados, de firme construcción, espa¬ 
ciosos y cómodos, montados en chasis 
de camión. 

El Sr. Downey nos ha suministrado 
las características principales de un 
típico microómnibus de estilo sedán, 
montado en un chasis de marca Inter¬ 
national. Son las siquientes: 
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“El armazón es construido con 
madera dura y debidamente reforzado 
con escuadras de hierro. La parte 
superior es forrada con chapa de acero. 
En la parte delantera, costado derecho 
y parte media, lado izquierda, lleva 
una puerta montada sobre bisagras 
reforzadas, provistas de cerraduras con 
manijas por la parte exterior e interior. 
A los costados está provista de cristales 
para embutir en la parte inferior de 
la carrocería, montados sobre culizas 
de metal, con guías de goma forradas 
de felpa, movidas por medios de apara¬ 
tos especiales. El techo es armado con 
arcos de madera cubierto con madera 
terciada. El piso es de madera 
machihembrada, cubierto con linóleo. 
La parte trasera es completamente 
cerrada, llevando en el panel de la 
parte superior una luneta con cristal. 
El interior de la carrocería, o sea desde 
el piso hasta el borde de las ventanillas, 
es forrado con chapa de madera tercia¬ 
da. Los asientos son tipo butaca 
“Pullman,” tapizados con cuero y 
colocados mirando hacia la ruta. En 
cada una de las ventanillas lleva una 
cortina para resguardo del sol. El 
alumbrado interior es por medio de 
palfoniers eléctricos. La llanta de 
auxilio va colocada en la parte trasera.” 

El Sr. Downey nos suministra tam¬ 
bién las características principales del 


tipo de turismo, las que copiamos a 
continuación: 

“El armazón es construido en el 
mismo estilo de la carrocería sedán, con 
madera dura y debidamente reforzado 
con escuadras de hierro. La parte ex¬ 
terior es forrada con chapa de acero 
“Armeo No. 20.” Cada costodo tiene 
dos puertas montadas sobre bisabras 
reforzadas, provistas de cerraduras 
con manijas por la parte exterior e 
interior. El piso es de madera 
machihembrada, cubierto con linóleo. 
La capota plegadiza de lona im¬ 
permeable es soportada por un armazón 
de acero reforzado con madera dura. 
Cada sitio donde la lona toca el armazón 
está bien protegido para eliminar des¬ 
gastes. La parte trasera lleva un 
panel con cristal, que puede ser abierto 
si se desea. Todos los costados de la 
carrocería interior, o sea desde el piso 
hasta arriba, está forrada de cuero. 
Los asientos delanteros y traseros son 
de tipo automóvil. Los otros asientos 
centrales muy cómodos, están formados 
sobre un armazón de acero. Todos son 
tapizados en cuero y colocados mirando 
hacia adelante. El alumbrado interior 
es por medio de plafoniers eléctricos. 
La llanta de auxilio va colocada en la 
parte trasera.” 

También el Sr. Downey nos sumi¬ 
nistra interesante información sobre el 
funcionamiento de una de estas líneas, 



Actualmente hay en activo servicio en Buenos Aires^ 69 líneas de microómnibus. 
En Ja vista superior mostramos la brigada de microómnibus de la Linea No. 38. 
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la Línea de Microómnibus No. 38, que 
trabaja en uno de los puntos más im¬ 
portantes de la ciudad de Buenos Aires. 
Dice el Sr. Downey: 

“Esta línea tiene en circulación 35 
colectivos. La ruta que recorren es 
de 15 kilómetros de ida y 15 kilómetros 
de vuelta. La carrocería que tienen 
es tipo sedán con asientos “Pullman,’ 
con capacidad para 10 pasajeros. Los 
chasis son de marca International. En 
el recorrido total transportan aproxima¬ 
damente 20 pasajeros por vez. Los 
coches parten del control con intervalos 
de 3 minutos que son controlados por I 
un inspector que se encuentra en la 
parada para ese efecto y para hacer I 
cumplir todas las ordenes. El servicio I 
empieza a las 6 de la manana hasta las 
cuatro de la madrugada del otro día. 
trabajando dos turnos de personal. El 
gasto de combustible de cada uno es 
de $18,00 m/n diarios, más o menos. 
Las obligaciones que tienen contraídas I 
los propietarios de los colectivos son las 
mismas que si tuvieran formada una I 
cooperativa, aunque cada uno trabaja 
su coche individualmente, pero si no 
cumplen con las disposiciones que 
tienen se les aplica una pena. De 
personal tienen 4 controles, un inspector 
y un lavador en la parada, el cual, a 
cada coche que llega, lo limpia interior¬ 
mente y lo deja en perfectas condiciones 
para partir nuevamente cuande llegue 
su turno; ios coches son lavados diaria¬ 
mente. Cada coche efectúa 22 viaje? 
directos, llevando un promedio de 440 
pasajeros diarios, por lo tanto, los 35 
coches colectivos de la línea 38 trans¬ 
portan diariamente 15.400 pasajeros 
más o menos. El peso del coche, in¬ 
cluyendo su carrocería, es de 1.600 a 
1.700 kilogramos.” 

Dice el Sr. Downey que las tarifas 
están calculadas a razón de 10 centavos 
m/n. por cada cuarta parte de la com¬ 
pleta ruta, es decir, el recorrido com¬ 
pleto, en una dirección, resulta asi 
costando cuarenta centavos. 
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W. F. Thatcher, ayudante <W¡ 
presidente de la Chrysler Export Corp,l 
partió de Nueva York el primero de. 
julio con destino a la Argentina y otros| 
países sudamericanos. En compaña' 
de R. L. Bear don, represente especial 
de la Chrysler en la América del Sur, 
hará un viaje de estudio comercial, P oT 
los principales mercados sudamericanos. 

J. D. Nichols, director de exporta¬ 
ción de la Thomas A. Edison, Inc., * 
Nueva York, partirá de Nueva Yor» 
el primero de agosto en un viaje de die 1 
semanas por importantes países su¬ 
damericanos. Entre otras ciudades ¡ 
visitará a Buenos Aires y Ri° i 
Janeiro. Regresará a Nueva York P° r | 
la costa del Pacífico. El Sr. Nicho*- 
aprovechará, en todo lo posible, e T 
transporte aéreo, en sus viajes por 
América del Sur. 
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l| A pesar de que la crisis mundial 
económica retardó la construcción de 
aniinos, se observa cierto progreso en 
Salidad en estos últimos años, lo que 
es muy alentador aun cuando se le 
ompara con el rápido dessarrollo que 
ftas actividades tuvieron durante los 
nos que precedieron a la gran de- 
Bfesión. Actualmente hay más de 
^jOOO.OOO de millas de caminos o carre¬ 
aras en todo el mundo. 

La expansión sin paralelo de la in- 
Bistria automotriz estos últimos quince 
nos, el intenso énfasis puesto a la 

instrucción y mejoramiento de los 

pininos y el efecto verdaderamente 
evolucionarlo que ha tenido el desa¬ 
rrollo del transporte por automóvil, 
obre la vida social y económica del 

íundo entero, son cosas de sumo in¬ 
ores. 

I El transporte terrestre es, en reali- 
Bpd, uno de los factores más impor¬ 
tantes del desarrollo comercial. Ningún 
P&rs joven puede esperar el llegar a un 
Isleto desarrollo económico, y ningún 
ais an tiguo puede continuar progre- 
o, sin una atención continua y 
e cuada a sus comunicaciones terres¬ 


tres, entre las cuales, las carreteras o 
caminos públicos, son de sobresaliente 
importancia. 

La construcción de nuevas líneas 
férreas en regiones agrestes o in¬ 
cultivadas, y la operación de semejan¬ 
tes líneas, con pérdidas continuas, hasta 
el desarrollo de un tráfico suficiente 
para mantenerlas en lucrativa explota¬ 
ción, no son cosas prácticas en la 
actualidad. Cada día se presente más 
evidente el hecho de que la solución del 
problema de transporte terrestre se 
halla en el desarrollo de los caminos, 
vías que vienen a suplementar o com¬ 
pletar las facilidades de transporte 
fluvial y ferroviario, formando una red 
de comunicaciones de resultados 
provechosos para todos. 

Igualmente evidente es el hecho de 
que regiones servidas por ferrocarriles, 
se benefician notablemente con la in¬ 
troducción del transporte por automóvil, 
el cual viene a establecer una com¬ 
petencia necesaria. En efecto, sin estas 
suplementarias facilidades de trans¬ 
porte por automóvil, los ferrocarriles y 
empresas de navegación tendrían un 
movimiento de carga, por lo menos, 
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muy reducido. El transporte por auto¬ 
móvil sirve también de instrumento muy 
práctico para resolver el problema de 
acarreo a cortas distancias y reparto y 
recolección directa, de puerta en puerta, 
que las empresas ferroviarias no pue¬ 
den suministrar al público. 

Toda forma de transporte depende, 
en mayor o en menor grado, de los 
caminos y vehículos automóviles. Los 
puertos de aviones están invariable¬ 
mente alejados del centro de las ciu¬ 
dades. El flete para los vapores de 
mar y de vías fluviales se transporte 
por camión a los muelles. Aun los 
mismos pasajeros o viajeros tienen que 
recurrir al transporte por automóvil 
para ir a los muelles y estaciones. 

Como el comercio depende tanto del 
transporte y como los caminos son tan 
esenciales para el transporte terrestre, 
es lógico asumir que el estado econó¬ 
mico y la vida comercial e industrial 
de un país pueden muy bien medirse en 
vista del desarrollo de sus vías de 
comunicación, incluyendo, en primer 
término, su vialidad. 

En reconocimiento del hecho de que 
una información estadística sobre esta 
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LOS CAMINOS DEL MUNDO 


AFRICA 

Algeria.. 

Anglo-Egyptian Sudan. 
Angola 

Bebían Congo. . . 
Brilish South Africa... 
British S.W. Africa. . . 
Cañar y Islands... 

Egypt . 

Eritrea. 

Ethiopia. 

Fr. Equatorial Africa 
French West Africa... 

Gold Coast. 

Cambia & Protectorate 

Kenya Colony- 

L iberia.. . 

Libya. . 

Madagascar. 

Madeira..... . 

Mauritius... . 

Morocco (Fr.). 

Morocco (Sp. & Int. 

Zone). . 

Mozambique. 

Nigeria. 

Nyasaland.. ... 

Portuguese Guinea. 

Reunión.... 

Seychelles. 

Sierra Leone. 

Somaliland (Br.). 

Somaliland (Fr.). 

Somaliland (It.) . 

South Africa (Union).. 
Spanish Guinea 

Tanganyika.. . 

Tunisia . . .. 

Uganda. 

Zanzibar & Pemba . . . 

Total. 


Rústicos 
de tierra 
y sin 

superficie 

sólida 

Mejorados 
de tierra, 
arena, 
arcilla y 
cascajo, 
nivelados y 
en drenaje 

Con . 
superficie 
macadam- 
izada 
imperme¬ 
able 

Tratados 

con 

superficie 

macadam- 

izada 

Bitumi¬ 

nosos, 

de 

hormigón, 

incluyendo 

los 

asfaltados 

De 

hormigón 

Bloques 
de piedra, 
de madera 
con asfalto 
y de 
ladrillos 

Sin 

especiFc- 

ación 

Total 

24.969 

3.106 

11.841 

262 

15,929 

11,163 

817 

16,802 

39 

2,774 


27 

47 

40 

31,531 

25,270 

19,035 

1,470 

7 




24,783 

24,783 

12,640 

817 

94 

568 

240 

473 

55 

213 





875 

3,893 

1,760 

1,265 

(»)14.262 

4.970 

5,816 





4,133 







2,233 

1,400 

10 





2,730 





14,262 








4,970 



435 




235 

6,486 


20 





20 


7.560 

234 






7,560 








234 







3,200 

3,200 


3.898 

100 

2,302 

445 

215 

1,275 

429 

22 




6,222 






545 


479 





694 


2,680 

750 





3,955 


209 


5 



1,393 





13,815 

13.815 

7,500 

1,127 

6,600 

1,919 

1,740 

186 

153 


350 




14,450 

69 





3,142 






1.740 


451 

18 





655 






153 

1,500 

325 






1,825 

950 






950 

25 







25 







6,200 

6,200 

82,986 

10 

5,488 

26,787 

510 

170 

32 

1 


850 

111,336 


10 

13,501 

3,501 

2,786 

20 

8¿ 

2,914 






19,075 

698 





7,113 

5,242 





8,028 

70 

153 





243 







133,447 

143,343 

28,785 

5,538 

32 

33 

47 

49,123 

362,348 


JDÜTH AfRICA 


1 Incluye Cameroons y Togo 


AMERICA 

Al&skfi 


1.701 

44,580 







1,701 

Ar|cnhnfi 

90,000 






02,597 

137,177 

Bfihsmfis 


200 




200 

Barba ci oo s 



400 

80 





480 

Bermudas 






105 

105 

Boira» 








2,790 

3,790 

Brazil 

75,628 

16,880 

514 


49 

64 


93,135 

Brilish Guiana 



500 

500 

British HnnHura* 

13 

131,327 

19,850 

12,400 

52 







65 


255.866 

2,390 

1,112 

65 

4,913 

3,194 

51 

884 

2,017 


119 

398,320 

Chile 


«151 

22,442 

Colombia 

1.125 

45 




14.637 

Costa Rica 


48 

16 


174 

348 

Cuba 


51 

1.435 

262 

705 

1 

20 


2,474 

Dominican Republic. . 
Ecuador 

435 

2,232 

28 

396 

603 


45 




(«) 1,083 
3,810 

1,578 





French Guunfi 







28 

Guadeloupe 



200 





596 

Guatemala 






1.477 

1,477 

Haití 


1,160 

184 

2,316 


5 




19 

1,184 

Honduras.. 

295 

132 






611 

Jamaica 

4,307 


168 

1 



6,792 







527 

527 

Martmique 

364 

357 







721 

México _ 

Neth. West Indies . 

60,694 

1,000 


443 





62,137 

116 

24 

33 



173 


778 

22 



800 


513 

381 


3 




897 

¡Nicaragua. .. 

Panama & Canal Zone. 
Paraguay 






01.100 

1,100 

3.660 

2,732 

1,120 

2,200 

14 






3,674 


8,484 

1,155 



62 



12,433 

Plisarln R irn 


1.166 



2,286 

I UCilU aviLU. .. 

El Salvador 

900 


30 




3.130 

Trinidad & Tobago. 
United States . 





2,345 

2,345 

2,309.382 

519,243 

( 5 )62,824 

39,068 

18,198 

88,640 

5,425 

3.042,780 

Uruguay 

20,317 

1,395 

343 

185 


60 

6 

181 

22,487 

V enezuela 

1,056 

985 



5 

165 



2,211 

Virgin Islands 

176 



1 

1 



178 

Windward Islands 

246 

231 

18 


265 

760 







Total. 

2,734,888 

861,648 

78,143 

43,754 

21,296 

91,060 

5,451 

13,350 

3,849,594 


1 Varias superficies duras o sólidas 
3 Incluye caminos de hormigón, bitumi¬ 
noso con hormigón y bituminoso con 
macadam 


3 1.264 millas representadas por senderos 
* Incluye 200 millas en la Zona del Canal 
B Superficies tratadas y sin tratamiento 


Camiones y Matrículos de Automóviles Mundiales de 1929 a 1933 inclusive 



Caminos en millas 

Automóviles 

1929 

6,582,001 

32,034,573 

1930 

7.805,629 

35,127,398 

1931 

7.959.193 

35,805.632 

1932 

8,994,034 

35,263.397 

1933 

9.152,282 

33,567,295 




importante fas del desarrollo ecoiú 
mico en el extranjero es una nece 
dad inseparable de todo estudio 
análisis comercial, damos aquí data 
sobre la extensión, en millas, de los 
minos, tipos de construcción y otr< 
pormenores interesantes. Toda esl 
información da idea clara del des 
rrollo de la vialidad en diversas partí 
del mundo y sirve, por supuesto, p¡ 
hacer comparaciones y provechos 
deducciones. 

Entre los factores más caracterísl 
eos del desarrollo social, comercial 
industrial de una nación, la existená| 
de buenos caminos sobresale por 
enorme influencia trascendental, 
falta de medios de rápida comuni 
ción y transporte, en un país, entorpi 
el progreso de sus negocios e industri 
y sirve de barrera contra sus relacio 
con sus vecinos. Los buenos camii 
son cosas esenciales al progreso soe 
y material de todo país. 

Una breve reflexión sobre las cifi 
de la extensión caminera de cierto 
países, de gran extensión territorial 
muestra en el acto que, por falta d 
caminos, está muy limitado su dea 
rrollo comercial e industrial nacioi 
y sensiblemente dificultadas sus reí 
ciones con otras naciones del mu» 
Estas notables diferencias se ven 
seguida estudiando la longitud tot 
de sus caminos, tipos de construceii 
y otros datos sobre el particular. 

El verdadero progreso en el mejora 
miento de los caminos, de año a año 
puede medirse en los términos de 
millas agregadas al sistema nacional 
regional, pues en muchos países, 
construcción y el mejoramiento 
refieren a caminos ya existentes, lo Q 1 
tiene el efecto de reducir el total 
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LOS CAMINOS DEL MUNDO 
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¡vías primitivas o en mal estado y au- 
Imentar el total de vías modernizadas. 

Los datos y comentarios sobre el 
¡progreso de la vialidad, que damos aquí, 
Iban sido cuidadosamente recopilados de 
|informes oficiales sometidos por 
attaches y comisionados comerciales 
¡especiales del Bureau of Foreign and 
Domestic Commerce, por cónsules del 
departamento de Estado y una buena 
parte de la información se ha obtenido 
[también de informes o publicaciones 
oficiales del extranjero. En numerosos 
[casos, las cifras son aproximadas, con 
tendencia a un mínimo, en vez de un 
máximo. 


Africa 

En 22 países africanos, los totales 
áe caminos resultan mayores que los 
correspondientes a 1933. Aunque 
muchos son pequeños, indican, sin em¬ 
bargo, un progreso notable, en vista 
de las dificultades que se han presentado 
todo desarrollo público durante estos 
Bños de crisis. Los progresos más 
notables tienen la ventaja de ir bien 
fiocumentados con toda clase de datos 
y pormenores. 

Los países que mostraron progreso 
Sobre los años anteriores, con sus res¬ 
pectivos aumentos en longitud camine¬ 
ra, son: Algeria 10.899 millas, Angola 
9 millas, Congo Belga 11.114 millas, 
Sudáfrica Inglesa (Rhodesia del Norte 
y del Sur) 3.890, Canarias 225 millas, 
í-ritrea 200 millas, Africa Equatorial 
¡ Francesa 3.757 millas, Gambia y Pro- 
ectorado 5 millas, Libia 688 millas, 
Madagascar 2.084, Madeira 8 millas, 
Marrueco Francés 1.439 millas, Ma- 
jruceo Español y Zona Internacional 
|43 millas, Nigeria 450 millas, Reunión 
18 millas, Seychelles 106 millas, Somali- 


[HOLLANP 



Rústicos 
de tierra 
y sin 
superficie 
sólida 

Mejorados 
de tierra, 
arena, 
arcilla y 
cascajo, 
nivelados y 
con drenaje 

Con 

superficie 

macada- 

mizada 

imperme¬ 

able 

Tratados 

con 

superficie 

macada- 

mirada 

Bitumi¬ 

nosos, 

de 

hormigón, 

incluyendo 

los 

asfaltados 

De 

hormigón 

Bloques 
de piedra, 
de madera 
con asfalto 
y de 
ladrillos 

Sin 

especific¬ 

ación 

Total 

ASIA 










Afghanistan..... 








1,561 

1,561 

Arabia. . . 

1.025 

30 







1,055 

British India. 

160,243 


64.007 

1.030 





225,280 

British Malaya.. 

447 

359 

1,753 

2,963 





0)5,522 

Ceylon. 

( J )8,578 

2,067 


5,260 





15,905 

China. 


38,419 

2,000 






40 419 

Chosen (Korea) 






15,438 

15,438 

French Indo-China. . . 


7,552 

12,281 

1,018 





20.851 

Hong Kong. 


39 


306 

12 

17 

3 


377 

Iraq. . 

4,235 

230 

180 

12 



4,657 

Japan... . . 




635,399 

635,399 

Macao. . . 








35 

35 

Neth. India . 


11,059 

22,291 

2,500 


50 



35 900 

Palestino. 




1,358 

1,358 

Persia.. 

2,000 

6,000 

300 





8,300 

Philippine Islands. . 

2,158 

5,130 

1,182 


410 

20 



8,900 

Siam.. 


554 

695 

133 


1 



1,383 

Syria. 

2,672 

2,833 

350 



5,855 

Taiwan (Formosa).. 

7.500 




1,715 

9.215 

Timor (Port.). 








250 

250 

Trans- Jordán 








569 

569 

Turkey.. 

6,101 

7,088 

9,941 

93 





23,223 







Total. 

187,459 

85,797 

117,513 

13,483 

772 

100 

3 

656,325 

1,061,452 


1 1.790 millas descontadas por ser inservibles al tráfico vehicular 2 Inadecuados a automóviles 


EUROPE 
Aegean Islands. . 

Albania. 

Austria.. 

Azores.. 

Belgium. 

Bulgaria... . 

Cypress. 

Czechoslovakia.. 

Danzig... 

Denmark... 

Estonia. 

Finland. 

France . 

Germany (•)_ 

Gibraltar 

Greece.. 

Hungary . 

Iceland. 

Irish Free State 

Ilaly . 

Latvia. 

Lithuania. 

Luxembourg. . . 
Malta & Gozo. . . 
Netherlands. . . 
Northern Ireland 

Norway. 

Poland. . 

Portugal. 

Rumania.. 

Russia. 

Spain. 

Sweden 

Switzerland. 

United Kingdom. 
Yugoslavia. 

Total... 


6,790 


(5)21,637 


8.242 

18,641 


20.356 

1.462,109 


81,110 


1,618,885 


1.255 

15.720 

348 


2,084 

645 

(027.592 

7,400 

18,181 

380.173 

129,555 

0)6,645 

4,827 

870 

5.576 

10.419 

8,077 

300 


0)23.838 

108,228 

9.082 

208,000 


978,461 


2.100 

243 

2,750 

10.320 

878 

2.667 

225 

881 

186 

15 

23,369 

74,564 

1 

11.496 

41.581 

6.795 

549 

769 

2,178 

10,563 

11,100 


11,614 

36,324 


17.233 


268,401 


14 

1.958 

150 

3,023 

10 


1,801 


700 


12,000 

746 


25,822 


90 


150 


63 


86 

6,914 


42 


17,820 


165 


180 


12 


1.046 


423 

216 

405 

251 

15 

( s )2,486 

1,867 


13,566 


fl )521 

476 

13 

(7)93,087 


32.752 

27 


(»)61,094 

(i®)176,791 


440,656 


626 

1.255 

18,220 

600 

18,936 

10,342 

2.962 

48,738 

1.238 

32,062 

14,648 

35,603 

406,090 

216,674 

16 

6,719 

38.808 

1,346 

46,798 

105,458 

19,508 

27,493 

2,545 

289 

15,533 

12,997 

23,900 

140,980 

12,371 

65,762 

1,682,109 

62,135 

81,244 

9.235 

176,791 

24,626 


3,364,657 


1 Caminos secundarios principalmente con superficie de cascajo. 2 Con superficie de 
piedra. 3 Según la información más aproximada. 4 Comprende algunos macadamizados 
impermeables. 3 Comprende algunos de tierra mejorados. 0 Comprende los de piedra, 
cemento, hormigón y asfalto con hormigón. 7 Incluye 421 millas con superficie asfalto y 
otros materiales bituminosos. 8 Incluye algunos macadamizados impermeables. 0 Incluye 
3,433 millas de superficie dura o sólida. 10 No hay datos sobre tipos de caminos. 


OCEANIA 

Australia. 

British North Borneo.. 
British Pacific Islands. 
Fiji . 

French Oceania 

Guam.... 

Hawaii.. . 

New Zealand. . .. 

S»moa . ... 

Western Snmoa ... 

Total.. 


245,014 

131,788 

43,249 

0)9,227 


(2)2,470 

184 

0)27,545 

460.103 


60 

35 

42 





137 


300 

50 






350 

153 

242 

147 






542 

56 

124 






180 


66 







66 

527 

386 


661 


144 


1.377 

3,095 

14,375 

32,854 


1,893 


340 


115 

49,578 








30 

30 

70 

62 

18 






150 

260,139 

165,814 

44.249 

11,823 


2,954 

184 

29,068 

514,231 


1 Incluye algunos macadamizados impermeables. 2 Incluye algunos de hormigón y mate¬ 
rial bituminoso. 3 Los tipos modernos en Nueva Gales del Sur no se presentan separados. 


America 
Africa. . 
Asia. . 
Europe.. 
Oceania. 

Total. 


2,734,888 

861,648 

78,143 

43,758 

21,296 

91.060 

5,451 

13,350 

3,849,594 

133.447 

145.343 

28.785 

5,538 

32 

33 

47 

49.123 

362,348 

187,459 

85.797 

117,513 

13,483 

772 

100 

3 

656.325 

1,061,452 

1,618,885 

978.461 

268.401 

25,822 

17,820 

1,046 

13,566 

440.656 

3.364,657 

260.139 

165,814 

44.249 

11,823 


2.954 

184 

29,068 

514,231 

4,934,818 

2,237,063 

537,091 

100,424 

39,920 

95,193 

19,251 

1.188.522 

9,152,282 
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landa Inglesa 5 millas, Somalilanda 
Italiana 1.380 millas, Tanganyka 6.335 
millas, Uganda 1.1167 millas, y Zanzí¬ 
bar Y Pemba 7 millas. Las 25 millas 
agregadas a Somalilanda Francesa y 
las 817 millas al Africa Inglesa Suroes¬ 
te, se mencionan aquí por primera vez. 


América 

Hay como 9.152.282 millas de caminos 
en todo el mundo, lo suficiente para 
darle 366 vueltas a la tierra. De este 
total, 3.849.594 millas corresponden al 
continente Americano. Los Estados 
Unidos van a la cabeza de todo el 
mundo, con un total de 3.042.780 millas. 
Su aumento, sobre el año pasado, fue 
de 33.715 millas. Hay, sin embargo, 
como 2.309.000 millas de caminos primi¬ 
tivos, sin superficie sólida y per¬ 
manente, en los Estados Unidos. 

El Canadá tiene un total de 398.320 
millas, con un aumento de 3.947 millas 
sobre su total de 1932. En relación a 
su total en millas, el Canadá tiene más 
caminos con superficies sólidas que los 
Estados Unidos. 

La Argentina viene en tercer lugar 
con un total de 137.177 millas y México, 
en cuarto lugar, con 62.137 millas. 
Aunque la Argentina y México no 
muestran ningún aumento sobre el año 
anterior, se están haciendo numerosos 
trabajos de construcción en estos dos 
países, particularmente en carreteras 
antiguas. 

Los aumentos en otros países latino¬ 
americanos, sobre los totales de 1932, 
son: Brasil 2.763 millas, Perú 377 
millas, Chile 348 millas, Jamaica 76 
millas, Martinica 40 millas y Cuba 23 
millas. 

Colombia tiene un plan progresivo de 
construcción de caminos. El presu¬ 


CENTRAL AFRICA 




puesto del gobierno federal para cami¬ 
nos nacionales llegó a un total de 
$4.650.000 para los años de 1932, 1933 
y 1934. Este programa de gastos se 
ha mantenido continuamente. Los 
varios estados tienen también sus 
programas de vialidad independientes. 
El gobierno ha invertido adicionales 
sumas de dinero en caminos que dan 
acceso a zonas envueltas en disputas 
internacionales. 

Chile ha señalado un fondo de 32.- 
000.000 de pesos (como 3.200.000 
dólares) para la construcción y conser¬ 
vación de caminos y puentes en 1934. 
Estos fondos están protegidos por la 
ley de caminos y puentes y se recaudan 
del impuesto sobre la importación de 
combustible. 

Brasil está organizando un departa¬ 
mento nacional de vialidad, siguiendo 
el ejemplo clásico del Bureau of Public 
Roads de los Estados Unidos, bajo la 
autorización de las actas de ayuda 
federal. Ciertos trabajos se han em¬ 
prendido estos dos últimos años, par¬ 
ticularmente en la región noreste del 
país, como medida de dar ocupación a 
los desocupados a causa de la sequía en 
ciertas regiones agrícolas. 

Durante el año detallado en el infor¬ 
me respectivo, México tenía en vía de 
desarrollo un vasto programa de viali¬ 
dad, en el cua se comprende el comple¬ 
tar la sección de Laredo a la ciudad de 
México de la Gran Carretera Panameri¬ 
cana. Esta sección de como 700 millas, 
según dice el gobierno, quedará comple¬ 
tada y entregada al tráfico público a 
principios de 1935. Datos exactos, sobre 
los tipos de construcción de camiones en 
México, son muy difíciles de conseguir. 
Además del programa federal, cada es¬ 
tado del país tiene sus propios planes, 
coordinados bajo una acta federal, muy 




similar a la que existe en los Estados 
Unidos. 

Argentina, en 1932, adoptó una ley 
nacional de caminos, que ha resultado 
en la adopción de un programa de dos 
años de vastas construcciones, que con¬ 
sulta la inversión de más de 200.000.000 
de pesos nacionales. 


Asia 

Algunos de los países asiáticos que i 
muestran aumentos sobre el año an¬ 
terior son: China 419 millas, Chosen 
2.607 millas, Indochina 433 millas, Iraq 
92 millas, Palestina 102 millas, Fili- 
pinas 575 millas, Siam 334 millas, Siria 
258 millas y Turquía 4.056 millas. 
También se cuentan adiciones de 250 
millas en Timor Portugués y 569 millas ¡ 
en Transjordania, no incluidas en in¬ 
formes anteriores. 

Aunque la China mostró sobre el 
año anterior un aumento de sólo 419 
millas, la construcción de un sistema 
nacional bajo la dirección del Concejo | 
Económico del Gobierno de Nanking, 
con la cooperación de las siete provin¬ 
cias centrales, está ya dando resultados 
satisfactorios, y de conservarse sin 
cambio el presente programa, se cal¬ 
cula que para el primero de enero de 
1935 se habrán agregado al total como 
10.000 millas de modernos caminos. 

En Chosen, como en el Japón, los 
caminos son objeto de particular cui¬ 
dado. El Japón, en particular, ha dado 
rápida extensión y modernización a 
sus caminos, y por el programa de 
vialidad que existe en estos momentos, 
el país completo quedará unido por una 
red adecuada al tráfico de automóviles, 
para 1936 a más tardar. 

Los países asiáticos que cuentan con 

(Continúa en la página 34) 
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Conservación 


Preventiva 


Las fallas mecánicas son los más 
activos agentes de lamentables ac¬ 
cidentes. El mecanismo de dirección 
que se descompone, los frenos que se 
aflojan en un caso de apuro, el neumáti¬ 
co que se salta y la rueda que se 
desprende, todas estas irregularidades, 
que resultan en accidentes fatales o 
costosas reparaciones, se deben, por 
regla casi general, a inadecuada con¬ 
servación mecánica. La conservación 
mecánica correcta y la seguridad van 
siempre juntas. 

Hay, en realidad, una gran diferencia 
entre “conservación mecánica” y re¬ 
paraciones mecánicas. La reparación 
viene a rectificar la falta después de 
que ella ha sucedido. La conservación 
mecánica se vale de todos los medios 
posibles para evitar o impedir que 
ocurra una falta. La conservación da 
atención a numerosos detalles aparente¬ 
mente insignificantes, para mantenerlos 
en debido orden y evitar que se 
desarreglen y provoquen costosas 
reparaciones. La conservación prevee 
¡las fallas y las evita. 

Esto nos trae a pensar sobre el asunto 
de la responsabilidad al tratarse de 
accidentes. Cuando un camión o un 
ómnibus se ve envuelto en un serio 
accidente, a causa de malos frenos u 
¡otra irregularidad mecánica, ¿quién es 
1 culpable, el conductor o el administra¬ 
dor de la empresa? La correcta con- 
ervación mecánica exige completa y 
rolija inspección, ensayo y ajuste de 
os frenos, periódicamente. Los ferro- 
arriles, desde hace muchos años, han 
eguido el método de inspeccionar y 
nsayar los frenos de sus locomotoras 
vagones, con una regularidad in- 
iolable. Si la seguridad personal dicta 
sta precaución en lo tocante al equipo 
o un ferrocarril, que corre en sus 
ropias vías, con tanto mayor razón 
ebe aplicarse esta medida de seguri- 
ad a los automóviles que circulan en 
las vías públicas. 

Í L1 incidente siguiente ilustra la 
ctitud mental, afortunadamente de 
ólo unos pocos dueños de camiones. Al 
uipezar un viaje, el conductor del 
amión se queja al patrón de que sus 
¡frenos no están funcionando bien. El 
patrón le responde: “¿Y para que tienes 
na bocina?” Por supuesto, la suerte 
[ no la bocina protege a este conductor 
n su peligroso viaje. La seguridad 
aterial está en el correcto funciona- 
iento de los frenos. 


Agosto, 1934 


La 

inspección 

periódica 

es 

inseparable 
de la 

conservación 

preventiva 


Una velocidad moderada de 20 millas 
por hora puede resultar en una veloci¬ 
dad fatal cuando los frenos no están 
en buen estado o cuando los neumáticos 
están muy desgastados. Supongamos 
que un camión salga a un largo viaje, 
llevando uno de sus neumáticos desgas¬ 
tado hasta el punto de verse “pelado.” 
De ocurrir un accidente, ¿quién tiene la 
culpa, el conductor o el dueño del 
camión? 

El mecanismo de dirección es, sin 
duda alguna, el órgano más importante 
del automóvil. Los frenos son im¬ 
portantes, pero sin un mecanismo de 
dirección en debida forma, la seguridad 
de los frenos no es suficiente para evitar 
un accidente de serias consecuencias. 
En el desempeño de sus funciones 
oficiales, el autor de este artículo mandó 
que se cambiara uno de los muelles 
delanteros que aparecía muy “dudoso” 
a la simple vista. Tan pronto como fué 
quitado del automóvil, el muelle virtual¬ 
mente se “desintegró.” Si hubiera se¬ 
guido funcionando unos pocos kiló¬ 
metros más, habría provocado un serio 
accidente. Solo la conservación mecáni¬ 
ca puede prevenir semejantes cosas. 

Bueno es también citar otro caso en 
que el mecanismo de dirección falló sin 
ser el culpable de la falta. Mientras el 


automóvil iba corriendo a una velocí-' 
dad regular, sobrevino repentinamente 
un golpe violento debajo del capó del 
motor. Por fortuna no hubo accidente 
personal que lamentar. La inspección 
mostró que una de las bielas del motor 
se había desprendido y atravesado el 
fondo de la caja del cigüeñal, yendo a 
meterse en el mecanismo de dirección, 
paralizándolo en su movimiento hacia 
la izquierda. Un adecuado servicio de 
conservación habría evitado semejante 
accidente. 

¿Y las lámparas delanteras? ¿Se 
llevan bombillas de repuesto? ¿Están 
bien enfocadas las lámparas? ¿Fun¬ 
cionan bien las lamparitas traseras y 
la bocina? Todas estas cosas y muchas 
más deben inspeccionarse con cuidado, 
pues de su buen estado depende tam¬ 
bién, en gran medida, la seguridad 
personal. Por supuesto, los órganos 
interiores del vehículo, aquellos que no 
se ven a la simple vista, necesitan 
cuidadosa inspección por ser más im¬ 
portantes que los detalles visibles del 
exterior. 

La conservación mecánica es, sin 
duda, la fuente de mayores ganancias 
y por esta razón vale mucho la pena de 
establecerla como parte inseparable del 
negocio. 
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Venda Piezas por Grupos 

La venta de piezas de repuesto, por grupos com¬ 
pletos, es una fase muy interesante del negocio de 
automóviles. Relativamente limitado es el número 
de comerciantes que está sacando provecho de esta 
práctica. Cuando un mecánico viene a comprar una 
bobina de encendido, por ejemplo, debe preguntár¬ 
sele si necesita también otras piezas comprendidas 
en el sistema de encendido, tales como alambres, 
bujías de encendido, piezas de distribuidor, etc. 
En otros términos, semejante venta podría muy 
bien clasificarse bajo el grupo denominado “Repa¬ 
ración del sistema de encendido”. Por supuesto, 
mientras más piezas se venden, mayor será la 
ganancia para el establecimiento. Y se venderán 
efectivamente más piezas si al comprador se sugieren 
todas aquellas que se comprenden en un grupo 
completo y también las complementarias. Las 
siguientes designaciones de grupos comprenden casi 
todas las reparaciones de automóvil. Recomendamos 
que esta interesante información se ponga al alcance 
de los talleres y establecimientos que venden piezas 
de repuesto, pues será ella de mucha ayuda para 
aumentar notablemente la venta de estos productos. 


Limpieza de carbón u hollín, 
rehabilitación de las válvulas, 
incluyendo sus asientos y afina¬ 
ción general del motor 

Papel de esmeril 
Solución incongelable 
Mecanismo para el avance auto¬ 
mático del encendido 
Contactos de ruptor 
Resortes para contactos de rup¬ 
tor 

Tornillos de cabeza y tuercas 
Empaquetaduras de carburador 
Chavetas 

Empaquetadura de culata de 
cilindros 

Pernos roscados para culata de 
cilindros 

Excéntricas o levas de distribui¬ 
dor 

Tapas de distribuidor 
Empaquetadura de múltiple de 
escape 

Empaquetadura de pestaña de 
tubo de escape 
Fusibles y disyuntores 
Engranajes propulsados de dis¬ 
tribuidor 

Cable de encendido 
Rotores de distribuidor de en¬ 
cendido 

Buje de eje de distribuidor de 
encendido 

Resistencias de encendido 
Arandelas de seguridad 
Alambres de baja tensión 
Inducido de magneto 
Colectores de escobillas de 
magneto 

Imanes de magneto 
Cilindros de filtro de aceite 
Empaquetadura de tubo de re¬ 
greso de aceite 
Aceite penetrante 
Azul de Prusia 

Conexión flexible o manguera de 
radiador 

Abrazaderas de conexión flexible 
o manguera de radiador 
Goma laca 

Soldadura y fundente 
Bujías de encendido 
Empaquetaduras de bujías de 
encendido 

Empaquetadura de tapa de 
válvulas 

Mecanismo de avance de encen¬ 
dido al vacío 

Pasta para esmerilar válvulas 
Balancines de válvulas 
Bujes para balancines de válvu¬ 
las 


Resortes para ejes de balancines 
de válvulas 
Asientos de válvulas 
Resortes de válvulas 
Guías de vástagos de válvulas 
Tornillos y tuercas para levanta- 
válvulas 

Válvulas de motor 
Empaquetadura de salida de 
agua 

Bornes para alambres 

Renovación de pasadores y 
anillos, rehabilitación de las 
válvulas, incluyendo sus asien- 
tos, y afinación general del motor 

Papel de esmeril 
Solución incongelable 
Mecanismo para el avance auto¬ 
mático del encendido 
Contactos de ruptor 
Resortes para contactos de 
ruptor 

Tornillos de cabeza y tuercas 
Empaquetaduras de carburador 
Laminitas o calces para coji¬ 
netes de bielas 
Pernos y tuercas para bielas 
Bielas y cojinetes 
Chavetas 

Empaquetadura de culata de ci¬ 
lindros 

Pernos roscados de culata de ci¬ 
lindros 

Excéntricas o levas de distribui¬ 
dor 

Tapas de distribuidor 
Empaquetadura de múltiple de 
escape 

Empaquetadura de pestaña de 
tubo de escape 
Fusibles y disyuntores 
Engranajes propulsados de dis¬ 
tribuidor 

Cable de encendido 
Bobina de encendido 
Condensador de encendido 
Rotores de distribuidor de en¬ 
cendido 

Buje de eje de distribuidor de 
encendido 

Resistencias de encendido 
Arandelas de seguridad 
Alambres de baja tensión 
Inducidos de magnetos 
Colectores de escobillas de mag¬ 
neto 

Imanes de magneto 
Cilindros de filtros de aceite 
Empaquetadura de recipiente de 
aceite 

Tapa de bomba de agua 


Empaquetadura de tapa de 
bomba de agua 

Engranajes de bomba de agua 
Resorte de válvula de desahogo 
de presión de aceite 
Retención de resorte de válvula 
de desahogo de presión de 
aceite 

Empaquetadura de tubo de re¬ 
greso de aceite 
Aceite penetrante 
Bujes de pasadores -de émbolos 
Tornillo de presión o anillos de 
retención de pasadores de 
émbolos 

Pasadores de émbolos 
Anillos de émbolos, de compre¬ 
sión y de regulación de aceite 
Azul de Prusia 

Conexión flexible o manguera de 
radiador 

Abrazaderas de conexión flexible 
o manguera de radiador 
Goma laca 

Soldadura y fundente 
Bujías de encendido 
Empaquetaduras de bujías de 
encendido 

Mecanismo de avance de en¬ 
cendido al vacío 
Empaquetadura de tapa de 
válvulas 

Pasta para esmerilar válvulas 
Balancines de válvulas 
Bujes para balancines de válvu¬ 
las 

Resortes para ejes de balancines 
de válvulas 
Asientos de válvulas 
Resortes de válvulas 
Retenciones de resortes de 
válvulas 

Asientos de resortes de válvulas 
Guías de vástagos de válvulas 
Tornillos y tuercas de levanta- 
válvulas 

Válvulas de motor 
Empaquetadura de salida de 
agua 

Bornes para alambres 


Instalación de émbolos, pasa¬ 
dores y anillos de émbolos nue¬ 
vos, adjuste de los cojinetes y 
esmerilado de válvulas 

Papel de esmeril 
Solución incongelable 
Mecanismo para el avance auto¬ 
mático del encendido 
Contactos de ruptor 
Resortes para contactos de 
ruptor 

Tornillos de cabeza y tuercas 
Empaquetaduras de carburador 
Laminitas o calces para cojine¬ 
tes de bielas 

Pernos y tuercas para bielas 
Bielas y cojinetes de bielas 
Chavetas 

Laminita o calce de placa de 
empuje de cigüeñal 
Empaquetadura de culata de ci¬ 
lindros 

Pernos roscados de culata de ci¬ 
lindros y tuercas 
Manguitos de cilindros 
Excéntricas o levas de distribui¬ 
dor de encendido 
Tapas de distribuidor 
Tuercas y pernos para cojinetes 
de cigüeñal 

Empaquetadura de múltiple de 
escape 

Empaquetadura do pestaña de 
tubo de escape 
Fusibles y disyuntores 
Engranajes propulsados de dis¬ 
tribuidor 

Cable de encendido 
Bobina de encendido 
Condensador de encendido 
Rotores de distribuidor de en¬ 
cendido 

Bujes de eje de distribuidor de 
encendido 

Resistencias de encendido 
Arandelas de seguridad 
Alambres de baja tensión 
Inducidos de magneto 
Colectores de escobillas de mag¬ 
neto 

Imanes de magneto 
Empaquetadura de cojinetes de 
sigueflal 

Cojinetes de cigüeñal 


Laminitas o calces de cojinetes 
de cigüeñal 

Cilindros de filtros de aceite 
Empaquetaduras de recipiente 
de aceite _ . 

Resorte de válvula de desahogo 
de presión de aceite 
Retención de resorte de válvula 
de desahogo de presión de 


Cuerpo de bomba de aceite 
Tapa de bomba de aceite 
Empaquetadura de tapa de 
bomba de aceite 
Engranajes de bomba de aceite 
Empaquetadura de tubo de re¬ 
greso de aceite 
Aceite penetrante 
Embolos , , . , 

Bujes de pasadores de émbolos 
Pasadores de émbolos 
Tornillos de presión o anillos de 
retención de pasadores de 
émbolo 

Anillos de émbolos, de compre¬ 
sión y de regulación de aceite 
Azul de Prusia 

Conexión flexible o manguera de 
radiador „ .. t 

Abrazaderas de conexión flexible 
o manguera de radiador 
Goma laca 

Soldadura y fundente 
Bujías de encendido 
Empaquetaduras de bujías de 
encendido 

Mecanismo de avance de encen¬ 
dido al vacío 

Empaquetadura de tapa de vál¬ 


vulas 

Pasta para esmerilar válvulas 
Balancines de válvulas 
Bujes para balancines de vál¬ 
vulas 

Resortes de ejes de balancines 
de válvulas 
Asientos de válvulas 
Resortes de válvulas 
Retenciones de resortes de vál- 


Asientos de resortes de válvulas 
Guías de vástagos de válvulas 
Tornillos y tuercas para levanta- 
válvulas 

Válvulas de motor 
Empaquetadura de salida de 
agua 

Bornes para alambres. 


Instalación de bielas, cojinetes 
de cigüeñal, émbolos, pasadores 
y anillos de émbolos y esmerilado 
de válvulas 


Papel de esmeril 
Solución incongelable 
Mecanismo para el avance auto¬ 
mático del encendido 
Contactos de ruptor 
Resortes para contactos de 
ruptor , , 

Laminitas o botón de empuje de 
árbol de levas 

Tornillos de cabeza y tuercas 
Empaquetaduras de carburador 
Laminitas o calces para cojine¬ 
tes de bielas 

Pernos y tuercas de bielas 
Bielas y cojinetes de bielas 
Chavetas 

Laminita para placa de empuje 
de cigüeñal 

Empaquetadura de culata de 
cilindros 

Tuercas y pernos para culata de 
cilindros 

Manguitos de cilindros 
Excéntricas o levas de distribui¬ 
dor 

Tapas de distribuidor 
Pernos y tuercas para cojinetes 
de cigüeñal 

Empaquetadura de múltiple de 
escape _ . 

Empaquetadura de pestaña de 
tubo de escape 
Fusibles y disyuntores 
Engranajes propulsados de dis¬ 
tribuidor 

Cables de encendido 
Bobina de encendido 
Condensador de encendido 
Rotores de distribuidores de 
encendido 

Bujes de eje de distribuidor d* 
encendido 


Mis teñe i 
Cuñas 

Arandelas 

Alambres 

Inducidos 

Colectores 

(Seto 

Imanes d« 
Cierres o 

■jinetes 
Cojinetes 
imita! 
cigiií 
HHidros 
Etapaque i 
■teite 
Resorte (3 

de pres : 
Retención 
de des; 

Cuerpo de 
Tapa de 1 

Empaque 
■Hbmba 
Engranad 
Empaque 
torno d 
Aceite pe 
Embolos 
Bujes de 
[adore 
[nillos 
et« nei« 
bil’olo; 
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Hnón y 
Azül de 1 
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Solución 
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El Automóvil America^ 













Ltencias ele encendido 


ándelas de seguridad 
Í»nbre8 de baja tensión 
indiu idos de magnetos 
Colectores de escobillas de mag- 

Hito 

Imanes de magneto 
C ¡él res o empaquetaduras de co¬ 
jinetes de cigüeñal 
foiinetes de cigüeñal 

initas o calces de cojinetes 
cigüeñal „ t . 

idros de flltros de aceite 
aqueladura de recipiente de 
*ite 

irte de válvula de desahogo 
presión de aceite 
nción de resorte de válvula 
desahogo de presión de 
■rtte , _ .. 

UU ctpo de bomba de aceite 
Tapa de bomba de aceite 

mquetadura de tapa de 
imba de aceite 

™«ranajes de bomba de aceite 
Empaquetadura de tubo de re- 
>rno de aceite 
i te penetrante 

m>oios , . . „ 

^|bs de pasadores de émbolos 
idores de émbolos 
jiillos de presión o anillos de 
[tención de pasadores de 
n'bolos 

dios de émbolos, de compre- 
fón y de regulación de aceite 
T[ de Prusia 
¿güera de radiador 
gñ zucleras de manguera de 
fiador 
ui laca 

ladura y fundente 
fas de encendido 
mquetaduras de bujías de 
-icendido 
{vetas cónicas 

janismo de avance de en- 
A*mdido al vacío 
Empaquetadura de tapa de vál¬ 
vulas 

Balancines de válvulas 
Bujjps de balancines de válvulas 
irtes de ejes de balancines 
válvulas 

intos de válvulas 
>rtes de válvulas 
melones de resortes de vál- 

V lilas 

Asiéntos de resortes de válvulas 
ls do vástagos de válvula 
aillos y tuercas para levanta- 
.áh'illas 

Válfulas de motor 

paquetadura de salida de 
nía 

¡nes para alambres 


Salación de Cadena de Distri- 
Jón y Engranajes de Distri¬ 
bución Nuevos 

Jel de esmeril 
Jción incongelable 
finitas de empuje de cigüe- 

hillos de cabeza y tuercas 
Jvetas 

ña 

fdelas de seguridad 
faquetadura de recipiente de 
Ceite 

■güera de radiador 
Jfecaderas de manguera de 
—Jdiador 
Goma laca 
Pasadores cónicos 
"ínpaqiietadura de tapa de caja 
aq mecanismo de distribución 
Cáflena de distribución y en- 
anajes 

¿aquetadura de tapa de vál¬ 
elas 


Reparación de la Bomba de 
Aceite 

esmeril 

TnX‘i? n incongelable 

PaSlí™ de ca oeza y tuercas 
. ttaaí lores 

de se ffuridad 

®S?,A?a e i flltro de acei te 

dfaceUe aS de reci I )iente 


Resorte de válvula de desahogo 
de presión de aceite 
Retención de resorte de válvula 
de desahogo de presión de 
aceite 

Cuerpo de bomba de aceite 
Tapa de bomba de aceite 
Empaquetadura de tapa de 
bomba de aceite 
Engranajes de bomba de aceite 
Empaquetadura de tubo de re¬ 
torno de aceite 
Goma laca 
Pasadores cónicos 


Limpieza del sistema de 
enfriamiento 

Solución incongelable 

Correa de ventilador 

Composición para limpiar radia¬ 
dores 

Manguera de radiador 

Abrazaderas de manguera de 
radiador 

Composición o pasta para re¬ 
para radiadores 

Goma laca 

Solidadura y fundente 

Termostato 

Empaquetadura de salida de 
agua 

Empaquetadura de tapa de 
bomba de agua 

Empaquetadura de bomba de 
agua 

Prensaestopas de bomba de agua 


Instalación de un radiador 
nuevo 

Solución incongelable 
Núcleo de radiador 
Manguera de radiador 
Abrazaderas de manguera de 
radiador 

Casco de radiator 
Goma laca 

Empaquetadura de salida de 
agua 

Limpieza de la bomba de agua 


Reparación de la bomba de agua 

Papel de esmeril 
Solución incongelable 
Tornillos de cabeza y tuercas 
Chavetas 

Correa de ventilador 
Arandelas de seguridad 
Manguera de radiador 
Abrazaderas de manguera de 
radiador 
Goma laca 

Empaquetadura de salida de 
agua 

Fieltro, retención y arandela de 
bomba de agua 
Cuerpo de bomba de agua 
Calces olamlnitas de cuerpo de 
bomba de agua 

Empaquetadura de tapa de 
bomba de agua 
Impulsor de bomba de agua 
Empaquetadura de bomba de 
agua 

Prensaestopas de bomba de agua 
Eje de bomba de agua 
Cojinete de eje de bomba de 
agua. 

Botón de empuje de bomba de 
agua 


Instalación de correa nueva de 
ventilador 

Solución incongelable 
Cbrrea de ventilador 
Manguera de radiador 
Abrazaderas de manguera de 
radiador 
Goma laca 

Reparación del sistema de 
encendido 

Mecanismo de avance auto¬ 
mático de encendido 
Contactos de ruptor 
Resortes de contactos de ruptor 
Chavetas 

Excéntricas o levas de dis¬ 
tribuidor 

Tapas de distribuidor 


Fusibles y disyuntores 
Engranajes propulsados de dis¬ 
tribuidor 

Cable de encendido 
Bobina de encendido 
Condensador de encendido 
Rotores de distribuidor de en¬ 
cendido 

Buje de eje de distribuidor de 
encendido 

Resistencias de encendido 
Interruptor de encendido 
Llaves 

Arandelas de seguridad 
Alambre de baja tensión 
Inducido de magneto 
Colectores de escobillas de mag¬ 
neto 

Imanes de magneto 
Aceite penetrante 
Empaquetaduras de bujías de 
encendido 

Bujías de encendido 
Pasadores cónicos 
Mecanismo de avance de en¬ 
cendido al vacío 
Empaquetadura de tapa de vál¬ 
vulas 

Bornes de alambre 


Instalación de silenciador nuevo 

Empaquetadura de múltiple de 
escape 

Empaquetadura de pestaña de 
tubo de escape 
Silenciador 
Aceite penetrante 
Soldadura y fundente 


Lubricación 
Aceite de motor 

Uniones de lubricación a presión 
Cilindro de filtro de aceite 
Aceite penetrante 
Lubricante de perno de muelle 
Lubricante de mecanismo de di¬ 
rección 

Lubricante de cambio de marcha 
y eje trasero 

Lubricante de articulación uni¬ 
versal 

Lubricante de bomba de agua 
Lubricante de cojinetes de rue¬ 
das 


Lavado y pulimentación 

Pulimento de carrocería 
Piel de ante o gamuza 
Limpiador de tela 
Pulimento de metal 
Jabón 
Esponjas 

Disolvente de alquitrán 
Aderezo de capota 
Pintura de retoque 

Reparación de embrague 

Papel de esmeril 
Tornillos de cabeza y tuercas 
Disco de embrague 
Revestimientos de embrague 
Empaquetadura de caja de em¬ 
brague 

Cojinete de guía de embrague 
Resorte de desembrague 
Eje de embrague 
Chavetas 

Flúido de freno hidráulico 
Arandelas 

Placas de extremo de cilindro 
principal 

Tazas de émbolo de cilindro 
principal 

Válvulas de cilindro principal 
Empaquetadura entre cambio de 
marcha y embrague 
Pernos y tuercas de articulación 
universal 

Anillos de tela de articulación 
universal 

Fieltro de tapa de caja de 
articulación universal 
Empaquetadura de caja de arti¬ 
culación universal 

Reparación de articulación 
universal 

Papel de esmeril 

Tornillos de cabeza y tuercas 

Cll&VGtfliS 

Flúido de freno hidráulico 


Arandelas 
Cojinetes de agujas 
Empaquetadura entre cambio de 
marcha y embrague 
Buje de articulación universal 
Anillo de buje de articulación 
universal 

Pernos y tuercas de tapa de 
caja de articulación universal 
Cruceta de articulación uni¬ 
versal 

Anillos de tela de articulación 
universal 

Fieltro de tapa de caja de arti¬ 
culación universal 
Tapa de caja de articulación uni¬ 
versal, interior y exterior 
Empaquetadura de caja de arti¬ 
culación universal 
Horquilla de articulación uni¬ 
versal 


Reparación de cambio de marcha 

Papel de esmeril 
Tornillos de cabeza y tuercas 
Tambor de embrague 
Empaquetadura de caja de em¬ 
brague 

Cojinete de gula de embrague 

Eje de embrague 

Chavetas 

Embolos de mecanismo de ro¬ 
dadura líbre de ruedas 
Resortes de émbolos de rodadura 
libre de ruedas 
Flúido de freno hidráulico 
Arandelas 
Embolo o buzo 
Resortes de sincronización 
Retención y anillo de presión de 
cojinete de cambio de marcha 
Eje auxiliar o contraeje de cam¬ 
bio de marcha 
Cojinete de eje auxiliar 
Engranaje de eje auxiliar 
Empaquetadura de tapa de 
cambio de marcha 
Engranaje interior corredizo de 
alta 

Engranaje corredizo de baja y 
marcha atrás 

Engranaje principal de propul¬ 
sión 

Cojinete de engranaje principal 
de propulsión 
Arbol transmisor 
Cojinete de árbol transmisor 
Cojinete de guía de árbol trans¬ 
misor 

Desviador de aceite de cambio de 
marcha 

Lanzador de aceite de cambio de 
marcha 

Engranaje loco de marcha atrás 
Empaquetadura entre cambio de 
marcha y embrague 
Pernos y tuercas de articulación 
universal 

Anillos de tela de articulación 
universal 

Fieltro de tapa de caja de arti¬ 
culación universal 
Empaquetadura de caja de 
articulación universal 


Forradura de frenos 

Papel de esmeril 
Tambores de frenos 
Forro de freno 
Remaches para forro de freno 
Buje de sostén de eje de freno 
Resortes de retracción de freno 
Zapat.as y cintas de frenos 
Tornillos de cabeza y tuercas 
Chavetas 

Fieltros de retención de grasa 
Flúido de freno hidráulico 
Fundas de cilindro de freno hi¬ 
dráulico de rueda 
Tazas de cilindro de freno hi¬ 
dráulico de rueda 
Extensor de taza de émbolo de 
freno hidráulico de rueda 
Tazas de émbolo de freno hi¬ 
dráulico de rueda 
Placas de extremo de cilindro 
principal 

Tazas de émbolo de cilindro 
principal 

Válvulas de cilindro principal 
Calces o laminitas de ajuste de 
cojinete de rueda 
Cojinetes de ruedas 

(Continúa en la página 27) 













La Soldadura Bien Hecha 
es Rumuneratíva 


La experiencia práctica muestra que 
la duración efectiva de los bloques de 
cilindros y culatas de cilindros puede 
prolongarse al doble mediante correc¬ 
ta soldadura y labrado a máquina. En¬ 
tre las causas más comunes de la ro¬ 
tura de estas piezas, se halla la tem¬ 
peratura excesiva que se genera en el 
motor durante su funcionamiento a 
gran velocidad. Otra causa es la triza- 
dura de los asientos de las válvulas 
desgastados. Esta segunda causa se de¬ 
be a que los asientos de las válvulas 
se desgastan tanto que las válvulas de¬ 
jan de hacer contacto uniforme, lo que 
interrumpe la salida de los gases de 
escape. 

Al tratarse de remendar bloques tri¬ 
zados, ha de tenerse muy presente 
que lo principal es hacer un trabajo 
bien hecho. De no hacerse con sumo 
cuidado, el resultado se nulifica por la 
falla de la reparación dentro de poco 
tiempo. 

En términos generales, las opera¬ 
ciones más importantes son la solda¬ 
dura y el labrado a máquina. La una 
es tan importante como la otra. Em¬ 
pezando con la soldadura, lo primero 
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que se hace es preparar el bloque con 
cuidado. No vale la pena ahorrar tiem¬ 
po en este trabajo. 

El bloque debe quedar exento de per¬ 
nos, válvulas, guías y asientos inser¬ 
tados. A causa de que los asientos in¬ 
sertados están propensos a combarse 
en el servicio, no se recomienda usar¬ 
los de nuevo, sobre todo después de 
soldado el bloque. El paso siguiente es 
examinar con suma atención para des¬ 
cubrir todas las trizaduras que hubie¬ 
ran en el bloque, antes de colocar esta 
pieza en el horno de recalentamiento 
preliminar. 

Nunca, con excepción del caso úni¬ 
co en que la esquina del bloque está 
rota, debe soldarse el bloque sin antes 
ser sometido a recalentamiento preli¬ 
minar. Todo atentado a proceder de 
otra manera está destinado a fallar 
de antemano, entrañando pérdida de 
tiempo y dinero. El homo puede calen¬ 
tarse con gas o con leña. Ha de cuidar¬ 
se de que el bloque metido en el horno 
quede protegido perfectamente contra 
corrientes de aire exteriores. La pre¬ 
sencia de corrientes de aire, mientras 
el bloque se está calentando, debilita 


el metal, lo que más tarde puede pro¬ 
vocar nueva trizadura, al momento de i 
enfriarse. 

El empleo de un pirómetro o de otro 
instrumento similar, para indicar lo 
temperatura interior del horno, se re¬ 
comienda en todos los trabajos de sol- 1 
dadura. Sin embargo, estos instrumen¬ 
tos, a pesar de su precisión teóricas 
no son tan seguros como la vista adies¬ 
trada de un soldador de experiencia, 
para determinar a qué grado de tem- • 
peratura ha de empezar la soldadura.; 
La vista del experto, observando 
color del metal, sabe cuándo empezó 
a soldar. Otro requisito importante « 
mantener el bloque uniformemente ca*| 
lentado todo el tiempo, de lo contrario 
se producirán en su estructura tensifrj 
nes de resultados destructivos. 

Para la misma soldadura, es de sumo 
importancia la varilla de soldar que 1 
de emplearse. Una varilla de hierro 
fundido de primera clase es lo más con¬ 
veniente para la soldadura. Es necesn 
rio que esta varilla esté exenta de are* 
nilla y otras substancias similares, P a 
ra evitar que se formen concavidad* 
después del enfriamiento. 
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La varilla ha de fundirse con sumo 
cuidado, derritiéndose uniformemente y 
viendo que el metal se introduzca bien 
en las trizaduras, etc., del bloque. Al 
efectuarse este trabajo, se recomienda 
dar especial atención a los asientos de 
las válvulas. El metal derretido debe 
cubrirlos bien. Esto implica un trabajo 
adicional, pero vale la pena hacerlo, 
para estar seguro de que los asientos 
queden protegidos contra futura triza- 
dura. 


El correcto enfriamiento del bloque, 
después de soldado, es parte muy im¬ 
portante de todo el trabajo, pues de ello 
depende el éxito de la reparación. Para 
esto recomendamos un pozo de enfria¬ 
miento, donde el bloque se deja enfriar 
gradualmente por un período de 15 a 
24 horas. El correcto enfriamiento pau¬ 
latino evita la formación de trizaduras 
y otros defectos resultante de una rá¬ 
pida y desigual contracción del metal. 

A continuación de la soldadura viene 
el trabajo de alisar el bloque. Debido a 
la combadura que resulta del recalen¬ 
tamiento preliminar, es necesario rec¬ 
tificar la parte superior y el fondo del 
bloque. Esto se hace mejor con esme¬ 
riladora que con cualquier otra máqui¬ 
na de taller. Con una esmeriladora pue¬ 
de rebajarse nada más que lo necesa¬ 
rio para su buena alineación. Con otra 
máquina generalmente se requiere un 
corte más profundo. 

Los nuevos asientos de las válvulas 
se labran ahora a máquina, aprovechan¬ 
do el vástago de la herramienta cor¬ 
tante como eje dispuesto en la guía de 
la válvula, para asegurar exacta ali¬ 
neación. Todas las roscas se repasan 
de nuevo y se instalan ahora los pernos 
prisioneros o espái’ragos. Los cilindros 
|se rectificán de la manera de costum¬ 
bre y el bloque queda ahora listo para 
su reinstalación en el motor. Al hacer 
todos estos trabajos con debido cuida¬ 
do, la reparación imparte al bloque vie¬ 
jo la eficacia general de uno nuevo. 

Consideremos ahora la soldadura de 
aluminio. La rehabilitación de piezas 
como la caja del cigüeñal, caja del cam¬ 
bio de marcha y otras de aluminio, pro- 
luce un ahorro de dinero mucho más 
grande que todo otro trabajo de taller. 
Estas piezas, al comprarse nuevas, son 
muy costosas. Este subido gasto se 
evita soldándolas. Una caja de cigüe¬ 
ñal que nueva cuesta, por ejemplo, $300, 
5uede soldarse y rehabilitarse a un 
casto no mayor de $100, lo que signifi- 
:a entonces un ahorro de $200. La 
*oldadura de una caja de cigüeñal sue- 
e > en casos especiales, permitir un no- 
&ble refortalecimiento de la pieza, de 
iue carecía en su estado de pieza nue- 
' a * ^ or ejemplo, un fabricante cambió 
"I soporte del cojinete central de una 
aja de cigüeñal en la mitad superior 


le la 


misma, ensanchándolo y hacién¬ 
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dolo más resistente. Este cambio tan 
interesante fué inspirado por las ven¬ 
tajas de la disposición de estos sopor¬ 
tes en los últimos modelos de caja de 
cigüeñal. Gracias al cambio, se pudo 
instalar un nuevo tipo de taja de co¬ 
jinete, y las irregularidades del anti¬ 
guo tipo quedaron para siempre eli¬ 
minadas. 

Al tratarse de la soldadura de alu¬ 
minio, es de suma importancia la lim¬ 
pieza completa de la pieza. De nuevo 
se recomienda no tratar de ahorrar 
tiempo en esta preparación. No hay 
detalle insignificante. Todo es impor¬ 
tante, hasta el soplar la línea de aceite, 
para desprender todo el carbón, que de 
quedar detenido en los tubos, tapara 
los orificios durante el recalentamiento 
preliminar. 

Después de limpiada, la caja debe 
examinarse con cuidado, para observar 
todos sus defectos, trizaduras, etc. To-‘ 
dos los trabajos preliminares, como 
rehabilitar o reformar secciones daña¬ 
das, .determinar las dimensiones de los 
cojinetes, etc., deben llevarse a cabo 
antes de empezar la soldadura. De esta 
manera no se pierde tiempo durante 
la soldadura y se sabe exactamente to¬ 
do lo que ha de hacerse. 

El recalentamiento preliminar de la 
pieza de aluminio debe hacerse siem¬ 
pre en un horno de gas. El recalenta¬ 
miento ha de ser gradual y aplicarse 
uniformemente a todas las secciones o 
partes de la pieza de aluminio. En todo 
momento la pieza completa ha de estar 



Las prensas mecánicas pnra estam¬ 
par los guardabarros del Oldsnio- 
bile son unas de las más grandes y 
poderosas de la industria. Pesan 
como 500 toneladas. Tienen un 
claro de cerca de siete pies, como 
puede observarse por las muchachas 
que lo están midiendo. 


protegida contra corrientes de aire, 
para evitar su debilitamiento. Sin rela¬ 
ción a la posición de la trizadura, toda 
la pieza debe recalentarse. Esta es la 
única manera de evitar la combadura 
y otros defectos que se derivan de la 
falta de uniformidad en la dilatación 
y contracción del metal. 

La variación entre diferentes tipos 
de cajas de cigüeñal es otro punto don¬ 
de resulta indispensable la experiencia 
práctica del trabajador. En realidad, 
la cantidad de calor depende, en gran 
medida, de la composición metálica de 
cada pieza. Por esta razón, una tem¬ 
peratura fatal para cierta caja es ape¬ 
nas suficiente, en intensidad, para otra. 
La experiencia práctica del trabajador 
es mucho más segura que todo aparato 
mecánico para determinar el momento 
en que ha de empezar la soldadura. 

De todo lo dicho se desprende una 
cosa muy importante: se ha de dar 
completa libertad a la dilatación y con¬ 
tracción del metal. La práctica de tra¬ 
tar de mantener la caja en alineación 
con la ayuda de una barra de hierro 
pasada por los cojinetes, por ejemplo, 
es un método artificial que impide el 
desarrollo indispensable de la dilatación 
y contracción naturales del metal. 

Cuando la pieza está lista para sol¬ 
darse, es decir, a debida temperatura, 
la sección donde esta la trizadura se ex¬ 
pone a la acción del soplete. La varilla 
de soldar debe ser de un aluminio lo 
más igual que se pueda al de la caja. 
No debe emplearse ningún fundente, 
pues aunque se adhiere al metal, no se 
mezcla con éste. La mejor soldadura se 
efectúa derritiendo la varilla y haciendo 
que el metal derretido se mezcle con el 
de la caja sin la ayuda de fundente. Y 
es aquí donde se requiere habilidad por 
parte del trabajador, para hacer una 
obra bien hecha. 

Antes de terminar el trabajo, es bue¬ 
no examinar bien la caja, para ver si 
tiene más trizaduras, las cuales, antes 
del recalentamiento quedan invisibles a 
la simple vista. Después de terminada 
la soldadura, la pieza se vuelve a reca¬ 
lentar, para evitar la posibilidad de de¬ 
bilitamiento en algunas de sus partes. 

Después de enfriada, la caja se labra 
a máquina, trabajo muy delicado, que 
ha de hacerse con sumo cuidado. Los 
soportes de cojinetes y otras secciones 
soldadas deben labrarse y perforarse a 
las dimensiones del caso. Los orificios 
tapados deben perforarse de nuevo y 
roscarse con exactitud. 

Cuando el trabajo de labrado a má¬ 
quina se hace con cuidado, se evita el 
subido gasto de ajustar el cigüeñal en 
los cojinetes de su caja. Después de rec¬ 
tificar la alineación del cigüeñal en sus 
cojinetes, la caja se examina por última 
vez y de estar todo conforme, se instala 
en el motor. 
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Pontiac de Ocho Cilindros de 1934 

Motor — De 8 cilindros, de 3 3/16" x 3Ms" (81 x 88,9 mm.)- 

Válvulas — La cabeza de válvula de admisión tiene 1 13/32" 
de diámetro y la de la válvula de escape, 1 11/32". El diámetro 
de los vástagos de las válvulas es de 0,311". La de admisión 
tiene asiento dispuesto a ángulo de 30 grados y la de escape a 
45 grados. La presión del resorte de válvula, con válvula abier¬ 
ta, es de 74 a 82 libras, con resorte comprimido a una longitud 
de 1 19/32". Con válvula cerrada, la presión del resorte es de 
45 a 51 libras, y su longitud es de 1 29/32". El juego de la 
válvula es de 0,009" a 0,011". 

Distribución valvular — La de admisión se abre a 5 grados 
o 2 dientes de volante de motor antes de centro muerto supe-, 
rior y la de escape se cierre a 5 grados o dos dientes de volante 
después de centro muerto superior. Al instalar cadena de dis¬ 
tribución nueva, la distribución o ajuste queda correcto cuando 
las dos marcas “O” en los engranajes del árbol de levas y el 
cigüeñal quedan coincidentes y en línea con los centros de los 
árboles. 

Distribución del encendido — El intersticio correcto entre los 
contactos del ruptor es de 0,018". La tensión del resorte debe 
ser de 17 a 21 onzas. Hay dos marcas “IGN 1-8” sobre el vo¬ 
lante del motor. La más próxima a la marca “UDC” correspon¬ 
de a 4 grados antes de centro muerto superior, mientras que la 
otra línea corresponde a 9 grados antes de centro muerto supe¬ 
rior. Los contactos deben ajustarse de modo que se separen en¬ 
tre estas dos líneas, para obtener los mejores resultados. 

Distribuidor — Delco-Remy, modelo 663-B, completamente 
automático, con avance centrífugo y al vacío. El avance auto¬ 
mático de cero a 3 grados se provee a 600 r.p.m., de 4,5 a 8 
grados a 1.000 r.p.m., de 10,5 a 14,5 grados a 2.000 r.p.m. y de 
18 a 22 grados, a 3.800 r.p.m. 

Bujías de encendido — Dotación normal, AC, modelo K-7. 
Intersticio correcto, a 0,025". Redúzcase este intersticio a 0,022" 
cuando se emplee un radiorreceptor. 

Carburador — Cárter, de venturi triple, modelo 283-S de 
tiro descendente. El ajuste de velocidad regula el combustible. 
Bajándolo, debilita a mezcla. La posición correcta de media a 
una vuelta completa abierto. Rasgos: economizador, varilla 
de medición con bomba de aceleración de baja presión, con tres 
ajustes. Altura del flotador, El flotador y su recipiente de¬ 
ben sujetarse invertidos y medirse de la pestaña metálica de 
la empaquetadura de la bomba al punto más próximo al flota¬ 
dor. Calibración: venturi primario 11/32", venturi secundario 

22 


11/16" y venturi principal l 1 /^"; surtidor de velocidad baja 
No. 70, tubo transversal en el cuerpo No. 54, economizador en 
el cuerpo No. 48. Surtidor No. 72 para bomba de aceleración, 
surtidor de admisión No. 62, válvula de descarga No. 45, vál¬ 
vula de desahogo No. 65. Respiradero exterior No. 50. Surtidor 
principal en el venturi primario, a ángulo de 30 grados, No. 40. 
Surtidor de varilla de medición No. 42. Las válvulas de aire y 
de gas se interconectan para abrir la válvula del gas de 0,031 
a 0,035" en posición de estrangulación de aire. 

Embolos — De hierro al cromo y níquel, estañados. Deben 
ajustarse de modo que un empuje de 10 a 20 libras se requiera 
para extraer una laminita de Vz" de media pulgada insertada 
entre el émbolo y la pared del cilindro. 

Bielas — Se quitan por arriba de los cilindros. El cojinete 
inferior tiene forro de metal Babbitt y debe ajustarse a un 
intersticio de 0,0005" a 0,002" con un juego lateral de 0,005" a 
0,010". Munón con 2" de diámetro y 1 7/32" de longitud. Pasa¬ 
dor de émbolo con 15/16" de diámetro. 

Bobina de encendido — Delco-Remy, modelo 539Z. 

Generador — Delco-Remy, modelo 935C. Para aumentar el 
régimen de carga, aflójese primero el tornillo de cierre y lúe* 
go muévase la tercera escobilla en el mismo sentido de la rota¬ 
ción del inducido. Hay un generador de tipo especial para au¬ 
tomóviles con radiorreceptor. 

Acumulador — Deleo, de 17 placas, de 107 amperios hora. 

Motor de arranque — Delco-Remy, modelo 734 W. 

Embrague — Monodisco de funcionamiento en seco. Ajuste: 
con el pedal del embrague contra su tope, ajústese el tornillo 
de tope de modo que el pedal quede %" retirado de la tabla de 
piso. Aflójese ahora la contratuerca y gírese el tornillo de ajus¬ 
te del pedal hasta que el pedal tenga un juego libre de uns 
pulgada. Para quitar el embrague: despréndase la tapa del fon¬ 
do y desengánchese el resorte de retracción del pedal. Quítese 
el soporte esférico de la horquilla, la horquilla y el grupo del 
cojinete de desembrague. Aflójense ahora los tornillos de ca¬ 
beza que sujetan la tapa al volante, dándoles media vuelta caca 
vez, a cada uno, hasta que se quiten del todo. Quítese la tapa 5 
luego la placa, por el fondo de la caja del embrague. 

Eje delantero — La inclinación es cero y de estar con una di¬ 
ferencia mayor de *4 de grado, corríjase doblando el soporte 
del pivote. Debe colocarse almohadilla entre el soporte y 18 
barra de doblar para evitar todo daño a la pieza. Combadura 
de 1 a 2 grados, pudiéndose alterar doblando también el so¬ 
porte del pivote. Convergencia de 1/32" a Relación angu 8 
de las ruedas en las vueltas: cuando la rueda de adentro es* 
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girada en 20 grados, la rueda de afuera debe quedar girada a 
23 o 24 grados. 

Frenos — Sistema Bendix Duo-servo con tambores de 12" 
reforzados. Forro moldeado y cada rueda necesita dos piezas 
de 12 31/32" x 1%". Una de las piezas tiene 3/16" y la otra, 
13/64" de espesor. Ajustes menores: Desconéctense los cables 
del eje transversal. Después de aflojar la contratuerca, gírese 
el ajuste excéntrico en la dirección del movimiento de las rue¬ 
das en marcha hacia adelante, hasta que una laminita o calce 
de 0,010" quede bien sujeta entre el anclaje y extremos de ajus¬ 
te de la zapata superior. Ciérrese el ajuste y gírese la rueda de 
ajuste de juego hasta que las ruedas apenas puedan girarse con 



Freno del Pontiac (izquierda) y ajuste de la dirección. 


la mano. Conéctense de nuevo los cables, quitándoles toda sol¬ 
tura. Compénsense los frenos mediante el ajustador de juego. 

Mecanismo de dirección — Coloqúese el volante de dirección 
de modo que el rayo inferior quede recto hacia abajo, por medio 
de las muescas en el cubo del volante. Luego desconéctese el 
eslabón de enganche y aflójense los pernos de montaje del bas¬ 
tidor. Gírese el volante de dirección a su posición izquierda ex¬ 
trema. Aflójese el perno en el sostén del soporte de la columna 
de dirección. Aflójese la tuerca A. Gírese el tornillo B hasta que 
el juego libre en el brazo Pitman desaparezca del todo. Aprié¬ 
tese la contratuerca A. Examínese todo lo hecho. Para quitar 
el juego longitudinal del árbol de tornillo sin fin, aflójese el 
tornillo de abrazadera de la caja C una vuelta. Atorníllese la 
tuerca de ajuste D hasta que se sienta pesado el movimiento 
del volante de dirección a posición extrema. Apriétese el tor¬ 
nillo de abrazadera C. Para quitar el juego libre entre el tor¬ 
nillo sin fin y el rodillo: coloqúese el volante de dirección en po¬ 
sición de marcha recta hacia adelante. Aflójese la tuerca F una 
media vuelta solamente. Con una llave en el perno excéntrico 
G y con otra en el manguito excéntrico H, gírese G de izquier¬ 
da a derecha y H en sentido opuesto. Apriétense ahora los per¬ 
nos E y F. 

Willys, Modelo 77 de 1934 

Motor — De cuatro cilindros, de S'A" x 4%" (79,4 x 111,1 
mm.). 

Válvulas — Diámetro de cabeza de válvula de admisión 
1 17/32", y de válvula de escape 1 15/32". Válvulas de admisión 
y de escape con asiento a ángulo de 45 grados. Diámetro de los 
vastagos de válvulas 0,371". Juego de levantaválvula, a tempe¬ 
ratura normal de funcionamiento, 0,004" para las de admisión 
y 0,006" para las de escape. 

Distribución valvular — Con los levantaválvulas ajustados a 
0,010", la válvula de admisión se abre en centro muerto supe¬ 
rior y la de escape se cierre a 5 grados, o un poco menos de 
1% diente de volante de dirección, pasado el centro muerto 
superior. Al instalar una cadena de distribución nueva, colo¬ 
qúese el motor en centro muerto superior, indicado por la mar- 
ca T-C, 1-4, sobre «el volante del motor. Luego, háganse coin¬ 
cidir las marcas de punzón en los engranajas del árbol del ci¬ 
güeñal y del árbol de levas y con una regla véase si estas mar¬ 
cas están en línea recta con los centros de los árboles. 

Distribución del encendido — Ajústese el intersticio entre los 
contactos del ruptor a 0,018". Los contactos deben separarse 

I Agosto, 1934 


Precios de lista normales de forro de freno vendido 
en rollos 

Anchura Precios por pié lineal 

Espesor 

en pulg. 5/32 in. 3/16 in. 1/4 in. 5/16 in. 3/8 in. 1/2 in. 


1 

l'/s 

$.50 

.55 

$.55 

.60 

$.75 

.85 

$.95 

$ 1.10 


l'/4 

.60 

.65 

.90 

1.10 

1.35 


l'/2 

.70 

.80 

1.00 

1.30 

1.55 


1 % 

.80 

.90 

1.20 

1.50 

1.80 


2 

.95 

1.00 

1.35 

• 1.65 

2.00 

— 

2 Va 

1.05 

1.10 

1.50 

1.90 

2.25 


2 Vz 

1.20 

1.25 

1.70 

2.10 

2.50 


2% 

1.30 

1.40 

1.85 

2.30 

2.75. 


3 

1.40 

1.50 

2.00 

2.50 

3.00 

$5.04 

354 

1.50 

1.65 

2.20 

2.70 

3.25 

5.42 

3'/ 2 

1.60 

1.75 

2.35 

2.90 

3.50 

5.83 

3% 

1.75 

1.90 

2.50 

3.10 

3.75 

6.22 

4 

1.90 

2.00 

2.70 

3.30 

4.00 

6.61 

4% 

2.00 

2.10 

2.85 

3.55 

4.25 

7.00 

4V 2 

2.10 

2.20 

3.00 

3.75 

4.50 

7.40 

4 % 

2.25 

2.35 

3.20 

3.95 

4.75 

7.80 

5 

2.40 

2.50 

3.40 

4.20 

5.00 

8.19 

5 Vz 

2.60 

2.75 

3.70 

4.60 

5.50 

8.98 

6 

2.80 

3.00 

4.00 

5.00 

6.00 

9.76 

6Vz 

4.17 

4.59 

5.42 

6.29 

7.14 

10.56 


NOTA: Todo tamaño intemediario se vende al precio del sigui¬ 
ente tamaño m¿s grande. 


Estos precios han sido aprobados por la Brake Lining Manufac¬ 
turera Association (Assn. de Fabricantes de Forro de Freno) de 
los Estados Unidos, y pueden, por lo tanto, emplearse por el 
comercio en todas partes. 


cuando la marca IGN sobre el volante del motor coincide con 
la punta del tornillo en la tapa de orificio de inspección. Esta 
posición corresponde a 4 grados o a un diente de volante de 
motor, antes de centro muerto superior. 

Distribuidor — Auto Lite, con completo avance de 25 grados. 

Bujías de encendido — Equipo normal de marca Champion 
C-7 de 18 mm. Intersticio entre los electrodos, 0,027". 

Carburador — Tillotson, modelo D-1A de 1%" de tiro descen¬ 
dente. Ajuste de la velocidad baja E en el cilindro principal del 
carburador, arriba de la cámara del flotador. El ajuste normal 
es 1% vuelta abierto. Desatornillante este ajuste, se debilita 
la mezcla. Rasgos de este modelo: bomba de aceleración (D), 



Ajuste del carburador del Willys. 


eyector de aire de surtidor principal (G), orificios de descarga 
de velocidad baja y lenta (I), surtidor principal (L), pasador 
de medición y salida de aceleración (M), pasador de medición 
(N), surtidor principal de combustible (O), válvula de retención 
(R), salida de surtidor principal (H). 

Embolos — De hierro fundido. Intersticio en el cuerpo, de 
0,002" a 0,003". 

Anillos de émbolos — Los de regulación de aceite de 3/16" 
deben ajustarse de modo que tengan un intersticio de 0,007" a 
0,015". Los de compresión de 3/32" deben ajustarse a un in¬ 
tersticio de 0,007" a 0,012". 

Bielas — Estas se quitan por el fondo del cilindro. Los coji- 
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netes inferiores pueden desprenderse de la biela y son de tipo 
de fundición centrífuga con forro de metal Babbitt. Los coji¬ 
netes inferiores deben tener un juego de 0,001" con un movi¬ 
miento lateral libre de 0,004" a 0,009". Diámetro de los mu¬ 
ñones, 1 15/16", con longitud de 1 5/16". Diámetro del pasador 
del émbolo, 

Generador — Auto Lite, con voltaje de 7 a IVz. El disyuntor 
automático se abre a 2% amperios. 

Acumulador — Borne negativo con conexión a tierra. 

Motor de arranque — Auto Lite, con propulsión Bendix. 

Embrague — Un juego.de 1/16" debe conservarse entre las 
palancas de desembrague y el cojinete de desembrague. Para 
obtener este juego, el pedal del embrague debe quedar contra 
el lado de abajo de la tabla del piso y luego debe ajustarse la 
longitud del cable del gobierno del embrague de modo que el 
pedal tenga %" de juego. Con el pedal del embrague bajado 
la distancia entre la cara delantera del cojinete de desem¬ 
brague y la superficie trasera de la placa de refuerzo del em¬ 
brague ha de ser de 1 3/16". El ajuste se efectúa mediante el 
tornillo estriado que hay dentro de la caja. 

Eje delantero — Inclinación de 1 a 2 grados. Combadura, 2 
grados. Convergencia, 3/32". Inclinación del pivote, IVz grados. 

Erenos — Frenos mecánicos Bendix de dos zapatas con tam¬ 
bores de 9" de diámetro. Ajuste: Asegúrese de que el pasador 
de horquilla esté en el extremo trasero de la ranura del esla¬ 
bón de palanca del freno de mano. Después de levantadas *las 
ruedas con un gato, aflójese la tuerca de anclaje 13 completa¬ 
mente de su arandela de seguridad. Gírese la rueda muescada 
al punto 4, de modo que el movimiento de las muescas se separe 
del centro del tambor del freno, hasta que los frenos arrastren. 
Luego, con un martillo blando, golpéese el extremo roscado del 
pasador de anclaje, para que el pasador quede en correcta posi¬ 
ción. Apriétese la tuerca de anclaje 13 lo más que se pueda con 
una llave de 16". Gírese el tornillo muescado de ajuste en sen¬ 
tido contrario hasta que se afloje la rueda. Aflójese el tornillo 
excéntrico de tope 3 en la placa de resfuerzo del freno y cén¬ 
trense las zapatas girando el tornillo excéntrico hasta que la 
rueda arrastre un poco. Aflójese este ajuste, hasta que la rue¬ 
da pueda moverse libremente. Ciérrese el ajuste en este punto. 
Repítase este mismo ajuste en los otros frenos de las ruedas. 
Compénsese el ajuste general, por prueba de camino o máquina 
ensayadora. El ajuste correcto del anclaje, junto con el ajuste 
de la rueda muescada y posición del tornillo de tope del anclaje 
excéntrico, mostrarán entonces un juego libre de más o menos 
0,010" en ambos extremos de las zapatas. El forro de freno 
tiene 1%" de anchura y 3/16" de espesor. Cada rueda necesita 
19 3/16" de forro de freno. 

Lubricación — Motor: Empléese aceite de patrón S.A.E. 30 
en el verano y de patrón S.A.E. 20 en el invierno. A 30 millas 
por hora, la presión normal del aceite es de 30 libras. Capaci¬ 
dad para 4 cuartos de galón (3,80 litros). El cambio de marcha 
emplea un aceite semiflúido y tiene cabida para Vz cuarto de 
galón (0,475 litro). Ha de emplearse lubricante de articulación 
universal en la pieza de este nombre 


Equivalentes Métricos de Medidas Norteamericanas 

Medidas de Longitud 

1/64 de pulgada 

= 0,396 mm. 

1/32 de pulgada 

=: 0,793 mm. 

1/16 de pulgada 

= 1,587 mm. 

1/8 de pulgada 

= 3,175 mm. 

3/16 de pulgada 

= 4,762 mm. 

1/4 de pulgada 

— 6,350 mm. 

5/16 de pulgada 

= 7,937 mm. 

3/8 de pulgada 

r= 9,525 mm. 

7/16 de pulgada 

= 11,112 mm. 

1/2 de pulgada 

= 12,700 mm. 

9/16 de pulgada 

= 14,287 mm. 

5/8 de pulgada 

= 15,875 mm. 

11/16 de pulgada 

= 17,462 mm. 

3/4 de pulgada 

= 19,050 mm. 

13/16 de pulgada 

= 20,637 mm. 

7/8 de pulgada 

= 22,225 mm. 

15/16 de pulgada 

= 23,812 mm. 

1 de pulgada 

= 25,400 mm. 

1 de pulgada 

= 2,540 cm. 

1 milésima de pulg. 

= 0,025 mm. 

1 mm. 

= 39,37 milésimas de pulg. 

1 cm. 

= 0,393 de pulg. 

1 pié 

= 0,304 m. 

1 yarda 

= 0,914 m. 

1 m. 

= 39,37 pulgadas 

1 km. 

= 3.281 pies 

1 milla 

= 1,609 km. 

Medidas de Superficie 

1 cm. cuadrado 

= 0,155 pulgada cuadrada 

1 pulg. cuadrada 

= 6,452 cm. cuadrados 

1 pié cuadrado 

= 0,092 m. cuadrado 

1 yarda cuadrada 

= 0,836 m. cuadrado 

1 m. cuadrado 

— 10,760 pies cuadrados 

1 acre 

= 0,404 hectárea 

1 milla cuadrada 

=r 2,590 km. cuadrados 

1 hectárea 

= 2,471 acres 

Medidas de Volumen 

1 cm. cúbico 

= 0,061 pulgada cúbica 

1 pulgada cúbica 

= 16,39 cm. cúbicos 

1 pinta 

= 0,473 litro 

1 cuarto de galón 

= 0,946 litro 

1 litro 

= 1,057 cuarto de galón 

1 galón 

= 3,785 litros 

1 litro 

= 61 pulgadas cúbicas 

Medidas de Peso 

1 gramo 

= 0,035 onza 

1 onza 

= 28,35 gramos 

1 libra 

= 0,453 kg. 

1 kg. 

= 2,205 libras 

1 tonelada corta 

== 0,907 tonelada métrica 

1 tonelada larga 

= 1,016 tonelada métrica 

1 tonelada métrica 

= 1,102 tonelada corta 


Estos equivalentes son para la conveniencia de los dueños de 
talleres, mecánicos, etc. Vale la pena cortar esta tabla y 
colocarla en punto de fácil acceso. 


Depósitos al Vacío o Aspiradores 


A pesar de que los aspiradores o de¬ 
pósitos de vacío rara vez provocan mo¬ 
lestias o desarreglos, podemos muy bien 
decir que cuando lo hacen, dan mucho 
que hacer, pues es muy difícil descu¬ 
brir sus faltas. Los más recientes mo¬ 
delos de automóviles van invariable¬ 
mente provistos de alimentación de 
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combustible por medio de bomba mecá¬ 
nica, pero, casi todos los vehículos an¬ 
tiguos están dotados de alimentación 
por aspirador. 

Sólo dos desarreglos pueden aconten- 
cer a un aspirador: derrame de com¬ 
bustible y paralización del abasteci¬ 
miento. 


En el primer caso, tres son las cau¬ 
sas : escape por el flotador, la válvula 
de chapaleta deja de cerrarse del todo, 
y el flotador está atascado. Todas es- j 
tas irregularidades pueden corregid 
con facilidad, reparando o renovando 
las piezas defectuosas. 

Siete son las causas de la paraliza* 
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ción del abastecimiento o alimentación: 
el depósito principal de combustible es¬ 
tá vacío; el tubo de respiración de aire 
esta tapado, y debe, por lo tanto, lim¬ 
piarse; el tubo de aspiración está tapa¬ 
do o tiene escape, y ha de limpiarse o 
renovarse; la tubería del combustible 
está tapada o tiene escapes; las mallas 
coladoras de combustible están sucias; 
la válvula de respiración deja de ce¬ 
rrarse, y el mecanismo del flotador deja 
de funcionar. 

Se recomienda examinar el aspirador 


cada seis meses. La inspección debe ha¬ 
cerse de la manera siguiente: 

Agótese todo el combustible del as¬ 
pirador. Después de desconectar la tu¬ 
bería de combustible y el tubo de as¬ 
piración que va al múltiple, quítense la 
malla y el tubo de respiración de aire 
en la cabeza del aspirador. 

Quítese ahora la cabeza del aspira¬ 
dor, después de sacar los tornillos que 
lleva alrededor de su pestaña. Después 
de retirar el mecanismo del flotador, 
véase que los resortes queden colocados 


de modo que no puedan caerse. 

Inspecciónse con cuidado la fina ros¬ 
ca de latón de las válvulas de aguja, 
para asegurarse de que no se desalo¬ 
jarán de la tuerca reguladora. 

Sumergiendo el flotador en agua ca¬ 
liente se averigua si tiene escapes. Es¬ 
tos se delatan por la formación de bur¬ 
bujas. Para tapar estos escapes, tómese 
la precaución de emplear la menor can¬ 
tidad posible de soldadura, para no 
alterar el equilibrio del flotador. 

Antes de reinstalar el mecanismo del 



Embellecimiento 


Camiones 


El aspecto exterior del camión refleja el estado 
del negocio de su dueño. Es lo que el traje y lim¬ 
pieza general es para una persona. Dice un due¬ 
ño de una gran brigada: “Preferiría que uno de 
ntis camiones fuera con su caja de cigüeñal n 
medio de Henar de aceite, que verlo por las calles 
como si hubiern regresado de una guerra.” Dada 
la competencia actual, los dueños de camiones ce 
están viendo obligados a embellecer sus vehículos. 
La combinación de colores debería responder a 
dos cosas: dar individualidad al camión, hacién¬ 
dolo resaltar en el acto como propiedad de la fir- 
ma due lo emplea, y luego, emplear colores que 
no a « empañen y afeen fácilmente con el polvo 
o tierra. Hoy ventajas comerciales muy evidentes 
due justifican conservar siempre muy limpios y 
bonitos los camiones, no importa a qué negocios 
se dediquen. 
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Se dice que este es el vagón de remolque más grande del mundo. Se emplea en la 
reoi-esa Boulder Dam. Pesa 41 toneladas y lleva 200 toneladas de carga. De anchura 
tiene 22 pies v de longitud, 37 pies. Su viraje es dentro de un circulo d ® 

diámetro P Es remolcado por dos o mas tractores. La carga va soportada en treinta y 
dos llantas sólidas de caucho Goodyear. En cada extremo hay dos ejes. Cada eje tiene 
dos ruedas y cada rueda lleva doble llanta maciza de caucho. 


flotador, reemplázese la válvula vieja, 
en caso de que esté desgastada. Al mis¬ 
mo tiempo, asegúrese de que todas las 
chavetas queden correctamente coloca¬ 
das, y que la válvula de chapaleta, al 
fondo, esté bien limpia y puede mover¬ 
se con facilidad. 

Quítese todo el sedimento y agua que 
se haya acumulado al fondo del aspira¬ 
dor. Examínense todas las conexiones, 
para ver si hay escapes o soldura. 

Reinstálese el depósito interior y la 
cabeza. Empléese una empaquetadura 
nueva. Verifiqúese el funcionamiento 
del tubo de aspiración, tubo de respi¬ 
ración y tubería de combustible. Lím- 
piese muy bien la malla del aspirador. 


Dice el Sr. Jarvis “He visto, en mis via¬ 



Información Técnica de la Chrysler 


Para ayudar a sus representantes en 
el extranjero a organizar su servicio de 
conservación mecánica sobre una base 
eficaz, la Chrysler Exporlr* Corporation 
ha venido, desde hace varios meses, sa¬ 
cando un boletín mensual confidencial 
en que suministra interesante informa¬ 
ción sobre el particular. El boletín se 
distribuye entre todos los representan¬ 
tes de los automóviles Plymouth, Dodge, 
De Soto y Chrysler. Comprende todos 
los cambios mecánicos y refinamientos 
de otra índole que reciben sus varios 
modelos. Da instrucciones y recomenda¬ 
ciones acerca de la manera de reparar 
los automóviles. 

El boletín de servicio mecánico se lla¬ 
ma, boletín verde, según declara F. J. 
Jarvis, director de servicio de la Chrys¬ 
ler, en Detroit, quien añade que esta 
ayuda ha sido recibida con entusiasmo 
por los representantes en el extranjero, 
por la valiosa información práctica que 
contiene. Este boletín es un adición al 
boletín rosado, el cual es una especie de 
amplificación del boletín verde, por 
comprender información más detallada 
sobre características, reparaciones, etc. 

La Chrysler Export Company tam¬ 
bién imprime, en beneficio de sus repre¬ 
sentantes en el extranjero, un manual 
de conservación mecánica. Este es un 
libro de referencia especial para los me¬ 
cánicos que están al corriente de la 
construcción de automóviles y que tie¬ 
nen ya experiencia en trabajos de con¬ 
servación y reparación. En este manual 
se dan muchos datos interesantes e ilus¬ 
traciones que facilitan su mejor enten¬ 
dimiento. 

Citando la creciente necesidad de me¬ 
jores métodos de servicios mecánicos, el 
Sr. Jarvis declara que si los mecánicos 
de automóviles supieran mejor su tra¬ 
bajo, los dueños de automóviles en los 
Estados Unidos ahorrarían un gasto in¬ 
necesario de cuatro cientos millones de 
dólares al año, es decir, veinte dólares 


por automóvil, además de los inconve¬ 
nientes de esperas, retardos, etc. Para 
evitar en lo posible este derroche de 
dinero, se recomienda que se establez¬ 
can en las principales ciudades escuelas 
prácticas, a cargo de ingenieros exper¬ 
tos, para la ensañenanza de correctos 
métodos de reparación y conservación. 

El departamento de servicio de la di¬ 
visión exportadora de la gran organiza¬ 
ción Chrysler se siente muy orgullosa 
de la cooperación técnica que está dando 
a sus representantes en el extranjero. 


je.£ por diversos países del mundo, que 
las firmas vendedores de automóviles, 
desde hace muchos años, han dependido 
de su propia iniciativa, a causa de que 
los fabricantes de automóviles nunca les 
han dado cooperación efectiva en lo 
tocante a ensañenanza en métodos mo¬ 
dernos de reparación y conservación. 
Los comerciantes de automóviles del ex¬ 
tranjero están siempre ansiosos de 
aceptar nuestras ideas y recomendacio¬ 
nes en lo tocante al mejoramiento de 
sus facilidades mecánicas. Por esta ra¬ 
zón, mediante nuestros boletines de ser¬ 
vicio confidenciales, etc., que publicamos 
en inglés, alemán, francés y español, 


Durante el año pasado se hicieron nu¬ 
merosos experimentos con lámparas de 
vapor de sodio, para alumbrar vías pú- 


Lámparas de Vapor de Sodio 

blicas, en numerosas partes de los Esta¬ 
dos Unidos y otros países. Este nuevo 
tipo de lámpara se adapta muy bien al 
alumbrado de caminos o carreteras, a 
causa de su mayor capacidad lumínica» 
la cual es superior a la de todo otro tipo 
eléctrico. Produce una luz suave, muy 
bien esparcida y de color invariable, 1° 
que promete resolver el serio problema 
de la visibilidad y resplandor peligroso. 
El nuevo tipo dura más y resulta mu¬ 
cho más económico que toda forma íle 
iluminación o alumbrado moderno. 
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Venda Piezas por Grupos 


(Continuación de la página 19 ) 
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Reparación de eje trasero 


Papel de esmeril 
Arboles de eje trasero 
Tornillo de cabeza y tuercas 
Caja de diferencial 
Cojinetes de diferencial 
Piñón de diferencial 
Cruceta de diferencial 
Calces o laminitas de ajuste de 
piñón propulsor 
Cuña de piñón propulsor 
Cojinetes de árbol de piñón pro¬ 
pulsor 

Retención y fieltro de árbol pro¬ 
pulsor 

Fieltros de retención de grasa 
Flúido de freno hidráulico 
Arandelas 

Separador de cojinete de piñón 
de eje trasero 

Piñón y corona de eje trasero 
Empaquetadura de caja de eje 
trasero 

Bujes de pernos de muelles 
Pernos y tuercas de muelles 
Perno central y tuerca de muelle 
Abrazadera de muelle con perno 
y tuerca 

Gemelos de muelles 
Perno en U y tuercas de muelles 
I Pernos y tuercas de tapa de 
I articulación universal 
| Anillos de tela de «articulación 
universal 

I Fieltro de tapa de caja de articu- 
I lación universal 
[Empaquetadura de caja de artí- 
| dilación universal 
I Calces o laminitas de ajuste 
| de cojinete de rueda 
¡Cojinetes de ruedas 


Instalación de pernos y bujes 
nuevos en los muelles 


Papel de esmeril 
Chavetas 

Bujes depernos de muelles 
Pernos y tuercas de muelles 
Perno central y tuerca de muelle 
Abrazadera de muelle con perno 
y tuerca 

Fundas de muelles 

Gemelos de muelles 

Pernos en U y tuercas de muelles 


Reparación de generador y motor 
de arranque 


Papel de esmeril 
Solución incongelable 
Inducido 

Cojinetes de eje de inducido 
Conectores de cables de acumu¬ 
lador 

Cables de acumulador 
Tapones de llenar acumulador 
Pasta para bornes de acumula¬ 
dor 

Resorte de propulsión Bendix 
Conectores de escobillas 
Buje aislador de portaescobilla 
Resortes de escobillas 
Escobillas 

Tornillos de cabeza y tuercas 
Chavetas 

Instrumentos corrientes de regu¬ 
lación 

Disyuntores automáticos 
Agua destilada 
Bobinas de campo 


Fieltros o retenciones de cojinete 
de generador o de motor de 
arranque 

Separadores de cojinete de gene¬ 
rador o de motor de arranque 
Empaquetadura de sostén de 
montaje de generador o de 
motor de arranque 
Arandelas de seguridad 
Manguera de radiador 
Conexión de manguera de radi¬ 
ador 

Piñón de motor de arranque 
Anillo de resorte de cierre de eje 
de motor de arranque 
Empaquetadura de tapa de 
cadena de distribución 
Indicadores de voltaje 


Ensayo y rectificación de carga 
de acumulador 

Conectores de cable de acumu¬ 
lador 

Cables de acumulador 
Tapones de llenar de acumulador 
Pasta de borne de acumulador 
Agua destilada 


Lámparas delantaras y su 
enfoque 

Lentes de lámparas delanteras 
Empaquetaduras de lentes de 
lám poras delanteras 
Reflectores de lámparas delan¬ 
teras 

Alambrado de lámparas delan¬ 
teras 


Bombillas de lámparas delan¬ 
teras 

Tapones de bombillas 


Instalación de guardabarros 
nuevos 

Tornillos de cabeza y tuercas 

Guardabarros 

PasXa apagadora de ruido 

Sostenes de guardabarros 

Arandelas de seguridad 

Estribos 

Tapetes o cubiertas de estribos 
Esmalte de retocar 
Portectores de barro 


Rectificación de la dirección 

Tornillos de cabeza y tuercas 
Chavetas 

Fieltros de retención de grasa 
Flúfdo de freno hidráulico 
Pasador de cierre de pivote 
Pivotes, bujes o cojinetes para 
los mismos 

Arandelas de seguridad 
Bujes de pernos de muelles 
Pernos y tuercas de muelles 
Perno central y tuerca de muelle 
Abrazadera de muelle con perno 
y tuerca 

Gemelos de muelles 
Pernos en U y tuercas de muelles 
Resorte y tapón, de- bola de 
tensor 

Asiento de bola de tensor de 
dirección 

Pernos y bujas de tensores 
Cojinetes de ruedas 


abrigamos la esperanza de contribuir 
notablemente al perfeccionamiento del 
servicio de reparación y conservación 
en el extranjero, educando a los mecá¬ 
nicos de taller para que hagan un buen 
trabajo y ahorren a los dueños una 
enorme suma anual en reparaciones in- 
jnecesarias que pueden evitarse median¬ 
il 6 correcta conservación periódica.” 


La distribución de espacios de exhi¬ 
bición, para la Exposición de las Indus¬ 
trias de Servicio de Automóvil, se lle¬ 
vará a cabo en Cleveland el 14 de sep¬ 
tiembre. Esta exposición es un aconte¬ 
cimiento anual de suma importancia pa¬ 
ra el comercio nacional e internacional, 


y en 1934 está destinada a tener mayor 
importancia que en los años pasados. 

En vista de las solicitudes de espacio 
recibidas ya por el director de la expo¬ 
sición A. B. Coffman, los 165.000 pies 
cuadrados del gran salón del Cleveland 
Public Auditorium serán insuficientes 
para satisfacer los requisitos de todos 
los interesados. Por esta razón, la ex¬ 
posición de este año será la más gran¬ 
de de todas las celebradas hasta ahora. 

La exposición durará desde el 19 has¬ 
ta el 23 de noviembre. Está a cargo de 
la Motor and Equipment Manufac¬ 
turéis Association, la Motor and Equip¬ 
ment Wholesalers Association y la Na¬ 
tional Standard Parts Association. 


La Reparación de Estribos 


Hay buenas ganancias en el recubri¬ 
miento de estribos. Tan pronto como el 
estribo pierde su superficie protectora, 
Queda expuesto a enmohecerse y defor¬ 
marse, y pronto se presenta la necesi- 
ad de reemplazarlo con uno nuevo. 

Rara vez pide el dueño que se le ha- 
6a este trabajo, y por esta razón, co¬ 
rresponde al mecánico del taller el re¬ 
comendarle que lo haga. El mecánico 
e e explicar al dueño lo que sucederá 
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a los estribos cuando quedan sin pro¬ 
tección superficial, y lo mucho que se 
mejorará el aspecto del vehículo, gra¬ 
cias al nuevo recubrimiento. 

Abundan, en realidad, las oportuni¬ 
dades para estos trabajos. Hace poco, 
un comerciante observó que de 300 au¬ 
tomóviles estacionados en una plaza, 
117 es decir, el 40 por ciento, necesita¬ 
ban recubrimiento de estribos. 

El recubrimiento de estribo es un 


trabajo sencillo. Las herramientas que 
se requieren para la obra son: martillo, 
alicates, destornillador, llave de tuerca, 
cuchilla, espátula para cemento y a ve¬ 
ces, un cincel. 

Lo primero que se hace es quitar la 
moldura. Esto se efectúa generalmente 
aflojando poco a poco el borde de la 
moldura, sin quitarlo del todo. 

Después de levantar la cubierta o re¬ 
cubrimiento viejo, se alisa bien la ta¬ 
bla, de modo que quede tersa al tacto, 
sin concavidades ni protuberancias. 

El paso siguiente es ajustar bien el 
nuevo recubrimiento. Esto debe hacerse 
con cuidado, para que el nuevo mate¬ 
rial no quede corto. 

Cortado exactamente el material, se 
coloca sobre la tabla, y se le hace ajus¬ 
tar perfectamente debajo de la moldu¬ 
ra y de la chapa lateral. Sobre la tabla 
se aplica ahora una capa uniforme de 
cemento impermeable, especial para li¬ 
nóleo. La aplicación debe hacerse con 
cuidado, y acto continuo, se coloca el 
recubrimiento nuevo. Mientras se está 
secando el cemento, se recomienda colo¬ 
car algún objeto pesado sobre el recu¬ 
brimiento, para que quede bien plano 
y fuertemente adherido a la tabla. 

El trabajo se termina dañado la mol- 
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uevos modelos: Sedán Plymouth especial de seis cilindros, sedán Dodge c^artimiento de 

...1 ¡niooroi I,n Fnvottp v sedan deportivo de la serie Master de seis cilindros del Chevrolet. 


dura y limpiando el cemento que se 
haya derramado. 

El material para recubrimiento de 
estribos se suministra ordinariamente 
en rollos de 80 o de 90 pies de longitud, 
y en anchuras variables, por lo general 
de 12, 13 o de 14 pulgadas. La anchura 
más común es la de 12 pulgadas. 

Cada estribo tiene, por término me¬ 
dio, cinco pies de longitud. Es decir, pa¬ 
ra los dos estribos del automóvil, se 
requieren 19 pies de material. Se con¬ 
sume como un medio litro de cemento 
para la adhesión en los dos estribos. El 
trabajo requiere de una a dos horas, 
por todo. 


Comerciantes al por Mayor 

(Continuación de la p¿gina 8> 

que haya recibido de fabricantes 
americanos, o bien, por informes con¬ 
fidenciales que nosotros obtenemos de 
otras firmas de la localidad, en los 
cuales éstas declaran que la firma del 
caso está dedicada al negocio al por 
mayor que sus operaciones se limitan 
al suministro de abastecimientos a 
comerciantes al por menor, talleres y 
garajes y otros consumidores en grande 
escala, que compran los productos para 
revenderlos al público. En la lista no 


se incluyen los concesionarios de auto¬ 
móviles o camiones, a menos que tengan 
un departamento separado para la 
venta de accesorios, etc. al por mayor 
solamente. 

“Es muy agradable saber definitiva¬ 
mente, por medio de esta revisión, que 
la red de distribución al por mayor no 
sólo se ha conservado casi intacta, 
durante lá crisis económica, sino que 
ha tenido también la tendencia a 
desarrollarse, lo que es álgo sorpren¬ 
dente, bajo las circunstancias,” dice A. 
F. Houghton, jefe de nuestro departa¬ 
mento de servicio. “Centenares de 
firmas se han reorganizado, mudado a 
otros puntos o sufrido otros cambios 
desde la última vez que revisamos 
nuestra lista. Otras firmas, que 
anteriormente no eran al por mayor, 
han ensanchado sus negocios y com¬ 
prenden ahora la venta al por mayor 
de piezas de repuestos, equipos y 
accesorios. Estas firmas están ahora 
experimentando la primera reacción 
favorable de la demanda y se hallan 
activando sus negocios con creciente 
entusiasmo. El comercio, la industria 
y los automovilistas están recibiendo 
buen servicio de todas estas firmas al 
por mayor.” 

Todas firmas incluidas en nuestra 
lista revisada van a recibir, dentro de 
poco, un ejemplar de nuestro MANUAL 
DE COMPRADORES, que es un li¬ 


bro cooperativo de hojas sueltas, espe-l 
cialmente preparado para las ñrmM 
al por mayor, en que se incluyen 
descripciones detalladas de los pro* [ 
ductos de los principales fabricantes 
americanos de piezas de repuesto, 
equipos y accesorios. El MANUAL está 
destinado a ser un libro de referencia 
muy práctico para todas las firmas al 
por mayor, las cuales, además de esta 
información, tienen, en todo momento, 
a su disposición incondicional, la co¬ 
operación en la forma de adicional 
información, etc. que les ofrecemos 
directamente de nuestra oficina central 
en Nueva York. 


A. Edward Barit, nombrado adminia* I 
trador general de la Hudson Motor Ca 1 I 
Co., y Stuart G. Baits, nombrado I 
subadministrador general, constituyen I 
importante anuncio recientemente hecho I 
al público por Roy D. Chapin, I 
dente de la compañía. El Sr. Barit I 
continuará como vicepresidente y ^ I 
sorero de la compañía. Ha servido * I 
la Hudson veinticinco años. El Sr ‘ I 
Baits ha estado con la Hudson conjt I 
diez y nueve años y durante muc* I 
tiempo fué su ingeniero en jefe. Con- I 
tinuará a la cabeza del departamento I 
técnico de la Hudson. 
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El Ford Tiene Radiorreceptor Propio 


I Un radiorreceptor de automóvil, con 
tasgos especiales en construcción y en 
Instalación, ha sido desarrollado espe¬ 
cialmente para todos los automóviles 
[Ford de modelo V-8. Se venderá ex¬ 
clusivamente por los representantes del 
Ford, como equipo especial a precio 
adicional, según anuncia la Ford Motor 
fcompany. 

| El nuevo radiorreceptor ofrece sonori- 


Instalación del nuevo radiorreceptor Ford 

Elad y regulación en grado superlativo 
y por sus dimensiones limitadas, no 
perturba en sentido alguno el espacio 
Interior o los compartimientos para 
paquetes, del automóvil. Tampoco 
perturba la instalación de un calefactor 

? 


e agua caliente o de cualquier otro 
equipo adicional similar. 

La regulación del radiorreceptor que¬ 
da al centro del tablero o panel de 
instrumentos, en punto conveniente 
para el conductor y el pasajero que va 
a su lado. El cuadrante es pequeño y 
está bien iluminado. Armoniza con el 
acabado del panel de instrumentos. 

El nuevo radiorreceptor Ford es un 
modelo superheterodino de seis válvu¬ 
las o tubos electrónicos, con un vibrador 
de tipo especial. Su altoparlante 
electrodinámico de gran rendimiento, 
con amplia área de sonoridad, reproduce 
con extraordinaria naturalidad. El 
aparato se caracteriza por un alto 
grado de selectividad. 

Se instala detrás del tablero de ins¬ 
trumentos, quedando más arriba del 
volante de dirección. Su nuevo sistema 
de filtración evita todos los ruidos de 
la estática proveniente del motor o del 
chasis y reduce notablemente el prob¬ 
lema de la interferencia de las bujías 
de encendido. El filtro de tipo especial, 
de que está provisto, evita la inter¬ 
ferencia de los alambres exteriores que 
entran en el aparato. Las conexiones 
se efectúan mediante tapones, lo que 
simplica la instalación. Los tubos 
electrónicos quedan a fácil alcance para 
su cambio inmediato. La instalación es 
trabajo de sólo pocos minutos. 


c . upe transformable Hudson de ocho cilindros estableciendo un nuevo record de ascensión 
el monte Washington, el más alto de la región del este de los Estados Unidos. El 
empo oficial fue de 13 minutos, 20 3/5 segundos, aventajando, con una diferencia de 12 2/5 
mundos, a i triunfo del Terraplane en 1933. También batió todo record, por 6 segundos, 
de automóvil sin carrocería. 
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Perforadora de Biela 

La perforadora de biela Ammco, 
modelo CR, de doble husillo, de alta 
velocidad, es una máquina de gran 
rendimiento, que sirve para perforar y 



formar la guía o ranura de cualquier 
cojinete de biela, todo en una sola opera¬ 
ción. La máquina puede hacer como 
ocho trabajos completos en una hora y 
se adapta a bielas de todo tamaño, hasta 
de 22" de longitud y cojinetes de lMs" a 
3%" de diámetro. La fabrica la Auto¬ 
motive Maintenance Machinery Co., 
Chicago, 111., E. U. A. 


Inyector o Pistola Multi-Lube 

De peso liviano e indestructible, el 
inyector S. & J. Multi-Lube, fabricado 
por la Smith-Johnson Corp., de Los 
Angeles, Cal., con departamento de ex¬ 
portación en 59 Pearl Street, Nueva 
York, N. Y., E. U. A., maneja toda clase 
de lubricante, desde los más flúidos 
hasta los más densos o espesos. Mul¬ 
tiplica alrededor de 50 veces cada libra 
de presión neumática recibida. Sirve 
para casi todas las piezas del automóvil, 
incluyendo el mecanismo de dirección, 
cojinetes de ruedas, articulaciones uni¬ 
versales, etc. No hay desperdicio de 
grasa y no hay necesidad de cebadura. 
Mediante depósitos intercambiables, se 
establece la adicional ventaja de lubri¬ 
cación especializada. El equipo com¬ 
pleto consta de un inyector o pistola, 
cuatro depósitos adicionales, una conex¬ 
ión tubular de 6" y adaptador de cierre 
de caucho o de cuero. Para facilitar su 
venta, la fábrica suministra un caballete 
de exhibición portátil. 


No deje de leer la importante 
serie de artículos sobre conserva¬ 
ción mecánica que empezará a 
publicarse en el número de Sep¬ 
tiembre de EL AUTOMOVIL 
AMERICANO. 
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La Diamond T Reforma sus Modelos 


James T. Wilson ha renunciado s’J 
puesto de vicepresidente de la Nash 
Motors Company. Continuará, sin e®' 
bargo, sirviendo en la junta directiva 
de la compañía. El Sr. Wilson ingr es0 
a la compañía en 1906, sirviendo de 
taquígrafo y secretario al Sr. Nash. 

El Automóvil American 0 


Nuevo Stewart de Dos Toneladas 

La Stewart Motor Corp., de Buffalo, 
N. Y., anuncia la introducción de un 
camión de dos toneladas que ofrece al 
moderado precio de lista de $895 en¬ 
tregado en la fábrica. Llamado modelo 
47-H, su chasis se ofrece en distancias 
entre los ejes, de 134, 145, 160, 176 y 
190 pulgadas (de 3,35 a 4,75 m.). 

El motor de seis cilindros tiene 
bloque desprendible, bomba de montaje 
lateral, asientos de válvula de acero 
insertados, carburador Stromberg del 
más reciente modelo de tiro descendente 
y otras características mecánicas 
modernas. El eje trasero es de tipo 
completamente flotante. El sistema 
de frenos hidráulicos actúa en las 
cuatro ruedas. Los neumáticos son de 
6,5 por 20 pulgadas, con dobles en las 
ruedas traseras. El chasis pesa 4.005 
libras (1.802,25 kg.). 


Nuevos Camiones White 

Con la introducción de dos nuevos 
modelos de camión, el 712 y el 707, 
The White Company tiene la distinción 
de ser la primera fábrica de camiones 
norteamericana en ofrecer un surtido 


El primer Craham-Paige de 1935 

Los nuevos modelos Graham-Paige de 1935 se caractei izarán por una notable modi¬ 
ficación en estilo perfilado. Los nuevos modelos de seis cilindros se están ya poniendo 
en exhibición por los representantes de la fábrica. 


verdaderamente completo de camiones 
caracterizados por una distribución de 
peso de 1/3-2/3. 

El modelo White 712 tiene una 
capacidad bruta de 17.000 libras y una 
capacidad nominal de 2Mi a 3 % tonela¬ 
das. Se ofrece a un precio de lista de 
$2.550 y se suministra en varias dis¬ 
tancias entre los ejes, de 130 a 190 
pulgadas (3,25 a 4,75 m.), permitiendo 
la instalación de una carrocería de 15 
pies (4,50 m.) como máximo. 


El modelo 707 responde a la demanda 
de un chasis de gran capacidad de 
transporte, pero con motor de limitada 
potencia. Este tipo parece ser el más 
adecuado al servicio de remolques de 
dos y de cuatro ruedas para el trans¬ 
porte de grandes cargas a larga dis¬ 
tancia. Tiene una capacidad bruta de 
15.000 libras y se vende al precio de 
lista de $1.790. 


Una serie de nuevos camiones a f 
nuevos precios fué hace poco anunciada 
por la Diamond T Motor Car Co. Estos | 
modelos son una nueva edición de los I 
antiguos y comprenden ciertas innova 
ciones mecánicas, incluyendo una cons¬ 
trucción bien reforzada, que les aumen¬ 
tan su capacidad de carga. 

El peso bruto del modelo 11 de 1^ 
tonelada, ha sido aumentado de 8.500 
a 10.000 libras. El chasis pesa 3.140 
libras y va provisto de neumáticos de 
diez capas de 32 por 6 pulgadas. El 
modelo 211-S tiene un precio de lista 
de $595 y el modelo 211-D, uno de 
$625. 

El modelo 226 de lMs tonelada tiene 
ahora una capacidad de peso bruto de 
10.500 libras, gracias a la instalación 
de un eje trasero más grande y podero¬ 
so. El precio de lista del modelo 226-S 
es de $725 y el del modelo 226-D t 
$760. 

El modelo 241 ha sido reemplazado 
por el 242 de 1 % tonelada. Lleva ahora 
un eje trasero Clark de mayor peso que 
el que tenía antes, y sus neumáticos 
traseros son de 6 por 20 pulgadas. 


Chasis Stewart de 2 toneladas. 


Camión White, modelo No. 712. 





































Accesorios 


Piezas • Equipo de Garage 

t 

Nuevos Productos de la Industria 


Productos King Bee 

Fabricado de acero maleable y con 
chapa de cromo, el protector King Bee 
“Neverout Protector” tiene un botón de 
caucho de choque, que sirve para reducir 
la posibilidad de que el resguardo en- 


& 




in 


I chapado de cromo sufra daño en caso de 
I colisión. El reflector queda bien metido 
len este botón y no puede soltarse ni 
I romperse. La instalación se hace en 
■ pocos minutos. Un sólo tornillo se em¬ 
plea en la instalación. 

Los reflectores de señalización King 
I Bee, para automóviles, camiones, ómni- 
lbus, remolques, etc., reflejan señales 
■brillantes, a larga distancia y distintos 


Herramienta Extractora 


El principio de multiplicación de 
fuerza de martillo sirve de base funda¬ 
mental a esta herramienta extractora. 
Cuando sus mandíbulas se agarran a la 
pieza por extraerse, este martillo se 
corre hacia atrás, por el eje corredizo, 
lo que causa un golpe repentino en el 
extremo del eje. La fuerza extractora 
queda uniformemente distribuida entre 
todos los lados. La sencillez de la cons¬ 
trucción facilita el rápido y seguro 


manejo de la herramienta. Sirva para 
la extracción de cojinetes, correderas o 
guías, cubos de ruedas, cajas de cambio 
de marcha, manguitos en general, ar¬ 
boles de eje trasero, cojinetes de gene¬ 
rador, engranajes, poleas, bujes y 
muchas otras piezas por el estilo. La 
fabrica la Snap-On Tools, Inc., Kenosha, 
Wis., con departamento de exportación 
en 59 Pearl Street, Neuva York, N. Y., 
E. U. A. 


Guías de Válvulas 

La Aluminum Industries, Inc., de Qin- 
cinnati, Ohio, E. U. A,, ha aumentado 
su surtido de piezas de repuesto, con la 
adición de guías de válvulas. El surtido 
de guías de válvulas Permite, represen¬ 
tado por 173 tamaños y tipos, satisface 
todos los requisitos del comercio, pues 


se construyen de acuerdo con las car¬ 
acterísticas de los equipos originales de 
fabricantes de vehículos automóviles. 
Cada guía se suministra lista para in¬ 
mediata instalación. 

Para facilitar la instalación, la 
fábrica suministra una herramienta 
especial. Gracias a ella, no hay necesi¬ 
dad de guitar del chasis el bloque de 
cilindros. Basta con desprender la cula¬ 
ta de los cilindros y la herramienta se 
encarga de la instalación de la guía, con 
suma precisión y facilidad. 


ángulos. Los lentes son de cristal espe- 
f lal - Se insertan en receptáculos firmes 
enchapados de cadmio y a prueba de 
nioho. Los colores son: rojo, verde 
ambar y blanco. Los reflectores “Tiger- 
y se ofrecen a precios de competencia. 
Todos los reflectores se ofrecen en tipo 
de pestaña o de sostén. Los fabrica la 
American Automatic Devices Co., Chi¬ 
neo» 111., E. U. A. 


ofrece un modelo para cada marca de 
automóvil, camión, ómnibus y tractor. 
Las guías Permite, hechas de una espe¬ 
cial aleación de hierro al cromo y níquel, 


Interruptores Serttinel 

Para la protección de motores de muy 
limitada fuerza motriz, la Westing- 
house Electric and Mfg. Co., anuncia el 
nuevo tipo H de interruptor Sentinel. 
Se ofrece en tipos de polo sencillo y polo 
doble. Da protección contra la quema¬ 
dura susceptible de provocarse a causa 
de bajo voltaje, rotor atascado, sobre¬ 
carga y otras condiciones. 

El interruptor está completamente 
encerrado en caja moldeada. La única 
pieza móvil expuesta es su mango de 
accionamiento. Todas las piezas metáli¬ 
cas son de material inoxidable o de ma¬ 
terial con chapa de cadimo. 

Este interruptor, debidamente apli- 
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cado, permite una pausa conveniente 
para arancar motores pequeños, cuya 
corriente de arranque es alta en rela¬ 
ción con la corriente de carga completa. 
Permite también que estos motores 
reciban momentáneamente una sobre¬ 
carga, sin desconectarse de la línea. Sin 
embargo, desconecta el motor da la 
línea cuando se atasca o su rotor se 
paraliza. 

Rehabilitadora de Muñón de Cigüeñal 

Esta herramienta sirve para re¬ 
habilitar los muñones desgastados, de¬ 
formados o rayados del cigüeñal, sin 
quitar del motor esta última pieza. 
Tampoco hay necesidad de desprender 
los contrapesos y no hay peligro de 
perturbar el equilibrio del cigüeñal. Su 



eficacia se basa fundamentalmente en la 
inclinación científica de su cortador, 
cuyo ángulo permite rebajar uniforme¬ 
mente cualquier tamáño de muñón. La 
fabrica la Automotive Maintenance 
Machinery Co., Chicago, 111., E. U. A. 


Compresores Verticales 

La Curtis Pneumatic Machinery Co., 
St. Louis, Mo., anuncia un nuevo sur¬ 
tido de compresores, bajo la denomina¬ 
ción de estilo “Q”, que recomienda espe¬ 
cialmente para talleres donde es limi¬ 
tado el espacio disponible para equipos 
semejantes. El surtido comprende tipos 
de efecto sencillo y de efecto doble, 
montados en cojinetes Timken, de % a 
3 caballos de fuerza. Los nuevos, com¬ 
presores son mecánicamente iguales a 


los de tipo horizontal. También anuncia 
la Curtis un nuevo dispositivo, en la 
forma de un soporte delantero universal, 
para levantadores de automóviles, que 



se adapta a todos los nuevos vehículos 
con suspensión independiente de ruedas 
delanteras. El soporte es de una sola 
pieza y se instala con facilidad en el 
levantador. 


Escariador de Lomo 

La National Machine & Tool Co., de 
Jackson, Mich., E. U. A., anuncia el 
escariador de lomo Thomas. Esta 
herramienta de tipo ajustable sirve para 



rebajar o quitar el lomo o protuber¬ 
ancia que se forma en la parte superior 
de la carrera del émbolo en casi todos 
los motores con diámetro interior de 
2%" a 5". La herramienta pesa sólo 
1% libra. Una sola herramienta sirve 
para casi todos los motores modernos. 


Bombas Erie 

La Erie Meter Systems, Inc., de Erie, 
Pa., anuncia una nueva bomba con cua¬ 
drante rectangular, de estilo modornís- 
tico. Las cifras grandes en el cuadrante 
rectangular de 12 in. su pueden leer 
a una distancia de 9 metros. Una 
lámpara de 25 varios sobre cada cua¬ 
drante da amplia iluminación. El abas¬ 
tecimiento correctamente medido es a 
razón de 2 % a 15 galones (9,3 a 56 
litros) por minuto. El émbolo de medi¬ 
ción gira continuamente durante la 
descarga o entrega. La bomba está 
montada debajo del tubo de aspiración 
de la admisión. El grupo de la bomba 
puede desprenderse sin perturbar la 



tubería. Funciona a 560 r.p.m. Cons¬ 
trucción de gran firmeza. Una puerta 
de dimensiones completas, con cerra¬ 
dura de resorte, da protección a la in¬ 
stalación facilitando su conservación. 


Rectificadora Wagner, Tipo de Muela 

La Wagner Electric Corp., de St. 
Louis, Mo., está ofreciendo una rectifi¬ 
cadora, tipo de muela, que se acciona 
mediante taladro, que ha sido proyecta¬ 
da especialmente para rehabilitar cilin- 
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(iros de frenos hidráulicos. El equipo 
comprende lo siguiente: cuerpo grande, 
cuerpo pequeño, adaptador de taladro y 
18 muelas para desbastar y bruñir. Todo 



se suministra dispuesto en caja metálica, 
con instrucciones precisas para el tra¬ 
bajo. El juego de muelas sirve para 
cilindros de 1" a 2" (25,4 a 50,8 mm.) de 
diámetro interior. 

Corrector de Embolo 

Una nueva herramienta para achafla¬ 
nar el cuerpo de émbolo, es uno de los 
más recientes productos anunciados por 
la Automotive Maintenance Machinery 
Co., de Chicago, 111., E. U. A. Esta in¬ 
teresante herramienta asegura per¬ 
manentes centros exactos a los émbolos 
antes de ser torneados y esmerilados. 
Sirve para todo émbolo hasta de 7" de 



diámetro (177,8 mm.). Unas pocas 
vueltas es suficientes para hacer bien 
e l trabajo. Tiene tres cortadores, con 
escala de 2*4" a 4 15/16" (57,1 a 125,4 
A precio adicional se suministran 
cortadores de otras dimensiones ma¬ 
yores. 


Barra Perforadora 

Un rasgo interesante de esta nueva 
barra perforadora o rectificadora de ci¬ 
lindros, es su propio sistema de vacío 
accionado por el mismo motor que le da 
movimiento. La presencia de este siste¬ 
ma de aspiración evita el peligro de que 
las partículas metálicas caigan y se in¬ 
troduzcan en los cojinetes y otros órga¬ 
nos delicados del motor dañándolos. Por 
otra parte, ahorra tiempo en la limpieza 
del motor después de rectificado. La ba¬ 
rra principal lleva la herramiento de 
corte o fresa y las tres uñas de exten¬ 
sión que sirven para centrarla. La ba¬ 
rra tiene 2 3/16" de diámetro y es de 
especial aleación de acero, llamada ni- 
tralloy. No hay ejes o cojinetes interio¬ 
res adicionales. La barra puede centrar¬ 
se en cualquier posición vertical, me¬ 
diante un dispositivo de ajuste colocadp 
en su parte superior. La herramienta 
cortadora o fresa es de acero especial 
earballoy. Un disco aderezador, con im¬ 
pregnación de polvo de diamante, movi¬ 



do por motor, forma parte integrante 
de la máquina, sirviendo para afilar la 
fresa. El motor de tipo universal fun¬ 
ciona con voltaje de 100 a 120, con pe- 
riocidad hasta de 60. Puede suminis¬ 
trarse motor de otras especificaciones, a 
precio adicional. Los cojinetes de ladi¬ 
llos son de hierro fundido, de tipo ajus- 
table. La máquina tiene escala de 2%" 
a 4 9/16", y para la exportación se ofre¬ 
ce un tipo especial con escala de 2,200" 
a 4,200". La alimentación es de 4 milé¬ 
simas de pulgada por cada revolución. 
La máquina funciona a 300 revoluciones 


No deje de leer la importante 
serie de artículos sobre conserva¬ 
ción mecánica que empezará a 
publicarse en el número de Septi¬ 
embre de EL AUTOMOVIL 
AMERICANO. 


por minuto y tiene una carrera vertical 
de 12". Puede hacer un corte de 0,060" 
con completa protección al vacío. El re¬ 
troceso o retorno de la barra es median¬ 
te manivela de engranaje, colocada en 
un lado de la barra. La fabrica la Hall 
Manufacturing Co., Toledo, Ohio. 

Ranuracíón de Neumáticos Viejos 

Caucho u otra composición no se re¬ 
quiere para hacer la ranuración con 
esta nueva herramienta. Accionada por 
motor eléctrico, ranura de nuevo la su¬ 
perficie de rodadura del neumático viejo 
o desgastado, prolongando notablemen¬ 



te la duración del neumático. La pre¬ 
sente máquina se llama “Kwick-Kut” y 
se adapta a los neumáticos de dimensio¬ 
nes corrientes y también a los más 
grandes de camiones y ómnibus, inclu¬ 
yendo las llantas macizas de caucho. Se 
suministra completa, incluyendo mango 
guiador superior, cordón, media docena 
de cuchillas, piedra de afilar y guía. 

La misma fábrica anuncia también 
un vulcanizador de cámara de neumáti¬ 
co, de tipo electrotérmico. El gobierno 
automático por termostato evita la po¬ 
sibilidad de quemazón. La caja del ca¬ 
lentador y su tapa son de aluminio, con 
aislamiento de amianto arriba. La placa 
es de una composición especial que no 
puede combarse. La armazón y la rueda 
de presión son de metal fundido de pri¬ 
mera calidad. La misma rueda tiene en¬ 
chape de cromo. En seis minutos se ob¬ 



tiene la correcta temperatura de vulca¬ 
nización y en otros seis minutos se ter¬ 
mina el trabajo. Las piezas se venden 
garantizadas por un año contra todo de¬ 
fecto. Estos productos se fabrican por 
la Kwick-Kut Mfg. Co., Inc., de Saint 
Louis, Mo. 
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Progreso Mundial en Construcción de Caminos 

(Continuación de la pagina 16) 


los mejores caminos son: Japón, 
Malaya Inglesa, India Holandesa, las 
Filipinas, Palestina, Siria, Indochina 
Francesa y Ceilán. El buen estado de 
los caminos en estos países se refleja 
muy elocuentemente por el crecido 
número de automóviles que tienen 
actualmente en activa circulación. 

El Gobierno de Chosen ha compren¬ 
dido la importancia de la moderniza¬ 
ción de caminos. En 1931 adoptó un 
programa de tres años, que obedece, en 
parte, a dar ocupación a desocupados. 
Como las dos terceras partes del total 
consultado para obras públicas, de 
27.673.000 yenes (como $13.836.500 
dólares) se dedican a las obras de viali¬ 
dad comprendidas en el programa de 
tres años comenzado en 1931. 

En 1932, el gobierno de la India 
Holandesa gastó como $2.800.000 en 
caminos. Desde entonces, todos los 
gastos en obras públicas se han reduci¬ 
do, incluyendo los destinados a vialidad. 
Con la rehabilitación económica mun¬ 
dial se anticipa que la construcción se 
emprenderá de nuevo en grande escala, 
sobre todo en Sumatra. 

En Afghanistán se ha despertado 
interés en el desarrollo de la vialidad 
y del transporte por automóvil, a causa 
de que en el país no hay ferrocarriles 
ni vías fluviales. Por informes muy 
incompletos en detalles, hemos sabido 
que durante 1932 y 1933 se construyó 
un camino de 300 millas entre Kabul 
y la frontera rusa, pasando por Mazar- 
i-Sharif, que va a conectarse con el 
camino de 250 millas entre Kabul y 
Peshawar en el norte de la India 
Inglesa. 

Siria ha construido un regular 
sistema de caminos. En 1932, Siria 
gastó 1.362.587 libras sirias en viali¬ 
dad y para construcciones en 1933 su 
presupuesto fué de 1.593.805 libras 
sirias. La mayor parte de esta suma se 
ha empleado en la conservación y 
modernización de caminos que ya 
existían desde hacía tiempo y en la 
construcción de cortas secciones para 
unificar el sistema. Actualmente hay 
buenas comunicaciones con Palestina y 



hay una carretera que, pasando por el 
desierto, llega a Iraq. 

Persia, a pesar de su escasez de 
fondos, ha realizado notables progresos 
en vialidad durante estos últimos cua¬ 
tro años. Desde 1930 se han construido 
varios caminos, que lo ponen en comu¬ 
nicaciones con los países vecinos, los 
cuales pasan por regiones montañosas 
que, por la nieve que en ellas se acumu¬ 
la en el invierno, quedan intransitables 
durante unos pocos meses del año. Tan 
pronto como se termina un camino em¬ 
pieza la circulación de automóviles. 
Anualmente ha invertido este país como 
un millón de dólares en vialidad. 

El sistema caminero de las Filipinas 
es un ejemplo clásico de lo que se puede 
hacer en obras de vialidad en un país 
tropical, cuando el trabajo está a cargo 
de ingenieros especialistas y se tiene 
a mano los modernos elementos mecáni¬ 
cos, abundantes brazos y una entrada 
determinada para los gastos consulta¬ 
dos en un programa de construcción 
bien proyectado y organizado. Los 
gastos en vialidad para los años com¬ 
prendidos entre 1930 y 1933 han sido 
los siguientes: $7.516.000 en 1930, 
$7.500.000 en 1931, $7.265.000 en 1932 
y $8.750.000 en 1933. La construcción 
y la reconstrucción de caminos en las 
Filipinas han contribuido admirable¬ 
mente al desarrollo del transporte por 
automóvil en las principales regiones 
de estas islas, facilitando el movi¬ 
miento de sus productos naturales, y 
por lo tanto, dando poderoso impulso al 
desarrollo de su comercio local e in¬ 
ternacional. 

Europa 

El hecho de que Europa da un total 
de 3.364.657 millas de caminos, mos¬ 
trando un limitado aumento sobre el 
año anterior, de sólo 24.041 millas, no 
debe tomarse como indicación de que en 
este continente se progresa muy lenta¬ 
mente en vialidad. Europa invierte su 
dinero en vialidad principalmente en 
conservar sus antiguos sistemas cami¬ 
neros, que datan, en muchos casos, de 
varios siglos. Los presentes caminos 
europeos se conservan, en todo mo¬ 
mento, en espléndido estado. 

Entre los países que muestran mayor 
progreso en vialidad, durante el año 
pasado, se hallan los siguientes: 
Inglaterra, Francia, Alemania, Italia, 
Austria, Bélgica, Checoslovaquia, Dina¬ 
marca, Holanda, Noruega, Suecia, 
Suiza y el Estado Libre de Irlanda. 

Los países anotados arriba son 
precisamente aquellos que más se 
distinguen por sus facilidades cami¬ 
neras y por regla casi invariable in¬ 


vierten anualmente grandes sumas de 
dinero en conservarlos en excelente 
estado, más bien que en construir nue¬ 
vas carreteras. Entre los países que 
construyeron caminos el año pasado se 
hallan: Francia con 958 millas, Portu¬ 
gal con 564 millas, Danzig con 123 
millas, Dinamarca con 36 millas, 
Islanda con 10 millas, Estado Libre de 
Irlanda con 142 millas, Latvia con 952 
millas, Alemania con 3 millas, Austria 
con 80 millas, Bélgica con 42 millas, 
Bulgaria con 283 millas, Checoslovaquia 
con 28 millas y Noruega con 557 millas. 

Hay ciertos países europeos cuyos 
datos sobre vialidad son incompletos, 
por falta de informes oficiales acerca 
de su tipo, método de construcción y 
otros pormenores. Entre los más im¬ 
portantes países europeos que carecen 
de informes o estadísticas oficiales que 
den idea exacta del estado de su viali¬ 
dad, se halla#: Inglaterra, Italia, 
España, Polonia, Checoslovaquia y 
Bélgica. 

El presupuesto de Holanda para 
caminos y puentes en 1934 fué de 
24.900.000 florines, y de esta suma, 
7.350.000 es contribuida por el Gobierno 
Nacional para caminos provinciales. 

El Portugal ha anunciado un pro¬ 
grama de diez años de progreso de 
vialidad, de 1933 a 1943, que consulta 
la inversión de un millón de contos. 
(El conto vale como $45 dólares), en 
la construcción y conservación de 
caminos. El Gobierno calcula que se 
construirán como 1.500 kilómetros de 
nuevos caminos, se repararán como 
3.530 kilómetros y se pavimentarán 
como 300 kilómetros con piedras y 800 
kilómetros con superficie de asfalto. 

El Gobierno de Grecia ha aprobado 
un nuevo programa de vialidad, que 
exige la inversión de 500.000.000 de 
dracmas, suma que le será adelantada 
por los contratistas y constructores. 
Un dracma vale como 0,009 de dólar. 
El programa consulta la construcción 
de 745 millas de caminos. 

El Gobierno de Polonia está proyec¬ 
tando la inversión de una gran suma 
de dinero en la construcción y repara- 
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ción de caminos. Sus carreteras, desde 
hace muchos años, han pasado en un 
lamentable estado de descuido. Se 
calcula que el costo del trabajo en 
proyecto llegará a 36.550.000 zlotis. La 
cantidad de 24.000.000 zlotis provendrá 
del “Fondo de Trabajo e Inversión” y 
el saldo se obtendrá por emisión de 
bonos del estado. La construcción de 
puentes costará 5.420.000 zlotis. Un 
zlotis vale como 0,1122 de dólar. 

El Gobierno de Rumania firmó, en 
1931, un contrato para la construcción 
de caminos principales, que consulta un 
gasto de como $21.400.000. El trabajo 
se desarrollará en un período de cinco 
años. En 1933, las autoridades de¬ 
nunciaron este contrato y de esta ac- 
í ción oficial resultó un convenio más 
favorable para el Gobierno. El costo 
del trabajo fué reducido como en 20 
i por ciento, y el período de cinco años 
fué extendido a ocho años. 

El programa de Noruega, en lo to¬ 
cante a vialidad, para el año de 1933 a 
1934, consulta la suma de 21.371.000 
krones o coronas (cada corona noruega 
es equivalente a más o menos 0.268 de 
dólar). De este total, 9.631.600 se 
[invertirán en nuevas construcciones y 
[ $11.740.000 en conservación de los 
presentes caminos. El presente pre¬ 
supuesto es mucho mayor que los de 
líos dos previos años fiscales. 


Oceanía 

En 1932, el total de caminos corres¬ 
pondiente a Australia, Nueva Zelanda 
y el resto de la Oceanía, fué de 469.343 
millas. El total en 1933 fué de 514.231 
millas, lo que muestra un aumento de 
44.888 millas sobre el año anterior. 
Este aumento se distribuye como signe: 
Australia con 44.313 millas, Nueva 
[Zelanda con 458 millas, Islas Fiji con 
65 millas, y Hawaii con 52 millas. Los 
países que no presenten ningún aumen¬ 
to son: Borneo Ingles del Norte, Islas 
pritánicas del Pacífico, Oceanía Fran¬ 
cesa, Guam, Samoa y Samoa Occidental. 

Admirables han sido los progreso de 
ías varias regiones de Australia durante 
estos últimos años. La inversión total 
en vialidad, durante estos dos últimos 
años fiscales, ha sido alrededor de 
£10.400.000 cada año. 

| En las Islas Fiji, los gastos anuales 
en vialidad y puentes, desde 1927 ha 
.variado entre £61.455 y £76.560. Este 
•programa ha permitido un continuo 
progreso anual de la vialidad de estas 
¡islas. 


Economía de Combustible 

Los nuevos automóviles de 1934 se 
jaiacterizan por varios rasgos que con¬ 
fuyen a economía de combustible. 
°mo resultado de semejantes refina¬ 
do, 1934 



mientos, el consumo de combustible, en 
estos tiempos de rehabilitación eco¬ 
nómica, no se presenta como factor 
retardante de la venta de automóviles 
americanos, como lo fué, en grado muy 
sensible, un año atrás, durante la 
culminación de la crisis mundial. 

El favorable aspecto comercial no es, 
en realidad, el único factor que puede 
darse en explicación de la creciente 
demanda actual de automóviles. Muchas 
de las innovaciones y refinamientos 
mecánicos de los nuevos modelos de 
1934 contribuyen directamente a econ¬ 
omía de combustible, expresada en 
mayor recorrido. El nuevo estilo 
perfilado o aerodinámico, de las carro¬ 
cerías, por ejemplo, tiene influencia 
notable en disminuir el consumo de 
combustible, y entre los modelos de 
1928 o 1929 y los de 1934, existe, en 
realidad, una diferencia sorprendente, 
al compararse desde el punto de vista 
del gasto de combustible y lubricante. 

Dos series de ensayos a propósito 
confirman lo dicho. Aunque nuestra 
revista rara vez se refiere a pruebas o 
ensayos particulares, nos interesa ano¬ 
tar aquí las actividades en este sentido, 
de los fabricantes de los automóviles 
Auburn y DeSoto. Estos fabricantes 
emprendieron últimamente una serie 
de pruebas prácticas para averiguar 
exactamente el consumo de combustible 
de sus respectivos automóviles. Los 
resultados de semejantes pruebas son, 
en efecto, indicativos del económico 
funcionamiento de casi todos los nuevos 
modelos de 1934, sin relación a marca 
o tipo. 

La Auburn organizó una serie de 
ensayos prácticos, con la cooperación 
de sus representates, de sus modelos de 
seis cilindros. En Kansas City, se 
estableció un record de 23,38 millas por 
galón de combustible, en un viaje de 
ida y vuelta a Joplin. El Columbia, 
S.C., el record establecido fué de 20,8 
millas por galón, en un viaje de 140 
millas. El record de un viaje de ida 
y vuelta de Houston a Galveston, 112,4 
millas, fué de 22.3 millas por galón. 
En una prueba en Boston, el Auburn 
de seis cilindros, en un viaje de ida y 
vuelta a Worcester, de 76.6 millas, 
recorrió como 22 millas por galón. 

La prueba práctica del DeSoto fué 
un viaje transcontinental, bajo la 


supervigilancia oficial de la American 
Automobile Association. Para la prueba 
se tomó un modelo corriente del estable¬ 
cimiento de un representante del DeSoto 
en Detroit. El vehículo fué conducido 
por el famoso carrerista Harry Hartz. 
El viaje de Nueva York a San Fran¬ 
cisco, de 3.019 millas, costó la suma de 
$31,57 en combustible y aceite. El 
DeSoto dió un promedio de 21,412 millas 
por galón, e hizo todo el viaje a una 
velocidad promedia de 37.9 millas por 
hora. Consumió 145,575 galones de 
combustible, a un costo de $27.91. El 
aceite consumido costó $3,66. Este 
modelo corriente DeSoto fué provisto 
por la transmisión auxiliar Chrysler, 
que describimos en el número de julio 
de este año de nuestra revista. 

Las cifras anotadas son las del 
sistema norteamericano. El galón 
americano es equivalente a 3,75 litros. 

Ensayadores de Encendido 

Los ensayadores de encendido Moni¬ 
tor, modelos C y D, son los más recien¬ 
tes productos anunciados por la Stand¬ 
ard Motor Products, Inc., de Long Is- 
land City, Nueva York, N. Y. Ambos 
modelos son similares, con la excepción 
de que el C comprende un manómetro 
de compresión. Ambos tienen tubo de 



neón en conjunción con el corriente me¬ 
didor de salto de chispa. Estos disposi¬ 
tivos permiten al mecánico evitar toda 
conjectura o suposición en ensayos eléc¬ 
tricos. Adaptadores especiales para en¬ 
sayos de compresión admiten todo ta¬ 
maño de orificio de bujía de encendido, 
facilitando notablemente el trabajo. Con 
estos ensayadores, todo el ensayo del 
sistema eléctrico resulta en un trabajo 
fácil, rápido y remunerativo. 

Dempster Mclntosh, vicepresidente de 
la American Steel Export Co., partió 
de Nueva York, a principios de julio, 
en un extenso viaje de cinco meses, por 
el Brasil, Africa del Sur, Egipto, 
Marruecos y España. El objeto de su 
viaje es establecer adicionales co¬ 
nexiones con representantes y distri¬ 
buidores en esos países. 
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CARACTERISTICAS 

MECANICAS 

\\\ 

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS 


\\\ 

Precios de lista al detalle, 
con entrega en la fábrica 



ABRE VI 4.CIONE8 i 

|—Largo total 
%—Sedán de 6 pas. 
tt —Sedán de 7 pal. 

||—Amplificador de freno al vacio 
tt—-S« aplica al Std. 7.00 x 15 an al 
Guatoca 

2-P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
B&B—Borg & Beck 
B p-L—B ro wn-Llpe 
C&Jj —Lera y palanca 
Clim—Climax 
Cola—Colombia 
D—Dnal 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubrlcator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ex-Fxv—Fr. ext. en 4 ruedaa 

Bx-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gemmei 
Hyd—Hidráulico 
In-Pw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
Tti-FAR—I nteriores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
traseras 

Lyco—Lycomlng 

H—Metal 

M ec—Mechanics 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North East 

N-P—New Procesa Qear Oo. 

Own—Propio 

Opc—Opcional 

Pre—PreBt-O-LIte 

Pnxnp—Bomba 

Roe—Rockford 

Ras—Russell 

Sagr—Snginaw 

Salla—Sallabury 

S-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The—Thermold 

Tlm—Timken 

Unir.—Universal 

Unl-Pp—Universal ProductB Oo. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&8—Tornillo sin fin y sector 
\V<fe\V—Tornillo sin fin y 
rueda 


Auburn."850X” 

Auburn.“850Y^ 

Auburn.“652X” 

Auburn.“652Y* 

Auburn.“1250“ 

Buick.“34-40” 

Buick."34-50” 

Buick."34-60” 

Buick."34-90” 

10 Cadillac.“355-D” 

11 Cadillac."370-D' 

12 Cadillac."452-D” 

13 Chevrolet."DC” 

14 Chevrolet."DA” 

Chryaler."Si*” 

16 Chrysler."Airflow $” 

17 ÍChryiler... “Airflow Imp.” 

18 Continental. Red Seal 

19 Cord.L-29 

20 Cannin|ham.V-9 

21 DeSoto."Airflow*' 

22 Dodge. 

23 Dodge. 

24 Dodge .. 

25 Dueaenberg."St. 8’ 

26 Dueaenberg."St. 8' 

27 Du Pont.“G r 


28 Ford 

29 ¿Franklin.."Olysnpic* 

Franklin Superchrged Air’n 

31 Franklin.. . Supercharged 12 

32 Graham.6-“68" 

Graham.8-“67’ 

34 Graham Custom... 8-“69’ 

35 Graham Special.8-“69’ 


MODELO 
Y MARCA 


tHudson 
Hupmobile, 

Hupmobile..... 

Hupmobile. 

Hupmobile. 

Hupmobile. 

Hupmobile. 

Lafayette (Naah). .. ."110’ 

La Salle."350-D’ 

¿Lincoln.“V12-145* 

Lincoln."V12-11 

Marmon 


48 

¿Nash. 

“1220" 

49 

¿Nash. 

“1280” 

50 

ÍN.ih.... 

."1290" 

51 

Oldsmobile. 

"F-34” 

52 

Oldsmobile. 

"L-34” 

53 

¿Packard 8. 

“1100" 

54 

¿Packard 8. 

"1101” 

55 

tfPackard 8. 

"1102” 

56 

¿Packard Super 8.. 

.“1103” 

57 

Packard Super 8... 

.“1104” 

58 

¿tPackard Super 8. 

."1105" 

59 

¿Packard 12. 

"1107” 

60 

¿tPackard 12. 

"1108” 

61 

Pierce-Arrow. 

. "840A” 

62 

Pierce-Arrow. 

"1240A” 

63 

Pierce-Arrow. 

“1248A” 

64 

Pierce-Arrow. 

“836A” 


Plymouth.. .“Standard Six' 

Plymouth."Six’ 

Plymouth. "De Luxe Six’ 
Pontiac."603’ 

Reo_“S-4 FIying Cloud 

Reo.“Royale N-33’ 

Reo_ “Royale Cuatoms] 

Studebaker. “Spec. Dict. 
Studebaker.. “Dictator Si 

Studebaker.Com’r 

Studebaker.Prca 

Stutz."SV16’ 

Stutz."DV32 

Terraplane-Auloplano. 
Terraplane-Autoplano 
ÍWillys OverIasd-4 



Wnr—Warner Corp. 
WH1—Willard 


Transmisión Auxiliar sin Precio 
Adicional 

Los automóviles De Soto y Chrysler 
de ocho cilindros de estilo Airflow se es¬ 


tán ahora ofreciendo con mecanismo de 
transmisión auxiliar sin precio adicio¬ 
nal. Este mecanismo, hasta hace poco, 
era equipo a precio adicional en estos 
automóviles. El mecanismo de transmi¬ 
sión auxiliar fué descrito en el número 
de julio de nuestra revista. Es, en efec¬ 
to, un cambio de marcha adicional de 


dos velocidades, que se instala detrás 
del cambio de marcha normal. Sirve P* 
ra reducir la desmultiplicación efectiva 
entre el motor y el eje trasero, a vefc 
cidades mayores de 45 millas por hort 
dando por resultado, una menor velotf 
dad de motor, con economía en comba* 
tibie, aceite y desgaste general. 

El Automóvil America^ 
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Marca del 

(rasero 

1 

L* 

•i e 

a. "O 5 
!¡] 

Tipo y 

locación 

. Aplicación 

Tipo 

3 

1 

. Marca d< 

delantero 

1 

Marca 

¡= 

Det... 

M 

Mee.. 

Col.. .r 

XF 

4.5 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Uol... 

liosa.. , 

C&R... 

Det... 

m ; 

Mee.. 

Col... 

XF 

5.-13.4d 

In-Fw. . 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col. 

Rosa.. 

C&R.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

XF 

4.4 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col. . 

Ross.. 

C&R... 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col... 

XF 

5.1-3.4d 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Coi. . 

Rosa.. 

C&R.. 

Det. 

M 

Mee.. 

Col... 

XF 

4.5-3.04d 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col.. 

Rosa.. 

C&R.. 

Own.. 

M ' 

Own. 

Own.. 

XF 

4.33 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag.. 

W&R.. 

Own.* 

M , 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.89 

In-Fw. . 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&IL 

Own 

M 

Own. 

Own.. 

XF 

4.7 

In-Fw. . 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R 

Own. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.36 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

Own.. 

M 

Own 

Own.. 

X F 

4.60 

In-Fw. . 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFR. 

Sag.. 

W&R. 

Own . 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.80 

In-Fw. 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.64 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R. 

Own 

M 

Own 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw. 

D-M.. 

In-F&R. 

Own . 

Own 

W&S... 

Own. 

M 

Own. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own 

Own.. 

W&R.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own 

W&R.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

War.. 

M 

Spicer. 

N-P... 

XF 

4.33 

In-Fw... 

D-M . 

In-Fw.. 

N-P... 

Jac. 

W&S... 

Det... 

M 

Ü&M. 

Col... 

F F 

4.80 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Ilw... 

Col... 

Gem.. 

W&R.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

X F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Rosa.. 

C&L... 

Own.. 

M 

UnL.. 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own.. 

W&R.. 

. Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

ISFW. 

Own.. 

W&R 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own.. 

W&R.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own.. 

W&R.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L... 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

llosa.. 

C&L... 

War.. 

M 

CU.... 

Col... 

XF 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS. . 

Col... 

Roas.. 

C&L... 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S... 

Own 

M 

Spicer 


XF 

4 3 

In-FW 

Hyd.. 

Ex-DS . 


Roas. 

W&R.. 

. wwu 

. War. . 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.72 

In-Fw .. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Rosa.. 

W&IL. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&W. 

. W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Ross.. 

C&L.. 

. W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Ross.. 

C&L... 

. W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw. 

Hyd. . 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Ross.. 

C&L.. 

. W-G.. 

M— 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Ross.. 

C&L.. 

. Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

S-P. . 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&S.. 

. W-G.. 

M 

Uni... 

Spicer. 

X F 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R. 

. W-G.. 

M 

Uní... 

Spicer. 

íír 

4.45 

In-Fw. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

W&R. 

W-G.. 

M 


Spicer. 

XF 

4.45 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

W-G.. 

M 

Spicer 

Spicer 

XF 

4.72 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 

Ross.. 

C&L.. 

. W-G.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

. Det... 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

XF 

4.36 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

. Own,. 

M 



XF 

4.7 

In-Fw. . 

D-M.. 

In-Fw. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

. Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.78 

In-Fw. . 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

F F 

4.58 

In-Fw... 

J>M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R. 

. Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M 15 

In-Fw... 

Tim... 

Owa.. 

W&R. 

. Man.. 

M 

Spicer 

Sal... 

X F 

3.78 

In-Fw... 

D-M 55 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&L.. 

. Own.. 

R&M 

Tim.. 

Own.. 

X F 

4.44 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

. Own.. 

R&M 

Tim... 

Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gein.. 

W&1L 

. Own.. 

R&M 

Tim... 

Own.. 

IX F 

4.43 

In-Fw.. 

D-M... 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R. 

. Own . 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

. Own.. 

M 

Spicer. 

Own 

XF 

4.78 

In-Fw. . 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

Own . 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.36 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-FW.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

. Own . 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.36 

In-Fw.. 

D-M§§ 

In-Fw.. 

Own. 

Gem.. 

W&R. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own 

XF 

4.69 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

Own. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.41 

In-Fw... 

D-M§$¡ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

Own. 

M 

Spicer. 

Own. 

XF 

4.41 

In-Fw... 

D-M §t¡ 

In-Fw.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

Own. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.41 

In-Fw. . 

D-M §§ 

In-Fw.. . 

Own 

Gem.. 

W&R. 

Own 

M 

Spicer. 

Own. 

XF 

4.41 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.69 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

Own.. 

M 

Splceí. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M** 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.58 

In-Fw... 

D-M** 

In-Fw... 

Own 

Roas.. 

C&L.. 


M 

Uni-Pr 

Own 

FF 

4.42 

In-Fw... 

D-M** 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

Own 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

FF 

4.28 

In-Fw... 

D-M** 

In-Fw. 

Own.. 

Rosb.. 

C&L.. 

. Own.. 

M 

Uni... 

Own 

X F 

4.11 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Own.. 

W&R.. 

. Own . 

M 

Uni... 

Own 

XF 

4.11 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own 

W&R. 

. Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

iF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Own 

W&R.. 

. Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.55 

In-Fw... 

D-M . 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

Own.. 

N.B 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

XF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

, Own.. 

Roas.. 

C&L.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

XF 

4.42 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

. Own.. 

Roas.. 

C&L.. 

W-G.. 

N.B. 

Mee.. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw. 

D-M*. 

In-Fw. . 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

XF 

4.55 

In-Fw... 

D-M*. 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.. 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

XF 

4.82 

In-Fw... 

D-M*. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

. W-G. 

N.B. 

Meo.. 

Spicer 

XF 

4.7 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

, XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Tim... 

Gem.. 

W&R. 

.. Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim.. 

. XF 

Opt. 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Gem.. 

W&R. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.. 

Own 

M 

Uni-Pi 

r Own 

XF 

4.30 

In-Fw. 

D-M . 

.Iln-Fw... 

. lOwn 

Sag. 

W&S.. 


14.0 

14.0 

;io .8 

14.0 

60.8 

22.0 

13.3 
40.: 

20 . 

20.0 
20.0 
34.8 
34.8 

45.5 

45.5 

02.0 

02.0 

20.0 

106.0 

101.3 
¡01.3 

101.3 
¡23.4 

> 68.0 

558.0 

153.0 

205.3 

205.3 
221.0 

250.4 

322.0 

322.0 

212.0 

212.0 

134.2 


05-3400 
122-3400 
130-3400 
40-2700 
115-3300 
140-261m 


82-3600 


■ LOU 

100-31110 
92-341|01 

135-40»i 
135-4000 

108-381"! 
100 
loo 

115-3500 
90-34C-1 
96-30' 
10&-35>' 

75-3200 
tó-37!Xi 
150-34! ni 
150-3400 

Éw 


120-320-j 
120-320;) 
120-3201 
145-3200 
145-3200 
145-3200 
160-32IX) 
160-3200 

175-3400 
175-3400 
160-340) 
135-3400 
77-; 

77-* 
77-36(10 
84-3810- 


103-40-10 

110-3800 

113-3300 
155-39- i 
W-36--.I 
85-36UÍ) 
48-3200 


5.45 

.25-1 

.25-1 

95-1 

.25-1 

00-1 

OO-l 

35-1 

15-1 


6.33 

5.12 

5.12 

20 

G.50 

6.70 

6.70 

6.70 


5.54 

0.50-1 

6.1 

6.1 

5.75 

5.25 

5.25 

5.25 

5.7-1 

5.7-1 

6.00 

0.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 


Strom. 

Strom. 

Cárter.... 
Cárter.... 
Strom. 

Marvel.... 
Marvel.... 
Marvel— 
MarVel.... 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Cárter.... 
Cárter.... 

B&B. 

Strom. 

Strom. 

Marvel — 
Schebler... 
Strom. 

B&B. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Schebler... 
Schebler... 
Schebler... 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

B&B. 

Strom.... 
Strom... 
Strom.... 
Strom.... 

Cárter... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Cárter... 
Strom.... 
Strom.... 

Marvel.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 


0.00 

6.00 

0.00 

5.50 

5.8 

5.8 

5.8 

6.2-1 


Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
B&B... 
B&B... 
B&B 
Cárter... 

Strom.... 
Schebler.. 
Schebler.. 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom..., 

Zenith... 
Strom.... 
Cárter... 
Cárter. 


1H-. 

Id... 

Yr 

2-1 X 

1% 

l^sd 

l%d 

2 

lHd 

Itt 

VA 


IX 

lff 

1K 

VA 

\Há 

1X¿ 

IX 


a 

IX 

Id 

m 

lHd 

IX 

l!id 

IX 

VA 

Id 


IX 

lXd 

lKd 

i» 


TiUotaon.. I 


Puinp. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump.... 
Vac. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump_ 

Pump.... 
Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump.... 
Pump.... 
AC Pump.. 
AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump. 
AC Pump. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
AC Pump. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Vac. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump— 


A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

D-R.... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.... 
D-R... 
D-R... 
A-Llto... 
D-U.... 
Deleo... 

D-R.... 
D-R.... 
D-R... 
D-R.... 
D-U.... 
D-U.... 
D-R.... 

Own 

D-R.... 

D-U.... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R.. 

A-Lite.. 

A-Lite. 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Llte. 

D-R... 

D-R... 

Dyn... 
Dyn.. . 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite. 
A-Lite. 
D-R... 
D-R... 

D-R... 

D-R.. 

A-Lite. 

A-Lite.. 

A-Lito 


A-Lite... 

A-Lite... 
A-Lito.. 
A-Lite.. 
D-R... 

D-R.... 
D-R... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R... 
D-R.... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 

D-R..., 

D-R... 

D-R.... 

A-Lite.. 

D-U... 

N-E... 

D-R... 

D-U... 

D-R... 

D-R... 

D-U... 

D-U... 

D-U... 

Own... 

D-R.. 

D-U... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lito.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lito.. 
A-Lite. 

A-Llte.. 

D-R.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R... 

A-Lite. 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R... 

D-R... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

N-E... 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

D-U... 

D-U... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite 
A-Lite. 
D-R... 
D-R*L. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite. 

A-Litc. 

A-Lite. 


ÜSL. 

USL.. 
ÜSL. 
USL.. 
USL.. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Dclco. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Wil... 

Wil... 

WiL... 

USL 

ÜSL.. 

Wil... 

Wil... 
Wil... 
Wil.. 
Wil... 
Exidc. 
Exide. 
Exide. 

Own.. 
Wil .. 
Wil.. 
Wil... 
Wil... 
Wil. 
Wil.. 
Wil.. 

Exide. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil... 

Wil.. 

Wil. 

Wil.. 

Globe 

Deleo. 

Exide. 

Exide. 

Exide. 

USL 

ÜSL. 

USL. 

Deleo 

Deleo 


Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil.. 
Wil. 
Dclco 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil... 

Wil.. 

Prc.. 

Pro.. 

Nat.. 

Nat. 

USL 


6-105 

6-105 

6-90 

6-90 

6-121 

6-100 

6-100 

6-120 

6-135 

6-130 

6-160 

(3-190 

6-86 

6-90 

6-121 

6-140 

6-140 

6- 

6-104 

6-132 

6-117 
6- 90 
6- 90 
6- 90 
0-160 
6-160 
6-115 

0- 96 
0-102 
(1-135 
6-117 
6-84 
6-100 
6-100 
6-100 

6-120 

6-100 

6-113 

6-121 

6-121 

6-121 

6-121 

0-110 

6-114 

6-135 

6-135 

6-153 

0-115 

0-133 

0-152 

6-100 

6-114 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

5-160 

5-160 

5-160 

5- 140 

6- 84 
6-84 
6-84 
6-107 

0-102 
0-136 
6-136 
5^-102 
5f—102 
1^-102 
i^-136 

6-170 

6-170 

6-100 

6-100 

6-96 


Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

B&B. 

B&B. 

B&B.. 

Roe. 

Long.. 

Own. 

B&B. 


Own. 

Own. 


¡x>ng. 

Long. 


Own. 
B&B. 


B&B. 


B&B. 
Long. 
Long. 
Rus . 
B&B. 
B&B. 
B&B. 
B&B. 


Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Long 

Long. 

Long 

Long 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

Own 

Own. 

Long. 

Long. 

B&B. 

B&B. 


Own 

Own. 

Roe. 


[letras 

ve 

ectiva 
i velo* 
hora, 
yeloei* 
nibu 5 * 


ICAN* 


Abre una Nueva Sucursal 

Irmaos Motta, de Sao Paulo, Brazil, 
onocida firma distribuidora de auto¬ 
móviles, anuncia que ha establecido una 
jpu ev a sucursal en la Avenida Rangel 
pestaña 40, en la ciudad de Sao Paulo. 
. nuey o establecimiento venderá todo 
que necesitan los dueños de auto- 
oviles y camiones: neumáticos, piezas 

Agosto, 1934 


de repuesto, accesorios, lubricantes, 
combustible, etc. Contará también con 
un departamento especial para repara¬ 
ciones de neumáticos. 


lo 


La National Standard Parts Associa- 
tion anuncia el nombramiento de H. N. 
Nigg y R. W. Proctor, a puestos ad¬ 
ministrativos de la Asociación, a 


continuación de la renuncia del secratio 
Gault y del director de investigaciones 
comerciales Sandt. El Sr. Nigg será 
abora el secretario de la junta directiva 
de las comerciantes al por mayor, y el 
Sr. Proctor, el secretario de la junta 
directiva de los fabricantes. La N. S. 
P. A. celebró hace poco su décimo 
aniversario. 
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PRECIOS Y 
ESTILOS de 

CARROCERIA 

\\\ 

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS 


Precios de lista al 
detalle, con entrego 
en la fábrica . . . 


FAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBÜRA 

Standard Slx 


6-p 

Brougham 

$095 

5-p 

Sedan 

745 


Cabriolet 

Cnstom Slx 

795 

5-p 

Brougham 

$795 

5-P 

Sednn 

845 

5-p 

Phaeton Sedan 

945 

Cabriolet 

895 


Standard Elght 

5-p 

Brougham 

$945 

5-p 

Sedan 

995 

Cabriolet 

Cnstom Elght 

1,046 

6-p 

Brongham 

$1,075 

5-p 

Sedan 

1,125 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,225 

Cabriolet 

1,175 


IUíICK 


(117 

“34-40” 

In.—2.97 m. AV. 

B.) 

2-p 

Bus. Coupe 


with Deck 

$796 

4-p 

Sport Coupe (R-S) 

855 

5-P 

4-door Sedan 

895 

5-p 

2-door Tour. Sedan 


(with Trunk) 

805 

6-p 

4-door Club Sedan 


(wlth Trunk) 

925 

470 

Chassis 

615 


“34-50” 

(119 In_3.02 m. W. B.) 

2-p Business Coupe 91,110 

4-p Conv't Sport 

Coupe (R-S) 1,230 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,145 

5- p 4-door Sedan 1,190 

5-p Victoria Coupe 

(with Trunk) 1,100 

570 C liaseis 885 

“34-410” 

(128 in_3.25 m. W. B.) 

5- p Club Sedan 

(wlth Trunlc) |1,405 

4-p Conv’t. Ooupe 

(R-S) 1,495 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,875 

6- p Sedan 4-door 1,425 

5- p Victoria Coupe 

(with Trunk) 1,895 

Conv’t. Phaeton 

(with Trunk) 1,075 

ChasslB 995 

“84-90” 

(130 In_3.45 m. W. B.) 

7- p Sedan |2,055 

7-p Limousine Sedan 2,175 

5-p Club Sedan 

(with Trunk) 1,965 

4-p Convertible Coupe 

(R-S) 1.940 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,875 

5- p Sedan 4-door 1,945 

5-p Victoria Coupe 1,895 

5-p ConvT'. Phaeton 

iwith Trunk) 2.145 

900 Chasalf 1.195 


5-p 

070 


PAB. 

CARROCERIA 

PRECIO 

PAB. 

CARROOEUia P1 

CADILLAC-LA SALLE 

CHR 

YSLER 


350 



“Slx” 

(119 in.—3.62 m. 

AA'. B.) 

<117 

ln.—2.96 m. AA’, 

2-4-p 

Coupe 

$1,595 



2-4-p 

Convertible 


2-p 

Coupe 


Coupe 

1,695 

2-4-p 

De Luxe Coupe 

6-p 

Sedan 

1,695 

2-4-p 

Conv. Coupe 

5-p 

Club Sedan 

1,695 

5-p 

2-door Brougham 


Chassis 

1,350 

5-p 

Sedan 


CADILLAC 

355-D Serie* 10 
(128 In.—3.25 ni. AV. B.) 

2-4-p Coupe 92,545 

2-4-p Convertible 

Coupe 2,645 

5-p Convertible 

Sedan 2,845 

5-p Town Coupe 2,095 

5-p Sedan 2.645 

5-p Town Sednn 2,695 

_ Ckassis 2,075 



355-D Serie* 

20 

(12.8 

in.—3.25 m. 

AV. B.) 

(130 

ln.—3.45 m. 

AV. B.) 

5-p 

Coupe 

$1,057 

2-4-p 

Coupe 

$2,745 

6-P 

Sedan 

1,057 

2-4-p 

Convertible 


6-p 

Town Sedan 

1,057 

Coupe 

2,845 




5-p 

Convertible 





Sedan 

3,045 

CONTINENTAL 



Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
Chassis 


2,845 

2,895 

2,995 

3,145 

2,175 


355-D 

Fleetwood Bodle* 
(146 in.—3-7i m . W. B.) 


5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 
. ... Chassis 


93,495 

3,545 

3,045 

3,845 

3,895 

4,045 

2,500 


370-D 

(146 in.—3.71 m. W. B.) 

5-p Sedan $4,195 

5-p Town Sedan 4,245 

7-p Sedan 4,345 

7-p Limousine 4,545 

5-p Imperial 

Cabriolet 4,595 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,745 

_ Chasais 3,200 

452-D 

(154 In.—3.92 m. VV. B.) 

Chassis $5,885 

5-p Sedan 6,950 

5-p Town Sedan 7,000 

7-p Sedan 7,100 

7-p Limousine 7,300 

5-p Imperial 

Cabriolet 7,350 

7-p Imperial 

Cabriolet 7,500 

Note: Special V-Front Fleet- 
wood Bodies Available on 146 
in. W. B. 355-D and 370-D 

Chassis, aleo on 154 in. W. B. 

452-D Chassis. 


CHEVROLET 

Standard “DC” 

(107 in.—2.72 m. AV. B.) 

5-p Coach $495 

2-p Business Coupe 485 

5-p Phaeton 495 

2-4-p Sport Roadster 465 

.... Chassis 335 

Mnster “DA” 

(112 In.—2.845 m. W. B.) 


2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 

2-4-p 

2-p 

2-p 


5-p 


Sport Roadster $540 

Deluxe Sport 
Roadster 557 

Cabriolet 605 

Deluxe Cabriolet 082 

Coupe 5 Windows 500 

Deluxe Coupe 5 

Windows 577 

Sport Coupe 600 

DeLuxe Sport 

Coupe 617 

Coach 580 

De Luxe Coach 507 

Sedan 640 

De Luxe Sedan 057 

Town Sedan (2 Dr. 

with Trunk) 615 

De Luxe Town Sedan 
(2 Dr. with 
Trunk) 032 

Chassis 3S5 

Cióse Counled Sedan 
(with Trunk) 075 

De Luxe Cióse 
Coupled Sedan 
fwith Trunk) 692 


$781 
854 
890 
700 
861 

Deluxe 

(121 In.—3.07 ni. AV. B.) 


Sedan 

Conv. Sedan 


$040 

1,010 


“Airflow 8” 

(123 In.—3.13 m. AV. B.) 

5- p Coupe $1,380 

6- p 2-door Brougham 1,380 

6-p Sedan 1,380 

6-p Town Sednn 1,380 

“Airflow Imperial” 


“Beacon” 

(102 ln.—2.60 m. AV. B.) 

.... Business Coupe $425 

.... Sedan 2-door 445 

.... DeLuxe Coupe 485 

.... DeLuxe 4-door 

Sedan 495 


CORD—“Pront Drlre” 


(137% ln.—3.49 

m. 

6- p 

7- P 

Sedan 

Sedan 

t2.m 

2,M 


AV. II.) 


5-p 

Club Brougham 

2,885 

5-p 

5-p 

Sedan 

Brougham 

$2.895 

2.895 

7-p 

Limousine 

“Olymnlc” 

8.1*1 

5-p 

Conv’t Phaeton 
Sedan 

2,695 

(118 In.—3.00 m. AA . B.) 

2-4-p 

Cabriolet 

2.495 

5-p 

2-p 

2-4-p 

Sellan 

Coupe 

Conv’t Coupe 

$1,435 

1.435 

1,5» 

CUNNINGHAM 




Complete ranee of body raodel- 
nvnUahle. llstlne in price fron» 
$7.500 to $13,500. 


DE SOTO 

“Airflow” 

(115% in.—2.93 m. 

AA r . B.) 

5- p Coupe $1,028 

6- p Sedan 1,028 

6-p Town Sedan 1,028 

6-p 2-door Brougham 1,028 


DODGE 

“Slx” 

(117 in.—2.96 m. AV. 


B.) 


Business Coupe $682 
Rumble Seat Coupe 733 


Convertible 

Sedan 

Brougham 


733 

782 

782 


B.) 


$892 

S63 


5-p Sedan 2-door 

5-p Sedan 4-door 

.... Convertible Coupe 

“Cnstom” 

(121 in.-3.07 ni. AA’. 

5-p 
5-p 

(125 in_3.18 ni. AV, 

7-p Sednn 


DIJESEN B ERG 

(142Vi In_3.62 vn. AA r . B.) 

.... Chassis ti,500 

<153% ln-3.91 m.AV.B.) 

_ Chassis I 9 . 50 r 


Dü PONT 

(125 in.—3.18 ni. AV. B.) 

_ Chassis $4,000 

(141 in.—3.59 ni. W. B.) 

.... Chassis $4,000 

(146% in.—3.72 m.AA’.B.) 

.... Chassis $5,000 


FORD 

“Mod. 40-4 cyl.” 

(112 ln.—2.84 ni. AV. B.) 

$495 
495 
480 
550 


5-p Phaeton 

5-p Tudor Sedan 

2-p Coupe 

5-p Fordor Sedan 


PAB. CARROCERIA PRBCt¡)| 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 15011 

5-p DeLuxe Phaeton 5151 

5- p DeLuxe Tudor 

Sedan 535 1 

2-p DeLuxe Conne 3 

or 5 window 52; I 
2-4-p Cabriolet R-S 5«s1 

6- p DeLuxe Fordor 

Sedan 5001 

4- p Victoria 575 1 

“Mod. 40—8 cyl." 
(112 ln.—2.84 ni. W. ti,} I 

5- p Tudor Sedan $52(> I 

2-p Coupe 5 window 50! I 

5-p Fordor Sedan 57» | 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S Mi I 

5- p Phaeton 5» 

6 - p DeLuxe Phaeton 550 1 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 500 1 

2-p DeLtixe Coupe H 

or 5 window 

2-4-p Cabriolet R-S 5Uu | 

5-p DeLuxe Tordor 

Sednn * (1151 

4-p Victoria 6001 


FRANKLIN 
<> Snpercharged Alrinan"| 
(182 ln.—3.35 m. AV. B.) 

5-p Sedan $2,1*1 

5-p Sedan, Oxford 2,26 

7-p Sedan 2,181 

5-p Cluh Sedan 2.2KÍ 

7-p Llmonalne 2,51! | 

“Saperchargrd Twelve" 
(144 in.-3.66 m. AV. B.) 


GRAHAM 

Stnndnrd 6—“6S’’ 
(116 ln.—2.94 ni. AV. B.l 

3-p Bus. Coupe $6ÍJ 

3-5-p Coupe J6® I 

6-p Sednn 

6-p Sedan with trunk 810 

3-5-p Conv. Coupe W# 

DcLuxc 6-“68” 

(116 In.—2.94 111 . AV. 1 

3-p Bus. Coupe 

3-5-p Coupe 8» 

6-p Sedan 

6-p Sednn with trunk SW 

Special 8—“67” 
(123 ln.—3.12 ni. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $875 

3-5-p Coupe 

6-p Sednn 

6-p Sedan with trnnk 9w 

3-5-p Conv. Coupe 

Snperchnrpred Speelnl $ 
“69” 

(123 in.—3.12 111 . AV. B.) 

3-p Bub. Coupe $1{J 

3-5-p Coupe 

6-p Sednn • ¡JJJ 

6-p Sedan with trunk U» 

3-5-P Conv. Coupe l 105 

Standard 8—”67” 
(123 in.—3.12 m. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $¡¡{¡ 

3-5-p Coupe J 

6-p Sednn 

C-p Sedan wlth trunk lv» 

Cnstom 8—“60'’ 
(123 in.—3.12 ni. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe 

3-5-p Coupe 2 

6-p Sedan 

6-p Sednn wlth trunk 785 

3-5-p Conv. Coupe ^ 


IIUDSO N 

“Elfflit—Standard*’ 
(110 in.—2.95 m. AV. N > 

5-0 Coach *J:j 

5- p Comp. Victoria ;®j 

6- p Sedan 

5-p Comp. 8edan 

4-p Coupe Í¡¡ 

2-p Ooupe JJj 

Conv. Coupe 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero, f—Largo total, i —Incluye parachoques. 

3g El Automóvil American 0 
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EL 

CHRYSLER 
PLYMOUTH 

es el automóvil que 
¡ofrece a todo propie¬ 
tario la satisfacción 
suprema de poseer el 
“mejor automóvil 
científicamente cons- 
fruido . . . entre los 
de su misma clase”. 
Su aspecto elegante, 
su larga duración y su 
funcionamiento eco¬ 
nómico, son atributos 
propios e inimitables 
que sirven para au¬ 
mentar su venta 
diariamente, man¬ 
teniendo satisfechos 
no sólo a los dueños, 
sino también a los 
distribuidores. 


CHRYSLER EXPORT 
CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, 
E. U. A. 















RAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 


“De Lnxe” 


5-p 

Coach 

$805 

6 -p 

Comp. Victoria 

835 

5-p 

Sedan 

S65 

5-p 

Comp. Sedan 

895 

4-p 

Coupe 

825 

(123 

ln.-3.13 ni. 

AV. B.) 


“Standard” 


6 -p 

Touring Sednn 

$895 

6 -p 

Comp. Tour. Sedan 925 


“De Lnxe” 


5-p 

Club Sedan 

$995 

5-p 

Comp. Club 



Sedan 

1,025 

5-p 

Brougham 

$ 1.095 


HUPMOBILE 

“417” 


(117 

ln.—2.97 ni. AV, 

. B.) 

6 -p 

Sedan 

$795 

5-d 

DeLuxe Sedan 

845 

2-4-p 

Coupe (Ktimble 



Seat) 

796 

5-P 

Touring Sedan 

845 

2-4-p 

Deluxe Coupe 

845 

5-p 

Deluxe Touring 



Sedan 

895 


“421 ” 


(121 

In-3.07 n». AV 

. B.) 

1-4-p 

Coupe (Rurnhls 



Seat) 

$795 

5-p 

Sedan 

895 

5-p 

Victoria 

800 


Cabrlolet-Roadster 895 


“421 J” 


(121 

In.—3.07 ni. AV 

. B.) 

0-p 

Sedan $1.095 

8 -p 

Coupe (Itmnble 



Seat) 

1.195 

5 p 

Victoria 

1,115 


“422” 


(122 

In-3.10 ni. AV 

. B.) 

2-4-p 

Coupe (Itunible 



Seat) 

$945 

5-p 

Redan 

1.046 

5-p 

Victoria 

1.010 


Cahriolet-ltnad- 



eter 

1,045 


“426” 


(120 

ln.-3.20 ni. \A T 

. B.) 

2-4-p 

Ooiif>e (Itumlde 



Seat) 

$1.045 

5-p 

Sedan 

1,145 

5-p. 

Victoria 

1,110 


Cahrlolef- 



Roadster 

1.145 


“427” 


(127 

ln.-3.22 111 . AV 

. B.) 

• p 

Sedan 

$1,245 

8 -p 

Coupe (Humille- 



Seat) 

1,345 

5p 

Victoria 

1.205 


UFA VETTB 

“Speolnl” 


5- p Sedan $095 

2-p Coupe 635 

4 - p Coupe 075 

6 - P Touring Sedan 085 

“Standard” 

5- p 2 -Door Sedan $595 

5-p Sedan 045 

LINCOLN V12-136 
(130 In-3.43 ni. W. II.) 

2 -p Coupe $3,200 

2 - 4 -p Coupe (H-S) 3,250 

3- 4-p Conv’t Roadster 

(R-S) 3,400 

5-p Town Sedan 3,450 

5-p Sedan 3,400 

5-p Coupe 3,400 

7-p Sedan 3,600 

7-p Limousine 8.560 

Com. Sedan 3,900 

... CliBRflie ' 2,500 

“V12-145** 

(I4K ln.—3.08 m. W. B.) 

7-p Touring 4,200 

7- p Sedan 4,500 

7-p Limousine 4,700 

Brunn Cabriolet 
Serai-Coll. or 
Non-Coli. 0,800 

Brunn Brougham 0,800 

.. . Brunn Conv’t 

Coupe 5.000 

Dietrleb Conv't 
Sedan wlth 

^ Pnrtition 5,000 

Jndklns Berline, 

2 or 3 Windows 5,400 

Jurikins Sedan— 

Limousine 5,700 

Willoughby 

Llmousine $ 5,000 

LeBaron Conv’t 
Roadster 4,400 

Chassis 3,100 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

*1 A It >1 U \ 


“SlITEEN” 


(145 

ln.—3.68 ni. 

AA B.) 

6 -p 

Sedan 

14.825 

2 -p 

Coupe 

4,825 

6 -p 

Coupe 2-door 

4.925 

2 -p 

Oonv’t Coupe 

4.875 

5-p 

Conv’t Sedan 

5,075 

7-p 

Sedan 

4.975 

7 p 

Limousine 

5.175 

5-p 

CJlnb Sedan 

4.925 


Ohsssls 

3 750 


NASH 

“B Ig Slx-1220” 


(110 In.—2.93 m. AV. B.) 

5-p Sedan $815 

5-p Town Sedan 775 

5-p Brougham 825 

2-p Coupe 795 

4- p Coupe 815 

5- p Brougham 805 

“Advanced Elght—I2S0” 
(121 In.—3.07 n». \V. B.) 

5- p Sedan $1.095 

6- p Town Sedan 1.005 

5-p Brougham 1.115 

2-p Coupe 1.005 

4- p Coupe 1.085 

5- p Brougham 1.145 

“AnilinNHador N-1290” 

( I3:i Ivi.-3.3S 111 . AY. II.) 

5 1 » <»M|nn 11,575 

5-p Sedan Brougham 1.025 

(142 In.-3.01 ni. AA*. II.» 

7- p Sedan $1,955 

7-p I.imoualne 2,055 

5-p Brougham 1,820 


OUISA1 OBI LE 
“Slx” 

(114 In.—2.90 m. AY. B.) 

2-p Buainess Coupe $050 

2-4-p Sport Coupe 095 

5-p Coupe C95 

5-p Touring Coupe (with 

trunk) 725 

5-p Sedan 4-Door 755 

5-p Touring Sednn 4- 

Door (wlth 
trunk) 785 

.... Chassis 470 

“Elght” 

(119 In.-3.023 111 . \V. B.) 

2-p Business Coupe $885 

2-4-p Sport Coupe 920 

2-4-p Convertible Coupe 975 

5-p Coupe 895 

5-p Touring Conpe 

(with trunk) 925 

5-p Sedan 4-Door 905 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (with 
trunk) 995 

.... ChnBsis 615 


PACKARI) 

“Elght” “llOO” 


(129 14 i»-—3.30 xn.AV.il.) 


5-p 

Serian 

$2,350 


Cha as Ir 

1,850 


“Elght” “1 101 

” 

(136% ln_3.46 xn. 

AV.II.) 

5-p 

Sednn 

$2,585 

5-p 

Club Sedan 

2,670 

2-4-p 

Coupe 

2.550 

7-P 

Touring 

2,590 

4-p 

Pbnefon 

2.570 

5-p 

Formal Sedan 

3.285 

5-p 

( ’oupe 

2.640 

2-4-p 

Coupe Rdstr 

2.580 

5-p 

Conv. Victoria 

2.980 

5-p 

Conv. Sedan 

3.090 


Cha sal» 

1.930 


“Elght” “1102” 

(141 % ln_3.39 111 . AV.B*) 


7-p 

8 edan 

$2.655 

7-p 

Limousine 

2.790 


Chnsais 

1.990 

“Super Elght” “1103” 

(134% ln.-3.43 n» 

.AV.B.) 

5-p 

Sedan 

$2.950 


Chasaia 

2.290 

“Snper Elght” “ 

1104” 

(141% In_8.60 m.AA r . B.) 

5-p 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3.255 

2-4-p 

Coupe 

2,980 

2-4-p 

Coupo RoadBter 3.070 

7-p 

Touring 

3,180 

4-p 

Phoeton 

3,000 


PAS. 

CARROCERIA 

PRECIO 

6 -p 

Coupe 

$3,180 

4-p 

Sport Phaeton 

3,350 

5-p 

Conv. Victoria 

3,040 

5-p 

Conv. Sedan 

3,790 


Chaasla 

2.301» 


“Super Elght” “1103” 
(146% ln_3.73 m. AV.B.) 

7-p Sedan $3,290 

7-p Limousine 3,480 

_ Chassis 2,440 

“Tivelve” ”1107” 


<141% In _3.HO ni. AV.B.) 


“ 1 * 

Seilan 

$3.960 

5-p 

Formal Sedan 

4,000 

5-p 

Club Sedan 

4,000 

2-4-p 

Conpe 

3,820 

2-4-p 

Coupe-RoadRter 

3.850 

7-P 

Touring 

3.980 

4-p 

Phaeton 

3.890 

5-p 

Coupe 

3,990 

6 -p 

Conv. Sedan 

4,750 

5-p 

Conv. Victoria 

4,590 

4-p 

8 port Phaeton 

4,190 


Che eale 

2.980 


“TweI ve” “1108” 


< 146% ln_*1.73 xn. AV. B.) 

7-p 

Sedan 

$4.186 

7-P 

Llmotialne 

4.385 


Chanele 

3.170 

IMEHCE-ARROAV 



836-A (Elght») 


(136 

In_3.40 xn. AV. B.) 

5-p 

Club Brougham 

$2,195 

5-p 

Club Brougham 



Salón 

2,295 

5-p 

Sedan 

2.295 

5-p 

Salón Sednn 

2.396 


Chassis 

1.850 

(144 

In.-3.60 ni. AV. B.) 

7-p 

7-P 

Sedan 

Ene. Dr. Lim¬ 

$2,095 

ousine 

2,845 


840-A (Elght») 


(130 

ln_3.51 xn. AV. B.) 

fi-p 

Redan 

$2,895 

5-p 

Formal Sedan 

3,345 

5-p 

Club Sedan 

2.995 

5-p 

Club Brouglmin 

2.795 

4-p 

Conpe 

2.895 

4-P 

Conv. Coupe- 



Rnndeter 

2.995 

.... 

Chassis 

2,350 

(144 

ln.-3.66 ni. AV. B.) 

7-P 

7-P 

Sedan 

Encl. Drive 

$3,200 

Limousine 

3,350 

5-p 

Sllver-Arrow 

3,495 

5 P 

Brunn Metropolitan 


Town Broug¬ 
ham 

4,995 


Chassis 

2,575 

1240- A (TwcIvch) 

(139 

In.—3.51 in. AV. B.) 

5-p 

Sedan 

$3,295 

5-p 

Formnl Sedan 

3,745 

5-p 

Cinb Sednn 

3,395 

5-p 

Club Rroughnrn 

3,195 

4-P 

Cnuoe 

3,295 

4-p 

Roadster 

3,395 

Chassis 

2,750 

(144 

ln.-3.06 ni. AA\ B.) 

7-P 

7-P 

Sedan 

Encl. Prive 

$3.600 

Limousine 

3,750 

5-p 

Silver* Arrow 

3,895 

5-p 

Brunn Metropolitan 


Town Brougham 5.395 


Chassis 

2.975 


1248-A (CnKtoin 


Twelves) 


( 147 

1 „.—ri.74 xn. AV. n.) 

7-p 

7-P 

Sedan 

Encl. Drive 

$4,295 

Limousine 

4,495 

7-p 

Brunn Encl. Drive 

Llm. 

6,000 

5-p 

Brunn Town Brough¬ 

am (with email 


qunrter Win¬ 
dows) 

6,500 


1 witli lnrge qunr- 


ter Windows) 

6.500 

5 p 

Brunn Town 



Cabriolet 



(with collapsible 


rear quarter) 

7.000 

5-p 

Brunn Town Car 

(with stntionary 


renr qunrter) 

0,500 

5-p 

Brunn Encl. Drive 

Brougham 



(With Lira, front 
rorniuirtinent) T.onn 
Chassis 3,000 


PLYMOÜTH 

“Slx” 

(108 In.—2.73 ni. 

2-p Conpe 
2-4-p Coupe 


AV. B.» 

$508 

595 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAB. CARROCERIA 

5-p . 2-door Sedan $587 
5-p Sedan * 627 


“De Lnxe” 

(114 in.—2.90 m. AY. B.) 

2-p Coupe $622 

2-4-p Coupe 657 

2-4-p Conv. Coupe 713 

5-p 2-door Sedan 638 

5-p Sedan 687 

5-p Towil Sedan 723 

(125 in.—3.18 m. AV. B.) 

7-p Sedan $892 


PONT1AC 

“ 8 ” 

(117% in.—2.978 ni. 
AV. B.) 

2-p Coupe 5 Windows $675 

2-4-p Sport Conpe 725 

2-4-p Cabriolet 765 

5-p Sedan 2-Door 705 

5-p Touring Sedan 2- 

Door (wlth 
trunk) 745 

5-p Sedan 4-Door 765 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (with 
trunk) 805 

... Sedan Chassis 475 


REO 

S 4 Flying Cloml 

Business Coupe $796 

With Self-Shifter 870 

8 tandard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

Standard Conver¬ 
tible 925 

Standard Sedan 

with Self-Shifter «70 
Standard Coupe 
with Self- 

Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble wlth Self- 
Shifter 1.000 

“De Lnxe” 

Sedan 5-wheela 945 

Coupe 5-wheel 945 

Convertible 975 

8 edan 5 -wheeis, 

Self-Shifter 1,020 

Conpe 5 -wheels, 

Self-Shifter 1.020 

Convertible 5-wheels, 
8 elf-Shifter 1,050 

8 pt. Sedan, 0- 

wheels 995 

8 pt. Coupe 0- 

wheel 995 

Convertible, 6 - 

wheels 1,025 

Spt. Sednn 6 -wheels, 
Self-Shifter 1,070 

Spt. Coupe 6 - 
wheela, Self- 
Shifter 1.070 

Convertible, 6 - 
wheelfl, Self- 
Shifter 1,100 

“Royale N-33” 

(181 in.-3.33 m. AV. B.) 

5- p Standard Sedan $1,500 

6 - p Elite Sedan 1,600 

6 -p Stnndnrd Victoria 1,500 

6 -p Elite Victoria 1,500 

4-p Standard Coupe 1,745 

4-p Elite Coupe 1,600 

“Royale Caatom” 

(136 in.—3.43 xn. AA*. II. 

5 p Elite Sednn $1,70t 

6 p Elite Victoria 1,700 

4-p Elite Coupe 1,700 


STUDEBAKER 

S pedal Dfctator Slx 


6 -p 

DeLuxe Sedan $790 

0 -p 

Custom Sedan 

790 

6 -p 

Standard Sedan 

740 

5-p 

DeLuxe St. Itegis 


Brougham 

700 

5-p 

Custom St. RcgiB 


Brougham 

700 

5-p 

Stnndnrd St. Regís 


Brougham 

710 

5-p 

DeLuxe Coupe 

770 

5-p 

Standnrd Coupe 

740 

3-p 

DeLuxe Coupe 

720 

3-p 

Standard Coupe 

DIctator Slx 

685 

0 -p 

DeLuxc Sedan 

840 

6 -p 

Custom Sedan 

840 

G-p 

Standard Sednn 

790 

5-p 

DeLuxe St. Regía 

810 

Brougham 

5-p 

Custom St. Regis 

810 

Brougham 

5-p 

Standard St. Regis 

760 

Brougham 


5 -p DeLuxe Coupe 

5-p Standard Coupe 

3-p DeLuxe Coupe 

3 -p Standard Coupe 

5-p DeLuxe Conv. 

Roadster 

5- p Standard Conv. 

Roadster 

Commandcr JLCight I 

6- p DeLuxe Sedan $J 

6 -p Custom Seduu 

6 -p Standard Sedan 

5-p DeLuxe St. Regli 

Brougham 

5-p Custom St. Regla j 

Brougham i 
5-p Standard St. Itegis | 

Brougham 
5-p DeLuxe Coupe l| 

5-p Standard Coupe 

3 -p DeLuxe Coupe 

3-p Standard Coupe 

5-p DeLuxe Conv 

Roadster 

5 -p Standard Conv. 

Roadster 

5- p Land Cruiser n| 

Prenident Elght 

6 - p DeLuxe Sedan |lj 

6 -p Custom Seduu 

6 -p Standard Sedan 

5-p DeLuxe Coupe ij 

5-p Standard Coupe id 

3-p DeLuxe Coupe id 

3-p Standard Coupe 1,| 

5 -p DeLuxe Conv. 

Roadster id 

5- p Standard Couv. 

Roadster id 

6 - p DeLuxe Berline 1% 

6 -p Custom Berline 

0-p Standard Berline 

5-p Land Cruiser • 1.1 


STUTZ 

“SV-16” 8 Cyiindw 
Standard 

(134% in.—3.41 a. 
AV. B.) 

5-p Coupe 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 

Cnstoni 

(145 ln.—3.68 n». AV. 

7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Convertible SedM JJ 

7-p Speedster 

... Cabriolet Coupe 

... Chassis * 

DV-32 Series 
“Standard” 

(134% in.—3.41 m 
AV. B.) 

5-p Coupe 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 1 

2-p Speedster 

2-p Cabriolet Coupe * 


“Cnstoiu” 

(145 in.—3.68 m. AV- 

7-p Sedan *¡| 

7-p Limousine . ¡i 

ñ-p Convertible Sedan j| 

7-p Speedster 1 

.... Cnbrlblet Coupe Jj 

.... Chassis 


TERRAFLANE 

“Stnndnrd” 
(112 ln.—2.84 in. AV. 
2-p Coupe 1 

5-p Coach 

5-p Sedan 

5-p Comp. Victoria 

5-p Comp. Sedan 

4-p Coupe 

Conv. Coupe 


V'\ 


“De Laxe 
<116 ln.—2.96 m. 

5-p Coach 

5- p Sedan 

6- p Comp. Victoria 

5-p Comp. Sedan 

4 -p Coupe 

Conv. Coiip* 


AVILLYS-OVKRI 

“77” ¡ 

(|156 in.—3.96 m. 

2-p Standard Coupe 
4-p Standard Sedan 
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Precios de lista entrega en la fábrica .. 


MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 


>-o 

Sg 

c 

e 

u 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

~ñ 

C 

iZ 

si 

T3 ^ 

’2-5 

3. c 

m o 

UH 

Precio i 

Chasis 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

H 

c 

£ 


>-o 


Autocar... 

. . RG 

2H 

83000 

6-3)*x4)* 

8.25/20 

8.25/20 

D 

Dodge.. 

. . K-70G 

22000 

Autocar.... 

D 

3 

3500 

6-4x4 H 
6-4x4)* 

8.25/20 

8.25/20 

D 




22000 

Autocar. . . 

DF 

3 54 

3950 

9.00/20 

9.00/20 

D 

Dodge.. 

. K-71G 

Autocar 

DH 

4 

4150 

6-4x4)* 

36x8 

36x8 

D 




22000 

Autocar... 

...N 

4 

4650 


9.75/20 

9.75/20 

D 

Dodge.. 

. . K-72G 

Autocar. . . 

. NF 

5 

4750 

5-4)*x4 % 

9.75/22 

9.75/22 

D 





Autocar 

S 

5 

5500 

6-4)*x4 H 

9.75/22 

9.75/22 

D 





Autocar... 

T 

7)4 

5900 

6-4),x4)* 

10.5/22 

10.5/22 

D 




1)4-2 


TE* 

6300 

6-4)*x4 % 
6-4)*x4** 

9.75/22 

10.5/24 

9.75/22 

10.5/24 

D 

FWD... 

... H41 


Autocar. 

C 

7)4 

6650 

D 

FWD... 

.. H61 


2-2M 

Autocar. . 

UD 

3 

3500 

6-4x4** 

6-4x4)* 

34x7 

34x7 

D 

FWD. . 

HH61 


2)*-3 

Autocar 

. UDF 

VA 

3950 

9.00/20 

9.00/20 

D 

FWD. 

.. B 


3 

Autocar. . 

, UN 

4 

4650 

6—l)*x4)* 

9.75/20 

9.75/20 

D 

FWD.. 

...CU61 


3)*-4 

Autocar 

. UNF 

5 

4850 

6-4)*x4»* 

9.75/22 

9.75/22 

D 

FWD.. 

CU5A1 


3» *-4 

Autocar- 

US 

5 

5300 

6-4)*x4** 

9.75/22 

9.75/22 

D 

FWD. .. 

SSU 


4-5 

Autocar. . . 

. UT 

7)4 

5900 

6-4^x4)* 

10.5/22 

/0.5/22 

D 




4-5 

Autocar. 

UTE* 

6300 

6-4Hx4)* 

9.75/22 

9.75/22 

D 

FWD 

.SSUAft 



FWD.. 

— M 5 ft 

5-7)4 

Brockway. 

...80 

1)4-2 

1085 

6-3)*x4 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

FWD 



5-6 

Brockway. 

. . .90 

2-2H 

1360 

6-3)*x4)* 

7.00/20 

7.0/20d 

S 

.MF6Í+ 

LBU*|i 

Brockway. 

. .100 

2-3 

1635 

d-VAxAA 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

FWD.. 

5-6 

Brockway 

. .120 

2-3 

1940 

6-4x4)* 

6-4x4)* 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

FWD. . 


7)*-io 

Brockway. 

.140 

2)4-3)* 

2565 

8.25/20 

8.25/ 

20d 

D 

FWD. 

FWD. 

. .T60ff 
.. .T72ff 

20-25 

25-30 

Brockway. 

. 141 

3-4 

3030 

6-4x4)* 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

FWD..TD72ff+|f 

25-30 

Brockway. 

.150 

254-3)4 

2425 

6-4)gx4M 

8.25/20 

8.25/ 

S 

FWD... 

X-6***ft 

6-10 




20d 

FWD. ..MX-6§*ff 

10-15 

Brockway 

.160 

35H 

3030 

6-4J4t4)* 

6-4)'*x4)i 

9.00/20 

9.0/20d 

s 





Brockway. 

.170 

3-4 

3290 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Fageol. . 



1J4~2)4 

Brockway.SBTl80 

5-7M 

4010 

6-4)*x4H 

8.25/20 

8.25/ 


.101 





20d 

S 

Fageol.. 


l)*-2)4 

Brockway. 

.195 

5 

3815 

6-4Hx4>* 

9.75/20 

9.75/ 


Fageol.. 

.135 

2-3 




20tl 

D 

Fageol. . 

.250 

2)*-4 

Brockway. 

. .220 

7)4 

4485 

6 - 4 Hi 4 )* 

10.5/20 

10.5/ 


Fageol. . 

.300 

3-5 






20d 

D 

Fageol. . 

.37o 

5-7 

Brockway. 

. .260 

7)4-10 

5580 

6-4Hx5J* 

10.5/22 

10.5/ 


Fageol.. 

.446 

6-8 



22d 

D 

Fageol.. 

.626 

6-8 

Brockway . V1200 

15 

10600 

12-4x5 

11.25.x 

11.25x 

D 

Fageol. . 

.646 

6-8 






22 

22d 


Fageol. . 

.826 

8-10 









Fageol. . 

.846 

8-10 

Chevrolet.. 

DB 

4400t 

365 

6-3?4*4 

5.50/17 

5.50/17 

S 

Fageol.. 

_1026 

10 

Chev. DBA Cab 

4400t 

455 

6-3)^x4 

5.50/17 

5.50/17 

S 

Fageol. . 

.1046 

10 

Chevrolet 

PA 

76001 

515 

6-3){ c x4 

30x5 

32x6 

s 





Chev. PA & Cab 

76001 

605 

6 - 3 ){ 6 x 4 

30x5 

32x6 

s 




10500 

Chevrolet 

PB 

9300t 

535 

6-3 5 4x4 

30x5 

30x5d 

s 

Fargo.. 

KF-32D 

Chev. PB & Cab 

9300 f 

625 

6-35*¡x4 

30x5 

30x5d 

s 

Fargo.. 

KF-33D 

10500 

Chevrolet. 

PC 

7GO0f 

545 

6-3)*,x4 

30x5 

32x6 

s 

Fargo... 

. KF-34D 

10500 

Chev. PC & Cab 

76001 

635 

6-354x4 

30x5 

32x0 

s 





Chevrolet. 

PD 

9300t 

565 

6-35< a x4 

30x5 

30x5d 

s 




9000 

Chev. PD & Cab 

93001 

655 

5-3){ 6 x4 

30x5 

30x5d 

s 

Federal. 

.15X 







Federal. 


15 

9000 









Federal. 

.18X 

11000 

Commeree. 

...15A 

7500] 

1375 

6-3)*x4 

30x5n 

30x5n 

R 





Comtnerce. 

. 11BC 

llOOOt 

2165 

6-3***4H 

32x6n 

32x6nd 

R 

Federal. 

.20 

12000 

Commeree. 

40AC 

13000) 

3275 

6-3)*x5 

36x6n 

36x6nd 

R 





Commeree. 

.50DC 

17000) 

4130 

6-3)*x5 

36x6n 

40x8nd 

R 

Federal. 

.25 

14000 

Commeree. 

.60DC 

20000t 

4745 

6-4)*x5 H 

38x7n 

40x8nd 

R 

Federal. 



16000 

Commeree. 

.. 100B 

320001 

7975 

6-4)*x6 

9Jx24n 

9ix24 

nd 

30x6nd 

R 

.30 

Commeree.. 50SW 

2350Of 

5230 

6-3)*x5 

3Gx6n 

R 

Federal. 

.40 

19000 

Commeree..60SW 

365001 

6365 

6 -4)8x5)* 

38x7n 

40x8nd 

R 

Federal. 



19000 







... 40DR 

Day Eider. 

...60 

1 

895 

6-3)*x4)* 

6.00/20 

6.5/20 

S 

Federal 

.C7 

26000 

Day Eider. 

....75 

1)4 

945 

6-3**x4 H 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

Federal 



26000 

Day Eider. 

....85 

2 

1195 

6-3 5* x 4 H 

0.00/20 

6.5/20Ü 

s 

.C8 

Day Eider. 

...110 

2)4 

1495 

6-3)*x4)* 

7.00/20 

7/20d 

s 

Federal. 



10000 

Day Eider 

. .130 

3 

1995 

6-4x4)* 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

.B15 

Day Eider 

.160 

VA 

2445 

6-4)*x4H 

0.00/20 

9/20d 

s 

Federal. 



12000 

Day Eider. 

...200 

4 

2895 

6-4)*x4M 

9.00/20 

9/20d 

w 

.B20 

Day Eider. 

...240 

5-7 

3995 

6-45*x5‘* 

10.5/20 

10.5/20 

vv 

Federal 



14000 

Day Eider 

. 150§ 

3 

1645 

6-3)*x4)* 

6.00/20 

6.00/ 

20d 

8.25x20 

s 

B25 

Day Eider. 

...285 

8** # 

5295 

6-4)*x5)* 

8.25/20 

w 

Federal§ff... .21 

15000 

Day Eider. 

...345 

10”* 

6395 

6-4)*x5)* 

9.00/20 

9/20d 

w 

Federal***... .22 

15000 

Day Eider. 

...402 

J2 ... 

7405 

6-4)*x5)* 

9.75/20 

9.75/20 

d 

w 













Ford.... 

...BB-131 

VA 

Diam’d T 211STD 

lOOOOf 

595 

6-3)*x4K 

5.50/20 

6.50/20 

B 

Ford. . . 

.. BB-157 

1 H 

Diam’dT211LUX 

lOOOOt 

625 

6-3)gx4)* 

5.50/20 

0.50 "'20 

B 

Ford. . . 

.. BB-157 

VA 

Diam’d T 226STD 

10500f 

725 

6-3**x4 1 * 

6.00/20 

6.0/20.1 

B 

Ford.. . 

. .BB-131 

VA 

Diam’d T 226LUX 

10500- 

760 

6-3)*x4)* 

6.00/20 

6.0/20d 

B 





Diamond T 

.242 

llOOOf 

845 

6-3)gx4)* 

6.00/20 

6.0/20d 

B 

CMC... 



9300 

Diamond T 

.262 

12000f 

995 

6-3)*x4)* 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

.T-16 

Diamond T 

..311B 

13000t 

1060 

6-3 5**4).i 

6.50/20 

G.5/20d 

B 

CMC 

« 2‘ 18 

T-23 

10500 

Diamond T311DR 

140001 

1345 

6-3)*x4)* 

6.50/20 

6.5/20d 

Dr 

CMC. 

12500 

Diamond T.. 351B 

150001 

1375 

6-3)*x4)* 

7.00/20 

7.0/20(1 

B 

CMC. 

T-33 

11000 

Diamond T351DR 

ltíOOOt 

1650 

6-3)*x4)* 

7.00/20 

7.0/20d 

Dr 

GMC.. 

. T-33L 

12500 

Diamond T. .41 IB 

17000 

1895 

6-4x4)* 

7.50/20 

7.5/20(1 

B 

GMC. 

T-43 

16000 

Diamond T411DR 

18000- 

2195 

6-1x4 A 

7.50/20 

7.5/20d 

Dr 

GMC. 

T-43-T 

16000 

Diamond T. .51 IB 

18000- 

2195 

6 -' 1 )*x 4 )* 

8.25/20 

8.25/ 

B 

GMC.. 

.T-46 

19000 





20d 


GMC. 

T-51 

20000 

Diamond T511DR 

200001 

2550 

6-4)*x4M 

8.25/20 

8.25/ 

Dr 

GMC... 

. .T-51-H 

23000 




20d 


CMC.. 

T-51-W 

23000 









GMC. 

T-61 

23000 

Dodge. 

KC 


385 

6-3)*x4)* 

6-3V*x45* 

(h 3 'Ax 4 H 

5.25/17 

5.25/17 

32x0 

5.25/17 

5.25/17 

32x6d 

s 

CMC. 

.T-83 

26000 

Dodge . . 

KCL 


415 

s 

GMC. 

T-84 

30000 

Dodge 

K-32D 

10500 

685 

S 




Dodge 

K-33D 

10500 

715 

6-3)*x4)* 

32x6 

32x6d 

S 

GMC. 

.T-85 

30000 

Dodge 

K-34D 

10500 

715 

6-3)*x4«* 

32x6 

32x6(1 

s 





Dodge 

K-45D 

12500 

1010 

6-3 5**4)* 

34x7 

34x7d 

s 

GMC... 

. .T-85-H 

34000 

Dodge. . . . 

K-46D 

12500 

1030 

6-3)*x4)* 

34x7 

34x7d 

s 





Dodge 

K-47D 

12500 

1040 

6-3)*x4)* 

34x7 

31x7d 

8 

GMC. 

T-95 

40000 

Dodge 

K-50G 

19000 

2295 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

8 

GMC 

.. T-110 

40000 

Dodge 

K-51G 

19000 

2385 

6-8555 

9.00/20 9.0/20d 

8 




50000 

Dodge. . . . 

K-52G 

19000 

2480 

6-3)*x5 

9.00/20j9.0/20d 

8 

GMC 

T-130 


3005 

2935 

3055 


3325 

3385 

4135 

4200 

4985 

46S5 

5135 

4S35 

7400 

5785 

4800 

8500 

6300 

7000 

7000 

7385 

12255 


900 

1400 

1900 

2750 

3250 

4350 

3900 

6000 

6500 

6300 

6900 

7400 

8100 


743 

772 

772 


645 

745 

845 


G-35*x5 

6-35-fc5 

6-3Hx5 


4-4x5 
3)*x4$* 

0-4)lx4ÍS 

4-4)*x5V* 

6-4Kx5M 

6-436x5)6 

6-4)6x536 

6-4)6x536 

6-43^x536 

6-436x5)6 

6-5x536 

6-436x536 

6-436x536 

6-436x536 

6-436x536 

6-5x536 


4-336x436 
6-336x436 
6-3Hx4!6 
6-436x434 
6-436x4)4 
6-436x5)4 
6-436x434 
6-4 5 hx5J¿ 
6-436x5)4 
6-4)6x536 
6-436x536 
6-436x5*6 
6-436x534 


$470 

490 

520 

500 


570 

075 

925 

1395 

1160 

1595 

1995 

2135 

2775 

3095 

2895 

4095 

4986 

5260 

On Ap. 


9.75/20 9.75/ 
20d 

9.75/20¡9.75/ 
20d 


9.75/20 


9.75/ 

20d 


34x7 
9.00-20 

9.75- 20 
36x6 
10.5-20 
10.5-20 
11.25- 

20 

11.25- 

20 

12.75- 
20 

10.5-20 

9.00-20 

40x10 

10.5-20 

75-20 

9.75- 20 
9.75-20 
13.50- 

20 

7.00-20 
7.00-20 
30x5n 
34x7n. 
9.00-20 
9.00-20 
32x0 
9.00-20 
9.00-20 
00-20 
9.00-20 
9.00-20 
9.00-20 


6 - 3 ) 6 x 436 

6 - 3 ) 6 x 436 

6 - 3 ) 4 x 436 


6-336x4 H 

S** 

6-336x4)4 

6-334x4)6 

6-334x434 

6-4)6x434 

6-4)6x434 

6-436x5)6 

6-436x5)6 

6-336x4)* 

6-336x4)6 

6-334x4)4 

6-336x4)4 

6-336x4)4 


4-3)6x4)i 
4-336x4)6 
8-3*x334 
8-3 *x334 


3&x4K 

3Ax43á 

6-3^x436 

6-3^x436 

6-3Ax4)6 

6-3Ax436 

6-336x5 

6 f 334x5 

6-0)*x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-4)4x5 

6-4)*x5 

6-436x5 

6-436x5)6 

6-436*5)6 

6-4)6x5)6 

6-4)6x5)6 

6-436x5)6 


34x7 
9.00-20 

9.75- 20 
36x6 
10.5-20 
10.5-20 
11.25- 

20 

11.25- 

20 

12.75- 
20 

10.5-20 

9.00-20 

40x10 

10.5-20 

9.75- 20 
9.75-20 
9.75-20 
13.50- 

20 

7.00-20 

7.00-20 

30x5nd 

34x7nd 

9.0-20d 

9.0x20d 

32x6d 

9.00-20 

9.0x20d 

9.00-20 

9.0x20d 

9.00-20 

9.0-20d 


32x6 

32x6 

32x6 


0/20n 

6.0/20n 

6.5/20n 

6.5/20n 

7.0/20n 

8.25/ 

20n 

. 00 / 

20n 

. 00 / 

20n 

9.75/ 

20n 

9.75/ 

20n 

. 0 / 

20n 

6.5/ 

20n 

7.0/ 

20n 

6.0/20n 

6.0/20n 


20x6.00 

20x6.00 

20x6.00 

20x6.00 


30x5 
30x5 
0.50/20 
32x6 
6.50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
00/20 
9.00/20 
9.75/20 

9.75/20 

9.75/20 

34x7 
10.5/24 

9.75/20 


32x6d 

32x0d 

32x6d 


32x6n 
32x6n 
6.5/ 
20nd 
• 5/ 
20nd 
7.0/ 
20nd 
8.25/ 
20nd 
9.00/ 
20nd 
9.00/ 
20nd 
9.75/ 
20nd 
9.75/ 
20nd 
. 0 / 
20nd 
i.5/ 
20nd 
7.0/ 
20nd 
. 0 / 
20nd 
- 0 / 
20nd 

32x6n 

32x6 

32x6 

32x6 


32x6 

32x6 

6.5/20d 

32x6d 

6.6/20d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

34x7d 

0/20d 

9.0/20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

3*lx7d 

10.50/ 

24d 

9.75/ 

20d 


W 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICO;! 

o llantas r 


Del. Tru 


Garford.15A 

Garford.11BC 

Garford.40AC 

Garford.... 50DC 
Garford. . . .60DC 

Garford.100B 

Garford_50SW 

Garford.... 60SW 


Gramm.AX-4 

Gramra.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

ttfGramm. ...ED 

Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

ttfGramm .GWD 

Indiana.85 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

§ Indiana. 

95SBT151 

♦••Indiana 

95SW75 
Indiana.... 17DR 

í Indiana. 

.. . .17SBT251 
•♦•Indiana . . . 

.17SW251 

Indiana.17A 

Indiana... 17 

Indiana .17ADK 
Indiana 

17ASW151 
Indiana.... 19DR 
ttfInd¡ana..47DR 
Indiana. ..18X-4 


§§§Internat'l ,C-f 
Internat'l. . . .D-l 
Internad M-2 
§§§Internat’I.. A-2 
Internat’l... B-2 
§§§Internat’l. .B-3 
§§§lnternat’I..B-4 

§§§lnlernat’l..A-4 
§§§Internat’I..A-5 
§§§Internat'l. .A-6 
§§§Inlernat’l. W-2 
§§§Internat’l. W-3 
§§§Internat’l.. A-7 

§§§Internat’I..A-8 


Kelly-S... KS-15 
Kelly-S... KS-20 
Kely-S.. . KS-25 
Kelly-S.. KS-35 
Kelly-S... KS-50 
Kelly-S... KS-70 


Macear.100 

Macear.36A 

Macear.40A 

Macear.180 

Macear.60A 

Macear.220H 

Macear.66A 

Macear.86A 

Macear.... SW86 

Macear.TD 


Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack. 
Mack.. 
Mack. 
Mack.. 


750 
11001 
13001 
17001 
2000 ! 
32000f 
23500f 
365OOf 


lOOOOf 

lOOOOf 

11200 

11200 

13400 

13400 

12(K)0t 

14000" 

I7000f 

20000f 

20000f 

17000t 

28000* 

20000 

24000 

24000 

24000 

30000f 


lOOOOt 

12000t 

150001 

20000t 

20000t 

lOOOOt 

28000f 

28000t 

17000 

18000 

18000 

24000 

22000f 

28000f 

21000 


4200f 

4200t 

7000f 

8575f 

S575f 

10000 ' 

12750 

1550Of 

lS500f 

20500f 

23500 

2750Of 

3GOOOf 

36000f 


1375 

2165 

3275 

4130 

4745 

7975 

5230 

6365 


795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1795 

1995 

2595 

3995 

3595 

5175 

4345 

6545 

3695 

3695 

6495 


1025 

1195 

1525 

1875 

1900 

2675 


3500 


3900 

2300 


390 

360 

850 

615 

665 

695 

1045 

1625 

2100 

2450 

3300 

4850 

6200 

6300 


2250 

2900 

3650 

4250 

84900 

5200 


1330 

2050 

2400 

3500 

4500 

4750 

5500 

5950 

0000 

12500 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 


6-3 Hxl 

6-3)*x4)* 

6-3^x5 

6-354x5 

6-4)*x5)* 

6-4)*x6 

6-354x5 

6-4)*x5)* 


4-334x4)4 

6-3)*x4 

4-334x4)4 

G-3)*x4 

4-434x4)4 

6-3)4x454 

6-3)4x4H 

6-354x4H 

6-354x4)4 

6-334x5 

4-434x6 

6-4)4x454 

6-4)4x454 

6-454x554 

6-4)4x454 

8-3)4x454 

6-434x6 


30x5d 

32x6n 

36.\6n 

36x6u 

38x7n 

9Jx24n 

36x6n 

38x7n 


6.00/20 6.50. 
6.00/20 6.50.XÍ 
6.00/20 6.0/1 
6.00/20 0.0/1 
6.50/20 6.5; 
G.50/20 
6.50/20 
7.00/20 
7.50/20 7.5/ 
8.25/20 
8.25/20 

7.50/20 
9.00/20 
.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
" 00/20 
10.5/20 


6-354x4)4 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

6-3)4x4)4 

6-354x4)4 

0-45áx454 


6-454x454 

6-454x454 

6-4x4)* 

6-454x454 

6-4x4)* 

G-4x4)4 

6-454x454 

6-434x6 

6-454x454 


6-3516x4)4 

6-354x4)4 

4-354x4)4 

4-354x4)4 

4-354x4)4 

6-35i' ft x4 

6-336x4 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

4-4)4x5)4 

4-454x5)4 

6-4)4x5)4 

6-5x5)4 


4-4x5 
4-4x5 
4-4)4x554 

4r-4$X&H 

4-4)4x61 * 

4-4)4x6j 


6-3)4x454 

0-354x454 

6-354x454 

6-436x454 

6-454x554 

6-454x554 

6-454x454 

6-454x554 

6-454x654 

6-554x6 


6-354x5 
6-354*5 
o 354x5 
4-454x5 
944)4x5 
6354x5 
6-354x5 


50/20 
32x6 n 
7.50/20 

32x6n 

32x6n 

8.25/20 


30i5l I 
32k[/| 
36iá; I 
lOiS&j I 

40j8r.il 
díx’i [ 
3i5i(o:| 

0 


32xfi:i 

7 . 5/5 

32x6c¿ 

32i8d: 

8.25/ 


34x7n 

34x7n 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

.00/20 

10.5/20 

9.00/2Í 


5.25/ 
5, 

0.50/ 
6 . 00 / 
6 . 00 / 
32x6o 
6.50/ 
20 * 
32xfii)l 
34x7dI 
34x7i>1 
36xSd? 

mb 

9.75/ 
20íJ 

9.75/2° 0.75/ 

2Mj 


5.25/18 
5.25x1S 
6.50 2ii 
‘. 00/20 
.00/20 
30x5n 
6.50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8 

30x63 

75/20 


32x0dp 

34x4 

36x6 

36x5 

36x6 

36x6 


6.50x20 

7.00x20 

7.50x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.75x20 


10.50x 

20 

10.50.x 

20 

10.50.x 

20 

6.00-20 

32x0n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 


34i7dí 


6.5C- 
7.0!®! 

o.or" 

9.75i 
20d 1 
9.75x20 9.75/ 


201 _ 
10.oto ¡\ 
20J 

20d 

10.50* 


32ifoji 

8.25^1 

¡8¡| 
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El Automóvil America 






















































































































































































































Agosto, 1934 


Todo explotador de camiones dedicado al 
negocio de acarrear cargas pesadas, puede 
confiadamente depender de los camiones 
Fargo para el mejor desempeño de la obra; 
pues construidos según las altas normas de 
la Chrysler, que han revolucionado tanto la 
industria automovilística, los camiones 
FARGO ofrecen esa combinación de fuerza 
y resistencia tan esencial para el desempeño 
de cualquier trabajo. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION 
DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
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Precios de lista entrega en Id fábrica .. 


S 

TJ M 

«-5 

2 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS „ 
o LLANTAS ! 

ü 

43 
* £ 
a. c 

3*2 

Precio < 
Chasis 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. j 
b 


4700 

6-4x5% 

9.00x20 

9.0x20d D 


5500 

6-4x5% 

36x8n 

36x8nd C 


5250 

6-4x5% 

36x8n 

36x8nd E 


6450 

6-4%x5% 

10.5x22 

10.5x22 
d E 


5150 

4-5x6 

36x5 

36x5d C 


5250 

4-5x6 

36x5d 

36x5 E 


6450 

6-4%x5% 

10.5/22 

10.50/ D 
22d 

40x5d C 


4950 

4-5x6 

36x5 


5500 

4-5x6 

36x6 

40x6d C 


6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d C 


6450 

6-4%x5% 

10.5/24 

10.50/ 

24d C 
40x8d C 


8500 

6-5x6 

36x7 


8500 

6-4%x5% 

9.75/22 

9.75/22 E 


8500 

6-4%x5% 

40x8 

40x8d C 


10500 

6-5x6 

40x8 

40x8d C 


11000 

6-5x6 

9.75/22 

9.75/22 E 

can aleo 

beBup 

plied aa T 

ractorB 


2 

1195 

6-3%x4% 

6.50x20 

6.50x20 S 

23$ 

1400 

6-3%x4% 

32x0 

32x6 S 

3 

2875 

6-4x4% 

32x6 

32x6d S 

4 

2975 

6-4x4% 

34x7 

34x7d S 

4 

3075 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/20 S 

5 

3175 

6-4x4% 

9.00/20 

9/20d S 

4 

3375 

6-4%x4% 

34x7 

34x7d S 

5 

3450 

6-4%x4% 

9.00/20 

9/20d S 

5 

3875 

6-4%x4% 

9.00x20 

9.00x20 R 

6 

3975 

6-4%x4% 

9.75x20 

9.75x20 R 

; 6 

5565 

6-4%x5% 

9.75x20 

0.75x20 R 

i 13000f 

2500 

8-3%x5 

8.25x20 

8.25x20 d 

5 15000f 

1950 

6-3%x4% 

8.25x20 

8.25x20 d 

1 17000f 

2350 

6-4%x4% 

9.00x20 

9.00x20 d 

l 18000f 

3000 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

9.00x20 

9.00x20 d 

1 190001 

3600 

9.00x20 

9.00x20 d 

) 24000’’ 

4150 

6-4%x4% 

10.5x20 

10.5x20 d 

l 280001 

5400 

6-4%x5% 

10.5x24 

10.5x24 d 

i 7500t 

1375 

6-3%x4 

30x5n 

30x5n F 

: 11000+ 

: i30oof 
e ar, all 

2165 

6-3%x4% 

32x6n 

32x6nd F 

3275 

modela 

6-3%x5 

36x6n 

30x6nd F 

: 170001 
: 2oooot 

4130 

6-3 %x5 

36x6n 

40x8nd F 

4745 

6-4%x5% 

38x7n 

40x8nd I 

5 32000Í 

7975 

6-4 %x0 

9jx24n 

9$x24 í 

V 235001 

5230 

6-3 %x5 

36x6n 

36x6nd E 

V 365001 

6365 

6-4%x5% 

38x7n 

40x8nd I 

B 105001 

595 

6-3%x5 

6.00x20 

32x6 I 

0 105001 

635 

0-3%x5 

6.00x20 

32x6 I 

B 125001 

845 

6-3%x5 

6.50/20 

6.50/20 I 

!) 12500f 

890 

6-3%x5 

6.50/20 

6.50/20 l 

L 125001 

1065 

6-3 %x5 

6.50/20 

6.5/20d I 

4 150001 

1245 

5-3%x5 

7.00/20 

7.0/20d I 

J 150001 

1295 

6-3 %x 5 

7.00/20 

7.0/20d I 

K. 150001 

1365 

6-3%x5 

7.00/20 

7.0/20d 1 

H 175001 

1795 

6-3 %x5 

7.50x20 

7.5/20d 1 

¿J 175001 

1845 

6-3 %x5 

7.50/20 

7.5/20d 1 

K 175001 

1895 

6-3%x5 

7.50/20 

7.5/20d ] 

A 17500t 

1975 

6-3 %x5 

7.50/20 

7.5/20d 1 

H 200001 
IJ 200001 

2595 

8-3%x5 

9.00/20 

1 9.00/20 : 

2670 

8-3 %x5 

9.00/20 

1 9.00/20 : 

K 200001 

$2745 

S - 3 3 X 5 

9.00/20 

1 9.00/20 : 

A 200001 

2865 

8-3%x5 

9.00/2C 

1 9.0/20d 

-2 2 

1100 

6-3%x4% 

¡ 6.00x2C 

) 6.0x20d : 

-2 2-2% 

i 1485 

6-3%x4% 

¡ 6.50x2C 

) 6.5x20d 

-2 2%-; 

1 2005 

ó-3%x4% 

i 7.50/2C 

) 7.50/20 

-3 3-4 

2420 

6-3%x4% 

i 8.25/2Í 

) 8.25/20 

-4 4-5 

3285 

6-3 %x5 

9.75/2Í 

) 9.76/20 

-3 5-6 

4640 

6-4%x5% 

í 10.5x2( 

) 10.50x 
20d 

-4 7-8 

6570 

6-4%x5% 

í 10.5/21 

) 10.5/20 

26 9-12 

11605 

12-4x5 

10.5/21 

) 10.5/20 

l’y 42001 

615 

6-3%x4% 

6 17x6.21 

5 17x5.25 

>X 1% 

1095 

6-3%x4 

30x5 

30x5 

iX 2 

1585 

6-3 %x 4 

32x6 

32x6 

IX 2% 

1945 

6-3%x4 

30x5 

30x5d 

? X 3 

2275 

6-3%x4» 

£ 32x6 

32x6d 

IX 3% 

3000 

6-4x4% 

32x6 

32x6d 

)X 4 

4500 

6-4x4% 

34x7 

34x7d 


, BM* 


BJ’ 


, Mack_ 

Mack- 

Mack.... 
Mack_ 


Mack.AK.4' 

Mack.AK4' 

Mack.AK6' 


Mack.. AC4Med.' 


Mack.. 


.AC6* 


Mack.AP* 

Mack.AK 6-wh.' 
Mack. AC6 6-wh.‘ 
Mack AP 6-wh.' 
Mack A P 6-wh.* 

•Theae rnodels 

* 

Morcland. .RR-1C 
Moreland.. RR-12 
Morcland.... B-12 

Morcland_B-15 

Moreiand_B-lí 


Pierce-Ar. 
P»erce-Ar.. 
Pierce-Ar. 
Piorcc-Ar.l 
Pierce-Ar.. 
Pierce-Ar..! 
Pierce-Ar .2 

Relay. 

Relay. 

Relay. 

Dual tire 

Relay. 

Relay. ... 
Relay. 

Relay. 

Relay. 


Republic.E- 

Republic.. ~ 


RockneP'n’lDcl' 


Sanf ord. 


>-o 


MOTOR 
Cilindro^* 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


Schacht... 

...10H 

t%-2% 

1495 1 

5-3%x4% 

20x6.50 2( 

Schacht.. 

. .10HA 

2-3 

1570 i 

5-3%x4% 

20x7.00 2( 

Schacht. . 

...20H 

2-3% 

2095 1 

5-3%x4% 

20x7.50 2( 

Schacht.. 

20HA 

2%-4 

2185 i 

&-3%x4% 

20x8.25 2( 

Schacht ., 

... .25H 

3-4% 

2595 i 

5-4x4% 

20x8.25 2( 

Schacht... 

...28H 

3%-5 

2895 i 

5-4x4% 

20x9.00 2( 

Schacht.. 

..28HA 

4-5% 

3050 l 

5-4x4% 

20x9.75 2( 

Schacht... 

...30H 

4-5% 

3145 i 

5-4x4% 

20x9.00 2( 

Schacht.. 

.. 30HA 

4%-6 

3295 i 

5-4x4% 

20x9.75 2( 

Schacht.. 

... .35H 

4%-6% 

3575 i 

5-4%x4% 

20x9.00 2( 

Schacht.. 

.. 35HA 

5-7 

3725 i 

5-4%x4% 

20x9.75 2( 

Schacht... 

...40H 

5-7 

4295 i 

M%x4% 

20x9.75 2< 

Schacht.. 

.. 40HA 

6-8 

4545 i 

6-4%x4% 

24x9.75 2‘ 

Schacht.. 

.. 4QHB 

7-9 

4695 

6-4%x4H 

20x10.5 21 

Schacht... 

. . 66H 

7-10 

5795 

6-4%x5% 

20x10.5 21 

Schacht.. 

..66HA 

8-11 

5895 

M%x5% 

24x10.5 2 

Schacht.. 

.70 

9-12 

5200 

6-4%x5% 

36x6 41 

Selden... 

... .17C 

1% 

1500 

6-3 %x4 

32x6n 3: 

Selden... 

...317C 

2 

1610 

6-3%x4 

32x6n 3: 

Selden... 

... .37C 

2 

1935 

6-3%x4% 

32x6n 3 

Selden... 

.... 39C 

2% 

2920 

6-4x4% 

32x6n 3: 

Selden. . . 

. 47CB 

3 

3785 

6-4x4% 

34x7n 3 

Selden... 

..47CD 

4 

4435 

6-4x4% 

36x8n 3 

Selden... 

... .67C 

5 

4975 

6-4%x4% 

36x8n 3 

Selden... 

... .77C 

7 

7365 

6-4%x53; 

42x9n 4 

Service... 

....15A 

75001 

1375 

6-3 %x4 

30x5n 3 

Service... 

.. .11BC 

110001 

2165 

6-4%x4% 

32x6n 3 

Service.. , 

...40AC 

130001 

3275 

6-3%x5 

36x6n 3 

Service... 

. 50DC 

170001 

4130 

6-3%x5 

36x6n 4 

Service... 

..60DC 

200001 

4745 

6-4%x5% 

38x7n 4 

Service... 

...100B 

200001 

7975 

6-4%x6 

9Jx24n 9 

Service... 

.. 50SW 

235001 

5230 

6-3%x5 

36x6n 3 

Service... 

..60SW 

365001 

6365 

6-4%x5% 

38x7n 4 

Sterling.. 

...FB40 

l%-2 

1135 

6-3 %x4 

6.50/20 G 

Sterling.. 

.. FB50 

2-2% 

1240 

6-3%x4 

7.00/20 7 

Sterling.. 

...FB60 

2%-3 

1590 

6-3%x454 

7.00/20 7 

Sterling.. 

...FB70 

2%-3 

2635 

6-4x4% 

7.50x20 7 

Sterling.. 

.FBT152 

8% 

4580 

6-4x4% 

9.00/20 9 

Sterling. 

. . FD80 

3-4 

3005 

6-4x4% 

8.25/20 8 

Sterling. 

. .FB80S 

3%-4 

3010 

6-4x4% 

8.25/20 8 

Sterling. 

. ..FD90 

4 

3315 

6-4%x4% 

9.00/20 9 

Sterling.. 

... FC90 

4 

4105 

6-4%x4% 

9.00/20í 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-4%x5% 

3Gx8n 2 

Sterling.. 

..FC100 

5-5% 

4185 

6-4%x4% 

36x8n 2 

FW115 & FD115 

5-6 

4690 

&-4%x5%s 

40x8n •! 

FW140 & FD140 

7-8 

6285 

G-4%x5% 

42x9n ¿ . 

Sterling. 

...FC140 

8-8% 

5245 

6-4%x5% 

40x8n 4 

Sterling. 

...FC145 

8-8% 

6180 

6-4%x5% 

40x8n * 

FW170 & FD170 

94x104 

6980 

6-4%x5% 

40x8n i 

Sterling. 

...FC170 

94x104 

6900 

6-5x5% 

40x8n ¿ 

Sterling. 

..FD19S 

12-12% 

; 8925 

6-4%x6 

10.5/20 : 

Sterling. F.DT152 

8% 

4705 

6-4x4% 

9.00/201 

Sterling.. FDT20C 

1 12-12% 

¡ 7670 

6-l%x5% 

5 40x8 

Sterling. 

. FDT25C 

l 16-16% 

i 8855 

6-5x5% 

42x9 

Sterling., 

..FCT18Í 

1 10-10% 

í 7265 

6-4%x5% 

\ 36x8 : 

Sterling.. 

.FCT20C 

1 12-12% 

í 7685 

6-4%x5% 

j 40x8 

Sterling. 

..FCS21C 

1 15-18 

10175 

6-5x5% 

40x8 

Stewart. 

.41> 

: 05001 

\ $730 

6-3%x4^l 

í 6.50/18 

Stewart. 

....41X5 

> 70001 

\ 765 

6-3%x4^i 

í 6.50/18 

Stewart. 

... 46F 

1 10000 

606 

6-3%x4J/¡ 

í 6.50/20 

Stewart. 

.44) 

[ 10000 

795 

6-3%x4V’ 

2 6.50/20 

Stewart. 

.42) 

[ 11000 

895 

6-3%x4^ 

2 0.50/20 

Stewart. 

.47F 

I 12000 

895 

6-3x%4^ 

' 2 6.50/20 

Stewart. 

.43) 

C 12000 

1125 

6-3%x4^ 

¡i 6.50/20 

Stewart. 

.45) 

C 14000 

1425 

6-3%x4V 

'i 6.50/20 

Stewart. 

.29X2 

5 16000 

1895 

6-3%x4 y 

í 7.00/20 

Stewart. 

.32) 

( 18000“ 

\ 2190 

6-3%x4V 

ó 7.00/20 

Stewart. 

.58-1 

i 18000 

\ 2390 

8-3%x4^ 

i 7.50/20 


nd 


.00/20 


>-o 


42x9 

30x8 

40x8 

40x8 


6.50/18 

6.50/18 

6.50/20 

.50/20 

.50/20 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTA5 


Del. 


Stewart.48-8 

Stewart.18X 

Stewart.19X 

Stewart.38-8 

Stewart.38-6 

Stewart.31X 

Stewart.27XS 


Studebaker. T-230 
Studebaker.T-241 
Studebaker.T-265 
Studebaker.T-4 30 
Studebaker. T-441 
Studebaker. T-465 
Studebaker.T-641 
Studebaker.T-653 
Studebaker. T-665 
Studebaker.T-841 
Studebaker. T-865 
Studebaker T-883 
Studebaker W-841 
Studebaker W-865 
StudebakerW-883 


White. 


58SS 


White.701 

White.702 

White.707 

White.611 

White.612 

White.612K 

White.712 

White.618 

White.618K 

White.620 

White. 620K 

White.621 

White. 621K 

White.630 

White.630 K 

White.631 

White_ 631K 

White.640 

White.640K 

White.641 

White.641K 

White.642 

White .643 

White.691 

White.. 630SW251 
—SW, Axle 
White.. 630SW251 
—SW, Axle 
—Air Brakes 

White. 642SW320 
-SW, Axle 
White 642SW320 
—SD, Axle 
White.643SW420 
-SW, Axle 
White.643SW420 
-SD, Axle 

WillysOvTdC-131 

WillyaOvVdC-157 

World.DA-60 

World.DB-60 

World.DC-60 

World.DA-88 


World. 


DB-88 


World.DC-88 

World...DA-115 
World... DB-115 


200001 

200001 
20000f 
25000 
25000 
300001 

360001 


8000 

to 

9000 

9000 

to 

10500 

10500 

to 

12000 

14000 

to 

16000 

15000 

to 

17000 


30000f 

8000 

13000 

15000 

llSOüf 

13000f 

10000 

17000 

ISOOOt 

19500 

1500Ot 

21000 

180001 

21000 

200001 

26000 

240001 

30000 

20000t 

26000 

24000t 

30000 


280001 

32000f 

320001 

24000 

24000 


34000f 

340001 

400001 

400001 


2 % 


3090 

2790 

3790 

4090 

4090 

5490 

6290 


625 

650 

700 

785 

815 

865 

945 

970 

995 

1345 

1395 

1420 

1795 

1845 

1870 


5300 

1185 

1295 

1790 

2450 

2800 

2950 

2550 

3600 

3750 

4350 

4675 

4650 

4850 

5000 

5200 

5750 

5950 

6100 

6300 

6450 

6650 

6750 

6950 

7250 


8-3%x4% 

6-3 %x5 
6-3%xo 
8-3%x4% 
6-4%x5% 

W/bxS H 


8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

10.5/24 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

G-3Xx4te 

6-3% 4 x4% 

6-3%x4% 

6-334x4^ 

6-334x454 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

4-434x5% 

6-3%*x4% 

6-3%x4% 

0-3ftx4% 

6-334x43. 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3}fx4% 

6-3%x4% 

0-3%x4% 

6-4%sx5% 

6-4%vx534 

6-4%pe5% 

6-4*wx534 

6-4% 6 x534 

6-4%¡x534 

6-45&5% 

6-4% 8 x534 

6-4%x 5% 
6-4%x5% 
6 4%x5% 
6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 


6165 6-4%íx534 


6463 


595 

035 

1145 

1545 

1845 

2300 

2595 

3295 

3595 

3895 


.00/20 

.00/20 32x5 


Tru. 


8.25/1 

7.5/aúi 
■ 0/2WÍI 

• 0/2ftjÍ 
.0/25jj 
'í.75/ai1 

10.5/2l¡l| 


32x6 


. 00/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 


32x6 

6.5/20dffl 

.5/261 I 

.5/20411 

•5.2i):| 
• • 5 20: | 

¡'.5/20d;l 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32xfid 

32x6d 

32x6d 


10.5x24 

7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
‘ ,25/20 

9.00/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

9.75/24 

10.5x24 

10.5/24 


6-4?¿x53l 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 


8.26/20 

8.25/20 

9.00x20 

9.00x20 

40x8 

40x8 


6-3 %x3% 
6-334x3% 

6-3x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

8-2%x4% 

8-2%x4% 

8-334x4% 

8-334x4% 

8-334x4% 


10.5x 
244 D 

7.00/20) 

,0/20o: 

7.5 m 

7.0/204 

7.5/204 

7.5/204 

,125/ 

20d I 

9.0/U. 

Si/M 

9.0/Wdí 

9./20d 

).o/jj® 

,)./20d , 
9.0/201: 
91/204 ¡ 
175/211 
d 

1/204 , 
9.0/2043 
\i\fm 1 
9.75/2*1 

d 

9f/24d 

I0.5x 

24d 

10.5/24 3 

d 

.*IÉ 


8.25/»» 
d 

.0x204) 

9.0x204) 

40xSd 

40x84 


.00/20 

.00/20 

6.0/20n 

6.5/20n 

7.0/20n 

7.5/20D 

8.25/ 

20n 

34x7n 

36x8n 

3Qx8n 


32x6 

32x0 

8/20dfl 

6.5/» 

<ln 

7/204»[ 
7.5/ 
do 
1.25/ 
204» 
34x74» 
36x84» 
36x54» 


ABREVIACIONES t 

• ••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
Xt —10 Neumáticos 
t—Peso bruto máximo permitido, en 
libraB 


tT—Propulsión por 4 ruedas 
tt-t—Con motor Cummins Diesel 
I—6 ruedas 

III —Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos 
adicional 

B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


elección a precio 


Sd—Biselado espiral d» 
reducción 

SR—Reducción sencilla 
\V—Tornillo sin fin 
HW—Reducción pof 10 

sin fin 


El Automóvil AmeR icA>1 




































































































































































































































EL NUEVO CAMION 
TRAE EJE TRASERO 


FORD V-8 
FLOTANTE 


I A CONSTRUCCION del eje trasero tiene muchísimo que 
-■ ver con el servicio que un camión es capaz de rendir 
—especialmente en la América Latina, donde es tan 
común sobrecargar los camiones. 

A este respecto, el Nuevo Camión Ford Y-8 ofrece 
im valor sin precedente. Trae un eje trasero de tipo 
enteramente flotante —el mejor que se conoce para 
camiones. Toda la carga es soportada por las cubiertas 
del eje, que también absorben los esfuerzos y empujes 
laterales. Los ejes en sí no hacen más que impulsar 
las ruedas. Y pueden ser quitados en unos minutos sin 
necesidad de levantar el camión, ya sea para ajustar los 
cojinetes de las ruedas o para cualquier otro fin. 

El conjunto del eje trasero ofrece una solidez mayor 
que nunca. Los dientes del piñón y de la corona son 
más anchos y resistentes. El eje propulsor es más 
grande y sus cojinetes reciben lubricación efectiva. Los 
cojinetes de la caja del diferencial se hallan debida¬ 
mente espaciados a fin de igualar las cargas que deben 
soportar. La cubierta del diferencial es de forma cónica 
y trae gruesos refuerzos para prevenir que la corona 
pueda sufrir desviación. La chapa de empuje, que por 
largo tiempo ha sido un rasgo propio del camión Ford, 
posee una superficie de contacto aun mayor. Las 
cubiertas de los ejes son más gruesas y rígidas, y traen 
asientos más seguros y firmes para los muelles. 

En cada una de sus partes, el eje trasero del Camión 
Ford V-8 es fabricado para satisfacer las exigencias 
cada vez más severas del transporte moderno. 


Los ejes pueden ser quitados en unos pocos 
minutos, sin necesidad de levantar las ruedas 


OTROS RASGOS 
DEL CAMION FORD 


NUEVOS COJINETES DE BIELA DE 
BRONCE. • NUEVAS CULATAS DE 
CILINDROS CON CAMARAS DE EXPLO¬ 
SION DE NUEVO DISEÑO. • NUEVA 
CARBURACION DUAL. • CAMISAS DE 
ENFRIAMIENTO DE TODO EL LARGO 
DEL CILINDRO. • FRENOS SEGUROS 
Y PODEROSOS. • PROBADA ECO¬ 
NOMIA, EFICIENCIA Y SOLIDEZ DEL 
MOTOR V-8. 


Agosto, 1934 
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SW.I? 11 il»MSBa 


Precios de lista, entrega en la fabrica 


GENERAL 

MOTOR 



Peso 


Vía 


No. de cilindros 

Diámetro interior 

de di y carrera de 

émbolo (Plgs.) 

■ 

3 


• 



OO- 




1 

V 

2 

m 

Om 

© 

-a 

Z 

JS 

u 

~z 

e 

*2 

cu 

Chasis 

Solo 

4 1 

! a g 
£ 2.(3 

c22? 

• a. 

«1 

QJ2 

1 AI frente 

M 

*g 

< 

Marca 

Potencia (Í6ri 

N.A.A.C.) 

1 

17 

1890 

4550 

2400 

155% 

60 

61% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 2 

25-9 

4900 

8660 

4000 

200 

64 

71% 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 2 

25-9 

4200 

7960 

3500 

200 

64 

69% 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 2 

21-5 

3450 

7225 

3000 

188 

64 

69% 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 2 

21-5 

2860 

5875 

2500 

188 

60 

66 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 2 

21 

2425 

5500 

2500 

188 

60 

64 

Cont.... 

6-4x4% 

38.4 2 



2830 

7500§ 

131 

56H 

56 

Own.... 

6-3 %xl 

26.3 C 



2955 

8300§ 

131 

5¡m 

71 

Own... 

6-3%x4 

26.3 ( 



2920 

7900§ 

157 

56» 

56 

Own.... 

6-3%x4 

26.3 ( 



3045 

830O§ 

3500 

157 

56H 

68% 

71 

Own.... 

6-3 %x4 

26.3 ( 

30 

5900 

8600 

234** 

70 

Hercúlea 

6-4%x5% 

51.3 2 

26 

6850 

9500 


233 

72 

78% 

Wauk... 

6-4%x5% 

48.6 2 

29 

6850 

9500 


233 

72 

78% 

Wauk... 

6-4%x5% 

48.6 2 

17 

1045 

3900 


162 

64% 

62% 

Hercules 

6-3%x4% 

27.3 C 

21 

1485 

4150 


187 

64% 

64% 

Hercules 

6-3%x4% 

31.5 ( 

25 

1775 

4700 


187 

68 3 4 

66% 

Hercules 

6-3%x4% 

33.7 ( 



3530 

93005 

157** 

56% 

56% 

Own.... 

6-3^x4% 
6-3Ax4% 

26.35 2 

.... 


3555 

10500.5 

191** 

56% 

56% 

Own.... 

24.38 3 



4310 

12500§ 

200** 

61» 

65 

Own.... 

6-3A*4% 

24.38 2 



4840 

140005 

210** 

65 k 

65% 

Own.... 

6-35x4% 

28.33 2 



5365 

160005 

210** 

61% 

68% 

Own.... 

6~3Üx4% 

28.33 2 



6200 

190005 

210** 

60% 

68% 

Own.... 

6-3%x5 

6-3%x5 

33.75 Í 



7075 

200005 

211** 

73% 

68% 

Own.... 

33.75 f 

\ yyy. 


7915 

23000$ 

211** 

73% 

70% 

Own.... 

6-3%x5 - 

6-4 %x5 

33.75 i 



8380 

23000$ 

211** 

73% 

71% 

Own.... 

40.9 i 

1 [Y 


7980 

230005 

211** 

73% 

70% 

Own.... 

6-3%x5 

33.75 i 

\ 21 


4400 

3000 

180 

57 

57 

Wlsc.... 

6-3 %x5 

27.3 2 

t 30 


6900 

4400 

220 

72 

76 

Wlsc.... 

6-4 %x5 

48.6 2 

> 29 


6500 

3400 

187 

68 

80 

Buda... 

6-4x5% 

38.4 2 

> 21 


7200 

170005 

190 

65 

66 

Cont.... 

6-4%x4% 

40.8 ! 

r 25 


7475 

200005 

190 

65 

72% 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 2 

i 25 


7700 

200005 

210 

66 

72% 

Cont.... 

6-4%x4% 

45.9 ! 

) 35 


9875 

240005 

210 

71% 

71% 

Cont.... 

6-4%x5% 

54.1 2 

1 35 


10100 

240005 

236 

71% 

71% 

Cont.... 

6-4%x5% 

6 4%x6 

54.1 2 

) 35 


11000 

24000§ 

236 

71% 

71% 

Cum... 

57.0 1 

l 21 

1600 

5100 

15000§ 

180 

61 

67* 

Hercúlea 

6-3%x4% 

33.7 í 

5 21 

5 ... 

6600 

1225 

10510 

10510 

130 



Hercules 

6-4x4% 

38.4 í 

4800 

120005 

180 

61 

67% 

Hercules 

6-3%x4% 

33.7 í 

t .... 

1405 

5000 

15000§ 

180 

61 

67% 

Hercules 

6-3%x4% 

33.7 í 

; 21 

3750 


4600 

183 

66 

64% 

Own.... 

6-3%x5 

31.5 í 

y 29 

4650 


4800 

202 

71% 

66% 

Own.... 

4-4%x5 

28.9 í 

y 33 

4750 


5200 

231 

71% 

66% 

Own.... 

4-4 %x5 

28.9 ; 

y 29 

5450 


4800 

202 

71% 

66% 

Own.... 

6-4x5% 

38.4 

y 33 

5500 


5200 

231 

71% 

66% 

Own.... 

6-4x5% 

38.4 

b 25 

5500 


7000 

231 

68 

68% 

Own.... 

6-4x5% 

38.4 

y 33 

6600 


6000 

265 

71 

68% 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

y 38 

6600 


6800 

265 

71 

68% 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

y 40 

6600 


6950 

265 

71 

68%' 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

e 20 

6600 


7500 

265 

71 

75% 

72% 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

r 44 



9950 

196 

82% 

58* 

Own.... 

6-4%x5% 

48.6 

” 21 

2290 

4850 

170005 

179 

78% 

Own.... 

6-3%x5 

31.5 

” 21 

2290 

4850 

170005 

240 

58^ 

78% 

Own.... 

6-3 %x5 

31.5 

” 25 

2525 

5250 

170005 

210 

58% 

78% 

Own .. 

6-3 %x5 

31.5 

C 18 


3860 

1500 

175 

60% 

64 

64% 

Lyc. 

6-3%x4% 

25.3 

) 22 


4600 

2000 

175 

64% 

Lyc. 

6-3%x4% 

28. 

E 25 


5375 

2500 

190 

64 

67% 

Lyc. 

6-3%x4% 

37.7 

F 30 


6240 

3000 

235 

65% 

69% 

Lyc. 

6-3%x4% 

37.7 

0 18 

2095 

4300 

2500 

174 

58 

55% 

Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

5 21 

2595 

6000 

3000 

199 

61 

63% 

Hercules 

6-3%x4% 

33.7 

0 25 

3395 

7000 

4000 

199 

62 

685? 

¡ Hercules 

6-4x4% 

38.4 

0 29 

3795 

8000 

4000 

199 

62 

66% 

¡ Hercules 

6-4%x4% 

40.8 

C 18 

2035 

4500 



58 

63% 

j Cont..., 

6-3%x4 

27.3 

C 21 

2275 

4895 



58 

63% 

63% 

i Cont.... 

6-3%x4% 

27.3 

C 25 

3125 

6065 



60 

¡ Cont .... 

6-4x4% 

38.4 

3 ... 

2950 

5750 


180 

60% 

¡65 

Own ... 

6-3%x4% 

33.7 

4 29 

7500 

10200 


240** 

73» 

69 

Own.... 

6-4%x5% 

51.3 

\ 41 

8000 

10700 


250 

75% 

69% 

’ Own.... 

6-4%x5% 

51.3 

5 21 

4850 

7408 


180 

73% 

¡ 70% 

Own... 

6-4Ax5% 

42.8 

A 29 

5450 

8250 


212 

77 

07% 

í Own 

6-41*6x5% 

42.8 

4 32 

5 44 
5 21 



166 

80% 

¡ 66% 

i Own.... 

12-3%x3% 

63.1 


19300 

19300 

215 


Own. ... 

12-4 %x4% 

97.2 

3265' 

6000 

3150 

190 

66 

67% 

í Knight.. 

6-3%x4% 

27.3 


EJE TRASERO 

Marca 

Transmisión 

Final 

| Tipo 

Reducción total 1 

Tira... 

s 

F 

5.6 

Wisc.. 

R 

F.. 

6.96 

Wlsc.. 

R 

F 

6.80 

Wisc.. 

R 

F 

6.41 

Wisc.. 

R 

F 

6.66 

Tim... 

S 

F 

5.85 

Own.. 

s 

% 

5.4 

Own, . 

s 

% 

5.4 

Own.. 

s 

% 

5.4 

Own. . 

s 

% 

5.4 

Tim... 

w 

F 

6.8 9 

Tim... 

w 

F 

4.6 9 

Tim... 

w 

F 

4.6 9 

Cía... 

s 

F 

6.3 fl 

Tim... 

s 

F 

6.8 fl 

Cía... 

s 

F 

0.3 1 

Own.. 

s 

F 

5.67 

Own.. 

8 

F 

5.67 7 

Own.. 

s 

F 

5.67 7 

Own.. 

s 

F 

5.63 E 

Own.. 

s 

F 

6.57 £ 

Own.. 

s 

F 

6.57 í 

Own.. 

8 

F 

6.57 t 

Own.. 

Sd 

F 

8.50 t 

Own.. 

Sd 

F 

8.64 < 

Own.. 

w 

F 

S.50 i 

Tim... 

B 

F 

5.4 

Tim... 

W 

F 

4.8 

Tim... 

W 

F 

5.4 

Tim... 

8 

F 

4.5 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

Wisc.. 

R 

F 

4.3 

Wisc.. 

R 

F 

1.0 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 

Wisc.. 

R 

F 

4.0 i 

Tim... 

S 

F 

6.16 2 

Tim... 

8 

F 

6.16 1 

Tim... 

S 

F 

5.85 2 

Tim... 

s 

F 

6.66 2 

Own. 

8 

F 

Opt. 2 

Own.. 

H 

F 

Opt. 

Own.. 

H 

F 

Opt. 

Own.. 

H 

F 

Opt. 

Own.. 

H 

F 

Opt. 

Own.. 

H 

F 

Opt. 

Own.. 

H 

F 

Opt. 

Own. . 

H 

F 

Opt. 

Own. 

H 

F 

Opt. 

Own.. 

H 

F 

Opt. 

Own.. 

R 

F 

5.2 

Own . 

S 

F 

6.1 

Own 

S 

F 

6.1 

Own 

8 

F 

6.1 

Tim... 

B 

F 

5.06 

, Tim... 

B 

F 

5.06 

Tim... 

B 

F 

6.16 

Tim... 

B 

F 

7.8 

. Tim... 

B 

F 


. Tim... 

B 

F 


. Wisc.. 

R 

F 


Own.. 

R 

F 


. Tim... 

B 

F 


. Tim... 

B 

F 


. Tim... 

B 

F 


. Own.. 

S 

% 

5.71 

. Own.. 

8 

% 

4.50 

. Own. 

8 

F 

5.11 

Own.. 

S 

% 

4.76 

. Own.. 

S 

F 

5.18 

. Own. . 

S 

F 

5.71 

. Own. . 

R 

F 

5.58 

. Wisc.. 

R 

F 

e.r 


MARCA Y MODELO 


Brockway.17-B 

Brockway. ... 220-B 


Chevrolet- - OB131 


Fageol 


G.M.T.. 


G.M.T. 

G.M.T. 

G.M.T. 


G.M.T... 
G.M.T.... 
G.M.T... 
G.M.T. 


Gramm. 


Gnmm. 


Indiana. 
Mack.. 


Mack. 


Mack. 


Mack ... 
Mack.... 
Mack 


B. K. 


Mack. 
Reo. . . 
Reo.. 
Reo 


“GBX 1 

"GBS 1 


Republic 


Schacht. 
Schacht. 
Scnacht. 
Schacht. 
Selden.. 


Selden_ 


White.. 


White... 
Whhe. ... 
White 


TRANS¬ 

MISIÓN 


Strom, 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Strom. 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Tífl. 


A- Lite 
L-N 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
L-N... 
L-N... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
A-Lite 
Spl.. 
Spl.. 
L-N.. 
L-N.. 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
L-N... 
A-Lite 
D-R. 
A-Lite 
A-Lite 
N-E. 
Boa.. 
Boa.. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E. 
N-E.. 
N-E. 
N-E. 
R-Bo. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
A-L... 
A-L... 
A-L... 
A-L... 
D-R . 
D-R.. 
D-R.. 
D-ít.. 
A-Lite 
A-Lite 
A-Lite 
L-N... 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
A-Lite 


A-L... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

L-N... 

L-N... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite 

L-N... 

Rcm. 

L-N. 

L-N. 

L-N. 

L-N. 

L-N. 

L-N... 

D-R.. 

L-N... 

A-Lite 

A-Lite 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

A-L.. 

A-L... 

A-L... 

A-L... 

D-R. 

D-R. 

D-R.. 

D-R. 

A-Lite 

A-Lite 

A-Lite 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

A-Lite 


B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own.. 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

Own.. 

Own,. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

B-L... 

B-L.. 

Own 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L... 

B-L.. 

B-L... 

Own 

Own 

Own.. 

Own 

Own.. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


Long.. 

Long.. 

Ful.. 

Ful.. 

B-L... 

B-L... 

Ful... 

Ful.. 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

Own 

Own.. 

Own . 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

B&B. 


B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

Own. 

Own.. 

Own.. 

Own . 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

War.. 

War.. 

Cía.. 

Own.. 

Own.. 

Own., 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

B-L.. 

B-L.. 

Own. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

War. 

War. 

Ful.. 

Ful.. 

B-L.. 

B-L.. 

Ful.. 

Ful.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Ful.. 


NEUMÁ¬ 

TICOS 


DIMENSIO. 

NES 


Altun 

total 


30x5* 


34x7* 

32x6* 

32x9* 


30x5 

30x5 

30x5 


30x5 


32x6 
36x6 
36x6 
34x7.50 
36x8.25 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
1.00/20 


! 00/20 


1 .50/2( 

34x7 

34x7 

34x7 

34x7 

34x7 

36x8 

36x8 

36x8 

36x8 


32x6 
32x6 
32x6HD 
7.50x20 


9.75/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.75x20 

12.00/20 


30x5 
*36x8 
34x7 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
30x5t 
32x6 
30x5f 
9.00/20f 
9.75/20 
9.75/20 
6.0/20nd 
6.5/20nd 
7.0/20nd 
30x5d*** 
7.x20*** 
7.50x20d 
8.25x20d 
9.00x20d 
9.00x20 
9.00x20d 
9.75x20d 
9.75x20d 
9.75x20d 
32x6 
36x6f 
36x6t 
7.50/20f 
8.25/20f 
8.25/20f 
9.00/20t 
9.00/20t 
9.oor~- 
7.50A_. 
9.00/20d 
7.50/201 
7.50/20f 
7.50/20 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
9.75/22d 
7.50/20d 
7.50/20d 
7.50/20d 
6.00/20d 
6.50/20d 
7.50/20d 
8.25/20d 
20x7.50d 
20x8.25d 
20x9.OOd 
20x9.75d 
32x6d 
32x6d 
32x6d 
r.50x20d 
).00/20d 
).75/20d 
3.25/20d 
9.00/20d 
7.50/24d 
9.00/24d 
43.7x50d 


20 % 

22 % 


’2fij¿ 


23% 
23 % 
23% 
27 
27 
27 
26 


28% 


192 % 

mí 

2m 

218% 

339 

342 

339 

232H 

253 

283 

218 % 

275 

309 


308 

277 

277 

297 

300 

325% 

325% 

279 


319 

348 

319 

348 

300 

384 

407 

407 

387 

390 

208% 

329% 

299% 

238% 

248% 

275 

343 


285% 

365* 

381 

270 

302 

325 


276 


ABREVIACIONES s 
•*—Otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
♦—Llantas Macizas 
c—Balones 
el —Balones dobles 
B—Engranaje cónico 
B & B—Borg & Beck 


B-L—Brown-Lipe 
CIu—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotante 
34—Semi flotante 
Ful—Fuller 
H—Hypoid 
1 —Engranaje Interior 
L-N—Leece-Neville 
Lyc—Ly Corning 
Mar—Mnrvel 


N-E—-North-East 
O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propio 
T*ont—Pontinc 
R—Doble reducción 
R-Bo—Robert Bosch 
Rem—Remy 
Sal—Sallsbury 
Sch—Schebler 
S—Cónico espiral 


ún 


Spl—Splitdorf 
Str—Stromberg 
Ti ni—Timken 
W—Engranaje sin 
Wlsc—Wisconsin 
W—Tornillo Bin fin 
\V/G—Warner Gear 
War—Warner 

Zen—Zenith , . t 

5—Para mando n derecha ; Strom 
mando a la izquierda 


Forro Con Superficie Resinosa 

La utilización de una mezcla resino¬ 
sa, proveniente de la preparación de la¬ 
cas, que no se oxida ni es afectada por 
los elementos naturales, se emplea en 
la manufactura del forro tejido Gra- 
fild para frenos, según anuncia su fa¬ 


bricante, la World Bestos Corp. La nue¬ 
va mezcla imparte al material un ex¬ 
traordinario grado de duración, pues le 
sirve para retener las partículas cris¬ 
talinas, evitando su endurecimiento y 
glaseado. El fabricante añade que la 


nueva substancia desarrolla una P e ^ cl? 
la superficial, a semejanza de la 
aceite que se forma sobre un cojinete 
pero con una alta y uniforme resisten 1 
cia al rozamiento o fricción, que se coi» 1 
por mucho tiempo. 


serva 


pr 


elm 
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Millares están invirtiendo un poco más que el 
precio de un automóvil barato, para adquirir un 

FL YING 
CLOUD 

con el famoso CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO 


-LMETODO antiguo.. .Ansiedad 

I 1 • molestia . . . peligro . . . perdida 
de tiempo . . . fatiga. Tan anticuado 
|° mo lo manivela da arranque. 


El METODO REO...JV0 hay palanca 

' «“amblo do marcha.. .ambas manos 
,Jrp * parn lo conducción ... no hay 
ntrarhoquo de engranajes . . . srgu- 
l ‘ * f ac *lidad . . . descanso ... 

'«'•facción completa. 


Las ventas de automóviles y camiones Reo, en 
todas partes del mundo, están aumentando con 
rapidez. La exportación de estos vehículos en 
1933 fué el triple de la de 1932. La de 1934, 
hasta el 10 de mayo, ha sobrepasado ya a la de 
todo el año de 1933. 

En 1934, el Reo Flying Cloud, el automóvil 
sin palanca de cambio de marcha, ofrecido en 
varios estilos de carrocería, y el completo sur¬ 
tido de camiones rápidos Speedwagon y camiones 
Reo grandes, de % de tonelada a 4-6 toneladas, 
de servico pesado, en 32 distintas distancias entre 
los ejes, proveen al concesionario de la Reo un 
vehículo automóvil para satisfacer casi todo 
requisito de la demanda. Actualmente la calidad 
es la más alta y los precios son los más bajos que 
se registran en los 30 anos de existencia de la 
organización Reo. 

Por carta o por telegrama, pídanos información detallada, 

REO MOTOR CAR 
CO M PANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: REOCO , Lansing 


Fácil salida por ambos lados 


Ventilación sin corrientes de aire por 
las ventanas laterales , en los asientos 
delanteros y traseros. Vista despejatla, 
sin obstrucción. 


Amplio espacio para el equipaje . . . 
baúl hermético construido en la mis¬ 
ma carrocería , que armoniza artísti¬ 
camente con la forma de ésta. 


Agosto, 1934 
































































GUIAS DE VALVULAS 
Bramadas, de lubricación 
automática 


RESORTES y 
RETENCIONES DE 
VALVULAS 


EMBOLOS 

Duplicados exactos de 
fábrica 


PASADORES DE 
EMBOLOS 

con enchape de cromo 


GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS de 
alineación automática 


TENSORES EXCEN- ! 
TRICOS y RUBBEROD , 
de ajusto automático 


BUJES OILITE 
de lubricación auio 
mática 


PIVOTES y PERNOS 
DE CHASIS 


«Thompson Products 


El Automóvil Americ* 


BOMBAS DE 
AGUAS sin 
empaquetaduras 


VALVULAS 
Thompson ,, S” y ‘*V” 


INSERCIONES 
ENTO DE VAL 


DE 


VUL 


ASI 


RAO ROM 


GEMELOS TRYON 
do ajuste automático 


SURTIDO 


EL 


DISTINTIVO 


Depto. de Exportación, 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
Thompro, Cleveland. 
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Vista de la sección trans- 
versal de una correa mol¬ 
deada GATES Vulco en V 


IERIcH 


* 


1934 


oslo 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A 


LA FABRICA MAS CRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES 


La fotografía de la derecha muestra cómo cada cuerda de algo¬ 
dón se empapa completamente con puro caucho líquido antes 
de emplearse en la construcción de una correa Gates en V. 

Este tratamiento de caucho imparte adicional resistencia y firme¬ 
za a cada cuerda, lo mismo que la cera de zapatero refortalece 
la cuerda que se emplea para coser. 

Más importante que todo esto es el hecho de que el caucho en 
las cuerdas se adhiere permanentemente al material que lo rodea 
en la correa en V. Estas cuerdas rellenas de caucho nunca pue¬ 
den aflojarse. Su separación es imposible. Se evita así el ro¬ 
zamiento destructor. 

Este adicional procedimiento de rellenar con caucho las cuerdas, 
se emplea únicamente en la construcción de las correas Gates 
en V. A esta razón se debe el hecho de que estas correas sean 
más firmes y durables, y que garantizen un servicio completa¬ 
mente satisfactorio. 


Las cuerdas rellenas de 
caucho aseguran pro¬ 
longa da d uración a las 


CORREAS 
GATES en V 



































Overseas Motor Service Corp,| 

La fuente de abastecimiento del comercio extranjero para 
los presentes productos de universal aceptación 


Radiadores 
HarrÍ5on 
y piezas 
para los 
mismos 


Lámparas 

Guide 


Anillos 

de 

émbolos 

Pedrick 


Cojinetes de 
rodillos Hyatt 


mm. 


Los productos aceptados en todo el 

mundo, combinados con los servicios de la 
Overseas Motor Service Corporation, aseguran 
al comerciante del ramo la oportunidad de un 
negocio lucrativo. 

Si Ud. está representando ahora algunos 
'OM. S.C! , estudie los otros que completan este 
famoso surtido. Aproveche la oportunidad. 
Comuniqúese con el concesionario de los 
productos 'OJA.S.C! en su localidad, o bien, 
pídanos directamente información detallada. 

En varios mercados necesitamos todavía con¬ 
cesionarios para los productos 'O.AA.S.C! Su- 
propio mercado puede talvez ser uno de ellos. 
Comuniqúese con nosotros y pídanos por¬ 
menores de los productos que le interesen. 

Overseas Motor Service Corp. 
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 
Dirección telegráfica: MOTORSERÍ E 
Todas las claves 


(*cl 


Bujías 

de 

encen¬ 

dido 

A C 


Cojinetes 
de bolas New 
Departure 


Equipo Alíen para Ensayos Eléctricos 

El equipo Alien se adapta a toda clase 
de ensayos eléctricos de automóvil. 
Suprime toda duda y contribuye al 
desarrollo de un negocio más grande 
y lucrativo. 


Ruedas, piezas de 
f ruedas y tambores de 
frenos (Kelsey- 
Hayes y Motor Wheel 
Corp.) 


Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Correas Hycoe 
para ventiladores 


Equipos Binks 
para pintura 
por 

pulverización 




Forro de freno Hycoe 


Filtros 
de aceite 
A C 


Piezas 
eléctricas 
Delco-Remy 
y Northeast 


Amortiguadores 

Delco-Lovejoy 


Gatos manuales 
y de garaje 
Walker 


Acumuladores 

Deleo 


El 90 % de los automóviles en circulación por todo el mundo va equipado con uno o mas productos 
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5 razones que justifican la 
supremacía en calidad de 
las bujías de encendido AC 



Casi sin excepción, el producto que 
va a la cabeza de los más populares 
de su clase en el mercado, es evi¬ 
dentemente el mejor . Esto, por 
supuesto, se aplica también a bujías 
de encendido. Por esta razón, las 
bujías de encendido AC, nada más que por su 
supremacía en calidad, deberían constituir su 
preferencia. En efecto, las AC son la primera 


elección de fabricantes y de dueños de auto¬ 
móviles. 

Las bujías de encendido AC de superior calidad, 
ofrecen, sin embargo, cinco adicionales razones 
que explican por qué son las mejores que Ud. 
puede vender. Estas cinco razones dan a Ud. 
reputación, como vendedor de mercancía que 
asegura completa satisfacción a los que la 
compran de Ud. 


No. 1 

No. 2 
No. 3 

No. 4 

No. 5 


Las bujías de encendido AC de superior calidad son de construcción de una sola pieza 
de cierre al calor patentada. Se evita la pérdida de compresión proveniente de escape 
por dentro de la misma bujía. 

Las puntas de los aisladores de porcelana, por no tener glaseado, retardan la incrus¬ 
tación. Este rasgo, como el anterior, está completamente protegido por patentes. 

Los electrodos laterales están soldados al casco de la bujía. De este modo se asegura 
una perfecta conductividad de calor alejada de la punta de la bujía, no sólo cuando 
la bujía está nueva, sino también durante toda su duración efectiva. 

Todos los electrodos se hacen de un material patentado, llamado metal Isovolt. Sus 
propiedades son: mucho mayor duración y notable mejoramiento en funcionamiento 
de motor y en facilidad de arranque. 

Las bujías de encendido AC de superior calidad ofrecen al automovilista la Escala de 
Temperatura que acondiciona las bujías de encendido a las condiciones de funcio¬ 
namiento de motores individuales. Aquellos tipos de bujías de encendido que lian sido 
fundamentalmente proyectados para una determinada marca de motor, pueden toda\ ía 
acondicionarse con mayor exactitud a motores específicos, mediante la elección de una 
modificación de Escala de Temperatura de ese tipo básico de bujía. 


Estos cinco rasgos exclusivos de* construcción tipifican el prolijo 
cuidado con que la AC Spark Plug Company cultiva la preferencia 
I universal. Y explican de un modo claro y conclusivo, la razón 
por la cual gozan las bujías de encendido AC de la merecida 
reputación internacional de ser las primeras en calidad. Si Ud. 
ípiiere sacar provecho de los beneficios que se derivan de la venta 
de lo mejor en calidad, venda las bujías de encendido AC. 

AC SPARK PLUG COMPANY 

Nint, Michigan, E. U. A. St. Catharines, Ontario, Canadá 

departamento de Exportación: Overseas Motor Service Corporation, 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Motorscrve” New York. Todas las claves. 



LA BUJIA DE ENCENDIDO 
DE CALIDAD 
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WEIDENHOFF 


Fabricamos 

Bancos de ensayo 

Analizadores 
de motores 


Utiles para ensayo 
de distribuidores 


Rectificadores de 
acumuladores 

Cargadores de 
acumuladores 

Ensayadores de 
acumuladores 

Ensayadores de indu¬ 
cido, tipo “growler” 

Analizadores de 
carburadores 


Equipo para ensayos 
eléctricos 


Ensayadores de resortes 
de válvulas 


Lubricadores superiores 
de motores 


Equipos para la correcta, conservación de 
automóviles modernos 


Ensayador de Inducidos No. 965 


Da indicaciones positivas, que el mecánico no puede dejar do comprender 
después de haber leído las instrucciones sobre el particular. Varillas de 
ensayo aisladas en caucho, cordón con tapón para conectar ol ensayador 
al abastecimiento de corriente alterna y bombilla eléctrica de tipo corriente, 
se incluyen en la dotación de este ensayador. Las piezas polares se forman 
de láminas de acero eléctrico, con caras esmeriladas con suma precisión y 
suavidad. La bombilla permanece encendida mientras está pasando corriente. 

No. 965—Ensayador de inducidos...*. neto SI5,00 

Prensa Weidenhoff-Off-and-On 

Una herramienta sumamente útil para quitar y colocar todo tamaño y tipo 
de cojinetes, guias, engranajes, acoplamientos. aniUos. embragues, tapas, 
piñones de propulsión Bendix y colectores. La placa está labrada a máquina 
y admite todos los tamaños de estas piezas. Montantes de hiorro angulado 
je 3". Banco ajustablo y garganta de acero fundido bastante grande para 
admitir cualquier tamaño de generador. El banco puede BUbirse y bajarse en 
pasos de 3%". Altura, 32". 

No. 967—Completo, con placa de empuje. nel ° $47.00 

Rebajador de Mica y 
Pedestal de Inducido 

Un útil rígido para re¬ 
bajar la mica. Husillo 
ajustablo a colectores de 
todo diámetro basta de 6". 
La profundidad de la 
ranura está regulada con 
suma precisión. El tope 
ajustable evita que la 
herramienta toque el 
arrollamiento del indu¬ 
cido en su carrera de re¬ 
greso. Distancia entre los 
centros. 18". Seis corta¬ 
dores de tipo de sierra y 
motor de propulsión se 
incluyen en el equipo. 

No. 963 — Rebajador de 
mica y pedestal ron 6 
Rebajador de Mica y Pedestal de Inducido cortadores ...neto $45,00 


Ensayador de Inducidos No. 965 


Prensa WeldonhofT-Off-and-On 


Banco de Ensayo Super Service, Modelo 18 

Tiene la famosa propulsión Weidcnhoff metálica 
flexible. Todos los generadores se sujetan con 
firmeza en el tornillo de ensayo. El rendimiento 
del generador se indica en un amperímetro; la 
acción del distribuidor y bobina, on un intersticio 
de chispa giratorio. El tomillo tiene suspensión 
de tres puntos, que da centro automático a I 03 
generadores de tipo cilindrico con mandril de pro¬ 
pulsión. Los generadores de tipo rectangulador, lo 
mismo que los magnetos, se soportan en sostenes 
gjustables. Superficie de banco de hierro fundido 
de 36" x 202. Panel o tablero de 21" x 9". Pro¬ 
visto de voltímetro, amperímetro, disyuntor auto¬ 
mático y bombilla. El motor desarrolla 1% caballo 
de fuerza a 3600 r.p.m, y suministra velocidad y 
esfuerzo en grado uniforme en toda su escala. 

No. 18—Banco de ensayo con motor de corriente 
alterna, 110-220 voltios, 60 períodos neto $285,00 

No. 18—Banco de ensayo con motor de corriente 
continua, 110-220 voltios .neto $360.00 


f'sri • 


Banco de Ensayo Super Service, Modolo IB 


Sírvase pedirnos infor¬ 
mación completa sobre 
métodos modernos para 
la afinación de motores. 
Nuestros equipos están 
construidos especial¬ 
mente para responder a 
los requisitos de los mo¬ 
dernos motores dp alta 
velocidad y gran im¬ 
presión. 


METODO 


L 


CERTIFIED 


WEIDENHOFF 


JOSEPH WEIDENHOFF, Inc. 

4344-58 W. Roosevelt Rd., Chicago, III., E.U.A. 


Dirección telegráfica: "Weidequip” 
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La Calidad INTERNATIONAL HARVESTER es 
Conocida Dondequiera que se usan Camiones 


Modelo International C-50, grande y veloz. Se muestra en colores 
en el reverso de esta página. Capacidad maxima incluyendo caseta, 
carrocería, equipo y carga 4550 kilos. 

N OS complace presentar al público esta nueva línea 
de hermosísimos y distintivos Camiones Inter¬ 
national, de perfil aerodinámico, con todos los últimos 
adelantos de ingeniería y de nuevo y excelente meca¬ 
nismo en todas sus partes. Su precio es moderado y 
proveen transportación a costo sumamente económico. 
Hay ya indicios de que su popularidad va a ser envi¬ 
diable en todo el mundo; recuerde Ud. esto, al escoger 
una línea de camiones para venta en su país. 

En la actualidad deseamos dar mayor intensidad 
a nuestra distribución en el extranjero y completar 
arreglos en territorios aun libres. Solicitamos pues 
correspondencia de firmas competentes interesadas. 
Escríbasenos a la dirección que abajo aparece, dando 
informes acerca del territorio que abarcan, conexiones 
con otras firmas, referencias bancadas, etc. Con gusto 
suministraremos detalles completos a solicitud. 

International Harvester Export Company 

(Incorporated) 

Harvester Bldg. Chicago, E. U. A. 


Nuevo y popular Modelo International 
C-l. Herró, para entregas rápida», con 
caseta y carrocería de tipo expreso. Su 
capacidad máxima, incluyendo careta, car¬ 
rocería, equipo y carea, es 900 kilos. 


.. - - - - --- ’ .!!«■» 

Nuevo Modelo International C-40, de tamaño mediano, precio moderado 
construido para capacidad máxima de 3700 kilos, incluyendo caseta, carro 
cería, equipo y carga. 


Nuevo y bello Modelo International C-35, de carrocería modernista estile 
aerodinámico. Capacidad máxima 2850 kilos, incluyendo caseta, carrocería, 

equipo y carga. 


Los CAMIONES INTERNATIONAL 
se ofrecen en una gran variedad de capaci¬ 
dades, 900 a 11,000 kilos (incluyendo caseta, 
carrocería, equipo y carga). 


CAMIONES INTERNATIONAL 


- --- : 






































IN SERVICE' 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS 
IWPISTONS A 

kWpiNS^áJ 


^VALVES^ 
r B E A R I N G S "| 
PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


Un Servicio completo 

en todo lugar donde hay automóviles 

Este es precisamente, el método que hemos implantado para vender 
nuestras piezas de repuesto en todo lugar del mudo donde hay 
automóviles. 

El surtido McQuay-Norris comprende todas las piezas de repuesto que 
se necesitan para las principales reparaciones. Es el único surtido com¬ 
pleto de piezas de repuesto fabricado bajo ormas de calidad uniforme y 
vendido mediante una organización de alcances internacionales. 

Se emplea, como equipo original, por importantes fabricantes de 
automóviles. 

McQUAY-NORRIS M A N U F A C T U R I N G CO. 

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A. 

Departamento de exportación: 39 Water Si., Nueva ^ork, E.U.A. 

Fábricas: Si. Louis. Indúinnpolis, Conncrsville, Ind., (dos) y Toronto, Canadá. 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


I ANILLOS DE EMBOLOS : EMBOLOS : PASADORES : VALVULAS : COJINETES : PIEZAS PARA BOMBAS : PERNOS : BUJES 
Agosto, 1934 . 55 





















re mas 

respetado en acumuladores 


Desde 1911, año en que bajo la marca de Exide se construyó el pri¬ 
mero acumulador eléctrico para el arranque y el alumbrado de automó¬ 
viles, el nombre de Exide ha quedado indeleblemente grabado en la 
mente del publico automovilista. 

Durante veintitrés años, los acumuladores Exide han crecido en fama 
internacional, en virtud de su valor intrínseco y funcionamiento irre¬ 
prochable. Debido a su infalible potencia adicional y prolongada 
duración, muchos millones de acumuladores Exide han confirmado su 
derecho a supremacía por el servicio práctico que han prestado. 


CUANDO 


A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: 

Como resultado de su aceptación universal, es muy 
natural que los dueños de automóviles tengan confianza 
ilimitada en los representantes del Exide cuando compran 
acumuladores y requieren servicio de conservación. El 
conocido letrero azul del Exide, que sirve de identificación 
al representante del Exide, desarrolla negocios y mejores 
ganancias. Sírvase pedirnos información detallada. 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

“La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio 


¡ARRANCA! 
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Mecanismo de Dirección, 
npo de leva y palanca, em¬ 
pleado en el 80% de los 
:amioncs. Reconocido como 


Reconocido como 
más dócil, siendo fácil de 
»ju*tar y de larga duración. 


itfcsnños del Bastidor. 

travesanos Studebaker 
an exactamente en la scc- 
i acanalada de los largue- 
y están afianzados con 
:as de refuerzo riveteadas. 


Radiador. Tipo de tubos 
chatos; más fácil de limpiar 
y reparar; inclinado oara 
mayor eficiencia. Area fron¬ 
tal: 3335 cm 3 . Cuatro filas 
de tubos. 


Juntas Universales. Los 
camiones Studebaker van 
provistos de juntas universa¬ 
les de robusta construcción, 
del tipo de cojinete de aguja, 
para servicio pesado. 


I^TINGUN camión que se venda 
por menos de $700, precio 
de lista en EE.UU., puede igualar 
al nuevo Studebaker en VALOR 
INTRINSECO. 

He ahí la razón porqué los 
concesionarios Studebaker están 
obteniendo un volumen de ven¬ 
tas mayor que nunca. Las ex¬ 
portaciones de camiones Stude¬ 
baker en los 7 primeros meses 
de 1934 superaron al total de 
cualquier otro año en los anales 
de la compañía. 

El motor de camión Studeba¬ 
ker campeón desafía a una com¬ 
paración. Es de 6 cilindros, con 
una .cilindrada de 3772 cm?, 
que desarrolla 75 H.P., produ¬ 
ciendo una fuerza que es escep- 
cional a baja velocidad y que es 
económica a cualquier velocidad. 

Aquí se ilustran diez de las 
veinte características del valor in¬ 
trínseco del camión Studebaker. 


Bomba de Agua. Del úl¬ 
timo tipo mejnrado. Capaci- 
J ad: ^oB 212 litros por minu- 
po, a 2/00 r.p.m. Eje de acero 
ino xidable montado en do» 
Cojinetes de rodillos Timkcn. 


Embolos. De hierro fundido 
galvanizados con metal anti¬ 
fricción, el que permite ajuste 
máB exacto, impide los escapea 
de compresión y prolonga la 
duración del motor. 


Erenos. Mecánicos, de ac¬ 
ción igualada. Forros de 6,4 
mm. de espesor. Regulados 
por cables flexibles que per¬ 
miten una acción pareja en 
los cuatro frenos. 


Amortiguador de Resorte 
de Válvula. Las válvulas 
de admisión y de escape van 
provistas de amortiguador 
que impide la trepidación de 
los resortes. 


Eje T rasero. Tipo 1 
para servicio pesado, con caja 
de hierro maleable. Semiejes 
hechos de piezas forjadas de 
acero cromo-níquel, sometido 
a tratamiento térmico. 


Garita. Anchas puertas tipo 
Sedán facilitan la entrada y 
salida. Mullidos cojines, ta¬ 
blero inclinado y amplias 
dimensiones permiten como¬ 
didad sin igual al conductor. 


NO LE CONVIENE PASAR POR ALTO ESTA 
OPORTUNIDAD DE HACER DINERO 

No importo los morcos que ohora represente, Vd. 
puede hacer dinero vendiendo comiones Studeboker. 
El grupo de exportación Studeboker incluye tombién 
automóviles Studebaker y Pierce-Arrow, camiones y 
ómnibus White e Indiana — y es posible que la repre¬ 
sentación de alguno o de todos estos renglones esté 
aún disponible poro su territorio. Ccblegrofíe por de- 
tolles a The Studebaker Pierce-Arrow Export Corpora¬ 
tion, South Bend, Indiano. E. U.A. Cables: Studebaker. 


STUDEBAKER 


1934 
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La Stewart 
anuncia un 

nuevo modelo de precio bajo 


un camión de 2 toneladas, 
cuyo chasis se ofrece a 

* Un camión sensacional a un precio sorprendentemente bajo. 

La calidad proverbial del Stewart no ha sido afectada por la 
modicidad del precio. No se han alterado los rasgos mécanicos 
que han aportado al Stewart merecida fama internacional por 
su prolongada duración e irreprochable servicio. Compárelo, 
punto por punto, con cualquier otro camión, y se convencerá de 
que está construido, fijado en capacidad y avaluado en precio, 
con toda honradez. 

La representación del Stewart u directa de fabrica a concesio¬ 
nario” puede estar, en estos momentos, disponible en su mer¬ 
cado. Por carta o por telegrama sírvase pedirnos información 
detallada sobre el particular. 

Nuestro propio Departamento de Exportación, al corriente de 
todos los detalles del negocio con el extranjero, incluyendo 
embarques, documentación, seguro, etc., brinda a Ud. los bene¬ 
ficios de vasta experiencia y las ventajas de económicas tarifas 
de flete, etc. Y este notable servicio está gratuitamente a su 
disposición, en todo momento. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, Búllalo 

Claves • Acmé, Bentley de frases completas, Bentley de segundas frases, código comercial 
universal, A.B.C. 5a edición de 5 y 10 letras. 



ENTREGADO EN BUFFALO 


MODELOS 


% de tonelada 
tonelada 
Yi tonelada 
toneladas 
>/ 2 toneladas 
toneladas 
V4 toneladas 
}/ 2 -S toneladas 
5-6 toneladas 
7-8 toneladas 


6 y 
6 y 
6 y 


6 cilindros 
6 cilindros 
6 cilindros 
6 cilindros 
6 cilindros 
8 cilindros 
8 cilindros 
8 cilindros 
6 cilindros 
6 cilindros 


Carrocerías para todo 
tipo de negocio. 



CARACTERISTICAS CONDENSADAS 

, v . t 1 _ _¡ e8 . 134 145 160 176 v 190 pulgadas. Motor de 6 cilindros con bloque desprendible. Bomba de aguo i* 

montaiélateral Astlntosde ncero¡n¿eríadosen las'válvulas. Carburador Stromberg. Articulaciones universales montado.¡en £ 
¡metes de rodillos Mecanismo de dirección Ross con montaje en rodillo. Eje trasero de tipo completamente flotante. M 
auxiliares. Frenos hidráulicos. Neumáticos de servicio pesado de 6.50-20" con dobles en las ruedas traseras. Bastidor de V/l V* 

gadas. 


Los camiones 


Stewart tienen éxito porque es más económico su servicio 
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La serie 421 compréndelos modelos 
más lindos del nuevo estilo 
aerodinámico. 


La serie 417 establece una nueva 
norma de valor intrínseco en su 
categoría de precio. 


% En cada ciudad o país, hay un grupo de compradores de automóviles, para el 
cual el nombre "Hupmobile” y las cosas que representa, significan mucho más 
que todas las pretensiones y argumentos de los comerciantes mas ansiosos de 
vender un automóvil. Ese grupo consta de compradores inteligentes, de la 
clase de gente que aprecia los méritos intrínsecos o fundamentales de un auto¬ 
móvil. Creen, lo mismo que los fabricantes del Hupmobile, que hay sólo una 
manera de construir un automóvil: la manera correcta en todo sentido. 

Por esta razón, cuando el Hupmobile se ofrece en un sedan completo, de 
4 puertas, como el ilustrado arriba, a un precio más bajo que nunca, esto, 
por supuesto, constituye una noticia muy importante para todos estos típicos 
dueños de automóviles Hupmobile. Y ésto es muy natural, pues ninguna otra 
fábrica puede construir un automóvil de la calidad Hupmobile al precio tan 
moderado a que se ofrece este nuevo modelo Hupmobile. 

Bajo la resplandeciente superficie de este nuevo Hupmobile se hallan^ la 
seguridad, la fortaleza y la duración de un automóvil grande. En su construcción 
prolija concurren adicionales horas de experta obra de mano, adicionales gastos 
en la compra de más finos materiales, adicionales inspecciones para proteger 
sus normas irreprochables. Bajo su belleza de estilo aerodinámico se halla la 
última palabra en habilidad técnica y mecánica, que empieza a pagar dividendos 
cu economía de combustible, aceite y conservación, en general, mientras otros 
automóviles empiezan a exigir crecidos gastos. Y sirviendo de apoyo a este 
admirable nuevo Hupmobile se halla una organización que a sus concesionarios 
y representantes ofrece una oportunidad extraordinaria para el desarrollo de 
un negocio honrado, lucrativo y de gran porvenir. Por carta o por telegrama, 
sírvase pedirnos información detallada. 

HUPP MOTOR CAR CORP., DETROIT, MICH., E. U. A. 


Dirección telegráfica: "Hupp” Detroit 


la BUENA REPUTACION SIGNIFICA 
MUCHO MAS QUE TODAS LAS 
PRETENSIONES DE VENDEDORES 































fabricante 


Estas dos preguntas sólo tienen 
una respuesta . . . 

¿Consentiría usted en que cuatro bar¬ 
beros le afeiten simultáneamente? Antes 
de sentarse en el sillón sabe usted que 
solamente necesita un barbero para que 
le afeite bien. 

De igual manera, los reacabadores 
han comprobado sin lugar a duda que 
los mejores trabajos de reacabado son 
los que realizan comprando todos los 
materiales para dicho reacabado a un 
solo fabricante. Comprar aquí pinturas 
para mano de imprimación, en otra 


Naaca ntatnMB* 

*DUCO 

MARCA REGISTRADA 

para manos de acabado 


MATERIAL DU PONT PARA 
IMPRIMACION Y SUPERFICIES 


233-7556 Material para Imprimación y Super¬ 
ficies de Piroxilina "f/í-Spced”—Material gris 
muy denso en el que se combina la adherencia de 
una pintura de imprimación con las cualidades de 
relleno de una pintura para superficies sobre metal 
para trabajos de retoque. Se seca para la aplicación 
de otra mano en tres minutos y para lijar en 
veinticinco minutos. 


PINTURAS DU PONT PARA 
IMPRIMACION 


Las siguientes pinturas du Pont para imprimación, 
de los tipos de piroxilina y de aceite, tienen las más 
importantes características de buena adherencia 
y flexibilidad: 

233-1039 Pintura de Imprimación de Piroxilina 
Gris y 233-1538 Pintura de Imprimación de 
Piroxilina de Oxido Rojo para usarse en los casos 
en que la rapidez es importante. Se secan en treinta 
minutos. 

475-36199 Pintura de Imprimación de Metal de 
Oxido Rojo y 475-7316 Pintura de Imprimación 
de Metal Blanco son excelentes pinturas de 


imprimación de tipo de aceite para secarse al aire. 
Se secan en quince horas. 

475-36402 Pintura de Imprimación Gris poro 
Madera —Una pintura de imprimación con mucho 
aceite para madera o para composición de fibra. 
Se seca en 24 a 48 horas. 


MATERIALES DU PONT PARA 
SUPERFICIES 


La pintura ideal para superficies corre fácilmente, 
rellena bien y se puede fácilmente lijar. Los 
materiales du Pont para superficies llenan estos 
requisitos, tanto los del tipo de piroxilina como los 
de aceite. 

233-1035 Pintura para Superficies, de Piroxilina 
Gris Clara, 233-1029 pintura para Superficies, 
de Piroxilina Gris Obscura y 233-4274 Pinftsro 
para Superficies, de Piroxilina Blanca —Se 
recomiendan en los casos en que la rapidez e* 
importante. Se secan para la aplicac ón de otra 
mano en treinta minutos, y para lijar, en tres hora*. 

477-36769 Pintura para Superficies de Oxido 
Obscuro y 477-7078 Pintura para Superficies 
Gris Clara —Estas pinturas para superficies, de 
tipo de aceite, se secan al aire para la aplicación 
de otra mano, en siete horas, y para lijar, en 
veinticuatro horas. 



MARCA REGISTRADA 


MATERIALES 

• DUCO, DULUX y el Ovalo du Pont estén registrados como propiedad de la 
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de materiales de acabado 


parte los materiales para superficie y 
más allá los diluentes es algo que no 
asegura la mayor uniformidad en el tra¬ 
bajo. Tampoco resulta lo más económico 
con el tiempo. Es peligroso, porque los 
diferentes materiales no han sido pro¬ 
ducidos como partes integrantes de un 
sistema completo. 

Estudie usted los materiales descritos 
en estas páginas y póngase en contacto 
con nuestro agente en su localidad cuya 
dirección se da mas abajo para obtener 
sobre cualquiera de ellos informes mas 
completos. 



DISOLVENTES DU PONT 


Los disolventes Duco que recomendamos deben 
usarse para diluir los materiales Duco y otros de 
piroxilina a fin de obtener los resultados más 
satisfactorios. El uso de los disolventes baratos 
es una falsa economía, si se toman en cuenta el 
tiempo, el trabajo y el material que se necesitan 
para rectificar los malos resultados, ya que así se 
llega a un costo total muy superior o la economía 
obtenida en un principio en el costo del disolvente. 
Los siguientes disolventes se recomiendan en el 
orden de sus cualidades para el trabajo y de su resis¬ 
tencia a la humedad. 

3942 (retardador para agregarse a los disolventes a 
fin de impedir que se afecten cuando haya humedad) 

3681 (para diluir el Duco que va a aplicarse con 
brocha) 

3601 

3614 

3691 


MASILLAS DU PONT 


Las masillas du Pont de los tipos de piroxilina y 
aceite se han hecho para llenar las imperfecciones 
que son demasiado profundas para que las corrijan 
las pinturas para superficie. Generalmente se usa 
alguna de las siguientes: 


2285077 Masilla Lustrosa 
de Piroxilina Gris Clara 

2281031 Masilla Lustrosa 
de Piroxilina Gris Obscura 

2281032 Masilla Lustrosa de Piroxilina Blanca 

2285076 Masilla Dura de Piroxilina Gris para 
Manchas (sólo para manchas pequeñas) 

CP-24562 Masilla de Tipo de Aceite de Oxido 
Obscuro 

CP-24753 Masilla de Tipo de Aceite Gris 


COMPOSICIONES DU PONT 
PARA FROTAR 


Du ' Pont fabrica Composiciones para Frotar, 
destinadas a eliminar las irregularidades de las 
superficies y o producir el brillo en los esmaltes 
de piroxilina. 

No. 2 ( VZ12006 ) para producir brillo en el menor 
tiempo posible. 

No. 3 ( VZ12063) conteniendo un raspante más 
finamente molido que el No. 2, con lo que se produce 
un brillo mayor con menos rayaduras, aunque 
requiere más tiempo. 

No. 11 ( VZ14029) para aplicarse con ruda mecánica 
de pulimento. 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC. 
División de Acabados, 

Oficina de Ventas de Exportación - Parlin, N. J., E. U. A. 

REPRESENTANTES 

ARGENTINA— H. W. Peabody 8b Cia. Argentina—Buenos Aires. 
BOLIVIA— Webster & Ashton Oruro. BRASIL —Westphnlen, 
Bach & Krohn—Bahia; Campos Salles 8b Cia.—Sao Paulo; Leao 
8b Cia.—Recife; Mestre 8b Blatgc—J. C. Moreira 8b Cia.—Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferragens—Para. CHILE —Pérez, Valdes 
8b Cia.—Santiago; Reitze 8b Benitez—Valparaíso. COLOMBIA— 
Carlos Salgado Jaime — Bogotá; Juan Puttfarcken — Cali; C. E. 
Halaby 8g Co.— Medellin. CUBA — Cia. Cubana de Importación — 
Habana. DOM. REP. — Santo Domingo Motors Co. — Santo 
Domingo. ECUADOR —L. A. Lavalle—Quito; Miguel Cucalón J. 
—Guayaquil. EL SALVADOR —Armando Frenkel—San Salvador. 
GUATEMALA —Charles W. Qualman, Suc. —Guatemala City. 
HAITI — Mallebranche, Gentil, Bogat 8b Co.— Port-au-Prince. 
MEXICO — Cia. Comercial Importadora, S. A. — México City. 
NICARAGUA— F. A. Pellas 8b Co., Ltd.— Managua. PANAMA 
—Guardia 8b Co., Ltd.—Panama City. PHILIPPINE ISLANDS 
— Macondray 8b Company — Manila. PORTUGAL —Bethencourt 
Brothers, Ltd. — Lisbon. PUERTO RICO —F. W. Lehmcr, Inc.— 
San Juan. SPAIN —La Aceitera Exportadora, S. A. — Barcelona. 
TRINIDAD— Agustín J. Orsini—Port of Spain. URUGUAY— 
Clericetti 8e Barrella—Montevideo. VENEZUELA —San tana 8b Cia. 
—Caracas; J. 8b H. D. C. Gómez—Maracaibo. 


#P5E) 


«Olí TRAC* 


’DULUX 

MARCA REGISTRADA 

para manos de acabado 


DE ACABADO *«iP 


E. 1. du Pon Ide Nemours & Co., Inc., para identificar sus materiales de acabado, 

CADATRABAJO DE REACABADO 

Agosto, 1934 
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“Pida 

catálogos” 

I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
—i en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

Pida catálogos” al fin de un anuncio, es en realiaad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación.que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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EQUIPO 


EL 


superioridad 


demostrado 


ha 


su 


mundo 


del 


todas 


partes 


en 


Pistola 


U.S. modelo 


ASG-1 


La pistola U.S., mo¬ 
delo ASG-1, mos¬ 
trado a la izquier- 
de tipo de 
gobierno, con 
cabida para una li¬ 
bra, que desarrolla 
una presión de 
7.500 a 10.000 li¬ 
bras. Mediante fá¬ 
cil movimiento de 
gatillo, Ud. puede 
dar una sola in¬ 
yección o una con¬ 
tinua serie de mi¬ 
llares de inyec- 
_ ciones. Gracias a su 
mango y gatillo 
de pistola, su manejo resulta muy fácil. Sirve 
para toda clase de lubricante de chasis y 
densas grasas fibrosas. 


THE UNITED STATES AIR 
C0MPRESS0R COMPANY 


Cincinnati, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street. 

Nueva York. N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: 

Widbloco, New York 
TORRES SURTIDORAS DE AIRE 
COMPRESORES DE AIRE 
LEVANTADORES HIDRAULICOS 
SISTEMAS RARA EL LAVADO DE 
AUTOMÓVILES 

EQUIPOS PARA EL ENGRASE DE 
AUTOMÓVILES 


jUR COmPRESSORITT 
L/flIR TOUJERS . .. g 
HVDRRUUC UFTS J 
RERsinc EQUipmEnr 
IR lORSHinG SVÍTEmS 

^ M.i... iraní ” "V 7 


rt 


La pistola U. S., modelo SG- 
25C, mostrado a la derecha, es 
similar al ASG-1, con la excep¬ 
ción de que su receptáculo de 
una libra se llena mediante 
bomba manual unida al de¬ 
pósito de 25 libras de grasa. 


Pistola 
U. S. 
modelo 
SG-25C 


Pistola 

U.S. 

modelo 

SG-loo 


La pistola U.S., modelo SG-100, 
mostrada a la izquierda, es similar 
al modelo ASG-1, con la excepción 
de que las uniones y bomba están 
unidas a la tapa, la cual, por su 
parte, ajusta en cualquier tambor 
corriente de grasa de 100 libras. 

Todos estos productos se sumi¬ 
nistran con un embalaje muy bien 
reforzado para asegurar su entrega 
en perfecto estado al punto de 
destino. 



Estos forros en paquetes evitan toda 
suposición en los trabajos de frenos 

Los juegos de forros de frenos compensados, cortados a la media 
Grey-Rock Balanced Braksets ofrecen el forro correcto para cada 
freno. 

Nuestra vasta experiencia como fabricantes de forros de frenos de 
equipo original de fabricantes de automóviles nos habilita para 
suministrar las correctas combinaciones de forros para más de 500 
modelos de automóviles americanos. Diez forros con distintas pro¬ 
piedades de rozamiento se incluyen en el surtido completo. 

En cada caja de forros de frenos se incluye una tabla ilustrada en 
que se enseña la manera de dar completo servicio a los frenos del 
caso. 

Compre los juegos de forros de frenos Grey-Rock Balanced Braksets. 
Ahorre tiempo en la elección e instalación. Ahorre dinero, evitando 
errores y desperdicio de material. Obtenga mayores ganancias ven¬ 
diendo el servicio de frenos “compensados”. 

El completo surtido de productos Grey- 
Rock de amianto y caucho comprende: 

Forro de freno Grey-Rock Eagle moldeado y 
de tratamiento especial 

Forro de freno Grey-Rock Eagle, con 
alambre de zinc 

Forro de freno Grey-Rock, con alambre de 
latón 

Forro de freno Grey-Rock Hiway 
Forro de freno Grey-Rock moldeado 
Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y compri¬ 
mido 

'Forro de freno Grey-Rock en juegos y en 
tiras, perforado y avellanado, para el Ford, 

Chevrolet y Plymouth 

Revestimientos de embragues Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de ventiladores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automó¬ 
viles 

Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Por carta o por telegrama, pídanos catálogo . 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

oí Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX 


1934 
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AUTOMOVILES 




No. 14 S.L. 


Ganancias y prestigio con los 


productos 


oJ)> 


No. 86 


No. 22 S.L 




V ENDA a la enorme Industria 

lera con puestos de abnsteciinleBw 
de combustible y grandes «lepo** ' 
nuestros productos que, bajo la 
marca OPW comprenden válvula»' 
uniones para sistemas «le tubería. &». 
productos se conocen en tml« el 1,11 ' 
como los mejores por su moderna 
trncclOn» prolongada «luracion j 11 
u<">111 ico servicio. 


No. 69 S.L. 


Sfrt’flso pedir a esta 
compañía diana do 
confianza, informa¬ 
ción completa V 
prados. 


Departamento ric 
Exportación 


THE OHIO 
PATTERN WORKS 
& FOUNDRY CO. 

Cincinnati, Ohio, 
e. u. A. 

Establecida en 1892 


No 


:: 7 


No. 37 A 
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EL SURTIDO VICTORIOSO 

Las ventas de exportación de este famoso surtido de forros 
para frenos crecieron al doble en 1933. El comercio extranjero 
ha vista que el surtido Rusco ofrece la más amplia escala de 
calidades y precios de la cual elejir evactamente lo que se 
necesita para salir triunfante de la competencia local. 


RUSCO 


Ya sea que se trate de un reto¬ 
cado o de un laqueado completo— 
¿porqué no hacer un trabajo más 
esmerado usando los acabados de 
calidad MIMAX para 
automóviles ? 


EL S 

nieto 


Muy natural es que la calidad de estos productos sea de lo 
más satisfactorio, puesto que se basa sobre cíen años de 
experiencia fabril. Y es también cosa muy natural que los 
comerciantes dedicados a vender productos Rusco gocen de 
buenas ganancias provenientes de una clientela leal y agra¬ 
decida. 

Forro de Freno 

Sin consideración de lo que actualmente estén vendiendo, y 
en vista del éxito sobresaliente del surtido Rusco, los comerci¬ 
antes del ramo harán bien en estudiar las posibilidades de 
ganancias que les ofrecen estos famosos productos. Nuestro 
propio representante o el concesionario local de nuetros 
productos, tien muestras y precios a la disposición inmediata 
de los interesados. 


RUSSELL MFG. COMPANY 

INCORPORADA EN 1834 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Russcll, Middletown** 

Sucursal en Europa: 83-85 rué Lamariniére, Ambercs, Bélgica 


T T STED podrá llevar a 
^ cabo cualquier traba¬ 
jo que se confíe a su 
taller con el uso de las 
Lacas MIMAX, pues 
teniendo solamente en 
existencia quince co¬ 
lores básicos MIMAX, 
podrá reproducir cual¬ 
quiera de lo mil o 
colores en demanda. 


A petición, gustosamen¬ 
te enviaremos tarjeta; 
de colores y precios. 


PITTSBURGH 
PLATE GLASS CO, 

Paint & Varnish Divisim 
Newark, N. J., 

E. U. de A. 

Dirección Cablegrájica: 
SUNPROOF 








































Reperfora A Cualquier Tamaño 

con toda economía 



;L SERVICIO Más Com¬ 
peto de Arboles Interiores 


El Catálogo Principal de Spencer contiene 
anotados más números de árboles interiores 
adecuados para repuestos en mayor número 
de vehículos, que cualquier otro catálogo. 
El surtido Spencer de árboles interiores es 
el más completo que hay en el mercado. 

La Spencer Manufacturing Co. ha es¬ 
tablecido una nueva norma de servicio y 
de calidad para sus árboles interiores. A 
esta compañía se deben muchas de las ca¬ 
racterísticas de fabricación que son pro¬ 
pias tan solo de las más altas normas 
adoptadas en la industria. 

La Spencer usa aceros de aleación de la 
más alta calidad: de Cromo, de Manganeso, 
de Cromo-Níquel, de Cromo Molibdeno y 
de Cromo-Níquel Molibdeno. De entre esos 
materiales aprobados la Spencer selecciona 
el más adecuado para la especificación de 
cada árbol. Los aceros Spencer están 
“acondicionados para cada uso.” 

Una precisión insuperable se obtiene 
gracias al empleo de la mejor mano de 
obra y del equipo más moderno con que 
cuenta la industria. En las sucesias opera¬ 
ciones a que se somete cada Arbol Interior 
Spencer desde la forja hasta el almacén, 
recibe 17 inspecciones separadas. 

Como resultado de esto, las quesjas sobre 
el tamaño de la parte ahusada, de las super¬ 
ficies de fricción de las ranuras, de las 
cajeras de cuña, de los filetes o de otras di¬ 
mensiones esenciales en cualquier Arbol In¬ 
terior Spencer, prácticamente son descono¬ 
cidas. 



El Ultimo Adelanto Spencer 

“TRUSS-GRAIN”, el nuevo procedimiento Spencer 
para ncero (le Arboles Interiores, significa un adelanto 
enorme pnra contrarrestar la pérdida de resistencia por 
esfuerzo continuo y para evitar las fallas d los árboles 
interiores. TRUSS-GRAIN es un procedimiento que 
da un nuevo arreglo a la structura de un árbol de 
acero, de suerte que todads sus pnrtlculns se prestan 
mutuamente apoyo. Su mayor resistencia a la tensión 
establece un nuevo nivel superior en el funcionamiento 
de los árboles interiores. Es un perfeccionamiento 
original de los productores de los Arboles Interiores 
Spencer. 

THE SPENCER MANUFACTURING CO. 

SPENCER, OHIO, E.U.A. 

Dirección Ca biográfica?— SPENCERAX 


Arboles Interiores 

SPENCER 


Sin necesidad de invertir mucho 
dinero en un equipo costoso, puede 
Ud. equipar su taller con una máquina 
económica para reperforar, dentro de 
una amplia escala de tamaños, todo cilin¬ 
dro de motor moderno, dándole un aca¬ 
bado tan suave como un espejo, mediante 
un solo corte. Ud. puede obtener todo esto 
a un precio bajo, comprando una máquina 
Storm, la cual se ofrece en tres modelos. 


Estudie estas sobresalientes ventajas 
de la STORM, modelo N-S que ofre¬ 
cemos a un precio moderado 


Perfora y da suave acabado al cilindro mediante un solo 
corte. 

No hay necesidad de desprender el bloque de cilindros 
del chasis. 

Positivo mecanismo de centración de tres puntos. 


Un micrómetro especial permite ajustar exactamente 
la herramienta cortadora sin neeesidnd de quitarla 
de la máquina. 



Barra principal de acero endurecido y esmerilado 
cou suma precisión. 

Husillo montado en exactos cojinetes de rodillos 
Timken. 

Positiva alimentación por tornillo. 

Una herramienta cortadora sirve para la 
completa escala de tamaños. 

Se suministra con útil para afilar la herra¬ 
mienta cortante, disco de diamante y 
todo lo uecessario para hacer el tra¬ 
bajo. 

Funcionamiento muy fácil y sencillo, 
a prueba de manos inexpertas. 

Para diámetros interiores pequeños 

El Modelo 2 N-S 

Sirvo especialmente para los motores 
europeos y otros con pequeño diámetro 
interior. Capacidad: de 2^" a 4". Hu¬ 
sillo de una sola velocidad. 

Para diámetros interiores regula¬ 
dores 

El Modelo N-S 

Capacidad: de 2%" a 4%". Husillo de 
dos velocidades. 


Para diámetros grandes 
El modelo Especial N-S 

Capacidad: de 2%" a 5%". 
Husillo de dos velocidades. 

Se suministran con motor de Yt 
de caballo de fuerza, de co¬ 
rriente alterna de 110 voltios y 
CO períodos. Todo otro motor 
se considerará equipo especial. 


Pídanos información detallada y precios. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Claves: Bentley, A.B.C.Sa. edición, Western Union. 
Dirección telegráfica: Widbloco, New \ork 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


■«Sío, 1934 
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Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 




LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 


jyJAS del 80 % de todos los 
automóviles americanos de 
1933 , con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 


Perfecto! • • • J 

dicen los directores de fábricas, los mecúnicoil 

de automóviles y lol 
gerentes de empr¡J 
sas de transporte 


HALL 

(£CCElVmC 

VALVE SEAT 
GRINDING M 




La vaiucriiuduru ii.ui 
para asiento dn 
válvula, modelo E-S. 
Be vendo completa con 
motor y aderezador do 
diamante. Ofrecemos 
guías de cualquier 
diámetro y rueda» 
amoladoras para mil¬ 
entas de cualquier 
grado de dureza. 

TIU? 


¿Para qué experimentar, al rc ,l 
prar una esmeriladora para n&| 
ficar los asientos blandos y órjl 
de las válvulas? ¿Por quí 
seguir el ejemplo de las fábriui.1 
que han gastado millares de 
en experimentos, antes de cjI 
adoptaran el Método de Esmeriliil 
Excéntrico Hall para la rectifl»! 
clón de los asientos de vilnl&l 
en sus talleres? jprfl 
qué no sigue el ccorpV 
de competenti's m«cí£.l 
eos que han vUtoqml 
el único que puede p>l 
perfecto asiento en i^l 
metal, desde hierro fundido tunl 
el más duro acero Stellite? 

Si Ud. quiere emprender eipil 
mentas, ensayo todos estos métohl 
pero si no quiere hacerlo, y dual 
por otra parte, adquirir algo rol 
pletnmonte seguro, compre U ni 
mcrlladora HALL. Pida a mxial 
representante más cercano Infau-i 
clon completa sobro esto equipa P 


REPRESENTANTES 


C. Goffre & Cía., 

720 Paraná 744 
Buenos Aires, Argentina 

B. R. Rand 

Rúa Senador Dantas 37 
Rio de Janeiro, Brasil 

Manuel Guelfi 

1101 Cerro Largo 1125 

Montevideo, Uruguay 


Carlos Salgado Jaime 
Apartado 1479 
Bogotá, Colombia 

J. E. Estrada 
Apartado 676 
México, D.F., México 

González del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 


MORSE CHAIN COMPANY 


División de la 
Borg-Warner Corporation 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A 


Letchworth, Herts., Inglaterra 


HALL MANIJFACTITMNG CO. 


Gerentes de Ventas en Europa: Gerente de Ventas en la Argentlu, 

Morris &. Ingram, Sr. Otto Eberson. I 

2fi Flnsburv Souare. Casilla de correo 127, Buenos Alm, | 

Londres, E. C. 2. w 4 „ . Argentina. 

Gerente de Ventas en Cuba: 

E. M González, Calle 21, No. 450. 

Habana, Cuba. 

HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


GIBSON 






PIEZAS DE REPUESTO PARA EL 
FORD Y EL CHEVROLET 

Cuando Ud. compra de la Gibson todas 
sus piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet, obtiene productos de la mas 
alta calidad, muy bien proyectados y cons¬ 
truidos, y protegidos por una garantía 
absoluta. Un pedido, una factura y un em¬ 
barque, es el método sencillo, seguro y 
económico de comprar todas sus piezas de 
repuesto para el Ford y el Chevrolet de la 
GIBSON COMPANY. 

No olvido pedirnos ejemplar gratuito do 
nuestro nuevo catálogo, recientemente im¬ 
preso, en que incluimos Información com¬ 
pleta sobro abnstocimíentos diversos, acceso¬ 
rios, equipos y piezas do repuestos, para 
toda automóvil y camión, comprendiendo 
•>1 Ford, el Chevrolet y el Plymouth. 

THE GIBSON COMBAN Y 

Establecida en 1898 

INDIANAPOLIS, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: '* Gibsonco" - 
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El forro de freno que se vende sólo por concesionarios autorizados 

AMERICAN BRAKEBLOK 


El American Brakcblok no está sujeto a 
la competencia de precio rebajado. Se 
vende bajo una distribución restringida, 
que se limita sólo a aquellas firmas an¬ 
siosas de representar un producto de 
calidad. Por esta razón, el concesio¬ 
nario y el comerciante revendedor que¬ 
dan asegurados de una verdadera ga¬ 
nancia neta resultante de una inversión 
relativamente moderada. 


E L AMERICAN BRAKEBLOK no es 
simplemente otra marca de forro de freno. 
Es un forro de tipo completamente diferente, 
representado por un material sólido, denso y 
homogéneo, hecho de acuerdo con un procedi¬ 
miento exclusivo y ofrecido únicamente en una 
sola clase, la más fina. El nombre y el aspecto 
del AMERICAN Brakeblok son imitados por 
muchos fabricantes, pero ninguno de ellos ha 
llegado todavía a igualarlo en funcionamiento. 

Paradas más rápidas y suaves, con menor 
presión de pedal, son una de las ventajas ca¬ 
racterísticas del AMERICAN Brákeblok. El 
material tiene una duración extraordinaria, se 
desgasta uniformemente y con rapidez se sobre¬ 


rnm 




móviles y camiones livianos, lo que permite 
satisfacer el 90% de todos los requisitos de 
frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra 
no sólo en la conveniente nueva forma de rollo, 
sino también en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo de recubri¬ 
miento completo empernado. Además de este 
moderno forro de freno, fabricamos excelentes 
revestimientos de embrague, en tipos de tela 
y moldeados, de gran flexibilidad, exentos de 
protuberancias, que no requieren afinación 
preliminar. Por carta o por telegrama, sír¬ 
vase pedirnos detalles y precios del AMERI¬ 
CAN Brakeblok—el moderno y seguro ma¬ 
terial de freno. 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


pone a los efectos de la grasa, aceite y agua, 
conservando los frenos siempre bien ajustados. 

No se resbala ni aprieta. Tampoco se quema, 
aun bajo el más severo servicio. Ni la edad 
ni el clima pueden dañarlo, ya en servicio, ya 
almacenado. El AMERICAN Brakeblok 
ej todo calidad. 

En la forma de rollo, una existencia pequeña 
de sólo diez rollos de AMERICAN Brakeblok 
sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto- 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 IVIerritt Ave., Detroit, Michigan, E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

+ Una división de la American Brake Shoc and Foundry Company ★ 


Req. U.S. Pa+^Off 


^ada vez 
que 
ensaye 

un 

icumulador- 


•xamine los cables del acumulador 
evite peligrosas y costosas irregu- 
indades. Ninguna parte del sistema 
«trico puede funcionar bien cuando 
*tan defectuosos los cables del acu¬ 
mulador. 

iempre reemplace los dos cables 
uando los bornes estén aflojados, 
Iando los bornes estén corroídos y 
J ando los alambres estén quebrados. 




m 


s s/s/ss/// 

La mitad de los automóviles necesi¬ 
tan cables de repuesto. Esto es álgo 
que Ud. puede vender con buenas 
ganancias. 

Estudie las posibilidades de ganan¬ 
cias entrañadas en la venta de los 
cables para acumuladores, juegos de 
cables de encendido, alambres en ca¬ 
rrete y grupos completos de alam¬ 
brado para el Ford y el Chevrolet, 
que fabrica la Bclden. Pídanos in¬ 
formación detallada. 


BELDEN MANUFACTURING COMPANY 

4053 W. Van Burén St., Chicago, 111., E. Ü. A. 
Dirección telegráfica: "Boldenlte" 

Bclden 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 


m 


j j 

j j 
j j 


(j j 


Más del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

tracción 


Chavetas 

CAMPBELL 

Hammerlock 




«<§© 


La chaveta más práctica del mercado. 

La mas fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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ANILLOS DE EMBOLOS 

WEL-EVE R 

trade mark reg. 

SUPER- PLEXO 

con el 

EXTENSOR 
FLEXO 

hecho a la medida 

Los mecánicos de talleres de repara- 
vista seccional del ción, en todas partes, son los pri- 
Super-Flexo meros en apreciar las ventajas de re- 

(tipo de extensión) emplazar con los Super Flexo los 
anillos viejos o desgastados, a causa de Que aseguran 
un trabajo mucho mejor, más fácil, más rápido y nías 
remunerativo. Evitan por completo el golpeteo de 
émbolo y la aspiración de aceite. 

Los anillos de émbolos Super Flexo no tienen rival en 
lo tocante a ílexibilidad radial. Por esta razón se 
adaptan a la irregularidad en la redondez de la pared 
del cilindro. Cada anillo Super Flexo tiene un ex- 
tensor Flexo patentado, hecho a la medida, para 
ajustar en la profundidad de cada ranura individual 
de anillo de todos los diferentes tipos de émbolo, que 
sirve para ejercer una adecuada presión sobre la pared 
del cilindro, permitiendo, al mismo tiempo, un escape 
expedito al exceso de aceite. 

Los anillos Super Flexo, en combinación con los famosos 
extensores Ezy-Fit de cuerpo de émbolo, evitan, en 
la mayor parte de los casos, la rectificación de cilindros 
deformados u ovalados. 


Sírvase pedirnos por carta o por 
formación detallada. 


telegrama , in- 


THE WEL-EVER PISTON RING CO. 

Toledo, Ohio, E.U.A. 

The Wel-Ever Pistón Ring Co. oí Cañada, Ltd. 

Windsor, Ont., Cañada 
Dirección telegráfica: Welco—Toledo 


Material “Pioneer 40-X” 

para 

capotas de 
automóviles 


Pioneer 

TScanO 


El material fc ‘40-X”, introducido 
hace pocos meses, representa el re¬ 
sultado de años de esfuerzo por perfec¬ 
cionar una tela de capota que, por su calidad 
tan sobresaliente, domina todo el mercado. El 
creciente número de ventas indica que nues¬ 
tros esfuerzos han sido umversalmente recom¬ 
pensados. Esto confirma también nuestra 
creencia de que el comercio se interesa en 
producir trabajos de capota de cuya ejecu¬ 
ción y calidad pueda sentirse justamente 
orgulloso. Ud. puede estar seguro de que se con¬ 
servará siempre excelente la calidad del ifc 40-X”. 

... ¡LA “40-X” RESISTE LA ACCION DEL 
TIEMPO! . . . No hay mejor evidencia de su calidad 
y duración. 

“SEATEX” . . . una piel de topo encauchada . . . 
para tapicería de ómnibus y camiones . . . firme, 
elástica y muy durable. 

MATERIALES PARA CAPOTAS DEPORTIVAS 
DRIL NEGRO ACEITADO 
TELAS IMPERMEABLES 
MATERIALES LISTADOS PARA PERSIANAS 
Establecida en 1886 

THE LANDERS CORPORATION 

Departamento de Exportación 

70 Worth St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Davtexcoe , JVew York 


Bien 

construidos 

desde 

1903 


Porque 
sabemos 
cómo coHi/ruiil 
un buen 
acumulador 


ACUMULADORES 


Más de 30 años de experiencia en lu construcción de acumu¬ 
ladores y en el perfeccionamiento general de su calidad, han dado 
por resultado en el WITHERBEE un acumulador que no sólo es 
de agradable aspecto modorno. sino que constituye también un 
producto de mayor capacidad y duración, con placas proyectadas 
V fabricadas para dar una capacidad extraordinaria. 

Todo requisito de acumulador puedo satisfacerse con uu 
WITHERBEE. el cual responde exactamente a todas las exi¬ 
gencias de un funcionamiento insuperable en todo detalle. Las 
cajas sn hacen bien firmes pura ovitar su rotura o trlzaduru 
provocativa de escapea. 

También Snmlnátramos Las Placas 

Superior de Extraordinaria Capacidad 
Para Todo Servicio de Acumulador 

Sírvase pedirnos información detallada sobre nuestra 
interesante representación exclusiva 

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadelña, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: WITHERBEE, Philadelphia 






Deja claro todo el para¬ 
brisa de un lado al otro 

Trico 

“Visionall” 


Limpiador automático de parabrisa 

Pídanos catálogo en que damos información detallada 
de todos los limpiadores de parabrisas, accesorios de 
marca Trico y las trompetas Claireoñ. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 

811 Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A. 

PRODUCTS Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” Buffalo 


El surtido de muelles más 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A. precios racionales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción do precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 

merciante sobreponerse a la competencia 
de precio. „ , 

3. Un surtido completo do muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre C3 
años do experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta exporlencla práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo. Incluyendo precios e In¬ 
formación sobre nuestro Interesante programa 
do ventas. 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. U. A. 
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BUJIAS DE 


No Chisporrotea 
Sino Cinc Chispea 

ENCENDIDO 


140TU. 

rSPUTDORF, 


Marca de Faonca 


d£d\ 


wow-. 


INC. 


División I ate va a ci o n ti l 

261 Fifth Avcnue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telcaráftca: ZYMOT1C. Tollas las claves 


LINK-BELT 


DE ADJUSTE AUTOMATICO 


CADENA 

DE DISTRIBUCION 


para aplicación con centros fijos (íij adjustables). Es una cadena de 
ajuste automático, que comprende la gran ventaja de evitar la reacción 
. . . cosa indispensable en la supresión de la vibración o trepidación de la 
cadena en los modernos motores de alta velocidad y gran compresión. 


Se emplean bujes 
flexibles segmenta¬ 
dos. Los bujes son 
rectos, cuando se 
instala la cadena, y 
tienen suficiente fle¬ 
xibilidad para com¬ 
pensar gradualmente 
el desgaste del es¬ 
labón, a medida que 
éste ocurre. 


El Efecto: 

Posición 
Inicial 


Posición 

Final 


_-^:.004' 


Link-Belt Company, INDIANAPOLIS, IND., E.U.A. 

Dirección por telégrafo y radio: “Llnkbelt’ 1 4937-A 


R muchos años las principales 
íibricas de automóviles, camiones y 
libus han venido dando la prefe¬ 
ría al Bronce de Johnson. Todas 
piezas de Bronce Johnson llevan 
garantía de ajustarse a la norma 
la S.A.E. y funcionan con perfec- 
i en el servicio a que se les destina, 
o pruebas reales, los productos de 
nce Johnson originan toda clase 
economías a los talleres de repara- 
Son los que ofrecen garantías y 
rro. 

ito el que compre como el que ven- 
repuestos de bujes o de chumá¬ 
is debe insistir en las legítimas de 
nson, la marca que prefieren las 
ricas para la fabricación de sus 
ículos. 

críbasenos en solicitud de catá¬ 
is, precios y descuentos. 

wHNSON BRONZE COMPANY 

í Gorente do Exportación: JOHN PRIOR 

*4 WHITEHALl ST„ NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cabio: “JONBRON." Newyork 
■Fábrica en: NEW CASTLK. PA., E.TT.A. 


Bujes Cojinetes 
Bronce en Barras 


SUPCO 

n su clientela la garantía do seguridad y pro- 
Noada duración reemplazando sus cables viejos con 
ws cables do Calidad Supco, los cuales no CUESTAN 
HAS QUE LOS CABLES ORDINARIOS. 

: tis cables Supco so construyen do acuerdo con las 
■a» elevadas normas do calidad. Su funcionamiento 
“ mactorio le aportará prestigio y lo ayudará a 
«tallecer un negocio grande y lucrativo en el ramo 
^ trabajos do frenos. 

comerciantes al por menor — 

vrianaa pedirnos oatálooo v precios e indiquenos 
c de la firma de que Uds. se. 
n A COS COMERCIANTES AL 
bmn7,f‘ 4 . . —Sírvanse pedirnos información 
bríos t0 ^ rc la distribución de estos pro- 

SUp CO PRODUCTS CORP. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 


El surtido de CALIDAD 
de cables para frenos 


CABLES 
PARA 
LOS SISTE¬ 
MAS DE EN¬ 
FRENAMIEN¬ 
TO BENDIX, 
STEELDRAULIC 
Y HUCK. 
SURTIDO COM¬ 
PLETO DE PIEZAS 
PARA FRENOS 
HIDRAULICOS. 


ieosto, 1934 


NOTICIAS SOBRE LOS ANILLOS DE EMBOLO 

INTERNATIONAL 


Tlie International Pistón Ring Company 

2403 W. Superior Ave. Cleveland, Ohio, E.U.A. 
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ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Fácil Instalación 


Dan completo gro- 
bierno de ventilación. 
Se instalan con faci¬ 
lidad y rapidez me¬ 
diante abrazaderas. 
No hay tornillos ni 
pernos. Firmes so¬ 
portes de latón con 
enchape de cromo. 
Sujetan los vidrios 
sin tensión lateral. 
No vibran ni se alio- 
jan. No hay varillas 
ni otras obstruc¬ 
ciones a la vista. Se 
suministran comple¬ 
tas, con vidrio de se¬ 
guridad o de tipo 
corriente. Los so¬ 
portes se venden se¬ 
paradamente, cuan¬ 
tío así lo quiera el 
interesado. 


BOCINA 
FULTON 
AERMORE 
HI-WAY 

Do sonido penetrante, 
poro agradable y cor¬ 
tés. osla bocina des* 
pieria la atención. 
Se oye a gran distan¬ 
cia. Su sonido mu¬ 
sical es producido 
por el escape. No 
hay consumo de co¬ 
rriente de acumula¬ 
dor. Un artículo ex¬ 
celente por su fácil 
renta. Desarrolla con¬ 
fianza y negocios. 


VISERA FULTON NO. 12 

Visera para el conductor. 
Evita el molesto resplandor 
de las luces y del sol, grraclas 
a su lflmlna de piralina 
verde. Ajustable en sentido 
vertical y horizontal. La se¬ 
guridad personal la hace in¬ 
dispensable. De bonito as¬ 
pecto y muy bien hecha. 


THE FULTON CO. 


1012 S. S2nd St. 

Dirección telegráfica: 


Mibvankee, Wis., E. U. A. 
“Fulton.” Toda clave. 


American Hammered 

Anillos flexibles de 
compresión y de 


regulación de aceite 

Representan el método más acepta¬ 
do para la segura regulación del 
aceite en los motores modernos. 

Por carta o por telegrama sírvase 
perdimos catálogo e información 
detallada. 

THE AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO. 
Departamento de Exportación: 

461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Bafilet" New York 


Las herramientas 
de calidad Duro 
cuestan menos 
que los mecáni¬ 
cos mal equipa¬ 
dos. 

Un surtido completo de 
herramientas para auto¬ 
móviles, a precios atrac¬ 
tivos, con buenos descuen¬ 
tos comerciales sobre 
pedidos al por mayor. 

Las fabrica la 

DURO METAL 
PRODUCTS CO. 

2649 N. Kildare Ave. 

CHICAGO, ILL., 
E. U. A. 




Revestimientos de embrague 
de superior calidad 

Los primeros revestimientos de embragues hechos en los 
Estados Unidos fueron fabricados por la Raybestos. Todo 
paso en el desarrollo y perfeccionamiento de la construcción 
de revestimientos de embrague se ha originado en las fábricas 
de la Raybestos. Hoy día, los principales fabricantes ameri 
canos de automóviles emplean los revestimientos de em 
bragues Raybestos con preferencia a los de toda otra marca. 
Creemos que estos hechos dan a entender claramente la 
calidad y el funcionamiento irreprochables de estos pro 
ductos. 

Estos revestimientos se ofrecen en dos tipos: 

El RAYBESTOS TEJIDO en estilo tejido y unido en 
tejido sin fin. 

El RAYBESTOS MOLDEADO en estilo sin fin, incluyendo 
revestimientos con dientes y ranuras de engranaje. 

En otros términos, hay un revestimiento Raybestos proyectado especifica 
mente para cada tipo de embraguu. Esto significa, por supuesto, un 
funcionamiento de ombrague notablomento perfeccionado. 

Mercados del Hemisferio Occidental servidos por la 
Raybcstos-Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 
BRIDCEPORT, CONN., E. U. A. 


Haga el Trabajo 

_3WÁS APRISA 

con la y con Mayor Exacti tud 

AMMCO 


RECTIFICADORA DE CILINDROS) 
DE LUBRICACIÓN AUTOMATICA 


Automotive Maintenance Machinery Co. 
238 Main St., Cambridge, Mass. 
Dirección telegráfica: McKím, Boston 


Double Diamond 

Juegos hermanados y bruñidos de coronas y piñones d c 
propulsión 

Arboles de ejes traseros y arboles propulsores de acero ¡» 
cromo y níquel 

Engranajes de acero endurecido para volantes de motor j 

AIJTOlMOTIVE GEAB WOltKS, INC. 

Fábricas y oficinas generales: Riclmtond, Inri., E. U. A. 
Departamento de exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Los productos Doulile Diamond se venden en todos los países del n»a° • 
por concesionarios de acreditada solvencia que se dedican con espre ^ 
liad a piezas de repuesto. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos I 
nombre y la dirección del concesin-'-rio más próximo a su localidad. 


Dlreclón telegráfica: 
Widbloco, New York 


Claves: A.B.C.5«i. edición. 
Western Union, Bcntley y 
Particular 
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Esta cadena de distribución 
funciona con silencio 


Cada pieza de esta cadena se hace con 
|uma precisión y se somete a especial 
tratamiento térmico. Por esta razón, su 
reducido desgaste natural queda uni¬ 
formemente distribuido. Las cadenas de 
distribución Duckworth están, por lo 
tanto, construidas para funcionar con 
silencio y durar mucho tiempo. Con¬ 
fesionarios en todas partes del mundo. 


BALDWIN-DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 


Fábricas en Sprlngfleld. Mass 
y Worcester. Mass., E.U.A. 


Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO 


productos 


PERMITE 


Para Automóviles 

FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH 

UNA MARCA NORMAL A PRECIOS DE COMPETENCIA 

Ofrecemos también piezas de repuesto Permite 
para todas las otras marcas de automóviles, 
camiones, ómnibus y tractores, del mercado. 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

Cincinnati, Ohio, E.U.A. 

Fábrica sucursal y depósito—Amberes, Bélgica. 

Gerentes en Europa 

Corneliussen 6* Stakgold S.A.—Amberes, Bélgica. 


lámparas y piezas de lámparas 
para automóviles y camiones 

Puertas, lentes, reflectores, 
lamparitaB ele parada y de 
señal trasera y 
la ni pari tas au¬ 
xiliares. Para 

casi todos los automóviles y camiones 
americanos de marcas conocidas. 

Pídanos nuestro catalogo general , que con¬ 
tiene Valiosa información . 

lf . DORAY LAMP CO. 

T158 So. Michigan Ave., Chicago, III., E. U. A. 


Cada marca de 
automóvil americano 
lleva ahora uno o más 

PRODUCTOS 

BENDIX 

La BENDIX construye: los nuevos frenos mecánicos Bentlix 
de acción equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno 
por fuerza de vacío, el nuevo gobierno automático de em¬ 
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg 
con gobierno termostático para la velocidad baja y gobierno 
automático para el estranguiador de aire, y más de cien 
otros famosos productos de fama internacional, extensa¬ 
mente empleados en automóviles, aviones, embarcaciones 
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada 
producto de este gran surtido es, en casi todo caso, el prin¬ 
cipal de su ramo. Más de 50 millones de automóviles, en 
todas partes del mundo, están equipados con Productos 
Bendix. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(SUBSIDIARIA DE LA BENDIX AVIATION CORPOUATION) 
Representantes tte Ventas para la América Latina 
AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC. 

347 Madifion Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 


Los dueños saben que las 
Defiance son las mejores 
bujías de repuesto 



La creciente demanda de 
bujías de encendido Defiance 
significa que está aumentando 
el número de dueños de auto¬ 
móviles que saben que para 
el servicio de repuesto ha de 
emplearse una bujía de exce¬ 
lente calidad. Por esta razón, 
le conviene a Ud. vender las 
bujías Defiance, las cuales se 
proyectan y construyen espe¬ 
cialmente para el servicio de 
repuesto. Hay un tipo espe¬ 
cífico para cada motor. Ins¬ 
tálelas en juegos completos. 

Bujías de encendido Deftanco, ensaya- 
flores de bujías de encendido Defi- 
ance, llaves para bujías de encendido 
Defiance, cables Defiance pora auto¬ 
móviles y contactos Defiance de tungs¬ 
teno para el encendido. 


DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc. 

TOLEDO. OHIO, E.U.A. 

Defiance Spark Plugs, Ltd., Windsor. Ontario. Canadá 

BUJIAS DE ENCENDIDO 

Defiance 


4°sfo, 1934 
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Hay conveniencia evidente en servirse, 
para trabajos de reparación, de los engra¬ 
najes que casi todos los fabricantes de 
motores emplean de dotación nor¬ 
mal ... los engranajes silenciosos 
de distribución CELORON. 

J7STOS fabricantes han visto 
1—< que los engranajes de distri¬ 
bución Celoron son los que con 
más acierto y seguridad imparten 
al motor un funcionamiento exac¬ 
to y exento de ruido. Dan 
satisfacción permanente. V con 
todo ésto, los engranajes Celoron 
se ofrecen a un precio que brinda 
al comerciante un amplio margen 
de ganancias netas. 

Pídanos información detallada y 
precios. 

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO 

Fábrica y oficina principal 
Newark, Del. — Bridgeport, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St.. Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica—Widbloeo 


fábrica más grande 
a el comercio al por 
mayor exclusivamente tiene un negocio en que 

Ud. podría interesarse 
mucho. 

El surtido completo comprende 
inducidos para motores de ar¬ 
ranque y generadores, de todo 
tipo, bobinas de campo, piezas de requesto para generadores 
y ensayadores eléctricos de tipo "growier.” No deje de pedimos 
ejemplar de nuestro catálogo de 72 páginas, en que mostramos 
las piezas de repuesto que corresponden exactamente a todos 
los automóviles y camiones americanos. 

Departamento de Exportación: 

GENERAL ARMATURE CORP. 

1526 So. Wabash Ave. Chicago, til., E.U.A. 



GENERAIS 

del mundo de inducidos pa 


PLACAS y 
SEPARADORES 


Certificados 




Los separadores de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet “Certifi¬ 
cados" aseguran el más se¬ 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 

Cada placa y cada separador 

- se examina cuidadosamente — 

durante su fabricación y antes de ser despachado. 

Pídanos ahora mismo precios, indicando la cantldad 
desee. Pídanos ejemplar gratuito de nuestro libro Manera 
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores. 


Ermet Products Company 

INDIANAPOLIS.IND. »> » BRIDGEPORT. CONN. 


FABRICANTES 


E.U.A. 


EXPORTADORES 



Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil 

Unase al Servicio Universal Shaler de 
Reparación de Cubiertas y Cámaras de 
Aire de Neumáticos 

M4b de 42.000 "miembros autorizados”, en todas parteB de] 

mundo; están ganando más dinero haciendo mejores JW* 
“aclonés de cámaras de aire con los Parches en Cabente 
de Shaler . un método demostrado por más de veinticinco 
años de supremacía. Le Invitamos cordlalmente a 8 

este gran servicio. . La inversión es pequeña. . ..las^ ga¬ 
nancias son buenas. . y no, necesita Ud de 
para hacer reparaciones de cameras con estos parches en 
caliento. Permítanos mostrarle cómo puede Ud. d ®® 8 T^?]J 8r 
este remunerativo negocio. PldanOB lnformarión complot - 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección tclecrófica: SHALERIZE 


WARD 


PIEZAS Y ACCESORIOS 

PARA AUTOMÓVILES 

Ud. puede obtener todo lo que necesite para la repa¬ 
ración y conservación de automóviles y camiones, de 

una sola seguru fuente de abastecimiento; Montgomcry Ward & Lo., 
de Chicago, E.U.A. 

Nuevos neumáticos Ward Riverside de tipo balón, que requieren 
sólo de 15 a 20 libras de presión neumática; bujías de encendido 
Riverside de primera calidad; acumuladores supcrpotcntcs River¬ 
side; forros pura frenos, pulimentos, compresores de aire Wmdsor 
Giant de servicio pesado; bocinas, piezas para lamparas delanteras; 
herramientas; equipos para garajes; baúles; proyectores e ee- 
tricos, etc. Ahorre flete—ahorre tiempo—ahorre gastos. Pídanos la 
circular descriptiva, y descuentos confidenciales sobre el vasto sur¬ 
tido Ward, especiales para los comerciantes del ramo. Esto lo 
aumentará sus ganancias. 

MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872 

Depto. de Expo... Chícalo Avenue. 

rkinitn 'M I’ ' * 



Dirección telegráfica: THORNWARD 


"HYGRADE" 

Piezas de Bombas de Combustible 

Hay buenas ganancias en su venta 

Ilay buen negocio en la reparación tle bonillas 
do combustible, liste trabajo de reparación es 
ahora tle suma importancia en la conservación 
de automóviles modernos. Una pequeña inversión 
en un surtido de piezas "nygrade” permite 
al taller hacer reparaciones con 3utna facilidad 
y rapidez. Oblonga l T d. su parte de este buen 
negocio. Compre uno de nuestros surtidos espe¬ 
ciales. Ofrecemos también herramientas de 
reparación y aparatos de ensayo especiales para 
talleres. Surtidos a precios moderados para 
los comerciantes al por mayor. 

El surtido "Hy grado" comprende también: 

Piezas de repuestos para 
Velocímetros Amortiguadores 

Carburadores Tubería de combustible 

Talleres y comerciantes al por mayor: Sírvanse 
pedirnos catálogo de los productos cu que üds. 
se interesen . 

HYGRADE PRODUCTS CO. 

516 West 34th St., Nueva York, N. Y.. E.U.A. 



Tapa superior universal 



Grupo de brozo y eslabón 

t 

Resorte de Válvula 

diafragma 




THE ELECTRIC 

9115 Ininan Ave. 


KING 

Cargadores de 
acumuladores 

Hemos construido equipos eléctricos desde 191t 
originando y desarrollando muchas de las ^ 
importantes innovaciones fundamentales que» 
aprovechan actualmente en cargadores de » 
muladores. Los cargadores de acurnulaacre 
King se caracterizan por los más r ec,cntes 
gos de construcción. Se hacen de los nW 
materiales por hombres de vasta experiencia 
el ramo. Dan muchos aTibs de sattsiacw 
servicio. Son de peso LIVIANO y se c ' r,IÍ 
a PRECIOS ATRACTIVOS. 

HEAT CONTROL CO. 

Cleveland, Ohio, E* 


La más importante serie (le artículos sobre 
la conservación ele automóviles 

que jamás se haya publicado en un 
revista del mundo, empezará a 
aparecer en el número de septiembre 
de 1934 de EL AUTOMOVIL 
AMERICANO. 

No pierda ningún número de esta 
revista. La serie constituye el pa 50 
más adelantado que se ha cL ( l° 
hasta ahora en servicio informativo 
técnico. 
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I Overseas Motor Service Corp. 50 

Perfect Circle Co. .. 4 

Píttsburgh Píate Glass Co. 64 

Prest-O-Lite Storage Battery Co. 74 

I Raybestos División of the Allied Asbestos & Rubber Co. 

I (Export), Inc. 70 

I Reo Motor Car Co. 47 

I Russell Mfg. Co. .... 64 

I Shaler Co. .... . . 72 

I Spencer Mfg. Co. 65 

I Stewart Motor Corp. 58 

I Storm Mfg. Co.... 65 

I Studebaker-Pierce-Arrow Export Corp.. 57 

I Sun Oil Co. 3 

I Supco Products Corp. ..... . 69 

I Thompson Products Co. 48 

I Trico Products Corp. 6S 

Tuthill Spring Co. 6S 

I U. Sá. Air Compressor Co. 63 

I U. s. Asbestos División of Raybestos-Manhattan, Inc. 63 

I v an Norman Mch. Tool Co. ............ 73 

I Ino * Montgomery . . 72 

I ''etdenhoff, Inc., Joseph. 52 

I Wel-Ever Pistón Ring Co.. 68 

I itherbee Storage Battery Co. . 68 


Un corte con rectificadora Van Norman Per-fect-o produce un cilindro per¬ 
fectamente acabado, en toda su extensión. No hay necesidad de corte de 
desbastamicnto o de corte de alisadura. 

La exactitud está asegurada por las cuatro uñas de soporte que bajan por la 
pared del cilindro detrás de la cabeza perforadora, suministrando a la herra¬ 
mienta una guía rígida y seguro soporte durante todo el trabajo de perfo¬ 
ración. Ninguna otra rectificadora de su tipo hace ésto. 

A continuación inmediata de la perforación, pueden instalarse con facilidad 
los émbolos y los anillos. No hay necesidad de bruñir con amoladora. 
Notable ahorro de tiempo y trabajo. La rectificadora de cilindros Van 
Norman Per-fect-o es un equipo muy lucrativo para su taller. Le aportará 
reputación por buen trabajo, le aumentará su negocio y pronto resarcerá su 
propio precio. 

Las rectificadoras Van Norman Per- 
fect-o se ofrecen en tres tamaños: 
la Pcr-fect-o Júnior con capacidad 
de 2,2" a 4,005" (admitiendo el 
Austin), la Per-fect-o No. 900 con 
capacidad de 2%" a 414" y la No. 

905 con capacidad de 2 5 /s" a 5,250". 

Sírvase pedirnos información deta¬ 
llada. 

VAN NORMAN 

MACHINE TOOL COMPANY 

SPRINGFIELD, MASSACH USETTS, E.U.A. 

Representante para la Exportación: 

Th« Stanley Electric Tool Co. 

100 Lafayctte Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Representante en la Argentina: 

Mariano Fernández, 

Vinmonte 1035, Buenoa Airea, Argentina 
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PREST-O-LITE BATTERY COMPANY, INC. 
Chrysler Building Nueva York, E. U. de A. 

Por cable "Polbntcx”, Nueva York. 


Esmeriladora de Asiento de Válvula 


HALL 


ft-EX-CENTH Hí 


Esmeriladora de Asiento de Válvula 


Una esmeriladora práctica y económica para 
rectificar los asientos de válvulas de aleacionos 
do acoro o de hierro fundido. 


Prest-O-Lite Hi Level (Alto nivel) con adornos dorados — modernismo 
en su forma más bella 


Se suministra completa, en caja metálica, como 
so iluBtra aquí, incluyendo aderexador de 
manle. 3 guiadores de extensión, 3 ruedas amo¬ 
ladoras, cuerpo de esmeriladora, propulsor y Jíu|»* 
dor de tipo flexible y llaves. Solo hay otra 

esmeriladora de asiento de válvula, quo es me¬ 
jor qué la presento, y ella es la esmeriladora 
excéntrica HALL, anunciada en lu pagina Gü de 
nata revista 

The Hall Manufacturing Co. 

Toledo, Ohlo, E.U.A. 

Gerentes de Ventas en 
Europa: 

Morris &. Ingram, 


26 Finsbury Square. 
LonHmt. F C. 2. 


Gerente de Ventas en la 
Argentina: 

Sr. Otto Eberson. 
Casilla de correo 127. 
Buenos Aires, 

Arnontinfl 


Gerente do Vcntsi u 
Cuba: 

Sr. E. M. Goiufllfl 
Calle 21, No. 4ft 
Habano. Cubi. 


Prcat-O-Lite. tipo Mercury B E —con adorno» de color rojo brillante 


Prest-O-Lite, tipo Mercury N E —otro de loa modernos y llamativo* 
dÍHeñoa de Prest-O-Lite. Color rojo con fondo negro 

• • • 

ai Prest-O-Lite ofrece una linea completa — un tamaño para 
atla automóvil — a precios al alcance de todos. Nuevos tipos de 
epuesto para el Ford V-8 del Hi Level, Rubberib y Mercury, 
marca Prest-O-Lite. Solicite detalles . 


Emplee anillos de émbolos hechos en los E.U.A., 
en los motores hechos en los E.U.A. 


Deseamos presentarle al Sr. Brandes . . . 
a cargo de las ventas de exportación de 
anillos Hastings 

Y «(Pffuramente Uds. también desean conocerle. El 
Sr Brindes cuenta con muchos anos de experiencia 
en ifvema enTextranjero de numerosos productos 
nnrtpqmpriranos. Sus extensos viajes, por totia.» 
nartés del mundo, le ha dado idea exacta de sus 
oroblemas. Por su conocimiento exacto de los 
mercados extranjeros, él sabe exactamente lo que 
Uds. individualmente necesitan.. El, mejor que nadie, 
puede explicarles por qué P^ omine " tes .?°^Pn f h^ t íos 
en todas partes del mundo, están 'ílS 
anillos Hastings, por qué las ventas de exportación 
de estos anillos ln 1033 fueron 75% mayores que 
en v por qué la compañía Hastings es la fabrica 

de anillos de émbolos de mayor desarrollo y progreso 
en los Estados Unidos. 

Como el Sr. Brandes no puede ir a vetarle en 
persona, el mejor paso siguiente es suFiamos se- 
personal mediante correspondencia. Estamos se 
guros de que semejante introducción ha recitar 
en nrovecho mutuo, posiblemente en que l ds. st 
encarguen de la distribución de los anillos HastingS 
en ?se mercado. ¿Por qué no se sirven escribirnos 
ahora mismo? 

HASTINGS MFG. COMPANY 

Haslings, Michigan, E.U.A. 

Departamento de Exportación 

5713 Eucliri Ave., Clevdand, Oblo, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Hastings, Cleveland 
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TOME EL BUEN 


CAMINO HACIA 


LOS BENEFICIOS 


Venda Nuevas 
Bujías 
Champion 
a sus 
Clientes 


DE ESTA FORMA se expresó uno <le nuestros distribuidores: 
“Desde luego, que gano dinero en todo lo que vendo . . . forros de 
freno, correas de ventilador, acumuladores, en todo . . . pero al 
hacer cálculos me he dado cuenta de que las Bujías Champion son 
uno de los renglones que más utilidad me dejan. 

“La mitad de los automóviles que llegan necesitan nuevas Bujías 
Champion; sus dueños demoran el comprarlas hasta que alguien 
les hace ver el dinero que se economiza con un nuevo juego. 
Entonces: venta segura, de cuatro, seis u ocho. Resulta remunera- 
dor recordar al automovilista que las nuevas Bujías Champion 
reducen el consumo de combustible del automóvil. 


¿Qué dice Vd. a esto, Sr. Comerciante? ¿Está Vd. dando a las Bujías Cham¬ 
pion la oportunidad de ganar dinero para Vd.? Hoy día hay más automóviles 
viejos en las carreteras que nunca antes, y el comerciante activo que hable de 
las Bujías Champion, puede hacer de esta marca uno de sus renglones más 
remuneradores. Champion Sparlc Plug Company, Toledo , Ohio, E.V.A. Di¬ 
rección Cablegráfica: “Champion. Toledo. 


BUJIAS 


CHAMPION 


DE ALCANCE EXTR 
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En el mundo entero , más personas viajan sobre neumáticos Goodyear que sobre los de cualquier otra mate 


DE LAS RUTAS AEREAS A LAS TERRESTRI 
VIENE EL NEUMATICO»*!! 


PRIMERO EN AEROPLANOS 
—AHORA EN AUTOMÓVILES 


Con los neumáticos Airwheel, verdaderos co¬ 
jines de aire, creados, introducidos y perfec¬ 
cionados por Goodyear, los automóviles ver¬ 
daderamente flotan por encima de los baches I 
y carriles, haciendo desaparecer los golpes y 
sacudidas del camino. Ellos suministran 
seguridad, tanto en las curvas como en los 
caminos derechos—y el agarre tan poderoso 
de la banda de rodamiento All-Weather per¬ 
mite que se pueda parar de pronto, arrancar 
con más rapidez y seguir hacia adelante en 
caminos blandos. 


Si Ud. no está vendiendo estos neumáticos Airwheel, 
Ud. está perdiendo una gran oportunidad para aumen¬ 
tar sus ganancias, pues el cambiar un automóvil á 
Airwheels quiere decir una venta de cuatro ó cinco 
neumáticos. Los automovilistas se están fijando en 
estos famosos Goodyears usados en los automóviles 
nuevos, así es que á Ud. le resultará provechoso el 
capitalizar en este interés, pues puede ser que pasen 
muchos años antes de que una oportunidad como 
ésta se vuelva á presentar. 


Iño 18 


El Automóvil Americano 














































Iño 18, No. 9 


Septiembre de 1934 


JNrreeio $2.00 al año 


HUDSON y 
ÜUTOPLAN O 


Las cifras de exportación de vehículos Hudson y Autoplano de 1934 ya montan 
al DOBLE de todo el año 1933. Considere lo que dicho aumento representa en 
términos de mayor lucro para los agentes Hudson y Autoplano de ultramar. 


MAYOR VENTA — CRECIENTE ACEPTACION 


Solicite pormenores a nuestro DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

hudson motor car company • Detroit, Michigan, e. u. a. 

Cablegramas: HUDSONCAR 
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Los principales fabricantes de automóviles y h?een C, «i| 0S BuStras n Qiíndw^Abricas^Heuyns 7otVar3fas^o!fr«^* aquí arriba. Año 

dotación original de sus vehículos. Estos productos se hacen e " . . or?nc¡pales talleres y garajes del mundo, para reemplazar los forros 

» •* ah ” ra m,,v 

bien preparados para satisfacer la demanda de estos forros de repuesto. 

ASBESTOS MANUFACTURINC COMPANY 

Departamento de Exportación: 431 So. Dearborn St, Chicago, Illinois, E.U.A. Dirección telegráfica: "ASBES" Chiof 


FULMOLD 

Amco 

Absolutamente uniforme en composición, con una 
acción suave, rápida y efectiva, Posee excelentes 
propiedades de enfrenamiento, resistencia y firmeza 
mecánica, dando servicio espléndido. Ks semi* 
flexible, conformándose con facilidad a la zapata 
del freno. Se adapta a loa limitados intersticios 
necesarios en la mayor parte de los frenos. Se ofrece 
en rollos y en juegos cortados a la medida para 
el lord, Chevrolet y Piymoutli. 


BLOQUES DE FRENOS 
Anteo 

Los bloques de frenos A meo so hacen do un material 
sólido homogéneo, formado bajo presión, tratado a] 
calor y esmerilado al espesor deseado. Bate material 
resiste las pruebas más severas de calor y presión 
y es casi inmune al aceite y agua. Acción de 
pedal suave y segura y desgaste uniforme son sus 
características sobresalientes. Sirven especialmente 
para tipos Steeldraulic, Duo-Servo (zapata jtenulx) 
y Lockheed. Se ofrecen en juegos completos para 
casi toda marca de automóvil. 


Anteo 800 EN ROLLOS Y JUEGOS A LA MEDIDA 

I os forros de ln serie 800 combinan la fuera, de tensión y la flexibilidad 'le los forros teJMoa con ta 
v un formidad de los forro» moldeados. Este forro se impregna interiormente antes ,e 

ser doblado y comprimido, lo cual le qnitu toda tendencia a abortar a*», ác ^ehlculot,"'™ 

i i. cu|.|n S00 se recomienda para frenos interiores y exteriores. ■* . . 

l tlM.«“ei” de,«estrado «n gran economía. Se ofrece también en Juegos cortados a 1. 

medida para el Chevrolet, Ford y Plymoutb. 


Construido para satisfacer los requisitos de desgaste 
y rozamiento de camiones pesados, ómnibus, equipos 
industriales y otras aplicaciones que exigen el 
empleo de un Torro de servicio pesado. Notable por 
ÜU gran resistencia al calor y a choques severos que 
destruyen les forros de inferior calidad. 

La base de los forros Amco 1000 es de amianta 
entretejido con alambre de latón. La combinación 
se impregna con materiales de gran resistencia ai 
agua, aceite y calor y se comprime en un mal erial 
do densidad homogénea. El procedimiento patentado 
Amco para la impregnación interior se emplea tn 
la fabricación de forros de frenos tío servicio pesado 
para asegurar un rozamiento positivo y uniforme du¬ 
rante toda ln duración dul forro. 


REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES Anal 

en los varios tipos de reves t in ento J 

esta muren. Estos revestimientos satlsfaun u« l 
requisitos de todo embrague de marea conjdit 
i’ooio loa forros Anuo, los presentes 
tienen un aumento en compwiente* fattiu cUmij 
una disminución en contenido de'.I 
asegurar correcto rozamiento y positiva ac ion «| 
embrague. Todos los revestimientos de mbtUf» 
Amco se suministran exactamente, esmerila' o E 
todas sus superficies. Para automóviles de 
populares se ofrecen perforados y avellanado* ] I 
facilitar su rápida instalación. I 


Amco 
1000 DE 
SERVICIO 
PESADO 
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COOPtCT LUBPiCAN T S 


OMmctmíuuic' 


OIL TIGHT UNIVERSAL JOU 


STEERING GEAP 


sptcEfi ymv-VHí 


UNIVERSAL HUBCAP WfíEHW 


FLUID 


CNASSIS 

LUB. 


tablero de lubri¬ 
cación U.S. 


El equipo de lubricación U.S. se utiliza con éxito 

en todas partes del mundo 

El equipo de lubricación U. S. es el predilecto de grandes compañías 
de petróleo. Su constante servicio diario ha demostrado que es el 
más seguro, eficaz y económico de su clase. 


Pistola U.S. do do¬ 
blo gobierno, de 
una libra 


LA NUEVA PISTOLA DE LU- 
BRICACION U.S. DE DOBLE 
GOBIERNO, DE UNA LIBRA 

Esta es la más mo¬ 
derna de todas las pistolas o inyectores de 
lubricación del mercado. Desarrolla de 7.500 
a 10.000 libras. Es sencilla, firme y fácil de 
manejar. Da muchos años de servicio exento 
de molestias. Oprimiendo un poco el con¬ 
veniente gatillo se tiene una sola inyección o 
una serie de inyecciones continuas. Sirve 
para toda clase de lubricante de chasis, in¬ 
cluyendo los fibrosos espesos. No produce 
escape en lugares calurosos. 


Caballete U.S. 
•‘iUJNABOUT’ 
portátil 


CABALLETE DE LUBRICACION U.S. 
“RUNABOUT” de tipo PORTATIL 

. Es de peso liviano, de firme construc¬ 
ción y muy fácil de trasladar sencillamente empuján¬ 
dolo por el piso. Los sostenes ajustables de las pistolas 
en el marco permiten valerse de cualquiera combinación 
de pistolas o inyectores. El recipiente de herramientas 
en la base es grande para admitir barras, llaves, uniones, 
etc. Las cuatro ruedecillas giratorias facilitan su con¬ 
ducción. Se vende completo, con todas las pistolas mos¬ 
tradas en el grabado. 


TABLERO DE LUBRICACION ESPE¬ 
CIALIZADA U. S. 

Lleva un juego com¬ 
pleto de pistolas de lubricación para todo servicio. Sus 
ruedecillas giratorias permiten su fácil movimiento por 
el piso. El tablero, formado por paneles secciona¬ 
dos, permite la colocación de paneles adicionales. Las 
pistolas, los paneles y el soporte son todos de exce¬ 
lente construcción de gran duración. 


CABALLETE DE LUBRICACION 
U. S. CRUISER 

La última palabra en lu¬ 
bricación. Comprende un surtido completo de famosas 
pistolas U.S., dispuesto en la parte de afuera del cilin¬ 
dro, el cual tiene movimiento giratorio. En el interior 
del cilindro se llevan herramientas, barras, trapos, 
uniones, etc. El caballete va montado en ruedecillas 
provistas de cojinetes de bolas, para facilitar su movi¬ 
miento. Al fondo lleva un recipiente cóncavo provisto 
de una canal, en la cual se deposita la grasa que 
pudiera gotear de las pistolas. 


Caballete U. S. Cruiser 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR COMPANY 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. Dirección telegráfica: “WIDBLOCO ” 

Departamento de Exportación: 39 WATER STREET, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 
COMPRESORES DE AIRE—TORRES SURTIDORAS DE AIRE—EQUIPO DE LUBRICACION—LAVADORAS DE 

AUTOMOVILES—LEVANTADORES HIDRAULICOS 
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EQUIPO DE 
LUBRICACION 


Para MAYORES GANANCIAS 


TAeARO 

PNEUMATIC 

HAMMEP 

CREAS! CUN 


EL LUBRICADOR ARO, tipo de 
MARTILLO NEUMATICO 

Funciona como un martillo neumático para remachar. 
En efecto, lanza tiros de grasa dentro de las conexiones 
con la rápida sucesión de golpes de un martillo de alta 
velocidad, expeliendo la grasa vieja y reemplazándola con 
grasa nueva limpia y fresca. 

Mayores presiones—Mayor velocidad 

Desarrolla presiones de 7.500 a 10.000 libras. El funciona¬ 
miento del inyector o pistola está, siempre bajo el inmedi¬ 
ato gobierno manual del mecánico. No hay desperdicio de 
aire ni derroche de grasa. Maneja hasta las grasas más 
viscosas a bajas temperaturas y está construido para dar 
muchos años de servicio satisfactorio. 

Casi instantáneamente desarrolla su presión máxima. Sus 
grandes presiones despejan la uniones o conexiones más 
tapadas o apretadas con mayor facilidad que todo otro 
tipo de equipo. Ahorra tiempo de trabajo, reduce los 
gastos y aumenta las ganancias. 

Lucrativo servicio de lubricación 

Todo automóvil necesita lubricación completa después de 
cada 500 a 1.000 millas. El servicio de lubricación resulta 
lucrativo cuando se cuenta coñ un buen lubricador de alta 
presión y las pistolas manuales auxiliares para la inyección 
de las seis o siete clases diferentes de lubricante que los 
fabricantes de automóviles recomiendan para la correcta 
conservación de las diversas piezas u órganos de sus 
vehículos. El moderno equipo puesto prominentemente a 
la vista del público desarrolla confianza entre la clientela, 
aumenta el negocio y produce buenas ganancias. 

Pídanos información detallada 

Hay un equipo ARO idealmente adecuado a sus requisitos 
Individuales, que le habilitará para aumentar sus gan¬ 
ancias en completo servicio de lubricación. Sírvase pe¬ 
dirnos, ahora mismo, catálogo e información detallada. 

THE ARO EQUIPMENT CORP. 

BRYAN, OmO, E.L'.A. 

Departamento ríe Exportación: Kuom 106, Union Stution Hldp., 


Utico, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “AROLIJBE’V 


Utico, N. Y. 
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GRASAS 


íunucU 

PARA VEHICULOS 
AUTOMOVILES 

Para mejor funcionamiento de automóvil 

... con menos gastos 


y camión 


En cada una de estas excelentes grasas hay 
un funcionamiento irreprochable demostrado 
... un precedente de servicio sin paralelo, 
que se basa sobre lo siguiente: 

Perfeccionado procedimiento de manu¬ 
factura. 

Facultad para resistir grandes tempera¬ 
turas y presiones. 

Cada grasa es de consistencia adecuada 
al servicio que ha de prestar. 

Se ofrecen estas grasas en los tipos o 
clases necesarios para la lubricación 
correcta de cada parte o pieza del 
vehículo. 


SUNOCO 


Lubricante para cambio de marcha y chasis 
Lubricante de presión 
Grasa para cojinetes de ruedas 
Grasa para articulaciones universales 
Lubricante para mecanismo de dirección 
Lubricante de gran presión 
Grasa para bomba de agua 


Los confesionario» aquí anotado» gustosamente sumi¬ 
nistrarán al interesado información completa sobre estas 
grasas tan populares. 


ARGENTINA: 

Henry W. Poabcdy &. Cía. 
Argentina. Ltda. 
Bolívar IG4G-I666, 
Buenos Aires 
BRASIL: 

Brombcrg y Compañía 
Rúa Florencio de Abreu 67, 
Sao Paulo: 

Compañía Geral de 
Accessorios. Ltda., 

Rúa 7 de Setcmbro 
772-780, 

Porto Alegro; 
Armazens "Ancora” Filial 
do Importadora de 
Ferragens. S. A. 

Prnca D. Pedro II 
Ns. 139-142, Pora; 
Fonseca Irmaos & Cía. 

Rúa Barao doTriumpho 595 
Recifo, Pernambueo; 
Usinas Santa Luzla. S. A. 
R; S. Christovao 43C 
Rio de Janeiro, Brasil 
COLOMBIA: 
Automotriz Silva, S. A. 
Bucarantanga. 
Colombia, S. A. 
qi CHILE: 
P„ t JJ ,en f s ;SchucktTt. Ltda. 
'-ompafiia do Electricidad, 
Santiago, Chile; 
Valparaíso. Calle 
Esmeralda 1025; 
Concepción, Calle Barros 
... Arana 350; 

Aniní V a ' pallo Yungay 24; 
Antofagnsta, Plaza Colon 
esq. Sucre; 

Iqulquc, Calle 
Tarapacá 427-437. 


BOLIVIA: 

Siemons-Schukert. Ltda. 
Compañía de Electricidad 
Oruro, Pagador 1691 

ECUADOR: 

Francls V. Colcman 
Casilla 278, Guayaquil 

URUGUAY: 
General Electric, S. A. 
Uruguay esq. Ciudadela, 
Montevideo 

CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S. A. 
Avenida Menocal 
No. 102A, Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. do Hostos & 
Compañía 

Apartado 650, San Juan 

PANAMA: 
Wholesalo Tire &. 
Supply Co., Ltd., 71. 

17 W i H St$.. Panamá 

MEXICO: 

Mexlcan Tradlng Co., S.A. 
Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, México City. 

SANTO DOMINGO: 
Santo Domingo Motors Co. 
Santo Domingo. R. D. 
VENEZUELA: 
Compañía Republic 
Esquina do Santa Torosa 
Car ¿cas 


Cada parte mecánica de un automóvil o camión 
necesita un lubricante que responda a sus necesidades 
particulares para rendir un funcionamiento de máxima 
eficacia. Es por esta razón que las grasas Sunoco para 
automóviles se ofrecen en 7 tipos diferentes . . . cada 
uno especialmente adecuado a la lubricación de ciertas 
partes o piezas de un automóvil. 

La protección más segura contra el desgaste excesivo, 
irregularidades mecánicas e innecesarios gastos de 
reparación, se baila en la lubricación periódica con 
buenos lubricantes . . . como son las grasas Sunoco 
de superior calidad. 
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SUN OIL 
COMPANY 

Fíladelfia, Pa., 
E.U.A. 

Dirección 

telegráfica: "SL'V’. 
Philadclphia 
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-ANUNCIAMOS- 

los nuevos modelos 

A\J B\l R N 

"19 3 5 

DE SEIS CILINDROS DE OCHO CILINDROS 

Con 120 pulgadas de distancia entre los ejes Con 127 pulgadas de distancia entre los ejes 

y 85 caballos de fuerza V 115 caballos de fuerza 



Estos nuevos automóviles representan tina admirable combinación de elegancia, economía y prolongada duración 

Amplio dominio sobre el mercado Extraordinarias posibilidades de ganancias 

Productos de sobresaliente valor intrínseco 

La exclusiva ventaja Auburn, la doble desmultiplicación Dual-Ratio de eje trasero, a la 

disposición de todos los modelos 


Para 1935, la Auburn ofrece nuevos automóviles de seis y de 
ocho cilindros, productos verdaderamente nuevos en estilo y 
en valor intrínseco. Elegancia en detalles y acabado irreprocha¬ 
ble. Construcción firme y durable. Funcionamiento de extraor¬ 
dinaria economía. Amplitud interior, facilidad de gobierno y 
comodidad completa. Servicio general sin paralelo. 

Carrocerías de acero soldadas en una sola pieza; frenos hidráu¬ 
licos; estabilizador de marcha; mecanismo de dirección de leva 
y palanca montado en rodillo; bastidor de tipo X con refuerzo 
X + A; motor con montajes acojinados en aire; ventilación go¬ 
bernada exenta de corrientes y el exclusivo rasgo Auburn, la doble 
desmultiplicación Dual-Ratio de eje trasero, para funcionamien¬ 


to y economía insuperable, se cuentan entre las numerosas 
ventajas mecánicas que, en combinación con la larga distancia 
entre los ejes y poderoso motor con fuerza de reserva, permitirán 
a los representantes de estos acreditados automóviles, el ofrecer 
al público productos de mayor valor intrínseco a menor precio. 

Empiece AHORA su programa de 1935 con el Auburn 
Saque provecho de la extraordinaria oportunidad que la Auburn 
le ofrece con estos nuevos modelos. Tenga NUEVOS automó¬ 
viles que ofrecer a su clientela. 

Aquí tiene Ud. una oportunidad sin igual para desarrollar un 
negocio permanente y muy lucrativo. 


Al recibo de su telegrama con la palabra “Interesado", le suministraremos información detallada. 

Comuniqúese con nosotros en seguidaj por carta o por telegrama. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY Dirección telegráfica: “AUBURN AUTO 

Estilos de carrocería: sedanes, broughams, cabriolés transformables, sedanes y faetones transformabl<-> 
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Quién Sirve Mejor Cana Más 


n 


I ntroduccíón 


Por B. M. IKERT 


Todo trabajo de conservación y reparación de vehículo automóvil 
exige la combinación de hombres, métodos y maquinaria. Hombres se necesitan 
para dirigir y ejecutar el trabajo, métodos, para servir de guía y asegurar la 
corrección y exactitud de la obra, y maquinaria, para facilitar la operación, 
haciéndola con rapidez, precisión y ganancias. 

El trabajo del mecánico es ver que los vehículos automóviles funcionen 
perfectamente, en todo sentido. Para esto, ha de contar con un conocimiento 
completo de todos los órganos del vehículo y muy en particular, de la relación 
que existe entre todos ellos. 

~N la preparación de la serie de artículos sobre la conservación y 
reparación de automóviles, cuya primera parte viene a continuación inmediata 
de esta página, el autor ha tratado de explicar, de la manera más amplia y 
clara posible, todos los factores más importantes que se presentan en el trabajo. 
En una obra como la presente, no se puede, por supuesto, abordar esa multitud 
de detalles suplementarios que entra en la práctica general del taller. 

Durante muchos años, el autor ha tenido el placer y el honor de 
estar íntimamente relacionado con todo lo relativo a la conservación y repara¬ 
ción de automóviles en los Estados Unidos. Al preparar esta serie de artículos 
Pera EL AUTOMOVIL AMERICANO, se refiere muy en particular a aquellas 
cosas que han dado resultados satisfactorios en este país, desde el punto de 
v 'sta del taller y sus ganancias. 

El lector observará que en casi todo caso el autor señala el equipo que 
se necesita para hacer bien el trabajo. Con los más recientes desarrollos en 
m ®¡or construcción, mayor velocidad y mayor seguridad, en vehículos auto¬ 
móviles, se han ideado también métodos más prácticos y económicos para la 
conservación, reparación y venta de servicios mecánicos. Si por una parte es 
cierto que los automóviles y camiones más modernos no exigen las mismas im¬ 
portantes y costosa^ reparaciones que sus antecesores, por la otra es igualmente 
cierto que los últimos modelos necesitan una conservación y atención en general 
mucho más exacta y especializada en ejecución profesional. Esta circunstancia 
se fiene muy presente en esta obra. 

Ha sido para el autor un verdadero placer la preparación de estos 
d 7 lcu, os para los lectores de EL AUTOMOVIL AMERICANO, y abriga la 
^peranza c l ue muchos de ellos van a derivar de su atenta lectura resultados 
6 ovidente beneficio para sus negocios. 


B. M. IKERT 


































Lubricación y Apretadura 

Principios Fundamentales, Métodos y Equipo—Ciases de Lubricante y Típico Diagrama 
de Lubricación. Lubricación de Cojinetes de Ruedas, Mecanismo de Dirección, 
Gemelos de Muelles, Embrague, Cambio de Marcha, Articulaciones 
Universales, Eje Trasero, etc. Apretadura de los Para¬ 
choques, Tablas de Piso, Guardabarros, Pernos de 
Carrocería, etc. 


Depósito de \ 
aceite y grasa j 
lubricante 


Tablero para 
colgar herramientas, 
llaves, etc. 



Entrada a! 
patio de 

estacionamiento ^ mo ^ f^^p-c on compartimientos para piezas, etc a! fondo 


Drenaje de caja de cigüeñal 

\(a¡ sótano) 


O 


f 

* 

£ 

I 

1 


Equipo para ] 

lubricación r|_| / 

especializada Gs 

Abastecimiento dep 
aire comprimido ^ 


Entrada 



Equipo para 

^portátil gr¿>m domada 


Plano típico de un departamento de lubricación especializada. La distribución puede, por supuesto, cambiarse para responder a requisitos 
particulares en lo tocante a tamaño y ubicación del local, coordinación con otros departamentos, etc. 


La lubricación del chasis es uno de 
los trabajos de más frecuente venta. 
Requiere muy poco esfuerzo de venta 
y una vez que el taller está debidamente 
equipado con todos los elementos nece¬ 
sarios, incluyendo pistolas o surtidores 
de aceite y de grasa lubricante, las va¬ 


rias clases de lubricante, y sobre todo, 
el conocimiento exacto del trabajo, no 
debería tener inconveniente alguno pa¬ 
ra desarrollar y mantener un buen vo¬ 
lumen de negocios. 

Las velocidades de caminos de los 
nuevos automóviles son ahora mucho 


más altas que en años pasados. 
quiere decir que todos los órganos ^ 
vehículo: motor, embrague, cambio* 
marcha, articulaciones universales, fl - 
boles de eje trasero, ruedas y otros, ^ 
cionan ahora con mucho mayor raptó* 
que antes. El funcionamiento 
de gran rendimiento es la base sobro' 5 
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del Chasis » 
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cual se funda el desarrollo de los auto¬ 
móviles modernos. 

Para toda máquina, y muy en parti¬ 
cular, para toda máquina que funciona 
a gran rapidez, la lubricación es un re¬ 
quisito fundamental para asegurar lo 
máximo en rendimiento efectivo y eco¬ 
nomía. 

Ahora, como mayor razón que nunca, 
debe el mecánico estar íntimamente al 
corriente de cómo resolver los proble¬ 
mas de lubricación de los automóviles 
modernos. Debe saber que la lubricación 
moderna es álgo mucho más que la sen¬ 
cilla aplicación de una pistola de alta 
presión al vehículo. Los fabricantes de 
automóviles gastan mucho dinero en 
descubrir la clase de lubricante que ha 
de emplearse en cada una de las piezas 
u órganos del vehículo. Por esta razón, 
cuando ellos recomiendan ciertos tipos 
de lubricante para ciertas piezas de sus 
vehículos, se puede estar seguro de que 
no se trata de una mera suposición. 

El mecánico debe también saber que 
el servicio de lubricación ha de vender¬ 
se sobre una base inteligente. Se puede 
ivender un completo trabajo de lubrica¬ 
ción al dueño de un automóvil o de un 
camión, cuando se le indica las varias 
clases de lubricante que se necesitan 
para la correcta y completa lubricación 
de su vehículo. Así se le proteje con¬ 
tra los baratos trabajos de lubricación 
a la lijera, que causan más daños que 
beneficios al desarrollo del correcto ser¬ 
vicio de lubricación. 

Lubricación y Apretadura del Chasis 

La correcta lubricación del chasis y 
la apretadura periódica de todas sus 
[Ptezas, constituyen, sin duda alguna, el 
trabajo de conservación más necesario. 
Los fabricantes de automóviles dan par¬ 
ticular importancia a este trabajo. Por 
imuy bien que funcione el motor, no es 
pejor Que las piezas móviles restantes 
I del chasis. 

El método corriente, para la lubrica¬ 
ción del chasis, es, en primer lugar, le¬ 
vantar el vehículo con la ayuda de levan- 
ad°r, o colocarlo sobre un foso a pro- 
P°sito, con el objeto de que todos sus 
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puntos de lubricación queden a fácil ac¬ 
ceso. 

Antes del levantamiento del vehículo, 
deben lubricarse las cosas siguientes: 

A—Cojinete de ventilador 

Motor de arranque 

Generador 

Distribuidor 

Bomba de agua 

Bocina 

Caja de cigüeñal 

Después de levantado el vehículo, se 
lubrican las piezas siguientes: 

B—Piezas del embrague 
C—Cambio de marcha 

D—Mecanismo de rodadura libre de rue¬ 
das 

E—Articulaciones universales 
F—Diferencial 

G—Pernos y gemelos de los muelles 
H—Sistema de dirección : 

Pivotes, orificios superiores e inferiores, 
de la izquierda y derecha 
Tensor, en cada extremo 
Barra o biela de dirección, en cada ex¬ 
tremo 
Caja 

I—Cojinetes de las ruedas 
Ruedas delanteras (no se lubriquen con 
exceso) 

Cojinetes exteriores de las ruedas trase¬ 
ras (no se lubriquen con exceso) 

.T—Piezas de los frenos 
Pasadores, ejes oscilantes,' conductos de 
cables, eje de pedal, etc. 

Equipo para la Lubricación del Chasis 

El equipo siguiente está sujeto a mo¬ 
dificaciones para satisfacer requisitos 
individuales, pero todos los elementos 
aquí anotados son universalmente úti¬ 
les: 

Levantador de automóvil o foso 
Compresor de aire 

Pistolas o surtidores de grasa mecánicos 
Bomba de amplificación o elevadora 
Pistolas de grasa manuales 
Aceiteras 

Pistolas o surtidores de aceite 
Recipiente de aceite 
Medidores de aceite 
Embudos 

Inyector de lubricante de engranajes 
Pistola de pulverización o rocío 
Bomba de barril 



Por 

B. M. IKERT 


Este es el primer artículo de la 
serie de doce escrita por el Sr. 
Ikert, que se publicará mensu¬ 
almente en EL AUTOMOVIL 
AMERICANO, sobre la repa¬ 
ración y conservación de ve¬ 
hículos automóviles. Cada 
artículo tratará de la atención 
que requiere cada pieza o grupo 
de piezas de automóvil y de 
camión. La información, en 
cada caso, será de especial im¬ 
portancia y por esta razón 
recomendamos que sea leida 
con detención por todos los lec¬ 
tores dedicados a la reparación 
y conservación de vehículos 
automóviles. 


Barras o palancas 

Llaves para tapones de drenaje 

Llaves para tapacubos 

Llaves para ruedas de rayos de alambre 

Extractores de ruedas 

Herramientas para pernos y bujes de ge¬ 
melos 

Llaves de boca abierta 

Llaves de cubo 

Llaves ajustables 

Gato de muelle 

Herramientas manuales (alicates, marti¬ 
llos, etc.) 

Diferentes Clases de Lubricante que se 
Necesitan 

El moderno vehículo automóvil es un 
mecanismo constituido por numerosas 
piezas móviles, algunas con movimiento 
rápido y otras con movimiento lento, 
que giran, oscilan o tienen una acción 
alternada. Es evidente que una sola 
clase de lubricante no puede servir para 
todas estas piezas, sobre todo, cuando 
se tiene presente que algunas de ellas 
están sujetas a altas temperaturas y 
grandes presiones, mientras otras están 
independientes de estas fuerzas. 

La lubricación del chasis no es hoy 
día un simple trabajo de engrase. Es 
un verdadero trabajo de lubricación, en 
todo el sentido de la palabra. Requiere 
el empleo de seis o siete clases distintas 
de lubricante. 

Un eje trasero accionado por tornillo 
sin fin, por ejemplo, requiere un lubri- 
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cante muy diferente del que necesita 
un eje trasero provisto de propulsión 
por engranaje cónico helicoidal. El es¬ 
peso aceite empleado en el cambio de 
marcha no sirve para el motor. Los lu¬ 
bricantes de alta presión de los meca¬ 
nismos de rodadura libre de ruedas son 
inservibles en los gemelos de tipo 
Tryon. 



Los cojinetes del piñón de propulsión de 
ciertos tipos de eje trasero se lubrican 
con el aceite que hay en la caja, medi¬ 
ante la acción de los engranajes. Por 
esta razón es importante que la caja 
se llene hasta un correcto nivel con lu¬ 
bricante adecuado. 


Grasas Lubricantes 

Un importante elemento constitutivo 
de la grasa que no es líquida, es el ja¬ 
bón, el cual sirve de transportador o 
vehículo para alguna clase de aceite. El 
jabón de soda es un ejemplo típico. 

Una grasa de clase corriente u ordi¬ 
naria es la llamada grasa a base de so¬ 
da. Tiene numerosas aplicaciones en la 
lubricación de diversas piezas de auto¬ 
móvil. El mismo jabón no produce efec¬ 
to lubricativo, sino que sirve para 
transportar o llevar el aceite que es, 
por supuesto, el elemento que produce 
la lubricación. La grasa a base de soda 
resiste grandes temperaturas y por esta 
razón es un buen lubricante para los 
cojinetes, piezas que se recalientan du¬ 
rante el funcionamiento del vehículo. 

El color de las grasas a base de soda 
varía. También hay variación en la tex¬ 
tura o consistencia, la cual puede ser 
fibrosa o sedosa. El tratamiento térmico 
a que se somete la grasa en su prepara¬ 
ción determina su color y consistencia. 
En términos generales, todas las grasas 
fibrosas tienen base de soda. 

Cuando el lubricante queda expuesto 
a contacto con el agua, la grasa a base 
de soda es inservible, a causa de que se 
disuelve fácilmente en agua, lo mismo 
que un jabón de tocador ordinario. 

Hay, también, otra clase de grasa: 
la grasa con base de plomo. Esta no es 
soluble en el agua y resiste grandes 
presiones. Es excelente para las pisto¬ 
las de grasa que accionan bajo alta pre¬ 
sión. 

Un tercer transportador de aceite, en 
la fabricación de grasas lubricantes, es 
el jabón de cal. La grasa con base de cal 
es completamente impermeable. Por es¬ 
ta razón es ideal para la lubricación de 
piezas en contacto con el agua, como 
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son, por ejemplo, los cojinetes de la 
bomba de agua. 

Otro jabón transportador de aceite es 
el estearato de aluminio, que se emplea 
para hacer lubricantes claros. Los acei¬ 
tes fluidos y transparentes se mezclan 
con estearato de aluminio, el cual es 
también de extraordinaria transparen¬ 
cia. La grasa resultante es, por lo tan¬ 
to, transparente. 

Hay también una grasa gomosa que 
se hace de aceite mezclado con fibra de 
amianto. La fibra de amianto, finamen¬ 
te pulverizada, absorbe una gran canti¬ 
dad de aceite. No es muy adecuada a su 
inyección mediante pistolas o surtido¬ 
res, a causa de que puede tapar u obs¬ 
truir las mallas o coladores con sus par¬ 
tículas de fibra de amianto. 

La grasa para la lubricación de bom¬ 
bas de agua debe ser inafectada por el 
agua y tener, al mismo tiempo, un ele¬ 
vado grado de derretimiento. Estas pro¬ 



vista transversal del mecanismo de di¬ 
rección y tabacubo de eje delantero. A 
es una retención de aceite que sirve para 
retener el lubricante en el cubo para la 
lubricación de los cojinetes B. El pi¬ 
vote C de este eje se aceite automática¬ 
mente por el tubo D proveniente del de¬ 
pósito central. 


piedades proveen un cierre hermético 
contra el escape por el prensaestopa de 
la bomba. 

Lubricación de los Gemelos de los Muelles 

Cada tipo de gemelo de muelle nece¬ 
sita una clase especial de lubricante. 
En términos generales, para la lubrica¬ 
ción de estas piezas se emplean aceites 
de gran viscosidad. 

El tipo corriente de gemelo, en el 
cual los pasadores de acero endurecido 
funcionan en bujes colocados en los oje¬ 
tes del muelle, pueden lubricarse con 
grasa o aceite espeso de engranaje. Al 
emplearse grasa, ésta ha de ser una con 
base de cal. Las ranuras de aceite de 
este tipo de gemelo se tapan u obstru¬ 
yen rápidamente cuando la lubricación 
es infrecuente. Este defecto se acentúa 
muy en particular cuando se usa una 
grasa con base de soda. 

Después de usado o consumido el acei¬ 
te de la grasa, queda sencillamente el 
jabón, el cual no es lubricante. Por esta 
razón, el gemelo se endurece o aprieta, 
y para despejarlo se requiere una pis¬ 
tola de gran presión. 


Los fabricantes de automóviles indi- 
can claramente la clase de lubricante | 
que ha de emplearse para cada pieza i 
órgano del vehículo, tales como los ge¬ 
melos, mecanismo de dirección, cojine¬ 
tes de ruedas, cambio de marcha, arti-1 
culaciones universales, ejes traseros, 
bombas de agua, etc. Estas recomenda¬ 
ciones e instrucciones de los fabricantes 
son muy importantes, pues, como lo de¬ 
jamos ya anotado, las grasas tienen dis¬ 
tintas composiciones, que sirven pan 
fines determinados. Los mecanismos de 
rodadura libre de ruedas necesitan, muy 
en particular, un tipo o clase correcto! 
de lubricante. 

Trabajo Comprendido en la Lubricación del 
Chasis 

Hay cierta diferencia de opinión' 
acerca de lo que verdaderamente es un 
trabajo de lubricación de chasis. Poi 
esta razón, al emprender este servicio 
de conservación, debe tenerse entendi¬ 
miento claro de todo lo que se compren¬ 
de en el trabajo ofrecido a un precio da¬ 
do al cliente. El trabajo incluido en 
cada una de las operaciones siguientes 
está detalladamente indicado y puede 
servir de guía al precio que ha de co¬ 
brarse por el servicio de lubricación. 

El servicio general de lubricación 
comprende. 

1 — Cojinetes de ruedas delanteras 

2— Caja inferior de mecanismo de direc¬ 
ción 

3 — Barra o biela de dirección 

•I—Extremos de los tensores 

6— Muñones de dirección 

G—Muelles del chasis 

7— Pernos de muelles 

S—Conexiones de los frenos 

«)—Cojinetes de ruedas traseras 

10— Asientos de muelles en el eje trasero 

11— Eje trasero 

12— Articulaciones universales 

13— Cojinetes del árbol del piñón propul¬ 
sor 

14 — Cojinetes de ventilador 

15 — Cambio de marcha 

16— Embrague , , Q _ 

17— Eje de desembrague y pedal de em¬ 
brague , 

18— Bisagra de brazo de esfuerzo de ro¬ 
tación 


En este diagrama mostramos cómo « 
efectúa la lubricación del eje trasero eo 
propulsión por tornillo sin fin, de 
camión, mediante lo que se llama ' 
portador de cubo”, acción representa 
por los mismos dientes del engranaje í* 
ratorio del tornillo sin fin. A rep 
senta el abastecimiento de aceite P a 
los cojinetes del tornillo sin fin- 
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19_Encaje de palanca de cambio de 

nareha 

20— Pestigo y botón de palanca de enfre¬ 
namiento 

21— Orejetas o salientes de las llantas 
netálicas 

22— Bomba de agua 

23— Generador 

94—Motor de arranque 

25—Distribuidor 

2G—Bocina 

27—Cable de velocímetro 

2S—Bisagras y cerraduras de puertas 

29— Sujetadores de capó de motor 

30— Cordones de cubretablero 

31— Uniones de parabrisa 

En muchos casos, se hace necesario 
ncluir en este trabajo de lubricación, 
la apretadura de piezas, particularmen¬ 
te las siguientes: 

1— Parachoques 

2— Tablas de piso 

3— Guardabarros 

4— Pernos de carrocería 
T>—Pernos de muelles 
G—Pernos ahorquillados del eje 
7—Pernos sujetadores de motor 

i 8 —Guardapolvos del motor 
I 9—Topes de puertas 

10— Ruedas traseras (en el eje) 

11— Tablero de instrumentos 

12— Soportes de radiador 

I Un trabajo menor de lubricación y 
apretadura puede comprender lo si- 


1— Pernos de muelles 

2 — Muelles 

a 3—Cojinetes del árbol del piñón pro¬ 
pulsor 

j —Conexiones de los frenos 
ó—Articulaciones universales 
.. ” -Sección inferior del mecanismo de 

dirección 

7—Eje de desembrague 
J—Cojinete de ventilador 
0—Bomba de agua 

Conexiones de la dirección y engra¬ 
sadores a<? eje delantero 
11 Asientos de los muelles traseros 
El trabajo de apretadura comprende¬ 
ría lo siguiente: 

l-Pemos de muelles 
^ Cojinetes de ruedas delanteras 
o-rernos de carrocería 
4—Orejetas de llantas metálicas 
¿““Topes de puertas 
®' Soportes de radiador 

Cuando no se incluye el trabajo de 
apretadura, el servicio queda entonces 
educido a una lubricación menor o par- 
Jial de los 11 puntos anotados arriba. 
Además de las piezas que acabamos 
G jndicar, hay en el chasis y la carro- 
_¡ na °t ras que requieren lubricación 
Para que funcionen sin Tuido. Esta lu- 
ucaeión se efectúa inyectando lubri- 

© ^ajo presión, en las piezas si¬ 
guientes: 

n n r Ü? s de carrocería 
Kavoí^i^^íí^ 8 de los neumáticos 

; Amortizados de Ias n,edas 

Al e ¿l los Parachoques 

Bamlía 2 el capó del motor 
Ibif ' alre dedor del depósito de combus- 

I Muelles 

S Uniones grua tabarros y carrocería 

x s entre resguardos y carrocería 

Modo de Lubricar las Varias Piezas 

Cojinetes de- Ruedas — Debido a la 
adiación de calor de los tambores de 
os fíenos, los cojinetes de las ruedas 
^uncionan a temperaturas bastante al- 

luh P 01 ^ an ^°» emplearse un 

Gcante que pueda resistir este calor 
ln separarse bajo la acción centrífuga 
o a alta velocidad. La incorrecta lubri- 
C1 °n de los cojinetes de las ruedas 
j a causa directa de la mayor parte 
as ^regularidades de los frenos, 
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Los extremos de los muelles de ciertos 
automóviles quedan anclados en piezas 
de caucho flexible y por esta razón no 
requieren lubricación. 



Gemelo ahorquillado o de tipo U de 
muelle. A—Tapón (buje) de gemelo. 

B—Extremo de buje. C—Miembro la¬ 

teral del bastidor. D—Gemelo del mue¬ 
lle. E—Conexiones o uniones de lu¬ 

bricación. F—Muelle. 



Vista transversal de un gemelo de mue¬ 
lle de ajuste automático. Pasadores de 
acero endurecido y esmerilado, con ex¬ 
tremos cónicos, se embuten o presión en 
el extremo del muelle y el soporte. Los 
dos gemelos se sujetan por sus pasa¬ 
dores cónicos mediante un firme perno. 

El resorte A compensa el juego libre. 


principalmente su saturación con aceite 
o grasa tan dañina para sus forros. 
Nunca deben llenarse con grasa los ta¬ 


pacubos hasta el punto de que ésta se 
vea obligada a meterse en los cojinetes. 

El lubricante para cojinetes de rue¬ 
das es generalmente una grasa fibrosa. 
Ha de dar adecuada lubricación, pero 
sin derretirse por el calor ni escurrirse 
a los tambores de los frenos. 

En el caso de un eje trasero semiflo- 
tante, los cojinetes de las ruedas se lu¬ 
brican mediante una conexión de pre¬ 
sión o bien por medio de un engrasador 
de compresión. En el caso de un eje 
trasero completamente flotante, es ne¬ 
cesario desarmar los cojinetes para su 
lubricación. Sin consideración del tipo 
de eje trasero, ha de emplearse siempre 
lubricante especial para cojinete de rue¬ 
da. Esta clase de lubricante se mantiene 
bien en el cojinete y ayuda, basta cierto 
punto, a cerrar el lubricante de engra¬ 
naje en la caja del diferencial, cuando 
las arandelas de fieltro se han desgas¬ 
tado. 

Mecanismo de Dirección — El meca¬ 
nismo de dirección está en funciona¬ 
miento constante durante todo el tiempo 
en que el vehículo está en movimiento. 
Su correcta lubricación es, por lo tanto, 
muy importante. Los cojinetes de rodi¬ 
llos en su caja, en el extremo inferior 
de la columna, deben protejerse con una 
película de lubricante, y la acción in¬ 
tensa del tornillo sin fin sobre su sector 
exige una gruesa capa de lubricante en 
todo grado de temperatura. La grasa 
ordinaria se endurece en tiempo frío y 
se adelgaza en tiempo caluroso, dejan¬ 
do así puntos secos, lo que provoca una 
dirección dura. 

Los lubricantes especiales para meca¬ 
nismo de dirección permanecen flúidos o 
líquidos en tiempo frío y ofrecen sufi¬ 
ciente viscosidad para resistir la ac¬ 
ción “restregante” de los engranajes del 
mecanismo. 

Gemelos de Muelles — Hay varios ti¬ 
pos de gemelos de muelles y por esta 
razón su lubricación ha de ser objeto 
de especial atención. 

El gemelo es una conexión flexible, 
que se mueve dentro de un ángulo muy 
limitado, bajo el impulso proveniente de 
la flexión del muelle, al cual va unido. 
El gemelo soporta el peso del bastidor, 
carrocería y carga. A esta función so¬ 
portante ha de agregarse la circunstan¬ 
cia de que funciona expuesto a todos los 
elementos exteriores, tales como el 
agua, polvo, etc. 

Tenemos, en primer lugar, los si¬ 
guientes tipos corrientes de gemelo: el 
cónico ajustable, el roscado con coji¬ 
nete de bolas y el llamado tipo hueco. 
Todos requieren ciertas clases determi¬ 
nadas de lubricante. Muy rara vez se 
especifica la grasa corriente para su 
lubricación, pero esto no priva a mu¬ 
chos mecánicos ignorantes, de rellenar¬ 
los con esta clase de lubricante tan ina¬ 
decuada. 

Para la lubricación de los gemelos se 
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recomiendan los aceites de gran viscosi¬ 
dad. El lubricante más apropiado es de 
consistencia semiflúida o flúida. Se hace 
de aceites de alta viscosidad, en lugai 
de grasas corrientes que, a pesar de sei 
espesas, no tienen suficiente capacidad 
lubricativa por contener aceites muy 
claros o delgados. 

El gemelo de tipo hueco requiere un 
lubricante fluido y el roscado con coji¬ 
nete de bolas necesita un lubricante 
especial para cojinete de rueda. 

En vista de lo dicho, se verá que es 
muy importante saber qué tipo de ge¬ 
melos se emplean en el automóvil, para 
poder aplicar la correcta clase de lu¬ 
bricante a estas piezas. 

El gemelo de caucho no exige, por su¬ 
puesto, ninguna lubricación. Tampoco 
necesitan lubricación alguna los geme¬ 
los de tela. 

Para los gemelos de tipos corrientes 
se recomienda un inyector o pistola ac¬ 
cionado por aire comprimido. Ordina¬ 
riamente el mismo lubricante que se em¬ 
plea en la pistola con que se lubrican 
los gemelos sirve también para los co¬ 
jinetes de los tensores, biela de direc¬ 
ción, pivotes, cojinetes de eje de frenos 
y otras piezas del chasis. En ciertos ca¬ 
sos, el fabricante del automóvil indica 
el tipo o clase de lubricante que ha de 
emplearse en estas piezas. 

Embragues — Embragues como los 
empleados en los automóviles Hudson y 
Essex, por ejemplo, funcionan conti¬ 
nuamente en baño de aceite y petróleo. 
La lubricación se simplifica aquí me¬ 
diante el empleo de una pistola de acei¬ 
te especial para este fin. El tipo de em¬ 
brague de disco seco no requiere lubri¬ 
cación, salvo sus cojinetes de desem¬ 
brague. 

En algunos casos, los cojinetes de 
desembrague son de bronce grafitado o 
sencillamente de grafito, y por esta ra¬ 
zón no necesitan lubricación. 

Los cojinetes de desembrague, en la 
mayor parte de los casos, son de bolas 
o de rodillos. Se lubrican de varios mo¬ 
dos. A veces, es necesario quitar las ta¬ 
blas de piso y luego la tapa de la caja 
del embrague, para tener acceso a estos 
cojinetes. En otros casos, hay una taza 
dispuesta en la tabla de piso, que con¬ 
duce el lubricante al cojinete por medio 
de un tubo. Para la lubricación de estos 
cojinetes se emplean lubricante de cha¬ 
sis, aceite de motor, aceite de cambio de 
marcha, grasa fibrosa o el lubricante 
especial que se utiliza en el receptáculo 
central de lubricación del sistema Bijur 
de los automóviles Auburn. 

Los requisitos de lubricación del co¬ 
jinete de desembrague varían mucho, 
pues dependen del tamaño del receptá¬ 
culo, presión de los resortes del embra¬ 
gue, etc. Un lubricante inadecuado en 





La lubricación de esta articulación uni¬ 
versal, incluyendo las ranuras de la 
unión corrediza, se efectúa por la co¬ 
nexión de lubricación a presión A en la 
caja de la articulación. 

este punto puede muy bien provocar la 
destrucción del cojinete. 

Cambio de Marcha 

El lubricante correcto para el cam¬ 
bio de marcha ha de ser uno que tenga 
suficiente consistencia para formar un 


cojín para los engranajes y retener pro¬ 
piedades inherentes que lo habiliten pa¬ 
ra fluir con facilidad. 

La grasa dura o la grasa semidura 
no debe emplearse nunca en un cambio 
de marcha, a causa de que no puede 
fluir con facilidad siéndole imposible 
circular por los conductos que llevan 
el lubricante a los cojinetes. 

Los cambios de marcha están provis¬ 
tos de un tubo de llenar dispuesto a un 
lado de la caja. El nivel del lubricante 
echado en esta caja no debe quedar a 
~mayor altura del tapón del tubo. De 


echarse demasiado aceite el exceso se 
escurrirá goteando por la parte delan¬ 
tera y la trasera de la caja. 

En tiempo frío un poco de aceite de 
motor agregado al lubricante del cam¬ 
bio de marcha facilita el desplazamien¬ 
to de los engranajes. La cantidad de 
aceite por agregarse depende de la tem¬ 
peratura. 

El mecanismo del cambio de marcha 
exige del mecánismo tanto cuidado co¬ 
mo el mismo motor. Nunca debe em¬ 
plearse en el cambio de marcha una 
mezcla de “aceite de jabón”, la cual 
contiene jabones metálicos, como este- 
arato de aluminio y otros. Estas grasas 
tienen un aspecto engañador, pues a 
primera vista dan la impresión de po¬ 
seer buenas propiedades de adhesión, 
cuando en realidad, son muy ineficaces 
en capacidad lubricativa. 

Tampoco debe emplearse en el cam¬ 
bio de marcha un aceite de motor, a 
causa de que este tipo de lubricante 


no posee suficiente consistencia P a J 8 
amortiguar efectivamente la acción # 
los engranajes. 

Nunca debe emplearse un lubrican 
que contenga rellenos de corcho, £ ia ^ 0, 
aserrín y substancias similares. Sentf 
jantes rellenos tienden a “cortar o & 
parar el lubricante, el cual se acunin* 
en las guías o correderas de las cop 
netes de bolas o de rodillos. Esta aL ^ 
mulación cierra, por supuesto, los coi 
ductos que llevan el aceite a las sU I K 
ficies de contacto. 

(Continúa en la página 32) 

El Automóvil Amebic ^ 0 
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Sinopsis de los Artículos por B. M. Ikert 

que se publicarán en EL AUTOMOVIL AMERICANO 


1—Lubricación y Apretadura del Chasis— En 

el presente número. 

-Lubricación del Motor—Importancia de la 
correcta lubricación del motor. Tipos de 
sistema de lubricación: parcial alimentación 
bajo presión, completa alimentación bajo 
presión, combinación de alimentación bajo 
persión e inmersión (salpicadura o barboteo) 
y circulante por inmersión. Tipos de bomba 
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y 
émbolo (buzo). Ajustes de la válvula de 
desahogo (escape) de la bomba de aceite. 
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor. 
Causas provocativas de excesivo consumo de 
aceite.— En el número de Octubre. 

-Rehabilitación de Cilindros e Instalación de 
Embolos, Anillos de Embolo y Pasadores de 
Embolo—Efecto del desgaste sobre la alinea¬ 
ción. Métodos de rehabilitación de cilindros 
por esmerilado, perforación y amoladura. 
Empleo de micrómetros y calibradores di¬ 
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones 
exactas. Elección y ajuste de anillos (aros, 
segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitación 
de cilindros y (b) con cilindros rehabilita¬ 
dos. Ajuste de los pasadores nuevos. Equipo 
para trabajos de cilindros, émbolos y anillos 
de émbolo. 

Cojinetes de Cigüeñal, de Biela y de Arbol de 
Levas—Cojinetes empleados en reparaciones. 
Ajuste de los cojinetes. Causas provocativas 
de baja presión de aceite y quemadura de 
cojinetes. Juego longitudinal de los coji¬ 
netes. Conservación mecánica del cigüeñal. 
Ajuste de varios tipos de cojinete de biela. 
Conservación mecánica del árbol de levas. 
I Tabla informativa de juegos o intersticios de 
■ cojinetes. 

5—Válvulas, Engranajes y Cadena de Distribu¬ 


ción—Rehabilitación de asientos de válvula. 
Asientos insertados de válvula. Compensa¬ 
ción de los resortes de válvula. Ajuste del 
juego de los levantaválvulas. Escape por la 
guía del vástago de la válvula y manera de 
corregirlo. Método^ de instalación de engra¬ 
najes de distribución. Instalación de cadena 
de distribución. Equipo mecánico para tra¬ 
bajos de válvulas y su distribución o regula¬ 
ción. 

6— Sistemas de Carburación y de Enfriamiento 
—Tipos de carburador. Ajustes típicos de 
carburadores. Niveles de flotador y tamaños 
de los surtidores. Sistemas de alimentación 
de combustible. Depuradores de aire. Mez¬ 
clas fuertes y débiles. Análisis del gas de 
escape. Conservación mecánica del sistema 
de enfriamiento. Limpieza por lavado de 
corriente invertida. Bomba de agua, radia¬ 
dor y conexiones flexibles o mangueras. 
Causas provocativas de recalentamiento ex¬ 
cesivo. 

7— Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de 
Encendido—Importancia de los cables de 
acumulador e interruptores. Ensayo del 
amperaje del motor de arranque. Equipo co¬ 
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico. 
Ensayo del inducido. Irregularidades del 
generador y su corrección. Ajuste de las 
lámparas delanteras. Ensayo de las bobinas 
de encendido. Condensadores y bujías de 
encendido. Ensayo de los contactos del 
ruptor, para determinar el ángulo de la 
excéntrica o leva y avance del regulador 
automático. Distribución o regulación del 
encendido. 

8— Embrague, Cambio de Marcha y Articulación 
Universal—Ajuste y conservación mecánica 
de los embragues. Instalación de engranaje 
anular en el volante del motor. Alineación 
de los árboles y engranajes del cambio de 


marcha. Ajuste de los juegos longitudinales. 
Mecanismo de engranaje sincronizado del 
cambio de marcha. Conservación mecánica 
de las articulaciones universales. 

9—Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di¬ 
rección—Neumáticos y ruedas. Verificación 
de los husillos de las ruedas. Inclinación del 
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri¬ 
ficación de las ruedas y dirección. Ensayo 
del equilibrio o compensación de las ruedas. 


10—Eje Trasero—Tipos de eje trasero. Conserva¬ 
ción mecánica de los cojinetes del eje tra¬ 
sero. Irregularidades de los engranajes. 
Instalación de nuevo grupo de piñón y 
corona. Importancia del hermanamiento del 
piñón y corona. Ajuste de los engranajes 
del eje. Instalación de árboles de eje en ejes 
traseros de tipos semiflotante, tres cuartos 
flotantes y completamente flotantes. 


11—Frenos—Ajuste general. Sistema de regula¬ 
ción de enfrenamiento. Lubricación. Re¬ 
sortes de retracción. Puntos que inspec¬ 
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre 
los forros de freno. Ajustes principales y 
secundarios de los frenos hidráulicos. Lubri¬ 
cación de los cables de los frenos. Irregula¬ 
ridades corrientes de los frenos. Forradura 
de zapatas y cintas de frenos. 


12—El Taller de Reparación—Planp del taller. 
Tamaño del taller. Distribución del espacio. 
Equipo del taller. Sistema de precios fijos. 
Compensación a los mecánicos y empleados. 
Sistema de bonificación. Plano general del 
taller para trabajos generales. El taller de 
regular tamaño. Reparación de neumáticos. 
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller 
de carrocerías y guardabarros. Servicio de 
acumulador y reparaciones elécticas. 


:/ Rumbo 


Por CEORCE E. QUISENBERRY 


de la Industria . . . 


Sequía 

La industria, en general, a medida 
que se aproxima al término del año, 
ece, en estos días, pocas noticias. Du- 
’ante agosto y septiembre, se introduci¬ 
rán al mercado nacional dos o tres nue¬ 
vos modelos de automóvil. La mayor 
fcrte de las fábricas continuará sus 
gentes series de automóviles y ca¬ 
rnes hasta los últimos meses del año 
0 ¡toen hasta enero del siguiente, que es 
cuando se celebrará la exposición anual 
do automóviles de Nueva York. 

Las ventas corrientes en junio, julio 
y .agosto, en respuesta a las recientes 
aducciones o rebajas de precios, han si- 
0 mayores que las anticipadas por la 
B Ustr * a - Para dar abasto a la deman- 
> las fábricas han tenido que aumen- 
r su producción, durante estos meses, 
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a cifras mucho mayores que las que te¬ 
nían calculadas. La producción de como 
275.000 vehículos automóviles en julio, 
y Ta de 225.000 a 250.000 en agosto, mes 
en que las actividades fabriles empiezan 
a decar normalmente, constituyen una 
evidencia muy elocuente del estado eco¬ 
nómico nacional y rehabilitación comer¬ 
cial en otros países del mundo, pues un 
gran número de estos automóviles fué 
destinado a la exportación. 

Incluyendo las cifras anotadas, la in¬ 
dustria automotriz americana ha produ¬ 
cido como 2.300.000 vehículos automó¬ 
viles en los ocho meses, hasta septiem¬ 
bre, del presente año. La producción 
total en los ocho primeros meses de 1933 
llegó a 1.500.000. Esto quiere decir que 
1934 lleva ya sobre el año pasado un au¬ 
mento de casi 50 por ciento. De ser la 
producción durante los cuatro meses 


restantes del año, exactamente igual a 
la del mismo período de 1933, la pro¬ 
ducción total, en los doce meses de 1934, 
llegará entonces a 2.800.0C0. De mante¬ 
nerse la producción estos últimos meses 
del presente año, al crecido total que 
ha tenido hasta ahora, la cifra final pa¬ 
ra 1934 llegará posiblemente a tres mi¬ 
llones. Sea cual fuere el total final de 
1934, el presente año ha sobrepasado ya 
a 1931 y es superior al de todo año an¬ 
terior a 1923. Podemos, por lo tanto, de¬ 
cir, que 1934 ha presenciado la rehabi¬ 
litación de las ventas a un nivel relati¬ 
vamente normal. 

La rehabilitación del negocio de au¬ 
tomóviles, en estos últimos dos meses, 
en los Estados Unidos, ha tenido que so¬ 
breponerse a varias circunstancias des¬ 
favorables. La sequía, que según infor¬ 
mes oficiales, ha sido la más desastrosa 
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que se registra en los anales del país, 
ha afectado a numerosas regiones, in¬ 
cluyendo los estados centrales del oeste. 
La falta de lluvia y el intenso calor han 
destruido enormes cosechas y provocado 
una mortalidad sin precedente de gana¬ 
do. A estas graves crisis naturales, ha 
de agregarse ese otro elemento, no me¬ 
nos dañino y destructor, representado 
por problemas de política y dificultades 
comerciales y económicas. Toda esta 
acumulación de contratiempos dificulta, 
por supuesto, la rehabilitación general 
del país. A pesar de ésto, la industria 
automotriz ha continuado progresando. 

Afortunadamente, durante agosto llo¬ 
vió copiosamente sobre ciertas regiones 
y se salvó así parte de las cosechas. Por 
el momento, se abriga la esperanza de 
que en el otoño, empezando con septiem¬ 
bre, se presenciará un resurgimiento 
general. Los precios de los productos de 
la agricultura han subido mucho últi¬ 
mamente, no sólo en los Estados Unidos 
sino también en el extranjero. El Go¬ 
bierno en Washington ha declarado que 
con el aumento de los precios se benefi¬ 
ciarán los agricultores del país, quienes, 
en 1934 tendrán un ingreso en efectivo 
mucho mayor que el que percibieron en 
1933. Esto se debe a que la limitada co¬ 
secha de 1934 tendrá un valor de venta 
mucho mayor que la abundante cosecha 
del año pasado. 

La actual situación en general ten¬ 
drá efectos beneficiosos sobre otros paí¬ 
ses, particularmente aquellos de gran 
producción agrícola. La nación norte¬ 
americana, durante varios meses, no 
podrá exportar a Europa y otras partes 
del mundo, ningún producto de agricul¬ 
tura, con la excepción de algodón y ta¬ 
baco. Por otra parte, se verá obligada a 
importar ciertos productos, que hasta 
hace poco, eran por ella exportados en 
grandes cantidades. Esto, por supuesto, 
será de directo beneficio a los agriculto¬ 
res en el extranjero, quienes, con el re¬ 
surgimiento de sus actividades sobre 
una base lucrativa, volverán a comprar 
automóviles. 

Muchos economistas mantienen que la 
causa fundamental de la gran crisis 
mundial ha sido el exceso de productos 
de todas clases, particularmente agrí¬ 
colas, cuya abundancia extraordinaria 
precipita una sensible reducción de pre¬ 
cio al frente de una demanda o consu¬ 
mo limitado. Como resultado inmediato 
de la sequía en los Estados Unidos, ha 
desaparecido el exceso de numerosos 
productos de la agricultura y de otras 
actividades aliadas a ella, con el resul¬ 
tado de un aumento de precio muy bene¬ 
ficio para los agricultores. Todos estos 
acontecimientos, que presentan resulta¬ 
dos muy lamentables, para muchos, 
ofrecen, al mismo tiempo, efectos que a 
la larga son muy beneficiosos para to¬ 
dos. La industria automotriz, sacará 
buenos beneficios de esta situación. 



Un sedán De Sato de estilo Aleño* se llevó ,1 primer premio por bellero «1¡W 
trucción, en una reciente exposición de automóviles en Nervi, Itallm. Este es el ntgUM 
irran oremio otorgado al De Soto en exposiciones europeo* este ano. Un cupe Ue soto 
ganó el Grand Prix en la clasificación de tipo aerodinámico en el Concours d Elegante de 
Monte Carlo"; en esta misma ocasión se otorgó también el primer premlo a un sedan 
urbano de esta marca, en esa misma clasificación. 


Exposiciones 

Después de mucha indecisión y mu¬ 
chas reuniones, los fabricantes han fi¬ 
nalmente fijado la semana del 5 al 12 
de enero de 1935 para la celebración de 
su exposición anual en Nueva York. A 
diferencia de las exposiciones anterio¬ 
res, la de 1935 no será organizada ni 
administrada por los mismos fabrican¬ 
tes, representados por la National Au¬ 
tomobile Chamber of Commerce, sino 
que quedará ahora a cargo de los co¬ 
merciantes de automóviles de Nueva 
York, quienes la presentarán como una 
exposición de comerciantes, más bien 
que una de fabricantes. 

En lo que concierne al público, el 
cambio no le presentará ninguna dife¬ 
rencia visible. Los fabricantes tomarán 
activa participación en la exposición, 
como lo han hecho otros años, introdu¬ 
ciendo sus nuevos modelos y lanzando 
sus campañas de anuncios y ventas de 
la manera de costumbre. 

Un acontecimiento interesante es que 
la compañía Ford, por primera vez, en 
muchos años, se presentará ahora con 
sus nuevos modelos de automóviles y ca¬ 
miones, en esta exposición general. La 
Ford, por no ser miembro de la Nation¬ 
al Automobile Chamber of Commerce, 
nunca a concurrido con sus vehículos 
Ford a esta exposición, sino con el Lin¬ 
coln, cuya compañía fabricante es 
miembro activo de esta cámara de co¬ 
mercio. Ahora que la exposición estará 
administrada por los mismos comercian¬ 
tes del ramo, es muy posible que en ella 
se exhiban los nuevos modelos Ford. 

Otra importante exposición, por cele¬ 
brarse dentro de poco, es la anual de las 


industrias de equipos de reparación! 
conservación de automóviles, la cual se 
llevará a cabo en la ciudad de Cleve¬ 
land, en la semana del 19 de noviembre, 
bajo la dirección combinada de la Motor 
& Equipment Mfrs. Association y b 
National Standard Parts Association| 
Los puestos de exhibición se distribui¬ 
rán el 14 de septiembre. Se anticipa qfc 
a esta importante exposición concurri¬ 
rán como 300 fabricantes de piezas de 
repuesto, accesorios y equipos para ta¬ 
lleres de reparación y garajes. La ma 
yor concurrencia de expositores ha sidc 
hasta ahora un total de 287 fabricante 
correspondiente a la de 1932 celebrada 
en Atlantic City. 

El Cleveland Exposition Hall, doró 
se llevará a cabo la exposición, es uw 
de los edificios más adecuados a &P\ 
siciones de este carácter, de todo el w 
Cartas de invitación a la exposición * 
han enviado ya a más de 2.000 iroP 01 ' 
tantes firmas del extranjero, dedicada* 
al negocio como casas al por 
concesionarias o representantes. Se 85* 
ticipa que este año, como en anterior* 
vendrán visitantes de la America LaJ j 
na, Europa, Asia, Africa y Oceanía. 
admisión a la exposición se 
miembros de la industria. El visita^ 
ha de presentar credenciales para i- 
tener invitación y admisión a la eX ^| 
sición. 

Los lectores de nuestra revista, 
deseen venir a esta exposición, P ue ^ 
dirigirse a nosotros en solicitud de<- 
denciales e invitación oficial, seru 
que les haremos con mucho gusto e 
condicionalmente. Debido a la des'* 
rización del dólar, el viaje a los 5 J 

rlrvc TTniHnc Tvasnlt.ín*» pconomico, re 
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¿Vamente, en beneficio de muchos comer¬ 
ciantes extranjeros. Los visitantes ten¬ 
drán también a su disposición tarifas 
iie transporte ferroviario especiales y 
ptras ventajas similares. Las asociacio¬ 
nes anotadas, lo mismo que nuestra re¬ 
pista, darán información detallada so¬ 
bre todo ésto al interesado que se sirva 
pedirla. 


< 

Censo Mundial del Automóvil 

Durante el mes de septiembre, empe¬ 
garemos a enviar centenares de cartas, 
h todas partes del mundo, en solicitud 
'le información para la preparación de 
tiuestro censo mundial del automóvil de 
1935. Estas cartas llegarán al extran¬ 
jero en noviembre y diciembre, es decir, 
a tiempo, para permitir a los correspon¬ 
sales y colaboradores, el obtener la más 
reciente información posible sobre el 
particular. El censo, como en años pa¬ 
sados, se referirá a 125 países y terri¬ 
torios comprendidos en los cinco conti¬ 
nentes: América, Europa, Africa, Asia 
y Oceanía. En nuestras cartas pedimos 
información fidedigna sobre las actuales 
matrículas, derechos o impuestos y otros 
datos que den idea exacta del estado del 
negocio de automóviles y del progreso 
general del automovilismo. Toda esta 
información debemos recibirla en enero 
y principios de febrero del próximo año. 

El Eenso Mundial del Automóvil de 
193.) se publicará en el número de mar¬ 
zo de nuestra revista. En otra página 
del presente número indicamos la infor¬ 


mación que necesitamos de nuestros 
buenos amigos y colaboradores, para la 
recopilación de esta importante obra. 
En realidad, todos nuestros lectores 
quedan cordialmente invitados a escri¬ 
birnos, a la mayor brevedad posible, 
acerca del estado local del negocio, ma¬ 
trículas, vialidad, etc., cooperación que 
apreciaremos mucho. 

El censo de 1935 será el décimocuarto 
censo anual de esta carácter que esta 
revista ha preparado en beneficio de 
toda la industria y comercio de automó¬ 
viles y sus anexos. Desde el primero, en 
1922, cada año se ha hecho más infor¬ 
mativo e importante, gracias a la desin¬ 
teresada cooperación de centenares de 
amigos en diversas partes del mundo. 
Su personal cooperación, en la presente 
ocasión, será sinceramente apreciada 
por todos nosotros. 


Exportación 

Para la información de nuestros lec¬ 
tores, damos aquí algunas cifras sobre 
la exportación de automóviles y anexos 
de los Estados Unidos, las cuales mues¬ 
tran que este negocio, durante el primer 
semestre de 1934, ha sido 2y> veces ma¬ 
yor en valor que el de los primeros seis 
meses de 1933. Contra un valor total de 
41 1 /6 millones de dólares el primer se¬ 
mestre del año pasado, tenemos ahora 
un total de 106% millones de dólares 
para el primer semestre de 1934. La ex¬ 
portación de camiones ha sido tres ve¬ 
ces mayor, con un total de cerca de 


49.000 en este primer semestre de 1934, 
y la de automóviles, dos veces mayor, 
con un total de más de 79.000. Notables 
aumentos se observan también en pie¬ 
zas de repuesto, accesorios y equipos 
para talleres de reparación y garajes. 

Esta interesante información de ca¬ 
rácter oficial ha sido preparada por la 
Automotive-Aeronautics Trade División 
of the Bureau of Foreign & Domestic 
Commerce, de Washington, D. C. En 
ella se ve que ha habido aumento en 
cada clasificación de producto. Las ci¬ 
fras exactas son las siguientes: 



Primer 

Primer 


semestre 

semestre 

Exportación total de todo 
producto de la indus- 

de 1934 

de 1933 

tria . 

$106,727,302 

$41,559,369 

♦Camiones, ómnibus y 

49,872 

16,325 

chasis . 

$23.182,549 

$7,260,590 

De menos de una tone- 

4,891 

1,870 

lada . 

$1,545,825 

$539,338 


38.638 

12,437 

De una a iy> toneladas 

$15,788,278 

$4,672,570 

5,151 

1,529 

De 1Y* a 2y. toneladas 

$4,082,489 

$1,179,809 

496 

372 

De más de 2 y> toneladas 

$1,647.429 

$783,936 


79.235 

33,620 

♦Automóviles y chasis.. 

$43,450,751 

$16.252,757 

Hasta de $850, al por 

73,021 

31,259 

mayor . 

$36,470.224 

$13,548,800 


4,032 

1,383 

De $850 a $1200 . 

$3,901,109 

$1,334,661 


1,210 

595 

De $1200 a $2000 . 

$1,880,646 

$889,826 


370 

150 

De más de $2000 . 

$972,306 

$386,883 

Piezas para montaje. . . 

$23.905.960 

$9,686,603 

Piezas de repuesto. 

$10,921,929 

$5,315,001 

Accesorios diversos . . . 
Equipos para talleres y 

$1,366.363 

$684,050 

garajes . 

$1,190,993 

$414,808 


♦Embarques directos de vehículos completos 
de las fábricas norteamericanas solamente, sin 
incluir los montados en sucursales de fábrica en 
el extranjero. 

Varios otros productos para automó¬ 
viles, no incluidos en las clasificaciones 
anteriores, se exportaron también en 
crecidas cantidades. La exportación de 
motores para camiones fué tres veces 
mayor, llegando a 2.725 con un valor de 
$330.765, y la de motores para automó¬ 
viles fué 50 por ciento mayor con un to¬ 
tal de 17.368 con un valor de $1.061.718. 
La exportación de neumáticos y acumu¬ 
ladores ha crecido también notablemen¬ 
te durante el primer semestre del pre¬ 
sente año. 


Automóviles Usados 

En vista de las numerosas comunica¬ 
ciones que del extranjero recibimos 
acerca de automóviles usados o recons¬ 
truidos, exportados de los Estados Uni¬ 
dos, declaramos, de nuevo, que El Au¬ 
tomóvil Americano está francamente 
opuesto al desarrollo de semejante ne¬ 
gocio. Nuestra revista no sólo ha com¬ 
batido esta práctica desde el día en que 
se dió cuenta de su existencia, sino que 
ha negado también, a firmas dedicada 
a esta clase de negocios en el país, el 
anunciar en sus páginas. Nuestra opo- 



Motorola Photo 


_ roz * de procesión victoriosa de Julio Coclho, de Lisboa, Portugal, emprendedor 
éxit° rC,an * 0 au t° m óvile 5 , neumáticos y accesorios. El Sr. Coelho ha tenido mucho 
0 c °n la venta de radiorreceptores para automóviles. Esta carroza es una evidencia 
de su carácter emprendedor. 
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sición se base sobre varias razones muy 
bien justificadas. 

En primer lugar, nuestra revista 
mantiene que, salvo en casos excepcio¬ 
nales, los comerciantes en el extranjero 
rara vez pueden obtener en los Estados 
Unidos automóviles usados o de segun¬ 
da mano que estén, más o menos, en 
buen estado de funcionamiento, y que 
puedan revenderse con racional ganan¬ 
cia para el comerciante y satisfacción 
para el comprador. 

En segundo lugar, la compra, por co¬ 
rreo, de un automóvil usado, es una 
transacción completamente a ciegas. 
Contra las raras oportunidades de ob¬ 
tener álgo que valga la pena, se pre¬ 
senta el peligro de ser engañado en la 
mayor parte de los casos. Si por una 
parte es cierto que firmas serias, dignas 
de confianza, exportan de los Estados 
Unidos automóviles usados, procediendo 
con honradez y equidad en sus opera¬ 
ciones, por la otra debemos admitir que, 
al fomentarse este negocio, se forma¬ 
ría un ambiente propicio para la multi¬ 
plicación de engaños, pues muchos indi¬ 
viduos inescrupulosos aprovecharían la 
oportunidad para estafar a los compra¬ 
dores en el extranjero. 

En tercer lugar, la exportación de 
automóviles usados o de segunda mano, 
en grande escala, tiende, inevitablemen¬ 
te, a facilitar la venta en el extranjero 
de automóviles robados en los Estados 
Unidos, por muchas precauciones que 
se tomen para evitar este tráfico ilegal. 

En cuarto lugar, los automóviles usa¬ 
dos no son tan baratos en los Estados 
Unidos como muchos creen en el extran¬ 
jero. Por supuesto, es cierto que auto¬ 
móviles viejos, de marcas conocidas, 
pueden comprarse aquí por $25 o $50, 
pero sobre cualquiera base de avalua¬ 
ción, que se emplee, semejantes vehí¬ 


culos no cuestan más, a causa del esta¬ 
do mecánico en que se encuentran. Casi 
cualquier automóvil viejo, listo para de¬ 
sarmarse y aprovechar algunas de sus 
piezas, y abandonar otras como in¬ 
servibles, puede comprarse en los Esta¬ 
dos Unidos por $25 y aun menos. 

En quinto lugar, en casi todas las 
regiones de los Estados Unidos, existe 
un abastecimiento muy limitado de au¬ 
tomóviles usados, en más o menos buen 
estado, de marcas conocidas de precios 
económicos, a causa de que durante los 
años de la crisis, sus dueños no los cam¬ 
biaron por nuevos, sino que continuaron 
sirviéndose de ellos. Por esta sencilla 
razón, el número de esta clase de vehí¬ 
culos, es comparativamente insignifi¬ 
cante al presente. 

En sexto lugar, por información ofi¬ 
cial recibida de Washington, se ve que 
la exportación de automóviles usados, 
de los Estados Unidos al extranjero, 
nunca ha sido grande y se ha concen¬ 
trado en pocos países. Muchos de estos 
automóviles usados han sido llevado por 
sus proprios dueños, al regresar a sus 
respectivos países, tales como las veci¬ 
nas naciones de Cuba, México, Canadá 
y otros. 

En séptimo lugar, cada país del mun¬ 
do tiene actualmente su propio proble¬ 
ma de automóviles usados. Complicar 
más aún el problema local con la im¬ 
portación de automóviles usados de 
otros países, resultaría, por supuesto, 
desastroso para el comercio lícito na¬ 
cional. 

Las posibilidades del negocio de au¬ 
tomóviles usados o de segunda mano 
han sido muy exageradas. Sin embargo, 
debemos admitir que, al mantenerse 
muy altos los precios de los automóvi¬ 
les nuevos, en cualquier mercado, se 
propende entonces a dar cierta impor¬ 



Estos antiguos empicados de la fábrica del Oldsmobile han dedicado un total 
combinado de 226 años al servicio de esta organización. Los veteranos se ven 
aquí retratados con un Oldsmobile monocilindrico construido en 1903. 


tancia pasajera al vehículo usado inJ 
portado, a menos que el comercio local 
evite semejante obstáculo a su desen¬ 
volvimiento, mediante un reajuste de 
sus propios precios. El año pasado, a 
causa de la depreciación del dólar y 
otras circunstancias propicias, cundió 
la exportación de automóviles usados, 
pero tan pronto como se restableció el 
cambio internacional, se observó un de¬ 
caimiento súbito de este negocio tan du¬ 
doso. 

En resumidas cuentas, la venta de 
automóviles usados o de segunda mano, 
importados de los Estados Unidos, nun- 
ca ha dado origen al establecimiento de 
un negocio permanente y lucrativo, et 
ningún mercado del mundo, aun cuan¬ 
do se haya conducido con toda honra¬ 
dez. 


Mayor Duración Efectiva 

Talvez la parte más interesante de lí 
edición de 1934 de “Facts and Figura 1 
la reseña estadística anual, que publi¬ 
ca la National Automobile Ohamber oí 
Commerce, es la correspondiente a li 
duración promedia efectiva de los ve¬ 
hículos automóviles que circulan en los 
Estados Unidos. Esta duración prome¬ 
dia se ha calculado en 7 años y 2/3. 
Este es un aumento, desde los años de 
prosperidad, antes de 1930, de casi un 
año. En ese tiempo, con dinero en abun¬ 
dancia, los dueños se desprendían de ses 
automóviles, por inservibles, después ¿e 
siete años, a lo más. Ahora, de acuerdo 
con los cálculos y estudios emprendidos 
por la National Automobile Chamberí 
Commerce, el automóvil tiene una du¬ 
ración efectiva mayor que nunca. 

Tenemos, pues, aquí, uno de los gran- 
des cambios promoví do svpdr la crisis- 
El efecto de este cambio es, sin dudo, 
más sensible en los Estados Unidos Q* 
en todo otro país del mundo. Sin em¬ 
bargo, en todos los países del extran¬ 
jero habrá sucedido lo mismo, peroH ¡ 
con la misma intensidad que en la g& 
nación norteamericana. En años 
riores a la crisis, muchos dueños en k 
Estados Unidos se servían de sus 
móviles, dos o tres años, y los canto* 
ban por nuevos. Los comerciantes 
ramo aceptaban a buen precio estos & 
tomóviles con poco tiempo de servio-’ 
en pago a cuenta de los nuevos. De e; 8 ' 
operaciones nació en el país un activ 
negocio de automóviles usados o de s- 
gunda mano, que, una vez reparados 
acondicionados en regla, constituye^ 
parte muy importante del moviw 
general del comercio del ramo. 

Durante estos últimos años, los j 
ños no han cambiado sus automo vl 
(Continúa de la página 23) 
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tSTA ya en preparación el decimocuarto censo mun¬ 
dial anual del automóvil correspondiente al primero de enero 
de 1935, emprendido por EL AUTOMOVIL AMERICANO. 
A todas nuestros lectores rogamos encarecidamente se sirvan 
prestarnos su cooperación suministrándonos informes oficiales 
“comerciales sobre los puntos siguientes: 

I 1 —Número total de vehículos automóviles—automóviles de pasajeros, cami¬ 
ones y ómnibus matriculados, o cálculo aproximado del total en actual 
circulación el primero de enero de 1935. Sírvanse darnos los totales 
separados, si es posible, de cada clasificación, indicando el aumento o 
la disminución, en cada caso, durante los últimos doce meses. Por 
separado sírvanse también anotarnos el total de motocicletas. 

-De ser posible, indiquenos las matrículas actuales por provincia, estado 
u otra subdivisión georgráfica o política. Incluyan cálculos relativos a 
los totales en las principales ciudades. 

-¿Ha aumentado o ha disminuido el transporte por automóvil durante el 
año pasado? Esto puede averiguarse por el mayor o el menor consumo 
de combustible durante el año. 

-Sírvanse indicarnos, si es posible, el total de impuestos en general, sobre 
automóviles, recolectado en su región o mercado, durante 1934. ¿Ha 
habido cambio de impuestos, incluyendo derechos arancelarios, durante 
el año? Indiquenos todo esto en la moneda corriente de su país. 

-¿Que perspectivas se presentan al comercio de automóviles y sus anexos 
el año antrante? ¿Cuál es la impresión, sobre este punto, de los comerci¬ 
antes al por mayor, al por menor y dueños de talleres y garajes? 

-Importación y producción nacional de automóviles durante 1934 o durante 
cualquier período de este año, para el cual existan datos o cifras oficiales 
o comerciales. 

Sírvanse referirse también al progreso de la vialidad local o nacional y 
3 todo otro factor que contribuya directa o indirectamente al fomento 
del transporte por automóvil y progreso del negocio en general. 

finalmente, sírvase definir muy claramente la sección o territorio com- 
i prendido en sus informes y procedencia de estos informes. 

Toda la información para el censo ha de llegar a Nueva 
York a fines de diciembre o principios de enero. Como no 
Podemos postergar la publicación del censo hasta recibir los 
informes oficiales correspondiente al año completo, rogamos 
^ ue se nos envien los datos más recientes sobre matrículas 


y otros puntos, que nos permitan llegar a un cálcula anual 
bien aproximado. 

El censo se publicará en el número de marzo de 1935 de 
esta revista, la cual va a prensa el primero de fabrero y sale 
a luz el 15 de esta mes. Como el censo cubre varias páginas, 
la preparación, incluyendo análisis, distribución y aceptación 
de datos y cifras, es obra difícil, que ha de hacerse en un 
tiempo limitado. Por esta razón rogamos a nuestros lectores 
se sirvan enviarnos los datos necesarios a la mayor brevedad 
posible. En años pasados, los datos comerciales, dados en 
este censo, han casi coincidido con las cifras oficiales obte¬ 
nidas varias semanas o meses después de su publicación en 
nuestra revista. La preparación adelantada de este censo ha 
sido siempre de mucho provecho para los comerciantes y 
los fabricantes de la industria. 

El primer censo se publicó en 1922. El presente, que es 
el décimocuarto, de los publicados anualmente, será más 
extenso y completo que nuca. Dará información detallada 
sobre 130 países y territorios en la America, Europa, Africa, 
Asia y Oceanía. Este estado anual detallado del comercio 
e industria del automóvil, en todas partes del mundo, se debe 
a la gran cooperación de centenares de organizaciones oficiales 
y comerciales, que nos suministran fidedigna información 
sobre sus respectivos países o territorios. 

Les rogamos muy encarecidamente se sirvan cooperar con 
nosotros en la preparación del censo de 1935. Nos interesa 
una información detallada sobre cada región. Aunque la 
información que recibamos cubra solo algunos de los puntos 
presentes, nos será igualmente de mucha ayuda. Toda la 
información debe enviarse directamente, como sigue: 

Al Director de 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

Dirección telegráfica: 330 West 42nd St., 

“Intertrade,” New York. Nueva y<)r|t E y A 
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Belleza y Funcionamiento Económico Son los 
Rasgos Principales de los Nuevos Auburn 


Izquierda—El Auburn de seis y (derecha) el de ocho cilindros, en estilo sedán. 


Los nuevos modelos Auburn de ocho 
cilindros en línea y de seis cilindros, de 
1935, se caracterizan por seguridad de 
marcha, facilidad de conducción, como¬ 
didad, conservación económica y elegan¬ 
cia. La serie de ocho cilindros está re¬ 
presentada por un sedán de cinco pa¬ 
sajeros, un brougham de dos puertas 
para cinco pasajeros, un cabriolé trans¬ 
formable de dos pasajeros con asiento 
auxiliar trasero y un sedán transfor¬ 
mable de cinco pasajeros. La serie de 
seis cilindros está representada también 
por modelos similares a la de ocho 
cilindros. Todos los modelos son de 
estilo a la orden. A poco precio adicional 
se incluye en cualquier modelo la des¬ 
multiplicación doble de eje trasero. 

Los nuevos automóviles Auburn son 
extraordinariamente grandes y espe¬ 
ciosos. Resaltan también por su ele¬ 


gancia. La distancia entre los ejes del 
modelo de seis cilindros es 120 pul¬ 
gadas (3 m.) y del modelo de ocho 
cilindros, 127 pulgadas (3,14 m.). 

En aspecto general, los nuevos auto¬ 
móviles Auburn reflejan las presentes 
tendencias hacia la línea perfilada, sin 
extravagancia o exageración que venga 
a introducir una nota estrafalaria. 
Gracias a la utilización de la línea 
longitudinal, el capó aparece más largo 
de lo que realmente es. Esta impresión 
se acentúa por la agradable presenta¬ 
ción del radiador. Este capó, junto con 
las guardabarros de estilo de aleta y 
torpedo y el contorno inclinado del techo 
de la carrocería, imparten a los nuevos 
modelos un aspecto de distinción. 

El enchape de cromo y el acero in¬ 
oxidable están muy en evidencia. Las 
lámparas delanteras, parachoques, re¬ 


bordes de lumbreras, adornos de estri¬ 
bos, parrilla de radiador, separadore-* 
de ventanas, tapacubos y reborde <» 
funda de neumático de recambio, > E j 
presentan en brillante acabado. 

Mecánicamente, los nuevos modelos 
comprenden rasgos igualmente intero-1 
santes, entre los cuales se incluyen ca¬ 
rrocería soldada de una sola pieza, anioi 
tiguadores perfeccionados, sistema ° e 
ventilación regulado, aislamiento 
prueba de duido, frenos hidráulicos, 
bastidor de tipo X más A, carbura oj 
de tiro descendente, ruedas de 1 G" en e 
modelo de ocho cilindros y articu a* 
ciones universales montadas en CL 
jinetes de agujas. A poco precio 
cional se suministra, con cuwq® 
modelo, la conocida doble desmultip lC *j 
ción Dual Ratio de eje trasero, 
modelo de ocho cilindros tiene un mo 
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Lycoming de 115 caballos de fuerza. El 
Lycoming de seis cilindros desarrolla 85 
caballos de fuerza. 

El bastidor de los nuevos modelos de 
1935 se parece mucho al de los modelos 
del año pasado. En los modelos de ocho 
cilindros es del llamado tipo X más A 
y en los de seis cilindros, los refuerzos 
del bastidor están dispuestos en la 
llamada forma o tipo X. Además de 
bstos refuerzos, ambos modelos, de ocho 
y de seis cilindros, tienen refuerzos 
[adicionales, que sirven para evitar la 
deformación o torcedura del bastidor. 

El grupo motor de ambos modelos ha 
sido proyectado para establecer un 
nuevo precedente en la industria en lo 
tocante a funcionamiento, duración y 
economía. La Duesenberg, subsidiaria 
de la compañía Auburn fué la que cons¬ 
truyó el primer motor de ocho cilindros 
en línea, en los Estados Unidos, allá por 
[el año 1918, es decir, hace 16 años. La 
[Auburn está ahora aprovechando esta 
¡valiosa experiencia en la construcción 
[de los motores de ocho cilindros en línea 
[que instala en sus nuevos modelos 851. 

El motor de ocho cilindros tiene un 
[diámetro interior de 3 1/16" (77,8 mm.) 
[y una carrera de émbolo de 4%" (120,7 
[mm.). Su cilindrada es de 280 pulgadas 
[cúbicas (4,59 litros). Mediante el em¬ 
pleo de un carburador Stromberg de 
[una pulgada, de tiro descendente, de 
Stipo doble, y una culata de cilindros de 
[aluminio, con compresión de 6,2 a 1, el 
[rendimiento efectivo del nuevo motor es 
[de 115 caballos de fuerza al freno. 

| El motor de seis cilindros del nuevo 
Auburn 653, también de marca Lycom- 
ing, desarrollado y perfeccionado por la 
[ compañía Lycoming y la Auburn desde 
hace muchos años, es similar al emplea- 
[do con tanto éxito en sus modelos de 
[1934, pero se caracteriza por ciertos re¬ 


finamientos exclusivos. De funciona¬ 
miento muy suave y libre de vibración, 
el motor del nuevo modelo 653 ha esta¬ 
blecido un precedente admirable en eco¬ 
nomía. Desarrolla 85 caballos de fuerza 
a 3.500 r.p.m. Su diámetro interior de 
cilindro es de 3 1/16" y la carrera de 
émbolo, 4%", con cilindrada de 210 pul¬ 
gadas cúbicas (3,44 litros). 

Algunos de los rasgos del motor de 
seis cilindros son similares a los de sus 
compañero de ocho cilindros en línea. 
En ambos se emplea igual montaje de 
caucho acojinado en aire. Ambos tienen 
igual sistema de enfriamiento suple¬ 
mentario para las válvulas. Otros de¬ 
talles similares son: bomba de agua y 
ventilador, propulsión de árbol de levas 
por cadena silenciosa, árbol de impulsor 
de bomba de agua montado en cojinete 
de bolas y cierres de agua metálicos; 
extremos de resortes de válvulas la¬ 
brados a máquina, para evitar la vibra¬ 
ción y el ruido; émbolos Bohnalite con 
refuerzo de Invar y cojinetes de 
cigüeñal de bronce con forro de babbitt. 

Ambos modelos están también equipa¬ 
dos con filtro de aceite Purolator, silen¬ 
ciador de admisión de aire y depurador 
de aire, que sirven no sólo para limpiar 
el aire, sino también para absorber el 
ruido de la aspiración del carburador. 
Ambos llevan bomba de combustible 
mecánica y regulador termostático en el 
múltiple. 

Los generadores enfriados por aire, 
con alto régimen de carga, se incluyen 
en la dotación corriente de ambos mo¬ 
delos. La instalación de radiorreceptor, 
calefactor y otros aparatos eléctricos, 
consumen bastante corriente. Para res¬ 
ponder a estos requisitos, los acumula¬ 
dores son poderosos. En ambos modelos 
se emplean acumuladores de 105 am¬ 
perios horas, de 15 placas, de tipo de 


servicio pesado. Las bujías de encendi¬ 
do son del tipo de catorce milímetros. 
Ambos modelos comprenden también un 
Startix en su dotación normal. 

Los frenos hidráulicos en las cuatro 
ruedas son de marca Bendix, de exten¬ 
sión interior. Los tambores del modelo 
de ocho cilindros tienen 12 pulgadas de 
diámetro (304,8 mm.) y 2 pulgadas 
(50,8 mm.) de anchura. En el modelo 
de seis cilindros, el diámetro de los tam¬ 
bores es 12: y la anchura, 1^4". 

Las carrocerías son enteramente de 
acero, soldadas en una sola pieza. Es¬ 
ta construcción es de una firmeza ex¬ 
traordinaria. Las puertas son también 
completamente metálicas. La supresión 
de soleras y la unión directa de la 
carrocería al bastidor, sin la ayuda de 
pernos, no sólo reduce la altura del 
vehículo sino que aumenta la rigidez y 
duración de toda la carrocería. 

El sistema de ventilación sin corrien¬ 
te que la fábrica ha venido empleado 
estos dos últimos años, se halla de 
nuevo instalado en los nuevos modelos 
Auburn. Mediante el empleo de ven¬ 
tanas seccionadas en las puertas de¬ 
lanteras y de ventanas corredizas en el 
compartimiento trasero, se establecen 
corrientes de aire inducidas por el mis¬ 
mo movimiento del vehículo, dándose 
así a los pasajeros un abuntante abas¬ 
tecimiento de aire limpio y fresco, que 
al penetrar expele el aire viciado, humo, 
etc. del interior de la carrocería. 

En el compartimiento delantero se ha 
provisto todo género de comodidad para 
el conductor. Se han colocado des- 
cansabrazos en el asiento delantero, lo 
mismo que en el trasero. El asiento 
delantero es ajustable. Los pedales del 
embrague y de los frenos son también 
ajustables. El volante de dirección 
puede subirse o bajarse, a la con¬ 
veniencia del conductor. 

Los instrumentos se han colocado en 
punto muy visible y de fácil acceso. El 
panel de instrumentos contiene todos 
los aparatos de regulación o gobierno, 
en el lado izquierdo, al frente de la vista 
del conductor. Este panel de la izquier¬ 
da comprende dos cuadrantes de 5 pul¬ 
gadas de diámetro, el úno conteniendo 
un velocímetro con escala hasta 100 
millas y el otro, el indicador de com¬ 
bustible y el manómetro de aceite, ter¬ 
mómetro y amperímetro. 

El gobierno de la desmultiplicación 
doble Dual Ratio del eje trasero se 
halla convenientemente colocado en el 
cubo del volante de dirección. El espa¬ 
cioso panel de la derecha, en el tablero 
comprende un compartimiento con 
puerta para guardar guantes, etc. Al 
centro del tablero se ha provisto un 
compartimiento especial para radiorre¬ 
ceptor. Todos los modelos están pre¬ 
parados para admitir radiorreceptor. 
Todos los marcos de los instrumentos 
llevan enchape de cromo. 



Los compartimentos delanteros y traseros de los nuevos modelos Auburn de 1935, de 
seis y de ocho cilindros, tienen el aspecto de obra de hechura o la orden. 
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Sedán Packard de doce cilindros. 


Mecánicamente, los modelos Packard 
de 1935, ofrecidos, como sus antecesores, 
en ocho distintas distancias entre los 
ejes, no se diferencian mucho de estos 
últimos. En aspecto, sin • embargo, se 
han modernizado notablemente. Las 
carrocerías de las tres series, que son 
la Packard de ocho cilindros, la Super 
de ocho cilindros y la de 12 cilindros, 
son completamente nuevas, desde el 
parabrisa inclinado hasta el panel tra¬ 
sero inclinado. En el próximo número 
de octubre publicaremos fotografías de 
estos nuevos modelos. 

Los cascos de los radiadores con¬ 
tinúan en el característico estilo Pack¬ 
ard, pero modernizado mediando una 
inclinación más acentuada de las parri- 
las enchapadas de cromo. El aspecto 
exterior se ha despejado mucho. Los 
guardabarros son más profundos. Se 
ha suprimido el miembro delantero 
tubular del bastidor. Los resguardos 
delanteros del radiador forman ahora 
parte integrante de los guardabarros. 
Los neumáticos de recambio, con excep¬ 
ción de los modelos de lujo, que los 
llevan en concavidades en los guarda¬ 
barros, van escondidos en un compaidd- 
miento a propósito, en la parte fresera, 
con tapa inclinada. 

Los paneles laterales de la carrocería 
se prolongan hasta los estribos. Las 
puertas más anchas, que siguen la línea 
inclinada de los mantantes delanteros, 
están ahora montadas en el montante 
central, mediante bisagras de tipo 
cilindrico. Cada serie se caracteriza por 
lumbreras de distinto estilo. 

Los guardabarros delanteros y trase¬ 
ros tienen al centro una línea en V, que 
se pronuncia mucho en los traseros y 


que no perturba el montaje de los neu¬ 
máticos de recambio en las concavidades 
de los guardabarros delanteros. Las 
lámparas delanteras tienen casco más 
largo y acabado de laca con aros 
enchapados de cromo. 

La comodidad ha sido el objetivo 
principal en la construcción de las 
carrocerías de los nuevos modelos de 
1935. La ventilación ha sido notable¬ 
mente perfeccionada. Entre los cam¬ 
bios principales se incluyen grandes 
ventanas traseras de ventilación, para¬ 
brisa fijo, eliminación de los orificios 
laterales de-ventilación-en el cubretab- 
lero y otros. El ruido del viento se ha 
disminuido también en todo lo posible. 
El parabrisa más grande permite, por 
supuesto, una vista más amplia y despe¬ 
jada. La amplitud interior ha sido 
grandemente aumentada, para lo cual 
se ha movida el tablero como 1% pul¬ 
gada hacia el frente, lo que ha sido 
posible por la nueva colocación del 
motor. Se han ensanchado los asientos 
traseros y la palanca de enfrenamiento 
se ha colocado a la izquierda del con¬ 
ductor para despejar y agrandar el 
compartimiento delantero. 

No hay suspensión independiente de 
ruedas delanteras, pero se ha mejorado 
notablemente la suavidad de marcha. El 
motor se ha corrido un poco jacia ade¬ 
lante y el eje delantero se ha movido 
como 2 pulgadas hacia el frente. Los 
muelles delanteros son más flexibles y 
armonizan mejor con los traseros, 
aumentando la suavidad de la marcha 
en beneficio de los pasajeros en el asien¬ 
to trasero. Se retiene el ajuste de 
marcha de los amortiguadores. 

La suavidad de marcha ha sido tam¬ 


bién mejorada en el sentido de evitar 
las sacudidas o choques. Este notable 
progreso se debe principalmente a l 
bastidor más rígido y al montaje más 
firme de la carrocería, y en segunde 
lugar, al aumento proporcionalmente 
grande, de la madera, en la construcción 
de la carrocería. Esta construcción 
constituye una verdadera innovación 
en carrocerías enteramente metálica?. 
En el presente caso, parece que ha veni¬ 
do a contribuir notablemente a Ib 
capacidad amortiguadora,'lo que se re 
fleja en marcha más suave y cómoda. 

Los cambios mecánicos tienden, 
general, a prolongar la duración del ve¬ 
hículo. Estos cambios tienen también el 
efecto de mejorar el funcionamiento 
completo. Las nuevas cultas de aluim- 
nio, ahora dotación corriente de todos 
los modelos, permiten un aumento de 
compresión considerable, además de K 1 
caballos de fuerza adicionales en el mo¬ 
tor Packard de ocho cilindros, el coa) 
tiene ahora 130 caballos de fuerza. H 8 
aumentado en cinco caballos de fuefl 8 
la potencia del motor Super de ocho I* 
lindros, el cual desarolla ahora 150. ca¬ 
ballos de fuerza. El motor de doce cili n * 
dros tiene ahora una carrera de émbolo 
*4" de pulgada más larga que la de ai- 
tes. Tiene 15 caballos de fuerza niás 
que el modelo anterior de su clase y 
sarrolla una potencia total de 175 ca¬ 
ballos de fuerza. 

De dotación corriente en las tres 
vas series de automóviles Packard 
1935 se emplean cojinetes de bielas ^ 
cobre y plomo. Se atribuye a estos nu* 
vos cojinetes la facilidad con la cual 
tos modelos, en recientes pruebas, P u 
dieron recorrer enormes distancias cflI1 


La Belleza de los 
Nuevos Modelos 
Packard 
de 1935 
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bastecimiento de gas completamente 
bierto, sin sufrir la más leve irregula- 
Sidad mecánica. 

¡ Estos nuevos cojinetes han introdu¬ 
cido, como medida de seguridad, un au- 
Lnto notable de la circulación de aceite 
|jor el motor, que ha exigido el empleo 
. una tubería más espaciosa. Esta ma- 
L r capacidad tiene el efecto de facili- 
Jar un más rápido comienzo de circu¬ 
lación de aceite en tiempo frío, durante 
1 período de recalentamiento. 

El sistema de lubricación ha sido 
lambién objeto de otros cambios. Los 
Infriadores de aceite se han instalado 
en nuevas posiciones y son ahora del 
tipo llamado U. El modelo de doce cilin- 
Iros tiene un filtro Cuno de circulación 
lompleta, provisto de limpieza automá¬ 
tica, que funciona por los cambios en 
Lesión de aceite, mediante un mecanis¬ 


mo muy ingenioso accionado por ém¬ 
bolo. 

El motor de doce cilindros da en el 
acto la impresión de un funcionamien¬ 
to de extraordinaria suavidad. Al suave 
funcionamiento de este motor contribu¬ 
ye su montaje más flexible, similar en 
tipo al empleado en el compañero de 
ocho cilindros. 

Los motores de ocho cilindros tienen 
un estrangul ador de aire automático de 
marca Stromberg, de tipo grandemente 
perfeccionado, que sólo tiene el regula¬ 
dor termostático en el múltiple de esca¬ 
pe. El resto del mecanismo está insta¬ 
lado en el mismo carburador. 

Las válvulas de escape son de la nue¬ 
va aleación de alto contenido de cromo, 
fabricadas por la Detroit Motor Valve 
•Company, de acuerdo con un procedi¬ 
miento de estiración por presión, que se 



Lujosos interiores de los nuevos modelos Packard. 


dice elimina la tendencia a combadura 
de cabeza y otras irregularidades. 

Para facilitar la acción de enfrena¬ 
miento, se ha agregado al modelo de 
doce cilindros un mecanismo Bendix. A 
este modelo se ha agregado también un 
depósito de vacío o aspiración auxiliar 
para el funcionamiento del embrague 
y cinlindros de los frenos. 

Los bastidores, como lo hemos dicho 
ya, son más firmes. Los miembros cru¬ 
zados o en X se prolongan hasta las 
puntas de los miembros laterales, dando 
gran resistencia y firmeza a la cons¬ 
trucción completa. Con la eliminación 
del miembro tubular delantero se ha au¬ 
mentado también la firmeza en general. 

Los generadores son de un nuevo tipo, 
de enfriamiento mecánico, con capaci¬ 
dad de carga de 30 amperios. En el sis¬ 
tema de encendido se emplean ahora 
bobinas sencillas, en lugar de las ante¬ 
riores de tipo doble. Los acumuladores 
van colocados debajo de las tablas del 
piso trasero. Se ha instalado un aparato 
termostático para indicar al conductor 
la existencia de circuito corto en el cha¬ 
sis. Este aparato, de marca Delco- 
Remy, es del tipo de ruptor. 

Volviendo de nuevo a las carrocerías, 
se han agregado ocho pernos a cada 
una. Atrás de la puerta delantera, el 
montante central queda montado, por 
pernos, a una parte saliente de la ca¬ 
rrocería y al miembro lateral del bas¬ 
tidor. Por otra parte, la parte trasera 
inclinada permite asegurar la carroce¬ 
ría, por medio de pernos, a las puntas 
traseras del bastidor, lo que aumenta 
la rigidez de la sección trasera del ve¬ 
hículo. 

Hemos mencionado un creciente em¬ 
pleo de madera en la construcción de 
las carrocerías. En el sedán de cinco pa¬ 
sajeros, por ejemplo, se emplean ahora 
como 250 libras de madera. A pesar de 
la mayor rigidez obtenida, el Packard 
de ocho cilindros es un poco más liviano 
que su antecesor del año pasado. Esto 
se ha logrado suprimiendo todo peso in¬ 
necesario. 

Hay un total de 36 estilos de carroce¬ 
ría, sin incluir los modelos de hechura 
a la orden. El único cambio en esta 
presentación de carrocerías es que se 
han abandonado los siete estilos de au¬ 
tomóviles de turismo, de las series co¬ 
rrientes o normales. 

Las innovaciones en carrocería que 
no hemos anotado hasta aquí son prin¬ 
cipalmente las siguientes: puertas tra¬ 
seras más anchas y a prueba de vibra¬ 
ción o rechinido; parachoques delante¬ 
ros más largos para mejor protección 
de los guardabarros; luces de cortesía 
en el modelo de 12 cilindros, y en el 
Super de ocho cilindros, para la ilumi¬ 
nación de los estribos, van ahora mon¬ 
tadas en los guardabarros traseros; 
adición de ventanas de ventilación a los 

(Continúa en la página 25) 
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La STUDEBAKER 
Anuncia sus 
Nuevos Modelos 
"Un Año 
Adelantados" 

La Studebaker anuncia la introduc¬ 
ción de un nuevo surtido de automóviles 
de su marca, de precios económicos, que 
se caracterizan por frenos mecánicos y 
carrocerías de acentuado estilo perfila¬ 
do. Bajo el nombre de modelos “un año 
adelantados”, los nuevos productos se 
ofrecen a un precio menor de mil dóla¬ 
res, entrega en fábrica. Dice la fábrica 
que son éstos los primeros automóviles 
con semejantes innovaciones en ofrecer¬ 
se a precios económicos. 

Arvid L. Frank, vicepresidente y ad¬ 
ministrador general de la Studebaker 
Pierce-Arrow Export Corp., manifestó, 
al anunciar los nuevos modelos, que hay 
tres surtidos en la nueva serie, con am¬ 
plia elección, en cada uno, en lo tocante 
a estilos de carrocería. Los precios de 
lista, con entrega en la fábrica, son, 
como mínimos, los siguientes: Dictator, 
$695, Commander $890 y President 
$1.170. 

En el surtido Dictator se comprende 
un modelo llamado “Land Cruiser” o 
crucero terrestre, que merece especial 
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El nuevo sedán Dictator y el modelo de cru¬ 
cero terrestre Land Cruiser de la Studebaker. 


atención. En estilo general, este modelo 
es similar al crucero terrestre de la se¬ 
rie President introducido al mercado en 
la última exposición de automóviles de 
Nueva York. El estilo aerodinámico se 
acentúa desde la parte delantera del es¬ 
belto radiador inclinado hasta la sec¬ 
ción trasera de gradual ondulación de 
la carrocería de línea perfilada. Una 
moldura recorre todo el costado, desde 
el radiador hasta la lamparita trasera. 
Las lumbreras del capó son horizonta¬ 
les. Las ruedas traseras van escondidas 
debajo de los resguardos de los guar¬ 
dabarros. Un espacioso compartimiento 
trasero sirve para guardar el neumá¬ 
tico de recambio y abundante equipaje. 
Se tiene acceso a este compartimiento 
levantando su tapa trasera. 

Los asientos delanteros del Dictator 
“Land Cruiser”, de tipo de banco, tie¬ 
nen 21^" (casi 55 cm.) de anchura. 
Los asientos traseros, de 20 l A>" (52 cm.) 
de anchura van divididos por un des- 
cansabrazo central. Cada asiento da 
completa comodidad a dos personas. La 


Las carrocerías son de acero, con 


fir- 


tapicería es de paño ancho o de tela de 
pelo de camello mohair. La ferretería 
tiene enchape de cromo. 

El tablero de instrumentos compren* 
de un panel especial para la instalación 
de radiorreceptor, y hay también, un 
compartimiento para guantes y un ce¬ 
nicero. Los instrumentos tiene ilumi¬ 
nación indirecta, cuya intensidad puede 
regularse al gusto del conductor. Con I 
cada automóvil se suministra una dota¬ 
ción completa de accesorios. 

Mediante una especial disposición del 
orificio de ventilación en el cubretable- 
ro, vidrios superiores de las ventanas, 
parabrisa de vidrio de seguridad de tipo 
ajustable y ventanas laterales ajusta- 
bles, se ha obtenido un efectivo sistema 
de ventilación sin corriente. 


mes refuerzos de acero. Forman una 
sola pieza, unida por soldadura eléc¬ 
trica. 

Evidencia de inherente firmeza y re ' 
sistencia se desprende de una reciente 
prueba, en la cual un sedán Dictator de 
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similar construcción, salió ileso des¬ 
pués de haber sido dos veces arrojado 
de una elevación de 104 pies (31,2 m.). 
A continuación de esta extraordinaria 
prueba, las puertas del vehículo pudie¬ 
ron abrirse y cerrarse sin la menor di¬ 
ficultad y el automóvil pudo conducirse 
como si nada le hubiera pasado. 

La distancia entre los ejes del Dic- 
Itator es 114" (2,85 m.). Su longitud to¬ 
tal es de 195%" (4,87 m.). Pesa 2.895 
[libras (1.302 kg.). De vía delantera tie¬ 
ne 58" (1,45 m.) y de trasera, 60" (1,5 
u). Su motor de seis cilindros desa¬ 
rrolla 88 caballos de fuerza, en prueba 
de freno, a 3.600 r.p.m., y una potencia 
nominal de 25,4 caballos de fuerza, se¬ 
gún la fórmula oficial de la N.A.C.C. Su 
[cilindrada de 205,3 pulgadas cúbicas 
1(3,3 litros) equivale a 2,34 pulgadas 
[cubicas por caballo de fuerza. A cada 
caballo de fuerza corresponden 32,9 li¬ 
bras de peso. La compresión está en re- 
jlución de 6,3 a 1. 

En la dotación corriente se compren- 
en mecanismo de rodadura libre de 
[ruedas, aparto Startix, estrangulador 
automático de aire y otros rasgos típi¬ 
cos del producto Studebaker. 

Los modelos de las series Commander 
President han sido notablemente re¬ 
finados en aspecto exterior, funciona¬ 
miento mecánico y presentación inte¬ 
rior. Particularmente su tapicería ha 
pido objeto de especial atención. 

A pesar de las varias innovaciones 
¡que tiene, el Commander se ofrece a 


I a forma de los asientos, detalles de 
tapiccr n, etc. de los nuevos modelos 
Studebaker contribuyen a acentuar la 
comodidad de la marca. 


precios de fábrica reducidos de $30 a 
$45. 


Nuevo Método de Refrigeración de Camiones 


Como resultado de un convenio entre 
ei Shell Oil Co. y la McCord Radiator 
Mfg. Co., de Detroit, la compañía 
ílcCord ha obtenido el derecho exclusivo 
pra la fabricación en los Estados 
j- nidos y su venta en este país, de un 
fiiuevo sistema en que se utiliza un 
destilado de hibrocarburo, llamado Pet¬ 
ras, similar al Propane, como com¬ 
bustible y substancia refrigerante. 

El camión de dos toneladas ilustrado 
[jquí, con compartimiento frigorífico de 
' x 6 x 12 píes, ha sido uno de los pri¬ 
meros vehículos equipados con el nuevo 
Eterna. Examinando la vista, se verá 
P Ue el combustible, llevado en forma 
líquida bajo un presión de 135 libras, 
en dos cilindros gemelos, cada uno con 
capacidad para 23 galones, es conducido 
racia arriba, hasta el cambiador calo¬ 
rífico “B”, donde se altera el calor at- 
nosferico del liquido. Luego pasa por 
jla válvula de expansión “C” y sale de 
p Ul hacia el evaporador o comparti¬ 
miento de enfriamiento “D”, en la 
lornia de un gas saturado, bajo una 
Pasión de más o menos 5 libras. 

su conversión de líquido a gas, se 


se aprovecha para enfriar la carrocería 
del camión. La superficie del evapora¬ 
dor está proporcionada de tal modo que 
el gas sale en un estado perfectamente 
seco por el cambiador calorífico “B”, 
donde se observe el calor atmosférico, 
como ya lo hemos dicho, y luego pasa 


por las válvulas reguladoras de dia¬ 
fragma “E” y “F”, donde, mediante dos 
efectos o pasos, la presión queda re¬ 
ducida a su valor atmosférico. El gas 
seco pasa ahora a la válvula mezcladora 
y de aquí al múltiple de admisión. 

Las ventajas del Petrogas, en su 
doble función de combustible y sub¬ 
stancia refrigerante, se dicen que son 
numerosas. Siendo un gas perfecta¬ 
mente seco y homogéneo, cuando entra 
en el múltiple, se asegura una distribu¬ 
ción uniforme entre todos los cilindros, 
sin necesidad de recurrir a calefactor 
de mezcla mecánico. Como este com¬ 
bustible tiene un punto de congelación 
a 40 grados Fahr, bajo cero y se con¬ 
vierte en gas seco a temperaturas ele¬ 
vadas, el arranque del motor nunca 
queda dependiente de cambio de mezcla, 
y por esta razón, el nuevo gas es muy 
superior a todas las clases de com¬ 
bustible ordinarias del mercado. 

En viajes en que el motor queda 
sujeto a carga completa o a carga par¬ 
cial, durante la mayor parte del tiempo, 
puede producirse un exceso de refrige¬ 
ración, pero esta adicional producción 
puede, al mismo tiempo, gobernarse 
mediante un termostato, con suma fa¬ 
cilidad y seguridad. 

Los resultados siguientes son típicos 
del funcionamiento obtenido; 

El camión partió a las 11:10 a.m. 

Regresó al garaje a las 6 p.m. 

Tiempo transcurrido.. .410 minutos 
Motor parado durante.. .130 minutos, es de¬ 
cir, el 31% del tiempo total 

Motor activo durante.. .280 minutos, es de¬ 
cir. el 69% del tiempo total 
Número de paradas...16 
Millas recorridas... 120 
Carga transportada... 5.261 libras 

Temperaturas por Hora 


Tiempo 

11 a.m. 

12 medio día 

1 p.m. 

2 p.m. 


Temp. 
Informe de la 
oñcial carro- 
en cería 

grados frigo- 
Fahr. rífica 
85 48 

90 42 

91 44 

92 46 


Temp. 
Informe de la 
oficial carro- 
en cería 
grados frigo- 
Tiempo Fahr. rífica 

3 p.m. 94 46 

4 p.m. 94 46 

5 p.m. 93 42* 

6 p.m. 89 44 


♦El camión quedó vacío aquí. 


Efectúa 


una absorción ,de calor, la que 


F1 de Refrigeración por Combustible McCord instalado en un camión Dodge de 2 

toneladas* 1 A-Deposito de combustible. B-Cambiador de calor, cubierto por una caja 
aisladora* que no se muestro en la vista. C—Válvula de expansión. D Evaporador 
compartimiento de enfriamiento. 

reguladora. 


E—Primera válvula 
G—Válvula de mezcla 


reguladora. F—Segunda válvula 
> carburador. 


^ptiembne, 1934 
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Servicios de 

Rehabilitación de Fábrica 
Ofrecido por la 
Ford y la Chevrolet 


Inspección de bloque de cilindros de Ford y (abajo) veri¬ 
ficación final en la l.'nea de montaje de modelos V-8. 


Ciertos recientes acontecimientos en 
las fábricas de la Ford y de la Chevro¬ 
let, tienen que ver con dos métodos, que 
vienen a establecer un nuevo precedente 
en prácticas comerciales. Aunque estos 
dos nuevos métodos se aplican princi¬ 
palmente a sus negocios nacionales, son, 
por su carácter tan radical, de particu¬ 
lar interes para el comercio extranjero, 
pues reflejan las modernas tendencias 
de los grandes fabricantes de automó¬ 
viles americanos, en lo tocante a la uti¬ 
lización pública de sus productos en los 
mercados nacionales. 


Desde hace algún tiempo, los dueños 
de automóviles Ford han tenido a su 
disposición un motor completo, rehabili¬ 
tado en la fábrica de la Ford, que ellos 
pueden cambiar por el motor dañado o 
desgastado de sus automóviles, pagando 
menos de $50. En lugar de esperar días 
o semanas, mientras se le arregla el mo¬ 
tor, el dueño recibe en seguida un mo¬ 
tor completo, rehabilitado en la fábrica 
de la Ford y se libra así de esperas y 
molestias. 

Empezando con sus modelos de 1934, 
la Chevrolet emprendió la preparación 


final de los automóviles de su marca, 
como una actividad corriente de fábri¬ 
ca. Hasta hace poco, este trabajo que¬ 
daba a cargo de sus representantes o 
concesionarios. Era el representante 
quien se encargaba de afinar el motor, 
acallar los ruidos, montar el neumático 
de recambio, instalar los parachoques, 
lavar, pulir, lubricar y ajustar el vehí¬ 
culo en todos sus detalles, para su en¬ 
trega al comprador. Todos estos traba¬ 
jos se hacen ahora en la- fábrica o en 
una de sus sucursales. La Chevrolet 
manifiesta que todo este trabajo puede 
hacerse de acuerdo con un método uni¬ 
formado, dando así, a cada vehículo, la 
oportunidad de salir de la fábrica bien 
preparado para funcionar de una ma¬ 
nera correcta. Mediante este método se 
asegura, por supuesto, la completa sa¬ 
tisfacción de los compradores. 

Las sucursales y representantes de la 
Ford mantienen en existencia motores 
dehabilitados de cuatro cilindros de las 
series A y B y de ocho cilindros de la 
V-8, para el inmediato servicio de re¬ 
puesto. El taller quita las piezas insu- 
jetas a desgaste, tales como el recipien¬ 
te de aceite, múltiples de admisión y de 
escape y otras, y devuelve el motor a la 
fábrica. El motor, después de su reha¬ 
bilitación en la fábrica, regresa al ta¬ 
ller del representante, sin las piezas Q ue 
se le habían quitado, las cuales se vuel¬ 
ven a instalar en el taller. 

Los motores por rehabilitarse llega 11 
a la fábrica en cajas de embarque espe¬ 
ciales, aseguradas por pernos. Después 
de quitados de las cajas, los motores se 
colocan en una línea de desmontaje» 
donde son completamente desarmados* 
Se les quitan aquí las culatas de cilin¬ 
dros, los émbolos, las bielas, los cigúe- 
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nales y otras piezas móviles, incluyendo 
todas las tuercas, pernos y tornillos. En 
otros términos, en esta línea de desmon¬ 
taje se efectúan progresivamente las 
operaciones en sentido exactamente 
opuesto al sistema de la línea de mon¬ 
taje. 

Después de desarmados los motores, 
todos engranajes, pernos, tornillos, ém¬ 
bolos y anillos se descartan. El bloque 
de cilindros y el cigüeñal se envían a 
sus respectivos departamentos. Este 
procedimiento se aplica a los motores de 
cuatro y de ocho cilindros. Todas las 
piezas principales se envían a los de¬ 
partamentos donde fueron originalmen¬ 
te labradas a máquina. Aquí se exami¬ 
nan con cuidado y se decide si han de 
rehabilitarse o descartarse. Hay línea 
separada para el desmontaje y el mon¬ 
taje de motores de cuatro y de ocho ci¬ 
lindros. 

A pesar del costo de todas las piezas 
nuevas y del gasto de transporte entre 
la fábrica y el representante, este nue¬ 
vo tipo de servicio Ford cuesta al due¬ 
ño mucho menos que lo que tendría que 
pagar a un taller de reparación inde¬ 
pendiente. Esta economía se debe a que 
el trabajo se hace en grande escala con 
la ayuda del equipo más adelantado pa¬ 
ra este objeto. 

La Chevrolet tiene nueve nuevos ta¬ 
lleres para trabajos de rehabilitación, 
en sus fábricas sucursales en los Esta¬ 
dos Unidos. Todos estos talleres son de 
un solo piso, con abundando alumbrado 
y todas las facilidades mecánicas ima¬ 
ginables para hacer el trabajo con má- 
|xima eficacia y rapidez. Cinco mecáni¬ 
cos trabajan simultáneamente en cada 
automóvil: uno a cada costado y tres 
por debajo. Para cada cinco fosos hay 
dos empleados para la lubricación, un 
inspector y dos empleados para instalar 
tapetes, alfombras y otros detalles de 
acabado. Por medio de tubería metálica 


flexible se aspira el gas de escape. Ga¬ 
tos mecánicos de rápida acción se em¬ 
plean para levantar los automóviles. 

Una media docena de hombres ocupa¬ 
dos al mismo tiempo en verificar. los 
ajustes, apretar piezas y arreglar el ve¬ 
hículo con herramientas especiales, pue¬ 
de en media hora hacer el trabajo que 
en el taller corriente del comerciante 
requiere muchas horas para su termi¬ 
nación. 

Los automóviles preparados o afina¬ 
dos de esta manera, se someten a un 
ensayo práctico, para verificar todos sus 
ajustes, etc. 

Durante los seis meses de funciona¬ 
miento que llevan los talleres de reha¬ 
bilitación o preparación de la Chevro¬ 
let, se ha visto que con edificios a pro¬ 
pósito, equipo moderno y métodos bien 
coordinados, el costo de la preparación 
resulta mucho menor que el concedido 
por la fábrica a sus representantes y 
que todo el trabajo queda hecho mucho 
mejor y con mayor rapidez. Todo ésto, 
por supuesto, es de beneficio directo pa¬ 
ra los dueños de automóviles. 


Mayor Duración Efectiva 

(Continuación de la página 14) 

sino que han continuado sirviéndose de 
ellos hasta que los vehículos dejan de 
funcionar por completo decaimiento me¬ 
cánico. La mayor parte de los automó¬ 
viles usados, que se ofrecen ahora en 
el mercado, tienen de cuatro a siete 
años de servicio. La antigua práctica 
de cambiar automóviles de poco uso, por 
vehículos nuevos, ha quedado reducida 
a un grado relativamente insignificante 
en comparación con la situación de hace 
pocos años, antes de la crisis. 

En esos años, muchos dueños acos¬ 


tumbraban a comprar automóviles nue¬ 
vos, tan pronto como se les presentaba 
la necesidad de hacer alguna importan¬ 
te reparación a sus vehículos usados. 
Los talleres, en esos tiempos, rara vez 
vendían a los dueños algún importante 
trabajo de reparación. El attomóvil 
usado, dado en pago a cuenta de uno 
nuevo, se reparaba por el mismo comer¬ 
ciante que lo aceptaba para revenderlo 
después en buen estado mecánico. Ac¬ 
tualmente, los dueños de automóviles 
usados compran directamente estas re¬ 
paraciones importantes y continúan sir¬ 
viéndose de sus vehículos lo más que 
puedan. 

No podemos decir, al presente, si este 
método será cosa permanente o pasa¬ 
jera. Es posible que a medida que la 
gente tenga más dinero, los dueños re¬ 
gresen a la práctica de otros años, cuan¬ 
do cambiaban por nuevos sus automóvi¬ 
les usados después de servirse de estos 
unos dos o tres años. Por supuesto, hay 
actualmente mucho dueños que necesi¬ 
tan automóvil para sus negocios, que 
cambian sus vehículos después de poco 
tiempo de uso. Estos dueños dependen 
mucho de sus vehículos, pues recorren 
de 20.000 a 35.000 millas al año. 

Ateniéndonos a lo existe actualmente, 
y no a lo que tendremos en lo» futuro, 
se presenta ahora un mercado enorme 
para la venta de automóviles nuevos, 
en reemplazo de los vehículos usados 
que todavía siguen al servicio de sus 
dueños que los compraron antes de la 
crisis, y que de un momento a otro, han 
de quedar completamente inservibles, 
mecánicamente hablando. Esta deman¬ 
da de automóviles nuevos cundirá con 
la rehabilitación económica y no nos 
sorprenderá ver, dentro de poco, una in¬ 
dustria y un comercio de automóviles, 
que apenas logrará dar abasto a las 
exigencias del público ansioso de reno¬ 
var sus vehículos. 


Septiembre, 1934 


Posos de trabajo de la Chevrolet y visto detallada de un gato neu¬ 
mático corredizo. 










Importa? 


¡HACA ESTO! 

HACA que el comprador en prespectiva se siente al 
volante de dirección del nuevo modelo de automóvil de 1934 
o 1935. Hágalo que el mismo conduzca el automóvil, para 
que quede convencido, por personal experiencia, de la gran 
superioridad del neuvo vehículo sobre el veterano que el ha 
tenido desde hace ya varios años. Tenga presente que la 
mayor parte de los dueños de automóviles conoce muy poco de 
los nuevos automóviles de más reciente construcción. Casi 
todos los dueños tienen automóviles que se construyeron tres 
o cuatro años atrás. Probablementa, casi todos los automóviles 
en circulación actual en su mercado, tienen cinco años, por lo 
menos, de prestar continuo servicio. Sue dueños no tienen 
idea alguna de lo bueno que son los más recientes modelos, 
cuando se comparan con los de cualquier otro año pasado. Y 
no se puede domostrar este completa superioridad sencilla¬ 
mente hablando, sino demonstrándola de una manera práctica. 
Por esta razón, la demostración práctica es ahora más esencial 
que nunca, para vender automóviles. Durante la demostración 
práctica, se puede entonces explicar al interesado los puntos 
mecánicos sobresalientes del nuevo automóvil o del nuevo 
camión. El interesado comprenderá entonces mucho mejor 
esta superioridad, a causa de que la va sintiendo el mismo 
durante la marcha. Siempre conviene dar énfasis a las ventajas 
de funcionamiento, seguridad, comodidad y economía del nuevo 
automóvil. Una buena demostración práctica es el mejor 
vendedor. 


ÜD. puede hablar todo lo que quiera acerca de 
los puntos técnicos sobresalientes del nuevo automóvil, 
que está tratando de vender. Podrá explicar a los curi¬ 
osos, que le oyen atentamente, el funcionamiento de 
matemática exactitud del cigüeñal, de los émboles, de las 
articulaciones universales y de otras piezas importantes 
del automóvil. Su descripción técnica podrá ser de le 
más interesante, PERO, diga lo que diga sobre el partí-1 
cular, por más elocuente que sea, no podrá hacer que 
ese automóvil nuevo salga vendido de su salón de exhibi¬ 
ción, vaya a ser propiedad de un dueño de viejo vehículo, 
que todavía sigue corriendo a duras penas, a menos que 
Ud. 


DEMUESTRELO! 


DEMUESTRELO! 


¡DEMUESTRELO! 
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La Belleza de los 
Nuevos Modelos 
Packard de 
1935 

(Continuación de la página 19) 

modelos transformables y roadster; 
asiento delantero de una sola pieza, de 
tipo ajustable, en el sedán de ocho ci¬ 
lindros; nuevo estilo de tapicería y de 
I adornos interiores; nuevo tablero de 
[instrumentos, inclinado, con alumbrado 
[indirecto regulable. Los instrumentos 
I se combinan en una disposición simpli- 
Ificada. Los botones de gobierno están 
I colocados en un panel inferior un tanto 
I retirado del panel principal de los ins- 
I trunientos. Entre los instrumentos hay 
I un indicador luminoso para acusar el 
I funcionamiento de las lámparas delan¬ 
teras. En la dotación normal se incluye 

■ ahora un reloj eléctrico. Se ha hecho 

■ provisión para la instalación de dos vi- 
peras. 

Los asientos traseros del victoria y el 

■ sedán transformable son de tipo ajus- 
Itable, pudiendo moverse hacia atrás 

cuando se levanta la capota, aumentan¬ 
do en ocho pulgadas el espacio en el 
compartimiento trasero. Cuando se baja 
la capota, el asiento trasero se mueve 
hacia adelante, para permitir que la ca¬ 
pota quede plegada en el espacio a pro¬ 
pósito en el respaldo del asiento tra¬ 
sero. 

Los cupés no van provistos de mon¬ 
tajes escondidos para neumáticos de re¬ 
cambio. El sedán club, por su parte, 
lleva un baúl, que forma parte inte¬ 
grante de la carrocería. Debajo de este 
compartimiento hay otro, en sentido ho¬ 
rizontal, donde se lleva la rueda y neu¬ 
mático de recambio, quedando aquí es¬ 
condidas ambas cosas. 

Todos los modelos admiten la insta¬ 
lación de portabaúles, los cuales se su¬ 
ministran a precio adicional. En todos 
pe incluye como dotación corriente, dos 
combinaciones de luces traseras. Las 
bocinas neumáticas dobles van ahora 
|montadas debajo del capó del motor. 

L1 único cambio en desmultiplicación 
p e í e trasero se halla en el Packard de 
lQc ho cilindros, el cual tiene ahora una 
4,69 a 1. Esta desmultiplicación se 
ofrecía a elección, el año pasado, siendo 
a normal de 4,36 a 1. El Super de ocho 
cilindros y el de doce tienen desmulti¬ 
plicaciones de 4,41 a 1. En prueba de 
velocidad, en la pista de la Packard, un 
mode l° de doce cilindros de siete pasa- 
Jer°s, con carga de tres pasajeros, de¬ 
sarrolló una velocidad promedia de 95 
mdlas por hora. 

¡Septiembre, 1934 


Panel de instrumentos de todos los modelos y sedán 
de ocho cilindros de las nuevas series Packard. 


A continuación damos las distancias 
entre los ejes de los nuevos modelos 


Packard: 


Distancias 

• 

Designa¬ 

entre los ejes 

Series 

Packard de 8 

ción 

cilin- 

Pulgadas 

Metros 

dros . 

. 1200 

127 

3.2 

1201 

134 

3.4 

1202 

Packard Super de 

139 

3.5 

8 cilindros .. 

. 1203 

132 

3.5 

1204 

139 

3.5 

Packard de 12 

1205 

cilin- 

144 

3.G 

droa .- 

. 1207 

139 

3.5 

1208 

144 

3.6 


NOTA: Según reciente anuncio a 
los accionistas, Alvan Macauley, pres¬ 
idente de la Packard Motor Car Co., 
los nuevos modelos Packard de pre¬ 
cios más bajos se introducirán a fines 
de año. El anuncio agrega que el 
nuevo surtido será uno de importan¬ 
cia sobresaliente en sus vanas catego¬ 
rías de precio. Esto , por supuesto , da 
a entender que la nueva serie de 
automóviles Packard se comprenderá 
en más de una categoría de precio. 

El Director. 

Nuevo Lustre para Carrocería 

Un nuevo lustre para carrocería, ba¬ 
jo el nombre de Lustre Golden Eagle 
Glaze, ha sido perfeccionado por la 
Golden Eagle Mfg. Co., de Brooklyn, 


N. Y., con departamento de exportación, 
a cargo de P. F. Baillet, 461 Eighth 
Avenue, Nueva York. Este nuevo lus¬ 
tre, según declara el Sr. Baillet, está 
recibiendo la más cordial aceptación en 
el extranjero. 

Se aplica con suma facilidad. No re- 
quiere limpiador ni frotación fuerte. 
Produce un acabado muy lustroso y du¬ 
rable. Puede también emplearse en pie¬ 
zas enchapadas de cromo y vidrio. No 
contiene cera. Este lustre, según dice 
la fábrica, imparte a los automóviles 
viejos el aspecto de un vehículo mostra¬ 
do en un salón de exhibición. 

El lustre Golden Eagle Glaze se su¬ 
ministra en bonitos envases con protec¬ 
ción de papel celofane. Para la rápida 
introducción de este nuevo lustre, el Sr. 
Baillet envía a firmas que los pidan, 
muestras y folletos descriptivos, inclu¬ 
yendo precios y condiciones de represen¬ 
tación. 

Bujías de Encendido Edison 

Las bujías de encendido Edison Split- 
dorf se venderán en lo futuro baja la 
marca comercial de Edison, según nos 
informa la fábrica, Thomas A. Edison, 
Inc., cuyo departamento de exportación 
se halla en 261 Fifth Avenue, Nueva 
York. 
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' Afíne 
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Nash de Seis Cilindros 

Motor: De seis cilindros, de 3%" x 4%" (85,7 x 111,1 mm.). 

Válvulas: Diámetro de la cabeza de válvula de admisión, 
1%", y de la válvula de escape, 1 19/32". Angulo de asiento de 
válvula de admisión y de escape, 45 grados. Levantamiento de 
todas las válvulas, con motor recalentado, 0,015". 

Distribución valvular: Al instalarse una nueva cadena de dis¬ 
tribución, las marcas de punzón sobre los engranajes de distri¬ 
bución del cigüeñal y árbol de leves deben quedar coincidentes 
y en perfecta alineación. 

Distribución del encendido: Ajústense los contactos del rup¬ 
tor con un intersticio de 0,020". Los contactos deben separarse 
cuando la marca IGN sobre el amortiguador de vibración quede 
directamente debajo del puntero o indicador en la tapa de la 
cadena de distribución. Ambos juegos de contactos deben sepa¬ 
rarse simultáneamente. Orden de encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4. 

Distribuidor: Auto-Lite, completamente automático. No hay 
avance manual. Avance automático total de 26 grados. 

Bujías de encendido: Equipo normal de bujías AC, tipo K-12 
de 14 mm. Intersticio correcto entre los electrodos, de 0,020 a 
0,025". 

Carburador: Stromberg EX-32 de 1*4" de tiro descendente. 
El ajuste de la velocidad baja regula el abastecimiento de com¬ 
bustible. Atornillándolo, adelgaza o debilita la mezcla. Funcio¬ 
namiento: el aire es¬ 
tablece una aspiración 
en el surtidor princi¬ 
pal de descarga 18 o 
los agujeros de des¬ 
carga de velocidad ba¬ 
ja 14, según la aber¬ 
tura de la mariposa 
del gas. El surtidor de 
medición principal re¬ 
gula la corriente de 
combustible, durante 
las velocidades inter¬ 
mediarias. Del surti¬ 
dor de medición, el 
combustible pasa al 
surtidor de descarga 
principal 18, donde se 
mezcla con el aire 
proveniente del surti¬ 
dor de alta velocidad 
2 y de aquí va al car¬ 
burador. Cuando el 
automóvil alcanza una 
velocidad de más o 
menos 70 millas por 
hora (como 112 km. 
por hora) se suminis¬ 
tra una mezcla más 
poderosa por la válvu¬ 
la economizadora 29, 
la cual es oprimida 
por el émbolo 27, el 
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Ajuste del carburador del Nash de 6 cilindros 




Reponga . 

cual permite que el combustible pase por la válvula economi¬ 
zadora y salga por la restricción 31. El combustible debe que¬ 
dar a un nivel de %" debajo de la parte superior de la tapa del 
flotador. Para la bomba de aceleración se han provistos ajustes 
para invierno y verano. La carrera corta sierve para el verano. 
Calibración: venturi de 1 3/16". Surtidor principal de descarga 
No. 32. Alimentador de alta velocidad No. 70. Surtidor de me¬ 
dición de 0,061". Surtidor auxiliar 4 No. 56. Surtidor auxiliar 
No. P-18149. Orificios de descarga de velocidad baja Nos. 56- 
58. Alimentador de aire de velocidad baja No. 50. Descarga de 
bomba No. 67. 

Embolos: De especial aleación de aluminio con refuerzos de 
invar. Deben ajustarse con un intersticio en el cuerpo de 0,002. 

Anillos de émbolos: Hay dos de compresión de uno de 
regulación de aceite de %" y uno de regulación de aceite de 
3/16". 

Bielas: Pueden extraerse por arriba de la culata de los cilin¬ 
dros. El cojinete inferior amovible es de acero con forro de me¬ 
tal Babbitt. Debe tener un intersticio de 0,008" y un juego libre 
longitudinal de 0,012". El diámetro del pasador del émbolo es 

Bobina de encendido: Auto-Lite. 

Generador: Auto-Lite GAR 4601-3. 

Acumulador: U.S.L. modelo KW-13A, de 115 amperios hora. 
Borne positivo a tierra. 

Motor de arranque: Auto-Lite. Propulsión Bendix. Interrup¬ 
tor de arranque coincidental. Examínese la longitud del cable 
después de cada ajuste 
de embrague. El inte¬ 
rruptor del arranque de¬ 
be entrar en acción in¬ 
mediatamente después de 
que se haya oprimido el 
pedal del embrague lo 
suficiente para desem¬ 
bragar el motor. Verifi¬ 
qúese ésto colocando el 
automóvil en engranaje 
y oprimiendo lentamente 
el pedal. Ajústese el ca¬ 
ble a la longitud exigida 
por la abrazadera. La pa¬ 
lanca 1 debe tener de 
movimiento libre, el cual 
se obtiene mediante la 
tuerca reguladora 3. No 
debe alterarse el ajuste 
del resorte 4. 

Embrague: Borg & 

Beck. Ajústese el eslabón 
del embrague de modo 
que el movimiento libre 
del pedal no sea menor 
de W' ni mayor de 1 
El tornillo de presión en 
la palanca en el extremo 
derecho del árbol del em- Ajuste del motor de arranque del 10 
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brague no debe tener contacto con la caja del cambio de 
marcha. También verifiqúese el ajuste del cable del motor de 
arranque. 

Eje delantero: Inclinación, 2% grados. Combadura, 1% gra¬ 
do. Convergencia de cero a %". 

Eje trasero: Semiflotante, con reducción por engranaje espi¬ 
ral biselado. Tanto el piñón como su cojinete, se ajustan me¬ 
diante laminitas o calces. ^ 

Mecanismo de dirección: Gemmer de tornillo sin ñn y rodillo. 
El tornillo de ajuste del eje transversal y la contratuerca de¬ 
trás de la tapa de la caja del mecanismo de dirección. El juego 
longitudinal de la columna de dirección se ajusta por laminitas 
debajo de la tapa inferior de la caja. 

Frenos: Bendiz de anclaje sencillo, con tambores de hierro 
fundido de 11" de diámetro. Ajústese la longitud de cada cable 

de modo que toda soltura 
se suprima mientras los 
frenos están en posición 
pasiva. El ajuste de los 
cables están en el eje 
transversal. Aflójese la 
contratuerca del ajuste 
excéntrico No. 2. Gírese 
la excéntrica en la direc¬ 
ción del movimiento ha¬ 
cia adelante de las rue¬ 
das, hasta que los frenos 
se sientan con arrastre. 
Luego aflójese la excén¬ 
trica lo suficiente para 
que los frenos se sienten 
un poco libres. Hágase 
esto en cada freno. Quí¬ 
tese la tapa No. 1 y gírese la rueda con muescas hasta que se 
aprieten los frenos. Luego aflójese un poco el ajuste. Esto se 
hace en cada freno. La compensación de los frenos se efectúa 
mediante la rueda con muescas. 

Lubricación: Motor: para el verano se recomienda aceite de 
patrón S.A.E.30 y para el invierno, S.A.E.20. Cabida para 8 
cuartos de galón (7,6 litros). El cambio de marcha tiene cabida 
para 3 libras de grasa, y el eje trasero, para 6 libras. 

Sistema de enfriamiento: Cabida para 17% cuartos de galón 
(16,6 litros). 



Reo Royale 


Motor: De 8 cilindros, de 3%" x 5" (85,7 x 127 mm.). 
Válvulas: Diámetro de la cabeza de válvula de admisión, 
1 113/16", y de la válvula de escape, 1 11/16". Diámetro del vás- 

■ tago de las válvulas de admisión y de escape 0,343". Angulo de 

■ asiento de las válvulas de escape y de admisión, 45 grados. Pre- 

■ sión del resorte de las válvulas de admisión y de escape, en po- 
Bsición cerrada, 60 libras, con 2%" de longitud. Con válvulas en 

■ posición abierta, 95 libras, con 2 1/32" de longitud. Levanta- 

■ válvula, con motor recalentado, 0,008". 


Distribución valvular: Con los levantaválvulas de escape y de 
I admisión dispuestos con un juego de 0,012", la válvula de admi¬ 
ré sión se abre en centro muerto superior y la de escape se cierra 

■ a 2 grados después de centro muerto superior, es decir, como un 
I medio diente de volante de motor después de centro muerto su- 
Iperior. Al instalar una nueva cadena de distribución, las mar¬ 
icas de punzón sobre los engranajes del cigüeñal y árbol de le- 
l Vas deben quedar coincidentes y en línea con la línea central 

■ que une los centros de los dos árboles. 


Distribución del encendido: Ajústense los dos juegos de con- 
R * ac * :os de ruptores a un intersticio de 0,020". Los contactos fijos 
I deben separarse o abrirse cuando el volante del motor está %" 
I antes de centro muerto superior, con el avance manual en la 
I pos táón de avance completo. Los contactos móviles deben abrir- 
I s e cuando se llega a los 45 grados en el distribuidor a los 90 
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grados en el volante del motor, después de abierios los contac¬ 
tos fijos. Para esto es necesario emplear calibradores especia¬ 
les. 

Distribuidor: Delco-Remy, modelo 660k. Avance manual de 25 
grados. Avance automático de 18 a 22 grados a 3.200 r.p.m. El 
avance automático empieza a funcionar cuando el motor va co¬ 
rriendo a 800 r.p.m. 

Bujías de encendido: Equipo normal de marca Champion, 
modelo C-7 de 18 mm. Intersticio correcto, P,025". 

Carburador: Schebler, modelo S doble de 1%". Ajuste de la 
velocidad baja y compensación — El tornillo de presión de la 
velocidad baja H sirve 
principalmente para 
evitar que los discos 
del abastecimiento de 
gas toquen las pare¬ 
des de sus cilindros. 

Sale correctamente 
ajustado de la fábri¬ 
ca. Para volverlo a 
ajustar, se quita, en 
primer lugar, el car¬ 
burador. Luego se cié- Ajuste del carburador del Reo Royale 

rran los discos de la 

mariposa del gas y se gira el tornillo H hasta que los discos 
se aparten de las paredes dejando un intersticio de 0,001 a 
0,002". Un mayor intersticio que el presente hará inoperativo a 
los tornillos de compensación R. Para ajustar la mezcla de ve¬ 
locidad baja y para la compensación se procede así: Con el 
motor recalentado a temperatura normal, se quitan las bujías 
de los cilindros 1, 2, 7 y 8. Se ajusta ahora la velocidad baja 
en el cilindro del carburador que da alimentación a los cilindros 
3, 4, 5 y 6, para lo cual se gira la aguja E o la A, dependiendo 
de la que sirve para regular la alimentación de los cilindros que 
acabamos de anotar. Se gira esa aguja hasta que el motor em¬ 
piece a “titubear” por falta de mezcla fuerte. Luego se gira 
% de vuelta en sentido contrario, o un poquito más, hasta que 
se sienta que el motor está funcionando con suavidad normal. 
Ahora se coloca el alambre de la bujía del cilindro No. 2 como 
%" del motor. Valiéndose del puntero de segundos de un reloj, 
se cuenta con cuidado el número de chispas que se produce en 
15 segundos. El tornillo de compensación R se ajusta de modo 
que produzca 35 chispas por 15 segundos. Se desconectan ahora 
los alambres de las bujías de los cilindros 4, 5, 6 y 7 y se co¬ 
nectan los alambres a los dos cilindros restantes. Se ajusta la 
mezcla de velocidad baja y se compensa, como se hizo antes. Se 
conectan ahora todos los alambres de las bujías y si la veloci¬ 
dad baja no es satisfactoria, se corrije girando los tornillos de 
compensación R. Ambos tomillos de compensación deben girar¬ 
se de igual modo. Velocidad intermediaria — Se gobierna por 
el tornillo C. Para el ajuste corriente el extremo ranurado del 
tornillo debe quedar al ras con el buje. El abastecimiento má¬ 
ximo del gas está gobernado por el tornillo J. Su ajuste normal 
es cuando la cabeza del tornillo queda al ras del pasador en el 
brazo. La distancia desde la parte superior del flotador hasta 
el cuerpo del carburador, con carburador invertido, debe ser 
de 13/32". 

Embolos: Lo-Ex de aluminio, con ranura en T y de esmerila¬ 
do elítico. Juego o intersticio arriba, 0,030", y abajo o fondo, 
0,0006 a 0,0014". Profundidad de la ranura del anillo de regu¬ 
lación de aceite, 0,165", y de la del anillo de compresión, 0,145". 

Bielas: Para quitar el émbolo y la biela en grupo, se procede 
así: Se quita la tapa de la biela y se empuja hasta que el pasa¬ 
dor quede en punto accesible en la parte superior del bloque. Se 
quita el pasador de émbolo y luego el émbolo. La biela puede 
ahora quitarse por abajo. El cojinete interior debe tener inters¬ 
ticio de 0,0015" a 0,003", con juego longitudinal de 0,003 a 
0,007". El diámetro del muñón del cigüeñal es de 2 3/16" con 
longitud de 1%". El diámetro del pasador de émbolo es 0,9834". 

Generador: Delco-Remy, modelo 955G. Para ajustar el régi¬ 
men de carga, se afloja el tornillo de cierre en la tapa de extre- 
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mo del generador. Luego, con la banda de la tapa quitada, la 
tercera escobilla puede moverse a la posición deseada. Rendi¬ 
miento máximo, en caliente, 12 amperios a 1.800 r.p.m. Voltaje 
máximo, a régimen normal de carga, 8,4 amperios. 

Acumulador: Willard RH-4-17, de 136 amperios hora. Borne 
negatico conectado a tierra. 

Motor de arranque: Delco-Remy, modelo 728M. Velocidad 
normal para el arranque del motor, 80 r.p.m. Velocidad nor¬ 
mal del inducido del motor de arranque, 1,500 r.p.m. Consumo 
normal de corriente, sin carga, 50 amperios. Esfuerzo de rota¬ 
ción, 28 pies libra con corriente de 600 amperios y voltaje mí¬ 
nimo de 3 voltios. Mecanismo manual de conexión. 

Embrague: Long, de disco doble. Cuando se instalen nuevos 
discos propulsados, las tres tuercas de ajuste deben girarse con 
un destornillador hasta que lleguen al fondo y luego recibir una 
media vuelta o tres muescas en sentido contrario. 


Eje delantero: Inclinación de 3^ grados. Combadura o arco 
de lbí> grado. Convergencia de cero a Inclinación de pivote, 
8 grados. 

Mecanismo de dirección: Tipo Ross de leva y palanca. Para 
ajustar el juego libre longitudinal de la leva o excéntrica — Se 

afloja la contratuerca 


quito la leva hasta que la rueda se sienta libre. Este ajuste se 
repite en las cuatro ruedas. Al centrar las zapatas, debe haber 
un intersticio de 0,012" en la punta de cada zapata y una ti* 
0,010" en el talón. 


Coeficiente de Rozamiento 


El rozamiento podría muy bien definirse diciendo que es 
resistencia al movimiento por parte de un cuerpo que recibe 
empuje de otro. Se dice que se debe al enlace de los punto? alt 


4 encima de la caja y 

; , contratuerca 4. Para 

compensar el juego de 

Ajuste del mecanismo de dirección del Reo , , , 

la palanca o eje trans¬ 
versal — Se aprieta el 
tornillo de ajuste de la palanca 10 hasta que se sienta cierta 
dureza en la posición central al girar el volante de dirección. 
Se aprieta la contratuerca 9. Se verifica ahora la alineación de 
la columna de dirección y se ve si los pernos del soporte y me¬ 
canismo están convenientemente apretados. 

Frenos: Hidráulicos, con tambores de 15" de diámetro. Equi¬ 
po corriente de forro moldeado. Cada rueda necesita 31 %" de 
forro de 214 por 0,192". Ajustes menores — Con las ruedas le¬ 
vantadas, gírese la leva o excéntrica arriba de la placa de re¬ 
fuerzo hasta que la rueda se sienta dura, luego se afloja un po¬ 



Explicación gráfica dol coeficiente de rozamiento o fricción 


y bajos de las dos superficies en contacto. La intensidad del 
zamiento depende del peso o presión que mantiene junta> la 
dos superficies. Por supuesto, un lubricante reduce el grado d 
rozamiento entre las dos superficies. 

Como ejemplo, podemos citar que es mucho fácil empujai 
peso de 10 libras sobre un piso, que otro de 100 libras, y que se 
aumenta el esfuerzo, en ambos casos, si las superficies del p* 
y del piso son ásperas o irregulares. 

Un rasgo interesante del rozamiento es que, en todo caso, ai 
dividir la presión o peso que sirve para mantener jumas la? 
dos superficies, entre la presión que se requiere para la una 
bre la otra, se obtiene siempre el mismo resultado. Esto eü 
que se llama coeficiente de rozamiento (o fricción). For cjem 
pío, tomemos un bloque o trozo de madera y coloquémoslo sobre 
una mesa. La fuerza que se requiere para mover ese trozo d 
un laclo al otro de la mesa, dividido por el peso del mismo t.roa- 
representa el coeficiente de rozamiento de estas dos supeifitit 
de contacto. 

De ser 10 libras el peso del trozo sobre la mesa y de ser cin 
libras la fuerza requerida para hacerlo moverse sobre la mesa 
el coeficiente de rozamiento sera entonces 5 dividido entre 10, e 
decir, 0,5. Al aumentarse el peso del trozo a 100 libras, la lu 
za para moverlo tendrá que aumentarse entonces a 50 libra 
a causa del aumento de rozamiento, pero continuará igual d 
coeficiente de rozamiento. 

La escala aproximada de coeficientes de rozamiento de 
forros de frenos queda comprendida entre 0,3 y 0,6. El c l cieti 
cíente de rozamiento de los neumáticos sobre caminos secos 
hormigón es de 0,6, y sobre caminos aceitados, 0,06. 


Preguntas y Respuestas 


Pregunta — ¿Porqué los fabricantes 
de automóviles recomiendan dos clases 
de forros para los frenos Dúo Servo 
Bendix y en que zapata ha de instalarse 
el forro de menor fricción? 


no está sujeta a la misma tensión que 
la zapata primaria. De este modo, el 
freno funciona con mayor suavidad y 
con menos tendencia a agarrar. 


Respuesta — El forro de menor fric¬ 
ción se instala en la zapata secundaria 
a causa de que esta zapata tiene ma¬ 
yor grado de actuación automática y 


Otto O. Roíale, ingeniero jefe «le la 
(’li:nn 13 i í ni Spark Plug (’o., nos informa que 
en la locomotora ele tipo automóvil del 
nuevo tren de estilo perfilado de la empre¬ 
sa ferro varia Union Pacific, se emplean 4S 
bujías de encendido Champion. U1 motor 
de esta locomotora, (pie consume un com¬ 
bustible económico, desarrolla f>00 caballos 


de fuerza, lo «pie le permite alean/ 
velocidad de 110 millas por hora 
bujías de encendido rara, vez se a?' 
utilización en un motor de tipo dies 
el Si’. Rohdc. pero el motor pruvisi" 
presente tren, es un modelo son 
que consume una. mezcla de petróleo 
el encendido de esta, mezcla espe 
emplean bujías de encendido, lo mis 
en un motor corriente de autom 
motor está directamente acoplad" 
deroso generador que suministra fio* 
fieiente para mover el tren cí.impl*- 1 
velocidad por hora, ya indicada. 
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Neumático de Servicio Pesado 

Un nuevo neumático para vehículos 
dedicados a trabajos de construcción o 
servicios en que se requiere una fuerte 
tracción, ha . sido anunciado por la 
Firestone Tire & Rubber Co., de Akron, 
Ohio. Se llama Ground Grip Heavy 
Duty (de agarro de suelo, para servicio 



pesado). Su rasgo más importante es la 
forma o dibujo de su superficie de ro¬ 
dadura. Para protección contra incisio¬ 
nes, sus paredes laterales llevan una 
capa más gruesa de caucho. El presente 
neumático requiere una menor presión 
que sus compañeros de servicio pesado 
de tipos corrientes. Se ofrece en ta¬ 
maños de 6 x 20 a 10,5 x 25 pulgadas, 
y se instalan en llamtas metálicas de 
5 a 10 pulgadas. 

Llaves para Mecanismos de Dirección 

El surtido comprende cuatro llaves 
especiales para todos los mecanismos de 
dirección de los nuevos automóviles de 
1934. Todas son de aleación de acero al 
cromo y vanadio de forjadura a marti¬ 
nete, con acabado de chapa. La No. 
4537 sirve para ajustar la excéntrica 
del mecanismo de dirección del Buick 
de 1934. La No. 4538 es para la con¬ 
tratuerca de la excéntrica y la tuerca 
de ajuste del árbol de rodillo, del me¬ 
canismo de dirección del Buick. La No. 
4539 sirve para ajustar la excéntrica 


del mecanismo de dirección del Pontiac, 
y la No. 4540 es para la contratuerca 
de la excéntrica del mecanismo de di¬ 
rección del Pontiac. Las fabrica la 
Bonney Forge & Tool Works, Allen- 
town, Pa. 

Bujías de Encendido para Tractores 

Dos nuevas bujías de encendido espe¬ 
cialmente construidas para servicio en 
tractores han sido recientemente anun¬ 
ciadas por la A.C. Spark Plug Co., de 
Flint, Mich. Estas bujías tienen grue¬ 
sos aisladores. Sus electrodos son del 
metal llamado Isovolt y afectan la for¬ 
ma de un alambre grueso. Hay dos 
alambres laterales soldados. Su cons¬ 
trucción inmune al calor evita el escape 
de compresión y la punta sin glaseado 
del aislador es refractaria a la incrus¬ 
tación. 

La bujía “Tractor 9” se recomienda 
para motores de tractor que funcionan 
bien y que no están consumienda ex¬ 



cesiva cantidad de aceite. La “Tractor 
12” sirve para motores desgastados que 
consumen una excesiva cantidad de 
aceite. 

Cable de Encendido 

El cable de encendido, bajo el nombre 
de “Forty-Forty” es un reciente pro¬ 
ducto de la Packard Electric Corp., de 
Warren, Ohio.' Este nuevo cable tiene 
una cubierta exterior distinta de las co¬ 
rrientes de trenzado de algodón con 
capa de laca. La cubierta es de un ma¬ 
terial de fórmula secreta, de gran re¬ 
sistencia y duración. Los ensayos mues- 


Cerraduras para Puertas y Encendido 

La Hoof Products Co., 162 North 
Franklin Street, Chicago, 111., anuncia 
un nuevo tipo de cerradura para el 
Ford V-8, para instalación en sus puer¬ 
tas y encendido. Para el Plymouth, 



Dodge, De Soto y Chrysler de 1934 
ofrece cerraduras de puertas solamente. 
Según dice el fabricante, estas cerra¬ 
duras son inviolables, pues tienen una 
llave que no puede duplicarse. Han sido 
aprobadas por la Asociación de Com¬ 
pañías de Seguro. La misma construc¬ 
ción mecánica de estas nuevas cerradu¬ 
ras es muy sencilla y de gran dura¬ 
ción. 


Cemento para Empaquetaduras 

La Bond Electric Corp., de Jersey 
City, N. J., está ofreciendo un nuevo 
cemento plástico para toda clase de 
empaquetaduras. Se llama Gasket Mag¬ 
ma. Se dice que este nuevo material 
produce uniones herméticas e inafec¬ 
tadas por la vibración, altas tempera¬ 
turas, grandes compresiones, agua, 
combustible, aceite y soluciones incon¬ 
gelables. Se adhiere con firmeza, P er0 
retiene suficiente elasticidad para su 
fácil desprendimiento. Se ofrece en tu¬ 
bos con tapitas roscadas que contienen 
8 onzas fluidas cada uno. 


tran que es inafectado por el calón 
frío, aceite, grasa, combustible, roza¬ 
miento y el efecto eléctrico de corona* 
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SI ATRACTIVO 
UNIVERSAL 
DEL DODGE 

El atractivo universal del 
Dodge Seis es el resultado 
de su elegante aspecto, lu¬ 
joso interior, rico acabado 
y funcionamiento infallable. 




DODGEB 


Septiembre, 1934 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION 
DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 
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Lubricación y Apretadura de 

(Continuación de la página 10) 


Mecanismo de rodadura libre de rue¬ 
das — Hay dos tipos de mecanismo de 
rodadura libre de ruedas, en uso co¬ 
rriente, en la actualided, que son el de 
extensión y el de rodillo. El primero se 
-emplea en los automóviles Chevrolet 
y Auburn. No requiere ninguna cosa es¬ 
pecial en el sentido de lubricación. En 
el se emplea la misma clase de lubri¬ 
cante que se utiliza en el cambio de 
marcha en el verano y el invierno. 

El mecanismo de rodadura libre de 
ruedas, de tipo de rodillo, necesita un 
lubricante especial. El más leve grado 
de congelación del lubricante impide 
que los rodillos entren en acción en sus 
ranuras. La irregularidad, a causa de 
una parcial congelación, puede también 
presentarse en una acción incompleta, 
es decir, sólo uno o dos de los rodillos 
entran en acción, soportando todo el es¬ 
fuerzo y exponiéndose a prematuro des¬ 
gaste y rotura. Por otra parte, un lu¬ 
bricante muy espeso impide la conexión 
y el automóvil no puede continuar co¬ 
rriendo. El mecánico debe, por lo tanto, 
emplear el lubricante especial para me¬ 
canismo de rodadura libre de rueda que 
indique específicamente el fabricante del 
automóvil. 

Los más recientes tipos de cambio de 
marcha de engranaje sincronizado ne¬ 
cesitan, como los de construcción co¬ 
rriente, un adecuado lubricante para el 
verano y para el invierno. Este lubri¬ 
cante ha de tener suficiente viscosidad 
para lubricar los dientes de los engra¬ 
najes y los cojinetes con igual grado de 
eficacia. Los cambios de marcha con en¬ 
granajes de tipo de “espina de pez” 
(herringbone), como los del Reo, nece¬ 
sitan un lubricante con base de plomo, 
de gran presión, para resistir las gran¬ 
des tensiones a que están sujetos. 

1 Articulaciones Universales 

Estas articulaciones, que conectan el 
motor con el eje trasero, son piezas de 
suma importancia. Están sujetas a los 
choques del camino y a las fuertes ten¬ 
siones provocadas por los cambios de 
marcha. Son difíciles de lubricar, a cau¬ 
sa de la gran presión bajo la cual fun¬ 
cionan. Su funcionamiento se caracte¬ 
riza por cierto movimiento corredizo y 
un elevado número de revoluciones por 
minuto. 

En términos generales, hay dos tipos 
de articulación universal que requieren 
lubricación. Uno de estos tipos retiene 
el aceite. El otro tipo se lubrica con una 
grasa especial. El tipo de aceite ne¬ 
cesita un aceite mediano de engra-^ 
naje. El tipo de grasa necesita una 
grasa que no se acanale o separe en 


las altas velocidades, debido a la fuerza 
centrífuga. La mayor parte de las arti¬ 
culaciones universales están provistas 
de tapones, en lugar de conexiones de 
alta presión. Los fabricantes siguen 
esta práctica para evitar que estas pie¬ 
zas se sobrecargen de lubricante y pro¬ 
duzcan goteo. 

Algunas articulaciones de ciertos au¬ 
tomóviles, como el Cadillac, Buick, Che¬ 
vrolet y otros, se lubrican directamente 
desde el cambio de marcha. De este mo¬ 
do, mientras en el cambio de marcha 
haya la correcta cantidad y clase de lu¬ 
bricante, la articulación universal reci¬ 
birá adecuada lubricación. 

La articulación universal Spicer, tipo 
de grasa, no debe rellenarse con exceso, 
pues en tal caso queda su bota de cuero 
expuesta a reventarse. Esta condición 
puede también arrojar mucho lubrican¬ 
te hacia un lado, causando vibración al 
árbol propulsor a consecuencia de su 
falta de equilibrio. Bueno es recordar 
que el árbol propulsor gira a la misma 
velocidad del cigüeñal del motor mien¬ 
tras éste está funcionando en engra¬ 
naje de alta velocidad. 

Eje Trasero 

El tipo de engranaje helicoidal có¬ 
nico de eje trasero utiliza aceite de 
cambio de marcha o lubricante de en¬ 
granaje, en clases adecuadas para ser¬ 
vicio en el verano y el invierno. La vis¬ 
cosidad correcta es necesaria para evi¬ 
tar el contacto metálica entre los dien¬ 
tes de los engranajes. Para tiempo ca¬ 
luroso se requiere un aceite de gran vis¬ 
cosidad que sea al mismo tiempo lo sufi¬ 
cientemente flúido para lubricar y en¬ 
friar bien los cojinetes. Para tiempo 
frío se requiere un lubricante de menor 
viscosidad, de lo contrario, los engrana¬ 
jes formarán “canales” en el lubricante, 
de lo que resulta desgaste prematuro y 
destrucción de los cojinetes. 

Algunos automóviles van provistos de 
engranajes de tipo hipoidal, los cuales, 
a causa de la peculiar acción restrega- 
dora de sus dientes, necesitan un lubri¬ 
cante con base de plomo de alta presión. 

El mecanismo de tornillo sin fin que 
se emplean en varios camiones, y tam¬ 
bién, en algunos automóviles de pasaje¬ 
ros, exige un lubricante de gran pre¬ 
sión, para sobreponerse a la acción res- 
tre gadora y vibración del gusanillo o 
tornillo sin fin. Para este objeto se em¬ 
plea un aceite de castor especial o bien, 
una mezcla de aceite de castor y aceite 
de petróleo. 

Bombas de agua — Para los cojinetes 
de bomba de agua que han de lubricarse 
con grasa se emplea una grasa imper¬ 
meable o un lubricante que no pueda di¬ 


Chasis 


solverse en agua caliente. Esta clase de 
lubricante produce un cierre seguro 
contra el escape de agua y puede tam¬ 
bién resistir grandes temperaturas. Se¬ 
mejante clase de lubricante evita la ra* 
y adura del eje de la bomba, lo que pro¬ 
pende a evitar la frecuente renovación 
de la empaquetadura. Nunca debe em¬ 
plearse en la bomba de agua grasa co¬ 
rriente o lubricante de chassis. 


Crece la Venta de Forros de Frenos 

La venta de forros de frenos y re¬ 
vestimientos de embragues durante los 
seis primeros meses de este año, según 
información recibida de la Brake Lining 
Manufacturers’ Association, ha sido 31 
por ciento mayor que la del año pasado 
correspondiente al primer semestre. 

A causa del gran progreso en la 
construcción de automóviles, la venta de 
estos materiales, para dotación normal 
de fabricas, ha tenido un aumento de 66 
por ciento sobre la correspondiente del 
año pasado. 

Las ventas de estos materiales para 
servicio de repuesto ha sido este primer 
semestre 14 por ciento mayor, debido 
principalmente a un aumento de 17 por 
ciento en las ventas de materiales de 
marcas normales. Las ventas a tiendai 
unificadas y casas de ventas por correo 
fueron 9 por ciento menores que en el 
período correspondiente del año pasado, 
y 33 1/3 por ciento menores que el se¬ 
gundo semestre de 1933. 

Las ventas totales el primer semestre, 
de estos materiales, llegaron a $9.380.- 
000 en comparación con $7.132.0C0 el 
primer semestre del año pasado. 


Corriendo a toda velocidad por 
curvas más peligrosas de esta i‘e£' ,in 
montañosa de México, un Graham de 
ocho cilindros, provisto de sobrecalza* 
dor, salió victorioso de la carrera deja 
ciudad de México a Puebla, de este año, 
batiendo todos los precedentes anterio¬ 
res para esta gran prueba de velocidad 
y resistencia. 

El Graham llegó a la vanguardia & 
los 15 vehículos competidores. Hizo 1» 
gran carrera de 135 kilómetros, que tu¬ 
ne 57 peligrosas curvas y más de una 
docena de empinadas cuestas que se u 
montan a gran altura, en una hora, ein 
co minutos y 47 1/5 segundos. El niej° r 
tiempo anterior, logrado el año P asa °’ 
fué de una hora, ocho minutos y ^ " e 
gundos. Por batir el “record” el Gra 
ham recibió el primer premio acordaJ 
al victorio de esta carrera anual P 01 
Asociación Nacional de Automóviles ( 
México. 
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ABREVIACIONES i 


|—Largo total 
X —Sedán de 5 pas. 
ti—Sedán de 7 pa«. 
i i—Amplificador de freno al vacio 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x IB an «1 
Onatom 

2-P—De dos placa b 
A-L lte—Auto-Lite 
B&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
C&L—Leva y palanca 
Clim—Climax 
Cola—Colombia 
D—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lobrlcator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ei-Fvr—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rvr—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gemnier 
Hyd—Hydráullco 
In-Fw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
Jn-F&R—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
traseras 

Lyco—Ly coming 

M—Metal 

Mee—Mechanics 

M-D—Disco múltiple 

N-E—Nortb East 

N-P—New Procese Qear Oo. 

Ovra—Propio 

Opc—Opcional 

Pre—PreBt-O-Lite 

Pnmp —Bomba 

Roe—Rockford 

Rus—Russeli 

Sngr—Snginaw 

Salís—Sallsbury 

S-P—De una placa 

S tro—Stromberg 

The—Thermoid 

Tlm—Timben 

ünlv.—Universal 

Unl-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War —Warner Corp. 

WI11—Willard 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
ios ejes 


Auburn.. **&50X' 

Auburn.“850Y” 

Auburn. ..“652X” 

Auburn.“652Y’ 

Auburn..“1250’ 


Butck.“34-40 

Buick.“34-50' 

Buick.“34-60” 

Buick.“34-90’ 

Cadillac. .“355-D” 

Cadillac. “370-D” 

Cadillac.“452-D" 

Chevrolet.“DC” 

Chevrolet. .“DA’ 


Chrysler.“Sis* 

Chrysler... “Airflow 8’ 
JChrysIer.. .“Airflow Imp.’ 

Continental. Red Seal 

Cord.L-29 

Cunningham.V-9 


De Soto.“Airflow” 

Dodge.. 

Dodge .. 

Dodge • • - * f¡ 

Duesenberg.“St. 

_Duesenberg.“St. 8‘ 

27 Du Pont.“G 1 


Ford.“8 ,r 

ÍFranklin. .“Olympjc’ 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin.. Supercharged 12 

Graham.6-“68” 

Graham... 8-“67' 

Graham Custom 8-“69 
Graham Special. 8-“69’ 
tHudson.. “Eight’ 


Hupmobile...“417* 

Hupmobile.. .“42lJ| 

Hupmobile. .“427' 

Hupmobile.“421 1 

Hupmobile.“422* 

Hupmobile- “426' 


Lafayelte (Nash). . “110” 

U Salle. "350-D” 

{Lincoln.“V12-145’ 

{Lincoln.“V12-136' 

{Maratón.“16' 

{Nash.“1220’ 

{Nash. “1280' 

{Nash..“1290’ 

Oldsmobile.“F-34 

Oidsmobile. . . “L-34 1 


78 


{Packard 8.“1100’ 

{Packard 8 ... “1101 

tfPackard 8. “1102’ 

{Packard Super 8...“1103” 

Packard Super 8 “1104 ’ 

{fPnckard Super 8. .“1105 

IPockard 12.“1107’ 

ItPackard 12.“1108” 


Pierce-Arrow.“840A’ 

Pierce-ArTOW... “1240A’ 

Pierce-Arrow ... “1248A 1 

Pierce-Arrow.“836A| 

Plymouth.. .“Standard Si»' 

Plymouth.“Six^ 

Plymouth. “De Luxe Six’ 
Pontiac— “603' 


Reo_“S-4 Flyinv Cloud' 

Reo.“Royale N-33' 

Reo_ “Royale Cuajóme 1 

Studebaker. “Spec. Dict. 6' 
St udebaker.. “Dictator Six_ 

Studebaker.Com'r 

Studebaker.Prea “8* 


Stutx. “SV16* 

Stutz.. .“DV32 1 

. _ Terraplane-Autoplano.. 

79 Terraplane-Autoplano.. 
“UWUlys Overland-4 .‘ 


120 

126 


119 

119 


133 


128 

136 


136 

146 


154 

107 


112 


118 & 121 
123 
128 
102 
1375* 
132-142 


115H 
117 
121 
125 
142 Hí 
153^ 
141 


112 
118 
132 
144 
116 
123 
123 
123 
116*123 


117 

121 

127H 

121 

122 

126 


113 
119 
145 
136 
145 
116 
121 
133 & 142 

114 
119 


129 M 
136 X 
UIH 

134 7 tí 
141H 
UVA 
14118 
UVA 


138 & 144 
138 & 144 
147 
136 
108 
108 
114 
117& 


77' 


134**145 
134H&145 
112 
116 
156§ 


16x6.25 

16x6.50 

17x5.50 

16x6.25 

17x6.50 


2.97 

3.02 

3.25 

3.45 

3.45 

3.71 
3.92 

2.72 
2.845 


2.96 
3.13 
3.25 
2.59 
3.49 
3.35-3.61 


50x16 

00x16 

50x16 

17x5.25 

18x7.00 

19/7.00 


2.93 

2.96 

3.07 

3.18 

3.62 

3.91 

3.59 


2.84 

3.00 

3.35 

3.66 

2.94 

3.12 

3.12 

3.12 

2.95*3, 


13 


.50/17 

.00/17 

.00/17 

.50/17 

16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 

16x6.50 


2.96 

3.07 

3.23 

3.07 

3.10 

3.20 


2.87 

3.023 

3.68 

3.45 

3.68 

2.95 

3.07 

3.38 

2.896 

3.023 


3.28 

3.46 

3.59 
3.43 

3.60 
3.73 
3.60 
3.73 


3.45 & 3. 
3.45 & 3. 
3.7 
3.4 
2.73 
2.73 
2.90 
2.978 


2.97 

3.33 

3.43 

2.87 

2.87 

3.02 

3.13 


3.41*3.68 
3.41*3.68 
2.84 

2.95 

3.96 


25/16 

00/16 

50/16 

50/10 

00/17 

50/17 

50/17 

25/17 

50/17 


.50x16 

.25x10 

.25x16 

25x16 

.00/19 

00/19 

.50/20 


16x6.50 

16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 

17x6.00 

17x6.00 

17x6.50 


.50x17 

.00/16 

18x7.50 

18x7.00 

7.00/18 

5.50x17 

6.50x16 

17x7.00 

5.50/17 

7.00/16 


17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.50 
17x7.50 


7.50x17 

7.50x17 

7.00x17 

7.00x17 

5.25x17 

5.25x17 

6.00x16 

6.00/17 


6.50/16 

6.50/18 

6.50/18 

17x5.50 

17x5.50 

17x6.00 

17x6.50 


7.00x18 

7.00x18 

17x5.50 

17x6.00 

17x5.00 


Peso 


m 


i 

«¡ 

£ 

■ 

M 

SO 

§ 

3 

3607 

. u 

3720 

.L- 

3222 . 

.L : 

3355 

.L : 

4870 

.L 

3155 

1431.1 O 

3852 

. 0 

4303 

.0 

4691 

.0 


.O 


.0 


.0 


.0 


.0 

3185 

1444.4 0 

4100 

1886.6 0 

4210 

1909.2 C 

2220 

1007.0 C 

4620 

2095.5 L 

4600 

2086.5 C 

3580 

1623.5 C 

3000 

1360.5 C 

3000 

1360.5 C 

3000 

1360.5 C 

4550 

2063.8 C 

4625 

2097.7 C 
.C 

2575 

1167.9 C 

3645 

1647.7 ( 

4520 

2050.2 C 

5650 

2562.8 ( 

3120 

1415.2 ( 

3410 

1516.7 ( 

3600 

1692.9 ( 

3475 

1576.2 ( 

.( 

3040 

.( 

3325 

.( 

3605 

( 

3230 

1492.3 ( 

3650 

1655.6 < 

3845 

1743 9 < 

3030 

.< 

. < 

5790 

2626.3 < 

5270 

2390.4 i 

5360 

2431.2 l 

3370 

1596.6 1 

3540 

1673.7 i 

4330 

1964.1 ' 

i 

i 

4640 

2104.9 

4660 

2113.9 

4945 

2243.0 

4890 

2218.1 

4985 

2261.2 

5245 

2379.1 

5530 

2508.4 

5700 

2585.5 







2710 

1228.9 

2710 

1228.9 

2860 

1297 





2895 

1374.1 

2900 

1501.3 

3300 

1535.0 

3480 

1651.0 

4885 

12215.7 

4885 

2215.7 



2136 

968.8 



No. de cilindros- 





diámetro interior y 




M 

carrera de embolo 

m 

”3 

g 

Cilindrada 




G 

SO ^ 



.5 


« 

o 

• 

-Ü 

•Sü 

uJ 

O 

u 


-a 

o 

Z 

Pulgs. 

B 

S 

s 

£z 

ti 

*o 

Cu 

m 

* 

5 


Own. 


82 


16 


Own 

Own 


Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own . 
Own 


Own. 
Own 
Own 
Own. 
Own. 
Own. 
Own 
Own 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 


3Ksx4 H 
3ksx4K 
3M»*4% 
3\Zx4H 
3^x4M 


3*¿x3J/ 8 

2*l¿x4X 

3?¿x4 % 

3*i*x5 

3 ! / 8 x4% 

3Hx4 

3x4 

3^x3H 

356*4 


3^x4^ 

3Kx4K 

3tfx4 A 

3Hx4 

3K*4H 

3Hx5 


3Hx4H 
Kx4f ' 


3Kx4 H 
3X*4M 
3Hx4 H 
3Hx4H 
3?íx4 H 

3Hx4H 


3Ksx3*í 

3^x4^ 

314x4 

3l4x4H 

314x4 

3Kx4 

3^x4 


3x4 A y 
3'Ax3H 
3Hx4 H 
356x454 

3HX4H 
3x454 
356x4 H 


3H^Vb 

3x4 \4 

3Kx4H 

356x4 M 

351x4 

3*Ax4*A 

35ix454 

3%x4M 

356x45^ 

3x454 


3Ax5 

3Ax5 

3*x5 

35-2x5 

3Hx5 

3Hx5 

3Ax4 

3Ax4 


12 35^x4 
12 356x4 
356x4 
356x454 
356x454 
356x456 


12 


356x5 

356x5 

356x6 y 

354x456 

354x456 

356x854 

356x454 


356x456 

356x456 

3x5 

3x5 

356x456 


78x98 

75x108 

79x118 

84x127 

86x125 

79x102 

76x102 

84x89 

84x102 


83x114 

83x105 

89x127 

85x102 

83x114 

99x127 


85x114 

83x111 

83x111 

83x111 

95x121 

95x121 

85x114 


78x95 

89x121 

89x121 

83x102 

83x114 

79x102 

83x102 

83x102 


76x114 

89x02 

89x108 

81x121 

85x108 

76x118 

81x121 


83x111 

76x108 

83x114 

76x114 

79x102 

85x111 

79x108 

85x114 

84x105 

76x108 


81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

89x127 

87x102 

87x102 


89x102 

80x102 

83x102 

89x121 

79x105 

79x105 

79x105 

81x89 


85x127 

85x127 

85x127 

83x105 

83x105 

78x95 

78x108 


85x114 

85x114 

76x127 

76x127 

79x111 


30.00 

30.00 

22.50 

22.50 

46.80 


30.63 

28.2 

30.63 

35.12 

36.4 
40.9 

57.5 
26.3 
26.3 


27.34 
33.80 
33.SO 
18.22 
33.80 
48.05 


27.34 

25.35 
25.35 
25.35 

45.00 

45.00 

36.45 


30.00 

29.40 

29.40 

50.70 

25.35 

31.25 

33.80 

33.80 


28.80 

29.42 

29.42 

32.51 

27.34 

28.80 

32.51 


25.35 

28.8 

46.8 

46.8 
62.50 
27.34 
31.25 
36.45 
26.3 

28.8 


32.50 

32.50 

32.50 

39.20 

39.20 

39.20 

56.72 

56.72 


58.80 

58.80 

54.60 

39.20 

23.44 

23.44 

23.44 

32.6 


27.34 

36.45 

36.45 

25.4 

25.4 

30.00 

30.00 


36.45 

36.45 

21.6 

21.6 

15.63 


279.9 

279.9 

209.9 
209.9 
391.1 


233 

235.3 

278.0 

344.8 
353 
368 
452 
181 

206.8 


3.82 

86 


241.5 

298.6 
323.5 
143.1 
298.9 
471.0 


241.5 
217.8 
217.8 

217.5 
420.0 
420.0 
322.0 


221.0 

274.0 

274.0 

398.0 

224.0 

245.1 

265.4 

265.4 


254.4 
224.0 
245.3 
303.2 
228.1 

261.5 
303.2 


217.76 

240.3 
414.0 
414.0 
490.8 
234.0 
260 
322.0 

213.3 

240.3 


320.0 
320.0 
320.0 
384.8 

384.8 

381.8 
445.5 
445.5 


462.0 

462.0 

429.0 

366.0 

201.3 

201.3 

201.3 

223.4 


268.0 

358.0 

358.0 

205.3 

205.3 

221.0 

250.4 


5.65 

5.78 

6.03 

7.40 

.96 

3.39 


3.06 

3.57 

3.57 

3.57 

0.88 

6.83 

5.28 


5.24 

5.24 

5.24 

0.30 

6.30 

6.30 

7.30 
7.30 


322.0 

322.0 

212.0 

212.0 

134.2 


5.28 

5.g 

3.30 

3.30 

2.20 
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Precios de lista al delalle con entrega en la fábrica^ 



Sistema de 



Acumulador 







Eje Trasero 



‘S 


Mecanismo 


Combustible 

r 

£ 



Embrague 

.2 

Univer¬ 




De Pie 


de 





c 2 

• 





£ 

g 

sales 






i 


dirección 





i- 

.2 e 





s 












Marca del 
carburador 
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JÜ 




e 

«» 
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s 5 
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•ge 
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*2 a» 
¿Z-o 

3 

1 
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O Q o 
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a 
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s 

J¡ — 
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i 

i 

H 

3 

m 

s 

-C 

2! 

si 

o 

a. 

1= 

ls 


g 

m 

E 

0 

Q 

11 

8 c 

S-S 

3 

i 

S 

1 

P 


Strom. 

m •. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-105 

S-P. 

Long.. 

Det... 

M 

Mee. . 

Col. 

XF 

4/5 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col. 

Ros8.. 

C&R.. 

1 

Strom. 

id... . 

Pump.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-105 

S-P. 

Long . 

Det. 

M 

Mee.. 

Col. 

XF 

5.-13.4d 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col. 

Ros8.. 

C&R,... 

2 

Cárter.... 

1X-. 

Pump.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-90 

i>p. 

Long.. 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col. . 

XP 

4.4 

In-Fw. 

Hyd.. 

ln-Rw... 

Col . . 

Roas.. 

C&R... 

3 

Cárter.... 

IX 

Pump_ 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-90 

SP.. 

Long . 

W-G.. 

M 

Mee.. 

Col. 

XF 

5.1-3.4d 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Col. 

Rosa.. 

C&R.. 

4 

Strom.... 

2-1X 

Pump... 

D-R.. 

D-R.. 

USL 

6-121 

2-P.. 

Long.. 

Det.. 

M 

Mee.. 

Col. 

XF 

4.5-3.04 d 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col. 

Rosa.. 

C&R.. 

5 

Marvel— 

VA 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 

S-P 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

XF 

4.33 

In-Fw. 

D-Al.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R... 

6 

Marvel.... 

iw 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 

S-P.. 

Own. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own 

XF 

4.S9 

In-Fw. 

D-A1§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

7 

Marvel.... 

má 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-120 

S-P. 

Own 

Own 

M 

Own . 

Own 

XF 

4.7 

In-Fw. 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R... 

8 

Marvel.... 

l^d 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deloo. 

6-135 

2-P. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

XF 

4.30 

In-Fw.. 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

9 

D-L. 

2 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

D-R.. 

D-R .. 

Deleo. 

0-130 

M-D . 

Own.. 

Own . 

M 

Own 

Own.. 

XF 

X F 

4.60 

In-Fw. 

D-A1§§ 

ln-Rw... 

ISFR. 

Sag. 
Sag. 
Sag. . 
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5.25-1 

5.25- 1 
4.95-1 

6.25- 1 
OO-l 

O.OO-l 

5.35-1 

5.45-1 


6.33 

5.12 

5.12 

6.20 

6.50 

6.70 

6.70 

6.70 


5.54 

6.50-1 

6.1 

6.1 

5.75 

5.25 

5.25 

5.25 

5.7-1 

5.7-1 

6.00 

0.00 

0.00 

6.00 

0.00 

0.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

5.50 


5.4 

5.30 

5.30 

0.3-L 

6 . 3-1 

6.3-1 

6 . 3-1 

5.50 

5.00 

5.75 

6.25 

5.13 
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TAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

Standard Slx 

B-p Brougbam $695 

6-p Sedan 745 

Cabriolet 795 

Cnstom Slx 

5-p Brougbam $795 

3-p Sedan 845 

5-p Phaeton Sedan 945 

Cabriolet 896 

Standard El|(kt 

5-p Brougbant $946 

5-p Sedan 905 

Cabriolet 1,046 

Cnatom Elgkt 

5-p Brongbam $1,071 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

355-D Serien 20 
130 In_3.45 ni. YV. B.) 

-4-p Coupe $2,745 

4- p Convertible 

Coupe 2,845 

5- p Convertible 

Sedan 3,045 

5-p Sedan 2,845 

5-p Town Sedan 3,895 

7-p Sedan 2,995 

7-p Imperial Sedau 3.145 

Cbassis 2.175 

355-D 

Fleetivood Bodlen 
140 In_3-71 m. W. B.) 


3-p Sedan 

6-p Pbaeton Sedan 

Cabriolet 


1,125 

1,225 

1,175 


BCICK 

“34-40” 

(117 ln.—2.07 m. W. B.) 

2-p Bus. Coupe 

with Deck - $796 

4- p Sport Coupe (R-S) 855 

5- p 4-door Sedan 895 

5-p 2-door Tonr. Sedun 

(with Trunk) 865 

5-p 4-door Club Sedan 

(witli Trunk) 925 


470 

Cbassis 

“34-50” 

615 

(1 19 

ln_3.02 m. YV 

. B.) 

2-p 

BuslneBB Ooupe 

$1.110 

4-p 

Conv't Sport 



Coupe (R-S) 

1,280 

4-p 

Sport Coupe 



(R-s; 

1,145 

5-p 

4-door Sedan 

1,190 

5-p 

Victoria Coupe 



(with Trunk) 

1,160 

570 

ChaeslB 

“34-00” 

885 

(128 

ln_3.25 ni. YV 

. B.) 

5-p 

Clnb Sedan 


(witb Trunk) 

$1,465 

4-p 

Conv’t. Coupe 



(R-S) 

1,495 

4-p 

Sport Coupe 


(R-S) 

1,875 

R-p 

Sedan 4-door 

1,425 

6-p 

Victoria Conpe 


(with Trunk) 

1,89B 

5-p 

Conv’t. Phaeton 



(with Trunk) 

1,675 

670 

Cbassls 

995 


“34-00” 

(130 ln.—3.45 m. W. B.) 
7-p Sedan $2,055 

7-p LlmonBine Sedan 2,176 

5-p Clnb Sedan 

(with Trunk) 1,965 

4-p Convertible Coupe 

(R-S) 1,946 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,876 

5- p Sedan 4-door 1.945 

5-p Victoria Coupe 1,895 

5-p ConvT’. Pbaeton 

iwith Trunk) 2,145 

900 Chais» 1.195 


( ADI 

LLAC-LA SALLE 

(119 

350 

ln.—3.02 m. 

YV. B.) 

2-4-p 

Coupe 

$1,595 

2-4-p 

Convertible 


Coupe 

1,695 

5-p 

Sedan 

1,695 

5-p 

Clnb Sedan 

1,695 

1,360 

Cbassis 

CADILLAC 



355-D Serien 10 
(128 ln.-3.25 ni. W. B.) 

2-4-p Coupe $2,545 

2-4-p Convertible 

Coupe 2,645 

6-p Convertible 

Sedan 2,845 

5-p Town Coupe 2,695 

5- p Sedan 2,645 

6- p Town Sedan 2,695 

.... Chassis 2,075 


5-p Sedan 

5-p Town Sedan 
7-p Sedan 

7-p Limouslne 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 
. Cliü8SÍS 


$3,495 

3,545 

3.645 

3.845 

3,895 

4,045 

2,500 


370-D 

140 ln.—3.71 ni. W. B.) 

5-p Sedan $4,195 

5-p Towu Sedan 4,245 

7-p Sedan 4,345 

7-p Limouslne 4,545 

5 -p Imperial 

Cabriolet 4,595 

7-p Imperial 

Cabriolet 4.745 

Cbassls 3.200 

452-D 

(154 ln.—3.92 ni. YV. B.) 

$5,885 
0,050 
7,000 
7,100 
7.300 


Cbassls 
Sedan 

Town Sedan 
Sedan 
Limousiue 
Imperial 
Cabriolet 
Imperial 
Cabriolet 
Speclal V-Frout 
Bodies Avnilnble 
ln. W. B. 355-D and 
ChasslB, also on 154 in. 
452-D ChasslB. 


7-P 


Note: 
wood 


7,350 

7.500 
Fleet- 
n 146 
370-D 
W. B. 


on 


CHEVROLET 

Standard “DC” 

( 107 ln.—2.72 m. YV. 


B.) 


FAS. CARROCERIA PRECIO 

Dclnxe 

—3.07 m. W. B.) 

$940 

1,010 


5-p Coacli $495 

2-p Business Coupe 485 

5-p Pbaeton 495 

2-4-p Sport Roadster 465 

.. Cbassis 335 

31 usier “DA” 

( 112 ln.—2.845 ni. W. B.> 

2-4-p Sport Roadster $540 

2-4-p Deluxe Sport 

Roadster 557 

2-4-p Cabriolet 605 

2-4-p Deluxe Cabriolet 682 

2-p Coupe 5 Windows 560 

2-p Deluxe Coupe 5 

Windows 577 

2-p Sport Coupe 600 

2-p DeLuxe Sport 

Coupe 617 

5-p Coach 580 

5-p De Luxe Coacü 597 

5-p Sedan 640 

5-p De Luxe Sedan 657 

5-p Town Sedan (2 Dr. 

with Trunk) 615 

5-p De Luxe Town Sedan 

(2 Dr. with 
Trunk) «32 

.... CbasBis 385 

5-p Cióse Counled Sedan 

(with Trunk) 675 

5-p De Luxe Cióse 

Coupled Sedan 
(with Trunk) 692 

C1IH YSLER 

“Slx” 

(117 ln.—2.9(1 ni. \V. 11.) 

2-p Coupe $781 

2-4-p De Luxe Coupe 854 

2-4-p Conv. Coupe 890 

5-p 2-door Broughain 799 

5-p Sedan 861 


Sedan 

Conv. Sedau 


“Alrflow 8” 
123 ln_3.13 ni. YV. 


B.) 


5- p Conpe $1,380 

0-p 2-door Brougbain 1,380 

6- p Sedan 1,380 

6-p Town Sedan 1,380 

“Alrflow Imperial” 
128 ln.—3.25 ni. \V. B.) 

5- p Coupe $1,657 

6- p Sedan 1,657 

6-p Towu Sedau 1,657 


CONTINENTAL 

“Beaeon” 

102 ln.—2.00 ni. \V. H » 

... Business Coupe $425 
Sedan 2-door 445 

Del.uxe Coupe 485 

Del.uxe 4-door 

Sedan 495 


ORD-“Froul l)rhr" 

(137% ln.—3.49 m. 

\V. B.) 

fi-P Sedan S2.89B 

B-p Brougbam 2.895 

5 r l’on-v’t Pbaeton 

Sedan 2,695 

2-4-p Cabriolet 2.49$ 


CL’NN INGR AM 

Complete rnnge of body modeU 
dvailable. listín* ln price from 
$7.500 to $13,500. 


3 SOTO 

“Alrllow” 

(115 Mí in.—2.93 ni. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

FORD 

“Mod. 40-4 cyl.” 

(112 ln.—2.84 ni. \\. B.) 

5-p Pbaeton $405 

5-p Tudor Sedan 495 

2-p Coupe 480 

5- p Fordor Sedan 550 

2-0 DeLuxe Koadster 

r-s r.oo 

6- p DeLuxe Pbaeton 52 í 

6-p DeLuxe Ttulor 

Sedan 535 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 520 

2-4-p Cabriolet R-S 565 
5-p Del.uxe Fordor 

Sedan 590 

4-p Victoria 575 


“Mod. 40—8 cyl.” 
(112 ln.—2.84 m. \V. 

6-p Tudor Sedan 

2-p Coupe 5 window 

5-p Fordor Sedan 

2-p DeLuxe Roadster 
R-S 

5-p Pbaeton 

5-p DeLuxe Pbueton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 
2-4-p Cabriole! K-S 

5-p Del.uxe Fordor 

Sednn 
4-p Victoria 


$520 

505 

575 

526 

620 

550 

560 

545 

590 

615 

600 


FRANKL1N 

‘^■perrkArKed \lrin*i* 

(132 ln.-3.35 m. Y' . H.» 

ft-p Sedan $2.186 

6- p Sednn. Oxford 2,246 

7- p Sedan 2.88$ 

5-p Clirb Sedan 2,285 

7-p Llnioualiie 2,58f 


“Ssarrcknrgrd 1 

«el»e" 

(144 

ln.-3.00 m 

YV. B 

6-p 

Sedan 

$2.88 

7-p 

Redan 

2.98 

5-p 

Club Urotigha m 2,88 

7-P 

Limouslne 

8.18 


. CARROCERIA PRECIO | 

Cnstom 8—“69” 

123 in.—3.12 m. \V. B.» I 

3- p Bus. Coupe 91241 I 

5-p Coupe 129} I 

6-p Sedan 129} I 

6-p Sedan witli trunk lili' I 

3-5-p Conv. Coupe 12R | 

HÜDSON 

“Elght—Standard 1 ' 

(110 ln.—2.95 m. YV. B.) I 

5-6 Coach |T8 | 

5-p Comp. Victorlu 

5-p Sedan 7Í5 I 

5- p Comp. Sedan SU | 

4- p Coupe 

2-p Coupe 

Cout. Coupe 

“De Luxe” 

6- p Coach 1816 I 

5- p Comp. Victoria S3i I 

5-p Sedan ¿ti I 

5-p Comp. Sedan ¿ti 

4- p Coupe &Ü I 

123 ln.—3.13 ni. W. B.| | 
“Standard” 

5- p Tourlug Sedan |HM I 

5-p Comp. Tour. Sedan 5)25 

“De Luxe” 

5-i» Club Sednn 995 | 

5-p Comp. Club 

Sedan 1.025 I 

5-p Brougbam LW31 


HUPMOBILE 

“417” 

(117 In.—2.97 n». W, 

5-p Sedan 

5-p DeLuxe Sedun 

2-4-p Coupe (ituiuble 

Seat) 

5-p Touring Sedan 

2-4-p Deluxe Coupe 

5-p Deluxe Touring 

Sedan 



YY 7 . B.) 


(118 

ln.—3.00 ni. 

5-p 

Coupe 

$1,028 

5-p 

Sednn 

6-p 

Sedun 

1,028 

2-p 

Conpe 

0-p 

Town Sedan 

1,028 

2-4-p 

Conv’t Coupe 

0-p 

2-door Brougbnm 

1,028 




DODGE 

“Slx” 

(117 ln.—2.90 n». W. B.) 

.... Business Coupe $682 

.... Ruruble Seat Coupe 733 

5-p Redan 2-door 733 

5-p Sednn 4-door 782 

.... Convertible Coupe 782 

“Custoni” 

(121 ln.—3.07 in. YV. B.) 

5-p Convertible 

Sednn $892 

5-p Brougbnm 863 

(125 ln.—3.18 ni. YV. B.) 

7-p Sedan $988 


DIESEN BERG 

( 1 42% ln_3.02lu. YV.H.I 

Cbssaia f 9.B0Í 

(153% ln_3.91 in. YV. B.) 

... Cbaaals 19.501 


l>r PONT 

(125 ln_3.18 m. YV. D.) 

.... Cbassis $4,000 

(141 in.—3.59 m. YV. B.) 

.... Cbassls $4,000 

(140Mí In.—3.72 m,W.B.) 

.... Cbassis $5,000 


“Olympic” 


$1,435 

1,435 

1,550 


GR A HA51 

Standard 0—“08” 
(11G in.—2.94 m. W. 

3-p Bus. Coupe 

3-5-p Coupe 

6-p Sedan 

G-p Sedan with trunk 

3-0-p Conv. Coupe 

UcLuxe 0—“08” 
(110 ln.—2.94 m. YV. 

8-p Bns. Coupe 

3-5-p Coupe 

6-p Sednn 

6-p Sedan witb trunk 

Speclal 8—“07” 
(123 ln.—3.12 m. YV. 

3-p Bus. Coupe 

3-5-p Coupe 

6-p Sedan 

6-p Sedan witb trunk 

3-5-p Conv. Conpe 


B.) 

$806 

855 

856 
890 


B.) 

$875 

925 

925 

960 

995 


Superchargred Speclal 8 
“09” 

(123 ln.—3.12 m. W. B.) 


3-p 

Bus. Coupe 

$1045 

3-5-p 

Coupe 

1095 

c-r» 

Sednn 

1095 

6-p 

Sednn witb trunk 

1180 

3-5-p 

Conv. Coupe 

1165 

Standard 8—“07” 

(123 

ln.—¡4.12 ni. W 

. B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$965 

3-5-p 

Conpe 

1015 

6-p 

Sedan 

1015 

6-p 

Sedan witb trunk 

1050 


“421” . 

(121 ln.—3.07 m. YV, IM | 
j-4-p Coupe (Humille , 

Seat) **l 

B-p Sedau g¡¡ 

5- p Vlctorin m * 

Csbrlolet-Roaduter 

“421 J” i 

(121 ln. — 3.07 ni. YV. IM I 

6- p Sedan I 

8-p Coupe (Rumble 1 

Seat) 'SI 

5-p Victoria '• 11 I 

“422” i 

(122 ln.—3.10 ni. YV. BJ 
2-4-p Ooupe (Rumble 

Seat) *81 

B-p Sedan nj( | 

5-p Victoria 10111 

_ Oabriolet-Road- ■ 

ater 

«420” . 

(120 In.—3.20 m. Vr. » '| 
2-4-p Coupe (Rumble ■ 

Seat) % I 

5-p Sedan J’«ti I 

B-p. Victoria l ' U I 

_ Cabriolet- l4j | 

Roadster *'* | 

“427” H) | 

(127 ln.—3.22 ni. ' v ; ®¡¡ L 

§-p Sedan ,, 

8-p Coupe (Rumble* 

Seat) '¡i 

6p Victoria 1 


lafayette 

“Speclal” 
5-p Sedan 

2-p Coupe 

4- p Coupe t _ 

5- p Sedan Brougbatn 

B-p Touring Seda» 

“Standard” 

5 i» 2-Door 8eilau 

5 p Sedan 

5-p Brougbam 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. 5 Largo total, t Incluye parachoques. 

^ El Automóvil America * 0 






















hacen 
los n 


Los hombres que 
los coches Ford 
tejores repuestos 


hacen 

Ford 



H AY casos en que basta un vistazo para descubrir 
la diferencia en calidad entre los repuestos 
Ford legítimos y las imitaciones. La mayoría de las 
veces, sin embargo, parecen tan iguales como un 
par de mellizos. Y es sólo a fuerza de golpes, con el 
uso y desgaste del servicio, como es dado apreciar 
la diferencia. Los repuestos Ford son producidos 
en la fábrica Ford con las mismas máquinas, por los 
mismos operarios, y con los mismos materiales que 
se usan en las partes originales del automóvil Ford. 
Hechos con precisión — precisión que en ciertos 
casos llega hasta cinco milésimas de milímetro — 
los repuestos Ford ajustan siempre a la perfección . 
Su uso en servicio práctico ha probado, una y otra 
vez, que son los mejores repuestos que se conocen. 

Cuando Ud. usa repuestos Ford legítimos en la 
reparación de un Ford, Ud. tiene la seguridad de 
que su trabajo seguirá siendo un buen trabajo du¬ 
rante el tiempo más largo posible y que sus clientes 
quedarán más satisfechos. Los repuestos Ford 
legítimos se ofrecen a precios bajos. Y los liberales 
descuentos que se acuerdan a los talleres mecánicos 
hacen que el empleo de repuestos Ford legítimos 
deje un buen margen de ganancia. 


TP-N UNA prueba de laboratorio se requirieron 1800 
kilos para torcer una biela Ford legítima (A) a 
110°. Sólo se necesitaron 900 kilos para torcer en 
igual forma la otra biela (B). Un examen más de¬ 
tenido reveló que en comparación la imitación tenía 
muy poco metal blanco. Esto significa menor pro¬ 
tección para el cojinete y menor duración. 

TTe aquí dos piñones de mando. C es un repuesto 
A Ford legítimo; D una imitación. El piñón Ford 
legítimo soportó sin romperse 31700 Kgs. de presión. 
11 otro piñón se rompió, en la forma que se ve, a los 
8200 Kgs. El piñón Ford es hecho de una forjadura 
de acero; el otro es fabricado con barras comunes. 
Observe como el grano del acero sigue una línea casi 
recta en la imitación. Es obvio que los dientes de 
este piñón se hallan expuestos a mellarse al trabajar. 
En el piñón Ford legítimo el grano del acero sigue 
la línea del mayor esfuerzo de modo que los dientes 
ofrecen un máximo de dureza y resistencia. 




por» motor c o m i* a n y 

Septiembre, 1934 























UutómóvUeL de tyaAafekojL 

- Precios de lisia al detalle con enfria en la fabrica 1 


FAS. 

CARROCERIA FRECIO 

LINCOLN V12-130 


(130 

ln. - 3.45 m. W 

. B.) 

2-p 

Coupe $3,200 

1-4-p 

Coupe (R-S) 

3,250 

S-4-p 

Conv’t Roadster 



(R-S) 

3,400 

5-p 

Town Sedan 

3,450 

5-p 

Sedan 

3,400 

5-p 

Coupe 

8,400 

7-p 

Sedan 

3,500 

7-p 

Limousine 

3,560 


Com. Sedan 

3,900 

. 

Chaesla 

2,500 


“V12-14*” 


(14* 

ln.— 3.08 m. W 

. B.) 

7-P 

Touring 

$4,200 

7-P 

Sedan 

•1,500 

7-p 

Limousine 

4,700 


Brunn Cabriolet 



Semi-Coll. or 



Non-Coll. 

6,800 

• • • 

Brunn Brougham 6,800 

• 

Brunn Conv’t 



Coupe 

5.600 

• • • 

Dletrlch Conv’t 



Sedan witb 



Pnrtition 

5,600 

• • • 

Judkins Berline, 



2 or 3 Windows 

5,400 


Judkins Sedan— 



Limousine 

5,700 

• • • 

Willougbbj 



Limousine 

5,600 

• • • 

LeBarou Conv’t 



Roadster 

4.400 


Cbaaals 

3.100 


M ARMON 

“8IXTEEN” 

(14* la.—8.68 m. W. B.) 

14,825 
4.825 
4,925 
4.Í75 
5.075 
4,975 
5.175 
4,925 
8.760 


NASH 

“Bl« Six-1220” 

(110 ln.—2.9R m. W. B.) 


5-P 

Sedan 

2-p 

Conpe 

5-p 

Conpe 2-door 

2-p 

Oonv't Ooupe 

B-p 

Oonv’t Sedan 

7-p 

Sedan 

7-p 

Llmonsine 

5-p 

Club Sedan 


Chaesla 


5-p Sedan 

5-p Town Sedan 
5-p Brougbam 

2-p Coupe 

4- p Coupe 

5- p B ronchan» 


5815 

775 

825 

795 

815 

805 


“Advanced El*ht—1280” 
(121 ln.—8.07 m. W. B.) 


5-p 8edan 

5-p Town Sedan 

5-p Brougbam 

2-p Coupe 

4- p Coupe 

5- p Brougbam 


$1,095 

1,065 

1,115 

1,065 

1,085 

1,145 


“ElRht” 

(119 ln.—8.028 m. W. 

2-p Business Coupe 
2-4-p Sport Coupo 

2-4-p Convertible Coupe 

5-p Coupe 

5-p Touring Coupe 

(with trunk) 

5-p Sedan 4-Door 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (with 
trunk) 

Chassis 


<4 AmbanHador 8-1290’ 

(183 ln.—3.38 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,575 

5-p 8edan Brougbam 1,625 

(142 ln.—3.01 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,955 

7-p Llmonsine 2,055 

5-p Brougbaui 1,820 


OLDSMOBILE 
“Six” 

(114 ln.—2.90 m. W. B.) 

2-p Buainesa Coupe $650 

2-4-p Sport Coupe 695 

5- p Conpe 695 

6- p Touring Coupe (with 

trunk) 725 

5-p Sedan 4-Door 755 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (with 
trunk) 785 

..... Chassis 470 


FAS. CARROCERIA PRECIO FAS. (ARROCERIA PRECIO 


B.) 

$885 

920 

975 

895 

925 

965 


995 

615 


PACKARD 

“EÍ*ht” “1100” 

( 129% ln.—3.80 m.W.B.) 

5-p Sedan $2,350 


Cbassla 


1,850 


“Eigfht” “1101” 

(13014 ln_3.40 m.W.B.) 

5-p Sedan $2,585 

5-p Club Sedan 2,670 

2-4-p Coupe 2,550 

7-p Touring 2,590 

4- p Phacton 2,670 

5- p Formal Sedan 3,285 

5-p Coupe 2,640 

2-4-p Coupe Rdatr. 2,580 

5-p Conv. Victoria 2,980 

5-p Conv. Sedan 3,090 

Chaaala 1.930 

“Elsrht” “1102” 

(141 % ln.—3.59 m.W.B.) 


Sedan 
Llmouelne 
Cha «ala 


$2,655 

2,790 

1,900 


“Snper Elght” “1103” 
(134% ln.—3.43 m.W.B.) 
5-p 


Sadan 

Cbaaala 


$2,950 

2,290 


“Snper Eljcht” “1104” 
(141% ln_3.00 m.W r .B.) 

5-p Formal Sedan $3,800 

5-p Club Sedan 3,255 

2-4-p Coupe 2,980 

2-4-p Coupe Roadater 3,070 

7-p Touring 8,180 

4- p Phaeton 3.090 

5- p Coupe 3,180 

4- p Sport Phaeton 3,350 

5- p Conv. Victoria 3,640 

5-p Conv. Sedan 3,790 

.... Chasale 2,360 

“Snper Elsrht” “1105” 
(140% ln-3.73 m.W.B.) 


7-P 

Sedan 

$3.200 

7-p 

Limón Bine 

8,480 


Chanda 

2,440 


“Tvrelve” “1107” 

(141% in.—3.00 m. 

W.B.) 

5-p 

Sedan 

$3,960 

6-p 

Formal Sedan 

4,600 

5-p 

Club Sedan 

4,060 

2-4-p 

Coupe 

3,820 

2-4-p 

Coupe-Roadiiter 

3,850 

7-p 

Touring 

3,980 

4-p 

Phaeton 

3,890 

5-p 

Conpe 

3,990 

5-p 

Conv. Sedan 

4,750 

5-p 

Conv. Victoria 

4,590 

4-p 

Sport Phaeton 

4,190 


Chassis 

2,980 


“Twelve” “1108” 
(140% ln.—3.73 m.W.B.) 
7-p Sedan $4,185 

7-p Limousine 4,885 

_ CbaaalB 8.170 

PIERCE-ARROW 

836-A (Elghta) 

(130 ln.—3.40 m. W. B.) 

5-p Club Brougbam $2,195 

5-p Club Brougham 

Salón 2,295 

5-p Sedan 2,295 

5-p Salón Sedan 2,395 

.... CbaaslB 1,850 

(144 ln.—3.00 m. W. B.) 

7-p Sedan $2,695 

7-p Ene. Dr. Lim- 

ouaine 2,845 


840-A (EiRhts) 

(139 ln.—3.51 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,895 

5-p Formal Sedan 3,345 

5- p Club Sedan 2,095 

6- p Club Brougbam 2,795 

4-p Ooupe 2,895 

4-p Conv. Coupe- 

Roadater 2.995 

. Chassis 2,350 


(144 in.- 


3.00 ni. W. B.) 

$3,200 


7-p Sedan 

7-p Kncl. Drlve 

Limousine 8,350 

5-p Sllver-Arrow 8,495 
5-p Brunn Metropolitan 

Town Broug¬ 
ham 4,995 

. Chassis 2,575 

1240-A (Twelves) 

(139 ln-3.51 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,295 

5- p Formnl Sedan 3,745 

6- p Club Sedan 8,395 

5- p Club Brougham 3,195 

4-p Coupe 3,295 

4- p Roadater 3,395 

... ChaeslB 2,750 

(144 ln.—3.00 m. W. B.) 

7- p Sedan $3,000 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,750 

6- p Silver Arrow 3,895 

5- p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 5,395 
.... ChaBBiB 2,975 

1248-A (Custom 
Twelvea) 

(147 ln_3.74 m. W. B.) 

7- p Sedan $4,295 

7-p Encl. Drlve 

Limousine 4,495 

7-p Brunn Encl. Drlve 

Lim. 6,000 

5-p Brunn Town Brough 

am (with Binall 
quarter Win¬ 
dows) 6,500 

(with large quar¬ 
ter windowB) 6,500 

5-p Brunn Town 

Cabriolet 
(with collapalble 
rear quarter) 7,000 

5-p Brunn Town Car 

(with stationary 
rear quarter) 6,500 

5-p Brunn Encl. Drive 

Brougbum 
(With Lim. front 
compnrtment) 7.000 

_ Chassis 3.600 


PLYMOUTH 

“Six” 

(108 ln.—2.73 m. W. B.) 

$568 
595 
587 
027 


FAS. CARROCERIA FRECIO 

5-p Touring Sedan 2- 

Door (with 
trunk) $745 

5-p Sedan 4-Door 765 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (with 
trunk) 805 

.... Sedan Chassis 475 


2-p Coupe 

2-4-p Coupe 
5-p 2-door Sedan 

5-p Sedan 


“De Laxe” 

(114 ln.—2.90 m. W. B.) 


REO 


2-p Coupe 

2-4-p Coupe 
2-4-p Conv. Coupe 

5-p 2-door Sedan 

5-p Sedan 

5-p Town Sedan 


$622 

657 

713 

038 

687 

723 


(125 ln.—3.18 m. W. B.) 

7-p Sedan $892 


PONTIAC 

“ 8 ” 

(117% ln.—2.978 m. 
W. B.) 

2-p Coupe 5 Windows $675 

2-4-p Sport Coupe 725 

2-4-p Cabriolet 765 

5-p Sedan 2-Door 705 


S-5 Flying Cloiul 

BuBinesa Coupe $795 

With Self-Shlfter 870 

Standard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

Standard Conver¬ 
tible 025 

Standard Sedan 

witb Self-Sbifter 070 
Standard Coupe 
with Self- 

Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble with Self- 
Shlfter 1.000 


“De Luxe" 


945 

945 

975 


Sedan 5-wheela 
Coupe 5-wheel 
Convertible 
Sedan 5-wheela, 
Self-Shlfter 
Coupe 5-wheelB 
Self-Shlfter 
Convertible 6-wbeels, 
Self-Shlfter 1.050 

Spt. Sedan, 6- 
wheels 

Spt. Coupe 6- 
wheel 

Convertible, 6- 
wheels 

Spt. Sedan G-wheels, 
Self-Sbifter 1,070 

Spt. Coupe 6- 
wheelB, Self- 
Shifter 

Convertible, 6- 
wbeels, Self- 
Shlfter 


1,020 

1,020 


095 

095 


1.025 


1.070 


1,100 


“Royale 2-N” 

(181 ln.—3.33 m. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1,600 

“Royale Cutom" 
(135 ln_3.43 ni. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1,700 

4-p Elite Coupe 1,700 


STUDEBAKER 

Speeial Dlctator Six 

6-p DeLuxe Sedan $790 

6-p Custom Sedan 790 

C-p Standard Sedan 740 

5-p DeLuxe St. Regia 

Brougham 760 

5-p Custom St. Regís 

Brougham 760 

5-p Standard St. Regís 

Brougham 710 

5-p DeLuxe Coupe 770 

5- p Standard Coupe 740 

3-p DeLuxe Coupe 720 

3-p Standard Conpe 685 

Dlctator Six 

6- p DeLuxe Sedan 840 

G-p Custom Sedan 840 

6-p Standard Sedan 790 

5-p DeLuxe St. Regla 

Brougham 810 

5-p CuBtom St. Regla 

Brougham 810 

5-p Standard St. Regis 

Brougham 760 

5-p DeLuxe Coupe $820 

5-p Standard Coupe 790 

3-p DeLuxe Coupe 770 

3-p Standard Coupe 740 

5-p DeLuxe Conv. 

Rondater 820 

5- p Standard Conv. 

RoadBter 790 

Commander Elglit 

0-p DeLuxe Sedan $1020 

6- p Custom Sedan 1020 

6-p Standard Sedan 970 

5-p DeLuxe St. Regia 

Brougham 990 


AS, CARROCERIA FRKClO | 

5-p Custom St. Regis 

Brougham 99b I 

5-p Standard St. ltegls 


Brougham 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe* 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Conv. 

Roadater 
Standard Conv. 

Roadater 
Laúd Cruiaer 

President Elght 


640 

1000 

0*0 

950 

ÜÍJ 

m 

Oid 

nos 


6-p 


DeLuxe Sedan 
CuBtom Sedan 
Standard Sedan 
DeLuxe Coupe 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Conv. 

Roadster 
Standard Conv. 

Roadater 
DeLuxe Berllne 
Custom Berllne 
Standard Berlina 
Lnnd Cruiaer 


$ 1,210 

1274 

O 

1,250 

1.2W 

1,22b 

1,174 

1 . 2 » 

1.220 

1.420 

m 

139 

1.445 


STUTZ 

“SV-10” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% ln.—3.41 ni. 

W T . B.) 

5-p Coupe $2,W I 

5-p Sedan 2.7SJ 

2-p Coupe 1 

5-p Club Sedan £ 

CoHtom 
(145 ln.—3.08 ni. W, Bd I 

7-p Sedan IJ* 81 

7-p LimouBlne **¡8 [ 

5-p Convertible Sedan 3.S1U 

7-p Speedator J.*¡ 

_ Cabriolet Conpe H,i« I 

.... Chnaala *' lw ' 

DV-32 Serles 
“Standard” 

(134% $«•— : *- 41 m 

w. n.) 

5-p Coupe *5*181 

5-p Sedan 5'jsJ 

2-P Coupe S-go 

5-p Club Sedan ••g 

2-p Speedater “-«j 

2-p Cabriolet Coupe 3A | 

“Custom” 

(145 ln.—3.08 ni. W. Bd 

7-p Sedan I 

5-p Convertible Sedan 4> 

7-p Speedater J'JJ, I 

_ Cabriolet Conpe 4,j 

_ Chaaais 1 


TERRAFLANE 

“Standard” 

1112 ln.-2.84 rn. W. B l 

lf* 

590 
450 


2-p Coupe 

5-p Coacb 

5-p Sedan ^ . <¡g | 

5-p Comp. Victoria ..q 

5-p Comp. Sedan ¿¡j 

4- p Coupe 4T o 

Conv. Coupe 1 

“De Laxe" . 

(110 ln.—2.95 m. W. B 1 

5- p Coacb *jj¡ 

5-p Sedan , *pi 

5-p Comp. Victoria ^ 

5-p Comp. Sedan 

4-p Coupe p: 

Conv. Coupe 1 


WILLYS-OVERhAND ' 4 


(1150 ln. 


“77” i 

-3.96 m. 0,1 

«4<C I 

Standard Coupe 
Stnndnrd 8edan 
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Para obtener 

más ganancias en reacabados 


Restaure la belleza del vehículo con los acabados 
automovilísticos de du Pont . . . venda los 
productos du Pont para conservar nuevos 
los coches. En ello estriba la utilidad. 


Un guardafango que ha sufrido un 
choque . . . una carrocería que ha 
sido rayada . . . una portezuela que 
ha quedado estropeada: he aquí 
otras tantas oportunidades de ganar 
dinero, prestando el servicio ade¬ 
cuado a los dueños de vehículos. Y 
eso es especialmente cierto si lleva 
usted a cabo los trabajos con un 
acabado de du Pont. Los garajes y 
estaciones de servicio han creado 
negocios más grandes y lucrativos, 
devolviendo su aspecto de nuevos 
a coches muy maltratados, y 
reacabándolos con el DUCO o el 
DULUX para automóviles. 


AND fEAJ&EH WQftitt 


— . 8 


r iüí"" 

■IIII 
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He aquí otro consejo para obtener 
ganancias adicionales. Ténganse en 
existencias los productos automo¬ 
vilísticos No. 7 de du Pont, que 
forman un surtido de fácil aplica¬ 
ción y de fácil venta. Véase la lista 
de ellos en el cuadro que damos en 
esta página. Millares de automo¬ 
vilistas usan constantemente estos 
productos. A los actuales bajos 
precios puede usted venderles 
muchos de ellos. 

Tras de estos acabados y 
productos y tras de sus propios 
esfuerzos se encuentra el hecho de 
que los productos du Pont son 
aceptados como de la más alta 
calidad. Año tras año el prestigio 
y la reputación del nombre de 
du Pont han aumentado, porque la 
clientela está usando cada vez más 
y más los productos que llevan 
dicho nombre. Posiblemente un 
dueño de automóvil nunca ha tenido 
oportunidad de hacer un trabajo de 
reacabado con DUCO. Posible¬ 
mente nunca habrá comprado el 
Pulimento Duco No. 7. Pero 
probablemente ha comprado algún 
otro producto du Pont. Esto hará 
que la lador de usted como vendedor 
le resulte más fácil y más lucrativa. 
Es una ventaja con que no cuentan 
otros. 






Si no está vendiendo usted estos 
productos, comience a hacerlo ahora. 
Si ya los vende, hága saber a los 
dueños de automóviles que comercia 
en los productos de du Pont. Esto 
le traerá trabajos y ventas en 
cualquiera época del año. E. I. 
du Pont de Nemours & Co., Inc., 
División de Acabados, Oficina de 
Ventas de Exportación, Parlin, N. 
J., E. U. A. E. W. Sours, Jr., 
Apartado 135, Puerta de Tierra, 
San Juan, Puerto Rico; H. H. 
Lank, Reconquista 336, Buenos 
Aires, Argentina; E. C. Kuehl, c/o 
Macondray & Co., China Bank 
Building, Manila, Filipinas; C. E. 
Michaux, 14 rué Lincoln, Paris 
VIII, Francia. 


Otros productos du Pont 
para reacabado 

Hay un acabado du Pont para cada 
reacabado automovilístico: DUCO, 
DULUX, pinturas, lacas, esmaltes, 
barnices, negros para chasis, materia¬ 
les para primera mano, materiales 
para superficies, masillas, aclaradores 
y el surtido No. 7 de productos 
automovilísticos que incluye al Lim¬ 
piador y Pulimento Duco, Cera 
Duco, Acabado de Capotas, Negro 
de Retoques, Aderezo Impermeable 
y Limpiador de Radiador. 


DUCO. . DULUX.. Productos automovilísticos No. 7 


MARCA registrada 


MARCA REGISTRADA 


•DUCO, ‘DULUX y la marca de fábrica del óvalo du Poní están registrados como propiedad de la E. I. 
du Pont de Nemours & Co., Inc., para identificar sus materiales de acabado. 


Se 


’Ptiombre, 1934 
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Precios de lisia,entrega en la fábrica= 


ss 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


Autocar.RG 

Autocar- D 

Autocar.. DF 

Autocar DH 

Autocar. . N 

Autocar.NF 

Autocar S 

Autocar. .T 

Autocar- TE* 

Autocar. .C 

Autocar. . . UD 
Autocar . . UDF 

Autocar. . UN 
Autocar . UNF 

Autocar-..US 

Autocar. ... UT 
Autocar. . UTE* 


Brockway. . 

Brockway.90 

Brockway. ... 100 
Brockway. ... 125 
Brockway. ... 140 

Brockway. . . .141 
Brockway. ... 150 

Brockway . .160 
Brockway. ... 170 
Brockway.SBT180 

Brockway. . . . 195 

Brockway. . .220 

Brockway. .. .260 

Brockway . V1200 


Chevrolet DB 

Chev. DB & Cab 
Chevrolet. PA 

Chev. PA & Cab 
Chevrolet. PB 

Chev. PB & Cab 
Chevrolet. PC 

Chev. PC & Cab 
Chevrolet... PD 

Chev. P D & Cab 


Day Eider. ... 

Day Eider- 

Day Eider- 

Day Eider- 

Day Eider.. 

Day Eider 
Day Eider.... 

Day Eider. . 

Day Eider . 1 

Day Eider... .285 


$3000 

3500 

3950 

1150 

4650 

4750 

5500 

5900 

6300 

6650 

3500 

3950 

4650 

4850 

5300 

5900 

6300 


1*4-2 

2-2)4 

2-3 

2- 3 

2)4-334 

3- 4 

2)4-334 


3*4-4 
3-4 
5-7} a 


6-3*íx4*4 

5- 4x4 % 

6- 4x4 H 
6-4x4*4 
6-4*¿x4*4 
6-4*íx4*¿ 
6-4Kx4 % 
6-434x4 U 

b-4'AxiU 
6-434x4 H 
6-4x4»4 
6-4x4K 

0-4\ix4% 
6-4 Kx4*¿ 
6-4 

6-4J4x4 H 
6-4Hx4*¿ 


1085 

1360 

1635 

1910 

2565 

3030 

2425 

3030 

3290 

4010 


Day Eider. 
Day Eider. 


.345 

.402 


Diam'd T 
Diam'd T 
Diam'd T 
Diam'd T 
Diamond 
Diamond 
Diamond 
Diamond 
Diamond 
Diamond 
Diamond 
Diamond 
Diamond 


211 STD 
211 LUX 
226STD 
226LUX 
T 242 
T .262 
T. 311B 
T311DR 
T..351B 
T351DR 
T..411B 
T411DR 
T 511B 


4400f 
44001 
76001 
7G00t 
9300t 
9300t 
760Of 
7600f 
9300f 
9300f 


VA 


Diamond T511DR 


Dodge.. 

Dodge 

Dodge 

Dodge 

Dodge 

Dodge 

Dodge 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge 

Dodge 

Dodge 


. KC 
KCL 
K-32D 
K-33D 
K-34D 
K-45D 
K-46D 
K-47D 
K-50G 
K-51G 
K-52G 
. K-70G 


lOOOOf 

10000 " 

10500 

105001 

llOOOf 

12000f 

130001 

14000+ 

15000f 

10000 + 

17000- 

lSOOOf 

ísooot 

20000f 


10500 

10500 

10500 

12500 

12500 

12500 

19000 

19000 

19000 

22000 


355 

445 

485 

575 

505 

595 

515 

605 

635 

625 


895 

945 

1195 

1495 

1995 

2445 

2895 

3995 

1645 

5295 

6395 

7495 


595 

625 

725 

760 

845 

995 

1060 

1345 

1375 

1650 

1895 

2195 

2195 

2550 


385 

415 

685 

715 

715 

1010 

1030 

1040 

2295 

2385 

2480 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

36x8 

9.75/20 

9.75/22 

9.75/22 

10.5/22 

9.75/22 

10.5/24 

34x7 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/22 

9.75/22 

10.5/22 

9.75/22 


8.25/20 
8.25/20 
00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10. 5/22 
9.75/22 


6-3 *4x4 
6-3*¿x4 5 4 
6-33/8*4 54 
6-3 J ¿x4*4 
6-4x4H 

6-4x434 

6-4*4*434 

6-4*4x434 
6-434x4 H 
6-434x4/2 

6-4y a x4*A 

<M*4x4 X 

6-4*4x5*¿ 

2-4x5 


6-3%x4 

6-3?j*x4 

6-3?ü¡x4 

6-3?v¡x4 

6-3 5 /igx4 

6-3?Y»x4 

6-356x4 

6-35ífcx4 

6-35Y«x4 

6-3*íéx4 


6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

00/20 

8.25/20 

00/20 
9.00/20 
8.25/20 

9.75/20 

10.5/20 

10 . 5/22 

11.25x 


5.50/17 

5.50/17 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 


6-334x434 

6-334x434 

6-3Hx4M 

6-334x434 

6-4x434 

6-4‘4x4*4 

6-434x4 )4 

6-4*5c6*í 

6-3^x434 

6-454x5)4 

6-4*4x534 

6-4*4x5*4 


3*4*4 
3-3^x434 
8-3%x4«4 
6-3*4x434 
8-3*4x434 
3*4x4 >1 
0-3*4x4‘, 
6-3*4x4'4 
6 - 334 x 4 } 4 
'>-354x434 
6-4x4 3-2 
6-4x4*4 
6-434x4J4 

G-4'4x4)4 


6-3*4*434 

6-3' x4*4 

6-334x4*4 

6-334x454 

6-3 3 í x4 54 

0-3*4x4)4 

6-3*4x434 

6-3*4x4*4 

6-356x5 

6-3*4x5 

6-3 *4x5 


>-0 


6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20(1 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

25/ 

20d 

9.0/20d 
9.0/20d 
8.25/ 
20J 
9.75/ 
20d 
10.5/ 
20d 
10.5/ 
22d 
11.25x 
22d 

5.50/17 

5.50/17 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 


6.00/20 
6.00/20 
6.00 20 
7.00/20 
7.50/20 
9.00/20 
9.00/20 
10.5/20 
6.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 


.50/20 

.50/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.00/20 

. 00/20 

.50/20 

.50/20 

.25/20 

8.25/20 


6.5/20 

6.0/20d 

6.5/20d 

7/20d 

7.5/20d 

9/20d 

20d 

10.5/20 

. 00 / 

20d 

8.25x20 

d 

9/20d 
.75/20 
d 


.50/20 

.50/20 

.0/20d 

.0/20d 

.0/20d 

.5/20(1 

,5/20d 

5/20d 

.0/20d 

,0/20d 

,5/20d 

.5/20d 

.25/ 

20d 

.25/ 

20d 


3005 16-354x5 


5.25/17 
5.25/17 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 


5.25/17 
5.25/17 
32x6d 
32x6d 
32x6d 
3ix7d 
34x7d 
34x7d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.75/ 
20d 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


Dodge. . . .K-71G 
Dodge. . . . K-72G 


Dr 


FWD.. 
FWD.. 
FWD. 
FWD. 
FWD 
FWD . 
FWD . 


. H4 
. H 6 
HH 6 
.. B 
..CU 61 
CU 6 A 
SSU 


FWD SSUAft 


FWD 

FWD 

FWD 

FWD 

FWD 

FWD 


MSff 

.MF 6 t+ 

LBU*tf 

M7+ 

.T60(- 

.H2++ 


FWD TDTZtlrt 1 

*.-6***f ■ 


FWD 

FWD 


..X- 

.MX-6§++1 


Fargo.. 
Fargo.. 
Fargo.. 


KF-32D 

KF-33D 

KF-34D 


Federal. 15X 

Federal. . . 15 

Federal.18X 

Federal.... 20 

Federal. . . 25 

Federal. 30 

Federal..40 

Federal.... 40DR 

Federal .C7 

Federal.C 8 

Federal B15 

Federal B20 


Federal 


B25 


22000 

22000 


iK-2 
2-2*4 
234-3 
3 

3*4-4 

3*4-4 

4-5 

4- 5 
6-7*4 

5- 6 

5- 6 
7J4-10 

20-25 

25-30 

25-30 

6 - 10 
10-15 


10500 

10500 

10500 

9000 

9000 

11000 

12000 

14000 

16000 

19000 

19000 

26000 

20000 

10000 

12000 

14000 


Federal§++. . . .21 
Federal***. . . .22 


Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

Ford.BB-157 

Ford.BB-131 

CMC.T-16 

GMC .T-18 

GMC. T-23 

GMC. T-33 

GMC.. T-33L 

GMC.T-43 

GMC.T-43-T 

GMC. T-46 

GMC. T-51 

GMC.T-51-H 

GMC.. T-51-W 

GMC. T-61 

GMC. T-83 

GMC.T-84 


GMC. 


T-85 


GMC.T-85-H 


GMC. 

GMC 

GMC 


T-95 

T-110 


T-130 


Gramm.AX-4 

Gramm.AX -6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX -6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX -6 

Gramm. 

Gramm.C 

Gramm.D 


15000 

15000 


134 


VA 

9300 

10500 

12500 

11000 

12500 

16000 

16000 

19000 

20000 

23000 

23000 

23000 

26000 

30000 

30000 

34000 

40000 

40000 

50000 


lOOOOt 

lOOOOt 

11200 } 

112001 

134001 

13400+ 

12000+ 

14000+ 

17000+ 


2935 

3055 


6-354x5 

6-354x5 


3325 

3385 

4135 

4200 

49S5 

4685 

5135 

4835 

7400 

5785 

4800 

8500 

6300 

7000 

7000 

7385 

12255 


4-4x5 

6-354x454 

6-434x454 

4-454x534 

6-434x534 

6-434x51 * 

6-453x5; 

6-454x5)4 

6-454x534 

6-454x534 
6-434x5)4 
6-5x554 
6-454x5*4 
6-454xT J 
6-454x1.,. 
6-454x5)4 
6-5x534 


743 

772 

772 

645 

745 

845 

1065 

1325 

2095 

2490 

2615 

4710 

5120 

1070 

1435 

1735 

1420 

1670 


8470 

490 

520 

500 

570 

675 

925 

1395 

1160 

1595 

1995 

2135 

2775 

3095 

2S95 

4095 

4985 

5260 

On Ap. 


795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1795 

1995 


334x4*4 

6-3)4x454 

6-334x4*4 

6-334x4 }4 
6-334x4)4 
6-3*4x434 

■3*4x434 

6-3*4x434 

6-334x4*4 

6-434x4*4 

6-4)4x434 

6-4*4x534 

6-4*4x534 

6-3*4x4h 

6-3*4x434 

0-3*4x434 

6-3*4x434 

6-3*4x434 


NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

Del. 

Tras. 

9.75/20 

9.75/ 


20d 

9.75/20 

9.75/ 


20d 

34x7 

34x7 

9.00-20 

9.00-20 

9.75-20 

9.75-20 

36x6 

36x0 

10.5-20 

10.5-20 

10.6-20 

10.5-20 

11.25- 

11.25- 

20 

20 

11.25- 

11.25- 

20 

20 

12.75- 

12.75- 

20 

20 

10.5-20 

10.5-20 

9.00-20 

9.00-20 

40x10 

40x10 

10.5-20 

10.5-20 

9.75-20 

9.75-20 

9.75-20 

9.75-20 

9.75-20 

9.75-20 

13.50- 

13.50- 

20 

20 


32x6 

32x6 

32x6 


G.0/20n 

6 . 0 / 20 n 

6.5/20n 


6.5/20n 

7.0/20n 

8.25/ 

20u 

9.00/ 

20n 

9.00/ 

20n 

9.75/ 

20n 

9.75/ 

20n 

0 / 

20n 

6.5/ 

20n 

7.0/ 

20n 

6.0/20n 

6.0/20n 


4-334x4)4 

4-3*4x434 

8-3*x3*4 

8-3Vxx334 

6-3tVx434 

6-3*x4*4 

6-3*x4*4 

6-3*x4*4 

6-3*x4*4 

6-3^x4*4 

6-3 *4x5 

6t3*4x5 

6-334x5 

6-354x5 

6-334x5 

6-434x5 

6-4 34x5 

6-434x5 

6-4)4x534 

6-4*4x534 

6-434x534 
6-4*4x534 

6-4/4x534 


20x6.00 

20x6.00 

20x0.00 

20x6.00 

30x5 
30x5 
0.50/20 
32x0 
.50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 

9.75/20 

9.75/20 

34x7 
10.5/24 

9.75/20 


32xGd 

32x6d 

32x6d 

32x6n 

32xCn 

5/ 

20nd 
6.5/ 
20nd 
7.0/ 
20nd 
8.25/ 
20nd 
9.00/ 
20nd 
9.00/ 
20nd 
9.75/ 
20ad 
9.75/ 
20nd 
0 . 0 / 
20nd 
6.5/ 
20nd 
7.0/ 
20nd 
. 0 / , 
20nd 
. 0 / 
20nd 


>0 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


4-3*4x434 

6-3*4x4 

4-3*4x434 

6-334x4 

4-434x434 

6-334x4*4 

6-334x434 

6-3*4x43 ü 

6-3*4x434 


32x6n 

32x6 

32x6 

32x6 

32x6 
32x6 
6.5/20d 
32x6d 
6.5/20d 
32x6d 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
9 0/20d 
9.0/20d 
9.75/ 
20d 
9.75/ 
20d 
.75/ 
20d 
34x7d 
10.50/ 
24d 
9.75/ 
20d 


6.110/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.60/20 

0.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 


Gramm.E 

tttGramm—ED 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G -8 

tttGramm .GWD 


Indiana.85 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

¡¡Indiana.. 

95SBT151 

•••Indiana 

95SW75 
Indiana. .. .17DR 

¡¡Indiana. 

17SBT251 
•••Indiana. . . 

.17SW251 

Indiana.17A 

Indiana....... 17 

Indiana... 17ADR 
Indiana 

17ASW151 
Indiana. . . .19DR 
ttfIndiana..47DR 
Indiana .... 18X-4 


W 


0.50/20 

6.50/20 

6.0/20<3 

6.0/20d 

6.5/20d 

6.5/20Ü 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20Ü 


§§§Internat’l. .C-l 
Intcrnat’I. .. . M-2 
5§^Internat’I.C-20 
§§§lnternat'l . B-3 
§§¡ílnternnt'LC-35 
§§?Intern'I.C-35B 
§§§Inlernat’l.C-40 

§§§lnternat'I.C-50 
§§§lnternat’I..C-55 
§§§Ínlernat’I.C-60 
§§§lnternat'l. W-2 
§§§Internat'l.. A-~ 

§§§Inlernat'L. A- 


Mack. 

Mack. 

Mack. 

Mack./ 

Mack. 

Mack.AB 6 * 

Mack.AB 6 

Mack.BM 

Mack.BC* 

Mack.BC' 

Mack.BJ 


Mack. 
Mack. 
Mack. 


_AK.4 

_AK4 

_AK6 


20000f 

200001 

170001 

38000+ 

20000t 

24000+ 

24000+ 

24000- 

30000 


10O 
120 
15000+ 

20000+ 

200001 - 

19000t 

28000t 

280001 

17000 

18000 

18000 

24000 

22000 + 

28000+ 

21000 


4400 

7100 

8300- 

íoioot 

íoioot 

10400 

13000+ 

16100+ 

21501 

2150 

24001 

37000+ 

37000+ 


2595 

3995 

3595 

5175 

4345 

6545 

3695 

3695 

6495 


1025 

1195 

U25 

1875 

1900 

2675 


3500 


3900 

2300 


2450 

2475 


3450 

3400 


7500 

5850 


6-3*4x5 

4-434x6 

6-434x4*4 
6-4*4x4*4 
0-434x4*4 
6-434x5*4 
6-4 *4x4*4 
8-3*4x4*4 
6-4*4x6 


.25/20 

8.25/20 

/.50/20 
9.00/20 
8.25/20 
.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
10.5/20 


6-3*4x4)4 

6-3*4x434 

6-3*4x434 

6-3*4x434 

6-334x434 
6-4*4x43 4 


6-4*4x4*4 

6-4*4x4*4 
6-4x434 

6-4*4x4*4 

6-4x434 

6-4x434 

6-4*4x4*4 

6-4*4x6 

-4*4x4*4 


Mack.. AC4Light 
Mack.. AC4Med 
Mack AC 6 Hcavy 
Mack.AC 6 ' 

Mack.AP 

Mack.AK 6 -wh. 
Mack. AC 6 6 -wh. 
Mack AP 6 -wh. 
Mack. AP 6 -wh. # 
•Thesc modelB 

Pierce-Ar. 13S385 
Pierce-Ar..l5TZ98 
Pierce-Ar. 17T361 
Pierce-Ar. 18W361 
Pierce-Ar.. 19R479 
Pierce-Ar..24X479 
Pierce-Ar.Z8M611 


390 

850 

575 

095 

795' 

900 

1145 

1795 

2450 

2575 

3300 

6200 

6300 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

470Ü 

5500 

5250 

0450 

5150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

0450 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tru. 


50/20 

32x6n 

7.50/20 

32x6n 

32x6u 

8.25/20 


34x7n 


34x7n 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

10.5/20 

9.00/20 


m 

25/ 

20d 
. 5/20d 
0/20d 
83i/20dD 
‘.o/aod: 

.O/20d D 
O/20d D 
10.5/ ' 
20d 

5/261S 
:i2xted ‘ 
.5/261D 

32x6nd 

32x6d<1 
• 25/ 

20d 

34x7ad 

34x7nd 
25 20 S 
d 

25/ 

20d 

8.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 

9.00/ 

20d 

10.5/ 

20d 

9.03'20 D 
d 


6-3*í«x434 
4 3*?x4H 
4-3*4x434 

0-3 5 ,¿x4 
0-374x4 
6-374x4 
6-374x4 

6-3*4x434 

0-3Hx4y¿ 

6-3*4x434 

4-4)4x53^ 

0-4}4x5},4 

6-5x534 


5.25/18 
' 50/20 
0 . 00/20 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
6.50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

.75/20 

.75/20 


can aleo 

13000’ 

15000 

17000 

18000 

19000 

24000 

28000 

lOSOOf 

105001 

126001 

125001 

125001 

150001 


6-334x5 
6-3*4x5 
6-3 *8x5 
4-4?.í x5 
94434x5 
63*4x5 
6-3 *4x5 
6-4x5)4 
0-4x534 
6-4x534 
6-434x534 

4-5x6 
4-5x6 
6-434x534 

4-5x0 
4-5x6 
4-5x6 
6-434x534 


8500 
8500 
8500 
10500 
11000 
be 8up 

2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 

5400 

595 

635 

845 

890 

1065 

1245 


6-5x6 
6-434x534 
6-434x534 
6-5x6 
6-5x6 
plied as T 

8-334x5 

6-3*4x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-4 *4x4 *4 

6-4*4x4*4 

6-4*4x5*í 

6-334x5 
6-334x5 
6-3*íx5 
6-3*gx5 
6-3*4x5 
6-3*4x5 


6.00-20 

32x0n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 

36x0 

36x7 

10.5/24 


36x7 

9.75/22 

40x8 

40x8 

9.75/22 

rectora 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.00x20 

10.5x20 

10.5x24 


5.25/1L7 
0.50/20$ 
6 . 00 / 20 " 
32xCn 
32x6» 
32x0n 
6.50/ 
20db 
32xGdn 
34x7dn 
34x7dii |D 
36xSdn * 
9.75/ 
20db 
9.75/ 
20db 

6.0-2043 
32xfind S 

S.25x2í d 
34x7ud C 
34x7od J 
34i7nd C 
34x7nd D 
O.OxZOd D 
36iSnd 
36xSnd 
10.5x21 
d 

36x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

Klxfid , 

9 . 75 /!# 

4()x8d C 

40x8d 

9.76/22 


«■ 25l2 S 

8,25i20.J 
9.00i20Í 
9 00 ( 20 / £ 
9.OOi20|4* 

10.5x»r 


.00x20 

.00x20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/2au-«/ 

7.00/20^7.0. 


32xC 
32x6 . 

o.so/jj! 

fl.50/3j¡ 


El Automóvil Ame ri( °° 
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CAMIONES DE 
SUPERIOR CALIDAD 


A PRECIOS DE 


CAMIONES LIVIANOS 



Los compradores, en todas partes, saben que Iob 
siguientes rasgos del camión Reo de IV 2 a 2 l /¿ to¬ 
neladas, no pueden igualarse a los mismos pre¬ 
cios del Reo: 


Una de las muchas razones que explican por qué las 
ventas de exportación de camiones Reo lian llegado a 
un nuevo gran total este año, es nuestro camión de 
superior calidad de l 1 /^ a 2*/^ toneladas (con capaci¬ 
dad bruta de 10.500 libras) que se vende hoy día al 
precio de un camión ordinario de peso liviano. 

Se distingue por numerosos rasgos de excelencia 
mecánica que lo colocan al nivel de los camiones más 


caros. 

Treinta años de experiencia en la fabricación de ve¬ 
hículos automóviles de calidad extraordinaria hacen 


1. Provisto del famoso motor Gold Crown de 6 cilindros, 
mostrado arriba, proyectado y construido por la Reo. 

2. Bloque de cilindros de durable aleación de acero al cro¬ 
mo y níquel; émbolos Lo-Ex de aleación de aluminio, 
con ranura en T de esmerilado excéntrico. 


qu? todos los modelos de la Reo de 1934 sean produc¬ 
tos de valor intrínseco sin precedente . 

El completo surtido de la Reo comprende los auto¬ 
móviles Flying Cloud, con el famoso cambio de marcha 
automático patentado, exclusivo de estos vehículos, y 
los camiones normales y los rápidos Speedwagon, óm¬ 
nibus y combinaciones de tractores y remolques, en 
32 distintas distancias entre los ejes— un automóvil o 
un vehículo comercial de superior calidad para casi 
lodo requisito. 


3. Cigüeñal gtande en siete cojinetes, con amplia superficie 
de contacto. 

4. Profundo bastidor de 7 pulgadas. 

5. Extraordinaria amplitud de carga detrás de la garita o 
compartiriiiento de conductor. 

6 . Sólido eje trasero de tipo completamente dotante, con¬ 
struido por la Reo, con piñón de propulsión de doble 
soporte y caja de acero. 

7. Seguro sistema de enfrenamiento hidráulico, con frenos 
de extensión interior de positiva acción en las cuatro 
ruedas. 

8. Firmes ruedas de acero, con traseras sencillas o dobles. 

9. Muelles de extraordinaria longitud y flexibilidad. 

10. Fácil gobierno. Mecanismo de dirección de levay palanca. 

11. Cambio de marcha de tipo Reo de cuatro velocidades, 
especial para camión. 


Por carta o por telegrama pídanos información detallada 

REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING MICHIGAN E. U. A. 

Dirección telegráfica: " REOCO ”, LANSING 


Septiembre, 1934 
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Camunuá .—* . . - - - 

“Precios de lisia,entrega en la fábrica 


Ti 

1 

MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

i 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Fina! 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

neum; 

o LLAl 

Del. 

Tras. 

Del. 


.. ,2J 

15000f 

1295 

6-354x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling., 

,.FB60 

2M-3 

1590 

6-354x45$ 

7.00/20; 

Rm . 

2K 

15000f 

1365 

6-354x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Slerling.. 

...FB70 

2)4-3 

2635 

6-4x454 

7.50x20 1 


.. ,3H 

17500f 

1795 

6-354x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Sterling.. 

FBT152 

S* . 

4580 

6-4x454 

9.00/20 5 


...3J 

17600f 

1845 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling. 

. . .FD80 

3—4 

3065 

6-4x454 

8.25/20 í 


...3K 

I7500t 

1895 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling. 

. . FB80S 

354~4 

3010 

6-4x454 

8.25/20 í 

Reo. 

3M 

17500t 

1975 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling. 

. . .FD90 

4 

3315 

6-454x45$ 

9.00/20 i 


. .4-H 

20000f 

2595 

8-354x5 

0.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling. 

. ...FC90 

4 

4105 

6-4)4x454 

9.00/20 1 


...4J 

20000f 

2670 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-454x554 

36x8n ¿ 

Reo 

...4K 

20000f 

$2745 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling. 

...FC100 

5-5)4 

4185 

6-454x454 

3Cx8n i 

Reo. 

4M 

20000f 

2865 

8-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

B 

FW115 & FD115 

5-6 

4690 

6-454x554 

40x8n 









FW140 & FD140 

7-8 

6285 

6-454x554 

42x9n ¿ 









Sterling. 

...FC140 

8-8)4 

5245 

6-454x554 

40x8n ‘ 

Republic... 

. . C-2 

2 

1100 

6-3Kx454 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Sterling. 

...FC145 

8-8)4 

6180 

6-454x554 

40x8n 

Repubiic.., 

,.. D-Z 

2-254 

1485 

6-354x4)4 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

FW170 & FD170 

9|xl0} 

6980 

6-4)4x554 

40x8n 

Republic. . 

. E-2 

2)4-3 

2005 

6-354x454 

7.50/20 

7.50/20 

B 

Sterling. 

...FC170 

9*xlOJ 

6900 

6-5x554 

40x8n 

Republic. . 

. F-3 

3-4 

2420 

6-354x4)4 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Sterling. 

..FD19S 

12-12)/¿ 

8925 

6-454x6 

10.5/20 ; 

Republic. 

H-4 

4-5 

3285 

6-354x5 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Sterling. F.DT152 

8)4 

4705 

6-4x454 

9.00/20 ! 

Republic... 

. .M-3 

5-6 

4640 

6-454x554 

10.5x20 

10.50x 

D 

Sterling. 

. FDT200 

12-12 Vi 

7670 

6-454x554 

40x8 






20d 


Sterling. 

. FDT250 

16-16)4 

8855 

6-5x554 

42x9 

Republic. . 

..35-4 

7-8 

6570 

6-454x5)4 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling.. 

FCT180 

10-10)4 

7265 

6-454x554 

36x8 ! 

Republic... 

... Q6 

9-12 

11605 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling.. 

.FCT200 

12-12)4 

7685 

6-454x554 

40x8 








Sterling. 

..FCS210 

15-18 

10175 

6-5x554 

40x8 

Schacht... . 

10H 

154-254 

1495 

6-354x454 

20x6.50 

20x6.50 

B 













d 


Stewart. 

. 41X 

6500t 

$730 

6-354x454 

6.50/18 i 

Schacht... 

. 10HA 

2-3 

1570 

6-354x454 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Stewart. 

... .41XS 

7000f 

765 

6-354x454 

6.50/18 i 

Schacht. .. 

ZOH 

2-3)4 

2095 

6-354x4)4 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Stewart. 

.46H 

10000 

695 

6-3)4x454 

6.50/20 i 

Schacht. . 

20HA 

2)4-4 

2185 

6-354x454 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart., 

.44X 

10000 

795 

6-354x4h 

6.50/20 







d 

B 

Stewart.. 

.42X 

11000 

895 

6-354x4H 
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ABREVIACIONES: 

•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
$$—10 Neumáticos 
f—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


ti—Propulsión por 4 ruedas 
Üt—Con motor Cummins Diesel 
§—6 ruedas 

III—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos a elección a precio Sd—Biselado espiral de dobl* 
adicional reducción 

B—Engranaje cónico fR—■“ clU * 

r r„Hnno W—Tornillo sin fln 

D—-Doble*reducción RW-Redncclón por tornllo 

S—Cónico helicoidal 8ln n 


Robert W. See- 
ley ha sido nom¬ 
brado director ge¬ 
rente de la Over¬ 
seas Motor Service 
Corp., en reempla¬ 
zo de A. R. Mc- 
Connell, quien, por 
su parte, ha sido 
nombre vicepresi¬ 
dente de la Gene¬ 
ral Motors Export R w seeley 
Co., a cargo de la 

división de piezas y accesorios. El Sr. 
Seeley ingresó a la Overseas en 1929, 
como ayudante del director gerente de 
esta empresa y durante algunos años 
dirigió sus negocios en Europa. 
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E. S. Crosby, 
vicepresidente y 
administrador ge¬ 
neral de la Johns- 
Manville Corp., 
saldrá de Nueva 
York con destina¬ 
do a Rio de Janei¬ 
ro, el primero de 
septiembre. De es¬ 
ta ciudad irá a 
Buenos Aires y 
Montevideo y de 
aquí regresará a Nueva York. El viaje 
del Sr. Crosby a la América del Sur 
constituye una visita anual, con el ob¬ 
jeto de mantenerse en personal contac¬ 
to con las subsidiarias que su gran em- 


E. S. CROSBY 


E. L. Caswell, 
gerente de expor- 
tación. de. la 
Thompson Prod¬ 
ucts, Inc., está por 
hacer un viaje por 
la América del 
Sur, a fines de sep¬ 
tiembre. Visitará 
al Brasil, Argenti¬ 
na, Uruguay, Chi¬ 
le, Perú, Colombia, 

Venezuela y algu¬ 
nos países centroamericanos. R e £ resa 
rá a la fábrica a la vuelta de tres llie 
ses. _ _^ 

presa tiene en el Brasil y la Argenté 
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e. l. caswell 





































































































































Este grande y poderoso camión es el nuevo International, modelo C-55, provisto de garita o compartimiento de conductor 

cerrado y carrocería de vuelco. 


Está ya listo para el camino—un nuevo 
surtido de camiones INTERNATIONAL 


Los camiones más finos y modernos ... La última palabra en estilo y 
distinción . . . Nuevos valores intrínsecos en utilidad práctica y funcio¬ 
namiento . . . Un completo surtido nuevo de camiones International, en 
tipos y capacidades para todo requisito de transporte. El poderoso 
modelo ilustrado aquí, está comprendido en nuestra nueva serie de 
lindos camiones caracterizados por los más adelantados refinamientos 
técnicos y el más alto grado de excelencia mecánica. Tenga absoluta 
confianza en lo que dice la International: la belleza superficial, visible 
a la simple vista, está en armonía con la calidad irreprochable de su 
mecanismo oculto. Los camiones International lian gozado de merecida 
fama desde hace más de treinta años, por la calidad ADICIONAL que 
siempre los distingue de los similares de otras marcas. Sírvase pedirnos 
inlormación detallada. 

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Bldg. Depto. 12 Chicago, 111., E.U.A. 


Actualmente nos interesa au¬ 
mentar la venta de nuestros 
productos en aquellos merca¬ 
dos en que no estamos todavía 
completa o adecuadamente re¬ 
presentados por activas firmas 
locales. Si Ud. se interesa en 
representarnos, indíquenos en 
su carta el mercado que cubre, 
sus presentes relaciones comer¬ 
ciales con firmas americanas, 
sus referencias bancarias, etc. 
Al recibo de esta información, 
le enviaremos información de¬ 
tallada sobre nuestra represen¬ 
tación. 





INTERNATIONAL 





El sobresaliente nuevo camión liviano de 

reparto International Harvester , modelo C-l 


El nuevo camión International, 
modelo C-l de seis cilindros, es un 
vehículo que reúne admirablemente 
belleza de aspecto, utilidad práctica, 
comodidad, excelente servicio y eco¬ 
nomía en general. Su capacidad de 
900 kilogramos comprende el peso 
de su garita o compartimiento de 
conductor, carrocería, equipo y 
carga. Es un modelo de sobresaliente 
valor intrínseco en el campo de los 
camiones de reparto de peso liviano. 


' e ptiembre, 1934 
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Bujías 

de 

encen¬ 

dido 

AC 


Cojinetes 
de bolas New 
Departí: re 


Gatos manuales 
y de garaje 


Walker 


Equipo Alien para Ensayos Eléctricos 
El equipo Alien se adapta a toda 
clase • de ensayos eléctricos de auto¬ 
móvil. Suprime toda duda y con¬ 
tribuye al desarrollo de un negocio 
más grande y lucrativo. 


Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Ruedas, piezas de 
ruedas y tambores de 
frenos (Kelsey- 
Hayes y Motor Wheel 
Corp.) 


Forro de freno Hycoe 

*bl. 


Correas Hycoe 
para ventiladores 


Equipos Binks 
para pintura 
por 

pulverización 


Acumuladores 

Deleo 


Anillos 

de 

émbolos 

Pedrick 


Radiadores 
Harrison 
y piezas 
para los 
mismos 


Filtros 
de aceite 

AC 


Piezas 
eléctricas 
Delco-Remy 
y Northeast 


Cojinetes de 
rodillos Hyatt 


Lámparas 

Guide 


En varios mercados necesitamos todavía concesionarios 
para los productos 'O.M.S.C Su proprio mercado puede 
talvez ser uno de ellos. Comuniqúese con nosotros y 
pídanos pormenores de los productos que le interesen. 


Amortiguadores 

Delco-Lovejoy 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 


1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE, N. Y.” Todas las claves. 
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Aumente sus ganancias de- <= 
sarrollando la confianza de AC 



la clientela mediante las 
bujías de encendido 



e SUPERIOR CALIDAD 


Su primera venta a un comprador nuevo , es sólo el primer paso hacia el 
establecimiento de su negocio sobre una base racional y permanente. Sus 
relaciones con este comprador nuevo no le producirán una ganancia máxima 
sino basta que él se acostumbre a comprar preferentemente de su estableci¬ 
miento. 

Se desarrolla clientela permanente sólo mediante métodos promovedores y 
productivos de confianza en su establecimiento. Los compradores se con¬ 
vierten en clientes permanentes, dependiendo de Ud. en todo lo que necesitan 
para sus automóviles, únicamente cuando su servicio y mercancías les dan 
completa satisfacción. 

La AC Spark Plug Company está al corriente de ésto. Por esta razón, incor¬ 
pora a sus bujías de encendido AC esa calidad, esa duración y ese valor 
intrínseco que aseguran completa satisfacción a los compradores. De este 
modo, la AC Spark Plug Company, en toda la medida de sus deseos, contri¬ 
buye a que su negocio tenga éxito, aumente sus ganancias dando plena satis¬ 
facción a sus clientes que compran bujías de encendido. 

Lo bien que las bujías de encendido AC satisfacen al cliente se explica por 
estos hemos: La AC es la bujía de encendido favorita de los fabricantes 
americanos de automóviles y camiones. También es la favorita entre los 
conductores y dueños de automóviles, en todas parles del mundo. 

Por supuesto, sus clientes quedarán bien satisfechos si Ud. les vende bujías 
de encendido AC. Al satisfacerlos, Ud. acentúa el prestigio y confianza que 
inspira su establecimiento. Y de esto resulta inevitablemente una mayor 
ganancia. 

Si Ud. quiere información detallada sobre las finas bujías de encendido AC, 
sírvase comunicarse con la 




OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 



1775 Broadway Nueva York, N. Y,, E. U. A. 


Dirección telegráfica: 

“MOTORSERVE” 


New York. Todas las claves 


LA BUJIA DE ENCENDIDO 
CE SUPERIOR CALIDAD 


AC SPARK PLUG COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. 



Siembre, 1934 
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Asegúrese de esta ^ 

IDENTIFICACION 



Los productos Doublc Dia¬ 
mond se venden en el extran¬ 
jero por concesionarios de 
acreditada solvencia que se 
dedican con especialidad a 
piezas de repuesto. Por 
carta o por telegrama, sírvase 
pedirnos el nombre y la direc¬ 
ción del concesionario para 
su mercado. 


Es su garantía de un producto construido de acuerdo con las 
más exigentes normas de ecjuipo original de fabricantes de 
automóviles ... No le conviene servirse de piezas de repuesto 
de inferior calidad a la de norma universal. 

Para estar seguro de la calidad que Ud. quiere y necesita, vea 
que la marca de fábrica Double Diamond aparezca en cada 
juego de engranajes, árbol de eje trasero y engranaje de 
volante de motor que Ud. compre. 



LOS PRODUCTOS DOUBLE DIAMOND SE CONSTRUYEN AB¬ 
SOLUTAMENTE DE ACUERDO CON LAS MAS EXIGENTES 
NORMAS DE EQUIPO ORIGINAL ★ LOS PRODUCTOS DOUBLF, 
DIAMOND SE VENDEN AL COMERCIO UNICAMENTE BAJO LA 
MARCA DOUBLE DIAMOND ★BAJO LA MARCA DOUBLE 
DIAMOND NO FABRICAMOS PRODUCTOS DE INFERIOR CAU¬ 
DADA NO FABRICAMOS PRODUCTOS BAJO OTRAS MARCA?. 


Cuando Ud. compra un producto Double Diamond, ya tiene la 
certeza de que obtendrá un producto construido de acuerdo con la* 
más exigentes normas de equipo original de fabricantes de auto¬ 
móviles. No fabricamos ninguna otra clase de productos. 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC. 

Fábricas y Oficinas Principales, RICHMOND, INDIANA, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco, New York”. Clarea: A.B.C. 5a. edición, Western Union, Bcntley y Pnrt» u» r 


Double Diamond 
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JUEGOS DE ENGRANAJES • ARBOLES DE EJES TRASEROS • ENGRANAJES DE VOLANTES DE MOTORES 
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OTRA VEZ 

LA STUDEBAKER BATE 
LOS RECORDS DE VENTA 

Los nuevos modelos aumentan 
las exportaciones 


L OS nuevos modelos Studebaker 
introducidos en el mes de julio 
han contribuido a nuevos records 
en las exportaciones. 

El volumen de las exportaciones de 
la Studebaker en los 7 primeros 
meses de 1934, ya supera al total 
de cada uno de los últimos 4 años # 

La razón estriba en que son auto¬ 
móviles extraordinarios que se 
venden a precios extraordinaria¬ 
mente módicos. 

Por cualquier comparación, los 
nuevos Studebaker son superiores 


a los coches de cualquier marca de 
la misma categoría de precio. 

No solamente son coches más finos 
que los mejores Studebaker an¬ 
teriores, sino que su moderno 
estilo perfilado, su temple titánico 
y el sinnúmero de rasgos de coches 
caros que poseen, dan al distri¬ 
buidor en el extranjero una verda¬ 
dera ventaja sobre la competencia. 

Además, el grupo de exportación 
Studebaker comprende camiones 
Studebaker, automóviles Pierce- 
Arrow, camiones y ómnibus White 
e Indiana, de manera que en las 


zonas disponibles un concesiona¬ 
rio puede tener la representación 
lucrativa de una o más de estas 
marcas de coches y camiones, se¬ 
gún los requisitos de su mercado 
y de su negocio. 

El progreso de la Studebaker es el 
tópico del día en los círculos de 
exportación en todas partes. Es¬ 
criba o cablegrafíe por datos sobre 
el renglón Studebaker en que 
esté interesado, a The Studebaker 
Pierce-Arrow Export Corporation, 
South Bend, Ind., E.U.A. Cables: 
Studebaker. 



SUS LÍNEAS BELLAS LAS INSPIRÓ EL AVIÓN 


SU TEMPLE TITÁNICO SE FORJÓ EN LA PISTA 

Septiembre, 1934 
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12 razones que justifican su compra de un 
Ensayador Automático de Frenos WEavEF 


1. Acción instantánea. Cada freno se ensaya indivi¬ 
dualmente, registrándose su resultado automática¬ 
mente con una sola parada. 

2. Igualmente exacto para los ensayos con paradas 
graduales o repentinas. 

3. Un pestillo automático evita la acusación de toda 
reacción provocada por súbito enfrenamiento. 

4. Las acusaciones de los indicadores de tipo de ter¬ 
mómetro quedan fijas y bajan automáticamente a 
cero sólo cuando el vehículo sale del ensayador. 

5. Las acusaciones se muestran en libras* para cada 
freno. Muestran el esfuerzo de enfrenamiento 
relativo y total. 

6. El único ensayador de frenos que muestra la trans- 

ferencia de peso de las ruedas traseras a las delan¬ 

teras. 

"Se suministra también con 


8 . 


7. Funcionamiento en doble sentido. El vehículo | 
puede entrar por ambos extremos. 

Los indicadores quedan visibles desde el asiento I 
del conductor, lo mismo que de cualquier punto j 
afuera o adentro del automóvil. 

9. El ensayador queda plano sobre el piso. El vehí¬ 
culo puede pasar sobre el a cualquier ángulo. 

10. Mecanismo sencillo. No hay ninguna cosa sujeta 
a desarreglarse. 

11. Funcionamiento completamente mecánico. No ha) | 
gasto de fuerza motriz. 

12. Facilita la venta de conservación de frenos. Uíl. 
puede mostrar al cliente los defectos de su 
móvil, y después mostrarle también los ajuste? 
hechos para corregirlos. El más efectivo ei|UJP° 
del mercado para aumentar los negocios del tan 1 - J 

calibración en kilogramos . 


Weaver 

EQUIPOS PARA 


Dirección telegráfica: 

“WEAVER” 
Claves: Acmé. Bcntley y 
WESTERN UNION 

Conservación de Frenos—Alineación de Ruedas—Reparación de 
Neumáticos—Servicio de Camino—Lavado—Lubricación 


MANUFACTURING COMPANY 

SPRINGFIELD, ILL., E. U. A. 


PIDANOS EJEMPLAR GRATUITO DE NUESTRO NUEVO CATALOGO 
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Verdaderamente ensaya 

* 

el antomovii 
en movimiento 


















( Forros de Frenos? 



Aq uí tiene Ud. los forros RUSCO, 
que son verdaderamente mejores — 


I AESPUÉS de la más completa demostración práctica en los Estados 
U Unidos, reflejada por su enorme venta en este país, ofrecemos ahora, 
por primera vez, al comercio del extranjero, estos nuevos forros de frenos, 
productos de la Russell Mfg. Company, la fábrica más antigua y acreditada 
del mundo de forros de frenos. Estos nuevos forros son para aquellos que 
quieren lo mejor, para aquellos que exigen superlativo funcionamiento y 
prolongada duración. La Russell Mfg. Co. ofrece ahora .... 


el RUSCO "55" 



Ambos son de tejido de amianto con 
inserción de alambre de latón y de 
aleación especial. Ambos son de 
adaptación universal a todos los 
tipos de frenos. Ambos pueden re¬ 
comendarse a los consumidores más 
exigentes— 

Y con todo ésto—se venden a pre¬ 
cios de aceptación general. 


y 



el ROSCO "66" 


El forro tejido para frenos de tipo nor¬ 
mal de más reciente perfeccionamiento 

El Rusco "55”, que viene a reemplazar al cono¬ 
cido Rusco “A”, es un forro tejido flexible de 
aceptación universal, para forros interiores y 
exteriores. Científicamente construido, como re¬ 
sultado de muchos años de desarrollo, el Rusco 
“55” es la elección de aquellos que prefieren un 
forro tejido de superior calidad de precio regular 
Tiene una superficie esmerilada (pulimentada) 
presentando el tejido de alambre de aleación, para 
frenos interiores, y la otra superficie ofrece el 
tejido de alambre de latón puro para frenos exte¬ 
riores. Su funcionamiento satisfactorio y pro¬ 
longada duración se garantizan incondicional- 
mente. Aunque dura dos veces mas que cualquier 
forro tejido barato, el Rusco ”55” cuesta sólo un 
poco más que éste. 




Los Rusco fueron los forros de frenos 
americanos que más se vendieron al ex¬ 
tranjero en 1933. A este surtido de forros 
tan famoso en los Estados Unidos como 
en el extranjero, se ha agregado el Rusco 
‘ 55 ’ y el Rusco ”66”, productos que son 
ya famosos en el mercado nacional y que 
están destinados a tener inmediata acepta¬ 
ción en todas partes del mundo. 



Juegos de forros de frenos Rusco 
Engineered cortados a la medida 

Una combinación especial de forros de 
frenos, científicamente estudiada por los 
ingenieros de la Russell, para compensar 
la diferencia en acción y desgaste a que 
está sujeta cada zapata de freno. El con¬ 
tenido de cada juego está representado 
por siete diferentes tipos de forro de freno, 
todo dispuesto después de prolijos ensayos 
y estudios. Los juegos Rusco Engineered 
aseguran el enfrenamiento más suave en 
todo grado de velocidad, además de una 
duración muy prolongada y protección 
contra la rayadura del tambor. Constitu¬ 
yen lo mejor, lo más moderno que actual¬ 
mente existe en equipo para frenos. 


El forro más durable de todos los 
ensayados en los laboratorios Russell 

El Rusco ”66” ocupa el lugar d?l famoso Rusco- 
Ace. Puede recomendarse en todo caso en que 
los forros ordinarios dejan de dar completa sa¬ 
tisfacción. Tejido y moldeado, con superficie esme- 
rialada por ambos lados, el Rusco, ”66” es un 
forro hecho con suma precisión, con bordes rec¬ 
tangulares similares a los de los más finos forros 
ingleses. El tejido es bastante denso y grueso. 
Este forro casi no tiene rival en calidad y dura¬ 
ción. Una superficie con entretejido de alambre 
de aleación y otra con entretejido de alambre de 
latón, aseguran la rápida disipación del calor ge¬ 
nerado por el rozamiento, además de firme sujeción 
por remache. El Rusco ”66” posee todas las 
ventajas del forro moldeado, más la gran dura¬ 
ción y propiedades de conductibilidad de calor del 
forro tejido. 

• 


Obtenga información detallada, incluyendo 
muestras y precios, del representante del 
Rusco más próximo a su localidad, o di¬ 
rectamente de nosotros. Pídanos ejemplar 
de nuestro interesante libro (en inglés) 
sobre “Frenos y sus Principios Funda¬ 
mentales de Construcción y Funcionami¬ 
ento” que contiene recomendaciones defi¬ 
nidas sobre el forro de freno que ha de 
emplearse en cada instalación. 


THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 

, Establecida en 1834 

Middletown, Comí., E. U. A. Dirección telegráfica: RUSSELL, Middletown 

Depósito de fábrica en Europa: 83-85 Lamorinierie , Ambares , Bélgica 

1834 RUSCO 1934 



Wiembre, 1934 
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Venda un funcionamiento demostrado 

REHABILITE CON LOS PRODUCTOS PERFECT ClRCLE 



Cuando Ud. rehabilita motores con anillos de émbolos y exten¬ 
sores de émbolos Perfect Circle, Ud. está vendiendo un fun¬ 
cionamiento demostrado, Ud. está dando al cliente verdadera 
satisfacción. 

La nueva combinación de anillos de émbolos Perfect Circle, 
representada por el sensacional nuevo Perfect Circle de com¬ 
presión “70” y el internacionalmente ya famoso Perfect Circle 
“85” de regulación de aceite, está estableciendo nuevos prece¬ 
dentes en funcionamiento, en toda clase de servicio moderno. 
En millares de instalaciones como anillos de repuesto, como 
anillos de equipo normal de fabricantes de conocidos automó¬ 
viles americanos y como dotación favorita en los automóviles 
de carrera más veloces del mundo, la combinación de los tipos 
“70” y “85” se conoce como la más admirable por su economía 
en consumo de aceite y combustible, y por la fuerza, velocidad 
y flexibilidad que imparte al vehículo. Para resultados^ seguros, 
aun en los trabajos más difíciles, instale la combinación de los 
tipos “70” y “85”. 

Los émbolos de aluminio desgastados o deformados pueden 
restablecerse a su buen funcionamiento primitivo con los exten¬ 
sores de émbolos Perfect Circle. Estos extensores se cons¬ 
truyen especialmente para el émbolo en que ha de emplearse. 
Mediante la científica aplicación de uniforme presión sobre el 
cuerpo completo del émbolo, se evita el golpeteo de émbolo y 
se logra que el émbolo viejo funcione tan bien como uno nuevo. 
La instalación de extensores de émbolos Perfect Circle en com¬ 
binación con los anillos de émbolos Perfect Circle producen la 
mejor rehabilitación de motor que es posible imaginar. 



Instalación do un ex tensor de émbolo Perfect Circle 


LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 
se ofrecen ahora para los automóviles siguientes 

Luhiirn 8 (1931-33) 

Chevrolet 4 (1928) 

Ihrysler 4 (1925-28 ) 


¡lirysler 70 (1925-27) 
¡hryslcr 65 (1928-29) 


Dodge 4 ( 1925-28) Graham 612, 46, 44A, 
Dodge 6, 8, DI!, DJ, 820, 56. 57, 64, 57A 
DL, DK-8, DO-8, DR (1929-33) 


(1931-34) 
Dodge DD (1930) 


•nrysitT v A i v — — r 

¡hryslcr 66, 70 (1929-30)Dodge DP (1933) 
hryslcr 6 (1931-33) Dodge Vlctory 6, Sr., 
¡hrysler CD 8 (1931 ) DA, DB 

¡hryeder 8 (1931-33) Fssex 6 (2 11/16) 
¡hrysler 72, 75 (1928-29) Sssex 6 (2 3/4) 
¡hrysler 60, 62 (1925-28)Essex 6 (2 7/8) 
)eSoto 6 (1928-29) Ford Model A, B 

le.Soto 6 (1930) Ford V-8 

leSoto 6 (1931-33) Graham 835 (1928) 


Hudson 8(2 3/4) 

Hudson 8 (2 7/8) 
Pierce-Arrow 8 (1929-34) 
Plymoulh 4 
Plvmouth 6 (T-Slol 
Pistón) (1933-34) 
Studehnkcr Presldcnt 8 
(1928-33) 

Studehaker Dict. 8 
(1930-31), Com. 8 
( 1929-32 ),Prcs.8-32( 3.11 


J or carta o por telegrama, sírvase pedirnos información detallada y precios 


TIIE PERFECT ClRCLE COMPANY, Hagerstown, Indiana, E.U.A. Dirección telegráfica: Perfiarco. 

THE PERFECT ClRCLE COMPANY, Ltd., Toronto, Canadá 

PERFECT ClRCLE 

Anillos de émbolos—Extensores de émbolos 

El Automóvil America* 9 
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The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A 


La fábrica más grande del mundo de correas de ventiladores 


Wiembre, 1934 


He aquí la razón por 

qué son MUCHO 

más firmes las cade¬ 
nas en V Gates 


El núcleo o corazón de la cadena en V 
Gates se hace de cuerdas de clase especial. 

Estas cuerdas se tejen del algodón más 
firme del mercado. Luego se empapa cada 
cuerda en puro caucho líquido, como se ve 
en los grabados de la izquierda. 

Bajo lente de aumento, como lo mostra¬ 
mos abajo, se puede ver el puro caucho 
líquido saliendo de cada fibra de cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho 
se emplean en la construcción de una correa 
en V, el caucho de las cuerdas se adhiere 
permanentemente a los materiales contiguos. 
Es por ésto que estas cuerdas rellenas de 
caucho no pueden aflojarse o soltarse. Su 
separación es imposible. No hay rozamiento 
interior. 

Las Gates son las únicas correas en V que 
se construyen con cuerdas rellenas de caucho. 
Las correas en V Gates son, por esta razón, 
mucho más firmes. Se garantizan que duran 
más y dan completa satisfacción. 




































GUIAS DE VALVULAS 
graciadas. do lubricación 
automática 


EMBOLOS 
Duplicados exactos de 
fábrica 


PASADORES DE 
EMBOLOS 

con enchape de cromo 


GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS de 
alineación automática 


BUJES OI LITE 
de lubricación auto 
mática 


PIVOTES y PERNOS 
DE CHASIS 


SURTIDO 


EL 


DISTINTIVO 


RESORTES y 
RETENCIONES DE 
VALVULAS 


VALVULAS 
Thompson ‘S” y **V' 


BOMBAS DE 
AGUAS sin 
empaouctaduras 


INSERCIONES DE 
ASIENTO DE VAlVUlA 
DURACROME 


GEMELOS TRYON 

de ajuste automático 

TENSORES EXCEN- 
TRICOS y RUBBEROD > ■E* 
do ajuste automático 


Depto. de Exportación, 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
Thompro, Cleveland. 


«Thompson Products 
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Cuando Ud. vende un Willard . . 


se hace de un buen amigo 


y obtiene una buena GANANCIA 


P UANDO inesperadamente falla un acumulador 
mal construido, el dueño olvida lo poco que 
pagó por él y en el acto echa la culpa al comercian¬ 
te que se lo vendió . 

No le conviene al dueño de automóvil el comprar un 
acumulador de calidad dudosa y tampoco le conviene 
al comerciante el vender semejante producto. 

La venta de un acumulador de calidad conocida, de 
un acumulador que ha comprobado su excelente cali¬ 
dad en servicio práctico, aumenta la clientela y 
desarrolla un negocio próspero. 

Muchos comerciantes y concesionarios, que han ve¬ 


nido vendiendo acumuladores Willard desde hace 
mucho tiempo, de 10 a 16 años, le dirán que es muy 
remunerativa la representación del Willard. Ella 
significa un completo surtido de acumuladores de 
fama internacional por su absoluta seguridad. In¬ 
cluye, por otra parte, un programa de ventas y de 
propaganda comercial, que ayuda efectivamente a 
los representantes a desarrollar un negocio perma¬ 
nente y lucrativo, basado sobre la repetición de com¬ 
pras por una clientela satisfecha. 

Si Ud. se interesa en una representación como la pre¬ 
sente, sírvase pedimos información detallada por 
carta o por telegrama. 



acumuladores para Aeroplanos . . . Auto¬ 
móviles . . . Omnibus y Camiones . . . Motocicletas 

* ' * Alumbrado Provisional . . . Instalaciones de 
■ umbrado . . . Instalaciones Marinas . . . Botes 

* Recreo y Autobotes . . . Cinema Parlante . . . 
e léfonos y Comunicaciones . . . Taxímetros . . . 

^irruptores de Circuito de Aceite . . . Motores 
leie • • . Maquinaria Zangadora . . . Diversos 
Usos Industriales . 


WILLARD STORAGE BATTERY CO. Departamento de Exportación: CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Siembre, 1934 





















PROVEN iN SERVICE ■ 


McQUAY-NORRIS 
PISTON RINGS 
k PISTONS A 

Ifcfe. PINS^ 


El Automóvil Ameb |CA> Í 


Cuando I d. vende 

las piezas McQnay-Norris 

_ • ■ ___ ^ 


TIME TESTED 


. Ud. vende las mismas piezas que los 

fabricantes de automóviles emplean en su equipo original 

Gran parte de la producción de las fábricas de la McQuay- 
Norris se emplea por fabricantes de automóviles, para ins- 
talación en sus vehículos nuevos. Las válvulas Rich, por 
ejemplo, que nosotros ofrecemos al comercio, para servicio 
de repuesto, se utilizan por más fabricantes de automóviles, 
como equipo original, que las de toda otra marca c e 
mercado. 

Las verdaderas piezas McQuay-Norris, que Ud. vende, son 
duplicados exactos de las piezas de fábrica. A esto se debe 
el que los concesionarios de la McQuay-Norris, en to< as 
partes del mundo, gocen de un negocio permanente > 
lucrativo, contra toda competencia. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas Generales: Si. Louis, Mo., E.U.A. Departamento He 
Exportación: 39 Water St., New York, N. Y., E.U.A. 

Fábrica, en Si. Loul,. Indlannpoll,, Conncravlllc, Ind. (do,) y Tárenlo, Cañada 


McQUAY-NORRlS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VAIVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 
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'L nombre “TIMKEN" sobre un cojinete de 
rodillos cónicos, es señal inequívoca de 
su legitimidad. Es la única indicación visible 
ue su seguro y prolongado servicio. Y se apoya sobre 
36 años de continua experiencia y desarrollos técnicos, 
millones de dólares invertidos en maquinaria de precisión, calibra¬ 
dores maestros y aparatos de ensayo, y una completa fábrica moderna de 
acero especial, todo bajo una sola propiedad y dominio. 

A sus clientes, este nombre significa la completa rehabilitación de los cojinetes de 
sus vehículos a su espléndido funcionamiento original o primitivo. Para Ud., este 
nombre es la mejor protección de su reputación y de la continuación de la confianza 
y negocios de su clientela. 


lodo dueño de taller moderno le dirá que es muy lucrativo el vender e instalar los 
legítimos cojinetes Timken. The Timken Roller Bearing Service and Sales Company, 
Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: “Timrosco”. Oficinas de exportación: 
16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, 
EX.A., y 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


* ARGENTINA — E. Rochette, Pasaje Parolo 359, Buenos Aires. 

BRASIL — B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

CHILE — John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA — Departamentos de Boyacá, Cundinamarca, Tolima y Huila — Aquilino Vasquez & Cía., Apartado 1732. 

* Bogotá. 

COLOMBIA — Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

COSTA RICA — J. G. RothscHild, P. O. Box 1466, San José. 

CUBA — C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36. Reparto Miramar, Habana. 

* ECUADOR — L. A. Lavalle Lz., Carrera Venezuela No. 95, Apartado No. 283, Quito, 

FILIPINAS — Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

FILIPINAS — Alian Automotive Export Company, 163 First Street, San Francisco, Calif., E. U. A. 

GUATEMALA — Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

^ HAITI — J. G. Rothschild, P. O. Box 1466, San José, Costa Rica. 

MEXICO — J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 

MEXICO — Estados de Sonora, Baja California, Sinaloa y Nayarit — La Casa de Refacciones, S. A., Apartado 70, 
Ciudad Obregon, Sonora. 

MEXICO — Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco y Chiaoas — Francisco Preve, Room 807, 1150 Broadway, Nueva 

* York, E. U. A. 

PANAMA — Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, Canal Zone. 

PERU — Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO — Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan. 

* SALVADOR — J. G. Rothschild, P. O. Box 1466, San José, Costa Rica. 

TRINIDAD, B. W. I.—Neal & Massy Engineering Company, Ltd., 35 Marine Square, Port of Spain. 

URUGUAY — E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina (Representante de fábrica). 

URUGUAY—Clericetti y Barrella, Rincón 729, Montevideo (Concesionarios). 

* VENEZUELA — Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Carácas. 


COJINETES TIMKEN 
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Se vende únicamente por intermedio de concesionarios autorizados 

AMERICAN BRAKEBLOK 




El nuevo tipo de forro de freno de seguridad 


El American Brakeblok se hace sólo de 
la clase mas fina y se vende únicamente 
por intermedio de concesionarios autori¬ 
zados, ofreciéndose siempre a un precio 
fijo. Gracias a este método, queda pro¬ 
tegido contra la competencia de precio 
rebajado, con lo cual se asegura un 
negocio honrado y productivo de ra¬ 
cional ganancia para el comerciante. 

★ ★ ★ 

E L AMERICAN BRAKEBLOK se vende 
con mayor facilidad porque goza ya de la 
merecida reputación de ser un forro de freno 
mucho mejor que los ordinarios. Vale su precio. 


El AMERICAN Brakeblok se suministra 
en la conveniente nueva forma de rollo, en tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo 
y en tipo empernado de recubrimiento com¬ 
pleto. Además de este moderno forro de freno, 
fabricamos revestimientos de embragues, en 
tipos tejidos y moldeados, de extrema flexibili¬ 
dad y exentos de protuberancias, en virtud 
de lo cual no exigen afinación preliminar. Por 
carta o por telegrama sírvase pedirnos infor¬ 
mación completa y precios del AMERICAN 
Brakeblok—el forro de freno seguro y lucra¬ 
tivo. 


Produce repetición de ventas porque da mayor 
satisfacción en servicio que todo otro forro del 
mercado. Suministra paradas más rápidas y 
suaves y por su prolongado servicio resulta 
muy económico. 

No debe confundirse el AMERICAN Brake¬ 
blok con los materiales que tratan de imitarlo 
en aspecto o en nombre. El AMERICAN 
Brakeblok es completamente diferente de todo 
otro forro de freno. Es un material sólido 
denso y homogéneo, que no es afectado por 
la edad o el clima. No se deteriora bajo las 
grandes temperaturas de enfrenamiento. Se 
desprende rápidamente de los efectos de la 
grasa, aceite y agua, se desgasta uniformem¬ 
ente y de una manera natural y conserva en 
mejor ajuste el sistema de enfrenamiento. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia 
de sólo diez rollos de AMERICAN Brake¬ 
blok sirve para 125 marcas y 400 modelos de 
automóviles y camiones livianos, permitiendo 
satisfacer los requisitos del 90% de los frenos 
interiores. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merritt Ave., Detroit, Mich gan, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Contpany 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


Reg. U.S. Pn». Off 


Los compresores de aire Kellogg se ofrecen en 
varios tamaños y modelos, para satisfacer cumpli¬ 
damente los más exigentes requisitos individuales. 

Para talleres de reparación, garajes, herramientas 
y maquinaria neumática y para pulverizadores de 
pintura. 


Equipos completos de 
refrigeración para ca¬ 
sas y aplicaciones in¬ 
dustriales en general 


KELLOGG MANUFACTURING COMPANY 

Rocliester, N. Y., E. U. A. 

Representante para la Exportación: 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 


NUEVO 


NUEVO MODELO H DE 
PERFORADORA Y ESMERILADORA 
DE CILINDRO SIMPLICITY 

Esta máquina de gran velocidad y rc 1 ndi ® i ®í| 
(mostrada a la izquierda) tiene 4 barras de «lira I 
tación. 2 velocidades de barra y 2 ruedas de esmera I 
Admite todo cilindro, grande o pequeño, de 2^4 
6de diámetro interior, hasta de 14% de J 
íundided. Los cilindros rehabilitados por P er,or ! . I 
y esmerilado no provocan quejas. Todo comercia I 
en el ramo se interesará en esta máquina. 

TAMBIEN, LA NUEVA MAQUINA 
PERFORADORA SIMPLICITY DE 
CABEZA GEMELA PARA BIELAS 

Esta nueva máquina de alta velocidad tiene do»cd*L 
zas de trabajo con dos barras perforadoras cpj ■ 
das montadas en cojinetes ajustnbles. ti » 
recibe la perforación gruesa, la ranura de «cenj ■ 
perforación suave y la lisndura final, sin ca I 

herramientas. Esta máquina sirve para toda j ■ 
de cojinete de biela y cojinete de bronce de R ^.1 
Es la máquina que los comerciantes del ra 
ansiado desde hoce tiempo. 


% 


La áiMPLIClTY conduce 
a buenas ganancias. Siem¬ 
pre impóngase de todo 
nuevo desarrollo en equipo 
Simplicity. 


La nueva máquina Simplicity e J**|* 2 
gemela para porforar cojinetes do b 


Pídanos información completa y precios. 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc- 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AmBta, New York 
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DESDE HACE 30 AÑOS 

nuestros clientes han 
tenido confianza en 

NUESTROS PRODUCTOS 



No. 37 

Para todos los camiones 
livianos. Levantamiento 
sencillo. Soporte inclina- 
ble. Tornillo de VA". 
Altura, bajado, 10". Al¬ 
tura, levantado, 15 l / 2 ". 
Capacidad, 4 toneladas. 



No. 34 

Económico gato para 
camión. Hecho de acero 
de superior calidad. Al¬ 
tura, bajado, 10 l A". Al¬ 
tura, levantado, 16". Ca¬ 
pacidad 3 toneladas. 


Al fabricar los GATOS RELIADLE, cuidamos de 
hacerlos de modo que den completa satisfacción 
a los dueños. En ellos empleamos únicamente 
el acero de más fina calidad. Muchas de sus 
piezas son más grandes que lo ordinario. Con¬ 
tinuamente reciben refinamientos diversos. A 
causa de su seguro funcionamiento, sus con¬ 
cesionarios, en todas partes del mundo, obtie¬ 
nen buenas ganacias. Se venden de acuerdo 
con un método comercial irreprochable. Sír¬ 
vase pedirnos, por carta o por telegrama, infor¬ 
mación detallada y precios. 


UN NUEVO GATO 

para el Pontiac y el Chevrolet 

No. 890. Un nuevo tipo de gato para responder 
a los requisitos individuales de estos automó¬ 
viles. De muy firme construcción para responder 
al adicional esfuerzo del mayor levantamiento 
requerido por estos modelos. Altura, bajado, 8". 
Altura, levantado, 20". Económico en precio. 

RELIABLE 


JACK 


COMPANY 


Sucesora de la Elite Mfg. Co. 

Departamento de Exportación 

223 West Jackson Blvd., Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Elite, Chicago 


LOS NEUMATIC 
SEIBERLING SE VENDEN 
RAPIDAMENTE PORQUE ES 
MUY FACIL DEMOSTRAR 
SUS MUCHAS EX¬ 
CLUSIVAS VENTAJAS 
PATENTADAS 



‘‘Un producto que es fácil de ven¬ 
der” dijo hace poco uno de los más 
prominentes directores de ventas 
del mundo ‘‘es un producto que 
tiene alguna exclusiva ventaja pa¬ 
tentada o es notablemente diferente 
de todos los similares de su clase”. 
El neumático Seiberling enfriado 
por aire y con doble superficie de 
rodadura es un ejemplo sobresali¬ 
ente de esta clase de producto. Para 
el promedio de los compradores, 
todos los neumáticos son iguales en 
aspecto: cosas que aparecen como 
anillos grandes, hechos de caucho 
y algodón. El neumático Seiber¬ 
ling enfriado por aire, sin embargo, 
no sólo es diferente, sino que su 
gran diferencia puede verse a la 
simple vista y demostrarse inmedi¬ 
atamente al comprador. 

A continuación anotamos algunas 
de las ventajas patentadas que pue¬ 
den demostrarse con suma facilidad: 
Exclusivo principio de enfria¬ 
miento por aire ... Dos su¬ 
perficies de rodadura, en lu¬ 
gar de una sola .... Núcleo 
de adicional firmeza vulcani¬ 
zado a vapor ... 51 47/100% 
mayor recorrido total .... 
123,4% mayor recorrido an¬ 
tideslizante .... 17,61% 
menor costo por kilómetro 
recorrido .... Construido y 
garantizado por la Seiberling. 

No hay necesidad de desperdiciar 
tiempo y energías en tratar de ven¬ 
der otro neumático que sencilla¬ 
mente es “otro neumático”. Por. 
carta o por telegrama, sírvase pe¬ 
dimos información completa sobre 
nuestros productos y su representa¬ 
ción. Seiberling Rubber Company. 
Akron, Ohio, E.U.A. Fábricas en 
Akron, Ohio, E.U.A. y en Toronto, 
Ontario, Canadá. Dirección tele¬ 
gráfica : “Seiberling” Akron. 


Un neumático con 
dos superficies de 
rodadura antides¬ 
lizantes. 


NEUMATICOS 

SEIBERLING 

enfriados por aire 


The Seiberling Rubber Company, 

Departamento de Exportación, 

Akron, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme incondicionalmente información detallada sobre 
los neumáticos Seiberling enfriados por aire y vulcanizados por 
vapor. 

Nombre .*. 


Dirección 


Ciudad y país 


P e ptiembre, 1934 
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Llaves y gatos BLACKHAWK 





Juegos de llaves 
para mecánicos 

Las Navas de cuba Blackhawk gozan 
de preferencia en los garajes y tall¬ 
eres de todo el mundo. Somos, en 
efecto, los fabricantes más grandes 
de llaves de cubo y gatos hidráulicos. 
Juegos para toda servicio, desde el 
grande Big Chief de 87 herramientas, 
mostrado a la derecha, hasta el 
pequeño que mostramos aquí abajo. 
También ofrecemos un surtido com¬ 
pleto de llaves separadas, incluyendo 
algunas especiales para la lubrica¬ 
ción. neumáticos, frenos y otros tra¬ 
bajos. 


S7 WD 


Gatos manuales 
hidráulicos 

Un surtido completo, de una a se¬ 
tenta y cinco toneladas de capacidad, 
para todo automóvil, camión, ómni¬ 
bus y trabajo industrial. 

Muy poderosos, seguros, a prueba de 
gotera y dignos de absoluta confianza. 

Muy útiles en los talleres y garajes, 
para una gran variedad de trabajos 
de doblar, comprimir, enderezar y 
otras obras por el estilo. Pronto re¬ 
sarcen su precio. 


30 CD 


Rasgos especiales de 
las llaves Blackhawk 

La Blackhawk es la única que ofrece 
la ventaja do la cerradura “Look- 
On,” que cierra el cubo en el man¬ 
go o bien lo sujeta por rozamiento 
solamente, coma so quiera. Los cubos 
son de doble hexágono, con paredes 
delgadas y pestañas gruesas. Todos 
las productos de la Blackhawk se 
hacen de aleación de acero al cromo y 
vanadio, con enchape de cromo, a 
prueba de enmohecimiento, por lo que 
resultan muy firmes y durables. 


Gatos hidráulicos 
para servicio de 
taller 

Cinco modelos, para estacionamiento, 
servicio de piso, trabajo de ncumáti- 
co, engrase, etc. Levantamiento máx¬ 
imo para manejar, todo automóvil, 
incluyendo los de baja altura de re¬ 
ciente fabricación. 

Bonito aspoeto, con gobiernos protegi¬ 
dos en mango tubular y mecanismo 
encerrado para su mayor protección y 
limpieza. 

También fabricamos un gato meeánico 
de piso, muy popular debido a su 
económico precio. Pídanos clreuttfM 
descriptivas. 


BLACKHAWK MFG. CO., 


Por carta o 
danos catálogos y precios 


Milwaukee, Wis., E.U.A, 

Dirección telegráfica: 
lllackhaxvk 



cuando Ud. examine las Bujías 


HAGA 

TODAS 

LAS 

GANANCIAS 

en su propia 


■Estación 
H_Servicio 


Examine También los Cables del Encendido 


Los alambres resecados, trizados y saturados de aceite son tan ineficaces como las 
bujías de encendido desgastadas y tan costosos como éstas, en derroche de com¬ 
bustible. Son un gran obstáculo al rendimiento máximo del motor. 

Más del 50% de los automóviles de más de un año de servicio necesita nuevos 
alambres de bujías de encendido. Obtenga una ganancia adicional, al reem¬ 
plazar los alambres viejos de bujías de encendido, vendiendo los juegos de caoie 
do encendido Belden. 

Estudie el surtido de cables Belden de 
“ganancia adicional”, ahora mismo. Pí¬ 
danos información detallada sobre los 
juegos de cables Belden para el encen¬ 
dido, alambre en carrete y cables para 
acumladores. 

Belden Manufacturing Company 

4-653 W.Van Burén St.,Chicago, 111.,E.U.A. 

Dirección tolc nnifirq ; 3<j|den¡t< > 

Belden 

ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 



Ud. necesita el rectificador de ruedas 
Bean para componer automóviles 
con ruedas delanteras de suspensión 
independiente 

l¡n nuevo departamento completo muy lucrativo 

Un equipo completo 
para rectificar la 
alineación de las rue¬ 
das, exacto, rápido, 
económico y muy fácil 
de manejar. Todas las 
verificaciones se hacen 
con las ruedas sopor¬ 
tando todo el peso y __ 

todas las medidas se Rectificador de ruedas Bean 

acusan directamente en indicadores exactos. 

M ofrece estos admirables equipos 

Mw B productores de buenas ganancias 

L. Rectificadores de rué- El equipo de taller que P oZíl 



de preferencia universal es 
aquel que deja buenas g anan ‘ 
cias a su dueño. El surtido 
BEAN es esta clase (le equip®* 
Pídanos nuestro catálogo E 
en que damos información 
completa acerca de lo que U 
necesita. 

JOHN BEAN MFG. CO. 

Lansing ¡HSSZISSS» Michigan, E. U. A- 

238 Main Street, Cambridge, Masa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: McKIm, Boston 


das 

Ensayadores de fre¬ 
nos 

Cargadores de acu¬ 
muladores 

Bancos de ensayos 
eléctricos 

Lavadoras de auto¬ 
móviles 
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“GANGAS” 


este resorte 


y 

SUS RESULTADOS 



* 


Un acumulador “barato”, de precio 
de ocasión, puede resultar muy cos¬ 
toso a la larga—un bumerang, es 
decir, un descrédito a la reputación 
de su negocio. Las descargas pre¬ 
maturas significan frecuentes recti¬ 
ficaciones costosas, pago de alquiler y 
desagradables molestias que han de 
evitarse en beneficio del cliente. 

Venda Ud. un acumulador que Ud. 
sabe que sobrepasa en capacidad a la 
fijada por las normas de la Sociedad 
de Ingenieros de Automóviles de los 
Estados Unidos, en lo tocante a fuerza 
de arranque. Venda un Exide y de¬ 
sarrolle un buen negocio basado sobre 
irreprochable servicio de acumulador. 

En ciertos mercados necesitamos to¬ 
davía representantes activos. Sírvase 
pedirnos información detallada sobre 
nuestra representación. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY 
Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores para 
todo servicio 



El acumulador de larga vida 



BENDIX 

hace un gran trabajo 

de ARRANQUE 



El resorte de la Propulsión Bendix es 
la conexión propulsora entre el motor de 
arranque y el piñón de propulsión. Ab¬ 
sorbe y transmite todas las tensiones de la 
carga y todos los choques que se derivan 
de la rotación preliminar y arranque del 
motor del vehículo. 

Es por ésto que los mecánicos de ex¬ 
periencia insisten en emplear únicamente 
los legítimos resortes Bendix y otras 
verdaderas piezas Bendix en lodos los 
trabajos de reparación de motor. Saben 
que estas piezas dan completa satis¬ 
facción al cliente, aumentan su reputa¬ 
ción por buen trabajo y aportan nuevos 
negocios y mayores ganancias. 

ECLIPSE MACHINE COMPANY 

ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria fie la Bendix Aviation Corporation) 


e ptiembre, 1934 


39 



























El nuevo surtido de 


Se instala en toda marca y modelo de automóvil 

sMjDÜñxrta 


de 1934 tiene todo lo que Ud. quiere 


Doble radiorreceptor, altoparlante 
fuerza “B” 


fc 6” y 


Todo en un solo grupo compacto, que se 
instala debajo del cubretablero 
6 tubos electrónicos—Al¬ 
toparlante de 6"—todo en 
un solo modelo 



He aquí un 
nuevo radio¬ 
rreceptor com¬ 
pleto de auto¬ 
móvil, con al¬ 
toparlante de 
6" coordinado 
con un circui¬ 
to perfeccio¬ 
nado que pro¬ 
duce excelente 

recepción. Tono completo, natural y sin distorsión alguna. 
Muy sensitivo. Recibe estaciones radiodifusoras dentro de 
una amplia escala, con amplio volumen y^ claridad. Go¬ 
bierno universal para columna de dirección o panel de 
instrumentos. Regulador de tono manual. 

Cireuito superheterodino. Perfeccionado gobierno automá¬ 
tico de sonoridad. Sistema Eliminode. Completamente 
eléctrico. Condensadores de tres grupos. Altoparlante de 
6". Utiliza los tubos electrónicos o válvulas siguientes: 
2 de tipo 78, 1 de tipo 77, 1 do tipo 75, 1 de tipo 42, 
1 de tipo 84. El receptor, el altoparlante y la fuerza “B” 
forman una unidad compacta. Se completa con supresores, 


Nuevo gobierno universal Chasis gemelo de radiorreceptor “8” y fuerza “B” 

, Compacto-se instala en el compartimiento del motor 

Para columna de dirección o en el compartimiento del conductor 
y todo tipo de tablero de 8 tubos—Altoparlante de 8" Modelo 

instrumentos Ultra-Luxe 

Más fácil de inspeccionar Su * clientes comprenderán en el 
i acto el funcionamiento no. 

y de reparar bresalíente del nueve Motoro. 

Tanto el Motorola de 1» Gemelo “8”. El gran 
modelo Doble “G” como altoparlante dinámico es- 
el Doble “6”, SOn del tipo tá coordinado 
de “enchufe”. Son m&s ffl- con un cfr- 
eiles de inspeccionar y 
reparar. 


Se instalan y quitan con 
suma facilidad y rapidez• 




cuito perfec¬ 
cionado para 
producir ex¬ 
celente r c - 
ccpción, sin 
rival en su 
clase. Fuerza 
enorme • ■ . 
extrema sen¬ 
sitividad para 
grandes dis¬ 
tancias . . . 
regulación de 
volumen d e 

gran escala . . . regulador de tono 
manual en el gobierno universal. Unidad de fuerza U B” de 
eficacia comprobada. 

Circuito superheterodino. Amplificación de tipo moderno. 
Completamente eléctrico. Empica los tubos siguientes: 2 
de tipo 78, 1 de tipo 77, 1 do tipo 85, 1 do tipo 37 L.A. 
y 1 de tipo 84. Condensador de tres grupos. Supresore*. 


Necesitamos todavía representantes en varios mercados importantes . Al recibo de su carta o de ,bu 
telegrama en que nos diga: “Motol, Chicago detalles", le suministraremos información detallada . 


FUERZA 


GALVIN MANUFACTURING CORPORATION 

Departamento de Exportación: *4*31 South Dcflrboni Street, ClllCSgO, 111., E. U. A. 
EXTRAORDINARIA - MAYOR ALCANCE - MEJOR TONO 


Perfecto! . . . . 

dicen los directores de fábricas , los mecánicos 

de automóviles y los 
gerentes de empre¬ 
sas de transporte 


i Para qué experimentar, al com¬ 
prar una esmeriladora para recti¬ 
ficar loa asientos blandos y duros 
de loa válvulas? ¿Por qué no 
seguir el ejemplo de las fábricas, 
que han gastado millares de dólares 
en experimentos, antes de que 
adoptaran el Método de Esmerilado 
Excéntrico Hall para la rectifica¬ 
ción do los asientos de válvulas, 
en sus talleres? ¿Por 
qué no sigue el concejo 
do competentes mecáni¬ 
cos que han vlBto que es 
el único que puede pro¬ 
perfecto asiento en todo 
metal, desde hierro fundido hasta 
el más duro acero Stelllte? 

81 Ud. quiero emprender experi¬ 
mentos, ensaye todos estos métodos, 
pero si no quiere hacerlo, y desea, 
por otra parte, adquirir algo com¬ 
pletamente seguro, compre la es¬ 
meriladora HALL. Pida a nuestro 
representante más cercano Informa¬ 
ción completa sobre este equipo. 



La esmeriladora Hall 
para asiento de 
válvula, modelo E-S, 
se vende completa con 
motor y adorezador de 
diamante. Ofrecemos 
guías de cualquier 
diámetro y ruedas 
amoladoras para asi¬ 
entos de cualquier 
grado de dureza. 


Hall Manufacturing Company 


Walkerville, Ont., Cañada. 

Gerentes de Ventas en Europa: 
Morris &. Ingram, 

26 Finsbury Squnro, 
Londres, E. C. 2. 


Toledo, Ohio, E.U.fl. 

Gerenta do Ventas en la Argentina: 
Sr. Otto Ebenon, 

Casilla do correo 127, Buenos Alros, 
Argentina. 


Gerente do Ventas en Cuba: 

E. M. González, Calle 21, No. 450. 

Habana. Cuba. 

HALL 

Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


DeVUbiss 

EQUIPO DE PINTAR POR PULVERIZACION 

DeVilbiss ofrece una línea com¬ 
pleta de Equipos de Compresión 
de Aire los cuales, en combina¬ 
ción con los Aparatos DeVilbiss 
de Pintar por Pulverización, 
forman instalaciones ideales para 
talleres de pintura de automó¬ 
viles, muebles, etc. Estos apa¬ 
ratos incluyen pis¬ 
tolas pulverizadoras, 
equipos para retocar, 
transformadores para 
purificar el aire com¬ 
primido, mangueras 
para aire y fluido, 
copillas y tanques 

para alimentación de . 

pintura por succión o presión, etc. También fabricamos 
Equipos de Compresión de aire diseñados especialmente 
para surtir aire en Garages y Estaciones de Servicio. 
Diríjase al Distribuidor De Vilbiss más cercano a su 
residencia o a 

The devilbiss company, Toledo, 01™, e.u.a. 

representantes 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZ• L--Intor- 
nattonul Machlnery Co.—Rio do Janeiro, Sao Puulo, Pornambuco. CH'i- 6 
—Internitionnl Mrcht.iery Co.—Valparaíso. AntofagaBtn. Santiago: NUrn'« 
Agencies, Ltd., Iqulque. COLOMBIA—International 
S. A.— Bogotá, Barranqullla, CaU, Medollín. CUBA—DlBtribuldon l 
S. A.—Habana. ECUADOR—Levy Hermanos—Guayaquil. ESPA»A 
La Aceitera Exportadora, A.. Barcelona. (Oficinas en Madrid. Blinw 
y Valencia). FILIPINAS—Pacific Commorclal Co— Manila. MEXIDU 
Englneerlng Equipment Co., Ciudad do México. P A ^ 

Hardware Co.. Ciudad do Panamá. PERU—International 

Co.—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Bros.. Ltd—Lisboa. PUtKi 

RICO—Sucesores de Abarca—San Juan. URUGUAY—General Elec ^ 

S. A.—Montevideo. VENEZUELA—International Genoral Electric, »• 

—Carácas, Mnracaibo. ^ 
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Los Juegos De Forros 
De Frenos Cortados A 
La Medida Atraen 
Mejor Clientela 


La universal aceptación de los juegos de 
forros de frenos cortados a la medida Multi- 
hestos Tailored Sets demuestra que tarde o 
temprano los dueños de garajes y talleres, 
en todas partes, van a servirse de estos juegos 
en beneficio de sus propias ganancias y para 
atraer y retener una mejor clientela. Estos 
juegos ofrecen lo siguientes (1) Paquetes 
de inmediata identificación, que contienen 
el forro correcto para cada tipo de freno. 
(2) Unos pocos juegos responden a casi 
todos los requisitos de la demanda, lo que 
significa menor inversión y simplificación 
del inventario. (3) Completa satisfacción 
del cliente asegurada por el exacto funcion¬ 
amiento que se logra con forros de frenos 
cortados a la medida. (4) Los juegos de 
forros de frenos son fáciles de instalar, 
exigen menos trabajo y se suministran con 
tarjetas que muestran el mecanismo de 
enfrenamiento e instrucciones para la cor¬ 
recta instalación de los forros. (5) Los 
juegos Multibestos se hacen para casi lodo 
automóvil americano y europeo. Para in¬ 
formación detallada, sírvase comunicarse 
con nuestro Departamento de Exportación, 
que está íntimamente al corriente de los 
requisitos de su mercado. 

MULTIBESTOS COMPANY 

Cambridge, Massachusetts, E.U.A. 


Juegos De Forros De 
Frenos Multibestos 
Cortados A La Medida 


PARA GANANCIAS ADICIONALES 
-el EQUIPO ERIE 

He aquí uno de los vende¬ 
dores de grasa más popu¬ 
lares el mercado . . . Fácil 
de llevarlo completamente 
cargado de grasa, de un 
automóvil a otro, medi¬ 
ante un firme mango con 
conveniente asidero anti¬ 
resbalante . . . Base de hi¬ 
erro maleable, acanalada 
pare evitar el resbale del 
pié mientras se acciona la 
bomba. Obsérvese que cu¬ 
ando la manguera queda 
colgada, todo el equipo 
está protegido contra el 
agua y el polvo . . . Esto 
constituye una gran ven¬ 
taja para la venta de 
grasa completamente lim¬ 
pia para los diferenciales 
y cambios de marcha de 
sus clientes. El presente 
modelo descarga media li¬ 
bra de grasa por cada mo¬ 
vimiento completo de 
brazo. Se rellena con fa¬ 
cilidad. 


Esta bomba de aceito No. 10 a No. 20 puede colocarse 
en cualquier tambor do 55 galones y resulta muy 
conveniente para el suministro del lubricante directa¬ 
mente del tambor a las medidas corrientes. 


El equipo Erie para aceite y grasa se 
construye para pesado servicio diario. Por 
su bonito aspecto embellece la estación o 
puesto más lindo. El completo surtido de 
bombas Erie para combustible, aceite y 
grasa se ilustra en nuestro nuevo catálogo 
general. Sírvase pedirnos ejemplar y 
cuanta información adicional necesite. 


Depósito y bomba de lubricación 
de aceite No. A-3039. Upo rec¬ 
tangular. Construcción completa¬ 
mente soldada de gran firmeza. 
Ocupa un espacio mínimo. 



ERIE METER SYSTEMS, INC. 

ERIE. PENNA., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “ERIEMETER" 




La bomba de grasa de 
barril No. 100 ajusta en 
todo tambor normal de 
100 libras. Se suministra 
con G J /4 pies de manguera 
especial con pitón sin 
gotera. 




Siembre, 1934 
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Todos los requisitos de materiales de rozamiento 
se satisfacen con el completo surtido de productos 
Raybestos, el cual comprende lo siguiente: 

Forro flexible para servicio general 

Forro tejido Raybestos Silver Edge 

Forro Raybestos Hydro 

Forro Raybestos Silver Edge Velcoe 

Forro moldeado Raybestos Silver Edge en rollos 

Forro Raybestos A & I y FW para servicio pesado 

Juegos Raybestos PC para sistemas de frenos determinados 

Juegos Imperial Raybestos para el Ford, Chevrolet y Plymouth 

Segmentos y bloques moldeados Raybestos 

Revestimientos de embragues 


Raybestos moldeado 

Raybestos tejido 

Raybestos de tela comprimida 

“l/n producto determinado para cada aplicación determinada ” 

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la 
Raybestos Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 
BRIDCEPORT, CONN., E. U. A. 


UNIONES DE TORNILLO INVERTIDAS 
WEATHERHEAD PARA TUBERL4 




■ pat m 


PAT^^VS 


JrcQH ** 



El surtido ideal de uniones de 
repuesto 

1 La fabricación de uniones invertidas de latón 
estirado bajo presión permite producir una unión mucho 
más liviana y de completa firmeza garantizada. Esta 
sola ventaja ahorra al comerciante mucho dinero en 
derechos de importación y flete. . „ 

2 . Estas uniones de terso acabado presentnn un aspecto tan lindo que 
se captan en el acto la preferencia de los mecánicos. 

3. jjo importa qué forma o qué dimensiones se necesiten, el vasto 
surtido do uniones Weatherhead comprende todo lo que se requiera en 

4* El” hecho de que las uniones Weatherhead son dotación normul de 
la mayor parte de los automóviles modernos, da a este conocido sur¬ 
tido una importancia fundamental en el comercio. 

5. La buena ganancia neta que producen estas uniones de repuesto 
hace que el surtido Weatherhead sea el más lucrativo del mercado, en 
beneficio de los comerciantes y concesionarios en todas partes del mundo. 
Sírvase pedirnos información detallada sobre nuestro completo surtido 
de especialidades para automóviles. 

THE WEATHERHEAD CO. 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 


WIEATIHUEMIHIIEAP 


ESPECIALIDADES PARA AUTOMOVILES 



I EL LECTOR no encuentra los 
productos que le interesan, le roga¬ 
mos que nos escriba y nos será grato sumi¬ 
nístrale informes completos. 

Oficina de Información 

El Automóvil Americano 

330 W. 42ntl St., Nueva York, E. U. A. 
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Los trabajos van a quienes 
tienen un buen 

v i p o 


Ud. puede ahora equipar muy bien su taller para hacer 
exactas y lucrativas rehabilitaciones de cilindros, sin 
invertir su capital en una costosa maquinaria. Le ofrecemos aqui 
una combinación productiva de dinero, que le representa una 
pequeña inversión y le cubre todos los requisitos de rehabilita¬ 
ción de cilindros con suma rapidez y perfecta exactitud. 

1IM REPERFORAR 

EL NUEVO MODELO N.S. DE MAQUINA 
STORM 


Con esta máquina do precio moderado se puede perforar do 
nuevo cilindran do diversos diámetros interiores, con un 
acabado de espejo, todo en un solo corte . No hay necesidad 
de quitar el bloque del motor. El modelo N.S. tiene 
un exacto dispositivo de ccntración de tres puntos. Su 
micrómetro especial permite precisa disposición de la 
herramienta cortadora, sin quitarla do la maquina. La 
barra principal es de acero endurecido y esmerilada con 
eran exactitud. El husillo está montado en cojinetes de 
rodillos Tlmken de precisión. Alimentación positiva por 
tornillo. Una herramienta cortadora sola sirve para la 
escala completa de tamaños. Va equipada con dispositivo 
especial para añlar la herramienta cortadora, disco de 
diamante y todo lo necesario para hacer un completo tra¬ 
bajo de perforación. Una máquina de insuperable valor 
intrínseco. 

Para diámetros interiores pequeños— 
MODELO 2 N.S. 

Hecha especialmente para motores europeos y 
otros con diámetros pequeños. Capacidad: de 
2%" a 1" de diámetro. Husillo de una sola 
velocidad. 

Para diámetros interiores reguladores 
MODELO N.S. 

Capacidad: de 2%" a 5de diámetro. 

Husillo de dos velocidades. 

Para diámetros interiores grandes— 
MODELO N.S. ESPECIAL 

El nuevo modelo N.S. de Capacidad: de 2%" a 5%" de diámetro. 

máquina Storm Husillo de dos velocidades. 

Equipadas con motor de % caballo de fuerza, de 
corriente alterna do 110 voltios, de G0 períodos. 

Todo motor de otras características es equipo especial. 

ARA LA RECTI- 
ICACION DE BIELAS 

Alineador de biela STORM U-30 
El puntero de Indicación da acusación instantánea. 

Sirve también para verificar la posición a escuadra 
del pasador do émbolo en relación a su orificio trans¬ 
versal. Rápido y exacto para biela de todo tamaño 
de automóvil, camión o tractor, ya sóla ya unida al 
émbolo. Capacidad: 
bielas de 6" a 18" 
de longitud; émbolos 
de 2%" a 7" pasado¬ 
res de émbolos hasta 
de 1&" y cojinetes 
de muñones de cigüe¬ 
ñal de todo tamaño. 


Alineador U-30 

La prensa hidráulica enderezadora 
STORM UV-40 

No requiore más esfuerzo, por parte del 
mocánico, que el levantamiento de su mano, 
poro cb bastante poderosa para rectificar 
torceduras o dobladuras do las hielas más 
Prensa UV-40 grandes y resistentes. La presión de mango 

do 30 libras se transforma en una presión 
de 5 toneladas aplicada al trabajo. Su cuadrante asegura un gobierno 

perfecto. No hay indebida tensión sobre el metal de la biela. Una 
herramienta perfeccionada, muy útil en todo taller. 

Sírvase pedirnos información detallada y precios. 


Storm Mfg. Co. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Claves: Bontley, A.B.C.5*. edición. Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 

L PROCEDIMIENTO STORM 

El método exacto para rehabilitar cilindros 



Núcleo de válvula Schrader 

La norma en la industria de los 
neumáticos. El núcleo de válvula 
más seguro del mercado. 


Tapita Schrader Dublchek 

La tapita de válvula más práctica 
y segura, que no hay necesidad de 
quitar para la inflación del neu¬ 
mático. 



Un trio de 

Manómetros Schrader para 
neumáticos 

De varios tipos, para balones, 
neumáticos de alta presión y neu¬ 
máticos de baja presión. Cons-- 
trucción basada sobre el principio 
de exacto acción directa. No hay 
mecanismo delicado expuesto a 
desarreglarse. 


productores 
de dinero 


Cualquier emprendedor taller de neumáticos, 
puesto o estación de combustible, tienda de 
accesorios, garaje y taller de reparación, puede 
desarrollar un buen negocio con estos tres acce¬ 
sorios protectores de neumáticos de nso y de¬ 
manda universal. La inflación correcta es un 
requisito de creciente importancia para la econo¬ 
mía y la seguridad de los neumáticos ... y es la 
conveniencia y certeza en mantener una correcta 
presión neumática, lo que necesitan los dueños 
de automóviles. Para este objeto, estos produc¬ 
tos Schrader son absolutamente indispensables. 
Todo el mundo automovilista conoce la marca 
“Schrader” y sabe que simboliza lo mejor en 
accesorios para neumáticos. En beneficio de su 
proprio negocio, compre, exhiba y venda estos 
necesarios productos Schrader. Pídalos por in¬ 
termedio de sus abastecedores de costumbre. 
A. Sclirader’s Son, Inc., Brooklyn, N. Y., E.U.A.; 
Toronto, Canadá; Birmingliam, Inglaterra.— 
Fabricante de válvulas neumáticas desde 1844. 


Schrader 


Marca registrada en loa E.U.A. 


VALVULAS, TAPITAS DE VÁLVULAS Y 
MANÓMETROS DE NEUMATICOS 

“Asegúrese de que sea de marca Schrader—Fíjese en la marca ’ 


Wiembre, 1934 


63 



























Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 

Más del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

tracción 


Chavetas 
CAMPBELL 
Hammerlock 

La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 






PIEZAS 

ATLAS 


.PARA EL. 


-FORD— 

Y EL 

CHEVROLET 

Newtros depósitos están 
repletoB de piezas de 
repuesto de fina calidad, 
para el Ford y el Chev¬ 
rolet, para inmedlnto em¬ 
barque a cualquier punto 
riel mundo. EstaB piezas 
de primera calidad per¬ 
miten reparaciones más 
satisfactorias y remune¬ 
rativas. Aseguran la sa¬ 
tisfacción de la clientela 
porque garantizan uu 
funcionamiento igual al 
de las piezas originales o 
mejor que éste. 


De calce o laminita a bloque de cilindros, la ATLAS 
ofrece todo lo que se necesite en piezas de repuesto para 
automóviles y camiones Ford y Chevrolet • 

Impóngase del surtido Atlas. En la compra 
de piezas Atlas hallaré mayor convenloncls y 
economía. 

ATLAS MAISTJFACTURING CO., INC. 

123-33 West Michigan Street, Indlanapolis, Ind„ E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Atlaepart#,** Indlanapolis, U. S. A. 




Cada marca de 
automóvil americano 
lleva ahora uno o más 

PRODUCTOS 

BEiMHX 

La BENDIX construye: los nuevos frenos mecánicos Bendix 
de acción equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno 
por fuerza de vacío, el nuevo gobierno automático de em¬ 
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg 
con gobierno termoBtático para la velocidad baja y gobierno 
automático para el estrangulador de aire, y más de cien 
otros famosos productos de fama internacional, extensa¬ 
mente empleados en automóviles, aviones, embarcaciones 
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada 
producto de este gran surtido es, en casi todo caBO, el prin¬ 
cipal de su ramo. Más de 50 millones de automóviles, en 
todas partes del mundo, están equipados con Productos 
Bendix. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(8UB8IDIARIA DB LA BENDIX AVIATION OOIIPORATION) 
Representantes de Ventas para la América Latina 
AMERICAN 8TEEL EXPORT CO., INC. 

347 Madlaon Ave., Nueva York, N. Y., E. ü. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 


Haga el Trabajo 

_^ÍWÁS APRISA 

con la y con Mayor Exacti tud 

OMMCO 


ESMERILADORA DE ORIFICIO 
DE PASADOR DE EMBOLO 


Automotive Maintenance Machinery Co. 
238 Main St., Cambridge, Mass. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 


POR CARTA 0 POR TELEGRAMA PIDANOS INMEDIATA¬ 
MENTE NUESTRO NUEVO CATALOGO EN QUE OFRECEMOS 
MAS DE 1400 ARTICULOS DE RAPIDA Y LUCRATIVA VENTA| 

Guarniciones en General 

Malcríales para la Instalación do vidrios; correas de puertas; P***®'®*^. 
reparación de puertas; tiras encubridoras; cemento paro molduras ‘ 
y gotera; limas para carrocerías; tapetes pora estribos; cordones par» 
de motor; ribetes para guardabrrros; bisagras de puertas; cao® 1 ®* J ra 
ventanas do puertas y parabrisas; burletes diversos; topes de eautm i 
puertas; amortiguadores de caucho; puntas diversas; arandelas neftauan 
clavos pora carrocerías; mangos do puertas, etc. 

Ferretería Para Carrocerías de Ford y Chevrolet 

Diversos artículos para la carrocería, estribos y secciones exteriores e Inter o 

Piezas de Repuesto Para Ford y Chevrolet 

Piezas do repuesto para ruedas, frenos, ojes. sistema «le enfriamiento, mu** / 
sistema do encendido, sistema de combustible, sistema eléctrico en i 
motor, chasis, amortiguadores, etc. 

AUTOMOTIVE PRODUCTS CO. 

Departamento de Exportación 

461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A- 
Dirección telegráfica: **liafllct” Neiv Yorlt 
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La SUNNEN anuncia un nuevo 

ENSAYADOR DE RESORTES 


Ensaya los resortes de válvulas 
en el mismo motor 


FACIL DE EMPLEAR 
ACUSACION DIRECTA 

En muchos de los automó¬ 
viles en actual circulación, 
la presión de las válvulas 
es insuficiente. Por esta razón, los motores desarrollan 
irregularidades valvulares, particularmente en las altas 
velocidades. 

Con este nuevo producto Sunnen, se puede ensayar la pre¬ 
sión de los resortes sin quitarlos del motor . Evita toda 
suposición, pues en pocos minutos, quedán ensayados todos 
los resortes del motor y se determina el estado exacto de 
cada uno. 

EL ENSAYADOR DE RESORTES SUNNEN se maneja 
con facilidad. Sencillamente se inserta debajo de la reten¬ 
ción del resorte, se aplica presión y la acusación en el 
cuadrante muestra la exacta presión del resorte en libras. 
Todo taller necesita un ENSAYADOR DE RESORTES 
SUNNEN para rectificar resortes y facilitar la reparación 
general del motor y su afinación. 

Pídanos folleto descriptivo. 


En el grabado grande de 
arriba mostramos el EN- 
SAYADOR DE RE¬ 
SORTES SUNNEN apli¬ 
cado a un motor ron 
válvulas a un solo lado o 
tipo de culata en L; en 
el grabado inferior, apli¬ 
cado a un motor con vál¬ 
vulas sobre la culata. 
Puede ensayar resortes de 
cualquier marca do motor, 
exceptuando los de .Ford 
de tipo V con bloques dis¬ 
puestos a un ángulo menor 
do 90 grados. 



La ESMERILADORA 
SUNNEN DE ORIFICIO 
DE PASADOR 


Produce INVARIABLEMENTE un 
acabado perfecto, exento de pro¬ 
tuberancias superficiales y conici¬ 
dad, con superficie de contacto de 
absoluta precisión y correcta ali¬ 
neación de los soportes. Emplea 
piedras de amolar, en lugar de telas 
o almohadillas esmerilantes. 

Rebaja de 2 a 5 milésimas de 
pulgada por minuto, con exactitud 
garantizada de dos diezmilésimas de 
pulgada. 

El trabajo está siempre bajo go¬ 
bierno seguro mediante conveniente 
pedal de acción mecánica. 

Produce un ajuste que no puede 
obtenerse por ningún otro método 
de taller. 

Representa el único método econó¬ 
mico de producir un perfecto orifi¬ 
cio de pasador. 


¡UNNEN PRODUCTS CO. 


n n \\AJ ±¿ / / / 


1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Fábrica en St. Louis, Mo.. E.U.A. 


“EL VELLUMOID no es ahora 

tan bueno como lo era antes ^ 

Algunos mecánicos suelen hacer esta 
observación por la sencilla razón de que 
en lugar del VELLUMOID que ellos espe¬ 
cifican en sus pedidos o compras, reciben 
de sus abastecedores una imitación o 
substituto. 

VELLUMOID no es el nombre de 
cualquiera empaquetadura fibrosa, sino 
el nombre propio de un producto 
determinado. 

Ls el primero de su clase. Lo hemos fabricado 
desde hace 22 años. Siempre es el mismo mate¬ 
rial compresible, firme y durable, que Ud. ha cono¬ 
cido y empleado basta ahora. Su calidad jamás ha 
sido alterada. Siempre es lo mejor en empaque¬ 
taduras fibrosas. 

La palabra VELLUMOID aparece impresa en 
c ada pié de VELLUMOID en lámina. No hacemos 
ninguna otra empaquetadura en lámina bajo otra 
marca. 

El Vellumoid se vende por más de 1000 
concesionarios, quienes le suministrarán a 
Ud. el verdadero Vellumoid cuando Ud. 
lo compre de ellos. 

The VELLUMOID Co. 


Kelsey-Hayes v Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta mas lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 


Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corp. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráficar tl Motorservc 
Todas las claves. 


Miembro. 1934 


65 





































guardabarros 


BOCINA 

FULTON 

AERMORE 

HI-WAY 


De sonido penetrante, 
pero agradable y cor¬ 
tés, esta bocina des¬ 
pierta la atención. 
Se oye a gran distan¬ 
cia. Su sonido mu¬ 
sical es producido 
por el escape. No 
bay consumo de oo- 
rriente de acumula¬ 
dor. Un articulo ex¬ 
celente por su fácil 
renta. Desarrolla con¬ 
fianza y negocios. 


VISERA FULTON NO. 12 

Visera para el conductor, 
Evita el molesto resplandor 
de las luces y del sol, gracias 
a su lftmina de pirallna 
verde. Ajustable en sentido 
vertical y horizontal. La ae- 
pnrblad personal la hace ln 
dispensable. De bonito ni 
pecto y muy bien hecha. 


THE FULTON CO. 

1912 S. 82nd St. Milwaukee, Wl«., E. 0. 

Dirección telesrrftflca s “Faltón.” Toda clave. 


En Londres, también, la Kwick-Kut para ranurar 
de nuevo la superficie de rodadura de neumá¬ 
ticos, ha tenido inmediata aceptación 


Firmas prominentes en 
Londres que han com- 
prado herramientas 
Kwick-Kut estos últimos 
meses. 


Rootes, Ltd. 

Shaw A Kilburn, Lid. 
Applegard, Ltd. 

King A Harper, Ltd. 
Shell Mcx A II. P. Ltd. 
G. 1E. Railwav 
L. A N. E. Railway 

ir. n. a ir o. wuin 

(Imp. Tobacco Co. ) 


Johnson A Philips, Ltd. 
Eastcrn Roadwags, Ltd. 
Univcrsity Motors, Ltd. 
iMum/ords Ltd. 

Dickinson A Adams, Ltd. 
Halfln Cab Co., Ltd. 
Coupe Cab Co., Ltd. 
John Mowlen A Co., Ltd. 


Se utnpleun también por las principales 
fábricas (le neumáticos de Iob Estados 
l uidos. Un trabajo ahorrativo de dinero 
que produce buenas ganancias al comercio. 
Pídanos catálogo. 

KWICK-KUT MFG. CO. 

3815 Arsenal St., St. Louis, Mo., E.U.A. 


Las Pistolas De Fuerza Neumática De Gran Presión 


Aseguran Una Lubricación Positiva 
GRAY Co., Inc. 

«La introductora de la lubricación especia li* a<ia 
Minneapolis, Minnesota, E. U. A. 
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La marca ARNU>j 
garantía de un iiw 
cido nuevo perjtcti 
ni ente constrm 
está estampada 
la laminación de 
da inducido QHi 
sotros exportan^ 
Asegúrese de í* 
esté en este pant< 

INDUCIDOS NUEVOS DE MARCA ARNU.... 

los mejores para Ud. y sus clientes 

Ofrecemos al comercio una fuente de abastecimiento de inducidos ^ ueT ®* 1 ' 
mecánicamente perfectos y garantizados, construidos de acuerdo ¿ 
normas más exigentes. Sólo esta clase (le inducidos puede_ rendlrft 
prolongado y satisfactorio servicio que Ud. desea. Los ínUuoido^ rece» 
fruidos, de inferior calidnd, causan muchas molestias y son difici e. 
ajustar. A Ud. no le conviene perder tiempo en esperar Q^e le nepw| 
piezas de repuesto de lejanas fabricas, para componer desarregladoa no 
culos reconstruidos. Protéjase contra inducidos que no HeTanrl» «Jgg 
ción estamapada de ser nuevos. Estudie el lucrativo surtido de 
nuevos AHNU. L 

The ARMATURE COMPANY, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Departamento do Exportación: 116 Broad Street, Nueva York, N. Y.. 


para 

los modelos de 1933 y de años anteriores, del 
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH 

E N la representación de los guardabarros dé repuesto Fostoria, 
hallarán muy buenas ganancias los' concesionarios en el 
extranjero. 

El frecuente reemplazo de guardabarros significa negocio 
remunerativo. 

Ea reputación de Que los guardabarros Fostoria gozan en todo 
el mundo, desde hace más de quince años, es su mejor garantía 
* de calidad. 

Sírvase pedirnos en seguida ejemplar de catálogo de guarda¬ 
barros Fostoria, incluyendo precios, descuentos, instrucciones 
de embarque, etc. 

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP. 

Fábrica en Fostoria, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 55 W. 52nd Street, Nueva York, N. E.U.A. 
Dirección telegráfica: RODICO 

guardabarros 

fostoria 

EL GUARDABARRO DE REPUESTO NORMAL DEL MUNDO 


ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Fácil Instalación 


Dan completo g 0 - 
bienio de ventilación, 
Se Instalan con fací- 1 
lidnd y rapidez m e . 
diante abrazaderas. 
No hay tornillos n( 
pernos. Firmes so- 
portes de latón con 
enchape de eroiuo, 
Sujetan los vidrios 
sin tensión lateral. 
No vibran ni se alio- 
jan. No liay varillas 
ni otras obstruc- 
clones a la vista. Se 
suministran comple¬ 
tas, con vidrio <ie se¬ 
guridad o de tipo 
corriente. Los so¬ 
portes se venden se¬ 
paradamente, cuan- j 
do asf lo quiera el 
interesado. 


HERRAMIENTAS 
NATIONAL 
PARA GARAJES 

Herramientas manu¬ 
ales para la repara¬ 
ción de automóviles 
en general. 

Arboles do repueito para el 
Chevrolet, Pontiae. Plym- 
outh y otros automóviles, 
exceptuando el Ford. 
National Machine & 
Tool Company 
Dedicada al negocio de 
automóviles desde el eo- 
mienzo de la industria. 
Fábrica en 

Jackson, Michigan, E. U.A. 

Departamento de Exporta¬ 
ción: 20 Vesey St.. 
Nueva York. N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
"Natmacho" New York 











































































La llave a 
mayores 

ventas de acumuladores 
Los acumuladores 

Zíüñi 

Las crecientes y lucrativas ventas de 
acumuladores THOR se deben prin¬ 
cipalmente a las numerosas ventajas 
que se comprenden en su proyecto y 
fabricación. 

El funcionamiento y el valor intrínseco 
bucen que los acumuladores THOR 
constituyan el surtido que Ud. lia 
venido buscando para su negocio: la 
llave a mayores ventas de acumuladores. 

°frecemos también 
un surtido completo 
de plncns y separa¬ 
dores de acumula¬ 
dores para trabajo 
de montaje y repa¬ 
ración. 

Sírvase pedirnos in¬ 
formación detaltnda 
incluyendo prec'os y 
descuentos comerci¬ 
ales. Necesitamos 
concesionarios exclu¬ 
sivos en varios merca¬ 
dos. 

PRICE BATTERY CORPORATION 

Departamento de Exportación: Trenton and Ontario St. 

Filadelña, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Price” Philadclphiu 

'ACUMULADORES • PLACAS • SEPARADORES^ 



AUTOMOBILE 

LACQUER 


Los Productos de Mejor Calidad para el Más 
Perfecto Retocado de Automóviles 

Nuestros químicos han simplificado considerablemente el trabajo 
del taller de pintado de automóviles mediante el Sistema de 
Entremezclas descrito en el libro “MIMAX Autocolor Service 
Book” (Guía de Entremezclas MIMAX). 

Escribanos pidiendo detalles acerca del completo surtido de 
Productos MIMAX. y pregúntenos, además, cómo puede obtener 
un ejemplar de esta valiosa Guía. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and Varnish División^—Newurk, N. J., E. U. de A. 
Dirección Cablegrafíen: SUNPROOF 



Los Laboratorios Thomas A. Edison .... han in¬ 
corporado a la bujía de encendido una incalculable 
riqueza de tradición eléctrica , un conocimiento profundo 
de los principios fundamentales de la electricidad y 
oiui vasta experiencia adquirida en la realización de 
orillantes triunfos sin paralelo en la industria de produc¬ 
tos eléctricos. 


EOISON SpIiUerí Cerporation, West Orame, N. J.—Una de las industrias de Thomas A. Edison 
i'Wftida por THOMAS A. EDISON, lie. División Intenwdonal, 261 nfth Ave., Nueva Yorlt, N.Y., f. ü. A. 
dirección telegráfica: ZYMOTIC. Toilnn las claves 


Cadenas de Distribución 

RAMSEY 

Para seguridad y gran recorrido 

Pespués de instalada, no 
hay que pensar más en 
ella. Gracias a la cons¬ 
trucción patentada de su 
unión, basada sobre el 
principio de ausencia de 
rozamiento del cojinete 
de rodillos, la cadena 
Ramsey funciona silen¬ 
ciosamente y da muchos 
años de servicio satisfac¬ 
torio sin exigir particular 
atención. 

RAMSEY CHAIN COMPANY, Inc. 

Fábrica en Albany, Nueva York, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 35 So. William St., 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Guíterman" New York 
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Pida 

catálogos” 

C 'S fabricantes de los productos que se anuncian 
en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

"Pida catálogos” al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

r 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 


El Automóvil Americ 







ANILLOS DE EMBOLOS 

INTERNATIONAL 


LINK-BELT 


CADENA DE 
DISTRIBUCION 
DE AJUSTE 
AUTOMATICO 


No se rellena de 
carbón u hollín 


I ti surtido International es COMPLETO. Un anillo de émbolo 
I «sober cada problema de anillo de émbolo. Descubra la irregularidad 

■ P 0< ^ erse res olver con un anillo de émbolos, nosotros tenemos el 

I Tona' *o£ f uen^ rl? ah a h ? Ce * r f Hay Vei ? taja evidente servirse 
I', n Jl« mn tní d abastecimiento que ofrece un completo surtido 

■ anillos para tono requisito imaginable. 


BUJES segmentarios 
de RESORTE 

máUcarneóte tenea rea “ 16 " » *• -««• 


El buje COMPENSA 
EL DESGASTE 


Posición final de los bujes segmentarios de resorte mostrada an-th» 
Km^ntajn! 8 Ra<lena d ° distrIbuclón silenciosa LiAk-Belt pwee esta 


Uto ! w> E , R Í VAT, , OIVAL |,,STO> B,x « COMPAN Y 

f ®*‘ Superior Aveane, Cleveland. OIdo.K. I \ 

I hneccíon telegráfica, “IPRCO”. Todn« la* clave* 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

fallir 6S d p C ?H^ r ! S<? - que todo 0 ara i e y 
AHORRA e r./c+ Par í Cl6n ansia poseer. 
tnriiíc R ioe A ^ 9 * s de conservación. Tiene 
han din ? Sfl0s mecánicos exclusivos que 
AHORRA tf- ma 3 3 marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial v en 
f D u a "?'°" am ' ent o. AHORRA espacio. Va 
minuto!’ 6 1,2 3 12 P ' es cúbícoa P° r 

CHAMPION 

K u ™ ATIC a machinery go. 

4 s> °* Chicago Avenue, Chicago,III.,E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

-1S Main Street. Cambridge, Ma««., E.U.A. 


ESMERILADOR DE VAVULA ZIM 

II vi i__ 


. de 
ucep- 


l|NA hor rumien tu moderna, eüenz, duruble v 

tu el ó n* 1 en t rlVaa que r e ? tá «Riendo creciente úu,. 
SSLÍ n ^J°i ,uocruil co8. Es ideal para pulir vél¬ 
alas esniei iludas en mflquinus grandes v también 

«TrnSTaSS, , e „V rnbnJ ?, <le "*“ S °«Je va”alo 

2 < S!i;o ill(lfld y r,l P lcIez - Se ofrece en cuatro 
nado d t,pos prog * s y de movimiento alter¬ 
cara otros importantes trabajos ofrecemos también 
aiívf.b?« Íeu ^“ S herrurulentus Zim: levantadores de 
u ioi 1 f s ’ e *), t 1 ( * Ds e r es de anillos de émbolos, eornprc- 
anillos de émbolos, escariadores (ie asieutos 
ehMvetn^^Knf extractores de ruedas, extractores de 
niiü5„ botadores de grasas y varias otras herra¬ 
mientas de uso practico eu el taller. 

U calidad de los productos ZIM es superior y sus 
precios sou económicos. Pídanos catAlogo. Le inte¬ 
resara mucho. 

ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Dopnrtamonto de Exportación 

|i ' 238 Main St., Cambridge, Mass., E.U.A. 

^mejores herramientas para los trabajos de todos los días" 


rica !® ie "‘í’re, 1934 


La Cadena DURA 
MUCHO MAS 


JEj 1 buje segmentario es recto o cilindrico al instalarse El resorte en 

qu. ?¿ C oSSdí.* r mCnlC dCS8 “ S,Í> en Cl e,lHb6n * * “«‘“‘1» 

LINK-BELT COMPANY, Inoianapolis, E.U.A. 

Dirección por telégrafo y radio “LINKBELT” 5inn.4 


placas y r *-r- / 

SEPARADORES Lert/flCdOOS 


Los separadores de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet “Certifi- 
cados" aseguran el más se- 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 
Cada placa y cada separador 
se examina cuidadosamente 


, . . uuiuaaosamente ui 

durante su fabricación y antes de ser despachado. 

H^ÍÍ an D S fH? h0ra , mísrT ?° Precios, indicando la cantidad que 

Ermet Productions Company 


FABRICANTES 


INDIANAPOLIS, IND. 
« E.U.A. » 


EXPORTADORES 


Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil 

Unase al^ Servicio Universal Shaler de 
Reparación de Cubiertas y Cámaras de 
Aire de Neumáticos 

Mi* de 42.000 "miembros autorizados", en todas partes del 
mundo, están ganando más dinero haciendo mejores repa- 
raelones do cámaras de aire con loa Parches en Callente 
de Shaler. . . un método demostrado por más de veinticinco 
anos de supremacía. Le Invitamos cordlalmonte a unirse a 
este gran servido. . La inversión es pequeña. . . las ga¬ 
nancias son buenas. . y no necesita üd. de experiencia 
para hacer reparaciones de cámaras con estos parches en 
caliente. Permítanos mostrarle cómo puede üd. desarrollar 
este remunerativo negocio. Pídanos Información completa. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE. WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: SHALERIZE 
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Cl estilo denota la nueva moda 


® ÍB'BÍLB' 


Jba ingeniería establece la nueva norma 

Por carta o por telegrama , sírvase pedirnos información completa 

HUPP MOTOR CAR CORP., Detroit, Mich.,E. U.A. 

Para información detallada, vea nuestro anuncio de página completa, 
en el próximo número de esta revista 


P OR muchos años las principales 
fábricas de automóviles, camiones y 
ómnibus han venido dando la prefe¬ 
rencia al Bronce de Johnson. Todas 
las piezas de Bronce Johnson llevan 
la garantía de ajustarse a la norma 
de la S.A.E. y funcionan con perfec¬ 
ción en el servicio a que se les destina. 
Bajo pruebas reales, los productos de 
Bronce Johnson originan toda clase 
de economías a los talleres de repara¬ 
ción. Son los que ofrecen garantías y 
ahorro. 

Tanto el que compre como el que ven¬ 
da repuestos de bujes o de chuma¬ 
ceras debe insistir en las legítimas de 
Johnson, la marca que prefieren las 
fábricas para la fabricación de sus 
vehículos. • 

Escríbasenos en solicitud de catá¬ 
logos, precios y descuentos. 

JOHNSON BRONZE COMPANY 

Gerente do Exportación: JOHN PRIOR 

44 WHITEHALL ST.. NEW YORK, E.U.A. 

Dirección por Cable: “JONBRON.” Newyork 

Fábrica en: NEW CASTLE. PA., E.U.A. 



Bujes Cojinetes 
Bronce en Barras 


Reflex 


Cargador de 
Acumuladores 



Gobierno de transformador de dos cuadrantes 

Esta notable ventaja permite cargar acumuladores en un tiempo 
mínimo y con máxima economía. No hay necesidad de carga 
a menos ni a más de los 6 amperios de capacidad. Con 
HEFLEX se puede cargar exactamente a 6 amperios. 

Los cargadores de acumuladores y las bujías de encendido 
Reflex han gozado de merecida reputación internacional, por 
su insuperable calidad, desde hace 25 años. Compre lo mas fino. 
Compre estos productos. 

Valiéndose de un cargador de acumuladores Reflex, aumentara 
Ud. su clientela y sus ganancias. 

The REFLEX SPARK PLUG CO.—10904 Madison Ave., Cleveland, O., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “REFLEX” .Cleveland, U.S.A. 


ACUMULADORES 
1 DUREX 

D ESDE hace más (le veinte años. 

Id construcción de cada acumulador 
DUKEX se lia caracterlaaclo por adi¬ 
cional calidad para asegurar su com¬ 
pleta capacidad 5 ' prolongada duración. 

Se ofrecen a precios equitativos, que 
propenden a desarrollar un negocio 
permanente y lucrativo. 

Fabricamos un completo surtido de 
acumuladores para automóviles, cami¬ 
ones y ómnibus de toda marca conocida. 

(PLACAS duro) 

Fabricamos* también las 
afamadas PLACAS DURO 

Sírvase pedirnos información completa, incluyendo 
precios y descuentos. 

GEXEllAI. LEA» BATTERIES CO. 

119-1125 Cha peí St. f Newnrk, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica : **Titán _ 




Eficaces y poderosos limpiadores de 
parabrisas para automóviles cerrados y 
__ abiertos 

CE suministran con láminas de caucho de cinco capas y un 
^ conservar despejada la vista en todo tiempo. Ld. puede recomendar estos limpia¬ 
dores a su clientela con la seguridad de que daran excelente servicio—> Ud. .o 2 
vende con coníian/.a y buenas ganancias. Pídanos l^Sonlneta 

1» mismo que sobre los limpiadores, espejos retroscoplcoa MS10NAL.L > trompetas 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica! “TRICOPROIV 1 Buffalo. 


CUlreon. 


PRODUCTS 


Rectificadora de cilindro 

VAN NORMAN 

Per-fect-O 

Es la única rectificadora de tipo de barra perforadora,! 
del mercado, que es absolutamente exacta bajokdal 
condición. Sírvase pedirnos información detallada.j 

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL COj 

168 Wilbraham Street, Springfield, Mass., E.U.A. 

Lea el anuncio de completa página en color 
que publicaremos en el número de octubre. 



rn » m m wy PIEZAS Y ACCESORIOS 

YV^VK.^r para automóviles 

Ud. puede obtener todo lo que necesite pura la r< l**f 
ración y conservación de automóviles y caI ” 1< ’ n . e ^, 

un. sola seguro fuente de abastecimiento: Montgomery VI ard .V Lo., 

d *NÍev« neumiUcos Ward Rlvcrslde de tipo balón, que 
¡sólo íle 15 u 20 libras de presión neumática; bujías decnc 
Rivcrside de primera calidad; acumuladores «iperp* *l*nU 
side; forros para frenos, pulimentos, compresores de aire*™** 
Ciant de servicio pesado ; bocinas, piexas puro lamp 
herramientas; equipos para goraje B ; baúles, proy • , B 

tricos, etc. Ahorre flete-ahorre tiempo-ahorre 8**'°* *'™" aor . 

circular descriptiva, y descuentos confidenciales «®*>rc «1 , e 

tido Word, especiales pnru los comerciantes del ramo, b 
aumentará sus ganancias. 

MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872 

Depto. de Exportación. ol8 Wesi Chicago Aventie. 
Chicado. UI., R. II V 
Dirección telegráfica: THORW* ARD_ 



Servicio 

EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene or¬ 
ganizado un Departamento de Consultas 
Comercio que se encarga de suministrar in¬ 
formación detallada sobre todo asunto re a 
cionado con la industria automotriz amen 
cana. Los servicios de este Departamento son 
gratuitos. 

EL AUTOMÓVIL AMERICANO 

330 West 42 nd Street, Nueva York, E. U. A. 


70 


El Automóvil Amew c I 


























































Indice de los Anunciantes 

AC Spark Plug Oo. 45 

American Brakeblok Corp. '" 56 

American Chain Co... 64 

American Steel Export Co. ........ 

Arma ture Co. ¡56 

Aro Equipment Com. 9 

Artestos Mfg. Co. 2 da Cub. 

Atlas Mfg - . Co. 64 

Auburn Automobile Co. 4 

Automotive Gear Works . 46 

Automotive Maintenance Mchy Co... 1 . !. 61 

Automotive Products C'o.’ * * ’ 64 

Dean Mfg. Co., John . 53 

Belden Mfg. Co. ,. 5# 

Bendix Products Corp. 64 

Blackhawk Mfg. Co. 58 

Champion Pneumatic Mchy Co. 69 

Champion Spark Plug Co.. .‘. 3 ra Cub 

Chrysler Export Corp.. 29 , 31 33 

! Pe Vilbiss Co.*. . . 60 

| Du Pont de Nemours & Co., E. I. 39 

J Eclipse Mach. Co. ...*. 59 

I Edison, Thos. A., lnc. 67 

I Electric Storage Battery Co.i ]1 . 1 59 

1 Erle Meter Systems . 61 

| Bmet Products Co. 69 

fiord Motor Co.,. 37 

| fostottia Pressed Steel Co.. 66 

faltón Co.. . . 66 

I Calvin Mfg. Co... . 60 

I Gates Rubber Co.’ *. 51 

I General Lead Batteiles Co.70 

[Goodyear Tire & Rubber Co...4ta Cub 

| Gray Co. 66 

I Hall Mfg. Co... 60 

| Hudson Motor Car Co. i‘ r á* ‘c,,h 

Hupp Motor car corp... ?ó 

I International Harvester Export Co. 43 

International Pistón Ring Co.* ’ * 69 

I Johnson Bronze Co..... 70 

Kellogg Mfg. Co.*. 56 

IKelsey-Hayes Wheel Co.*.. 65 

I Kwick-Ku t Mfg. Co.i......!.,!!!!! 66 

I link-Belt Co. 69 

IjleQuay-Norris Mfg. Co. 54 

I National Mach. & Tool Co... 66 

I dverseas Motor Service Corp...44^ 63 

I Perfcct Circle Co. 50 

Plttsburgh Píate Glass Co. 67 

mee Battery Co..W .W 67 

IRamsey Chain Co. 67 

I naybeMtos División de la Allied Asbestos ¿ Rubber ¿O. 
(Export), Ino. k* 

I Relia ble Jack Co. 57 

1 Jtussoii Mfg. co.;;;;;;;;;;;;;;;;; 49 

[Scln-ader’s Son, A., Inc... 63 

geiberlíng Rubber Co. 57 

B^ler Co. A 

[Sinpliclty Mfg. Co. ‘ 156 

tjpeiicer-Smith Machine Co... ’ 71 

l' indard Motor Products, lnc. 71 

Sorm Mfg. Co.. . .. 

• Mebaker-Plerce-Arrow Export Corp.! ! 47 

Ite 11 ** 011 Products, lnc. .. 59 

K£* e n Rpller Bearing Service & Sales Co..!!! 55 

| 11 Ico Products Corp.; 70 

||> n *i e( l American Bosch Corp. .. 72 

li'ur Compressor Co. . 1 

I Battery Corp..!.. *.!.’.*!!.*!!!. * ‘ 72 

|te? a c n o Mch :., Co : ¡¡ . 

fete^ 80me, : y .. g 

\l 9 %r Mfg. co.::;: i:;:. i;;:;;. 4 : 

I wd Storage Battery Co.] 53 

■ íni Mf S- Co. 69 


Los émbolos Spencer-Smith 
reciben un tratamiento 
térmico uniforme 


No, 1 de una 
.serie de anun¬ 
cios para expli¬ 
car al comercio 
1 a s ventajas 
que justifican 
la superioridad 
de los émbolos 
de repuesto 
Spencer-Smith. 




'Jvr* 



2*4 




UNIFORMLY HEAT TREATED 


u ie /nf r «»fw O l 0 n n e m!? 0 l n» Va i n lentan, ° nte Piando por el horno, quedan sujetos a la acción de 
l°s envuelve del todo, recibiendo más calor que el que tendrán 
ica * ^ «te modo so les quita todas las tensiones y nervios duros, 
refortaleciéndoseles para resistir la gran temperatura del motor sin combarse, rayarse o 
deformarse. Sólo los émbolos Spencer-Smith se fabrican de este modo. 

£p, r SjjJjLJ. P °r r a píd<ln ? 3 c ? tá L 0ír ° y pecios. No deje de pedirnos también ejemplar 

“ “ A SSSIST^.«AK 

SPENCER-SMITH MACHINE CO. 

8 South Michigan Avenue, Chicago, III., E.U.A. Dirección telegráfica: “Ester” 
20 años dedicados exclusivamente a la fabricación de émbolos 


SPENCER-SMITH 

EMBOLOS Y PASADORES DE EMBOLOS 










Concentre sus compras 

de 

piezas de encendido, 
cables para acumuladores, 
alambres y cables para automóviles 
y bobinas de encendido 

Las piezas de repuesto “Standard” gozan de merecida 
reputación, en todas partes del mundo. En nuestra 
fábrica tenemos propio departamento de exportación, 
cuya eficaz organización se basa sobre muchos años 
de experiencia en negocios con el extranjero. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS lnc. 


Long Isi and City 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Dirección 
telegráfica: 
Stanmoprod 
New York 


^hre, 1934 
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REEMPLACE CON LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 

L AS cadenas de distribución 
■ Whitney, ya sean para 
equipo original, ya para el 
servicio de repuesto, se hacen 
de una sola calidad. Su alta cali¬ 
dad y espléndido funcionamiento 
son el resultado de un cuarto de 
siglo de experiencia técnica y 
estudios científicos, en combi¬ 
nación con los más adelantados 
métodos de manufactura de pre¬ 
cisión. 

La correcta distribución de las 

Whitney se construyen con suma exactitud para cada modelo de 
vehículo. 

Suministre a su clientela lo mejor. Reemplace con las cadenas de 
distribución Whitney. 

Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo. Se 
lo enviaremos gratuitamente. 

Para la propulsión de los engranajes 
de la distribución , generadores , mo¬ 
tores de arranque y otros equipos . 

The Whitney Mfg. Co. 

HARTFORD, CONN., E.U.A. 

ii/UITklCV^ LA PRIMERA CADENA DE 
WMITNt 7 DISTRIBUCION DE REPUESTO 


Separadores para mayor 
duración ' 

Él desgaste de los separadores entre las 
placas es la causa más común de los traca- 
sos en acumuladores. Este defecto ha sido 
ya vencido por medio del nuevo separador 
USL Durabar. Elaborado del mejor cedro 
de Fort Orford, cada separador Durabar 
está reforzado con tres listones de vulca¬ 
nita, con lo que se evita el contacco entre 
las placas y. por consiguiente, los corto¬ 
circuitos que tan a menudo hocen tallar 
prematuramente al acumulador. Ademas, 
no merman la potencia eléctrica del acu¬ 
mulador, como sucede con otros tipos de 
doble aislamiento. Verdaderamente, un 
notable descubrimiento. 


ACTIVITE Para mayor potencia 

La USI. anunció recientemente gl descu¬ 
brimiento de Activite, un nuevo material 
para placas que rinde mayor potencia 
eléctrica en los acumuladores USL y pro¬ 
longa su duración. T anto este material 
como su uso en acumuladores están 
ampliamente protegidos por patentes. El 
Activite da a los acumuladores USL esa 
fuerza de arranque adicional tan necesaria 
durante todo el año. 

Solicite detalles completos. 

U. S. L.BATTERY CORPORATION 
Chrysler Buildmit, Nueva York. E. U. de A Por cabU "Youeslilt", Nueva York 


WELrEVER 

TRADE MARA REO. 

1*011 FÍN-EL 

PERFECTO ANILLO HE 
REGULACIÓN DE 
ACEITE, Y A PRUEBA 
DE MOHO, POR 
LLEVAR EL ACARADO 
, WELCO 

Bevl-Chanl 

toa Control Type) 

Construido para los modernos motores de grandes velocidades, 

(-1 anillo de regulación de uceite Bevl-Chanl es diferente no solo 
en construcción sino también en funcionamiento. Asegura iwu 
verdadera regulación de aceite por las razones siguientes. 

1. Tres bordes de estregamiento quitnn el exceso de aceite de ln 
superficie de la pared del cilindro. 

2. La continua canal alrededor del anillo provee 

cierre de aceite y al mismo tiempo una lubricación torreen. 

3. Las ranuras proveen expedito drenaje de todo el exceso de 
aceite que pasa por la canal. 

4. El 73% de rebajamiento metálico de la cara del anillo per¬ 
mite asiento instantáneo. 

5. Los puentes metálicos uniformemente distribuidos alrededor 
del anillo le aseguran una duración mas prolongada. 

O. Un anillo DEMOSTRADO y comprobado por el tiempo. Va 
producto irreprochable, digno de su mnrea WEL-LVER. 

Por carta o por telegrama sírvase pedirnos información completa. 

THE WEL-EVER PISTON RING CO. 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

(The Wol-Ever Pistón Ring Co. of Cañada. Ltd.) 

Windsor, Ont. Canadá 
Dirección telegráfica: Welco-Toledo 


TI 


Radiorreceptor de automóvil 

AMERICAN -BOSCI 
VIBRO-POWER 

Construcción anclada, 
para ruido de encendido, cooj 
pleta regulación automática T 
sonoridad, naturalidad de toc«| 
son sólo algunas de las venta^J 

que justifican la superioridad1 J 
los nuevos radiorreceptores Anj 
erican-Bosch Vibro-Power. 
internacionalmente f a ™ ° ', 
marca American - Bosch 1 
cada aparato es su garantía J 
absoluta satisfacción, día I 
día, año tras año. I 

MODELO 79C — El fun^i 

miento de un modelo de I .1 
electrónicos con el no . 
miento de uno de seis. 1 
sola pieza. Gobierno en a 
lumna de dirección. 

MODELO 45A — El 

miento de un modelo de - 
con el gran rendimiento c 
de cinco. De una sola P | 
Gobierno en el tablero. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre estos y otro '\/J'‘^¿ e n 
de la conocida marca American Bosch, entre los cuales se comp 
magnetos, bobinas, cargadores de acumuladores de conexión 
y ensayadores de bobinas. 

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATf] 

SPRINGFIELD, MflSSflCHUSETTS - 1 

El Automóvil Am® biC M 


La fábrica de los Productos 
merican-Bosch siempre se ha 
ntido orgulloso de idear, 
royectar, construir y vender 
roductos notablemente superio- 
?s a los similares de calidad 
rdinaria. Los más importantes 
n sus respectivos campos, estos 
roductos se construyen de acu¬ 
rdo con una elevada norma de 
ilidad y no para satisfacer una 
vigencia de mero precio. 
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'STA UD. DE¬ 
JANDO que se 
le escapen buenos bene¬ 
ficios por olvidarse de hablar 
de las Bujías Champion? Si así sucede, 
comience hoy mismo a aumentar sus 
beneficios diarios, vendiendo más jue¬ 
gos de estas bujías economizadoras de 
dinero. No olvide jamás que, al reco¬ 
mendar Champions a un cliente, le está 
haciendo un favor—porque las Bujías 
Champion le darán funcionamiento 


muy mejorado y la 
mayor economía de 
combustible que el auto¬ 
móvil puede brindar. Ofreci¬ 
endo estos beneficios a sus clientes y, 
al mismo tiempo, aumentando sus 
utilidades, ¿por qué titubear en reco¬ 
mendar la compra de nuevas Bujías 
Champion? Champion Spark Plug 
Company, Toledo, Ohio, E. U. A. 
Dirección Cablegráfica: "Champion,” 
Toledo. 


BUJIAS 


CHAMPION 


DE ALCANCE EXTRA 
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Los Neumáticos Airwheel Permiten Qu 


Ud. Haga Más Ventas y Más Ganancia 



D ISEÑOS elegantes—velocidad—comodidad 
estos son los distintivos mas notables de los 
automóviles nuevos. Ellos se deslizan con suma 
suavidad, aceleran rápidamente y, gracias á su 
gran potencia, son muy eficientes en casos de 
emergencia. Sin embargo, estos mismos automó¬ 
viles pueden deslizarse con más suavidad—y con 
mucho más seguridad—con neumáticos Airwheel 
. . . . Los inmensos y cómodos Airwheels no lo 
cansan ni lo fatigan en todo un día de viaje. Una 
banda más ancha y más plana hace más contacto 
con el camino, tiene más agarre, es más seguía. 
Ellos se agarran al camino en las curvas, permiten 
que se pueda correr á más velocidad y su presión 
baja hace que los reventones sea cosa casi impo¬ 
sible. Ellos le dan más elegancia á cualquier 
automóvil .... Los automovilistas en todas partes 
del mundo están interesados en los Airwheels, 
pues ellos prolongan la duración de los automóviles 
viejos y hacen que los nuevos sean la envidia de 
cuantas personas los vean. V Ud. hace muy 
buenas ganancias al vender neumáticos Airwheel, 
pues un cambio á estos neumáticos significa una 
venta de cuatro ó cinco. Aumente su volumen de 
ventas AHORA MISMO vendiendo Airwheels- 
es muy probable que jamás encontrará otra opor¬ 
tunidad como ésta para obtener negocios nuevos. 


EL MUNDO ENTERO, MAS PERSONAS VIAJAN SOBRE NEUMATICOS GOODYEAR QUE SOBRE LOS DE CUALQUIER OT 
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AUTOMOVILES 


Americano 

i - - CAMIONES - - AEROPLANOS - - AUTOBOTES 


L 18, No. 10 


Octubre de 1934 


Precio $2.00 al año 


He aquí Las razones: 


Solicite pormenores a nuestro 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY • DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Cablegramas — HUDSONCAR 


montan al doble de todo el 
año pasado. 

Renglón completo. Dos mar¬ 
cas en cuatro tamaños de 
chasis para venderse en el 
mercado de gran volumen. 

Ventas que dejan lucro. Vehí¬ 
culos fáciles de vender. Posi¬ 
ción de predominio en su 
mercado a su alcance. 


Rendimiento extraordinario, 
robustez suma, líneas ondu¬ 
lantes, tamaño cabal, son 
características innatas. 

Popularidad. Una clientela 
satisfecha, entusiasmada, que 
pregona las bondades del 
producto. 

Mayor apogeo en las ventas. 
Los embarques de 1934 ya 
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AUMENTE SU CIFRA DE NEGOCIOS CON BUJÍAS 


CHAMPION 


DE ALCANCE EXTRA 
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Es falsa economía usar las bujías 
hasta que se desgastan y ensucian 
a tal punto que el encendido falla. 
Un automóvil puede funcionar miles 
de kilómetros con bujías viejas ... pero 
considere Ud. el sacrificio que hace en ve¬ 
locidad, potencia, aceleración y en economía 
de gasolina. 


Aconseje a sus clientes que no esperen el golpe¬ 
teo que denota el fin de una bujía. Encarézcales 
que instalen nuevas Ghampions por lo menos a 
cada 16.000 kms., aunque las viejas parezcan 
estar buenas todavía, porque las nuevas Gham¬ 
pions producen siempre tal mejora en el funcio¬ 
namiento y economía del motor que su adquisi¬ 
ción constituye una buena inversión. Champion 
Spark Plug Co., Toledo, Ohio, EE.UU. Direc¬ 
ción Cablegráfica: “CHAMPION” Toledo. 


PROEZAS 


FRANCIA —El Capitán G. E. T. 
Eyston estableció tres nuevos 
“ records” mundiales y doce "re¬ 
cords” internacionales de la Cate • 
gorta " E”, en un //otchkiss "aero- 
fluyente” equipado de Champions, 
en la pista de Montlhery. 


TORONTO, CANADÁ - Bob 
McKenzie, sobre Studebaher cons¬ 
truido en el Canadá, equipado at 
Champions, viajó 24.000 kms. en 
15 días, destines de haber atra¬ 
vesado ¡os EE.UU. en 49 horas y 
37 minutos. 
























Nuevos modelos 


para 

DE SEIS 

CILINDROS 

Con distancia entre los ejes de 120 pulga¬ 
das y motor de 85 caballos de fuerza. 


1935 


DE OCHO 

CILINDROS 

Con distancia entre los ejes de 127 pulga¬ 
das y motor de 115 caballos de fuerza. 


Eje trasero con doble desmultiplicación DUAL RATIO 

Sobresaliente ECONOMIA con FUNCIONAMIENTO extraordinario 

Construcción fina y durable—Interiores espaciosos y elegantes—Comodidad, facilidad 

de manejo y seguridad de marcha 

El programa de 1935 de la Auburn ofrece a acabado irreprochable; la exclusiva ventaja 
los concesionarios: un amplio dominio sobre del DUAL RATIO, es decir, la doble des- 
el mercado con excelentes posibilidades de multiplicación del eje trasero que acentúa 

ganancias; automóviles modernos, de dis- pro grama de 1935 con el Auburn, ahora 
tinción individual, de construcción fina y de mismo. 


Los precios empiezan con 


*695 


entrega en la fábrica 


Por telegrama envíenos la palabra “Interesado” para suministrarle 
información detallada sobre el programa de la Auburn. 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY 


AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “AUBURNAUTO” 


1934 


Aforfer/o 653 de seis cilindros, de $695 a S945 
Modelo 851 de ocho cilindros, de 5945 a 51225, entrega en la 
fabrica. La doble desmultiplicación de eje trasero Dual Ratio 
se "frece ahora con cualquier modelo Auburn de 1935. 























¡METODOS! 

Spencer Añade Nuevos 
Refinamientos a la Fabri¬ 
cación de Arboles 


Interiores 



E jTOS métodos de fabricación y las especifica¬ 
ciones constituyen la prueba de la calidad de 
los árboles interiores. Todos ellos son métodos 
Spencer implantados en el ramo de repuestos por 
esta compañía: 

Los mejores aceros de aleación, acondi¬ 
cionados para cada uso (la Spencer usa 
aceros al Cromo, al Manganeso, al 
Cromo-Níquel, al Cromo-Molibdeno, al 
Cromo-Níquel-Molibdeno) . . . trata¬ 

miento térmico científico regulado por 
electricidad . . . tejos ahusados, forjados 
por arrollamiento . . . tejos recalcados al 
martillo en ambos extremos . . . 
bruñido de precisión con pulimento ra¬ 
dial al manguito . . . todas las marcas 
de herramientas eliminadas en el puli¬ 
mento final. 

Las mejoras Spencer nunca cesan. Ahora, como 
siempre, en la fábrica Spencer están origi¬ 
nándose nuevos métodos y nuevos refinamientos 
para producir los mejores árboles interiores que 
pueden adquirirse a cualquier precio. 

El último triunfo de Spencer es el Arbol In¬ 
terior TRUSS-GRAIN. Mediante un nuevo pro¬ 
cedimiento la estructura del grano del acero re¬ 
cibe un nuevo arreglo de modo que todas las par¬ 
tículas se apoyan mutuamente unas a otras. El 
resultado de esto es que disminuyen las fallas 
ocasionadas por la pérdida de resistencia por es¬ 
fuerzo continuo (del 50 al 100 por ciento, de 
acuerdo con pruebas efectuadas) . . . que se evi¬ 
tan las roturas de los árboles interiores . . . y 
una norma enteramente nueva de buen funciona¬ 
miento. 



SERVICIO COMPLETO 

El surtido Spencer es el más completo de cuan¬ 
tos hay en el mercado en el ramo de árboles in¬ 
teriores de repuesto. El Catalogo Principal Spen¬ 
cer contiene mayor número de árboles interiores, 
para el servicio de mayor número de vehículos 
que cualquier otro catálogo de árboles interiores 
que se haya publicado en cualquier parte del 
mundo. 

Especifique los Arboles Interiores Spencer para 
tener la seguridad de que obtiene un producto 
adecuado y capaz de prestar buen servicio. 

The Spencer Manufacturing Co. 

Spencer, Ohio, E.U.A. 

Dirección Cablegráfica • -SPENCERAX 


Arboles Interiore s 

SPENCER 
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ARGENTINA: 

Henry W. Poabody &. Cía 
Argentina, Ltda. 
Bolívar 1646-1666, 
Buenos Aires 
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Siemens-Sehuckert. Ltda. 
Compañía de Electricidad. 
Santiago, Chilo; 
Valparaíso, Calle 
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Arana 350; 

Valdivia. Calle Yungay24; 
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n,.® n * eca Irmaos &. Cía. 
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rVS 1 , V uz,a - s - A * 

RÚ . Christovao 436 
Rio de Janoiro. Brasil 


PUERTO RICO: 

F. L. do Hostos & 
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Apartado 650, San Juan 
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Wholesale Tire &. 
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17 W & H Sts., Panamá 
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Siemens-Sehuckort. Ltda. 
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VENEZUELA 


Compañía Ropublie 
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Tanto los consumidores como los vendedores de 
lubricantes de automóvil deben compenetrarse muy 
bien de este importante hecho: el aceite de motor 
Sunoco, hecho con mercurio, es tan puro que no 
forma acumulación o costra dura de carbón . 

Hasta una pequeña cantidad de carbón provoca 
golpeteo y reduce la fuerza del motor. Sin embargo, 
millares y millares de dueños de automóviles y 
camiones evitan estas molestias sirviéndose del 
Sunoco. 

La extraordinaria pureza del aceite de motor Sunoco 
se debe al procedimiento mercurial, que se utiliza 
en su refinación. Este admirable procedimiento le 
imparte también esa resistencia y duración que lo 
hace tan eficaz en todas partes. 

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Sun" Philadelphia 


3 ' 






















Millares están invirtiendo un poco más que el 
precio de un automóvil barato, para adquirir un 


nrn flying 
I\lU cloud 


con el famoso CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO 



EL METODO ANTIGUO .Ansiedad 

. . . molestia . . . peligro . . . pérdida 
de tiempo . . . fatiga. Tan anticuado 
como la manivela de arranque. 



EL METODO REO... No hay palanca 

de cambio de marcha.. .ambas manos 
libres para la conducción no hay 
entrechoque de. engranajes . . . segu~ 
r id cid . . . facilidad . . . descanso . . . 
satisfacción completa. 


Las ventas de automóviles y camiones Reo, en 
todas partes del mundo, están aumentando con 
rapidez. La exportación de estos vehículos en 
1933 fué el triple de la de 1932. La de 1934, 
hasta el I o de Octubre llegó a casi el doble del 
total para todo el año de 1933. 

El nuevo Reo Flying Cloud, el automóvil 
sin palanca de cambio de marcha, ofrecido en 
varios estilos de carrocería, y el completo sur¬ 
tido de camiones rápidos Speedwagon y camiones 
Reo grandes, de tonelada a 4-6 toneladas, de 
servicio pesado, en 32 distintas distancias entre 
los ejes, proveen al concesionario de la Reo un 
vehículo automóvil para satisfacer casi todo 
requisito de la demanda. Actualmente la calidad 
es la más alta y los precios son los más bajos que 
se registran en los 30 años de existencia de la 
organización Reo. 

Por cario o por telegrama , pídanos información detallada . 

REO MOTOR CAR 
CO M PANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: REOCO . Lansing 


npa 

lite 

\—M 

3H 

Fácil salida por ambos lados. 

rao 

rPí 


Ventilación sin corrientes de aire por 
las ventanas laterales , en los asientos 
delanteros y traseros . Vista despejo" 0 ’ 
sin obstrucción. 


V í 1 

nk 


Amplio tispacio para el equipaje • 
baúl hermético construido en lo n* f 
ma carrocería , que armoniza arttsl • 
comente con la forma de ésta. 
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El anuncio, como la virtud, tiene su propia recompens 
(Vea la página 54, para títulos de estas vistas) 
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1934 Ha Sido un Buen Ano 


Para la industria, en general, 1934 
ha sido un año bueno. No ha sido 
igualmente bueno para todos los fabri¬ 
cantes, pero, el progreso de la mayor 
parte de ellos ha sido notable cuando 
se compara el actual negocio con los 
resultados mesquinos y dudosos del año 
pasado y la paralización de actividades 
durante el crítico año de 1932. 

Lo que debe ser producción normal 
de vehículos automóviles en los Es¬ 
tados Unidos, es cosa que se presta a 
mucho debate. La producción anual 
promedia, basada sobre los totales de 
todos estos últimos años, ha sido de 
3^ millones de vehículos automóviles. 
Por esta razón, la producción total de 
1934, de un poco menos de tres millones, 
es casi el doble de la de 1932 y muestra 
un notable aumento sobre la de 1933. 

Varias cosas importantes han sucedi¬ 
do en la industria durante el presente 
año, que merecen especial considera¬ 
ción. En primer lugar, tenemos lo 
relativo a los precios. El año pasado, 
sólo los automóviles de $500 a $600 go¬ 
zaron de venta popular. En 1934, los 
automóviles de mil dólares crecieron en 
demanda popular, lo que ha sido un 
notable paso en el ensanchamiento del 
mercado para vehículos más caros. Por 
otra parte, los compradores de automó¬ 
viles en el país protestaron enfática¬ 
mente contra aumentos de precios. Los 
fabricantes que se atrevieron a aumen¬ 
tar mucho los precios durante el se¬ 
gundo trimestre, sufrieron inmediata¬ 
mente el castigo de perder muchas 
ventas. Esto no quiere decir que los 
precios actuales continuarán rigiendo 
indefinidamente o que cada fabricante 


no pueda alterar los precios de lista 
de sus productos, sino que la industria 
debe continuar siguiendo su acertado y 
tradicional método de dejar, en bene¬ 
ficio del público comprador, todas las 
economías derivadas de su progreso 
fabril. 

Durante el año se presentó también 
a la industria evidencia elocuente de la 
importancia de procurar a todos sus 
presentantes comerciales la oportuni¬ 
dad de conducir lucrativamente sus ne¬ 
gocios individuales. Dejando a un lado 
toda controversia sobre el programa de 
rehabilitación nacional económica or¬ 
ganizado por el Gobierno, los comer¬ 
ciantes de automóviles americanos no 
han sufrido en 1934 los efectos desas¬ 
trosos de la especulación en automó¬ 
viles usados o de segunda mano. Gra¬ 
cias al código de comerciantes de 
automóviles, formulado bajo el acta ofi¬ 
cial denominada National Industrial 
Recovery Act, se ha reducido notable¬ 
mente el abuso en el comercio y las 
transacciones en vehículos usados se 
han desarrollado con menos posibili¬ 
dades de pérdidas y engaños que en 
todo otro año pasado. El resultado de 
todo esto es que los comerciantes de 
automóviles tienen ahora, de nuevo, un 
negocio lucrativo, después de varios 
años de resultados inciertos o desventa¬ 
josos. La creciente prosperidad de los 
comerciantes ejerce, por supuesto, una 
influencia benéfica muy sensible sobre 
toda la industria. 

Contra el progreso de 1934 debemos 
señalar las grandes desaveniencias en¬ 
tre obreros y patrones, productivas de 
costosas huelgas y retardos lamenta¬ 


bles. En estos momentos, la industria 
goza de aparente tranquilidad, pero a 
nadie soprenderá que de nuevo se sus¬ 
citen estos problemas del capital y tra¬ 
bajo tan pronto como las fábricas em- 
piezen a activar las producción de sus 
modelos de 1935, lo cual se desarrollará 
a fines del año y primeros meses del 
entrante. Por el momento, el problema 
de los obreros es lo único que empaña 
el firmamento de la industria. Es una 
amenaza que nadie sabe cuando se 
descargará. Quizas mientras se está 
formando la tormenta, surga algún 
convenio prudente entre los fabricantes 
y los obreros, que venga a dejar todas 
las cosas en debido orden. 

Un buen número de fabricantes lo¬ 
gró desarrollar sus negocios sobre una 
base lucrativa durante 1934, contra 
otro buen número que condujo sus ac¬ 
tividades con poca ganancia o sin ella. 
Los fabricantes de piezas de repuesto 
y equipos de taller, han tenido, en ge¬ 
neral, un año lucrativo, compensando 
con las ganancias de 1934 las pérdidas 
que sufrieron en 1933. La lucrativa 
rehabilitación del negocio ha sido tam¬ 
bién compartida por numerosos fabri¬ 
cantes de neumáticos y otros abasteci¬ 
mientos de consumo universal. Los re¬ 
sultados de 1934 han refortalecido a 
toda la industria y podemos muy bien 
decir que cada fabricante tiene espe¬ 
ranza de que 1935 aporte a todos una 
utilidad racional. 

En resumidas cuentas, 1934 ha sido 
generalmente beneficioso para toda la 
industria automotriz, incluyendo fabri¬ 
cantes y comerciantes, y hay razón de 
sobra para anticipar que esta gran ae- 


Un torneo extraordinario celebrado hace poco por la firma de 
Louwmnn & Parqui, concesionaria del Dodge en La Haya, Holanda. 
Más de 260 dueños de automóviles se reunieron en Scheveningen, 
famoso balneario holandés, para celebrar una fiesta y competir en 
varios concursos. Los invitados llegaron en automóviles, camiones 
y ómnibus y ln parada final de vehículos se extendió por casi una 


milla. Todos los concurrentes recibieron una placa conmemorativa 
de la reunión y los victoriosos en los concursos, bonitos premian 
EH torneo se organizó en celebración del décimo aniversario de I- 1 
firma Louwman & Parqui, como concesionaria del Dodge. La firma 
proyecta repetirlo todos los años, siguientes. 
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Las carrocerías del Ford V-8 se mueven en línea sin interrupción en la fábrica de la 
Murray Corp., de Detroit, mientras obreros especialistas dan el último toque a los 
detalles interiores de las guarniciones y tapicería. 

I tividad continuará rehabilitándose so- 
I bre una base normal. No hay evidencia 
I de trastornos radicales o de aconteci- 
I raientos extraordinarios. Hay, sin em¬ 
bargo, evidencia de que todo continúa 
I desarrollándose gradualmente sobre 
luna base sólida, permanente, que pro- 
Imete rehabilitar la industria a su an- 
Itiguo apogeo entre las más lucrativas 
I del mundo. 


Rumores y Hechos 

Para amenizar los últimos dias del 
verano hemos tenido una exhuberante 
cosecha de suposiciones y rumores de 
uniones, alianzas y consolidaciones de 
grandes fábricas. Todo esto constituye 
noticias muy interestantes que comen¬ 
tar en las columnas de la sección finan¬ 
ciera de los diarios, sobre todo en estos 
Nías de normal monotonía en los centros 
bursátiles del país. Estos rumores han 
circulado con tanta libertad y ambición, 
pue no hay fábrica independiente de 
automóviles que no haya sido mezclada 
en alguna u otra de las numerosas con¬ 
solidaciones supuestas por la fértil 
paginación de sus autores. De dar 
¡creencia a todos estos rumores, nos 
penamos obligados a anticipar que 
j entro de poco vendría a alzarse entre 
esotros una organización gigantesca 
PJi dominio absoluto sobre numerosas 
I fricas de automóviles, 
í ^° mo semejantes noticias no han si- 
¡ 0 °ficialmente desmentidas, sino más 
P!. en * com PÍetamente ignoradas por el 
^encio absoluto de parte de las fábri- 
as que se suponen comprometidas en 
t gran des negociaciones, los rumores 
an crecido y adquirido aspectos muy 
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interesantes. En todas estas noticias 
especulativas se da énfasis, sin em¬ 
bargo, a la posibilidad de que se forme 
una nueva organización que por sus 
recursos fabriles y financieros, entre en 
directa competencia con los tres gran¬ 
des, productores de automóviles naciona¬ 
les: Ford, General Motors y Chrysler. 
Según los rumores, la nueva gran or¬ 
ganización ofrecería al público un sur¬ 
tido completo de automóviles y camio¬ 
nes, desde los más baratos basta los 
más caros. 

Basándonos sobre la teoría de que 
donde hay humo hay fuego, creemos 
que álgo sobre consolidación se habrá 
dicho entre dos o más fábricas inde¬ 
pendientes. Por otra parte, hay cierta¬ 


mente más de una gran fábrica que 
estaría dispuesta a encabezar seme¬ 
jante consolidación, pero es dudoso de 
que haya alguna dispuesta a considerar 
un proyecto que comprenda los pro¬ 
ductos que por sus precios están en 
abierta competencia. Existe, por lo 
tanto, en teoría, por lo menos, la posi¬ 
bilidad de una consolidación de dos o 
tres grandes fábricas cuyos productos 
no compitan en precio. 

Sin consideración de otros factores, 
varios desarrollos recientes indican que 
varias fábricas independientes se están 
preparando para emprender sus activi¬ 
dades en mayor escala. Entre los 
acontecimientos recientes más notables 
tenemos la reelección de Roy H. Faulk- 
ner a la presidencia de la Auburn Au¬ 
tomobile Company. Como el Sr. Faulk- 
ner estuvo a cargo de la Auburn, pri¬ 
mero como gerente de ventas y después 
como presidente, durante el período de 
mayor progreso que ha visto la com¬ 
pañía, su regreso a la organización se 
toma como una indicación de que está 
conocida fábrica seguirá un método 
más enérgico en el desarrollo de sus 
futuros negocios. El Sr. Faulkner, 
como se recordará, dejó a la Auburn, 
hace como tres años, para ingresar, en 
la Studebaker, habiendo sido transferi¬ 
do más tarde a la Pierce-Arrow, de la 
cual fué vicepresidente hasta que vino 
su separación de la Studebaker. Mucho 
se comenta el regreso del Sr. Faulkner 
a la Auburn, renunciando su puesto con 
la Pierce-Arrow en una época en que 
esta compañía se está reorganizando. 
Esta circunstancia ha dado origen, al 
rumor de que la Auburn se consoli¬ 
dará con la Pierce-Arrow. Todos los 
rumores se concentran en el Sr. Faulk¬ 
ner y los intereses de la Cord Corp. 


Molde de 25 toneladas para estampar y moldear la carrocería del Terraplane. En la 
vista tomada en la fábrica de la Hiídson Motor Car Co., se ve el molde en el momento 
de quitarse de ln prensa y colocarse en un camión industrial de 30 toneladas. 


7 












Reciprocidad 

Los primeros resultados prácticos de 
la política de reciprocidad en tarifas 
que el Gobierno de los Estados Unidos 
ha implantado como norma de sus re¬ 
laciones comerciales internacionales, se 
presentan en el convenio mercantil con 
Cuba, anunciado a fines de agosto y 
puesto en vigencia a principios de sep¬ 
tiembre. Gracias a este convenio, el 
comercio entre los Estados Unidos y 
Cuba está destinado a experimentar un 
gran aumento inmediato. Caracteriza¬ 
do por notables reducciones en derechos 
arancelarios e impuestos internos, que 


Línea de montaje de parachoques en la fábrica dc * ( J c '7 ,e ¿ Detroit, donde se 
iiarAn 7 non nnrnrhonucs completos cada día de trabajo. 
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También se dice que la compañía 
White se devolverá a sus antiguos due¬ 
ños por la Studebaker. La Hupp figu¬ 
ra también en las noticias del día, con 
la terminación a su favor de un juicio 
contra antiguos directores, quienes han 
devuelto a la compañía como medio 
millón dólares. La Packard continúa 
activa desarrollando sus planes para 
la construcción de una nueva serie de 
automóviles Packard de precios mode¬ 
rados, que será anunciada oficialmente 
en diciembre o en enero. La Graham- 
Paige está por introducir, una nueva 
serie de automóviles que ofrecerá a 
precios más bajos que los de sus pre¬ 
sentes series. Se dice y hay razán para 
anticipar que las fábricas de una gran 
compañía, que hasta hace poco, cons¬ 
truía automóviles, en grandes escala, 
jserán adquiridas por otra organización 
muy importante de la industria. 

En resumidas cuentas, la industria 
‘está suministrando a la prensa inte¬ 
resantes noticias. Creemos que la re¬ 
habilitación de la industria ha pro¬ 
gresado ya hasta el punto en que todos 
los fabricantes que la representan pue¬ 
den anticipar un desarrollo lucrativo 
de sus negocios, sobre todo si está en 
orden el estado financiero o económico 
de sus organizaciones. Con adecuadas 
facilidades fabriles y financieras y con 
racionales métodos comerciales, las 
fábricas están destinadas a surgir vic¬ 
toriosas de la contienda. Sobre una 
cosa no cabe la menor duda. Un auto¬ 
móvil, para venderse con éxito el año 
entrante, tendrá que ser un modelo de 
1935. Ningún fabricante puede com¬ 
petir con un modelo anticuado. 


> efi un departamento para jóvenes. Para obtener trabajo en el De « ,art ^ 1 cn ^ > ftr 10 ^ 
“fábrica principal del Dodge. el operario ha de ser de 55 anos de edad,.por lo 
cnos y haber estado empleado en la compañía por diez anoa o mas. El tr ®" aja 
de carácter liviano, pero do suma precisión, con la ayuda de 

s especiales. Estos hombres necesitan manos expertas, mas bien que músculos fuertes, 
para hacer bien el trabajo. 


afectan a un gran número de produc¬ 
tos de ambos países, el convenio esta¬ 
blece moratorium sobre cambio de ta¬ 
rifas durante un período de tres años. 

El presente tratado comercial Ínter* 
nacional es de especial interes para 
los lectores de esta revista porque mu¬ 
estra, en primer lugar, la rapidez con 
que las autoridades en Washington 
están negociando convenios mercan- 
tiales con el extranjero. Pendientes, 
bajo estudio, hay en estos momentos 
numerosos tratados comerciales con 
países del hemisferio occidental y con 
Europa. Existe la posibilidad de que 
el comercio de los Estados Unidos con¬ 
muchos países importantes del extran¬ 
jero se presentará bajo condiciones 
muy favorables antes de que termine 
el presente año. 

El tratado comercial con Cuba es 
posiblemente de carácter especial, debi¬ 
do a la proximidad de este país a te 
Estados Unidos y al intercambio natu¬ 
ral de productos que, por la relación 
geográfica y por importantes considera¬ 
ciones económicas, debe existir siempi f 
entre ambas naciones vecinas. 
ington ha concedido a Cuba grande 
reducciones en derechos arancelario? 
sobre cerca del 90% de los productos 
que ella exporta a los Estados Unido> 
El Gobierno de Cuba, por su parte, ba 
reducido los derechos arancelarios so¬ 
bre numerosos productos norteameri¬ 
canos. Esta reciprocidad comercia 
viene a restablecer los bajos imparte 
y derechos internacionales que existían 
en años pasados, cuando las relación 
mercantiles entre ambos países 1^ 
ban a grandes totales anuales. 

El Gobierno de los Estados Unid 1 
redujo los derechos sobre el azúcai cu¬ 
bana importada al país, de 2 c(?11 ^ u 
a 0,9 de centavo, por libra. Cuba redu 
















Un sedan De Soto Airfiow se llevó el primer premio por belleza, estilo y construcción 
en nn reciente torneo en Nem, Italia. Este ha sido el segundo premio que se ha 
otorgado este ano al De Soto en torneos europeos. Ijn cupé De Soto, en clasificación 
aerodinámica, se llevo el grand prix del Concours d’Elegance en Monte Cario y un 
sedan urbano de la misma marca recibió el primer en igual clasificación. 


los derechos de importación sobre au¬ 
tomóviles norteamericanos hasta de 
$750 de 4 por ciento a 12 por ciento ad 
valorem, con reducciones proporcionales 
sobre automóviles más caros, camiones, 
piezas de repuesto y neumáticos. Wash¬ 
ington redujo el derecho sobre ciertas 
frutas y vegetales importados de Cuba, 
como en 50 por ciento, cuando estos pro¬ 
ductos se importan a los Estados Uni¬ 
dos durante la temporada en que seme¬ 
jantes productos no se están cosechando 
er, este país. Cuba ha hecho rebajas no¬ 
tables de derechos sobre carne y otros 
productos alimenticios norteamericanos, 
que hasta hace pocos años, importaba 
p. grandes contidades, negocio que fué 
virtualmente paralizado estos últimos 
jaños a consecuencia de las altas tarifas 
cubanas. Hay reducciones recíprocas 
[sobre muchos otros productos. Las auto¬ 
ridades en Washington calculan que, 
pacías al presente tratado con Cuba, 
N negocio entre ambos países experi¬ 
mentará un aumento anual de 50 millo¬ 
nes de dólares, por lo menos. Todo esto 
[quiere decir que ambas naciones han 
[abandonado todas sus restricciones 
[aiancelarias para fomentar sus recí¬ 
procas relaciones comerciales. 

I El objeto, repetidamente declarado, 
[de Cordell Hull, secretario de estado, 
f 8 ^ ec ^ r > ministro de relaciones exterio- 
r es l°s Estados Unidos, es apartar 
to dag las barreras y obstáculos comer¬ 
cies que actualmente dificultan el de- 
parrollo del comercio norteamericano 
c °n el extranjero. La opinión general 
P os Estados Unidos y en Cuba es que 
e e primer tratado comercial interna¬ 
rá 11 ^ re Presenta un paso brillante en 
F ste sentidp. 

I que esta política conciliatoria conti- 
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nuará desarrollándose con toda energía, 
no cabe la menor duda. A continuación 
del anuncio oficial del tratado comercial 
con Cuba, el ministro Hull, que duran¬ 
te toda su vida pública ha sido enemi¬ 
go declarado de las tarifas altas, ha 
convocado reuniones públicas en Wash¬ 
ington, que se llevarán a cabo entre el 
15 de octubre y el 5 de noviembre de 
este año, para deliberar sobre diez 
otros tratados comerciales internacio¬ 
nales, correspondientes al comercio nor¬ 


teamericano con el Brasil, Bélgica, Sue¬ 
cia, Haiti, Colombia, Costa Rica, Nica¬ 
ragua, El Salvador, Guatemala y Hon¬ 
duras. Estas reuniones deliberativas 
significan que las autoridades oficiales 
de todos estos países han llegado ya a 
algún acuerdo tentativo y que sólo res¬ 
tan ciertos detalles, que han de recibir 
discusión pública, para que los proyec¬ 
tos se formalicen en tratados interna¬ 
cionales oficiales. 

Además de estos diez países, bajo 
preparación y estudio hay proyectos de 
acuerdos comerciales internacionales 
con España, Francia, Noruega, Italia, 
Holanda, Polonia, Suiza y Dinamarca, 
en Europa, y con Venezuela, Panamá, 
Ecuador y la República Dominica en 
el continente americano. No hay infor¬ 
mación sobre lo que el Departamento de 
Estado en Washington está haciendo, 
en estos momentos, en relación con 
otras naciones del mundo, pero se sabe 
que todas las autoridades de los depar¬ 
tamento de estado, departamento de co¬ 
mercio y comisión sobre tarifas, del 
Gobierno de los Estados Unidos, están 
acumulando información y datos de to¬ 
do género, para formular acuerdos y 
entrar en negociaciones con los demás 
países del mundo. 

El director de esta revista ha visto 
confidencialmente el material que se 
está preparando en Washington para 
emprender negociaciones comerciales 
con un importante país europeo. Este 
material comprende varios centenares 
de páginas sobre información comer¬ 
cial, sistemas arancelarios, tarifas e 
impuestos diversos, etc. Es un trabajo 


Corriendo día y noche en una pista de carrera de hormigón de millas de 

circunferencia, en el campo de prueba de la Packard, un Packard de estilo normal 
viajó 25.000 millas, es decir, 40.000 kilómetros, a todo escape, promediando 90 millas 
por hora (144 km.) para toda la distancio. El motor funcionó a una velocidad 
promedia de 4.000 r.p.m. 
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monumental, que sin duda alguna, re¬ 
sultará absolutamente indispensable pa¬ 
ra la formulación de un acuerdo inter¬ 
nacional de recíproca conveniencia. Si¬ 
milar información se está preparando 
para otros países con los cuales se han 
empezado ya o están por empezarse ne¬ 
gociaciones. 

La política internacional del presi¬ 
dente Roosevelt está alterando radical¬ 
mente el aspecto completo del comercio 
internacional norteamericano, tanto en 
lo tocante a importación como en lo que 
ataña a la exportación. 


Sin Impuestos 

Indudablemente si fueran más bajos 
los derechos de matrícula y no existie¬ 
ran impuestos sobre combustible, Ja 
utilización del vehículo automóvil se di¬ 
fundiría rápidamente en todas partes 
del mundo. La acumulación de derechos 
arancelarios, derechos de matrícula o 
permiso de circulación, impuestos sobre 
combustible y otras cargas y obligacio¬ 
nes por el estilo, con que las autorida¬ 
des públicas gravan a los dueños de 
automóviles, ha tenido siempre, por re¬ 
sultado inevitable, el dificultar muy sen¬ 
siblemente el desarrollo universal del 
transporte mecánico moderno en casi 
todo país del mundo. 

Por esta razón, todo servicio en que 


el automóvil pueda utilizarse exento de 
estos gastos, está propenso a ser una 
excelente oportunidad para la venta del 
moderno vehículo. Esta opoi’tunidad se 
presenta en numerosos servicios del go¬ 
bierno y municipalidades. Todos los ve¬ 
hículos automóviles de propiedad oficial 
están exentos de impuestos y derechos. 

Entre los departamentos públicos que 
compran y utilizan camiones y automó¬ 
viles, se hallan los del gobierno central 
o federal, y los gobiernos de provincias, 
estados y otras divisiones políticas, ade¬ 
más de las municipalidades. Típicos ser¬ 
vicios municipales “motorizados” son 
la disposición de desperdicios o basu¬ 
ras y limpieza urbana. En muchos paí¬ 
ses, los ferrocarriles pertenecen al es¬ 
tado y las compañías de tranvías y esta¬ 
ciones de fuerza y alumbrado, a las 
municipalidades. En todos estos servi¬ 
cios públicos se emplean numerosos ca¬ 
miones y automóviles exentos de todo 
gravamen oficial. 

Los comerciantes de automóviles de¬ 
ben imponerse a fondo de todas estas 
circunstancias locales, pues los servi¬ 
cios públicos brindan un buen mercado 
a sus productos. Una cosa es necesario 
advertir: que al formular una propues¬ 
ta al gobierno o a la municipalidad, 
el comerciante ha de recordar que los 
vehículos destinados a servicios públi¬ 
cos están sujetos a un costo mínimo de 
funcionamiento, a causa de que no pa¬ 
gan derechos ni impuestos como los de 
uso particular o privado. Todos los cál¬ 


culos o comparaciones de costo deben 
pues, formularse sobre esta base. 


En la Punta de los Dedos 

Con la excepción de que las fábricas 
de automóviles están trabajando, con 
puertas cerradas, sobre los modelos que 
presentarán oficialmente al público en 
la próxima exposición de Nueva York, 
por celebrarse en enero de 1935, no se 
sabe ninguna cosa definitiva de lo que 
están haciendo. De Detroit, el corazón 
de la industria automotriz nacional, sa¬ 
len muy pocas noticias sobre las inno¬ 
vaciones mecánicas y de carrocería que 
se ofrecerán en los nuevos modelos. Sin 
embargo, la gran compañía Bendix nos 
da cierta idea de algunos de los progre¬ 
sos que se introducirán con los mode¬ 
los de 1935. Esta idea se presenta en la 
forma de un folleto que acaba de en* 
viar a sus representantes en los Esta¬ 
dos Unidos. Dice la Bendix: 

“Los automóviles de 1935 van a te¬ 
ner cambio de marcha accionado con la 
punta de los dedos . . . quedando am¬ 
bas manos siempre en el volante de di¬ 
rección. En ciertos modelos de 1935, 
lo único que tendrá que hacer el conduc¬ 
tor es dirigir y parar el vehículo. Algu¬ 
nos de los modelos de 1935 van a ser 
los automóviles de más fácil conduc¬ 
ción del mundo. 

(Continúa en la página 19) 


"Ud. tiene que DEMOSTRARA 

Dijo ROY H. FAULKNER 

presidente de la Auburn Automobile Co., 

en una reciente reunión general de representantes y 
vendedores del Auburn , en honor de su reeleción a la prest - 
dencia de sta computa . 


Gracias, Sr. Faulkner. El Automóvil Americano, desde hace varios 
meses, ha venido recomendando este método a los comerciantes del 
extranjero. En efecto, hemos venido publicando una serie de artí¬ 
culos sobre el particular. Creemos que la más efectiva manera de 
vender automóviles actualmente es DEMOSTRANDOLOS a cada 
paso. La aprobación y recomendación de semejante método, por 
parte del Sr. Fulkner, eminente perito en la materia, justifica nuestra 
insistencia sobre la demostración práctica del vehículo moderno, 
como el método más seguro y efectivo de multiplicar su venta. 

(Sírvase leer las páginas 16 y 17 del presente numero.) 
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Lubricación del Motor 

Sistemas principales—Bombas de aceite— 
Filtros—Empaquetaduras de motor—Cau¬ 
sas de excesivo consumo de aceite 

Por B. M. Ikert 


Este es el segundo artículo de la serie sobre conservación mecánica escrita 
por el Sr. Ikert, que aparece todos los meses en EL AUTOMOVIL 
AMERICANO. Todos estos artículos, después de publicados, consti¬ 
tuirán un manual completo para los mecánicos de talleres de reparación 
de automóviles. Cada artículo es digno de leerse con detención, pues la 
información que contiene está destinada a perfeccionar los presentes 
métodos de taller y a desarrollar negocios más lucrativos en beneficio 

de sus dueños. 


La función fundamental del lubri¬ 
cante es evitar el contacto íntimo o 
directo entre dos superficies metálicas. 
Por esta razón, para asegurar una lu¬ 
bricación adecuada, ha de haber siempre 
cierto espacio (intersticio) entre las dos 
superficies de contacto. Este espacio 
sirve no sólo para admitir una película 
de lubricante, sino también para fa¬ 
cilitar la natural dilatación del metal 
sujeto a alta temperatura. 

Las superficies de los cojinetes deben, 
en todo momento, moverse sobre esta 
película de lubricante, para reducir el 
rozamiento y el desgaste de las piezas. 
(Véase la figura 1.) 

Las superficies de contacto, aunque 
aparecen suaves a la vista y al tacto, 
son, en realidad, una serie de puntos 
aUos y bajos. El lubricante evita que 
los puntos altos o protuberancias entren 
en recíproco contacto. Con el tiempo, 
desaparecen por el rozamiento y con- 
tacto, quedando lisos y suaves. (Véase 
la figura 2.) 

La falta de adecuada lubricación, 
Particularmente al tratarse de super¬ 
ficies de contacto nuevas, causa mucho 
rozamiento. Los puntos altos literal- 
m ente se desgarran y la superficie 
o.ueda muy irregular o áspera. Los co¬ 
rnetes con semejante superficie de con- 
Ucto no pueden mantenerse con¬ 
venientemente apretados. 

Ll lubricante entre la pared del 
cilindro y el émbolo, además de aceitar 
as 8U Perficies de deslizamiento, sirve 
para enfriarlas y actúa también como 
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cierre para evitar el escape de la com¬ 
presión. Si no fuera por este cierre, se 
reduciría enormemente la fuerza de la 
compresión. 

Es, por lo tanto, de capital impor¬ 
tancia que el mecánico esté bien ente- 



Fig. 1—El árbol debe tener cierto inter¬ 
sticio en el cojinete en el cual gira. 



Fig. 2A pesar de que la superficie del 
cojinete aparece suave, vista^ con un 
microscopio se ve bastante aspera. 


rado de la clase de aceite que ha de 
emplearse en cada órgano del motor. 

Por ejemplo, ha de emplearse aceite 
delgado únicamente en un motor con 
sistema de lubricación por barboteo 
(salpicadura) o inmersión. El sistema 
de lubricación de este tipo no tiene 
suficiente presión para hacer circular 
un aceite espeso por los cojinetes. 

El aceite denso o espeso, de gran 
viscosidad, se emplea principalmente en 
motores de carrera o de avión, en los 
cuales la carga permanece constante por 
un largo período de tiempo y la tem¬ 
peratura aumenta con rapidez. Ordi¬ 
nariamente, los motores de automóviles, 
que funcionan bajo cargas variables, no 
están sujetos a grandes temperaturas y 
por esta razón admiten aceites delgados 
o de mediana viscosidad. El empleo de 
un aceite denso en semejantes motores 
provoca un funcionamiento lento y 
rápida formación de carbón u hollín. 

Sistemas de Lubricación de Motor 

En términos generales, hay cuatro 
tipos o sistemas distintos de lubricación 
en los automóviles de construcción cor¬ 
riente, que son los siguientes: 

A—Alimentación bajo presión com¬ 
pleta. 

B—Alimentación bajo presión par¬ 
cial. 

C—Alimentación bajo presión y 
barboteo o inmersión. 

D—Alimentación por barboteo cir¬ 
culatorio. 

A continuación describimos los rasgos 
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Fi ff . 3 _Mostramos aquí el principio general del sistema de lubricación con alimentación 

bajo presión completa* característica de muchos motores modernos. El tubo de aceite que va 
al árbol de levas sirve también para lubricar los engrana, as y la cadena de distribución. 


principales y características de cada 
uno de estos sistemas de lubricación. 

A—Alimentación bajo presión com¬ 
pleta (Fig. 3.) En este sistema, el 
aceite, mediante la bomba de aceite, se 
lanza con fuerza directamente a los 
cojinetes del cigüeñal y de aquí, pasan¬ 
do por orificios perforados en el mismo 
cigüeñal, pasa a los cojinetes inferiores 
de las bielas. De los cojinetes de las 
bielas, el aceite sube, por un tubo unido 
a cada biela, a lubricar los pasadores 
de los émbolos. Este es el único sistema 
en que el aceite bajo presión, va directa¬ 
mente a lubricar los pasadores de los 
émbolos. 

La pared de los cilindros, los émbolos 
y los anillos de émbolos, se aceitan con 
el lubricante que sale por el extremo 
inferior de las bielas. 

Otro conducto de la bomba lanza el 
aceite directamente a los cojinetes del 
árbol de levas y engranajes y cadena 
de distribución. Al tratarse de un motor 
con válvulas sobre la culata, hay un 
conducto, proveniente de la bomba de 
aceite, que lanza el lubricante directa¬ 
mente a los cojinetes de los balancines 
de las válvulas. 

En ciertos motores con el presente 
sistema de lubricación bajo presión 
completa, el aceite pasa primeramente 
por un árbol de levas hueco y de aquí 
lubrica sus propios cojinetes y luego los 
del cigüeñal y los de las bielas. 

El aceite regresa al recipiente de 
aceite, en el cual está instalada la 
bomba que lo hace circular por el motor. 

B—Alimentación bajo presión parcial 
— (Fig. 4.) En este sistema, la bomba 
lanza el aceite a un tubo dispuesto 
afuera de la caja del cigüeñal. De este 
tubo, el aceite se distribuye entre los 
cojinetes del cigüeñal y de éstos, a 


través de perforaciones, llega a los co¬ 
jinetes de las bielas. 

El aceite, conducido por otro tubo, 
llega a concavidades o pequeños re¬ 
cipientes dispuestos encima de los co¬ 
jinetes del árbol de levas y baja, por 
gravedad, a lubricar estos últimos co¬ 
jinetes y también la cadena y los 
engranajes de distribución. 

La pared de los cilindros, émbolos, 
anillos de émbolos y pasadores de 
émbolos, se lubrican por el rocío de 
aceite promovido por el movimiento de 
las bielas. Las bielas, sin embargo, no 
tienen inmersión en aceite. 

C—Alimentación bajo presión y bar¬ 
boteo o inmersión—(Fig. 5.) En este 
sistema, el aceite, bajo presión, sale de 


la bomba directamente a los cojinetes 
del cigüeñal. Las bielas se lubrican por 
su inmensión en concavidades o re¬ 
cipientes a propósito, dispuestos en su 
trayectoria. En este caso, las bielas 
van provistas en sus extremos, de cucha¬ 
rones que recojen cierta cantidad de 
aceite por cada revolución. 

Las bielas arrojan aceite sobre la 
pared de los cilindros, émbolos, anillos 
y pasadores de émbolos. Cierta cantidad 
de aceite se acumula en recipientes a 
propósito, para la lubricación de los 
copinetes del árbol de levas, leventa- 
válvulas y engranajes y cadena de dis¬ 
tribución. 

D—Alimentación por barboteo cir¬ 
culatorio— (Fig. 6.) En este sistema, 
se emplea una bomba para lanzar el 
aceite a una serie de recipientes dis¬ 
puestos debajo de las bielas. Las bielas 
se sumergen en estos recipientes y 
además de recibir aceite para su propia 
lubricación, salpican lubricante a l° s 
cojinetes del cigüeñal, pared de los cilin¬ 
dros, émbolos, anillos y pasadores de 
émbolos, cojinetes del árbol de levas, 
levantaválvulas, etc. 

Los sistemas de alimentación por bar¬ 
boteo circulatorio utilizan generalmente 
un indicador para acusar si hay o no 
circulación. Este indicador no acusa 
presión, pues ésta es insignificante, a 
causa de que los tubos que van a los 
recipientes están destapados. 

En el Ford de modelo T, con sistema 
de lubricación de alimentación por bar¬ 
boteo circulatorio, no se emplea bom a 
para lanzar el aceite a los recipientes e 
las bielas. El volante del motor, Q ue 
recoje el aceite, deja caer cierta canti 
dad de lubricante en la abertura acam 
panada del tubo de retorno, por clon e 
se escurre a los recipientes. 
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MANOMETRO DE ACEITE 



BOMBA DE ACEITE RECIPIENTE DE ACEITE 


Fig. 4—Sistema de lubricación de motor bajo presión. Otro tubo lleva el aceite a una 
serie de receptáculos encima de los cojinetes del árbol de levas. De aquí baja, P° r 
gravedad, a lubricar estos cojinetes, los engranajes y la cadena de distribución. 
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Tres Tipos de Bomba de Aceite 

Hay tres tipos principales de bomba 
de aceite para la circulación del lubri¬ 
cante por los cojinetes y otras piezas 
del motor. Estos tipos son los siguien¬ 
tes: 

1— De engranaje. 

2— De émbolo. 

3— De paleta. 

1—La bomba de tipo de engranaje 
(Fig. 7) es muy popular. Tiene dos 
engranajes debidamente conectados. 
Uno de los engranajes está unido a un 
eje, el cual, por su parte, recibe movi¬ 
miento, por regla casi general, del 
árbol de levas. El otro engranaje actúa 
de engranaje loco. 

El aceite entra por el lado de ad¬ 
misión de la bomba, por la parte ex¬ 
terior de los engranajes, y sale por el 
tubo de descarga. Los espacios entre los 
dientes de los engranajes sirven para 
transportar el aceite. 

Una notable ventaja de la bomba de 
tipo de engranaje, sobre la de tipo de 
embolo, es su capacidad para hacer cir- 


pulsor que da movimiento giratorio a 
las paletas dentro de la caja de la 
bomba. El impulsor está unido a un 
árbol, el cual, por su parte, recibe movi¬ 
miento del cigüeñal o del árbol de levas. 
El impulsor está dispuesto excéntrica¬ 
mente en la caja de la bomba. 

Las paletas se mantienen separadas 
por un resorte espiral, el cual las em¬ 
puja contra la pared de la caja de la 
bomba. Una ranura en en impulsor 
mantiene cada paleta en correcta rela¬ 
ción. 

La rotación de las paletas obliga al 
aceite a pasar por el espacio arqueado 


que hay entre la caja y el impulsor» 
saliendo por un tubo de descarga que lo 
donduce a los cojinetes del motor y 
otros puntos de lubricación. 

Válvula de Desahogo de Aceite 

Todo sistema de lubricación bajo pre¬ 
sión requiere algún seguro medio 
mecánico para evitar que los cilindros y 
émbolos reciban lubricación excesiva. 

Para responder a este requisito se 
emplea una válvula de desahogo o de 
regulación (Fig. 10) la cual se instala 
generalmente cerca de la bomba de 
aceite. 

Esta válvula permite la desviación de 
cierta cantidad de aceite, antes de que 
el lubricante tenga la oportunidad de 
salir por los conductos que de la bomba 
van a las piezas del motor. 

La válvula de desahogo o regulación 
puede ser de tipo de resorte o He tipo 
de mariposa o compuerta. En la de tipo 
de resorte, la acción es automática. En 
la de tipo de mariposa o compuerta, el 
funcionamiento está coordinado con el 
mecanismo del abastecimiento o mari¬ 
posa del gas. 

La válvula de tipo de resorte es ia 
que se emplea más. Como funciona 
mediante la ayuda de un resorte, su 
ajuste se facilita mediante un tapón 
roscado, en cuyo extremo descanza el 
resorte. Moviendo este tapón hacia 
adentro o hacia afuera, se regula la ten¬ 
sión del resorte, con lo cual se gobierna, 
aumentando o disminuyendo, la presión 
del aceite. 

La presión del aceite se ejerce sobre 
un émbolo pequeño, cuyo extremo se 
sujeta en su asiento por la tensión del 
resorte. La presión levanta el émbolo, 
permitiendo la desviación de parte del 


ciliar 


mas aceite en un tiempo dado. 


Por otra parte, no tiene la misma fuer¬ 
za para levantar el aceite que el tipo de 
embolo. 

2—La bomba de émbolo (Fig. 8), 
( °mo la de engranaje, recibe movimiento 
generalmente del árbol de levas. Tiene 
Una ex °éntrica que le imparte el movi- 
m] ento de alternación que necesita su 
embolo. Un resorte afirma el émbolo a 
excéntrica. Mientras la excéntrica 
mueve el émbolo en un sentido, el re- 
e lo retiene haciéndolo regresar. 
f ~~"ka bomba de tipo de paleta (Fig. 
consta de dos paletas y de un im- 

\ 0r <ubre, 1934 
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3^4 pulgadas, y bajo compresión, bajo 
carga de 10 onzas, 1 11/32". 

El asiento del émbolo, al presentarse 
ensanchado, puede reducirse mediante 
un corte de fresa. 

Inspección de Bombas de Aceite 

No debe haber desgaste en los 
dientes del engranaje propulsor y del 
engranaje loco de la bomba. 

Con una laminita calibradora, mídase 
la distancia entre el cuerpo de la bomba 
y los dientes de los engranajes, como 


aceite, la cual regresa al recipiente. El 
punto en que esta desviación se efectúa 
se determina por la presión del resorte. 
Mientras más grande es la tensión del 
resorte, mayor es la presión bajo la 
cual se desvía el aceite. 

Hay varios métodos para regular la 
presión del aceite en los motores de 
automóviles y camiones. En los automó¬ 
viles Auburn de la serie 125, por 
ejemplo, el regulador de la presión de 
aceite está colocado en un lado de la 
válvula y se gobierna mediante varias 
arandelas colocadas debajo del resorte 
de la válvula de desahogo. A velocidad 
baja, con motor y con aceite a tempera¬ 
turas normales de funcionamiento, la 
presión es de 15 libras. A velocidades 
de 50 (80 km.) y más, por hora, la pre¬ 
sión debe ser siempre de 30 libras por 
lo menos. Por supuesto, cuando el motor 
está frío, o cuando está muy baja la 
temperatura natural, la presión del 
aceite aumentará considerablemente y 
permanecerá alta hasta que el motor se 
haya recalentado a temperatura normal 
de funcionamiento. 

Varias cosas pueden reducir la pre¬ 
sión del aceite. Entre estas causas tene¬ 
mos las siguientes: el empleo de un 
aceite inadecuado, con demasiada vis¬ 
cosidad o con componentes que lo afec¬ 
tan en tiempo frío; el empleo de un 
aceite muy delgado, debilitado por la 
dilusión; cojinetes aflojados por soltura 
o desgaste; defecto en la tubería del 
aceite e irregularidad en el manómetro 
de aceite. 

Al examinar la bomba de aceite, se 
recomienda también dar cuidadosa 
inspección a la válvula de desahogo, 
para ver si está desgastada o corroída. 
Bueno es quitar el resorte y verificar su 
estado general, principalmente su longi¬ 
tud, bajo compresión y sin compresión. 
Por ejemplo, en el Buick de la serie 
Master de seis cilindros, el resorte, sin 
compresión, tiene una longitud de como 
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Fig. 9—Bomba de aceite, tipo de paleta. 


S B 


Fig. 10—La válvula de desahogo 
de presión se emplea en nume¬ 
rosos motores de camiones. A— 
Entrada del aceite. B—Desvia¬ 
ción. C — Válvula. D — Tornillo 
regulador. E—Contratuerca.. F— 
Tuerca de tapa. (E y F están 
afuera del motor.) 



se indica en la figura 11. Cuando esta 
distancia sea mayor de 0,004", instá¬ 
lense engranajes nuevos. A veces re¬ 
sulta más económico instalar una bomba 
nueva completa que rehabilitar la 
antigua. 

La distancia entre los engranajes 
instalados en el cuerpo de la bomba y 
la tapa de la bomba puede averiguarse 
colocando una regla de acero trans¬ 
versalmente sobre la cara del cuerpo e 
insertando una laminita calibradora 
entre la regla y los engranajes, como se 
indica en la figura 12. 

Esta distancia no debe pasar de 
0,006". Cuando se excede de esta medida, 
la distancia puede reducirse limando o 
esmerilando la cara del cuerpo o caja 
del la bomba con mucho cuidado. 

Filtros de Aceite 

El filtro de aceite sirve para proteger 
al motor contra la presencia en el lubri¬ 
cante, de polvo, partículas de hollín, 
arenilla, etc. Aunque se cambie con 
debida regularidad, el aceite esta 
siempre expuesto a contaminarse ) 
diluirse con el combustible que deja de 
prenderse en el motor. Esta última 
irregularidad se evita, en gran medi a, 
en algunos motores, mediante un sl - 
tema de ventilación dispuesto en la caja 
del cigüeñal, el cual extrae la húmeda 
y reduce a un mínimo la dilución de 
aceite. 

Algunos filtros de aceite se valen * 
una malla de tela, a través de la cua 
pasa el aceite bajo presión, depositan 
aquí todas las substancias extrañas, 
aceite depurado sale del filtro, bajo ] ie 
sión, a circular por el motor. 

El filtro de aceite, está, por supuesto 
expuesto a taparse u obstruirse. La 111 ^ 
ñera más práctica de averiguar si ia - 

El Automóvil America 0 


































































obstrucción en el filtro es retirando 
algún tubo o conexión de la línea. Se 
observa ahora si hay corriente de aceite. 
También puede averiguarse si hay 
obstrucción, fijándose en la cantidad de 
lubricante que están recibiendo ciertas 
piezas, como por ejemplo, los balancines 
de las válvulas. 

Cuando no hay corriente de aceite por 
un tubo en que ésta ha de pasar nor¬ 
malmente, es indicio de obstrucción en 
el filtro de aceite. Para corregir esta 
irregularidad ha de cambiarse la malla 
o colador del filtro. La instalación de 
una malla nueva resulta más con¬ 
veniente que el tratar de limpiar la 
antigua. La verificación del filtro debe 
efectuarse siempre cuando el motor está 
recalentado a temperatura normal de 
funcionamiento. 

Instalación de Empaquetaduras Nuevas 

Cada vez que se rompa una unión o 
conexión, el mecánico debe emplear una 
empaquetadura nueva. Para que resulte 
satisfactoria, la empaquetadura vieja 
debe colocarse de nuevo exactamente en 
el mismo punto en que se instaló al 
principio, lo cual es casi imposible. Re¬ 
sulta, por lo tanto, más conveniente 
instalar una empaquetadura nueva, que 
cuesta comparativamente poco, que 
hacer después de nuevo el trabajo. 

Al aplicar una empaquetadura al 
recipiente de aceite o a cualquiera otra 
pieza del motor, se recomienda limpiar 
muy bien las superficies de las partes 
entre las cuales va a instalarse. Esto 
es muy importante. También se reco¬ 
mienda limpiar la empaquetadura con 
un trapo suave bien limpio, aun cuando 
se trate de una empaquetadura nueva. 
Los pernos deben apretarse uniforma- 
mente, de un modo sistemático, empe¬ 
zando con los del centro y continuando 
alternadamente con los de las esquinas, 
para asegurar el paralelismo de las dos 
superficies por juntarse. Los pernos 
deben apretarse gradualmente. Deben 
asegurarse bien sólo después de haber 
apretado todo el juego de pernos tres 
veces por lo menos. Después de que el 
vehículo haya recorrido algunos cen¬ 
tenares de kilómetros, todos los pernos 
deben apretarse de nuevo. 

El excesivo consumo de aceite se 
e ^e, en muchos casos, a empaqueta- 
uvas mal colocadas o ajustadas o al 
junpleo de empaquetaduras viejas. Ac¬ 
álmente hay en el mercado excelente 
material del cual pueden cortarse con 
a «lidad las empaquetaduras que se 
necesitan cuando no hay a la mano 
empaquetaduras cortadas a la medida. 

s buena práctica dejar que el 
^píente de aceite y la tapa de la 
L a ena de distribución se enfríen antes 
, e ^^arlas del motor. Estas piezas se 
acen feralmente de acero estampado 
e 5 )Ue( ^ e n combarse mientras se están 
en mando. Una vez enfriadas, pueden 
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Fiff. 12—Medición del intersticio (juego 
horizontal) entre los engranajes y la 
caja de la bomba (tapa) de tipo de 
engranaje. Si es de más de 0,006", la 
cara de la caja puede rebajarse limándose 
y puliéndose después para su buen ajuste. 

quitarse y reinstalarse con facilidad, sin 
peligro de deformarlas. 

Causas del Excesivo Consumo de Aceite 

Aunque es natural que el motor de 
un vehículo automóvil consuma más 
aceite yendo a grandes velocidades, hay, 
sin embargo, un límite que, al excederse, 
constituye un consumo excesivo, que ha 
de evitarse, no sólo en beneficio de la 
economía en gastos, sino también en 
beneficio de la buena conservación me¬ 
cánica del equipo. Este es, en realidad, 
un punto de suma importancia para las 
grandes empresas de transporte. 

Muchos son los factores que pueden 
provocar un consumo excesivo de aceite. 
Las causas son numerosas, desde el 
empleo de una inadecuada clase de lu¬ 
bricante hasta la desalineación de las 
piezas del motor, tales como las bielas, 
por ejemplo, debida a mal montaje, 
descuido o inexperiencia del mecánico. 
Cada motor es un “caso” independiente. 
El mecánico debe estudiarlo detenida¬ 
mente, para averiguar y descubrir las 
causas que provocan su excesivo consu¬ 
mo de lubricante. A continuación ano¬ 
tamos los puntos que han de examinarse 
con cuidado, en un motor derrochador 
de aceite. 

Aceite lubricante—Inadecuada clase 
o tipo de aceite; aceite de inferior cali¬ 
dad; aceite muy delgado y sucio; filtro 
de aceite tapado u obstruido; aceite re¬ 
calentado (que produce recalentamiento 
excesivo al motor); demasiada presión 
de aceite y demasiado aceite en el 
recipiente. 


El próximo mes 
Número Anual Especial 
Dedicado al Comercio 
Automovilista de la Ar¬ 
gentina. Muy interesante. 
No deje de leerlo. 


Depurador de aire—Cuando no está 
limpio o en buen estado, permite la 
entrada de substancias extrañas en, el 
motor, lo que causa prematuro desgaste 
a los cilindros, émbolos, anillos de ém¬ 
bolos, cojinetes y otras piezas. Todo 
esto se refleja en excesivo consumo de 
aceite. 

Cilindros—Pared irregular, aspera o 
picada; deformación en general. Pueden 
estar decentrados a causa de la desigual 
apretadura de la culata. El bloque no 
está a escuadra con el cigüeñal. Lomaa 
arriba y abajo de la carrera de los ém¬ 
bolos. Pared rayada. 

Embolos—Soltura, con agradamiento 
del intersticio o juego. Acabado tosco. 
Desalineación de los orificios de los 
pasadores. Orificios de drenaje en la 
ranura de aceite muy pequeños o in¬ 
suficientes en número. Deformación. 
Inadecuado labrado a máquina. Au¬ 
sencia de chaflán en el soporte del anillo 
inferior de regulación de aceite. 

Anillos de émbolos—Insuficiente tiem¬ 
po dado a los anillos nuevos para sen¬ 
tarse bien. Insuficiente intersticio o 
juego horizontal. Insuficiente juego 
vertical. Tipo inadecuado para el motor. 
Deformación en general. Vibración. 
Tamaños inadecuados. Obstrucción de 
las ranuras de aceite. Deformación de 
la cara a causa de la vibración o trepi¬ 
dación del émbolo. Anillos “baratos”. 

Cojinetes de cigüeñal y de bielas—Co¬ 
jinetes desgastados. Cojinetes sueltos o 
aflojados. Orificio de aceite demasiado 
grande en las bielas. Demasiado juego 
horizontal de los cojinetes. Bielas 
dobladas o ladeadas. Arandelas de re¬ 
tención de aceite desgastadas. Cigüeñal 
muy desgastado. 

Caja del cigüeñal—Escapes por la 
empaquetadura. Rotura del tubo de 
aceite, que permite rocío continuo a los 
cilindros. Ausencia de tabique en el 
tubo de respiración. Tubo de respira¬ 
ción demasiado pequeño. Tubo de venti¬ 
lación extendido muy debajo del re¬ 
cipiente de aceite, lo que provoca la 
aspiración de aceite durante las altas 
velocidades. 

Encendido—Distribución irregular o 
inadecuada. Fallas a consecuencia de 
bujías defectuosas, distribuidor de¬ 
sarreglado, defectos en las bobinas, 
cables, alambres, etc. 

Válvulas—Desgaste excesivo de los 
vástagos de las válvulas de admisión. 
Escapes por las válvulas. Inadecuado 
ajuste de los levantaválvulas. Distribu¬ 
ción incorrecta de las válvulas, con las 
de admisión muy retardadas en su 
levantamiento o cierre. 

Las causas que acabamos de anotar 
no constituyen el tótal de todas aquellas 
cosas que provocan excesivo consumo de 
aceite. Son, sin embargo, las más 
comunes. 

(Esta serie de artículos se continuará 
en el próximo número.) 
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Por supuesto, Ud. no amenaza con un revolver, al dueño de un automóvil viejo, 
que debió ser reemplazado con uno nuevo, hace tiempo, para interesarlo en la 
compra de un nuevo modelo. Sin embargo, su mismo entusiasmo sobre los 
nuevos modelos tan lindamente presentados en su salón de exhibición, su mismo 
sentimiento de que el dueño de un automóvil viejo podría interesarse en uno 
nuevo si se le hiciera comprender la enorme superioridad del más reciente 
producto sobre el antiguo, podrían, en efecto, constituir una táctica irracional 
o inadecuada. Ud. cree que tiene que explicar detalladamente todas las 
superioridades y ventajas del nuevo producto, y procede a hacerlo. Y habla 
mucho y con gran entusiasmo y convencimiento; pero, a pesar de todo este 
hablar, se da pronto cuenta de que el dueño del automóvil viejo no se muestra 
verdaderamente interesado. El temor de que va a perder una venta, le asalta 
a Ud. en seguida. Ya no se siente tan seguro como al principio y su entusiasmo 
gradualmente se desvance. En tales circunstancias ¿qué puede Ud. hacer para 
entusiasmar e interesar al dueño del automóvil viejo, hasta el punto de que 
se decida a comprar el modelo nuevo? 
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para Vender un Modelo Nuevo? 


Hay, en realidad, una manera casi infalible para vender un automóvil nuevo al dueño 
de uno viejo. Y es muy sencilla. Hágalo que el mismo conduzca el automóvil nuevo. 
Insista en que lo haga, sometiendo el vehículo nuevo a toda clase de prueba práctica 
sobre las calles y caminos. En tal caso, no hay necesidad de explicarle en detalle la 
superioridad del vehículo moderno sobre su automóvil viejo. El dueño la ve y la siente 
el mismo. Aun cuando el dueño no sepa mucho de mecanismos, etc., tendrá, por la 
fuerza, que admitir que no hay comparación posible entre su automóvil viejo y el nuevo 
que está ensayando. Al no poder apreciar las ventajas mecánicas del nuevo vehículo, 
ciertamente que quedará gratamente sorprendido de su fácil funcionamiento, suavidad 
de marcha, comodidad y otras ventajas inherentes del automóvil moderno. Mientras 
e l dueño piense que su automóvil viejo le está dando buen servicio, difícilmente se' 
,n teresará en comprar uno nuevo. Pero, tan pronto como se de cuenta de que el nuevo 
es muy superior y más conveniente, en todo sentido, que su vehículo viejo, se interesa. 
^ dejar que el mismo dueño se DEMUESTRE a si mismo el automóvil nuevo equivale a 
que el mismo se VENDA un automóvil nuevo. 


«Demuéstrelo! ¡Demuéstrelo! ¡Demuéstrelo! 
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LOS CAMIONES 


contra los 


Vagones Basureros 


Un campo de negocios digno de particular consideración 


¿Que mercado para camiones ofrece 
el transporte de basura o desperdicios? 
¿Tiene la ciudad en que Ud. reside un 
servicio “motorizado” para este tra¬ 
bajo, o se atiene todavía a vehículos 
tirados por animales? ¿Ha tratado al¬ 
guna vez de comparar el costo del ser¬ 
vicio moderno por automóvil y el an¬ 
tiguo por carros tirados por animales? 

La experiencia ha enseñado que una 
comparación exacta del costo de ambos 
servicios es cosa muy difícil. En pri¬ 
mer lugar, las condiciones locales va¬ 
rían notablemente y en segundo lugar, 
muy pocas son las municipalidades que 
llevan cuenta exacta de lo que les cues¬ 
ta el servicio de transporte de basura 
o desperdicios. Por estas razones, los 
cálculos están sujetos a grandes varia¬ 
ciones. 

Cuatro son, sin embargo, los fac¬ 
tores que determinan el costo del trans¬ 
porte de basura sobre la base de una 
tonelada por milla. Estos factores 
son: longitud del viaje, es decir, el ciclo 
completo, de ida y vuelta, incluyendo 
la carga, el transporte y la descarga; 
el tiempo que se consume en el viaje; 
el peso de la carga y los jornales o 
sueldos que se pagan a los conductores 
y ayudantes. Dos de estos factores: 
la longitud del viaje y el tiempo que se 
consume en el viaje, dependen, por su 
parte, del tipo de equipo de transporte 
que se emplee, circunstancia que los 
comerciantes de vehículos automóviles 
han de tener siempre muy presente al 
presentar sus ofertas a las municipali¬ 
dades. 

En resumidas cuentas, el servicio 
moderno, con camión, resulta sólo un 
poco más caro que el antiguo método 
de carros arrastrados por animales. 
En las ciudades más adelantadas, el 
servicio por vehículo automóvil es ordi¬ 
nariamente más económico que el ser¬ 
vicio mediante animales de tiro. Un 
ejemplo típico lo tenemos en una mo¬ 
derna ciudad norteamericana, que “mo¬ 
torizó” su servicio en 1932. Con la 


ayuda de camiones, efectuó un ahorro 
de $3,37 por tonelada recolectada y un 
ahorro de $1,11 por tonelada por milla. 
Estos ahorros, multiplicados por un 
total de más de 14.000 toneladas trans¬ 
portadas a una distancia promedia de 
tres millas, al año, producen una eco¬ 
nomía considerable, que contribuye a 
resarcir rápidamente el costo de todo 
el equipo de camiones utilizado en el 
moderno servicio. A estas economías 
ha de agregarse la gran ventaja de que 
los equipos municipales están exentos 
de impuestos o derechos locales, lo que 
concurre a acentuar más aún el re¬ 
ducido costo del servicio. 

Por supuesto, no todas las ciudades 
pueden anticipar semejantes economías 
y ventajas, con la introducción del 


transporte mecánico. En muchas ciu¬ 
dades, el método moderno está desti¬ 
nado, en realidad, a resultar más caro 
que el antiguo. Sin embargo, en nin¬ 
gún caso sube la diferencia de coato a 
una cifra que excluya la posibilidad de 
dar inteligente consideración al pro¬ 
yecto de modernizar el servicio me¬ 
diante camiones. La implantación del 
moderno método, aunque resulte más 
costoso en la práctica, es una excelente 
medida sanitaria. Los comerciantes de 
camiones no perderán su tiempo en 
cooperar con las autoridades municipa¬ 
les a la implantación del servicio “mo¬ 
torizado”, si antes de proponer seme¬ 
jante método, estudian el proyecto 
desde todo punto de vista. 

Costo Anual de la Disposición de Ba- 


Compárese este antiguo y malsano método con el moderno - 
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procedimiento motorizado para la recolección de la basura o desperdicios de la ciudad 


sura o Desperdicios de una Ciudad de 
50.000 Habitantes: 

Servicio por Camión 
«astoa de Conservación de Equipo 
Neumáticos y reparaciones para 

„ 3 camiones.$ 432,86 

Combustible y lubricante . 1.0S2.33 

Reparaciones mecánicas . 580,96 

Gastos misceláneos . 64,03 

« ue sueldo para mecánico .... 991,00 

Total, 3 oamiones, al año .$3.151,18 

J-osto diario por camión, 30Ó días . 
depreciación e intereses . 

Sueldos 

Paga al conductor . 

^aga a dos ayudantes .... 

Total de sueldos .$ 

costo diario por camión. 

d J ari( > P° r camión.$ 14,24 

L °sto del servicio 
1 camión, 6 toneladas, costo por 

■.$ 2,38 

‘ajo, 3 millas; costo por ton. 

ServEl» 1 ' I™ 11 * . 0,80 

Caballos^ 6 Anirnales de Tir0 
Porra je, etc. para 5 caballos, al 

w ano . .$1.344,54 

SffiJJe y reparación de arneses 233,00 

sueldo a un empleado . 1.000,00 

Costo al - a ^° • $2.567,54 


$3.151,18 

3,50 

0,83 

* 

4,33 


3,58 

6,53 

$ 

9,91 

4,33 


^osto por caballo al día, 300 ds. 
depreciación e intereses . 


1,71 

0,08 

1,79 


Vagones 

Reparaciones, grasa, etc.$ 337,93 

Equipo Completo 

Costo diario, por caballo .... 1,79 

Costo diario, por vagón. 0,36 

Sueldo al conductor . 3,00 


$ 5,15 

Costo del servicio 

1 vagón, 2% tons, costo por ton.$ 2,06 

Viaje, 2 millas, costo por ton. 

por milla . 1,03 


En la Punta de los Dedos 

(Continuación de la página 10) 

“Algunos afortunados comerciantes 
van a ofrecer en 1935 automóviles que 
no requieren empuje de pedal de embra¬ 
gue . . . automóviles cuya marcha pue¬ 
de cambiarse en cualquier momento, sin 
relación a la posición de los engrana¬ 
jes, mediante un leve movimiento de un 
dedo. 

“Y no se trata de álgo pasajero. Tam. 
poco se trata de una cosa teórica. No es 
ninguna cosa que el dueño se aburra 
de usarla después de poco tiempo. 


“Se trata, en realidad, de un produc¬ 
to Bendix: el nuevo cambio de marcha 
Bendix accionado con la punta de los 
dedos. Funciona en coordinación con la 
famosa regulación automática de em¬ 
brague Bendix, que es equipo normal de 
numerosos automóviles modernos. 

“Como es un producto Bendix, ha sido 
estudiado y probado minuciosamente. Se 
ha sometido a ensayos prácticos de mi¬ 
llares y millares de kilómetros de via¬ 
jes por toda clase de camino y bajo el 
gobierno de conductores de diversos 
grados de experiencia y habilidad. Ha 
dado buen resultado. Funciona perfec¬ 
tamente. Es sencillo y de firme cons¬ 
trucción. No produce ruido ni requiere 
atención por parte del conductor. Y 
finalmente, si cualquier conductor quie¬ 
re conducir el automóvil como lo bacía 
antes, sencillamente toca una palanca 
y da vuelta a un interruptor, y el me¬ 
canismo queda dispuesto al antiguo mé¬ 
todo de manipulación.” 
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auburn 

66 A & 8-77.1926-27 

8-88, 115,120-125.1926 to 1931 

76-8S-680-85,8-90-95.1928 to 1931 

8-98-100,101, 101A, 105... .1931-32-33 

12-160,161. 161A, 165.1932-33 

6-52,8-50...1934... 

BUICK 1Q0 _ 0R 

Staard & Mastér.¡ 92 5*26 

115nd20& 128. 927... 

1151120 de 128.}928.. 


116. 


.1929... 



8-60.}”}•" 

32^0 1932... 

32-80,32-90.1932. 

50 1933,,. 

60..1933.. 

80 90 ........1933... 

. 1934.. 

5o.. 1934 .. 

So;;;. 1934 ... 

CADILLAC 

314. 

341A. 

34 IB béíore axle 3-27619. 

341B. 

353A. 

452A before axle 7-2634... 

452 1930-31 

370A.355A.".'..'..J931... 

370B.370C. 1932-33 

452B.452C.¡Jd;* 33 

355D.370D, 452D.1934... 

CHEVROLET 

1925-26..... 

1927.. 

Master ¿ Standard.1633.. 

Master. . 034.. 

Standard.1934... 

CHRYSLER 

50, 52. 

52, 4\VB. 

::::::::::: ímmmmo 

f 7 t70 . 

6CJ4CM.JMMl 

8CD 4 Imp.8CG.«31... 

Imp.(CL).1932-33 

Eight CP, CQ, CT.¡932-33 

SixCI, CO.¡932-33 

Imperial CW Custoin. 

Imperial CV.1521 

Six CA.- • -1934... 


2^E 
2HE 
2HE 
1-2 E 
1H-2E 
2 

1-2 E 

1-2 E 

1-2 E 

1-2HE 

H-2E 

1-2HE 

1-2HE 

1H-2E 

1^-2 E 

1^-2 E 

1H-2 

1H-2 

1H2 

m 2 

ili w 

Wa-2H E 

1-1VÍE 

1-ltfE 


*A 

8 

8 

9H 


9H 




tt 

A~X 

ArX 

VrK 

í! 

U 


CONTINENTAL 

Beacon and Flyer., 
Ace 41A.. 

41. 


.1934... 


0-2 E 

0-2 E 

0-2 E 

0-2 E 

0-2 E 

0-2 E 

0-2 E 

1H-2E 

1K-2E 

1-3 

1-3 

1-3 

1-3 

1-3 

1-3 

Ar2A 


4 E 
2ME 
3 L-lHE 


C L RD .1929-30-31 

DE 6 S0T0 1928-30 

g. 1930... 

e’s ..1931... 

üsfosD.¡932-33 

OSE .1934... 

DODGE 

1924-25-25.• w __ oft 

Sénior. 1927-29 

4 1927-28 

Vict.i Std. ¿ DA 6. 192 HJ*5? 

DD6, DH6, DC8, DG8.1930-31 

DLO.1932... 

DK 8, DO.¡J32-33 

DP 6. 1933... 

DR.DS6.1934... 

DUESENBERG 0 , 

g j.1929-30-31-32-33 

ESSEX 

1924, 5, 6, 7. 

1928. 

1929, 30, 31. 32... 

(Sec Terrapíane) 


A E 


1-2 E 
2E 

\A~2E 

1-3 

1-3 


VA 


m 


2'A 
\A 
VA 
. VA 
. A-VA 
l 

VA 


0-lH 
0-1H 
0-lK 
o-lX 
o -VA 
0-iVÍ 
0-1K 
0-H 
o-H 


A 


iA 


1E 


VA 


%-\\ 

%-Ú" 

H-% 

!4~1 

K-l 


Vi-A* 

A~A 


Si* 

«2 a « 


5>»S 

° | 3J 


- a-J S 


O oj „ 

III 


“ -a 

C = “ 


FORD 

A V.V.V.V.V.V.’/ .. . .. .1925-29 

A* .1930-31 

8&B.1932-33-34 

1030-31-32-33 truc’t. 


5HE 
5 E 
5 E 
8KE 
3H 


5 E 
2 E 
3W E 
2 E 
4 E 
2 E 

1H-2ME 

1H~2HE 

1A-2A E 
VA-2ÁE 

1A~2A 

1A-2A 

VA-2A 


1E 

1E 

1E 

1E 

2A-ZA 


ArA 


FRANKLIN 

Series 11... ••••■ 

Series 12.. ..... 

Series 13,14 & 15.1929-31 

Series 16 & 18. M!H 2 ‘Í!« 

Series 17 (12 cji.).1932-33 

Series 17B.1934... 

Series 18C.1934... 

Series 19B. 1934... 

GRAHAM & GRAHAM-PAIGE 

610.1928... 

..1929.. 

..¡928... 

615. 1929... 

019,629,833.¡928.-.. 

621, 827,837 . 929... 

Std.6.1930... 

Std. 6, Spec.6, Pros. 6. 1931... 

Std. 8, Spec. 6 & 8. 1030; Spec. 

8-20 & 22 & Custom 8-34.... 1931... 

Custoin 8.¡930... 

Eights and Sixes.• ¡933. 

Eights and Sixes. .. .1934... 

HUDSON 

1924-25-26. 

1927-28-29. 

8 1930-31 

8:::::::: 1932 ... 

6and 8. ... 

Great 8.1934... 

T M0B,lE .1927-28 

M-l before car 13520. 

M-2 aíter car 13520. 

s. . 1930-31 

C, H, U, 221, 225, 237.. .1030-31-32-33 
S 214.... 

216................ .1932-33 

222, F, 226, 1.1932-33 

321, K, 322, F, 326 1.1933. 

417, W, 421, J, 427, T.. . . 1934. 

LAFAYETTE 

1934... 2 'A 

LA 303 ALU .«28... 2U-3E 

ml E 

340. 1930... VAE 

345 V 1931... 2A~2E 

345B-345C i........ . 1932-33 2í4“3HE 

345D. 1934... 2 

LINCOLN 

1927-20.. 

1929-31. 

8 .1932... 

12 *..1932... 

12 .. .1933... 

12 ... . 1934. 


N Stlndard 6. 220 & 320.1927-28 

Spec. A Adv. 300 Series .1928.. 

Spec. 6-430.^.1929.. 

Std. 6-420, Single 6, 450.1029-30 

Twinlgn. 6,480.1930.. 

Twin Ign.8.490. 1930.. 

Standard 6-6; & 960.1931-32 

8-70 & 9-70.1931-32 

8-80 & 9-80. ..1931-32 

8-90 & 9-90. 1931-3P 

Adv. 6-460. 1929.. 

Big 0-1000-1120, 1220.1932-33-34 

Standard 8-1070,1170,1130.. . 1932-33 
Spec. 8-1080, Adv. 8-1180... 1032-33-34 
Adv. 8-1090, Amb. 8-1190. 1932-33-3 A 

iOLDSMOBILE 

30 B. 1924. 

30C&30D. 1925-26 

E. 1927.. 

F-28, F-29, F-30.1928-30 

F-31. 1931. 

0& 8.1932. 

F33 & L33. 1933... 

F34. . 1934. 

L34. 1934. 


VA L 450 
2} .í h 450 
2 M L 450 
3 E 

3A U 450 
3^L450 

2 H 

2H-3E 

1H-2E 


SA 
8 A 


7 A 
7 A 
7 A 
10A 
VA 
7 H 

m 


VA 


W 

%-U' 


;5S 


1 A 


A-A 


1 A A 


Vr'A" 

H-V 

H 

A -Ü 

A-A 
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PACKARD 

126-133.1922... 

136-143.1923-24 

226-233. 1924... 

236-243.1925... 

64 8.1925-27 

336-313-443. 1927-28 

626-633-640-645.1929... 

726-733-740-745. 1929-30 

26-833-840-845.1930-31 

001-902-903-901. 1932... 

I.*ght8. 1932... 

12. 1932... 

1001-1002-1003-1004.1933... 

1005-1000.1933... 

1101-2-3-4-5.1934... 

1107-8.:1934... 

PÍERCE-ARROW 

33,30. 1924-29 

*0, 81. 1924-29 

133-143, 132-134-126-139-144, 

43,41,42.1929-30-31 

52, 53. 54.1932 . 

S36 and 1236. ..1933. 

1242 and 1247.1933 

840 A, 1240 A, 1248 A. . 1934. 

PLYMOUTH 

1929. 

1930-31.77 ,7.7.7.*; 

¡932. 

PC.... 1933.; 

PE Dcluxc.... 1934 . 

PF.1934.. 


1H 


2 X L 750 
2ML750 

1-1H L 750 

1- lX 

2- 2H L 750 
Vtri L 750 
H-l L 750 


0-2 E 
0-2 E 
1-3 
1-3 

NM-P1H 

nh-pim 


PONTIAC 

1926-27.. 

1928 . . 

1929 . . 

1930 .;.;. 

1931 ..;.. 

5.19327. 

;.1933 . 

} .. 

REO 

A....... 4 . 1027-°fi 

b.B2& 15. 1927-30 

C... 1QOQ 

aiypu.;.:::::::::: 

30N.35N. 1931 

HJ. 8-2Í <t 8-25.1931. 

*>52, 53. 1932-33 

JM5.N2. .7 7:388 

studebaker 

Standard 6 EU 
Social 6 ES, Bip 6 EW. 

Hictator GE. 

Commander 6 GB... 

Bictator 6 GL «t 8 FC.. 1929 ' 

Ummander 6 GJ Se 8 FD .1929’ 
Preajdrnt 8 FA, FE, FH... . 71928-29 

2a4?rí t l A90 .1930-31 

6-53, 54 Dictator 61 . 1930-31 

Ummander 70.1930-31 


4 Va, E 
4XE 
1M-2KE 
1J4-2K E 

m-2H e 

IH-2HE 

1H-2HE 

0 


2 l /i L 600 

2 L 600 
3H L 600 
3^2 L 600 
3H LfiOO 

3 Vi L 600 
3 X 

3X 

3H 


55.. 


..1932 

Dictator 62... .1932 

Ummander71. 719327! 

frcaident 91 . 10-29 

56 , 73 , 82 Com... 1933-34 

STUTZ 

145* W R .1926-27 

i*»*: ziHWS 

' 32 .. 

TERRA PLAÑE 

SBf 

WILLYS 

Sofión 0 . 193(W1 

Tan on 8 i 0D ^' .1930-31 

S- 88 ’ S}' 77, 99 . 1932-33 

77 8 * tt8A . 1932-33 

••I* 1034... 


p ¡«a do rueda 

Interior de llanta 
Metálica. 


2HE 
2ME 
2-2HE 
2 E 
2 
2 
2 


3& 


9H 


M 


1 A- 1 X 

1 X- 1 A 


0-1X 

o-H 

A-X 


X-tf 

’rH 
-H 
HrH 

ífíí 

tt-X 

X 


% 

H** 

H-H 

X-X 1 

¡f 

X-X' 


tt-X 

X 


HrH 

tt-W 


¡S B 


X-lX 

X-l H 

x-ix 

X-lX 


X 

X-X 

X 

X-X 

x-x 

X 


x-x 

A-A 

o-x 

o-x 

x-x 

x-x 


X 

A-A 

A-A 

X-A 

O-X 

0-X 

A-A 

A-X 


de 1928 a (934 

Información sobre Alineación 
de Ruedas 


Recapílado por W. K. TOBOLDT 


Estos datos sobre la alineación de ruedas se refieren a auto¬ 
móviles de 1928 a 1934. Son de particular interés porque se 
aplican también a los recientes modelos con suspensión inde¬ 
pendiente de ruedas delanteras. Esta es la primera vez que 
se recopilan datos de este carácter, que pueden aplicarse a au¬ 
tomóviles de 1934 y a modelos de varios años anteriores. 

Esta información ha sido preparada en vista de datos reci¬ 
bidos de las principales fábricas. Hemos de añadir que la in¬ 
clinación, comba y convergencia del Chevrolet Master de seis 
cilindros han sido cambiadas hace poco. Cuando se introdujo 
este modelo, las especificaciones de la fábrica indicaban incli¬ 
nación a cero, 7 grados de inclinación lateral para el pivote, 
2 grados de comba y 3/16" de convergencia. Las especificacio¬ 
nes más recientes de la fábrica indican V& grado de inclinación 
negativa, 7% grados de inclinación de pivote, 1 grado de comba 
y 5/64" a %" de convergencia. 

En aquellos casos en que se desarrollan dificultades con la 
dirección de automóviles con suspensión independiente de rue¬ 
das delanteras, la inclinación, comba y convergencia deben 
rectificarse con sumo cuidado. Además, es bueno verificar la 
presión de los neumáticos, examinar el líquido de los amorti¬ 
guadores y fijarse en que todos los pasadores y conexiones del 
sistema de suspensión se hallen en buen estado y debidamente 
dispuestos. 

Para el correcto ajuste de la convergencia, las fábricas reco¬ 
miendan que el brazo de dirección intermediario quede colocado 
al centro. Aunque su posición puede verificarse midiendo la 
distancia que media entre el brazo y el miembro lateral del cha¬ 
sis, algunos mecánicos dicen que el trabajo se facilita mucho 
mediante plomadas suspendidas de la unión de lubricación en 
el cojinete del brazo de dirección intermediario, extremo de 
este brazo y centro del miembro transversal en X. 
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Ajuste del Juego Horizontal del Arbol de 

Descripción Sumaría de Ocho Tipos Diferen¬ 
tes de Construcción empleados en modelos 

de 1928 a 1934 


Fie. 1 


Fie. 2 


Fig. 1—Es necesario quitar la placa de respaldo 
para cambiar el número de laminitas o calces 
en este tipo de construcción. 

Fig. 2—Cojinete sencillo con ajuste por anillo 
roscado de cierre. 

Fig. 3—Al ajustar el juego longitudinal u hori¬ 
zontal del árbol de eje trasero, es necesario <juitar 
la placa de respaldo y empujar la taza interior 
del cojinete. 

Fig. 4 —Cojinete doble con ajuste de anillo roscado 
de cierre. 

Fig. 5 —Eje trasero enteramente flotante, con 
cojinetes de bolas en las ruedas. 

Fig. 6—Los cojinetes opuestos están montados 
dentro de una jaula, la cual se quita del árbol 
del eje, para poder ajustar el juego horizontal 
en un tornillo mecánico. Las iammitas so 
muestran en D. 

Fig 7 Cojinete sencillo montado en caja. Las 

laminitas se muestran en D. 

Fig. 8—No hay necesidad de quitar la placa de 
respaldo para ajustar el juego horizontal del 
árbol del eje en este tipo de construcción. 


Fig. T 


Fig. 5 
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Eje Trasero 


A causa de los varios tipos de cons¬ 
trucción, es necesario considerar varias 
cosas al ajustar el juego longitudinal u 
horizontal del árbol de un eje trasero. 

En primer lugar, los ajustes se 
hacen con laminitas o calces, o bien con 
anillo roscado de cierre. Este último 
no ofrece ninguna dificultad, pues el 
ajuste se hace sin quitar la placa de 
refuerzo. Cuando el ajuste se hace 
mediante laminitas o calces, la posición 
| de las laminitas determina la cantidad 
de tiempo que se requiere para hacer el 
trabajo. 

En el tipo de construcción, según Fig. 
3 empleado en los automóviles Chrysler 
y Plymouth, los dos cojinetes están 
metidos en el extremo del tubo del eje 
I y las laminitas quedan insertadas detrás 
del cono interior. Al ajustar el juego 
I horizontal, se hace necesario empujar 
I este cono interior para poder insertar el 
requerido número de laminitas. Natu¬ 
ralmente, esto exige más tiempo que el 
I ajuste del tipo de construcción, según 
I figura 6. Este último tipo se emplea en 
I algunos modelos Auburn. Los cojinetes 
dobles opuestos están montados en jaula 
y pueden quitarse retirando los pernos 
G. Esto permite quitar el árbol pro- 
I pulsor y su cojinete. Se quitan los 
I tornillos de cabeza E, luego la placa H 
.v las laminitas de ajuste D. El juego 
I horizontal se ajusta sujetando el extre- 
I mo P e Q u eño de la jaula en un tornillo 
I mecánico y variando el número de 
I laminitas hasta que se obtenga el co- 
|rrecto resultado. 

. ^l&unos modelos Studebaker emplean 
I ambién cojinetes dobles opuestos, so¬ 
portados en jaula, pero en este caso, las 
aminitas se insertan entre la caja y el 
extremo del tubo del eje. Por esta razón, 
ajuste del juego se hace en el mismo 
e J e y no en el banco mecánico, como su- 
pde con el Auburn. 

Con las ilustraciones damos instruc- 
r 10nes P ara el ajuste del juego hori¬ 
zontal de varios tipos de arboles de eje 
rasero. El juego debe ser alrededor 
| e 0,005". Un ajuste muy apretado 
^ausa daño a los rodillos en su extremo 
r ande j y u n ajuste muy suelto resulta 

■ a l extremo pequeño de los 
| odl 0S del cojinete. 

Guando en cada rueda se emplea un 

■ °.° c °jinete de rodillos cónicos, debe 
| Ü * arse de que los extremos de los 
F ^J GS del eje queden sobresalientes en 
P a distancia en cada lado del auto- 
fen? 1 ^° r ° tra parte » intersticio 
I/ G i° s extremos interiores de los 
ha d GS ^ eJG y e * bloque de empuje, 

I 6 Ver ^ carse con cuidado, para estar 

Uro de que son iguales para ambos 

htubre, 1934 


AUBURN 

115.1928-29 

76.1928-29 

8-77....1929... 

8-90.1929.. 

88.1928-29 

6-80.1929-30 

120.1919.. 

8-95.1930.. 

125.1930.. 

6-85.1930.. 

8-93, 8-98A....1931.. 
12-160,161....1932-33 
8-100, 8-100A.. 1932-33 

8-105.1933. 

6-52,8-50.1934... 

BUICK 

120, 128_.1928.. 

8-50.1932-34 

19^9-34. ; ... 

CADILLAC 

1028-29... 

1930-34. 

CHEVROLET 

1928-32. 

1933-34..... 

CHRYSLER 

72.1928... 

lmp. 80. 

Others.1928-34 

DE SOTO 

All Modela.. 

DODGE 

Sen.1928... 

Six.1928... 

Vict.......... 1928-29 

128..,.1928... 

Sen.'.....1928-29 

Eight.1929-30 

Otherá.1930-34 

ESSEX 

All.. 


FRANKLIN 

1928-30. 

1930-1934. 

GRAHAM-PAIGE 

612.1928. 

614.1929. 

8td. 6.1930. 

Btd. 8.1930... 

Spe. 8.1930.. 

621.1930.. 

827-837.1930.. 


SF 


UlO. 

820,822, 834.. 

.1931... 

58. 


57. 

.1933-34 

65. 

.1933-34 

HUDSON 


1928-29. 


1930-31. 

1932-34... 


HUPP 


Six. 

.1928-29 

E. 

.1927... 

M. 

.1928-29 

H & U. 

.1930-32 

S. 

.1930... 

Cent. 6. 

.1931... 

A. 

.1928-29 

C. 

.1930-31 


SF 


1TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 

1 TR 

2 TR 
2 TR 
2 TR 
1 TR 
í TR 


2 TR 
Ball 


Ball 

lHy. 


1 TR 
Ball 

2 TR 


2 TR 


1 TR 

2 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 
2 TR 
2 TR 


1 TR 


Roller 

Roller 

RoÜer 


1 TR 

2 TR 


1 TR 

2 TR 
1 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 
2 TR 
2 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 


1 TR 

2 TR 
1 TR 


1 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 
2 TR 
2 TR 
1 TR 
1 TR 


NA 

NA 

NA 


Nut. 

NA 


HUPP 

L. 


216. 


321. 


222. 


322. 

...1933... 

226, 326... 



ABREVIACIONES: Hy—Hyntt. NA—No se ilustra, 

flotante. LIt—Anillo de cierre. TR—Cojinete de rodillos 
cuartos flotante. 


LAFAYETTE 
1934. 

LA SALLE 

1928-34. 

LINCOLN 

1928-34. 

MARMON 

78 .1928. 

D74.1925. 

E75.1927. 

68 .1928. 

69 .1930. 

79 .1930. 

L.1927., 

88.1931., 

NASH 

220,320,410. 

1060. 

480, 890. 

990. 

1070, 1170. 

1220. 

1280. 

1290 . 

OLDS 

All. 

PACKARD 

1928-1930. 

826, 833.1931.. 

940. 845.1931.. 

900.1932.. 

1001, 1002.... 1933.. 

PIERCE-ARROW 

80 .1927.. 

81 .1928... 

133, 143.1929... 

A, B, C.1930-31 

1933. 

PLYMOUTH 

All. 

PONTIAC 
All. 

REO 

A, 20, 25. 

Wolv. Fly. Cl. Mete... 
Royale 8. 

STUDEBAKER 
FE, FH, GJ... 1929... 

Dict. 6...1929... 

Com. 8.1929... 

Dict, 8.1929... 

Six 53 & 54. ...1931... 

Prea. 8.1930... 

Com. 8.1931... 

Dict. 8.1931... 

Prea. 8.1928-29 

Prea. 8.1932-33 

Dict. 8.1932... 

Com. 8.1932... 

Com. 8.1933... 

Six 55.1932-33 

WILLYS & WHIPPET 

93A. 

96, 96A. 

98, 98A, 98B. 

97, 98D. 

6-90, 6-90A. 

8-88.1932... 

77.1933-34 

95.1931... 

FF—Completamente 


SF 


SF 


SF 


SF 


1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 


2 TR 

Ball 

Ball 

Ball 

Ball 

1 TR 

2 TR 
1 TR 


1 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 
1 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 


Hy. 


Ball 
2 TR 
Ball 
2 TR 
2 TR 


2 TR 
2 TR 
2 TR 
2 TR 
1 TR 


2 TR 


&y. 


1 TR 

1 TR 

2 TR 

2 TR 

1 TR 

2 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 
2 TR 
1 TR 

1 TR 

2 TR 

1 TR 

2 TR 
1 TR 
1TR 


Ball 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 
1 TR 


NA 


Nut 


NA 


NA 


NA 


cónicos. S—Laminitas. SF—Sein (flotante. %—Tres 


árboles. Cuando un árbol sobresale 
más en un lado que en el otro, las lami¬ 
nitas deben cambiarse de un lado al 
otro, para compensar la posición de los 
árboles. Por supuesto, los cojinetes 


deben limpiarse muy bien, cada vez qu 
se quiten. También se recomiend 
instalar nuevas arandelas de retenció 
de grasa, para evitar después tod 
irregularidad en la instalación. 
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Datos sobre 
la Conservación 
Mecánica 
Modelos de 1934 
del Hupmobile 
y Studebaker 


cidad alta. 3 — Tubo de velocidad baja. 4 — Tapa de la can 
ra del flotador. 5 — Respiradero de la cámara del fio 

q _Flotador. 7 — Válvula de aguja del flotador. 8 As 

de válvula de aguja del flotador. 9 - Salida delcoinbust 
10 — Pasador del flotador. 11 — Tapón de surtidor prima 
de descarga. 12 — Surtidor principal de medición. Id - 
villa de eas. 14 — Orificios de descarga de velocidad bal 


Hupmobile, modelo 421 

Motor — De 6 cilindros, de 3% x 4% pulgadas (88,9 x 108 

mm.). . 

Válvulas — Diámetro de la cabeza de la válvula de admi¬ 
sión, 1,651 a 1,661 pulgada. Diámetro de la cabeza de la vál¬ 
vula de escape, de 1,526 a 1,536 pulgada. Angulo del asiento 
de la válvula de admisión y de la de escape, 45 grados. Diá¬ 
metro del vástago de la válvula de admisión y de la de escape, 
de 0,3405 a 0,3415 de pulgada. Juego o intersticio de levanta- 
válvula, para la de admisión, 0,010" y para la de escape, 0,013 . 

Distribución de las válvulas — Con juego dispuesto a 0,014 
para la válvula de admisión, y a 0,017" para la de escape, la 
válvula de admisión se abre a 2 grados o 0,002" de carrera de 
émbolo o medio diente de engranaje de volante de motor, antes 
de centro muerto superior. La válvula de escape se cierre a 
3 grados o 0,003" de carrera de émbolo o un diente de engra¬ 
naje de volante de dirección, después de centro muerto supe¬ 
rior. Al instalarse una nueva cadena de distribución, las mar¬ 
cas de punzón en el engranaje del árbol de levas y en el del 
cigüeñal, deben coincidir, quedando en línea recta entre los 
centros de los árboles. 

Distribución del encendido — Ajústense los contactos del 
ruptor para abrirse o separarse de 0,015 a 0,018 de pulgada. 
Los contactos deben separarse a 7 grados o 2 dientes de¡en¬ 
granaje de volante de motor o 0,022" de carrera de émbolo, 
antes de centro muerto superior, con el gobierno del encendido 
en la posición avanzada. Orden del encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4. 

Bujías de encendido — Dotación normal de Champion C-7 
de 18 mm. Intersticio correcto entre los electrodos, de 0,026 a 
0 030". 

' Carburador — Stromberg EX-32, de 1W, de tiro descen¬ 
dente. 1 — Válvula de palpitación. 2 — Alimentación de velo¬ 


Aiuutc del carburador del Hupmobile 

15 — Válvula de aguja de velocidad baja. 16 — Tubo Ld 
primario. 17 — Tubo venturi auxiliar. 18 Surtí 01 P 
de descarga. 19 — Válvula de estrangulación de air ®\ % 
Varilla de bomba. 21 — Tuerca reguladora del econo . j( j 
22 — Chaveta. 23 — Biela de émbolo. 24 — Resorte^ __ g¡ 
25 — Palanca de bomba. 26 — Válvula de retención. ^ 
bolo de bomba. 28 — Resorte de émbolo de bomba. “ 
sorte de válvula de economizador. 30 Eslabón (, ‘ e J )! ' v 3 ¡ 

bomba. 31 — Pitón de descarga de bomba. Nivel de 

Ame® 0 ** 
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El Automóvil 





tibie: %" debajo de la superficie del receptáculo del flotador. 
Calibración: Surtidor principal de medición No. 28. Alimenta- 
dor de velocidad alta No. 70. Surtidor de medición de 0,068". 
Surtidor auxiliar de tamaño 4 No. 56. Surtidor auxiliar No. P- 
18149. Orificios de descarga de velocidad baja No. 56-58. Ali- 
mentador de aire de velocidad baja No. 52. Orificio de descarga 
de bomba No. 69. Funcionamiento: El aire establece aspiración 



Carburador del Hupmobile 

m el surtidor principal de descarga 18 o bien, en los orificios 
le descarga de velocidad baja 14, dependiendo de la abertura 
le la mariposa del gas. El surtidor principal de medición go¬ 
bierna el paso del combustible durante las velocidades inter¬ 
mediarias. Del surtidor de medición el combustible pasa al sur¬ 
tidor principal de descarga 18 donde se mezcla con aire prove¬ 
íante del alimentador de aire de velocidad alta 2. De aquí 
lasa la mezcla al tubo del carburador. Cuando el automóvil 
lega a una velocidad de más o menos 65 millas por hora, se 
‘equiere una mezcla algo fuerte. La válvula del economizador 

i se baja por la acción del émbolo 27, lo que permite que el 
¡ombustible pase por dicha válvula, saliendo por el pitón 31. 
Ajuste: La válvula de aguja de velocidad baja 15 gobierna el 
iombustible. Al meterla más, adelgaza la mezcla. Hay ajustes 
f ara el verano y el invierno en la bomba de aceleración. Para 
1 verano, se emplea la carrera corta. 

Embolos — De aleación de aluminio con refuerzos de invar. 
ntersticio en el cuerpo, 0,002". 


FIG.2I 


JACKET 
J CLAMP, 

V 



HOUSING 

CLAMP-H 


/* 


Mecanismo de dirección del Hupmobile 

pillos de émbolos — Los dos anillos de regulación de aceite 
-. deben ajustarse a un intersticio horizontal de 0,007 
L? » y l°s dos de compresión, de a uno de 0,007 a 

1 Bielas — Pueden quitarse por la parte superior del bloque 
1 m dros. Los cojinetes inferiores son de acero con forro 
me tal blando y pueden también quitarse. 

hubre, 1934 


Acumulador — Willard de 100 amperios hora. Borne positivo 
conectado a tierra. 

Eje delantero — Inclinación, 1*4 grado. Comba, 1*4 grado. 
Convergencia, 1/16". Inclinación del pivote, 8^ grados. 

Mecanismo de dirección — De marca Gemmer. Para ajustar 
el juego longitudinal del árbol transversal: véase que las tuer¬ 
cas y contratuerca E de la tapa de la caja, estén apretadas. 
Gírese el volante de dirección a su punto extremo y de aquí 
désele % de vuelta. Ajústese el tornillo en la punta del árbol 
transversal hasta que desaparezca el juego longitudinal, pero 
sin que el árbol se sienta apretado. Ajuste del juego de la co¬ 
lumna: Gírese el volante de dirección a su punto extremo y de 
aquí désele % de vuelta. Aflójese la contratuerca I y aflójese 
el tornillo J *4 de vuelta. Apriétese el perno de abrazadera H 
de la caja, lo más que se pueda, y luego aflójese lo suficiente 
para que la arandela de seguridad del perno H se sienta un 
tanto suelta. Apriétese ahora el ajuste J, lo más que se pueda, 
con una llave de 6" y aflójesele 1/6 de vuelta. Ciérrese ahora 
con la tuerca I y apriétese bien el perno H. Averigüese ahora 
si el ajuste está muy apretado. Ajuste del rodillo en el tor¬ 
nillo sin fin: Gírese el volante de dirección a la posición cen¬ 
tral y desconéctese la barra de tracción. Aflójense las tuercas 
de tapa A, *4 de vuelta, y la tuerca excéntrica E, */j vuelta. 
Gírese el ajuste excéntrico F de izquierda a derecha y des¬ 
pués de cada movimiento, verifiqúese el juego de la palanca. 
Después de suprimir el juego, apriétese la tuerca E y las tuer¬ 
cas A. 

Frenos — Midland Steeldraulic, con tambores de 12" de diá¬ 
metro. Ajuste: ajústese el intersticio entre el borde del anclaje 
y el ajustador, por medio de las varillas de empuje, de modo 
que sea de 1/32" en todas las ruedas. Gírese la rueda hasta que 
el orificio de inspección quede encima del centralizador. Gírese 
el centralizador hasta que una laminita calibradora de 0,020" 
quede apretada entre la unión y el tambor. Repítase este ajuste 
en todas las ruedas. Para la compensación, gírese la tuerca 
estriada, hasta que los frenos se aprieten bien y luego aflójese 
lo suficiente para que los frenos queden libres de presión. 


Studebaker Commander de 1934 

Motor — De 8 cilindros, de 3 1/16" x 3%" (77,8 x 95,2 mm.). 

Válvulas — Diámetro de la cabeza de la válvula de admisión, 

1 13/32". Diámetro de la cabeza de la válvula de escape, 1 9/32". 
Las válvulas de admisión y de escape tienen asiento dispuesto 
a un ángulo de 45 grados, y vástago con diámetro de 11/32". 
Presión de resorte de todas las válvulas: válvula abierta, de 
98 a 108 libras; válvula cerrada, de 59 a 64 libras. Longitud 
del resorte, con válvula abierta, 1%"; con válvula cerrada, 

2 3/32". Intersticios, con motor recalentado, 0,004" para las de 
admisión, y 0,006" para las de escape. 

Distribución valvular — Con las válvulas de admisión y 
de escape dispuestas con un intersticio de 0,010", la de escape 
se abre a 15 grados o 414 dientes de volante, antes de centro 
muerto superior. La de escape se cierra a 10 grados o 3 dien¬ 
tes de volante después de centro muerto superior. 

Distribución del encendido — Ajústense los contactos del 
distribuidor a 0,020". Ajústense los contactos fijos del ruptor 
para abrirse en centro muerto superior, es decir, cuando la 
marca UDC 1-8 sobre el volante del motor quede coincidente 
con el puntero. Los contactos móviles se abren 45 grados sobre 
el distribuidor o 90 grados sobre el volante, después de los con¬ 
tactos fijos. 

Distribuidor — Delco-Remy. Tipo de doble brazo, con com¬ 
pleto avance automático de 27 grados. El gobierno al vacío 
procura una retardación de 6 grados. Orden del encendido: 
1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4. 

Bujías de encendido — Dotación normal de fábrica, Cham¬ 
pion No. 7. Insterticio correcto entre los electrodos, 0,025". 

Carburador — Stromberg E-33 de 1*4" de tiro descendente. 
El ajuste de la velocidad baja regula el combustible; atorni- 
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liándolo, debilita la mezcla. Coloqúese la biela de la bomba en 
el orificio más cerca del pivote, para marcha en el verano, y 
en el orificio más retirado del pivote, para marcha en el invier¬ 
no. El nivel del combustible debe quedar %" debajo de la super¬ 
ficie de la empaquetadura de la cámara del flotador. Para ajus¬ 
tar la velocidad alta, insértese una laminita calibradora de 
0,060" entre el tornillo regulador de la velocidad más baja y 
el cuerpo del carburador, hasta que quede bien regulada. Ajús¬ 
tese ahora la velocidad menos baja, mediante su correspondien¬ 
te tornillo, hasta que se sienta un leve arrastre en la excéntri¬ 
ca. Calibración: surtidor principal de descarga de 0,061". Sur¬ 
tidor auxiliar de tamaño 4 No. 56. Surtidor auxiliar No. P- 
18149. Orificios de descarga de velocidad baja No. 56-58. Ali- 
mentadores de aire de velocidad baja No. 67. 

Embolos — De aleación de aluminio de forma elíptica. El 
ajuste se comprueba de la manera siguiente: se requiere una 
fuerza de 7 a 13 libras para extraer una laminita calibradora 
de 1 pulgada de 0,003" de espesor, insertada en el lado del ár¬ 
bol de levas del émbolo, con la sección hendida del émbolo en 
el lado opuesto. 

Anillos de émbolo — Los tres anillos de compresión de Vs" 
deben tener un juego horizontal de 0,013 a 0,021", y el anillo 
de refulación de aceite de 3/16" debe quedar con un juego de 


Después del ajuste del embrague es necesario ajustar la lon¬ 
gitud de la varilla de la cerradura del mecanismo de rodadura 
libre, para lo cual se quita el pasador ahorquillado que retiene 
la varilla reguladora, para soltar la palanca del eje. La abra¬ 
zadera de la varilla se gira hasta que el pasador pueda inser- 

Eje delantero — Inclinación, de 1 a IVz grado. Comba, 1 
grado. Convergencia de 1/16 a %". 

Mecanismo de dirección — Ross de leva y palanca. Para 
ajustar los cojinetes de empuje, para el juego longitudinal de 
la excéntrica (tornillo sin fin) aflójese el tornillo regulador 
en la placa lateral del mecanismo. Luego aflójese la contra¬ 
tuerca 4 y aflójese el tornillo de cierre del tapón regulador 5. 
Luego, apriétese el tapón regulador 6 hasta que se siente cierto 
arrastre al girar el volante de dirección. Ahora Aójese un poco 
el tapón 6, como 1/6 de vuelta, y asegúrese el ajuste apretando 
los tornillos 4 y 5. Para ajustar el juego longitudinal del árbol 
transversal, apriétese el tornillo regulador 10 en la tapa late¬ 
ral, hasta que se sienta cierto arrastre en la posición central 
del* volante de dirección. Apriétese ahora la contratuerca 9. 
Revísese todo el ajuste. 

Frenos — Bendix de dos zapatas de funcionamiento meeá- 



0,013 a 0,021". 

Bielas — Pueden quitarse por la parte superior del bloque 
de cilindros. El cojinete inferior debe tener un intersticio de 
0,005 a 0,002" con juego longitudinal de 0,005 a 0,009". Diá¬ 
metro del munón del cigüeñal, 1,875" y longitud, 2 3/16". Diá¬ 
metro del pasador de émbolo, 0,875". 

Generador — Delco-Remy, 955C. Rendimiento máximo, en 
frío, 22 amperios a 8,7 voltios y 1.550 r.p.m. Rendimiento má¬ 
ximo, calentado, 12 amperios a 7,7, voltios y 2.000 r.p.m. La 
rotación, vista desde el extremo de la propulsión, es de izquier¬ 
da a derecha. 

Acumulador — Willard, modelo WH-1-13, de 102 amperios 
hora. Borne positivo a tierra. 

Motor de arranque — Delco-Remy, 736H. Sin carga, 65 am- 


A'uste de freno del Studebaker 


Ajuste del mecanismo de dirección del Studebaker 

erios a 5 voltios y 6.000 r.p.m. Bajo carga, 570 amperios a 
,15 voltios y 15 pies libra. 

Embrague — Long. Para compensar el desgaste, se ajusta 
1 tornillo de presión de la palanca reguladora de desembra¬ 
ce, en el lado izquierdo de la caja. El pedal del embrague 
ebe tener un juego libre de 1 pulgada desde la tabla de piso. 


nico. Ajuste de la zapata del freno: levántese el automóvil. 
Apriétese el tornillo regulador inferior CL hasta que las za¬ 
patas queden bien apretadas contra los tambores y pasadores 
de anclaje. Apriétese el tornillo regulador superior CU hasta 
que las zapatas queden bien apretadas contra los tambores. 
Aflójense las contratuercas excéntricas UA y LA y coloqúense 
las excéntricas en correcta posición contra las zapatas. Ajús¬ 
tese la longitud de los cables, con el eje transversal en posi 
ción suelta. Aflójese el tornillo regulador inferior de puntas - 
muescas. Aflójese el tornillo regulador superior de puntas 4 
muescas. Céntrense las zapatas en los tambores ajustando * 5 
excéntricas de modo que la rueda quede independiente de» 
presión del freno. Compénsense los frenos mediante el torni o 
de punta inferior solamente. 

Lubricación — Motor: Empléese aceite de 30 o de 40 S.A. • 
para temperaturas de más de 45 grados Fahr. Para tempe*® 
turas arriba de 10 grados, empléese aceite S.A.E. 20 o 20 • 
Para temperaturas interiore, empléese S.A.E. 10 o 10^- 
cambio de marcha necesita lubricante S.A.E. 80, 90 o 110, seg un 
la temperatura. 


El número de noviembre de 1934 se dedicará al 
comercio de la Argentina 
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Lubricación del DODGE de seis cilindros (DR y DS) de 1934 



CHASIS 

▲ X. Amortiguadores (Deleo)—Llénense con líquido especia] para 
amortiguadores. 

Y. Muelles—Provistos de inserciones Oilite. No necesitan lubrica¬ 
ción. 

• 1. Brazo inferior de gobierno (4 puntos)—Lubricante semifluido de 

chasis. 

• 2. Brazo de dirección intermediario—Lubricante semifluido de chasis. 

• 3. Soporte de husillo (2 puntos)—Lubricante semifluido de chasis. 

• 4. Brazo superior de gobierno (2 puntos)—Lubricante semifluido de 

chas la. 

• 5. Pivote—Lubricante semifluido de chasis. 

A 6. Cojinetes de rueda delantera—Quítese la rueda. Limpíense y 
reempáquense los co’inctes solamente con grasa regular fibrosa 
especial para cojinetes. 

• 7. Tensor—Lubricante semifluido de chasis. 

A 8. Cojinetes de rueda trasera—Empléese en los conexiones grasa 

regular fibrosa especial para cojinetes. 

• 9. Gemelo de muelle (2 puntos)—Lubricante semifluido de chasis. 

• 10. Gemelo de muelle (2 puntos)—Lubricante semifluido de chasis. 

A11. Cojinetes de rueda trasera—Empléesa en las conexiones grasa 

regular fibrosa especial para cojinetes. 

• 12. Tensor—Lubricante semifluido de chasis. 

A13. Cojinetes de rueda delantera—Quítese la rueda. Límpiense y 

reempáquense los cojinetes solamente, con grasa regular fibrosa 

especia] para cojinetes. 

• 14. Pivote—Lubricante semifluido de chasis. 

•15. Brazo superior de gobierno (2 puntos)—Lubricante semifluido de 
chasis. 

• 16. Soporte de husillo (2 puntos)—Lubricante semifluido de chasis. 

• 17. Barra de tracción, interior (2 puntos)-Lubricante semifluido de 

chasis. 

• 18. Tensor, interior (2 puntos)—Lubricante semifluido de chasis. 


DEBAJO DEL AUTOMOVIL 

19. Agótese la caja del cigüeñal (después de cada 1500 millas en el 
verano; después de cada 1000 millas en el invierno). 

A^!0. Conexiones de los pódalos de los frenos y embrague—Aceite de 
motor. 


A21. 

A22. 


❖23. 

❖24. 

A25. 

26 . 


Conexiones de la palanca de los frenos—Aceite de motor. 

Cambio de marcha—Cabida para 2% pintas o libras, de lubricante 
fluido para engranajes. 

Sobre 40 grados Fahr.SAE 110 

De 0 a 40 grados Fahr. SAE 90 

Menos de 0 grado Fahr. SAE 80 

Articulación universal (con cojinete de agujas)—Grasa fibrosa 

pnra articulación universal. (Quítense los tapones.) 

Articulación universal (con cojinete de agujas)—Grasa fibrosa 

para articulación universal. (Quítense los tapones.) 

Diferencial. Cabida pnra 3 % pintas o libras. Lubricante fluido 
para engrnna.es. 

Para el verano . SAE 160 

Pnra el invierno . SAE 110 

Menos de 0 grado Fahr.SAE 90 

Reinstálese el tapón de ln caja del cigüeñal. 


DEBAJO DEL CAPO DEL MOTOR 

▲27. Cojinete de desembrague — Grasa regular fibrosa, per la taza 
engrasadora. 

▲ 28. Motor de arranque—Motor de aceite en la taza. 

▲ 29. Cierre de émbolo de cilindro de regulación de embrague (Véase 

la nota A.) 

★30. Distribuidor (2 puntos)—Grasa regular fibrosa, en la taza de 
grasa y unas pocas gotas de aceite de motor en loa piratea 
del brazo y mecha debajo del rotor. 

▲31. Mecanismo de dirección (tapón)—Lubricante fluido de engranaje. 
Para el verano, SAE 160; para el invierno SAE 110. 

32. Llénese la caja del cigüeñal—Cabida para 5 cuarto» de galán de 
aceite de motor. (Véase la nota B.) 


Sobre 100 grados Fahr. SAE 40 

De 32 a 100 grados Fahr...SAE St 

De 0 a 32 grados Fahr.No. 2#Vf 

De 0 a 15 grados Fahr. bajo cero.No. 1IW 


★33. Generador (2 puntos)—Aceite de motor en las tazas. 
★34. Bomba de aceite (conexión)—Grasa de bomba de agua. 


NOTAS: 

▲ A. Cierre de émbolo de cilindro de regulación de embrague—Lu- 
briquense con fluido de máquina de hielo, amortiguador • 
transformador, la válvula de regulación y conexiones del 
embrague. Lubríquense con aceite liviano de maquino lo» 
émbolos y conexiones de lo válvula. 

B. Aceite de motor—Para el verano, no se emplee uno más espeso 

que el SAE 20, y para el invierno, uno que no sea más espeso 
que el No. 20W, pnra automóvil nuevos, en las primeras 500 
millas; y uno que no sea más espeso que SAE 30 para las 
2000 millas siguientes. 

C. Acumulador—Debajo del asiento del conductor. 

D. Depurador de aire—Quítese y lávese con gasolina. Seqúese bien 

y sumérgese en aceite limpio de motor SAE 50. Déjese gotear 
y reinstálese. 

No. de SERIE: DR-3,680,001 y más; DS-4,529,651 y más. 
COLOCACION: Poste de bisagra de puerta delantera de la derecha. 


EN ESTOS MODELOS HAY 46 PUNTOS DE LUBRICACION QUE 
NECESITAN 6 LUBRICANTES DIFERENTES. 


CLAVE DE RECORRIDO 


• Lubriquese después de cada . 1000 millas 

★Lubríqucse después de cada . 2000 millas 

▲Lubriquese después de cada . 6000 millas 

♦>Lubríquese después de cada . 12000 millas 


CAPACIDADES: Caja de cigüeñal 

5 cuartos de galón 


Cambio de marcha 
2% pintas o libras 


Diferencial Sistema de enfriamiento 

3^4 pintas o libras 18VÍ» cuartos de galón 


Depósito de combustible 
15 galones 


Permiso de reproducción concedido por the Chek-Chart Corp., de Chieaoo. B U.A , 
editora de la Chch-Chart Automotive Lubricntion Eneyclopcdia. Propiedad literaria 
amparada en los Estados Unidos y el extranjero. 
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Un contrato con la Chrysler Motors representa para cualquier 
distribuidor de automóviles o camiones la posibilidad más grande 
de obtener pingües ganancias, puesto que abarca vehículos de todos 
tipos y precios. Asimismo los distribuidores de la Chrysler Motors 
cuentan con la ventaja adicional de conseguir productos diseñados 
para hacer frente a los requisitos de cualquier mercado. Para 
obtener mayores datos diríjase a cualquiera de nuestros distribui¬ 
dores o escriba directamente a la Chrysler Export Corporation. 


CHRYSLER SEIS CHRYSLER "AIRFLOW" CHRYSLER-PLYMOUTH 
CAMIONES DODGE DODGE SEIS CAMIONES FARGO 

DE SOTO "AIRFLOW" 


0rl <‘bre, 1934 


























Hombres de la Industria 


R. G. Hudson, hasta hace poco, ge¬ 
rente de exportación de la Reo, ha sido 
nombrado gerente de la división de ve¬ 
hículos comerciales de la Studebaker, 
Pierce-Arrow Export Corp., según 
anuncia Arvid L. Frank, vicepresidente 
y administrador general de esta com¬ 
pañía. El Sr. Hudson se hizo cargo de 
su nuevo puesto el 4 de septiembre. 

En su anuncio, el Sr. Frank manifies¬ 
ta que el Sr. Hudson está idealmente 
preparado para dirigir la división co¬ 
mercial de la compañía, en la cual se 
comprenden los camiones Studebaker y 
los camiones y ómnibus White e India¬ 
na. El Sr. Hudson cuenta con más de 
doce años de experiencia en el negocio 
de exportación de automóviles y ca¬ 
miones, teniendo a su personal crédito 
la venta en el extranjero de como $30.- 



R. G. HUDSON 


R. H. FAULKNER 


000.000 en vehículos automóviles duran¬ 
te este período de tiempo. Está ínti¬ 
mamente al corriente de los requisitos 
de los comerciantes de ultramar y po¬ 
see la adicional ventaja de haber via¬ 
jado mucho, por todas partes del mun¬ 
do, conociendo personalmente a los 
principales concesionarios en el extran¬ 
jero. 

“El rasgo más sobresaliente del pro¬ 
grama de camiones Studebaker es, en 
mi opinión”, dice el Sr. Hudson, “el 
método de progreso de la corporación 
Studebaker. Es, en efecto, un método 
que ofrece las mayores oportunidades 
al representante y a la fábrica. He in¬ 
gresado en la Studebaker porque creo 
que en ella existe una oportunidad ex¬ 
traordinaria. 

“El método de progreso de la Stude- 
baker se pone de manifiesto en la escala 
de precios de competencia que ella ofre¬ 
ce a los representantes de sus vehícu¬ 
los comerciales. Gracias a esta flexible 
escala de precios, sus productos que¬ 
dan comprendidos en todas las catego¬ 
rías de precios. Los camiones y ómnibus 
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White, fabricados por la compañía 
White en Cleveland, lo mismo que los 
camiones Indiana, construidos también 
por la White en esta ciudad, ofrecen 
a los comerciantes una oportunidad sin 
igual en las categorías de vehículos co¬ 
merciales de precios económicos. 

“Probablemente, el mejor indicio de 
la universal aceptación de los camiones 
Studebaker se halla en el progreso de 
sus ventas el año pasado. 

“La exportación de camiones Stude¬ 
baker durante el presente año ha sobre¬ 
pasado a la de todo otro año anterior 
y la de chasis White e Indiana es mu¬ 
cho mayor que los totales anuales de 
1931, 1932 y 1933. Este progreso, que 
continuará en natural desarrollo, se 
debe al hecho de que el grupo Stude¬ 
baker, ofrecido al comercio de exporta¬ 
ción, permite a sus representantes en 
el extranjero competir en sus merca¬ 
dos en todo lo tocante a requisito de 
transporte local”. 

Roy H. Faulkner ha sido de nuevo 
elegido presidente de la Auburn Auto¬ 
mobile Company, en reemplazo de W. 
H. Beal, quien ha sido nombrado vice¬ 
presidente de la Cord Corporation, sir¬ 
viendo aquí de ayudante a L. B. Man- 
ning, según anuncia este último, vice¬ 
presidente administrador de la Cord. 

El Sr. Faulkner sirvió a la Auburn 
de 1923 a 1931, como gerente de ven¬ 
tas, vicepresidente y finalmente presi¬ 
dente. Se separó de la Auburn en 1931, 
para ir a servir a la Studebaker, lle¬ 
gando últimamente a ser el vicepresi¬ 
dente de la Pierce-Arrow Motor Car Co. 

H. T. Ames, presidente de la Due- 
senberg, Inc., ha sido nombrado vice¬ 
presidente de la Auburn. 

En celebración de su regreso a la 
compañía, los concesionarios, repre¬ 
sentantes y empleados de la Auburn 
dieron al Sr. Faulkner un gran ban¬ 
quete, en el cual hicieron su début los 
modelos Auburn de 1935. En esta oca¬ 
sión, el Sr. Foulkner manifestó: “La 
Auburn debe su envidiable reputación a 
la introducción de vehículos que siem¬ 
pre han sido verdaderamente nuevos y 
diferentes en muchos sentidos. El pú¬ 
blico está siempre dispuesto a comprar 
semejantes vehículos. Nuestros nuevos 
modelos de 1935 ofrecen un valor in¬ 
trínseco mayor que nunca. Vivimos en 
una época en que tenemos que demos¬ 
trar prácticamente este valor. Es, por 
lo tanto, necesario demonstrar estos 
nuevos automóviles. Podremos hacer un 


gran trabajo si todos nos unimos para 
llevarlo a cabo. Es esencial que entre 
todos nosotros reine la más franca con¬ 
fianza.” 

Harry J. Scheel ha sido nombrado di¬ 
rector de exportación de la Kingston 
Radio Co., Inc., subsidiaria de la King¬ 
ston Products Corp. de Kokomo, Ind. 
A principios de octubre de este año 
establecerá oficinas de exportación en 
431 South Dearborn Street, Chicago, 
111. El Sr. Scheel es muy conocido en¬ 
tre los comerciantes extranjeros, pues 
durante cinco años, fué el gerente de 
exportación de los conocidos radiorre¬ 
ceptores Majestic. 



H. J. SCHEEL J- A. ANDREOLI 


J. A. Andreoli, vicepresidente y ad¬ 
ministrador general de la General Tire 
& Rubber Export Co., anuncia que el 
negocio de exportación de su compa¬ 
ñía se halla de nuevo concentrado en 
Akron, a continuación de su transfe¬ 
rencia de su sucursal en Toronto, Ca¬ 
nadá, lugar en que fué establecido hace 
tiempo, a consecuencia de ciertas desa- 
veniencias con los trabajadores de la 
fábrica en Akron, Ohio. El Sr. Andit 
oli dice también que ha crecido mucho 
el negocio de su sucursal en la ciudai 
de México. Desde que la General se 
hizo dueña de la Compañía Hulera E 
Popo, se ha observado una creciente 
importación a México de caucho cru » 
y una correspondiente disminución e 
importación al país de neumáticos eX 
tranjeros. 

Thomas J. O’Rourke a continuación 
de la renuncia de Roy H. Faulknei 1 
su puesto de vicepresidente de la Pierce 
Arrow Motor Car Co., para aceptar 
presidencia de la Auburn, ha sido ^ 
cendido a la gerencia general de y en a 
de la Pierce-Arrow, según anuncia 1 
thur J. Chanter, presidente de esta con 1 
pañía. El Sr. O’Rourke ha P resta 1 

(Continúa en la página 32) 
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SI Ud. necesita 

UN BUEN CAMIÓN 

El nuevo Fargo, construido por la Chrysler, 
es, para cualquiera empresa, un vehículo de aspecto 
y capacidad excepcional. El nuevo Fargo incluye todas 
aquellas características que reducen el costo de 
mantenimiento, así como resistencia formidable, 
amplia potencia y funcionamiento sin rival. Aprové¬ 
chese de la oportunidad que ofrecen estos camiones. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 


Octubre, 1934 
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(Continuación de la página 30) 

como 28 años de servicios a la Pierce- 
Arrow, ocupando diversos puestos has¬ 
ta llegar a ser, hace cuatro años, ayu¬ 
dante del presidente de la compañía. 

D. E. Bates, presidente de la Reo 
Motor Car Co., ha anunciado que el de¬ 
partamento de exportación de su com¬ 
pañía está ahora bajo la supervigilan- 
cia de Elijah G. Poxson, presidente de 
la Reo Sales Corp. 

“La Reo Motor Car Co.”, dice el Sr. 
Bates, “ha venido perfeccionando un 
programa especial para mejor servir 
a los intereses de sus numerosos con¬ 
cesionarios y propias sucursales en el 



E. G. POXSON 

extranjero. Para este objeto se ha orga¬ 
nizado la Reo Sales Corp. La nueva 
compañía comprende todas las empre¬ 
sas subsidiarias de la casa matriz, in¬ 
cluyendo las del extranjero y naciona¬ 
les, las cuales, por su ubicación, están 
preparadas para facilitar mucho la ex¬ 
portación de nuestros productos a todas 
partes del mundo. Hemos visto, desde 
hace tiempo, que coordinando todas 
nuestras actividades en el extranjero 
con las de nuestras subsidiarias nacio¬ 
nales, podría mejorarse mucho el ser¬ 
vicio en general. El Sr. Poxson ha te¬ 
nido vasta experiencia práctica en am¬ 
bas actividades de la Reo Sales Corp.” 

Harris Waite, gerente de exportación 
de la Seiberling Tire Co., de Akron, 
Ohio, partió a mediados de septiembre, 
con destino a la América del Sur. Visi¬ 
tará aquí a las principales ciudades y 
regresará a los Estados Unidos a fines 
de año. 

La Auto-Lite Obtiene Contrato 
de la Chrysler 

La Electric Auto-Lite Co. y dos de 
sus subsidiarias han obtenido contrato 
de la Chrysler, para suministrar equi¬ 
pos eléctricos a los nuevos modelos 
Chrysler, De Soto, Plymouth y Dodge 
de 1935, incluyendo automóviles de pa¬ 
sajeros y automóviles, según anuncia 
Royce G. Martin, presidente de esa com¬ 
pañía. 

La producción total de la Chrysler 
para el año próximo se ha calculado al¬ 


rededor de 600.000 vehículos. Las fá¬ 
bricas de la Auto-Lite y Motometer en 
la ciudad de Toledo emplearán un per¬ 
sonal de 3.500 operarios. “Este contrato 
significa para la Auto-Lite uno de los 
negocios más grande que ha consegui¬ 
do estos últimos 20 años y ajusta ideal¬ 
mente con el programa de expansión 
fabril que empezamos nosotros a desa¬ 
rrollar a principios de este año” declara 
el Sr. Martin. También se refirió, en su 
anuncio de este contrato, a la adquisi¬ 
ción, por parte de su compañía, de la 
Owen-Dyneto Corp. de Syracuse, N. Y., 
la Motometer de Toledo y la Corcoran- 
Brown Lamp Co. de Cincinnati. La 
Auto-Lite suministrará a todos los ve¬ 
hículos de la Chrysler, equipos de en¬ 
cendido, la Motometer, paneles, instru¬ 
mentos y lamparitas traseras, lo mis¬ 
mo que un buen número de tapacubos 
y bocinas. La Corcoran-Brown suminis¬ 
trará una gran parte de las lámparas 
delanteras y todo el equipo de lámparas 
para el Plymouth. 

Expansión de la Spencer Mfg. Co. 

La Spencer Mfg. Co. de Spencer, 
Ohio, está construyendo un enorme edi¬ 
ficio de acero y hormigón, para dar ex¬ 
pansión a su departamento de forjas. 
Esta expansión fabril se debe al rápido 
progreso de la compañía durante estos 
últimos meses. La nueva adición, re¬ 
presentada por 5.600 pies cuadrados, da 
a la fábrica Spencer una superficie to¬ 
tal de 37.000 pies cuadrados distribui¬ 
dos entre sus departamentos de maqui¬ 
naria, tratamiento térmico y forja. 

Además de esta expansión en facili¬ 
dades fabriles, nos dice F. M. Har* 
rington, Jr., gerente de ventas de la 


Precios de los Nuevos Packard 

Los precios de los nuevos modelos 
Packard anunciados en nuestro número 
anterior, varían de $2.385 para el sedán 
de ocho cilindros con 127" de distancia 
entre los ejes, a $4.950 por el sedán 
transformable de 12 cilindros con 144 
pulgadas de distancia entre los ejes, 
A continuación anotamos los precios de 
los sedanes típicos: 

De ocho cilindros 

127" de distancia entre los ejes, de 

5 pasajeros .. 

134" de distancia entre los ejes, de 

5 pasajeros ... 

139" de distancia entre los ejes, de 

7 pasajeros ... 

Super de ocho cilindros 

132" de distancia entre los ejes, de 

5 pasajeros .. • ♦ • • • • 

139" de distancia entre los ejes, de 

5 pasajeros . 

144" de distancia entre los ejes, de 

5-7 pasajeros ..... 

De doce cilindros 

139" de distancia entre los ejes, de 

5 pasajeros .. 

144" de distancia entre los ejes, de 

5-7 pasajeros . 


32.335 

2.585 

2.755 

2.990 

3.170 

3 . 3 » 

3.960 

4.285 


Spencer, que se han agrandado tam¬ 
bién notablemente los departamentos 
de almacenamiento y embarque y que 
se ha construido una sala a prueba de 
incendio para su departamento de aca¬ 
bado de laca de sus árboles y otros 
productos. 

Agrega el Sr. Harrington que sus 
ventas en el país, durante el primer se¬ 
mestre de 1934, fueron mayores que las 
de todo el año pasado, y que las ventas 
de exportación han progresado de una 
manera inesperada. Durante el primer 
semestre de 1934, la exportación, en va¬ 
lor, fué exactamente el doble de la del 
completo año pasado. 


Rebajas en los Nash-LaFayette 

Al anunciar rebajas de precios de los 
automóviles Nash-LaFayette, que va¬ 
rían de $10 a $150, C. H. Bliss, vice¬ 
presidente y director de ventas de la 
Nash Motors, manifestó que la campa- 

Nash 

Sedán de 5 pasajeros . 

Sedán brougham de 5 pasajeros . 

Sedán de 7 pasajeros . 

Limusina de 7 pasajeros . 

Brougham de 5 pasajeros . 

Sedán de 5 pasajeros .. 

Cupé comercial de 2 pasajeros... 

Cupé de 4 pasajeros con asiento auxiliar. 

Sedán urbano de 5 pasajeros . 

Brougham de B pasajeros . 

Sedán brougham de 5 pasajeros . 

Sedán de 5 pasajeros . .. 

Cupé comercial de 2 pasajeros... 

Cupé de 1 pasajeros con asiento auxiliar. 

Sedán urbano de 5 pasajeros .. 

Brougham de 5 pasajeros .. 

Sedán brougham de 6 pasajeros. 

LaFayette 

Sedán de 5 pasajeros ... 

Cupé comercial de 2 pasajeros .. 

Cupé de 4 pasajeros con asiento auxiliar. 

Sedán de turismo de 5 pasajeros . 

Sedán de 5 pasajeros, de 2 puertas. 

Sedán de 5 pasajeros . 

Sedán de 5 pasajeros .. 

Sedán brougham de 5 pasajeros. 


ña proyectada para el resto del pre¬ 
sente año, de la cual, la presente reduc- 
ción de precios, es el punto de partida, 
será una de las más intensas de as 
emprendidas hasta ahora por la conipa 
ñía. Los nuevos precios de lista, entre¬ 
ga en fábrica, son los siguientes: 


Precio anterior Rebaja Precio actual 


$1.675 

$100 

1.625 

120 

1.955 

150 

2.055 

150 

1.820 

150 

1.095 

100 

1.065 

100 

1.085 

100 

1.065 

100 

1.115 

120 

1.145 

120 

815 

60 

795 

60 

815 

60 

775 

60 

825 

80 

865 

80 


695 

10 

635 

10 

675 

10 

685 

10 

595 

10 

645 

10 

745 

30 

695 

30 


$ 1.476 

1.506 

1.805 

1.905 

1.670 

995 

965 
985 

966 

996 
1.025 

755 

735 

755 

715 

745 

785 


685 

625 

,icn 

675 

685 


715 

665 
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¡UN NUEVO 
SISTEMA! 


Lubricación hidráulica 

Lo norma en la mayor parte de los auto¬ 
móviles americanos de 1934. La presión 
se desarrolla hasta un máximo de 8.000 
libras por pulgada cuadrada. El acopla¬ 
miento permanece cerrado durante la 
aplicación de presión. Un cierre perfecto 
asegura la transmisión de lubricante bajo 
presión a los cojinetes. Este exclusivo 
sistema de lubricación hidráulica Alemlte 
comprende uniones de todos los ángulos 
y tamaños necosarlos. inyectores o pistolas 
mecánicos y manuales y completo surtido 
de adaptadores. La conversión de las 
uniones Alemite de tipo antiguo a las 
del moderno tipo hidráulico, es sencilla 
y ofrece adicionales ganancias a los 
talleres que hacen la instalación. 


Modernice ahora con 


ALEMITE 

en beneficio propio y de sus clientes 

A 

XvLEMITE es sinónimo internacional de lubricación correcta. Incluye el equipo, 
el método y el lubricante. El sistema ALEMITE establece una película de lubricante 
de seguridad entre las superficies metálicas de contacto de todo equipo industrial o 
automotor que requiera lubricación eficaz. 

Más del 95% de los automóviles y camiones fabricados en los Estados Unidos en 
1934, lleva equipo Alemite, con nueve de diez provistos del nuevo sistema de lubrica¬ 
ción hidráulica Alemite. Los comerciantes y los dueños de talleres y garajes del 
extranjero saben que los motores y chasis modernos exigen mejor lubricación que los 
motores y chasis de tipos antiguos. 

El aceite y la grasa barata de inferior calidad destruyen más automóviles que los 
accidentes de camino. Los nuevos modelos con motores de alta velocidad y gran 
compresión exigen lo mejor en aceite de cilindro y grasa para la lubricación del chasis. 
El resultado es un gran aumento en servicio de lubricación y una mayor oportunidad 
para hacer trabajos mejores y más lucrativos, en beneficio de los comerciantes y dueños 
de talleres y garajes. 

El sistema Alemite se base en calidad irreprochable en todo: equipo mecánico y 
lubricantes. La calidad Alemite no se altera por rebaja de precio, pues los productos 
Alemite se hacen como los automóviles en que se aplican, es decir, de lo mejor que 
existe. Las uniones y accesorios Alemite se garantizan contra materiales y manufactura 
de inferior calidad. 


LA MAS MODERNA CIENCIA DE LUBRICACION 


Alemite ofrece 
equipo de lubricación 
para todo requisito 



un sorprendente progreso sobro los métodos 
antiguos y sin rival en el mercado. 

Ud. puede necesitar inyectores o pistolas 
neumáticas o de fuerza eléctrica, pistolas de 
martillo neumático, lubricación especializada, 
Petólas manuales, uniones Alemite, rociadores 
¡* e aceite, adaptadores—Alemite satisface toda 
necesidad a un precio racional. 



Manual Alemite 

Un ejemplo del nuevo compresor hidráulico de 
lubricación Alemite. Mientras^ más presión se 
aplica, más se aprieta el pitón de la pistola 
en la unión. Este reciente producto Alemite 
se incluye ya en la dotación normal de muchos 
de los nuevos automóviles americanos. Los 
automóviles antiguos pueden modernizarse con 
la lubricación hidráulica Alemite a un costo 
reducido, que deja, sin embargo, una buena 
ganancia al comerciante o al taller que hace el 
trabajo. 


Uniones Alemite 



De izquierda a derecha: nueva unión hidráulica; 
unión tipo de pasador; unión tipo de empuje 

La Alemite fue la primera en perfeccionar los 
modernos métodos de lubricación: fue la inicia¬ 
dora del principio de introducir bajo presión 
nuevo lubricante y expeler el lubricante viejo. 
Ahora, el nuevo sistema de lubricación hidráulica 
Alemite permite un mayor grudo de eficacia en 
lubricación. Instale en los automóviles de sus 
clientes las legítimas piezas y uniones Alemite, 
las cunlcs se conforman con las normas de 
precisión más científicas. 


Lubricantes Alemite 

El completo servicio de 
lubricación para el auto¬ 
móvil que Ud. vende o 
el automóvil que Ud. 
repara, debe incluir: el 
motor, bomba, cambio 
de marcha, chasis, ar 
ticulaciones universales, 
gemelos de muelles, bi¬ 
sagras de puertas.« Para 
cada una de estas partes 
del vehículo hay un 
producto Alemite espe¬ 
cial. Por ejemplo, el 
lubricante fibroso Alemite 
para articulaciones uni¬ 
versales es una garantía 
definitiva de mayor du¬ 
ración de automóvil. 
Para satisfacer todo demanda, tenga en existen¬ 
cia un buen abastecimiento de lubricantes 
Alemite, en todo momento. 


ALEMITE CORPORATION es 
una división de la STEWART- 
WARNER CORPORATION, la 
gran fábrica de accesorios para 
automóviles, establecida en 1902. 
Esta misma organización matriz 
fabrica los frigoríficos eléctricos 
Stewart-Warner y un completo sur¬ 
tido de radiorreceptores de ondas 
cortas y largas, incluyendo modelos 
especiales para automóviles. 



AlClullTC rODDAD ATIOkl Div - de Stewart-Warner, Chicago, E.U.A 
™ ■ t IV1 I I Er V» l\ ■ l> r\ I I W Pl Dirección telegráfica: “Almit-Chicago” 
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Rectificador de Biela 

La Storm Mfg. Co., de Minneapolis, 
Minn., anuncia el rectificador de biela 
“U-30 Ritetest” para bielas de 6 a 18 
pulgadas, con émbolos de 2% a 7 de 
diámetro, con cojinetes inferiores de 
cualquier diámetro y pasadores hasta 
de 1%". La biela queda libre en el 
soporte en V mientras las láminas del 



brazo rectificador hacen contacto con 
la mitad superior del cojinete inferior, 
procurando acusación exacta de la de¬ 
formación o ladeamiento de la biela. 
Un cuadrante a propósito acusa los 
resultados. El soporte en V se ajusta al 
tamaño de la biela. Las bielas se rec¬ 
tifican separadas de los émbolos o uni¬ 
das a éstos. El presente modelo sirve 
para toda biela de automóvil, camión 
y tractor. — Departamento de expor¬ 
tación, 39 Water St., Nueva York, 
N. Y. 

Gato de Vereda y de Piso 

Este gato, que pesa sólo 100 libras, 
puede levantar un peso de 5.000 libras, 
gracias a su construcción hidráulica 
de nuevo tipo. La supresión del basti¬ 
dor, pieza tan común en todos los apa¬ 
ratos de su clase, reduce en un tercio 



su peso total, sin sacrificar su firmeza 
y duración. El cilindro hidráulico es 
grande y sirve de bastidor. El mango se 
pliega en poco espacio. El presente mo¬ 
delo puede trasladarse con facilidad de 
un punto a otro y resulta muy práctico 
para el servicio en el camino. Con la 
ayuda de soporte especial, tiene un le¬ 
vantamiento de 4M a 30% pulgadas. 


Gracias a sus émbolos hidráulicos do¬ 
bles, tiene dos velocidades. Se maneja 
completamente manipulando su mango. 
— Weaver Mfg. Co., Springfield, 111. 

Ensaydor de Resortes 

Con el nuevo ensayador de resorte 
Sunnen, el mecánico puede verificar el 


NUEVOS 

PRODUCTOS 



estado de todos los resortes de las 
válvulas de un motor en pocos minutos. 
El ensayador indica la presión exacta 
de cada resorte en su correspondiente 


sitio. Como el ensayador se inserta 
debajo del resorte y retención, no se 
presente el peligro de perder los cierres 
durante el ensayo.—Sunnen Products 
Co., St. Louis, Mo. Departamento de 
exportación, 1841 Broadway, Nueva 
York. 


Calefactor de Vapor 

Un nuevo tipo de calefactor de vapor, 
para automóviles y camiones, está 
ofreciendo la McAleer Mfg. Co., de De¬ 
troit. Este sistema deriva su abasteci¬ 
miento de agua directamente del bloque 
del motor, estableciendo así un sistema 
continuo. El calefactor funciona a 
presiones bajas, evitando así su desa¬ 
rreglo y procurando mayor calor en 
menos tiempo, sin consideración de la 
velocidad del motor, según declara la 
fábrica. El alcohol es la única subs¬ 
tancia incongelable que puede em¬ 
plearse en el sistema McAleer. Del 
bloque sale el líquido por un tubo de 
cobre a otro tubo especial de caldera de 
acero asegurado en el tubo de escape. 
El líquido se convierte aquí rápida¬ 
mente en vapor, el cual sube por un 
tubo de cobre bien aislado al depósito 
superior del calefactor. Después de 
disipado aquí su calor, el vapor se con¬ 
densa y regresa al radiador por la 


manguera o conexión flexible inferior 
de éste. 

La cara del núcleo del calefactor esté 
provista de lumbreras permanentes de 
tiro descendente, que distribuyen el ca¬ 
lor por el piso del vehículo, de donde se 
levanta aquel llenando todo el vehículo 
con una temperatura agradable. Los 
deflectores o puertas del mismo cale¬ 
factor se ajustan a cinco posiciones, y 
por esta razón puede graduarse fácil¬ 



mente el calor a la temperatura y can¬ 
tidad que se desee. 

La McAleer fabrica también un con¬ 
vertidor de vapor, que permite trans¬ 
formar cualquier calefactor de agua 
caliente, en calefactor de vapor. Tam¬ 
bién ofrece esta fábrica un modelo espe¬ 
cial para el modelo V-8 de Ford. 

Tuberías de Combustible Y Aceite de 
Repuesto 

La Weatherhead Co., de Cleveland, 
Ohio, ha introducido al mercado un nuer 
vo “vendedor de tuberías de combusti¬ 
ble y aceite”, representado por el ga¬ 
binete No. 125, el cual contiene tuberías 
de repuesto para las principales mar¬ 
cas de automóviles, camiones, ómnibus 



y tractores. En un atractivo gabinete se 
hallan muy bien dispuestas todas la 5 
uniones y conexiones para la instala¬ 
ción en cualquier ómnibus, camión o 
tractor. Contiene también 18 grupo* 
completos para instalaciones en auto¬ 
móviles de pasajeros. 
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FIJESE EN ESTE PEDESTAL 
DE EXHIBICION CARTER 


Una Manera Segura 

de hacerse de la amistad 
de todos sus 

CLIENTES 


/ ADA vez que Ud. convence a un dueño de auto- 
móvil de la importancia de la afinación 
correcta de su motor y procede luego a hacerle un 
trabajo exacto y completo, se hace de un amigo 
agradecido, pues la Afinación del Motor aporta 
al dueño ahorro de dinero. 

Y para proteger su habilidad profesional y 
reputación comercial, emplée únicamente verda¬ 
deras piezas Cárter. 

Mediante una inversión limitada, puede Ud. 
obtener un conveniente abastecimiento de piezas 
Cárter, de fácil y lucrativa venta, para conocidos 
automóviles y camiones provistos originalmente 
en fábrica con carburadores Cárter. Con este 
abastecimiento de piezas, le suministraremos un 
manual de afinación de motor sumamente útil. 

Hágase de amigos y retenga su confianza. 
Hágase especialista en afinación de motor, según 
el método Cárter. 


en el establecimiento de su abaste¬ 
cedor. Sirve para indentificarle co¬ 
mo autorizada fuente de abasteci¬ 
miento de verdaderos carburadores 


La Cárter es la fábrica de carburadores más grande del mundo. En 1933, «1 
número de carburadores Cárter empleudos en la dotación de fábrica de automó¬ 
viles y camiones americanos, fuá mucho mayor que el total combinado de todos 
los carburadores de otras marcas nacionales. Sírvase pedirnos el nombre y la 
dirección del concesionario del Cárter más próximo a su localidad. 


Cárter y piezas para los mismos. 



CARTER CARBURETOR CORPORATION 

2834-52 NORTH SPRING AVENUE, ST. LOUIS, MO., E.U.A. 

División de la AMERICAN CAR AND FOUNDRy COMPANY 

















Compresores de Aire 

La Worthington Pump and Machine- 
ry Corp., de Harrison, N. J., anuncia 
un nuevo surtido completo de compre¬ 
sores de aire, de tipo en V de doble 
efecto, con enfriamiento por aire, que 
comprende la famosa válvula de lengüe¬ 
ta de esta compañía. Esta válvula es 
muy diferente de la corriente de som¬ 
brerete o cabeza, pues consta de una o 
más tiras delgadas de acero que fun¬ 
cionan entre una guía curva y un asien¬ 
to plano provisto de perforaciones o 
ranuras. La tira literalmente “respira” 
en el asiento, levantándose y bajándose 
por contacto, más bien que por presión 
o choque. Los nuevos compresores se 
conocen bajo la designación de tipo 
VA-2 y se ofrecen en amplia escala de 
tamaños, de 3,9 a 34 pies cúbicos de aire 
por minuto, a presiones diversas, con 
máximo de 200 libras por pulgada cua¬ 
drada. Entre los rasgos de estos nue¬ 
vos compresores se hallan los siguien¬ 
tes: cigüeñal contrapesado, muñones 
completamente flotantes, cilindros puli¬ 
mentados, silenciador de aspiración si¬ 



lenciosa y cojinetes de rodillos Timken. 
El motor y el compresor, conectados me¬ 
diante correaje en V, van montados so¬ 
bre una base acanalada colocada sobre 
un receptáculo horizontal de aire. La 
base queda unida, mediante tirantes, a 
firmes soportes de piso. Una válvula de 
seguridad, accionada por resorte, im¬ 
parte al compresor un funcionamiento 
correcto, dándole protección contra pre¬ 
siones excesivas. Un interruptor eléc¬ 
trico de presión, accionado por aire, su¬ 
ministra gobierno completamente auto¬ 
mático al arranque y la parada. 

Manómetro en Estilo de Lápiz 

La A. Schrader’s Son, Inc., de Brook- 
lyn, N. Y., anuncia un nuevo manóme¬ 
tro de neumático, en la forma de un lá¬ 
piz, calibrado en escala de 10 a 50 
libras, con acabado de cromo. Se funda 
sobre el principio de acción directa y 
por su forma resulta muy práctico. La 
barra indicadora cuadrilátera está muy 
bien graduada, pudiendo leerse por 


cualquier lado. Su forma delgada, como 
la de un lápiz, facilita su manipulación. 



Escariador de Loma 

Al surtido de la Wilkening Mfg. Co. 
se ha agregado recientemente el esca¬ 
riador de loma Pedrick. Esta herra- 


NUEVOS 

PRODUCTOS 


mienta afrece las ventajas de ser 
económica en precio, fácil de manejar 
y ajustable a cilindros de 2% a 5 pul¬ 
gadas de diámetro interior. Consta de 
una barra firme en la cual van monta¬ 
dos dos placas, un cortador, un tornillo 
ajustable y un mango. Una de las 



placas queda encima del bloque de cilin¬ 
dros. Los bordes de la otra placa pasan 



por debajo de la loma del cilindro por 
rebajarse. El tornillo de ajuste en el 


extremo inferior de la barra se ajusta 
de modo que la barra queda vertical 
cuando la tuerca de cabeza redonda va 
pasando por la pared del cilindro 
opuesta a la herramienta cortadora. El 
cortador tiene ajuste de profundidad de 
corte y generalmente se dispone para 
rebajar de 0,005 a 0,010". Esta herra¬ 
mienta es de firme construcción y 
puede emplearse en los cilindros de 
cualquier marca de vehículo automóvil 
que se compredan dentro de su escala. 

Aditamiento para Suspensión 
Delantera Independiente 

Este nuevo aditamiento se instala en 
los levantadores de automóviles de so¬ 
porte por los ejes para permitir que 
estos aparatos sirvan también para su¬ 



jetar o soportar los automóviles con 
suspensión delantera independiente. El 
levantador provisto de este aditamiento 
queda dispuesto para servicio universal. 
El aditamiento forma parte integrante 
del levantador, después de instalado en 
éste. Es de hierro maleable de muy 
firme construcción. Los brazos pro¬ 
yectados se acondicionan a siete alturas 
diferentes de soportes de eje. La forma 
curva de las almohadillas evitan daño 
a los neumáticos.—United States Air 
Compressor Co., Cleveland, Ohio. 

Anillo de Embolo 

Un definido nivel de aceite se man¬ 
tiene con el anillo enfriado de regula¬ 
ción de aceite ofrecido por la Interna¬ 



tional Pistón Ring Co. de Cleveland, 
Ohio. Este nuevo tipo de anillo asegura 
correcta regulación de aceite y se man¬ 
tiene enfriado a conveniente tempera¬ 
tura, lo que evita la acumulación de 
carbón u hollín en la ranura y los ori¬ 
ficios de aceite del mismo anillo Cuando 
le ranura recibe más aceite de la que 
puede contener, el exceso de lubricante 
sale por orificios a propósito y regresa 
a la caja del cigüeñal, en lugar de ser 
aspirado por la cámara de explosión. 
La vista transversal amplificada Q ue 
mostramos aquí de buena idea del 
funcionamiento de este anillo. 
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El nuevo Modelo International C-50 equipado con caseta y carrocería de estacas. 
Capacidad 4550 kilos, incluyendo caseta, carrocería, equipo y carga. 
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Los dueños de automóviles están 
ya hablando de lo “bueno”, en lugar 
de lo “económico” que es el Exide 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


• T_T A llegado de nuevo el 

C?L 1 tiempo en que se puede 
vender un producto en virtud de 
sus méritos intrínsecos, en lugar 
de su simple precio? La respu¬ 
esta es: “si”. Los fabricantes de 
automóviles dicen que los pri¬ 
meros meses de 1934 lo han de¬ 
mostrado. El público da atención 
a la calidad, y el comerciante de 
acumuladores, que aproveche esta 
circunstancia, aumentará sus ga¬ 
nancias. Un producto de calidad, 
como el acumulador Exide, sig¬ 
nifica mayor número de ventas y 
más ganancia neta en cada acu - 
mulador vendido. Y la escala 
completa de precios del Exide per¬ 
mite al dueño de automóvil obte¬ 
ner una mejor calidad por el pre¬ 
cio que desea pagar, dentro del 
surtido Exide. 


Nos sentimos orgullosos del hecho 
de que nunca se ha violado la cali¬ 
dad del Exide. El nombre de 
Exide continúa, como siempre, 
irreprochable. Ni una sola vez se 


han coartado nuestras actividades 
de anuncio y promoción de ven¬ 
tas, y como en el pasado, estamos 
al presente dando a nuestros re¬ 
presentante cooperación máxima. 
Hoy, como en todos los años 
desde la introducción del arranque 
eléctrico, el nombre de Exide se 
conoce por millones de automovi¬ 
listas, en todas partes del mundo, 
como símbolo de lo mejor en acu¬ 
muladores. El famoso letrero azul 
y blanco, al frente de su estable¬ 
cimiento, es el medio más efec¬ 
tivo para mantener un lucrativo 
negocio de acumuladores. Sírvase 
pedirnos información detallada. 


CUANDO ES 


"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio . 


i ARRANCA! 
















Juegos de Forros de Frenos 

La World Bestos Corp., de Paterson, 
N. J., anuncia un nuevo surtido de 
forros de frenos de “rozamiento reco¬ 
mendada.” Estos juegos no se suponen 
que en todo caso ajusten exactamente 
al tamaño de la zapata, sino que por 
su constitución especial, se recomiendan 
como el mejor material para asegurar 
el funcionamiento perfecto del sistema 
de enfrenamiento. Con cada juego se 
suministra suficiente material para la 
instalación de varias marcas de auto¬ 
móviles. La fábrica dice que es una 
gran ventaja, pues en lugar de man¬ 
tener en existencia un gran número de 



juegos de forros cortados a la medida, 
para cada una de las marcas más cono¬ 
cidas de automóviles, se requiere, por su 
sistema, sólo un limitado grupo de 
forros que sirven para casi todos los 
vehículos de marcas corrientes. El de¬ 
partamento de exportación de esta 
fábrica se halla en 280 Broadway, 
Nueva York. 

Surtido Catke 

El departamento de exportación de la 
Gatke Corp. de Chicago, en 461 Eighth 
.Avenue, Nueva York, anuncia que esta 



compañía está ofreciendo un nuevo 
escaparate de exhibición que contiene 
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un limitado número de juegos de forros 
de frenos, cortados a la medida, para 
servicio en automóviles de marcas 
conocidas. Con este limitado número de 
juegos de forros se responde a los 
requisitos del 90 por ciento de los tra¬ 
bajos de frenos. 


NUEVOS 

PRODUCTOS 


Bomba de Agua 

La Borg-Warner International Corp. 
de Chicago, 111., está ahora ofreciendo 
un surtido de bombas de agua para au¬ 
tomóviles Ford, Chevrolet, Plymouth y 
Pontiac. Estas bombas son duplicados 
exactos de las originales de las fábricas 
de automóviles y pueden instalarse con 
suma facilidad. Se caracterizan por la 
ventaja de una nueva empaquetadura 
de plomo forrada en amianto, que re¬ 
quiere menos ajuste y da protección 
completa contra escape y rayadura al 
árbol del impulsor. Los bujes de bronce 
contienen plomo que les imparte cierta 
capacidad lubricativa y la seguridad de 
no deformarse y apretarse. Los árboles 



son de especial aleación de acero. Toda 
la fabricación es precisa, para asegurar 
un funcionamiento irreprochable. 

Ensayador de Bujías de Encendido 

La Electric Heat Control Co., de 
Cleveland, Ohio, ha perfeccionado el 
ensayador King para bujías de encen¬ 
dido. Este nuevo equipo es completa¬ 
mente eléctrico y funciona sin necesi¬ 
tar aire comprimido. Funciona con co¬ 


rriente de 110 voltios y 60 períodos. 
Su reóstato puede ajustarse para com¬ 
pensar cualquier variación de voltaje 
en la línea principal. El indicador acu¬ 
sa en miliamperios o unidades de calor, 



la fuerza eléctrica que pasa entre los 
electrodos de la bujía. El aparato se 
suministra en una bonita caja metá¬ 
lica. 

Prensa Hidráulica 

La prensa hidráulica UV-40 para 
enderezar bielas es de dimensiones con¬ 
venientes y de construcción muy firme. 



La presión se aplica y se quita a la 
voluntad del mecánico, registrándose en 
un cuadrante colocado en punto bien 
visible. La prensa se suministra com- | 
pleta, lista para trabajar en el acto. 
Admite bielas de todo tamaño, desde 
las más pequeñas hasta las más gran¬ 
des de motores de tractores. Ocupa un 
espacio limitado, de sólo 10 por 10 pul¬ 
gadas. — Storm Mfg*. Co. r Minneapolis, 
Minn. Departamento de exportación, 
39 Water Street, Nueva York. 

Extensor de Embolo 

Con la introducción de cinco adi¬ 
cionales tamaños, el surtido de exten- F 
sores de émbolos Perfect Circle es casi | 
completo, pues comprende ahora modelos 
para casi todos los motores de automó¬ 
viles de marcas populares. Actualmente 
hay extensores para 133 modelos de au¬ 
tomóviles y camiones. Estos extensores 
son productos de la Perfect Circle Co- 
de Hagerstown, Ind., fabricante de os 
famosos anillos de émbolo Perfect Cu 
ele. Entre los automóviles que pueden I 
ahora servirse con estos extensores se | 
hallan Chrysler, De Soto, Dodge, Cía 
ham, Essex, Hudson, Plymouth y otlf - 
de marcas populares. Estos extenson 1 
se emplean en émbolos de alum m ‘ 
únicamente. Cada extensor está proyec 
tado especialmente para el motor en Q Ul 
ha de instalarse. 
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Simplicidad— 
un Punto Básico del 

Diseño Ford 


E l diseño Ford se ha caracterizado 
siempre por su simplicidad. Infatiga¬ 
blemente se lia buscado dar a cada una 
de las partes la forma más sencilla posi¬ 
ble, pues del grado de simplicidad al¬ 
canzado en su diseño depende el bajo 
costo de fabricación así como el bajo» 
costo de mantenimiento del automóvil. 

Hace años, Ford fue el primero en 
combinar el bloque de cilindros con el 
cárter, obteniendo así un grado de sim¬ 
plicidad que era considerado imposible 
en aquellos días. Ford eliminó la necesi¬ 
dad de los ajustes periódicos de las 
válvulas, primero por la precisión de su 
manufactura, y luego usando materiales 
que mantuvieran esa precisión bajo las 
más severas condiciones de servicio. La 
suspensión por medio de los muelles 
transversales Ford proporciona un medio 
a la vez eficiente y sencillo de obtener 
una satisfactoria comodidad en el andar 
del vehículo. Las ruedas Ford de rayos 
de acero, soldados eléctricamente en una 
pieza única, constituyeron la solución de 
un problema anteriormente complicado. 

Al diseñarse el motor V-8, la simplici¬ 
dad lia sido también un punto básico. 
Los cilindros, el cárter y, además, la 
tubería de escape, forman una unidad 
integral, eliminando muchas partes y 


simplificando el proceso de manufactura. 
La precisión de las válvulas lia sido re¬ 
tenida en el nuevo motor, con la innova¬ 
ción de que vienen ahora montadas en 
una unidad única, que comprende la 
válvula, el resorte y su retén, simplifi¬ 
cándose así las operaciones de quitarlas 
y volverlas a colocar. El múltiple de ad¬ 
misión viene combinado con la cubierta 
de la cámara de válvulas. La unidad de 
ignición es propulsada directamente 
desde el extremo del eje de levas, elimi¬ 
nándose así varios engranajes, y la bobina 
forma parte integral de la misma. Al 
reemplazarse esta unidad es imposible 
montarla en forma incorrecta. La sus¬ 
pensión por medio de los muelles trans¬ 
versales Ford ha sido mejorada en base a 
la experiencia acumulada durante años. 

La aspiración de obtener un máximo 
de simplicidad halla sus bien merecidas 
recompensas. La reducción en los costos 
de fabricación que así se obtiene permite 
rebajar los precios de venta al público. 
Las operaciones de servicio resultan más 
fáciles y los dueños de automóviles Ford 
disfrutan del beneficio de obtener ser¬ 
vicio a menor costo. La eficiencia del 
vehículo resulta mayor, aun bajo el uso 
más rudo. El Ford V-8 es de esta suerte 
un automóvil mejor y más perfecto. 


Ford Motor Company 


L 



OflK&re, 1934 
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Insertadores de Asiento de Válvula 

Dos insertadores de asiento de válvula 
representan los más recientes productos 
de la Hall Mfg. Co., de Toledo, Ohio. 



El modelo M es de funcionamiento me¬ 
cánico y el N de funcionamiento manual 
mediante trinquete. En otros sentidos, 
ambos son iguales. Ambos rehabilitan 
el bloque para asientos de dimensiones 
normales o de sobretamaño. El modelo 
M hace el trabajo con rapidez sorpren¬ 
dente, de 32 segundos a 2 minutos. El 
asiento en el bloque queda firmemente 
insertado, sin necesidad de tomillos, o 
de tratamiento al calor. No hay peligro 
de fracturar el metal. Una unión 
esférica con escala de 30 grados permite 
hacer el trabajo a cualquier añgulo de 
asiento. Ambos modelos se suministran 
completos. 

Ventiladores 

La Bendix Products Corp., de South 
Bend, Ind., anuncia un completo sur¬ 
tido de nuevos ventiladores para ta¬ 



lleres y garajes. En el se incluye un 
sistema de ventilación por conducto, 
para expeler los gases del escape. 

Los ventiladores responden a todo 
requisito de taller o garaje. Hay ven¬ 


tiladores para pared, cielo, piso y los 
incluidos en el sistema por conducto. 
Uno de los principales es el “Aero- 
spot,” al nivel del piso, cuya corriente 
de aire puede ajustarse de vertical a 
horizontal. Es portátil, pero puede 
también fijarse en el cielo raso o en la 
pared. 


NUEVOS 

PRODUCTOS 


Combinación de Acelerador y 
Arrancador 

La Hoof Products Co., 162 North 
Franklin Street, Chicago, 111., anuncia 
un nuevo producto: la combinación de 



acelerador y arrancador, especial para 
el Ford V-8. Sólo es necesario oprimir 
el acelerador para poner en acción el 
motor de arranque. Al ponerse en mo¬ 
vimiento el motor del automóvil, el cir¬ 
cuito se interrumpe automáticamente y 
el pedal del acelerador vuelve a fun¬ 
cionar como tal. Al pararse el motor 
en el tráfico, oprimiendo el acelerador 
se arranca de nuevo el motor. El motor 
de arranque no puede funcionar con 
este dispositivo mientras esta funcio¬ 
nando el motor del automóvil. Se insta¬ 
la con facilidad. En lugar del interrup¬ 
tor corriente, se coloca el interruptor 
magnético Hoof, y luego se conecta al 
sistema eléctrico, sin necesidad de per¬ 
forar o cortar ninguna pieza. 

Trampa de Agua 

Una trampa de agua de precio econó¬ 
mico, que extrae la humedad de la tu¬ 
bería de aire y facilita el funcionamien¬ 
to del limpiador de bujías de encendido, 
ha sido recientemente introducida al 


mercado por la AC Spark Plug Co., de 
Flint, Mich. La presencia de agua en 
la tubería de aire se debe a la conden¬ 
sación de la humedad. La presente 
trampa ha sido construida especialmen¬ 
te para evitar esto. Puede instalarse 



con suma facilidad en la tubería de ai¬ 
re, lo más próxima posible al limpiador 
de bujías de encendido, como se ve en 
el grabado. 

Eje trasero con Desmultiplicación Doble 

La Columbia Axle Co., de Cleveland, 
Ohio, anuncia un modelo especial de eje 
trasero con desmultiplicación doble 
especial para el Ford 8-V. La presente 
desmultiplicación normal del Ford 8-V, 
de 4,11 a 1 permite una escala completa 
de fuerza, con todas las ventajas carac¬ 
terísticas de la construcción Ford. La 
desmultiplicación adicional de 2,94 a 1 
permite al motor del automóvil con¬ 
servar su velocidad ordinaria, pero con 
una considerable reducción en el movi¬ 
miento de las piezas del motor. El cam¬ 



bio de una desmultiplicación a la °^ ia 
se efectúa girante el selector que 
sobre el tablero y bajando el pedal de 
embrague. La transferencia se efectúa 
automáticamente. Muchas de las piezas 
originales del Ford se aprovechan en & 
instalación, incluyendo entre ellas, a 
corona y el piñón. La instalación 1 
sencilla. 
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The Studebaker 
Export Corporation 


anuncia el nombramiento de 



R. 




COMO 


DE 


DIVISION DE VEHICULOS COMERCIALES 


El Sr. R. G. Hudson, que ahora se hace cargo de la exportación de 
camiones Studebaker y camiones y ómnibus White e Indiana, no 
necesita ser presentado a los concesionarios que venden vehículos 
comerciales por todo el mundo. 

Durante los doce últimos años, ha dirigido la distribución de camiones 
y ómnibus que representan un valor de 30 millones de dólares, para 
ías plazas del exterior. Está perfectamente al tanto de la situación en 
todas las plazas importantes del mundo. El Sr. Hudson dice: 


“El espíritu emprendedor de la Studebaker y su adaptabilidad 
a las condiciones variables del comercio de exportación, me han 
convencido de que este nuevo puesto es la mejor oportunidad 
que se me ha presentado en mi vida . Con los camiones de exce¬ 
lente construcción y brillante desempeño que ahora ofrece la 
Studebaker , para competir en la categoría de los precios más 
bajos—y con el renglón de camiones y ómnibus White y el 
renglón Indiana (fabricado por la White), para llenar la de¬ 
manda en las categorías de servicio pesado e intermedio, creo 
firmemente que los contratos de representación de las marcas de 
vehículos comerciales del grupo de exportación de la Stude¬ 
baker, son los más atrayentes de toda la industria automotriz .” 


Cualquiera que sea la representación que Vd. tenga, puede hacer dinero 


con Studebaker. Si Vd. representa un camión de precio bajo, podemos 
demostrarle cómo puede aumentar su volumen de ventas en la lucrativa 
categoría de unidades de servicio pesado, con las marcas White e 
Indiana; o si Vd. está vendiendo un camión de alto precio, gustosa¬ 
mente le demostraremos las posibilidades de lucro con el renglón 
Studebaker de la categoría de precios bajos. Y si Vd. piensa dedicarse 
al negocio de vehículos comerciales, no deje de obtener datos sobre 
cada una de las representaciones de camiones del grupo Studebaker, 
antes de completar arreglos para la representación de cualquier marca. 

Escriba o cablegrafíe hoy mismo por datos completos sobre la lucrativa 
representación de camiones de la Studebaker. 


THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 


South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER 



Octubre, 1934 
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Esmerilador de Orificio de Pasador 

Este esmerilador tiene alimentación 
y tope automático. Sirve para desbastar 
y suavizar orificios de pasadores de 
émbolos, orificios de bielas, de pivotes, 
de cilindros de frenos hidráulicos, etc. 



Produce un acabado de espejo, en per¬ 
fecta alineación. Este es un producto de 
la Sunnen Products Co., de St. Louis, 
Mo., con oficina de exportación en 1841 
Broadway, Nueva York. El presente 
escariador emplea piedras de amolar. 
Rebaja de 2 a 5 milésimas de pulgada 
por minuto. Su manejo es muy fácil. 


Alambrado Completo para el 
Chevrolet 

La Belden Mfg. Co., de Chicago, 111., 
anuncia la introducción de alambrados 
completos para el Chevrolet. Estos jue¬ 
gos son iguales a los de fábrica y sim¬ 
plifican mucho la instalación. Hay dos 
alambres de tamaño 14, uno de tamaño 



12 y los restantes son del No. 16. El 
grupo completo se vende en bonitas ca¬ 
jas de cartón. 


Marmita Alemite Steamer 

Esta marmita, de funcionamiento por 
electricidad, portátil y de conveniente 
tamaño, se presta a diversas aplicacio¬ 
nes. Sirve para lavar cajas de engra¬ 
najes, deshelar radiadores, carburado¬ 
res, bombas de agua y otras piezas, pa¬ 
ra limpiar motores, muelles, ruedas con 
rayos de alambre, etc. Consta de un 
depósito con cabida para dos galones de 
agua, y de un depósito auxiliar de un 
galón. El depósito está rodeado por un 
elemento calorífico de gobierno automá¬ 


tico. La caldera está completamente 
aislada, de modo que no hay disipación 
de calor. Puede, en efecto, llevarse esta 
marmita a 20 millas del taller, cuando 
hace mucho frío, sin que se pierda su 
calor. 

Funciona con corriente directa o al¬ 
terna, consumiendo un máximo de 18 
amperios. Se suministra con 12 pies de 
cordón eléctrico, 8 pies de manguera de 


NUEVOS 

PRODUCTOS 


vapor, de tipo de palanca, un pitón ma¬ 
nual con dos surtidores intercambia¬ 



bles, manómetro de agua, manómetro 
de presión, válvula automática de esca¬ 
pe y otros accesorios necesarios. — 
Stewart-Warner Corp., 1826 Diversey 
Parkway, Chicago, 111. 


Señales Reflex 

La AC Spark Plug Co., con departa¬ 
mento de exportación en 1775 Broad¬ 
way, Nueva York, anuncia la intro¬ 
ducción de un completo surtido nuevo 
de señales de reflexión indestructibles 
en colores rojo, verde y ámbar, que 
sirve para completar su surtido co¬ 
rriente de señales de esta clase. 

Los lentes, por la superficie interior 
plateada, asegura reflexión y visibili¬ 
dad en grado máximo. La capa de 
plata va protegida por una capa de 
cobre y una capa de laca de aluminio. 

La caja en que va metido el reflector 
está llena de asfalto. Esto evita que el 
vidrio salte en caso de romperse y con¬ 
serva también la fuerza de reflexión de 




la señal aun cuando se haya trizado o 
fracturado el lente. El asfalto sirve 


también para proteger al plateado 
contra el agua. 


Ensayador de Bomba de Combustible 

Un aparato sencillo para el rápido 
ensayo del funcionamiento completo de 
la bomba de combustible, es uno de los 
más recientes productos anunciados por 
E. Edelmann & Co., 2332 Logan Boule- 
vard, Chicago, 111. No sólo indica si hay 
adecuada circulación de combustible por 
la bomba, sino que acusa también la 
presión exacta de la bomba. Se sumi¬ 
nistra completo, con manómetro y com¬ 
pleto juego de adaptadores. La conexión 
se hace en el lado de salida de la bomba 
de combustible, quitando sencillamente 
el tapón de la válvula de la bomba. 


Neumático Riverside Deluxe 

La Montgomery Ward & Co., de Chi¬ 
cago, anuncia un neumático de luxe 
perfeccionado, construido con la tela 
acordonada que generalmente se em¬ 
plea en los neumáticas especiales para 
camiones. Resulta así de gran firmeza 
y resistencia, sin que por esto se sacri¬ 
fique su flexibilidad y suavidad. La su¬ 
perficie de rodadura tiene las ranuras 
más profundas que permiten las nor¬ 
mas de la industria. Hay una banda 


central ancha y plana, de caucho A eX1 
ble especial, para acentuar la f uel?a 
de tracción. 

El Automóvil America 1 * 0 


44 




























Por qué 

son más firmes 

las correas Gates en V 


Estas interesantes vistas 
lo explican 

El centro o núcleo de la correa Gates en 
V está formado por firmes cuerdas de algo¬ 
dón completamente empapadas con caucho 
líquido puro. 

En la fotografía amplificada de las cuer¬ 
das rellenas de caucho, que mostramos 
abajo, el caucho líquido entre las hebras se 
ve emanando de cada fibra de la cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho 
se vulcanizan en el centro de una correa 
Gates, quedan permanentemente soldadas 
a los materiales que las rodean. Las cuer¬ 
das rellenas de caucho nunca pueden sol¬ 
tarse o aflojarse. Por esta razón, la separa¬ 
ción en una correa Gates en V es imposible. 

La saturación de las cuerdas con caucho 
líquido constituye el secreto de la firmeza. 
Las cuerdas secas no pueden vulcanizarse 
con la misma firmeza y seguridad a los ma¬ 
teriales que las rodean. Las correas Gates 
en V son las únicas correas en V constru¬ 
idas con cuerdas rellenas de caucho. Es 
por ésto que resisten el servicio más exi¬ 
gente. Las correas Gates en V se venden 
con la garantía de prolongada duración y 
excelente servicio. 


Gates Rubber Co v Denver 


Colo v E. U. A. 


“La fábrica más grande del mundo de correas en V” 


Octubre, 1934 
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(madtfííUca^}Mecánicaé- 


\ RREVI ACIONES t 

I—Largo total 
t—Sedán de 5 paa. 
tt—Sedán de 7 pas. 
fi—Amplificador de freno al Tacto 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 10 en «1 
Onatom 

‘A-P —De doa placaa 
A-Lite—Anto-Lite 
B&B—Bom k Beck 
B r-L—Brown-Llpe 
C<feL—Lera ▼ palanca 
Clim—Climax 
Col n—Colombia 
D—Dnal 

D-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubrlcator 
Det—Detroit Gear 
D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Fvr—Fr. ext. en me. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
H em—Gemmer 
Hyd—Hjdráolico 
In-Fvr—Fr. int. en 4 ruedas 
Tti-FAR—I nteriores en la 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las 
traseros 

Lyco—Lycomlng 
M —Metal 
M ec—Mechantes 
H-D—Disco múltiple 
N-E— North East 
\-P —New Procese Gsar Oo. 

Ovrn—Propio 
Opc—Opcional 
Pre—Prest-O-Llte 
Pnmp—Bomba 
Roe—Rockford 
Rns—Russell 
Sn«r—Saginaw 
Solí»—Sallsbury 
S-P—De una placa 
S tro—Stromberg 
The—Thermold 
Tlm—Tlmken 
Unir.—Universal 
Uni-Pr—UnlTeraal Products Oo. 
Vac—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tomillo sin fin y 
rodillo rientndo 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
WAW—Tornillo sin fin y 
rueda 

W»r—Warner Corp. 

Will—Wlllard 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


Auburn.*‘o50X” 

Auburn... .“850Y” 

Auburn.“65ZX” 

Aubum. . ..“652Y’ 

Auburn.“1250” 


Buick.... 

Buick. 

Buick. 

Buick. 

Cadillac. 
Cadillac.. 
Cadillac.. 
Chevrolet. 
Chevrolet. 


“34-40' 
“34-50” 
“34-60” 
“34-90” 
. “355-D’ 
“370-D’ 
“452-D” 
“DC” 
“DA’ 


Chrysler....“Sis 1 

Chrysler... “Airflow 8” 

t Chrysler.. .“Airflow Imp 

Continental. Red Seal 

Cord.L-29 

Cunningham.V-9 

De Soto.“Airflow ’ 

Dodge.“DR r 

Dodge.“DS ! 

Dodge .“7-P” 

Duesenberg.“St. 8” 

Duesenberg.“St. 8’ 



27 




28 

Ford. 

.“8" 


29 

¿Franklin. 

“Olympic” 


30 

Franklin Superchrged Air’n 


31 

Franklin. . . Supercharged ]2 


32 

Graham. 

6-“68” 


33 

Graham. 

8-“67” 

ruedas 

34 

Graham Custom 

8-“69” 


35 

Graham Special. 

. 8-“69” 


36 

tHudson_ 

. “Eight” 

ruedas 





37 

Hupmobile. 

“417” 


38 

Hupmobile.. . . . 

.“421J” 


39 

Hupmobile. 

....“427” 


40 

Hupmobile- 

.“421” 


41 

Hupmobile- 

.“422’ 


42 

Hupmobile- 

“426” 


43 Lafayette (Nash). . “110” 

La Salle.“350-D* 

¿Lincoln.“V12-145” 

t Lincoln.“V12-136’ 

tMarmon.“16* 

tNash.“1220’ 

¿Nash....“1280’ 

íN.sh.“1290’ 

Oldsmobile.“F-34’ 

Oldsmobile. ..“L-34 1 

jPnckard 8.“1100’ 

¿Packard 8. “1101’ 

ItPackard 8.“1102’ 

iPackard Super 8. ..“1103’ 

Packard Super 8-“1104' 

tfPackard Super 8.. “1105’ 

¿Packard 12.“1107’ 

¿fPackard 12.“1108’ 

Pierce-Arrow.“840A 1 

Pierce-Arrow.“1240A’ 

Pierce-Arrow.“1248A’ 

Pierce-Arrow.“836A 

Plymouth.. .“Standard Sis' 

Plymouth.* ‘Six' 

Plymouth. “De Luxe Six’ 
Pontiac....“603' 

Reo. ...“S-4 Flying Cloud 

Reo.“Royale N-33 

Reo . . “Royale Customs 
Studebaker. “Spec. Dict. 6 
Studebaker.. “Dictator Six 

Studehaker.Com’r “8 

Studebaker.Pres “8 

Stutx. “SV16 1 

Stutz.. “DV32‘ 

Terraplane-Autoplano.. 
Terraplane-Autoplano.. 
¿Willys Overland-4 “77 


126 

126 

119 

119 

133 


1184 121 
123 
128 
102 
1375* 
132-142 

115H 

117 
121 

125 
142M 
153 ^ 

141 

112 

118 

132 

144 
116 
123 
123 
123 

1164123 

117 

121 

127K 

121 

122 

126 

113 
119 

145 
136 
145 
116 
121 

133 4 142 

114 
119 

129*4 
136 J* 

141 Ya 
134‘s 
1417 g 
146J4 

um 

1WÍ 

138 4144 
138 4 141 
147 
136 
108 
IOS 
114 
117*4 


HZ 


Peso 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


134)4145 

134^4145 

112 

116 

156§ 


• 

16x6.25 

3607 

.: 

Lyc. 

81 



30.00 


16x6 50 

3720 


Lyc. 

8; 

ftSxáií 


30.00 

.: 

17x5.50 

3222 


Lyc.... 

61 

1*4*454 


22.50 


16x6.25 

3355 


Lyc. 

6 1 

ÍSkC.* 


22.50 


17x6.50 

4870 


Lyc. 

12 ; 

IMxí'Á 


46.80 

2.97 l 

B.25/16 

3155 

1431.1 < 

Own 

8: 

35£x3 H 

78x98 

30.63 

3.02 

7.00/16 

3852 


Own... I 

« ; 

2«&x4 M 

75x108 

28.2 

3.25 

7.50/16 

4303 


Own.... 

8: 

354x4*4 

79x118 

30.63 

3.45 

7.50/16 

4691 


Own 

8; 

3*4x5 

84x127 

35.12 

3.45 

7.00/17 



Own 

8 ¡ 

3*4x4*54 

86x125 

36.4 

3.71 

7 50/17 



Own 

12 ; 

iy 8 x 4 

79x102 

46.9 

3Í92 

7 50/17 



Own. 

lo; 

3x4 

76x102 

57.5 

2 72 

5.25/17 



Own . . 

6: 

354x3*4 

84x89 

26.3 

2.845 

5.50/17 



Own 

e: 

356x4 

84x102 

26.3 

2.96 

6.50x16 

3185 

1444.4 

Own.... 

e: 

3^x4 *4 

83x114 

27.34 

3.13 

7.00x16 

4160 

1886.6 

Own.... 

8; 

3Mx4Cj 

83x105 

33.80 

3.25 

7.50x16 

4210 

1909.2 

Own .... 

8: 

3»*x4 K 

89x127 

33.80 

2.59 

17x5.25 

2220 

1007.0 

Own.... 

4 

3*4x4 

85x102 

18.22 

3.49 

18x7.00 

4620 

2095.5 

Lyco.... 

8 

3*4*454 

83x114 

33.80 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3 ¿*x5 

99x127 

48.05 

2.93 

6.50x16 

3580 

1023.5 

Own.... 

6 

3*4x4*4 

85x114 

27.34 

2.96 

6.25x16 

3000 

1360.5 

Own.... 

6 

3^x4 H 

83x111 

25.35 

3.07 

6.25x16 

3000 

1360.5 

Own.... 

6 

334x454 

83x111 

25.35 

3.18 

6.25x16 

3000 

1360.5 

Own.... 

6 

334x454 

83x111 

25.35 

3.62 

7.00/19 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

354x454 

95x121 

45.00 

3.91 

7.00/19 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

354x454 

95x121 

45.00 

3.59 

6.50/20 



Own.... 

8 

354x454 

85x114 

36.45 

2.84 

5.50/17 

2575 

1167.9 

Own.... 

8 

336x354 

78x95 

30.00 

3.00 

6.00/17 

3645 

1647.7 

Own 

6 

354x454 

89x121 

29.40 

3.35 

7.00/17 

4520 

2050.2 

Own.... 

6 

354x454 

89x121 

29.40 

3.66 

7.50/17 

5650 

2562.8 

Own.... 

12 

354x4 

83x102 

50.70 

2.94 

16x6.00 

3120 

1415.2 

Own... 

6 

354x454 

83x114 

25.35 

3.12 

16x6.50 

3410 

1546.7 

Own.... 

8 

354x4 

79x102 

31.25 

3.12 

16x7.00 

3600 

1592.9 

Own . 

8 

3*4x4 

83x102 

33.80 

3.12 

16x6.50 

3475 

3576.2 

Own . 

8 

354x4 

83x102 

33.80 

2.95&3.13 

16x6.25 & 









16x6 50 



Own 

8 

3x454 

76x114 

28.80 

2.96 

16x6.00 

3040 


Own 

6 

3*4x354 

89x92 

29.42 

3.07 

16x6.50 

3325 


Own 

6 

354x4 5í 

89x108 

29.42 

3.23 

16x7.00 

3605 


Own ... 

8 

3*6x454 

81x121 

32.51 

3.07 

17x6.00 

3230 

Í492.3 

Own.... 

6 

354x454 

85x108 

27.34 

3.10 

17x6.00 

3650 

1655.6 

Own .. 

8 

3x454 y 

76x118 

28.80 

3.20 

17x6.50 

3845 

1743.0 

Own .. 

8 

3*6x454 

81x121 

32.51 

2.87 

5.50x17 

3030 


Own .. 

6 

354x454 

83x111 

25.35 

3 023 

7 00/16 



Own .. 

8 

3x4} i 

76x108 

28.8 

3.68 

18x7.50 

5790 

2626.3 

Own .. 

12 

354x454 

83x111 

46.8 

3.45 

18x7.00 

5270 

2390.4 

Own... 

12 

354x454 

76x111 

46.8 

3.68 

7.00/13 

5360 

2431.2 

Own.... 

16 

354x4 

79x102 

62.50 

2.05 

5.50x17 

3370 

1596.6 

Own... 

6 

354x454 

85x111 

27.34 

3.07 

6.50x16 

3540 

1673.7 

Own... 

8 

354x454 

79x108 

31.25 

3.38 

17x7.00 

4330 

1964.1 

Own . 

8 

354x454 

85x114 

36.45 

2.896 

5 50/17 



Own. . 

6 

3*6x454 

84x105 

26.3 

3.023 

7.00/16 



Own... 

8 

3x454 

76x108 

28.8 

3.28 

17x7.00 

4040 

2104.9 

Own. . 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

3.46 

17x7.00 

4660 

2113.9 

Own... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

3.59 

17x7.00 

4945 

2243.0 

Own .. 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

3.43 

17x7.00 

4890 

2218.1 

Own . 

8 

3‘úx5 

89x127 

39.20 

3.60- 

17x7.00 

49S5 

2261.2 

Own . . 

8 

3*2X5 

89x127 

39.20 

3.73 

17x7.00 

5245 

2379.1 

Own . 

8 

35íx5 

89x127 

39.20 

3.00 

17x7.50 

5530 

2508.4 

Own .. 

12 

3Ax4 

87x102 

50.72 

3.73 

17x7.50 

5700 

2585.5 

Own .. 

12 

3Ax4 

87x102 

56.72 

3 45 A 3.6 

7.50x17 



Own ... 

12 

354x4 

89x102 

58 80 

3.45 & 3.6 

7.50x17 



Own 

12 

354x4 

89x102 

58.80 

3.7 

7.00x17 



Own... 

12 

354x4 

83x102 

51.60 

3 4 

7 00x17 



Own .. 

8 

354x4*4 

89x121 

39.20 

2. 73 

5.25x17 

2710 

1228.9 

Own.... 

6 

354x454 

79x105 

23.14 

2.73 

5.25x17 

2710 

1228.9 

Own .. 

6 

354x454 

79x105 

23.44 

2.90 

6.00x16 

2860 

1297 

Own ... 

6 

354x454 

79x105 

23.44 

2.978 

6.00/17 



Own 

8 

3*6x354 

81x89 

32.0 

2.97 

6.50/16 



Own 

6 

354x5 

85x127 

27.34 

3 33 

6.50/18 



Own.... 

S 

354x5 

85x127 

30.45 

3.43 

6.50/18 



Own 

8 

354x5 

85x127 

36.45 

2.87 

17x5.50 

2895 

1374 A 

Own . 

6 

3*4x454 

83x105 

25.4 

2.87 

17x5.50 

2900 

1501.3 

Own.... 

0 

3*4x454 

83x105 

25.4 

3.02 

17x6.00 

3300 

1535.0 

Own 

8 

i 3*6x351 

78x95 

30.00 

3.13 

17x6.50 

3480 

1651.0 

Own 

8 

¡ 3*6x454 

78x108 

30.00 

3.41&3.68 

7.00x18 

4885 

12215.7 

Own 

8 

1354x454 

85x114 

36.45 

3.41&3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own 

í 

1354x452 

85x114 

36.45 

2.84 

17x5.50 



Own... 

f 

>3x5 

76x127 

21.6 

2.95 

17x6.00 



Own .. 

f 

i 3x5 

76x127 

21.6 

3.96 

17x5.00 

2Í36 

968.8 

Own . 

4 

i 354x454 

79x111 

15.63 


Cilindrada 


279.9 

279.9 

209.9 
209.9 

391.1 

233 

235.3 
278.0 

344.8 
353 
36v8 
452 
181 

200.8 

241.5 

298.6 
32:3.5 

143.1 
298.0 
471.0 

241.5 

217.8 

217.8 

217.8 
420.0 
420.0 
322.0 

221.0 

274.0 

274.0 

398.0 

224.0 

245.4 

265.4 

265.4 

254.4 
224.0 
245.3 

303.2 
228.1 

261.5 

303.2 

217.70 

240.3 
414.0 
414.0 

490.8 
234.0 

260.8 
322.0 

213.3 

240.3 

320.0 
320.0 
320.0 

381.8 

384.8 
384.8 

445.5 
445.5 

462.0 

462.0 

429.0 

306.0 

201.3 
201.3 

201.3 

223.4 

268.0 

35S.0 

358.0 

205.3 

205.3 
221.0 

250.4 

322.0 

322.0 

212.0 

212.0 

134.2 
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OutámóviíeLde tyaAajekojL 

Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica- 



Sistema de 

Combustible 




■®-2 

s i 

5-s 

h 

O'T 

E- 
'•» a 

•» I 

¿j 

2 S 

0>3 

1L¿ 



Acumulador 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

USL.. 

6-105 

USL 

6-105 

USL 

6-90 

USL 

6-90 

USL 

6-121 

Deleo. 

6-100 

Deleo. 

6-100 

Deleo. 

6-120 

Dclco. 

6-135 

Deleo. 

6-130 

Delco, 

6-160 

Dolco. 

6-190 

Delco. 

6-86 

Delco. 

6-90 

Wil... 

6-121 

Wil... 

6-140 

Wil.... 

6-140 

USL. 

6- 

USL.. 

6-104 

Wil... 

6-132 

Wil... 

6-117 ! 

Wil... 

6- 90 í 

Wll.. 

6- SO ! 

Wil... 

6- 90 ! 

Exide. 

6-100 : 

Exide. 

6-160 : 

Exide. 

6-115 1 

Own.. 

6- 96 ! 

Wll .. 

6-102 i 

Wil.. 

6-135 í 

Wil... 

6-117 i 

Wil... 

6-84 i 

Wil.. 

6-100 5 

Wil. 

6-100 I 

Wil. 

6-100 i 

Exide. 

6-120 í 

Wil.. 

6-100 í 

Wil... 

6-113 í 

Wil... 

6-121 i 

Wil.. 

6-121 í 

Wil.. 

6-121 i 

Wil.. 

6-121 f 


Eje Trasero 

] Marca del 

trasero 

1 

P 

• JL ^ 

*cL*S S 

lis 

re m 

Q 2 £ 


Embrague 


Univer¬ 

sales 


De Pie 


M 


Mecanismo 

de 

dirección 


5.45 

5 . 25-1 

5 . 25 - 1 
4 . 95-1 

6 . 25 - 1 
6.00-1 
6.00-1 
5 . 35-1 
5 . 45-1 


6.2 

5.6 

5.6 

5.6 

5.20 

5.20 

5.30 

6.33 

5.12 

5.12 
5.20 
6.50 
6.70 
6.70 
6.70 

5.75 

5.32 

5.75 

5.80 

5.75 

5.47 

5.34 

5.54 

6 . 50-1 


0.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

6.00 

5.50 

5.8 

5.8 

5.8 

6 . 2-1 

5.4 
5.30 
5 30 

6 . 3 - ! 

6 . 3 - | 

6 . 3 - | 

6 . 3 - 1 

5.50 
5.00 
5.75 
6.25 
5 13 


Strom... 
Cárter... 
Cárter. .. 
Strom... 

Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Cárter... 
Cárter... 

B & B.*... 

Strom. 

Strom.... 
Marvel..., 
Schebler... 
Strom.... 

BAB. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Schebler.. 
Schebler.. 
Schebler.. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

B&B. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Cárter.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Cárter... 
Strom.... 
Strom.... 

Marvel... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.,.. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom_ 

•Strom. 

Strom.... 

Strom_ 

Strom. 

Strom... 

b&b,..; 

B & B.... 
B & B 
Cárter.... 

Strom. 

Schebler... 

Schebler... 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Zenith.... 

Strom. 

Cárter.... 
Cárter.... 
TiUoteon.. 


m 

iw 

md 

l«d 

2 

lHd 

Vid 

1 H 
l H 

m 

Vi 

l H 

VA 

VA 

Vid 

IA 

ví 

VA 

ví 

Vid 

VAd 

ví 


% 

% 

1 1 ¿d 

Vi 

Vid 


Id 


1% 

¡r 

Vi 

Vi 

Vi 

VA 

VAd 

Vid 

!» 

¡& 

lKd 

Vid 

VA 

Vi 

VA 


Pump.. 
Pump. 
Pump. 
Pump. 

AC Pump., 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Pump_ 

Pump.... 
Vac. 

Pump_ 

Pump_ 

Pump.... 
Pump.... 

Pump_ 

Pump.... 
Pump. 

Pump_ 

Pump_ 

Pump_ 

Pump. 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 

AC Pump. 

Pump_ 

Pump_ 

Pump_ 

Pump. 

Pump. 

Pump... 

AC Pump. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump_ 

Pump_ 

Pump. 

Pump. 

Pump_ 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump— 


A-Lite,. 

A-Lite. 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Llte.. 
D-R... 
Deleo.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

Own... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 

A-Lite... 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite., 

D-R.... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R.. 

D-R.. 

Dyn... 
Dyn.... 
Dyn... 
Dyn 
Dyn — 
Dyn.... 
Dyn.. 
Dyn... 

D-R.... 
D-R... 
D-R.... 
D-R.. 
D-R.... 
D-R.. 
D-R... 
D-R.. 

D-R.... 
D-R.... 
D-R ... 
A-Lite.. 
A-Lite. 
D-R.... 
D-R.... 

D-R.... 
D-R.. 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 


A-Lite. 

A-Lite. 

A-Lite 

A-Lite. 

D-R.. 

D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Llte. 

D-R... 

N-E... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-U... 

D-R... 

D-R... 

Own... 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite. 

A-Lite.. 

D-R.. 

A-Lite. 

A-Lite.. 

D-R... 

A-Lito.. 

•\-Litc. . 

A-Lito. 

D-R... 

D-R.. 

N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 
N-E... 

D-R... 
D-R.. 
D-R... 
D-U.... 

D-U. 

D-R.. 
D-R.. 
D-R... 

D-R..., 
D-R.... 
D-R.... 
A-Llte 
A-Lite.. 

D-R_ 

D-R_ 

D-R.... 

D-R.. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

A-Lite... 


Globe 

Deleo. 

Eiidc 

Exide. 

Exide. 

USL 

USL.. 

USL 

Deleo. 

Deleo. 


Wil.. 

Wll.. 

Wil.. 

Wil... 

Wil... 

Wil.. 

Wil. 

Deleo. 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil.. 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Pre.. 

Pre. 

Nat... 

Nat... 

USL. 


6-110 

6-114 

6-135 

6-135 

6-153 

6-115 

6-133 

6-152 

6-100 

6-114 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

5-160 
5-160 
5-160 

5- 140 

6- 84 
6-84 
6-84 
6-107 

6-102 
6-136 
6-136 
5^-102 
5J-102 
55Í-102 
136 

6-170 

6-170 

6-100 

6-100 

6-96 


Long 

Long 

Long 

Long 

Long 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

B&B. 

B4B 

Btfeb. 

Roe. 

Long. 

Own. 

B&B.. 

B4B 

B&B 

B&B 

Own. 

Own.. 

Long. 

Own. 

Long. 

Long. 

B&B.. 

Long. 

Long.. 

Long 

Long.. 

Own . 
B&B.. 
B&B 

B&B.. 

B&B.. 

Long. 

B&B. 

B&B.. 

Long. 

Long.. 

Rus .. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B.. 

B&B.. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Loor . 

B&B.. 

B&B.. 

B&B 

Own 

Own 

ong.. 

Long.. 

B&B.. 

B&B.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 
Long.. 
Own.. 
Own.. 
Roe. 


Dct.. 

Det. 

W-G. 

W-G. 

Det. 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

War. 

Det.. 

Own. 

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
\Ynr.. 

Own.. 

Own 

War.. 

Own.. 

W-G.. 

W-G.. 

W-G.. 

W-G.. 

Own . 
W-G.. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G. 
Det.. 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Man. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own. 
Own.. 
Own.. 
W-G.. 
W-G. 
W-G. 
W-G. 

Mun.. 

Mun.. 

Own 

Own 

Own 


Mee.. 

Mee.. 
Mee. . 
Mee.. 
Mee. . 


M Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own. 

Splcer. 
Spicer 
Spiccr 
Spicer. 
U&M 
Mee. 

Uni.. 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
Own. 
Own. 
Cü... 

Spiccr 
Spicer 
Spicer 
Spiccr 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 

Spicer 
Uni.. 
Uni.. 


M 

M 

M 

M 

M 

R&M 

R&M 

R&M 

M 

M 


N.B. 

M 

M 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

N.B. 


Spicer. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Tim 

Tim. 

Tim... 

Spicer 

Spicer. 

Spiccr. 

Spicer. 

Spicer. 

Spjcer. 

Spjcer, 

Spicer. 

Spiccr. 

Spicer. 

Spicer. 
Spicer 
ni-Pr 
Uni-Pr 
Uni 
Uni... 
Uni... 
Own.. 

Spicer. 
Dct... 
Det... 
Mee.. 
Mee.. 
Mee. . 
Mee.. 

Mee.. 
Mee.. 
Spicer 
Spiccr 
Uni-Pr 


Col. 

Col. 

Col. 

Col. 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

N-P. 

Col.. 

Tim. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Own. 

Ówu. 

Own. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own 

Spiccr, 

Spicer. 

Spicer 

Spicer 

Own. 

Own. 


Own. 

Tim.. 

Tim.. 

Sai... 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own . 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own.. 
Owu.. 
Own 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own . 

Own.. 

Own.. 

Own. 

Spicer. 

Spicer 

"picer 

Spicer 

Tim... 
Tim... 
Own.. 
Own.. 
Own 


>aF 

AF 

ÉfF 

A* 

AF 
A F 
H F 
HF 
U F 
% F 
H F 
A F 
A F 

A F 
A F 
A F 
A F 
FF 
A F 

A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 
A F 


A F 

8 ? 
AF 
A F 
A F 
AF 


A F 
AF 

AF 
A F 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 


AF 

AF 

AF 

a? 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 


5.-13.4d 
4.4 
5.1-3.4d 
4.5-3.04 d 

4.33 

4.89 

4.7 

4.3G 

4.60 


4.3 
4.38 
4.38 
4.38 
Opt.... 
Opt 
4.00 


4.11 
4.36 
4.45 
4.45 
4.72 
4.36 
4.36 


4.30 
4.42 
4 42 
4.55 
4.55 
4.82 
4.7 

Opt.... 

Opt... 
4.11 
4.11 
4.30 


In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
Iti-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw . 
In-Fw . 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw 

In-FW 

ln-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

ln-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw... 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw. 
In-Fw. 
n-Fw... 
In-Fw.. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw. 


Hyd. 

Hvd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

D-M§5 

D-M§ 

D-M§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd. 

D-M 

Hyd. 

D-M 

Hyd. 
Hyd.. 
Hyd. . 
Hyd 
Hyd.. 
Hyd. 
Hyd. 

D-M. 

Hyd. 

Hvd. 

Hyd.. 

Hvd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M 

D-M.. 

D-M.. 

D-M. 

D-M.. 

D-M 

D-M.. 

D-M. 

Hyd. 

D-M§§ 
D-M 55 
D-M 55 

D-M. 

D-M. 

D-M... 

Hyd. 

Hyd. 

D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M 
D-M |§ 


In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-F&R 

In-F&R 

In-F&R 

In-F&R 

In-Rw 

In-Rw.. 

In-Rw . 

In-F&R 

In-F&R 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Fw. 

In-llw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS 

Ex-DS 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Fw., 
Ex-DS 
Ex-DS 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

ln-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Rw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-FW. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw. 


D-M" 

D-M" 

D-M" 

D-M" 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M*. 
D-M*. 
D-M* 
D-M* 

Hyd., 

Hyd., 

D-M. 
D-M. 
D-M . 


In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-F&R. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Fw. 
ln-Fw... 
In-Fw... 
ln-Fw... 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
ln-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. 


Col. 

Col. 

Col. 

Col. 

Col. 

ISFW 

ISFW 

ISFW 

ISFW 

ISFR 

ISFW 

ISFW 

Own 

ISFW 

Own 
Own. 
Own. 
N-P . 
Col.. 
Tim.. 

Own 

ISFW 

ISFW. 

ISFW 

Col... 

Col.. 

Col.. 

Own 

Own. 

Own. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

ISFW. 

Tim.. 

Tim.. 

Sal... 

Own. 

Own. 

Own 

ISFW. 

ISFW. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own.. 

Own. 

Own 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Tim... 
Tim... 
Own.. 
Own.. 
Own . 


Rosa 

RoS8 

Roes. 

Rose. 

Rose 

Sag. 

15 :: 

Sag.. 
Sag. 
bug. 
Sag.. 
Own 
Sag. 

Own. 

Own 

Gom. 

Jac. 

Gem. 

Rosa. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Roas. 

¡toas. 

Roas. 

Gem. 

Rosa. 

Rosa. 

Gem. 

Roas. 

Ross. 

Rosa. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag.. 

Own. 

Owq. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag. 

Sag.. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Roes. 
Rosa. 
Roas. 
Rosa 
Own. 
Own 
Own 
Sag.. 

Rosa. 
Itoss.. 
Roas.. 
Rosa., 
Rosa.. 
Rosa.. 
Roas. 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Sag. 


C&R.. 
C&R.. 
C&R... 
C&R.. 
C&R.. 

W&R.. 

W&R. 

W&R 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&S... 

W&R. 

W&R . 
W&R.. 
W&R... 
W&S... 
W&R.. 
C&L... 

W&R.. 

W&R 

W&R 

W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&R.. 

W&R... 

W&W. 

C&L.. 

C&L.. 

C&L.. 

C&L.. 

W&S and 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

C&L.. 

W&R... 

W&R... 

W&R. 

W&R. 

W&R... 

W&R... 

C&L... 

W&R.. 

W&R... 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R.. 
W&R. 
W&R.. 
W&R. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 

C&L.... 
C&L..., 
C&L... 
C&L.... 
W&R. . 
W&R.. 
>V&R. . 
W&R.. 

C&L.... 

C&L..., 

C&L.... 

C&L... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

W&R... 
W&R.. 
W&S.... 
W&S.... 
W&S.... 
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fy/udoiL y (íttloíu deCaMoc&Uii 


PAS. C ARROCERIA PRECIO 


Slx 


AUBURN 

Standard 

5- p Brougham 

6- p Sedan 

Cabriolet 


Cnatom Slx 

Brougham 

Sedan 

Phaeton Sedan 
Cabriolee 

Standard Elgkt 

Brougbam 

Bedan 

Cabriolet 

Cnatom Elght 

Brougham 

Sedan 

Phaeton Sedan 
Cabriolet 


$096 

746 

796 


$796 

846 

946 

896 


$945 

996 

1,046 


$1,071 

1,126 

1,226 

1,176 


BC1CK 

“34-40” 

(117 in.—2.07 m. W. B.) 

2 p Bus. Coupe 

with Deck $705 

4- p Sport Coupe (R-S) 855 

5- p 4-door Sedan 896 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(wlth Trunk) 805 

5-p 4-door Club Sedan 

(wltb Trunk) 925 

470 Cbasaia 615 

“34-50” 

(110 In_3.02 m. W. B.) 


4-p 


570 


Bualneaa Coupa 
Conv’t Sport 
Coupe (R-S) 
Sport Coupe 
(R-S) 

4-door Sedan 
Victoria Coupe 
(wlth Trunk) 
Chassla 


61,110 

1,280 

1,145 

1,190 

1,160 

885 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


355-13 
(136 ln.—¡ 


Serie* 
t.45 ni. 


2-4-p 

2-4-p 

5-p 


“34-00” 

(128 In_3.25 m. YV. B.) 

5- p Club Sedan 

(wlth Trunk) $1,465 
4-p Conv’t. Coi pe 

(R-S) 

4-p Sport Conpe 

(R-S) 

6- p Sedan 4-door 

6-p Victoria Coupe 

(wlth Trunk) 

6-p Conv't. Phaeton 

(wlth Trunk) 

670 ChaoBli 


1,495 


1,875 

1,425 


1,896 


1,676 

995 


“34-90” 

(130 In.—3.45 m. W. B.) 
7-p Sedan $2,055 

7-p Limouaine Sedan 2,175 

5-p Club Sedan 

(wltb Trunk) 1,966 

Convertible Coupe 


(R-S) 

Sport Coupe 
(R-8) 

Sedan 4-door 
Victoria Coupe 
Convt'. Phaeton 
iwith Trunk) 
ChaiBÚ 


1,946 

1,875 

1.945 

1,895 

2,145 

1.195 


CADILLAC—LA SALLES 


Coupe 

Convertible 

Coupe 

Convertible 

Sedan 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
Chassis 


20 

YV. B.) 
$2,745 


2,845 

3,045 

2,845 

2,895 

2,995 

3,145 

2,175 


355-D 

Fleetwood Bodie* 

(140 in.—3-71 ni. YV. B.) 

5-p Sedan $3,495 

5-p Town Sedan 3,545 

7-p Sedan 3,645 

7-p Limouaine 3,845 

5-p Imperial 

Cabriolet 3,895 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,045 

.... Chassis 2,500 

370-D 

(140 In.—3.71 m. W. B.) 

5-p Sedan $4,195 

5-p Town Sedan 4,245 

7-p Sedan 4,345 

7-p LimouBine 4,545 

5-p Imperial 

Cabriolet 4,595 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,745 

_ Chassis 3,200 


(154 ln. 


452-D 

—3.92 m. W. 


B.) 


(119 

350 

ln. —3.02 m. 

YY T . B.) 

2-4-p 

Coupe 

$1,595 

2-4-p 

Convertible 


Coupe 

1,695 

5-p 

Sednn 

1,695 

5-p 

Club Sedan 

1,695 

Cbassis 

1,350 


CADILLAC 

355-D 
(128 in.—í 


2-4-p 

2-4-p 


5-p 


Serie* 
¡.25 m. 
Coupe 
Convertible 
Coupe 
Convertible 
Sedan 

Town Coupe 
8edan 

Town Sedan 
Cbassis 


V. B.) 

$2,545 

2,645 

2,845 

2,695 

2,645 

2,095 

2.C75 


Chassis 
Sedan 

Town Sedan 
Sedan 
Limouaine 
Imperial 
Cabriolet 
Imperial 
Cabriolet 
Special V-Front 
Bodles Available 
ln. W. B. 355-D and 
Chassis. also on 154 iu. 
452-D Chassis. 


7-p 


Note: 
wood 


$5.885 

6,950 

7,000 

7.100 

7,800 

7,350 

7,500 
Fleet- 
on 146 
870-D 
W. B. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Delnxe 

(121 ln_3.07 ni. YV. 


5-p Sedan 
5-p Conv. Sedan 

“Airflow 8” 
(123 ln.—3.13 m. YV. 


B.) 

$940 

1,010 


Coupe 

2-door Brougham 
Sedan 

Town Sednn 


1,380 

1,380 

1,380 


“Airflow Imperial” 
(128 in.—3.25 m. YV. B.) 


Coupe 

Sednn 

Town 


Sedan 


$1,657 

1,657 

1,657 


CONTINENTAL 

“Deacon” 
(102 ln.—2.00 m. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

KOHh 

“Mod. 40-4 cyl." 

(112 ln.—2.84 m. \\ . B.» 

5-p Phaeton $495 

5-p Tudor Sedan 495 

2-p Coupe 480 

5-p Fordor Sedan 550 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 500 

5- p DeLuxe Phaeton 525 

6- p DeLuxe Tudor 

Sedan 535 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 520 

2-4-p Cabriolet R-S 605 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 590 

4-p Victoria 575 


. CARROCERIA PRECIO | 

Cnatom 8—“09” 
(123 in.—3.12 m. YV. B.) I 

3-p Bus. Coupe 11211 I 

-5-p Coupe 12951 

6-p Sedan 1295 1 

6-p Sedan wltb trunk 13301 
5-p Conv. Coupe 1295 1 

BUDSON 

“Eisrht—Challenger” 
(110 in.—2.95 m. W.B.) 


YV. B.) 


Business Coupe 
Sedan 2-door 
DeLuxe Coupe 
DeLuxe 4-door 
Sedan 


$425 

445 

485 

495 


CORD—“Front Orive” 
< !37% in.—3.4» m. 
YV. B.) 


CHEVROLET 

Standard “DC” 

(107 


2-4-p 


Sedan 
Brougbazn 
Conv’t Phaeton 
Sedan 
Cabriolet 


$2.396 

3.896 


2,595 

2,496 


ln.—2.72 m. YV. B.) 


Coaeb 

Business Coupe 
phaeton 
Sport Roadster 
Cbassis 


$495 

485 

495 

405 

335 


Mnster “DA” 

(112 ln.—2.845 m. YV. B.) 

2-4-p Sport Roadster $540 

2-4-p Deluxe Sport 

Roadster 557 

2-4-p Cabriolet 605 

2-4-p Deluxe Cabriolet 082 

2-p Coupe 5 Windows 560 

2-p Deluxe Coupe 5 

Windows 577 

2-p Sport Coupe 600 

2-p DeLuxe Sport 

Coupe 617 

5-p Coach 580 

5-p De Luxc Coach 597 

5-p Sednn 640 

5-p De Luxe Sednn 657 

5-p Town Sedan (2 Dr. 

with Trunk) 615 

5-p De Luxe Town Sedan 

(2 Dr. with 
Trunk) 632 

.... ChnRsis 385 

5-p Cióse Counled Sedan 

(with Trunk) 075 

5-p De Luxe Cióse 

Coupled Sedan 
(with Trunk) 692 

CHRYSLER 

“Six” 

ln.—2.90 m. YV. B.) 


CUNNINGHAM 

Complete range of bodj modela 
available, llsting ln prlee (rom 
$7.600 to $13,500. 


DE SOTO 

“Airflow” 

(115% ln.—2.93 m. 

YV. B.) 

p Coupe $1,028 

p Sedan 1,028 

p Town Sedan 1,028 

p 2-door Brougham 1,028 


DODGE 

“Six” 

(117 ln.—2.96 m. YV. B.) 

.... Business Coupe $682 

.... Rumble Seat Coupe 733 

5-p Sedan 2-door 733 

5-p Sedan 4-door 782 

.... Convertible Coupe 782 


“Mod. 40—8 cyl. ,! 
(112 in.—2.84 n». YV. 

5-p Tudor Sedan 

2-p Coune 5 window 

5-p Fordor Sednu 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 

5- p Phaeton 

6- p DeLuxe Phaeton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 

DeLuxe Coupe 3 
or 5 window 
Cabriolet R-S 
DeLuxe Fordor 
Sednn 
Victoria 


2-p 


2-4-p 

5-p 


B.) 

$520 

505 

575 

525 

520 

560 

560 

545 

600 

615 

600 


(117 


Coupe 

De Luxe Coupe 
Conv. Coupe 
2-door Brougham 
Sedan 


$781 

854 

890 

799 

861 


4- P 

FR.4NKL1N 

“Snperctaa rgrd Atrillan*’ 

(132 ln.-—3.315 ni. W. B.) 

6 - p 8edan $2,186 

5- p Sedan, Oxford 2,346 

7- p Bedan 2,886 

5-p Club Redan 2,286 

7-p Llniouslne 2.58B 

flapercharged Twelve” 

<144 in_3.00 m. \V. B.» 

p Sedan $2.881 

p Bedan 2.985 

p Club Brougham 2,885 

p Limouaine 8.185 

“Olympie” 

(118 in_3.00 m. YV. B.) 

5-p Sedan $1,435 

2-p Coupe 1,435 

2-4-p Conv’t Coupe 1,550 


“Cnatom” 

(121 in.—3.07 m. YY\ 

5-p Convertible 
Sednn 

5-p Brougham 

(125 in.—3.18 m. YV. B.) 

7-p Sedan $988 


B.) 


$802 

863 


11 CESE NB ERG 


(14214 ln.— 2 
.... Chassis 


1.02 m. YV. H.) 

$9.600 


(153% ln.-3.91 m. YV.B.) 

.... Chassis $9.600 


DC PONT 

(125 in.—3.18 m. YV. B.) 

.... ChnBsiB $4,000 


(141 in.—3.59 m, 

.... Chassis 


YV. B.) 

$4,000 


(146% in.—3.72 m.YY'.B.) 

.... Chassis $5,000 


GRAHAM 

Standard O— 
(110 ln.—2.94 m 

3-p Bus. Coupe 
3-5-p 

6-p 
6-p 


“ 68 ” 
YV. B. 


) 

$605 

Coupe 765 

Sedan 775 

Sedan with trunk 810 

3-5-p Conv. Coupe 845 

DeLuxe 0—“08” 

(116 in.—2.94 m. YV. B.) 

3-p Bus. Coupe $805 

3-5-p Coupe 855 

6-p Sedan 855 

0-p Sedan wlth trunk 890 

Special 8—“07” 

<123 In.—3.12 m. YV. B.) 

3-D Bus. Coupe $875 

3-5-p Coupe 925 

C-p Sedan 925 

C-p Sedan with trunk 960 

3-5-p Conv. Coupe 995 

Snperchargrcd Special 8 
“ 09 ” 

(123 in.—3.12 ni. YV. B 

3-p Bus. Coupe $1045 

3-5-p Coupe 1095 

6-p Sedan 1095 

6-p Sedan with trunk 1130 

3-5-P Conv. Coupe 1105 

Standard 8—“07” 
(123 in.—3.12 m. YV. B. 

~-p Bus. Coupe $905 


3-5-p 

6-p 

0-p 


Coupe 
Sedan 

Sedan with truuk 


1015 

1015 

1050 


5-p 

Coach 

$705 

5-p 

Sedan 

705 

4-p 

Coupe 

735 

2-p 

Coupe 



Conv. Coupe 

800 


“Eight—Special” 
(110 in.—2.95 m. W.B.) 

Coach 17(51 

> Sedan 
i Coupe 
Coupe 

. Conv. Coupe 


“De Luxe** 

Coach 

Sedan 

Coupe 

Coupe 


m i 
m\ 

855 1 
8151 


“Major De Luxe” _ 
(123 in.—3.12 m. W. B.) 

5-p Club Sedan H.Wfl 

5-p Brougham 1.1< 5 1 

HÜPMOBILE 

“417” . 

(117 in.—2.97 m. W. B.i 


$791 

845 


m\ 


5-p Sedan 

5-d DeLuxe Sedan 

-4-p Coupe (Rumble 

Seat) 

5-p Touring Sedan 

2-4-p Deluxe Coupe 

5-p Deluxe Touring 

Sedan 


“421” . 

21 ln.—3.07 m. W. B.) | 

•p Coupe (Rumble . 

Seat) »« 

P Sedan 25 

p Victoria 

Cabrlolet-Roadater SM| 

“421 J” , uk 

(121 in.—3.07 m. YV. U.) 

0-p Bedan I 1 * 085 

1-p Ocupe (Rumble 

Seat) •* 

5-p Victoria 

“422” i 

(122 ln.—3.10 ni. W. U.I 
1-4-p Coupe (Rumble 

Seat) ,'í 

p Sedan ' J 

p Victoria 

Cabriolet-Road- , 

ster 


“420** 

(120 in. —8.20 m. w. 
2-4-p Coupe (Rumble , 

Seat) 

5-p Bedan {‘JJ 

i-p. Victoria 111 ¡ 

.... Cabriolet- 

Roadster 11 

“427” ilf „ , 
(127 ln.—3.22 n». W. * 

3-p 8edan 8 ‘ 

3-p Coupe (Rumble- . 

Seat) 

6p Victoria 




LAFAYETTE 



“Special” 

«r%5 

5-p 

Sednn 

9 

0!-' 

2-p 

Con pe 

4-p 

r.-p 

Coupe t 

Sednn Broughaiu 

m 

i," 

5-p 

Touring Sedan 

“Standard” 

$5fl 

5-p 

2-Door Sedan 

5-p 

Sednn 


5-p 

Brouglmm 


ABREVIACIONES: -—Con .siento anxll.ar IV. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. Lamo total, i—Incluye parachoques. 
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LA LINEA AERODINAMICA 
CREA NUEVOS ARGUMENTOS DE VENTA 
PARA LOS AGENTES DE HUPMOBILE 


EL PRIMERO . . . una visión completa. Cuando el interesado se sienta detrás del volante de 
un Hupmóbile Aerodinámico, puede ver perfectamente a su alrededor. Tiene una visión 
panorámica, libre de obstrucciones, cual si se encontrara maniobrando un aeroplano, 
gracias al nuevo parabrisa del tipo de timonera. 


EL SEGUNDO... que no importa cómo sean los caminos ni a qué velocidad vaya el coche, 
'todo el que conduzca un Hupmóbile tendrá una sensación de deslizamiento rayana en 
vuelo, como jamás habrá experimentado en ningún otro automóvil. Son cinco las razones 
principales que contribuyen a esta marcha extraordinariamente suave y cómoda del coche — 
cinco características importantes que dan al Hupmóbile la "Suspensión Coordinada" que 
permite tal funcionamiento—características que a no dudar, serán copiadas en los coches 
del mañana . .. pero que el Hupmóbile las tiene hoy . 

• 

No hay ni una sola nota discordante que interrumpa la perfecta armonía de las líneas aerodinámicas 
del Hupmóbile. El nuevo Hupmóbile es el automóvil aerodinámico por excelencia—y cuando salgan 
nuevos modelos, el Hupmóbile seguirá como hoy... ¡a la vanguardia! Si quiere Ud. mantenerse a la cabeza 
de los competidores, escriba o cablegrafíe hoy mismo pidiendo detalles de nuestra ventajosa agenciá. 

HUPP MOTOR CAR CORP., DETROIT, MICHIGAN, U.S. A. Cable Address "HUPP” Detroit 
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■Precios de lista al detalle con entroja en la fabrica 1 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


LINCOLN V12-136 



(136 

In _3.45 in. XV 


2-p 

Coupe $ 


1-4-p 

Coupe (R-8) 


a-4-p 

Conv’t Roadster 
(R-S) 


5-p 

Town Sednn 


5-p 

Sedan 

5-p 

Coupe 


7-P 

Sedan 


7-p 

Limousine 



Com. Sedau 


... 

Cbassls 



“V12-145” 


i i l» 

tm - 3.68 m. W 


7-p 

Touring i 


7-p 

Sedan 


7-P 

Limousine 



Brunn Cabrlolet 



Seml-Coll. or 



Non-Coll. 



Brunn Brongham 


. Brunn Conv’t 


3,250 


3.400 
3,450 

8.400 

3.400 

3.500 
3,550 
3,900 

2.500 


B.) 


$4,200 

4,500 

4,700 


PACKARD 

“Ei^lit—1200” 
(127% In.—3.23 ni. 
W.B.) 

5-p Sednn $2,385 

Chnssis 1,850 


6,800 


5.600 


5,600 


Coupe 

DietrJcb Conv’t 
Sedan with 
Partitlon 
Judklna Berline, 

2 or 3 Windows 5,400 
Judkius Sedan— 
Limousine 
Willoughby 
Limousine 
LeBaron Conv’t 
Roadsrer 
Chassis 


5,700 


5,600 


4,400 

3.100 


*1 % KMON 


••SIXTKKN” 


1 IR 

1 ■ .—3.68 ni. 

W. B.) 

5 v 

Sedan 

14 826 

2-P 

Conpe 

4.825 

6 p 

Conne 2 door 

4.925 

2-p 

Conv’t Conne 

4.975 

5 P 

Conv’t Sedan 

B.07B 

7-p 

Sedan 

4,975 

7 n 

Limonslne 

5,175 

B p 

Club Sedan 

4.925 


(IimIi 

* 750 


NASH 


“Bl* Slx-1220” 

(110 | n .—2.OK m. W. B.) 


5-p 

Sednn 

5-p 

Town Sedan 

5-p 

Brongham 

2-P 

Coupe 

4-P 

Conpe 

5-p 

Broughnm 


$995 

965 

995 

965 

985 

1,025 


“Ambassador 8—1200” 
(133 In.-3.38 ni. W. B. 


Sednn $1,475 

Sedan Brougliam 1,505 


(142 ln.- 


3.01 


W. B.) 


7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Brougliam 


$1,805 

1,905 

1,670 


OI.DSMOKIILE 


(114 

“Slx” 

ln.—2.90 ni. W. 

11.) 

2-p 

Business Coupe 

$650 

2-4-p 

Sport Coupe 

695 

5-p 

Coupe 

695 

5-p 

Touring Coupe (with 

5-p 

trunk) 

Sedan 4-Door 

725 

755 

5-p 

Touring Sedan 4- 
Door (with 
trunk) 

ChnRsls 

785 

470 


“Elgrht” 

(110 In_3.023 m. W. 

2-p Business Coupe 

-4-p Sport Cnupe 
-4-p Convertible Coupe 
5-p Coupe 

5-p Tonring Coupe 

(wlth trunk) 

5-p Sedan 4-Door 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (with 
trnnk) 

. .. Chnssis 


B.) 

$885 

920 

975 

895 


925 

965 


995 

615 


“Eisrht-1201” 

(134% in.—3.41 ni. 

W.B.) 

p Sedan 

p Formal Sedan 
p Club Sednn 

p Coupe 

-p Coupe 

-p Conv. Coupe 
p Phaeton 

p Victoria 

Chnssis 


$2,585 

3,285 

2.580 
2,560 
2,470 

2.580 
2,670 
3,100 
1,930 


“Eiislit-1202” 

(130% in. 3.54 ni 
W.B.) 

> Conv. Sedan 

i Sedan 

> Comm. Sednn 

) Sedan Lim. 

) Comm. Sedan Lira 2,765 

Chassis 1,990 


$3,200 

2,755 

2,030 

2,890 


“Super Eisrlit—1203” 
(132% in.—3.36 m. 
W.B.) 

5-p Sednn $2,990 

Chassis 2,290 


“Super Eiftlit—1204” 

(130% in-3.53 m. 

W.B.) 


7-p 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3,170 

5-p 

Coupe 

3,080 

2-4-p 

Conpe 

2,880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,070 

5-p 

Phaeton 

3,190 

4-p 

Sport Phaeton 

3,450 

5-p 

Victoria 

3,760 


Chnssis 

2,360 


5-p 

Sedan 

$755 

(144% in.-3.66 m. 

5-p 

Town Sedan 

715 


W.B.) 


5-p 

Bronghnm 

745 

5-p 

Conv. Sedan 

$3,910 

2-p 

Coupe 

735 

7-p 

Sedan 

3,390 

4-p 

Coupe 

755 

7-p 

Comm. Sedan 

3,265 

5-p 

Broughnm 

785 

7-p 

Sedan Lira. 

3,580 




7-P 

Comm. Sednn 


“Advanced Elsrlit- 

—1280” 


Lim. 

3,455 

(121 

ln_3.07 m. 

W. B.) 

.... 

Chassis 

2,440 


“Twelve—1207” 
(130% in.—3.53 m. 

W.B.) 

p Sednn 

p Formal Sedan 

p Club Sedan 
p Coupe 

-p Coupe 

-p Conv. Coupe 
p Phaeton 

p Sport Phaeton 

p Victoria 

.. Chnssis 


$3,000 

4,660 

4,060 

3,990 

3,820 

3.850 

3,990 

4,290 

4,790 

2,980 


«Twelve—1208” 
(144% in.—3.66 m. 
W.B.) 

p Conv. Sedan $4,950 

p Sedan 4,285 

p Sedan Lim. 4,485 

ChasBls 3,170 


PIEHCE-ARROW 

830-A (Eightn) 
(136 In.—3.40 m. W. 


B.) 


Club Brougham $2,195 
Club Brougliam 
Salón 
Seilan 

Salón Sedan 
Chassis 


2.295 

2.295 
2,395 
1,850 


(144 In.—3.66 ni. W. B.) 

7-p Sedan $2,695 

7-p Ene. Dr. I.Im- 

oiisine 2,845 


840-A (Elghts) 
(130 in_3.51 m. W. 


B.) 


50 


Sedan 

Formal Sedan 
Club Sedan 
Club Broughnm 
Coupe 

Conv. Coupe- 
Roadster 
Chassis 


$2,895 

3,345 

2.995 

2,795 

2,895 


2,995 

2,350 


(144 In.- 


3.66 ni. W 


B.) 

$3,200 


Sedan 

Encl. Drive 
Limousine 
Sliver-Arrow 
Brunn Metropolitan 
Town Broug- 
ham 4,995 

Chassis 2,576 


3,350 

3,495 


1240-A (Twelves) 
(130 in _3.51 in. W. B.) 


Sedan 

Formal Sedan 
Clnb Sedan 
Club Broughnm 
Coupe 
Roadster 
Chassis 


$3,295 

3,745 

3.395 
3,195 
3.295 

3.395 
2,760 


(144 In.-3.66 ni. W. B.) 

$3,600 


Sedan 

Encl. Drive 
Limousine 
Süver Arrow 
Brunn Metropolitan 
Town Broughnm 5.395 
Chassis 2,975 


3,750 

3,895 


1248-A (Cuslcmi 
Twelve») 

(147 In.—3.74 ni. W. B.) 

$4,295 


5-p 


5-p 


5-p 


Sedan 

Encl. Drive 

Limousine 4,496 
Brunn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

Brunn Town Brotigh- 
am (with small 
quarter Win¬ 
dows) 6,500 

(wlth large quar- 
ter Windows) 6,500 
Brunn Town 
Cabrlolet 
(wlth collapBlble 
rear quarter) 7,000 
Brunu Town Car 
(with stationary 
rear qnnrter) 6,500 
Brunn Encl. Drive 
Broughnm 
(Wlth Lim. front 
rompa rtment) 7.000 
Chassis 3,600 


PLYMOIJTH 

“Slx” 

(108 In.—2.73 ni. 


W. B.) 


2-p Coupe 

2-4-p Coupe 

5-p 2-door Sedan 

5-p Sedan 


$568 

595 

587 

627 


“De Laxe” 

(114 In.—2.90 ni. W. 11. 


Coupe 

Coupe 

Conv. Coupe 
2-door Sednn 
Sedan 

Town Sedan 


$022 

657 

713 

638 

687 

723 


(125 ln.—3.18 ni. W. B.) 

7-p Sedan $892 


PONT1AC 

“ 8 ” 

(117% ln.—2.978 
W. B.) 


5-p 


Touring Sedan : 
Door (with 
trunk) 

Sedan 4-Door 
Touring Sedan 
Door (with 
trunk) 

Sedan Chassis 


$745 

765 


805 

475 


REO 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 


Coupe 5 Windows $675 
Sport Coupe 725 

Cnbriolet 765 

Sedan 2-Door 705 


S-5 Flyinja; Clond 


$796 

870 

895 

895 


925 


Business Coupe 
With Self-Shifter 
Standard Sedan 
Standard Coupe 
Standard Conver¬ 
tible 

Standard Sedan 

wlth Self-Shifter 970 
Standard Coupe 
with Self- 

Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble with Self- 
Shifter 1,000 


‘•De Laxe” 


Sedan 5-wheels 
Coupe 5-wheel 
Convertible 
Sedan 5-wheels, 
Self-Shifter 
Coupe 5-wheels, 
Self-Shifter 


945 

945 

975 


1,020 


Convertible 5-wheels 


1,020 


Self-Shifter 

Spt. 8edan, 6* 
wheels 

Spt. Coupe 6- 
wheel 

Convertible, 6- 
wheels 


1,050 


995 


095 


Spt. Sedan G-wbeels, 


1,025 


Self-Shifter 
Spt. Coupe 6- 
wheela, Self- 
Shifter 

Convertible, 6- 
wheels, Self- 
Shifter 


1,070 


1,070 


1,100 


“Royale 2-N” 

(181 ln.—3.38 m. W. B.> 

5-p Elite Sedan $1,600 

“Royale Castom” 
(135 ln.—3.43 ni. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1,706 

4-p Elite Coupe 1.700 


STVDERAKER 


Speclal Dictator Six 


$800 

785 

750 


DeLuxe Sednn 
Custom Sednn 
Standard Sedan 
DeLuxe St. Regis 
Broughnm 
Custom St. Regis 
Broughnm 755 

Standard St. Regis 


770 


Broughnm 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 


720 

780 

750 

730 

695 


Dictator Six 


DeLuxe Sedan $850 

Custom Sedan 835 

Standard Sedan 800 

DeLuxe St. Itegis 

Broughnm 820 

Custom St. RegiB 
Broughnm 805 

Standard St. Regis 
Bronghnm 770 

DeLuxe Coupe 830 

Standard Coupe 800 

DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
De I.uxe Conv. 

Roadster 
Standard Conv. 
Roadster 

Lnnd Crui8er (Six 
wheel) 995 

Land Cruiser (Five 
wheel) 995 


780 

750 


830 


800 


Commander Eight 

6-p DeLnxe Sedan $965 


Custom Sedan 
DeLuxe St. Regis 
Brongham 


950 


935 


$i)2d 

945 

915 


865 


Custom St. Regís 
Broughnm 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Conv. 

Roadster 
Standard Conv. 
Roadster 

Land Cruiser (Six 
wheel) 1,135 

Lnnd Cruiser (Five 
wheel) 1,135 


945 


915 


1,255 

1,250 

1,220 

1,200 

1,170 


5-p 


5-p 


Freaiclent Elght 

DeLuxe Sedan $1,270 
Custom Sedan 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Coupe 
Standard Coupe 
DeLuxe Conv. 

Roadster 
Standard Conv. 

Roadster 
DeLuxe Berline 
Custom Berline 
Land Cruiser (SLx 
wheel) 1,445 

Land Cruiser (Five 
wheel) 1,445 


1,250 


1,220 

1,420 

1,405 


STUTZ 

“SV-16” 8 Cylinder 
Standard 

(134% In.—3.41 in. 
\V. B.) 


Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedau 


$2,495 

2,780 

2,780 

2,880 


(145 


Cnstoin 
In.—3.68 ni• 


IV. B.) 


Sedan $3,560 

Limousine 3,700 

Convertible Sedan 3,810 
Speedster 3,995 

Cnbriolet Coupe 3.760 
Chassis 3.190 


DV-32 Serle» 
“Standard” 
(134% In.—3.41 
W. B.) 


Coupe 

Sedan 

Coupe 

Club Sedan 

Speedster 

Cnbriolet Coupe 


$3,195 

3,460 

3,480 


3,580 

3,680 


“Custom” 

(145 in.—3.68 ni. IV. B.) 

7-p Sedan $4,2110 

7-p Limousine 4*4 m 

5-p Convertible Sedan 4,510 

7-p Speedster 4.J ¿ 

_ Cnbriolet Coupe 4.4CT 

_ Chassis 3 - 8!W 


TERRAPLAÑE 

“Six—Cliallengref’' . 
(112 in.—2.84 m. W. B.) 

5-p Coach 

5-p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Coupe 


$575 

035 

610 

505 


“Six—Special” 

Coach 

Sedan 5 

Coupe , , , 

Coupe 5 

Conv. Coupe 


“Slx—Major” . 

(116 in. —2.05 ni. VT* »•[ 

5-p Coach 

5-p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Coupe 

_ Conv. Coupe 


$689 

740 

710 

005 

750 


WILLYS-OVERtAND ' 4 

»*77 »> 

( 1156 ln.-3.96 m. W* 

1430 

2-p Stnndnrd Coupe ’ 

4-p Standard Sedan 


El Automóvil Americano 


1 


























En cualquiera clase de moneda— 

los precios de los productos 

McQuay-Norris son los mismos 


T|MET.ESTED 


McQUAY-NORRIS 
PISTON RINGS 
PISTONS 


VALVES 
BEAR INGS ' 
PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


[ ; PROVEN IN SERVICE' 

fi rn r i ii M 


Dólares, libras esterlinas, francos, florines holandeses o yenes japoneses—en 
cualquier moneda del mundo—el precio de las piezas de repuesto McQuay- 
Norris está fijado sobre una base uniforme. 

La McQuay-Norris es una organización de un solo precio. No hay descu¬ 
entos preferenciales. El sistema de precio fijo se comprende en el programa 
universal de servicio de esta acreditada fábrica. 

Los productos McQuay-Norris constituyen el único completo surtido de piezas 
de reouesto normales ofrecidas bajo una sola marca y un solo servicio inter¬ 
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente, 
como dotación original, por grandes fabricantes de automóviles. 

M c Q u a y - n;o r r i s manufacturing co. 

Oficinas principales: St. Louis, E. U. A. 

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Fábricas: St. Louis, Indinnapolis, Connersville, Ind. (dos), Toronto, Canadá 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


ANILLOS DE EMBOLO EMBOLOS 

Octubre, 1934 


PASADORES 


COJINETES 


PIEZAS PARA BOMBAS 
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Autocar.RG 

24 

$3000 

6-354*454 8 

Autocar- D 

3 

3500 

6-4x4 3 4 8 

6-4x45.1 £ 

Autocar. .... DF 

34 

3950 

Autocar.DH 

4 

4150 

6-4x454 2 

Autocar.N 

4 

4650 

6-454x454 í 

Autocar.NF 

5 

4750 

6-4*4x454 £ 

Autocar .S 

Autocar.T 

5 

74 

5500 

5900 

6-454*45 i £ 
6-453x454 1 


0300 

6-153x454 £ 
6-4*3x454 1 

Autocar.. C 

74 

6650 

Autocar.UD 

3 

3500 

6-4x454 2 
6-1x454 £ 

Autocar . . UDF 

34 

3950 

Autocar.UN 

4 

4050 

6-454x454 £ 

Autocar. ... UNF 

5 

4850 

6-454x454 £ 

Autocar- .US 

5 

5300 

6-454x454 £ 

Autocar.UT 

74 

5900 

6-453x454 1 

Autocar. . UTE* 

Brockway.80 

6300 

6-453x454 £ 

6-353x4 € 

1^-2 

1085 

Brockway.90 

2-24 

1360 

6-353x4*3 7 

Brockway. . . . 100 

2-3 

1635 

6-3 3 3x453 "t 

Brockway. . . . 125 

2-3 

1940 

6-3/3x453 "i 

Brockway-140 

24-34 

25G5 

6-4x453 F 

Brockway. . . .141 

3-4 

3030 

6-4x453 £ 

Brockway. . . .150 

24-34 

2425 

6-453x453 í 

Brockway. . . . 160 

34-4 

3030 

6-453x453 £ 

Brockway. ... 170 

3-4 

3290 

6-453x454 £ 

Brockway.SBTl80 

5-74 

4010 

6-453x453s 

Brockway. . . . 195 

5 

3815 

6-453x454 £ 

Brockway. . .220 

74 

4485 

6-453x454 1 

Brockway. . . .260 

74-10 

5580 

6-453x654 1 

Brockway.. VI200 

15 

10600 

12-4x6 1 

Chevrolet... DB 

44001 

355 

6-35f»x4 i 

Chev. DB & Cab 

4400f 

445 

6-356x4 J 

Chevrolet. PA 

7600f 

485 

6-356x4 1 

Chev. PA & Cab 

7600f 

575 

0-356*4 : 

Chevrolet. PB 

9300f 

505 

0-356x4 : 

Chev. PB & Cah 

9300f 

595 

6-356x4 ¡ 

Chevrolet. PC 

7600f 

515 

6-356x4 ¡ 

Chev. PC & Cab 

7600f 

605 

6-356x4 ¡ 

Chevrolet... PD 

93001 

635 

6-356x4 í 

Chev. PD & Cab 

93001 

625 

6-356x4 ; 

Day Eider.60 

1 

895 

6-353*454 

Day Eider.75 

14 

945 

6-353x454 

Day Eider.85 

2 

1195 

6-353x454 

Day Eider....110 

24 

1495 

6-354x454 

Day Eider.. . 130 

3 

1995 

6-4x453 

Day Eider ...160 

34 

2445 

6-4*4x453 

Day Eider. ...200 

4 

2895 

6-4*4x453 

Day Eider. .. .240 
Day Eider .150§ 

5-7 

3 

3995 

1645 

6-4*3x514 

6-353x454 

Day Eider...285 

8*** 

5295 

6-4*3x554 

Day Eider . ..345 

10”* 

6395 

6-456x5*4 

Day Eider. ..402 

12*** 

7495 

6-453x5*4 

Diam’d T 211STD 

100001 

595 

6-353x4*^ 

Diam’d T 21 ILUX 

103001 

10500+ 

625 

3-353x4*4 

Diam’d T 226STD 

725 

3-353x4*4 

Diam’d T 226LUX 

105001 

760 

3-353x4 .*4 

Diamond T .242 

110001 

845 

6-353x4*4 

Diamond T .262 
Diamond T. .31 IB 
Diamond T311DR 
Diamond T.. 351B 
Diamond T351DR 

130W 

995 

1060 

1345 

1375 

1650 

3-353x454 
6-353x4 1 i 
•3-353x4!. i 
3-354x454 
•3-354x454 

Diamond T.. 411B 

17000+ 

1895 

6-4x453 

Diamond T411DR 

18000" 

2195 

6-4x453 

Diamond T. .51 IB 

18000+ 

2195 

6-1*4x453 

Diamond T511DR 

200001 

2550 

6-4*4x453 

Dodge.KC 


385 

6-353x453 

Dodge. . KCL 

Dodge_K-32D 


415 

6-3 x453 
6-354x453 

10500 

685 

Dodge . . K-33D 

10500 

715 

6-354x453 

Dodge.... K-34D 

10500 

715 

6-354x453 

6-353*453 

Dodge . . K-45D 

12500 

1010 

Dodge . K-46D 

12500 

1030 

6-353x453 

Dodge. . . K-47D 

12500 

1040 

6-353x453 

Dodge .... K-50G 

, 19000 

2295 

6-353x6 

Dodge ... K-51G 

, 19000 

2385 

6-353x5 

Dodge.... K-52G 

1 19000 

2480 

6-353x5 

Dodge . K-70G 

, 22000 

3005 

|6-353x5 


>*o 

e 
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Dodge. . . K-71G 

22000 

2935 

6-354x5 

9.75/20 

9.75/ 

20 d 

9.75/ 

20 d 

S 

Dodge... K-72G 

22000 

3055 

6-3^x5 

9.75/20 

s 

FWD.H4++ 

FW n H fi t 

153-2 

2-253 

253-3 

3325 

3385 

4135 

4-4x5 

6-3 3 /¿x494 

34x7 

9.00-20 

9.75-20 

34x7 

9.00-20 

9.75-20 

B 

B 

FWD.HH6lt 

u l» 4 

6-4*4x454 

B 

FWD_ Bf 

3 

4200 

4-454x5*4 

36x6 

36x6 

B 

FWD.CU6++ 

353-4 

353-4 

4985 

6-434x5*4 

10.5-20 

10.5-20 

B 

FWD.... CU6A+"' 

4685 

6-434x534 

10.5-20 

10.5-20 

B 

FWD.SSUf 

4-5 

5135 

6-4Hx5*4 

11.25- 

20 

11.25- 

11.25- 

20 

11.25- 

B 

FWD SSUA+t 

4-5 

4835 

6-454x5)4 

B 

5-753 

7400 

6-454x5*4 

20 

12.75- 

20 

10.5-20 

20 

12.75- 

20 

10.5-20 

D 

FWD.M5++ 

FWD .MF6 ft 

5-6 

5785 

a®# 

B 

FWD.. LBU*++ 

5-6 

4800 

9.00-20 

9.00-20 

DA 

FWD.M7+t 

753-10 

S500 

6-5x554 

40x10 

40x10 

D 

FWD.T60+t 

20-25 

6300 

6-454x554 

10.5-20 

10.5-20 

B 

FWD. T72II 

25-30 

25-30 

7000 

7000 

6-454x534 

6-434x554 

9.75-20 

9.75-20 

9.75-20 

D 

FWD..TD72+ttt+ 

9.75-20 

D 

B 

FWD. ..X-6**>«t1 
FWD...MX-6§^t1 

6-10 

7385 

6-454*534 

9.75-20 

9.75-20 

10-15 

12255 

6-5x554 

13.50- 

13.50- 

D 




20 

20 


Fargo.. KF-32D 

10500 

743 

6-33-4x454 

32x6 

32xGd 

S 

Fargo.. KF-33D 

10500 

772 

0-3*4*454 

32x6 

32x6d 

S 

Fargo... KF-34D 

10500 

772 

6-354*454 

32x6 

32x6d 

s 

Federal.15X 

0000 

645 

6-354x4*4 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Federal. 15 

9000 

745 

6-354x454 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Federal.18X 

11000 

845 

6-354x454 

6.5/20n 

6.5/ 

s 






20nd 


Federal.20 

12000 

1065 

6-354*454 

6.5/20n 

6.5/ 






20nd 

s 

Federal. .... 25 

14000 

1325 

6-354x4)4 

7.0/20n 

7.0/ 

20nd 

8.25/ 

s 

Federal.30 

16000 

2095 

6-354x454 

8.25/ 




20n 

20nd 

s 

Federal.... .40 

19000 

2490 

6-1)4x454 

9.00/ 

9.00/ 






20n 

20nd 

s 

Federal. ... 40DR 

19000 

2615 

6-454*454 

9.00/ 

9.00/ 






20n 

20nd 

R 

Federal.C7 

20000 

4710 

6-454x554 

9.75/ 

9.75/ 





20n 

20nd 

Rw 

Federal .C8 

26000 

5120 

6-454x5)4 

9.75/ 

9.75/ 






20n 

20nd 

Rw 

Federal . B15 

10000 

1070 

6-354x4 h 

0.0/ 

0.0/ 

S 




20n 

20nd 


Federal B20 

12000 

1435 

6-354x454 

6.5/ 

6.5/ 

s 




20n 

20nd 


Federal B25 

14000 

1735 

6-354x454 

7.0/ 

7.0/ 

s 




20n 

20nd 


Federal!#.... 21 

15000 

1420 

6-354x454 

6.0/20n 

6.0/ 

20nd 

6.0/ 

s 

Federal***.... 22 

15000 

1670 

6-354x454 

6.0/20n 

s 






20nd 


Ford.BB-131 

153 

$470 

4-354*454 

20x6.00 

32x6n 

FF 

Ford.BB-157 

153 

490 

4-354x454 

20x6.0(1 

32x6 

FF 

Ford.BB-157 

153 

520 

8-3^x354 

20x6.00 

32x6 

FF 

Ford.BB-131 

153 

500 

8-3AX354 

20x6.00 

32x6 

FF 

CMC .T-16 

9300 

570 

6-3^x454 

30x5 

32x6 

S 

GMC .T-18 

10500 

675 

6-3Ax154 

30x5 

32x6 

S 

CMC.T-23 

12500 

925 

6-3 Ax4H 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

GMC.T-33 

11000 

1395 

6-3^x154 

32x6 

32x6d 

s 

GMC.T-33L 

12500 

1160 

0-3i 9 ffx154 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

GMC.T-43 

16000 

1595 

6-3iVx454 

32x6 

32x6d 

s 

GMC.T-43-T 

16000 

1995 

6-354x5 

32x6 

32x6d 

s 

GMC.T-46 

19000 

2135 

M54x5 

32x6 

32x6d 

s 

GMC.T-51 

20000 

2775 

6-354x5 

34x7 

34x7d 

s 

GMC.T-51-H 

23000 

3095 

6-354*5 

34x7 

34x7d 

Sd 

GMC.. T-51-W 

23000 

2895 

6-354x5 

34x7 

3lx7d 

w 

GMC.T-61 

23000 

4095 

6-4 *4x5 
6-454x5 

9.00/20 

9 0/20d 

Sd 

GMC.T-83 

26000 

4935 

9.00/20 

9.0/20d 

Sd 

GMC.T-84 

30000 

5260 

6-454*5 

9.75/20 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

Sd 

GMC.T-85 

30000 

On Ap. 

6-454x554 

9.75/20 

Sd 

GMC.T-85-H 

34000 

•• 

6-454x554 

9.75/20 

Sd 






20(1 


GMC.T-95 

40000 

“ 

6-454x554 

34x7 

34x7d 

W 

GMC.T-110 

•10000 

11 

6-454x654 

10.5/24 

10.50/ 

24d 

9.76/ 

20d 

Sd 

GMC.T-130 

50000 

11 

6-454x554 

9.75/20 

W 

Gramm.AX-4 

lOOOOt 

795 

4-354x454 

0.00/20 

0.50/20 

s 

Gramm.AX-6 

10000+ 

895 

6-354x4 

0.00/20 

6.50/20 

s 

Gramm.BX-4 

1 11200 

895 

4-354*454 

6.00/20 

0.0/20J 

s 

Gramm.BX-6 

i 11200 

995 

6-354*4 

6.00/20 

6.0/20d 

8 

Gramm.CX-4 

1 134001 

1095 

4-454x454 

0.50/20 

6.5/20d 

S 

Gramm.CX-6 

i 13400 

1295 

6-354*454 

6.60/20 

6.6/20d 

S 

Gramm.0 

t 12000- 

1295 

6-334*4}? 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

Gramm.C 

: 14000 

1795 

6-3 5 4x4l í 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

Gramm.E 

> 17000 

' 1995 

6-354*454 

¡ 7.50/20 

7.5/20d 

s 


NEUMATICOS 
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Del. 


6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

.00/20 

0.00/20 

10.5/20 

15.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

.75/20 


.50/20 

.50/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.50/20 

.50/20 

.50/20 

.00/20 

.00/20 

.50/20 

.50/20 

.25/20 

8.25/20 


5.25/17 
5.25/17 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 
“ 00/20 
9.00/20 
0.75/20 


Tras. 


8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

36x8 

9.75/20 

9.75/22 

9.75/22 

10.5/22 

9.75/22 

10.5/24 

34x7 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/22 

9.75/22 

/0.5/22 

9.75/22 


6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.75/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

22d 

11.25x 

22d 

5.50/17 

5.50/17 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 


5/20 
6.0/20d 
0.5/20(1 
7/'20d 
7.5/20d 
9/20d 
9 ■ 20d 
10.5/20 
6 . 00 / 
20d 

8.25x20 

d 

9/20d 

9.75/20 

d 

6.50/20 
6.50/20 
6.0/20J 
6.0/20J 
6.0/20J 
0.5/20J 
6.5/20d 
G.5/20d 
7.0/20.1 
7.0/20J 
7.5/201 
7.5/20d 
8.25/ 
20d 
8.25/ 
20d 

5.25/17 

5.25/17 

32x6d 

32x0d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

34x7d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.75/ 

20d 


Dr 


Xo 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tra*. 


Gramm.E 

tttGramm. ...ED 

Gramm.EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

IttGramm GWD 


Indiana.85 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

§ Indiana. 

95SBT151 
•••Indiana 

9SSW75 
Indiana. ... 17DR 

§Indiana. 

.... 17SBT251 

•••Indiana. 

.17SW251 

Indiana.17A 


Indiana. 


.17 


Indiana.. .17ADR 
Indiana 

17ASW151 
Indiana.... 19DR 
t1tlndiana..47DR 
Indiana... 18X-4 


§§§InternatT. . C-l 
IntcrnatT. .. . M-2 
§§§lnternatT.C-20 
§§§Internat’l.. B-3 
§§§lnternatT.C-35 
§§§lnternT.C-35B 
§§§InternatT.C-40 

§§§InternatT.C-50 
§§§Inlernat'l.C-55 
§jí§Intcrnat'I.C-60 
§§§lnternat’l. W-2 
§§§Internat’l.. A-7 

§§§Internat’l. .A-8 


Mack.BL 

Mack.BG 

Mack.BF 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC 

Mack.BC 

Mack.BJ 

Mack.AK4 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack..AC4Lighf 
Mack.. AC4Med/ 
Mack AC6Hcavy 
Mack.AC6 

Mack.AP 

Mack. AK 6-wh." 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack .AP6-wh.* 
Mack.. AP 6-wh.* 
•Thcae modelo 


Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 


13S385 

15T298 

17T361 

18W361 

.19R479 

24X479 

28M611 


20000f 

20000f 

170001 

28000+ 

20000t 

240001 

24000+ 

24000' 

30000 


lOOOOt 

120001 

150001 

200001 

200001 

190001 

280001 

280001 

17000 

18000 

ISOOO 

24000 

220001 

2S0001 

21000 


4400' 

7100+ 

8300+ 

101001 

10400 

10400+ 

130001 

161001 

215001 

215001' 

24000+ 

370001 

370001 


can also 

130001 

15000' 

17000' 

18000 

19000 

24000 

28000 

105001 

105001 

125001 

12500f 

12500t 

160001 


2595 

3995 

3595 

5175 

4345 

6545 

3695 

3695 

6495 


1025 

1195 

1525 

1875 

1900 

2675 


3500 


3900 

2300 


6-3J&5 

4-4J4*6 

0-454x4 H 
6-45fi'x45í 

0-4|4x4$4 
6-454*554 
6-454*4 54 
8-331x4 H 
6-454*6 


6-354x454 
6-35 ix4*4 
6-354*454 

6-354*454 

0-354*4 H 
6-454x454 


0-454*454 

6-454x454 

6-4x454 

6-454*454 

6-4x4 54 

6-4x454 

6-454*4 H 

6-456x6 

6-454*4*4 


390 

850 

575 

695 

795 

900 

1145 

1795 

2450 

2575 

3300 

6200 

6300 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5250 

6460 

5150 

6250 

6450 

4950 

5500 

6000 

0450 

8500 
8500 
8500 
10500 
11000 
be sup 

2500 

1950 

2350 

3000 

3000 

4150 

5400 

595 

635 

845 

890 

1065 

1245 


6-3%x456 

4-354x4*4 

4-354*454 

0-3$ffiX4 

6-3?ícx4 

6-3%x4 

G-3%x4 

-354*456 
6-354*454 
0-354x454 
4-4 54x556 
6-4Hx5 56 

6-5x556 


8.25/20 
‘ 95/20 

/. 50/20 
9.00/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
10.5/20 


6.50/20 

32x6n 

7.50/20 

32x6n 

32x6n 

8.25/20 


34x7n 

34x7n 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

10.5/20 

9.00/20 


'..720(16 

.25/ 

20d 

7.5/20d S 
.0/20d D 
K/20dD 
9.0/20d D 
" O/20d " 
0/20d 
10.5/ 

20d 


5.25/18 
0.50/20 
“ 00/20 
30x5n 
30x5n 
30x5n 
6.50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

9.75/20 

9.75/20 


6-354*5 

6-354*5 

0-354*5 

4-41.1x5 
914*4x5 
6354*5 
6-354*5 
6-4x5 *4 
6-4x6^ 
6-4x556 
6-456*556 

4-5x6 
4-5x6 
6-4*4x556 

4-6x0 
4-5x6 
4-5x0 
6-456*656 

6-5x6 
6-456*556 
6-454x656 
6-5x0 
6-5x0 
plicd aa T 

8-356x5 
6-35¿x456 
6-454x456 
6-4 *4x4 A 

6-454x454 

6-4&S4IJ 

0-454x554 

6-354*5 

6-354*5 

6-344*5 

6-334x5 

6-34x5 

0-34x5 


6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8u 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x6d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 

36x: 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
rectors 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.00x20 

10.5x20 

10.5x24 

6.00x20 

0.00x20 

6.50/20 

6.50/20 

0.50/20 

7.00/20 


5/20d 
32x6nd 
7.5/2W D 

32x6nd 

32x6nd 
8.25/ 

20d 

34x7ad 

34x7nd 
25/203 
d 

¡.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 

25/ 

20d 

9.00/ 

20d 

10.5/ 

20d 

9.00/20 D 
d 

5.25/18 S 
6.50/20S 
6.00/2’" 
32xtin 
32xGn 
32x6o 
.50/ 
20db 
32x6dn 
34x7dn 
34.x7dn 
36x8dn 
.75/ 
20db 
9.75/ 
20db 


6.0-20d S 
32x«nd 3 
8.25x20d 
34x7Dd " 
34x7od 
34x7nd 
34x7od 
. .0x20.1 
36x8nd 
3CxSnd 
10.5x22 
(I 

36i5d 
36x5 
10.50/ 
22d 
40x5d 
40x6d 
40x7d 
10.50/ 
24<i 
40x8d 
9.75/22 D 
40x8d 
40x8d 
9.75/22 D 


8.25x20 dj 
8 ^5x20 I 

9!0Ox2jj! 
0.00x20 dj 
9.00^5 
10.5x20 

10.5x24d* I 

32x6 J 
32x6 J 
6.50/205 
6.50/2;J 
6.5/20d B 
7.0/201® 
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El Forro de Freno que se 
garantiza para el servicio más exigente 



El forro de freno Pioneer Asbestos, en tipos tejidos y mol¬ 
deados, hecho de materiales de fina calidad ensayada, da resul¬ 
tados espléndidos al servicio de automóviles y camiones, en 
todas partes del mundo. Es un forro ideal para todo clima. 
Recordando que la organización que fabrica el forro de freno 
Pioneer Asbestos se halla dedicada a esta industria desde 
1836, se tendrá confianza ilimitada en la calidad extraordi¬ 
naria de este producto. 

Los precios son excepcionalmente moderados en relación con 
la excelente calidad del producto. Esto se debe principalmente 
a su producción en grande escala para satisfacer su creciente 
demanda universal. Si Ud. es distribuidor enterritorio donde 
no tenemos representación, queda Ud. cordialmente invitado a 
entablar correspondencia con nosotros. 

PIONEER ASBESTOS COMPANY 

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Asbestos. Todas las claves. 


El 90% de los automóviles populares puede 
servirse con el Pioneer Asbestos 

Surtido No. 4 de forros de frenos moldeados 
12 y 2 pies, de 1% x 5/32" 

12^4 pies, de 1 y 2 x 3/16" 

12% pies, de 1 % x 3/16" 

1254 pies, de 2 x 3/16" 

Juegos de forros moldeados para los modelos 
Ford A, B4 y V-8, Dodge, Pontiac, De 
Soto, Buick, Chevrolet de 6 cilindros, Plym- 
outh, Chrysler. Perforados y avellandos 
de acuerdo con las especiñcaciones de las 





fábricas. 


Juegos de forros moldeados. De moldeado completo, con arco 
exacto para conformarse con la curva de las zapatas para las 
cuales se destinan. Su firmeza y resistencia mecánica lo habilitan 
para dar un servicio de prolongada duración. 


Forro de freno gris moldeado de 
notable flexibilidad y superior 
calidad, en rollos continuos de 50 
5 les t , en cajas de cartón indivi¬ 
duales. El método económico 
Para la venta de forro de freno. 


Forro tejido, en rollos continuos de 50 pies. Satis¬ 
face la demanda de forro de freno de precios econó- 


Rcvestimientos de embragues, tejidos y moldeados, 
para toda marca de automóvil y camión. 


Octubre, 1934 
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Camdtmeá - - - - - - 

~ Precios de lisia, entinta en la fábrica 1 


ü 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 



...2J 

150001 


1295 

6-39-4x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling.. 

...FB60 

2*4-3 

1590 

6-3*4x454 

7.00/20 


2K 

15000 


1365 

6-394x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling.. 

...FB70 

2*4-3 

2635 

6-4x454 

7.50x20 


...3H 

175001 


1795 

6-39-4x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Sterling., 

FBT152 

834 

4580 

6-4x454 

9.00/20 


....3J 

175001 


1845 

6-394x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling. 

. .FD80 

3-4 

3065 

6-4x4 *4 

8.25/20 


...3K 

175001 


1895 

6-394x5 

7.50/20 

7.5/2Gd 

B 

Sterling. 

. . FB80S 

3*4-4 

3010 

6-4x454 

8.25/20 


3M 

17500 


1975 

6-394x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling. 

. ..FD90 

4 

3315 

6-4*4x454 

9.00/20 


...4-H 

200001 


2595 

8-394x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

...FC90 

4 

4105 

6-434*454 

9.00/20 


...4J 

200001 


2670 

8-394x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-4*4x534 

36x8n 


.4K 

200001 


$2745 

8-394x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.. 

. .FC100 

5-5*4 

4185 

0-4*4x454 

36x8n 


4M 

20000 


2865 

8-394x5 

9.00/20 

9.0/20d 

B 

FW115 & FD115 

5-6 

4690 

6-454x5*4 

40x8n 










FW140 &FD140 

7-8 

6285 

6-4 *4x5*4 

42x6n 










Sterling.. 

..FC140 

8-8*4 

5245 

6-454x5*4 

40x8n 

Republic.. 

... C-2 

2 


1100 

6-334x494 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

Sterling.. 

. .FC145 

8-8*4 

6180 

6-4*4x554 

40x8n 

Republíc. . 

... D-2 

2-2*4 

1485 

6-394x494 

6.50x20 

6.5x20(1 

B 

FW170 &FD170 

94x104 

6980 

6-4*4x554 

40x8n 

Republic. . 

.. E-2 

214-3 

2005 

6-394x494 

7.50/20 

7.50/20 

B 

Sterling.. 

..FC170 

94x104 

6900 

6-5x554 

40x9n 

Republic. 

... F-3 

3-4 


2420 

6-394x494 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Sterling. 

. FD195 

12-12*4 

8925 

6-4 *4x6 

10.5/20 

Republic. 

H-4 

4-5 


3285 

6-374x5 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Sterling. F.DT152 

8*4 

4705 

6-4x454 

9.00/20 

Republic.. 

... M-3 

5-6 


4640 

6-494x594 

10.5x20 

I0.50x 

D 

Sterling. 

. FDT200 

12-12*4 

7070 

6-4*4x5*4 

40x8 








20d 


Sterling. 

. FDT250 

16-16*4 

8855 

6-5x534 

42x9 

Republic. 

...35-4 

7-8 


6570 

6-494x594 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling.. 

FCT180 

10-10*4 

7265 

6-454x5*4 

36x8 

Republic.. 

.. Q6 

9-12 

11605 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling.. 

.FCT200 

12-12*4 

7085 

6-454x534 

40x8 









Sterling. 

FCS210 

15-18 

10175 

6-6x554 

40x8 

Schacht.. 

. 10H 

1*4-2*4 

1495 

6-394x494 

20x6.50 

20x6.50 

B 














d 


Stewart.. 

41X 

6500t 

$730 

6-3**x4 *4 

6.50/18 

Schacht.. 

.. 10HA 

2-3 


1570 

6-394x494 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Stewart,. 

...41XS 

7000f 

765 

6-334x4*2 

6.50/18 

Schacht. . 

. 20H 

2-3 *4 

2095 

6-394x494 

20x7.50 

20x7.5d 

B 

Stewart.. 

... 46H 

10000 

695 

6-334x4*4 

6.50/20 

Schacht, . 

20HA 

214-4 

2185 

6-394x494 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart.. 

.44X 

10000 

795 

6-334x4*2 

6.50/20 








d 

B 

Stewart.. 

.42X 

11000 

895 

6-334x4*2 

6.50/20 

Schacht . 

... 25H 

3-414 

2595 

6-4x494 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart., 

.47H 

12000 

895 

6-3x544 h 

6.50/20 








d 

B 

Stewart.. 

.43X 

12000 

1125 

6-3*4x434 

6.50/20 

Schacht... 

...28H 

3*4-5 

2895 

6-4x494 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Stewart. 

.45X 

14000 

1425 

6-354x452 

6.50/20 

Schacht.. 

..28HA 

4^-5 V4 

3050 

6-4x494 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Stewart.. 

..29XS 

16000 

1895 

6-354x4*4 

7.00/20 








d 


Stewart. 

.32X 

18000t 

2190 

6-354x4*4 

7.00/20 

Schacht... 

... 30H 

4-5*4 

3145 

6-4x494 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart. 

.58-8 

180001 

2390 

8-354x4*4 

7.50/20 

Schacht. . 

.. 30HA 

4*4~6 

3295 

6-4x474 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart. 

.48-8 

20000f 

3090 

8-354x454 

8.25/20 

Schacht.. 

... .35H 

434-6*4 

3575 

6-494x4H 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.. 

.18X 

200001 

2790 

6-3*4x5 

7.50/20 

Schacht.. 

. .35HA 

5-7 


3725 

6-474x494 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart. 

.19X 

20000f 

3790 

6-3*gx5 

9.00/20 








d 


Stewart. 

.38-8 

25000 

4090 

8-354x454 

9.00/20 

Schacht... 

40H 

5-7 


4295 

6-494x45* 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart. 

.38-6 

25000 

4090 

6-454x5*4 

9.00/20 








d 


Stewart. 

.31X 

30000f 

5490 

6-4*4x5*4 

9.75/20 

Schacht.. 

. . 40HA 

6-8 


4545 

6-494x494 

24x9.75 

24x9.75 

D 














d 


Stewart. 

.27XS 

30000f 

6290 

6-454x5*4 

10.5/24 

Schacht.. 

..40HB 

7-9 


1695 

6-494x494 

20x10.5 

20x10.5 

D 














d 


Studebaker. T-230 

8000 

625 

6-334x454 

6.00/20 

Schacht... 

66H 

7-10 

5795 

6-494x594 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studebaker. T-241 

to 

650 

6-334x4*4 

6.00/20 








d 


Studebaker. T-265 

9000 

700 

6-334x4*4 

6.00/20 

Schacht.. 

.. 66HA 

8-11 

5895 

6-494x594 

24x10.5 

24x10.5 

D 

Studcbaker T-430 

9000 

785 

6-334x4 % 

6.00/20 








d 


Studebaker.T-441 

to 

815 

6-334x4*4 

6.00/20 

Schacht.. 

.70 

9-12 


5200 

6-494x594 

36x6 

40x8 - 

D 

Studebaker.T-465 

10500 

865 

6-3*4x454 

6.00/20 










Studebakcr T-641 

10500 

945 

6-3*4x454 

6.50/20 

Sterling.. 

...FB40 

1*4-2 

1135 

6-394x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Studebaker.T-653 

to 

970 

6-334x454 

6.50/20 

Sterling.. 

. . FB50 

2-2*4 

1240 

6-394x4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Studebaker T-665 

(12000 

995 

6-334x454 

6.50/20 


>•0 




MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


7.00/20 
7.50/20 
9.00/20 
8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
36x8nd 
36x8nd 
40x8nd 
42x9nd 
40x8nd 
40x8nd 
44xlOnd 
42x9nd 
10 5/20 
9.00/20 
40x8 
42x9 
36x8 
40x8 
40x8 

6.50/18 
6.50/18 
6.50/20 
6.50/20 
6.50/20 
6.5/2Cd 
6.5/20d 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
.25/20 
d 

7.5/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.75/20 

10.5/24 

32x6 
32x6 
32x6 
6.5/20d 
6.5/20d 
G.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 


>-o 


e 




g| 

<o 


■s: 


s 

o .2 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 

£2 


8LS 


*2 s 

carrera 




£o 

(Pulg.) 

Studebaker. T-841 

14000 

1315 

6-3**x454 

Studebaker.T-865 

to 


1395 

6-3**x454 

StudebakerT-883 

16000 

1420 

6-33ÍX454 

Studebaker W-841 

15000 

1795 

6-4x4** 

StudebakerW-865 

to 


1845 

6-4x4** 

6-4x45* 

Studebaker W-883 

17000 


1870 

White . 

58SS 

30000f 


5300 

4-43*x55* 

White. 

.701 

8000 


1185 

0-354x454 

White. 

...702 

13000 

1295 

6-354x4*4 

White... 

.707 

15000 

1790 

6-3*x454 

6-35*x4*4 

White. 

...611 

11500t 

2450 

White. 

.612 

13000f 

2800 

6-35*x4*4 

White. 

.612K 

16000 

2950 

6 3^x4U 

White... 

.712 

17000 

2550 

6-3Rx4**¿ 

White. 

.618 

i8ooat 

3600 

6-35*x434 

6-36x4*4 

White. 

.618K 

19500 

3750 

White. 

. .620 

1500üf 

4350 

6-454x5** 

White. 

.620K 

21000 

4675 

6-454x5*4 

White. 

White. 

...621 

.621K 

18000t 

J1000 

4650 

4850 

6-454x5** 
6-454x5 *á 

White. 

...6"0 

20000f 

5000 

6-454x5** 

White. 

630K 

26000 

5200 

6-454x5** 

White. 

. .631 

24000t 

5750 

6-454x53* 

White . 

631K 

30000 

5950 

6-454x53* 

White. 

.640 

20000t 

6100 

6-454x55* 

White. 

.640K 

26000 

6300 

6-454x55* 

White. 

.641 

24000+ 

6450 

6-454x55* 

White. 

641K 

30000 

6650 

6-4*4x55* 

White. 

...642 

28000+ 

6750 

6-454x55* 

White ... 

643 

32000f 

6950 

6-454x5** 

White. 

.691 

32000+ 

7250 

6-454x5?* 

White.. 630SW251 





—SW. Axle 

24000 

6165 

6-454x53* 

White..630SW251 





-SW, Axle 





—Air Brakes 

24000 

6463 

6-454x5** 

White 642SW320 

340001 


8025 

6-454x55* 

White 642SD320 

340001 


8100 

6-454x55* 

6-454x55* 

White. 643SW420 

400001 


8550 

White.643SD420 

40000 


8625 

6-454x55* 

WUIjaOvTdC-131 

1*4 


595 

6-33*x3*4 

W¡lly*OTTdC-lS7 

134 


635 

6-3**x3*4 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tru. 


6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/2/ 

6.50/20 

6.50/20 


32x« 

32iM 

32x6d 

2i0d 

32x6d 

32xüd 


0 32 


10.5x24 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

“.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

“.25/20 

.00/20 

9.00/20 
9.00/2C 
9.00/20 9, 
9.00/20 

“ 75/20 

9.75/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

9.75/24 

10.5x24 

10.5/24 


8.25/20 


8.25/20 

9.00x20 

9.00x20 

40x8 

40i8 


10.5i 

24d 

7.00; 

7.0/201 

7.5y'20c 

7.0/2» 

7.5/2M 

7.5/2N 

3.25/ 

20d 

9.0/ñd 

M 

8I/2W 

9.0/201 

9./204 

9.0/2T 

/20d 

9.0/aodl 

91/201" 

9.75f 

d 

,/20d 

9.0/201 

9l/2()d 

9.75/ÑH 

d 

9!/24d 
10.5x 
24d 
10.5/» 
d 

.25/a 


8.25/a 

9.0x201 

9.0x201 

40x8d 

4<Xx8d 


6.00/20 

6.00/2Í 


ABREVIACIONES: 

*♦*—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
—10 Neumáticos 

f—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
S—<> ruedas 

§ § §—Se suministran también < 
distancias entre los ejes 
«1—Dobles 
n—N eumáticos 


k—Neumático» a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S—Cónico helicoidal 


Sd—Biselado espiral de dob 
reducción 

SR—Reducción sencíllii 
W—Tornillo sin Ün . 

HW—Reducción por toraill 
sin fin 


“La Reclame, Como la Virtud, Tiene 
su Propia Recompensa” 

1. Se necesitó mucho caucho y más habilidad 
para dar a esta carrocería de camión la forma 
de un neumático Goodyear. Su valor de anuncio 
es evidente. 2. Para demostrar el mejor fun¬ 
cionamiento de los más recientes modelos de au¬ 
tomóviles, sobre los tipos antiguos, este Stude- 
baker transportó una carga máxima de 14 hom¬ 
bres subiendo una cuesta de 45 por ciento. La 
prueba se hizo mucho más notable por la cir¬ 
cunstancia de que el camino estaba cubierto de 
nieve. 3. En 60 nños se han visto cambios ra¬ 
dicales en métodos de transporte, como lo de¬ 
muestra un Nash de 1934, parado al lado de dos 
de los famosos vagones de Bórax tirados por 
20 parejas de muías. 4. Una demostración con¬ 
vincente de la superioridad de la carrocería en¬ 
teramente de acero de un Dodge de reciente mo¬ 
delo. 5. C. E. Johansson, famoso inventor de 
las medidas de precisión Johansson, algunas de 
las cuales son exactas hasta una millonésima 
parte de pulgada, examina la exhibición de sus 
productos en la Exposición de Chicago Century 
of Progress. La Ford Motor Co. tiene el derecho 
exclusivo de manufactura de estas medidas para 
todo el continente americano. 6. Automóvil he¬ 
cho en casa de Ralph Cook, famoso artista de 
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vaudevillc, que emplea para sus viajes persona¬ 
les. Este interesante automóvil de estilo perfi¬ 
lado, en todos sus detalles, exigió dos años para 
su construcción. 7. Un Ford V-8 de la brigada 
de 75 que tiene una importante empresa de taxí¬ 
metros de Detroit. 8. Los expectadores contem¬ 
plan atónitos a Barney Oldfield y sus “conduc¬ 
tores del infierno” en sus saltos, brincos y re¬ 
botes, en una pista de arena de la Chrysler Mo¬ 
tors. Los automóviles se dan vuelta completa y 
recobran su posición natural, continuando co¬ 
rriendo como si nada les hubiera sucedido. 9. 
Un gigantesco cojinete de rodillos Timken cons¬ 
truido para una fábrica de cemento donde so¬ 
portará una carga de un millón de libras. 10. 
Nuevos modelos Hudson y Terranlane se ven 
por centenares en los patios de la Hudson en 
Detroit. Muchos salen montados en camiones 
especiales que los llevan a los agentes en ciu¬ 
dades cercanas. 11. Una artista de cine con 
vistosa joyería hecha co piezas de automóviles 
Dodge. La corona o tiara es de inserciones de 
válvulas, el collar, de bujes de articulación uni¬ 
versal, las pulseras son de anillos de émbolos 
y el anillo en su dedo está afornado con ngujas 
de cojinete. 12. Lindas muchachas en un Che¬ 
vrolet recientemente salido de la 1 nea de mon¬ 
taje. En el grupo aparecen vestidas en sus trn- 
jes nacionales, muchachas de Irlanda. Inglaterra, 
China, Tunes, Bélgica, Holanda, los Estados Uni¬ 


dos y otros pa ses. 13. Harlow H. Curtice, pH 
sitíente de la Buick Motor Co. (a la »zQUier«U> 
fclicitando a W. F. Hufstader, gerente 
de ventas, por haber vendido en menos de 
meses de 1934 más automóviles Buick que 
todo el año pasado. 14. Miss Bctty Bowlby 1 
grafiadn con Jack Hcims, “el hombre mcc ¡.J 
que se para al frente de la estación “ e se J 
modelo de la Firestonc. ¿Es de cera o dB .* 
y hueso? Miss Betty se sonroja por haber ¡ 
bierto el secreto. 15. Los fomos.simos rnt 
Mickey Mouse y Minnic Mousc, y jos tr«¡ 
rranitos (caricaturas del cine nortcamoric 
pueden ahora reirse del lobo viejo W®® 5l 
pues Walt Disney, su autor, ha agregado ■ 
repertorio un nuevo Plymouth que seC u *J , 
clara puede arrojar tierra en los ojos u ci , 
más malo que lo persiga. 16. El goberné». 
Blood del estado de Utah (a la derech ¡i 
senta una copa a Ab Jenkins, rey de r J 
dad, por haber batido últimamente >a ..¡j] 
cords de velocidad con su Piercc-Arrow J 
77. Jenkins viajó más de 3.000 millo® 
velocidad promedia de 127,2 millas 
cluyendo paradas. 17. Miembros del 
Club de la Nash Motors Co., que gano rJ 
mente el campeonato internacional oe i I 
celebrado hace poco en Chicago, al cual c j 
rrieron 32 partidos de 25 estados del P a * I 

(Continúa en la página 56) 

El Automóvil America* 










































































































































La Stewart 
anuncia un 

nuevo modelo de precio bajo 

un camión de 2 toneladas, $ 
cuyo chasis se ofrece a 


Un camión sensacional a un precio sorprendentemente bajo. 
La calidad proverbial del Stewart no ha sido afectada por la 
modicidad del precio. No se han alterado los rasgos mécanicos 
que han aportado al Stewart merecida fama internacional por 
su prolongada duración e irreprochable servicio. Compárelo, 
punto por punto, con cualquier otro camión, y se convencerá de 
que está construido, fijado en capacidad y avaluado en precio, 
con toda honradez. 

La representación del Stewart “directa de fábrica a concesio¬ 
nario” puede estar, en estos momentos, disponible en su mer¬ 
cado. Por carta o por telegrama sírvase pedirnos información 
detallada sobre el particular. 

Nuestro propio Departamento de Exportación, al corriente de 
todos los detalles del negocio con el extranjero, incluyendo 
embarques, documentación, seguro, etc., brinda a Ud. los bene¬ 
ficios de vasta experiencia y las ventajas de económicas tarifas 
de flete, etc. Y este notable servicio está gratuitamente a su 
disposición, en todo momento. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, Buffalo 

Claves: Acmé, Bentley de frases comp’etas, Bentley de segundas frases, código comercial 
universal, A.B.C. 5a edición de 5 y 10 letras. 


ENTREGADO EN BUFFALO 


MODELOS 


Y\ de tonelada 


6 cilindros 

1 tonelada 


6 cilindros 

1 Yi tonelada 


6 cilindros 

2 toneladas 


6 cilindros 

2 Yi toneladas 


6 cilindros 

3 toneladas 

6 y 

8 cilindros 

3 1/2 toneladas 

6 y 

8 cilindros 

3 1^-5 toneladas 

6 y 

8 cilindros 

5-6 toneladas 


6 cilindros 

7-8 toneladas 


6 cilindros 


Carrocerías para todo 
tipo de negocio. 


CAMIONES 

tewart 


'v' : - f 'J 


CARACTERISTICAS CONDENSABAS 

Distancias entre los ejes: 134, 145, 160 176 y 190 pulgadas. Motor de 6 cilindros con bloque desprendible. Bomba de agua de 
montaje lateral. Asientos de acero insertados en las válvulas. Carburador Stromberg. Articulaciones universales montadas en co¬ 
jinetes de rodillos. Mecanismo de dirección Ross con montaje en rodillo. Eje trasero de tipo completamente flotante. Muelles 
Exiliares. Frenos hidráulicos. Neumáticos de servicio pesado de 6.50-20" con dobles en las ruedas traseras. Bastidor de 7*4 pul¬ 
gadas. 


Los camiones Stewart tienen éxito porque es mis económico su servicio 

f«u6re, 1934 55 



































Ontnibuá. 


‘Precios de lisia,entrega en la fabrica - 


MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Peso 


éi 


VU 


MOTOR 


■Ti 8 2 

.£.2 

^ g sei 


TRANS¬ 

MISIÓN 


EJE TRASERO 


1 


s 


ll 

1 




NEUMA¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altan 

toUl 


i 


Brockway...17-B 

Brockw.y.220-B 

Brockwray. 195-B 

Brockvray.170-B 

Brockway.140-B 

Brockway.120-B 

Chevrolet.OAI31 

Chevrolet.OB131 

Chevrolet.OC157 

Chevrolet.OD157 

Day Eider.30B 

Fngool . . .Parlor Car 
Fageol. .. Street Car 

Federal.15AB 

Federal.20 AB 

Federal.25 AB 

G.M.T.T-15-B 

G.M.T.T-18-S 

G.M.T.T-23-S 

G.M.T.T-33-S 

G.M.T.T-43-S 

G.M.T.T-46-S 

G.M.T.T-51-S 

G.M.T.T-51-H 


G.M.T.. 
G.M.T... 
Gramm.. 
Grarnm. . 
Gramm. . 
Gramm. . 


. . . .T-61-S 
. . .T-51-W 
. . EYB-175 
GYB-177 
GYB-178 
HYB-130 


Gramtn. . .' . HYB-131 

Gramm.HYBD 

Indiana.14B 

Indiana.16 

Indiana.95 

Indiana.95DR 

Mack.BG 

Mack.A. B. City 

Mack.A. B. City 

Mack.B. C. City 

Mack.B. C. City 

Mack. .B. G. Interstate 

Mack .B. K. City 

Mack.B.K. City 

Mack.B. K. City 

Mack. B. K. Interstate 

Mack.BT 

Reo.2L 

Reo.3L6 

Reo.3L8 

Republic.C 

Re public.D 

Republic. E 

Republic.F 

Schacht.20 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht.40 

White.613 

White. 54 

White.54 A 

White. 65 

White.65A 

White.684 

White.685 

Wiliyi-Knijtht- 75 


1890 

4900 

4200 

3450 

2800 

2425 


5200 

0850 

6850 

1015 

1485 

1775 


1600 

6600 

1225 

1405 

3750 

4650 

4750 

5450 

5500 

5500 

6600 

6600 

6600 

6600 

1065 

2425 

2755 


2095 

2595 

3395 

3795 

2950 

7500 

8000 

4850 

5450 


4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 

2830 

2955 

2920 

30-15 

9500 

9500 

9500 

3900 

4150 

4700 

3530 

3555 

4310 

4840 

5365 

6200 

7075 

7915 

8380 

7980 

7200 

7475 

7700 

9875 

10100 

11000 

5100 

10510 

4800 

5000 


2400 
4000 
3500 
3000 
2500 
2500 
75001 
8300§ 
7900§ 
8300§ 
6000 


9300§ 
10500§ 
125005 
140005 
160005 
190005 
200005 
230005 
230005 
230005 
170005 
200005 
200005 
240005 
340004 
240005 
15000§ 
10510 
120005 
150005 
4600 
4800 
5200 
4800 
5200 
7000 
6000 
6800 
6950 
7500 
9950 
125005 
160005 
160005 
1500 
2000 
2500 
3000 
2500 
3000 
4000 
4000 


3970 

6375 

6515 

3860 

4600 

5375 

6240 

4300 

6000 

7000 

8000 

5750 

10200 

10700 

7408 

8250 


19300 19300 
6000 3150 


155% 

200 

200 

188 

188 

188 

131 

131 

157 

157 

234** 

233 

233 

162 

187 

187 
157 
191 
200 ** 
210* 
210* 
210* 
211* 
211* 
211* 
211* 
190 
190 
210 
210 
236 
236 
180 
130 
180 
180 
183 
202 
231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
196 
166 

188 
188 
175 
175 
190 
235 
174 
199 
199 
199 
180 
240** 
250 
180 
212 
166 
215 
190 


61% 
71 % 
69% 
69% 


60 

56M 

m 

56r 

56j 

76 

72 

72 

64 M 

64 % 
03% 
56% 
56% 
BU* 

05% 

61% 

60% 

73% 

73% 

73% 

73% 

65 

65 

66 

71% 

71% 

71% 

61 


66 

71% 

71% 

71% 

71% 

68 

71 

71 

71 

71 

82% 

59% 

69% 

69% 

60% 

64 

64 

65% 

58 

61 

62 

62 

60% 

73H 

75% 

73% 

77 

80% 


78% 

78% 

62% 

64% 

66 % 

56% 

56% 

65 

65% 

68 % 

68 % 

68 % 

70% 

71% 

70% 

66 
72% 
72% 
71% 
71% 
71% 
67% 


67% 
67% 
64' ‘ 


66 % 

68 % 


68 % 
76% 
72% 
65% 
705» 
7r 
64% 
64% 
67% 
69% 
55% 
63% 
63% 
66 % 
65 
69 

69% 

70% 

67% 

66 % 


Cont,... 
Cent.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Own.... 
Ovni.... 
Own.... 
Own.... 
Hercules 
Wauk... 
Wauk... 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.... 
Own... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont.... 
Cont.... 
Cum... 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Lyc.... 
Cont... 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own ,. 
Knight. 


6-3%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-3 %x4 

6-3 %x4 

6-3 %x4 

6-3 %x4 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-?*x4% 

6-2Ax4% 

6-3iVx4% 

6-3Ax4 % 

, m 

6-3 %x5 
6-3%x5 

-c5 

6-4 %x5 

6-3%x5 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6 4%x6 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x5 
4-4 %x5 
4-4 %x5 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-3 %x5 
6-3%x5 
8-3 %x5 
6-3%x4; 

6-3 %x4; _ 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-3%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4 i^x5% 
6-4Ax5% 
12-3%x3% 
12-4 %x4% 
6-3%x4% 


27.3 
45.9 

40.8 
40.8 

4 

38.4 
26.3 
26.3 
26.3 

26.3 

51.3 
48.6 

48.6 

27.3 

31.5 

33.7 
26.35 
24.38 
24.38 
28.33 
28.33 
33.75 
33.75 
33.75 

40.9 
33.75 

40.8 

45.9 

45.9 
54.1 

54.1 
57.0 
33.7 

38.4 
33.7 
33.7 

31.5 

28.9 
28.9 
38.4 
38.4 

38.4 

48.6 
48.6 
48.6 
48.6 

48.6 

27.3 

31.5 

36.4 

25.3 
28. 

37.7 

37.7 

27.3 

33.7 

38.4 

40.8 

33.7 
51 3 
51.3 

42.8 
42.8 

63.1 

97.2 

27.3 


Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen,.. 
Zen... 
Zen... 
Car... 
Car... 
Car... 
Car... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Car... 
Car... 
Car... 
Zen. 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
None. 
Strom, 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Sch... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Till. 


A- Lite 

L-N... 
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ABRE VIACI ONES : 

• •—Otras distancias entre 
eJeB suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t—Llantas Macizas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B—Engranaje cónico 
B & B—Borg & Beck 


B-L—Brown-Lipe 
Cln—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotante 

—Senil flotante 
Fol—Fuller 
H—Il.vpold 
I—Engranaje interior 
L-N—I„eeee-Neville 
Lyc—Lycomlng 
Mar—Marvel 


N -E—North-East 
O. A.—A solicitud 
Ope—A elección 
Own—Propio 
■°ont—Pontiac 
K—Doble reducción 
R-Bo—Robert Boscb 
Rom—Remy 
Sal—Sallnbury 
Sch—Schebler 
S—Cónico espiral 


SpI—Splitdorf 
Str—Stromberg 
Tim—Tiruken 
W—Engranaje eln fln 
W I» c—W i scons in 
W—Tornillo sin fln 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 

Zen—Zenith , afpom 4 

{—Para mando a derecha, ° trD 
mando a la izquierda 


La estación radiodifusora CKLW^ de la Colum- 
bia Broadcasting emplea este sedán Ford de re¬ 
parto para transmitir y difundir noticias espe¬ 
ciales. 19. La función debe continuar, y conti¬ 
núa, dicen los famosos artistas Beverly Hillbi- 
llies, quienes, en este Dodge especial, -viajan 
anualmente como 50.000 millas en el país. 20. 
Dos De Soto han establecido 32 nuevos records 
de velocidad bajo la supervigilancia de la A.A.A. 
Un cupé estableció un nuevo record, en su clase, 
de 86,23 millas por hora en una carrera de 
cinco millas. El sedán mostrado aquí dió un pro¬ 
medio de 74,74 millas por hora en un viaje de 
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2.000 millas. 21. Cada uno de estos seis mucha¬ 
chos ha recibido una beca de $5.000 por haber 
construido el más perfecto modelo en miniatura 
de una carroza del tiempo napoleónico. El pre¬ 
mio fue otorgado por la Fisher Craftman’s Guild. 
W. A. Fisher, presidente y R. S. McLaughlin, 
jefe de la sección canadense de la compañía 
Fisher, ocupan el cuarto y tercer lugar desde 
la derecha. 


La Wheel Parts & Mfg. Co.. Inc., de Nueva 
York, como sucesora de la Stone Mfg. Co., está 
fabricando un vasto surtido de piezas do requesto 


para ruedas y llantas metálicas. Estos 
se apoyan sobre una experiencia de mUC ”r_ tí (i 
según declara Charles F. Lyngaas, V rc * c0 n 
la compañía. El surtido es completo, Q 
prende abrazaderas, pernos, tuercas yo»? 8 * 
para ruedas de madera, de rayos de alan» . v r ¡ £( 
disco. La compañía, dice el Sr. Lyngaas* 
también un surtido completo de tap° «n 
requestos para todo tipo de rueda, y ta:P“ t 
radiadores y depósitos de combustible, p ^ 
Ford, Chevrolet y otros automóvil^ ae ha |U¿ 
conocidas. Su oficina en Nueva York se 
111 Eighth Avenue. 

El Automóvil Ambbic^ 

























































































































































































D E N H O F F 


BANCOS DE ENSAYO PARA GENERA¬ 
DORES Y MOTORES DE ARRANQUE 

Con la propulsión flexible completamente metálica’’ 

Modelo 20 — -E 1 ensa y ad °r de motor de arranque y generador Weidenhoff, modelo 
qP r V opiAT, x ac ° ndiciona idealmente a las exigencias del servicio de con- 

Smtn d v ° mÓV ! eS ; Se instala so ^ re banco. Es de bonito acabado y de precio 
nfSi e ' a P í° vl ? to de la conocida propulsión flexible Weidenhoff completamente 
, c * I * 10 * :0r desarrolla 1 caballo de fuerza a 3600 r.p.m. Velocidad y esfuerzo 

uaifor * me s ; Taquímetro conectado por correa al árbol del motor. Panel 
* rumen tos de 22 por 35 pulgadas, con acabado negro y con indicadores, ín- 
i ruptores, lámpara y guarniciones con enchape de cromo. Banco de hierro fundido 
on superficie superior de 18 por 35 pulgadas. Altura total, 32 pulgadas. Anchura 
t0 , ; 40 pulgadas. El acoplamiento flexible tiene un movimiento universal de 
pulgada. El acoplamiento es absolutamente silencioso. El funcionamiento sin ruido 
permite al mecánico descubrir la vibración o zumbido producido por árboles de¬ 
formados, inducidos duros o cojinetes desgastados. El panel comprende voltímetro, 
amperímetro, disyuntor, regulador de voltaje, tres interruptores y lámpara de 
iluminación. En la dotación se incluyen palanca de esfuerzo de rotación, brazo de 
esfuerzo de rotación para engranajes Bendix, cables, escala calibrada de 50 libras 
para ensayos de motores de arranque, instrucciones, etc. 

Modelo 28 _ EI banco de ensa yo Weidenhoff, modelo 28, sirve para ensayar 

motores de arranque y generadores de aviones, ómnibus, auto¬ 
móviles y camiones livianos. Comprende muchos de los rasgos del modelo Weidenhoff 
más grande, pero es más pequeño en dimensiones generales. Se caracteriza por el 
notable rendimiento del modelo más caro. Motor de 2 caballos de fuerza a 3600 
r.p.m. Panel de 18 por 24 pulgadas, con acabado negro. Indicadores, lámpara y 
guarniciones con enchape de cromo. Panel inferior de 12 y¿ por 30 pulgadas. Banco 
superior de 26 por 45 pulgadas, de madera laminada de 1% pulgada, de acabELdo 
natural. Altura total, 66 pulgadas. Gabinete de gruesa plancha de acero, con firmes 
patas, de lindo acabado rojo y negro. Espacioso compartimiento. En el panel se 
comprenden voltímetro, amperímetro, disyuntor, interruptor, rheostato de voltaje, 
interruptor de carga de generador, interruptor de amperímetro y lámpara de ilumina¬ 
ción. En la dotación se incluyen cables de ensayo, base de magneto, para tornillo 
mecánico, palanca de esfuerzo de rotación, bujes cónicos, escala calibrada de 50 
libras, para ensayos de esfuerzo de rotación, etc. Este modelo, como todos los bancos 
de ensayo Weidenhoff, va provisto de la propulsión completamente metálica Weiden¬ 
hoff de flexibilidad mecánica, con todas su piezas giratorias endurecidas y esmeri¬ 
ladas y provisto de mandril especial de tres mandíbulas. Compensa la desali¬ 
neación dentro de 144 pulgada. El tornillo de sujeción admite generadores de todo 
tipo y tamaño. 

Modelo 32 Este nuevo P roducto Weidenhoff comprende, en un solo grupo, 
todas las ventajas apetecidas en moderno equipo para el ensayo 
y rectificación de generadores y motores de arranque. Ha sido proyectado especi¬ 
almente para generadores y motores de arranque de alta velocidad, de servicio 
pesado. La propulsión completamente metálica es de una flexibilidad mecánica 
segura, pues no tiene piezas o acoplamientos de caucho o de cuero. El dispositivo 
de centración automática da sujeción al generador sin necesidad de desprender la 
bobina, el disyuntor o el distribuidor. No hay abrazadera superior que estorbe el 
funcionamiento mecánico. Todos los ensayos se acusan con exactitud en instru¬ 
mentos de primer orden. Construcción muy durable. El manejo se simplifica por 
la ausencia de confusión de cables, alambres, etc. Motor de 3 caballos de fuerza a 
3600 r.p.m., con velocidad y esfuerzo de rotación uniformes. Taquímetro conectado 
por correa al árbol del motor. Panel de 20 por 36 pulgadas, de madera laminada 
de 1% pulgada, de acabado al natural. Altura total, 72 pulgadas. Gabinete de gruesa 
plancha de acero, con patas firmes y de lindo acabado negro y rojo. Compartimiento 
espacioso. En el panel se comprenden voltímetro, amperímetro, disyuntor, inter¬ 
ruptor de disyuntor, rheostato de voltaje, interruptores, lámparas de iluminación. 
En la dotación se incluyen alambres de ensayo, base de magneto, para tornillo, 
palanca de esfuerzo de rotación, bujes cónicos, escala calibrada de 50 libras para 
ensayo de esfuerzo de rotación de motores de arranque, instrucciones, etc. 

Encarecidamente rogamos a los dueños de talleres de repara¬ 
ción de automóviles se sirvan pedirnos información completa 
sobre el nuevo surtido de bancos de ensayo Weidenhoff , y otros 
productos de esta acreditada marca , tales como equipo de afina¬ 
ción de motor , analizadores de motor , analizadores de combus- 
tión y ensayadores de distribuidores y lubricadores superiores o 
elevados de motor. Le conviene imponerse a fondo de todos 
estos productos. 

Vendemos estos equipos sobre la base de pago por mensualidades 


Inc., 4344-58 W. Roosevelt Rd., Chicago, 

Dirección telegráfica: WEIDEQUIP 


E. U. A. 
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Las bujias de encendido 

de superior calidad 


SE VENDEN MEJOR POR 5 RAZONES IMPORTANTES 

Las bujías de encendido AC de superior calidad están dando satisfactorio 
servicio a más dueños de automóviles americanos que las de toda otra 
marca. Una razón de ésto es que las bujías de encendido AC se incluyen 
en el equipo original de fábrica de la mayor parte de estos automóviles. 

Para Ud., cuyos clientes han comprado automóviles americanos, esta cir¬ 
cunstancia es de especial consideración. Por natural instinto humano, uno prefiere 
servirse de lo que ya conoce por experiencia. Sin duda alguna, casi todos sus cliente! 
conducen automóviles que salieron de fábrica con dotación oiiginal de bujías de 
encendido AC. Por esta sencilla razón, al volver a comprar bujías de encendido de 
repuesto, preferirán instintivamente las de marca AC. 

Sin embargo, ésta es sólo una de las cinco razones del porqué las bujías de encendido 
AC de superior calidad se venden mejor y con mayores ganancias para Ud. 

Las otras cuatro razones son los rasgos de construcción patentados y exclusivos, que 
se han captado la preferencia de los fabricantes de automóviles y que son igualrm ntc 
ventajosos para los dueños de automóviles. 

Construcción de una sola pieza cerrada por calor, que evita permanentemente el escape 
de compresión. 

Punta de aislador sin glaseado, que constituye la prevención más efectiva contra la in¬ 
crustación, una de las causas más comunes de irregularidad de bujía de encendido. 

Electrodo lateral soldado, que asegura perfecta conductibilidad de calor, prolongando 
notablemente su propia duración efectiva. 

Electrodos Isovolt, hechos de una especial aleación perfeccionada por los ingenieros 
de la AC, que contribuye a facilitar el arranque del motor y a prolongar su duración. 

Es evidente que estas cinco ventajas de las bujías de encendido AC de superior calidad 
ejercen mucha influencia sobre su propio negocio de bujías de encendido. No hay otra 
bujía de encendido en el mercado que le ofreza similares ventajas para la fácil mulU- 
plicación de las ventas. 




AC SPARK PLUG COMPANY 

Flint, Michigan, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Motorserve", New York. Todas las claves 



El Automóvil America 

















En varios mercados está todavía disponible la re¬ 
presentación de los productos 44 O.M.S.C.” Su mercado 
puede talvez ser uno de ellos. Sírvase pedirnos infor¬ 
mación detallada e indíquenos los productos en cpie 
Uds. se interesan. O ver seas Motor Service Corp., 1775 
Broadway, Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: 

Motorserve”. Todas las claves. 


Piezas eléc¬ 
tricas Delco- 
Remy y 
Northeast 


Cojinetes de 
rodillos Hyatt 


Forro de freno Hycoe 


Lámparas 

Guide 


Filtros 
de aceite 

AC 




Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Correas Hycoe 
para ventiladores 


Anillos de 
émbolos 
Pedrick 


Bujías de 
encendido 
AC 


Cojinetes de 
bolas New 
Departure 


Gatos manuales 
y de garaje 
Walker 


Radiadores 
Harrison y 
piezas para 
los mismos 


Equipos Binks 
para pintura 
por pulveriza¬ 
ción 




quipos Alien para ensayos eléctricos 


Amortiguadores 
Delco-Lovejoy 

Ruedas, piezas de rue¬ 
das y tambores de 
frenos (Kelscy-Hayes 
y Motor Wheel Corp.) 


Acumuladores 

Deleo 


El 90% de los automóviles en circulación por todo el mundo va equipado con 
uno o más productos “O.M.S.C.” 


ubre, 


1934 


















































"Pida 

catálogos” 


I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
-J en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

“Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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GUIAS OE VALVULAS 
gratuladas. da lubricación 
automática 


RESORTES y 
RETENCIONES OE 
VALVULAS 


. VALVULAS 
Thompson “S” y “V 


BOMBAS DE 
AGUAS sin 
empaquetaduras 


EMBOLOS 

Duplicados exactos de 
fábrlea 


PASADORES DE 
EMBOLOS 

eon enchape de cromo 


GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS de 
alineación automática 


TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS y RUBBEROD 
de ajuste automático 


BUJES OILITE 
de lubricación auiO' 
mática 


PIVOTES 
DE Cl 


PERNOS 


“EL SURTIDO 
DISTINTIVO” 


INSERCIONES DE 
ASIENTO DE VALVULA . 
DURACROME 


GEMELOS TRYON 
de ajuste automátioo 


Depto. de Exportación, 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
Thompro, Cleveland. 


«Thompson Products 


l¡IC.AN<Bp«!iZ>re, 1934 


































ESTE ES EL MODERNO FORRO 
DE FRENO EN PAQUETE QUE 
LE CONVIENE VENDER 


Todo trabajo de freno consta de dos partes: el forro y 
el servicio. Ambas son importantes. 

Grey-Rock, ofrecido en paquete, representa el forro 
correcto para cada automóvil, y contiene instrucciones pre¬ 
cisas para su instalación en cada tipo de freno. Esta combi¬ 
nación de forros se llama juego Grey-Rock Balanced Brakset. 

Se requieren 10 forros diferentes, con distintos valores de 
rozamiento, para completar el surtido de forros compensados 
ofrecidos en los juegos Balanced Braksets. Este surtido sirve 
para más de 500 modelos de vehículos automóviles de marcas 
americanas. Nuestra vasta experiencia en suministrar equipo 
original de forros de freno a grandes fábricas de automóviles 
sirve de base a la superioridad de estos juegos. 

Verá que es mucho más fácil reparar frenos y vender este 
servicio cuando se vale de la ayuda de los juegos de forros de 
frenos compensados Grey-Rock Balanced Braksets. 

El completo surtido fie productos Grey-Rock 
de amianto y caucho comprende: 

Forro de freno Grey-Rock Eagle moldeado y de 
tratamiento especial 

Forro de freno Grey-Rock Eagle, con alambre de 
zinc 

Forro de freno Grey-Rock, con alambre de latón 

Forro de freno Grey-Rock Hiway 

Forro de freno Grey-Rock moldeado (en rollos) 

Forro de freno Grey-Rock en bloques 

Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 

Forro de freno Grey-Rock en Juegos y en tiras, 

perforado y avellanado, para el Ford, Chevrolet y 

Plymouth 

Revestimientos de embragues Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock r 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Por carta o por telegrama , pídanos catálogo. 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: USAtEX 






ACUMULADORES 


Más de 30 años de experiencia en la construcción de acumu¬ 
ladores y en el perfeccionamiento general do su calidad, han dado 
por resultado en el WITÜERBEE un acumulador que no sólo os 
de agradable aspecto moderno, sino que constituye también un 
producto de mayor capacidad y duración, con placas proyectada* 
y fabricadas para dar una capacidad extraordinaria. 

Todo requisito de acumulador puedo satisfacerse con un 
WITHERBEE, el cual responde exactamente a todas las exi¬ 
gencias de un funcionamiento insuperable en todo detalle. La* 
cajas sn liaren bien flrmeB para evitar su rotura o trisadura 
provocativa de escapes. 

También Suminintramo» Las Placas 
Superior tle Extraordinaria Capacidad 
Para Todo Servicio de Acumulador 

Sírvase pedirnos información detallada sobro nnestra 
interesante representación exclusiva 

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO„ Inc. 

Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadelfia, Pa., E.U.A, 
Dirección telegráfica: WITHERBEE, Philodelphia 


Cúpulas del Convento 
del Carmen, en las 
cercanías de la Ciu¬ 
dad de México, pin¬ 
tados hace más de 
V/n centurias con pin¬ 
turas preparadas a 
base de una mixtura 
de caucho. Aún con¬ 
servan su hermoso 
lustre! 


Cualquier persona sin experien¬ 
cia puede usarlo, pues no 
deja marcas de brocha ni 
empalmes. 

Cubre perfectamente con 
una mano sobre cualquier 
pintura vieja, sea de esmalte, 
laca, barniz, etc., sin levantar 
costra. 


I Ko* TV 1 

Una pinta (0.473 de litro) es suficiente para pin+ar un «Uto 
móvil de tamaño mediano. Con media pinta (0.236 de litro) 
basta para pintar una mesa y cuatro sillas. 

Es inmune al ataque de los elementos que generalmen 
dañan a los esmaltes ordinarios. , , 

Diferente por completo a todo otro material de pintura ñas 

hoy conocido. , .. , „ r . n 

Es anunciado universalmente y se esta vendiendo coi n q 
éxito en todas partes del mundo. Pídase completa m orma 
TEELCOTE MANUFACTURING CO. 

Originadorcs del empleo de caucho 
en la elaboración de esmaltes 

3418 Gratiot Street 
St. Louis, Mo., U. S. A. 

Dirección cablegráfica: “STEELCOTE" 

(Todas las Claves) 


Manufacturado 
también 
en Canadá 


El Automóvil Ame ricaN 


Bien 

construidos 

desde 

1903 


Porque 

sabemos 

cómo 

un buen ! 
acumulador I 
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|Emplee las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 

SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN R¡p¡l 

MORSE 


líVt AS ^ 80% d e todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
a toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 


REPRESENTANTES 


Goffre & Cia., 

PO Paraná 744 

P nos Aires, Argentina 

’’ Rand 

P Senador Dantas 37 
I' 13 Janeiro, Brasil 

(¡"«•I Guelfi 
Pl Cerro Largo I 125 
i°ntev¡deo, Uruguay 


Carlos Salgado Jaime 
Apartado 1479 
Bogotá, Colombia 

J. E. Estrada 
Apartado 676 
México, D.F., México 

González del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 


WDRSE CHAIN COMPANY 


División de la 
' 0r g-VVa r ne r Corporation 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A 


Embolos de esmerilado elíptico 


Para el lucrativo esmerilado de émbolos 
elípticos y de forma cilindrica, usted 
necesidad una máquina 

STORM, Modelo D-E, 

la cual sirve para tornear y esmerilador 
émbolos de forma cilindrica y de forma 
elíptica de 2 a 6% pulgadas de diámetro. 


Se afreee, e 
menor precio, 
sin el 
mecanismo 
para tornear 
y esmerilador 
émbolos 
elípticos. 

Este me- 
canísmo 
puedo agre¬ 
garse des¬ 
pués, en 
caso de 
necesitarse. 


Letchwor+h, Herts., Inglaterra 


Máquina de combinación Storm, modelo D-E, para tornear y 
esmerilar émbolos—Es un equipo ideal para el taller que 
desea hacer una completa de reparación y rehabilitación 
de motor. 

Exacta y fácil de manejar—lúas piezas fundidas de hierro al 
níquel se someten a tratamiento térmico especial. El 
husillo principal tiene dos velocidades y va montado en 
cojinetes de rodillos cónicos Timken. El soporto trasero 
es de una sola pieza de firme construcción, con barra de 
acero endurecida y esmerilada de rápido ajusto a dife¬ 
rentes longitudes. La cabeza esmeriladora funciona en 
cojinetes de bronce ajustables. El husillo de esta cabeza 
está esmerilado y pulimentado. Alimentación automática 
hacia adelante y hacia atrás. 

Tope automático de seguridad ajustable en la alimentación 
transversal de la rueda esmeriladora para esmerilar auto¬ 
máticamente todos los émbolos de un juego al mismo 
tamaño exacto. Permite profundizar las ranuras de los 
anillos, sin perturbar el ajuste para el esmerilado dia¬ 
metral de los émbolos. 

Esta máquina está produciendo muy buenas ga¬ 
nancias en numerosos talleres . Puede hacer lo 
mismo en el suyo. Pídanos ahora mismo infor¬ 
mación completa. 

STORM MFG. COMPANY, Inc. 

Departamento de Exportación 

39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C.Su edición, Western Union. Dirección telegráfica: 
WIDBLOCO, New York 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


ktuh r<>, 1934 
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EQUIPO 
NORMAL 

de fabricantes de neumáticos 



pídanos ejemplar de este informativo 
manual sobre válvulas y otros acceso¬ 
rios para neumáticos. 

El popular surtido Dill de válvulas, piezas 
y accesorios para neumáticos, que constituye 
equipo normal de fabricantes de neumá¬ 
ticos, se describe en detalle e ilustra en este 
interesante manual. Le invitamos cordial¬ 
mente a pedirnos ejemplar gratuito de este 
libro, lo mismo que precios e información 
sobre nuestra representación. 

Los CONCESIONARIOS hallarán en la re¬ 
presentación de los productos Dill, un 
negocio permanente y lucrativo. Pídanos 
pormenores acerca de nuestra representa¬ 


ción. 


The Dill Manufacturing Co. 

694 East 82nd Street 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


DILL 

VALVULAS V 
ACCESORIOS 
PARA NEUMATICOS 


HAGA 

TODAS 

LAS 

GANANCIAS 

en su propia 


■Estación de 
I Servicio 


TE 


3 S 


si ©, i 

— cuando Ud. examine las Bujías 
Examine También los Cables del Encendido 


Los alambres resecados, trizados y saturados de aceite son tan ineficaces como la 
bujías de encendido desgastadas y tan costosos como éstas, en derroche de con 
bustible. Son un gran obstáculo al rendimiento máximo del motor. 

Más del 50% de los automóviles de más de un año de servicio necesita nueve 
alambres de bujías de encendido. Obtenga una ganancia adicional, al reen 
plazar los alambres viejos de bujías de encendido, vendiendo los juegos de cab 
de encendido Belden. 

Estudie el surtido de cables Belden de 
“ganancia adicional”, ahora mismo. Pí¬ 
danos información detallada sobre los 
juegos de cables Belden para el encen¬ 
dido, alambre en carrete y cables para 
acumladores. 

Belden Manufacturing Company ^ 

4653 W.Van Burén St.,Chlen(;o,Ill M E.U.A. 

Dirección tcleo^s-n: Bcldenitf 




Belden 

ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILE 


l>u. i.4 S.L. 


Ganancias y prestigio con'los 
productos 


No. 116 


No. 22 S.I| 


\7RNDA a la enorme industria peb 
V lera con puestos <lc abastece inn 
«le eombn.stible y grandes depWJJ 
Bines. ros productos que, bajo la 

marca OPW, comprenden vAlvnin 

uniones para sistemas de tubería- 
productos se conocen en todo ti J 
como los mejores por su moderna t 
tracción, prolongada duración ) 
nOmico servicio. _ 


No. 69 S.L. 

Birvaso pedir a esta 
compañía digna de 
confianza, informa¬ 
ción completa y 
precios. 

Departamento de 
Exportación 

THE OHIO 
PATTERN WORKS 
& FOUNDRY CO. 

Cincinnatl, Ohio, 

e. u. A. 

Establecida en 1892 


ni 


r *3 




No. 37 


No. 37 A 
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Todos sus requisitos, en lo tocante a calidad y 
precio, que se le presenten en el ramo de 
mangueras para servicio de automóvil, pueden, 
en el acto, satisfacerse con el completo surtido 
"Vitalic". Le conviene a Ud. imponerse a 
fondo de todos los productos de caucho 
"Vitalic" tan conocidos en todo el mundo. 


Manguera de radiador 
Manguera de agua 
Manguera de soldador 
Manguera de lavadora de 
automóvil 

Manguera de calefactor de 
agua caliente 
Tubería de bomba 
Correas de ventiladores 
Forro de freno 


Manguera de aire 
Manguera de lavar 
Manguera de combustible 
Manguera de amplificador 
de enfremmiento 
Acoplamientos de generador 
Tubería de limpiador de 
parabrisa 

Discos de articulaciones 
universales 

Accesorios misceláneos 


CONCESIONARIOS— Sírvase pedirnos por 

ventas aC,6n dotal,ada sobr6 nUMtr o *Íucrat¡vo PO programa m dó 


CONTINENTAL RUBBER WORKS 


ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

4-61 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “ BAFILET ** 


Los Laboratorios Thornos A. Edison .... han in¬ 
corporado a la bujía de encendido una incalculable 
riqueza de tradición eléctrica , un conocimiento profundo 
de los principios fundamentales de la electricidad y 
una vasta experiencia adquirida en la realización de 
orillantes triunfos sin paralelo en la industria de produc¬ 
tos eléctricos . 

ÍDtSON Splitderf Corporation, West Orame, N. I — Una de las iidastrias de Tbomas A. fdisoa 
*P«Uda per THOMAS A. fDISON, loe,. Dhrés'ron litemacional, 261 fiflh Ave., Nieva Yorii. N.Y.. i. U. A. 
Dirección telegráfica: ZYMOTfC. To«lns la» claven 

Prtutre, 1934 


Este manguito tiene 
que hacer un gran 
trabajo.... ¡Asegúrese 
de que sea legítimo! 

FÍJESE EN LA MARCA DE FÁBRICA 

“BENDIX” 

QUE APARECE EN CADA PIEZA LEGÍTIMA 


iManguito 
tie repuesto 


El manguito de la propulsión Beudix, como toda otra pieza de 
este perfeccionado mecanismo, hace un trabajo importante. 
Evita el funcionamiento desigual del resorte Bendix y asegura 
al mismo tiempo una conexión giratoria completamente com¬ 
presible entre la cabeza y el piñón. 

Millones de propulsiones Bendix se emplean en automóviles en 
todas partes del mundo—mucho más que todo otro equipo de 
automóvil inventado hasta la fecha. Cuando Ud. reponga una 
propulsión Bendix, o cualquier parte de la misma, emplee 
siempre las legítimas piezas de repuesto Bendix . Esto garantiza 
la satisfacción del cliente y aporta reputación permanente y 
buenas ganancias al taller. 

LA LEGÍTIMA 

PROPULSIÓN BENDIX 

“La mano mecánica que arranca el motor del automóvil 99 


ECLIPSE MACHINE COMPANY 

ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 















Haga el Trabajo 

__=:IWÁS APRISA 


Mayor Exactitud 


con la 


Ya sea que se trate de un reto¬ 
cado o de un laqueado completo — 
¿porqué no hacer un trabajo más 
esmerado usando los acabados de 
calidad MIMAX para 
automóviles ? 

U STED podrá llevar a 
cabo cualquier traba¬ 
jo que se confíe a su 
taller con el uso de las 
Lacas MIMAX, pues 
teniendo solamente en 
existencia quince co¬ 
lores básicos MIMAX, 
podrá reproducir cual¬ 
quiera de lo mil o mas 
colores en demanda. 

A petición, gustosamen¬ 
te enviaremos tarjetas 
de colores y precios. 


LACAS PARA 
=AUTOMOVILES! 


PITTSBURGH 
PLATE GLASS CO. 

Paint & Varnish División 
Newark, N. J., 

E. U. de A. 

Dirección Cablegrafiad: 
SUNPROOF 


Cada marca de 
automóvil americano 
lleva ahora uno o más 

PRODUCTOS 

BENDIX 

La BENDIX construye: los nuevos frenos mecánicos Bendix 
de acción equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno 
por fuerza de vacío, el nuevo gobierno automático de em¬ 
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg 
con gobierno termostático para la velocidad baja y gobierno 
automático para el estrangulador de aire, y más de cien 
otros famosos productos de fama internacional, extensa¬ 
mente empleados en automóviles, aviones, embarcaciones 
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada 
producto de este gran surtido es, en casi todo caso, el prin¬ 
cipal de su ramo. Más de 50 millones de automóviles, en 
todas partes del mundo, están equipados con Productos 
Bendix. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
REPRESENTANTES DE VENTAS PARA LA 
AMERICA LATINA 
AMERICAN STEEL EXPORT CO. t INC. 

347 Madiaon Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 


10,000 GARAGES 

EN SEIS MESES 
YA ADOPTARON ESTE 

METODO MODERNO 


grasa en latas 

SELLADAS 


i i ¡ GARAGES—AGENCIAS DE AUTOMOVILES III 
Este método aumentará sus ganancias en la venta de Crasa por lo menos 1001 
con el Eyector WH1Z que dispensa grasa de los Envases Patentados directa 
mente al cambio de marcha y diferencial. Escriba pidiendo detalles a. 

R. M. HOLLINCSHEAD CORP., CAMDEN, N. J., E.UJ 


La más importante serie de artículos sobre 
la conservación de automóviles 

(jue jamas se haya publicado en nin¬ 
guna revista del mundo, está apare¬ 
ciendo ahora en todas los números 
del El Automóvil Americano y se¬ 
guirá publicándose por un año. 

No pierda ningún número de esta 
revista. La serie constituye el paso 
más adelantado cjue se ha dado 
hasta ahora en servicio informativo 
técnico. 


RECTIFICADOR DE BIELA. 
MODELO B 


Automotive Maintenance Machinery Co. 
238 Main St. f Cambridge, Mass. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 


f'uhrr 


66 


El Automóvil Amk r,<0 
































Ud. obtiene una buena ganancia cuando vende el 


AMERICAN BRAKEBLOK 

El mejor forro de freno def mundo 


* Cuando Ud. vende el American Brake- 
blok, está ofreciendo el forro de freno 
de la más afta calidad del mundo. Lo 
vende a un precio racional y obtiene 
una ganancia racional, a causa de que 
este forro de freno no está sujeto 
a la competencia de precios reducidos o 
de ocasión. La American Brakeblok 
Corporation le da protección limitando 
la venta del producto a firmas dignas de 
confianza. 


Ningún otro forro de freno puede dar los ex¬ 
celentes resultados que siempre se desprenden 
de la instalación del American Brakeblok. Las 
paradas son más rápidas suaves y segura?.. 
(Este forro de freno goza de gran fama en los 
Estados Unidos a causa de la mayor seguridad 
que representa.) También dura más y con¬ 


serva mejor el ajuste de todos los frenos. El 
tiempo no lo afecta. Tampoco es afectado por 
la edad o el clima. No sufre deterioro en el 
almacén o servicio activo. Se sobrepone rápida¬ 
mente a los efectos de la grasa, aceite y agua. 
El AMERICAN Brakeblok es el forro de 
freno más lucrativo del mercado. 

En la forma de rollo, una existencia pequeña 
de sólo diez rollos de AMERICAN Brakeblok 
sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto¬ 
móviles y camiones livianos, lo que permite 
satisfacer el 90% de todos los requisitos de 
frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra 
no sólo en la conveniente nueva forma de rollo 
sino también en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo de recubri¬ 


miento completo empernado. Además de este 
moderno forro de freno, fabricamos excelentes 
revestimientos de embrague, en tipos de tela 
y moldeados, de gran flexibilidad, exentos de 
protuberancias, que no requieren afinación 
preliminar. Por carta o por telegrama, sír¬ 
vase pedimos detalles y precios del AMERI¬ 
CAN Brakeblok—el moderno y seguro ma¬ 
terial de freno. 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


Reg. U.S. Pn+ V Off 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

★ Una división de la American Brake Shan and Foundry Company * 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 


Más del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

tracción 


Chavetas 
CAMPBELL 
Hanmierlock 

La chaveta más práctica del mercado, 
ha más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

_ La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


CADENAS DE DISTRIBUCION 

de eficacia demostrada 

Se ensayan seis veces bajo condiciones tan 
exigentes como las que se presentan en el 
servicio práctico ordinario. Se ensayan 
también para determinar y asegurar su 
prolongada duración y funcionamiento 
silencioso. Garantizamos su excelente ca¬ 
lidad y funcionamiento satisfactorio. Con¬ 
cesionarios en todas partes del mundo. 

BALDWIN - DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

Springfield, Massachusetts, E.U.A. 


Fábricas en Sprlngíleld, Mass., 
Worcester, Mass. 


Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York. N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica- “Widbloco” New York 


Nre, 1934 



























El surtido de muelles más 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Loa MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción do precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 

merciante sebreponerso a la competencia 
de precio. .. _ . 

3. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual so construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre f)3 
años de experiencia en la fabricación de 
muelles. EBta vasta experiencia práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo, incluyendo precios e In¬ 
formación sobre nuestro interesante programa 
de venta3. 

Tulhill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago. 

Illinois, E. U. A. 



WARD 


PIEZAS Y ACCESORIOS 
PARA AUTOMÓVILES 

Ud. puede oblener todo lo que necesite para ln repa¬ 
ración y conservación de automóviles y camiones, de 

una sola segura fuente de abastecimiento: Montgomcry Ward & Co M 
de Chicago, E.U.A. 

Nuevos neumáticos Ward Riversidc de tipo balón, que requieren 
sólo de 15 a 20 libras de presión neumática; bujías de encendido 
Riversidc de primera calidad; acumuladores superpolentes River- 
side; forros para frenos, pulimentos, compresores de aire Wind^.r 
Uiant de servicio pesado; bocinas, piezas para lámparas delanteras; 
herramientas; equipos para garajes; baúles; proyectores elrr- 
tricos, etc. Ahorre flete—ahorre tiempo-uhorre gastos. Pídanos la 
circular descriptiva, y descuentos confidenciales sobre el vasto sur¬ 
tido Ward, especiales para los comerciantes del ramo. Esto le 
aumentará sus ganancias. 

MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872 

Depto. de Exportación: 618 We»t Chicado Avanue, 
Chicado, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: TllORNW ARD 




Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácil 

Unase al Servicio Universal Shaler de 
Reparación de Cubiertas y Cámaras de 
Aire de Neumáticos 

Mil de 42.000 "miembros autortradoi''. en todai partes del 
mundo, eilén ganando méi dinero haciendo mejores repa¬ 
raciones de cámara» de aire con loi Perchel en Callente 
de Shaler. . . un método demoitrado por rail de veinticinco 
añoa de supremacía. Le lnvltamoi cordialmente a uniría a 
este gran servicio. . La inveriión ei pequaña. . . las ga¬ 
nancial ion buenai. . . y no necesita Ud. de experiencia 
para hacer reparaclonei de cámara» con aitoi parches en 
caliente. Permítanoi moitrarle cómo puede Ud. desarrollar 
cite remunerativo negocio. Pídanoi información completa. 

THE SHALER COMPANY 

MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: SHALERIZE 


COMPRE 1400 

artículos para automóviles de lácil venta de 
una sola fuente de abastecimiento 

carrocería. como tomillos, 
tuercas, pernos, arandelas, re¬ 
sortes, pasadores de bisagras, 
mangos, espárragos, llaves en 
blnnco. cilindros do cerraduras, 
tapones, almohadillas, ele. 


GUARNICIONES EN GENERAL 

Materiales para la instalación 
do vidrios 

Canales para vidrios 
Burletes 

Topes do puertaB 
Mangos do puertas 
Cintas recubridoras, clavos, 
etc. 

FERRETERIA PARA CARRO¬ 
CERIA DE FORD Y CHE¬ 
VROLET 

Artículos misceláneos para ei 
interior y el exterior de la 


PIEZAS OE REPUESTO PARA 
EL FORD Y CHEVROLET 

Piezas do rápida venta para 
ruedas, frenos, ejes, sistema 
de enfriamiento, muelles, sis¬ 
tema de encendido, sistema de 
combustible, sistema eléctrico 
en general, motor y chasis. 


Sírcase pedirnos catálogo y listas de precios. 

AUTOMOTIVE PRODUCTS CO. 

Departamento de Exportación 

461 Eighlh Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Bafilct” New York 



I EL LECTOR no encuentra los 
productos que le interesan, le roga¬ 
mos que nos escriba y nos será grato sumi¬ 
nístrale informes completos. 

Oficina de Información 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A. 
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ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Fácil Instalación 


Dan completo go¬ 
bierno de ventilación. 
Se Inxtalan con faci¬ 
lidad y rapidez me¬ 
diante abrazadera». 
No hay tornillo» ni 
perno». Firme» so¬ 
porte» de latón con 
enchape de cromo. 
Sujetan lo» vidrio» 
sin tensión lateral. 
No vibran ni »e aflo¬ 
jan. No liay varilla» 
ni otra» obstruc¬ 
ciones a la vista. Se 
su ministran comple¬ 
ta», con vidrio de se¬ 
guridad o de tipo 
corriente. I,os so¬ 
porte» se venden se¬ 
paradamente, cuan¬ 
do así lo quiera el 
interesado. 


BOCINA 
FULTON 
AERMORE 
HI-WAY 

De sonido penetrante, 
pero agradable y cor. 
tés, esta bocina des* 
pieria la atención. 
Se oye a gran distan¬ 
cia. Su sonido mu- 
ai cal es producido 
por el escape. No 
hay consumo de co¬ 
rriente de acumula- 
dor. Un artículo ex¬ 
celente por su fácil 
*enta. Desarrolla con¬ 
fianza y negocios. 


VISERA FULTON NO. 12 

Visera para el conductor. 
Evita el molesto resplandor 
de la» luce» y del sol, gracias 
a su lámina de piralina 
verde. AJnstable en sentido 
vertical y horizontal. La se¬ 
guridad personal la hace in¬ 
dispensable. De bonito as¬ 
pecto y muy bien hecha. 


THE FULTON CO. 

1012 S. 82nd St. Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica t “Fnlton.” Toda clave. 


GENERAL -la fábrica más grande 

del mundo de inducidos para automóviles, que se 
venden exclusivamente al comercio al por mayor, 
I ofrece a Ud. un negocio muy interesante. 

El surtido completo comprende 
inducidos para motores de 

_ arranque y generadores, gene- 

I i ' radores, bobinas de campo, 

E s . d0 . repuesto para generadores, piezas de inducido y 
r „ cimientos para aparatos de arrollamiento y ensayadores 
SaJi? 0 & r owler.” sírvase pedirnos nuestro catálogo de 72 
Infi Ras e P Que mostramos las piezas de repuesto correctas para 
| catia modelo de automóvil y de camión de marca americana. 

Departamento de Exportación 

General armature corp. 

I 1S26 So. Wabash Ave. Chicago, 111., E.U.A. 


Piezas de repuesto 

“HYGRADE” 

para carburadores 

I MlbLAltEJS do talleros do reparación, en 
1 mili,íi* * parte8 «leí mundo, han desa- 
1 ftÉanüPi un n V Bocl ° lucrativo y permanente 
I Ur» D « . HU’bur adores, mediante la efec- 
I “HvoiSíi» de * as Pies » 8 ‘ 1 c repuesto 

I “» K,16„ rcDra " ,u 

I fe. 0 . 1 ."** Be rocen en cajos metálicas 
I ¿s tnnu onen 8U rtldos escogidos de aquellas 
I & 1 * nnl P° n *ump y do más fácil venta. 

I 3 Sana C n ei a K Urtldo ‘ Hygrado ’‘ le “umente 

I Síín ai t aJlcr ™ V comerciantes al por 
I f, !W ¡i* rv , an * e Pedirnos catálogos dcscrip- 
I * P íc ‘ flJ » V de otros productos 

1 productores do ganancias. 

L NYGR ADE PRODUCTS CO., 516 W. 34th 






SURTIDO NO. CP340 
Piezas do repuesto para carbura¬ 
dores Cárter. Sirven para el Chev- 
rolet, Chryslor, Dodoo, Plymouth 
y otros automóviles conocidos. 
Entro ellas hay flotadores, grupos 
de agujas y asientos, tapas do 
colador o malla, surtidores, empa¬ 
quetaduras, tornillos, etc. La caja 
o gabinete metálico so Incluye en 
el surtido, sin precio adicional. 

UN PEQUEÑO NEGOCIO DE POR 
SI, PERO MUY LUCRATIVO 
St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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I A S E enviarnos la información siguiente, relativa a su 

territorio, para ayudarnos en la preparación del Censo Mundial del Auto¬ 
móvil de 1935, que publicaremos en el número de marzo de 1935 de 
El AUTOMOVIL Americano y su revísta hermana, en inglés, THE AMERICAN 

Automobile (Overseas Edition). 

1 _Número total de vehículos automóviles—automóviles de pasajeros, camio¬ 

nes y ómnibus matriculados, o cálculo aproximado del total en actual 
circulación el primero de enero de 1935. Sírvanse darnos los totales 
separados, si es posible, de cada clasificación indicando el aumento o 
la disminución, en cada caso, durante los últimos doce meses. Por 
separado sírvanse también anotarnos el total de motocicletas. 

2—De ser posible, ¡ndíquenos las matriculas actuales por provincia, estado 
u otra subdivisión geográfica o política. Incluyan cálculos relativos a 
los totales en las principales ciudades. 

3 _¿Ha aumentado o ha disminuido el transporte por automóvil durante el 

año pasado? Esto puede averiguarse por el mayor o el menor consumo 
de combustible durante el ano. 

4—Sírvanse indicarnos, si es posible, el total de impuestos en general, sobre 
automóviles, recolectado en su región o mercado, durante 1934 ¿Ha 
habido cambio de impuestos, incluyendo derechos arancelarios, durante 
el año? Indíquenos todo esto en la moneda tórnente de su país. 

5 _¿Que perspectivas se presentan al comercio de automóviles y sus anexos 

el año entrante? ¿Cuál es la impresión, sobre este punto, de los comerci¬ 
antes al por mayor, al por menor y dueños de talleres y garajes. 

6 — Importación y producción nacional de automóviles durante 1934 o durante 
cualquier período de este año, para el cual existan datos o cifras oficiales 
o comerciales. 

7 — Sírvanse referirse también al progreso de la vialidad local o nacional y 
a todo otro factor que contribuya directa o indirectamente al fomento 
del transporte por automóvil y progreso del negocio en general. 

8 — Finalmente, sírvase definir muy claramente la sección o territorio com¬ 
prendido en sus informes y procedencia de estos informes. 

Su cooperación en el sentido de suministrarnos la información arriba anotada, de 
carácter oficial o de índole comercial, será muy apreciada no sólo por nosotros, sino 
también por todo el comercio y la industria. El Censo Mundial del Automóvil de 1935 
será el décimo cuarto censo anual de su clase que publicaremos en nuestra revista. 
Como los anteriores, comprenderá información detallada sobre todos los países del 
mundo. El presente censo comprenderá, sin embargo, más países que nunca con un 
total de casi 130 de los cinco continentes: América, Europa, Asia, Africa y Oceama. 

El censo es de valor inestimable para toda la industria, incluyendo fabricantes, conce¬ 
sionarios, vendedores al por mayor y al por menor, importadores, agentes, etc. Si Ud. 
no puede suministrarnos información completa sobre todos los puntos anotados sírvase 
entonces darnos todos los datos que pueda acerca de algunos de ellos. Toda la infor¬ 
mación debe ser dirigida así: 

Al Director 

de EL AUTOMOVIL AMERICANO 
330 West 42nd Street, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Intertrade" New York. 
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E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC. 

Departamento de Barnice$ 

Oficinai de Venta« de Exportación 
Pnrlln, IV. J., E. U. A. 


Las herramientas 
de calidad Duro 
cuestan menos 
que los mecáni- . 
eos mal equipa¬ 
dos. 

Un surtido completo de 
herramientas para auto¬ 
móviles, a precios atrac¬ 
tivos, con buenos descuen¬ 
tos comerciales sobre 
pedidos al por mayor. 

Las fabrica la 

DURO METAL 
PRODUCTS CO. 

2649 N. Kildare Ave. 
CHICAGO, ILL., 

E. U. A. 








Ensayador King MT-75 


ENSAYADORES KING 

Fabricamos un surtido completo de 
ensayadores de motor y de encendido, 
que ofrecemos a precios muy con¬ 
venientes. Le interesarán a Ud. 
mucho las varias ventajas EXCLU¬ 
SIVAS de los ensayadores K i n g . 
Hacen todo lo que otros ensayadores 
hacen, además de muchas otras cosas 
que estos últimos no pueden hacer. 
LE CONVIENE A UD. IMPONERSE 
A FONDO DE ESTOS ENSAYA¬ 
DORES. 


THE ELECTRIC HEAT CONTROL CO. 

I 115 INMAN AVE. CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


placas y r ,-t- i 

^ARADORES \.SrtlrlCádOS 



Los separadores de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet “Certifi¬ 
cados” aseguran el más se¬ 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 
Cada placa y cada separador 
se examina cuidadosamente 



durante su fabricación y antes de ser despachado. 

Pídanos ahora mismo precios, indicando la cantidad que 
Pídanos ejemplar gratuito de nueatro libro “Manera 
erecta y Simplificada de Construir Acumuladores.” 

iüMET PRODUCTIONS COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND. 

Jantes « e.u.a. • » exportadores 


Sólo la CADENA DE 
DISTRIBUCION LINK-BELTd.. 

dientes todas estas ventajas 




Ajuste au temático al desgaste. Sus 
bujes segméntales de resorte tienen 
la flexibilidad suficiente para com¬ 
pensar gradualmente el desgaste 
del eslabón. 

Comprende un dispositivo para 
evitar la reacción, lo que es de 
suma importancia para suprimir 
la vibración de la cadena en los 
modernos motores de alta veloci¬ 
dad y gran compresión. 

Es muy práctica, durable, silenci¬ 
osa y de construcción sencilla de j 
demostrada eficacia» Estas venta¬ 
jas propenden a asegurarle un ser- . 
vicio prolongado muy satisfactorio. ' 

Hay una cadena silenciosa 
de distribución Link-Belt 
para reemplazar a toda ca¬ 
dena similar empleada en 
automóviles con engranajes 
de distribución accionados 
por cadena. 


LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, Ind., E. ü. A. 

M ^^_^___Pirección por radio y telégrafo: “LIN KBELT ,f 6116-A 

_ Equipo de Seis Ruedas 

— LITTLE GIANT 

Sg garantiza que aumeuta de 60% T~' 1 •• •. 1 

u 200% la capacidad utilitaria de 
os camiones. Imparto al camión 
liviano la capacidad de uno 
Brande para servicio pesado. Sus 
ventajas son tan evidentes, que 
interesan, en el acto, a los dueños 
de camiones. Los rasgos prinei- 

Tm?o d c! e ? uip0 dc 8eis ruedas 
Líttle Giant son: se instala en 
el camión y se puede quitar de 
61, con facilidad, sin perturbar 

^ningún sentido, el chasis del - 

mayor capacidad de^anancFa ^monnr ’ 1 lllayol J facilidad dtí conducción, 
funcionamiento; mayS valor de reventn GP Bo C ,? C - y m 4 ?? 08 Bastos de 
dinrio digno de confianza. 6 reventa * seguridad positiva y servicio 

Lña¿*‘ , nLr vl r'' m ",’ ■"Y”™**'*»» de,„¡¡„,iu 

tamaño ma. adecuado a lo, camiones gao ,c no, 
indiquen, 

S G,ANT PRODUCTS CO. 

1530 No. Adams Si. Peoría, £ v A 




í4 PIOXEER 40 X” 


Material Para Capota de Automóvil 


« 4 ^. • fo^ofiocido hace pocos meses, repre- 

HSL?, rcsultad0 , de cuchos años dedicados a per- 
fufiii rin í! raole , rlaI P arn capola do automóvil que 
? n Í e n i,®" co bi'caalJente calidad que dominara 
nu'idn f mercD -° • - • Su crodente venta os indi- 
f Tníin auo n «° fuoron en Tano nawtrú» 

aue iLm.;»!*, 1 d0 , í° nflrma nuostrn creencia do 

c.i»rd. o, ,aíb¿ íIimSt? en 

inwlinllíí- ™ P EI "3ñ!P , ‘ r K m °. ln ««'«Me Si SS&dSS? 
procnaoie. ... El 40X ha conquistado el merendó. 


•‘Seatex" ... una piel de topo 
artificial de caucho . . . para 
tapicería de ómnibus y camiones 
. . . flexible, resistente y muy 
durable. 


InDT?iM ARA CAPOTAS DE- 

Portivas —dril negro 

AC E, TAp° — TELAS IMPER¬ 
MEABLES — MATERIALES 
LISTADOS PARA PERSI¬ 
ANAS, ETC. 


Establecida en 1B86 

THE LANDERS CORPORATION 

Departamento de Exportación 

70 Worth Si., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Davtnxcoo , New York 


htubre, 1934 
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Double Diamond 

Juegos hermanados y bruñidos de coronas y piñones de 
propulsión 

Arboles de ejes traseros y arboles propulsores de acero al 
cromo y níquel 

Engranajes de acero endurecido para volantes de motor 

AUTOMOTIVE GE Alt WORKS. INC. 

Fábricas y oficinas generales: Richraond, Ind., E. TJ. A. 
Departamento de exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Los productos Double Diamond se venden en todos los países del mundo 
por concesionarios de acreditada solvencia que se dedican con especiali¬ 
dad a piezas de repuesto. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos el 
nombre y la dirección del concesionario más próximo a su localidad. 

Claves: A.B.C.5q. edición, 
Direción telegráfica: Western Union, Bentley y 

Widbloco, New York Particular 


!■; v • 


Extensores de 
émbolos American 
Crovanite 

Dan extensión a completa longi¬ 
tud de cuerpo asegurando per¬ 
fecto ajuste a los émbolos de 
esmerilado elíptico. Cerradura 
de presión para instantánea fija¬ 
ción. No pueden desprenderse 
ni aflojarse. 

Por carta o por telegrama , pí¬ 
danos catálogos y otros detalles. 

THE AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO. 
Departamento de Exportación 
461 Elflhth Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Bafilet'’ New York 


RUSCO 


Los forros para frenos y los revestimientos 
para embragues, de esta marca, son los productos 
de su clase más conocidos en todo el mundo. 

El Estuche de Muestras Rusco contiene la solu¬ 
ción de todos sus problemas en el ramo. 

THE RUSSELL MFG. CO. 

ESTABLECIDA EN 1834 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Sucursal en Europa: 83-85 rué Lnmoriniere, Antwerp 


“srpeo” 

Cables, varillas y horquillas 
para frenos 






Su negocio de reparación de frenos se desarrolla 
sobro una baso segura cuando Ud. se sirvo del 
surtido do piezas de repuesto “Supco” do 
fina calidad, el cual constituye un verdadero 


nna canuaa, ui cuhi cunauiiiye uii wu. uuuu. « 
productor de ganancias para el taller moderno. 

El surtido “Supco” comprende cabios para los 
sistemas de enfrenamiento Bendlx. Steeldraulio 
y Huck. piezas de repuesto para frenos hidráuli¬ 
cos. varillas y horquillas para el Ford. Chevrolet 
y otros automóviles populares. 

A los comerciantes al por menor: Sírvanse 
pedirnos ejemplares de nuestros nuevos 
catálogos, e indíquenos el nombre de su 
firma abastecedora. 

A los comerciantes al por mayor: Sírvnnao 
pedirnos Información sobre la distribución 
de nuestros productos. 

8UPC0 PRODUCTS CORP., Departamento de Exportación 
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Reemplace con el 
engranaje silencioso 
de distribución, tipo 
de rayo, CELORON 

El sllb’do o zumbido queda reducido a 
un mínimo. 

No desarrolla entrechoque de dientes. 

Da, por lo menos. 50% más servicio, de¬ 
bido al efecto de amortiguación que los 
rayo 3 ofrecen a los dientes. Esta acción 
absorbe la vibración torsionul proveniente 
de las tensiones del cigüeñal y árbol de 
levas. 

CONTINENTAL-DIAMOND 
FIBRE CO. 

Fábrica y Oficina Principal: Newark, 
Del. y Bridgeport, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Widbloca” N. Y. 


w 


Lentes de Reflexión Tiger- 
Ey para Lamparita Trasera 




Se hacen para lodos los automóviles de marcas conocidas. 
Cuando la bombilla se quema, este lente refleja la luz y 
actúa así de permanente señal de alarma. 

Pídanos nuestro catálogo general descriptivo de nuestro 
completo surtido de lámparas y piezas para las mismas. 

DORAY LAMP CO. 

1458 So. Michigan Ave., Chicago, 111., E.U.A. 


Rectificadora de cilindro 

VAN NORMAN 

Per-tect-O 

Es la única rectificadora de tipo de barra perforadora 
del mercado, que es absolutamente exacta bajo toda 
condición. Sírvase pedirnos información detallada. 

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO. 

168 Wilbraham Street, Springfield, Mass., E.U.A. 

lea el anuncio de completa página en color 
que publicaremos en el número de noviembre. 


Una nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance 


Las trompetas gemelas Trico Clnireon 

E L más reciente modelo de Trico Claireon posee una agTajJaWe 
nota musical harmonizada de extraordinaria inw«® on 
No requiere ninguna conexión eléctrica. Puede instalarse « 
facilidad en todo automóvil. Pídanos información soor 
Claireon y catálogo descriptivo de los afamados limpiador 
parabrisa Trico. 

^Ik. TRICO PRODUCTS CORPORATION 

SU Washington Street, Buffalo, N. Y., E. • 

PRODUCTS Dirección telegráfica: “TRICOPROD” Buffa o 
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Hudson Motor Car Co.Ira. Cub. 

Hupp Motor Car Corp. 49 

Hygrade Products Co. 69 

International Harvester Export Co.37, 38 

Landers Corp. 71 

Link-Belt Co.74 

Little Giant Products Co. 71 

McQuay-Norris Mfg. Co. 51 

Montgomery-Ward . 68 

Morse Chain Co. 63 


Ohio Pattern Works & Fdry. Co. 64 

Overseas Motor Service Corp. 59 

Perfect Circlo Co. 3 ra. Cub. 

Pioneer Asbestos Co. .. 53 

PiUsburgh Píate Glasa Co. !!!!!!!!! 1 !!!! 11!!11 66 

Prest-O-Lite Battery Co. 74 

Kaybostos División of the Allied Asbestos & Rubber Co. 

(Export), Inc. 74 

Reo Motor Car Co. 4 

Ruasen Mfg. co. !!..!!!!!!!!!!!!!!!!!! 72 

Shaler Co. 6S 

Spencer Mfg. Co. !!!!!!!!.. .. o 

Steelcote Mfg. Co. !.!!!!.!.!!..!.!.. 62 

Stewart Motor Corp. .. rrrr 

storm Mfg. co. .,...!...*!!!!!!!!!!!!!!! 63 

Studebaker Export Corp. 4^ 

kun 011 Cb..; “ ;. 3 

Supco Products Corp. !..!!!!!!! 1 !!!! 1 !! 72 

Thompson Producto Co.. 61 

frico Products Corp.' .. 79 

Tuthill Spring Co. 6S 

jj- S. Air Compressor Co. 73 

• S. Asbestos División of Raybest03-Manhattan, Inc... 62 

Van Norman Mch. Tool Co. 72 

^enhoff, inc., Joseph . 57 

vitherbee Storage Battery Co. 62 





Embalaje especial bien reforzado para asegurar la entrega 
en porfeitas condiciones al comprador en el extranjero. 


THE UNITED STATES AIR 
COMPRESSOR COMPANY 


nBIR COmPRESSORS*" 
Z-/ «IR TOUJERÍ \ .v 
~ HVDRRUUC UFTS 4 
iRERSIRG EQUIPITIEnT 
RR IDRSHinG SVÍTEIPS 


CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento do Exportación: 

39 Water St.. Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Wldbloco”. 
Torres Surtidoras de Airo Compresores do Aire 
Levantadores Hidráulicos 
Sistemas para Lavar Automóviles 
Equipo de Lubricación 


LEVANTADORES U. S 


SIRVEN PARA TODOS LOS MODELOS DE 
AUTOMOVILES 


SON SECU ROS, 
DURABLES, Y 
ECONOMICOS 


Los levantadores U.S. tienen sostenes especiales para ad¬ 
mitir todo automóvil con suspensión independiente de ruedas 
delanteras, y sirven también para todo modelo con ejes de 
tipos corrientes. Su reputación por seguridad y economía es 
notoria en todo el mundo. Cuando Ud. compra un levanta¬ 
dor U.S., está adquiriendo un equipo práctico, útil, de efi¬ 
cacia demostrada, que le rendirá a Ud., como lo ha hecho 
a millares de otros compradores, muchos años de servicio 
exento de gastos y molestias. 


Levantador U . S . , 
modelo A-2, tipo hi¬ 
dráulico, de soporte 
por los ejes 


Rasgos especiales del le¬ 
vantador U.S. 

Embolo de dimensiones extraor¬ 
dinariamente grandes. Empa¬ 
quetadura de ajuste automático. 
Cojinetes reemplazables. Em¬ 
bolo esmerilado con suma ex¬ 
actitud y acabado con la ter¬ 
sura de un espejo. 


Tres rasgos de seguridad del levantador 
U.S. 

Cierre neumático Cierre de aceite 
Válvula de retardación 


r •* 
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SERVICIO DE FRENOS 

La importancia de la instalación de un forro de freno 
de superior calidad, para asegurar el más correcto 
funcionamiento del sistema de enfrenamiento, no 
admite dudas. Reviste, por lo tanto, particular aten¬ 
ción, la correcta instalación de los forros incluyendo 
el ajuste preciso del forro a la superficie del tambor 
del freno. El Equipo Raybestos, para el servicio de 
frenos, comprende torno para precisar tambores, 
máquina para perforar y avellanar y remaches, es 
decir, todo lo que se necesita para un trabajo 

completo y correcto. 

.,* r i 

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la 
Raybestos-Belnsco, Ltd. f Londres, Inglaterra 

THE RAYBESTOS DIVISION 


Perfecto! • . . . 


(lirón los directores de fábricas, los mecánico i 



/HALL^ 

ECCEíWAÍC 

VALVE SEAT 
, QHINDINQ i 

Lmethod^ 


K CHRYSLER, OTRWN, 

jrtiss-wright! 

11ER-BENZ, FORD, 
G.M.CTRUCK, HAll-SCOTT, INTERNAT10HAI 
IRUCK, LEYIAND, PIYMOUTH, RENAULT, 

< REO, WHITE TRUCK, 

& WILLYS-OVERLAND A 
\&kr,. AND OTHERS ¿té?* 


La esmeriladora Hall 
para asiento de 
válvula, modelo E-S, 
m vende completa con 
motor y aderezador de 
diamante. Ofrecemos 
guías de cualquier 
diámetro y ruedas 
amoladoras para asi¬ 
entos de cualquier 
grado de dureza. 


de automóviles y Ioí 
gerentes de empre* 
sas de transporte 


¿Para qué experimentar, al com¬ 
prar una esmeriladora para recti¬ 
ficar los asientos blandos y duroi 
de las válvulas? ¿Por qué no 
seguir el ejemplo do las fábrica, 
que han gastado millares de dólares 
en experimentos, antes de que 
adoptaran el Método de EamerUxd* 
Excéntrico Hall para la roftllla. 
clon de los asientos do válvulas, 
en su» talleres? ¿Por 
qué no sigue el concejo 
de competente mecáni¬ 
cos que han visto que es 
el único que puedo pro¬ 
ducir perfecto asiento en todo 
motal. deBde hierro fundido hasta 
el más duro acero Stelllie? 

Si Ud. quiere emprender experi¬ 
mentos, ensayo todos estos método», 
pero si no quiere hacerlo, y desos, 
por otra parte, adquirir algo com¬ 
pletamente seguro, compra la es¬ 
meriladora HALL. Pida a nuejtro 
representante más cercano Informi- 
cióri completa sobre este equipo. 


Hall Manufacturing Company 


Walkcrvilie, Ont., Cañada 


Toledo, Ohio, E.U A. 


Gerentes de Ventas en Europa: Gerente de Ventas en la Argentina: 

Morris & Ingram, Sr. Otto Eberson, 

26 Finsbury Square. Casilla de correo 127, Buenos Atrei. 

Londres. E. C. 2. Argentina. 

Gerente de Ventas en Cuba: 

E. M. González, Calle 21, No. 450, 

Habana, Cuba. 


HALL 


de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 


Esmerilador Excéntrico para 
Asientos de Válvulas 


NUEVOS 

PRECIOS 

REDUCIDOS 

PARA LOS 


ACUMULADORES 



más 

AUMENTO EN CAPACIDAD 


Solicite detalles completos 

PREST-O-LITE BATTERY COMPANY, INC. • CHRYSLER BUILDING 
Nueva York, E. U. de A. • Por cable "Polbatex", Nueva York. 



PIEZAS DE REPUESTO PARA EL 
FORD Y EL CHEVROLET 


Cuando Ud. compra de la Gibson todas 
sus piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet, obtiene productos de la mas 
alta calidad, muy bien proyectados y cons¬ 
truidos, y protegidos por una garantía 
absoluta. Un pedido, una factura y un em¬ 
barque, es el método sencillo, seguro y 
económico de comprar todas sus piezas de 
repuesto para el Ford y el Chevrolet de la 
GIBSON COMPANY. 


No olvide podirnos ejemplar gratuito de 
nuestro nuevo catálogo, recientemente im¬ 
preso, en que incluimos información com¬ 
pleta sobro abastecimientos diversos, acceso¬ 
rios, equipos y piezas do ropuostos, para 
todo automóvil y camión, comprendiendo 
el Ford, el Chevrolet y el Plymouth. 


THE GIBSON COMPANY 


Establecida en 1898 


INDIANAPOLIS, INDIANA, E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Gibsonco 
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El anillo ele resnlnciói» ile aceite 
“85”. Famoso por su economía de 
aceite. Compañero del “70”. 



El sensacional nuevo Perfect Cir- 
cle “70”—con ranura de compre¬ 
sión de cierre por aceite. 


La Completa Satisfacción del Cliente 

se obtiene con la instalación del PERFECT CIRCLE 


C UANDO Ud. rehabilita motores con anillos de émbolos y 
extensores de émbolos Perfect Circle, se siente comple¬ 
tamente seguro de dar al cliente satisfacción en grado 
máximo. El tiempo y la experiencia práctica han demos¬ 
trado el funcionamiento irreprochable de la instalación de 
estos productos Perfect Circle. En los dos años que llevan 
en el mercado, los extensores de émbolos Perfect Circle han 
rehabilitado millares de motores a la satisfacción completa 
de sus dueños. 

La sensacional nueva combinación de anillos de émbolos 
Perfect Circle “70” y “85”, está estableciendo nuevos prece¬ 
dentes en economía de aceite, seguridad de compresión y 
lubricación de cilindro, en todo tipo de motor y en toda 
velocidad. Esta admirable combinación ha sido ya adop¬ 
tada como equipo normal original de varias grandes fábricas 
de automóviles. 

Los extensores de émbolos Perfect Circle restauran los 
cilindros de aluminio desgastados o deformados a su ajuste 
,v eficacia originales. Estos extensores se proyectan y cons¬ 
truyen individualmente para los émbolos en que han de 
«justarse. Mediante la aplicación cientíñca de la presión a 
todo el cuerpo del émbolo, evitan el golpeteo y hacen que 
os émbolos viejos funcionen tan bien como si fueran nuevos. 
''' instalación de los extensores de émbolos Perfect Circle 
en combinación con los anillos de émbolos Perfect Circle 
constituye la rehabilitación de motor más eficaz cjue puede 
ofrecerse al presente. 



Instalación del extensor de émbolo Perfect Circle 


Estos extensores se ofrecen actualmente para los siguientes 
vehículos automóviles: 

Dodge DD. DF Taxi 
(1930) 

Dodge DP (1933) 

Dodge DC8. DE6 (1930) 

Dodgo Victory 130. Std. 

140. 141, Sénior 2251. 

2252. DA, D B 
Essex 6 (1924-28) 

Esscx 6 (1929-30) 

Essex 6 (1931) 

Essex 6. 8 (1932-33) 

Essex-Terraplane K. KU 
(1934) 

Ford A. B 
Ford V-8 

Graham 835 (1928) 

Graham 612 (Eng. No. 

853001 to 888052) 46. 

44A, 820. 56. 57. 57A, 

64. 67 (1929-34) 

Graham 612 (Eng. No. 

890001 lo 902255) (1929) 

por telegrama , sírvase pedirnos información detallada y precios. 


Auburn 8 (1931-33) 
Chevrolet 4 (1928) 
Chrysler 4 (1925-28) 
Chrysler 70V (1929-30) 
Chrysler 70G (1925-27) 
Chrysler 65P (1928-29) 
Chrysler 6GCC. New 6CJ, 
(1929-30) 

Chrysler 6. 8. (1931-32) 
Chrysler CD8 (1931) 
Chrysler 72, 75 (1928-29) 
Chrysler 60. 62 (1926-28) 
Chrysler 60 (1925) 

DoSoto G (1928-29) 
DoSoto 6 (1930) 

DeSoto 6 (1931-33) 
DeSoto 8 (1930-31) 

Dodge 4 (1926-28) 

Dodgo 4 (1925) 

Dodge 6. 8, DH, DJ. DL. 
DK-8, DO-8, DR, DS. 
(1931-34) 

Por carta 


Hudson 8 (1930) 

Hudson 8 (1931) 

Hudson 6 (1933) 

Hudson 8 (1932-34) 

Nash 450, GG0, I0G0. 
(1930-32) 

Plerco-Arrow 8 (1929-32) 
Píense-Arrow 8 (1932-34) 
Plymouth 4 (1928-32) 
Plymouth 6 (1933-34) 
Studebaker Pros. 8 
(1928-32) 

Studebaker Pres. 8 
(1932-33) 

Studebaker Dlet. 8 
(1930-31) 

Studebaker Com. 8 
(1929-32) 

Studebaker Com. 8 (1932) 
Studebaker Pros. 8-82 
(1933) 


11IE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagerstown, Indiana, E. U. A. Dirección telegráfica: Perficireo 
THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Ltd., Toronto, Canadá 

PERFECT CIRCLE 

Anillos de émbolos — Extensores de émbolos 
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Los veloces 

las bandas de los neumáticos ^—j 
frente á ésto manteniendo su agarre seguro y fuerte 
un 43 % de más tiempo. 


Sobre los de Cualquier Otrn 1 ' í,r< 


En el Mundo Entero , más Personas Viajan Sobre Neumáticos Goodyear que 


de un 


¡Lo atacaron con todo con la 

ción de un HACHA! 


Terribles ensayos viales queman los frenos en los auto¬ 
móviles de ensayos; pero, prueban que la banda nueva 
es una sensación, que da un 43% de más recorrido sin 
patinaje. 


En las carreteras los automóviles de ensayos 
corrieron día y noche. Los chauffeurs corrían á 
75 kilómetros por hora—aplicaban los frenos 
de pronto—corrían a 75—aplicaban los frenos 
de pronto. ¡ Los frenos se quemaban cada 8 horas 
—tenían que ser forrados de nuevo cada 72— 
pero, el “G-3” siguió adelante! 


¡ Hé aquí por qué el “ G-3 ” aumenta 
las ventas! 


Aquí están los hechos que un ciego puede ver. 
Esta banda nueva es más ancha—más plana— 
más fuerte. Tiene más caucho—un i>romedio 
de dos libras más por neumático. Tiene más 
cubos antipatinadores en el centro de la banda 
—más agarre que nunca—y mantiene su agarre 
un 13% de más tiempo que los All-Weathers 
antiguos. 


. . la *G~3' mostró que era mejor que 
cualquiera otra banda jamás vista por lo¡ 

de imitarlo! Pero, acuérdese de ésto—lj 
tiene que tener “ANTIPATINAJE ’ anfj 
de que pueda tener “RECORRIDO S\! 
PATINAJE”. Ud. tiene que tener AGARW 
donde pueda verlo y palparlo—en el «j 
tro de la banda—donde debe de ser P n | 
esta es la parte del neumático que ha 
contacto con el camino. 

Desde «pie se anunció el “G-3” los agenlj 
de Goodyear en el mundo entero * 
hacen nada más que recibir felicitación 
—y todos dicen que es EL EXITO Mj 
GRANDE DESDE HACE MOCHOS ANO 
¡El “G-3” nuevo se eslá vendiendo nn 
que ninguno! 

Si vende Goodyears ahora npro>t di 
de ésto para aumentar sus ventas. Si 11 
no los vende—ahora es la hora de ci»lj 
zar á vender el neumático más poptdn» 
mundo. 


EL NUEVO 


XX É aquí la historia que debe de conocer todo 
el que vende neumáticos. Es la historia de como 
la Goodyear creó una banda nueva ANTI- 
PATINADORA que mantiene su agarre en los 
veloces automóviles modernos que paran y 
arrancan repentinamente. 


¡Si IJd. quiere saber lo bueno que es — fíjese 
como los neumáticos de la competencia tratan 
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41ITO/VÍOVILES - - CAMIONES - - AEROPLANOS - - ADTOBOTES 


feo 18, No. 11 


Noviembre de 1934 


^ P ' PífecíA2.00 al año 




ARA DEMOSTRA 

SU ROBUSTEZ 


16 Autopíanos Acometen 
los Peores Caminos de 
Estados Unidos. 

DETROIT, MICH., E.U.A.—16 
Autopíanos tomados al azar de 
witre millares en uso acaban de 
completar extraordinaria prueba 
de robustez. 

Cada vehículo ya había recorrido 
oías de 15,000 Kms. a manos de 
su dueño. Piloteados por conduc- 
| tores comunes estos vehículos re¬ 
corrieron día y noche durante dos 
■ Sem «iiias los caminos más ásperos 
de Estados Unidos. En catorce 
días dichos vehículos cubrieron un 
total de 280,000 Kms. recorriendo 
repetidas veces 16 circuitos distin- 
s de 2500 á 3200 Kms. cada uno. 






HUDSON TFflfíAPÍÁNé 


RUGGEDNESS RUN 


U °' s ^ a calidad del producto que el distribuidor Hudson 
utoplano ofrece a su clientela. Todo vehículo Hudson 
1 Moplano cuenta con la potencia, velocidad y resisten- 
3 ^ Ue llevaron a estos vehículos al éxito. 

I < l Ue los records establecidos por estas marcas en el 
í Uo cntero en competencia con vehículos de todas 
h011as > Ta ascienden a muchos, la Compañía Hudson 


prepara estas pruebas para ayudar a sus agentes a hacer 
ventas puesto que los hechos son testimonio práctico de 
la construcción superior y aptitud del vehículo. 

Así pues no es de extrañar que los embarques de vehícu¬ 
los Hudson y Autoplano han aumentado de manera tan 
notable y que los agentes de ultramar encuentran que 
estas marcas son cada día más fáciles de vender. Solicite 
pormenores a nuestro Departamento de Exportación. 


hudson motor car company . . . Detroit, Michigan 

Cablegramas — HUDSONCAR 






































FRANCIA —El Capitán Eys- ITALIA —Achille Varzi ganó 
ton estableció 3 nuevos "re- el Gran Premio Bordillo en 
cords” mundiales y 12 "re- Alessandria,pilotando un Al- 
cords” internacionales de la ja-Romeo dotado de Lnam- 
Categoria "E” en un Hotch- pions. 
kiss con Champions, en la 
pista de Montlhery. 


TRIPOLI — Promediando 
185,53 kms. por hora, en un 
circuito de 520 kms., Varzi, 
al volante de un Alfa-Romeo 
dotado de Champions, ganó el 
Gran Premio Trípoli. 


INGLATERRA—El Trofeo J. 
C. C. Internacional, una carre¬ 
ra de 418 kms., con barrerus, 
fuá ganado por IVhilney 
Straight en Maserati equipado 
de Champions. 


CANADA — fíob McKenzie, 
sobre Studebaker equipado de 
Champions, viajó 24.000 kms. 
en 15 días, después de haber 
atravesado los EE. UU. cu 49 
horas y 37 minutos. 


QUE 

TRAEN 

VENIAS 


Champion Spark Plug Company, Toledo, Ohio, EE. UU. 

Dirección Cablegráfica: “CHAMPION” Toledo 


Representante viajero para Argentina, Uruguay, Brazil y Chile 

E. ROCHETTE , Pasaje Barolo 359, Buenos Aires 


APROVECHE LA POPULARIDAD DE LAS BUJIAS 


CHAMPION 


DE ALCANCE EXTRA 
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SISTEMA SUNNEN 

para la REHABILITACIÓN DE MOTORES 


E L sistema Suiinen para la rehabilitación de 
motores comprende el equipo de rehabili¬ 
tación de cilindros Sunnen, la esmeriladora de 
orificios de pasador Sumien y el rectificador de 
bielas Quick-Check Sunnen. 

Con el sistema Sunnen, los talleres multipli¬ 
can con facilidad sus trabajos de rehabilitación 
de motores. Este sistema inspira confianza a 
los dueños de automóviles, en la competencia 
del taller que lo posee, para hacer bien el tra¬ 
bajo, en menos tiempo y a un costo racional. 

Pídanos información detallada y precios sobre 
todos los elementos incluidos en el sistema 
Sunnen. 


Rectificadora de 
cilindros Sunnen 
El más moderno y com¬ 
pleto equipo rectificador 
de cilindros del mercado. 

Sirve para cilindros de 
2 11/16" a 9". (Escala normal 
de 2 11/16" a 4^".) 

Rápido. Quita de 2 a 4 milésimas 
de pulgada por minuto. Su precisión 
se garantiza dentro de una media 
milésima de pulgada. Esmerila el 
cilindro en perfecta alineación con- 
su original diámetro interior. 

El quitador de polvo limpia el mo¬ 
tor mientras se le esmerilan los ci¬ 
lindros. El soporte da sostén al peso 
del taladro y esmeriladora y regula 
la profundidad de la carrera. 


Rectificador de hielas Quick-Check Sunnen 
Con este rectificador rápido, de nuevo mo¬ 
delo, se rectifica exactamente cualquier ta¬ 
maño de biela, en lo tocante a dobladura, 
torcedura o decentración, en sólo 10 segun¬ 
dos. La conveniente barra de dobladura con 
que se suministra el rectificador Quick-Check 
provee un método fácil y rápido para ende¬ 
rezar toda biela desalineada. 


Esmeriladora 
de orificios de 
pasador Sunnen 

Se suministra com¬ 
pleta con calibrador de 
ajuste de pasador, man¬ 
driles para corte grueso y 
acabado, piedras amoladoras y 
manguitos de precisión para el 
manejo de orificios de 0,720 a 
1,080”. Mandriles y amoladoras 
para esmerilar cilindros de frenos 
hidráulicos (incluyendo el cilin¬ 
dro principal) de 1,000 a 2,125”. 
Mandriles adicionales para los ta¬ 
maños de 0,480 a 0,720” y de 
1,080 a 2,400"; y cepillo para la 
limpieza de carbón. 


HERRAMIENTAS SUNNEN PARA SERVICIO MECANICO 


Levantador de tipo C 

Pesa sólo 5Vi libros y 
puede sin embargo, 
resistir un levantami¬ 
ento de más de 330 
libras sin tomar una 
colocación permanente; 
su garganta profunda se 
uromoda a todo múlti¬ 
ple; sus mandíbulas se 
ajustan a cualquier 
tamaño de resorte; tam¬ 
bién comprime cualquier 
rosorto con suma rapidez 
y facilidad. 

Levantador de 
trabajo pesado 
Pastante firmo para — «y. i 

loa trabajos más pesados y difíciles. Se aplica con 
igual facilidad a todos los motores. Sus mangos 
largos sobresalen por debajo do los múltiples. Su 
ajuste especial do altura le da una pulgada adicional 
de levantamiento. Amplio espacio para quitar los 
«Ierres. 

Levantador L-ll 

l T n levantador especial de precio bajo para todos 
los automóviles del 
grupo Chrysler. Pode¬ 
rosa fuerza de palanca. 
Se cierra con firmeza a 
cualquier altura. Fun¬ 
ciona muy bien en lu- 
gnrcB estrechos. 


EL ENSAYADOR 
DE RESORTE 
SUNNEN 

Ensaya los resortes de las válvulas en el mo¬ 
tor, sin quitar la culata de cilindros; lectura 
directa. No hay que calcular o suponer. Puede 
aplicarse a todo motor con válvulas en un lado 
o con válvulas sobre la culata, con excepción 
del Ford y motores en V con bloques dispu¬ 
estos en un ángulo menor de 90 grados. El 
conveniente soporte de resorte permite ensayar 
el resorte de cualquiern válvula o embrague 
afuera del motor. 


Herramienta para anillos Ringmuster 
Sirve para instalar 
anillos en el émbolo y 
quitarlos de éste sin 
deformarlos. Ajusta- 
ble. Puede emplearse 
en cualquier émbolo 
de 2% a 4*4". Evita 
la rotura de anillos. 


Reponedor de 
cierre hendido o 
seccionado 
Repone cualquier tamaño o forma de cierre 
seccionado. Los cierres no se saltan uun cu¬ 
ando se golpeen contra el vastago de la vál¬ 
vula. Trabaja muy bien en sitios estrechos. 


Atrapador de cierre hendido 
o seccionado 

Sirve para todo tipo de válvula de 
cualquier motor. Sencillamente se 
empuja contra el vástago de la válvula 
y queda prendido. Nunca deja caer las 
cerraduras. Una herramienta que 
ahorra tiempo y evita molestias. 


SUNNEN PRODUCTS CO. 

'8‘H Broadway, Nueva York, N.Y., E.U.A. 


W\ I l ///S 


Dirección telegráfica: “Cepuescliei* 
Fábrica en St. Louis, Mo., E.U*A. 


ovienibre, 1934 






























El hogar de los 
neumáticos de 
calidad 



La fábrica de la Kelly-Springfield en Cumberland, Mary- 
land, es uno de los establecimientos más adelantados cfel 
mundo de los dedicados a la construcción y ensayo de neumá¬ 
ticos. Edificada a la orilla del río Potomac, contigua a impor¬ 
tantes líneas ferroviarias y próxima a puertos marítimos donde 
se recibe el caucho crudo, su localización es ideal. 

Las facilidades manufactureras, de investigación y de desa¬ 
rrollo de la fábrica de la Kelly-Springfield, son insuperables. 
Tiene una historia de supremacía establecida en la industria 
de los neumáticos. Nueve de las más importantes innova¬ 
ciones en la construcción de neumáticos han sido originadas 
en la fábrica de la Kelly-Springfield. 

El neumático Kelly-Springfield “a prueba de fatiga” es el 
triunfo culminante de nuestra carrera. Los ensayos más 
exigentes han demostrado que es el neumático más firme y 
seguro de cuantos se han construido hasta ahora. Ofrece una 
superficie antideslizante de mayor duración, una protección 
más amplia contra las reventazones y se caracteriza siempre 
por los materiales de más fina calidad y experta obra de mano. 
La Kelly-Springfield, desde hace 41 años, viene gozando de 
merecida reputación por construir neumáticos de calidad 
indisputable. 

Para información sobre la agencia o representación, sírvase 
escribir o telegrafiar a la Kelly-Springfield Tire Company 
(New York), 405 Lexington Avenue, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Keltire.” 

KELLY- 
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AMPLIO 
MODELOS DE 
SEIS CILINDROS 

con 120 pulgadas de distancia 
entre los ejes y motor de 85 
caballos de fuerza. 

De $695 o $945, entregados en la 
fábrica. 


DOMINIO SOBRE EL MERCADO 


Los nuevos modelos Auburn de 1935 de seis 
cilindros y de ocho cilindros en linea, ofreci¬ 
dos en todos los más populares estilos de 
carrocería, a precios comprendidos entre 
$695 y $1225 entregados en la fábrica, cubren 
un amplio y muy lucrativo mercado. 


MODELOS DE 
OCHO CILINDROS 

con 127 pulgadas de distancia 
entre los ejes y motor de 115 
caballos de fuerza. 

De $945 a $1225 entregados en la 
fábrica. 


Desmultiplicacion doble DUAL-RATIO 

En adición, la Auburn ofrece la exclusiva ventaja de la desmultiplicación doble Dual-Ratio, que hace posible 
una combinación sin paralelo de funcionamiento excepcional y extraordinaria economía. Moviendo una pequeña 
palanca se cambia la desmultiplicacion de engranajes del eje trasero. La desmultiplicación baja sirve para aumentar 
la fuerza, para acelerar y subir cuestas. La desmultiplicación alta se emplea para viajar en caminos planos, 
con toda suavidad y economía. El resultado es un extraordinario rendimiento, es decir, aprovechamiento de com¬ 
bustible. La desmultiplicación doble Dual-Ratio ha sido un rasgo exclusivo del Auburn desde 1931. 

Estudie el programa de la Auburn de 1935. Le ofrece la oportunidad para un gran negocio. 


Obtenga información detallada enviándonos sencillamente por telégrafo la palabra “Interesado 1 ', o bien, sírvase escribirnos. 

Hágalo ahora mismo. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

División de la Cord Corporation. Dirección telegráfica: “AUBURNAUTO” 


I ara 1935, la Auburn ofrece nuevos modelos de automóviles de notable distinción, firmes, 
durables y cómodos. Son extraordinariamente económicos y se caracterizan por un fun¬ 
cionamiento mecánico irreprochable. Amplia distancia entre los ejes para mayor ampli¬ 
tud interior, completa comodidad y seguridad sobre el camino. Acabado elegante hasta en 
los menores detalles. Un surtido completo, con 
































Y Ahora 
La Calidad 



En la categoría de MAS BAJO precio 



EL NUEVO ] / 

SPEEDWAGON de /2 TONELADA 


Todo comprador y poseedor de camión re¬ 
conocerá instantáneamente que este nuevo 
Speedwagon Reo de V 2 TONELADA (capa¬ 
cidad asignada, 4500 Lbs. brutas) es algo 
enteramente sin precedentes en precios de 
autocamiones. 

En estilo y aspecto, en excelencia técnica 
y en ventajas de calidad constituye una 
clase por sí solo—sin embargo, es de tan 
bajo precio que es innecesario pagar más 
y desacertado pagar menos por un camión 
de esta capacidad. 

Este nuevo Reo de V 2 tonelada — que viene 

REO MOTOR 


a integrar la ya amplia variedad de chasis 
de camión en 32 distintos tamaños de dis¬ 
tancias entre ejes basta 4 y 6 toneladas 
de capacidad —ofrece a los posibles posee¬ 
dores un camión apropiado para casi todas 
las necesidades de transporte comercial. 

Y con el Reo Flying Cloud, dotado del fa¬ 
moso CAMBIO DE MARCHA AUTOMA¬ 
TICO exclusivo de la Reo, los concesionarios 
y agentes cuentan con un vehículo automóvil 
de la apropiada calidad, estilo de carrocería y 
precio para cada comprador. Cablegrafíe o es¬ 
criba abora mismo por folletos descriptivos. 

CAR COMPANY 


LANSING MICHIGAN E. 

Por cable: REOCO Lansing 


u. A. 
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VAN NORMAN 

PRESENTA 

UN COMPLETO SURTIDO DE EQUIPOS DE REHABILITACION 
PARA TALLERES DE REPARACION 





Perforadora de Cilindros 
Van Norman Per-fect-o 


Esmeriladora de cara de 
Válvula Van Norman 


Sólo la Van Norman Per-fect-o tiene las 
cuatro uñas o garras que siguen a la herra¬ 
mienta de corte en su descenso por el cilin¬ 
dro recientemente perforado para asegurar 
un diámetro interior de acabado exacto 
bajo toda condición. Sólo la Van Norman 
Perfect-o da a la pared del cilindro una 
superficie perfecta, mediante un solo 
corte, sin necesidad de bruñido con amola¬ 
dora. Manejo y funcionamiento muy 
fáciles. Rápida, segura y exacta. Se 
ofrece en tres modelos. Pídanos boletín. 


Los modelos Van Norman X y XA son 
máquinas ideales para el rápido y lucra¬ 
tivo esmerilado do cara do válvula. Son 
de construcción sólida y muy precisa, 
para asegurar su exactitud permanente. 
El mandril C3 de un tipo hendido do 
doblo agarro, de ajuste universal, que 
admite todas las válvulas do vehículos 
Ford y de otras marcas y el 95% do las 
válvulas de camiones, en un solo collar. 
Un motor de velocidad constante da pro¬ 
pulsión a la rueda esmeriladora, asegu¬ 
rando el mismo preciso acabado a cada 
válvula esmerilada. No hay vibración. 
Pídanos boletín. 



Esmeriladora de Asiento de 
Válvula Van Norman Ro-to 

La Ro-to hace un perfeoto trabajo de rehabili¬ 
tación de asiento de válvula. Sirve para asien¬ 
tos do válvulas do hierro fundido, do acero 
endurecido stellito y para los asientos soldados 
que actualmente se emplean en muchos auto¬ 
móviles. Funciona con cualquier taladro eléc¬ 
trico de No requiero ningún aditamiento 
de alta velocidad. El esmerilado es rápido, 
fácil y exacto. Las ruedas amoladoras no sufren 
rotura ni desgaste excesivo. La Ro-to se 
construye sobre un nuevo principio mecánico que 
asegura un esmerilado perfecto al asiento de 
la válvula. Pídanos boletín. 


Extractor de Pasador 
Roscado Van Norman 

Un juego de extractores do pasador ros¬ 
cado Van Norman puede quitar cualquier 
pasador roscado (perno prisionero o 
espárrago) do 5/16" a %" con toda 
facilidad y rapidez. El soporte de tres 
puntos evita el peligro de rotura, aun 
cuando se emplean las llaves más grandes. 
Se hacen de los materiales más finos y 
resistentes, para asegurar un servicio 
seguro y muy durable. Ahorran tiempo 
y dinero. Pídanos boletín. 



Esmeriladora de Embolo 
Van Norman 

Las esmeriladoras de émbolo Van Norman 
son máquinas herramientas de sólida cons¬ 
trucción y de precisión máxima. Tienen 
correderas y guías escariadas a mano para 
sn mayor exactitud, banco de alimentación 
automática, cojinetes de bolas de preci¬ 
sión y todo otro rasgo requerido para un 
funcionamiento eficaz exento de molestias. 
Se ofrece en cuatro modelos. 

Estas máquinas torneun y esmerilan ém¬ 
bolos de forma cilindrica corriente y tam¬ 
bién los émbolos de forma elíptica, que se 
emplean en numerosos automóviles mo¬ 
dernos, dándoles, en todo caso, las dimen¬ 
siones regulatorias exactas. 



La Van Norman Kor-ek-tor 

Escaria el cuerpo del émbolo, corrigiendo lu 
distorsión y deformación en general. Asegura 
centros perfectos paru la colocación del émbolo 
en máquinas esmeriladoras. Pídanos boletín. 


Escariadora Van Norman Reamo 

Los talleres modernos consideran la Van Nor¬ 
man Reamo como parte esencial del moderno 
equipo de rehabilitación de motoros. La Reamo 
es una escariadora mecánica, que asegura lu 
correcta velocidad y soporto preciso a la 
herramienta escariadora empleada para el 
ajuste de pasadores de émbolos. Con ella, el 
trabajo resulta exacto y fácil. 



"EL EQUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVO" 


.. 

,j: 


VAN NORMAN MACHINE TOOL CO., 

Sprin afielé, Mass., E. U. A. 

Los productos de la Van Norman Machine Tool Co. se exportan exclusivamente por intermedio de la 

STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY, 100 Lafayette Street. Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Representante en la Argentina 

Representantes en el Uruguay 

MARIANO FERNANDEZ 

CLERICETTI b BARRELLA 

Viamonte 1035, Buenos Aires 

Montevideo 
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Jlos Jlal otate tíos Ctfíjncnu* . . . han inftolucilo las ciencias eléctricas 

a la construcción mecánica le la lujía le encenAilo ij yot esta tajón estecen 
al comételo ij al yiíllico más exujente en malctia le calilal y un ytolucto 
le la insuyetalle excelencia c^ue uno natutalmente asocia al no-mlte Ae cAison. 


Fabricada por la EDISON-Splitdorf Corporation, West Orange, N. J., E. U. A. Una de las industrias de Thonias A. Edi*° n 

Exportada por la Thomns A. Edison, Inc.. División Internacional, 261 Fifth Avcnuc, Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: “Zymotlc". Todas los ‘l fl ' 
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ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 


se hace 
por el 

procedimiento 

mercurial 


E todos los aceites de motor del 
mundo, sólo el Sunoco se hace con mercurio, 
mediante un procedimiento tan diferente de 
los corrientes, que produce un aceite de motor 
absolutamente puro, de correcta viscosidad y 
de una duración sorprendente. Es, en realidad, 
tan puro que no puede formar acumulación 


dura de carbón u hollín, el más formidable 
enemigo de la fuerza y velocidad. 

Los automóviles y camiones que Ud. vende, 
repara o explota, correrán mucho mejor y con 
mayor economía si Ud. emplea continuamente 
en ellos el acreditado aceite de motor Sunoco. 


C once si o navios: 

ARGENTINA: 

Henry W. Pcabody & Cía. 
Argentina, Ltda. 
Bolívar 1645-1666, 
Buenos Aires 

BRASIL: 

y Compañía 

Kua Florencio do Abreu 67. 
Sao Paulo; 
Compañía Goral de 
Aecessorios, Ltda.. 

Rúa 7 de Setombro 
772-780. 

. Porto Alegro; 
*rma*ens '‘Ancora'’ Filial 
uo Importadora de 
Forragons. S. A. 

Praca D. Pedro II 
Ns. 139-142. Para; 
Fonseca Irmaos &. Cía. 


Rúa Barao de Triumpho 595 
Recite, Pornambuco; 
Usinas Santa Luzia, S. A. 
R. S. Christovao 436 
Rio de Janeiro, Brasil 

COLOMBIA: 
Automotriz Silva. S. A. 
Bucaramanga, 
Colombia. S. A. 

CHILE: 

Slemens-Schuckort. Ltda. 
Compañía de Electricidad, 
Santiago, Chile; 
Vnlparaiso, Calle 
Esmeralda 1025: 
Concepción, Calle Barros 
Arana 350; 

Valdivia, Calle Yungay 24; 
Antofagasta. Plaza Colon 
esq. Sucre; 

Iquique, Callo 
Tarapacá 427-437 


BOLIVIA: 

Siemens-Schuckert. Ltda. 
Compañía de Electricidad 
Oruro, Pagador 1691 

ECUADOR: 

Franeis V. Coleman 
Casilla 278. Guayaquil 

URUGUAY: 

General Electric. S. A. 
Uruguay esq. Ciudadela, 
Montevideo 
CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S. A. 
Avenida Menocal 
No. I02A, Habana 
PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos & 
Compañía 

Apartado 650, San Juan 


PANAMA: 

Wholesale Tire & 
Supply Co.. Ltd.. 71. 

17 W i H SU.. Panamá 

MEXICO 

Mexican Trading Co.. S. A. 
Esq. Articulo 123 y 
Humboldt. México City. 


SANTO DOMINGO: 
Santo Domingo Motors Co. 
Santo Domingo, R. D. 


VENEZUELA: 
Compañía Republic 
Esquina do Santa Teresa 
Carácas 


SUN OIL COMPANY 

Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Sun” Philadclphia 


7 




























Anunciamos 


LOS NUEVOS CAMIONES 


para 1935 


La nueva serie de camiones Willys representa el colmo de 
veinte y ocho años de experiencia en la fabricación de automóviles 
y de camiones. 

La nueva serie de camiones Willys comprende cuatro chasis 
diferentes: dos de una capacidad neta de 2 toneladas y de un 
peso total máximo de 11,000 libras; y otros dos de capacidad 
neta de 2J4 a 3H toneladas, con un peso por completo de 12,500 
libras. Las distancias entre ejes son de 136 y de 165 pulgadas. 
Debido a sus precios bajos y a la calidad superior que siempre 
han tenido los productos Willys, estos camiones ofrecen grandes 
posibilidades a los agentes. Con su gran peso máximo, sus 
dimensiones mayores, sus frenos hidráulicos y un sinnúmero 
de otras mejoras modernísimas, los nuevos camiones Willys 
constituyen un elemento sobresaliente en el mercado actual. Los 
agentes que se interesen por la representación deben solicitar 
los informes detallados sin más tardar. Es una oportunidad que 
merece la más entusiasta colaboración de los agentes. 

Pronto se anunciarán los nuevos modelos de automóviles de 
turismo Willys para 1935. Nuestros nuevos modelos señalan las 
tendencias que han de prevalecer e infundirán inmediatamente 
en millares de personas el deseo de poseer uno de estos coches. 
No deje Ud. de pedir ahora mismo los informes detallados. 


WILLYS EXPORT CORPORATION 


TOLEDO, OHIO, E.U.A. 


Telegramas: Willysexco 
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA* 


Hace años, en nuestro país, el automóvil ha dejado de 
ser una máquina de lujo para convertirse en un instrumento de 
trabajo, insubstituible en determinadas regiones del país e 
imprescindible en las grandes ciudades. iCsa realidad se documenta 
en la cifra estadística que señala a la Argentina por la cantidad 
de vehiculos mecánicos que posee, el séptimo lugar en el mundo. Ün 
un futuro muy próximo habremos de superar esa colocación, pues el 
vasto plan caminero que constituye uno de mis mayores empeños de 
gobernante, hara que dentro de muy pocos años nos veamos obligados 
para extraer el mayor pro'vecho de los caminos que en la actualidad 
se construyen y que se construirán en adelante, a doblar nuestra 
existencia de autos y camiones, favoreciendo de tal modo no solo 
a las manufacturas extranjeras de vehiculos a motor que aqui tienen 
a uno de sus mejores mercados, sino también a las nacionales cada 
día más capacitadas para llenar su función. 




De su Excelencia el Presidente de la Nación Argentina a los lectores de El Automóvil Americano 
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El Automóvil y el Camión so 


En estas vistas mostramos Jas diversas apli> 
caciones del camión y del ómnibus en la 
Argentina. Estos vehículos se utilizan aquí 
como medio de transporte económico de pasa¬ 
jeros, como tanques militares, como auxiliare* 
en obras de construcción, como proveedores de 
combustible y lubricantes a aviones, como 
transporte de estudiantes y como complemen¬ 
tos absolutamente indispensables de centenares 
de negocios e industrias. Con el progreso del 
transporte “motorizado,” se ha establecido en 
Buenos Aires y otras ciudades de la Argentina, 
un execelente servicio de conservación mecánica. 


















Indispensables al Progreso Nacional 

Frente al agitado vaivén y vida intensa de las grandes ciudades; el desper¬ 
tar a nuevos destinos de los centros problados y la evolución ascendente de 
la extensa zona rural argentina, se levantan en un gran pedestal construido 
en la imaginación de los buenos ciudadanos, el automóvil y el camión, seña¬ 
lando al país las verdadera ruta, la ruta del futuro que el mundo señala a los 
países que deben construir una avanzada de civilización y progreso. 
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Los caminos han sido las ruv: s . 
obligadas para el estrechamiento de vínculo:.: 
entre los pueblos y las naciones y no ?ue 
de creer que una vez ue la gran carretera pan¬ 
americana una a todos los países de America, 
existirá un mejor entendimiento y la pfct^ y s- 
ti<5n capital que preocupa a tocos .os estadistas 
del mundo. tendrá una arteria efectiva’;; ca_ ar¬ 
de consolidarla en nuestro continente. 

Creo también, n ue la obra construc¬ 
tiva del gobierno y la tomf icación del ambiento 
rural, comercial e industrial hará repuntar sen¬ 
siblemente durante el año próximo la importación 
de automotores a nuestro país, no como útiles 
de lujo, sino como vehículos de trabajo, pasca 
que surja la propia industria como signo incon¬ 
trovertible de cue la Bepiíblics Argentina m en 
busca del mas alto rendimiento de progreso. 


Buenos ¿vires, agosto de 1934. 




Importante mensaje sobre la vialidad Argentina, que el Hon. Carlos Saavedra Lamas, Ministro de. # 

• Relaciones Exteriores y Culto de la Nación Argentina, envía a los lectores de El Automóvil Americano. 
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El Automóvil Abre Nuevos Rutas al 



Desarrollo Económico y 

Por Dr. Manuel A. Alvarado 

Ministro de Obras Públicas de la Repúblic Argentina 


En la segunda mitad del siglo pa¬ 
sado, el país reflejaba, a través de 
decretos y leyes aisladas, cierta an¬ 
siedad por unir, mediante rutas tran¬ 
sitables, sus poblaciones, poco menos 
que perdidas en la enorme extensión 
de nuestra heredad. 

Era algo así como una expresión 
de deseos, ya que el esfuerzo estaba 
librado a la acción transitoria, y por 
fuerza limitada, de algunos gobier¬ 
nos progresistas, cuya obra quedaba 
a poco interrumpida, cuando no ma¬ 
lograda decididamente, por impre¬ 
vistas circunstancias adversas. 

Años después, las vías férreas co¬ 
menzaron a unir zonas distantes, y 
muchos de los caminos tradicionales 
quedaron olvidados, por lo mismo 
que la obra vial se circunscribió a 
la mejora de los accesos a las esta¬ 
ciones ferroviarias, con lo cual se 
atendió en cierto modo a la mayor 
preocupación de aquella hora: el 
traslado de los productos del campo. 

Pero el progreso fué requiriendo 
cada día mayor interés por el trán¬ 
sito de los vehículos. Y el automóvil 
trajo la precisión ineludible de abrir¬ 
le nuevas rutas al desarrollo econó¬ 
mico y social de la República. Así 
se fué creando la urgencia imperio¬ 
sa de resolver el problema caminero, 
al margen de toda buena voluntad 
circunstancial, no sólo para satisfa¬ 
cer necesidades del momento, sino 
con una previsión lógica por el des¬ 
tino de un pueblo joven en marcha. 

Una ley orgánica que rigiera y or¬ 
denara todos los esfuerzos y las as¬ 
piraciones nacionales debía ser, ine¬ 
fablemente, el resultado de una 
e xacta comprensión del presente y el 
Porvenir. Por eso representó una de 
as Preocupaciones iniciales del ac- 
tual Poder Ejecutivo que, apenas 
constituido, se abocó a la tarea de 
dotar al país de un organismo esta- 
h e » racional y efectivo que, median- 
e estudios y realizaciones metodi- 
lo proveyese de la red de ca- 
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DR. MANUEL A. ALVARADO 


minos que le era imprescindible para 
su mejor desenvolvimiento. 

El proyecto preparado por el Go¬ 
bierno mereció toda la atención de¬ 
bida de las cámaras legislativas, la 
prensa y el pueblo de la Nación y 
al ser aprobado por el Congreso, 
comportó la inmediata creación de 
la Dirección Nacional de Vialidad, 
la entidad autónoma que habría de 
ajustar la construcción de una vasta 
Red Nacional, a un plan sereno y 
meditadamente preparado. 

La acción se ha emprendido con un 
alto concepto de beneficio público. 
La Ley establece que no pueden in¬ 
vertirse en sueldos administrativos 
más del ocho por ciento del presu¬ 
puesto de la Repartición y ello de¬ 
fiende de toda invasión burocrática, 
la magna obra iniciada. La selección 
de técnicos, la organización de las 
tareas, los estudios de regiones y ru¬ 
tas y los ensayos previos, pronto de¬ 


jaron paso a la firme labor construc¬ 
tiva, cuyos beneficios ya comienzan 
a ser apreciados en todo su valor. 

Hasta fines del mes pasado, es de¬ 
cir de un año y medio, aproximada¬ 
mente, se había dado término a 
obras por más de 16.000.000 de pe¬ 
sos. Y en esa misma fecha, las que 
se estaban construyendo, sumaban 
alrededor de 30.000.000, mientras 
que las aprobadas, — a iniciarse en 
seguida, — representaban un costo 
total de cerca de 46.000.000. 

Tal la obra realizada ya, que da 
una idea de la que se irá desarro¬ 
llando, a medida que los recursos lo 
permitan, hasta alcanzar a los 42.000 
kilómetros de caminos de la Red Na¬ 
cional proyectada para un término 
de quince años; y a la que se agre¬ 
garán en esa fecha las provinciales, 
que sumarán tal vez más de 500.000 
kilómetros y a las cuales la Divi¬ 
sión Ayuda Federal habrá contri¬ 
buido para ese entonces con 240.- 
000.000 de pesos. 

Este plan, financiado con una re¬ 
caudación total que se calcula en 
unos 600.000.000, tenderá sobre el 
suelo argentino una red de caminos 
que lo colocará a un alto nivel en el 
seno de las naciones civilizadas, a 
pesar de que, por lo dilatado de su 
superficie, no podrán ser todas rutas 
de alto costo. 

Un estudio sensato del problema 
ha traído la convicción absoluta de 
que la mayoría de ellas deberán ser 
de bajo costo, y al terminarse el men¬ 
cionado plan de los quince años, la 
red vial, contará con un 10 por ciento 
de pavimentos de alto costo y un 90 
por ciento de tierra, perfectamente 
aptos para la vialidad. 

Para entonces habrá quedado 
abierto al país, en su totalidad, un 
nuevo horizonte de progreso y, uni¬ 
das sus poblaciones con las estacio¬ 
nes y los puertos, mediante la gene¬ 
rosa vinculación del camino, su de¬ 
sarrollo económico y social será cada 
día más amplio y seguro. 
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La Argentina se Está Labrando su Ruta 

Hacía el Porvenir 


La República Argentina es una de 
las naciones jóvenes que más rápida¬ 
mente apura la marcha en procura del 
porvenir. Por así decirlo, está salien¬ 
do del barro, y, como las naciones que 
llevan a la zaga civilizaciones de si¬ 
glos, trata de construir las rutas que 
coordinen el ritmo del país a una idén¬ 
tica finalidad: Progreso. 

La Dirección Nacional de Vialidad 
ha sido el organismo que tuvo a su 
cargo la preparación del plan de una 
red vial que proveerá al territorio de 
42.700 kilómetros de caminos centrales 
y firmes en el plazo de 15 años y él 
mismo lo llevará a cabo. Si las finan¬ 
zas lo permiten, será acortado ese lap¬ 
so y, por medio de esa red, los pueblos 
habrán de tener mayor contacto entre 
sí; los accesos a las estaciones ferro- 


A la derecha arriba y al centro, mostramos 
el camino de Bahía Blanca a los Cuarteles 
del Regimiento 5 de Infantería, antes de 
iniciada la obra ordenada por la Dirección 
Nacional de Vialidad, y el miBmo camino 
después de construido. Abajo, a la izqui¬ 
erda, un detalle de la construcción del 
puente sobre el río V, en la provincia de 
San Luis, frente a la Villa Mercedes. 
Abajo, a la derecha, parte del camino 
totalmente terminado cerca de Conesa, 
visto desde el terraplén del Ferrocarril 
Central Argentino. 


Por Carlos Sibellino 
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mero de rutas toansitables aparecerán 
otros recursos al aumentar los vehícu¬ 
los y al ser ampliamente aprovechados. 
También, al aplicarse el impuesto a 
las tierras se destinarán fondos a nue¬ 
vas obras en un constante acrecenta¬ 
miento. 

Una Visión del Pasado. 

No hace muchos años las carretas 
con los bueyes uncidos; los jinetes con 
sus caballos criollos y las galeras co¬ 
mo vehículos de lujo llenaban el am¬ 
biente y las distancias adquirían con¬ 
gos impresionantes Luego, esas hue¬ 
llas se convirtieron en caminos reales 
y los alambrados en su demarcación 
establecieron el comienzo de la conquis- 
^ del desierto. Más tarde, la presen¬ 
ta del riel estancó el avance del ca- 
mmo pero, el progreso creciente, obligó 
a pensar nuevamente en ellos. El país 
65 inmenso, sus recursos limitados to- 
avia; la cantidad de vehículos en ac- 
tividad reducida comparándola con su 
I tensión extraordinaria y, todas las 
Perspectivas, señalan en el camino, la 

l ^ñembre, 1934 


poco más de 7 millones de pesos en ca¬ 
minos. La llegada del vehículo automo¬ 
tor obligó a ver en ellos, algo indispen¬ 
sable y, en 1904, con la ley 5315, fue¬ 
ron destinados a la construcción de 
caminos de acceso a las estaciones fe¬ 
rroviarias una suma que oscilaba de 4 
a 4 millones y medio de pesos anuales. 

La Nafta abre el cauce de una nueva 
época . 

La conquista lograda por el automo¬ 
tor en el medio ambiente hizo pensar 
seriamente en una ley que reparara la 
orfandad del país en materia vial y, en 
1932, como un anticipo a su sanción, 
por ofrecimiento espontáneo de los ex¬ 
pendedores de nafta pudieron dotarse a 
obras viales 23 millones de pesos. Em¬ 
pero, la verdadera obra comenzó el año 
pasado; el presupuesto vial ascendió a 
50 millones de pesos y aunque no es 
todavía todo lo necesario para la urgen¬ 
cia de un país en marcha, marca el 
principio de un medio concreto que pue¬ 
de alcanzar prontamente proyecciones 
insospechadas. 

Desde la iniciación de la labor de la 


Dirección Nacional de Vialidad en ene¬ 
ro de 1933, las obras terminadas y en 
ejecución al 31 de agosto de 1934 su¬ 
man 90.620.904 pesos para 267 caminos 
con una longitud total de 6.828 kilóme¬ 
tros y 453 puentes con una luz total 
de 11.616 metros. 

Puede decirse con toda justicia, que 
el automotor ha sido el generador de 
la obra que abre nuevas rutas a un 
país joven y de brillantes perspectivas. 
Primero por la faz moral que hizo pe¬ 
rentoria la necesidad de nuevos cami¬ 
nos y luego por el aporte que repre¬ 
sentó al fisco para el comienzo y con¬ 
tinuación de la labor que beneficia di¬ 
rectamente a la nación. La nafta cons¬ 
tituye el renglón principal para pro¬ 
veer los recursos a utilizarse en la cons¬ 
trucción de caminos: de 114 millones de 
litros consumidos en 1920 se llegó a 900 
en 1930, rebajó a 820 en 1933, pero la 
cifra de este año aumentará en unos 
40 millones de litros, aproximadamente. 

Por otra parte teniendo en cuenta 
que estamos muy lejos del límite de sa¬ 
turación de automotores y que los que 

(Continúa en la página 24) 
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llave que abrirá efectivas posibilida¬ 
des. 

Como dato ilustrative, basta consig¬ 
nar que en los 46 años comprendidos 
entre 18585 y 1903, sólo se invirtieron 


viarias serán más extensos y fácilmen¬ 
te transitables; los puertos estarán me¬ 
jor servidos y, con la habilitación de la 
carretera a Córdoba, pasando por Ro¬ 
sario, la de Santa Fé a San Juan, las 
rutas troncales a Bahía Blanca 
y a Mar del Plata, al facilitar¬ 
se en general las comunicacio¬ 
nes, se habrá añadido un mo¬ 
tivo más de solidaridad entre 
los habitantes de la nación. 

En un futuro próximo los 
caminos serán una realidad y 
juntamente con el mayor nú- 

A la derecha, vista aérea del 
hermoso camino que une El 
Tigre con Buenos Aires, en 
su tramo de Kivadavia a 
Olivos. Al centro arriba, 
típica escena de construcción 
con moderno equipo mecán¬ 
ico. AI centro, abajo, sec¬ 
ción del hermoso camino que 
conduce a las Termas de 
Villavicencio. A la izquierda, 
armazón de hierro empleada 
generalmente en la construc¬ 
ción de caminos de hormigón 
en la Argentina. 












































Arriba, briuada de camiones tanques que la Standard Oil utiliia para su servicio en ^ 

centro*’camiones que el Frigorífico Arm.ur emplea para el transporte » "g.rt. de »u. productos. Abajo, 
equipo de transporte y reparto del Frigorífico i^a Blanca, 


Un tema de vital importancia mere¬ 
ce ser abordado en particular. Se re¬ 
fiere a como operan las flotas de camio¬ 
nes y automóviles de agentes podero¬ 
sos en la mejor organización de las 
grandes empresas argentinas. Este 
complemento indispensable del comer¬ 
cio y de la industria ha sido desarro¬ 
llado en gran parte, pero aun queda 
mucho camino que recorrer en ese sen¬ 
tido. 

Los grandes frigoríficos Armour, An- 
glo, Swift, La Blanca; las grandes 
despensas G.D.A.; las empresas petro¬ 
leras; las tiendas; compañías de segu¬ 
ros; policía, bomberos, etc., tienen en 
constante actividad flotas de camiones 
y automóviles. 

La organización racional de los 
transportes aplicados al comercio y a 
la industria, se originaron en urgentes 
necesidades públicas. La vieja carreta 
y el carro, son símbolos de épocas ro¬ 
mánticas pero atrasadas; hoy resultan 
antieconómicos, poco higiénicos e inca¬ 
paces de prestar un servicio eficiente. 
De todas las empresas que adaptaron 
a su evolución los medios modernos se 
obtienen confirmaciones precisas: un 
servicio que no solo disminuye los gas¬ 
tos de entrega al asegurar la mercade¬ 
ría en perfectas condiciones y al 
mismo tiempo procura una clien¬ 
tela satisfecha. Las flotas, ya sean 
de camiones o automóviles ponen 
en contacto al productor con el 
consumidor o con el comerciante mi¬ 
norista. Además al hacer ganar pres¬ 
tigio mantienen y aumentan el coefi¬ 
ciente de ventas. 


La flota de camiones al servicio de los 
frigoríficos argentinos . 

El desenvolvimiento creciente de Bue¬ 
nos Aires y de los centros poblados 
más importantes del país, tales como 
Avellaneda, Rosario, Córdoba, Mendo¬ 
za, etc., y los adelantos técnicos en ma¬ 
teria de automotores y carrocerías con 
aplicaciones a las diversas industrias 
y ramos del comercio en general, de¬ 
terminaron la organización de los ser¬ 
vicios de camiones por medio de flotas. 

Al respecto nos expresó el señor 
F. J. E. Cambré, jefe de ventas del 
Frigorífico Armour de La Plata, S. A.: 
“El camión acelera en la actualidad 
el ritmo comercial e industrial, permite 
aprovechar el tiempo con mayores ven¬ 
tajas, acorta las distancias, acrece los 
beneficios y al mismo tiempo representa 
una fuente constante de entradas para 
el fisco, por lo mismo que los camiones 
no se alimentan de pasto. 

“En estos momentos y cada día en 
forma más precisa, no hay empresa 
importante que no posea una flotilla de 
camiones, de más o menos unidades, de 
mayor o menor capacidad, conforme a 
sus posibilidades y, quienes no han des¬ 
plazado todavía el viejo sistema de ca¬ 
rros, comienzan paulatinamente a in¬ 
novar hasta el total desplazamiento de 
los viejos vehículos. 

“Para sus operaciones de distribu¬ 
ción y transporte Armour posee una 
excelente organización que comprende 
unos 56 camiones. Estos 56 camiones en 
condiciones higiénicas excelentes y en 
cuyo cuidado la fábrica pone especial 
esmero permiten, hacer rápidamente el 


traslado de carne a los comercios mi-, 
noristas en un ampio radio de acción.! 

“También representa una ventaja 
enorme sobre el antiguo sistema de ca¬ 
rros; permite utilizar menos vehículos; 
una organización más metódica del ser¬ 
vicio y el mejor acondicionamiento y 
transporte de la carne en perfectas 
condiciones. 

“Es evidente que las flotillas de ca¬ 
miones, cualquiera que sea la actividad 
a que se les aboque, señalan un índice 
de beneficios que compensan con ere-1 
ces el capital invertido.” 

En términos, más o menos parecidos 
se expresó el señor Hughes, gerente de 
La Blanca, S. A., frigorífico que cuen¬ 
ta con 25 camiones y que poco a poco 
desplaza los carros en actividad. 

A su juicio es en los frigoríficos don¬ 
de se palpa con mayor intensidad Jas 
ventajas del transporte moderno. “La 
atención no termina con el producto 
elaborado”, dice el Sr. Hughes, ha) 
que pensar y tener una organización 
adecuada para la distribución en c 
país y a los puertos de embarque P aia 
los envíos al exterior. La tarea requie 
re precisión por los horarios fijados < e 
antemano y que deben cumplirse nece 
sariamente y, además, sobre todo la en 
trega en condiciones de las merca e- 
rías”. 

No existen- preferencias hacia mar¬ 
cas o tipos determinados de camiones j 
en los frigoríficos y en las grandes em 
presas, si bien es cierto, que los lV1 
nos se adaptan más al transporte ra 
pido y tienen salida en mayor esca ^, 
por razones de economía. De acuer o ■ 
su uso se adaptan las carrocerías, ' a | 
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Como o P eran las Flotas de Camiones y 
Automóviles en Beneficio de las 
Grandes Empresas Argentinas 


Disminuyen los Castos de Entrega, Mantienen la Clientela Sa¬ 
tisfecha y al hacer Ganar Prestigio Representan un buen 
Coeficiente de Ventas 


decir, que el transporte motorizado lle¬ 
na todas las exigencias modernas del 
comercio y la industria. Las calles de 
las ciudades y los caminos presentan 
un curioso aspecto en el conglomerado 
multiforme de camiones al servicio del 
más perfecto acrecentamiento de los 
negocios. 

Las flotas de automóviles operan en un 
vasto radio 

Así como la adaptación de los 
camiones a todos los usos, ya como 
tanques, bombas de incendio, etc., las 
flotillas de automóviles, por la facilidad 


que encierra su rápido desplazamiento, 
operan en un vasto radio de todo el país. 

Todas las empresas con ramifica¬ 
ciones en la República poseen nutridas 
flotillas de automóviles conducidos por 
inspectores de la compañía, que son los 
que realmente preparan las grandes 
campañas de ventas y quienes realizan 
la prolija tarea de inspección que 
requieren grandes intereses. El auto¬ 
móvil ha evitado el engorroso traslado 
en ferrocarril, sulkys, caballos y otras 
medio antiguos desplazados por el 
pregreso y que antes hicieron suma¬ 
mente engorrosa la coordinación de los 


negocios distribuidos en una extensión 
considerable por red de sucursales o 
agentes. 

Las compañías de electricidad, gas, 
nafta, frigoríficos, neumáticos, acce¬ 
sorios, etc., y hasta las mismas com¬ 
pañías de automóviles, tienen organi¬ 
zados perfectos servicios de inspección, 
divididos por zonas, aún en las mismas 
ciudades. Inspectores, cobradores, 
cumplen el recorrido fijado de antemano 
en plazo perentorio, manteniendo la 
comunicación constante con el cliente o 
con los miembros de la misma organiza¬ 
ción para la uniformidad de la marcha 
total del negocio. 

Se ha llegado a un grado tal de 
eficacia con el uso de flotillas de auto¬ 
móviles, que su divulgación y acrecenta¬ 
miento adquiere contornos notables en 
la Argentina y en los principales países 
de Sudamérica. Para formarlas se 
utilizan preferentemente coches livianos 
y de bajo precio; bajo este aspecto 
Ford y Chevrolet han vendido muchas 
unidades, de las cuales la policía se ha 
surtido en gran cantidad para el con¬ 
tacto de los superiores con los agentes. 

Este análisis sobre las flotas de 
camiones y automóviles en la República 
Argentina señala un índice positivo del 
renglón. Todas las grandes empresas 
necesitan renovar su material y muchas 
otras están a punto de desplazar sus 
viejos sistemas por el nuevo y pro¬ 
vechoso del transporte motorizado. Para 
el año próximo los agentes de la Argen¬ 
tina tienen donde recurrir para acrecen¬ 
tar en gran escala las ventas. El re¬ 
punte de la situación económica contri¬ 
buirá a despejar el ambiente de de¬ 
presión en los cuatro últimos años. 



Arriba, brigada de automóviles al servicio de la Policía de la Provincia de Buenos 
Aires. Abajo, moderno equipo de transporte de la Compañía Hispano Americana 
de Electricidad en Buenos Aires. 

Noviembre, 1934 
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El Automóvil y la 

Profesión Médica 

El Médico Que Vela por la Salud de sus En¬ 
fermos Halla en el Automóvil un Aliado Utilisimo 



El Dr. Guillermo Iacapraro con el auto¬ 
móvil que utiliza para atender a sus 
enfermos en el radio de la capital y 
poblaciones suburbanas. 


La era de los sulkys y los caballos ha 
quedado en el recuerdo. Lo que signi¬ 
fica retroceso pertenece al pasado; hoy 
el pleno avance de la civilización exige 
nuevos y modernos medios de transpor¬ 
te al servicio de la ciencia. La urgen¬ 
cia coopera en la lucha contra la en¬ 
fermedad y la muerte de nuestros se¬ 
mejantes; de la rapidez depende, en nu¬ 
merosas circunstancias, la vida de los 
séres humanos y, el automóvil, al des¬ 
plazar los medios inadecuados, convir¬ 
tióse en un aliado utilisimo de los mé¬ 
dicos. 

El Dr. Guillermo Iacapraro, joven e 
inteligentísimo médico argentino, ini¬ 
ció sus actividades como practicante in¬ 
terno durante tres años en el Hospital 
Nacional de Clínicas; luego fué ayu¬ 
dante de cátedra y jefe de trabajos 
prácticos de la Facultad de Ciencias 
Médicas de Buenos Aires; es médico 
especialista del Hospital Rawson y del 
Instituto de Medicina Experimental de 
Cáncer en Buenos Aires. 

Su personalidad indiscutible dan va¬ 
lor a las consideraciones interesantes 
que ha hecho para “El Automóvil 
Americano”. 

Expresó: “Yo no concibo la época 
actual sin automóviles, no podría con¬ 
cebirla, me parecería vivir en pleno 
desierto. Por otra parte, sin la coope¬ 
ración del automóvil, en síntesis fuerza 
generadora del siglo XX, que trajo apa¬ 
rejada con la época mayores perspec¬ 
tivas para la ciencia en general y, en 
particular, para la medicina. 

Esta aseveración podrá parecer un 
contrasentido, empero, es lógica, por¬ 
que el automóvil implica verdadera 
energía en todos los órdenes de la vida. 

A mi, me tocó comenzar a actuar en 
mi profesión en momentos en que el au¬ 
tomóvil constituye el vehículo ideal y 
puedo dar fé que sin él me vería per¬ 
dido para la febril actividad que re¬ 
quiere mi labor de todos los días. 


El automóvil me hace accesible a to¬ 
dos mis enfermos con matemática pre¬ 
cisión; asegura mi presencia donde sea 
necesaria en el mínimum de tiempo po¬ 
sible y, hasta puedo agregar, que en la 
conducción de mi coche despejo mi ca¬ 
beza, me renuevo, inyectándome nuevas 
fuerzas para seguir actuando con el 
acierto y la seguridad que exija el esta¬ 
do de mis pacientes. 

Nunca pensé, en verdad, que vería 
llegado el momento de hacer esta de¬ 


claración francamente laudatoria del 
automóvil, pero en la actualidad, es 
aceptable esta propaganda hacia la mo¬ 
torización que tanta utilidad produce, 
a la mejor atención sanitaria de las 
ciudades y pueblos. Estoy seguro que 
concordarán conmigo todos los médicos 
que hallaron en el automóvil el medio 
más eficáz de desarrollar sus activi¬ 
dades ganando rapidez para ellos y pa¬ 
ra sus enfermos. No en vano reconoce¬ 
mos que “El tiempo es oro”. 



Los principales hospitales de Buenos Aires tienen ambulancias para los llamados de 
urgencia. La presente ambulancia fué donada por el vecindario al Hospital Durand. 

Grandes oportunidades en la Industria Automo¬ 
triz de 1935 — en el sentido de automóviles, 
accesorios, piezas de repuesto y equipos de 
taller, se presentarán en el número de enero 
de 1935 de El Automóvil Americano. ¡No deje 

de leerlo! 
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El camión tiene múltiple aceptación 
en la actual vida económica de la Re¬ 
pública Argentina, como factor primor¬ 
dial en el creciente perfeccionamiento 
de los transportes. Los beneficios direc¬ 
tos proporcionados por el camión se de¬ 
jan sentir en las regiones urbanas y 
en las extensas zonas rurales; lo re¬ 
quieren el transporte de las cosechas y 
de las mercaderías manufacturadas. 

La época ha hecho accesible el ca¬ 
mión a todas las necesidades y, por 
igual, se adapta al chacarero, al indus¬ 
trial, coopera con los ferrocarriles y la 
navegación, el correo y la policía, la 
movilización de las personas con fines 
de trabajo o placer, las grandes ciuda¬ 
des y poblaciones incipientes, la asis¬ 
tencia social y hospitalaria, la enseñan¬ 
za urbana y rural, el ejército en su 
tarea de paz y actividades de guerra. 

La aplicación del camión es múltiple. 
Son indispensables para regular la vi¬ 
da de los pueblos como auxiliares po¬ 
derosos en el desenvolvimiento de la 
riqueza colectiva y factores insustitui¬ 
bles en el servicio diario de transporte 
de las enormes aglomeraciones huma- 

^ oviembre , 1934 


Los Camiones Establecen el 
Contacto Más Cómodo 
Entre el Productor y el 
Consumidor 



En las presentes vistas mostramos la 
aplicación del camión a numerosos nego¬ 
cios en Buenos Aires. Estos vehículos 
se utilizan aquí, lo mismo que en otras 
importantes ciudades del país, para el 
transporte y reparto de toda clase de 
mercancías y productos diversos. El 
automóvil blindado y el taller ambulante, 
instalado en camión, son cosas ya muy 
conocidas en Buenos Aires. 

ñas y, por ende, además de constituir 
una fuente de recursos permanentes pa¬ 
ra el fisco proporciona ocupación a in¬ 
numerables personas. 

La evolución moderna de la carrete¬ 
ra y su resurgimiento débese, única y 
exclusivamente, a la divulgación ex¬ 
traordinaria y creciente de los vehí¬ 
culos automotores y en especial de los 


camiones. Su acción tiende a abaratar 
la vida en las grandes poblaciones por 
una razón muy sencilla: la leche, pro¬ 
ductos de granja y elementos de pri¬ 
mera necesidad, son transportados des¬ 
de el lugar de producción hasta el mer¬ 
cado, ahorrándose la intervención del 
ferrocarril a quien poco beneficia ese 
tráfico de escaso recorrido, debido a que 
influyen en forma preponderante en el 
costo total del transporte, las operacio¬ 
nes de carga, descarga, maniobras, in¬ 
movilidad del tren rodante y el impor¬ 
te terminal de la tarifa. 

Referirse a la capacidad del camión 
obligaría llenar varios volúmenes. Em¬ 
pero, en forma somera, pueden esta¬ 
blecerse los usos a que son llamados en 
el servicio de fines culturales, comer¬ 
ciales, industriales, hospitalarios y de 
seguridad. Las empresas editoriales, 
colegios, hospitales, policía, bomberos, 
frigoríficos, empresas de nafta, empre¬ 
sas de mudanzas y otras, han realiza¬ 
do organizaciones notables, también con 
notable rendimiento. El camión consti¬ 
tuye através de su modesta aparien¬ 
cia una realidad promisoria de evolu¬ 
ción ascendente y cooperación en el 
desenvolvimiento de los pueblos. 

La sustitución gradual y progresi¬ 
va de la lenta y anticuada tracción 
hipomóvil, exigida por la transforma¬ 
ción de las comunicaciones modernas 
cuyo origen estriba en la rapidez, eco¬ 
nomía y comodidad, hizo factible el na¬ 
cimiento de nuevas industrias. El ca¬ 
mión ha llevado a remolque el porve¬ 
nir brillante y verdadero de los países 
jóvenes y llenos de perspectivas como 
la República Argentina. 


El 90% del transporte por automóvil 
es indispensable y no puede ser res¬ 
tringido sin serias consecuencias a 
la vida económica del mundo. 
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La Actividad de la Industria^ 


La actividad de la industria automó] 
ciones interesantes. Las fábricas de I 
accesorios y elementos para tal9 
cerías, etc., se desenvuelven hoyje 
amigos argentinos siguen el ejemplo] 
sus enseñanzas y se guian con miras 
el territorio tenga en circulación elj 
cié y necesidades, habrá alcanza] 

grande 


luz en I 
lontaje 
mecái 
día, co 
it los g 
I futuro 
omero c 
L nivel 
tstinos. 


1.—Visita de los cadetes de policía de Buenos Aires a la 
fábrica de la General Motors. 2.—Escenas de embarque 
de productos de la General Motors. Los chasis, sin 
encajonar, se cargan directamente en vagones ferro¬ 
viarios y vapores 
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iir en la República ha adquirido ramifica- 
[ontaje de automóviles, las fábricas de 
mecánicos, estaciones de servicio, carro- 
día, con extraordinaria actividad. Nuestros 
e los grandes países productores, asimilan 
futuro, razonando con justicia, que cuando 
limero de vehículos de acuerdo a su superfi- 
nivel propicio que lo impulsará a los más 
estinos. 






r m 






Vistas de la fabrica de la Ford Motor Company en Buenos Aires. 
Las vistas muestran la línea de montaje principal. Gran parte del 
trabajo se refiere a la instalación de carrocerías 


3.—Vistas de los talleres de montaje de los automóviles Chrysler, PIymouth 
y Dodge en Buenos Aires, incluyendo la pista encima del edificio de 
la firma Resta Hnos., donde se ensayan los vehículos que salen de las 
líneas de montaje 


Noviembre, 1934 


21 


















































Quiénes y Por qué Compran Automóviles 

Por la atracción que ejerce sobre todos, el 
automóvil tiene un brillante porvenir en la 
Argentina y demás países iberoamericanos 


Esta pregunta puede parecer un po¬ 
co aventurada, dada la idiosincracia 
particular de los habitantes de países 
latinos, especialmente para los que pue¬ 
blan la parte sud de América y en par¬ 
ticular la República Argentina. 

No existe una tendencia marcada de 
la orientación en las ventas, porque no 
se hacen, salvo excepciones, estadísti¬ 
cas que demuestran gráficamente la co¬ 
rriente pero, los jefes de venta, por la 
razón propia de su ocupación, han ali¬ 
mentado un sagaz espíritu de observa¬ 
ción que los guía en determinadas opor¬ 
tunidades hacia los compradores más 
factibles, en base de sus ocupaciones, 
negocios o predilecciones. 

La cifra argentina de automotores 
entre 300.000 y 325.000 puede y debe 
aumentar fácilmente a una mucho ma¬ 
yor, a poco que entremos en un perío¬ 
do normal. No es un cálculo caprichoso, 
sino construido en observaciones y en 
la capacidad de trabajo de un país de 
tres millones de kilómetros cuadrados 
de superficie. 

Tanto las zonas rurales como los cen¬ 
tros poblados tienen necesidad de ve¬ 
hículos : la saturación es cosa risible 
por lo lejana y no podría hablarse de 
ella aunque estando colmada la medida, 
ya que por lo menos, un 50 por ciento 
de poseedores de vehículos automotores 
hállanse en condiciones o necesitados 
de cambiarlos en procura de mayor ren¬ 
dimiento. 

El territorio argentino constituye 
amplio campo para la venta de auto¬ 
móviles y camiones, y más aún, frente 
a la tonificación de la atmósfera co¬ 
mercial, con la mejora de precios en 
materia agropecuaria y ganadera. 

Todos los agricultores y ganaderos, 
desde el modesto chacarero al estancie¬ 
ro, necesitan medios de transporte y 
carga para desenvolver sus actividades 
dentro de un márgen de eficacia que 
asegure la evolución constante del tra¬ 
bajo. La mayoría, por no decir todos, 
siente la obligación de proveerse de él, 
o los vehículos, que satisfacerán un ren¬ 
dimiento para pagar con creces la ad¬ 
quisición. La prueba más concluyente, 
es que las ventas repuntaron durante 
el año en curso en un 40 por ciento, 
aproximadamente. 

Si en las zonas rurales los compra¬ 
dores de vehículos automotores, están 
incluidos en una clasificación corta pe¬ 


ro abundante, por su adaptación a to¬ 
das las faenas agrícolas, ganaderas y 
viales y constituyen la verdadera san¬ 
gre generosa que circula por las arte¬ 
rias del país dándole nueva vida, en 



El automóvil es tan necesario a los de¬ 
portistas como a los hombres de negocio. 

los centros poblados, la clasificación de 
compradores de automóviles tiene vas¬ 
tas ramificaciones. Todas las activida¬ 
des justifican el uso de automóviles o 
camiones. Lo necesita el médico que tie- 



EI automóvil es un complemento impres¬ 
cindible del servicio de transporte aéreo. 


ne que estar en continuo contacto con 
sus enfermos; lo necesitan los hospita¬ 
les para concurrir velozmente al lu¬ 
gar donde haya un accidentado u en¬ 
fermo grave, que requiere urgente asis¬ 
tencia; lo necesitan los corredores de 
todos los productos imaginables para 
ampliar y atender su clientela; los abo¬ 


gados, e infinidad de personas que de¬ 
penden de su constante movilidad y no 
pueden estar supeditados a medios de 
locomoción corrientes, porque no sólo 
les representa un gasto excesivo, sino 
que tampoco les compensa la incomo¬ 
didad. 

El automóvil tiene en todos los in¬ 
dividuos de un centro poblado un posi¬ 
ble comprador, pero sólo el que ha sido 
propietario de uno de ellos puede esti¬ 
mar sus beneficios; a los demás hay 
que convencerlos. Además, el automó¬ 
vil, los camiones y chasis listos para 
carrozarse tienen vasto radio para su 
difusión. El comercio y la industria ne¬ 
cesitan camiones: todas las tiendas, al¬ 
macenes al por mayor, despensas, pa¬ 
naderías, empresas de mudanzas, confi¬ 
terías, etc., tienen que ponerse a tono 
con el esmerado servicio que exigen las 
ciudades modernas. Para estos comer¬ 
cios, los camiones y chasis de poco to¬ 
nelaje tendrán gran salida: son com¬ 
pradores seguros. Solo es necesario es¬ 
tudiar el campo donde se actuará; el 
ambiente para la compra existe, falta 
decidir al comprador que aún no ha 
sabido o no se ha ocupado de decidirse 
por si mismo. 

En todo el territorio argentino esta¬ 
mos lejos de haber colmado la capaci¬ 
dad adquisitiva. Los jefes de venta de¬ 
ben estudiar la situación con tanto o 
mayor detenimiento que las autorida¬ 
des en su compleja evolución. Deben 
haber asimilado el optimismo que co¬ 
mienza a cuajar en los corazones pron¬ 
tos a cerrarse a toda esperanza de re¬ 
surgimiento. Es el gran indicio; es el 
anuncio del repunte en todas las in¬ 
dustrias y así como la automotriz, ha 
sido más castigada con la depresión, se¬ 
rá la primera en dar la voz de alerta 
al futuro. La tendencia más marcada 
entre los compradores se encamina ha¬ 
cia los automóviles de bajo precio y eco¬ 
nómicos en el consumo, e igualmente en 
lo que respecta a chasis y camiones, 
salvo raras excepciones. 

Debemos pensar que en 1930 la Ai 
gentina poseía más de 400.000 automo¬ 
tores. Y en la diferencia del presente 
figuran quienes esperan la ocasión P ara 
volver a poseerlos. Agréguense los co 
ches que deben ser renovados y se c°m 
prenderá la nueva corriente de a <l ul 
rentes; vale decir, tenemos frente a n 
sotros un verdadero año comercia . 
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Alargar en Exceso la Vida de un Motor 
Viejo Resulta Contraproducente 

Para Mantener en su Más Alto Nivel el Capital Invertido no 
Puede Marcharse Contra la Lógica 


El proceso operado por el automo¬ 
vilismo de la República Argentina ha 
sl do demarcado por sucesivas etapas. 
A la primera época de resistencia 
contra la innovación motorizada—re¬ 
flejo de la que todo el mundo opuso a 
la novedad — siguió otra de tanteo, du¬ 
rante la cual comenzó a señalarse con 
carácter desdibujado la posibilidad de 
hallarse frente a una realidad tangible. 

La guerra constituyó el período de¬ 
cisivo como campo experimental del 
nuevo vehículo destinado a desplazar 
definitivamente la tracción a sangre. 
Uesde ese entonces, al sentirse los 
Rectos de la prosperidad a continuación 
, la guerra, la adquisición de auto- 
aviles se mantuvo en un firme ascenso 
asta el año 1930 que nos halló con 
0*000 automotores y en la sexta clasi- 
cación de los países más motorizados. 


Fueron 500.000 automotores compra¬ 
dos en un período de 10 años de los 
cuales una quinta parte constituye re¬ 
novaciones de modelos. Al mismo tiem¬ 
po, evidenciada la utilidad de los auto¬ 
motores en sus distintos usos, conquis¬ 
tó diariamente nuevos adeptos; las 
grandes casas comerciales y muchas 
minoristas cambiaron sus carros tirados 
por caballos con chasis de camiones 
carrozados de acuerdo a las exigencias 
del negocio. El transporte no sólo ganó 
en eficacia sino también en eficiencia 
estética. 

Empero, la historia ha demostrado, 
a través de todos los tiempos, que los 
periodos más o menos largos de pros¬ 
peridad, sufren un paréntesis de equi¬ 
librio con otros de crisis; es, ni más ni 
menos, una consecuencia de la satura¬ 
ción que imprime un ritmo apresurado 
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de actividad y buenos negocios. Esta 
vez, la crisis abarcó el mundo, con un 
recrudecimiento fantástico y fué, sin 
duda, originada por la situación que 
germinó en el curso de la guerra terri¬ 
ble que asoló Europa, como en otra 
época lo hicieron “los hunos de Atila” 
denominados “el azote de Dios”. 

A pesar de la utilidad y ventajas 
innegables de los automotores en la 
Argentina, las circunstancias críticas 
porque atravesaron las finanzas na¬ 
cionales obligaron a clasificarlo como 
elemento de lujo, poniendo una barrera 
entre ellos y los factibles adquirentes. 

El automóvil cargó con culpas ajenas 
y, en gran proporción, se desconocieron 
los méritos que le correspondían como 
importante factor en el progreso cre¬ 
ciente del país. Era necesario aparentar 
pobreza. Se impuso la eliminación del 


Arriba, un Cadillac de 1903 paseando por las calles de Buenos Aires, para atraer visitantes a la exposición 
de^ los nuevos modelos de la General Motors. A la izquierda, un Buick de 1921, que ha dado a su dueño 
más de 250.000 kilómetros de servicio sin interrupción. A la derecho, una exposición de los primeros 
tiempos del automovilismo en la República Argentina. La casa Fehling- importaba entonces automóviles y 

vendía también coches tirados por caballos. 












































automóvil o en el caso contrario, gran 
número de propietarios olvidaron re¬ 


novarlos en procura de más alto rendi¬ 
miento del capital invertido. 


En Jas zonas rurales hay millares de automóviles que han llegado ya al termino 
sHervkio racional, y que necesitan reemplazarse por vehículos nuevos. 


Sin embargo, en todo momento, es 
absurda la previsión o teoría de ! 
alargar con exceso la vida de un 
motor viejo. No sólo no se obtiene el 
interés del capital sino que se pierde 
integramente la suma invertida. \ 
como si esto no fuera argumento sufi-l 
cíente, compruébase que el automóvill 
en condiciones deficientes, no justifica! 
un índice de seguridad y eficiencia! 
razonable. 

Hemos podido apreciar, en estos 
últimos años, la existencia de numero-1 
sos automóviles y camiones que datan 
de ocho, nueve y diez años atrás y 
muestran avergonzados en sus velocí¬ 
metros la foja de servicios. Muchos han 
doblado la cifra posible, pero no hay 
motivo de engaño, su apariencia ex¬ 
terior y los ruidos que emanan de su 
interior demuestran que han perdido 
la personalidad como vehículos motor! 
zados. Es tal su ruinoso aspecto que| 

(Continúa en la página 54) 


La Argentina se Está Labrando su Ruta Hacía el Porvenir 


(Continuación de la página 15) 


existen en uso no han sido aprovecha¬ 
dos en el máximo de su rendimiento por 
falta de caminos, se calcula que el con¬ 
sumo de nafta irá en aumento. Así se 
han hecho cifras de 1.046 millones de 
litros para 1938; 1.335 millones para 
1943 y 1.643 para 1947, pero puede su¬ 
perarse una vez que la importación de 
vehículos motorizados tome verdadero 
impulso. Es cierto, sin embargo, que se 
han considerado otros factores que po¬ 
drían disminuir el consumo de nafta 
por la aparición de otros productos que 
la suplantasen, por lo menos, en forma 
parcial. Como es notorio, el impuesto a 
la nafta en la Argentina es de 0,05 pe¬ 
sos moneda nacional por litro. 

No existe un censo preciso sobre los 
vehículos automotores, aunque la cifra 
aproximada oscila alrededor de los 
325.000. En concepto de patentes, es¬ 


tos automotores abonan anualmente a 
las municipalidades de la capital fe¬ 
deral, provincias y territorios un total 
de 22.361.563,43 pesos moneda nacional 
que sumados a los 39.929.395,60 que 


produjo en 1933 el impuesto a la naf¬ 
ta, más en los primeros nueve meses 
de este año el impuesto a la nafta pro¬ 
dujo 30.565.633,12 pesos moneda nació 
nal—hacen un total de 62.290.959,0 
pesos moneda nacional. 

No es esta sola la contribución d 
los propietarios de automóviles y ca 
miones al erario. El impuesto a los ré 
ditos por la explotación de vehículo 
comerciales; el impuesto a las transac-j 
ciones al comercio de automóviles, ca 
miones, neumáticos y accesorios; lo¡ 
derechos de aduana para los vehículos 
accesorios y neumáticos; las patente! 


irrihn qnhrt» el rio Perico, en el camino de Jujuy a Salta, construido por la ^Dirección Nacional) 

de Vialidad. Abajo, un aspecto de la construcción del camino hormigón de Toledo a Fe™yra, en la 
ruta que unirá Buenos Aires y Córdoba. A la izquierda, Annazon de hierro para las alcantarillas del 

camino entre Ferreyra y Toledo. 
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Los colegios particulares, principalmente en Buenos Aires, se valen de ómnibus para el rápido, seguro y 
cómodo transporte de sus alumnos. En estas vistas mostramos las brigadas de ómnibus de los famosos 
colegios Ward y Guido Spano de la capital argentina. 


El Omnibus y la Educación 

La Seguridad y Asistencia de los Alumnos al Colegio ha Sido 
Obtenida por Servicios Parciales de Omnibus 


Entrevista a la directora del Colegio 
"Guido Spano” Srta: Olga Perla Bom- 
ckü . 

En los centros poblados, las posibili¬ 
dades de venta de automóviles, ca¬ 
miones, ómnibus y chasis carrozados 
para distintos usos tienen un alcance 
ilimitado. 

La prueba más concluyente reside en 


I para los garages, estaciones de servi¬ 
cio, surtidores, talleres mecánicos y 
I agencias de venta de automóviles, neu¬ 
máticos y accesorios; además, los im- 
|puestos al capital en giro y los impues- 
provinciales al comercio automotor, 
I Permiten deducir fácilmente que los 
■Propietarios de automóviles y camiones 
¡contribuyen directamente con 100 mi¬ 
llones de pesos anuales al porvenir vial 
l'kl país. Al ser quienes contribuyen a 
I abrir nuevas rutas al progreso, asegu¬ 
ran el brillante futuro de la República 
prgentina, su perfecto desenvolvimien- 
1 10 económico y un puesto de vanguardia 
l en el concierto de todas las naciones del 
Inundo. Son los automotores que ade- 
l a utan siglos a la civilización. 


la variedad de chasis carrozados y en 
actividad para los más diversos menes¬ 
teres: el lechero, panadero, carnicero, 
confiterías, tiendas, bancos, correos, 
mudanzas, etc., han requerido y re¬ 
quieren ponerse a tono con las exigen¬ 
cias del presente. 

Para dar una idea sobre la adapta¬ 
ción lograda por el vehículo motorizado 
en los establecimientos de enseñanza, 
nadie más indicada para emitir un 
juicio certero al respecto, que la direc¬ 
tora de uno de esos colegios. La señorita 
Olga Perla Bomchil, directora del 
colegio “Guido Spano”, ubicado en una 
de las calles centrales de Buenos Aires 
fué de las primeras en adoptar ese 
medio de transporte para sus alumnos. 

Posee siete ómnibus en actividad, y al 
hacer algunas apreciaciones sobre este 
moderno servicio, que presta, al colegio, 
nos dice lo siguiente: 

“Tuve oportunidad de observar que 
el transporte propio del establecimiento 
se imponía para evitar preocupaciones 
a los padres de mis alumnos, como así 
también, los inconvenientes derivados 
de la lluvia, el frío y otros detalles que 
no vienen al caso. El primer ómnibus 
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en funcionamiento conquistó ambiente 
simpático en los familiares y sin for¬ 
zarlo, creó al alumno la obligación de 
concurrir regularmente a clase. 

“Ese primer ómnibus hizo imprescin¬ 
dible establecer un servicio completo, 
cuya acogida tuvo necesariamente que 
ser favorable. Ha llegado el momento 
de creer que todos los colegios par¬ 
ticulares adoptarán el sistema. En el 
futuro, no será difícil, adquiera rami¬ 
ficaciones insospechadas dentro del 
campo cultural de la juventud.” 

Y agregamos nosotros: esto que 
pareció una novedosa innovación, pero 
condenada al fracaso, halló eco pronta¬ 
mente en el sinnúmero de estableci¬ 
mientos culturales una vez comprobadas 
las ventajas de este servicio que coopera 
directamente a la enseñanza y, asegura 
al mismo tiempo a los padres la regular 
asistencia de sus hijos al colegio, dentro 
de un margen de seguridad, hasta 
entonces en tela de juicio. 

Es indudable que el automóvil, los 
ómnibus y los chasis carrozados, espe¬ 
cialmente, tienen posibilidades amplias 
en la República Argentina para fines 
culturales. 
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La Industria Automotriz en la 

Argentina 


Por James F. Downey 


Estamos contemplando el final de 
otra etapa más de la crisis, de la crí¬ 
tica situación que tuvo honda repercu¬ 
sión en el mundo y, si bien es cierto 
que la República Argentina se ha visto 
afectada, no lo fué en su capacidad de 
trabajo. Sólo detuvo su progreso, su 
evolución de extraordinaria vitalidad; 
fué un paréntesis en su desenvolvimien¬ 
to económico. 

La República Argentina no tiene in¬ 
quietudes de fronteras ni de predomi¬ 
nio, no siente las angustias de escasez 
o pobreza de la tierra y con toda su 
producción mantiene excelentes posibi¬ 
lidades en el orden económico y finan¬ 
ciero. 

Frente a este panorama real de la 
nación argentina, el año 1935 abre un 
interrogante optimista: El período a 
punto de terminar señala un balance 


superior a 1932 y 1933. Por otra parte, 
el alivio que representó para el servi¬ 
cio de la deuda pública la conversión 
de la deuda interna y parte de la ex¬ 
terna, el metódico plan de economías 
que se impuso el gobierno, restablecie¬ 
ron el equilibrio a un nivel cercano al 
normal dando al país una atmósfera 
capaz de marcar un repunte notable en 
todos los renglones del comercio y de 
la industria. 

Las dos industrias madres: la agri¬ 
cultura y la ganadería mejoraron sen¬ 
siblemente, con mejores precios, mayor 
exportación y perspectivas para el año 
próximo. Tales factores presentan nue¬ 
vamente a la Argentina como un gran 
mercado adquisitivo, especialmente, en 
lo que atañe a la industria automotriz 
norteamericana. 

Y decimos de la industria automotriz 
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Moderna fábrica de neumáticos de la Fircstone en Buenos Aires. El cstablccimicnto 
de esta gran fabrica pone de evidencia la creciente demanda de automóviles y sus 
anexos en esta gran república sudamericana. 


norteamericana, porque ella amplió el | 
horizonte de capacidad, riqueza y tra¬ 
bajo colectivo del país, con una moto- 1 
rización provechosa que descubrió la r 
verdadera fuente de energías de la na¬ 
ción. 

Los 325.000 automotores que posee! 
el país trazaron firmemente su ruta: 
fueron la vanguardia de una cruzada I 
libertadora que abrió caminos a un fu- 1 
turo brillante y en la motorización ra¬ 
dica la fuerza de un país joven lleno I 
de savia generosa y fertilizante. Ade- j 
más el ambiente de confianza originado 
por la política financiera del gobierno, 
planeada por su inteligente ministro 
Dr. Federico Pinedo, para la restaura-1 
ción del país y puesto en práctica con I 
acierto, motivó la aprobación de esta- 1 
distas de muchos países. El plan influ¬ 
yó sensiblemente en la mejora de pre¬ 
cios y en una estabilización del peso. I 
antes, al márgen de bruscas y temibles I 
oscilaciones. Fué el índice más claro de| 
la mejora operada, los créditos no au¬ 
mentaron pero tampoco disminuyeron,! 
y así como han facilitado considerable- 1 
mente los negocios en general, repercu-l 
tieron en el interior del país, afectado! 
hasta hace pocos meses por la crisis | 
agropecuaria y ganadera. 

La población argentina necesita aho-l 
ra, más que nunca de los automotores! 
pava iniciar un^, nueva y más intensa! 
era de trabajo. La demanda ha crecido! 
firmemente, pero el gobierno para nol 
permitir una salida excesiva de divisa 5 ! 
restringe la importación de autonioto I 
res, sin embargo los automóviles y oS | 
camiones son indispensables, lo misniol 
que son indispensables para una nación! 
civilizada, los teléfonos, los trajes de l° s | 
habitantes, los productos de primer»! 
necesidad, etc. Además existe otro nC j 
gocio que se intensifica; los automotor 
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res que no fueron renovados necesita¬ 
ron accesorios y repuestos para man¬ 
tener en buenas condiciones su funcio¬ 
namiento y el renglón aumentó en un 
100 por ciento comparado con las ven¬ 
tas registradas en 1933. 

La impresión más cabal que existe 
sobre las perspectivas de la industria 
automotriz, como se desprende de los 
factores que consideramos en este artí¬ 
culo hacen creer en un aumento consi¬ 
derable durante los próximos dos años 
sobre la importación de 1934. 

Contribuirán a ello, la mejora del 
peso, la confianza de las casas banca- 
rias locales que otorgarán facilidades 
a los buenos comerciantes de automó¬ 
viles y camiones. Por otra parte, la ex¬ 
celente organización de las ventas a 
plazos intensificó la actividad, no en lo 
que respecta a este año, pero abre po¬ 
sibilidades evidentes para los venideros. 
Hoy por hoy, la gente pudiente, trata 
en lo posible de adquirir los vehículos 
al contado como el mejor medio de re¬ 
gularizar el desembolso con la utilidad 
a percibir. 

La próxima cosecha indicada como 
muy buena, las cosechas afectadas en 
el extranjero, los recientes convenios 
celebrados con países extranjeros que 
aseguran a la Argentina la adquisi¬ 
ción de su producción básica, son una 
base cierta para el futuro económico. 
Al mismo tiempo, al redundar en favor 
del peso, creándole un valor adquisitivo 
superior, disminuirá en nuestro merca¬ 
do el precio de los automotores; luego, 
los caminos, fruto elocuente de la Ley 
Nacional de Vialidad harán útilísimo 
el aumento de vehículos; entonces, el 
gobierno observará la oportunidad de 
cercenar trabas aduaneras que en el 
presente son una barrera a la impor¬ 
tación de automotores, fuente conside¬ 
rable de recurso para el fisco, bajo todo 
concepto. 

Durante este año se han vendido au¬ 
tomóviles y camiones en lugares donde 
Jas ventas fueron nulas anteriormente, 
lo que indica que las deudas viejas se 
Van pagando y el valor de la tierra au¬ 
menta. El colono y el estanciero no ha- 
Cen ganancias fabulosas, pero el fruto 
de su trabajo les permitirá vivir den- 
ho de un márgen más satisfactorio, y 
Podrán adquirir vehículos para acen¬ 
tuar el rendimiento. 

Empero, el índice real de la mejora 
Que se experimenta en el país la ofre¬ 
cen las grandes empresas industriales 
^ue renuevan y adquieren más material 
de transporte; también refuerzan su 
servicio de inspectores y vendedores con 
mayor número de automóviles. Nada 
mas claro. Esas compañías consultan la 
mtuación y comprueban el repunte as¬ 
édente, cosa que para ojos profanos 
Puede pasar completamente desaperci¬ 
bida. 

La firmeza de la situación actual, las 
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perspectivas saludables, la sana orien¬ 
tación del gobierno argentino, las nue¬ 
vas rutas de comunicación entre los 
grandes centros poblados; la amplia¬ 
ción del radio de actividades en el co¬ 
mercio y la industria, constituyen en 
este momento un nuevo punto de par¬ 
tida para otra época rotundamente dis¬ 
tinta. Los automotores acrecieron y for¬ 
tificaron el desenvolvimiento del país 
en 12 años — de 1918 a 1930 — que 
son toda una historia de eficiencia y el 
año 1935 establecerá el comienzo de un 


nuevo y más serio capítulo de esa obra 
en la cual serán protagonistas una vez 
más, los automóviles y camiones. Es el 
transporte motorizado que lleva veloz¬ 
mente el mensaje del progreso y acorta 
la espera hacia los años brillantes del 
porvenir. La República Argentina sien¬ 
te palpitar su vida interna, rejuvene¬ 
cida e inyectada del optimismo de las 
naciones que conocen el derrotero hacia 
su grandeza social y económica. Los 
automotores serán los obreros mecáni¬ 
cos de esa evidencia. 


El Camión es Elemento 
Indispensable de los Diarios 



Los diarios principales de Buenos Aires y de otras grandes ciudades en la Argentina 
hallan en el camión un medio absolutamente indispensable para su rápida y segrura 

distribución. 


Desde que el camión hizo notar su 
utilidad, las grandes empresas edi¬ 
toriales y en particular los grandes 
diarios argentinos, tales como La Pren¬ 


sa, La Nación, Crítica, Noticias Gráfi¬ 
cas, El Mundo, y otros debieron asimi¬ 
larlos a su febril vida diaria. 

Flotas bastante copiosas de camiones, 
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realizan todos los días, con sistemática 
precisión un servicio regular que no 
puede ser alterado para no afectar a 
toda la organización periodística. A la 
hora indicada de las respectivas edicio¬ 
nes matinales y vespertinas los camio¬ 
nes parten con la rapidez que las cir¬ 
cunstancias exigen en procura de las 
estaciones ferroviarias para su distri¬ 
bución al interior del país y también 
para el servicio de la Capital Federal. 

Es un servicio regular y metódico. 
Los camiones y a veces automóviles re¬ 
corren los diversos barrios de la Capi¬ 
tal depositando en casi todas las esqui¬ 


nas los periódicos necesarios para di¬ 
fusión y dejándolo al alcance del lector 
mediante un precio insignificante. 
Esta organización descrita a la ligera, 
está impresa del dinamismo periodís¬ 
tico, regulada por el reloj y puede agre¬ 
garse que a ella se debe en gran parte 
el aumento considerable* del tiraje de 
los grandes rotativos modernos. Y, para 
aseverarlo no basta más que echar una 
mirada restropectiva a quince, veinte, 
veinticinco años atrás cuando los ca¬ 
miones no prestaban el actual y eficien¬ 
te servicio. El panorama ha variado 
f u nd amentalm ente. 


famosa bailarina Antonia Mercó “Ar¬ 
gentina,” quien a través del micrófono, 
dió una idea exacta de su habilidad en 
el zapateado y la ejecución de las 
castañuelas. 

Poco después del anuncio, se adorna¬ 
ran los locales de todos los agentes 
Goodyear del país—unos 2,000—con 
gallardetes, banderitas, afiches, deco¬ 
rados para vidrieras y mostradores y 
otros materiales semejantes. 

Se decoraron también los coches de 
los viajantes, las sucursales, los 
camiones de reparto, la fábrica y los de¬ 
pósitos de la compañía. Además se 
utilizaron folletos, cartas, volantes, 
etiquetas y papelería especial. En una 
palabra, la campaña de ventas y propa¬ 
ganda es la más intensa que haya 
llevado a cabo Goodyear desde que 
anunciara la inauguración de su 
fábrica en la Argentina. 

Los tiempos cambian y cambian tam¬ 
bién los automóviles. Las mejoras 
introducidos en ellos durante los 
últimos años han sido realmente no- 


Goodyear Inicia una Espectacular 
Campaña deVentas en la Argentina 



JAMES F. DOWNEY 


Nos agrada mucho declarar 
que el presente número de El 
Automóvil Americano dedicado 
al comercio Argentino, se debe, 
en su mayor parte, a la per¬ 
sonal iniciativa del Sr. Dow- 
ney. La infatigable labor de 
nuestro representante, en cone¬ 
xión con estos números espe¬ 
ciales anuales, es digna de todo 
encomio por parte de los lec¬ 
tores en la Argentina, y por 
parte de los lectores en los 
otros países iberoamericanos 
en que circula muestra revista. 
Es una contribución brillante 
al progreso de la industria 
automotriz. 


Los diarios más importantes, la radio 
y las decoraciones de los locales de sus 
agentes, constituyen los medios prin¬ 
cipales empleados para anunciar la 
nueva G-3. 

Para presentar la nueva cubierta de 
neumático G-3 al público argentino, 
Goodyear inició la más grande campaña 
de ventas y propaganda que esa com¬ 
pañía jamás haya llevado a cabo en el 
país. Un aviso de una página entera 


apareció el 2 de setiembre en todos los 
diarios más importantes. El dibujo fué 
ejecutado por Bernabó, a cuyo cargo 
están las caricaturas políticas del 
diario de la tarde “Noticias Gráficas.” 

Durante “El Desfile de Goodyear” de 
esa noche, audición que la compañía 
lleva a cabo regularmente, también se 
hizo el anuncio a los automovilistas ar¬ 
gentinos. En esa ocasión los oyentes 
tuvieron oportunidad de escuchar a la 


tables. El mayor pique, velocidad y 
potencia del automóvil moderno sig¬ 
nifican nuevas exigencias y mayor 
desgaste para los neumáticos. 

El anuncio de la campaña ha desper- | 
tado ya mucho interés entre los agentes 
Goodyear. Muchos de ellos han tele¬ 
grafiado a las sucursales pidiendo | 
mayores detalles sobre la G-3, habiendo I 
empezado a vender este nuevo producto I 
con energía. Todo hace vaticinar un I 
repunte cada vez más creciente del I 
comercio y es por eso que los directores I 
de la compañía creen que la nueva G-3 I 
tendrá un éxito pleno y franco. 


Famosos artistas que figuraron en el programa de radio con que la Goodyear 
la introducción de su nueva cubierta de neumático G-3 al mercado argentino. En el 
óvalo mostramos la gran fábrica de neumáticos Goodyear en Buenos Aires. 
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Este lema está VENDIENDO muchos automó/iles nuevos. Está en perfecta armonía con lo que 
EL AUTOMOVIL AMERICANO ha venido recomendado desde hace meses: ¡Demuéstrelo! ¡Demu- 
estrélo! ¡Demuéstrelo! El lema anotado arriba ha sido adaptado por un conocido fabricante de 
automóviles. En un reciente anuncio de diario de este fábrícante vemos una declaración que, por 
conformarse exactamente con lo que nosotros hemos recomendando a nuestros lectores, lo copi¬ 
amos aquí integro: 


“Viaje en uno de nuestros nuevos modelos tal como lo hace en su propio automóvil. Vaya por los 
mismos caminos, suba las mismas cuestas y pase por el mismo tráfico, que Ud. ya conoce. Lleve a su 
familia., para que ella se dé también cuenta de cómo (un ventaja especial del automóvil) aumenta la 
comodidad de la marcha y el placer del automovilismo. 

“Ensaye este automóvil, desde todo punto de vista, sobre todo, al pasar por los caminos más escabrosos. 

Un ensayo como éste le convencerá de que nuestro más reciente modelo suaviza las carreteras más 
incómodas y hace que los caminos buenos se sientan mucho mejor. También tendrá así la oportunidad de 
comprender por qué los dueños están tan satisfechos con la suavidad y velocidad del económico motor, 
la seguridad positiva de los frenos y la amplitud de las nuevas carrocerías. 

“Es muy difícil juzgar un automóvil sencillamente mirándolo. Visite a nuestro representante más cercano 
y dígale que quiere una demonstración práctica. Queda Ud. cordialmente invitado a hacer su propia 
investigación de las ventajas de nuestros nuevos modelos. Estamos seguros de que uno de nuestros 
modelos de 1934-35 va a recibir su completa aprobación, gracias a sus méritos intrínsecos." 

Ciertamente, “un prueba práctica es mejor que miles de palabras”. No desperdicie tiempo y 
esfuerzo hablando de las ventajas de los nuevos automóviles, en comparación con las de los modelos 
antiguos. ¡Demuéstrelo! Haga que el dueño del automóvil viejo conduzca el mismo el modelo nuevo. 

Insista en que lo haga. Insista en que lo somete a toda prueba imaginable. Tan pronto como empiece 
a conducirlo, notará la enorme diferencia. Se dará cuenta de lo que la seguridad, comodidad y econo¬ 
mía significan actualmente en un automóvil de reciente modelo. Quedará así descontento de su pre¬ 
sente modelo antiguo, y se interesará en comprar el modelo nuevo. Es decir, con la demostración 
práctica, el mismo se venderá un modelo de 1934-35. 

¡ Demuéstrelo! ¡ Demuéstrelo! ¡ Demuéstrelo! 


Noviembre, 1934 
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Rehabilitación de Cilindros 


El de. 


EMBOLOS — ANILLOS DE EMBOLOS — PASADORES DE EMBOLOS 


Tercer artículo de la serie escrita 


Por B. M. 1KERT 

el conocido perito en trabajos de taller 


que se publica mensualmente en EL AUTOMOVIL AMERICANO 


Por muy perfecto que sea el diáme¬ 
tro interior de un cilindro, queda su¬ 
jeto a desgaste tan pronto como el mo¬ 
tor empieza a funcionar. 

A — La tensión de los anillos del ém¬ 
bolo contra la pared del cilindro 
está constantemente raspando el 
metal del cilindro. El desgaste de 
la pared del cilindro, es, por re¬ 
gla general, mucho menor que el 
de los mismos anillos. 

B — El calor tiende a combar o defor¬ 
mar la pared del cilindro. 

C — Las reacciones químicas del gas 
quemado atacan al metal de la pa¬ 
red del cilindro. 

D — El movimiento alternado de los 
émbolos y sus anillos, particular¬ 
mente cuando están dobladas o 
torcidas las bielas, produce conca¬ 
vidades en varias partes de la pa¬ 
red del cilindro. 

E — El empuje del émbolo contra la 
pared del cilindro, en las carreras 
de compresión y de explosión, tien¬ 
de a producir concavidades en la 
parte superior del cilindro, en los 
lados que lo reciben. 

Estos resultados derivados del uso 
pueden producir en el cilindro una o 
más de las condiciones siguientes: 

1 — Deformación, por desgaste, del diá¬ 

metro interior del cilindro, como se 
ve en A y B en la figura 1. 

2 — Conicidad, tal como se ve en C y 

D en la figura 2. 

3 — Concavidades o protuberancias, co¬ 

mo se ven en la figura 3. 

4 — Pared de cilindro rayada o ras¬ 

pada. 

5 — Cilindro decentrado en relación al 

cigüeñal. 

El ideal diámetro interior de cilin¬ 
dro debe ser: (1) perfectamente circu¬ 
lar; (2) perfectamente recto, sin coni¬ 
cidad, y suave. Por supuesto, es impo¬ 
sible producir un diámetro interior de 
cilindro absolutamente perfecto, pero 
con la moderna maquinaria de taller se 


puede obtener un resultado práctico ad¬ 
mirable. 

Para rehabilitar bien un bloque de 
cilindros, es necesario, en primer lugar, 
conocer las respectificas funciones del 



Fig. 1—A, cilindro con correcto diámetro 
interior y B, cilindro con diámetro interior 
alterado. La línea de puntos muestra el 
diámetro interior normal correcto. 


diámetro interior del cilindro, émbolo 
y anillos o segmentos de émbolo. En la 
figura 4 mostramos la relación que exis¬ 
te entre estas piezas. 

El émbolo debe flotar en el cilindro, 
quedando aquí amortiguado por la pelí¬ 



Fi£. 2—A la izquierda, un diámetro interior 
de cilindro en línea recta. C y D son 
cilindros cónicos o ahusados. 


cula de aceite entre el cuerpo del ém¬ 
bolo y la pared del cilindro. Los ani¬ 
llos de émbolo deben flotar libremente 
en sus ranuras, de modo que se convier¬ 
tan en una parte integrante del com¬ 
pleto grupo de cilindro, para no quedar 
influenciados, de manera alguna, por el 
movimiento del émbolo. Cuando los ani¬ 
llos quedan influenciados por el movi¬ 
miento del émbolo, se retraen de la pa¬ 
red del cilindro, lo que provoca natu¬ 
ralmente escape de compresión y seria 


irregularidad en la regulación del 
aceite. 

1 — Permiten al émbolo un movimiento 

flexible dentro del cilindro. 

2 — Ofrecen protección contra el escape 

de la compresión. 

3 — Regulan el consumo de aceite. 

4 — Conducen el calor del émbolo al 

cilindro. El cilindro, provisto de ca¬ 
nalización de agua, disipa el calor 
del motor. 

Cuando el diámetro interior del ci¬ 
lindro no es perfectamente circular, 
recto y suave, el émbolo y sus anillos 
no pueden desempeñar sus funciones 
en debida forma y el motor deja en¬ 
tonces de funcionar con toda expedición 
y efectividad. 

Antes de intentar un trabajo de re¬ 
habilitación de motor, cada cilindro de 
su bloque debe medirse para averiguar, 
con toda exactitud, el estado en que se 
encuentra. 

Es casi imposible establecer una re¬ 
gla general para la rehabilitación de ci¬ 
lindros, que se base sobre la conicidad 
o deformación del mismo cilindro. Mo¬ 
chos factores entran en este proble¬ 
ma y por esta razón, es casi siempre 
necesario averiguar el estado de des¬ 
gaste de cada motor antes de recomen¬ 
dar la clase de rehabilitación que ha de 
darse a los cilindros. Los cilindros se 
miden cuando están fríos, es decir, 
cuando todo el bloque de cilindros está 
la misma temperatura. Cuando el 


iy am 
adurc 


mismo bloque de cilindros se mide mien- 
tras está a temperatura normal de fun¬ 
cionamiento, se presentan condiciones 
completamente diferentes. Los cilindros | 
que se presentan ovalados, al medirse 
mientras están fríos, pueden presentar¬ 
se perfectamente circulares al medírse¬ 
les cuando están calientes o a tempe¬ 
ratura normal de funcionamiento. 

Algunos fabricantes de motores de | 
automóviles dicen que los cilindros de¬ 
ben rehabilitarse cuando su diámetro 
interior presente una ovalación may tíl 
de 2 a 3 milésimas de pulgada. Sin 
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| El desgaste afecta a la alineación—Rehabilitación de los cilindros por esmerilado, perforación 
iy ambos procedimientos al mismo tiempo — Empleo de micrómetros y calibradores—Torne- 
| adura de émbolos a dimensiones exactas—Elección y ajuste de anillos o segmentos de émbolos 
—Manera de ajustar pasadores nuevos — Equipo necesario 
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embargo, en la práctica, muchos cilin- • 
dros con una ovalación mayor que las 
indicadas, funcionan satisfactoriamen¬ 
te cuando se les instala anillos ade- 
| cuados. 

Lo mismo se puede decir de la coni- 
I cidad. Algunos recomiendan que se re¬ 
habiliten los cilindros cuando presen¬ 
ten una conicidad mayor de 1^ a 2 
milésimas de pulgada. En la práctica 
se observan numerosos casos de cono- 
I cidad mucho mayor que la indicada, re- 
I solviéndose este problema con la insta- 
1 lación de anillos de tipos corrientes. Con 
anillos flexibles se puede, en realidad, 
sobreponerse a una conicidad máxima 
de 8 milésimas de pulgada. Cifras de¬ 
finidas, en lo tocante a límites de des¬ 
gaste o relativas a conicidad y ova¬ 
lación, no pueden establecerse con ab¬ 
soluta precisión. En realidad, este es 
un problema que durante estos últimos 
I tiempos ha sido muy sensiblemente 
I afectado con la introducción de los ex- 
| tensores de émbolos. 

El mecánico debe también tener 
I presente que no todos los trabajos de 
(rehabilitación de cilindros son siempre 
iguales y que el equipo para hacer bien 
un trabajo puede resultar inadecuado 
para la ejecución de otro. En algunos 
casos, es necesario rebajar una buena 
cantidad de metal para asegurar la 
| rectitud del cilindro, antes del acabado 
1 final. Para este trabajo se requiere 
I una herramienta de corte rápido y 
| fuerte. En otros casos, todo lo que se 
1 necesita es rebajar muy poco el metal 
y dar a la pared un acabado muy terso 
o bruñido. Para esta clase de trabajo 
se requiere una herramienta de corte 
menos rápido, que pueda pulir al mis- 
I mo tiempo que cortar. Sólo la experien- 
| c ia práctica enseña al mecánico qué 
tipo de herramienta emplear para cada 
| trabajo. 

Métodos de Rehabilitación de Cilindros 

En términos generales, dos son los 
métodos que se siguen en los modernos 
talleres para la rehabilitación de cilin- 
| dros: 

1 — Esmerilado con piedra amola- 
| dora. 

2 — Perforación con herramienta me- 
| tálica. 

Ambos métodos dan excelentes resul¬ 
tóos. De la naturaleza del trabajo de¬ 
lude la elección del método de reha¬ 


bilitación. Citando lo dicho en un ma¬ 
nual de reparación, de una gran fá¬ 
brica de automóviles, podemos decir lo 
siguiente: 

“Los cilindros que no están muy ra¬ 
yados, pero que necesitan un repaso de 
suavización, para rehabilitarlos a fun- 



Fig. 3—Desigualdades en la superficie o 
pared del cilindro, que afectan al diámetro 
interior. 


cionamiento satisfactorio, pueden tra¬ 
tarse con una herramienta amoladora, 
es decir, con una esmeriladora. 

“Los cilindros que están muy raya¬ 
dos y deformados deben tratarse pri¬ 
meramente con una perforadora y lue¬ 
go con una esmeriladora bruñidora.” 



Fig. 4—Relación entre el émbolo, anillos, 
pasador y biela instalados en el cilindro, 
con indicación de las líneas centrales del 
cilindro y pasador de émbolo. 


Un fabricante de equipos de taller 
asegura que la perforadora que el ofre¬ 
ce Tepasa el cilindro con tanta preci¬ 
sión que no hay necesidad de darle aca¬ 
bado final con amoladora o esmerila¬ 
dora. 

Los fabricantes de perforadoras y es¬ 
meriladoras de cilindros dan invaria¬ 
blemente instrucciones detalladas sobre 
la manera de manejar sus herramien¬ 
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tas y los casos en que cada tipo ha de 
emplearse. El mecánico de taller debe, 
por lo tanto, imponerse a fondo de to¬ 
das estas instrucciones, antes de tratar 
de servirse de estas máquinas. 

El precio del equipo y el tamaño del 
taller tienen mucho que ver con el asun¬ 
to. El dueño de un taller pequeño, por 
ejemplo, puede comprar una esmerila¬ 
dora, ateniéndose principalmente a su 
precio, para más tarde agregar a su 
equipo, una perforadora, para dar 
abasto a la demanda de mayor trabajo. 

Esmerilado 

La esmeriladora es una herramienta 
que consta de dos o más piedras de 
amolar dispuestas de modo que cuando 
giran dentro del cilindro, quedan firme¬ 
mente rozando la pared de éste. El 
cabo de la herramienta está unido a 
ella mediante una articulación girato¬ 
ria, la cual permite que el grupo de pie¬ 
dras de amolar viaje por la pared del 
cilindro, sin ser afectado por la incli¬ 
nación del cabo. El mecanismo se co¬ 
necta a un taladro eléctrico, que lo 
hace girar a gran velocidad. El grupo 
de piedras de amolar puede contraerse 
o dilatarse, para conformarse con el 
diámetro interior del cilindro que se 
desee. 

Las esmeriladoras se suministran ge¬ 
neralmente con dos clases de piedras 
de amolar: la gruesa para desbastar, 
que sirve para un corte rápido y pro¬ 
fundo, y la fina para el acabado final 
o bruñido. 

Hay dos clases de esmeriladoras: la 
de funcionamiento en seco y la de fun¬ 
cionamiento en líquido. Las piedras de 
amolar del tipo de funcionamiento en 
líquido se humedecen principalmente 
para atrapar el polvo. 

Sin consideración del método ó tipo 
de equipo que se emplee, el mecánico 
debe tomar todas las precauciones po¬ 
sibles para evitar que las partículas 
metálicas pasen a los órganos móviles 
del motor. Esto se logra ordinariamen¬ 
te cubriendo con trapo o tela las vál¬ 
vulas, cigüeñal, cojinetes, etc., como se 
ve en la figura 5 . Generalmente el tra¬ 
po o tela usado se humedece para re¬ 
tener bien las partículas, polvo, etc. 

En la figura 6 mostramos una vista 
transversal de un cilindro desgastado, 
en el cual está dispuesta, en posición 
de trabajo, una esmeriladora. 

A causa de que los anillos y el calor 
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provocan la mayor parte del desgaste 
del cilindro, la sección por la cual aque¬ 
llos viajan está sujeta a sufrir más 
desgaste que todo el resto del cilindro. 
Como los anillos viajan sólo como dos 
tercios de la longitud del diámetro in¬ 
terior del cilindro, se ve, por regla casi 
invariable, que el fondo del mismo se 
presenta con muy poco desgaste, tal 
como se ve en A, figura 6, mientras B, 
en la misma figura, aparece con un des¬ 
gaste considerable. Por esta razón, al 
repasar con una esmeriladora, el me¬ 
cánico debe empezar al fondo, es decir, 
en la parte sin desgaste del cilindro. 
Al principio, esta sección se rebaja me¬ 
diante limitadas carreras verticales de 
herramienta. 

Gradualmente se aumentan las ca¬ 
rreras, a medida que se ensancha el 
diámetro del corte, hasta que la herra¬ 
mienta llega a tener carrera completa 
a la longitud total del cilindro. Por su¬ 
puesto, el diámetro de la esmeriladora 
debe aumentarse gradualmente, a me¬ 
dida que se va rebajando el metal. Ter¬ 
minado el trabajo, el diámetro inte¬ 
rior del cilindro debe ser uniforme de 
tope a fondo. 

Durante el esmerilado, la herramien¬ 
ta no debe sobresalirse más de una pul¬ 
gada del tope y fondo del cilindro. Al 
sobresalirse más, se corre el peligro de 
que el cilindro quede abocinado. 

Al emplear una esmeriladora, el me¬ 
cánico tiene que sujetar el peso de esta 
máquina y del taladro que la acciona. 
Cuando el peso queda completamente 
soportado en las manos del mecánico, 
se hace muy difícil regular la longitud 
e igualdad de las carreras. Para evitar 
esta dificultad, se ha ideado un soporte 



Fig. g—Diagrama de una esmeriladora dis¬ 
puesta en un cilindro. “A” representa el 
diámetro interior uniforme del cilindro. “B” 
representa el desgaste causado por la car¬ 
rera de los anillos. La esmeriladora empieza 
siempre a funcionar en la parte uniforme y 
sube gradualmente por la sección ensan¬ 
chada. ajustándose al diámetro interior del 
caso, que desee darse al cilindro. 

mecánico, llamado pedestal de carrera. 
Este pedestal puede unirse al bloque 
de cilindros, quedando de el suspendi¬ 
dos por un resorte espiral, la esmeri¬ 
ladora y el taladro, de modo que el 
mecánico sencillamente guía el movi¬ 
miento perpendicular del equipo. 

Perforación 

Las perforadoras de cilindros se di¬ 
ferencian de las esmeriladoras en dos 
sentidos: 



Fig. 5—Es importante proteger los cojinetes mientras se rehabilitan los cilindros. Después de la 
rehabilitación, el bloque debe limpiarse con mucho cuidado. 


A — Se unen a la parte superior del 
bloque de cilindros, de modo que la 
barra perforadora queda a escua¬ 
dra con el cigüeñal. 

B — Se emplea una herramienta cor¬ 
tante metálica, en lugar de pie¬ 
dras amoladoras o de esmeril, 

En la figura 7 mostramos la cons¬ 
trucción general de una perforadora I 
de cilindros. A es la base, la cual tiene 
una superficie labrada a máquina con 
suma exactitud. El miembro vertical C 
sirve de soporte a la barra perforadora 
D, mediante un cojinete E. La cons¬ 
trucción tiene que ser de tal modo que 
el centro de la barra D esté siempre a 
escuadra perfecta con la cara B de la 
superficie A. La herramienta cortante 
F está unida al extremo inferior de la 
barra D. La construcción del miembro 
de corte es tal, que el cortador F pue¬ 
de extenderse o ensancharse para cor¬ 
tar al diámetro que se desee. 

El mismo cortador es de acero endu¬ 
recido o de otro metal especial. Gene¬ 
ralmente hay un sólo miembro cortador 
y se provee generalmente un medio 
práctico para conservarlo afilado. La 
propulsión más generalizada, de la ba¬ 
rra, es el motor eléctrico, que forma 
parte integrante del equipo. 

Las perforadoras tienen un miem¬ 
bro de centración, que sirve para loca¬ 
lizar el centro promedio del cilindro 
desgastado. 

El mecánico comprenderá, por su¬ 
puesto, que la figura 7 muestra senci¬ 
llamente un diagrama de perforadora 
de cilindros, sin intentar la presenta¬ 
ción detallada de su mecanismo. Los fa¬ 
bricantes ofrecen diversos tipos de má¬ 
quinas perforadoras, algunos con ali¬ 
mentación automática, y otros con pa¬ 
rada automática y otras característi¬ 
cas especiales. 

Lo más importante, al emplear una 
máquina perforadora, es ver que 1* 
base quede unida o asegurada al blo-l 
que de cilindros, formando perfecto án¬ 
gulo recto con el diámetro interior de 
los cilindros. Antes de fijar la máqui¬ 
na, conviene limpiar bien la superficie 
del bloque de cilindros, para que aque¬ 
lla quede bien sentada, con su corta¬ 
dor en correcta alineación. 

La profundidad del corte depende de 
la cantidad de metal que ha de reba-l 
jarse. El primer corte debería ser del 
5 milésimas de pulgada, por lo menos l 
por lado, es decir, un total de 10 nu-í 
lésimas de pulgada, en aumento de d¡ a 
metro. Con un corte semejante, se re-I 
baja toda la superficie glaseada del ci¬ 
lindro desgastado. 

Algunos fabricantes de perforador-1 
recomiendan que el rebajamiento c01l | 
esta máquina sea seguido por un ie 
paso con esmeriladora, para suavizó 
y bruñir la pared del cilindro. Otro 5 
fabricantes, por su parte, declaran q ue 
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9 Un nuevo atractivo surgió en los automóviles 
Dodge, cuando el acabado artístico fué unido 
a su reputación mundial de resistentes y durables. 
Añada Ud. el funcionamiento impecable, la 
comodidad en la marcha y el estilo ultramoderno, 
y se dará Ud. cuenta del espléndido futuro que 
aguarda al programa de 1935, que la Dodge 
presentará dentro de muy en breve. 

CHRYSLER EXPORT CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


Noviembre, 1934 
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sus perforadoras no requieren el repaso 
final con esmeriladora. Por esta razón, 
el mecánico debe siempre seguir las 
instrucciones de los fabricantes de es¬ 
tos equipos. 

Ajusfe de Embolos Nuevos 

Los cilindros rehabilitados deben pre¬ 
cisarse a un sobretamaño normal. Es¬ 
tos sobretamaños normales son de 10, 
20, 30, 40 y 50 milésimas de pulgada. 
Esto permite el empleo de anillos de 
iguales sobretamaños normales, que no 
necesitan rebajarse con lima, a causa 
de que sus fabricantes los hacen del 
correcto sobretamaño normal, incluyen¬ 
do debido intersticio en la junta o 
unión. 

No hay dificultad alguna en obte¬ 
ner émbolos de sobretamaño de los co¬ 
merciantes de piezas de repuesto. Los 
cilindros rehabilitados a un diámetro 
interior que es de 20 milésimas de pul¬ 
gada mayor que el diámetro interior 
original de fábrica, necesitan, por lo 
tanto, émbolos de 20 milésimas de so¬ 
bretamaño. 

Los nuevos émbolos no son exacta¬ 
mente 20 milésimas mayores en diáme¬ 
tro que los originales, sino que serán 
un poquito menores, a causa de que ha 
de proveerse cierto intersticio entre la 
superficie exterior del émbolo y la su¬ 
perficie interior del cilindro. General¬ 
mente estos émbolos de sobretamaños 
se obtienen con facilidad y requiere 
poco trabajo para acondicionar sus di¬ 
mensiones a los requisitos del caso. 

Cuando no se está seguro del tama¬ 
ño del émbolo, es necesario entonces 
medirlo con un micrómetro, según la 
figura 8. La medida se toma en el cuer¬ 
po del émbolo, debajo de las ranuras 
inferiores de los anillos, cuando el ém¬ 
bolo tiene cuerpo hendido o seccionado. 
Al tratarse de un émbolo enterizo, es 
decir, sin separación, la medida se to¬ 
ma en cualquier punto del cuerpo. 

Sobretamaños de Embolos 

Los émbolos de sobretamaño, sumi¬ 
nistrados por abastecedores de piezas 
de repuesto o por los mismos fabrican¬ 
tes de automóviles, se ofrecen en tama¬ 
ños que son de 5 a 50 milésimas de pul¬ 
gada mayores que los normales. Por 
esta razón, cuando el diámetro original 
del cilindro es de 3 pulgadas y ha de 
instalarse en él un émbolo de 15 milé¬ 
simas de pulgada de sobretamaño, el 
cilindro, al rehabilitarse, se ensancha 
a un diámetro interior de 3,015". 

Por supuesto, el émbolo, en este caso, 
no será exactamente de 3,015" de so¬ 
bretamaño, a causa de que es necesario 
proveer cierto intersticio para la dila¬ 
tación y la película de aceite. 

Para un cilindro de 3", se puede per¬ 
mitir un intersticio de una milésima de 
pulgada por cada pulgada de diámetro 
de cilindro de hierro fundido, es decir, 



un intersticio total de 3 milésimas de 
pulgada. Esto se substrae del sobreta¬ 
maño de 3,015", lo que da 3,012" que es 
el verdadero diámetro que ha de darse 
al émbolo. 

La tabla de sobretamaños de émbolos, 
que incluimos en este artículo, indica 
cómo se llega a estos sobretamaños. 
Por ejemplo, tomemos el caso de un ci¬ 
lindro de 3" de diámetro. Vemos que 
el diámetro del émbolo para este cilin¬ 
dro es 2,997". Esto quiere decir que 
quitamos 3 milésimas de pulgada, equi¬ 
valente al intersticio, de las 3" de diá¬ 
metro del cilindro, y obtenemos así el 
diámetro final efectivo de 2,997". 

Si el mecánico quiere saber el tama¬ 
ño de un émbolo de 10 milésimas de 
pulgada mayor que el normal, todo lo 
que necesita hacer es agregar 0,010" 
a 2,997", y obtendrá 3,007". Un émbolo 
de 25 milésimas de sobretamaño, mide, 
por lo tanto, 2,997" más 0,025", es de¬ 
cir, 3,022". 

Los émbolos de sobretamaño llevan 
estampado su sobretamaño exacto y 



llegan listos para su inmediata insta¬ 
lación. Esto quiere decir que, al reci¬ 
birse un émbolo con sobretamaño in¬ 
dicado de 20 milésimas de pulgada, el 
cilindro debe rehabilitarse a esta di¬ 
mensión para admitirlo bien. El mis¬ 
mo émbolo, como ya lo hemos dicho, no 
mide 20 milésimas de pulgada más que 
él de tamaño normal, pues, como ya lo 
hemos dicho, ha de substraerse de este 
sobretamaño una milésima de pulgada 
de intersticio por cada pulgada de diá¬ 
metro de cilindro. 

Verificación del Peso de los Embolos 

El funcionamiento adecuado de un 
motor de automóvil depende, en grar 
medida, del correcto equilibrio o con 
trapeso de sus piezas de movimiento al 
temado, como son, por ejemplo, sus én 
bolos. Es decir, estas piezas deben te 
ner igual peso, o de lo contrario si 
desarrolla sensible vibración, la cual 
aumenta con la mayor velocidad dea 
motor. 

Una balanza de gran precisión s 
recomienda para pesar los émbolos. Enj 
tre uno y otro no debe tolerarse un 
diferencia mayor de ^4 a V¡* onza. H 
de tomarse por base el émbolo que pesi 
menos, y de los otros, quitarse suficien 
te metal de su parte interior, hasta quj 
queden iguales al primero en peso 

Verificación de la Redondez de los Embolosj 

Para verificar la redondez de los érn 
bolos, éstos se colocan en un sopor 
angular a propósito y su circunferencij 
se mide con un indicador de cuadran 
o con un micrómetro. La medida de 
tomarse debajo de la ranura del anill 
inferior, particularmente al tratar; 
de un émbolo de cuerpo hendido o se 
cionado. 

Algunos motores están provistos 
émbolos un tanto elípticos. Por esta rj 
zón, antes de ajustar un émbolo, 
bueno averiguar si el tal émbolo ha ^ 
ser de forma elíptica o de forma cilír 
drica corriente. 

El esmerilado elíptico imparte al é 


FUr. 8—Manera de medir el diámetro < 
émbolo con la ayuda de un micrómetro. 
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«... la sensación de 
1934 . ... En 1933, la 
representación de esta 
marca ofrecerá a todo 
comerciante en automó¬ 
viles mayores posibili¬ 
dades de obtener pingües 
ganancias. Escriba Ud. 
hoy mismo a cualquiera 
de nuestros distribui¬ 
dores, o directamente 
a la Chrysler Export 
Corporation, Detroit, 
Michigan, E. U. A. 


ESPEREN ÜN 
AVISO IMPORTANTE 
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bolo un mayor intersticio en los extre¬ 
mos del pasador que en los lados de 
empuje. Por esta razón, cuando el ém¬ 
bolo está frío, presenta una forma elíp¬ 
tica, y cuando está recalentado, afecta 
una forma circular casi perfecta, que 
ajusta muy bien en el cilindro, con un 
intersticio mínimo. En la figura 9 mos¬ 
tramos un típico émbolo elíptico. 

El émbolo de tipo cilindrico corriente 
debe ser redondo hasta dentro de 1 a 
IVz milésima de pulgada de toleran¬ 
cia, para los de tamaños pequeños y me¬ 
dianos. Para los de tamaños grandes, 
de más de 4 pulgadas de diámetro, la 
tolerancia es de 2 milésimas de pul¬ 
gada. 

Juego o Intersticio de Embolo 
Al instalar nuevos émbolos es de 
suma importancia verificar con sumo 
cuidado el juego o intersticio de cada 
émbolo. Esto no es cosa difícil de ha¬ 
cer, pues todo lo que se requiere para 
ello es un juego de laminitas calibra- 
doras. El émbolo por ensayarse se in¬ 
troduce en el cilindro en que va a ins¬ 
talarse. Entre el émbolo y el cilindro se 
insertan laminitas de diversos espeso¬ 
res, hasta que se obtenga una que ajus¬ 
te exactamente en este espacio. 

Bueno es tener alguna tabla de jue¬ 
gos o intersticios, a la mano, para con¬ 
sultarla en cada caso de instalación de 
un nuevo émbolo. Cuando el juego o 
distancia entre el émbolo y el cilindro 
es muy grande, hay por supuesto, que 
recurrir al empleo de otro émbolo que 
ajuste mejor. De ser esta distancia 
"demasiado pequeña, y de haberse rec¬ 
tificado ya el cilindro, el émbolo nuevo 
puede entonces rebajarse lo suficiente 
para que ajuste bien, en lugar de 
agrandar más aún el diámetro interior 
del cilindro. 

Perforación del Embolo 

En los émbolos se emplean anillos 
o segmentos de regulación de aceite 
para facilitar la salida del exceso de 
aceite acumulado en la pared del ci¬ 
lindro. Este aceite en exceso tiene que 
salir por la ranura del émbolo en la 
cual va instalado el anillo de regula¬ 
ción de aceite. El aceite salido por los 
orificios que se perforan en esta ranu¬ 
ra, cae en la caja del cigüeñal. 

Los orificios de aceite deben perfo¬ 
rarse con una separación de % de pul¬ 
gada. A continuación indicamos el ta¬ 
maño de las perforaciones según la 
anchura de la ranura del anillo: 

Para ranura de %" empléese un ta¬ 
ladro de 3/32" No. 32. 

Para ranura de 3/16", empléese un 
taladro de 5/32" No. 22. 

Para ranura de Va' 7 , empléese un ta¬ 
ladro de 3/16" No. 12. 

Para ranura de 5/16", empléese un 
taladro de ". 

Para ranura de empléese un ta¬ 
ladro de 5/16". 


Para ranura de empléese un ta¬ 
ladro de 7/16". 

Los anillos de regulación de aceite 
de tipo de restregamiento no necesitan 
orificios de aceite en sus ranuras. 

Ajuste de los Anillos de Embolo 
Al tratarse de cilindros que no han 
sido repasados o rehabilitados, lo me¬ 
jor es instalar anillos exactamente 
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Fijr. 9—Diagrama (en pulgadas) para ilus¬ 
trar el esmerilado elíptico que se da a los 
cilindros. “A es la línea central de los 
soportes del émbolo. 

iguales en tamaño a los de dotación 
original de fábrica. Al tratarse de ci¬ 
lindros que han sido rehabilitados, los 
nuevos anillos deben ser de correcto 
sobretamaño. Actualmente no hay ne¬ 
cesidad, por lo general, de rebajar los 
anillos, limando sus extremos de unión, 
para ajustarlos bien, pues los fabrican¬ 
tes los suministran en sobretamaños 
exactos, preparados para inmediata ins¬ 
talación. 

Así como en el caso de los émbolos 
de sobretamaño, el mecánico debe es¬ 
tar seguro de que los anillos nuevos son 
de tamaño correcto. Por ejemplo, al tra¬ 



tarse de cilindros cuyo diámetro inte¬ 
rior ha sido agrandado en 20 milési¬ 
mas de pulgada, debemos emplear en¬ 
tonces, anillos de 20 milésimas de pul¬ 
gada de sobretamaño, lo mismo que 
émbolos de 20 milésimas de pulgada de 
sobre tamaño. 

Los paquetes en que se venden los 
anillos vienen marcados, por afuera, 
con el sobretamaño de los anillos que 
contiene. Hay una escala completa de 


sobretamaños y por esta razón la labor! 
del mecánico se reduce, al principio, a 
elej ir, sencillamente, el sobretamaño; 
exacto que necesita para el trabajo. 

También es necesario que el mecáni- ] 
co esté seguro de que en sus manos tie- i 
ne los anillos que verdaderamente se | 
necesitan para el trabajo. Hay moto-1 
res que requieren tres anillos de com-| 
presión y un anillo de regulación de 
aceite. Otros motores necesitan dos ani¬ 
llos de compresión y uno de regulación | 
de aceite. En todo caso, los de compre¬ 
sión y los de regulación de aceite han 
de ser de igual sobretamaño. 

Anchura de los Anillos de Embolo 

Después de obtener anillos de co-1 
rrecto sobretamaño, el paso siguiente I 
es ensayar su anchura. Cada anillo sej 
coloca ahora en la ranura correspon-J 
diente. Debe ajustar exactamente. De 
sentirse muy apretado en la ranura, de-! 
be quitarse de ella y suavizarse un pocof 
o lo que sea suficiente, para lo cual sej 
frota el anillo contra una tela de esme¬ 
ril dispuesta sobre una superficie per¬ 
fectamente plana. Esta frotación debe! 
continuarse hasta que el anillo ajuste! 
bien en la ranura del émbolo. La fro¬ 
tación debe hacerse con cuidado, para 
que resulte uniforme, sin dar formal 
curva a los cantos del anillo. 

El juego libre o intersticio más con¬ 
veniente entre el anillo y su suporte en 
el émbolo es de 15 diezmilésimas de pul¬ 
gada, como mínimo. Los anillos que que¬ 
dan más apretados que ésto en sus ra¬ 
nuras, se atascan después de corto tiem¬ 
po de funcionamiento. 

De resultar muy angosto para la 
ranura, lo mejor es dejarlo a un lado 
y emplear otro más ancho. El anillo 
angosto tiene la tendencia a acelerar 
el desgaste de su asiento en la ranura» 
del émbolo. Todos los anillos nuevos 
deben quedar ajustados en sus ranuras 
con cierta independencia de movimien¬ 
to. Un anillo bien instalado queda con 
suficiente independencia para moverse 
sin dificultad alrededor de su ranura^ 
cuando el émbolo se gira con la mano. 
El anillo apretado en la ranura no pue-; 
de ajustarse precisamente a la supei- 
ficie o pared del cilindro, pues carece 
de flexibilidad para hacerlo. 

Intersticio de Unión o Juego de Punta del Anillo 
El juego de punta o extremo de uj 
anillo de émbolo es importante. Este 
juego debe ser de por lo menos 3 micj 
simas de pulgada por cada pulgada ( j 
diámetro de émbolo. Es decir, paia ul J 
anillo de tres pulgadas de diámetro, e J 
juego será de 0 milésima; para otro j 
cuatro pulgadas, 12 milésimas, «te. bfl 
falta de suficiente juego o intersticio 
hace que las puntas o extremos del » nl 1 
lio se entrechoquen, lo que deforma 0 
todo el anillo. Esta deformación conj 
duce a numerosas irregularidades, ta i 
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TRANSPORTES 

En toda capacidad, desde 
las camionetas comerciales 
hasta los vehículos gigan¬ 
tes, los camiones Dodge 
ofrecen características que 
significan servicio eficiente 
y económico sea cual fuere 
la naturaleza de la obra. 
Con abundante fuerza, so¬ 
berbia resistencia y flexi¬ 
bilidad máxima, los 
camiones Dodge represen¬ 
tan la solución más sencilla 
a cualquier problema de 
transporte. 


CHRYSLER EXPORT CORPORATION 
DETROIT. MICHIGAN, E. U. A. 


Noviembre, 1934 

































les como rayadura de la pared del ci¬ 
lindro, escape de compresión, excesivo 
consumo de aceite, etc. 

El juego muy estrecho puede agran¬ 
darse limando un poco los extremos. 
Para esto, se sujeta firmemente una 
lima plana en un tornillo mecánico, y 
se frota el anillo mientras se le tiene 
sujeto con ambas manos. Al hacerse 
este trabajo, ha de tomarse la precau¬ 
ción de no inclinar el anillo. Hay, sin 
embargo, útiles especiales, muy senci¬ 
llos y de poco precio, para hacer bien 
este trabajo. 

El juego en la unión se mide con la- 
mimita de espesor. 

Anillos de Regulación de Aceite 

Los juegos o intersticios de los ani¬ 
llos de regulación de aceite son igua¬ 
les a los de los anillos de compresión. 
El mecánico debe fijarse muy bien en 
que los orificios de salida de aceite, que 
hay en la ranura de soporte de cada 
anillo de esta clase, estén despejados 
y sean de correcto diámetro. Como he¬ 
mos ya dicho, los anillos de regulación 
de aceite, de tipo de estregamiento, no 
necesitan orificios de salida de aceite 
en la ranura. 

Bueno es referirse aquí al tipo de 
unión de los anillos de émbolo, en gene¬ 
ral. Existe cierta duda acerca de la 
relativa eficacia de la unión escalona 
o diagonal y de la unión o junta a tope. 
La experiencia ha demostrado que el 
tipo de unión o junta no es un serio 
factor del escape. Sin embargo, la efi¬ 
cacia de la unión o junta a tope ha 
quedado ya ampliamente demostrada. 

Extensores de Cuerpo de Embolo 

Los émbolos no se desgastan verda¬ 
deramente, sino que se contraen un 
tanto, quedando algo sueltos en los ci¬ 
lindros en que funcionan. 

Los émbolos hendidos o seccionados 
de aluminio sufren deformación a cau¬ 
sa de la combinación de presión de 
cuerpo y calor que se desarrolla du¬ 
rante el funcionamiento. Los extensores 
de émbolo restauran los émbolos a su 
forma primitiva u original, dando so¬ 
porte al cuerpo del émbolo en sus pun¬ 
tos más débiles o expuestos a deforma¬ 
ción. 

Los extensores de émbolo sirven pa¬ 
ra dilatar el émbolo, ejerciendo presión 
sobre la parte de adentro del cuerpo 
flexible del émbolo, para darle contacto 
con la pared del cilindro. Por esta ra¬ 
zón, el émbolo queda siempre en con¬ 
tacto con el cilindro y se evita así el 
golpeteo de émbolo, la aspiración de 
aceite, la pérdida de compresión, y otras 
irregularidades por el estilo. Se ha vis¬ 
to que la instalación de extensor re¬ 
habilita el émbolo a su eficacia primi¬ 
tiva. Los extensores se instalan con 
facilidad. 
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Ajuste del Pasador de Embolo 

El ajuste del pasador de émbolo es 
un trabajo muy importante en la ac¬ 
tualidad. Cuando no se instala correc¬ 
tamente, se dificulta el funcionamiento 
del émbolo y la irregularidad viene 
acompañada por vibración y ruido. 

El ajuste del pasador se hace esca¬ 
riando o esmerilando los orificios de sus 
soportes en el émbolo. Cuando el traba¬ 
jo se hace con escariador, esta herra¬ 
mienta, generalmente de tipo de exten¬ 
sión, se sujeta, en sentido vertical, en 
un tornillo mecánico, y el émbolo, asi¬ 
do por ambas manos, se mueve con cui¬ 
dado de arriba a abajo, por la herra¬ 
mienta. 

Durante estos últimos años, el esme¬ 
rilado mecánico de los orificios del pa¬ 
sador ha tenido muchos adeptos. 

En la figura 10 mostramos la dife¬ 
rencia entre un orificio de pasador per¬ 
fectamente circular, con completa su¬ 
perficie de contacto, y otro con super¬ 
ficie irregular y rayada. 

La sección “A” de esta ilustración 
muestra los puntos sobresalientes cau¬ 
sados por la trepidación del escariador. 
Estas protuberancias varían en altura 
de cinco diezmilésimas a 2 milésimas 
de pulgada, dependiendo del tipo y del 
estado del escariador empleado y de la 
pericia, también, del mecánico. Un aca¬ 
bado de esta clase exige un ajuste apre¬ 
tado de pasador, para permitir cierto 
rebajamiento superficial por desgaste 
natural. 

La sección “B” de la misma ilustra¬ 
ción muestra un orificio de pasador aca¬ 
bado con esmeriladora. Como se ve, es 
perfectamente circular y exento de pro¬ 
tuberancias. Esta completa superficie 
de contacto asegura al pasador una ma¬ 
yor duración efectiva. 

Se ve, pues, que el ajuste del pasa¬ 
dor, por el método de esmerilado, pro¬ 
duce un acabado mucho mejor que por 
el antiguo procedimiento de escaria- 
ción. 

Ajuste del Pasador de Embolo en el Buje 
Superior de la Biela 

El ajuste del pasador de émbolo en 
el buje superior de la biela es también 
un trabajo que debe hacerse con suma 
precisión. El buje superior de la biela 
debe precisarse lo mismo que los orifi¬ 
cios del pasador. Entre todos debe exis¬ 
tir perfecta alineación. El buje de bron¬ 
ce generalmente se escaria, de modo que 
cuando están en completo grupo la bie¬ 
la, el pasador y el émbolo, y el émbolo 
queda sujeto por la biela en posición 
levantada, esta última cae o desciende 
bajo su propio peso. 

Ajuste de Pasador de Embolo Bruñido 

El pasador bruñido se diferencia del 
pasador esmerilado en que el primero 


presenta un acabado muy terso o suave. 
El pasador se esmerila primeramente 
y luego se coloca en una máquina bru¬ 
ñidora que le da no sólo un diámetro 
final exacto, sino también un acabado 
muy suave. 

La instalación de un pasador bru¬ 
ñido es fácil, pero requiere especial 
atención a dos detalles importantes, que 
son: 

1 — Intersticio. 

2 — Sistema de lubricación del mo¬ 
tor. 

Los pasadores de émbolo, ya esmeri¬ 
lados, ya bruñidos, se instalan a veces 
con mucho aprieto o con demasiada 
soltura. Bueno es recordar que sobre la 
superficie del pasador ha de haber siem¬ 
pre una película de aceite para lubri¬ 
carlo. El pasador esmerilado, por ser 
más poroso que el bruñido, y por te¬ 
ner menos superficie de contacto que 
este último, permite el paso de aceite 
aun cuando esté bien apretado. Esto, 
sin embargo, no sucede con el pasador 
bruñido. La superficie de contacto de 
este tipo es mucho mayor que la del es¬ 
merilado, y al estar muy apretado, im¬ 
pide el paso del lubricante. 

En todo caso, debe existir cierto in¬ 
tersticio entre el pasador y sus sopor¬ 
tes, para admitir una película de acei¬ 
te. Por supuesto, el aceite penetra entre 
las dos superficies metálicas, aun cuan¬ 
do el pasador esté muy apretado, pero 
esto sucede sólo cuando la temperatura 
del aceite y del metal son casi iguales, 
y se desarrolla lubricación por acción 
capilar. Esto, sin embargo, no sucede 
al tratarse de un pasador bruñido, y 
por esta razón, la falta de lubricación, 
por estar demasiado apretado, lo des¬ 
gasta pronto dejándolo inservible. 

El pasador bruñido debe, por lo tan¬ 
to, tener siempre un intersticio ade¬ 
cuado para la admisión de una película 
de aceite. Los fabricantes recomiendan 
que este intersticio sea de 1 a 2 y hasta 
3 milésimas de pulgada. Estos intersti¬ 
cios se refieren a motores con lubrica¬ 
ción bajo presión. Para motores sin 
lubricación bajo presión, el intersticio 
recomendado es de cinco diezmilésimas 
a una milésima de pulgada. 

Nunca debe meterse un pasador bru¬ 
ñido, bajo golpes de martillo. Debe in¬ 
troducirse bajo la presión de la mano. 
Cuando el buje del pasador está bien 
acabado y en correcta alineación, no 
hay dificultad en introducir el pasadoi 
bruñido, empujándolo con la mano. 

Al tratarse de émbolos de aluminio» 
estos deben calentarse a cierta tempe¬ 
ratura antes de la instalación de 1°^ 
pasadores. Esto se hace sumergiendo e 
émbolo en agua caliente, mientras se 
está insertando el pasador. Hay tam 
bién estufas especiales, que facilitan 
el trabajo. 
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AROLUBE’ 


The ARO EQUIPMENT CORP 
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PISTOLAS MANUALES 
DE FUERZA MECANICA 


* 


para 

servicio de 
lubricación 
especializada 


MODELO 296 *' 


RAPIDAS 
CONVENIENTES 
PORTATILES 

SEGURAS 

ECONOMICAS 


MODELO 10 

O para emplearse con su presente 
juego de pistolas manuales, reco¬ 
mendamos los LUBRICADORES 
DE FUERZA MECANICA ARO, 
DE TIPO DE MARTILLO NEU¬ 
MATICO. 


El mejor lubriendor 
neumático que so haya 
ofrecido hasta ahora, 
liara la lubricación 
ocnernl del chasis. MODELO 
suministrado en tipo 
Portátil de 25 libras 
(modelo 10) y en tipos 
«o I libra (modelos 
21 y 22) con carga- 
dores do tipo do barril 
o de tipo do tambor 
original de grasa. 


Cargador de Tipo “C” I 
Proyectado especialmente para 
In rápida carga de pistolas de 
fuerza mecánica directamente 
de los tambores originales de 
100 libras de grasa. 


El equipo mostrado arriba provee funcionamiento con fuerza mecánica para 
los tres lubricantes de mayor uso. Puede emplearse en cualquier punto y 
no exige gastos de instalación. Es muy superior, en conveniencia y porta- 
bilidad, a los costosos equipos fijos, que suministran funcionamiento con 
fuerza mecánica para sólo una clase de lubricante. 

El empleado, que se ve en la vista, tiene en su mano derecha un mecanismo 
de fuerza, que va a conectar al lubricador intercambiable, accionado por 
aire comprimido, que está quitando del caballete de exhibición con su mano 
izquierda, para formar así una pistola completa manual, de fuerza mecánica, 
que empleará en todos los puntos del automóvil que necesitan “lubricante de 
chasis”. Cuando termine esta parte del trabajo, desprenderá fácilmente el 
mecanismo de fuerza y lo conectará a otro de los tres lubricadores inter¬ 
cambiables para la aplicación con fuerza mecánica de un diferente tipo de 
lubricante. 

El equipo mostrado aquí comprende rociador de muelle, accionado por aire, 
llave de tipo de banda, aceitador de tipo de pistola y pistolas de manipula¬ 
ción manual para bombas de agua, engranajes, amortiguadores, etc., todo 
muy bien dispuesto en caballete metálico portátil. Este es el equipo más 
moderno, práctico, seguro y económico del mercado. 

MODERNICE SU SERVICIO. PIDANOS NUESTRO BOLETIN 174. 


Noviembre, 1934 








































Sinopsis de los Artículos por B. M. Ikert 

que se publicarán en EL AUTOMOVIL AMERICANO 


1— Lubricación y Apretadura del Chasis—Prin¬ 
cipios generales de la lubricación del chasis. 
Clases de lubricantes. Equipo para la lubri¬ 
cación del chasis. Lubricación de los coji¬ 
netes de las ruedas, mecanismo de dirección, 
gemelos de muelles^ embrague, cambio de 
marcha, articulaciones universales, eje tra¬ 
sero y otras piezas. Apretadura en general: 
parachoques, tablas de piso, guardabarros, 
pernos y tornillos de carrocería, etc. Típica 
tabla informativa de lubricación.— En el 
número de Septiembre , 19Si. 

2— Lubricación del Motor—Importancia de la 
correcta lubricación del motor. Tipos de 
sistema de lubricación: parcial alimentación 
bajo presión, completa alimentación bajo 
presión, combinación de alimentación bajo 
presión e inmersión (salpicadura o barboteo) 
y circulante por inmersión. Tipos de bomba 
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y 
émbolo (buzo). Ajustes de la válvula de 
desahogo (escape) de la bomba de aceite. 
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor. 
Causas provocativas de excesivo consumo de 
aceite.— En el número de Octubre , 19Si. 

3— Rehabilitación de Cilindros e Instalación de 
Embolos, Anillos de Embolo y Pasadores de 
Embolo— En el presente número. 

4— Cojinetes de Cigüeñal, de Biela y de Arbol de 
Levas—Cojinetes empleados en reparaciones. 
Adjuste de los cojinetes. Causas provocativas 
de baja presión de aceite y quemadura de 
cojinetes. Juego longitudinal de los ^ coji¬ 
netes. Conservación mecánica del cigüeñal. 
Ajuste de varios tipos de cojinete de biela. 
Conservación mecánica del árbol de levas. 
Tabla informativa de juegos o intersticios de 
cojinetes.— En el número de Diciembre. 

5— Válvulas, Engranajes y Cadena de Distribu¬ 
ción—Rehabilitación de asientos de válvula. 


Asientos insertados de válvula. Compensa¬ 
ción de los resortes de válvula. Ajuste del 
juego de los levantaválvulas. Escape por la 
guía del vastago de la válvula manera de 
corregirlo. Método de instalación de engra¬ 
najes de distribución. Intalación de cadena 
de distribución. Equipo mecánico para tra¬ 
bajos de válvulas y su distribución o regula¬ 
ción. 

6— Sistemas de Carburación y de Enfriamiento 
—Tipos de carburador. Ajustes típicos de 
carburadores. Niveles de flotador y tamaños 
de los surtidores. Sistemas de alimentación 
de combustible. Depuradores de aire. Mez¬ 
clas fuertes y débiles. Análisis del gas de 
escape. Conservación mecánica del sistema 
de enfriamiento. Limpieza por lavado de 
corriente invertida. Bomba de agua, radia¬ 
dor y conexiones flexibles o mangueras. 
Causas provocativas de recalentamiento ex¬ 
cesivo. 

7— Sistemas de Arrangue, de Alumbrado y de 
Encendido—Importancia de los cables de 
acumulador e interruptores. Ensayo del 
amperaje del motor de arranque. Equipo co¬ 
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico. 
Ensayo del inducido. Irregularidades del 
generador y su correción. Ajuste de las 
lámparas delanteras. Ensayo de laB bobinas 
de encendido. Condensadores y bujías de 
encendido. Ensayo de los contactos del 
ruptor, para determinar el ángulo de la 
excéntrica o leva y avance del regulador 
automático. Distribución o regulación del 
encendido. 

8— Embrague, Cambio de Marcha y Articulación 
Universal—Ajuste y conservación mecánica 
de los embragues. Instalación de engranaje 
anular en el volante del motor. Alineación 


de los árboles y engranajes del cambio de 
marcha. Ajuste de los juegos longitudinales. 
Mecanismo de engranaje sincronizado del 
cambio de marcha. Conservación mecánica 
de las articulaciones universales. 

9—Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di¬ 
rección—Neumáticos y ruedas. Verificación 
de los husillos de las ruedas. Inclinación del 
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri¬ 
ficación de las ruedas y dirección. Ensayo 
del equilibrio o compensación de las ruedas. 

10— Eje Trasero—Tipos de eje trasero. Conserva¬ 
ción mecánica de los cojinetes del eje tra¬ 
sero. Irregularidades de los engranajes. 
Instalación de nuevo grupo de piñón y 
corona. Importancia del hermanamiento del 
piñón y corona. Ajuste de los engranajes 
del eje. Instalación de árboles de eje en ejes 
traseros de tipos semiflotante, tres cuartos 
flotantes y completamente flotantes. 

11— Frenos—Ajuste general. Sistema de regula¬ 
ción de enfrenamiento. Lubricación. Re¬ 
sortes de retracción. Puntos que inspec¬ 
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre 
los forros de freno. Ajustes principales y 
secundarios de los frenos hidráulicos. Lubri¬ 
cación de los cables de los frenos. Irregula¬ 
ridades corrientes de los frenos. Forradura 
de zapatas y cintas de frenos. 

12— El Taller de Reparación—Plano del taller. 
Tamaño del taller. Distribución del espacio. 
Equipo del taller. Sistema de precios fijos. 
Compensación a los mecánicos y empleados. 
Sistema de bonificación. Plano general del 
taller para trabajos generales. El taller de 
regular tamaño. Reparación de neumáticos. 
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller 
de carrocerías y guardabarros. Servicio de 
acumulador y reparaciones eléctricas. 


El Rumbo de la Industria 


Los Modelos de 1935 

La producción de vehículos automó¬ 
viles en los Estados Unidos en 1934 
llegó a un total de 2.500.000 durante la 
primera semana de octubre. En nueve 
meses del año, se han construido en 
este país más automóviles que en cual¬ 
quiera de los tres últimos años com¬ 
pletos. Se espera que la producción to¬ 
tal, para los doce meses de 1934 llega¬ 
rá a un total de 2.800.000. 

La producción de septiembre elevó el 
total de los nueve primeros meses de 
1934 a 2.492.142 automóviles, camiones 
y ómnibus. El total para el mismo pe¬ 
ríodo de nueve meses de 1933 fué de 
1.700.815. Los totales completos anua¬ 
les han sido los siguientes: 1.985.909 


para 1933; 1.431.495 para 1932 y 2.- 
472.359 para 1931. 

Durante los tres últimos meses del 
año la producción de automóviles decae 
normalmente en los Estados Unidos, a 
causa del cambio de temporada. Por 
esta razón, se supone que en octubre 
no se fabricarán más de 125.000 au¬ 
tomóviles. La producción está por ac¬ 
tivarse, dentro de poco, en conexión 
con los nuevos modelos de 1935, algu¬ 
nos de los cuales se ofrecerán al pú¬ 
blico en noviembre y diciembre. Según 
informes provenientes de Detroit, las 
ventas, en estos meses de normal lenti¬ 
tud, se han mantenido a una cifra sa¬ 
tisfactoria. 

Como en años pasados, la mayor par¬ 
te de los nuevos modelos de automó¬ 
viles se presentará al público en la 
próxima exposición de automóviles, que 
se celebrará en Nueva York a princi¬ 
pios de enero de 1935. Esta exposición, 
por primera vez en su historia, se lle¬ 
vará ahora a cabo por los mismos co¬ 
merciantes de automóviles, en lugar de 
los fabricantes. Este cambio ha indu¬ 
cido a la compañía Ford a exhibir sus 
nuevos modelos en esta exposición, por 


primera vez, después de muchos años 
de ausencia. La exhibición de la Ford, 
en el Grand Central Palace, quedará 
al frente de la del Chevrolet. 

Por el momento se presentarán a la 
exposición las siguientes marcas: Che¬ 
vrolet, Plymouth, Chrysler, Ford, 
Dodge, Hudson - Terraplane, Stude- 
baker, Packard, Buick, Oldsmobile, 
Graham, Pontiac, Auburn, Willys, Reo, 
Pierce-Arrow, Lincoln, Duesenberg y 
Cadillac-LaSalle. 


Puntos de Vista 

De particular interes para todos los 
representantes de la industria automo¬ 
triz son las dos recientes manifestacio¬ 
nes expresadas por dos importantes 
industriales. El uno habla de lo que ha 
sucedido durante estos últimos veinte 
años y el otro se refiere a lo que pro¬ 
bablemente presenciaremos en el f u ' 
turo. Ambos, sin embargo, comentan 
sobre el progreso y los desarrollos de 
la industria. 

La disertación retrospectiva la hiz° 
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E STOS nuevos camiones 
Diamond T son los vehí¬ 
culos de mejor construcción 
mecánica que esta antigua 
compañía ha fabricado. Su 
nuevo estilo aerilíneo es una 
“pauta” para los más brillantes 
diseños ingeníenles de camiones. 

Estos dos camiones — el Modelo 
211A de i>£-tons. y el Modelo 220 
de 1 yí-'i tons.— son los más popu¬ 
lares de la gran línea Diamond T. 
Modelos mayores, de hasta 20,000 


TRUCKS 

A» 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

ESTABLISHED 1905 


libras capacidad bruta, gozan del 
mismo genio ingenieril, las mismas 
ventajas manufactureras, el mismo 
enorme valor-por-dolar que han 
merecido aprobación mundial para 
Diamond T. 

Lean las breves especificaciones 


de más abajo. Son sufici¬ 
entes para mostrar cuánto más 
Diamond T provee por dinero. 
Escriban o telegrafíen por 
datos completos sobre arreglos 
de ventas disponibles para 
responsables organizaciones auto¬ 
motrices. Los camiones Diamond 
T se venden en grandes cantidades 
y con provecho en más de 70 países. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 
Departamento de Exportación , 

429 South Dearborn St., Chicago, 111., E. Uj,-j 
P or Cable: DIMON-CHICAGO 


ESPECIFICACIONES BREVES 


Modelo 211A 

MOTOR— 6 cilindros, 3 : Vb'x4#'— cilin¬ 
drada 228 pulgadas cúbicas; puede desa¬ 
rrollar 80 caballos de fuerza en pruebas 
dinamomútricas; conservadoramente afo¬ 
rado como de 63 C. F. para servicio de 
camión Diamond T; cigüeñal equilibrado 
de 7 cojinetes. 

EJE TRASERO— Enteramente flotante, 
y dimensiones macizas; piñón horcajado. 
Cojinetes de rodillos I imkcn. 

ENTRE EJES—135 standard; 145', 
158', y 168J4' disponibles. 


ÍM-Tons 

CARACTERISTICAS—Frenos Hidráu¬ 
licos Lockheed Sobremedida—trasmisión 
4 velocidades — Muelles Auxiliares— 
Bujes de Caucho en los Gemelos de 
Muelles (no se lubrican)—nuevas Ar¬ 
ticulaciones Universales de Cojinetes de 
Rodillos—Cable Alambres Blindado- 
Motor Montado en Caucho — Cabina de 
Lujo con parabrisas V. Neumáticos 
6.00-20. Peso del chasis 3410 libras. 
Capacidad bruta maxima 10,000 Ibs. 


Modelo 220— 

MOTOR—263 pulgadas cúbicas; 3f¿'x 
4 Va' — puede desarrollar mas de 90 C. F. 
—aforado 68 caballos de fuerza en 
camión por Diamond T. Cigüeñal 
equilibrado 7 cojinetes. 

EJE TRASERO—De extra capacidad 
de carga, proveyendo amplio margen de 
extra fuerza para el servicio mas severo. 
Enteramente flotante, tipo cojinetes de 
rodillos del diseño mas moderno para 
larga duración. 

ENTRE EJES—135)4' standard; 145', 
158', y 168 >5' disponibles. 


[2 

-1M-2 Tons 

CARACTERISTICAS—Extra Grandes 
Frenos Hidráulicos Lockheed con disposi¬ 
tivo — vacio—trasmisión 4 velocidades 
Muelles Auxiliares—Bujes de caucho en 
los Gemelos de Muelles (no se lubrican) 
— nuevas articulaciones universales «c 

cojinetes de Rodillos—Cable Alambre* 
Blindado—Motor Montado en Caucho 
Cahina de Lujo con Parabrisas >• 
Neumáticos 6.00-20 delanteros y ■■ 
tipo camión traseros. Peso del chasis 
3600 libras. Capacidad Maxima 
libras. 






































Servicio Je Lubricación 


G 


sus uanancias 


1 A lubricación ESPECIALIZADA 
j y científica fue la demanda so¬ 
bresaliente en el mundo automo¬ 
vilista de 1934. El próximo año 
presenciará una insistencia, aún 
más acentuada, por correcta lubri¬ 
cación, por parte de los dueños de 
automóviles, camiones y ómnibus, 
que saben que el moderno vehículo 
automóvil ha de tener esta pro¬ 
tección científica. 

Con el gran aumento en trabajos 
de lubricación por hacerse, este lu¬ 
crativo negocio irá a los talleres 
bien equipados para dar un servi¬ 
cio especializado. El hecho de que 
el 99% de los nuevos automóviles 
americanos está equipado con el 

SISTEMA DE LUBRICACION 
HIDRAULICA ALEMITE ensan¬ 
cha su oportunidad para hacer 
mejor trabajo y ganar más. 


En esta vista mostramos el equipo de un departamento de lubricación con un 
levantador , y su disposición para su rápida utilización general. 



Equipo de Lubricación para 
Todo Requisito 


El sentido comercial exige que cada 
«Icpartamenlo de servicio se organice 
para dar debida atención al mayor 
negocio, sobre una base lucrativa. Esto 
puede hacerse sólo cuando el equipo, los 
lubricantes y las facilidades de servicio 
son de carácter adecuado. Y es aquí 
donde Alemite esta preparada para dal¬ 
la mis completa cooperación. 

trate de pistolas neumáticas o 
ais, pistolas de martillo neumá- 
stolas de lubricación especializada, 
pulveiizadores de aceite, adaptadores o 
de cuí Iquier otro elemento de equipo de 
lubricrción moderna, la Alemite le ofrece 
a Ud. productos de superior calidad a 
precios racionales—un equipo que acelera 
H tra .rajo, con toda economía, y que 
¡»umen»a las ventas y ganancias. 

Ea modernización de los anticuados de¬ 
partamentos de servicio es el primer paso 
en el sentido de desarrollar este nuevo 
Negocio. La elección del correcto equipo, 
la clase y lo que ha de costar, lo mismo 


que su instalación conveniente, son 
problemas que Ud. puede resolver con 
nuestra ayuda. De doce a catorce tra¬ 
bajos de lubricación por hombre al día, 
pueden manejarse con facilidad en un 
moderno departamento de lubricación. 
Pregúntese Ud. mismo cuántos de estos 
trabajos irán a otro taller que se ha 
modernizado mientras Ud. ha dejado de 
hacerlo. 


La clientela quiere “Alemite” 
antes de entrar en su taller 

Nueve de diez clientes dice “Alemite” 
cuando se les hace algún trabajo de 
lubricación en sus automóviles. ¿Por 
que? Porque la Ale¬ 
mite fue la primera 
en la America en in¬ 
troducir la lubricación 
especializada, la cual 
se ha extendido a to¬ 
das partes del mundo. 
Cuando un cliente se 
para al frente de su 
establecimiento y le 
pregunta: “¿Tiene 
lubricante Alemite?”, 
¿Está Ud. preparado 
paru contestarle en el 
acto: “Si, señor, lo tengo”? En tal caso, 
el negocio resultará tan lucrativo para 
Ud. como para su cliente. 

Ya seo para el chasis, engranajes, geme¬ 
los. diferencial, motor o bomba de agua, 
la Alemite le ofrece un lubricante ideal¬ 
mente predispuesto para el fin a que se 
destina y también el equipo para aplicar 
la correcta cantidad de lubricante bajo 
la correcta presión del caso. Semejante 
servicio sirve nara retener la confianza 
V preferencia de la clientela. 



La Alemite le ayuda a lid. a 
mejorar su servicio 

Para ayudarle a dar 
excelente servicio 
y venderlo con 
buena ganancia a 
sus clientes, la Ale¬ 
mite suministra bo¬ 
nitos caballetes en 
los cuales se colo¬ 
can el equipo y 
muestras de los 
diferentes 1 u b r i - 
cantes, lo que cons¬ 
tituye una cons¬ 
tante advertencia 
de que la mejor 
lubricación pro¬ 
longa la duración 
del automóvil, introduciendo mayor segu¬ 
ridad y comodidad en beneficio del 
automovilista. Para aumentar las ganan¬ 
cias, y para dar completa satisfacción a 
la clientela, instale Ud. el equipo Alemite 
y venda los lubricantes Alemite. 

I*ara información sobre la represen¬ 
tación de estos productos, en determi¬ 
nados mercados , sírvase comunicarse 
con la 



Alemite Corporation 

Div. de la Stewart-Warner Corp., 
Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Almit-Chicago" 

La Stewart-Warner Corp., fabricante de ac¬ 
cesorios de automóviles, desde 1902, manufactura 
también los refrigeradores eléctricos de casa y 
los radiorreceptores de toda onda Stewart-Warner, 
tan conocidos en todas partes del mundo. Pídanos 
información detallada sobre estos lucrativos pro¬ 
ductos. 
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el Sr. Pew, presidente de la Sun Oil 
Co., en un reciente discurso en Wash¬ 
ington. Dice el Sr. Pew: 

“En 1914, el precio promedio al por 
mayor de un automóvil era de $1.239; 
en 1933 fué de $497, una reducción de 
63,9 por ciento. En 1914, un neumá¬ 
tico para automóvil pequeño importa¬ 
ba de $20 a $22 y se garantizaba por 
3.500 a 5.000 millas. En 1934, el mismo 
neumático cuesta $5.30 y se garantiza 
por 20.000 a 25.000 millas. El automo¬ 
vilista, en 1914, pagaba $1 por 20 mi¬ 
llas de viaje, por cada neumático. Hoy 
día paga $1 por 2.750 millas de viaje. 

“En 1920, el costo promedio del com¬ 
bustible (gasolina) en 50 ciudades en 
representación de todos los estados de 
la Unión Norteamericana, era de 29,7 
centavos por galón. En 1933 fué de 
12,66, sin incluir la taza o impuesto, es 
decir 59,23 por ciento menos. Veinte 
años atrás, la duración efectiva pro¬ 
media del automóvil era de 4,25 años. 
Actualmente es el doble. A pesar de su 
mayor duración, el automóvil moderno 
recorre talvez 50 por ciento más dis¬ 
tancia anual, que los de hace veinte 
años. En ese tiempo, casi todos los au¬ 
tomóviles eran modelos abiertos, que no 
podían usarse en el invierno o tiempo 
frío. Hoy día, casi todos los automó¬ 
viles son de estilos cerrados, buenos pa¬ 
ra todo tiempo. 

“El costo promedio del automóvil mo¬ 
derno, incluyendo su conservación y 
otros gastos, es como una cuarta parte 
de lo que era hace veinte años.” 

Esto es lo que se ha hecho durante 
estos últimos veinte años. Lo que se 
hará en el futuro, lo describe Charles 


F. Kettering, ingeniero jefe de la Ge¬ 
neral Motors. Este gran ingeniero, cu¬ 
yos brillantes trabajos son umversal¬ 
mente notorios, escribió lo siguiente, 
por vía de prólogo, en un folleto recien¬ 
temente impreso por la General Mo¬ 
tors: 

“Siento que dentro de poco vamos a 
descubrir algo de fundamental impor¬ 
tancia que nos va a mantener indus¬ 
trialmente ocupados durante muchos 
años.” 

Según el folleto en referencia, la 
inseguridad o suposición en la cons¬ 
trucción de automóviles ha sido supri¬ 
mida por tres clases de investigaciones. 
La una es la investigación técnica en 
laboratorios, a cargo de ingenieros; la 
otras es la investigación o prueba 
práctica del producto, y la tercera es 
la indagación sistemática, entre los 
mismos dueños, a cerca de sus requisi¬ 
tos y deseos, es decir, la investigación 
del curso de la demanda popular. 

“La investigación industrial” dice el 
folleto, “hizo del crudo e inseguro auto¬ 
móvil de hace treinta años, un vehículo 
seguro, fácil de manejar y económico 
en construcción y precio de venta.” 


Firmeza 

La Hudson ha ideado un nuevo tipo 
de demostración, que se está llevando 
a cabo en diez y ocho secciones de los 
Estados Unidos, que no sólo es prác¬ 
tico, sino que también productivo de 
valioso anuncio. La demostración, lla¬ 


mada “carrera de firmeza”, tiéne por 
objeto poner de evidencia la firmeza 
de los automóviles Terraplane en via¬ 
jes de millares de kilómetros. La ma¬ 
nera en que uno de estas “carreras” se 
realizó a fines de septiembre y princi¬ 
pios de octubre, en la zona de Detroit, 
explica claramente la idea de este nue¬ 
vo tipo de demostración, y la relatamos 
a continuación: 

Elegido por sorteo, entre dueños de 
automóviles Terraplane en esa zona, 
la compañía Hudson se hizo cargo de 
un Terraplane de propiedad de un ven¬ 
dedor de comestibles al por mayor, que 
había hasta entonces recorrido 13.488 
millas. Es decir, su recorrido equiva¬ 
lía como a un año de uso corriente. Ma¬ 
nejado por dos conductores de la com¬ 
pañía, el automóvil se puso a recorrer 
el circuito de 1.800 millas, que pasa 
por los tres estados de Michigan, Ohio 
e Indiana, y que comprende toda clase 
de carreteras: buenas, reguladores y 
malas. Día y noche, sin pararse, ex¬ 
cepto para recibir lubricante y combus¬ 
tible, el automóvil fué corrido dos se¬ 
manas, hasta que su velocímetro indicó 
25.219 millas. Es decir, durante la prue¬ 
ba, el automóvil corrió 11.452 millas. 

Esta carrera de firmeza despertó mu¬ 
cho interes y el resultado de ella fué 
que se llevaron a cabo diez y siete otras 
demostraciones similares en circuitos 
de 1.500 a 2.000 millas, en varias par¬ 
tes de los Estados Unidos. En conexión 
con estas carreras, se dió énfasis a que 
la ruta seguida comprendía, en cada 
caso, no sólo caminos que se prestaban 
a grandes velocidades, sino también ca¬ 
rreteras que, por su estado rudimenta¬ 
rio, hacían muy difícil la circulación 
de automóvil. Como los automóviles re¬ 
corrieron la misma ruta varias veces, 
la repetición promovió mucho interes 
entre los habitantes de la comarca, lo 
que fué aprovechado por los comercian¬ 
tes de automóviles para vender nuevo* 
modelos. 


Ford 

Gradualmente se está conociendo d 
programa de la Ford para 193ó. 
primer anuncio proviene de la fábrica 
inglesa, donde se están construyen*» 
varios modelos nuevos, los que se dupli¬ 
carán en las otras sucursales europea* 
de la Ford. Es muy probable que el ^ 
guindo anuncio se refiere a la expansn'’ 1 
de la Ford en Francia, mediante » r - 
programa que la destine a prominen tl 
lugar en ese país. Después vendrá^ 
anuncio relativo al programa america¬ 
no canadense, sobre el cual no hay* 
estos momentos, datos oficiales ni rC 
mores privados. 

Los modelos ingleses, construidos 
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LOS REPUESTOS 
FORD LEGITIMOS DAN 
LEGITIMA SATISFACCION £ 


Mayores Descuentos 
y Servicio de Entrega Gratuito 
a los Garages Independientes 


A los garages y estaciones de servicio inde¬ 
pendientes se les ofrece ahora una magnífica 
oportunidad de hacer dinero — una opor¬ 
tunidad que combina mayores ganancias 
con legítima satisfacción para el cliente. 
Los descuentos sobre los Repuestos Ford 
Legítimos han sido aumentados y esto per¬ 
mite a Ud. obtener un mayor margen en sus 
ventas de partes. 

Además, la Ford Motor Company, por 
medio de sus Distribuidores de Repuestos 
Autorizados, le ofrece ahora un servicio de 
entrega gratuito hasta su propia puerta. 

Los garages independientes que actúan 
como Estaciones de Servicio Ford Autori¬ 
zadas hallan que esto les reporta mayores 


negocios. Los dueños de automóviles Ford 
son atraídos por el hecho de que venden 
Repuestos Ford Legítimos—que son hechos 
con la misma precisión y de los mismos 
materiales de alta calidad que las propias 
partes originales del vehículo. Estos re¬ 
puestos ajustan siempre a la perfección, 
funcionan con un máximo de eficiencia, y 
se hallan respaldados por el reconocido 
nombre Ford que significa calidad, larga 
duración y funcionamiento económico. 

Para mayores informes, remita el cupón 
al pie al Departamento de Seryicio, Ford 
Motor Company, Detroit, Michigan, E. U. A. 
Su cupón será referido a la Sucursal Ford 
que atiende su zona. 


FORD MOTOR COMPANY (Depto. de Servicio) Detroit, Michigan, E. U. A. 

Sírvanse enviarme detalles de las condiciones para actuar como Estación de Servicio Ford Autorizada y 
los nuevos descuentos sobre los Repuestos Ford Legítimos. 

Nombre _ 

Nombre del Garage __ 

Dirección _ 

Ciudad --- p a i, _ 
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Un tren de 42 vagones cargados con 165 automóviles Studebaker caliendo de 
la fábrica Studebaker en South Bend, Indiana, con destino a la Studebaker 
Distributors, Ltd. de Londres, Inglaterra. Este es uno de los embarques mas 
grandes de automóviles Studebaker consignados a representantes en el 
extranjero, de estos últimos años. 


la sucursal de la Ford en Dagenham, 
son tres en total. El primero es el Ford 
Popular, de cuatro cilindros, ocho ca¬ 
ballos de fuerza y distancia de 90 pul¬ 
gadas entre los ejes. Este modelo viene 
fabricándose desde hace varios años. 
En Inglaterra su precio queda com¬ 
prendido entre £97/10 y £120. Nuevo 
para 1935 y de mayor precio es el mo¬ 
delo de luxe, cuyos dos estilos cerrados 
se venderán respectivamente por £135 y 
£145. Similar en forma y construcción 
al Ford Popular, el de luxe tiene un 
motor 25 por ciento más poderoso, con 
igual distancia entre los ejes, pero con 
mayor longitud total y anchura de ca¬ 
rrocería. El tercer modelo es el Ford 
V-8, similar a los de su clase que se 
ven en otras partes del mundo, y con 
precios comprendidos entre £165 y £220, 
en Inglaterra. Con el 25 por ciento de 
rebaja de impuesto sobre la fuerza mo¬ 
triz, que se decretó hace poco el Ingla¬ 
terra, el impuesto sobre el Ford Popu¬ 
lar queda reducido a £6, el Ford de 
luxe a £7/10 y el Ford V-8 a £22/10. 

Por el momento sólo existen rumo¬ 
res acerca del programa de la Ford en 
Francia. Estos rumores son muy inte¬ 
resantes, pues se basan principalmente 
sobre la consolidación de la Ford fran¬ 
cesa con la antigua fábrica Mathis, 
cuyos grandes establecimientos en Es- 
traburgo se están coordinando con los 
de la Ford cerca de París, para la pro¬ 
ducción de tres o cuatro modelos nue¬ 
vos. Se dice que uno de los nuevos mo¬ 
delos se venderá bajo el nombre de 
Mathis, otro bajo el nombre de Math- 
íord y un tercero bajo su propio nom¬ 
bre de Ford. Se dice también que es 


muy posible que la Ford construya en 
Francia un modelo similar al Ford Po¬ 
pular que está fabricando en Inglate¬ 
rra. Por supuesto, la gran combina¬ 
ción Ford y Mathis está muy propensa 
a desarrollar un vasto programa co¬ 
mercial en Francia durante 1935. 

Bien poco se sabe del programa de 
la Ford para los Estados Unidos y el 
Canadá. La falta de noticias oficiales 
y de suposiciones particulares se debe, 
sin duda alguna, al hecho de que la 
Ford ha tenido un año excelente con 
sus presentes modelos y no ha visto to¬ 
davía la necesidad de alterarlos o mo¬ 
dificarlos para continuar reteniendo la 
aceptación pública. Los únicos rumores 
son los de siempre: que la Ford tiene 
bajo experimento varios nuevos mode¬ 
los de automóvil. Según los datos más 
recientes, la Ford, en todos sus esta¬ 
blecimientos, ha producido como 640.- 
000 automóviles y camiones durante 
los nueve primeros meses de 1934, asig¬ 
nándose un total de 60.000 a septiem¬ 
bre. 

Las actividades internacionales de 
la Ford no han sufrido ninguna reor¬ 
ganización durante el presente año. De 
los Estados Unidos se continúa la di¬ 
rección de las operaciones fabriles y 
comerciales de las sucursales en la 
América Latina, ciertos lugares en el 
Levante y en el Africa. Bajo la admi¬ 
nistración de la Ford canadense están 
las sucursales en el Canadá y en las 
colonias y posesiones del Imperio Bri¬ 
tánico. La Ford inglesa tiene a su car¬ 
go los negocios en Inglaterra, Europa, 
Africa del Norte y países orientales. 


Matrículas 

Muchos lectores de nuestra revista 
nos han pedido que publiquemos, de 
vez en cuando, información sobre las 
matrículas de automóviles en los 
Estados Unidos, como guía del pro¬ 
greso de los varios fabricantes, en los 
mercados nacionales. A pesar de que 
semejante información no es un índice 
completamente seguro o exacto del 
mayor o menor grado de aceptación 
acordado a cada marca de automóvil en 
el país, los lectores que nos la piden 
derivan de ella cierto entendimiento 
aproximado, y por esta razón, creemos 
oportuno publicarla periódicamente en 
nuestra revista. 

Actualmente existen los totales com¬ 
pletos de matrículas, correspondientes 
a seis grandes fábricas de automóviles, 
y relativos a los siete primeros meses 
de 1934. La información cubre los 48 
estados del país y se refiere únicamente 
a automóviles de pasajeros, con exclu¬ 
sión de vehículos comerciales y 
camiones. Los datos reflejan un notable 
desarrollo en ventas al por menor, en 
todo el país. 

Siete Siete Porcent i je 


Chrysler Motors... 

meses 
de 1933 
205,150 

meses 
de 1934 
279,897 

de 

aumento 

36.3 

Chrysler . 

16,738 

16,308 

... 

DeSoto . 

11,881 

7,005 

32. i 

Dodge . 

45,044 

59,425 

Plymouth . 

131,486 

197,159 

49.8 

Ford Motor . 

171,694 

359,457 

109.5 

Ford . 

170,297 

358,240 

110.5 

Lincoln . 

1,397 

1,217 


General Motors 
Corp. 

401,791 

475,037 

18.2 

Buick . 

30,341 

38,914 

28.2 

Cadillac . 

2,645 

3,335 

26.0 

LaSalle . 

2,290 

3,352 

46.2 

Chevrolet . 

289,918 

335,606 

16.9 

Oldsmobile .... 

22,206 

43,517 

96-0 

Pontiac. 

54,391 

50,313 


Hudson Motors . . 

22,381 

39,773 

78.0 

Hudson . 

2,110 

20,271 

12,906 

512.0 

Terraplane. 

26,867 

32.4 

Nash Motors. 

6,869 

13,825 

101.0 

LaFayettc . 


4,196 

.. • 

Nash . 

6,869 

9,629 

40.0 

Studebaker . 

21,429 

27,636 

29.0 


Establecimiento Modelo 

El nuevo edificio, bajo construcción, 
de la Joseph Weidenhoff, Inc., de Chi¬ 
cago, comprenderá, además de un sa¬ 
lón de exhibición de todos sus equipos 
de afinación de motor, un laboratorio 
práctico para la enseñanza de los me¬ 
cánicos que deseen perfeccionarse en 
el manejo de sus productos. Será, en 
efecto, una estación de servicio mode o, 
que contará con todas las facilidades 
del caso, para enseñar la colocación, 
distribución e instalación de los varios 
equipos, su manejo, métodos de anun 
ciarlos, etc. 
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Bloques do Frenos AMCO 
Los bloques de frenos 
Ameo so hacen do un ma¬ 
terial Bólido homogéneo, 
formado bajo presión, 
tratado al calor y esme¬ 
rilado al espesor de¬ 
seado. E3to material 
resisto las pruebas más 
severas do calor y pre¬ 
sión y es casi inmune al 
aceite y agua. Acción 
de pedal Bunve y segura 
y desgaste uniforme son 
sus características sobre¬ 
salientes. Sirven especial¬ 
mente para tipos Stool- 
draulio. Duo-Scrvo (za¬ 
pata Bendlx) y Lockheed. 
So ofrecen en juegos com¬ 
pletos para casi toda 
marca do automóvil. 


Amco Fulmold 


Absolutamente uniforme 
en composición, con una 
acción suave, rápida y 
efectiva. Poseo exce¬ 
lentes propiedades do en¬ 
frenamiento, resistencia y 
firmeza mecánica, dando 
sorvicio espléndido. Es 
semiflexible, conformán¬ 
dose con facilidad a la 
zapata del freno. So 
adapta a los limitados in¬ 
tersticios necesarios en 
la mayor parto de los 
fronoB. Se ofrece en 
rollos y en Juegos corta¬ 
dos a la medida para el 
Ford, Chovrolet y Plym- 
outh. 

Los fabricantes de los 


Amco 1000 de Servicio Pesado 
Construido para satisfacer I03 
requisitos do desgaste y ro¬ 
zamiento de camiones pesa¬ 
dos, ómnibus, equipos In¬ 
dustriales y otras aplica¬ 
ciones que exigen el empleo 
de un forro de servicio pesado. 
Notable por su gran resisten¬ 
cia al calor y a choques 
severos que destruyen los 
forros do inferior calidad. 

La base de los forros Amco 
1000 es de amianto entretejido 
con alambre de latón. La 
combinación se Impregna con 
materiales de gran resistencia 
al agua, aceito y calor y so 
comprimo en un material do 
densidad homogénea. El pro¬ 
cedimiento patentado Amco 
para la impregnación interior 
so emplea en la fabricación de 
forros do frenos do servicio 
posado para asegurar un ro¬ 
zamiento positivo y uniforme 
durante toda la duración del 
forro. 


Revestimientos de embragues 
Amco 

Las mismas propiedades que 
so aplican a los varios tipos 
de forros de frenos Amco se 
hallan también en los varios 
tipos do revestimiento do 
embraguo do esta marca. 
Estos revestimientos satisfacen 
los requisitos de todo em¬ 
brague de marca conocida. 
Como los forros Amco, los pre¬ 
sentes revestimientos tienen 
un aumento en componentes de 
fricción y una diminución en 
contenido de amianto, para 
asegurar correcto rozamiento 
y positiva acción de em¬ 
brague. Todos los revesti¬ 
mientos de embraguo Ainro 
so suministran exactamente 
esmerilados en todas sus su¬ 
perficies. Para automóviles 
do marcas populares se ofre¬ 
cen perforados y avellanados 
para facilitar su rápida ins¬ 
talación. 


Amco 800 en Rollos y Juegos a la Medida 

Los forros de la serie 800 combinan la fuerza 
de tensión y la flexibilidad de ios forros tejidos 
con la dureza y uniformidad de 1ob forros moldea¬ 
dos. Este forro so impregna interiormente antes 
de ser doblado y comprimido, lo cual lo quita toda 
tendencia a absorber agua, aceite y polvo. El 
Amco de la Berle 800 so recomienda para frenos 
Interiores y exteriores. En millares do vehículos, 
en todo tipo do servicio, ha demostrado su gran 
economía. So ofrece también en juegos cortados 
a la medida para el Chevrolet. Ford y Plymouth. 


. — - forros cío frenos y revestimientos de embragues Ameo lian 

emprendido una gran campaña de venta en el extranjero. Ha empezado la distribución 
«le los ulereados de ultramar «lAndose la concesión a comerciantes «le establecida solvencia. 

I or carta o por telegrama, sírvase pe«l!rno.s información detallada. 

ASBESTOS MANUFACTURING COMPANY 

^Parta mento de Exportación: tai .So^liea rborn St .« Chicago, Illinois. E. U. A. IHrerrion telegráfica: Asbes, Chicago 

Mas de 40 AÑOS DE EXPERIENCIA EN LA FABRICACION DE PRODUCTOS DE AMIANTO 
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Los principales fabricantes de automóviles y vehículos 
comerciales de los Estados Unidos emplean los forros de 
frenos y revestimientos de embragues AMCO en la dota¬ 
ción original de sus productos. Año tras año ha crecido 
la demanda de productos AMCO, entre talleres de repa¬ 
ración y garajes, para reemplazar los forros viejos o 
desgastados de los frenos, con los mismos materiales con 
que los vehículos fueron equipados al principio. Estamos 
ahora preparados para suministrar estos productos al 
comercio extranjero. 
































“Nunca pierda tiempo en pensar cómo interesar a un comprador en perspectiva. ¡ Déle 
un paseo en automóvil! Lo que hace el automóvil hará mucho más por venderlo que 
lo que Vd. pueda decir acerca de su mecanismo y funcionamientoA. vanDerZee, 

gerente general de ventas de la Dodge Brothers Corp. 

. . . Esto es, en resumidas cuentas, otra manera de decir: DEMUESTRELO. Haga 
que el interesado conduzca el mismo el automóvil nuevo. Lo más probable es <jue 
el automóvil o camión del interesado sea modelo de 1929 o de año anterior. 
Cierto será que el antiguo vehículo puede todavía funcionar a su manera. Esto 
es lo que dice su dueño y no es prudente contradecírselo. El funcionamiento del 
nuevo automóvil, será, sin embargo, tan satisfactorio, sobre todo en comparación 
el del modelo viejo o antiguo, que el dueño se dará en el acto cuenta cabal de 
esta enorme diferencia. Con palabras no puede convencérsele de lo comodidad, 
seguridad, rapidez, facilidad de menejo, economía en consumo de combustible y 
lubricante y otras ventajas notables que caracterizan al moderno vehículo. La única 
manera de hacerlo comprender todas estas cosas es demostrándoselas. Un viaje de 
demonstración es todo lo que se necesita. Lo que recomienda el Sr. vanDerZee no 
es otra cosa que 
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¡DEMUESTRELO! 

¡DEMUESTRELO! 

¡DEMUESTRELO! 

(Vea el artículo en la página 29) 


Hombres de la Industria 


Rufus S. Colé ha sido nombrado jefe 
de la Hupp Motor Car Corp., bajo el 
título de vicepresidente y administra¬ 
dor general, según anuncio oficial de 
la dirección de esta empresa, de fecha 
19 de octubre. La elección del Sr. Colé 
es, en realidad, un merecido tributo a 
los muchos años de brillantes servicios 
personales que el le ha prestado. In¬ 
gresó en la Hupp en 1915, como ge¬ 
rente de ventas del departamento orien¬ 
tal. Poco después fué nombrado gerente 
de promoción de ventas y más tarde, 
gerente general de ventas. En 1928 el 
Sr. Colé fué elegido vicepresidente, a 
cargo de las ventas y hace un año se 
agregó a su trabajo el puesto adicional 
de sub administrador general. 

William R. Tracy ha sido nombrado 
gerente de ventas de la Hudson Motor 
Car Co., en reemplazo de Chester G. 
Abbott, quien hace poco renunció se¬ 
mejante puesto, para dedicar todo su 
tiempo a negocios personales. El Sr. 
Tracy es muy conocido en toda la in¬ 
dustria. Durante varios años fué el 
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subgerente de ventas de la Hudson y 
anteriormente ocupó puestos de impor¬ 
tancia con otras grandes fábricas de 
automóviles. El Sr. Tracy tomará en 
seguida a su cargo, el desarrollo de 


Rufus S. Colé 


W. R. Tracy 


una gran campaña de introducción, en 
beneficio de los nuevos modelos Hud¬ 
son y Terraplane de 1935. 

E. C. Crowley, del departamento de 
ventas de la General Motors Export 
Co., ha sido nombrado representante de 


la compañía para los países sudameri¬ 
canos de la costa del Pacífico. Se halla 
ahora en viaje a Lima, Perú, donde ten¬ 
drá su oficina central. 

El Dr. Bernhard Siefer, gerente de 
abastecimientos de la General Motors 
Peninsular, está de regreso a Barcelo¬ 
na, después de una breve visita a la 
oficina principal de la General Motors 
en Nueva York. 

N. R. Norman, ex presidente y admi¬ 
nistrador general de la Craveroiler Co. 
of America, ha sido nombrado gerente 
de la División de Lubricación de la 
Joseph Weidenhoff, Inc., de Chicago. 
V. J. Harris, ex presidente de la Mar- 
vel Products Co., ha sido nombrado di¬ 
rector de fábrica del establecimiento de 
la Weidenhoff en Cleveland. 


Visitantes 

Entre los visitantes a las oficinas de 
El Automóvil Americano en Nueva 
York durante estas últimas semanas, se 
hallan los siguientes importantes con* 

(Continúa en la página 54) 

El Automóvil American 0 
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JUEGOS DE ENGRANAJES • ARBOLES DE EJE TRASERO • ENGRANAJES DE VOLANTE DE MOTOÍ 


USTED y el fabricante de auto¬ 
móviles tienen la misma oportunidad 


E L fabricante de automóviles exige que sean 
de ciertas determinadas características y 
normas las piezas que el emplea en la cons¬ 
trucción de sus vehículos. El sabe exactamente 
lo que necesita y no acepta ninguna otra cosa . 

Cuando Ud. compre piezas , asegúrese de 
obtener también aquellas que reúnan las mis¬ 
mas características y normas exigidas por el 
fabricante de automóviles. Ud. tiene la misma 
oportunidad de obtener las normas de equipo 
original, que el fabricante de automóviles tiene 
a su alcance, cuando está comprando un árbol 
de eje trasero, un juego de corona y piñón de 
propulsión o un engranaje de volante de motor. 

Todo lo que tiene que hacer asegurarse de 
que está comprando ¡os meritorios productos 
Double Diamond . 

Los productos Double Diamond se constru¬ 


yen de acuerdo con las normas más exigentes 
de equipo original de fábrica. No hay producto 
Double Diamond indigno de su famosa marca. 
Bajo el nombre de Double Diamond no se ofre¬ 
cen productos de inferior calidad. La marca 
Double Diamond está estampada sobre todo 
producto Double Diamond legítimo. Y en adi¬ 
ción a todo ésto, sobre todo juego de engranajes 
Double Diamond y sobre todo árbol de eje 
trasero Double Diamond, se halla estampada 
en el mismo metal, una indicación exacta de la 
clase de acero empleada en su construcción. 

Ud. no toma riesgo alguno en lo tocante a la 
calidad del material o manufactura, ni queda 
expuesto al peligro de perder la confianza de 
su clientela, cuando Ud. compra los productos 
Double Diamond de su concesionario autori¬ 
zado. Son los mejores y más lucrativos pro¬ 
ductos que Ud. puede emplear. Insista en ellos. 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc., ■ Fábricas y oficinas generales: RICHMOND, INDIANA, E. U. A. 

Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco, New York". Claves: A.B.C.5a.ed¡ción, Western Union, Bentley y Particular 


Noviembre, 1934 
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ABREVIACIONES i 


|—Largo total 
%—Sedán de 5 pas. 
tt —Sedán de 7 pas. 

|g— Amplificador de freno al yació 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x IB an «I 
Onatom 

2-P —De dos placan 
A-Llte —Anto-Lite 
B&B—Borg & Beck 
Br-L —Brown-Llpe 
C&L—Lexa y palanca 
Clim—Climax 
Cola—Columbia 
D —Dual 

D-R —Delco-Remy 

D-L —Detroit Lubrlcator 

Det —Detroit Qear 

D-M —Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Kx-Pw—Fr. ext. en 4 ruedaa 

Ex-Rvr—Fr. ext. en roe. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gemmer 
Hyd—Hydránllco 
In-Fvr—Fr. lnt. en 4 rueda» 
In-FAR—Interiore» en la rueda» 
delantera» y trasera» 
ln-Rw—Interiore» en la» ruede» 
traseras 

Lyco—Lycomlng 
M—Metal 
Mee—Mecbanlc» 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North East 

N-P—New Proce»» Gear Oo. 

Own—Propio 

Opc—Opcional 

Pre—Prest-O-Llte 

Pnmp—Bomba 

Roe—Rockford 

Ras—RuBsell 

Sag;—Saginaw 

Salís—Sallebury 

S-P—De una placa 

Stro —Stromberg 

The—Thennold 

Tlm—Tlmken 

Univ.—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Co. 

Vac—Vacío o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo Bln fin y sector 
\V«feW—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wtll—Wlllard 
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Se Triplica la Exportación 
del Auburn 

En los nueve primeros meses de 1934, 
la exportación del Auburn fué tres 


veces mayor que la del completo año de 
1933, según declara R. S. Wiley, 
gerente de exportación de la Auburn 
Automobile Co. Durante el presente 


año, la compañía ha agregado 41 
nuevos concesionarios, lo que le da re¬ 
presentación local en 57 países. 

Los nuevos modelos Auburn de 1935 


El Automóvil Americano 
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Ex-DS.. 

Spicer. 

Roes.. 

C&L.. 

29 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

R088. . 

C&L.... 

30 

Hyd.. 

D-M 

Ex-DS.. 

Splcer. 

Roes.. 

C&L.. 

W&Sand 

31 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

32 

D-M.. 

In-Fw. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

33 

D-M.. 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

W&R... 

34 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

35 

D-M.. 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R.. 

36 

. Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R.. 

37 

D-M 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

38 

D-M 55 

In-Fw... 

Tim... 

Owq. . 

W&R... 

39 

D-M 5» 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L..., 

40 

D-M.. 

In-E'w... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

41 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

42 

D-M... 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R. . 

43 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R. 

44 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.'.. 

W&R. 

45 

D-M 55 

d-m|| ; 

D-M || 1 
D-M || 1 
D-M|§ ] 
D-M || ] 

d-m|| 1 
d-m|§ j 

ín-FW.. 
In-Fw... i 
Ín-Fw.. . i 
In-Fw... i 
In-Fw.. . I 
In-Fw... < 
In-Fw... I 
Ji-Fw... 1 

U ~ o □ O c c o 

!S§3!§23 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 

W&R. 
W&R. 
W&R. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R. . 
W&R.. 

46 

47 

48 

49 

60 

51 

52 

53 

D-M** I 

!n-Fw... ( 

Own., ] 

Rosa., i 

C&L.... 

54 

D-M** I 

n-Fw... ( 

Own . ] 

Il088.. l 

C&L..., 

55 

D-M** I 

n-Fw... ( 

Own.. ] 

Rosa.. 1 

C&L... 

56 

D-M** I 

n-Fw... ( 

Own.. ] 

ttoss ( 

C&L.... 

57 

Hyd.. I 

íx-DS... ( 

)wn.. ( 

Own.. ' 

fV&R. 

68 

Hyd..I 

íx-DS.. I 

SFW. ( 

Own 1 

iV&R.. 

59 

Hyd.. I 

Cx-DS.. I 

SFW. ( 

Own.. 1 

►V&R. . 

60 

D-M . I 

n-F&R. 1 

SFW. £ 

>ag.. 1 

>V&R.. 

61 

Hyd.. I 

2x-DS.. C 

)wn.. I 

*088.. ( 

C&L.... 

62 

Hyd.. f 

:x-DS... ( 

)wn.. I 

toss.. ( 

:&l.... 

63 

Hyd.. E 

k-DS... C 

)wn.. I 

*088.. ( 

J&L.... 

64 

D-M*. I 

n-Fw. C 

)wn . I 

*088.. ( 

2&L.... 

65 

D-M*. 1] 

n-Fw... ( 

)wn.. I 

toes.. C 

:&l.... 

66 

D-M*. Ii 

n-Fw... C 

)wn.. I 

loas.. ( 


67 

D-M*. h 

n-Fw... C 

)wn.. I 

toas.. C 

:&l.... 

68 

Hyd.. E 

!x-DS... 1 

'im... C 

íem.. V 

r&R... 

69 

Hyd.. E 

¡x-DS.. i 

Hm... C 

tem.. V 

V&R. 

70 

D-M.. Ii 

q-Fw. .. C 

►wn.. G 

íem.. V 

v&s.... 

71 

D-M.. Ii 

a-Fw... C 

►wn.. C 

¡em.. V 

P&S.... 

72 

D-M . Ii 

i-Fw.. lOwn S 

ag. V 

7&S.... 

73 


ía n tenido mucho éxito en su primera 
resentación en la reciente exposición 
üternacional de automóviles de París, 

°viembre 9 1934 


según manifiesta el Sr. Wiley. Igual 
éxito han alcanzado en otras exposi¬ 
ciones europeas. 


La demanda de estos automóviles 
continúa creciendo en todas partes del 
mundo. 
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Hombres de la Industria 

(Continuación de la página 48) 

cesionarios y representantes de la in¬ 
dustria en mercados extranjeros: 

Mauricio Brandt, representante de 
fábricas de productos para automóviles 
y sus anexos, de Buenos Aires, Argen¬ 
tina. El Sr. Brandt es un antiguo amigo 
nuestro. Estuvo varios días en Nueva 



Mauricio Brandt 

York, de paso a Londres. De la gran 
metrópoli inglesa regresará de nuevo a 
Nueva York, en su viaje de regreso a 
Buenos Aires. Permanecerá en los Es¬ 
tados Unidos unas pocas semanas, vi¬ 
sitando a los fabricantes que represen¬ 
ta. Ha sido especialmente invitado a 
la próxima exposición de equipos y ac¬ 
cesorios, por celebrarse en Cleveland 
en noviembre. 

I. Delevante, importador, concesiona¬ 
rio y representante, de Kingston, Ja¬ 
maica, es otro antiguo amigo nuestro, 
que nos acaba de visitar. Dice el Sr. 
Delevante que con motivo del aumento 
de precio de los productos de Jamaica, 
se ha rehabilitado notablemente el ne¬ 
gocio de automóviles de esa linda isla. 
Permaneció varias semanas en los Es¬ 
tados Unidos. 

Rafael Soltero, gerente de la firma 
Rafael Soltero & Cía., de San Juan, 
Puerto Rico, vino hace poco a los Esta¬ 


dos Unidos con el objeto de obtener la 
representación de importantes fabri¬ 
cantes de accesorios y piezas de re¬ 
puesto. 

León de Gran Pre, hasta hace poco 
socio de la firma T. C. de Grand Pre 
& Hermano, de la Argentina, represen¬ 
tante de fábricas, está obteniendo la 
representación de varias fábricas de 
piezas de repuesto y accesorios, para 
ese gran mercado sudamericano. 


“Alargar en Exceso” 

(Continuación de la página 24) 

uno espera verlos arrastrarse que¬ 
jumbrosos, como a esos desocupados 
que han ido perdiendo paulatinamente 
sus condiciones de hombres normales. 

Si por curiosidad se le ocurre esperar 
a que el motor comience a funcionar, 
escapará corrido por ese ruido ensorde¬ 
cedor de cajas destempladas, que 
parecen anunciar una,explosión inevi¬ 
table, explosión que se justificaría como 
protesta por una jubilación que no llega 
nunca. 

En otros vehículos se cubren las 
apariencias con retoques, pero es peor 
el remedio que la enfermedad, como 
sucede con esas “vedettes” venidas a 
menos, vencidas por los años; tratan 
de rejuvenecerse con colorete pero solo 
consiguen hacer más ridicula su figura, 
sin redimir sus achaques. 

Todos aquellos que han cumplido con 
exceso su misión exteriorizan su queja; 
van perdiendo en el camino sus piezas 
vitales, sin contar lps inconvenientes de 
una marcha que no asegura la llegada 
a destino y puede obligar al remolque 
forzoso en cualquier momento. En estos 
casos, que actualmente pasan de muchos 
miles, cualquier profano en la materia 
puede justipreciar las deficiencias de 
los vehículos en las condiciones enuncia¬ 


das. Y en su sonrisa, muy de criollo, 
podrá leerse su pensamiento íntimo 
“prefiero seguir a pié”. 

Lo que se ha llevado a cabo con 
espíritu de economía resulta, en resumi¬ 
das cuentas, todo lo contrario; se 
pierde íntegro el capital y el destarta¬ 
lado vehículo sólo justifica pérdida de 
tiempo y dinero en composturas indis¬ 
pensables, que alargan una vida inútil. 
Si el dueño de un coche en esas condi¬ 
ciones hace cálculos, llegará a la depri¬ 
mente conclusión de que pudo haber 
comprado con creces un coche nuevo. 


La Exportación del Hupmobile 

La exportación de automóviles Hup¬ 
mobile, durante septiembre, mostró un 
aumento de 82 Y 2 por ciento sobre la de 
los doce meses de 1933, según nos dice 
Verne Wilcox, gerente de exportación 
de la Hupp Motor Car Corp. 

“Analizando nuestros embarques 
mensuales” dice el Sr. Wilcox, “vemos 
que nuestro negocio en 1934 sobrepa¬ 
sará a los mejores años de exportación 
desde la introducción de los automóvi¬ 
les Hupmobile de la serie Century. Des¬ 
de febrero, nuestros negocios con el ex¬ 
tranjero han venido aumentado con¬ 
tinuamente, mes tras mes, hasta sep¬ 
tiembre. Esto es muy satisfactorio pa¬ 
ra nosotros, pues nos demuestra que los 
automovilistas en el extranjero han 
aceptado la supremacía en estilo del 
Hupmobile, además de reconocer los 
méritos de su irreprochable construc¬ 
ción mecánica.” 

Agrega el Sr. Wilcox que la venta de 
automóviles Hupmobile ha sobresalido 
principalmente en el Africa del Sur, 
Australia, México, Holanda, Suecia y 
Bélgica. 


Nuevo Método Sobre Modelos Buick 

La Buick no hará anuncio anticipado 
de nuevos modelos, como lo ha hecho 
hasta ahora, todos los años, sino que 
continuará sus presentes series en 1935, 
según anuncio de su presidente H. H. 
Curtice. En vista de esta determina¬ 
ción, los agentes de la Buick anticipan 
que la Buick seguirá el método de anun¬ 
ciar sus nuevos modelos durante el 
verano. 



Este vehículo, semejante a una serpiente, construido por la Dodge, sirve para 
pintar caminos y tapar las grietas con asfalto y arenilla. 


La Galvin Mfg. Corp., 431 South 
Dearborn St., Chicago, 111., anuncia el 
nombramiento de varios concesionarios 
para la venta de sus famosos radiorre¬ 
ceptores Motorola especiales para auto¬ 
móviles. C. M. Wynne, gerente de ex¬ 
portación de la Galvin, nos dice que 
estos radiorreceptores han sido notable¬ 
mente perfeccionados, llegando a repre¬ 
sentar ahora una nueva norma de fun¬ 
cionamiento irreprochable. El mercado 
extranjero, según declara el Sr. Wynne, 
se presenta muy favorable para los 

rnHinrrpppntftroo TVTntnrnln. 
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Sirva a todos los 3 con ganancias 


FORDS CHEVBOLETS PLYMOUTHS 


Puede hacerlo con les PIEZAS PERMITE 

Un surtido de piezas de repuesto de marca muy acreditada, a precios de competencia 


EL SURTIDO 

PERMITE 


TT . se expone a perder muy buenas ganancias si no está preparado para responder 
a la enorme demanda de piezas de repuesto para automóviles Ford, Chevrolet v 
Plymouth, con productos de fina calidad a precios económicos. 

Hasta hace poco, los talleres de reparación no estaban preparados para conseguir este 

negocio en la forma debida. Ahora puede Ud. satisfacer la 
demanda de su clientela ofreciéndole la exclusiva combinación 
Permite de piezas de repuesto de excelente calidad a precios de 
competencia. 

Las piezas Permite son equipo de norma de muchos conocidos 
automóviles y se han granjeado reputación internacional por la 
perfección en su precisa construcción y propiedades extraordi¬ 
narias para resistir el más exigente servicio práctico. 

Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo de piezas para el 
Ford, Chevrolet y Plymouth, y también de nuestro catálogo 
general de piezas de repuesto para automóviles de toda marca 
conocida. 


comprende piezas para 
todas las marcas de auto¬ 
móviles, camiones, ómni¬ 
bus y tractores . 

Embolos de aleación de 
aluminio, émbolos de semi- 
acero, pasadores de ém¬ 
bolos, válvulas, resortes de 
válvulas, cuñas de vástagos 
de válvulas, guías de vál¬ 
vulas, pernos, bujes, pie¬ 
zas para bombas de agua, 
empaquetadura de bombas 
de agua, manguitos de ci¬ 
lindros, anillos de émbo¬ 
los, silenciadores, etc. 

El surtido Permite para el 
Ford, Chevrolet y Plym- 
outh comprende todas las 
piezas de repuesto anota¬ 
das arriba. 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC., Cincinnati, Ohio, E. U. A. 

Sucursal y depósito de fábrica: Amberes, Bélgica: 

Dirección telegráfica: “Alini” Cincinnati 
Gerente en Europa: Corneliussen & Stakgold S. A., Amberes, Bélgica 


PRODUCTOS 



PERMITE 


Noviembre, 1934 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 


5-p 

“Six—633” 
Brougham 

$095 

5-p 

Sedan 

795 

Coupe 

795 


Conv. Cabriolet 

895 

5-p 

Conv. Phaeton 


Sedan 

045 

5-p 

“Elght-S51” 

Brouglmm 

$945 

5-p 

Sedan 

1.045 

Coupe 

1.045 

,... 

Conv. Cabriolet 

1,175 

5 p 

Conv. Phaeton 


Sedan 

1,225 


BIJ1CK 

“34-40” 

(117 in_2.07 m. AV. B.) 

2-p Bus. Coupe 

wlth Deck ?795 

4- p Sport Coupe (R-S) 8B5 

5- p 4-door Sedan 89B 

5-p 2-door Toar. Sedan 

(wlth Trunk) 865 

5-p 4-door Club Sedan 

(wltli Trunk) 925 

470 Cbassis 615 

“34-50” 

(110 In-3.02 m. W. B.) 

2 -p Business Coupe $ 1,110 

4-p Conv’t Sport 

Coupe (R-S) 1,280 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,145 

5- p 4-door Sedan 1,190 

5-p Victoria Coupe 

(wltb Trunk) 1,160 

570 Chassla 885 

“34-60” 

(128 ln.—3.25 m. W. B.) 

5-p Club Sedan 

(wltb Trunk) fl,465 

4-p Conr’t. Coupe 

(R-S) 1,405 

4- p Sport Coupe 

(R- 8 ) 1,875 

5- p Sedan 4-door 1,425 

5-p Victoria Coupe 

(wltb Trunk) 1.895 

5-p ConT’t. Phaeton 

(wlth Trunk) 1,675 

670 CbasalB 995 

“34-00” 

(136 In_3.45 m. AV. B.) 

7-p Sedan $2,055 

7-p Llmouslne Sedan 2,176 

5-p Club Sedan 

(wlth Trunk) 1,965 

4-p ConTertlble Coupe 

(R-S) 1,945 

4- p Sport Coupe 

(R- 8 ) 1,875 

5- p Sedan 4-door 1.945 

5-p Victoria Coupe 1,895 

5-p ConTt’. Phaeton 

íwíth Trunk) 2,145 

800 Chaisla 1.195 


CADILLAC-LA SALLE 


(119 

350 

ln.—3.62 ra. 

W. B.) 

2-4-p 

Coupe 

$1,595 

2-4-p 

Convertible 


Coupe 

1,695 

5-p 

Sedan 

1,695 

5-p 

Club Sedan 

1,095 

Chassla 

1.350 

CADILLAC 


355-D Serle» 

10 

(128 

ln.—3.25 m. 

AV. B.) 

2-4-p 

Coupe 

$2,545 

2-4-p 

Convertible 



Coupe 

2,645 

5-p 

Convertible 


Sedan 

2.845 

5-p 

Town Coupe 

2,695 

2,645 

5-p 

Sedan 

6-p 

Town Sedan 

2.695 

Cbassis 

2,075 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

355-D Serle» 20 
(136 in_3.45 m. W. B.) 

2-4-p Coupe $2,745 

2-4-p Convertible 

Coupe 2,845 

5-p Convertible 

Sedan 3,045 

5-p Sedan 2,845 

5-p Town Sedan 2.895 

7-p Sedan 2,995 

7-p Imperial Sedau 3,145 

.... Chalis 2,175 

355-D 

Fleetvvood Burilen 
(146 In.—3-71 in. W. B.) 

5-p Sedan $3,495 

5-p Town Sedan 3,545 

7-p Sedan 3.645 

7-p Llmouslne 3,845 

5-p Imperial 

Cabriolet 3,895 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,045 

_ Cbassis 2,500 

370-D 

(140 In_3.71 ra. AV. B.) 

5-p Sedan $4,195 

5-p Town Sedan 4,245 

7-p Sedan 4,345 

7-p Llmouslne 4,545 

5-p Imperial 

Cabriolet 4,595 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,745 

.... Cbassis 3.200 

452-D 

(154 ln_3.02 m. W. B.) 

Cbassis $5,885 

5-p Sedau 6,950 

5-p Town Sedan 7,000 

7-p Sedan 7,100 

7-p Llmouslne 7,300 

5-p Imperial 

Cabriolet 7.350 

7-p Imperial 

Cabriolet 7,500 

Note: Speclal V-Pront Fleet- 
wooú Bodles Available ou 140 
ln. W. B. 355-D and 370-D 

Cbassis. also on 154 ln. <S . B. 

452-D Cbassis. 


CHEVROLET 

Standard “DC” 

(107 in.—2.72 m. AV. B.) 

5-p Coacb $495 

2-p Business Coupe 485 

5-p Phaeton 495 

2-4-p Sport Roadster 465 

5-p Sedan 540 

.... Cbassis 335 

Mnster “DA” 

<112 ln.—2.845 ni. AV. lí.) 

2-4-p Sport Roadster $540 

2-4-p Deluxe Sport 

Roadster 557 

2-4-p Cabriolet 665 

2-4-p Deluxe Cabriolet 682 

2-p Coupe 5 Windows 560 

2-p Deluxe Coupe 5 

Windows 577 

2-p Sport Coupe 600 

2-p DeLuxe Sport 

Coupe 617 

5-p Coaeb 580 

5-p De Luxe Coacb 597 

5-p Sedan 640 

5-p De Luxe Sedan 657 

5-p Town Sedan (2 Dr. 

wlth Trunk) 615 

5-p De Luxe Town Sedun 

(2 Dr. witb 
Trunk) 632 

.... Chnssls 385 

5-p Cióse Coupled Sedan 

(wltb Trunk) 075 

5-p De Luxe Cióse 

Coupled Sedan 
(wlth Trunk) 692 


CHRYSLER 

“Slx” 

(117 ln.—2.96 m. W. B.l 

2-p Coupe $740 

2-4-p De Luxe Coupe 815 

2-4-p Conv. Conpe 850 

5-p 2-door Brougham 760 

5-p Sedan 820 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Delnxe 
(121 in_3.07 m. AV. B.) 


Sedan 

Conv. Sedan 


$900 

970 


“Airllow 8” 

(123 in_3.13 ni. AV. B.) 

5- p Coupe $1,345 

6 - p 2-door Brougham 1,345 

6 -p Sedan 1,345 

6 -p Town Sedan 1,345 

“Alrflow Imperial” 
(128 ln_3.25 ni. W. B.) 

5- p Coupe $1,625 

6 - p Sedan 1,625 

6 -p Town Sedan 1,625 


CONTINENTAL 

“Beacon” 

( 102 ln.—2.80 m. W. B.l 

Business Coupe S425 

Sedan 2-door 445 

DeLuxe Coupe 485 

DeLuxe 4-door 

Sedan 495 


CUNNINGKAM 

Complete Tange of body modele 
available. listín* ln prlre f ron» 
$7.500 to S13.500. 


DE SOTO 

“Alrflow” 
<115% ln.—2.93 ni. 



AV. B.) 


5-p 

Coupe 

$995 

6 -p 

Sedan 

905 

6 -p 

Town Sedan 

995 

6 -P 

2-door Brougham 

995 


DODGE 

“Slx” 

(117 In.—2.96 ni. W. B.) 

.... Business Coupe $605 

.. .. Rumble Seat Coupe 715 

5-p Sedan 2-door 715 

5-p Sedan 4-door 765 

_ Convertible Coupe 765 

“Cnstom” 

(121 ln.—3.07 ni. W. B.) 

5-p 
5-p 


Convertible 

Sedun 

Brougham 


$875 

845 


(125 in.—3.18 ni. AV. B.) 

7-p Sedan $970 


DUKSENBERG 
( 142 H In.—3.62 ra. W. B.) 
.... Chaiilt I9.5nf 

(IR.m ln.-3.91 m. W.B.) 

.... Cbasili $ 9 . 5 nr 

DII PONT 

(125 in_3.18 m. AV. B.) 

.... Cbassis $4,000 

(141 in_3.59 ni. AV. B.) 

.... Cbassis $4,000 

(146% ln.—3.72 m.AA 7 .B.) 

.... Cbassis S5.000 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

FORD 

•'Mod. 40-1 cyl.” 

(112 ln.-2.S4 ni. YV. H.) 

6 -p Phaeton $495 

5 -p Tudor Sedan 495 

2-p Coupe 480 

5 -p Fordor Sedan 550 

2-p DeLuxe Roadster 

R-S 500 

5-p DeLuxe Phaeton 525 

5- p DeLuxe Tudor 

Sedan 535 

2-p DeLuxe Coupe S 

or 5 window 520 

2-4-p Cabriolet R-S 565 

6 - p DeLuxe Fordor 

Sedan 590 

4- p Victoria 575 

“Mod. 40—8 cyl.” 
(112 ln.—2.84 ni. \V. H.) 

5- p Tudor Sedan $520 

2-p Coupe 5 window 506 

5-p Fordor Sedan 575 

2-p DeLuxe Roaditer 

R-S &U5 

5-p Phaeton 520 

5-p DeLuxe Phaeton 550 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 560 

2-p DeLuxe Coupe 3 

or 5 window 545 

2-4-p Cabriolet R-S 580 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 615 

4-p Victoria 600 


PRANKLIN 

‘Siperokargfd Alrma»’ 
<132 ln.-8.85 m. YV. B.) 

k-p Redan $2,186 

5-p Sedan, Oxford 2,246 

7-p Redan 2,88$ 

5-p ClUl) Sedan 2.28f 

7 -p Mmonsine 2,58f 

■•^nnrroliarxrd Twelte” 
i 144 ln.-8.66 m. YV. B. » 

5- p Redan $ 2 , 8 H> 

7-p Sedan 2 . 9 Kf 

6 - p Clab Bronihaiu 2.8*’ 

7- p Llmonaine 3.1 w 

“Olyraplc” 

(118 in.—3.00 m. AV. B.) 

5-p Sedan $1,485 

2-p Coupe 1,485 

2-4-p Conv’t Coupe 1.550 


GRAHAM 

.Standard 6—“68” 
(110 ln_2.94 m. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $695 

3-5-p Conpe 765 

6 -i> Sedan 775 

6 -p Sedan wlth truuk 810 

3-5-p Conv. Coupe 845 

DeLuxe 6—“68” 

(116 in.—2.94 ra. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $805 

3-5-p Coupe 856 

6 -p Sedan 855 

6 -p Sedan wlth trunk 800 

Speclal 8—“67” 

(123 in.—3.12 m. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $875 

3-5-p Coupe 925 

6 -p Sedan 925 

6 -p Sedan wlth trunk 960 

8-5-p Conv. Coupe 995 

Supercharged Speclal 8 
“ 69 ” 

(123 ln.—3.12 ra. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $1045 

3 - 5 -p Coupe 1095 

6 -p Sedan 1095 

6 -p Sedan wlth trunk 1130 

3-5-p Conv. Coupe 1165 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Standard 8—“67” 
(123 in.—3.12 ni. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe S965 

3-5-p Coupe 1015 

6 -p Sedan 1015 

6 -p Sedau wlth trunk 1050 

Castora 8-“69” 

(123 in.—3.12 ra. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $1246 

3-5-p Conpe 1205 

6 -p Sednn 1206 

6 -p Sedan wltb trunk 133n 

3-5-p Conv. Coupe 1205 


HUDSON 
“ElKlit- 
(116 in.- 


-CIiallciiKer” 
-2.95 ni. AY.B.) 


5-p Coacb $705 

5-p Sednn 765 

4- p Conpe 735 

2-p Conpe 685 

... Conv. Coupe 800 

“Elsrht—Speclal” 
(110 In.—2.95 ni. AV.B.) 

5- P Cooch 

5-p Sednn §05 

4-p Conpe 

2-p Coupe Jg 

. . . Conv. Coupe S.-in 


“De Luxe” 


5 -p Coacb 

5 -p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Coupe 


$835 

805 

855 

815 


“Major De Luxe” 
(123 in.—3.12 ni. AV. ID 

p Club Sedan $j.Jj¡¡¡ 

p Brougham 


HUPMOB1LE 

“417” 

(117 in.—2.97 ii 


Sedan 

DeLuxe Sedan 
Coupe (Rumble 
Seat) 

Tourlng Sednn 
Deluxe Coupe 
Deluxe Tourlng 
Sedan 


1705 

845 


805 


“421 J” 

(121 in.—3.07 m. W. I* ' 

6 -p Sedau 


I-p Coupe (Rumble ¡ 

Seat) 

5-p Victoria 


M16 


“427” 

<127 ln.—3.22 «•- "• ,,J 

fl-p Sedan 

8 -p Coupe (Rntnble 

Seat) 

5p Victoria 


1 346 
1.2*5 


LAFAYETTE 

“Speclal” 

(113 ln.—2.87 m. W. 

_ i $ fl8r, | 

5-p Sednn 025 

2-p Coupe 665 I 

S-p Sedan Brouglmin ¿];’l 

5-p Tourlng Sedan 

“Standard” 

5 -p 2-Door Sedan ^ 35 1 

5-p Sedan 665 1 

5-p Brougham 


ABREVIACIONES: •—Oon asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. |—Largo total. ♦—Incluye parachoques 
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La mejor rehabilitación de motor que 

USTED PUEDE OFRECER 


El sensacional nuevo anillo de compresión 
Perfect Circle “70”. Compañero del “85”. 


El famoso anillo de regulación de aceite “85”. 
Insuperable en economía de aceite y prolon¬ 
gada duración. 


C IANDO Ud. insta la anillos y eiten- 
sores <le émbolos Perfect Circle, da 
a sus clientes la mejor rehabilitación 
de motor qne actualmente existe en la 
Industria. La instalación de estos pro¬ 
ductos Perfect Circle asegura un fun¬ 
cionamiento permanente y satisfac¬ 
torio, en todo sentido, que evita quejas 
y desarrolla prestigio y confianza. Los 
millares de motores rehabilitados me¬ 
diante este método constituyen prueba 
evidente de la eficacia de estos pro¬ 
ductos. 


La nueva combinación de anillos 
Perfect Circle “70” y “S5” cstñ resta¬ 
bleciendo la velocidad y la fuerza a 
todo tipo de motor de vehículo auto¬ 
móvil y al mismo tiempo, introdu¬ 
ciendo una economía sensacional. Esta 
sobresaliente combinación de anillos 
de émbolos lia sido ya adoptada como 
equipo de norma por un crecido nfi- 
mero de fabricantes americanos de 
automóviles. 

Los extensores de émbolos Perfect 
Circle, para émbolos de aluminio, se 
proyectan separadamente para los 


émbolos particulares en que han de 
instalarse. Gracias a la aplicación 
científica de presiOn sobre todo el 
cuerpo del émbolo, estos extensores 
evitan el golpeteo y hacen que los ém¬ 
bolos viejos funcionen tan bien como 
si fueran nuevos. Compensan antomfi- 
ticamente el desbaste y conservan in¬ 
variable el ajuste y la eficacia origi¬ 
nales del émbolo. Suministre a sus 
clientes lo mfiximo en buen servicio, 
reliabilitOndoles sus motores con ani¬ 
llos y extensores de émbolos Perfect 
Circle. 


Los extintores se ofrecen ahora para los automóviles siguientes: 


Auburn 8 (1931-33) 
Chevrolet 4 (1928) 
Chrysler 4 (1925-28) 
Chrysler 70V (1929-30) 
Chrysler 77 (1929-30) 
Chrysler 70G (1925-27) 
Chryslor 65P (1928-29) 
Chrysler G6CC, New 6( 
„ (1929-30) 

Chrysler 6. 8 (1931-32 
Chrysler CD8 (1931) 
Chrysler 72, 75 (I928-2S 
Chrysler 60, G2 (1926-5 
Chrysler 60 (1925) 
DeSoto 6 (1928-29) 
DeSoto G (1930) 

DeSoto 6 (1931-33) 
DeSoto 8 (1930-31) 

Dodgo 4 (1926-28) 

Dodgo 4 (1925) 

Dodge DD, DF Taxi 
(1930) 


Dodgo 6, 8, DH, DJ, DL. 
DK-8. D0-8, DR. DS 

(193*1 -34) 

Dodge DP (1933) 

Dodge DC8 (1930) 

Dodgo Victory 130, Std. 

140, 141, Sénior 2251, 
2252, DA. DB 
Essex 6 (1924-28) 

Essex 6 (1929-30) 

Essex 6 (1931) 

Essex 6. 8 (1932-33) 
Essex-Terraplano K, KU 
(1934) 

Ford A, B 
Ford V-8 

Grnliam 612 (Eng. No. 
853001 to 888052) 46. 

44A, 820, 56, 57, 57A, 

64, 67 (1929-34) 

Grahnm 612 (Eng. No. 
890001 to 902255) (1929) 


Graham 835 (1928) 

Hudson 8 (1930) 

Hudson 8 (1931) 

Hudson G (1933) 

Hudson 8 (1932-34) 

Nash 450, 660. 1060 
(1930-32) 

Pierce-Arrow 8 (1929-32) 
Pierce-Arrow 8 (1932-34) 
Plymouth 4 (1928-32) 
Plymouth 6 (1933-34) 
Studobnker Pres. 8 
(1928-32) 

Studobaker Pres. 8 
(1932-33) 

Studobaker Dict. 8 
(1930-31) 

Studebaknr Com. 8 
(1929-32) 

Studobaker Com. 8 (1932) 
Studebaker Pres. 8-82 
(1933) 



Instalación de un extensor de émbolo Perfect Circle 


THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagerstown, Indiana, E.U.A. Dirección telegráfica: Perficirco 

THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Ltd., Toronlo, Canadá 


PERFECT CIRCLE 

Anillos de émbolos—Extensores de émbolos 


Noviembre, 1934 
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(UdümótdíeL de tyaAaje/wi- 

=Precios de lisia al detalle con enfrena en la fábrica— 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


2-p 

Conpe 

I-4-p 

Coupe (R-S) 

«-4-p 

Conv’t Roadater 


(B-S) 

6-p 

Town Sedan 

5-p 

Sedan 

5-p 

Conpe 

T-P 

Sedan 

7-P 

Limouslne 


Oom. Sedan 


Chassls 


LINCOLN V12-130 
(130 fn.—3.45 m. W. H.) 

13,200 
3,250 

3,400 
3,450 
3,400 
3,400 

3.500 
3,550 
3,900 

2.500 

“V12-140” 

(141 la.-3.08 m. W. B.) 

7-p Touring $4,200 

7-p Sedan 4,500 

7-p Llmonslne 4.700 

Brunn Cabrlolet 
Seml-Coll. ur 
Non-Coll. 6,800 

... Bruno Brougham 6,800 

... Bruno Conv’t 

Coupe 5.600 

... DIetrIcb Conv’t 

Sedan wlth 

Partí tion 5.600 

... Judktns Berllne, 

2 or 8 Windows 5,400 

... Jndklns 8edan — 

Llmonslne 5,700 

... Wllloughby 

Llmonslne 5,600 

... LeBaron Couv’t 

Roadater 4,400 

.. Chasala 3,100 


M ARMON 


“SIXTEBN” 


Í145 

Ib.— 8.08 xn. 

W. B.) 

6-P 

Sedan 

$4.825 

1-P 

Ooope 

4.825 

6-P 

Coupe 2-door 

4.926 

2-p 

Conv’t Coupe 

4.976 

6-p 

Oonv’t Sedan 

6.076 

T-p 

Sedan 

4.975 

7-p 

Limouslne 

6,176 

6-p 

01*b Sedan 

4.926 


Chassls 

3.760 


NASH 

“Bl* Slx—1220*’ 

<110 l n .—2.05 m. W. B.) 

$755 
715 
745 
735 
755 
785 

“AdTnnred Elishl—1280** 
(121 ln.—3.07 ni. W. B.) 


5-p 

Sedan 

5-p 

Town Redan 

5-p 

Brouglmm 

2-p 

Coupe 

4-p 

Coupe 

5-p 

Broughnm 


5-p Sedan 

5-p Town Sedan 

5-p Brougham 

2-p Coupe 

4-p Conpe 

5*p Brougham 


$995 

905 

995 

965 

985 

1,025 


“Eigrht” 

110 ln_3.023 m. W. 

2-p Business Coupe 
2-4-p Sport Coupe 

2-4-p Convertible Coupe 

5-p Coupe 

5-p Touring Coupe 

(wltb trunk; 

5-p Sedan 4-Door 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (wlth 
trunk) 

CbasBla 


“AmhnNNndor S-1200 

(133 ln.—3.38 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,475 

5-p Sedan Broughnm 1,505 

(142 ln.—3.01 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,806 

7-p Limouslne 1,905 

5-p Broughnm 1,670 


OLUSMOB1LB 
“Slx” 

(114 ln.—2.00 m. W. B.) 

2-p Buaineafl Coupe $050 

2-4-p Sport Coupe 095 

5-p Coupe 695 

5-p Touring Coupe (wlth 

trunk) 725 

5-p Sedan 4-Door 755 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (wlth 
trunk) 785 

.... Chasala 47 


B.) 

$885 

920 

975 

895 

925 

965 


995 

615 


PACKARD 

“Eigrht-1200” 

(127% ln.—3.23 ni. 
W.B.) 

5-p Sedan $2,385 

... Chasala 1,850 

“EIght—1201” 
(134% in.—3.41 m. 
W.B.) 


5-p 

Sedan 

$2,585 

7-p 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

Club Sedan 

2,580 

5-p 

Coupe 

2,560 

2-4-p 

Coupe 

2,470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2,580 

5-p 

Phaeton 

2,670 

5-p 

Victoria 

3,100 


Chasala 

1,930 


“Elcrlit—1202” 
(130% ln. 3.54 m. 
W.B.) 

5-p Conv. Sedan $3,200 

7-p Sedan 2,755 

7-p Conim. Sedan 2,630 

7-p Sedan Lim. 2,890 

7-p Comm. Sedan LIm 2,765 

... Chassls 1,990 

“Snper Eight—1203” 

(132% ln.-3.36 m. 

W.B.) 

5-p Sedan $2,990 

Chasala 2,290 

“Snper Eigrht—1204” 

(130% in;-3.53 ni. 

W.B.) 

7-p Formal Sedan $3.800 

5-p Club Sedan 3,170 

5-p Coupe 3.080 

2-4-p Coupe 2,880 

2-4-p Conv. Conpe 3.070 

5-p Phneton 3,190 

4- p Sport Phaeton 3,450 

5- p Victoria 3,760 

Chasala 2,360 

“Snper Eiffht—1205” 
(144% in.—3.60 m. 
W.B.) 

5-p Conv. Sedan $3,910 

7-p Sedan 3,390 

7-p Comm. Sedan 3,265 

7-p Sedan Lim. 3,580 

7-p Comm. Sedan 

Lim. 3,455 

.... Chaasla 2,440 

“Twelve—1207” 
(13914 in.—3.53 i 
W.B.) 


5-p 

Sedan 

$3,960 

7-p 

Formal Sedan 

4,060 

5-p 

Club Sedan 

4,000 

5-p 

Coupe 

3,990 

2-4-p 

Coupe 

3,820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 

fi-p 

Phaeton 

3,900 

4-p 

Sport Phaeton 

4,200 

5-p 

Victoria 

4,700 


Chassls 

2,980 


“Twelve—1208” 

(144% in.—3.00 ni. 
W.B.) 

5-p 

Conv. Sedan 

$4,950 

7-p 

Sedun 

4,285 

7-p 

Sedan Lim. 

4,485 

Chasala 

3,170 


I* IEHCE-ARROW 

836-A (ElKht») 

(130 ln.—3.40 m. W. B.) 

5-p 
5-p 


I’AS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

840-A (Elghts) 5-P Touring Sedan 2- 5-p 

(139 in.—3.51 m. W. B.) 


5-p 8edan $2,895 

5-p Formal Sedan 3,345 

5- p Club Sedan 2,995 

6- p Club Brougham 2,795 

4-p Conpe 2,895 

4- p Conv. Coupe- 

Rondater 2,995 

Cbaaals 2,850 

(144 ln.-3.60 m. W. B.) 

7- p Sedan $3,200 

7-p Kncl. Drlve 

Limouslne 3,350 

6-p Sllver-Arrow 3,495 

5- p Brunn Metropolitan 

Town Broug- 
ham 4,995 

_ Chasala 2.575 

1240-A (Twelve*) 
(139 in.—3.51 ni. W. B.) 

5- p Sedan $3,295 

6- p Formal Sedan 3,746 

5-p Club Sedan 3,895 

5-p Club Brougham 3,195 

4-p Coupe 3,295 

4-p Roadater 3,395 

.... Chaasla 2,750 


(144 ln.- 


¡.00 m. W. B.) 

$3,600 


7-p Sedan 

7-p Encl. Drlve 

Limouslne 3,750 

5- p Silver Arrow 3,895 

6- p Brnnn Metropolitan 

Town Brougham 5,395 
.... ChaBBia 2,975 

1248-A (Costom 
Twelve* ) 

(147 ln.—3.74 m. W. B.) 

7- p 8edan $4,295 

7-p Encl. Drlve 

Limouslne 4,495 
7-p Brunn Encl. Drlve 

Lim. 6,000 

5-p Brunn Town Brough¬ 

am (wlth amall 
quarter Win¬ 
dows) 6,500 

(wlth large quar 
ter Windows) 6,600 
5 i> Brunn Town 

Cabrlolet 
(wlth collapalble 
rear quarter) 7,000 
5-p Brunn Town Car 

(wlth atationary 
rear quarter) 6,500 
5-p Brunn Encl. Drlve 

Brongham 
(With Lim. front 
compartment) 7,000 
.... Choaaia 3,600 


PLYMOlíTH 

“Six” 

(108 ln.-2.73 ni. W. B.) 


2-p Coupe 

2-4-p Coupe 

5-p 2-door Sedan 

5-p Sedan 


$540 

570 

500 

600 


“De Lnxe” 

(114 | n .-2.90 ni. W. B.) 

2-p Coupe $595 

2-4-p Coupe 630 

2-4-p Conv. Coupe 685 

5-p 2-door Sedan 610 

5-p Sedan GGO 

5-p Town Sedan 695 

(125 in.—3.18 ni. W. B.) 

7-p Sedan $805 


PONTIAC 

“ 8 ” 

(117% in.—2.978 ni. 


Club Broughnm 
Salón 

2,095 

2-P 

Coupe 5 Windows 

$675 

Sedan 

2,005 

2-4-p 

Sport Coupe 

725 

Snlon Sedan 

2,795 

2-4-p 

Cabrlolet 

765 

Chassls 

2,150 

5-p 

Sedan 2-Door 

705 


5-p Touring Sedan 2- 

Door (wlth 
trunk) $745 

5-p Sedan 4-Door 765 

5-p Tonring Sedan 4- 

Door (with 
trunk) 805 

Sedan ChaBsls 475 


REO 

S-5 Flyinjg Clond 

Buaineaa Coupe $795 
Wlth Self-Shlfter 870 
Standard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

8tandard Conver¬ 
tible 925 

Standard Sedan 

wlth Self-Shlfter 970 
Standard Coupe 
wlth Self- 

Shlfter 970 

Standard Converti¬ 
ble wlth Self- 
Shlfter 1,000 

«•De Lnxe” 

Sedan 5-wheels 946 

Coupe 5-wheel 946 

Convertible 975 

Sedan 5-wheels. 

Self-Shlfter 1.020 

Conpe 5-wheels, 

Self-Shlfter 1,020 

Convertible 5-wheels, 
Self-Shlfter 1.060 

Spt. Sedan, 6- 

wbeels 995 

8pt. Coupe 6- 

wheel 995 

Convertible, 6- 

wheels 1,025 

Spt. Sedan 6-wbeels, 
Self-Shlfter 1.070 

Spt. Coupe 6- 
wheela, Self- 
Shlfter 1.070 

Convertible, 6- 
wheelB, Self- 
Shlfter 1.100 

“Royale 2-N” 

(131 ln.-3.33 m. W. B. » 

5-p Elite Sedan $1,600 

‘‘Royale CaMom” 
(135 in.—3.43 ni. W. B.) 


Elite Sedan 
Elite Coupe 


$1,700 

1 . 70 » 


STUDEBAKER 

Special Dlctator Six 

6-p DeLuxe Sedan $800 

6-p Cuatoin Sedan 785 

6-p Stnndard Sedan 750 

5-p DeLuxe St. Regla 

Brougham 770 

5-p CuBtom St. Regla 

Brougham 755 

5-p Standard St. Regís 

Broughnm 720 

5-p DeLuxe Coupe 780 

5- p Stnndard Coupe 750 

3-p DeLuxe Coupe 730 

3-p Standard Coupe 095 

Dictator Six 

6- p DeLuxe Sedan $850 

6-p Custora Sedan 835 

6-p Stnndard Sedan 800 

5-p DeLuxe St. Regia 

Brougham 820 

5-p Cuatoin St. Regla 

Brougham 805 

5-p Standard St. Regís 

Brougham 770 

5-p DeLuxe Coupe 830 

5-p Standard Coupe 800 

3-p DeLuxe Coupe 780 

3- p Standurd Coupe 750 

5-p De Luxe Conv. 

Roadster 830 

5- p Stnndard Conv. 

Roadater 800 

4- p Land Cruiser (Six 

wheel) 995 

4- p Land Cruiser (Flve 

wheel) 995 

Commandcr Elglit 

6- p DeLuxe Sedan $965 

6-p Custom Sedan 950 

5- p DeLuxe St. Regís 

Brougham 935 


5-p 


5-p 


Custom St. Regis 
Brougham $920 

DeLuxe Coupe 945 

Stnndard Coupe 915 

DeLuxe Coupe 895 

Standard Coupe 865 

DeLuxe Conv. 

Roadater D45 

Standard Conv. 

Roadater 915 

Land Cruiser (Slx 

wheel) 1,135 

Land Cruiser (Flve 
wheel) 1,135 

Presiden! Elght 

DeLuxe Sedan $1,270 

CuBtom Sedan 1,255 

DeLuxe Coupe 1,250 

Standard Coupe 1,220 

DeLuxe Coupe 1,200 

Standurd Coupe 1,170 

DeLuxe Conv. 

Roadater 1,250 

Standard Conv. 

Itoadster 1.220 

DeLuxe Berllne 1,420 

Cuatoin Berllne 1,405 

Land Cruiser (Slx 
wheel) 1,445 

Land Cruiser (Flve 
wheel) 1,445 


STUTZ 

“SV-10” 8 Cylinder 
Standard 

(134% in.—3.41 ni. 
W. B.) 


Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedun 


$2,495 

2,780 

2,780 

2,880 


(145 


Cnstom 

ln.-3.08 ni. W. B.) 

p Sedan *Ü’iX!¡ 

p Limouslne 3,760 

p Convertible Sedan 3,810 

p Speedster 3,995 

Cabrlolet Coupe 3,700 

Chassls 3,190 

DV-32 Serie» 
“Standard” 
(134% In.—3.41 i«. 

W. B.) 


5-p Coupe 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 

2-p Speedster 

2-p Cabrlolet Coupe 


$3,195 

3,480 

3,480 

3,580 

3,580 

3.680 


“Custom” 

(145 ln.-3.08 ni. W. B.) 

7-p Sedan $4,260 

7-p Limouslne 4,460 

5-p Convertible Sedan 4,,»10 
7-p Speedster 4.69S 

_ Cabriolet Coupe 4.460 

ChnsBis 3* 8P 


TEIIIt APLANE 

“Six—Challenger” 
(112 in.—2.84 n». \A. B.) 

5-p Coach 

5-p Sedan J 

4- p Coupe JJr 

2-p Conpe 500 

“Slx—S pedal” 

G-p Conch *!!ÍÍ¡ 

5- p Sedan 

4-p Coupe «ni) 

2-p Coupe JSS 

Conv. Coupe m 

“Slx—Major” . 
(110 in. —2.95 m. A' • **•' 


5-p Coach 

5-p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Coupe 

_ Conv. Coupe 


740 

710 

665 

750 


W1LLY8-OVBRLANU-4 

“77” 

(1156 ln.—8.90 na. W. 

2-p Standard Conpe 
4-p Standard Sedan 
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Los PRODUCTOS BENDIX 


hacen que los automóviles funcionen mejor 



no importa donde se hallen 


arranque 

La famosa propulsión Bendix, 
“la mano mecánica para arrancar 
el motor”, y el Bendix Startix 
representan el sistema de arran¬ 
que mas sencillo y efectivo del 
mundo, un verdadero “arranque 
instantáneo por interruptor”. 

embrague 

El nuevo regulador automático 
de embrague Bendix, de tipo 
perfeccionado, hace innecesario 
el molesto empuje del embrague. 
Por su perfecta acción auto¬ 
mática, prolonga la duración 
del embrague y engranajes. 

FUNCIONAMIENTO 

El carburador Bendix-Strom- 
berg, empleado en más automó¬ 
viles finos que los de toda otra 
marca, suministra máxima eco¬ 
nomía en oombustible, veloci¬ 
dad, fuerza y aceleración. Por 
su disposición automática, no 
puede pararse en las marchas a 
baja velocidad. 

PARADA 

Los frenos mecánicos Bendix de 
ucción compensada, son equipo 
de norma en los principales au¬ 
tomóviles del mundo. . . . Los 
frenos mecánicos Bendix B-K 
do regulación por vacío son 
igualmente famosos. El 96% de 
todos los frenos mecánicos son 
de marca Bendix. 


ODO fabricante de automóviles en los Estados Unidos, y 
la mayor parte de los fabricantes de automóviles en otras 
partes del mundo, emplean uno o más productos Bendix como 
dotación normal o corriente de sus productos. 

Estos productos Bendix, en casi todo caso, son los principales 
en sus respectivos campos. El arranque, el funcionamiento, el 
manejo y la parada todas estas importantes fases del automóvil 
moderno son generalmente atendidas con admirable acierto por 
los productos Bendix. 

Los frenos Bendix B-K de regulación por vacío, aplicados a cual¬ 
quier sistema de enfrenamiento, ya hidráulico, ya puramente 


mecánico, aumentan enormemente 1a fuerza de parada, con la 
menor presión de pedal posible. Más del 96% de todos los frenos de 
fuerza mecánica de hoy día son de marca Bendix. 

La venta de productos Bendix, lo mismo que el servicio de con¬ 
servación mecánica de los mismos, constituye un negocio fácil, 
lucrativo, permanente y de gran porvenir. La Bendix invita 
cordialmente la correspondencia de emprendedores comerciantes 
en el extranjero, que se interesen en formar parte de la gran 
organización de representantes de venta y servicio Bendix. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. (Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
REPRESENTANTE DE VENTA PARA LA AMERICA LATINA: 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. * 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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Camioneí —- 

^Precios delisla,entrega en lalabríca 


>-o 




MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


>*o 


Autocar... . 

RG 

Autocar- 

D 

Autocar. . . 

DF 

Autocar . . . 

DH 

Autocar- 

.. ,.N 

Autocar. . . 

...NF 

Autocar 

S 

Autocar... . 

.T 

Autocnr 

TE* 

Autocar.... 

. C 

Autocar... 

UD 

Autocar . 

.UDF 

Autocar. . 

...UN 

Autocar . . 

.UNF 

Autocar- 

.US 

Autocar. . . 

. UT 

Autocar. . 

.UTE* 

Brockway. 

....80 

Brockway. 

....90 

Brockway. 

...100 

B-ockway. 

...125 

Brockway. 

...140: 

Brockway. 

...141 

Brockway. 

...150 

Brockway. 

...160 

Brockway. 

...170 

Brockway.SBTl80 

Brockway. 

... 195 

Brockway. 

. ..220 

Brockway. 

...260 

Brockway. 

. V1200 


$3000 

3500 

3950 

4150 

4650 

4750 

5500 

5900 

6300 

6650 

3500 

3950 

4650 

4850 

5300 

5900 

6300 


6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

(M%x4% 

6-4}. iáx4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 


Chevrolet... DB 
Chev. DB & Cab 
Chevrolet. PA 
Chev. PA &Cab 
Chevrolet. PB 
Chev.. PB & Cab 
Chevrolet. PC 
Chev. PC & Cab 
Chevrolet... PD 
Chev. PD & Cab 


Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider....110 
Day Eider.. . . 130 
Day Eider .160 
Day Eider. 

Day Eider. 

Day Eider 


l%-2 

2 - 2 % 

2-3 

2-3 


3-4 


334-4 

3-4 

5-7% 


734 
734-10 
15 


4400t 

44001 

7000f 

7600f 

9300f 

9300f 

7600f 

7600t 

9300f 

9300f 


1085 

1360 

1635 

1940 

2565 

3030 

2425 

3030 

3290 

4010 

3815 

4485 

5580 

10600 


355 

445 

485 

575 

505 

595 

515 

605 

535 

625 


8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

36x8 

75/20 

9.75/22 

9.75/22 

10.5/22 

9.75/22 

10.5/24 

34x7 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/22 

9.75/22 

10.5/22 

9.75/22 


6-3%x4 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

<3-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-434x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

12-4x5 


6-356x4 

6-356x4 

6-356x4 

6-356x4 

6-35üx4 

6-354x4 

0-35( 9 x4 

0-35(6x4 

0-336x4 

6-356x4 


8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
36x8 
75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
9.75/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.75/20 
75/22 
75/22 
/0.5/22 
‘ 75/22 


.200 
. 240 
.150§ 


Day Eider... .285 

Day Eider... .345 
Day Eider. . 402 


Diam’d T 211STD 
Diam’d T 211LUX 
Diam'd T 226STD 
Diam’d T 226LUX 
Diamond T .242 
Diamond T .262 
Diamond T. .31 IB 
Diamond T3UDR 
Diamond T.. 351B 
Diamond T351DR 
Diamond T. .41 IB 
Diamond T411DR 
Diamond T. .51 IB 

Diamond T5UDR 


Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 


.KC 

KCL 
. . K-32D 
. . K-33D 
. K-34D 
. . K-4SD 
. . K-46D 


Dodge. .. .K-47D 
Dodge.... K-50G 


Dodge. 

Dodge 

Dodge 
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. K.-51G 
K-52G 
. K-70G 


lOOOOf 

íoooot 

10500t 

105001 

llOOOf 

12000 -' 

13000- 

14000 

15000f 

16000-' 

17000- 

18000 

18000- 

20000 + 


10500 

10500 

10500 

12500 

12500 

12500 

19000 

19000 

19000 

22000 


895 

945 

1195 

1495 

1995 

2445 

2895 

3995 

1645 

5295 

6395 

7495 


595 

625 

725 

760 

845 

995 

1060 

1345 

1375 

1650 

1895 

2195 

2195 

2550 


385 

415 

685 

715 

715 

1010 

1030 

1040 

2295 

2385 

2480 

3005 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 


6-3%x4 \i 5.50/20 
B-3Íix4l /a 5.50/20 


I 


6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 
9.00/2U 
8.26/20 

9.75/20 

10 . 6/20 

10.5/22 

11.25x 

22 

5.50/17 

5.50/17 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 

30x5 


5/20d 

0/20d 

5/20d 

5/20d 

25/ 

20d 

0/20d 

25/ 

20d 

.0/20d 

0/20d 

25/ 

20d 

.75/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

22d 

11.25x 

22d 

.50/17 

.50/17 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 

32x6 

32x6 

30x5d 

30x5d 


.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

10.5/20 

6.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 


6-3%x4 \. 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

0-4%x4% 

6-4%x4% 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

0-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x5 

6-3 %x5 

6-3%x5 

6-3%x5 


00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

L25/20 


5.25/17 
5.25/17 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 


0.5/20 
6.0/20d 
6.5/20d 
7/20d - 
7.5/20d 
9/20d 
9/20d 
10.5/20 
6 . 00 / 
20d 

8.25x20 

d 

9/20d 
9.75/20 
d 


6.50/20 
6.50/20 
.0/20d 
.0/20d 
6.0/20d 
ü.5/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
8.25/ 

20d 
8.25/ 

20:1 

5.25/17 
5.25/17 
32x6d 
32x6d 
32xGd 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d S 
9.75/ |D 
20d 


Dodge. . . . K-71G 
Dodge.... K-72G 


FWD... 

FWD... 

FWD. 

FWD. 

FWD.. 

FWD.. 

FWD.. 


. H4f 
, H6 
HH6 
.B 
.CU6 
CU6A 
ssr 


. D | 

Ufif 

I6A+T 

su-H 


FWD .SSUA++ 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


22000 

22000 


$2935 

3055 


FWD. 


M5++ 


FWD.MF6 1 

FWD. . LBU*" 

FWD. M7 

FWD.T60++ 

FWD. . T72++ 


FWD..TD72+++T 25-30 

FWD . .X-6**=m 6-10 


FWD . .X-6’ 
FWD.MX-6§ 


l%-2 
2 - 2 % 
2%-3 
3 

3%-4 

3%-4 

4-5 

4- 5 

5- 7% 

6- 6 
5-6 

7%-10 

20-25 

25-30 


Fargo.. 
Fargo.. 
Fargo.. 


KF-32D 

KF-33D 

KF-34D 


Federal . . 12X 

Federal..15X 

Federal. . . 15 

Federal.18X 

Federa].20 

Federal.25 

Federal.30 


6-3%x5 
6-3 %x5 


3325 

3385 

4135 

4200 

4985 

4685 

5135 

4835 

7400 


Federal. 


.40 


Federal. ... 40DR 

Federal .C7 

Federal.C8 

Federal^....21 


Federal***. 


.22 


10-15 


10500 

10500 

10500 

7500 

9000 

9000 

11000 

12000 

14000 

16000 

19000 

19000 

26000 

26000 

15000 

15000 


5785 

4800 

8500 

6300 

7000 

7000 

7385 

12255 


Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

Ford.BB-157 

Ford.BB-131 


W 

W CMC 

. ..T-16 

S GMC 

... .T-18 

GMC... 

T-23 

W GMC. 

T-33 

GMC.. 

T-33L 

W GMC. 

T-43 

W GMC... 

T-43-T 


GMC.T-46 

CMC. T-51 

GMC.T-51-H 

GMC.. T-51-W 
GMC 


GMC. 

GMC. 


GMC. 


T-61 

.T-83 

.T-84 

T-85 


GMC.T-85-H 


GMC. T-95 

GMC T-110 


GMC 


T-130 


Granam.AX-4 

Gramm.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm.B 

Gramm.C 

Gramm. 

Gramm.E 

fttGramm.. ..ED 

Gramm. EY 

Gramm.GW 


9.75/20 

9.75/20 


4-4x5 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
4-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 


6-5x5% 

6-4%x5V 

6-4%x5^ 

6-4%x5> 

6-4%x5> 

6-5x5% 


34x7 
9.00-20 
75-20 
36x6 
10.5-20 
10.5-20 
11.25- 
20 

11.25- 


9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

34x7 

9.00-20 

9.75-20 

36x6 

10.5-20 

10.5-20 

11.25- 

20 

11.25- 


>*o 


743 

772 

772 

G30 

645 

745 

845 

1065 

1325 

2095 

2490 

2615 

4710 

5120 

1420 

1670 


9300 

10500 

12500 

11000 

12500 

16000 

16000 

19000 

20000 

23000 

23000 

23000 

26000 

30000 

30000 

34000 

40000 

40000 

50000 


íoooot 

10000+ 

11200+ 

11200 

13400+ 

13400 

1200 < 

14001 

17000+ 

20000+ 

20000 + 

17000+ 

28000+ 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 


6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3S^x4% 

6-3%x4% 


20 

20 

í 12.75- 

12.75- 

20 

20 

i 10.5-20 

10.5-20 

6 9.00-20 

9.00-20 

40x10 

40x10 

í 10.5-20 

10.5-20 

g 9.75-20 

9.75-20 

i 9.75-20 

9.75-20 

i 9.75-20 

9.75-20 

13.50- 

13.50- 

20 

20 

i 32x6 

32x6d 

i 32x6 

32x6d 

i 32x6 

32x6d 

i 6.0/20n 

6.0/20n 

i 6.0/20n 

32x6n 

i 6.0/20n 

32x6n 

i 6.5/20n 

6.5/ 

20nd 

i 6.5/20n 

6.5/ 

20nd 

4 7.0/20n 

7.0/ 

20nd 

% 8.25/ 

8.25/ 

20n 

20nd 

% 9.00/ 

9.00/ 

20n 

20nd 

Vx 9.00/ 

9.00/ 

20n 

20nd 

% 9.75/ 

9.75/ 

20n 

20nd 


460 

4S5 

510 

485 

570 

675 

925 

1395 

1160 

1595 

1995 

2135 

2775 

3095 

2895 

4095 

4985 

5260 

On Ap. 


4-3%x4% 
4-3%x4% 
8-3*x3 % 
8-3*x3% 

6-3*c4% 

6-3 

~ Vx4% 
íx4% 
G-3*x4% 
0-3Ax4% 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
8-3%x5 
6-4 %x5 
6-4 %x5 
6-4%x5 


795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1795 

1995 

2595 

3905 

3595 

5175 


9.75/ 

20n 

6.0/20n 

6.0/20n 


6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 


4-3%x4% 

6-39-6x4 

4-3%x4% 

6-3 %x4 

4-4%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x5 

4-4%x6 

6-4%x4% 
6-4%x49' 


9.75/ 

20nd 

6 . 0 / 

20nd 

. 0 / 

20nd 


20x6.00 

20x6.00 

20x6.00 

20x6.00 

30x5 
30x5 
.50/20 
32x6 
.50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 
00/20 
9.75/20 


9.75/20 

.75/20 

34x7 
10.5/24 

9.75/20 


Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

ft+Gramm .GWD 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 

o LLANTAS 


Del. Tras. 


30000i 


Indiana.85 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

§ Indiana. 

9SSBT151 

•••Indiana 

9SSW75 
Indiana. . . .17DR 

§Indiana. 

.... 17SBT251 
•••Indiana. . . 

.17SW251 

Indiana.17A 

Indiana.17 

Indiana . .17ADR 
Indiana 

17ASW151 
Indiana... .19DR 
ttl Indiana.. 47 DR 
Indiana... .18X-4 


32x6n 

FF 

32x6 

FF 

32x6 

FF 

32x6 

FF 

32x6 

S 

32x6 

S 

6.5/20d 

S 

32x6d 

S 

6.5/20d 

S 

32x6d 

S 

32x6d 

S 

32x6d 

S 

34x7d 

S 

34x7d 

Sd 

34x7d 

W 

9.0/20d 

Sd 

9.0/20d 

Sd 

9.75/ 

Sd 

20d 


9.75/ 

Sd 

20d 


9.76/ 

Sd 

20d 


34x7d 

w 

10.50/ 

Sd 

24d 


9.75/ 

W 

20d 



6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.60/20 

0.60/20 

6.50/2U 

7.00/20 

7.60/20 

8.25/20 

8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 


6.60/20 

8.50/20 

6.0/20d 

8.0/20d 

6.5/20(1 

8.6/20d 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

8%/20d 

8.25/ 

20d 

7.5/20d 
9.0/20d 


20000 + 

20000+ 

19000+ 

28000+ 

28000+ 

17000 

18000 

18000 

24000 

22000 + 

28000+ 

21000 


$4345 

6515 

3695 

3695 

6495 


1025 

1195 

1525 

1875 

1900 

2675 


§§§InternatT. .C-l 
Internad. .. . M-2 
§§§lnternal’l.C-20 
§§§Intemat’l. .B-3 
§§§Internat’I.C-35 
§§§lnternT.C-35B 
§§§Interoat’l. C-40 

§§§Internat’I.C-50 
§§§Internat’I.C-55 
§§§Internari.C-60 
§§§lnternatT. W-2 
§§§lnternat’l. .A-7 

§§§Internat’l.. 


Maclc. 

Mack. . .. 
Mack.... 
Mack.... 
Mack.... 
Mack.... 
Mack.... 

Mack_ 

Mack.... 

Mack.... 

Mack.... 

Mack... 

Mack... 

Mack... 


. AK4 
. AK4 
.AK6* 


Mack.. AC4Light 
Mack.. AC4Med 
Mack ACGHeavy 
Mack.AC6* 

Mack.AP* 

Mack.AK 6-wh. 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack . AP 6-wh. 
Mack AP6-wh. 
•Thcse modelB 

Pierce-Ar. 13S385 
Pierce-Ar.. 15T298 
Pierce-Ar. 17T361 
Pierce-Ar.l8W361 
Pierce-Ar.. I9R479 
Pierce-Ar..24X479 
Pierce-Ar.28M611 


3500 


3900 

2300 


2450 


44001 
7100- 
8300f 
10100 + 
10100+ 
10400f 
13000+ 

16100+ 

2150+ 

21601 

24001 

37000+ 

37000+ 


2476 

3450 


3400 

7500 


5850 


6-4%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x4% 
8-3%x4% 
6-4 %xfl 


0-3%x4% 
6-3) 4x4% 
6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4%x4% 


6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x6 

6-4%x4% 


390 

850 

575 

695 

795 

900 

1145 

1795 

2450 

2575 

3300 

6200 

6300 


34x7n 

25/20 

25/20 

25/20 

25/20 

00/20 


6-394x4% 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

6-354x4 

6-394x4 

6-394x4 

6-3%x4 


6-5x5% 


can alfio 

13000+ 
15000t 
17000+ 
18000' 
19000 
24000t 
28000+ 

10500 

10500 

12500 

12600 

12600 

15000 

16000 

16000 

17500 

17500+ 

17600+ 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

6500 

6260 

6460 

5150 

6250 

6450 

4960 

5500 

6000 

6*150 

8500 

8500 

8500 

10500 

11000 

bcHup 

2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 

5400 

505 

635 

845 

890 

1065 

1245 

1296 

1365 

1795 

1845 

1895 


6-3%x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
4-4%x5 
944%x5 
63%x5 
6-3 %x5 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4%x5% 

4-5x6 
4-5x6 
6-4%x5% 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-4%x5% 

6-5x6 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-5x6 
6-5x6 
plied aB 


8-3%x5 

6-3%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

0-4%x5% 

6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-3 %x5 
6-3 %x5 
6-3%x, r 
6-3%xi 
6-3 %x5 
6-3 %x5 


25/20 8%/20d D 
00/20 9.0/20(1 ~ 


00/20 

00/20 

5/20 


50/20 


25/ 

20d 

25/ 

20d 

25/ 

20d 

00 / 

20d 

10.5/ 


00/20 


25/18 

50/20 

00/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

75/20 

.75/20 


20d 

00/20 D 


.00/20 

32x0n 

32x6u 

32x6n 

50/ 

20db 

32x6dn 

34x7dn 

34x7dn 

36x8dn 

Si 


00-20 

32x6n 

.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

30x5 
36xñd 
10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 

36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractors 


0/20d 
0/20d 
‘ 5/ 

20d 


D 


75/ 

20db 


34x7od 

34x7nd 

34x7nd 

9.0x20d 

36x8od 

3Gx8nd 

10.5x22 

d 

36x5d 

3Gx5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6tl 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d «In 

9.75/22 D 


tí. 00x20 i] 
10.5x20 5 
10.5x24 

32x6 

%j| 

7 0/2»! 

7.0/20J 

7.o/m 

_7.5/2g B 

7.50/20 ¡7.5/2» 
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The Simmons Mfg. Co., 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Me gustaría recibir ejerr 
piar de su catálogo genera 
EA-2. 
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Ciudad 


SIMMONS 



UkZJr < VM 





L.f \ j 

|c MpJ'uT\ “ 


\f t 1 




























CamUnuá .—. - - - - - 

“ Precios de lisia, entrega en lalabríGa 


NEUMATICOS 

0 LLANTAS 

Del. 

Tras. 

7.50/20 

7.5/20d ] 

9.00/20 

9.00/20 1 

9.00/20 

9.00/20 1 

9.00/20 

9.00/20] 

9.00/20 

9.0/20d 1 

6.00x20 

6.0x20d 1 

6.50x20 

6.5x20d ] 

7.50/20 

7.50/20 ] 

8.25/20 

8.25/201 

9.75/20 

9.75/20 ] 

10.5x20 

10.50.x ] 
20d 

10.5/20 

10.5/20 ] 

10.5/20 

10.5/20 

20x6.50 

20x6.50 

d 

20x7.00 

20x7.Od 

20x7.50 

20x7.5d 

20x8.25 

20x8.25 

d 

20x8.25 

20x8.25 

d 

20x9.00 

20x9.Od 

20x9.75 

20x9.75 

d 

20x9.00 

20x9.Od 

20x9.75 

20x0.75 

d 

20x9.00 

20x9.Od 

20x9.75 

20x9.75 

d 

20x9.75 

20x9.75 

d 

24x9.75 

24x9.75 

d 

; 20x10.5 

20x10.5 

d 

; 20x10.5 

20x10.5 

d 

: 24x10.5 

24x10.5 

d 

ü 36x6 

40x8 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

¡ 7.00/20 

7.00/20 

7.50x20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 


>-0 

c 
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< 
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MOTOR 

0 LLANTAS 

U 

u 

Q 

•S-3 

T5 

-o 

Cilindros 



<0 

•- m 

0 .* 

diám. y 




2.1 

5 g 

carrera 

Del. 

Tras. 




V. JS 

Cu U 

(Pulg.) 



Sterling . 

. . FD80 

3-4 

83065 

6—1x494 

8.25/20 

8.25/20 I 

Sterling. 

. FB80S 

394-4 

3010 

6-4x494 

8,25/20 

8.25/20 I 

Sterling. 

. . .FD90 

4 

3315 

6-434*494 

9.00/20 

9.00/20 i 

Sterling. 

. . . .FC90 

4 

4105 

6-434*494 

9.00/20 

9.00/20 ( 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-494x534 

36x8n 

36x8nd 1 

Sterline. 

. FC100 

5-594 

4185 

6-434*494 

36x8n 

36x8nd ( 

FW115 & FD115 

5-6 

4690 

6-494*534 

40x8n 

40x8nd I 

FW140 & FD140 

7-8 

6285 

6-494*534 

42x9n 

42x9nd I 

Sterling. 

...FC140 

8-894 

5245 

6-494*534 

40x8n 

40x8nd ( 

Sterline. 

...FC145 

8-894 

6180 

6-434*594 

40x8n 

40x8nd ( 

FW170 & FD170 

9*xl0| 

6980 

6-434*594 

40x8n 

44xlOnd ] 

Sterling. 

...FC170 

9*xl0$ 

6900 

6-5x594 

40x8n 

42x9nd ( 

Sterline. 

.. FD195 

12-1294 

8925 

6-434*6 

10.5/20 

10.5/20 1 

Sterling. F. DT152 

894 

4705 

6-4x494 

9.00/20 

9.00/20 ] 

Sterline.. FDT200 

12-1294 

7670 

6-494*534 

40x8 

40x8 i 

Sterling. 

. FDT250 

16-1694 

8855 

6-5x594 

42x9 

42x9 ] 

Sterling. 

, FCT1R0 

ia -1094 

7265 

6-494x534 

36x8 

36x8 ( 

Sterling.. 

.FCT200 

12-1234 

7085 

6-494*534 

10x8 

40x8 < 

Sterling. 

..FCS210 

15-18 

10175 

6-5x594 

40x8 

40x8 l 

Stewart. 

41H 

1 

685 

6-334*434 

6.50/18 

6.50/18 ] 

Stewart. 

.48H 

294 

1395 

6-334*434 

7.00/20 

7.0/20d 1 

Stewart. 

.46H 

10000 

695 

6-334*434 

6.50/20 

6.50/20 : 

Stewart. 

.44X 

10000 

795 

6-334*43^2 

6.50/20 

6.50/20 1 

Stewart. 

.42X 

11000 

895 

6-334x43*2 

6.50/20 

6.50/20 : 

Stewart. 

.47H 

12000 

895 

6-3x94434 

6.50/20 

6.5/20d 

Stewart. 


12000 

1125 

6-394*434 

6.50/20 

6.5/20d 

Stewart. 

.4SX 

14000 

1425 

6-394*434 

6.50/20 

6.5/20d 

Stewart. 

.29XS 

16000 

1895 

6-394*434 

7.00/20 

7.0/20d 

Stewart. 

.32X 

18000f 

2190 

6-394*434 

7.00/20 

7.0/20d 

Stewart. 

.58-8 

18000f 

2390 

8-394*434 

7.50/20 

7.5/20d 

Stewart. 

.48-8 

200001 

3090 

8-394*494 

8.25/20 

8.25/20 

Stewart.. 

.18X 

20000f 

2790 

6-334*5 

7.50/20 

7.5/20d 

Stewart. 

.38-8 

25000 

4090 

8-394*494 

9.00/20 

9.0/20d 

Stewart. 

.38-6 

25000 

4090 

6-494*534 

9.00/20 

9.0/20d 

Stewart. 

.31X 

30000f 

5490 

6-494*534 

9.75/20 

9.75/20 

Stewart. 

.. .27XS 

36000t 

6290 

6-434x534 

10.5/24 

10.5/24 

Studebaker.T-230 

8000 

625 

6-334*494 

6.00/20 

32x6 

Studebaker T-241 

t° 

650 

6-334x434 

6.00/20 

32x6 

Studebaker T-265 

9000 

700 

6-334*434 

6.00/20 

32x6 

Studebaker. T-430 

9000 

785 

6-334*434 

0.00/20 

6.5/20d 

Studebaker.T-441 

to 

815 

6-334*434 

Q. 00/20 

6.5/20d 

Studebaker T-465 

10500 

865 

6-334*434 

6.00/20 

6.5/20d 

Studebaker T-641 

10500 

945 

6-334*434 

6.50/20 

6.5/20d 

Studebaker. T-653 

to 

970 

6-334*434 

6.50/20 

6.5/20d 

Studebaker T-665 

12000 

995 

6-334*434 

0.50/20 

6.5/20d 

Studebaker T-841 

14000 

1345 

6-394*454 

6.50/20 

32x6d 

Studebaker T-865 

to 

1395 

6-334*434 

6.50/20 

32x6d 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Studebaker T-883 

116000 

$1420 

6-394x494 e 

Studebaker W-841 

15000 

1795 

6-4x434 £ 

StudebakerW-865 

to 

1845 

6-4x4 *i £ 

Studebaker W-883 

17000 

1870 

G-4x454 t 

White.58SS 

30000t 

5300 

4-4Kx594 1 

White.701 

8000 

1185 

6-396x496 \ 

White.702 

13000 

1295 

6-356*494 ’ 

White.707 

15000 

1790 

6-3^x494 I 

White.Sil 

11500f 

2450 

6-3*<x494i 

White.612 

13000t 

2800 

6-334*494 ' 

White.61ZK 

16000 

2950 

6-334x43^ ' 

White... .712 

17000 

2550 

6-3ffx494 1 

White.618 

180001 

3600 

6-334*4H 1 

White.618K 

19500 

3750 

6-354*494 1 

White.620 

150001- 

4350 

6-436*534 ¡ 

White.6Z0K 

21000 

4675 

6-436*534 1 

White.621 

18000t 

4650 

6-436*594 

White. 6Z1K 

24000 

4850 

6-436*594 

White.630 

20000t 

5000 

6-496*534 

White.630K 

26000 

5200 

6-436*594 

White.631 

24000f 

5750 

6-436x594 

White.631K 

30000 

5950 

6-436x534 

White.640 

20000t 

6100 

6-434*594 

White.640K 

26000 

6300 

6-434*534 

White.641 

24000t 

6450 

6-494*534 

White.. 641K 

30000 

6650 

6-496*534 

White.642 

28000t 

32000t 

6750 

6-496*534 

r White.643 

6950 

6-494*534 

White.691 

32000t 

7250 

6-434*534 

White.. 630SWZ51 




—SW, Axle 

24000 

6165 

6-496*594 

White.. 630SWZ51 
-SW, Axle 




—Air Brakes 

24000 

6463 

6-496x534 

White 642SW3Z0 

34000f 

8025 

6-434*594 

6-494*534 

White 64ZSD320 

34000f 

8100 

White. 643SW4Z0 

40000t 

8550 

6-434*534 

White ..643SD420 

40000f 

8625 

6-494*5*4 

WaiyaOTl’dC-lJl 

194 

595' 

6 - 394*334 

WillysOTTdC-157 

194 

635 

6 - 394*334 


>-0 


17600t 


20000f 


Republic.C-2 

Republic.D-Z 

Republic.E-2 

Republic.F-3 

Republic. ... H-4 
Republic.M-3 

Republic. ...35-4 
Republic.Q6 


Schacht.. 


10H 


Schacht... 10HA 

Schacht.20H 

Schacht.. 20HA 

Schacht.25H 

Schacht.28H 

Schacht... 28H A 

Schaeht.30H 

Schacht....3QHA 

Schacht.35H 

Schacht_3SHA 

Schacht.40H 

Schacht-40HA 

Schacht. . ..40HB 

Schacht.SSH 

Schacht... .«HA 

Schacht.70 

Sterling.FB40 

Sterling.FB50 

Sterling.FB60 

Sterling.FB70 

Sterling.. FBT152 


7-8 

9-12 

1H-2H 

2-3 

2- 394 
294-4 

3- 494 

394-5 

4- 5M 

4-5M 

494-6 

494-694 

5-7 


194-2 
2-2 94 
294-3 
2K-3 

m 


$1975 

2595 

2670 

2745 

2865 


1100 

1485 

2005 

2420 

3285 

4640 

6570 

11605 

1495 

1570 

2095 

2185 

2595 

2895 

3050 

3145 

3295 

3575 

3725 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


6-334*5 

8 - 354*5 

8-354*5 

8-354*5 

8-354*5 


6-354*454 

6-334*495 

6-334*494 

6-354*454 

6-334*5 

6-454*554 


12-4x5 

5 - 354*454 


6-4x454 

6-4x454 

6-4x434 

6-4x454 

6-4x454 


1135 

1240 

1590 

2635 

4580 


6-354*4 
6-354*4 
6-396*43 
6-4 x4*A 
6-4x454 
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Del. 


Tras. 


w 


10.5x24 


22x6d S 
32xtkl S 
32xGü 
32x6d 


9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

9.75/24 

10.5x24 

10.5/24 


.25/20 


8.25/20 

9.00x20 
9.00x20 
40x8 


6.00/20 

6.00/20 


lO.óx 
24d 
7.00/20 
7.0/20d S 
7.5/20d “ 
7.0/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
8.25/ 


0/2 Id r 
9.0/20d 1 
8J/20d S 
9.0/20d 1 
9./20d ' 
~.0/20d S 
9./20d “ 
9.0/20d S 
9f/20d * 
9.75/201 

9./20d 
9.0/20d S 
9J/20J I 
9.75/20 D 

9f/24d 
10.5x 
24d 
10.5/24 I 
d 

8.25/20 W 


8.26/20 

9.0x20d 

9.0x20d 

40x8d 

40x8J 


32x6 

32x6 


ABREVIACIONES: 

• —De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 

Í X —10 Neumáticos 
—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


ft—Propulsión por 4 ruedas 
ftt—Con motor Cummins Diesel 
§—6 ruedas 

§§§—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Doble b 
n —Neumáticos 


k—Neumáticos a elección n precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducción 
S —Cónico helicoidal 


Sd—Biselado espiral de doble 
reducción 

SR —Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fin 
RW —Reducción por torollo 
sin fin 


Victorias del Chrysler de Tipo 
Corriente 

Harry Hartz, el famoso campeón de 
la pista, que en compañía de Wilbur 
Shaw, estableció hace poco 72 nuevos 
precedentes en diversas pruebas orga¬ 
nizadas por la A.A.A. para automóvi¬ 
les de tipo corriente, en Bonneville, 
Utah, E.U.A., piloteando un cupé 
Chrysler Imperial de estilo Airflow, al¬ 
canzó, a fines de agosto, un nuevo triun¬ 
fo, valiéndose de este mismo automóvil, 
cuando ganó la carrera de economía de 
Los Angeles a Nueva York. En esta 
memorable carrera transcontinental, es¬ 
te Chrysler consumió un promedio de 
un galón de combustible por cada 18,1 
millas. La carrera se llevó a cabo bajo 
la dirección y supervigilancia de la 


64. 


A.A.A., con Lee Oldsfield como obser¬ 
vador .0 inspector oficial. 

Los jefes de la organización Chrys¬ 
ler consideran que la combinación de 
velocidad y economía del Imperial de 
estilo Airflow es un tributo elocuente a 
este nuevo tipo de construcción. Seña¬ 
lan con orgullo que la transmisión 
auxiliar automática, con que se equipan 
todos los automóviles Chrysler de esti¬ 
lo Airflow, ha demostrado todo lo que 
se le ha atribuido en economía de com¬ 
bustible y protección a motor. 

El Chrysler Imperial, de estilo Air¬ 
flow, estableció un buen número de nue¬ 
vos “records” o precedentes en econo¬ 
mía y en velocidad de vehículo cerra¬ 
do. Batió todos los precedentes oficia¬ 
les de la A.A.A. de un kilómetro a 24 
horas. Dió un promedio de 95,7 millas 
por hora, en la milla; 90,04 por 500 mi¬ 


llas; 84,32 por 2.000 millas y 84,43 por 
24 horas. Fué el primer automóvil en 
correr más de 2.000 millas en 24 horas, 
siendo su record de 2.026, 40 millas en 
este número de horas. 

Estos records se realizaron en la pis¬ 
ta circular de 10 millas de diámetro 
que se extiende sobre la superficia sali¬ 
na del desierto del Great Salt Lake, 
como a 150 millas distante de Salt Lake 
City, a una altitud de 4.300 pies sobie 
el nivel del mar, bajo temperaturas 
que llegaron hasta 105 grados Fahren* 
eit. En estas pruebas, lo mismo que en 
la carrera transcontinental de Los 
Angeles a Nueva York, se consumie¬ 
ron aceite Mobiloil y combustible Mobi 
gas. Un detalle muy interesante de 1» 
carrera transcontinental fué el bec o 
de que no se agregó agua al radia 01 
durante toda la jornada. 

El Automóvil Americano 

































































































































C. Goffre & Cía. 

Paraná 720, 

Buenos Aires 

Oficinas principales de la '©.M.Ü.CÍ en la Argentina 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Motorserve, N. Y.” Todas las claves 



El 90% de los automóviles que circulan por todo el mundo va equipado con uno o más productos*@ 0 [fft o ^ )o (g] 



































































1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


El 90% de los automóviles ei 
va equipado con uno o más d( 


Filtros 

de Aceite AC 

Recomendados por 
ingeniaros para 
equipo normal. Fil¬ 
tros de aceite com¬ 
pletos para automó¬ 
viles que no los 
tienen y filtros de 
repuesto para los 
que están provistos 
de filtros AC. 


Bujías de Encendido AC 
Elegidas por fabricantes 
de automóviles para el 
67 % de todos los vehí¬ 
culos americanos cons¬ 
truidos en la actualidad. 
El surtido AC de bujías 
de encendido ofrece la 
oportunidad de elegir un 
tipo para cada requisito 
de motor. 


Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Bocinas sencillas y en pares armónicas, 
para toda cartera y servicio. Equipo 
original de los mejores automóviles 
americanos. Son artículos de ven a 
muy fácil y lucrativa. 


Equipos Binks 
para Pintura 
por 

Pulverización 

Se emplean mucho 
para la aplicación de 
toda clase de acabados, 
en casi todas las industrias. Cada 
equipo Binks refleja treinta y un 
años de experiencia y supremacía 
en la construcción de pulveriza¬ 
dores de pintura. 


Correas Hycoe para Ventiladores 

Cada firme cuerda de correa Hycoe 
para ventilador está amortiguada 
en caucho de fina calidad y aislada 
de las demás. Construida cien¬ 
tíficamente para servicio prolonga¬ 
do de primer orden. La clase 
Challenger combina calidad con 
precio moderado. 


Equipo Alien para Ensayos 
Eléctricos 

El equipo Alien se adapta a toda 
clase de ensayos eléctricos de auto¬ 
móvil. Suprime toda duda y con¬ 
tribuye al desarrollo de un negocio 
más grande y lucrativo. 


Piezas eléctricas 
Delco-Remy 
y Northeast 


Más del 50% de los automóviles 
americanos lleva equipo de piezas 
eléctricas Delco-Remy. Hay muy 
buenas ganancias y prestigio para 
el comerciante que emplea piezas 
de repuesto Delco-Remy en trabajos 
de reparación; 


Gatos Walkcr 
manuales y 
para Garages 

El surtido más com- 
pleto de gatos <k| 
fina calidad. | 
ofrecen a precios | 
muy ventajosas. 


OVERSEAS MOTOR 


ctual circulación en el mundo 
famosos productos 



Lámparas Guide 


Equipo original en 
muchos automóviles. El 
surtido comprende lám¬ 
paras delanteras, lam- 
paritas traseras, de 
estacionamiento, ote., 
además de piezas de re¬ 
puesto, incluyendo los 
lentes Guide Ray en 
estilos Tilt Ray y Twi- 
lite. 


Acumuladores 

Deleo 

Hay un acumulador 
Deleo para cada au¬ 
tomóvil y camión. El 
nombre Deleo es sinó¬ 
nimo de superior cali¬ 
dad en todo equipo 
eléctrico. 



''Hyatt-U.S.A.” es 
sinónimo de calidad 
en cojinete. Los due¬ 
ños de automóviles 
piden cojinetes iguales 
a los de equipo ori¬ 
ginal. Los Hyatt satis¬ 
facen este requisito. 




Cojinetes de Rodillos 
Hyatt 


Forro de 
Freno Hycoe 



Moldeados para frenos de extensión in¬ 
terior. Comprimidos por presión hidráu¬ 
lica y moldeados para frenos de contrac¬ 
ción exterior. Sirven para todo tipo de 
freno. Gran valor intrínseco y precios 
moderados. Juegos económicos de fácil 
instalación para el Chevrolet y el Ford. 


Cojinetes de 
Bolas New 
Departure 


Equipo original en el 96 % de los auto¬ 
móviles americanos. Ofrecen una gran 
oportunidad de ganancias en el servicio 
de reemplazo. 


Elegidos por la 
mayor parte de 
los fabricantes de 
automóviles, para 
equipo original, lo 
que constituye la 
mejor evidencia de 
la superior calidad 
de estos famosos 
amortiguadores 
Lovejoy. 



Amortiguadores 
Dclco Lovejoy' 





Radiadores 
y Piezas 
Harrison 

Radiadores completos 
Para automóviles y 
camiones Ford y Che- 
^rolet, y núcleos y 
Piezas de radiadores 
Para toda marca de 
vehículo automóvil. 


Llantas Metálicas, Piezas de 
Ruedas y Tambores de Frenos 
— (Kelsey-Hayes y Motor Wheel 
Corp.) 

Un surtido completo de ruedas, 
tambores y llantas metálicas para 
todo automóvil y camión. Lleva 
la recomendación de grandes 
fabricantes de automóviles, quie¬ 
nes lo emplean de equipo 
original. 



Surtido completo de anillos de 
regulación de aceite, de compresión 
y de tipos hidráulicos. Muchos de 
éstos son equipo original en im¬ 
portantes marcas de automóviles. 


ICE CORPORATION 

Dirección telegráfica: "Motorserve, N. Y.” Toda clave 
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las ventajas 
siguientes , de que Ud . disfru¬ 
tará, como representante de los 
productos —ventajas 

que los concesionarios de los pro¬ 
ductos ^©ofi^oS.C! más cercanos 
a su localidad, tienen a su dis¬ 
posición inmediata 

"| Todos los productos se construyen por las prin- 

cipales fábricas del ramo: Son aceptados por los dueños de 
automóviles, en todas partes del mundo, por su establecida alta 
calidad y reputación. 

Los concesionarios locales tienen existencias de productos 
'©.M.S.C!! para facilitar inmediatas entregas a los com¬ 
pradores. 

Los representantes directos de nuestra organización, en cora- 
pañía de nuestros concesionarios locales, colaborarán eficaz¬ 
mente con Uds. diseminando información técnica acerca de los 
productos y facilitándoles catálogos, manuales de instrucciones, 
anuncios, etc. 

4 Y finalmente, los concesionarios de los productos ‘■©Jfóhlj.C» 
* ofrecen los mismos a precios extraordinariamente moderados 
—precios que le habilitarán a Ud. para obtener buenas ganancias. 

En varios mercados está todavía disponible la representación 
de los productos Su mercado puede talvez ser 

uno de ellos. Sírvase pedirnos información detallada e 
indíquenos los productos en que Ud. se interesa. 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Motorserve, N. Y.” Todas las claves 


OVERseas 

l SERVICE CORPORATiq 




El 90 % de los automóviles que circulan por todo el mundo va equipado con uno o más productos*© 0 l¡faM& 
































La preferencia de los dueños de automóviles por las 

BUJIAS DE 
ENCENDIDO AC 

ha venido creciendo desde hace veinticuatro años 



“No fué Zamora tomada en una hora”. Tampoco puede un producto captarse la preferen¬ 
cia del público, de la noche a la mañana, por muy bueno que sea. 

La gran preferencia de que gozan las bujías de encendido AC entre los dueños de automó¬ 
viles se debe a la irreprochable calidad que, años y años de experiencia han introducido en 
la construcción de estos productos, \einticuatro años de experimentos, ensayos y servicio 
práctico, han dado por resultado los cuatro rasgos exclusivos, que imparten indisputable 
supremacía a las bujías de encendido AC. Estas ventajas, apoyadas sobre insuperable pe¬ 
ricia técnica y amplias facilidades fabriles, han hecho que las bujías de encendido AC sean 
las más preferidas por casi todos los fabricantes de automóviles en los Estados Unidos, y 
también, por casi todos los dueños de automóviles en todas partes del mundo. 


1. Construcción de una sola pieza de cierre por 
calor —asegura completa independencia de es¬ 
cape de compresión. 

2. Punta de aislador sin glaseado —evita la incrus¬ 
tación, una causa común de irregularidad de 
bujía de encendido. 

3 . Electrodo lateral soldado —asegura perfecta con¬ 
ductibilidad de calor y prolongada duración 
efectiva. 

4. Electrodos Isovolt —contribuyen a fácil arranque 
y aseguran completa duración. 

provecho de la popularidad y reputación de 
acepta en el acto. Sus ganancias son, por 


La mayor venta, debido a establecida prefe¬ 
rencia universal, de que gozan las bujías de 
encendido AC, tiene por base más de veinte 
años de servicio práctico. En estos últimos 
siete años solamente, más de 57.000.000 de 
bujías de encendido AC han demostrado su 
irreprochable calidad en vehículos automó¬ 
viles en todas partes del mundo. Cuando 
Ud. vende bujías de encendido AC, Ud. saca 
tos productos. Ud. ve que todo el mundo los 
• tanto mayores y más fáciles de obtener. 


Si Ud. quiere información detallada sobre la conveniencia de la representación de los pro¬ 
ductos AC, sírvase comunicarse con nosotros, con la seguridad de que daremos inmediata 
atención a su solicitud. 

AC SPARK PLUG COMPANY 

Flint, Michigan, E. U. A. 


Depto . de Exportación: 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 


1775 Broadway 


En la Argentina— 

las bujías do encendido AC pueden com¬ 
prarse do las ñrmas a la derecha, que las 
tienen en constante existencia: 



Dirección telegráfica: 


“MOTORSERVE” 

J\etc York Todas las claves 


Nueva York, N. Y., E. U. A. 

1 


Fiore, Panizza & Torre, Viamonte 1261- 
1281, Buonos Aires 

Mariano Fernández, Viamonte 1035, 
Buenos Aires 


C. Goffre & Cía., Paraná 720-44, Buenos 
Aires 

G. M. Argentina, Osvaldo Cruz y Limay. 
Buenos Aires 


Noviembre, 1934 
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Anillos de Embolo Burd Enviados a Buenos Aires 

por el buen avión “Panagra” 

El Sr. Ricardo Segarra, concesionario del Burd en la Argentina, recibiendo 
un paquete de anillos de émbolo Burd del piloto en jefe Sr. Warren Smith del 
“Panagra”. 

VOLANDO A BUENOS AIRES 

con un paquete de 

AN ILL OS DE EMBOLO BURD 

necesitados con suma urgencia 

Esto es cosa tradicional de la organización Burd. Jamás escatima esfuerzo o 
gasto para dar el mejor servicio posible a los consumidores de anillos o aros 
de émbolo Burd. Se debe a este servicio, lo mismo que a la espléndida 
cooperación de nuestro concesionario, el Sr. Ricardo Segarra, y a la calidad 
insuperable del producto mismo, el que los anillos de émbolo Burd sean tan 
conocidos en toda la Argentina, país donde gozan de la preferencia de los 
mecánicos expertos y de los dueños más exigentes. 

Hay un tipo de anillo o aro de émbolo Burd para todo requisito de motor 


De labrado liso 
de compresión 


Ventilado de 
regulación de 
aceite con ranura 
grande 


Quik-Seal de 
compresión 


Quik-Seal de 
regulación de 
aceite 


Companion de 
compresión, tipo 
de estregamiento 


Triple Service de 
regulación de 
aceite, tipo de 
extensión 


Siempre pida anillos o aros Burd . No hay mejores en el mercado 

Concesionario exclusivo para la Argentina—RICARDO SEGARRA Tucumán 1601-7 Buenos Air* 

BURD PISTON RING COMPANY 


ROCKFORD, ILL., E. U. A. 
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Para Motores de Alta Velocidad—Servicio Burd de Alta Velocidad 

























6Forro de Freno / 



Aquí tiene los forros RUSCO, 
que son verdaderamente mejores — 

I') ESPUÉS de comprobados completamente mediante gran venta en los 
^ Estados Unidos, estos forros se han ofrecido sólo últimamente al 
comercio extranjero. Se hacen por la Russell Mfg. Company, una de las 
fábricas más antiguas y acreditadas de forros de frenos del mundo, para 
aquellos que necesitan y aprecian forros de intachable calidad, para 
aquellos cuya clientela exige un forro de freno de acción superlativa y 
prolongada duración. La Russell Mfg. Company ofrece. 



RUSCO " 55 " 


Ambos son de tejido de amianto con 
inserción de alambre de latón y 
aleación especial. Ambos son uni¬ 
versalmente adaptables a todo tipo 
de freno. Ambos son seguros y 
recomendables a ios clientes más 
exigentes. Con todas estaB venta¬ 
jas, se venden dentro de una escala 
de precios de aceptación general. 



RUSCO "66" 


El más reciente forro moldeado de 
tipo normal 

El Rusco "65”, que reemplaza al conocido Rusco 
“A” es un forro tejido flexible de adaptación uni¬ 
versal a frenos interiores y exteriores. Científica¬ 
mente construido, como resultado culminante de 
muchos años de experiencia, el Rusco "55” es la 
elección de aquellos que prefieren un forro de freno 
superior a un precio mediano. Tiene una superfi¬ 
cie esmerilada (bruñida) que presenta un tejido 
de alambre de especial aleación, para aplicación 
interior. La otra superficie es de tejido de alambre 
de latón puro para frenos exteriores. Se garanti¬ 
zan su buen funcionamiento y prolongado servi¬ 
cio. Dura dos veces más que los forros tejidoB 
baratos. El Rusco "55”, sin embargo, cuesta sólo 
un poco más 

Otros productos Rusco: 

Forro doblado "Champion” 

Forro moldeado flexible “Kontak” 

Forro tejido "Bulldog” 

Revestimientos de embragues, tejidos 
Revestimientos de embragues, moldeados 
Correas de ventiladores 
Cintas o bandas para amortiguadores 
Forro para sistemas de transmisión 
Remaches y máquinas 



Juegos de forros de frenos 
RUSCO ENGINEERED 

Una combinación especial de forros cientí¬ 
ficamente proyectados por los ingenieros 
del forro Rusco pora compensar la diferen¬ 
cia en acción y desgaste a que está sujeta 
cada zapata de freno. El contenido de cada 
juego se elije de siete diferentes tipos de 
forro, en vista de exigentes ensayos y gran 
experiencia. Los juegos Rusco Engineered 
aseguran la más suave y segura acción de 
enfrenamiento en todo grado de velocidad. 
Duran mucho y no rayan el tambor. Ideales 
para los que quieren lo mejor. 


El forro de freno más durable de 
todos los ensayados en los 
Laboratorios Russell 

El Rusco "66” toma el puesto del famoso Ruseo- 
Ace y puede recomendarse para todo servicio en 
que los forros ordinarios dejan de dar satisfacción. 
De tejido moldeado, con superficie esmerilada en 
ambos lados, el Rusco "66” es un forro de pre¬ 
cisión, con cantos rectangulares similares a los 
de los más finos forros ingleses. El tejido es bien 
denso. Es insuperable en calidad y duración. 
Una superficie de tejido de alambre de aleación 
asegura rápida disipación del calor generado por 
el rozamiento y firme sujeción a lo£ remaches. El 
Rusco "66” tiene todas las ventajas del forro 
moldeado, con la mayor duración y propiedades 
de conductibilidad de calor del forro tejido. 




Sírvase pedir información completa, mues¬ 
tras y precios, comunicándose con nues¬ 
tros representantes o directamente con 
nosotros. Guatacamente regalaremos ejem¬ 
plar de nuestro libro en inglés “Brakes, Their 
Fundamentáis and Operating Principies” a 
quien se sirva pedirlo. Contiene instruc¬ 
ciones claras para la correcta instalación 
de forros de frenos. 


THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 

Middlelown, Conn., E. U. A. E«nddec*d« «. 1834 Dirección telegráfica: RUSSELL, Middlelown 

Depósito de fábrica en Europa: 83-85 Lamorinierie , Amberes , Bélgica 


1834 RUSCO 


1934 


La fuente central de abastecimiento 


de forros de frenos para todo el mundo 


Noviembre, 1934 
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DUPONT 

OFRECE 


A LOS TALLERES DE PINTURA DE AUTOMÓVILES 



Esta guía tan práctica y sencilla, constituida por el libro 
y la tarjeta, resulta particularmente muy útil en los tra¬ 
bajos pequeños. Indica la cantidad de colores de tinte 
que se necesita para hermanar cualquiera de los 48 co¬ 
lores mezclados de DUCO o DULUX. Los colores de 
tinte pueden también emplearse con los colores mez¬ 
clados para formar tonos no mostrados en la tarjeta. 

Todo taller de pintura de automóviles debería tener este 
libro y esta tarjeta. Su contenido es de capital impor¬ 
tancia para su trabajo. A menudo se obtienen trabajos 
más grandes y lucrativos mostrando al interesado los 
diversos colores representados por este sencillo y efi¬ 
caz método. 

Las pinturas DUCO y DULUX se emplean actual¬ 
mente por muchos de los principales fabricantes, como 
acabado original de norma de sus automóviles. Esto 
constituye un notable tributo a la calidad de estas pin¬ 
turas. Por su parte, las pinturas PYRALUX resultan 
convenientes en trabajos en que la duración efectiva no 
es de tanta importancia. 

No deje Ud. de sacar provecho de esta espléndida oferta. 
Obtenga ejemplar del libro y de la tarjeta del concesio¬ 
nario más próximo a su localidad, cuya dirección damos 
abajo. 


Distribuidores y Representantes 

ARGENTINA—H. W. Pcabody & Cía—Buenos Aires. 
BOLIVIA — Webster & Ashton — Oruro. BRA¬ 
SIL — Westphalen, Bach & Krohn — Bahía; Campos 
Salles & Cía—Sao Paulo; Leao & Cía—Recife; Mestre & 
Blatge, J. C. Moreira & Cía—Rio de Janeiro; Importadora 
de Ferragens—Para; Femandes Júnior & Cia—Ceara. 
CHILE—Perez, Valdes & Cía—Santiago; Reitze & Benitez 
—Valparaíso. COLOMBIA—Carlos Salgado Jaime—Bogo¬ 
tá; Juan Puttfarcken—Cali; C. E. Halaby & Co.—Medelün; 
Francisco Gutiérrez T.—Barranquilla. CUBA—Cía. Cubana 
de Importación—Habana. REP. DOM.—Santo Domingo 
Motors Co.—Santo Domingo. ECUADOR—L. A. Lavalle 
—Quito; Miguel Cucalón J.—Guayaquil. EL SALVADOR 
—Armando Frenkel—San Salvador. GUATEMALA— 
Charles W. Qualman, Suc.—Guatemala. HAITI—Malle- 
branche, Gentil, Bogat & Co.—Port-au-Prince. MEXICO— 
Cía. Comercial Importadora, S.A.—México, D. F. NICA¬ 
RAGUA—F. A. Pellas & Co., Ltd.—Managua. PANAMA 
—Guardia & Co., Ltd.—Panamá. FILIPINAS—Macon- 
dray & Company—Manila. PORTUGAL—Bethencourt 
Brothers, Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO—F. W. Leh- 
mer, Inc.—San Juan. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora, 
S. A.—Barcelona. TRINIDAD—Agustín J. Orsini—Port 
of Spain. URUGUAY—Clericetti & Barrella—Montevideo. 
VENEZUELA—Santana & Cía—Carácas; J. & H. D. C. 
Gómez—Maracaibo. 


* DUCO <mst> *dulux 

fcJUTÍA HtOLlTIUD* 

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC. 

División de Barnices 

Oficina de Ventas de Exportación: Parlin, N. J., E.U.A. 



UN NUEVO LIBRO 
DE COLORES 


• Este lindo libro, empastado en cuero artificial Fabrikoid, 
contiene 48 tablillas de colores DUCO, DULUX y PYRA¬ 
LUX, y 10 tablillas de colores de tinte para duplicar los 
colores DUCO o DULUX. 



• En esta tarjeta se muestran también 48 lustrosos colores 
DUCO, DULUX y PYRALUX y 10 tonos de tinte. 
Recomendamos que esta tarjeta se cuelgue permanente¬ 
mente de la pared, para fácil y rápida referencia. 


72 


El Automóvil Americano 


























respetado en acumuladores 


Desde 1911, año en que bajo la marca de Exide se construyó el pri¬ 
mero acumulador eléctrico para el arranque y el alumbrado de automó¬ 
viles, el nombre de Exide ha quedado indeleblemente grabado en la 
mente del público automovilista. 


Durante veintitrés años, los acumuladores Exide han crecido en fama 
internacional, en virtud de su valor intrínseco y funcionamiento irre¬ 
prochable. Debido a su infalible potencia adicional y prolongada 
duración, muchos millones de acumuladores Exide han confirmado su 
derecho a supremacía por el servicio práctico que han prestado. 




A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: CUANDO ES 


Como resultado de su aceptación universal, es muy 
natural que los dueños de automóviles tengan confianza 
ilimitada en los representantes del Exide cuando compran 
acumuladores y requieren servicio de conservación. El 
conocido letrero azul del Exide, que sirve de identificación 
al representante del Exide, desarrolla negocios y mejores 
ganancias. Sírvase pedirnos información detallada. 

Distribuidores para la Argentina: 

THE ANGLO-ARGENTINE GENERAL ELECTRIC CO., LTD. 

Plaza del Congreso, Calle Rivadavia 1475-83, Buenos Aires 
ESTACION DE SERVICIO EXIDE, San José 1250, Buenos Aires 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio” 



IARRANCA! 


Noviembre, 1934 
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McQUAY-NORR IS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


El Automóvil Americano! 


PARA CADA MODELO 

desde el más ANTIGUO hasta el MAS RECIENTE 
hay un completo surtido de piezas de repuesto 


A causa de que comprende las principales piezas de repuesto, el surtido 
McQuay-Norris es el más sencillo, práctico y lucrativo del mercado. 

No hay necesidad de retener inactivo el dinero invertido en piezas raras 
de diferentes clases, cuando se tiene el surtido McQuay-Norris, que ofrece 
todo lo que se necesita para satisfacer la demanda corriente. 

Es el único surtido completo de piezas de repuesto fabricado uniforme¬ 
mente bajo una sola marca y ofrecido bajo un completo servicio inter¬ 
nacional. Lo emplean también, de dotación original, los principales fabri¬ 
cantes de automóviles. 

A ésto, precisamente, se debe el que los concesionarios de los productos 
McQuay-Norris, en todas partes del mundo, pueden desarrollar un negocio 
remunerativo contra toda competencia. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas Generales: St. Luis, Mo., E.U.A. Departamento de Exportación: 39 Water St. 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Fábricas: St. Luis, Indiannpolis, Connersvllle, Ind. (dos) y Toronto, Cunada 



































T he Gates Rubber Company, Den ver, Colo-, E.U. A. 

“LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADOR” 


Siembre, 1934 


Este procedimiento 

hace que sean mas firmes las 

Correas GATES en V 

Para la formación del núcleo o corazón de una correa 
Gates en V, se empican cuerdas tejidas del más fino algo¬ 
dón. Estas cuerdas se empapan en caucho líquido puro, 
llamado látex. Bajo el lente de aumento (a la derecha) 
Ud. puede ver como el caucho líquido se adhiere a todas 
las fibras, hasta las más pequeñas, de las cuerdas. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcanizan en 
el centro de la correa, el caucho en las cuerdas se adhiere 
permanentemente al material contiguo. Por esta razón, 
la separación es imposible. 

Las correas Gates en V son las únicas de su tipo que se 
construyen con cuerdas rellenas de caucho. A esta razón 
se debe el que las correas Gates en V sean más firmes y 
durables . Resisten muy bien el servicio más pesado y se 
garantiza incondicionalmente su funcionamiento satis¬ 
factorio. 

Representante en Argén t i na : 

MAURICIO 
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Lubricadores 


GRACO 


Las pistolas de la serie GRACO AP de gran 
presión, accionadas por aire, se llenan y funcionan 
con una facilidad y rapidez extraordinaria. 

Estas pistolas de una libra de capacidad se cons¬ 
truyen con una precisión mecánica que les permite 
desarrollar las más altas presiones alcanzadas hasta 
ahora por lubricadores de su clase. Con toda esta 
gran ventaja, estas pistolas se venden a precios que 
han recibido inmediata aprobación en todas partes 
del mundo. 

A pesar de su firme construcción, estas pistolas 
son compactas y livianas. Funcionan con rapidez. 
Los modelos de alta presión pueden desarrollar 
hasta 15.000 libras. Todas las pistolas tienen 
acabado de cromo y pulimentación. 

Ofrecemos dos tipos distintos. El tipo de carga 
por aspiración, aquí ilustrado, no requiere adicional 
equipo para llenarse. El otro tipo, de carga por 
bomba, se llena con facilidad, rapidez y limpieza, 
mediante bomba a propósito, de las cuales tenemos 
varios modelos convenientes. Ambos tipos se ofre¬ 
cen en modelos de gran presión para la lubricación 
de las piezas del chasis que la necesitan, y también, 
en modelos de presión moderada para la aplicación 
de lubricantes especiales a piezas como las articu¬ 
laciones universales, mecanismos de dirección y 
otras. 


AP-600 Pistola de alta presión, de carga por aspiración, completa 
con pitón y adaptador de línea de aire. 

AP-610 Igual a la anterior, pero con manguera de extremo de 
gran presión y acoplador. 

AP-630 Pistola de baja presión, de carga por aspiración, com¬ 
pleta con pitón especial para mecanismo de dirección y 
adaptador de línea de aire. 

AP-640 Pistola de baja presión, de carga por aspiración, completa 
con pitón cónico pora articulaciones universales y adap¬ 
tador de línea de aire. 

AP-655 Pistola de alta presión, de carga por bomba, completa con 
pitón Zerk y adaptador de línea de aire. 

AP-665 Igual a la anterior, pero con manguera de extremo de 
gran presión y acoplador. 

AP-685 Pistola de baja presión, de carga por bombo,^ completa 
con pitón especial para mecanismo de dirección y adap¬ 
tador de línea de aire. 

AP-695 Pistola de baja presión, de carga por bomba, completa 
con pitón cónico para articulaciones universales y adap¬ 
tador de línea de aire. 

Sírvase pedirnos, por carta o por telegrama, información 
detallada sobre todos nuestros productos . 

GRAY COMPANY, INC. 

“Introductora de la Lubricación Especializada” 

Departamento de Exportación 
Minneapolis, Minnesota, E.U.A. 





















































LOS JUEGOS DE FORROS DE FRENOS CORTADOS 
A LA MEDIDA ATRAEN MEJOR CLIENTELA 



La aceptación universal de los forros de frenos Multibestos cortados a la medida comprueba que, tarde o 
lemprano, los dueños de talleres o estaciones de servicio progresistas, emplearán esta clase de forros para 
aumentar sus ganancias—para atraer y retener una mejor clientela. He aquí lo que ofrecen estos forros: 
(1) Paquetes de rápida identificación, que contienen el forro correcto para cada tipo de freno. (2) Unos 
pocos juegos sirven para una amplia aplicación, lo que simplifica el inventario. (3) Exactitud y funcio¬ 
namiento irreprochable, en cada trabajo de frenos, lo que significa clientes satisfechos. (4) Los juegos 
pueden aplicarse con facilidad, exigen menos tiempo de trabajo y vienen completos con una tarjeta expli- 
<aliva del mecanismo de enfrenamiento y método de instalación de los forros. (5) Los juegos cortados a 
la medida se hacen para casi todos los automóviles de marcas americanas y europeas. Para información 
•lelallada, sírvase comunicarse con nuestro especial Departamento de Exportación, cuyo personal está ínti- 
lamente al corriente de los requisitos y problemas de frenos de su mercado. 


Multibestos Company Cambridge, Massaclmsetts, E.U.A. 


Juegos de Forros de Frenos Multibestos Cortados a la Medida 


Nembre, 1934 
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La Stewart 
anuncia un 

nuevo modelo de precio bajo 


un camión de 2 toneladas, 
cuyo chasis se ofrece a 

Un camión sensacional a un precio sorprendentemente bajo. 

La calidad proverbial del Stewart no ha sido afectada por la 
modicidad del precio. No se han alterado los rasgos mecánicos 
que han aportado al Stewart merecida fama internacional por 
su prolongada duración e irreprochable servicio. Compárelo, 
punto por punto, con cualquier otro camión, y se convencerá de 
que está construido, fijado en capacidad y avaluado en precio, 
con toda honradez. 

La representación del Stewart ‘ directa de fábrica a concesio 
nario” puede estar, en estos momentos, disponible en su mer¬ 
cado. Por carta o por telegrama sírvase pedirnos información 
detallada sobre el particular. 

Nuestro propio Departamento de Exportación, al corriente de 
todos los detalles del negocio con el extranjero, incluyendo 
embarques, documentación, seguro, etc., brinda a Ud. los bene- 
ficios de vasta experiencia y las ventajas de económicas tantas 
de flete, etc. Y este notable servicio está gratuitamente a su 
disposición, en todo momento. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, Buffalo 

Claves • Acmé, Bentley de frases completas, Bentley de segundas frases, código comercial 
universal, A.B.C. 5a edición de 5 y 10 letras. 


$ 





ENTREGADO EN BUFFALO 


MODELOS 

1 tonelada 


6 cilindros 

1 Yi tonelada 


6 cilindros 

2 toneladas 


6 cilindros 

2 l /i toneladas 


6 cilindros 

3 toneladas 

6 y 

8 cilindros 

3 */z toneladas 

6 y 

8 cilindros 

3 J^-5 toneladas 

6 y 

8 cilindros 

5-6 toneladas 


6 cilindros 

7-8 toneladas 


6 cilindros 

Carrocerías para todo 

tipo de 

negocio. 


CAMIONES 

tewart 










CARACTERISTICAS CONDENSADAS 

gadas. 
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GUIAS DE VALVULAS 
grafiladas, da lubricación 
automática 


VALVULAS 
Thompson "S” y *‘V' 


BOMBAS DE 
AGUAS sin 
empaquetaduras 


EMBOLOS 

Duplicados exactos de 
fábrlea 


PASADORES DE 
EMBOLOS 

con enchape de cromo 


GEMELOS EN “U" 
SILENCIOSOS de 
alineación automática 


TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS y RUBBEROD 
de ajuste automático 


BUJES OI LITE 
de lubricación auio< 
mática 


PIVOTES 
DE ( 


PERNOS 


ANl 


Noviembre, 1934 


RESORTES y 
RETENCIONES DE 
VALVULAS 


INSERCIONES DE 
ASIENTO OE VALVULA 
DURACROME ) 


GEMELOS TRYON 
de ajuste automático 


SURTIDO 
DISTINTIVO” 


Dcpla. do Exportación, 
Cleveland. Ohio. E.U.A. 
Dirección telegráfica: 
Thompro, Cleveland. 
ARGENTINE — URUGUAY 
Agentes Distribuidores 
(Surtido completo en existencia) 
WILL L. SMITH, INC. 
Buenas Aires and Montovideo 


Thompson Products 








































ALGUIEN 

en esa ciudad 
va a obtener 

Buenas Ganancias 

¿ POR QUE NO USTED MISMO ? 


W E AVE R 

Equipo Para Sección Delantera 


Desarrolla negocios — Produce ganancias 


Cada día se ensancha el mercado y crece la demanda de servicio de alineación de ruedas. 
Alguien en esa ciudad va a obtener buenas ganancias de este negocio ¿ y por qué no 
puede ser Ud. mismo? 

Una inversión sorprendentemente moderada es todo lo que Ud. necesita para empezar, 
y a medida que el negocio vaya creciendo puede ir agregando más equipos. 

Para dar un completo servicio de alineación, haciéndolo correctamente, Ud. necesita el 
completo equipo No.WJ-101. Le habilitará para verificar y corregir toda causa de 
raspadura de neumático, desviación, dirección indecisa y dura y VIBRACION. Pídanos 
información detallada. 

Nuestro nuevo Manual de Alineación de Ruedas, acabado de salir de prensa, es de o 
más completo y adelantado. Se suministra gratuitamente con cada equipo. Contiene 
información completa sobre suspensión independiente de ruedas delanteras, como 
averiguar y corregir las irregularidades de todo automóvil, camión, taxímetro y ómni¬ 
bus, y cómo resolver aquellos problemas que no responden a tratamiento ordinario. 

weaver 

MANUFACTURING COMPANY 

Springfield, Illinois, E. U. A. 

Gatos.Levantadores de Columna Gemela.Lavadoras de Automóvil 

Cambiadoras de Neumáticos .... Ensayadoras de Frenos .... Alincadoras de Roe 
Compensadoras de Ruedas .... Grúas .... Ensayadores de Lámparas Delanteras, etc. 


Los fabricantes de automó¬ 
viles contrapesan las ruedas 
con pesas en la fábrica. Cada 
vez que se cambie un neu¬ 
mático, la rueda debe colo¬ 
carse en una compensadora 
de rueda Weaver, mostrada 
n la izquierda. Las ruedas 
desequilibradas imparten vi¬ 
bración a la dirección y 
desbaste desigual a los neu¬ 
máticos. Esta máquina 
forma parte del equipo WJ- 
101. Se vende también por 
separado. 




Las pesas de compensación 
Weaver-Loney son dotación 
normal de casi todos los 
automóviles de 1934. Se apli* 
can, como equipo original, en las fábricas, para asegurar 
perfecto equilibrio entre los ruedas. Mantenga en exis¬ 
tencia un buen surtido, para trabajos de reemplazo. 


Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo o comuniqúese 
con nuestros concesionarios o representantes: 


BUENOS AIRES 

Alejandro De Angelí», Córdoba 1865 
Mariano Fernández, Viamonte 1035 
Flore, Panlza y Torra, Viamonte 1201) 

B. R. Raud, Calle Cerrito 406 

MONTEVIDEO 

Manuel Guelfl & Cía, Cerro Largo 1125 
RIO DE JANEIRO 
Mestre & Blntgé, Rúa Do Passeio 48*54 
B. R. Rand. Caixa Postal 350 

HABANA 

Distribuidores, S. A., Apartado 2040 

MEXICO, D.P. 

J. E. Estrada, Apartado 676 

MONTERREY 

Arturo S. Muñoz, Matamoros Ote. 614 
SAN JUAN 

Frank Gamundi, P. O. Box 227 

BOGOTA 

Carlos Salgado J., Apartado de Correos 1479 
CARACAS 

Manual C. Perex, Hijo, Apartado 567 

BARCELONA 

Autocesorios Harry IValker S. A., Rosellón 102 

MADRID 

Autocesorios Harry Walker S. A., Fernández de 
La Hoz, 17 
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La seguridad 
ante todo. Los 

UgjtiiIL£i 

cojinetes Timken 



único cliente lucrativo es el cliente 
' satisfecho. Una manera segura de 
complacer a los clientes, manteniéndolos 
satisfechos, es la instalación de los legítimos 
cojinetes Timken. 

Cuando el dueño de un automóvil se da 
cuenta de que Ud. coloca su seguridad y 
satisfacción sobre toda otra consideración, 
Ud. queda asegurada de su futura prefe¬ 
rencia cada vez que su vehículo necesite 
alguna reparación o ajuste. 


Treinta y seis años de servicio digno de 
confianza en los principales automóviles de 
marcas americanas sirven de apoyo a cada 
legítimo cojinete Timken que Ud. instale. 
The Timken Roller Bearing Service & Sales 
Company, Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección 
telegráfica: “Timrosco”. Oficinas de expor¬ 
tación: 16 West 60th Street, Nueva York, 
N. Y., E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, 
Texas, E.U.A.; 1800 Van Ness Avenue, San 
Francisco, Calif., E.U.A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


ARGENTINA — E. Rochctte, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires (Representante de Fábrica). 

ARGENTINA — Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos Aires (Concesionario). 

ARGENTINA — C. Goffre & Cía., Paraná 720, Buenos Aires (Concesionarios). 

ARGENTINA — Ronchetti, Razzetto & Cía., Corrientes 356, Rosario (Concesionarios) 
ir BRASIL — B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

CHILE — John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA — Departamentos de Boyacá, Cundinamarca, Tolima y Huila — Aquilino Vasques & Cía., Apartado 1732, Bogotá. 
COLOMBIA — Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

COSTA RICA — J. G. Rothschild, P. O. Box 1466, San José. 

* CUBA — C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto Miramar, Habana. 

ECUADOR — L. A. Lavalle Lz., Carrera Venezuela No. 95, Apartado No. 283, Quito. 

FILIPINAS — Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

FILIPINAS — Alian Automotive Export Company, 163 First Street, San Francisco, Calif., E. U. A. 

. GUATEMALA — Wessel, Duval and Company, 1 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

HAITI — J. G. Rothschild, P. O. Box 1466, San José, Costa Rica. 

MEXICO — J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 

MEXICO — Estados de Sonora, Baja California, Sinaloa y Nayarit — La Casa de Refacciones, S. A., Apartado 70, Ciudad Obregon, 
Sonora. 

★ MEXICO — Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco y Chiapas—• Francisco Preve, Room 807, 1150 Broadway, Nueva York, 

E. U. A. 

PANAMA — Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, Canal Zonc. 

PERU — Alfred Palliscr, Calle Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO — Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan. 

* SALVADOR — J. G. Rothschild, P. O. Box 1466, San José, Costa Rica. 

TRINIDAD, B. W. I.—Neal & Massy Engineering Company, Ltd., 35 Marine Square, Port of Spain. 

URUGUAY — E. Rocheite, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina (Representante de fábrica). 

URUGUAY — Clericctti y Barrella, Rincón 729, Montevideo (Concesionarios). 

★ VENEZUELA — Manuel C. Pcrez Hijo, Apartado 567, Caracas. 


COJINETES 


de rodillos 
cónicos 


TIMKEN 


Noviembre, 1934 
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Representante en la Argentina, 
Mauricio Brandt, Santa Fe 966, 
Buenos Aires. 


Vista seccional de una 
correa en V Gates 
Vulco moldeada 




He aquí la razón por 

qué son MUCHO 

más firmes las Correas 
en V Gates 

El núcleo o corazón de la correa en V Gates 
se hace de cuerdas de clase especial. 

Estas cuerdas se tejen del algodón más 
firme del mercado. Luego se empapa cada 
cuerda en puro caucho líquido, como se ve 
en los grabados de la izquierda. 

Bajo lente de aumento, como lo mostra¬ 
mos abajo, se puede ver el puro caucho 
líquido saliendo de cada fibra de cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho 
se emplean en la construcción de una correa 
en V, el caucho de las cuerdas se adhiere 
permanentemente a los materiales contiguos. 
Es por ésto que estas cuerdas rellenas de 
caucho no pueden aflojarse o soltarse. Su 
separación es imposible. No hay rozamiento 
interior. 

Las Gates son las únicas correas en Y que 
se construyen con cuerdas rellenas de caucho. 
Las correas en V Gates son, por esta razón, 
mucho más firmes. Se garantizan que duran 
más y dan completa satisfacción. 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A. 

"La fábrica más grande del mundo de correas de ventiladores" 
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;Dependa de este 
acumulador! 


Por mucho tiempo que lleve Ud. en su negocio, su verdadero 
éxito comercial depende de mantener a sus clientes com¬ 
pletamente SATISFECHOS CON EL PRODUCTO QUE UD. LES VENDE 


•/"\UIEN pierde más cuando un producto 
deja de dar buen resultado? El co¬ 
merciante que ha tenido esta experiencia le 
dirá, en el acto, que ha sido él quien HA 
SUFRIDO LAS PERDIDAS MAYORES. 
Muchos buenos comerciantes han perdido 
ventas y hasta han fallado en sus negocios, 
debido a la mala calidad de los productos que 
estaban vendiendo. No se puede permanecer 
en el negocio al por menor con un producto 
que no satisface al consumidor. 

En todos los 96 países donde se venden los 
acumuladores Willard, los comerciantes que 


los representan saben, por experiencia, que no 
arriesgan su reputación al recomendar estos 
productos. Saben que la calidad inherente de 
cada acumulador Willard asegura un servicio 
seguro y durable al comprador. 

Si Ud. se interesa en un producto que desa¬ 
rrolla confianza entre los consumidores y que 
le brinda a Ud. una verdadera oportunidad 
para obtener una buena ganancia, sírvase 
pedirnos por carta o por telegrama, informa¬ 
ción detallada sobre la representación de los 
acumuladores Willard. 


I CUMULADORES PARA Aeroplanos - Automó- 
l Wfí Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emer- 
■tao'a . Instalaciones de Alumbrado Equipos Ma- 
I 1 * 0 * - A ut obotes de Recreo y de Trabajo - Radio- 
«Afores - Cinematógrafos Parlantes - Teléfono y 
1 lrax Comunicacibnes - Taxímetros - Interrup- 
J ,rf s de Aceite para Circuitos - Motores Diésel - 
1 3{ ¡niuaria Zanjadora - Trabajos Industriales. 



FILLARD STORAGE BATTERY COMPANY • departamento DE EXPORTACION • CLEVELAND, E. U. A. 


Fow'ehtfere, 1934 
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Empacjuetaduras de amianto y cobre 
Empaquetaduras de corcho 
Empaquetaduras de fieltro 
Radiadores para Ford, Chevrolet y 
Plymouth 

Núcleos de radiadores 
Silenciadores y tubos traseros y de 
escape 

Limpiador de radiador 

don cesionarios exclusivos para la Argentina, Uruguay 
y Paraguay: DITLEVSEN & CIA., Ltda., Buenos Aires. 




EN TODO EL MUNDO 


0 Los tubos electrónicos Sylvania para radio¬ 
rreceptores se conocen como la norma de cali¬ 
dad en 85 países. 

Esta aceptación universal está basada sobre su 
mérito intrínseco, sobre su adelantada cons¬ 
trucción y muy en particular, sobre los nota¬ 
bles progresos que Sylvania ha introducido a 
la industria, entre los cuales se halla el desa¬ 
rrollo de los famosos tubos electrónicos de 
6,3 voltios que hicieron factible el radiorre¬ 
ceptor de automóvil. 

A estas razones se debe el que los tubos 
electrónicos Sylvania se instalen, como equipo 
original, por los principales fabricantes de ra¬ 
diorreceptores. 

La concesión exclusiva para la venta en la Argentina 
de los tubos Sylvania está a cargo de la acreditada 
firma Ditlcvsen & Cía., Ltda. 


McCORD RADIATOR & MFG. CO. 

Detroit, Midi., E. U. A. 


SYLVANIA 


Dirección telegráfica: McCORDRAD 


El tubo electrónico ensayado en radio 


Creemos 

estarán ustedes satisfechos con El Automóvil Americano y que lo 
encontrarán útil para su negocio, tanto por las noticias que sobre la 
industria automotriz les lleva mensualmente, como por los servicios 
que el “Departamento Consultor de Comercio*’ les presta al ponerlos 
en contacto con los fabricantes cuyos productos desean representar o 
vender. 

Harán un servicio a sus amigos de la industria recomendándoles 
El Automóvil Americano y al mismo tiempo se beneficiarán ustedes 
pues a cada uno de nuestros subscriptores que nos mande dos subscripcio¬ 
nes para otras personas, le extenderemos su subscripción por seis meses 
libre de costo. 

Los subscriptores de la Argentina pueden mandar sus órdenes al señor 

JAMES F. DOWNEY 
Florida 229, Buenos Aires 

Los del Uruguay al señor 

C. L. VAN DOMSELAAR 
Avenida Sarmiento 2641 (Pocitos) Montevideo 

y los de otros países directamente a 
El Automóvil Americano, 330 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A. 
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Prueba de las Ventajas 
de la Representación Studebaker 


DISTRIBUIDOR BRITANICO PIDE TREN COMPLETO DE AUTOS 




E STE ha sido un año excepcional para los con¬ 
cesionarios Studebaker en todo el mundo. Las 
líneas perfiladas que gozan de gran aceptación, la 
vitalidad y la bondad típicas del Studebaker y los 
módicos precios sin precedente, han contribuido a 
batir todos los récords de ventas que existían desde 
hace cinco años. De ahí que 1934 haya sido un año 
excepcional en ganancias para los concesionarios 
Studebaker en todas partes. 

La prueba de la aceptación del Studebaker en las plazas 
del mundo, ha sido el récord de la Studebaker Dis- 
tributors, Ltd., de Londres. El despacho de octubre 
para esta firma, que es subsidiaria de Henlys Limited, 
la firma más importante de Inglaterra en el ramo de 
automóviles, consistió de un tren que conducía 165 
coches Studebaker. 

El programa Studebaker para 193 5 ya está listo. 
Antes de formular sus planes para el año próximo, 
no deje de obtener información sobre la proposición 
de la Studebaker para hacer dinero. 

El grupo de exportación Studebaker incluye 
también camiones Studebaker, automóviles 
Pierce-Arrow, camiones y ómnibus White e 
Indiana. Si Vd. piensa dedicarse al negocio 
de automóviles o camiones, o en ensanchar su 
ramo actual, cablegrafíe o escriba por datos 
sobre la representación Studebaker. 

The studebaker export 

CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 

Concesionarios Studebader en Siid América: 

Argentina: Ditlevsen y Cía., Buenos Aires. 

Balivia: Arancibia Montes & Cía, La Paz. 

Brasil: Manoel Joaquín de Carvalho &. Cía., Bahía; J. Dias 
•ues, Bclem; Cía. Imobiliaria Bahia-Rio S.A., Rio de Janeiro. 

Chile: Alfonso Perrin Gascard, Concepción; Kupfer Her« 

•Oanos, Santiago; Saelzcr &. Schwartzenberg, Valdivia, 
i, Colombia: Francisco Gutiérrez, Barranquilla; Leónidas Lara 
ni jos, Bogotá; Automotriz Silva, S.A., Bucaramanga; Alejandro 
,* r ce S Patiño &_ Cía., S.A., Cali; Alejo Santa María R. y Cía., 
cdellín; Wm. A. Trout, Santa Marta, 
o ecuador: Francis V. Colcman, Guayaquil; Alvarez Barba 
nos. (Sz. Cía., Quito. 

j /«ni: Carlos J. Belón &. Cía., Arequipa; Cía. Distribuidora 
^ Amos, S.A., Lima. 

Uruguay; Linn y Compañía, Montevideo, 
o Vcncíuda: Schnell &. Company, Caracas; A. Urbina R. 

*' Coro; La Automotriz, Cía Anón, de Automóviles, Mara- 
Caibo » Luis Baclini, San Cristóbal. 


Casa Central del Distribuidor Británico de la Studebaker— 
Henly House, en Londres 


El Salón de Exposición Devonshire House, en Piccadilly, Londres 


Siembre, 1934 
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LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
WHITNEY 

han establecido envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración* Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo, 

The Whitney Mfc. Co. 

Hartford, Conn., E.U.A. 

Representantes para la Argentina, Uruguay, y Paraguay.— 
DITLEVSEN & CIA., LTDA., S.A., Ing. Huergo 1335 
BUENOS AIRES 

Distribuidores con stock permanente: 

Mariano Fernandez—Viamonto 1035, Buenos Aires 
Fernandez Hnos—Gaona 719, Buenos Aires 
Pcruchena &. Queipa»—Viamonte 1486, Buenos Aires 


CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 




LAS GANANCIAS 


en piezas de repuesto 
dependen de la buena 
calidad 


calidad de las bujías Defiance facilita 
su venta 


La adicional calidad de las bujías de encendido 
Defiance significa adicional negocio para Ud. La* 
bujías Defiance se proyectan y construyen espefl 
cialmenle para el servicio de reemplazo. Su clil 
entela sabe que las bujías de repuesto han de se™ 
de irreprochable calidad, para dar buenos resulta j 
dos. Instale las bujías Defiance, en juegos comí 
pletos. Este negocio significa clientes satisfechos 
y buenas ganancias para Ud. 


DEFIANCE SPARK PLUGS, Im. . . 

Toledo, Ohio, E.U.A. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Lid. 


Windsor, Ontario, Canadá 


Distribuidores Exclusivos 
para Argentina, Urnguay y Paraguay 


Ditlev&en y Cta., Ltda. Ing. Hnergro 1335, Buchón 


Aire* 


BUJÍAS DE ENCENDIDO 


Defiance 


El Automóvil American» I We„ 
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AMERICAN BRAKEBLOK 



El American Brakeblok da al comer¬ 
ciante muchas ventajas evidentes, que 
no existen en los forros de frenos ordi¬ 
narios. Entre estas ventajas se hallan: 

(1) Calidad superior, que asegura com¬ 
pleta satisfacción y creciente demanda. 

(2) Inmunidad contra el deterioro en 
almacén y en servicio activo. (3) Inde¬ 
pendencia de la competencia en precio. 
(4) Una verdadera ganancia neta. 

★ ★ ★ 

Siempre ha sido el método de la American 
Brakeblok Corporation el fabricar el mejoi 
forro de freno que es posible construir, y de 
venderlo de acuerdo con un programa en ar¬ 
monía con la calidad del mismo material. Por 
esta razón, el American Brakeblok se hace 
sólo de la más fina clase y se vende bajo su 
propio nombre y únicamente por intermedio 
de concesionarios de acreditada responsabilidad. 
La absoluta adherencia a estos ideales de cali¬ 
dad y método comercial lo ha hecho el principal 
de su clase en los Estados Unidos. 


Oírece la mejor oportunidad para un 
lucrativo negocio en forros de frenos 


El AMERICAN Brakeblok produce paradas 
más rápidas, con mayor suavidad y seguridad. 
Dura mucho mis que los ordinarios y man¬ 
tiene los frenos en mejor ajuste. No es afec¬ 
tado por la edad, tiempo o temperatura. Pronto 
se sobrepone a los efectos de la grasa, aceite 
y agua. Desde todo punto de vista, el AME¬ 
RICAN Brakeblok es el mejor forro de freno 
del mundo. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia 
de solo diez rollos de AMERICAN Brakeblok 
sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto¬ 
móviles y camiones livianos, permitiendo sa¬ 
tisfacer el 90% de los requisitos de los frenos 
interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra 
no sólo en la conveniente nueva forma de rollo 
sino también en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo de recubri¬ 


miento completo empernado. Además de este 
moderno forro de freno, fabricamos excelentes 
revestimientos de embrague, en tipos de tela 
y moldeados, de gran flexibilidad, exentos de 
protuberancias, que no requieren afinación 
preliminar. Por carta o por telegrama, sír¬ 
vase pedirnos detalles y precios del AMERI¬ 
CAN Brakeblok—el moderno y seguro ma¬ 
terial de freno. 


B AMERICAN 

RAKEBIO 




Reg. U.S. Pot. Off 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A 

Nueva York, Cleveland, Chicago. St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y„ E. U. A. 

* Una divi.ión da la American Brake Shoc and Foundry Compony 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 

Más del 
doble del 

recorrido 

Mayor 
tracción 


Chavetas 
CAMPBELL 
Hanunerlock 

La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 






PIEZAS 


ATLAS 

PARA EL—- 

——FORD - “ 

Y EL 

CHEVROLET 

Nestros depósitos están 
repletos de piezas de 
repuesto de fina calidad, 
para el Ford y el Chev¬ 
rolet, para inmediato em¬ 
barque a cualquier punto 
del mundo. Estas plezan 
de primera calidad per¬ 
miten reparaciones mas 
satisfactorias y remune 
rativuR. Aseguran la sa* 

tlsfacción de la clientela 
porque garantizan un 
funcionamiento igual ai 
de lns piezaB originales o 


De calce o laminita a bloque de cilindros, la ATLAS 
ofrece todo lo que se necesite en piezas de repuesto para 
automóviles y camiones Ford y Chevrolet. 


ATLAS MANUFACTURING CO., INC 

123-33 Vfdt Michigan Street, Indlanapolia, Ind„ E- U. A. 

I Dirección telegráfica: “Atlmparts," Indiana polla, U. S. A. 
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¿Por qué hay tantas cadenas de distribución Duckworth en uso en la 
América del Sur, sobre todo en la Argentina? Porque los talleres de 
reparación saben ya que estas cadenas funcionan mejor y duran más 
que las de toda otra marca. 

Cada pieza se hace con sumo cuidado, sometiéndose a tratamiento 
térmico para impartirles máxima resistencia al desgaste natural. Cada 
cadena completa se somete también a ensayo individual antes de que 
salga de la fábrica. 

Los talleres que hacen los mejores trabajos están hoy dia empleando 
casi exclusivamente las acreditadas cadenas de distribución Duckworth. 

BALDWIN-DUCKWORTH CHAIN CORP. 

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Widbloco 

FABRICAS EN SPRINGFIELD YWORCESTER, MASS., E. U. A. 


Los equipos recomendados por la ASECO están desarrollando un negocio más 
lucrativo en beneficio de los comerciantes en todas partes del mundo.... 

COMPRESORES 


KELLOGG 

Los compresores de aire Kellogg se ofrecen 
en varios modelos y capacidades, que se 
adaptan exactamente a los requisitos del 
caso. 

Para estaciones de servicio, garajes, herra¬ 
mientas neumáticas, instrumentos y pintura 
por pulverización. 


Completas instala¬ 
ciones de refrigera¬ 
ción para casas y 
fines industriales. 


Perforadora y esmeriladora de 
cilindros Simplici+y, modelo H 

Esta poderosa máquina de alta velocidad, para trabajo 
en grande escala, (mostrada a la izquierda) tiene 4 
alimentaciones de barra, 2 velocidades de barra y 2 
ruedas esmeriladoras. Sirve para todo cilindro, grande 
o pequeño, de 2 l /\" a de diámetrq interior, hasta 

de^ 14Vi w de profundidad. No hay quejas cuando los 
cilindros se. rectifican por perforación y esmerilado. 
Todo comerciante del ramo se interesa en esta máquina. 

También, la nueva perforadora de co¬ 
jinetes de bielas Simplicity TWIN-HEAD 

Esta rápida máquina nueva tiene dos cabezales con dos 
barras perforadoras separadas, montadas en cojinetes 
ajustables. El cojinete puede rebajarse, ranurarse 
para el aceite, suavizarse y revestirse, sin cambio de 
herramientas. Esta máquina sirve para toda marca 
do cojinete de biela y cojinetes con respaldo de bronce 
para cigüeñal. Este es precisamente el tipo de máquina 
que Ud. ha venido buscando desde hace tiempo. 


El equipo SIMPLICITY con¬ 
duce a ganancias. Siempre im¬ 
póngase a fondo de cada nuevo 
desarrollo en producto SIM- 
PLICITY. 


La nueva máquina perforadora do cojinetes do 
bielas con dos cabezales. 


Para catálogos , precios y otros promenores , comuniqúese con el Departamento de Exportación , 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPAN Y, INC., 345 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “AMSTA” New York. 

Representante residente en la Argentina: Ernesto J. Alvear, San Martín 195 , Buenos Aires. 


LAS CADENAS DE DISTRIBUCION 

Duckworth 

SON SEGURAS 







































¡EXPERIENCIA! 


-Piezas de Repuesto 

BORS-WARNER 


Arboles de ejes traseros 
Arboles propulsores 
Discos de embragues 
Piezas de embragues 
Culatas de eilindros 
Engranajes de arranque para 
volantes de motor 
Coronas y piñones de pro¬ 
pulsión 

Cajas de diferenciales 
Piezas de diferenciales 
Engranajes de cambios de 
marcha 

Piezas de cambios de marcha 
Cables de frenos 


Piezas de alumbrado 
Cadenas de distribución 
Engranajes de distribución 
Radiadores 

Articulaciones universales 
Piezas do articulaciones uní 
versales 

Anillos de émbolos 
Pasadores de émbolos 
Bombas de agua 
Piezas de bombas de agua 
Múltiples 

Tomadores de fuerza 
Cerraduras de encendido 


La base de experiencia, para el desarrollo de con¬ 
fianza universal, es esencial para toda organiza¬ 
ción ansiosa de mantener su supremacía en su 
campo de acción. 

La experiencia es la base fundamental de la 
Borg-Warner. Las divisiones manufactureras de 
esta gran organización, dan, por intermedio de la 
Borg-Warner International Corporation, un servi¬ 
cio permanente, esmerado y responsable al 
comercio de piezas de repuesto para automóviles 
del extranjero. 


Plozas de encendido 
Piezas de motor de arranque 



Piezas y servicio de carbura¬ 
dores 

Toda clase de pieza para todos 
los modelos Ford y Chevrolet 


Ud. queda cordialmente invitado a servirse de la ccu 
operación de esta gran organización, con la confianza 
de que sus demostrados conocimientos la facultan para 
satisfacer y anticipar sus requisitos en lo tocante a 
productos basados sobre vasta experiencia . 


BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 


(División de la Borg-Warner Corp.) 

310 South Michigan Ave., Chicago, III., E.U.A. Dirección telegráfica: BORGWARNER 


The Borg and Beck Company 
Borg-Warnor International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 


COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER 


Detroit Gear and Machine Company 
Dotroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Warner Gear Company 


Long Manufacturing Company 
Marvol Carbureter Company 
Mechanics Universal Joint Compnny 
Wheelor-Schebler Carburetor Company 


Morse Chain Company 
Norgo Corporation 

Rockford Drilling Machine Company 



Renueve los alambres de las 
bujías de encendido 


Más del 50% de los automóviles de 
más de un año de servicio necesita 
nuevos alambres de bujías de encendi¬ 
do. Examínelos cada vez que examine 
las bujías, cada vez que ajuste los 
electrodos, cada vez que inspeccione 
cualquier parte del sistema eléctrico. 
Reemplace todos los alambres con el 
Belden 7777—el alambre garantizado 
contra irregularidades de todo género. 

Estudie las ganancias que hay en los 
alambres Belden 7777 para bujías de 
encendido y en otros productos de los 
comprendidos en el completo surtido 
Belden de alambres y cables para auto¬ 
móviles. Pídanos boletines. 


y 


—cuando los cables se saturan 
con aceite 



los bornes se sueltan 



—después de cada 10.000 millas 



BELDEN MANUFACTURING COMPANY 

4653 West Van Burén Street. Chicago, III.. E.U.A. 


do cartón— 
de vender. 

Belden 
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Ud. necesita el rectificador de ruedas 
Bean para componer automóviles 
con ruedas delanteras de suspensión 
independiente 

Un nuevo deparlamento completo muy lucrativo 

Un equipo completo 
para rectificar la 
alineación de las rue¬ 
das, exacto, rápido , 
económico y muy fácil 
de manejar. Todas las 
verificaciones se hacen 
con las ruedas sopor¬ 
tando todo el peso y 

todas las medidas se Rectificador do ruedas Bean 

acusan directamente en indicadores exactos. 

jDV JL ofrece estos admirables equipos 

productores de buenas ganancias 

El equipo de taller que goza 
de preferencia universal es 
aquel que deja buenas ganan¬ 
cias a su dueño. El surtido 
BEAN es esta clase de equipo. 
Pídanos nuestro catálogo EX 
en que damos información 
completa acerca de lo que Ud. 
necesita. 

JOHN BEAN MFG. CO. 

Lansing X'S?» Michigan, E. U. A. 



1. Rectificadores de rue¬ 
das 

2. Ensayadores de fre¬ 
nos 

3. Cargadores de acu¬ 
muladores 

4. Bancos de ensayos 
eléctricos 

5. Lavadoras de auto¬ 
móviles 


Departamento 
de Exportación 
238 Main Street, Cambridge, Ma«s., 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 


E.U.A. 


El Automóvil American* 







































DeVf/b/ss 

EQUIPOS DE PINTAR POR PULVERIZACION 



DeVilbiss ofrece una amplia 
variedad de Aparatos de Pintar 
por Pulverización, desde el pe¬ 
queño y conveniente Aparato 
para Retocar, hasta las mas 
grandes instalaciones para el 
pintado y acabado completo de 
autobuses, automóviles, camio¬ 
nes, muebles, etc. Se sumi¬ 
nistran con o sin compresor de 
aire. No importa cual sea la 
necesidad de su taller o fábri¬ 
ca, en las extensa línea De¬ 
Vilbiss encontrarán el equipo 
de pintar más eficiente y eco¬ 
nómico. Diríjase al Distribui¬ 
dor DeVilbiss más cercano o a 


The DeVilbiss company, Toledo, oh¡ 0 , e. u. a. 

REPRESENTANTES 

íi?S.fí l L IN n” < ÍS? 0ra i Electric, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL— International 
ÍS2SH i* de , Ja n?lro, Sao Paulo, Pernarabuco. CHILE—International 

rní^íaioi a°‘i X a Antofagasta, Santiago; Nitrato Agencies, Ltd., Iqulque. 

® enorBl Electric, S. A.—Bogotá, Barranquilla, Cali, 
? ? 111 W i^rQDÍÍr^ 4 ! Co.. C - A - San Jose - CUBA— Distribuidores. 
LrfTm 1, ES p A«A—La Aceitera Exportadora. S. A., Barcelona. (Oficinas en 
eiunr¿u5Í * >0 r. y Valencia). FILIPINAS —Pacific Coramercial Co.—Manila. 
„.“ AT XMALA— Grace «fe Co., C. A Guatemala. M EX ICO —Engineerlng Equip- 
pamama ?í udad de México. NICARAGUA— Grace & Co.. C. A.. Managua. 

HS'í n (,n ?. a H *S5f2? llí ftv Ciudad de Panamá. PERU—International 

Co.—Lima. PORTUGAL— Bethoncourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO 
RICO— Sucesores de Abarca—San Juan. SALVADOR— Grace & Co.. C. A.. San 
Salvador. URUG UAY— General Electric, S. A.—Montevideo. VENEZUELA— 
International General Electric, S. A.—Carácas, Maracaibo 


SEGURAS 



<‘ii todo el inundo 

Desde hace más de diez años, nuestros clientes 
nos han dado sugestiones prácticas que han 
dado origen a piezas mecánicas que han tenido 
por resultado un funcionamiento lucrativo . . 
un funcionamiento que ha establecido una 
elevada norma de servicio hasta en los lu¬ 
gares más apartados . . . que ha producido 
la venta de más de sesenta mil bombas medi¬ 
doras eléctricas Erie, las cuales, distribuidas 
en todas partes del mundo, están contribuyendo 
a aumentar las ganancias netas en la venta 
de combustible, sobreponiéndose a la compe¬ 
tencia y satisfaciendo a los más exigentes 
dueños de automóviles. Si Ud. quiere 
pruebas . . . aquí las tiene: 

OSLO, NORUEGA— "He visto la ventaja de 
Instalar las Erie en todas las estaciones.” 

LA ILAYA, HOLANDA— "Servicio y aspec¬ 
to de primer orden.” 

BUENOS AIRES, ARGENTINA -“Esta¬ 

mos muy satisfechos con las bombas Erie.” 
CHICAGO, ILL., E.U.A. —“No liemos te¬ 
nido gasto alguno por reparación el aflo pasado 
para las 65 bombas medidoras Erie.” 

ROMA, IT ALIA —“HemoB tenido los mejores 
resultndos de las bombas Erie.” 

AUCKLAND, NUEVA ZELANDA— 
“Nuestras bombas Erie están dando completa 
satisfacción.” 

HABANA, CUBA— “Nos agrada mucho la 
rapidez y la eficacia de las bombas medidoras 
Erie.” 

El equipo Erie para estaciones de ser¬ 
vicio es completo, pues comprende un 
surtido completo de bombas medidoras 
eléctricas de tipo perfeccionado, bombas 
de combustible manuales, bombas para 
la venta de aceite y grasa y accesorios 
diversos para completar la instalación. 
Queda Ud. cordialmente invitado a 
pedirnos información detallada y catá¬ 
logos. 

• 

ERIE METER SYSTEMS, INC. 

Erie, Penna., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Eriemeter” 



DIFERENTE 


No. 6194 
Manómetro 
de neumático 
de bajo 
presión o 
balón 


No. 6250 

Manómetro 
de baja 
presión 


No. 6197 
Manómetro 
do servicio 
con cabezu 
doble 


No. 6196 
Manómetro 
do servicio 
con cabeza 
sencilla 


No. 6195 
Manómetro 
de neumático 
de alta 
presión 


TODO EL MECANISMO 


THE DHL MANUFACTURING CO. 

694 East 82nd Street, Cleveland, Ohio, E.U.A. 


MANOMETROS DE NEUMATICOS 


Noviembre, 1934 
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¿Qué clase 
de gatos 
necesita Ud.? 


Presentarnos aquí tres gatos que han recibido 
la más cordial aceptación en el extranjero. 
Debido a la superior calidad de los mate¬ 
riales que se emplean en su construcción, son 
de una firmeza extraordinaria. Funcionan 
con suma facilidad y duran muchos años. 
Por carta o por telegrama sírvase indicarnos 
la clase de gato que Ud. necesita. El gran 
surtido RELIABLE comprende todo tipo 
mecánico e hidráulico manual de gato pe- 
queño. Su reputación por cali¬ 
dad data de 30 años. Nuestros 


Palanca de 
Soltura 


Mango y 
palanca de 
* posición 


precios están en armonía con 
los requisitos de la demanda 
popular. 


No. 85 

Gato de vereda con ventaja» 
extraordinarias. Tieno carrera 
corta. Ideal para servicio ge¬ 
neral. Se levanta 9 pulgadas. 
Altura total extendido. 17% 
pulgadas. Capacidad para 1 
tonelada. 


No. 3H 

Gato hidráulico de dos velocidades. 
Rápida bomba para el levantamiento 
de la carga. Altura inicial do le¬ 
vantamiento sumamente baja, do solo 
4% pulgadas. Se levanta a una 
altura total do 20 pulgadas. Capaci¬ 
dad para 3% toneladas. 


No. 50 

El gato hidráulico original de tipo 
Dolley, con muchos refinamientos. 
Sus principios fundamentales con¬ 
tinúan sin modificación alguna. Co¬ 
jinetes do rodillos en las ruedaB 
grandes. Cojinetes do bolas en laB 
ruedas pequeñas. Altura, en posi¬ 
ción bajada, 5 pulgadas. Altura, en 
posición levantada. 15% pulgadas. 
Capacidad para 2% toneladas. 




Sucesora de la Elite Manufacturing Company 

Departamento do Exportación 

223 West Jackson Blvd., Chicago, 111., E.U.A. 


Dirección telegráfica: ELITE, Chicago. 


Pídanos ahora mismo ejemplar del nuevo 
catálogo general HEIZWARE,* que se lo 
enviaremos gratuitamente. 


L 


lXW/VRt 


-tlu standard ‘ 




NüTS 


pl*l£ 


ase» 


* A SU** S 


♦HEIZWARE 
ofrece, en lu 
oar de produc¬ 
tos de pacotilla 
que desacrcdt-. 
tan al comerci¬ 
ante, un surtí- 
do completo de 
ferretería para 
automóviles de 
superior cali¬ 
dad y de venia 
muy lucrativa. 


CA” 


kTA ií»° 






Hf í/ 

Bus*»* 001 * 


El fino surtidjj 
de ferretería 
H E IZWARE 
comprende, en¬ 
tre otros pro¬ 
ductos, los si¬ 
guientes: Per¬ 
nos, Tuertad- 
Pasadores, Tor¬ 
nillos, Arande¬ 
las. 


HEIZ & HEIZ, INC. 

Bush Terminal, Bldg. No. 7 Brooklyn, N. Y., E.U.A 

Dirección telegráfica 


LINOPARTS 


LINK- 


Kelsey-Hayes v Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 

Resulta mas lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 


Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corp. 

1775 Broatlway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Dirección telegráfica: “Motorserve»” 
Todas las claves . 


1 


A 

•Sirca 

cotnp 

ctmjli 


ctón 
V reci 
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^alen de 
su taller 
Felices 
cuando 

Ud. 

les hace 
el reem¬ 
plazo 
(con la 


CADENA DE DISTRIBUCION 

DE AJUSTE AUTOMATICO 

LINK-BELT 

LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, lND.,E. U.A. 

Dirección por telégrafo y radio: “Llnkbelt" 5117-A 




No. 14 S.L. 


Ganancias y prestigio con los 
productos 



No. 86 



No. 22 S.L. 


U ENDA a la enorme industria petro- 
v lera con puestos de abastecimiento 
de combustible y graneles depósitos, 
nuestros productos que, bajo la famosa 
marca OPW, comprenden vAlvulas y 
uniones para sistemas de tuberfa. Estos 
productos se conocen en todo el mando 
como los mejores por su moderna cons¬ 
trucción, prolongada duración y eco¬ 
nómico servicio. 


No. 69 S.L. 
Sírvase pedir a esta 
compañía digna de 
condensa, informa¬ 
ción completa y 
vrccion. 

Departamento de 
Exportación 

THE OHIO 
PATTERN WORKS 
& F0UNDRY CO. 

Cincinnati, Ohio, 

e. u. A. 

Establecida en 1892 


I 



■3- 




% 


No. 37 A 


siembre, 1934 
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La Rehabilitación 
De Motores 

constituye hoy día un negocio 
creciente importancia en 
todas partes del mundo 

En los próximos doce meses habrán mil¬ 
lones de trabajos de rehabilitación de cilin¬ 
dros. En los Estados Unidos solamente 
llegaron a diez millones los trabajos de 
esta clase el año pasado. Es un negocio 
que exige un gran consumo de trabajo y 
materiales, dejando excelentes ganancias al 
taller preparado para hacerlo. Ud. puede 
equiparse para emprenderlo con éxito, 
mediante una inversión inicial pequeña, 
instalando un 


MODELO N-S de 
MAQUINA STORM 

ofrecido en cuatro tamaños, que cubren la 
escala completa de diámetros interiores 
de cilindro 



Abia sus puertas a este 
gran negocio. Pídanos 
ahora mismo información 
detallada y precios. 


Modelo N-S: Escala de a 4J4" de diá¬ 
metro, con dos velocidades de husillo. 
Modelo N-S Special: Escala de 2$4$ a 
de diámetro, con dos velocidades de 
husillo. 

Modelo N-K: Para motores industriales 
grandes. Escala de 3 % a 7%” de diá¬ 
metro, y 18" de profundidad, con tres 
velocidades de husillo. 

Todos los modelos dan completo acabado al 
diámetro interior del cilindro, en un solo 
corte, sin quitar el bloque del chasis. Tie¬ 
nen dispositivo de ccntración de tres puntos. 

Un micrómctro especial permite 
el ajuste exacto del cortador, sin 
quitarlo de la máquina. La barra 
principal es de acero endurecido 
y esmerilada con gran exactitud. 
El husillo está montado en cojine¬ 
tes de rodillos de precisión Tim- 
ken. Alimentación positiva por 
tornillo. Mecanismo de cremallera 
para el rápido regreso de la barra. 
Funcionamiento completamente 
seguro, en todo sentido. 


Modelo 


2 


N-S: especial para motores europeos y otros 
con pequeño diámetro interior. Escala de 
2% a 4" de diámetro, con una sola veloci¬ 
dad de husillo. 


STORM MFG. CO. 


Departamento de Exportación 

39 Water Street, 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Claves: Bentlcy , A.B.C. 5a. edición, Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 



Cúpulas del Convento 
del Carmen, en las 
cercanías de la Ciu¬ 
dad de México, pin¬ 
tados hace más de 
3 Y* centurias con pin¬ 
turas preparadas a 
base de una mixtura 
de caucho. Aún con¬ 
servan su hermoso 
lustre! 



Cualquier persona sin experien¬ 
cia puede usarlo, pues no 
deja marcas de brocha ni 
empalmes. 

Cubre perfectamente con 
una mano sobre cualquier 
pintura vieja, sea de esmalte, 
laca, barniz, etc., sin levantar 
costra. 


Una pinta (0.473 de litro) es suficiente para pintar un auto 
móvil de tamaño mediano. Con media pinta (0.236 de litro) 
basta para pintar una mesa y cuatro sillas. 

Es inmune al ataque de los elementos que generalmente 
dañan a los esmaltes ordinarios. 

Diferente por completo a todo otro material de pintura hasta 
hoy conocido. 

Es anunciado universalmente y se está vendiendo con gran 
éxito en todas partes del mundo. Pídase completa información. 
STEELCOTE MANUFACTURING CO. 




Originadores del empleo de caucho 
en la elaboración de esmaltes 

3418 Gratiot Street 
St. Louis, Mo., U. S. A. 
Dirección cablcgráflca: “STEELCOTE” 
(Todas las Claves) 


Distribuidores en Argentina: 
L. D. Meyer y Cía., Ltda., 
301 Paseo Colón, Buenos Aires 



BUENOS AIRES 


Felipe Coscia, Baccigulapi & Cía., 

Calle Santa Fe 1500 Calle San Luis 2827 

ROSARIO 

Ronchetti Razzetti & Cía., 

Calle Corrientes S56 

Los productos de superior calidad necesitan e inva¬ 
riablemente logran representantes o concesionarios 
de primer orden. 

Los concesionarios de los productos Raybestos 
cuentan con todas las facilidades necesarias, inclu¬ 
yendo buen servicio y abundantes existencias, para 
conducir eficazmente el negocio. Sírvase VERLOS. 

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la 
Raybestos-Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

of Allled Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 


94 


El Automóvil America* 0 




























































Bien 

construidos 

desde 

1903 


Porque 
sabemos 
cómo construir 
un buen 
acumulador 


ACUMULADORES 

Más do 30 años de experiencia en la construcción do acumu¬ 
ladores y en el perfeccionamiento general de su calidad, han dado 
por resultado en el WITHERBEE un acumulador que no sólo es 
de agradable aspecto moderno, sino que constituye también un 
producto de mayor capacidad y duración, con placas proyectadas 
V fabricadas para dar una capacidad extraordinaria. 


Todo requisito de acumulador puede satisfacerse con un 
WITHERBEE. el cual responde exactamente a todas las exi¬ 
gencias de un funcionamiento insuperable en todo detalle. I>as 
cajas so hacen bien firmes para evitar su rotura o trizadura 
provocativa de escapes. 


También Suministramos Las Placas 
Superior «le Extraordinaria Capacidad 
Para Todo Servicio de Acumulador 


Sírvase pedirnos información detallada sobre nuestra 
interesante representación exclusiva 


WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadelfia, Pa., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WITHERBEC, Philadelphia 


Los émbolos SPENCER- 
SüMTII tienen ranuras 
precisadas a perfecta 
escuadra 


No. 2 de una serie 
de anuncios para 
explicar al comercio 
de automóviles y 
sus anexos las ra¬ 
zones que justifican 
la supremacía de 
los émbolos de re¬ 
puesto Spencer- 
Smíth en todos I 03 
mercados del mundo. 



1?N toda bu circunferencia, la ranura superior mantiene su propia 
distancia de la cabeza del émbolo, y todas las otras hacen lo misino 
ror esta razón, cada ranura queda exactamente equidistante de la 
otra, en sentido circunferencial, y en ángulo recto con relación al 
centro vertical del émbolo. Esta precisión coordinada se asegura por 
el método Speneor-Smlth do repasar y acabar las ranuras, de modo 
que jamas so provoca vibración o trepidación durante el funciona- 
miento del émbolo. 

VENCER - SMITH MACHINE CO. 

6 South Michigan Ave., Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ESTER 

^ 20 años de fabricación exclusiva de émbolos 

SPENCEB- SMITH 

.JAMBOLOS Y PASADOBES BE EMBOLOS 


Ventajas Sobresalientes, 
Fáciles De Demostrar, 


Aumentan La Venta 
De Este 


Neumático 


• Si todos los neumáticos de las di¬ 
versas marcas que se fabrican actual¬ 
mente, se le presentaran juntos 
¿cual de ellos elegiría Ud? 

Probablemente su respuesta sería: “el 
que tenga más ventajas”. Si esto es 
así ¿no son acaso las ventajas que 
Ud. VE con sus propios ojos, mucho 
más evidentes e importantes para Ud., 
como comprador, que los rasgos 
ocultos, cuyos méritos intrínsecos son 
vagos o difíciles de explicar? 

No hay ninguna cosa vaga o difícil de 
comprender en los neumáticos Seiber- 
ling enfriados por aire, los únicos del 
mercado con dos superficies de roda¬ 
dura antideslizante. Los agujeros 
están visibles a la simple vista. Ud. 
puede comprender, en el acto, cómo, 
a continuación del desgaste de la 
primera superficie de rodadura, los 
agujeros forman una segunda super¬ 
ficie de rodadura antideslizante de 
gran tracción y protección hasta el 
último kilómetro. 

Piense ahora con qué rapidez pueden 
sus clientes comprender el significado 
de^ esta gran ventaja de doble super¬ 
ficie de rodadura, poseída sólo por los 
neumáticos Seiberling enfriados por 
aire. Por esta sencilla razón, se ven¬ 
den con mucho mayor facilidad. Por 
carta o por telegrama dirigido a la 
Seiberling Rubber Company, Alerón, 
Orno, E.U.A., sírvase pedir informa- 
cion completa sobre la representación 
del Seiberling en su mercado. Hágalo 
ahora mismo. Nuestras fábricas se 
hallan en Akron, Ohio y Toronto, 
Ontario, Canadá. Dirección telegráfi¬ 
ca: “Seiberling” Akron. 



EL UNICO NEUMATICO 
CON DOS SUPERFICIES 
DE RODADURA ANTIDES¬ 
LIZANTES 


The Seiberling Rubber Co., 

Departamento de Exportación, 

Akron, Ohio, E. U. A. 

Sírvanse enviarme incondicionalmente información deta¬ 
llada sobre los neumáticos Seiberling de 1934 de Vulcani¬ 
zación Por Vapor. 

Nombre ... 

Dirección :.... 

País .. 


NEUMATICOS SEIBERLING 
Enfriados por Aire 


Siembre, 1934 
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Blav sólo huí* 

VELLVMOID 

No hay necesidad de que le digamos qué es esta 
famosa empaquetadura fibrosa, porque Ud. la 
conoce ya muy bien. Si Ud. quiere VELLUMOID, 
asegúrese de obtener la legítima, en lugar de 
un substituto “tan bueno” o “similar a” la 

VELLUMOID. 

THE VELLUMOID COMPANY 


Departamento de exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 



COMPRE 1400 


artículos para automóviles de fácil venta de 
una sola fuente de abastecimiento 


GUARNICIONES EN GENERAL 

Materiales para la instalación 
de vidrios 

Canales para vidrios 
Burletes 

Topes de puertas 
Mangos do puertas 
Cintas recubridoras, clavos, 
ote. 


FERRETERIA PARA CARRO¬ 
CERIA DE FORD Y CHE¬ 
VROLET 

Artículos misceláneos para el 
Interior y el exterior de la 


carrocería, como tornillos, 
tuercas, pernos, arandelas, re¬ 
sortes. pasadores de bisagras, 
mangos, espárragos, llaves en 
blanco, cilindros de cerraduras, 
tapones, almohadillas, etc. 


PIEZAS DE REPUESTO PARA 
EL FORD Y CHEVROLET 

Piezas de rápida venta para 
ruedas, frenos, ejes, sistema 
de enfriamiento, muelles, sis¬ 
tema de encendido, sistema de 
combustible, sistema eléctrico 
en general, motor y chasis. 


Sírvase pedirnos catálogo y listas de precios. 


AUTOMOTIVE PRODUCTS CO. 

Departamento de Exportación 

4-61 Eiglilh Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Bafilet” New York 




La marca ARNU, la 
garantía de un indu¬ 
cido nuevo perfecta- 
mente construido, 
está estampada en 
la laminación de ca¬ 
da inducido Que no¬ 
sotros exportamos. 
Asegúrese de que 
esté en este punto. 


INDUCIDOS NUEVOS DE MARCA ARNU 


los mejores para Ud. y sus clientes 


Ofrecemos al comercio una fuente de abastecimiento de inducidos nuevos, 
mecánicamente perfectos y garantizados, construidos de acuerdo con las 
normas más exigentes. Sólo esta clase de inducidos puede rendir el 
prolongado y satisfactorio servicio que Ud. desea. Los inducidos recons¬ 
truidos, de inferior calidad, causan muchas molestias y son difíciles de 
ajustar. A Ud. no le conviene perder tiempo en esperar que le lleguen 
piezas de repuesto de lejnnns fábricas, para componer desarreglados indu¬ 
cidos reconstruidos. Protéjase contra inducidos que no llevan la indica¬ 
ción estnmapnda de ser nuevos. Estudie el lucrativo surtido de inducidos 
nuevos ARNU. 

The ARMATURE COMPANY, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 116 Broad Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 



Haga el Trabajo 

MÁS APRISA 

con la y con Mayor Exactitud 


PERFORADORA 
DE BIELA 


Automotive Maintenance Machinery Co. 
238 Main St., Cambridge, Mass. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 


I EL LECTOR no encuentra los 
productos que le interesan, le roga¬ 
mos que nos escriba y nos será grato sumi¬ 
nístrale informes completos. 



Oficina de Información 

El Automóvil Americano 
330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A. 
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NECESITAMOS AGENTES 

en eiertos importantes mercados. 

Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Shaler Conipany, fabrtennto de los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permanente y lucrativo, 
por basnrso sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial do Reparación de 
Neumáticos y Cámaras do Aire do 8haler 
cuenta con más do 57.000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso. los comerciantes en 
otros países, quo están siguiendo esto plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aprovecho Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPAXY 

Mllwnukeo, Wisconsln, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Slmlerize 


DURABAR Separadores para mayor 
duración 

El desgaste de los separadores entre las 
placas es la causa más común de los iraca- 
sos en acumuladores. Este defecto ha sido 
ya vencido por medio del nuevo separador 
USL Durabar. Elaborado del mejor cedro 
de Port Orford, cada separador Durabar 
está reforzado con tres listones de vulca¬ 
nita. con lo que se evita el contacto entre 
las placas y, por consiguiente, los corto¬ 
circuitos que tan a menudo hacen fallar 
prematuramente al acumulador. Además, 
no merman la potencia eléctrica del acu¬ 
mulador, como sucede con otros tipos de 
doble aislamiento. Verdaderamente, un 
itable descubrimiento. 

ra mayor potencia 

La USL anunció recientemente el descu¬ 
brimiento de Activite. un nuevo material 
para placas que rinde mayor potencia 
eléctrica en los acumuladores USL y pro¬ 
longa su duración. Tanto este material 
como su uso en acumuladores están 
ampliamente protegidos por patentes. El 
Activite da a los acumuladores USI. esa 
fuerza de arranque adicional tan necesaria 
durante todo el año. 

Solicite detalles completos. 


CORPORATION 

E. U.de A Por cable ’ , Youeslite n , Nueva York 


CADENAS DE DISTRIBUCION 

RAMSEY 


Para completa seguridad y gran recorrido 

— lo mismo que para economía, prefiera 
la Ramsey, que es la única cadena con 
unión construida sobre el principio del 
cojinete de rodillos. El rozamiento y el 
desgaste consiguiente, quedan reducidos 
a un mínimo. La fuerza se transmite con 
facilidad, sin vibración ni ruido, libre 
de recalentamiento, en todo grado de 
velocidad. 

Pídanos información detallada. 

RAMSEY CHAIN COMPANY, Inc. 

Fábrica: Albany, N. Y., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

35 S. William St., Nueva Yorlc, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Guiterman" New Yorlc 


AMERICAN 

BOSCH 

Experiencia ... y no esperanzas; servicios consumados ... y no 
suposiciones y . . . funcionamiento eficaz . . . y no irregularidades y 
molestias, han demostrado que los productos American-Bosch son 
dignos de confianza, por rendir satisfacción, año tras año. No hay 
mejor oportunidad que la presente para imponerse a fondo de estos 
meritorios productos. 


En lodo lugar donde so omplcun, las 
American-Bosch so conocen como bobinas 
rerdaderamento buenaB. El surtido com- 
l'li'to comprendo el tipo TC4G para auto- 
afiles do seis cilindros, el TCB8 Super 
Energy para motores do alta compresión 
?. ^•IcHCidad de (5 y de .8 cilindros, los 
tipos Big Bruto 500 y 512 para servicio 
Wsnoo en grandes camiones y ómnibus, 
n? res v fljos y marinos, de 6 y de 12 
TOltíos, bobinas do cerradura y los con¬ 
densadores Araorlcnn-Bosch "tan buenos 
«uno las bobinas American-Bosch. 


BOBINAS 
AMERICAN- 

BOSCH CARGADOR DE 

ACUMULADOR 
AMERICAN-BOSCH 
DE CONEXION EN 
TABLERO 

Carga el acumulador del automóvil, en 
una noche, conectándose sencillamente a un 
conveniente enchufe en el panel de instru¬ 
mentos. Un instrumento compílelo, quo so 
cuelga do la pared del garaje. Funciona 
con corriente de alumbrado do 110 o de 
220 voltios. No hay lámparas expuestas a 
quemarse. No hay ácido expuesto a 
derramarse. No hay piezas de movími- 
_ onto. No puede sobrecargar el acumulador, 

¿irruir pedirnos información detallada sobre éstos y otros productos 
slmcncan-Bosch, incluyendo los afamados magnetos, radiorrecep¬ 
tores V\bro-Powcr para automóviles y ensayadores Atncrican-Bosch. 

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS - - E. U. A. 


Las bujías de 
encendido 


Reflex 

para motores modernos aumentan la 
Fuerza y mejoran el Funcionamiento 

h /“! rza y el r ? oJ P r funcionamiento son el resultado de 
Woífst? ni d i 0 / a produclda P° r la bujía do encendido Roflex. 

¡22* n d „°, f * 1 ? ctrodt>9 Pregados a maquina. Esta construcción 
« Intersticio 01113 8Uporficies de encendido y positiva uniformidad 

rielo ?° bujía dc , encendido Reflex dan servicio com- 

Kste eiiinr/!, 8 as * *?\ arcas de automóviles, camiones y ómnibus. 
úif 9 io SUr ^ d x’ Potablemente simplificado, representa una gran 
enlaja económica para los talleres do reparación. 

‘ )cd . lrnos información completa sobre nuestra 
representación y obtenga también pormenores acerca do 
nuentros acreditados cargadores de acumuladores Reflex 
«n capacidades do G y do 12 acumuladores. 

The REFLEX SPARK PLUG COMPANY—10904 Madison Avenue, 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

. Dirección telegráfica: “Reflex" Cleveland. 
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TELA PARA CAPOTA 
LANDEKtS "40-X” 

Hay verdadera calidad en la tela "40-X” . . . 
Fina, lustrosa y de gran duración, para dar completa 
satisfacción al cliente. ... Es una calidad que 
está aumentando continuamente el número de co¬ 
merciantes que la venden. . . . Los comerciantes no 
quieren recibir quejas ni hacer ajustes costosos . . . 
Tampoco quiere Ud. sufrir estas molestias. . . . 
La “40-X" es la respuesta. ... Es la mejor tela 
para capota del mercado. 


Materiales Landers “PIONEER” 
para capotas deportivas ... de 
la más alta calidad ... en una 
gran variedad de lindos dibujos. 
“SEATEX” ... una tela de 
caucho on imitación a piel de 
topo . . . una perfecta imitación 
de cuero para tapicería de auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus . . . 
firme, fiéxible y muy durable. 

Desde 


Tela para capota “40-X” Silver 
Aluminum . . . resistente al sol 
. . . reduce la temperatura in¬ 
terior del vehículo hasta 20 
grados . . . para techos de ómni¬ 
bus, camiones y vagones de re¬ 
parto . . . muy bonita y práctica. 
1866 


THE LANDERS CORPORATION 


Departamento 

70 Worth St., Nueva 

Dirección telegráfica: 


de Exportación 

York, N. Y., E. U. A. 

Daotexcoo, Neto York 


Equipo de Seis Ruedas 

LITTLE GIANT 


Se garantiza que aumenta de 50% 
a 200% la capacidad utilitaria de 
los camiones. Imparte al camión 
liviano la capacidad de uno 
grande para servicio pesado. Sus 
ventajas son tan evidentes, que 
interesan, en el acto, a los dueños 
de camiones. Los rasgos princi¬ 
pales del equipo de seis ruedas 
Little Giant son: se instala en 
el camión y se puede quitar de 
él, con facilidad, sin perturbar 
en ningñn sentido, el chasis del 
vehículo; admite cargas más pesadas; mayor facilidad de conducción, 
mayor capacidad de ganancia, menor depreciación y menos gastos de 
funcionamiento; mayor valor de reventa, seguridad positiva y servicio 
diario digno de confianza. 

A solicitud enviaremos información detallada sobre el 
tamaño más adecuado a los camiones que se nos 
indiquen. 

LITTLE GIANT PRODUCTS CO. 

1530 No. Adams St. Peoría, III., E. U. A. 




de anillos de émbolo formados al calor 


Todavía no se ha producido un Burtldo de anillos de émbolo que iguale al 
PEDRICK en variedad y en aptitudes para satisfacer la domando y resolver 
todos los problemas do servicio. En el Burtido PEDRICK huy un tipo correcto 
o una correcta combinación de tipos para dar el mayor rendimiento Imaginable 
a cada motor. 

Otros productos PEDRICK 

Extensores de cuerpo de émbolo. Herramienta para comprimir anillo. El 
micrómetro de anillo. Escariador de loma de cilindro. Calibrador do profundidad 
de ranura. El micrómetro de pasador. 

Departamento de exportación 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP., Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Motorservlce” 


Extensor de anillo de émbolo ZIM 

¿Para qué echar a perder un buen 
anillo de émbolo o una buena 
reparación de motor por un descui¬ 
do en la instalación de los anillos? 

El extensor de anillo de émbolo 
ZIM abre uniforme y correctamente 
el anillo, evitando la deformación 
que echa a perder tantos trabajos. 

Otras herramientas ZIM son: 
levantadores de válvulas, com¬ 
presores de resortes de válvulas, 
compresores de anillos de émbolos, 
eBtneriladores de válvulas, sujeta¬ 
dores de émbolos, rectificadores eléctricos de cara de válvula, fresas para 
rectificar el nslento de válvula, tornos automáticos para rectificar válvulas, 
extractores de engranajes, extractores de ruedaB, extractores de chavetas 
y otras herramientas. 

Lns herramientas ZIM son finas en calidad y oconómicaa en precio. 

Pídanos catálogo completo. 

ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E.U.A. 

LAS MEIORES HERRAMIENTAS PARA LOS TRABAJOS DIARIOS 



OVERMAN 


Introduzca estos neumáticos 
en su mercado y pronto verá 
resultados más provechosos 
aún que los que hubiere an¬ 
ticipado. 

En los neumáticos Overman 
se reúnen los elementos de 
mayor recorrido, agradable 
aspecto, construcción cor¬ 
recta y ejecución esmerada, 
fruto de muchos años de ex¬ 
periencia práctica en su 
manufactura. 

“The World’s Best Tire” 
(El Mejor Neumático del 
Mundo) y "Overman” son 
nuestros derechos de patente 


registrados en la Oficina de 
Patente de los Estados 
Unidos. 

La aproximación de nuestra 
fábrica a las líneas de va¬ 
pores y los servicios de 
nuestro competente Departa¬ 
mento de Exportación, ase¬ 
guran al comprador en el 
extranjero inmediata y cui¬ 
dadosa atención a todos los 
detalles. Impóngase de la 
representación exclusiva de 
estos neumáticos. Está des¬ 
tinada a desarrollarle un 
negocio lucrativo y de gran 
porvenir. 


OVERMAN CUSHION TIRE COMPANY 

Departamento de Exportación: 30 Rockefeller Plaza 
NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica : “OVERCUSHION", New York. J 


HERRAMIENTAS 
NATIONAL 
PARA GARAJES 

Herramientas manu¬ 
ales para la repara¬ 
ción de automóviles 
en general. 

Arboles de repuesto para el 
Chevrolet, Pontlac, Plym- 
outh y otros automóviles, 
exceptuando el Ford. 
National Machine & 
Tool Company 
Dedicada al negocio de 
automóviles desde el co¬ 
mienzo de la industria. 
Fábrica en 

Jackson, Michigan, E. U. A. 

Departamento de Exporta¬ 
ción: 20 Vesey St., 
Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“Natmacho” New York 
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LEGAL NOTICE 


STATEMENT OF THE OWNERSHIP. MANAGEMENT. CIRCULATION, ETC.J 
REQUIItED BY THE ACT OF CONGRESS OF AUGUST 24, 1912. ■ 


Of El Automóvil Americano, published rnonthly nt New York, N. Y„ for October la 
1934. 


,} 


State of New York 
County of New York 

Before me. a Notary Public in and for the State aforesaid, personally aPP 011 ' 
George E. Qulsenberry. who. having been duly sworn according to law. £epo 3 « ar 
saya that he is the Secretary of the Business Publishers International Corporatio 
publlshers of El Automóvil Americano, and that the followlng is. to the best oí n 
knowlodge and belief, a truo statement of the ownershlp, management (and í a > aiu. 
paper. the circulation). etc., of the aíorosaid publlcation for the date «hw/J “.?{} 
above caption. required by the Act of August 24. 1912, embodíed in sectiun «i 
Postal Laws and Regulatlons, prlnted on the reverse of this form, to wlt: 

1. That the ñames and addressos of tho publisher, editor, managing editor snj 

business managers are: Publisher. Business Publishers International Corporal. on. 
West 42nd Street. N. Y. C. Editor, George E. Quisenherry, 330 West 42nd StreJ 
N. Y. C. Managing Editor, None. Business Manager, John Abbink, 330 >vesi 4-» I 
Street, N. Y. C. . I 

2. That the ownor Is: (If owned by a Corporation, lts ñame and 

stated and also immcdlately thercunder the ñames and addrcsses of stooini 
ownlng or holdlng one per cent or more of total nmount of stock. If not onnen 1 
a Corporation tho ñames and addresseB of the individual owners must be givcn. 
owned by a firm, company, or other unincorporated concern, its ñame i^pd ana • 
as well as thoso of each individual member. must be given.) Business ruui . , 
International Corporation. 330 West 42nd Street, N. Y. C. McGraw-HUl Puhiunjnj 
Co., Inc., 330 West 42nd Street. New York City. United Publishors Corporation, a 
West 39th Street. New York. N. Y. John Abbink. 46 Vine Road. Larchmont. h. ¡ 

J. L. Gllbert. 327 N. Fulton Ave., Mt. Vernon, N. Y. George E. Qutsenberry. J 
Reid Avo.. Port Washington. L. I. VVallace Thompson. National Press Bldg.. , 
ington, D. C. J. L. Fltzfilmmons. 40-27B—201st St.. Bayside, N. Y L. H. KmíWej 
17612 Winslow Road. Cleveland Helghts, Ohio. Ormc Fetterly, 520 No. Míen 
Ave., Chicago, 111 


lat the known bondholdera. morigagees, and other socurity holders 0 "’ n J|¡¡í ti J 
1 per cent or more of total nmount of bonds, mortgages, or other scrui ^ 


3. That 

holdlng 1 per _ 

are: (If there are none. so State). None. 

4. That the two parBgraphs next above, glvtng the ñames of the owners, 

holders. and securlty holders. If any, contnln not only the llst of stockhoiaw H 

security holders. ns thcy appear upon tho bookB of the company but also, m 
whero the stockholder or securlty hnlder appcars upon the books or tne 1 

as trusteo or ln any Other fiduclary rclatlon the ñame of tho porson or con jV 

for whom such trnstoo is ncttng, is given; also that tho snld two panurrap'» 
statements emhrncing nillant’s full knowlodge and belief as to the eircumstnn 
ronditlonB under which Btockholdors and securlty holders who do not «PP C “ ^5 

the books of tho company as truBtces, hold stock and securlties in a capnciiy 1 

than that of a bonn flde owncr; and the afflnnt has no rcaBon t.o belleve t |J 

other person, nssoclatlon, or Corporation has any Intorost dlrect or ínairetv 

said stock, bonds, or other securltles than as so stated by him. ^ 

5. That tho averago number of copies of cach issue of thln publlcation jo 1 .j 

dlstrlbuted, through tho mall3 or othorwise. to patd subaerlbers durjng “ .^ 1 - 

months precodlng tho dato shown above Is (This Information is required rro r 

pubUeatlons only.) GEO nGE qui8ENbERRT , SecreDtj 

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION 
Sworn to and subseribed before me this 2nd day of October. 1 934 . __ Tr , wí .nn 
(Seal) GERTRUDE GOLDBEBU. 

Notary Public, N. Y. Co. Clk’s No. 212, Rog. No. 6-G-121. 

(My Commlssion expirea March 30th, 1938.) 
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Ya sea que se trate de un reto¬ 
cado o de un laqueado completo — 
¿porqué no hacer un trabajo mas 
esmerado usando los acabados de 
calidad MIMAX para 
automóviles ? 


LACAS PARA 
=AUTOMOVILES 


T T STED podrá llevar a 
^ cabo cualquier traba- 
jo que se confíe a su 
taller con el uso de las 
Lacas MIMAX, pues 
teniendo solamente en 
existencia quince co¬ 
lores básicos MIMAX, 
podrá reproducir cual¬ 
quiera de lo mil o más 
colores en demanda. 

A petición, gustosamen¬ 
te enviaremos tarjetas 
de colores y precios. 


PITTSBURGH 
PLATE GLASS CO. 

Paint & Varnish División 
Newark, N. J., 

E. U. de A. 

Dirección Cablcgráfica: 
SUNPROOF 


CONTINENTAL RUBBER WORKS 


mangueras::: 

servicio de automóvil 


[CAN 1 


Activo productor de ganancias 

Hfl aquí una cera 
<We, además do im¬ 
partir lindo lustre 
»1* superficie, pro¬ 
bar el acabado 
del vehículo y evi¬ 
to que ol color so 
deitlna, so presta a 
«¡«i fácil aplica- 
simplificando 
u trabajo. Se ofrece 
« latas lltogra- 
iiílns de 6% onzas 
I do 1 libra. 

Oíreremaa también 
Pulimento liquido, 

»dero 2 o para re¬ 
tobar capotas y 
eteltea lubricantes. 

Pídanos literatura 
i precios. 

I°s I s 

Laboratories, Inc. 

.. Establecida en 1922 
SUmford, Conn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

Sislabtory 


En Londres, también, la Kwick-Kut para ranurar 
de nuevo la superficie de rodadura de neumá¬ 
ticos, ha tenido inmediata aceptación 


firmas prominentes en 
Londres que han com¬ 
pra do herramientas 
Kwick-Kut estos últimos 
meses. 


Rao tes, Ltá. 

Show A Kilbum, Lid. 
Applejjard. Ltd. 
Ring A Harpor, Ltd. 
8hell-McT & B. P. Ltd. 
G. IV. Ralhoay 
L. A N. 12. Railwap 
W. D. A //. O. WUIb 
(I mp. Tobacco Co. ) 


Johnson A Philips. Ltd. 
Eastcrn Roadwaps, Ltd. 
Universitg Motors, Ltd. 
Mumfords Ltd. 

Dickinson A Adams, Ltd. 
Halfin Cab Co., Ltd. 
Coupc Cab Co., Ltd. 
John Moxclcn A Co.. Ltd. 


Se emplean también por las principales 
fábricas ele neumáticos de los Estados 
Unidos. Un trabajo ahorrativo de dinero 
que produce buenas ganancias ni comercio. 
Pídanos catálogo. 

KWICK-KUT MFG. CO. 

3815 Arsenal St., St. Louls, Mo. ( E.U.A. 


'°viembre 9 1934 


Todos sus requisitos, en lo tocante a calidad y 
precio, que se le presenten en el ramo de 
mangueras para servicio de automóvil, pueden, 
en el acto, satisfacerse con el completo surtido 
"Vitalic". Le conviene a Ud. imponerse a 
fondo de todos los productos de caucho 
M Vitalic" tan conocidos en todo el mundo. 


Manguera de radiador 
Manguera de agua 
Manguera de soldador 
Manguera de lavadora de 
automóvil 

Manguera de calefactor de 
agua caliente 
Tubería de bomba 
Correas de ventiladores 
Forro de freno 


Manguera de aíre 
Manguera de lavar 
Manguera de combustible 
Manguera de amplificador 
de enfrenamiento 
Acoplamientos de generador 
Tubería de limpiador de 
parabrisa 

Discos de articulaciones 
universales 

Accesorios misceláneos 


CONCESIONARIOS— Sírvase pedirnos pi 

Infamación detallada sobre nuestro C |ueratlvo PO proBrama ,T, i 


ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

4-61 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: **BAFILKT ” 


Pídanos detalles sobre la 

nueva rectificadora de cilin- 

dros HALL 

tipo de barra perforadora, con 
sistema de aspiración integral 

Obtenga de nuestros representante más cer¬ 
cano información completa acerca de la 
nueva rectificadora de cilindros Hall, tipo de 
barra perforadora ajustable, la cual ofrece 
cinco ventajas exclusivas: 

1. El poderoso sistema de aspiración in¬ 
tegral quita todas las partículas y polvo y 
conserva la herramienta a conveniente tem¬ 
peratura. 

2. La barra de acero Nitralloy, uno de los 
raetaleB más duros de la industrio, dura in¬ 
definidamente. 

3. El ajuste micrométrico de los cojinetes 

permite dar a estas piezas una compensación 
uniforme, cuando sea necesario. 

4. El ajuste micrométrico de la herramienta 
cortadora facilita una disposición rápida y 
exacta de las cuchillas. 

5. Afiladura del cortador con protección al 
vacío. Una rueda esmeriladora accionada por 
motor y con completa protección de aspira¬ 
ción. permite conservar bien afiladas las 
cuchillos del cortador, sin el peligro de que el 
polt'o raspante se introduzca en el mecanismo 
de la rectificadora. 

Y la ventaja más grande es que su precio 
es bajo. Obtenga detalles ahora mismo. 

HALL MFG. COMPANY 

Toledo, Ohio, E.U.A. 
Walkerville, Ont., Canadá 

Gerente de Ventas en Europa: 

Morris & Ingram 
20 Flnsbury Square 
Londres, E.C.2 

Gerente de Ventas en la Argentina: 

Sr. Otto Eberson 
Casilla de correo 127 
Buenos Aires, Argentina 
Gerente de Ventas en Cuba: 

Sr. E. M. González, Calle' 21, No. 450 
Habana, Cuba 









































PARA MAYOR EXITO 

LACAS PARA AUTOMOVILES 

“GECO” 

de la 

GENERAL PAINT CORPORATION 

Expresamente preparadas para resistir la 
intemperie y asegurar la mayor 
duración posible. 

TAMBIEN ESMALTES SINTETICOS 

“GESYN” Y “FLEX” 

GENERAL PAINT CORPORATION 

2627 Army St. 

San Francisco, California, E. U. de A. 



Las herramientas 
de calidad Duro 
cuestan menos 
que los mecáni¬ 
cos mal equipa¬ 
dos. 

Un surtido completo de 
herramientas para auto¬ 
móviles, a precios atrac¬ 
tivos, con buenos descuen¬ 
tos comerciales sobre 
pedidos al por mayor. 

Las fabrica la 

DURO METAL 
PRODUCTS CO. 

2649 N. K¡Idare Ave. 

CHICAGO, ILL., 
E. U. A. 




PLACAS y 
SEPARADORES 


Certificados 


Los separadores de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet “Certifi¬ 
cados" aseguran el más se¬ 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 
Cada placa y cada separador 
se examina cuidadosamente 


durante su fabricación y antes de ser despachado. 




Pídanos ahora mismo precios, indicando la cantidad que 
desee. Pídanos ejemplar gratuito de nuestro libro “Manera 
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores." 


Ermet Products Company 

INDIANAPOLIS, IND. 

FABRICANTES « E.U.A. » EXPORTADORES 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller de reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 'pies cúbicos por 
minuto. 

Diríjase a su abastecedor o oscríbanos directamente, por información de¬ 
tallada sobre los varios modelos de equipos ahorrativos de dinero comprendi¬ 
dos en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago, 111.,E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Mas»., E.U.A. 




“SUPCO” 

CABLES Y PIEZAS PARA FRENOS 

Su reputación sirve de protección a la suya 

N O le conviene a Ud. arriesgar su reputación con cables y 
piezi 5 para frenos de inferior calidad. Estos productos 
han de ser siempre seguros. No corre riesgo alguno cuando 
Ud. vende el surtido Supco, cuya reputación por seguridad 
se halla firmemente establecida en todas partes. 

El surtido Supco comprende cables para los sistemas de 
enfrenamiento Bondix. Steeldraulic y Huck, piezas de 
repuesto para frenos hidráulicos, varillas para el Ford y 
horquillas para el Ford. Chevrolet y automóviles de atras 
marcas. 

Acabamos de Introducir los estuches simplificados uni¬ 
versales que comprendon el 95% de todas las piezas de 
repuesto Bendix, que los ofrecemos para comerciantes al 
por mayor, y comerciantes al por mayor. 

COMERCIANTES AL POR MENOR: Sírvanse pedirnos 
nuevos catálogos e indÍQuenos el nombre de su firma 
abastecedora. COMERCIANTES AL POR 
MAYOR: Sírvanse entablar correspondencia con 
nosotros. 


SUPCO PRODUCTS CORP., Departamento de exportación: 
39 Water St. f Nueva York, N. Y., E.U.A. 



Reemplace con el 
engranaje silencioso 
de distribución, tipo 
de rayo, CELORON 

El silbido o zumbido queda reducido a 
un mínimo. 

No desarrolla entrechoque do dientes. 

Da. por lo menos. 50% más servido, de¬ 
bido al efecto de amortiguación que los 
rayos ofrecen a los dientes. Esta acción 
absorbe la vibración torsional proveniente 
de las tensiones del cigüeñal y árbol do 
levas. 

CONTINENTAL-DIAMOND 
FIBRE CO. 

Fábrica y Oficina Principal: Newark, 
Del. y Bridgeport, Pa.. E.U.A. 

Departamento do Exportación: 

39 Water St., Nueva York. N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Wldbloeo.” N. Y. 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

' Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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Cojinetes de motores 
y bielas para toda 
marca conocida de 
automóvil 


t n surtido completo de piezas de cojinetes 
de motores para casi toda marca americana 
de automóvil, en tamaños corrientes y en 
tamaños especiales. Construidos de acuerdo 
con las especificaciones de la S.A.E. y de los 
equipos originales de los fabricantes de auto¬ 
móviles. 


Cojinetes de bronce con 
forro de bnbbltt, de acero 
y de fundición en molde 
con forro de bnbbltt, para 
cigíiefiales y bielas, en 
tomados corrientes y es¬ 
peciales. 

Bujes para pasadores de 
émbolos. 

Todo establecimiento dedicado 
a la reparación y conservación 
de automóviles de marcas 
americanas se beneficiará te¬ 
niendo ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos infor¬ 
mación detallada sobre nues¬ 
tros productos. 

Pídanos ejemplar ahora mismo. 


Pernos y tuercas para 
bielas. 

Lamlnitas o calces Laml- 
num. 

Bronce en barras y me¬ 
tales babbitt. 

Fabricamos también las 
fumosas hélices marinas 
Tru-Pitch. 


FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


Nuevos modelos universales 



LAminas de f* capas para limpiadores de parabrisas 

T AS nuevas láminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas, 
de tipo universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y el 
de caucho laminado, para responder a todos los requisitos de 
los dueños de automóviles. Pueden emplearse con todo limipa- 
dor de parabrisa Trico. Pídanos información detallada y des¬ 
cripción completa sobre todos los artículos comprendido en el 
surtido de Productos Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Búllalo, N. Y., E.U.A. 

PRODUCTS Dirección telegráfica: “TRICOPROp” HufTalo 



"HYGRADE" 


Piezas de repuesto facsímiles 

El Surtido Productivo de Negocios 

Piezas de repuestos para bombas de combustible 
Piezas de repuestos para carburadores 
Piezas y transmisión flexible para velocímetros 
Tubería de combustible Hy-Flex 
Filtros de combustible Filt-O-Ret 
Piezas de repuesto para amortiguadores 
Bornes de bujías de encendido Slip-Grip (sin soldadura) 

Estaciones de servicio, talleres y comerciantes al por 
mayor: Sírvanse pedirnos ahora mismo información 
detallada. 

HYGRADE PRODUCTS CO., 516 West 34tli St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 




Acumuladores Durex 


TAESDE hace más de veinte años, la construc- 
ción de cada acumulador DUREX se ha 
caracterizado por adicional calidad para asegurar 
su completa capacidad y prolongada duración. 

Se ofrecen a precios equitativos, que propenden 
a desarrollar un negocio permanente y lucrativo. 
Fabricamos un completo surtido de acumuladores 
para automóviles, camiones y ómnibus de toda 
marca conocida. 

( PLACAS DURO ) 

FABRICAMOS TAMBIEN LAS AFAMADAS 

PLACAS DURO 

SIRVASE PEDIRNOS INFORMACION COMPLETA, 
INCLUYENDO PRECIOS Y DESCUENTOS 

GENERAL LEAD BATTERIES CO. 

119-125 Chapel St., Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telearáfica: “Titán” 


jKoWicía 

Radiorreceptor para automóvil 

Se instala en toda marca y modelo 
de automóvil 

Tres modelos populares, cons¬ 
truidos por la más grande 
fábrica exclusiva de radio¬ 
rreceptores para au¬ 
tomóviles de los Esta¬ 
dos Unidos, pre¬ 
sentamos aquí al co¬ 
mercio extranjero. 

El modelo 88T de 
tres unidades es el 
mejor radiorreceptor 
de ocho tubos elec¬ 
trónicos, especial para automóvil, que existe en el 
mercado. 

El modelo 66D es un completo radiorreceptor de seis 
tubos, en un solo grupo, incluyendo altoparlante dinámico 
de seis pulgadas. Tono completo y natural. Recibe nu¬ 
merosas estaciones y reproduce con admirable claridad. 

El modelo 34 Special de seis tubos domina en el mercado 
de los radiorreceptores de precios moderados, compitiendo 
ventajosamente en precio. 

Cada modelo se suministra completo, listo para inmediato fun¬ 
cionamiento, con gobierno universal para columna de dirección o 
instalación en el panel de instrumentos. Todos funcionan con 
corriente de seis voltios. Los modelos 88T y 66D pueden también 
prepararse para corriente de 12 voltios. Todos se fundan sobre el 
principio superheterodino. 

Escribanos o por telegrama envíenos sencillamente “Motolchicago 
detalles/’ para suministrarle en seguida información completa. 

Galvin Manufacturing Corporation 

Departamento de exportación: 

431 South Dearborn St. Chicago , III., E. V. A. 
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ACCESORIOS LUCRATIVOS 



Aumenta la 
Comodidad 
de la Conducción 


DESCANSABRAZO 

FULTON 

AJUSTABLE 

Los asientos bajos y las ven¬ 
tanas altas impiden el des¬ 
canso del brazo sobre Ja 
ventana. El descansabrazo 
Fulton ajustable, con almo¬ 
hadilla de caucho esponjoso 
provista de funda de tela de 
mohair, da blando cojín al 
brazo. Puede levan¬ 
tarse, bajarse e in¬ 
clinarse al ángulo más 
cómodo. Un me¬ 
canismo de sujeción 
sencillo lo asegura con 
firmeza. Muy fácil de 
instalar. Responde a 
una verdadera necesi¬ 
dad. 



Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5%"xl5" 

Inserción de pirallna de color ahumado, para 
dirundir la luz fuerte. Da al conductor una 
vista COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
articulación universal. Puede moverse hacia 
la derecha, izquierda, arriba y abajo. Se 
esconde cuando no se usa. Fino acabado. 



De fácil 
alcance 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 

Para todos los frenos 
con botón central. A 
fácil alcance, en 
punto en que no 
estorba. Fácil manipulación. 


THE FULTON CO. 

1912 S. 82nd St., Milwaukee, Wis., E.U.A. 

_ Dirección telegráfica: *^Fulton". Todas las claves. 


El automóvil aerodinámico 


ha quedado establecido para 
siempre, con el 

HUPMOBILE 

A LA VANGUARDIA DE TODOS 

Para información completa, sírvase 
escribir o telegrafiar a la 

HUPP MOTOR CAR CORP. 
DETROIT, MICH., E. U. A. 

En anuncio de página completa, en el próximo número 
de esta revista, daremos información detallada 



, 1 A f A Q PIEZAS Y ACCESORIOS 

VVA\K.U PARA AUTOMÓVILES 

Ud. puede obtener todo lo que necesite para la repa¬ 
ración y conservación de automóviles y camiones, de 

una sola segura fuente de abastecimiento: Montgomery Ward & Co., 
de Chicago, E.U.A. 

Nuevos neumáticos Ward Rivcrsidc de tipo balón, que requieren 
sólo de 15 a 20 libras de presión neumática; bujías de encendido 
Rivcrsidc de primera calidad; acumuladores superpotentes River- 
slde; forros para frenos, pulimentos, compresores de aire Windsor 
Giant de servicio pesado; bocinas, piezas para lámparas delanteras; 
herramientas; equipos para garajes; baúles; proyectores eléc¬ 
tricos, etc. Ahorre flete—ahorre tiempo—ahorre gastos. Pídanos la 
circular descriptiva, y descuentos confidenciales sobre el vasto sur¬ 
tido Ward, especiales para los comerciantes del ramo. Esto le 
aumentará sus ganancias. 



MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872 

Depto. de Exportación: 618 Wc»t Chicago Avenue, 
Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: THORNWARD 


Manténganos al Tanto 

Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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Pistolas De Lubricación 

u. s. 




a 




Pistola 

modelo ASG-1 


La nueva pistola de lubricación U.S. de doble gobierno, de 
una libra, produce, mediante leve toque de gatillo muy bien 
dispuesto, una sola inyección o una continua serie de 
inyecciones. Suministra de 7.500 a 10.000 libras de presión 
sobre la grasa. De construcción sencilla, firme y a prueba de 
manos inexpertas, da muchos años de servicio satisfactorio. 
• Sirve para toda clase de lubricante de chasis, incluyendo 
las grasas fibrosas. • Se suministra completa, con manguera 
de extremo para conexiones Zerk y Alemite. 


• La SG-100 es similar a la 
pistola ASG-1, con excepción de 
que las conexiones y la bomba 
están unidas a la tapa, la cual 
ajusta a cualquier tambor normal 
de 100 libras de grasa. 


Modelo 

SG-25C 


Modelo 

SG-100 


• El modelo SG-25C es similar a la 
pistola ASG-1, con excepción de que 
su receptáculo de una libra se llena 
mediante bomba manual unida al 
recipiente de 25 libras de grasa. 


Embalaje correctamente reforzado para asegurar su entrega en 
perfectas condiciones al punto de destino. 

THEiUNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Widbloco” 


Compresores do Aire . Torres Surtidoras de Airo 
Sistemas de Lavado do Automóviles , 


. Equipo do Lubricación 
Levantadores Hidráulicos 
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PREST-O-LITE BAXTER Y COMPANY, INC. 
Ckryaler Building Nueva York, E. U. de A. 

Por cable "Polbatex”, Nueva York. ^ 


Concentre sus compras 
de 

piezas de encendido, 
cables para acumuladores, 
alambres y cables para automóviles 
y bobinas de encendido 

Las piezas de repuesto “Standard” gozan de merecida 
reputación, en todas partes del mundo. En nuestra 
fábrica tenemos propio departamento de exportación, 
cuya eficaz organización se basa sobre muchos años 
de experiencia en negocios con el extranjero. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS Inc. 


Long Island City 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 


ISTANDARD I 


Dirección 
telegráfica t 
Stanmoprod 
Newr York 


Prcsl-O-Lite Hi Levcl (Alto nivel) con adorno» dorados — modrrninnio 
en «u forma man bella 


PrcM-O-Lile, tipo Merrury N E — otro de los modernos y llamativos 
diseños de Prest-O-Lite. Color rojo con fondo negro 

• e • 

La Prest-O-Lite ofrece una linea completa — un tamaño para 
cada automóvil — a precios al alcance de todos. Nuevos tipos de 
repuesto para el Ford V-8 del ITi Level, Rubberib y Mcrcury, 
marea Prest-O-Lite. Solicite detalles. 


P (ir(l 

los modelos de 1933 y de años anteriores, del I 
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH 

E N la representación de los guardabarros dé repuesto Fostoria. 

hallarán muy buenas ganancias los concesionarios en el 
extranjero. 

El frecuente reemplazo de guardabarros significa negocio 
remunerativo. 

La reputación de que los guardabarros Fostoria gozan en todo 
el mundo, desde hace más de quince años, es su mejor garantía 
de calidad. 

Sírvase pedirnos en seguida ejemplar de catálogo de guarda¬ 
barros Fostoria, incluyendo precios, descuentos, instrucciones 
de embarque, etc. 

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP. 

Fábrica en Fostoria, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: SS W. 52nd Street, Nueva York, N. Y., E.tM 
Dirección telegráfica: RODICO 

guardabarros 
fostoria 

EL GUARDABARRO DE REPUESTO NORMAL DEL MUND< 
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guardabarros 


Prest-O-Lite, tipo Mercury B E — con adornos de color rojo brillante 










































AtíJuk/it&L 


Resulta 
más conveniente 


mas conveniente w 
comprar sujetadores Y Serie 
o broches de presión de , fifi T 1 
una acreditada fuente 
central de abastecimiento. 

IdL hazoneA. ^ 


Representante 
en la Argentina: 


Casilla de correo 427 

S Toda ríase de sujetador I Buenos Aires 

f o broche de presión que Gustosamente prestará personal 

W L (I. purria necesitar para Ira- féj 

bajos de reparación o de con*- W 

tracción de carrocerías, se halla V 

en el gran surtido de la United- materia de broches o sujetadores. 

Carr. Este enorme surtido com¬ 
prende todos los modelos antiguos y 
nuevos. 

Todos estos broches de presión o su¬ 
jetadores se hacen de los materiales 
más finos. Son muy fáciles de apli¬ 
car. No tienen rival en calidad. 

Al comprar todos sus broches de presión de una sola fuente central de abas¬ 
tecimiento, queda en su beneficio la gran ventaja de incluir en un solo pedido 
todo lo que Ud. necesita, recibiéndolo lodo en un sólo embarque y pagando 
una sola factura. 

\ sírvase también recordar que al surtirse de nuestra fábrica, que es la 
más grande y antigua tlel inundo, en su ramo, obtiene Ud. todos los bene¬ 
ficios de nuestra producción en grande escala, los cuales se ponen de mani¬ 
fiesto en precios de competencia, mejores materiales y atención particular 
a sus requisitos individuales. Todo esto tiende a satisfacer a la clientela. 

Sírvase pedirnos nuestro catálogo general en tjue describimos e ilustramos 
todos nuestros sujetadores o broches de presión. 

IL\ITEO-€ARR PASTEN Eli (ORP. 

31 Ames Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Carrfast, Boston 
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Los frenos se desgastaron...pero, ESTE neumátic 

SIGUIO ADELANTO 


No hay neumático alguno que le haya hecho trente á un ensayo vial tan 
terrible antes de anunciársele al público. Durante meses y meses los 
ingenieros y chauffeurs de ensayos de Goodyear maltrataron este neu¬ 
mático. ¡Los frenos se quemaban cada 8 horas, tenían que ser fo¬ 
rrados de nuevo cada 72—pero, el “G-3” jamás falló! Siguió como si 
tal cosa . 

Hoy día el “G-3” es el éxito más grande que se ha obtenido en la cons¬ 
trucción de neumáticos desde hace muchos años. Esto no ei- una 
opinión—ni una jactancia—es un HECHO probado con ventas y con 
un diluvio de cartas muy entusiásticas de parte de dueños de automó¬ 
viles y agentes de neumáticos en el mundo entero. 

¡Y qué argumento de venta tiene el “G-3”! Una banda más grande, 
más ancha y más plana. Un 16% de más cubos antipatinadores en el 
centro de la banda—donde tienen que estar para que haya verdadero 
antipatinaje y seguridad. Nervaduras un 11^4% más anchas. Cons¬ 
trucción mejorada de las pestañas. Construcción de cuerda Super- 
twist. / Todo lo que resulta en un 43°/ c de más recorrido sin patinaje 
—algo que cada dueño de automóvil desea poseer! 

Si Ud. no vende el “G-3,” AHORA es la hora de cambiarse á Goodyear. 
Si vende el “G-3” haga todos los esfuerzos posibles . Puede ser que 
una oportunidad como ésta para hacer más ganancias y más ventas no 
se vuelva á presentar en muchos años. 


43 % 

DE MÁS 

RECORRIDO SIN 
PATINAJE 


iin el mundo entero, más per¬ 
sonas viajan sobre neumáticos 
Goodyear que sobre los de cual¬ 
quier otra marca. 
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¿QUÉ ES 
LA MANO 



ELECTRICA? 


“La Sorpresa Automotriz” de 1935 

¿En qué consiste? — El público ya comienza a preguntar. Está llamando 
poderosamente la atención general — despertando mayor interés que nin¬ 
gún otro adelanto automotriz de los últimos años. 

“La mano eléctrica'’ será característica exclusiva de los vehículos Hudson 
y Autoplano de 1935, el renglón que se destaca de los demás por su be¬ 
lleza de líneas, funcionamiento y robustez probados a fondo. 

La popularidad de la's marcas Hudson y Autoplano sigue au¬ 
mentando con mayor rapidez que la de cualquier otro renglón 
de precio popular. Las marcas Hudson y Autoplano otras vez 
se adelantan un año a las demás. 

Nuestro Departamento de Exportación se complacerá en 
suministrarle pormenores sobre las posibilidades de lucro 
del renglón Hudson y Autoplano para 1935. 





































PARA 1935 y los años venideros, prepárese ahore 
para vender los legítimos productos 
y dar con ellos servicio de reparación y conservación 
Esto significa protección para Ud. y para sus cliente s 


Equipo Alien para ensayos 
eléctricos 


Ruedas, piezas de 
ruedas y tambores Amortiguadores 

de frenos (Kelsey- Delco-Lovejoy 

Hayes y Motor 
Wheel Corp.) 


Acumuladores 

Dclco 


U N varios mercados importantes necesitamos concesionarios para la venta de los productos 
^ Talvez en su propio mercado necesitemos concesionarios. Comuniqúese, 

en seguida, con nosotros, pidiéndonos información detallada e indicándonos los productos en 
que se interesa. 


OVERSEAS MOTOR 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


SERVICE CORPORATION 

Dirección telegráfica: “Motorserve”. Todas las claves- 


El 90% de los automóviles que circulan por todo el mundo va equipado con uno o más productos 


Cojinetes de 
rodillos Hyatt 


Forro de freno 
Hycoe 
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anos de experiencia en la construcción de 
vehículos de fina calidad sirven de 
base a este gran camión 


REO DE IV 2 TONELADA DEL 1935 





jAíillares de dueños, en todas partes 
del mundo conocen, desde hace tiempo, 
el insuperable valor intrínseco del 
camión Reo de l l /t tonelada (capacidad 
bruta de 10.500 libras). Su historia, en 
lo tocante a economía, seguridad y 
servicio, establece la supremacía del 
Reo en el campo de los camiones de 
fina calidad. 

El nuevo camión Reo de 1V 2 tonelada 
de 1935, mostrado aquí, combina un 
exterior de imponente estilo perfilado, 
con rasgos de ingeniería tan extraordi¬ 
narios, que el acertado juicio comercial 
obliga a dar especial consideración a 
este producto de la Reo, antes de que 
se tome una decisión final en cuanto a 
nuevos camiones de otras marcas. 


Este nuevo Reo de IVz tonelada, agre¬ 
gado al ya extenso surtido de chasis de 
camión en 32 diferentes distancias entre 
los ejes y en capacidades de 4 a 6 tone¬ 
ladas, presenta a los interesados un ca¬ 
mión adecuado a casi todo requisito de 
transporte comercial. 

Y con el Reo Flying Cloud, provisto 
del famoso CAMBIO DE MARCHA 
AUTOMATICO,exclusivo de los auto¬ 
móviles Reo, los concesionarios y repre¬ 
sentantes tienen un vehículo que, en 
calidad, estilo de caja de carga y precio, 
satisface los requisitos de todo compra¬ 
dor. Sírvase pedimos en seguida, por 
telegrama o por carta, información 
completa. 


REO 


MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: REOCO Lansing 


Construcción sólida para responder 
a los más severos requisitos de ser¬ 
vicio práctico. Provisto del famoso 
motor Gold Crown de 6 cilindros 
construido por la Reo. 


Nuevo estilo perfilado. Extraordi¬ 
naria comodidad y seguridad para 
el conductor. Frenos hidráulicos, 
cambio de marcha construido por la 
Reo y puente (eje) trasero de servicio 
pesado, tipo enteramente flotante. 
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JLos J^alotatotlos &ohomw> (X&h*on^ . . . 

Itan Introducido las ciencias eléctricas a la 
construcción mecánica líe la lugia de encendido 
y pot esta tajón estecen al comételo ij al 
público más exigente en maletia de calidad y 
producto de la insupetalle excelencia cjue 
naturalmente asocia al no-mlte de C^disou . 


un 


uno 


Fabricada por la EDISON-Splitdorf Corporation, West Orange, 
N. J., E. U. A. Una de las industrias de Thomas A. Edison 

Exportada por la Thomas A. Edison, Inc., División Internacional, 261 Fifth Ave. 
Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: “ZymotJc”. Todas las claves. 
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C oncesionarios: 

Argentina: 

H flnr y Peabotly &. Cía., Argentina. 
Ltda., Bolívar 1646-1660, Buenos Aires. 

Brasil: 

Brombcrg y Compañía, Rúa Florencio de 
Aoreu, 67, Sao Paulo. Compañía,Geral de 
Accessorios, Ltda., Rúa 7 do Setembro, 772- 
780, Porto Alogre. 

Armazens “Ancora” Filial do Importadora 
de Ferragens, S.A. Praca D. Pedro II. 
Ns. 139-142, Para. 

Fonseca Irmaos &. Cía., Rúa Barao de 
Trlumpho 595, Recife, Pernambuco. Usinas 
Santa Luzla, S.A., R. s. Christovao, 436, 
Rio do Janeiro, Brasil. 

Colombia: 

Automotriz Silva, S.A. Bucaramanga, 

Colombia, S.A. 

Chile: 

Sicmens-Schuckert, Ltda. Compañía do 

Electricidad, Santiago, Chile. 
Valparaíso. Callo Esmeralda, 1025. Con- 
aspción. Calle Barros, Arnn 350. Valdivia, 
Ca le Yungay 24. Antofagasta. Plaza 
Colon esq., Sucre. Iquiquo, Calle Tarapacá 
427-437. 

Bolivía: 

Slemens-Schuckert. Ltda. Compañía do 

Electricidad, Oruro, Pagador 1691. 

Ecuador: 

Francia V. Coleman, Casilla 278, 
Guayaquil. 

Uruguay: 

General Electric, 8.A., Uruguay esq. 
Ciudndeta, Monevidco. 

Cuba: 

Compañía Sunoco do Cuba, S.A., Avenida 
Mcnocal No. I02A, Habana. 

Puorto Rico: 

F. L. do Hostos &. Compañía 
Apartado 650, San Juan. 

Panamá: 

Wholesaio Tire & Supply Co„ Ltd., 71, 
17 W. &. “H” Sts., Panamá. 

México: 

Mexlcan Tradlng Co., S. A. Esq. Articulo 
123 y Humboldt, México, D. F. 

Santo Domingo: 

Santo Domingo Motors Co., 

8anto Domingo, R. D. 

Venezuela: 

Compañía Republic Esquina do Santa 
Teresa Carácas. 


FAMOSO EN TODO EL MUNDO 

En la América del Sur, en la América del Norte, y en realidad, 
en todas partes del mundo, el aceite de motor Sunoco, hecho 
con mercurio, es famoso por su facultad para conservar los 
motores funcionando a fuerza completa y con toda suavidad. 
Esto se debe fundamentalmente al hecho de que el Sunoco es 
tan puro que no forma acumulación de carbón u hollín. Por 
otra parte, el Sunoco es un aceite de admirable duración, que 
produce un recorrido sorprendente. 

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Direccióp telegráfica: “Sun” Philadelphia 

ACEITE DE MOTOR 


HECHO CON MERCURIO 
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EL AUTOMOVIL PARA EL MERCADO 



II HOY DIA...y el áe mañanci 


El próximo año se imitarán los rasgos que 
ACTUALMENTE tiene el Hupmobile 


Este año, los concesionarios del Hupmobile han sacado 
mucho provecho de la tendencia en predilección de 
vehículo moderno. Los ingenieros y los fabricantes del 
Hupmobile anticiparon con exactitud lo que deseaban 
los compradores de automóviles. 

El verdadero estilo rectilíneo, sin acentuación extra¬ 
vagante, imparte al Hupmobile un completo grado de 
belleza aerodinámica. 

El conductor y los pasajeros pueden ver, en todo 
momento, todo lo que pasa afuera, a causa de que no hay 
en el Hupmobile ninguna de las obstrucciones comunes 
que tapan la vista. Su "visión panorámica” aumenta 



admirablemente la seguridad y el placer de la marcha. 

La comodidad irreprochable de su marcha, tan suave 
como un vuelo, se debe a su notable innovación técnica, 
de carácter radical: la suspensión coordinada , un triunfo 
de quíntuple efecto de los ingenieros del Hupmobile. 

A la disposición de alertes comerciantes hay oportu¬ 
nidades extraordinarias para sacar provecho de las 
exclusivas ventajas de venta del Hupmobile. Sírvase 
pedirnos información detallada sobre la representación 
de estos admirables automóviles. 

HUPP MOTOR CORPORATION 

Detroit, Mich., E. U. A. Dirección telegráfica: "IIupp” Detroit 
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¿Qué Serán loslAutomóviles 


Escenas Detrás del Telón, Vistas por Nuestro 
Representante Especial Ante las Fábricas— 
El Curso de la Industria 


Un bosque de (rifantes, donde bc estampan los guardabarros del Plymouth. Las enor¬ 
mes prensas tienen de 10 a 35 pies de altura y algunas pesan hasta 400 toneladas. 
Descanzan sobre bases de acero y hormigón metidas como 15 pies en el suelo. 


El automóvil americano no es una 
creación anual, que nace de nuevo en 
cada enero. Es un procedimiento de evo¬ 
lución. El modelo nuevo es siempre la 
agrupación simultánea de casi todas las 
innovaciones o perfeccionamientos más 
recientes que se desarrollan en las fá¬ 
bricas. Durante varios meses, el fa¬ 
bricante estudia su automóvil y el de 
sus competidores. Durante este tiempo, 
trata de descubrir las desventajas de 
sus propios productos y las ventajas de 
los competidores. Siempre está ocupado 
en analizar el automóvil de hoy día pa¬ 
ra saber qué clase de vehículo ha de 
ofrecer mañana al público. 

Los modelos nuevos no se originan 
sencillamente en los laboratorios, en 
los departamentos de anuncio o en las 
pistas de ensayo de las fábricas de 
automóviles. Son, en realidad, la expre¬ 
sión de la demanda pública, de la genta 
que ha comprado automóviles en años 
anteriores. Los laboratorios y otras 
dependencias de las fábricas no son sino 
los elementos mecánicos para producir 
lo que el público quiere, de una ma¬ 
nera económica y efectiva. Por supues¬ 
to, los fabricantes originan numerosos 
refinamientos o modificaciones, pero 
son los dueños o los conductores de au¬ 
tomóviles quienes ejercen la mayor in¬ 
fluencia sobre el progreso del automó¬ 
vil, mediante sus quejas y mediante sus 
preferencias. 

Lo dicho no se aplica sólo a los Esta¬ 
dos Unidos. Los fabricantes de auto¬ 
móviles, por intermedio de sus repre¬ 
sentantes, concesionarios y agentes en 
general, tienen numerosos contactos 
con el extranjero. El negocio de expor¬ 
tación es de suma importancia para el 
fabricante, no sólo por las ganancias 
que de el deriva, sino también por la 
experiencia que obtiene del servicio 
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práctico de sus automóviles sometidos 
a un trabajo, que a veces es radical¬ 
mente distinto del que hacen en los 
Estados Unidos. Con semejante expe¬ 
riencia, el fabricante completa sus co¬ 
nocimientos de los que el bueno y malo 
en un automóvil. 

Por esta razón, no es sorprendente 
el hecho de que el automóvil americano, 
construido primariamente para servi¬ 
cio en los Estados Unidos, resulte tan 
satisfactorio en el extranjero. Muchas 
veces, los mismos fabricantes han te¬ 
nido sus dudas acerca de ésto. No hace 
mucho, algunos importantes fabrican¬ 
tes emprendieron la construcción de 
modelos con motores pequeños, especia¬ 
les para el negocio de exportación, para 
permitir que los compradores en el ex¬ 
tranjero ahorraran dinero en el pago 
de impuestos locales basados sobre la 
fuerza motriz del vehículo. Pronto se 
dieron cuenta de que semejante expe¬ 
diente no era del agrado de los com¬ 
pradores en el extranjero. Menos del 
1 por ciento de las ventas de exporta¬ 
ción de estas fábricas fué de modelos 
con motores pequeños. En el extranje¬ 
ro, lo mismo que en los Estados Uni¬ 
dos, el comprador de automóvil exige 
lo máximo en funcionamiento y como¬ 
didad. 

El presente año de 1934 ha presen¬ 
ciado una admirable rehabilitación del 
negocio de exportación de automóviles 
americanos. El resurgimiento del nego¬ 
cio con el extranjero ha sido, en efecto, 
más rápido e intenso que el restable¬ 
cimiento del negocio en el país. En com¬ 
paración con los totales de 1932, rela¬ 
tivamente se vendieron más automóvi¬ 
les al extranjero que en los Estados 
Unidos. 

Hay razón de sobra para suponer 
que, aunque no se anunciaran modelos 


nuevos, la industria vendería en 1935 
más automóviles de 1934 que los que 
ha vendido durante este año. La indus¬ 
tria, sin embargo, no está nunca satis¬ 
fecha. Al estudiar los modelos de 1934, 
discierne en ellos algunos detalles que 
pueden mejorai’se o hacerse con ma¬ 
yor economía y eficacia. Como los pre¬ 
cios de las materias primas han ve¬ 
nido ci'eciendo, los fabricantes tienen 
necesariamente que preocuparse de pro¬ 
ducir sus productos con la mayor eco¬ 
nomía posible, para conservar a mo¬ 
derados niveles los precios de venta al 
público. 

Los automóviles de 1935 no costa¬ 
rán más que los de 1934. Es muy pro¬ 
bable que se presenten al mercado mo¬ 
delos más baratos aún que los actuales, 
pero semejantes productos serán “adi¬ 
cionales” a los que ya conocemos tan 
bien. En términos generales, nada se 
sacrificará, en lo tocante a calidad de 
construcción, etc., en los nuevos mode¬ 
los de 1935. 

Examinemos los automóviles de hoy 
día, que sirven de base a los automó¬ 
viles de mañana. El funcionamiento de 
los actuales modelos es excelente. Con 
los refinamientos que recibirán los mo¬ 
delos nuevos, este funcionamiento se 
mejorará más aún, pues para ésto se 
contará con mayor fuerza motriz para 
alcanzar velocidades más altas, subir 
cuestas con mayor facilidad y rendir, 
en general, un servicio más amplio qu e 
nunca. 

Comodidad. Los adelantos más no¬ 
tables de los automóviles de 1934 se 
presentan en la suavidad de marcha, ha 
suspensión independiente de las ruedas 
delanteras, la distribución del peso, l° b 
muelles más largos y flexibles, l° b 
amortiguadores perfeccionados, la ma¬ 
yor distancia entre los ejes, la mayor 


anchura de la vía y ciertos mecanismos 
para limitar el cabeceo y el vaivén, con¬ 
tribuyeron notablemente a suavizar la 
marcha de los modelos del presente 
año. La demanda pública se debe, en 
efecto, en gran parte, a este factor. Las 
fábricas saben que el comprador quiere 
mayor comodidad y que está dispuesto 
a comprarla. El público expresó el de¬ 
seo de mayor comodidad no sólo en la 
marcha del vehículo, sino en su dis¬ 
posición interior y por esta razón, los 
modelos de 1934 se presentaron con 
mejor ventilación, mejor protección 
contra la lluvia, nieve y viento e inde¬ 
pendencia de la incomodidad del polvo 
del camino. Todo esto se logró con la 
instalación de mallas, etc. 

Los modelos de 1935 se presentarán, 
sin duda alguna, con el factor de co¬ 
modidad notablemente adelantado. Co- 
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mo la comodidad significa también au¬ 
sencia de ruido y vibración, los fabri¬ 
cantes están ahora haciendo automó¬ 
viles que funcionan con menos ruido y 
vibración. En este caso, como en mu¬ 
chos otros, los fabricantes han venido 
estudiando el problema no sólo en sus 
laboratorios, sino también en el ca¬ 
mino. 

¿ Qué clases de ruido son los que más 
molestan al conductor y los pasajeros? 
Uno de ellos es el zumbido de los neu¬ 
máticos, problema que los fabricantes 
de estos productos están tratando de 
resolver. Otro ruido es el del motor. 
Casi todos los ruidos del motor se han 
reducido a un mínimo, con la excep¬ 
ción del emitido por el ventilador. Los 
modelos nuevos van a ir seguramente 
provistos de ventiladores menos ruido¬ 
sos, pues los laboratorios de las fá¬ 


bricas han venido estudiando el proble¬ 
ma desde hace tiempo. Lo mismo pode¬ 
mos decir acerca de todo otro ruido en 
el automóvil o de la vibración de sus 
piezas. 

Seguridad. Examinemos este punto 
tan interesante. Cuando los automóvi¬ 
les se hicieron más cómodos y más po¬ 
derosos, quedaron sujetos a mayores 
velocidades sobre caminos buenos y ma¬ 
los, en lugares planos y en sitios mon¬ 
tañosos. La seguridad de parada ins¬ 
tantánea, en caso de peligro, se hizo 
absolutamente indispensable. Los fre¬ 
nos de los modelos del presente año 
han sido excelentes, pero hay muchos 
dueños que quieren que sean más fá¬ 
ciles de funcionar, más obedientes a la 
más leve presión, y por esta razón, 
muchos de los modelos de 1935 van a 
salir equipados con amplificadores de 
frenos y pedales de enfrenamiento de 
leve empuje. Y tendremos seguramente 
frenos más poderosos en aquellos auto¬ 
móviles construidos para desarrollar 
grandes velocidades. 

De vez en cuando, el automóvil se 
vuelca, cayendo en una zanja. La ca¬ 
rrocería recibe así un choque enorme. 
Los fabricantes de automóviles quie¬ 
ren construir la carrocería de modo que 
resulte muy firme y resistente y al mis¬ 
mo tiempo liviana en peso, para redu¬ 
cir el costo de producción y permitir 
un mejor funcionamiento general. Des¬ 
de hace tiempo ha tenido su vista pues¬ 
ta en los techos, cuya construcción, por 
contener bastante tela, no ofrece la fir¬ 
meza debida. Los techos presentan, en 
realidad, otros problemas, que los fa¬ 
bricantes están tratando de resolver. 
Por ejemplo, la tela de la capota o te¬ 
cho, a menos que no se cuide continua¬ 
mente, está expuesta a trizarse y rom¬ 
perse no sólo en los climas tropicales 
sujetos a frecuente alteración de lluvia 
y sol, sino también en los climas fríos, 
donde queda expuesta a intensas con¬ 
tracciones. 

Todas las carrocerías metálicas han 
carecido hasta ahora de un techo me¬ 
tálico que ofrezca las mismas ventajas 
del techo o capota de tela. El tipo de 
tela ofrece protección contra el calor 
y contra el frío. Los techos metálicos, 
en la forma de planchas o láminas 
grandes, han tenido el defecto de pro¬ 
ducir cierto zumbido tan pronto como 
el automóvil llega a cierta velocidad. 
Los fabricantes, desde hace tiempo, han 
venido tratando de resolver el problema 
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Trabajos de bordado en la fábrica del Hudson. Mostramos aquí la 
estampadura de completas parrillas metálicas para los radiadores de 
estos automóviles. 


de cómo hacer techos metálicos que no 
produzcan zumbido y que puedan ais¬ 
larse bien. Algunos de los nuevos mo¬ 
delos de 1935 presentarán la solución 
de este problema. El techo metálico va 
a permitir, por otra parte, refortalecer 
toda la carrocería. Va a reducir el costo 
de su conservación y permitir la apli¬ 
cación de acabados más durables. Tam¬ 
bién va a tener el efecto de reducir el 
costo de manufactura. 

Cambios de marcha. Desde hace tiem¬ 
po, los ingenieros han venido tratando 
de suprimir la palanca de cambio de 
marcha, pero los mismos fabricantes 
de automóviles no han creído prudente 
introducir esta innovación, hasta no 
estar completamente convencidos de su 
demanda por parte del público. Ultima¬ 
mente, los fabricantes han visto que el 
público no quiere que se quite la pa¬ 
lanca de cambio de marcha si esta 
substracción ha de implicar alguna difi¬ 
cultad en el manejo del vehículo. Por 
esta razón, el cambio de marcha auto¬ 
mático, es decir, sin palanca, es toda¬ 
vía un proyecto pendiente entre la ma¬ 
yor parte de los fabricantes de auto¬ 
móviles. 

Por otra parte, el cambio de marcha 
mismo es ahora mucho más efectivo y 
más fácil de accionar. Funciona con 
mucho menos ruido. Es muy posible que 
algún fabricante de automóvil intro¬ 
duzca alguna innovación en el método 
de desplazar los engranajes, empleando 
un mecanismo nuevo, en lugar de la 
palanca, para hacer que la manipula¬ 
ción resulte todavía más fácil y segura. 
Semejante innovación tendría también 
el efecto de despejar el compartimiento 
delantero, agrandando su espacio inte¬ 
rior. 

¿Y qué podemos decir sobre árboles 
propulsores y ejes? En este sentido no 
anticipamos cambios radicales en los 
modelos del próximo año. Estas piezas, 
en términos generales, están dando hoy 
día excelentes resultados, en su pre¬ 
sente estado de perfeccionamiento. Las 
altas velocidades han exigido atención 
especial a suprimir la vibración del ár¬ 
bol propulsor. Esto se ha logrado equi¬ 
librado mejor el árbol y haciéndolo más 
fuerte y resistente. Lo mismo se aplica 
a los ejes, cuya vibración ruidosa se ha 
venido acallando continuamente desde 
hace tiempo. 

Sobre ruedas y neumáticos, podemos 
decir que los fabricantes han llegado a 
un extraordinario grado de uniformidad 
en la materia. Existe unánime acepta¬ 
ción de las ruedas metálicas, somo 
las más prácticas y seguras. El presen¬ 
te año presenció la introducción de los 
balones grandes. En términos genera¬ 
les, han tenido éxito en introducir ma¬ 
yor comodidad de marcha. Probable¬ 
mente continuarán empleándose en los 
nuevos modelos de 1935, a menos que 
su precio más subido, impida a los fa¬ 


bricantes el incluirlos en la dotación 
normal de sus automóviles. 

El aspecto es, por supuesto, un punto 
capital. El afán de los fabricantes ha 
sido embellecer sus productos y el estilo 
perfilado predomina entre todos ellos. 
El estilo perfilado es, en realidad, una 
denominación vaga, porque no define 
claramente lo que es. Los fabricantes 
han hecho indebido uso de esta idea de 
perfilación, pues la han aplicado no solo 
al estilo del automóvil, sino también a 
la forma de otras cosas, incluyendo 
hasta los neumáticos. Parece que en los 
diccionarios ingleses no se ha dado de¬ 
finición a este término, es decir, un 
significado que no dé lugar a dudas. En 
diccionarios antiguos, de hace 15 o 20 
años, la palabra perfilación, aplicada 
a automóviles, aparece con el significa¬ 
do de “forma nueva” dada a la carro¬ 
cería de un automóvil. Ateniéndose a 
esta definición, el modelo T de Ford, 
fué en ese tiempo un modelo perfilado, 
es decir, le llevó la delantera, por mu¬ 
chos años, a sus presentes competido¬ 
res Chevrolet, Plymouth y otros que se 
jactan de estilo perfilado. Actualmente, 
el estilo perfilado al tratarse de una 
carrocería, significa que esta última, 
por su forma especial, ofrece menos re¬ 
sistencia al viento. 

Los automóviles de 1935 van a ser, 
por lo tanto, más perfilados que nunca. 
Seguramente, en la evolución de nue¬ 
vos estilos de carrocerías de estilo per¬ 
filado, algunos fabricantes harán bien 
en suprimir las feas protuberancias y 
abultamientos que presentan algunos 
de los modelos de 1934. Y con la su¬ 
presión de estas cosas feas, los auto¬ 
móviles nuevos, de estilo perfilado, van 
a ser realmente lindos. 

Actualmente hoy dos métodos para 


establecer la perfilación en el estilo. En 
el uno se reduce la resistencia al aire 
mediando la disminución de la resis¬ 
tencia de toda la carrocería. En el otro, 
se reduce la resistencia al aire de cada 
pieza de la carrocería. Estos métodos 
continuarán aplicándose a las carroce¬ 
rías de los nuevos automóviles. El 
estilo perfilado, llamado también aero¬ 
dinámico, tendrá nuevos adherentes. 
Van a ser muchos los nuevos modelos 
que se presentarán con casco de radia¬ 
dor más angosto, parrillas más inclina¬ 
das y otras reformas por el estilo. 


C. M. y Ford 

Tanto Henry Ford como la General 
Motors han figurado en noticias sensa¬ 
cionales en los diarios nacionales 
durante estos últimos días. Ford, cuyo 
negocio ha sido uno de los más lucra¬ 
tivos que ha tenido estos recientes años, 
figuró en la primera página de los dia¬ 
rios el día en que declaró que la crisis 
había llegado a su término, por lo me¬ 
nos, para su gran empresa, y que iba a 
construir más de un millón de auto¬ 
móviles en 1935. 

Esta declaración hecha poco antes de 
la elecciones en los Estados Unidos, en 
noviembre, cuando los jefes de los parti¬ 
dos republicano y democrático estaban 
debatiendo el estado económico de 1» 
nación, como lo hacen los políticos en 
todas partes del mundo, causó profunda 
impresión en la mente pública, ansiosa 
de sentir una expresión de confianza en 
el porvenir. Su declaración fué tan 
oportuna y hecha con tanta habilidad 
que, sin duda, todo comprador en pe** 8 ' 
pectiva de automóvil en los Estados 
Unidos y otras partes del mundo, esta 
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convencido de que Ford tiene un auto¬ 
móvil de muy fácil venta. No podemos 
sino felicitar cordialmente a Henry 
Ford por su extraordinarias aptitudes 
para desarrollar sus propios negocios 
y los de muchas otras personas y firmas. 

La presencia de la General Motors en 
las columnas de la prensa nacional, 
aunque no tan intensa ni sensacional 
como la de Henry Ford, despertó interés 
y favorables comentarios. La General 
Motors, por intermedio de su presidente 
Sloan, manifestó que iba a “extender” 
el empleo en sus fábricas, durante todo 
el año, mediante la suspensión de su 
corriente método de introducir sus 
nuevos modelos anuales, en el mercado 
nacional, durante el invierno en este 
país. En otros términos, los auto¬ 
móviles de la General Motors no se 
presentarán en sus nuevos modelos 
simultáneamente en la exposición de 
Nueva York, sino que algunos harán su 
debut en el otoño y otros a fines del 
verano. 

El anuncio anterior es fundamental¬ 
mente muy importante, pues señala el 
regreso de esta gran empresa a su 
antiguo método de introducir los nuevos 
modelos anuales de sus vehículos más 
caros en agosto o en septiembre de cada 
año. 

Aquellos de nuestros lectores que han 
estado en el negocio desde hace diez 
años o más recordarán que, año tras 
ano, el primero de agosto presenciaba 
la introducción de un nuevo modelo 
Buick. Los nuevos modelos Cadillac 
aparecían entonces en septiembre, y los 
productos de la Chevrolet y de otras 
subsidiarias, se introducian en no¬ 
viembre, diciembre o los primeros días 


de enero. Este era el método corriente, 
antes de que empezara la crisis, y se 
justificaba por numerosas razones. La 
crisis vino a trastornarlo y desde hace 
tres años, todos los nuevos modelos de 
la General Motors se han venido presen¬ 
tando simultáneamente en la exposi¬ 
ción de Nueva York en enero. 

Gradualmente nos estamos dando 
cuenta de que muchos de los antiguos 
métodos de la industria, que durante la 
crisis se prestaron a cierta desconfianza, 
tuvieron entonces una base racional, 
muy en armonía con los requisitos con¬ 
temporáneos. Ahora que el negocio se 
está rehabilitando, estos antiguos méto¬ 
dos están regresando a prestar de nuevo 
su indispensable ayuda. 


Progreso 

El fin del año y el comienzo del si¬ 
guiente traen, como complemento in¬ 
separable, la especulación acerca del 
total de automóviles que se fabricarán 
en los doce meses siguientes. Esta 
especulación se ha hecho algo tradicio¬ 
nal en el comercio, y a pesar de que la 
realidad de los hechos rara vez con¬ 
cuerda con las anticipaciones y cálcu¬ 
los, la predicción ha de hacerse para 
no interrumpir la costumbre establecida 
desde hace muchos años. 

Por esta razón repetimos, sin dar 
especial seriedad al asunto, que varios 
atentos observadores de la industria 
están ya prediciendo que la producción 
total de los fabricantes americanos y 
canadenses para 1935 quedará com¬ 
prendida entre 3.100.000 y 3.500.000 
automóviles y camiones. Esto sería un 


aumento de 10 a 15 por ciento sobre 
el total de 1934, y en vista del gran 
progreso de este año, sobre 1933, el cál¬ 
culo hecho no es exagerado, sino más 
bien, moderado y digno de aceptarse 
como tal. 

La “vara” utilizada por los pronos- 
ticadores de la posible producción total 
de 1935, es la reciente declaración de 
Henry Ford, al efecto de que su em¬ 
presa va a fabricar más de un millón 
de automóviles y camiones durante 
1935. La parte del total que le ha to¬ 
cado a la compañía Ford últimamente, 
ha sido como el 30 por ciento. De man¬ 
tenerse esta relación el año entrante, la 
industria en general está llamada a 
producir como 3.500.000. Semejante to¬ 
tal correspondería a la producción 
anual promedia de estos últimos 15 
años. Puede, por lo tanto, lograrse en 
1935, a menos que lo impidan obstácu¬ 
los imprevistos. 


Tarifas Recíprocas 

El programa de tarifas recíprocas y 
convenios comerciales del gobierno de 
los Estados Unidos ha recibido la apro¬ 
bación unánime de los gerentes de ex¬ 
portación de las fábricas de automóvi¬ 
les representadas por la Automobile 
Manufacturers* Association, antes lla¬ 
mada National Automobile Chamber 
of Commerce. Reunidos, hace poco, en 
Detroit, para estudiar el progreso del 
programa y sus efectos sobre el comer¬ 
cio internacional, estos gerentes de ex¬ 
portación aplaudieron los “esfuerzos 
constructivos que la Administración 
está llevando a cabo bajo los poderes 
que se le ha conferido por el Acta de 
Convenios Comerciales”. 

A continuación de la reunión, los ge¬ 
rentes de exportación firmaron la decla¬ 
ración siguiente: 

“Los gerentes se expresaron sobre 
tres puntos que ellos consideran contra¬ 
producentes a la restauración completa 
del comercio norteamericano con el ex¬ 
tranjero, bajo la dirección del Secre¬ 
tario de Estado (ministro de relaciones 
exteriores) Hull, a cargo de la admi¬ 
nistración del Acta de Convenios Co¬ 
merciales. 

“Seriamente dudamos de la efectivi¬ 
dad de todo método de importación se¬ 
lectiva o regimentación del comercio 
extranjero, en virtud de la cual el Go¬ 
bierno podría quedar facultado para 
regular la importación y la exportación 
de determinados productos. Creemos, 
como el secretario Hull, que considera¬ 
ciones económicas únicamente deben go¬ 
bernar el desarrollo del comercio inter¬ 
nacional, y que la expansión de la im¬ 
portación y exportación de una mane¬ 
ra natural, dará resultados más racio¬ 
nales y estables, a la larga, que toda 
medida artificial que el Gobierno pu- 



Trabajo final en la compensación o equilibrio del completo grupo de 
bielas, en la fábrica del Chrysler. Dos gramos más o menos es la 
tolerancia máxima y m.nima que se permite a cada biela. Las bielas se 
pesan en escalas especiales. El exceso de pie so se quita fresando los 
soportes. 
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diera establecer para alcanzar seme¬ 
jante objetivo. 

‘‘El segundo punto es que estamos 
opuestos, en principio, al empleo de cuo¬ 
tas, como medida para la limitación de 
la importación de automóviles a países 
extranjeros. Creemos que las cuotas re¬ 
sultan inevitablemente en un decaimien¬ 
to de negocios, que afecta no sólo al 
país que las propone, sino también al 
país que las acepta. En muchos casos, 
resultan, temporariamente, en una 
transacción forzosa, en la cual, por 
ejemplo, se requiere que la industria 
automotriz sirva de agente de ventas en 
los Estados Unidos para una variedad 
de productos que nada tienen que ver 
con automóviles o sus anexos. Esta es 
una responsabilidad que la industria 
automotriz no puede asumir, y por otra 
parte, es un procedimiento que está des¬ 
tinado a fallar bajo el peso de su pro¬ 
pia inconveniencia, con el tiempo, a 
causa de que no está en armonía con los 
principios económicos. Estamos a favor 
del comercio mutuo, pero nos opone¬ 
mos a toda forma de comercio mutuo 
o recíproco que entrañe una obligación 
forzosa. 

“El tercer punto es que nuestro país 
tiene derecho a igualdad de tratamiento 
con otras naciones, en lo tocante a co¬ 
mercio internacional. Nos oponemos a 
todo control de cambio o restricción 
que tienda a nulificar las reducciones 
de derechos obtenidas por convenios co¬ 
merciales. Los gerentes expresaron la 
opinión de que un mayor movimiento de 
mercancías o productos es de importan¬ 
cia fundamental a la solución de los 
problemas de control de cambio, cuotas, 
y otras complicaciones similares, que, 
al aumentar más aún las dificultades 
primitivas de las elevadas tarifas o de¬ 
rechos, son, en resumidas cuentas, de 
importancia secundaria, siendo efectos, 
más bien que causas. La industria cree 
que una expansión del comercio es lo 


más importante de todo, como medida 
para sobreponerse a estas dificultades 
secundarias. 

“Al expresar nuestra confianza en 
la£ cosas qué la Administración está 
haciendo para activar el desarrollo del 
comercio internacional sobre la base 
de transacciones de mutuo beneficio, los 
gerentes de exportación han dado fran¬ 
ca aprobación al método que sobre el 
particular ha seguido el secretario Hull, 
a quien expresamos nuestras sinceras 
felicitaciones por la contribución que el 
está haciendo hacia la elevación de las 
normas de vida y creación de em¬ 
pleos’'. 

A la reunión asistieron: Robert C. 
Graham (Graham-Paige), director de 
la reunión; B. C. Budd (Packard) ; A. 
L. Frank (Studebaker); A. J. Mc- 
Comb (Reo); Harry Dodge (Graham- 
Paige) ; Verne H. Wilcox (Hupmo- 
bile); Sam Fitzpatrick (camión Fed¬ 
eral) ; E. C. Morse (Chrysler) ; H. P. 
Stewart (Chrysler); G. H. Strock 
(Chrysler); A. C. Germánn (Hudson) ; 
R. S. Wiley (Auburn) ; C. M. Wynne 
(camión Diamond T); Edgar Smith 
(General Motors); George F. Bauer, 
Norman Damon y K. A. Moore, de la 
Automobile Manufacturers’ Associa- 
tion. 


Nuestro Próximo Número 

Deseamos llamar la atención de nues¬ 
tros lectores al número de enero de 
1935 de El Automóvil Americano. En 
este primer número del año se publi¬ 
carán descripciones técnicas y noticias 
de la mayor parte de los nuevos mo¬ 
delos de automóviles de 1935. También 
se incluirá una reseña detallada de la 
exposición anual de las industrias de 
servicio de automóvil. Por estas razo¬ 
nes, este número de enero va a estar re¬ 
pleto de valiosa información de espe- 



Coordinación del transporte de leche por ferrocarril y camión. Este equipo, 
proyectado para ahorrar gestos de transporte de leche, consta de dos remolques 
de 2100 galones, que al colocarse sobre el vagón plano de un tren de carga, 
quedan uno a continuación del otro. Mediante plataformas para cada remolque, 
los dos remolques salen con facilidad de la estación, para conectarse a un 
tractor, como se ve en el grabajo, que los lleva a su destino final. 


cial interés para todos los comerciantes 
de automóviles y productos anexos en 
el mundo iberoamericano. 

Estamos seguros de que la exposi¬ 
ción de las Industrias de Servicio, a 
cargo de la Motor & Equipment Manu¬ 
facture^ Association y la National 
Standard Parts Association, celebrada 
a fines de noviembre, en Cleveland, va 
a ser de particular interes para todos 
los representantes de la industria. Co¬ 
mo resultado directo del progresivo mo¬ 
vimiento comercial activado desde la [ 
forzosa “vacación” bancaria, a princi¬ 
pios de 1933, los fabricantes están de 
nuevo originando nuevos productos y 
perfeccionando los antiguos, para res¬ 
ponder a las condiciones y requisitos de 
la presente demanda. A la industria 
han ingresado últimamente varios nue¬ 
vos fabricantes, y por ésta y otras ra¬ 
zones, la exposición de este año pro- . 
mete ser mucho más significativa que 
la de los últimos años pasados. 

A la exposición de Cleveland han 
ido con interesantes exhibiciones más 
de 330 fabricantes, total sin precedente, 
muy superior al máximo de 290 fabri¬ 
cantes alcanzado hace pocos años. Vi¬ 
sitantes de 17 países de Europa, Ame¬ 
rica, Asia, Africa y Oceanía, han ex¬ 
presado ya su intención de venir a vi¬ 
sitar la exposición. 

En nuestro número de enero publica¬ 
remos numerosas descripciones de nue¬ 
vos modelos de automóviles y camiones 
de marcas conocidas. Como lo saben ya 
nuestros lectores, casi todos los anun¬ 
cios de nuevos modelos se hacen duran¬ 
te los días que dura la exposición de 
automóviles de Nueva York, la cual se 
celebra ordinariamente a principios 
de enero de cada año. El método de I 
anunciar los nuevos automóviles en ene- I 
ro sufrirá radical alteración en años I 
futuros, como lo hemos anotado en otro I 
artículo. La exposición de 1935 ofrecerá 
al público numerosos modelos nuevos, I 
los cuales se describirán en detalle en 
nuestro próximo número. 


Noticias 

Las noticias del mes son halagadoras 
en más de un sólo sentido. A continua¬ 
ción anotamos algunas de especial in¬ 
terés para nuestros lectores. 

El Chevrolet No. 10.000.000 salió de 
la línea de montaje de la fábrica en 
Flint, Mich., a mediados de noviembre, 
en medio de una gran celebración. 
Afuera del Ford, es el único automóvil 
que ha llegado a la enorme cifra de diez 
millones. El Chevrolet fué lento en 
levantarse y necesitó de 1911 a 1022 
para alcanzar su primer millón. Durante 
ios años siguientes, la producción au¬ 
mentó con increible rapidez. El segun¬ 
do millón se construyó en tres años, de 
1923 a 1925. En dos años se construyó 

(Continúa en la página 13) 
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El Automóvil ha Intensificado 
la Vida de Buenos Aires" 


... 


tráfico en Buenos Aires está muy bien reculado. Mostramos aquí policías en motocicletas vioilnndn , 

Avenida Airear de eran metrópoli argentina. Mostramos también «na aarupacién de automóviles kT frente deí stadium en 

la Avenida Alvear. 


Una visión de Buenos Aires a vuelo 
de pájaro señala los aspectos de su 
vida intensa. Es la gran colmena vista 
tras el vidrio de aumento del micros- 
| copio, donde las laboriosas abejas des¬ 
pliegan su actividad creciente, mon¬ 
tada en vehículos minúsculos que se 
desplazan rápidamente en todas direc¬ 
ciones. 

El mismo panorama de altura, am¬ 
pliado por el contacto con el suelo de¬ 
talla los pormenores y resulta fácil 
comprobar que el transporte motoriza- 
| do es la verdadera sangre que circula 
Por las arterias de la metrópoli inyec- 
tando energías a su organismo, sím- 
| bolo fuerte de una ciudad del presente 
buscando el progreso y previendo el 
| Porvenir. 

En una ciudad como Buenos Aires, 
Otilada por su importancia y población, 
Que supera los dos millones de habitan- 
| | es > en un plano de vanguardia entre 
B Principales ciudades del mundo, el 
automotor llena una función de vital 
•uiportancia y ha contribuido en un ele¬ 
vado porcentaje a su creciente evolu- 
L1 °n» afianzando el desenvolvimiento 
económico en las dos fases comercial 
| 0 industrial. 

La vida de Buenos Aires de hace 30 


años difiere fundamentalmente con 
la actual. El envión logrado en los últi¬ 
mos 20 años tuvo carácter espectacu¬ 
lar porque varió el aspecto de la ciu¬ 
dad y, al mismo tiempo, que acentuó el 
ritmo de actividad, contribuyó también 
a abaratar el costo de la vida y propor¬ 
cionó trabajo a millares de personas 
mediante su ocupación en las diversas 
ramificaciones de la industria automo¬ 
triz. 

Empero, el cuadro requiere todavía 
un mayor aporte de los automotores, 
una renovación e intensificación de lo 
motorizado para destruir el retardo que 
significó la depresión. Necesita retomar 
nuevamente la ruta para ponerse en 
contacto directo con la grandeza que 
habrá de depararle su destino futuro. 

Los automotores representan un fac¬ 
tor de suma importancia en la vida de 
las ciudades por su afinidad a lo que 
se refiere a fines culturales, comercia¬ 
les, industriales, editoriales, policiales 
y de seguridad. 

En todos estos órdenes de actividades 
se han realizado organizaciones exce¬ 
lentes con muy buen rendimiento, vale 
decir, que la substitución progresiva 
de la tracción de sangre transformó las 
comunicaciones modernas, asegurándo¬ 


diciembre, 1934 


les mayor rapidez, economía, efectivi¬ 
dad e hizo factible la iniciación de otras 
industrias de brillantes perspectivas. 

Hace muchos años que los automoto¬ 
res ya se llamen automóviles, camiones, 
ómnibus, tractores, etc., dejaron de ser 
vehículos de lujo y, hasta la misma 
denominación, ha caido en desuso. Sus 
aplicaciones son múltiples y en todas 
las actividades facilitan una colabora¬ 
ción con un índice eficiente de rendi¬ 
miento. 

Todas las grandes empresas bien or- 
ganizadas cuentan con excelentes ser¬ 
vicios de automóviles y camiones e 
igual cosa ocui're con las í’eparticiones 
nacionales o particulai*es que í’equieren 
medios de transpoi*te pai’a comunica¬ 
ciones dii’ectas y í’ápidas a fin de i*ea- 
üzar o fiscalizar negocios o indus¬ 
trias. 

Los frigoríficos tienen flotas de au¬ 
tomóviles y camiones con los cuales in¬ 
tensifican sus operaciones y ponen en 
contacto a los comei’ciantes minoristas 
con el consumidor. Además, todas las 
grandes tiendas, almacenes al por ma¬ 
yor y menor, despensas, empresas de 
mudanzas, confiterías muebleiúas, hos¬ 
pitales, cuerpo de bomberos, destaca¬ 
mentos policiales, etc., cuentan con un 







































nutrido servicio de transporte moto¬ 
rizado, como complemento indispensa¬ 
ble de sus organizaciones. 

Por otra parte, los particulares, ya 
sean escribanos, abogados, médicos, pe¬ 
riodistas, comisionistas, corredores, ins¬ 
pectores, cobradores, necesitan hoy por 
hoy, de la colaboración del automóvil 
para desenvolverse de acuerdo a un 
plan de trabajo determinado de ante¬ 
mano y sin depender de los medios co¬ 
rrientes de transporte. 

Y como si esto no fuera aclaración 
suficiente sobre el beneficio de los auto¬ 
motores se han hallado infinidad de 
adaptaciones útiles en la vida interna 
de las ciudades, en las barredoras, rega¬ 
doras, camiones blindados para institu¬ 
ciones bancarias, ómnibus de pasaje¬ 
ros, de excursión para institutos parti¬ 
culares, coleclivos; equivale a consa¬ 
grar a los automotores como parte in¬ 
tegral del dinamismo de las ciudades 
y de ellos dependen en acentuada pro¬ 
porción el progreso y engrandecimiento. 

¿Que ocurriría en una ciudad del pre¬ 
sente si hubiera una paralización total 
de los vehículos automotores? La ex¬ 
plicación es sumamente fácil: toda la 
vida de la ciudad se vería intensamente 
afectada y, todo remedio que no fuera 
un regreso a la normalidad de los 
transportes, resultaría insuficiente para 
inyectarle el dinamismo perdido. 

El proceso utilitario de los automo¬ 
tores es por si solo explicativo. Vaya¬ 
mos a las faenas rurales, a la elabo¬ 


ración de los productos de primera ne¬ 
cesidad, al transporte de las materias 
primas, necesitan del camión para en¬ 
trar en contacto con el vendedor y el 
consumidor. Esto sin contar que los 
tractores colaboran en la construcción 
del camino y otras máquinas de trac¬ 
ción aportan un mayor rendimiento a la 
mano de obra y abaratan por consi¬ 
guiente los artículos. 

El acondicionamiento de diversos pro¬ 
ductos en un carro no puede hacerse con 
la misma eficiencia que en un camión, 
y, por otra parte, se ohorran hombres 
y pueden hacerse cinco, seis, siete u 
ocho viajes, mientras el carro tirado 
por caballos realiza uno solo. 

¿Cual sería la situación real de las 
grandes empresas industriales o comer¬ 
ciales sin tener a su alcance medios de 
transporte adecuados ? Lógicamente re¬ 
ducirían su desenvolvimiento, pasando 
a un segundo plano por no poder esta¬ 
blecer un contacto eficaz entre todos 
los individuos de la organización. Hasta 
las pequeñas empresas, se resienten por 
falta de transporte para desarrollar su 
trabajo y hoy en día, puede verse fá¬ 
cilmente en Buenos Aires, como co¬ 
mercios minoristas de lecheros, despen¬ 
sas, panaderías, confiterías y otros se 
han provisto de camioncitos de una y 
una y media tonelada con los cuales, 
no sólo han ampliado su reparto, sino 
que lo realizan con mayor rapidez y 
utilidad. 

También, las organizaciones hospi¬ 


talarias requieren chasis en gran can¬ 
tidad para ambulancias; las antiguas 
ambulancias tiradas por caballos han 
sido desplazadas por completo porque 
eran síntoma de falta de higiene y asis¬ 
tencia al enfermo; pero donde más se 
han notado la ingerencia de los auto¬ 
motores, es en la Policía y Bomberos. 
Estos cuerpos de indudable utilidad pú¬ 
blica cuentan en la actualidad con or¬ 
ganizaciones notables de automotores: 
camiones es seguridad para transporte 
de presos, voiturettes para servicio de 
calles y motocicletas en gran escala 
para vigilancia de calles y caminos; ca¬ 
miones para transporte de bomberos, 
autobombas, etc., y es tal los servicios 
que prestan los vehículos motoriza¬ 
dos, que ese material se cuida, se renue¬ 
va y se aumenta constantemente. 

En lo que atañe a los particulares, 
el uso del automóvil se acrecienta dia¬ 
riamente en forma extraordinaria. To¬ 
da persona que por sus ocupaciones 
tiene que moverse en el radio de la ciu¬ 
dad o poblaciones suburbanas adquiere 
un automóvil, y hasta quienes tienen 
alguna dificultad para hacer un desem¬ 
bolso que los afecta de primera inten¬ 
ción buscan y hallan la forma de ad¬ 
quirir un vehículo que al facilitarles el 
trabajo, contribuye a pagarse por si 
mismo. No hay nada más que echar una 
ojeada por las calles y avenidas de ma¬ 
yor tránsito de la ciudad para darse 
una idea exacta de todos los usos a los 
cuales resulta útil el automóvil. El au- 



Cinco medios de transporte predominan en las calles de Buenos Aires: ómnibus, tronvlas automóvil^, ¿amioneíi y coches 
tirados por caballos. Los vehículos tirados por caballos están desapareciendo gradualmente de las calles de esta ciudad. 
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representaron un total de $311 millones 
este año, un aumento de como 50 por 
ciento sobre el total de los nueve meses 
de 1933, que fue de $202 millones. La 
deuda consolidada de la Chrysler fué 
reducida un 25 por ciento durante el 
año pasado. 

Las noticias sobre nuevos modelos, 
seis semanas antes de la exposición de 
automóviles de Nueva York, son frag¬ 
mentarias pero interesantes. Persiste 
el rumor de que una gran fábrica, que 
hace un automóvil muy conocido, va 
a aumentar el tamaño de su producto, 
ofreciéndolo en modelos grandes y pe¬ 
queños. De otra fábrica viene la no¬ 
ticia de que es posible que se presente 
al mercado, dentro de poco, un auto¬ 
móvil con motor instalado atrás, que se 
vendería a precio económico. Se sabe 
que dos fábricas están proyectando la 
introducción, dentro de pocos meses, 
de automóviles de propulsión delantera 
de excelente construcción, que se ven- 
derón a precios de lista de $700 a $800. 
Circula finalmente el rumor de que otra 
fábrica está por introducir un automó¬ 
vil con motor enfriado por aire. 


Crece la Producción de Automóviles 

La producción de automóviles en 1934 
de las compañías incluidas en la Auto¬ 
mobile Manufacturers Association ha 
sido 24 por ciento mayor que la de 
1933, según informe recientemente so¬ 
metido en una reunión de la directiva 
de esta asociación en Detroit a prin¬ 
cipios de noviembre. 

La producción de diez meses de 1934, 
se calculó en 1.846.017 automóviles y 
camiones, un progreso de 31 por ciento 
sobre la de igual período del año pasa¬ 
do, y 24 por ciento mayor que la total 
de ese mismo año. 

La producción en octubre, de los 
miembros de la asociación, se calcula en 
90.377 automóviles y camiones, una 
disminución de 22 por ciento en com¬ 
paración con la del mes anterior y una 
disminución de 11 por ciento en com¬ 
paración con la de octubre del año 
pasado. 

El cálculo se refiere a la producción 
de todas las fábricas, con excepción de 
una, en los Estados Unidos y el Cañada. 


Producción de Hudson y Terraplane 

La Hudson Motor Car Company 
anuncia que durante los ocho primeros 
meses del presente año se registraron 
en el Canadá como 181 por ciento más 
automóviles Hudson y Terraplane que 
en igual período correspondiente a 
1933. Esto se compara con un aumento, 
de 92 por ciento en la producción total 
de automóviles en el Canadá durante el 
mismo período, incluyendo la pro¬ 
ducción de la Hudson. 


Aplicaciones del vehículo automóvil al transporte de pasajeros en grande escala. 
Mostramos aquí ómnibus típicos, lo mismo que un modelo de camión de reparto de 
extensa aceptación en la Argentina, y motorización del servicio de bomberos. 


mentó creciente de vehículos, ha obliga¬ 
do a pensar en playas de estaciona¬ 
miento y en el desahogo para el tráfico, 
el día que aumente la cifra de automo¬ 
tores que circulan en la ciudad. 

Actualmente el número de automóvi¬ 
les y camiones radicados en Buenos Ai¬ 
res, oscila en unos 50.000, a los que hay 
que agregar unos 40.000 que entran y 
salen diariamente, que aportan de po¬ 
blaciones suburbanas. 

La ciudad de Buenos Aires ha adap¬ 
tado el automotor a todos los usos y re¬ 
conoce la colaboración que presta en el 
desenvolvimiento de los grandes cen¬ 
tros poblados. 


Noticias 

(Continuación de la página 10) 

el tercer millón, y a continuación, la 
producción anual llegó casi siempre a 
un millón, hasta que la crisis vino a 
reducir sensiblemente estas admirables 
actividades. 

El programa de reorganización de la 
Studebaker está por recibir aprobación 
final en diciembre. El programa com¬ 
prende cinco millones de dólares en 

Diciembre, 1934 


efectivo, la eliminación de deudas 
montantes a $23.000.000 y el retiro de 
acciones antiguas, mediante su inter¬ 
cambio por acciones comunes de nueva 
emisión. Paul G. Hoffman, presidente 
de la Studebaker Sales Corp., adminis¬ 
trará los negocios de la empresa re¬ 
organizada, la cual cuenta con una de 
las fábricas más modernas de la in¬ 
dustria en South Bend, Indiana. 

La Chrysler vendió más de medio mi¬ 
llón de automóviles en los primeros nue¬ 
ve meses del presente año. El total 
exacto, anotado en el informe financie¬ 
ro de la compañía, fué de 523.283 au¬ 
tomóviles y camiones, comprendiendo 
todas las marcas del grupo Chrysler, 
lo que fué muy superior al total de 387.- 
266 del mismo período del año pasado. 
Las ventas en estos nueve meses del 
presente año fueron mayores que las 
de todo otro año en la historia de la 
empresa Chrysler y mostraron un au¬ 
mento de 15 por ciento, sobre base 
anual, sobre las de los doce meses del 
año pasado. La ganancia de la Chrys¬ 
ler de $9.422.826 en este período del 
año, fueron un tanto menores que las 
del mismo período del año pasado. La 
comparación muestra que las ventas 
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Vista delantera típica del Studebaker de 1935—sedán Dictator 


La Studebaker Introduce un Nuevo 


Método de Suspensión Delantera 


El rasgo más importante de los 
nuevos modelos Studebaker de 1935 es 
la nueva suspensión de las ruedas 
delanteras. A continuación en impor¬ 
tancia está el estilo. En tercer lugar 
tenemos la introducción de frenos 
hidráulicos, y a continuación de todo 
esto, vienen numerosas innovaciones 
mecánicas y otras cosas que imparten a 
los nuevos productos lujo e individuali¬ 
dad. 

La*base de la nueva suspensión del 
Studebaker es un muelle grande trans¬ 
versal, de 48" pulgadas de longitud, es 
decir, 1,2 m., constituido por 18 placas 
de aleación de acero al silicio y man¬ 
ganeso, de 2 1 /&" (63,5 mm.) de ancho. 
Este resorte está montado en un miem¬ 
bro transversal delantero acanalado, 
provisto de eslabones de guía dispuestos 
en la pestaña o borde superior del 
miembro lateral. Al arquearse la mitad 
de la derecha o la mitad de la izquierda, 
del muelle, el ojete describe un arco, 
cuyo centro es un punto definido a 
5%" (136,5 mm.) desde el centro del 
automóvil. El extremo de afuera del 
eslabón de guía superior, con el mismo 
eslabón montado en bujes de caucho en 
la parte superior del miembro lateral, 
se mueve en el arco de un círculo. Los 
soportes del muñón de la rueda del¬ 
antera están unidos al ojete del muelle 
y extremos exteriores de estos eslabones 
de guía. 

La disposición geométrica de esta 
construcción es tal que no hay cambio 
en vía, debido a que cada rueda salva 


fácilmente todo obstáculo que se 
presente a su paso. 

No hay ninguna abrazadera sólida al 
centro del muelle. En su lugar hay un 
perno ahorquillado, que sirve para 
sujetar todo el grupo de láminas. Este 
perno está unido a una serie de placas 
cortas y delgadas de acero de resorte. 
Este grupo de placas está firmemente 
retenido en una tapa gruesa de acero 
estampado, y esta última, por su parte, 
está firmemente empernada al miembro 
transversal delantero acanalado. El 
resultado es una caja de extraordinaria 
firmeza y rigidez, en la cual el muelle 
queda completamente libre para ar¬ 
quearse. Sin embargo, no hay resbale 
lateral ni desalineación alguna en el 
muelle. 

El muelle está sentado en dos bloques 
de soporte de 8" (203,2 mm.) de distan¬ 
cia entre si, dispuestos sobre el miem¬ 
bro transversal delantero. De este mo¬ 
do, el centro del muelle, que está pro¬ 
visto de grasa, queda completamente 
independiente para arquearse. Esta 
construcción permite el movimiento de 
todo el muelle. Ninguna parte del mue¬ 
lle queda aprisionada con rigidez. Por 
esta razón se obtiene un muelle de 
limitada vibración, con toda seguridad 
y facilidad. 

Los amortiguadores de marcha de 
tipo automático van montados adelante 
y debajo de los eslabones de guía, para 
regular la fuerza de rebote de las rue¬ 
das. Los eslabones de guía superiores, 
hechos de tubo de gran diámetro con 
forjaduras en T en los extremos de 


adentro, sirven como miembro rígido a 
la acción torsional, para recibir la reac¬ 
ción del enfrenamiento y librar al 
muelle de las fuerzas torsionales. Hay 
topes de caucho en el lado superior y el 
inferior de la pieza fundida en que va 
soporta la regulación automática de la 
marcha, para limitar el movimiento 
vertical de la rueda y el muñón. 

El mecanismo de dirección se ha 
movido más hacia al frente del basti¬ 
dor y su brazo se extiende hacia ade¬ 
lante desde el árbol transversal del 
mecanismo. Este brazo de dirección 
tiene la forma de una Y, con bola de 
dirección en cada brazo de la horquilla. 
Cada bola está unida a los brazos del 
muñón de dirección por medio de esla¬ 
bones de enganche separados. Hay 
solo cuatro uniones esféricas en esta 
construcción. 

El empleo de muelle transversal y 
su exclusivo método de montaje han 
evitado el vaivén lateral en las vueltas 
y el zumbido de los neumáticos. La 
completa construcción ha reducido el 
régimen de muelle delantero de 300 
libras por pulgada a 125 en la rueda, 
y con todo esto, se ha aumentado la 
estabilidad en las velocidades altas y 
en las curvas. 

Uno de los más interesantes progre¬ 
sos mecánicos es la introducción de 
frenos hidráulicos Lockheed, para el 
servicio corriente por pedal, y el empleo 
de un mecanismo de enfrenamiento 
independiente, accionado por palanca, 
que acciona sobre las ruedas traseras y 
no en el árbol propulsor. 
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temperatura, con el tubo auxiliar que 
parte de la salida de agua de la culata 
de los cilindros conectado directamente 
a la bomba de agua. 

Un termostato automático, instalado 
en la conexión flexible de salida de agua, 
suspende la entrada de agua por el 
tubo de retorno al radiador, cuando el 
motor está frío. Gracias a esta disposi¬ 
ción, el agua fría se calienta a una 
temperatura de 160 grados Fahr. en 
un minuto y medio. El termostato abre 
el paso del agua tan pronto como ésta 
está calentada a conveniente tempera¬ 
tura. El estrangulador automático de 
aire es dotación normal de todos los 
modelos. 

Los radiadores son ahora más angos¬ 
tos y las lumbreras horizontales la¬ 
terales del capó se han extendido más 
hacia al frente, formando ahora parte 
del estilo general de la sección delantera 
del vehículo. Estas lumbreras siguen 
una agradable línea curva que se in¬ 
clina hacia el fondo del radiador. La 
forma angosta del radiador está en 
armonía con el estilo moderno. El en¬ 
friamiento está notablemente acentuado 
por las lumbreras horizontales. 

Los parabrisas tienen una inclina¬ 
ción simétrica y las secciones traseras 
siguen una. línea ondulada en conso¬ 
nancia con el moderno estilo aero¬ 
dinámico. 

Como en modelos anteriores, la Stude- 
baker ha dado especial atención a los 
baúles como partes integrantes de la 
carrocería. Los modelos de hechura a 
la orden de 1935 tienen baúles más 
espaciosos. El contorno de estos baúles 
armoniza muy bien con el estilo general 
del vehículo. 

En los nuevos modelos de 1935 se 
ven silenciadores de escape más grandes 

(Continuá en la página 22) 


El nuevo sistema de enfrenamiento 
se llama hidráulico compuesto o mixto. 
En este nuevo sistema se ha provisto 
una menor presión de pedal para las 
velocidades progresivas, haciendo más 
grandes los émbolos que actúan sobre la 
zapata delantera que las traseras. Al 
mismo tiempo, no se ha sacrificado la 
reserva de pedal ni el período de tiempo 


entre los ajustes de frenos necesitados 
por el desgaste de los forros. De acuer¬ 
do con la práctica corriente, el cilindro 
principal se llena automáticamente y de 
igual manera compensa los cambios o 
variaciones en el líquido del sistema, 
debidos a la temperatura y otras causas. 

Los nuevos automóviles van provistos 
de nu nuevo regulador termostático de 


Arriba—Nuevos frenos hidráulicos instalados en los automóviles Studcbaker de 
1935. Abajo—Baúl grande, que forma parte integrante de la carrocería de los 
sedanes de hechura a la orden y a la derecha, instalación de altoparlante de radio 
en el panel de los instrumentos. 



diciembre, 1934 


Detalles de la suspensión delantera de los nuevos modelos Studebaker. 
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Hupmobíle 
de Seis 
Cilindros 
de Precio 
Moderado 
para 1935 


El anuncio de los nuevos modelos 
Hupmobile de 1935, hecho recientemen¬ 
te por la Hupp Motor Car Corp., con¬ 
tiene la interesante información de que 
su sedán de cuatro puertas, modelo 
517W de seis cilindros, se vende a un 
precio de lista de $695, entregado en 
la fábrica. Este precio es el más bajo 
que se registra en la historia de la 
Hupp desde su establecimiento en 1909. 
En efecto, representa una reducción de 
$100 sobre el precio del equivalente mo¬ 
delo de seis cilindros de 1934. Los otros 
modelos de las nuevas series ofrecen 
también notables reducciones de pre¬ 
cios. 

Los precios de los modelos de la serie 



El nuevo Hupmobile de seis cilindros se vende u un precio de lista de $695 


Aerodynamic de seis cilindros no han 
sido cambiados. Los de la Aerodynamic 
de ocho cilindros han sido aumentados 
un poco. Todos se ofrecen a un precio 
de lista de $1.395. 

Otro detalle interesante de todos los 
modelos, incluyendo los de seis cilin¬ 
dros de precio económico, es la instala¬ 
ción de un gobierno por fuerza de vacío 
para los frenos Steeldraulic. Este go¬ 
bierno, fabricado por la Midland, tiene 
su cilindro principal montado en grupo 
con el miembro transversal trasero de 
la izquierda, quedando inmediatamente 
detrás del acumulador, en los modelos 
de seis cilindros, y está unido al miem¬ 
bro lateral de la izquierda del bastidor 


en los modelos de la serie Aerodynamic. 
El gobierno por fuerza de vacío sirve 
para reducir en 50 por ciento la fuerza 
de pedal requerida para el funciona¬ 
miento de los frenos. 

En aspecto, los tres nuevos modelos 
no ofrecen cambios de particular im¬ 
portancia, sobre sus antecesores de 
1934. Talvez el cambio más importante 
es la mayor inclinación que se ha dado 
a la parrilla del radiador en los mode¬ 
los Aerodynamic. La parrilla del radia¬ 
dor del modelo de seis cilindros parece 
también tener una mayor inclinación 
que antes. Los modelos de seis cilin¬ 
dros tienen el mismo tipo de guardaba- 

(Continuá en la página 66) 



La mayor inclinación del radiador es una innovación en la carrocería de estilo aerodinámico del nuevo 

Hupmobile. 
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Información 
General Sobre 


COJINETES 


Este artículo es el cuarto de la serie 
escrita por el Sr. Ikert exclusivamente 
para esta revista. La serie comprende 
todas las fases de la reparación y con¬ 
servación de vehículos automóviles. 
Una vez completada, constituirá un 
manual autorizado, de gran valor 
práctico para los mecánicos. Cada 
artículo es digno de particular interés. 


Por B. M. Ikert 

Especialista en Reparación y Conservación 

Reemplazo de los cojinetes del cigüeñal y 
del árbol de levas—Causas de la baja pre¬ 
sión de aceite—Juegos horizontales— 
Conservación del cigüeñal y árbol de 
levas—Tabla de juegos o intersticios de 
cojinetes 


La función de los cojinetes del cigüe¬ 
ñal es soportar el cigüeñal de modo que 
la película de aceite obtenida sea de 
igual espesor alrededor completo del co¬ 
jinete. 

Además de ésto, todos estos soportes 
o cojinetes deben estar bien alineados, 
porque de lo contrario, la película de 
aceite desaparecerá de los puntos en 
que el cigüeñal raspa el cojinete dema¬ 
siado a causa del inmediato contacto de 
metal contra metal. 

Una línea trazada por el centro del 
cigüeñal y otra por el centro del árbol 
de levas deben quedar perfectamente 
paralelas y en el mismo plano. 

Esta alineación entre el cigüeñal y el 
árbol de levas es de especial importan¬ 
cia en los motores provistos de engra¬ 
najes de distribución. Cuando estos ár¬ 
boles no están alineados, los engranajes 
de distribución quedan conectados irre¬ 
gularmente, es decir, muy apretados o 
muy sueltos, de lo que resulta des¬ 
gaste prematuro y ruidoso funciona¬ 
miento. 

La condición descrita puede existir 
cuando el mecánico compensa las tapas 
de los cojinetes del cigüeñal de un mo¬ 
tor que ha tenido mucho tiempo de uso 
y que presenta un desgaste desigual en 
tos cojinetes. 

Compensar rebajando las tapas de 
tos cojinetes del cigüeñal puede resul- 
tor satisfactorio cuando el ajuste no 
^quiere más de 0,001". Cuando se re¬ 
quiere un ajuste mayor que éste, se 
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recomienda entonces instalar cojinetes 
nuevos. En tal caso, el mecánico tiene 
la oportunidad de verificar la mitad su¬ 
perior de los cojinetes y el mismo ci¬ 



Fig. 1—La compensación excesiva del 
juego vertical de un cojinete de cigüeñal 
provoca demasiado insterticio o juego 
lateral y consiguiente escape de aceite, 
con el peligro de quemar el cojinete de 
la biela por falta de aceite. 



Fig. 2—Cojinete con respaldo de bronce 
y forro de metal Babbitt. 


güeñal, en lo tocante a desgaste y ali¬ 
neación, antes de instalar los cojine¬ 
tes nuevos. 

Cuando los cojinetes del cigüeñal se 


compensan sin atención a su desgaste 
y el tiempo que han servido, el motor 
presentará entonces el estado ilustrado 
en la figura 1. Esto resulta en excesivo 
intersticio lateral, lo que permite esca¬ 
pe de aceite y evita que las bielas re¬ 
ciban suficiente lubricación. 

El limar las tapas de los cojinetes del 
cigüeñal no es buena práctica. En caso 
de instalarse más tarde cojinetes de re¬ 
puesto, el trabajo se complica. Al tra¬ 
tarse de cojinetes de cigüeñal provis¬ 
tos de laminitas o calces, no hay, por 
supuesto, necesidad de limar las tapas 
o casquillos, puesto que el ajuste puede 
hacerse agregando o quitando lamini¬ 
tas. 

Cojinetes de Repuesto 

Hasta hace pocos años, en emplea¬ 
ban en los motores de automóviles va¬ 
rias clases de cojinetes, tales como los 
macizos de metal Babbitt, fundidos en 
molde, que fueron más tarde reempla¬ 
zados por los de soporte de bronce y 
forro de metal Babbitt. (Figura 2.) 
Este último tipo consta de un casco 
grueso de bronce forrado con una capa, 
más o menos delgada, de metal Babbitt. 

A medida que aumentaron las veloci¬ 
dades y las cargas del motor, se intro¬ 
dujo un nuevo tipo de cojinete, llamado 
intercambiable, según la figura 3. Este 
nuevo tipo se emplea en la mayor parte 
de los vehículos automóviles de recien¬ 
tes modelos. 
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Los cojinetes de tipo intercambiable 
hacen innecesaria la escariación ma¬ 
nual y la escariación con máquina. El 
mecánico nunca debe tratar de escariar 
o perforar este tipo de cojinete. Tam¬ 
poco debe rebajar metal de la tapa del 
cojinete, para ajustarlo, pues esto inu¬ 
tiliza la tapa cuando se ha de instalar 
un casco nuevo. 

Naturalmente, el cojinete de tipo in¬ 
tercambiable exige que no haya distor¬ 
sión o desalineación en el cigüeñal. Al 
existir estas irregularidades, no po¬ 
drán mantenerse los intersticios y la 
concentración correspondientes, en el 
diámetro interior de los cojinetes. 

En un motor provisto de cojinetes 
intercambiables, que no haya trabajado 
mucho, el reemplazo de un cojinete, que 
haya fallado por falta de lubricación, 
se efectúa con facilidad. En tal caso, 
siendo el cigüeñal de tamaño normal, 
se podrá emplear un cojinete de repues¬ 
to de tamaño normal, en lugar del afec¬ 
tado, con la seguridad de no alterar los 
intersticios y la alineación. 

Hay cojinetes de tamaño menor que 
el normal para aquellos motores que 
han estado mucho tiempo en servicio. 
Estos cojinetes están perforados co¬ 
rrectamente para ajustar en los sopor¬ 
tes del cigüeñal rehabilitados. Este 
procedimiento permite restablecer la 
correcta alineación y redondez en el 
diámetro interior del cojinete, aunque 
la caja del cigüeñal o bloque en que 
los cojinetes tengan su asiento, se haya 
ladeado un tanto a consecuencia del 
mucho funcionamiento del motor. 

Manteniendo las tolerancias de los 
cojinetes, asientos de los cojinetes en la 
caja del cigüeñal y cigüeñal, dentro del 
límite de 0,005", los cojinetes de tipo 
intercambiable pueden instalarse sin 
necesidad de ningún ajuste manual. 

Ajuste de los Cojinetes del Cigüeñal 

El tipo de soporte de bronco con forro de metal 
Babbitl que requiere perforación o escariación 

Al tratarse de cigüeñales con cinco, 
siete o nueve cojinetes, el mecánico no 
debe esperar que podrá ajustar el jue¬ 
go completo valiéndose del procedimien¬ 
to de escariación manual. 

El escariar un cojinete de un cigüe¬ 
ñal con cinco o siete cojinetes, y ob¬ 
tener un contacto bastante bueno, no 
es trabajo difícil, pero cómo obtener 
intersticios exactos y correcta alinea¬ 
ción, dependiendo solamente de la habi¬ 
lidad del mecánico, es cosa imposible. 

El cojinete hendido o seccionado pue¬ 
de ajustarse con facilidad, siempre que 
el mecánico tenga presente ciertas co¬ 
sas. Lo más importante es ajustar el 
mismo cojinete en su asiento o soporte, 
que sirve para su retención en la caja 
del cigüeñal. 

Después de quitar los cojinetes vie¬ 
jos, ha de tomarse siempre la precau¬ 
ción de limpiar bien los asientos y 
tapas, para librarlos de toda partícula 



Fig. 3 —Cojinete intercambiable, que no 
requiere ajuste por escariación manual o 
repaso mecánico. 



pig. 4—Modo de extender el casco del 
cojinete en el punto de su división, dán¬ 
dole presión, para que quede bien sentado 
en su fondo. La cantidad de extensión 
varía. Los cojinetes con pestañas tienen 
menos que los lisos. 



Fig. 5 —Los cascos de los cojinetes de 
tipo intercambiable deben sobresalir un 
poco de las superficies adyacentes. Esto 
permite darles presión, cuando se aprie¬ 
tan las tuercas de la tapa de retención, 
para dejarlos firmemente asegurados en 
sus asientos. 



Fig. 6—(A—Laminita calibradora. B— 
Abrazadera). Rectificación del casco de 
un cojinete mediante abrazadera de ace¬ 
ro y laminita calibradora. La laminita 
muestra el espacio permitido para la 
presión. 

extraña. Una insignificante partícula 
metálica puede levantar el cojinete va¬ 
rias milésimas de pulgada y provocar 
desalineación. Lo que decimos acerca 
del ajuste de la mitad del cojinete en 
su asiento, se refiere igualmente a la 
tapa, que sirve de soporte a la otra mi¬ 
tad del cojinete. 

En la figura 4 mostramos cómo debe 
extenderse el cojinete en sus bordes 
contiguos a la separación. Semejante 
cojinete no debe ajustarse con soltura, 
es decir, no debe caer con facilidad en 
su sitio, sino exigir cierta presión para 
meterlo hasta el fondo del asiento o 
tapa. 

Los cojinetes se hacen generalmente 
de modo que necesitan esta presión 


para quedar bien sentados. Cuando se 
presenta uno que requiere extensión en 
sus bordes, esto puede hacerse colocan¬ 
do el cojinete, con sus bordes hacia aba¬ 
jo, sobre una suave superficie de acero 
y golpeando su respaldo con un marti¬ 
llo blando. 

En la figura 5 se observará que el 
cojinete se proyecta un poco sobre las 
superficies adyacentes. Algunos mecá¬ 
nicos liman los bordes hendidos o sec¬ 
cionados, pero ésto no es buena prác¬ 
tica, pues es necesario dejar que el co¬ 
jinete sobresalga un poco, para obtener 
así la presión que se requiere cuando 
las tuercas en la tapa de retención se 
aprietan para dejar el cojinete firme¬ 
mente dispuesto en su asiento. 

Cuando se instalan cojinetes con so¬ 
porte o respaldo de bronce y forro de 
metal Babbitt, el método corriente es 
permitir que las dos caras de unión de 
las mitades se proyecten de 0,001 a 
0,002" sobre las superficies de la tapa 
y bloque. Esto asegura debida presión 
sobre los cascos del cojinete, aseguran¬ 
do su buen asiento. En la figura 6 
mostramos un método práctico para ve¬ 
rificar esta instalación. La altura de 
los cascos del cojinete sobre la superfi¬ 
cies no debe medirse sino después de 
que los cojinetes hayan quedado firme¬ 
mente sentados, mediante alguna he¬ 
rramienta de abrazadera, como la que 
mostramos en la figura 6, en conexión 
con calibradores a propósito. 

En el caso de completos medios co¬ 
jinetes, sin laminitas, no se recomien¬ 
da, como práctica general, verificarlos 
de la manera anotada en el párrafo an¬ 
terior. Esto se debe a que rara vez las 
superficies de unión de las tapas y blo¬ 
ques quedan en la exacta línea central 
del asiento del cojinete. (Figura 7.) 
Casi todos los completos medios cojine¬ 
tes y mitades superiores e inferiores 
de cojinete de repuesto se hacen con 



Fig. 7 —Ordinariamente, las superficie? 
de los asientos del co inete de dguennl 
en el bloque de cilindros y tapas no que- 
dnn en Lnea con el centro de la perfora¬ 
ción en que dcscanzan los cascos del co¬ 
jinete. En eBte caso, no puede recurrirse 
al procedimiento indicado en la Fig. 

Sin embargo, es posible colocar la tapa en 
posición y apretar un poco las tuercas. 
Después de esto, el espacio entre la. tap® 
y el bloque puede medirse con laminita? 
calibradoras. Generalmente la distancio 
correcta queda comprendida entre 0.001 -■» 
y 0,002". 
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altura adecuada, de modo que se pro¬ 
yectan lo necesario para permitir cier¬ 
ta presión al momento de instalarlos. 
Esto, por supuesto, es evidente, cuando 
las caras o superficies de unión origi¬ 
nales del bloque y tapa no han sido 
limadas. 

La inserción de laminitas entre el 
respaldo del casco del cojinete y el 
asiento, para aumentar la altura del 
cojinete, es mala práctica. Esto no per¬ 
mite correcto contacto entre el casco 
del cojinete y el asiento, y el calor de la 
frotación producido en la superficie de 
contacto no puede disiparse a la masa 
grande de metal del bloque o caja d<y 
cigüeñal. 

También, con los modernos sistemas 
de lubricación bajo alta presión, es 
esencial de que no ocurra una separa¬ 
ción en los bordes seccionados de los 
cojinetes. Cuando no se emplean torni¬ 
llos de anclaje en el cojinete, éste puede 
girar o correrse un poco si no está fir¬ 
memente asegurado en su sitio. Esta es 
una razón adicional para dejar que el 
cojinete sobresalga un poco. Ordina¬ 
riamente, los bordes sobresalientes pue¬ 
den sentirse con la uña del dedo cuando 
el cojinete se ha introducido en su sitio. 

Después del ajuste del cojinete en su 
soporte y tapa, viene el trabajo de ajus¬ 
tarlo al cigüeñal que ha de soportar. 

Hay varias herramientas para esca¬ 
riar o perforar los cojinetes en co¬ 
rrecta alineación. Casi todas tienen un 
mecanismo de centración, de modo que 
todos los cojinetes quedan alineados 
desde un centro común. 

Para la escariación en línea de los 
cojinetes, todas las tapas se aprietan 
bien, lo mismo que si estuvieran en mo¬ 
tor bajo funcionamiento normal. La 
escariación, en este caso, se hace bajo 
las mismas condiciones de presión de 
cojinete que la normal del motor listo 
para funcionamiento activo. 

Por supuesto, cuando los cojinetes se 
escarian a mano y se aprietan las ta¬ 
pas, es lógico anticipar que se defor¬ 
men un poco bajo la presión de los per¬ 
nos de retención. Esto significa que 
un cojinete escariado a mano, que se 
presenta más o menos bueno cuando se 
desarman las piezas, resultará segura¬ 
mente imperfecto después de haber fi¬ 
nalmente apretado todas las tapas. 

Intersticios de los Cojinetes 

Los cojinetes del cigüeñal con siste¬ 
ma de lubricación bajo presión requie- 
ren mayores intersticios radiales que 
los cojinetes con lubricación por inmer¬ 
sión o gravedad. 

Para cigüeñales de 2%" y menores, 
con sistema de lubricación bajo pre¬ 
gón, la distancia libre o intersticio ra¬ 
dial, por pulgada de diámetro, es gene¬ 
ralmente de 0,0006 a 0,00075". Mayores 
mtersticios se emplean en los cigüeña- 
ios más grandor, quedando aquellos 
comprendidos en una escala de 0,001 a 
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Fifi:. 8—(A—Laminita calibradora.) Veri¬ 
ficación del juego horizontal de un co¬ 
jinete de cigüeñal mediante laminita 
calibradora. 




Fig. 10—(Un pasador.) Manera de 

quitar un cojinete de pared delgada, en 
la caja del cigüeñal o bloque de cilindros, 
mediante un pasador de acero colocado 
en el agujero de aceite en el soporte del 
árbol. 



Fig. 11—Debe haber un intersticio uni¬ 
forme entre el cojinete de la biela y el 
soporte. Esto es lo que se llama juego 
radial. (D—juego radial.) 

0,00125" por pulgada de diámetro de 
árbol. 

Los cigüeñales de motores con lubri¬ 
cación por inmersión necesitan peque¬ 
ños intersticios en sus cojinetes, de 
0,0002 a 0,0004" por pulgada de diáme¬ 
tro de árbol. 


Lo dicho se aplica a cigüeñales con 
tres cojinetes. Para cigüeñales con más 
cojinetes, no hay necesidad de intersti¬ 
cios tan limitados y precisos. Los coji¬ 
netes de estos cigüeñales necesitan un 
intersticio de 0,0003 a 0,0006" por pul¬ 
gada de diámetro de árbol. 

Para ensayar los intersticios de los 
cojinetes, es práctica común emplear 
papel de cigarrillo de espesor equiva¬ 
lente, el cual se inserta entre el cojinete 
y su tapa. Las tuercas se aprietan bien 
en las tapas y de poder girar bien el 
cigüeñal, esto quiere decir que hay to¬ 
davía demasiada distancia, juego o in¬ 
tersticio. De hacerse difícil girar el ci¬ 
güeñal mientras el papel está inserta¬ 
do, significa que el intersticio es dema¬ 
siado pequeño. Sólo un cojinete cada 
vez se prueba o ensaya de este modo. 
Variando el espesor del papel, se averi¬ 
gua sin dificultad el verdadero intersti¬ 
cio del cojinete. 

Para determinar o verificar el juego 
o intersticio de los extremos de los co¬ 
jinetes que reciben el empuje horizon¬ 
tal del cigüeñal, se emplean laminitas 
calibradoras, según la figura 8. El en¬ 
sayo con la laminita calibradora debe 
hacerse alrededor completo del cojinete. 
De hacejse sólo en un punto del cojine¬ 
te, no significará ninguna cosa, pues la 
pestaña del cojinete puede muy bien 
hallarse desalineada en relación al diá¬ 
metro interior. 

Los intersticios o juegos de los coji¬ 
netes de empuje varían en diferentes 
tipos de motor. En general, los intersti¬ 
cios deben ser de 0,004 a 0,006" en los 
motores con lubricación bajo presión. 

En algunos motores de automóviles, 
el empuje horizontal del cigüeñal se 
recibe por el cojinete delantero y se re¬ 
gula por medio de laminitas. Las lami¬ 
nitas se insertan ordinariamente entre 
un reborde del árbol y un collar de 
empuje colocado entre la rueda dentada 
o engranaje deí cigüeñal y pestaña del 
cojinete. 

Los cojinetes de repuesto para árbo¬ 
les de diámetros originales se sumi¬ 
nistran con el correcto juego horizon¬ 
tal, pero el método más seguro para el 
mecánico es verificar el juego horizon¬ 
tal después de que se hayan instalado 
los cojinetes. 

Cojinetes de Pared Delgada con 
Respaldo de Acero 

Durante estos últimos años se ha ve¬ 
nido empleando un nuevo tipo de coji¬ 
nete, el de pared delgada con respaldo 
de acero. Este cojinete tiene una pa¬ 
red de 1/16 a 3/32" y el forro de metal 
Babbitt es de 0,012 a 0,026" de espesor. 
Hay varias maneras de localizar estos 
cojinetes. A veces se emplean clavijas 
con agujeros circulares o elípticos en 
los cascos de los cojinetes. Estos pue¬ 
den también asegurarse en el bloque o 
en las tapas por medio de lengüetas 
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Fig. 12—Cuando los cojinetes se escarian 
a mano, los puntos sobresalientes quedan 
visibles mediante la aplicación de azul de 
Prusia. como se ve en la ilustraciones A 
/ B. En el caso de B, el azul cubre casi 
toda la superficie de contacto, quedando 
bien distribuida, lo que indica un buen 
trabajo. 

que ajustan en las ranuras de estas pie¬ 
zas. Estas lengüetas evitan también 
que los cojinetes giren en sus asientos, 
pues están colocadas de tal modo, en 
relación a la rotación del cigüeñal, que 
establecen oposición o resistencia con¬ 
tra toda tendencia que tenga el cojinete 
hacia girar en el mismo sentido del 
árbol, cpmo se ve en la figura 9. 

La introducción del cojinete de pa¬ 
red delgada con respaldo de acero, con 
una lengüeta en cada mitad de cojinete, 
permite el quitar la mitad superior sin 
necesidad de desprender el cigüeñal. 
Esto, sin embargo, debe hacerse sólo 
en caso de extrema necesidad, o cuando 
un cojinete, por alguna razón u otra, ha 
fallado al principio del funcionamiento 
del motor. El procedimiento es quitar 
la tapa del cojinete por retirarse y aflo¬ 
jar los otros cojinetes, de modo que no 
haya presión contra la mitad superior 
del cojinete que va a quitarse. 

Luego se inserta un pasador de ace¬ 
ro en el agujero de aceite del soporte 
del árbol, y girando el árbol, el casco 
del cojinete podrá quitarse sin dificul¬ 
tad, como se ve en la figura 10. De 
igual manera puede instalarse el casco 
nuevo del cojinete, pero en este caso, 
el borde sin la lengüeta debe empujarse 
en el lado retraido del asiento. 

Cojinetes de Bielas 

Al ajustar un cojinete de biela, el 
objeto principal es obtener una super¬ 
ficie de contacto uniforme en todas las 
partes del cojinete, tanto en la biela 
como en la tapa, según se ve en la figu¬ 
ra 11, en la cual (A) es la biela y (B) 
la tapa y (C) el muñón del cigüeñal. 

Rebajando el metal de los puntos so¬ 
bresalientes de la superficie del coji¬ 
nete, se aumenta el área de contacto 
con el muñón del cigüeñal. La escaria- 
ción del cojinete se continúa hasta que 
se obtiene generalmente como 80 por 
ciento de contacto efectivo, por lo me¬ 
nos, para toda la superficie del coji¬ 
nete. Esto quiere decir que, como el 80 
por ciento, por lo menos, de la com¬ 
pleta superficie del cojinete ha de que¬ 
dar en contacto con el muñón del cigüe¬ 
ñal y la tapa, por su parte, bien ajus¬ 
tada a la biela, mediante un adecuado 
número de laminitas. 

Para el ensayo de un cojinete se apli¬ 


ca azul de Prusia al muñón del cigüe¬ 
ñal, después de haber quitado la tapa 
del cojinete. Luego se coloca la tapa y 
se gira el cigüeñal con la mano. 

Se quita de nuevo la tapa y de haber 
sólo unos pocos puntos azules en el co¬ 
jinete, como se ve en “A”, figura 12, 
quiere decir que hay todavía algunas 




Fig. 14—Cuando se lima mucho metal de 
la tapa y biela, o cuando se quitan 
muchas de las laminitas, el diámetro del 
cojinete se pone elíptico. En tal caso, es 
imposible ajustarlo bien, en un soporte 
perfectamente circular. 

partes sobresalientes (indicadas por el 
azul) que han de rebajarse por esca- 
riación. Se repite ahora el ensayo. 
Cuando después de repetir estos tra¬ 
bajos y ensayos se observa que el azul 
está distribuido uniformemente por el 
80 por ciento, por lo menos, de toda la 
superficie de contacto, el cojinete se ha¬ 
lla entonces bien ajustado. El azul debe 
presentarse distribuido por la completa 
superficie de contacto, y no sobre una 
sección o los extremos de esta superfi¬ 
cie. La distribución ha de ser uniforme, 
y se considera buena aún cuando hayan 
algunos puntos blancos salpicados re- 
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gularmente, como se ve en “B”, figura 
12. El mismo procedimiento debe apli¬ 
carse, por supuesto, a la otra mitad 
del cojinete correspondiente a la misma 
biela. 

Es lógico que cualquier juego verti¬ 
cal en el cojinete, o lo que se llama 
juego o intersticio radial, según la figu¬ 
ra 11, puede evitarse mediante ajuste 
adecuado, pero de este mismo modo no 
puede quitarse el juego lateral. 

Como las bielas se construyen de 
modo que el cojinete del extremo gran¬ 
de puede dividirse, quitándole los per¬ 
nos que sujetan su tapa, es evidente 
que, al quitar una o más laminitas, co¬ 
mo se ve en la figura 13, cuando la 
biela es del tipo de laminita, o al limar 
la biela y la tapa, cuando la biela es del 
tipo sin laminita, estas dos piezas que¬ 
darán más juntas y ajustarán más 
apretadamente en el muñón del cigüe¬ 
ñal. Por supuesto, esto no puede ha¬ 
cerse cada vez que se quiera quitar el 
juego libre, pues la repetición de este 
ajuste resulta en dar a la abertura en 
la biela una forma ovalada, como se 
ve en la figura 14, que no podría ajus¬ 
tarse a la redondez del muñón del ci¬ 
güeñal. 

El juego lateral, es decir, el movi¬ 
miento horizontal de la biela en el mu¬ 
ñón del cigüeñal, según figura 15, no 
puede compensarse o evitarse, a causa 
de que no hay medios para hacerlo. 



■> 


A 


Fig. 15 —Mostramos aquí el juego lateral, 
que siempre ha de ser exacto en los co¬ 
jinetes de las bielas. (A—juego laternl.) 



Fig. 16—Un calibrador de extensión 
puede emplearse para medir la longitud 
del cojinete. 
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El motor de construcción moderna, con 
sistema de lubricación bajo presión, 
exige cojinetes de bielas con mínimo 
movimiento o juego horizontal. El jue¬ 
go excesivo permite la salida del aceite 
por los extremos del cojinete. Al pre¬ 
sentarse demasiado juego horizontal, 
es necesario entonces instalar un coji¬ 
nete nuevo o una biela nueva. El juego 
horizontal correcto de un cojinete nue¬ 
vo o de una biela nueva, se establece 
rebajando los extremos del cojinete en 
la biela y tapa, después de determinar 
primeramente, mediante una herra¬ 
mienta calibradora a propósito, la dis¬ 
tancia exacta entre la pestaña del co¬ 
jinete y el cigüeñal. Esto se muestra en 
la figura 16. La distancia total o juego 
es generalmente de 0,003 a 0,005", de¬ 
pendiendo del tipo o construcción del 
motor. 

El juego radial de un cojinete de bie¬ 
la varía según la marca del motor. 
Por regla casi general, este juego, en 
los modernos motores con lubricación 
bajo presión, es de 0,0015 a 0,002". Es, 
por supuesto, muy necesario que este 
juego sea uniforme no sólo a los lados, 
sino también, arriba y abajo del coji¬ 
nete. Esto puede medirse bien con un 



Figr. 17—Rectificación del soporte de un 
cojinete de biela con la ayuda de un mi- 
crómctro. 



Fig. 18—El juego horizontal del árbol se 
conserva generalmente mediante un tapón 
de empuje de resorte. (A—árbol de levas. 
B—árbol de levas. C—Engranaje de dis¬ 
tribución del árbol de levas. D—Tapa de 
la cadena de distribución. E—Placa de 
tapón de empuje. F—remache. G—Tapón 
de empuje. H—resorte de empu'e. I— 
placa de empuje del engranaje de árbol 
de levas. J—bloque de cilindros. 
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micrómetro, como se ve en la figura 16. 
El micrómetro debe aplicarse, por lo 
menos, a tres puntos a lo largo del mu¬ 
ñón del cigüeñal. Esta medición sirve 
para averiguar la conicidad. Para ave¬ 
riguar la falta de redondez, el micró¬ 
metro debe aplicarse a cuatro o cinco 
puntos alrededor del muñón del cigüe¬ 
ñal. Este último debe ser redondo has¬ 
ta 0,002" y recto hasta 0,001". El me¬ 
cánico debe comprender que es impo¬ 
sible ajustar bien un cojinete de biela 
a un muñón de cigüeñal ovalado o ahu¬ 
sado. 



Fig. 19—Debe existir correcta alineación 
entre el cigüeñal, árbol de levas, pasador 
de émbolo y biela, como lo mostramos 
aquí. 



Fig. 20—Ensayo del cojinete de cigüeñal 
con un cuadrante a propósito, mientras 
el árbol está montado en bloques en V 
dispuestos sobre una superficie plana. 

Mucho de lo que hemos dicho acerca 
del ajuste de cojinetes de cigüeñal de 
pared delgada con respaldo de acero, 
en lo tocante a extensión, verificación 
de la altura para la presión de montaje, 
etc., se aplica también a los cojinetes 
de bielas de pared delgada con respal¬ 
do de acero. Ordinariamente, los cas¬ 
cos de los cojinetes no pueden girar en 
la biela o en la tapa de la biela, por 
impedirlo las lengüetas que salen de 
sus cascos. Estas lengüetas ajustan en 
ranuras en la biela y la tapa. Al ins¬ 
talar cojinetes nuevos, el mecánico de¬ 
be asegurarse de que el agujero del 
aceite en el casco del cojinete coincida 
con el agujero de salida de aceite en la 



Fig. 21—Para ensayar los cojinetes del 
cigüeñal y los cojinetes de los bielas, en 
lo tocante a alineación, el árbol queda 
soportado, como se ve en la figura 20, 
pero debe girarse en dos posiciones du¬ 
rante el ensayo. 

biela, por donde pasa el lubricante al 
émbolo y pared de cilindro. También, 
los bordes de los cascos de los cojinetes 
no deben sobresalir de las caras de la 
biela y su tapa, después de instala¬ 
dos. 

Servicio de Reparación del Arbol 
de Levas 

Los bujes de árbol de levas emplea¬ 
dos en los automóviles modernos son 
generalmente iguales en tipos a los co¬ 
jinetes de cigüeñal. Muchos motores 
emplean bujes de árbol de levas del tipo 
seccionado, con respaldo de acero y 
forro de metal Babbitt. Rara vez se re¬ 
emplazan estos bujes. Cuando se pre¬ 
senta la necesidad de hacerlo, el mecá¬ 
nico ha de tener presente de que los 
agujeros de aceite de los bujes coinci¬ 
dan con los agujeros de abastecimien¬ 
to de aceite en el bloque de cilindros. 

El juego horizontal del árbol de le¬ 
vas se mantiene generalmente mediante 
un tapón de empuje provisto de resor¬ 
te. En la figura 18 se ve como se hace 
esto en un motor de marca conocida. 
Aquí, la acción del tapón de empuje 
contra su placa remachada en la tapa 
de la caja de la cadena de distribu¬ 
ción, hace que la cara trasera del cubo 
integral en el extremo delantero del 
árbol de levas, quede bien apretada con¬ 
tra la placa de empuje del árbol, en 
todo momento. 

Rectificación del Cigüeñal 

La línea central del cigüeñal, que es 
la línea central del motor, debe estar 
en línea recta. Todas las líneas centra¬ 
les de las piezas móviles del motor, tales 
como las del árbol de levas, pasadores 
de émbolos, etc., deben estar en per¬ 
fecta alineación con la del cigüeñal. 

Estudiando la figura 19 vemos lo si¬ 
guiente : 

La línea A-B y la línea C-D deben 
estar paralelas 

Los soportes de los muñones del ci¬ 
güeñal deben estar paralelos con los 
soportes del mismo cigüeñal. 
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TABLA DE JUEGOS DE LOS COJINETES 


Posición 

Cigüeñal 

Biela 


Biela ahorquillada 
y lisa 


Lubricación 
Inmersión o gravedad. 


Por presión .001 

Inmersión o gravedad 


Por presión.00075 


t —-—Juego de diámetro- v -Juego horizontal total**—. 

Mínimo Máximo Aceptable Mínimo Máximo Aceptable 


.0005 

.0025 

.001 

.0015 

.004 

.010 

.006 

.001 

.0035 

.002 

.004 

.008 

.005 

.0005 

.002 

.001 

.004 

.010 

.006 

.008 

.00075 

.0025 

.0015 

.004 

.008 

.005 

.006 


Por presión. 


Ajuste entre la parte exterior del cojinete y 
orificio al centro o en la biela lisa 
.0035 .005 .004 

.0045 


Las tolerancias anotadas para cojinetes de cigüeñal y de bielas se refieren a cigüeñales de 
tamaños corrientes, de menos de 2%" de diámetro. Para cigüeñales más grandes, de 2%" y más 
particularmente aquellos de motores poderosos de ómnibus y camiones, deben preferiros los juegos 
máximos, que hemos indicado. En casos especiales, estos juegos máximos pueden aumentarse en un 
50%, 

♦Estos juegos son para trabajos generales únicamente, cuando no hay instrucciones específicas del 
mismo fabricante del motor. 

♦*E1 juego horizontal total de los co metes del cigüeñal se refiere sólo al de empuje. Todos los 
otros cojinetes del cigüeñal deben tener, por lo menos, 1/32" o bien, 1/16" o más a cada extremo. 

(Esta tabla se debe a la cortesía de la Federal Mopul Corp. de Detroit.) 



Fig. 22—La afiladura incorrecta o de¬ 
fectuosa de las tapas de los cojinetes de 
las bielas, hace imposible corregir la falta 
después de hecha la instalación. Esta es 
una causa común de falla de cojinete. 

La línea E-F debe quedar en ángulo 
recto con la A-B y la C-D. 

Todos los soportes del cigüeñal deben 
quedar en línea y centrados a lo largo 
de A-B. Es muy esencial que la línea 
A-B sea recta, antes de tratar de hacer 
algún trabajo en los émbolos, pasadores 
de émbolos, bielas o cojinetes de motor. 

Para examinar un cigüeñal, después 
de quitado del motor, se procede de la 
manera siguiente: 

El cigüeñal se coloca en bloques en 
V, sujetándo en sus soportes de extre¬ 
mo, con los bloques en V descansando 
sobre una superficie perfectamente 
plana. Ciertas prensas tienen adita¬ 
mientos para soportar el cigüeñal en 
bloques en V. 

Sea cual fuere el equipo que se em¬ 
plee, el cigüeñal debe sujetarse por 
sus soportes de extremo. Con un micró- 
metro se mide su redondez. Cada so¬ 
porte debe medirse en tres puntos en 
el sentido de su longitud y en seis pun¬ 
tos en el sentido de su circunferencia. 
Cuando los soportes de los cojinetes de 
las bielas y de cigüeñal quedan den¬ 
tro de 0,003", quiere decir que pueden 
continuar en buen servicio. 

El cigüeñal debe medirse en lo to¬ 
cante a rectitud. Para esto se emplea 
un indicador de cuadrante, como se ve 
en la figura 20. La lectura se toma en 
el soporte central, al tratarse de ci¬ 
güeñal con 3, 5 o 9 cojinetes, o en los 


dos soportes centrales, al tratarse de 
un cigüeñal con cuatro cojinetes. 

Para verificar el cigüeñal, en lo to¬ 
cante al paralelismo de los soportes de 
sus muñones y cojinetes principales, se 
coloca en las dos posiciones anotadas 
en la figura 21. 

La aguja del cuadrante se coloca en 
cero y a medida que se gira lentamen¬ 
te el cigüeñal, toda desviación de la lí¬ 
nea recta quedará acusada por la 
aguja. 

La misma comprobación o ensayo 
puede hacerse girando el cigüeñal entre 
los centros de un torno mecánico, pero 
el método de los bloques en V es el 
mejor, a causa de que el cigüeñal queda 
aquí girando en sus cojinetes, tal como 
lo hace en el motor. 

Un cigüeñal ladeado más de 0,004" 
puede enderezarse en una piensa a pro¬ 
pósito. Es un trabajo tedioso, pues a 
menudo requiere la aplicación de va¬ 
rias presiones de tornillo antes de que 
el cuadrante acuse un buen resultado. 

Razones Principales de la Falla de los 
Cojinetes 

METAL BABBITT TRIZADO — 
La falta más común de los cojinetes 


es la trizadura de su forro de metal 
Babbitt. Esto puede deberse a demasia¬ 
do carga sobre los cojinetes, esfuerzo 
excesivo que se concentra en ciertos 
puntos. La falta de lubricación, a cau¬ 
sa de montaje o instalación defectuosa, 
o por insuficiente aceite en el recipien¬ 
te del motor, propende a facilitar la 
trizadura del metal babbitt expuesto a 
gran carga o tensión. 

AJUSTE INCORRECTO — Insufi¬ 
ciente juego horizontal o revolución del 
cojinete en su asiento, suspende o pa¬ 
raliza la circulación del aceite y hace 
que falle el cojinete. 

LIMADURA DE LAS CARAS DE 
UNION — Esta es una causa común. 
Cuando las caras de unión se liman 
sin exactitud, resulta imposible la ins¬ 
talación hermética del cojinete. En la 
figura 22 mostramos cómo las tapas del 
cojinete limadas con descuido producen 
la falla del cojinete, quemándose por 
insuficiente o reducido juego horizontal. 

Las razones aquí citadas no son to¬ 
das las que causan la falla de los co¬ 
jinetes, sino las principales, que pue¬ 
den servir de guía para averiguar a 
qué se debe la irregularidad de estas 
piezas. 


Studebaker 

(Continuación de la página 15) 

y eficaces. Los modelos Dictator tienen 
silenciadores de 38%" (casi un metro) 
de longitud y los modelos President y 
Commander llevan silenciadores dobles 
en línea. Esto resulta no sólo en fun¬ 
cionamiento más silencioso, sino tam¬ 
bién en la conservación de la fuerza 
motriz, debido a la notable reducción 
de contrapresión. 

Los nuevos modelos tienen regula¬ 


ción automática de encendido, accionada 
por fuerza de vacío proveniente del 
múltiple de admisión. 

Silenciadores de carburador, depura¬ 
dores de aire y carburadores de tiro 
descendente se incluyen en la dotación 
normal de todos los modelos. Los 
carburadores están protegidos contra la 
lluvia y nieve por medio de un escudete 
que se extiende por debajo del depura¬ 
dor de aire. Las bombas de combustible 
también han sido efectivamente protegi¬ 
das. Por otra parte, la tubería de com¬ 
bustible adjacente al motor está muy 


bien aislada, lo que reduce la posibili¬ 
dad de obstrucciones por la formación 
de vapor. 

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras, el mecanismo de ro¬ 
dadura libre de ruedas y el arranque 
actuado por llave de interruptor son 
accesorios a precios adicionales, para 
el Dictator, y de equipo corriente en los 
modelos Commander y President. 

Ninguno de los nuevos modelos lleva 
cadena de distribución. En su lugar, 
en todos ellos se ha instalado engrana¬ 
jes de fibra Celeron. 
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onvíncente 



El hablar poco y bien facilita las ventas. Los comerciantes de automóviles se encu¬ 
entran en una posición envidiable porque para vender los nuevos modelos no necesitan 
de hablar. O en otros términos, mientras menos hablen, tanto mejor. ¡DEMUESTRELO! 

A menudo se dice que el artículo es tan bueno que se vende por si mismo. Nada es 
más cierto que ésto, en relación con los nuevos modelos de automóviles de 1935. Se 
venden por si mismos, cuando se les da la oportunidad de hacerlo. Y esta oportunidad 
está en que el mismo interesado maneje el nuevo modelo. En semejante caso, el trabajo 
del vendedor queda reducido a breves explicaciones y aceptar el pedido. Lo primero es 
desarrollar el interés del comprador en perspectiva, luego demostrarle prácticamente el 
automóvil y finalmente inducirle a que firme en seguida el pedido. Las ventajas del 
vehículo en comodidad, seguridad, funcionamiento, economía en consumo de com¬ 
bustible y aspecto en general, resultarán en el acto en la DEMOSTRACION. No hay 
necesidad de explicar verbalmente estas ventajas. ¡DEMUESTRELO! es ahora el 
secreto del éxito en las ventas de los nuevos modelos de 1935. 

¡ DEMUESTRELO! ¡ DEMUESTRELO! ; DEMUESTRELO! 


Diciembre, 1934 
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La afinación del motor y el ajuste del 
carburador nunca son trabajos fáciles. 
El equipo moderno, sin embargo, ha he¬ 
cho mucho en el sentido de reducir a 
un mínimo la suposición y disponer el 
trabajo sobre una base más científica, 
y por lo tanto, más exacta. Una de las 
más recientes adiciones al equipo me¬ 
cánico de taller de reparación o esta¬ 
ción de servicio es el analizador de gas 
de escape, el cual permite un ajuste de 
cai'burador más exacto, mediando un 
análisis de las varias substancias quí¬ 
micas gaseosas que se desprenden del 
motor. En vista de este análisis se pue¬ 
de ajustar el carburador de modo que 
produzca una mezcla científicamente co¬ 
rrecta y de máximo rendimiento. 

Cuando la acusación del instrumento 
es alta, es decir, superior a cierto de¬ 
terminado valor, indica que la mezcla 
es demasiado débil. Esto es indicio de 
escapes por las válvulas, escapes por 
la tubería del múltiple de admisión o 
escapes por otros puntos del sistema. 
Cuando la acusación es más baja que lo 
normal, indica que el combustible no 
se quema enteramente y que la mezcla 
es demasiado fuerte. 

Sin embargo, sin consideración de la 
acusación del instrumento, el mecánico 
no debe en seguida proceder a hacer 
cambios radicales, hasta no estar com¬ 
pletamente seguro de que la irregula¬ 
ridad no se deba a las válvulas o al sis¬ 
tema de encendido. 

Bueno es recordar que el análisis de 
los gases de escape está sujeto a va¬ 
riar de acuerdo con las cargas y las 
velocidades. A pesar de que los moder¬ 
nos carburadores y múltiples son vas¬ 


tamente superiores a los antiguos, es¬ 
tán todavía muy lejos de ser perfectos 
en todo sentido. Esto, en otros térmi¬ 
nos, quiere decir que en un motor mul- 
ticilíndrico, algunos de los cilindros re¬ 
ciben mayor cantidad de combustible 
que los otros. Todas estas circunstan¬ 
cias deben tomarse en consideración al 
ajustar un carburador mediante un ana¬ 
lizador de gas de escape. 

El mecánico ha de atenerse a su 
buen entendimiento y a sus manos al 
emplear el nuevo instrumento. Al equi¬ 
vocarse, ajustando la mezcla a un gra¬ 
do muy débil, el cliente o dueño del au¬ 
tomóvil queda expuesto a sufrir serias 


Instalación de analizador de gas Weidenhoff. 
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irregularidades, a causa de válvulas 
quemadas, bujías de encendido afecta¬ 
das, excesivo desgaste de cilindros y 
otras faltas. Lo que el dueño, en seme¬ 
jante caso, ahorra en combustible, se 
desperdicia en las reparaciones exigidas 
por todo el motor. 

Hay varios tipos de analizador en 
el mercado. Todos, sin embargo, indican 
la cantidad de bióxido de carbono que 
hay presente en los gases de escape. 
Las escalas de esta instrumento están 
calibradas en unidades de aire y com¬ 
bustible o en grados de completa com¬ 
bustión. Al conocer lo que cada acu¬ 
sación significa, el mecánico puede en¬ 
tonces ajustar el carburador de acuer¬ 
do con la misma. 

El combustible corriente (la gasoli¬ 
na) consta de 85 por ciento de carbono 
y 15 por ciento de hidrógeno. Cuando 
se quema, el hidrógeno y el carbono se 
combinan con el oxígeno y el nitrógeno 
del aire, formando bióxido de carbono, 
monóxido de carbono, agua y cierta 
cantidad pequeña de oxígeno indepen¬ 
diente o libre. 

Mientras más completa es la com¬ 
bustión, mayor será la cantidad de bi¬ 
óxido de carbono presente en el escape. 
Teoréticamente, se requieren 15 libras 
de aire para la combustión completa 
de 1 libra de gasolina. 

Sin embargo, la fuerza máxima se 
desarrolla cuando se emplea una mezcla 
más fuerte, generalmente 12^ o 13^ 
libras de aire para una libra de com¬ 
bustible, lo que produce más o menos 
de 77 a ^86 por ciento de combustión 
completa. 

Cuando la mezcla se hace un poquito 
El Automóvil Americano 






Empleo de Analizadores de Motor 
Reparaciones y Ajustes 



Arriba — Instalación Lantz-Phelps conectada al tubo de escape. 


Escape Ofrece Una 
Fuente 
Ganancias 



Analizador de motor Mack. 


Circuito eléctrico Wheatstone Bridge. 

más fuerte, no sólo se aumenta la po¬ 
tencia generada, sino que se evita tam¬ 
bién, en gran medida, el que se quemen 
las válvulas y se presenten otras difi¬ 
cultades en el motor. Por otra parte, 


Instrumento Hays. 

la formación de una excesiva cantidad 
de bióxido de carbono aumenta el des¬ 
gaste de los cilindros y anillos de ém¬ 
bolos, durante el período de recalenta¬ 
miento. 


Por esta razón, al efectuarse un aná¬ 
lisis, se recomienda ajustar el carbura¬ 
dor de modo que produzca como 80 por 
ciento de combustión completa. 

(Continua en la página 31) 
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Nuevos Modelos de Camiones Reo 



El chasis del nuevo Speedwagon Reo de Vfc 
tonelada. 


Un nuevo camión de % tonelada con 
notables características de funciona¬ 
miento y un chasis de 1^ tonelada de 
no menos interesantes refinamientos, 
fueron, hace poco, anunciados por la 
Reo Motor Car Co. de Lansing, Mich. 
Los precios de lista de estos dos chasis, 
entrega en fábrica, son respectivamen¬ 
te de $495 y $595. El chasis de V¡> to¬ 
nelada, provisto de carrocería cerrada 
de reparto, se vende completo a un 
precio de lista de $695. 

Ambos modelos son nuevos en aspec¬ 
to, caracterizándose por un estilo per¬ 
filado. El compartimiento del conductor 
es más espacioso y cómodo. Están pro¬ 
vistos de motor de seis cilindros de 
3Vs x 5" (79,4 x 127 mm.) con cilin¬ 
drada de 230 pulgadas cúbicas (3,7 li¬ 
tros). El motor del modelo de media 
tonelada desarrolla 80 caballos de fuer¬ 
za a 3.200 r.p.m. El del modelo de 
1% tonelada, gobernado a 2.800 r.p.m., 
desarrolla 68 caballos de fuerza. 

Ambos modelos tienen un nuevo tipo 
de cambio de marcha. El de media to¬ 
nelada tiene un cambio de marcha con 
engranajes helicales para las transmi¬ 
siones por el árbol auxiliar y engrana¬ 
jes de velocidad intermediaria, y un 
mecanismo de sincronización para fa¬ 
cilitar la conexión de ambas velocida¬ 
des. 

El cambio de marcha del modelo de 
1% tonelada es de tipo de cuatro ve¬ 
locidades. Tiene también engranajes he¬ 
licales para la transmisión por el ár¬ 
bol auxiliar, que facilita el funciona¬ 
miento, haciéndolo silencioso, en todas 
las velocidades. Este cambio de marcha, 
de nuevo tipo y construido por la Reo, 
tiene un árbol auxiliar montado en co¬ 
jinetes de rodillos cónicos Timken, los 
cuales reciben el empuje de los engra¬ 
najes helicales, lo mismo que las car¬ 
gas radiales. 

El eje trasero del modelo de íVz tone¬ 
lada ha sido reformado, con el resul¬ 
tado de que es ahora más firme y más 
liviano que el tipo empleado en los mo¬ 
delos anteriores. Las capacidades del 
bastidor y de los muelles de este mo¬ 


delo han sido también aumentadas. Tie¬ 
ne ahora una capacidad bruta de 10.500 
libras, con una distancia normal de 139" 
entre los ejes. 

El modelo de % tonelada tiene dis¬ 
tancia normal entre los ejes, de 118" 
(2,95 m.) con bastidor cruzado o de 
tipo X. Se ofrece con carrocerías de 
tipos corrientes. 

El aspecto de estos nuevos camio¬ 
nes es, desde todo punto de vista, muy 
agradable. La parrila del radiador en B 
tiene gran inclinación y los guardaba¬ 
rros oculan las piezas del chasis. El 
modelo de media tonelada tiene lumbre¬ 
ras verticales y el de una y media, lum¬ 
breras inclinadas. Ambos modelos lle¬ 
van lámparas delanteras de luz incli- 
nable. 

Los motores de estos camiones se 
caracterizan por todos los rasgos del 
tipo Reo, es decir, tienen émbolos de 
aleación de aluminio Lo-ex de esmerila¬ 
do elíptico, con cuatro anillos en cada 
uno, cigüeñal montado en siete co¬ 
jinetes, de 2%" de diámetro y contrape¬ 


sado, bloque de cilindros de aleación de 
hierro al cromo y níquel, asientos in¬ 
sertados de especial aleación de acero, 
en las válvulas de escape, etc. Mediante 
la instalación de soportes de caucho 
elástico, se ha reducido notablemente la 
vibración del motor y el ruido general 
del funcionamiento. 

Los engranajes y los árboles del 
cambio de marcha, en ambos camiones, 
son de especial aleación de acero al 
níquel o de acero al níquel y molibdeno, 
de tratamiento térmico. Ambos ca¬ 
miones tienen mecanismo de dirección 
de tipo de leva y palanca y frenos 
hidráulicos en las cuatro ruedas, que 
funcionan en tambores de amplias 
dimensiones. Los frenos de estaciona¬ 
miento son del tipo de cinta, de 2" de 
anchura, con tambores de 6" de 
diámetro en el modelo de V¡ tonelada y 
de 8" en el de 1^. 

La desmultiplicación de engranajes 
del modelo de Vz tonelada es de 4,3 a 1, 
lo que da a entender la alta velocidad 
que puede desarrollar. El de IV*. tone¬ 
lada tiene desmultiplicaciones normales 
de 5,28, 5,83 y 6,6 a 1. El eje de este 
modelo es del tipo completamente 
flotante, con engranajes helicoidales 
cónicos y piñón de doble soporte. 

La dotación corriente de neumáticos 
del modelo de % tonelada es la 
siguiente: semibalones de 6,25/16" al 
frente y atrás. Los neumáticos de 
6/20", al frente y atrás, son dotación 
normal del modelo de 1% tonelada. 
Hay otros tamaños y combinaciones de 
neumáticos, que se ofrecen a precio 
adicional. 



Cambio de marcha de cuatro velocidades empleado en el nuevo Speedwagon Reo de 

1M* tonelada. 
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Ahorro de Castos en ¡a 

Conservación de CAMIONES 

Prácticas de taller que economizan dinero y tiempo 




Nueva Disposición para Mejorar el 
Enfrenamiento 

Uno de nuestros camiones nos dio 
mucho que hacer con sus frenos. Había 
sólo una excéntrica para ajustar los 
frenos. El único ajuste posible era acor¬ 
tar las varillas. Decidimos usar los fre¬ 
nos de mano en conexión con los frenos 
de pié. Hize un eje sólido con brazos 
en ambos extremos, en reemplazo de los 
dos ejes de costumbre. Uno de estos 
ejes era tubular con brazos por afuera. 
Cada brazo del eje sólido se extendía 
hasta un compensador de como 4 pul¬ 
gadas de anchura. Habían dos compen¬ 
sadores, uno en cada lado del automóvil. 
Procedí entonces a hacer cuatro vari¬ 
llas, dos de las cuales fueron unidas a 
cada compensador, y de aquí, conecta¬ 
das a los cables de los frenos. Esta dis¬ 
posición estableció un ito uniforme. 

Los frenos de pié se afirmaron en su 


Instalación de frenos que resolvió un serio problema. 


Modificación del Sistema de Lubrica¬ 
ción para Reducir el Consumo 
de Aceite 

Nuestros camiones viejos tenían un 
sistema de lubricación con alimentación 
bajo presión, que era, más bien, un sis¬ 
tema de inmersión circulatoria. Cada 
uno consumía como medio galón de 
aceite al día. Evitamos este excesivo 
consumo de aceite quitando, los engra¬ 
najes de la bomba de aceite y tapando 
los orificios de entrada y salida. Luego 
quitamos la tubería de aceite de cobre. 
Por el fondo de cada casquilio de co- 


Cuchnrones de bielas improvisados y bomba de aceite desconectada 


grupo y los frenos de mano se acopla¬ 
ron mediante unión corrediza. Esto per¬ 
mitió a los frenos de pié funcionar in¬ 


dependientemente de los frenos de ma¬ 
no, sin peligro de apretarse bajo la ac¬ 
ción de los frenos de pié. La presente 
disposición estableció uniforme distri¬ 
bución de superficie de enfrenamiento, 
mayor presión y fuerza. Abandonamos 
la idea de instalar un aparato aumen- 
tador de fuerza o presión, a causa de 
que la fuerte acción del mismo doblaba 
el eje transversal del sistema de enfre¬ 
namiento y tenía que reajustarse con 
frecuencia. — Gerente de Brigada. 
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EXPORT CORPORATION 

^ La calidad uniforme e insuperable, resultado de la combinación de estudios 
profundos y modernos elementos de fabricación, es la base de la reconocida 
fama de que los productos de la Chrysler Motors gozan por todo el mundo. La 
aceptación pública del gran surtido de productos de la Chrysler Motors ha hecho 
de 1934, el año más grandioso de su historia y ha dado a la representación de esta 
Casa un valor excepcional. La creciente demanda por los productos de la Chrys¬ 
ler Motors indica, no sólo una actividad mayor en 1935 sino un futuro muy 
brillante para nuestros distribuidores y agentes. Para más detalles sobre la re¬ 
presentación de nuestras marcas, diríjase Ud. a cualquiera de nuestros distribui¬ 
dores o directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Mich., E. U. A. 


Chrysler-Plymouth • Camiones Dodge • Camiones Fargo 
Chrysler Seis • Chrysler Ocho Airflow • Dodge 
De Soto Airflow • Motores Marinos Chrysler 
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jinete de biela perforamos un agujero 
de 3/16", avellanándolo por el lado del 
cojinete. Algunos de los viejos tubos 
de cobre fueron cortados en largos de 
y abocinados para ajustar en los 
agujeros avellanados, sirviendo de bue¬ 
nos cucharones para el aceite de las 
bielas. Estos tubos se cortaron diago¬ 
nalmente y se extendieron un poco para 
que pudieran recojer suficiente aceite. 
Más tarde instalamos verdaderos cu¬ 
charones de aceite para las bielas. El 
resultado de esta modificación es que 
cada camión consume sólo un cuarto de 
galón de aceite a la semana. 

El excesivo consumo de aceite se 
debía a que la bomba desarrollaba más 
presión sobre el cojinete trasero del ci¬ 
güeñal que la que podía admitir el sis¬ 
tema. Por esta razón, gran parte del 
aceite se escapaba de este cojinete. — 
Superintendente de Conservación Me¬ 
cánica. 

Tubo de Grasa Flexible 

Algunos de nuestros camiones llega¬ 
ron provistos de un tubo sólido de alu¬ 
minio para lubricar el cojinete central 
del árbol propulsor. Este cojinete esta¬ 
ba instalado en un soporte de caucho 
y fácil es imaginar lo que sucedía cada 
vez que el camión daba choque contra 
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Filtro para aceito sucio de caja de cigüeñal 


algún obstáculo en el camino. Uno de 
los extremos del tubo tenía conexión 
fija. Después de la rotura de varios tu¬ 
bos, instalamos uno flexible, con ade¬ 
cuadas conexiones en ambos extremos, 
lo que vino a resolver el problema. — 
Gerente de Conservación Mecánica. 

Alteración del Sistema de Lubricación 
para Proteger los Cojinetes 

Durante varios meses tuvimos mucha 
molestia con el motor de seis cilindros 
de uno de nuestros camiones. La biela 
No. 1, es decir, la delantera, quemaba 
pronto su cojinete. Se observaba mu¬ 
cho escape de aceite por el cojinete de¬ 
lantero del cigüeñal, el cojinete delan¬ 
tero del árbol de levas y el árbol au¬ 
xiliar del cambio de marcha. Finalmen¬ 
te descubrimos la manera de resolver 
el problema. 

Colocamos surtidores en las abertu¬ 
ras u orificios de aceite, para alimentar 
el cojinete delantero del árbol de levas. 
Instalamos también un surtidor peque¬ 
ño para el árbol auxiliar y tapamos la 
tubería de aceite que iba a los engra¬ 
najes de distribución. Colocamos un 
tubo de aceite de 3/16" entre el filtro de 
aceite y la parte superior de la caja de 
los engranajes de distribución, por 
afuera del motor, para forzar el lubri¬ 
cante en esa caja, la cual, de otro mo¬ 
do, no podía recibir lubricación. A con¬ 
tinuación de estos cambios, hechos hace 
como ocho meses, no hemos tenido nin¬ 
guna molestia con los cojinetes de las 
bielas. — Superintendente de Brigada. 

Filtro para Aceite Sucio de Caja de 
Cigüeñal 

El aceite pasa por el filtro por fuer¬ 
za de gravedad. Primero se vierte en 
una lata. De esta lata baja por un tubo 
vertical y pasa por una válvula de me¬ 
dición que tiene un orificio del diámetro 
de una puntilla de lápiz. Entra al fon¬ 
do de lo que fué en su tiempo una cal¬ 
dera de agua de 50 galones. Parte del 
fondo está lleno de agua. El aceite pa¬ 
sa por una placa perforada con aguje¬ 
ros de de diámetro. El objeto de 
esta placa es evitar que el aceite pase 
en la forma de un chorro. 

Al levantarse por el agua, el aceite 
queda en contacto con una bandeja de 
alambre que contiene escoria. Esta es¬ 
coria ocupa como una cuarta parte del 
espacio total del tanque. El aceite se 
levanta por la escoria y descansando 
sobre la parte superior de la escoria 
hay una bolsa de muselina llena de ne¬ 
gro animal. Hay tanto negro animal co¬ 
mo escoria. 

Después de filtrarse por el negro ani¬ 
mal, el aceite se levanta hasta el nivel 
de un tubo de derrame, saliendo por 
aquí a depositarse en una lata. El acei¬ 
te queda así listo para aprovecharse de 
nuevo. 



Tanque o depósito de aseiitaminento para aceiU 
sucio 

En más de una ocasión pensamos 
instalar un motor eléctrico para forzar 
el aceite a través de una serie de filtros 
parecidos a los que se emplean, como 
equipo normal, en los nuevos automó¬ 
viles, pero vimos que lo único que po¬ 
díamos ganar por este procedimiento 
era un mejoramiento de color y nada 
más y esto no nos interesó. 

Anualmente filtramos como 600 ga¬ 
lones (2.250 litros) de aceite sucio, de 
la manera descrita. Cuando limpiamos 
el filtro, una vez al año, quitamos de 
el como dos galones de cieno. — Super¬ 
intendente de Conservación Mecánica. 

Tanque de Asentamiento para Aceite 
Sucio de Caja de Cigüeñal 

El aceite sucio de la caja de cigüeñal 
lo echamos en un tambor y lo dejamos 
asentarse como un mes. Al fin de este 
tiempo, la gasolina presente en el aceite 
sube a la superficie y se evapora. El 
carbón y otras suciedades se precipitan 
al fondo. El aceite limpio queda en la 
superficie, como nata. El problema que 
se presentó fué el de cómo quitar el 
aceite limpio sin agitar todas las impu¬ 
rezas del fondo. 

El problema se resolvió colocando 
arandelas de bronce soldadas a diferen¬ 
tes niveles. Estas arandelas se rosca¬ 
ron para admitir tubos y grifos de va¬ 
rios diámetros. Abriendo los grifos, el 
aceite limpio sale del tambor y se re- 
coje en latas. Valiéndonos de este sen¬ 
cillo método aprovechamos como el 75 
por ciento del aceite sucio que quitamos 
de las cajas de cigüeñal. — Gerente de 
Brigada. 

Montacargas de Camión 
Perfeccionados 

Los montacargas de nuestros camio¬ 
nes van instalados cerca de la parte 
delantera de la plataforma, con espacio 
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entre el montacarga y tabla superior 
para la rueda dentada y la cadena. El 
funcionamiento de la rueda dentada y 
cadena representaba un peligro para 
las manos de los trabajadores y dificul¬ 
taba también el trabajo. Para estable¬ 
cer seguridad, perforé la tabla supe¬ 
rior y metí en el agujero la base del 
malacate. La rueda dentada y la cadena 
quedaron entonces instaladas en el ex¬ 
tremo de esa base, entre la tabla supe¬ 
rior y el compartimento del conductor, 
casi escondidas a la vista. Con la nueva 
disposición, el malacate se corrió hacia 
el frente y se aumentó así el espacio de 
carga. La cadena corre hacia abajo, co¬ 
nectándose a un árbol, el cual está por 
su parte, acoplado al motor. — Gerente 
de Conservación Mecánica. 


Protectores Amovibles 

La seguridad y la conveniencia dicta¬ 
ron la construcción de dos tamaños de 
protectores de ruedas de esmeril, para 
salvar los ojos de los mecánicos. Gene¬ 
ralmente, estos protectores son de ins¬ 
talación fija, estando permanentemente 
afirmados en su soporte. Como viera 
que algunas veces tenía que esmerilar 
algunas piezas que no podía poner en 
contacto con la rueda de esmeril, por 
tener de por medio el protector, pedí 
que me hicieran dos protectores para 
dos ruedas de esmeril, la una de 10 y la 
otra de 12 pulgadas. Estos protectores 
se montaron en bisagras y pueden qui¬ 
tarse de sus sostenes con facilidad. 
Cuando no están colocados en las rue¬ 
das de esmeril, los mecánicos llevan, 
por supuesto, anteojos de protección. — 
Mecánico Jefe. 


Para Aumentar la Fuerza del Motor 

Experimentamos con mayores com¬ 
presiones para aumentar la fuerza mo¬ 
triz. Al hacerlo, queríamos ahorrar di¬ 
nero. En algunas culatas rebajamos 
3/16", en lugar del corriente rebaja¬ 
miento de *4". El fabricante de estos 
motores hizo un árbol de levas exac¬ 
tamente igual al que nosotros estába¬ 
mos empleando, con excepción de que 
tenía como 0,044" más de levantamien¬ 
to. Instalamos este árbol de levas en 
nuestros motores, los cuales, provistos 
de culatas rebajadas, como ya lo indi¬ 
camos, y un venturi más grande, nos 
dieron un mayor rendimiento de fuerza 
motriz. — Gerente de Taller. 


Armario Portátil de Herramientas 

Un armario portátil de herramientas, 
sumamente práctico, se construyó en 
nuestro taller, con un gasto de como 
$5.00, aprovechando materiales descar¬ 
tados. Un armario similar, comprado 
nuevo, cuesta de $35.00 a $40.00. El 
nuestro está montado sobre las ruedeci- 


llas de una carrito de barril de grasa. 
Tiene 34" de altura, 2 pies de anchura 
y 3 pies de longitud. Consta de tres 
anaqueles. El superior se destina para 
herramientas de uso inmediato y los 
dos restantes, para herramientas que se 


usan con frecuencia. Las dos secciones 
inferiores tienen portezuelas que pue¬ 
den cerrarse con llave. El armario se 
hizo de hierro angular de 1% x 1^".— 
Gerente de Departamento de Repara¬ 
ción. 


Empleo de Analizadores de Motor 

(Continuación de la página 25 ) 


Algunos mecánicos dicen que mien¬ 
tas más cilindros tenga un motor, más 
fuerte ha de ser la mezcla, para evi¬ 
tar así la posibilidad de que un cilin¬ 
dro recibe carga insuficiente, a causa 
de alguna dificultad en la distribución 
uniforme de la mezcla entre todos los 
cilindros. Aunque esta es una posibili¬ 
dad muy remota, conviene tenerla en 
cuenta al ajustar un carburador con la 
ayuda de un analizador de gas de 
escape. 

Cuando existe duda acerca de la dis¬ 
tribución del combustible o mezcla, sus¬ 
citara por la continué quemadura de 
las válvulas de ciertos cilindros, por 
ejemplo, se recomienda entonces quitar 
el múltiple de escape y analizar los ga¬ 
ses de escape que salen de cada orifi¬ 
cio de cilindro. De este modo se averi¬ 
gua con exactitud la cantidad de mez¬ 
cla que está recibiendo cada cilindro 


del motor. Debemos recordar que los 
gases de escape, que salen por el tubo 
del silenciador, representan el promedio 
de todos los cilindros. 

Muchos de los presentes analizado¬ 
res de gas de escape dan acusación 
mientras el vehículo va corriendo. Hay 
otros que se emplean en motor parado. 
Estos últimos tipos son generalmente 
especiales para talleres. 

En resumidas cuentas, los analiza¬ 
dores de gas de escape vienen a evitar, 
en gran medida, la suposición en lo to¬ 
cante al ajuste de carburadores. Va¬ 
liéndose de estos instrumentos, un buen 
mecánico puede también averiguar cier¬ 
tas irregularidades del motor, como por 
ejemplo, encendido defectuoso, insufi¬ 
ciente compresión, etc. Otra notable 
ventaja de estos instrumentos es que 
permiten un rápido análisis. 



Ensayadores de Gas de Escape 

Arriba a la izquierda. Este ensayador Moto Vita es de tipo port át il. 
Hay también tipos de banco o tablero. Arriba a ln derecha. Este ins¬ 
trumento ha sido proyectado especialmente para Richñeld y se vende 
por intermedio de la Zenith Detroit Corp. Abajo a la izquierda. El 
analizador de gas de escape Cambridge mide la conductibilidad eléctrica 
del combustible, para determinar el grado de combustión. Abajo a la 
derecha, uno de los modelos ofrecidos por la Cities Service. 
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presenta nuevas senes 


Los métodos de la Aubum 
son del agrado de todo f 
comerciante activo e inteli- f 
gente, pues ofrecen buenas I 
ganancias, territorio exclu- % 
sivo, ninguna obligación V 
sobre determinado número de 
automóviles y ninguna cláu¬ 
sula arbitraria o exigente. La re¬ 
presentación del Auburn es una 
verdadera oportunidad para esta¬ 
blecer un negocio permanente y 
lucrativo, basado sobre un progra¬ 
ma racional que tiene inmediato 
éxito. 

Las ventas de automóviles Aubum 
en el extranjero en 1934 han sido 
cuatro veces mayores que las del 
año pasado. El total de repre¬ 
sentantes del Auburn ha aumenta¬ 
do en más de 50%. 

Por telegrama o por carta, sírvase 
pedimos información detallada. 


1 Auburn ofrece esta nueva 

I serie completa con amplio 

M dominio sobre el mercado 

# —surtido completo de dis* 

f tintos y atractivos estilos de 
w' carrocería, comprendidos en 
el campo de los precios popu¬ 
lares. 

Sólida y durable construcción 
de chasis y carrocería, para ase¬ 
gurar al dueño completa satisfac¬ 
ción y bajo costo de servicio, que se 
capta la preferencia de todo com¬ 
prador en perspectiva. 

Eje trasero con desmultiplicación 
doble Dual Ratio, que permite una 
combinación de extraordinaria eco¬ 
nomía y excepcional funcionamien¬ 
to. La desmultiplicación doble 
Dual Ratio es rasgo exclusivo de 
los automóviles Auburn. 


SEDAN DE OCHO CILINDROS — 
puertas para cinco pasajeros. Funci 
irreprochable combinado con estilo ele¬ 
gancia y lujosas guarniciones . . . , 


SEDAN DE SEIS CILINDROS—Para cinco pasa¬ 
jeros, extraordinariamente económico, de acabado 
atractivo, de lindo estilo, cómodo, de cons - CTQC 
tracción sólida y durable . 


cabriole de ocho ci 

LINDROS — Transformable 
ticular atracción como auto 
dividual. Tiene asiento auxi¬ 
liar trasero . 


Modelos 851 de ocho cilindros, con 
127" de distancia entre los ejes, 
motor de 115 caballos de fuerza, 
bastidor de tipo X y A, frenos 
hidráulicos y carrocerías Unitweld 
de acero. Desmultiplicación doble 
Dual Ratio a precio adicional. Los 
precios de lista, con entrega en la 
fábrica, son de $945 a $1225. Todo 
equipo no comprendido en la dota¬ 
ción normal, a precio adicional. 


Modelos 653 de seis cilindros, con 
120" de distancia entre los ejes, 
motor de 85 caballos de fuerza, 
frenos hidráulicos y carrocerías 
Unitweld de acero. Desmultiplica¬ 
ción doble Dual R%tio a precio 
adicional. Los precios de lista, con 
entrega en la fábrica, son de $695 
a $945. 


BROUGHAM DE SEIS CILINDROS —Para 
cinco pasajeros, con dos puertas anchas y com¬ 
pleta amplitud interior; construcción, aca- e/CQC 
hado y guarniciones de fina calidad. . . 


CABRIOLE DE OCHO CILINDROS 
— Con capota plegada y ventanillas de 
vidrio laterales escondidas en las puer¬ 
tas. 


CABRIOLE DE SEIS CILINDROS— 
Modelo transformable, abierto o cerrado, 
con asiento auxiliar trasero, destinado 
a gozar de mucha populari- 


CUPE DE OCHO CILIN¬ 
DROS— Capota sólida; para 
tres pasajeros. Espacioso com¬ 
partimiento de eqtii- ¡j¡JQ¿J.g 


BROUGHAM DE OCHO CILINDROS 


—. — ——m - ■Para 

cinco pasajeros; un automóvil cerrado individual 
con amplio espacio interior y puertas bien 
anchas . 


Auburn, India® 

División de 1* Cfs 

Dirección telegráfica. 


FAETON DE SEIS CILINDROS —Para cinco pasajeros¡ 
cuatro puertas, y con capota que lo hace adaptable a todo o 
tiempo. Un automóvil lujoso a precio popular .s 


FAETON SEDAN DE OCHO CILINDROS — Para a 
puertas; de tipo transformable. Completamente cerrado 
mente abierto, para todo tiempo . 

















































































































Pregunta — Tengo una motocicleta 
de dos cilindros, que ya no sirve. El 
motor, sin embargo, está en buen esta¬ 
do. ¿Podría aprovechar este motor en 
mi pequeño taller de reparación, y en 
caso afirmativo, me resultaría más eco¬ 
nómico que un motor eléctrico? 

Respuesta — No hay ninguna razón 
para no poder aprovechar este motor 
en su pequeño taller de reparación. Lo 
único que necesita es un regulador para 
mantener constante la velocidad. Por 
carta separada le enviamos lista de fa¬ 
bricantes de reguladores. Al comprar el 
regulador, indique la marca y el modelo 
del motor de la motocicleta, el diámetro 
interior de cilindro y carrera de ém¬ 
bolo, la marca, modelo y tamaño del 
carburador. También indique la veloci¬ 
dad a que desea que funcione el motor. 
Como no tenemos datos sobre el precio 


del combustible y de la fuerza eléctri¬ 
ca, en esa ciudad, no podemos decirle 
si el motor de explosión interna le re¬ 
sultará más económico que un motor 
eléctrico. 

Pregunta — ¿Como se hace el ensayo 
de la presión del aceite? 

Respuesta — Esto se efectúa con un 
recipiente hermético al aire, a medio 
llenar con aceite y sujeto a una presión 
de 5 a 30 libras. Del recipiente sale un 
tubo que se conecta al sistema de lu¬ 
bricación del motor. El sistema, así co¬ 
nectado, queda sujeto a presión. Mien¬ 
tras un empleado gira lentamente el 
cigüeñal con la manivela de arranque, 
otro, metido debajo del motor, observa 
con cuidado la cantidad de aceite que 
sale de los varios cojinetes. De salir 
mucho aceite por un cojinete, es indica¬ 
ción de que esta pieza debe cambiarse 


por una nueva o ajustarse de nuevo. 

De salir poco aceite por el cojinete, a 
razón de unas treinta gotas por mi¬ 
nuto, es indicación de que ese cojinete 
está en buen estado. 

Pregunta — Tengo un automóvil de 
marca conocida, modelo de 1931, que, 
según su antiguo dueño, lleva una co¬ 
rona y un embolo nuevos. El automó¬ 
vil metía un poco de ruido cuando lo 
compré. Después de examinarlo, obser- , 
vé que todos los remaches de la corona 
estaban sueltos. Después de apretarlos, 
el ruido aumentó y llega a su máximo 
a 35 millas por hora y cuando se va 
corriendo cuesta arriba. Los dientes tie¬ 
nen buen contacto. ¿Cree Ud. que el I 
ruido se deba al cojinete del piñón ? 

Respuesta — Verifique la rotación de 
la corona, para ver si está correcta, I 
mediante un indicador a propósito. El 
instrumento debe colocarse sobre el bor¬ 
de de la caja, con su botón en contacto 
con la cara de la corona. Levante ahora 
las ruedas traseras del automóvil y gú’ e j 
una de ellas. Observe el movimiento de I 
la corona y la acusación correspondien¬ 
te en el indicador. De estar la corona I 
como 2 milésimas de pulgada desah- 
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2 MIL MILLONES DE KILOMETROS 

SIN EL MAS MINIMO GASTO 

POR REPARACIONES 


Tales son ios resuliados obtenidos por 
ios dueños de automóviles Ford V-ft 

según una estupenda investigación 

HAY una manera segura de obtener pruebas 
acerca de la economía de un automóvil. Y ésta 
consiste en preguntarle a su dueño. El no tiene 
nada que vender y por lo tanto se puede poner fe 
en su contestación. Si está descontento, es seguro 
que no dejará de expresarlo en términos gráficos 
y elocuentes. 

A principios del año la Ford Motor Company 
envió un cuestionario a 265,000 dueños de auto¬ 
móviles Ford V-8. Computando las respuestas en 
relación con el número total de dueños de auto¬ 
móviles Ford V-8, se encontró que los poseedores 
de automóviles Ford V-8 habían viajado un total 
de 2,179,727,555 kilómetros sin tener el más 
mínimo gasto por reparaciones. El 91.7% de 
estos dueños contestaron que se hallaban com¬ 
pletamente satisfechos con sus coches Ford V-8 
—un porcentaje realmente asombroso tratándose 
de un automóvil, cualquiera que sea su precio. 

AI dar cuenta sobre el kilometraje obtenido por 
litro de gasolina, estos dueños dejaron probado 
en forma incuestionable que el Ford V-8 no con¬ 
sume más combustible que un “cuatro.” 65,453 
dueños obtuvieron un promedio de 7 a 8^4 kiló¬ 
metros por litro de gasolina. 205,110, o sea un 
77.4%, obtuvieron más de 6 1/3 kilómetros por 
litro. En los casos en que el kilometraje fué 
menor, la causa generalmente consistió en viajar 
constantemente a alta velocidad, falta de cuidado 
en el manejo del automóvil, cargas exagerada¬ 
mente pesadas, o largos viajes a través de regiones 



Algunas de las carias recibidas de los dueños de automóviles Ford 


montañosas, denso tráfico urbano o por caminos 
casi intransitables. Todos estos datos sobre el 
consumo de gasolina se refieren al modelo 
Ford V-8 de 1933. 

El Ford V-8 de 1934 rinde mucho más 9 gracias 
a su carburador dual y a los tantos otros refina¬ 
mientos que proporcionan nuis kilómetros por 
litro de gasolina y mantienen el consumo de aceite 
a un mínimo . 

Estos hechos acerca de la economía del Ford 
— que son hechos y no exagerados argumentos 
de venta—han sido suministrados por los dueños 
mismos en base a los resultados obtenidos en el 
uso diario, y no son tomados de las páginas opti¬ 
mistas de un mero catálogo. Prueban en forma 
concluyente la economía, eficiencia y prestigio 
de que goza el Ford V-8 entre el público, así como 
las excelentes posibilidades de representar al Ford. 


FORD MOTOR COMPANY 
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neada o sobresaliente, será necesario 
entonces remacharla de nuevo o recti¬ 
ficar la pestaña, según sea el caso. 
También es bueno verificar la rectitud 
del árbol del piñón. Después de estar 
seguro de que ambos engranajes están 
conformes, apliqúese a los dientes de 
la corona una capa de rojo de plomo, 
para comprobar la buena conexión de 
los dientes. 

Pregunta — Uno de nuestros clientes 
tiene un automóvil pequeño, modelo de 
1933, que ha corrido ya como 10.000 
millas. El freno trasero de la derecha 
rechina. Quitando la rueda y esmirilan- 
do un poco el forro, el rechinido cesa 
durante quinientas millas, más o menos, 
para regresar gradualmente y hacerse 
más intenso que nunca. El forro parece 
estar bien apretado y bien instalado en 
la zapata, mostrando muy poco desgas¬ 
te. ¿Hay alguna manera de ajustarlo 
para que funcione sin ruido? 

Respuesta — Verifique la redondez 
del tambor y abuse los extremos del 
forro de ambas zapatas, como media 
pulgada. Aproveche también la oportu¬ 
nidad de examinar bien las zapatas, pa¬ 
ra ver si están bien ajustadas y en 
buen estado. Conviene examinar la pla- 
• ca de refuerzo del freno, para ver si 
está un poco aflojada o suelta. Al efec¬ 
tuar el ajuste, tenga especial cuidado 
de centrar bien las zapatas y de ver que 
haya debido juego en la punta y el ta¬ 
lón. En cada número de El Automóvil 
Americano damos instrucciones sobre 
el ajuste de frenos de automóviles de 
marcas conocidas. 


Pregunta — Tengo un automóvil que, 
al empezar a subir por una cuesta, se 
desconecta del engranaje de segunda 
velocidad. Al desarmar el cambio de 
marcha vi que los cojinetes y bujes es¬ 
taban en buen estado y que no había 
indebido juego horizontal en los árbo¬ 
les. He instalado un nuevo engranaje 
de segunda y un nuevo engranaje auxi¬ 
liar de segunda. La conexión está bien. 
Verifiqué la disposición de las horqui¬ 
llas y les aumenté la tensión, pero, a 
pesar de todo esto, continúa la irregu¬ 
laridad anotada. ¿A qué se debe ella? 

Respuesta — Nos parece que lo único 
que puede causar la irregularidad ano¬ 
tada es alguna desalineación entre el 
cambio de marcha y el volante del mo¬ 
tor. Esto puede verrificarse mediante 
un indicador a propósito. En primer lu¬ 
gar, se verifica la alineación del volan¬ 
te del motor y luego la de la cara la¬ 
brada a máquina de la caja del volante. 
También es bueno verificar la alinea¬ 
ción de la caja acampanada, valiéndose 
de un árbol postizo en el cambio de 
marcha. Esto es necesario porque el ár¬ 
bol del embrague tiene generalmente 
bastante juego libre para afectar la 
exactitud de cualquier medida, cuando 
el árbol del embrague se toma de base 
para verificar la alineación de la caja. 

También es bueno recordar que es 
posible ladear la caja acampanada del 
embrague cuando sus tornillos se aprie¬ 
tan de un modo desigual. El mecánico, 
para terminar pronto el trabajo, suele 
apretar todos los tomillos, con mucha 
fuerza, de lo que resulta un ladeamien¬ 


to en la caja del embrague. Este de¬ 
fecto se subsana desatornillando todos 
los tornillos y atornillándolos de nuevo. 
Cada tornillo se aprieta un poquito ca¬ 
da vez, siguiendo un orden alternado. 

Pregunta — Sírvanse indicarme có¬ 
mo se emplea un indicador al vacío. 

Respuesta — El significado de las 
variaciones en las acusaciones de un 
indicador al vacío se da en las ilustra¬ 
ciones presentes. Estúdiense estas in¬ 
dicaciones con cuidado y ensaye uno de 
estos indicadores en un motor. Cam¬ 
biando las distancias entre los electro-* 
dos de las bujías, el intersticio entre 
los contactos del distribuidor, el ajuste 
del carburador, la distribución del en¬ 
cendido, etc., se observará, en el acto, 
el efecto de cada cambio sobre la acu¬ 
sación en el indicador al vacío. Esta 
es la mejor manera de aprender a em¬ 
plear uno de estos indicadores. 

Pregunta — Un automóvil con meca¬ 
nismo de rodadura libre de rueda se 
desconecta de engranaje de velocidad 
alta tan pronto como se acelera. Fun¬ 
ciona bien mientras está desconectado 
de ese mecanismo. 

Respuesta — En primer lugar, ajuste 
con cuidado el alambre de gobierno del 
mecanismo de rodadura libre de ruedas. 
Aflójese donde está unido a la palanca 
de gobierno del mecanismo. Luego, in¬ 
trodúzcase, todo lo que se pueda, el 
botón de gobierno en el tablero de ins¬ 
trumentos y coloqúese la varilla de go¬ 
bierno en la posición que le corresponde 
en el mecanismo. Ahora asegúrese bien 


Indicaciones de Manómetro de Vacío 





No. 1. Un motor 
en buen estado 
debo dar una In¬ 
dicación de 17 a 
21. con el pun¬ 
tero o aguja en 
punto fijo. Véanse 
también las Ilus¬ 
traciones 10 y 
11 . 


No. 2. Al abrir 
y cerrar rfiplda- 
monto el abas¬ 
tecimiento d e 
gas. la Indica¬ 
ción, para un 
motor en buen 
estado, debe ba¬ 
jar a 2 y re¬ 
gresar a 25. 


No. 3. Una in¬ 
dicación menor 
que la normal, 
con el puntero en 
punto fijo, quiere 
decir que los 
anillos de ém¬ 
bolos se bailan 
en mal estado. 


No. 4. Para con¬ 
firmar el desgasto 
de un anillo de 
émbolo, ábrase y 
ciérrese el abas¬ 
tecimiento d o 
cas. La indicación 
debo bajar a coro 
y regresar a más 
o menos 22. 


No. 5. Cuando 
el puntero baja, 
a veces, de 3 a 
5 grados, de la 
Indicación nor¬ 
mal os indica¬ 
ción do atasca¬ 
miento do válvula. 


No. C. La vál- 
v u 1 a quemada 
hace que el pun¬ 
tero bajo varios 
grados cada que 
vez que ontrn 
en acción el ci¬ 
lindro afectado. 


No. 7. El es¬ 
cape por la vál¬ 
vula se acusa en 

o 1 manómetro 
mediante la ba¬ 
jada del puntero 
o aguja, do 3 a 
4 grados, cada 
vez quo ol ci¬ 

lindro afectado 
entra on acción. 


No. 8. Cuando 
ol puntero vibro 
rápidamente en¬ 
tro 14 y 10. es 
indicación d o 
que laB gulas do 
las válvulas es¬ 
tán aflojadas. 






No. 9. Mientras 
el motor está 
funcionando a 
alta velocidad, 
los resortes de¬ 
bilitados do las 
válvulas hacen 
que el puntero 
oscile mucho. 
Mientras mayor 
es la velocidad, 
más fuerte es 
la oscilnclón. 


No. 10. Cuando 
el puntero del 
manómetro quo- 
da fijo entre 8 
y 14 grados, es 
indicación de In¬ 
correcta distribu¬ 
ción del encen¬ 
dido. Véanso 
también las Ilus¬ 
traciones 3. 4 y 
11 . 


No. 11. Una In¬ 
dicación do 13 u 
1G Indica gen¬ 
eralmente I n - 
correcta distribu¬ 
ción del encen- 
d I d o . Véanse 
también las Ilus¬ 
traciones 3. 4 y 
10 . 


No. 12. Cuando 
el puntero oscila 
lentamente entro 
14 y 1G. Indica 
generalmente que 
los electrodos du 
la bujía de en¬ 
cendido tienen 
muy poco Inter¬ 
sticio o que los 
contactos del rup¬ 
tor no están bien 
sincronizados. 


No. 13. Una 
acusación fija de¬ 
bajo do 5 indica 
escape por la em¬ 
paquetadura del 
múltiple o por la 
empaquetadura 
del carburador. 


No. 14. Cuando 
el puntero oscila 
entro 5 y 19. os 
señal do quo hay 
escape do com¬ 
presión en algún 
cilindro. 


No. 15. Un si¬ 
lenciador tapado 
o un múltiplo de 
escapo obstruido 
resulta on una 
acusación nor¬ 
mal cuando so 
arranca ol mo¬ 
tor. pero auo 
baja a cero, dcs- 
p u ó s do poco 
tiempo. 


No. 16. El In¬ 
correcto ajuste 
del carburador 
haco quo ol pun¬ 
tero so nueva 
lentamente en¬ 
tro 12 y 16. Vé- 
aso también la 
Ilustración 12. 
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Correas en 

V GATES 

Las únicas correas en Vque se fa¬ 
brican con Cuerdas Rellenas de Caucho 

El núcleo o corazón de las corx-eas en V Gates se 
hace de firmes cuerdas de algodón que han sido 
empapadas en puro caucho líquido o látex. En la foto¬ 
grafía aumentada, que reproducimos abajo, se ve 
claramente este puro caucho elástico entre las 
cuerdas. El caucho penetra en las fibras más peque¬ 
ñas de la cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vul¬ 
canizan en el centro de la correa en V Gates, el caucho 
en la cuerda se une permanentemente al material 
contiguo, resultando imposible su separación. 

Este procedimiento especial adicional: el rellenar 
las cuerdas con caucho puro, 
explica por qué las correas en V 
Gates son mucho más firmes que 
las ordinarias. Resisten el servi¬ 
cio más pesado. Su satisfacción 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A. 

“LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES" 


Diciembre, 1934 































el alambre de gobierno en la palanca. 
Si esto deja de corregir la irregulari¬ 
dad, limpie el cambio de marcha y el 
mecanismo de rodadura con petróleo y 
aplique el lubricante que el fabricante 
recomienda para este mecanismo y 
cambio de marcha. Si esto deja toda¬ 
vía de resolver el problema, lo único 


que puede hacerse ahora es desarmar el 
cambio de marcha y verificar el estado 
de los engranajes, árboles, cojinetes, 
etc., observando también la alineación 
entre el cambio de marcha y el volante 
del motor. Bueno es fijarse si las hor¬ 
quillas están ladeadas y si los resor¬ 
tes carecen de debida tensión. 


Información Sobre el 

Packard de Ocho Cilindros de 1934= 


Motor—De ocho cilindros, de 3 3/10 
x 5 pulgadas (81 x 127 mm.). 

Válvulas—Diámetro de la cabeza de 
la válvula de escape, 1 21/32", y de la 
de la válvula de admisión, 1 21/32". 
Diámetro del vástago de las válvulas de 
admisión y escape, 0,3405". Angulo del 
asiento de las válvulas de admisión y 
escape, 45 grados. Presión del resorte 
de las válvulas de admisión y escape, 
con válvula cerrada, 73 libras, con 
longitud de resorte de 3 1/16". Juego 
del levantaválvula, con motor recalen¬ 
tado a temperatura normal de funciona¬ 
miento, 0,004" para la de admisión y 
0,006" para la de escape. 

Cadena de distribución—Morse No. 
1866, de 32" de longitud, con 64 esla¬ 
bones y paso de %". 

Presión de la compresión—De 95 a 
100 libras a 125 r.p.m. con relación 
normal de 6 a 1. Relación especial a 
elección, de 6,33 a 1. 

Distribución de las válvulas—Con el 
levantaválvula de la válvula de ad¬ 
misión dispuesto a un juego de 0,004" 
y con el de la válvula de escape a 0,006", 
la válvula de admisión se abre a 30 
grados o 10 dientes de volante antes de 
centro muerto superior y la de escape 
se cierra a 30 grados o 10 dientes de 
volante después de centro muerto 
superior. 

Distribución del encendido — Ajús¬ 
tense los contactos del ruptor a una dis¬ 
tancia de 0,018" a 0,022". Los contactos 
deben separarse o abrirse a 6 grados o 
2 dientes de volante antes de centro 
muerto superior. 

Distribuidor—Delco-Remy. Tipo de 
ruptor doble, con dos bobinas de encen¬ 
dido. El avance completamente auto¬ 
mático empieza a funcionar cuando se 
llega a 600 r.p.m. Los contactos móviles 
se abren o separan a 90 grados de 
volante, después de los contactos fijos. 
Orden del encendido: 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4. 

Bujías de encendido—Equipo normal 
de bujías AC, modelo K-7 de 14 mm. 
Intersticio correcto, 0,025". 

Carburador—Stromberg, Modelo EE- 
22. El ajuste de la velocidad baja 
regula la alimentación de combustible. 
Al atornillarlo, se adelgaza la mezcla. 
Cuando se presenta dificultad en ajustar 


bien la velocidad baja, se examinan los 
agujeros 15 y el tubo 4, para ver si 
están tapados con substancias extrañas. 
La velocidad intermediaria está regu¬ 
lada por el surtidor principal de medi¬ 
ción 12. La velocidad máxima está, por 
su parte, regulada por el surtidor prin¬ 
cipal de medición 12 en conexión con 
el surtidor de descarga 19, válvula de 
economizador 27 y surtidor 26, saliendo 
por el orificio de descarga 25 de la 
bomba. Esta mezcla más fuerte sale de 
la cámara del flotador a través de la 
válvula de retención 30, la cual se abre 
bajo la alta presión que en ese momento 
se desarrolla en la cámara del flotador. 
Rasgos importantes: venturi primario y 
venturi secundario. Surtidor de des¬ 
carga de bomba. Ajuste de bomba de 
aceleración. El brazo de la válvula del 
gas 24 tiene dos agujeros para la biela 
de la bomba 23. Para servicio corriente 
en el verano, se usa el agujero S, que 
da una carrera más corta. Para ser¬ 
vicio en el invierno, se usa el agujero 
W, que da una carrera más larga. Nivel 
del combustible: debe quedar a %" 
debajo de la parte superior del recep¬ 
táculo del flotador. 

Embolos—De aleación de aluminio 
con refuerzos de invar. Intersticio en el 
cuerpo, 0,0015". Distancia desde la línea 
central del pasador hasta la parte su¬ 
perior del émbolo, 2%". 

Anillos de émbolos—Hay dos de com¬ 
presión de %" y dos de regulación de 
aceite de 5/32", todos instalados arriba 
del pasador. La profundidad de la 
ranura de los anillos es de 0,1575". 

Bielas—Estas se quitan por el fondo 
del bloque de cilindros. El cojinete in¬ 
ferior es de metal Babbitt fundido en 
la biela. Diámetro del muñón de 
cigüeñal 2 3/16" y longitud, 1 3/32". 

Bobina de encendido—Delco-Remy. 

Generador—Dyneto, modelo CO-1177. 
Rendimiento, a régimen de carga máxi¬ 
mo, en estado frío, de 22 a 24 am¬ 
perios, a 8 voltios. A temperatura nor¬ 
mal de funcionamiento, 18 a 20 am¬ 
perios, a 8 voltios. Voltaje para cerrar 
el disyuntor, de 6% a 7J4 voltios. 
Fusible de campo de generador de 3 
amperios, de % x %". Fusible de 
alumbrado de 25 voltios, 20 amperios, 
de 13/32 x 1%". 


Motor de arranque—Dyneto, modelo 
DI-1034. Propulsión Bendix. Funciona¬ 
miento, sin carga, 3.500 a 4.000 r.p.m., 
60 amperios a 6 voltios. 

Acumulador — Prest-O-Lite de 19 
placas, 144 amperios hora. Borne posi¬ 
tivo conectado a tierra. 

Embrague—Long. El pedal se ajusta 
con distancia de % a 1" en la tabla de 
piso. 

Eje delantero — Inclinación de 1% 
grado. Comba de 1^ grado. Conver¬ 
gencia de cero a 1/16". Angulo del 
pivote, 8% grados. 

Mecanismo de dirección—Tornillo sin 
fin y rodillo. 

Eje trasero — Semiflotante, con en¬ 
granajes hipoidales. 

Frenos — Tipo de dos zapatas que 
accionan en tambor de freno de 14" de 
diámetro. Ajustes menores: Levántense 
las cuatro ruedas. Véase que el pedal 
de enfrenamiento, la palanca de en¬ 
frenamiento y el eje transversal estén 
en posición pasiva. Aflójese la contra¬ 
tuerca excéntrica da ajuste. Quítese la 
tapa de inspección de cada tambor de 
freno y la tapa de orificio de ajuste de 
cada placa de refuerzo. Insértese una 
laminita calibradora de 0,010" en el 
extremo del tornillo de ajuste de la 
zapata en contacto con la excéntrica. 
Luego, gírese el tornillo de ajuste de la 
excéntrica hasta que la laminita cali¬ 
bradora de 0,010" se sienta apretada. 
Repítase todo esto en los otros tres 
frenos. Apriétense las contratuercas 
de ajuste de la excéntrica. Gírese el 
ajuste ranurado de la rueda, de cada 
rueda, hasta que se sienta cierto arras¬ 
tre, y aflójese ahora este ajuste un poco, 
para quitar la presión sobre los frenos. 
Empleando la palanca de enfrenamien¬ 
to, apliqúese una presión regular al 
pedal de enfrenamiento, y si el arrastre 
del freno no es igual en las cuatro 
ruedas, aflójese un tanto el ajuste 
ranurado del freno que se sienta mas 
apretado. Tamaño del forro de freno 
de la rueda delantera de la izquierda, 
15% x 1 % x Tamaño del forro de 
freno de la rueda delantera de la 
derecha y de las dos ruedas traseras, 
15% x 2% x 

Lubricación — Motor — Empléese 
aceite de patrón S.A.E. 10W para tem¬ 
peraturas de 15 grados bajo cero a cero 
Fahr. De cero a 60 grados sobre cero, 
empléese aceite de patrón S.A.E. 20W, 
y de 30 a 100 grados, sobre cero, aceite 
S.A.E. 30. Presión de aceite, a velocidad 
de marcha promedia, 35 libras. Cabida 
para 8 cuartos de galón. Cambio de 
marcha, 4% pintas. Empléese S.A.E. 
160 en el verano y S.A.E. 90 en el in¬ 
vierno. Eje trasero, 6 pintas. Empléese 
lubricante especial. Para las conexiones 
Alemite, empléese S.A.E. 160. Empléese 
lubricante especial de chasis. 

Sistema de enfriamiento — Cabida 
para 20 cuartos de galón (19 litros). 
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Cuando 
los émbolos de 
aluminio necesitan 
anillos nuevos ... 

NECESITAN TAMBIEN 
EXTENSORES 
DE EMBOLOS 
PERFECT CIRCLE 


( CUANDO un motor con émbolos de aluminio ha recorrido 
Jí de 20.000 a 25.000 millas, es decir, lo suficiente para 
necesitar nuevos anillos de émbolo Perfect Cirele, puede Ud. 
estar seguro de que también necesita extensores de émbolos 
Perfect Cirele. 

Los émbolos, por supuesto, no se presentarán inutilizados , 
sino afectados por la deformación del cuerpo . En seme¬ 
jantes émbolos, ningún anillo puede dar un rendimiento 
máximo. Y la única manera de restabler por completo 
estos émbolos a su ajuste y eficacia original es mediante la 
instalación en ellos de los extensores de émbolos Perfect 
Cirele. 

La sensacional combinación de anillos Perfect Cirele “70” 
y “85” debe instalarse en todo automóvil que necesite nuevos 
anillos de émbolos. El anillo de compresión Perfect Cirele 
“70”, el más perfeccionado de su clase, y el famoso anillo 
de regulación de aceite Perfect Cirele “85”, han sido ideados 
para trabajar juntos y establecer una nueva norma de 
economía y funcionamiento irreprochable. 

Le conviene a Ud. el instalar siempre los extensores de 
émbolos Perfect Cirele en todo motor con émbolos de alumi¬ 
nio que Ud. provea con anillos de émbolos Perfect Cirele. 
Estos extensores aumentan muy poco el costo de la instalación 



de anillos nuevos, pero producen, mejor que toda otra cosa, 
un funcionamiento excelente acompañado por una duración 
efectiva extraordinaria. Es la manera más segura de dar al 
cliente completa satis!acción y de obtener una buena ganan¬ 
cia del trabajo. 


LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 
están proyectados individualmente para los automóviles 


siguientes: 

Auburn 8 (1931-33) 
Chevrolet 4 (1928) 

Chrysler 4 (1925-28) 
Chrysler 70V (1929-30) 
Chrysler 77 (1929-30) 
Chrysler 70G (1925-27) 
Chrysler C5P (1928-29) 
Chrysler 6GCC f Now GCJ, 
(1929-30) 

Chrysler 6. 8. (1931-32) 
Chrysler CDO (1931) 
Chrysler 72. 75 (1928-29) 
Chrysler C0. f.2 (1926-28) 
Chrysler G0 (1925) 

DeSoto G (1928-29) 

DeSoto G (1930) 

DeSoto (i (1931-33) 

DeSoto 8 (1930-31) 

Dodgo 4 (1926-28) 

Dodgo 4 (1925) 

Dodge DD. DF Taxi 
(1930) 


Dodgc 6. 8. DH. DJ. DL. 

DK-8. D0-8. DR. DS. 

(1931-34) 

Dotlgo DP (1933) 

Dodgc DC8. (1930) 

Dodgo Victory 130, Std. 

140, 141. Sénior 2251, 

2252, DA, DB 
Essex G (1924-28) 

Essox G (1929-30) 

Essex G (1931) 
Essox-Terraplano (1932) 
Torraplane (1933) 
Terraplanc K, KU (1934) 
Ford A, B 
Ford V-8 

Grahnm GI2 (Eng. No. 

853001 to 888052) 4G. 

44A. 820, 5G. 57, 57A. 

64. G7 (1929-34) 

Graham GI2 (Eng. No. 

890001 to 9G2255) (1929) 


Graham 835 (1928) 

Hudson 8 (1930) 

Hudson 8 (1931) 

Hudson G (1933) 

Hudson 8 (1932-34) 

Nash 450, G60, I0G0. 
0930-32) 

Pierce-Arrow 8 (1929-32) 
Piorcc-Arrow 8 (1932-34) 
Plymouth 4 (1928-32) 
Plymouth 6 (1933-34) 
Studebaker Prcs. 8 
(1928-32) 

Studehakor Pres. 8 
(1932-33) 

Studobakcr Dlct. 8 
(1930-31) 

Studnlnker Com. 8 
(1929-32) 

Studebnker Com. 8 (1932) 
Studebakcr Pres. 8-82 
(1933) 


THE PERFECT CIRCLE COMPANY—HAGERSTOWN, INDIANA, E.U.A. y TORONTO. CANADA 


PERFECT CIRCLE 

Anillos de Embolos y Extensores de Embolos 

Diciembre, 1934 
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CAPACIDADES: Caja de cigüeñal Cambio de marcha Sistema de enfriamiento Depósito de combustible 

Hudson 8 7 cuartos de galón 3 pintas o Ib. 23 cuartos de galón 15% galones 

Conexiones hidráulicas de extremos esféricos—Gemelos roscados de tipo U—Embrague en fluido—Articulaciones universales con cojinetes 

de aguja—Axlcflex a elección 
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LEYENDA DE RECORRIDO 

• Lubríquese después de cada 1.000 millas 

★ Lubr.quese después de cada 2.000 millas 
A Lubríquese después de cada 5.000 millas 
■ Lubríquese después de cada 10.000 millas 


Propiedad literaria obtenida 
en 1934 por la The Cftek- 
Chart Corporation, Chicago. 
Derechos protegidos en todas 
partes del mundo, inclusive 
el de traducción. 
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Lubricación del Hudson de 8 Cilindros de 1934 

En este modelo hay 36 puntos de lucricación, que requieren 5 clases diferentes de lubricante. 



















































































LOS NUEVOS 


DE SUSPENSION MARAV 


SOBERBIOS POR SOS LINEAS... 
SUPERIORES POR SU CONSTRUCCION 


...LOS COCHES MAS COMODOS, SIN 
DISTINCION DE LONGITUD, QUE EL 
MUNDO IAMAS HA CONOCIDO 


Maravillas de como¬ 
didad de marcha —Los 
ingenieros de la Stucle- 
baker han dotado a eslos 
nuevos Campeones de 1935, 
de un sistema de suspensión 
independiente de las ruedas 
delanteras que es enteramente 
nuevo, combinado con amortigua¬ 
dores automáticos y un sistema de arti¬ 
culación de muelles científicamente 
correcto, para que el asiento trasero, 
al igual que el delantero, ofrezca una 
comodidad nunca obtenida hasta ahora 
en ningún otro automóvil. Esta sus¬ 
pensión nivela de tal manera la marcha 
que aun los caminos más escabrosos 
son automáticamente suavizados y el 
coche se mantiene siempre nivelado 
—aún al dar vuelta en las esquinas. 

Mara villas de docilidad al manejo — 
Bajo todo punto de vista, estos nuevos 
Campeones Studebaker son los coches 
más dóciles y más seguros del mundo— 
y son nivelados tan completamente pol¬ 
la suspensión independiente de sus 
ruedas delanteras, que pueden con¬ 
ducirse sin que produzcan golpes, sa¬ 
cudidas o fatiga. Y sus numerosos 
dispositivos de mando automáticos 
eliminan casi por completo el esfuerzo 
físico y mental que se relaciona con el 
manejo de un automóvil. 

Maravillas {le enfrenamiento recto 
— listos nuevos modelos están dotados 


de nuevos frenos hidráu¬ 
licos compound, suma¬ 
mente poderosos y de 
diseño especial. El coche 
puede parar repentina¬ 
mente, pero con suavidad y 
en línea recta, porque los 
frenos aplican su fuerza por 
igual en las cuatro ruedas. 

Maravillas de líneas perfilada9 — 
La belleza exterior de estos nuevos 
modelos es un perfeccionamiento del 
elegante estilo de líneas perfiladas 
introducido por la Studebaker. El 
angosto radiador se combina con las 
nuevas lumbreras del capó y los esbel¬ 
tos guardafangos para reducir la resis¬ 
tencia al viento y al mismo tiempo 
forman un conjunto armónico que da 
al coche una elegancia no igualada por 
ningún otro automóvil. Y las carro¬ 
cerías no son simplemente de acero— 
sino que son construidas a semejanza de 
los cruceros, de acero reforzado con acero. 

Maravillas de lujo interior —El in¬ 
terior de estos nuevos coches Cam¬ 
peones brinda mayor holgura para las 
piernas y para el cuerpo. El asiento 
delantero del sedán mide 1,27 mts. de 
ancho y acomoda fácilmente tres per¬ 
sonas adultas. La tapicería, los herrajes 
y el acabado se comparan favorable¬ 
mente con lo que se puede encontrar en 
coches costosos. Los mullidos asientos 
son probablemente los más cómodos 
jamás diseñados para un automóvil. 



El Contrato Liberal de la Studebaker 

El contrato que comprende los derechos de venta de este espléndido renglón de los 
nuevos Studebaker 1935, es uno de los contratos más liberales jamás formulados. 
¿Por qué no se decide hoy a pedir la representación Studebaker para su zona? 
Además de los coches Studebaker, nuestro grupo de exportación incluye coches Pierce- 
Arrow y vehículos comerciales Studebaker, White e Indiana. Escríba o cablegrafíe 
ahora por informes sobres las posibilidades de la representación de cualquiera de 
estas marcas en su zona. 

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 








La belleza automovilística alcanza un nuevo 
perfeccionamiento en los Campeones Studebaker de 
1935. Su moderna concepción del estilo perfilado 
de la Studebaker se caracteriza por el angosto 
radiador y las lumbreras horizontales del capó. 
Los tipos de carrocería que se ven a la derecha, de 
arriba hacia abajo, son: Sedan Deluxe, Roadster 
Transformable, Cupé, Brougham y “Land Cruiser”. 
Cada tipo puede obtenerse como modelo Custom, 
con repuesto montado atrás, excepto el “Land 
Cruiser”, el que lleva el repuesto en el comparti¬ 
miento posterior; o como modelo Deluxe con las 
ruedas de repuesto montadas en los guardafangos 
delanteros. Los Sedanes y Broughams Custom o 
Deluxe van provistos de baúl embutido. 

DICTADOR 

Carrocerías de acero más espaciosas, mejor fun¬ 
cionamiento y frenos hidráulicos compound carac¬ 
terizan al Dictador “6” de 1935. Va provisto de 
amortiguadores automáticos, neumáticos 16 x 6.00 
y el fuerte bastidor Studebaker en “X”, con largueros 
rectangulares. La nueva suspensión Studebaker de 
ruedas delanteras, mecanismo rueda libre y vidrio 
inastillable, son opcionales mediante un recargo. 

COMANDANTE 

La Suspensión Maravillosa, combinada con las 
nuevas normas de funcionamiento, aceleración y 
velocidad, contribuyen a que el Comandante sea un 
coche más sobresaliente aún que su predecesor. 
Siendo el más brillante en el renglón, el Comandante 
tiene un motor de 8 cilindros que desarrolla 107 HP. 
Carrocerías de acero más espaciosas, montadas 
sobre bastidor tipo “X”, con largueros rectangulares, 
ofrecen el máximo de comodidad y seguridad. El 
Comandante tiene la suspensión de ruedas delanteras, 
amortiguadores automáticos, arranque automático, 
rueda libre y frenos hidráulicos compound. 

PRESIDENTE 

El Presidente “8” de 1935 es un coche regio de 
precio medio, dotado de muchos refinamientos en 
su interior, al igual que los coches más finos del 
mundo. Su motor de 110 IIP. y su cambio de marcha 
de nuevo tipo proporcionan un funcionamiento 
suave y económico a gran velocidad. La seguridad 
que ofrece su amplia carrocería de acero y su bastidor 
tipo “X” con largueros rectangulares, hace juego 
con características tales corno la suspensión Stude¬ 
baker de ruedas delanteras, amortiguadores auto¬ 
máticos, arranque automático, rueda libre y frenos 
hidráulicos compound. 

Por datos completos sobre el renglón Studebaker 1935, escriba o 
cablegrafíe a The Studebaker Export Corporation, South Herid , 
Indiana, E. U. A. 


CAMPEONES POR SU PRESENTACION, 
COMODIDAD Y DESEMPEÑO 

im nuevm Studebaker 


1935 























































LOS CAMIONES INTERNATIONAL 

SON EXCLUSIVAMENTE CAMIONES 


En cada centímetro de su diseño—En cada gramo de su construcción 


La calidad de un CAMIÓN tiene que ser diferente de la calidad de un 
COCHE DE PASAJEROS. Los dueños de camiones requieren vehí¬ 
culos de construcción resistente, para servicio severo. Por eso habrá 
Ud. leído anuncios recientes de fabricantes de camiones, en los que 
citan frecuentemente “construcción de camión”. Ellos desean satis¬ 
facer esta insistente demanda; pero lo que ellos ahora anuncian, es 
precisamente por lo que los Camiones International han sido famosos 
durante tantos anos— sólidos , resistentes y de construcción de camión. 
Desde hace más de veinte años la International construye camiones, 
sólo camiones. No fabrica automóviles, es decir, que el producto no es 
parcialmente hecho a base de automóvil. Los nuevos modelos Inter¬ 
national le dan a Ud. calidad de CONSTRUCCIÓN DE CAMIÓN, y 
disenos de perfilado bellísimo. La International Harvester sugiere a 
Ud. que someta cualquier camión International al examen más minu ¬ 
cioso y pruebas más rudas; sabemos que mientras más rígido sea su 
examen, más entusiasta será su aprobación del producto y mayor su 
admiración hacia sus constructores. Capacidades desde 900 hasta 
11.000 kilos. 


/ Atención, 

Srs. Agentes! 

Deseamos obtener represen¬ 
tación más completa en 
aquellos países donde no te¬ 
nemos distribución adecuada. 
Solicitamos pues correspon¬ 
dencia de firmas interesadas 
solventes, con detalles en 
cuanto a territorio, otras re¬ 
presentaciones, referencias 
bancadas, etc. A solicitud 
suministraremos detalles 
completos. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 


Harvester Building 


(Incorporada) 
Depto. 12 


Chicago, E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Diciembre, 1934 
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Nuevo Sedán Chevrolet 

Por primera vez desde la introduc¬ 
ción de la serie Standard de seis cilin¬ 
dros, en 1933, la Chevrolet ofrece ahora 
un sedán de cuatro puertas, para cinco 
pasajeros, en este modelo de precio 
económico. Su precio de lista es de 
$540, es decir, $100 menos que el sedán 
de la serie Master. 

El nuevo sedán se presente reformado 
en estilo en su sección trasera, punto 
en que los paneles de la carrocería 
bajan hasta cubrir las piezas del chasis. 
Esta construcción hace innecesario el 
cubrir el miembro transversal trasero y 
produce un aspecto más agradable. El 
portaneumático trasero y los soportes 
del parachoque trasero sobresalen por 
el panel de la carrocería, lo mismo que 
el gollete del depósito de combustible. 

Programa de la Willys-Overland 
para 1935 

La Willys-Overland, Inc., por inter¬ 
medio de su presidente David R. Wilson 
anuncia que, en respuesta a mayor de¬ 
manda, crecerá notablemente la pro¬ 
ducción de sus automóviles en 1935. 
“Tenemos informes fidedignos/’ dice el 
Sr. Wilson, “de que la demanda de 
nuestros productos, tanto la nacional 
como la del extranjero, aumentará no¬ 
tablemente el próximo año. Por esta 
razón nos estamos preparando para 
enfrentarla. Desde su introducción al 
mercado, el Willys 77 ha mantenido en¬ 
vidiable posición, como vehículo de 
excelente calidad a precio económico.” 


PAUL G. HOFFMAN 


Personales 


Ellis Hampton, 
de la gran firma 
Hampton, Watson 
& Cía., de Buenos 
Aires, hizo un via¬ 
je por avión de esa 
ciudad a Nueva 
York, a principios 
de diciembre. Su 
viaje obedeció, en 
gran parte, a tener 
larga entrevista 
con los jefes de la 
John N. Willys Export Co., de Toledo, 
cuyos automóviles representa su firma 
desde hace años, en la Argentina. 

B. Y. Morris, 
gerente de ventas 
de la Cía. Commer- 
cial Metropolitana, 
S. A., concesionaria 
del Studebaker en 
la ciudad de Méx¬ 
ico, visitó reciente¬ 
mente a la fábrica 
de la Studebaker 
en South Bend, 
Ind. Aprovechó su 
visita para confe¬ 
renciar con los jefes de la fábrica 
acerca del programa de ventas de 1935. 
Regresará a la ciudad de México a 
principios de noviembre. 

Eduardo 
Rochette, conocido 
representante de 
fabrican tes en 
Buenos Aires, asis¬ 
tió a la exposición 
anual de las indus¬ 
trias automotrices 
celebrada en Cleve¬ 
land a fines de no¬ 
viembre. Tuvo aquí 
la oportunidad de 
ponerse en contac¬ 
to con los jefes de las fábricas que su 


organización representa en la Argen¬ 
tina, incluyendo la American Ham- 
mered Pistón Ring Co., Cárter Carbu- 
rator Co., Champion Spark Plug Co., 
Simmons Mfg. Co., Simoniz Company, 
Sparks-Withington Co. y otras. De paso 
por Nueva York, el Sr. Rochette nos 
dió el placer conversar con el en 
nuestras oficianas. 

Crece el Negocio Extranjero de 
la General Motors 

Las ventas en el extranjero de la 
General Motors durante los diez pri¬ 
meros meses de 1934, llegaron a un total 
de 187.827 automóviles y camiones, en 
comparación con 102.273 en 1933, es 
decir, una ganancia de 83.7 por ciento. 
Estas cifras comprende automóviles y 
camiones de la General Motors fabri¬ 
cados en las fábricas americanas, in¬ 
glesas y alemanas. El progreso más 
grande se observa en las fábricas ameri¬ 
canas. 

Actividad de la Murray 
Corporation 

La Murray Corporation of America 
anuncia que a causa de mayor pro¬ 
ducción de automóviles proyectada para 
1935, por la Ford Motor Company, se 
ha hecho necesario reorganizar sus 
fábricas en Detroit, para dar abasto a 
la mayor demanda de carrocerías. La 
corporación, por intermedio de su presi¬ 
dente, C. W. Avery, manifiesta que sus 
actividades en general han aumentado 
notablemente estos últimos meses y que 
la producción en 1935 será considerable¬ 
mente mayor que en 1934. 


El próximo número de enero de El 
Automóvil Americano será de impor¬ 
tancia extraordinaria para todos los lec¬ 
tores, porque contendrá información 
detallada solve los nuevos modelos de 
automóviles y otros productos de la 
industria automotriz de 1935. 



E. HAMPTON 




E. ROCHETTE 


. . . Al pedírsele un comentario sobre la campaña de 
EL AUTOMOVIL AMERICANO encamnida a inducir 
a los comerciantes a DEMOSTRAR los nuevos modelos, 
para facilitar su inmediata venta, Paul G. Hoffinan, 
presidente de la Studebaker Sales Corp. of America, 
dijo: “media hora con el interesado conduciendo el 
mismo el automóvil es más efectivo, para vender un 
automóvil, que tres horas de hablar.” 

(Véase el artículo en la página 23) 
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La fábrica más grande de carburadores del mundo 



Instrucciones para la afi¬ 
nación de motores 

Información completa sobre la 
afinación del motor de cada mo¬ 
delo de vehículo automóvil pro¬ 
visto de carburador Cárter, para 
asegurar un ajuste correcto. 
Estas instrucciones están im¬ 
presas en inglés, alemán, es¬ 
pañol y francés. 

A solicitud, le enviaremos gra¬ 
tuitamente estas instrucciones 
sobre afinación de motor, para 
todo automóvil provisto de car¬ 
burador Cárter, incluyendo el 
nombre del concesionario de la 
Cárter más próximo a su locali¬ 
dad. 


En todo lugar donde hay automóviles, la venta y 
la reparación de carburadores Cárter representa 
una oportunidad para un negocio permanente y 
lucrativo. La supremacía de la Cárter en tipo y 
construcción de carburadores, se halla firmemente 
establecida en todas partes del mundo. 

Cerca de su localidad hay un concesionario de 
la Cárter que le ayudará a desarrollar un lucrativo 
negocio en carburadores, piezas de repuesto y ser¬ 
vicio de conservación. Sírvase pedirnos su nombre 
y dirección. 


Más del 59% de los automóviles americanos construidos en 1933 fueron equipados 

con carburadores Cárter 


CARTER CARBURETOR CORPORATION 

2834-52 North Spring A venue, St. Louis, Mo., E. U. A. 


División de ¡a AMERICAN CAR 



AND FOUNDRY COMPANY 


Diciembre , 1934 
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ABRESVI ACIONES i 

|—Largo total 
t—Sedán de 5 pas. 
tt —Sedán de 7 pas. 

|S—Amplificador de freno al vacio 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 16 «n #1 
Onatom 

Ji-P—De doa placan 
A-Llte—Auto-Lite 
B& B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
CAL—Leva y palanca 
Clliu—Climax 
Cola—Colombia 
D—Dnal 

D-R —Deleo-Remy 

D-L—Detroit Lnbricator 

Det—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Bx-DS—Fr. ext. en nrbol tran» 

Ex-Fxv—Fr. ext. en 4 rueda r 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gemmei 
Hyd—HjdrAulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
In-FdR—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
In-Rvr—Interiores en las ruedas 
traseras 

Lyco—Lycoming 
Metal 

M ec—Mecbanlcs 

M-D—Disco múltiple 

N-E—North East 

N-P—New Process Gesr Oo. 

Own—Propio 

O pe—Opcional 

Pre—Prest-O-Lite 

Pnmp—Bomba 

Roe—Rockford 

Ras—RuBsell 

Sngr—8oginaw 

Salla—Salisbury 

8-P—De una placa 

Stro—Stromberg 

The —Thermoid 

Tlm—Timken 

üniv.—Universal 

Uni-Pr—Universal Products Oo. 

Vac—Vacio o aspiración 

W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo aln fin y 
rodillo dentado 

WdfcS—Tornillo sin fin y sector 
WAW—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wlll—Wninrd 
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los ejes 
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IC'« 

2 E 


M 

■3 

Ou 

"3 

S 

S 3 
•« ® 

(-Z 


Peso 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


8 

1 


1 Auburn.653 120 

2 Auburn.851 127 


3 Buick.“34-40” 

4 Buick.“34-50” 

5 Buick.. “34-60” 

6 Buick.“34-90” 

7 Cadillac.“355-D” 

8 Cadillac.“370-D” 

9 Cadillac.“452-D” 

10 Chevrolet. “DC” 

11 Chevrolet.“DA” 

12 Chrysler.“Six 1 

13 Chrysler.“Airflow 8” 

14 {Chrysler... “Airflow Imp.” 

15 Continental. Red Seal 

16 Cunningham.V-9 

17 DeSoto....“Airflow' 

18 Dodgc. “DR” 

19 Dodge .“DS' 

20 Dodge ."7-P” 

21 Duesenberg.“St. 8" 

22 Duesenberg.. .“St. 8” 

23 Du Pont.“G” 

24 Ford.“8‘ 

25 {Franklin.“Olympic* 

26 Franklin Superchrged Air’n 

27 Franklin.. Superchargcd 12 

28 Graham. . . ... 6-“68” 

29 Graham.8-“67" 

30 Graham Custom 8-“69’ r 

31 Graham Special. 8-”69’ 

32 {Hudson.“Eight” 

33 Hupmobile- “417' 

34 Hupmobile.“421' 

35 Hupmobile..“427” 

36 Lafayette (Nash). . “110' 

37 La Salle. “350-D* 

38 {Lincoln.“V12-145” 

39 {Lincoln.“V12-136’ 

40 {Marmon.“16' 

41 {Nash.“1220’ 

42 {Nash.“1280” 

43 {Ntsh.“1290” 

44 Oldsmobile.“F-34” 

45 Oldsmobile.“L-34’ 

46 {Packard 8. .... “1200” 

47 {Packard 8.“1201 

48 {1 Packard 8. . “1202 

49 {Packard Super 8 ... “1203 

50 {Packard Super 8...“1204 

51 {tPackard Super 8..“1205 

52 {Packard 12.“1207 

53 {{Packard 12.“1208’ 

54 Pierce-Arrow ...... “840A 1 

55 Pierce-Arrow.“1240A’ 

56 Pierce-Arrow.“1248A' 

57 Pierce-Arrow ... . “836A’ 

58 Plymouth.. .“Standard Six’ 

59 Plymouth.. “Six 

60 Plymouth. “DeLuxeSix 

61 Pontiac....“603 

62 Reo_“S-4 Flying Cloud’ 

63 Reo.. “Royale N-33 1 

64 Reo .. . “Royale Customs’ 

65 Studebaker. .“Dictator Six 1 

66 Studebaker.Com’r “8‘ 

67 Studebaker.Pres 

68 Stutz.“SV16 1 

69 Stutz.“DV32’ 

70 Terraplane-Auloplano.. 

71 Terraplane-Auloplano.. 

72 {Willys.“77 1 


117 
119 
128 
136 
136 
146 
154 
107 
112 

118 & 121 
123 

128 

102 

132-142 

115 % 

117 
121 
125 
142% 
153% 

141 

112 

118 

132 

144 

116 
123 
123 
123 

116 de 123 

117 
121 
127% 

113 
119 

145 
136 
145 
116 
121 

133 & 142 

114 

119 

127% 

134 % 

139% 

132% 

139% 

144% 

139% 

144% 

138 & 144 
138 & 144 
147 
136 
108 
108 
114 
117% 

118 
131 
135 
114 

120 
124 

134*&145 

134 %& 145 
112 
116 
156§ 


•Sd 

!< 

¿z 


Cilindrada 


3.04 

17x5.50 

3287 


Lyc.... 

6 • 

JHsx4% 

31x120.7 

22.51 

209.9 

4.59 

16x6.50 

3607 


Lyc.... 

8 . 

1*6x4% ! 

31x120.7 

30.00 

279.9 

2.97 < 

B.25/16 

3155 

1431.1 1 

Own 

s; 

3%x3 % 

78x98 

30.63 

233 

3.02 

7.00/16 

3852 

i 

Own.... 

J2 

2%x4% 

75x108 

28.2 

235.3 

3.25 

7.50/16 

4303 

1 

Own 

s: 

3%x4% 

79x118 

30.63 

278.0 

3.45 

7.50/16 

4691 

1 

Own 

s: 


84x127 

35.12 

344.8 

3.45 

7.00/17 



Own .. 

8; 

3%x 4% 

86x125 

36.4 

353 

3.71 

7 50/17 



Own.... 

12 ; 

3%x4 

79x102 

46.9 

368 

3*92 

7.50/17 



Own .. 

16: 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

o’ 72 

5.25/17 



Own .. 

6; 

3?íf¡x3% 

84x89 

26.3 

181 

2 ! 845 

5.50/17 



Own .. 

G 

3*6*4 

84x102 

26.3 

206.8 

2.96 

6.50x16 

3185 

1444.4 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x114 

27.34 

241.5 

3.13 

7.00x16 

4160 

1886.6 

Own.... 

8 

3%x4> 2 

83x105 

33.80 

298.6 

3.25 

7.50x16 

4210 

1909.2 

Own.... 

S 

3%x4% 

89x127 

33. SO 

323.5 

2.59 

17x5.25 

2220 

1007.0 

Own.... 

4 

3%x4 

85x102 

18.22 

143.1 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3%x5 

99x127 

48.05 

471.0 

2.93 

6.50x16 

3580 

1623.5 

Own.... 

6 

3%x4% 

85x114 

27.34 

241.5 

2.96 

6.25x16 

¿000 

1360.5 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.8 

3.07 

6.25x16 

3000 

1300.5 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.8 

3.18 

6.25x16 

3000 

1300.5 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x11l 

25.35 

217.8 

3.62 

7.00/19 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

3.91 

7.00/19 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

3.59 

6.50/20 



Own.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

2.84 

5.50/17 

2575 

1167.9 

Own.... 

8 

3%x3% 

78x95 

30.00 

221.0 

3.00 

6.00/17 

3645 

1647.7 

Own... 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

3.35 

7.00/17 

4520 

2050.2 

Own.... 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

3.66 

7.50/17 

5650 

2562.8 

Own.... 

12 

3%x4 

83x102 

50.70 

398.0 

2.94 

16x6.00 

3120 

1415 2 

Own .. 

6 

3%xl% 

83x114 

25.35 

224.0 

3.12 

16x6.50 

3110 

1546.7 

Own .. 

8 

3%x4 

79x102 

31.25 

245.4 

3.12 

10x7.00 

3600 

1592.9 

Own .. 

8 

3%x4 

83x102 

33.80 

265.4 

3.12 

16x6.50 

3475 

1576.2 

Own.... 

8 

3%x4 

83x102 

33.80 

265.4 

2.95&3.13 

16x6 25 4 










16x6 50 



Own.... 

8 

3x4% 

76x114 

28.80 

254.4 

2.96 

16x6.00 

3040 


Own ... 

6 

3%i3% 

89x92 

29.42 

224.0 

3.07 

16x6.50 

3325 


Own ... 

6 

3%x4% 

89x108 

29.42 

245.3 

3.23 

16x7.00 

3605 


Own ... 

8 

3*6x4% 

81x121 

32.51 

303.2 

2.87 

5.50x17 

3030 


Own .. 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.76 

3.023 

7.00/16 



Own... 

8 

3x4% 

76x108 

28.8 

240.3 

3.68 

18x7.50 

5790 

2626.3 

Own .. 

12 

3%x4% 

83x114 

46.8 

414.0 

3.45 

18x7.00 

5270 

2390.4 

Own.... 

12 

3%x4% 

70x114 

46.8 

414.0 

3.68 

7.00/18 

5360 

2431.2 

Own.... 

16 

3%x4 

79x102 

62.50 

490.8 

2.95 

5.50x17 

3370 

1596.6 

Own .. 

6 

3%x4% 

85x111 

27.34 

234.0 

3.07 

6.50x16 

3540 

1673.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

79x108 

31.25 

260.8 

3.38 

17x7.00 

4330 

1964.1 

Own.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

2.896 

5.50/17 



Own .. 

6 

3*6x4% 

84x105 

26.3 

213.3 

3.023 

7.00/16 



Own ... 

8 

3x4% 

76x108 

28.8 

240.3 

3.23 

17x7.00 



Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

3*41 

17x7.00 



Own .. 

8 

3ftx5 

81x127 

32.50 

320.0 

3Í54 

17x7.00 



Own .. 

8 

3tVx5 

81x127 

32.50 

320.0 

3.36 

17x7.00 



Own ... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

3.53 

17x7.00 



Own ... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

3*66 

17x7.00 



Own ... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

3*53 

17x7.50 



Own .. 

12 

3^x4% 

87x108 

56.72 

473.0 

3Í66 

17x7.50 



Own ... 

12 

3*x4% 

87x108 

56.72 

473.0 

3.45 & 3.6 

7.50x17 



Own.... 

12 

3%x4 

89x102 

58 80 

462.0 

3 45 & 3Í6 

7.50x17 



Own 

12 

3%x4 

89x102 

58.80 

462.0 

3.7 

7.00x17 



Own . 

12 

3%x4 

83x102 

54.00 

429.0 

3 4 

7 00x17 



Own.... 

8 

3%x4% 

89x121 

39.20 

366.0 

2*73 

5.25x17 

2710 

1228.9 

Own 

0 

3%x4% 

79x105 

23.44 

201.3 

2.73 

5.25x17 

2710 

1228.9 

Own 

t 

3%x4% 

79x105 

23.44 

201.3 

2.90 

6.00x16 

2860 

1207 

Own .. 

9 

i 3%x4% 

79x105 

23.44 

201.3 

2.978 

6.00/17 



Own .. 

8 

t 3*6x3% 

81xS9 

32.0 

223.4 

2.97 

0.50/16 



Own 

e 

l 3%x5 

85x127 

27.34 

268.0 

3^33 

6.50/18 



Own.... 

8 

t 3%x5 

85x127 

36.45 

358.0 

3 [ 43 

0.50/18 



Own.... 

S 

1 3%x5 

85x127 

36.45 

358.0 

2 .89 

17x5.50 



, Own_ 

t 

i 3%x4% 

83x105 

25.4 

205.0 

3.04 

7.00/16 



Own.... 

g 

I 3! 6x4% 

78x95 

30.00 

260.0 

3 16 

7.00/10 



, Own_ 

g 

1 3*6x4% 

78x108 

30.00 

250.0 

3.4143.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own 

í 

1 3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

3.4143.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own .. 

! 

i 3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

2.84 

17x6.50 



Own 

( 

13x5 

76x127 

21.6 

212.0 

2 ! 95 

16x16 00 



Own .. 

í 

} 3x5 

76x127 

21.6 

212.0 

3Í96 

17x5.00 

2136 

068.8 

Own .. 

i 

1 3%x4% 

70x111 

15.63 

134.2 


3.44 

4.58 

3.82 

3.86 

4.56 

5.65 
5.78 
6.03 
7.40 

2.96 
3.39 

3.66 
4.49 
6.31 

2.34 
7.72 

3.66 

3.57 
3.57 

3.67 
6.88 
6.88 
5.28 

3.62 

4.49 

4.49 
6.52 
3.67 
4.02 

4.34 

4.34 

4.17 

3.67 

4.02 

4.97 

3.57 
3.94 

7.34 
6.26 
8.04 
3.82 

4.27 

5.28 

3.50 
3.94 

5.24 

5.24 

5.24 

6.30 

6.30 

6.30 
7.75 
7.75 

7.57 
7.57 
7.03 
6.00 
3.11 
3.11 
3.11 
3.66 

4.40 
5.87 
5.87 
3.36 
4.09 
4.09 
5.28 
5.28 

3.30 
3.30 
2.20 


John Colcman, gerente de exporta¬ 
ción de la Stover Mfg. & Engine Co., 
de Freeport, 111., partió de Nueva York, 
a fines de noviembre, con destino a la 
América Latina. En su extenso viaje 


visitará a Cuba, Jamaica, Haiti, Repú¬ 
blica Dominicana, puerto Rico y otros 
mercados antillanos, y de aquí pasará 
a Trinidad, Venezuela y Colombia. La 
compañía Stover, establecida en 1862, 


fabrica no sólo émbolos, manguitos de 
cilindros, y otras piezas para el comer¬ 
cio de automóviles, sino también, un 
surtido completo de ferretería. Su divi¬ 
sión de maquinaria fabrica motores de 
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=Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica 1 


Sistema de 
Combustible 

l 

Marca del 
( carburador 

1 Diámetro 

1 (pulg-) 

Tipo de 
, alimentación 
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a 

E 
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0 

a* 

.2 o 

» "O 

— V 
c-a 

-z'-f 

■» u 

■o £ 

N ® 


y o 

é l 
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Acumulador 


85-3500 

115- 3600 

. 93-3200 
88-3200 
100-3200 

116- 3200 
130-3400 
150-3600 
185-3800 

60-3000 

80-3300 

93-3400 

122-3400 

130-3400 

40-2700 

140-2600 

100-3400 

82-3600 

82-3000 

82-3600 

265-4200 

265-4200 

114- 3200 

90-3800 

100-3100 

100-3100 

92- 3400 
85-3400 
95-3400 

135-4000 

135-4000 

108-3800 

80-3400 

93- 3400 

115- 3500 

75-3200 

95-3700 

150-3400 

150-3400 

200-3400 

88-3200 

100-3400 

125-3600 

84-3400 

90-3350 

130-3200 

130-3200 

130-3200 

150-3200 

150-3200 

150-3200 

175-3200 

175-3200 

175-3400 

175-3400 

160-3400 

135-3400 

77-3600 

77-3600 

77-3600 

84- 3800 

85- 3200 
125-3300 
125-3300 

88-3000 

110-3800 

110-3800 

113-3300 

156-3900 

80-3600 

85-3600 

48-3200 


6.2 

6.2 

5.45 

5.25-1 

5.25- 1 
4.95-1 

6.25- 1 
6.00-1 
6.00-1 
5.35-1 
5.45-1 

5.4 

6.5 

6.5 
5.05 
5.00 

6.2 

5.6 
5.6 
5.6 
5.20 
5.20 
5.30 

6.33 

5.12 

5.12 

5.20 

6.50 

6.70 

6.70 

6.70 

5.75 

5.32 

5.75 

5.80 

5.54 

0.50-1 

6.1 

6.1 

5.75 

5.25 

5.25 

5.25 

5.7-1 

5.7-1 


ICartcr... 


Marvel.. 

Marvel.. 

Marvel.. 

Marvel.. 

D-L.... 

D-L. 

D-L. 

Cárter.. 

Cárter.. 

B & B... 
Strom... 
Strom... 
Marvel.. 
Strom... 


B&B. 

Strom.... 
Strom... 
Strom... 
Schebler.. 
Schebler.. 
Schebler. 


Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
B&B... 
Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
Strom., 


Cárter. 
Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 


6.00 

6.00 

6.00 

5.50 

5.8 

5.8 

5.8 

6.2-] 

5.4 

6.30 

5.30 
6.3-1 
6.5-1 
0.5-1 
5.50 
5.00 
5.75 
0.25 
5.13 


Marvel. 
Strom... 
Strom.., 
Strom.., 
Strom.., 
Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 


Strom_ 

Strom.... 
Strom... 

Strom_ 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom... 


Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
B & B... 
B&B... 
B&B 
Cárter... 


Strom.... 
Schebler.. 
Schebler.. 

Strom_ 

Strom.... 
Strom.... 
Zenith... 
Strom... 
Cárter... 
Cárter. . . 
Tilloteon. 
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AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 


Pump.. 
Pump.. 
Pump. 
Pump. 
Vac. .. 


Pump. 

Purnp.... 
Pump.... 

Pump. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 


Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 


AC Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 


Pump.A-Lite.. 

Pump.. . A-Lite.. 


D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Llte.. 
Deleo.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-lt... 

D-U... 

D-R... 

Own... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R.. 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R.. 

A-Lite.. 

A-Lite. 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite. 

D-R.. 

D-R.. 

Dyn.. . 
Dyn.. 
Dyn.. 
Dyn... 
Dyn.. . 
Dyn... 
Dyn.. 
Dyn... 

D-R... 
D-R... 
D-lt... 
D-R... 
D-R... 
D-R.. 
D-R... 
D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Llte . 


AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump... . 
Pump... . 


Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Pump- 

Pump_ 

Pump.... 
Pump... 
AC Pump. 


Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Pump- 

Pump.... 

Vac. 

Pump.... 
Pump.... 

Pump- 

Pump... 


A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R.. 
D-R... 
D-R... 
D-R.. 
D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Llte.. 

N-E... 

D-R... 
D-lt... 
D-R... 
D-R... 
D-lt... 
D-lt... 
D-R... 

Own... 
D-R... 

D-lt_ 

D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

D-R.. 

A-Lite. 

A-Lite.. 

D-R... 

A-Lito.. 

A-Lite.. 

A-Lite. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lite.. 
A-Lito.. 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

D-lt... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-lt... 

D-R... 

A-Llte. 

D-R... 

D-lt... 

D-R... 

D-R.. 

A-Lite.. 

A-Lito.. 

A-Llte.. 


USL.. 

“&-9U 

S-P... 

Long.. 

W.G... 

N 3. 

Mee.. 

Col... 

w 

4.44 

In-Fw. 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long . 

Det.. 

N.B. 

Mee.. 

Col. 

XF 

4Vu 

In-Fw.. 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own 

Own 

M 

Own 

Own. 

X F 

4.33 

In-Fw. 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own . 

Own 

M 

Own.. 

Own. 

XF 

4.89 

In-Fw. 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own. 

M 

Own 

Own 

XF 

4.7 

In-Fw. 

Deleo. 

6-135 

2-P... 

Own . 

Own 

M 

Own 

Own 

XF 

4.36 

In-Fw. 

Dclco. 

6-130 

M-D.. 

Own.. 

Own 

M 

Own 

Own 

XF 

4.60 

In-Fw.. 

Deleo. 

6-160 

M-D.. 

Own . 

Own 

M 

Own.. 

Own 

XF 

4.80 

In-Fw.. 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own. . 

Own 

M 

Own 

Own 

XF 

4.64 

In-Fw.. 

Dclco. 

6-86 

S-P... 

Own 

Own 

M 

Own 

Own. 

XF 

4.11 

In-Fw.. 

Deleo. 

6-90 

S-P.. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

XF 

4.11 

In-Fw.. 

Wil... 

6-121 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw.. 

Wil... 

6-140 

S-P... 

B&B . 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.3 

In-Fw.. 

Wil.... 

6-140 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.3 

In-Fw.. 

USL 

6- 

S-P. 

Roe... 

War. . 

M 

Spicer. 

N-P... 

XF 

4.33 

In-Fw. 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

X F 

4.25 

In-Fw.. 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own.. 

X F 

4.3 

In-Fw.. 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Üni-Pr 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw.. 

WIL. 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Üni-Pr 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw . 

Wil... 

6- 90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Unl-Pr 

Own.. 

XF 

4.38 

In-Fw . 

Exide. 

Q-1G0 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw.. 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw.. 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War.. 

M 

CU.... 

Col... 

XF 

4.00 

Iu-Fw.. 

Own.. 

6- 96 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 


3.54** 

In-Fw. 

WU .. 

6-102 

S-P... 

Long.. 

Own . 

M 

Spicer 


X F 

4.3 

In-FW. 

Wil.. 

6-135 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.72 

In-Fw.. 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.30 

In-Fw.. 

Wil... 

6-84 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw.. 

Wil... 

6-100 

S-P. 

Long.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 

Spiccr. 

XF 

4.27 

In-Fw. 

Wil.. 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W'-G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw. 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W T -G.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw. 

Exide. 

6-120 

S-P... 

Own., 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw.. 

WU... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Spicer. 

%F 

4.36 

In-Fw.. 

WU.. 

6-113 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Uni... 

Spiccr. 

XF 

4.45 

In-Fw.. 

Wil... 

6-121 

S-P. 


W-G.. 

M 


Spicer. 

ViF 

4.45 

In-Fw. 

Globc. 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

Own 

M 


XF 

4.7 

In-Fw. 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

B&B.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

XF 

4.78 

In-Fw. 

Exide. 

6-135 

S-P. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spioer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw.. 

Exide. 

6-135 

S-P. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw. 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

X F 

3.78 

In-Fw.. 

, USL.. 

6-115 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tim.. 

Own.. 

X F 

4.44 

In-Fw.. 

. USL.. 

6-133 

S-P.. 

B&B.. 

Own. 

R&M 

Tim... 

Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw.. 

USL . 

6-152 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tim... 

Own.. 

XF 

4.43-4.72 

In-Fw. 

Dclco. 

6-100 

S-P 

B&B.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

XF 

4.55 

In-Fw. 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own 

XF 

4.78 

In-Fw. 

*• 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spiccr. 

Own 

XF 

*• 

In-Fw. 

** 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

X F 

•* 

In-Fw. 

«• 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

XF 


In-Fw. 

*• 

0-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

X F 

*• 

In-Fw. 

•• 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spiccr. 

Own 

X F 

*• 

In-Fw.. 

•• 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

XF 

*• 

In-Fw.. 

** 

0-144 

S-P.. 

Long* 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

X F 


In-Fw.. 

«V 

6-144 

S-P.. 

Long* 

Own 

M 

Spicer. 

Own. 

XF 

• • 

In-Fw.. 

WU... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spiccr. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw. 

WIL 

5-160 

S-P. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw. 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Uni-Pr 

Own.. 

FF 

4.42 

In-Fw.. 

Wil... 

5-140 

S-P... 

Long . 

Own.. 

M 

Üni-Pr 

Own.. 

FF 

4.28 

In-Fw.. 

Wil... 

6-84 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own 

X F 

4.11 

In-Fw. 

WU... 

6-84 

S-P. 

B&B.. 

Own.. 

M 

Uni... 

Own 

XF 

4.11 

In-Fw. 

WU. 

6-84 

S-P.. 

B&B 

Own 

M 

Uni... 

()wn.. 

J., F 

4.37 

In-Fw. 

Deleo. 

6-107 

S-P... 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

X F 

4.55 

In-Fw. 

WU... 

6-102 

S-P... 

Own 

Own.. 

N 3. 

Spioer. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw. 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

XF 

4.42 

In-Fw.. 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own. 

X F 

4 42 

In-Fw.. 

Wil... 

5J-102 

S-P... 

B&B. 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

X F 

4.55 

In-Fw.. 

Wil... 

S?*-102 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Mee. . 

Own.. 

XF 

4.45 

In-Fw.. 

Wil... 

5^-130 

S-F... 

Long.. 

W-G 

N.B. 

Mee . 

Own.. 

X F 

4.73 

In-Fw. 

Pre. 

6-170 

2-P... 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

X F 

Opt. 

In-Fw.. 

Pre.. 

6-170 

2-P. 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

X F 

Opt... 

In-Fw. 

. Nat... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw. 

Nat... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw. 

USL. 

6-96 

S-P. 

Roe.. 

Own . 

M 

Uni-Pr 

Own. 

XF 

4.30 

In-Fw. 


E 

m 

Q 


Se 

ii 


Mecanismo 

de 

dirección 


| 


D-M.. 

D-M§§ 

D-MM 
D-M§§ 
D-M §5 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M.. 
D-M.. 

fíyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M . 
D-M.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

D-M 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M§§ 

D-M 55 

D-M fifi 

D-M 

D-M. 

D-M... 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M§ 
D-M § 
D-M§ 
D-M 5 
D-M § 
D-M 5 
D-M § 
D-M§ 

D-M” 
D-M” 
D-M” 
D-M” 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M . 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M.. 
D-M.. 
D-M.. 


In-F&R. 
In-F&R. 
In-F&R. 
In-F&R. 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw.. 
In-F&R. 
In-F&R. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Fw. 
In-Fw... 

Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS... 
Ex-DS... 

In-Fw.., 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Rw.. 

In-Fw... 

In-Fw.., 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw., 

In-Fw.. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
Ex-DS. 
Ex-DS.. 
In-F&R. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Rw.., 
ln-Rw.. 
In-Rw.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw. 


ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFR. 

ISFW. 

ISFW. 

Own 

ISFW. 

Own 
Own.. 
Own.. 
N-P .. 
Tim... 

Own.. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Own. 


Own.. 
Own.. 
Spicer. 
Spiccr. 
Spicer. 
Spicer. 

Own.. 
Own 
Own 
Own.. 

Own 

ISFW. 

Tim... 

Tim... 

Sal... 

Own. 

Own.. 

Own 

ISFW. 

ISFW. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
ISFW. 
ISFW. 
ISFW 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 
Own.. 
Own.. 
Own 


Sag. 
Sag. 
Sag. . 
Sag.. 
Sag.. 
Sag.. 
Sag. 
Own. 
Sag.. 

Own.. 
Own. 
Gem.. 
Jac. 
Itoaa.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Itoaa. 

Itoaa. 

Itoa8. 

Gem. 

Roas. 

Roas. 

Gem. 

Rosa. 

Roas. 

Rosa. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag.. 

Own. 

Own. 

Roas. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag. 

Sag. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Roas. 
Roas. 
Roas. 
Rosa 
Own. 
Own 
Own. 
Sag. . 

Robs. 
Roas. 
Roas. 
Roes. 
Roas. 
Roas 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Sag.. 


W&R.. 

W&R. 

W&R... 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&S ... 

W&R. 

W&R... 
W&R... 
W&R... 
W&S.... 

C&L.... 

W&R... 
W&R... 
W&R... 
W&R... 
C&L.... 

C&I. 

C&L..., 

W&S.... 

W&R.. 

W&R... 

w&w. 

C&L.. 

C&L... 

C&L.... 

C&L.. 

W&Sand 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R. 

W&R.. 

W&R. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

W&R.. 

W&R... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R. 

W&R. . 
W&R. . 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R. . 
W&R. . 

C&L... 
C&L... 
C&L... 
C&L... 
W&R. 
W&R.. 
W&R. . 
W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L.... 

C&L... 

C&L... 

C&L.... 

W&R.. 

W&R. 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.. 


gasolina y de tipo diésel, molinos de 
viento, y varios otros productos indus¬ 
triales. 

Thomas H. Stambaugh ha sido nom¬ 
brado gerente general de servicio de la 


Hudson Motor Car Co. El Sr. Stam¬ 
baugh ha venido desempeñando el pues¬ 
to de gerente de ventas de accesorios 
y servicio y viene a reemplazar a J. E. 
McLarty, quien ha pedido permiso para 


ausentarse de la compañía por algún 
tiempo. El Sr. Stambaugh es muy co¬ 
nocido en la industria por la activa par¬ 
ticipación personal que ha tomado en su 
desarrollo. 


Diciembre, 1934 
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AUBURN 


5-p 

“Slx —053” 
Brougliaiu 

$695 

5-p 

Sedan 

795 

2-p 

Coupe 

795 

4-p 

Conv. Cabriolet 

895 

5-p 

Conv. Phnetoii 



Sedan 

945 

5-p 

“Eiprlit—851” 

Brouglmtn 

$945 

5-p 

Sedan 

1.045 

2-p 

Coupe 

1,045 

4-p 

Conv. Cabriolet 

1,175 

5 p 

Conv. riiaeion 


Sedan 

1,225 


HltlCK 

*‘34-40'» 

(117 In.—2.07 m. \V. B.) 


2p 

Bus. Coupe 



wlth Deek 

$795 

f P 

Sport Coupe (R-S) 

855 

5 p 

4-door Sedan 

891 

B-p 

2-door Tonr. Sedan 



(wltli Trunk) 

865 

5 p 

4 door Clul» Sedan 



(wilb Trunk) 

925 

470 

Chassis 

015 


“34-50” 


< 1 10 

ln.-8.02 ni. \\ . 

B.) 


2 p 

Business Coupe 

$ 1.110 

4 P 

CoriY't Sport 



Coupe (R-S) 

1.280 

4-P 

Sport Coupe 



(R-8) 

1,145 

5 p 

4-door Sedan 

1,100 

*1» 

Victoria Coupe 



(wlth Trunk) 

1.160 

670 

díasela 

886 


“34-00” 


< I2N 

la.-3.25 ni. W 

. B.) 

B-p 

Club Sedan 



(wlth Trnnk) 

$1.465 

4-P 

Conv’t. Coupe 



(R-S) 

1,405 

4-p 

Sport Coupe 



(R-8) 

1,875 

5 p 

Seiian 4 door 

1,426 

* P 

Victoria Coupe 



(wilh Trunk) 

1.801 

I P 

Gonv’t. Pbaeton 



(wlth Trunk) 

1.675 

«70 

Cbaasla 

006 


“34-00” 


( I8H 

la.-8.45 m. \V 

. B.) 

7-P 

Serian 

$2,055 

7*P 

Lluioualne Sedan 

2,175 

5 p 

Club Sedan 



(wlth Trunk) 

1,865 

4-p 

Con veri Hile Coupe 


(R-S) 

1,845 

4-p 

Sport Coupe 



(R 8) 

1.875 

5-p 

Sedan 4-door 

1.945 

5-p 

Victoria Coupe 

1,895 

5-p 

Convt’. Pbaeton 



i wltli Trunk) 

2,145 

•no 

Chaaai» 

1.185 


CADILLAC-LA 

SALLE 

(1IO 

350 

ln.-3.02 ni. W. B.) 

2 4-p 

Coupe 

$1.505 

a 4-p 

Convertible 



Coupe 

1,695 

5 p 

Sedan 

1.695 

5-p 

Club Sedan 

1,695 

.... 

Cbaaala 

1.360 


ca u 

II.LAC 



855-D Sérica 

10 

(128 

ln.—3.25 m. 

W. B.) 

2 4-p 

Coupe 

$2,545 

2-4 p 

Convertible 



Coupe 

2,645 

5-p 

Convertible 



Sedan 

2.845 

5-p 

Town Coupe 

2,695 

5-p 

Sedan 

2,645 

5-p 

Town Sedan 

2,695 


Chassis 

2,075 


355-D Serles 20 


(130 

ln.—3.45 m. \V 

. B.) 

2-4-p 

Coupe 

*2,745 

2-4-p 

Convertible 



Coupe 

2,845 

5-p 

Convertible 



Sedan 

3,045 

5-p 

Sedau 

2.845 

5-p 

Town Sedan 

2,895 

7-p 

Sedau 

2,995 

7-P 

Imperial Sedan 

3,145 


Chassis 

2,175 


35R-D 

Fleetwood Ilodlen 


( 140 

ln.—3-71 m. 

W. B.) 

5-P 

Sedan 

$3,495 

5-p 

Town Sedan 

3.545 

7-p 

Sedaa 

3,645 

7-P 

Limoualne 

3,845 

5-p 

Imperial 


Cabriole! 

3,895 

7-P 

Imperial 



Cabriole! 

4,045 


CliaBsis 

2.500 


370-1) 


( 140 

ln.—3.71 ni. 

W. B.) 

5 p 

Sedau 

$4,195 

5-p 

Town 8ednn 

4,245 

7-P 

Sedun 

4.845 

7-p 

I.lmoUBlne 

4.545 

5-p 

Imperial 



Cabriolet 

4.595 

7-P 

Imperial 



Cabrirdet 

4,745 


Cbonsis 

3.200 


452-f) 


(154 

ln.—3.1)2 m. 

W. B.) 


Chassis $r,.8«5 


6-p 

Sedan 

6,950 

5-p 

Towu Sedan 

7,000 

7-p 

Sedan 

7,100 

7-p 

LItuousIne 

7.300 

5-p 

Imperial 


Cabriolet 

7.850 

7-p 

Imperial 


Cabriolet 

7,500 

Note: 

Special V-Frout 

Fleet- 

wood Bodies Avallable 

on 146 

lu. W. 

II. S65-D and 

370-D 

Cbaasla, 

QÍ 80 on 154 in. 

W. B 

452-D Chassis. 



CHEVROLET 


Standard “DC” 


(107 

ln.—2.72 m. W. 

B.) 

5-p 

Coacb 

$496 

2-p 

Business Coupe 

485 

5-p 

I'haetou 

495 

2-4-p 

Sport Roadster 

465 

5-p 

Sedan 

540 

CbaaBiB 

335 


Mmeter “HA” 


(112 ln.—2.84 R ni. W. 

IM 

2-4-p 

Sport Roadster 

$540 

2-4-p 

Deluxe Sport 



Roadster 

557 

2 4-p 

Cabriolet 

665 

2-4-p 

Deluxe Cabriolet 

682 

2-p 

Coupe 5 Windows 

560 

2-P 

Deluxe Coupe 5 



Windows 

577 

2-P 

Sport Coupe 

600 

2-p 

DeLuxe 8port 



Coupe 

617 

5-p 

Coacb 

580 

5 p 

De Luxe Coach 

597 

5-p 

Sedan 

640 

5-p 

De Luxe Sedan 

657 

5-p 

Town Sedan (2 Dr. 


wlth Trunk) 

615 

5-p 

De Luxe Town Sedan 


(2 Dr. wlth 
Trunk) 

632 

.... 

Chassis 

385 

5-p 

Cióse Conpled Sedan 


(wlth Trunk) 

675 

5-p 

De Luxe Cióse 



Conpled Sedan 
íwith Trnnk) 

«92 


CHHYS1.FR 

“Slx” 


(117 

ln.—2.90 m. W. 

11.) 

2-p 

Coupe 

$740 

2-4-p 

De Luxe Coupe 

815 

2-4-p 

Conv. Coupe 

850 

5-p 

2-door Brougham 

760 

5-p 

Sedan 

820 


Delnxe 

(121 In-3.07 m. W. B.) 

5-p Sedan $000 

5-p Conv. Sednn 070 

“Alrflovr 8” 

(123 In-3.13 m. W. B.) 

5-p Coupe $1,345 

G-p 2-door Brougbnm 1,345 

G-p Sedan 1,345 

G p Town Sedan 1,345 


“Alrflow Imperial” 
(128 ln.—3.25 m. W. B.) 


5-p 

Coupe 

$1,025 

6-p 

Sedan 

1,625 

6-p 

Town Sedan 

1,025 


CONTINENTAL 


“Reaeon" 


< 102 1 n.-2.00 in. 

H. > 

Business Coupe 

$426 

Sedan 2-door 

•446 

Del.uxe Coupe 
Del.uxe 4-donr 

485 

Sednn 

405 


CU JV NINGKAM 

Complete rnnge of hody models 
nvnilnble, IíkIíiu: ln prlce from 
f7,500 to $13.500. 


DE SOTO 

“Alrflow” 

( 1 1514 ln.-2.03 ni. 



W. II.) 


5-p 

Coupe 

$995 

G-p 

Sedan 

995 

0-p 

Town Sedan 

995 

G-p 

2-door Brougbnm 

995 


1)090 E 

“Slx” 

(117 ln. 

.—2.9« ni. \V. B.) 


.... Business Coupe $GG5 

. .. . Húmido Seat Coupe 715 

5-p Sednn 2-door 715 

5-p Sedan 4-door 7G5 

.. . . Convertible Coupe 7G5 

“Cnatoin” 


(121 

ln.—3.07 m. 

W. I«.) 

5-p 

Convertilde 



Sedan 

$875 

5-p 

Brougtinm 

845 

( I2R 

ln.—3.18 ni. 

W. II.) 

7-p 

Sedan 

$970 


DIJESEN BEIt(¿ 

( 142 Vi ln.- 3.02 ni 

.W.B.) 

.... Chaaals 

18.801 

(IBS Vi ln.-3.91 m 

. W. B.) 

.... Cbaaala 

t8.Bnr 

l)IJ PONT 

(125 ln.—3.18 ni. 

W. 11.) 

.... Chassis 

$4,000 

(14 1 ln.—3.59 ni. 

XV. B.) 

.... Chassis 

$4.000 


(140% ln.—3.72 ni.W.B.) 

_ Chassis $5.000 


FORD 

“Mod. 40-1 eyl.” 


(112 

ln. — 2.84 m. W. 

B.» 

6-p 

Phaeron 

$496 

5-p 

Tudor Sedan 

495 

2-p 

Coupe 

480 

5-p 

Fordor Sedan 

550 

2-p 

DeLuxe Roadster 



R-S 

500 

5-p 

DeLuxe Pbaeton 

526 

»-P 

DeLuxe Tudor 



Sedan 

535 

2-p 

DeLuxe Coupe 3 



or 5 window 

620 

2-4-p 

Cabriolet R-S 

665 

6-p 

Del.uxe Fordor 



Sedan 

590 

4-p 

Victoria 

575 

a 

Mod. 40—N ryl.* 


(112 

ln. — 2.H-I ni. \V. 

H > 

5-p 

Tudor Sedau 

$520 

2-p 

Coupe 5 window 

505 

5-p 

Fordor Sedau 

575 

2-p 

DeLuxe Riuiduter 



R-8 

525 

5-P 

Phaetnn 

620 

6-p 

Del.uxe Phneioii 

550 

6-p 

DeLuxe Tudor 



Sedau 

560 

2-p 

DeLuxe Coupe 3 



or 5 wludow 

545 

3-4-p 

Cabriolet R-8 

390 

5-p 

DeLnxe Fordor 



Sedan 

615 

4-p 

Vlctnrin 

600 


FRANKLIN 


“SnpercliarKed Airinan” 
(132 ln.—8.35 n». W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2.185 

5-p 

Sednn, Oxford 

2.245 

7-p 

Sedan 

2.385 

5-p 

Club Sedan 

2.285 

7-p 

Llmouslne 

2.535 

“Siipcrelinrgrcd Twdvc” 

(144 

ln. — 3*06 ni. 

w. n.> 

5-p 

Sednn 

$2,885 

7-p 

Sedan 

2.935 

5-p 

Club Brougbnm 2.885 

7-p 

Limouslne 

3.185 


“Olyniple” 


(118 

ln.—3.00 ni. 

W. B.) 

6-p 

Sedan 

$1,435 

2-p 

Coupe 

1,435 

2-4-p 

Conv’t Couite 

1,550 


CHA II A NI 

Standard O—“08” 
(110 ln.—2.04 ni. XV. II.) 


3-p 

Bus. Coupe 

$695 

3-5-p 

Coupe 

765 

6-p 

Sedan 

775 

6-p 

Sedan wltli trunk 

810 

3-5-p 

Conv. Coupe 

345 


DeLnxe 0—“08” 


(110 

3-p 

f n ._2.94 ni. W. 

II.) 

Bus. Coupe 

$805 

3-5-p 

Coupe 

855 

6-p 

Sedan 

865 

6 p 

Sedan with trunk 

890 

Speelnl 8—“07” 


(123 

ln.—3.12 ni. W. 

II. 1 

3-P 

Bus. Coupe 

$875 

3-5-p 

Cotí pe 

925 

6-p 

Sednn 

925 

6-p 

Sedan wlth trunk 

960 

8-5*p 

Conv. Coupe 

995 


Sapereharged Speelnl 8 
“ 00 ” 

(123 ln.—3.12 ni. W. B.) 


3-p Bus. Coupe $1045 

3-6-p Coupe 1095 

0-p Sedan 1095 

G-p Sedan witta trunk 1130 

3-5-p Conr. Coupe 1165 


Standard 8—“07” 


(123 ln _3.12 ni. W. 

B.) 

S-p 

Bus. Coupe 

$985 

3-5-p 

Coupe 

1016 

0-p 

Sedan 

1015 

fl-p 

8edan wlth trunk 

1050 


Cvifttom 8-“00” 


(123 

ln.—3.12 m. XV 

. B.) 

8-p 

Bus. Coupe 

$1245 

8 5-p 

Coupe 

1206 

«-P 

SeUnn 

1205 

6-P 

Sedan wlth trnnk 

133" 

3-5-p 

Conv. Coupe 

1205 


HIJDSON 

“Eljflit—Challenger” 


(110 

ln.—2.9R in. 

W.B.) 

6-p 

Coach 

$7or. 

6-|» 

Sedan 

765 

4-p 

Coupe 

735 

2-p 

Coupe 

085 


Conv. Coupe 

800 


“Eljrht—Speelnl” 
(110 ln.—2.05 ni. W.B.) 


5-p 

CoQQll 

$746 

5-p 

Sedan 

805 

4 P 

Con pe 

775 

2-p 

Cotipe 

725 


Conv. Coupe 

836 


“De Luxe” 


5-p 

Concli 

$835 

5 P 

Sednn 

895 

4-P 

Cotí pe 

855 

2-p 

Coupe 

815 


“Dlajor De Luxe' 

19 

( I2¡ 

:t i„.— :t.i2 ni. w 

r . II.) 

6-p 

Club Sedan 

$l,07o 

6 p 

llrniighnm 

1.145 


HUI' 

NI OBI LE 



“417** 


< 1 17 

la. - 2.97 ni. W 

. II.) 

5-p 

Sedan 

$796 

5-p 

DeLuxe Sedan 

846 

1 4 p 

Coupe (Kumhie 



Sent) 

796 

5-p 

Tnurlng Sedan 

846 

2-4-p 

Deluxe Coupe 

846 

B-p 

Deluxe Tonring 



Sedan 

895 


“421 J” 


<121 

la.—3.07 TO. W. 

, II.) 

4 II 

Sedan $1,096 

1 P 

Coupe (Rumble 



Seat) 

1.196 

' 1* 

Victoria 

1,116 


“427” 


t 127 

in.—3.22 111 . W, 

. H.) 

4 n 

Sedan $1.246 

4 p 

Coupe (Riimlde 



Seat) 

1.346 

•l* 

Victoria 

1.2«6 


I.AKAYIÍTTB 

“Speelnl” 


(113 

i 11 .—2.87 n». W. 

II.) 

5-p 

Sedan 

$686 

2-p 

Coupe 

025 

4-p 

Coupe 

GG5 

5-p 

Sednn Brouglinm 

716 

5-p 

Tourlng Sednn 

676 


“Standard” 


5-p 

2 Door Sedan 

$586 

5-p 

Sedan 

635 

5-p 

Brougbnm 

605 


ABREVIACIONES : •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejea. R-8—Asiento auxiliar trasero, f—Largo total. J—Incluye parachoques. 
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Un Servicio completo 

lugar donde hay automóviles 

Este es, precisamente, el método que hemos implantado para vender 
nuestras piezas de repuesto en todo lugar del mudo donde hay 
automóviles. 

El surtido McQuay-Norris comprende todas las piezas de repuesto que 
se necesitan para las principales reparaciones. Es el único surtido com¬ 
pleto de piezas de repuesto fabricado bajo normas de calidad uniforme y 
vendido mediante una organización de alcances internacionales. 

Se emplea, como equipo original, por importantes fabricantes de 
automóviles. 

McQUAY-NORRIS M A N U F A C T U R I N G CO. 

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A. 

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Fábricas: St. Louis, Indianapolls, Connersville, Ind., (dos) y Toronto, Canadá. 


McQUAV-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


en todo 



ANILLOS DE ÉMBOLOS : EMBOLOS : PASADORES : VALVULAS : COJINETES : PIEZAS PARA BOMBAS : PERNOS : BUJES 
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(XiítbméviieL de tyaíaje/ioí- 

Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

LINCOLN V12-136 


(186 ln-- m. W. B.) 


2-P 

Coupe 

$8,200 

l-4-p 

Coupe (R-8) 

S.250 

l-4-p 

Conv’t Roadster 


(R-8) 

8,400 

I-p 

Town Sedan 

8,450 

B-p 

Sedan 

8,400 

l-p 

Coupe 

8,400 

T-p 

Sedan 

8,500 

7-P 

Llmonalne 

8,550 

.... 

Conv. Sedan 


Phaeton 

3.900 


Ghaaile 

“V12-145” 

2.500 

(145 

ln-8.68 m. W 

. B.) 

7-p 

Tourlng 

$4,200 

7-P 

Sedan 

4,500 

7-P 

Llmouaine 

4,700 


Brunn Cabrlolet 
Semi-Coll. or 


Non-Coll. 

6,800 


Brunn Brougham 

6,800 

.. . 

Brunn Conv’t 


Coupe 

6.600 


Dletrlch Conv't 
Sedan wlth 



Partltlon 

5,600 

.. . 

Judklnfl Berllne, 


2 or 8 wlndowa 

5,400 

... 

Judklna Sedan— 


Llmouaine 

5,700 

• .. 

Willonghby 


Limouslne 

5,600 

... 

LeBaron Conv’t 


Roadster 

4.400 


Chaaila 

8.100 


MARMON 


“SIITEK’V” 


(146 

ln -8.68 ni. 

W. B.) 

B-p 

Sedan 

14 825 

2-P 

Ooopa 

4.825 

• -D 

Coope 2-6oor 

4.925 

2-p 

Conv’t Coime 

4.975 

!*p 

Oonv’t Sedan 

5,975 

T-p 

Sedan 

4.975 

7-p 

Llmouaine 

5.175 

B-P 

Olnb Sedan 

4,925 

.... 

Otasela 

8.750 


NASH 

“Bl* SIx-1220” 

(116 ln.—2.05 ni. W. B.) 

5-p Sedan $755 

B-p Town Sedan 715 

5-p Brnnghnm 745 

2-p Coupe 735 

4- i» Coupe 755 

5- p Sedan Broughnm 785 

“Advnneeil Eight—1280” 
(121 ln.—3.07 ni. W. B.) 

B-p Sedan $005 

5-p Town Sednn 005 

5-p Bmngliain 005 

2-p Conpe 005 

4- p Conpe 085 

5- p Sedan Broughmu 1,025 


“Aniban«ndor S-1290»» 


(133 

ln.—3.38 m. W 

. B.) 

5-p 

Sednn $1.475 

5-p 

Sedan Broughnm 

1,505 

(142 

ln.—3.61 ni. W, 

. B.) 

7-p 

Sedan $ 

11,805 

7-P 

Llmouaine 

1,005 

6-p 

Broughain 

1.670 

OLÜSMOBILE 



“SIx»» 


(114 fn.—2.90 ni. W 

. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$050 

2-4-p 

Sport Coupe 

695 

B-p 

Coupe 

695 

B-p 

Touring Coupe (wlth 


trunk) 

725 

B-p 

Sedan 4-Door 

765 

B-p 

Tourlng Sedan 4- 



Door (wlth 



trunk) 

785 

.... 

Cbasala 

470 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


“Elffht” 

(110 ln_3.023 m. W. B.) 


2-p 

Busines» Coupe 

$885 

2-4-p 

Sport Coupe 

920 

2-4-p 

Convertible Coupe 

975 

5-p 

Coupe 

895 

5-p 

Tourlng Coupe 



(with trunk) 

925 

5-p 

Sedan 4-Door 

905 

5-p 

Tourlng Sedan 4- 
Door (with 



trunk) 

995 


ChaBBls 

815 


PACKARD 

“Eight-1200»’ 


(127% in.—3.23 

ni. 

W.B.) 

5-p Sedan 

$2,385 

.... Chnssis 

1,850 


“Elslit—1201»* 
(134% ln.—3.41 ni. 
W.B.) 


5-p 

Sedan 

$2,585 

7-p 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

Clnb Sednn 

2,580 

5-p 

Coupe 

2,560 

2-4-p 

Coupe 

2,470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2.580 

5-p 

Phneton 

2,670 

5-p 

Victoria 

3,100 


Chnssis 

1,930 


“Eljght—1202»» 
(139% ln. 3.54 ni. 
W.B.) 


5-p 

Conv. Sedan 

$3,200 

7-p 

Sedan 

2,755 

7-p 

Comm. Sednn 

2.630 

7-p 

Sedan Lim. 

2,800 

7-p 

Comm. Sednn Llm 2.765 


Cbassls 

1,900 


“Super Eight—1203»» 
(132% ln.—3.36 ni. 
W.B.) 

5-p Sednn $2,000 

... Cbnssi.s 2,200 

“Soper Eight—1204** 
(139% ln.—3.53 ni. 
W.B.) 


7-p Formal Sedan $3,800 

fí-p Club Sedan 3,170 

5-p Conpe 3,080 

2-4-p Conpe 2,880 

2-4-p Conv. Conpe 3.070 

5-p Phneton 3.100 

5-p Sport Phneton 3,450 

5-p Victoria 3,700 

.... Chnssis 2,300 

“Super Eisrlit—1205*» 
(144% ln.—3.60 ni. 
W.B.) 

5-p Conv. Sednn $3.910 

7-p Sedan 3,300 

7-p Comm. Sednn 3,205 

7-p Sedan Llm. 3,580 

7-p Comm. Sednn 

Lim. 3,455 

.... Chnssis 2,440 

“Twelve—1207** 
(139% ln.—3.53 m. 
W.B.) 

5-p Sednn $3,900 

7-p Formal Sednn 4,000 

5-p Club Sednn 4.000 

5-p Coupe 3,000 

2-4-p Coupe 3.820 

2-4-p Conv. Coupe 3.850 

5-p Phneton 3.000 

5-p Sport Phaeton 4,200 

5-p Victoria 4,700 

.... Chnssis 2,980 

“Twelve—1208»» 
(144% ln.—3.66 m. 
W.B.) 

5-p Conv. Sedan $4,950 

7-p Sednn 4,285 

7-p Sednn Llm. 4,485 

.... Chnssis 3,170 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

PIERCE-ARROW 



S36-A (Eight») 


(136 

ln-3.40 ni. W. B.) 

5-p 

Club Brougham 

$2,405 

5-p 

Club Brougham 



Salón 

2,095 

5-p 

Sedan 

2,095 

5-p 

Salón Sedan 

2,795 


Cbassls 

2,150 


840-A (Eight») 


(139 

ln_3.51 m. W. B.) 

6-p 

Sedan 

$2,895 

5-p 

Formal Sedan 

3,345 

5-p 

Club Sedan 

2,996 

5-p 

Club Brougham 

2,795 

4-p 

Ooupe 

2,895 

4-p 

Conv. Coupe- 



Roadster 

2,995 


Chaaaia 

2,350 

(144 

ln_3.66 m. \A 

\ B.) 

7-P 

Sedan 

$8,200 

7-p 

Encl. Drlve 



Limouslne 

3,850 

5 p 

Sllver-Arrow 

8,495 

5-p 

Brnnn Metropolitan 


Town Broug¬ 



ham 

4,995 

.... 

Chassla 

2,575 


1240-A (Twelvea) 


(139 

ln.—3.B1 ni. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$3,295 

5-p 

Formal Sedan 

3,745 

5-p 

Club Sedan 

8,895 

5-p 

Club Brougham 3,195 

4-p 

Coupe 

3,295 

4-p 

Roadster 

3,395 


Cbassls 

2,750 

(144 

ln.—3.66 m. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$3,000 

7-p 

Encl. Drlve 



Limouslne 

3,750 

5-p 

Sil ver Arrow 

3,895 

6-p 

Brunn Metropolitan 


Town Brougham 5.895 


Cbassls 

2.975 

1248-A (Cantora 


Twelve») 


(147 

ln_3.74 m. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$4,295 

7-p 

Encl. Drlve 



Limouslne 

4,406 


7-p Brunn Encl. Drlve 

Llm. 6.000 

5-p Brunn Town Brough- 

am (wlth smnll 
quarter Win¬ 
dows) 6,500 

i wlth lnrge quar¬ 
ter Windows) 8,500 
B-p Brunn Town 

Cabrlolet 
(wlth collapslble 
rear quarter) 7,000 
5-p Brunn Town Car 

(wlth Btatlonary 
rear quarter) 6,500 
5-p Brunn Encl. Drlve 

Brougham 
(Wlth Llm. front 
nomnnrtment) 7.000 
ChasslH 8,600 


PLYMOÜTH 

“SIx** 

(108 ln.—2.73 ni. W. B.) 

2-p Coupe $540 

2-4-p Conpe 570 

5-p 2-door Sedan 500 

5-p Sedan 600 

“De I<axe” 

(114 ln.—2.90 ni. W. B.) 

2-p Coupe $505 

2-4-p Coupe 630 

2-4-p Conv. Coupe 685 

5-p 2-door Sedan 610 

5-p Sedan 660 

5-p Town Sednn 695 

(125 ln_3.18 m. W. B.) 

7-p Sedan $865 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

PONT1AC 


“ 8 »» 

(117% ln.—2.978 m. 
W. B.) 


2-p 

Coupe 5 WiuduwB 

$675 

2-4-p 

Sport Coupe 

725 

2-4-p 

Cabrlolet 

765 

6-p 

Sedan 2-Door 

705 

5-p 

Tourlng Sedan 2- 
Door (with 



trunk) 

745 

5-p 

Sedan 4-Door 

765 

5-p 

Tourlng Sedan 4- 
Door (wlth 



trunk) 

806 

.... 

Sedan Chassla 

476 


REO 


Business Coupe $705 

Wlth Self-Shlfter 870 

Btandard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

8tandard Conver¬ 
tible 925 

Standard Sedan 


wlth Self-Shlfter 97( 


Btandard Coupe 
wlth Self- 

Shlfter §70 

Standard Converti¬ 
ble wlth Self- 
Shlfter 1,00» 

‘•De Laie” 

Sedan S-wheela 146 

Conpe 5-wheel 945 

Convertible 97" 

Sedan 5-wheels, 

Self-Shlfter 1,020 

Coupe 6-wheel*. 

Self-Shlfter 1,020 

Convertible fi-wbeels, 
Self-Shlfter 1,050 

Spt. Sedan, 6- 

wheels 995 

Spt. Coupe 6- 

wheel 995 

OonTertlble, 0- 

wheels 1,025 

Spt. Sedan 6-wheeI«, 
Self-Shlfter 1,070 

Spt. Coupe 6- 
wheela, Self- 
Shlfter 1,070 

Convertible, 6- 
wheela, Self- 
Shlfter 1,100 

“Royale 2-N»» 

(181 ln.—3.33 m. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1,600 

“Royale Cnatoni»» 
(135 ln.—3.43 ni. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1,706 

4-p Elite Coupe 1,700 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

5-p 

DeLuxe Convertible 


Roadster 

OSO 

5-p 

Custoiu St. Regis 



Sednn 

955 

5-p 

DeLuxe St. Regís 



Sednn 

979 

5-p 

Custom Sedan 

085 

5-p 

DeLuxe Sedan 

1,000 

5-p 

Land Cruiser 

1,085 

5-p 

DeLuxe Land 



Cruiser 

1,100 


Prcsldent Eight 


3-p 

Coupe $1.245 

3-p 

DeLuxe Coupe 

1,275 

5-p 

Coupe 

1,295 

5-p 

DeLuxe Coupe 

1,325 

5-p 

Convertible Road¬ 



ster 

1,205 

5-p 

DeLuxe Convertible 


Roadster 

1.325 

5-p 

Custom Sedan 

1,330 

5-p 

DeLuxe Sednn 

1.345 

5-p 

Lnnd Cruiser 

1.430 

5-p 

DeLuxe Land 



Cruiser 

1. 445 

5-p 

Custom Berllne 

1,430 

5-p 

DeLuxe Berllne 

1.445 


STUTZ 

“SV-16»» 8 Cyllnder 
Standard 

(134% ln.—3.41 ni. 
W. B.) 


Cuntoni 

( 145 ln.—3.68 ni. W. B.) 

7-p Sedan $3,560 

7-p l.imouBine 3,760 

5-p Convertible Sedan 3.810 

7-p Speedater 3,905 

. ... Cabrlolet Coupe 8,760 

. . . . ChaaBla 3,100 

DV-32 Serien 
“Standard” 

(134% ln.—3.41 ni. 
W. B.) 


5-p 

Coupe 

$3,195 

5-p 

Sedan 

3,480 

2-p 

Coupe 

3,480 

5-p 

Club Sednn 

3,580 

2-p 

Speedster 

3,580 

2-p 

Cabrlolet Coupe 

3,080 


“Cnstoni” 


( 145 

ln.—3.68 ni. W. ID 

7-P 

Sedan 

$4,2«0 

7-P 

Limouslne 

4,460 

5-p 

Convertible Sedan 4,.<10 

7-P 

Speedster 

4,095 


Cabrlolet. Coupe 

4,460 

.... 

Cbassis 

3,890 


STUDEBAIvER 

Dlctator SIx 


3-p 

Coupe 

$605 

3-p 

DeLuxe Coupe 

730 

5-p 

Coupe 

750 

5-p 

DeLuxe Coupe 

780 

5-p 

Convertible 



Rondstor 

750 

5-p 

DeLuxe Convertible 



Roadster 

780 

5-p 

St. Regis Sedan 

720 

5-p 

Custom St. Regís 



Sedan 

755 

5-p 

DeLuxe St. Regís 



Sedan 

770 

5-p 

Sedan 

750 

5-p 

Custom Sednn 

785 

5-p 

DeLuxe Sedan 

800 

5-p 

Lnnd Cruiser 

885 

5-p 

DeLuxe Lnnd 



Cruiser 

900 

Comnmnder Eight 


3-p 

Coupe 

$805 

3-p 

DeLuxe Coupe 

030 

5-p 

Coupe 

950 

5-p 

DeLuxe Coupe 

980 

5-p 

Convertible Road¬ 



ster 

950 


TRI1RA PLAÑE 

“SIx—Challenger” 
(112 ln.—2.84 ni. W. B.) 


5-p 

Concli 

$575 

5-p 

Sednn 

635 

4-p 

Coupe 

610 

2-p 

Conpe 

565 


“SIx—Spcelnl»* 


6-p 

Coach 

$615 

5-p 

Sedan 

675 

4-p 

Coupe 

646 

2-p 

Coupe 

600 


Conv. Coupe 

695 


“SIx—Major»» 

(110 ln. —2.95 ni. W. B.) 

5-p Coach 

5-p Sednn 740 

4-p Coupe 212 

2-p Coupe 5J5 

.... Conv. Coupe 


WILLVS-OVERLAND-4 

“77»» 

(|156 ln.—8.96 m. W. B.) 


2-P 

4-p 


Standard Coupe 
Standard Sedan 


$480 

460 
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GUIAS DE VALVULAS 
graflladu. de lubricación 
automática 


VALVULAS 
Thompson “S” y “V 1 


EMBOLOS 

Duplicados exactos do 
fábrica 


PASADORES DE 
EMBOLOS 

con enchapo de eróme 


GEMELOS EN “U” 
SILENCIOSOS de 
alineación automática 


BUJES OILITE 
de lubricación auto¬ 
mática 


PIVOTES y PERNOS 
DE CHASIS 


BOMBAS DE 
AGUAS sin 
empaquetaduras 




RESORTES y 
RETENCIONES DE 
VALVULAS 


INSERCIONES DE 
ASIENTO DE VALVULA 
DURACROME 


GEMELOS TRYON 
de ajuste automático 


TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS y RUBBEROD 
de ajuste 


automático 


«Thompson Products 


Depto. de Exportación, 
Cleveland, Ohlo. E.U.A. 
Dirección telepática: 
Thompro. Cleveland. 


Diciembre , 1934 






































Camiotteá. __ ...... 


'Precios de lista, entrega en la fábrica 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio de! 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final 

1 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Autocar... 

...RG 

2+4 

J3000 

6-3+¿x4 

8.25/20 

8.25/20 

D 

Dodge.. 

. .K-71G 

22000 

$2935 

6-354*5 

9.75/20 

0.75/ 

S 

Gramm ... 

...GY 

20000+1 

$4345 

6-4^fc4K 

8.25/20 

8+4/2fld 1 


... D 

3 

3500 

6-4x4 % 

8.25/20 

8.25/20 

D 







20d 


Gramm. . . 

...HY 

24000+ 

6545 

6-4?íx5 3 4 

9.00/20 

9.0/20Ü 


.DF 

, 3+4 

3950 

6-4x4?| 

9.00/20 

9.00/20 

D 

Dodge.. 

. . K-72G 

22000 

3055 

6-354x5 

9.75/20 

9.75/ 

s 

Gramm.... 

... G 

240001 

3695 

6-434x4^ 

9.00/20 

9.0/20d 


. DH 

4 

4150 

6-4x454 

36x8 

36x8 

D 







20d 


Gramm. ... 

G-8 

24000+ 

3695 

8 -3Ux4K 

9.00/20 

9.0/20d 


.N 

4 

4G50 

6-4K*454 

9.75/20 

9.75/20 

D 




\ ' 





Il+Gramm GWD 

300001 

6495 

5-4y 8 x6 

10.5/20 

10.5/ 

Autocar. . 

. NF 

5 

4750 

6-4+íx4 H 

9.75/22 

9.75422 

D 

FWD... 

. H4f 

1J4-2 

3325 

4-4x5 

34x7 

34x7 

B 







20d 


.S 

5 

5500 

6-4^4x454 

9.75/22 

9.75/22 

D 

FWD... 

. H6f 

2-2J4 

3385 

6-354x454 

9.00-20 

9.00-20 

B 









T 

7+4 

5900 

6-4+4x4K 

10.5/22 

10.5/22 

D 

FWD. 

HH6f 

2!4-3 

4135 

ij-VAxVi 

9.75-20 

9.75-20 

B 

Indiana. . . 

....85 

10000+ 

1025 

6-3^x4ki 

6.50/20 

6.5/20d 


TE* 


6300 

6-4+4x4*4 

9.75/22 

9.75/22 

D 

FWD 

... Bf 

3 

4200 

4-454x5H 

36x6 

36x6 

B 

Indiana. . . 

... .95 

12000+ 

1195 

6 - 334 x 4*4 

32x6u 

32x0nd 


C 

VA 

6650 

6-4Mx4X 

10.5/24 

10.5/24 

D 

FWD 

.. CU6tr 

3!4~4 

4985 

6-4*4x554 

10.5-20 

10.5-20 

B 

Indiana... 

95DR 

15000+ 

1525 

6-33¿x4 M 

7.50/20 

7.5/20d 


UD 

3 

3500 

6-4x454 

34x7 

34x7 

D 

FWD.. 

CU6ATT 

3*4-4 

46S5 

6-454x6*4 

10.5-20 

10.5-20 

B 

§lndiana.. . 







Autocar . 

UDF 

3+4 

3950 

6-4x454 

9.00/20 

9.00/20 

D 

FWD. .. 

SSUf 

4-5 

5135 

&-45áx5*4 

11.25- 

11.25- 

B 

95SBT151 

20000+ 

1875 

6-334*4+4 

32x6n 

32x6nd 


. UN 

4 

4650 

6-4Kx454 

9.75/20 

9.75/20 

D 






20 

20 


Indiana 








.. UNF 

5 

4850 

6-4^x454 

9.75/22 

9.75/22 

D 

FWD 

SSUAtt 

4-5 

4835 

6-454x554 

11.25- 

11.25- 

B 

95SW75 

20000+ 

1900 

6-3?4x4+4 

32x6n 

32x6nd 

Autocar... 

. . US 

5 

5300 

6-4M*454 

9.75/22 

9.75/22 

D 






20 

20 


Indiana. . . 

. 17DR 


2675 

6 436x424 

8.25/20 

8.25/ 

Autocar. . 

. UT 

VA 

5900 

6-434x454 

10.5/22 

/0.5/22 

D 

FWD.. 

.. MSft 

5-7*4 

7400 

6-454x554 

12.75- 

12.75- 

D 



19000+ 




20d 

Autocar. 

. UTE* 


6300 

0-434x454 

9.75/22 

9.75/22 

D 






20 

20 


Slndiana... 









FWD 

.MF6ft 

5-6 

5785 

6-454x5*4 

10.5-20 

10.5-20 

B 

.. 17SBT251 

28000+ 

3500 

6-424*424 

34x7n 

34x7nd 









FWD. . 

LBU*tf 

5-6 

4800 

6-454x5*4 

9.00-20 

9.00-20 

DA 

••'Indiana. 







Brockway. 

....80 


1085 

6-354x4 

0.50/20 

6.5/20Ü 

S 

FWD.. 

. M7ft 

7*4-10 

8500 

6-5x554 

40x10 

40x10 

D 

.17SW251 

28000+ 

3900 

6-424x424 

34x7n 

34x7nd 

Brockway. 

....90 

2-2+4 

1360 

6-354x4 5 4 

7.00/20 

7.0/20d 

s 

FWD 

.T6011 

20-25 

6300 

6-454x554 

10.5-20 

10.5-20 

B 

Indiana. . . 

...17A 

17000 

2300 

6-4x4>4 

8.25/20 

8.25/20 

Brockway. 

...100 

2-3 

1635 

6-334x454 

7.50/20 

7.5/20(1 

s 

FWD 

.T72H 

25-30 

7000 

6-454x5*4 

9.75-20 

9.75-20 

D 


..17 



6-424x424 

8.25/20 

d 

Brockway. 

. ..125 


1940 

6-33^x434 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

rWL) 1 U7¿nTTT 

25-30 

7000 

6-454x5*4 

9.75-20 

9.75-20 

D 

Indiana. . . 

18000 

2450 

8.25/ 

Brockway. 

...140 

2+4-3+4 

2565 

0-4x434 

8.25/20 

8.25/ 


FWD... 

X-6***tt 

6-10 

7385 

6-454x554 

9.75-20 

9.75-20 

B 







20d 







20d 

D 

FWD. . 

MX-6§* 

10-15 

12255 

6-5x554 

13.50- 

13.50- 

D 

Indiana .17ADR 

ISOOO 

2475 

6-4x4J4 

8.25/20 

8.25/ 

Brockway. 

...141 

3-4 

3030 

6-4x434 

9.00/20 

9.0/20d 

D 






20 

20 


Indiana 






20d 

Brockway. 

. ..150 

2y 2 -3y 2 

2425 

6-434x434 

8.25/20 

8.25/ 










17ASW151 

24000 

3450 

6-4x4+4 

8.25/20 

8.25/ 







20d 

S 

Fargo.. 

KF-32D 

10500 

743 

6-354x454 

32x6 

32x6d 

S 







20d 

Brockway. 

. ..160 


3030 

6-434x434 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Fargo.. 

KF-33D 

10500 

772 

6-354x454 

32x6 

32x6d 

S 

Indiana. . . 

. 19DR 

22000+ 

3400 

6-424x424 

9.00/20 

9.00/ 

Brockwav. 

.170 

3-4 

3290 

6-434x454 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Fargo.. 

KF-34D 

10500 

772 

6-354x454 

32x6 

32xCd 

s 







20d 

Brockway.SBTl8ü 

5-7 *4 

4010 

6-434x434 

8.25/20 

8.25/ 










+T+Indiana..47DR 

28000+ 

7500 

6-424x6 

10.5/20 

10.5/ 







20d 

s 

Federal 

12X 

7500 

630 

6-354x454 

0.0/20n 

fi.0/20n 

s 







20d 

Brockway. 

...195 

5 

3815 

6-434x454 

9.75/20 

9.75/ 


Federal. 

.... 15X 

9000 

645 

6-354x4 H 

6.0/20n 

32x6n 

s 

Indiana .. 

. 18X-4 

21000 

5850 

6-424*424 

9,00/20 

9.0J/20 







20d 

D 

Federal. 

. 15 

9000 

745 

6-354x454 

6.0/20n 

32x6n 

s 







d 

Brockway. 

. .220 

7+4 

4485 

6-454x454 

10.5/20 

10.5/ 


Federal. 

.18X 

11000 

875 

6-354x454 

6.5/20n 

6.5/ 















20d 

D 







20ncl 

s 

§§§Internat 1. .C-l 

4400+ 

390 

6-35+6x4*4 

5.25/18 

5.25/18 

Brockway. 

...260 

7+4-10 

5580 

6-434x554 

10.5/22 

10.5/ 


Federal. 

.20 

12000 

1065 

6-354x4*4 

6.5/20n 

6.5/ 


Internad. . 

. . M-2 

7100+ 

850 

4-324*4+4 

6.50/20 

6.50/20 







22d 

D 







20od 

s 

§§¿Inlernat l.C-20 

8300+ 

575 

4-324x4*4 

6.00/20 

6.00/20 

Brockway. 

. V1200 

15 

10600 

12-4x5 

11.25x 

11.25x 

D 

Federal. 

.25 

14000 

1325 

6-354x4*4 

7.0/20n 

7.0/ 


§§§Inlernat'I.C-30 

10125+ 

650 

6-33(6*4+4 

30x5n 

32x6n 






22 

22d 








20nd 

s 

§§§Internat'I.C-35 

10400+ 

795 

6-32+6x4 

30x5n 

32x6n 









Federal. 

.30 

16000 

2095 

6-354x454 

8.25/ 

8.25/ 


§§§Intern’l C-35B 

10400+ 

900 

6-32+6x4 

30x5n 

32x0n 

Chevrolet. 

. DB 

4-lOOf 

355 

6-356x4 

5.50/17 

5.50/17 

S 






20n 

20nd 

s 

§§§Internat'LC-40 

13000+ 

1145 

6-32+6x4 

6.50/20 

6.50/ 

Chev. DB & Cab 

44001 

445 

6-356x4 

5.50/17 

5.50/17 

S 

Federal. 

.40 

19000 

2490 

6-454x4?4 

9.00/ 

9.00/ 








20db 

Chevrolet 

PA 

70001 

485 

6-356x4 

30x5 

32x6 

s 






20n 

20nd 

s 

§§§Internat l.C-50 

16100+ 

1795 

6-354x4*4 

32x6n 

32x6dn 

Chev PA & Cab 

7600f 

575 

6-356x4 

30x5 

32x6 

s 

Federal. 

... 40DR 

19000 

2615 

6-4*4x454 

9.00/ 

9.00/ 


§§Slnlernat'I.C-55 

21500+ 

2450 

6-324*4+4 

34x7n 

34x7dn 

Chevrolet. 

PB 

9300f 

505 

6-356x4 

30x5 

30x5d 

s 






20n 

20nd 

R 

§§§Internat'I.C-60 

21500+ 

2575 

6-324*4+4 

34x7n 

34x7dn 

Chev PB & Cab 

9300f 

595 

6-356x4 

30x5 

30x5d 

s 

Federal 

.C7 

26000 

4710 

6-454x5*4 

9.75/ 

9.75/ 


§§§Internat’l. W-2 

24000+ 

3300 

4-4+4x5 

3Gx8n 

36x8dn 

Chevrolet 

PC 

7600f 

515 

6-356x4 

30x5 

32x6 

s 






20n 

20ud 

Rw 

§§§Internat 

'1..A-7 

37000+ 

6200 

6-4+4x5+4 

9.75/20 

9.75/ 

Chev. PC & Cab 

7600f 

605 

6-356x4 

30x5 

32x6 

s 

Federal 

.C8 

26000 

5120 

6-454x554 

9.75/ 

9.75/ 








20db 

Chevrolet 

,. PD 

9300f 

535 

6-356x4 

30x5 

30x5d 

s 






20n 

20nd 

Rw 

§§§Internat 1.. A-8 

37000+ 

6300 

6-5x5+4 

9.75/20 

9.75/ 

Chev. PDA Cab 

9300 \ 

625 

6-356x4 

30x5 

30x5d 

s 

Federal§#.... 21 

15000 

1420 

6-354x4*4 

6.0/20n 

6.0/ 

20nd 

g 







20db 









F—t.r.l*** 9 0 

15000 

1670 

6-354*454 

6.0/20n 

0.0/ 


Mack. 

. BL* 


2500 

6-3+4x5 

6.00-20 

6.0-20d 

n.„ rrij-. 

60 

t 

895 

« qs/ t a1/ 

0 00/20 

6 5/20 

g 



20nd 

s 

Mack. 

..BG* 


3000 

6-324x5 

32x6n 

32x6nd 

u ay moer. 

n.v Flder 

75 

VA 

945 

O - Oy 8 \t. 4 

O’00/20 

5*¿/20d 

s 









Mack. 

BF* 


4200 

6-324*5 

8.25/20 

8.25x20 

UmJ L.IUCÍ. 

|U u VÍAmr 

85 

*72 

2 

1195 

u-ú/S-v 

R—WArA 1/í 

fi fio 20 

fi /Oflrl 

g 

Fnrif 

BB-131 

1J4 

460 

4-354x45 í 

20x6.00 

32x6n 

FF 

Mack. 

. AB4* 


4000 

4-4 *4x5 

34x7n 

34x7nd 

uiy moer. 

.110 

9L¿ 

1495 

R-^ArÁ V 

O.uu, C\í 

7 no/20 

U . ü/ £*Uli 

7/20d 

g 

Fnrit 

BB-157 

1*4 

485 

4-354*45i 

20x6.00 

32x6 

FF 

Mack. 

. . AB4 


4200 

944+4x5 

34x7n 

34x7nd 

uay muer. 

n l* 1 r| pr 

130 

3 

1995 

U O / 4 A 1/4 

6-4x4}^ 

7.50/20 

7 5/20d 

g 

Ford 

BB-157 

li z 

510 

8-3i*yx354 

20 x 6.00 

32x8 

FF 

Mack. 

. AB 6 * 


4150 

6324*5 

34x7n 

34x7nd 

Uaj muer 
n• w i' i iIiif 

160 


2445 

R-4 

q oo/Ofi 

9/20d 

g 

FnrH 

BB-131 

m 

485 

8-3*x354 

20 x 6.00 

32x6 

FF 

Mack. 

.. AB 6 


4500 

6-324*5 

34x7n 

34x7nd 

i/iy L.ioor 

h.w rielar 

200 

°7 2 

4 

2395 

O *1 •4*4/2 

9.00/2C 

9' 20 d 

W 





Mack. 

. BM* 


4700 

6-4x5) ó 

9.00x20 

9.0x20d 

L'iy moer. 

n.- rUev 

240 

6-7 

3995 

U 1 /.JAI 72 

10 5/20 

10 5/20 

vv 

GMC 

T-16 

9300 

570 

6-3^x454 

30x5 

32x6 

s 

Mack. 

. BC* 


5500 

6-4x5+4 

36x8n 

36x8nd 

uiy moer. 

n.v l'Uar 

‘‘l50§ 

3 

1645 

u ^ , gX J. 4 

6-356x434 

6 . 00/20 

IV/. i 9/ ü»l/ 
6 . 00 / 

g 

CMC 

T-18 

10500 

675 

6-3Ax!54 

30x5 

32x6 

s 

Mack. 

..BC* 


5250 

6-4x5 +4 

36x8n 

36x8nd 

un y muer 


20 d 


GMC 

T-23 

12500 

925 

6 -3^*4 54 

6 50/20 

6 5/20d 

s 

Mack. 

.. BJ* 


6450 

6-4+4x5.'.¿ 

10.5x22 

10.5x22 

Day Eider. 

...285 

8 *** 

5295 

6-456x534 

8.26/20 

8.25x20 

VV 

CMC. 

T-33 

11000 

1395 

6-3Ax454 

32x6 

32x6d 

s 






d 









GMC 

T-33L 

12500 

1160 

G-3Áx454 

0.50/20 

C.5/20d 

s 

Mack. 

.AK4* 


5150 

4-5x8 

36x5 

36x5d 

Dav Flder 

345 

10 **" 

6395 


9 00/2C 

9/20d 

w 

GMC 

T-43 

16000 

1595 

6-3yVx454 

32x6 

32x6d 

s 

Mack. 

.AK4* 


5250 

4-5x6 

36x5d 

36x5 

L/iy muer. 

.402 

12 *** 

7495 

V—ty 8 W /1 

9. 75/20 

9.75/20 

vv 

GMC 

T-43-T 

16000 

1995 

6-354x5 

32x6 

32x6d 

s 

Mack. 

.AK 6 * 


6450 

6-4+4x5+4 

10.5/22 

10.50/ 

uiy moer. 

w •i y 

d 

CMC... 

T-46 

10000 

2135 

6-354x5 

32x6 

32x6d 

s 






22 d 









GMC 

T-51 

20000 

2775 

6-3 3 4x5 

34x7 

34x7d 

s 

Mack.. AC4L¡ghl* 


4950 

4-5x6 

36x5 

40x5d 

n¡nmM T 711STD 

inonnt 

595 


5.50/20 

5.50/20 

6 50/20 

B 

GMC 

T-51-H 

23000 

3095 

6-354x5 

34x7 

34x7d 

Sd 

Mack.. AC4Med. a 


6500 

4-5x6 

36x8 

40x6(1 

U lilm O 1 fal IO 1 u 

Diam'd T 211LUX 

lOOOOf 

625 

3-35íx4«4 

6 ! 50/20 

B 

GMC.. 

T-51-W 

23000 

2895 

6-354x5 

34x7 

34x7(1 

W 

Mack AC 6 Heavy* 


6000 

4-5x6 

36x7 

40x7d 

Diam’d T 226STD 

10500f 

725 

3-354x4*4 

5.00/20 

6 . 0 / 20 d 

B 

GMC. 

T-61 

23000 

4095 

6-45<íx5 

9.00/20 

9 0/20d 

8 d 

Mack. 

.AC 6 


6450 

6-4+4x5+4 

10.5/24 

10.50/ 

Diam'd T 226LUX 

10500t 

760 

3-356x4*4 

3.00/20 

6 . 0 / 20 d 

B 

GMC. 

.. T-83 

2GOOO 

4985 

6-454*5 

9.00/20 

9.0/20d 

Sd 







24d 

Dli nmnrl T ? 

1lOOOf 

845 

, \- r \z2 x A\/. 

x fi0/9fi 

fi n/ofid 

B 

CMC. 

T-84 

30000 

5260 

6-454*5 

9.75/20 

9 75/ 

Sd 

Mack. 

. .AP* 


8500 

6-5x6 

36x7 

40x8d 

i/ianiona i 

Diamond T .262 

120001 

995 

3-354x434 

■J . \J\J / arU 

i. 50/20 

’I.V// — l/U 

6.5/20d 

B 

20 d 

Mack. AK 

6 -wh.* 


8500 

6-424x5+4 

9.75/22 

9.75/22 

Din r "11 1 R 

rtooot 

1060 

5~3&Ax4\A\ 

i 50/20 

fi 5/20d 

B 

GMC 

T-85 

30000 

On Ap. 

6-454x554 

9.75/20 

9.75/ 

Sd 

Mack AC 6 

6 -wh * 


8500 

6-4+4x526 

40x8 

40x8d 

oiamunu i . . ji id 

Diamond T3I1DR 

¡OUKJKJ | 

14000t 

1345 

J Vi, 4 

6-354x434 

i! 50/20 

VI. U f «wu 

6.5/20d 

Dr 



20<1 


Mack AP 6 -wh.* 


10500 

6-5x6 

40x8 

40x8d 

Din mnnrl T R 

150001 - 

1375 

6-354x4 J<í 

7 00/ 9 0 

7 0/20d 

B 

GMC 

T-85-H 

34000 


6 -454*554 

9.75/20 

9.75/ 

Sd 

Mack.. AP 6 -wh." 


11000 

6-5x6 

9.75/22 

9.75/22 

JL/ulITIUllU 1 • , WID 

Diamond T351DR 

IGOOOt 

1650 

3-354x4 li 

7^00/20 

7^0/ÍOd 

Dr 




20 d 


•Thcao modela 

can alao 

beaup 

plied aa T 

ractor 8 


Diamond T..41 IB 

170001- 

1895 

3-4x434 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

GMC. 

T-95 

40000 

** 

6-454*5*4 

34x7 

34x7d 

W 








Diamond T411DR 

1.80001 

2195 

>-4x4*4 

7.50/20 

7.5/20d 

Dr 

GMC 

. T -110 

40000 

** 

6-4/4x55', 

10.5/24 

10.50/ 

Sd 

Pierce-Ar. 13S385 

13000+ 

2500 

8-3+4x5 

8.25x20 

8.25x20 

Diamond T. . SI 1B 

18000t 

2195 

6-454x4 *4 

i.25/20 

8.25/ 

B 







24d 


Pierce-Ar..‘ 

15T298 

15000+ 

1950 

6-324*4+4 

8.25x20 

8.25x20 







20 d 


GMC 

T-130 

50000 

u 

6-454x5*4 

9.75/20 

9.75/ 

w 

Pierce-Ar.. 17T 361 

17000+ 

2350 

6-424x4+4 

9.00x20 

9 . 00 x 20 

Diamond TSllDR 

20000 f 

2550 

6-434x434 

8.25/20 

8.25/ 

Dr 







20 d 


Pierce-Ar. 18W361 

18000+ 

3000 

6-424x4+4 

9.00x20 

9 . 00 x 20 







20 d 










Pierce-Ar.. 19R479 

19000+ 

3600 

6-424x424 

9 . 00 x 20 

0 . 00 x 20 









Gramm. 

...AX-4 

íoooot 

796 

4-354*454 

fl. 00/20 

6.50/20 

s 

Pierce-Ar. 24X479 

24000+ 

4150 

6-424x424 

10.5x20 

10.5x20 

Dodge 

..KC 


385 

6-334x454 

5.25/17 

5.25/17 

S 

Gramm. 

.... AX -6 

lOOOOf 

895 

6-354*4 

6 . 00/20 

6.50/20 

s 

Pierce-Ar.28M611 

28000t 

5400 

6-424x524 

10.5x24 

10.5x24 

Dodge.. 

KCL 


415 

6-334x454 

5.25/17 

5.25/17 

S 

Gramm. 

. BX-4 

112001 

895 

4-354*454 

6 . 00/20 

6 . 0 / 20 d 

s 








Dodge.. . . 

K-32D 

10500 

685 

6-354x454 

32x6 

32x6d 

S 

Gramm. 

. .BX -6 

112001 

995 

6-354*4 

8 . 00/20 

6 . 0 / 20 d 

s 

Reo. 

. . ..IB 

10500+ 

595 

6-3+4x5 

6 . 00 x 20 

32x6 

Dodge... . 

K-33D 

19500 

715 

6-334x454 

32x6 

32x6d 

S 

Gramm. 

-CX-4 

13100t 

1095 

4-454x454 

8.50/20 

6 . 6 / 20 d 

s 

Reo. 

...ID 

10500t 

635 

C-3*4x5 

0 . 00 x 20 

32x6 

Dodge... . 

K-34D 

10500 

715 

6-3*4x454 

32x6 

32x6d 

S 

Gramm. 

.. .CX -6 

13400f 

1295 

6-354x454 

0.50/20 

6.5/20d 

8 

Reo. 

... . 2 B 

12500+ 

845 

6-3 3 4x5 

0.50/20 

0.50/20 

Dodge 

K-45D 

12500 

1010 

6-354x434 

34x7 

34x7d 

S 

Gramm. 

.B 

I 2000 f 

1295 

6-354x454 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

Reo. 

... . 2 D 

12500+ 

890 

0-324x5 

6.50/20 

6.50/20 

Dodge.. . . 

K-46D 

12500 

1030 

6-354x4*4 

34x7 

34x7d 

S 

Gramm. 

.C 

14000+ 

1795 

6-3® 8*4!i 

7.00/20 

7.0/20d 

S 

Reo. 

...2L 

12500+ 

1065 

6-324x5 

6.50/20 


Dodge.. . . 

K-47D 

12500 

1040 

6-354x454 

34x7 

31x7d 

s 

Gramm. 

.D 

17000+ 

1995 

6-354x454 

7.50/20 

7.5/20d 

8 

Reo. 

,...2H 

16000+ 

1245 

6 324x5 

7.00/20 

7.0/20u 

Dodge.... 

K-50G 

19000 

2295 

6-3px5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Gramm. 

.E 

20000 f 

2595 

6-354*5 

8.25/20 

8 * 4 / 20 d 

S 

Reo. 

....2J 

15000+ 

1295 

6-324*5 

7.00/20 

7.0/20d 

Dodge... . 

K-51G 

19000 

2385 

6-354x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

tttGramm. ...ED 

20000 f 

3995 

4-454x6 

8.25/20 

8.25/ 


Reo. 

... 2 K 

15000+ 

1365 

6-324x5 

7.00/20 

7 . 0 / 20 d 

Dodge.. . . 

K-52G 

19000 

2480 

6-354x5 

9.00/20 

9. 0 / 20 d 

s 







20 d 

s 

Reo. 

... .3H 

17600+ 

1795 

6-324x5 

7.50x20 

7.5/20d 

Dodge.. .. 

K-70G 

22000 

3005 

6-354x5 

9.75/20 

9.75/ 

D 

Gramm. 

.EY 

17000+ 

3595 

6-454x454 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Reo. 

....3J 

17500+ 

1845 

6-324x5 

7.50/20 

7.5/20d 
n c/oat 







20 d 


Gramm. 

.GW 

28000+ 

5175 

6-454x454 

9.00/20 

9 .0/20d 

D 

Reo. 


17500+ 

1895 

|6-324x5 

i .OU/4U 
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“Pida 

catáloaos 



OS fabricantes de los productos que se anuncian 


J—i en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

“Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 


O 


Diciembre, 1934 
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Camtotuá. __ 


^Precios de lisia, entrega en la fabrica 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

1 

Precio del 
Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulí.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

[ Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

: 

, 

! 

Del. 

Tras. 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Reo_ 

3M 

175001 

$1975 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling.. .FBT152 

8*4 

$4580 

6-4x4** 

9.00/20 

9.00/20 

B 

StudebakerW-883 

18200 

$1870 

6-4x4** 

6.60/20 

32x6d 

s 

Reo. 

4-H 

20000 


2595 

8-334*5 

9.00/20 

9.00, 20 

B 

Sterling. . . FD80 

3-4 

3065 

6-4x4 *'4 

8.25/20 

8.25/20 

D 









Reo. 

. 4J 

20000 


2670 

8-354x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling. . .FB80S 

3*4-4 

3010 

6-4x4*4 

8.25/20 

8.25/20 

B 









Reo. 

. . 4K 

200GG 


2745 

8-334*5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling . . . .FD90 

4 

3315 

6-434x4*4 

9.00/20 

9.00/20 

D 

White. 

58SS 

300001 

5300 

4-4**x5** 

10.5x24 

10.5x 


Reo_ 

4M 

20000 


2865 

8-334*5 

9.00/20 

9.0/20d 

B 

Sterling.FC90 

4 

4105 

6-4*íx4 H 

9.00/20 

9.00/20 

c 







24d 

D 










FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

0-424*534 

36x8n 

3Gx8ud 

Dw 

White. 

.701 

8000 

1185 

0-356x4** 

7.00/20 

7.00/20 

S 










Sterling... FC100 

5-5*4 

4185 

6-434*4 H 

36x8n 

3Cx8nd 

C 

White. 

..702 

13000 

1295 

6-356x4** 

7.00/20 

7.0/261 

s 

Republic.. 

...C-2 

2 


1100 

6-334x4*4 

6.00x20 

6.0x20d 

B 

FWU5&FD115 

5-6 

4690 

6-424*5*4 

40x8n 

40x8nd 

Dw 

White. 

.707 

15000 

1790 

6-3Aí4** 

/.50/20 

7.5/20d¡ 

s 

Republic. . 

. . U-2 

2-2 H 

1485 

6-334x434 

6.50x20 

G.5x20d 

B 

FW140 & FD140 

7-8 

6285 

6-424*534. 

42x9n 

42x9nd 

Dw 

White. 

..611 

11500t 

2450 

6-3**x4*4 

7.00/20 

7.0/261 S 

Republic. . 

. . E-2 

234-3 

2005 

6-33^x434 

7.50/20 

7.50/20 

B 

Sterling — FC140 

8-834 

5245 

6-424x534 

40x8n 

40x8nd 

C 

White. 

..612 

13000f 

2800 

6-35¿x4*2 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Republic.. 

. F-3 

3-4 


2420 

6-354x434 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Sterling-FC145 

8-8*4 

6180 

6-434*5*4 

40x8n 

40x8nd 

C 

White. 

.612K 

16000 

2950 

6-3**x4*4 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

D aniiKI w* 

H-4 

4-5 


3285 


9 75/°0 

9 75/20 

p 

FW170 & FD170 

9ixl0Í 

6980 

6-4*ix5*á 

40x8n 

44xl0nd 

Dw 

White 

712 

17000 

2550 

6-314x4*»; 

8.25/20 

8 25/ 

s 

WCpUUIlC. . 

Republic.. 

...M-3 

5-6 


4640 

U O y gAU 

6-434x5*4 

10.5x20 

lÓ.óOx 

D 

Sterling....FC170 

9*xlOJ 

6900 

6-5x524 

40x8n 

42x9nd 

C 




20.1 









20d 


Sterling. . .FD195 

12-1234 

8925 

6-434x6 

10.5/20 

10.5/20 

D 

White. 

..618 

18000t 

3600 

6-3**x4*$ 

9.00/20 

9.0/261 

D 

Republic. , 

... 3S-4 

7-8 


6570 

6-434x534 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling. F. DT152 

834 

4705 

6-4x434 

9.00/20 

9.00/20 

D 

White. 

618K 

19500 

3750 

6-3*4*4H 

9.00/20 

0.O/2Od 

D 

Republic. 

... Q6 

9-12 

11G05 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 

Sterling.. FDT200 

12-12*4 

7670 

6-4*4*524 

40x8 

40x8 

D 

White. 

..620 

1500Üt 

4350 

6-456*5*4 

8.25/20 

8i/20d 

S 










Sterling.. FDT250 

16-1634 

8855 

6-5x524 

42x9 

42x9 

D 

White. 

.620K 

21000 

4675 

<>-456*5*4 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

Schacht.... 

...10H 

134-214 

1495 

6-334x434 

20x6.50 

20x6.50 

B 

Sterling.. .FCT180 

10-10*4 

7265 

6-424*534 

36x8 

36x8 

C 

White. 


18000t 

4650 

6-456*5*4 

9.00/20 

9./20d 

S 








d 


Sterling... FCT200 

12-12*4 

7685 

6-4*4x534 

40x8 

40x8 

C 

White. 

621K 

24000 

4850 

6-456*5*4 

9.00/20 

9.0/20d 

S 

Schacht... 

.10HA 

2-3 


1570 

6-334x4 34 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Sterling...FCS210 

15-18 

10175 

6-5x524 

40x8 

40x8 

C 

White. 

..630 

20000t 

5000 

6-456*5*4 

9.00/20 

9./20d 

S 

Scbacht. . . 

,. 20H 

2-334 

2095 

6-334x4*2 

20x7.50 

20x7.5d 

B 








White. 

630K 

26000 

6200 

6-456*5*4 

9.00/20 

9.0/20.1 

S 

Schacht ... 

20HA 

2*4-4 

2185 

6-334x4*^ 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart.41H 

1 

685 

6-324*4*4 

6.50/18 

6.50/18 

B 

White. 

..631 

24000f 

5750 

6-456x5*4 

9.75/20 

91/20.1 

D 








d 

B 

Stewart.46H 

10000 

695 

6-324*4*4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

White. 

631K 

30000 

5950 

6-156*5*4 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Schacht .. 

.. .25H 

3-434 

2595 

6-4x434 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart. 47H 

12000 

895 

6-3*4*434 

6.50/20 

6.5/20d 

B 







d 









d 

B 

Stewart.48H 

14000 

1395 

6-3*4x434 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

White. 

.640 

20000t 

6100 

6-4*4x554 

9.00/20 

9./20d 

S 

Schacht.... 

...28H 

334-5 

2895 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

B 

Stewart.45X 

14000 

1425 

6-3jl*4 H 

6.50/20 

6 5/2Cd 

B 

White. 

.640K 

20000 

6300 

6-4**x554 

9.00/20 

9.0/20 i 

8 

Schacht... 

.28HA 


3050 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Stewart... 29 XS 

16010 

1895 

6-3|*x4*4 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

White. 

..641 

24000t 

6450 

6-4*4x554 

9.75/20 

91/261 

D 








d 


Stewart.32X 

18000 

2190 

6-3*4*434 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

White. 

641K 

30000 

6650 

6-4**x5*4 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Schacht.... 

.. 30H 

4-534 

3145 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.58-8 

18000 

2390 

8-3*4x4*4 

7.50/20 

7.5/20d 

B 







d 


Schacht. .. 

.30HA 

434*6 

3295 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.48-8 

20000 

3090 

8-324*4*4 

S.25/20 

8.2/20d 

B 

White. 

..642 

28000f 

6750 

6-4*4x554 

9.75/24 

9}/24d 

D 








d 


Stewart.18X 

20000 

2790 

6-334*5 

7.50/20 

7.0/20d 

W 

White. 

.643 

32000f 

6950 

6-4*4x554 

10.5x24 

10.5x 


Schacht... 

...35H 

Uí-fik' 

3575 

6-4*4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart.38-8 

25000 

4090 

8-0*4x424 

9.00 20 

9.0/20d 

W 







24d 

D 

Schacht... 

. 35HA 

5-7 


3725 

6-434x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.38-6 

25000 

4090 

6-4 3 'h*5*4 

9.00/20 

9.0/20d 

W 

White. 

.691 

32000* 

7250 

6-4*4*554 

10.5/24 

10.5/24 

D 








d 


Stewart.31X 

30000 

5490 

6-424*5*4 

9.75/20 

9.7/20d 

W 







d 


Schacht.... 

..40H 

5-7 


4295 

6-434*434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart.27XS 

36000 

6290 

6-4*4*534 

10.5/24 

10./24d 

W 

White..630SW251 














d 









-SW, Axle 

24000 

6165 

6-456*5*4 

8.25/20 

8.25/20 

W 

Schacht... 

.40HA 

6-8 


4545 

6-434x434 

24x9.75 

24x9.75 

D 

Studebaker T-230 

10500 

625 

6-3*4*424 

6.00/20 

32x6 

s 

White.. 630SW251 














d 


Sludebaker T-241 

10500 

650 

6-334x4*4 

G.00/20 

32x6 

s 

—SW, Axle 







Schacht... 

.40HB 

7-9 


1695 

6-434x434 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studebaker. T-265 

10500 

700 

6-334*4*4 

6.00/20 

32x6 

s 

—Air Brakes 

24000 

6463 

6-456*5*4 

8.25/20 

8.25/20 

W 








d 


StudebakerT-430 

10500 

785 

6-334*4*4 

6.00/20 

6.5/20d 

s 







d 


Scbacht.... 

. .66H 

7-10 

5795 

6-434x534 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studebaker.T-441 

10500 

815 

6-334*4*4 

6.00/20 

6.5/20d 

s 

White 642SW320 

34000t 

8025 

6-4*4x554 

9.00x20 

9.0x20.1 

w 








d 


Studebaker. T-465 

10500 

865 

6-334x4*4 

6.00/20 

6.5/20d 

s 

White 642SD320 

34000t 

8100 

6-4*4x554 

9.00x20 

9.0x20(1 

D 

Schacht... 

.66HA 

8-11 

5895 

6-434x534 

24x10.5 

24x10.5 

D 

Studebaker.T-641 

13500 

945 

6-334*4*4 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

White. 643SW420 

40000f 

8550 

6-4*4x554 

40x8 

40x8d 

W 








d 


Studebaker. T-653 

13500 

970 

6-334x4*4 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

White..643SD420 

40000* 

8625 

6-1*4x654 

40x8 

40x8d 

D 

Schacht... 

...70 

9-12 


5200 

6-434x5*4 

3Gx6 

40x8 

D 

Studebaker. T-665 

13500 

995 

6-334x4*4 

6.50/20 

6.5/20d 

s 


















Studebaker.T-841 

16000 

1315 

6-3*4x424 

6.50/20 

32x6d 

s 









Sterling- 

FB40 

1*4-2 

1135 

6-334x4 

6.50/20 

0.50/20 

B 

Studebaker. T-865 

16000 

1395 

6-334x4*4 

6.50/20 

32x6d 

s 

Willys. 

..236 

2 

780 

6-354*4*4 

6.00/20 

32x6 

3 

Sterling.... 

FB50 

2-234 

1240 

6-334*4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Studebaker T-883 

16000 

1420 

6-334*424 

6.50/20 

?2x6d 

s 

Willys. 

..265 

2 

820 

6-3 :, ¿x4!4 

6.00/20 

32x6 

3 

Sterling.... 

. .FB60 

2*4-3 

1590 

6-334x434 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Studebaker W-841 

18200 

1795 

6-4x424 

6.50/20 

32i6d 

s 

Willys. 

. .336 

2*4-3 Vi 

930 

6-3*4x4*4 

6.50x20 

6.50x20, S 

Sterling.... 

..FB70 

234-3 

2635 

| 

6-4x434 

7.50x20 

7.50/20 

B 

StudebakerW-865 

1S200 

1815 

6-4x4»4 

6.50/20 

32x6d 

s 

Willys. 

.365 

2*4-3H 

970 

6-3*4x4 *á j 

6.50x20 

6.50x20S 


ABREVIACIONES t 

•**—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
±t —10 Neumáticos 

t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
8—G ruedas 

§ §§—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Enjrranaje cónico 
C—Cadena 
D—Doble reducid ón 
S—Cónico helicoidal 


Sd—Biselado espiral de doble 
reducción 

SR—Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fin 
RW—Reducción por tornilo 
sin fin 


Hupmobile 

(Continuación de la página 16) 

rro que llevan los modelos más gran¬ 
des, es decir, llevan guardabarros que 
armonizan con la línea perfilada entre 
el cubretablero y las ruedas. 

La fuerza de los motores de los tres 
nuevos modelos ha sido aumentada no¬ 
tablemente, sin alterar las dimensiones 
de los cilindros. El aumento, que llega 
a 11 caballos de fuerza en el motor de 
seis cilindros, se ha obtenido modifican¬ 
do el contorno de las levas y modifican¬ 
do la cámara de explosión y distribu¬ 
ción del combustible. La fuerza efec¬ 
tiva se dice que es ahora de 91 caballos 
de fuerza, para el motor de seis cilin¬ 
dros, de 101 para el Aerodynamic de 


seis y de 120 para el Aerodynamic de 
ocho cilindros. Como no se anuncia nin¬ 
gún cambio en relación de engranajes 
de eje trasero, la mayor fuerza motriz 
de todos estos nuevos modelos viene a 


suministrarles mayor facilidad de ace¬ 
leración y asención de cuestas. 

A continuación damos los precios 
comparativos de los modelos de 1934 
y 1935. 


Serie 517-W 


Sedán de 5 
Dcluxe 517-W 


Sedán de 4 
Sedán de 5 


Serie 521-J 


Victoria de 5 
Serie 527-T 


Sedán de 6 pi 
Victoria de 5 


Precios de 1935 

Precios de 1934 

. . . $ 695 

$ 795 

. .. 695 

795 

... 745 

845 con baúl 

. .. 745 

845 

. .. 745 

845 

... 795 

895 con baúl 

... 1.195 

1.195 


1.095 

... 1.115 

1.115 


1.345 


1.245 


1.265 
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Sólo las piezas legítimas aseguran verdadero 


servicio satisfactorio de la Propulsión Bendix 


Piezas qtie dan buen servicio—que 
dan al cliente satisfacción y ganan¬ 
cias al comerciante—no son cosas 
que suceden por casualidad. Son 
piezas que se proyectan con sumo 
cuidado, construyen con gran pre¬ 




cisión y examinan con prolija aten¬ 
ción. Son piezas hechas de los mate¬ 
riales más adecuados al trabajo que 
han de rendir. 

Es por esta sencilla razón que los 
comerciantes inteligentes no em¬ 
plean sino las verdaderas piezas 
Bendix en la reparación de la pro¬ 
pulsión Bendix. Ninguna otra cosa 
puede hacer una reparación satisfac¬ 
toria. Ninguna otra cosa puede re¬ 
habilitar bien la propulsión, como 
si fuera una nueva. 


Sírvase pedirnos información deta¬ 
llada, precios y condiciones de re¬ 
presentación. 


ECLIPSE MACHINE COMPANY 


ELMIRA, NUEVA YORK, E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 



El American Brakeblofc ha establecido 
un precedente sin paralelo en el desa¬ 
rrollo de su venta basado sobre sus mé¬ 
ritos intrínsecos. Una venta, ya de con¬ 
cesionario a comerciante, ya de comer¬ 
ciante a dueño de automóvil, conduce 
casi invariablemente a nuevas ventas. 
Por esta razón, los gastos de venta se 
reducen y se multiplican continuamente 
las ganancias netas. 


★ ★ ★ 


T?L método de venta del AMERICAN Brake- 
blok es tan acertado y satisfactorio como 
el material mismo. El AMERICAN Brake- 
blok se hace sólo de ¡a mejor calidad, se vende 
bajo su propio nombre y está representado 
únicamente por concesionarios de establecida 
solvencia. Las dificultades de la competencia 
indirecta no existen. El concesionario o el 


AMERICAN BRAKEBLOK 

Este forro de freno queda ^vendido* 7 _y le desa¬ 

rrolla continuamente un negocio bien lucrativo.... 


comerciante que lo representa puede venderlo 
con absoluta confianza sobre la honoradez y res¬ 
ponsabilidad del fabricante. 

AMERICAN Brakeblok da al automóvil 
paradas más rápidas y con mayor suavidad y 
seguridad. Dura mucho más y conserva los 
frenos en mejor ajuste. No es afectado por 
la edad, tiempo o clima. Con rapidez se des¬ 
prende de los efectos de )a grasa, aceite o agua. 
Desde todo punto de vista, el AMERICAN 
Brakeblok es el mejor forro de freno del mundo. 

En la forma de rollo, una existencia pequeña 
de sólo diez rollos de AMERICAN Brakeblok 
sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto¬ 
móviles y camiones livianos, lo que permite 
satisfacer el 90% de todos los requisitos de 
frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra 
no sólo en la conveniente nueva forma de rollo 


sino también en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo de recubri¬ 
miento completo empernado. Además de este 
moderno forro de freno, fabricamos excelentes 
revestimientos de embrague, en tipos de tela 
y moldeados, de gran flexibilidad, exentos de 
protuberancias, que no requieren afinación 
preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase 
pedirnos detalles y precios del AMERICAN 
Brakeblok—el moderno y seguro material de 
freno. 



AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

ir Una división de la American Brake Shoe and Faundry Company 


Diciembre, 1934 
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Omnibus. 


Precios de lisia,entrega en la fabrica^ 


EJE TRASERO 


c 
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í2 

*5 


i 

S 

B 

<Q 


a 

a 

* 
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1 

TJ 

s 


H 

cc 


MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Peso 


UC/3 


•- V 

'i.i 


j ■— 

•¡s 

J« JjJ 

•5 M 
Q_2 


Vía 


MOTOR 


s 

■ 

S 


c c 

¿s * sfe 

u 2 

«>S *22 

oíS « E 
ZQt# 


•32 

Si 

e2z 


E §■ 
v c 
c « 
O fc 


TRANS- 

MISIÓN 


fiS 


NEUMA¬ 

TICOS 


DIMENSIO¬ 

NES 


Altura 

total 


Brockway_17-B 

Brockway_220-B 

Brockway. ... 195-B 

Brockway- . 170-B 

Brockway.140-B 

Brockway._ 120- 

Chevrolet__ OAI31 

Chevrolet.OB131 

Chevrolet.OC157 

Chevrolet.OD157 

Day Eider.30B 

Fageol . ParlorCar 
Fngeol. Street Car 

Federal....B15 

Federal.B20 

Federal.B25 


G.M.T.. 
G.M.T.. . 
G.M.T.. . 
G.M.T.. . 
G.M.T... 
G.M.T... 
G.M.T... 
G.M.T... 
G.M.T.. . 
G.M.T. . 


. .T-16-B 
. .T-18-S 
. T-23-S 
. T-33-S 
. .T-43-S 
. .T-46-S 
. T-51-S 
T-51-H 
. T-61-S 
T-51-W 


Gramm.EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm... GYB-178 

Gramm.HYB-130 

Gramm.HYB-131 

Gramm.HYBD 

Indiana.14B 

Indiana.16 

Indiana.95 

Indiana.95DR 

Mack.BG 

Mack.A. B. City 

Mack. A. B. City 

Mack. B. C. City 

Mack. B. C. City 

Mack..B. C. Interstate 
Mack ... B. K. City 

Mack.B. K. City 

Mack.B.K.Cily 

Mack. B. K. Interstate 

Mack.BT 

Reo.2L 

Reo.3L6 

Reo.3L8 

Republic.C 

Repuhlic.D 

Republic .E 

Republic.F 

Schacht. 20 

Schacht.25 

Schacht.30 

Schacht. 40 

White. 613 

White. 54 

White.54A 

White. 65 

White.65A 

White.684 

White 685 


17 

25-9 

25-9 

21-5 

21-5 

21 


1890 

4900 

4200 

3450 

2860 

2425 


5200 

6850 

6850 

1070 

1435 

1735 


1600 

6600 

1225 

1405 

3750 

4650 

4750 

5450 

5500 

5500 

6600 

6600 

6600 

6600 


1065 

2425 

2755 


2095 

2595 

3395 

3795 

2950 

7500 

8000 

4850 

6450 


4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 

2830 

2955 

2920 

3045 

9500 

9500 

9500 

3700 

3950 

4600 

3530 

3555 

4310 

4840 

5365 

6200 

7075 

7915 

8380 

7980 

7200 

7475 

7700 

9875 

10100 

11000 

5100 

10510 

4800 

5000 


3970 

6375 

0515 

3860 

4600 

5375 

6240 

4300 

6000 

7000 

8000 

5750 

10200 

10700 

7408 

8250 


19300 19300 


2400 

4000 

3500 

3000 

2500 

2500 

7500? 

8300§ 

7900? 

8300? 

6000 


0300§ 

10500? 

12500? 

14000? 

16000? 

19000? 

20000 ? 

23000? 

23000? 

23000? 

17000§ 

20000 ? 

20000 ? 

24000? 

24000? 

24000? 

150005 

10510 

12000 ? 

15000? 

4600 

4800 

5200 

4800 

5200 

7000 

6000 

6800 

6950 

7500 

9950 

12500? 

16000? 

16000? 

1500 

2000 

2500 

3000 

2500 

3000 

4000 

4000 


200 

200 

188 

188 

1S8 

131 

131 

157 

157 

234* 

233 

233 

162 

187 

187 
157* 
19f 
200 ** 
210 ** 
210 
210 
211 
211 
211 ' 
211 ’ 
190 
190 
210 
210 
236 
236 
180 
130 
180 
180 
183 
202 
231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
196 
166 

188 
188 
175 
175 
190 
235 
174 
199 
199 
199 
180 
240** 
250 
180 
212 
166 
215 


60 

61H 

Cont.... 

6-334x4% 

27.3 

Zen... 

A-Lite A-L... 

B-L... 

B-L... 

Tim... 

S 

F 

5.6 

30x5* 

30x5 f 




64 

71% 
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AUltEV A ACION US: 

••—Otraa distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t —Llantas Macizas 
e—Balones 
d—Balones dobles 
B —Engranaje cónico 
B & B —Borg & Beck 


Cía—Clark 
Cont—Continental 
F—Flotante 
Vi —Serni flotante 
Fiil—Fuller 
H —Hypoid 
I—Engranaje interior 
L-N*—Leece-Nevllle 
Lyc—Lyeoming 
31 ap—Marvel 


.'•Si- Aurtn-Eutit 

O. A-A solicitud 

Ope—A elección 
Own—Propio 
p ont—Pontiac 
K—Doble reducción 
R-Bo—Robert Boscb 
Rem—Remy 
Sal—Salisbury 
Scli—Schebler 
S—Cónico espiral 


■Si#i * -OpULUorf 
Str—Stromberg 
Tínt—Tlmken 
W—Engrnnaje sin fln 
\Visc —Wisconsin 
\V—Tornillo sin fin 
W/G—Warner Gear 
War—Warner 
Zen—Zenith 

I—Para mando a derecha; Strom en 
mando a la izquierda 


Se Prolonga la Duración de los 
Cilindros Rehabilitados 

El bloque de cilindros se rehabilita 
en nuestro taller, pero, en lugar de pro¬ 
ceder en seguida a la instalación de ém¬ 
bolos y anillos de émbolos, lo colocamos 
en una fresadora. En el mandril de la 
máquina colocamos un cepillo ordina¬ 
rio de alambre de 1 / £". Tuvimos que 


hacer un árbol, para sujeta el cepillo. 
Este árbol consiste en uno sencillo con 
un extremo labrado a máquina para 
ajustar en el mandril y el otro prepa¬ 
rado para sujetar el cepillo con una 
tuerca de cierre. 

El cepillo empleado en cada caso es 
de de diámetro más grande que el 
diámetro interior del cilindro. Por ejem¬ 


plo, cuando el diámetro interior del 
cilindro es de 3%", el cepillo tiene un 
diámetro de 4". El cepillo pasa por el 
cilindro en estado seco, a razón de 600 
r.p.m. El resultado es un cilindro per¬ 
fectamente pulimentado, que propende 
a prolongar la duración de los cilindros 
rehabilitados. — Superintendente de 
Taller de Reparación. 
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El Automóvil Americano 














































































































































































































Cuando El Motor Requiere 
Refacción Completa 



IIDL más hábil mecánico aventajará a todos sus competi¬ 
dores, usando los anillos de compresión SEALED 
POWER en absoluta confianza de obtener los mejores re¬ 
sultados. La Fábrica SEALED POWER es la más antigua 
y la mayor en este ramo y sus ingenieros lian originado los 
adelantos de mayor importancia en la construcción y diseño 
de anillos para émbolos de motor. El surtido completo 
SEALED POWER, ofrece: 

1— Anillos simples de compresión, 3—Sta-Tite, anillos de lubricación 

2— Super-DRAINOIL anillos de o sencillos con expansor interno 

lubricación. de resorte. 

SEALED POWER ofrece, además, émbolos de hierro fun¬ 
dido, Lynite, Lo-Ex y Lo-Ex Ebonite (peso liviano.) y juegos 
completos de émbolo que consisten de émbolo, anillos y 
ejes de émbolo, para toda condición y requisito. 

Cada juego de émbolo SEALED POWER se fabrica como 
una unidad compensada, como un cojunto mecánicamente 
exacto y equilibrado, para obtener el mejor funcionamiento. 

Los siguientes fabricantes utilizan los productos 
SEALED POW'ER como equipo original en sus motores: 


Auburu—Buick—Olds 
Nash—Hudson—Essex 
Chrysler Corp.—Pontiac 
Continental 
Lycomino—Hercules 
Camiones General Motors 


International Harvester 
Tractor Caterpillar 
Reo—Buda—Camión Diamond T 
Camión Federal 
Tractor J. I. Case 
Hall-Scott—Fairhanks-Morse 



Departamento de Exportación 
431 S. Dearhorn Sirco! 
Chicago, Illinois, E. U. A. 


Fnítricas en : 

MUSKECON, MICHIGAN, 
E. U. A. 


Dirección Cablegrafíen: 
“SEPOW” CHICAGO 


Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 


LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 


M AS del 80% de todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 



REPRESENTANTES 


C. Soffre & Cía., 

720 Paraná 744 
Buenos Aires, Argentina 

B. R. Rand 

Rúa Senador Dantas 37 
Río de Janeiro, Brasil 

Manuel Guelfi 

1101 Cerro Largo i 125 

Montevideo, Uruguay 


Carlos Salgado Jaime 
Apartado 1479 
Bogotá, Colombia 

J. E. Estrada 
Apartado 676 
México, D.F., México 

González del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 


MORSE CHAIN COMPANY 


División de la 
Borg-Warner Corporation 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A 


Letchworth, Herts., Inglaterra 


Diciembre , 1934 
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Para buenas ganancias y 
buen servicio, venda y use 
los accesorios SCHRADER 



Núcleos de válvula Schrader . Son 
piezas de norma de la industria 
de los neumáticos. Firmes, de 
acción segura y muy durables. 
Llevan el nombre más antiguo y 
conocido en el campo de los ac¬ 
cesorios para neumáticos: Schra¬ 
der. Cinco en caja metálica. 

Tapitas Schrader ii Duhlchek. ,, 
Permiten inflar el neumático sin 
quitar la tapita de la válvula. Se 
garantizan contra una presión 
neumática de 250 libras. Cuatro 
en cada caja. 




Tapitas de válvula Schra- der de tipo normal. Son 

/\^ accesorios de re- puesto muy necesarios, 

||i( »que se venden con facilidad. En dos 

estilos: el con extremo de destornillador (para 
| quitar e insertar el núcleo de válvula) y el con 
extremo de cúpula. 


Manómetro de neumático Schra - 



der, estilo de lápiz. Tipo comple¬ 
tamente nuevo, exacto y durable. 
Se guarda muy bien en el bolsillo. 
Enchape de cromo. Con sujetador 
de bolsillo. Desinflador esférico 
en un extremo. En es¬ 
calas de 10 a 50 libras, 
con graduación en libras. 

Para servicio en talleres 
y garajes y para rápida 
y lucrativa venta a los 
dueños de automóviles. 


Conexionen 
Schrader para 
tubería de aire. 
Modernizan los 
es I a bl «cimien¬ 
tos que dan 
de combustible y aire. 
Mandriles, acoplamientos y todo 
que se necesita para dar un 
moderno servicio completo y 
económico de ajre. 

Resulta lucrativo el vender pro¬ 
ductos de fina calidad. Pida a su 
abastecedor información de¬ 
tallada sobre los accesorios 
Schrader para válvulas de neu¬ 
máticos. A. Schrader's Son, 
Inc., Brooldyn, N. Y., E. U. A.; 
Toronto, Canadá; Birmingham. 
Inglaterra. Fabricante do vál¬ 
vulas neumáticas desde 1814. 


Schrader 

(marca registrada) 

Válvulas, Tapitas de Válvulas, Manómetros de Neumáticos 
Y EQUIPO PARA SERVICIO DE AIRE 



PIEZAS DE REPUESTO PARA 
FORD Y EL CHEVROLET 


EL 


Cuando Ud. compra de la Gibson todas 
sus piezas de repuesto para el Ford y el 
Chevrolet, obtiene productos de la más 
alta calidad, muy bien proyectados y cons¬ 
truidos, y protegidos por una garantía 
absoluta. Un pedido, una factura y un em¬ 
barque, es el método sencillo, seguro y 
económico de comprar todas sus piezas de 
repuesto para el Ford y el Chevrolet de la 
GIBSON COMPANY. 

No olvide pedirnos ejemplar gratuito de 
nuestro nuevo catálogo, recientemente im¬ 
preso, en que incluimos información com¬ 
pleta sobre abastecimientos diversos, acceso¬ 
rios, equipos y piezas de repuestos, para 
todo automóvil y camión, comprendiendo 
el Ford, el Chevrolet y el Plymouth. 

THE GIBSON COMPANY 

Establecida en 1898 

INDIANAPOLIS, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “ Gibsonco" 


La mas importante serie de artículos sobre 
la conservación de automóviles 

que jamás se haya publicado en nin¬ 
guna revista del mundo, está apare¬ 
ciendo ahora en todas los números 
del El Automóvil Americano y se¬ 
guirá publicándose por un año. 

No pierda ningún número de esta 
revista. La serie constituye el paso 
más adelantado que se ha dado 
hasta ahora en servicio informativo 
técnico. 



Rectificadora de cilindro 

VAN NORMAN 

Per-fect-O 

Es la única rectificadora de tipo de barra perforadora 
del mercado, que es absolutamente exacta bajo toda 
condición. Sírvase pedirnos información detallada. 


THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO. 

168 Wilbraham Street, Springf¡eld, Mass., E.U.A. 

Representante en la Argentina Representantes en el Uruguay 

MARIANO FERNANDEZ CLERICETTI &. BARRELLA 

Viamonto 1035, Buenos Aíres Montevideo 

Lea el anuncio de completa página en color 
que publicaremos en el número de enero. 
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ESTA CADENA DE DISTRI¬ 
BUCION SE DESCASTA 
UNIFORMEMENTE 

La manufactura de precisión ga¬ 
rantiza un alargamiento máximo, 
mayor duración efectiva, mejor 
servicio de motor y funcionami¬ 
ento más silencioso. Concesio¬ 
narios en todas partes del mundo. 


BALDWIN-DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 


Fábricas en Sprlngfleld, Mass., y 
Worcoster, Mass. 


Departamento de Exportación: 39 Water St.. Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telooráfica: Wfdbloco 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 



La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento de Exportación 

Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 



Aumente sus ganancias ven¬ 
diendo bujías de encendido 
especialmente construidas 
para el servicio de repuesto 



Los comerciantes emprendedores están cons¬ 
tantemente aumentando sus ventas de bujías 
de encendido Defiance, las bujías construidas 
especialmente para el servicio de repuesto. 
Estas bujías satisfacen los requisitos más 
exigentes del servicio de repuesto porque en 
su construcción se combinan los más finos mate¬ 
riales, proyecto científico y manufactura de 
primer orden. Instálelas en juegos completos. 
Hay un tipo específico para cada motor. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc. 

Toledo, Oliio, E. U. A. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, LTD. 

Windsor, Ontario, Canadá 

BUJÍAS DE ENCENDIDO 

Defiance 


Diciembre, 1934 
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DE AJUSTE SEGURO 

Cuando Vea Usted Esta Marca de Fábrica 




y A PRECISION es un lema de Spencer. En la 
fábrica Spencer se mantienen las normas más 
altas de precisión para la fabricación de árboles 
interiores por expertos mecánicos que trabajan 
con el mejor equipo que puede ob- 

n tenerse. 



Conforme pasa cada Arbol Interior 
Spencer desde la forja hasta el alma¬ 
cén, recibe diecisiete inspecciones indi¬ 
viduales. Las inspecciones finales se 
hacen empleando calibradores maes¬ 
tros sumamente finos. 


LA RESISTENCIA en los Arboles 
Interiores Spencer se obtiene me¬ 
diante el uso de los más adecuados ace¬ 
ros de aleación y de los métodos de 
tratamiento térmico más científicos. 
De entre los más finos aceros de alea¬ 
ción — Cromo, Manganeso, Cromo- 
Níquel, Cromo-Molibdeno y Cromo- 
Níquel-Molibdeno — Spencer seleccio¬ 
na el adecuado para la especificación 
de cada árbol interior. Todos los Ar¬ 
boles Interiores Spencer e3tán forjados. 

El Servicio Más Completo 

El surtido Spencer de árboles interiores para 
repuestos es el más grande que existe. En el 
Catálogo Spencer figuran anotados más nú¬ 
meros de árboles interiores, para repuestos de 
mayor número de vehículos, que en cualquier 
otro catálogo de árboles interiores que se 
publique en cualquier parte del mundo. 



EL MAYOR ADELANTO EN LA HISTORIA 
DE LOS ARBOLES INTERIORES 

Un nuevo procedimiento pnrn obtener acero destinado a 
árboles interiores, que recibe ese nombre porque los mi¬ 
núsculos granos del acero están arreglados en nueva 
forma para apoyarse mutuamente entre sí. Su mayor re¬ 
sistencia a la tensión y a la pérdida de resistencia por 
esfuerzo continuo establece una nueva norma del buen 
funcionamiento de Arboles interiores. 

The Spencer Manufacturing Co. 

Spencer, Ohio, E.U.A. 

Dirección Cablegráfica —SPENCERAX 


Arboles Interiores 

SPENCER 



I Estación de 
Servicio 


— cuando Ud. examine las Bujías 
Exa mine También los Cables del Encendido 


HAGA 

TODAS 

LAS 

GANANCIAS 

en su propia 





Los alambres resecados, trizados y saturados de aceite son tan ineficaces como las 
bujías de encendido desgastadas y tan costosos como éstas, en derroche de com- 
bustible. Son un gran obstáculo al rendimiento máximo del motor. 

Más del 50% de los automóviles de más de un año de servicio necesita nuevos 
alambres de bujías de encendido. Obtenga una ganancia adicional, al reem¬ 
plazar los alambres viejos de bujías de encendido, vendiendo los juegos de cable 
de encendido Belden. 



Estudie el surtido de cables Belden de 
"ganancia adicional’', ahora mismo. Pí¬ 
danos información detallada sobre los 
juegos de cables Belden para el encen¬ 
dido, alambre en carrete y cables para 
acumladores. 

Belden Manufacturing Company 

4653 W.Van Burcn St.,Chicago,111.,E.U.A. 
Dirección telegráfica: Bcldenite 


Belden 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 







Prove completa vista despejada al 
conductor y al pasajero 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante 6Cbreponerse a la competencia 
do precio. 

3. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
años de experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
bu mejor garantía de seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo, incluyendo precios e In¬ 
formación sobro nuestro interesante programa 
do ventas. 

Tutliill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. U. A. 



BRAZO AUXILIAR TRICO 

T A tendencia hacia dos limpiadores de parabrisa ha establecido 
una creciente demanda de brazos auxiliares Trico, los cuales 
se suministran en modelos universales, para fácil instalación 
en todo automóvil. Saque provecho del tiempo lluvioso, vendi¬ 
endo los limpiadores de parabrisas y otros artículos de fácil 
venta de los comprendidos en el surtido de Productos Trico. 
Pídanos información detallada. 



TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "TRICOPROD** Buffalo 
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LINK-BELT 

CADENA DE 
DISTRIBUCION 
DE AJUSTE 
AUTOMATICO 



BUJES segmentarios 

de RESORTE ■■ySiÉl 

Est03 hacen que la Link-Buit no tenga reacción y >e ajuste auto¬ 
máticamente al desgaste. 


El buje COMPENSA 
EL DESGASTE 



Posición Anal do los bujes segmentarios de resorte, mostrada arriba 
Unicamente la endona do distribución silenciosa Llnk-Belt poeee uta 
grun ventaja. 


La Cadena DURA 
MUCHO MAS 



El buje segmentario es recto o cilindrico al instalarse. TS1 resorte en 
el buje compensa gradualmente el. desgaste en el eslabón, a medida 
que va ocurriendo. 


LINK-BELT COMPANY, Indianapolis, E.U.A. 

Dirección por telégrafo y radio “LINKBELT” 5109-A 



Los Productos de Mejor Calidad para el Más 
Perfecto Retocado de Automóviles 


Nuestros químicos han simplificado considerablemente el trabajo 
tlcl taller de pintado de automóviles mediante el Sistema de 
Entremezclas desrrito en el libro “MIMAX Autocolor Service 
Book” (Guía de Entremezclas MIMAX). 

Escríbanos pidiendo detalles acerca del completo surtido de 
Productos MIMAX. y pregúntenos, además, cómo puede obtener 
un ejemplar de esta valiosa Guía. 


PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Pnint and Varnish División—Newark, N. J„ E. U. de A. 
Dirección Cablegráfica: SUNPROOF 




¿Está recibiendo 
Ud. su parte? 


Los caminos están repletos de automóviles. 
Muchos de ellos necesitan servicio de acumula¬ 
dor. Cuando Ud. tiene al frente de su estable¬ 
cimiento el famoso letrero azul Exide, en el acto 
advierte a los dueños de automóviles que pasan, 
que Ud. es digno de su completa confianza. 

No todos los comerciantes pueden ostentar el 
letrero Exide. Hay todavía algunas pocas agen¬ 
cias a la disposición de responsables comercian¬ 
tes alertos a la oportunidad de aumentar sus 
ganancias. Pídanos información detallada abora 
mismo. 


£xíí>e 


El acumulador de 
larga vida 


The Electric Storage Battery Co. 
Filadelfia, Pa . 9 E.U.A. 

Departamento de Exportación : 

23 West 43rd Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio 


Diciembre, 1934 
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Toda marca de 
automóvil americano 
lleva aliora uno o más 

PRODUCTOS 

BENDIX 

BENDIX FABRICA: los nuevos frenos Bendix de acción 
mecánica compensada, los frenos mecánicos Bendix B-K de 
gobierno fuerza de vacío, el nuevo gobierno automático per¬ 
feccionado de embrague Bendix B-K, el cambio de marcha 
Bendix i4 Finger-Tip”, los carburadores Bendix Stromberg 
con regulación termostática automática de la velocidad baja, 
y más de cien otros productos de fama internacional para 
automóviles, aviones, embarcaciones marinas y fines indus¬ 
triales. Cada producto es el principal de su clase. Más de 
cincuenta millones de vehículos automóviles, en todas partes 
del mundo, están equipados con Productos Bendix. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(SUBSIDIARIA DE LA UBNDIX AYIATION CORPORATION) 

Representaitte de ventas para la América Latina: 

AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC. 

347 Madlson Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 


Convierta El Generador De Tipo Normal 
En Uno De Gran Capacidad Efectiva 

Nuestro grupo No. 9301-HR 
consiste de un inducido de gran 
firmeza, con arrollamiento 
especial y un nuevo tipo do 
placa rígida de extremo pro¬ 
vista de escobillas. Suministra 
con toda seguridad un régimen 
de carga de 18 amperios. 

Sirve para automóviles de 
marcas populares, como ol 
Chevrolet do 1926-34, Chrysler 
de 1928-34, Dodge de 1930-34. 
Oldsmobilif do 1931-33, Pontlac 
de 1926-34 y otros. 

Departamento de Exportación 

GENERAL ARMATURE CORP. 

1526 So. Wabash Ave. Chicago, 111., E. U. A. 



INSUPERABLES EN CALIDAD 
LACAS “GECO” PARA AUTOMOVILES 
de la 

GENERAL PAINT CORPORATION 
También Esmaltes Sintéticos 
“GESYN ” “PRONTO” y “FLEX” 

Para toda clase de maquinaria y fines 
Industriales 

Suministramos impresos descriptivos, precios 
y condiciones a solicitud. 

Quedan algunos territorios disponibles para 
representación. 

GENERAL PAINT CORPORATION 

2027 Army St. 

San Francisco, California, E. U. de A. 




RING 

Cargadores de 
acumuladores 

y 

ensayadores de encendido 

Fabricamos un surtido completo de carga¬ 
dores de acumuladores de excelente calidad, 
en tamaños para cargar de 1 a 24 acumu¬ 
ladores. Nuestro surtido es completo y con¬ 
tiene muchos rnsgos exclusivos, ideados por 
nosotros, que contribuyen a asegurar un 
funcionamiento irreprochable. 

Fabricamos también un surtido completo de 
ensayadores de motor y de encendido, para 
efectuar ensayos de todas clases. Pídanos 
información completa. 


THE ELECTRIC IIEAT CONTROL CO. 


9115 Inman Ave. 


Cleveland, Oliio, E. U. A. 


PLACAS y 
SEPARADORES 


Certificados 


Los separadores de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet “Certifi¬ 
cados" aseguran el más se¬ 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 

Cada placa y cada separador 
se examina cuidadosamente 
durante su fabricación y antes de ser despachado. 

Pídanos ahora mismo precios, indicando la cantidad que 
desee. Pídanos ejemplar gratuito de nuestro libro “Manera 
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores." 




Ermet Products Company 

INDIANAPOLIS, IND. 

FABRICANTES « E.U.A. » EXPORTADORES 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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La combinación flexible 
American Hammered . . 

Esta famosa combinación está repre¬ 
sentada por los anillos flexibles Ameri¬ 
can Hammered de compresión y de 
regulación de aceite, y los extensores 
de émbolo American Crovanite. 

Rehabilite las flos mitades del 
émbolo con esta admirable combina¬ 
ción flexible American Hammered. 

Por carta o por telegrama pídanos in¬ 
formación detallada y catálogo. 

THE AMERICAN HAMMERED 
PISTON RING CO. 

Departamento de Exportación: 

461 Eighth Avenue. Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Bafilet” New York 


Douhle Diamond 

Juegos hermanados y bruñidos de coronas y piñones de 
propulsión 

Arboles de ejes traseros y arboles propulsores de acero al 
cromo y níquel 

Engranajes de acero endurecido para volantes de motor 

AUTOMOTIVE GEAR WORKS. INC. 

Fábricas y oficinas generales: Richmond, Ind., E. U. A. 
Departamento de exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Los productos Doublc Diamond so venden en todos los países del mundo 
por concesionarios de acreditada solvencia que se dedican con especiali¬ 
dad a piezas de repuesto. Por carta o par telegrama, sírvase pedirnos el 
nombre y la dirección del concesionario más próximo a su localidad. 


Direción telegráfica: 
Widbloco, New York 



Claves: A.D.C.5q. edición, 
Western Union, Benlley y 
Particular 


ACCESORIOS LUCRATIVOS 



DESCANSABRAZO 

FULTON 

AJUSTABLE 

Los asientos bajos y las ven¬ 
tanas altas impiden el des¬ 
canso del brazo sobre la 
ventana. El descansabrazo 
Fulton ajustable, con almo¬ 
hadilla de caucho esponjoso 
provista de funda de tela de 
mohaír, da blando cojín al 
brazo. Puede levan¬ 
tarse, bajarse e in¬ 
clinarse al ángulo más 
cómodo. Un me¬ 
canismo de sujeción 
sencillo lo asegura con 
firmeza. Muy fácil de 
instalar. Responde a 
una verdadera necesi¬ 
dad. 


Aumenta la 
Comodidad 
de la Conducción 



Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5%"xl5" 

Inserción de piralina de color ahumado, para 
difundir ln luz fuerte. Da al conductor una 
vista COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
articulación universal. Puede moverse hacia 
la derecha, izquierda, arriba y abajo. Se 
esconde cuando no se usa. Fino acabado. 



De fácil 
alcance 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 

Para todos los frenos 
con botón central. A 
fácil alcance, 
punto en que no 
estorba. Fácil manipulación. 
Lindo acabado de cromo. 


THE FULTON CO. 

1912 S. 82nd St., Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Fulton”. Todas las claves. 


Lamparas y piezas de lámparas 
para automóviles de marcas 
conocidas 


0 Lámparas delanteras 
Lamparitas de guarda- 
barro 

Lamparitas traseras y de 
parada 

Portezuelas, lentes, 
reflectores, ete. 



DORAY LAMP CO. 

CHICAGO, ILL. 


E.U.A. 


E L comercio de automóviles y sus anexos 
queda cordialmente invitado a entablar 
relaciones comerciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de “productos basados 
sobre experiencia”. 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. .CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Borgwarncr 



Compañías constituyentes de la Borg-Warner 


The Borg &. Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Dotroit Gcnr and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 


Marvol Carburetor Company 
Medíanles Universal Joint Company 
Morco Chain Company 
Norge Corporation 

Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Wheeler-Schebler Carburetor Company 
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ACUMULADORES 



PLACAS DE PRECISION TKo¡: 


Estas placas, internacionalmente famosas 
por su uniformidad, prolongada duración y 
fuerza extraordinaria, se ofrecen a los co¬ 
merciantes, talleres de reparación y fabri¬ 
cantes de acumuladores, para fines de re¬ 
puesto y de montaje. 

Sírvase pedirnos información detallada . 

PRIGE BATTERY CORPORATION 

fabricante 

Departamento de Exportación: Trenton Ave. & Ontario St., 
Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Price” Philadelphia 


Equipo de Seis Ruedas 

LITTLE GIANT 



Se garantiza que aumenta de 50% 
a 200% la capacidad utilitaria de 
los camiones. Imparte al camión 
liviano la capacidad de uno 
grande para servicio pesado. Sus 
ventajas son tan evidentes, que 
interesan, en el acto, a los dueños 
de camiones. Los rasgos princi¬ 
pales del equipo de seis ruedas 
Little Giant son: se instala en 
el camión y se puede quitar de 
él, con facilidad, sin perturbar 
en ningún sentido, el chasis del 
vehículo; admite cargaB más pesadas; mayor facilidad de conducción, 
major capacidad de ganancia, menor depreciación y menos gastos de 
funcionamiento; mayor valor de reventa, seguridad positiva y servicio 
diario digno de confianza. 


A solicitud enviaremos información detallada sobre el 
tamaño más adecuado a los camiones que so nos 
indiquen . 

LITTLE GIANT PRODUCTS CO. 

1530 No. Adams St. Peoría, 111., E. U. A. 


Pídanos detalles sobre la 



NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos importantes mercados. 

Pídanos, ahora mismo. Información completa. 

The Shaler Compnny, fabricante do los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos do neumáticos, necesito todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos Importantes morca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permanente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más do 65 000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
Iob famosos parches Shaler do aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo esto plan 
comercial, han aumentado bus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
do (ledicarso n uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Shnlerize 


nueva rectificadora de cilin- 

dro8 HALL 

tipo de barra perforadora, con 
sistema de aspiración integral 

Obtenga de nuestros representante más cer¬ 
cano información completa acerca de la 
nueva rectificadora de cilindros Hall, tipo de 
barra perforadora ajustable, la cual ofrece 
cinco ventajas exclusivas: 

1. El poderoso sistema de aspiración In¬ 
tegral quita todas las partículas y polvo y 
conserva la herramienta a conveniente tem¬ 
peratura. 

2. La barra do acero Nltralloy, uno de los 
metales más duros de la industria, dura in¬ 
definidamente. 

3. El ajuste mlcrométrlco de los cojinetes 
permite dar a estas piezas una compensación 
uniforme, cuando sea necesario. 

4. El ajuste mlcrométrico de la herramienta 
cortadora facilita una disposición rápida y 
exacta de las cuchillas. 

5. Afiladura del cortador con protección al 
vacío. Una rueda esmeriladora accionada por 
motor y con completa protección do aspira¬ 
ción, permite conservar bien afiladas las 
cuchillas del cortador, sin el peligro de que t*l 
polvo raspante so introduzca en el mecanismo 
de la rectificadora. 

Y la ventaja más grande es que su precio 
es bajo. Obtenga detalles ahora mismo. 

HALL MFG. COMPANY 

Toledo, Ohio, E.U.A. 

460 Richmond St., Toronto, Ont., Canadá 
Gerente de Ventas en Europa: 

Morris & Ingram 
26 Flnsbury Square 
Londres, E.C.2 

Gerente de Ventas on la Argentina: 

Sr. Otto Eborson 
Casilla de correo 127 
Buenos Aires, Argentina 
Gerente de Ventas en Cuba: 

Sr. E. M. González, Calle 21, No. 450 
Habana. Cuba 


RUSCD 

Los forros para frenos y los revestimientos 
para embragues, de esta marca, son los productos 
de su clase m;ís conocidos en todo el mundo. 

El Estuche de Muestras Rusco contiene la solu¬ 
ción de todos sus problemas en el ramo. 

m 

THE RUSSELL MFG. CO. 

ESTABLECIDA EN 1834 

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

Sucursal en Europa: 83-85 rué Lamoriniere, Antwcrp 


1SIA n PIEZAS Y ACCESORIOS 

WAKU PARA AUTOMÓVILES 

Ud. puede obtener todo lo que necesite para la repa¬ 
ración y conservación de automóviles y camiones, de 

una sola segura fuente de abastecimiento: Montgomory Wurd & Co., 
de Chicago, E.U.A. 

Nuevos neumáticos Word Rivcrside de tipo balón, que requieren 
sólo de 15 a 20 libras de presión neumática; bujías de encendido 
Kiverside de primera calidad; acumuladores superpoteutes Rivcr¬ 
side; forros para frenos, pulimentos, compresores de uire Windsor 
Giant de servicio pesado; bocinas, piezas pura lámparas delanteras; 
herramientas; equipos para garajes; baúles; proyectores elée- 
tricos, etc. Ahorre flete-ahorro tiempo—ahorre gastos. Pídanos la 
circular descriptiva, y descuentos confidenciales sobre el vasto sur¬ 
tido Wurd, especiales para los comerciantes del ramo. Esto 1c 
aumentará sus ganancias. 

MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872 

Depto. de Exportación: 618 West Chicago Avenue, 
Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: THORNWARD 
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Las lavadoras de automóviles 

U.S. 

son 

rápidas, eficaces y 
muy seguras 

El modelo AW-45 de lavadora de automóvil U.S. 
es de una construcción firme y absolutamente 
segura, que da un completo y eficaz servicio de 
lavado de automóvil durante muchos años. Es de 
tipo de un sólo émbolo de doble efecto, completa¬ 
mente protegido contra el polvo. Tiene lubricación 
automática y dos grandes cámaras de expansión 
que evitan el golpe de agua. 



LAVADORA 
DE AUTOMOVIL 
U.S. MODELO 
AW-45 


Se suministra completa con 25 pies de manguera 
de alta presión y surtidor de estilo especial, que 
produce un fino rocío penetrante o un fuerte chorro 
para la limpieza del chasis. En uso diario, en todas 
partes del mundo, hay más de 25.000 lavadoras de 
automóviles U.S. 

Embalaje especial bien reforzado para asegurar la 
entrega en perfectas condiciones al comprador en 
el extranjero. 



THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR C0. 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 



Compresores do Aire , Torres Surtidoras de Aíro 
Equipo do Lubricación • Sistemas para Lavar Automóviles 
Levantadores Hidráulicos 


Diciembre, 1934 
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Reperfora A Cualquier Tamaño 

con toda economía 


Sin necesidad de invertir mucho 
dinero en un equipo costoso, puede 
Ud. equipar su taller con una máquina 
económica para reperforar, dentro de 
una amplia escala de tamaños, todo cilin¬ 
dro de motor moderno, dándole un aca¬ 
bado tan suave como un espejo, mediante 
un solo corte. Ud. puede obtener todo esto 
a un precio bajo, comprando una máquina 
Storm, la cual se ofrece en tres modelos. 


Estudie estas sobresalientes ventajas 
de la STORM, modelo N-S que ofre¬ 
cemos a un precio moderado 

Perfora y da suave acabado al cilindro mediante un solo 
corte. 

No hay necesidad de desprender el bloque de cilindros 
del chasis. 

Positivo mecanismo de centración de tres puntos. 

Un micrómetro especial permite ajustar exactamente 
la herramienta cortadora sin necesidad de quitarla 
de la máquina. 



Barra principnl de acero endurecido y esmerilado 
con suma precisión. 

nusillo montado en exactos cojinetes de rodillos 
Timken. 

Positiva alimentación por tornillo. 

Una herramienta cortadora sirve para la 
completa escala de tamaños. 

Se suministra con útil para afilar la herra¬ 
mienta cortante, disco de diamante y 
todo lo neeessario para hacer el tra¬ 
bajo. 

Funcionamiento muy fácil y sencillo, 
a prueba de manos inexpertas. 

Para diámetros interiores pequeños 

El Modelo 2 N-S 

Sirve especialmente para los motores 
europeos y otros con pequeño diámetro 
interior. Capacidad: de 2%" a 4". Hu¬ 
sillo de una sola velocidad. 


Para diámetros interiores regula¬ 
res 

El Modelo N-S 

Capacidad: de 2%" a 4%". Husillo de 
dos velocidades. 


Para diámetros grandes 
El modelo Especial N-S 

Capacidad: de 2%" n 5%"* 
Husillo de dos velocidades. 

Se suministran con motor de % 
de caballo de fuerza, de co¬ 
rriente alterna de 110 voltios y 
G0 periodos. Todo otro motor 
se considernró equipo especial. 


Pídanos información detallada y precios. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Claves: Bentlcry, A.B.C.5a. edición. Western Union. 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 

EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 




DURABAR Separadores para mayor 
duración 


El desgaste de los separadores entre las 
placas es la causa más común de los fraca¬ 
sos en acumuladores. Este defecto ha sido 
ya vencido por medio del nuevo separador 
USL Durahar. Elaborado del mejor cedro 
de Port Orford, cada separador Durabar 
está reforzado con tres listones de vulca¬ 
nita, con lo que se evita el contacto éntre¬ 
las placas y, por consiguiente, los corto¬ 
circuitos que tan a menudo hacen fallar 
prematuramente al acumulador- Además, 
no merman la potencia eléctrica del acu¬ 
mulador, como sucede con otros tipos de 
doble aislamiento. Verdaderamente, un 
notable descubrimiento. 


ACTIVITE Para mayor potencia 


La USL anunció recientemente el descu¬ 
brimiento de Activite, un nuevo material 
para placas que rinde mayor potencia 
eléctrica en los acumuladores USL y pro¬ 
longa su duración. Tanto este material 
como su uso en acumuladores están 
ampliamente protegidos por patentes. El 
Activite da a los acumuladores USL esa 
fuerza de arranque adicional tan necesaria 
durante todo el año. 

Solicite detalles completos. 


U. S. L. BATTERY CORPORATION 


Chrysler Building, Nueva York, E. U.dc A Por cable ,, YoueslJfe n , Nuera York 




Juegos de forros de freno 


PG 

(ensayados en campo de prueba) 

Los juegos de forros de freno P. C. (ensayados en campo de 
prueba) comprenden siete tipos diferentes de materiales de 
forro de freno dispuestos en correcta combinación para 
responder a los requisitos de todos los frenos interiores. Estos 
juegos P. G. son duplicados exactos de los materiales de forro 
de freno elegidos por los principales fabricantes de automóviles 
como equipo original de fábrica. 

Los 26 juegos P.G. sirve en para el 90% de los automóviles de 
marcas populares. La reducción en inventario y productos de 
superior calidad son rasgos de particular importancia. 

Los mercados del hemisferio oriental están servidos por la 

RAYB ESTOS-BE LASCO, LTD., LONDRES, 
INGLATERRA 

THE RAYB ESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc., 
BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 
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■ ■■■■Con 
Ch ampions 
es una con¬ 
tinua serie 
de victorias: 


Aparece Emilio Karstulo- 
vic (No. 1) conduciendo 
un Mercedes-Benz, dotado 
de Bujías Champion, con el 
que estableció un nuevo 
”record” de velocidad y 
ganó el Gran Premio Ar¬ 
gentino de 1934. H. Ten¬ 
ues (No. 2) ganó el Cam¬ 
peonato Internacional, Ca¬ 
tegoría X, usando Cha tu¬ 
pióos, en una carrera en la 
que todos los participantes 
Americanos, Ingleses, 
Franceses, Italianos, Es¬ 
pañoles, Suecos y Hún¬ 
garos, exceptuando uno 
sólo, usaron Champions. 
Gas y Trevoux (No. 3) 
ganaron el "rally” de Mon- 
tecarlo sobre Hotchkiss 
equipado con Champions. 
Los primeros cuatro que 
terminaron esta prueba, 
sobre caminos de todas cla¬ 
ses, usaron Champions. 
Taruffi (No. 4) ganador 
en la categoría de 4 cilin¬ 
dros, 1100 cc. en la carrera 
de 1000 millas en Italia, 
promedió 103 kms. por 
hora, sobre Maserati, do¬ 
tado de Champions. En 
un Ford V-X corriente, W. 
11. Stubblefield (5) ganó 
la carrera internacional 
Gilmore l'rophy, en Los 
Angeles, U.S.A. en la cual 
los primeros diez coches 
eran Ford, c iban dotados 
todos de Champions. Al 
Gordon (6) ganó todos los 
“ records” de la pista de 
Ascot, en Los Angeles, 
conduciendo un Gilmore 
S pedal, con Champions. 
En Santiago (Chile) Car¬ 
los Orrego (7) ganó el 
Concurso Chileno Nacio¬ 
nal de Velocidad, sobre 
Ford "A”, de carreras, 
equipado con Champions, 
logrando una velocidad de 
165 kms. por hora en ki¬ 
lómetro marcado. Buckeye 
Stages, Jnc. (8) en Colum¬ 
bas, Ohio, ganó el premio 
de Transporte por Auto¬ 
bús de 1933, usando Bujías 
Champion exclusivamente 
para máxima eficiencia y 
economía. Todos los coches 
que acabaron i a carrera en 
carretera de automóviles 
de " stock”, de 250 millas 
en Oakland, California 

(9) iban dotados de Cham¬ 
pions. IValter Everett 

(10) ganador del segundo 
puesto en las recientes re¬ 
gatas internacionales, con 
motor de extraborda, ganó 
también el trofeo Sir 
Thornos Liptou de la Cate¬ 
goría F, usando Champions 
para la ignición. 




Las proezas de las Champion en las 


pistas de carreras de todo el mundo 


encierran beneficios en dinero para 


\ todo comerciante que venda Bujías 


Champion al automovilista corrien¬ 


te— porque las bujías que ganan 


carreras y concursos son las bujías que 


desea usar todo automovilista. Véndale 


esas bujías — ¡son las Champion! 


BUJIAS 


um 


DE ALCANCE EXTRA 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 
Toledo, Ohio, U. S. A. 

Dirección Cablegrafíen : “ Champion” Toledo. 
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No hay neumático alguno que le haya hecho frente á un ensayo vial tan 
terrible antes de anunciársele al público. Durante meses y meses los 
ingenieros y chaufFeurs de ensayos de Goodyear maltrataron este neu¬ 
mático. ¡Los frenos se quemaban cada 8 horas, tenían que ser fo¬ 
rrados de nuevo cada 72—pero, el “G-3” jamás falló! Siguió como si 
tal cosa. 

Hoy día el “G-3” es el éxito más grande que se ha obtenido en la cons¬ 
trucción de neumáticos desde hace muchos años. Esto no es una 
opinión—ni una jactancia—es un HECHO probado con ventas y con 
un diluvio de cartas muy entusiásticas de parte de dueños de automó¬ 
viles y agentes de neumáticos en el mundo entero. 

¡Y qué argumento de venta tiene el “G-3”! Una banda más grande, 
más ancha y más plana. Un 16% de más cubos antipatinadores en el 
centro de la banda—donde tienen que estar para que haya verdadero 
anlipatinaje y segurulad. Nervaduras un 11^4% más anchas. Cons¬ 
trucción mejorada de las pestañas. Construcción de cuerda Super- 
twist. ¡Todo lo que resulta en un 43 % de más recorrido sin patinaje 
—algo que cada dueño de automóvil desea poseer! 


43 % 


DE MAS 

ltECORItlDO SIN 

PATINAJE 


En el mundo entero, más per¬ 
sonas viajan sobre neumáticos 
Goodyear que sobre los de cual¬ 
quier otra marca. 


Si Ud. no vende el “G-3,” AHORA es la hora de cambiarse á Goodyear. 
Si vende el “G-3” haga todos los esfuerzos posibles. Puede ser que 
una oportunidad como ésta para hacer más ganancias y más ventas no 
se vuelva á presentar en muchos años. 


Los frenos se desgastaron...pero, ESTE neumático 

SIGUIO ADELANTE 
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IJTOMOVILES - - CAMIONES - - AEROPLANOS - - AUTOBOTES 




Los distribuidores de 
marcas Hudson y Auto- 
plano estarán en posi¬ 
ción de dominar el 
mercado en 1935 al 
contar con un renglón 
de creciente populari¬ 
dad que abarcará las 
distintas categorías de 
precios: Atrayentes 
modelos Autoplano 
con funcionamiento 
más brillante aún, 
nueva serie Hudson de 
seis cilindros a precios 
populares, tres series 
de ocho cilindros de 
equipo variado y dota¬ 
ción lujosa—vehículos 
que cuentan con toda 
ventaja que la compe¬ 
tencia ofrece y muchos 
adelantos exclusivos 
entre ellos la “Mano 
Eléctrica”, la sorpresa 
automotriz de 1935. 
Coloqúese a la van¬ 
guardia vendiendo los 
productos de mayor 
auge. Nuestro depar¬ 
tamento de exporta¬ 
ción se complacerá en 
suministrarle porme¬ 
nores. 

Copyright 11)35. HmUo» Motor Car Co. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A. 

Cablegramas : HUDSONCAR 





































de velocidad ... y cuando vean cuántos kilómetros más 


agradecerán el interés con que les recomendó la 


instalación de Champions nuevas. 


Al notar la nueva potencia, la briosa aceleración, el aumento 


rinde cada litro de gasolina — 


los clientes de Ud. le 


Champion 5park Plug Co. 

Toledo, Ohio, U. S. A. Dirección Cablegrafica: "Champion" Toledo 
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NO TODOS LOS “NEUMATICOS 
GRANDES" SON SEMEJANTES 

y todos los automovilistas tienen derecho a saber 
que hay dos distintos tipos — 


odam 


nto corriente 


Superficie 




¿CUÁL es la diferencia entre estos dos ti¬ 
pos de "balones grandes"? ¿PORQUÉ el 
General Jumbo viene reemplazando rá¬ 
pidamente a los neumáticos tipo balón? 


Un cambio radical en la forma del neu¬ 
mático. Un enorme cojín de aire de an- 
construcción en la llanta que se 
hasta tener la anchura corriente 
de superficie de rodamiento 
Izquimjaff (| a q Ue no es más ancha que 
la de los neumáticos regula¬ 
res). Esta forma EXCLUSIVA da al 
Jumbo una estabilidad y seguridad im¬ 
posibles en los neumáticos "doughnut" 
de llanta angosta. Los General Jumbos 
no ocasionan bamboleo, ni ofrecen mas 
resistencia a la dirección que los neu¬ 
máticos balones ordinarios—no reducen 
la potencia ni la velocidad. Necesitan 
menos presión de aire que cualquier otro 
neumático. Afirman el coche contra el 
ladeo en las vueltas y lo tienen firme 
todas las velocidades. Se desgastan lenta 
y uniformemente. El General Jumbo está 
reconocido como el "balón grande que 
tiene éxito”. 

• • # 

Solamente un agrandamiento 
del balón corriente. Angosto en la llanta 
y ancho en la superficie de rodamiento 
—lo contrario del General Jumbo. La 
mayor anchura está en medio del neu¬ 
mático. Nótese como se ensancha y 
aplasta cuando se reduce la presión de 
aire. Requiere 50% más de presión que 
los General Jumbos. La pesadez superior 
y la anchísima superficie de roda¬ 
miento son inestables para la baja pre¬ 
sión de aire permisible con los General 
Jumbos. La mayoría de los llamados 
“doughnuts” ahora NO son neumáticos 
de bajísima presión, son únicamente 
balones regulares de mayor tamaño . . . 
una cosa a medias que no trae ninguna 
de las ventajas del General Jumbo. 


Superficie de rodamiento ancha 






ó 




9A 


'fio 




A la 


Los Neumáticos General están considerados en todo el 
mundo como los mejores que se hacen. El Jumbo Aero¬ 
dinámico está considerado como el único balón grande 
que ha tenido éxito. El ramo completo de la General 


Tire para automóviles y camiones comprende un neumá- 
tico para hacer frente a cada requisito del mercado. 
Pida, por carta o cable, los detalles de agencia exclusiva 
de distribución. 



Enero , 1935 






































Para el Año Nuevo — 

Nuevas oportunidades para el desa¬ 
rrollo de un negocio permanente y 
lucrativo ofrecidas por la 


ATLAS 




Haga de la Atlas Asbestos Company su 
fuente exclusiva de abastecimiento de 
estos productos de comprobada calidad 


^*^aKE UNlN( 

Forro de freno 

Contiene alambre de aleación de 
plomo y cinc para evitar la raya- 
dura del tambor, asegurando una 
acción de enfrenamiento suave y 
eficaz. i Se trata con aceites cob- 
tosoB y cuando se instala correcta¬ 
mente, la pérdida de espesor, por 
desgaste, es sólo de como 1/32" 
por cada 12.000 millas. COAST- 
GARD es el forro universal, que 
puede emplearse con resultados 
igualmente satisfactorios, en frenos 
de contracción interior y de exten¬ 
sión exterior. 

Un buen forro de tejido, que 
goza de gran demanda popu¬ 
lar, que por su precio tan mo- 
derado, permite a los repre- 
T|t|^ sentantes de la Atlas el desa- 
JTrC í ININIl r rol lar un lucrativo negocio de 

3pAl\E, Lili til VI forros de frenos. 

Forro de freno 

Un forro moldeado flexible, con 
superficie esmerilada, que da 
una acción de enfrenamiento 
suave y positiva. A pesar de 
su excelente calidad, se ofrece 
a un precio moderado. 

*ake LIN1KÍ 

Forro de freno 

Forro de freno Quaker comprimido 
por fuerza hidráulica 

Re somete a centenares do tone¬ 
ladas de presión, en preñaos hi¬ 
dráulicas, para unir todo3 au3 ele¬ 
mentos constituyentes en una tela 
BÓllda y de gran resistencia al 
desgaste. 

Juegos de forros félidos Atlas 
Para los frenos del Ford y Chevrolet. Do 
precios atractivos. Los juegos para el Ford 
tienen superficie esmerilada. 

Empaquetaduras 

Pídanos detalles sobro la empaquetadura espiral 
metálico No. 49. la más reciente adición al 
surtido do empaquetaduras Atlas. So quita lo 
quo se necesite, sin abrir la caja en que está 
guardada. Otraa empaquetaduras Atlas son: em¬ 
paquetadura de mecha do amianto, empaquetadura de amianto para bombaB 
y empaquetadura de amianto en láminas, para hacer las piezas que so quiera. 
Empaquetaduras anulares para bombas de agua 

Se hacen en la conveniente forma de un anillo. Se construyen de hilaza de 
amianto grafltnda y lubricada, que se trenza alrededor de un núcleo do 
plomo, lo que produce una empaquetadura perfecta. Ideales para bombaa de 
agua de automóviles, camiones y tractores. 

Revestimientos de embragues 

Los revestimientos Atlas tejidos y moldeados para embragues do todo vehículo 
automóvil permiten un acción segura y exenta de glaseado. Pídanos nuestro 
catálogo de revestimientos de embragues. 

Sírvase pedirnos información completa y lista de precios 

ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST” 


Forro de freno 

Un forro moldendo flexible a 
precio popular, que se suminis¬ 
tra en rollos de 50 pies. 
Un forro moldeado flexible de 
superior calidad ofrecido a 
un precio extraordinariamente 
atractivo. 


Quaker 
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Presentamos un NUEVO 



en la categoría de los precios más bajos 


Un vasto mercado nuevo se establece 
para los concesionarios del Graham en 
territorios EXCLUSIVOS— 

Con un automóvil que en cada uno de 
sus detalles expresa el ideal de calidad, 
la supremacía eñ estilo y la perfección 
en funcionamiento de la organización 
Graliam— 

Un automóvil que da al público nuevo 
concepto de AMPLITUD y ECONOMIA 
en la categoría de los vehículos vendi¬ 
dos a los precios más bajos— 

Un automóvil que es digno compañero 
de un nuevo y distinguido surtido de 
modelos Graham especiales de seis ci¬ 
lindros, de ocho cilindros y de ocho 
cilindros con sobrecargador —los auto¬ 
móviles más imitados del camino . 

Sencillamente díganos por telegrama 
“Paigeinter Información” y le envia¬ 
remos pormenores. 

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORP. 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


La representación del 
GRAHAM cubre ahora el 

98 . 9 % 


del mercado completo, con un surtido 
de automóviles y un método de coopera¬ 
ción destinados a APORTAR BUENAS 
GANANCIAS a sus concesionarios. 

Por telegrama o por carta pídanos ahora mis¬ 
mo información detallada sobre la excelente 
oportunidad de representar el Graham. 


Enero , 1935 
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i„ COCHES MAS FINOS Del Mundo 


Son Acabados Con Las Lacas 


De SHERWIN-WILLIAMS 

Estos acabados son de calidad tan superior que resultan 
igualmente ventajosos tanto para el cliente como para el taller de 
pintado. Hay un acabado Opex para cada uso. Los Esmaltes 
Opex Para Mezclar y el Guía Para Mezclar Colores hacen que el 
mezclado de colores sea más seguro y más económico: El Negro 
Opaco Opex y el Negro Brillante Opex ocupan un lugar único en 
la industria. El acabado se ve mejor, dura más y cuesta menos, 
en cuanto al material y mano de obra se refiere. 


Siempre Algo Nuevo 
y Mejor en la Línea 
Sherwin - Williams 



• El Pulimento Opex res¬ 
taura y protege los acabados 
de laca removiendo la “costra 
del camino” y toda suciedad 
que no es posible lavar con 
agua y jabón. Limpia y, en¬ 
cera en una sola operación. 



para AUTOBUSES, CAMIONES, TRANVIAS y COCHES DE SEGUNDAS MANOS no 

hay mejor acabado que el que imparten los ES- TRANSPORT 

MALTES KEM TRANSPORT de SHERWIN -WILLIAMS ' gJAMeCs., 



Los Esmaltes Kem Transport de Sherwin-Williams se atomizan 
más fácilmente y sus propiedades para extenderse uniformemente 
sobre la superficie son excelentísimas. Todos los colores rinden la 
más posible duración y tienen una brillantez preciosísima. Estos 
acabados son particularmente convenientes para camiones, auto¬ 
buses, tranvías, y carros de reparto de distinción y elegancia. Dichos 
acabados satisfacen las demandas más exigentes para el pintado 
de vehículos comerciales. 



• Cera Opex Para Automó¬ 
viles—Viene muy convenien¬ 
temente envasada en tu¬ 
bos, al igual que las pastas 
dentales corrientes. 

Protege los acabados de laca 
y conserva el color y lustre. 
Al frotarse debidamente Im¬ 
parte un acabado brillantísi¬ 
mo y duradero. 



• El Negro Opex Para Re¬ 
tocar es genuinamente un 
material de laca. Seca rápi¬ 
damente dejando un brillo 
que puede pulirse. La lata 
trae una brochlta muy con¬ 
veniente, de modo que puede 
usarse en cualquier momen¬ 
to. Este producto es tan 
bueno que puede usarse en 
los coches más finos. Si se 
usa a tiempo evita la forma¬ 
ción del moho. 



The Sherwin-Williams Co. 


Depto.de Ventas de Exportación NEWARK, NEW JERSEY, EE.EE. DE A. Cable: Sherwin, Newark (New Jersey) 
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PODEROSAS • DE FUNCIONAMIENTO EXPEDITO • DE SERVICIO MUY DURARLE 

HERRAMIENTAS ELECTRICAS STANLEY 

Garantizadas por una marca que desde hace 80 años ha denotado lo mejor en su clase en todo el mundo 


TALADRO STANLEY DE SERVICIO EXTRA PESADO 

No 342 CAPACIDAD, 34 de pulgada 

Una abundante fuerza de reserva hace que este 
taladro eléctrico sea el más sobresaliente para la 
propulsión de amoladoras de cilindros. Los cojine¬ 
tes de empuje en cada extremo del husillo reciben 
la pesada carga que se origina durante la amola¬ 
dura. 


Cada herramienta eléctrica Stanley posee rasgos pecu¬ 
liares que la adaptan especialmente a la clase de trabajo 
que ha de hacer. 


Sólidas y de funcionamiento ex¬ 
pedito. En tres tamaños: ruedas de 
6 , 7" y 10" de diámetro. 


Siete tamaños. Capacidades de 
3/16" a 7 /a". 


Se emplea con 
discos lijadores. 
almohadillas de 
fieltro, almoha¬ 
dillas pulimenta- 
doras y cepillos de alambre, para 
lijar liampiar y pulir. 


OTRAS HERRAMIENTAS Y ACCESORIOS ELECTRICOS STANLEY 


DESTORNILLADORES ELECTRICOS 
ESMERILADORAS ELECTRICAS PORTATILES 


PEDESTALES DE TALADROS 
SIERRAS CIRCULARES 


CEPILLOS DE ALAMBRE 
RUEDAS ESMERILADORAS 


Pídanos nuestro catálogo 64-A en que ilustramos y describimos el completo surtido de 
herramientas y accesorios eléctricos Stanley para talleres de reparación de automóviles. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 LAFAYETTE ST., NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: STARULECO 


ESMERILADORAS TALADROS ELECTRICOS 

ELECTRICAS STANLEY STANLEY 


LIJADORAS 

ELECTRICAS STANLEY 


Enero, 1935 
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SÓLO LA VAN NORMAN 

OFRECE 


LA 


RECTIFICADORA 

SOPORTES 


DE CILINDROS 
GUIADORES 


CON 



E STOS soportes guiadores constituyen un rasgo 
exclusivo patentado de la rectificadora de cilindros 
Van Norman, tipo de barra perforadora. 


Hay cuatro de estos soportes de extensión no giratorios, 
que siguen a la herramienta cortadora en su carrera 
hacia el fondo del cilindro, suministrándole un so¬ 
porte fijo en todo su trayecto . Permiten a la Per- 
fect-o el reperforar todo cilindro con exactitud 
máxima, sin relación al estado del cilindro. Permiten 
a la Per-fect-o el producir, con un solo corte, una 
superficie perfectamente acabada. No hay corte de 
desbastamiento ni repaso con bruñidora. Después de 
rectificado con la Per-fect-o, el cilindro admite una 
perfecta instalación de émbolo y anillos. 

La Per-fect-o hace muy bien el trabajo. Le ayuda 
a hacerse de buena reputación por trabajo de primer 
orden. Hace el trabajo con rapidez, dejándole buena 
ganancia en cada caso. Las rectificadoras 
Per-fect-o se ofrecen en tres tamaños: 
la Per-fect-o Júnior con escala de 2,2 in. 
a 4,250 in., la Per-fect-o No. 900 con 
escala de 2% in. a 4% í n * y I a Per-fect-o 
No. 905 con escala de 2% in. a 5,250 
in. Sírvase pedirnos información de¬ 
tallada. 


"EL EQUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVO " 


VAN NORMAN MACHINE TOOL CO., Spríngfield, AW, E. U. A. 

Los productos de la Van Norman Machine Tool Co. se exportan exclusivamente por intermedio de la 
STANLEY ELECTRIC TOOL C0MPANY, 100 Lafayette Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Representante en la Argentina Representantes en el Uruguay 

MARIANO FERNANDEZ CLERICETTI & BARRELLA 

Viamonte 1035, Buenos Aires Montevideo 
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VAN NORMAN 


PRESENTA 

UN COMPLETO SURTIDO DE EQUIPOS DE REHABILITACION 
PARA TALLERES DE REPARACION 








Perforadora de Cilindros 
Van Norman Per-fect-o 

Sólo la Van Norman Per-fect-o tiene las 
cuatro uñas o garras que siguen a la herra¬ 
mienta de corte en su descenso por el cilin¬ 
dro recientemente perforado para asegurar 
un diámetro interior de acabado exacto 
bajo toda condición. Sólo la Van Norman 
Per-fect-o da a la pared del cilindro una 
superficie perfecta, mediante un solo 
corte, sin necesidad de brufiido con amola¬ 
dora. Manejo y funcionamiento muy 
fáciles. Rápida, segura y exacta. Se 
ofrece en tres modelos. Pídanos boletíu. 



Esmeriladora de Asiento de 
Válvula Van Norman Ro-to 

La Ro-to hnce un perfecto trabajo de rehabili¬ 
tación de asiento de válvula. Sirve para asien¬ 
tos de válvulas de hierro fundido, de acero 
endurecido stcllite y parajos asientos soldados 
que actualmente so emplean en muchos auto¬ 
móviles. Funciona con cualquier taladro eléc¬ 
trico de No requiere ningún aditamiento 
de ulta velocidad. El esmerillado es rápido, 
fácil y exacto. Las ruedas amoladoras no sufren 
rotura ni desgasto excesivo. La Ro-to se 
construye sobre un nuevo principio mecánico que 
asegura un esmerilado perfecto al asiento de 
la válvula. Pídanos boletín. 



Esmeriladora de Embolo 
Van Norman 

Las esmeriladoras de émbolo Van Norman 
son máquinas herramientas de sólida cons¬ 
trucción y de precisión máxima. Tienen 
correderas y guías escariadas a mano para 
su mayor exactitud, banco de alimentación 
automática, cojinetes de bolas de preci¬ 
sión y todo otro rasgo requerido para un 
funcionamiento eficaz exento de molestias. 
Se ofrece en cuatro modelos. 

Estas máquinas tornean y esmerilan ém¬ 
bolos de forma cilindrica eorrieute y tam¬ 
bién los émbolos de forma elíptica, que se 
emplean en numerosos automóviles mo¬ 
dernos, dándoles, en todo caso, las dimen¬ 
siones regulntorins exactas. 


Esmeriladora de cara de 
Válvula Van Norman 


Los modelos Van Norman X y XA son 
máquinas ideales para el rápido y lucra¬ 
tivo esmerilado de cara de válvula. Son 
de construcción sólida y muy preciBa, 
para asegurar su exactitud permanente. 
El mandril es de un tipo hendido de 
doble agarro, do ajuste universal, que 
admite todas las válvulas de vehículos 
Ford y do otras marcas y el 95% do las 
válvulas de camiones, en un solo collar. 
Un motor do velocidad constante da pro¬ 
pulsión a la rueda esmeriladora, asegu¬ 
rando el mismo preciso acabado a cada 
válvula esmerilada. No hay vibración. 
Pídanos boletín. 



Extractor de Pasador 
Roscado Van Norman 

Un juego de extractores de pasador ros¬ 
cado Van Norman puede quitar cualquier 
pasador roscado (perno prisionero o 
espárrago) de 5/16' a %' con toda 
facilidad y rapidez. El soporto do tres 
puntos evita el peligro do rotura, aun 
cuando se emplean las llaves más grandes. 
Se hacen de los materiales más finos y 
resistentes, para asegurar un servicio 
seguro y muy durablo. Ahorran tiempo 
y dinero. Pídanos boletín. 





Los talleros modernos consideran la Van Nor¬ 
man Reamo como parto esencial del moderno 
equipo de rehabilitación de motores. La Reamo 
es una escariadora mecánica, quo asegura la 
corrocta velocidad y soporte preciso a la 
herramienta escariadora empleada para el 
ajuste de pasadores do émbolos. Con ella, ol 
trabajo resulta exacto y fácil. 


Escariadora Van Norman Reamo 


La Van Norman Kor-ek-tor 

Escaria el cuerpo del émbolo, corrigiendo la 
distorsión y deformación en general. Asegura 
centros perfectos para la colocación d«I émbolo 
en máquinas esmeriladoras. Pídanos boletín. 


"EL EQUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVO" 


VAN NORMAN MACHINE TOOL C0., SpringfíM, AW, £ U. A 

Los productos de la Van Norman Machine Tool Co. se exportan exclusivamente por intermedio de la 
STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY, 100 Lafayette Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Representante en la Argentina Representantes en el Uruguay 

MARIANO FERNANDEZ CLERICETTI & BARRELLA 

Viamontc 1035, Buenos Aires Montevideo 


Enero , 1935 
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LACA PARA AUTOMOVILES 



RGjí 


Deep black enaWEl 

É&tt&SÍlM 




%S*S& ¿ s!sL 


-el acabado de auto 


móvil empleado como 
norma por muchos 
fabricantes de auto¬ 


móviles en los Estados 
Unidos y Europa. 


TTD. puede estar seguro de que las lacas 
^ MIMAX, antes de ser incluidas en las espe¬ 
cificaciones de los grandes fabricantes de auto¬ 
móviles en los Estados Unidos y Europa, fueron 
sometidas a toda clase de ensayo—ensayos y 
pruebas que demostraron conclusivamente la ™ 

superior calidad MIMAX, la amplia escala de 
colores MIMAX, la facilidad de aplicación MIMAX, el 
durable servicio MIMAX y la belleza de acabado 
MIMAX. 


Estas propiedades son normales en todas las lacas 
MIMAX. Cada lata es de la misma uniforme calidad y 
fórmula producida en virtud de los métodos más cientí¬ 
ficos, mediante la ayuda del equipo más moderno. 


Ud. puede hacer trabajos de retocar o completas obras 
de acabado en su taller, lo mismo que los grandes fabri¬ 


Los ingenieros de nuestra organización lian simplificado 
el trabajo de renovar el acabado, mediante su Sistema 
MIMAX para Entremezclar Lacas de Automóviles. Sír¬ 
vase pedirnos información completa acerca de este sis¬ 
tema y catálogo de nuestros productos. 


cantes de automóviles en los Estados Unidos y Europa. 
Con rapidez, facilidad y perfección, Ud. puede, valién¬ 
dose de una pequeña existencia de sólo quince colores 
MIMAX fundamentales, producir e igualar cualquier 
tono o matiz de los muchos que existen. 


ALGUNOS DATOS SOBRE LOS FABRICANTES DE MIMAX 


La Flttsburgh Píate Glass Co. (División de Pin- 
turais y Barnices) establecida en 1855, se reconoce 
como una de las mfts sobresalientes organiza¬ 
ciones manufactureras industriales del mundo 
. . , Nuestros productos se venden en casi todo 
país del mundo . . . Durante muchos años, la 
PlttNbnrjrb Píate Glass Co. ha mantenido un labo¬ 
ratorio de investigación de lucas independiente, 
que estfi constantemente retinando y mejorando 


el material MIMAX para acabado de automóvil. 
Todo nuevo descubrimiento científico, relativo a 
la manufactura de laicas, es minuciosamente ana¬ 
lizado por los químicos «le nuestro Laboratorio, y 
adoptado, al hallarse adecuado al mayor perfec¬ 
cionamiento de nuestros propios productos, paral 
conservar siempre el Sistema de Lacas MIMAX 
para automóviles, ai la vanguardia de la In¬ 
dustria. 


PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 


Newark, N. J., E. U. A. 


División de Pinturas y Barnices 





PITTSBURGH 
\w$f Products 

Glnsa 



MM'Vtmiih 
.^^acquer- Bruahwi^^. 

w 


Dirección telegráfica: “Sunproof” 


8 


El Automóvil Americano 











































Hace Que Los Motores 
Funcionen Con 
javidad y Fuerza Máxima 


»- 
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ACEITE DE MOTOR _ 

SUNOCO 

HECHOICON MERCURIO 


Concesionarios: 


ARGENTINA: 

Hcnry W. Poabody & Cía. 
Argentina. Ltda. 
Bolívar 1646-1666. 
Buenos Aires 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de 
Abreu G7, 

Sao Paulo; 
Compañía Geral de 
Accessorios, Ltda.. 

Rúa 7 de Setembro 
772-780. 

Porto Alegro; 
Armazens “Anoora” 
Filial do Importadora da 
Ferragens. S. A. 
Praca D. Pedro II 
Ns. 139-142, Para; 
Fonseca Irmaos & Cía; 
Rúa Barao de Triumpha 
595. Recife, Pernambuco; 
Usinas Santa Luzia, S.A. 
R. S. Christovao 436 
Rio do Janeiro, Brasil 

COLOMBIA: 
Automotriz Silva. S.A. 
Bucaramanga, 
Colombia, S. A. 

CHILE Y BOLIVIA 
Siemcns-Schuckert, Ltda., 
Compañía de Electricidad: 
Santiago, 

Callo Huérfanos 1039 
Valparaíso, 

Calle Esmeralda 1025 
Concepción, 

Calle Barros Arana 350 
Antofagasta, 

Plaza Colon esq. Sucre. 


ECUADOR: 
Francis V. Coleman 
Casilla 278, Guayaquil 

URUGUAY: 
General Electric. S. A. 
Uruguay esq. Ciudadela, 
Montevideo 


CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S. A. 
Avenida Menocal 
No. 102A, Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos & 
Compañía 

Apartado 650, San Juan 

PANAMA: 
Wholesalo Tire & 
Supply Co., Ltd., 71, 

17 W. &. H. Sts., 
Panamá 

MEXICO 

Mexican Trading Co., 
S. A.. 

Esq. Articulo 123 y 
Humboldt. México City. 

SANTO DOMINGO: 
Santo Domingo Motors 
Co. 

Santo Domingo, R. D. 

VENEZUELA: 
Compañía Republic 
Esquina de Santa Teresa 
Carácas 


Conserve la fuerza evitando la acumulación de carbón en¬ 
durecido mediante el continuo uso de Sunoco. Es el único 
aceite de motor del mundo que se hace con mercurio. Es 
un aceite de notables propiedades lubricativas, que se carac¬ 
teriza por una duración extraordinaria. Se emplea en 
millones de vehículos automóviles. SUN OIL COMPANY, 
Filadelfia, Pa., E. U. A. Dirección telegráfica: “Sun”, 
Philadelphia. 


1 L aceite de motor Sunoco hecho con 
mercurio, para automóviles, camiones 
y ómnibus, es tan puro que no forma acumula¬ 
ción de carbón u hollín. Los depósitos de car¬ 
bón endurecido en los motores x*esulta en pérdida de 
fuerza y gastos innecesarios. Las acumulaciones de 
carbón impiden al motor moderno el desarrollo de su fuerza 
motriz máxima. 






























NERVIOS PARA EL MOTOR DE GASOLINA 



Así como las agitadas condiciones del 
tráfico exigen lo máximo en dominio 
sobre los nervios de parte del conduc¬ 
tor, el sistema eléctrico del automó¬ 
vil moderno debe funcionar también 
con igual seguridad. Las bujías de 
encendido, las bobinas y los magne¬ 
tos son los centros nerviosos que re¬ 
gulan la generación de la fuerza del 
combustible. Sobre su excelencia, 
sobre su seguridad como nervios, de¬ 
penden el mismo funcionamiento y 
gran parte de la eficacia de los motores 
de gasolina. El perfeccionamiento de 
estos nervios para el motor de gaso¬ 
lina ofreció una verdadera prueba al 
Método Inventivo de Thomas A. Edi¬ 
son. Con razón se ha dicho que la 
mayor contribución de Edison al pro¬ 


greso moderno es su Estudio Organi¬ 
zado: una investigación analítica pro¬ 
funda de cada arduo problema indus¬ 
trial. 

Por esta razón, cuando la compañía 
Splitdorf se afilió a la Thomas A. , 
Edison Industries, 
hace varios años, 
se aplicaron a los 
productos Split¬ 
dorf los mismos 
métodos de inves¬ 
tigación analítica. 

La calidad y la 
precisión en la 
manufactura for¬ 
maron la base fun¬ 
damental y hoy en 
día, entre las nu¬ 


merosas compañías que prestan mayor 
atención a los ensayos de los productos 
que consumen, gozan de especial prefe¬ 
rencia las bujías de encendido, los mag¬ 
netos y las bobinas fabricadas por la 
Edison-Splitdorf Corporation. 

El acumulador 
mostrado en este 
anuncio es el Edi¬ 
son - Emark, otro 
producto que se 
identifica por la 
firma de Thomas 
A. Edison y que se 
caracteriza por la 
inviolable insisten¬ 
cia en irreprocha¬ 
ble calidad de esta 
gran organización. 



Exportada por la Thomas A. Edison, Inc., División 
Internacional, 2GI Fifth Avenue, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: ZYMOTIC. Todas las claves. 
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2000 colores de 15 latas 


Qewall- vAKNisfr w Cómpany 

Departamento de Exportación 

431 South Dearboril Street Dirección telegráfica: DURAL, Chicago Chicago, Illinois, E.U.A. 


El Sistema de Hermanar Colores 
desarrollado por los fabricantes 
del Dural permite igualar cual¬ 
quier tono o matiz. 

UN PEQUEÑO INVENTARIO HACE LUCRATIVO EL TRABAJO DE ACABADO 


perfecto para automóvil 


Esto es lo ideal para trabajos de retoque y obras 
completas de acabado. 


Ud. no necesita mantener una gran existencia ni 
tiene que perder un solo trabajo cuando se vale del 
plan perfeccionado por la Sewall Paint & Varnisli 
Company, una de las primeras fábricas en introducir 
lacas para automóviles. 

El surtido Dural para Hermanar 
Colores No. CM7000 consta de 15 
latas de colores básicos de tinte. Con 
estos pocos colores puede Ud. pro¬ 
ducir más de 2000 tonos y matices. 

Con cada surtido suministramos 
gratuitamente libros de fórmulas de 
colores. Estos libros dan las especi¬ 
ficaciones de los colores y la fórmula 
para hermanar colores de todos los 
automóviles de marcas conocidas. 

También suministramos gratuita¬ 
mente un completo manual de ins¬ 
trucciones, en el cual damos informa¬ 
ción detallada sobre la hermanación 
de colores, retoque, trabajos completos 
de acabado y listado de carrocerías. 

Graduadores, paletas, embudos, 


agitadores y otros accesorios necesarios se suministran, 
sin cobrar por ellos precio adicional, con este econó¬ 
mico, popular y lucrativo surtido. 


Todos los productos de acabado Dural, famosos por 
su calidad desde 1877, se venden con la garantía de 
completa satisfacción. 

El surtido completo comprende 
lacas, pinturas de imprimación, pin¬ 
turas de superficie, capas inferiores 
a base de aceite, negros, diluyentes, 
esmaltes sintéticos Sewalac (un poco 
menos de medio litro sirve para 
hacer todo el trabajo, sin requerir 
pinturas de imprimación o de super¬ 
ficie, secándose en 20 minutos.) pin¬ 
turas de conservación, abastecimien¬ 
tos generales y productos especiales. 


¡Importante advertencia! 


Nuestra representación está todavía disponi¬ 
ble en varios mercados. Aproveche la 
oportunidad. Por carta o por telegrama 
pídanos información detallada, incluyendo 
precios. 


Enero , 1935 
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HASTA 13 KMS POR LITRO ... 115 KMS POR HORA 
COMODIDAD . . . CARROCERIAS DE ACERO . . . FUERZA FLOTANTE LEGITIMA 

• 

ATENCION AGENTES 


Esta es su oportunidad para ha¬ 
cerse independiente de la compe¬ 
tencia. .para vender un automóvil 
que es materialmente un monopolio 
... para ofrecer un coche que elimi¬ 
nará el altocostodel automovilismo. 
Estudie Ud. estos datos y compren¬ 
derá por qué el “77” Willys de 1935 
tiene enormes posibilidades de 
venta. 

Hay muchísimas personas econo- 
mizadoras ... que pagarán por un 
medio de transportación cómodo, 
seguro, rápido y económico ... tal 
como sólo el “77” Willys les ofrece 
... y les ahorra dinero para otras 
necesidades. 

La mayoría de los automóviles— 


(a) transportan menos de cuatro 
personas en cada viaje; (b) a una 
velocidad mediana de menos de 35 
millas por hora; y (c) circulan en un 
radio de 25 millas. 

El Willys no solamente se adapta 
perfectamente a estas condiciones, 
sino también es un coche muy rápi¬ 
do para viajes más largos, ahor¬ 
rando dinero en cada kilómetro. 

El “77” Willys de 1935 tiene una 
apariencia nueva y muy bonita. 
Tiene todas las mejoras mecánicas 
que interesarán a los que deseen 
el transporte a un precio bajo. Las 
carrocerías incluyen el Sedán de 
cuatro puertas, el Cupé y el Repar¬ 
tidor. Escriba o telegrafíe a la— 


• El Cupé es el coche personal ideal 
para los que necesiten transportación 
rápida por el precio más bajo. 


• Este nuevo repartidor supera a todos 
los demás en la entrega de las cargas 
de menos de media tonelada. 


CHIC PARA EL COMPRADOR 
CHIC PARA EL DUEÑO 
CHIC PARA EL AGENTE 


El Sedán “77” 
Willys de 1935 


WILLYS EXPORT CORPORATION, TOLEDO, 0HI0,E.U.A. 





“77" WILLYS 
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lerciales, 


n o 
- cometido 
s naciones 


autorizada por el Acta J 
sentimos francamente disp 
Vj errores en el pasado. 

que se junten con nosotros para tratar de reparar el darto que, 
nuestra accidn colectiva ha causado. Deseamos derribar todos 
los impedimentos artificiales y excesivos que dificultan el progreso 
del comercio dei mundo, no sólo en beneficio de nuestros propios 
intereses, sino también en beneficio de los intereses de todas las 
naciones, pues únicamente con la rehabilitación de todo el mundo 




menté sano en esta era de rápida comunicación e interdependencia. 
El objetivo de ios Estados Unidos de Norte America es establecer 
una recuperación comercial completa, estable y permanente y la 
experiencia nos enseña que ésto requiere un acertado programa 
nacional e internacional. En el campo internacional, esto exige 
una norma comercial liberal de métodos y prácticas mercantiles 
equitativas y relaciones sinceramente amistosas. Para realizar 
este laudable fin, esperamos contar con la cooperación simultánea 
de otras naciones importantes en la tarea de abolir efectivamente 
las existentes barreras destructoras de comercio. 

Otro asunto que he estado siguiendo con particular interés es 
la Carretera Interamericana. Me agrada mucho decir que aquella 
parte de nuestro límite a la capital de México y un poco más allá de 
ella, está por completarse; y debo agregar que, como se indica en 
el mensaje hecho por el Presidente al Congreso, hace algunos 
meses, que ha sido recientemente publicado, el estudio preliminar 
de la ruta de esta carretera, en el cual tomamos nosotros partici¬ 
pación con otros países interesados, se ha completado por la 
América Central hasta el Canal de Panamá. Para poder prestar 
adicional cooperación a los países que desean nuestra ayuda, el 
Congreso autorizó el verano pasado, la inversión de $75.000 más 
para la continuación de los estudios y aprobó la suma de $1.000.- 
000 para invertirse en la construcción de esa parte de la carre¬ 
tera por la América Central que ya se ha estudiado. 

























El Negocio de Automóviles Preparado 


Un estudio de los nuevos modelos exhibidos en la Exposición de Auto¬ 
móviles de Nueva York índica un año fructífero para los comerciantes— 
Los nuevos modelos tienen numerosas innovaciones y muy pocos cambios 
de precio—Aumentan las matrículas mundiales 


La industria automotriz americana 
se presenta a 1935 con un programa 
que promete acelerar su rehabilitación 
a una era de franca prosperidad. Sus 
nuevos productos comprenden numero¬ 
sos refinamientos e innovaciones, con 
muy pocos cambios de precio. El mer¬ 
cado, en todas partes, brinda brillantes 
espectativas a los comerciantes de au¬ 
tomóviles y camiones, con los nuevos 
modelos que se presentarán, por prime¬ 
ra vez al público, en la exposición de 
automóviles de Nueva York, que se 
abre el 5 de enero de 1935. 

La ingeniería y las facilidades fa¬ 
briles han estado muy activas estos úl¬ 
timos meses en perfeccionar los nuevos 
modelos, incorporando a ellos propieda¬ 
des de mejor y más suave marcha, se¬ 
guridad en mayor grado y una belleza 
en armonía con los gustos populares. 
Semejantes automóviles están destina¬ 
dos a tener inmediata aceptación, pues 
muchos son los vehículos viejos que 
han de reemplazarse con nuevos en es¬ 
tos próximos meses en todas partes 
del mundo: América, Europa, Asia, 
Africa y Oceanía. Por la inspección 
adelantada que los representantes téc¬ 
nicos de El Automóvil Americano 
han hecho a los nuevos modelos, se ve 
que el progreso de la industria se pone 
de manifiesto en muchos sentidos. En¬ 
tre los refinamientos, modificaciones e 
innovaciones más importantes, anota¬ 
mos los siguientes: 

El empleo de techos de acero en va¬ 
rios modelos, con lo cual, declaran los 
ingenieros, se ha evitado el ruido que 
antes se presentaba inseparablemente 
unido a semejante tipo de construcción. 
Esta innovación significa mucho en se¬ 
guridad y duración. 


Los motores se han instalado más 
hacia el frente. Muchos de los nuevos 
modelos han sido radicalmente altera¬ 
dos en este sentido, con el objeto de 
agrandar el interior de las carrocerías 
e impartir mayor comodidad de mar¬ 
cha en beneficio de los pasajeros en el 
compartimiento delantero y comparti¬ 
miento trasero. 

Los radiadores son más angostos, lo 
que armoniza con las tendencias re¬ 
cientes en estilo. Las carrocerías se 
presentan con una perfilación más 
acentuada. 

Entre los cambios en la suspensión 
de muelles observamos, en primer lu¬ 
gar, el del Studebaker, que fué descrito 
en nuestro número de diciembre. El 
Plymouth y el Dodge han cambiado del 
tipo de resorte espiral al de muelle 
flexible semielíptico de nueva construc¬ 
ción. 


Los Automóviles de 1935 

El cambio más radical, hasta este 
momento, es el del nuevo modelo Ford 
V-8. Su carrocería se ha alargado 8 
pulgadas. Moviendo los muellas delan¬ 
teros más hacia el frente y los muelles 
traseros más hacia atrás, se ha agran- 



Producción de automóviles de 1934 en los 
Estados Unidos y el Canadá, expresada 
mensualmente. 


dado el espacio interior de la carroce¬ 
ría y logrado colocar el motor en una 
nueva posición. La compañía Ford ha 
adoptado los neumáticos de 6 pulgadas 
y su sedán pesa ahora 100 libras más 
que antes. La distancia entre los ejes es 
de 112 pulgadas, como la de los mode¬ 
los anteriores. 

El estilo Air-Flow del Chrysler y del 
DeSoto, anunciado el año pasado, ha 
sido modificado un poco. Para 1935 el 
DeSoto se presenta en una nueva se¬ 
rie de seis cilindros y el Chrysler en 
dos series, la una de seis y la otra de 
ocho cilindros, bajo el nombre de Air- 
stream. 

En el Hudson y el Terraplane se ha 
instalado “la mano eléctrica”, que es 
un mecanismo de cambio de marcha 
montado en la columna de dirección, 
por medio del cual se desplazan o mue¬ 
ven los engranajes eléctricamente, con 
toda facilidad y seguridad. Varias 
otras innovaciones interesantes se ob¬ 
servan en estas dos series de automó¬ 
viles. 

El Graham se presenta al mercado 
de los automóviles de precios bajos con 
un nuevo modelo de seis cilindros. Es 
un automóvil moderno en todo sentido, 
montado en chasis de 111" de distan¬ 
cia entre los ejes y con motor de 169 
pulgadas cúbicas de cilindrada. El 
Pontiac se ofrece en modelos de ocho 
cilindros, como antes, y también en mo¬ 
delos de seis cilindros de precios mo¬ 
derados, que se caracterizan por inte¬ 
resantes innovaciones en carrocería. 

Cuatro de los automóviles de precios 
bajos: el Plymouth, Terraplane, La- 
Fayette y Chevrolet, se ofrecen en mo¬ 
delos corrientes y en modelos de lujo, 
con estos últimos a un precio un poco 
mayor que el de los primeros. Estos au¬ 
tomóviles, en compañía con el Ford, 
Graham, Pontiac y Willys, forman la 
categoría de los vehículos de precios 
moderados de la industria americana. 
Sobre el Willys debemos decir que sus 
carrocerías han sido notablemente re- 
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formadas y que continúa empleando el 
motor de cuatro cilindros, del año pa¬ 
sado, que se hizo famoso por su econó¬ 
mico consumo de combustible. 

El nuevo surtido Packard, anunciado 
después de meses de preparación, está 
representado por un chasis de 120" de 
distancia entre los ejes, con carrocerías 
de estilo moderno. Se llama modelo 120. 
La entrada del Packard al campo de 
los automóviles de precios moderados 
ha originado una gran inversión en he¬ 
rramientas y máquinas especiales, en 
sus fábricas en Detroit. 

La distancia entre los ejes de los 
modelos Nash ha sido prolongada va¬ 
rias pulgadas. Importantes reformas 
en carrocerías se observan también en 
estos automóviles. Se instala ahora en 
ellos un nuevo mecanismo, llamado 
transmisión auxiliar o complementaria, 
el cual hace que el cambio de marcha 
pase automáticamente a un grado de 
velocidad mayor que el normal, cuando 
el vehículo va corriendo a alta velo¬ 
cidad, para ahorrar combustible y acei¬ 
te y facilitar la marcha. Para el Hud- 
son se anuncian varios refinamientos y 
para el Buick, numerosas modificacio¬ 
nes, particularmente en carrocerías. 
Los cambios se confinan principalmen¬ 
te a las carrocerías en el Lincoln y 
hasta este momento no hay indicación 
alguna de que esta famosa marca vaya 
a ofrecerse en un chasis de 121" de 
distancia entre los ejes, como se ru¬ 
moreaba en Detroit estos últimos me¬ 
ses. 

El Reo, con numerosos cambios en 
carrocería, continúa ofreciendo su cam¬ 
bio de marcha automático, el cual, se¬ 
gún declara la fábrica, ha tenido cor¬ 
dial recepción en todas partes. Tres 
otras marcas anunciaron anticipada¬ 
mente sus nuevos modelos de 1935: 
Auburn, Studebaker y Hupmobile. Los 
nuevos modelos Auburn se describie¬ 
ron en nuestro número de septiembre 
de 1934, y los nuevos modelos Stude¬ 
baker y Hupmobile, en nuestro número 
de diciembre. En septiembre describi¬ 
mos también los modelos Packard 
grandes de 1935. 

La Exposición de Automóviles de 
Nueva York, a la cual se presentará 
la Ford por primera vez, desde hace 
años, se celebrará este año bajo condi¬ 
ciones muy favorables para el desa¬ 
rrollo de sus programas de ventas. 

Enero. 1935 


T> r«modío • 


I1N 1921 I9Z5 1925 1927 1929 1931 1932 1933 1934 

Producción de automóviles en los Estados 
Unidos y el Canadá de 1919 a 1934. 


Precios 

A pesar de que casi todos los auto¬ 
móviles que se presentarán a la Ex¬ 
posición de Automóviles de Nueva 
York se describen, desde el punto de 
vista técnico, en las páginas siguien¬ 
tes del presente número, no hemos ano¬ 
tado el precio de lista que a cada uno 
corresponde, por la sencilla razón de 
el anuncio de los precios se hace du¬ 
rante la exposición. Todos estos precios 
se publicarán en nuestro número de fe- 
bredo. En el presente número de enero 
trataremos de incluir todos los precios 
que podamos conseguir antes de ir a 
prensa. 

Por el momento podemos decir que 
los precios de los nuevos modelos son 
iguales o muy próximos a los del 
año pasado. En algunos casos, hay, por 
supuesto, algunos aumentos, lo mismo 
que algunas rebajas limitadas. Por 
ejemplo, algunos modelos Terraplane 
se ofrecen ahora a precios más bajos 
que los similares del año pasado. Por 
su parte, los automóviles Hudson, que 
han sido notablemente reformados, se 
venden ahora a un precio más alto que 
el del año pasado. En un anuncio re¬ 
ciente, la Ford dice que algunos de sus 
modelos V-8 de 1935 importarán un 
poco más, mientras otros importarán 
un poco menos, que los del año pasa¬ 
do. Muchos fabricantes no anuncian 
sus precios hasta que la Ford anuncia 
los suyos. 

Los fabricantes, en el desarrollo de 
sus programas para 1935, tendrán que 
considerar la posibilidad de que el tra¬ 
bajo y las materiales primas aumenta¬ 
rán en costo. Sobre esto no cabe la 


menor duda. Ciertas materiales primas 
cuestan ya mucho más que antes. Por 
otra parte, la producción en grande 
escala tiende a reducir el precio neto 
de cada unidad, es decir, tiende a com¬ 
pensar el aumento de costo por trabajo 
y materiales más caros. Los fabrican¬ 
tes saben, por supuesto, que las alzas 
violentas restringen las ventas y por 
esta razón se ven obligados a obrar con 
moderación en todo lo tocante a cambio 
de precio. Podemos, sin embargo, anti¬ 
cipar, que los modelos de 1935 se ofre¬ 
cerán a los precios de lista más ba¬ 
jos posibles, en armonía con la calidad 
del producto. Es decir, el comprador 
tendrá en 1935 una vasta elección a 
automóviles que se venden a precios 
dentro de su fácil alcance en todas par¬ 
tes del mundo. Ninguna otra industria 
importante es más liberal que la auto¬ 
motriz en lo tocante a dejar en benefi¬ 
cio del público todas las ventajas de 
las economías que ella logra introducir 
en la fabricación de sus productos. 
Este procedimiento tan racional servi¬ 
rá en 1935, como en años pasados, pa¬ 
ra refortalecer el progreso comercial 
de esta gran industria. 

En términos generales, los fabrican¬ 
tes de automóviles no están expresan¬ 
do opiniones acerca del número de ve¬ 
hículos que anticipan fabricar este año, 
y esto, a pesar del entusiasmo que rei¬ 
na en toda la industria, y de la fe que 
se tiene en los nuevos modelos. La 
Ford, hasta ahora, es la más optimis¬ 
ta, pues ha manifestado ya que espera 
construir por lo menos un millón de 
automóviles y camiones en 1935. Su 
total, incluyendo todas sus fábricas, 
fué de 700.000 en 1934. El total de toda 
la industria, en 1934, llegó a 2.800.000 
automóviles, camiones y ómnibus. Los 
fabricantes dicen, por lo menos en pri¬ 
vado, que fabricarán de 500.000 a 
700.000 automóviles más en 1935, es de¬ 
cir, sobre esta base, la producción to¬ 
tal de este año llegaría entonces a 3*4 
millones. 


Producción y Entrega 

A pesar de que los modelos de 1935 
muestran menos innovaciones que los 
del año pasado, con sus numerosos 
cambios radicales, presentan, sin em- 
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EL COMERCIO DE AUTOMOVILES DE LOS ESTADOS UNIDOS 

Recopilación correspondiente a 1934 hecha 
por la Automobile Manufacturen Association, Nueva York 

Automóviles y camiones fabricados en los Estados Unidos y el Canadá. 2.885.000 

Aumento de producción total sobre la de 1933. J ™'*» 

Valor al por mayor de los automóviles y camiones.... $i. 453 .buo.uuu 

Valor al por mayor de los accesorios y piezas de repuesto, incluyendo elementos 

de talleres de reparación y garajes...............;.. 94040 non 

Vehículos automóviles registrados en los Estados Unidos. áí'cnnnnn 

Vehículos automóviles en circulación en todo el mundo. cnrt nnn non 

Gastos en caminos y pavimentación de_ calles... ..-600.000.000 

Impuestos totales provenientes de dueños de automóviles...... ^'Iln'nnn nnn 

Impuestos sobre combustible, federales, del estado y municipales ... 750.000.000 

La industria automotriz es la principal consumidora de combustible, caucho, 
acero, hierro maleable, telas, cuero para tapicería, lubricantes, vidrio, 

níquel y plomo. 2.500.000 

Los camiones representan el 13% del total de vehículos automóviles y con¬ 
tribuyen con el 26% de los impuestos sobre vehículos automóviles. 

Número de ómnibus . f . ;.y.y • • •.‘ V 

Número de vehículos automóviles americanos vendido afuera de los Estados 
Unidos, Incluyendo los exportados de fábricas canarienses de propiedad 

Aumento en ventas al extranjero sobre 1933....... • • • • • • • 

Tanto por ciento de la producción total vendida afuera de los Estados Unidos 15 /. 

Número de comerciantes de automóviles y camiones en los Estados Unidos.. 36.900 

Número de garajes, estaciones de servicio y talleres de reparación en los 
Estados Unidos . 


bargo, una diferencia notable en lo to¬ 
cante a producción. Con una o dos ex¬ 
cepciones, la fabricación de los nue¬ 
vos modelos está ya en plena actividad. 
Varios fabricantes han enviado auto¬ 
móviles de exhibición o demostración 
a sus representantes en el país y el ex¬ 
tranjero. 

Se han invertido, por lo tanto, las 
condiciones que la industria, en gene¬ 
ral, confrontó a principios de 1934. En¬ 
tonces, pocos fueron los nuevos modelos 
que se fabricaron en grande escala a 
tiempo de la Exposición de Automóvi¬ 
les de Nueva York. Esta desventaja 
se debió, en primer lugar, a las radi¬ 
cales modificaciones mecánicas de los 
mismos vehículos, y en segundo lugar, 
al hecho de que varios fabricantes, 
temerosos del inmediato porvenir de la 
industria, no proyectaron sus activida¬ 
des sobre una base de producción nor¬ 
mal en grande escala. También se aña¬ 
dieron a todo esto dificultades en el 
sentido de huelgas de operarios, prin¬ 
cipalmente la de los constructores de 
moldes y herramientas especiales, lo 
que tuvo el inevitable efecto de retar¬ 
dar la producción. El resultado fué que 
la producción fabril se desarrolló muy 
lentamente y muchos fueron los co¬ 
merciantes del ramo que tuvieron que 
esperar varias semanas antes de re¬ 
cibir sus primeros modelos de demos¬ 
tración o exhibición. Una gran fábrica 
no emprendió la producción en grado 
normal sino hasta mayo de ese año. 
Otra compañía, que no previo las difi¬ 
cultades que iban a presentársele a 
causa de radicales cambios en carroce¬ 
rías, no pudo suministrar a sus re¬ 
presentantes ningún modelo nuevo sino 
hasta abril. Varias fueron las fábri¬ 
cas que sólo pudieron despachar sus 
primeros automóviles uno o dos meses 
después de anunciarlos al público ofi¬ 
cialmente en la exposición. Por estas 
razones, se perdieron muchas ventas. Y 
pasaron varios meses antes de que los 
nuevos modelos se exhibieran en el ex¬ 
tranjero. 

Al momento de escribir estas líneas 
todo se presenta indicando que seme¬ 
jantes dificultades no se presentarán 
de nuevo en 1935. Este año, los fabri¬ 
cantes, antes de anunciar sus nuevos 
modelos, se prepararon para suminis¬ 
trarlos oportunamente a sus represen¬ 
tantes en el país y el extranjero. En 
reciente visita a Detroit, el autor de 
estas líneas supo que varias fábricas 
habían ya enviado a sus representantes 
un buen número de los nuevos modelos 
y que el negocio se estaba ya presen¬ 
tándose en grande escala. Una excep¬ 
ción a esta regla es una gran fábrica, 
cuyo automóvil, incluido en la catego¬ 
ría de los más baratos, no estará listo 
sino en febrero. Ford, Plymouth, Te- 
rraplane, Hudson, Dodge y otros, que 
se construyen en la zona de Detroit, 


se hallaban saliendo de sus fábricas en 
crecientes cantidades a fines de diciem¬ 
bre. 

El anuncio del nuevo Ford V-8 se 
dice que fué postergado dos semanas, 
de la fecha originalmente prefijada pa¬ 
ra su introducción al público a media¬ 
dos de diciembre, a causa de la rotu¬ 
ra de ciertos moldes de una de las más 
grandes prensas que la compañía cons¬ 
truyera para estampar sus carrocerías. 
La producción de la Ford, sin embargo, 
llegó a 700 vehículos diarios en la ter¬ 
cera semana del mes y todos los repre¬ 
sentantes de esta gran compañía han 
recibido ya o están por recibir sus pri¬ 
meros demostradores. 

Como sucedió un año atrás, se pre¬ 
senta ahora la favorable condición de 
que el número de automóviles de mode¬ 
los del año pasado, en manos de los co¬ 
merciantes, es muy limitado en todas 
partes del país. Las matrículas recien¬ 
tes y los informes de producción fa¬ 
bril muestran que las ventas, por lo 
menos en los mercados nacionales, fue¬ 
ron más grandes que la misma produc¬ 
ción en octubre y noviembre, con el re¬ 
sultado de que las ventas de ocasión a 
fin de año, que en tiempos normales re¬ 
presentan una buena cifra, fueron de 
poca importancia. Por estas razones, 
los modelos de 1935 se están introdu¬ 
ciendo a un mercado que está ya bien 
preparado para aceptarlos. 

De que este sea el último año en que 
los anuncios de los nuevos modelos se 
agrupen y publiquen simultáneamente 
en la Exposición de Automóviles de 
Nueva York, es digno de atención y co¬ 
mentario. Antes de la crisis y durante 
los primeros años de la industria, los 
nuevos modelos se anunciaban en dife¬ 
rentes meses del año, particularmente 
entre agosto y enero, con algún anun¬ 
cio, de vez en cuando, en la primavera 
o el verano. Durante los años de la 
crisis, se generalizó entre los fabrican¬ 


tes la práctica de anunciar sus modelos 
antes de la exposición en Nueva York 
o durante los días de la exposición. Es¬ 
ta práctica tiene sus ventajas y tam¬ 
bién sus desventajas. Se presenta aho¬ 
ra la posibilidad de que dentro de un 
año se vean menos anuncios en diciem¬ 
bre y enero y más en septiembre, oc¬ 
tubre y otros meses. 


Progreso del Automóvil 

Muy buenas noticias para la in¬ 
dustria automotriz se hallan en los da¬ 
tos que El Automóvil Americano es¬ 
tá recibiendo de todas partes del mundo, 
para la preparación del Censo Mundial 
del Automóvil de 1935. Estas bue¬ 
nas noticias son que a principios de 
1935 hay más automóviles en circula¬ 
ción que un año atrás, y que, por pri¬ 
mera vez, durante el período de la cri¬ 
sis, se observa notable progreso en 
las matrículas mundiales. 

Al mismo tiempo se ve que los au¬ 
tomóviles del mundo entero han viaja¬ 
do más kilómetros que en 1933. Las 
ventas, en casi todos los países, fueron 
más grandes y el estado general del 
negocio, con rara excepción, fué más 
favorable que estos últimos años. La 
importación creció y aumentó también 
la producción de las fábricas. 

Por supuesto, por el momento son 
incompletos los datos para todo el mun¬ 
do, pero por la información recibida ya 
por nuestra revista se ve claramente 
que se ha alcanzado un sorprendente 
progreso en ventas, matrículas, consu¬ 
mo de combustible y otras indicacio¬ 
nes prácticas de la utilización del vehí¬ 
culo automóvil. Los informes recibidos 
nos autorizan para decir que, aparte 
los Estados Unidos, todos los países 
del mundo mostrarán sensibles progre¬ 
sos en la computación de sus acti- 

(Continúa en la’páfrfna 31) 
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Auburn 

Agrega 

Modelos 

de 

Velocidad 


Además de su surtido corriente de 
modelos de ocho cilindros en línea y de 
seis cilindros, la Auburn Automobile 
Co. ha anunciado una nueva serie de 
modelos de ocho cilindros en línea y de 
seis cilindros provistos de sobrecarga¬ 
dor, que desarrollan una velocidad 
garantizada de 100 millas (160 km.) 
por hora, por lo menos. Cada modelo de 
los nuevos lleva una chapa en que se 
deja oficialmente anotada esta garantía 
de velocidad mínima de 100 millas por 
hora. Cada uno se ensaya y se afina en 
debida forma antes de la salir de la 
fábrica. 

Los nuevos modelos Auburn “sobre¬ 
cargados” están instalados en un chasis 
de 127" (3,22 m.) de distancia entre los 
ejes. Llevan un motor Lycoming de 
ocho cilindros en línea que desarrolla 
una potencia máxima de 150 caballos 
de fuerza. 

El principal de los nuevos modelos 
Auburn es un tipo de torpedo, con 
múltiples de escape expuestos a la vista, 
como los de un automóvil de carrera. 


El speedster Auburn con sobrecargado!*, cuya velocidad de 100 millas (160 km.) se garantiza por la fábrica 


Enero , 1935 


Panel de instrumentos del Auburn de ocho cilindros en linea y el nuevo faetón sedán de 
cinco pasajeros, un modelo de todo tiempo, en chasis do 127 pulpadas de distancia entre 

los ejes. 


Todos los detalles de este torpedo 
reflejan fuerza y velocidad. El público 
tendrá en estos nuevos modelos Auburn 
la oportunidad de hacerse de vehículos 
de una fuerza, de un velocidad y de un 
funcionamiento, en general, rara vez 
vistos en producto de construcción 
corriente. El sobrecargador es de tipo 
centrífugo, capaz de sostener una ve¬ 
locidad de 24.000 r.p.m., es decir, una 
velocidad seis veces mayor que la del 
cigüeñal del motor. 

Los guardabarros son del moderno 
estilo perfilado y el extremo trasero de 
la carrocería termina en una punta, 
como un torpedo. No hay estribos. Los 
pasajeros pasan del pavimento directa¬ 
mente al piso del vehículo. Como en 
los modelos de carrera, la tubería del 
escape queda visible por afuera del 
capó. Las cuatro ramificaciones van 
cubiertas con tubo flexible de 3" de 
acero inoxidable pulimentado. La 
capota del modelo roadster se esconde 
en un compartimiento detrás del asiento 


y la carrocería completa queda sin in¬ 
terrupción alguna. 

El enchape de cromo es predomi¬ 
nante. Las lumbreras están cruzadas por 
cuatro barras longitudinales con en¬ 
chape de cromo. Las lámparas de¬ 
lanteras, los discos de las ruedas de 
rayos de alambre, el ornamento del 
radiador, los bordes de los guarda¬ 
barros, las placas de los parachoques y 
otras piezas exteriores, llevan todas 
enchape de cromo. La parrilla del radia¬ 
dor es de aluminio pulimentado. Los 
nuevos modelos se ofrecen en lindas 
combinaciones de colores. 

Para los interesados en un modelo de 
aspecto más reservado, pero con todas 
las ventajas en fuerza y funcionamien¬ 
to del modelo más vistoso, hay un sedán 
de cuatro puertas, un brougham de dos 
puertas y un cupé de dos pasajeros. 
Los deportistas y la gente joven 
tendrán en el sedán transformable en 
faetón, para cinco pasajeros, un modelo 
muy de su agrado. 
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Cupe transformable Buick, a precio de lista de $925, agregado a la serie 40. 


Los Modelos 
Buick Cubren 
Amplío Campo 

Al presentar su surtido de 1935, la 
Buick anunció la adición de un nuevo 
modelo transformable a su serie 40 de 
precio económico, completando así el 
grupo de automóviles comprendido en 
la clasificación de menos de mil dólares, 
que la compañía introdujo en 1934. Por 
primera vez, la Buick entra en un nuevo 
año con cuatro grupos distintos de auto¬ 
móviles, todos similares en aspecto y 
construcción, que varían sólo en di¬ 
mensiones y precios. Los precios de 
los modelos Buick para 1935 no han 
sufrido alteración alguna. 

El surtido de 1935, que cubre una 
amplia escala desde el precio bajo 
regular hasta el precio alto regular, 
ofrece la mayor variedad en carroce¬ 


rías que se registra en la historia de 
la Buick. 

Los refinamientos y cambios en los 
nuevos modelos Buick obedecen princi¬ 
palmente al objeto de aumentar la con¬ 
veniencia y la comodidad de los pasa¬ 
jeros. En un modelo de sedán se ha 
provisto mayor espacio interior re¬ 
formando el asiento delantero. Notables 
cambios se han hecho en tapicería y 
guarniciones interiores, en general, par¬ 
ticularmente en los modelos más eco¬ 
nómicos. Un nuevo tipo de montaje de 
caucho para el motor, que aísla más 
efectivamente el motor del bastidor, es 
una de las contribuciones a la comodi¬ 
dad de la marcha. 

En estilo, los modelos de 1935 se han 
alterado únicamente en detalles secun¬ 
darios. El agradable estilo de las carro¬ 


cerías se basa sobre el principio de la 
moderna línea perfilada, con resisten¬ 
cia al viento reducida a un mínimo 
mediante un radiator en V angosto, 
guardabarros prolongados, lámparas 
delanteras en forma de proyectil, para¬ 
brisa inclinado y sección trasera 
ahusada. No hay obstrucción, con ex¬ 
cepción de los mangos delgados de las 
puertas. Todos los rasgos que se com¬ 
binan para producir una marcha si¬ 
lenciosa se retienen en los modelos de 
1935. Estos rasgos son la “acción de 
rodilla” de las ruedas delanteras, la 
disposición equilibrada de los muelles, 
la distribución más uniforme del peso, 
el establizador de marcha para evitar 
el cabeceo y vaivén y los neumáticos de 
baja presión. 


Chevrolet Refina el Estilo y el Funcionamiento 

(Los precios de lista son $10 para Jos modelos de Ja serie Standard. No hay cambios para Jos modelos Master.) 



Nuevas carrocerías y nuevo estilo 
para los modelos Master o “de lujo” y 
funcionamiento notablemente perfec¬ 
cionado para los modelos de la serie 
corriente o Standard, son las constribu- 
ciones que para 1935 ofrece la Chevro¬ 
let Motor Company. Los dos modelos 
Chevrolet del año pasado eran casi 
idénticos en aspecto exterior, pero 
bastante diferentes en funcionamiento. 
Ahora, ambos son de funcionamiento 
muy similar, pero con notable diferencia 
en aspecto exterior. Ambos modelos 
tendrán, como argumento a su favor, 
su económico consumo de combustible. 

Las innovaciones principales son las 
siguientes: adaptación del motor y 
embrague del Master al chasis del 
Standard, existiendo ahora, muy pocas 
diferencias entre ambos motores. Ins¬ 
talación en el Master de nuevas carro¬ 
cerías, con techo de acero de una sola 
pieza, parabrisa en V, sección trasera 
más inclinada y mayor espacio interior 
para las piernas, gracias a la prolonga¬ 
ción, en una pulgada, de la distancia 
entre los ejes, la cual es ahora de 113" 
(2,89 m.). El motor y la carrocería se 
han movido 1 (38,1 mm.) hacia el 

frente. 


La suspensión delantera indepen¬ 
diente, de tipo Dubonnet, continúa en 
el Master, con muy pocas alteraciones. 
Por su parte, los muelles de láminas 
semielípticos, de tipo corriente, con¬ 
tinúan en el modelo Standard. 

Los motores de ambos modelos han 
sido objeto de varias innovaciones. 
Además del cigüeñal, que pesa ahora 
14 libras más que antes, hay en este 
grupo un compensador de vibración. 
Todos estos órganos, incluyendo el 
volante del motor y la placa del em¬ 
brague, tienen un montaje selectivo, es 
decir, cualquiera diferencia de con¬ 
trapeso que pudiera ocurrir en la cons¬ 
trucción de las piezas individuales, se 
compensa por el desequilibrio relativo 
de otras piezas correspondientes. El 
total de falta de contrapeso de las 
piezas de movimiento queda así reduci¬ 
do a una relación de una pulgada y una 
onza, lo que propende a suavizar el 
funcionamiento del motor. 

La capacidad del sistema de enfria¬ 
miento ha sido aumentada para ase¬ 
gurar una circulación más rápida y una 
temperatura más uniforme en todo el 
motor. Se ha hecho provisión especial 
para la instalación de calefactores, 


perforando agujeros en el cuerpo de la 
bomba de agua y en un lado de la 
culata de cilindros, cerca del frente. 

Ciertas innovaciones en el distribui¬ 
dor Delco-Remy contribuyen a pro¬ 
longar su duración. Las bobinas de 
encendido, antes colocadas en el tablero, 
se instalan ahora en un lado del bloque 
de cilindros, lo que reduce la longitud 
del cable de alta tensión, evitándose así 
la dispersión y otras irregularidades 
eléctricas. Se retiene la cerradura de 
la bobina de encendido. 

La circulación de aire alrededor del 
motor se ha mejorado mediante la 
colocación, al fondo del motor, de una 
tapa más completa y segura, que le 
sirve también de protección contra el 
polvo, etc. del camino. 

El nuevo embrague se caracteriza 
por un funcionamiento más seguro y 
expedito. La placa de presión tiene 
cinco segmentos en forma de T. La 
parte de afuera de estos segmentos son 
bastante flexibles para asegurar un 
buen efecto de amortiguación. La nueva 
disposición permite el empleo de un 
revestimiento de mayor coeficiente de 
rozamiento, lo que a su turno, significa 
mayor duración para todo el embrague. 
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Los cambios de marcha del Master y 
del Standard continúan como antes, con 
pocas innovaciones y todas de carácter 
secundario. El sistema de enfrena¬ 
miento ofrece la novedad de tener un 
forro de freno de mayor coeficiente de 
rozamiento, para obtener mejores car¬ 
acterísticas de parada. El modelo 
Standard lleva ahora los mismos frenos 
que se emplean en el Master, tanto al 
frente como atrás, lo que quiere decir 
que se ha aumentado el tamaño de los 
tambores de las ruedas delanteras del 
Standard. 

El modelo Standard tiene ahora un 
bastidor completamente nuevo, con 
refuerzo en X y se dice que la nueva 
construcción es doce veces más resis¬ 
tente al esfuerzo torsional que la del 
modelo de 1934. 

Los silenciadores de escape del 
Standard son similares, en construc¬ 
ción, a los del Master de 1934. Los 
gases de escape pasan hasta el extremo 
trasero y regresan a una cámara de 
resonancia en el extremo delantero y 
de aquí, por un tercer tubo, pasan al 
conducto de escape. Una serie de lum¬ 
breras exteriores contribuye a amor¬ 
tiguar la vibración y el ruido de los 
gases de escape. 

Las carrocerías de los modelos Stand¬ 
ard tienen paneles traseros de mayor 
inclinación. Las carrocerías están afir¬ 
madas por la adición de refuerzos de 
acero que salen de las soleras a la 
sección central debajo de la ventana 
trasera. Las puertas llevan también 
refuerzos ajustables. 

El surtido es más completo que antes, 
pues comprende un sedán de cuatro 
puertas y un sedán de reparto, para 
transporte comercial liviano, en adi¬ 
ción a los estilos anteriores de coche, 
cupé comercial, faetón y roadster de¬ 
portivo. Las carrocerías son 3 ltf 4" 
(82,5 mm.) más largas y tienen 2 y¡¿" 
(63,5 mm.) más de espacio para las 
piernas en el compartimiento trasero. 



Entre las innovaciones del Chevrolet se 
incluyen nuevo recipiente de aceite, nuevo 
panel de instrumentos y un embrague 
completamente modificado. 

El asiento del conductor en todos los 
modelos cerrados es de tipo de rápido 
ajuste. Otros cambios son: nuevo 
tablero de instrumentos, descansapié 
en el nicho del respaldo del asiento 
delantero, descansabrazos en el asiento 
trasero, ventilación por el cubretabiero 
provista de malla y acumulador ins¬ 
talado en punto de fácil acceso. 

El mecanismo de la suspensión de¬ 
lantera del Master ha sido perfeccio¬ 
nado en algunos detalles, que tienen 
que ver con la eliminación de escapes 
de aceite y mayor duración de todo el 
sistema. El mecanismo de dirección 
ha sido aumentado en tamaño en cier¬ 
tas piezas, tales como el eje del brazo 
pitman y los bujes. 

El bastidor del Master es más ancho 
y más liviano que antes, a pesar de 


estar ahora mejor reforzado que nunca, 
principalmente por la instalación de 
un miembro transversal para el soporte 
de los pivotes delanteros. Este miem¬ 
bro adicional evita las variaciones en 
inclinación y comba. 

En construcción y en aspecto, las 
carrocerías del Master de lujo son nue¬ 
vas. La sección delantera de la ca¬ 
rrocería, a la cual está unido por 
soldadura autógena el panel del cubre- 
tablero, consta de un cubretabiero in¬ 
terior, panel de instrumentos, montan¬ 
tes delanteros y panel superior de 
parabrisa, todo muy bien reforzado y 
unido en un solo grupo. El techo 
metálico estampado de una sola pieza 
se extiende desde la parte superior del 
para brisa hasta el panel trasero. Los 
paneles laterales del techo, incluyendo 
las molduras para el agua, forman 
parte integrante del grupo estampado 
en una sola pieza. 

En aspecto, las nuevas carrocerías 
se caracterizan por los rasgos siguien¬ 
tes: 

Ventanas con esquinas más curvas. 

Puertas extendidas debajo del piso 
con esquinas redondeadas arriba. 

Moldura central longitudinal que se 
ensancha en el capó y se adelgaza gra¬ 
dualmente hacia atrás. 

Parabrisa de mayor inclinación, de 
tipo en V, con ángulo a 31 grados, 
de instalación fija con tira central en¬ 
chapada de cromo. 

Limpiadores' de parabrisa montados 
debajo del vidrio, con provisión para 
instalar un segundo limpiador en el 
parabrisa de la derecha. 

Canales metálicos en las ventanas, 
de acero pulido. 

Bujes de latón para las bisagras de 
las puertas. 

Parrilla de radiador más angosto y 
más inclinada. 

Vidrio de seguridad en el parabrisa 
y aletas de ventilación. 

Nuevos tableros de instrumentos. 



Estos sedanes Chevrolet de 2 y de 4 puertas tienen guardabarros nuevos, techo completamente de acero, parabrisa en V y otras innovaciones en 

carrocería. 


Enero, 1935 
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Seis Modelos de Chasis se Comprenden en el Surtido Chrysler 

Se anuncia un nuevo modelo "convencionar de ocho cilindros—Se continúa el "Airflow" 
perfilado—Nuevas series "Airstream" de seis y de ocho cilindros 


Seis modelos de chasis se compren¬ 
den en el surtido de automóviles de 
1935 ofrecido por la Chrysler Sales 
Corp., como resultado de la adición de 
un modelo “convencional” de ocho ci¬ 
lindros a sus series de estilo perfilado 
Air Flow. Todos los modelos de las se¬ 
ries Air Flow continúan sin alteración 
en principios mecánicos fundamenta¬ 
les. Los cambios más importantes se 
observan en el aspecto más moderno 
que se ha impartido a la parte delan¬ 
tera de los vehículos. 

En adición a los modelos Air Flow 
hay ahora una serie de seis cilindros y 
otra de ocho cilindros denominadas 
“Airstream”. Estos modelos llevan ca¬ 
rrocerías completamente nuevas, con¬ 
tinúan empleando la misma suspensión 
independiente de ruedas delanteras que 
tenía el Chrysler de seis cilindros del 
año pasado y llevan motores que se 
han movido como 6 pulgadas hacia el 
frente, para mejor distribución del pe¬ 
so y mejorarmiento de marcha. La ca¬ 
pacidad de los muelles delanteros de 
estos nuevos modelos son iguales a la 
de los muelles traseros, pero con fre¬ 
cuencias notablemente disminuidas a 
causa del mayor peso que recae sobre 
el extremo delantero. 

Con los asientos movidos hacia el 
frente, las carrocerías de los modelos 
Airstream tienen paneles traseros de 
pronunciada inclinación, en los cuales 
hay compartimientos integrales para 
llevar el neumático de recambio y equi¬ 
paje adicional. Los parabrisas tienen 
mayor inclinación. Las parrillas de los 
radiadores tienen una forma levemente 
convexa. Los guardabarros y otras pie¬ 
zas de lámina metálica, tienen formas 
un tanto alteradas. 

El cambio principal en las carroce¬ 
rías de los modelos Air Flow está re¬ 
presentado por un nuevo panel cen¬ 
tral de capó de motor que, como en mo¬ 
delos anteriores, lleva la parrilla del 
radiador. Esta última se presenta en 
forma de una V y con gradual inclina¬ 
ción de arriba a abajo, en lugar de 
afectar una forma curva. Su aspecto 
es muy agradable. 

Examinando los nuevos modelos se¬ 
paradamente, vemos que el Airstream 
de seis cilindros está montado en un 
chasis de 118" (3 m.) de distancia en¬ 
tre los ejes, en comparación con los 
chasis de 117" y 121" de los modelos 


Precios del Grupo Chrysler 

Airstream 

de seis 

cilindros 


Nuevo Anterior 

Cambio 

Cupé comercial. 

$745 

$740 

$5 más 

Cupé con asiento aux. 




trasero . 

810 

815 

5 menos 

Brougham de turismo 

820 

... 


Sedán de 4 puertas.. 

830 

820 

10 más 

Sedán de turismo de 




4 puertas. 

860 



Airstream de ocho 

cilindros 


Cupé con asiento aux. 




trasero . 

935 



Broujrhnm de turismo 

960 



Sedán de 4 puertas.. 

975 



Sedán de turismo de 




4 puertas . 

995 



Airflow de ocho < 

cilindros 


Cupé. 


1.345 

50 más 

Sedán de 2 puertas.. 

1.395 

1.345 

50 más 

Sedán de 4 puertas.. 

1.395 

1.345 

50 más 

Sedán urbano. 

1.395 

1.345 

50 más 


Airflow Imperial de ocho cilindros 

Sedán urbano. 1.675 1.625 50 más 

Sedán de 4 puertas.. 1.675 1.625 50más 

Cupé . 1.675 1.625 50 más 

(Precios de lista, entrega en fábrica) 


Chrysler de seis cilindros del año pa¬ 
sado. Los motores, fundamentalmente, 
no presentan cambios importantes. Se 
ha aumentado la compresión a una re¬ 
lación de 6 a 1, a pesar de que la po¬ 
tencia nominal del motor permanece 
inalterada. La capacidad de aspiración 
se ha mejorado agrandando un poco 
los orificios de las válvulas. Hay ahora 
dos anillos de regulación de aceite de 
5/32" en lugar del solo anillo de 3/16" 
empleado en los modelos del año pasa¬ 
do. Por otra parte, los émbolos de los 
nuevos modelos llevan sólo dos ani¬ 
llos o aros de compresión. 

El arranque se efectúa ahora por 
desplazamiento mecánico positivo, en 
lugar del mecanismo de solenoide que 
se empleaba antes. Se han adoptado si¬ 
lenciadores más grandes para reducir 
más aún el ruido. 

Los embragues están ahora provis¬ 
tos de orificios de ventilación para faci¬ 
litar su enfriamiento. No se emplea 
más el mecanismo de rodadura libre 


de ruedas y al cambio de marcha se 
ha agregado un mecanismo de sincroni¬ 
zación que actúa entre la primera y 
la segunda velocidad. Los engranajes 
del eje trasero son ahora más durables 
a causa de las dimensiones de sus dien¬ 
tes. Se hacen ahora de aleación de ace¬ 
ro al cromo y níquel. La desmultiplica¬ 
ción final de los sedanes está en rela¬ 
ción de 4,13 a 1 y la del cupé ha sido 
reducida a una relación de 3,89 a 1. 

Los frenos tienen tambores de 10" 
de diámetro. Los muelles traseros son 
un poco más largos que los del año 
pasado y por otra parte tienen un ma¬ 
yor número de láminas más delgadas 
de forma especial para reducir el roza¬ 
miento. La longitud total del vehículo 
se ha aumentado como en 2" (50,8 
mm.) moviendo el motor y el radiador 
hacia la parte delantera. Parece que 
se ha suprimido el estrangulador auto¬ 
mático de aire. 

El nuevo Airstream de ocho cilin¬ 
dros se ofrece en chasis con 121 pul¬ 
gadas (3,07 m.) de distancia entre los 
ejes y se diferencia del modelo de seis 
cilindros principalmente por su motor, 
el cual desarrolla 105 caballos de fuer¬ 
za a 3.400 r.p.m. contra 93 caballos 
de fuerza del modelo de seis cilindros 
y la adopción de un eje trasero con 
propulsión mediante engranajes hipi- 
dales, que tiene una desmultiplicación 
final en relación de 3,95 a 1. Otros pun¬ 
tos diferentes en estos chasis son: tam¬ 
bores de frenos más grandes, de 11 pul¬ 
gadas de diámetro, iguales en tamaño 
a los empleados en el Chrysler de seis 
cilindros del año pasado, mayor vía 
delantera, radiador de mayor capaci¬ 
dad, miembros laterales de bastidor de 
viga un tanto más pesada y gruesa, 
volante de dirección más grande y ba¬ 
lones de 6,5 pulgadas montados sobre 
llantas metálicas más anchas. 

El motor tiene diámetro interior de 
cilindro de 3*4" y carrera de émbolo de 
4V 8 " (82,5 y 104,8 mm.) con cilindrada 
de 274 pulgadas cúbicas (4,5 litros). La 
compresión está en relación de 6,2 a 1, 
empleando una culata de cilindros de 
hierro fundido. Los rasgos principales 
de este motor son montaje flotante, 
carburador con tiro descendente o in¬ 
vertido, provisto de estrangular auto¬ 
mático de aire, bielas de aleación de 
acero con alto contenido de manganeso, 
provistas de forros amovibles; cigüeñal 
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contrapesado, con compensador, monta¬ 
do en cojinetes con respaldo de acero, 
regulador automático de temperatura, 
émbolos de aluminio con pasadores flo¬ 
tantes, asientos insertados en los ori¬ 
ficios de las válvulas, etc. 

Comparado con el Royal de ocho 
cilindros de estilo Air Flow de 1934, 
el nuevo Air Flow de ocho cilindros no 
presenta importantes innovaciones me¬ 
cánicas, pero si, varios cambios meno¬ 
res. En lugar de culatas de cilindros 
de aluminio se emplean ahora culatas 
de hierro fundido. Aunque se retiene 
la compresión en relación de 6,2 a 1, 


está ahora ventilada. Los embragues 
de actuación por fuerza de vacío no se 
incluyen más en la dotación normal, 
pero la transmisión suplementaria, in¬ 
troducida en 1934, se incluirá a pre¬ 
cio adicional. 

Los cambios en el sistema de enfre¬ 
namiento son: el freno del árbol trans¬ 
misor tiene ahora 7 pulgadas de diá¬ 
metro, para dar mejor servicio y pro¬ 
longar su duración efectiva. No se in¬ 
cluye más en la dotación corriente el 
amplificador de enfrenamiento por 
fuerza de vacío. En lo tocante a forro 
de freno, la Chrysler está ahora em- 


ofrece en un chasis de 128 pulgadas 
(3,25 m.) de distancia entre los ejes. 
El motor de este modelo se distingue 
del motor del Air Flow en que emplea 
una nueva culata de cilindros de espe¬ 
cial aleación de aluminio con una com¬ 
presión normal de 6,5 a 1, que propen¬ 
de el desarrollo de 130 caballos de fuer¬ 
za a 3.400 r.p.m. Una culata de mayor 
compresión, de 7,5 a 1, aumenta la po¬ 
tencia a 138 caballos de fuerza a la 
misma velocidad. En el modelo Impe¬ 
rial se retienen también el carburador 
doble de tiro invertido, los neumáticos 
de 7,50 pulgadas, la transmisión su- 



Vistas delanteras del Chrysler “Airflow” a la izquierda y del nuevo “Airstream.” 


la potencia se indica ahora a 115 ca¬ 
ballos de fuerza a 3.400 r.p.m. en lu¬ 
gar de los 120 de antes. Esto se debe, 
por lo menos, en parte, a la adopción 
de un carburador de garganta más 
grande, de tiro invertido, en lugar del 
tipo doble de antes. Las bielas de 
este motor son también de aleación de 
acero al manganeso. En lugar de un 
solo anillo de regulación de aceite, co¬ 
mo en los modelos del año pasado, se 
emplean ahora dos en el presente mo¬ 
tor. Al sistema eléctrico, que es ahora 
de marca Autolite, como en otros mo¬ 
delos de la Chrysler, se ha agregado 
un gobierno de encendido al vacío, en 
generador ha sido provisto de enfria¬ 
miento por ventilador y la conexión del 
motor de arranque se efectúa por des¬ 
plazamiento positivo, en lugar de in¬ 
terruptor de solenoide. No se emplea 
más la bomba de aspiración o vacío que 
antes formaba parte integrante de la 
bomba de combustible. 

Se ha aumentado notablemente el ta¬ 
maño del embrague, cuyo diámetro ex¬ 
terior, para su revestimiento, es de 
11 pulgadas. Por otra parte, su caja 

Enero, 1935 


pleando el tipo tejido en lugar del 
tipo moldeado. 

Otros detalles interesantes son la 
adopción de un buje con respaldo de 
acero y forro de babbitt de mayor diá¬ 
metro para el pivote del muñón de la 
dirección, instalación de un cojinete 
Oilite en la bomba de agua, un núcleo 
de aletas y tubos para el radiador, en 
lugar del tipo celular de antes, y el em¬ 
pleo de muelles delanteros y traseros 
con un mayor número de láminas. Los 
muelles delanteros son más angostos 
que los de antes y los muelles trase¬ 
ros son ahora más largos. Los neumá¬ 
ticos son de 7 pulgadas y se montan 
en ruedas de 16" de diámetro. Cuando 
se incluye la transmisión suplementa¬ 
ria se emplea un eje trasero especial, 
con desmultiplicación de 4,3 a 1. Esta 
desmultiplicación junta con la trans¬ 
misión suplementaria produce una des¬ 
multiplicación final, en velocidad alta, 
de 3,04 a 1. 

Todas las innovaciones introducidas 
al Chrysler Air Flow de ocho cilindros 
se hallan también aplicadas al modelo 
Imperial de ocho cilindros, el cual se 


plementaria y el mecanismo de rodadu¬ 
ra libre de ruedas. Otra alteración en 
este modelo es el árbol propulsor de 
mayor diámetro. 

Durante 1934 los varios modelos Air 
Flow de la Chrysler fueron provistos 
de eliminadores de vaivén, accesorios 
que continúan en los modelos de 1935. 
Entre los refinamientos de las carro¬ 
cerías se incluyen un ajuste más fácil 
para los ventiladores de tipo de paleta 
y el empleo de 46 pernos en cada 
carrocería. 

Se continuará también en 1935 la 
construcción y venta del Imperial de 
hechura a la orden en la serie Air 
Flow. El motor de este modelo se 
ofrecerá con elección a culata de gran 
compresión, en relación de 7,45 a 1. 
Todos los modelos de estilo Air Flow 
tienen cambio de marcha con engrana¬ 
jes helicales para todas las velocidades, 
incluyendo la marcha atrás, además de 
un mecanismo especial de sincroniza¬ 
ción. Todos los émbolos están alumina¬ 
dos, innovación que data de los últimos 
meses del año pasado. 
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Arriba—El nuevo Airstream de seis cilindros, de estilo más convencional que el Airflow, pero distintamente 
moderno. Abajo—El DeSoto Airflow, cuya sección delantera, por su nueva forma, prolonga la longitud 
del capó del motor y mejora el aspecto en general. 



La contribución principal de la De- 
Soto Motor Corporation a la temperada 
de 1935 es la introducción de un mo¬ 
delo de seis cilindros, de estilo más 
corriente, que se llama DeSoto de 
estilo Airstream. Además de ésto 
presenta refinamientos e innovaciones 
en su modelo Air Flow, el cual, en 
términos generales, es muy similar al 
del año pasado. Los cambios principales 
en el Air Flow son los siguientes: ins¬ 
talación de un eje trasero con engrana¬ 
jes hipoidales, freno de estacionamiento 
más poderoso, muelles con un mayor 
número de láminas más delgadas, 
estabilizador de marcha en la sección 
delantera, mayor vía entre las ruedas 
traseras, avance del encendido gober¬ 
nado por fuerza de vacío, árbol pro¬ 
pulsor de mayor diámetro, mayor des¬ 
multiplicación del mecanismo de direc¬ 
ción para reducir su sensitividad, sin¬ 


cronizador en el cambio de marcha, 
eliminación del mecanismo de rodadura 
libre de ruedas e instalación, a precio 
adicional, de una transmisión auxiliar 
o complementaria. 


Precios del DeSoto 

Airstream 


Nuevo Anterior Cambio 


Cupé comercial. 

$695 



Sedán de 2 puertas. . . . 

745 



Cupé con asiento auxi¬ 
liar trasero. 

760 



Sedán de turismo de 2 
puertas . 

775 



Sedán de 4 puertas. . . . 

795 



Sedán de turismo de 4 
puertas . 

835 



Airflow 

Cupé . 1.195 

$995 

$200 más 

Sedán de 4 puertas... 

1.195 

995 

200 más 

Sedán urbano. 

1.195 

995 

200 más 

Sedán de 2 puertas.... 

1.195 

995 

200 mas 


(Precios de lista , entrega en fábrica) 


Se Introduce el 
Airstream 
DeSoto 

de Seis Cilindros 


El surtido Airstream, en chasis de 
116" (2,94 m.) de distancia entre los 
ejes, se ofrece en seis estilos de carro¬ 
cería. Este modelo es similar en aspecto 
general al Chrysler Airstream de seis 
cilindros. Tiene iguales rasgos mecáni¬ 
cos y de carrocería. Las diferencias se 
refieren principalmente al interior y 
guarniciones de chapa metálica, inclu¬ 
yendo variaciones en parrillas de 
radiador, lumbreras de capó de motor 
y otros detalles por el estilo. 

Los rasgos principales del DeSoto 
Airstream son, entre otros, carrocerías 
enteramente de acero, frenos hidráulicos 
y montaje de “fuerza flotante” como en 
todos los otros modelos de la Chrysler. 
Tiene además, suspensión delantera 
independiente, culata de cilindros de 
hierro fundido de alta compresión, para 
desarrollar una potencia de 93 caballos 
de fuerza a 3.400 r.p.m. El diámetro 
interior de cilindro de 3%" (85,7 mm.) 
y la carrera de émbolo de 4%" (114,3 
mm.) son iguales a los del Chrysler 
Airstream de seis cilindros. Las carro¬ 
cerías quedan muy cercas de los miem¬ 
bros laterales del bastidor y por esta 
razón, los estribos están a muy poca 
distancia debajo de la abertura de la 
puerta. 

Los modelos Air Flow del surtido 
DeSoto, como se observará por los 
grabados, se presentan con una sección 
delantera reformada, que comprende 
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una parrilla de radiador más inclinada, 
más bien que curva y un tanto angulada 
o en forma de V, lo que tiende a pro¬ 
ducir el efecto de un capó de motor 
prolongado, cosa que imparte al ve¬ 
hículo un aspecto muy bonito. 

Desde el punto de vista mecánico, el 
cambio o innovación principal en el Air 
Flow DeSoto es la instalación de un 
eje trasero con engranajes hipoidales, 
para reducir el ruido durante el fun¬ 
cionamiento. La vía entre las ruedas 
traseras ha sido aumentada a 58" 
(1,47 m.). Esto, en combinación con 
los muelles traseros más largos y 
flexibles y la continuación del estabili¬ 
zador de marcha del año pasado, da al 
nuevo modelo un mayor grado de 
suavidad de marcha. También contri¬ 
buye a acentuar esta suavidad la mayor 
desmultiplicación del mecanismo de 
dirección. 

Los frenos de estacionamiento son 
ahora de mayor diámetro, para pro¬ 
longar su duración y asegurar su mejor 
funcionamiento. La reforma en la sec¬ 
ción delantera permite el empleo de un 


solo núcleo de radiador, en lugar del 
núcleo dividido que se empleaba en los 
modelos anteriores. Los émbolos de 
aluminio se someten ahora a un baño 
electrolítico que los cubre con una capa 
dura de oxido de aluminio, por la parte 
de afuera, cosa que tiene el efecto de 
prolongarles la duración por reducir 
a un mínimo el desgaste. El diámetro 
de los orificios de las válvulas se ha 
aumentado para facilitar la “respira¬ 
ción” del motor. Esta innovación, sin 
embargo, no aumenta ni disminuye la 
fuerza del motor. Los engranajes 
anulares que el volante del motor lleva 
para el arranque se instalan # ahora por 
embutimiento y son todos de acero. Los 
silenciadores son más largos y más 
efectivos. El diámetro del árbol pro¬ 
pulsor ha sido aumentado para reducir 
la tendencia a vibración. 

Dos bocinas se incluyen en la dota¬ 
ción corriente. Las lámperas delanteras 
del tipo de doble rayo, gobernadas por 
interruptor de pie, han venido a reem¬ 
plazar a las de tres rayos del año 
pasado. El mecanismo de transmisión 


auxiliar o complementaria que se ofre¬ 
ce con los modelos Air Flow de 1935, 
a precio adicional, entra en acción 
cuando el vehículo va corriendo entre 
35 a 40 millas por hora. Con este 
mecanismo se suministra un dispositivo 
de rodadura libre de ruedas, el cual es 
indispensable para el funcionamiento 
del primero. 

En el mecanismo de dirección se 
observan los cambios siguientes: ins¬ 
talación de un cojinete grande de bolas, 
para el empuje y carga radial, para 
soportar el rodillo, en reemplazo del 
cojinete de agujas de antes; un cojinete 
de rodillos, en lugar del sencillo buje 
de antes, para soportar el eje trans¬ 
versal. La geometría de la dirección 
sa sido también alterada para perfec¬ 
cionar el manejo en general. El ángulo 
de los pivotes se ha aumentado de 3 a 
4% grados. La posición del volante de 
dirección y el ángulo de la columna de 
dirección también han sido cambiados 
para aumentar la comodidad del con¬ 
ductor. Los embragues del modelo Air 
Flow tienen enfriamiento por aire. 


Dodge Mejora el Funcionamiento y el Aspecto 

Entre los nuevos rasgos se incluyen mejor distribución de 
peso, cambio de marcha sincronizado y mayor potencia 


La Dodge Brothers ofrece, para 
1935, un surtido de automóviles en un 
sólo chasis con 116 pulgadas de distan¬ 
cia entre los ejes (2,95 m.). Los nuevos 


modelos se caracterizan por un aspecto 
completamente nuevo y entre otras in¬ 
novaciones interesantes incluyen la re¬ 
distribución del peso, cosa que se ha 


logrado moviendo el motor como ocho 
pulgadas hacia el frente, suaves mue¬ 
lles delanteros de una nueva aleación 
de acero, llamada Mola, cambio de mar¬ 



inero, 1935 


Capé y sedán de 2 puertas de la nueva serie Dodge de 1935. 
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cha con engranajes sincronizados, ma¬ 
yor potencia y frenos perfeccionados. 

De la dotación corriente se han qui¬ 
tado la suspensión delantera indepen¬ 
diente, el mecanismo de rodadura libre 
de ruedas y el embrague automático. 
Este último se ofrecerá probablemente 
como dotación a elección, a precio adi¬ 
cional. 

Gran parte de la reforma de las 
carrocerías se debe a la redistribución 
del peso, la cual ha permitido mover 
los asientos varias pulgadas hacia el 
frente y dar al panel trasero una in¬ 
clinación más pronunciada sin aumen¬ 
tar la longitud del vehículo. Al mismo 
tiempo, la nueva colocación de la ca¬ 
rrocería y el motor ha dejado el casco 
del radiador bien adelante del eje de¬ 
lantero. La parrilla inclinada del radia¬ 
dor es ahora más angosta que el año 
pasado. Otro cambio notable de aspecto 
se presenta en las nuevas lumbreras 
del capó del motor. 

Las lamparitas de estacionamiento 
se hallan incrustadas en los paneles 
curvos que salen de ambos lados del 
radiador. Las lámparas delanteras van 
montadas encima de estos paneles. Los 
parabrisas tienen ahora mayor incli¬ 
nación que los del año pasado. Las 
puertas delanteras son más anchas y 
penden de las pilastras delanteras. Los 
neumáticos y ruedas de recambio se 
llevan ocultos, en posición horizontal, 
en la parte de atrás, quedando, encima 
de ellos, espacio para el equipaje. 

La fabrica declara que las carroce¬ 
rías son más anchas que las del año 
pasado, con asientos correspondiente¬ 
mente más anchos y cómodos. 

Los pisos se han bajado, en beneficio 
de la comodidad de las piernas y se han 
provisto conductos metálicos para el 
árbol transmisor, que forman parte del 
piso. Para facilitar esta disposición, el 
compartimiento trasero lleva dos des- 
cansapies separados. Las herramientas 
se guardan ahora debajo del asiento 
delantero. 

Los instrumentos están nuevamen¬ 
te colocados al centro del tablero, y éste 
lleva un cenicero amovible, en cuyo lu¬ 
gar puede instalarse el mecanismo de 
gobierno de un radiorreceptor. Las cor¬ 
tinas traseras son de tipo de instala¬ 
ción oculta y se levantan desde el fon¬ 
do. Las viseras son de un material de 
color transparente, que evita el res¬ 
plandor de las luces sin perturbar la 
vista. 

Los nuevos modelos son más bajos. 
La carrocería se extiende hasta los 
mismos estribos. El piso se ha bajado 
como 3% pulgadas (95,2 mm.). Las 
ruedas pequeñas tienen 16 pulgadas de 
diámetro. 

El desarrollo más importante del 
chasis se refiere a la suspensión delan¬ 
tera. En principio es igual a la de los 
modelos Airflow de 1934, pero con 


Precios del Dodge 


Nuevo Anterior* Cambio 


Cupé . 

$645 

$665 

$20 menos 

Sedán de 2 puertas. . 

690 

715 

25 ménos 

Cupé con asiento aux. 

trasero . 

710 

715 

5 menos 

Sedán de turismo de 

2 puertas. 

715 


30 ménos 

Sedán de 4 puertas. . 

735 

765 

Sedán de turismo de 

4 puertas. 

760 



*Las comparaciones 

se 

han hecho 

con los 


modelos Dodge de seis cilindros de 1931. Precios 
de lista, entrega en fábrica. 


mayor concentración de peso en el eje 
delantero y los muelles delanteros más 
flexibles. El efecto de esto es reducir a 
115 libras por pulgada la deflexión de 
los muelles delanteros, en lugar de las 
125 libras por pulgada del año pasado. 
La distribución de peso queda dispues¬ 
ta en más o menos 50 por ciento al 
frente y 50 por ciento atrás. Los mue¬ 
lles, en aspecto exterior, aparecen se- 
mielípticos, pero las láminas son más 
delgadas y mayores en número. Suple- 
mentando el muelle de láminas hay un 
resorte de torsión que interconecta los 
dos extremos del eje delantero. 

En combinación con este tipo de sus¬ 
pensión delantera, la Dodge ha adop¬ 
tado de nuevo el eje delantero tubular 
de tipo Elliott invertido y un sistema 
de dirección transversal similar al em¬ 
pleado en sus modelos de 1933. El bas¬ 
tidor, por su parte, es también muy si¬ 
milar en construcción al de los modelos 
Dodge DA de ese año. 

Los muelles delanteros no están pro¬ 
vistos de dispositivos amortiguadores 
de ruido, sino que van equipados con 
fundas, las cuales se suministran a pre¬ 
cio adicional. Por supuesto, se aumenta 
el rozamiento entre las láminas, redu¬ 
ciéndose la carga sobre los amortigua¬ 
dores. Los muelles traseros llevan fun¬ 
das y como los delanteros, tienen una 
deflexión de una pulgada por cada 115 
libras. Como los modelos de 1933, van 
provistos de gemelos roscados. 

Varios refinamientos se observan en 
el motor. El bloque de cilindros tiene 



Sección delantera reformada del Dodge 
de 1935. 


una mayor proporción de cromo y ní¬ 
quel agregada a su hierro fundido, pa¬ 
ra prolongar la duración de sus su¬ 
perficies de contacto. La culata de los 
cilindros, normalmente de hierro fundi¬ 
do, está reforzada entre las canaliza¬ 
ciones de agua, para evitar el ruido re¬ 
tumbante en las velocidades superiores. 
La compresión se ha aumentado a una 
relación de 6,5 a 1 y se ha instalado 
un gobierno de encendido por vacío pa¬ 
ra evitar la detonación en las grandes 
velocidades o durante la aceleración. 
Las cámaras de explosión se han refor¬ 
mado para aumentar la turbulencia del 
gas y también para mejorar la respi¬ 
ración en general. 

El resultado de todo esto es aumento 
de fuerza sin aumentar la cilindrada. 
Otros detalles son el tubo en forma de 
cuña dispuesto en el bloque, como dis¬ 
tribuidor de agua, para dirigir cho¬ 
rros directamente a porciones del blo¬ 
que adyacentes a los asientos de las 
válvulas de escape, a fin de reducir la 
temperatura en estos puntos y prolon¬ 
gar la duración de las mismas válvu¬ 
las. El cigüeñal va provisto en su 
parte delantera de un amortiguador de 
vibración Lanchester. Los anillos o aros 
de compresión de los émbolos tienen en 
su borde inferior una depresión an¬ 
gosta, labrada a máquina, que sirve de 
conducto de aceite para lubricar la 
parte superior de la pared del cilin¬ 
dro. 

La presión del pedal del embrague 
ha quedado reducida a 26 libras, gra¬ 
cias a ciertas modificaciones en sus 
conexiones. Por otra parte, la caja del 
embrague está bien ventilada para 
disipar el calor. 

El cambio de marcha tiene engrana¬ 
jes helicales, como el del año pasado, 
pero entre la conexión de la velocidad 
intermediaria y la alta hay un sincro¬ 
nizador de tipo de bola de marca cono¬ 
cida, igual al empleado en otras mar¬ 
cas de automóviles finos.. 

A pesar de que se continúa el mon¬ 
taje flotante del motor, la palanca del 
cambio de marcha se halla de nuevo 
instalada en la caja del cambio de mar¬ 
cha, en lugar del miembro transversal 
del bastidor. 

Los tambores de fundición centrífu¬ 
ga figuran en el sistema de enfrena¬ 
miento y la superficie total de forro de 
freno ha sido aumentada a 154% pul¬ 
gadas cuadradas. Los cilindros hidráu¬ 
licos de actuación sobre las ruedas son 
de mayores dimensiones. 

Entre los accesorios corrientes del 
motor y del chasis se hallan: estran- 
gulador automático de aire, regula¬ 
dor termostático de temperatura y ge¬ 
nerador enfriado por ventilador, para 
responder a la sobrecarga y con capa¬ 
cidad aumentada en 20 por ciento. 
La sobrecarga se evita mediante un li¬ 
mitador automático de voltaje. 
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Ford Ofrece la Marcha "Sin Vibración al Centro" 



Carrocerías de estilos modernos—El nuevo modelo comprende 
la última palabra en progresos técnicos 


Precios del Ford V-8 

Nuevo Anterior 


Cupé de 5 ventanas. $495 $505 

Sedán de dos puertas. 510 520 

Sedán de cuatro puertas. 575 575 

Cupé de 5 ventanas Deluxe. 560 545 

Sedán de dos puertas Deluxe.... 575 560 

Sedán de cuatro puertas Deluxe. 635 615 

Sedán de dos puertas de turismo, 

nuevo . 655 

Cabriolé . 625 590 

Cupé de 3 ventanas Deluxe. 570 545 

Faetón Deluxe. 580 550 

Roadster Deluxe. 550 525 

Sedán de reparto. 585 565 

Vasrón de estación. 670 650 


(Precios de lista, entrega en fábrica) 


El cupé Ford Deluxe de 3 ventanas 



Los rasgos del nuevo Ford V-8 de 
1935 son líneas de carrocería típica¬ 
mente modernas, una innovación 
definida sobre todo estilo Ford de años 
pasados. El nuevo modelo comprende 
también una combinación de impor¬ 
tantes desarrollos técnicos que tienden 
a mayor comodidad de marcha. Nu¬ 
merosos cambios en el chasis se com¬ 
binan para acentuar la facilidad del 
gobierno. Dos interesantes reformas 
se han hecho al motor V-8. Por otra 
parte, la Ford ha perfeccionado un 
nuevo tipo de carrocería: el sedán de 
turismo de líneas muy agradables, que 
comprende un baúl que forma parte 
integrante de su compartimiento tra¬ 
sero. 

En aspecto, los nuevos modelos son 
verdaderamente lindos y distintos de 
los vehículos de otras marcas. No sólo 
presentan notable progreso en estilo y 
belleza, sino también en innovaciones 
mecánicas. Entre estas últimas se halla 
la “nueva marcha,” conseguida por un 
nuevo sistema de suspensión de muelles, 
correcta distribución del peso del ve¬ 
hículo y colocación de los pasajeros 
hacia el centro del automóvil. 

Otras reformas en el chasis son: 
colocación del muelle delantero más 
largo como cuatro pulgadas (101,6 
mm.) más adelante del eje delantero; 
instalación del motor como ocho pul¬ 
gadas (203,2 mm.) más hacia el frente, 
de modo que el peso queda sobre el 
eje delantero; frenos de nueva con¬ 
strucción; embrague de funcionamiento 
más expedito; bastidor más firme y 
resistente; tensores delanteros y tra¬ 
seros más firmes; mayor vía entre las 


Sedanes Ford de dos y de cuatro puertas del surtido de 1935 


ruedas traseras y eje trasero refor¬ 
zado. 

Entre los refinamientos del motor se 
hallan; nuevo sistema de ventilación 
de corriente directa para la caja del 
cigüeñal; empleo de cojinetes de cobre 
y plomo, de tipo flotante, similares a los 
que se usan en aeroplanos, para las 


bielas; y un árbol de levas de especial 
aleación de hierro fundido. 

Se ofrecen nueve estilos de carro¬ 
cería. Las siguientes se pueden obtener 
con dotación o equipo de lujo: faetón, 
roadster, cupé de tres ventanas, cupé 
de cinco ventanas, cabriolé, sedán de 
dos puertas, sedán de cuatro puertas, 


Enero , 1935 
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sedán de dos puertas de turismo y 
sedán de cuatro puertas de turismo. 
El roadster y el cabriolé llevan asien¬ 
to auxiliar trasero. El cupé de cinco 
ventanas, el sedán de dos puertas y 
el sedán de cuatro puertas, pueden ob¬ 
tenerse también sin la dotación o 
equipo de lujo. 

Las carrocerías son mucho más an¬ 
chas. Lumbreras verticales inclinadas 
con moldura horizontal de acero inoxi¬ 
dable forman un atractivo adorno la¬ 
teral en el capó del motor. El orna¬ 
mento del radiador es de posición fija 
y el gollete del radiador queda debajo 
del capó. 

Las ruedas son más pequeñas y los 
neumáticos, más grandes. Los tapacu¬ 
bos van adornados con una nueva 
presentación del símbolo V-8, muy agra¬ 
dable a la vista. 

Los interiores son más espaciosos, 
tanto al frente como atrás. El asiento 
delantero tiene como 5*4 pulgadas 
(139,7 mm.) más de anchura, dando 
comodidad completa a tres pasajeros. 
El asiento del conductor, en todos los 
modelos cerrados, es de tipo ajustable. 
La tapicería y las guarniciones in¬ 
teriores en general son de primer orden. 

Las características de marcha se han 


mejorado notablemente mediante la 
utilización simultánea de tres impor¬ 
tantes principios técnicos: correcta sus¬ 
pensión de muelles, incluyendo perfecta 
compensación de la flexibilidad de los 
muelles delanteros y traseros, adecuada 
distribución del peso del vehículo y colo¬ 
cación de los pasajeros en el asiento 
trasero más próxima al centro del 
vehículo. 

Todo lo dicho se ha llevado a cabo 
mediante una nueva colocación de los 
muelles delanteros y del motor, más 
algunos cambios en la construcción del 
chasis, de modo que el peso de todo 
el automóvil queda igualmente dis¬ 
tribuido entre los dos ejes. La nueva 
disposición permite que los pasajeros 
en el asiento delantero y en el asiento 
trasero vayan más próximos al centro 
del automóvil. Los pasajeros en el 
asiento trasero quedan como 8" (203,2 
mm.) más adelante del eje trasero, con 
toda la comodidad de marcha de que 
gozan los pasajeros en el asiento delan¬ 
tero. 

Una innovación importante en el mo¬ 
tor V-8 es el nuevo sistema de ventila¬ 
ción de la caja del cigüeñal. Este nuevo 
sistema provee una circulación de aire 
continua por la caja del cigüeñal y 


cámara de las válvulas, para la ex¬ 
tracción del vapor de agua y gases. 

El aire es lanzado por el ventilador, 
a través de un cucharón, contra el mo¬ 
tor y de aquí, por un conducto, baja 
a la caja del cigüeñal y sube a la 
cámara de las válvulas. Finalmente 
sale por debajo de la parte delantera 
del motor. 

La eliminación de vapor de agua y 
gases tiende a disminuir la acumulación 
de exceso de agua en el aceite y por 
lo tanto, a Teducir la formación de 
cieno. Se reduce también la dilución 
del aceite por la gasolina o combustible 
que no se quema. La corriente de aire 
continua ejerce también un afecto de 
enfriamiento, pues reduce la tempera¬ 
tura del motor y del aceite, prolongando 
la duración del lubricante y reduciendo 
el desgaste del motor. 

Los cojinetes de tipo flotante que se 
emplean en las bielas, similares a los 
usados en aeroplanos y automóviles de 
carrera, son de cobre y plomo. Los 
ingenieros dicen que esta combinación 
de metales es muy adecuada al poderoso 
motor V-8, sobre todo ahora en que 
éste está provisto de un cigüeñal de 
especial aleación de acero fundido. 

Entre los rasgos del motor se hallan, 
como antes: cigüeñal de especial alea¬ 
ción de acero fundido, asientos inserta¬ 
dos en las válvulas de escape, válvulas 
ajustadas en la fábrica que no requiren 
después reajuste, émbolos de alumnio 
de peso liviano, culatas de aluminio y 
bloques de cilindros fundidos en una 
sola pieza, con paredes de cilindro y 
mitad superior de la caja del cigüeñal 
completamente provistas de canaliza¬ 
ción de agua. El motor está amorti¬ 
guado en caucho en tres puntos. 

Las ruedas tienen 16" de diámetro 
y llanta metálica de 4" de anchura. 
Los neumáticos son de 16 x 6 pulgadas, 
con mayor capacidad de amortiguación 
y mayor contacto con el camino. 

El chasis es típico del sistema Ford, 
en lo tocante a propulsión por tubo 
de esfuerzo de reacción y tensores de¬ 
lanteros y traseros. Se emplean vein¬ 
ticinco cojinetes y el vehículo se mueve, 
en todas sus velocidades hacia adelante, 
en cojinetes de bolas o de rodillos. 

Los nuevos muelles de láminas trans¬ 
versales son más grandes y flexibles. 
El muelle delantero está instalado 
adelante del eje trasero, para corres¬ 
ponder con el muelle trasero, el cual 
va colocado detrás del eje trasero, y 
hay una longitud total de muelles de 
123" (3,12 m.). Los amortiguadores 
hidráulicos de doble efecto evitan el 
movimiento excesivo de los muelles. 

La dirección transversal contribuye 
a la facilidad y estabilidad de la di¬ 
rección. En los nuevos modelos, el 
eslabón de enganche, es decir, la varilla 
que sirve para conectar el mecanismo 
de dirección con los brazos de los 



Detalles del chasis y del motor del nuevo Ford. Entre las innovaciones se comprenden 
ventilación por la caja del cigüeñal (arriba) y nueva disposición delantera, que permite 
instalar el muelle delantero 4 pulgadas más adelante del eje delantero. 
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muñones del eje delantero, los cuales, 
a su turno, regulan la posición de las 
ruedas, está colocado en sentido trans¬ 
versal, casi paralelo con el eje, en lugar 
de la posición longitudinal, en sentido 
paralelo al miembro lateral del bas¬ 
tidor. El extremo del eslabón está 
unido cerca de la rueda derecha, en 
lugar de la rueda delantera de la 
izquierda. 

Los frenos perfeccionados se carac¬ 
terizan por un menor número de piezas. 
Dan un gobierno más positivo con 
menos presión de pedal que la de antes. 


La “cuña flotante” es parte de la nueva 
construcción de centración automática. 
Esto ayuda a compensar la presión 
aplicada a cada una de las dos zapatas 
de freno de cada rueda. El forro de 
las zapatas es ahora más corto, pero 
más ancho. 

El nuevo embrague requiere menos 
presión de pedal para el arranque y 
cambios de velocidades. Su funciona¬ 
miento en general es mucho más suave. 
A velocidades superiores, la presión 
entre las placas aumenta automática¬ 
mente para evitar resbale. Esto se 


lleva a cabo mediante contrapesos en 
los brazos de desembrague. 

La construcción del bastidor con 
refuerzo en X y doble arco es comple¬ 
tamente nueva, comprendiendo innova¬ 
ciones que propenden a su mayor 
resistencia y duración. El bastidor es 
más bajo y sus arcos sobre el eje 
trasero son más altos. Los refuerzos 
cruzados o miembros en forma de X 
pasan a la longitud completa de los 
miembros laterales. Todo está bien 
reforzado, particularmente en la sec¬ 
ción delantera. 


Craham Anuncia un Nuevo Modelo de Seis Cilindros 


Las series Special de seis cilin¬ 
dros, de ocho cilindros y de 
ocho cilindros con sobrecar¬ 
gador continúan para 1935 



Sedán Grah&m de 2 puertas de la nueva serie de seis cilindros. 


El Graham-Paige se presenta ahora 
preparado para obtener su parte del 
negocio que habrá en el mercado de 
los automóviles de precios económicos 
en 1935. Su preparación la tiene en 
su nuevo modelo montado en chasis de 
111 ,/ (2,82 m.) de distancia entre los 
ejes, con motor de seis cilindros de 3" 
x 4" (76,2 x 101,6 mm.) cilindrada de 
169,6 pulgadas cúbicas (2,78 litros) y 
potencia de 60 caballos de fuerza a 
3.500 r.p.m. El sedán de cuatro puertas 
de esta nueva serie, llamado sedán 
normal de seis cilindros, tiene un peso 
aproximado de embarque de 2.700 libras 
(1.215 kg.). 

Uno de los rasgos más importantes 
que el nuevo modelo ofrece para faci¬ 
litar su venta, además de su precio bajo, 
es su notable economía en consumo de 
combustible. Declaran los ingenieros 
de la fábrica que por galón de com¬ 
bustible recorre de 26 millas, como 
máximo, a 16 millas (de 41,6 a 25,6 
km.) yendo a toda velocidad, es decir, 
a 70 millas (96 km.) por hora. 


El surtido Graham-Paige de 1935 
comprende también la serie de modelos 
especiales de seis cilindros, la serie 
corriente de ocho cilindros y la serie 
de ochos cilindros con sobrecargador. 
Todas estas series son continuaciones 
de modelos similares de 1934 con ciertos 
refinamientos mecánicos y notables 
modificaciones en estilo. Todos los 
nuevos modelos se caracterizan por 
igual estilo general, con excepción de 
los normales de seis cilindros, que se 
diferencian en algunos detalles. Las 
dimensiones interiores de los tres mode¬ 
los grandes son idénticas a las de los 
correspondientes del año pasado. Las 
carrocerías de los modelos de la nueva 
serie de seis cilindros de precio bajo 
tienen menos longitud y anchura por 
afuera, pero sin menoscabo de la ampli¬ 
tud del interior. 

Las vistas presentan mejor que una 
descripción escrita el aspecto general 
refinado de los nuevos modelos. En 
primer lugar se observa que son más 
angostas las parrillas de los radiadores 


y que se acentúa notablemente la in¬ 
clinación de los paneles traseros de los 
sedanes. Estos son talvez los cambios 
exteriores más importantes. En todos, 
exceptuando el modelo de seis cilindros, 
la rueda con su neumático de recambio 
ocupa parte del amplio compartimiento 
trasero de la carrocería. Se tiene ac¬ 
ceso a este compartimiento por una 
puerta dispuesta en el panel trasero. 
En los modelos normales de seis cilin¬ 
dros, la rueda con su neumático de 
recambio va colocada exteriormente, en 
la parte de atrás y se tiene acceso al 
compartimiento de equipaje desde el 
interior de la carrocería, levantando el 
respaldo del asiento trasero. 

El chasis del nuevo modelo normal 
de seis cilindros es de construcción 
corriente. El bastidor con refuerzos 
en X de su chassis se diferencia del 
bastidor de los otros modelos Graham 
en que tiene arco sobre el eje trasero, 
en lugar del tipo usual sin arco. A 
pesar de la diferente construcción del 
bastidor, se continúa la práctica de 
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montar los muelles afuera de los miem¬ 
bros laterales. La distribución del peso 
está en relación de 40 al frente y 60 
por ciento atrás. 

El grupo motor unificado está sus¬ 
pendido en tres puntos de caucho flexi¬ 
ble. Dos de los soportes están al frente, 
dispuesto en ángulo en plano horizontal. 
El tercer soporte está detrás del cam¬ 
bio de marcha. Los cilindros tienen 
canalización de agua en su longitud 
completa, pasando el líquido alrededor 
de los cilindros y de las válvulas. La 
distribución del aceite está dispuesta 
entre los levantaválvulas y los cilin¬ 
dros, para asegurar una lubricación 
efectiva a los primeros. 

El funcionamiento del modelo de ocho 
cilindros con sobrecargador ha sido no¬ 
tablemente perfeccionado, particular¬ 
mente en las velocidades inferiores, 
mediante la instalación de un múltiple 
de aluminio fundido, de cuatro ramifica¬ 
ciones, que conectan cada orificio de 
admisión directamente con el abaste¬ 
cimiento, con el objeto de aumentar la 
potencia máxima. Esta modificación se 
debe principalmente a la conveniencia 
de aumentar la fuerza motriz en las 
velocidades inferiores, cuando el sobre¬ 
cargador está inoperativo, hasta cierto 
punto, ya como soplador o inyector, ya 
como mezclador. La nueva disposición 
asegura una distribución más uniforme 
para las velocidades inferiores, redu¬ 
ciendo, por otra parte, las temperaturas 
máximas para las mezclas. 

El sistema de carburación ha sido 
también modificado. Se vió que el car- 


Precios del Graham 


De Seis Cilindros 


Nuevo Anterior 

Cambio 

Sedán de 2 puertas.. 

$595 

$775 

$140 ménos 

Sedán de 4 puertas.. 

635 

Especial de 

Seis 

Cilindros 


Cupé comercial. 

795 

805 

10 ménos 

Cupé con asiento auxi¬ 
liar trasero. 

845 

855 

10 ménos 

Sedán de turismo.. .. 

845 



Cupé transformable. 

915 



De Ocho Cilindros 


Cupé comercial. 

925 

965 

40 ménos 

Cupé con asiento auxi- 
liar trasero. 

975 

1.015 

40 ménos 

Sedán de turismo. . . . 

975 




Cupé transformable. 1.045 


De Ocho Cilindros sobrecargado 


Cupé comercial. 1.095 1.045 

Cupé con asiento auxi¬ 
liar trasero. 1.145 1.095 

Sedán de turismo... 1.145 
Cupé transformable. 1.215 1.165 


50 más 
50más 
50 más 


{Precios de lista, entrega en fábrica) 


burador sencillo de tiro descendente no 
daba medición satisfactoria para las 
velocidades inferiores, debido, posible¬ 
mente al mayor diámetro de los 
surtidores y conductos de aire. Este 
problema ha quedado resuelto con la 
instalación de doble carburador Strom- 
berg de tiro descendente y surtidores y 
conductos de aire de menor diámetro. 
Los dos tubos se salida del carburador 
descargan la mezcla directamente en 
el soplador, como en los modelos del 
año pasado. El resultado de todos estos 
cambios se traduce en mejor funciona¬ 
miento del motor en las velocidades 
bajas. 


Otros rasgos del modelo de ocho 
cilindros con sobrecargador son un 
estrangulador eléctrico de aire y tam¬ 
bores de freno de hierro fundido. El 
modelo de ocho cilindros sin sobrecarga¬ 
dor y el modelo especial de seis cilindros 
están provistos de estrangulador termos- 
tático y llevan carburadores Strom- 
berg de tiro descendiente o invertido, en 
lugar del tipo de tiro ascendente del 
año pasado. En el modelo de ocho 
cilindros, el carburador es un modelo 
doble de 1" y en el especial de seis 
cilindros, sencillo de 1^4". 

Los bastidores del modelo especial de 
seis cilindros y de los dos modelos de 
ocho cilindros han sido reforzados 
mediante la soldadura autógena de una 
placa a cada miembro lateral. La 
nueva disposición forma una sección 
rectangular adelante del miembro cru¬ 
zado o en forma de una X. Estos tres 
modelos de chasis tienen motor de 
arranque accionado por pedal de acelera¬ 
ción y nuevos tableros de instrumentos 
de agradable aspecto, con todos los ins¬ 
trumentos agrupados al frente del 
conductor. En el lado derecho del panel 
hay un compartimiento para guantes 
y en el centro, un cenicero. En los 
sedanes de cuatro puertas se emplea 
tubería con enchape de cromo en la 
construcción de la armazón del asiento 
delantero. Otro detalle interesante de 
estos nuevos modelos es el empleo de 
cierres automáticos para las bombas de 
agua. Todos están también provistos 
de amortiguadores Spicer de acción 
directa. 



VÍBta típica de la sección delantera, cupé transformable de ocho cilindros con sobrecargador y sedán de la serie especial de seis cilindros 
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El Terraplane de seis cilindros ofrece completa comodidad a seis personas 


El Hudson y el Terraplane Tienen Cambio de Marcha Automático 


Las características principales de los modelos de 1935 son mejor aspecto, 
techos metálicos, mayor potencia, enfrenamiento perfeccionado 


Una de las principales innovaciones 
mecánicas ofrecidas en 1935 es el 
cambio de marcha electroautomático 
de los nuevos modelos Hudson y Terra¬ 
plane. Se incluye en todos estos mo¬ 
delos, ya como dotación corriente, ya 
como equipo especial a precio adicional. 
La Hudson Motor Car Company mani¬ 
fiesta que este mecanismo hace innece¬ 
saria la palanca de cambio de marcha, 
la cual queda reemplazada por un 
selector pequeño de accionamiento 
manual, colocado en la columna de 
dirección y que por la fábrica es llama¬ 
do “mano eléctrica”. El nuevo disposi¬ 
tivo es un producto desarrollado por la 
división B-K de la Bendix Corporation, 
en cooperación con los ingenieros de la 
Hudson. Una ventaja del nuevo meca¬ 
nismo es que los grados o engranajes de 
marcha pueden elegirse de antemano a 
voluntad del conductor. 

Ofrecidos en una escala más amplia 
todavía que la del año pasado, los 
modelos Hudson y Terraplane de 1935 
comprenden la adición de una serie de 
seis cilindros al surtido Hudson, en re¬ 
emplazo parcial del Terraplane de ocho 
cilindros del año pasado. Hay, por lo 
tanto ahora, series Terraplane en 
modelos especiales y de lujo, de seis 
cilindros, en chasis de 112" (2,84 m.) de 
distancia entre los ejes, un Hudson de 
seis cilindros en chasis de 116" (2,95 
m.) de distancia entre los ejes, un Hud¬ 
son normal de ocho cilindros en cin- 
cosestilos de carrocería, en chasis de 
117" (2,97 m.) de distancia entre los 
ejes, un Hudson de lujo de ocho cilin¬ 
dros, en tres estilos, en chasis de 117" 


Precios del Hudson y Terraplane 

TERRAPLANE 
Especial de 6 cilindos 

Nuevo Anterior 


Cupé de 2 pasajeros. $585 $600 

Coche . 595 615 

Sedán . 655 675 

Deluxe de 6 cilindros 

Cupé de 2 pasajeros . 635 665 

Coche . 615 6S0 

Cupé de -1 pasajeros. 675 710 

Sedán . 705 740 


Loa modelos especiales de seis cilindros 
se comparan aquí con los modelos de seis 
cilindros de 19 8 4 y los modelos Deluxe de 
seis cilindros, con los modelos Deluxe de 
seis cilindros de 1934. 

HUDSON 
De seis cilindros 

Nuevo Anterior 

Coche ... $710 

Sedán .770 .... 


Especial de ocho cilindros 


Cupé de 2 

pasajeros . 


760 

$725 

Coche . . .. 



780 

745 

Cupé de 4 

pasajeros . 


810 

775 

Sedán ... . 

Deluxe de 

ocho 

840 

cilindros 

805 

Sedán .... 

Custom de 

ocho 

935 

cilindros 

S95 

Club sedán. 



1.070 


Los modelos especiales de ocho cilindros 
se comparan aquí con los modelos de ocho 
cilindros de 1981, los Deluxe de ocho cilin¬ 
dros, con los Deluxe de ocho cilindros de 
19 8 4 y los Custom de ocho cilindros con 
los Deluxe de ocho cilindros de 198^. (Pre¬ 
cios de lista, con entrega en fábrica.) 


de distancia entre los ejes y un Hud¬ 
son grande de ocho cilindros, en dos 
estilos, en chasis de 124" (3,14 m.) de 
distancia entre los ejes. 

Los detalles principales de todas las 
series son los siguientes: 

Aspecto reformado por las modifica¬ 
ciones en la sección delantera y los 
paneles traseros que ahora se pro¬ 


longan más hacia abajo y no llevan 
molduras. Los paneles laterales tienen 
moludura de nuevo estilo. 

La instalación de techos metálicos en 
lugar de los de tela de antes. 

Mayor rendimiento de fuerza motriz 
sin aumentar la cilindrada del motor, 
que se refleja en mejor funcionamiento. 

Sistema de enfrenamiento perfecciona¬ 
do, que comprende zapatas y tambores 
nuevos, y la instalación de un com¬ 
pensador rotatorio, en lugar del antiguo 
eje transversal en el pedal. 

Embolos Lo-eE de aleación de alumi¬ 
nio, de proyecto nuevo, que incluyen un 
anillo o aro de regulación de aceite en 
el cuerpo. 

Nuevas bombas de agua de mayor 
rendimiento, montadas en cojinetes de 
agujas. 

Palanca de enfrenamiento colocada 
debajo del cubretablero, a la izquierda, 
sin quedar estorbando en sentido al¬ 
guno, lo que facilita la manipulación 
del nuevo cambio de marcha electro- 
automático. 

Interruptor de motor de arranque 
contectado al embrague, lo que hace 
imposible arrancar el automóvil mien¬ 
tras está en engranaje, importante 
factor de seguridad. 

Muelles traseros más planos y muelles 
delanteros más bajos, para reducir la 
altura y mejorar la marcha del ve¬ 
hículo. 

Amortiguadores Spicer de acción di¬ 
recta perfeccionada, con válvulas 
amovibles que permiten graduar la 
suavidad de la marcha al gusto del 
conductor. 
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los modelos que los llevan como partes 
integrantes de sus carrocerías, son muy 
espaciosos, lo que es álgo extraordinario 
en vehículos de su categoría de precio 
moderado. 

El sistema de ventilación del año 
pasado se continúa en todos los modelos 


“¡j .a Mano Eléctrica” montada en la columna de dirección, y cambio de marcha sincroni¬ 
zado, son importantes rasgos de los nuevos modelos Hudson y Terraplnne de 1935 


Instalación de ruedas de acero de tipo 
artillería, en todos los modelos, sin 
elección a ruedas de rayos de alambre. 

Balones grandes, llamados ruedas de 
aire, en ruedas de menor diámetro, en 
todos los modelos. 

Suspensión delantera Axleflex, nor¬ 
mal en los modelos de 1934, se instala 
a precio adicional en los de 1935, ex¬ 
cluyendo el Terraplane de menor precio. 
Los automóviles con esta suspensión 
van también provistos de un dispositivo 
para reducir el vaivén y el cabeceo, 
instalado atrás del vehículo. 

Asientos delanteros 3" (76,2 mm.) 
más anchos y traseros 2" (50,8 mm.). 

Mayor espacio para las piernas en el 
compartimiento trasero, debido al nicho 
detrás del respaldo del asiento delan¬ 
tero. 

En lo tocante a aspecto, los nuevos 
modelos se caracterizan por parillas de 
radiador más angostas y profundas, 
colocadas bien adelante del eje delan¬ 
tero, con casco de radiador más pro¬ 
fundo, todo lo cual da el efecto de un 
capó de motor bien largo. El efecto de 
longitud del capó del motor se acentúa 
más aún con la disposición horizontal 
de las lumbreras. 

Las lámparas son más grandes y 
tienen la forma de proyectil. Las 
molduras llegan hasta los paneles de 
los cuarterones traseros. Los baúles de 


Cupé Terraplane de seis cilindros y sedán Hudson de seis cilindros 


nuevos, con excepción del Terraplane 
normal, el cual tiene ahora una ventana 
delantera que se levanta y desliza 
mediante la rotación continua de una 
sola manivela. 

El Hudson más grande, en chasis de 
124" de distancia entre los ejes, es un 
modelo “completamente equipado”, es 
decir, comprende en su equipo normal, 
radiorreceptor, bocinas gemelas de 
instalación exterior, nuevo mecanismo 
de cambio de marcha, etc. 

El techo metálico, a que ya nos 
hemos referido, forma parte integrante 
de la carrocería, a la cual va unido por 
soldadura autógena. Forma con ella 
un grupo rígido de gran resistencia y 
duración. Entre el techo metálico y los 
paneles laterales y paneles delanteros 
y traseros, hay cierres de caucho. Se 
retienen los arcos y la tendencia a zum¬ 
bido en estos puntos se ha suprimido, 
según declara la fábrica, por la inser¬ 
ción de almohadillas entre los acros y 
el techo. 

Refiriéndonos a las innovaciones 
mecánicas, tenemos, en primer lugar, 
el nuevo cambio de marcha. El des¬ 
plazamiento mismo de los engranajes se 
efectúa por dos cilindros accionados por 
fuerza de vacío, el uno en lugar del 
movimiento corriente hacia adelante y 
hacia atrás de la palanca y el otro en 
lugar del movimiento lateral de la mis¬ 
ma. 

El funcionamiento de estos cilindros 
está gobernado por un grupo de tres 
válvulas accionadas por solenoides o 
imanes eléctricos. La energía de estos 
solenoides se regula, en primer lugar, 
por el interruptor del selector, colocado 
en la columna de dirección, y en se¬ 
gundo lugar, por interruptores aux¬ 
iliares de actuación completamente 
automática. 
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El mecanismo de cambio de marcha 
puede emplearse con un embrague 
automático, el desplazamiento se rea¬ 
liza soltando temporariamente el pedal 
de aceleración. Cuando se emplea sin 
embrague automático, el mecanismo 
acciona cuando se oprime el pedal del 
embrague. La elección de los engrana¬ 
jes por conectarse no se confina al 
momento mismo en que ha de hacerse el 
cambio, pues puede hacerse de ante¬ 
mano. 

El cambio de marcha mismo es funda¬ 
mentalmente igual al del año pasado, 
con las dos excepciones representadas 
por la aplicación de la conexión del 
nuevo mecanismo de desplazamiento y 
el ángulo más pronunciado que se ha 
dado al chaflán de los dientes para 
facilitar la conexión y permitir mayor 
latitud en lo tocante a la velocidad del 
cambio. 

El nuevo compensador rotatorio del 
sistema de enfrenamiento del Hudson 
está pivoteado en su centro, llevando 
a un lado los cables de los frenos trase¬ 
ros, y en el otro, los de los frenos de¬ 
lanteros. Ambos grupos de frenos 
quedan a igual distancia del pivote, y 
con los cables tangentes al arco que los 
extremos de los cables describen 
durante la aplicación. Los frenos ac¬ 
cionados por palanca y por pedal están 
unidos en extremos opuestos de este 
compensador. Otros cambios en el sis¬ 
tema de enfrenamiento son el aumento 
de 20 por ciento en la sección de los 
tambores, para mayor rigidez y resis¬ 
tencia, y ciertas reformas en las mismas 
zapatas de los frenos. 

La potencia del Terraplane de seis 
cilindros es ahora de 88 caballos de 
fuerza a 3.800 r.p.m. El motor de seis 
cilindros del Hudson, con compresión 
en relación de 6,25 a 1, en comparación 
con la de 6 a 1 del Terraplane, desa¬ 
rrolla 93 caballos de fuerza, a 3.800 
r.p.m. La potencia del motor de ocho 
cilindros del Hudson, con compresión de 
6 a 1, es ahora de 113 caballos de 
fuerza. 

Como dotación especial, a precio adi¬ 
cional, se ofrece una culata de cilindros 
de aluminio y hierro, con la cual, el 
motor de seis cilindros desarrolla 100 
caballos de fuerza a 3.800 r.p.m. y el de 
ocho cilindros, 144 caballos de fuerza, a 
4.000 r.p.m. Los sedanes Hudson en 
chasis de 117" de distancia entre los 
ejes, con motor de ocho cilindros de 
gran compresión, tienen un caballo de 
fuerza por cada 25 libras de peso. 

La fuerza motriz se ha aumentado 
principalmente por las características 
de aspiración perfeccionadas del motor. 
El espacio alrededor de la válvula de 
admisión, en la cámara de explosión, 
ha sido agrandada. También se han 
aumentado las dimensiones de los 
múltiples. Otro factor contribuyente a 


la mayor fuerza motriz es la reforma 
de los levantaválvulas, cuyo rodillo 
excéntrico tiene un radio de 3", en lugar 
de 1%", lo que naturalmente contribuye 
a un tiempo y grado de apertura de 
válvula más conveniente. 

Los nuevos émbolos son interesantes. 
Se ha suprimido el anillo de compresión 
de arriba, quedando en esta sección 
superior una area de contacto más ex¬ 
tensa que antes. Todos los anillos se 
han instalado a menor altura desde el 
fondo del émbolo. El anillo de regula¬ 
ción de aceite de abajo queda, en efecto, 
debajo del pasador del émbolo, lo es una 
innovación muy interesante en émbolos 
de aluminio. Por otra parte, los nuevos 
émbolos no tienen división o ranura y 
se dice que semejante tipo reduce 
notablemente el consumo de aceite en 
las velocidades superiores. Los dos 
anillos de compresión son de 3/32" de 
anchura y el de regulación de aceite, de 
3/16". 

Estas modificaciones, en combinación 
con las bombas de agua de mayor 
efectividad de enfriamiento y de lubri¬ 
cación muy limitada, por estar monta¬ 
das en cojinetes de agujas, constituyen 
las principales alteraciones del motor. 
Los embragues, los árboles propulsores 
y los ejes no han sufrido cambio alguno. 

Ya hemos mencionado que los 
muelles traseros son más planos y que 
el estabilizador de marcha, que sirve 
para evitar el vaivén o cabeceo de la 
carrocería, se ofrece en la dotación 
corriente de los modelos Hudson con 
suspensión “Axleflex” y a precio adi¬ 
cional para los modelos Terraplane. 
Este dispositivo reduce, al mismo tiem¬ 
po, el ruido de los neumáticos en las 
curvas. 

Los neumáticos del Terraplane son 
ahora de 6" y los del Hudson de seis 
cilindros, de 6/25". El Hudson corriente 
y el Hudson de lujo de ocho cilindros, 
con 124" de distancia entre los ejes, 
llevan neumáticos de 6,5". 

Los tableros de instrumentos de los 
modelos de 1935 son similares a los que 
tenían los de 1934, es decir, tienen 
cuadrantes de marfil. Los modelos 
Terraplane de lujo llevan bocinas geme¬ 
las exteriores, linternas traseras 
gemelas, depósito grande de combus¬ 
tible, de 15% galones (58,13 litros), 
regulación termostática de la tempera¬ 
tura del agua y de la temperatura del 
múltiple y estrangulador automático de 
aire. Estos equipos no se incluyen en 
la dotación de los modelos corrientes. 

Debido al techo de acero, la antena 
del radiorreceptor es de tipo tubular, 
yendo montada debajo del estribo. Los 
radiorreceptores Zenith son más pode- 
roses y los altopariantes son indepen¬ 
dientes y se instalan en el tablero. No 
se incluyen más manómetros de aceite 
en la dotación normal. 


Progreso del Automóvil 
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vidades automovilistas el primero de 
enero de 1935. Por el momento calcula¬ 
mos que el total de automóviles en cir¬ 
culación en todo el mundo, exceptuan¬ 
do los Estados Unidos, no será menos 
de 9.000.000, incluyendo vehículos de 
pasajeros, camiones y ómnibus, el total 
más grande que se haya registrado 
hasta la fecha, sobrepasando por más 
de 100.000 al de 1934. Existe la posibi¬ 
lidad de que el total en otros países 
llegue a 10.000.000 en vista del gran 
desarrollo que ha habido en muchos de 
ellos. 

Los Estados Unidos, después de tres 
años de declinación de negocios, han 
mostrado el primer avance en tres 
años, y su total de vehículos automó¬ 
viles, sin incluir motocicletas, es, por lo 
menos de 24% millones, según calcula 
la Automobile Manufacturers Associa- 
tion (antes la National Automobile 
Chamber of Commerce)a la cual basa 
sus cálculos sobre informes preliminares 
de los oficinas de matrículas de los 48 
estados del país. Este país, sin embar¬ 
go, se halla todavía debajo de su punto 
máximo de 26% millones de vehículos 
automóviles matriculados a principios 
de 1931. La pérdida afortunadamente ha 
sido ya parada y se nota un aumento 
de 750.000 durante los últimos doce 
meses, lo que pone de evidencia de que 
la nación continúa, como siempre, muy 
dependiente del transporte por automó¬ 
vil, para el desarrollo de sus activida¬ 
des cuotidianas. 

De que el censo de 1935 mostrará 
un total de cerca de 34.100.000 auto¬ 
móviles, un poco mayor que el de 1934 
y de 1% a 1% millón debajo del pun¬ 
to máximo alcanzado el primero de 
enero de 1931, es cosa segura. Este to¬ 
tal de 1935 es, sin embargo, mucho más 
alto que el total de 31.851.790 corres¬ 
pondiente a todo el mundo el primero 
de enero de 1929, y ha sido sobrepa¬ 
sado sólo por tres otros años. 

Los aumentos corresponden a la 
Africa del Sur, Holanda, Suiza, Perú, 
Brasil, Algeria, Panamá, Inglaterra, 
Suecia, Argentina y otros países. Al¬ 
gunos de los aumentos son pequeños, 
como sucede con los de Holanda y Sui¬ 
za. ¡Mermas o disminuciones corres¬ 
ponden a las Indias Holandesas, Egip¬ 
to y Malaya. En términos generales, 
ha habido aumento, en mayor o en me¬ 
nor grado, en casi todos los países del 
mundo. 

Como lo sabrán ya nuestros lectores, 
el próximo censo mundial del automó¬ 
vil se publicará en nuestro número de 
marzo de 1935. Se dará en detalles y 
comprenderá como 130 países y territo¬ 
rios en la America, Europe, Asia, Afri¬ 
ca y Oceanía. 
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Hupmobíle 
se Ofrece en un 
Nuevo 

"Aerodinámico" 
de Seis Cilindros 



Sedán Hupmobile de la serie 518 


Un nuevo modelo de seis cilindros, 
de estilo aerodinámico, en chasis de 
118" (3 m.) de distancia entre los ejes, 
para venderse a precios que serán por 
lo menos, tan bajos como los de la 
serie 417 de 1934, es la contribución 
para 1935 de la Hupp Motor Car Corp. 

Con muy pocas importantes excep¬ 
ciones, el nuevo modelo es similar en 
estilo aerodinámico, al Hupmobile 
grande. Hay un capó más largo que 
el de la serie J, debido al hecho de que 
el motor está colocado más hacia el 
frente, para una mejor distribución del 
peso. Este efecto de prolongación, en 
combinación con la parrilla de radiador 
más angosta e inclinada, imparte al 
nuevo modelo un aspecto muy agra¬ 
dable. Otras diferencias son el com¬ 
partimiento trasero para el equipaje, 
al cual se tiene ahora inmediato acceso 
inclinando el respaldo del asiento tra¬ 
sero; instalación de un parabrisa de 
una sola pieza y de posición fija, que 
viene a dar una vista más despejada; 
carrocería un tanto más angosta en 
la sección correspondiente al asiento 
delantero y guardabarros levemente 
modificados. 

La altura interior de las carrocerías, 
en la parte correspondiente al com¬ 
partimiento trasero, es más grande, 
cosa que se ha conseguido bajando el 
asiento trasero, lo que por su parte, 
ha sido facilitado por la colocación de 
este asiento más hacia el frente. El 
espacio para las piernas es también 
más grande, debido a la colocación de 
descansapiés en un nicho dispuesto al 
respaldo del asiento delantero. El 
asiento delantero, aunque es un tanto 
más angosto, puede todavía dar com¬ 
pleta comodidad a tres personas. La 
colocación más hacia el frente del 
asiento delantero y la proximidad del 
parabrisa al volante de dirección pro¬ 
penden, por supuesto, a mejorar mucho 
la visibilidad. Los instrumentos están 
colocados en la base del parabrisa, en 
punto muy visible. A cada lado del 


Precios del Hupmobile 


Serie 517 

Nuevo Anterior Cambio 

Sedán . $695 $795 $100 menos 

Cupé con asiento auxi- 

trasero . 695 795 100 menos 

Serie 521 

Sedán . 1.095 1.095 

Cupé con asiento auxi¬ 
liar trasero .1.195 1.195 

Serie 527 

Sedán . 1.495 1.245 250 más 

Victoria . 1.495 1.265 230 más 

Cupé con asiento auxi¬ 
liar trasero. 1.495 1.345 150 más 


(Precios de lista con entrega en fábrica) 


panel de los instrumentos hay un com¬ 
partimiento para guantes. 

Como las puertas traseras de los 
sedanes están abisagradas en el mon¬ 
tante o pilastra central y se extienden 
bastante hacia la parte trasera de la 
carrocería, el compartimiento de equi¬ 
paje detrás del respaldo del asiento 
trasero queda a muy fácil acceso desde 
la parte de afuera del vehículo, lo que 
es un ventaja interesante. Como en 
otros modelos de la misma marca, las 
ruedas de recambio van parcialmente 
metidas en el panel trasero, quedando 
completamente ocultas bajo las fundas 
metálicas que les sirven de cubiertas. 

Mecánicamente, el nuevo modelo 
tiene el mismo motor de seis cilindros 
de 101 caballos de fuerza que lleva el 
modelo más grande de la serie J, pero 
con ciertas variaciones de menor im¬ 
portancia. Una diferencia es el re¬ 
corte del recipiente para facilitar la 
instalación del motor en punto más 
hacia al frente del chasis. En vista 
de la potencia de su motor y el hecho 
de que la serie 518 pesará menos de 
3.000 libras, este nuevo modelo Hup¬ 
mobile debería tener, en realidad, 
sobresalientes características de fun¬ 
cionamiento. 

Por lo menos, este nuevo modelo 
debería tener mejores propiedades de 
marcha que sus antecesores. A pesar 


de que la suspensión de los muelles 
semielípticos delanteros es de tipo cor¬ 
riente, la relación de estosmuelles de 
una pulgada por 165 libras, con un 
período de 90 ciclos por minuto, contra 
las relaciones y períodos de 120 y 70 
respectivamente de los muelles traseros, 
constituye una combinación muy venta¬ 
josa para asegurar suavidad en la 
marcha. 

La instalación del mecanismo de di¬ 
rección es algo nuevo. Ofrece la ven¬ 
taja de dar a la columna de dirección 
una posición muy conveniente, a pesar 
de la colocación bien avanzada del 
asiento delantero. Tanto el brazo de 
dirección como el eslabón de enganche 
van suspendidos por afuera del basti¬ 
dor. 

Los bastidores son del tipo de doble 
arco, con refuerzo cruzado en X. Los 
miembros laterales tienen una profun¬ 
didad máxima de 6^", un reborde de 
1% y un espesor de 7,64". Se ha dado 
especial atención a la combinación de 
la ligereza de peso con la resistencia a 
esfuerzo torsional. 4 

Un rasgo del nuevo modelo, que lo 
diferencia de todos los anteriores de 
la misma marca, es la instalación de 
frenos hidráulicos Wagner-Lockheed. 
El pedal y la palanca de enfrenamiento, 
lo mismo que el pedal del embrague, 
están montados en el bastidor, que¬ 
dando así independientes de todo movi¬ 
miento del motor. El embrague 
funciona mediante la interconexión de 
dos palancas acodilladas horizontales, 
una en la caja del embrague y la otra 
en un miembro del bastidor, en el 
pedal. 

Otros órganos del chasis son: cambio- 
de marcha sincronizado Warner Gear 
de tres velocidades hacia adelante y 
march atrás, articulaciones universales 
montadas en cojinetes de agujas y eje 
trasero de engranaje cónico helicoidal. 
Otros detalles del motor son: genera¬ 
dor enfriado por corriente de aire 
mecánica, bomba de agua en grupo con 
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el ventilador, pero más compacta q#e 
la de la serie J, carburador Stromberg 
de tiro descendente o invertido, sistema 
eléctrico Autolite y un escudete para 
la parte delantera de los múltiples para 
conservar uniformes condiciones de 
temperatura. Los cilindros están 
rodeados de canalización de agua, las 
bielas tienen perforación precisa, los 
cojinetes del cigüeñal y de las bielas 
son de tipo reemplazable, la culata de 


cilindros es de alta compresión y los 
cilindros llevan un acabado pulimen¬ 
tado de exactitud micrométrica. 

Las ruedas de acero estampado 
tienen 16" de diámetro y llevan neu¬ 
máticos de 6". En el nuevo modelo se 
ha provisto amplia ventilación por el 
cubretablero. 

En resumidas cuentas, el nuevo mo¬ 
delo, desde el punto de vista técnico, 
es un producto muy interesante, cuando 


se considera la ligereza de su peso y 
la amplitud de su carrocería dispuesta 
en chasis de 118" de distancia entre los 
ejes. Esta ligereza de peso se ha 
conseguido gracia a un estudio de¬ 
tenido del peso de cada pieza del ve¬ 
hículo. El sedán peso 2.950 libras 
(1,327,5 kg.). La reducción de peso, 
sin embargo, se ha llevado a cabo sin 
menoscabo de la resistencia y duración 
de las piezas. 


El LaFayette Tiene un Nuevo Tipo de Suspensión 

de Muelles Delanteros 


El LaFayette de 1935, el automóvil 
de precio económico construido por la 
Nash Motors, entra en su segundo año 
de existencia con varios detalles de 
refinamiento en proyecto y construcción, 
entre los cuales se incluyen los muelles 
sincronizados, “la aceleración de mo¬ 
tocicleta”, “el enfriamiento por agua 
cerrado”, independencia de ruido, con¬ 
trol de “toque de pluma” y amplitud y 
seguridad de automóvil grande. Además 
de estas innovaciones mecánicas, el 
LaFayette de 1935 ofrece carrocerías 
notablemente modernizadas. 

Tipificando el refinamiento de la 
carrocería se halla el capó del motor 
con lumbreras horizontales largas que 
se prolongan hasta el radiador, el cual, 
por su parte, se presenta bien inclinado, 
lo que imparte a la sección delantera 
completa el efecto de agradable longi¬ 
tud. En el interior de las carrocerías 
de acero de doble construcción hay una 
tapicería de nuevo estilo. Tanto el 
asiento delantero, como el trasero, han 
sido reformados en beneficio de la 
mayor comodidad de marcha. 

“El enfriamiento por agua cerrado” 
cierra el sistema de circulación de agua, 
hacieno menos frecuente la necesidad de 
rellenar el sistema y facilitando, al 
mismo tiempo, la marcha a grandes 
velocidades, por lugares montañosos. 
El empleo de mecanismo de dirección de 
tornillo sin fin y rodillo, arranque ac¬ 
cionado por el pedal embrague, regula¬ 
ción por pedal de las lámparas delan¬ 
teras y frenos mecánicos controlados 
por rotación dan al nuevo LaFayette un 
gobierno de “toque de pluma”. 

Gracias a los “muelles sincronizados”, 
todos los pasajeros en el asiento delan¬ 
tero y en el trasero disfrutan de una 
marcha sin vaivén ni cabeceo. Mediante 
el empleo de inserciones patentadas 
para la amortiguación del rozamiento, 
que se instalan entre los extremos puli¬ 
mentados de las láminas de los muelles, 
se evita la necesidad de lubricar estas 
piezas. Los ingenieros de la Nash han 
logrado impartir a los cuatro muelles 



Lindo aspecto de la sección delantera del 
LaFayette 

una cantidad o valor constante de roza¬ 
miento. Los modelos especiales se su¬ 
ministran con fundas especiales. 

La independencia de ruido en el La¬ 
Fayette de 1935 se ha obtenido mediante 
el empleo de pisos metálicos, inserciones 
de madera dura en la carrocería, pasta 
de asfalto y caucho para aislar todas 
las partes metálicas de las carrocería, 
silenciador perfeccionado y sistema de 
ventilación silencioso. 

El motor del LaFayette de 1935 es 
en modelo con válvulas en un solo lado, 
de alta compresión y gran turbulencia 
en sus seis cilindros. Tiene 3^4" de 


Precios del LaFayette 

Modelos Standard normales 


Nuevo Anterior 

Cambio 

3512—Cupé. 

$585 



3516—Sedán de 2 puer¬ 




tas . 

620 

$595 

$25 más 

3515—Sedán de 2 puer¬ 




tas con baúl.... 

650 

... 

.,. 

3517—Sedán de 4 puer¬ 




tas y 4 ventanas 

670 

645 

25 más 

3518—Sedán de 4 puer- 




tas y 4 ventanas 



con baúl. 

700 

... 

... 

De 

Luxc 



3510—Sedán de 4 puer¬ 




tas y 6 ventanas 

720 

695 

25 más 

3512R—Cupé con asiento 




auxiliar trasero. 

700 

675 

25 más 

3513—Sedán de i puer¬ 




tas y 6 ventanas 




con baúl. 

750 

685 

65 más 


(Precios de lista , entrega en fábrica) 


diámetro interior y 4%" de carrera de 
émbolo (82,5 x 111,1 mm.), con cilindra¬ 
da de 217,76 pulgadas cúbicas (3,57 
litros) y una potencia nominal, según 
la fórmula de la N.A.C.C., de 25,35 
caballos de fuerza. Desarolla una fuerza 
efectiva de 80 caballos a 3.200 r.p.m. 
El motor tiene suspensión en cuatro 
puntos de caucho con un adicional 
estabilizador aislado en caucho debajo 
del cambio de marcha. 

“El enfriamiento por agua cerrado” 
permite también al sistema el funcionar 
bajo presión cerrada, mediante el em¬ 
pleo de una válvula de dos vías instala¬ 
da en el radiador, que evita el escape de 
v vapor y de solución incongelable. 

El sistema eléctrico del nuevo La¬ 
Fayette se considera de capacidad extra¬ 
ordinaria, a causa de que comprende un 
acumulador y un generador de mayor 
capacidad que la ordinariamente re¬ 
querida. El acumulador es de 6-8 vol¬ 
tios y recibe carga de un generador con 
regulación por tercera escobilla. El 
cambio de marcha de acción sincroniza¬ 
da, con engranajes helicales silenciosos 
de la velocidad intermediaria en co¬ 
nexión constante, está provisto de un 
dispositivo de sincronización de bronce 
para sincronizar los engranajes de la 
segunda velocidad, a fin de asegurar un 
cambio fácil y silencioso. El cambio de 
marcha tiene tres velocidades hacia 
adelante y marcha atrás. Al frente y 
atrás del árbol propulsor hay articula¬ 
ciones universales de tipo mecánico. El 
eje trasero semiflotante lleva un grupo 
de engranajes helicoidales cónicos. El 
eje delantero, de tipo Elliott invertido, 
es de gruesa viga de acero en doble T 
forjada a martinete. 

La firmeza y resistencia de los nuevos 
modelos LaFayette de 1935 se debe, en 
gran parte a su bastidor rígido y bajo 
de doble refuerzo cruzado y doble arco, 
auxiliado por un adicional refuerzo 
cruzado de gran longitud que se extiende 
desde el miembro transversal delantero 
hasta el arco trasero. Un miembro 

(Continúa de la página 80) 
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Packard Ofrece una Nueva Serie en la Categoría 

de Precio Moderado 



El nuevo modelo Packard de 1935, de precio moderado, es un verdadero producto Packard en estilo y construcción. 


El nuevo Packard de precio moderado 
hizo su debut en la reciente exposición 
de Nueva York. Se llama el “Packard 
120”. Es un automóvil Packard típico, 
tanto en aspecto como en construcción. 

Por el momento no sabemos sus pre¬ 
cios. Creemos que se venderá a un 
precio menor que el que uno supone al 
verlo por primera vez y darse cuenta 
de sus dimensiones, belleza, lujo y otros 
detalles reflejativos de vehículo lujoso. 
El nuevo Packard es, en realidad, una 
de las producciones más interesantes de 
la temporada. 

Mecánicamente, el nuevo modelo tiene 
un rasgo muy distintivo: una suspen¬ 
sión independiente mediante resorte 
espiral, completamente diferente de to¬ 
do lo visto hasta ahora en la industria. 
El motor es uno poderoso de ocho 
cilindros, con válvulas en un solo lado, 
embrague semicentrífugo y cambio de 
marcha con todos los engranajes sin- 
croniados. 

Muchos son, en realidad los rasgos 
interesantes del nuevo Packard, entre 
los cuales citaremos aquí los siguientes: 
articulaciones universales con cojinetes 
de agujas, eje trasero con engranajes 
propulsores de tipo hipidal, como en 
otros modelos Packard, firme bastidor 
con refuerzo cruzado en X con ciertas 
innovaciones para su mayor resistencia, 
frenos dúo servo accionados por fuerza 
hidráulica, balones en ruedas pequeñas 
de 16 pulgadas de diámetro, motor de 
arranque accionado por interruptor y 
solenoide, acumulador de 17 placas, 
compensador de combustible en el dis¬ 
tribuidor, generador enfriado, estrangu- 
lador de aire automático y regulador de 



Cupé de turismo de 5 pasa eros (con 
baúl), cupé transformable (al centro) y 
cupé con asiento auxiliar trasero, de la 
nueva serie Packard 120. 

temperatura de admisión, depósito de 
combustible de 20 galones (75 litros), 
lubricación medida para las bielas, 
cigüeñal de rigidez extraordinaria, ém¬ 
bolos de aleación de aluminio, suspen¬ 
sión de tres puntos aislados en caucho 
para el motor, culata de cilindros de 
tipo Ricardo notablemente modificado, 
con una compresión en relación de 6,5 
a 1, válvulas de escape de acero de 
especial resistencia al calor, canaliza¬ 
ción de agua completa alrededor de 
cada cilindro, un distribuidor auxiliar 
de agua para facilitar el enfriamiento 
de los asientos de las válvulas de escape, 
termostato para regular la temperatura 
del agua y otros rasgos no menos in¬ 
teresantes. 

Desde el punto de vista del funciona¬ 


miento, el peso completo del sedán de 
3.700 libras (1.665 kg.) provee una re¬ 
lación de fuerza y peso de 33 libras por 
caballo y una velocidad máxima de casi 
90 millas (144 km.) por hora. La 
distancia entre los ejes es de 120" 
(3,04 m.). 

La aceleración es notable. La veloci¬ 
dad de 5 a 30 millas por hora, en en¬ 
granaje de alta velocidad, se desarrolla 
en 8*4 segundos. Desarrolla también 
una fuerza máxima de más de 110 
caballos a 3.800 r.p.m., lo que corres¬ 
ponde más o menos a 75 millas (120 
km.) por hora. 

Con este motor con diámetro interior 
de cilindro de 3%" y carrera de ém¬ 
bolo de 3 %" (82,5 x 98,5 mm.) y 
cilindrada de 257 pulgadas cúbicas 
(5,85 litros), la compañía Packard dice 
que hay notables economías. En prue¬ 
bas de economía en consumo de com¬ 
bustible, se han obtenido los resultados 
siguientes: 21 millas por galón a 20 
millas por hora, 12,5 millas a 70, 17,5 
millas a 40 y 16,4 millas a 50. Las 
pruebas de consumo de aceite muestran 
resultados como los siguientes: 4.000 
millas por galón a 30 millas por hora 
y 700 millas por galón a 70 millas por 
hora. Este reducido consumo se debe 
a tres factores: poca pérdida de fuerza 
motriz por rosamiento, alta compresión 
y el hecho de que con motores de gran 
cilindrada se obtienen mayores veloci¬ 
dades de camino mientras el carburador 
permanece fijado en su ajuste econó¬ 
mico. 

Varios detalles de proyecto sobresalen 
en la construcción de este nuevo motor. 
Entre estos son dignos de anotarse los 
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siguientes: cigüeñal pesado de 2% pul¬ 
gadas de diámetro, completamente con¬ 
trapesado, bloque de cilindros que se 
extiende más allá de la línea central del 
cigüeñal, como 2^", muy bien reforzado 
para su mayor rigidez, árbol de levas 
con rampas de compensación de juegos 
en las levas o excéntricas; propulsión 
del árbol de levas mediante cadena, 
amortiguador de vibración de tipo espe¬ 
cial, bielas con núcleo perforado, orifi¬ 
cios medidores de aceite en el cigüeñal 
para asegurar correcto abastecimiento 
de lubricante a todos los cojinetes, sin 
relación a su desgaste; cojinetes con 
respaldo de acero y forro de babbitt en 
los extremos inferiores de las bielas, 
lo mismo que en el cigüeñal; tres ani- 
los o aros de compresión y uno de regu¬ 
lación de aceite, en cada émbolo; orifi¬ 
cios individuales de escape para cada 
cilindro, lo cual provee amplia canaliza¬ 
ción de agua alrededor de cada válvula 
de escape; distribuidor especial de agua 
insertado para enfriar el bloque de 
cilindros en las secciones correspondien¬ 
tes a los asientos de las válvulas de 
escape; bomba de agua de gran capaci¬ 
dad y guías de levantaválvulas fundi¬ 
das. 

El múltiple de admisión es de tipo 
invertido o descendente, con un bloque 
grande de aislamiento entre el tubo y 
el carburador doble, para evitar la 
formación de cierre de vapor. El motor 
está provisto de un sistema de ventila¬ 
ción combinado de aspiración y corrien¬ 
te forzada. Cada cilindro está completa 
mente rodeado de canalización de agua. 

Los soportes del motor en el bastidor 
están representados por uno central 
delantero, aislado en caucho, y dos 
atrás, uno a cada lado del cambio de 
marcha. Esta disposición imparte 
bastante flexibilidad al montaje del mo¬ 
tor. 

El sistema eléctrico Auto-Lite com¬ 
prende un generador con régimen de 


Precios del Packard “120” 

120" de distancia entre los ejes 


Sedán de 5 pasajeros. $1.060 

Sedán de turismo. 1.095 

Sedán Club. 1.085 

Cupé de 5 pasajeros. 1.025 

Cupé comercial. 980 

Cupé deportivo de 2-4 pasajeros... 1.020 
Cupé transformable. 1.070 


(Precios de lista, entrega en fábrica) 


carga de 23 amperios provisto de regu¬ 
lador de voltaje y enfriamiento por 
ventilador, un distribuidor de doble 
ruptor con excéntrica de cuatro puntas, 
con ajuste inicial manual para adaptar¬ 
lo a los requisitos de las varias clases 
de combustible, y motor de arranque 
accionado por interruptor de solenoide 
y provisto de propulsión Bendix. 

La incorporación de pesos centrífugos 
en el embrague reduce notablemente la 
presión inicial del pedal del embrague 
requerida para disminuir la resistencia 
de los resortes de desembrague. La 
presión de pedal se fija a 23 libras con 
motor parado. A medida que aumenta 
la velocidad y se desarrolla la fuerza, 
se impone sobre los resortes del em¬ 
brague una carga adicional mediante 
los pesos centrífugos. 

Todos los engranajes del cambio de 
marcha son de tipo helicoidal. Todas 
las piezas de este órgano funcionan 
en cojinetes, con excepción del en¬ 
granaje loco de la marcha atrás. El 
eje auxiliar o contraje tiene cojinetes 
de rodillos y el engranaje loco de la 
segunda velocidad va en engranajes de 
bolas. El sincronizador es de tipo de 
bola. Las articulaciones universales 
montadas en cojinetes de agujas están 
cerradas permanentemente y no re¬ 
quieren lubricación en servicio. Los 
frenos del nuevo modelo son similares 
a los de tipo mecánico de otros produc¬ 


tos de la Packard, con un émbolo en 
lugar de la excéntrica corriente, para 
facilitar la acción hidráulica. 

Las ruedas de disco tienen 16 pul¬ 
gadas de diámetro. Admiten neumáti¬ 
cos con sección de 6,5 pulgadas, que 
requieren sólo 26 libras de presión. Los 
bastidores son muy firmes. 

La suspensión independiente del 
nuevo Packard es del tipo de eslabón 
paralelógramo, pero se diferencia 
bastante de la construcción corriente de 
los tipos similares. 

Los muelles traseros llevan fundas 
metálicas para retener el lubricante de 
grafita que reciben en la fábrica. En 
su extremo delantero están sujetos por 
pieza de caucho. Las carrocerías son 
principalmente de acero. Las soleras, 
listones de techo y otras piezas son de 
madera para evitar la producción de 
ruidosa vibración. El piso del com¬ 
partimiento delantero también es de 
madera. La carrocería va asegurada 
por veinticuatro pernos. Todas las 
puertas van abisagradas en la parte 
trasera. 


Nuevos Precios del Studebaker 


Dictator 



1935 

1934 Cambio 

Cupé de 2 pasajeros. . 
Cupé Regaí de 2 pasa¬ 

$695 

$695 

jeros . 

730 

730 

Cupé de 4 pasajeros. 
Cupé Regal de 4 pa¬ 

750 

750 

sajeros . 

780 

780 

Roadster . 

750 

• • • • ♦ • 

Roadstcr Regal. 

780 


Sedán St. Regris. 

Sedán St. Regis de 

720 

720 .*;; 

estilo Custom. 

Sedán St. Regis Re¬ 

755 

755 

gal . 

770 

770 

Sedán . 

750 

750 

Sedán, estilo Custom 

785 

785 

Sedán Regal. 

800 

800 

Land Cruiser. 

885 


Land Cruiser Regal. . 

900 



Commander 



Cupé de 2 pasajeros 
Cupé Regal de 2 pasa¬ 

895 

865 

$30 más 

jeros . 

930 

895 

35 más 

Cupé de 4 pasajeros 
Cupé Regal de 4 pasa¬ 

950 

915 

35 más 

jeros . 

980 

945 

35 más 

Roadster . 

950 

915 

35 más 

Roadster Regal .... 
Sedán St. Regis de 

980 

945 

35 más 

estilo Custom.... 

955 

920 

35 más 

Sedán St. Regis Regal 

970 

935 

35 más 


Sedán de estilo Cus- 


tom . 

985 

950 

35 más 

Sedán Regal. 

, 1.000 

965 

35 más 

Land Cruiser. 

1.085 

1.135 

50 menos 

Land Cruiser Regal. 

1.100 

1.135 

35 menos 


President 


Cupé de 2 pasajeros 

1.245 

1.170 

75 más 

Cupé Regal de 2 pasa¬ 




jeros . 

1.275 

1.200 

75 más 

Cupé de 4 pasajeros 

1.295 

1.220 

75 más 

Cupé Regal de 4 




pasaferos . 

1.325 

1.250 

75 más 

Roadster . 

1.295 

1.220 

75 más 

Roadster Regal .... 

1.325 

1.250 

75 más 

Sedán de estilo Cus¬ 




tom . 

1.330 

1.255 

75 más 

Sedán Regal . 

1.345 

1.270 

75 más 

Land Cruiser . 

1.430 

1.445 

15 ménos 

Land Cruiser Regal. . 

1.445 

1.445 


Berlina de estilo 




Custom . 

1.430 

1.405 

25 más 

Berlina Regal . 

1.445 

1.420 

25 más 


(Precios de lista, entrega en fábrica) 



Le sección delantera y el panel de los instrumentos son típicamentte Packard. La vista de 
arriba muestra la suspensión independiente de las ruedas delanteras 
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Vista delantera y detalles de la suspensión de las ruedas 
delanteras del Plymouth de 1935. 


Plymouth Tiene Nuevas Ca¬ 
rrocerías y Ofrece Mejor 
Distribución de Peso 


Nuevas carrocerías de lindo aspecto, 
muelles delanteros flexibles sin suspen¬ 
sión independiente, cambio de marcha 
sincronizado, redistribución de peso y 
motores más poderosos, son los rasgos 
principales que caracterizan a los 
nuevos modelos Plymouth de 1935. 
Todos los automóviles de esta marca de 
este año tienen igual distancia entre los 
ejes, de 113" (2,86 m.) e idénticos ór¬ 
ganos de chasis. Se ofrecerán en seis 
estilos de carrocería: cupé comercial, 
sedán de dos puertas, cupé de lujo con 
asiento auxiliar trasero, sedán de lujo 
de cuatro puertas, sedán de lujo de dos 
puertas y sedán de lujo especial de 
cuatro puertas. Estos dos últimos esti¬ 
los llevan atrás baúles que forman 
parte integrante de la carrocería. 

Para la venta de estos nuevos modelos 
se dará particular atención a la suavi¬ 
dad de su marcha. La suspensión intro¬ 
ducida a los modelos de 1935 consiste 
de muelles semielípticos con eje delan¬ 
tero tubular. Los muelles son bien 
flexibles, debido al nuevo acero que se 
emplea en su construcción. Cada muelle 
consta de un mayor número de láminas 
más delgadas. La segunda lámina 
envuelve el ojete del muelle en ambos 
extremos, dividiéndose al centro con un 
separador de acero entre la primera y 
la tercera lámina. De este modo, la 
segunda lámina tiene un movimiento 
deslizante mientras el muelle sube y 
baja. Todas las láminas están ahusadas 
para distribuir mejor las cargas y 
evitar la concentración del esfuerzo en 
puntos sujetos a rápido desgaste. Las 
láminas se esmerilan, antes de ser 
sometidas al tratamiento térmico, para 
librarlas de toda imperfección super- 


Precios de Plymouth 


N nevo 

Anterior 

Cambio 

Cupe comercial. 

S565 

$595 

$30 menos 

Sedán de 2 puertas.. 

615 

610 

5 mas 

Cupé Deluxe con asi¬ 
ento auxiliar trasero 

630 

630 


Sedán Deluxe de tu¬ 
rismo de 2 puertas. 

650 



Sedán Deluxe de 4 
puertas. 

660 

660 

... 


Sedán Deluxe de tu¬ 
rismo de 4 puertas. 685 ... ... 

Las comparaciones, en todo caso, son con los 
modelos Deluxe de 1934. (Precios de lista, con 
entrega en fábrica.) 


Acial y asegurarles correcto funciona¬ 
miento y prolongada duración. 

También se ha instalado en el ex¬ 
tremo delantero un establizador de 
marcha similar en construcción y fun¬ 
cionamiento al empleado en los auto¬ 
móviles Dodge. 

El peso se ha distribuido de nuevo 
moviendo el motor como 8 pulgadas 
hacia el frente, lo que ha permitido 
mover los asientos y principal carga 
de la carrocería como 6" (152,4 mm.) 
hacia adelante. Con estos cambios, la 
distribución de peso es 60 por ciento 
sobre el eje trasero y 40 por ciento 
sobre el eje delantero. 

La potencia del motor del Plymouth 
de este año, sin cambio alguno en cilin¬ 
drada, es de 82 caballos de fuerza, es 
decir, igual a la del modelo del año 
pasado, cuando fué equipado con culata 
de aluminio, que se suministraba a 
precio adicional. Esto se debe prin¬ 
cipalmente al empleo de una culata de 
hierro fundido con compresión de 6,7 a 
1, como dotación normal este año, en 


comparación con la culata de aluminio 
con compresión de 5,8 a 1 de los modelos 
del año pasado, La utilización de esta 
gran compresión se debe, en gran parte, 
a la completa canalización de agua al¬ 
rededor de los cilindros y regulación de 
en cendido por vacío, que permite el re¬ 
tardo mientras el motor está recibiendo 
abastecimiento máximo de gas. El mis¬ 
mo distribuidor tiene un avance auto¬ 
mático normal para el encendido, ac¬ 
cionado por pesas centrífugas, además 
de un resorte calibrado que tiende en 
todo momento a retardar el encendido 
contra la acción de las pesas centrifu¬ 
gas. Mientras haya un fuerte vacío o 
aspiración en el múltiple, el resorte no 
puede retardar el encendido. Cuando 
el abastecimiento de gas se abre hasta 
un punto que pudiera producir detona¬ 
ción, debido a la gran compresión, la re¬ 
ducción del vacío o aspiración en el 
múltiple, transmitida por un diafrag¬ 
ma, permite al Tesorte entrar en acción, 
retardando el encendido. Se dice que 
con esta gran compresión se acentúa 
más aún la economía en consumo de 
combustible. 

Las canalizaciones de agua llegan 
más allá del fonde de los cilindros. 
Esta disposición tiende a mejorar el 
enfriamiento, reducir la deformación y 
reducir la temperatura del aceite. Hay 
también un tubo insertado en la canali¬ 
zación que lanza chorros de agua con¬ 
tra la pared del cilindro adyacente a 
los asientos de las válvulas de escape, 
para mejorar el enfriamiento de estas 
válvulas. Las válvulas continúan con 
asientos insertados. 

También se ha provisto un enfria¬ 
miento más efectivo para el generador 
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El estilo característico del Plymont.h de 1935 se muestra en estas vista de los sedanes 

de 2 y de 4 puertas. 


y el embrague. En la caja del embrague 
hay hay una entrada de aire, provista 
de una malla, que tiene salidas por la 
parte superior de la caja. El mismo 
movimiento giratorio del embrague 
sirve de ventilador de enfriamiento. Se 
ha aumentado el tamaño del ambrague 
y reducido la presión del pedal como 
en 30 por ciento gracias a modificaciones 
en sus conexiones. 

En el cambio de marcha se ha ins¬ 
talado un sincronizador de tipo normal, 
para facilitar la conexión entre los 
engranajes de la alta y segunda veloci¬ 
dad. Se ha suprimido el mecanismo de 
rodadura libre de ruedas. 

Se ha aumentado el diámetro del 
árbol propulsor. Cuatro arandelas de 
bronce se han instalado en el diferen¬ 
cial para recibir el empuje lateral y 
reducir el rozamiento en la caja. 

Los cilindros de los frenos en las 
ruedas tienen un menor diámetro para 
la zapata delantera que para la trasera, 
para compensar la mayor fuerza des¬ 
arrollada por la zapata delantera, con 
lo cual se da uniformidad al desgaste, 
sin necesidad de emplear forros de 
diferentes coeficientes de rozamiento 
en las dos zapatas. Todos los modelos 
tienen tambores de frenos de fundición 
centrífuga. 

Todas las carrocerías de acero de los 
nuevos modelos Plymouth de 1935 están 
unidas al bastidor por medio de 46 
pernos, en lugar de los 18 de los mo¬ 
delos del año pasado. Las carrocerías 
son más bajas. Los asientos son 3 pul¬ 
gadas más anchos. El mismo piso se 
ha bajado como 3%" (92,1 mm.) para 
aumentar la altura interior de la 
carrocería. 

Tanto en el interior, como en el ex¬ 
terior, las carrocerías presentan varios 
refinamientos. Las costuras y adornos 
en el techo han desaparecido. Hay un 
nuevo panel de instrumentos, con un 
cenicero y compartimiento para guan¬ 
tes. La tapicería de paño ancho dibu¬ 
jado es la norma, pero los modelos de 
lujo se ofrecen con tela mohair de pelo 
de camello. Las aletas de ventilación 
han sido reemplazadas por ventanas de 
movimiento combinado, que se deslizan 
y bajan, con la ayuda una manivela. 
La ventilación por el cubretablero es 
más abundante y está protegida por 
malla. 

Todas las piezas exteriores se hacen 
a prueba de moho antes de ser pintadas 
con laca, como en los modelos de otros 
años. 

Los grabados presentes dan buena 
idea del tratamiento especial que se ha 
dado al capó del motor. Además de las 
aberturas mostradas, el capó lleva 
lumbreras debajo de los guardabarros 
delanteros. 

El cupé comercial se suministra con 
un múltiple y carburador especialmente 
proyectados para asegurar un consumo 
mínimo de combustible. 


Otros cambios son: regulador manual 
de temperatura en el múltiple, en lugar 
del tipo automático que se empleaba 
antes; eliminación del amortiguador de 
vibración del cigüeñal; empleo de dos 
anillos o aros de regulación de aceite 
y de dos anillos de compresión en cada 
émbolo, en lugar de un anillo de regula¬ 
ción de aceite y tres de compresión 
usados en los modelos anteriores; 
instalación de válvulas con cabeza de 
aleación de acero y cromo; nuevos 
émbolos de aluminio; engranajes anu¬ 
lares de acero para el motor de 
arranque, embutidos en el volante del 
motor y mayor desmultiplicación en el 
eje trasero de los sedanes. 

Progreso de la Vialidad 
en Chile 

Importante Rectificación 

Al Director de el Automóvil Amer¬ 
icano : 

La interesante revista que Ud. dirige, 
El Automóvil Americano, en el 
número de Agosto del presente año, 
publica una serie de estadísticas refe¬ 
rente a kilometrajes de las distintas 
calidades de caminos que tienen los 
diversos países del mundo. 

En la parte correspondiente a 
América, nos encontramos con la esta¬ 
dística referente a Chile, cuyos datos 
numéricos son absolutamente equivo¬ 
cados. 


Como nuestro país ha hecho un 
esfuerzo muy grande para mejorar sus 
vías de comunicación desde el año 1925 
acá, y no ha sido obsáculo para con¬ 
tinuar en esta política la aguda crisis 
económica porque hemos pasado, 
creemos que vale la pena rectificar 
estas cifras, para colocar a Chile en el 
verdadero rango que le corresponde 
en estas materias y para demostrar 
que los anhelos de las Conferencias 
Panamericanas de Caminos se han cum¬ 
plido entre nosotros en proporción a los 
medios con que contamos. 

Nos permitimos copiar a continua¬ 
ción la verdadera estadística de nues¬ 
tros caminos y le rogamos haga llegar 
estos datos a la oficina de la cual Ud. 
los obtuvo. 

CAMINOS DE CHILE, EN 1934 

Kilómetros 

Rústicos de tierra.. 32.000 

Meorados de tierra, arena, arcilla y 


cascajo, nivelados y con drenaje... . 8.310 

Con superficie macadamizada imper¬ 
meable . 1.414 

Traíodos con superficie macadamizada. 50 

Pcliormijrón bituminoso. 15 

Hormigón armado y sin armar. 229 

Total .. 42.018 


No existen caminos asfaltados, ni 
tampoco con pavimento de bloques de 
piedra, de labrillo o de madera. 

Cualquiera información que Uds. 
deseen relativa a automovilismo, turis¬ 
mo, caminos, tránsito, etc., de nuestro 
país, estaremos siempre muy gustosos 
de proporcionársela .—Automóvil Club 
de Chile, Gonzalo Debesa, Secretario . 
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Nuevos Modelos 
"Flyíng Cloud" 
Anunciados por la Reo 



Típica vista delantera del nuevo Reo. 


La presentación de la Reo Motor Car 
Company al campo de los automóviles 
de 1935 comprende un nuevo Flying 
Cloud en la categoría de los vehículos 
de precios moderados. Los rasgos 
principales del nuevo modelo Flying 
Cloud, que constituye una adición al 
surtido corriente, son distancia de 115 
pulgadas (2,92 m.) entre los ejes, con 
nuevas carrocerías cómodas por la 
amplitud que las caracteriza debido a 
la nueva colocación del motor, y motor 
de carrera corta de 3% por 4 pulgadas 
(85,7 por 101,6 mm.) perfeccionado 
especialmente para el nuevo modelo. 

En la dotación corriente se comprende 
un cambio de marcha de tipo normal, 
pero a precio adicional, se suministra 
un nuevo tipo de cambio de marcha 
automático. Este mecanismo tiene un 
funcionamiento semiautomático en co¬ 
ordinación con el pedal de aceleración 
y vacío del múltiple de admisión. Los 
cambios automáticos de los otros mode¬ 
los Reo son completamente automáticos, 
en todos los grados de velocidad. 

Como en los otros cambios de marcha 
automáticos de la Reo, el nuevo mecan¬ 
ismo tiene una escala doble a elección 
del conductor. La escala de marcha 


Precios del Reo 

Serie Flying: Cloud 

Nuevo Anterior Cambio 
Sedán de 2 puertas.. $795 

Sedán de 4 puertas. 845 $895 $50 menos 

Serie Great Royale 

Sedán. 895 . 

Cupé... ... ... 

(Precios de listctj entrega en fábrica) 


normal provee una desmultiplicación de 
partida de 1,8 a 1. El cambio a una 
velocidad inferior es automático veloci¬ 
dades inferiores, sin embargo, puede 
elegirse a voluntad moviendo el mango 
de cuatro posiciones que hay en el 
tablero. Sus cuatro posiciones son: 
escala de marcha normal, escala de 
velocidades bajas, con dos grados de 
marcha, marcha atrás y neutral. 

Otros detalles mecánicos del nuevo 
Flying Cloud son los siguientes: basti¬ 
dor con refuerzo cruzado en X, eje 
trasero similar al modelo Flying Cloud 
anterior con desmultiplicación de 4,3 
a 1, culata de cilindros de aluminio de 
alta compresión, regulador automático 
de temperatura en el múltiple, nuevos 


frenos hidráulicos Steeldraulic cons¬ 
truidos por la Midland Steel Products, 
nuevas ruedas de acero estampado con 
neumáticos de 6,25—16 pulgadas, motor 
de arranque accionado por la bajada 
del pedal del embrague hasta la tabla 
del piso y un gemelo de tope en el 
muelle delantero semieliptico de la 
izquierda. 

El neumático de recambio va colo¬ 
cado horizontal mente y escondido en la 
sección inferior del compartimiento 
dispuesto detrás del panel trasero, con 
la parte superior formando un baúl. 
La parrilla del radiador queda bien 
adelante del eje y tiene inclinación bien 
pronunciada. El parabrisa también se 
inclina bastante. 

La lumbreras del capó son iguales a 
las del Reo Royale. Ambas portezuelas 
están abisagradas al frente en los 
modelos de cuatro puertas. Las venta¬ 
nas de los cuarterones traseros quedan 
atrás del asiento trasero, sin perturbar 
la vista. Las lámparas delanteras 
están montadas en sostenes que salen 
del casco del radiador. El parabrisa es 
de tipo fijo. Las ventanas delanteras 
de ventilación son del tipo corredizo y 
se accionan con manivela. 



El estilo de las carrocerías de los modelos Reo de 1935 ha sido notablemente reformados 
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Wíllys Reforma sus Carrocerías 


1935 


para 



Agradable aspecto del cupé y el sedán Wíllys de 1935 


La Willys-Overland, Inc., presenta el 
Willys 77 de 1935, como el automóvil 
económico más conveniente del merca¬ 
do, como la respuesta a la demanda pú¬ 
blica de un vehículo de precio bajo, 
que sea muy cómodo, rápido y bonito. 
Los dos nuevos modelos de esta mar¬ 
ca, un sedán y un cupé, se presentan 
con carrocerías de estilo reformado, en 
armonía con el gusto universal por el 
llamado tipo perfilado. 

Las lámparas delanteras del nuevo 
Willys 77 proveen una nota sobresa¬ 
liente de estilo perfilado a la sección 
delantera. En modelos anteriores, estas 
lámparas formaban parte integrante 
de los guardabarros. Ahora se hallan 
más próximas al radiador y retienen el 
efecto ultramoderno de su embutimien- 
to en los guardabarros. Esto se rea¬ 
liza por medio de una disposición que 
tapa el espacio entre los guardabarros 
y la parrilla del radiador, formando 
una lámina sólida en la cual van em¬ 
butidas las lámparas. Las lumbreras 
de nuevo estilo introducen también una 
nota de novedad. 

Las innovaciones se hallan, en su 
mayor parte, concentradas adelante del 
parabrisa. El radiador se ha levantado 
y de este modo se ha suprimido la pro¬ 
nunciada curva que tenía en los mo¬ 
delos de años anteriores. Esta nueva 
presentación se combina con la incli¬ 
nación de la parrilla del radiador y 
posición baja de los guardabarros. 

La longitud total del nuevo Willys 
77 es 155 pulgadas (3,93 m.). La cons¬ 
trucción es enteramente de acero, in¬ 


cluyendo las puertas, paneles interio¬ 
res, pilastras, soleras, miembros trans¬ 
versales y paneles de piso. 

El notable rendimiento, de gran eco¬ 
nomía hasta 30 millas (48 km.) por 
galón de combustible, con un motor ca¬ 
paz de desarrollar hasta 70 millas (112 
km.) por hora, se obtiene con una plan¬ 
ta motriz de cuatro cilindros, con diá¬ 
metro interior de cilindro de 3^4 pul¬ 
gadas (79,4 mm.) y carrera de émbolo 
de 4% pulgadas (111,1 mm. que da 48 
caballos de fuerza a 3.200 r.p.m. El 
bloque de cilindros es de aleación espe¬ 
cial de acero, hierro y níquel. 

Con verdadero montaje “flotante’*, 
el motor descanza sobre tres puntos ais¬ 
lados en caucho. Uno de los soportes 
está al frente, inmediatamente debajo 
de la bomba de agua. Otro se halla por 
debajo y a la izquierda de la caja del 
cambio de marcha y el tercero está a 
la derecha del motor. 

Los cojinetes del cigüeñal son de me¬ 
tal duro con forro de Babbitt, de tipo 
intercambiable. Las guías de los levan- 
taválvulas están perforadas en el blo¬ 
que mismo, asegurando perfecta ali¬ 
neación entre el vástago, guía del vás- 
tago y levantaválvula. Las válvulas de 
escape tienen asientos anulares inser¬ 
tados de metal muy duro. Los émbolos 
son de hierro fundido y llevan tres ani¬ 
llos o aros de compresión y uno de re¬ 
gulación de aceite. 

La bomba de aceite está montada en 
el lado izquierdo del bloque de cilindros 
y recibe movimiento desde el extremo 
inferior del árbol de la bomba de acei¬ 


te y distribuidor, el cual está conec¬ 
tado por engranaje al árbol de levas. 
El generador se acciona por una co¬ 
rrea triangular en V, que pasa por 
polea dispuesta en el cigüeñal y por la 
polea de la bomba de agua y ventila¬ 
dor. La tensión se ajusta mediante un 
perno. 

La bomba de agua y el ventilador, 
en la parte superior del bloque, tienen 
un cojinete de bolas para recibir el 
empuje de la correa y la presión de la 
bomba de agua. El sostén debajo de 
la bomba de agua lleva el bloque de 
caucho que forma el soporte delantero 
del montaje flotante del motor. 

El sistema Float-0 en el recipiente de 
aceite asegura de que el aceite siempre 
salga de la superficie superior, lo que 
sirve de protección a la tubería en 
tiempo frío. La lubricación de los co¬ 
jinetes del cigüeñal, de las bielas y del 
árbol de levas, es bajo presión. 

Entre otros detalles interesantes del 
Willys de 1935 se hallan: asientos de¬ 
lanteros ajustables, carrocerías aisla¬ 
das contra el ruido y la temperatura, 
depósito de combustible completamente 
escondido, carburador de tiro descen¬ 
dente o invertido, depurador de aire y 
silenciador grandes, lubricación por 
alimentación bajo presión, bastidor con 
refuerzo cruzado en tipo X y arco do¬ 
ble, amortiguadores hidráulicos, es¬ 
tribos de acero, volante de dirección de 
acero de seguridad, parabrisa que no 
refleja el brillo, lumbreras de ventila¬ 
ción en el capó del motor, frenos en las 

(Continúa en la página 42) 
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Banquete Anual del Overseas Automotive Club en la 


El décimo banquete anual del Over¬ 
seas Automotive Club fué uno de los 
más importantes de los celebrados por 
esta organización, en vista de la con¬ 
currencia de más de 200 invitados que 
se reunieron a celebrarlo. Entre los 
invitados se hallaron los jefes de gran¬ 
des fábricas de piezas, accesorios y 
equipos diversos para automóviles, 
gerentes de exportación y prominentes 
comerciantes del extranjero. Este ban¬ 
quete ha llegado a formar parte com¬ 
plementaria a la exposición anual de 
las Industrias de Servicio de Automó¬ 
vil, que este año tuvo lugar en la ciudad 
de Cleveland, durante el mes de no¬ 
viembre. El banquete es en honor de 
los comerciantes extranjeros que vienen 
a visitar a la exposición. Los países 
representados por importantes comer¬ 
ciantes, en este banquete, fueron este 
año los siguientes: Nueva Zelanda, 
Argentina, Brasil, México, China, Iraq, 


Bélgica, Austria, Filipinas, Hawaii, 
Puerto Rico, Suecia y Francia. 

La fotografía de este banquete que 
publicamos aquí, es de tamaño grande, 
para que los lectores puedan reconocer 
en ella a sus amigos que asistieron a 
esta interesante celebración. 

Entre los invitados del extranjero se 
hallaron los siguientes: 

Johs. P. Paaby, Simonsen & Nielsen, 
Copenhague; Maj. C. G. F. Ingram, Lon¬ 
dres ; Eduardo Rochette, Buenos Aires; 
Mauricio Brandt, Buenos Aires; Harry 
Lindquist, Amerikanski Gummi, A. G. Es- 
tocolmo; L. Sobotka, Viena y Bucarest; 
J. A. Murphy, Manila; James Barrett, Rio 
de Janeiro; James A. Rubén, La Haya, 
Holanda; Paul E. Sammann, Shanghai; F. 
Caricof, Schuman Carriage Co., Honolulú ; 
Henri Stakgold, Corneliussen & Stakgold, 
Antwerp; D, G. Ryarus, Amsterdam ; T. S. 
Corneliussen, T. S. Corneliussen A. S., Oslo ; 
W. K. Michael, Motor Traders (N. Z.) 
Ltd., Auckland; C. de Bono, Bagdad; M. 
Wynbergen, Lobo & Wynbergen, Amster¬ 
dam ; Carlos I. Marcos, Torreón, México; 
José G. Merino e hijo, México D. F.; 


Arturo S. Muñoz, Monterrey, México; J. 
Schooneveldt, Amsterdam; Juan Forseck, 
México D. C.; F. W. Utz, París; Jacob 
Dolid, París, y Julio Rodríguez, San Juan, 
Puerto Rico. 

En la mesa de honor, sentados de izquierda 
a derecha, se ven: I. D. Everitt, administra¬ 
dor diputado de la división automotriz, 
National Recovery Administration, Wash¬ 
ington ; D. W. Rodger, presidente National 
Standard Parts Assn., y vice-presidente 
Federal-Mogul Corp., Detroit; Harry Tip- 
per, vice-presidente, American Mfrs. Export 
Ass’n, Nueva York; P. A. Karl, antiguo 
presidente Overseas Club; M. T. Rogers, 
presidente Motor & Equipment Mfrs. Ass’n 
y vice-presidente, Multibestos Co.; Keitli 
Carlin, división legal, sección automotriz, 
National Recovery Administration, Wash¬ 
ington ; E. P. Chalfant, vice-presidente, Na¬ 
tional Standard Parts Assn, Detroit, y John 
Schlegel, director, servicio de información, 
Pan-American Airways, Inc, 

Otros invitados fueron: 

Walter M. McKim, Automotive Main- 
tenance Machinery y John Bean Mfg. Co.; 
John D. Nichols, Thomas A. Edison, lnc.; 
W. S. Ward, Republic Gear Co.; L. M. 
Clegg, W. M. Albaugh y R. Z. Oswald, 


Exposición de las Industrias de Servicio de Automóvil 


Thompson Products, Inc.; H. A. Lawrence, 
Trico Products Corp.; R. H. Pardo, Alumi- 
num Industries, Inc.; H. C. Nevermann y 
E. V. Ingham, McCord Radiator & Mfg. 
Co.; Julio Carrillo, Middle West Export 
Corp.; Ernest W. Lenz, gerente de ventas 
de exportación ; W. J. Platka, Perfect Circle 
Co.; Harry Reisser, Link Belt Co.; y Srta. 
D. Kimmel, Lempco Products, Inc. 

Srta. L. Werdelman, Sr. y Sra. G. S. 
Wellman, Sr. y Sra. Gordon Groth, y Sr. y 
Sra. C. B. Whipple, the Simmons Mfg. Co.; 
Fred W. Swanson, the Globe Machinery & 
Supply Co.; Paul L. Glasener, Dollar S. S. 
Line; H. M. Scott, Universal Carloading 
& Distributing Co.; N. T. Ayhvard, S. P. 
McCann, V. W. Monroe y Harry English, 
Willard Storage Battery Co.; y Franklin 
Johnston, American Exporter, Nueva York. 

H. R. Kerans, K. D. Lamp Co. ; R. C. 
Brandow y Duncan Forbes, American Ex¬ 
porter, Nueva York; K. M. Morse, Alian 
Automotive Export Co.; G. W. Varin, Re¬ 
public Gear Co.; Charles Neitman, Jr., 
Manhattan Insulated Wire Co.; W. A. Neff 
y I. M. Jacobs, the Arco Co.; C. B. Scott, 
Brush Development Co.; C. O. Brandes, 
gerente de ventas de exportación; J. R. 
Dunlap, William J. Linn, Cleveland; C. M. 


Wynne y C. O. Malleg, Overseas Industries, 
lnc.; Walter Fritzell, Dodge & Seymour, 
Ltd.; y C. E. Semple, Jr., Astatíc Micro- 
phone Lab., Inc. 

R. W. Gifford, C. E. Weisse, y F. A. 
Lockwood, Borg-Warner International 
Corp.; R. M. Allison, Warner Gear Co.; 
J. M. Bloch y K. R. LaForge, Atlas Mfg. 
Co.; John C. Gallagher, W. D. Blood & 
Co.; Sr. y Sra. W. J. Neiderkorn, Símpliei- 
ty Mfg. Co.; J. R. Zink, American Steel 
Export Co.; N. R. Sage, Russell Mfg. Co.; 
William Tobin, Storm Mfg. Co.; y C. E. 
Hamllton y J. C. Hamilton, Automotive 
Gear Works. 

A. P. Roberts, Auto Service Parts Corp.; 
Sra. E. P. Chalfant; A. H. Eichholz, Motor 
& Equipment Mfrs. Ass’n; A. Pelaez y 
W. H. Bretzloff, E. A. Laboratories, Inc.; 
S. Dershwin, Price Battery Corp.; V. G. 
Harper, American Exporter, Nueva York; 
Charles A. Speers, Champion Spark Plug 
Co.; R. W. Procter, National Standard 
Parts Association; A. F. Houghton, J. A. 
Cassell, L. H. Knighten y K. P. Bliss, 
Business Publishers Int’l Corp.; V. A. 
Marus y B. A. Weimer, gerente de ventas 
de exportación ; W. M. Zachman, National 
Carloading Corp.; Donald Dixon, gerente 


de ventas de exportación; Ralph Postal, 
Toledo Steel Products Co.; E. N. Beisheim, 
Bunting Brass & Bronze Co.; y J. Baehr, 
Monmouth Products. 

R. W. Seeley y R. H. Langdon, Overseas 
Motor Service Corp.; G. R. Walker, Walker 
Mfg. Co.; J. D. Helthall, the Sherwin- 
Williams Co.; Knud Nielsen, Belden Mfg. 
Co.; M. R. Dormítzer, gerente de ventas 
de exportación; J. Y. Scott, Van Norman 
Machine Co.; Henry W. Blackman, Stanley 
Works; F. A. Bohnhorst, Weaver Mfg. Co.; 
W. H. Lee, Stevens-Walden, Inc.; John 
Abbink, J. L. Gílbert y Orme Fetterly, Busi¬ 
ness Publishers Int’l Corp., Nueva York; 
Curtís E. Wagner, gerente de ventas de 
exportación; P. F. Baillet, gerente de ven¬ 
tas de exportación; E. C. Harriman, Lubal, 
Inc., y Ray Croslin, Chicago. 

E. H. Austin y R. A. Sanguinetti, Tim- 
ken Roller Bearing Sales & Service Co.; 
H. H. Herts, Dayton Price & Co.; Herbert 
Shogren, Mu 11er Phipps (Asia) Ltd.; L. H. 
Rueckert, Fresno, Cal.; M. A. Niehoff, C. E. 
Niehoff & Co.; Charles J. Lippert, Steel- 
cote Mfg. Co.; Félix Van Cleef, Van Cleef 
Bros.; C. O. Buckmaster y G. R. Tarney, 
General Tire & Rubber Co.; L. F. Body y 
(Continúa de la página 86) 
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(Continuación de la página 39) 

cuatro ruedas accionados por cables 
protegidos en tubos, cuna o depresión 
en el panel trasero de la carrocería 
para guardar el neumático de recam¬ 
bio, compartimiento para guantes en el 
lado derecho del panel de instrumentos 
y ruedas de rayos de alambre. 

Los frenos accionados por cables 
protegidos en tubos tienen tambores de 
9 pulgadas de diámetro y 1% de an¬ 
chura. Se obtiene inmediata acción de 
enfrenamiento mediante leve presión 
con el pedal. La palanca de enfrena¬ 
miento atraviesa la tabla de piso a la 
izquierda del pedal del embrague. 

En el grupo del eje trasero, vemos 
que el piñón está montado entre dos co¬ 
jinetes. Esta instalación da al piñón 
soporte tanto al frente como atrás, en 
un punto próximo a los dientes, donde 
recae el esfuerzo. El cojinete delantero 
es un tipo de rodillos grande, y el tra¬ 
sera también es de rodillos, yendo am¬ 
bos enjaulados. 

El mecanismo de dirección está mon¬ 
tado encima del bastidor, en lugar de 
ir instalado en placa lateral. El torni¬ 
llo sin fin funciona en cojinetes cóni¬ 
cos. El volante de dirección de tres ra¬ 
yos puede alterarse en posición para 
responder mejor a los requisitos del 
conductor. 

El mecanismo para accionar el pa¬ 
rabrisa consta de dos bisagras ocultas 
en la parte superior y una bisagrada 
movida por excéntrica, que sirve para 
cerrar o abrir el parabrisa. El velo¬ 


címetro, el indicador de combustible y 
el manómetro del aceite, lo mismo que 
el regulador de gas y el estrangulador 
de aire, se hallan sobre el tablero de 
instrumentos, a la izquierda del con¬ 
ductor. Los interruptores del alumbra¬ 
do están instalados en el -borde infe¬ 
rior del tablero de instrumentos y hay 
un interruptor para moderar la luz 
de las lámparas delanteras, dispuesto a 
la izquierda del pedal del embrague. 

En el lado derecho del tablero hay 
un compartimiento para guantes y de¬ 
trás del cojín del asiento trasero hay 
un compartimiento para llevar las he¬ 
rramientas. Los asientos delanteros del 
sedán son de tipo individual o sepa¬ 
rado, con ajuste hacia el frente y ha¬ 
cia atrás. El interior de las carroce¬ 
rías es espacioso y cómodo, habiendo 
amplio asiento para cuatro personas. 

El gobierno del encendido es comple¬ 
tamente automático y el gobierno de 
temperatura tiene ajustes de estación. 

Otros detalles interesantes son: re- 
guladoes de distancia para las puertas, 
limpiador automático de parabrisa, es¬ 
pejo retroscópico, luz de techo en el 
sedán de lujo, pedales con revestimien¬ 
to de caucho, acelerador cómodo, rueda 
de recambio, neumático de recambio y 
parachoques. 

Con los modelos de 1935 se ofrece un 
baúl plegadizo de estilo perfilado, que 
hace juego con la carrocería, hasta el 
punto de aparecer como parte inte¬ 
grante de la misma. 


Cadillac y LaSalle 

Sólo modificaciones de menor impor¬ 
tancia se han incorporado al surtido 
Cadillac y LaSalle. Los modelos ver¬ 
daderamente nuevos, según el plan de 
introducción escalonada de la General 
Motors, se presentarán al público 
dentro de pocos meses. 

Los cambios en el LaSalle son prin¬ 
cipalmente en la forma de las guarni¬ 
ciones interiores y otros detalles de 
acabado de carrocería. En el Cadillac 
se han hecho varias modificaciones me¬ 
cánicas. El interior de las carrocerías 
del Cadillac ha sido notablemente simp¬ 
lificado. No hay más paneles de mol¬ 
dura. La tapicería se ha cambiado a 
un material de efecto sencillo y en 
algunos modelos, la ferretería tiene 
acabado de laca para hermanar con el 
acabado del interior. 

Una pieza metálica ha sido reem¬ 
plazada por la parrilla pequeña que 
antes se empleaba debajo de la parrilla 
del radiador en los automóviles Cadil¬ 
lac, lo que produce el efecto de una 
línea continua, mirada desde el frente, 
debido a la conexión que hace entre los 
guardabarros delanteros. Se ha quitado 
el emblema del radiador. 

El montaje del motor se ha hecho 
más flexible todavía mediante el empleo 
de más caucho. Ciertos detalles de los 
depuradores de aire han sido perfeccio¬ 
nados y se ha reducido el ruido del 
ventilador disminuyendo el diámetro 
del ventilador. 



Un nuevo Lincoln, incluido en la categoría de los automóviles más finos, fué por primera vez exhibido en la Exposición de 
Automóviles de Nueva York. Moderno en estilo, lujoso en detalles y perfecto en mecanismo, el nuevo Lincoln ofrece lo máximo 
en comodidad de marcha, seguridad, duración y belleza. Por su nr*>«-io está llamado a aumentar el número de dueños de esta 

famosa marca. 
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Na r h, para 1935, anuncia sus nuevas carrocerías “Aeroíorm” 


Adelantado Estilo de Carrocería y Nueva Suspen¬ 
sión de Muelles Caracterizan al Nash de 1935 


Diez importantes innovaciones se 
anuncian para los nuevos automóviles 
Nash de seis y de ocho cilindros, para 
1935, que comprenden desde un adelan¬ 
tado estilo de carrocería hasta un nue¬ 
vo sistema de suspensión de muelles 
delanteros. 

Los motores de seis y de ocho cilin¬ 
dros son ahora más poderosos. Se ha 
aumentado en 4 pulgadas (101,6 mm.) 
la distancia entre los ejes. Una nue¬ 
va disposición automática aumenta la 
velocidad reduciendo, al mismo tiempo, 
el consumo de combustible y de aceite 
y el desgaste del motor. Los muelles 
han sido reformados para procurar 
una marcha más suave. La dirección 
es ahora mucho más fácil. Los frenos 
son ahora de tipo llamado superhidráu- 
lico. Todos los modelos llevan ahora, 
como dotación normal, balones de gran¬ 
des dimensiones. La nueva disposición 
de los asientos acentúa la comodidad 
de los pasajeros. La carrocería de es¬ 
tilo “Aeroform” es no sólo bastante 
cómoda para seis pasajeros, sino tam¬ 
bién de una construcción más firme y 
resistente. 

Además de su estilo perfilado, la ca¬ 
rrocería Aeroform de acero de una so¬ 


la pieza tiene otras ventajas a su fa¬ 
vor. Las líneas curvadas en sentido 
vertical y en sentido horizontal permi- 



Entre los rasgos del Nash se incluyen nuevo 
panel de instrumentos, carrocería entera¬ 
mente de acero y mecanismo regulador de 
marcha 


ten dar mayor amplitud al interior de 
la carrocería, hasta el punto de que 
cada modelo da cómodo asiento a seis 
pasajeros. Tres personas pueden sen¬ 
tarse bien en el asiento delantero, el 
cual necesita de sólo cuatro pulgadas 
para tener cinco pies de anchura. Es¬ 
tas líneas curvas contribuyen también 
notablemente a impartir firmeza y se¬ 
guridad a toda la carrocería, a causa 
de que tienden a disipar la fuerza de 
todo golpe o presión ejercida sobre su 
superficie exterior. 

Los ingenieros de la Nash han dado 
particular atención a la comodidad de 
los pasajeros, aumentando la suavidad 
de la marcha. Han logrado hacer esto 
alargando en cuatro pulgadas (101,6 
mm.) la distancia entre los ejes y mo¬ 
viendo el motor adelante del eje de¬ 
lantero. Estos cambios en el acto faci¬ 
litó colocar el asiento trasero adelante 
del eje trasero, en lugar de arriba o 
encima del mismo. Por otra parte, han 
procurado una nueva redistribución del 
peso del vehículo, quedando la carga 
igualmente distribuida entre la parte 
del frente y la de atrás. 

Los muelles han sido reformados y 

(Continúa en la página 68) 
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Exhibiciones en la Exposición Comercial Mixta 

La exposición#anual de los fabricantes de accesorios, piezas de repuesto y elementos 
de taller marca el punto de partida para la introducción de los nuevos productos suple¬ 
mentarios o auxiliares de la industria automotriz. Bajo la dirección combinada de la 
Motor and Equipment Manufacturers Association y la National Standard Parts Associa- 
tion, la exposición se llevó a fines de noviembre en el gran Exhibition Hall de la ciudad 
de Cleveland, uno de los más grandes edificos de exposición en los Estados Unidos. 

La concurrencia fué este año la más grande que se registra en los anales de esta Expo¬ 
sición Comercial Mixta. Las numerosas exhibiciones y el entusiasmo y optimismo entre 
los fabricantes y comerciantes nacionales y del extranjero que a ella concurrieron, son 
evidencia inequívoca de la rehabilitación de la industria y del porvenir brillante que 
le aguarda en todas partes del mundo. En las páginas siguientes mostramos muchas 
de las exhibiciones, las cuales darán al lector idea de la importancia y del éxito de 
esta exposición. Los nuevos productos presentados a esta exposición se describirán 
e ¡lustrarán en el presente número y en los siguientes de 
EL AUTOMOVIL AMERICANO. 



Vistos generales de la Exposición de Cleveland. 


44 


El Automóvil Americano 




















I—American Hammered Pistón Ring Co., Baltimore, Md. 2—Armature Co., Cleveland. 3—Manley Mfg. Co., New 
York. A —Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio. 5—Automotive Gear Works, Richmond, Ind. 6—Atlas Mfg* 
Co., Indianapolis, Ind. 7—Aro Equipment Corp., Bryan, Ohio. 8—Aluminum Industries, Inc., Cincinnati, Ohio 
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|—Sewall Paint & Varnish Co., Kansas City, Mo. 2—R. M. Hollingshead Corp., Camden, N. J. 3—General Armature 
Corp.,' Chicago. A —King Quality Products Co., St. Louis. 5—Johns-Manville Int. Corp., New York. 6—Kellogg 
Equipment Corp., Rochester, N. Y. 7—Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio. 8—Heiz & Heiz, Inc., Brooklyn, N. Y. 
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I—Relíable Jack Co., Dayton, Oh¡o. 2—Thomas A. Edison, Inc., New York. 3—Raybestos Div., Allied Asbestos & 
Rubber Co. (Export), Inc., Bridgeport, Conn. A —Spencer Mfg. Co., Spencer, Ohio. 5—Manhattan Insulated Wire 
Co., New York. 6—Link-Belt Co., Indianapolis. 7—Sealed Power Corp., Muskegon, Mich. 8—Stanley Elec. Tool Co., 

New York 
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I—Union Asbestos & Rubber Co., Chicago. 2—U. S. Air Compressor Co., Cleveland. 3—Vellumoid Co., Worcester, 
Mass. A —USL Battery Corp., New York. 5—Machined Parts Corp. f Detroit. 6—Thompson Products, Inc., Cleveland. 
7—Sunnen Products Co., St. Louis. 8—Walker Mfg. Co., Racine, Wisc. 
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y [Ej Ano tras ano, las 

legítimas piezas ha- 

bilitan a sus representantes para 
dar a sus clientes un servicio com 
pletamente satisfactorio . . . 

7 'p ^ as ^S^mas P‘ ezas 'O'B&S.G) son 

idénticas a las que usan los princi- 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Dirección telegráfica 


'Motorserve, N, Y 


Todas las claves 


El 90% de los automóviles en circulación por todo el mundo va equipado con uno o más productos 


■^^^MOTOR SERVICE CORPORATION 





















































1935—Le invitamos a Ud. 

venta de 


lucrativo con 


nente 


Amortiguadores (EjLgv 
Deleo Lovejoy 

Elegidos por la mayor parte de 
los fabricantes de automóviles, 
para equipo original, lo que 
constituye la mejor evidencia de 
la superior calidad de estos fa¬ 
mosos amortiguadores Lovejoy. 


Acumuladores Deleo 
Hay un acumulador Deleo para 
cada automóvil y camión. El 
nombre Deleo es sinónimo de 
superior calidad en todo equipo 
eléctrico. 


Bocinas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


Cojinetes de 
Bolas New 
Departure 


Equipos Binks para 
Pintura por 
Pulverización 

Se emplean mucho 
para la aplicación de 
toda clase de acabados, 
en casi todas las indus¬ 
trias. Cada equipo 
Binks refleja treinta y 
un años de experiencia 
y supremacía en la 
construcción de pul¬ 
verizadores de pintura. 


Equipo original en el 96% de 
los automóviles americanos. 
Ofrecen una gran oportunidad 
de ganancias en el servicio de 
reemplazo. 


Bujías de 
Encendido 


Elegidas por fabricantes de 
automóviles para el 67% de 
todos los vehículos ameri¬ 
canos construidos en la ac¬ 
tualidad. El surtido AC de 
bujías de encendido ofrece 
la oportunidad de elegir un 
tipo para cada requisito de 
motor. 

Bajo la marca AC ofre¬ 
cemos también ensaya¬ 
dores de bujias de 
. encendido, señales de 

^ reflexión, bombas de 

combustible, depurado- 
res de aire y otros ac- 
cesorios de gran de- 
manda. 


Equipo Alien 
para Ensayos 
Eléctricos 

El equipo Alien se 
adapta a toda clase 
de ensayos eléctricos 
de automóvil. Su¬ 
prime toda duda y 
contribuye al desa¬ 
rrollo de un negocio 
más grande y lucra¬ 
tivo. 


ven para todo tipo 
de freno. Gran va¬ 
lor intrínseco y 
precios moderados. 
Juegos económicos 
de fácil instalación 
para el Chevrolet 
y el Ford. 


circulación por todo d 


El 90 % de los automóviles en 

















































I—U. S. Asbestos Div., of Raybestos-Manhattan, Inc., Manheim, Pa. 2—Joseph Weidenhoff, Inc., Chicago. 3—Weaver 
Mfg. Co., Springfield, III. A —Van Norman Machine Tool Co., Springfield, Mass. 5—Víctor Mfg. & Gasket Co. ( 
Chicago. 6-—Sherwin-Williams Co., Inc., Newark, N. J. 7—Gates Rubber Co., Denver, Col. 8—Perfect Circle Co., 

Hagerstown, Indiana. 
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Metal Products Co., Chicago. 8—Acmé White Lead & Color Works, Newark, N. J. 


* 
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I—Timken Roller Bearing Service & Sales Co., Cantón, Ohio. 2—Globe-Union Mfg. Co., Milwaukee. 3—Steelcote 
Mfg. Co., St. Louis. A —Storm Mfg. Co., Minneapolis. 5—Trico Products Corp., Buffalo, N. Y. 6—Supco Products 
Corp., New York. 7—Spencer-Smith Machine Co., Howell, Mich. 8—Multibestos Co., Cambridge, Mass. 
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|—United American Bosch Corp., Springfield, Mass. 2-Dill Mfg. Co Cleveland. *^* * £«*" 

Towson, Md. 4-Automotive Maintenance Mach'y Co.. Chhago. 5_Champ,on Pneumatic Mach y Co Chicago. 
6—Belden Mfg. Co., Chicago. 7—Borg-Warner Intl Corp., Chicago. 8—John Bean Mfg. Co., Lansmg, Míe . 
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I—Simmons Mfg. Co., Cleveland. 2—E. A. Laboratories, Inc., Brooklyn, N. Y. 3—Russell Mtg. Co., Middletown, 
Conn. A —P. Sorensen Mfg. Co., Inc., L. I. City, N. Y. 5—Electric Heat Control Co., Cleveland. 6—Hastings Mfg. 
Co., Hastings, Mich. 7—Thomas A. Edison, Inc., New York. 8—Gray Co., Minneapolis, Minn. 
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| — McQuay-Norrís Mfg. Oo., St. Louis. 2—DeVilbiss Co., Toledo. 3—-NA/ilkeníng Mfg. Co., Philadelphía. 4 Black- 
hawk Mfg. Co„ Milwaukee. 5—Fafnir Bearing Co., New Britain, Conn. 6—Pyrene Mfg. Co.. Newark, N. J. 7— 
Wohlert Corp., Lansing, Mich. 8—E. I. du Pont de Nemours & Co., Parlin, N. J. 
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En<>ro % 1935 


I—Hygrade Products Co., New York. 2—Continental Rubber Works, Erie, Pa. 3—Morse Chain Co., Ithaca, N. Y. 
4—Zim Mfg. Co., Chicago. 5—Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn. 6—Shaler Co., Milwaukee. 7—Wel-Ever Pistón 
Ring Co., Toledo. 8—A. Schrader's Sons, Inc., Brooklyn, N. Y. 9—Acmé Air Appliance Co., Brooklyn, N. Y. 


VlHCAHIiED 


Shai^s 








































I—A. C. Spark Plug Co., Flint, Mich. 2—Crescent Automotive Cables, Providence, R. I. 3—Ditzler Color Co., Detroit. 
A —Wagner Electric Corp., St. Louis. 5—American Chain Co., Inc., New York. 6—Alien Electric & Equipment Co., 
Kalamazoo, Mich. 7—American Brakeblok Corp., Detroit. 8—Alemite Corp., Chicago. 

(Continúa en la página 66) 
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EL CAMION DE 6 CILINDROS DE 2500 KILOS DE 
CAPACIDAD DE PRECIO MAS BAJO EN LA 
HISTORIA DE LA INTERNATIONAL HARVESTER 


Ofrecemos el valor más atractivo en camiones, 
bajo todo punto de vista, considerando su bellísi¬ 
mo diseño, calidad sin igual en todas sus partes y 
economía de operación. El Modelo International 
C-30 con motor de 78.5 C. F., construcción re¬ 
sistente TODA DE CAMION, y equipo más mo¬ 
derno, vale $650, chassis de 133 pulgadas de dis¬ 
tancia entre ejes y con equipo normal. Investigue 


Ud. en cualquiera de nuestras sucursales o esta¬ 
blecimientos de nuestros representantes. Véa Ud. 
el Modelo C-30 y otros de los nuevos camiones 
International, de diseño ultra-moderno que están 
exhibiéndose. Informes completos a solicitud. 

International Harvester Export Company 

(Incorporated) 

Harvester Building, Chicago, E. U. A. 


Señores Agentes: Nuestra agen¬ 
cia significa una oportunidad 
excepcional para la venta de ca¬ 
miones de alta calidad, de varias 
capacidades y a precios atracti¬ 
vos, además de la ayuda que 
rinden nuestros Departamentos 
de Ventas y Servicio, por medio 
de nuestras propias sucursales. 
Escríbanos directamente o in¬ 
vestigue en nuestras sucursales, 
donde le darán informes 
completos. 


r 


Para demostrar el estilo y bellí¬ 
simo contorno moderno de los 
camiones International, ilustra¬ 
mos el Modelo C-35, de 2850 kilos 
de capacidad y carrocería de 9 
pies. Hay otros tamaños, desde 
900 hasta 11,000 kilos. Precios 
desde $390 f. o. b. fábrica el 
chassis. Embalaje extra. 


T.P 


Ener 

















Se Requieren Piezas Buenas 
Para Hacer UnTrabajo Bueno 


En VISTA DE LOS MUCHOS FABRICANTES 
que están ofreciendo piezas de repuesto de calidad inferior a la normal, rogamos 
a todo dueño de taller y comerciante de establecida reputación se sirvan recordar 
que todo producto de marca Double Diamond está construido de acuerdo con las 
normas más elevadas de equipo original de fábrica . 


Cuando se descompone una pieza de 
calidad inferior a la normal, el cliente 
piensa que Ud. le hizo un trabajo defec¬ 
tuoso, y su explicación de que Ud. trató 
de ahorrarle un poco de dinero instalán¬ 
dole piezas de repuesto más baratas de¬ 
jará de satisfacerlo. 

Somos de la opinión de que los talleres 
dignos de confianza no quieren emplear 
piezas de calidad inferior a la normal. 


Bajo la marca Double Diamond no se 
fabrica, ni se intenta fabricar, ninguna 
pieza que no sobrepase o por lo menos 
sea igual en normas a Ja empleada por el 
fabricante de automóviles en la dotación 
original de sus vehículos. 

Tanto Ud. como su clientela pueden 
asegurarse de obtener lo máximo en cali¬ 
dad insistiendo en emplear los legítimos 
productos Double Diamond. 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc-, Fábricas y oficinas principales: RICHMOND, IND., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y. E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York. Claves : A. B.C. 5a. edición, Western Union, Bentley y Particular 



Enero, 1935 


l 


9S 


















Camwneá .— . . - . • 

~~ Precios de lisia, entrega en la fábrica 1 


>-o 

si 

<2 
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V 


MOTOR 


S 

~a 

Cilindros 

id « 

CL C 

o.» 

’C ¡" 

diám. y 
carrera 

id O 

UH 

U m£m 

CU (J 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


Autocar. .. 

...RG 

2% 

Autocar. .. 

. D 

2% 

Autocar. . 

. .DF 

4 

Autocar . . 

DH 

4 * 

Autocar.. . 

.N 

5% 

Autocar. . 

. ...NF 

6 

Autocar .. 

.S 

5 

Autocar. . 

. T 

7% 

Autocar. 

.C 

10 

Autocar . . 

. UD 

3% 

Autocar. .. 

.. UDF 

5 

Autocar. . 

....UN 

5% 

Autocar . 

. UNF 

6+4 

Autocar. .. 

.. .US 

6 

Autocar. . 

.. UT 

7% 


Brockway.80 

Brockway.90 

Brockway. . . . 100 
B-ockway. .. .125 
Brockway.... 140 

Brockway.... 141 
Brockway. . . .150 

Brockway. .. . 160 
Brockway. . . .170 
Brockway.SBTl80 

Brockway.. . .195 

Brockway. .. .220 

Brockway. . . .260 

Brockway.. V1200 


Chevrolet- DB 

Chev. DB & Cab 
Chevrolet. PA 

Chev.. . PA & Cab 
Chevrolet. PB 

Chev. PB & Cab 
Chevrolet. PC 

Chev. PC & Cab 
Chevrolet... PD 

Chev. PD & Cab 


Day Eider. 

...60 

Day Eider. 

...75 

Day Eider. 

....85 

Day Eider. 

...110 

Day Eider. 

...130 

Day Eider 

.160 

Day Eider. 

.. 200 

Day Eider. 

...240 

Day Eider 

..150§ 

Day Eider. 

...285 

Day Eider. 

...345 

Day Eider. 

. 402 

Dia d’T 211A Std. 

Día d'T 211A Lux 

Diam’d T 200 Sld 

Diam’d T 220 Lux 

Diam d T 227 Std. 

Diam’d T 227 Lux 

Diamond T 

. . 243 

Diamond T 

..311C 

Diamond T.. . 312 

Diamond T 

..351C 

Diamond T 

.. .352 

Diamond T.. 41ZB 

Diam’d T.. 

412DR 

Diamond T.. 512B 

Diam’d T.. 

512DR 

Dodge.. 

KC 

Dodge.. 

KCL 

Dodge... KH-30B 

Dodge .KH-31B 

Dodge. . KH-32B 

Dodge. . .KH-33B 

Dodge 

K-32D 

Dodge 

K-33D 

Dodge 

K-34D 

Dodge. . . . 

K-45D 

Dodge. . . 

K-46D 

Dodge... 

K-47D 

Dodge.... 

K-50G 


2 

2- 2 H 
2 % 
2 %- 3 

3- 3% 

3%-4 

3-3% 

3%-4 
4 

5-7% 

5-7% 

8-0 

10 

15 


4400t 
4400t 
7600- 
7600 
9300 
9300 
7G00f 
76001 
9300f 
93001 


1 

l% 

2 

2 % 

3 

3% 

4 

5-7 

3 


10 

12 *" 

10000 

10000 

11500 

11500 

11500 

11500 

12000 

13000 

14000 

15000 

16000 

17000 

18000 

18000 

20000 


13000 

3500 

3950 

4125 

4650 

4850 

5600 

5900 

6650 

3700 

4150 

4S50 

5050 

5900 

COOO 

1085 

1360 

1635 

1940 

2565 

3030 

2425 


850Ot 

8500 

8500 

8500+ 

10500 

10500 

10500 

12500 

12500 

12500 

19000 


3030 

3290 

4010 

3815 

4485 

5580 

10600 


355 

445 

485 

575 

505 

595 

515 

605 

535 

625 


6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4x4% 
6-4x4*: 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4Hx4% 

6-3%x4 

6-3%xl% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6~4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

12-4x5 


6-354x4 
6-3?4x4 
6-354*4 
6-354x4 
6-3%jx4 
6-35< 6 x4 
6-356x4 
6-354x4 
ó 35¿x4 
6-35i«x4 


25/20 8 
8.25/20 8 
9.00/20 “ 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 


6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

8.25/20 


895 

945 

1195 

1495 

1995 

2445 

2895 

3995 

1645 

5295 

6395 

7495 

555 

595 

666 

706 

745 

790 

895 

1095 

1195 

1395 

1495 

2040 

2340 

2340 

2690 

385 

415 

510 

510 

540 

540 

685 

715 

715 

1010 

1030 

1040 

2295 


9.00/20 
9.00/20 9 


25/20 
25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
10.5/24 
34x7 
9.00/20 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
/0.5/22 


6.5/20(1 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

‘.0/2Qd 


0-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-4%x5% 

0-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
0-3%x4% 
0-3 %x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

0-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3 %x5 


8.25/20 

8.25/ 

20d 

9.75/20 

9.75/ 

20d 

10.5/20 

10.5/ 

20d 

10.5/22 

10.5/ 

22d 

11.25x 

11.25x 

22 

22d 

5.50/17 

5.50/17 

5.50/17 

5.50/17 

30x5 

32x6 

30x5 

32x6 

30x5 

30x5d 

30x5 

30x5d 

30x5 

32x6 

30x5 

32x6 

30x5 

30x5d 

30x5 

30x5d 


6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

10.5/20 

6.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

8.25/20 

5.25/17 
5.25/17 
6.00/20 
6.00/20 
00/20 
6.00/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 


6.5/20 

6.0/20d 

6.5/2Üd 

7/20d 

7.5/20d 

9/20d 

9/20d 

10.5/20 

6 . 00 / 

20d 

8.25x20 

d 

9/20d 

0.75/20 

6.0/20S 

6.0/20S 

6.0/20s 

0.0/20S 

6.0/20d 

6.0/20d 

6.0/20d 

6.50/ 

20d 

6.50/ 

20d 

7.0/20d 
7.0/20d 
7.50/ 
20d 
7.50/ 
20d 
8.25/ 
20d 
8.25/ 
20d 

5.25/17 

5.25/17 

00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6 . 00/20 

32x6d 

32x6d 

32xCd 

34x7d 

34x7d 

31x7d 

9.0/20d 


¿I 

<2 


— c 

<9 O 

UH 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


Dodge....51G-K 
Dodge.... K-52G 
Dodge.. . . K-70G 

Dodge. . . .K-71G 

Dodge. . . . K-72G 


FWD.H 

FWD H61 

FWD.HH6 

FWD. 

FWD.CU6 

FWD . CU6A 
FWD. ssr 


FWD . SSUAft 
FWD.. 

FWD.MF6++ 

FWD . LBU*++ 

FWD.M7++ 

FWD.T60++ 

FWD. .T72++ 
FWD..TD72IMI 
FWD...X-6***ff 
FWD... MX-6§* 


J61i; 

¡A+t 

Utt 


Fargo... KHF-30B 85001 


19000 

19000 

22000 

22000 

22000 

l%-2 
2 - 2 % 
2%-3 
3 

3%-4 

3%-4 

4-5 

4- 5 

5- 7% 

5-6 

5- 6 
7%-10 

20-25 

25-30 

25-30 

6 - 10 
10-15 


$2385 

2480 

3005 

2935 

3055 

3325 

3385 

4135 

4200 

4985 

4685 

5135 

4835 

7400 

5785 

4SOO 

8500 

6300 

7000 

7000 

7385 

12255 


Fargo . .KHF-31B 
Fargo .KHF-32B 
Fargo...KHF-33B 


Fargo.. KF-32D 
Fargo... KF-33D 
Fargo.. KF-34D 

Federal . . 12X 

Federal.15X 

Federal... 15 

Federal.18X 

Federal.20 

Federal.25 

Federal.30 

Federal.40 

Federal. ...40DR 

Federal .C7 

Federal .C8 

Federal§#....21 

Federal***.... 22 


Ford.BB-131 

Ford.BB-157 

Ford.BB-157 

Ford.BB-131 


CMC 

CMC 

CMC. 

CMC. 

GMC. 


.T-16 

.T-18 

T-23 

T-33 

T-43 


GMC.T-46 

GMC. T-51 

GMC.T-51-H 

GMC....T-51-W 
GMC. T-61 

GMC. T-83 

GMC.T-84 

Gramro.AX-4 

Gramrn.AX-6 

Gramo).BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramrn.CX-4 

Gramm.CX-6 


Gramm....... .B 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm. 

t++Graram— ED 

Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 


S500+ 

8500+ 

8500+ 


10500 

10500 

10500 

7500 

9000 

9000 

11000 

12000 

14000 

16000 

19000 

19000 

26000 

26000 

15000 

15000 


1 % 

1 % 

1 % 

1H 

9300 

10500 

12500 

11000 

160Ó0 

19000 

20000 

23000 

23000 

23000 

26000 

30000 

lOOOOt 

10000 + 

11200 + 

112001 

13400+ 

13400+ 

12000 + 

14000- 

17000+ 

20000+ 

20000f 

17000t 

28000- 

20000t 


6-354x5 
6-3 %x5 
6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 


4-4x5 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
4-454x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-454x5% 

6-454x5% 

6-454x5% 

6-454x5% 

6-4%x5% 

6-5x554 

6-454x5% 

6-454x5% 

6-454x5% 

6-454x5% 

6-5x554 


6-3%x454 

6-3%x4%¡ 

6-3%x454 

6-3%x4% 


743 

772 

772 

630 

645 

745 

875 

1065 

1325 

2095 

2490 

2615 

4710 

5120 

1420 

1670 


460 

485 

510 

485 

620 

777 

1115 

1155 

1795 

22,85 

3295 

3295 

3095 

4395 

5185 

5760 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1795 

1996 

2595 

3995 

3595 

5175 

4345 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-354x4% 

6-354x4% 

6-354x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 


6-354x4% 


4-3%x4 % 


6-?3%x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-4)4x5 

6-4%x5 

6-4%x5 


6-3 %x4 

4-3%x4^ 

6-354x4 


6-3%x5 
4-4 %x6 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 

5 

c 

£ 

Del. 

Tras. 

= 

2 

H 

). 00/20 S 

i.0/20d £ 

j 

1.00/20 lj 

l .0/20x1 £ 

3 

1.75/209 

1.75/ I 
20d 

3 

1.75/20í 

1.75/ £ 

20d 


L75/20í 

).75/ £ 

20d 

5 

14x7 í 

54x7 1 

3 

9.00-20 í 

). 00-20 1 

3 

1.75-20 { 

). 75-20 1 

3 

16x6 I 

56x6 1 

3 

10.5-20 : 

10.5-20 1 

3 

10.5-20 : 

ltí.5-20 1 

B 

11.25- : 

11.25- J 

B 

20 

20 


11.25- 

11.25- ] 

B 

20 

20 


12.75- 

12.75- 

D 

20 

20 


10.5-20 

10.5-20 

B 

9.00-20 1 

9.00-20 

DA 

40x10 

40x10 

D 

10.5-20 

10.5-20 

B 

9.75-20 

9.75-20 

D 

9.75-20 

9.75-20 

D 

9.75-20 

9.75-20 

U 

13.50- 

13.50- 

D 

20 

20 


6.00/20 

6.00/20 

S 

6.00/20 

6.00/20 

S 

6.00/20 

6.00/20 

s 

6.00/20 

6.00/20 

s 

32x6 

32x6d 

s 

32x6 

32x6d 

s 

32x6 

32x6d 

s 

0.0/20n 

6.0/20n 

s 

6.0/20n 

32x6n 

s 

6.0/20H 

32x6n 

s 

6.5/20n 

6.5/ 


20nd 

s 

6.5/20n 

0.5/ 


20nd 

s 

7.0/20n 

7.0/ 


20nd. 

s 

8.25/ 

8.25/ 


20n 

20nd 

s 

9.00/ 

9.00/ 


20n 

20nd 

s 

9.00/ 

9.00/ 


20n 

20nd 

R 

9.75/ 

9.75/ 


20n 

20nd 

Rw 

9.75/ 

9.75/ 


20n 

20nd 

Rw 

6.0/20n 

6.0/ 


20nd 

S 

6.0/20n 

6.0/ 


20nd 

s 

20x6.00 

32x6n 

FF 

20x6.00 

32x6 

FF 

20x0.00 

32x6 

FF 

20x6.00 

32x6 

FF 

; 30x5 

32x6 

.3 

¡30x5 

32x6 

S 

í 6.50/2C 

6.5/20d 

s 

«32x6 

32xCd 

3 

¡32x6 

32x6d 

S 

32x6 

32x6d 

s 

34x7 

34x7d 

s 

34x7 

34x7d 

Sd 

34x7 

34x7d 

w 

9.00/2Í 

) 9.0/20c 

1 Sd 

9.00/2Í 

) 9.0/20c 

ISd 

9.75/2Í 

) 9.75/ 
20d 

Sd 

í 0.OO/2Í 

) 6.60/21 

)S 

6;00/2( 

) 0.50/21 

3 8 

í 0.00/21 

) fl.0/20( 

J 8 

6.00/21 

)0.O/2O( 

18 

í 0.50/21 

) 6.5/20c 

1 S 

g 6.60/21 

) 6.6/20( 

i 8 

■i 6.50/21 

J 0.6/2O( 

1 S 

i 7.00/21 

) 7.0/20( 

1 S 

\ 7.50/21 

) 7.5/20( 

JS 

8.25/21 

3 8%/20< 

18 

8.25/21 

3 8.25/ 

s 

20d 

í 7.50/21 

9 7.5/20 

3 S 

{ 9.00/21 

9 9.0/20 

1 D 

í 8.25/2! 

0 8%/20 

3 D 


>-o 

s| 

<2 


CL C 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrero 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

t1"|Gramm .GWD 


Indiana.85 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

§ Indiana. 

95SBT151 

•"Indiana 

95SW75 
Indiana. .. .17DR 


24000+ 

14000+ 

24000+ 

30000f 


¿Indiana. 

.... 17SBT251 
•"Indiana. . . 

.17SW251 

Indiana.17A 

Indiana.17 

Indiana ..17ADR 
Indiana 

17ASW151 
Indiana. . .. 19DR 
ftt Indiana.. 47 DR 
Indiana . . 18X-4 


¿¿¿Internad. .C-l 
Internat’I .. . M-2 
§§¿lnternat’I.C-20 
§§? Intcrnat'l. C-30 
¿¿¿lnternat’I.C-35 
§¿¿Intern’I.C-35B 
§¿§Internat’I.C-40 

¿¿¿Internad.C-50 
¿¿¿Internad.C-55 
§§§Intemad.C-60 
¿¿¿Internad. W-2 
¿¿¿Internad. .A-7 

¿¿¿Internad.. A-8 


Mack.BL 

Mack.BG 

Mack.BF 

Mack.AB4 

Mack. AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC 

Mack.BC 

Mack.BJ 

Mack.AK4 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack.. AC4Light 
Mack. AC4Med. 
Mack AC6Heavy 
Mack.AC6' 

Mack.AP 

Mack.AK 6-wh. 
Mack. AC6 6-wh 
Mack.. AP 6-wh. 
Mack. . AP 6-wh. 
•Theac modela 

Pierce-Ar. 13S385 
Pierce-Ar.. 15T298 
Pierce-Ar.. 17T361 
Pierce-Ar.l8W361 
Pierce-Ar.. 19R479 
Pierce-Ar. 24X479 
Pierce-Ar.28M6U 


Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo.. 

Reo.. 

Reo 

Reo. 

Reo.. 

Reo. 

Reo. 


$6545 

3695 

3695 

6495 


10000+ 

12000 + 

15000f 

20000t 

20000+ 

19000+ 

28000+ 

28000+ 

17000 

18000 

1S000 

24000 

22000 + 

28000+ 

21000 


4400+ 

7100 

8300 

10125+ 

10400+ 

10400 

13000f 

10100 

21500 

21500+ 

24000+ 

37000+ 

37000f 


..IB 
ID 
..2B 
.2D 
. ,2L 
,2H 
.. 2J 
2K 
. .3H 
. 3J 
. 3K 
3M 


can aleo 

13000+ 

150001 

17000 

18000 

19000+ 

24000 

28000 

10500t 

10500+ 

12600+ 

12500 

125001 

15000+ 

150001 

15000+ 

176001 

175001 

17500 

17600 


6-454x5% 

6-454x4% 

8-3%x4% 

6-4%xG 


1025 

1195 

1525 

1875 

1900 

2675 


3500 

3900 

2300 

2450 

2475 

3450 

3400 

7500 

5850 


390 

850 

575 

650 

795 

900 

1145 

1795 

2450 

2575 

3300 

6200 

0300 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

0-454x45* 


6-454x45* 

6-454x454 

6-4x4% 

6-454x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x6 

6-4*4x4% 


6-356x4% 

4-3 %x4’ 

4-354x4' _ 

6-356x4% 

6-37-6x4 

6-316x4 

6-376x4 

6-354x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

4-4%x5% 

6-4%x5% 

6-5x5J4 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

5260 

6460 

6150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 

8500 

8500 

8500 

10500 

11000 

besup 

2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 

5400 

595 

635 

845 

890 

1065 

1245 

1295 

1365 

1795 

1845 

1895 

1975 


9.00/20 

9.00/20 

00/20 

10.5/20 


6.50/20 

32x6n 

7.50/20 

32x6n 

32x6n 

8.25/20 


34x7n 

34x7n 

8.25/20 

8.25/20 

25/20 

8.25/20 

9.00/20 

10.5/20 

9.00/20 


,0/20d 

0/20d 

0/20d 

10 . 6 / 

20d 

5/20d 

32x6nd 

5/20d 

32x6nd 

32x6nd 
• 25/ 
20d 

34x7nd 


5.25/18 

6.50/20 

6.00/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

6.50/20 

32xfln 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

9.75/20 

9.75/20 


6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
4-4 %x5 
944 %x5 
63%x5 
6-3%x5 
6-4x5'í 
6-4x53^ 
6-4 x 53<2 
6-4%x5% 

4-5x6 
4-5x6 
6-4%x5% 

4-5x6 
4-5x6 
1-5x6 
6-4%x5% 

6-5x6 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-5x6 
6-5x6 
plied as T 

8-3%x5 

6-3%x4% 

6-4%x4% 

6-434x4.’ ' 

6-l%x4 : 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-3%x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-3 %x5 
6-354x5 


6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 


36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 

36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
rae tora 

.25x20 

.25x20 

.00x20 

9.00x20 

9.00x20 

10.5x20 

10.5x24 

6.00x20 

6.00x20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50x20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 


34x7nd 

25/20 

d 

25/ 
20d 
• 25/ 
20d 
25/ 
20d 
00 / 
20d 
10.5/ 
20d 
03/20 
d 

.25/18 

6.50/20 

6.00/20 

32x6n 

32x6n 

32x6n 

6.50/ 

20db 

32x6dn 

34x7dn 

34x7dn 

30x8dn 

9.75/ 

20db 

9.75/ 

20db 


6.0-20d 
32x6nd 
8.25x20 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
9.0x20(1 
36x8nd 
36x8nd 
10.5x22 
d 

36x5d 

36x5 

10.50/ 

22d 

40x5d 

40x6d 

40x7d 

10.50/ 

24d 

40x8d 

9.75/22 

40x8d 

40x8d 

9.75/22 


8.25x20 

8.25x20 


8 


S 


I . 00 x 20 dW 

J. 00x20 dW 
9.00x20 dW 


10.5x20 

10.5x24 

32x6 

32x6 

.50/20 

6.50/20 

6.5/20d 

7.0/20(1 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20(1 

7.5/20d 

7.5/20d 


B 




El Automóvil Americano 

















































































































































































































No cuesta más comprar 


PIEZAS PERMITE 



PERMITE 


Y Todos los 


Comerciantes Que las Venden le Daran Un Servicio Completo 



T 

I IP1CO du las varias ventajas que pura 
el desarrollo de las ventas de productos 
Permite ofrecemos, es esta bonita exhibición 
de mostrador de paquetes de bombas de agua, 
en tamaños surtidos. Este plan permite dar 
servicio inmediato y lucrativo al dueño de 
un automóvil que tiene escapes en la bomba 
de agua. 

Bajo la famosa marca Permite suministra¬ 
mos un surtido completo de piezas para 
toda» Zas marcas de automóviles, camiones, 
ómnibus y tractores. 


¿ Para que ir en busca de piezas baratas cuando Ud. puede comprar la» 
PERMITE, que son de una marca acreditada y no se venden a mayor 
precio ? 

Cuando Ud. repara automóviles con piezas de repuesto Permite, está 
seguro de satisfacer al cliente. Esto se debe en parte al hecho de que 
las piezas Permite inspiran confianza por lo mucho que se anuncian 
en todas parles del mundo. 

Con las piezas Permite Ud. puede obtener una gran parte del negocio 
en su mercado, debido a la combinación de ventajas que se presenta 
en estos productos: calidad de primer orden, productos muy conocidos 
y precios de competencia. Pídanos, ahora mismo, ejemplar de nuestro 
catálogo general de productos Permite, y también el nombre de nuestro 
concesionario o representante más próximo a su localidad. 

ALUMINUM INDUSTRIES INC., CINCINNATI, Ohio, E.U.A. 

Sucursal de fftbrica y depósito en Amberes, Bélgica 
Dirección telcgrAflea: “ALIXI” Cincinnnti 
Gerencia en Europa: Corneliusscn & Stakgold, S.A. Amberes, Bélgica. 


PRODUCTOS PERMITE 


Enero, 1935 
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UN COMPLETO SURTIDO DE EQUIPOS 


DE ASIENTOS DE VALVULAS 


El NUEV 
modelo 
HALL 
E-J 


Esmerilador de 
asiento de 
l válvula 


UN [NUEVO ESMERILADOR EXCENTRICO DE 


Hall Manufacturing Co 

Toledo, Oliio, E. U. A. 

En el Canadá: Toronto, Ontario 


imcn i rtuun uu n « • - .. • - - 

VALVULA HALL. El el único equipo 
completo, accionado por fuerzo motriz, 
quo repasa el orificio para colocar asiento 
do tamaño normal o de sobretamaflo y 
quo embute el metal del bloque alredodor 
del asiento Insertado paro formar una 
Instalación permanente. 8o ajusta a todo 
ángulo. Le forma especial do la base 
reduce la interferencia de pernos, etc. 
ofrece también en tipo do funcionamiento 
manual mediante llave de trinquete. Am¬ 
bos modeloB so ofrecen con la cabeza ®>*“ 
tantey fresasen una caja metálica portaut^ 


esmeriladora de asiento de 

VALVULA HALL FLEX-CENTRIK Y 
PROPULSOR DE ALTA VELOCIDAD. 

El esmerilado a una velocidad de 10.000 
r.p.m. produce un asiento más suave en 
menor tiempo. El propulsor es un me¬ 
canismo poderoso que se vendo Indepen¬ 
dientemente o en combinación con la es¬ 
meriladora Flex-Centrlk descrita a la 
Izquierda. Ruedas esmeriladoras y pilo¬ 
tos para todo tipo do asiento a precio 
nominal adicional. 


ESMERILADORA DE ASIENTO DE 
VALVULA HALL FLEX-CENTRIK. 

Esta es una esmeriladora concéntrica quo 
se acciona con un taladro eléctrico do 
8Irte para automóviles y camiones 
livianos. El cuerpo de la esmeriladora, 
la transmisión flexible y el aderezador 
do composición do diamanto se guardan 
en caja metálica portátil. Ruedas esmeri¬ 
ladoras y pilotos para cualquier asiento 
de válvula a precio nominal adicional. 























La nueva 
rectificadora de 
cilindros HALL 
tipo de barra 
perforadora, con 
sistema de 
VACIO 




gSCAFUAIJOR DE LOMA DE ANILLO 
HALL. Quita las lomas o protuberancias 
formadas por los anillos de émbolos, en 
pocos segundos. Se para automáticamente 
tan pronto como rebaja la loma dejándola 
at ras de la pared del cilindro. Todo 
trnbajo do anillo de émbolo y de biela 
el 'lultar I» loma. El modelo 
tlaneoMaU de 2 11/10*' a 4'. El 
modelo 210-A tiene escala de 4* a 5*. 


RECTIFICADORA HALL PARA ORI- 
FICIOS DE PASADOR DE EMBOLO. 

Con esta herramienta, cualquier mecánico 
se conriertc en experto ajustador de pasa¬ 
dor de émbolo. Una herramienta con 
ajuste micrométrico, de bajo precio, 
puede emplearse para agrandar y pulir 
agujeros de pequeño* diámetros en cual¬ 
quier metal. Juegos de tres herramientas 
para dos escalas: de 0,484” a 0.750", y 
de 0.740” a 1,150”. Cada Juego de tres 
herramientas se suministra completo con 
amoladuras adicionales, soporto de taladro 
p Interruptor de nle. en raía mptállrn. 


f AMOLADORA DE CILINDRO HALL, 1 
MODELO H. Ya húmeda, ya seca, esta 
es la mejor amoladora de cilindro, por 
su rapidez y fino trabajo. Se recomien¬ 
da para trabajos en que no resulta ron- 1 
veniente el empleo de una fresadora. 
Con piedras de 250 o 500 grados, produce 
un acabado bruñido a los cilindres 1 
rectificados con fresadoras. Dos piedras 1 
amoladoras y dos tela, o bien 4 piedras. 1 
AJuBte micrométrico. En su dotación se 1 
Incluyen piedras para desbastar y para 1 
el fino acabado final, portadores de pie- I 
dras. etc., todo en caja metálica. ] 


- 

UN COMPLETO SURTIDO 

1 PARA LA REHABILITACION 

DE EQUIPOS 

DE CILINDROS 


LA GRAN FUERZA ASPIRANTE 0 DE VACIO 

imparte seguridad a la rectificación de los cilindros. Ahorra tiempo. Evita el peligro de serio daño a 
consecuencia de Ja introducción de polvo y partículas metálicas en las piezas del motor. La rápida 
circulación de aire enfría también a la herramienta cortante, reduciendo su dilatación por el calor 
generado durante el corte y asegurando un diámetro interior uniforme. La barra principal de espe¬ 
cial aleación de acero Nitralloy inoxidable, se endurece por el procedimiento Nitralloy. La herrami¬ 
enta cortante está revestida de carburo de tungsteno y puede fijarse fácilmente con la ayuda de un 
dispositivo micrométrico. Se ofrece en dos escalasila de 213/64" (56 mm.) a 4 13/64" (107 mm.) y 
la de 2%" (67 mm.) a 4 9/16" (116 mm.). Una sola cabeza cortante sirve para cada escala. Se 
necesitan dos cabezas cortantes para cubrir la escala mayor de 2 13/64" (56 mm.) a 4 9/16" (116 mm.). 
Hace cortes de 0,125" o dos cortes para permitir la admisión de un manguito. Dos cojinetes, cada uno 
con adjuste micrométrico. Cortador accionado por 
motor y provisto de ajuste por micrómetro. Rueda 
afiladora de cortador accionada por motor y provista 
de sujetador. Pídanos información detallada. 


Gerente de Ventas en Europa: 

Morris & Ingram, 26 FInsbury Square, Londres. 
E.C.2, Inglaterra. 

Gerente de Ventas en la Argentina: 

Sr. Otto Eberson, Casilla de correo 127, 
Buenos Aires, Argentina. 

Gerente de Ventas en Cuba: 

Sr. E. M. González, Calle 21 No. 450. Habana, Cuba. 


































Extraordinarias son las ventajas de cjue ua. 
puede disfrutar en 1935 y los años venideros, 
vendiendo los productos 'O.M.S.C!, ventajas que los 
representantes y los concesionarios de los productos 
ífól.ü.C' mas cercanos a su localidad, están preparados pan 
mer a su disposicións inmediata . 

Todos los productos '©MM.C se hacen por los principales fabricantes de sus res¬ 
pectivos ramos y se aceptan por lo dueños de automóviles, en todas partes del mundo, 
por la calidad y la reputación indisputables de que gozan. 

Los productos '©MS.C se entregan inmediatamente al comprador de las existen- 
cías de sus concesionarios locales. 

Los representantes de los productos '©MM.C. están establecidos en puntos estraté- 
gicos, para dar a Ud. toda la ayuda o cooperación necesaria para su creciente venta. 

Y finalmente, los concesionarios de los productos ofrecen estos artícu¬ 

los a precios que compiten ventajosamente, a precios que permiten a Ud. el obtenei 
una buena ganancia neta. 

Los comerciantes de automóviles, lo mismo que los dueños de garajes y de talleres di 
reparación independientes, quedan cordialmente invitados a comunicarse con el con 
cesionario local de los productos '©Jft.i.CÍ. q uien les suministrará en seguida pre 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway , Nueva York , N. YE.U.A. 


r Motor serve , N. Y, 


Dirección telegráfica 


Todas las claves , 


“ OVER5EAS “ 

MOTOR, SERVTCE_COHPORATIOW, 


en circulación por todo el mundo va equipado con uno o más productos '<©M 


\l 90% de los automóviles 







































Tanto el producto como el 
método comercial ayudan a 
los comerciantes a vender 



LAS BUJIAS DE ENCENDIDO DE CALIDAD 


"DARA dar a los comerciantes que ven- 
■*- den las bujías de encendido de calidad 
AC el beneficio de toda posibilidad de ga¬ 
nancia, los fabricantes de estas bujías de 
encendido hacen dos cosas: 

1. Aprovechan bus facilidades de pro¬ 
yecto y producción, que no tienen 
rivales en el mundo, para cons¬ 
truir bujías de encendido que son 
evidentemente superiores en fa¬ 
bricación* y en funcionamiento. 

2. Dedican toda la fuerza de su gran 
capacidad de economía produc¬ 
ción en grande escala a la fabrica¬ 
ción be bujías de encendido de 
irreprochable calidad para ven¬ 
derse a los precios más moderados 
posibles. 


La superioridad de la construcción de las 
bujías de encendido de calidad AC pronto 
demuestra su valor intrínseco a los dueños 
de automóviles, cuando éstos las instalan 
en sus vehículos. Luego, desde el punto 
de vista del mejor funcionamiento, su pre¬ 
cio moderado resulta doblemente atrac¬ 
tivo para todos estos dueños. 

Por otra parte, las bujías de encendido 
AC han sido el equipo de norma, desde 
hace siete años, de 6 de cada 10 automó¬ 
viles construidos en los Estados Unidos. 

No es de extrañar, por lo tanto, de que las 
bujías de encendido AC gozen de una 
enorme demanda creciente. Este hecho, 
solo convence a los comerciantes inteli¬ 
gentes de que las bujías de calidad AC son 
las de venta más lucrativa. 


* CUATRO RASGOS EXCLUSIVOS DE LA CONSTRUCCION DE LA AC 

1. Construcción de una sola pieza de cierre por calor —asegura completa independencia 
de escape de compresión. 

2. Punta de aislador sin glaseado —evita la incrustación, una causa común de irregulari-. 
dad de bujía de encendido. 

3. Electrodo lateral soldado —asegura perfecta conductibilidad de calor y prolongada du¬ 
ración efectiva. 

4. Electrodos Isovolt —contribuyen a fácil arranque y aseguran completa duración. 

-OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.-— 

1775 Broadway Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: t 4 MOTORSERVE” Todas las claves. 

• 
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Empaquetaduras 

Felt Products Mfg. Co., Chicago, 111. 
ha producido una empaquetadura y un 
material para cortar de el empaqueta¬ 
duras, que se llaman “Alupack.” Este 
material se hace de láminas alternadas 
de aluminio y fina malla de alambre. 
Una composición elástica sirva de 
unión a las varias capas, conservándo¬ 
las juntas y flexibles, en una sola pieza. 
Las empaquetaduras cortadas “Alu- 
paek” son excelentes para colocarse 
entre superficies deformadas o irregu¬ 



lares, expuestas a gran temperatura o 
presión, a causa de que se “hinchan” 
al recalentarse mucho. Esta dilatación 
establece un cierre hermético, tapando 
todas las concavidades y otras irregu¬ 
laridades de las superficies por cerrarse 
con toda seguridad. 

La compañía anuncia también una 
herramienta para cortar empaqueta¬ 
duras, la cual sirve no sólo para el ma¬ 
terial “Alupack” en lámina, sino tam¬ 
bién para empaquetaduras en lámina 
de corcho, amianto y otros materiales. 
Esta herramienta comprende cortadores 
diversos y todos los accesorios nece¬ 
sarios para hacer bien el trabajo. 

Nuevas Cajas de Acumuladores 

Con excepción del Exide “44,” que 
tiene una caja de composición especial 
moldeada, de una sola pieza, todas las 
cajas de acumuladores que hace esta 



fábrica son de caucho moldeado de una 
sola pieza. Los tipos llevan acabado de 


laca arriba y en los lados. Todos los 
otros tipos tienen la marca Exide en 
todos los lados de la caja.—Electric 
Storage Battery Co., 25 West Forty- 
third Street, Nueva York, N. Y. 

El Analizador de Motor Mack 

El analizador de motor Mack indica, 
a la simple vista, al dueño del automó¬ 
vil, el estado verdadero de su motor. 
Este instrumento, protegido por pa¬ 
tentes, se utiliza en los laboratorios y 
campos de prueba de fabricantes de 
automóviles. Hace los ensayos siguien¬ 
tes: ajuste de carburador, irregulari¬ 
dades en el arranque, defectos en los 
cilindros, conexiones defectuosas en los 
circuitos eléctricos, sincronización de 
los motores de ocho cilindros en V, 
faltas en las bujías de encendido, es¬ 
cape por las válvulas, mala compresión, 
golpeteos en el motor, escapes por em¬ 
paquetaduras, defectos en la bobina y 



condensadores, contactos mal ajustados 
y en resumidas cuentas, indica este ins¬ 
trumentos, casi todas las irregularida¬ 
des del motor.—E. D. Allmendinger, 59 
Pearl St., Nueva York, N. Y. 


Aislamiento de Alambre 

Belden Mfg. Co., Chicago, 111., anun¬ 
cia el perfeccionamiento de una nueva 
protección para cables de encendido, 
etc., que ella llama “Duprene.” Es un 
substituto al aislamiento de caucho. 
Posee ciertas propiedades que la per¬ 
miten resistir altas temperaturas, acei¬ 
te caliente, los efectos oxidantes de la 
corona eléctrica, etc. Este perfec¬ 
cionamiento es el resultado de pi ofun¬ 
dos estudios y experimentos por parte 
de los ingenieros de la Belden en com¬ 
pañía de la DuPont Cellophane Co. 



Analizador de Motor 

El analizador de motor Weidenhoff 
830 hace ensayos completos de acumu¬ 
lador y motor de arranque sirviéndose 
del método de Puente Wheatstone. En¬ 
saya la compresión de cada cilindro, 



hace ensayo general del encendido, veri¬ 
fica la bobina de encendido a 40, 30 y 
20 grados de angularidad de leva, 
correspondientes a velocidades baja, 
regular y alta de motor. La bobina se 
recalienta primero con el calentador 
del analizador. El aparato ensaya 
también condensadores. Los indica¬ 
dores de carga y descarga dan indica¬ 
ciones simultáneas. Ensaya también 
piezas del encendido, como cables, con¬ 
tactos, piezas de distribuidor, bujías, 
etc. Ensaya el vacío del motor y 
muestra el estado de la bomba de com¬ 
bustible, depósito de aspiración y otras 
piezas del sistema de carburación. 
Joseph Weidenhoff, Inc., Chicago, I1L 

Depurador de Aire 

El depurador de aire A C Triplex 
puede intercambiarse fácil y rápida¬ 
mente con la combinación de silenciador 
y depurador de aire instalada en el 
carburador como dotación normal de 



fábrica. No afecta a la fuerza ni al¬ 
tera la economía en sentido alguno. Se 
instala directamente en los carbura¬ 
dores de tiro descendente. Puede lim¬ 
piarse con facilidad.—A C Spark Plug 
Co., Flint, Mich. 
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Bujía de Encendido 

La nueva bujía de encendido Defiance 
tiene conexión eléctrica positiva del 
borne a la punta por esta razón resulta 
muy buena pai'a suprimir la interfe¬ 
rencia que el motor introduce en el 



funcionamiento del radiorreceptor del 
automóvil. Otros refinamientos deísta 
nueva bujía soni no tiene resortes o 
contactos de presión, sujetos a enmo- 
hecimiento y provocativos de alta re¬ 
sistencia; la cantidad de calor trans¬ 
mitida está muy bien regulada por un 
alambre de pequeño diámetro de baja 
conductibilidad termal; la pieza de re¬ 
sistencia de adecuadas características 
eléctricas evita la obstrucción de la 
bujía, asegurando una chispa adecuada 
en todas las velocidades.—Defiance 
Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio. 

Pistolas de Palanca 

Las pistolas de palanca de acción 
doble Graco son del tipo de alta pre¬ 
sión para servicio pesado de camiones, 
ómnibus y uso general en talleres de 
reparación. La nueva construcción del 
émbolo, con acción doble, evita toda 
pérdida de esfuerzo manual, pues el 



lubricante sale tanto en la carrera de 
subida, como en la carrera de bajada 
de la palanca. Se rellena con facilidad. 
Tiene 16" de longitud total.—Gray Co., 
Inc., Minneapolis, Minn. 

Bomba Eléctrica 

The United States Air Compressor 
Co., Cleveland, Ohio, anuncia una nueva 
bomba eléctrica, para elevador o levan¬ 
tador, que se caracteriza por extrema 
sencillez de mecanismo. La tapa su¬ 
perior está asegurada al tanque o de¬ 
pósito por tornillos y el grupo completo 
puede quitarse con facilidad para la 
limpieza del depósito cada vez que sea 


necesario. La dureza de la superficie 
se obtiene mediante el empleo de espe¬ 
cial aleación de acero nitralloy. Los 
engranajes de tipo especial son también 
de nitralloy. El interruptor del motor 
y el receptáculo están completamente 
protegidos. El grupo completo puede 
montarse al aire libre, sin peligro de 
que el tiempo o el agua le cause daño 
alguno. Los cojinetes de la bomba son 
de rodillos de acero nitralloy esmerilado 
y se insertan entre bujes de nitralloy 
endurecidos y esmerilados. Se ha pro- 



Enderezadora de Ejes 

Estos aditamientos para enderezar 
los ejes de los automóviles de 1934 con 
suspensión independiente de ruedas de¬ 
lanteras se emplean en combinación con 





visto una malla muy fina en el conducto 
de admisión, dispuesta en posición ver¬ 
tical, de modo que las partículas aquí 
detenidas no queden adheridas a la 
malla, sino que caen al fondo del re¬ 
ceptáculo de aceite. Se suministra con 
un motor de 2 caballos de fuerza de 
velocidad moderada. 

Esmalte Sintético 

Steelcote Super X es un esmalte 
sintético muy adecuado a automóviles, 
camiones, etc. Produce una película 
firme, elástica y de gran resistencia al 
desgaste. Se rocía sobre la antigua 
superficie de laca, esmalte, etc., y pro¬ 
duce en seguida un lustre permanente, 
que no necesita frotarse o bruñirse 
para conservarse brillante. Se seca sin 
adherencia de polvo, dentro de una a 
una hora y media, endureciéndose bien 
después de pocas horas. Es un producto 
nuevo, y a diferencia de la laca o esmal¬ 
te, se hace de gomas preparadas espe¬ 
cialmente, las cuales se mezclan con 
aceites especiales, de lo que resulta un 
esmalte sintético de gran duración y 
otras admirables propiedades.—Steel¬ 
cote Mfg. Co., St. Louis, Mo. 

Tapas Neumáticas de Pistola de 
Pulverización 

La DeVilbiss Co., de Toledo, Ohio, 
anuncia dos nuevas tapas neumáticas 
para la aplicación de materiales de 
porcelana. La tapa No. 60 se emplea 
con materiales aplicados bajo presión 
y la No. 62, con materiales aplicados 
por gravedad. Ambos tipos han sido 


las herramientas Weaver para recti- r 
flecar la comba y la inclinación de los 
ejes. Consta de dos brazos, cuatro 
barras de soporte de gato y dos pasa¬ 
dores de soporte de gato.—Weaver Mfg. 

Co., Springfield, 111. 

Esmeriladoras 

La ilustración muestra el principio 
mecánico de las láminas de esmeril 
intercambiables que se emplean en estas 
nuevas esmeriladoras. Las hojas o 
láminas de esmeril se ajustan bien en 
los soportes de acero, quedando aquí 
perfectamente dispuestas a ángulos de 
45 o de 30 grados. El mecanismo de 
sujeción central está precisado para 
ajustar a todas las guías de tamaños 
normales. Por esta razón, estas esme¬ 
riladoras pueden emplearse con casi 
cualquier equipo corriente para reha¬ 



bilitar el asiento de válvula. Se 
suministran láminas de esmeril gruesas 
y finas. Estas láminas no se arrugan 
y conservan su inclinación de 45 o 30 
grados durante toda su duración. Snap- 
on Tools, Inc., Kenosha, Wis., departa¬ 
mento de exportación, 59 Pearl Street, 
Nueva York. 

construidos especialmente para em¬ 
plearse con la pistola de pulverización 
DeVilbiss MBC. 
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AUMENTE SU 
NEGOCIO EN 
FORROS DE FRENOS 

siffuiendo este método moderno 

Desde el día en que la Multibestos introdujo los 
juegos *TAILORED AJUSTADOS A LA MEDIDA 
el negocio de forros de frenos lia sufrido un cam¬ 
bio radical. Los forros para todo servicio no pue¬ 
den satisfacer los requisitos de los varios diferentes 
tipos de mecanismos de enfrenamiento. Los re¬ 
presentantes del Multibestos están suministrando a 
la clientela el material correcto para cada freno 
cuidadosamente elegido por ingenieros de fábrica. 

* Cada JUEGO TAILORED AJUSTADO A LA 
MEDIDA se empaqueta muy bien y ge identi¬ 
fica con facilidad. Es el forro correcto para 
el trabajo del caso. 

* Los JUEGOS TAILORED AJUSTADOS A 
LA MEDIDA son fáciles de instalar, exigi¬ 
endo menos tiempo y trabajo. Cada pa¬ 
quete contiene un diagrama ilustrativo de 
los ajustes e instrucciones claras para su 
aplicación. 

* Se simplica el inventario de forros para 
frenos, pues un número limitado de juegos 
sirve para muchos automóviles. Hay JUE¬ 
GOS TAILORED MULTIBESTOS AJUSTA¬ 
DOS A LA MEDIDA para automóviles 
americanos y europeos. 

* La Multibestos ofrece también un surtido 
completo de materiales de rozamiento, entre 
los cuales se incluyen forros tejidos o mol¬ 
deados para frenos, en rollos; revestimi¬ 
entos tejidos o moldeados para embragues; 
segmentos moldeados para automóviles, ca¬ 
miones y ómnibus: un material para cada 
trabajo en toda categoría de precio. 

El departamento de exportación de la Multibestos 
está dirigido por personas muy bien enteradas de 
los problemas de exportación y de los requisitos de 
los comerciantes en el extranjero. Este profundo 
conocimiento práctico se traduce en eficaz coopera¬ 
ción práctica. Sírvase pedirnos detalles sobre nues¬ 
tro programa de 1935. MULTIBESTOS CO., CAM¬ 
BRIDGE, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

♦Marca registrada en la oficina 
de Patentes de los E. U. A. 


Juegos de Forros de Frenos Multibestos Cortados a la Medida 
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Rectificadora de Cilindros 

Un nuevo tipo de rectificadora me¬ 
cánica de cilindros ha sido anunciado 
por la Storm Mfg. Co., Inc., Minneapo- 
lis, Minn. El husillo o barra tiene tres 
velocidades, pasándose de la una a la 
otra por un fácil movimiento de palanca. 
Se adapta a todo cilindro de 3^" a 
7%" de diámetro interior. Tiene ali¬ 
mentación positiva por tornillo. La 
barra o husillo es de acero endurecido 
y esmerilado con una precisión dentro 
de una diezmilésima de pulgada en 



rectitud y redondez. El husillo de alta 
velocidad está montado en cojinetes de 
rodillos cónicos. Esta máquina tiene 
fuerza para rebajar de metal de 
un cilindro de 6" de diámetro interior. 
La herramienta cortante está revestida 
de carburo de tungsteno. 

Filtro de Aceite 

El filtro Faith contiene un elemento 
llamado “Chemistone” hecho de ma¬ 
teriales elegidos científicamente mezcla¬ 
dos con ciertas substancias químicas. 



El aceite entra en una cámara dis¬ 
puesta alrededor del elemento “Chemi- 
stone” y luego pasa a través de este 
elemento, saliendo finalmente por una 
malla, de regreso a la caja del cigüeñal. 


Las partículas más pequeñas, hasta de 
dos diezmilésimas de pulgada, quedan 
retenidas en este filtro, según declaran 
sus fabricantes. Dos tamaños de este 
filtro reemplazan el noventa por ciento 
de las cápsulas filtradoras empleadas 
en automóviles y camiones de recientes 
años. La instalación se facilita me¬ 
diante una banda de adaptación. Otros 
tamaños corrientes sirven para el diez 
por ciento restante.—Faith Mfg. Co., 
Chicago, 111. 

Válvulas 

Aluminum Industries, Inc., Cincin- 
nati, Ohio, anuncia nuevos grupos de 
válvulas Permite y piezas para las 
mismas, en convenientes paquetes. Hay 
grupos de válvulas de admisión y de 
válvulas de escape, para todos los mo¬ 
delos de Ford, Chevrolet y Plymouth. 
Cada paquete contiene un juego com¬ 
pleto de válvulas de admisión o de vál¬ 
vulas de escape, incluyendo las guías, 
resortes, cuñas y otras piezas auxi¬ 
liares. 

Culata de Aluminio 

Aluminum Industries, Inc., Cincin- 
nati, Ohio, anuncia una nueva culata 
de aleación de aluminio, que ofrece una 
mayor relación de compresión, acom¬ 
pañada por un funcionamiento más 
suave, aceleración más expedita y au¬ 
sencia de ruido. Esta nueva culata se 



está ofreciendo, por el momento, para 
automóviles Plymouth de 1933 y Ford 
de ocho cilindros. La fábrica espera 
construirlas más tarde para otros au¬ 
tomóviles. Las culatas para el Ply¬ 
mouth P.G. se ofrecen en paquetes que 
contienen seis bujías de encendido, 21 
pernos prisioneros y arandelas, más 
las empaquetaduras y los tapones tubu¬ 
lares que se necesitan para la conexión 
del calefactor. Las culatas para el 
Ford se suministran sin estos acceso¬ 
rios. 


Artículos por el Sr. Ikert 

El articulo sobre engranajes de dis¬ 
tribución de válvulas por B. M. Ikert, 
preparado para el presente número, se 
publicará en nuestra edición de febrero. 


Anillo de Compresión 

Las ventajas exclusivas del nuevo 
anillo de compresión “C” de la Mc- 
Quay-Norris Mfg. Co., St. Louis, Mo., 
son: una estructura interior matemá¬ 



ticamente calculada para establecer una 
gran fuerza torsional, haciendo que el 
borde inferior de estregamiento del 
anillo ejerza presión constante sobre la 
pared del cilindro; y un receptáculo 
Superoyl, que recibe el aceite y lubrica 
la pared del cilindro y las ranuras de 
los anillos en el émbolo. 


Personales 

W. T. Whalen, vicepresidente de la 
General Motors Export Co., y director 
regional para la America del Sur y el 
Africa del Sur, regresó hace poco a 
Nueva York después de permanecer 
como tres meses de visita a Port 
Elizabeth. 

Louis De Bouder, 
gerente de expor¬ 
tación de la Defi- 
ance Spark Plugs, 

Inc., está por em¬ 
prender un extenso 
viaje por México, 

Centro America y 
la America del 
Sur. Visitará a los 
países siguientes: 

México, Guatema¬ 
la, El Salvador, 

Honduras, Nicara¬ 
gua, Costa Rica, Panamá, Colombia, 
Ecuador, Perú, Chile, Argentina, Bra¬ 
sil, Venezuela, Trinidad, Jamaica, 
Puerto Rico, República Dominicana, 
Haití y Cuba. Espera regresar a los 
Estados Unidos en mayo. 



Concesionarios de los camiones Fed¬ 
eral que visitaron hace poco a la 
fábrica Federal en Detroit. De 
izquierda a derecha. R. Hollinan, 
director gerente, N. V. Algemecnc 
Garage <£• Automobile Mij, La Haya , 
Holanda; George J. Saad, de la 
firma Abrahim J. Saad tf Fils do 
Beirut, Siria y Reynaldo Lozano, 
gerente de ventas en México, de la 
Ciudad de México D. F. 



Louis de Bouder 
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Compresores De Aire 

De Todos Tamaños 


Levantacoches De 
Funcionamiento 
Neumático O Eléctrico 


Levantacoches De Fun¬ 
cionamiento Neumíltico 

O Eléctrico Que Deja 

Las Ruedas Al Aire 


Los compresores U. S. de aire se construyen de 
todos los tamaños adecuados para estaciones de 
servicio, tiendas de neumáticos y talleres de 
reparación. El Modelo FA-983, ilustrado, es 
construido para trabajo recio en las buenas esta¬ 
ciones de servicio. Cuatro cilindros, bicclular, en¬ 
friado por aire—con motor de 5 C.F. Escala de 
presión automática de 145 a 175 libras. Todos 
los compresores U.S. de aire, desde el más pe¬ 
queño hasta el más grande, sirven sin engorros 
durante muchos años. 


Los levantacoches U. S., de los tipos que dejan 
las ruedas al aire o que no las dejan, son de 
funcionamiento neumático o eléctrico. Los 
eléctricos son iguales en construcción a los 
neumáticos, salvo en el empleo de una bomba 
movida por motor para bombear el aceite del 
depósito al jack del levantacoches en lugar de 
usarse aire comprimido. Construidos de los 
mejores materiales y con los mayores adelantos 
técnicos. 


Prestan muchos años de servicio sin engorros 
y siempre con absoluta seguridad. El émbolo 
de levantamiento U.S. es uno de los más ma¬ 
cizos que hay, con empaquetadura de ajuste 
automático y cojinetes que se pueden reponer, 
lo que se traduce en mayor duración y menos 
gasto de explotación. Tres características de 
absoluta seguridad—Cierre de aire—cierre de 
aceite y válvula de retardación. Se suministran 
con planos completos. Se vende con la super¬ 
estructura o sin élla. 
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Pistola De Engrase 
Modelo ASG-1 


Portapistolas De 
Engrase •‘Runahout” 


oniquina U. S. De Lavar 
Automóviles 


La nueva Pistola de Engrase U.S., de doble 
regulación, está tenida como la más moderna de 
” na Presión de grasa de 
10,000 hbras. Apretando ligeramente 
el gatillo se puede hacer una sola inyección o 
miles de inyecciones continuas. Sirve para 
toda clase de lubricantes de chasis lo mismo 

Ann.-I Pk ar V 0a fib r° sos y espesos. Perfectamente 
equilibrada, sencilla, resistente, a prueba de mal 
manejo, y presta muchos años de servicio sin 
engorros. 


El Portapistolas de Engrase U.S. “Runabout” 
es excepcionalmente liviano y de fuerte cons- 
trucció.n, y se puede llevar fácilmente de un 
sitio a otro. Las abrazaderas ajustables del 
marco permiten poner cualquier juego de pisto¬ 
las. La bandeja de herramientas en la base del 
portapistolas es suficientemente grande para 
contener todas las herramientas, barras y ac¬ 
cesorios necesarios. Tiene cuatro rodajas que 
le permiten rodar con gran facilidad. Este por¬ 
tapistolas tiene cabida para 7 pistolas. 


La Máquina U.S. Modelo AW-45 de Lavar 
Automóviles es fuertemente construida, com¬ 
pletamente tapada, impenetrable a la mugre y 
de lubricación automática. La bomba es del 
tipo horizontal, monocilíndrico, de doble acción 
y está provista de dos grandes cámaras de dila¬ 
tación, que suprimen el golpeteo. Se suministra 
completa con 25 pics^ de manguera de alta 
presión y tiene un pitón especialmente trazado 
que produce un rocío fino penetrante o un 
chorro fuerte para limpiar el chassis. 


COMPRESORES 
DE AIRE 

• 

APARATOS 
DE ENGRASE 


Woe 

UNITED STATES AIR COMPRESSOR 

Company 

CLEVELAND, OHIO, U. S. A. 


APARATOS DE 
LAVAR 

AUTOMÓVILES 

• 

LEVANTACOCHES 

HIDRÁULICOS 


fxpoltií: 39 WATER STREET, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. • Cablegramas : "WIDBLOCO" 
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Los PRODUCTOS BENDIX 


están, en todas partes, 



ARRANQUE 

La famosa propulsión Ben- 
dix: "la mano mecánica 
para arrancar el motor” y el 
Bendix Startix, representan 
el sistema de arranque más 
sencillo y efectivo del mun¬ 
do, un verdadero arranque 
"con llave de interruptor”. 

CAMBIO DE MARCHA 

El nuevo regulador auto¬ 
mático de embrague Ben¬ 
dix hace innecesario el mo¬ 
lesto empuje del pedal de 
embrague. El nuevo regu¬ 
lador de cambio de marcha 
Bendix Finger-Tip elimina 
todo desplazamiento ma¬ 
nual de engranajes. 

FUNCI ONAMIENTO 

El famoso carburador Ben¬ 
dix Stromberg suministra 
nueva economía en con¬ 
sumo de combustible, ve¬ 
locidad y aceleración. Por 
su disposición automática, 
no puede pararse en las 
marchas a velocidad bien 
baja. 

PARADA 

Los frenos mecánicos Ben¬ 
dix de acción compensada 
son equipo normal de los 
principales automóviles del 
mundo, en todas las cate¬ 
gorías de precio. Los fre¬ 
nos mecánicos Bendix B-K 
de regulación por vacío 
son igualmente famosos. El 
96% de todos los frenos 
mecánicos son de marca 
Bendix. 


ayudando a los automóviles a 
arrancar mejor, a correr mejor 
y a pararse mejor—por ejemplo 


C ASI todos los fabricantes de automóviles del mundo, y todos los 
de los Estados Unidos, utilizan uno o más productos Bendix 
en los vehículos que construyen. 

Estos productos Bendix hacen una de estas tres cosas: hacen que 
los automóviles arranquen mejor, funcionen mejor y se paren 
mejor. Por esta razón, son, en casi todo caso, los principales en 
sus respectivos campos. 

El famoso carburador Bendix Stromberg es un ejemplo típico. Se 
emplea en más marcas americanas de automóviles que todos los 
otros tipos de carburadores combinados. Su supremacía en la 


industria de la aviación es aún más pronunciada. Se incluye en 
la dotación normal de los principales motores marinos americanos. 

La venta y el servicio de conservación mecánica de los pro¬ 
ductos Bendix constituyen un negocio permanente y lucrativo, por 
la sencilla razón de que hay más de 50 millones de vehículos auto¬ 
móviles, en todas partes del mundo, que están equipados con 
productos Bendix. La Bendix invita cordialmente la correspon¬ 
dencia de emprendedores comerciantes en el extranjero que se in¬ 
teresen en obtener la representación local de estos afamados 
productos. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. (Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

Representante de Venta para la América Latina: 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Amsta 
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The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A. 

“LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES” 


Las cuerdas rellenas de 
caucho aseguran pro¬ 
longada duración a las 

CORREAS 
GATES enV 

La fotografía de la derecha muestra cómo cada cuerda de algo¬ 
dón se empapa completamente con puro caucho líquido antes 
de emplearse en la construcción de una correa Gates en V. 

Este tratamiento de caucho imparte adicional resistencia y firme¬ 
za a cada cuerda, lo mismo que la cera de zapatero refortalece 
la cuerda que emplea para coser. 

Más importante que todo esto es el hecho de que el caucho en 
las cuerdas se adhiere permanentemente al material que lo rodea 
en la correa en V. Estas cuerdas rellenas de caucho nunca pue¬ 
den aflojarse. Su separación es imposible. Se evita así el ro¬ 
zamiento destructor. 

Este adicional procedimiento de rellenar con caucho las cuerdas, 
se emplea únicamente en la construcción de las correas Gates 
en V. A esta razón se debe el hecho de que estas correas sean 
más firmes y durables , y que garantizen un servicio completa¬ 
mente satisfactorio. 
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PINS 


RINGS 


VALVES 


PISTONS 


Cuando Ud. vende 

las piezas McQuay-Norris 

. Ud. vende las mismas piezas que los 

fabricantes de automóviles emplean en su equipo original 


E^ÉÍME TESTBEÍI 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS 



Gran parte de la producción de las fábricas de la McQuay- 
Norris se emplea por fabricantes de automóviles, para ins¬ 
talación en sus vehículos nuevos. Las válvulas Rich, por 
ejemplo, que nosotros ofrecemos al comercio, para servicio 
de repuesto, se utilizan por más fabricantes de automóviles, 
como equipo original, que las de toda otra marca del 
mercado. 

Las verdaderas piezas McQuay-Norris, que Ud. vende, son 
duplicados exactos de las piezas de fábrica. A esto se debe 
el que los concesionarios de la McQuay-Norris, en todas 
partes del mundo, gocen de un negocio permanente y 
lucrativo, contra toda competencia. 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas Generales: St. Louis, Mo., E.U.A. Departamento de 
Exportación: 39 Water St., New York, N. Y'., E.U.A. 

Fábricas en St. Louis, Indíanapolis, ConnersvUle, Ind. (dos) y Toronto, Cana a 


McOUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


ANILLOS DE EMBOLOS : EMBOLOS : PASADORES : VALVULAS 


COJINETES : PIEZAS PARA BOMBAS : PERNOS : BUJES 
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el nombre 


respetado en acumuladores 


Desde 1911, año en que bajo la marca de Exide se construyó el pri¬ 
mero acumulador eléctrico para el arranque y el alumbrado de automó¬ 
viles, el nombre de Exide ha quedado indeleblemente grabado en la 
mente del público automovilista. 

Durante veintitrés años, los acumuladores Exide han crecido en fama 
internacional, en virtud de su valor intrínseco y funcionamiento irre¬ 
prochable. Debido a su infalible potencia adicional y prolongada 
duración, muchos millones de acumuladores Exide han confirmado su 
derecho a supremacía por el servicio práctico que han prestado. 

. CUANDO ES 

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: 

Gomo resultado de su aceptación universal, es muy 
natural que los dueños de automóviles tengan confianza 
* ilimitada en los representantes del Exide cuando compran 
acumuladores y requieren servicio de conservación. El 
conocido letrero azul del Exide, que sirve de identificación 
al representante del Exide, desarrolla negocios y mejores 
ganancias. Sírvase pedirnos información detallada. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio" 



IARRANCAI 
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I Se Para Más Rápida¬ 
mente Seco O Húmedo! 


ñusco 

“El primer de la America” como 

FORRO DE FRENO 

Esta desarrollando un negocio per¬ 
manente y lucrativo en beneficio 
de los importadores que insisten 
en lo mejor 
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RUSSELL MFG. CO. 

Incorporada en /834 
MIDDLETOWN, CONN., E.U.A. 
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Mango y 
palanca de 
posición 


No. 3 H 

Un gato hidráulico de dos 
velocidades, completamente 
equipado, con punto de ar¬ 
ranque extremadamente bajo 
y extraordinaria escala de 
levantamiento. Capacidad 
aara 3% toneladas. 


Palanca de 
Soltura 


No. 800 

Un nuevo modelo para responder a los 
requisitos del Pontiac y Chevrolet. De 
firme construcción para levantar a 
mayor altura. Altura, en posición 
bajada, 8". Altura, en posición levan¬ 
tada, 20". 


/ ^ 0M0 concesionario de los gatos Reliable, Ud. 
^ puede ofrecer a sus clientes productos de supe¬ 
rior calidad a precios moderados. Los gatos Reliable 
rinden un servicio satisfactorio de gran duración. Se 
han usado mucho en los Estados Unidos desde hace 
más de treinta años. Con este completo surtido, Ud. 
puede establecer un negocio permanente y lucrativo. 
Nuestros numerosos concesionarios, en todas partes 
del mundo, están muy satisfechos con el método 
comercial de nuestra compañía. Nos agradará 
mucho que por telegrama o por carta nos pida 
catálogo e información detallada. 

No. 600 A 

Tipo de manguiLo, con tornillos de 
levantamiento completamente pro¬ 
tegidos y funcionando en película 
de lubricante. Sirve para todo 
automóvil o camión de peso liviano. 

Levantamiento doble. 





Succsora de la Elite Mfg. Co. 

Departamento de Exportación, 1827 South Wabasli Avenue, Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Elite-Chicago 
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La rehabilitación de motores resulta más fácil, más 
exacta y más lucrativa con la máquina STORM j 

Todo comerciante al por mayor debería vender el completo surtido de equipos STORM, in¬ 
cluyendo el modelo D-E de esmeriladora STORM de corte elíptico y las vanas maquinas | 
STORM para la rehabilitación de cilindros, para dar a su clientela el mejor servicio con as 
mayores ganancias posibles y establecer el mismo un negocio bien lucrativo. 

Cualquier taller puede empezar un remunerativo negocio de rehabilitación de motores con una 
inversión sorprendentemente limitada en equipo STORM. Ud. puede empezar con una per¬ 
foradora mecánica STORM, un rectificador de biela STORM U-30 y una prensa endereza- 
dora de biela STORM UV-40, agregando después, cuando las necesite, otras perforadoras I 

STORM. 



El surtido de perforadoras 
STORM, modelo N-S 

Este es el surtido más completo de perforadoras 
mecánicas de tipo portátil del mercado. Com¬ 
prende cuatro tamaños diferentes, y cada tamaño 
sirve para una amplia escala de diámetros interiores 
de cilindro. El surtido es el siguiente: 

Modelo NS, para diámetros de 2^4" a 454". hasta 
12" de profundidad, con dos velocidades de husillo. 
Modelo NS Special, para diámetros de 2£4" a 554". 
hasta 12" de profundidad, con dos velocidades de 
husillo. 

Modelo 2 NS, para diámetros de 254" a 4", con una 
velocidad de husillo, para cilindros de diámetros 
pequeños. 

Modelo NK, para diámetros de 354" a 754". hasta 
18" de profundidad, con tres velocidades de husillo, 
para motores de tractores, motores marinos y otros 
motores grandes. 

Cada una de estas perforadoras STORM 
es sorprendente exacta, fácil de manejar y muy 
rápida en funcionamiento, dando, con un corte 
solo, un acabado suave como espejo, sin 
desmontar el motor del chasis. 

La construcción más precisa y los ras¬ 
gos de ingeniería más adelantados expli¬ 
can el admirable funcionamiento de cada 
STORM. Entre sus notables ventajas se 
incluyen el rápido y positivo mecanismo 
de centración de 3 puntos, el micrómetro 
especial para la exacta disposición de la 
herramienta cortante, sin quitarla de la 
máquina, positiva alimentación por tor¬ 
nillo, barra principal de acero endurecido 
de preciso esmerilado, husillo 
montado en exactos cojinetes 
de rodillos Timken y otros de¬ 
talles mecánicos de no menos 
importancia. 

Se equipan estas máquinas 
con motor de de caballo de 
fuerza, de corriente alterna de 
110 voltios y 60 períodos. El 
motor eléctrico de otras carac¬ 
terísticas se considerará equipo 
especial. 


Rectifica de Biela 
STORM U-30 

El “Ritetest” verifica rápidamente las 
bielas, ya estén solas o unidas a sus émbolos. 
El puntero de indicación da instantánea acu¬ 
sación directa. Se adapta a todas las bielas de 
automóviles, camiones y tractores, que lle¬ 
ven cojinetes de 1$4" para arriba. Capaci¬ 
dades: longitudes de biela de 6" a 18"; ém¬ 
bolos de 2J4" a 7"; pasadores hasta de 1^4". 



Esmeriladora STORM modelo 



D-E para Em¬ 
bolos Elípticos 
para completo 
servicio de 
émbolos 


Este es un equipo completo 
para el esmerilado de todo tipo 
de émbolo, cilindrico o elíp¬ 
tico, de 2" a 6}4" de diámetro. 

Esmerila exactamente de acu¬ 
erdo con las dimensiones re¬ 
comendadas por las fábricas. 

Fácil de manejar. Rápida y 
muy económica en gasto de 
funcionamiento y conserva¬ 
ción. El tope de segundad 
automático de seguridad en la 
alimentación transversal de la 
rueda amoladora o esmen- 
ladora, permite al mecánico es¬ 
merilar automáticamente todos 
los émbolos de un mismo 

juego a idénticas dimensiones, .... _ , .. -. . 

ahorrando el tiempo requerido para medir cada embolo. También permite al 
mecánico el esmerilador las ranuras soportantes de los anillos segmentos, sin 
perturbar la disposición provista para el esmerilado del diámetro del embolo. 

Esta máquina comprende, como parte integrante, y no como un simple adita¬ 
miento un mecanismo especial para el esmerilado de émbolos elípticos. Es la 
única máquina para servicio de taller de reparación, que ofrece un juego com¬ 
pleto de levas que forma parte integrante de su equipo, lo cual permite el cam¬ 
biar de un contorno de leva a otro, sin quitar o reemplazar las levas. 

Puede ''nrnprarxe sin el mecanismo para el esmerila/lo elíptico a un: precia 

menor. Este mecanismo puede agregarse más tarde, cuando se necesite con 
urgencia. 



Prensa hidráulica STORM UV-40 
para enderezar bielas 

Una herramienta poderosa muy conveni¬ 
ente para enderezar bielas torcidas o ladeadas. 
Corrije la desviacicai o deformación sin dañar 
la biela. El cuadrante de indicación da al 
mecánico gobierno completo sobre la presión. 
Tiene bastante fuerza para enderezar las 
bielas más tenaces y duras. Constituye un 
equipo completo. 

Sírvase pedirnos información completa y 
precios sobre el equipo STORM aquí mos¬ 
trado. 


STORM MFG. CO. 


Departamento de Exportación 


39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Clavéis: llentley, A.B.C. 5a edición, Western Union. 
Dirección telejcríUlca.! Widbloco, New York 
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V ^ 5 ?X mejores piezas para ha¿w ¿¡¡J* 

LAS PIEZAS SIMMONS SON MEJORES 

us WZAS $(Mmons 


SIMMOMS 


CATALOGO GRATUITO A SOLICITUD 


Las piezas SIMMONS se manufacturon 
independientemente de cualquiera otro 
fabricante. 


% SIMMONS 

MAKiFACTl'nilVÜ ro. 




THE SIMMONS MFC. CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. EA-251 

Sírvanse enviarme ejemplar de su nuevo] 
catálogo general. 

Nombre 



























Examine este gato 

antes de comprar otro 


Y de nuevo la Weaver marcha a la vanguardia con este 
nuevo gato hidráulico de precio moderado—una nada¬ 
dera sensación en el negocio de reparación de aÍLÍ^|Só- 
viles. 


eato con levantamiento de 24 " 

Este nuevo modelo “S ’ tiene brazos de 
levantamiento más largos, que aumentan 
su capacidad elevadora. Su soporte, en 
posición bajada, queda a 4%", y en posi¬ 
ción levantada, a 24" sobre el piso. Esto 
es suficiente para alzar ruedas delanteras 
con suspensión independiente como 10 
sobre el piso. 


Sírvase pedirnos información sobre 
estos nuevos productos Weaver: 

Ensayador combinado para frenos y alinea¬ 
ción. 

Martillo neumáticos para reparación de ca¬ 
rrocería y guardabarros. 

Prensas hidráulicas. 

Ensayador dinámico de ruedas. 

Calefactor magnético. 


SIN BASTIDOR—Es tan conveniente que Ud. lo aceptará en el 
acto para servicio en el taller y en el camino. Por su construcción 
sin bastidor, su peso queda reducido como a 100 libras nada más. 

PODEROSO—Se le asigna nominalmente una capacidad de 5.000 
libras, pero ofrece amplio márgen de sobrecarga. 

GRAN LEVANTAMIENTO—El soporte se levanta a 20%", alzando 
ambas ruedas delanteras de suspensión independiente a una 
altura de 6" sobre el piso. El soporte, en posición bajada, tiene 
4%" de altura. Es bastante bajo para pasar por debajo de cualquier 
eje con neumáticos desinflados. 

FACIL MANEJO—las grandes rodajas en cojinetes de bolas per- 
miten su fácil colocación en cualquier punto. El mango se pliega 
de plano, cuando se le lleva afuera o se guarda debajo del banco 
mecánico. 

ACCION RAPIDA—Los émbolos hidráulicos gemelos aseguran un 
levantamiento muy rápido y poderoso. 

PRECIO MODERADO—Este gato hidráulico se ofrece al precio 
de un gato de tipo mecánico. 

Weaver 

GATO DE COMBINACION 

de TALLER 1 VEREDA 

Sírvase pedirnos nuestro nuevo catálogo 

WEAVER MANUFACTURING COMPANY 

Springfield, I11. 9 E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Weaver” 

Claves: Bentley, Acmé, Western Union 
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Cuando se requiere 

que el motor funcione 
por mayor tiempo, 
sin reparaciones. 


Completos, embolo, posador 
y oros, SEALED POWER. 


Embolos SEALED POWER do hierro 
fundido, Lo-Ex y Lo-Ex Ebonitc. 


Pasadores do émbolo SEALED 
POWER. 


Camisas de cilindro SEALED POWER 
4 ‘Spun”-Irun. 


★ En los países donde se tarda 
más tiempo en obtener piezas 
de repuesto los mecánicos que enti¬ 
enden su negocio, han demostrado 
claramente su preferencia por los 
anillos, pasadores de émbolo y ém¬ 
bolos “SEALED POWER”. Esta 
preferencia se debe a la mayor 
exactitud, mejor funcionamiento y 
mayor duración de los productos 
que llevan el nombre SEALED 
POWER, por ser estos fabricados 
por la mayor fábrica del mundo en 
este ramo. La fábrica SEALED 
POWER ofrece anillos simples de 
compresión, anillos STA-TITE de 
compresión y para aceite tipo 


Super-DRAINOIL. El surtido tam¬ 
bién comprende émbolos de hierro 
fundido, Lo-Ex y Lo-Ex Ebonite 
además de pasadores de émbolo y 
camisas de cilindro. 

Para todo requisito hay instalaci¬ 
ones completas SEALED POWER. 
Si desea usted la seguridad absoluta 
de poder satisfacer sus clientes, use 
usted solamente los anillos, émbolos 
e instalaciones SEALED POWER. 
Puede usted vender los productos 
SEALED POWER con la absoluta 
confianza que presta la experiencia 
y la garantía que ofrece la fábrica 
mas grande del mundo de émbolos, 
aros y pasadores de émbolos. 


Anillos SEALED POWER STA-TITE 
con expansor Interno, de Compresión 
y tipo Super-DRAINOIL. 


Anillos de Compresión y Super- 
DRAINOIL para aceite, SEALED 
POWER. 


A continuación citamos algunos de los nombres de los importantes fabricantes de automóviles 
nocen el mentó de los aros SEALED POWER y los emplean como equipo de fábrica: 


que reco- 


Auburn-Buick-OIds 
Nash-Hudson-Essex 
Chrysler-Pontiac-Conlinental 
Lycoming-Hercules 
General Motors Truck 



International Harvester 
Caterpillar Tractor 
Reo-Buda-Diamond T Truck 
Federal Truck-J. I. Case 
Hall Scott-Fairbanks Morse 


Departamento de Exportación 
431 S. Dearborn Street 
Chicago, Illinois, E. U. A. 


Dirección Cablegráíica: 
“SEPOW” CHICAGO 
Fábricas en: 

MUSKEGON, MICHIGAN, 
E. U. A. 
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REHABILITE 
los émbolos de 
aluminio 
con los 

extensores de émbolos 
Perfect Circle 

al instalar anillos 
de émbolos nuevos 


Ud. puede estar seguro de que los émbolos de aluminio 
necesitan rehabilitarse con extensores de émbolos Perfect 
Circle cuando sabe que ci motor ha recorrido de 20.0ÜÜ a 
25.000 millas, distancia bastante larga, que impone también 
la necesidad de emplear nuevos anillos o aros de embolo 
Perfect Circle. Y Ud. puede igualmente estar seguro de que 
siguiendo este método dará al cliente el mejor servicio de 
reparación posible. 

Los émbolos, por supuesto, no se presentarán desgastados , 
sino deformados o elípticos . En semejantes émbolos, los 
anillos, por muy buenos que sean, dejan de dar rendimiento 
máximo. La única manera de restablecer por completo el 
ajuste y la eficacia originales de los émbolos es instalándoles 
extensores Perfect Circle. 

La combinación de anillos o aros de émbolos Perfect 
Circle “70” y “85” establece sorprendente economía y fun¬ 
cionamiento. El revolucionario anillo de compresión “70” 
y el afamado anillo de regulación de aceite “85” han sido 
proyectados para trabajar juntos, y en combinación están 
sobresaliendo en toda clase de servicio. 

Al tratarse de motores con émbolos de aluminio, se agrega 
muy poco al costo de los anillos o aros, con la instalación, 
al mismo tiempo, de extensores de émbolos Perfect Circle. 


Y con toda esta instalación se asegura un funcionamiento 
irreprochable y de gran duración. Es la única metiera se¬ 
gura de satisfacer al cliente y de obtener, para lid. mismo, 
una buena ganancia. 


LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 

están individualmente proyectados para los automóviles 
siguientes: 


luburn 8 (1931-33) 
¡hevrolet 4 (ID28) 

¡hrysler 4 (1925-28) 
ihrysler 70V (1929-30) 
¡hrysler 77 (1929-30) 
¡hryslor 70G (1925-27) 
¡hrysler 65P (1928-29) 
¡hrysler 66CC, New 6CJ, 
(1929-30) 

¡hrysler 6, 8, (1931-32) 
¡hrysler CD8 (1931) 
¡hrysler 72, 75 (1928-29) 
¡hrysler 60, 62 (1926-28) 
¡hrysler 60 (1925) 

DeSoto 6 (1928-29) 

DeSoto 6 (1930) 

DeSoto 6 (1931-33) 

DeSoto 8 (1930-31) 

Docloo 4 (1926-28) 

Dodge 4 (1925) 

Dodge DD, DF Taxi 
rioatn 


Dodge 6, 8, DH, DJ, DL. 

DK-8, D0-8, DR. DS. 

(1931-34) 

Dodge DP (1933) 

Dodge DC8. (1930) 

Dodge Vlctory 130, Std. 

140, 141, Sénior 2251. 

2252, DA. DB 
Essex 6 (1924-28) 

Essex 6 (1929-30) 

Essex 6 (1931) 
Essox-Terraplane (1932) 
Terrapleno (1933) 
Terraplene K, KU (1934) 
Ford A. B 
Ford V-8 

Graham 612 (Eng. No. 

853001 to 888052) 46. 

44A, 820. 56, 57, 57A, 

64, 67 (1929-34) 

Qraham 612 (Eng. No. 

890001 to 902255) (1929) 


Graham 835 (1928) 

Hudson 8 (1930) 

Hudson 8 (1931) 

Hudson 6 (1933) 

Hudson 8 (1932-34) 

Nash 450. 660, 1060, 
(1930-32) 

Plerce-Arrow 8 (1929-32) 
Plereo-Arrow 8 (1932-34) 
Plymouth 4 (1928-32) 
Plymouth 6 (1933-34) 
Studcbaker Pres. 8 
(1928-32) 

Studebaker Pres. 8 
(1932-33) 

Studebaker Dict. 8 
(1930-31) 

Studebaker Com. 0 
(1929-32) 

Studebaker Com. 8 (1932) 
Studebnker Pres. 8-B2 


THE PERFECT CIRCLE COMPANY—HAGERSTOWN, INDIANA, E.U.A. y TORONTO, CANADA 


PERFECT CIRCLE 


Anillos de Embolos — Extensores de Embolos 
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LA LUBRICACION DE LA PARTE 
SUPERIOR DEL MOTOR 

se incluye ahora en la 

AFINACION CERTIFICADA DE MOTOR 



Años de experiencia en el análisis de motores de vehículos automóviles 
puso de manifiesto a la JOSEPH WEIDENHOFF, INC., que el 72% 
de los automóviles y camiones sometidos a inspección analítica presen¬ 
taban ineficaz funcionamiento de válvulas, anillos o émbolos. 

El análisis de los motores de explosión interior, con el analizador de 
motor Weidenhoff, dió por resultado el hecho de que mientras el 
corriente sistema de lubricación de motor funciona satisfactoriamente, 
en lo que atañe a las condiciones de la caja del cigüeñal y sección inferior 
de los cilindros, deja, al mismo tiempo, mucho que desear en lo tocante 
a la parte superior de los cilindros. 

El análisis demostró muchas veces que la compresión y por consiguiente el funcionamiento 
más rítmico y poderoso del motor, en general, se mejora notablemente cuando todas las vál¬ 
vulas del motor regresan a sus asientos con una acción certera cada vez que se abren o le¬ 
vantan por el árbol de levas. 

En realidad, el funcionamiento mismo del motor de explosión interior depende de la com¬ 
presión. Y la compresión es asunto de dar un cierre hermético a las cámaras de explosión. 
Esto significa un escape mínimo por las válvulas, anillos de émbolos y empaquetaduras de 
culata de cilindros. 

En los ensayos analíticos del motor, se obtiene mejor compresión cerrando temporariamente 
los anillos con un aceite especial, que se introduce por los orificios de las bujías de encen¬ 
dido. Las válvulas pegajosas se hacen funcionar bien temporariamente por la aplicación de 
un lubricante adecuado a sus vástagos donde generalmente se alojan depósitos gomosos re¬ 
sultantes de la oxidación de aceites, combustibles y a veces, de composiciones antideto¬ 
nantes. 

La Afinación Certificada de Motor, realizada mediante el analizador de motor Weiden¬ 
hoff, muestra la necesidad de remediar las condiciones ya descritas y procura naturalmente 
una solución temporaria del problema en beneficio del dueño del automóvil. El analizador de 
motor ha demostrado claramente la imperiosa necesidad de valerse de algún medio seguro 
para obtener permanente lubricación en la parte su¬ 
perior de los cilindros, en respuesta a las variacio¬ 
nes de carga y de temperatura. 

Esto es precisamente lo que se realiza con el Lubri- 
cador Weidenhoff de Parte Superior de Motor, 
proyectado y construido por la misma compañía 
introductora de la Afinación Certificada de Motor. 

En primer lugar, preparamos un lubricante para re¬ 
solver con éxito ciertos problemas peculiares a la 
lubricación de la parte superior del motor. Luego 
ideamos medios mecánicos para introducir este lu¬ 
bricante especial en las cámaras de explosión, sin 
relación a las condiciones de carga y temperatura. 

El lubricante y el lubricador han sido, por lo tanto, 
desarrollados para trabajar en combinación. 

La introducción del Lubricador Weidenhoff de Par¬ 
te Superior de Motor viene a completar el ciclo de 
afinación de motor, en el cual se incluyen la lubri¬ 
cación, el encendido y la carburación. 

Gustosamente suministraremos información detalla¬ 
da al interesado que nos la pida. 

JOSEPH WEIDENHOFF, me. 

Introductora de la Afinación Certificada de Motor 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 
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HANDY 

El Mejor 

FILTRO 
DE ACEITE 


El filtro de aceite para 12.000 millas se sumin¬ 
istra completo y listo para rápida, fácil y lucra¬ 
tiva instalación en todo automóvil, camión y 
ómnibus. El filtro de aceite Handy es equipo 
normal de muchos automóviles. 

Bajo la marca Handy ofrecemos también el 
regulador Handy, el favorito de más del 90% 
de los fabricantes americanos de camiones y 
ómnibus, y el nuevo depurador de aire Handy 
Perfection, tipo de baño de aceite 100% eficaz. 


La UNIDAD DE CIERRE ROTARY SEAL 


pone fin a los molestos y costosos escapes por la bomba 

Evita la Instalación 

Empaquetadur 


de A¡uste 
Automático 


Rapida 


No Exige 
Atención 


Se hace para las bombas de agua de los modelos Ford A y 
AA y los Chevrolet. 


Unidades de Cierre Rotary Seal de repuesto 
para compresores de refrigeradores de casa. 


Mayores ganancias con menos trabajo, más la 
satisfacción de la clientela, hacen que el cierre 
rotatorio de repuesto sea la protección ideal de 
eje para los mecánicos que hacen reparaciones. 


LEGITIMAS 

Articulaciones Universales 

DETROIT 


CREASE 


Los mecánicos de automóviles conocerán en el acto el grabado de 
arriba. Representa el más popular surtido Detroit de articulaciones 
universales empleadas, desde hace muchos años, como equipo nor¬ 
mal de conocidos automóviles, tales como el Adler (de Alemania), 
Auburn, Chryser, De Soto, Dodge, Graham, Hupmobile, Oldsmo- 
bile, Plymouth, Reo, Wolverine y WiUys 77. . 

La articulación universal de la serie 4200 por primera vez em¬ 
pleada en automóviles de 1933, es similar, en aspecto exterior, a la 
ilustración de arriba. Los nuevos rasgos incluyen el empleo e 
cojinetes de rodillos entre el pasador y las bolas con botones de 
centración en cada extremo del pasador, en lugar de guia de resorte 
que centra el eje en el tipo mostrado arriba. 

Ofrecemos ahora guardapolvos de cuero de nuevo estilo, que per¬ 
miten la aplicación en quince minutos sin quitar el árbol propulsor 
del automóvil. No hay necesidad de herramientas especiales. 

Solo las Legítimas Piezas Detroit Aseguran Satisfacción Completa 


La mejor bujía de en¬ 
cendido de la América 
se ofrece ahora al co¬ 
mercio de exportación 

La bujía de encendido 

SILVER 
GUN-SHOT 

con la chispa sobrecargada 


Para automóviles , 
camiones y 
ómnibus 


Una bujía de encendido muy popular en los 
Estados Unidos, debido a la poderosa chispa 
que produce. Los electrodos están plateados. 
La Silver ofrece menos resistencia eléctrica y 
por producir una chispa más grande, ayuda a la 
generación de mayor fuerza motriz. Para todos 
los automóviles, camiones y ómnibus. 


i*; 


I 

* 


BENJAMIN WHITTAKER INCORPOR ATED 

Establecida en 1909 

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

I 16 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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THOMPSON PRODUCTS, INC 


i: Cleveland, Ohío, E.U.A; 
Thompro, Cleveland 


Departamento de Exportación 
Dirección telegráfica: 


Enoro, 1935 
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Ud. puede 
depender de 
ellos 
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• Cada vez que Ud. vende un 
acumulador que carece de uni¬ 
forme seguridad y calidad, sus 
ganancias sufren, porque pier¬ 
da la confianza y futuros nego¬ 
cios de sus clientes. Ud. puede 
depender de los acumuladores 
Willard en lo tocante a buen 
servicio. Le aportarán buena 
reputación y un mayor nú¬ 
mero de clientes satisfechos 
año tras año. Numerosos comerciantes en el extranjero han 
venido vendiendo acumuladores Willard desde 1916. \ 


son ellos los primeros en de¬ 
clarar que la organización 
Willard es tan digna de con¬ 
fianza como los productos que 
fabrica, una organización de la 
qu e se puede depender en todo 

momento. Si semejante organi¬ 

zación y semejante producto 
son de su agrado, sírvase en¬ 
tonces pedirnos, por carta o 
por telegrama, información 
completa sobre la representación de los acumuladores 
Willard. 



• CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 


„ DEPARTAMENTO 

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY • DE EXPORTACIÓN 

ACUMULADORES PARA Aeroplanos - Automóviles Omnibus y Camiones - Alumbrado de Emergencia - Instalaciones de Alumbrado Equipos Mari nos - 
botes de Recreo y de Trabajo ■ Radiorreceptores - Cinematógrafos Parlantes - Teléfono y Otras Comunicaciones - Taxímetros ■ Interruptores de Aceite P 

Circuitos - Motores Diesel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos Industriales. 
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V 

upremacía 



E. A. LABORATORIES, INC., BROOKLYN, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Bocina* Calefactores Ventiladores de automóviles Limpiadores de parabrisas 


en la In 


1908—La PRIMERA en introducir un surtido de 
bocinas de automóviles accionadas por motor, de 
precio moderado y fácil venta. 

1923—La PRIMERA en introducir la bocina de 
tipo vibratorio, que instantáneamente hizo caer en 
desuso todos los modelos anteriores. 

1926—La PRIMERA en introducir la bocina de 
novedad: la famosa Torovoce E. A., que vino a 
establecer una nueva norma para toda la industria. 

1930—La PRIMERA en introducir las bocinas 
ágemelas”, una idea que hizo muy lucrativa la 
venta de bocinas en un año de lenta demanda, con 
resultados sobresalientes para las gemelas Riteawav 

E.A. 

1934-35—La PRIMERA en introducir se¬ 
ñales musicales de advertencia, que verda¬ 
deramente dan voz de alarma: las bocinas 
gemelas EA-Tone, las mejores de tipo vibra¬ 
torio del mercado. La PRIMERA en presen¬ 
tarse para 1935 con un surtido de fácil venta 
demostrada y cuya aceptación universal pro¬ 
cura a los comerciantes que lo representan 
la oportunidad de obtener AHORA MISMO 
buenas ganancias en el negocio de bocinas. 

Bocinas gemelas EA-Tone Deluxe , $15 precio de 
lista. Varios otros modelos a otros precios. 
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“Pida 

catálogos” 


T OS fabricantes de los productos que se anuncian 
-i en esta revista no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 

comerciantes del ramo. 

- í 

"Pida catálogos” al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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EQUIPO Simolicitu PARA 

^ SS5 LS 5 tj ^ T - 0 ^? | 

LA REHABILITACION DE MOTORES 


Nuevo modelo “F” de máquina 
SIMPLICITY para la perforación en línea 

Esla nueva máquina Simplicity per ni i le hacer frente a 
toda competencia en trabajos de reparación. Se re¬ 
quieren sólo unos pocos minutos para montar la má¬ 
quina empernándola en el bloque y en dos horas se 
hace el trabajo completo. Con este modelo “F” de 
máquina Simplicity para la perforación en línea, en su 
taller, puede Ud. atender a todos los trabajos en los 
modelos A, B, V8 de Ford, tractor Fordson y Chevro¬ 
let, es decir, 6 motores, con una máquina sola. Todas 
las barras de centración y calibradores, herramientas 
de perforación y de bruñido, lo mismo que mícróme- 
tros especiales, se incluyen en la dotación corriente de 
la máquina, sin precio adicional. 

Lua formas Simplicity para reforrar con babbitt Jos cojinete* 
de cigüeñal cortan exactamente las ranuras de aceite en d 
bloque y en las tapas de los modelos Ford ya mencionados. 

No hay necesidad de corte con cincel. 


New Process 

constituye un engranaje de repuesto y un 
servicio de extraordinaria conveniencia— 
.... en cajas inviolables 

De nuevo marcha a la vanguardia la New Pro¬ 
cesa Gear Corporation. Al comercio de automó¬ 
viles se garantizan ahora legítimos engranajes de 
repuesto New Process, para todos los automó¬ 
viles del mercado, en cajas de “extremo cerrado” 
que no pueden llenarse de nuevo. 

Treinta y seis años de experiencia y de servicio 
a la industria han hecho que la New Process sea 
actualmente la fábrica independiente más grande 
de diferenciales y engranajes para los mismos. 

En lo tocante a engranajes de cambio de marcha, 
diferencial, eje trasero y mecanismo de dirección, 
deje que los de la acreditada marca New Process 
satisfagan todos sus requisitos. 


KELLOGG 

* * COMPRESSOR&W 


La compañía KELLOGG ha venido construyendo 
compresores de aire desde hace un cuarto de 
siglo. El presente surtido KELLOGG comprende 
un tipo de compresor para cada requisito de aire 
comprimido: para los garajes pequeños y para 
las estaciones de servicio más grandes. Los com¬ 
presores KELLOGG pueden accionarse con 
motor de gasolina o con motor eléctrico. Además 
de compresores, la KELLOGG ofrece pulveriza¬ 
dores de pintura y otros equipos de funciona¬ 
miento por aire comprimido. 


Para catálogos y precios , dirígese al Departamento de Exportación, 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: “Amala” New York 
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La historia del 

AMERICAN BRAKEBLOK 

El forro de freno más fino del mundo 


• AMERICAN Brakeblok es el forro de treno de seguridad que se ha 
hecho famoso en los Estados Unidos y otros países por su mejor servicio 
y economía y por las ventajas de ventas que da al comerciante y al 

concesionario que lo venden. t» i 

En propiedades físicas y en funcionamiento, el AMERICAN Brake¬ 
blok es completamente distinto de los forros ordinarios. Es un material 
macizo de densidad homogénea, que no es afectado por la edad, tempe¬ 
ratura o clima. Da agarro firme bajo la más leve presión de pedal y rápi¬ 
damente se recupera de los efectos de la grasa, aceite o agua, us para as 
son más suaves y rápidas. El AMERICAN Brakeblok se desgasta uní- 
formemente y dura más, conservando los frenos en mejor ajuste. 

El más lucrativo 

El comercio ha visto que el AMERICAN Brakeblok es el forro de 
freno que produce más ganancias, a causa de que se hace solo de la 
mejor calidad, vendiéndose bajo su propio nombre y a un precio fijo. Se 
evita así la dificultad de la competencia de precios reducidos. Las ventas 
se facilitan porque los dueños de automóviles conocen y respetan la cali¬ 
dad del AMERICAN Brakeblok. Este admirable forro de freno no es 
el más caro ni el más barato del mercado, pero si, el más fino de todos. 

Se requiere sólo una pequeña existencia 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de solo diez rollos de 
AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto¬ 
móviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisi¬ 
tos de los frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la conveniente 
nueva forma de rollo sino también en tipo Kcepcr, en juegos de recubrí 
miento completo y en tipo de recubrimiento completo empernado. Ade¬ 
más de este moderno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos 
de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexibilidad, exentos 
de protuberancias, que no requieren afinación preliminar. Por carta o 
por telegrama, sírvase pedirnos detalles y precioB del AMERICAN 
Brakeblok—el moderno y seguro material de freno. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 

4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago. St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


EL NEGOCIO DE RENOVAR LAS 
ESTRÍAS DE LOS NEUMÁTICOS 
LISOS ES LUCRATIVO 
Esta Completa 

ESTRIADORA STANDARD 

PECO 

con el estriador en cruz y lot aditamento» de neu¬ 
mático desinflado es un aparato que hace ganar 
mucho dinero dondequiera que se le usa. He aquí 
cuatro do los muchos atractivos dibujos de estrías 
cruzadas que se pueden hacer con el nuevo adita¬ 
mento PECO. 


M 


1 


Bastan cinco minutos para que esta máquina de 
hacer estrías laterales d6 a una cubierta lisa y 
desgastada muchas millas más do servicio ««O^o. 
renovando, a la vez, el aspecto del neumático 
«9 viejo. 

Ahora se puede hacer ESTRIAS CRUZADAS en cualquier neumá¬ 
tico inflado con la misma facilidad y precisión que con las macjuiMS 
PECO de hacer estrías laterales—haciendo estrías cruzadas nítida , 
uniformemente espaciadas, a cualquier profundidad que se quiera y en 
gran variedad de formas o dibujos. 4 

Con el aditamento de Neumático Desinflado esta máquina sirve para 
neumáticos desmontados. 

iXn se necesita habilidad para manejar una PECO 

Se ofrece también un Estriador Especial de Neumáticos par;l 1 

las estrías de neumáticos de cualquier tamaflo sm desmontarlos de 

los automóviles, camiones o autobuses. 

Resarce pronto su costo excepcionalmente módica 
Pida, hoy mismo, más detalles. 

Departamento de Exportación , 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC. 

345 Madison Ave, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “AMSTA” Seto York. 


Reg. U.S. Po+. Off. 


3 hectáreas de superficie 

de piso. 

Más de 200 milliones de 
empaquetaduras Víctor 
de todas clases se pro¬ 
ducen anualmente en es- 
ta fábrica moderna. 

L^ha calidad de las materias primas el 

construcción de primer orden que se hallan en los p , •« 

han ,nduc^o a los principales fabricantes de automóviles 
camiones ómnibus, tractores, motocicletas, aeroplanos y botes 
automóviles, a emplear las empaquetaduras Víctor como equip 

D^Xhlce'veinte tñosr la Víctor ha sido la empaquetadura más 
conocida en todas partes del mundo. Damos especmI =I on , 
correcto manejo de los embarques de exportación- Nuestras en 0r 
mes existencias nos permiten efectuar embarques .nmed.atos de 
todo lo que se nos pida. ctrcT rr . 

VICTOR MANUFACTURING Se GASKET CO- 

- 5750 Roosevelt Road 

CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A. 


(j^f^ñleamásorand^o empaquetaduras del mundo) 
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WEL-EVER 

Marca comercial registrada 


Anillos de émbolos 
inoxidables 


El surtido de anillos WEL-EVER es completo—hay uno para cada motor 





De compresión 
(tipo do asiento 
rápido) 


Rápido de com¬ 
presión (tipo de 
estregamiento) 


Ranurado do com¬ 
presión (tipo de 
lubricación) 


Bevl-Chanl de 
canal biselado 
(tipo de regula¬ 
ción de aceito) 


Los productos de calidad Wel-Ever comprenden: anillos de 
regulación de aceite, anillos de compresión, anillos flexibles de 
extensión Flexo y Super-Flexo, extensores de cuerpo de ém¬ 
bolo EZY-FIT y herramientas de instalación Wel-Ever. Todos 
los productos Wel-Ever están protegidos por el ACABADO 
WELCO. 


Flexo flexible 
(tipo de exten¬ 
sión) 


Super-Flexo flexl- 
blo (tipo de 
extensión) 


R. X. Speclal 
(tipo de exten¬ 
sión de 2 piezas) 


Estamos interesados en nombrar con¬ 
cesionarios en aquellos mercados en que 
no estamos todavía representados. Si Ud. 
se interesa, sírvase pedirnos información 
completa por carta o por telegrama. 


THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación, P. O. Box 785, Toledo, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Welco” Toledo, Todas las claves. 



Lee on viene dar preferencia 

a los ( jbtPwUApPíAtottA 
(émbolos Detroit) 

llllll!llllllllllll!lll!lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll!lllllllll!lllllllllllllll 


Procediendo de este modo, obtiene Ud. todas esas ventajas 
adicionales que, en muchos casos, constituyen los factores 
que hacen que un reemplazo ordinario de émbolo se con¬ 
vierta en una instalación de émbolo de primer orden. 


No cuesta mas el especificar los 

Los émbolos Detroit se construyen de acuer- 
con las normas del equipo original de las 
fabricas de automóviles. Nuestras facilidades, 
nuestros conocimientos, nuestra iniciativa y 
nuestros esfuerzos, desde hace más de diez y 
ocho años, se han concentrado exclusivamente 
en producir lo máximo en émbolos. 

Ud., por supuesto, está ansioso de sentir la 
satisfacción de dar a su clientela la mejor 
clase de trabajo. Y es lógico asumir que Ud. 
no se interesa en arriesgar su reputación vendi¬ 
endo piezas de repuesto de calidad inferior o 
dudosa. Ud. puede, en efecto, refortalecer la 


(émbolos Detroit) 

confianza que su clientela ha depositado en su 
establecimiento, viendo que cada vez que tenga 
que instalar émbolos de repuesto, sean éstos de 
la acreditada marca Detroit. 

El catálogo de émbolos Detroit es más que un 
sencillo catálogo de émbolos. Es, en realidad, 
un manual sobre émbolos de suma importancia 
práctica. A solicitud, le enviaremos gratuita y 
gustosamente un ejemplar de este valioso libro. 
Sírvase pedirlo ahora mismo. 
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La historia del 

AMERICAN BRAKEBLOK 

El forro de freno más fino del mundo 



• AMERICAN Brakeblok es el forro de freno de seguridad que se ha 
hecho famoso en los Estados Unidos y otros países por su mejor servicio 
y economía y por las ventajas de ventas que da al comerciante y a 

concesionario que lo venden. áMDDT rAM -Rrair#. 

En propiedades físicas y en funcionamiento, el AMERICAN Brake- 
blok es completamente distinto de los forros ordinarios. Es un material 
macizo de densidad homogénea, que no es afectado por la edad, tempe¬ 
ratura o clima. Da agarro firme bajo la más leve presión de pedal y rápi¬ 
damente se recupera de los efectos de la grasa, aceite o agua. Sus paradas 
son más suaves y rápidas. El AMERICAN Brakeblok se desgasta un.- 
formemente y dura más, conservando los frenos en mejor ajuste. 


El más lucrativo 


El comercio ha visto que el AMERICAN Brakeblok es el forro de 
freno que produce más ganancias, a causa de que se hace sólo de a 
mejor calidad, vendiéndose bajo su propio nombre y a un precio fijo. Se 
evita así la dificultad de la competencia de precios reducidos. Las ventas 
se facilitan porque los dueños de automóviles conocen y respetan la cali¬ 
dad del AMERICAN Brakeblok. Este admirable forro de freno no es 
el más caro ni el más barato del mercado, pero si, el más fino de todos. 

Se requiere sólo una pequeña existencia 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de solo diez rollos de 
AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto¬ 
móviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisi¬ 
tos de los frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la conveniente 
nueva forma de rollo sino también en tipo Keepcr, en juegos de recubri¬ 
miento completo y en tipo de recubrimiento completo empernado. Ade¬ 
más de este moderno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos 
de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexibilidad, exentos 
de protuberancias, que no requieren afinación preliminar. Por carta o 
por telegrama, sírvase pedirnos detalles y precios del AMERICAN 
Brakeblok—el moderno y seguro material de freno. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 

4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la American Brake Shan and Foundry Company 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


EL NEGOCIO DE RENOVAR LAS 
ESTRÍAS DE LOS NEUMÁTICOS 
LISOS ES LUCRATIVO 
Esta Completa 

ESTRIADORA STANDARD 


PECO 


con el estriado»- en cruz y lo* aditamento* de neu¬ 
mático desinflado es un aparato quo hac ® 
mucho dinero dondequiera que se le usa. He aquí 
cuatro do los muchos atractivos dibujos de ebrias 
cruzadas que se pueden hacer con el nuevo adita¬ 
mento PECO. 



Bastan cinco minutos para que esta máquina de 
hacer estrías laterales dé a una cubierta lisa y 
desgastada muchas millas más do 5 ®7. ,e ‘® 
renovando, a la voz, el aspecto del neumático 
ta viejo. 

Ahora se Duede hacer ESTRIAS CRUZADAS en cualquier neuma- 
dc h o inflado P con la misma facilidad y precisión que con la* maquinas 
PFCO de hacer estrías laterales—haciendo estrías cruzadas nítida , 
u^fo?mementrc S paciadas, a cualquier profundidad que se quiera y en 
gran variedad de formas o dibujos. 

Con el aditamento de Neumático Desinflado esta maquina sirve para 
neumáticos desmontados. 

Ao se necesita habilidad para manejar una PECO 

Se ofrece también un Estriador Especial de Neumáticos P a ^a jiaccr 
las estríL de neumáticos de cualquier tamaño sin desmontarlos de 
los automóviles, camiones o autobuses. 

Resarce pronto su costo cxcepcionalmcnte módico 
Pida, Hoy mismo, más detalles. 

Departamento de Exportación , 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC. 

345 Madison Ave, Nueva York, N. E. U. A. 

Dirección telegráfica: “AJUSTA” Neto York. 



3 hectáreas de superficie 

de piso. 

Más de 200 milliones de 
empaquetaduras Víctor 
de todas clases se pro¬ 
ducen anualmente en es- 
ta fábrica moderna. 

La alta calidad de las materias primas, el proyecto racional y la 
construcción de primer orden que se hallan en los productos Vic 
han “nducido a los principales fabricantes de automóvil^ 
camiones ómnibus, tractores, motocicletas, aeroplanos y botes 
automóviles a emplear las empaquetaduras Víctor como equipo 

De™c^ía^t^einte^años^"la Victor ha sido la empaquetadura más 
fonodda en todas partes del mundo. Damos especial atención al 

correcto manejo deKrq^s inmediatos de 
mes existencias nos permiten erectuar 

todo lo que se nos pida. _____ 

VICTOR MANUFACTURING 8¿ GASKET CO. 

- 5750 Roosevelt Road 

CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A 


Rcg. U.S. Pat. Off. 



^^fjbrlcorñásgrande do empaquetadura* del mundo) 
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WEL-EWEÜ 

Marca comercial registrada 


Anillos de émbolos 
inoxidables 


El surtido de grullos WEL"EVER es completo—hay uno para cada motor 



De compresión Rápido de com- Ranurado do com- Bevl-Chanl da 

(tipo da asiento presión (tipa de prosión (tipo da canal biselado 

rápido) estregamiento) lubricación) (tipo de regula¬ 

ción de aceite) 

Los productos de calidad Wel-Ever comprenden: anillos de 
regulación de aceite, anillos de compresión, anillos flexibles de 
extensión Flexo y Super-Flexo, extensores de cuerpo de ém¬ 
bolo EZY-FIT y herramientas de instalación Wel-Ever. Todos 
los productos Wel-Ever están protegidos por el ACABAD^) 
WELCO. 



Flexo flexible 
(tipo do exten¬ 
sión) 


Super-Flexo flexi¬ 
ble (tipo de 
extensión) 


R. X. Special 
(tipo de exten¬ 
sión de 2 piezas) 


Estamos interesados en nombrar con¬ 
cesionarios en aquellos mercados en que 
no estamos todavía representados. Si Ud. 
se interesa, sírvase pedirnos información 
completa por carta o por telegrama. 


THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación, P. O. Box 785, Toledo, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Welco” Toledo, Todas las claves. 





Procediendo de este modo, obtiene Ud. todas esas ventajas 
adicionales que, en muchos casos, constituyen los factores 
que hacen que un reemplazo ordinario de émbolo se con¬ 
vierta en una instalación de émbolo de primer orden. 


No cuesta mas el especificar los 

Loa Émbolos Detroit se construyen de acuer¬ 
do con las normas del equipo original de las 
fabricas de automóviles. Nuestras facilidades, 
nuestros conocimientos, nuestra iniciativa y 
nuestros esfuerzos, desde hace más de diez y 
ocho años, se han concentrado exclusivamente 
en producir lo máximo en émbolos. 

, por supuesto, está ansioso de sentir la 
satisfacción de dar a su clientela la mejor 
clase de trabajo. Y es lógico asumir que Ud. 
no se interesa en arriesgar su reputación vendi¬ 
endo piezas de repuesto de calidad inferior o 
nudosa. Ud. puede, en efecto, refortalecer la 


Qft'lCit&'PtitfML 

(émbolos Detroit) 

confianza que su clientela ha depositado en su 
establecimiento, viendo que cada vez que tenga 
que instalar émbolos de repuesto, sean éstos de 
la acreditada marca Detroit. 

El catálogo de émbolos Detroit es más que un 
sencillo catálogo de émbolos. Es, en realidad, 
un manual sobre émbolos de suma importancia 
práctica. A solicitud, le enviaremos gratuita y 
gustosamente un ejemplar de este valioso libro. 
Sírvase pedirlo ahora mismo. 
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Le con viene dar preferencia 

a los ( jbtPwÍl^PiAtm fA 
(émbolos Detroit) 


DETROIT AUTO PISTON CO. '•«¿SSSs* 
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Cadenas de Distribución 


Duran más, funcionan más 
silenciosamente y se insta¬ 
lan con mayor facilidad. 
Son, desde todo punto de 
vista, completamente dig¬ 
nas de confianza. 


Concesionarios en todas 
partes. 


LEVANTAMIENTO 

RAPIDO” 


—un rasgo ahorrativo de 
tiempo del gato hidráulico 
S 4. El soporte so levanta 
con suma rapidez a reci¬ 
bir la carga, luego entra 
en acción la bomba me¬ 
cánica, para levantar la 
carga a velocidad normal, 
con una fuerza enorme. 
Tiene mayor escala que 
todo otro gato de piso— 
de 4 a 24 pulgadas. Le¬ 
vanta como una grúa. 


Ud. necesita el rectificador de ruedas 
Bean para componer automóviles 
con ruedas delanteras de suspensión 
independiente 

Un nuevo departamento completo muy lucrativo 

Un equipo completo 
para rectificar la 
alineación de las rue¬ 
das, exacto, rápido , 
económico y muy fácil 
de manejar. Todas las 
verificaciones se hacen 
con las ruedas sopor¬ 
tando todo el peso y 

todas las medidas se Rectificador de ruedas Bean 

acusan directamente en indicadores exactos. 

ofrece estos admirables equipos 
B p productores de buenas ganancias 

El equipo de taller que goza 
de preferencia universal es 
aquel que deja buenas ganan¬ 
cias a su dueño. El surtido 
BEAN es esta clase de equipo. 
Pídanos nuestro catálogo EX 
en que damos información 
completa acerca de lo que Ud. 
necesita. 

JOHN BEAN MFG. CO. 

Lansing aeUporiación Michigan, E. U. A. 

238 Main Street, Cambridge, Ma»s„ E.U.A. 

Dirección telegráfica: McKIm, Boston 


Rectificadores de rue¬ 
das 

Ensayadores de fre¬ 
nos 

Cargadores de acu¬ 
muladores 

, Bancos de ensayos 
eléctricos 

, Lavadoras de auto¬ 
móviles 


EL gato de servicio Blackhawk S 4 tiene una aplica¬ 
ción práctica extraordinaria. Por su posición bajada y 
posición levantada, se acondiciona a TODOS los auto¬ 
móviles con suspensión delantera independiente o sin 
ella. 

La parte más alta de su bastidor tiene sólo 7". Puede 
correr por debajo de los guardabarros, ejes y otras 
proyecciones bien bajas del vehículo. 

Levantamiento máximo de 24", lo que es más que 
suficiente para las nuevas ruedas de instalación col¬ 
gante, con adicional capacidad de elevación para los 
ejes delanteros. 

Absolutamente seguro, pues no hay ninguna cosa 
expuesta a desarreglarse. Su soporte de grandes di¬ 
mensiones es un adicional factor de seguridad. Manejo 
muy fácil. Sus rodajas giratorias facilitan su colocación 
y transporte a cualquier punto. 

“Despejado como un acorazado”, con mecanismo pro¬ 
tegido y gobiernos en el mango. Represen¬ 
ta la última palabra en ingeniería de la 
Blackhawk. Su aspecto moderno es muy 
del agrado de la clientela. Aparece, y es, 
en realidad, más eficaz. Elija el gato de 
servicio Blackhawk S 4 y tendrá así el me¬ 
jor gato que haya colocado debajo de un 
automóvil. 


POR CARTA 0 POR TELEGRAMA 
PÍDANOS CATÁLOGO Y PRECIOS 


BLACKHAWK MFG. CO. 


MILWAUKEE, WIS., E. U. A. 
dirección TELEGRÁFICA: BLACKHAWK 


DE GRAN LEVANTAMIENTO 


Departamento 
do Exportación: 
39 Water Street 
Nueva York. 
N. Y., E.U.A. 
Dirección 
telegráfica: 

WIDBLOCO 


Sí 


Fábricas en 
Sprlngflcld, 
Masa., y 
Worcester, 
Mass.. E.U.A 


- 
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Ford - Chevrolet- P1 ymouth 
Piezas de repuesto ATLAS 


Comprando las legítimas piezas de repuesto Atlas, 
queda Ud. asegurado de que las piezas de repuesto que 
Ud. compra e instala han sido construidas de acuerdo 
con las normas del equipo original de los fabricantes. 

La integridad del fabricante es mucho más importante 
para Ud. que lo que aparece a primera vista. Esta 
integridad se refleja de varios modos que no siempre 
son aparentes al consumidor. Por ejemplo, cuando Ud. 
compra de su abastecedor piezas de repuesto para el 
Ford, Chevrolet o Plymouth, Ud. naturalmente asume 
que estas piezas son normales en construcción, que en 
ellas se han empleado materiales adecuados y que se 


caracterizan por una uniformidad invariable. La única 
garantía que Ud. tiene sobre todo esto es la integridad 
u honradez del fabricante. Las piezas de inferior cali¬ 
dad pueden muy bien ser idénticas en aspecto, pero 
dejan de dar buenos resultados. 

Su cliente impone sobre Ud. la obligación y la responsa¬ 
bilidad de suministrarle piezas de repuesto de fina cali¬ 
dad. Ud. puede cumplir con su obligación, con máxima 
seguridad y economía, y con segura protección sobre 
sus propias ganancias, insistiendo en comprar y en em¬ 
plear las legítimas piezas Atlas. 



ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

123-33 West Michigan Street, Indianapolis, Ind., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “ATLASPARTS” Indianapolis, U. S. A. 





Ilustramos aquí (de iz¬ 
quierda a derecha) los 
siguientes productos que 
se venden diariamente: 
Renovador para Capotas 
Líquido para Frenos 
Hidráulicos 

Limpiador Líquido para 
Carrocerías 
Cera para Carrocerías 
Soldador para Radia¬ 
dores 

Limpiador para Reflec¬ 
tores y Cromo 
Parches de Goma 
Se envasan en latas con 
diseños nuevos en diversos 
colores atractivos. Si Ud. 
no vende nuestra línea o 
conoce todos nuestros pro¬ 
ductos, escriba pidiéndo¬ 
nos detalles. 


Los productos Whfas se venden en 130 pulses del mundo. 
Todos los envases tienen instrucciones pura sn uso en español. 
Gustosamente enviaremos muestras ¿gratis a mayoristas re¬ 
conocidos. 

R. M. HOLLINGSHEAD CORP., 

Camden, New Jersey, E.U.A. 

Dirección Telegráfica: “Wliias”—Camden 


CADA AUTOMOVIL exceptuando el que se encuentrí 
ei salón de exhibición del agente, necesita algún prod 
ff 1 '_Uay producto Whiz para cada necesi 
nn r i° automóvil que visita su establecimient 
TTd le ± Pe.rspectivo para comprar productos Whiz. 
v m^Tn e í picarle al cliente que tal producto se fab 
LmWwJd' l lene . para venta . El dueño de automóv: 

P ara. Esto significa ganancias adicionales. 
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EL NUEVO METODO ESMERILA LOS 
ASIENTOS DUROS O BLANDOS DE 
VALVULAS DE TODO MOTOR 
DE AUTOMOVIL 



EL NUEVO METODO “VIBRO-CENTRIC” esmerila los asientos duros 
de aleación de acero y los asientos normales de hierro fundido de 
las válvulas, con una rapidez cuatro veces mayor que la de todo 
otro procedimiento moderno. Utiliza piedras de amolar Perfec¬ 
cionadas en lugar de herramientas cortantes metálicas. La alta 
velocidad produce un acabado más fino. Con la esmeriladora 
“Vibro-Centric” y la rehabilitadora de cara de válvula, que mos¬ 
tramos abajo, se puede hacer casi todo trabajo de válvula con 
suma precisión y buenas ganancias. 




THE BLACK &. DECKER MFG. CO. 

Towson, Maryland, E.U.A. 
BLACK Se DECKER MFC. CO., LTD. 
Canadian Rail &. Harbor Terminal Bldfl.. 
Toronto, Ontario, Canadá 


134 


BLACK &. DECKER. Limited 
Slouoh, Bucks, Infllatarra 
BLACK &. DECKER (Australasia Ltd.) 
Moore House. Circular Quay West. 
Sydney, Australia 


HAGA 

TODAS 

LAS 

GANANCIAS 

en su propia 


[Estación de| 
Servicio 




. r 4 —cuándo Ud. examíne /as Bujías. 

Examine También los Cables del Encendido 


t resecados trizados y saturados de aceite son tan ineficaces como la* 

bujías* deVncend*do^Sga»tada» y «a„ costosos como éstas en derroche de com- 

£fSs¿^%1eVod^s de ^encendido* 5SÍS.1.S 
de encendido Belden. 

Estudie el surtido de cables Belden de 
"ganancia adicional”, ahora mismo, pí¬ 
danos información detallada sobre los 
juegos de cables Belden para el encen¬ 
dido, alambre en carrete y cables para 
acumladores. 

Belden Manufacluring Company 
4653 W.Van Burén St.,Chicago, 111.,E.U.A. 

Dirección tele gráfica: Beldenite 

Belden 

ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 



REHABILITA LAS CARAS DE LAS VALVULAS DE TODO MOTOR. 
La rehabilitadora de cara de válvula de Ve, mostrada aquí, sirve 
para todos los automóviles, camiones, ómnibus y tractores del 
mercado. Rápida, exacta y de tipo ajustable. Nuestro moddo de 
y 2 " sirve para automóviles, incluyendo los modelos A y V 
de Ford y camiones livianos. 

MUCHAS OTRAS NUEVAS HERRAMIENTAS ELECTRICAS se c om- 
prenden en el completo surtido de taladros pedestales^ tala¬ 
dros, pulimentadoras, lijadoras, pistolas de calor, esmeriladoras de 
banco, esmeriladoras portátiles, destornilladores, llaves meca ™‘ 
cas de tuerca, tarrajas, martillos, sierras y otros accesorios 
descritos en nuestro nuevo catálogo de 1935. Escriba a nuestra 
oficina más cercana por ejemplar de este catalogo. 



(Rápidas en Ventas) 

CL surtido de ferretería para 
t- neumáticos y fusibles Acmé 
es sobresaliente por l, a ta^llida» 
con que se vende y el éxito que 
ha alcanzado en virtud de su ex¬ 
celente calidad. 

/A que se debe el hecho de que 
los productos Acmé hayan tenido 
tanta éxito en una época tan cri¬ 
tica, como han sido estos últimos 
años, y que haya terminado cada 
temporada con un mayor numero 
do representantes y ventas? 

Se debo sencillamente a que la 
Acmé ha puesto tanta calidad * 
originalidad en sus productos 
que los comerciantes han llegado 
a respetar su extraordinario valor 
intrínseco. Los productos Acmé 
son productos do acción en ventas 
y en ganancias. 

Hay conveniencia evidente en 
vender productos meritorios. El 
bien organizado departamento de 
exportación do la Acmo le dara 
a Ud. un servicio de lo mas 
eficaz. Pídanos ahora mismo in¬ 
formación detallada. 

ACME AIR APPLIANCE C0.,lnc. 

254-6-8 Park Ave., Brooklyn, N. Y., E. U. A. 
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VITALIC 

PRODUCTOS DE CAUCHO 
PARA AUTOMOVILES 


Más durables 
que la 



piel de un 
elefante 


En todo el mundo continúa creciendo el número 
de comerciantes dedicado a la venta de los pro¬ 
ductos de caucho Vitalic para automóviles. Por 
experiencia saben que pueden siempre depender 
de la calidad Vitalic y que la Continental es una 
compañía digna de toda confianza. Sírvase leer 
la lista de importantes productos Vitalic que 
damos abajo. Le conviene estudiar nuestro 
popular surtido de productos, el cual satisfará 
todos sus requisitos. 



Correas de ventilador 
Mangueras de aire 
Mangueras de agua 

Mangueras de lavadoras de automóviles 
Mangueras de combustible 
Tubería de limpiador de parabrisa 
Tapetes para estribos 
Mangueras de radiador 
Mangueras de lavado en general 
Mangueras de soldador autógeno 
Tubería de bomba 
Neumáticos de bicicletas 
Cajas de acumulador 
Accesorios diversos 



CONTINENTAL RUBBER WORKS 


CONCESIONARIOS: 

Por carta o por telegrama pídanos 
información detallada sobre nuestra 
lucrativa representación. 


ERIE, PENNSYLVANIA, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 461 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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ACABADOS 
PARA AUTOMOVILES 


Un surtido completo de finas 
lacas de piroxilina— 
Esmaltes sintéticos 



Servicio de Colores Fundamentales Ditzler 

para renovar el acabado de laca 

Además de suministrar materiales para el acabado origina! 
de muchos de los automóviles más populares, la Ditzler ofrece 
un método exacto y rápido para producir o duplicar los cen¬ 
tenares de tonos y matices empleados en los vehículos mo¬ 
dernos, sin necesidad de una fuerte inversión de dinero en 
comprar una lata de cada color. 

El Servicio Ditzler suministra un método para igualar el 
color de cualquier marca de automóvil, con resultados posi¬ 
tivos, con sólo unas pocas latas de tintes en colores funda¬ 
mentales. 

Permite mantener una existencia mínima, evita la pérdida 
de material parcialmente usado y de colores pasados de moda. 
Asegura un servicio mucho mejor y más rápido al cliente y 
una mayor ganancia al establecimiento que hace el trabajo. 

Todo taller debería tener este libro y una existencia de 
colores de tinte. Pídanos información detallada. 

DITZLER COLOR COMPANY 

DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street. Nueva York. N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Wldbloco. Todas las claves. 

La norma 
en la 
industria 
automotriz 
desde 1902 
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Compresores de Aire 

* DeVi/biss * 

Para Garages y Estaciones de 
Servicio 


./ 5 *> 




[DeVilbb 5 ] 


★ Estos Equipos DeVilbiss de Compresión 
de Aire están diseñados expresamente para 
uso de Garages y Estaciones de Servicio. Están 
dotados de todos los adelantos y carac¬ 
terísticas para rendir el máximo de eficiencia 
con el mínimo costo de operación. Se ofrecen 
de varios tamaños y capacidades—de uno y 
dos tiempos—con motores desde % H.P. 
hasta 4 H.P. La DeVilbiss también fabrica 
una línea completa de compresores de aire in¬ 
dividuales, piezas y accesorios para los mis¬ 
mos—mangueras de alta calidad para aire 
y flúido—y equipos de pintar completos para 
cualquier clase de pintado por pulverización. 

pistola devilbiss tipo hm — para lubricar 


Pulveriza el aceite 
más finamente y lo 
roela con más fuer¬ 
za. Por medio de 

una válvula de con- . 

trol, el volumen del rociado se puede variar desde 
un chorro sólido hasta un delicado rociado. La 
pistola se opera con una sola mano. Es de construc¬ 
ción fuerte é ideal para lubricar automóviles y para 
limpiar y quitar grasa y suciedad a las piezas. 

the devilbiss company 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA— General Electric. S. A.—Bueno 3 Aires. BRASIL— 
International Machincry Co.—Rio do Janeiro. Sao Paulo, Pernambuco. 
CHILE— International Muchinery Co.—Valparaíso. Antofagasto. Santia¬ 
go; Nitrato AgencieB, Ltd.. Iqulquo. COLOMBIA —International Gene¬ 
ral Electric. S. A.—Bogotá, Barranqullla, Cali. Medellín. CUBA— 
Distribuidores, S. A.—Habana. ESPAÑA —La Aceitera Exportadora. 
S. A., Barcelona. (Oficinas en Madrid. Bilbao y Valencia). FILIPINAS 
—Pacific Commercial Co.—Manila. M EXICO— Englneerlng Equlpment 
Co., Ciudad do México. PANAMA —Panamo Hardware Co., Ciudad de 
Panamá. PERU— International Machlnery Co.—Lima. PORTUGAL— 
Bethencourt Bros., Ltd—Lisboa. PUERTO RICO— Sucesores de Abarca 
—San Juan. URUGUAY —General Electric, S. A.—Montevideo. 
VENEZUELA— International General Electric, S. A.—Caracas. Mara- 
oaibo. 


Fuente central de 
abastecimiento de 
guardabarros 


para 

CHEVROLET, FORD 
Y PLYMOUTH 


Hay buenas ganancias en la venta de guardabarros, ganan¬ 
cias que se aseguran cuando los guardabarros que se ven¬ 
den son de la acreditada marca Fostoria. 

El Fostoria ha sido el guardabarro normal de repuesto del 
mundo desde hace 15 años. Le garantiza un duplicado 
pxacto del guardabarro que Ud. va a reemplazar. 
Gustosamente le enviaremos a solicitud nuestro catálogo 
general de guardabarros Fostoria, incluyendo precios, des¬ 
cuentos, instrucciones de embarque, etc. 

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP. 

Fábrica: FOSTORIA, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

55 West 42nd Street, Nueva York , N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica : RODICO 

LOS LEGITIMOS 

guardabarros 

fostoria 

EL GUARDABARRO NORMAL DE REPUESTO DEL MUNDO 


| Cojinetes de motores 
y bielas para toda 
marca conocida de 
automóvil 

Un surtido completo de piezas de cojinetes 
de motores para casi toda marca americana 
de automóvil, en tamaños corrientes y en 
tamaños especiales. Construidos de acuerdo 
con las especificaciones de la S.A.E. y de los 
equipos originales de los fabricantes de auto¬ 
móviles. 


A 




Cojinetes de bronce con 
forro de babbltt, de acero 
y de fundición en molde 
con forro de babbltt, para 
cigfiennles y bielas, en 
tamaflos corrientes y es¬ 
peciales. 

Bujes para pasadores de 
émbolos. 

Todo establecimiento dedicado 
a la reparación y conservación 
de automóviles de marcas 
americanas se beneficiará te¬ 
niendo ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos infor¬ 
mación detallada sobro nues¬ 
tros productos. 

Pídanos ejemplar ahora mismo. 


Temos y tuercas para 
bielas. 

Laminitas o calces Lami- 
num. 

Bronce en bnrraB y me¬ 
tales babbltt. 

Fabricamos también las 
famosas hélices marinas 
Tru-Piteh. 






Dirección 

telegráfica: 

Fed-Mog, 

Detroit 


FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
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Durante este año, aumentará el nú¬ 
mero de dueños de automóviles 
que comprará bujías de encendido 
Defiance — las bujías proyectadas y 
construidas para el servicio de repu¬ 
esto. La creciente demanda significa 
mayores negocios y ganancias para 
los representantes de la Defiance. 

Instale Ud. las bujías Defiance en 
juegos completos. El completo sur¬ 
tido de bujías de encendido Defiance 
comprende un tipo específico para 
cada requisito de motor. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc. 

Toledo, Ohio, E.U.A. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc, 

Windsor, Ontario, Cañada 

BUJIAS DE ENCENDIDO 

Defiance 


CALIBRADOS AHORA 
EN KILOGRAMOS 

para nuestro comercio de 
exportación 


“Proyectada y construida 
para el servicio de repuesto” 
significa una bujía de encen¬ 
dido mucho mejor y un nego¬ 
cio más lucrativo en bujías 
de encendido 


No. 6338 
con calibración 
de 0,5 a 3 kg. 


No. 6340 
con calibración 
de 2 a 10 kg. 


No. 6339 
con calibración 
de 2 a 10 kg. 


TODO EL MECANISMO completamente 
encerrado 

Protegido para asegurar su exactitud 

Protegido para asegurar su prolongada 
duración 

Nada perturba el funcionamiento de los manómetros 
Dill Instant-Air. El indicador de presión acciona dentro 
de un firme cilindro metálico, y se lee con facilidad a 
través de una ventanilla de piralina indestructible. 
Dediqúese con especialidad a la venta de estos manó¬ 
metros diferentes y mejores, que llevan la recomenda¬ 
ción de los fabricantes de neumáticos. 

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO—Pídanos 
ejemplar de nuestro Manual de Accesorios de Válvula 
de Neumático y lista de precios. 


THE DILL MANUFACTURING CO. 

694 East 82nd Street, Cleveland, Ohio, E.U.A. 
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Un SURTIDO COMPLETO 


para todo servicio 




De hilera doble 


De una hilera con 
cierre de aceite 


Para rueda delantera 


De empuje radial 


De empuje 


Los cojinetes Fafnir para automóviles se 
ofrecen en un completo surtido de tipos y 
tamaños para responder a todo requisito de 
servicio de repuesto. 


La Fafnir ofrece el cojinete exacto en 
tipo y tamaño para cada aplicación en 
automóvil, ómnibus, camión o tractor. 
Millares de instalaciones, en todas partes 
del mundo, han confirmado la calidad 
sobresaliente de los cojinetes Fafnir. 

Estos cojinetes ahorrativos de fuerza 
y de gran resistencia al desgaste aumen¬ 
tan el recorrido en kilómetros prolon¬ 
gando el intervalo entre los reemplazos. 

El empleo de cojinetes Fafnir asegura 
un servicio máximo a un costo mínimo. 

La representación del Fafnir—el sur¬ 
tido de cojinetes “más completo de la 
América” está todavía disponible en 
ciertos países. Sírvase pedirnos infor¬ 
mación detallada. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

55 West 42nd Street. Nueva York, N. Y., E.U.A. 

THE FAFNIR BEARING CO., New Brítain, Conn., E.U.A. 


COJINETES DE BOLAS 

FAFNIR 



Acumuladores TITAN-DUREX 


D ESDE hace más de veinte años, la construc¬ 
ción de cada acumulador TITAN-DUREX 
se ha caracterizado por adicional calidad para 
asegurar su completa capacidad y prolongada 
duración. 

Se ofrecen a precios equitativos, que propenden 
a desarrollar un negocio permanente y lucrativo. 
Fabricamos un completo surtido de acumuladores 
para automóviles, camiones y ómnibus de toda 
marca conocida. 

( placas duro ) 

FABRICAMOS TAMBIEN LAS AFAMADAS 

PLACAS DURO 

SIRVASE PEDIRNOS INFORMACION COMPLETA, 




GENERAL LEAD BATTERIES CO. 

119-125 Cliapel St., Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Titán” 


ACCESORIOS LUCRATIVOS 


DESCANSABRAZO 

FULTON 

A)USTABLE 

Los asientos bajos y las ven¬ 
tanas altas impiden el des¬ 
canso del brazo sobre la 
ventana. El descansabrazo 
Fulton ajustable, con almo¬ 
hadilla de caucho esponjoso 
provista de funda de tela de 
mohair, da blando cojín al 
brazo. Puede levan¬ 
tarse, bajarse e in¬ 
clinarse al ángulo más 
cómodo. Un. me¬ 
canismo de sujeción 
sencillo lo asegura con 
firmeza. Muy fácil de 
instalar. Responde a 
una verdadera necesi¬ 
dad. 


Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5 3 A”xl5" 

icrclón de plralina do color ahumado, para 
undir la luz Tuerto. Da al conductor una 
La COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
lculaclón universal. Puede moverse hacia 
derecha, Izquierda, arriba y abajo. So 
onde cuando no se usa. Fino arañado. 


De fácil 
alcance 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 

Para todos los Tronos 
con botón centraL A 
fácil alcance, en 
punto en que no 
estorba. Fácil manipulación. 
Lindo acabado de cromo. 


THE FULTON CO. 

)\2 S 82nd St., Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Fulton". Todas las claves._ 


Aumenta la 
Comodidad 
de la Conducción 
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este resorte 



LA KELLY 

CUMPLE 41 AÑOS 

PROFESIA O 
REALIDAD 

Leer el porvenir en una esfera de cristal mística es un 
pasatiempo fascinador, y el año nuevo trae un ejército 
de adivinadores. En contacto con lo infinitivo, cada uno 
le dirá, con optimismo vidente, que ha trazado el curso 
del mundo y la trayectoria de los negocios futuros. 

Por otra parte hay hombres y organizaciones de profunda 
inteligencia y vasta experiencia de las realidades de la 
vida que han continuado progresando sin atenerse a las 
predicciones optimistas o pesimistas de los agoreros comer¬ 
ciales de estos últimos cuatro años. El primer día del 
año nuevo aportará a estos hombres y organizaciones un 
entendimiento franco del hecho de que, en lo que a ellos 
les toca, el resultado de los próximos 365 días dependerá 
en 99% de lo que ellos mismos hagan. No se ofuscan 
con profesías ni se conmueven después con las cosas que 
suceden. 

Entre este grupo de organizaciones sensatas se halla la 
Kelly-Springfield. Nuestra única predicción es ahora lo 
que ha sido desde hace 40 años: nuestra marca sobre 
un neumático será aceptada como símbolo de irrepro¬ 
chable calidad. Así, pues, el nombre Kelly sobre el 
neumático que Ud. venderá se captará la inmediata 
aceptación del cliente, por ser un producto digno de 
confianza vendido a un precio racional. 

Si esta predicción moderada le parece a Ud. 
cosa muy lógica, y de estar Ud. preparado 
para representar el surtido Kelly en mercado 
que tengamos ahora disponible, sírvase en¬ 
tonces comunicarse por carta o por telegrama 
con la 

KELLY-SPRINGFIELD 
TIRE CO. 

405 Lexlngton Avenue, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: KELTIRE, NEW YORK 


BENDIX 

hace un gran trabajo 

de ARRANQUE 



mos curvos. 


El resorte de la Propulsión Bendix es 
la conexión propulsora entre el motor de 
arranque y el piñón de propulsión. Ab¬ 
sorbe y transmite todas las tensiones de la 
carga y todos los choques que se derivan 
de la rotación preliminar y arranque del 
motor del vehículo. 

Es por ésto que los mecánicos de ex¬ 
periencia insisten en emplear ó nicamente 
los legítimos resortes Bendix y otras 
verdaderas piezas Bendix en todos los 
trabajos de reparación de motor. Saben 
que estas piezas dan completa satis¬ 
facción al cliente, aumentan su reputa¬ 
ción por buen trabajo y aportan nuevos 
negocios y mayores ganancias. 

ECLIPSE MACHINE COMPANY 

ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Avialion Corporation) 


Enero, 1935 
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OOOGE t SEYMOUR. LTD. 

$) Ptrk Hmi 
Nvo.» Y«i H. Y„ tU.A. 


Sólo la CADENA DE 
DISTRIBUCION LINK-BELTd 

clientes todas estas ventajas 


a a sus 


Ajuste automático al desgaste. Sus 

1 bujes segméntales de resorte tienen 
la flexibilidad suficiente para com¬ 
pensar gradualmente el desgaste 
del eslabón. 

Comprende un dispositivo para 
evitar la reacción, lo que es de 

2 suma importancia para suprimir 
la vibración de la cadena en los 
modernos motores de alta veloci¬ 
dad y gran compresión. 

Es muy práctica, durable, silencio¬ 
sa y de construcción sencilla de 
demostrada eficacia. Estas venta¬ 
jas propenden a asegurarle un ser¬ 
vicio prolongado muy satisfactorio. 

Hay una cadena silenciosa 
de distribución Link-Belt 
para reemplazar a toda ca¬ 
dena similar empleada en 
automóviles con engranajes 
de distribución accionados 
por cadena. 


LINK-BELT COMPANY, Indianapous, Ind., E. U. A. 

Dirección por radio y telégrafo: “LlNKBELT* 1 511B-A 


El nuevo 

MANOMETRO DE 
NEUMATICO 

Schrader, Tipo 
de Lápiz 

....Uno de los accesorios 
para neumáticos más 
sensacionales de la 


Schrader 


Marca comercial registrada 


Válvulas, Tapitas y Manómetros Para Neumáticos 

6 Asegúrese de que sea un Schrader—Fíjese en el nombre. 


ES realmente un manómetro de primer orden . . . compacto, 
ácil de llevar en el bolsillo, exacto, útil y de precio económico, 
'odo dueño de automóvil y lodo mecánico de taller debería tener 
no. Permite hacer ensayos de la presión neumática con mayor 
rccuencia y obtener conocimiento mas exactos de la inilacion 
e los neumáticos. Los ahorros finales, en menos gastos de repa- 
ación y mavor recorrido, son evidentes. Es un producto 
ehrader, lo que significa lo máximo en calidad y seguridad. 
,os comerciantes al por menor y los comerciantes al por mayor 
lan a su clientela un servicio verdaderamente vaboso al recomen- 
lar este manómetro como un accesorio indispensable para el 
ervicio de neumáticos, en el taller y en el camino. Lo pue e 
Jd. comprar de su fuente de abastecimiento de costumbre. A. 
chrader’s Son, Inc., Brooklyn, N. Y., E. U. A.—Fabricante de 
álvulas neumáticas desde 1844. 


industria 


AJUSTA EN 
EL BOLSILLO 


Acabado de cromo 
de belleza perma¬ 
nente. 


Prendedor práctico de 
bolsillo, que evita la 
pérdida. 


Pié esférico antideslizante 
con desinflador. 


Barra con escala en cuatro la¬ 
dos, legible en cualquiera po¬ 
sición. 


Gradunción de 10 a 50 libras en 
unidades de una libra. 


Funciona sobre el exacto principio de 
acción directa, y está construido para 
dar servicio, conveniencia y satisfac- 


La ferretería 

HEIZWARE 

es digna de confianza 

PERNOS y TUERCAS 

En paquetes corrientes Al granel y en surtidos 

Presentamos aquí el método del siglo XX para la rápida y lucrativa venta 
de ferretería en paquetes corrientes al granel y en surtidos. 

En resumidas cuentas, por el moderno plan IIEIZPAK empaquetamos el 
completo surtido de pernos y tuercas en cantidades convenientes, deter¬ 
minadas científicamente por detenidos estudios y muchos años de experi¬ 
encia, de acuerdo con la CONOCIDA FRECUENCIA DE REEMPLAZO 
de cada producto. 

El servicio se acelera. Se reduce el espacio de almacenaje requerido. Se 
disminuye la inversión. 

Transforma la venta de ferretería de su carácter de desagradable necesidad 
en un negocio agradable y lucrativo. 

Los PRODUCTOS HEIZ compiten ventajosamente en precio con los de 
otras fábricas y todos pueden obtenerse de una sola fuente central de 
abastecimiento. 


HEIZ & HEIZ, INC. 

Fnbriaintrt 

Budi Terminal, Bldg. No. 7, Brooklyn, N. Y., E. U. A. 
Dirección »*l»gréfic#t "LINOPARTS" 


lUprnt **«*<<•: 
GUITEAMAN t CO.. INC. 

)S South Wllllom St. 
Nuo.o York, M. Y- LUA 


I 


iliiil 
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RESISTENCIA 



SPENCER Usa los Mejores 
Aceros de Aleación 
“Acondicionados Para 

Cada Uso” 

N O hay un acero de aleación que resulte 
inmejorable para todos los tamaños y 
tipos de árboles interiores. Las diversas 
especificaciones de fábrica piden determi¬ 
nado tipo de entre media docena de alea¬ 
ciones de alta calidad, como las de Cromo, 
de Manganeso, de Cromo-Níquel, de Cromo- 
Molibdeno y de Cromo-Níquel-Molibdeno, 
todas las cuales tienen propriedades su¬ 
periores de resistencia contra el choque y 
la tensión. 

Spencer usa todos esos aceros de aleación 
de alta calidad, seleccionando la aleación 
adecuada para cada árbol especial que tenga 
que producirse. 

Todos los Arboles. Interiores Spencer 
están forjados. Los tejos están recalcados 
al martillo en ambos extremos. Se emplean 
los métodos de tratamiento térmico más cien¬ 
tíficos, regulados, eléctricamente. Estas son 
algunas de las razones por las que los 
Arboles Spencer prestan mejor servicio. 

Para obtener la mayor precisión, cada uno 
de los Arboles Interiores Spencer recibe 17 
inspecciones individuales. Para la inspec¬ 
ción final se usan calibradores maestros en¬ 
durecidos, que no se han empleado en las 
demás inspecciones del procedimiento de 
fabricación. 

El Servicio Spencer se hallá en primera 
línea. El Catálogo Principal Spencer con¬ 
tiene anotados más números de árboles in¬ 
teriores, adecuados para mayor número de 
vehículos, que cualquier otro catálogo que 
se haya publicado. 

El último de los adelantos Spencer es el 
procedimiento TRUSS-GRAIN para el acero 
de árboles interiores, al cual se da ese nom¬ 
bre porque arregla en nueva forma los 
granos del acero para, hacer que todas las 
partículas se apoyen entre sí. Mediante 
pruebas efectuadas se ha comprobado que 
disminuyen las fallas ocasionadas por la 
pérdida de resistencia por esfuerzo continuo, 
del 50 al 100 por ciento. Este nuevo árbol 
está produciendo una revolución en las his¬ 
toria de los árboles interiores. 


THE SPENCER MANUFACTURING CO. 

SPENCER, OHIO, E. U. A. 

Dirección Cablearáflca—SEEXCEItAX 


Arboles Interiores 

SPENCER 



íómbrado, fuerza 
mayor duración, 
e automobilistas 
ícita confianza en 
ladores Prest-O- 
nden fácilmente, 
enas utilidades, 
tes satisfechos y 
estable. 


Brillante al 
sobrante y 
millones di 
ponen impli 
los acumui 
Lite. Se v|| 
rinden bpt 
crean clienl 
un negoci£ & i 


Solícito detalles completos 

PREST-O-LITE BATTERY COMPANY, INC. • CHRYSLER BUILDING 


Nueva York, E. U. de A. • Por cable "Polbatex", Nueva York. 
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AMERICAN 

BOSCH 

. . . un nombre que vale la pena de recoi- 
dar al comprar o al vender productos 
eléctricos para automóviles 

En cada producto American-Bosch se halla la pericia y habilidad 
resultante de muchos años de experiencia práctica. Nuestra orga- 
nización, en realidad, cuenta con una experiencia en el encendido 
que empezó en el siglo diez y nueve, mucho antes de la introducción 
del vehículo automóvil. Esto constituye su mejor garantía de que 
los productos American-Bosch le darán, año tras año, un servicio 
de lo mas satisfactorio. Pídanos, ahora mismo, información deta¬ 
llada de todos los productos que llevan esta acreditada marca. 


BOBINAS AMERICAN-BOSCH 



de exacta compensación eléctrica 

Estas bobinas tienen exacta compensación eléctrica, 
en lugar de discordancia, con el completo sistema 
de encendido. El surtido completo comprende una 
bobina para cada requisito de precio y servicio. 
Los tipos TC46 y TC30 para motores de 4 y de 
6 cilindros y gran parte de los de ocho; el tipo 
Supcr-Energy TC68 para motores de alta velocidad 
y gran compresión de 4, 6, 8, 12 y 16 cilindros; 
los tipos Big Brute TC506 y TC512 para fuerte 
servicio en ómnibus, camiones, motores fijos y mo¬ 
tores marinos, tanto en modelos de 6 como de 1- 
voltios; la nueva bobina Economy para motoreB de 
4 y de 6 cilindros y gran parte de los de ocho; 
bobinas de tipo de cerradura y condensadores de 
encendido. 


CARGADOR 

DE 

ACUMU¬ 

LADOR 

AMERICAN- 

BOSCH 

de conexión en el ta¬ 
blero de instrumentos 



El nuevo cargador do acumulador do tipo BCA de precio P®l>“¡“r se ®* P £ 
cialmente para eervir a automóviles de marcea coooc.da.^ T.eme rég.men de 
carga de 4 a 2 amperios por hora, lo suficiente para acumuladores de capaci 
dad corriente empleados en automóviles de marcos populares. «tensión 

dor de cosa, el dueño del automóvil sencillamente enchuta el cordón de 
en conveniente conexión en el tablero de instrumentos De 
la mañana queda bien cargado el acumulador y todo el sistema d * *" cen J* 
bien refortalecido. Muy útil para los dueño, de automóviles con 
tores. Para los automóviles más grandes olreccmoB el tipo BTC con rc K'™ 
de carga de 6 a 3 amperio, por horo. Ambos tipo, son de exeelente calidad: 
verdaderos productos American-Bosch. 



Sírvase pedirnos ¡«loe,noción detallada sobre los presentes productos Amanean 
Bosch y también sobre muchos otros de esta crcdttada marca, entre los cuales 
se incluyen magnetos, radiorreceptores Vibro-Power para automomles y ensaya - 
dores eléctricos. 


Los fabricantes de los productos American-Bosch siempre se han 
sentido orgullosos en originar, proyectar, construir y vender pro¬ 
ductos superiores a los similares de uso comente. Siempre los 
mejores de su clase, estos productos se construyen sobre la base 
de calidad irreprochable, en lugar de mero precio. 


UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS E - u - A 


LOS EMBOLOS 

SPENCER-SMITH 


se equilibran en 
lo tocante a peso 



No. 3 de una serie 
de anuncios para 
explicar al co¬ 
mercio de auto¬ 
móviles y sus 
anexos la supre- 
m acia de los 
émbolos de re¬ 
puesto Sponcor- 
Sralth en todoa 
los mercados del 
mundo. 


Hay una cantidad 
igual de metal 
asignada a cada 
émbolo Spencer- 
Smith; sin merma 
y sin exceso. (Te¬ 
nemos un equipo 
especial para de¬ 
terminar todo es¬ 
to.) Luego hay un 
labrado a máquina 
uniforme. Cada ém¬ 
bolo se precisa 
dentro de su cuota. 
El resultado es que 
casi no existe vari¬ 
ación de peso. Es 
decir, hablando en 
términos matemá¬ 
ticos, cada juego 
de émbolos se con¬ 
trapesa dentro de 
una tolerancia de 
ocho gramos. 

Por carta o por 
telegrama, sírvase 
pedirnos informa¬ 
ción detallada y 
precios. 


SPENCER-SMITB MACHINE CO. 

8 South Michigan Ave., Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ESTER 

20 AROS DE EXPERIENCIA EXCLUSIVA EN LA FABRICACION D E EMBOLOS 

SPENCKR-SMITH 

EMBOLOS Y PAS \DORES DE EMBOLOS 


La acción hidráulica P edrick 

La mejor instalación de anillos de 
émbolos sin relación a precio 

Los anillos de émbolos de acción hidráulica 
dan el funcionamiento de automóvil nuevo 
a los motores desgastados, sin necesidad 
de cambiarle los émbolos o de rectificar 
los cilindros. 

Por carta o por telegrama sírvase pedirnos 
información completa acerca de cómo 
estos anillos seccionales de formación por 
calor funcionan mejor y duran mucho más 
que todo otro anillo de émbolo del mercado. 

Departamento de Exportación 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y.. E.U.A. Dirección telegráfica: “Motorserve. N. Y. 



Anillo do regulación do aceite 
de acción hidráulica. La cons¬ 
trucción seccional de la an¬ 
chura reducida produce acción 
hidráulica y ajuste do presión 
para la regulación del aceite. 




Un Surtido Completo De Una 
Sola Fuente De Abastecimiento 

Llantas metálicas y piezas de 
ruedas 

El surtido más completo para todos los 
automóviles 

• 

Tapacubos 

para ruedas de madera, de rapos de alambre 
V de tipo artillería 

• 

Tapas de radiadores y # depósitos de combustible 

~ ^ ^ para el Ford v Chevrolet . 

Universal de 1928 a 1981, \ 

Mangos de puertas 

Con cerradura v «in cerradura, para todos 
automóviles de marean populares 

Por Uleorama o por carta, sírvase pedirnos información detallada v 

WIIEEL PARTS & 

MANUFACTI RING CO., INC. 

III Elghth Avenue. NuwaYorkNY E.U.A. 

Dirección telegráfica: AUTOSPEC 
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G-0-3 Bloque oara formar la 
nueva corona alta. 


F-3 Herramienta para reborde 
do guardabarro, para los guarda¬ 
barros de nuevo estilo. 




j ’ UALQUIERA parte de la carrocería o de los guarda 
^ barros de un automóvil puede repararse perfecta' 
mente por todo mecánico que se valga para hacer el 
trabajo de las herramientas TRIMO-FERGUSON que 
mostramos aquí arriba. Estas herramientas sirven para 
los modelos de 1934, los nuevos de 1935 y los de años 
anteriores, adaptándose especialmente a los de las marcas 
siguientes: 


PLYMOUTH 

DeSOTO 

DODGE 

CHRYSLER 

CHEVROLET 

PONTIAC 


BUICK 

LaSALLE 

CADILLAC 

STUDEBAKER 

NASH 

IIUDSON 


ESSEX 

REO 

HUPMOBELE 

PACKARD 

AUBURN 

FORD 


PIDANOS EJEMPLAR DE ESTE MANUAL— 

“Como Reparar Carrocerías y Guarda¬ 
barros” es un manual completo de ins¬ 
trucciones, con grabados ilustrativos que 
indican cómo hacer el trabajo. Precio, 

$1.00 porte franco. 

TRIMONT MFG. COMPAN Y, Inc. 

55-71 Ainory Street, Roxbury (Boston), Mass., E.U.A. 

I Enero , 1935 


VELLUMOID 






No hay goma laca ni 
parche para rehabilitar las 
empaquetaduras dañadas. 
Compare la firmeza, la satu¬ 
ración completa, la compre¬ 
sibilidad, y sobre todo, la re¬ 
sistencia para soportar el 
servicio más arduo, que ca¬ 
racterizan al Vellumoid. 

Hay solo un material 
Vellumoid: un producto de 
calidad uniforme sobre el 
cual puede TJd. reposar in- 
condicionalmente su confi¬ 
anza. 

Insista en que se le sumi¬ 
nistre Vellumoid y no acepte 
substitutos. Cada pie de 
Vellumoid va marcado con el 
nombre de Vellumoid. 

Pregúntele a su abastecedor. 



THE REAL 

REPLACEMENT GASKET MATERIAL 

Para conexiones de aceite, 
combustible y agua 

THE VELLUMOID COMPANY 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 
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Los legítimos 


COJINETES TIMKEN 

dan protección a Ud. y 
a sus clientes 


O E GURI DAD y gran 
^ duración se introdu¬ 
cen en cada legítimo co¬ 
jinete Timken mediante 
ingeniería científica, ex¬ 
trema exactitud en la 
manufactura y el empleo 
del acero más eficaz de 
todos los perfeccionados 
para cojinetes de anti¬ 
fricción: la aleación de 
acero Timken preparada 
en horno eléctrico. 

Si Ud. pudiera ver el cuidado que se toma en la produc¬ 
ción de los cojinetes Timken ... los ramones de dólares 
invertidos en maquinaria de precisión, cakbradores y 
equipos de inspección en las grandes fabricas de la Tim 
ken ... los numerosos ensayos minuciosos a que somete 
cada cojinete . . . comprendería entonces por que casi 
todos los más importantes fabricantes de automóviles en 
los Estados Unidos prefieren instalar cojinetes Timken en 
sus vehículos, como dotación original, y por que, al tra¬ 
tarse de reemplazar un cojinete Timken, no puede 
emplearse otro que no sea un Timken legitimo. 

Para la satisfacción y seguridad de su clientela, y para 
la protección suya propia, asegúrese de que el nombre 
“TIMKEN” esté estampado sobre la taza y el cono ae 
cada cojinete que Ud. instale. The Timken RoUerBear- 
ing Service & Sales Company, Cantón, Ohio, Ib.U.A. 
Dirección telegráfica: “Timrosco.” Oficinas de expor¬ 
tación: 16 West 60th Street Nueva York N Y 
E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


ARGENTINA—E. Rochetto, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires. 

BRASIL—B. R. Rnnd, Rúa Senador Dantas Na. 37, Río do Janeiro. 

CHILE —John A. Light. Casilla 4077, Santiago. „ 

COLOMBIA — Departamentos de Boyacá. Cundlnnmarca, Tollma y Hull 
Aquilino Vasques &. Cía. Apartado 1732, Bogotá. 

COLOMBIA — Wessel, Duval and Company, I Broadway, Nueva York, E. U. A. 
COSTA RICA —J. G. Rothschild, P. O. Box I46G. San Jo**- u . 

CUBA —C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto Mira mar, I H ab; ana * 
ECUADOR —L. A. Lavalle Lz., Carrera Venezuela No. 95, Apartado No. ZBd. 

FILIPINAS—Muller &. Phipps (Manila), Ltd.. Pacific B\úq.. . 

FILIPINAS — Alian Automotive Export Company, 163 First Street, San Franclsc , 

GUATEMALA — Wessel, Duval and Company, I Broadway, Nueva York, E.U.A. 
HAITI—J. G. Rothschild, P. 0. Box 1466. San José, Costa Rica. 

MÉXICO —J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 

MÉXICO_Estados de Sonora, Baja California, Slnaloa y Nayarlt La Casa 

Refacciones, S. A., Apartado 70, Ciudad Obregon, Sonora. 

MÉXICO — Estados de Yucatán. Campeche, Tabasca y Chiapas — Francisco Preve, 
Room 807, 1150 Broadway. Nueva York, E.U.A. 

PANAMA — Omphroy’s Auto Supply. P. O. Drawer Y, Ancón. Canal Zone. 

PERU — Alfrod Palliser. Calle Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO — Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 1325, San 

SALVADOR — J. G. Rothschild, P. O. Box 1466, San José. Costa Rica. 
TRINIDAD. B. W. I. — Neal &. Massy Englnecring Company, Ltd., 35 Marine 

URUGU*AY—E. Rochetto, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina (Repre- 

U R U G U Ay"— ClericettPy Bar re Ha. Rincón 729, Montevideo (Concesionarios). 
VENEZUELA — Manuel C. Pérez Hijo. Apartado 567, Carácas. 


COJINETES 


de rodillos 


comeos 


TIMKEN 


Kelsey-Hayes y Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta más lucrativo reemplazar 
con legitimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 


Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corp. 


1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Dirección telegráfica: “Motorserve .' 
Todas las claves. 


Limpiador de ranura de émbolo ZIM 


Sirve para todo tamaño de émbolo 
hasta de 5'/ 2 *. Las fresas son de 3/32 , 
'/a*. 5/32", 3/16" y 'A", lodas de acero 
endurecido y de gran duración. Los 
brazos están colocados de modo que la 
fresa queda siempre dispuesta en 
ángulo correcto para todos los tamaños 
de émbolos. Para cambiar la posición 
de la fresa, se afloja sencillamente el 
tornillo estriado y se gira la fresa. 
No hay necosidad de llave. Se vende 
en caja de cartón. Posa 10 onzas 




Ó n tr2 J L d r?«“¡íntis P ZlVVnlS'.loul.ntMr Levantadores de válvulas, «"orMom 

asm. rñ&rsbrsv jursss- tss¡ 

catálogo general. 


ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E.U.A. 


LAS MEJORES HERRAMIENTAS PARA LOS TRABAJOS DE TODOS 
LOS DIAS 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 


MUELLES TUTHILL 

A. precios racionales 
Calidad irreprochable 


Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradoroB, por las tros razones siguientes. 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción do precio. . _ 

2. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sobreponerse a la competencia 

3 Un Curtido completo de muelles. Cada 
uno so garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
años de experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito. 
Pldnnos catálogo. Incluyendo precios e in¬ 
formación sobro nuestro interesante programa 
de ventas. 


Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. U. A. 
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BOSTON, MASSACHUSETTS, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Rivet, Boston. 

Clavos: Bcntley y A.B.C. 5a edición. 

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 


El 


nuevo 


MODELO "L" de 


ESMERILADORA SUNNEN 
DE AGUJERO DE PASADOR 


Con alimentación 
regulada por pedal 
y micrómetro de 
parada. Mayor ve¬ 
locidad de corte— 
de 10 a 15 milési¬ 
mas de pulgada 
por minuto en 
bronce; de 4 a 6 
milésimas de pul¬ 
gada por minuto 
en aluminio y hie¬ 
rro fundido. Exac¬ 
titud garantizada 
dentro de una diez- 
milésima de pul¬ 
gada. Esmerila y 
suaviza agujeros 
en émbolos, bielas, 
cuerpos de pivotes, 
bujes, cilindros de 
frenos hidráulicos, 
bujes de sectores 
de dirección, engranajes en grupo, etc. Produce 
completa superficie de contacto exenta de protu¬ 
berancias y en perfecta alineación. 


Exactitud positiva 
Gobierno positivo 


La esmeri lad ora de 

cilindros SUNNEN 

DE AJUSTE INSTANTANEO 
dentro de una escala de 2 11/16" 
a 4%". La articulación universal 
de tipo de automóvil facilita el 
trabajo al ángulo requerido, aho¬ 
rrando tiempo y esfuerzo al mecá¬ 
nico. Quita de 0,002" a 0,004" 
de metal por 
minuto, pro¬ 
duciendo una 
s u p erficie 
bien pulimen¬ 
tada. 


No se desperdicia tiempo en la colocación 

No hay equipo pesado e incómodo que 
colocar ni cosa alguna que centrar. Senci¬ 
llamente se insería la esmeriladora Sunnen 
en el cilindro y todo queda listo para el 
trabajo. El ajuste requerido es rápido, 
fácil y positivo. 

Esmerila los cilindros del V-S sin quitar el 
motor del chasis 

Rapidez y economía pora competir con el 
iniRiuo trabajo de la fábrica. Esmerila 
también con facilidad los cilindros que 
queduu debajo del cubretablero de los 
motores de odio cilindros en línea. Este 
rasgo «igiiillea para Ud. adicional ganancia. 

Exactitud garantizada 

La esmeriladora Sunnen se garantiza que 
es exacta Imstn inedia milésima de pul¬ 
gada. Esmerilando desde el fondo sin 
desgaste del cilindro, se asegura una alinc- 
nelon positiva en relación con el diámetro 
interior primitivo. 

Ahorra hora y media de tiempo de limpieza 
Coii el extractor Sunnen de partículas, Ud. 
limpia mientras esmerila. No hny nece- 
nn,. i 11,n,ílar con un trnpo empapado 
con kerosén o. El extractor Sunnen se 

!i!SS V0 f* 1,11,1 táj»eomente con la esmerila- 
ntenélóii ,m VC ® lnKtnl,, do no requiere más 

SUNNEN PRODUCTS CO. 

1841 Broadway, Nueva York. N.Y.,E.U.A. 

cn .. st - Loui ». Mo» E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Cepueschel " New York 




m LA FUENTE CENTRAL 

de abastecimiento 

DE REMACHES 

para todo el mundo 


IOS remaches T R & S que ofrecemos al 
comercio de exportación son iguales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T R & S que usan los fabri¬ 
cantes de automóviles y el comercio en gene¬ 
ral en los Estados Unidos. 




Cada remache T R & S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de di¬ 
nero. 

Los remaches T R & S se perforan con suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave. 
Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Con estos exce¬ 
lentes remaches, los mecánicos hacen el tra¬ 
bajo con mayor perfección y rapidez. 

Sírvase pedirnos listas de precios e informa¬ 
ción completa sobre nuestro completo surtido 
de remaches. 


Enoro 


1935 


c • 
















































Haga el Trabajo 

Z^MÁS APRISA 

con la y con Mayor Exa cti tud 

flMMCO 


HALEE HERRAMIENTA PARA 
REHABILITAR MUÑONES DE CIGÜEÑAL 


Automotive Maintenance Machinery Co. 

238 Main St. f Cambridge. Mass. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 


Cadenas de distribución 

RAMSEY 


BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN 


A su favor tiene muchas venta¬ 
jas cuando Ud. vende las 
bujías de encendido Auburn. 
Proyectadadas por expertos de 
establecida reputación en la 
industria automotriz y cons¬ 
truidas de los mejores mate¬ 
riales existentes, las bujías de 
encendido Auburn se ofrecen 
incondicionalmente garantiza¬ 
das. 

Las bujías Auburn son del 
tipo do construcción de dos 
piezas. Pueden desarmarse 
con facilidad para su limpie¬ 
za. Para cada requisito de 
motor hay un tipo especifico. 

Los ingenieros de la Auburn 
han perfeccionado un aislador 


especial do porcelana que di¬ 
sipa el calor de las puntas de 
los electrodos con una rapidez 
22% mayor que toda otra 
bujía. El completo surtido de 
bujías Auburn lia sido pro¬ 
yectado de modo que todas las 
diferentes piezas funcionan 
bien bajo toda condición de 
motor. 

Invitamos al comercio del ex¬ 
tranjero a pedirnos, por carta 
o por telegrama, información 
completa y precios. 

Cada bujía Auburn va en¬ 
vuelta en papel impermeable 
y se suministra en linda ca- 
jita individual, para facilitar 
su venta. 


AUBURN SPARK PLUG COMPANY 

Departamento de Exportación 
461 Eighth Avenue Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Bafilet” New York 


Después de instaladas no exigen aten¬ 
ción. La construcción patentada de 
Id unión, basada sobre el principio 
del cojinete de rodillos, asegura al 
motor un funcionamiento expedito y 
silencioso, durante millares de kilo- 
metros de recorrido, con una atención 
mínima. 


Sírvase pedirnos información completa . 


RAMSEY CHAIN COMPANY, INC. 

Fábrica, Albany, N. Y., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

35 S. William St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Guiterman” New York 


HERRAMIENTAS 
NATIONAL 
PARA GARAJES 
Herramientas manu¬ 
ales para la repara¬ 
ción de automóviles 
en general. 

Arbolas da repuesto par» •! 
Chevrolet, Pontiac, Plym- 
outh y otros automóviles, 
exceptuando el Ford. 
National Machine & 
Tool Company 
Dedicada al negocio de 
automóviles desde el co¬ 
mienzo de la industria. 
Fábrica en 

Jackson, Michigan, E. U.A 

Departamento de Exporta¬ 
ción: 20 Vesey St., 
Nueva York. N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“Natmacho" New York 


Los cables 
y piezas 
“Supco” son 
de calidad 
normal 

La reputación de este surtido '■normal" es su garantía de 
servicio satisfactorio y prolongada duración. No arriesgue su 
reputación con productos desconocidos do inferior calidad, uo 
a su clientela lo mejor del mercado. 

Cables KONDUIT-KABLES para instalación en frenos Bondlx 
y Huck. Exhibiciones de pared y Juegos do cabios KONDUIT- 
KABLES. Piezas do repuestos y juogos de piezas para frenos 
hidráulicos. Varillas y horquillas para frenos de Ford. 

A LOS COMERCIANTES AL POR MENOR: Pídanos 
nuestros nuevos catálogos v denos el nombre de su 
firma abastecedora. A LOS COMERCIANTES AL 
POR MAYOR :Sírvanse entablar correspondencia con 
nosotros. 

SUPCO PRODUCTS CORP., Departamento do Exportación, 
39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


» ÜlanuíaclúrinQ, (fompaií 


NEWARK NEW JERSEY 


Company 

MICAOO 

»»ANCISCO 


iaga Seguro y Lucrativo 
>u Nego cio En Inducido s 

Ud. está muy alejado del centro 
de abastecimiento pora tomar ries¬ 
go con inducidos de segunda mano 
de marcos desconocidas. Compre 
exclusivamente inducidos de la 
acreditada marca AR-NU. Estos 
son inducidos de repuesto nuevos, 
que le evitan molestias, ajustes y 
pérdida de clientes. Los inducidos 
AR-NU ajustan perfectamente, con 
toda facilidad y rapidez. 

Nuestro abastecimiento de inducidos mecánicamente per¬ 
fectos se vende garantizado. Nuestros embarques son correc¬ 
tos y rápidos. Sus clientes quieren inducidos que duren. 
Véndales los AR-NU y haga seguro y lucrativo su negocio 
en inducidos de repuesto. 

The ARMATURE Company, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Departamento de exportación: 116 Broad St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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SE HA COMPLETADO 


el nuevo catálogo 



Este nuevo catálogo 
MAPCO de 162 páginas 
está ahora a la disposición 
de todo importador de piezas 
de automóviles. Contiene importante 
información. Es una enciclopedia de pie¬ 
zas y de servicio de encendido de automóviles. Es más que un simple catálogo, 
pues ilustra y describe un plan de venta y de servicio muy eficaz en beneficio 
de los importadores y su clientela. Suministraremos también información de¬ 
tallada sobre el programa de ventas MAPCO. Por carta o por telegrama, 
pídanos toda esta información. Nos quedan todavía algunos excelentes merca¬ 
dos en que necesitamos representantes. 




de 1935 y 
Manual de 
Encendido 
No. 35 


Bobinas de encendido 

Condensadores 

Contactos 


Productos MAPCO 


Rotores 

Topas 

Escobillas 


Interruptores de encendido 

orranque Disyuntores de 

Interruptores de generador 


Bornes 

Equipo ensayador de 
encendido 


THE MACHINED PARTS CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Mapco ” 

“Fabricante clel .surtido de piezas de encendido 
especialmente proyectadas” 



NECESITAMOS AGENTES 

en eiertos importantes mercados. 

Pídanos, ahora mismo, Información completa. 

The Shaler Company. fabricante de loa 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos do neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca- 
d . 09 *.„ La representación de eBta compañía 
significa un negocio permanente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocido ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más do 65 000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los- famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado bu 3 negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
do dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 

Milwnukec, Wisconsln, E. U. A. 
Dirección telegráfica : Shalerize 



Eficaces y poderosos limpiadores de 
parabrisas para automóviles cerrados y 
abiertos 


Q E Humlnistran con lámlnns de caucho do cinco capas y un poderoso motor paro 
conservar despejado la vista en todo tiempo. Ud. puede recomendar ostos limpia- 
uoros o su cliontela con la seguridad do quo darán excelente servicio—y Ud. los 
yendo con confianza y buenas ganancias. Pídanos Información sobro ostos limpiadores. 
Jo mismo que sobre I 03 limpiadores, espejos retroscóplcos YISIONALL y trompetas 



TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” Buffnlo. 







ESMALTE A BASE DE CAUCHO 


Es Esmalte más Fino del Mundo 

El Caucho, que tiene Steelcote, hace fácil los trabajos de 
pintura—evita las marcas de la brocha o empalmes. Una mano 
basta. Cubre perfectamente sobre la pintura vieja, dejando un 
acabado primoroso y duradero. Una pinta es suficiente para 
pintar un automóvil mediano—con media pinta basta para una 
mesa y cuatro sillas. 

AL CONTRARIO DE OTROS ESMALTES 

No lo afectan aquellos elementos de la naturaleza que gene¬ 
ralmente arruinan a los acabados ordinarios. 

Anunciado y conocido en el mundo entero. 

Escríbase pidiendo completa información. 

STEELCOTE MANUFACTURING CO. 

Originad o res del 
empleo del caucho 
en la manufactura 
de esmaltes 
Theresa & Gratiot 
Sts. 

ST. LOUIS, MO., 

E. U. A. 

0 

Dirección cablegrdfica: STEELCOTE 
Se usan todas las Claves 
Se fabrica también en el Canadá 


El Cuerpo de Bomberos 
de Baltimore testifica que 
Steelcote resiste fuertes 
golpes y las condiciones 
más severas del tiempo, 
sin perder su belleza . 



Forros de Frenos Para Automóviles 
Populares 


El variado servicio a que están sujetos los automó¬ 
viles de marcas populares ha creado una demanda 
de un material muy bien acondicionado a satisfacer 
los requisitos de sus forros de frenos. Estudie el 
surtido Raybestos para estos automóviles populares, 
y verá que responden ventajosamente a todos los re¬ 
quisitos de la demanda. 

Hemisferio oriental servido por la Raybcstos-Belusco, 

Ltd., Londres, Inglaterra. 

Oficina de ventas para la América del Sur, Caixa Pos¬ 
tal 3376, Sao Paulo, Brasil. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos <£. Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 
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E L comercio de automóviles y sus anexos 
queda cordialmente invitado a entablar 
relaciones comerciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de productos basados 
sobre experiencia”. 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Borgwarner 

Compañías constituyentes de la Borg-Warner 


The Borg &. Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Boro-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 


Marvel Carburetor Company 
Mechanics Universal Joint Company 
Morse Chain Company 
Noroe Corporation 

Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gcar Company 
Whoeler-Schebler Carburetor Company 




Piezas de bombas de combustible. 
Ensayadores y herramientas de reparación. 
Piezas de amortiguadores. Piezas de carburadores. 
Conexiones, transmisión y tubería de velocímetros. 
Bornes Slip-Grlp para bujías de encendido. 

Filtro de combustible Fllt-O-Ret. 

Tubería de combustible Hy-Flex. 

Famoso como el surtido “Dosarrollador de Negocios 
Dueños de talleres y comerciantes al por mayor 
Sírvanse pedirnos información detallada . 
HYGRADE PRODUCTS CO. 

516 West 34thSt.. 

Nueva York, N. Y., 

E. U. A. 


INSUPERABLES EN CALIDAD 
LACAS “GECO” PARA AUTOMOVILES 
de la 

GENERAL PAINT CORPORATION 
También Esmaltes Sintéticos 
“GESYN,” “PRONTO” y “FLEX” 

Para toda clase de maquinaria y fines 
Industriales 

Suministramos impresos descriptivos, precios 
y condiciones a solicitud. 

Quedan algunos territorios disponibles para 
representación. 

GENERAL PAINT CORPORATION 


San Bruno and Army Sts. 
San Francisco, California, E. U. 


de A. 



Hay conveniencia evidente en servirse, 
para trabajos de reparación, de los engra¬ 
najes que casi todos los fabricantes de 
motores emplean de dotación nor¬ 
mal ... los engranajes silenciosos 
de distribución CELORON. 

E STOS fabricantes han visto que 
los engranajes de distribución 
Celeron son los que con más acier¬ 
to y seguridad imparten al motor 
un funcionamiento exacto y exento 
de ruido. Dan satisfacción perma¬ 
nente. Y con todo ésto, los en¬ 
granajes Celeron se ofrecen a un 
precio que brinda al comerciante 
un amplio margen de ganancias 
netas. „ , 

Pídanos información detallada y 
precios. 

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRECO. 

Fábrica y oficina principal 
Newark, Del. — Bridgeport. Pa.. E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

nirí*f»i'fén tploffráfira—Wldhlncn 


CRESCENT 



El surtido completo de cables y alambres 
para el Ford y el Chevrolet 

nuestro catálogo general de 1935 y lista iJ „ . nT rc 

CRESCENT AUTOMOTIVE CABLES 

(División de la Crescent Braid , Inc.) 

Establecida en 1916 

BENJAMIN IIACKER, Córenle de Exportación 

280 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Hackben” New York. Fábrica en Providente, R. I., E.U.A. 


Gran prestigio ... abundantes ganancias 
para los que vendan 

^El Nuevo, ~Aerodiñámico = 

HUPMOBILE 

Si desea información completa, escriba a 

HUPP MOTOR CAR CORP. 
Detroit, Mich., E. U. A. 

Dirección cablegráfica: HUPP, Detroit 

Lea los detalles completos en el anuncio de página 
ente™ nue tiuhlicaremos en el próximo número. 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 

Diríjase a su abastecedor o escríbanos directamente, por l^nforinaclón de- 
taliada sobre los varios modelos de equipos ahorrativos do dinero comprendi¬ 
dos en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago, 111.,E.U.A. 

Departamento fie Exportación: 

2Í?8 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 



La más importante serie de artículos sobre 
la conservación de automóviles 

que jamás se haya publicado en nin¬ 
guna revista del mundo, está apare¬ 
ciendo ahora en todas los números 
del El Automóvil Americano y se¬ 
guirá publicándose por un año. 

No pierda ningún número de esta 
revista. La serie constituye el paso 
más adelantado que se ha dado 
hasta ahora en servicio informativo 
técnico. 
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SORPRENDENTE 

DESCUBRIMIENTO 


TDJ 


HACE QUE EL AUTOMOVIL VIEJO SE VEA 
TAN BIEN ACABADO COMO UNO NUEVO! 

NO ES LUSTRE, CERA NI PINTURA. SE 
APLICA POR FROTACIÓN. 

El Kar-Nu se frota rápidamente con un trapo y da 
al automóvil de cualquier color un acabado igual al 
nuevo con que sale de la fábrica. Las superficies 
desteñidas por el sol renacen en color y brillo. Resiste 
el calor tropical y el frío más intenso. No es pintura, 
lustre o cera. Una sola capa sirve para cubrir y pro¬ 
tejer completamente el acabado antiguo. Dura de 8 
a 12 meses. Aun al acabado de un automóvil grande 
resulta corprendenteraente económico. Muy fácil de aplicar. Se suaviza o asienta por si 
mismo. Kar-Nu restaura la belleza a todos los artículos pintados. 

MUESTRAS GRATIS A LOS COMERCIANTES. Ofrecemos a comerciantes en el extranjero 
la gran oportunidad de obtener la representación exclusiva, para sus respectivos mercados, 
de esto famoso acabado, cuya venta puede dejarles una gran ganancia al año. Por telegrama 
o por carta, pídanos muestra gratis, para que Ud. mismo se convenza de los méritos del 
producto. 


KAR-NU COMPAN Y, Departamento M-3012, Clncinnatl, Ohio, E.U.A. 



PISTOLAS MECANICAS NEUMATICAS DE ALTA PRESION 



GRAY Co., Inc. 

**Introductora de la lubricación especializada” 
Minneapolis - - - - E. U. A. - - - - Minnesota 





RODUCT2 


Resulta lucrativo 
consolidar sus compras de 


PIEZAS PARA EL ARRANQUE, 
ALUMBRADO Y ENCENDIDO 

en un 

SURTIDO COMPLETO Y DIGNO DE CONFIANZA 

Las piezas que Ud. necesita están siempre listas 
para inmediata entrega gracias a nuestras enormes 
existencias. Nuestro Departamento de Exporta¬ 
ción está preparado para dar correcta interpreta¬ 
ción a sus instrucciones. El embalaje es “seguro”, 
pues es el resultado de muchos años de experiencia 
práctica en embarques de exportación. 

Y sobre todo, nuestros productos son de una cali¬ 
dad que garantiza la satisfacción completa de su 
clientela. 

Pídanos hoy mismo nuestro nuevo catálogo de 
cables de acumuladores y alambres diversos. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS, Inc. 

Long Island City, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Stanmaptod, New York 




placas y r j 

separadores v. ertiticados 

Los separadores de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet “Certifi¬ 
cados” aseguran el más se¬ 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 

Cada placa y cada separador 
se examina cuidadosamente 
durante su fabricación y antes de ser despachado. 

Pídanos ahora mismo precios, indicando la cantidad que 
desee. Pídanos ejemplar gratuito de nuestro libro “Manera 
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores.” 

Ermet Products Company 

INDIANAPOLIS, IND. 

FABRICANTES « E.U.A. » EXPORTADORES 




Bujías de 
encendido 



para los automóviles modernos 
Dan nueva fuerza y funcionamiento 


El excelente servicio de las bujías do encendido Reflex es el 
resultado de 25 años de constanto progreso en el proyecto y 
construcción do estos productos. Los motores modornos funcionan 
a mayor velocidad y bajo temperaturas más elevadas. Por 
esta razón necesitan bujías de encendido quo puedan enfriarse 
con mayor facilidad. Las bujías de encendido Reflex se cons¬ 
truyen especialmente para satisfacer este requisito. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre las ventajas 
y servicio de las bujías do encendido Reflex y pormenores 
de su representación. 



THE REFLEX SPARK PLUS COMPANY Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Reflox” Cleveland. 


Las herramientas 
de calidad Duro 
cuestan menos 
que los mecáni¬ 
cos mal equipa¬ 
dos. 


Un surtido completo di 
herramientas para auto 
móviles, a precios atrac¬ 
tivos, con buenos descuen¬ 
tos comerciales sobri 
pedidos al por mayor 

Las fabrica la 

duro metal 
PRODUCTS CO 

2649 N. Kildare Ave. 

CHICAGO, ILL., 
E. U. A. 





Durante 1934, los comerci¬ 
antes del extranjero compra¬ 
ron más telas para capota 
Landers “4<0-X” que las de 
toda otra marca americana de 
material similar. 


Sírvase pedirnos muestras y precios, 
para que se de cuenta de las venta¬ 
jas de estos materiales. 

THE LANDERS CORPORATION 

Departamento N 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
70 Worth Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Davtexcoe, Neto York 
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A pesar de uue la Overman ha fabricado neumáticos desde 
hace 41 años? sólo es ahora que por primera vez los anuncia 
v los ofrece al comercio de exportación. A diferencia de mu 
chos fabricantes de neumáticos, no hacemos neumáticos de 
secunda o de tercera clase. El Overman se ofrece en una 
lofa clise* la mejor. Nuestras facilidades para comprar 
ventajosamente las materias primas, 

tra nroducción en grande escala sobre una base de notables 
¿Snomlas en 1 T manufactura, nos permiten ofrecer estos 
finos neumáticos a precios extraordinariamente moderado . 

No hay en ellos telas, caucho ni otros materiales ordinarios. 
Todo es de lo mejor. 

Introduzca estos neumáticos en su mercado y pronto verá^re¬ 
sultados más provechosos aún que los que hubiere anticipado. 
En los neumáticos Overman se reúnen los elementos de 
mayor recorrido, agradable aspecto construcción correcta y 
ejecución esmerada, fruto de muchos años de experiencia 
práctica en su manufact ura. 

“The World's 
Best Tire” (El 
Mejor Neumático 
del Mundo) y 
“Overman” son 
nuestros dere¬ 
chos de patente 
registrados en la 
oficina de Pa¬ 
tente de los Esta¬ 
dos Unidos. 

La aproximación 
de nuestra fábri¬ 
ca a las líneas 
de vapores y los 
servicios de nu¬ 
estro competente 
Departamento de 
Exportación, ase¬ 
guran al compra¬ 
dor en el extran¬ 
jero inmediata y 
cuidadosa aten¬ 
ción a todos losde¬ 
talles. Impóngase 
de la representa¬ 
ción exclusiva de 
estos nuemáticos. 
Está destinada a 
desarrollarle u n 
negocio lucrativo 
y de gran porve¬ 
nir. 

OVERMAN CUSHION TIRE COMPANY, Inc. 

Departamento de Exportación: 

30 Rockefeller Plaza 
NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: <t OVERCUSHION ,, > ^New^York^^ 


Neumáticos Overman 

Su clientela apreciará este neumático más fino 


Indice de los Anunciantes 

134 

Acmé Air Appliance Co. inq 

A. C. Spark Plug Co. g^ 

Alemite Corp. gr 

American Brakeblok Corp. ^ 

American Chain Co.* * o i 

American Steel Export Co. lzy > 

Armature Co. gg 

Asbestos Mfg. Co. 2 

Atlas Asbestos Co. ~~ 

Atlas Mfg. Co... 70 

Auburn Automobile Co. /0 \, vt 

Auburn Spark Plug Co. ™ 

Automotive Gear Works.•. 

Automotive Maintenance Mchy. Co. AH0 

Baldwin-Duckworth Chain Corp. J^2 

Bean Mfg. Co., John. 

Belden Mfg. Co. ]~ 4 

Bendix Products Corp. 

Black & Decker Mfg. Co. J¿ 4 

Blackhawk Mfg. Co. ” 

Borg-Warner Intl. Corp. 

Champion Pneumatic Mchy. Co. • • *148 

Champion Spark Plug Co.~d a -Cub. 

Chrysler Export Corp. . 

Continental-Diamond Fibre Co. ™ 

Continental Rubber Works . 

Crescent Automotive Cables. 14o 

Defiance Sparks Plugs, Inc. J^7 

Detroit Auto Pistón Co. J~i 

De Vilbiss Co. . . 

Diamond T Motor Car Co. <®. 70 

Dill Mfg. Co. 

Ditzler Color Co. 

Duro Metal Products Co.. • • 14* 

Du Pont de Nemours & Co., E. 1.4taCub. 

E. A. Laboratories, Inc. 

Eclipse Mch. Co. 

Edison, Thos. A., Tnc. "i 

Electric Storage Battery Co. 

Erie- Meter Systems . ^ 

Fafnir Bearing Co. *^8 

Federal-Mogul Corp. lyf 

Ford Motor Co. 'i 

Fostoria Pressed Steel Co. 

Fulton Co. 

Gates Rubber Co. }1 q 

General Lead Batteries Co. 

General Paint Corp.• .. A ^ 

General Tire & Rubber Export Co. ¿ 

Goodyear Tire & Rubber Co.•• • -3ra. Cub 

Graham-Paige Intl. Corp. ¿ 

Gray Co. 149 

Hall Mfg. Co— . . 96 -W 

Handy Governor Corp. 

Hastings Mfg. Co. 

Heiz & Heiz, Inc. 

Hollingshead Corp., R. M.í “ 'Afu 

Hupp Motor Corp. Í15 

Hygrade Products Co. 

International Harvester Export Co.91, 92 

Johns-Manville Intl. Corp. 7$ 

Kar-Nu Company . } 4 j! 

Kelly-Springficld Tire Co. (New York) . 139 

Kelsey-Hayes Wheel Co. *44 
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Landers Corp. 149 

Link-Belt Co. 140 

Lyons Storage Battery Co. 152 

Machined Parts Corp. 147 

McQuay-Norris Mfg. Co. 114 

Motor Wheel Corp. 144 

Multibestos Co. 109 

National Mch. & Tool Co. 146 

New Process Gear Works. 129 

Overman Cushion Tire Co. 150 

Overseas Motor Service Corp.101-104, 105, 142, 144 

Peco Mfg. Co. 130 

Perfect Circle Co. 122 

Pittsburgh Píate Glass Co. 8 

Prest-O-Lite Battery Co. 141 

Pyrene Mfg. Co..... 146 

Ramsey Chain Co. 146 

Raybestos División de la Allied Asbestos & Rubber Co. 

(Export), Inc. 147 

Reflex Spark Plug Co. 149 

Reliable Jack Mfg. Co. 117 

Reo Motor Car Co. 67 

Rotary Seal Co. 124 

Russell Mfg. Co. 116 

Schrader’s Son, A, Inc. 140 

Sealed Power Corp. 121 

Sewall Paint & Varnish Co. 11 

Shaler Co. 147 

Sherwin-Williams Co. 4 

Simmons Mfg. Co.... 119 

Simplicity Mfg. Co. 129 

Spencer Mfg. Co. 141 

Spencer-Smith Machine Co. 142 

Standard Motor Products, Inc. 149 

Stanley Elec. Tool Co. 5 

Steel cote Mfg. Co. 147 

Stewart Motor Corp. 77 

Storm Mfg. Co. 118 

Studebaker Export Corp.72, 73 

Sunnen Products Co. 145 

Sun Oil Co. 9 

Supco Products Corp. 146 

Thompson Products, Inc. 125 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 144 

Trico Products Corp. 147 

Trimont Mfg. Co. 143 

Tubular Rivet & Stud Co. 145 

Tuthill Spring Co. 144 

United American Bosch Corp. 142 

U. S. Air Compressor Co. 111 

United States Asbestos División of Raybestos- 

Manhattan, Inc. 152 

Universal Products Co. 124 

USL Battery Corp. 151 

Utica Cutlery Co. 124 

Van Norman Mch. Tool Co.6, 7 

Vellumoid Co. 143 

Víctor Mfg. Co. 130 

Wayne 'Gompany .84, 85 

Weaver Mfg. Co. 120 

Weidenhoff, Joseph, Inc. 123 

Wel-Ever Pistón Ring Co. 131 

Wheel Parts & Mfg. Co. 142 

Whitney Mfg. Co. 152 

Whittaker, Benjamín, Inc. 124 

Wilkening Mfg. Co. 142 

Wi ar d Storage Battery Co. 126 

Willys Export Corp. 12 

Zim Mfg. Co. 144 


DURABAR 



Separadores para mayor duración 


desgaste de los separadores entre las placas es la 
causa más común de los fracasos en acumuladores. 
Este defecto ha sido ya vencido por medio del nuevo 
separador USL Durabar. Elaborado del mejor cedro 
de Port Orford, cada separador Durabar está re¬ 
forzado con tres listones de vulcanita, con lo que 
evita el contacto entre las placas y, por consi¬ 
guiente, los cortocircuitos que tan a menudo ha¬ 
cen fallar prematuramente al acumulador. Además, 
no merman la potencia eléctrica del acumulador, 
sucede con otros tipos de doble aislamien- 
Verdaderameóte, un notable descubrimiento. 


Para mayor potencia 



La USL anunció recientemente el descubrimiento de 
Activite, un nuevo material para placas que rinde mayor 
potencia eléctrica en los acu¬ 
muladores USL y prolonga 
su duración. Tanto este 
material como su uso en 
acumuladores están amplia¬ 
mente protegidos por pa¬ 
tentes. El Activite da a los 
acumuladores USL esa 
fuerza de arranque adicio¬ 
nal tan necesaria durante 
todo el año. 


Solicite detalles completos. 


U. S. L. BATTERY CORPORATION 

Chrysler Building, Por cable 
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• juegos equilibrados GREY-ROCK BALANCED BRAKSETS-los 
forros correctos para cada automóvil, en paquete con todas las 
instrucciones necesarias para su instalación en cada tipo de 
freno. Unos pocos paquetes sirven para 500 modelos de auto¬ 
móviles americanos y duplican muy aproximadamente los forros 
de equipo original. 

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS 
INFORMACION COMPLETA Y PRECIOS 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

oí Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX_ 


Ya sea Ud. comerciante al por mayor o comerciante al 
por menor, hallará más satisfacción y ganancias en la 
venta de estos productos Grey-Rock: 


Forro de freno Grey-Rock Eagle moldeado y de 
tratamiento especial 

Forro de freno Grey-Rock Eagle, con alambre de 
zinc . 

Forro de freno Grey Rock, con alambre de latón 

Forro de freno Grey-Rock Hiway 

Forro de freno Grey-Rock moldeado (en rollos) 

Forro de freno Grey-Rock en bloques 

Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 

Forro de freno Grey-Rock en Juegos y en tiras, 

perforado y avellanado, para el Ford, Chevrolet y 

Plymouth 

Revestimientos de embragues Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 


Bajo la marca GREY-ROCK ofrecemos 
un surtido completo de productos de fina 
calidad para automóviles 




POTENCIA ^ 


f\JUEVA y ID A AL ^OTOR 


ENORME 


Las Placas Ultrapotentes 
Handler se ofrecen también 
para toda clase de acumula¬ 
dores. 


Estas son las placas que se emplean en los 

ACUMULADORES 

LYONS 

He aquí uno de los artículos do mayor venta y 
más provechosos que hay para los distribuidores 
de acumuladores. 

Entregas directas por camión al vapor. Ne hay 
fleto terrestre ni demoras. 

LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Dep,o. d« Hxy^mción:.2201 Eos. ^ ** 


Escriba o cablegrafíe pidi¬ 
endo nuestra propuesta de 
agencia. 


La correcta distribución de las válvulas es cosa muy im¬ 
portante para asegurar el correcto “ 

motor. Las cadenas de distribución WHITNEY de re 
puesto restablecen la exactitud de la distribución original 
y dan nueva vida al motor. 

Suministre a su clientela lo mejor. Recomiéndele las ca¬ 
denas de distribución WHITNEY de repuesto.. Pídanos 
nuestro nuevo catálogo. Se lo enviaremos gratuitamente a 
solicitud. 

The Whiiney Mfg. Co., Hartford, Conn.,E.U.A. 

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 


Con 

extraordinaria 

capacidad 

reconocida en 
todo el mundo 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAND¬ 
LER 
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MILES PONEN ESTE NUEVO NEUMATICO 
MARAVILLOSO EN SUS AUTOMOVILES 



Los dueños de automóviles proclaman el nuevo G-3 de Goodyear 
como el éxito más grande en neumáticos que se ha obtenido desde 
hace muchos años y lo prueban comprándolo por miles y miles. 

La Goodyear se demoró dos años para poder crear el G-3. 

Durante meses lo ensayó en todas formas para probar que daba un 
43/o de mas recorrido sin patinaje. 

! Y ahora consumidores muy entusiasmados nos dicen que 
mantiene su AGARRE el doble de más tiempo que otros 
neumáticos! 

Se .^ e ^ e * , c,ue ene más agarre en la banda — más caucho en 
la banda más banda en contacto con el camino — y la cons¬ 
trucción de cuerda Supertwist, exclusiva de Goodyear, en sus 
telas para poder resistir á los hombros más fuertes y gruesos que posee. 

El G-3 le da todo este valor, recorrido y seguridad adicionales sin costo 
adicional para Ud. ’ 

S¡ aún no vende el G-3, AHORA es la hora de cambiarse á Goodyear. Si 
vende el G-3 haga todos los esfuerzos posibles para venderlo. Una 
oportunidad como ésta para hacer más ventas y más ganancias puede ser que 
no vuelva á presentarse en mucho tiempo. 


ANTIGUA NUEVA 


plana—mas agarre, más 
seguridad 


El Automóvil Americano 


























































cuca 

CLEANER 
.,.j POU5H 


asm 

PVRALUX 




hlKLENE 

•am" V, “ 







A los talleres de acabado de automóviles: 

para un lucrativo Año Nuevo, empleen 

DUCO_DULUX 


PYRALUX .... PRODUCTOS Mo.7 

fabricados por 

WPüiñ ) 


También el surtido completo de pinturas de imprimación, pinturas tapadoras, masillas y 

diluidores du Pont para todo fin. 

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO-, INC. 

División de Acabados 

Oficina de Ventas de Exportación: Parlin, N. J., E.U.A. 



Distribuidores y Representantes 

ARGENTINA—H. W. Peabody «fe Cía., Argentina, Ltda., 
Buenos Aires. BOLIVIA—C. F. Gundlach, Oruro. BRASIL 
Westphalen, Bach & Krohn, Bahía; Campos Salles & Cía, 
Sao Paulo; Leao & Cía, Recite; Mestre & Blatge, J. C. 
Moreira & Cía, Rio de Janeiro; Importadora de Ferragens, 
Para; Fernandes Júnior & Cía, Ceara. ISLAS CANARIAS— 
J. González Suarez, Las Palmas. CHILE—Santiago Perez C., 
Santiago; Reitze fe Benitez, Valparaíso. COLOMBlA—Carlos 
Salgado Jaime, Bogotá.; Juan Puttfarcken, Cali; C. E. Halaby 
«fe Co., Medellín; Francisco Gutiérrez T., Barranquilla. 
COSTA RICA—Manuel Montejo, San José. CUBA—Cía. 
Cubana de Importación, Habana. CURACAO—El Louvre, 

Willemstad. REP. DOMINICANA—Santo Domingo Motors 


o., Santo Domingo. ECUADOR-L. ,A- A ^He. 

[iguel Cucalón J., Guayaquil. EL 

renkel, San Salvador. GUATEMALA—Charles W. Qual- 

ian, suc., Guatemala. HAITI— Mallcbranche, Gentil, Bogat 
Co., Port-au-Prince. HONDURAS—Louis Carón, San 

’edro Sula. MEXICO—Cía. Comercial Importadora S.A^ 

Iéxico, D. F. Garza Hermanos, Torreón. NICARAGUA 
\ A. Pellas & Co., Ltd, Managua. PANAMA—Guardia fe 
:o., Ltd., Panamá. FlL1 PlNAS—Macondray & Compan>- 

Janíla. PORTUGAL—Bethencourt Brothers, Ltd., Lisboa. 
>UERTO RICO—F. W. Lehmer, Inc., San Juan. ESPANA 
va Aceitera Exportadora, S.A.-Barcelona. TRINIDAD 

tgustin J. Orsini, Port of Spain. URUGUAY Clerlcetti fe 
Jarrella, Montevideo. VEN EZU ELA — Santana fe Cía, 
^arácas; J. & H. D. C. Gómez, Maracaibo. 
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CHRYSLER 

CORPORATION 


Para 1935, la Chrysler Motors presenta cuatro grandes surtidos de 
automóviles y dos mas de camiones, siendo, cada uno, el fruto de la 
técnica más moderna y de la fabricación más precisa. Con esto, la Chrysler 
Motors presenta a la aprobación del público, el surtido más variado y 
completo de automóviles, desde los de precio bajo hasta los más lujosos. 


EL CHRYSLER-PLYMOUTH 1935 

• Dos son los modelos Chrysler-Plymouth que se presentan—diferentes 
en acabado y guarniciones solamente—el Chrysler-Plymouth de Lujo 
y el Chrysler-Plymouth Seis. Todos los modelos llevan Fuerza Flotante, 
Comodidad en la Marcha, Cambio de Marchas Sincromático y Silen¬ 
cioso, y casi todos los refinamientos que han aparecido en el pasado 
sólo en los automóviles más caros fabricados por la Chrysler Motors. 
El Chrysler-Plymouth de Lujo se suministra en cuatro estilos: el 
Sedán de Lujo de Cuatro’JPucrtas; el Sedán Turismo de Lujo de Cuatro 
Puertas (con baúl integral); el Sedán Turismo de Lujo de Dos Puertas 
(con baúl integral), y el Cupé de Lujo con Asiento Exterior. El Chrysler- 
Plymouth Seis incluye, el Sedán de Dos Puertas y el Cupé de Negocios. 
Estos se han diseñado para obtener el mayor grado en transportación 
económica. El Chrysler-Plymouth es ti valor intrínseco supremo en 
la categoría de precios bajos. 
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• La coraza del radiador, los faros y las 
lumbreras del capot forman conjunto 
muy atractivo. Como el motor se ha 
movido hacia adelante, el capot es mas 
larao y la coraza del radiador, que es nías 
angosta, hace más aparente su tamaña 
Nótese el ingenioso y artístico arreglo q 
se ha provisto para ocultar las bocinas en 
la parte delantera de los guardafangos. 


• Este hermoso y bien proporcionado 
baúl integral, el cual se obtiene en el 
Dodge Seis Sedán Turismo de Dos y 
Cuaü-o Puertas. En este baúl no sólo se 
acomoda la rueda de repuesto s '" o tai " s 
bién el equipaje, o si éstas van instaladas 
?lol tacto?, entonces todo el espacio 
puede dedicarse al equipaje. El surtido 
también comprende: el Dodge Seis P 
con Asiento Exterior, el Sedan de Dos 
Puertas, el Sedán de Cuatro Puertas y 
amplio Cupé de Negocios—cada uno 
supremo en su categoría de precios. 


EL DODGE SEIS DE 1935 


• Al diseñar el Nuevo Dodge Seis de 1935, la Chrysler 
Motors ha conservado todas aquellas txtt 
cualidades de Resistencia y Servicio Infallable, qv 
desde tiempo atrás han sido reconocidas como paite 
integral de esta marca. Además, se le ha dotado de u 

cúmulo de nuevas características—nueva beUe^miev^ 

pnmodidad v nueva econoima. ¿La Fuerza Mota . 

i Por supuesto! Y ahora la Comodidad en la Marcha, 
,loi supuesto. , • 1Ylpntp en los automóviles 



;T>nr sunuesto! Y ahora la tomuuuwu —-•- 

obtenible hasta ahora únicamente en los automovií es 
de diseño Airflow. Para efectuar esto, el motor ha sido 
colocado veinte centímetros hacia adelante, de modo 
eme ahora va directamente sobre el eje delantero. Di 
asiento posterior también se ha movido hacia addante 
en proporción, de manera que los pasaje i os \ 
cómodamente entre ambos ejes, y no sobre el eje pos - 
i-ior como antes. Naturalmente, el espacio interior 
más ancho, y uno puede sentarse guardando una postura 
más cómoda. Todo esto, desde luego, produce una nueva 

comodidad en la marcha-comodidad sólo comparada 

a la ofrecida en los automóviles de tipo Anfión, 
motores son potentes—las carrocerías son todas de acei . 
El Nuevo Dodge de 1935 reúne las ventajas del diseño 
aerodinámico más moderno, asi como una nueva como¬ 
didad, una facilidad de dirección y un lujo extraordmano 
en su interior que, indiscutiblemente, lo convierten en 
el automóvil que va a la vanguardia entre los de su 
categoría. 


• El Nuevo Dodge Seis Tñn 

de°dar°a'los pasajeros e°sa nueva comodidad en la marcha que es resultado 
de la moderna técnica en el diseño del chasis. 
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LOS CAMIONES DODGE SON FAMOSOS EN EL MUNDO 

• Por mas de veinte años los Camiones Dodge han mantenido una envidiable posición en 
el negocio de transportes. Siempre adaptable, el surtido de Camiones Dodge es ahora tan 
completo que abarca el 98% de todos los requisitos de la transportación. El Coche Comercial, 
el más pequeño del surtido, es adaptable para media tonelada, mientras que el más grande 
es capaz de desempeñar los trabajos más duros. Los Camiones Dodge son camiones infallables, 
resistentes y excelentemente construidos para el desempeño de cualquiera obra con rapidez, 
seguridad y economía. 


• (Arriba) El Camión 
Dodge Brothers Refor¬ 
zado con Carrocería de 
Adrales (K-52). Para el 
trabajo en general éste es 
un camión ideal, que 
transporta el máximo de 
carga con toda facilidad. 
Los Camiones Dodge re¬ 
presentan el grado más 
alto en mantenimiento 
económico. 

• Nuestro Departamento 
de Ingeniería de Trans¬ 
porte está en posibilidad 
de suministrar carrocerías 
y equipos especiales para 
el desempeño de cual¬ 
quiera obra. Este Camión 
Dodge (Modelo K-45) con 
Carrocería de Volteo toda 
de acero, es un ejemplo 
excelente de un camión 
especial. 

• El elegante aspecto de 
los Coches Comerciales 
Dodge es una caracterís¬ 
tica importante de su gran 
popularidad. Otras carac¬ 
terísticas Dodge son: 
engastes para las válvulas 
de escape, frenos hidráuli¬ 
cos, lubricación a presión, 
y depuradores de aire del 
tipo de baño de aceite. 





























































Enero y 


^SsElix 1 

sá^rsr P K« 

graciosa curva para reducir la fricción del aire. 


• El nuevo De Soto Air- 
stream es cómodo y su direc¬ 
ción es sencillísima. Nótese 
el ángulo en que se encuentra 
colocado el volante, el asiento 
ajustable y los instrumentos 
indirectamente iluminados. 
Otras de sus comodidades 
son: el ventilador del cubre- 
tablero y un espacio especial 
para instalar un cenicero 
o el control de un radiorre¬ 
ceptor. 


• En las carrocerías del 
nuevo De Soto Airstream se 
han hecho mejoras de im¬ 
portancia. Por ejemplo, el 
piso es más bajo que en la 
mayoría de los automóviles, 
permitiendo que los pasajeros 
ocupen una postura más 
cómoda. El tapizado es de 
la mejor calidad obtenible. 


EL DE SOTO SEIS AIRSTREAM 


• Para ofrecer un automóvil de precio más bajo junto con el 
De Soto Airflow, pero un automóvil de la calidad, comodidad 
y elegancia propias de esta marca, un nuevo De Soto Seis Airstream 
será presentado por los distribuidores y agentes. Este es un automó¬ 
vil orande e imponente, cuya comodidad, estilo y funcionamiento 
está destinado a hacer de él uno de los automóviles verdaderamente 
extraordinarios en 1935. El surtido comprende seis estilos: el Sedan 
de Cuatro Puertas, el Sedán Turismo de Cuatro Puertas (con baúl 
integral), el Sedán de Dos Puertas, el Sedán Turismo de Dos Puer¬ 
tas (con baúl integral), el Cupé con Asiento Exterior y el Cupe 
de Negocios. 



























Equipos Manley para talleres o estaciones de servicio 






Goto mecánico Manley No. 570 


Gato hidráulico Manley de taller No. 580 

Extraordinariamente bajo y de rápido levantamiento a 
mayor altura con pocos movimientos de mango. Compacto, 
bonito en aspecto, seguro bajo la carga y de construcción 
muy firme. Las rodajas giratorias permiten emplearlo 
como carrito para mover automóviles. Un dispositivo 
automático evita la sobrecarga. Altura mínima, 4". Altura 
máxima, 20". Capacidad de levantamiento, 4.000 libras. 
Cato hidráulico Manley de taller No. 580 Peso de embarque, 123 libras. 

La Manley fabrica también un surtido completo de equipos para talleres o estaciones 
ac servicio. Sírvase pedirnos ejemplar de nuestro catálogo general . 

AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc., and ASSOCIATE COMPANIES 

MANLEY MANUFACTUR1NG DIVISION 

Departamento de Exportación: 230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


El gato hidráulico Manley No. 

El No. 555-B es un gato de funcionamiento hidráulico 
facilita mucho el levantamiento de los automóviles. Su 
Elemente perfeccionado hace que dure mucho más que 
a íc tonal está afianzada por el hecho de que se gobierna 
completamente, con toda facilidad, mediante su mango, 
el cual está provisto de un pasador de cierre en el me¬ 
canismo de bajada. Es imposible levantar una carga 
mas pesada de la que puede manejar con seguridad. Su 
construcción de puente lo hace resistente al servicio más 
severo. 

Fabricamos también gatos hidráulicos de 7J4 tonela¬ 
das para camiones y ómnibus—los Nos. 559 y 560. 


, 555-B 

seguro, firme y eficaz, que 
mecanismo hidráulico nóta¬ 
los similares. Su seguridad 


Altura mínima 

5 

Altura máxima 

19J4' 

Levantamiento 


Longitud total 

7'5%' 

Anchura máxima 

15*4' 

Capacidad de levantamiento. 


5.000 libras 
Peso de embarque 162 libras 


Gato mecánico Manley No. 570 

Un gato de funcionamiento mecánico de 
rápido levantamiento, eficaz y de construc¬ 
ción sencilla y resistente. Fácil de manejar, 
amplia escala de levantamiento y económico 
en precio. La placa de soporte ajustable 
procura un levantamiento adicional de 1%" 
cuando se necesite. Longitud total, 76". 
Altura mínima, 4". Altura máxima, 18^". 
Capacidad de levantamiento, 2.500 libras. 
Peso de embarque, 70 libras. 


Gatos Para Automóviles 





































Repuestos • Accesorios • Equipo de Garage 

Productos N u e v o s 


Anillos de compressión y de Regulación 
de Aceite 

Entre las características de los nue¬ 
vos anillos de compresión y de regula¬ 
ción de aceite Sealed Power se hallan 
las siguientes: ondulación con presión 
regulada de acuerdo con el tamaño del 
anillo; perfecto cierre de compresión; 
seguridad de fuerza máxima; ausencia 
de arrastre; fácil instalación y gran 
duración. Un nuevo dispositivo de su¬ 
jeción Monitor regula la posición del 
resorte, garantizando presión uniforme 
y evitando la desviación y vibración 
provocativa de pérdida de fuerza.— 
Sealed Power Corp., Muskegon, Mich. 




Taladro 

El taladro eléctrico Stanley No. 14 
de estilo “Júnior,” es una nueva 
herramienta perforadora especial para 
madera, metal y composiciones mixtas. 
Sirve para trabajos livianos que exi¬ 
gen gran rapidez. En combinación con 
el pedestal de taladro Stanley, se con¬ 
vierte en un verdadero taladro de 
prensa muy práctico. Puede aprove¬ 
charse también para accionar cepillos 
limpiadores de carbón u hollín, cepi¬ 
llos de alambre y ruedas bruñidoras o 
pulimentadoras.—Stanley Electric Tool 
Co., New Britain, Conn. 


Cuna de Levantamiento 

La cuna de levantamiento y re¬ 
molque universal Manley 130 se acon¬ 
diciona a los automóviles con guarda¬ 
barros bajos y salientes y ruedan 
delanteras con suspensión independi¬ 
ente. También permite el manejo de 
la parte trasera de los automóviles, sin 
dañar sus piezas sobresalientes o col¬ 
gantes. El gancho de la grúa que pasa 
por los anillos de la cuna forma una 
especie de articulación universal, 
permite al vehículo remolcado el coirer 
hacia adelante o hacia atrás y el doblar 
esquinas con todo facilidad. Manley 
Mfg. Co., División de la American 
Chain Co., Inc., 230 Park Avenue, 
Nueva York, N. Y. 

(Continua en la página 100) 
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Dos Admirables 



DE PRECIO MODERADO-DE CONSTRUCCIÓN IRREPROCHABLE 
DE AGRADABLE ESTILO PERFILADO 


I OS dueños de camiones en todas 
á partes saben que estos modelos 
Reo de 1935 introducen en el mer¬ 
cado internacional algo que no tiene 
precedente en cuanto al VALOR 
INTRINSECO. 

El nuevo modelo de Vz tonelada (con 
capacidad bruta de 4.500 libras) se 
Presenta a precio muy 
próximo al más barato, 
pero por su construcción 
se iguala al más caro. 


El modelo de IV2 tonelada (con 
capacidad bruta de 10.500 libras) 
es el más reciente desarrollo de este 
camión Reo, el cual, desde hace 
años, ha sido la norma de calidad 
entre los de su clase. 

Hay un camión Reo de capacidad 
y de precio adecuados 
a casi todos los requisi¬ 
tos de transporte co¬ 
mercial. 


REO 


El nuevo Reo Flying 
Cloud, equipado con 
el famoso y exclusivo 
CAMBIO DE MARCHA 
AUTOMATICO Reo, ha 
sido un éxito sensacional 
en manos de sus dueños. 
La tradicional calidad y 
funcionamiento Reo se 
combinan con un nuevo 
estilo perfilado que imparte 
belleza extraordinaria a su 
carrocería. Nueva escala 
de precios moderados. Los 
comerciantes interesados 
en obtener esta doble 
representación repleta de 
oportunidades de ganan¬ 
cias, quedan cordialmente 
invitados a pedirnos, por 
carta o por telegrama, 
información detallada. 


REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: REOCO Lansing 



Enero, 1935 






















Nash 

(Continuación de la página 43) 

sincronizados. Los muelles delanteros 
se aumentaron en longitud de *37 a 
44 pulgadas. La necesidad de lubrica¬ 
ción para los muelles se ha evitado 
por la instalación de inserciones amor¬ 
tiguadoras de rozamiento y ruido, las 
cuales se colocan debajo de las puntas 
de las láminas de los muelles. 

Otro detalle interesante es el meca¬ 
nismo automático para regular la mar¬ 
cha ordinaria del motor. Aunque su 
función principal es procurar mayor 
economía reduciendo la velocidad del 
motor sin reducir la velocidad del ve¬ 
hículo, beneficia también directamente 
a los pasajeros, mediante la comodidad 
que les parta suprimiendo gran parte 
del ruido y vibración del motor. Un bo¬ 
tón en el tablero de instrumentos sirve 
para accionar este nuevo mecanismo. 

Los nuevos modelos de 1935 se pre¬ 
sentan también con varios refinamien¬ 
tos en el interior de sus carrocerías. 


Precios del Nash 

Nnevo Anterior Cambio 
Advanced de Seis Cilindros 


3525— Victoria . $895 . 

3526— Sedán . 945 $815 $130 más 

Advanced de Ocho Cilindros 

3585—Victoria . 1.115 . 

3580—Sedán . 1.165 1.095 70 más 

Ambassador 

3589—Victoria . 1.240 . 

3588—Sedán . 1.290 1.575 285 menos 


1935—120" de distancia entre los ejes. 

1934— 116" de distancia entre los ejes. 

1935— 125" de distancia entre los ejes. 
1934—121" de distancia entre los ejes. 
(Precios de lista, con entrega en fábrica.) 


La amplitud es, por supuesto, la nota 
principal, pues casi todos los nuevos 
modelos dan cómodo asiento a seis per¬ 
sonas. Hay también mayor espacio en 
sentido vertical y horizontal, que en los 
modelos del año pasado. Hay también 
descansabrazos para los pasajeros en 
el asiento delantero. La palanca del 
cambio de marcha puede moverse sin 
perturbar a los pasajeros, aún cuando 


tres vayan en el asieinto delantero. 
Verdadera comodidad de sedán se su¬ 
ministra en los sedanes de dos puertas, 
debido a su asiento sin separación, pa¬ 
ra tres personas. Este asiento lleva 
también un ajuste simplificado. Tam¬ 
bién se notan algunos cambios en el 
tablero de instrumentos. 

Para 1935, la Nash ofrece tres se¬ 
ries: la Advanced Six de seis cilin¬ 
dros de 90 caballos de fuerzo en chasis 
de 120 pulgadas (3,04 m.) de distan¬ 
cia entre los ejes, la Advanced Eight 
de ocho cilindros de 102 caballos de 
fuerza en chasis de 125 pulgadas (3,17 
m.) de distancia entre los ejes y la 
Ambassador Eight de ocho cilindros 
con mecanismo automático para regu¬ 
lar la marcha y otros accesorios espe¬ 
ciales comprendidos en su dotación co¬ 
rriente. Cada serie se ofrece en dos 
estilos de carrocería: sedán de cuatro 
puertas para seis pasajeros y sedán 
de tipo victoria de dos puertas para 
seis pasajeros. 


Carrocerías y Funcionamiento Perfeccionados Caracterizan 

al Nuevo Oldsmobíle 


Nuevo estilo, funcionamiento per¬ 
feccionado y mayor economía en ser¬ 
vicio, caracterizan a los modelos Olds- 
miobile de seis y de ocho cilindros de 
1935, ofrecidos por la Olds Motor 
Works. Entre los rasgos de las nuevas 
carrocerías se hallan techos de acero 
de una sola pieza, parabrisas en tipo 
V, compartimiento trasero para el 
equipaje, rueda y neumático de re¬ 
cambio en colocación horizontal oculta, 
estribos separados de los guardabarros 
delanteros y traseros, limpiadores de 
parabrisas accionados desde la base del 
parabrisa, paneles traseros más in¬ 
clinados, pisos enteramente de acero, 
nuevas lumbreras de capó de motor, 
nuevas parrillas y ornamentos de radia¬ 
dor, lámparas delanteras montadas en 
soportes desprendidos del casco del 
radiador, etc. 

Los cambios importantes en el 
chasis, aplicables a ambos modelos son 
los siguientes: bastidores reforzados y 
modificaciones en suspensión de ruedas 
y conexiones auxiliares, cojinetes más 
grandes en el eje trasero para aumentar 
la duración de este órgano, árbol pro¬ 
pulsor de mayor diámetro para fun¬ 
cionamiento más suave, mayor capaci¬ 
dad de enfrenamiento con tambores de 
aleación de acero de alto contenido de 
manganeso y zapatas más anchas, 
mayor facilidad de reparación a los 
ejes traseros, vástagos de caucho para 
las válvulas de las cámaras de aire, etc. 
Además de los cambios aquí anotados, 


el modelo ded seis cilindros presenta 
neumáticos más grandes, un aumento 
de peso de 150 libras, más o menos y 
depósito de combustible de mayor 
capacidad. 

La fuerza de ambos motores es ahora 
mayor y con este cambio se ha acentua¬ 
do la economía en consumo de com¬ 
bustible, sin que haya sufrido altera¬ 
ción alguna la cilindrada. Se han in¬ 
troducido varias otras innovaciones 
para acentuar la suavidad, la duración 
y la seguridad de estos motores. 

Explicando en detalle las modifica¬ 
ciones de los motores, diremos que la 
potencia se ha aumentado principal¬ 
mente debido a la mayor compresión 
resultante de la forma nueva que se 
ha dado a las cámaras de explosión. La 
compresión está ahora en relación de 
6 a 1, en el modelo de seis cilindros, y 
de 6,2 a 1 en el de ocho cilindros. Los 
modelos de seis cilindros tienen ahora 
cilindros acabados por doble amoladura, 
lo mismo que los de ocho cilindros. 

El cigüeñal del modelo de seis cil¬ 
indros ha sido completamente reforma¬ 
do. Está 85 por ciento contrapesado. 
El cambio más importante, en este 
sentido, es la adición de grandes con¬ 
trapesos al centro del árbol para 
aliviar la carga sobre los cojinetes cen¬ 
trales. Los muñones son también más 
grandes, de 2 pulgadas de diámetro. 
Las bielas de ambos modelos han sido 
reforzadas en la sección de los pernos. 
Se ha aumentado como en 50 por ciento 


la capacidad de la bomba de aceite. 

La válvula de desviación del sistema 
de enfriamiento empleada en el motor 
de ocho cilindros del año pasado ha sido 
reemplazada por una sencilla conexión 
tubular. La innovación principal en la 
bomba de agua ha sido reducir las 
cargas de empuje. 

El múltiple del motor de ocho ci¬ 
lindros se inclina hacia abajo desde el 
tubo central para facilitar el paso del 
combustible y el arranque en tiempo 
frío. El carburador de este motor tiene 
ahora salida a la corriente de aire que 
pasa por arriba de la válvula de 
estrangulación, en lugar de llevarla a 
la atmósfera, como antes, como protec¬ 
ción contra el polvo. En conexión con 
la bomba de combustible, hay, para 
ambos motores, bombas de aspiración 
de mayor capacidad, para accionar 
limpiadores de parabrisas, etc. 

Los generadores se enfrian ahora 
por corriente de aire promovida me¬ 
cánicamente y están provistos de regu¬ 
ladores de voltaje. Hay también un 
regulador termostático para evitar todo 
exceso en régimen de carga. El in¬ 
terruptor de solenoide del mecanismo 
de arranque ha sido suprimido y en su 
lugar se ha recurrido al antiguo des¬ 
plazamiento mecánico para establecer 
la conexión. Se ha facilitado notable¬ 
mente la distribución del encendido. 

El montaje del motor de los modelos 
de 1935 es del tipo de tres puntos: uno 

(Continúa en la página 80) 
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Las ventas del mes pasado... 

ESTABLECIERON 
OTRO NUEVO RECORD 



D URANTE 1933 se vendie¬ 
ron más camiones Dia¬ 
mond T en los mercados del 
mundo que en cualquier año 
anterior . . . empero los 11 
primeros meses de 1934 todavía 
fueron mejores—más del doble—que 
la totalidad del año anterior en que 
establecimos otro record! 

Una mirada a la belleza de los 
camiones Diamond T que se ven en 
estas dos páginas les demostrará el 
por qué conductores en todo el 
mundo los quieren comprar. Un 
detenido exámen del excelente chasis 
de servicio-pesado de estos camiones 


le demostrará el por qué los mayores 
consumidores de camiones del mundo 
prefieren Diamond T. 

Los grabados muestran—el nuevo 
modelo 211A de 1 toneladas y el 
Modelo 220 de lJ^-2 toneladas. 
Estos camiones se venden a precios 
bajísimos. Cuestan solamente un 
poco más que los vehículos más 
baratos. Sin embargo, son en todos 
sentidos verdaderos camiones Dia¬ 


mond T de servicio pesado— 
famosos por treinta años. 

Hay otros modelos mayores, 
hasta, de 20,000 libras de 
capacidad bruta. Un tipo y 
tamaño de camión Diamond T para 
cualquier necesidad de trasporte. 

Los camiones Diamond T se ven¬ 
den en más de 70 países—y con gran 
provecho, por su popularidad. Es¬ 
criba o telegrafíe por detalles com¬ 
pletos sobre el arreglo de ventas y 
territorio disponible. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 
Departamento de Exportación 
429 South Dearborn St., Chicago, III., E. U. A. 
Por Cable: DIMON-CHICAGO 


Modelo 2 i 1A 

MOTOR—6 cilindros, 3)ii'x4, , -,í'—cilin¬ 
drada 228 pulgadas cúbicas; puede desa¬ 
rrollar 80 caballos de fuerza en pruebas 
dinamnm tricas; conservadoramente afo¬ 
rado como de 63 C. F. para servicio de 
camión Diamond T; cigüeñal equilibrado 
de 7 cojinetes. 

EJE TRASERO—Enteramente flotante, 
y dimensiones macizas; piñón horcajado. 
Cojinetes de rodillos Timken. 

ENTRE EJES—1353^* standard; 145', 
158', y 168j^í' disponibles. 


ESPECIFICAC 

—ÍH-Tons 

CARACTERISTICAS—Frenos Hidráu¬ 
licos Lockheed Sobremedida—trasmisión 
4 velocidades—Muelles Auxiliares— 
Bujes de Caucho en los Gemelos de 
Muelles (no se lubrican)—nuevas Ar¬ 
ticulaciones Universales de Cojinetes de 
Rodillos—Cable Alambres Blindado— 
Motor Montado en Caucho—Cabina de 
Lujo con parabrisas V. Neumáticos 
6.00-20. Peso del chasis 3410 libras. 
Capacidad bruta maxima 10,000 Ibs. 


IONES BREVES 


Modelo 220— 


MOTOR—263 pulgadas cúbicas; 3 H'x 
4J'*'—puede desarrollar mas de 90 C. F. 
—aforado 68 caballos de fuerza en 
camión por Diamond T. Cigüeñal 
equilibrado 7 cojinetes, 

EJE TRASERO—De extra capacidad 
de carga, proveyendo amplio margen de 
extra fuerza para el servicio mas severo. 
Enteramente flotante, tipo cojinetes de 
rodillos del diseño mas moderno para 
larga duración. 

ENTRE EJES—135^' standard; 145', 
158', y 168>4' disponibles. 


1H-2 Tons 

CARACTERISTICAS—Extra Grandes 
Frenos Hidráulicos Lockheed con disposi¬ 
tivo—vacio—trasmisión 4 velocidades— 
Muelles Auxiliares—Bujes de caucho en 
los Gemelos de Muelles (no se lubrican) 
—nuevas articulaciones universales de 
cojinetes de Rodillos—Cable Alambres 
Blindado—Motor Montado en Caucho— 
Cabina de Lujo con Parabrisas V. 
Neumáticos 6.00-20. Peso del chasis 
3600 libras. Capacidad Maxima 11,500 
libras. 























LA SUPREMACIA 
DEL V-8 SE BASA EN HECHOS 

Y RECORDS 


Hay un número de cosas, en este o aquel 
automóvil, que pueden discutirse, y son 
materia de opinión personal. Pero cuando 
se trata del motor, entonces nos encontra¬ 
mos frente a hechos concretos, como son 
la fuerza motriz y su aplicación. Y hien Ud. 
tiene la potencia del Y-8 o no la tiene. 

La experiencia y los records de velocidad 
y resistencia están todos en favor del motor 
Y- 8. A este respecto, Ud. no necesita fiarse 
de palabras, pues los triunfos del motor V-8 
hablan en forma por demás elocuente. En 
la tierra, en el agua y en el aire, el motor 
V-8 ostenta los más importantes records 
mundiales. Y Ud. puede obtener una 


prueba más de tan indiscutible supremacía 
si se fija como pasan los Fords. 

No es la diferencia entre el color verde o 
el color negro da la carrocería, entre la 
tapicería de este o aquel material, sino una 
diferencia muchísimo más grande, muchí¬ 
simo más importante, que se refiere al 
diseño básico del motor. Sólo el Y- 8 puede 
brindarle el sobresaliente funcionamiento, 
la potencia y la velocidad propias del motor 
V-8. Claro está que cuesta más dinero 
fabricar un motor V-8, pero como siempre 
el genio de Henry Ford ha hecho posible 
ofrecer este magnífico motor en un auto¬ 
móvil de bajo precio. 


EL FORD V-8 


>, 1935 
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Los coches mas 
seguros del mundo 

He aquí los coches más dóciles 
al manejo y los más seguros del 
mundo — científicamente 
equilibrados contra el ladeo y 
vaivén, aún al dar vueltas 
difíciles con velocidad. 


Los Nuevos Campeones 
Studebaker 1935 

son recibidos con una 
avalancha de pedidos 



El asiento trasero más 
cómodo del mundo 

Los primeros coches con una 
suspensión independiente de 
las ruedas delanteras que pro¬ 
porciona la mayor comodidad, 
en el asiento delantero y tra¬ 
sero de un automóvil. 



Frenos Hidráulicos 
paraSuper-Seguridad 

El enfrenamiento más seguro, 
más rápido y más recto del 
mundo—gracias a los nuevos 
frenos hidráulicos compouncl 
que 7io tienen igual en fiingúti 
otro coche. 


LAS EXPORTACIONES DE DICIEMBRE 
ESTABLECEN NUEVO RECORD 
MENSUAL EN 5 Vi AÑOS 


• • • 

U NA avalancha de pedidos fué la recepción acordada a los nuevos Campeones 
1935 de Suspensión Maravillosa, por la organización mundial de concesio¬ 
narios Studebaker. Las exportaciones de coches Studebaker en Diciembre fueron 
mayores que las de cualquier otro mes, ¡desde Mayo de 1929! 

Esa es la prueba más convincente que podemos ofrecer de la aceptación y con¬ 
fianza de los concesionarios, en las ventajas que para la venta tienen estos 
Campeones de 1935. 

El sistema exclusivo de Studebaker de la suspensión independiente de las ruedas 
delanteras—decididamente a la vanguardia en cuanto a comodidad, seguridad 
y equilibrio—y los frenos hidráulicos compound, que permiten parar estos 
coches con suavidad, prontitud y seguridad, no son sino dos de las ventajas que 
contribuirán a que el Studebaker sea uno de los automóviles más destacados 
de la industria en 1935. Un eje delantero de tipo corriente, pero mejorado, es 
opcional en el popular modelo Dictador. 

Ningún otro coche en el mundo se distinguirá más o producirá mayores ganan¬ 
cias al concesionario. Ahora es cuando conviene aprovecharse de esta opor¬ 
tunidad. Cablegrafié o escriba hoy mismo por datos sobre al representación 
Studebaker—uno de los contratos de venta más equitativos que jamás se haya 
formulado. Y recuerde que además de los coches Studebaker, nuestros pro¬ 
ductos de exportación incluyen coches Pierce-Arrow y camiones Studebaker, 
White e Indiana—siendo cada renglón una verdadera fuente de ganancias. 

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 
South Bend, Indiana, E.U.A. Cables: Studebaker 
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Pontíac con Techo de Acero y 


Frenos Hidráulicos 


Un nuevo modelo de seis cilindros, 
con suspensión delantera independiente 
o sin ella, para venderse a precio mode¬ 
rado, ha sido agregado a la serie de 
ocho cilindros de 1935 de la Pontiac 
Motor Company. Las mismas carro¬ 
cerías que se instalan en el chasis de 
seis cilindros se emplean también en el 
modelo de ocho cilindros, el cual, por 
su parte, se ofrecerá al público a un 
precio más bajo que el del año pasado. 

Entre los rasgos interesantes de la 
nuevas carrocerías se observan los 
siguientes: techo de una sola pieza de 
acero estampado, parabrisas en V con 
mayor inclinación que antes, paneles 
laterales con curva más pronunciada 
para aumentar la anchura de los asien¬ 
tos, panel trasero de notable inclinación 
en el sedán, con el neumático y rueda 
de recambio ocultos en posición hori¬ 
zontal en un compartimiento dispuesto 
en la parte trasera del automóvil. 

En la parte delantera hay una dis¬ 
tancia más ancha entre los guarda¬ 
barros y el capó del motor y las 
lámparas delanteras están montadas en 
soportes sobre los guardabarros. Los 
mismos guardabarros son del nuevo 
estilo introducido el año pasado. El 
casco del radiador está colocado bien 
adelante y tiene forma curva. Las 
costillas centrales de su parrilla se pro¬ 
longan en toda la extensión del capó. 
Las carrocerías son un tanto más bajas 
que las del año pasado, debido, princi¬ 


palmente, al empleo de ruedas de 16" 
de diámetro con neumáticos de 6" en el 
de seis cilindros y de 6,5" en el de ocho 
cilindros. Los modelos de seis cilindros 
llevan ruedas de rayos de alambre y 
los de ocho cilindros, ruedas de rayos 
de acero. 

Desde el punto de vista mecánica, 
exceptuando los motores, el modelo de 
seis cilindros con 112" (2,84 m.) de dis- 


Precios del Pontiac 

Serie Standard de 6 Cilindros 


Nuevo Anterior Cambio 


Cupé . 


$615 



Sedán de 2 puertas... 


665 

.... 


Sedán de turismo de 
puertas . 

2 

695 

... 


Sedán de 4 puertas. . . 


715 



Sedán de turismo de 
puertas . 

4 

745 



Deluxe de 6 Cilindros 


Cupé. 


675 



Sedán de 2 puertas.. 


715 

... 


Cupé deportivo. 


725 



Sedán de turismo de 
puertas . 

2 

745 



Sedán de 4 puertas. . 


765 



Cabriolé . 


775 



Sedán de turismo de 
puertas . 

4 

795 



De 8 Cilindros en 

Linca 


Cupé. 


730 

$675 

$55 más 

Sedán de 2 puertas.. 

.. 

775 

705 

70 más 

Cupé deportivo. 


780 

725 

55 más 

Sedán de turismo de 
puertas . 

2 

805 

745 

60 más 

Sedán de 4 puertas.. 

.. 

830 

765 

65 más 

Cabriolé . 


840 

765 

75 más 

Sedán de turismo de 
puertas . 

4 

860 

805 

55 más 


(Precios de lista, entrega en fábrica) 


tancia entre los ejes, y el de ocho 
cilindros con 116%" de distancia entre 
los ejes, son similares en construcción. 
El motor de seis cilindros se funda, en 
realidad, sobre el mismo proyecto del 
motor de ocho cilindros, existiendo entre 
ambos nada más que variaciones en 
número de cilindros. En ambos mo¬ 
delos, el motor va colocado bien ade¬ 
lante del chasis, para mejorar la dis¬ 
tribución del peso. 

El montaje del motor, en ambo? 
modelos, es del tipo de cinco puntos. 
El motor queda sujeto en su sección 
delantera y en la parte trasera del 
cambio de marcha en soportes de 
caucho. Además de estos soportes, hay 
un bloque de caucho debajo del motor, 
en su parte trasera, que sirve de 
estabilizador. 

Las cámaras de explosión son de 
proyecto reformado, que representa un 
desarrollo adicional de la culata G.M.R. 
La cámara se caracteriza por poco 
espacio sobre la válvula, de escape y 
por amplitud alrededor de la válvula 
de admisión, lo que mejora la aspira¬ 
ción y por consiguiente el rendimiento 
general del motor. La potencia del 
motor de ocho cilindros no ha sido 
aumentado, pero la de seis cilindros, 
con cilindrada de 208 pulgadas cúbicas 
(3,4 litros) se dice que es ahora de 80 
caballos de guerza a 3.600 r.p.m. 

Se observará que el motor de seis, 
como el de ocho cilindros, es de carrera 



Panel de instrumentos reformado, sedán de seis cilindros, con 4 puertas (arriba) y sedán de ocho cilindros, con dos puertas, de los nuevas 

series Pontiac de 1935. 
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El imperio industrial de la Johns-Manville 

....fabricante de forros de frenos de fama mundial 


II Johns-Manville 


FORROS DE FRENOS 

Tejidos, doblados, moldeados y en bloques 


REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES 

Tejidos y moldeados 


UNA MINA DE LA JOHNS- 
MANVILLE. Con dominio sobre 
enormes depósitos de amianto de 
fibra larga, la J-M se halla en 
posición extraordinariamente 
ventajosa para conservar la cali¬ 
dad a un alto nivel de absoluta 
uniformidad. 


LABORATORIOS DE INVESTI¬ 
GACION J-M. Son los mejores del 
mundo y han tomado notable par¬ 
ticipación en el perfeccionamiento 
de los modernos materiales de ro¬ 
zamiento. Su trabajo es incesante. 
Tan pronto como se introducen 
automóviles más eficaces, la J-M 
está lista para dotarlos con forros 
de frenos adecuados a los nuevos 
requisitos. 


AUTOMOVILES DE ENSAYO 
J-M. Estos vehículos se utili¬ 
zan para comprobar todo de¬ 
talle de funcionamiento de 
frenos, en el camino, bajo verda¬ 
deras condiciones de servicio 
práctico. 


EN CUATRO FABRICAS, la Johns-Manville traduce su experiencia de más de cuarenta años 
y sus vastos conocimientos científicos, en forros de frenos que en todas partes del mundo 
gozan de merecida reputación por su eficacia, seguridad y gran duración. 


LA EXPERIENCIA DE LA J-M. Se 
remonta a los lejanos días del coche 
tirado por caballo. Fabricando, desde 
hacía mucho tiempo, forros de frenos 
para maquinaria industrial, fuimos 
entre los primeros en construir forros 
de frenos para automóviles. 


DOMINIO SOBRE LA MANUFACTURA. Un 

cuerpo de ingenieros especialistas, con la 
ayuda de los instrumentos de ensayo más 
perfeccionados, supervigila la elección de los 
materiales y el procedimiento completo hasta 
la terminación del producto. A cada paso, la 
J-M vela por la calidad y la uniformidad. 


ara información detallada sobre los productos y la cooperación comercial y técnica de la J-M, sírvase dirigirse a: Johns-Manville International 
poration, Nueva 'York, N. Y., E.U.A.; Johns-Manville Boley, Ltda., Buenos Aires, Argentina; Johns-Manville Corp. oí Brasil, Rio de Janeiro, Brasil. 


Enero, 1935 
















de émbolo corta, de 3%" (98,4 mtn.) 
con diámetro interior de émbolo de 
3%". Esto permite el empleo de un 
cigüeñal con cojinetes sobrepuestos 
para asegurar una rigidez máxima. El 
cigüeñal está contrapesado y soportado 
en cuatro cojinetes con respaldo de 
acero y forro de metal babbitt. Los 
bloques de cilindros bajan 2*6" más 
allá de la línea central del cigüeñal y 
están bien reforzados por dentro y 
fuera de la caja del cigüeñal. 

Los generadores están enfriados por 
ventilador y el regulador de la carga es 
del tipo de voltaje limitado, yendo 
instalado en el tablero. Con el nuevo 
regulador, la tercera escobilla queda en 
posición fija. Los nuevos modelos llevan 
arranque accionado por mecanismo 
manual en combinación con interruptor 
de pedal de aceleración. El motor de 
arranque es de tipo de cuatro polos, con 
capacidad aumentada en 25 por ciento. 

Ambos modelos tienen un nuevo tipo 
de embrague, en el cual, la placa pro¬ 
pulsada está dividida en seis sectores, 
con los brazos exteriores de los sec¬ 
tores adyacentes inclinados en direc¬ 
ciones opuestas. Hay un centro de 
amortiguación por resorte. Las uñas 
de desembrague son de tipo de borde 
de cuchilla y el grupo completo puede 
ajustarse en altura, para alinear la 
placa de desembrague con el árbol 
transmisor. La carrera del pedal es 
una pulgada más corta. Los cambios 
de marcha son iguales en ambos mo¬ 
delos y con muy pocos cambios sobre 
los empleados en 1934. 

Un detalle importante en ambos mo¬ 
delos es el empleo de frenos Bendix de 
funcionamiento hidráulico. Los tam¬ 
bores tienen 12" de diámetro y emplean 
forro de 1%" de anchura. La palanca 
de enfrenamiento acciona los frenos de 
las ruedas traseras por medio de cables. 

El bastidor del modelo de seis cilin¬ 
dros es similar en construcción al de 
ocho cilindros, con la única diferencia 
en dimensiones. Varias innovaciones 
se presentan en estos bastidores. Hay 
ahora un miembo tubular transversal 
en lugar del tipo acanalado que servía 
antes para soportar los pivotes que, en 
el sistema de suspensión Dubonnet, se 
llevan en el mismo bastidor. Los miem¬ 
bros laterales del bastidor son más 
anchos y profundos en los puntos de 
unión de este miembro de soporte. Los 
bastidores, en general, han sido grande¬ 
mente reforzados. 

La desmultiplicación de la dirección 
se ha aumentado, siendo ahora de 17,5 
a 1 en el modelo de ocho cilindros, 
debido a las mayores superficies de 
contacto de los neumáticos de 1935. 
Esta misma desmultiplicación se emplea 
en el modelo de seis cilindros. Las lá¬ 
minas de los muelles traseros están 
ahusadas para la mejor distribución 




Agradable aspecto de la sección delantera 
del Pontiac de 1935. 


de la tensión. Se suministran fundas 
de muelles. 

El modelo normal de seis cilindros 
tiene muelles delanteros semielípticos 
bien flexibles. El eje delantero de viga 
en doble T tiene extremos invertidos de 
tipo Elliott. Los muelles tienen 36" de 
longitud, 1%" de anchura y están 
sujetos al frente mediante pernos 
roscados. En su parte de atrás están 
montados en bujes de caucho. En este 
modelo hay al frente y atrás un amorti¬ 
guador de vaivén o cabeceo. En otros 
modelos se retiene sólo el amortiguador 
de vaivén trasero. Los amortiguadores 
de choque del modelo de seis cilindros 
son de acción sencilla y los de los otros 
modelos, de doble efecto. 

En comparación con las carrocerías 
de 1934, los asientos delanteros de las 
de 1935 son como 2" más anchos y los 
traseros, como 1". El asiento delantero 
es, en efecto, 3*4" más ancho que el 
trasero. El respaldo del asiento delan¬ 
tero forma en su fondo un nicho donde 
van colocados los descansapiés para los 
pasjerosen el asiento trasero. La altura 
interior ha ganado una pulgada debido 
principalmente a la instalación del 
techo metálico. 

Las tres series de chasis se ofrecen 
en sedanes de dos y de cuatro puertas, 
sedanes especiales de dos y cuatro 
puertas con baúles integrales y cupé 
comercial. Los modelos de lujo de seis 
y de ocho cilindros se ofrecen en cupé 
deportivo y en cabriolé roadster. 


Gordon Groth, gerente de ventas de 
la Simmons Mfg. Co., partió de Cleve¬ 
land, por avión, el 19 de diciembre, 
con destino a la ciudad de México, don¬ 
de piensa quedarse como diez días con 
los representantes de su compañía. De 
acuerdo con su itinerario, el 31 de di¬ 
ciembre saldrá de Veracruz para la 
Habana. Espera regresar a Nueva 
York antes de la exposición de auto¬ 
móviles en esta ciudad, que se abre el 
5 de enero. 


Félix Nassimbene 

Con profundo sentimiento de dolor 
nos hemos impuesto de la muerte re¬ 
pentina de nuestro distinguido amigo 
Félix Nassimbene, gerente de exporta¬ 
ción de la Gates Rubber Co., de Den- 
ver, Colorado, acaecida el 13 de diciem¬ 
bre, cinco semanas después de haber 
sido operado de apendicitis. 

El Sr. Nassimbene estuvo con la 
compañía Gates como doce años, de 
los cuales ocho los pasó a cargo del 
departamento de exportación, aumen¬ 
tando notable los negocios de su em¬ 
presa con el extranjero. Sus primeros 
años los pasó en la mismo fábrica de la 
Gates, pero debido a un accidente, fué 
transferido a puesto de oficina, ocu¬ 
pándose aquí en asuntos de contabili¬ 
dad y créditos, hasta que en 1926 fué 
nombrado gerente del departamento de 
exportación. 

‘‘Cuando el Sr. Nassimbene fué nom¬ 
brado al puesto de gerente de nuestro 
departamento de exportación,” dice E. 

J. Tesdell, administrador general de la 
dición de accesorios y productos me¬ 
cánicos de la Gates, “nuestras ventas 
en el extranjero eran insignificantes. 

Con característico entusiasmo y ambi¬ 
ción, se dedicó a desarrollar el nego¬ 
cio de exportación y en el curso de los 
ocho años que estuvo a cargo de este 
departamento, logró establecer una de¬ 
manda extraordinaria de nuestros pro¬ 
ductos en todas partes del mundo, de 
la cual nos sentimos hoy justamente ^ 
orgullosos. Por cartas que recibimos a 
menudo del extranjero, vemos que el 
Sr. Nassimbene se hizo de muchos lea¬ 
les amigos en todas partes. El negocio 
de exportación constituyó siempre su 
ideal. Siempre fué para el motivo de 
íntima satisfacción el desarrollarlo me¬ 
diante la más efectiva cooperación per¬ 
sonal a nuestros representantes y ami¬ 
gos en el extranjero. Su muerte es, por 
supuesto, una pérdida irreparable para 
todos nosotros.” 

El departamento de exportación de 
la Gates quedará ahora a cargo de R. 

S. Nelson, quien ha estado al servicio 
de esta compañía desde hace varios 
años, conociendo a fondo todo lo que K > 
se relaciona con la producción y venta 
de sus productos. Su experiencia lo ha¬ 
cen el hombre ideal para ocupar el 
puesto que con tan admirable acierto 
desempeñó el Sr. Nassimbene durante 
varios afios. 


C. D. Overman, gerente de produc¬ 
ción y abastecimiento de la General 
Motors Argentina, partió el 8 de di¬ 
ciembre para la América del Sur, des¬ 
pués de pasar algunas pocas semanas >\ 
visitando a las fábricas de la General 
Motors en los Estados Unidos. 
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COMPRENDEN INNOVACIONES QUE LOS 

COLOCAN A LA VANGUARDIA DE LA INDUSTRIA 


CAMIONES 





UN VERDADERO MOTOR DE CAMION 
CuIaU da cilindros Ricardo pa¬ 
tentada—bloque do cilindros y 
múltiple! de aleación do acero al 
mollbdeno—un verdadero sistema 
do lubricación bajo presión — 
bielas perforadas—asientos In¬ 
sertado! en las válvulas—amplia 
canall 2 aelón de anua para mejor 
enfriamiento—clgOeftal en siete 
cojinetes grandes — distribución 
por excelentes engranajes. 

Aofo: Bl motor aquí descrito 
sf# <H * taIa en lo, camlone, 
orrirurf de previo, económico,. 


Los nuevos y mejores camiones Stewart aportan a la industria un 
nuevo concepto de valor intrínseco—mayor duración—mayor eco¬ 
nomía en consumo de combustible—mayor independencia de gas¬ 
tos de reparación—y una seguridad extraordinariamente sorpren¬ 
dente. Construidos por una fábrica exclusiva de camiones, con 
23 años de éxito en la industria, los nuevos modelos Stewart de 1935 
son vehículos de construcción, de capacidad y de precio basados 
sobre honradez inviolable. 

Los nuevos camiones Stewart de 1935 tienen verdaderos motores 
de camión, proyectados y construidos para servicio de camión, 
con todo lo que necesitan para asegurar un servicio satisfactorio 
y de prolongada duración. 

Construidos para durar muchos años 

Los dueños de camiones Stewart no calculan su depreciación sobre 
la base de 2 o 3 años. Por experiencia saben que la duración pro¬ 
media de un Stewart es de muchos años, a menudo, 8, 10 y 12 
años de continuo servicio, con un gasto mínimo por reparaciones. 
La representación del Stewart "directa de fábrica a concesionario” 
puede talvez estar disponible en su mercado. Por carta o por tele¬ 
grama pídanos información completa. 

Nuestro propio departamento de exportación, íntimamente al 
corriente del negocio con el extranjero, incluyendo todos los de¬ 
talles de embarque, documentación, seguro, etc., dará a Ud. el 
beneficio de su experiencia en la forma de economías en gastos de 
flete, etc., sin que esta valiosa cooperación le represente a Ud. 
gasto alguno. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, Buffalo. Claves: Acmé, Bentley de frases completas. Bont- 
ley de frases secundarios. Código Comercial Universal, A.B.C. 5a. edición de 5 y 10 letras. 


CAMIONES 




MODELOS 

DE 6 

CILINDROS 

1 ton 


1 Vz ton 


2 tons 

.... 6 ciL 

2Vz tons 


3 tons 

6 cil. 

3 Vz tons 



3V2 a 5 tons . 6 cil. 

5 a 6 tons . 6 cil. 

7 a 8 tons 6 cil. 

DE 8 CILINDROS 

3 Vz tons . 8 ciL 

3/2 a 5 tons ... 8 cil. 
Camiones de fina calidad 
a precios moderados 



tos CAMIONES STEWART DEBEN SU EXITO A SU EXPLOTACION MAS ECONOMICA 


Enero, 1935 
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LOS REPRESENTANTES DEL AUBURN ESTAN 

HACIENDO DINERO 




porque 


• Los métodos de la Auburn sm equitativos. 

• El valor intrínseco de los automóviles Auburn no tiene paralelo. 

• El Auburn se comprende en^l mercado de los más populares por su precio* 


D 1 




695 


y más 9 entregados 
en la fábrica 


^URANTE 1934, las ventas del Auburn en el extranjero fueron 300% 
mayores que el año anterior y hoy se presentan con un progreso más rápido 
que nunca. Más y más comerciantes, en todas partes del mundo, se están dando 
cuenta de las ventajas desarrolladoras de negocios y ganancias de la representa¬ 
ción del Auburn. Y tan pronto como se unen a la organización Auburn, empie¬ 
zan a ganar dinero. A esto se debe el que la organización de representantes del 
Auburn en el extranjero haya aumentado en 50% el año pasado. 

La base del éxito de la Auburn se halla en su cooperación basada sobre un método 
mutuamente equitativo. La Auburn concede amplios derechos territoriales exclu¬ 
sivos. La fábrica no se entremete en los negocios de sus representantes. No 
exige la compra de un determinado numero de automóviles. Todas las energías 
de la fábrica se concentran en producir el automóvil de mayor valor intrínseco de 
la industria y en cooperar con los concesionarios y representantes encargados de 
su venta. 

Un surtido completo de modelos de 

SEIS Y DE OCHO CILINDROS 


L OS nuevos modelos Auburn de 1935, de seis y de ocho 
J cilindros, ofrecen oportunidades de ventas excelen¬ 
tes. La Auburn nunca ha ofrecido antes semejante valor 
intrínseco y desafiamos comparación, en lo tocante a méri¬ 
tos intrínsecos, con cualquier otro vehículo de primer or¬ 
den en el mercado. Los nuevos modelos son modernos, rá¬ 
pidos, suaves, espaciosos y cómodos, en todo sentido. Por 
la facilidad con que se manejan en denso tráfico, se captan 
instantánea admiración. 

La superioridad del Auburn se refleja no sólo en aspecto 
y funcionamiento, sino también en construcción de gran 
solidez que resulta en prolongada duración. Los materia¬ 
les son todos de excelente calidad. Por su precio inicial y 
costo de funcionamiento y conservación, son vehículos 
muy económicos. El dueño puede contar con un servicio 
satisfactorio desde todo punto de vista durante mucho 
tiempo. 

Los automóviles Auburn no son vehículos de aspecto ordi¬ 
nario. Por su belleza clásica, se captan la aceptación de 
los compradores más exigentes en estilo. Por su moderado 
precio, el representante puede venderlo en competencia 
con los más baratos del mercado. 


Solo en el AUBURN hallará 
Ud. la desmultiplícación doble 


Dual Ratio 


E L perfeccionamiento mecánico más sen¬ 
sacional de la industria de estos últi¬ 
mos años. Literalmente significa dos auto¬ 
móviles en uno. Desmultiplicación baja pa¬ 
ra el trafico y las cuestas; desmultiplicación 
alta para carrera por caminos despejados. 
Ud. mismo elije la desmultiplicación que le 
conviene mas. Se reduce la aceleración inne¬ 
cesaria del motor, ahorrándose mucho en 
combustible, aceite y gastos de reparación a 
causa del prematuro desgaste de las piezas. 
Se evita también el ruido y la vibración. 
Ud. puede ver todo el ahorro en el cua¬ 
drante. Una demostración práctica le con¬ 
vencerá en el acto. La desmultiplicación do¬ 
ble del eje trasero es un rasgo exclusivo del 
Auburn. 


con 120 pulgadas de distancia 
entre los ejes 


con 127 pulgadas de distancia 
entre los ejes 


IMPONGASE DE LA REPRESEN I ACION DEL AUBURN. Escriba al concesionario del Auburn 
en su mercado o pídanos directamente información detallada. 





AUBURN AUTOMOBILE COIPANY, Auburn, Ind., E. U. A. 


División de la Cord Corporation 


Dirección telegráfica: “Auburnauto’ 
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Dos populares modelos LaFayette: cupé con asiento auxiliar trasero y sedán de cuatro 

puertos con baúl. 


LaFayette 

{Continuación de la página 33) 

recto transversal al frente y dos miem¬ 
bros similares atrás completan el re¬ 
fuerzo de este bastidor. 

La suavidad de la marcha se obtiene 
mediante cuatro amortiguadores hi¬ 
dráulicos Gabriel de doble efecto, provis¬ 
tos de regulación termostática, para 
compensar las variaciones en tracción, 
carga y temperatura. Los frenos en 
las cuatro ruedas son del tipo de ac¬ 
ción mecánica de extensión interior en 
los tambores. Funcionan mediante 
cables dispuestos en tubería y se ac¬ 
cionan por un mecanismo rotatorio. La 
palanca de enfrenamiento, conveniente¬ 
mente colada a la izquierda del conduc¬ 
tor, acciona sobre los frenos de esta¬ 
cionamiento de las cuatro ruedas. 

En la dotación corriente de los mode¬ 
los normales se incluyen balones de 5,5 
—17 pulgadas, montados en ruedas de 
acero con llantas hendidas al centro. 
Los modelos especial llevan balones 
grandes, llamados ruedas de aire, de 
6—16 pulgadas. Estos mismo balones 
grandes pueden instalarse en los mode¬ 
los normales, a precio adicional. 

Las carrocerías de acero de doble 
construcción de seguridad, que se em¬ 
plean en los nuevos modelos LaFayette 
de 1935, son construidas por la firma 
Seaman. Se hacen de láminas de acero 
unidas por soldadura autógena. Se 
emplea madera dura para reforzar el 
.acero y aislarlo contra el calor, frío y 
ruido. El sistema de ventilación sin co- 
rientes de aire y de visión completa 
funciona sin ruido. 

Entre los accesorios incluidos en la 
dotación corriente de los mqdelos La¬ 
Fayette de estilo normal se compren¬ 


den: parabrisa de vidrio de seguridad, 
compartimiento para paquetes, cenicero 
que se oculta en el tablero de instru¬ 
mentos, limpiador de parabrisa ac¬ 
cionado por fuerza de vacío, visera in¬ 
terior ajustable, espejo retroscópico que 
no refleja el resplandor, antena in¬ 
tegrante para radiorreceptor, juego de 
herramientas y combinación de luces 
traseras. 


Oldsmobile 

(Continuación do la pagina 68) 

central al frente, y uno a cada lado 
de la caja del volante del motor. Los 
silenciadores, en ambos modelos, son 
más largos y de mayor capacidad. El 
tubo de escape se ha prolongado más 
allá de la parte trasera de la carroce¬ 
ría. Los árboles propulsores son ahora 
de mayor diámetro. 

Para los ejes traseros se ha adoptado 
un nuevo cojinete de piñón, con dos 
corridas de bolas, montado en un solo 
grupo. La desmultiplicación del eje 
trasero es de 4,44 a 1 en ambos 
modelos. Las coronas y piñones de un 
modelo pueden ahora intercambiarse 
con las piezas correspondientes del otro 
modelo. Los cojinetes de los árboles 
del eje trasero tienen una capacidad de 
carga 20 por ciento mayor que antes. 

Los bastidores han sido reforzados 
en su sección trasera reformando los 
miembros transversales. Un adicional 
miembro transversal acanalado se ha 
soldado a los miembros laterales en 
este punto. El miembro delantero trans¬ 
versal se ha simplificado en construc¬ 
ción y se ha suprimido la placa sepa¬ 
rada de suspensión. 

También se ha simplificado la instala¬ 
ción de las conexiones del mecanismo 


de dirección mediante un brazo de di¬ 
rección intermediario conectado directa¬ 
mente al brazo pitman. Se ha aumen¬ 
tado la desmultiplicación de la dirección 
del modelo de seis cilindros a una rela¬ 
ción de 17,5 a 1 y los tornillos sin fin de 
ambos modelos son ahora de aleación 
de acero al níquel y molibdeno. 

La capacidad de enfrenamiento se ha 
aumentado por el ensanchamiento de 
las zapatas a 2 pulgadas en ambos 
modelos, con un aumento nominal de 
1/16" en diámetro, para el modelo de 
seis cilindros, para permitir el empleo 
de un forro más grueso y de mayor 
duración. Los tambores de aleación de 
acero de alto contenido de manganeso 
reemplazan a los de aleación de acero 
de poco contenido de carbono que se 
empleaban en los modelos del año pasa¬ 
do. Este cambio de material es una 
adicional protección contra la rayadura. 
Los cilindros de los frenos hidráulicos 
van ahora montados en la placa de 
refuerzo y tanto los delanteros como 
los traseros son iguales en dimen¬ 
siones. Los diferentes coeficientes de 
rozamiento de los forros de los frenos 
proveen la distribución del enfrena¬ 
miento en las proporciones de 55 por 
ciento para las ruedas delanteras y 45 
por ciento para las treaseras. 

La instalación de techo de acero 
aumenta, por supuesto, la firmeza y 
rigidez de toda la carrocería. Estos 
techos metálicos se hacen silenciosos y 
se aíslan con láminas de celotex 
cementadas al lado inferior, al cual 
van unidos varios bloques de madera 
de poca separación entre si. La cons¬ 
trucción del cubretablero ha sido re¬ 
forzada haciendo que el tablero de los 
instrumentos forme parte integrante 
del lado de atrás de los montantes del 
parabrisa. 

Amplios compartimientos se han pro¬ 
visto atrás de todos los modelos de cinco 
pasajeros. En la parte inferior del 
compartimiento treasero se colocan la 
rueda y el neumático de recambio, en 
posición horizontal, con la ayuda de dos 
abrazaderas. El neumático de recambio 
puede inflarse sin quitarlo de su posi¬ 
ción fija. 

El tablero de los instrumentos de 
ambos modelos tiene alumbrado directo, 
que se regula por un interruptor de tres 
posiciones. Ambos asientos se hallan 
como 5 pulgadas más avanzados hacia 
la frente, debido a la colocación del 
motor en punto más próximo al frente 
del bastidor. La distribución del peso 
ha sido, por supuesto, notablemente 
alterada, pues el 47 por ciento queda al 
frente y el 53 por ciento atrás. 

Las carrocerías son 3 pulgadas más 
anchas en los asientos delanteros que 
las del año pasado. Las puertas de¬ 
lanteras están ahora abisagradas a los 
montantes centrales de la carrocería. 
Las cerraduras son de nuevo tipo. 


SO 
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¡UN NUEVO 
SISTEMA! 


Lubricación hidráulica 

La norma en la mayor parte de los auto¬ 
móviles americanos de 1934. La presión 
se desarrolla hasta un máximo de 8.000 
libras por pulgada cuadrada. El acopla-, 
miento permanece corrado durante la 
aplicación de presión. Un cierre perfecto 
asegura la transmisión de lubricante bajo 
presión a los cojinetes. Este exclusivo 
sistema do lubricación hidráulica Alemlte 
comprende uniones de todos los ángulos 
y tamaños necesarios, inyectores o pistolas 
mecánicos y manuales y completo surtido 
de adaptadores. La conversión de las 
uniones Alemite de tipo antiguo a las 
del moderno tipo hidráulico, es sencilla 
y ofrece adicionales ganancias n los 
talleres que hacen la Instalación. 


Modernice ahora con 

ALEMITE 

en beneficio propio y de sus clientes 

.^^.LEMITE es sinónimo internacional de lubricación correcta. Incluye el equipo , 
el método y el lubricante . El sistema ALEMITE establece una película de lubricante 
de seguridad entre las superficies metálicas de contacto de todo equipo industrial o 
automotor que requiera lubricación eficaz. 

Más del 95% de los automóviles y camiones fabricados en los Estados Unidos en 
1934, lleva equipo Alemite, con nueve de diez provistos del nuevo sistema de lubrica¬ 
ción hidráulica Alemite. Los comerciantes y los dueños de talleres y garajes del 
extranjero saben que los motores y chasis modernos exigen mejor lubricación que los 
motores y chasis de tipos antiguos. 

El aceite y la grasa barata de inferior calidad destruyen más automóviles que los 
accidentes de camino. Los nuevos modelos con motores de alta velocidad y gran 
compresión exigen lo mejor en aceite de cilindro y grasa para la lubricación del chasis. 
El resultado es un gran aumento en servicio de lubricación y una mayor oportunidad 
para hacer trabajos mejores y más lucrativos, en beneficio de los comerciantes y dueños 
de talleres y garajes. 

El sistema Alemite se base en calidad irreprochable en todo: equipo mecánico y 
lubricantes. La calidad Alemite no se altera por rebaja de precio, pues los productos 
Alemite se hacen como los automóviles en que se aplican, es decir, de lo mejor que 
existe. Las uniones y accesorios Alemite se garantizan contra materiales y manufactura 
de inferior calidad. 


LA MAS MODERNA CIENCIA DE LUBRICACION 


Alemite ofrece 
equipo de lubricación 
para todo requisito 



Los antiguos automóviles, camiones, ómnibus, 
motocicletas y otros vehículos mecánicos en 
su marcado han funcionado bien y ahorrado 
dinero, por llevar equipo Alemite. Y ahora se 
introduce la admirable lubricación Alemite con 
un sorprendente progreso sobre los métodos 
«ntiguos y sin rival en el mercado. 

Ud. puede necesitar inyectores o pistolas 
neumáticas o de fuerza eléctrica, pistolas de 
martillo neumático, lubricación especializada, 
Pistolas manuales, uniones Alemite, rociadores 
«e aceite, adaptadores—Alemite satisface toda 
necesidnd a un precio racional. 



Manual Alemite 

Un ejemplo del nuevo compresor hidráulico de 
lubricación Alemite. Mientras más presión se 
aplica, más se aprieta el pitón de la pistola 
en la unión. Este reciente producto Alemite 
se incluye ya en la dotación normal de muchos 
de los nuevos automóviles americanos. Los 
automóviles antiguos pueden modernizarse con 
la lubricación, hidráulica Alemite a un costo 
reducido, que deja, sin embargo, una buena 
ganancia al comerciante o al taller aue hace el 
trabajo. 

Uniones Alemite 



De isquierda a derecha: nueva unión hidráulica; 
unión tipo de pasador; unión tipo de empuje 

La Alemite fué la primera en perfeccionar los 
modernos métodos de lubricación: fué la inicia¬ 
dora del principio de introducir bajo presión 
nuevo lubricante y expeler el lubricante viejo. 
Ahora, el nuevo sistema de lubricación hidráulica 
Alemite permite un mayor grado de eficacia en 
lubricación. Instale en los automóviles de sus 
clientes las legítimas piezas y uniones Alemite, 
las cuales se conforman con las normas de 
precisión más científicas. 


Lubricantes Alemite 

El completo servicio de 
lubricación para el auto¬ 
móvil que Ud. vende o 
el automóvil que Ud. 
repara, debe incluir: el 
motor, bomba, cambio 
de marcha, chasis, ar 
ticulacioncs universales, 
gemelos de muelles, bi¬ 
sagras de puertas. Para 
cada una de estas partes 
del vehículo hay un 
producto Alemite espe¬ 
cial. Por ejemplo, el 
lubricante fibroso Alemite 
para articulaciones uni¬ 
versales es una garantía 
definitiva de mayor du¬ 
ración de automóvil. 
Para satisfacer toda demanda, tenga en existen¬ 
cia un buen abastecimiento de lubricantes 
Alemite, en todo momento. 


ALEMITE CORPORATION es 
una división de la STEWART- 
WARNER CORPORATION, la 
gran fábrica de accesorios para 
automóviles, establecida en 1902. 
Esta misma organización matriz 
fabrica los frigoríficos eléctricos 
Stevvart-Warner y un completo sur¬ 
tido de radiorreceptores de ondas 
cortas y largas, incluyendo modelos 
especiales para automóviles. 

-- 



ALEMITE CORPORATION Dirección telegráfica: “Almit-Chicago" 


Enero, 1935 
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W. Ward Mohun ha sido nombrado 
representante especial de la Reo Motor 
Car Co., según comunica C. A. Trip- 
hagen, gerente de ventas de esta com¬ 
pañía. Durante más de diez años el 
Sr. Mohun sirvió a la Willys-Overland, 
Inc., primero como subgerente de ex¬ 
portación, después como gerente de la 
división comercial y finalmente como 
subgerente de ventas. Antes de su 
empleo con la Willys-Overland, sirvió 
como 12 años a la Federal Motor Truck 
Co., como gerente de ventas de brigadas 
de camiones, gerente de exportación y 
otros puestos importantes. 

Durante diciembre tuvimos el placer 
de recibir la personal visita de J. D. 
d’Orey, de la acredita firma de d’Orey, 
Antunes & Co., de Lisboa, Portugal. El 
Sr. d’Orey estuvo varias semanas visi¬ 
tando a numerosas fábricas en los 
Estados Unidos, en representación de 
su firma, la cual es la concesionaria 
para el Portugal de importantes pro- 



W. Ward Mohun J. D. d'Orey 


ductos de fabricación norteamericana. 
Entre los productos representados por 
su distinguida firma se hallan los auto¬ 
móviles Packard, Hudson, Terraplane 
y Nash y los camiones Stewart. El Sr. 
d’Orey, antiguo amigo nuestra, hacía 
años que no venía a los Estados 
Unidos. Nos informó que el negocio de 
automóviles estba aumentado en su 
país durante estos últimos tiempos y 
que eran mu halagüeñas las perspec¬ 


tivas para 1935. Nos habló también 
de que existía la probabilidad de que 
se aumentar la exportación de vinos de 
Oporto a los Estados Unidos, gracias 
al tratado comercial proyectado entre 
ambos países. Sus muchos amigos 
recordarán que el Sr. d’Orey, hasta 
1928, residió en Sao Paulo, Brazil, 
donde estaba interesado en varias 
grandes empresas comerciales, in¬ 
cluyendo la Auto Geral, Antunes dos 
Santos, Companhia Commercial e 
Maritima y otras. Sus operaciones en 
el Brasil continúan todavía progres¬ 
ando como siempre. 

Robert C. Graham, vicepresidente de 
la Graham-Paige International Corp., y 
W. F. Thatcher, ayudante del presidente 
de la Chrysler Motors Corp., han sido 
elegidos directores de la American 
Manufacturers Export Association. 
James D. Mooney, presidente de la 
General Motors Export Co., fué 
reelegido presidente de esta asociación. 



Directiva de la Ovcrseas Automotive Club, Inc. Los directores elegidos el primero de diciembre del año 
pasado son los siguientes: R. C. Thompson (1), Prest-O-Lite Battery Co., presidente; J. D. Helthall (2) 

Sherwin-Williams Co., primer vicepresidente; J. F. Kelly, Jr., (3) Electric Storage Battery Co., segundo 
vicepresidente; Clement Pueschcl (4) tesorero; (George E. Quisenberry y A. F. Houghton, secretario y 
subsecretario respectivamente, no aparecen en estas fotografías.) Vocales: C. M. Petcr (5) Black & Decker 
Mfg. Co.; V. A. Dodge (6) Dodge & Seymour, Inc.; H. G. Farwell (7) Raybestos-Manhattan, Inc.; P. A. 

Karl (8); A. A. Bellinger (9) American Chain and Associated Companies; W. II. Lukens (10) R. M- 
Hollingshéad Corp.; Dempster Mclntosh (11) American Steel Export Co.; E. L. Cnswell (12) Thompson 
Products, Inc.; W. M. McKim (13); R. W. Seeley (14) Overseas Motor Service Corp.; y P. F. Baillet (15). 
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LA SERIE AMCO 5000 en rollos , un forro entretejido con alambre 
de latón , que posee gran resistencia y uniformidad absoluta 9 es 
nuestro producto más receinte y se recomienda en particular para 
los automóviles modernos de grandes velocidades . Pídanos infor¬ 
mación detallada , muestras y precios . 

ASBESTOS manufacturinc company 

Departamento de Exportación: 431 So. Dearborn St., Chicago, lll. t E. U. A. Dirección telegráfica: Asbes, Chicago 

l-V: x Los principales fabricantes americanos de automóviles y camiones emplean los 

p ,.i' „I* forros de frenos y loa revestimientos de embraguo AMCO en la dotación normal 

sLde sus vehículos. Los productos Amco se hacen en las grandes fábricas, cuyas 
• v rs^:,:-^ •: :: fotografías reproducimos aquí. Año tras año se ha acrecentado la demanda. 

\bír .entre talleres y estnclones de servicio, de productos Ammco para reemplazar los 
i forros de freno desgastados con los mismos materiales que se emplearon origi¬ 
nalmente en los automóviles. Estamos ahora preparados para suministrar estos 
materiales al comercio del ramo. 

Más de 40 años de experiencia en la fabricación de productos de amianto 


AMCO 800 EN 
ROLLOS Y JUEGOS 


A LA MEDIDA 


Los forros de la serie 800 combinan la fuerza de tensión y la flexibilidad 
de los forros tejidos con la dureza y uniformidad de los forros moldeados. 
Este forro se impregna interiormente antes de ser doblado y comprimido, 
lo cual le quita toda tendencia a absorber agua, aceite y polvo. El Amco 
de la serie 800 se recomienda para frenos interiores y exteriores. En 
millares de vehículos, en toda tipo de servicio, ha demostrado su gran 
i economía. Se ofrece también en juegos cortados a la medida para al 
< Chevrolet, Ford y Plymouth. 


Amco FULMOLD 


Absolutamente uniforme en composi¬ 
ción, con una acción suave, rápida y 
efectiva. Posee excelentes propiedades 
de enfrenamiento, resistencia y firmeza 
mecánica, dando servicio espléndido. 
Es semiflexlble, conformándose con 
facilidad a la zapata del freno. Se 
rdapta a los limitados intersticios ne¬ 
cesarios en la mayor parte de los 
frenos. Se ofrece en rollos y en jue¬ 
gos cortados a la medida para el 
Ford. Chevrolet y riymouth. 


Amco 1000 
de Servicio 
Pesado 

Construido para 
satisfacer los re¬ 
quisitos de desgaste 
y rozamiento de 
camiones pesados, 
ómnibus, equipos 
industriales y otras 
aplicaciones que 
exigen el empleo de 
un forro de servicio 
pesado. Notable por 
su gran resistencia al calor y a choques 
severos que destruyen los forros de 
inferior calidad. 

La base de los forros Amco 1000 es 
denmianto entretejido con alambre de 
latón. La combinación se impregna 
con materiales do gran resistencia al 
agua, aceite y calor y se comprime en 
un material de densidad homogénea. 
El procedimiento patentado Amco pura 
la impregnación interior se emplea en 
la fabricación de forros de frenos de 
servicio pesado para asegurar un ro¬ 
zamiento positivo y uniforme durante 
toda la duración del forro. 


Revestimientos 
de embragues Amco 

Las mismas propiedades que se aplican a los 
varios tipos de forros de frenos Amco se hnllan 
también en los varios tipos de revestimiento de 
embrague de estu marca. Estos revestimientos 
satisfacen los requisitos do todo embrague de 
marca conocida. Como los forros Amco, los 
presentes revestimientos tienen un aumento en 
componentes de fricción y una disminución en 
contenido dcamlanto, para asegurar correcto 
rozamiento y positiva acción de embrague. To¬ 
dos ios revestimientos de embrague Amco se 
suministran exactamente esmerilados en todas 
sus superficies. Para automóviles do marcas 
populares se ofrecen perforados y avellanados 
pura facilitar su rápida instalación. 


Bloques de Frenos AMCO 

Los bloques de frenos Arnco se hacen 
de unmaterial sólido homogéneo, forma¬ 
do bajo presión, tratudo al calor y 
esmerilado al espesor desendo. Este 
material resiste las pruebas más se¬ 
veras de calor y presión y es casi 
inmune al aceite y agua. Acción de 
pedal suave y segura y desgaste uni¬ 
forme son sus características sobre¬ 
salientes. Sirven especialmente para 
tipos Stceldraullc, Puo-Servo (zapata 
Bondix) y Lockheed. Se ofrecen en 
juegos completos para casi toda marca 
de automóvil. 


Haga que 1935 le resulte en un ano mucho 


mas lucrativo vendiendo e instalando los 


FORROS 


DE FRENOS 


Enero, 1935 


83 


































: 

A* 

► 


Para que una estación de servicio lengaf óto se requiere fuerza humana más 
facilidades de exhibición . . . Ud. la fuerza humana , represen¬ 


tada por 


"EL HOMBRE CON LA MANGUERA 


¡EL WAV N E RISPLAYMETER 


¡VENTANAS DE EXHIBICION que 


' 

- 


¡E: 


iXHIBA! Este es el secreto del aumento de ven¬ 
tas. Ahora es posible exhibir otras mercancías, lo mismo 
que su servicio de abastecimiento de combustible, en el 
punto en que la genta pueda comprarlas. Y no hay ninguna 
cosa que estorbe, ningún gabinete que mover de un lado 
al otro, pues el Wayne Displaymeter es una combinación 
de bomba computadora Wayne y espaciosa vitrina de exhi¬ 
bición, todo en compacto grupo muy conveniente. Aumenta 
al doble el valor de su espacio más importante. El 97% de 
su clientela compra afuera en el puesto de la bomba. Por 
esta razón, es en este puesto de la bomba donde debe colo¬ 
carse la exhibición de las mercancías que desean venderse. 

El modelo 50 es un activo vendedor, con todas las ventajas 
para desarrollar una crecida venta de combustible que la 
bomba computadora Wayne ha demostrado en más de 10.000 
instalaciones, en combinación con una amplia vitrina de 
exhibición, brillantemente iluminada, todo en conveniente 
grupo, a un precio que no es mayor que el de una bomba 
computadora y un gabinete separado de igual calidad. La 
bomba computadora aumenta las ventas de combustible, 
colocando las compras sobre una base de dinero en efectivo— 
y la vitrina de exhibición, en el mismo espacio generalmente 
ocupado por la bomba sola, exhibe artículos tales como 
dulces, cigarrillos, bujías de encendido, lámparas de bol¬ 
sillo, neumáticos, cámaras de aire, estuches de reparación, 
aceite en latas, pulimentos, etc., todo lo cual se vende con 
facilidad cuando se pone en exhibición. Es una verdadera 
tienda que continuamente está vendiendo mercancías y que 
se paga por si misma con las ganancias resultantes de estas 
ventas, de modo que las ganancias provenientes de la venta 
de combustible son ganancias verdaderamente netas. 


venden mercancías! 


i L WAYNE Displayinetcr es una unidad com¬ 
pleta, con todo el mecanismo instalado en el fondo del 
gabinete, en punto de fácil acceso. La bomba computa¬ 
dora Wayne mide e indica el número exacto de litros y 
fracciones de litro de combustible vendido, computa e 
indica exactamente el precio en la moneda nacional del 
país en un registro a propósito y lleva cuenta de ambos 
totales. Es un mecanismo que ba comprobado su efi¬ 
cacia e independencia de reparaciones en más de 10.000 
instalaciones. Se ofrece en galones americanos, galones 
ingleses, litros y en los sistemas monetarios de los países 
que anotamos aquí. Los cambios de precios puede 
hacerse con facilidad. Se ofrece para uso en los países 
siguientes: Inglaterra, Holanda, Africa del Sur, España, 
Canadá, México, Colombia, Puerto Rico, Jamaica. Tam¬ 
bién podemos adaptarlo a los sistemas monetarios de 
otros países. 


WAYNE COMPANY 

Oficina principal y fábrica 
742 Canal Street, Fort Wayne, Indiana, E. U. A. 

OTROS PRODUCTOS WAYNE: Combinaciones do bombas y tanque 
para combustibles, lubricantes, kerosene, alcohol y gasolina; grúas y 
luvautadores de automóviles. Surtido completo de bombas para la 
venta de grasa, con receptáculos o sin ellos, compresores do aire y 
lavadoras de automóviles. 

REPRESENTANTES : Fábricas subsidiarias en Londres, Inglaterra; Los 

Angeles, Cnlif., Rochester, Pa., E. U. A. Canadá-Wayne Co., Ltd., 

Foronto, Canadá. Inglaterra—Wayne Tank & Pump Co., Ltd., 42 Nevr- 
landa Park Sydcnham, Londres. España y colonias españolas—Autoceso- 
ríos Ilarry Walkor, S. A., Roscllón 184, Barcelona, Brasil—Equipamcntos 
Wayne do Brasil, Ltda., rúa da Uniao 30/30A, Rio de Janeiro. Perú— 
V. y Wiese, S.A., Edificio Wiese, Lima. Fllipinas^Manila Ma- 
chincry & Supply Co., Inc., 673-681 Dasmarinas, Manila. Colombia^— 
-ocicdad Comercial Holanda-Colombio, apartado 94, Harranquilla. 
Portugal y Africa Occidental Portuguesa^—Kurt Porst, rúa da Prata 
República Dominicana—A. Dalmau R., Isabel la Católica 
1 *•*« Santo Domingo. 

Pídanos boletines. 


BOMBAS COMPUTADORAS WAYNE PARA COMBUSTIBLES 


GALLOHS 


DCUVKMD 




El Automóvil Americano 


Enero, 1936 




































































































































Catach/tMual- ( JHardmcnL de 


abreviaciones i 

•—Amplificador al vacío 
*"■—A elección 

1— Largo total 

X —Sedán de B paa. 
t$—Sedán de 7 paa. 

|f—Amplificador de freno al vacio 
tt—Se aplica al Std. 7.00 * IB an al 
Ooatom 

•—Antes la N.A.O.C. 

2- P—De doa placas 
A.-Lite—Auto-Lite 
n<£B—Borg & Beek 
B r-L—Brown-Lipe 

—Leva v palanca 
C & R—Leva y rodillo 
CU—Climax 
Col—Columbio 
«1—Dual 

D-R -Delco-Bemy 

D-L—Detroit Lnbrlcator 

Det—Detroit Qear 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 

Ri-Fw—Fr. ext. en 4 rnedaa 

Bx-Bw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotante Eje 
PF—Flotante 
Gem—Gemmer 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
fn-FAR—Interiores en la rueda» 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las rueda» 
traseras 

Lyco—Lycomlng 
H—Metal 
Mee—Mechantes 
Mil ii—M nncle 
H-D—Disco múltiple 
N—De agujas 
N n t—No t ionnl 
JV-H—Cojinete de agujas 
N-E—North Eaat 
N-P—Npw Process Qear Oo 
O-D—Oweu Dynelo 
Own—Propio 
O i»t-—Opcional 
f' re— Prest-O-Ll te 

II & M-Caucho y metal 

l'ump—Bomba 
Roe—Rockford 
Rus—Russell 
Sngr—Snginaw 
Sal—Salishtiry 
S-P—De una placa 
Strom—Siromherg 
The—Thermold 
TI ni—Tlmken 

U-M—Universul y Mecliauics 

línlv.—Universal 
Unl-Pr—Universal Producta Oo 
Vac—Vacio o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Qear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WA8—Tornillo sin fin y sector 
W4W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Oorp. 

Wll—Willard 


Banquete del Overseas Automotive Club 
(Continuación de la página 41) 

B. S. Byall, Dill Mfg. Co., y Clement 
Pueschel, Sunnen Products Co. 

H. T. Moore, Tuthill Spring Co.; H. A. 
Nash, Ohio Pattern Works & Foundry Co.; 
E. H. Bryant y C. C. Frantz, Apex Elec- 
trical Mfg. Co.; J. E. Sitterley, C. R. Lucke 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 



M 

M 


O 

"3 

Du 


«¡ 

2 


Auburn.653 

Auburn.851 

Buick.“35-40" 

Buick.“35-50” 

Buick.“35-60” 

Buick.“35-90” 

Cadillac.“355-D” 

Cadillac.“370-D” 

Cadillac.“452-D” 

Chevrolet.“DC" 

Chevrolet.“DA” 

Chrysler. “C6” 

Chrysler.“CZ’ 

Chrysler.“Cl Airflow” 

Chrysler.“C2 Airflow' 

Chrysler.“C3 Airflow’ 

Cunningham.V-9 

De Soto..“SF” 

De Soto.“SG Airflow” 

Dodgq.“DU f 

Duesenberg.“St. 8' 

Duesenberg.“St. 8" 

Du Pont.“G r 

Ford.“8" 

¿Franklin..“Olympic” 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin.. Supercharged 12 

Graham.6-“68’ 

Graham. . ..8-“67’ 

Graham Custora... . 8-“69’ 
Graham Special.. . 8-“69’ 

Hudson.“Big Six’ 

Hudson.“Special” 

Hupmobile.“517” 

Hupmobila.“521” 

Hupmobile.“527” 

Lafayette (Nash).. “3510” 

La SaUo.“350-D' 

iLincoln.“V12-145” 

ILincoln.“V12-136' 

tMarmon.“16' 

iNash.“Advanced 6' 

JNash.“Advanced 8' 

OldsmobUe.“F-34 1 

Oldsmobile.“L-34 1 


IPackard 8. 

IPackard 8. 

t|Packard 8.. 

IPackard Super 8... 
ÍPackard Super 8.. 

11 Packard Super 8.. 

IPackard 12. 

tfPaekard 12. 


“ 1200 ’ 

“1201” 

‘ 1202 ’ 

“1203” 

“1204’ 

“1205' 

“1207 

“1208’ 


Pierce-Arrow.“845’ 

Pierce-Arrow.“1245* 

Pierce-Arrow.“1255* 

Plymouth. ..“Standard PJ’ 

Ponliac....“603’ 

Reo... .“S-4 Flying Cloud' 

Reo.“Royale N-33' 

Reo_“Royale Cuatoms’ 

1 Studebaker.. “Dieta tor Six' 

) Studebaker.Com’r “8 1 

l Studebaker.Prea. “8 1 

) Stutx.“SV16’ 

66 Stutz.“DV32’ 

67 Terraplane-Autoplano- 

68 tWillya.“77’ 


120 

127 


118 

121 

1224 

128 

137 

132-142 

116 

1154 

116 

142H 

1534 

141 

112 

118 

132 

144 

116 

123 

123 

123 

116 

117 & 124 

117 

121 

127M 


127 4 
134H 
139^ 
132K 
139^ 
144K 
139K 
144M 

139 A 144 
139 & 144 
147 

113 
11734 
118 
131 
136 

114 
120 
124 

134*4145 
134HA145 
112 
100 


3.04 

4.59 

2.97 
3.02 

3.25 
3.45 
3.45 

3.71 
3.92 

2.72 
2.845 

3.00 
3.07 
3.12 

3.26 

3.32 
3.35-3.61 
2.90 
2.90 

2.90 

3.62 

3.91 

3.59 
2.84 
3.00 

3.35 
3.66 

2.94 
3.12 
3.12 
3.12 

2.95 
2.97-3.15 

2.96 
3.07 
3.23 

2.87 

3.023 

3.68 

3.45 

3.68 
3.04 
3.18 
2.896 
3.023 

3.23 

3.41 

3.54 

3.36 
3.53 
3.66 

3.53 
3.66 

3.45 & 3.6 
3.45 & 3.6 
3.7 
2.80 
2.978 

2.97 

3.33 
3.43 

2.89 

3.04 

3.15 

3.4143.68 
3.4143.68 

2.84 

2.54 


17x5.50 

16x6.50 

6.25/16 

7.00/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.25/17 

5.50/17 

6.25x16 

6.50x16 

7.00x16 

7.50x16 

7.50x16 

19/7.00 

6.25x16 

6.50x16 

6.00x16 

7.00/19 

7.00/19 

0.50/20 

5.50/17 

6.00/17 

7.00/17 

7.50/17 

16x0.00 
16x6.50 
16x7.00 
16x6.50 
16x6.00 
16x6.25 4 
16x6.5( 
16x6.00 
16x6.50 
16x7.00 

6.00/16 

7.00/10 

18x7.50 

18x7.00 

7.00/18 

6.25/16 

6.50x10 

5.50/17 

7.00/16 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.50 

17x7.50 

7.00x17 

7.50x17 

7.50x17 

6.00x16 

6.00/17 

6.50/16 

6.50/18 

0.50/18 

6.00/16 

6.50/10 

7.00/16 

7.00x18 

7.00x18 

16x6.00 

17x5.00 


Peso 

M 

uO 

C 

5 

1 

1 

T3 

Uí 

3287 

3607 

3155 

3852 

4303 

4691 



1431.1 ' 

i 

i 

1 


t 


1 













4600 

3045 

3515 

2950 

4550 

4625 

2088.5 
1381 

1594 

1338 

2063.5 
2097.7 

2575 

3645 

4520 

5650 

3120 

3410 

3600 

3475 

1167.9 

1647.7 

2050.2 

2562.8 

1415.2 
1546.7 

1592.9 

1576.2 



) 

3040 

3325 

3605 

2970 

5790 

5270 

5360 




1336.5 

2626.3 

2390.4 
2431.2 





























2835 

1286 







3100 

3640 

3700 

4885 

4885 




2215.7 

2215.7 

2Í58 

971.1 


Own . 
Own . 
Own . 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own . 
Own . 

Own.. 
Own 
Own . 
Own.. 
Own . 
Own 
Own.. 
Own . 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Cilindrada 


16 


34x4 4 
3H¿x4 4 

34x34 

2*l¿x4X 

3*6x4 5 A 

354x5 

3H*m 

34x4 

3x4 

354x3 H 
354x4 

34x44 

34x44 

34x44 

34x44 

34x44 

34x5 

34x44 

34x44 

34x44 

34x44 

34x44 

34x44 

W*34 

34x44 

34x44 

34xi 

34x44 

3Mx4 

34x4 

34x4 

3x5 

3x44 

34x3V a 

34x44 

3*Ax44 

34x44 

3x44 

34x44 

34x44 

34x4 

m 

Sr 

3Ax5 
3Ax5 
3*x5 
34x5 
34x5 
34x5 
3*x4 4 

3M4 

34x5 

34x4 

34x34 

34x5 

88 

34x44 

88 » 
34x44 
8 34x44 
" 3x5 
34x44 


81x120.7 

81x120.7 

78x98 

75x108 

79x118 

84x127 

86x125 

79x102 

76x102 

84x89 

84x102 

85x114 

83x105 

83x127 

83x127 

83x127 

99x127 

85x114 

85x114 

83x105 

95x121 

95x121 

85x114 

78x95 

89x121 

89x121 

83x102 

83x114 

79x102 

83x102 

83x102 

76x127 

76x114 

89x92 

89x108 

81x121 

83x111 

76x108 

83x114 

76x114 

79x102 

85x111 

79x108 

84x105 

76x108 

81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

89x127 

87x108 

87x108 

89x127 

89x102 

89x102 

79x105 

81x89 

85x127 

85x127 

85x127 

83x105 

78x108 

78x108 

85x114 

85x114 

76x127 

79x111 


22.51 
30.00 

30.63 

28.2 

30.63 

35.12 

36.4 
46.9 

57.5 
26.3 
26.3 

27.34 

33.80 

33.80 

33.80 

33.80 

48.05 

27.34 

27.34 

25.35 

45.00 

45.00 

36.45 

30.00 

29.40 

29.40 

50.70 

25.35 

31.25 

33.80 

33.80 
21.60 

28.80 

29.42 

29.42 

32.51 

25.35 

28.8 

46.8 

46.8 
02.50 
27.34 
31.25 

26.3 

28.8 

32.50 
32.50 
32.50 
39.20 
39.20 
39.20 
56.72 
56.72 

39.20 

58.80 

58.80 

23.44 

32.6 
27.34 

30.45 

36.45 

25.4 
30.00 
30.00 
36.45 
36.45 

21.6 
15.03 


209.9 

279.9 

233 

235.3 
278.0 

344.8 
353 
368 
452 
181 

206.8 

241.5 

273.8 

323.5 
323.5 

323.5 
471.0 

241.5 
241.5 

217.8 

420.0 

420.0 

322.0 

221.0 

274.0 

274.0 

398.0 

224.0 

245.4 

265.4 
265.4 
212.0 
254.0 

224.0 

245.3 

303.2 

217.76 

240.3 
414.0 
414.0 

490.8 
234.0 

260.8 

213.3 

240.3 

320.0 

320.0 

320.0 

384.8 

384. 

384. 

473.0 

473.0 

385.0 

462.0 

462.0 

201.3 

223.4 
268.0 
358.0 
358.0 

205.0 

250.0 

250.0 

322.0 

322.0 

212.0 

134.2 


3.44 

4.58 

3.82 

3.80 

4.56 
5.65 
5.78 
6.03 
7.40 

2.96 
3.39 

3.96 
4.49 
6.31 
6.31 
6.31 
7.72 
3.96 
3.96 

3.56 


3.67 

4.02 

4.34 

4.34 
3.47 
4.17 

3.67 

4.02 

4.97 

3.57 
3.94 

7.34 
6.26 
8.04 
3.82 

4.27 
3.50 
3.94 

5.24 

5.24 

5.24 

6.30 

6.30 

6.30 
7.75 
7.75 

6.39 

7.57 
7.57 
3.11 
3.66 

4.40 
5.87 
5.87 

3.36 

4.09 

4.09 

5.28 
5.28 

3.30 
2.20 


Nota: Damos aquí las características de sólo algunos de los 


y George M. Bakewell, Importers’ Guide, 
Nueva York; M. H. Colombe, General 
Armature Corp.; George M. Rlghter, U. S. 
Asbestos Div., Raybestos-Manhattan; B. 
Asper, Johns-Manvllle Int’l Corp.; H. G. 
Farwell, Raybestos Div., Raybestos-Man¬ 
hattan, Inc.; John Ferminger, gerente de 
ventas de exportación; H. B. Canfleld y 
H. C. Pearson, Multibestos Co.; Harry B. 
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Curtis, Brldgeport Hardware Mfg. Co.; F. 
Van Blarcom, Keystone Reamer & Tool 
Co.; A. P. Sena, Ohio Parts Co.; John D- 
Lodwick y G. J. Trampier, Curtis Pneu- 
matic Machinery Co., y J. F. Kelly, Jr., 
H. F. Sauer y R. L. Sommerville, Electric 
Storage Battery Co. 

S. Duncan Black, M. R. Sacra, Robert 
D. Black, J. S. Apsey, Jr., R. J. Lamb y 
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(Uddm éviíeL de tyaAaje/wí- 

Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica 1 


s*:? 


Sistema de 
Combustible 


Acumulador 


Embrague 


Univer¬ 

sales 


Eje Trasero 




SIS 


De Pie 


P-2 


*£ -a 


Mecanismo 

de 

dirección 


I 86-3500 
1116-3600 

93-3200 
I 88-3200 
1100-3200 
}116-3200 

■ 130-3100 
IlíO-'liiOO 
|l$5'3SOO 
1 60-3000 

80-3300 

J 93-3400 
1106 3400 
1115 3400 
■115-3400 

■ 115-3400 
■140 2600 
1 93-3400 

93-3400 

82-3600 

■65-4200 
(65-4200 
(¡14-3200 
1 90-3800 
1100-3100 
|l 00-3100 
1 92-3400 

85-3500 
95-3400 
h35-4000 
[135-4000 
[93-3800 
1124-4000 

91-3500 
101-3600 
p20-3500 

I 75-3200 
95-3700 
H50-3400 
150-3400 
. 1-3400 
188-3200 
100-3400 
184-3400 
190-3350 

■30-3200 

130-3200 

130-3200 

150-3200 

150-3200 

■50-3200 

175-3200 

175-3200 

040-3400 
175-3400 
(75-3400 
180-3600 
34-3S00 
* 85-3200 
KJ25-3300 
^25-3300 

¿88-3600 
110-3800 
110-3SOO 
] 13-3300 
■56-3900 
1S8-3600 
348-3200 


5.45 

5.25-1 

5.25-1 

4.95-1 

0.25-1 

0.00-1 

6.00-1 

5.35-1 

5.45-1 

5.40 

5.77 

6.10 

6.10 

0.10 

5.00 

5.40 

6.1 

5.60 

5.20 

5.20 

5.30 

6.33 

5.12 

5.12 

5.20 

6.50 

6.70 

6.70 

6.70 

6.25 

7.00 

5.32 

5.75 

5.80 


5.5 

6.00 

6.00 

0.07 

6 . 2-1 

5.4 

5.30 

5.30 


6.3- 

6.5-1 

0.5-1 

5.50 

5.00 


Cárter... 
Strom.... 

Strom.... 

Marvel... 

Marvel... 

Marvel... 

D-L. 

D-L. 

D-L_ 

Cárter.. . 
Cárter... 

B&B... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom..., 
Strom.... 

B&B. 

B&B. 

Strom.... 

Scbebler.. 
Scbebler.. 
Schcbler.. 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
B&B. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Cárter... 
Cárter.. . 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Marvel... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Strom... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom... . 
Strom... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

B&B. 

Cárter... 
Strom..., 
Schebler.. 
Schebler., 


Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Zenith... 

Strom_ 

6.00 ICárter... 
5 13 Tillotaon. 


156 

15*d 

156d 

l«d 

2 

VAd 

VAd 

VA 

VA 


IHd 

Vid 
1 X 
Id 

m 


VA 

VA 


m 

w 

w 

VA 
VA 
i H 
VAd 
lXd 


Purnp... 
Pump.. . 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Purap.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vao. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 
Pump.... 

Pump- 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump..... 
Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump... 

Pump. 

Pump... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 

Pump. 

Pump.... 
Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

Pump... 


-Lite.. 

.-Lito.. 

D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 

A-Lite.. 


Deleo.. 
A-Lite.. 
A-Lito.. 
A-Lite.. 

D-R... 
D-R... 
D-R... 
Own... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite,. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite. 

D-R.. 

A-Lite.. 

A-Lite. 

D-R... 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R.. 

D-R... 

Dyn.. 
Dyn... 
Dyn,.. 
Dyn... 
Dyn.. 
Dyn.. 
Dyn... 
Dyn... 

O-D... 
O-D... 
O-D... 
A-Litc,. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 

A-Lite. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

A-Lite., 

A-Llte . 


A-Lite.. 

A-Litc.. 

D-Rt. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite.. 


N-E.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R.... 

D-R- 

D-R_ 

Own.... 
D-R.. 
D-R.... 
D-R.... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 

D-R.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-lite... 

D-R.. 
A-Lite. . 
A-Lite... 
D-R.... 
A-J¿te... 
A-Lite... 
D-R.. 
D-R... 

D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A-Lito.. 
A-Lite.. 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

A-Lito.. 

D-K.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 


USL. 

USL 

Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 

Wil... 
Wil... 
Wil... 
Wil... 
Wil... 
Wil... 
Wil... 
Wil.. , 
Wil... 

Exide. 
Exide. 
Exide. 
Own.. 
Wil .. 
Wil... 
Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Nat... 

Exide. 

Wil... 
Wil.. 
Wil... 

Globe. 

Deleo. 

Exide. 

Exide. 

Exide. 

USL.. 

USL.. 

Deleo. 

Deleo. 


Wil... 

Wil. 

Wil... 

Wil... 

Deleo. 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Pre.. 

Pre... 

Nat... 

USL 


6-90 

6-105 

6-100 

6-100 

6-120 

6-135 

6-130 

6-160 

6-190 

6-86 

0-90 

6-119 

6-119 

6-136 

6-136 

6-136 

6-132 

6-119 

6-119 

6-90 

6-160 

6-160 

6-115 

6-96 

6-102 

6-185 

6-117 

6-84 

6-100 

6-100 

6-100 

6-105 

6-125 

6-100 

6-113 

6-121 

6-110 

6-114 

6-135 

6-135 

6-153 

6-115 

6-133 

6-100 

6-114 

6-144 

0-144 

6-144 

6-144 

0-144 

6-144 

0-144 

6-144 

5-140 

5-160 

5- 160 

6 - 86 
6-107 
6-102 
6-136 
6-136 

5f-102 

5K-102 

5^-136 

6-170 

6-170 

6-105 

6-96 


S-P.. 

S-P.. 

S-P.. 

S-P.. 

S-P.. 

2-P. 

M-D. 

M-D. 

M-D. 

S-P. 

S-P.. 


Long.. 
Long . 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own.. 

Own. 

Own 

Own 

Own.. 

B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
Own.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 

Own.. 
Own.. 
Long.. 
Own.. 
Long.. 
Long.. 


Long 
Long 
Long.. 
Long.. 
Own.. 
Own.. 

B&B.. 

B&B.. 


B&B.. 
B&B.. 
Long.. 
Long.. 
Rus .. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 

Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long* 
Long* 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

B&B.. 

Own.. 

Own 

Long 

Long.. 

B&B. 
Long.. 
Long.. 
Long,. 
Long.. 
Own.. 
Roe. 


W.G.. 

Dct.. 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 
Own. 
War. 
Own. 
Own. 
War. 
Own. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Own. 

Own. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Own 
Own 
Own. 
Own. 
Mun. 
Own. 
Own. 
Own 
Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

W-G 

W-G 

W-G 

Mun. 

Mun. 

Own 

Own 


N.B. 

N.B. 


Mee.. 
Mee.. 

Own 

Own . 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Mee.. 

Spicer. 

Spicer. 

Uni-Pr 

Own.. 
Own.. 
CU.... 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Uni... 

Uni... 


Spicer. 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Tim .. 
Tim... 
Spicer. 
Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Ipicer. 

Spicer. 

Uni-Pr 

Uni-Pr 

Uni-Pr 

Uni-Pr 

Own 

Spicer. 

Dct... 

Det... 

Mee.. 
Mee. . 
Mee.. 
Mee.. 
Mee.. 
Spicer 
Uni-Pr 


Col.. 
Col.. 

Own 

Own 

0<'n 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

Spicer. 
Spicer 
Spicer. 
Spicer, 
Own,. 
Own.. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 


Own 
Tim... 
Tim... 
Sal... 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own. 
Own.. 

Spicer 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 
Own.. 
Own 


'AF 

HF 


'Al 


gi 


4.44 

4V» 


4.12 

3.91 

4.10 

4.30 

4.30 

4.25 

4.125 

4.10 

4.12 

Opt_ 

Opt_ 

4.00 

4.11*' 

4.3 

4.72 

4.30 


4.36 

4.45 

4.45 


4.23 

4.58 

4.12 

4.12 

4.55 

4.30 

4.42 

4.42 

4.55 
4.45 
4.73 
Opt.... 
Opt. .. 
4.11 
4.30 


In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 
In-Fw. 
lu-Fw. 
In-Fw.. 
In-F w.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
tn-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw . 
In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 

Ici-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 


Hyd.. 
Hyd.. 

D-M.. 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-Msl 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M.. 
D-M.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd*. 
Hyd*. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hvd.. 
Hyd.. 

Hvd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hvd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 


In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-F&R, 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-F&R, 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-F&R. 

In-F&R, 

Ex-DS. 
Ex-DS., 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Fw... 
Ex-DS., 
Ex-DS. 
Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS. 

In-Fw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
In-Fw.., 
In-Fw... 


D-M*§ In-Fw. 
D-M§§ In-Fw. 
D-M§$ In-Fw. 


D-M. 

Hyd. 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M ü 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M §§ 
D-M§§ 
D-M M 
D-M §1 
D-M§§ 
D-M §§ 
D-M§§ 
D-M§§ 

D-M.. 

D-M 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M.. 
D-M 


In-Fw. 

In-Rw.. 

In-Iw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 


In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw... 
In-Fw. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
In-F&R. 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS.. 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Fw. 
In-Fw. 


Col.. 

Col.. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFR. 

ISFW. 

ISFW. 

Own 

ISFW. 

ISFW. 
ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
ISFW. 
Own.. 
Own.. 

Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Own.. 
Own.. 

Own 

Own 

Own 

Own 

ISFW. 

Tim... 

Tim... 

Sal... 

Own.. 

Own.. 

ISFW. 

ISFW. 

Own 
Own 
Own 
Own. 
Own '. 
Own 
Own . 
Own.. 

Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
ISFW 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own .*. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 
Own.. 
O^u 


R 088 . 

R 088 . 

Sag. 
Sag. 
Sag.. 
Sag.. 
Sag. 
Sag.. 
Sag.. 
Own 
Sag.. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

R. 088 . 

1 ( 088 . 

Rosa. 

Gem. 

Roas. 

Roes. 

Gem. 

Rosa. 

Rosa. 

Rosb. 

Rosb. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 
Sag.. 
Own. 
Owq. 
Rosa. 
Gem. 
Gein. 
Sag.. 
Sag. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Getn., 

Gem. 

Roas. 

Robs. 

Roas. 

Gem. 

Sag. 

Rosa. 

Roas. 

Ross. 

Rosa. 

Rosa. 

Rosa 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag. 


C&R.. 

C&R.. 

W&R. 

W&R. 

W&R 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&S... 

W&R. 

W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&S... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&R.. 

W&R.. 

W&W.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&S... 

W&R.. 
W&R. 
W&R.. 

W&R. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
C&L... 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 

W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R. . 
W&R.. 
W&R.. 
W&R. 
W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&S... 

W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&R.. 

W&R. 

W&S... 

W&S... 
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nuevos modelos de 1935. Véase las descripciones en otras páginas. 


Atherton Clark, Black & Decker Mfg. Co.; 
w - H. Lukens, R. M. Hollingshead Co.; 
H. A. Rodríguez, gerente de ventas de ex¬ 
portación ; George W. Bankell, D. C. An¬ 
drews & Co.; J. D. Young, St Louis Tool 
& Mfg. Co.; E. J. Minert, Nueva York; 
Louis de Bouder, Deflance Spark Plugs, 
Inc.; Vincenzo D’Aquila, Universal Com- 
roerce, Nueva York; Srta. Jane FInley, De- 

Enero, 1935 


partment of Commerce; Srta. Iris Shimp, 
Chamber of Commerce, Cleveland; P. R. 
Mattix, Automotive División, Bureau of 
Forelgn & Domestic Commerce; Richard 
Stephenson, Bureau of Foreign & Domestic 
Commerce; A. E. Gullberg, Crescent Tool 
Mfg. Co.; E. J. Tesdell, Gates Rubber Co.; 
W. J. Henrich, Guiterman Co., Inc.; George 


E. Quisenberry, Business Publishers Int’l 
Corp.; John Prior y P. A. Gaynor, gerentes 
de ventas de exportación ; Albert P. Fall, 
the Well-Ever Pistón Ring Co.; Richard L. 
Edwards, Mid-West Products Co.; E. T. 
Seitz, Detroit; P. A. Guynar, Nueva York; 
B. G. Gilmore, Fairmount Tool & Forging 
Co., y Leo J. Brimm, Brooklyn. 
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‘jbedoítffttifatikCaM ctma 

Damos aquí los precios de sólo algunos de los modelos de 1935—Véanse las descripciones para más recientes noticias. _ 

PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PA8. CARROCERIA - ) 


AlIBURN 

«Slx—65.1»» 
Broughatn 


5-p 

5-p 

2-p 

4- p 

5- p 


5p 
n p 
2-P 
4-p 
5 p 


Sedan 
Coupe 

Conv. Cabriolet 
Conv. Plineton 
Sedan 

«Elgrlit-851»» 

Brouglmtn 

Sedan 

Coupe 

Conv. Cabriolet 
Conv. rímelo» 
Sedan 


BIHÜK 


«85-40»» 


(117 

ln.—2.97 ni. YV. 

2P 

Bus. Coupe 


wltb Deck 

4-p 

Sport Coupe (R-S) 

6-p 

4-door Sedan 

5-p 

2-door Tour. Seden 


(wltb Trunk) 

*P 

4-door Club Sedan 


(wltb Trunk) 

4-p 

Conv. Conpe 

470 

Ubaeele 


$695 

795 

795 

895 

945 


$945 

1.045 

1.045 

1.175 

1.225 


9795 

805 

891 


925 
925 
615 

«35-50»» 

<119 la.—8.02 m. \Y. B.) 

2-p Bualneaa Coupe $1.110 

4-p Conv’t Sport 

Coupe (R-8) 1.280 

4- p Sport Coupe 

(ESI 1.145 

6-p 4-door Sedan 1,190 

I p Victoria Coupe 

(wlth Trunk) 1,160 

570 Chanda 885 

«35-60»» 

(128 la.-3.26 m. VV. B.) 

5- p Club Sedan 

(wltb Trunk) $1,461 

4-p Conv’t. Coope 

(R-S) 1,495 

4-p Sport Conpe 

(R-8) 1.175 

5 p Sedan 4-door 1,411 

l-p Victoria Conpe 

(wltb Trunk) 1.89K 

•-P Gonv’t. Pbaeton 

(wlth Trunk) 1.671 

670 Ghaaala *95 

«35-00»» 

(186 la _8.46 m. YV. B.) 


7-P 

Bedan 

$2,05$ 

7-P 

Llmoualne Sedan 

2.17$ 

*P 

Club Bedan 



(wlth Trunk) 

1 ,»66 

4-p 

Convertible Conpe 


(RS) 

1.94» 

4-p 

Sport Coupe 



(R «) 

1,878 

5 p 

Sedan 4-door 

1.945 

5-p 

Victoria Coupe 

1.895 

i-p 

Convt". Pbaeton 



(wlth Trnnk) 

2.14K 

•00 

Cbaaala 

1.1*5 


CADILLAC-LA 8ALLB 

850 

(110 la.-3.62 m. YV. B.) 

2-4-p Coupe $1.595 

2-4-p Convertible 

Coupe 1,695 

S p 8edan 1.695 

l-p Club Sedan 1.695 

_ Chaeale 1.850 


CADILLAC 

355-D Serles 10 


(128 

ln.—3.26 in. 

YV. B.) 

2-4-p 

Coupe 

$2.545 

2-4-p 

Convertible 



Coupe 

2,645 

6-p 

Convertible 



Sedan 

2.845 

5-p 

Town Coupe 

2.695 

5-P 

Sedan 

2.645 

5-p 

Town Sedan 

2.695 


Cbaaala 

2,075 


355-D Serle* 20 
(136 in.—3.45 m. YV. B.) 

2-4-p Coupe $2,745 

2-4-p Convertible 

Coupe 2,845 

6-p Convertible 

Sedan 8,045 

5- p Sedan 2,846 

6- p Town Sedan 2,895 

7- p Sedan 2,995 

7-p Imperial 8e4aa 8.146 

.... Cbasaia 2.175 


355-D 

Fleelwood Bodlea 
(146 In.—3-71 n». YV. B.) 


5- p Sedan 

6- p Town Sedan 

7- p Sedan 

7-p Llmouelue 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 
.... Cbaasls 


$8.495 

8,545 

3,645 

8,845 

3.895 

4,045 

2.500 


370-D 

(146 In.—3.71 m. YV. B.) 


6- p Sedan 

5-p Town Sedan 

7- p Sedan 

7-p Limoualue 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 
.... Cbaeals 


$4,195 

4,245 

4,845 

4.545 

4,596 

4,745 

3,200 


452-1> 

(164 In.—3.02 ti». YY . B.> 


5 p 
5-p 
7-P 
7-p 
5-p 

7-p 


Cbaasls 

Sedan 

Town Sedan 
Sedan 
I.lmoualne 
Imperial 
Cabriolet 
Imperial 
Cabriolet 


$5.885 

6,950 

7.000 

7.100 

7,800 

7,850 

7.500 


Note: Speclal V-Frout Fleet- 
wood Bodlea Avallable on 146 
In. W. B. 365-D and 8704» 
Cbaasls, aleo on 154 in. B 
452 D Cbasais. 


CHEVROLET 

Standard «DC»* 

(107 In.—2.72 m. W. B.) 

5-p Coacb $495 

2-p Buslneas Coupe 485 

5-p Pbaeton 495 

2-4-p Sport Roadater 465 

5-p Sedan 540 

.... Cbaaala 836 


Maater «DA»» 

( 112 In.—2.846 ni. YV. 


.) 


2-4-p Sport Roadater $540 

2-4-p Deluxe 8pori 

Roadater 557 

2-4-p Cabriolet 665 

2 4-p Deluxe Cabriolet 682 

2-p Coupe 5 Windows 560 

2-p Deluxe Coupe 5 

Windows 577 

2-p Sport Coupe 600 

2-p DeLuxe Sport 

Coupe 617 

5- p Coacb 580 

6 p De Luxe Coacb 597 

6- p Sedan 640 

5- p De Luxe Sedan 657 

6- p Town Sedan (2 Dr. 

wlth Trunk) 615 

5-p De Luxe Town Sedan 

(2 Dr. wlth 
Trunk) 682 

.... Cbaaaia 885 

5-p Clone Couplet! Sedan 

(wlth Trunk) 675 

5-p De Luxe Cloae 

Coupled Sedan 
(witb Trnnk) 692 


CftlK YSLKK 

«Alrntream SLx»» 

(118 In.—2.07 m. W. B.) 

6-p Sedan 4-Door $880 

5-p Tourlng Sedan 

4-Door 860 

5-p Tonring Sedan 

2-Door 820 

2-4-p Conpe, B-B 810 

2-p Coupe, Bus. 745 

«Airatream Eight»» 
(121 in.—3.07 m. W. B.) 

5- p 4-Door Sedan $975 

6- p 4-Door Tourlng 

Sedan 905 

6-p 2-Door Tonring 

Sedan 960 

2- 4-p Coupe (R*S) 935 

2-p Coupe, Búa 910 

«AlrHow Eljsht»» 

(123 in.—3.12 ni. YV. B.) 

6-p Sedan 4-Door $1,895 

6-p Coupe 1,395 

3- 6-p Coupe, Bus 1,395 

«Airflow Imperial Eighl” 
(128 in.—3.26 m. YV.B.) 

6-p Sedan 4-Poor $1,675 

6-p Coupe 1,676 


UJNN1MOHAM 

Complete range of body modelB 
avnilnble, llating In prlce from 
*7.500 to $13,500. 


DE SOTO 

«Streamlined Slx»* 
(116 in.—2.16 m. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $795 

5-p 4-Door Tourlng 

Sedan 825 

5-p 2-Door Sedan 745 

5-p 2-Door Tonring 

Sedan 775 

2-4-p Coupe, R-S 760 

2-p Coupe, Bus. 605 

«Airflovr Six»» 

(115% in.—2.03 m. 



YV. B.) 


6-p 

Sedan 4-Door 

$1,195 

6-p 

Sedan Town 

1,195 

6-p 

Coupe 

1,195 

3-6-p 

Coupe, Buh 

1,195 


DODGE 

«Slx»» 

(116 In.—2.16 m. YV. B.) 

5-p Sedan 4-Door 

5-p Tonring 8edan 

4-Door 

2-p Sedan 2-Door 

2-p II on ring Sedan 

2-Door 

2-4-p Coupe (R-S) 

2-p Coope, Búa 

(125 in.—3.18 m. YV. B.) 
(Not Announced) 


$735 

760 

690 

715 

710 

645 


DUESENBERG 

(142% In.-8.82 ni. Vi . M. » 

.... Chaasla $6,500 

(168% ln.—ilJIm.W.B.) 
.... Chaaals $6,600 


Dü PONT 

(125 In.—3.18 m. YV. B.) 
.... Chaasis $4,000 

(141 In.—3.50 m. YY*. B.) 

.... Cbasaia $4,000 

(146^ ln.—3.72 m.YV.B.) 
.... Cbassls $5,000 


PORD 

«Mod. 40-4 «TI.» 1 

(112 ln.—2.84 m. W. 


5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-P 

5- p 

*-p 

2 P 
2-4-p 

6- p 

4-p 


l’baeton 
Tudor Sedan 
Coupe 

Fordor 8edau 
DeLuxe Roadater 
R-S 

DeLuxe Pbaeton 
Del.uxe Tudor 
Sedan 

DeLuxe Conpe 8 
or 5 wlndow 
Cabriolet R-S 
DeLuxe Fordor 
Sedan 
Victoria 


B.» 

$496 

495 

480 

550 

500 

626 


520 

665 


590 

576 


«Mod. 40—8 eyl.»» 
(112 ln_2.84 m. W. 

5-p Tudor Sedan 

2-p Coupe 5 wlndow 

5-p Fordor Sedan 

2-p DeLuxe Roadater 
R-S 

5-p Pbaeton 

1- p DeLuxe Pbaeton 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 

2- p DeLuxe Coupe 8 

or 5 wlndow 
2-4-p Cabriolet R-8 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 
4-p Victoria 


$520 

505 

575 

525 

120 

659 

560 

545 

str 

616 

600 


FRANKLIN 

«Snpercharjtetl Alrninn” 
(132 til_8.36 m. YV. B.) 

5-p Sedan $2.185 

5-p Sedan, Oxford 2.245 

7-p Sedan 2.385 

5-p Club Sedan 2.285 

7-p Llmoualne 2.535 

«Superchnriced Twelve»' 
(144 ln.-3.66 m. YV. B.) 

5-p Sedan $2.885 

7-p Sedan 2.985 

5- p Club Broughatn 2.885 

7-p Llmoualne 8.185 

«Olymplc»* 

(118 ln.—3.00 ni. W. B.) 

6- p 8edan $1.485 

2-p Coupe 1.485 

2-4-p Conv’t Coupe 1.550 


GRAUAM 

Standard 6—«68»» 
(116 ln.—2.04 m. YV. B.) 

5- p Búa. Coupe $695 

3-5-p Conpe 765 

6- p Sedan 776 

6-p Sedan wltb trnnk 810 

3-5-p Conv. Conpe 845 

DeLnxe 6—«68»» 

(116 ln.—2.04 m. YV. B.) 

8-p Bue. Coupe $805 

3-5-p Coupe 855 

6-p Sedan 865 

6-p Sedan wltb trunk 890 

Speclnl 8—«67»» 

(123 In.—3.12 m. YV. B.) 

3-p Búa. Coape $875 

3-5-p Coupe 925 

6-p Sedan 925 

6-p Sedan wlth trunk 960 

8-5-p Conv. Coupe 995 

Supercharged Speclal 8 
«60»» 

(123 ln.—3.12 m. YV. B.) 

5- p Búa. Coupe $1045 

8-6-p Coupe 1095 

6- p Sedan 1095 

6-p Sedan wlth trunk 1130 

3-5-P Cont. Coupe 1165 


Standard 8—«67»» 
(123 ln.—3.12 m. YV. B.) 

8-p Bus. Coupe $986 

8-6-p Coupe 1016 

6-p Sedan 1016 

6-p Sedan wltb trunk 1080 

Cantón» 8-«60’» 

(123 ln_3.12 n». YV. B.) 

8-p Búa. Coupe $1245 

8-5-p Coupe 1296 

6-p Sedan 1291 

a o Hadan wlth trunk 1880 

8-5-p Conv. Conpe 1296 


HÜDSON 

«El»ch(—ChnlleiiKcr" 
(116 ln.—2.06 in. YV.B.) 

$706 
705 
7?.5 
6S5 
800 


5-p Coacb 

5 p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Coupe 

,... Conv. Coupe 


«Elirht—Siieclal»» 
(116 ln.—2.06 ni. YV.II.) 

$746 
805 
775 
725 
836 


5-p Coach 

5-p 8edan 

4-p Conpe 

2-p Coupe 

.. . . Conv. Coupe 


«De Lme» 1 


5-p Coacb 

5 p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Coupe 


$855 

806 

855 

815 


«Mnjor De Laxe»» 
(123 ln.—».I2 in. YV. D ) 


5-p 
5 p 


Club Seden 
Bromcharo 


$1.070 

1.145 


IIUPMOIHLE 

«517»» 

(117 la.—2.07 m. W. B.) 

5- p Sedan 

6- p DeLuxe Sedan 715 

í-4-p Conpe (Rnmble ^ 

6-p Toñrine 8e<I*n £« 

2-4-p DeLuxe Conpe 74D 

5-p DeLuxe Tourlng 

Sedan 1V0 


«521»» 

-3.07 m. YV. B.) 

Sedan H." 91 

Coope (Rambla 

8e.í) *| 

B-p Victoria L 11 » 


(iai «■ 

8 p 
B-p 


«627»» 

(127% in.—3.23 m. 
YV» B.) 

G-p Bedan $1,305 

3.p C onpe t (Rnn>ble 

5-p Victoria l- 808 


LAFAVRTTR 

Standard 

(113 In.—2.87 m. YV. B.) 
3512 2 Pasa. Bualnoaa 

Coupe * 58B 

8515 5 Paaa. Tourlng 

Sedan (2 Dr. 

Trnnk) 680 

3510 5 rase. 2-Door . 

Sedan ^ 620 

3517 6 Pshb. Town 

(4 Wlndow) 67ü 

3518 5 Pa*B. Brouuham (4 

Wlndow—Trunk) 7 üu 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.— Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar traaero. i—Largo total, t —Incluye parachoques. 
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MODELO 296 *• 


MODELO 10 


O para emplearse con su presente 
juego de pistolas manuales, reco- 


El equipo mostrado arriba provee funcionamiento con fuerza mecánica para 
los tres lubricantes de mayor uso. Puede emplearse en cualquier punto y 
no exige gastos de instalación. Es muy superior, en conveniencia y pota¬ 
bilidad, a los costosos equipos fijos, que suministran funcionamiento con 
fuerza mecánica para sólo una clase de lubricante. 


PISTOLAS MANUALES 
DE FUERZA MECANICA 


para 

servicio de 
lubricación 
especializada 


RAPIDAS 
CONVENIENTES 
PORTATILES 
| SEGURAS 
ECONOMICAS 


Cargador de Tipo C 

Proyectado especialmente para 
la rápida carga de pistolas de 
fuere* naeeáilca directamente 
do los tambores originales de 
IOO libras de grasa. 


mendamos los LUBRICADORES 



DE FUERZA MECANICA ARO, 
DE TIPO DE MARTILLO NEU¬ 
MATICO. 


El mejor lubrleador 
neumático que se haya 
ofrecido hasta ahora, 
pirt ,l« lubricación 

SSKA WVípí modelo 22-b 

JK*yi 25 libras 
CmodaU oj y en tipos 

ii JJJ v br * Modelos 
21 y 22) con carga- 
doras do tipo do barril 
•fijpo de tambor 
•riginal de grasa. 


El empleado, que se ve en la vista, tiene en su mano derecha un mecanismo 
de fuerza, que va a conectar al lubricador intercambiable, accionado por 
aire comprimido, que está quitando del caballete de exhibición con su mano 
izquierda, para formar así una pistola completa manual, de fuerza mecánica, 
que empleará en todos los puntos del automóvil que necesitan “lubricante de 
chasis”. Cuando termine esta parte del trabajo, desprenderá fácilmente el 
mecanismo de fuerza y lo conectará a otro de los tres lubricadores inter¬ 
cambiables para la aplicación con fuerza mecánica de un diferente tipo de 
lubricante. 

El equipo mostrado aquí comprende rociador de muelle, accionado por aire, 
llave de tipo dé banda, aceitador de tipo de pistola y pistolas de manipula¬ 
ción manual para bombas de agua, engranajes, amortiguadores, etc., todo 
muy bien dispuesto en caballete metálico portátil. Este es el equipo más 
moderno, práctico, seguro y económico del mercado. 

MODERNICE SU SERVICIO. PIDANOS NUESTRO BOLETIN 174. 


The ARO EQUIPMENT CORP. 

BRYAN - OHIO - - U■S ■A■ 


Departamento de exportación: Room 106, Union Station Bldg., Utiea, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: “AROLUBE” 
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fítitbntóüih'L de tyaAaj&wí- 

E Precios de lisia al detalle con entrega en la fabrica- 

. i 11 i -«nop ir'—r,„ Jnpflríncimioí «íirii tm n«5 recientes noticias. 


Damos aquí los precios de sólo algunos de los modelos de 1935—Véanse las descripciones para más recientes noticias. 

I-AS. CARROCERIA PRECIO PA8. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

_ s.n Convertible 


Speclnl 

(113 in.—2.87 ni. W. 


B.) 


3510 

5 pnss. Sedan (0 



Wlndow) 

$720 

3512R 

4 Pasa. Coupe 



(Rumhle) 

700 

3513 

5 J’ass. Sednn 



Broughnm (6 
Window-Tr.) 

750 

LINCOLN V-l2-136 
(136 ln.—3.45 ni. W. 

. B.) 


2-p 

Coupe 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

3-4-p 

Conv’L Roadster 


(R-S) 

5-p 

Town Sedan 

5-p 

Sednn 

5-p 

Coupe 

7-P 

S«?dnn 

7-P 

Limousino 


Conv. Sednn 


Phaeton 

.... 

Chassis 


“V12-145” 


.$3.200 

3,250 

3.400 
3.4 no 

3.400 

3.400 

3.500 
3,550 

3.000 

2.500 


(145-in_3.68 m. AV. B.) 

$1,200 
4,600 
4,700 


Touring 
Sedan 
Limouslne 
Brunn Cabrlolet 
Semi-Coll. or 
Non-Coll. 

Brunn Brougbam 0,800 
Brunn Conr’t 
Coupe 

Dletrlch Conv't 
Sedan wlth 
Partltion 
Jsdkins Berllne. 

2 or 3 Windows 5,400 
Judklua Sedan— 
Limouslne 
Wlllougbby 
Limouslne 
LeBaron Conv’t 
Roadater 
Cbaaali 


6,800 


6.(100 


5.600 


5,700 

5,000 

4,400 
8,100 


M ARMON 


“SIXTEEN” 

(145 In.—3.6S m. W. B.) 

5-p 

Sedan 

§4.825 

2-p 

Coupe 

4,825 

5-p 

Coupe 2-door 

4.025 

2-p 

Conv't Coupe 

4,075 

5-p 

Conv't Sednn 

5,075 

7-p 

Sednn 

4.975 

7-p 

Limouslne 

5,175 

5-p 

Club Sedan 

4.925 

Chassis 

3,750 


Elght 

(119 In.—3.023 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $885 

2-4-p 8port Coupe 920 

2-4-p Convertible Coupe 976 

5-p Coupe 895 

5-p Touring Coupe 

(wlth trunk ) 925 

5-p Sedan 4-Door 965 

5-p Touring Sedan 4- 

Poor (wltli 
trunk) 995 

.... Chase!* 616 


PACKARD 

“Eiiflit—1200»» 
(127% In.—3.23 ni. 
W.B.) 


NASH 

Adranced Six 
(120 In.—3.04 ni. W. B.) 

3520 0 Pasa. Sedan 

(0 Wlndow) $945 
3525 0 Pasa. Victoria 895 

Advanced EI«rht 
(125 In.—3.18 m. W. B.) 

3580 6 Paaa. Sedan 

(C Wlndow) $1,165 
3585 6 1’flBB. Victoria 1,115 

Aniha*»ador Elglit 
(125 In.—3.18 m. W. B.) 

3588 6 Pasa. Sedan 

(6 Wlndow) $1.290 

3589 6 Pasa. Victoria 1,240 

OLDSMOBILE 

“SIx” 


Business Coupe 
Sport Coupe 
Coupe 

Touring Coupe (w 
trunk) 

Sedan 4-Door 
Touring Sellan 4- 
Door (witb 
trunk) 

Chassis 


5-p 

Sedan 

$2.385 

Chassis 

“Eltfht—1201” 

1.850 

(134% In.—3.41 
W.B.) 

ni. 

- ñ-p 

Sedan 

$2,585 

7-p 

Formal Sedan 

3.285 

5-p 

Clnb Sedan 

2.580 

5-p 

Coupe 

2.560 

2-4-p 

Coupe 

2.470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2,580 

5-p 

Phaeton 

2,070 

5-p 

Victoria 

3,100 

Chassis 

1,930 


“Elffht—1202’ 



(139% ln. 3.54 
W.B.) 

ni. 


7-p 

W.B.) 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3,170 

5-p 

Coupe 

3.080 

2-4-p 

Coupe 

2,880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,070 

5-p 

Phaeton 

3.190 

5-p 

Sport Phaeton 

3,450 

5-p 

Victoria 

3.760 

Chassis 

2.360 


5-p Conv. Sedan $3,200 

7-p Sedan 2,755 

7-p Corara. Sedan 2,630 

7-p Sedan Lim. 2,890 

7-p Comm. Sedan Lim 2.765 

.... Chassis 1,990 

“Snper El*lit—1203” 
(132% in.—3.30 m. 
W.B.) 


5-p 


Sedan 

Chassis 


$2.990 

2.200 


“Super Elght—1204* 
(139% In.—3.53 m. 


«Snper Eight—1205” 
(144% In.—3.06 ni. 


“Twelve—1208” 
(144% in.—3.60 m. 
W.B.) 

5-p Conv. Sedan $4,950 

7-p Sedan 4,285 

7-p Sednn Lim. 4,485 

. . . . Chassis 3.170 


PIEHCE-ARROW 

845 (Dcluxe Eljflit») 


PONT1AC 


5-p 

W.B.) 

Conv. Sedan 

$3,910 

7-p 

Sedan 

3,390 

7-p 

Comm. Sedan 

3,265 

7-p 

Sedan Lim. 

3,580 

7-p 

Coinm. Sedan 

3,455 

Lim. 


Chassis 

2,440 


“Twelve—1207 
(139% In.—3.53 


B.) 


W.B.) 


$650 

5-p 

Sedan 

$3,960 

695 

7-p 

Formal Sednn 

4,600 

095 

5-p 

Club Sedan 

4,060 

til 

5-p 

Coupe 

3,990 

725 

2-4-p 

Coupe 

3.820 

755 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 


5-p 

Phaeton 

3,990 


5-p 

Sport Phaeton 

4,200 

785 

5-p 

Victoria 

4,790 

470 


CbaBals 

2.980 


(139 

ln.—3.51 ni. W. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,896 

5-p 

Formal Sedan 

3.346 

i P 

Club Sedau 

2,996 

6-p 

Club Broughaui 

2,796 

4-p 

Coupe 

2.896 

4-p 

Conv. Coupe 



Rosdster 

2.996 


Chass!* 

2,360 

(144 

1».-3.66 ni. 1 

t\ . B.) 

7-p 

Sedan 

$8.200 

7-p 

Encl. Drlve 



Limouslne 

3.850 

6-p 

811ver-Arrow 

5.495 

6-p 

Brunn Metropolitan 


Town Broa* 



ham 

4,995 


Chassis 

2,576 


(117% In.—2.978 m. 
W. B.) 

2-p Coupe 5 Windows $675 

2-4-p Sport Coupe 725 

2-4-p Cabrlolet 765 

5-p Sedan 2-Door 705 

5-p Touring 8edan 2- 

- <• D.oor (wlth 
.i trunk) 745 

,5-p Bedan 4-Door 765 

5-p Touring Sedan 4- 

Door (wlth 
trunk) 805 

Sedan Cliaasl* 475 


1245 (Salón Twelves) 


(139 

ln.——3.51 ni. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$3.295 

5-p 

Formal Sedan 

3,746 

5-p 

Club Sedan 

8.365 

5-p 

Club Broughsre 3.195 

4-p 

Coupe 

3.296 

4-p 

Roadster 

3,395 


Chassis 

2,750 

(144 

ln.—3.66 ni. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$3,600 

7-p 

Encl. Drlve 



Limouslne 

3,750 

5-p 

Sllver Arrow 

3,896 

6-p 

Brunn Metropolitan 


Town Brougham 5.396 


Chassis 

2.975 

1255 

(Custom Twelve») 

( 147 

ln.—3.74 m. 

W. B.) 

7-p 

Bedan 

$4,295 

7-p 

F/ncl. Drlve 



Limouslne 

4,496 


7-p 

6-p 


6 J» 


5-p 


6-p 


Lim. 6,000 

Brunn Town Brongh 
am (wltb «malí 
qnarter Win¬ 
dows! 6,500 

< wlth large quar- 
ter Windows) 6,500 
Brunn Town 
Oabriolet 
(wlth eollapstble 
rear quarter) 7,000 
Brunn Town Car 
(wlth Htatlonarj 
rear quarter) 6.6°0 
Brunn Encl. Drlre 
Brougbam 
(Wlth Lim. front 
compartment) 7.00 
ChasalB 3.000 


PliYMOBTH 

“SIx” 

(113 In.—2.87 ni. W. B.) 

5-p 2-Door Sedan ! 

2-p Coupe, Bus. 

“De Luxe” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $660 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 

5-p 2-Door Touring 
Sednn 

2-4-p Coupe R-S 

(125 In.—3.18 m. W. 
(Not Announced) 


“ 8 ” 


REO 


S-5 Flylngr Cloud 

BnaineHB Coupe $796 
Wlth Self-Shlfter 870 
Standard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

Standard Conver¬ 
tible 926 

Standard Sedan 

wlth Self-Shlfter 970 
Standard Coupe 
wlth Self- 

Shlfter »70 

Standard Converti¬ 
ble wlth Self- 
Shlfter 1 . 0 OO 

“De Luxe” 

Sedan 5-wheels i45 

Coupe 5-wheel 945 

Convertible 973 

Sedan 5-wheels, 

Self-Shlfter 1.020 

Coupe 5-wheela. 

Self-Shlfter 1.020 

Convertible 5-wheel*. 


5-p . DeLuxe Convertible 

Roadster 980 

5-p Custom St. Regia 

Sedan 056 

5-p DeLuxe St. Regla 

Sednn 970 

B-p Custom Sedan 985 

5-p DeLuxe Sedan 1,090 

5-p Lnnd Cruiser 1.085 

5-p DeLuxe Lantl 

Cruiser 1.190 


Presfdent Elgrht 

3-p Coupe $1. 

3-p DeLuxe Coupe 1. 

5-p Coupe 1. 

5-p DeLuxe Coupe 1, 

5-p Convertible Road¬ 
ster 1 

5-p DeLuxe Convertible 

Roadster 1 

5-p Cuatom Sedan 1 

5-p DeLuxe Sedan 1 

5-p I.and Cruieer 1 

5-p DeLuxe Land 

Cruiser 1. 

5-p Custom Berllne 

5-p DeLuxo Berllne 1 


Self-Shlfter 

Bpt. Sedan, 0 
wheels 

Spt. Coupe fl- 
wheel 

Convertible, 6- 
wheelB 


1.050 

996 


995 

1,025 


1,070 


Spt. Sedan 6 wheela. 

8elf-8hlfter 
Spt. Coupe 6- 
wheela, Belf- 
Shlfter 

Convertible, 6- 
wheela. Self- 
Shlfter 1.109 

“Royale 2-N” 

(1SI la.-3 35 m. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1,800 

“Royale Ciitom" 

(135 In. -3.43 m. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1,706 

4-p Elite Coupe 1.700 


STUDEBAKER 

DIetator SIx 

3-p Coupe $695 

3-p DeLuxe Coupe 730 

5-p Coupe 750 

5-p DeLuxe Coupe 780 

5-p Convertible 

Roadster 750 

5-p DeLuxe Convertible 

Roadster 780 

5-p St. Regifi Sedan 720 

5-p Custom St. Regia 

Sednn 755 

5-p DeLuxe St. Regís 

Sednn 770 

5-p Sedan 750 

5-p Custom Sedan 785 

5-p DeLuxe Sednn 800 

5-p Land Cruiser 885 

5-p DeLuxe Land 

Cruiser 900 

Conmutador Eigrht 

3-p Coupe $895 

3-p DeLuxe Coupe 930 

o-p Coupe 050 

5-p DeLuxe Coupe 980 

5-p Convertible Road¬ 
ster 950 


,296 

.325 

330 

.345 

.430 


STIITZ 

“SV-16” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% In.—3.41 m. 
W. B.) 


$2.495 

2,78(1 

2.7H0 

2.880 


5-p Coupe 

B-n Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 

Cnatont 

(145 In.—3.68 m. W. B.) 
7-p Sedan 

7-p Limouslne 3,760 

5-p Convertible Sedan 3.810 

7-p Speedster 3.995 

_ Cabrlolet Coupe 3.7J0 

.... Chassis 3.190 

\ DV-32 Serle* 

< “Standard” 
(134% ln.—3.41 m. 
W. B.) 


5-p Coupe 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 

2-p Speedster 

2-p Cabrlolet Coupe 


$3.191 

3.480 

3.480 

3.fW 

3.589 

3.080 


«Custom” 

(14.% In.—3.68 in. W. B.) 

7-p Sedan 

7-p LlmonBine 

5-p Convertible Sedsn 4,510 

7-p Speedster J.JJJ 

.... Cabriolet Coupe 4 . 4 W 

_ Chassis 3.8W 


TKRRAPLANK 

“SIx—Challenger” 
(112 In.—2.84 ni. W. B.) 

5-p Coach *¡¡i¡ 

5-p Sednn J 

4-p Coupe 

2-p Coupe 506 


“SIx—Spcelal” 

5-p Coach 

5-p Sedan J 

4-p Coupe Ifl 

2-p Coupe flí> 

. . . . Conv. Coupe 


695 


“SIx—Mnjor” . 

(116 In. —2.95 ni. 1$ • 

5-p Coach *{8 

5-p Sedan i.j 

4-p Coupe ¿i, 

2-p Coupe "tí 

.... Conv. Coupe 


W1IíLY8-ÜVBRLA»9^ 

(|150 In.—8.96 m. W. 

2-p Standard Coupe * 4 |¡ 

4-p Standard 8edan 48 
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EL NUEVO DESOTO AIRFLOW 

9 Ingeniosos son los refinamientos que caracterizan al 
De Soto Airflow de 1935. Miles de propietarios han demos¬ 
trado las ventajas del principio Airflow, de la distribución 
del peso y de su forma revolucionaria, de modo que aun 
cuando las líneas del radiador y del capot han sido acen¬ 
tuadas para revelar una gracia más distinguida, ninguna 
de las ventajas del diseño Airflow ha sido omitida para 
obtener mejor aspecto. Las importantes características que 
ahora se ofrecen son: Sobremultiplicación Automática, 
Embolos Anódicos, Cambio de Marchas Sincromático Silen¬ 
cioso y Eje Trasero del Tipo “Ilypoid”, todo lo cual mejora 
grandemente el funcionamiento y la comodidad en la marcha. 


• Las guarniciones interiores son de lo mejor que puede 
instalarse. El material de los asientos, donde se acomodan 
los pasajeros en una postura normal y enteramente cómoda, 
es de una calidad insuperable. Las manijas son de encha¬ 
pado al cromo y, por lo tanto, inoxidables. 


12.495 

2,780 

2,780 

2,880 


W. B.) 

$3.850 
3,760 
edun 3,810 
3.995 , 
ipe 3,760 
3,100 

CH 


• Este es el nuevo De Soto Airflow Sedán de Cuatro 
Puertas. Acomoda fácilmente a seis pasajeros, y es el 
único Airflow auténtico en su categoría de precios. Este 
surtido comprende además: El Sedán Urbano de Cuatro 
Puertas para Seis Pasajeros (sin ventanillas posteriores 
laterales), el Cupé de Seis Pasajeros y el Cupé de Negocios. 
El Cupé de Seis Pasajeros va provisto con un ancho asiento 
posterior donde fácilmente se acomodan tres pasajeros. 
Estos modelos también son económicos. Lo prueba el 
hecho de que un De Soto Airflow de Serie cruzó el con¬ 
tinente desde Nueva York a San Francisco (3019 millas) 
al promedio sorprendente de 21.412 millas por galón 
de combustible. 
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EL CHRYSLER AIRFLOW 
CONTINUA SIENDO EL PRO¬ 
TOTIPO DE LA MODA 


LOS NUEVOS CHRYSLER 
AIRSTREAM DE SEIS Y 
OCHO CILINDROS 


• El Chrysler Airílow presentado hace un 
año introdujo muchas ventajas hasta en¬ 
tonces desconocidas en todo otro automóvil. 
Después de un año en manos del público, 
Chrysler ha demostrado la gran eficiencia del 
principio Airflow. Aunque en los modelos Air- 
flow de 1935 se han introducido algunos cambios 
mecánicos, estos nuevos automóviles son más 
elegantes y más hermosos que sus predecesores. 
La nueva serie incluye cuatro modelos dife¬ 
rentes: El Airflow Ocho, el Imperial Airflow 
Ocho, el Imperial Airflow Ocho con chasis largo, 
y el Imperial Custom Airflow Ocho—cada uno 
insuperable entre los de su categoría. 


9 Ademas de los ya bien conocidos modelos 
Airflow, la Chrysler ofrece para 1935 una 
nueva serie de automóviles Airstream de Seis 
y Ocho Cilindros. Los nuevos modelos Air¬ 
stream son del tipo convencional, pero gozan 
de muchas de las ventajas de los Airflow y 
tienen mucho de parecido con estos últimos 
en cuando al diseño. De las nuevas caracte¬ 
rísticas, la más importante es la Comodidad 
en la Marcha, que se debe a la redistribución 
científica del peso. Esto se ha llevado a cabo 
colocando el motor y los asientos quince 
centímetros más adelante a fin de que el 
peso quede igualmente distribuido entre el 
eje delantero y el posterior. 


• El Imperial Airflow Ocho Cupé 
de Seis Pasajeros. El Sedán de 
Cuatro Puertas de Seis Pasajeros 
también puede obtenerse en un 
chasis del mismo tamaño. El 
surtido Airflow Ocho incluye: El 
Sedán de Cuatro Puertas de Seis 
Pasajeros, el Cupé de Seis Pasa¬ 
jeros y el Cupé de Negocios de 
Tres Pasajeros. El Imperial de 
Chasis Largo es de Norma con 
carrocería Sedán de Cuatro Puer¬ 
tas de Seis Pasajeros. 


• El nuevo Chrysler Airstream Cupé de Negocios. 
Además de este tipo de carrocería hay un Sedán de Cuatro 
Puertas, un Sedán Turismo de Cuatro Puertas (con baúl 
integral), un Sedán Turismo de Dos Puertas (con baúl 
integral) y un Cupé con Asiento Auxiliar, de ambos 
modelos, de seis y de ocho cilindros. 


• Interior del Sedán de Cuatro Puertas. Obsérvese cómo 
el asiento posterior se ha adelantado y cómo el piso es 
más bajo. Esto permite que los pasajeros viajen con mayor 
comodidad. 


• A la derecha se ve el amplio y cómodo interior del Cupé 
de Seis Pasajeros; a la izquierda, el interior del Sedán de 
Cuatro Puertas de Seis Pasajeros. Obsérvense el nuevo 
ángulo de inclinación del volante de dirección y la accesi¬ 
bilidad de todos los instrumentos. 


• El nuevo Chrysler Airstream es un bellísimo automóvil. 
El radiador es imponente y su ancha coraza contribuye a 
darle una apariencia de gran tamaño. Una artística mol¬ 
dura de metal al cromo se extiende alrededor de todo el 
automóvil, y las lumbreras del capot son no sólo elegantes, 
sino que también hacen que el enfriamiento sea más 
eficiente. 


• El Airflow Ocho Sedán de Seis Pasajeros. Además de 
los modelos ya mencionados, Chrysler ofrece el Imperial 
Custom Airflow Ocho en series de cuatro estilos de carro¬ 
cerías modelo Sedán y Limousine. Los modelos Limousine 
tienen 3.72 metros de distancia entre ejes, y el motor 
desarrolla una potencia de 150 H.P. 


lU'.v Hj 





























































LA RESPUESTA ES FARGO . . FABRICADO POR LA CHRYSLER 


• El nuevo Camión 
Fargo de 30-40 Cwt. con 
Carrocería de Adrales. 
Estos camiones están 
equipados con un motor 
de 70 H.P. de seis cilin¬ 
dros, con un diámetro 
interior de 79.38 mm. y 
carrera de 111.13 mm. 
Tiene engastes para las 
válvulas de escape, de 
acero fino para herra¬ 
mientas, y un cigüeñal 
equilibrado y contra¬ 
pesado. 




• Los Camiones Fargo ofrecen a los distribuidores Chrysler y De Soto, precisamente lo que 
éstos necesitaban: una buena serie de camiones y automóviles comerciales. El Camión 
Fargo es un camión fuerte, equipado con un motor especialmente diseñado para llevar a cabo 
trabajos pesados. Todos los mecanismos más importantes del Chasis burgo poseen mas de la 
fuerza necesaria para asegurar un funcionamiento mfallable y un servicio constante. El fun- 
cionamiento de este excelente producto de la Ingeniería de Chrysler se distingue por su amplia 
y extraordinaria potencia. Los Camiones Fargo están diseñados para que se les puedan instalar 

* ísi Camión Fargo es una unidad especialmente adaptable para el trabajo particular a que 
se le destine. Si usted tiene un problema de acarreo que requiere un camión capaz tle resistir 
toda clase de maltratos, uno que requiere una carrocería especial, uno capaz de recorrer caminos 
malos con toda rapidez, comodidad y economía, uno que pueda ofrecerle un servicio mejor que 
el que se puede obtener de cualquier otra marca—la respuesta es Fargo . . . Fabricado poi 

la Chrysler. 


, L. erce.cn.e mano de obra £1.“SSr'.oS™ S 

SKríe! «comerciantes a ,uienea e, reparto en un c.tnidn 
legante ha de añadir mayor prestigio a sus negocios. 
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Y se apresura a conocer 


LA MANO 
ELÉCTRICA 


La sorpresa automotriz de 1935 
disponible en vehículos 
Hudson y Auto plano 


, La Mano Eléctrica es la atracción principal en 
leí salón del automóvil. De interrogar a la 
concurrencia después de haber inspeccionado 
los nuevos modelos, casi sin excepción le dirán 
que la característica más interesante es la 
laño Eléctrica. Esto sucedió en Nueva York, 
Chicago, Detroit, Los Angeles, San Luis, Cin- 
cinuati, y en sucesivas exposiciones. 


, La Mano Eléctrica es característica exclusiva 
de las marcas HUDSON y AUTOPLANO. La 
Hudson se esmera en ser la primera en ofre- 


^cer a su clientela adelantos de trascendencia. 
. Kepetidas veces lo ha demostrado en el pasado 
} lo seguirá haciendo en el futuro. 


Los vehículos Hudson y Autoplano ganaron 
indisputable popularidad el año pasado. Este 
ano se presenta más halagador aún para 
dichas marcas. Y comerciantes avizores to¬ 
marán provecho de su creciente aceptación. 


Público Neoyorquino investigando la Mano Eléctricas 


Solicite pormenores <t nuestro Departamento de Exportación. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Mich., F. U. A. Cablegramas—HUDSONCAR 


HUDSON y AUTOPLANO 






















Perfect Circle 

ofrece una 

rehabilitación 
excelente 
de motor a 
precio bajo 


TTNA instalación <le extensores <le émbolos Perfect Orele 
U en combinación con los anillos o aros de émbolos Perfect 
Circle constituye la mejor rehabilitación de motor del mer- 

< ado v al mismo tiempo un método económico. 

En toda clase de motores, la combinación de anillos de ém¬ 
bolos Perfect Circle “70” y “85” está estableciendo nuevas 
normas de economía en consumo de aceite, segundad de 
compresión v correcta lubricación de cilindros. Los anillos 
rfe compresión “70” y los anillos de regulación de ace te 
‘‘85” se emplean en la mayor parte de los nuevos modelos 
de automóviles americanos de 1935 recientemente anun- 

< i ,do« Instale esta sensacional combinación en cualquier 

motor que haya recorrido de 20.000 a 25.000 millas o que 
haya perdido su fuerza y velocidad y consuma demasiado 
aceite. j 

Si el motor está provisto de émbolos de aluminio, puede 
entonces estar seguro de que también necesita extensores de 
émbolos Perfect Circle al mismo tiempo que anillos. Los 
émbolos, por supuesto, no se presentaran desgastados, pero 
sí, deformados, con sus cuerpos en forma elíptica. En 


... 


PISTON EXPANDERS 1 

For Renewing- 

A umm «m Pisto ns 


SET 

NO. 


612 


«m 




semejantes émbolos no pueden instalarse anillos 
rehabilitarlos a su funcionamiento original. La única ma 
ñera de restablecerlos a su ajuste y a su rendunmnto pnmi; 
tivos es instalando en ellos los extensores de émbolos Per 

ÍC Hagaiu próximo trabajo de rehabilitación empleando ex¬ 
clusivamente los productos Perfect Circle. De este modo dara 
al cliente completa satisfacción a un precio mucho mas eco¬ 
nómico que el de cualquier otro método de rehabilitación. 

LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 
se ofrecen ahora para los automóviles siguientes: 


Auburn 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4, 6, 8 
DeSoto 6, 8 
Dodge 4, 6, 8 


Essex 6 

Terraplane 6, 8 
For«l A, B, V-8 
Graham 6, 8 
Uiidson. 6. 8 


Nash 6 

Piercc-Arrow 8 
Plymoulh 4, 6 
Sluclebaker 8 
Whippet 4, 6 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES • HAGERSTOWN, INDIANA, E.U.A. I PORONTO, CANADA 

PERFECT CIRCLE 


Marca registrada en los E.U.A. 


Anillos de émbolos-Extensores de émbolos 
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Un corte con una perforadora Van Norman 
Per-fect-o produce un cilindro perfectamente 
acabado. No hay necesidad de corte de desbasta- 
dura, corte de acabado y pulimentación. Cuatro 
uñas o guías patentadas, que no se hallan en 
ninguna otra máquina similar, siguen la herra¬ 
mienta sirviéndole de soporte en todo el trayecto 


hasta el fondo del cilindro. La Per-fect-o es la 
única perforadora para rehabilitar cilindros, que 
funciona con precisión matemática bajo toda 
condición. Para información completa y catá¬ 
logos descriptivos, sírvase escribir a nuestro 
representante más cercano a su localidad. 


EL EQUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVO 


NORMAN MACHINE TOOL CO., Spnngfield, M*s„ E. U. A. 

Los productos de la Van Norman Machine Tool Co. so exportan exclusivamente por intermedio de la 
STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY, 100 Lafayctte Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Representante en la Argentina Representante en el Uruguay 

MARIANO FERNANDEZ CLERICETTI & BARRELLA 

Viamonte 1035, Buenos Aires Montevideo 
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El AMERICAN BRAKEBLOK 

ofrece ventajas definidas para el 
desarrollo de un gran negocio en 
forros de frenos 
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• Cuando Ud. vende el AMERICAN Brakeblok cuenta 
con ciertas ventajas sobresalientes que no se presentan 
en los forros de frenos ordinarios. 

En primer lugar, el AMERICAN Brakeblok ha demos¬ 
trado ser el forro de freno más satisfactorio y económico, 
desde el punto de vista del consumidor. Su funcionamiento 
es tan excelente que provoca los más favorables comen¬ 
tarios entre los dueños de automóviles, lo cual propende 
eficazmente a aumentar más aún su venta. 

Hay sólo una clase de AMERICAN Brakeblok una 
sola norma de calidad—la mejor. Por otra parte, el 
AMERICAN Brakeblok se vende únicamente bajo su 
propio nombre y siempre a un precio uniforme. Por estas 
razones, Ud. queda libre de los gastos y confusión que hay 
en ofrecer varias clases diferentes. Se evita asi la com¬ 
petencia en precios sujetos a rebajas. 

El dueño del automóvil con forros de freno AMERI¬ 
CAN Brakeblok obtiene mejores paradas, mas segundad 
y mayor economía. El comerciante o concesionario que 
lo vende desarrolla una demanda creciente y ganancias 
satisfactorias. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de solo diez 
rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas 
y 400 modelos de automóviles y camiones livianos, permi¬ 
tiendo satisfacer el 90% de los requisitos de los frenos m- 
teriores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no solo en la 
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de 
recubrimiento completo empernado. Además de este mo- 
derno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos 
de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexibili¬ 
dad, exentos de protuberancias, que no requieren afinación 
preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos 
detalles y precios del AMERICAN Brakeblok—el mo¬ 
derno y seguro material de freno. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E.U.A. 

Nueva York. Cleveland. Chicago. St Louis, Los Angeles. San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Ina división de la American BraUc Shoe and Foundry Company 
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Emplee este aceite irreprocha¬ 
ble, que conserva los motores 
exentos de la dura costra de 
carbón que les roba su potencia 


C oncesionarios: 


ARGENTINA: 
Henry W. Peabody &, Cía, 
Argentina, Ltda. 
Bolívar IG46-166G. 
Buenos Aires 


ECUADOR: 
Francis V. Calcinan 
Casilla 278, Guayaquil 


Una onza de carbón endurecido es 
equivalente al arrastre de una tone¬ 
lada de peso adicional en un automóvil corriente. El empleo 
del aceite de motor Sunoco evita esta pérdida de fuerza . . . 
a causa de que este lubricante es tan puro que no forma 
costra dura de carbón. 


PARA MEJOR 
FUNCIONAMIENTO 
DE AUTOMOVIL 


BRASIL: 

Brombcrg y Compañía 
Rúa Florencio de 
Abreu 67, 

Sao Paulo; 
Compañía Geral de 
Aecessorios. Ltda., 
Rúa 7 de Setembro 
772-780, 

Porto Alegro; 
Armazens “Ancora” 
Filial do Importadora i 
Forragons. S. A. 
Praca D. Pedro II 
Ns. 139-142. Para; 
Fonseca Irmaos & Cía: 
R** a Barno do Triumpl 
ü 95 Reeife, Pornambuc 
Usinas Santa Luzla, SJ 
R. S. Christovao 436 
Rio de Janeiro, Brasil 


General Electric. S. A. 
Uruguay esq. Ciudadela, 
Montevideo 

CUBA; 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S. A. 
Avenida Menocal 
No. I02A, Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos &. 
Compañía 

Apartado 650, San Juan 

PANAMA: 
Wholesalo Tire & 
Supply Co., Ltd., 71, 

17 W. &. H. Sts.. 
Panamá 


Refinado por el exclusivo procedimiento mercurial. 
Sunoco ofrece las siguientes adicionales ventajas definidas a 
los dueños de automóviles, camiones y tractores: 

Seguridad de lubricación 

Protección absoluta a los motores 

Un aceite de duración efectiva extraordinaria 

Cualquiera de los concesionarios aquí anotados suminis¬ 
trará gustosamente precios e información detallada sobre el 
aceite de motor Sunoco. SUN OIL COMPANY, Filadelfia. 
Pa., E. U. A., Dirección telegráfica: “Sun” Philadelphia. 


COLOMBIA: 
Automotriz Silva, S. A. 
Bucaramnngn. 
Colombia. S. A. 


imiLE Y BOl 

Siemens-Schuckert 
Compañía do Elecl 
_ .. Santiago 
Calle Huérfanos 
Valparaíso, 
Calle Esmeralda 
Concepción 
t-alle Barros Arj 
Antofagastn 
Plaza Colon esq. 


MEXICO 


Moxicon Trnding Co., 

S. A.. 

Esq. Artículo 123 y 
Humboldt, México, D. F. 


SANTO DOMINGO: 


Santo Domingo Motors 
Co. 

Santo Domingo, R. D. 


VENEZUELA: 
Compañía Ropubtie 
Esquina do Santa Teresa 
Caricas 


_ ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 

HECHO POR MERCURIO 


NO 
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LOS CAMIONES STF.WART DEBEN Sü EXITO A SO EXPLOTACION MAS ECONOM1C/ 

El Automóvil Americano 


UN VERDADERO MOTOR DE CAMION 
Culata «le cilindro» Rl-^dn pa¬ 
tentad*—bloque do elllndro» y 
múltlplM de aleación de acero al 
mollbdene—un verdadero sistema 
de lubricación bajo presión — 
biela» perforada»—asientos In¬ 
sertado* en la* vólvula*—amplia 
«anallzaclón de aoua para mejor 
enfriamiento—elflüefial an »*•*• 
cojinete» Brande* — distribución 
por excelente* engranaje*. 

Nota: Bl motor acut descrito 
a* (mótala en lot cornionet 
Stfteor: do precio» económico». 


COMPRE»»™ n.N.VA«.HK ««EJ» ^ ^ 


CAMIONES 


" 0 ° s m de repar^ióñ—'eXordinTriamento sorpren- 

son vehículos de construcción, de capacidad y de precio basado 
sobre honradez inviolable. 

Los nuevos camiones Stewart de 1935 tienen verdaderos motores 
de camión, proyectados y construidos para servicio de camión, 
con todo lo que necesitan para asegurar un servicio satisfactorio 
y de prolongada duración. 

Construidos para durar muchos anos 

Los dueños de camiones Stewart no calculan su depreciación sobre 
la base de 2 o 3 años. Por experiencia saben que 1 “^ u ^ ac '° n P n 
media de un Stewart es de muchos anos, a menudo, , y 
años de continuo servicio, con un gasto mínimo por reparaciones. 
La representación del Stewart "directa de fábrica a concestoMno 
puede talvez estar disponible en su mercado. Por carta o por tele- 
grama pídanos información completa. 

Nuestro propio departamento de exportación, íntimamente al 
corriente del negocio con el extranjero, incluyendo todos Jo» de- 
talles de embarque, documentación, seguro, etc., dara a Ud. 
beneficio de su experiencia en la forma de economías en gastos de 
flete, etc., sin que esta valiosa cooperación le represente a U . 
gasto alguno. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 


CAMIONES 


TRUCKS 


MODELOS 

DE 6 CILINDROS 

I ton 

6 cil. 

1 Vi ton 

6 di. 

2 tons 

6 di. 

2*/2 tons 

6 di. 

3 tons 

6 di. 

3 Vi tons 

6 di. 

3IÓ a 5 tons 

6 cil. 

5 a 6 tons 

6 cil. 

7 a 8 tons 

6 cil. 


DE 8 CILINDROS 
3 Vi tons 8 cil. 

3 Vi a 5 tons 8 cil. 

Camiones de fina calidad 
a precios moderadas 
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El aspecto es probablemente el cambio 
más sobresaliente en los automóviles de 
1935. Debajo del capó y debajo de la 
carrocería, con excepción de la nueva 
distribución del peso para mejorar las 
propiedades de la marcha, los modelos 
del presente año son similares a los del 
año pasado, no obstante las numerosas 
reformas en detalle que los caracterizan. 

La mayor parte de los esfuerzos de 
los departamentos técnicos se ha con¬ 
centrado evidentemente en las piezas de 
láminas metálicas, las cuales sirven 
ahora mucho para acentuar la belleza 
del vehículo y por lo tanto, para fa¬ 
cilitar su venta. El estilo “perfilado” 
constituye la última palabra y el paso 



P. M. HELDT 


más importante que se ha dado en este 
sentido es esconder la rueda de recambio 
en la parte posterior de la carrocería, 
práctica que se ha generalizado con 

Por 

P. M. HELDT 

rapidez entre los fabricantes. Tanto 
el parabrisa como el panel trasero de 
)a carrocería se presentan ahora con 
mayor inclinación que en años pasados. 


Los guardabarros y otras piezas pro¬ 
yectadas han sufrido también reformas 
con el objeto de disminuir su resistencia 
al viento. 

Varios fabricantes expresan la opi¬ 
nión de que un automóvil con carrocería 
de estilo perfilado en todo su conjunto, 
cosa que le daría necesariamente una 
sección delantera muy ancha y chata, 
no sería muy del agrado del público. 
Por esta razón, estos fabricantes, en 
lugar de imponer la perfilación al ve¬ 
hículo completo, han recurrido al método 
de perfilar separadamente los elementos 
del automóvil, dándoles la forma más 
agradable y conveniente. La parrilla 
del radiador se ha combinado con el 


Los Nuevos Modelos Sobresalen por 

* 5 *-. T 

Refinamientos 
en Estilo y 

Redistribución 

de Peso 
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capó del motor y los guardabarros de 
aspecto reformado se han unido a esas 
piezas mediante cubiertas o protecciones 
de láminas metálicas, simulando sec¬ 
ciones de alas de avión. De este modo 
se ha introducido el efecto de perfila- 
ción sin exageración desagradable. 

No cabe la menor duda de que tanto 
dentro de la industria, como entre el 
público automovilista, ha habido mucha 
curiosidad por saber qué resultados 
prácticos ha dado la suspensión indepen¬ 
diente de las ruedas delanteras durante 
su primer año de servicio de prueba en 
el país. Si los programas de los fa¬ 
bricantes para 1935 es indicio del buen 
resultado de esta interesante innova¬ 
ción, podemos, entonces, decir que ella 
ha resultado satisfactoria. La suspen¬ 
sión independiente de las ruedas de¬ 
lanteras se continúa, con muy pocas 
innovaciones, por casi todos los fabri¬ 
cantes que la adoptaron el año pasado. 
Dos fabricantes más la han adoptado 
para sus modelos de 1935. En los pocos 


casos en que ha sido suprimida de los 
nuevos modelos, el relativo alto precio 
de su construcción ha sido probable¬ 
mente el factor decisivo. 

De que la suspensión independiente 
de las ruedas delanteras, tal como se 
utiliza en los automóviles americanos, 
es más costosa, en construcción, que el 
método corriente, es cosa que todos 
los fabricantes han sabido desde hace 
tiempo. Esta circunstancia se presenta 
vividamente al público por el hecho de 
que actualmente hay dos grandes fa¬ 
bricantes que ofrecen sus modelos en 
dos series, la una con suspensión inde¬ 
pendiente de las ruedas delanteras y la 
otra sin ella, siendo la primera más 
cara que la segunda. 

Mientras la suspensión independiente 
de las ruedas delanteras ha dejado de 
generalizarse entre todos los fabricantes 
de automóviles, ha habido otra innova¬ 
ción fundamentalmente destinada a la 
mayor comodidad de marcha, que ha 
tenido expontánea aceptación en toda 


la industria. Esta interesante innova¬ 
ción ha sido la instalación del motor 
adelante del eje delantero, lo que entre 
otras ventajas introduce la amplifica¬ 
ción del radio de acción de los muellos 
delanteros. 

Durante muchos años se siguió la 
práctica de colocar el radiador casi di¬ 
rectamente encima del eje delantero y 
el motor, bien atrás de este último, 
donde quedaba instalado en punto bajo, 
sin perturbar el centro del eje. Este 
año, los motores, en la mayor parte de 
los casos, van de 6 a 8 pulgadas más 
hacia el frente. Esta nueva disposición 
ofrece, por una parte, la ventaja de 
reducir la frecuencia del cabeceo del 
vehículo, y por la otra, la colocación de 
los asientos traseros adelante del eje 
trasero, para proteger a los pasajeros 
contra los choques del camino recibidos 
por las ruedas traseras. La colocación 
del asiento trasero adelante del eje 
trasero no sólo es conveniente para la 
mayor comodidad de los pasajeros, sino 



Arriba—Los frenos delanteros y traseros del Ford 
son ahora de igunl tipo. El muelle delantero está 
4" adelante del eje y es más largo que antes. 

Abajo—Detalles de los nuevos muelles de láminas 
ahusadas del Plymouth. La segunda lámina queda 
también envuelta por el perno del gemelo y no es 
de tipo continuo. 


El tablero de instrumentos 
del Plymouth ha sido re¬ 
formado. 


El tipo se suspensión independiente, mostrado arriba, se 
emplea en los modelos Studebaker de 1935. Comprende 
un muelle transversal elíptico, que contribuye a la mayor 
suavidad de la marcha. 
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también para permitir que la sección 
posterior del vehículo se presente en 
forma inclinada, en armonía con el 
nuevo estilo perfilado. La sección trasera 


Los motores de este año son más 
poderosos que los del año pasado. La 
mayor potencia se ha logrado principal¬ 
mente aumentando la capacidad de 
admisión y la compresión, en lugar de 
incrementar la cilindrada. Verdadera¬ 
mente admirable es el progreso que se ha 
alcanzado en el aumento óe la compre¬ 
sión, año tras año, sin que se produzca 
detonación ni otras irregularidades en 
el funcionamiento de los motores. Ac¬ 
tualmente la compresión de varios mo¬ 
tores con culatas de cilindros de hierro 
fundido es de 6,5 y aun de 7,7 a 1. Estas 
compresiones, hasta hace pocos años, se 


inclinada se presta también para ad¬ 
mitir la rueda de recambio colocada 
en sentido horizontal y en algunos 
casos, oculta a la vista. 


consideraban hasta excesivas para los 
motores con culatas de cilindros de 
aluminio. Las reformas en las cámaras 
de explosión han contribuido en mucho 
a este admirable progreso. Otro factor 
ha sido el refinamiento de los combus¬ 
tibles comerciales, en lo tocante a sus 
propiedades antidetonantes. También 
ha sido factor de importante considera¬ 
ción el perfeccionamiento en la regula¬ 
ción del calor del múltiple de admisión, 
mediante la aplicación de termostatos. 

Por supuesto, la distribución del en¬ 
cendido es también importante elemento 
en la compresión del motor. Los motores 


con gran compresión se valen del vacíc> 
del múltiple de admisión para la regula¬ 
ción del encendido. Cuando el motor 
queda sujeto a retardación de velocidad 
a causa de gran carga, el encendido se 
retarda notablemente, lo que contra¬ 
rresta sensiblemente los efectos de la 
gran compresión bajo condiciones que 
normalmente provocarían detonación. 

La compresión promedia de los auto¬ 
móviles aumentó de 5,72 en 1934 a 5,94 
en 1935. Con el aumento de la compre¬ 
sión se ha disminuido el volumen en la 
cámara de explosión sujeto a compre¬ 
sión, cosa que dificulta obtener el 
espacio necesario para la libre circula¬ 
ción del gas alrededor de las válvulas, 
particularmente en los motores con 
válvulas dispuestas en un solo lado. 
Durante el año pasado se emprendieron 
muchos estudios para determinar la 
forma más correcta que ha de darse a 
la cámara de explosión o compresión 
para evitar esta restricción a la circula¬ 
ción del gas alrededor de la válvula. 


Innovacíonés en Motores 



El rozamiento de la co¬ 
nexión del pedal del em¬ 
brague del Chevrolet ha sido 
reducido mediante la instala¬ 
ción de ana cadena, en lugar 
de la varilla de antes. Abajo 
mostramos los detalles del 
bastidor del modelo Master. 
El soporte reforzado del pi¬ 
vote tiende a reducir la vi¬ 
bración en esta sección 
delantera. 



Arriba — Conexión entre el 
cilindro de aspiración o vacio 
y válvula de regulación, en 
el sistema de enfriamiento 
del Hupmobile. 



Detalles del cigüeñal del Chrysler Air Flow Imperial de ocho cilindros. 
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Desde hace tiempo se sabe que hay 
menos dificultad en la evacuación con¬ 
veniente de los gases quemados en el 
cilindro, durante las altas velocidades, 
que en la introducción de nuevas cargas 
de gas activo en el cilindro bajo idén¬ 
ticas condiciones, y además, que las 
válvulas de escape pueden hacerse más 
pequeñas que las de admisión. En vista 
de todo ésto, no se necesita tanto espacio 
arriba y alrededor de la válvula de 
escape, como el que requiere, en los 
mismos puntos, la válvula de admisión. 
Reformando la cámara de explosión de 
acuerdo con esta circunstancia, se 
aumentaría notablemente la capacidad 
del sistema de admisión y se mantendría 
así mucho mejor el rendimiento volu¬ 
métrico del motor en las altas veloci¬ 
dades. Por otra parte, la amplificación 
de la superficie o área en relación con 
el volumen, de las válvulas de escape, 
mejora el enfriamiento de estas últimas 
y reduce la tendencia a detonación. 

El constante aumento del rendimiento 


específico de los motores ha exigido un 
enfriamiento más intenso de la pared 
del cilindro y muy en particular, del 
asiento de la válvula de escape. Dos 
métodos, que aunque no son nuevos, se 
han generalizado este año, son la dis¬ 
posición de distribuidores de agua den¬ 
tro de la canalización de los cilindros, 
que lanzan chorros contra las paredes 
de los compartimientos de las válvulas 
de escape y la prolongación de la cana¬ 
lización hasta el fondo de la caja del 
cigüeñal. El arrojar un chorro de agua 
fría contra el compartimiento de la 
válvula de escape reduce naturalmente 
la temperatura del asiento de la válvula 
de escape, durante el funcionamiento, 
evitando, al mismo tiempo, su desgaste 
prematuro, lo que por su parte, pro¬ 
pende a conservar la válvula en debida 
forma. La extensión de la canalización 
de agua hasta el fondo de la caja del 
cigüeñal, alrededor de los cilindros, 
sirve para reducir la temperatura del 
aceite y dar así protección a las piezas 


móviles contra prematuro desgaste a 
consecuencia de funcionamiento con¬ 
tinuo bajo gran tensión. 

Las cargas o tensiones sobre los co¬ 
jinetes aumentan con la mayor velo¬ 
cidad y se ha visto que en muchos casos 
falta el factor de seguridad en estas 
piezas cuando no se calculan bien para 
responder a los exigentes requisitos de 
su funcionamiento. Para reducir la 
carga sobre los cojinetes del cigüeñal, 
los cigüeñales se contrapesan con mayor 
cuidado. El cojinete más expuesto a 
tensión, en casi todos los motores, 
aparte el del pasador del émbolo, en el 
cual hay poco rozamiento provocado por 
el movimiento, es el cojinete del muñón 
del cigüeñal, es decir, el cojinete infe¬ 
rior de la biela dispuesto en el cigüeñal. 
Dos marcas más de automóviles emplean 
en estos puntos cojinetes de bronce con 
gran proporción de plomo. El nuevo 
metal constituido por cadmio, plata y 
cobre se emplea en los cojinetes de loa 
muñones del cigüeñal de un motor de 



Techos metálicos se incluyen en muchos de los modelos 
de 1935. Mostramos aquí el techo metálico empleado en 
el Pontiac. Tómese nota de los arcos de acero y el aisla¬ 
miento de fieltro de la acústica. 


Un tensor dispuesto en la suspensión inde¬ 
pendiente del Packard aumenta la rigidez 
de la instalación. 


ha caja del embrague 
del De Soto tiene 
ahora ventilación. 


El nuevo mecanismo de cambio de marcha Bendix, de 
tipo eléctrico y vacío, empleado en los nuevos mode¬ 
los Hudson y Terraplane, facilita mucho el gobierno. 
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conocida marca. Este metal, como el 
bronce mezclado con bastante plomo, 
tiene un mayor grado de resistencia al 
calor que los metales de antifricción 
babbitt. 

Las culatas de cilindros de aluminio 
parecen que han ganado nuevos adeptos, 
a pesar de que un fabricante de auto¬ 
móviles de precios bajos las ha supri¬ 
mido de su dotación normal, debido, 
probablemente, al subido costo de fa¬ 
bricación. 

Durante estos últimos cinco años se 
han perfeccionado numerosos accesorios 
destinados a aumentar la comodidad de 
marcha, la conveniencia o la economía 
de funcionamiento en general de los 
automóviles. Fué sorprendente ver la 
facilidad y rapidez con que algunos de 
estos accesorios se incluyeron en el 
equipo normal o corriente de numerosos 
automóviles, sobre todo, cuando uno re¬ 
cuerda lo mucho que se tardó en la in¬ 
troducción de los amortiguadores como 
dotación de norma de las principales 


marcas americanas. Esta circunstancia 
da a entender que durante estos últimos 
años, los fabricantes, a pesar de la 
crisis económica, basaron gran parte de 
sus campañas, sobre la atracción de 
equipos o accesorios. 

Este año se observa una tendencia 
en sentido contrario. El creciente costo 
de la fabricación y la existencia de una 
limitada capacidad adquisitiva entre el 
público, han inducido a muchos fa¬ 
bricantes a suprimir ciertos accesorios 
de su equipo normal. Varios accesorios 
que en años pasados se incluían en la 
dotación corriente, se ofrecen ahora 
como equipos especiales a precios adicio¬ 
nales. Otros accesorios o equipos se han 
suprimido del todo. 

Se observan notables cambios en el 
sistema de carburación. El carburador 
de tiro invertido o descendente es ac¬ 
tualmente casi universal, yendo acom¬ 
pañado por depurador de aire y silen¬ 
ciador de escape. En la mayor parte 
de los motores de ocho cilindros, ya de 


tipo en V, ya en línea, se emplean dos 
carburadores. Esto se aplica aun al 
nuevo modelo Graham de ocho cilindros, 
provisto de sobrecargador. El Chrysler, 
por su parte, ha vuelto a emplear un 
carburador solo en sus motores de ocho 
cilindros. 

En varios casos, las bobinas del 
encendido se han quitado del tablero 
para instalarse en el mismo motor. 
Esta nueva posición reduce la longitud 
del cable de alta tensión, permite me¬ 
jorar la protección al radiorreceptor y 
produce un efecto beneficioso sobre el 
encendido. 

El sistema de enfriamiento ha sido, 
por su parte, notablemente perfeccio¬ 
nado. La instalación de tubos distribui¬ 
dores de agua en el interior de la 
canalización de agua de los cilindros 
constituye un gran progreso, que ya 
hemos explicado en párrafo anterior en 
este artículo. En lugar del antiguo 
método de regulación de circulación, que 
depende de una válvula accionada por 



Pesas centrifugas en el embrague del nuevo Packard, para reducir la 
presión del pedal del embrague en las velocidades bajas y aumentarla en 
las velocidades altas. 



La suspensión independiente del Chrysler 
ha sido modificada en detalles. En el 
nuevo modelo Airflow se empican única¬ 
mente engranajes helicales en el cambio 
de marcha de tres velocidades adelante. 
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termostato, instalada en el tubo de 
salida de la canalización del motor, se 
emplea ahora, casi universalmente, el 
sistema de desviación. En este sistema, 
el agua empieza a circular por la cana¬ 
lización tan pronto como se arranca el 
motor, pero no circula por el radiador 
sino hasta que la temperatura del 
líquido, en su salida del motor, ha 
llegado a un grado predeterminado. En 
el motor de los nuevos modelos Stude- 


baker, la válvula termostática está 
combinada con este sistema de desvia¬ 
ción. Mediante este nuevo sistema, 
cierta cantidad de agua se desvía para 
su circulación por el radiador durante 
todo el tiempo de funcionamiento, pero, 
mientras la válvula reguladora está en 
acción, solo una pequeña fracción de la 
cantidad total de líquido pasa por el 
radiador. Este sistema ha dado invari¬ 
ablemente muy buenos resultados en la 
práctica. 


Otros Perfeccionamientos 


Los árboles de las bombas y sus co¬ 
jinetes han sido, desde hace tiempo, 
causa de muchas irregularidades y los 
ingenieros siempre han tratado de 
resolver el problema pero con resultados 
dudosos o negativos hasta hace poco. 
Notable progreso se ha alcanzado, sin 


embargo, en los nuevos modelos. En el 
árbol de la bomba de los nuevos auto¬ 
móviles Hudson, por ejemplo, se emplean 
cojinetes de agujas. Las bombas de 
los modelos Chrysler funcionan en co¬ 
jinetes Oilite y las de los automóviles 
Graham, en cierres automáticos de tipo 


Schwitzer-Cummins, que no requieren 
prensaestopa. En algunos casos, las 
bombas y sus conexiones se hacen más 
grandes para facilitar la circulación y 
reducir la temperatura en el sistema 
de enfriamiento. 

Los sistemas de lubricación de los 
motores han recibido también particular 
atención. En dos conocidas marcas de 
automóviles, por lo menos, se emplean 
orificios de medición en el cigüeñal, con 
el resultado de que la alimentación de 
aceite a los cojinetes de los muñones 
queda, hasta cierto punto, indepen¬ 
diente del intersticio de los cojinetes, 
sin ser afectada por el desgaste de estas 
piezas. Hasta ahora, se ha hecho muy 
difícil conservar una presión de aceite 
predeterminada después de que el ve¬ 
hículo ha recorrido cierto total de kiló¬ 
metros. Dependiendo de los orificios 
de medición, en lugar del correcto in¬ 
tersticio de los cojinetes, para la circu¬ 
lación del aceite, se ha resuelto, en gran 
parte, el problema. Otra innovación es 


Diagrama del sencillo método de compensa¬ 
ción de frenos empleado en los nuevos mode 
los Hudson y Terraplane. 


El bastidor del Hup- 
mobile tiene doble 
arco y un miembro 
cruzado en X de re¬ 
fuerzo. Los instru¬ 
mentos quedan al 
centro y a cada lado 
hay un comparti¬ 
miento para objetos 
pequeños. 


Las nuevas placas de 
embrague del Chevro¬ 
let facilitan mucho 
el funcionamiento del 
embrague. 
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el empleo de bombas y tubería de aceite 
más grandes, para asegurar una lubri¬ 
cación normal tan pronto como se 
arranca el motor, sobre todo en tiempo 
frío. En el Packard se emplea un filtro 
de aceite Cuno que funciona automática¬ 
mente bajo las variaciones de la presión 
en el sistema. 

El Chevrolet tiene ahora lo que se 
llama lubricación de chorro para aceitar 
los cojinetes de los muñones del cigüeñal 
y facilitar su funcionamiento en las al¬ 
tas velocidades. Un chorro de aceite 
desprendido de un conducto de distribu¬ 
ción se arroja directamente en un 
cucharón dispuesto en la tapa de la 
biela. La presión de este chorro aumenta 
naturalmente con la mayor velocidad 
del motor. 

Casi todos los fabricantes han aumen¬ 
tado la fuerza efectiva de sus genera¬ 
dores. La mayor capacidad se ha 
obtenido sin necesidad de aumentar el 
tamaño o el peso de los generadores. 
Sencillamente se ha instalado un ven¬ 


tilador y aumentado la velocidad rela¬ 
tiva. Los generadores de los automóviles 
Packard tienen ahora una capacidad de 
carga de 30 amperios. Con el aumento 
en el régimen de carga se presenta, por 
supuesto, el peligro de que el sistema 
eléctrico se sobrecargue en aquellos 
automóviles que consumen una cantidad 
relativamente pequeña de energía eléc¬ 
trica. La sobrecarga continua repre¬ 
senta no sólo un derroche de energía, 
sino una amenaza constante al acumu¬ 
lador. Para la protección segura del 
sistema, contra la sobrecarga se 
instalan ahora disyuntores automáticos. 

Un fabricante ha vuelto a instalar el 
arranque directo, por interruptor, en 
lugar del arranque mediante solenoide 
del año pasado. 

En aquellos automóviles provistos de 
lámparas delanteras de luz regulable, 
el conductor no puede, en todo caso 
decir, si el haz de luz está bajado o está 
levantado sobre el camino. Algunos de 
los nuevos automóviles se proveen ahora 


con indicadores, en el tablero de instru¬ 
mentos, que señalan la posición del haz 
de luz de las lámparas delanteras. 

Por primei'a vez, desde hace muchos 
años, se ha dado particular atención a 
los embragues. Esto se debe a las difi¬ 
cultades que se han presentado con los 
embragues de construcción corriente de* 
estos últimos años. Estas dificultades 
se deben a dos causas principales. En 
primer lugar, la fuerza del motor ha 
venido aumentado año tras año, mi¬ 
entras el embrague ha permanecido sin 
alteración en tipo o en dimensiones. Por 
otra parte, notables progresos se han 
introducido en el mecanismo de go¬ 
bierno, pero estos desarrollos no han 
afectado, sino muy superficialmente, el 
funcionamiento del embrague. El per¬ 
feccionamiento del embrague puede 
llevarse a cabo, por lo menos, de dos 
modos: aumentando la carrera del 
pedal, y disminuyendo la presión sobre 
las placas. Separadamente, ninguna de 



Aunque continúan sin alteración el diámetro interior de cilindro 
de 3*4" y la carrera de émbolo de 4%", la potencia del motor del 
Dodge ha sido aumentada a 87 caballos de fuerza. Esto se ha 
conseguido reformando la distribución del encendido y aumentando 
la compresión a una relación de 6.5 a 1 en su culata de cilindros 
de hierro fundido. 


El cambio de 
marcha auxiliar, 
para carrera nor¬ 
mal, del Nash, se 
halla inmediata¬ 
mente detrás del 
cambio de marcha 
principal. 




El nuevo método de 
anclaje de la zapata 
de reacción de los 
frenos del nuevo 
Chevrolet mejora no¬ 
tablemente el funcio¬ 
namiento del enfrena¬ 
miento. 


Los cojinetes de las 
bielas del Chevrolet 
se lubrican ahora por 
un chorro de aceite 
que da contra un cu¬ 
charón en cada coji¬ 
nete. 


Detalles del nuevo 
muelle del Nash 
con inserciones. 
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estas dos innovaciones concurren a re¬ 
solver, de una manera conveniente, el 
problema. Por esta razón ambas cosas 
se han combinado convenientemente, en 
algunos de los nuevos modelos. El resul¬ 
tado ha sido satisfactorio, en lo tocante 
al funcionamiento mecánico, pero 
todavía queda por resolver el problema 
del resbalamiento y consiguiente des- 


Sin embargo, el método más adelan¬ 
tado, para resolver el problema, está re¬ 
presentado por la regulación semicen- 
trífuga. Por este nuevo método, el 
embrague se provee de un resorte o de 
un juego de resortes de peso liviano, 
que suministra una presión insuficiente 
sobre las superficies de rozamiento para 
transmitir la fuerza máxima del motor. 


gaste por la elevada temperatura re¬ 
sultante del rozamiento. 

Para disminuir el recalentamiento y 
sus efectos sobre la duración, las cajas 
de los embragues van ventiladas en 
varios de los nuevos modelos. Los orifi¬ 
cios de ventilación van provistos de 
mallas para evitar la entrada de polvo, 
etc. 


Las palancas del embrague, que trans¬ 
miten la fuerza de desembrague del 
collar a las placas del embrague, están 
provistas de pesos que, sometidos a la 
acción de la fuerza centrífuga, tienden 
a juntar, con mayor tenacidad, las 
placas del embrague. Por esta razón, 
la presión entre las placas y la presión 
que se requiere en el pedal para el de¬ 


sembrague, aumentan con la mayor 
velocidad del motor. Por regla general, 
se desembrague sólo cuando se reduce 
la fuerza del motor y por esta razón, 
el conductor da muy poca presión al 
pedal del embrague. 

En muchos casos, la construcción de 
los embragues ha sido notablemente 
mejorada en el sentido de hacerlos 
menos susceptibles a agarrarse o res¬ 
balarse. El embrague automático, por 
fuerza de vacío, no se incluye más en 
la dotación corriente de varias marcas 
de automóviles. 

La única innovación en cambios de 
marcha es el tipo automático que se 
ofrece, como dotación especial, en los 
automóviles Hudson y Terraplane. Los 
mecanismos de sincronización han 
avanzado este año. El mecanismo de 
rodadura libre de ruedas no se incluye 
más en la dotación normal de los nuevos 
modelos Studebaker y Chrysler, excep¬ 
tuando aquellos provistos de sistema 
transmisor suplementario o auxiliar, 


Embragues y Cambios de Marcha 



El eje delantero del nuevo Dodge se llama ‘‘sincromá¬ 
tico”. Obsérvese la barra de torsión o compensador que 
sirve para reducir el cabeceo de la carrocería. La ins¬ 
talación es idéntica en los modelos Plymouth, De Soto y 
Chrysler que no tienen suspensión delantera indepen¬ 
diente. 


El nuevo embrague del Ford utiliza 
pesas centrífugas para aumentar la 
presión a medida que crece la velo¬ 
cidad del motor. 


En los modelos Plymouth provistos de 
baúles, el neumático de recambio queda 
completamente oculto. 
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entre los cuales se incluyen el Dodge y 
el Plymouth. El sistema transmisor 
auxiliar introducido por el Chrysler el 
año pasado se ofrece este año por estas 
dos últimas marcas. 

Durante estos últimos años, cuando 
el montaje del motor se hizo cada vez 
más flexible, algunos fabricantes vieron 
la conveniencia de soportar las palancas 
del cambio de marcha y del enfrena¬ 
miento, en el mismo bastidor, para 
evitar que el movimiento vibratorio de 
estas piezas se transmitiera a otras 
partes del vehículo. Evidendemente, 
esta disposición no ha resultado tan 
satisfactoria como se anticipaba, pues 
ahora vemos que el Dodge ha vuelto al 
antiguo método de instalar la palanca 
del cambio de marcha en la caja del 
cambio de marcha. Por otra parte, la 
palanca del cambio de marcha va ahora 
soportada en el bastidor, en lugar de la 


caja del cambio de marcha, como antes, 
en los nuevos modelos Chevrolet. 

Los frenos hidráulicos han progresado 
mucho este año. Continúan en todos los 
modelos que los tenían el año pasado y 
han sido, por primera vez, aceptados 
por el Pontiac, Nash, Packard 120 y 
Hupmobile 518. En años pasados, los 
frenos accionados por la palanca, que 
actuaban sobre el árbol propulsor, por 
sencilla fuerza mecánica, se combinaban 
con los frenos hidráulicos accionados 
por el pedal. En algunos de los recientes 
modelos, con frenos hidráulicos, las 
zapatas de los frenos de las ruedas 
traseras se accionan mecánicamente 
mediante excéntricas movidas por la 
palanca de enfrenamiento. Por esta 
razón, se hace ahora innecesaria la 
instalación del freno independiente en 
el árbol transmisor. 

Los modelos Hupmobile más grandes 


se ofrecen ahora con frenos accionados 
por fuerza de vacío. Los frenos de 
fuerza mecánica incluidos en la dota¬ 
ción corriente de ciertos modelos Chrys¬ 
ler del año pasado, no se ofrecen más 
en los recientes de 1935. 

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras se ofrece este año en 
los automóviles Studebaker y Packard 
120. El Studebaker emplea muelles de 
hojas o láminas. El Packard 120 se vale 
de resortes helicoidales. La suspensión 
independiente, con resortes helicoidales, 
no se emplea más en el Dodge y el 
Plymouth, pero ha sido adoptada en el 
Chrysler Airstream de ocho cilindros y 
en el DeSoto Airstream de seis cilindros. 

En casi todos los automóviles con 
muelles delanteros dispuestos en la for¬ 
ma corriente, se emplean ahora muelles 
más flexibles. Colocando más peso sobre 

(Continúa en la página 48) 
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El compensador giratorio de los modelos 
Hudson y Terraplanc provee correcta pro¬ 
porción de esfuerzo de enfrenamiento a 
cada rueda. 


Los recientes modelos Auburn tiene un 
motor Lycoming de ocho cilindros en línea 
que, provisto de sobrecargador, desarrolla 
ISO caballos de fuerza. 


Vista seccional del 
embrague semiccntri- 
fugo. El círculo en el 
extremo de afuera de 
la palanca del em¬ 
brague es la masa 
centrífuga. 


Suspensión delantera independiente y disposición de asientos del 
nuevo Dodge. El motor se ha corrido como 8" hacia el frente, 
como lo señala la línea de puntos. 





























Nuevos Modelos Anunciados 

de Camiones 


por Fabricantes 




Ford Ofrece 
Innovaciones 
Mecánicas y 
Reformas en 
Carrocería 



Refinamientos en el compartimiento de conductor del nuevo camión Ford de 1935 


Mejor distribución de carga y mayor 
comodidad para el conductor son los 
ragos más importantes de los camiones 
Ford V-8 de 1935. Un embrague más 
fácil y efectivo, un enfrenamiento más 
seguro y un sistema de enfriamiento 
perfeccionado, son los rasgos mecánicos 
que más han de interesar a los dueños 
y los conductores de camiones. 

A pesar de que suben a un total de 
49 las innovaciones, cambios y reformas, 
que se anuncian para estos camiones, 
hay sólo una alteración en su motor de 
ocho cilindros en V de 80 caballos de 
fuerza, y ella es la ventilación directa 
de la caja del cigüeñal. 

El nuevo camión Ford V-8, llamado 
camión de doble servicio” se ofrece en 
siete estilos de carrocería. Se ha dado 
especial atención a la presentación de 
cada uno, mediante especiales refina¬ 
mientos en la sección delantera, com¬ 
partimiento de conductor y guardaba¬ 
rros. 

El nuevo modelo se ofrece en dos 
distancias entre los ejes: la de 131%" 
Y la de 157'' (3,34 y 3,98 m.). El surtido 
cu el chasis de 131" comprende estilos 
de plataforma, de teleros, hidráulico de 
vuelco, chasis con compartimiento de 
conductor y ruedas traseras dobles y 
muelles auxiliares para servicio de 
i actor. El chasis de 157" se ofrece en 
es líos de plataforma y de teleros. 
a designación de “camión de doble 
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servicio” se basa en la facultad del 
vehículo para viajar con suma rapidez 
en conexión con el servicio de reparto, 
y en la gran fuerza del motor para el 
transporte de cargas pesadas. 

Adicional espacio interior se ha ob¬ 
tenido moviendo el motor más hacia el 
frente. Esto ha aumentado la distancia 
entre el respaldo del compartimiento 
de conductor y la línea central del eje 
trasero. Este aumento es de 6%" (165,1 
mm.). La nueva colocación del motor 
hacer recaer más peso sobre el eje de¬ 
lantero. La mejor distribución del peso 
de la carga tiene el efecto de mejorar 
el enfrenamiento y uniformar el des¬ 
gaste de los neumáticos. También per¬ 
mite la vuelta en ángulo más agudo, 
cuando va acoplado a carro de remolque. 

Su sistema de enfriamiento de alto 
rendimiento comprende un radiador 
más ancho, con 15% más de superficie 
de enfriamiento. También se incluyen 
en este nuevo sistema una bomba más 
grande y un ventilador de seis paletas 
de 15 %" de diámetro. La canalización 
de agua del motor se extiende por todos 
los cilindros. Esta nueva disposición 
asegura una temperatura adecuada al 
motor y al aceite en la caja del cigüeñal. 

El embrague es de un tipo especial 
para servicio de camión. Es más durable 
y de funcionamiento más fácil que el 
tipo empleado en modelos anteriores. El 
diámetro del embrague ha sido aumen¬ 


tado a 11 pulgadas, habiendo ahora un 
total de 123 pulgadas cuadradas de 
superficie de rozamiento. Se ha simplifi¬ 
cado mucho, pues consta ahora de menos 
piezas que nunca. 

Los tambores de los frenos son de 
aleación de hierro fundido. Tienen 
estrías de enfriamiento integrales y 
un refuerzo bien firme para evitar la 
deformación. La presión de la zapata 
del freno queda mejor distribuida me¬ 
diante la ayuda de un nuevo mecanismo 
de compensación instalado en su inte¬ 
rior. Los frenos requieren menos 
ajustes que antes. 

La dirección y la suavidad de marcha 
se han mejorado montando el muelle 
delantero como 4 pulgadas más adelante 
del eje delantero. El muelle delantero 
es más largo y sus gemelos quedan más 
próximos a las ruedas. Los gemelos 
funcionan en cojinetes que no requieren 
lubricación. El eje delantero es de cons¬ 
trucción más firme y resistente. 

Se continúa empleando el eje trasero 
completamente flotante, en cuya caja 
reforzada recae toda la carga. Todas 
las tensiones y los esfuerzos de la 
marcha y del enfrenamiento se trans¬ 
miten directamente al bastidor por 
medio del tubo de esfuerzo de rotación 
y tensores. El mecanismo de dirección 
es del tipo de tornillo sin fin y sector, 
con desmultiplicación de 17 a 1 para 
facilitar su funcionamiento. 
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El nuevo compartimiento de conduc¬ 
tor, de tipo cupé, es enteramente de 
acero soldado. Da al conductor la misma 
comodidad de un automóvil de pasaje¬ 
ros. El respaldo del asiento es ajustable. 
El asiento lleva amplios y cómodos 
cojines y su anchura ha sido aumentada 
a 48% pulgadas. 

El nuevo depósito de combustible, con 
cabida para 18 galones (67,5 litros) 
tiene un gollete colocado en punto muy 
conveniente, que evita la necesidad de 
levantar el asiento. El interior del com¬ 
partimiento de conductor está forrado 
con material muy durable. El techo y 
el tablero están aislados. El vidrio de 
seguridad se emplea normalmente en 
todas las ventanas, puertas y parabrisa. 

El nuevo sistema de triple ventilación 
comprende ventilación de visión clara 
en las ventanas de las puertas, un pa¬ 
rabrisa que se abre mediante un solo 
regulador central y ventilación por el 
orificio del cubretablero, el cual va 
protegido por malla. 


El velocímetro, el amperímetro y el 
indicador de combustible van agrupados 
en un bonito panel en el lado izquierdo, 
al frente del conductor. En el lado de 
la derecha del tablero hay un comparti¬ 
miento para papeles, etc. 


Camión de Reparto Willys 

La Willys-Overland, además de auto¬ 
móviles, ofrece un camión de reparto, 
para el económico transporte de cargas 
livianas, que, por su rapidez, capacidad 
y aspecto, está destinado a atraer la 
atención de las firmas que necesitan 
semejante tipo de vehículo y también 
de los vendedores que para el transporte 
de muestras y equipaje personal re¬ 
quieren un automóvil de gran espacio 
interior. 


Nuevos Modelos Perfilados de la 
International Harvester 


Los nuevos modelos de camiones de 
la International Harvester Co., com¬ 
prenden el C-20, con capacidad de peso 
bruto de 8.300 libras (3.735 kg.) pro¬ 
visto de motor de cuatro cilindros y 
ofrecido en dos distancias entre los ejes, 
de 22 y 157" (3,37 y 3,98 m.); el C-30 
de seis cilindros, en chasis de 133 y 157" 
de distancia entre los ejes, y el C-35 de 
seis cilindros, en chasis de 136, 160 y 
175" de distancia entre los ejes, provisto 
de motor con válvulas en la culata que 
desarrolla 78 caballos de fuerza a 3.400 


r.p.m. Tienen capacidad para una carga 
bruta de 10.400 libras (4.680 kg.). Otros 
modelos son los siguientes: 

El modelo C-40, con carga bruta de 
13.000 libras (5.850 kg.) con un motor 
igual al del C-35, pero con cambio de 
marcha de cinco velocidades, en lugar 
del tipo de cuatro. Se ofrece en chasis 
de 145,155,170 y 185" (3,68 m., 3,93 m., 
4,31 m. y 4,7 m.) de distancia entre los 
ejes. 

El modelo C-50 con carga bruta de 
16.100 libras (7.245 kg.) con motor de 


La longitud interior de este automóvil 
comercial, desde el respaldo del asiento 
delantero hasta la parte de adentro de 
la puerta trasera, es de 60% pulgadas, 
en su parte central. La anchura, en la 
sección central, es de 43%", y en la 
sección del piso, 40%". La puerta 
trasera tiene un claro de 35 %" en 
sentido horizontal en su sección central, 
y de 36" en sentido vertical. 



El modelo International C-60 ofrece firmeza y economía. 


seis cilindros, en chasis de 145, 156, 170 
y 185" de distancia entre los ejes. El 
motor de este modelo tiene 3%" de 
diámetro interior de cilindro y 4%" de 
carrera de émbolo (92,1 mm. x 114,3 
mm.) con cilindrada de 278,7 pulgadas 
cúbicas (4,5 litros). Desarrolla 82,3 
caballos de fuerza a 2.800 r.p.m. 

El modelo C-55 con carga bruta de 
21.500 libras (9.675 kg.), ofrecido en 
chasis de 140, 156, 170, 190 y 210" de 
distancia entre los ejes. Su motor de 
seis cilindros con válvulas sobre la 
culata desarrolla 90,4 caballos de fuerza 
al freno a 2.800 r.p.m. 

Todos estos nuevos camiones Interna¬ 
tional son de estilo perfilado, el cual se 
refleja en los compartimientos de con¬ 
ductor y sus cajas. Se ofrecen con 
cajas o carrocerías para satisfacer casi 
todo requisito de transporte comercial. 
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El modelo 243 del Diamond T con capó y cubretablero reformados, y 
chasis de 1J4 a 2 toneladas, con eje trasero enteramente flotante. 


Notable Surtido de Camiones Diamond T 


La Diamond T Motor Car Co. ofrece 
un surtido de 12 modelos de camiones 
de 1^4 a 5 toneladas, que se caracterizan 
por tres rasgos importantes. El primero 
es el nuevo modelo 211A de l'h tonelada 
de precio bajo, en reemplazo del modelo 
211, ofrecido a $555, incluyendo eje 
trasero enteramente flotante en su dota¬ 
ción normal. Comprende todas las ven¬ 
tajas del modelo anterior, más refi¬ 
namientos en capó y cubretablero y 
ventilación bajo presión. Se ofrece a 
un precio $60 más barato que su ante¬ 
cesor. 

El capó ha sido alargado y se extiende 
ahora desde el radiador hasta el para¬ 
brisa, dando un efecto de longitud muy 
agradable en combinación con la sección 
delantera en forma de una V. Una 
parrilla metálica con aletas ornamen¬ 
tales de acero inoxidable reemplaza a 
las lumbreras de tipo de portezuela de 
antes. El nuevo capó y otras innova¬ 
ciones por el estilo, se aplican a todos 
los nuevos modelos de 1935. 

El modelo 211A continúa con el motor 
Hercules de 3%" x 4*4" (85,7 x 108 


mm.), que ha sido un rasgo importante 
de todo el surtido Diamond T desde hace 
más de un año. Este motor tiene una 
cilindrada de 228 pulgadas cúbicas (3,7 
litros). 

Los modelos 412B, DR, 512B y DR 
van provistos de motores más poderosos. 

Nuevo Camión Rápido FWD 

Combinando belleza de linea y cons¬ 
trucción de primer orden, la Four 
Wheel Drive Auto Co. de Clintonville, 
Wis., anuncia un nuevo modelo de ca¬ 
mión rápido de una y media tonelada, 
que se designa bajo el nombre de HS. 
El nuevo producto tiene velocidad, 
fuerza, facilidad de manejo, suavidad 
de marcha y seguridad en el camino. 
Puede desarrollar una velocidad de 47 
millas por hora (75 km.) bajo carga 
completa. 

El nuevo modelo está provisto de un 
motor de 84 caballos de fuerza. El 
principio fundamental de aplicar la 
fuerza simultáneamente a las cuatro 
ruedas, que se utiliza en todos los ca¬ 
miones de la Four Wheel Drive Auto 
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Co., se halla también admirablemente 
aplicado en el presente nuevo modelo 
HS. Entre las innovaciones interesantes 
se cuenta la nueva distribución del 
peso, mediante la cual la carga total 
queda más o menos igualmente soporta¬ 
da entre los ejes. 


La Dorland a Cargo de los Anuncios 
de la Hupp 

W. J. McAneeny, presidente y admi¬ 
nistrador general de la Hupp Motor 
Car Corp., anuncia que los anuncios de 
exportación del Hupmobile estarán a 
cargo de la acreditada agencia de anun¬ 
cio Dorland International, Inc., cuyas 
oficinas están en el edificio R.C.A., 
Rockefeller Center, Nueva York. 

Los negocios de la Hupp en el ex¬ 
tranjero ha crecido rápidamente estos 
últimos meses. La compañía se ha 
propuesto emprender una intensa cam¬ 
paña de anuncio en los principales 
países del mundo, durante 1935, la cual 
será dirigida por la agencia Dorland. 

Durante 1934, la exportación de auto¬ 
móviles Hupmobile fué dos y media 
veces mayor que la de 1933. Durante 
el segundo semestre de 1934, su negocio 
de exportación fué tres veces más 
grande que el del mismo período de 
1933. 


Los anuncios en el extranjero de la 
Firestone Tire and Rubber Export Co. 
quedarán a cargo de la agencia de 
anuncios Maxon, Inc., cuyas oficinas se 
hallan en Cleveland, Detroit, y Nueva 
York. A cargo directo de estos anuncios 
estará Frank B. Amos. 


Frank C. Mock ha sido nombrado 
vicepresidente a cargo del departa¬ 
mento de ingeniería de carburadores 
de la Bendix Products Corp. El Sr. 
Mock es una de las autoridades más 
eminentes en materia de carburadores 
para motores de automóviles y aviones. 
Ha estado íntimamente asociado al 
perfeccionamiento del carburador Ben¬ 
dix Strombeírg desde 1912. 
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Hay varias opiniones sobre el perío¬ 
do de duración efectiva de las válvu¬ 
las de un motor. Las válvulas pueden 
rehabilitarse a un adicional período de 
duración mediante el empleo de un ade¬ 
cuado equipo mecánico, que restaura los 
asientos, las caras, las guías y los vás¬ 
tagos, a la excelente condición que te¬ 
nían cuando todas estas piezas esta¬ 
ban nuevas. Sin embargo, al tratarse 
de válvulas muy desgastadas, resulta 
más económico y conveniente reempla- 


bien los agujeros de las guías y se pro¬ 
cede ahora al esmerilado. 

Sobre el extremo del vástago de la 
válvula No. 1 se coloca un resorte pe¬ 
queño, el cual se asegura en la guía. 
Este resorte sirve para mantener le¬ 
vantada la válvula sobre su asiento. 



Fig. 1—En este cas», la válvula corriente 
con asiento de 45 grados ha 6ido redu¬ 
cida en anchura mediante una fresa de 
15 grados. De otra manera, la válvula 
quedaría suelta a causa de demasiado 
esmerilado en el asiento en el bloque. 


fuerte esmerilado. En tal caso, lo me¬ 
jor es emplear una máquina a pro¬ 
pósito para repasar los asientos y las 
caras de las válvulas deben también 
repasarse mecánicamente, a continua¬ 
ción, en un torno u otra máquina espe¬ 
cial para este trabajo. 

Todas las válvulas deben primera¬ 
mente esmerilarse con la pasta regular 
y terminarse con la pasta fina, para ob¬ 
tener un acabado bien suave y unifor¬ 
me. Después de terminado el esmerila¬ 
do, debe lavarse toda la pasta esme¬ 
rilante que haya quedado en las vál¬ 
vulas y sus asientos en el bloque. Bueno 
es dar a las válvulas, como paso final, 
cierto bruñido mediante frotación de 
metal contra metal. Durante el esmeri¬ 
lado, se recomienda inspeccionar, de vez 
en cuando, el trabajo. La prueba co¬ 
rriente se hace con azul de Prusia o 


Conservación de Válvulas, Engranajes 

Este el quinto artículo de la serie de doce escrita por B. M. Ikert, sobre 
reparación y conservación de automóviles. El Sr. Ikert, eminente perito 
en la materia, está suministrando a los lectores de EL AUTOMOVIL 
AMERICANO por medio de estos artículos, un manual completo sobre 
los más adelantados métodos de taller, etc. Esta información es indispen¬ 
sable para los mecánicos, dueños de talleres y de garajes y comerciantes 
del ramo, pues todos necesitan estar al corriente de los detalles de esta 
importante actividad del negocio de automóviles. 


Por B. M. IKERT 


zarlas con piezas completamente nue¬ 
vas. La decisión final depende, por su¬ 
puesto, del mecánico, quién, en todo 
caso, ha de atenerse a su buen juicio. 

En un motor con válvulas dispues¬ 
tas en un solo lado, el trabajo de re¬ 
asentar y esmerilar las válvulas se 
reduce a lo siguiente: 

Se quita la culata y se desarman to¬ 
dos los retenedores de resortes de vál¬ 
vula de los extremos inferiores de los 
vástagos. Los resortes y los retene¬ 
dores se bajan hasta la parte superior 
del tornillo del levantaválvula. Se qui¬ 
tan ahora todas las válvulas y tanto 
las cabezas como los vástagos y piezas 
del bloque, se limpian bien, para li¬ 
brarlas de todo carbón u hollín. Los 
agujeros de las guías y las piezas del 
bloque deben también limpiarse muy 
bien. Después de la limpieza, se aceitan 


Esto permite aplicar la pasta esmeri¬ 
lante con facilidad y el escurrimiento 
de la misma sobre las superficies de 
contacto, durante el esmerilado. Un des¬ 
tornillador grande o bien, cualquier 
otra herramienta manual similar, pue¬ 
de emplearse para dar movimiento gi¬ 
ratorio alternado a la válvula durante 
el esmerilado. Por supuesto, una esme¬ 
riladora eléctrica es el equipo ideal pa¬ 
ra este trabajo. 

Se emplea una pasta esmerilante de 
dos clases: regular y fina. A la cara 
de la válvula se aplica sólo una peque¬ 
ña cantidad de pasta. Al aplicarse mu¬ 
cha pasta se corre el riesgo de que 
el exceso de esmerilante se meta en las 
guías de los vástagos o en los mismos 
cilindros del motor. No debe emplear¬ 
se una pasta gruesa o muy áspera, al 
tratarse de asientos que requieren un 


con lápiz de plomo. La prueba con lá¬ 
piz de plomo es muy sencilla. Con el 
lápiz de plomo blando se trazan varias 
marcas, con *4" de separación, alre¬ 
dedor de la cara de la válvula. Cuando 
el contacto entre la cara y el asiento 
está correcto, todas las marcas de lá¬ 
piz desaparecen al dársele a la válvula 
un cuarto de vuelta sobre su asiento, 
mientras está oprimida contra este úl¬ 
timo. 

El esmerilado de la cara no debe 
llegar más allá de lo absolutamente ne¬ 
cesario para quitar las irregularidades 
superficiales. Se recomienda limitar a 
lo mínimo la cantidad de metal por re¬ 
bajarse, pues la continua acción de gol¬ 
peteo de la válvula en servicio activo 
imparte una dureza extraordinaria a 
su cara y al asiento en el bloque. Esta 
sección endurecida del metal constituye 
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un asiento ideal, que debe conservarse 
lo más que se pueda. Por otra parte, 
no resulta conveniente rebajar los 
asientos en el bloque más de lo que sea 
absolutamente necesario y seguro. 

Después de varios trabajos de esme¬ 
rilado y rebajamiento de cara, la cara 
del asiento en el bloque queda retraída 
hasta un punto en que el borde de la 
cara de la válvula queda al ras o bien, 
más abajo, de la superficie superior del 
bloque. Cuando se llega a este extremo, 
los bordes del asiento deben repasarse 
con una fresa de 15 grados (figura 1). 
Ha de tomarse la precaución de no re¬ 
bajar más metal que lo más necesa¬ 
rio para proveer el asiento del caso. 

Asientos de Válvulas Insertados 

Los motores modernos son invaria¬ 
blemente de alta velocidad. Con el com¬ 


queda casi incrustada en el bloque. Este 
defecto disminuye el juego entre el vás- 
tago de la válvula y el levantaválvula. 
Este juego, por supuesto, necesita alte¬ 
rarse o compensarse cuando el motor 
está sujeto a continuo funcionamiento 
bajo cargas normales. Al no ajustar 
este juego, los gases calientes pronto 
atacan al material de las válvulas y sus 
asientos. Hasta hace poco, se imponía 
la necesidad de frequentes ajustes para 
evitar la quemazón de las válvulas y 
sus asientos. 

Las válvulas modernas se han per¬ 
feccionado hasta el punto en que están 
dando excelente funcionamiento. Los 
asientos de las válvulas han recibido 
también particular atención. Los fabri¬ 
cantes de motores están empleando 
asientos de válvulas insertados o embu¬ 
tidos, con resultados excelentes. 


asiento insertado debe, por lo tanto, 
quedar bien asegurado en su lugar, pa¬ 
ra que no pueda desplazarse y aflojar¬ 
se. Una manera práctica es embutir el 
asiento con la ayuda de alguna herra¬ 
mienta especial para este fin. En algu¬ 
nos casos, los asientos se atornillan 
(figura 2). Después de embutido de es¬ 
ta manera, el asiento insertando queda 
bien asegurado en el bloque y no hay 
temor de que se afloje. 

Los asientos de las válvulas de ad¬ 
misión de los motores modernos forman 
parte integrante del bloque. No hay ne¬ 
cesidad de asiento insertado para las 
válvulas de admisión. Se rehabilitan o 
esmerilan con herramientas de tipo 
corriente. Hay, sin embargo, una pie¬ 
dra de amolar especial para esmerilar 
el metal del bloque de cilindros, que 
puede emplearse para los asientos de 
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bustible de clase ordinaria, de más len¬ 
ta reacción, que se emplea en ellos, pasa 
aiayor calor por las válvulas de escape. 

1 buen asentamiento de estas válvu¬ 
las es, por lo tanto, de suma importan¬ 
cia. 

L1 funcionamiento del motor moder- 
no, tanto en automóviles como en ca¬ 
miones, es bastante distinto del funcio¬ 
namiento del motor antiguo. Tanto los 
esfuerzos mecánicos, como las tempera¬ 
rías, que se ejercen sobre los asientos 
\\ aS v ^ vu ^ as > han aumentado mu- 
i ° ^ as Irregularidades de las válvu- 
as > Particularmente en sus asientos, 
se acentúan en los motores de camiones 
‘ lac tores y de otros vehículos pesados 
y Poderosos. 

En términos generales, lo que sucede 

qUe el asiento de la válvula se des- 
kasta hasta el punto de que la válvula 
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2—Asiento de válvula insertado. El 
asiento, en este caso, está atornillado en 
la culata del cilindro. 


El asiento insertado de válvula se 
hace de un material insujeto a indebida 
dilatación y contracción. Al quedar su¬ 
jeto a sensible dilatación y contracción, 
el asiento naturalmente se afloja. El 


las válvulas de admisión, en combina¬ 
ción con el mismo equipo que se uti¬ 
liza para el esmerilado de los asien¬ 
tos insertados de las válvulas de escape. 

Debido a la gran dureza de los asien¬ 
tos insertados de las válvulas de esca¬ 
pe, resulta sumamente difícil rebajar¬ 
los con fresas u otras herramientas 
de filo. La única manera de repasarlos 
es por esmerilado (figura 3). Al hacer 
este trabajo con un equipo moderno, 
el mecánico debe guiarse por las ad¬ 
vertencias e instrucciones que dan los 
fabricantes de automóviles, y que son 
las siguientes: 

. 1 Das guías de las válvulas deben lim¬ 
piarse bien. 

2— El extremo superior de la gruía de la 
válvula debe achaflanarse con una herra¬ 
mienta especial para este objeto, para pro¬ 
veer un medio de dirección o piloto a la 
herramienta esmeriladora. 

3— El piloto de la guía de la válvula debe 
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ad justar exactmente en la gula y quedar 
bien empernado en su correspondiente sitio. 

4— La piedra amoladora o esmeriladora 
debe precisarse, en lo tocante a concentri- 
cidad, en una afiladora de telíj de diamante. 

5— La piedra amoladora deben funcionar 
seca para que pueda mantener su debida ca¬ 
pacidad y velocidad de esmerilado. 



Fif?. 3—Esmerilado de un asiento de 
válvula insertado, empleando un piloto 
en la guia de la válvula. 


6— El asiento terminado debe medirse 
siempre con un indicador a propósito y la 
tolerancia del asiento no debe pasar de 
0,0005" (0,012 mm.). 

7— No debe emplearse, pasta esmerilante 
en los asientos insertados de las válvulas, 
pues este material deja rayas sobre la 
cara del asiento. El asiento, para dar buen 
resultado, ha de quedar tan liso como un 
espejo. 

Existe también otro método prác¬ 
tico para esmerilar asientos insertados. 
Este método está representado por un 
taladro eléctrico, de Vi de pulgada, 
que puede adaptarse a casi todos los 
pilotos de válvulas de motores de mar¬ 
cas conocidas. En lugar de piedras 
amoladoras se emplean almohadillas 
moldeadas de material esmerilante. Con 
estas almohadillas no hay necesidad de 
emplear afiladoras ni otros accesorios 
que se requieren al tratarse de piedra 
amoladora. 

Se han ensayado numerosos mate¬ 
riales para asientos insertados. Los más 
prácticos, de todos los probados, no ad¬ 
miten labrado a máquina y por esta 
razón, después de instalados los asien¬ 
tos insertados, necesitan ajuste por 
esmerilado. Se ha visto que los asien¬ 
tos insertados quedan siempre bien ase¬ 
gurados en sus sitios, observándose que 
su fijación o inmovilidad no es alterada 
por el movimiento del bloque mismo. 
Esta asegura un asiento correcto a las 
válvulas. 

Rehabilitación de la Cara de la Válvula 

La cara de la válvula debe rehabili¬ 
tarse en una máquina muy precisa y 
especial para este objeto, para que que¬ 
de concéntrica con el vástago y con¬ 
forme con toda leve desalineación que 
pudiera existir. La rectificadora de ca¬ 
ra de válvula es un elemento muy útil, 
para todo taller, pues ahorra mucho 
tiempo y trabajo. El rectificar las caras 
de las válvulas por el procedimiento 
manual y ateniéndose a pasta esmeri¬ 
lante, es un trabajo largo y pesado, a 
causa de la gran dureza del metal. 

2Q 


Al efectuarse cualquier trabajo que 
exiga el desmontaje de las válvulas, se 
recomienda aprovechar siempre la opor¬ 
tunidad que ello ofrece, para limpiar 
las guías de las válvulas con un cepillo 
a propósito, antes de reinstalar las vál¬ 
vulas. 

Cuando es necesario rehabilitar los 
asientos de las válvulas, el trabajo re¬ 
sultará mucho mejor escariándo, lim¬ 
piando y achaflanando el extremo supe¬ 
rior de la guía de la válvula, para pro¬ 
veer un piloto a esta guía, pues de este 




Fig. 5—Tres tipos de levantaválvulas—el 
ahongada (A), el de rodillo (B) y el de 
émbolo (C). El tipo de rodillo no ue 
emplea ahora tanto como antes. Tuerca 
de ajuste (D). 

modo se contará con la seguridad de 
que el asiento de la válvula por reha¬ 
bilitarse quedará concéntrico con la 
guía. 

Para la reinstalación de las guías de 
las válvulas, se recomienda emplear 
una herramienta especial para extraer 
las guías del bloque e instalar en éste 
las guías nuevas. 

Después de instaladas, las guías nue¬ 
vas deben escariarse o fresarse a co¬ 
rrecto diámetro, asegurándose de que 
presenten adecuado juego o intersticio 
a los vástagos. 

Compensación de los Resortes de las Válvulas 

Los modernos motores de alta velo¬ 
cidad y gran compresión exigen que los 
resortes de las válvulas estén, perfec¬ 
tamente compensados para asegurar un 
rendimiento máximo. Las válvulas de¬ 
penden de sus resortes para su cerra¬ 
dura. Cuando la cerradura no se efec¬ 
túa uniformemente, para todas las vál¬ 
vulas, resulta muy irregular el funcio¬ 
namiento del motor. La falta de ten¬ 
sión de los resortes prolongan la aber¬ 
tura de las válvulas, provocándose rui¬ 
dosa palpitación y el peligro de quemar 
la válvula y su asiento. 

Al reemplazarse un válvula se re¬ 
comienda también instalar un juego 


completo de resortes nuevos. Un juego 
de resortes cuesta muy poco, y ahorrar 
este pequeño gasto es cosa irracional, 
cuando sabemos que los resortes, por 
estar sujetos a una enorme tensión con¬ 
tinua, son piezas de suma importancia 
para el buen funcionamiento del motor. 
Cuando uno o más de los resortes del 
antiguo juego muestran falta de ten¬ 
sión o “debilitamiento” al ser ensaya¬ 
dos con un instrumento a propósito, lo 
mejor es reemplazar el juego completo 
con otro de resortes nuevos bien com¬ 
pensados de acuerdo con las exigencias 
del motor/ 

Los resortes de las válvulas deben 
tener todos igual longitud en posición 
abierta o libre. Esto puede averiguarse 
colocando el extremo de los resortes so¬ 
bre una superficie perfectamente plana 
y colocando una regla por encima de 
toda la hilera. De este modo, se ve en 
el acto toda diferencia de longitud 
(figura 4). 

En muchos motores se emplean ahora 
resortes de paso variable, con las espi¬ 
ras superiores menos distantes entre 
si que las inferiores. Esta disposición 
sirve para evitar la “ondulación” del 
resorte en las altas velocidades de mo¬ 
tor. 

•Los límites de la tensión de los re-, 
sortes de las válvulas varía, por su¬ 
puesto, en los diferentes motores. Por 
ejemplo, los modelos Chrysler de 1934, 
tienen resortes de las siguientes ca¬ 
racterísticas : 


Longitud, con válvula 

cerrada . 

Tensión, con válvula 

cerrada. 

Límite de compresión 
de resorte. 


1%" (44,5 mm.) 
de 34 a 38 libras 
1 7/16" (36 5 mm.) 



Figr. 6—La cara del levantaválvula puede 
pulirse sobre una tela de esmeril colo¬ 
cada sobre una superficie plana. 


Los resortes de las válvulas no de¬ 
ben comprimirse a menos del límite de 
compresión máxima que se les asigne, 
en cada caso. De lo contrario, pueden 
adquirir una nueva posición perma¬ 
nente, provocativa de falta de tensión. 

Ajuste del Juego del Levantaválvula 

Hay varios tipos o clases de levan¬ 
taválvula en los motores de automóvi¬ 
les, pero los más comunes de todos 
son el ahongado y el de émbolo. (Figo- 
ra 5). El ajuste de estos dos tipos es 
igual. Se efectúa colocando y cerran¬ 
do los tornillos del levantaválvula de 
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modo que quede cierta distancia o jue¬ 
go conveniente entre los extremos de 
los vástagos y los extremos de los tor¬ 
nillos. Esta distancia o juego es nece¬ 
sario. Cuando el motor está funcio¬ 
nando y sus piezas se dilatan por el 
calor, las válvulas no pueden quedar le¬ 
vantadas o abiertas mientras los levan- 
taválvulas están descansando sobre los 
talones de las levas o excéntricas. En 
otros términos, el juego sirve para com¬ 
pensar la dilatación. 

Las válvulas del Cadillac V-12 y Ca¬ 
dillac V-16 tienen una compensación hi¬ 
dráulica automática para conservar 
este juego. 

Para motores que funcionan bajo 
condiciones corrientes o normales, el 
juego promedio es de 0,004" para las 
válvulas de admisión y 0,006" para las 
de escape, mientras el motor está re¬ 
calentado a temperatura normal de 
funcionamiento. Los juegos promedios 
son mayores para los motores de ca¬ 
miones, tractores y otras máquinas in¬ 
dustriales que funcionan a temperatu¬ 
ras más elevadas. 

El levantaválvula de tipo ahongado, 
que no tenga su cara demasiado ra¬ 
yada, puede rehabilitarse con facilidad. 
Esto se hace colocando un pedazo de 
tela de esmeril del No. 000 sobre una 
superficie perfectamente lisa y plana, 
como un vidrio, por ejemplo, como lo 
indicamos en la figura 6. El levantavál¬ 
vula se sujeta firmemente y a escuadra 
con la superficie esmerilante. Se le da 
un movimiento circular mientras se le 
frota contra esa superficie. La cara o 
superficie levemente marcada o empa¬ 
ñada, no produce ruido y no hay nece¬ 
sidad de pulimentarla hasta el extremo 
de dejarla completamente exenta de to¬ 
do trazo. 

El levantaválvula de tipo de émbolo 
no se presta a fácil rehabilitación 
manual. Para hacer un buen trabajo, 
es necesario colocarlo en algún sujeta¬ 
dor a propósito, pues requiere un án¬ 
gulo muy preciso. 


La máxima tolerancia para desgas¬ 
te o soltura es 0,003". Es decir, cuando 
ha y demasiado juego entre el vástago 
del levantaválvula y su agujero de 
gruía en el buje, el levantaválvula debe 
reemplazarse con uno nuevo. 

Es de suma importancia el conservar 
en correcta medida el juego de los le- 
vantaválvulas, pues, de lo contrario, 
e l motor no podrá funcionar bien. Para 
marcha sostenida a altas velocidades, 
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se recomienda aumentar un tanto el 
juego de los levanta válvulas de las vál¬ 
vulas de escape. 

Cuando los levantaválvulas son co¬ 
rrecto juego funcionan con ruido, el de¬ 
fecto puede provenir de las causas si¬ 
guientes : 

a—Levantaválvulas sueltos en sus guías. 

b—Indebida rotación de los levantaválvu¬ 
las, provocativa de desigual desgaste de 
sus caras. 

c—Resortes de válvulas sin debida ten¬ 
sión. 

d—Válvulas detenidas en sus guías. 

Cuando están muy desgastadas las 
guías de los levantaválvulas, se quitan 
los levantaválvulas, se repasan o esca¬ 
rian las guías y se instalan levanta- 
válvulas de sobretamaño. 

Para quitar los levantaválvulas, es 
necesario, generalmente, extraer prime¬ 
ro el árbol de levas. 

Para repasar las guías de los levan¬ 
taválvulas, se quitan primeramente la 



Fig. 8—Cuando no hay un engranaje 
loco, los engranajes de distribución se 
marcan con punzón como lo anotamos 
aquí. 

culata de los cilindros y las válvulas, 
y con estas piezas afuera, se facilita 
el empleo de un piloto de perforadora. 

Escape por la Guia del Vástago de la Válvula y 
Modo de Evitarlo 

Por supuesto, el imposible corregir 
el desgaste del vástago de una válvula 
vieja. El funcionamiento irregular del 
motor se debe, en muchos casos, al des¬ 
gaste de los vástagos y guías de las vál¬ 


vulas. Se observa que los válvulas de 
admisión están particularmente suje¬ 
tas a irregularidades a consequencia 
del desgaste. En este caso, se extrae 
aire de la caja del cigüeñal, a través 
de las guías de las válvulas de admi¬ 
sión. Y este aire va a diluir la mezcla 
que del carburador va al múltiple de 
admisión. Esto, por supuesto, debilita 
la mezcla explosiva, perturbando el 
funcionamiento del motor. El único re¬ 


medio es la instalación de válvulas y 
guías nuevas. 

Desde hace algún tiempo, ha exis¬ 
tido en el mercado una empaquetadura 



Fig. 9—Cuando se emplea un engranaje 
loco, los engranajes de distribución se 
marcan como se indica aquí. Estas mar¬ 
cas aseguran un correcto montaje. 

especial para válvulas, que sirve para 
tapar los escapes por los vástagos de 
las válvulas de admisión. El material 
queda sohre la parte superior de las 
guías de las válvulas, bien sujeto por 
un resorte especial colocado debajo de 
la cabeza de la válvula. El resorte, se¬ 
gún se dice, no perturba en sentido 
alguno, el movimiento de la válvula 
promovido por su propio resorte, que es 
mucho más fuerte que el primero. El 
empleo de empaquetadura en la guía 
de la válvula, en la forma que dejamos 
anotada, no es, por supuesto, un reme¬ 
dio permanente, sino una solución pro¬ 
visional del problema des escape por la 
guía y el vástago. La única manera de 
evitar permanentemente este escape es 
instalando válvulas y guías nuevas. 

Instalación de Engranajes de Distríbucrórr 

Al lado de los numerosos motores mo¬ 
dernos provistos de cojinetes inajusta- 
bles, hay también muchos motores cu¬ 
yos cojinetes de cigüeñal se compensan 
mediante laminitas o celces. Cada vez 
que se reajustan estos cojinetes, se al¬ 
tera, por supuesto, la posición relativa 
entre el cigüeñal y el árbol de levas. 
Esto se ve claramente explicado en la 
figura 7. 

Por esta razón, los engranajes de 
distribución deben instalarse con sumo 
cuidado, viendo, en primer lugar, que 
los centros del cigüeñal y árbol de levas 
estén correctamente dispuestos en sus 
posiciones originales. 

Antes de instalar los engranajes de 
distribución, y sobre todo, cuando 
está desarmado el motor, el mecánico 
debe verificar la rectitud y estado ge¬ 
neral del cigüeñal, árbol de levas, ár¬ 
bol del generador y otros árboles de 
órganos auxiliares. Si estos árboles la¬ 
deados no se enderezan antes de reins¬ 
talarse, el motor funcionará con ruido, 
el cual se expresará en la forma de 
silbido intermitente. 



Fig. 7—Los centros del árbol 
de levas y del cigüeñal se 
alteran notablemente cuando 
se repite varias veces la 
compensación de los cojine¬ 
tes. El centro del cigüeñal 
tiende a subir. 
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Fiir. 10— Propulsión delantera de dos 
engranajes. El presente tiene 9 eslabones 
o 10 dientes de cadena entre las marcas 
de punzón de los engranajes. 

La desalineación de los árboles cau¬ 
sa un rápido desgaste prematuro a los 
engranajes. Mientras más se use el 
motor, mayor será el ruido. 

Los engranajes de distribución deben 
ajustarse con sumo cuidado, en lo to¬ 
cante a juego. Cuando el juego o re¬ 
acción es insuficiente, los engranajes 
producen un ruido semejante a un zum¬ 
bido. Cuando es demasiado grande el 
juego o reacción, producen golpeteo. 
Esto se observa muy en particular 
cuando el prensaestopa de la bomba de 
agua se aprieta demasiado. 

Antes de Instalar los Engranajes de Distribución 

Antes de instalar engranajes de dis¬ 
tribución nuevos, el émbolo del cilin¬ 
dro No. 1 debe colocarse en centro 
muerto superior, en carrera de compre¬ 
sión. A continuación, se quita la tapa 
y se limpian bien los engranajes. A 
menudo, las marcas en los engranajes 
de distribución se presentan casi bo¬ 
rradas por el depósito de carbón u ho¬ 
llín que se acumula sobre ellas. Al no 
verse marcas sobre estos engranajes, 
éstas pueden hacerse con un punzón, 
de la manera siguiente: 

(1) Cuando no hay engranaje loco. 
Márquese con punzón el diente del en¬ 
granaje de distribución del cigüeñal 
que esté directamente metido entre dos 
de los dientes del engranaje del árbol 
de levas. Márquense también con pun¬ 
zón los dientes del engranaje del árbol 
de levas, de modo que las tres marcas 
con punzón se vean como lo mostra¬ 
mos en la figura 8. 

, (2) Cuando se emplea engranaje lo¬ 
co. Márquese con punzón el engranaje 
del cigüeñal, como en el caso anterior, 
y hágase también una marca con pun¬ 
zón en los dos dientes del engranaje 
loco, entre los cuales está metido el 
diente del engranaje del cigüeñal. Lue¬ 
go, márquese con punzón el diente del 


engranaje del árbol de levas que está 
metido entre dos de los dientes del 
engranaje loco, como se ve en la figu¬ 
ra 9. 

Al quitar los engranajes viejos, en 
caso de que el engranaje del árbol de 
levas esté asegurado por pernos y sin 
marca en su cubo, debe marcarse con 
punzón en la pestaña y hacerse una 
correspondiente marcha con punzón en 
el árbol de levas, para obtener la loca¬ 
ción exacta del engranaje. 

El engranaje nuevo debe colocarse 
en el árbol, como *4 de pulgada, y des¬ 
pués se procede a averiguar su juego 
o reacción. La manera más convenien¬ 
te de hacer esto es instalando prime¬ 
ro el engranaje del árbol de levas o el 
engranaje loco y luego forzando el en¬ 
granaje del cigüeñal como un cuarto 
de pulgada. Es necesario asegurarse 
de que el engranaje esté perfectamente 
a escuadra con el árbol, de lo contrario 
se obtendrá una acusación errónea. 

El juego o reacción se verifica con 
una laminita calibradora, y debe ser de 
0,001 a 0,002 de pulgada, para los en¬ 
granajes metálicos, y de 0,003 a 0,005 
de pulgada para los engranajes no 
metálicos. Esta reacción es esencial pa¬ 
ra permitir la dilatación de los engra¬ 
najes cuando el motor se recalienta. El 
juego excesivo en los cojinetes del ci¬ 
güeñal afecta el ajuste de los engrana¬ 
jes de distribución. Por esta razón se 
recomienda precisar el juego de los co¬ 
jinetes del cigüeñal antes de instalar 
engranajes de distribución nuevos. An¬ 
tes de colocar la tapa de los engranajes 
conviene fijarse si estos últimos están 
bien lubricados. Cuando se provee 
ajuste para el empuje longitudinal o de 
punta de los árboles, este ajuste debe 
verificarse con cuidado antes de hacer 
funcionar el motor. 

Véase también que el eje de la bomba 
esté en buen estado. De presentarse 
enmohecido, límpiese bien o reempláce¬ 
se con otro nuevo. Cuando la empa¬ 
quetadura no está en buen estado y 
cuando el mismo eje está un tanto do¬ 
blado, se produce un ruido peculiar de 
golpeteo, que suele erróneamente atri¬ 
buirse a los engranajes nuevos. 

Instalación de la Cadena de Distribución 

Hay tres tipos principales de ca¬ 
dena de distribución. Al primero per¬ 
tenecen las cadenas con centros de dis¬ 
tancias fijas, sin provisión para ajuste. 
Al segundo tipo corresponden las ca¬ 
denas que tienen un ajuste manual pa¬ 
ra regular su tensión. Al tercer tipo 
corresponden las cadenas con ajuste au¬ 
tomático para regular su tensión. El 
grupo de engranajes de distribución, 
accionado por cadena, consta de dos a 
seis engranajes. Estos últimos mode¬ 
los, con varios engranajes, se emplean 
generalmente en los motores grandes y 
poderosos de ómnibus y tractores. 


El mecanismo de engranajes de dis¬ 
tribución, sin provisión para ajuste, 
consta invariablemente de dos engrana¬ 
jes, el uno para el cigüeñal y el otro 
para el árbol de levas, como se ve en la 
figura 10. Para ajustar en los engra¬ 
najes con correcta tensión inicial, la 
cadena de repuesto para este tipo de 
mecanismo debe ser de longitud exacta. 
Este tipo de cadena sé suministra en 
modelo sin fin. Se instala quitando el 
engranaje del árbol de levas por la par¬ 
te delantera del árbol y pasando la ca¬ 
dena alrededor de los dos engranajes, 
con la hilera de eslabones de guía en 
debido sitio y reinstalando finalmente 
el engranaje más grande. 

En caso de presentarse la necesidad 
de abrir la cadena y de pasarla al¬ 
rededor de los engranajes, sin quitar 
el engranaje más grande de su monta¬ 
je, se verá que en algunas marcas de 
cadenas hay un pasador de acoplamien¬ 
to provisto de chavetá, para permitir la 
fácil separación de la cadena. Al co¬ 
nectar de nuevo la cadena, los dos bujes 
del pasador deben colocarse en su co¬ 
rrecto sitio en la unión. 

Siempre es preferible hacer la ins¬ 
talación con la cadena sin fin completa, 
es decir, sin desconectarla o separarla. 

Para los engranajes de distribución 
de tipo no ajustable se requiere una 



Fig. 11—Estos cuatro grabados muestran 
el procedimiento de instalar una cadena 
de distribución provista de compensador 
automático para el desgaste. 
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cadena nueva en los tres casos siguien¬ 
tes: primero, cuando la cadena del au¬ 
tomóvil tiene tanta soltura que su parte 
no propulsora puede empujarse hasta 
quedar bien cerca de la caja; y segun¬ 
do, cuando el aumento en longitud ha¬ 
ce que cadena pase muy por arriba 
de los dientes de los engranajes, y ter¬ 
cero, cuando el lado pendiente de la ca¬ 
dena vibra en consonancia con la tre¬ 
pidación del cigüeñal o árbol de levas. 

El mecánico debe examinar con 
cuidado los dientes de los engranajes 
antes de instalar una cadena nueva. 
Los dientes deben presentarse bien sua¬ 
ves, con cualquier desgaste ocurrido 
distribuido con uniformidad. 

Antes de cerrar la tapa de los en¬ 
granajes de distribución es bueno ase¬ 
gurarse de que el abastecimiento de 
lubricante de la propulsión no se haya 
alterado de manera alguna. 

El ajuste manual provisto en muchos 
automóviles permite compensar la sol¬ 
tura periódicamente. Hay varios méto¬ 
dos para determinar la soltura de la 
cadena. Algunos motores tienen aguje¬ 
ros de inspección en la tapa de la caja 
de los engranajes de distribución. En 
otros motores, se puede girar con la 
mano el árbol del generador. La cadena 
demasiado apretada se desgasta prema¬ 
turamente y produce generalmente un 
ruido típico. La cadena demasiado suel¬ 
ta es igualmente inconveniente. La du¬ 
ración efectiva de la cadena depende, 
por supuesto, de su correcta instalación 
y ajuste. 

Después de agotados todos los ajus¬ 
tes mediante el montaje del genera¬ 
dor, se requiere una cadena nueva. Mo¬ 
viendo el generador hacia su posición 
original, se facilita, en la mayor parte 
de los casos, la instalación de una ca¬ 
dena sin fin. 

Los engranajes de distribución con 
propulsión por cadena de ajuste auto¬ 
mático exigen poca atención. La mis¬ 
ma cadena sale correctamente ajustada 
de la fábrica y no requiere después más 
ajustes. 

El engranaje loco automático, me¬ 
diante un resorte espiral interno, im¬ 
parte a la cadena, en todo momento, la 
correcta tensión que necesita para su 
buen funcionamiento. Los varios pasos 
exigidos para el montaje de este tipo 
de cadena se ven gráficamente en la 
figura 11. 

Distribución de las Válvulas 

Los correctos períodos de apertura 
y cerradura de las válvulas de admi- 
M°n y de escape, en relación con las 
posiciones de los émbolos, constituyen 
0 ^ Ue se Lama distribución de las vál- 
v u a ^* funcionamiento general del 
motor dependen directamente de la dis- 
n nieión de las válvulas. Hay varios 
métodos para verificar la distribución 
t e as válvulas, ya observando las mar- 

Fobrero, 1935 



Fi*r. 12—Distribución de las válvulas me¬ 
diante un indicador de motor. Se hace 
el trabajo, como sigue: Se obtiene el 
centro muerto superior. El indicador se 
coloca en cero. Si la fijación de la válvu¬ 
la es 0,030" después de centro muerto 
superior, el indicador se mueve hacia la 
izquierda 30 lineas. Se dan leves golpes 
al mango hasta que la manecilla o punte¬ 
ro del indicador quede en cero. Si la 
fijación de la válvula es 0,030" antes de 
centro muerto superior, se localiza el 
centro muerto superior, se mueve el indi¬ 
cador a cero y luego a la izquierda 
treinta líneas. El motor se gira en senti¬ 
do invertido, empleando el ventilador, 
hasta que el puntero pase el punto cero 
como 0,025". Ahora se hace subir el 
émbolo lentamente y se detiene en cero. 

Esto evita toda reacción. 


cas sobre el volante del motor, ya las 
que hay sobre el amortiguador de vi¬ 
bración (los pequeños volantes al fren¬ 
te del cigüeñal), ya fijándose en la 
posición del émbolo en el cilindro. 

Antes de verificar la distribución 
de las válvulas, se recomienda asegu¬ 
rarse de que esté correcto el juego de 
los levantaválvulas. 

Algunos motores tienen marcas sobre 
el volante, que indican los puntos en 
que se abren y cierran las válvulas. Es¬ 
tas marcas se ven por agujeros de ins¬ 
pección en la caja del volante del mo¬ 
tor. Hay generalmente un puntero en 
esta caja, con el cual han de coincidir 
las marcas al efectuarse la regulación 
de las válvulas. Así tenemos, por ejem¬ 
plo, marcas como las siguientes: T.D. 
C.l y 6, las cuales, cuando coinciden 
con el puntero, indican que los émbolos 
de los cilindros No. 1 y 6 se hallan en 
su centro muerto superior. Algunas de 
las marcas más comunes, que se ven los 
volantes de motores, son las siguientes: 

I.0.1-4 significa que se abren las válvulas 
de admisión 1 y 4. 

I.C.1-4 significa que se cierran las válvu¬ 
las de admisión 1 y 4. 

E.O.1-4 significa que se abren las válvu¬ 
las de escape 1 y 4. 

E.C.1-4 significa que se cierran las válvu¬ 
las de escape 1 y 4. 

D.C.1-4 significa que los émbolos 1 y 4 
están en el centro muerto superior de sus 
cilindros. 

D.C.2-3 significa que los émbolos 2 y 3 
están en el centro muerto superior de sus 
cilindros. 

D.C.1-6 significa que los émbolos 1 y 6 
están en el centro muerto superior de sus 
cilindros. 

D.C.3-4 significa que los émbolos 3 y 4 
están en el centro muerto superior de sus 
cilindros. 

D.C.2-5 significa que los émbolos 2 y 5 
están en el centro muerto superior de sus 
cilindros. 

Cuando estas marcas aparecen en el 
volante del motor, la distribución de 


las válvulas resulta en un trabajo com¬ 
parativamente fácil, pues semejantes 
marcas indican el momento en que cada 
válvula ha de abrirse y cerrarse. 

Para la distribución de las válvulas 
de un motor con marcas en el volante, 
el mecánico gira el cigüeñal hasta que 
la marca I.0.1-4 quede debajo del in¬ 
dicador o puntero. Esto quiere dedi¬ 
que la válvula de escape del cilindro 
No. 1 acaba de cerrarse y que la vál¬ 
vula de admisión, de ese mismo cilin¬ 
dro, está por abrirse. 

Las marcas en el volante o en amor¬ 
tiguadores de vibración son de mucha 
ayuda en la distribución de las vál¬ 
vulas. Hay, sin embargo, algunos mo¬ 
tores que no tienen semejantes marcas 
en el volante. La distribución de las 
válvulas en semejantes motores se efec¬ 
túa con la ayuda de un indicador espe¬ 
cial, que se introduce, por medio de 
adaptadores y varillas a propósito, pol¬ 
los orificios de las bujías de encendido. 
Se hace contacto con la parte superior 
del émbolo y las válvulas se regulan o 
distribuyen de acuerdo con la posición 
del émbolo, presentada en milésimas 
de pulgada de carrera de émbolo. Por 
ejemplo, los requisitos de la distribu¬ 
ción de las válvulas de cierto motor 
puede ser que la válvula de admisión se 
abra 0,017" después de centro muerto 
superior. Esto, por supuesto, sólo puede 
verificarse con algún instrumento que 
indique precisamente esta insignifican¬ 
te distancia o carrera de émbolo.« 

Algilnos fabricantes de automóvi¬ 
les, comprendiendo la importancia de la 
exacta distribución de las válvulas de 
sus motores, han provisto un agujero 
de tapón tubular de media pulgada en 
la culata de los cilindros, encima del 
último émbolo, y un adaptador o varilla 
adecuada, para facilitar la comproba¬ 
ción. A falta de semejante agujero, el 
adaptador debe entonces atornillarse en 
el orificio de la bujía de encendido. 

Antes de emplear un indicador, es 
necesario elegir el adaptador y la va¬ 
rilla que mejor se acondicionen al mo¬ 
tor del caso. La varilla se coloca en 
el adaptador y el piloto de tornillo de 
latón, en la varilla, apretándolos con 
la mano; se quita la bujía de encen¬ 
dido del cilindro No. 1 y se ve que el 
émbolo esté debajo del centro muerto 
superior, en carrera de compresión. Se 
inserta ahora el adaptador, de modo 
que la varilla quede dentro del cilindro, 
y se atornilla el indicador al adapta¬ 
dor. 

La carrera de compresión se indica 
por el escape de aire a través de una 
ranura en el adaptador. De no apa¬ 
recer ninguna acusación en el indica¬ 
dor, quítese y aflójese el piloto de latón 
de la varilla, hasta que el indicador 
acuse como cinco subdivisiones o líneas 
en la escala. 
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El émbolo se conecta con la varilla 
del indicador, impartiendo a éste un 
movimiento de subida y bajada. Este 
movimiento se indica en el cuadrante 
del indicador en milésimas de pulgada, 
como se ve en la figura 12. 

Es necesario prestar suma atención 
a la fijación exacta del centro muerto 
superior, pues es este punto lo que 
sirve de base a la distribución de las 
válvulas y otros ajustes del motor. La 
más leve variación o diferencia tiene 
efecto muy sensible en el funcionamien¬ 
to del motor. 

Exacta Posición del Embolo y Correcto Ajuste 
de las Válvulas 

(a) Quítense todas las bujías de en¬ 
cendido y véase que el émbolo del ci¬ 
lindro No. 1 esté debajo del centro 
muerto superior, en su carrera de com¬ 
presión. 

(b) Elíjase el adaptador y varilla 
del caso, pasando la varilla por el adap¬ 
tador, y atorníllese el piloto en la va¬ 
rilla, apretándolo con la mano. Intro¬ 
dúzcase la varilla por el agujero de 
distribución o el orificio de bujía de en¬ 
cendido. Gírese la parte roscada del 
adaptador en la culata de los cilindros, 
apretándola bien. Es importante que la 


varilla empleada toque la cabeza del 
émbolo. 

(c) Atorníllese el indicador en el 
adaptador. De no obtenerse ninguna in¬ 
dicación o acusación en el indicador, 
quítese el indicador y aflójese el piloto 
de latón, que mencionamos en el pá¬ 
rrafo anterior, hasta que el indicador 
registre por lo menos cinco subdivisio¬ 
nes o líneas en su escala calibrada en 
milésimas de pulgada. 

(d) Quítese la tapa de las válvulas 
y véase que los levantaválvulas ten¬ 
gan juego correcto. 

(e) Levántese el émbolo, en carrera 
de compresión. Cuando llegue a centro 
muerto superior, póngase el indicador 
a grado cero. Consúltense las instruc¬ 
ciones relativas a la correcta apertura 
de las válvulas de admisión, y póngase 
el indicador al número de milésimas de 
pulgadas recomendadas. 

Por ejemplo, supongamos que se tra¬ 
te de obtener correcta disposición val¬ 
vular para un motor cuyas válvulas 
de admisión sabemos que se abren des¬ 
pués de que el émbolo ha pasado 14 
milésimas de pulgada de su centro 
muerto superior. En este caso, quita¬ 
mos la cadena o los engranajes de dis¬ 
tribución, según sea necesario, y con 


la mano giramos el cigüeñal hasta que 
el émbolo del cilindro No. 1 quede a 14 
milésimas de pulgadas después de pa¬ 
sado el centro muerto superior. Esto, 
por supuesto, se hace con la ayuda del 
indicador dispuesto en el orificio de la 
bujía de encendido del cilindro No. 1. 
Se obtiene así el correcto ajuste del 
engranaje de distribución del cigüeñal 
y la correcta posición del émbolo. Es¬ 
tas dos posiciones quedan, por el mo¬ 
mento, sin tocarse. Pasamos ahora a 
girar el engranaje del árbol de leves, 
en la dirección en que funciona nor¬ 
malmente, hasta que la válvula de ad¬ 
misión del cilindro No. 1 esté empezan¬ 
do a abrirse. Esto se determina colo¬ 
cando un papel delgado entre el vásta- 
go de la válvula de admisión y su le- 
vantaválvula. Tan pronto como se 
siente apretado el papel entre el vás- 
tago y el levantaválvula, es señal de 
que la válvula está empezando a abrir¬ 
se o levantarse. El paso siguiente es 
reinstalar la cadena o los engranajes, 
asegurándose de que el árbol de levas 
no se haya girado. Después de la insta¬ 
lación de la cadena o engranajes, se 
recomienda dar al cigüeñal dos revolu¬ 
ciones completas, para comprobar todo 
el ajuste. 
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cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre 
los forros de freno. Ajustes principales y 
secundarios de los frenos hidráulicos. Lubri¬ 
cación de los cables de los frenos. Irregula¬ 
ridades corrientes de los frenos. Forraduro 
de zapatas y cintas de frenos. 

12— El Taller de Reparación—Plano del taller. 
Tamaño del taller. Distribución del espacio. 
Equipo del taller. Sistema de precios fijos. 
Compensación a los mecánicos y empleados. 
Sistema de bonificación. Plano general del 
taller para trabajos generales. El taller de 
regular tamaño. Reparación de neumáticos. 
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller 
de carrocerías y guardabarros. Servicio de 
acumulador y reparaciones eléctricas. 
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PIEZAS . ACCESORIOS . EQUIPOS MECANICOS 


En las páginas siguientes describimos e ¡lustramos varios productos interesantes 
que tendrán particular aceptación en 1935. Entre ellos se comprenden piezas, 
accesorios y equipos para talleres. Un estudio de estos productos mostrará, en seguida, 
la preparación de los fabricantes americanos para amoldarse a los requisitos de la 
demanda nacional e internacional. Todos los productos ofrecidos ahora se conforman 
con las nuevas prácticas en construcción, etc. Algunos son completamente nuevos, 
otros son tipos antiguos reformados, pero, en resumidas cuentas, todos son la última 
palabra en el sus respectivos ramos. Estos productos son verdaderamente productores 

de ganancias. 
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positiva. El cilindro y la culata son 
de aleación de hierro al níquel y cromo. 
— Manley Mfg. Co., división de la 
American Chain Co., 230 Park Avenue, 
Nueva York, N. Y. 

Manguitos de Cilindro 

Manguitos secos, para cilindros de 
motor, se han agregado al conocido sur¬ 
tido de productos Thompson, de la 
Thompson Products, Inc., Cleveland, 
Ohio. Etos manguitos se ofrecen en 30 
tamaños distintos. 


Neumático 

El nuevo neumático “para barro y 
nieve” perfeccionado por la Firestone 
Tire & Rubber Co., facilita, según de¬ 
clara su fabricante, la dirección del 
vehículo, dándole al mismo tiempo, 
mayor tracción sobre el barro y nieve 
y una marcha más suave sobre las vías 
bien pavimentadas. Se dice que se 
excelente para los viajes por caminos 
primitivos, carreteras arenosas y otras 


vías sin pavimentación moderna, sobre 
todo en el invierno. Se fabrica única¬ 
mente para automóviles de pasajeros. 

Radiorreceptor de Automóvil 

Este nuevo modelo 771 de radiorre¬ 
ceptor Stewart-Warner para automó¬ 
viles se caracteriza por una reproduc¬ 
ción muy natural y notable selectividad. 
Se instala con suma facilidad, debido 
a su montaje de tres pernos, que per¬ 
mite colocarlo con seguridad en tres 
posiciones convenientes. Su gobierno a 
distancia es de aspecto agradable, simi¬ 
lar a un velocímetro, y provisto de 
iluminación indirecta. Puede montarse 
en la columna de dirección o en el panel 
de instrumentos. Comprende la regu¬ 
lación de la sonoridad o volumen, ac¬ 
cionada por un interruptor en combina¬ 
ción con cerradura de interruptor. El 
altoparlante electrodinámico de 6 pul¬ 
gadas se conecta al aparato mediante 
cordón y queda unido a la tapa delan¬ 
tera del gabinete. Tanto la tapa como 
el altoparlante pueden quitarse con fa¬ 
cilidad para tener acceso a los tubos 


de aleación lynite y los émbolos, de peso 
liviano, tipo de automóvil, son de semi- 
acero y están provistos de anillos Per- 
fect Circle. La caja del cigüeñal está 
bien protegida y provista de válvulas 
de respiración automáticas. El sistema 
de lubricación es automático de acción 


Extensor de Embolo 

El nuevo tipo perfeccionado de ex¬ 
tensor de émbolo Pedrick, anunciado 
por la Wilkening Mfg. Co., de Filadelfia, 
Pa., es curvo y se hace de barra plana 
de acero especial para resorte. A cada 
extremo tiene puntas o protuberancias 
que se encajan en la ranura fresada 
en cada lado de la división del émbolo, 
que lo aseguran en debido sitio sin 
tocar la pared del cilindro. Estas pro¬ 


tuberancias no tienen ninguna fuerza 
de extensión, pues toda ella se halla 
distribuida en la superficie plana del 
resorte. La extensión queda aplicada 
a la longitud completa del cuerpo y con 
igual fuerza radical hacia afuera. El 
cuerpo del émbolo queda restablecido a 
su forma y tamaño primitive. Se evita 
así su vibración. Un solo tamaño sirve 
para todos los émbolos. 


Compresor 

El cigüeñal del nuevo compresor 
Manley de doble efecto tiene contra¬ 
pesos integrales. Es de tamaño grande 
y funciona en cojinetes esmerilados a 
dimensiones exactas. Las bielas son 


Rectificadora de Cilindros 

La rectificadora de cilindros Storm, 
modelo N-S emplea una sola herramien¬ 
ta perforadora, con filo de carburo de 
tungsteno. A causa de que la herra¬ 
mienta cortadora puede ajustarse a 
cualquier diámetro, sin necesidad de 
quitarla de la máquina, el presente mo¬ 
delo resulta muy adecuado a trabajo 
de manguito. Puede rebajar, en un sólo 
corte, hasta 0,050 de pulgada, con toda 
facilidad. Sirve para cilindros de 2% a 
4 y¡¿ pulgadas, con profundidad máxi- 



w. 


ma de 12 pulgadas. Su husillo tiene dos 
velocidades. Hace el trabajo completo 
como en 6 minutos por cilindro. Se su¬ 
ministra con motor eléctrico de % ca¬ 
ballo de fuerza, de corriente alterna de 
110 voltios y 60 períodos. Su peso neto 
es de 110 libras. Tiene cojinetes largos 
ajustables, cuidadosamente labarados a 
máquina para asegurar un correcto 
ajuste. El husillo funciona en cojinetes 
de rodillos cónicos Timken. La máquina 
se suministra completa, incluyendo 
abrazaderas, herramientas, etc., lista 
para inmediato funcionamiento. En su 
dotación corriente se comprenden un 
micrómetro especial, afilador de herra¬ 
mienta y soporte para el mismo. — 
Storm Mfg. Co., Minneapolis, Minn. 
Departamento de exportación, 39 Water 
Street, Nueva York, N. Y. 


electrónicos y vibrador. Mide 7% pul¬ 
gadas de altura, 7% de profundidad y 
10% de anchura. — Stewart-Warner 
Corp., Chicago, 111. 



26 


El Automóvil Americano 
































Lubricador 

El lubricador suspendido Weidenr 
hoff, para motor, con termostato au¬ 
tomático, regula la corriente de aceite, 
sin consideración de la temperatura. 
Las ventajas de este lubricador son las 
siguientes: constante alimentación de 
aceite, sin consideración de las condi¬ 
ciones atmosféricas y con positiva regu¬ 
lación por termostato; la variación en 
la alimentación está de acuerdo con los 



requisitos del motor, el cual la regula 
por su propia fuerza de vacío; un in¬ 
dicador señala al conductor cuando el 
aparato está vacío; tiene un solo ajuste 
positivo; no tiene fieltros para filtrar 
el aceite y por esta razón no hay peli¬ 
gro de que semejantes piezas se conge- 
len y paralizen la circulación en tiempo 
muy frío.—Joseph Weidenhoff, Inc., 
Chicago, 111. 

Máquina Perforadora 

R1 modelo “A” de perforadora de 
alineación Simplicity se adapta a la 
perforación en línea de cojinetes de ci¬ 
güeñal y de árbol de levas de cualquier 
motor de automóvil, camión, ómnibus o 
tractor, con excepción del Ford. El 
ajuste de los brazos de soporte de la 
barra permite colocar la máquina en 
cualquier lado de la caja del cigüeñal, 

° mismo que bajarla a cualquier pun¬ 
to en la misma para el trabajo en los 



cojinetes del árbol de levas. En la do¬ 
tación corriente se incluyen cuatro 
grupos de soportes de barra. Cuando 
os soportes no pueden asegurarse con 
at 'i i ad a la superficie de la caja del 
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cigüeñal, la máquina puede entonces 
fijarse en uno de los extremos de la ca¬ 
ja mediante pernos. La barra de per¬ 
foración normal tiene 5 pies de longi¬ 
tud, pero a precio adicional se pueden 
comprar barras más largas. La barra 
tiene alimentación de tres velocidades. 
La colocación de la fresa es fácil y su 
precisión se asegura mediante un mi- 
crómetro. — Simplicity Mfg. Co., Port 
Washington, Wisconsin. Departamento 
de exportación, 347 Madison Avenue, 
Nueva York. 

Muelles Auxiliares 

Los nuevos muelles auxiliares silen¬ 
ciosos de la Service Spring Co., In- 
dianapolis, Ind., se ofrecen ahora para 
los camiones International y Chevrolet 
de *4 tonelada de 1934 y también para 
los camiones y automóviles comerciales 
Dodge. Seis firmes láminas, con dos 
al extremo, aseguran firmeza y flexi¬ 
bilidad. Los sostenes de hierro male¬ 
able están amortiguados en caucho 
elástico, para observer los choques y 
vibraciones. 


Remaches 

Chicago Rivet and Machine Co, Chi¬ 
cago, 111., está ofreciendo un nuevo 
paquete corriente de remaches, que 
contiene 2000 remaches tubulares de 
latón en dos tamaños. Estos dos ta¬ 
maños sirven para casi todos los tra¬ 
bajos de frenos de los automóviles más 



conocidos, como el Ford, Essex, Dodge, 
Plymouth, Pontiac, De Soto, Chrysler, 
Hudson, Willys, Chevrolet, Buick, Olds- 
mobile, etc. Sobre la etiqueta del pa¬ 
quete se dan las características de los 
remaches. 


Ensayador Eléctrico 

Cinco ensayos se hacen por este en¬ 
sayador de bobina y condensador, y son 
los siguientes: comparación práctica de 
bobina, capacidad del condensador, es¬ 
cape o dispersión por el condensador, 
ensayo a 450 voltios, y ensayo de bom¬ 
billas eléctricas. Los rasgos exclusi¬ 
vos de este ensayador son: no necesita 
acumulador ni motor: tampoco requiere 
ruptores accionados por excéntrica ni 
lámparas de señal neón. La inseguri¬ 
dad se evita empleando corriente al¬ 
terna. Lo fabrica C. E. Niehoff & Co., 
Chicago, 111. 


Ensayador de Ruedas 

Este aparato sirve para probar el 
equilibrio de las ruedas en posición in¬ 
móvil y en movimiento. Señala las 
desviaciones laterales o trepidación, las 



diferencias radiales o excentricidad y la 
falta de contrapeso o equilibrio. Todas 
estas irregularidades contribuyen a la 
vibración particularmente acentuada on 
las altas velocidades. Con la sección 
delantera del vehículo levantada sobre 
el piso, el ensayador somete las ruedas 
delanteras a una prueba práctica 
equivalente a una velocidad de 80 a 100 
millas por hora, en la cual se reproducen 
fielmente la vibración, trepidación y 
otros defectos que se desarrollan du¬ 
rante las velocidades superiores. Este 
aparato es producto de la Weaver Mfg. 
Co., Springfield, Illinois. 

Bomba Computadora 

El nuevo tipo de bomba de combus¬ 
tible recientemente anunciado por la 
Service Station Equipment Co. Consho- 
hocken, Pa., no sólo computa mecánica¬ 
mente la cantidad de combustible sino 
que la muestra también al dueño del 
automóvil. El indicador de precio está 
interconectado con el mecanismo de 
computación, para eliminar la posibi¬ 
lidad de error en el cálculo del precio. 



El mecanismo de la bomba se garantiza 
lo mismo que el mecanismo de las bom¬ 
bas ordinarias que fabrica la compañía. 
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LA MARCA QUE REPRESENTA? 



¿EL NEGOCIO DE UD. SE HA LEVANTADO SOBRE BASES SOLIDAS? 


• TRES factores imprescindibles deter¬ 
minan la importancia de la marca que 
Ud. representa—los Recursos, el Ingenio 
y la Integridad del fabricante. El poder de 
los medios pecuniarios y lo completo de 
las facilidades son los Reclusos esenciales 
para la estabilidad de la casa representada. 
La habilidad de prever las exigencias del 
publico y la facultad de satisfacerlas con 
productos más variados y de precios sin 
rival, la entereza de carácter y la rectitud 
de las medidas necesarias para hacer 
frente a cualquiera eventualidad . . . 
significa el Ingenio. La Integridad es la 
norma del honor y la equidad con que el 
fabricante resuelve sus compromisos para 
con sus concesionarios y para con el 
publico. Significa más que honradez; es 


un recto propósito mantenido por la 
firme resolución de mantener en alto la 
reputación del producto y del distribuidor. 

Estas ilustraciones son un ejemplo de 
los seis mil distribuidores y agentes ex¬ 
tranjeros repartidos por todo el mundo, 
que han invertido más de ciento cincuen¬ 
ta millones de dólares en la representa¬ 
ción de las marcas de la Chrysler Motors. 
Si Ud. duda del valor de la marca que 
representa, o si el fruto de su inversión 
no es proporcionado, diríjase a la Chrysler 
Export Corporation, Detroit, Michigan, 
E. U. A., o a cualquiera de nuestros distri¬ 
buidores radicados eu su localidad, pi¬ 
diendo una información completa sobre ese 
plan que otros seis mil agentes de auto¬ 
móviles encuentran seguro y productivo. 


CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS 
DODGE SEIS CAMIONES DODGE 

CHRYSLER AIRSTREAM SEIS 
CHRYSLER AIRSTREAM OCHO 

Chrysler export 
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CHRYSLER AIRFLOW OCHO 
DE SOTO AIRSTREAM SEIS 
DE SOTO AIRFLOW CAMIONES FARGO 

MOTORES MARINOS CHRYSLER 

CORPORATION 
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Postigo re Radiador de Regulación 
en el Tablero 

The Bellevue Mfg. Co., Bellevue, 
Ohio, anuncia un postigo metálico para 
la parte delantera del radiador, con 
tres lumbreras ajustables, en estilo 
perfilado muy adecuado a los automó¬ 
viles de 1933 y 1934. Es de lamina de 
acero de automóvil de calibre 20 y 
puede suministrarse con acabado de 



esmalte negro recocido o con este es¬ 
malte y lumbreras con enchape de 
cromo. Las lumbreras se regulan desde 
el tablero de instrumentos. El postigo 
puede quitarse en el verano. Su in¬ 
stalación es muy fácil y rápida. Puede 
también pintarse, por pulverización, 
de cualquier color para hacer juego 
con el acabado del vehículo. 


Lavadores de Automóviles 

La Worthington Pump and Machine- 
ry Corp., de Harrison, N. J., está intro¬ 
duciendo un nuevo surtido de equipos 
completos para lavadores de automó¬ 
viles. Los modelos se llaman: normal de 



1 pistola, de luxe de 1 pistola, super de 
luxe de 1 pistola y super de luxe de 2 
pistolas o surtidores. Estos equipos se 
comprenden en úna escala de capacida¬ 
des de 4% a 12 galones por minuto. 


Cada equipo comprende una bomba me¬ 
cánica horizontal, con caje de cigüeñal 
cerrada, similar a la de las bombas in¬ 
dustriales Worthington. La bomba se 
acciona mediante cadena silenciosa por 
un motor eléctrico montado sobre el so¬ 
porte de la bomba. Válvulas de bronce, 
de tipo especial, con asientos de bronce, 
dan protección contra el moho y el atas¬ 
camiento, mientras prensaestopas de 
tipo ajustable propenden a prolongar la 
duración de la empaquetadura del ár¬ 
bol. Los modelos super de luxe están 
provistos de una válvula especial de 
múltiple servicio, que sirve principal¬ 
mente para desviar el agua que no se 
necesita para funcionamiento bajo par¬ 
cial capacidad, lo que entraña una eco¬ 
nomía en consumo. Cada 25 pies de 
manguera de descarga se conecta a pis¬ 
tola hidráulica con pitón de metal espe¬ 
cial, llamado nitralloy. 


Extractor de Cojinete 

National Machine & Tool Co., Jack- 
son, Mich., anuncia una nueva herra¬ 
mienta para la extracción de las corre¬ 
deras exteriores de los cojinetes de las 



cubiertas de los ejes de automóviles 
Chevrolet, Pontiac, Plymouth, Dodge. 
De Soto, Chrysler, Nash, Hupmobile, 
Reo y de otras marcas. Las mandíbu¬ 
las se extienden primeramente, girando 
el tornillo central, hasta que obtienen 
firme sujeción en lo corredera. Luego, 
a medido que se aprieta su tuerca hexa¬ 
gonal, se afloja y desprender la corre¬ 
dera de la caja del eje. Se acondiciona 
a tazas de cojinetes Timken de 1%" a 
4 %*. 


Bombas de Agua 

Siete nuevas bombas de agua para 
automóviles Ford, Chevrolet, Plymouth 
y Dodge constituyen los más recientes 
productos de la King Quality Products 
Co., St. Louis, Mo. El surtido de bom¬ 
bas de agua de esta fábrica es muy ex¬ 
tenso, comprendiendo modelos, acceso¬ 



rios y piezas para casi todos los auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus de marcas 
americanas introducidos desde 1925. 


Filtro de Aceite 

El principio de filtración del Puro- 
later par el Ford es igual al que sirve 
de base a todos los filtros Purolator 



empleados de dotación normal. El sos¬ 
tén del presente modelo para el Ford 
se asegura a dos de los pernos de la 
culata de cilindros, aprovechando para 
ello las tuercas de los mismos. El 
aceite proviene de la caja del cigüeñal 
y no hay necesidad de hacer perfora¬ 
ción. Toda la instalación exige sólo 
quitar dos de las tuercas de la culata 
de los cilindros y la colocación de un 
tapón hueco y tornillo hueco en lugar 
de las piezas actuales.—Motor Improve- 
ments, Inc., Newark, N. J. 


Neumático 

Construido para mejorar el funciona 
miento de los automóviles con ruedas 
delanteras de suspensión independiente, 
el nuevo neumático, fabricado por la 
Lee Tire & Rubber Co., Conshohocken, 
Pa., presenta mayor superficie de roda 
dura antideslizante. Está formado por 
seis gruesas capas. 


Cadenas Auxiliares 

Las cadenas auxiliares “Triple Grip” 
constituyen una reciente adición al 
surtido de cadenas de neumáticos 



Wesco. La cadena auxiliar tiene tres 
secciones transversales, que proveen 
gran tracción con suavidad y prolonga¬ 
da duración. Puede instalarse con suma 
facilidad, quedan bien prendidas y sin 
correrse. Las secciones transversales 
son de acero endurecido y pueden 
reemplazarse con cualquier tipo de 
cadena corriente. Estas cadenas se 
venden en bonitas cajas de exhibición 
de mostrador.—Western Chain Products 
Co., 1803 Belmont Avenue, Chicago, IH- 
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Forro de Freno 

Gatke Corp., Chicago, 111., anuncia 
un nuevo ferro de freno de tejido es¬ 
pecial con superficie pulida. Se con¬ 
forma con las características más exi¬ 
gentes. Su tejido se comprime a gran 



densidad y su especial impregnación lo 
hace impermeable. Se suministra en 
rollos de 25 y 50 pies y en juegos corta¬ 
dos a la medida para camiones Mack. 

Cargador de Acumulador 

Los rasgos principales de este nuevo 
cargador de acumulador son los sigui¬ 
entes: ocupa sólo 2 pies cuadrados de 
superficie de piso; cuerda y tapón de 
caucho moldeado, para corriente al¬ 
terna de 110 voltios y 60 períodos; 
transformador de firme construcción 
para asegurar su buen funcionamiento; 
dos bandejas flexibles de caucho a pru¬ 
eba de ácido; lámpara Tungar de fun¬ 



cionamiento visible desde el tablero 
delantero; armazón rígido de acero 
soldado; interruptor en grupo con el 
cuadrante regulador de la corriente; 
hajo costo de funcionamiento; lámpara 
y acumuladores protegidos por fusible 
de 10 amperios; el indicador registra 
el régimen de carga; aprobado por las 
compañías de seguro contra incendio. 
El nuevo cargador se ofrece en dos 
tipos, el uno para tres acumuladores y 
el otro para seis.—General Electric 
Eo., Schenectady, N. Y. 


Cato 

Buckeye Jack Mfg. Co., Alliance, 
hi°, anuncia un nuevo gato, el No. 
i con propulsión completamente pro- 
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tegida contra el polvo. La cubierta es 
de fino hierro maleable y los tornillos 
son de acero especial de laminación en 
frío. Su altura, en posición bajada, es 
de 6" y en posición levantada, 15". Su 
capacidad es de 2000 libras. El mango 
de 43" es plegadizo, y doblado queda 
sólo de 24". 


Perforadora de Cilindros 

La St. Louis Tool & Mfg. Co., Inc., 
de St. Louis, Mo., anuncia un nuevo 
tipo de perforadora de cilindro, tipo de 
fresa, provista de una sola herramienta 
cortante con filo de carburo de tungs¬ 
teno. La máquina comprende también 



una afiladora de herramienta. Un 
micrómetro permite disponer la herra¬ 
mienta cortante al tamaño exacto del 
caso. La centración precisa de la má¬ 
quina, en cualquier punto del cilindro, se 
facilita por un dispositivo de cuatro 
uñas o guías dispuestas en la misma 
cabeza, las cuales se extienden contra la 
pared del cilindro por medio de una pe¬ 
rilla giratoria colocada en la parte su¬ 
perior de la barra. Un solo operario 
puede manejar la máquina. Los motores 
pueden rehabilitarse mientras están 
unidos al chasis o separados de éste. 

Densímetro para Acumulador 

Este densímetro consta de un cilin¬ 
dro de vidrio de 6%", cuya disposición 
especial evita que el flotador se adhiera 
a los lados. El mismo flotador se ensaya 
a mano para verificar su correcto fun¬ 
cionamiento en un acumulador. Las 
piezas de caucho son resistentes al 
ácido y* de gran duración. El fondo del 
cilindro de vidrio es largo y delgado, 
necesitando una pequeña cantidad de 



electrolito para levantar el flotador. 
Una tapa de caucho en la parte su¬ 
perior del cilindro sirve de protección 
al flotador contra su rotura. La calibra¬ 
ción del flotador es bien legible, para 
facilitar su instantánea lectura. El 


Pasadores de Bisagras 

Los pasadores de bisagra Watervliet, 
tipo de extensión lubricado, evitan el 
ruido de la puerta. Se ofrecen en 
diámetros corrientes, que ajustan in¬ 



mediatamente en las bisagras desgas¬ 
tadas, sin necesidad de golpear, per¬ 
forar o escariar. Unas pocas vueltas de 
tornillo de ajuste extienden el pasador 
al diámetro de la bisagra y la puerta 
queda firmemente asegurada y sin 
ruido. Cuando la bisagra se desgasta, 
el pasador se vuelve a girar, para 
extenderlo más, compensando el des¬ 
gaste y dejando la bisagra debidamente 
apretada de nuevo. Watervliet Tool 
Co., Inc., Albany, N. Y., Departamento 
de exportación, 59 Pearl Street, Nueva 
York. 

Calefactor 

Un nuevo calefactor de aire fresco 
ha sido anunciado por la Ford Motor 
Company. Construido como una cal¬ 
dera, con 24 tubos, cada uno de 13" de 
longitud, provee casi 500 pulgadas 
cuadradas de superficie de radiación de 
calor. El calefactor es de tipo fijo, 
formando parte integrante del sistema 
de escape del motor. Los gases calien¬ 
tes de escape pasan por la tubería. 
Aire fresco, lanzado a través del cale¬ 
factor, por la fuerza del ventilador, 
gira por la parte exterior de estos 
tubos y se recaliente rápidamente, sa¬ 
liendo en seguida al interior del vehí¬ 
culo. El gobierno del calefactor está 
instalado en la pared de la derecha del 
tablero, al frente del asiento del pasa¬ 
jero en el compartimiento delantero. 



El abastecimiento de calor puede regu¬ 
larse mediante un botón que actúa 
sobre una válvula dispuesta en el con¬ 
ducto de admisión del motor. El mismo 
botón de acciona con el pié. También 
puede instalarse un calefactor auxiliar 
en el piso del compartimienta trasero. 


densímetro completo tiene 12" de 
longitud.—General Scientific Equipment 
Co., North Philadelphia, Pa. 
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A PRECIOS COMPRENDIDOS ENTRE 


UN AUTOMOVIL COMPLETAMENTE NUEVO, CONSTRUIDO 
DE ACUERDO CON LAS NORMAS PACKARD EN LA FABRICA 
PACKARD—A UN PRECIO QUE ES MENOS DE LA MITAD 
DEL DE SUS MODELOS CORRIENTES MAS GRANDES. 
LARGA DISTANCIA ENTRE LOS EJES (120 PULGADAS)— 
RUEDAS DELANTERAS CON SUSPENSION FLEXIBLE DE 
SEGURIDAD SAFE-T-FLEX — FRENOS HIDRAULICOS CON 
CUBIERTAS PACKARD DE ACERO — MOTOR DE OCHO 
CILINDROS EN LINEA DE 110 CABALLOS DE FUERZA — 
BASTIDOR RIGIDAMENTE REFORZADO. ESTOS Y 
OTROS RASGOS, QUE POR SER TAN NUMEROSOS NO 
PODEMOS AQUI DETALLARLOS, HACEN DEL MODELO 120 
UN COMPAÑERO MUY DIGNO DE LOS AUTOMOVILES 
PACKARD MAS GRANDES, QUE SON TAN CONOCIDOS Y 
ACREDITADOS EN TODAS PARTES DEL MUNDO. 

GUSTOSAMENTE SUMINISTRAREMOS INFORMACIONES 
DETALLADAS A TODA FIRMA RESPONSABLE QUE SE 
INTERESE. 

PACKARD MOTORS EXPORT CORPORATION 

1861 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. 

Dirección Telegráfica: "PACKARDCAR” 


El NetiAii «le turismo 


R1 cupé convertible 
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DE SEIS Y DE 

CON 120" DE DISTANCIA ENTRE LOS EJES 

Automóviles superiores a los corm 

VENDERLOS EN EL MERCAD 


SOBRESALIENTES por el lujo de sus guarniciones y por la concentración de los más 
adelantados progresos de la ingeniería automotriz, las nuevas series de automóviles Auburn de 1935 
de seis y de ocho cilindros ofrecen extraordinarias posibilidades de ventas. 

Estos nuevos modelos Auburn son de lindo estilo perfilado y a la elegancia de sus guarniciones 
se añade un motor muy poderoso. Son vehículos de resaltante aspecto y de construcción resistente 
a toda prueba. Son automóviles que poseen esos detalles de construcción a la orden, que contri¬ 
buyen a acentuar el funcionamiento, el lujo y la comodidad, detalles que 
se asignan a los más costosos. Y con todas estas notables ventajas, los 
nuevos modelos Auburn de 1935 se ofrecen a precios que permiten ven¬ 
derlos en el mercado de los MAS ECONOMICOS. 

Los rasgos del Auburn que presentan las más evidentes ventajas para fácil venta, son: 
modelos de ocho cilindros con motor de 115 caballos de fuerza (con una serie con 
motor sobrecargado que desarrolla 150 caballos de fuerza) en chasis de 127" de 
distancia entre los ejes. Modelos de seis cilindros con motor de 85 caballos de fuerza, 
en chasis de 120" de distancia entre los ejes. Carrocerías enteramente de acero soldadas 
autógenamente en una sola pieza; bastidores con múltiple miembro en X y refuerzo 
en A a prueba de deformación; frenos hidráulicos; estabilizador de marcha; ventila¬ 
ción regulada sin corriente; muelles largos; mecanismo de dirección de leva y palanca 
de montaje en rodillo; interiores espaciosos y elegantes; funcionamiento irreprochable, 
facilidad de manejo, comodidad completa y la famosa desmultiplicación doble de eje 
trasero DUAL RATIO exclusiva de los automóviles Auburn. 


y más, entregados 
en la fábrica 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY 

AUBURN, INDIANA, E.U.A. 

División de la Cord Corporation Dirección telegráfica—“AUBURNAUTO" 

GANE DINERO 


RN 

CILINDROS 

CON 127" DE DISTANCIA ENTRE LOS EJES 

's. a precios que le permiten a Ud. 

DE LOS MAS POPULARES 


El único automóvil del mundo que ofrece la doble desmultiplicación de eje trasero 

A 


Dual Ratio 


eje trasero con doble desmultiplicación Dual Ratio, ventaja exclusiva del Auburn, equivale 
literalmente a DOS AUTOMOVILES EN UNO. La DESMULTIPLICACION BAJA sirve 
Para cuestas y tráfico ordinario. La DESMULTIPLICACION ALTA, para marcha rápida por 
caminos planos. Reduce la innecesaria marcha rápida del motor. Ahorra mucho en combustible 
1935 riCantC ’ P rolon g ando * a durac ión de las piezas móviles. Se ofrece con cualquier Auburn de 

También los NUEVOS MODELOS SOBRECARGADOS 

Además de los modelos Auburn de seis y de ocho cilindros, a precios populares, ofrecemos una 
150 Va de autom óviles de ocho cilindros en línea, provistos de sobrecargador, con motor de 

Caba os fuerza, sobre chasis de 127 pulgadas de distancia entre los ejes. Tubos de escape 
CERTTPTr Funcionam ^ ento sorprendente. (El modelo Speedster se suministra con una velocidad 
. /CICADA de 100 millas por hora). Elegancia sin paralelo. Son modelos que acentúan 
r ^ 3 i Un * as P os íbilidades de ganancias de la representación del Auburn. Se ofrecen en surtido 
P eto de carrocerías de lindos estilos. 

cabHolé^i AUBURN que dan dominio completo sobre el mercado: Modelos de seis cilindros—brougham $695; sedán $795; cupé $795; 
$1045- rahír? 3 iL^5; faetón transformable en sedán $945. Modelos de ocho cilindros—brougham $945; sedán $1045; cupé 
sedán $ 1545 . . ” sí ° rma ble $1175; faetón transformable en sedán $1225. Modelos de ocho cilindros sobrecargados—brougham $1445; 

con entrega * CU . pe f T | ’ . cabriolé transformable $1675; faetón transformable en sedán $1725; speedster $2245. Estos son precios de lista, 
§ en la fabrica, sujetos a cambio sin previo aviso. Todo equipo que no sea normal, a precio extra. 










































Llaves para Levantaválvulas 

J. H. Williams & Co., 75 Spring 
Street, Nueva York, está ofreciendo un 
nuevo surtido de llaves livianas de 
cabeza sencilla, de 12% pulgadas, 
especiales para levantaválvulas. Su 
gran firmeza es de especial importancia 
en la práctica, sobre todo en conexión 
con trabajos en los automóviles DeSoto 
de 1930 a 1933, Dode de 1930 a 1934, 
Hupmobile de 1930 a 1934 y Plymouth 
de 1930 a 1934. Facilitan el ajuste en 



otras marcas de automóviles. Se hacen 
de especial aleación de acero al cromo, 
recibiendo tratamiento térmico para 
mayor resistencia. Se ofrecen de 7/16, 
%, 9/16 y % de pulgada. Se venden 
separadamente o en juegos completos. 


Surtido de Conexiones 

The Weatherhead Co., Cleveland, 
Ohio, ha desarrollado un moderno surti¬ 
do de conexiones para tubería de latón 
y un escaparate muy conveniente para 
su exhibición. El surtido especial para 
garajes y talleres se ofrece en tres 



estilos: uno con las conexiones inverti¬ 
das patentadas Weatherhead; otro con 
conexiones en medidas normales de la 
S.A.E., y otro con conexiones del tipo 
de compresión, incluyendo grigos de 
uso corriente. 


Esmeriladora 

Las ventajas de la nueva esmerila¬ 
dora K-D especial para vástagos de 
válvulas, son las siguientes: funciona¬ 
miento completamente mecánico; los 
vástagos de las válvulas se esmerilan 
al juego exacto en una sola operación; 
cuadrante que acusa visiblemente los 
resultados, sin la ayuda de cálculos 


con micrómetro; la válvula se sujeta 
en positivo sujetador mecánico, para 
asegurar su correcto esmerilado; no 
hay necesidad de laminitas calibradoras 
para ensayar el juego; el sujetador gi¬ 
ratorio asegura un corte a escuadra al 
vastago de la válvula; este mismo su¬ 
jetador puede también adaptarse al re¬ 
paso de los extremos de varillas de 
empuje desgastadas, levantaválvulas, 
tornillos y otras piezas por el estilo, que 
se emplean en motores de automóviles. 
—K-D Mfg. Co., Lancaster, Pa. 


Abridor de Puerta Cerrada 

Champion Anti-Rattler Co., St. Louis, 
Mo., anuncia este abridor de puerta 
cerrada, el cual es un útil para abrir 
la puerta cerrada con llave de un au¬ 
tomóvil sin romper el vidrio de la ven¬ 
tana o estropear la carrocería. Este in¬ 
teresante útil consiste de un tubo de co¬ 
bre con un cable en su interior. Se in¬ 



troduce por la abertura del pedal de 
embrague o la de la columna de direc¬ 
ción. Luego, por medio de un disposi¬ 
tivo a propósito, se dirige al pestillo 
de la cerradura. El dispositivo agarra 
al pestillo. Moviendo el extremo li¬ 
bre del tubo, se abre la puerta con fa¬ 
cilidad. 


Vulcanizador 

La Dill Mfg. Co., de Cleveland, Ohio, 
anuncia * un nuevo vulcanizador de 
precio económico. Entre los rasgos más 
interesantes de este vulcanizador se 
halla una bolsa de presión hidráulica, la 
cual se conforma con las irregularides 
en el espesor del tubo y parche. Tiene 
una placa de calor, de más o menos 5 
por 5 pulgadas, con egujero central 
para admitir vástagos con base de 
caucho. Una segunda placa se desliza 
sobre la primera cuando se hacen 
reparaciones corrientes de cámeras de 
aire. Este nuevo modelo se llama cul- 
canizador para Todo Servicio de cáma¬ 
ra de aire. Funciona con electricidad. 
La placa para la vulcanización se re- 
lacienta en tres minutos, y su tempera¬ 
tura está regulada termostáticamente 
para evitar la quemadura y otro daño 
al caucho. 


Estuche Para Servicio de Acumuladores 

El estuche de servicio No. 77 es las 
más reciente adición al surtido de la 



E. Edelmann «fe Co., Chicago, 111. La 
caja mide 14" de altura, 14" de an¬ 
chura y 4%" de profundidad, y com¬ 
prende dos botellas de agua de medio 
galón, ensayador de acumulador, re¬ 
llenador de acumulador, levantador de 
acumulador, extractor de borne y tu¬ 
erca, grasa para borne, laminitas para 
postes, tuercas y pernos y tiza de mar¬ 
car. Hay también en el caja espacio 
para llevar alicates, llaves y otras 
herramientas manuales pequeñas. La 
caja es de lámina de acero, litografiada 
y protegida por laca a prueba de ácido. 

Pulimento 

El Golden Eagle Glaze, producido pol¬ 
la Golden Eagle Mfg. Co., con departa¬ 
mento de exportación en 461 Eighth 
Avenue, Nueva York, se caracteriza 
por las ventajas siguientes: no contiene 
cera, es fácil de aplicar, no requiere 
frotación fuerte, no necesita limpiador, 
evita la oxidación de la laca, no se 
mancha con la lluvia y produce un 
acabado muy duro y permanente. 
Puede también emplearse para limpiar 
objetos enchapados con cromo y cosas 
de vidrio. 

Cables de Aluminio para el Encendido 

Para satisfacer los deseos de aquellos 
que quieren alambres de bujías de 
encendido que armonizen con la culata 
de aluminio del motor, la Belden Mfg. 
Co., de Chicago anuncia un nuevo sur¬ 
tido de cables de fina calidad, con aca¬ 



bado de aluminio. Estos nuevos cables 
son idénticos en construcción a los 
Belden especiales para aviones, con 
núcleo de caucho naranja y laca especial 
de alta tensión. 
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CARTER CARBURETOR CORPORATION 

2834-56 North Spring Avenue, St. Louis, Mo., E. U. A. 


División de la 
AMERICAN CAR AND 
FOUNDRY COMPANY 





















Servicio de Bombas de Combustible 

Rajo el nombre de “Clínica de Bomba 
de Combustible”, la Hygrade Products 
Co., 516 West 34th Street, Nueva York, 
N. Y., ofrece una nueva combinación 
de exhibitor y banco de trabajo com¬ 
pleto, que incluye ensayadores para 
facilitar las reparaciones de bombas. 
Colocada en un punto en que pueda 
verse con facilidad por el público, la 
“Clínica” llama la atención de los 
dueños de automóviles, mediante un 
letrero litografiado, hacia la importan¬ 



cia de la bomba y necesidad de inspec¬ 
cionarla de vez en cuando y reparla 
tan pronto como deje de funcionar bien. 
La “Clínica” comprende un surtido de 
piezas de repuesto para componer todo 
tipo de bomba de combustible, además 
de las herramientas necesarias para el 
trabajo. Un detalle importante es el 
completo equipo de ensayo, que com¬ 
prende en ensayador “Test-O-Meter” y 
el aparato “Port-O-Meter” para lo¬ 
calizar irregularidades o defectos, mi¬ 
entras el motor está funcionando. 

Cambiador de Aceite 

El cambiador Jiffy extrae el aceite 
sucio de la caja del cigüeñal, muestra 
al dueño el estado del lubricante usado 
y lava la caja del cigüeñal. El tambor 



consta de dos secciones, la una para 
contener 25 galones de aceite sucio y 
la otra para contener 5 galones de 


aceite para la limpieza. Vamontado en 
carrito para facilitar su transporte. 
Se suministra completo para dar ser¬ 
vicio a cualquier automóvil.—Linendoll 
Corp., Chicago, 111. 

Proyector de una Milla de Alcance 

Las perfeccionadas pilas y cajas de 
proyectores y lámparas de bolsillo 



fabricadas por la Bond Electric Corp., 
Jei'sey City, N. J., han permitido a esta 
compañía el producir un proyector 
eléctrico con alcance de una milla. Se 
ofrece en dos secciones tubulares lar¬ 
gas de fibra, con cada sección completa 
por si misma, pudiendo emplearse como 
proyector de cinco elementos de distan¬ 
cia moderada o como proyector de diez 
elementos de larga distancia. Para au¬ 
mentar el alance se juntan ambas sec¬ 
ciones de cinco elementos, atornillán¬ 
dolas. El proyector se suministra com¬ 
pleto con sus bombillas, listo para uso 
inmediato. 

Lavador 

Las ventajas principales del lavador 
Marquette para radiadores y motores, 
son las siguientes: rápido agotamiento, 



lo que permite que la solución se es¬ 
curra en pocos minutos; se ha provisto 
un interruptor, para evitar el incon¬ 
veniente de extraer el cordón de su en¬ 
chufe para parar el lavador; tiene una 
nueva apertura ovalada para el hen- 
chidor, lo que el trabajo y permite al 
cliente ver la solución sucia; nueva 
malla para la bomba, de fácil acceso 
para su limpieza; nuevo sujetadores de 
manguera, que dan mejor posición a 
las mangueras mientras el lavador no 
se usa. El lavador completo está mon¬ 
tado en carrito con ruedas delanteras 
con llantas de caucho, llevando atrás 
patas con aislamiento en caucho. Un vi- 


Esmeriladora de Embolo 

Una nueva esmeriladora para todo 
trabajo de esmerilado y torneadura de 
émbolos de todo tipo, es uno de los más 
recientes productos de la Automotive 
Maintenance Machinery Company, 830 
W. Washington Blvd., Chicago, 111. La 
nueva máquina, llamada Ammco modelo 
P hace esmerilado y torneadura cilin¬ 
drica y elíptica, sin cambiar la posición 
del émbolo. Sirve para émbolos de cual¬ 
quier tamaño de los empleados or¬ 
dinariamente en automóviles, camiones, 
ómnibus y tractores, hasta el más 



grande de siete pulgadas de diámetro 
por ocho pulgadas de longitud. Las 
ranuras de los anillos del émbolo pueden 
también esmerilarse sin alterar la co¬ 
locación dada al émbolo para el esme¬ 
rilado de su diámetro. La máquina 
puede funcionar a cinco velocidades. 

Crafita para Motor 

La grafita para motor K-W, al 
mezclarse con aceites lubricantes, tapa 
la porosidad y produce una película 
uniforme sobre todas las superficies de 
contacto de los émbolos, pared de cilin¬ 
dros y cojinetes. Se reduce el calor 
generado el rozamiento y se prolonga 
la duración efectiva del lubricante. Su 
fabricante, la K-W Graphite Corpn., 
Kansas City, Mo., dice que no se pre¬ 
cipita en la caja del cigüeñal, a causa 
de que atraviesa cualquier filtro de 
aceite, sin dejar ningún residuo. Debi¬ 
do a su tratamiento eléctrico, no puede 
conglomerarse. Se ofrece en dos clases: 
la “A” para la lubricación de la parte 
superior de los cilindros, y la “B” para 
la caja del cigüeñal y afinación de 
motores nuevos o usados. El departa¬ 
mento de exportación está en 238 Main 
St., Cambridge, Mass. 


drio en el depósito permite al cliente I 
ver la acción de la máquina. Un tubo 
de vidrio en la manguera permite tam¬ 
bién ver la acción de la solución que 
pasa por el sistema de enfriamiento.— ^ 
Marquette Mfg. Co., Inc., Minneapolis, 
Minn. 
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Refortalecida Posición de la Reo 

Brillante Porvenir en el 1935 


I A posición de la Reo Motor 
j Car Company en la industria 
ha sido grandemente refortalecida 
durante 1934. Las ventas en este 
año han mostrado notables pro¬ 
gresos sobre las de 1933. La compa¬ 
ñía entra en 1935 con dos auto¬ 
móviles de estilo perfilado completa¬ 
mente nuevo y nuevos camiones 
Speedwagon de estilo perfilado, que 
procuran un dominio más extenso 
sobre el mercado de vehículos co¬ 
merciales y preparan el campo para 
mayores aumentos de ventas en 
1935. 

Los embarques de exportación de 
la Reo en 1934 fueron casi el doble 
de sus embarques al extranjero en 
1933. 

Las existencias de automóviles y 
camiones nuevos en manos de los 
representantes o concesionarios son 
bajas y los pedidos sin llenar el 
primero de enero de 1935 fueron 
tres veces más grandes que los de 
la misma fecha de un año atrás. 

Casi 15% de aumento se ha reali¬ 
zado durante 1934 en el número de 
concesionarios del Reo. Más de 
300 representantes se han nombrado 
durante el año para la venta y la 
conservación mecánica de automó¬ 
viles Reo y camiones Speedwagon. 

El cambio de marcha AUTOMA¬ 
TICO REO, rasgo exclusivo paten¬ 
tado, ha recibido favorable acepta¬ 
ción entre millares de compradores 
de vehículos Reo en todas partes 
del mundo. Cerca del 85% de la 
producción total de automóviles 
Reo, desde la introducción de este 
nuevo mecanismo, ha sido equipada 
con este cambio de marcha. Este 


Por Don E. Bates 

Presidente y Administrador General 
de la Reo Motor Car Company 



admirable mecanismo elije automá¬ 
ticamente las relaciones más ade- 
cuades a las variables condiciones 
de tráfico, velocidad y declive* 
Evita por completo la molestia de 
servirse de la palanca corriente de 
cambio de marcha y aumenta la 
seguridad de la conducción y marcha. 
Existe una tendencia patente hacia 
el cambio de marcha automático y 
por lo menos otro gran fabricante 
de automóviles está presentando 
para 1935 un modelo sin palanca 
de cambio de marcha. 

Con dos años de funcionamiento 
satisfactorio en manos de millares 
de dueños en todas partes del 
mundo, y precedido por cinco años 
de desarrollo y ensayo antes de su 
introducción al público, el exclusivo 
CAMBIO DE MARCHA AUTO¬ 
MATICO REO entra en 1935 como 
un mecanismo completamente de¬ 
mostrado por el tiempo y la experien¬ 
cia práctica. 

El mercado para los automóviles 
Reo ha sido notablemente ensancha¬ 
do para 1935 con la adición de un 
surtido completamente nuevo de 
modelos Flying Cloud de seis cilin¬ 
dros, de peso más liviano, que fué 
anunciado el día de la apertura de 
la reciente Exposición de Automó¬ 
viles de Nueva York. El nuevo 
modelo presenta adicional refina¬ 


miento en carrocería aerodinámica 
y en forma de guardabarro, innova¬ 
ciones originadas por la Reo en 
1930. Se incluyen también en él 
muchos rasgos nuevos y exclusivos, 
en materia de seguridad y comodi¬ 
dad, nuevas normas en funciona¬ 
miento y un aspecto de muy agra¬ 
dable distinción. Ofrecemos el nuevo 
modelo en estilo de sedán de cuatro 
y de dos puertas. Los precios son 
menores que los de todo otro sedán 
Flying Cloud de seis cilindros de 
serie anterior. Esto coloca a los 
concesionarios del Reo en una posi¬ 
ción favorable para competir en un 
mercado más extenso en 1935. 

Tanto los nuevos modelos Flying 
Cloud más livianos, como los nuevos 
Reo-Royale de 1935, se ofrecen con 
el tipo corriente de cambio de 
marcha con desplazamiento sincro¬ 
nizado y engranaje de segunda 
silencioso, o a poco precio adicional, 
con el cambio de marcha automático. 

La adición al surtido de camiones 
Speedwagon Reo de un nuevo 
modelo comercial de y tonelada, 
aporta la velocidad, el funciona¬ 
miento, la duración y la economía 
en servicio del automóvil Reo, al 
trabajo de transporte de cargas 
comerciales livianas, estableciendo, 
en beneficio de los concesionarios y 
representantes del Reo, un mercado 
nuevo en el cual se vende como el 
30% de todos los vehículos comer¬ 
ciales. En efecto, con los nuevos 
modelos Speedwagon de tone¬ 
lada y los camiones grandes hasta 
de 4 a 6 toneladas, más las combi¬ 
naciones de tractores y remolques 
con capacidades de carga bruta 
hasta de 32.000 libras, los represen¬ 
tantes del Reo están preparados para 
competir por el 99% del completo 
mercado de vehículos comerciales. 

REO 

MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfica: REOCO Lansing 


PRODUCTORES DE DINERO PARA 
LOS CONCESIONARIOS 

AUTOMOVILES REO—Flying 
Cloud y Royale—equipados con 
el sensacional CAMBIO DE 
MARCHA AUTOMATICO, 

CAMIONES REO—en 32 distintas 
distancias entre los ejes, y con 
capacidades de ^ a 4-6 toneladas, 
dan a los representantes del Reo 
la enorme ventaja de un vehículo 
automóvil de superior calidad para 
casi todo comprador en perspectiva. 
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Lijadoras 

La Sterling Products Co., de Detroit, 
Mich., está ofreciendo un nuevo tipo 
de máquina lijadora y pulidora, que 
pesa sólo siete libras, funcionando bajo 
uno presión neumática de 70 libras o 
más, consumiendo como seis pies 
cúbicos de aire comprimido por minuto. 
Es muy adecuada para los talleres 
pequeños y los establecimientos gran¬ 



des. El movimiento es recíproco u 
oscilatorio. La almohadilla lijadora 
tiene carrera de l 1 /í pulgada, funcio¬ 
nando a razón de 2.500 a 3.000 oscila¬ 
ciones por minuto. La almohadilla se 
mueve hacia adelante y hacia atras, tal 
como el movimiento manual, producien¬ 
do una superficie lisa. 

Cable de Freno 

Un completo surtido de cables de 
frenos para conocidas marcas de auto¬ 
móviles, ha sido hace poco, anunciado 
por la Simmons Manufacturing Co. de 
Cleveland, Ohio. Entre los accesorios 
comprendidos en este suri ido se hallan 
uniones de acero de fina calidad, aran¬ 
delas de fieltro para evitar el escape de 
lubricante, una funda de tela especial 
para proteger el cable contra las 
inclemencias del tiempo, enchape de 
cadmio inoxidable y una conexión de 
lubricación, que permite el empleo de la 
misma pistola que sirve para lubricar 
otras piezas del chasis. Los cables 
Simmons pueden adaptarse a muchos 
modelos de automóviles. Un surtido de 
23 tamaños sirve para satisfacer los 
requisitos de casi todos los automóviles 
de tipos modernos. 

Vendedor Automático 

Este vendedor automático funciona 
mediante la inserción de una moneda 
en una ranura a propósito y oprimi¬ 
endo un émbolo, cuya acciona entrega 
la pieza que se compra. Hay una ra¬ 
nura para tapitas de válvula y otro 
para núcleos de válvula. Con cada ven¬ 
dedor se incluye un abastecimiento de 
tapitas y núcleos.—Air Scale Co., To¬ 
ledo, Ohio. 

Arandela de Acumulador 

Esta nueva arandela de acumulador 
es de fieltro tratado con una composi¬ 


ción química especial, que evita el en- 
mohecimiento en los postes y los bornes 
del acumulador. Se vende bajo el nom¬ 
bre de “Non-Kr-O-sive” y puede insta¬ 
larse con rapidez y facilidad. Cada lata 
contiene dos arandelas y hay 24 latas 
por cada caja de exhibición—Radiator 
Seal Co., Council Bluffs, Iowa. 

Perforadora de Cilindros 

El nuevo modelo de perforado de 
cilindros de la Hall Mfg. Co., de Toledo, 
Ohio, se caracteriza por un sistema de 
aspiración, que forma parte integrante 
de la máquina. Este sistema funciona 
con el mismo motor que de movimiento 
a la máquina, y sirve para recibir todo 
el polvo o partículas metálicas y tam¬ 
bién para conservar la herramienta a 
conveniente temperatura. La nueva 
perforadora tiene sólo dos cojinetes, 
ambos con ajustes micrométricos. La 
misma barra perforadora es de una 
aleación de acero especial, llamada 
nitralloy. Tiene 2 3/16" de diámetro y 
funciona a 300 r.p.m. Las guías de 
extensión para la ccntración y le herra¬ 



mienta cortante van todos montados en 
la barra. La centración se fija por la 
parte superior de la barra, mediante un 
contacto de tres puntos con la pared 
del cilindro. La barra puede centrarse 
en cualquier punto del cilindro. La má¬ 
quina comprende una afiladora de 
herramienta muy práctica. Se ofrece 
en modelos de 2%" a 4 9/16". 

Reflector 

Este reflector No. 25 resulta muy 
útil en aquellos lugares donde las regu¬ 
laciones del tráfico son muy exigentes 
en lo tocante a alumbrado. Refleja hasta 
una distancia de 800 pies y a cualquier 
ángulo hasta de 50 grados. Está prote¬ 
gido por un grueso marco metálico. Se 
suministra con un sostén universal, que 
permite montarlo al ras de la carro- 


Ranurador de Embolo 

Esta herramienta ha sido especial¬ 
mente construida para repasar y ter¬ 
minar las ranuras en los émbolos de 
aleación de aluminio, para hacerlas 
coincidir con la anchura original pro¬ 
vista por el fabricante. Está provisto 
de un motor de corriente alterna de 1/6 
de caballo de fuerza, monofásico, de 60 
períodos, que se presta a fácil conexión 



con la línea de servicio público. En 
adición al soporte angular para la ra- 
nuración del émbolo, se suministra una 
mesa plana, la cual multiplica la apli¬ 
cación de la máquina, la cual puede así 
utilizarse como sierra para cortar forro 
de freno y otras cosas. Para este fin 
se suministran sierras en trese an¬ 
churas.—Dalí Mfg. Co., Inc., Cleveland, 
Ohio. 


Amortiguador de Ruido de Freno 

Este mecanismo evita el ruido y la 
retención de los frenos de las ruedas 
delanteras de los automóviles Ford, 
modelos A y V-8. Se instala en el 
soporte del pasador de rodillo de la 
zapata del freno. En esta posición, 
levanta simultáneamente ambas zapa¬ 
tas a su posición central de enfrena¬ 
miento. Se hace de bronce y puede ins¬ 



talarse fácilmente sin quitar el pasa¬ 
dor del rodillo de la zapata del freno. 
—Apeo Mossberg Corp., Attleboro, 
Mass. 


cería o suspenderlo por un lado o por 
el fondo de la misma.— Kilborn-Sauer 
Co., Fairfield, Conn. 
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Modelo 211 A, 1Toneladas — Motor de 6 
cilindros, 7 cojinetes, y cilindrada 228" 
cúbicas, aforado como de 63 C.F. puede 
desarrollar 80 C.F. en el dinamómetro. Sóli¬ 
do eje trasero enteramente flotante. Grandes 
Frenos Hidráulicos Lockheed—trasmisión 4 
velocidades, alambrado blindado, motor mon¬ 
tado en caucho. Entre ejes 135 Jé", 145", 
158" y 168^2 Peso del chasis 3,410 libras; 
maxima capacidad bruta 10,000 libras. 


Modelo 220, Toneladas —Cilindrada 

263" cúbicas, puede desarrollar más de 85 
C.F. (aforado por Diamond T como de 68 
C.F. de camión'). Trasmisión Servicio- 
Pesado (4-velocidadcs), ejes, bastidor, 
muelles. Frenos de potencia al vacío, mas, 
grandes frenos hidráulicos Lockheed en las 
4-ruedas. Entre ejes: 135Jó", 145", 158" 
y 168}á". Peso del chasis 3,600 libras; 
capacidad bruta máxima 11,500 libras. 


Otros modelos mayores, de hasta 20,000 libras capacidad bruta— 
un tipo y tamaño Diamond T para cada necesidad de trasporte. 


Entre los de más bajo precio... 
Cuesta menos poseerlo... 

Fabricado para perdurar 


I A experiencia ha demostrado 
a los operadores de camio¬ 
nes que Diamond T se fabrica 
para perdurar. La fama de la 
durabilidad del Diamond T y 
su bajo costo de mantenimien¬ 
to han aumentado continua¬ 
mente durante los últimos treinta 
años. 

Diamond T ocupa hoy día el primer 
puesto en la industria de camiones. 
Los camioneros saben cómo apreciar 
algo más que la marca, no importa su 
popularidad, y demandan legítima 
construcción de camión como la que 
Diamond T provee. Pocos otros la 


ofrecen ... y que sepamos, ninguno 
la ofrece a precios Diamond T. 

Los Diamond T de hoy continúan 
estableciendo nuevos records de ven¬ 
tas en todos los mercados del mundo. 
Tienen ejes enteramente flotantes y 
grandes frenos hidráulicos. Son seises 
de servicio pesado suaves y potentes. 
Frenos de potencia al vacío son stand¬ 


ard en todos menos el modelo 
más pequeño. Los muelles, 
montados sobre caucho conv 
primido, son silenciosos y no 
se lubrican. Los muelles auxi¬ 
liares soportan la sobrecarga. 
Cojinetes de motor “de preci- 
sión ,, ofrecen servicio más duradero. 
El equipo de instrumentos es lo más 
excelente y completo. 

Si Vd. usa camiones o está intere¬ 
sado en distribuirlos, escriba o cable¬ 
grafíe por informes completos sobre 
Diamond T. 

DIAMOND T MOTOR CAR CO. 

Dcpartmcnto de Exportación 
429 South Denrborn St., Chicago, III., U. S. A. 
Por Cable: DIMON-CHICAGO 

























VITRINAS DE EXHIBICION PARA SU ESTACION DE SERVICIO 


Las bombas computadoras 
W AYNE le aumentan sus ventas de 
combustible, le evitan pérdidas, le 
rinden buenas ganancias y le de¬ 
sarrollan la confianza entre la 
clientela. Los exliibidores Display- 
nieter Wayne, con las mismas ven¬ 
tajas en la venta de combustible, 
proveen también vitrinas de exhi- 
>¡ción brillantemente iluminadas 
para su estación de servicio, que 
permiten mostrar mercancías pa- 
1 a aumentar las ventas de acceso- 
nos y obtener ganancias adicio¬ 
nales. 

bu bomba computadora Wayne 


mide e indica el número exacto de 
litros y fracciones de litro de gaso¬ 
lina u otro combustible vendido, 
computando y anotando con exacti¬ 
tud el precio en la moneda na¬ 
cional, en un registro donde ambos 
totales quedan correctamente in¬ 
scritos. 

Se ofrecen estas bombas en galones de 
los Estados Unidos, en galones ingleses, 
en litros y en los sistemas monetarios na¬ 
cionales de Inglaterra, Holanda, Africa 
del Sur, España, Canadá, México, Co¬ 
lombia, Puerto Rico, Jamaica, pudién- 
do también adaptarse a los sistemas 
monetarios de otros países. Los cam¬ 
bios de precios se efectúan con suma fa¬ 
cilidad Pídanos boletines ahora mismo. 


WAYNE COMPAVY 

Oficina principal y fábrica 
750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 

REPRESENTANTES : Fábricas subsidiarias en Lon¬ 
dres, Inglaterra; Los Angeles, Calif., Rochester, 
Pu.. E. U. A. Canadá—Wayne Co. a Ltd., Toronto, 
Canadá, Inglaterra—Wayne Tank & Purap Co., 
Ltd.. 42 Newlands Park Sydenham, Londres. Es¬ 
paña y colonias española*^—Autoccsorios Harry 
Walker. S.A., Robellón 184, Barcelona, Brasil— 
Equiponicntos Wayne do Brasil, Ltda., rúa da 
Uniao 30/30A, Rio de Janeiro. Perú—A. y F. 
Wiese, S.A., Edificio Wiese, Lima. Filipinas- 
Manila Machincry & Supply Co. t Inc., 675-681 
Üismaritias, Manila. Colombia* Sociedad Comer¬ 
cial Ilolanda-Coloinbia, apartado 94, RarrnnquiUa. 
Portugal y Africa Occidental Portuguesa—Kurt 
Porst, rúa da Prata 59, Lisboa. República Do¬ 
minicana—A. Dalmau R., Isabel la Católica 115, 
Santo Domingo. 


Exbibfdores y bombas 
compatadoras de gasolina WAYNE 


Febrero, I933 


He aquí el secreto para hacer que esas 
lucrativas ventas adicionales de mer¬ 
cancías vengan con rapidez y facilidad 
al “HOMBRE CON LA MANGUERA” 


























































Limpieza de Chorro de Arena 

Destinado para la limpieza de car¬ 
buradores, bujías de encendido, válvu¬ 
las y otras su je j tas a cubrirse con gru¬ 
esa acumulación de carbón u hollín, el 
Gabinete de Chorro de Arena Utility 
Ruemelin sirve también para quitar la 
costra de oxidación de las superficies 
metálicas de diversos objetos. El gabi¬ 
nete es de acero, de forma rectangular, 
de 20" y queda a una altura conveniente 
para facilitar la limpieza. Mediante 
ventanilla y poderoso alumbrado se 
observa la limpieza de las partes. El 



limpiador no entraña peligro alguno 
para el operario. La corriente de arena 
se gobierna mediante una válvula neu¬ 
mática accionada por pedal. El me¬ 
cánico sujeta las piezas por limpiarse 
con sus manos enguantadas. El equipo 
funciona con un motor eléctrico de 
caballo de fuerza.—Ruemelin Mfg. Co., 
1570 South First Street, Milwaukee, 
Wis. 

Compensador de Corriente 

Un nuevo dispositivo para regular 
la carga del generador, compensando 



el consumo de corriente de cualquier 
equipo eléctrico adicional. Aumenta 
automáticamente el rendimiento del 


generador, para compensar toda exi¬ 
gencia adicional impuesta sobre el acu¬ 
mulador. Tan pronto como se cierra, 
el régimen de carga del acumulador 
regresa a su escala original.—C. E. 
Niehoff & Co., Chicago, 111. 

Progreso en Embolos 

Ebonite es un nuevo perfecciona¬ 
miento de émbolo de la Sealed Power 
Corp. de Muskegon, Mich. Se hace de 
metal Lo-Ex. Es de tipo con ranura 
en T y de esmerilado elíptico. Un 
tratamiento electroquímico le imparte 
una superficie exterior muy dura, au¬ 
mentándole notablemente su duración y 
permitiendo ajustarlo al cilindro con 
un intersticio de cinco diezmilísimas de 
pulgada por pulgada de diámetro in¬ 
terior de cilindro. 

El procedimiento electroquímico se 
llama Alumilite. No es un procedi¬ 
miento de enchapado, sino una verda¬ 
dera reacción química que convierta la 
superficie exterior en óxido de aluminio, 
substancia muy dura y de gran re¬ 
sistencia al desgaste y rayadura. Como 
los cojinetes del pasador y las ranuras 
de los anillos reciben el mismo trata¬ 
miento, las superficies de contacto de 
estas piezas ganan también en propie¬ 
dades de resistencia al desgaste. Por 
otra parte, se dice que la superficie así 
tratada absorbe aceite, asegurando 
buena lubricación a la pared del cilin¬ 
dro durante el período de recalenta¬ 
miento a temperatura normal de 
funcionamiento.—Departmento de Ex¬ 
portación, 431 South Dearborn St., Chi¬ 
cago, 111. 

Piedra Amoladora Flex-Stone 

Las propiedades esmerilantes de la 
piedra de amolar más dura, en combi¬ 
nación con una notable flexibilidad, 
hacen que la Flex-Stone Rimac resulte 



muy práctica para limpiar y suavizar 
contactos y otras piezas eléctricas. 
Puede doblarse y torcerse, penetrando 
en puntos donde no pueden hacerlo las 
piedras inflexibles o limas corrientes.— 
Rinck - Mcllwaine, Inc., 16 Hudson 
Street, Neuva York, N. Y. 

Juego de Llaves de Cubo 

Bonney Forge and Tool Works, Al- 
lentown, Pa., anuncia un nuevo juego 
de llaves de cubo, llamado No. RH, que 
comprende un surtido de llaves de su 
serie corriente, con propulsor rec- 


Anillo de Embolo 

Un nuevo anillo de émbolo de bajo 
rozamiento, hecho de un material in¬ 
destructible, ha sido anunciado al 
comercio por su fabricante la Simplex 
Pistón Ring Co. of America, Cleveland, 



Ohio. Proyectado para retener el aceite 
y reducir el desgaste sobre la pared 
del cilindro, su utilización restablece 
la compresión y evita la aspiración de 
aceite, aun cuando está bastante des¬ 
gastado el cilindro. Hace todo esto a 
causa de su construcción especial basa¬ 
da sobre el principio de anillo interior 
de extensión y borde múltiple laminado. 
En la construcción de este anillo o aro 
se emplea un nuevo metal llamado 
“Molium,” el cual, según la fábrica, 
posee muchas de las propiedades del 
bronce de cojinete más fino. 


tangular de */&" y llaves de servicio 
pesado con propulsor rectangular de 
El juego comprende los cubos, 
mangos y aditamientos necesarios. En 
total hay catorce cubos, ocho mangos 
y aditamientos y un eslabón de en¬ 
ganche, además de 10 cubos de servicio 
pesado y tres mangos y aditamientos 
para los mismos. Se ofrece este juego 
en una caja metálica con bandeja 
amovible. 
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PISTOLAS MANUALES 
DE FUERZA MECANICA 


para 

servicio de 
lubricación 
especializada 


RAPIDAS 
CONVENIENTES 
PORTATILES 
I SEGURAS 
ECONOMICAS 


MODELO 296 * 


Cargador de Tipo "C” ^ 

Proyectado especialmente para 
la rápida carga de pistolas de 
tuerza mecánica directamente 
do los tambores originales de 
100 libras de grasa. 


MODELO 10 


O para emplearse con su presente 
juego de pistolas manuales, reco¬ 
mendamos los LUBRICADORES 
DE FUERZA MECANICA ARO, 
DE TIPO DE MARTILLO NEU¬ 
MATICO. 


f *?or lubrieador 

?fr U .T¡íi t co l . q,Je sc haya 

ofrecido hasta ahora, 
qara la lubricación 

S'.tríl MODELO 22-B 

,¡¡« 25 libras 
(modelo O) y an tipos 

21 v oo\ bra <™«felc5 

•rlllnal P d« d g 


equipo mostrado arriba provee funcionamiento con fuerza mecánica para 
os tres lubricantes de mayor uso. Puede emplearse en cualquier punto y 
£? stos instalación. Es muy superior, en conveniencia y porta- 
bilidad, a los costosos equipos fijos, que suministran funcionamiento con 
tuerza mecánica para solo una clase de lubricante. 

El empleado, que se ve en la vista, tiene en su mano derecha un mecanismo 
de tuerza, que va a conectar al lubrieador intercambiable, accionado por 
aire comprimido, que está quitando del caballete de exhibición con su mano 
izquierda, para formar así una pistola completa manual, de fuerza mecánica 
que empleara en todos los puntos del automóvil que necesitan “lubricante de 
chasis . Cuando termine esta parte del trabajo, desprenderá fácilmente el 
mecanismo de fuerza y lo conectará a otro de los tres lubricadores inter- 
cambiables para la aplicación con fuerza mecánica de un diferente tino de 
lubricante. ^ 

El equipo mostrado aquí comprende rociador de muelle, accionado por aire 
llave de tipo de banda, aceitador de tipo de pistola y pistolas de manipula¬ 
ción manual para bombas de agua, engranajes, amortiguadores, etc. todo 
muy bien dispuesto en caballete metálico portátil. Este es el equipó más 
moderno, práctico, seguro y económico del mercado. 

MODERNICE SU SERVICIO. PIDANOS NUESTRO BOLETIN 174 . 


The ARO EQUIPMENT CORP. 

BRYAN - O H I O - - U• S •A■ 


Departamento de exportación: Room 106, Union Station Bldg., Utica, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: “AROLUBE” 


Obrero, 1935 
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Micrómetros para Anillos y Pasadores 

El micrómetro para anillo o aro de 
émbolo sirve para computar el diámetro 
de los anillos de émbolos, midiendo todos 
los tamaños en la misma línea central. 
El trabajo es rápido y fácil. Las acusa¬ 
ciones se registran en un cuadrante, en 
decimales y fracciones. Un vidrio de 
aumento las hace bien visibles. El 
cuadrante y todas las piezas móviles 



están encerrados. Se ofrece en tres 
tamaños de anillos: de IVz" a 4", de 
2" a 6" y de 6" a 9^". El modelo 154, 
con escala de 1 Vz" a 4", se ofrece con 
calibración en fracciones de pulgada y 
con calibración en fracciones decimales. 

El micrómetro de pasador mide el 
diámetro de los pasadores de émbolo, 
bujes, pernos y otras piezas pequeñas 
que requieren precisión micrométrica. 
Las acusaciones se dan en enteros y 



fracciones, en un indicador provisto de 
vidrio de aumento. El cuadrante, la 
aguja y demas piezas de movimiento, 
están protegidas en una caja maciza 
para exitarles todo daño. Todos los 
micrómetros salen perfectamente ajus¬ 
tados de la fábrica. Se hacen de alu¬ 
minio y acero, en tres modelos de las 
escalas siguientes: de 0 a de 0 a 1" 
y de Vi" a 1V ¡".—Wilkening Mfg. Co., 
Filadelfia, Pa. 

Tomador de Fuerza 

Un tomador de fuerza para camiones 
Ford, Chevrolet ye de otras marcas, es 
uno de los productos que entre muchos 
otros, está ofreciendo la Borg-Warner 
International C o r p ., Chicago, 111. 
Puede instalarse en los modelos de 1934 
y de otros años que tengan aberturas 
normales de 6 voltios según patrón de 
la SAE. Es un tipo de acción sencilla, 
especial para cajas de vuelco. Puede 
también utilizarse para otros trabajos, 
tales como el funcionamiento de bom¬ 
bas de combustible y lubricante, equipos 


de refrigeración, grúas pequeñas, etc. 
El tomador de fuerza desarrolla 7 ca¬ 
ballos de fuerza y funciona como a la 
mitad de la velocidad del motor, con 
una relación de 1,83 a 1. 

Máquina Perforadora 

Con esta máquina se da sólo un corte 
o perforación para impartir el tamaño 
y el acabado a los orificios del pasador 
de émbolo, suministrando le clase de 
ajuste que se necesite, según dice su 
fabricante. La barra perforadora re¬ 
quiere sólo un adjuste para perforar 
todo el juego de émbolos y bujes al 
tamaño exacto y uniforme deseado. La 
máquina es de firme construcción y 
está montada sobre una base pesada. 



Se acciona con un motor eléctrico de Vi 
caballo de fuerza y funciona en cojine¬ 
tes de bronce. Su escala, para perfora¬ 
ciones en émbolos, es de 2" a 5V¡" y 
para perforaciones de orificios de pasa¬ 
dores, de 0,734". Su funcionamiento es 
enteramente automático. Tiene tres 
velocidades para ajustarse a todo tipo 
de émbolo y de buje de biela. Perfora 
hierro fundido, bronce, aleaciones, la¬ 
tón o aluminio. — Automotive Main- 
tenance Machinery Co., Chicago, 111. 


Limpiador de Metal 

Este limpiador representa un nuevo 
procedimiento para quitar el aceite, 
grasa, suciedad, pintura y substancias 
abrasivas de las superficies metálicas. 
Es una preparación científica, que 
disuelve perfectamente el aceite y 
grasa, haciéndolas solubles en agua. Es 
inofensiva al mecánico y al artículo 
que se limpia. Se llama “Magnusol. ’ 
Cuando se considerable su consumo, 
quede comprarse preparada para 
mezclarse con keroseno. — Magnus 
Chemical Co., Garwood, N. J. 


Lampa rita Indicadora 

La Westinghouse Lamp Co., East 
Pittsburgh, Pa., anuncia una lamparita 
indicadora que sirve para señalar, a la 
simple vista, el funcionamiento exacto 
del radiorreceptor, calefactor, manó- 


Embrague Mecánico 

El regulador de embrague mecánico 
Porter permite al conductor de un Ford 
V-8 cambiar los engran jes de marcha 
sin necesidad de recurrir al pedal del 
embrague. Funciona igualmente bien 
en marcha hacia adelante y en marcha 
hacia atrás. Se gobierna mediante un 
fácil movimiento dado con el pié de¬ 
recho a un pedal contiguo al pedal de 



aceleración. El regulador actúa tam¬ 
bién sobre la rodadura libre de las rue¬ 
das, con toda eficacia. El mecanismo 
recibe continua lubricación mediante 
aceite saturado de aire proveniente de 
la caja del cigüeñal del motor. Actúa 
por fuerza de vacío. Sacando el botón 
regulador del abastecimiento del gas 
en el tablero, nada más que un poco, el 
mecanismo queda inoperativo. La in¬ 
stalación es sencilla y no toma más de 
dos horas de trabajo, incluyendo los 
adjustes necesarios.—Motors Devices, 
Inc., Detroit, Mich. 


metro de aceite y abastecimiento de 
combustible del automóvil. Se ofrece en 
dos modelos, el Mazda No. 51 con bom¬ 
billa G-SVz y el Mazda No. 55 con bom¬ 
billa G- 4 ^ 2 , ambos para corriente de 6 
a 8 voltios. Ambas lámparas tienen 
base de bayoneta, para asegurar su 
conexión correcta y evitar toda inte¬ 
rrupción. 
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Desde hace 27 años el Hupmobile es conocido como un buen auto¬ 
móvil. Siempre ba estado al frente en mejoras mecánicas y belleza de 
diseño. Este año, Hupmobile se coloca otra vez a la vanguardia de la 
industria al ofrecer el exponente más notable de verdadera períilación. 

Un gran automóvil para poseerlo, un gran automóvil para represen¬ 
tar y vender. El estilo de verdadera períilación Hupmobile significa 
algo más que la gracia de un ave en vuelo. Este diseño permite más 
espacio en el interior, más lugar para los hombros y las piernas. 
Mayor comodidad y suavidad de marcha. El funcionamiento 
del motor es sensacional. Su fuerte construcción ofrece la segu¬ 
ridad de largos años de servicio. Sin embargo, su precio está por 
debajo de lo que uno pagaría por estas ventajas tan notables. 

Respalda al Hupmobile de 1935, la proposición más equitativa 
( I ue hasta ahora se ba hecho a un distribuidor. Hay oportuni¬ 
dad para distribuidores competentes en varios territorios 
importantes. Escriba hoy mismo, o cablegrafíe, a nuestro 
Departamento de Exportación. 


Serie 518—Distancia entre ejes 118 p —Largo completo 189 9 
Serie 521—Distancia entre ejes 121 9 —Largo completo 194 9 
Serie 527—Distancia entre ejes 127 H —Largo completo 200 9 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

DETROIT, MICH., E. U. A. Dirección Cablegráfica // HUPP // Detroit 


La verdadera períilación proporciona más 
espacio y comodidad. Entre y salga del 
automóvil con facilidad, pués no hay pilares 
que le intercepten. 
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Esmeriladora de Embolos Elípticos 

Esta es una máquina de combinación 
para tornear y esmerilar émbolos ci¬ 
lindricos y de forma elíptica. Admite 
émbolos de 2 a 6% pulgadas de diáme¬ 
tro. Su husillo tiene dos velocidades, 
con alimentación mecánica y tope au¬ 
tomático, con movimiento en ambos sen¬ 
tidos y cuadrantes de exacta gradua¬ 
ción para la carrera transversal, para 
tornear y esmerilar. Un juego completo 
de excéntricas forma parte integrante 
del husillo principal. Puede cambiarse 
de trabajo en émbolo cilindrico a tra¬ 
bajo en émbolo elíptico, mediante fácil 
movimiento de palanca, sin parar la 
máquina. Puede tornear y esmerilar 
seis émbolos de tamaños corrientes en 
media hora, o un promedio de 75 a 85 
émbolos en ocho horas de trabajo. — 
Storm Mfg. Co., Inc., Minneapolis, 
Minn. Departamento de exportación, 
39 Water Street, Nueva york, N. Y. 


Bloque para Levantar Motor 

Esta herramienta fabricada por la 
National Machine & Tool Co., Jackson, 
Mich., ha sido especialmente proyectada 
para levantar el motor del Ford V-8 



después de que se le han quitado sus 
culatas de cilindros. Sujeta el motor 
con adecuado equilibrio, tanto cuando 
está unido al cambio de marcha como 
cuando no está unido a este órgano. 


Descansapiés 

Descansapiés de barra doble, para 
todos los Ford V-8 de 1933 y 1934, 
fueron hace poco, anunciados por la 
Apeo. Mossberg Corp., Attleboro, Mass. 
Se instalan con facilidad y resultan 
muy cómodos para los pasajeros en el 
asiento trasero. Evitan el desgaste por 
rozamiento del respaldo del asiento 
delantero. 


Anillo de Embolo de Regulación 
de Aceite 

El nuevo modelo de anillo de regula¬ 
ción de aceite Pedrick tiene una canal 
ancha continua y se vale de una serie 
de agujeros circulares para el drenaje 
del aceite. Las paredes laterales de 


la canal están recortadas de modo que 
a medida que se produce el desgaste, 
se reduce la superficie de la cara del 
anillo, lo que tiende a mantener bien 
su preción contra la pared del cilindro, 
compensando la pérdida de tensión 
perdida por el desgaste. Se prolonga 



así la duración efectiva del anillo. La 
ranura en forma de V de la canal 
promueve turbulencia constante en el 
aceite, evitando la acumulación de car¬ 
bón u hollín. — Wilkening Mfg. Co., 
Filadelfia, Pa. 


Carburador 

La Borg-Warner International Corp., 
de Chicago, 111., anuncia un nuevo tipo 
de carburador Universal de tiro des¬ 
cendente, madelo BU, para servicio de 
repuesto. Produce rápida aceleración, 
aumentando la velocidad del vehículo. 
El nuevo producto ofrece la ventaja de 
poder ajustarse fácilmente a funciona¬ 
miento en tiempo frío y tiempo calu¬ 
roso, lo que significa máximo ap¬ 
rovechamiento del combustible, con un 
consumo mínimo del mismo. El fun¬ 
cionamiento, después de ajustado es 
automático. El nuevo producto se com¬ 
para favorablemente con los modelos 
más perfeccionados del mercado. Su 
instalación no ofrece la menor dificultad. 


Los Nuevos Modelos 

(Continuación de la página 14) 

ellos, cosa que se hace moviendo el motor 
más hacia el frente del vehículo, el 
funcionamiento se igua mucho al de los 
muelles traseros. El temor de que el 
empleo de muelles delanteros más flex¬ 
ibles podría dificultar la dirección no 
tiene ahora fundamento, en vista de los 
buenos resultados que están dando las 


instalaciones de esta clase en los nuevos 
modelos. Entre los automóviles que 
emplean ahora muelles delanteros más 
flexibles se hallan el Ford, Plymouth y 
Dodge. En el Ford se ha colocado ei 
muelle delantero bastante adelante del 
eje delantero, lo que permite instalar 
el motor no sólo más adelante, sino 
también en punto más bajo. Esto con¬ 
tribuye a reducir el centro de gravedad 
del vehículo completo. 

Es interesante observar cómo el 
público cambia de opinión acerca de las 
innovaciones presentadas en automó¬ 
viles. Durante mucho tiempo, el público 
se interesó particularmente en el motor, I 
cuya fuerza se ha venido aumentando 
año tras año. La introducción del cam¬ 
bio de marcha de cuatro velocidades, 
en 1928, y el desarrollo de varios tipos 
automáticos en ese tiempo, concentró | 
la atención del público en el cambio 
de marcha y desde entonces, los fabri¬ 
cantes han venido perfeccionando este 
importante órgano del vehículo. La 
adopción el año pasado de la suspensión 
independiente de las ruedas delanteras, 
por parte de algunos fabricantes, des¬ 
pertó la tención del público en lo con¬ 
cerniente a suspensión delantera y 
muelles delanteros. Este año se han I 
presentado notables innovaciones en 
este sentido. 

Uno de los refinamientos en muelles 
es el acabar el lado de la hoja o lámina 
sujeto a la tensión proveniente del 
choque del camino, mediante prolijo es- | 
merilado. Este refinamiento se debe al 
descubrimiento de que la duración efec- 
tiva de la lámina o hoja de muelle se 
prolonga notablemente cuando el lado Ll 
sujeto a la mayor tensión se libra de 
todo defecto superficial. El esmerilado 
se aplica no solo a los muelles de lá¬ 
minas u hojas, sino también a los mis- I 
mos resortes helicoidales empleados en 
los nuevos sistemas de suspensión de- | 
lantera. 

Durante el año pasado ganaron te¬ 
rreno los ejes traseros provistos de 
engranajes hipoidales, pues fueron 
adoptados por el Chrysler y por el Pack- I. 
ard 120. Este tipo de engranajes per- 
mite reducir la altura de la carrocería. | 

Y sobre carrocerías, el cambio más im- ( 
portante que se presenta para el pre- I 
sente año, es sin duda alguna, el techo 
completamente metálico. Hasta hace 
poco, se creía imposible evitar el zum¬ 
bido que se producía en este tipo de 
carrocería completamente metálica mi* I 
éntras el vehículo iba corriendo a ciertas 
velocidades. El problema ha sido ya 
resuelto. El techo metálico es silencioso 
y ofrece varias ventajas evidentes en 
mayor firmeza y resistencia. Por otra 
parte, por ser más delgado que el techo 
de construcción de madera o mixta de 
madera y metal, permite agrandar la 
altura interior de la carrocería. 
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El Unico Camión a Cualquier 
Precio que le Ofrece Todos 
Estos Atributos 


Nueva y Cómoda Caseta 
Tipo Cupé 

Construcción enteramente de 
acero. Asiento para el con¬ 
ductor ajustable, con respaldo 
que se inclina a voluntad. 
Cristal de Seguridad en todas 
las ventanas sin recargo al¬ 
guno. Triple ventilación, que 
incluye: (1) Ventilación de 
Visión Libre en las ventanas 
de las puertas; (2) parabrisa 
que se abre con facilidad; (3) 
amplio ventilador en el cubre- 
tablero. El ancho del asiento 
ha sido aumentado a 1.25 
metros. El nuevo depósito de 
combustible contiene 68 litros. 

Nuevos y Poderosos Frenos con 
Costillas de Enfriamiento 

Los tambores de hierro fun¬ 
dido con costillas integrales 
disipan el calor con mayor 
rapidez. El nuevo diseño del 
mecanismo de enfrenamiento 
permite detener el camión en 
forma más rápida y suave por 
más cargado que vaya. Los 
frenos conservan su ajuste 
por mucho más tiempo. 

Nuevo Embrague Tipo Camión, 
Para Servicio Pesado 

El nuevo diseño prolonga 
apreciablemente la duración 
del embrague, reduce a un 
mínimo el resbalamiento y 
permite embragar con mayor 
suavidad. El pedal es más 
liviano a bajas velocidades. 

Nuevo Sistema de Enfriamiento 
de Alta Eficiencia 

Las aletas de la bomba de 
agua son más grandes. El 
ventilador es de 39 cms. de 
diámetro y posee 5 aspas. El 
radiador es 7 cms. más ancho 
el área de irradiación 15% 
mayor. 

Nuevo Sistema de 
Ventilación del Cárter 

La ventilación del cárter, de 
corriente forzada, reduce la 
oxidación y la dilución del 
aceite, pues expulsa los gases, 
e vapor de agua, la gasolina 
sin quemar y otras impurezas. 

Rendimiento del V-8 con 
Economía de un "4" 


El motor del Camión Fon 
v-8 desarrolla más de 80 ca 
i>a los, pero no por eso con 
“Ustible que u. 
<] íi^l^' 0 ' ,' ri 'ae carburado) 
. 1 , y múltiple de admisiói 
í,* E npstes en los asiento! 
iin!t S Va , v V as de escape. Co 

servido de b,e ! a de bronce d< 
sex vicio pesado. 


co j ¡¡ ® er ^ E “í«ramente Flotant 

tre D"°r d ® Mando Montado en 
d 1 ü .°. 8 Cojinetes . . . Tubo d 
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EL NUEVO 
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A la probada superioridad del 
Camión Ford V-8 se han agregado 
ahora las ventajas de una NUEVA 
distribución de la carga que mejora 
la eficiencia de los frenos y asegura 
una mayor uniformidad en el des¬ 
gaste de los neumáticos y los frenos ... 
NUEVOS frenos que permiten detener 
el camión en forma más suave y rápida 
por más cargado que vaya ... un 
NUEVO embrague, de mayor tamaño 
. . . NUEVA Ventilación de Visión 
Libre, asiento ajustable, caseta más 
ancha . . . Cristal de seguridad en 
todas las ventanas sin recargo 
alguno. . . . NUEVA eficiencia del sis¬ 
tema de enfriamiento ... NUEVA ven- 
tilación del cárter . . . NUEVOS 
guardafangos y NUEVO diseño de 
la caseta. 


los acarreos pesados con velocidad 
para viajes rápidos y servicio de re¬ 
parto. Pruebe el Camión Ford V-8 
para 1935 desde este punto de vista 
y entonces comprenderá porque este 
camión representa el valor más 
sobresaliente de nuestros días. 


Los dueños de camiones se están 
dando cuenta de que el camión real¬ 
mente eficiente y económico para las 
condiciones del transporte moderno 
es aquel que combina potencia para 


El muelle delantero y el motor han sido montados 
más hacia el frente del chasis, haciendo así posible 
mover la carrocería y el centro de la carga más 
hacia adelante. La distancia entre el respaldo de 
la caseta y el centro del eje trasero ha sido aumen¬ 
tada 16 cms. Esto proporciona un frenado más 
eficiente y mayor uniformidad en el desgaste de 
los neumáticos y los frenos. 


HAY TAMBIEN UNA NUEVA SERIE DE ATRACTIVAS Y VELOCES UNIDADES COMERCIALES FORD V-8 
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juego de Llaves 

El juego “Double B” anunciando re¬ 
cientemente por la Bonney Forge and 
Tool Works, de Alientown, Pa., consta 
de 72 cubos, llaves y herramientas 
auxiliares, que responden a casi todos 
los trabajos corrientes de un taller de 
reparación. 

El juego contiene cubos hexagonales 
dobles, llaves de boca abierta, llaves 
inclinadas, etc. Hay también un buen 
surtido de cinceles y punzones, destor¬ 
nilladores, martillos especiales para 
empaquetaduras, alicates y otras herra¬ 
mientas de uso universal. El juego 
completo se ofrece en una conveniente 
caja metálica, provista de bandeja y 
tapa delantera inclinable. 


. Personales • 



A. S. Hillyer 


W. R. Hauslaib R. S. Nelson 


Frank Kelly 


Rectificador de Asiento de Válvula 
Ford 

Esta herramienta es especial para el 
modelo A de Ford. Simultáneamente 
angosta el diámetro y corta a un ángulo 
de 45 grados. La mismo herramienta 
puede disponerse a ángulos de 45, 50 y 
75 grados. La herramienta se ajusta 
con facilidad al diámetro y ángulo 
correspondiente que ha de darse al 
asiento de la válvula. La herramienta 
cortadora puede afilarse a mano, me¬ 
diante una rueda de esmeril de cuatro 
o de seis pulgadas. Las cuchillas tienen 
un cuarto de pulgada de anchura y 
pueden afilarse en toda su extensión. 
Por mucho que se afilen las cuchillas, 
no hay peligro de que el ángulo del 
corte se afecto, o que haya variación 
en el diámetro.—Snap-on Tools, Inc., 
Kenosha, Wis., departamento de expor¬ 
tación: 59 Pearl Street, Nueva York. 


Para Refrigeración de Camión 

Louis Allis Co., de Milwaukee, Wis., 
anuncia una nueva instalación de fuerza 
motriz, accionada por generador eléct¬ 
rico, especial para sistema de refrigera¬ 
ción de camión. Es una transmisión de 
fuerza de velocidad gobernada por un 
motor de corriente alterna, que man¬ 
tiene en grado uniforme la velocidad 
variable del motor de gasolina del 
camión, para poder accionar eficaz¬ 
mente el sistema de refrigeración ins¬ 
talado en un camión, mientras el ve¬ 
hículo va corriendo o está parado. 
Mientras el vehículo está parado o con 
su motor sin andar, el sistema se conec¬ 
ta a la línea de fuerza eléctrica. No 
hay conexión mecánica entre el grupo 
propulsado y el árbol propulsor del 
generador. Todo es completamente 
eléctrico, dando un rendimiento pro¬ 
medio de 80 por ciento en velocidades 
promedias. La corriente proviene del 
mismo acumulador de 6 o de 12 voltios 
del camión. 


Arthur S. Hillyer, durante muchos 
años jefe de la división de investigación 
comercial del U. S. Bureau of Foreign 
and Domestic Commerce de Washing¬ 
ton, ha entrado a formar importante 
parte del Cuerpo de Consejeros Comer¬ 
ciales de la Business Publishers Inter¬ 
national Corp. Cuenta el Sr. Hillyer 
con extraordinaria experiencia práctica, 
tanto en el país como en el extranjero, 
habiendo, desde hace mucho tiempo, 
mantenido directo contacto con fabri¬ 
cantes norteamericanos y comerciantes 
en todas partes del mundo. El Sr. 
Hillyer prestará su valiosa cooperación 
a los comerciantes del extranjero que 
deseen entrar en relaciones comerciales 
con los fabricantes norteamericanos 
comprendidos en las industrias repre¬ 
sentadas por El Automóvil Americano, 
The American Automobile (Overseas 
Edition), Ingeniería Internacional y 
El Farmacéutico. 


W. R. Hauslaib, representante es¬ 
pecial de la Packard Motors Export 
Corp., partió a mediados de enero con 
destino a la América del Sur. En su 
itinerario se incluyen los países sigui¬ 
entes: Brasil, Uruguay, Argentina, 
Chile, Perú y Panamá. Espera estar 
de regreso en su oficina principal en 
Nueva York a la vuelta de tres meses. 

R. S. Nelson,* ha sido nombrado ge¬ 
rente de exportación de la Gates Rub¬ 
ber Company de Denver, Colo., como 
lo anunciamos en nuestro número an¬ 
terior. Viene a ocupar el mismo impor¬ 
tante puesto con con tanto acierto 
desempeñó por varios años el finado 
Félix Nassimbene. El anuncio del nom¬ 
bramiento proviene de Edward J. Tes- 
dell, gerente general de las divisiones 
de accesorios y productos mecánicos 
de la Gates. El Sr. Nelson ha estado 
con esta compañía desde hace varios 
años. Cuenta con vasta experiencia en 
ventas, anuncio y producción. “En 
años pasados desarrollamos un buen 


negocio con el extranjero en virtud de 
la sincera amistad y efectiva coopera¬ 
ción con que hemos tratado a nuestros 
clientes” dice el Sr. Tesdell. Y luego 
agrega: “El Sr. Nelson se ha propuesto 
continuar estas buenas relaciones y dar 
a nuestros amigos en el extranjero toda 
cooperación posible para habilitarlos a 
desarrollar un buen negocio en beneficio 
de nuestros mutuos intereses.” 

J. F. Kelly, Jr., gerente de exporta¬ 
ción de la Electric Storage Battery Co., 
regresó a su oficina central en Nueva 
York a principios de febrero después 
de un mes de viaje por Cuba y Panamá. 
Dice que los negocios en estos países 
están desarrollándose sin interrupción, 
sobre todo, en lo tocante a automóviles. 


J. V. Aguirre, gerente de exportación 
de la Dayton Rubber Mfg. Co., nos 
informa que las ventas de cubiertas 


y cámaras de aire Dayton fueron en 
1934 mucho más grandes que en estos 
últimos cuatro años. En valor fueron 
37 por ciento mayores que las de 1933 
y 63 por ciento que las de 1932. Du 
rante 1934 la compañía estableció 41 
nuevas conexiones en 35 mercados de 
exportación. Desde agosto de 1934 
dice el Sr. Aguirre, la compañía no ha 

-Polfo Hr 
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pago. 


L. W. Turner, representante para ls 
América del Sur de la Raybestos' 
Manhattan, Inc., partió a fines de enero 
para el Brasil, Emprenderá una gilí 
comercial de cuatro meses por i°- 
principales países sudamericanos, eJ1 
representación de su compañía. 

Ward W. Mohun, hace poco ingresado 
en la Reo Motor Car Co. en la capacidad 
de representante especial, fué últim#' 
mente nombrado al puesto de subgerent* 
de ventas, según anuncia C. A. Tr J P 
hagen, gerente de ventas de la Reo. 

El Automóvil America * 0 
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EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 1935 


Du Pont Anuncia 

UN NUEVO LIMPIADOR SEGURO Y EFECTIVO 
para TAPICERÍA DE AUTOMÓVIL 



Du Pont Tri-Clene— 
Un nuevo productor 
de ganancias para su 
negocio 


El Tri-Clene es la más reciente adición 
al surtido Du Pont No. 7 de especialida¬ 
des químicas. Es un líquido poderoso 
no imflamable, inexplosivo y sin olor, 
para limpiar telas, ideal para tapicería 
de automóvil. El Tri-Clene no encoje la 
tela. No deja trazos. Quita la grasa, 
aceite, pintura y otras manchas. No 
afecta al color de la tela. 


Wm- 


TRI-CLENE 

77ie New 

FABRIC CLEANER 



El Tri-Clene Du Pont goza ya de sorpren¬ 
dente popularidad. Obtenga informa¬ 
ción detallada abora mismo. Cómprelo 
de cualquiera de las oficinas o represen¬ 
tantes de la du Pont anotados aquí. 


WPH> TRI-CLENE 


También un surtido completo 
de acabados para automóviles 


E ■ 1 ■ DU PONT DE NE M O URS & C O . , INC. 

División de Acabados—Oficina de Ventas de Exportación: Parlin, N. J.. E. U 


W. J. Rust, c/o F. W. Lehmer, Inc., Box G, Puerta de 
Tierra, San Juan, Puerto Rico. 

E. W. Sours, Jr., c/o du Pont S.A., Avenida Uruguay 
55, México, D.F., México. 

H. H. Lank, Reconquista 336, Buenos Aires, Argentina. 
E. C. Kuehl, c/o S.A. du Pont do Brasil, Rúa dos 
Ourives 92, Rio de Janeiro, Brasil. 


F. J. True, c/o Macondray & Co., China Bank Building, 
Manila, Islas Filipinas. 

C. E. Michaux, 14 rué Lincoln, París VIII, Francia: 

*E1 óvalo du Pont está registrado como propiedad de 
la E. I. du Pont de Nemours & Co., Inc., para identi¬ 
ficar sus materiales de acabado. 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


ARGENTINA—H. W. Peabody & Cía., Argentina, Ltda., Buenos 
Aires. BOLIVIA—C. F. Gundlach, La Pai. BRASIL—West- 
phalen, Bach & Krohn, Bahía; Campos Salles & Cía, Sao Paulo; 
Leáo & Cía., Recife; Mestre & Blatge, J. C. Moreira 8t Cía., Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferragens, Pará; Fernandes Júnior & Cía., 
Ceará. ISLAS CANARIAS—J. González Suárez, Las Palmas 
CHILE—Santiago Pérez C., Santiago; Rcitze & Benítez, Valpa¬ 
raíso. COLOMBIA—Carlos Salgado Jaime, Bogotá; Juan Putt- 
farcken. Cali; C. E. Halaby & Co., Medelín; Francisco Gutiérrez 
T., Barranquilla. COSTA RICA—Manuel Montejo. San José. 
CUBA—Cía Cubana de Importación, Habana. CURACAO—El 
Louvre, S.A., Willemstad. REP. DOMINICANA—Santo'Domingo 
Motors Co., Santo Domingo. ECUADOR—L. A. Lavalle, Quito; 


Miguel Cucalón J., Guayaquil EL SALVADOR—Armando 
Frenkel San Salvador. GUATEMALA—Charles W. Qualman, Suc 
Guatemala. HAITI—Mallebranche, Gentil, Bogat & Co., Port-aú- 
Prince. HONDURAS—Louis Carón, San Pedro Sula. MEXICO 
—Cía. Comercial Importadora, S.A., Sucs.-Mexico, D.F. Garza 
Hermanos, Torreón; Julio Molina Fort, S. en C., Mérida Yuc. 
NICARAGUA—F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua. PANAMA— 
Guardia & Co., Ltd.. Panamá. FILIPINAS—Macondray & Com- 
pany, Manila. PORTUGAL—Bethencourt Brothers, Ltí, Lisboa. 
PUERTO RICO—F. W. Lehmer, Inc., San Juan. ESPAÑA— 
La Aceitera Exportadora S.A.-Barcelona. URUGUAY—Clericetti 
& Barrella, Montevideo. VENEZUELA—Santana & Cía., Sucs., 
Caracas; J. & H. D. C. Gómez, Maracaibo. 
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El Sedán Custom 
Dictador 1935 
El “6" de gran aceptación 


Su precio más bajo: $695 en la 
fábrica 

El Crucero Terrestre 
Comandante 193 5 
Un “8” de precio módico 


Su precio más bajo: $92 5 en la 
fábrica 


El Dictador “6” se distingue por su 
carrocería de acero más espaciosa, 
mejor funcionamiento y frenos hi¬ 
dráulicos compound. Va provisto de 
amortiguadores automáticos, neumá¬ 
ticos 16x6.00 y bastidor Studebaker 
en “X”. La suspensión independiente 
de las ruedas delanteras, el arranque 
automático, el cambio de marcha 
rueda libre y el vidrio inastillable, son 
a opción. 


Nuevas normas de funcionamiento, 
aceleración y velocidad, contribuyen a 
que el Comandante sea un coche más 
notable que sus predecesores. Siendo 
el de funcionamiento más brillante en 
el renglón, tiene un motor de 8 cilin¬ 
dros de 110 HP. Su carrocería de 
acero más amplia, montada sobre bas¬ 
tidor tipo “X”, ofrece el máximo de 
comodidad y seguridad. El Comandan¬ 
te está dotado de la suspensión inde¬ 
pendiente, amortiguadores automáti¬ 
cos, arranque automático, rueda libre 
y frenos hidráulicos compound. 


El Sedán Deluxe 
Presidente 1935 
Uno de los Cinco Coches Alas Finos de 
América 


Su precio más bajo: $1245 en la 
fábrica 

Hay un gran surtido de tipos de carro¬ 
cería para los chassis Dictador, 
Comandante y Presidente . 


El Presidente “8” de 1935 es un sober¬ 
bio coche de lujo de precio intermedio, 
con un sinnúmero de refinamientos 
que lo ponen a la par de los coches 
más finos del mundo—ofreciendo a los 
concesionarios una oportunidad lu¬ 
crativa sin igual, en la categoría de 
coches finos. Su motor de 8 cilindros 
en línea y su nueva transmisión con 
sobre-directa, rinden un funciona¬ 
miento suave y económico a gran 
velocidad. Y a la seguridad que ofrecen 
sus amplias carrocerías de acero, se 
aúnan la suspensión independiente, 
amortiguadores automáticos, arranque 
automático, rueda libre y frenos hi¬ 
dráulicos compound. 


L A STUDEBAKER lo ha hecho otra vez ... ha ganado 
la delantera al resto de la industria automotriz . . . 
tal como lo hizo hace un año con los primeros coches de 
líneas perfiladas aceptables y vendibles. 

Los nuevos Studebaker 1935 fueron introducidos a 
principios de diciembre de 1934 . . . los primeros 
coches con el motor movido hacia adelante, para dar 
más espacio en la carrocería. 

Pero el gran adelanto, el rasgo sobresaliente de estos 
nuevos modelos, es un gran triunfo de ingeniería . . . 
el sistema Studebaker de Suspensión Independiente de 
las Ruedas Delanteras. 

Por primera vez en el automovilismo, este sistema singu¬ 
lar de suspensión independiente de las ruedas delanteras, 
permite una combinación perfecta de suavidad de 
marcha, estabilidad y docilidad al manejo, en un mismo 
automóvil. Para el modelo Dictador, se ofrece a opción, 
un eje delantero del tipo común, pero mejorado. 

Huelga decir que los nuevos modelos son hermosos. 
Introducen una nueva silueta de líneas perfiladas, en que 
los angostos y relumbrantes radiadores, los esbeltos 
guardafangos y contornos perfilados del techo y de la 
zaga, los hacen destacarse entre todos los demás coches. 

Y sus carrocerías no son sencillamente de acero, sino 
que son reforzadas en acero—y llevan montantes y 


Lo que los concesionarios de todas partes cablegrafían sobre 
los Nuevos Studebaker de Suspensión Maravillosa . 

Kingston, Jamaica—“Felicitaciones por el nuevo modelo 
—Acogida extraordinaria." 

Habana, Cuba—“Agreguen suspensión independiente a 
Dictadores pedidos. Es maravillosa. Avisen cuando 
despacharán más coches." 

Medellín, Colombia—“Felicitaciones por modelos 1935." 

Manila, Filipinas—“Llegaron nuevos Studebaker de sus¬ 
pensión maravillosa de 1935. Sírvanse aceptar nues¬ 
tras cordiales felicitaciones. Ciertamente han superado 
nuestras esperanzas. No esperamos encontrar mucha 
competencia." 


paneles de techo de acero. El techo de un Studebaker no 
es soportado por montantes de madera. 

Debido a estos coches sensacionales, las exportaciones 
Studebaker en diciembre fueron mayores que las de 
cualquier otro mes, en cinco años y medio. Y el año 
1935 ha comenzado con un notable aumento en las 
exportaciones. 

Obtenga datos sobre la representación Studebaker—va 
sea directa o por el distribuidor Studebaker en su zona. 
La marca STUDEBAKER—de 83 años de existencia- 
es uña de las más respetadas en todas las plazas del 
mundo. Aún quedan vacantes buenas zonas, no sólo 
para la representación de coches Studebaker y Pierce- 
Arrow, sino también de camiones y ómnibus Studebaker, 
White e Indiana. Cablegrafíe o escriba hoy mismo i 
The Studebaker Export Corporation, South Bend, In¬ 
diana, E.U.A. Cables: Studebaker. 


He aquí la Sensacional Suspensión Independiente 

El sistema Studebaker de Suspensión Independiente de las 
Ruedas Delanteras no tiene resortes en espiral. Es un muelle 
transversal de láminas que se dobla en cualquier extremo, 
■indo las ruedas delanteras chocan con obstáculos. La 
rocería se mantiene paralela al camino. Los amor- 
iguadores automáticos evitan la necesidad de estabilizadores, 
f1 8 e °metria de esta construcción es tal que cuando una de 
P asa sobre un obstáculo, casi no hay variación en 
a\ia-—no hay más desgaste de neumáticos que en los coches 
con eje delantero del tipo común. Ingenieros declaran que 
este es el mejor sistema de suspensión en el mundo. 


He aquí porqué los nuevos 

STUDEBAKER 

de Suspensión Maravillosa fueron la sensación 

del Salón de Nueva York 


Y porqué estos coches modernos de 1935 
ofrecen una oportunidad lucrativa 
























El 90% de los automóviles en circulación por todo el mundo va equipado con uno o más productos 


El Automóvil Americano 


EL ACUMULADOR DEL AUTOMÓVIL TIENE MUCHO QUE HACER 


ALUMBRADO DEL 
TABLERO DE 
INSTRUMENTOS 
BOBINA Y 
CONDENSADOR 


BUJIAS DE 
ENCENDIDO 


LAMPARAS 

delanteras 


BOCINAS 


LAMPARITAS 
SEÑAL TRASERA 
Y DE PARADA 


ORRECEPTOR 

) v_ 


© 


DISTRIBUIDOR 


f generador 

AOIOR DE __ 

RRANQUE — 


ACUMULADOR 


_ y los acumuladores 

DELCO tienen la capacidad 
necesaria para hacer bien 
todo el trabajo . 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE, N. Y.” Todas las claves. 


¡HAGALO AHORA MISMO! Comerciantes de automóviles, dueños de garajes y de talleres de 

reparación independientes—sírvanse comunicarse con el concesionario de los productos*@ # ¿^ # <|J o (g*en su mercado, 
quien gustosamente les suministrará precios y descuentos sobre la mercancía entregada inmediatamente de sus propias 
existencias. Suministren a sus clientes los legítimos productos y obtengan así sus negocios futuros. 


La evidencia más convincente de que los acumula¬ 
dores Deleo tienen amplia capacidad para satisfacer 
todos los requisitos de los automóviles modernos, se 
halla en el hecho de que casi la mitad de los 
vehículos automotores fabricados en los Estados 
Unidos incluye los acumuladores Deleo en su equipo 
original. 

Guando Ud. instala un Deleo, cuenta con la seguri¬ 
dad de que está dando al cliente lo mejor del ramo. 
El criterio combinado del fabricante de automóviles, 
del fabricante de acumuladores y del concesionario 
de los productos sobre el cual se apoya 

este acumulador, es, por lo tanto, su mejor garantía 
del alto valor intrínseco del Deleo. 

El acumulador Deleo, empleado para reemplazar al Deleo 
original, lleva la misma garantía positiva de servicio irre¬ 
prochable que la fábrica Delco-Remy ofrece a los fabricantes 
de automóviles—una garantía que está aumentando la con¬ 
fianza de los dueños de automóviles en los agentes del acumu¬ 
lador Deleo en todas partes del mundo. Los acumuladores 
Deleo áé ofrecen en una extensa variedad de tipos y capaci¬ 
dades, es decir, en un surtido completo que permite al agente 
o representante el desarrollar un negocio permanente y 
lucrativo. 


Otros legítimos productos 
'OMS.C 

Bujías de encendido A.C. Filtros de aceite A.C. Limpiadores 
de bujías de encendido A.C. Inyectores A.C. Remo. Ensaya¬ 
dores de bujías de encendido A.C. Señales de reflección 
A.C. Bombas de combustible A.C. Depuradores de aire 
A.C. Piezas eléctricas Delco-Remy y Northeast. Cojinetes 
de bolas New Departure. Radiadores Harrison y piezas 
para los mismos. Bocinas Klaxon y Delco-Remy. Amorti¬ 
guadores Delco-Lovejoy. Gatos Walker. Correas Hycoe 
para ventiladores y forro Hycoe para frenos. Anillos o 
aros de émbolos Pedrick. Ruedas Kelsey-Hayes y Motor 
Wheel. Lámparas Guide. Equipos Bink para pintura por 
pulverización y equipos Alien para ensayos eléctricos. 


































A los comerciantes efe camiones: Uds. pueden 

ahora obtener buenos pedidos de ómnibus con el nuevo 
chasis de ómnibus INTERNATIONAL HARVESTER C-35-B 

• *; i 


En respuesta a universal demanda de este tipo, 
la International Harvester lia producido el 
nuevo modelo de chasis de ómnibus C-35-B. 
Tiene 175 pulgadas de distancia entre los ejes, 
bastidor de doble arco, muelles traseros pendi¬ 
entes, largo tullo trasero de silenciador y frenos 
grandes. Tiene un eficaz motor de 6 cilindros, 
que desarrolla 78 caballos de fuerza a 3.400 
r.p.rn. La fuerza se transmite por un cambio de 
marcha de cuatro velocidades y un eje trasero 
completamente flotante. Su capacidad, in¬ 
cluyendo carrocería y carga, es 2.850 kg. 

El moderno estilo perfilado se refleja en su 
radiador en V inclinado y en la esbelta forma 


del parachoque, guardabarros, lámparas, capó 
de motor y cubretablero. Todo interesado en 
ómnibus apreciará mucho este nuevo chasis, por 
sus extraordinarias ventajas en aspecto, como¬ 
didad, facilidad de manejo, prolongada duración 
y economía. 

A solicitud suministraremos información de¬ 
tallada. Si es Ud. comerciante de camiones, le 
recomendamos se sirva estudiar el valor que 
para Ud. reviste el nuevo chasis de ómnibus 
C-35-B, lo mismo que el completo surtido de 
camiones International de estilo perfilado, ofre¬ 
cido en capacidades de 900 a 11.000 kg. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Building Dept. 12 Chicago, III., E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Febrero, 1935 
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CfrtMtüuíífca^ ( l)fa de 


ABREVIACIONES i 


•—Amplificador al vacío 
**—A elección 
I—Largo total 
I—Sedán de 5 paa. 

—Sedán de 7 paa. 

IS—Amplificador de freno al vacío 
tt—8e aplica al Std. 7.00 * IB an al 
Onatom 

•—Antes la N.A.C.C. 

5¿-P—De dos placas 
A-Lite—Auto-Lite 
BAB—Bonr A Beck 
B r-L—Brown-Llpe 
CAIj—L eva v palanca 
C & R—Leva y rodillo 
CII—Climnx 
Col—Oolumbia 
«1—Dual 

D-R—Delco-Itemy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 

—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Fvr—Fr. ext. en 4 ruedas 
^ I- Bw—Fr. ext. en rne. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Geni—Gemmei 
Hyd—Hjdránllco 
In-Fvr—Fr. Int. en 4 ruedas 
tn-FAR—Interiores en la ruedas 
delanteras y traseras 
(n-Rvr—Interiores en las ruedas 
traseras 

Ly co—Ljcomlng 
M—Metal 
M ee—Mechantes 
Mu n—Mímele 
M-D—Disco múltipla 
N—De ngujns 
Nnt—National 
N-B—Cojinete de agujas 
N-B—North Easi 

—New Procesa Gear Oo. 

O-D—Owen Dyneto 
Own—Propio 
Opcional 
Prest O-LIte 

R M~-Caucho y metal 

Pump—Bomba 

Boc—Rockford 

Rn«—Bnssell 

S«8T—Snglnaw 

Sal—Salisbury 

®-P—De una placa 

Strom—Stromberg 

Tke—Tbermold 

rim—Tlmken 

U-M—Universal y Medíanles 
Cnlv.—Universal 
ÍJnl-Pr—Universal Products Oo. 
Vac—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 

Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

WII—Willard 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

7 

w 

oi 

-o 2 

ti 

HZ 

Peso 

Marca 

Pulgs. 

Metros 

(en Ibs.) 

m 

q 

1 

jS 

£ 

T3 

1 

Auburn. 

.653 

120 

3.04 

17x5.50 

3287 


Lvc 

2 


.851 

127 

4.59 

16x6.50 

3607 


Lyc . 

3 

Buick. 

. “35-40” 

117 

2.97 

6.25/16 

3155 

1431.1 

Own/. 

4 


.“35-50” 

119 

3.02 

7.00/16 

3852 


Own . 

5 

Buick. . . 

“35-60” 

128 

3.25 

7.50/16 

4303 


Own.. 

6 

Buick 


136 

3.45 

7.50/16 

4691 



7 

Cadillac “Series 10-20-30” 

136 

3.45 

7.00/17 


Own . 

8 


.. “Series 40” 

146 

3.71 

7.50/17 



Own . 

9 


.. “Series 60” 

154 

3.92 

7.50/17 



Own 

10 

Chevrolet. 

. “EC” 

107 

2.72 

5.25/17 



Own . 

11 

Chevrolet. .. 

.“EA” 

113 

2.87 

5.50/17 



Own.. 

12 

Chrysler. 

....“C6” 

118 

3.00 

6.25x16 



Own... 

13 


.“CZ” 

121 

3.07 

6.50x16 



Own... 

14 

Chrysler. ... 

. “Cl Airflow” 

122** 

3.12 

7.00x16 



Own... 

15 

i 

Chrysler... ., 

“C2 Airflow” 

128 

3.26 

7.50x16 



Own... 

16 


“C3 Airflow” 

137 

3.32 

7.50x16 



Own... 

17 

Cunningham.. 

.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own... 

18 

De Soto. 

.“SF” 

116 

2.90 

6.25x16 

3045 

1381 

Own... 

19 

De Soto. 

“SG Airflow” 

115** 

2.90 

6.50x16 

3515 

1594 

Own... 

20 

Dodgc. 

.“DU" 

116 

2.90 

6.00x16 

2950 

1338 

Own... 

21 

Duescnberg.. 

...“SJ St. 8” 

142** 

3.62 

7.00x19 

4550 

2063.8 

Own... 

22 

Duesenberg.. 

...“SJSt. 8" 

153** 

3.91 

7.00/19 

4025 

2097.7 

Own... 

23 

Duesenberg.. 

.. “J-N St. 8” 

142** 

3.62 

7.00/19 

4550 

2063.8 

Own... 

24 

Duesenberg.. 

.. “J-N St. 8” 

153** 

3.91 

7.00/19 

4625 

2097.7 

Own... 

25 

Du Pont. 

.“G” 

141 

3.59 

6.50/20 



Own... 

26 

27 

(Franklin- 

“Olympic” 

112 

118 

2.84 

3.00 

5.50/17 

6.00/17 

2575 

3645 

1167.9 

1647.7 

Own... 
Own .. 

28 

Franklin Superchrged Air’n 

132 

3.35 

7.00/17 

4520 

2050.2 

Own... 

29 

Franklin.. .Supercharged 12 

144 

3.66 

7.50/17 

5650 

2562.8 

Own... 

30 

Graham. 


116 

2.94 

16x6.00 

3120 

1415.2 

Own . 

31 

Graham. . . . 

.8-“67” 

123 

3.12 

16x6.50 

3410 

1546.7 

Own... 

32 

Graham Custom. .. 8-“69” 

123 

3.12 

16x7.00 

3600 

1592.9 

Own . . 

33 

Graham Special. . 8-“69” 

123 

3.12 

16x6.50 

3475 

1576.2 

Own . . 

34 

Hudson . 

. .. “Big S¡x” 

116 

2.95 

16x6.00 



Own. .. 

35 

Hudson. 


117 & 124 

2.97-3.15 

16x0 25 & 









16x6.50 




36 

Hupmobile... 

.“518” 

118 

3.00 

16x6.00 



Own... 

37 

Hupmobile.. . 

. “517” 

117 

2.96 

16x6.00 

3040 


Own .. 

38 

Hupmobile. .. 

. *521” 

121 

3.07 

16x6 50 

3325 


Own .. 

39 

Hupmobile... 

. “527” 

127** 

3.23 

16x7.00 

3605 


Own .. 

40 

Lafayette (Nash) . “3510” 

113 

2.87 

6.00/16 

3030 

1336.5 

Own .. 

41 

La Salle . 

“350-D” 

119 

3.023 

7.00/16 



Own .. 

42 

(Lincoln . 

. if V12-145” 

145 

3.68 

18x7.50 

5790 

2626!3 

Own .. 

43 

(Lincoln . 


136 

3.45 

18x7.00 

5270 

2390.4 

Own ... 

44 

(Maratón... . 

. “16” 

145 

3.68 

7.00/18 

5360 

2431.2 

Own .. 

45 

('Nash . 

“Advanced 6” 

120 

3.04 

6 25/16 

3630 


Own 

46 

(•Nash . ‘ 

“Advanced 8“ 

125 

3.18 

6.50x16 

3750 


Own .. 

47 

Oldsmobile. . 

. “F-35” 

115 

2.91 

6.25/16 



Own . 

48 

Oldsmobile. . 

. “L-35” 

121 

3.07 

7.00/16 



Own. . 

49 

(Packard 8. .. 


120 

3.04 

16x7.00 

3685 

1658.2 

Own. .. 

50 

IPackard 8. . 

. “1200 * 

127** 

3.23 

17x7.00 



Own 

51 

(Packard 8. . 

. “1201 ' 

131** 

3.41 

17x7.00 



Own. .. 

62 

ItPackard 8. 

“1202 ’ 

139** 

3.54 

17x7.00 



Own. .. 

53 

(Packard Super 8...“1203' 

132** 

3.36 

17x7.00 



Own .. 

54 

(Packard Super 8 ... “1204” 

139** 

3.53 

17x7.00 



Own. .. 

55 

ItPackard Suoer 8. .“1205” 

144** 

3.66 

17x7.00 



Own. .. 

56 

(Packard 12. . 

. “1207” 

139** 

3.53 

17x7.50 



Own. . . 

57 

((Packard 12. 

.“1208” 

144** 

3.66 

17x7.50 



Own... 

58 

Pierce-Arrow 

.“845” 

139 A 144 

3.45 A 3.6 

7.00x17 



Own .. 

59 

Pierce-Arrow 

.**1245” 

139 A 144 

3.45 & 3.6 

7.50x17 



Own. .. 

60 

Pierce-Arrow 

. “1255" 

147 

3.7 

7.50x17 



Own . 

61 

Plymouth. . .“Standard PJ” 

113 

2.80 

6.00x16 

2835 

1286 

Own. .. 

62 

Pontiac . 

. “701-A" 

112 

2.84 

6.00x16 



Own. .. 

63 

Pontiac. .. 

“605” 

117 

2.97 

6.50/16 



Own .. 

61 

Reo. . ..“S-4 Flying Cloud” 

118 

2.97 

6.50/16 



Own ... 

65 

Reo.“Royale N-33” 

131 

3.33 

6.50/18 



Own... 

66 

Reo. .. . “Royale Customs” 

135 

3.43 

6.50/18 



Own... 

67 

Studebaker.. 

“Dictator Six” 

114 

2.89 

6.00/16 

3100 


Own... 

6S 

Studebaker... 


120 

3.04 

6.50/16 

3640 


Own... 

69 

Studebaker... 


124 

3.15 

7.00/16 

3700 


Own... 

70 

Stulx. 

.“SV16" 

1344A145 

3.41&3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own... 

71 

Stutx........ 

. “DV32” 

134**4145 

3.41&3.08 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own . 

72 

Terra plañe-A utopia no_ 

112 

2.84 

16x6.00 



Own. .. 

73 

(Willys. 

.“77” 

100 

2.54 

17x5.00 

2158 

971.1 

Own .. 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

2 

Cilindrads 

Pulgs. 

Milímetros 

B 

•Sü 

M 

v3 

u 

« 

M 

•3 

CL 

S 

5 

S*¿x4** 

3*j»x4** 

81x120.7 

22.51 

209.9 

3.44 

81x120.7 

30.00 

279.9 

4.58 

35éx3** 

2»5gx4** 

78x98 

75x108 

30.63 

28.2 

233 

235.3 

3.82 

3.86 

3^x4** 

79x118 

30.63 

278.0 

4.56 

3**>x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.65 

3**x4% 

86x125 

36.4 

353 

5.78 

3**x4 

79x102 

46.9 

368 

6.03 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

7.40 

3*¿x4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

3*¿x4 

84x102 

26.3 

2C6.8 

3.39 

3**x4** 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

3**x4** 

83x105 

33.80 

273.8 

4.49 

3**x4>* 

83x127 

33.80 

323.5 

0.31 

3**x4** 

83x127 

33.80 

323.5 

6.31 

3**x4** 

83x127 

33.80 

323.5 

6.31 

3**x5 

99x127 

48.05 

471.0 

7.72 

3**x4** 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

3**x4** 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

3**x4** 

83x105 

25.35 

217.8 

3.56 

¡m 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

95x121 

45.05 

420.0 

6.88 

3**x4** 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

3**x4** 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

3**x4** 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

3*4*3** 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

3**x4*j 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

3**x4** 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

3**x4 

83x102 

50.70 

398.0 

6.52 

3**x4** 

83x114 

25.35 

224.0 

3.67 

3**x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

3**x4 

83x102 

33.80 

265.4 

4.34 

3**x4 

83x102 

33.80 

265.4 

4.34 

3x5 

76x127 

21.60 

212.0 

3.47 

3x4** 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

3**x4** 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

3**x3** 

89x92 

29.42 

224.0 

3.67 

3**x4** 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

3*6x4** 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

3**x4** 

83x111 

25.35 

217.76 

3.57 

3x4** 

76x108 

28.8 

240.3 

3.94 

3**x4** 

83x114 

46.8 

414.0 

7.34 

3**x4** 

76x114 

46.8 

414.0 

6.26 

3**x4 

79x102 

62.50 

490.8 

8.04 

m 

85x111 

79x108 

27.34 

31.25 

234.0 

260.8 

3.82 

4.27 

3*6x4** 

84x105 

26.3 

213.3 

3.50 

3x4** 

76x108 

28.8 

240.3 

3.94 

3**x3J* 

82x98 

33.8 

257.1 

4.21 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

6.24 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

3**x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

3**x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

3**x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

3Ax4 % 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

3&x4** 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

3**x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.39 

3**x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

3**x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

3**x4** 

79x105 

23.44 

201.3 

3.11 

3**x3*| 

86x98 

27.4 

208.0 

3.41 

3*6x3** 

81x89 

32.6 

223.4 

3.66 

3**x5 

85x127 

27.34 

268.0 

4.40 

3**x5 

85il27 

36.45 

358.0 

6.87 

3**x5 

85x127 

36.45 

358.0 

5.87 

3**x4** 

83x105 

25.4 

205.0 

3.36 

3>6x4** 

78x108 

30.00 

250.0 

4.09 

3*6x4** 

78x108 

30.00 

250.0 

4.09 

3**x4** 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

3**x4** 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

3x5 

76x127 

21.6 

212.0 

3.30 

3**x4** 

79x111 

15.63 

134.2 

2.20 

<** 


Tiene un Año Extraordinario en 1934 


El año 1934 fué verdaderamente ex¬ 
traordinario para la Perfect Circle Co., 
fabricante de anillos o aros de émbolos. 


Durante el año, las cuatro fábricas de 
la compañía, situadas en Hagerstown, 
New Castle, y Tipton, Ind., en los Esta¬ 
dos Unidos, y en Toronto, Canadá, 
construyeron y vendieron 57.788.000 de 


anillos de émbolos. “La mayor produc¬ 
ción de automóviles de recientes mode¬ 
los explica, en parte, la crecida venta 
de anillos Perfect Circle. Otra razón 
de este aumento fué la gran demanda 
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KjSS 

S¿ 


■3500 

6^600 


0-3200 
■3200 
100-5-00 j 


6.2 

6.2 


5.45 

5.25-1 

5.25-1 


116-3200 4.95-1 


H340O 
lM-3'100 


■3000 

■3300 


87-3400 
11-3400 
1*5400 
5400 
5400 
10-2(100 
S7-3400 
96-3400 
82-3000 


6.25-1 

0.00-1 

0.00-1 

5.35-1 

5.45-1 


320-4000 
320-4200 
1200 
265-4200 
114-8200 
9O-3KO0 
100-5100 
10O-S100 
92-3400 


85-3100 
95-3400 
135-4000 
135-4000 
98-8SOO 
k 124-400-0 


101 - 


5.40 
5.77 
6.10 
6.10 
6.10 
F 00 
5.40 
6.1 
5.60 


5.20 
5.20 
5.20 
5.20 
5.30 
6 33 
5.12 
5.12 
5.20 


0.50 

6.70 

6.70 

6.70 

6.25 

7.00 


1600 5.75 
^ 1500 5.32 

101-3600 ¡5.75 
126-3500 5.80 


75-3200 

95-3700 

150-3400 

150-3400 

200-3400 

88-3200 

100-3400 

84-3400 

90-3350 


5.54 

6.50-1 

6.1 

6.1 

5.75 

5.25 

5.25 

5.7-1 

5.7-1 


110-3800 

130-3200 

130-3200 

130-3200 

150-3200 

150-3200 

150-320*0 

175-3200 

175-3200 


140-3400 
> 175-3400 


175-3400 

80- aooo 

81- 3W.ni 
8*41800 
85-3200 
125-3300 
125-3300 


El Automóvil Americano 


88-3WX 

HO-38W 

110-381* 

113-3304 

156-39ÍH 


5.5 

0.00 

0.00 

6.07 

6 . 2-1 
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Precios do lista al detalle con enfrena en la fabrica 1 


Eje Trasero 

Marca del 

trasero 

8. 

H 

Desmultipli- 

caciones de 

engranajes 


Sistema de 
Combustible 


Acumulador 


Embrague 

.2 

B 

ü 

u 

— < 

Univer¬ 

sales 



-0*5 




m 

u 

¡i 

8 § 
u C 

& 

5 

H 

£ 

£ -o 


£ 


De Pie 


Mecanismo 

de 

dirección 


85-3500 6.2 

1600 6.2 


5.45 

5.25-1 

5.25- 1 
1.95-1 

6.25- 1 
16.00-1 
6.00-1 
5.35-1 
5.45-1 


87-3400 

101-3400 

115-3400 

íaX 

140-2r)i H) 

87- 3|00 

320-4"00 

320-4200 

%J86-4200 

*86-4200 

114-3200 

90- 3800 
100-3100 

100- 31UO 

92- 3400 

85-3400 

95-3400 

135-4000 

135-4000 

93- 6*00 
k 124-4000 

101- 3GOD 

91- 3500 
101-8600 
120-3500 

75-3200 

95-3700 

150-3400 

160-3400 

200-341K) 

88- 3200 
100-3400 

84-3400 

90-3350 

110-3*00 

130-3200 

130-3200 

130-3200 

150-3200 

150-3200 

150-3200 

175-3200 

175-3200 

140-3400 

175-3400 

175-3400 

80- 3600 

81- 3600 

84- 3800 

85- 3200 
125-3300 
125-3300 

88-3600 
HO-3800 
110-3800 
113-3300 
156-3900 
88-3600 
48-3200 




5.40 

5.77 

6.10 

6.10 

6.10 

5.00 

5.40 

6.1 

5.60 


6.50 

6.70 

6.70 

6.70 

6.25 

7.00 

5.75 

5.32 

5.75 

5.80 


5.5 

0.00 

0.00 

0.07 

0 . 2-1 

0 . 2-1 

5.4 

5.30 

5.30 

6.3-1 

6.5-1 

0.5-1 

5.50 

5.00 

6.00 

5.13 


Cárter.. 
Strom... 

Stroin... 
Marvel.. 
Moral.. 
Marvel.. 

D-L.... 
D-L.... 
D-L.... 
Cárter.. 
Cárter.. 

B & B.. 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 

BAB. 

BAB_ 

Strom... 

Schebler. 
Schebler. 
Schebler. 
Schebler. 
Schebler. 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
BAB_ 

Strom... 
Strom... 
Strom... 

Strom_ 

Cárter.. 
Cárter.. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Marvel... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom... 
Strom... 
Strom.... 
Strom..., 
Strom.... 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

BAB. 

Cárter.. . 
Cárter... 
Strom... 
Schebler.. 
Schebler.. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Zenith... 
Strom.... 
Cárter... 
Tilíotaon. 


1*6 

l**d 

lHd 


IHd 

IHd 

iHd 

VA 

1A 

1 H 

iVi 

Oíd 

Oíd 


Pump.. 
Pump.. 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump., 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Vac. 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump... 
Pump... 
Pump... 
Pump.... 

AC Pump.. 
AC Pump. 
Pump.... 
Pump.... 

Pump_ 

AC Pump.. 
ACPump.. 
AC Pump. 
AC Pump. 

Pump. 

Pump_ 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump_ 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Pump.... 
Pump.... 
Pump.... 

Vac. 

Pump... 
Pump.... 
Pump.... 


A-Lite. 

A-Lite. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite. 


Deleo. 

A-Lite. 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R.. 
D-R.. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
Own .. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 

D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
D-R.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 

A-Lite. 

A-Lite. 

A-Lite. 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R.. 

A-Lite., 

A-Lite. 

D-R... 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite.. 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn.. . 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn... 

O-D... 

O-D... 

O-D... 

A-Lite.. 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite. 

D-R... 

D-R.... 

D-R... 

D-R.. 

A-Lite.. 

A-LÍte... 


. A-Lite.. 

. USL 

6-90 

. A-Lite.. 

. USL 

6-105 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 

D-R.. 

Deleo. 

6-120 

D-R.. 

Deleo. 

6-135 

D-R.... 

Dclco. 

6-130 

D-R.... 

Deleo. 

6-160 

D-R..,, 

Deleo. 

6-190 

D-R.... 

Deleo. 

0-86 

D-R... 

Deleo. 

6-90 

. A-Lite... 

Wil... 

6-119 


Wil... 

6-119 


Wil... 

6-136 


Wil . 

6-136 


Wil... 

6-136 

; n-é*.:*.; 

Wil... 

6-132 

. A-Lite... 

Wil... 

6-119 

. A-Lite... 

Wil... 

6-119 

. A-Lite... 

Wil... 

6-90 

. D-R.... 

Exide. 

6-160 

. D-R.... 

Exide. 

6-160 

. D-R.... 

Exide. 

0-160 

. D-R.... 

Exide. 

6-160 

. D-R.... 

Exide. 

6-115 

. Own_ 

Own.. 

6-96 

. D-R.. 

Wil .. 

6-102 

, D-R_ 

Wil... 

6-135 

. D-R.... 

wu... 

6-117 

D-R.. 

Wil. 

6-84 

D-R.. 

WU.. 

6-100 

D-R.. 

Wil. 

6-100 

D-R.. 

Wil... 

6-100 

, A-Lite... 

Nat... 

6-105 

, A-Lite... 

Exide. 

6-125 

. A-Lite... 

WU... 

6-110 

. A-Lite... 

WU. 

6-100 

. A-Lite... 

Wil... 

6-113 

. A-Lite... 

WU... 

6-121 

A-Lite... 

Globe. 

6-110 

D-R.. 

Dclco. 

6-114 

. A-Lite. . 

Exide. 

6-135 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

. A-Lite... 

USL.. 

6-115 

4-Lite... 

USL.. 

6-133 

D-R.... 

Deleo. 

6-100 

D-R..., 

Deleo. 

6-114 

A-Lite... 

•* 

6-114 

D-R.... 

•• 

6-144 

D-R.... 

*• 

6-144 

D-R.... 

•• 

6-144 

D-R.... 

•• 

6-144 

D-R.... 

•• 

6-144 

D-R.... 

•• 

6-144 

A-Lite... 

•• 

6-144 

A-Lite... 

** 

6-144 

D-R.... 

Wil... 

5-140 

D-R.. 

Wil. 

5-160 

D-R... 

Wil... 

5-160 

A-Lite... 

WU... 

6-86 

D-R.... 

Deleo. 

6-94 

D-R.... 

Dclco. 

6-107 

D-R.... 

Wil... 

6 102 

D-R... 

Wil... 

6-136 

D-R.... 

Wil... 

6-136 

A-Litc.. 

Wil... 

5J-102 

D-R.... 

Wil.... 

5^-102 

D-R.... 

Wil,.. 1 

5^-136 

D-R... 

Pre.. 

6-170 

D-R.. 

Pre. 

6-170 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

A-Lite... 1 

DSL. 

6-96 


M-D 

M-D 

M-D. 

S-P. 

S-P. 


2-P. 


Long. 

Long 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

BAB. 

BAB. 

BAB. 

BAB. 

BAB. 

Own. 

BAB. 

BAB. 

BAB. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Long. 

Own. 

Long. 

Long. 

BAB. 

Long. 
Long 
Long 
Long. 
Own. 
Own.. 

BAB. 

BAB.. 

BAB 


BAB. 

BAB.. 

Long. 

Long.. 

Rus... 

BAB.. 

BAB.. 

BAB. 

BAB. 

Long. 
Long.. 
Long. 
Long. 
Long. 
Long. 
Long.. 
Long* 
Long* 

Long.. 
Long.. 
Long.. 
BAB.. 
Own.. 
Own 
Own 
Long . 
Long.. 

BAB. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Own.. 
Roe.. 


W.G.. 
Det.. 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

War. 

Own. 

Own. 

War. 

Own. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Own. 

Own. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Mun. 

Owu. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

W-G. 
Own 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Mun.. 

Mun.. 

Own 

Own 


N3. 

N.B. 


Mee.. 
Mee.. 

Own 
Own.. 
Own 
Own. . 

Own 
Own 
Own. 
Own.. 
Own 

Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Mee.. 
Spicer. 
Spicer. 


Own. 
Own. 
Own. 
Own.. 
CU 
Spicer 
Spicer 
Spicer 


Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 
Uni... 
Uní... 


Mee 

Spicer. 

8picer 

Spicer 

Spicer 

Tim.. 

Tim... 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Unl-Pr 

Uni-Pr 

Uni-Pr 

Uni-Pr 

Own.. 

Own 

Spicer. 

Det... 

Det... 


Col.. 

Col. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own., 
Tim.. 
Own.. 
Own.. 


Uni-Pr Own. 


Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Own.. 

Own.. 
Own,. 

Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Own.. 
Own.. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Own. 

Own 

Tim.. 

Tim.. 

Sal.. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 


YF 

MF 


H F 
HF 
HF 

8 ? 
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Mee.. Spicer 
Mee.. Own. 
Mee. 

Mee.. 

Mee.. 

Sploer 
Uni-Pr 


Own 
Tim... 
Tim... 
Own.. 

Own 


Vi F 

Yi F 
MF 
Yi F 
HF 
H F 
Yi F 
HF 
Yi F 


MF 
Yi F 
YiF 
Yi F 
HF 
Vi F 
H F 


4.44 

4Vu 

4.33 

4.89 

4.7 

4.36 

4.60 

4.80 

4.04 

4.11 

4.11 

4.12 
3.91 
4.10 
4.30 
4.30 
4.25 
4.125 

4.10 
4.12 

Opt.... 
Opt.... 
Opt.... 
Opt.... 
4.00 
4.11" 
4.3 
4.72 
4.30 

4.27 

4.27 

4.27 

4.27 

4.55 

4.11 


4.55 

4.45 

4.73 

Opt.... 

Opt.... 

4.11 

4.30 


In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 
In-F w. 
In-Fw. 
In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw., 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw., 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 

In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 

In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 


Hyd.. 
Hyd.. 

D-M.. 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M5§ 

D-M§§ 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd. 

Hyd r 

Hyd' 

D-M. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
D-M. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

D-M. 

Hyd. 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 


D-M.. 

Hyd. 

D-M« 

D-M» 

D-M» 

Hyd 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd. 

D-Mr 

D- 

D-i\L 

D-Mi 

D-M< 

D-M i 

D-M i 

D-M| 

D-M* 

D-M* 

D-M* 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 


Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 


In-Rw. 

In-Rw. 

In-FAR 

In-FAR 

In-FAR 

In-FAR 

In-Rw.. 

In-Rw 

In-Rw 

In-FAR 

In-FAR 

Ex-DS 

Ex-DS 

Ex-DS 

Ex-DS 

Ex-DS 

In-Fw. 

Ex-DS 

Ex-DS 

Ex-DS 

Ex-DS 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Fw. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 


In-Fw.. 
In-Rw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
In-Rw... 
In-FAR. 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS... 


In-Rw.. 
In-Rw... 
In-Rw... 
Ex-DS., 
Ex-DS.. 
In-Fw... 
In-Fw. 


Col. 

Col. 

ISFW 

ISFW 

ISFW. 

ISFW. 

ISFR 

ISFW 

ISFW. 

Own 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Own. 

Own. 

Own. 

Tim. 

ISFW. 

Own. 

Own. 

Col.. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Col.. 
Own. 

Own. 

Own. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own. 

Own. 

Spicer 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

ISFW. 

Tim.. 

Tim.. 

Sal... 

Own.. 

Own.. 

ISFW. 

ISFW. 


Own.. 
Own 
Own 
Own 
Own . 
Own 
Own . 
Own.. 
Own 

Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
ISFW. 
ISFW 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 
Own.. 
Own 


Roes, 

Robb.. 

Sag. 
Sag.. 
Sag. 
Sag. 

Sag.. 
Sag. 
Sag.. 
Own 
Sag. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 


Roes. 

Rosa. 

Robb. 

Robb. 

Roas. 

Gem. 

Roas. 

Roes. 

Gem. 


Roas. 

Roas. 

Roas. 

Roaa. 

Gem. 

Gem. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag. 

Own. 
Own. 
Roes. 
Gem. 
Gem. 
Sag.. 
Sag.. 


Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem.. 

Gem.. 

Robb. 

Rob8. 

Rosa. 

Gem. 

Sag.. 

Sag. 

Roes. 

Rosa.. 

Rosa.. 

Rosa.. 
Roaa.. 
Rosa.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Sag. 


CAR.. 

CAR.. 

WAR. 

WAR. 

WAR 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAS. . 
WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

CAL.. 

WAR. 

WAR. 

WAS. . 

CAL.. 

CAL.. 

CAL.. 

CAL.. 

CAL.. 

WAS.. 

WAR. 

WAR. 
WAW. 

CAL.. 

CAL.. 

CAL.. 

CAL.. 

WAS. .. 
WAS... 

CAL... 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR.. 

WAR.. 

CAL... 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 
WAR. 
WAR. 
WAR. 
WAR. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR. 

WAR. . 

CAL... 

CAL... 

CAL... 

WAS. .. 
WAL. . 
WAR.. 
CAL... 
CAL... 
CAL... 

CAL... 

CAL... 

CAL... 

WAR... 

WAR. 

WAS. .., 
WAS.... 


67 


anillos de repuesto, debido a los nu¬ 
blosos dueños que rehabilitaron sus 
automóviles durante el año. 

‘Desde que se estableció, la Perfect 
11 c e J arn ás ha tenido ante si un año 
Febrero, 1 9.95 


más prometedor de buenos negocios que 
1935. La producción de las fábricas de 
automóviles para 1935 ha sido notable¬ 
mente aumentada. Por esta razón, y 
también en vista del gran número de 


dueños de automóviles antiguos que 
compondrán sus vehículos este año, an¬ 
ticipamos un gran negocio durante el 
presente año.” 
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‘fhedvL </ fifííoí de CaMoceAM 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 
AUBl'RN “SSu-D” Series 20 

(1.30 In.—3.15 m. W. II.) 


5-p 

“Six—633” 

Brongham 

$695 

5-p 

Sedan 

795 

2-p 

Coupe 

795 

4-p 

Conv. Cabriolet 

805 

5-p 

Conv. Phaeton 


Sednn 

045 

5-p 

“Eigrlit-851” 

Broughnm 

$945 

5-p 

Sedan 

1,045 

2-p 

Coupe 

1,045 

4-p 

Conv. Cabriolet 

1,175 

5-p 

Conv. Phaeton 


Sedan 

1,225 


BUICK 

“35-40” 

(117 in.—2.07 m. W. B.) 

2-p Bus. Coupe 

with Deok $795 

4- p Sport Coupe (R-S) 855 

5- p 4-door Sedan 895 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(with Trunk) 865 

5*p. Four-Door Club 

Sedan (with 
Trunk) 925 

4-p Oonv. Conpe 925 

470 Chassls 615 

“35-50” 

<110 in.—3.02 in. W. B.) 

2-p Business Coupe $1,110 

4-p Conv’t Sport 

Coupe (R-S) 1,230 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,145 

5- p 4-door Sedan 1,190 

5-p Victoria Coupe 

(with Trunk) 1,160 

570 Chassls 885 

“35-60” 

(128 In_3.25 m. AV. B.) 

5-p Club Sedan 

(with Trunk) $1,465 

4-p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,495 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,375 

5- p Sedan 4-door 1,435 

5-p Victoria Couj>e 

(with Trunk) 1,395 

5-p Conv. Pbaeton 

(with Trunk) 1,675 

670 Chassla 995 


“35-00” 

<136 in.—3.45 ni. AV. B.) 

7-p Sedan $2,055 

7-p Llmonslne Sedan 2,175 

5-p Club Sedan 

(with Trunk) 1,965 

4-p Convertible Coupe 

(R-S) 1,945 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1.875 

5- p Sedan 4-door 1,945 

5-p Victoria Coupe 1,895 

5-p Conv. Phaeton 

(with Trunk) 2,145 

900 Chassls 1,195 


CADILLAC-LA SALLE 
“350-11” Serles 50 


(119 in.—8.023 ni. 

AV.B.) 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$1,445 

2-4-p 

Convertible Coupe 


(R-S) 

1.545 

5-p 

Club Sedan 

1,545 

Chassls 

1,200 


CADILLAC 

“355-D” Series 10 
(128 in.-3.25 ni. W. B.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$2,345 

2-4-p 

Convertible Coupe 
. (R-S) 

2,445 

5-p 

Oonv. Sedan 

2,445 

5-p v 

Town Coupe 

2,495 

2,445 

5-p 

Sedan 

5-p 

Town Sedan 
Chassls 

2,495 

1,875 


Coupe (R-S) $2,545 

Conv. Coupe 

(R-S) 2,045 

5-p Conv. Sedan 2,845 

5-p, . Sedan 2,645 

5-p Town Sedan 2,695 

7-p Sedan 2.795 

Imperial Sedan 2,945 
Chassls 1,975 


2-4-p 
2-4-p 


7-p 


“355-D” Serie» 30 
Fleetwootl Bodics 
(146 in.-3.71 n». W. B.) 


5-p Sedan 

5-p Town Sedan 
7-p Sedan 

7-p Limouslne 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperinl 

Cnhriolet 
Cha sais 


$3,295 

3,345 

8.445 

3.645 

3.695 

3,845 

2,300 


“370-D” Serie» 40 
(146 in.—3.71 ni. W. B.) 

5-p Sedan $3,995 

5-p Town Sedan 4,045 

7-p Sedan 4,145 

7-p Limonfdne 4,845 

5-p Imperial 

Cabriolet 4,395 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,545 

Chassls 3,000 


“452-D” Serle» 00 
(154 in.—3.92 ni. W. B.) 


5-p Sedan 

5-p Town Sedan 
7-p Sedan 

7-p Limouslne 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 

Chassls 


$6.950 

7.000 

7,100 

7,300 

7,350 

7,500 

5,885 


NOTE: Special V Front Fleet- 
wood Bodles nvallahle on 146 in. 
W. B. **355-0” and **370-0” 
Chassls. also on 154 in. W. B. 
**452-0” Chassls. 


CHEVROLET 

Standard “EC” 

(107 in.—2.72 ni. W. B.) 

Chassis $335 

5-p Phaeton 485 

2-4-p Sport Rondster 

(R-S) 465 

5-p Conch 2-door 485 

2-p Business Coupe 475 

5-p Sedan 4-dnor 550 

Sednn Delivery 515 


Mawter “EA” 

(113 in.—2.87 ni. \V. B.) 

De Luxe Chassis $385 
5-p Oe Luxe Sedan 

4-door 640 

5-p De Lnxe Conch 

2-door 580 

2-p De Luxe Coupe 560 

2-4-p De Luxe Sport 

Coupe (R-S) 600 

5-p De Luxe Town 

Sednn 2-door, 

. with Trunk 015 

5-p De Luxe Touring 

Sednn, 4 (loor, 
with Trunk 075 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
CHRYSLER 

“Airstream Six” 


(118 in.—2.97 ni. AV. 

B.) 

5-p 

Sedan 4-Door 

$830 

5-p 

Touring Sedan 



4-Door 

S60 

5-p 

Touring Sedan 



2-Door 

820 

2-4-p 

Conpe, R-S 

810 

2-p 

Coupe, Bits. 

745 

a. 

Airstream Eigjit” 

(121 

in.—3.07 m. AA r , 

. B.) 

5-p 

4-Door Sedan 

$975 

5-p 

4-Door Touring 



Sedan 

995 

5-p 

2-Door Touring 



Sedan 

960 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

935 

2-p 

Coupe, Bus. 

910 


“Airílow Elght” 


(123 

in.—3.12 m. AA r 

. B.) 

6-p 

Sedan 4-Door $1,395 

6-p 

Coupe 

1,395 

3-6-p 

Coupe, Bus. 

1,395 

“Airfiow Imperial Eight” 

(128 in.—3.25 m. AV 

. B.) 

6-p 

Sedan 4-Door $1,675 

G-p 

Coupe 

1,675 


CUNNINGHAM 

Complete range of body modele 
availnble, listing In priee frora 
$7,500 to $13,500. 


DE SOTO 

“Streainlined Six” 
(116 in.—2.16 ni. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $795 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 825 

5-p 2-Door Sedan 745 

u-p 2-Door Touring 

Sedan 775 

2-4-p Coupe. R-S 760 

2-p Coupe, Bus. 695 

“Airfloxv Six” 

(11C5% in.—2.93 m. 



AA 7 . B.) 


6-p 

Sedan 4-Door 

$1,195 

6-p 

Sedan Town 

1,195 

6-p 

Coupe 

1,105 

3-6-p 

Coupe, Bus. 

1,105 


DODGE 

“Six” 

(116 in.—2.16 ni. W. B.) 

5-p Sedan 4-Doot* $735 

5-p Touring Sedan 

4-Door 760 

2-p Sedan 2-Door 

2-p Touring Sedan 

2-Door 

2-4-p Coupe (R-S) 

2-p Coupe, Bus. 


(Not Annoanred) 


DUESENBERG 

(142 % In.-3.62 ni. 

. W. B.) 

.... Chassis 
.... Superchnrged 


W. B.) 

CIiusbÍs 

Superchnrged 


PAS. CARROCERÍA PRECIO | 
DU PONT 

(125 in.-3.18 n». W. 11.) 

.... Chassis $4,000 

(141 in.—3.59 m. AV. B.) 

.... Chassis $4,000 

(146% in.—3.72 n». 

W. B.) 

.... Chassis $5,000 

FORD 

“Mod. 40-4 cyl.” 

(112 In.—2.84 m. AV. B.) 

5-p Phaeton $495 

5-p Tudor Sedan 495 

2-p Coupe 480 

5-p Fordor Sedan 550 

2-d DeLuxe Roadster 

R-S 500 

5-p DeLuxe Phaeton 525 

5-p DeLuxe Tudor 

Sednn 535 

2-p DeLuxe Conpe 3 

or 5 wlndow 520 

2-4-p Cabriolet R-S 565 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 590 

4-p Victoria 575 

“Mod. 40-8 eyl.” 


(112 in.—2.84 ni. AV. 

B ) 

5-p 

Tudor Sednn 

$520 

2-p 

Coupo 5 wlndow 

505 

5-p 

Fordor Sedan 

575 

2-p 

DeLuxe Rondster 



R-S 

525 

5-p 

Phaeton 

520 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

550 

5-p 

DeLuxe Tudor 



Sednn 

560 

2-p 

DeLuxe Coupe 3 



or 5 wlndow 

545 

2-4-p 

Cabriolet R-S 

590 

5-p 

DeLnxe Fordor 



Sednn 

615 

4-p 

Victoria 

600 


FRANKLTN 

“Soperchnrfired A ir man” 
(132 in.—3.35 ni. AV. R.) 

5-p Sednn $2,185 

5-p Sednn, Oxford $2,245 

7-p Sedan 2.385 

5-p Club Sedan 2.285 

7-p Limouslne 2.535 

“Snpercliargred Twclvc” 
(144 In.—3.66 ni. AV. B.) 

5-p Sednn $2,885 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Broughniu 2,885 

7-p Limonsine 3,185 

“Olymplc” 

(US In.—3.00 ni. AV. B.) 

5-p Sednn $1,435 

2-p Coupe 1,435 

2-4-p Conv. Coupe 1,550 

GRAHAM 

Standard O—“68” 


690 

(116 

In.—2.94 ni. W. 

B.) 

715 

3-p 

Bus. Coupe 

$695 

710 

3-5-p 

Coupe 

765 

645 

6-p 

Sednn 

775 


6-p 

Sednn with trunk 

810 

B.) 

8-5-p 

Conv. Coupe 

845 



DeLuxe 6—“68” 



(116 in.-2.94 m. AV. 

B.) 


3-p 

1 Bus. Coupo 

$805 


3-5-p 

Coupe 

855 

i. 

6-p 

Sedan 

855 


6-p 

Sednn with trunk 

890 

[,500 

1,000 


Special 8—“67” 



(123 in.—3.12 m. AV. 

B.) 

i. 

3-p 

Bus. Coupe 

$875 


3-5-p 

Coupe 

925 


6-p 

Sedan 

925 

1.500 

6-p 

Sedan with trunk 

960 

1,000 

3-5-p 

Conv. Coupe 

995 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Sopcrchífrgred Special 8 
“69” 

(123 in.—3.12 ni. W. U.) 

3-p Bus. Coupe $1,045 

3-5-p Coupe 1,005 

6-p Sedan 1.095 

0-p Sedan with trmilc 1,13® 

3-5-p Conv. Coupe 1.166 

Standard 8—“67” 
(123 in.—3.12 in. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $966 

3-5-p Coupe 1,016 

6-p Sedan 1.015 

6-p Sedan with trunk 1 050 

Custom 8-“69” 


(123 in.-3.12 ni. AA’. B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$1,245 

3-5-p 

Coupe 

1,205 

6-p 

Sedan 

1,205 

6-p 

Sedan with 

trnuk 1,33® 

3-5-p 

Conv. Coupe 

1 385 


IIIJDSON 

“Six” 

(116 in.—2.93 n». AV. 

5-p Conch 
5-p Sedan 
4-p Conpe 
2-p Conpe 
.... Conv. Coupe 

“Eijyht—Special” 
(117 In.—2.99 ni. AV. 


B.) 

$710 

77(1 

740 

Q95 

7P0 


Conch 

Sednn 

Coupe 

Coupe 

Conv. Coupe 

“De Lnxe” 

Coach 

Sednn 

Conpe 

Coupe 

Conv. Coupe 


B.) 

$750 

940 

810 

760 


$875 

936 


845 

056 


“Eifght-Costom” 

(124 in.-3.14 ni. AA 7 . B.) 


Club Sedan 
Broughnm 


$1,125 

1,195 


HUPMOBILK 

“317” 

(117 in.—2.97 ni. AV. B.) 

5-p Sednn 

5-p DeLuxe Sednn 7>r> 

2-4-p Coupe (Rumble 

Seat) *»•> 

5-p Touring Bedan 

2-4-p DeLuxe Coupe 

5- p DeLuxe Touring 

Sedan 

“321” 

(121 in.—3.07 ni. AV. B.) 

6- p Sednn $1,09® 

2- p Coupe (Rumble 

Seat) } •}?! 

5- p Victoria 1,116 

“327” 

(127% In.—3.23 m. 
AV.B.) 

6- p Sednn 

3- p Conpe (Rumble 

Seat) 

5-p Victoria 1,SI 

LAFAYETTE 

Standard 

(113 In.—2.87 ni. AV. »•> 

3512 2 Pasa. Baslnes* 

Coupe ™ 

3515 5 Taas. Touring 

Sedan (2 Dr. , 
Trunk) 

3516 5 Pasa. 2-Door 

Sedan „ . „ 

3517 5 Pasa. Town Scfltn 

(4 Wlndow) J' 

3518 5 Pnss. Broughnm 

Wlndow— Trunk) 


ABREVIACIONES •—Con asiento «miliar. W. B. —Entre eje*. R-S—Asiento auxiliar trasero. i — Largo tumi, i incluye parachoques. 

ro El Automóvil Americano 





























IN SERVICE^ 


Dólares, libras esterlinas, francos, florines holandeses o yenes japoneses—en 
cualquier moneda del mundo—el precio de las piezas de repuesto McQuay- 
Norris está fijado sobre una base uniforme. 

La McQuay-Norris es una organización de un solo precio. No hay descu¬ 
entos preferenciales. El sistema de precio fijo se comprende en el programa 
universal de servicio de esta acreditada fábrica. 

Los productos McQuay-Norris constituyen el único completo surtido de piezas 
de repuesto normales ofrecidas bajo una sola marca y un solo servicio inter¬ 
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente, 
como dotación original, por grandes fabricantes de automóviles. 

McQUAY-NORRIS M A N U FA C T U RIN G CO. 

Oficinas principales: St. Louis, E. U. A. 

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Fábricas: St. Louis, Indianapolis, Connersvillc, Ind. (dos), Toronto, Canadá 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS ¿ VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOUS • BUSHINGS 


En cualquiera clase de monéda¬ 

los precios de los productos 

McQuay-Norris son los mismos 


ANILLOS DE EMBOLO EMBOLOS PASADORES VALVULAS COJINETES PIEZAS PARA BOMBAS PERNOS BUJES 

febrero, 1935 rr 















(XutómóvileL de tya&ajebvi- 

=Precios de lisia al detalle con entrega en la fabrica= 


PAS, CARROCERIA PRECIO 

Speclal 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

3510 5 pass. Sedan (6 

Window) $720 

3512R 4 Pass. Coupe 

(Rnmble) 700 

3513 5 Pase. Sedan 

Brougham (6 
WIndow-Tr.) 750 


LINCOLN V12-130 
(130 in.—3.45 m. W. B.) 


2-p 
3-4-p 
8-4-p 


Coupe 

Coupe (R-S) 
Conv’t Roadster 
(R-S) 

Town Sedan 
Sedan 
Coupe 
Sedan 
Limousine 
Conv. Sedan 
Phaeton 
CbassiB 


$3,200 

3,250 

3,400 

3,450 

3,400 

3,400 

3.500 
3,550 

3,900 

2.500 


“V12-145” 

(145 in_3.OS m. W. B.) 


Touring 
Sedan 
Limousine 
Brunn Cabriolet 
Semi-Coll. or 
Non-Coll. 

Brunn Brougham 
Brunn Conv't 
Coupe 

Dietrich Conv’t 
Sedan with 
Partition 
Judkins Berline, 

2 or 3 Windows 5,400 
Judkins Sedan— 
Limousine 
Willoughby 
Limousine 
LeBuron Conv’t 

Roadster '4,400 

Chassis 3,100 


$4,200 

4,500 

4,700 


0,800 

6,800 

5,600 


5,600 


5,700 

5,600 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


«L-35”—Eiglit 
(121 in.—3.073 ni. W. B.) 


MARMON 

«SIXTEEN” 
(145 in-3.68 ni. W. 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Coupe 2-door 

2-p Conv't Coupe 

5-p Conv’t Sedan 

7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Club Sedan 

. •.. Chassis 


B.) 

$4,825 

4,825 

4,925 

4,975 

5,075 

4,975 

5,175 

4,925 

3,750 


NASH 

Advanced Six 
(120 in-3.04 ni. W. B.) 

3520 6 Pass. Sedan 

(6 Window) 

3525 6 Pasa. Victoria 


$945 

895 


Advanced Eight 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

3580 
3585 


6 Pass. Sedan 

(6 Window) $1,165 
6 Pass. Victorin 1,115 


Ambassador Eight 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

3588 

3589 


0 Pass. Sedan 

(6 Window) $1,290 
6 Pass. Victoria 1,240 


OLDSMOBILE 

«F-35”—Six 
(115 In.—2.01 m. W. 


B.) 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 


5-p 


Chassis $615 

Business Coupe 860 

Convertible Coupe 
(R. S.) 

Sport Coupe 
(R. S.) 

Coupe 

Seduu—4 Door 
Touring Coupe, 

With Trunk 
Touring Sedan, 4 Door, 
With Trunk 970 


950 

895 

870 

940 

900 


2-4-p 


5-p 


Chassis $485 

Business Coupe 675 

Convertible Coupe 
(R. S.) 800 

Sport Coupe 

(R. B.) 725 

Coupe 725 

Sedan—1 Door 790 

Touring Coupe, 

With Trunk 755 

Touring Sedan, 4 Door, 
With Trunk 820 


PACKARD 

«Eight—120»» 

(120 in.—3.04 m. W. B.) 

5-p 


60 


5-p 

2-4-p 


Sedan 

Touring Sedan 
Club Sedan 
Coupe 

Business Coupe 
Sport Coupe 


$1.060 

1,095 

1,085 

1,025 

980 

1,020 


Convertible Coupe 1,070 


«Eight—1200” 
(127% in.—3.23 ni. 
W. B.) 


Sedan 

Chassis 


$2,385 

1,850 


«Eight—1201” 
(134% in.—3.41 ni. 
W. B.) 


Sedan 

Formal Sedan 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe 

Conv. Coupe 
Phaeton 
Victoria 
Chassis 


$2,585 

3,285 

2.5S0 

2,560 

2,470 

2,580 

2,670 

3,100 

1,93b 


«Eight—1202” 
(139% in.—3.54 ni. 

W. B.) 

>-p Conv. Sedan $3.200 

í-p Sedan 2,755 

í-p Comm. Sedan 2,630 

f-p Sedan Lim. 2,890 

r-p Comm. Sedan Lim. 2,765 

,.. Chassis 1,990 

«Super Eight—1203” 

(132 Vi in-—3.36 ni. 

W. B.) 


Sedan 

Chassis 


$2.990 

2,290 


“Snpcr Eight—1204” 
(139% in.—3.53 m. 



W. B.) 


7-p 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sednn 

3,170 

5-p 

Coupe 

3,080 

2-4-p 

Coupe 

2,880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,070 

5-p 

Phaeton 

3,190 

5-p 

Sport Phaeton 

3,450 

5-p 

Victoria 

3,760 


Chassis 

2,360 


«Twelve—1208” 

(144% in.—3.66 m. 

W. B.) 

•p Conv. Sedan $4,950 

p Sedan 4,285 

■p Sedan Lim. 4,485 

.. Chassis 3.170 


PIE RCE-ARROW 

S45 (Delnxe EIghts) 
(139 in.—3.51 ni. W. B.) 

$2,895 
2,995 
2,795 
2,895 

2,995 
2,350 


Sedan 
Club Sedan 
Club Brougham 
Coupe 

Conv. Coupe- 
Roadster 
Chassis 


(144 in.-3,66 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,200 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3.350 
5-p Silver-Arrow 3,495 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 

4,995 

.... Chassis 2,575 

1245 (Salón Ttvelves) 

(139 in.—3.51 ni. W. B.) 


“Super Eight—1205” 
(144% in.—3.66 m. 


5-p 

W. B.) 

Conv.Sedan 

$3,910 

7-p 

Sedan 

3,390 

7-p 

Comm. Sedan 

3,265 

7-p 

Sedan Lim. 

3,580 

7-p 

Comm. Sedan 



Lim. 

3,455 


Chassis 

2,440 


“Twelvt 
(139% in. 


-1207” 
-3.53 ni. 


5-p 

W. B.) 

Sedan 

$3,960 

7-p 

Formal Sedan 

4,660 

5-p 

Club Sedan 

4,060 

5-p 

Coupe 

3.990 

2-4-p 

Coupe 

3,820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 

5-p 

Phaeton 

3.990 

5-p 

Sport Phaeton 

4,290 

5-p 

Victoria 

4,790 

Chassis 

2,980 


Sedan 

Club Sedan 

Club Brougham 

Coupe 

Roadster 

Chassis" 


$3,295 

3.395 
3.195 
3,295 

3.395 
2,750 


(144 In.- 


;.66 ni. W, B.) 

$3.600 


7-p Sedan 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,750 

5-p Silver Arrow 3,895 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 5,395 
.... Chassis 2,975 

1255 (Cnstom Twelves) 
(147 in.—3.74 ni. W. B.) 

7-p Sedan $4,295 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,495 

7-p Brunn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

5-p Brunn Town Brongh- 

am (with small 
«piar ter Win¬ 
dows 6,500 

(with large quar- 
ter Windows) 6,500 

5-p Brunn Town 

Cabriolet 
(with collapsible 
rear qnarter) 7,000 

5-p Brunn Town Car 

(with stntionary 
roar quarter) 6,500 

5-p Brunn Encl. Drive 

Brougham 
(With Lim. front 
compnrtment) 7,000 

.... Chassis 3,600 

PLYMOLTH 

«Six” 

(113 in.—2.87 ni. W. 

5-p 2-Door Sedan 

2-p Coupe, Bus. 


De Laxe Six 
Series “701-A” 


$475 


725 

775 

715 


,. Clmssis 

p Coupe 

-p Sport Coupe 

(R. S.) 

-p Cabriolet (R. S.) 

p Sedan—2 Door 

■p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 745 

■p Sedan—4 Door 765 

■p Touring Sednn, 4 Door, 

With Trunk 795 

Eight—Series «605” 
(117 in 2.97 ni. W. B.) 

... Chassis $525 

2-p Coupe 730 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 780 

l-p Cabriolet (R. S.) 840 

-p Sedan, 2 Door 775 

-p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 805 

-p Sedan, 4 Door 830 

-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 860 


REO 


S-5 Flying Cloud 

Business Coupe $795 

With Self-Shifter 870 

Standard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

Standard Conver¬ 
tible 925 

Standard Sedan 

with Self-Shifter 970 
Standard Coupe 
with Self- 
Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble with Self- 
Shifter 1.000 


«De Laxe” 

Sedan 5-wlieels 
Coupe 5-wheel 
Convertible 
Sedan 5-wheels, 
Self-Shifter 
Coupe 5-wheels, 
Self-Shifter 
Convertible 5-wheels, 


945 

945 

975 

1.020 

1,020 


Self-Shifter 

Spt. Sedan, 6- 
wheels 

Spt. Conpe 6- 
wheel 

Convertible, 6- 
wheels 


1,050 


995 

095 


Spt. Sedan G-wheels, 


1,025 


Self-Shifter 
Spt. Coupe 6- 
wheels, Self- 
Shifter 

Convertible, 6- 
wheels, Self- 
Shifter 


1.070 


1,070 


1,100 


B.) 

$615 

565 


«De Laxe” 

(113 in.—2.87 ni. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $660 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 

5-p 2-Door Touring 
Sedan 
Coupe R-S 


685 


650 

630 


2-4-p 

(125 in.—3.18 ni. W. B.) 
(Not Annonneed) 

PONTIAC 

Standard Six 
Serles «701-B” 

(112 in.—2.84 ni. W. B.) 

.... Chassis $425 

2-p Coupe 615 

5-p Sedan—2 Door 665 

5-p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 695 

5-p Sedan—4 Door 715 

5-p Tonring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 745 


«Royale 2-N” 

(131 in.—3.33 ni. W. B.) 

5- p Elite Sedan $1,600 

«Royale Cnstom” 

(135 In.—3.43 m. W. B.) 

6- p Elite Sedan $1,706 

4-p Elite Coupe 1,700 


Conininnder Eight 


STI7DEBAKER 

Dictator Six 


5-p 


5-p 


Coupe 

DeLuxo Coupe 
Coupe 
DeLuxo Coupe 
Convertible 
Roadster 

DeLuxe Convertible 
Roadster 
St. Regís Sedan 
Custom St. Regis 
Sedan 

DeLuxe St. Regís 
Sedan 
Sedan 

Custom Sednn 
DeLuxe Sednn 
Lnnd Cruiscr 
DeLuxe Land 
Cruifier 


$695 

735 

7G5 

785 


755 

785 

725 

760 

775 

755 

790 

805 

890 

905 


5-p 

5-p 

5-p 


5-p 


Roadster 
Cuslom Sedan 
DeLuxe Sedan 
Lnnd Cruíser 
DeLuxe Luml 
Cruíser 

Custom Berüue 
DeLuxe Berline 


STUTZ 

«SV-1G” 8 Cylfnder 
Standard 


(134 Y^in.-—3.41 ih. 

5-p 

Coupe 

$2,495 

5-p 

Sedan 

2.780 

2-p 

Coupe 

2.780 

5-p 

Club Sedan 

2,880 


Cnstom 


(145 

in.—3.68 m. W. ID 

7-p 

Sedan 

$3,060 

7-p 

Limousine 

3,760 

5-p 

Convertible Sedan 3.S10 

7-p 

Speedster 

3,095 


Cabriolet Coupe 

3,760 

.... 

Chassis 

3,190 


DV-32 Serles 



«Standard” 
(134% in.—3.41 
W. B.) 

p Coupe 

•p Sednn 

■p Coupe 

p Club Sedan 

-p Speedster 

-p Cabriolet Coupe 


Coneh 

Sedan 

Coupe 

Conpe 

Conv. Coupe 


Coupe $925 

DeLuxe Coupe 9G0 

Coupe 9S(I 

DeLuxe Coupe 1,010 

Convertible Road- 
síer 080 

DeLuxe Convertible 
Roadster OSO 

Custom St. Regís 

Sedan 055 

DeLuxe St. Regís 
Sedan 070 

Custom Sedan 985 

DeLuxe Seduu 1,000 

Lnnd Cruiser 1,085 

DeLuxe Land 

Cruíser 1,100 

Presiden! Eight 

Coupe $1,245 

DeLuxe Coupe 1,275 

Coupe 1,295 

DeLuxe Coupe 1,325 

Convertible Itoad- 
s ter 

DeLuxe Convertible 

1,825 
1.330 
L.345 
1.430 

1,445 
1.430 
] ,445 


$3.195 

3.4S0 

3.4S0 

3.580 

3.580 

a.flsn 


«Custom” 

(145 in.—3.6S m. W. B.) 

7-p Sednn $4.2jK¡ 

7-p Limousine 4,460 

5-p Convertible Sedan 4,519 

7-p Speedster 

.... Cnbriolet Coupe 4.460 

Chassis 3.86° 


TERR APLANE 

«Six—Challenger” 
(112 in.—2.84 ni. W. 

5-p Coach 
5-p Sedan 

4- p Coupe 
2-p Coupe 

«Six—Speclal” 

5- p Coach 
5-p Sedan 

4-p Coupe • 

2-p Coupe 
.... Conv. Coupe 

«Six—Major” 
(116 Jn,—2.95 ni. W. 


SOI.' 

675 

645 

600 


WILLYS-OVERLANB-4 

«77” n j 

(§156 in.—3.96 m. 4V. 

2-p Standard Coupe *,.j 

4-p Standard Sednn 

El Automóvil Americano 
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VALVULAS 


GUIAS DE VALVULAS 

GUANTADAS (de 
Lubricación Automático) 


ASIENTOS 
DE VALVULAS 
DURACROME 


RESORTES Y 
RETENCIONES 


EMBOLOS 


Duplicados Exactos 
de los Originales 


PASADORES DE 
EMBOLOS CON 
ENCHAPE DE CROMO 


BOMBAS DE AGUA 
SIN 

EMPAQUETADURA 


GEMELOS TRYON y 
GEMELOS SILENT-U 


BUJES OILITE DE 
LUBRICACION 
AUTOMATICA 


TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS Y TENSORES 
RUBBEROD 


C ONOCIDO en todo el mundo por su irreprochable calidad. Se emplea en el 
equipo normal de los principales automóviles americanos. Comuniqúese 
con nuestro departamento de exportación o con nuestro representante local. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Departamento de Exportación : Cleveland, Okio, E.U.A. Dirección telegráfica: Thompro,Cleveland 


REPRESENTANTES: 


Kendrick Van Pelt, 

Sao Paulo, Brasil 

Daniel Jiménez Duran, 
Bogotá, Colombia 

J. G. Rothschild, 

San José, Costa Rica 


L. González del Real, 
Habana, Cuba 

J. E. Estrada, 

México D.F., 1México 

S. I. A. M., 

Santiago, Chile 


Alfred Palliser, 
Lima, Perú 
Fronk Gamundi, 

San Juan, P. R. 

José López Zueras, 
256 Muntanor, 
Barcelona, España 


Bernard Sclimidt, 
Caracas, Venezuela 

Will L. Smith, S.A., 
Buenos Aires, Argentina 

Will L. Smith, S.A., 
Montevideo, Uruguay 


Febrero, 1935 












Camioneá. _. 


"Precios de lista, entrega en la fabrica ¡ 


Xo 


Autocar.. . 

. . RG 

Autocar... 

. D 

Autocar. . . 

DF 

Autocar 

DH 

Autocar... 

.N 

Autocar. . . 

. NF 

Autocar . 

.S 

Autocar. 

_T 

Autocar. 

.C 

Autocar. . 

UD 

Autocar 

. UDF 


Autocar.. UN 

Autocar . UNF 
Autocar.UT 


Brockway. ... 
Brockway. ... 

Brockway_100 

B'ockway. . . . 125 
Brockway. . . . 140 

Brockway. ... 141 
Brockway-150 

Brockway. . . . 160 
Brockway. . . . 170 
Brockway.SBTl80 

Brockway. ... 195 

Brockway. . .220 

Brockway. .. .260 

Brockway .. V1200 


Chevrolet.EB 

Chev. EB& Cab 

Chevrolet.QA 

Chev.. . QA & Cab 

Chevrolet.QB 

Chev. QB & Cab 

Chevrolet.QC 

Chev QC & Cab 
Chevrolet. .. . QD 
Chev... QD & Cab 


Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider ...110 
Day Eider... .130 
Day Eider .160 
Day Eider . . . 200 
Day Eider.. 240 

Day Eider .150§ 

Day Eider_285 

Day Eider- 

Day Eider. .. 

Día d’T 211A Std. 
Día d’T 211A Lux 
Diam’d T 200 Std 
Diam’d T 220 Lux 
Diam d T 227 Std. 
Diam’d T 227 Lux 
Diamond T. . .243 
Diamond T.. 311C 

Diamond T.. .312 

Diamond T. .351C 
Diamond T. . 352 
Diamond T. .412B 

Diam'd T..412DR 


$3000 

3500 

3950 

4125 

4650 

4850 

5600 

5900 

6650 

3700 

4150 

4850 

5050 

6000 


2 

2 - 2 % 

2 % 

2%-3 

3-3% 

3%-4 

3-3% 

3%-4 

4 

5-7 % 


4400f 
4400t 
76001 
7G00t 
93001 
9300f 
7600f 
7600f 
9300f 
93001 


10 * # * 

12*** 

10000 

10000 

11500 

11500 

11500 

11500 

12000 

13000 

14000 

15000 

10000 

17000 

18000 


1085 

1360 

1635 

1940 

2565 

3030 

2425 

3030 

3290 

4010 


5530 

10600 


355 

445 

485 

575 

505 

595 

515 

605 

535 

625 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4 % 

6-4%x4 % 

6-4%x4% 

0-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

«M%x 4% 

6-4%x4% 


8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
10.5/24 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/22 
9.75/22 
9.75/24 


6-3%x4 
6-3%x4% 
6-3%x4 % 
6-3%x4% 
6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

12-4x5 


6 - 356*4 

6-354x4 

6-354x4 

6-3?4x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 


Diamond T..512B 18000 
Diam’d T..512DR 20000 


Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge. . 
Dodge. . 
Dodge. . 
Dodge. . 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge . 
Dodge.. 
Dodge . 
Dodge. . 


62 


... KC 

KCL 
KH-30B 
.KH-31B 
. KH-32B 
KH-33B 
. K-32D 
. K-33D 
K-34D 
. K-45D 
K-46D 
K-47D 
K-50G 

J 


8500+ 

8500t 

10500 

10500 

10500 

12500 

12500 

12500 

19000 


895 

945 

1195 

1495 

1995 

2445 

2895 

3995 

1645 

5295 

6395 

7495 

555 

595 

666 

706 

745 

790 

895 

1095 

1195 

1395 

1495 

2040 

2340 

2340 

2690 

385 

415 

510 

510 

540 

540 

685 

715 

715 

1010 

1030 

1040 

2295 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4! 

6-3%x4M 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4':í 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4 r 

6-3%x4! _ 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x5 


.25/20 
25/20 
.00/20 
36x8 
.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
10.5/24 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/22 
9.75/22 
9.75/24 


6.50/20 
7.00/20 
7.50/20 7 
7.50/20 “ 
8.25/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 
9.00/20 
8.25/20 

9.75/20 

10.5/20 

10.5/22 

11.25x 

22 

5.50/17 

5.50/17 

6 . 00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 


6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

10.5/20 

6.00/20 

8.25/2U 

00/20 

9.75/20 

00/20 

6.00/20 

0.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

-. 00/20 

6.00/20 

50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

8.25/20 

5.25/17 
5.25/17 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 


6.5/20d 
7.0/20d 
“ 5/20d 
7.5/20d 
8.25/ 
20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20(1 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.75/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

22d 

11.25x 

22d 

5.50/17 
5.50/17 
32x6 
32x6 
6.0/20d 
6.0/20d 
32x6 
32x6 
6.0/20d 
6.0/20d 


6.5/20 
6.0/20d 
0.5/2C ‘ 
7/20d 
7.5/2C 
9/20d 
9. 20d 
10.5/2 
0 . 00 / 
20d 
1.25x2 
d 

9/20d 

'.75/2 

d 

6.0/20s 

6.0/20a 

6.0/205 

6.0/209 


6.50/ 

20d 

50/ 

20d 


7.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

8.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 


32x6d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

31x7d 



>-0 


c 



NEUMATICOS 


s 




_ 

M 9 TOR 

0 LLANTAS 

a 

c 

£ 


« « 

3 

■o 

Cilindros 



£ 


<o 



.2 ■- 

diám. y 




3 



S.1 

O JS 

carrera 

Del. 

Tras. 

s 

t-* 





u-C 

fl.U 

(Pulg.) 



H 

D 

Dodge.. . 

.51G-K 

19000 i 

^2385 1 

5-3%x5 í 

1.00/20 ! 

).0/20d S 

3 

D 

Dodge... 

. K-52G 

19000 

2480 1 

J-3%x5 i 

1.00/20! 

1.0/20dí 

3 

D 

Dodge. . . 

. K-70G 

22000 

3005 < 

3-3%x5 1 

1.75/20! 

1.75/ ] 

D 

D 







20d 


D 

Dodge... 

. K-71G 

22000 

2935 < 

5-3%x5 < 

1.75/20! 

1.75/ S 

3 

D 







20d 


D 

D 

Dodge... 

K-72G 

22000 

3055 1 

5-3 %x5 < 

1.75/20 1 

1.75/ í 
20d 

3 

D 

D 

FWD... 

. H4 


l%-2 

3325 - 

1-4x5 ; 

54x7 

34x7 ] 

B 

D 

FWD.... 

.. H 6 


2-2% 

3385 1 

5-3%x4% ! 
5-4%x4% ! 

1.00-20 1 

1.00-20 1 

B 

D 

FWD. 

HH61 


2)6-3 

4135 i 

1.75-20 ! 

9.75-20 J 

B 

D 

FWD. . 

. B1 


3 

4200 ■ 

M%x5%: 

56x6 

36x6 1 

B 

D 

FWD .. 

.. CU 6 i 


3%-4 

4985 i 

M%x5% 

10.5-20 

10.5-20 1 

B 


FWD.. 

CU 6 A 


3%-4 

4685 i 


10.5-20 

10.5-20 1 

B 


FWD.. 

ssu- 


4-5 

5135 i 

6-4%x5% 

11.25- 

11.25- 1 

B 

s 







20 

20 


S 

FWD 

SSUA+t 

4-5 

4835 

6-4%x5% 

11.25- 

11.25- 1 

B 

s 







20 

20 


S 

FWD.. 

. . M5ff 

5-7% 

7400 

6-4%x5% 

12.75- 

20 

10.5-20 

12.75- 

20 

D 

D 

FWD 

.MF 6 

■+ 

5-6 

5785 

6-4%x5% 

10.5-20 

B 

D 

FWD . 

LBU*" 


5-6 

4800 

6-4%x5% 

9.00-20 

9.00-20 

DA 


FWD . 

M7" 


7%-10 

8500 

6-5x5% 

40x10 

40x10 

D 

S 

FWD. 

.T60 


20-25 

6300 

6-4%x5% 

10.5-20 

10.5-20 

B 

s 

FWD. 

.T72* 


25-30 

7000 

6-4%x5% 

9.75-20 

9.75-20 

D 

D 

FWD..TD72ftt 

- 

25-30 

7000 

6-4? ¿x5% 
6-4%x5% 

9.75-20 

9.75-20 

D 

FWD.. .X- 6 ***- 

6-10 

7385 

9.75-20 

9.75-20 

B 

S 

FWD... 

MX- 6 ! 

r 

10-15 

12255 

6-5x5% 

13.50- 

20 

13.50- 

20 

D 

D 

Fargo... KHF-30B 

8500f 

530 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.00/20 

S 

D 

Fargo . .KHF-31B 

8500+ 

8500t 

530 

6-3%x4% 

6.00/20 

0.00/20 

S 


Fargo . .KHF-32B 

560 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.00/20 

s 

D 

D 

Fargo . .KHF-33B 

850Of 

560 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.00/20 

s 
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Anillos de émbolos 


Embolos de aleación de 
aluminio 


Embolos LO-EX 
‘‘Ebonite” 


Pasadores de émbolos de 
doble bruñido 


urupos SEALED POWER 
completos 


RESPONDE 

A LOS REQUISITOS 
DE TODO MOTOR 


"^Para todo tipo de motor, para todo 
requisito de motor, hay un producto 
SEALED POWER, apoyado sobre 24 
años de experiencia. Durante este 
tiempo, SEALED POWER ha sumi¬ 
nistrado más anillos o aros de émbolos a 
fabricantes de automóviles, camiones y 
ómnibus, que toda otra fábrica del ramo. 

Esta vastísima experiencia ha permitido a la 
SEALED POWER el desarrollar conocimientos 
técnicos y facilidades manufactureras que no 
tienen paralelo en la industria. 

El completo surtido de productos SEALED 
POWER comprende: (1) anillos de compresión. 
(2) anillos Super-DRAINOIL, (3) anillos de 
regulación de aceite Sta-Tite de tipo Super- 
DRAINOIL (el único anillo de extensión con 
esta moderna construcción de anillo de regulación 
de aceite), (4) émbolos de hierro fundido, Ly- 
nite, LO-EX y LO-EX Ebonite, (5) manguitos 
para cilindros, (6) grupos completos de émbolos 
SEALED POWER manufacturados en ocho 
tipos diferentes. 

El acabado “Ebonite” aplicado únicamente a los 
émbolos LO-EX SEALED POWER, prolonga 
notablemente la duración de los émbolos. Una su¬ 
perficie dura que absorbe el aceite se imparte 
al émbolo terminado, la cual retarda el des¬ 
gaste de las superficies de contacto. El nuevo 
acabado “Ebonite" da al émbolo una propiedad, 
que antes no se conocía, para absorber y re¬ 
tener el aceite. El desgaste por rozamiento, pro¬ 
movido por la falta de lubricación entre el 
émbolo y la pared del cilindro, se evita así 
casi por completo. 


Nuostracompetente organi¬ 
zación do exportación com¬ 
prenderá fácilmente sus 
requisitos. Por carta o por 
telegrama sírvase pedirnos 
información detallada y 
precios sobre todos nues¬ 
tros productos. Sírvase 
indicarnos qué productos 
de los nuestros son de 
particular interes para Ud. 
Su correspondencia reci¬ 
birá atención inmediata. 


Manguitos de hierro 
“Spun” para cilindros 


“‘"‘¡'«ación anotamos algunos de los importantes vehículos automóviles en que 
I prod ™*os SEALED POWER se empleau de dotación normal de fábrica. 


Auburn—Buick—Oldsmobile 
Nash—Hudson—Essex 
Chrysler Corp.—Pontiac 
Continental 

n-ii Cycomino—Hercules 
Rolls-Royce of America, Inc 
Camión General Motors 


International Harvester 
Tractor Caterpillar 
Reo—Buda—Camiones Diamond 1 
Camiones Federal 
Tractor J. I. Case 
Hall-Scott—Fairbanks-Morse 


° PP 43Ís*nf d f 

b * n^arborn Street 
Chicago, Iin noÍ8 , E. U. A. 


Dirección Telegráfica : 
“SEPOW" CHICAGO 


Fábricas en 

MUSKEGON. MICHIGAN, 
E. U. A. 


-VOV 

SCO 


Forros de Frenos 
y 

Revestimientos de Embrague 

fSü&l { orn,an,io negocios permanentes pura los 
i ,íí 1 no° rtad ° re8 qUe insisten en lo mejor. Hay muv 
buenas razones por las cuales el RUSCO es «referido 

iír f°nrr . a l C y nle8 d RUS( '° « ¿conocido «rafelme- 
jor forro de frenos que se exporta de los Estados Unidos. 

-52®?? of *l oc V ,n nmplio surtido de calidades v «recios 
dad^ eseí e ¡iíí e mírií t0 i daS las necesidades locales, cada cali* 
y nuevos í/iente?i 0 ;, 10 ! que «ntomüticamcnte obtiene amigos 
. nuevos dientes para los comerciantes que venden RUSCO. 

DESDE 1834 

B . U88e11 Co. ha venido prestando servicios constantes 
en los que se puede tener confianza — más Se 100 afios 

RüIm r ha nt e2íiee| D r Sd S la ^I^ucción del automóvil, 
mientns d* especializado en forros de frenos y revestí- 

B 2r^e r e nS Se° RtJSCO ?*£ 

11 recta raen* o‘n* if Mtelca” eCCSaH " S - ° c8crlb " n di ' 


Depósito de fábrica en Europa: 
83-85 Lamorlnierie, Amberes. 
Bélgica 


RUSSELL MFG.CO. ^ 

Incorporado! 1834 ^ 

Middletovvn,Cbnn.,U.S.A. 

"of 


rero, 1935 
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Slerling... 

. .FB40 

1%—2 

1135 

6-3 %x4 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Slerling... 

. .FB50 

2-2% 

1240 

6-3%x4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Sterling... 

..FB60 

2%—3 

1590 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Slerling... 

. FB70 

i 2%—3 

2635 

6-4x4% 

7.50x20 

7.50/20 

B 

Slerling...! 

FBT15Z 

: 8% 

4580 

6-4x4% 

9.00/20 

9.00/20 

B 


3065 

8.25/20 

8.25/20 

D l 


>-o 


Slerling.. . FB80S 
Sterling... .FD90 

Slerling.FC90 

FW97S & FD97S 
Slerling — FC100 
FW115 & FD115 
FW140 & FD140 
Slerling...FC140 

Slerling-FC145 

FW170 & FD170 
Slerling... .FC170 
Slerling. . . FD195 
Slerling. F.DT 152 
Slerling.. FDT200 
Slerling. . FDT250 
Slerling...FCT180 
Slerling... FCT200 
Slerling...FCS210 


Stewart. 
Stewart. 
Slewart. 

Stewart. 
Slewart. 
Stewart. 
Stewart. 

Stewart. 

Stewart. 

Slewart. 

Stewart. 


. 41HE 
..46HE 
..47HE 

.. 48HE 
49HE 
. . 32XE 
. .48-8E 

.. 18XE 

. .38-8E 
.. 38-6E 
. 31XE 


Stewart.. .27XSE 


Studebaker T-230 
Studebaker.T-Z41 
Studebaker T-265 
Studebaker T-430 
Studebaker. T-441 
Studebaker. T-465 
Studebaker T-641 
Studebaker T-653 
Studebaker. T-665 
Studebaker. T-683 
Studebaker. T-841 
Studebaker. T-865 
Studebaker T-883 


3%-4 

4 

4 

4- 5 

6- 5 % 

5- 6 

7- 8 

8 - 8 % 
8 - 8 % 

QéxlOé 

ojxir 

12 - 12 ] 

8 % 

12 - 12 % 

16-16% 

10 - 10 % 

12 - 12)4 

15-18 

1 

10750 

12750 

14750 

16750 

18750 

20750 

20750 

25750 

25750 

30750 

36750 


$3010 

3315 

4105 

4355 

4185 

4690 

6285 

5245 

6180 

6980 

6900 

8925 

4705 

7670 

8855 

7265 

7685 

10175 

685 


1395 

1695 

2190 

3090 

2890 

4090 

4090 

5490 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pul«0 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


10500 

10500 

10500 

10500 

10500 

10500 

13500 

13500 

13500 

13500 

16000 

16000 

16000 

1S200 


6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

<M%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-5x5% 

6-4%x6 

6-4x4 % 

&-4%x5% 

6-5x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-5x554 

6-3%x4% 
6-3 %x4% 
6-3%x4% 

0-3%x4% 
6-3%x4 H 
6-3%x4% 
8-3%x4% 

6-4%x4% 

8-3%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 


6290 6-4%x5% 


625 

650 

700 

785 

815 

865 

945 

970 

995 

1045 

1345 

1395 

1420 

1795 


6-3%x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-334x4% 

6-4x434 


8.25/20 

9.00/20 
9.00/20 
36x8n 
36x8n 
40x8n 
42x9n 
40x8n 
40x8n 
40x8n 
40x8n 
10.5/20 
9.00/20 
40x8 
42x9 
36x8 
40x8 
40x8 

6.50/18 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
S.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

10.50/ 

24 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 


Tras. 


8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
36x8nd 
36x8nd 
40x8nd 
42x9nd 
40x8nd 
40x8nd 
44xlOnd 
42x9nd 
10.5/20 
9.00/20 
40x8 
42x9 
36x8 
40x8 
40x8 

6.50/18 

6.50/20 

6.50/ 

20d 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.0/20d 

8.25/ 

20d 

7.50/ 

20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.75/ 

20tl 

10.50/ 

24d 

32x6 

32x6 

32x6 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

diám. y 
cerrero 

(Pul*-) 

Del. 

Tros. 

Studebaker W-865 

18200 

$1845 

6-4x4% i 

5.50/20! 

32x6d S 

Studebaker W-883 

18200 

1870 

6-4x4% i 

5.50/20 

32xGd S 

White. 

58SS 

300001 

5300 

4-4%x5% 

10.5x24 

10. 5x 
24d ] 

White. 

.701 

8000 

1185 

6-3S6x4% 

7.00/20 

7.00/70S 

White. 

..702 

13000 

1295 

6-3%*x4% 

7.00/20 

7.0/20d£ 

White. 

.707 

15000 

1790 

6-3*x4% 

7.50/20 

7.5/20d É 

While. 

..611 

11500t 

2450 

6-3® 4x4% 

7.00/20 

7.0/20dí 

White. 

...612 

1300Ot 

2800 

6-3%x4% 

7.50/20 

7.5/2IH1 í 

White. 

.61ZK 

16000 

2950 

6-3%x4% 

7.50/20 

7.5/2Udí 

White. 

.712 

17000 

2550 

6-3|*x4% 

8.25/20 

8.25/ i 
20d 

White. 

...618 

18000f 

3600 

6-3%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 1 

White. 

.618K 

19500 

3750 

6-3%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 1 

White. 

...620 

15000t 

4350 

6-4%¡x5% 

8.25/20 

8i/2Ud ! 

White. 

.620K 

21000 

4675 

6-4%jx5% 

9.00/20 

9.0/1! id 1 

While. 

...621 

180O0t 

4650 

6-4H»x5% 

9.00/20 

9./2i 1 í 

White. 

.621K 

24000 

4850 

6-4%j\5í j 

9.00/20 

9.0/21R1! 

White. 

...630 

200001 

5000 

6-4%x5 % 

9.00/20 

9./2CJ ¡ 

While. 

630K 

26000 

5200 

6-4&x5 % 

9.00/20 

9.0/20d ¡ 

White. 

...631 

2400Ct 

5750 

6-4%,x5% 

9.75/20 

92/20J : 

While. 

631K 

30000 

5950 

6-4%x5% 

9.75/20 

9.75/201 

d 

While. 

...640 

20000t 

6100 

6-4%x5% 

9.00/20 

g./20d i 

White. 

.640K 

26000 

6300 

6-4%x5% 

9.00/20 

9.0/20d! 

White. 

...641 

24000t 

6450 

6-4%x5% 

9.75/20 

9f/20d 

White. 

641K 

30000 

6650 

6-4%x5% 

9.75/20 

9.75/201 

d 

White. 

...642 

28000t 

6750 

6-4%x5% 

9.75/24 

9f/24d 

White ... 

.643 

32000f 

6950 

6-4%x5% 

10.5x24 

10. 5x 
24d 

White. 

.691 

32000t 

7250 

6-4%x5% 

10.5/24 

10.5/24 

d 

White.. 630SW251 






—SW, Axle 

24000 

6165 

6-4%*5 % 

8.25/20 

8.25 20 

While.. 630SW251 






—SW, Axle 






—Air Brokes 

24000 

6463 

6-4*¿x5% 

8.25/20 

8.25/20 

d 

White 642SW320 

340001 

8025 

6-4%x5% 

9.00x20 

9.0x20d 

White 642SD320 

34000+ 

8100 

6-4%x6% 

9.00x20 

9.0x20d 

White ..643SW420 

400001 

8550 

6-4%x5% 

40x8 

40x8d 

White ..6435D420 

400001 

8625 

6-4%x5% 

40x8 

40x8J 

Willys .... 

. .236 

2 

780 

6-3%x4% 

6.00/20 

32x6 

Willys 

...265 

2 

820 

&-3/¿x4! i 

0.00/20 

32x6 

Willys.... 

. . 336 

2%-3% 

930 

6-3%x4% 

6.50x20 

i 6.50x20 
(] 

Willys.... 

...365 

2%-3% 

970 

6-3%x4% 

6.50x20 

i6.50x20 

d 


ABREVIACIONES: 

•—Propulsión delantera 

—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
tt—10 Neumáticos 

t—Peso bruto máximo permitido, eu 
libraB 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
§—6 ruedas 
b— Balones 

§§§ —Se suministran también < 
distancias entre los ejes 
d— Dobles 
n —Neumáticos 


k— Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B— Engranaje cónico 

C—Cadena 

D— Doble reducción 

tt —10 neumáticos 

F.F.—Completamente flotante 


S—Cónico helicoidal 
Sd—Biselado espiral de dobW 
reducción 

R—Reducción sencilla 
W—Tomillo sin fin 
RW—Reducción por tornll* 
sin fin 


Aumenta la Utilización del Camión 

Los fabricantes americanos de ca¬ 
miones construyeron como 590.000 de 
estos vehículos e 1934, según mani¬ 
fiesta A- J. Brosseau, vicepresidente de 
la división comercial de la Automobile 
Manufacturers Association. Este total 
sobrepasó al de 1933 de 358.614, por 
casi 65 por ciento. La producción de 
camiones en 1934 fué, en total, la ter¬ 
cera más grande de su historia. Ha 
sido sobrepasada sólo por 1929 y 1930. 
Los camiones construidos el año pasado 
tuvieron un total de precio al por mayor 
de $305.000.000. La cifra equivalente 
para 1933 es $192.131.509. 

La gran actividad de las fábricas de 

64 


camiones tuvo un efecto muy favorable 
sobre el comercio en general. Se em- 
peron más obreros en las fábricas, en 
los talleres de reparación y en los ne¬ 
gocios o industrias que compraron los 
camiones. Los ferrocarriles recibieron, 
por su parte, un considerable aumento 
de flete. 

La exportación de camiones ameri¬ 
canos del año pasado fué 115 por ciento 
mayor que la de 1933. Este aumento 
se debió, en gran parte, a ciertos arre¬ 
glos internacionales sobre tarifas y al 
mejor estado económico de los países en 
el extranjero. 

Los ferrocarriles en el extranjero 
están sirviéndose, cada día más, del 


transporte por ómnibus y camión para 
completar sus sistemas de transporte. 
En numerosos países se continúa con 
gran actividad la construcción de ca¬ 
minos y la reparación de vías antiguas, 
todo lo cual contribuye al progreso del 
transporte por automóvil. 

La mayor producción de camiones se 
debe también a la demanda por parte 
de firmas, cuyos vehículos antiguos no 
pueden ya continuar prestando servicio 


económico. 


La experiencia de los fabricantes se 
pone de manifiesto en modelos de irre¬ 
prochable excelencia mecánica, ideados 
de acuerdo con el servicio que han de 
prestar en la práctica. 

El Automóvil Americano 































































































































Defiance 


The Electric Storage Battery Co 


Filarlelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

23 West 43rd Slreet ’ Nueva York, N.Y., E.U.A. 

fábrica más grande del mundo de acumuladora para todo servicia 


Febr 


ero, 1935 


La Defiance 


cuenta con esta gran 
ventaja: 

está proyectada y 
construida para el 
servicio de repuesto 


Sus clientes saben 
muy bien que 
cuando es tiempo 
de reemplazar las 
bujías de encendi¬ 
do desgastadas, el 
motor necesita bu¬ 
jías de encendido 
mejores que las 
que tenía cuando 
estaba nuevo. La 
adicional calidad 
de las bujías de en¬ 
cendido Defiance 
significa mayores 
ventas y mayores 
ganancias para 
Ud. Instálelas en 
juegos completos. 
Para cada motor 
hay un tipo espe¬ 
cífico. 


DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

Toledo, Oliio, E.U.A. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, LTD. 

Windsor, Ontario, Canadá 

Bujías de encendido 


¡Este Letrero 
Aporta Ganancias! 


El letrero azul de Exide tiene gran signiñeado para el auto¬ 
movilista. Le dice: "Este es el lugar donde se venden, 
reparan y cuidan los seguros y económicos acumuladores 
Exide.” 

No todos los comerciantes pueden tener este letrero. Sólo 
lo pueden tener aquellos que, por activo e inteligente tra¬ 
bajo, se hacen acreedores a las buenas ganancias y reputa¬ 
ción simbolizadas por la marca Exide. 

El desfile de automovilistas se halla en marcha. Obtenga 
su parte completa del negocio. Pídanos información acerca 
de cómo puede Ud. hacerse representante del Exide. 


Exíí>e 


EL ACUMULADOR 
DE LARGA VIDA 





























































Onwúbul 


Precios de lisia,entrega en latabrica 1 


MARCA Y MODELO 


GENERAL 


Peso 


Uc/J 


2 « S 


Brockway.17-B 

Brockway.220-B 

Brockway ... 19S-B 

Brockway... 170-B 
Brockway. ... 140-B 

Brockway. 120-B 

Chevrolet.QA131 

Chevrolet.QB131 

Chevrolet.QC157 

Chevrolet.QD157 

Day Eider.30B 

Fageol . Parlor Car 
Fageol. Street Car 

Federal.B15 

Federal.B20 

Federal.B25 

G.M.T.T-16-B 

G.M.T.T-18-S 

G.M.T.T-23-S 

G.M.T.T-33-S 

G.M.T.T-43-S 


G.M.T. .. 
G.M.T... 
G.M.T. . 
G.M.T.. . 
G.M.T... 


T-46-S 
. T-51-S 
T-51-H 
T-61-S 
T-51-W 


Gramm EYB-175 

Gramm.GYB-177 

Gramm.GYB-178 

Gramm. ... • HYB-130 

Gramm.HYB-131 

Gramm. HYBD 

Indiana.14B 

Indiana.1® 

Indiana. 95 

Indiana.95DRi 

Mack. BG 

Mack.A.B. City 

Mack.A. B. City 

Mack. B. C. City 

Mack. B. C. City 

Mack B. C. Interstate 
Mack . B. K. City 

Mack. B. K. City 

Mack B. K. City 

Mack B. K. Interstate 

Mack.BT 

Reo.2L 

Reo.3L6 

Reo.3L8 

Republic. C 

Republic... D 

Republic .- - E 

Republic. F 

Schacht.20 

Schacht. 25 

Schacht..30 

Schacht.40 

White. 613 

White. 54 

White.54A 

White.65 

White.65A 

White .684 

White.. ■ 685 


44 


1890 

4900 

4200 

3450 

2800 

2425 


5200 

6850 

6850 

1070 

1435 

1735 


1600 

6600 

1225 

1405 

3750 

4650 

4750 

5450 

5500 

5500 

6600 

6600 

6600 

6600 

1065 

2425 

2755 


2095 

2595 

3395 

3795 

2950 

7500 

8000 

4850 

5450 


4550 

8660 

7960 

7225 

5875 

5500 

2830 

2955 

2920 

3045 

9500 

9500 

9500 

3700 

3950 

4600 

3530 

3555 

4310 

1810 

5365 

6200 

7075 

7915 

8380 

7980 

7200 

7475 

7700 

9875 

10100 

11000 

5100 

10510 

4800 

5000 


2400 

4000 

3500 

3000 

2500 

2500 

7600§ 

9300§ 

7600§ 

9300§ 

6000 


022 


Via 


3970 

0375 

6515 

3860 

4600 

5375 

6240 

4300 

6000 

7000 

8000 

5750 

10200 

10700 

7408 

8250 

19300 


93Ci0§ 

10500§ 

12500§ 

140005 

160005 

190005 

200005 

230005 

230005 

230005 

170005 

200005 

200005 

240005 

240005 

240005 

150005 

10510 

120005 

150005 

4600 

4800 

5200 

4800 

5200 

7000 

6000 


7500 

9950 

125005 

160005 

160005 

1500 

2000 

2500 

3000 

2500 

3000 

4000 

4000 


19300 


156% 
200 
200 
188 
188 
188 
131 
131 
157 
157 
234 4 
233 
233 
162 
187 
187 
157** 
191** 
200 ‘ 
210 ' 
210 " 
210 " 
211 *' 
211 *' 
211 *' 
211 *’ 
190 
190 
210 
210 
236 
236 
180 
130 
180 
180 
183 
202 
231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
196 
166 
188 
188 
175 
175 
190 
235 
174 
199 
199 
199 
180 
240' 
250 
180 
212 
166 
215 


56i 

56. 

56H 

56H 

76 


64% 
64 Vi 


m 

55% 
565 i 


56 Vi 
, 56% 
61« 65 
65* v 65^ 

68 H 
mí 
m 

70 % 
7124 
70 H 


61H 

71M 

mí 


MOTOR 


73% 

7B% 

61% 

645/ 8 


65 V. 
61H 

60 H 
73% 
73% 
73% 
73% 
65 

65 

66 

71% 
71V •> 
71 H 

61 


71% 

71% 

71% 

71% 


59% 

59% 

99% 

60/g 

64 

64 

55% 

58 

61 

62 

62 

60% 

73H 

75% 

73% 

77 

30% 


72% 

72% 

71% 

71% 

71% 

67% 

67% 
67% 
64% 
66 % 
66J ' 
6 C| 
66 ] 
68 % 
68 % 
68 % 
68 % 
75% 
72% 
65% 
70% 
7056 
64% 
64% 
67% 
69% 
55% 
63% 
63% 
66 % 
65 
69 

69% 

70% 

67% 

66 % 


Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Cont.... 
Own .. 
Own .. 
Own 
Own 
Hercules 
Wauk... 
Wauk... 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.., 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont... 
Cont.... 
Cum.. 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Hercules 
Own ... 
Own.... 
Own.. 
Own . 
Own.... 
Own... 
Own... 
Own 
Own... 
Own.... 
Own . 
Own.... 
Own.... 
Own.,.. 

Lyc. 

Lyc... . 

Lyo. 

Lyc. 

Cont.... 

Hercules 

Hercules 

Hercules 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own 

Own. 

Own. ... 

Own. .. 


6-3%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-3 %x4 

6-3 %x4 

6-3 %x4 

6-3 %x4 

6-4%x5% 

6-4 %x 5% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3Ax4% 

6-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3Ax4% 

6-3Ax4% 

6-3 %x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-4 %x5 

6-3%x5 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6 4%x6 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3 %x5 
4-4 %x5 - 
4-4 %x5 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4Vi2x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-3%x5 
6-3%x5 
8-3 %x5 
6-3 Vi x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%xl% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-3%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4Ax5VÍ 
6-4Ax5% 
12-3%x3% 
12-4%x4| 


27.3 
45.9 
40.8 

40.8 

38.4 
.4 

26.3 

26.3 

26.3 

26.3 

51.3 
48.6 

48.6 

27.3 

31.5 

33.7 
26.35 
24.38 
24.38 
28.33 
28.33 
33.75 
33.75 
33.75 

40.9 
33.75 

40.8 

45.9 

45.9 
54.1 
54.1 
57.0 
33.7 

38.4 
33.7 
33.7 

31.5 

28.9 
28.9 
38.4 
38.4 

38.4 

48.6 
48.6 
48.6 
48.6 

48.6 

27.3 

31.5 

36.4 

25.3 
28. 

37.7 

37.7 

27.3 

33.7 

38.4 

40.8 

33.7 
51 3 
51.3 

42.8 
42.8 

63.1 

97.2 


C/3 


TRANS¬ 

MISIÓN 


Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen... 
Zen. 
Car. 
Car... 
Car... 
Car.. 
Zen.. 
Zen... 
Zen.. 
Car... 
Car. 
Car... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Zen. 
Zen. 
Zen. 
Zen. 
Zen. 
None.. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom, 
Strom 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Seta... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen 
Zen... 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 


A- Lite 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

L-N... 

L-N.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R. 

L-N.. 

L-N... 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

L-N.. 

A-Lite 

D-R.. 

A-Lite 

A-Lite 

N-E. 

Bos.. 

Bos.. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

R-Bo.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R. 

A-L.. 

A-L... 

A-L. 

A-L... 

D-R 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

L-N... 

D-R 

D-R 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 


A-L... 

L-N... 

L-N... 

L-N. . 

L-N... 

L-N... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

L-N... 

L-N.. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R 

D-R.. 

D-R.. 

D-R. 

D-R. 

L-N.. 

L-N.. 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

D-R.. 

L-N... 

A-Lite 

A-Lite 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

N-E. 

D-R.. 

D-R. 

D-R.. 

A-L... 

A-L... 

A-L... 

A-L... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

L-N... 

L-N... 

L-N .. 

L-N... 

L-N... 

L-N... 

L-N... 


B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

Own . 

Own . 

Own 

Own 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Ful.. 

Ful. 

Ful. 

Ful. 

Ful.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Ful... 

Ful. . 

B-L... 

B-L... 

Ful.. 

Ful... 

Own 

Own . 

Own 

Own . 

Own 

Own.. 

Own.. 


B-L.:. 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

B-L... 

Own 

Own . 

Own 

Own 

B-L... 

B-L... 

B-L.. 

War. 

War. 

Cía.. 

0 .vn. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Ful. 

Ful.. 

Ful.. 

Ful. 

Ful.. 


B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

B-L.. 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

War. 

War. 

Ful.. 

Ful.. 

B-L., 

B-L., 

Ful. 

Ful. 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own. 

Own. 


ABREVIACIONES s 
• •—otras distancias entre 
ejes suministradas 
•—Neumáticos 
t—Neumáticos Dobles 
t—Llantas Macizas 
e —Balones 
d —Balones dobles 
B—Engranaje cónico 
B & B —Borg & Beck 


B-L. —Bruwn-Lipe 
Cía— Clark 
Cont —Continental 
F —Flotante 

—Sen»i flotante 
Fial —Fuller 
H— Hypoid 
I—Engranaje interior 
L-N— Leece-Nevllle 
Lyc —Lycoming 
Mar —Marvel 


A-Jai —xNorth-East 
O. A. —A solicitud 
Op e—A elección 
Own— Propio 
Pont— Pont lnc 
K—Doble reducción 
R-Bo —Robert Boscta 
Rcm —Remy 
Sal— Salisbury 
Sel»— Scheble»* 

S —Cónico espiral 


EJE TRASERO 
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s 

F 

6.1 9 
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w 
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w 

F 
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Cía. . 

s 

F 
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s 

F 
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s 

F 
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s 
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s 
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Own.. 

s 

F 
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Own.. 

s 
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Own.. 

s 

F 
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Own.. 

s 

F 

6.57 9 

Own.. 

s 

F 
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Own.. 

Sd 

F 
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Own.. 

Sd 

F 

8.64 9 

Own.. 

w 

F 

8.50 9 

Tim... 

s 

F 

4.5 
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R 

F 

4.3 

Wiflc.. 

R 

F 

4.3 
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R 

F 
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R 
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F 

Opt. 
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H 

F 
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F 
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H 

F 
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H 

F 

Opt. 

Own 
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F 
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. Tim... 

B 

F 

5.66 

. Tim... 
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F 

6.16 

. Tim... 
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F 
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F 


.. Tim.., 
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Wisc., 
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S 

H 

5.71 

. Own 

s 

X 

4.56 

Own 

. s 

F 

5.11 

. Own. 

. 8 

X 

4.75 

Own. 

. 8 

F 

5.18 

.. Own. 

. S 

F 

5.71 

. Own. 

R 

F 
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5>P 


NEUMA¬ 

TICOS 


. 00/20 


DIMENSIO' 

NES 


Altura 

total 


34x7.50 

36x8.25 

36x8.25 

38x9.00 

38x9.00 


34x7 

34x7 

34x7 

34x7 

34x7 

36x8 

36x8 

30x8 

36x8 


00/20 

50/20 

7.50/20 

8.25/20 

20x7.50 

20x8.25 

20x9.00 

20x9.75 

7.50x20 

9.00/20 

9.75/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.75x20 

12 . 00/20 


30x5t 
*36x8t 
34x71 
32x6t 
32x6f 

32x6f 
32x6 
6 . 0 / 20 d 
32x6 
6 . 0 / 20 d 
9.00/22 
9.75/20 
‘.75/20 
6 . 0 / 20 nd 
6.5/20nd 
7.0/20nd 
30x5d"* 
7.x20*" 
7.50x20d 
8.25x20d 
9. 00 x‘ 20 d 
9.00x20 
9.00x20d 
9.75x20d 
9.75x20d 
9.75x20d 
7.50/20f 
8.25/20f 
8.25/20t 
9. 00 / 20 f 
9.00/20t 
9.00/20f 
7.50/201 
9.00/20d 
7.50/20+ 
7.50/20f 
7.50/20 
34x7d 
34x7d 
31x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
9.75/22d 
7 . 00 / 20 d 
8.25/20d 
8.25/20d 
C. 00 / 20 d 
6.50/20d 
7.50/20d 
S.25/20d 
20x7.50d 
20x8.25d 
20x9.OOd 
20x9.75d 
7.50x20d 
9.00/20d 
9.75/20d 
8.25/20d 
9.00/20d 
7.50/24d 
9.00/24d 


24 ^ 
24} 
24} 
24% 
28 
20 % 
22 % 


25% 

25% 


¡a 
218% 
218% 
360 
342 
339 
252% 
227% 
283 
218% 
275 
309 
319 
319 
322 
332 
332 
332 
332 
277 
277 
297 
300 
325V 1 
326} 
279 

279 ‘ 
279 

319 

348 

319 

348 

300 

384* 

407 

407 

387 

396 

241% 

276% 

276% 

238% 

248% 

275 

343 


285%. 

365* 

381 

270 

302 

325 


89 

89 

79 
79% 
82% 
77’í 
SOI* 
81% 
84% 

m 

m 

93% 

92% 

80 
80 
80 
92% 
92% 
92% 
86 % 


95% 

95% 

95% 

95% 

95% 

95% 

95% 

95% 

95% 

90 

80% 

Wxt 

88 % 

78% 

79% 

84 % 

88 % 


82 % 

m 

91 % 

8 B% 

.89% 

*96 

96 


Pedido de Camiones Por Teléfono 

El 16 de enero, la Reo recibió por telé¬ 
fono un pedido de 52 camiones de 1% 
tonelada, de sus concesionarios en Bue¬ 
nos Aires, la acreditada firma de Hamp- 
ton-Watson & Cía., según nos comunica 
E. G. Poxson, gerente de exportación 
de la Reo Motor Car Co. 

“La rapidez con que se necesitó este 
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pedido, cosa puesta de manifiesto por el 
mensaje por teléfono, es otro ejemplo 
de la demanda urgente que existe en 
el extranjero por medios de transporte,” 
declara el Sr. Poxson. “Esta demanda 
ha venido aumentado continuamente 
estos últimos meses.” 

“Ellis H. Hampton, presidente y ad¬ 
ministrador general de la Hampton- 
Watson & Cía., visitó a las fábricas de 


Str —Stromberg 
Tim —Timken 
W —Engranaje sin fin 
Wisc —Wisconsin 
W— Tornillo Bin fin 
W/G —Warner Gear 
War —Warner 
Zen —Zenith 
§—PeBO bruto 

la Reo a principios de diciembre ád 
año pasado. Aprovechó la ocasión P arB 
firmar un acuerdo final para la repif' 
sentación de los automóviles Reo, a e 
más de los camiones Speed Wagón > 
que su organización ha venido repr e * 
sentando desde el año pasado. El 
Hampton se siente muy entusiasta so¬ 


bre el provenir 
gentina.” 


del negocio en 


la Ai'* 


El Automóvil American 0 





















































































































































































































































Ford- Chevrolet - Plymouth 
Piezas de repuesto ATLAS 


Comprando las legítimas piezas de repuesto Atlas, 
queda Ud. asegurado de que las piezas de repuesto que 
Ud. compra e instala han sido construidas de acuerdo 
con las normas del equipo original de los fabricantes. 

La integridad del fabricante es mucho más importante 
para Ud. que lo que aparece a primera vista. Esta 
integridad se refleja de varios modos que no siempre 
son aparentes al consumidor. Por ejemplo, cuando Ud. 
compra de su abastecedor piezas de repuesto para el 
Ford, Chevrolet o Plymouth, Ud. naturalmente asume 
que estas piezas son normales en construcción, que en 
ellas se han empleado materiales adecuados y que se 


caracterizan por una uniformidad invariable. La única 
garantía que Ud. tiene sobre todo esto es la integridad 
u honradez del fabricante. Las piezas de inferior cali¬ 
dad pueden muy bien ser idénticas en aspecto, pero 
dejan de dar buenos resultados. 

Su cliente impone sobre Ud. la obligación y la responsa¬ 
bilidad de suministrarle piezas de repuesto de fina cali¬ 
dad. Ud. puede cumplir con su obligación, con máxima 
seguridad y economía, y con segura protección sobre 
sus propias ganancias, insistiendo en comprar y en em¬ 
plear las legítimas piezas Atlas. 



ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

123-33 West Michigan Street, Indianapolis, Ind., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “ATLASPARTS” Indianapolis, U. S. A. 



MANGUERAS DE RADIADOR 

La superior calidad de estos artículos es de suma 
importancia para los dueños de automóviles y de 
particular significancia para las estaciones de ser¬ 
vicio, pues el servicio completo y la satisfacción de 
la clientela son posibles sólo mediante productos de 
excelente calidad, trabajo irreprochable y esmerada 
atención. 

La calidad de los productos Raybestos desempeña 
muy bien su parte. 

Mercados del hemisferio oriental servidos por la 
Raybestos-Bolasco, Ltd., Londres, Inglaterra. 

Oficia de ventas en la América del Sur, 

Caixa postal 3376, Sao Paulo, Brasil. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allíed Asbestos & Rubber Co. (Export). Inc. 
BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 



La chaveta más práctica del mercado. 


La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 
La más fácil de quitar. 



American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 


Departamento de Exportación 


230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


fobrero. 1935 
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Pídanos detalles sobre la 



tiros 


nueva rectificadora de cilin- 

HALL 

tipo de barra perforadora, con 
sistema de aspiración integral 

Obtenga de nuestros representante más cer¬ 
cano información completa acerca de la 
nueva rectificadora de cilindros Hall, tipo de 
barra perforadora ajustable, la cual ofrece 
cinco ventajas exclusivas: 

1. El poderoso sistema de aspiración in¬ 
tegral quita todas las partículas y polvo y 
i'onserva la herramienta a convonionte tetn- 
poratura. 

2. La barra de acero Nitralloy. uno de loa 

metales más duros de la Industria, dura in¬ 
definidamente. . . „ , 

3. El ajuste mlcrométrico de los cojinetes 
permito dar a estas piezas una compensación 
uniforme, cuando sea necesario. 

4. El ajuste mlcrométrico de la herramienta 
cortadora facilita una disposición rápida y 
exacta de la9 cuchillas. 

5. Afiladura del cortador con protección al 
vacío. IJna rueda esmeriladora accionada por 
motor y con completa protección de aspira¬ 
ción. permite conservar bien afiladas las 
cuchillas del cortador, sin el peligro de que el 
polvo raspante so introduzca en el mecanismo 
de la rectificadora. 

Y la ventaja más grande es que su precio 
es bajo. Obtenga detalles ahora mismo. 

HALL MFG. COMPANY 

Toledo, Ohio, E.U.A. 

460 Richmond St., Toronto, Ont., Canadá 
Gerente de Ventas en Europa: 

Morris & Ingram 
26 Finsbury Square 
Londres, E.C.2 

Gerente de Ventas en la Argentina: 

Sr. Otto Eberson 
Casilla de correo 127 
Buenos Aires, Argentina 
Gerente de Ventas en Cuba: 

Sr. E. M. González, Calle 21. No. 450 
Habana. Cuba 



Los Productos de Mejor Calidad para el Más 
Perfecto Retocado de Automóviles 

Nuutrus químicos han simplificado considerablemente el trabajo 
del taller de pintado de automóviles mediante el Sistema de 
Entremezclas descrito en el libro “MIMAX Autocolor Service 
Book’* (Guía de Entremezclas MI MAX). 

Escríbanos pidiendo detalles acerca del completo surtido de 
Productos MIMAX, y pregúntenos, además, cómo puede obtener 
un ejemplar de esta valiosa Guía. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and Varnish Division-^Newurk, N. J., E. U. de A. 
Dirección Cablegrafíen: SUNPROOF 


American Hammered 



Anillos flexibles de 
compresión y de 
regulación de aceite 

Representan el método más acepta¬ 
do para la segura regulación del 
aceite en los motores modernos. 

Por carta o por telegrama sírvase 
perdimos catálogo e información 
detallada. 

AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO. 

Departamento de Exportación: 

461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Bafilet" New York 


LAMPARAS DE AUTOMOVILES 

/ 

L AMPARAS delanteras, lamparitas de cu- 
J bretablero, lamparitas de guardabarros, 
lamparitas traseras. Puertas, reflectores y 
otras piezas para lámparas de todo automó¬ 
vil de marca conocida. 

Nuestro catálogo general de 1935 está listo 
para su distribución. Pídanos ejemplar. 

DO-RAY LAMP CO., INC. 

1458 So. Michigan Ave., Chicago, Illinois, E.U.A. 


Las herramientas 
de calidad Duro 
cuestan menos 
que los mecáni¬ 
cos mal equipa¬ 
dos. 

Un surtido completo de 
herramientas para auto¬ 
móviles, a precios atrac¬ 
tivos, con buenos descuen¬ 
tos comerciales sobre 
pedidos al por mayor. 

Las fabrica la 

DURO METAL 
PRODUCTS CO. 

2649 N. Kildare Ave. 

CHICAGO, ILL. r 
E. U. A. 




SISTEMA “KING” 


de Afinación de Motor 

Fabricamos un surtido completo de 
ensayadores de motor y de encen¬ 
dido que ofrecemos dentro de una 
amplia escala de precios. Ud. 
interesará mucho en los muchos 
RASGOS EXCLUSIVOS que se 
hallan sólo en los ensayadores 

“KING." Hacen todo lo que 
hacen otros ensayadores y muchos 
otros trabajos que éstos no pueden 
hacer. LE CONVIENE A U£ 
IMPONERSE A FONDO ^ 
Ensayador KING MT-75 ESTOS ENSAYADORES. 


THE ELECTRIC HEAT CONTROL CO. 

9115 INMAN AVE. CLEVELAND, OHIO, E. U. A- 
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Toda marca de 
automóvil americano 
lleva ahora imo o más 

PRODUCTOS 

BENDIX 

BENDIX FABRICA: los nuevos frenos Bendix de acción 
mecánica compensada, los frenos mecánicos Bendix B-K de 
gobierno fuerza de vacío, el nuevo gobierno automático per¬ 
feccionado de embrague Bendix B-K, el cambio de marcha 
Bendix “Finger-Tip”, los carburadores Bendix Stromberg 
con regulación termostática automática de la velocidad baja, 
y más de cien otros productos de fama internacional para 
automóviles, aviones, embarcaciones marinas y fines indus¬ 
triales. Cada producto es el principal de su clase. Más de 
cincuenta millones de vehículos automóviles, en todas partes 
del mundo, están equipados con Productos Bendix. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(SUBSIDIARIA DB LA BENDIX AVIATION CORPORATION) 

Representante de ventas para la América Latina: 

AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC. 

347 Mudison Ave., Nueva York, N. Y., E. IJ. A. 

Dirección telegráfica: AMBTA 


Forros de frenos 

ROBOT 

—un surtido completo que re - 
presenta lo máximo en perfec- 


Forro Tejido Robot Interlox —Satisface la 
necesidad de un forro bien hecho, a precio 
económico. Suministrado en juegas y en 
rollos. 

Forro de Freno Industrial Robot Doblado 
y Comprimido. 

Revestimientos Robot para Embragues- 
Moldeados y tejidos. 

Necesitamos todavía representantes en ciertos mercados. 

PídannB información detallada, precios y muestras. 

AltMOIl PRODUCTS, I\( . 

— 1 >llc ha H St„ Nupva York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Robotarmor New York 

-L ,)S Frenos- Y ,\o El Motor - Determinan La Velocidad Del Automóvil 


ció n mecánica 

Robot Mold-Flex —Un forro moldeado ron 
baso de tela, para frenos Interiores y 

exteriores. 

Robot Tru-Molds —Un forro flexible com¬ 
pletamente moldeado. 

Robot Heavy Duty —l'n forro do tejido en- 
renzado comprimido de gran firmeza y 

resistencia. 

Forro Tejido Robot —T)e hilaza de amianto 
o asbesto con refuerzo de fino alambre de 
mton templado. 



Donble Diamond 

Juegos hermanados y bruñidos de coronas y piñones de 
a , . propulsión 

Pinoles de ejes traseros y arboles propulsores de acero al 
p . cromo y níquel 

engranajes de acero endurecido para volantes de motor 


AUTOMOTIVE fiEAR WORKS, INC. 

Fabricas y oficinas generales: Ricbmond, Ind., E. U. A. 
Departamento de exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


por fonr.ii ° B D 1 ° Ub ! C ^ uruon ^ s « venden en todos los países del mundo 
dad n niiSn 0, \ arÍ ° S acrc ^Oadn solvencia que se dedican con especial!- 
nombro v i * Pü PUesto. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos el 
7 io dirección del concesionario más próximo a su localidad. 


Direción telegráfica t 
Widbloco, New York 



Claves: A.B.C.Sq. edición, 
Western Union, Bentley y 
Particular 


DURABAR 



Separadores para mayor duración 

\ El desgaste de los separadores entre las placas es la 
\ causa más común de los fracasos en acumuladores. 

\ Este defecto ha sido ya vencido por medio del nuevo 
\ separador USL Durabar. Elaborado del mejor cedro 
\ de Port Orford, cada separador Durabar está re- 
\ forzado con tres listones de vulcanita, con lo que 
\ se evita el contacto entre las placas y, por consi- 
\ guíente, los cortocircuitos que tan a menudo ha- 
\ cen fallar prematuramente al acumulador. Además, 

\ no merman la potencia eléctrica del acumulador, 

\ como sucede con otros tipos de doble aislamien- 
\to. Verdaderamente, un notable descubrimiento. 


ACTIVITE 


Para mayor potencia 


La USL anunció recientemente el descubrimiento de 



Activite, un nuevo material para placas que rinde mayor 
potencia eléctrica en los acu¬ 
muladores USL y prolonga -■ 

su duración. Tanto este 
material como su uso en 
acumuladores están amplia- H 
mente protegidos por pa¬ 
tentes. El Activite da a Jos ¡ j; j 

acumuladores USL esa {; ]• Mí 39 

fuerza de arranque adicio- , {í w S? 

nal tan necesaria durante mIW 

todo el año. |Íatgjp 

Solicite de talles completos. ISI flre l 

U. S. L. BATTERY CORPORATION 

Chrysler Building, Por cable: 

Nueva York, E. U. de A. " Youeslite", Nuera York 
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SORPRENDENTE 

DESCUBRIMIENTO 


HACE QUE EL AUTOMOVIL VIEJO SE VEA 
TAN BIEN ACABADO COMO UNO NUEVO! 

NO ES LUSTRE, CERA NI PINTURA. SE 
APLICA POR FROTACIÓN. 

El Kar-Nu se frota rápidamente con un trapo y ila 
al automóvil de cualquier color un acabado igual al 
nuevo con que sale de la fábrica. Las superfleles 
desteñidas por el sol renacen en color y brillo. ReBiste 
el calor tropical y el frío más intenso. No es pintura, 
lustre o cora. Una sola capa sirve para cubrir y pro¬ 
tejer completamente el acabado antiguo. Dura de 8 
a 12 meses. Aun al acabado de un automóvil grande 
resulta corprendentemente económico. Muy fácil de aplicar. Se suaviza o asienta por si 
mismo. Kar-Nu restaura la belleza n todos los artículos pintados. 

MUESTRAS GRATIS A LOS COMERCIANTES. Ofrecemos a comerciantes en el extranjero 
la gran oportunidad de obtener la representación exclusiva, para sus respectivos mercados, 
de este famoso acabado, cuya venta puede dejarles una gran ganancia al año. Por telegrama 
o por carta, pídanos muestra gratis, para que Ud. mismo se convenza de los méritos del 
producto. 


KAR-NU COMPANY, Departamento M-3013, Cínclnnati. Ohio. E.U.A. 


Convierta El Generador De Tipo Normal 
En Uno De Gran Capacidad Efectiva 

Nuestro grupo No. 9301-HR 
consiste de un inducido de gran 
firmeza, con arrollamiento 
especial y un nuevo tipo de 
placa rígida de extremo pro¬ 
vista de escobillas. Suministra 
con toda seguridad un régimen 
de carga de 18 amperios. 

Sirve para automóviles de 
marcas popularos, como el 
Chevrolet de 1920-34, Chrysler 
de 1928-34, Dodge de 1930-34, 
Oldsmobile de 1931-33, Pontlac 
de 1926-34 y otros. 

Departamento de Exportación 

GENERAL ARMATURE CORP. 

1526 So. Wabash Ave. Chicago, II]., E. U. A. 



SIMA4CNS 


■Mezas para el Ford f/ el Chevrolet 



Al comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de marca Simmons, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to¬ 
das partes del mundo. Pídanos catá¬ 
logo gratuito, en el cual hallará todas 
las piezas que Ud. necesita para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. 

The SIMMONS MFG. lo. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


PLACAS y 
SEPARADORES 


Certificados 


Los separadores de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet “Certifi¬ 
cados" aseguran el más se¬ 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 

Cada placa y cada separador 
se examina cuidadosamente 
durante su fabricación y antes de ser despachado. 

Pídanos ahora mismo precios, indicando la cantidad que 
desee. Pídanos ejemplar gratuito de nuestro libro “Manera 
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores." 




Ermet Products Company 

INDIANAPOLIS. IND. 

FABRICANTES « E.U.A. » EXPORTADORES 


Manténganos al Tanto 

Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos par tic ularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevo» 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comerció. 

Los nombres de todos aquello» 
que nos suministren tan valioso» 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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Los Laboratorios Tilomas A. Edison . . . reconocen que 
la producción de artículos de superior calidad establece 
la responsabilidad de una distribución estabilizada. Una 
bujía de encendido de construcción refinada, vendida 
sobre una base perfeccionada . . . esta es la idea Edison. 

EDISON*Splitdorf Corporation, West Orange, N. J., E.U.A. Una de las industrial de la 
Thomas A. Edison. 

Exportación por intermedio de la 

Thomas A. Edison, Inc., División Internacional, 261 Fifth Ave., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ZYMOTIC. Toda clave. 


NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos importantes mercados. 

Pídanos, ahora mismo, Información completa. 

The Shaler Company, fabricante de loi 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permanente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más de 65 000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
color. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 

Milwaukee, Wisconain, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Shalerlze 



Los coches más finos del 
mundo son acabados con 
las lacas 

Para Autobuses, Camiones, Tranvías y Coches de 
segunda mano no hay mejor acabado que el 
que imparten los esmaltes 


K€NT TRANSPORT 

V€T>IAM€LS— j 

THE SHERWIN-WILLIAMS CO. 

NEWARK, NEW JERSEY, E. U. A. 

Por Cable: SIIERWIN, Ncwark, N. J. 



f 

AHORA puede Ud. obtener esas 
buenas ganancias de los trabajos 
de rehabilitación de motores... con 
el equipo STORM 

C ON una inversión comparativa¬ 
mente pequeña, puede Ud. empezar 
ahora a ofrecer un excelente servicio 
de rehabilitación de motores según el 
procedimiento STORM. Sus ganancias 
dependerán, en gran medida, de su 
deseo de mostrar a los dueños de auto¬ 
móviles cómo el procedimiento STORM 
rehabilitará sus motores a la eficacia 
original de fábrica a un precio sor¬ 
prendentemente bajo. Esto se hace 
posible por el admirable y económico 

Modelo N S de 



Máquina STORM 

La sencillez, la facilidad de funciona¬ 
miento, la exactitud y la rapidez de es¬ 
ta máquina perforadora de tipo portá¬ 
til constituyen el éxito culminante de 
un cuarto de siglo de progresos técni¬ 
cos. Da al cilindro un acabado com¬ 
pleto en un solo corte, sin quitar el 
motor del chasis. Es de construcción 
de irreprochable calidad, en todo sen¬ 
tido y ofrece varios rasgos exclusivos, 
cuyas ventajas son evidentes a la sim¬ 
ple vista. 



Se ofrece en cuatro capacidades . . . 
un tamaño para cada requisito. 

Modelo 2 N-S: (para motores con ci¬ 
lindros de diámetros interiores pe¬ 
queños). Capacidad de 2% a 4 pul¬ 
gadas de diámetro. Dos velocidades 
ele husillo. 

Modelo N-S: (para todos los auto¬ 
móviles y camiones livianos). Capa¬ 
cidad de 2% a 4Y 2 pulgadas de diá¬ 
metro. Dos velocidades de husillo. 

Modelo N-S Especial: (para todos los 
automóviles, camiones y tractores li¬ 
vianos). Capacidad de 2% a 5% pul¬ 
gadas. Dos velocidades de husillo. 

Modelo N-K: para motores grandes de 
tractores, motores marinos y mo¬ 
tores diésel). Capacidad de 3% a 
l 1 /* pulgadas de diámetro, por 18 
pulgadas de profundidad. 
Tres velocidades de husillo. 

Para completar su equipo 
para verdadero servicio 
de rehabilitación de mo¬ 
tores, compre también un 
alineador STORM U-30 
para bielas y una prensa 
hidráulica STORM UV- 
40 para enderezar bielas. 

Ahora es la mejor opor¬ 
tunidad para emprender 
este lucrativo trabajo de 
rehabilitación de motores. 
Pídanos precios e infor¬ 
mación detallada. 


STORM MFC. COMPANY. Ixr. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Claves: Bently, A.K.C.Sa. edición, Western Union. 

Dirección telegráfica: Widhloco, New York 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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ACUMULADORES 


Más do 30 años de experiencia en la construcción do acumu¬ 
ladores y en el perfeccionamiento general do su calidad, han dado 
por resultado on el WITHHRBEE un acumulador que no sólo os 
de agradable aspecto moderno, sino quo constituye también un 
producto de mayor capacidad y duración, con placa* proyectadas 
V fabricadas para dar una capacidad extraordinaria. 

Todo requisito de acumulador puedo satisfacerse con un 
WITHER.BEE. el cual responde exactamente o todas las exi¬ 
gencias de un funcionamiento Insuperable en todo detalle. Las 
cajas se harén bien firmes para evitar su rotura o trlzadura 
provocativa de escapes. 

También Suministramos Las Placas 
Superior de Extraordinaria Capacidad 
Para Todo Servicio de Acumulador 

Sirvas* pedirnos información detallada sobre nuestra 
interesante representación exclusiva 


WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadelfia, Pa. f E.U.A. 
Dirección telegráfica: WITHERBEC, Philadelphia 


Bien 

construidos 

desde 

1903 


Porque 
sabemos 
cómo construir 
un buen 
acumulador 


Mejor regulación de aceite .... Menos acumula¬ 
ción de carbón u hollín .... DURACION NOTA¬ 
BLEMENTE PROLONGADA con el anillo o aro 
de émbolo de regulación de aceite PEDRICK de 
canal profunda 

La forma y la profundidad de la 
continua canal, más la serie de ori¬ 
ficios perforados para facilitar el 
drenaje, dan a este anillo de una 
sola pieza estas admirables venta¬ 
jas. Este es uno de los anillos más 
sobresalientes del completo surtido 
Pedrick. Sírvase pedirnos informa¬ 
ción completa y precios. 

Departamento de Exportación 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE” N, Y. 



Una nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance 



Las trompetas gemelas Trico Claireon 


E L más reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable 
nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad. 
No requiere ninguna conexión eléctrica. Puede instalarse cor. 
facilidad en todo automóvil. Pídanos información sobre la 
Claireon y catálogo descriptivo de los afamados limpiadores de 
parabrisa Trico. 



TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, IiuíTalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD” Buffalo 


TODO LO 

Ofrecemos 
este fin 


NECESARIO PARA PINTAR AUTOMOVILES 

nuestro ramo completo de productos para 

Para un trabajo de Primera Clase: 

Nuestras lacas “GECO” que no admiten 
competencia 

Para un trabajo de Costo Módico: 

Nuestros Esmaltes Sintéticos 
“GESYN”, “PRONTO” y “FLEX” 

Masillas, Papel de Lija, Fondos para Laca, 
Líquidos y Pastes para Lustrar, etc. 
Deseamos también obtener representación 
más completa donde no tenemos distribu¬ 
ción adecuada. A solicitud suministraremos 
detalles completos. 

GENERAL PAINT CORPORATION 

P.O. BOX 3427 

SAN FIIANCISCO, CALIFORNIA, E. V. de A. 




En Londres, también, la Kwick-Kut para ranurar 
de nuevo la superficie de rodadura de neumá¬ 
ticos, ha tenido inmediata aceptación 


Firmas prominentes en 
Londres que han com- 
prado herramientas 
Kwick-Kut estos últimos 
meses. 


Rootes, Ltd. 

Show & Kilburn, Ltd. 
Appleyard, Ltd. 

Kino é Harper, Ltd. 
Shell-M ex A B. P. Ltd. 
G. IV. Railway 
L. A N. E. Railway 
W. D. A H. O. Wais 
(Imp. Tobacco Co.) 


Johnson A Phülps, Ltd. 
Eastern Rcadways, Ltd. 
Universitv Motors, Ltd. 
Mumfords Ltd. 

Dickinson A Adame. Ltd. 
Halfln Cab Co. t Ltd. 
Coupe Cab Co., Ltd. 
John Mowlen A Co., Ltd. 


Se emplean también por los principales 
fábricas (le neumáticos de los Estados 
Unidos. Un trabajo ahorrativo de dinero 
que produce buenas ganancias ul comercio. 
Pídanos catálogo. 

KWICK-KUT MFG. CO. 

3815 Arsenal St., St. Louis, Mo., E.U.A. 



La más importante serie de artículos sobre 
la conservación de automóviles 

que jamás se haya publicado en nin¬ 
guna revista del mundo, está apare¬ 
ciendo ahora en todas los números 
del El Automóvil Americano y se¬ 
guirá publicándose por un año. 

No pierda ningún número de esta 
revista. La serie constituye el paso 
más adelantado que se ha dado 
hasta ahora en servicio informativo 
técnico. 


TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Rivet, Boston. 

Claves: Bentley y A.B.C. 5a edición. 

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 
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me UNlItU 31 AlAIK lUMKKEHOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, 

Mueva York , M. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Widbloco” 

TORRES SURTIDORAS DE AIRE COMPRESORES DE All 

SISTEMAS PARA EL LAVADO DE AUTOMOVILES 
LEVANTADORES HIDRAULICOS • EQUIPO DE LUBRICACIC 


EQUIPO DE 
LUBRICACION 


u.s. 


CABALLETE DE 

LUBRICACION 

“RUNABOUT” 

U. S. 


de peso extraordina¬ 
riamente liviano y 
de construcción ex- 
traord inariamente 
firme y resistente, 
este caballete puede 
moverse de un pun¬ 
to a otro, empuján¬ 
dolo o arrastrándolo. 

Los sostenes ajusta- 
bles de pistolas dispuestos en la 
armazón permiten el empleo de 
cualquiera combinación de pis¬ 
tolas de lubricación. El recipiente de herramientas al fondo o 
base del caballete es bastante grande para contener todas las 
herramientas, barras y accesorios que se necesitan para el tra¬ 
bajo. Las cuatro rucdecillas facilitan notablemente su traslado. 
Se ofrece completo con las pistolas mostradas en el grabado. 


es el equipo de lubrica¬ 
ción más completo del 
mercado. Lleva un 
completo surtido de las 
conocidas pistolas de 
lubricación U. S. sobre 
la parte exterior del ci¬ 
lindro giratorio. El in¬ 
terior de este cilindro 
está dividido en com¬ 
partimientos en los 
cuales se guardan he¬ 
rramientas, barras, tra¬ 
pos y accesorios de re¬ 
puesto. El grupo com¬ 
pleto está montado en 
ruedecillas provistas de 
cojinetes de bolas para 
su fácil traslado de un 
punto a otro. Al fondo tiene un recipiente provisto 
de ranura, en el cual se recoje toda la grasa que 
gotea de la manguera o accesorios. 


EL 

CRUCERO DE 
LUBRICACION 
U. S. 
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scti " c 1 !W> o 

extra° rd ' 

significa para Ud. 

• Un nuevo método más lucrativo y sen¬ 
cillo de comprar todas las piezas de 
repuesto para automóviles que Ud. 
necesite de una sola fuente central de 
abastecimiento, digna de toda con¬ 
fianza, que cuenta con ramificaciones 
en todas partes del mundo. 

• Un medio seguro de poner a su in¬ 
mediato alcance, con máxima prontitud 
y eficacia, "productos basados en ex¬ 
periencia" fabricados por un grupo de 
notables compañías, cuyas facilidades 
industriales, estabilidad comercial y 
años de experiencia se combinan para 
ofrecer a Ud. productos de intachable 
calidad a los precios más económicos 
posibles. 

• Una oportunidad para desarrollar sus 
ventas con productos sobre los cuales 
puede Ud. desarrollar segura y lucra¬ 
tivamente su negocio futuro. 

Pídanos, ahora mismo, información com¬ 
pleta sobre este servicio extraordinario, 
en el cual se comprende la remunerativa 
representación para la venta de nues¬ 
tros productos, negocio de sumo ínteres 
para todo comerciante inteligente y 
emprendedor. 


BORG-WARNER INTERNATIONAL 
CORPORATION 


PIEZAS DE 
REPUESTO 
BORG-WARNER 
PARA 

AUTOMOVILES 

Arboles de ejes traseros 
Arboles de propulsión 
Discos de embragues 
Piezas de embragues 
Culatas de cilindros 
Engranajes do arranque 
para volantes de motores 
Cajas de diferenciales 
Piezas do diferenciales 
Engranajes de cambios de 
marcha 

Piezas de cambios de 
marcha 

Cables de frenos 
Cadenas de distribución 
Engranajes de distribución 
Radiadores 

Articulaciones universales 
Anillos o aros de émbolos 
Pasadores de émbolos 
Bombas do agua 
Pie2as de bombas de agua 
Múltiples 

Tomadores de fuerza 
Cerraduras de encendido 
Piezas de encendido 
Piezas de carburador 


310 South Michigan Avenue 


Chicago, Illinois, E.U.A. 


Dirección telegráfica: Borg-Warner 
COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER 


The Borg and Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Ingersoll Steel & Disc Company 
Long Manufacturing Company 
Long Manufacturing Company, Ltd. 
Marvel Carbureter Company 


Mechantes Universal Joint Company 
Morse Chain Company 
Morse Chain Company, Ltd. 

Rockford Drilling Machine Company 

Warner Gear Company 

Wheeler Schebler Carburetor Co. 

Norge Corporation 

Detroit Vapor Stove Company 






Artículos Superiores a 
Precios de Competencia 

A pesar de la nombradla mundial, por su alta 
calidad uniforme y seguridad en todos las 
condiciones de marcha, el Forro ATLAS para 
Frenos se ha seguido ofreciendo a precios 
verdaderamente atractivos. 

Nos será muy grato enviar muestras y 
cotizar precios del Forro ATLAS 
Corriente Tejido para Frenos; BODY- 
GARD Tejido para Frenos; nuestros 
varios forros moldeados para frenos; 
Forro QUAKER Hidráulicamente 
Comprimido; nuestro Forro COAST- 
GARD para Frenos con alambre de- 
plomo-cinc y con “superficie amola¬ 
da"; Revestimientos ATLAS Tejidos 
y Moldeados para Embragues; Co¬ 
rreas ATLAS para Ventiladores; 
Manguera ATLAS para Radiadores; 
Tejido ATLAS para Amortiguadores 
de Choques; Cuerdas ATLAS para 
Capós de radiadores; Forro para 
transmisión del Ford Modelo T; 
Empaquetaduras Anulares ATLAS 
para bombas de agua para FORD y 
CHEVROLET y para todos los de¬ 
más coches; Empaquetadura Espiral 
Metálica, etc. 

Ud. puede efectuar ventas repetidas de los 


FORROS DE FRENO 




ATEAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa., E. U. A. 

Cablegramas: U LASBEST” 



Aletas de Ventilación FULTON tipo de bisagra 

para automóviles Chrysler, DeSoto, Dodge, Ford, Plymouth y de otras marcas conocidas 
Ofrecen al automovilista TODAS las ventajas de una completa regulación de ventilación, 
más una construcción a prueba (lo vibración, sin obstrucción alguna a la vista. Aparecen 
como accesorios integrantes del vehículo. Ajustan perfectamente quedando casi invMiDiw 
desde la parte delantera del vehículo. Dan gobierno do ventilación con las ventanas 
parcialmente abiertas o oerradaB. La parte delantera o la parte trasera do la aleta gira 
hacia adentro para recojer el aire; la parte superior gira hacia afuera pawTiellu» 
la limpieza. Vidrio de seguridad, con guarniciones de latón con enchape de cromo. 



Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5%"x15" 

Inserción de plralina de color ahumado, para 
difundir la luz fuerte. Da al conductor una 
vista COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
articulación universal. Puedo moverse hacia 
la derecha, Izquierda, arriba y abajo. Se 
escondo cuando no se usa. Fino acabado. 



De fácil 

alcance 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 

Para todo» los frenos 
con botón central. A 
fácil alcance, en 
punto en que no .. 
estorba. Fácil manipulad^ 
Lindo acnbado do cromo. 


THE FULTON 


1912 S. 82nd St„ 


CO. 

Milwaukee, Wis., E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Fulton". Todas las claves. 
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Centenares 
fie sus clientes— 

¡hoy mismo! — ne¬ 
cesitan nuevas Bujías 
Champion. Si espera Ud. a 
que vengan a pedírselas 


dejará escapar buenas utili¬ 
dades. Las bujías son vendi¬ 
das, no compradas. El mejor 
argumento de ventas que 
puede Ud. aducir es la facul¬ 
tad probada de las Champion 
de reducir el costo y aumen¬ 
tar la satisfacción de tener 
cualquier automóvil. Indefec¬ 
tiblemente se experimentan 
economías de combustible al 
renovar con Champions las 
bujías viejas. Además de 
esta economía el cliente con¬ 


sigue mayor potencia, mayor 
velocidad y todas las otras 
ventajas provenientes de te¬ 
ner una chispa limpia y 
fuerte para cada carga de 
mezcla explosiva. 



CHAMPION SPARK PLVG COMPANY, TOLEDO. OHIO, E.V.A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION” TOLEDO 
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MILES PONEN ESTE NUEVO NEUMATICO 
MARAVILLOSO EN SUS AUTOMOVILES 



Los dueños de automóviles proclaman el nuevo G-3 de Goodyear 
como el éxito más grande en neumáticos que se ha obtenido desde 
hace muchas años—y lo prueban comprándolo por miles y miles. 

La Goodyear se demoró dos años para poder crear el G-3. 

Durante meses lo ensayó en todas formas para probar que daba un 
43% de mas recorrido sin patinaje. 

I Y ahora consumidores muy entusiasmados nos dicen que 
mantiene su AGARRE el doble de más tiempo que otros 
neumáticos! 

Esto se debe á que tiene más agarre en la banda — más caucho en 
la banda — más banda en contacto con el camino y la cons¬ 
trucción de cuerda Supertwist, exclusiva de Goodyear, en sus 
telas para poder resistir á los hombros más fuertes y gruesos que posee. 

El G-3 le da todo este valor, recorrido y seguridad adicionales sin costo 
adicional para Ud. 

Si aún no vende el G-3, AHORA es la hora de cambiarse a Goodyear. Si 
vende el G-3 — haga todos los esfuerzos posibles para venderlo. Una 
oportunidad como ésta para hacer más ventas y más ganancias puede ser que 
no vuelva á presentarse en mucho tiempo. 


Ano 


Banda mas ancha y mas 
plana—más agarre, mas 
seguridad 


i n i 

ANTIGUA 


NUEVA 
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OSOIV FABRICA LOS 

MEJORES MOTORES” 


nuu IIHILIUN, 


conocido ingeniero Inglés, 
proyectista del ‘Pájaro Azul.’ 


REID RAILTON, proyectista creador 
del automóvil más veloz del mundo — el 
‘Pájaro .Azul’ de Sir Malcolm Campbell 
— conoce a fondo lo que imparte veloci¬ 
dad al automóvil. Pero más que nada está 
compenetrado de los factores que pro¬ 
ducen confiabilidad, robustez y seguridad 
de marcha. 

El hecho que ingenieros de su talla elo¬ 
gian las bondades de los vehículos Hudson 
y Autoplano tan solo puede tener un sig¬ 
nificado: Reconocimiento experto de la 
excelencia mecánica y superioridad de 
nuestras marcas. 

Prueba adicional del funcionamiento sin 
igual de nuestros vehículos está en los 
siete nuevos records establecidos recien¬ 
temente en la Playa de Daytona, Florida, 
por un vehículo Hudson de serie. 

Ventajoso para Ud. es conocer las posibi¬ 
lidades de lucro que la agencia Hudson y 
Autoplano encierra. Nuestro Departa¬ 
mento de Exportación se complacerá en 
suministrarle pormenores. 

hudson motor car co. 

DETROIT, MICHIGAN. E.U.A. 
Cablegramas —HUDSONCAR 








Deinande Todo Esto en 
su Automóvil 


Carrocería Toda de Acero . Piso, 
costados y techo de acero. Aca¬ 
llada científicamente. Construc¬ 
ción indeformable a prueba de 
torcedura y rechinamiento. 

Funcionamiento d e Campeón. 
Mayor rendimiento con menos 
combustible. Doble economía de 
aceite. 


Frenos Seguros . Positivos, de 
aplicación giratoria igualada, de¬ 
tienen sin desviación. Presión 
idéntica en las cuatro ruedas en 
toda ocasión. 

Marcha Asentada. Culminación 
de 26 años de experiencia fabril. 
Sistema de suspensión exclusivo 
para comodidad extraordinaria. 


LA MANO ELECT1IICA 

r 

Unico adelanto básico de este año. 
Cambio de marcha fácil, seguro, rápido 
y suave, sin retirar las manos del volante. 



HUDSON y AUTOPLANO 






















EL SURTIDO COMPLETO DE 

MATERIALES 
DE ROZAMIENTO 


Forros de freno 


TODO OBJETO EN 
COMPLETA ESCALA DE PRECIOS 


Ahora puede Ud. obtener todo lo que ne¬ 
cesite en jorros de freno y materiales de rozamiento, 
en general, de una sola segura fuente central de abas¬ 
tecimiento. Aquí tiene Ud. materiales de superior 
calidad para todo requisito, tjue le aseguran seguri¬ 
dad, duración y verdadera economía en frenos, y que 
puede comprar en cada categoría de precio. 


FORRO COMPLETA¬ 
MENTE MOLDEADO Y 
FORRO DE TELA 
COMPRIMIDA, EN 
ROLLOS 


Cuarenta años de experiencia manufacturera y de 
reputación sirven de base al surtido Amco. Todos 
estos productos se hacen para satisfacer las condi¬ 
ciones actuales, para ayudarle a vender más y dar 
mejor servicio en 1935. Por carta o por telegrama 
pídanos en seguida información detallada, muestras 
y precios . 


ZAPATAS CURVAS Y BLOQUES DE FRENO 


JUEGOS ESPECIALES 


JUEGOS 
M ASTER 


MATERIALES 
DE ROZA¬ 
MIENTO PARA 
FINES INDUS¬ 
TRIALES 


REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUE 


ASBESTOS MANUFACTURING CO 

Departamento de Exportación, 431 S. Dearborn St. 
Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: ASEES, Chicago 
Fábricas en Hunlington, lnd., y Wabash, Ind. t E.U.A. 
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Para un trabajo mucho mejor en menos tiempo 


las PISTOLAS POWERGUN ALEMITE 


La Pistola Powergun Alemite accionada por aire 
comprimido, modelo HP-25 de 25 Libras de Capaci¬ 
dad (11,33 kilogramos). 

Este es uno de los principales modelos del nuevo surtido de pistolas Power- 
iíun Alemite para la rápida y positiva lubricación bajo alta presión. Sus 
nuevas ventajas mecánicas le permiten hacer un trabajo mucho mejor en 
menos tiempo y con mayores ganancias. 

Una válvula manual con circulación gobernada; un acoplamiento que 
ajusta perfectamente a las uniones hidráulicas y de tipo do empuje; válvula 
de retención exenta de irregularidades; presión de lubricante 33 veces mayor 
que la atmosférica; extensores de cuero de taza de ajuBte automático; acción 
valvular positiva; émbolo y buje de alta presión de metal nitralloy. Hasta 
la manguera ensayada a 20.000 librus (1409 kg. por cm. 2 ) es nueva, identifi¬ 
cándose por el mismo color castaño oscuro que distingue al firme depósito de 
acero y resistente base de hierro fundido. 

Tres rodajas giratorias, con llantas de caucho endurecido, permiten mover 
fácilmente la pistola por el piso. Es un equipo que, por su lindo aspecto, 


atrae en el acto la atención. Su color castaño oscuro forma agradable 
contraste con sus guarniciones enchapadas de cromo. Destornillando un 
solo perno en la tapa, se descrubre bu excelente mecanismo inmune a 
irregularidades. 

CARACTERISTICAS 

DESCARGA DE LUBRICANTE: 10 onzas (0.283 kg.) a 125 libras (8,8 
kg. por cm. 2 ) de aire; 14 onzas (0,396 kg.) a 150 libras (10,56 kg. por om.-) 

CAPACIDAD DE LUBRICANTE : 25 libras (11,33 kg.). 

LUBRICANTE MANEJADO’. Tipos viscosos y regulares. 

PRESION DE AIRE REQUERIDA : De 80 a 200 libras (de 5,63 a 14,09 kg. 
por cm. 2 ) 

DIMENSIONES GENERALES: 28" de altura, 15" de anchura y 26" de 
longitud (0,7112 m., 0,381 m., 0,6604 m. respectivamente.). 

PESO NETO : 67 libras (30,38 kg.). 

PESO DE EMBARQUE PARA LA EXPORTACION : 108 libras (48,97 
kg.). 


Sírvase dirigir toda correspondencia relativa a la representación de los productos Alemite a 


ALEMITE CORPORATION 


DIVISION DE LA STEWART-WARNER 

Chicago, 111., E.U.A. Dirección telegráfica: “Almit” Chicago. 
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Póngase 



—CADA TERCER 
AUTOMOVIL LE OFRECE 
TRES GANANCIAS 
ADICIONALES 


Resulta lucrativo revisar el alambrado. Es fácil hacerlo y satisface al cliente. 
Instale el alambre primario Belden — fácil de instalar; evita accidentes e 
incendios; da protección al alumbrado y elimina los circuitos cortos. 

Instale el cable de acumulador Belden — equipo normal de los automóviles 
de tamaño completo. Lleva toda la fuerza al motor de arranque. 

Instale el alambre de bujia de encendido Belden — le ahorra combustible, 
asegura mayor fuerza, más velocidad y rendimiento máximo. 


O Automóvil 
L Americano 


Georgb E. Quisenberry, Director 

Luis Chavez, Redactor Técnico Jay S. Tuthill, Co-Director 

Wallace Thompson, Redactor Consultor 


Publicado mensuaJmente por la 

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORP. 

330 West 42nd St., New York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Intertrude, New York 
Administración 


J. L. Gilbert 
Vicepresidente 
C. A. Musselman 
Tesorero 


John Abbink 

Presidente y Gerente General 

Georgb E. Quisenberry 
Secretario 


Junta Directiva 


J. L. Fitzsimmonb 
Subtesorero 


Masón Britton, Presidente de la Junta; John Abbink; 
J. L. Gilbert ; C. A. Musshlman ; Malcolm Muir ; 

Georgb E. Quisenberry ; y Wallacb Thompson 


También Editores de The American Automobile (Overseas Edition) 
Ingeniería Internacional y El Farmacéutico 


Afiliada a la Chilton Co., Inc., y la 
McGraw-Hill Publishlng Co., Inc. 


Representante: Buenos Aires, Argentina, James F. Downey 
Florida 229 


Año 19 Marzo de 1935 No. 3 


Indice 


El Censo Mundial del Automóvil de 1935. 9 

Más de 1.500.000 Automóviles se Agregan al Total de Todas 
las Naciones . 10 

Los Automóviles en el Mundo Iberoamericano Llegan Casi 
a un Millón.. ♦.'. 12 

Orden de Importancia (Automóviles, Camiones y Omnibus) 13 

El Comercio de Automóviles y sus Anexos se Activa de 
Nuevo ...v. 14 

Matrículas de Automóviles, Camiones y Omnibus. 16 

Automóviles en Los Países Iberoamericanos. 17 

Crece la Producción de Automóviles en el Extranjero.19 

Manifestación de Aprecio . 20 

Producción de Vehículos Automóviles.21 

Tratado Comercial Recíproco entre el Brasil y los Estados 
Unidos .22 

Aumenta al Doble la Exportación en 1934. 23 

Carburación y Sistema de Enfriamiento.24 

Preguntas y Respuestas Profesionales . 34 

Las Estaciones de Servicio Tienen Amplio Radio de Acción 
en la República Argentina . 36 

La Carretera Panamericana . 38 

Características Mecánicas de Automóviles de Pasajeros... 40 
Precios y Estilos de Carocería-Automóviles de Pasajeros.. 44 

Camiones . 48 

Hombres de la Industria . 54 

Indice de los Anunciantes . 86 


Copyright 1935 by Business Publishers International Corp. 


Instale los cables Belden — para obtener estas ganancias adicionales. 

BELDEN MANUFACTURINC COMPANY 
4653 W. Van Burén Street, Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: BELDENTTE, Chicago 

Belden 


Alambre en Carretes, Cable para Acumulador y Cable Belden para el Encendido 


El Automóvil Americano es miembro del 
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Publishers Institute—de los Estados Unidos 
de América. EL AUTOMÓVIL AMERI¬ 
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GAAMAM 


=ES LA RESPUESTA= 


• A los comerciantes que lo lian 
visto, no causa sorpresa el entusi¬ 
asmo extraordinario con que fué 
aclamado el nuevo Graliam de seis 
cilindros en las exposiciones de 
automóviles de Nueva York, Fila- 
delfía, Detroit, Amsterdam y de 
otras importantes ciudades del 
mundo. 

Es un automóvil extraordinario 
desde todo punto de vista. 

“En aspecto, el más elegante que 
liemos visto a su precio” fué co¬ 
mentario repelido muchas veces. 


“En funcionamiento” podría¬ 
mos añadir “en armonía con las 
elevadas normas que todo el mun¬ 
do ha aprendido a esperar del 
Graliam”. 

“Y en economía, algo completa¬ 
mente nuevo en automóviles de sus 
dimensiones y fuerza”. 

¡Aplausos de los mismos compe¬ 
tidores, lo mismo que del piiblico! 
Este nuevo triunfo del Graliam ha 
sido instantáneamente establecido 
en todas liarles. 



• El Graliam ofrece una representación 
que no le pone a Ud. en competencia con 
un número de otros comerciantes en el 
mismo ramo. Sus clientes en perspectiva 
son siempre suyos propios. Ud. tiene una 

oportunidad sin estorbo para obtener una buena ganancia. 
Sencillamente por telegrama díganos: “Paigeinter Información 99 
y en seguida le enviaremos información completa. Graham-Paige 
International Corp., Detroit, Mich., E.U.A. 


EL NUEVA GRAHAM DE SEIS CILINDROS 
EN LA CATEGORIA DE LOS MAS ECONOMICOS 


$ 


595 


y mas 
entregado 
en la 
fábrica 
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El 


nuevo 


AVIR\IRN,j,, vj . 


DE SEIS Y DE OCHO CILINDROS 

Amplio dominio sobre el mercado—Territorio exclusivo 


La Auburn ofrece un surtido completo de estilos de carrocería 
en chasis de seis y de ocho cilindros. Un estilo individual dis¬ 
tinto y atractivo. Chasis y carrocería de construcción de ade¬ 
lantado perfeccionamiento, con el admirable eje trasero Dual- 
Ratio de doble desmultiplicación, exclusivo de la Auburn, que 
permite una combinación sin paralelo de funcionamiento ex¬ 
cepcional y economía extraordinaria. 

El automóvil Auburn ofrece un amplio dominio sobre el 
mercado a causa de que por su precio queda comprendido dentro 
de la categoría de los más económicos. Los representantes del 
Auburn están desarrollando un excelente negocio de gran por¬ 


venir. El Auburn se ofrece también en una serie de modelos 
provistos de sobrecargador, que ensanchan más aún su dominio 
sobre el mercado y posibilidades de ventas y ganancias. Estos 
modelos son vehículos de elegancia y funcionamiento de carác¬ 
ter extraordinario. El modelo speedster de la serie Auburn 
con sobrecargador desarrolla una velocidad máxima garanti¬ 
zada de 100 millas por hora por lo menos. 

Impóngase de la lucrativa representación del Auburn. Por 
telegrama o por carta, pídanos en seguida información detalla¬ 
da o comuniqúese directamente con el concesionario del Au¬ 
burn en su mercado. 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA. E.U.A. 
Dirección telegráfica — “Auburnauto” 

Los precios del Auburn se comprenden entre $745 y S2245, 
entrega en la fábrica. 



Speedster Auburn con sobrecargados 127" 
do distancia entre los ejes: 150 caballos 
de fuerza. Velocidad máxima garantizada. 
100 millas por hora. 


ifl automóvil mostrado abajo es el lindo faetón Auburn trans¬ 
formable en sedán, un modelo para todo tiempo, con el aspecto 
de uno hecho a la orden. Puode emplearse completamente 
abierto o cerrado. El de seis cilindros tiene chasis de 120" de 
distancia entre los ejes y motor do .85 caballos de fuerza. El 
de ocho cilindros tiene chasis de 12 7" de distancia entre los 
ejes y motor de 115 caballos de fuerza. 


Sedán Auburn de 5 pasajeros, con cuatro puertu?. Espaci¬ 
oso. elegante y cómodo. El modelo do seis cilindros se 
monta en chasis de 120" de distancia entre los ejes y tiene 
motor de 85 caballos de fuerza. El de ocho cilindros va en 
chasis de 127" de distancia entre los ejes y provisto de 
motor do 115 caballos de fuerza. 
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SHERWIN-WILLIAMS TRIUNFA DE NUEVO 


esta vez con los ESMALTES KEM X -47 

el más reciente desarrollo en la fabricación de materiales sintéticos para el 
reacabado de automóviles y toda clase de vehículos de transportación . 


Los materiales Kem X-47 de Sherwin-Williams 
constituyen una línea absolutamente nueva de 
esmaltes sintéticos para aplicación con el atomi¬ 
zador y a brocha corriente, con los cuales se 
adquieren resultados hasta ahora imposibles de 
obtener con otros materiales de acabado. Los 
Esmaltes Kem X-47 secan rápidamente antes de 
que el polvo pueda depositarse sin que ello sacri¬ 
fique en nada su resistencia y duración, o ya 
ninguna de las otras muchas propiedades que 
han hecho los Acabados Kem de Sherwin- 
Williams tan notabilísimos. Son de cuerpo ex¬ 
cepcional ; cubren sólidamente, imparten un brillo 
natural muy intenso ; se extienden excelentemente 
sin dejar huellas de brocha y su desgaste esta 
científicamente controlado. Secan de 
abajo para arriba dejando un acabado 
durísimo y resistente. Esto quiere decir 
que NO HAY LUGAR A ARRUGA¬ 
MIENTO. Vienen en una gran varie¬ 
dad de colores populares. 


EQUIPO OPEX PARA FILETEAR 

Este equipo consta de un cuarto de pinta de 
ocho diferentes colores entremezclablcs ade¬ 
más de los colores blanco y negro. Los 
colores son a base de laca y secan rápida¬ 
mente. El equipo tiene, asimismo, dos comparti¬ 
mientos que vienen con polvo para broncear muy 
fino—oro y plata—y un cuarto de pinta de 
líquido para broncear. Además, una paleta de 
aluminio y tres copitas para el mezclado. Estos 
esmaltes para filetear secan en 5 á 10 minutos, 
sin embargo, tienen la fluidez necesaria para obras 
de fileteado. Todo este material viene en una 
cajita de metal muy sólida con su cerradura. Di¬ 
mensiones: Largo 10*4", ancho 7$4", y fondo 
Todo taller de acabado debe tener uno de 
estos equipos. 

The Sherwin-Williams Company 

Deplo. de Ventas de Exportación, 

Newark, N. J., EE.UU.A. Por cable: SHERWIN 


Acabados Sherwin-Williams Para Automóviles 
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Transporte 

T^CONOMIA es, en resumidas cuentas, 
^ el resultado final del transporte por 
camión. Podrá Ud. desatenerse de la 
economía de un automóvil de pasaje¬ 
ros, pero no de la de un camión que 
es una exigencia comercial absoluta. 
Siempre ha sido así, y hoy con mayor 
razón que nunca. Desde hace más de 
treinta años, la International ha con¬ 
centrado todos sus esfuerzos en la 
realización de un objetivo: el trans¬ 
porte al costo más bajo posible en 
beneficio del dueño del camión. Esta 
es, precisamente, la base fundamental 


a costo bajo 

del éxito del camión International. 
Esos treinta años de esfuerzos culminan 
hoy día en los nuevos modelos de esta 
famosa marca, los cuales sobresalen por 
ECONOMIA, BELLEZA y SERVICIO 
a continuación de la venta, que sólo la 
International Harvester puede ofrecer 
en grados superlativos. Si es Ud. co¬ 
merciante de camiones, le recomen¬ 
damos se sirva estudiar el valor que 
para Ud. representa el completo surtido 
de camiones International de lindo 
estilo perfilado, ofrecidos en capacida¬ 
des de 900 a 11.000 kilogramos. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 


(Incorporated) 

Harvester Building Dept. 12 Chicago, 111., E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL] 
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SIMMONs } 
SOM 


5$£r SIMMONS 

mWtlACVl'RIWG co. 


CATALOGO GRATUITO A SOLICITUD 
THE SIMMONS MFC. CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. EA-2 

Sírvanse enviarme ejemplar de su cafa 
logo general. 

Nombre 


UD. OBTIENE LAS MEJORES 
PIEZAS Y EL MEJOR SERVICIO 
DE LOS CONCESIONARIOS DE 
LA SIMMONS 


Dirección 


L í» 


GUIDE 

PROFITS 


Ciudad 





































Evite el arrastre 
provocado por 
ei carbón 


Sírvase obtener información detallada del con¬ 
cesionario mós cercano a sn localidad» cuyo nombre 
se incluye en la nómina de abajo. El le estndiarfi 
sus necesidades, Indicarü los precios y cooperara 
con Ud. en todo lo que pueda. 


Concesionarios: 


ARGENTINA: 
Henry W. Peabody &. Cía. 
Argentina, Ltda. 
Bolívar 1646-1666, 

/ Buenos Aires 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de 
Abreu 67, 

Sao Paulo; 
Compañía Geral de 
Aeeossorios, Ltda., 

Rúa 7 de Setembro 
772-780, 

Porto Alegro; 
Armazens “Ancora” 
Filial de Importadora de 
Ferragens. 8. A. 
Praen D. Pedro II 
Ns. 139-142, Para; 
Fonseea Irmeos & Cía: 
Rúa Barao de Triumpho 
595, Recito, Pernambuco; 
Usinas Santa Luzln, S.A. 
R. S. Christovao 436 
Rio de Janeiro, Brasil 


ECUADOR: 
Francis V. Coleman 
Casilla 278, Guayaquil 

URUGUAY: 
Goneral Electric. S. A. 
Uruguay esq. Cludadela, 
Montevideo 

CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S. A. 
Avenida Menocal 
No. I02A, Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos &. 
Compañía 

Apartado 650, San Juan 


PANAMA: 
Wholesale Tire & 
Supply Co., Ltd.. 71, 
17 W. & H. Sts., 
Panamá 


COLOMBIA: 
Automotriz Silva, S.A. 
Bucara manga, 
Colombia, S. A. 


CHILE Y BOLIVIA 
Siemens-Schuckert, Ltda., 
Compañía de Electricidad: 
Santiago, 

Calle Huertanos 1039 
Valparaíso 

Calle Esmeralda 1025 
Concepción, 

Calle Barros Arana 350 
Antofagasta, 

Plaza Colon esq. Sucre. 


MEXICO 

Mexican Trading Co., 
S. A., 

Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, México City. 


SANTO DOMINGO: 
Santa Domingo Motors 
Co. 

Santo Domingo, R. D. 


VENEZUELA: 
Compañía Republic 
Esquina do Santa Teresa 
Carácas 


Casi todos los automóviles de hoy día tienen motores de 
alta compresión. El espacio entre la parte superior del 
émbolo y la culata de los cilindros es tan pequeño que 
hasta una leve capa de carbón u hollín endurecido causa 
pérdida de fuerza, golpeteo de motor y reparaciones 
costosas. 

El aceite de motor Sunoco "hecho con mercurio” es tan 
puro que no puede formar costra de carbón. 

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Sun" Philadelphia 

ACEITE DE MOTOR 

cu 

HECHO POR MERCURIO 



Imparte suavidad y fuerza a los motores 
... .porque no forma costra dura de carbón 
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EL 

CENSO 

MUNDIAL 

DEL 

AUTOMOVIL 

DE 

1935 


El Total de Vehículos Automóviles, Afuera de los 
Estados Unidos, Llega a la Gran Cifra de 


10 . 175.477 


*EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA* 




















EL CENSO MUNDIAL DEL 


Durante el año pasado más de 
1.500.000 automóviles, camiones y 
ómnibus se agregaron al total mun¬ 
dial. En el presente censo mundial 
del automóvil de 1935, preparado por 
El Automóvil Americano y su re¬ 
vista hermana en inglés The Ameri¬ 
can Automobile (Overseas Edi~ 
tion), se observa que el año pasado 
hubo un aumento equivalente a 4,7 % 
sobre el total mundial anterior. El 
total general para 1935 es de 34.927.- 
121 automóviles, camiones y ómni¬ 
bus. En el censo se comprenden todos 
los países y territorios de la America, 
Europa. Africa, Asia, y Oceanía. 


Mas de 1.500.000Au 
Total de Todas 


Recobrando parte del terreno per¬ 
dido durante los años de la crisis uni¬ 
versal, la utilización del vehículo au¬ 
tomóvil ha regresado a casi el nivel 
que tuvo a fines de 1930. La indus¬ 
tria automotriz ha presenciado un 
progreso muy evidente durante 1934. 

Un nuevo total sin precedente para 
todas las naciones, sin incluir los 
Estados Unidos, en lo tocante a ma¬ 
trículas de vehículos en servicio ac¬ 
tivo, se seala aquí para el primero de 
enero de 1935, con la cifra de 10.- 
175.477. Durante el año pasado el 
aumento total, para estas naciones, 
fué de 625.957 automóviles, equiva¬ 
lente a 6,5% sobre el año anterior. 


Se Activó la Producción en 

De 


Por CEORCE E. 


Los Estados Unidos, después de 
tres años de progresivo decaimiento, 
reasumió su marcha ascendente, 
agregando a su registro 901.712 au¬ 
tomóviles, camiones y ómnibus, lo que 
representa un aumento de 3,8% so¬ 
bre el total del año anterior. El total 
en este país, para 1935, es de 24.- 
751.544, cifra superior a la más cul¬ 
minante de años anteriores, que fué la 
correspondiente al principio de 1929. 

La creciente demanda de todo tipo 
de vehículo automóvil, de todas par¬ 
tes del mundo, con la excepción de 
muy pocos países, hizo necesario un 
rápido aumento de producción. Este 
aumento fué de 46% en las fábricas 
norteamericanas y canadenses y de 
más o menos 20% en las de otros 
países. 

La progresiva demanda del ex¬ 
tranjero aumentó rápidamente los 
embarques de exportación de auto¬ 
móviles, neumáticos y otros produc¬ 
tos anexos, representando un .au¬ 
mento de 99% para las fábricas 
norteamericanas y canadenses. Las 
ventas de automóviles y artículos 
dependientes fueron, en muchas par¬ 
tes del mundo, superiores a las de 
1930 y en algunos casos, a las de 
1929. 

De todas las naciones principales 
del mundo se han recibido informes 
de notable progreso. Los aumentos 
principales corresponden a los Esta¬ 
dos Unidos y Europa. Progresos no 
menos notables se observaron en nu¬ 
merosos países americanos, africa¬ 
nos, asiáticos y de la Oceanía. Pocos, 
en realidad, fueron los países que 
presenciaron sensible decaimiento en 
matrículas. 

La difusión del transporte por au¬ 
tomóvil creció de un modo extraoi- 
dinario, como lo relevan la importa¬ 
ción de combustible y lubricante y 
las grandes sumas recaudadas P 01 * 
concepto de impuestos o derecho* 
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AUTOMOVIL DE 1935 

tomóvíles se Agregan al 
Naciones 

Respuesta a la Creciente 
manda 


QUISENBERRY 


locales. Las cifras muestran que en 
los Estados Unidos se consumió mas 
combustible en 1934 que en todo otro 
año anterior. Numerosos países 
I muestran un gran crecimiento de 
I tráfico, y de ser posible obtener los 
I datos necesarios, se vería segura- 

f l I mente que los automóviles de todo el 
I mundo recorrieron más kilómetros 
I que nunca durante el año pasado. Las 
I estadísticas sobre matrículas no re- 
I flejan, en realidad, el progreso exacto 
I que existe en la utilización del ve- 
I hículo automóvil. Este progreso 
I práctico, utilitario, se refleja princi- 
I pálmente por la mayor actividad de 
I los comerciantes y de los talleres de 
I reparación. 

El reemplazo de vehículos viejos 
I por nuevos fué bastante considerable 
I el año pasado. Por los datos más 
I fidedignos que tenemos, se vendieron 
I en el mundo, afuera de los Estados 
I Unidos, más de 1.200.000 vehículos 
I nuevos, durante 1934. De este total, 
I la mitad representa un aumento neto. 
I Por otra parte, millares de automó- 
I viles antiguos, que durante los años 
I de la crisis se retiraron de la circu- 
I lación han regresado a servicio ac- 
I tivo, y cuyo total no se puede preci- 


1934 1934 1933 1932 1931 

Africa . 408,380 383,227* 369,814 370,880 351,931 

América . 1,863,618 1,827,754* 1,896,380 2,013,977 2,097,289 

Asia . 543,035 506,925* 486,292 566,353 551,467 

Europa . 6,559,751 6,052,758* 5,498,704 5,586,320 5,287,472 

Oceanía . 800,693 778,856* 740,016 772,287 805,545 


Total . 10,175,477 9,549,520* 8,991,206 9,309,817 9,093,704 

Estados Unidos . 24,751,644 23,849,932* 24,378,182 26,132,116 26,690,949 


Total general . 34,927,121 33,399,452* 33,369,388 35,441,933 35,784,653 


* Revisado. 

t Sin incluir los Estados Unidos. 


sar por falta de datos exactos. 

En varios países se emprendieron 
de nuevo importantes obras de viali¬ 
dad, lo que promovió un mayor pro¬ 
greso al transporte por automóvil. 
Ciertos países están entrando en una 
nueva era de transporte “motoriza¬ 
do ” contándose entre ellos los Esta¬ 
dos Unidos, el Canadá, Australia, 
Nueva Zelanda, Argentina y otros. 
Un particular ha crecido notable¬ 
mente el empleo del camión en casi 
todas partes del mundo. 

A continuación damos los totales 
comparativos de todos los conti¬ 
nentes : 

Los lectores verán que el censo de 


1935, presentado en detalle, en las 
páginas siguientes, sigue la misma 
organización general de los censos 


que hemos levantado en años pasa¬ 
dos. Los varios países aparecen en 
orden alfabético. 
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Los Automóviles en el Mundo 
Iberoamericano Llegan Casi a un Millón 

Crece su Utilización por Primera Vez a Continuación de la 
Crisis. Se agregan 50.000 al Total Matriculado 


Casi un millón de vehículos auto¬ 
móviles hay en activo servicio en 
todos los países y territorios en la 
América, Europa, Asia, Africa y 
Oceanía, en que circula El Auto¬ 
móvil Americano. Esta es la pri¬ 
mera vez, desde que empezó la cri¬ 
sis mundial económica, que el total de 
automóviles en circulación muestra 
un aumento. Esto se ve claramente 
por el Censo Mundial del Automó¬ 
vil de 1935, el cual, para todos estos 
países de habla española y portu¬ 
guesa, muestra un total de 962.251 
automóviles, camiones y ómnibus. 
Esto indica un aumento de como 
50.000 vehículos durante el año pa¬ 
sado, lo que realmente es un pro¬ 
greso extraordinario. 

La rehabilitación del comercio y 


del estado económico, en general, 
propendió al regreso al camino de 
muchos automóviles que en años 
anteriores se habían retirado de la 
circulación. Igualmente se benefi¬ 
ció el comercio del ramo, con ventas 
de vehículos nuevos que alcanzaron 
niveles no igualados desde 1930 en 
muchos países y territorios o desde 
1929 en otras regiones del mundo. 
Sólo unos pocos países muestran 
decaimiento en estos doce meses del 
año pasado. En casi todos, el año 
de 1934 fue uno de rehabilitación 
comercial en el ramo de automó¬ 
viles y sus anexos. 

Aumentó también el transporte 
por automóvil, pues con la recupe¬ 
ración comercial se presentó la ne¬ 
cesidad de servirse de más automó¬ 


viles, camiones y ómnibus para 
responder a las exigencias del 
mayor tráfico. Casi universal fué 
también el aumento en consumo de 
combustible. En muchos países se 
emprendieron de nuevo importantes 
obras de vialidad, incluyendo la 
construcción de caminos nuevos y 
la reparación y conservación de 
carreteras antiguas. Con mayores 
facilidades camineras a su disposi¬ 
ción, el mundo iberoamericano ha 
recobrado su progreso automovi¬ 
lista, después de los trastornos con 
que se vió interrumpido durante los 
años de la crisis económica mundial. 

Los cálculos revisados por esta 
revista acerca del total de vehículos 
automóviles en servicio a principios 
de 1934 muestran un considerable 
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decaimiento hasta esa fecha, una 
pérdida mucho más grave que la 
anotada entonces. Con un decai¬ 
miento de 10% durante el año pre¬ 
cedente, el total para el primero de 
enero de 1934 fuá de 913.754 auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus. Esto 
equivale a una pérdida de 200.000 
vehículos automotores del total 
máximo de 1.110.258 correspondien¬ 
te al final de 1930. Por los más 
recientes informes, el total corres¬ 
pondiente al primero de enero de 
1935 es de 962.251, es decir, un to¬ 
tal superior al correspondiente al 
principio de 1929. Los totales 
anuales de estos últimos años son 
los siguientes: 


1935. 962.251 

1934. 913.754 (revisado) 


1932. 1.067.586 


1931. 1.110.258 

1930. 1.089.323 

1929. 932.236 

1928. 765.864 

1927. 639.081 

1926. 494.926 


El aumento del año pasado se 
debe principalmente al regreso de 
muchos vehículos a servicio activo, 
a pesar de que las ventas de auto¬ 
móviles nuevos fueron numerosas y 
representaron un factor muy im¬ 
portante del progreso general. Por 
falta de datos exactos no podemos 
sino suponer que de 75.000 a 100.- 
000 automóviles nuevos se necesita¬ 
ron en estos países para satisfacer 
las exigencias de la rehabilitación 


económica y consiguiente demanda. 
Las ventas fueron crecidas, en casi 
todas partes, pero en total no al¬ 
canzaron, por supuesto, a igualar 
las cifras extraordinarias de otros 
años. Fueron, sin duda alguna, 
cifras muy satisfactorias, a con¬ 
tinuación de los años de crisis, en 
que los totales llegaron a su mí¬ 
nimo. 

En vista del progreso alcanzado 
el año pasado, el comercio, en todos 
estos países, se halla a la van¬ 
guardia del movimiento progresivo. 
Esta es una evidencia muy elo¬ 
cuente de que el automóvil es un 
medio de transporte imprescindible, 
de capital necesidad al desarrollo 
de la vida económica de todos los 
países del mundo iberoamericano. 


Orden de Importancia 

Automóviles, Camiones y Omnibus Combinados 


Estados Unidos . 

.. 27.751.644 

Francia. 

. . 2.036.653 

Inglaterra. 

.. 1.880.889 

Canadá . 

.. 1.116.188 

Alemania . 

776.194 

Australia . 

575.000 

Italia. 

370.896 

Argentina . 

291.924 

Unión Sudafricana . . 

190.053 

Rusia. 

180.000 

Nueva Zelandia. 

174.627 

España . 

167.700 

India . 

158.040 

Bélgica . 

155.000 

Holanda . 

144.250 

Suecia. 

141.000 

Brasil . 

140.000 

Dinamarca . 

125.553 

Japón . 

120.472 

Czechoslovakia. 

111.918 

México . 

90.000 

Suiza. 


Noruega . 

58.535 

Alger . 


Indias Holandesas .. .. 

53.595 

Hawaii . 


Irlanda del Sur. 

48.375 

Filipinas. 


China . 


Austria. 


Marruecos .. . 

36.416 

Rumania .... 


Chile ... 


Uruguay . 


Portugal. 


Irlanda del Norte . 

33.130 

Cuba .. 


Finlandia . 

30.600 

Egipto. 


Malaya Inglesa . 

26.654 


Polonia . 25.712 

Ceilan . 21.100 

Africa Oriental Inglesa . 16.831 

Grecia. 15.700 

Rodesia. 15.350 

Indochina Francesa .... 15.070 

Hungría . 14.950 

Puerto Rico . 14.863 

Colombia. 14.850 

Venezuela. 14.758 

Perú . 14.180 

Tunisia . 13.250 

Siria . 11.986 

Yugoslavia . 10.945 

Africa Occidental Inglesa 

10.689 

Panamá. 9.386 

Jamaica . 8.725 

Siam . 8.250 

Turquía . 7.800 

Trinidad y Tobago. 7.000 

Persia . 6.000 

Africa Occidental 

Francesa. 5.380 

Bolivia . 5.350 

Palestina. 5.350 

Luxemburgo. 5.080 

Iraq. 5.000 

Congo Belga . 4.828 

Madagascar . 3.850 

Latavia. 3.819 

Africa Oriental 

Portuguesa. 3.617 

Angola . 3.593 

Estonia . 3.283 

Terranova . 3.278 

Malta . 3.276 

Hongkong. 3.250 

Guatemala . 3.200 

Alaska. 2.919 


Haiti . 2.486 

República Dominicana . . 2.456 

Ecuador . 2.450 

Sudán . 2.425 

Africa Suroeste. 2.400 

Martinica . 2.300 

El Salvador . 2.300 

Mauricio. 2.233 

Bulgaria. 2.081 

Costa Rica. 2.034 

Lituania . 1.770 

Barbados . 1.750 

Chipre. 1.748 

Monaco . 1.607 

Guayana . 1.600 

Islandia. 1.550 

Honduras Inglesa. 1.403 

Arabia . 1.360 

Islas Fiji . 1.255 

Tripolitania . 1.025 

Bahamas. 985 

Albania. 900 

Somalilandia y 

Eritrea . 868 

Gibraltar. 850 

Azores . 819 

Madeira . 780 

Nicaragua . 756 

Otras Islas Antillanas .. 700 

Etiopia . 697 

Otras Islas de Oceanía .. 600 

Oceanía Francesa. 588 

Islas Vírgenes. 536 

Samoa . 300 

Sta. Lucia. 170 

St. Pierre y Miquelón .. 100 

Islas Faroe . 100 

Seychelles. 87 

Dominica . 80 

Bermuda . 45 
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El Comercio de Automóviles y sus Anexos 

se Activa de Nuevo 


Africa Oriental Portuguesa—El total 
continúa con muy poca alteración. Por 
informe recibido de Lourengo Marques, 
se calcula que para 1935 hay en cir¬ 
culación 3.617, de los cuales 2.194 son 
automóviles y 1.423 camiones y ómni¬ 
bus, más 622 motocicletas. 

El territorio del Africa Oriental 
Portuguesa está dividió en dos sec¬ 
ciones. La primera es la que está 
bajo la administración del estado, cuya 
capital es Lourengo Marques, en la 
cual hay 1.587 automóviles, 1.113 
camiones y ómnibus y 474 motocicletas. 
La segunda sección, cuya capital es 
Beira, tiene 607 automóviles, 310 
camiones y ómnibus y 148 motocicletas. 

La importación durante el año se 
calcula en 109 automóviles, 143 camio¬ 
nes y 35 motocicletas. 

Angola—Por falta de informes re¬ 
cientes, se toma por base el total 
anterior, como cifra mínima. Este total 
está representado por 3.593, de los 
cuales 1.510 son automóviles y 2.083 


camiones. Hay, además, 168 motoci¬ 
cletas. Los automóviles se hallan 
principalmente en Loanda y Benguela, 
con 1.000 vehículos cada una, por lo 
menos. En Quanza Sul hay como 300. 

Argentina—Por informes recibidos 
por correo aéreo, a principios de 1935, 
directamente de la oficina de EL 
AUTOMOVIL AMERICANO en Buenos 
Aires, se calcula que el total en esta 
nación llega a 291.924, representado 
por 228.631 automóviles y 63.293 camio¬ 
nes. En la clasificación de camiones 
se incluyen como 7.178 ómnibus y 3.500 
micro-ómnibus. 

Es evidente que hubo considerable 
aumento de vehículos automóviles en 
la Argentina durante 1934, pero es muy 
difícil precisar el progreso alcanzado 
en matrículas. El total para el primero 
de enero de 1934, según informes 
oficiales y particulares, se comprendió 
entre 267.000 y 290.000 automóviles, 
camiones y ómnibus. Por esta razón, 
no se puede calcular con bastante 


EXPORTACION DE AUTOMOVILES Y SUS ANEXOS (Valor en dólares) 
(Vehículos, Piezas, Equipos, Neumáticos, Etc.) 
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aproximación el aumento en matriculas 
del año pasado. El progreso se refleja, 
sin embargo, en el consumo de com¬ 
bustible, el cual creció de 810.000.000 
de litros en 1933 a 840.000.000 en 1934. 
La importación se desarrolló también 
sensiblemente de 9.825 vehículos (7.186 
automóviles y 2.639 camiones) en 1933, 
a 18.546 (11.701 automóviles y 6.845 
camiones) en 1934, la más grande de 
todo año desde 1930. 

Los totales para 1935 son los 
siguientes: 

Automóviles Camiones y Omnibus 


Camiones 
y Omnibus 
16.971 
20.016 
8.914 
4.304 
3.139 
722 
765 
266 
443 
216 
1.980 
1.000 
209 
133 
278 
1.158 
633 


Automóviles 

Capital Federal ....... 43.214 

Buenos Aires Prov ... 77.220 

Santa Fe . 39.636 

Córdoba . 24.120 

Entre Ríos . 14.162 

Corrientes . 2.660 

Tucuman . 2.492 

Santiago del Estero . .. 1.006 

Salta . 1.395 

Jujuy . 572 

Mendoza . 6.516 

San Juan . 3.200 

San Luis .. 1.303 

Catamarca . 525 

La Rio ja . 412 

La Pampa . 4.892 

Chaco . 777 

Formosa . 206 

Misiones . 708 

Rio Negro . 1.006 

Neuquen . 228 

Chubut . 1.372 

Santa Cruz . 960 

Tierra del Fuego . 46 

Los Andes . 114 


Los automóviles en el Distrito Fe¬ 
deral están clasificados como sigue; 
automóviles particulares 39.567; taxí¬ 
metros 3.647; ómnibus 3.127 y camiones 
12.844. 

El cálculo de 291.224 vehículos en 
actual circulación coincide bastante con 
las cifras estadísticas relativas a la 
importación. Según estas cifras, se 
ve que la importación de automóviles 
a la Argentina, desde 1927, llega, más 
o menos, a 300.000, como lo señalan 
los totales anuales siguientes: 



Importación de 
Automóviles y 
Camiones 

Total 

Acumulativo 

1934 

. 18.646 

28.37i 

1933 

. 9.825 

1932 ...... 

1931 . 

1930 

. 5.926 

. 15.403 

. 47.427 

34.297 

49.700 

97.127 

1929 . 

1928 

. 86.673 

. 73.062 

183.800 

256.863 

1927 

. 62.881 

309.744 

1926 

. 64.432 

864.176 

1925 . 

. 64.698 

428.874 


De loa Estados Unidos y del Canadá. 
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Bolivia—En vista de las condiciones 
tan anormales que existen en este país, 
a consecuencia de la guerra, no se han 
recibido informes oficiales sobre el tota 
de automóviles correspondiente al 
primero de enero de 1935. Por esta 
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razón, tomamos por base las cifras 
oficiales del aña pasado, que com¬ 
prenden 1.800 automóviles, 50 ómnibus 
y 3.500 camiones. Gran parte de los 
camiones está al servicio del mismo 
gobierno, pues no hay indicio de que 
la utilización particular de esta clase de 
vehículo haya aumentado durante el 
año. 


Brasil—Por falta de una oficina cen¬ 
tral oficial de matrículas y en vista de 
la ausencia de información estadística, 
en general, el total asignado a esta 
gran república tiene necesariamente 
que ser aproximado. Sobre esta base, 
se calcula que hay aquí un total de 
1140.000 vehículos, representado por 95.- 
1 000 automóviles y 45.000 camiones. 
Este total, correspondiente al primero 
de enero de 1935, ha sido calculado con 
mucho cuidado. Se ve que hay como 
16.000 automóviles más que los anota¬ 
dos en los cálculos comerciales co¬ 
rrientes. El total presente se basa sobre 
estadísticas de importación, las cuales 
muestran que se importaron al país 
como 145.000 automóviles y camiones 
durante los siete años terminados en 
1934. Siete años constituye el prome¬ 
dio de duración del automóvil en casi 
Itoclas partes del mundo. Por esta 
razón, es lógico asumir que el total 
de automóviles y camiones matricula¬ 
dos o en circulación en este país, no 
bajará de la cifra anotada. Por numero- 
|sos que hayan sido los vehículos des¬ 
truidos o descartados, el total calculado 
no sufrirá sensible alteración, y podrá 
aceptarse definitivamente a 140.000 
como mínimo. 

Esta revista ha recibido varios in¬ 
formes sobre el censo de 1935, pro¬ 
venientes de Rio de Janeiro, Bahia, 
°ernambuco, Porto Alegre y Sao Paulo, 
lili uno recibido de Sao Paulo se in¬ 
cluye un cálculo hecho por una gran 
compañía de neumáticos, que hace 
negocios en toda la república. Según 
este informe particular, hay en el 
asil 123.673 vehículos automotores, 
de ^los cuales 81.305 son automóviles 
¡ y 42.368 camiones y ómnibus. Atenién¬ 
donos a los informes sobre el particular 
Recibidos directamente de nuestros 
Corresponsales y relativos a los estados 
0 Ceara, Rio Grande do Norte, 
í arahyba, Pernanbuco, Alagoas, Ser- 
glpe ’ Bahia y Ri 0 Grande do Sul, y 
fgregando a estos datos, las cifras que 
ai a otros estados del país se incluyen 
e ^eresante cálculo hecho por esa 
ompañía de neumáticos, los totales se 
esentan como sigue: 

Auto- Camiones y 
Amiizonn« móviles Omnibus Totales 

"ira . 109 56 165 

Jaranhao ” *. ?Zí 236 509 

Jiauhv . 200 138 888 

Cearn . 117 104 221 

Grande ‘ció V 1 * 7 00 850 1*550 

?arahyba 0 N ° rte Í29 2 ™ 675 

¡íérnambuco. „ 825 1.600 

0 . 2.600 1.300 3.900 

Marzo, 1935 


Más de 36 millones de vehículos 
automóviles se han construido en 
estos últimos nueve años. De ellos 
30»/ 2 millones se construyeron en 
los Estados Unidos y el Canadá y 
como 5 */2 millones en otros países. 
Las fábricas de automóviles afu¬ 
era de los Estados Unidos aumen¬ 
taron su producción anual. La 
de 1934 fue como 138.000 mayor 
que la de 1933 y como 148.000 
mayor que la de 1929. A continu¬ 
ación anotamos la producción en 
otros países: 


1934 

1933 

1932 

1931. 

1930. 

1929. 

1928. 

1927. 

1926. 


803.654 

665.060 

548.313 

576.289 

616.292 

656.736 

603.187 

694.386 

505.327 


La producción mundial de au¬ 
tomóviles en 1934 fue como 1.048.- 
000 mayor que la de 1933, y como 
1.720.000 mayor que la de 1932. 
Las cifras comparativas son las 
siguientes: 


Estados 
Unidos y 
el Canadá 

1934. 2.895.629 

1933*. 1.985.981 

1932. 1.431.544 

1931. 2.472.359 

1930. 3.510.178 

1929. 5.621.715 

1928. 4.601.141 

1927. 3.680.380 

1926. 4.505.661 


Otros 

países Totales 
803.654 3.699.283 

665.060 2.651.041 

548.313 1.979.867 

576.289 3.048.648 

616.292 4.126.470 

655.736 6.277.461 

603.187 5.204.828 

594,386 4.174.766 

505.327 5.010.988 


30.604.588 5.568.244 36.172.832 
(Automóviles, camiones y ómnibus 
únicamente). 

* Revisado. 


Alagoas . 

460 

270 

Sergipe. 

369 

161 

Bahia . 

1.256 

684 

Espirito Santo . 

640 

690 

Estado do Rio . 

1.880 

1.740 

Districto Federal . . 

15.465 

6.270 

Minas Geraes . 

7.125 

3.660 

Sao Paulo . 

25.715 

17.940 

Goyaz . 

360 

210 

Matto Grosso . 

560 

400 

Parana . 

1.920 

850 

Santa Catharina . .. 

1.380 

680 

Rio Grande do Sul. 

19.000 

5.130 


730 

530 

1.940 

1.230 

3.620 

21.735 

10.785 

43.656 

570 

960 

2.770 

2.060 

24.130 


81.305 42.368 123.673 


Por las cifras anotadas se ve que 
hubo un pequeño aumento en 1934. 
Los estados del norte y del centro, lo 
mismo que Rio Grande do Sul, tienen 
ahora más automóviles que hace un 
año, compensando las disminuciones 
que se observan en los estados de Rio 
de Janeiro, Minas Geraes, Sao Paulo, 
Matto Grosso, Parana y Santa Catha- 
rina. 


1930 . 1.946 28.154 

1929 . 53.928 82.082 

1928 . 45.427 127.509 

1927 . 29.591 167.100 

1926 . 32.954 190.054 


Canarias—Descontando los auto¬ 
móviles descartados del servicio, se 
calcula que el total de vehículos auto¬ 
motores llega a 3.860, más 114 motoci¬ 
cletas. Hay 2.188 automóviles, 1.166 
camiones y 506 ómnibus. Por informes 
recibidos de Santa Cruz de Tenerife, 
se ve que ha aumentado el transporte 
por automóvil, debido al mejoramiento 
de los caminos y al menor precio del 
combustible. En activa circulación hay 
3.209 vehículos automóviles, incluyendo 
motocicletas, en Santa Cruz de Tene¬ 
rife, 700 en La Palma, 50 en La Gomero 
y 15 en El Hierro. 


Chile—Por correo aéreo hemos reci¬ 
bido a última hora de Santiago, la capi¬ 
tal, datos que nos dan a entender que 
el total para 1935 continúa con muy 
poca alteración en comparación con el 
del año pasado. Este total es de 33.- 
350, un tanto más alto que la cifra 
oficial de 1934. De éstos 22.875 son 
automóviles, 9.400 camiones y 1.075 
ómnibus. Hay alrededor de 750 moto¬ 
cicletas. 

Las matrículas oficiales de 1934, con 
un total de 21.551 automóviles, 1.294 
ómnibus y 8.446 camiones, fueron las 
siguientes, en su distribución por 
provincias: 


Automóviles 



De 

Alquiler 

Parti¬ 

culares 

Omni¬ 

bus 

Camiones 

Tarapaca ... 


236 

33 

334 

Antofagasta 

... 270 

713 

50 

642 

Atacama . .. 


154 

4 

178 

Coquimbo ... 

.... 163 

371 

29 

239 

Aconcagua . 

... 414 

2.910 

290 

1.516 

Santiago . . . 


8.603 

642 

4.024 

Colchagua .. 


854 

60 

365 

Talca . 


633 

37 

229 

Maulé . 


358 

15 

98 

Nuble . 


288 

17 

90 

Concepción . 

... 127 

734 

66 

278 

Bio-Bio . 


195 

1 

52 

Cautín .. 


667 

4 

99 

Valdivia ... 


600 

35 

126 

Chiloe . 


132 

7 

47 

Aysen . 


10 


22 

Magallanes ., 

180 

510 

4 

212 


Totales en las ciudades principales: 


Automóviles 



De 

Parti¬ 

Omni¬ 



Alquiler 

culares 

bus 

Camiones 

Santiago .... 


6.533 

689 

2.972 

Valparaíso .. 

. . 120 

1.132 

183 

690 

Vina del Mar 

.. 98 

947 

60 

283 

Antofagasta . 

.. 181 

425 

39 

250 

Concepción .. 

.. 65 

393 

29 

139 

Magallanes . . 

.. 118 

431 

4 

172 


Un informe dice: “En operación 
hubo un aumento de 8% y en importa¬ 
ción uno de 16%. Durante el año se 
calcula que la importación llegó a un 


El año pasado presenció un notable 
renacimiento del comercio de automó¬ 


total de 775 vehículos. La situación 
se presente favorable. La construc- 


viles. 

La importación y los totales acumu¬ 
lativos son los siguientes: 

Importación 

de automóviles Totales 

y camiones acumulativos 

1934 (Nueve meses)- 10.412 . 

1933 . 8.772 19.184 

1932 . 2.695 21.779 

1931 . 4.429 26.208 


ción y conservación de caminos con¬ 
tinúa en activo desarrollo con el doble 
objeto de modernizar la vialidad na¬ 
cional y dar empleo a los obreros 
desocupados. El Gobierno comprende 
ahora en su programa una entrada 
definitiva para sufragar los gastos 
entrañados en sus actividades viales/* 
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2.083.M9 
19 Í7 


2,37<5,091 

1923 


|3,(Mñ£V9 


|3,634,272 

1925 


14,608,331 
B 1926 


De Antofagasta acabamos de recibir 
un informe en que se calcula que sube 
a 2.000 el total de vehículos automó¬ 
viles comprendido en la provincia de 
esc nombre, habiendo alrededor de 800 
en la misma ciudad. Agrega el in¬ 
forme que “el estado económico de esta 
provincia ha experimentado sensible 
rehabilitación últimamente, debido a la 
creciente demanda de salitre.” 

Colombia—Notable progreso, expre¬ 
sado en mayores ventas y regreso de 
numerosos automóviles a servicio ac¬ 
tivo, se observa en esta república. Por 
informes recibidos por correo aéreo de 
Bogotá se calcula que para el primero 
de enero de 1935 hay en esta nación 
14.850 automóviles y camiones y 328 
motocicletas, lo que indica un aumento, 
sobre el año pasado, de 2.460 automó¬ 
viles y camiones y 8 motocicletas. A 
continuación damos las cifras de 1934 
y 1935: 

Automóviles Camiones Omnibus 


1934 . 7.800 

1935 . 9.500 


3.400 

4.000 


1.190 

1.350 


Debido a su configuración geográfica, 
Colombia presenta un verdadero pro¬ 
blema en el sentido de información es¬ 
tadística. El cálculo que hacemos 
aquí, sin embargo, puede muy bien 
aceptarse como la representación más 
exacta que se haya hecho hasta ahora 
del estado del automovilismo en esta 
república. La distribución por ciudades 
es la siguiente: 



Automó¬ 


Camio¬ 

Motoci¬ 


viles 

Omnibus 

nes 

cletas 

Armenia . 

... 138 

5 

39 

.. 

Barranca. . . . . 

. . . 40 

25 

22 

.. 

Barranquilla 

...1.167 

106 

150 

7 

Bogotá. 

. . .2.209 

281 

1.020 

88 

Bucaramanga 

.. 155 

42 

94 

14 

Cali . 

. .. 679 

175 

264 

44 

Cartagena 

... 490 

118 

154 

10 

Cucuta . 

. .. 135 

20 

120 

10 

Girardot .... 

. . . 60 

18 

39 

2 

¡bague . 

. .. 90 

16 

129 

7 

Man iza les . . . 

. . . 160 

34 

72 

4 

Medellin . . . 

.. .1.166 

309 

621 

70 

Neiva . 

. . . 64 

58 

48 

1 

Popayan .... 

. .. 117 

9 

100 

6 

Santa Marta 

. .. 262 

12 

56 

5 

Tunja . 

. . . 99 

28 

82 

2 

Pamplona . .. 

. .. 48 

10 

80 

1 


7.079 

1.266 

3.090 

271 


8 , 991,206 

1933 


9,549,520 


10,175,477 

1935 



“El transporte por automóvil ha 
crecido mucho debido a la mejor con¬ 
servación de los caminos, construcción 
de nuevas carreteras, mayor actividad 
de las compañias de transporte y 
divulgación del vehículo mecánico en 
general,” dice un reciente informe re¬ 
cibido de Bogotá. El mejor estado 
económico, la creciente actividad de los 
comerciantes y las más amplias facili¬ 
dades de conservación mecánica al 
servicio de los automovilistas, han dado 
notable estímulo al desenvolvimiento 
del transporte por automóvil. La pro¬ 
ducción de gasolina en 1933 fué de 296.- 
086 barriles y la importación, 10.000.000 
de kilogramos. La producción en 1934 
llegó a 403.000 barriles y la importa¬ 
ción, a 13.500.000 kilogramos. 

“La situación se presenta favorable. 
Los comerciantes anticipan desarrollar 
sus ventas, a pesar de la mayor compe¬ 
tencia que se les presenta. La im¬ 
portación, durante el año, se calcula 
en 2.600 vehículos, presentados por 
1.500 automóviles, 1.080 camiones y 20 
ómnibus. Los garajes y estaciones de 
servicio están ofreciendo amplias faci¬ 
lidades. El Gobierno está invertiendo 
una buena suma de dinero en la cons¬ 
trucción de caminos nuevos y en la 


Automóviles 

Pinar del Rio . 351 

Habana . 6, 5ni 

Matanzas .. * • «98 

Santa Clara . ¡*19 

Oriente . 

Totales . 9-295 

Oficiales . 5o5 


rehabilitación y conservación de carre¬ 
teras antiguas.” 

Costa Rica—Basándonos sobre los 
datos contenidos en informe recibido, 
por correo aéreo, del Monopolio de 
Gasolina de Costa Rica, y teniendo 
presente que es de siete años la dura¬ 
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ción promedia de un automóvil, hemos 
calculado que para 1935 hay en este 
país 2.034 vehículos automotores, re¬ 
presentados por 1.450 automóviles, 136 
ómnibus y 448 camiones. Las matrícu¬ 
las durante el año comprendieron 120 
automóviles, 33 ómnibus y 21 camiones, 
lo que equivale a un aumento de casi 
250% sobre las de 1933. Se observó 
un aumento de 13% en el consumo de 
combustible. 

Por informe recibido a última hora, 
de San José, el total oficial se fija en 
1.672 automóviles, 658 camiones y 
ómnibus y 132 motocicletas. 

Cuba — Un mejoramiento general, 
manifestado en mayores ventas y más 
activo tráfico, ha tenido ventajosa 
repercusión en el comercio de auto¬ 
móviles de esta república. Los cál¬ 
culos para 1935 asignan 30.714 auto¬ 
móviles y 350 motocicletas, incluyendo 
1.147 automóviles y 107 motocicleta? 
al servicio del Gobierno. Aumentó el 
número de automóviles particulares y 
ómnibus, pero disminuyó el total de 
camiones, taxímetros y motocicletas. 

Incluyendo los vehículos oficiales, el 
total comprende 18.526 automóviles y 
taxímetros, 2.050 ómnibus y 10.138 1 
camiones. La distribución es la si¬ 
guiente : 

Taxímetros Omnibus Camiones Motocicletas 
449 142 601 1 

4.840 1.251 5.946 164 

622 100 494 19 

926 241 821 19 

766 143 653 l* 

1.173 173 1-181 26 

3-878 2-050 9.B46 2« 

“El transporte por automóvil ha cre¬ 
cido, según lo indica la mayor impor¬ 
tación de automóviles, camiones, com¬ 
bustible y lubricante,” dice un informe 
de la Habana. “En 11 meses de 
se importaron 1.058 automóviles y l 
camiones. Durante el mismo peiw 
de tiempo se importaron 47.750.00J 
kilogramos de combustible y 4.900.00 
kilogramos de lubricante, en compar 8 ' 

El Automóvil American 0 


























































Ición con 43.500.00 kilogramos de 
combustible y 3.500.000 kilogramos de 
lubricante en 11 meses de 1933. 

“Los comerciantes de automóviles se 
sienten muy contentos de la rehabili¬ 
tación que el negocio está experimen- 
ando y anticipan que en 1935 tendrán 
un año mejor todavía que 1934. Todo 
esto se debe, por supuesto, al mejor 
estado econócimo de la nación. 

“No se ha construido ningún camino 
nuevo y tampoco se proyecta actividad 
alguna en este sentido por el momento, 
La única indicación en materia de 
vialidad, al presente, es la carretera a 
Cienfuegos y un camino, actualmente 
bajo estudio, entre Gibara y Holguín. 
Por otra parte, las principales vías 
públicas de la Habana, han estado bajo 
reparación estos seis últimos meses y 
notable mejoramiento se observa ya en 
casi todas ellas. La Carretera Central 
Nacional se halla en buen estado. Al¬ 
gunos de sus ramales, sin embargo, 
necesitan reparación. 


Ecuador—Las ventas en 1934 fueron 
las más grandes de todo año desde 
1930, lo que pone de manifiesto un 
progreso bastante considerable. Du¬ 
rante 1934 se importaron 455 auto¬ 
móviles, en comparación de los 124 que 
se importaron en 1933. La importación 
en 1934 sobrepasó a la de los años 1931, 
1932 y 1933 combinados. En 1934 se 
importaron 293 camiones en compara¬ 
ción con los 54 de 1933. 

Las matrículas para 1935, a pesar 
de la ausencia de informes directos de 
Quito o de Guayaquil, se calculan en 
1.500 automóviles y 950 camiones, es 
decir, un total de 2.450 vehículos auto¬ 
motores. El número de motocicletas 
es reducido. 

El Salvador—Debido a la mayor im¬ 
portación y al regreso de numerosos 
automóviles a circulación activa, hay 
en este país, según reciente informe 
recibido de San Salvador, 2.300 vehícu¬ 
los automóviles, lo que muestra un 
aumento de 400 sobre el total del año 


pasada. Por la mayor importación y 
consumo de combustible se traduce una 
circulación más activa. 

España—Las matrículas acumula¬ 
tivas dieron un total de casi 325.000 a 
principios de 1935, pero descontando 
los vehículos quitados del servicio ac¬ 
tivo, por ser inservibles, se calcula que 
el total, expresado en cifra moderada, 
es alrededor de 167.700 de los cuales 
122.000 son automóviles y 45.200 
camiones, más 13.000 motocicletas. 

Durante el año aumentaron las ven¬ 
tas y las matrículas. El negocio fué 
mucho mejor que estos últimos años, 
llegando a aproximarse al total de 
1930. También aumento considerable¬ 
mente el transporte por automóvil. 

Las matrículas correspondientes a 11 
meses arrojan un total de 19.953, in¬ 
cluyendo 12.802 automóviles y 7.151 
camiones. Para el año completo se 
calcula que las matrículas llegarán 
fácilmente a 21.000 vehículos. Des¬ 
pués de descontar los automóviles 


Automóviles en Los Países Iberoamericanos 


Africa Oriental Portuguesa 

Angola ... 

Argentina . 

Azores . 

Bolivia . . 

Brasil . 

Chile . 

Colombia . 

Costa Rica . 

Cuba . 

España . 

El Salvador . 

Filipinas .... . 

Guatemala . . 

Honduras . 

Madeira . 

Marueco Español . 

México . 

Nicaragua . 

Panamá .. 

Paraguay . . 

Perú . 

Portugal .... 

Puerto Rico . 

República Dominicana. 

Uruguay . 

Venezuela .. . 


Vehículos 

Auto¬ 

móviles 

Camiones 

Omnibus 

3,617 

2,194 

1,423 


3,593 

1,510 

2,083 


. 291,924 

228,631 

63,293 


819 .. 

5,350 

1,800 

3,500 

50 

. 140,000 

95,000 

45,000 


. 33,350 

22,875 

9,400 

1,075 

. 14,850 

9,500 

4,000 

1,350 

2,034 

1,450 

448 

136 

. 30,714 

18,526 

10,138 

2,050 

. 167,700 

122,500 

45,200 

2.300 . 

. 42,354 

26,489 

15,865 


3,200 

2,400 

800 


1,403 

950 

450 

3 

780 

440 

160 

180 

3,360 

1,700 

1,660 


90,000 

61,000 

22,000 

7,000 

756 

566 

170 

20 

9,386 

8,250 

620 

516 

2,000 



...... 

14,180 

8,860 

4,770 

550 

33,200 

24,500 

6,900 

1,800 

14,863 

11,712 

2,770 

381 

. 2,456 

1,715 

741 


33,304 

26,551 

6,753 


14,758 

10,740 

3,468 

550 

962,251 

*689,859 

*248,012 

*15,661 


Moto¬ 

cicletas 

622 

168 

114 


750 


350 

13,000 


205 

1,200 

70 

49 

220 

3,000 

178 

157 

293 


*20,940 


♦No completo para todos los territorios. 






































































deshabilitados, se calcula que el au¬ 
mento neto, durante el año, ha sido 
de 8.000 automóviles y 4.000 camiones. 
Todos los informes dan énfasis al 
creciente tráfico, por ómnibus y cami¬ 
ones, a consecuencia del mejor estado 
económico nacional. 

El cálculo para 1935 se justifica en 
vista de las matrículas desde 1927 
y en vista de que la duración promedia 
de cada automóvil se fija en siete u 


ocho años. 


1934 (Est.) 

1933 . 

1932 . 

1931 . 

1930 . 

1929 . 

1928 . 

1927 . 


Matrículas Totales 
nuevas acumulativos 

. 21.000 * . 

. 16.150 37.150 

. 10.252 47.402 

. 11.933 59.335 

.. 23.192 82.527 

. 33.491 116.018 

. 29.997 146.016 

.. 24.667 170.682 


El total de 23.336 vehículos auto¬ 
móviles matriculados en España el año 
pasado fué el más grande de todos los 
totales anuales desde 1930 y levantó 
el total acumulativo correspondiente a 
1935 a 325.776. Las matriculas en 
1934 fueron más de dos veces mayor 
que las de 10.878 de 1932, año en que 
culminó la crisis económica, y fueron 
también superiores a las de 12.930 de 
1931 y 17.136 de 1933. 

Se debe a la cortesía del Sr. José 
María Pinar y Pickman, de el Auto¬ 
móvil Club de Andalucía, la publica¬ 
ción del presente censo del automóvil 
en España. Por las cifras anotadas en 
este censo, se ve que se matricularon 
en Madrid casi tantos automóviles como 
en Barcelona, durante el año pasado. 
En importancia como centros auto¬ 
movilistas siguen a estas dos ciudades 
las de Valencia, Bilbao y Sevilla. A 
continuación damos las matrículas 
españolas: 

Total Total Total 
l.° matri- matri- matri- 
Enero culados culados ciliados 


Capitales 

1935 

en 1930 

en 1932 

en 1984 

Barcelona . 

58901 

4.749 

2.408 

4.568 

Madrid . 

51418 

4.039 

1.683 

4.565 

Sevilla . 

16379 

1.011 

296 

820 

Valencia . 

15176 

1.430 

688 

1.188 

Bilbao . 

11546 

840 

501 

839 

San Sebastián. . 

9429 

534 

306 

505 

Oviedo . 

9106 

673 

295 

494 

Murcia . 

8463 

633 

218 

571 

Alicante . 

Palma de 

6526 

389 

168 

471 

Mallorca . ... 

6428 

347 

197 

497 

Jaén . 

5366 

363 

87 

201 

Málaga . 

5930 

565 

164 

420 

Santander . 

5801 

414 

199 

322 

Córdoba . 

5380 

386 

98 

291 

Zaragoza . 

5893 

549 

233 

457 

Gerona . 

5624 

484 

208 

372 

Pontevedra .... 

6046 

359 

110 

260 

Badajoz . 

4968 

325 

117 

336 

Tarragona .... 

4765 

424 

103 

269 

Coruña . 

Santa Cruz de 

4968 

467 

190 

334 

Tenerife .... 

5576 

451 

337 

435 

Las Palmas ... 

5515 

388 

395 

361 

Cádiz . 

4721 

310 

143 

480 

Lérida . 

4370 

384 

131 

367 

Pamplona . 

4339 

308 

133 

297 

Granada . 

3814 

347 

80 

247 

Valladolid . 

3675 

283 

92 

227 

Toledo . 

3302 

329 

43 

128 

Albacete . 

3233 

258 

38 

186 

Salamanca .... 

3258 

240 

87 

290 

Cáceres . 

Castellón de la 

2778 

201 

48 

170 

Plana . 

3023 

318 

163 

191 

Ciudad Real ... 

2482 

235 

46 

122 

León . 

2811 

235 

100 

257 

Burgos . 

2375 

203 

92 

195 

Almería . 

2168 

193 

56 

127 

Huesca . 

2036 

189 

41 

151 

Lugo . 

2077 

180 

75 

141 
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Logroño . 

Orense . 

Guadalajara . 

Huelva .. 

Palen^a .... 

.. 1915 

.. 1863 

.. 1789 

.. 1822 
1441 

164 

154 

130 

156 

90 

62 

84 

57 

72 

28 

149 

95 

107 

148 

105 

Vitoria . 

Cuenca . 

Segovia . 

7ffl»mnra . 

. . 1521 

.. 1255 

.. 1369 

.. 1133 

105 

76 

105 

89 

61 

10 

42 

31 

111 

94 

146 

71 

Teruel . 

Soria . 

.. 1059 

.. 1008 

130 

92 

20 

25 

55 

71 

Avil« . 

906 

59 

18 

44 

Totales . . . . 

. .325776 

25.373 

10.878 

23.336 


Filipinas — Informes enviados por 
telegrama de Manila al Bureau of 
Foreign and Domestic Commerce, en 
Washington, D. C., indican que en esas 
islas hay en activo servicio, a princi¬ 
pios de 1935, 42.354 vehículos automó¬ 
viles y 534 motocicletas, lo que repre¬ 
senta un aumento de 2.252 automóviles 
y una reducción de 20 motocicletas. 
Los vehículos automotores están repre¬ 
sentados por 26.489 automóviles y 
15.865 camiones. Los aumentos sobre 
los tales del año pasado han sido de 
1.624 automóviles y 628 camiones. Las 
matrículas en Manila son: 11.507 auto¬ 
móviles, 3.922 camiones y 270 motoci¬ 
cletas, lo que representa un aumento de 
365 automóviles y ocho motocicletas 
y una disminución de 108 camiones. 


Guatemala—Por la falta de *datos 
precisos, se calcula que en este país 
hay 3.200 vehículos, representados por 
2.400 automóviles y 800 camiones y 
ómnibus. 

Honduras—Se observa aquí progreso, 
en vista de que por informes recibidos 
de Tegucigalpa hay en esa república 
un total de 1.403 vehículos, de los cuales 
950 son automóviles, 3 ómnibus y 450 
camiones. Hay también 30 moto¬ 
cicletas. Casi la mitad de estos totales 
está en Tegucigalpa. 

i 

Madeira—Las matrículas, que son 
acumulativas desde 1927, dan a enten¬ 
der que hay en estas islas un total de 
1.500 vehículos automóviles. Un in¬ 
forme de Funchal nos dice, sin em¬ 
bargo, que hay aquí 780 vehículos, 
representados por 440 automóviles, 180 
ómnibus y 160 camiones, más diez 
motocicletas. Durante 1934 aumentó 
un poco el consumo de combustible, 
debido a la mayor actividad de tráfico. 
Durante seis meses, se importaron 61 
automóviles. 


El año pasado de 1934 fué uno 
de exportación, más o menos pro¬ 
media, en el ramo de automó¬ 
viles y camiones construidos en 
los Estados Unidos y el Canadá, 
como podrá observarse por las 
cifras relativas a los 16 años 
siguientes a la Gran Guerra. 
Durante estos diez y seis años, se 
exportaron 5.847.520 vehículos au¬ 
tomóviles, lo que equivale a un 
total promedio anual de 365.470. 
La exportación en 1934 llegó a 
361.421. El movimiento anual. 


desde 1919, 

ha sido el siguiente: 


Exportación 

Totales 

acumulativos 

1934 

... 361.421 


1933. 

. .. 197.861 

559.282 

1932. 

... 132.346 

691.628 

1931. 

... 265.386 

947.014 

1930. 

... 449.029 

1.396.043 

1929. 

... 825.455 

2.221.498 

1928. 

... 658.498 

2.879.996 

1927. 

... 521.605 

3.401.601 

1926. 

... 537.076 

3.938.677 

1925. 

... 640.075 

4.478.752 

1924. 

... 377.731 

4.856.493 

1923. 

... 328.999 

5.185.482 

1922. 

... 185.038 

5.370.520 

1921. 

. .. 96.000 

5.466.520 

1920. 

... 251.000 

5.717.520 

1919. 


5.847.620 


Calculando la exportación sobre 
un premedio diario, tenemos en¬ 
tonces un total de 1.000 vehículos 
automóviles al día. Ocho años 
dieron un promedio menor que el 
normal y seis años, uno mayor 
que el normal. Este período de 
mayor demanda se comprende 
entre 1925 y 1930 inclusive. Los 
dos años de 1933 y 1934 han que¬ 
dado comprendidos en el total 
anual promedio. 


México—Con un notable aumento de 
ventas, calculado en 9.000 durante el 
año, el total para 1935 se dice que no 
será menos de 90.000 vehículos, repre¬ 
sentado por 61.000 automóviles, 7.000 
ómnibus y 22.000 camiones. Hay 
alrededor de 1.200 motocicletas. 


De varias regiones de la nación se 
han recibido informes que indican 
aumentos en algunas partes y disminu¬ 
ciones en otras, pero, en resumidas 
cuentas, se observa considerable pro¬ 
greso, cuando todo se calcula sobre una 
base nacional completa. El comercio 
de automóviles se ha mejorado mucho, 
particularmente en el Distrito Federal, 
donde se vendieron el año pasada como 
4.000 vehículos. El total en este Dis¬ 
trito llega a 43.000 y está constituido 
por 30.000 automóviles, 10.000 camiones 
y 3.000 ómnibus. 

Los más recientes informes dan los 
resultados siguientes: 


Distrito 

Chihuahua .... 
Guudalajara . .. 
Nuevo Laredo . 

Merida . 

Torreón . 

Saltillo . 

Monterrey .... 

Mexicalí # . 

Agua Prieta .. 

Nogales . 

PiedraB Negras 


Automó¬ 

Omni- Motad* 

viles 

Camiones 

bus 

cletas 

. 3.170 

750 

22 

17 

. 3.870 

736 

151 

40 

. 231 

142 

2 

55 

. 1.079 

287 

167 

. 1.617 

572 

30 

10 

. 906 

163 

19 

2 

. 3.800 

800 

185 

16 

4 

. 2.513 1.187 

275 (Todo tipo) 
738 (Todo tipo) 

38 

. 669 

907 

5 


Chihuahua muestra un aumento de 
50% en ventas, con excelentes expecta¬ 
tivas para 1935. Los totales de Guada- 
lajara, anotados arriba, incluyen Co¬ 
lima y Jalisco. En Colima hay 1^3 
automóviles, 54 camiones, 38 ómnibus 
y una motocicleta. La venta de auto¬ 
móviles y ómnibus ha aumentado, P er0 
la de camiones, disminuido, en Jalisco» 
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ondurasl.405 frw Barbados 175 
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jf# WnezueJa 14.758 

Colombia14.650 Galana 1.600 

tcuador2.450 


Indo China 15.070 
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42.354 


¿¡frica 0. Inglesa 16.851 


Verá 74.160 
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ffodesia15.350 
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: wnmrir r ¿laur/cio 

2.233 


Islasfiji 
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Automóviles De Pasajeros Camiones Omnibus Moiocideins 

AFRICA 405560 

*550.756 

*73.205 

*4419 

*56.476 

AMERICA 1.865.618 

*1.490.550 

*342040 

*22598 

*14.36) 

Excluyendo E.U 

ASIA 545.055 

*557914 

*153.595 

*42245 

*28655 

EUROPA 6.559.751 

*4.748.678 

*1.66» 

*144.396 

*1.684.999 

OCEANÍA 805693 

*617.954 

*161.035 

* 1.104 

*75596 

ESTADOS UNIDO! 24751.644 

21.446.191 

3.244.596 

60855 

96643 

total mmfwmm’mssi 

*2756/7‘2756725 

MUNDO [Excluyendo £.U] 10.175.477 Automóviles 

* Incompleto para afganos ferrifónos. 
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ciudad que cuenta ahora con 3.729 au¬ 
tomóviles, 415 camiones, 494 ómnibus 
y 72 motocicletas. Tanto el tráfico 
como las ventas han aumentado en Ja¬ 
lisco, incluyéndose entre las ventas del 
año 176 automóviles y 146 camiones. 

La importación por Nuevo Laredo ha 
aumentado notablemente, pues reci¬ 
entes informes muestran que entraron 
por este punto 434 vagones ferrovi¬ 
arios repletos de automóviles en 11 me¬ 
ses de 1934, en comparación con los 
326 que pasaron por aquí en igual nú¬ 
mero de meses de 1935. Más notable 
aún ha sido la importación de piezas 
de repuesto y accesorios diversos para 
automóviles. 

Los totales de Mérida cubren Yuca¬ 
tán y Campeche. En Yucatán hay 490 
automóviles, 239 camiones, 157 ómni¬ 
bus y 53 motocicletas. En Campeche 
hay 139 automóviles, 48 camiones, diez 
ómnibus y dos motocicletas. El total 
de vehículos automotores de Mérida 
comprende 1.183 automóviles, camiones 
y ómnibus, el de Progreso 61 y el de la 
ciudad de Campeche 167. La importa¬ 
ción combinada de estos dos estados 
llegó a 117 automóviles. 

El consumo de combustible en el dis¬ 
trito de Torreón continuó con muy poco 
cambio, pero se observó disminución en 
el número de automóviles y camiones 
en activa circulación. Durante el año, 
los comerciantes de Torreón vendieron 
180 automóviles y 109 camiones. En 
la región de Monterrey hubo aumento 
en toda la línea, con excepción de mo¬ 
tocicletas. El comercio aquí se ha 
mejorado mucho. El informe de Mexi- 
cali comprende Tiajuana, Mexicali y 
Ensenada. Sólo en Tiajuana aumenta¬ 
ron las matrículas durante el año. 

De Agua Prieta viene la noticia de 
que el comercio se ha mejorado un 
poco, pero sin afectar sensiblemente al 
negocio de automóviles. Las matrícu¬ 
las en Nogales y Piedras Negras au¬ 
mentaron un poco. 

Nicaragua—Por los informes recien¬ 
temente recibidos de Managua por co¬ 
rreo aéreo se ve que en esta nación cen- 
tramericana hay un total de 756 vehícu¬ 
los automotores, representado por 566 
automóviles, 170 camiones y 20 ómni¬ 
bus, más 70 motocicletas. La importa¬ 
ción durante el año fue de 16 automó¬ 
viles, 7 camiones y una motocicleta. 
Las matrículas actuales, incluyendo mo¬ 
tocicletas, son: Managua 444, Diriamba 
71, Masaya 58, Granada 53, Puerto Ca¬ 
bezas 25, Jinotepe 24, Matagalpa 22, 
San Marcos 22, Léon 49, Chinandega 
17, JJuigalpa 11, San José del Sur 9, 
Boaco 7, El Viejo 6, Corinto 5 y Jino- 
tega 3. 

Panamá—Con pocas excepciones, los 
automóviles se hallan matriculados en 
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Crece la Producción de Automóviles en el Extranjero 


Debido a la mayor actividad de las 
fábricas en Inglaterra, Alemania, Rusia 
y otras naciones, afuera de los Estados 
Unidos y el Canadá, se construyeron el 
año pasado más automóviles que todo 
año anterior. Se calcula que el au¬ 
mento de producción en 1934 ha llegado, 
por lo menos, a 20%, habiendo sido su¬ 
perior al de 1933, año en que sobresalió 
por su total. En 1934 se construyeron 
803.654 vehículos automóviles, sin in¬ 
cluir motocicletas, en comparación con 
665.069 en 1933 y 655.736 en 1929. 

El aumento en el año pasado se debe 
a que Inglaterra construyó cerca de 
66.000 automóviles más, con 40.000 más 
en Alemania y con 46.000 más en Rusia. 
Estos tres países alcanzaron nuevos to¬ 
tales máximos en producción anual. 
Las fábricas rusas construyeron como 
tres veces más automóviles que en 1933. 
El aumento en Alemania fué como de 
40% y el de Inglaterra, como de 24%, 
representando para esta última nación 
el año más activo que ha tenido en su 


industria automotriz. También hubo 
aumento en Italia. Las fábricas japo¬ 
nesas, por su parte, fabricaron en 1934 
como 900 automóviles pequeños, que 
dieron ocasión a interesantes rumores 
en otros países, además de 1.800 cami¬ 
ones. 

La producción en otros países afuera 
de los Estados Unidos, el Canadá e In¬ 
glaterra, es ordinariamente muy difícil 
de calcular con exactitud, a causa de 
que las estadísticas son incompletas. 
Los totales para los tres países indi¬ 
cados son siempre exactos, pues se fun¬ 
dan sobre datos oficiales y de los mismos 
fabricantes, expresados por intermedio 
de sus asociaciones. Las cifras corres¬ 
pondientes a Italia, que damos abajo, 
han sido igualmente suministrados por 
asociaciones de fabricantes italianos y 
por esta razón son fidedignas. Los da¬ 
tos relativos a Rusia, Alemania y otros 
países, provienen de diversas fuentes 
de información y seguramente repre¬ 
sentan un cálculo bien aproximado. Los 
detalles son los siguientes: 


Austria . 

Bélgica . 

Checoslovaquia 

Francia . 

Alemania .... 
Inglaterra .. . 

Italia . 

«T apón . 

España . 

Suecia . 

Suiza ... 

Rusia . 

Otros . 


Total 


Total 

Vehículos automóviles 


-1934- 

Automóviles 


Camiones 


**1933 

Total Vehículos 
automóviles 


ti,500 
1,250 
10,000 
176,344 
145,000 
*346,230 
43,000 
2,700 

400 (all types) 
2,830 (all types) 
400 
72,000 

2,000 (all types) 


803.654 


fl,100 

t400 

ti,600 

t750 

*500 

ti,400 

8,000 

2,000 

11,000 

tl61,344 

t25,000 

191,000 

tl25,000 

t20,000 

105,000 

*261,914 

*84,316 

*280,486 

t33.000 

tío,000 

41,600 

900 

1,800 

1,800 



375 



2,600 


400 

450 

16,000 

56,000 

26,849 



1,000 

f598,008 

f200,416 

**665,060 


tCalculo aproximado. *Año fiscal terminado el 30 de septiembre. **Revisado. flncompleto para 
todos los territorios. 


la ciudad de Panamá y la Zona del 
Canal. Por esta razón, el total para 
1935, según comunicación de la ciudad 
de Panamá, se basa sobre informes pro¬ 
cedentes de la Zona del Canal. Según 
estos informes, hay 9.386 vehículos au¬ 
tomotores, comprendiéndose entre ellos 
8.250 automóviles, 620 camiones y 516 
ómnibus, además de 49 motocicletas. 
El aumento, sobre el año anteriore, ha 
sido de 69. Entre estos vehículos se 
incluyen como 1.000 automóviles y ca¬ 
miones de propriedad del gobierno. Los 
50 automóviles que hay en la provincia 
de Chiriqui no se incluyen en los totales 
de la Zona del Canal. 

Las ventas en 1934 fueron las más 
grandes desde 1929 y el presente año 
de 1935 se presenta con muy buenas 
espectativas para el comercio. Du¬ 
rante nueve meses del año pasado se 
importaron 473 automóviles y 63 ca¬ 
miones, en comparación con 221 auto¬ 
móviles y camiones en 1933. También 
aumentó la importación de combustible. 


Los totales para las ciudades princi¬ 
pales son los siguientes: 

Automó- Taxi- Cami- Omni* 
viles metros ones bus 

Ciudad de Pana¬ 


má . 1.650 350 286 244 

Colón . 1.060 130 125 60 

Balboa y Ancón, 

Zona del 

Canal . 2.000 10 12 12 

Cristóbal . 166 .. 10 11 


Paraguay—Los informes recibidos de 
la Asunción y Buenos Aires concuerdan 
en que llega a 2.000 vehículos auto¬ 
móviles el total que normalmente hay. 
en activa circulación en este país. Un 
informe de la capital dice que hay en 
el país como 600 automóviles particu¬ 
lares y como 1.400 automóviles al ser¬ 
vicio del ejército. Para servicio militar 
se ha importando numerosos camiones. 
Casi todos los automóviles y camiones 
importados durante estos dos últimos 
años han sido para servicio militar. 

Perú—Con el comercio más activo 
que desde 1929 y con un consumo de 
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combustible notablemente aumentado, 
se notan sorprendentes progresos en 
un excelente informe recibido última¬ 
mente de Lima. Por este informe, el 
total para 1935 se fija en 14.180 ve¬ 
hículos automóviles y 220 motocicletas. 
La distribución es como sigue: 

Automó- 

viles Camiones Omnibus 1 ótales 

1934 _ 8.567 4.050 417 

1935 .... 8.860 4.770 550 14.180 

"El negocio se halla sobre una base 
más estable que en 1929, año en que 
el mercado se vio sobrecargado de ex¬ 
istencias”, dice el informe. "A fines 
de 1934 hay, con muy poca diferencia, el 
mismo número de automóviles y cami¬ 
ones en activa circulación que el pri¬ 
mero de enero de 1930. La importación 
y las ventas han venido aumentando 
gradualmente y al comercio han ingre¬ 
sado varios nuevos establecimientos, 
mientras firmas, desde hace tiempo es¬ 
tablecidas, han amplificado sus opera¬ 
ciones. Los negocios, en general, han 
sido satisfactorios. El índice principal 
de la prosperidad nacional, la produc¬ 
ción de algodón, se ha presentado fa¬ 
vorable, gracias a grandes cosechas y 
los buenos precios a que ellas se han 


vendido en 1933 y 1934. En el Peiú 
no hay sistema de control de cambio 
monetario internacional. 

Los comerciantes se sienten optimis¬ 
tas. Las tarifas de fletes sobre auto¬ 
móviles y camiones provenientes de los 
Estados Unidos se han reducido con¬ 
siderablemente. Las facilidades de 
puerto en el Callao se han ensanchado 
hasta el punto de permitir el desem¬ 
barque y embarque de automóviles sin 
encajonar. Se anticipa que se reduci¬ 
rán los derechos de aduana sobre auto¬ 
móviles durante 1935. Los comerci¬ 
antes saben que gran parte del negocio 
en 1934 fué en respuesta a la demanda 
de productos de repuesto. Creen, sin 
embargo, que la demanda continuára 
favorable, sobre todo si se mantenen 
los buenos precios a que se ha venido 
vendiendo el algodón nacional. La im¬ 
portación anual ha sido la siguiente: 

1925 *27 *29 *30 *31 *32 *33 *34 

Automó¬ 
viles ..1.290 1.222 2.766 881 241 154 283 1.150 

C onas ...1.405 1.180 2.006 578 344 149 424 1.300 

Los totales para 1934 son nada más 
que aproximados. 

La construcción de caminos fué ac¬ 


tiva en 1933 y 1934, después de cuatro 
años en que esta clase de trabajo per¬ 
maneció casi paralizada”, dice el in¬ 
forme. "En los doce meses terminados 
en septiembre de 1934, se construyeron 
como 500 kilómetros de camiones nu¬ 
evos y se repararon como 2.000 kilóme¬ 
tros de caminos antiguos. En estos 
trabajos se gastaron como 3.000.000 de 
soles, es decir como $700.000 (dólares)." 

El consumo de gasolina en el Perú 
llegó a 14.700.000 de galones en 1934, 
en comparación con 12.200.000 en 1933. 

Puerto Rico—Por correo aéreo hemos 
recibido de San Juan un informe en que 
se indica que la matrícula oficial para 
1935 arroja un total de 14.863 vehículos, 
representado por 11.712 automóviles, 
2.770 camiones y 381 ómnibus, más 178 
motocicletas. Estas cifras reflejan un 
notable aumento sobre las del año pa¬ 
sado, como podrá observarse por las 

comparaciones siguientes: 

1934 1935 

:::::::::::::: «S! 

Omnibus .*. . 381 

Totales . «-«4 14 '?«¡ 

Motocicletas . ^® 178 

♦Incluidos entre I03 automóviles 


Manifestación de Aprecio 


Una cooperación espléndida, dada cordial e incondi- 
cionalmente por comerciantes empleados públicos y orga¬ 
nizaciones diversas en muchos países, ha hecho posible el 
éxito del censo mundial del automóvil de 1935. 

Esta revista aprovecha la oportunidad de estas lineas 
para expresar su sincera gratitud por la generosa ajuda 
que ha recibido de todos sus colaboradores. Probablemente, 
no hay otra revista comercial en el mundo que reciba 
mayor cooperación de todas partes que El AUTOMOVIL 
Americano en conexión con su censo anual del automóvil. 

Los cónsules de los Estados Unidos en el extranjeio, lo 
mismo que los jefes del servicio consular del Departmento 
de Estado (departmento de relaciones exteriores) de este 
país, han prestado la más valiosa cooperación suministrán¬ 
donos los más recientes informes contenidos en sus 
archivos. Igualmente valiosa ha sido la ayudo recibida de 
los representantes del Bureau of Foreign and Domestic 
Commerce de Washington, D. C., incluyendo atachés y 
comisionados comerciales, en diversos países del mundo. A 
. la información oficial recibida de estas fidedignas fuentes 


se ha agregado un gran númera de informes particulares 
provenientes de acreditas firmas de automóviles y repre¬ 
sentantes del comercio en general. Asociaciones y clubes 
han contribuido también con importantes datos a la pre¬ 
paración del presente censo mundial. 

En particular deseamos expresar nuestros agradeci¬ 
mientos a A. W. Childs, director de la División Aeronáu¬ 
tica y Automotriz del Bureau of Foreign and Domestic 
Commerce de Washington, D. C., y su competente personal, 
por la inteligente preparación de estadísticas americanas. 
Nuestros agradecimientos son también profundos por la 
ayuda recibida de O. P. Pearson de la Automobile Manu- 
facturers’ Association de Neuva York, y W. A. Warne. 
director de la External Trade Branch of Dominion Bureau 
of Statistics de Ottawa, Canadá. 

La limitación de espacio nos impide acusar aquí recibo 
de los numerosos informes recibidos, pero deseamos dejai 
constancia de nuestros más sinceros agradecimientos por 
toda la cooperación recibida de nuestros colaboradores, 
cuyos nombres damos a continuación: 


Argentina—Buenos Aires, James F. Downey. 
Azores—St. Michnel, Harold Playter. 

Bolivia—La Paz, T. Muldrup Fortjyth. 

Brasil—Sao Paulo, Carol H. Foster: Rio de 
Janeiro, Julián L. Pinkerton; Bahía, Law- 
rence P. Briggs; Pernambuco, George J. 
Haering; and Porto Alegre, Reginald S. 
Castleman. _ .. , ~ 

Canarias—Santa Cruz de Tenerife, David J. D. 
Myers. 

Chile—Santiago, Harold M. Randall; Antofa- 
gasta, R. Y. Jarvis. 

Colombia—Bogotá, Clarenee C. Brooks. 


Costa Rica—San José, John E. Holler and 
Jaime Rojar. 

Cuba—Habana. C. R. Cameron. 

Rcp. Dominicana—Santo Domingo, walter b. 

Reineck. ,. A , 

Honduras—Tegucignlpa, R. Austm Acly. 
Madeira—Funchal. Alexander F. Cruger. 

México—Piedras Negras, Stewart E. McMillan . 
Chihuahua, Lee R. Blohm; Guadalajara, 
George H. Winters; Nuevo Laredo, Romeyn 
Wormuth; Merida, Waldo E. Bailey; Torreón. 
Nelson R. Park : Mazatlan. Charles H. Derry ; 
Saltillo, H. C. Moses; Monterrey, H. W. Carl- 


son; Ensenada, William A. Smale; Mexicali. 
Howard A. Bowman ; Agua Prieta, LesheV; 
Boyle: Nogales, Thomas M. Powell; Mex» 
City, R. Horton Henry. 

Nicaragua—Managua, George M. Gravea. 
Panamá—Panama, K. de G. MacVitty. 

Perú—Lima, Julián D. Smith. 

Filipinas—Manila, J. B. Richards. 

Portugal—Lisbon, Leslie A. Davis. 

Africa Oriental Portuguesa—Lourenco Marqi 
S. G. Eblins. , _ .. 

Puerto Rico—San Juan, Frank Gamundi. 

El Salvador—San Salvador, W. Quincy Stant 
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Los automóviles se dividen en 9.175 
particulares y 2.537 taxímetros o de 
alquiler. Los camiones se dividen en 
modelos livianos y pesados. Hay un 
total de 1.517 de los primeros, de los 
cuales 1.281 se dedican a servicio par¬ 
ticular y 236 a servicio público. De los 
segundos hay un total de 1.253, de los 
i cuales 634 se dedican a servicio par¬ 
ticular y 619 a servicio público. Los 
' totales correspondientes a las princi¬ 
pales ciudades, incluyendo todo tipo de 
vehículo automóvil, son los siguientes: 

San Juan ..4.400 Mayaguez . 900 

I Ponce .1.500 Rio Piedras . 750 

| Arecibo . 600 Aguadilla . 290 

La situación no se presenta casi lo 
I mismo que en 1934. Durante el año 
fiscal terminado en julio de 1934, se im¬ 
portaron 1.487 automóviles y 548 ca- 
| miones. 

República Dominicana—De Santo Do- 
I mingo tenemos un informe en que se 
■ indica que hay en este país 2.456 ve- 
. hículos automóviles, divididos como 
I sigue: 1.715 automóviles y 741 ca- 
I miones, más 157 motocicletas. La im¬ 
portación en siete meses del año pasado 
jfué de 334 automóviles y 122 camiones, 
en comparación con 200 automóviles y 
58 camiones en los doce meses de 1933. 

“Las matrículas aumentaron en 
1934," dice el informe, “debido princi¬ 
palmente a la circunstancia de que una 
nueva ley sobre ventas condicionales 
permite las ventas a plazo con un riesgo 
fie pérdida notablemente disminuido.” 

Uruguay— Por informes recibidos por 
píreo a éreo de la oficina de El Auto- 
J 0 ™' Americano en Buenos Aires, el 
total de esta república, para 1935, se 
ca cu ^ a en 33.304 de los cuales 26.551 
s «n automóviles y 6.753 camiones y 
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Producción de Vehículos Automóviles en los Estados Unidos 

y el Canadá 

La producción de automóviles y camiones en los Estados Unidos y el Canadá 
llegó a un total de- 2.895.629 en 1934, lo que representa un aumento de 45% sobre 
el de 1933. El total de automóviles fabricados en ambos países, subió a 2.282.637, 
equivalente a un aumento de 40% sobre el de 1933. El total de camiones cons¬ 
truidos en ambos países fue de 612.992, lo que representa un aumento de 70% sobre 
el de 1933. Las cifras comparativas son las siguientes: 

Automóviles 

Estados Unidos . 

Canadá . 


Camiones 

Estados Unidos . 

Canadá . 

Total ..... 

Automóviles y camiones 

Estados Unidos . 

Canadá . 


Total general . 2,895,629 

Producción 


1934 

1933 

2,190,099 

1,573,512 

92,538 

53,855 

2,282,637 

1,627,367 

1934 

1933 

588,640 

346,545 

24,352 

12,069 

612,992 

358,614 

1934 

1933 

2,778,739 

1,920,057 

116,890 

65,924 

2,895,629 

1,985,981 


1934 E.U.A. 

Enero . 113,652 

Febrero . 187,666 

Marzo . 274,738 

Abril . 289,031 

Mayo . 273,765 

Junio . 261,852 

Julio . 223,868 

Agosto . 183,500 

Septiembre . 123,909 

Octubre . 84,503 

Noviembre . 45,556 

Diciembre . 128,059 


Automóviles 

Canadá Total 
4,946 
7,101 
12,272 
15,451 
16,504 
10,810 
8,407 
7,325 
4,211 
2,125 
1,052 
2,334 


por mesa en 1934 

Camiones 
E.U.A. Canadá 


118,598 

194,767 

287,010 

304,482 

290,269 

272,662 

232,275 

190,825 

128,120 

86,628 

46,608 

130,393 


43,255 

44,041 

56,525 

65,714 

57,887 

46,213 

42,708 

51,310 

44,962 

47,988 

32,909 

55,128 


1,958 

1,470 

1,908 

2,912 

3,657 

3,095 

2,707 

2,579 

1,368 

1,655 

645 

398 


Total 

45,213 

45,511 

58,433 

68,626 

61.544 

49,308 

45,415 

53,889 

46,330 

49,643 

33,554 

55,526 


Automóviles y Camiones 
E.U.A. Canadá Total 
156.907 6,904 163,811 

231,707 8,571 240,278 

331,263 14,180 345,443 

354,745 18,363 373,108 

331,652 20,161 351,813 

308,065 13.905 321,970 

266,576 11,114 277,690 

234,810 9,904 244,714 

168,871 5,579 174,450 

132,491 3,780 136,271 

78,465 1,697 80,162 

183,187 2,732 185,919 


La producción de vehículos automóviles (automóviles y camiones) en los Estados 
Unidos y el Canadá en los últimos quince años, ha sido como sigue: 


1920 .2,227,349 

1921 .1,682,365 

1922 .2,646,229 

1923 .4,180,450 

1924 .3,737,786 

1925 .a .. .4,427,800 

1926 .4,505,661 

1927 .3,580,380 


1928 .4,601,141 

1929 .5,621,715 

1930 .3,510,178 

1931 .2,472,351 

1932 .1,431,544 

1933 .1,985,981 

1934 .2,895,629 


ómnibus. La importación durante 1934 
fue el doble de la de 1933 y 1932. 

Venezuela—Aunque hubo notable au¬ 
mento en ventas e importación el año 


pasado, por falta de datos oficiales no 
se puede precisar el total de vehículos 
automóviles que hay en circulación en 
este país. Por esta razón, como cifra 
moderada, se puede asignar a esta na- 
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ción el mismo total que tenía hace un 
año, el cual, según informe recibido de 
Cáracas, era de 14.758 automóviles y 
293 motocicletas. Venezuela, a causa 
de su configuración y otras circunstan¬ 
cias peculiares, no se presta a la or¬ 
ganización de un censo exacto. El total 
del año pasado comprendió 9.730 auto¬ 
móviles, 550 ómnibus y 3.468 camiones. 
Continúa activa la construcción de ca¬ 
minos. Por automóvil se puede ahora 
ir de Carácas a Bogotá, Colombia. En 
proyecto hay caminos que se extenderán 
hasta la frontera del Brasil. Por reci¬ 
entes informes particulares recibidos de 
Caracas de sabe que el negocio de au¬ 
tomóviles creció al doble del de 1933 
en varias regiones del país. En tér¬ 
minos generales, se observa un gradual 
progreso en la utilización universal de 
camiones y ómnibus. 


A Ultima Hora 


Brasil—Las matrículas oficiales para 
la ciudad de Sao Paulo son: 

Particu- De 

lares Alquiler Oficiales Total 
Automóviles . .. 10,753 2,208 444 13,405 

Camiones . 5,009 513 386 5,908 

Omnibus . -•* ••• 

Motocicletas ... ... • - • • • • l£o 

De demostración ... • • • • ♦ • ® * 

Total. 15,762 2.721 830 20,046 

Guatemala—Por informes recibidos 
en febrero de la ciudad de Guatemala, 
las matrículas suben a 2.938, incluyendo 


El consumo de combustible, 
según informes detallados, fue 
notablemente mayor en 1934, en 
todas partes del mundo. Con 
excepción de unos pocos países 
europeos y asiáticos, donde dis¬ 
minuyó un tanto la importación 
y el consumo de combustible, la 
mayor parte de las naciones del 
mundo muestra progreso que re¬ 
fleja un crecido tráfico durante el 
año pasado. Entre los informes 
citaremos los siguientes: 

Portugal—La importación de 
combustible creció en 16%. 

Suecia—El consumo de com¬ 
bustible aumento en 10%. 

Estados Unidos — Se observa 
un aumento de 7,4% en consumo 
de combustible. 

Rhodesia del Sur—La importa¬ 
ción de combustible aumento en 
9%. 

Africa del Sur—Hubo un au¬ 


mento de 6% en la importación 
de combustible. 

Alemania—Aumentó la impor¬ 
tación de combustible. 

Australia y Nueva Zelanda— 
Mayor tráfico. 

Argentina—El consumo de 
combustible muestra un aumento 
de 8%. 

Brasil y México—Aumenta el 
tráfico en varias regiones. 

Chile—16% de aumento en con¬ 
sumo de combustible. 

Perú—La importación de com¬ 
bustible subió 15%. 

Colombia—Aumentó la impor¬ 
tación de combustible. 

Cuba—Tráfico más activo. 

Malaya Británica — Mayor ac¬ 
tividad de tráfico. 

India Inglesa—El consumo de 
combustible fue 15% mayor. 

Manchukuo — Considerable au¬ 
mento de tráfico. 


1.772 automóviles, 814 camiones, 352 
ómnibus, más 207 motocicletas. El 
comercio continúa progresando. Las 
cifras de importación, correspondientes 
a parte de 1934, muestran que llegaron 
a este país 177 automóviles, 88 cami¬ 
ones, 15 ómnibus y 10 motocicletas. 

México—Por correo aéreo recibimos 
últimamente de Mazatlán el informe 
que hay en esta región 1.327 auto¬ 


móviles, 374 camiones y 129 ómnibus, 
repartidos entre Ahorne, Angostura, 
Culiacán, Mazatlán, Mocorito, Rosaiio 
y Tepic. La venta de combustible au¬ 
mentó en 20% y se anticipa que con¬ 
tinuará progresando. El último cal¬ 
cula, recibido de Sinaloa, comprende 
1.179 automóviles, 556 camiones, 1.735 
ómnibus y para Nayarit, 1.333 auto¬ 
móviles, 656 camiones y 254 ómnibus. 


Presenciando la aprobación oficial del Tratado Comercial 
proco entíe el Brasil y los Estados Unidos en la oficina del 
Presidente Roosevelt en Wash¡n K ton. Sentados, de izquierda a 
derecha; el embajador del Brasil Oswaldo Aranha, el Presidente 
Rooseveit y el secretario de estado Cordell Hull. Presentes se 


hallan también Arturo de Sousa Costa, ministro « 
del Brasil, Sabastio Sampaio. Marcos de Sousa Dantas, Paulo 
Frederico de Majralhnes, C. de Freitas-Valle c importantes 
funcionarios del Gobierno de los Estados Unidos. 
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Aumenta al Doble la Exportación en 1934 

Los Productos Exportados de los Estados Unidos y del 
Canadá Exceden en Valor la Suma de $240.000.000 


Embarques de Exportación 
expresados en unidades 


1934 




Aumento 
en % de 
1934 
sobre 
1933 

AUTOMOVILES 

De los Estados 

Unidos. 

148.387 

120 

Del Cañada. 

31.274 

68 

Total de automóviles. 

179.661 

113 

CAMIONES 

De los Estados 

Unidos. 

93.766 

112 

Del Cañada. 

12.094 

164 

Total de camiones... 

105.860 

119 


Total de automóviles 

y camiones. 285.521 


MONTAJE EN SUCURSALES 
(No incluidos en otras cifras) 

Automóviles y 

camiones. 75.900 

(Calculo A-prorimado) 

Gran total de auto» 
móviles y camiones 361.421 


•NEUMATICOS 
(de los E. U. A.) 

Cubiertas para 

'-armones y ómnibus 331.120 
Cubiertas para 
automóviles. 953.940 


113 


17 


83 


Total. 1.285.060 21 

Camaras de aire... 879.047 32 


NEUMATICOS (del Cañada) 

Cubiertas. 819.636 69 

Camaras de aire... 555.317 83 


OTROS PRODUCTOS DE 
LA INDUSTRIA 

Motocicletas. 3.518 52 

(b; Motores de 

automóviles. 26.165 21 

Remolques o 

acoplados. 544 92 

le) Acumuladores.. 301.176 89 

Amortiguadores... 60.945 130 

Parachoques. 18.458 179 

nombas de combus¬ 
tible y lubricante 14.131 70 

Cargadores de 

acumuladores... 2.155 46 

Bujías de 

encendido . 6.362.106 9 

le) Forro de freno, 

n e ?P ¡0 «. 1.683.861 —6.2 

“ 0CWa ».. 259.051 70 

Herramientas eléc¬ 
tricas portátiles.. 13.698 78 
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L A exportación de automóviles y sus anexos de los Estados 
, Unidos y del Canadá aumentó al doble en 1934. La 
demanda, de todas pai'tes del mundo, durante este año, 
representó un total superior a 240 millones de dólares. El 
total de 1933 fué de 120 millones, el de 1932, 105 millones y el 
de 1931, 233 millones de dólares. Sólo los años comprendidos 
entre 1924 y 1930 han sido mayores en valor que el de 1934. 
Los totales, expresados en unidades, han tenido un aumento 
más grande que en los expresados en valor. El aumento 
durante el año pasado, desde este punto de visto, fué verda¬ 
deramente extraordinario. 

La reavaluación del dólar tuvo, por supuesto, influencia 
muy sensible sobre la restauración del comercio. El dólar ha 
regresado a tener más o menos el mismo equivalente en 
monedas extranjeras que tenía antes de la crisis interna¬ 
cional. Por esta razón, las ventas al extranjero se formulan 
sobre una base más equitativa para exportadores e importa¬ 
dores. Sin embargo, la nueva avaluación del dólar de oro, 
que le da un valor equivalente al 59,06 por ciento del que 
tenia a principios de 1934, no es la única razón del sensible 
aumento en el negocio de exportación americano. Por las 
cifras aquí anotadas, se observara que los aumentos fueron 
no sólo en valor en dólares, sino también en cantidad de 
unidades. Un detalle interesante es observar que los auto¬ 
móviles y camiones exportados de los Estados Unidos no 
fueron sino leven lente cambiados en precio en dólares, al 
comparárseles con los exportados en 1933. El precio promedio 
al por mayor de los vehículos exportados, según declaraciones 
de aduana, fué de $505 para los automóviles y de $468 para 
los camiones, en 1933 en comparación con el de $540 para 
los automóviles y el de $486 para los camiones en 1934. 
Respectivamente los aumentos fueron pequeños de 7 y de 4 
por ciento. Otro detalle interesante fué que se observó un 
aumento notable en la exportación de automóviles y camiones 
de precios más subidos, durante el año pasado, como lo deta¬ 
llamos a continuación: 


Valor 

Hasta de $850 . 62.945 

De $850 a $1.200 . 2.748 

De $1.200 a $2.000 . 

De más de $2.000 . 


Capacidades 

De menos de 1 tonelada . 4.952 

De 1 a IV» tonelada . 32.709 

De 1% a 2% toneladas . 

Dt más de 2% toneladas . 


* 1933 

62.945 

2.748 

1.123 

357 

-Automóviles— 

1934 

137.368 

7.926 

2.078 

750 

Aumento 

118% 

18S % 
86% 
109% 

120% 

* 1933 

1934 

Aumento 

4.952 

9.834 

97% 

32.709 

72.356 

121% 

5.039 

9.457 

8G% 

1.274 

1.813 

43% 


112 % 


La información que presentamos aquí nos ha sido sumini¬ 
strada por la Automotive-Aeronautic y la Rubber and Elec- 
trical Divisions del Bureau oí Foreign and Domestic Com- 
merce, Washington, D. C., y External Trade Branch of the 
Dominion Bureau of Statistics del Canadá. Expresamos muy 
en particular nuestros agradecimientos a A. W. Childs, de 
Washington, D. C., y W. A. Warne, de Ottawa, Canadá. 


lal Sin incluir compresores de aire, herramientas eléctricas, herramientas manuales pequeñas, 
etc. 

(b) Incluye 4.151 motores para camiones y ómnibus con un valor de $547.919 y 22.014 motores 

para automóviles con un valor de $1.400.651. 

(c) Sin incluir forro moldeado. 

(d) Incluye engranajes de diferencial y de cambio de marcha con un valor de $641.356; 

engranajes de distribución y de motor de arranque con un valor de $90.031 ; y otros 
engranajes diversos con un valor de $425.869. 

(e) Incluye 240.742 de 6 y 12 voltios con un valor de $1.102.216 y 60.434 de otras capacidades 

con un valor de $486.560. 

f Sin incluir tractores, motores marinos v botes automóviles. La exportación comprendió 
317 botes automóviles con un valor de $492.804; 4.001 motores marinos amovibles con 
un valor de $320.847 y 1.204 motores marinos de otros tipos con valor de $624.702. 

• No incluye 10.339 llantas macizas de caucho para camiones con un valor de $259.447; 
60.215 cubiertas y camaras de aire especiales con un valor de $146.015 y diversos 
materiales para la reparación de neumáticos con un valor de $399.488. 

Los embarques de exportación de los Estados Unidos que no se incluyen en las cifras aquí 
anotadas somprenden: 1.313 automóviles usados con un valor de $505.717 y 333 
camiones usados con un valor de $147.492. * 


Embarques de Exportación 
expresados en valor de dólares 


1934 


AUTOMOVILES 
De los Estados Unidos... $80.604.563 
Del Cañada. 12.988.365 


Aumento 
en % dej 
1934 
sobre 
1933 


Total de automóviles... $93.592.928 132 

CAMIONES 

De loa Estados Unidos... $45.125.359 93 

Del Cañada. 4.215.429 147 

123 


126 


Total de camiones. 

$49.340.788 

Total de automóviles 
y camiones. 

$142.933.716 

PIEZAS Y ACCESORIOS 

De los Estados Unidos (vease abajo) 

Del Cañada. 

$2.415.222 

NEUMATICOS 
*De los Estados Unidos— 
total. 

$12.812.735 

Cubiertas para camiones 
y ómnibus. 

5.341.425 

Cubiertas para automóviles 
Camaras de aire. 

6.489.779 

981.531 

Del Cañada—total. 

$6.537.633 

Cubiertas. 

6.065.865 

Camaras de aire. 

471.768 

Total de neumáticos... 

$19.350.368 

t OTROS PRODUCTOS DE 
LA INDUSTRIA 

De los Estados Unidos 
Motocicletas. 

$811.609 

Piezas y accesorios Vara 
motocicletas. 

357.008 

Motores de automoviles(b) 

1.948.570 

Remolques o acoplados... 

195.689 

Bombas de incendio 
automóviles. 

31.418 

Total. 

$3.344.294 

PIEZAS, ACCESORIOS 

Y EQUIPOS 

De los Estados Unidos 
Accesorios diversos. 

$2.650.597 

Piezas de montahe. 

36.288.157 

Piezas de repuesto. 

22.545.740 

Muelles para automóviles 
y camiones. 

587.335 

Bocinas manuales y 
eléctricas. 

375.873 

Acumuladores (e). 

1.588.776 

(a) Equipo de taller y 
garaje. 

1.655.254 

Herramientas eléctricas 
portátiles. 

708.467 

Equipo para reparar 
neumáticos. . . ^. 

223.238 

Bombas de combustible 
y lubricante. 

582.628 

Cargadores de acumu¬ 
ladores. 

31.653 


33 


58 


38 


Amortiguadores. 

Parachoques. 

Bujías de encendido. 

Forro de freno (moldeado 

y scmimoldeado). 

Forro de freno (sin 

moldear). 

Embolos. 

Anillos o aros de émbolos 

Válvula*. 

(d) Engranajes diversos . 


128.019 135 

36.323 160 

1.637.850 23 

629.007 26 

266.141 —Ay 

614.470 95 

529.368 43 

99.065 88 

1.157.256 43 


Total. 

Gran Total .. . 


. $72.335.217 
.$240,378.817 


23 





















































































Carburación y 
Sistema de 
Enfriamiento 


Tipos de carburador y sus ajustes — Niveles del flotador y 
tamaños de los surtidores—Sistemas de alimentación de com¬ 
bustible—Depuradores de aire—Mezclas fuertes y débiles— 
Conservación del enfriamiento Bomba de agua, radiador y 
conexiones flexibles o mangueras—Causas del recalentamiento 

excesivo 


Por B. M. IKERT 


Eminente experto en conservación de automóviles 


Los numerosos carburadores de dife¬ 
rentes marcas, que hay en el mercado, 
pueden clasificarse en cuatro grupos o 
tipos principales, que son: 

1— Tipo de tubo sencillo (Fig. 1). 

2— Tipo de pasador de medición (Fig. 2). 

3— Tipo de surtidor de compensación (Fig. 3). 

4— Tipo de válvula de aire auxiliar (Fig. 4). 

1. Tipo de tubo sencillo —El carbura¬ 
dor de tipo de tubo sencillo (fig. 1) 



Fig. 1—Diagrama de carburador de tipo 
de tubo sencillo. 



emplea un orificio de aire constante, 
quedando el surtidor de combustible co¬ 
locado en la sección restringida de este 
conducto de aire. 

2. Tipo de pasador de medición —Se 
parece al tipo de tubo sencillo, pero el 
diámetro del surtidor de combustible se 
aumenta o disminuye con el movimiento 
de la válvula o mariposa del gas, pues 
el pasador de medición actúa en con¬ 
junción con esa válvula (fig. 2). 

3. Tipo de surtidor de compensación 
—En este tipo (fig. 3) los surtidores 
están colocados arriba y debajo de la 
mariposa del gas. Gracias a esta dis¬ 
posición, el combustible para la veloci¬ 
dad baja proviene del surtidor que hay 
arriba de la válvula de mariposa, mien¬ 
tras que el combustible para la veloci¬ 
dad regular sale del surtidor que hay 
debajo de esa válvula. Para la veloci¬ 
dad alta, con la válvula de mariposa 
abierta casi del todo, el combustible 
proviene del surtidor principal, el cual 
está colocado al centro del conducto de 
aire. 

4. Tipo de válvula de aire auxiliar — 
En este tipo (fig. 4) el aire para la 
velocidad baja sale normalmente de un 
pequeño tubo de admisión de aire de 
diámetro fijo. Al aumentarse la aber¬ 
tura de la válvula de mariposa, para 
acelerar el motor, la fuerza de aspira¬ 
ción o vacío levanta la válvula de aire 




Fig. 4—Diagrama de carburador de tipo 
de válvula de aire auxiliar. C—Válvu¬ 

la de aire. 


auxiliar de su asiento y permite así la 
entrada de aire adicional para formar 
conveniente mezcla con el combustible 

Bomba de Aceleración 

Los carburadores modernos están or¬ 
dinariamente provistos de un surtidor 


Sexto artículo de una serie de doce escrita por el Sr. Ikert 
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Fig. 5—Bomba de aceleración anexa al 
carburador, que suministra adicional 
cantidad de combustible cuando se abre 
la mariposa del gas. A—Bomba de 
aceleración. 


para la velocidad baja, un surtidor para 
la velocidad alta y una bomba de ace¬ 
leración. 


dente o invertido, en lugar de subir, 
por la aspiración de los émbolos, a ese 
múltiple, como sucede en el tipo ascen¬ 
dente. 

Sistemas de Alimentación de 
Combustible 

La introducción del combustible al 
carburador se efectúa de varios modos, 
dependiendo principalmente de la po¬ 
sición del depósito de combustible en 
relación con la del carburador. 

Cuando el depósito principal de com¬ 
bustible está colocado en el cubretablero 
o en parte elevada del chasis, quedando 
siempre arriba del carburador, aun cu¬ 
ando el vehículo vaya subiendo empina¬ 
da cuesta, la alimentación al carbura¬ 
dor se efectúa entonces por gravedad 
o diferencia de nivel. Esta es la forma 
de alimentación más sencilla. Requiere 
una tubería mínima en longitud. El 
peligro de congestión y escape queda 
igualmente reducido a un mínimo. 

Cuando el depósito va colocado atrás 
del automóvil y a menor nivel del carbu¬ 
rador, la alimentación de combustible 


bustible de funcionamiento mecánico 
para la transmisión del combustible 
desde el depósito hasta el recipiente del 
carburador. 

Las bombas mecánicas, como la que 
mostramos en la Fig. 7, se accionan 
ordinariamente por medio de una ex¬ 
céntrica dispuesta en el árbol de levas. 

En algunos casos, se emplea una 
combinación de bomba de combustible 
y bomba de aspiración, como la que mo¬ 
stramos en la Fig. 8. La bomba de 
aspiración sirve entonces de amplifica¬ 
dora para ayudar a la fuerza de aspi¬ 
ración del múltiple de admisión a gene¬ 
rar energía suficiente para el funciona¬ 
miento del limpiador de parabrisa. 

Los puntos principales que observar 
en los depósitos de aspiración o aspi¬ 
radores de los sistemas de alimentación 
al vacío son: congestión en las mallas, 
defectos en el flotador, falla de la válvu¬ 
la de chapaleta y falla de la válvula de 
aspiración en cerrarse debido a defecto 
en el flotador. Casi todo defecto en el 
aspirador tiende a provocar la entrada 
de combustible líquido interrumpiendo 
el funcionamiento normal del motor. 


m üfliii 



Fig. 7—Bomba de combustible accionada por el árbol de levas 
del motor. 1—Entrada. 2—Salida. 

Fig. 6 (izquierda)—Carburador de tiro descendente o inverti¬ 
do, de tipo de tubo sencillo, con surtidores fijos para todas 
las velocidades, exceptuando la baja, la cual está gobernada 
por una válvula de aguja ajustable. 


Los ajustes para reducir el consumo 
I de combustible a velocidades de marcha 
I ordinarias no resultan eficaces cuando 
|al mismo tiempo se requiere rapidez 
|en el abastecimiento de gas. De igual 
I manera, los ajustes para dar rapidez 
|al abastecimiento de gas no resultan 
■ económicos en consumo de combustible 
Hen las velocidades ordinarias. 

■ Lo más conveniente es suministrar 
I momentáneamente un abastecimiento 
I adicional de combustible mientras está 
I abierta la mariposa del gas. Esto se 
reali za instalando una bomba de acelera- 
jción en el carburador, como lo mostra- 
jmos en la Fig. 5. 

Los carburadores de tiro descendente 
|o invertido, como el que mostramos en 
Fig. 6, son similares a los de tiro 
ascendente. La diferencia está en que 
combustible baja o desciende al múl- 
tiple de admisión, en el de tiro descen- 
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Fig. 8—Bomba de combinación de com¬ 
bustible y vacío. 1—Entrada. 2— 

Salida. 

se efectúa por aspiración o vacío, por 
presión o por bomba de fuerza mecáni¬ 
ca o eléctrica. La alimentación por 
vació o aspiración ha sido muy popular, 
pero los motores de más recientes mo¬ 
delos van provistos de bombas de com- 


Conservación de la Bomba de Combus¬ 
tible de Actuación Mecánica 

En la Fig. 7 mostramos uno de los 
primeros tipos de bomba de combus¬ 
tible, cuyo funcionamiento pasamos a 
describir: 

Girando el árbol (G) la excéntrica 
(H) levanta el balancín (D), el cual 
está pivoteado en (E). El balancín 
empuja la varilla (F) y el diafragma 

(A) sujeto entre dos discos metálicos 

(B) , moviéndolos hacia abajo, contra 
la tensión del resorte (C), desarro¬ 
llando así vacío o fuerza de aspiración 
en la cámara de la bomba (M). 

El combustible del depósito trasero 
entra por (J) al receptáculo de sedi¬ 
mento (K) y pasando por el colador 
(L) y válvula de aspiración (N) llega 
a la cámara de la bomba (M). En la 
carrera de regreso, la presión del re- 
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sorte (C) empuja el diafragma (A) 
hacia arriba, haciendo salir el combus¬ 
tible de la cámara (M) a través de la 
válvula de presión (O) y orificio (P) 
para introducirlo en el carburador. 

Cuando se llena de combustible el 
recipiente del carburador, el flotador, 
en la cámara correspondiente, cierra la 
válvula de aguja de admisión, estable¬ 
ciendo así presión en la cámara de la 
bomba (M). Esta presión empuja ha¬ 
cia abajo el diafragma (A) contra la 
presión del resorte (C) manteniéndolo 
en esta posición hasta que el carbura¬ 
dor necesite más combustible y se abra 
de nuevo la válvula de aguja de ad¬ 
misión. El balancín (D) de dos piezas 
está articulado en (R) para cerrar la 
entrada de combustible. 

El resorte (S) sirve sencillamente 
para mantener el balancín (D) en con¬ 
tacto constante con la excéntrica (H) 
a fin de suprimir la vibración ruidosa. 

La construcción de la bomba de com¬ 
bustible es generalmente de primer or¬ 
den y por esta razón, este órgano rara 
vez exige reparación o ajuste. El cui¬ 
dado que la bomba suele requerir y que 
puede ser atendido por cualquier me¬ 
cánico competente, es el siguiente: 

Cuando no entra combustible en el 
carburador, se procede como sigue: 

Para corregir los escapes por las 
conexiones y tubería, se aprietan todas 
las conexiones de la tubería en la bomba 
y en el depósito de combustible. En 
ciertos casos, es necesario renovar la 
tubería. 

Al tratarse de tubería torcida o apla¬ 
stada, lo mejor es instalar una tubería 
nueva. 

Para corregir la soltura del recipi¬ 
ente de vidrio, se aprieta la tuerca ma¬ 
nual, asegurándose de que la empa¬ 
quetadura de corcho quede bien plana 
en su asiento y perfectamente intacta. 

De estar sucio o congestionado el 
colador o malla, se quita el recipiente 
y se limpia el colador. Al reinstalarlo, 
debe cuidarse de que la empaquetadura 
de corcho quede bien dispuesta en su 
asiento. 

Cuando está aflojado el tapón de la 
válvula, debe apretársele bien o ins¬ 
talarse un tapón nuevo, si es necesario. 

Cuando las válvulas están sucias o 
deformadas, se quitan y lavan con gaso¬ 


lina. De estar dañadas o torcidas, se 
reemplazan con piezas nuevas. Bueno 
es examinar el asiento de la válvula, 
para estar seguro de que no hayan en 
él irregularidades que impidan su beun 
contacto con la válvula. La válvula se 
coloca en su cámara, con su lado pulido 
hacia abajo. La válvula debe quedar 
descansando perfectamente sobre su 
asiento. Se reinstala ahora el tapón y 
el resorte de la válvula, asegurándose 
de que el resorte quede bien dispuesto 
alrededor del vástago inferior del mis¬ 
mo tapón de la válvula. De ser necesa¬ 
rio, puede emplearse una empaqueta¬ 
dura nueva debajo del tapón de la 
válvula. (Nunca debe estirarse un re¬ 
sorte de válvula, pues el estiramiento 
disminuye la capacidad de la bomba.) 

A pesar de que la tubería del com- 



Fig. 10—Carburador con válvula de aire 
automática y cámaras de mezcla, válvu¬ 
la de aire, mariposas de gras y tubos 
dobles. 

bustible puede ensayarse con aire com¬ 
primido, para averiguar si hay es¬ 
capes, congestiones u otros defectos, no 
se recomienda depender, en todo caso, 
exclusivamente del aire comprimido. 

Una obstrucción parcial en la tubería 
del combustible puede muy bien pasar 
sin ser advertida por el ensayo con aire 
comprimido, pues el aire logrará pasar 
por ella, mientras el líquido queda de¬ 
tenido o retenido en la obstrucción. 

El método más seguro es medir la 
corriente de combustible que pasa por 
la tubería. Esto puede hacerse colo¬ 
cando un recipiente en un extremo de 
la tubería y echando el líquido por el 
otro extremo. Cuando no hay obstruc¬ 
ción o congestión en la tubería, el líqui¬ 
do saldrá por un extremo con la misma 
rápidez que entra por el otro. Al ob¬ 



Fíet. 9—ViBta seccional 
del carburador de tipo 
de válvula de aire 
empicado en los mo¬ 
delos 50, 60 y 90 del 
Buick. 



servarse diferencia, esto naturalmente 
es indicación de que el la tubería hay 
álgo que retarda la circulación, es de¬ 
cir, una obstrucción. 

Ajustes Típicos 

El mecánico que conoce los varios 
tipos de carburadores esta inviaiiable- 
mente preparado para repararlos y 
ajustarlos, por mucho que varíen los 
ajustes o disposiciones de los varios 
modelos. 

Para regular el ajuste de velocidad 
baja se tiene el tornillo (6) el cual 
gobierna la mezcla de combustible para 
la marcha con abastecimiento de gas 
mínimo. Girando este tornillo de ajuste 
hacia la derecha, la mezcla se debilita 
y girándolo hacia la izquierda, se re¬ 
fortalece. 

(Advertencia: Antes de ajustar el 
carburador, es necesario ver que los 
contactos del distribuidor estén debida¬ 
mente dispuestos, que la distribución del 
encendido esté correcta y que los levan- 
taválvulas tengan debido juego.) 

Antes de fijar el tornillo de ajuste de 
la velocidad baja, el motor debe recalen¬ 
tarse a su temperatura normal de fun¬ 
cionamiento. Con la mariposa del gas 
cerrada y el estrangulador de aire in¬ 
activo, se gira hacia la derecha el tor¬ 
nillo hasta ° que el motor empiece a 
trepidar o pararse. 

Luego se gira el tornillo de ajuste de 
la velocidad baja hacia la izquierda, 
haciéndolo lentamente, hasta que el mo¬ 
tor recobre su marcha normal. 

Se gira ahora lentamente ese tornillo 
hacia la derecha, hasta dejarlo en pun¬ 
to comprendido entre la primera y la 
segunda posición. En este punto cen¬ 
tral, más o menos, se obtiene el correcto 
ajuste para la velocidad baja. 

Después de ajustar el tornillo regu¬ 
lador de la mezcla para la velocidad 
baja, se fija el tornillo de presión de la 
mariposa del gas, de modo que el au¬ 
tomóvil, yendo en engranaje de veloci¬ 
dad alta, no corra a una velocidad 
mayor de 6 millas (10 kilómetros) por 
hora. 

La dificultad en obtenerse un buen 
ajuste para la velocidad baja se debe 
generalmente a la presencia de cuerpos 
extraños en el conducto de la mezcla 
para la velocidad baja del carburador. 
En ciertos casos, para remediar la falta, 
se requiere una completa afinación de 
motor. 
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Para limpiar el conducto de la mezcla 
para la velocidad baja, se quitan la 
válvula de aguja de la velocidad baja 
y el tapón del orificio correspondiente. 
Todos los conductos se limpian con aire 
comprimido. El tubo del orificio de la 
velocidad baja debe quedar bien expe¬ 
dito y limpio, y sentarse apretadamente 
en el cuerpo del carburador. No se 
recomienda el empleo de varilla metá¬ 
lica o alambre para la limpieza de los 
surtidores. 

La mariposa del gas del carburador 
en la Fig. 6 está mecánicamente conec¬ 
tada con el estrangulador de aire, de 
modo que cuando este último está ac¬ 
tivo en más de su mitad, la primera se 
abre un poco para evitar que el motor 


se pare durante el arranque y recalenta¬ 
miento inicial, en tiempo frío. 

Bomba de Aceleración 

Para suministrar la adicional canti¬ 
dad de combustible que se requiere para 
activar repentinamente la marcha, el 
carburador mostrado en la Fig. 6 está 
provisto de una bomba que introduce 
momentáneamente una carga adicional 
de combustible cuando la mariposa del 
gas se abre con rapidez. 

En el caso presente, la palanca de la 
bomba de aceleración del carburador 
tiene tres posiciones, para graduar la 
descarga de combustible de acuerdo con 
el clima. 

Para tiempo muy caluroso o para lu- 


Eig. 12—Carburador Cárter empleado en el Pontiac. Este es un tipo de pasador de medición. 
I—Grupo de la válvula de estrangulación y soporte. 2—Resorte del estrangulador. 3—- 
Tornillo de sujeción de la válvula. 4—Resorte de la válvula de estrangulación. 5——Eslabón 
•leí estrangulador. 6—Grupo de la tapa guardapolvo. 7—Disco de varilla de ^medición. 8-— 
Empaquetadura de la tapa del receptáculo. 9—Varilln de medición. 10—Surtidor de varilla 
de medición. 11—Empaquetadura. 12—Surtidor de velocidad baja. 13—Tomillo de ajuste 
de velocidad baja. 14—Resorte de tornillo de ajuste de velocidad baja. 15—Grupo de tubo 
de aire. 16—Tornillo de abrazadera de alambre. 17—Tornillo de abrazadera del tubo. 18— 
Grupo del estrangulador de aire. 19—Grupo de abrazadera de tubo. 20—Surtidor o inyector. 

—Tapón de surtidor y tubo de velocidad baja. 22—Conector de varilla. 23—Grupo de eje 
y p ^ , . l P ca de mariposa del gas. 24—Válvula o mariposa del gas. 25-j-Resorte de varilla de 
medición. 26—Bisagra de válvula de estrangulación. 27—Grupo de émbolo y varilla. 28— 
Empaquetadura de cilindro de bomba. 29—Grupo de tapón de válvula de retención. 30— 
Surtidor o chorro de bomba. 31—Grupo de descarga. 32—Cuero del émbolo. 33—Resorte 
del cuero del émbolo. 34—Tuerca de la varilla del émbolo. 35—Grupo de admisión. 36—Resorte 
i ,'* m bolo de la bomba. 37—Malla del colador. 38—Tapón del deten esférico. 39—Grupo 
•jj* “ razo de bomba y contraeje. 40—Eslabón de conexión. 41—Resorte de pasador de cierre. 
^ ‘Tornillo de sujeción. 43—Arandela de seguridad. 41—Empaquetadura de asiento de 
jMtuja. 45—Grupo de aguja y asiento. 46—Pasador de palanca de nivel. 47—Grupo de 
flotador y pnlnnca. 48—Tornillo de brazo de eje de mariposa de gas. 49—Grupo del brazo 

de eje de mariposa de gas. 


gares elevados, a más de 3.000 pies 
sobre el nivel del mar, el eslabón de la 
bomba de aceleración debe colocarse en 
el orificio (6) Fig. 6, de la palanca de 
la bomba (7) que es el más próximo a 
su eje. En esta posición se obtiene la 
carrera más corta para la bomba de 
aceleración. Para marcha normal en 
el verano moderado, el eslabón debe 
colocars en el orificio central (B). Para 
tiempo frío el eslabón debe colocarse en 
el orificio (A), que es el más retirado 
del eje de la palanca. 

Nivel del Combustible 

El nivel del combustible en la cáma¬ 
ra del flotador del carburador, mostrado 
en la Fig. 6, está gobernado por la po¬ 
sición del flotador. La parte superior 
del flotador queda a 1/16" (1,5 mm.) — 
dimensión “D,” Fig. 6—debajo de la 
superficie de la cámara del flotador, sin 
la empaquetadura, mientras el motor 
está funcionando a velocidad baja. No 
hay necesidad de perturbar este ajuste, 
a menos que el flotador o el brazo del 
flotador, se haya dañado 'por algún mo¬ 
tivo u otro. Cuando haya necesidad de 
corregir el nivel del flotador, esto se 
hace doblando el brazo del flotador en 
la parte que lo conecta al flotador. 

Ajuste del Tipo con Válvula Auxiliar 
de Aire 

El carburador con válvula auxiliar de 
aire, mostrado en la Fig. 9, tiene un 
solo recipiente de flotador y doble cá¬ 
mara de mezcla, válvula de aire, mari¬ 
posa de gas y tubo de calor. La instala¬ 
ción mostrada en la Fig. 10 corres¬ 
ponde al Buick. 

Hay un solo ajuste, el cual está rep¬ 
resentado por el tornillo regulador de 
aire (A) que gobierna la tensión del 
resorte de la válvula de aire. Un ém¬ 
bolo dentro de este tornillo provee re¬ 
sistencia, en adición a la del resorte de 
la válvula, para facilitar más aún la 
aceleración. 

La válvula del flotador es de tipo sus¬ 
pendido, que evita el derrame del com¬ 
bustible del recipiente cuando el auto¬ 
móvil queda parado con su sección 
delantera levantada sobre la trasera. 

El surtidor de velocidad baja y los 
de velocidad alta intermediaria llevan, 
en sus extremos inferiores, extensiones 
que llegan casi hasta el fondo del re¬ 
cipiente. El recipiente está dispuesto 
también de modo que los surtidores de 
bajo consumo pueden aspirar el com¬ 
bustible desde el fondo del recipiente, 
como se ve en la Fig. 9. Esta disposi¬ 
ción evita que las burbujas de vapor 
pasen por los conductos. 

Para el abastecimiento a fuerza com¬ 
pleta, el combustible se mide por el sur¬ 
tidor de velocidad baja y los de veloci¬ 
dad intermediaria y alta. Para la 
marcha a fuerza parcial, los surtidores 
de bajo consumo quedan dispuestos en- 
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tre el abastecimiento principal de com¬ 
bustible y los surtidores de velocidad 
alta. 

El combustible adicional que se re¬ 
quiere para el funcionamiento a fuerza 
completa pasa por una válvula de de¬ 
rivación de tipo fijo, que actúa auto¬ 
máticamente por el movimiento de la 
mariposa del gas. Este combustible 
adicional pasa por un corto conducto a 
los tubos de la velocidad alta, entrando 
aquí por encima de los surtidos de bajo 
consumo. 

Durante la marcha a fuerza parcial, 
esta válvula de derivación se cierra au¬ 
tomáticamente, quedando la cantidad de 
combustible consumida, bajo el gobierno 
de los surtidores de medición. 

Cuando la mariposa del gas se abre 
del todo, para gran velocidad, repentina 
aceleración o esfuerzo de tracción, la 
válvula de derivación se abre y sumi¬ 
nistra la adicional cantidad de com¬ 
bustible que se necesita para aumentar 
a grado máximo la fuerza del motor. 

Para ensayer el ajuste o para alterar 
el ajuste del carburador, se procede de 
la manera siguiente: 

Se gira el tornillo regulador de aire 
A, Fig. 9 y Fig. 10, de modo que su 
extremo quede al ras del extremo del 
resorte en que descansa. 

Después de recalentado el motor a 
temperatura normal de funcionamiento, 
se ajusta este tornillo a conveniente po¬ 
sición para la velocidad baja. Se le 
gira hacia la izquierda hasta que el mo¬ 
tor titubee, lo que es señal de que la 
mezcla es muy débil. Luego se gira el 
tornillo tres o cuatro muescas hacia la 
derecha, hasta que el motor funcione 
con ritmo acompasado. 

Se abre ahora un poco la mariposa 
del gas y se le cierra en seguida. De 
pararse entonces el motor, el tornillo 
regulador de aire debe girarse hacia 
la derecha. De continuar funcionando 
con cierta fuerza, el tornillo de aire 
debe girarse hacia la izquierda hasta 
que el funcionamiento del motor se mo¬ 
dere a una marcha muy lenta y suave. 

De este modo, el carburador queda 
ajustado completamente a velocidades 
y cargas de motor. Los surtidores del 
carburador no deben cambiarse para 
obtener aumento de fuerza, velocidad o 
economía en consumo, pues semejante 
resultado no se logra mediante seme¬ 
jante cambio, salvo en casos especiales, 
como son la gran altitud sobre el nivel 
del mar del lugar en que se usa el 
vehículo o el empleo de algún combus¬ 
tible especial. 

Cuando el motor, en velocidad baja, 
y con mariposa de gas cerrada, funci¬ 
ona con indebida rapidez, el defecto se 
hallará en la mariposa del gas y puede 
remediarse fácilmente mediante el tor¬ 
nillo de ajuste de la palanca de la mari¬ 
posa. 
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Nivel del Flotador 

Cuando el grupo del flotador se dobla 
o sufre algún daño, el nivel del mismo 
flotador debe verificarse con cuidado, 
como lo anotamos en la Fig. 11. 

También es .necesario verificar este 
nivel después de la instalación de al¬ 



guna pieza nueva en la tapa del re¬ 
cipiente. 

Ajuste del Tipo de Pasador de 
Medición 

(Fig. 12) 

Hay un solo ajuste de abastecimiento 
de combustible para regular le veloci¬ 
dad baja. En primer lugar, el tornillo 
de ajuste de la palanca de la mariposa 
del gas se dispone de modo que el mo¬ 
tor funcione más o menos a 360 revolu- 


Pijr. 14—Silenciador de admisión y depurador 
de aire. 

ciones por minuto, lo que equivale a 6 
millas o 10 kilómetros por hora en 
marcha mínima con engranaje de ve¬ 
locidad alta sobre camino plano. Se 
fija ahora el tornillo de ajuste de la 
velocidad baja de modo que el motor 
muy lentamente pero sin titubear, tre¬ 
pidar o tendencia a pararse. La posi¬ 
ción correcta de este tornillo es de me¬ 
dia vuelta a vuelta completa abierto. 
Bajando el tornillo se debilita la mez¬ 
cla, y subiéndolo, se refortalece. 


Cuando estos ajustes dejan de pro¬ 
ducir una conveniente velocidad baja, 
se quita el tubo del surtidor de veloci¬ 
dad baja y se le limpia bien con aire 
comprimido. El tubo debe quedar bien 
sentado en el cuerpo, tanto arriba como 
abajo. De no poder sentarse bien en 
estos puntos, se emplea un tubo nuevo 
de dimensiones idénticas a las del origi¬ 
nal. Nunca debe transferirse un tubo 
de surtidor de velocidad baja de un 
carburador a otro. 

El brazo de la bomba tiene tres agu¬ 
jeros para la admisión del eslabón de 
conexión. Mediante estos agujeros se 
obtienen respectivamente carreras cor¬ 
tas, mediadas y largas. La carrera me¬ 
diana es para temperatura ordinaria y 
combustible de tipo corriente. La ca¬ 
rrera corta es para tiempo caluroso, 
grandes altitudes y combustibles anti¬ 
detonantes. La carrera larga es para 
tiempo muy frío. 

Es importante que el contraeje de la 
bomba de aceleración se lubrique, por 
lo menos, a la vuelta de cada 5.000 mi¬ 
llas u 8.000 kilómetros. Para lubricar 
este contraeje, se quita el tomillo del 
guardapolvo y se llena el agujero ros¬ 
cado con grasa grafitada de adecuada 
calidad. 

Una resistencia bastante sensible en 
el pedal del acelerador es indicación de 
congestión u obstrucción en el surtidor 
de la bomba. En tal caso, se quitan el 
surtidor y el colador de la bomba y se 
limpian estas piezas con aire compri¬ 
mido. Todos los surtidores y y válvulas 
deben quedar herméticas al combustible. 

La aceleración irregular puede de¬ 
berse a émbolo suelto, cuero de émbolo 
dañado o desgastado o sedimento en el 
cilindro de la bomba. Cuando es ne¬ 
cesario reemplazar el resorte o el cuero 
del émbolo, es bueno asegurarse de que 
la tuerca dentro de la taza del émbolo 
esté bien apretada para evitar todo es¬ 
cape. Siempre debe emplearse la he¬ 
rramienta especial, suministrada por el 
fabricante del carburador, al reinstalar 
el émbolo en el cilindro, a fin de evitar 
todo daño a la arandela de cuero. 

Para verificar el nivel del flotador, 
se quita, en primer lugar, el guarda¬ 
polvo o tapa. Se desconectan la vari¬ 
lle de medición, la varilla de conexión 
de la mariposa del gas y el eje del 
émbolo. Se levanta la tapa de la cá¬ 
mara del flotador y se quita la ahora la 
regla de acero sobre al borde empaque¬ 
tadura de corcho de la tapa. Secoloao 
metálico sobre el cual descanza I a 
empaquetadura de la bomba. Se mide 
de aquí hasta el punto más cercano del 
flotador. Esta distancia debe ser % 0 
9,5 mm., como se indica en la Fig. 13. 

Para reinstalar el flotador, se dobla 
el labio de la palanca del flotador. Una 
leve dobladura es suficiente para al¬ 
terar el nivel del flotador. Las orejas 
de la palanca del flotador deben per* 
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Fig. 16 —Tabla de 

rendimiento de com¬ 
bustión empleada al 
hacer un análisis del 
gas de escape. 


mitir que el flotador baje, por lo menos, 
o 12,7 mm. de su nivel de %" o 
hasta un punto a %" o 22,2 mm. desde 
la tapa de la cámara del flotador cu¬ 
ando está vacío el recipiente del flota¬ 
dor. Al reinstalar la tapa de la cámara 
del flotador, la empaquetadura debe 
quedar bien apretada en el cuerpo, para 
evitar escapes. 

Depuradores de Aire 

Los depuradores de aire se emplean 
en automóviles desde hace varios años 
y en muchos cassos se combinan con 
silenciadores de admisión. El depura¬ 
dor que mostramos en la Fig. 14 es de 
tipo de combinación. Va provisto de 
un tubo de drenaje. 

En conexión con la reparación de 
estos depuradores, debe cuidarse de no 
mover la unión del depurador al quitar 
I el tubo de drenaje. Generalmente se 
. emplean dos llaves para quitar este 
tubo. La una se coloca en la unión del 
depurador y la otra en la tuerca de 
I compresión. 

Los depuradores de aire deben limpi- 
I arse a la vuelta de cada 2.000 millas 
(3.200 kilómetros). La limpieza se 
hace de la manera siguiente: 

Se quita el depurador y se lava su 
malla con gasolina. Se deja secar la 
malla y despúes se le aplica aceite de 
1 motor. Se reinstala y el cilindro se 
I pinta por adentro con una mezcla de 
J blanco de plomo y aceite, para evitar 
I esca Pes. Todas las uniones deben que- 
( ni bien apretadas. La abrazadera 
j Que sujeta al depurador en el carbura¬ 
os debe quedar también debidamente 
3 apretada. 

La limpieza periódica del depurador 
1 es importante. Un depurador parcial- 
V mente congestionado tiene la tendencia 
a facilitar la formación de una mezcla 
** de combustible muy fuerte, lo que re- 

I en costoso derroche de combus- 
I tibie. 

Análisis del Gas de Escape 

kl moderno equipo para analizar el 
gas de escape representa una gran 

Marzo, 1935 


ayuda para el correcto ajuste del car¬ 
burador y para la verificación com¬ 
pleta del funcionamiento del sistema de 
carburación. 

En un ensayador típico, la muestra 
del gas de escape pasa primero por un 
sseparador que le quita el agua y casi 
todas las substancias extrañas que con¬ 
tiene. Del separador, la muestra de 
gas pasa a la caja del analizador o 
ensayador propio. 

Todos los ensayos se hacen mientras 
el motor está funcionando bajo tem¬ 
peratura normal. Un aditamiento es¬ 
pecial se inserta en el tubo trasero del 
vehículo. El aditamiento queda ajus¬ 
tado aquí de tal modo que un disco 
metálico cierra el extremo del tubo, pro¬ 
duciéndose así una presión que se se¬ 
ñala en el manómetro del instrumento. 
El motor funciona a una velocidad de 
como 40 millas (64 kilómetros) por 
hora. El mecánico observa ahora la 
indicación dada por medidor de explo¬ 
sión. Si esta indicación queda com¬ 
prendida entre 95 y 98 por ciento, 
quiere decir que el carburador está co¬ 
rrectamente ajustado. (En algunos 
casos, la cifra es menor que las indi¬ 
cadas aquí, dependiendo de la marca del 
motor o del carburador.) 

Ordinariamente hay necesidad de 
ajustar o reparar el carburador cuando 
la indicación es menor de 95%. En tal 
caso, el mecánico deberá participar al 
dueño del automóvil la irregularidad 
que tiene el carburador. 

Al ensayar el sistema de carburación 
bajo velocidades inferiores o bajas, las 
indicaciones deben quedar comprendidas 
entre 75 y 80 por ciento, con excepción 
del Ford y otros motores provistos de 
aditamientos especiales para ahorrar 
combustible en las velocidades bajas. 
Para semejantes motores, las indicaci¬ 
ones deben quedar comprendidas entre 
85 y 95%. 

Los ensayos con analizadores de car¬ 
burador, efectuados en presencia del 
dueño del automóvil, y claramente ex¬ 
plicados a éste, contribuyen mucho a la 
venta de reparaciones de carburador, 


depuradores de aire, empaquetaduras, 
silenciadores y otras piezas. 

Causas de la Mezcla Demasiado Fuerte 

1. Depurador de aire —Hágase funci¬ 
onar el motor a más o menos 40 millas 
por hora. Quítese el depurador de aire 
y obsérvese si se mejora el funcionami¬ 
ento del motor. Si el indicador señala 
mezcla débil, mientras el depurador 
está desprendido, este último debe en¬ 
tonces limpiarse o reemplazarse con 
otro nuevo. Nota: Cuando la limpieza 
se hace con gasolina o petróleo, el indi¬ 
cador señalará mezcla más fuerte, hasta 
que todo el vapor haya salido del de¬ 
purador. 

2. Estrangulador de aire —Obsérvese 
la posición de la válvula del estrangu¬ 
lador. Algunos motores funcionan con 
el estrangulador parcialmente cerrado, 
lo que provoca una mezcla muy fuerte. 

3. Bomba de combustible —Cuando el 
motor tiene bomba de combustible, veri¬ 
fiqúese la presión entre la bomba y el 
carburador. La presión demasiado alta 
resulta en una mezcla demasiado fuerte. 

4. SuHidores —Los surtidores de so¬ 
bretamaño producen mezclas fuertes. 
No se dependa de las marcas o tamaños, 
pues muchas veces estos surtidores ti¬ 
enen perforación más grande que la 
normal. Semejantes surtidores deben 
destruirse y reemplazarse con surti¬ 
dores nuevos del tamaño especificado 
por la fábrica. 

5. Surtidores ajustables —De tener el 
carburador un ajuste para velocidad in¬ 
termediaria o alta, altérese este ajuste 
de modo que las indicaciones queden 
comprendidas entre las cifras anotadas 
en la tabla, según Fig. 16, excepto entre 
33 y 55 millas (53 y 88 km.) por hora, 
velocidades para las cuales la mezcla 
no debe ser más débil que la anotada 
en la tabla. 

6. Flotador —El flotador con escape 
produce una mezcla muy fuerte, a causa 
de que el combustible pasa al interior 
del flotador, haciéndolo más pesado, lo 
que le impide cerrar la válvula. Los 
flotadores de corcho empleados en los 
carburadores de modelos antiguos se 
ponen espongosos con el tiempo y es 
necesario reemplazarlos. 

7. Nivel del flotador —Cuando no hay 
un ajuste para la velocidad intermedi¬ 
aria o alta, el carburador debe quitarse 
para su limpieza completa. Todos los 
surtidores deben soplarse con aire com¬ 
primido y verificarse muy bien el nivel 
del flotador. Un nivel muy alto pro¬ 
duce una mezcla muy fuerte. Esta es 
probablemente la causa principal de la 
carburación incorrecta y por esta razón 
debe recibir muy cuidadosa atención. 
Los ajustes deben hacerse con precisión 
máxima. Todas las fijaciones y ajustes 
del carburador deben hacerse de acu¬ 
erdo con las instrucciones suministra¬ 
das por el fabricante. Esta informa¬ 
ción puede obtenerse directamente del 
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fabricante o de su representante local. 

8. Válvula del flotador— El escape 
por la válv.ula del flotador provoca una 
mezcla muy fuerte. De presentarse 
indicio de desgaste, empléese una vál¬ 
vula nueva, incluyendo su asiento. 

9. Combustible —El cambio de com¬ 
bustible, de uno denso a otro de gran 
volatilidad, produce una mezcla muy 
fuerte, a menos que se altere el ajuste 
del carburador, el cual ha estado dispu¬ 
esto, hasta ese momento, a funcionar 
con el tipo menos volátil. El combus¬ 
tible de gran volatilidad tiene menor 
viscosidad y por esta razón se escurre 
con mayor rapidez por los surtidores 
del carburador. 

10. Tubo de admisión —Después de 
quitado el carburador, examínese el tu¬ 
bo que hay entre el carburador y el 
múltiple de admisión, para ver si hay 
trizaduras o aberturas entre el con¬ 
ducto de admisión y la canalización del 
escape alrededor del múltiple de ad¬ 
misión. 

11. Temperatura del múltiple de ad¬ 
misión —El múltiple de admisión frío 
propende a causar una mezcla muy 
fuerte. Cuando el motor está funcio¬ 
nando a temperatura normal, el 
múltiple de admisión debe sentirse 
caliente la suficiente para no poder 
tocarlo con la mano. 

12. Contrapresión —La contrapresión 
excesiva, debida a congestión en el si¬ 
lenciador o parcial obstrucción en el 
tubo de escape, produce una mezcla 
muy fuerte. La gran contrapresión 
permite la acumulación de combustible 
sin quemar en el escape. 

13. Otras causas generales —En mu¬ 
chos casos, los ajustes del carburadores 
se disponen para producir una mezcla 


muy fuerte, con el objeto de tratar de 
evitar fallas producidas por alguna 
irregularidad en el sistema de encendido 
o por compresión desigual de los cilin¬ 
dros. Por esta razón, cuando se hacen 
correctamente los ajustes de carbura¬ 
dor, el motor funciona con trepidación. 
En tales casos, debe rectificarse el sis¬ 
tema de encendido antes de proceder al 
ajuste del carburador. 

Causas de la Mezcla Demasiado Débil 

Escapes de aire —Los escapes de aire 
entre el carburador y los cilindros del 
motor producen mezclas muy débiles. 
Examínense, todas las empaquetaduras 
y también las uniones del sistema de 
aspiración o vacío, en el cual se com¬ 
prenden el limpiador de parabrisa, as¬ 
pirador de combustible, frenos al vacío, 
embrague al vacío, etc. Examínense, 
muy en particular, los cojinetes del eje 
de la mariposa del gas, para ver si 
tienen escapes. Inspecciónese con 
cuidado el completo sistema de ad¬ 
misión, para ver si hay aberturas o 
trizaduras que puedan admitir aii e 
entre el carburador y los cilindros del 
motor. 

2. Nivel del flotador— El bajo nivel 
del flotador causa mezclas débiles a 
velocidades intermediarias y altas. 

3. Substancias extrañas —La conges¬ 
tión de los surtidores provoca también 
mezclas débiles. 

4. Surtidores —Los surtidores de ta¬ 
maños inferiores a los normales pro¬ 
ducen mezcla débil. No conviene de¬ 
pender del tamaño o marca del surtidor, 
pues éste puede ser de dimensiones 
menores que las normales. Al presen¬ 
tarse duda sobre este punto, lo mejor 
es instalar surtidores nuevos de los 


tamaños recomendamos por la fábrica. 

5. Bomba de combustible —La falta 
de fuerza de la bomba produce mezclas 
débiles. 

6. Tapas de válvulas —Las tapas su¬ 
eltas, lo mismo que los motores que 
funcionan sin tapas de válvulas, pueden 
también causar mezclas débiles, a causa 
de la admisión de aire por los vástagos 
de las válvulas. 

7. Distribución de las válvulas —La 
distribución incorrecta de las válvulas, 
debido al resbale de la cadena, la cual 
escapa uno o más dientes de engranaje, 
causa mezcla débil, pues este defecto 
acorta el tiempo de admisión de gas a 
las válvulas, y los cilindros dejan en¬ 
tonces de recibir una carga completa. 

8. Combustible —El cambio de un 
combustible muy volátil a otro de gran 
densidad produce mezcla débil, a menos 
que el carburador se ajuste de nuevo a 
la utilización del combustible más vis¬ 
coso. Esto se debe a que el combustible 
más denso tiene mayor viscosidad que 
el volátil y no puede escurirse con la 
misma rapidez de este último. 

9. Temperatura —La temperatura de¬ 
masiado elevada en el múltiple de ad¬ 
misión o en el sistema de enfriamiento 
tiende a debilitar la mezcla. 

10. Resortes —Los carburadores con 
válvulas de aire, que dependen de la 
tensión de resorte para graduar la 
mezcla, producen una mezcla débil tan 
pronto como la tensión del resorte decae 
con el uso. Siempres es bueno instalar 
un resorte nuevo en este tipo de car¬ 
burador, cada vez que se componga o 
reajuste. 

11. Presión de vapor —La presión de 
vapor o “cierre de vapor” produce mez¬ 
clas débiles intermitentemente. Mucho 



Un viaje en automóvil, que cubrirá una distancia mayor que 
una completa vuelta al mundo, con la ciudad de Chicago, como 
punto de partida, está por emprenderse dentro de poco. Ln 
este gran viaje se comprenderán todas las capitales y ciudades 
principales de la América Latina. El equipo para el vía e com¬ 
prende dos automóviles Studebaker de 1935, un cupe y un 
sedán de cinco pasajeros, y un gran vagón acoplado o de re¬ 
molque, el cual se utilizará para el exhibición de numerosos 
productos norteamericanos. Cuatro personas irán a cargo del 


viaje. La expedición llegará hasta Santiago, por la costa del 
Pacífico, y de aquí pasará u Buenos Aires. De regreso se 
vendrá visitando a todas las ciudades del Brasil y finalmente 
regresará al puerto norteamericano de New Orlenns. Se dice 
que esta es la primera empresa de su clase destinada a la introdu¬ 
cción de productos de la industria automotriz norteamericana. 
Está a cargo de la Pan-American Commercial Service de Chi¬ 
cago. El viaje se completará en ocho meses. 
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Sinopsis de los Artículos por B. M. Ikert 

que se publicarán en EL AUTOMOVIL AMERICANO 


1 _Lubricación y Apretadura del Chasis—Prin¬ 

cipios generales de la lubricación del chasis. 
Clases de lubricantes. Equipo para la lubri¬ 
cación del chasis. Lubricación de los coji¬ 
netes de las ruedas, mecanismo de dirección, 
gemelos de muelles, embrague, cambio de 
marcha, articulaciones universales, eje tra¬ 
sero y otras piezas. Apretadura en general: 
parachoques, tablas de piso, guardabarros, 
pernos y tornillos de carrocería, etc. Típica 
tabla informativa de lubricación.— En el 
número de Septiembre, 193 .}. 

2 — Lubricación del Motor—Importancia de la 
correcta lubricación del motor. Tipos de 
sistema de lubricación; parcial alimentación 
bajo presión, completa alimentación bajo 
presión, combinación de alimentación bajo 
presión e inmersión (salpicadura o barboteo) 
y circulante por inmersión. Tipos de bomba 
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y 
émbolo (buzo). Ajustes de la válvula de 
desahogo (escape) de la bomba de aceite. 
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor. 
Causas provocativas de excesivo consumo de 
aceite.— En el número de Octubre, 193.',. 

3— Rehabilitación de Cilindros e Instalación de 
Embolos, Anillos de Embolo y Pasadores de 
Embolo—Efecto del desgaste sobre la alinea¬ 
ción. Métodos de rehabilitación de cilindros 
por esmerilado, perforación y amoladura. 
Empleo de micrómetros y calibradores di¬ 
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones 
exactas. Elección y ajuste de anillos (aros, 
segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitación 
de cilindros y (b) con cilindros rehabilita¬ 
dos. Ajuste de los pasadores nuevos. Equipo 
para trabajos de cilindros, émbolos y anillos 
de émbolo.— En el número de Noviembre, 
198!,. 

4— Cojinetes de Cigüeñal, de Biela y de Arbol de 
Levas—Cojinetes empleados en reparaciones. 


Ajustede los cojinetes. Causas provocativas 
de baja presión de ‘aceite y quemadura de 
cojinetes. Juego longitudinal de los coji¬ 
netes. Conservación mecánica del cigüeñal. 
Ajuste de varios tipos de cojinete de biela. 
Conservación mecánica del árbol de levas. 
Tabla informativa de juegos o intersticios de 
cojinetes.— En el número de Diciembre, 
198 í. 

5— Válvulas, Engranajes y Cadena de Distribu¬ 
ción—Rehabilitación de asientos de válvula. 
Asientos insertados de válvula. Compensa¬ 
ción de los resortes de válvula. Ajuste del 
juego de los levantaválvulas. Escape por la 
guía del vastago de la válvula y manera de 
corregirlo. Método de instalación de engra¬ 
najes de distribución. Instalación de cadena 
de distribución. Equipo mecánico para tra¬ 
bajos de válvulas y su distribución o regula¬ 
ción.— En el número de Enero. 1985. 

6— Sistemas de Carburación y de Enfriamiento. 

—En el presente número. 

7— Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de 
Encendido—Importancia de los cables de 
acumulador e interruptores. Ensayo del 
amperaje del motor de arranque. Equipo co¬ 
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico. 
Ensayo del inducido. Irregularidades del 
generador y su correción. Ajuste de las 
lámparas delanteras. Ensayo de las bobinas 
de encendido. Condensadores y bujías de 
encendido. Ensayo de los contactos del 
ruptor, para determinar el ángulo de la 
excéntrica o leva y avance del regulador 
automático. Distribución o regulación del 
encendido.— En el número de Abril, 1985. 

8— Embrague, Cambio de Marcha y Articulación 
Universal—Ajuste y conservación mecánica 
de los embragues. Instalación de engranaje 


anular en el volante del motor. Alineación 
de los árboles y engranajes del cambio de 
marcha. Ajuste de los juegos longitudinales. 
Mecanismo de engranaje sincronizado del 
cambio de marcha. Conservación mecánica 
de las articulaciones universales. 

9— Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di¬ 
rección—Neumáticos y ruedas. Verificación 
de los husillos de las ruedas. Inclinación del 
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri¬ 
ficación de las ruedas y dirección. Ensayo 
del equilibrio o compensación de las ruedas. 

10— Eje Trasero—Tipos de eje trasero. Conserva¬ 
ción mecánica de los cojinetes del eje tra¬ 
sero. Irregularidades de los engranajes. 
Instalación de nuevo grupo de piñón y 
corona. Importancia del hermanamiento del 
piñón y corona. Ajuste de los engranajes 
del eje. Instalación de árboles de eje en ejes 
traseros de tipos semi flotan te, tres cuartos 
flotantes y completamente flotantes. 

11— Frenos—Ajuste general. Sistema de regula¬ 
ción de enfrenamiento. Lubricación. Re¬ 
sortes de retracción. Puntos que inspec¬ 
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre 
los forros de freno. Ajustes principales y 
secundarios de los frenos hidráulicos. Lubri¬ 
cación de los cables de los frenos. Irregula¬ 
ridades corrientes de los frenos. Forradura 
de zapatas y cintas de frenos. 

12— El Taller de Reparación—Plano del taller. 
Tamaño del taller. Distribución del espacio. 
Equipo de taller. Sistema de precios fijos. 
Compensación a los mecánicos y empleados. 
Sistema de bonificación. Plano general del 
taller para trabajos generales. El taller de 
regular tamaño. Reparación de neumáticos. 
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller 
de carrocerías y guardabarros. Servicio de 
acumulador y reparaciones eléctricas. 


se ha dicho sobre el particular y mu¬ 
chas irregularidades de motor se han 
imputado a la presencia de presión de 
vapor en el sistema del combustible. El 
término de presión de vapor se aplica 
sólo cuando en el tubo de alimentación, 
entre el depósito de combustible y el 
carburador, existe algún punto en el 
cual el combustible se recalienta hasta 
el punto de convertirse en vapor, for¬ 
mando así una resistencia a la circula¬ 
ción del líquido, que se refleja en irregu¬ 
lar funcionamiento de motor o en la 
paralización del funcionamiento del 
motor. Para averiguar si verdadera¬ 
mente existe esta condición, se recurre 
al sencillo ensayo siguiente: El tubo 
de combustible se separa de su unión en 
el carburador. Al extremo suelto del 
tubo se conecta ahora un tubito de 
vidrio, el cual, a su turno se conecta, 
mediante un pequeño tubo de caucho, a 
la unión de entrada del carburador. Se 
pone en marcha el motor y se observa 
ahora la circulación del combustible por 
el tubito de vidrio. De existir presión 
de vapor en algún punto del sistema, se 
observarán entonces burbujas de aire 
en el tubito. De no haber burbujas, no 
existe presión de vapor. 

Para corregir esta condición se 
procede como sigue: 

^ a *ob E uni P dón e Un C ° mbuStlblG d0 mayor grado 
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b. Retírese esa parte de la tubería del combus¬ 
tible que se recalienta demasiado del punto que 
le produce ese recalentamiento exesivo. 

c. Cúbrase esa parte del sistema de combus¬ 
tible expuesta a recalentarse mucho, con algún 
adecuado material aislante. 

Conservación del Sistema de 
Enfriamiento 

El sistema de enfriamiento del motor 
de un automóvil tiene mucha influencia 
sobre el funcionamiento del motor. Se 
ha aumentado más aún la importancia 
de su buena conservación con la in¬ 
troducción de los motores de alta veloci¬ 
dad que llevan los recientes modelos de 
automóviles. 

Bueno es que los mecánicos tengan 
muy presente que los modernos motores 
de alta compresión requieren para su 
buen funcionamiento una temperatura 
menor que los antiguos motores de baja 
compresión. El tipo de alta compresión 
desarrolla su fuerza máxima con mari¬ 
posa de gas abierta a menor ángulo que 
el necesario para obtener similar rendi¬ 
miento en un motor de compresión baja. 
El tipo de compresión alta consume 
menos combustible que el de compresión 
baja, para obtener una fuerza de¬ 
terminada, y por esta razón está sujeto 
a menor temperatura que este último. 

El Sistema Debe Estar Bien Apretado 

Naturalmente, no debe haber escape 
alguno en el sistema de enfriamiento, 


sobre todo, en el invierno o tiempo frío, 
que es cuando se emplean soluciones 
incongelables. 

Para evitar escapes es necesario 
apretar bien las abrazaderas de las 
conexiones flexibles o mangueras, re¬ 
emplazar con nuevas las conexiones 
dañadas o desgastadas, instalar em¬ 
paquetaduras nuevas en la culata de los 
cilindros y los múltiples, lo mismo que 
en la bomba de agua, soldar el radiador 
y sus depósitos y tapar las trizaduras 
que se presenten en la canalización de 
agua de los cilindros. 

Las partes principales del sistema de 
enfriamiento, que requieren atención, 
son las siguientes: 

1. Culata y bloque de cilindros. 

2. Termostato. 

3. Mangueras de agua. 

4. Radiador. 

5. Bomba de agua. 

6. Ventilador. 

1. Culata y bloque de cilindros —La 
mayor parte de las substancias extrañas 
en los radiadores proviene de la canali¬ 
zación de agua del bloque de cilindros. 
Estas substancias llegan al radiador 
bajo la acción de la bomba de agua. El 
bloque de cilindros debe limpiarse bien, 
para librarlo de toda suciedad. Para 
la limpieza, se desconectan las co¬ 
nexiones flexibles o mangueras, y se 

(Continuá en la pagina 34) 
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INTERES UNIVERSAL 

Una gran parte del éxito de la 
d-fialjl Chrysler Motors en todo el 
; ■ mundo es el resultado del in- 

teres universal que predomina 
en toda la organización. Los lugares leja' 
nos no solamente son puntos en el mapa, 
y los sucesos mundiales exigen más que 
un interés casual. Por ello es que los 
delegados y representantes de la Chrysler 
constantemente viajan por el mundo para 
mantenerse profunda y exactamente üv 
formada, no sólo acerca de las actividades 
y tendencias nacionales, sino también 
acerca del progreso local. Esta política de 
saber y no sólo adivinar, permite a esta 
gran empresa resolver sus problemas con 
rapidez, facilidad y exactitud. Esta es una 
política que engendra el éxito . . . esta' 
blece la confianza ... y desarrolla excelen' 
tes relaciones comerciales e inmediata 
colaboración con todo el mundo. 

Con razón nuestros seis mil concesio' 
narios y distribuidores no niegan las 
ventajas financieras de que gozan con 
tener la representación de nuestras mar' 
cas. Nuestra representación es de tal 
naturaleza que a medida que los años 
pasan en más valiosa y productiva se 
convierte. Los ciento cincuenta millones 
de dólares que tienen invertidos en sus 
empresas son alto testimonio de esta 
verdad irrefutable. 

Para más detalles diríjase Ud. a cual' 
quiera de nuestros distribuidores en su 
territorio, o directamente a la Chrysler 
Export Corporation. Ello será el primer 
paso hacia un futuro feliz y constante' 
mente próspero. 

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS * DODGE SEIS • CAMIONES 
DOOGE • CHRYSLER AIRSTREAM SEIS • CHRYSLER 
AIRSTREAM OCHO • CHRYSLER AIRFLOW OCHO 
DE SOTO AIRSTREAM SEIS • DE SOTO AIRFLOW 
CAMIONES FARGO > MOTORES MARINOS CHRYSLER 

CHRYSLER 

EXPORT CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
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hace pasar una fuerte corriente de aire 
por el sistema, o bien, esta limpieza 
puede hacerse con la ayuda de alguna 
adecuada preparación química, de las 
cuales hay varias en el mercado. 

En la canalización de agua del bloque 
se forma una costra que se empeora con 
la grasa y el aceite que se introducen 
en el sistema por la soltura de los 
pernos de la culata de los cilindros y 
por la bomba de agua. El empleo de 
un lubricante inadecuado para la bomba 
de agua es causa muy común de la con¬ 
gestión del sistema de enfriamiento. La 
combinación de todas estas substancias 
extrañas dificulta el enfriamiento re¬ 
tardándolo o haciéndolo de un modo 
muy irregular. 

Algunos motores tienen tabiques en 
los lados del bloque. Quitando las tapas 
se tiene acceso a estos tabiques, los 
cuales pueden disponerse de modo que 
distribuyan mejor la circulación del 
agua alrededor de los cilindros. 

El enfriamiento irregular del motor 
puede a veces atribuirse a la posición 
incorrecta de estos tabiques, o bien, a 
los orificios tapados de los tabiques. El 
moho suele también atacar parte del 
tabique, de lo que resulta un enfriamien¬ 
to muy irregular. Muchos casos de mal 
enfriamiento, debido a causas misterio¬ 
sas, se deben, en realidad, a la mala 
disposición de los tabiques. 

Los agujeros encima del bloque y los 
agujeros correspondientes en la culata 
permiten la entrada de agua en la 
culata. En algunos casos se emplean 
empaquetaduras llamadas de “verano” 
y de “invierno.” En presencia de un 
caso de recalentamiento excesivo, 
durante el verano, el mecánico debe ver 
qué clase de empaquetadura se está 
empleando. La empaquetadura para el 
invierno ofrece menos restricción a la 
circulación de agua. 

2. Termostato —En muchos motores 
se coloca un termostato en el sistema de 
enfriamiento, generalmente en el tubo 


Preguntas 

Pregunta — Tengo un automóvil de 
seis cilindros, de 1929, al cual le he es¬ 
merilado los cilindros, instalado nue¬ 
vas bielas, resortes de válvulas, contac¬ 
tos de distribuidor, tapones de conden¬ 
sador, bobina y empaquetaduras. Las 
válvulas y los cojinetes se pusieron en 
perfectas condiciones. Se le reparó el 
distribuidor y el carburador. Opinamos 
que debe dar una velocidad máxima de 
70 millas por hora, pero apenas llega 
a 58. 

He ensayado tres condensadores, tres 


de salida de agua de la culata de los 
cilindros, para mantener el motor a 
debida temperatura de funcionamiento. 
Cuando el motor está frío, el termostato 
se cierra y el agua no circula por el 
sistema sino hasta que su temperatura 
haya subido a cierto grado. Alcanzado 
este grado de temperatura, el termo¬ 
stato se abre. Durante el funciona¬ 
miento del motor, el termostato se 
ajusta a sus requisitos. De este modo, 
el motor funciona dentro de ciertos 
límites de temperatura. 

Sólo una cosa puede hacerse con un 
termostato que deja de funcionar, y es 
reemplazarlo con uno nuevo. El permitir 
que el motor funcione sin el termostato 
conduce invariablemente a serias 
irregularidades en el enfriamiento. 

3. Mangueras de Agua o Conexión 
Flexible —El aceite, el calor y la edad 
afectan seriamente a la manguera de 
agua. Se recomienda una inspección 
periódica, pues la parte interior puede 
hallarse bastante corroida y ser la 
causa del sobrecalentamiento excesivo 
del motor, debido a que las partículas, 
acumuladas en algún punto del sistema, 
interrumpen oretardan la circulación 
del agua. 

Cuando la manguera se siente blanda 
y espongosa por afuera, es indicio de 
que su parte interior está en mal estado 
y debe, por lo tanto, cambiarse en 
seguida, para evitar que las partículas 
desprendidas vayan a alojarse en el 
núcleo del radiador u otra parte del sis¬ 
tema. El blanco de plomo es muy bueno 
para asegurar una unión hermética en 
las conexiones de la manguera. Con¬ 
viene no apretar demasiado las abraza¬ 
deras, para no dañar o debilitar la 
manguera. 

4. Radiador —El sistema de enfria¬ 
miento suele afectarse notablemente por 
la presencia de insectos y otras cosas 
acumuladas en los intersticios del núcleo 
del radiador, tapando la circulación de 
aire. Esta acumulación de substancias 


extrañas en el núcleo del radiador puede 
quitarse con facilidad aplicándoles un 
chorro de agua por el lado del motor. 

El depósito superior de casi todos los 
radiadores está provisto de un tabique 
que sirve para distribuir el agua uni¬ 
formemente por la parte de arriba del 
núcleo del radiador. También evita que 
agua salpique o se agite, bajo la acción 
de la bomba. 

Se recomienda examinar este tabique, 
para ver si está doblado, suelto o de¬ 
formado. Muchos casos misteriores de 
enfriamiento irregular se resuelven 
examinando el tabique en el depósito 
superior del radiador. 

5. Bomba de Agua —La bomba con 
prensaestopa debe examinarse periódi¬ 
camente. Se recomienda ajustar la 
tuerca del prensaestopa mientras el mo¬ 
tor está funcionando. De este modo, 
la empaquetadura se ajusta mejor 
alrededor del eje y caja de la bomba. 
La empaquetadura no debe quedar muy 
apretada, pues al estar muy oprimida, 
puede glasearse y llegar hasta dañar el 
eje. Es muy difícil instalar una 
empaquetadura en un eje de bomba 
dañado. Lo mejor es emplear un eje 
nuevo. 

Es de suma importancia el empleo de 
un lubricante impermeable adecuado en 
la bomba de agua. 

6. Ventilador —El ventilador y la co¬ 
rrea del mismo son piezas muy impor¬ 
tantes del sistema de enfriamiento. El 
motor funciona con ^vibración cuando 
una paleta del ventilador está ladeada 
o cuando la correa del ventilador está 
desgastada, presentando secciones an¬ 
chas y angostas. No vale la pena 
tratar de reparar semejante correa. Lo 
mejor es instalar una nueva. 

Al ajustar un cadena en V, esta debe 
quedar con un juego lateral de como 
%" (15,9 mm.) entre las poleas. El 
ajuste demasiado apretado impone in¬ 
debida tensión sobre los cojinetes del 
generador y bomba de agua. 


y Respuestas Profesionales 


juegos de contactos y diferentes bobi¬ 
nas de alta tensión. Le he hecho exa¬ 
minar los émbolos, los cuales están en 
buen estado. Los contactos del distri¬ 
buidor y los electrodos de las bujías se 
han ajustado a una distancia de 15 a 
30 milésimas de pulgada. Todo parece 
estar en regla. El trabajo se ha hecho 
por mecánicos competentes. El embra¬ 
gue y los frenos funcionan bien. La 
distribución del encendido está confor¬ 
me a las instrucciones del fabricante. 


El automóvil funciona bien, pero no de¬ 
sarrolla velocidad. 

Respuesta — Parece que lo único que 
Ud. ha descuidado o dejado de exami¬ 
nar es el silenciador y el sistema de 
escape, en lo tocante a contrapresión. 
Quite el silenciador, quite toda acumu¬ 
lación depositada en los orificios de las 
válvulas de escape y en el múltiple de 
escape, y ensaye ahora el automóvil sin 
silenciador. Si esto no resuelve su pro- 

(Continúa de la página 40) 
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D ESPUES de que Ud. haya comprado e 
instalado un juego de engranajes Double 
Diamond o un árbol de eje trasero Double 
Diamond, conocerá la calidad (y consiguiente 
facilidad y exactitud en la instalación) que 
forma parte inherente de la construcción de 
los árboles de eje trasero y de los juegos de 
coronas y piñones de marca Double Diamond 
para todo tipo de vehículo automóvil. 

Todos los juegos de engranajes y todos los 
árboles de eje trasero Double Diamond se 
construyen de acuerdo con la más elevada 
norma en material y obra de mano. Son los 
productos de obreros de gran pericia, que 
están adiestrados a adherirse escrupulosa¬ 
mente a esa única norma—y aprobados por 
inspectores adiestrados a rechazar todo en¬ 
granaje o árbol que no esté conforme con esa 
norma. 


La Double Diamond no hace productos de 
segunda clase o de calidad inferior a la de 
norma, bajo otra marca, para ofrecerse a 
precios de ocasión. 

El material que se emplea en cada producto 
Double Diamond es siempre el más adecuado 
al objeto en vista. Y, para su completa pro¬ 
tección y guía, la Double Diamond estampa 
sobre cada juego de engranajes, cada árbol y 
cada engranaje de volante de motor, el 
nombre exacto de la aleación de acero em¬ 
pleada en su fabricación. 

He aquí un servicio sin paralelo . . . engra¬ 
najes y árboles construidos de acuerdo con 
una sola norma de irreprochable calidad . . . 
y a disposición inmediata de una fuente 
central de abastecimiento ... el concesionario 
de la Double Diamond en su mercado. 


AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc. • Fabricas y oficinas principales: RICHMOND, INDIANA, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York. Claves: A.B.C. 5a edición, Western Union, Bentley y Particular. 
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Las Estaciones de Servicio Tienen Amplio Radío 
de Acción en la República Argentina 

Una Estación Ejemplar Para Ofrecer 
Servicio Eficaz al Cliente 


La intensa actividad automovilística 
de Buenos Aires y de los centros pobla¬ 
dos más importantes del país han 
puesto claramente de manifiesto la utili¬ 
dad de las estaciones de servicio y, al 
mismo tiempo, afianzan su popularidad 
en forma absoluta, tan absoluta, que las 
instalaciones de otras nuevas se realizan 
con regularidad sistemática. 

La capacidad de las estaciones de 
servicio ya instaladas en la Argentina 
varía entre dos y ocho elevadores, pero, 
las más corrientes cuentan sólo con 
cuatro o cinco, como la que vamos a 
describir, perteneciente a la firma S. 
Parada, ubicada en una arteria con¬ 
currida de la ciudad de Buenos Aires. 

La estación de sei'vicio “S . Parada”. 

Instalada en un amplio local de unos 
50 metros de fondo por 17 de ancho, la 
estación de servicio “S. Parada”, sirve 
como modelo de instalaciones de esta 
índole. Vale decir, que cuenta con todos 
los medios necesarios para ofrecer un 


servicio completo al cliente, y lo que 
es más, a su entera satisfacción. 

Para el servicio de engrase dispone 
de cuatro elevadores hidráulicos Fipat 
complementados con una moderna ins¬ 
talación de aparatos Graco, especiales 
para engrase, pendientes del techo con 
dispositivos especiales a fin de evitar 
que disminuyan su eficacia, al abando¬ 
narse en el suelo o en otro lugar incon¬ 
veniente. 

En el amplio y cómodo local ha sido 
instalada también una playa de lavado 
de coches, provista de enrejado y eleva¬ 
dor hidráulico de doble juego, para 
levantar el automóvil, indistintamente 
de la parte trasera ó delantera, a fin 
de facilitar la tarea. Además, hay en 
uso un juego de pistolas Binks para to¬ 
da clase de retoques a pintura Duco. 

Para facilitar la lubricación de los 
distintos vehículos, han sido colocados 
en lugar visible un juego de planos de 
todas las marcas standard cuyo uso 


está popularizado. A esto se agregan 
tableros completos de herramientas y, 
lo que es más interesante, un servicio 
de frenos, con equipo Universal y 
sacaruedas Raybestos; además, una 
máquina de tornear campanas, para 
remachar, fresar y pulidora de cintas 
de frenos, con juego universal de adap¬ 
tadores. Esta máquina tiende a ofrecer 
el servicio para las cintas de frenos 
Grey-Rock, importada directamente por 
la estación y con varios distribuidores 
en el interior del país. 

Entre otros elementos que cuenta la 
estación que nos ocupa, figura una 
usina propia para luz y fuerza motriz, 
alimentada por un equipo Crossley de 
35 H.P.; servicio de electricidad y 
baterías con un cargador BER; taller 
de gomería con equipo Heinz para 
vulcanizar eléctricamente; tipo Criss 
Cross balanza automática de aire y 
auxiliar de agua, Air Scale y balanza 
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f L NUfVO FORD V-8 PARA 1935 

« 


El Nuevo Ford para 1935 
ofrece una belleza de 
líneas y una comodidad 
de marcha que están en 
un todo a la altura del 
sobresaliente funciona¬ 
miento del motor V- 8. Los 
pasajeros del asiento tra¬ 
sero disfrutan ahora de idéntica comodidad que los 
del asiento delantero, gracias a la nueva distribución 
del peso, nueva posición de los asientos, y los nuevos 
muelles. Viajan ahora más hacia adelante, cerca del 
centro del automóvil—maravillosamente equilibrado 
entre los muelles ... Otros rasgos del Nuevo Ford V- 8 
para 1935 son los suntuosos interiores, con su rica 
tapicería y primorosas guarniciones . . . Carrocerías 
más largas y anchas, con mayor amplitud para las 


UN NUEVO FORD V-8 QUE OFRECE NUEVA 
BELLEZA, NUEVA SEGURIDAD Y UNA NUEVA 
COMODIDAD DE MARCHA—A BAJO PRECIO 


piernas y mas espacio 
para el equipaje. (Los 
asientos delanteros son de 
10 a 14 cms. más anchos.) 
. . . Los frenos de nuevo 
diseño, de acción rápida 
y silenciosa ... El nuevo 
embrague, con pedal 
livianísimo ... Muelles más flexibles y alargados, con 
hojas ahusadas, y una distancia entre muelles de 
3.12 metros . . . Cristal de Seguridad en el parabrisa 
y todas las ventanas, en todos los modelos ... La 
probada economía y eficiencia del motor V-8, con 
tales refinamientos como la ventilación del cárter, el 
cigüeñal de acero fundido, y los cojinetes de biela 
de bronce . . . lEn suma, otro triunfo Ford, que mar¬ 
cará nuevos rumbos en la categoría de bajo precio! 
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automática para regular los frenos, 
Weaver Universal. 

También, como la mayoría de las 
más modernas estaciones de servicio, 
dispone de un surtidor en la calle para 
nafta de los Yacimientos Petrolíferos 
Fiscales y otros cuatro en la entrada 
para nafta Texaco, Yacimientos Petrolí¬ 
feros Fiscales, La Isaura de Bahía 
Blanca y Standard. Todos los aparatos 
son de tipos S.I.A.M. A este servicio de 
nafta se agrega el de aceite y kerosene. 

La estación, como así todas las simi¬ 
lares, funciona de 7 a 20 horas, menos 
los domingos, y , no bien entra el cliente 
en el local de agradable apariencia, con 
sala de espera y otras comodidades, dos 
mecánicos expertos se hacen cargo del 
vehículo hasta dejarlo nuevamente en 
perfectas condiciones y eso dentro de la 
mayor celeridad y precisión. 

El personal de la estación consta de 
24 personas contando las que atienden 
la exposición de mercaderías, entre las 
que figuran neumáticos y otros artículos 
de utilidad para el automóvil y su con¬ 
ductor. 

El promedio diario se calcula entre 
50 y 60 coches, controlado por medio de 



un registro donde las boletas respecti¬ 
vas, una de las cuales se entrega al 
cliente, está consignado el número de 
la chapa, la marca del coche, el kilo¬ 
metraje, el dueño y domicilio, luego va 


la especificación detallada del servicio 
prestado. Para esta estación, porque 
varía por razones de ubicación y tipos 
de nafta, el expendio diario se calcula 
aproximadamente en unos 1.500 litros. 

La estación “S. Parada” realiza tam¬ 
bién una activa propaganda para 
asegurar su promoción de ventas. Con¬ 
siste especialmente en profusa difusión 
radiotelefónica en varios broadcastings, 
folletos ilustrativos que se envian a 
dueños de automóviles y papeles timbra¬ 
dos de uso interno y externo. 

Es indudable que este renglón de las 
estaciones de servicio, tiene aun amplio 
campo de acción en la República 
Argentina y su actividad acrecerá en 
los años venideros cuando se afiance 
sólidamente la industria automotriz y a 
medida que aumente la cantidad de 
vehículos automotores. Lo evidente es 
que en la actualidad el buen servicio 
constituye unas de las condiciones 
inherentes para el mejor y mayor rendi¬ 
miento de los automotores. Los auto¬ 
movilistas en su casi totalidad se han 
convenido plenamente al respecto. 


La Carretera 
Panamericana 

Notable impulso dado a la realización de 
de esta gran vía internacional 



Una de las secciones del reconocimiento para proyectar el trazo 
de la Carretera Panamericana, con la ruta que seguirá la ca¬ 
rretera señalada con línea negra. Mostramos aquí el plano y 
perfil correspondientes de la misma sección. 


La Carretera Panamericana está hoy 
día más próxima a su realización que 
como nunca, con la probabilidad de 
llegar a ser una realidad, mucho antes 
de que avancen materialmente los 
primeros proyectos del Ferrocarril 
Panamericano, no obstante que el desa¬ 
rrollo de las vías férreas entre fron¬ 
teras internacionales gradual y final¬ 
mente formarán la vía principal de las 
comunicaciones entre las Américas. 

Debemos reconocer, que la Adminis¬ 
tración Roosevelt en los Estados Uni¬ 
dos, es la que ha tomado definitivamente 
la dirección del movimiento en favor 
de la Carretera Panamericana. Indepen¬ 
dientemente de las frases de amistad del 
Secretario Hull en Montevideo, y de las 
primeras discusiones habidas en las tres 
Conferencias Panamericanas sobre ca¬ 
rreteras, la actividad en ese sentido ha 
sido notable en los Estados Unidos. 

El Presidente Roosevelt y el Subse¬ 
cretario de Agricultura, Rexford C. 
Tugwell, bajo cuya dirección funciona 
la Oficina de Carreteras, han tomado 


definitivamente en sus manos el proyec¬ 
to, reconociendo la necesidad de la di¬ 
rección y subvención de los Estados 
Unidos, y se encuentran actualmente 
trabajando en sentido de llenar sus obli¬ 
gaciones nacionales en lo que corres¬ 
ponden a los planes de la carretera. 

El proyecto está dividido en dos sec¬ 
ciones bien definidos: La carretera 
pasando por los Estados Unidos, México, 
y América Central, hasta llegar al Ca¬ 
nal de Panamá; y la carretera que atra¬ 
viese las bastas regiones de Sud Amé¬ 
rica más allá de Santiago de Chile y 
Buenos Aires. La parte del proyecto de 
la América Central está muy próxima 
a realizarse; la actividad para las de¬ 


más partes del proyecto necesitan, pri¬ 
meramente el estudio o reconocimientos 
para el trazo y la coordinación de los 
intereses y planes de todos los países. 

La carretera de los Estados Unidos 
a Panamá ya se ha tomado en serio por 
algunos países. En los Estados Unidos, 
el camino entre Washington, Nueva 
York y Chicago hasta Laredo está ya 
trazado y construido; y por la vertiente 
occidental del país, desde Alaska, en las 
regiones árticas del norte, pasando por 
el Canadá y los Estados Unidos, hasta 
la frontera de Sonora (el camino de 
Alaska pasando por Canadá aún no está 
terminado). 

(Continuó en la página 50) 
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yl °N EXPA NDERs 

A f° r .Rene w ¡ ng 
A ' Un '»»™ P¡ S t„„ s 


SET 


El método moderno 
para la 

rehabilitación 
de motores 

Para émbolos de hierro fundido 
los anillos o aros de émbolo 

Perfect Circle 

Para émbolos de aluminio . . . 
los anillos y los extensores de 

émbolo Perfect Circle 


I NSTALE anillos de émbolo Perfect Circle o anillos y exten¬ 
sores de émbolo Perfect Circle, cuando los motores hayan 
perdido su fuerza y velocidad y consuman mucho combusti¬ 
ble y lubricante. Éste es el método moderno para la reha¬ 
bilitación de motores. Es lo mejor que Ud. puede ofrecer. 

Los extensores de émbolo Perfect Circle restablecen el 
ajuste primitivo y el rendimiento de los émbolos de aluminio, 
mejor que toda otra cosa. Y al desmontar motores provistos 
de émbolos de aluminio, siempre rehabilite los émbolos 
para que los anillos o aros nuevos puedan dar un funciona¬ 
miento de eficacia máxima. Los émbolos de aluminio se 
“cansan”; su cuerpo se deforma quedando elíptico. Con 
extensores de émbolo Perfect Circle funcionan mejor que si 
fueran nuevos, a causa de que estos extensores compensan 
el desgaste o desigualdad automáticamente durante la dura¬ 
ción completa del motor. 

En motores con émbolos de hierro fundido, la combina¬ 
ción de anillos de compresión Perfect Circle “70” y anillos 
de regulación de aceite Perfect Circle “85” es suficiente 
para restablecer el consumo económico de combustible y 


lubricante, dando vida nueva a los motores viejos. Esta 
combinación sensacional está estableciendo nuevas normas 
en seguridad de compresión y regulación de aceite en todo 
tipo de motor y en toda velocidad. Estos son precisamente 
los anillos que emplea la mayor parte de los fabricantes de 
automóviles americanos en sus nuevos modelos de 1935. 

Para estar seguro de obtener los mejores resultados en 
(odas la rehabilitaciones de motor, válgase del moderno 
método de emplear los productos Perfect Circle, la manera 
más segura de dar al cliente verdadera satisfacción. 


LOS EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE 
se ofrecen ahora para los automóviles siguientes: 


Auburn 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4, 6, 8 
DeSoto 6, 8 
Dodge 4, 6, 8 


Essex 6 

Terraplane 6, 8 
Ford A, B, V-8 
Graliam 6, 8 
Hudson 6, 8 


Nash 6 

Pierce-Arrow 8 
Plymouth 4, 6 
Studebaker 8 
Whippet 4, 6 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES • HAGERSTOWN, INDIANA, E.U.A. y TORONTO, CANADA 


PERFECT CIRCLE 

Marca registrada 

Anillos de émbolo — Extensores de émbolo 


Marzo, 1935 
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CfMttíAÍlUcaL ‘IHfaúa'aiÍL de 


ABREVIACIONES» 

•—Amplificador al vacío 
*"•—A elección 

1— Largo total 

t —Sedán de fi pas. 

—Sedán de 7 par 
||—Amplificador de freno al vacío 
tt—8e aplica al Std. 7.00 x 15 en e. 
Onatom 

•—Antes la N.A.O.O. 

2- P—De doB placas 
A-LIle—Auto-Lite 
BAB — Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
GAL—Leva ▼ palanca 
C A R—Leva y rodillo 
CU —Climax 

Col—Columbio 
d—Doal 

D-R—Delco-Remj 

D-L—Detroit Lnbrlcator 

Det—Detroit Gear 

U-M—Acción mecánica directa 

Bx-DS—F r. ext. en árbol trans 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Hw—Fr. ext. en rae. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gemmei 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
ln-FAR—Interiores en la rnedae 
delanteras y traseras 
Jn-Rw—Interiores en las rueda» 
traseras 

Lyco—Ly comlng 

Bf—Metal 

Mee —Mecbanlca 

M nn—Múñele 

M-D—Disco múltipla 

N—De agujus 

IVat—National 

JV-B—Cojinete de agujas 

N-E— North East 

N-P—New Procesa Gear Oo 

O-D—Owen Dyneto 

Owd—P ropio 

Opt—Opcional 

Pre—Preat-O-Lite 

II A M—Caucho y metal 

Pamp—Bomba 

Roe— Rock fon] 

Rn»—Ruasell 
S*»IC—Soglnaw 
Sal—Salisbury 
S-P—De una placa 
S trom—Stromberg 
Tiie—Thermold 
Tlm—TImken 

U-M—Universal y Mechaulcs 
(Jnflv.—Universal 
Unl-Pr—Universal Products Oo. 
Vac—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WAS—Tornillo sin fin y sector 
WAW—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

WI1—Wlllard 


MODELO 
Y MARCA 


“35-40’ 

“35-50’ 


“35-90* 


Auburn. 


Buick.*. . . 

Buick. 

Buick. 

Buick. 


Cadillac “Series 10-20-30’ 

Cadillac.“Series 40’ 

Cadillac.“Series 60’ 

Chevrolet.. “EC’ 

Chevrolet. .“EA’ 

Chrysler.“C6’ 


Chrysler. . . . 
Chrysler.... 
Chrysler. . . . 
Cunningham. 


De Soto.“SG Airflow' 

Dodge.“DU‘ 

Duesenberg.“SJ St. 8’ 

Duesenberg.“SJ St. 8' 

Duesenberg.“J St. 8’ 

Duesenberg.“J St. 8' 

Du Pont.“G' 

Ford.“8' 

27 {Franklin.“Olvmpic’ 

28 Franklin Superchrged Air’n 
Franklin.. .Supercha 


20 


26 


38 


43 


“C3 Airflow’ 


Graham..6-“74' 

Graham.Special 6 “73 ! 

Graham.8 “72' 

Graham. .Superch’d 8 “75' 


Hudson. 


“Special’ 


Hupmobile.“518’ 

Hupmobile.. .*521' 

Hupmobile.“527' 

Lafayetle (Nash). “35b 

La Salle.“350-1 

{Lincoln.“V12-145’’ 

{Lincoln.“V12-13 


jMarmon... 
•Nash. 


“Advanced 6“ 


Oíd smobile.“F-35' 

OIdsmobile.“L-35” 


¡Packard 8. . 


tPackard Super 8... 

53 tPackard Super 8... 
{tPackard Super 8. 

{Packard 12. 

{tPackard 12. 

Pierce-Arrow. 

Pierce-Arrow.. 

Pierce-Arrow. 


Reo. 

Reo. 

Reo. 


Studebaker.Pres. 

Stutx.“SV 


Terraplane-Autoplano. 


Distan¬ 

cia entre 

los ejes 


«• 

M 

O 

M 


*3 

0. 

s 

120 

3.04 

127 

4.69 

117 

2.97 

’ 119 

3.02 

’ 128 

3.25 

’ 136 

3.45 

’ 136 

3.45 

' 146 

3.71 

’ 154 

3.92 

’ 107 

2.72 

’ 113 

2.87 

’ 11S 

3.00 

’ 121 

3.07 

’ 122% 

3.12 

’ 128 

3.20 

1 137 

3.48 

> 132-142 

3.35-3.61 

’ 116 

2.95 

’ 115% 

2.95 

’ 116 

2.95 

’ 142% 

3.62 

’ 153% 

3.91 

* 142Vá 

3.62 

’ 153% 

3.91 

* 141 

3.59 

’ r 112 

2.84 

" 118 

3.00 

132 

3.35 

2 144 

3.66 

” 111 

2.81 

” 116 

2.95 

” 123 

3.12 

” 123 

3.12 

” 116 

2.95 

’’ 117 & 124 

2.97-3.1* 

” 118 

3.00 

” 121 

3.07 

” 127% 

3.23 

“ 113 

2.87 

” 119 

3.023 

145 

3.68 

” 136 

3.45 

’’ 145 

3.68 

“ 120 

3.04 

" 125 

3.18 

” 115 

2.91 

i” 121 

3.07 

r 120 

3.04 

i” 127% 

3.23 

” 134 % 

3.41 

139% 

3.54 

¡” 132% 

3.36 

1” 139% 

3.53 

i” 141% 

3.60 

139% 

3.53 

r 144% 

3.66 

i” 139 4 144 

3.45 4 3.6 

i” 139 4 144 

3.45 4 3.6 

1" 147 

3.7 

1” 113 

2.87 

/’ 112 

2.84 

i” 117 

2.97 

i” 118 

2.97 

I” 131 

3.33 

i” 135 

3.43 

r 114 

2.89 

S” 120 

3.04 

I” 124 

3.15 

i’’ 134Í4145 

3.4143.68 

5” 134H4145 

3.4143.61 

112 

2.84 

r' 100 

2.54 


hz 


17x5.50 

16x6.50 

.25/16 

00/16 

.50/16 

.50/16 

.00/17 

.50/17 

.50/17 

.25/17 

.50/17 

6.25x16 

6.50x16 

7.00x16 

7.50x10 

7.50x16 

19/7.00 

6.25x16 

6.50x10 

6.00x16 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

6.50/20 

6.00x16 

6.00/17 

7.00/17 

7.50/17 

17x5.75 

10x6.00 

16x6.50 

16x7.00 

16x6.00 
16x6.25 & 
16x6.5 
16x6.00 
16x6.50 
16x7.00 

6.00/16 

7.00/16 

7.50x17 

7.50x17 

7.00/18 

6.25/16 

6.50x16 

6.25/16 

7.00/16 

16x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.50 
17x7.50 
7.00x17 
7.50x17 
7.50x17 
6.00x16 
6.00x16 
0.50/16 

6.50/16 

6.50/18 

6.50/18 

6.00/16 

6.50/10 

7.00/16 

7.00x18 

7.00x18 

16x6.00 

17x5.00 






No. de cilindros- 
diámetro interior y 




Peso 



carrera de embolo 

ja 

”5 

Cilindrada 




o 



g 






■ 

■C 



«0 —* 



£ 

0 

O 

E 

1 

s ■ 

e 

V 

T5 

«ó 

M 

M 

1 

• 

8 • 

IB 

-d 

•5d 

4 

u 

M 

M 

3 

1 

¿2 

■ 

S [: 

Ó 

Z 

TS 

Ou 

s 

¿Z 

9 

0» 

3 

3287 


Lyc. 

6: 

SHU4% 1 
S%x4% 1 

J%sx3% 
2»%¡x4 % 

ilxl20.7 

22.51 

209.9 

3.44 

3607 

3155 


Lyc. 

8; 

31x120.7 

30.00 

279.9 

4.58 

1431.1 ' 

Own . 

8; 

78x98 

30.63 

233 

3.82 

3852 

i 

Own .. 

8 : 

75x108 

28.2 

235.3 

3.86 

4303 

4691 

i 

Own... 

8; 

3^x4% 

3%»x5 

3%x4»% 

79x118 

30.63 

278.0 

4.56 


Own 

8: 

84x127 

35.12 

344.8 

5.65 


Own.... 

8! 

86x125 

36.4 

353 

5.78 



Own... 

12 ; 

3%x 4 

79x102 

46.9 

368 

6.03 



Own. . 

16: 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

7.40 



Own ... 

6 

3%¡x4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 



Own ... 

6 

3%»x4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 



Own.... 

6 

3%x4% 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 



Own.... 

8 

3%x4% 

83x105 

33.80 

273.8 

4.49 



Own.... 

8 

3%x4% 

3%x4% 

83x124 

33. SO 

323.5 

6.31 



Own.... 

8 

83x124 

33.80 

323.5 

6.31 



Own.... 

S 

3%x4% 

83x124 

33.80 

323.5 

6.31 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3%x5 

99x127 

48.05 

471.0 

7.72 

3045 

3515 

2950 

4550 

1381 

1594 

1338 

2063.8 

Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 

6 

6 

6 

8 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

85x114 

85x114 

83x111 

95x121 

27.34 

27.34 

25.35 
45.00 

241.5 

241.5 

217.8 

420.0 

3.96 

3.90 

3.57 

0.88 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

95x121 

45.05 

420.0 

0.8S 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

38x4*2 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 


Own.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

2767 

1167.9 

Own... . 

8 

3%*x3% 

78x05 

30.00 

221.0 

3.62 

3645 

1647.7 

Own 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

4520 

2050.2 

Own- 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

5650 

2562.8 

Own.... 

12 

3%x4 

83x102 

50.70 

398.0 

6.52 

2655 

1194.7 

Own.... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

169.6 

2.78 

3265 

1469.2 

Own 

8 

3%x4% 

82x114 

25.35 

224.0 

3.67 

3640 

1588.5 

Own 

8 

3%x4 

I%x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

3530 

1638 

Own.... 

8 

83x102 

33.80 

265.4 

4.34 



Own.... 

6 

3x5 

76x127 

21.60 

212.0 

3.47 



Own.... 

8 

3x4% 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

0 


Own.... 

6 

3%x4% 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

3325 

3605 

3030 


Own 

6 

3%x4% 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 


Own.... 

8 

3%x4% 

3%x4 % 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

1336.5 

Own 

6 

83x111 

25.35 

217.76 

3.57 

Own . 

8 

3x4% 

76x108 

28.8 

240.3 

3.94 

5935 

2620.3 

Own .. 

12 

3%x4% 

83x114 

46.8 

414.0 

7.34 

5690 

2390.4 

Own .. 

12 

3%x4% 

76x114 

40.8 

414.0 

6.20 

5360 

2431.2 

Own.... 

16 

3%x4 

79x102 

02.50 

490.8 

8.04 

3630 


Own .. 

6 

3%x4% 

85x111 

27.34 

234.0 

3.82 

3750 


Own ... 

8 

3%x4% 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 


Own .. 

6 

3%,x4% 

84x105 

26.3 

213.3 

3.50 



Own .. 

8 

3x4% 

76x108 

28.8 

240.3 

3.94 

3685 

1658.2 

Own.... 

8 

3%x3% 

82x98 

33.8 

257.1 

4.21 

4780 

Own .. 

8 

3*x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.21 

4935 

4975 


Own 

8 

3i*«x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 


Own... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

4985 


Own... 

8 

3) ¿x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

5050 


Own . .. 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

5375 


Own... 

8 

31 2X5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

5700 

5S00 


Own... 

12 

3*x4% 

3iV*4% 

87x108 

56.72 

473.0 

7.76 


Own.... 

12 

£ 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

4964 


Own 

!3%x5 

89x127 

39.20 

3S5 0 

0.39 

5233 


Own 

12 

! 3%x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

5439{{ 


Own 

12 

!3%x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

2835 

1286 

Own.... 

6 

1 3%x4% 

79x105 

23.44 

201.3 

3.11 

Own_ 

C 

i 3%x3% 

80x98 

27.4 

208.0 

3.41 



Own... 

£ 

i 3%x3 % 

81x89 

32.0 

223.4 

3.66 



Own_ 

f 

1 3%x5 

85x127 

27.34 

268.0 

4.40 



Own_ 

£ 

t 3%x5 

1 3%x5 

85x127 

30.45 

358.0 

5.87 



Own_ 

£ 

85x127 

30.45 

358.0 

5.87 

3100 


Own.... 

< 

i 3%x4% 

83x105 

25.4 

205.0 

3.36 

3640 


Own_ 

£ 

1 3%<¡x4% 

78x108 

30.00 

250.0 

4.09 

3700 


Own.... 

£ 

} 3%¡x4% 

78x108 

30.00 

250.0 

4.09 

4885 

2215.7 

Own 

í 

1 3%x4% 

85x114 

30.45 

322.0 

5.28 

4885 

2215.7 

Own... 

í 

J 3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 



. Own... 

. ( 

3 3x5 

76x127 

21.6 

212.0 

3.30 

2158 

971.1 

Own... 

i 

i 3%x4% 

79x111 

1 

15.03 

134.2 

2.20 


Preguntas y Repuestas 

(Continuación de la página 34) 

blema, verifique la tensión de los re¬ 
sortes de las válvulas. Cuando los re¬ 


sortes están débiles, las válvulas tre¬ 
pidan y se pierde fuerza, sobre todo en 
las altas velocidades. También vea si 
están desgastadas las guías de las vál¬ 


vulas y si hay escapes por el múltiple 
de admisión. 

Aunque Ud. nos dice que el distri¬ 
buidor ha sido desarmado y arreglado, 
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IlutbmóvifaLdetpaiMfekoi- 

Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica- 


Sistema de 

o • 

M 

Acumulador 

Embrague 

,o 

Unirer- 

Eje Trasero 

De Pie 
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ls 

H _2 

NO 

8 

< 

e 
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m 

E 

e 

Q 

11 

2 c 

K 

O 

3 

£ 

S. 

P 

Cárter.... 
Strom. 

1K.... 

Id... . 

Pump. 

Pump..... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Idte... 
A-Lite... 

USL.. 
USL.. 

6-90 

6-105 

S-P... 

S-P... 

Long.. 

Long.. 

W.G... 
Det.. 

N.B. 

N.B. 

Mee.. 
Meo.. 

Col... 

Col.. 

XF 

XF 

4.44 

4 Vu 

In-Fw. 

In-Fw. 

Hyd.. 
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Own.. 
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M 

M 

M 

M 

M 
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Own.. 
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XF 
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Strom. 
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Pump. 
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A-Lite... 

D-R.... 

D-R.... 

D-lt.... 

D-It.... 

D-R.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 
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Wil... 

Wil... 

Wil... 
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Exide. 
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S-P... 

S-P... 
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2-P... 
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B&B.. 
B&B.. 
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Own.. 
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M 

M 

M 

M 

M 

M 
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XF 
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XF 
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Hyd.. 

Hyd.. 
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Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
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Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Roas.. 
Rosa.. 
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Id 

1H 

i» 

Pump. 

Own.... 
D-R... 
D-U.... 
D-R.... 

Own.... 
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S-R... 
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M 

M 

M 
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Spicer 
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D-M.. 
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Hyd.. 
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IX 

Id 
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D-R.. 

Wil... 
Wil... 
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S-P... 
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W-G.. 

W-G.. 
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W-G.. 
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XF 

XF 

XF 

XF 
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Wil.. 

Wil... 
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S-P... 
S-P... 
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M 

M 
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Spicer. 
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W&R... 
W&R.. 
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D-R... 
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A-Lite... 
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Exide. 
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S-P... 

S-P. 
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XF 
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Gem.. 
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A-Lite... 
A-Lite... 
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S-P... 
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R&M 

Tim.. 
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XF 

XF 

4.44 
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In-Fw... 
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Hyd.. 
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In-Fw... 
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Gem.. 
Gem.. 

W&R... 

W&R... 

Strom. 
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D-R.... 

D-R.... 
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D-R.... 
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B&B.. 
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M 

M 
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XF 

XF 
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Pump. 
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Pump. 
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Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 
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A-Lite... 
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Dyn... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
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O-D.... 
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D-R.... 
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Deleo. 

•• 

•• 

•• 

•• 

•• 

•• 

•• 

•* 

Wil... 
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S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P.. 

S-P... 

S-P.. 
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2 P... 

2 P... 

2 P... 
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S-P... 

S-P. 
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Long* 
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M 

M 

M 

M 

M 

M 

N3. 

N 3. 
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M 
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Gem.. 
Gem.. 
Roes.. 
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M 
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XF 
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S-P... 

S-P... 
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Long.. 

W-G. 
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W-G. 

Mun.. 

N.B. 
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Mee.. 
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Tim... 

XF 

XF 

XF 

XF 
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In-Fw... 
In-Fw... 
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Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
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Hyd.. 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
Ex-DS... 
Ex-DS.. 
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Own.. 
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Tim... 
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XF 
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A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 
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In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 
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S-P... 
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XF 
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5.80 

6.50 

6.70 

6.70 

0.25 

7.00 


5.54 

6.50-1 

6.58-1 

6.58-1 

5.75 

5.25 

5.25 

5.7-1 

5.7-1 

6.50 


5.6 

6.00 

6.00 

6.07 

6 . 2-1 

6.2-1 

5.4 

6.30 

5.30 


6.50 

5.00 
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67 


le recomendamos que lo examine de 
nuevo, asegurándose de que el mecanis¬ 
mo de avance automático esté funcio¬ 
nando en debida forma, sobre todo, en 

Marzo, 1935 


las velocidades superiores. También 
vea si la excéntrica o leva del distri¬ 
buidor está desgastada. Examine tam¬ 
bién el buje del eje del distribuidor, pa¬ 


ra ver si está desgastado. La tensión 
del brazo del ruptor debe ser alrededor 
de 25 onzas. Ensaye su resorte, para 
ver si tiene esta tensión. 
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Con el surtido de legíti¬ 
mos pro ductos e ©MM&) 
tiene Ud. acceso inmediato a un 
enorme negocio en piezas de repu¬ 
esto, pues los dueños de automóviles 
prefieren, para sus reparaciones, el empleo 
de los mismos productos que los fabricantes 
de los vehículos han utilizado en la dotación ori¬ 
ginal de éstos. Los dueños saben que los fabricantes 
eligen semejantes productos sólo después de un con¬ 
vencimiento absoluto de la calidad del material, preci¬ 
sión en la manufactura y excelencia en funcionamiento 
de los mismos. Ud. tiene protección para si mismo y 
para sus clientes, cuando vende y emplea los legítimos 
productos —l°s productos que actualmente 

están desarrollando un negocio permanente, lucrativo y 
de envidiable prestigio en beneficio de los comerciantes 
que los venden en todas partes del mundo. 

La representación de los productos estí * 

disponible en varios mercados. El suyo puede talvez 
ser uno de ellos. Sírvase pedirnos información deta¬ 
llada, indicándonos los productos que le sean de parti¬ 
cular interés. 


comprende: bujías de encendido A.Cfiltros do ac ^ í i í á 
_a n : _i- A C Ramn nnsavadoreS de » u '. 


El surtido (“O.M.S.C.”) comprende: bujías de encenuiao a.v., de buí«*VWalk 

limpiadores de bujías de encendido A.C., inyectores A.C. Remo, e ” s Íí y R PO urador« 1 ru 

de encendido A.C., señales A.C. Reflex, bombas de combustible A.C., J*P|£5i ete|l ¡«aparas C 
aire A.C., acumuladores Deleo, piezas eléctricas Delco-Remy y Northeast, ¡ joJ f 

bolas New Departure, cojinetes de rodillos silenciosos Hyatt, radiadores n* 


piezas para 

gatos Walk 


ensayos ele 


Overseas Motor Service CoPRa 


El 90 % de los automóviles en circulación por todo i 


ando 
















(Ol^RATlC'il^ 1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

VJlr * Dirección telegráfica: “MOTORSERVE.” Toda clave. 


o eündo yq equipado con uno o más productos 


He aquí las ventajas de que 
Ud. disfrutará al representar los 


productos 


LC!—ventajas 


que están a su inmediato alcance medi¬ 
ante los representantes y concesionarios de 
los productos *@ o 0$l o f)oC! más próximos a su 
mercado . . . 

Todos los productos se hacen por fabri¬ 

cantes que son los más prominentes en sus respectivos ramos 
y gozan de aceptación universal entre los dueños de automóviles, 
en virtud de su irreprochable calidad y reputación. 

Los productos *© 0 /Ml 0 l).CÍ están siempre listos para entrega 
inmediata de las existencias de sus concesionarios locales. 

Los representantes de los productos se hallan en 

puntos estratégicos, muy bien preparados para dar a Ud. 
efectiva ayuda a fin de facilitar el desarrollo de la distribución y 
venta de los productos 

Y finalmente, los concesionarios de los productos 
ofrecen estos artículos a precios de ventajosa 
competencia—a precios que le permiten a Ud. obtener una 
buena ganancia neta. 

Los comerciantes de automóviles, los dueños de garajes y los 
propietarios de estaciones de servicio independientes quedan 
cordialmente invitados a comunicarse con el concesionario de 
los productos en sus respectivos mercados, quien, 

gustosamente, les suministrará precios y descuentos sobre mer¬ 
cancía lista para inmediata entrega de sus existencias locales. 
Suministre a sus clientes los legítimos productos y 

asi obtendrá sus negocios futuros. 


, c d“'4| 


j jinete* 
dai-riso» 


4 *0*AValknr pT»íí mOS Ii boc,na ? Klaxon y Delco-Remy, amortiguadores Delco-Lovejoy, 
'edrick moría* Ca ? ° e ven Ulador y forros de freno Hycoe, anillos o aros de embolo 
lámparas Guido ** P. *® s P. ai ¡ a * as m *s ma s Kelsey-Hayes y Motor Wheel Products, 
ensayos eléctrico et * l,1 P° s “ ,n *s para pintura por pulverización y equipo Alien para 
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PA8. 

CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 



«Six-053” 


5-p 

Brougham 

$695 

5-p 

Sedan 

795 

2-p 

Coupe 

795 

4-p 

Conv. Cabriolet 

895 

5-p 

Conv. Phaeton 



Sedan 

945 


«Eight—851” 


5-p 

Brougham 

$945 

5-p 

Sedan 

1,045 

2-p 

Coupe 

1,045 

4-p 

Conv. Cabriolet 

1,175 

5-p 

Conv. Phaeton 



Sedan 

1.225 


BUICK 

« 35 - 40 ” 

(117 In.—2.07 m. W. B.) 

2-p Bus. Coupe 

with Deck $705 

4- p Sport Coupe (R-S) 855 

5- p 4-door Sedan 895 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(wlth Trnnk) 865 

5-p. Four-Door Club 

Sedan (with 
Trunk) 925 

4-p Conv. Coupe 925 

470 Ckassis 615 

«35-50” 

(110 In.—3.02 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $1,110 

4-p Conv’t Sport 

Coupe (R-S) 1,230 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,145 

5- p 4-door Sedan 1,190 

5-p Victoria Coupe 

(with Trunk) 1,160 

570 ChaBBiR 885 

«35-00” 

(128 in.—3.25 m. W. B.) 


5-p 


Club Sedan 


4-p 

Conv’t Conpe 



(R-S) 

1,495 

4-p 

Sport Coupe 



(R-S) 

1,375 

5-p 

Sedan 4-door 

1,435 

5-p 

Victoria Conpe 



(wlth Trunk) 

1,395 

5-p 

Conv. Phaeton 



(with Trunk) 

1,675 

670 

Chassis 

995 


«35-90” 


(136 in.—3.45 m. W. B.) 

7-P 

Sedan 

$2,055 

7-p 

Limouslne Sedan 

2,175 


Club Sedan 

(wlth Trunk) 1,965 
Convertible Coupe 


900 


(R-S) 

Sport Coupe 
(R-S) 

Sedan 4-door 
Victoria Coupe 
Conv. Phaeton 
(with Trunk) 
Chassis 


1,945 

1,875 

1,945 

1,895 

2,145 

1,195 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
«355-D” Series 20 

(130 in_3.45 m. W. B.) 

$2,545 


CADILLAC-LA SALLE 

«350-D” Series 50 
(119 in.—3.023 m. W.B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $1,445 

2-4-p Convertible Coupe 

(R-S) 1.545 

5-p Club Sedan 1,545 

Chassis 1,200 


CADILLAC 

«355-D” Series 10 
(128 in_3.25 m. W. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $2,345 

2-4-p Convertible Coupe 

(R-S) 2,445 

5-p Oonv. Sedan 2,445 

5-p Town Coupe 2,495 

5-p Sedan 2,445 

5-p Town Sedan 2,495 

Chassis 1,875 


Coupe (R-S) 

Conv. Coupe 

(R-S) 2,645 

5-p Conv. Sedan 2,845 

5-p Sedan 2,645 

5-p Town Sedan 2,695 

7-p Sedan 2,795 

Imperial Sedan 2,945 
Chassis 1,975 


2-4-p 

2-4-p 


7-p 


«355-D” Series 30 
Fleetwood Bodies 


(146 in_3.71 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$3,295 

5-p 

Town Sedan 

3,345 

7-P 

Sedan 

3,445 

7-P 

Limouslne 

3,645 

5-p 

Imperial 



Cabriolet 

3,695 

7-P 

Imperial 



Cabriolet 

3,845 


Chassis 

2,300 


«370-D” Series 40 
(14G in.—3.71 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,995 

5-p Town Sedan 4,045 

7-p Sedan 4,145 

7-p Limouslne 4,345 

5-p Imperial 

Cabriolet 4,395 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,545 

Chassis 3,000 


«452-D” Series GO 
(154 in.—3.92 m. \V. B.) 

5-p Sedan $6,950 

5-p Town Sedan 7,000 

7-p Sedan 7,100 

7-p Limouslne 7,300 

5-p Imperial 

Cabriolet 7,350 

7-p Imperial 

Cabriolet 7,500 

ChasBis 5,885 

NOTE: Special V Front Fleet¬ 
wood Bodies available on 146 in. 
W. B. “355-D*' and “370-D" 

Chassis. also on 154 in. W. B. 
“452-D" Chassis. 


CHEVROLET 

Standard «EC” 

(107 in.—2.72 m. W. B.) 

Chassis $335 

5-p Phaeton 485 

2-4-p Sport Road8ter 

(R-S) 465 

5-p Coacb 2-door 485 

2-p Business Coupe 475 

5-p Sedan 4-door 550 

Sedan Delivery 515 


Máster «EA” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

De Luxe Chassis $385 
5-p De Luxe Sedan 

4-door 640 

5-p De Luxe Coacb 

2-door 580 

2-p De Luxe Coupe 560 

2-4-p De Luxe Sport 

Coupe (R-S) 600 

5-p De Luxe Town 

Sedan 2-door, 
with Trunk 615 

5-p De Luxe Touring 

8edan, 4 door, 
with Trunk 675 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
CHRYSLER 

«Airstream Six” 

(118 in.—2.97 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-Door $830 

5-p Touring Sedan 

4-Door 860 

5-p Touring Brougham 

2-Door 820 

2-4-p Conpe, R-S 810 

2-p Coupe, Bus. 745 

«Airstream Eight” 
(121 in.—3.07 m. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $975 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 995 

5-p 2-Door Touring 

Brougham 960 

2- 4-p Coupe (R-S) 935 

«Airstream Eight” 
(133 in.—3.38 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,225 

5- p Traveller Sedan 1,225 

«Airflow Eight” 

(123 in.—3.12 m. W. B.) 

6- p Sedan 4-Door $1,245 

6-p Coupe 1,245 

3- 6-p Ooupe, Bus. 1,245 

«Airflow Imperial Eiglit” 
(128 in.-3.25 m. W. B.) 

6-p Sedan 4-Door $1,475 

6-p Coupe 1,475 


CUNNINGHA3I 

Complete range of body models 
available, listing ln price from 
$7,500 to $13,500. 


DE SOTO 

«Streamlined Six” 
(11G in.—2.16 m. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $795 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 825 

5-p 2-Door Sedan 745 

5- p 2-Door Touring 

Sedan 775 

2- 4-p Coupe, R-S 760 

2-p Coupe, Bus. 695 

«Airflow Six” 
(115% in.—2.93 m. 
W. B.) 

0-p Sedan 4-Door $1,015 

6- p Sedan Town 1,015 

6-p Coupe 1,015 

3- 6-p Coupe, Bus. 1,015 


DODGE 

«Six” 

(116 in.—2.16 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-Door $735 

5-p Touring Sedan 

4-Door 760 

2-p Sedan 2-Door 690 

2-p Touring Sedan 

2-Door 715 

2-4-p Coupe (R-S) 710 

2-p Coupe, Bus. 645 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

DtJ PONT Standard 8—«67” 

(123 in.—3.12 m. W. B.) 


(128 in.—3.25 m. W. B.) 


Sedan 

Caravan Sedan 


$975 

975 


DUESENBERG 

(142% in.—3.62 m. 
W. B.) 

.... Chassis $8,500 

.... Supercharged 10,000 

(153% in.—3.91 m. 
W. B.) 

.... Chassis $8,500 

.... Supercharged 10,000 


(125 in_3.18 m. IV. B.) 

.... Chassis $4,000 

(141 in-3.59 m. W. B.) 

.... Chassis $4,000 

(146% in.—3.72 m. 

W. B.) 

.... Chassis $5,000 

FORD 

«Mod. 48-8 cyl.” 

(112 in.—2.84 m. W. B ) 

.... 5-Window Coupe $495 
.... Tudor Sedan 510 

.... Fordor Sedan 575 

.... DeLuxe 5-Window 

Coupe 560 

.... DeLuxe Tudor 

Sedan 575 

.... DeLuxe Fordor 

Sedan 635 

.... Fordor Touring 

Sedan 655 

.... • Cabriolet 625 

.... Tudor Touring 

Sedan 595 

.... DeLuxe 3-Window 

Coupe 570 

. . DeLuxe Phaeton 580 

.. DeLuxe Roadster 550 


FRANKLIN 

«Supercharged Airman” 
(132 in.-3.35 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,185 

5-p Sedan, Oxford $2,245 

7-p Sedan 2,385 

5-p Club Sedan 2,285 

7-p Llmonsine 2,535 

«Supercharged Twelve” 
(144 in.—3.66 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,885 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Brougham 2,885 

7-p Limouslne 3,185 

«Olympic” 

(118 in.—3.00 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,435 

2-p Coupe 1,435 

2-4-p Conv. Coupe 1,550 


GRAHAM 

«Six—74” 

(111 in.—2.82 m. W. B.) 

5-p 2 Door Tour. 

Sedan $595 

5-p 4 Door Tour. 

Sedan 635 

«Special Six—73” 

(116 in.—2.94 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $795 

2-4-p Coupe 845 

5-p Touring Sedan 845 

2-4-p Conv. Coupe 915 

«Eight—72” 

(123 in.—3.12 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $925 

2-4-p Ooupe 975 

5-p Touring Sedan 975 

2-4-p Conv. Ooupe 1,045 

«Supercharged Eight— 
75” 

(123 in.—3.12 m. W. B.) 

2- p Business Coupe $1,095 

2-4-p Coupe 1,145 

5- p Touring Sedan 1,145 

2- 4-p Conv. Ooupe 1,215 

Supercharged Special 8 
«69” 

(123 in.—3.12 m. W. B.) 

3- p Bus. Coupe $1,045 

8-5-p Coupe 1,005 

6- p Sedan 1,095 

6-p Sedan with trunk 1,130 

3- 5-p Conv. Coupe 1,165 


3-p Bus. Coupe $965 

8-5-p Coupe 1,015 

6-p Sedan 1,015 

6-p Sedan with trunk 1,050 

Cnstom 8—«69” 
(123 in.—3.12 m. W. B.) 

3-p Bus. Coupe $1,245 

3-5-p Coupe . 1,295 

6-p Sedan 1,295 

6-p Sedan with trunk 1,330 

3-5-p Conv. Conpe 1.295 


HUDSON 

«Six” 

(116 in.—2.95 m. W. B.) 

5-p Coach $710 

5-p Sedan ”70 

4-p Coupe 740 

2-p Conpe 695 

... Conv. Coupe 790 

«Eight—Special” 


(117 in.—2.99 m. W. 

B.) 

5-p 

Coach 

$780 

5-p 

Sedan 

840 

4-p 

Conpe 

810 

2-P 

Coupe 

760 

Conv. Coupe 

«De Lnxe” 

860 

5-p 

Coach 

$875 

5-p 

Sedan 

935 

4-p 

Coupe 

895 

2-P. 

Coupe 

845 

Oonv. Coupe 

955 


«Eight—Cnstom” 
(124 in.—3.14 m. W. B.) 


Club Sedan 
Brougham 


$1,125 

1,195 


HTTPMOBILE 

«518” 

(118 in.—3.00 m. W. B.) 

5- p Sedan $795 

«521” 

(121 in.—3.07 m. W. B.) 

6- p Sedan $1,095 

2- p Coupe (Rumble 

Seat) I.}» 

5- p Victoria l.* 15 

«527” 

(127% in.—3.23 m. 
W.B.) 

6- p Sedan $1,395 

3- p Coupe (Rumble 

Seat) 1,*®$ 

5-p Victoria L* 


LAFAYETTE 

Standard 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

3512 2 Pase. Business 

Coupe $ 58 ® 

3515 5 Pase. Touring 

Sedan (2 Dr. 
Trunk) 

3516 5 PasB. 2-Door 

Sedan , 6J 

3517 5 Pass. Town Sedan 

(4 Window) 

3518 5 Pass. Brougham (} 

Window—Trnnk) 700 

Special 

(113 ln.—2.87 m. W. B.) 

3510 5 pass. Sedan (6 

Window) * 72{l 

3512R 4 Pass. Ooupe 

(Rumble) |W 

3513 5 Pase. Sedan 

Brougham (6 
Wlndow-Tr.) 


750 
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La calidad inherente de las 

BUJIAS DE ENCENDIDO A C 



Si sus clientes nuevos no se liacen clientes permanentes, Ud. pierde esa clase más lucrativa 
de negocio, que se llama la repetición de ventas. La repetición de ventas, sin embargo, no 
puede desarrollarse sin clientes satisfechos. Y la satisfacción del cliente se asegura funda¬ 
mentalmente vendiéndole la mercancía más fina, segura y digna de confianza. 

Porque ellos le quieren a Ud. como cliente permanente, los fabricantes de las BUJIAS DE 
ENCENDIDO A C se valen de este mismo principio comercial en la manufactura de sus pro¬ 
ductos. Y al hacerlo, suministran a Ud. bujías de encendido cuya calidad, reputación y 
funcionamiento se combinan para asegurarle una lucrativa clientela permanente en bene¬ 
ficio de su negocio. 

Las bujías de encendido A C de superior calidad tienen cuatro exclusivas ventajas de superio¬ 
ridad protegidas por patentes. * Desde hace años, los principales fabricantes americanos de 
automóviles han dado particular preferencia a las bujías de encendido A C. En efecto, desde 
1928, más del 50% de todas las bujías de encendido instaladas por estos fabricantes, como 
equipo original, han sido de marca A C. 

Todo lo dicho demuestra claramente que hay una calidad inherente en las bujías de en¬ 
cendido A C que no es superada o igualada por la de ninguna otra marca. Y esta calidad es 
para Ud. una garantía de clientes satisfechos . 

Sírvase pedirnos información completa sobre estos lucrativos productos. 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE”. Toda clave . 

* EXCLUSIVAS VENTAJAS DE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO AC DE SUPERIOR 

CALIDAD 

1. Construcción de una sola pieza de cierre por calor —asegura completa independencia de escape de com¬ 
presión. 

2. Punta de aislador sin glaseado —evita la incrustación, una causa común de irregularidad de bujía de 
encendido. 

3. Electrodo lateral soldado —asegura perfecta conductibilidad de calor y prolongada duración efectiva. 

4. Electrodos Isovolt —contribuyen a fácil arranque y aseguran completa duración. 


AC S PAR K PLUG C O M PAN Y, FLINT, MICHIGAN, E. U. A. 
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PA8. CARROCERIA PRECIO 

LINCOLN V12-136 
(136 in.-3.45 m. AV. B.) 

.... 136" Chassis 2,700 

5-p Sedan 2 Window 4,300 

5-p Sedan 3 Window 4,300 

5-p Coupe 4,200 

5-p Brunn Convertible 

Victoria 5,300 

2-p LeBaron Convertible 

Roadster, Rumble 
Seat 4,600 

5-p I^eBaron Convertible 

Sedian-Phaeton 5,000 
2-p LeBaron Ooupe— 

Luggage compart- 
inent rear deck 4,000 

“V12-145” 

(145 in. 3.68 m. W. B.) 

_ 145" Ohassis $2,000 

7-p Touring 4,200 

7-p Sedan 4,600 

7-p Limousine 4,700 

5-p Brunn Cabriolet—Non- 

Collapsible 6,600 
5-p Brunn Cabriolet—Semi- 

Oollapsible 6,700 
7-p Brunn Brougham 6,700 

5-p LeBaron Convertible 

Sedan (with par- 
tition) 3,500 

7-p Judkins Sedan- 

Limouslne 5,700 
5-p Judkins Berline— 

2 Window 5,500 

5-p Judkins Berline— 

3 Window 5,500 

7-p Wllloughby Limou- 

sine 5,700 

4-p Wllloughby Sport 

Sedan 0,800 


MARMON 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p Coupe 870 

5-p Sedan—4 Door 940 

5-p Touring Coupe, 

With Trunk 900 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 
With Trunk 970 


PACKARD 

“Eight—120” 

(120 in.—3.04 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,060 

5-p Touring Sedan 1,095 

5-p Club Sedan 1,085 

5-p Coupe 1.025 

2-p Business Coupe 980 

2-4-p Sport Coupe 1,020 

~-4-p Convertible Sedan 1,070 

“Eight—1200” 

(127% in.-3.23 m. 

W. B.) 


(145 

“SIXTEEN” 
in_3.68 m. W 

. B.) 

5-p 

Sedan 

$4,825 

2-p 

Ooupe 

4,825 

5-p 

Coupe 2-door 

4,925 

2-p 

Conv’t Coupe 

4,975 

5-p 

Oonv't Sedan 

5,075 

7-p 

Sedan 

4,975 

7-p 

Limousine 

5,175 

5-p 

Club Sedan 

4,925 

Chassis 

3.750 


NASH 

Advanced Six 
(120 in.-3.04 m. W. B.) 


3520 

3525 


6 Pass. Sedan 
(6 Window) 

6 Pas*. Victoria 


$945 

895 


Advanced Eight 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

3580 6 Pasa. Sedan 

(6 Window) $1,165 
3585 6 Pas*. Victoria 1,115 

Ambaaaador Eight 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

3588 6 Pasa. Sedan 

(6 Window) $1,290 

3589 6 Pa«R. Victoria 1,240 


OLDSMOBILE 


(115 

“F-35”—Six 
in.—2.91 m. W. 

B.) 


Chassis 

$485 

2-p 

Business Coupe 
Convertible Ooupe 

675 

2-4-p 

800 

(R. 8.) 

2-4-p 

Sport Coupe 

725 

(R. S.) 

5-p 

Coupe 

725 

5-p 

Sedan—4 Door 

790 

5-p 

Tonrlng Coupe, 

755 


With Trunk 

5-p 

Touring Sedan, 4 Door. 


With Trunk 

820 


“L-35”-Eight 

(121 In.-3.073 m. W. B.) 

.... Chasdis $615 

2-p BusineBB Coupe 860 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 950 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 895 

46 


¡j-p 


Sedan 

ChaBBis 


$2,385 

1,850 


“Eight—1201” 
(134% in.—3.41 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,585 

7-p Formal Sedan 3,285 

5-p Club Sedan 2,580 

5-p Coupe 2 .560 

2-4-p Coupe 2,470 

2-4-p Conv. Coupe 2.580 

5-p Pbaeton 2,670 

5-p Victoria 3,100 

.... Chassis 1,930 

“Eight-1202” 

(139% in.-3.54 ni. 

W. B.) 

5-p Conv. Sedan $3,200 

7-p Sedan 2,755 

7-p Comm. Sedan 2,630 

7-p Sedan Lim. 2,890 

7-p Comm. Sedan Lim. 2,765 

.... Chassis 1,990 

“Super Eight—1203” 
(132% in.—3.36 m. 

W. B.) 

5-p 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

PIERCE-ARROW 

845 (DeLuxe Eight») 
(139 in.-3.51 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,895 

5-p Club Sedan 2,99o 

5-p Club Brougham 2, <95 

4-p Coupe 2,895 

4- p Conv. Coupe- 

Roadster 2,995 

_ Chassis 2,350 

(144 in.—3.66 m. W. B.) 

-p Sedan $3,200 

-p Encl. Drive 

Limousine 3,350 

i-p Silver-Arrow 3,495 

3- p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 

4,995 

Chassis 2,575 

1245 (Salón Twelve») 

(139 in.—3.51 ni. W. B.) 

5- p Sedan $3,295 

5-p Club Sedan 3,395 

5-p Club Brougham 3,195 

4- p Coupe 3.295 

4-p Roadster 3.395 

... Chassis 2,750 


Sedan 

Chassis 


$2.990 

2,290 


“Soper Eight—1204” 
(139% in_3.53 m. 


7-p 

W. B.) 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3,170 

5-p 

Coupe 

3,080 

2-4-p 

Coupe 

2,880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,070 

5-p 

Phaeton 

3,190 

5-p 

Sport Pbaeton 

3,450 

5-p 

Victoria 

3,760 

Chassis 

2.300 


De Laxe Six 
Series “701 -A” 


$475 

075 


725 

775 


PAS CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

Commander Eight 

3-p Coupe SI 

3-p DeLuxe Coupe ¡ 

5-p Coupe I 

5-p DeLuxe Coupe 1,| 

5-p Convertible Road¬ 

ster 

5-p DeLuxe Convertible 
Roadster 

5-p Custom St. Regis 

Sedan 

5- p DeLuxe St. Regin 

Sedan 

6- p Custom Sedan 

6-p DeLuxe Sedan 1. 

5-p Land Cruiser 1, 

5-p DeLuxe Laúd 

Cruiser 1,1(1 


(144 in.- 


(.66 m. W. B.) 

$3.600 


“Soper Eight—1205” 
(144% in.—3.06 m. 

W. B.) 

5-p Conv.Sedan $3,910 

7-p Sedan 3,390 

7-p Comm. Sedan 

7-p Sedan Lim. 

7-p Comm. Sedan 

Lim. 3,455 

.. .. Chassis 2.440 


aliso 


“Twelve—1207” 
(139% in_3.53 m. 


5-p 

W. B.) 

Sedan 

$3.960 

7-p 

Formal Sedan 

4.060 

5-p 

Club Sedan 

4,060 

5-p 

Coupe 

3.990 

2-4-p 

Coupe 

3.820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3.850 

5-p 

Phaeton 

3.990 

5-p 

Sport Phaeton 

4,200 

5-p 

Victoria 

4,790 

Cbassis 

2,980 


“Twelve—1208” 
(144% in.—3.66 m. 

W. B.) 

5-p Conv. Sedan $4,950 

7-p Sedan 4,285 

7-p Sedan Lim. 4,485 

.... Chassis 3,170 


7-p Sedan 

7-p Encl. Drive 

Limoosino 3,7o0 

5-p Silver Arrow 3.895 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 5.395 
.... Chassis 2,975 

1255 (Costo ni Twelves) 
(147 in.-3.74 m. W. B.) 

7-p Sedan $4,295 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,405 
7-p Brunn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

5-p Brunn Town Brough 

am (with small 
quarter Win¬ 
dows 6,500 

(with large quar- 
ter Windows) 6,500 
5-p Brunn Town 

Cabriolet 
í with collapslble 
rear quarter) 7,000 
5-p Brunn Town Car 

(with Btationary 
rear quarter) 6,500 
5-p Brunn Encl. Drive 

Brougham 
(With Lira, front 
compartment) 7,000 
.... Chassis 3,600 


PLYMOIITH 

“Six” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

5-p 2-Door Sedan $615 

2-p Coupe, Bus. 565 

“De Lnxe” 

(113 in.—2.87 m. W. 1 

5-p 4-Door Sedan $ 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 

5-p 2-Door Touring 

Sedan 650 

2-4-p Coupe R-S 630 

(128 in.—3.25 m. W. B.) 

7-p Redan $880 

5-p Voyager Sedan 880 


PONTIAC 

Standard Six 
Serie» “701-B” 

(112 in.—2.84 m. W. B.) 

.... Chassis $425 

2-p Coupe 615 

5-p Sedan—2 Door 665 

5-p Touring Sedan, 2 Door. 

With Trunk 695 

5-p Sedan—4 Door 715 

5-p Touring Sedan, 4 Door. 

With Trnnk 745 


Chassis 
2-p Coupe 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 

2-4-p Cabriolet (R. S.) 

5-p Sedan—2 Door 715 

5-p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 745 

5-p Sedan—4 Door 765 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 795 

Eight—Series “605” 
(117 in.—2.97 m. W. B.) 

... Chassis $525 

2-p Coupe 730 

í-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 780 

2-4-p Cabriolet (R. S.) 840 

5-p Sedan, 2 Door 775 

5-p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 805 

5-p Sedan, 4 Door 830 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 860 


REO 

S-5 Flylng Cloud 

Business Coupe $795 

With Self-Shífter 870 

Standard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

Standard Conver¬ 
tible 925 

Standard Sedan 

with Self-Shifter 970 
Standard Coupe 
with Self- 
Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble with Self- 
Shifter 1.000 

“De Laxe” 

Sedan 5-wheels 945 

Coupe 5-wheel 945 

Convertible 975 

Sedan 5-wheels, 

Self-Shífter 1.020 

Coupe 5-wheels, 

Self-Shifter 1,020 

Convertible 5-wheels. 

Self-Shifter 1.050 

Spt. Sedan, 6- 

wheels 995 

Spt. Coupe 6- 

wheel 995 

Convertible, 6- 

wheels 1,025 

Spt. Sedan 0-wheels, 
Self-Shifter 1.070 

Spt. Coupe 6- 
wheels, Self- 
Shifter 1.070 

Convertible, 6- 
wheels. Self- 
Shifter 1.100 

“Royale 2-N” 

(131 in.—3.33 m. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1.600 

“Royale Co»tom” 

(135 in_3.43 m. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1,706 

4-p Elite Coupe 1.700 


STIJDEBAKER 

Dictator Six 

3-p Coupe $695 

3-p DeLuxe Coupe 735 

5-p Coupe 755 

5-p DeLuxe Coupe 785 

5-p Convertible 

Roadster 755 

5-p DeLuxe Convertible 

Roadster 785 

5-p St. Regis Sedan 725 

5-p Custom St. Regis 

Sedan 760 

5- p DeLuxe St. Regís 

Sedan 77 

6- p Sedan 755 

6-p Custom 8ednn 790 

6-p DeLuxe Sedan 805 

5-p Land Cruiser 890 

5-p DeLuxe Land 

Cruiser 905 


5-p 


President Eight 

Coupe $1.! 

DeLuxe Coupe 1.! 

Coupe 1.! 

DeLuxe Ooupe 1.: 

Convertible Road¬ 
ster 1.: 

DeLuxe Convertible 


Roadster 

1.32 

Custoui Sedan 

1.3H 

DeLuxe Sedan 

i.3t: 

Land Cruiser 

1,(3 

DeLuxe Laúd 


Cruiser 

1.6 

Custom Berline 

l.tt 

DeLuxe Berline 

1.4C 


STUTZ 

“SV-16” 8 Cylinder 
Standard 

(134% in-3.41 i». 

W. B.) 

5-p Coupe $2,6 

5-p Sedan 2.7 

2-p Coupe 2,7! 

5-p Club Sedan 2.1 

Custom 

(145 in.—3.68 m. W. B, 
7-p Sedan $$.¡J 

7-p Limousine S.w 

5-p Convertible Sedan 3.8J¡ 

7-p Speedster 3.IJ 

... Cabriolet Coupe S.t» 

... Chassis U# 

DV-32 Sérica 
“Standard” 
(134% in.—3.41i 
W. B.) 

5-p Conpe 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 

2-p Speedster 

2-p Cabriolet Coupe 


H.í' 


“Custom” 

(145 In.—3.68 m. Vi, B.' 

7-p Sedan M-5 

7-p Limousine *•!?, 

5-p Convertible Sedan 4.W 

7-p SpeedBter j ; 

Cabriolet Coupe 
Chassis ** 


TERRAPLANE 

“Six—Challenger 1 
(112 in.—2.84 m. W. J¡ 

5-p Coach 

5-p Sedan 

4- p Coupe 

2-p Coupe 

“Six—Special" 

5- p Coach 

5-p Sedan 

4- p Coupe 

2-p Coupe 

.... Conv. Coupe 

“S ix—Major” 
(116 in.—2.95 m. Vi, £ 

5- p Coach 

5-p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Coupe 

.... Conv. Coupe 


WILLYS-OVERLAND’ 

«77»» . . 

(8156 In-3.96 

2-p Standard Coupe * 

4-n Standard Sedan 


El Automóvil America * 0 





















W' ¡ADELANTE! OBTENGA GANANCIAS EN TRABAJOS DE REACABADO DE 1935 

Y 


IMPORTANTES GUIAS DE COLORES 

para los talleres de pintura de automóviles 



ESTE LIBRO DE COLORES DU PONT— 

contiene tablillas de muestra de 48 colores mezclados co¬ 
rrientes de DUCO, DULUX y PYRALUX, y tablillas de 10 
colores de tinte para igualar los colores mezclados de 
DUCO y DULUX. 


ESTA TARJETA DE COLORES DU PONT— 

se cuelga de la pared, para rápida y fácil referencia. Contiene 
las mismas tablillas que hay en el libro de colores corrientes. 


La du Poní ofrece estas ayudas 
prácticas para la elección y el 
hermanamiento de colores corri¬ 
entes, en conexión con trabajos 
de rehabilitación de acabado, y 
para la obtención de tonos o ma¬ 
tices al gusto de los dueños de 
automóviles. Los 48 colores de 
DUCO y DULUX son exactamente 


iguales a los que se emplean en 
la mayor parte de los automó¬ 
viles grandes, como acabados 
originales de fábrica. Son aca¬ 
bados muy herniosos, muy dura¬ 
bles y conocidos en todas partes 
del mundo. PYRALUX se reco¬ 
mienda en particular para aque¬ 


llos trabajos en que no es esencial 
una duración extraordinaria. 

El libro de colores y la tarjeta de 
colores son elementos muy efec¬ 
tivos para dar a la clientela un 
servicio mucho mejor impresio¬ 
nándola agradablemente con su 
propio conocimiento de los co¬ 
lores du Pont. 


DUCO <5ÜPlí> DULUX 

h AUCA 

PYRALUX.PRODUCTOS No. 7 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC. 

División de Acabados 

Oficina de Ventas de Exportación: Parlin, N. J., E.U.A. 


Pida información detallada a la firma más cercana a su localidad de las anotadas abajo. 


ARGENTINA —H. H. Lnnk, Reconquista 330, Buenos Aires. 

BRASIL— E. C. Kuehl, c/o S.A. du Pont do Brasil, Rúa dos Ourives 92. 
Rio de Janeiro. 

FRANCIA— C. E. Miehnux, 14 rué Lincoln, París VIII. 


ISLAS FILIPINAS —P. J. True, c/o Maeondray & Co., China Bank Build- 
ing, Manila. 

MÉXICO —E. W. Sours, Jr. c/o du Pont S.A., Avenida Uruguay 55, 
México, D.F. 

PUERTO RICO— W. J. Rust, c/o F. W. Lehraer, Inc., Box G, Puerta 
de Tierra, San Juan. 






DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


W* Peabody & Cia.. Argentina, Ltda., Buenos Aires. 

«—C. Gundlach. Lu Paz. BRASIL —Westphalen. Bach & Ivrohn. 

ni 1 P an,pos Salles <& Cia., Sao Paulo; Lofio & Cía., Recife; MeBtre & 
uiatgo, J. C. Moroira & Cia., Rio de Janeiro; Importadora de Ferrngens. Para; 
rernandes Júnior & Cia.. Cenrá. CHILE— Santiago Pérez C.. Santiago; Reltze 
* Benito*. Valparaíso. COLOMBIA— Carlos Salgado Jaime, Bogotá; Juan 
PuUfarcken, Cali; C. E. Halaby & Co., Medellín; Francisco Gutiérrez T.. 
Harranquilla COSTA RICA— Manuel Montcjo. San José. CUBA— Cia. Cubnnn 
de Importación, Habana. CURACAO— El Louvro SA, WlllemsWd. ECUADOR 
~-L. A Lavalle. Quito; Miguel Cucalón J., Guayaquil. EL SALVADOR— 
Armando Frcrkel, Sun Salvador. ESPAÑA— La Aceitera Exportador», S.A.- 


Barcelona. GUATEMALA— Charles W. Qualraan, Suc., Guatemala. HAITI— 
Mallebranche, Gentil. Bogat & Co.. Port-au-i’rince. HON DU RAS— Louls 
Carón, San Pedro Sula. ISLAS CANARIAS —J. González Suárez, La 3 Palmas. 
ISLAS FILIPINAS —Maeondray & Company. Miuiila. MEXICO— Cía. Co¬ 
mercial Importadora, S.A. Suer, México, D.F. Garza Hermanos, Torreón. 
Julio Molina, Pont, S. en C. Merida, Yuc. NICARAGUA —F. A. Pollas & 
Co.. Ltd., Managua. PANAMA— Guardia & Co.. Ltd.. Panamá. PORTUGAL 
—Bethencourt Brothers. Ltd., Lisboa. PUERTO RICO —F. W. Lobmcr, Inc., 
San Juan. REP. DOMINICANA —Santo Domingo Motores Co.. Santo Do¬ 
mingo. URUGUAY— Clorlcetti & Barrella. Montevideo. VENEZUELA— San¬ 
tón» & Cia., Sucs., Caracal; .1. <fc H. D. C. Gómez, Maracaibo. 


^ ° vt *lo du Pont está registrado como propiedad de la E. I. du Pont de Nemours & Co., Inc., para identificar sus materiales de acabado. 































CanUínuá. __ 


"Precios de lisia, entrega en la fábrica= 


^3 

gg 

<2 

ss 


■S 3 

s.s 

o o 

UH 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Autocar.RG 

Autocar.D 

Autocar.DF 

Autocar.DH 

Autocar.N 

Autocar.NF 

Autocar.S 

Autocar.T 

Autocar..C 

Autocar.UD 

Autocar.UDF 

Autocar.UN 

Autocar.UNF 

Autocar.UT 

Brockway.80 

Brockway.90 

Brockway-100 

Brockway. . .. 125 

Brockway.... 140 

Brockway-141 

Brockway... .150 

Brockway_160 

Brockway. . . . 170 

Brockway.SBTl80 

Brockway... .195 

Brockway... .220 

Brockway... .260 

Brockway. V1200 


Chevrolet.EB 

Chev. EB &Cab 

Chevrolet.QA 

Chev. QA&Cab 

Chevrolet.QB 

Chev. QB&Cab 

Chevrolet.QC 

Chev . . QC & Cab 
Chevrolet.... QD 
Chev... QD& Cab 


Day Eider.60 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider.... 110 
Day Eider . .130 
Day Eider ...160 
Day Eider . . . 200 
Day Eider. .. 240 
Day Eider ,150§ 

Day Eider . . . 285 

Day Eider... .345 
Day Eider. . 402 

Dia d’T 211A Std. 
Din d’T 211A Lux 
Diam’d T 200 Std 
Diatn’d T 220 Lux 
Diam d T 227 Std. 
Diam'd T 227 Lux 
Diamond T. .. 243 
Diamond T.. 311C 

Diamond T.. .312 

Diamond T. .351C 
Diamond T.. . 352 
Diamond T. .412B 

Diam’d T.. 412DR 

Diamond T. .512B 

Diam’d T. .512DR 

Dodgo.KC 

Dodgo.KCL 

Dodge. ..KH-30B 
Dodge ...KH-31B 
Dodge. ..KH-32B 
Dodge. . .KH-33B 
Dodge. . . K-32D 
Dodge. .. . K-33D 
Dodge . . K-34D 
Dodge. . . . K-45D 
Dodge. . . .K-46D 
Dodge . . K-47D 
Dodge... .K-50G 


V/x 

$3000 

6-3^x4^ 

8.25/20 

8.25/20 

D 

Dodge... K-51G 

19000 

$2385 


3500 

6-4x4% 

8.25/20 

8.25/20 

D 

Dodge.... K-52G 

19000 

2480 

4 

3950 

6-4x4% 

9.00/20 

9.00/20 

D 

Dodge... K-70G 

22000 

3005 

4 

4125 

6-4x4% 

36x8 

36x8 

D 




5H 

4050 

«-H-4X4K 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Dodge. ...K-71G 

22000 

2935 

0 

4850 

6-4%x4% 

9.75/22 

9.75/22 

D 

Dodge... K-72G 

22000 

3055 

6 

5600 

6-4%x4% 

9.75/22 

9.75/22 

D 

7H 

6900 

6-4Hx4 % 

10.5/22 

10.5/22 

D 




10 

6050 

6-4%x4% 

10.5/24 

10.5/24 

D 


l%-2 


VA 

3700 

6-4x4% 

6-4x4% 

S.25/20 

S.25/20 

D 

FWD.H4++ 

3325 

5 

4150 

9.00/20 

9.00/20 

D 

FWD.H6ff 

2-2% 

3385 

5A 

4850 

6-4%x4% 

9.00/22 

9.00/22 

D 

FWD.HH6ff 

2%-3 

4135 

6H 

5050 

&-4%x4% 

9.75/22 

9.75/22 

D 

FWD.B+f 

3 

4200 

7h 

0000 

6-4 )4*4% 

9.75/24 

9.75/24 

D 

FWD.CU6+T 

3%-4 

4985 



FWD... CU6AH 

3%-4 

4685 







FWD.SSU++ 

4-5 

5135 

2 

1085 

6-3%x4 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

FWD .. .SSUA+f 


4835 

2-2 H 

1360 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

S 

4-5 

2A 

1635 

6-3%x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

FWD.M5++ 

5-7% 

7400 

2A-3 

1940 

6-3%x4 A 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

3-3>á 

2565 

6-4x4H 

8.25/20 

8.25/ 




5785 


20d 

D 

FWD .. . .MF6++ 

5-6 

3H-4 

3030 

6-4x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

D 

FWD... LBU*+ 

5-6 

4800 

3-3H 

2425 

6-4Kx4^ 

8.25/20 

8.25/ 


FWD.M7++ 

7%-10 

8500 



20d 

S 

FWD.T60fT 

20-25 

6300 

3M-4 

3030 

6-4%x4% 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

FWD. .. .T72++ 

25-30 

7000 

4 

3290 

fr-4%x4% 

9.00/2U 

9.0/20d 

D 

FWD..TD72ttlt 

25-30 

7000 

5-7H 

4010 

6-4%x4% 

8.25/20 

8.25/ 


FWD...X-6*=«t 

6-10 

7385 


20d 

S 

FWD.MX-6§^ 

10-15 

12255 

5-7X 

3815 

6-4%x4% 

9.75/20 

9.75/ 

20d 

10.5/ 

¡) 



8-9 

4485 

9-4Hx4}í 

10.5/20 


Fargo... KHF-30B 

8500t 

530 



20d 

D 

Fargo.. KHF-31B 

85001 

530 

10 

5580 

6-4MI5K 

10.6/22 

10.5/ 


Fargo... KHF-32B 

8500+ 

560 


22d 

D 

Fargo... KHF-33B 

8500+ 

560 

15 

10600 

12-4x5 

11.25x 

11.25x 

D 







22 

22d 


Fargo.. KF-32D 

10500 

743 

4400f 

355 

6-3516x4 

5.50/17 

5.50/17 

S 

Fargo.. KF-33D 

10500 

772 

4400+ 

445 

6-3*^x4 

5.50/17 

5.50/17 

S 

Fargo... KF-34D 

i 10500 

772 

7600| 

485 

6-3^x4 

6.00/20 

32x6 

s 




7000f 

575 

6-3${#x4 

6.00/20 

32x6 

s 

Federal.12X 

: 7500 

630 

9300f 

505 

6-3?6x4 

6.00/20 

6.0/20d 

s 

9300f 

595 

6-3 s i 6 x4 

6.00/20 

6.0/20d 

s 

Federal..15X 

; 9000 

645 

7600f 

515 

6-356x4 

6.00/20 

32x6 

s 

Federal. ...... 15 

i 9000 

745 

7600f 

605 

6-336x4 

6.00/20 

32x6 

s 

Federa].18X 

: nooo 

875 

9300+ 

535 

6-356x4 

6.00/20 

6.0/20d 

s 




9300 f 

625 

6-336x4 

6.00/20 

6.0/20d 

s 

Federal.2C 

1 12000 

1065 







Federal.25 

i 14000 

1325 

1 

895 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.5/20 

s 



2095 

IX 

945 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.0/20d 

s 

Federal.3C 

1 16000 

2 

1195 

6-3%x4,% 

6.00/20 

6.5/20d 

s 



2490 

2X 

1495 

6-3%x4% 

7.00/20 

7/20d 

s 

Federal.. 4C 

1 19000 

3 

1995 

6-4x4% 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

Federal. ... 40DR 


2615 

VA 

2445 

6-4 5^x4% 

9.00/20 

9/20d 

s 

: 19000 

4 

2895 

6-4%x4% 

9.00/20 

9 '20d 

w 

Federal.C3 


4710 

5-7 

3995 

6-4%x5% 

10.5/20 

10.5/20 

w 

r 26000 

3 

1645 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.00/ 

s 

Federal .Cí 





20d 


1 26000 

5120 

8*" 

5295 

6-4%x5% 

S . 25/211 

8.25x20 

w 





d 


Federal§+Í....21 

15000 

1420 

10*** 

6395 

6-4%x5% 

9.00/20 

9/20d 

w 




12*** 

7495 

6-4%x5% 

9.75/20 

9.75/20 

w 

Ford.LL-157 

’ VA 

525 



d 


10000 

575 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.0/203 

B 

Ford.LL-131 

IX 

500 

10000 

620 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.0/20B 

B 




11500 

675 

6.00/20 

6.0/203 

B 

GMC.T-1G 


620 

11500 

720 

6-3 5^x4% 

6.00/20 

6.0/20s 

B 

9300 

11500 

775 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.0/20d 

B 

GMC.T-lfi 

10500 

777 

11500 

825 

6-3%x4% 

0.00/20 

6.0/20d 

B 

GMC.T-23 

12500 

1115 

12000 

895 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.0/20d 

B 

GMC.T-33 

11000 

1655 

13000 

1125 

6-3%x4% 

6.50/20 

6.50/ 

B 

GMC.T-43 

16000 

1795 



20d 


GMC.T-46 

19000 

2285 

14000 

1225 

6-3%x4% 

6.50/20 

6.50/ 

B 

GMC.T-51 

20000 

2925 




20d 


GMC.T-51-H 

23000 

3295 

15000 

1425 

6-3%x4% 

7.00/20 

7.0 20’ i 

B 

GMC.. T-51-W 

23000 

3095 

16000 

1525 

6-4x4% 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

GMC.T-61 

23000 

4395 

17000 

2140 

6-4x4% 

7.50/20 

7.50/ 

B 

GMC.T-83 

26000 

5185 



20d 


GMC.T-84 

30000 

5760 

18000 

2440 

6-4%x4% 

7.50/20 

7.50/ 

20d 

8.25/ 

Dr 




18000 

2440 

6-4%x4% 

8.25/20 

B 



795 



20d 


Gramm.AX-4 

10000+ 

20000 

2760 

6-4%x4% 

8.25/20 

8.25/ 

Dr 

Gramm.AX-6 

10000+ 

895 



20d 


Gramm.BX-4 

11200+ 

895 


385 

415 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

5.25/17 

5.25/17 

5.25/17 

5.25/17 

s 

Gramm.BX-6 

11200+ 

995 


8 

Gramm.CX-4 

13400+ 

1095 

S50Ó+ 

8500+ 

510 

510 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

S 

S 

Gramm.CX-6 

13400t 

1295 

8500+ 

5*10 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.00/20 

s 

Gramm.B 

12000+ 

1295 

S500+ 

540 

6-3%x4% 

6.00/20 

6.00/20 

s 

Gramm.C 

14000+ 

1795 

10500 

685 

6-3%x4% 

32x6 

32x0d 

á 

Gramm.D 

i 17000+ 

1995 

10500 

715 

6-3%x4% 

32x6 

32x6d 

S 

Gramm.E 

; 20000 + 

2596 

10500 

715 

6-3%x4% 

32x6 

32x6d 

S 

tttGramm. ...ED 

i 20000t 

3905 

12500 

1010 

6-3%x4% 

34x7 

34x7d 

S 




12500 

1030 

6-3%x4% 

34x7 

34x7d 

8 

Gramm. EY 

17000+ 
r 28000+ 

3595 

12500 

1040 

6-3%x4% 

34x7 

31x7d 

S 

Gramm.GW 

5175 

19000 

2295 

6-3%x5 

9.00/20 

9.0/20d 

3 

Gramm.GY 

20000+ 

4345 


>-o 

¡1 

<2 


■5 3 


0-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 


4-4x5 
6-3%x4% 
6-4%x4 % 

4 -MiSA 

6-4%.x5 % 
6-4%x5 % 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

&-4%x5% 
6-4%x5 % 
6-5x5% 
6-45ÍX5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
0-454*534 
6-5x554 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


00/20 

9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

9.75/20 


6-334x454 

6-334x454' 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


34x7 
9.00-20 

9.75- 20 
36x6 
10.5-20 
10 . 5-20 
11.25- 

20 

11.25- 

20 

12.75- 
20 

10.5-20 

9.00-20 

40x10 

10.5-20 

9.75- 20 
9.75-20 
9.75-20 
13.50- 

20 


9.0/20d 

9.0/20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 

34x7 

9.00-20 

9.75- 20 
36x6 
10.5-20 
10.5-20 
11.26- 

20 

11.25- 

20 

12.75- 
20 

10.5-20 

9.00-20 

40x10 

10.5-20 

9.75- 20 
9.75-20 
9.75-20 
13.50- 

20 


00/20 
j| 6.00/20 

6-3)4x454 6.00/20 

6-334x454 0.00/20 


6-314x454 

6-334x454 

6-334x454 


32x6 

32x6 

32x6 


6-354x434 

6-3%x4% 

6-354x434 

6-354x434 

6-354x434 

6-354x434 

6-354x454 

6-434x454 

6-434x454 

6-454x534 

6-454x534 

6-354x434 


8-3*x354 

8-3*x354 


6-3^x434 

6-3Ax454 

6-3&x4% 

6-3*x454 

6-3ftx4H 

6?3%x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-434x5 

6-434x5 

6-454x5 


4^334x434 

6-354x4 

4-334x434 

6-354x4 

4-434x434 

6-354x454 

6-3)4x432 
6-3 5 8x43^ 

6-354x434 

6-334x6 

4-434x6 

6-434x454 

6-454x454 

6-454x454 


.0/20n 
.0/20n 
.0/20n 
.5/20n 

6.5/20n 

7.0/20ü 

.25/ 
20n 
. 00 / 
20n 
. 00 / 
20n 
.75/ 
20n 
• 75/ 
20n 
.0/20n 


20x0.00 
20x6.00 


30x5 
30x5 
6.50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 


6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.50/20 

6.50/20 


.60/20 

.00/20 

.50/20 

.25/20 

.25/20 

.50/20 

.00/20 

.25/20 


6.00/20 S 
6.00/20 " 
6.00/20 
6.00/20 


32x6d 

32x6d 

32x6d 


6.0/20n 
32x6n 
32x6n 
6.5/ 
20nd 
6.5/ 
20nd 
7.0/ 
20nd 
8.25/ 
20nd 
9.00/ 
20nd 
9.00/ 
20nd 
9.75/ 
20ad 
9.75/ 
20nd 
0 / , 
20nd 

32x6 

32x6 


32x6 

32x6 

6.5/20d 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

34x7d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.75/ 

20d 


6.50/20 
6.50/20 
6.0/20d 
6.0/20d 
6.5/20d 
6.5/20d 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.6/20d 

8)4/20d 

8.25/ 

20d 

7.6/20d 
9.0/20d 
834/20d 


>«o 

4 

<o 

ss 


i | 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


Gramm.HY 

Gramm.G 

Gramm.G-8 

tttGramm .GWD 


Indiana.85 

Indiana.95 

Indiana... 95DR 

§ Indiana. 

95SBT151 

•••Indiana 

9SSW75 
Indiana.... 17DR 


¿Indiana. 

.. 17SBT251 

•••Indiana. 

.17SW251 

Indiana.17A 


Indiana 

Indiana 


Indiana.17 

17ADR 
17ASW151 
Indiana.... 19DR 
+++Ind¡an»..47DR 
Indiana. . 18X-4 


§§§Internat’I.. C-l 
Internad. .. . M-2 
§§§lnternat’I.C-20 
§§¿Internad C-30 
§§§Internat’I.C-35 
§§¿lntern’lC-35B 
§§§lnternad.C-40 

§§§Internat’I.C-50 
§§§Internat’I.C-55 
§§§lnternat’l,C-60 
§§§lnternat’l.W-2 
§§¿lnternat’l. .A-7 

¿¿¿Internad. .A-8 


Mack.BL 

Mack.BG 

Mack.BF 

Mack... AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC 

Mack.BC 

Mack...BJ 

Mack.AK4 

Mack.AK4 

Mack.AK6* 

Mack.. AC4Light 
Mack. AC4Med.* 
Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6 # 

Mack.AP 

Mack.AK 6-wh.* 
Mack. AC6 6-wh.* 
Mack AP 6-wh.* 
Mack AP 6-wh.* 
•Tbese modela 


Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 

Pierce-Ar. 


13S385 

15T298 

17T361 

18W361 

.19R479 

,24X479 

28MG11 


Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo.. 
Reo., 
Reo. 
Reo., 
Reo.. 
Reo. 
Reo.. 


..IB 
.ID 
..2B 
.. 2D 
,.2L 
,.2H 
..2J 
2K 
,.3H 
.. 3J 
..3K 
3M 


24000f 

24000+ 

24000+ 

30000f 


$6515 

3695 

3695 

6495 


10000+ 

12000 + 

15000+ 

20000+ 

20000+ 

19000+ 

28000t 

2SOOO+ 

17000 

18000 

18000 

24000 

22000f 

28000+ 

21000 


4400t 

7100+ 

83001 

10125+ 

10400+ 

íoioot 

13000+ 

16100+ 

2150Of 

21500t 

2400Ót 

37000t 

37000f 


can alao 

13000+ 
150001 
170001 
18000 
19000 
24000 
28000 

10500 

10500 

12500 

12500 

12500 

15000 

15000 

16000 

17500 

17500 

17600 

17600 




1025 

1195 

1525 

1875 

1900 

2675 


3500 

3900 

2300 

2450 

2475 

3450 

3400 

7500 

5850 


400 

850 

585 

650 

795 

900 

1145 

1795 

2450 

2575 

3300 

6200 

6300 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4160 

4500 

4700 

5500 

5250 

6450 

6150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 

850Q 

8500 

8500 

10500 

11000 

bosup 

2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 

5400 


635 

845 

890 

1065 

1245 

1265 

1365 

1795 

1845 

1895 

1975 


6-4%x5% 

8-3%x4 % 
6-4%x6 


6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4 % 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4%x4% 


6-4%*4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-4^*4% 

0-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x6 

6-4%x4% 


9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

10.6/20 


6.50/20 

32x6n 

7.50/20 

32x6n 

32x6n 

8.25/20 


34x7n 

34x7n 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

10.5/20 

9.00/20 


4-3%x4% 

4-3%x4% 

6-3^4% 

6-3%x4 

6-3% 6 x4 

6-3h«x4 

6-3%x4% 

&-3%x4% 

6-3%x4% 

4-4%x5% 

6-4%x5% 

6-5x5% 


6-3%x5 
e-3%x5 
6-3%x5 
4-4%x5 
944%x5 
63%x5 
6-3%x5 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4x5 H 
6-4%x5% 

4-5x6 
4-5x8 
6-4%x5% 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
0-4%x5% 

6-6x6 
6-4%x5 % 
0*4%x5% 
6-5x6 
6-5x6 
plied aa T 

8-3%x5 

6-3%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6 4 f 'Sx4% 

6-4%x4% 

0-4%x5% 

6-3%x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
G-3%x6 
6-3 %x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
0-3%x5 
6-3^x5 
6-3 5^x5 
6-3Hx6 


9.0/204D 
9..0/20d D 
9.0/20dD 
10.5/ 

20d 


6.5/20d S 

32x6nd 

7.5/20d 

32xGnd 


5.25/18 

6.50/20 

6.00/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

0.50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

9.75/20 

9.75/20 


32xGnd 

8.25/ 

20d 

34x7ad 

34x7nd 
8.25 203 
d 

25/ 

20d 

8.25/ 

2(Jd 

8.25/ 

20d 

9.00/ 

20d 

10.5/ 

20d 

9.00/20D 

d 

5.25/1$ 

6.50/20S 

_ . 00 / 2 « 

32x0n 

32x6n 

32x6n 

6.50/ 

20db 

32x6dn 

34x7dn 

34x7dn 

3Gx8dn 

9.75/ 

20db 

9.75/ 

20db 


6.00-20 

32x6n 

25/20 

34x7n 

34x7u 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x6 
36x7 
10.5/24 

36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
raetorB 

8.25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.00x20 

10.5x20 

10.5x24 

6.00x20 

6.00x20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.60x20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 


6.0-20dS 
32x6od 
..25x201 
34x7nd C 
34x7od ‘ 
34x7nd C 
34x7nd D 
9.0 x 20ÍD 
36x8Dd fl 
3Gx8od D 
10.5x22 
ti 

36x5d 
36x5 
10.50/ 
22d 
40x5d 
40xGd 
40x7d 
10.50/ 
24d „ 

40x8d 
9.75/22} 
40x8d í 
40x8d % 
9.75/22} 


8.25x20$ 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20- 

9.00x20 

10.5x20 ¡ 

10.5x24 


32x6 

32x6 

6.50/2 

6.50/2 

fl - 5/ S 

7.0.'2W 

7.0/» 

7.0/2tó 

7 - 5 ^l 

7.5/Mg| 

7.5/WÍ 

7.6/2Cdi 
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La linea Hupmobile para 1935 es la más satisfactoria que hasta 
ahora se ha ofrecido a un distribuidor. La belleza del nuevo 
Hupmobile es notable. El ojo se da cuenta al instante de la per. 
fección de sus lineas que armonizan con el viento. La verdadera 
perfilación ofrece algo nuevo y extraordinario en comodidad. 
Espaciosos interiores que permiten moverse cómodamente y 
amplias portezuelas para entrar y salir fácilmente. 


La serie Hupmobile 518 es la de precio más bajo, y sin embargo 
tiene 118 pulgadas de distancia entre ejes y va equipada con 
un motor de seis cilindros de funcionamiento sensacional. 
Serie 518 Quietud en todas las velocidades. Mayor economía de operación. 

Distancia entre ejes 118 " Y pueden venderse a un precio que Ud. consideraría imposible 

Ixirgo completo 189' en vista de sus grandes ventajas. 


Serie 521 

Distancia entre ejes 121' 
Largo completo 194' 

Serie 527 

Distancia entre ejes 127 n 
Largo completo 200 * 


Respalda al Hupmobile 1935 la proposición más equitativa que 
basta ahora se ha hecho a un distribuidor. Hay oportunidad 
para distribuidores competentes en varios territorios importan¬ 
tes. Escriba lioy mismo, o cablegrafíe a nuestro Departamento 
de Exportación. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

DETROIT, MICH., E. U. de A. Dirección Cablegráfica: ''MURR 77 Detroit 


Mnrzo, 1935 
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Camivneí —.. 

— Precios de lista, entrega en la fóbríca 


>*o 

II 


5 





MOTOR 

1-S 

T) 

Cilindros 

11 

o .5 

diám. y 

2.2 

m u ¡2 

u s 

carrera 

UH 

u —*— 

OuV 

(Pulg.) 


Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 


4-H 
. .4J 
4K 

4M 


200001 


Republic.C-2 

Republic.Ü-2 

Republic... E-2 

Republic.F-3 

Republic. H-4 
Republic.M-3 

Republic. ...35-4 
Republic. Q6 

Schacht.10H 

Schacht .... 10HA 

Schacht . 20H 

Schacht . 20HA 

Schacht.25H 

Schacht.28H 

Schacht . . . .28HA 

Schacht.30H 

Schacht . . . .30HA 


$2595 

2670 

2745 

2865 


2 

2 - 2 % 

2%"3 

3- 4 

4- 5 

5- 6 

7-8 

9-12 

l%-2% 

2-3 

2- 3 % 
2%-4 

3- 4% 

3%-5 

4- 5% 

4-5% 

4%-6 


¿cnacni.. 

Schacht. . 

. .35HA 

5-7 

Schacht.. 

. ...40H 

6-7 

Schacht. 

.. 40HA 

6-8 

Schacht. 

..40HB 

7-9 

Schacht.. 

66H 

7-10 

Schacht. 

. .66HA 

8-11 

Schacht. 

.70 

9-12 

Sterling.. 
Sterling. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling. 

.. FB40 
...FB50 
.. FB60 
. . FB70 
FBT152 
.. FD80 

l%-2 

2-2% 

2%-3 

2%-3 

8% 

3-4 


1100 

1485 

2005 

2420 

3285 

4640 

6570 

11605 

1495 

1570 

2095 

2185 

2595 

2895 

3050 

3145 

3295 

3575 

3725 

4295 

4545 


5795 

5895 

5200 

1135 

1240 

1590 

2635 

4580 

3065 


8-3%x5 

8-3%x5 

8-3%x5 

8-3%x5 


6-3J¿x5 


12-4x5 

6-3%x4% 


6-4x4% 

6-4x4% 
6-4x4 % 

6-4x4% 

6-4x4% 


<3-4%x5% 

&-4%x5 % 

6-3%x4 

6-3%x4 


NEUMATICOS . 
o LLANTAS 

Del. 

Tras. 

K 

9.00/20 

9.00/20 B 

9.00/20 

9.00/20 B 

9.00/20 

9.00/20 E 

9.00/20 

9.0/20d B 

2 6.00x20 

6.0x20d E 

2 6.50x20 

6.5x20d E 

í 7.50/20 

7.50/20 E 

S 8.25/20 

8.25/20 E 

9.75/20 

9.75/20 I 

i 10.5x20 

10.50.x I 
20d 

í 10.5/20 

10.5/201 

10.5/20 

10.5/20 I 

i 20x6.50 

20x6.50 t 
d 

¿20x7.00 

20x7.Od I 

¿ 20x7.50 

20x7.5d 1 

4 20x8.25 

20x8.25 
d 1 

20x8.25 

20x8.25 
d 1 

20x9.00 

20x9.Od 1 

20x9.75 

20x9.75 1 
d 

20x9.00 

20x9.Od i 

20x9.75 

20x9.75 1 
d 

^ 20x9.00 

20x9.Od 

20x9.75 

20x9.75 

d 

% 20x9.75 

i 20x9.75 
d 

% 24x9.75 

i 24x9.75 
d 

% 20x10.5 

¡20x10.5 

d 

% 20x10.í 

> 20x10.5 
d 

% 24x10. i 

> 24x10.5 
d 

% 36x6 

40x8 

6.50/21 

>6.50/20 

7.00/21 

) 7.00/20 

% 7.00/21 

> 7.00/20 

7.50x21 

>7.50/20 

9.00/21 

8.25/21 

>9.00/20 

>8.25/20 


5-0 

si 


Sterling. .. FB80S 
Sterling. . . .FD90 

Sterling.FC90 

FW97S & FD97S 
Sterling... .FC100 
FW115 & FD115 
FW140 & FD140 
Sterling... .FC140 
Sterling... .FC145 
FW170 & FD170 
Sterling... .FC170 
Sterling. . .FD195 
Sterling. F. DT152 
Sterling.. FDT200 
Sterling.. FDT250 
Sterling.. .FCT180 
Sterling.. .FCT200 
Sterling. ..FCS210 

Stcwart. 

Stcwart. 

Stewart. 

Stcwart. 

Stewart. 

Stewart 
Stewart. 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 
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o LLANTAS 


Del. 


8925 

4705 

7670 

8855 

7265 

7685 

10175 


;. 25/20 
1.00/20 
i 9.00/20 
ir 36x8n 
i 36x8n 
3 40x8n 
3 42x9n 
i 40x8n 
j 40x8n 
• 40x8n 
40xSn 
10.5/20 
9.00/20 
¿40x8 
42x9 
¿36x8 
i 40x8 
40x8 


1 

10750 

12750 

14750 

16750 

18750 

20750 


Tras. 


25/20 

9.00/20 

9.00/20 

36x8nd 

36x8nd 

40x8nd 

42x9nd 

40x8nd 

40x8nd 

44xl0nd 

42x9nd 

10.5/20 

9.00/20 

10x8 

42x9 

36x8 

40x8 

40x8 


>-o 

<2 




Si 

o-u 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


0-3%x4% 6.50/18 6.50/18 B 
6-’3%x4% 6.50/20 * * 

6-3%x4% 6.50/20 


2190 

3090 


6-3%x4% - 
6-3%x4% - 
6-3%x4% i 

8-354x4% * 


6.50/20 
6.50/ 

20d 
7.0./20d B 
7.0/20d B 


Stewart.... 18XE 20750 2890 6-4%x4% 7.50/20 


Stewart. 

Stewart. 

Stewart. 


5- 3%x4% 

6- 4HX5K 
6-4%x5 % 


9.00/20 

0.00/20 

9.75/20 


Stewart...27XSE 36750 6290 6-4%x5% 10^50/ 


ABREVIACIONES: 

•—Propulsión delantera 
• ••—De 6 ruedaB—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
tt —10 Neumáticos 

t—Pego bruto máximo permitido, en 
libras 


Studebaker. T-230 
Studebaker. T-241 
Studebaker.T-265 
Studebaker. T-430 
Studebaker. T-441 
Studebaker. T-465 
StudebakerT-641 
Studebaker.T-653 
Studebaker. T-665 
Studebaker. T-683 
Studebaker.T-841 
Studebaker. T-865 
Studebaker T-883 
StudebakerW-841 


tf—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
$—6 ruedas 
b—Balones 

ggf—ge suministran también < 
distancias entre los ejes 
«I—Dobles 
n—Neumáticos 


6-3%x4 % 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-334x4% 
6-334x4% 
6-334x4% 
6-334x4% 
6-334x4% fl. 
6-3%x4%fl 
6-4x4% ‘ 


00/20 

00/20 

00/20 

00/20 

00/20 

00/20 

50/20 

50/20 

50/20 

50/20 

50/20 

50/20 

.50/20 


7.0/20d 

8.25/ 

20d 

7.50/ 

20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.75/ 

20d 

10.50/ 

24d 

32x6 

32x6 

32x6 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

32x6d 

32x6d 

12x6d 


Studebaker W-865 
StudebakerW-883 


White. 


58SS 


White.701 

White.702 

White.707 

White.611 

White.612 

White.612K 

White.712 

White.618 

White.618K 

White.620 

White.620K 

White.621 

White. 621K 

White.630 

White.630K 

White.631 

White.631K 


White. 640 20000+ 


18200 

18200 

30000f 

8000 

13000 

15000 

11500+ 

13000+ 

16000 

17000 

18000+ 

19500 

15000+ 

21000 

18000+ 

24000 

20000+ 

26000 

24000t 

30000 


White.640K 

White.641 

White.641K 


White. 

White 


White.. 


.642 

.643 


.691 


26000 

24000t 

30000 

28000t 

32000t 

32000+ 


White.. 630SW251 
—SW. Axle 
White..630SW251 
—SW, Axle 
—Air Brakes 

White 642SW320 
White 642SD320 
White 643SW420 
White.643SD420 

Willys.236 

Willys.265 

Willy s .336 


24000 

24000 

34000t 

34000t 

40000+ 

40000f 


Willys. 


2 
2 

2%-3 % 
»2%-3% 


$1845 

1870 

5300 

1185 

1295 

1790 

2450 

2800 

2950 

2550 

3600 

3750 

4350 

4675 

4650 

4850 

5000 

5200 

5750 

5950 

6100 

6300 

6450 

6650 

6750 


7250 


6165 


6463 

8025 

8100 

8550 

8625 

780 

820 

930 


6-4x4% 

6-4x4% 

4-4%x6% 

6-3%jx4% 

6-314x4% 

6-3*x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3Hx4> 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4*úx5% 

6-494x5% 

6-494x5% 

6-494x5% 

6-4?4x5% 

6-494x5% 

6-494x5% 

6-494x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 


6.50/20 

6.50/20 

10.5x24 


10.5x 
24d |D 
7.00/20 7.00/20 8 


NEUMATICOS 
o LLANTAS |! 


Del. 


Trai. 


32x6d 

32x6d 


7.00/20 

7.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 


7.0/2048 
7.5/20dB 
7.0/2MB 
7.5/2W8 
7.5/20(18 
".25/ E 
20d | 
.0/201D 
9.0/2MD 
‘1/20(18 
.0/20d D 
9./20d ¡S 
‘ 0/21X13 
/20d 8 
9.0/2MI3 
9 í /20d |D 


9.75/20 9.75/200 


9.00/20 

9.00/20 


_./2(ld 5 
9.0/20dí 


9.75/20 91/20d 


9.75/20 

9.75/24 
10.5x24 

10.5/24 


6-494x53^4 


8.25/20 


6-494x5% 

6-4%x5 % 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6r4%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 


9.75/20 D 
d 

9|/24d 

10.5i 

24d 

10.5/21 D 
d 

8.25/20» 


8.25/20 


¡0 9 


9.00x20 
9.00x21 
40x8 
40x8 

6.00/20 

6.00/20 

6.50x20 

6.50x20 


8.25/20W 

9.0x2041 
. 0x201 D 
40x8d 
40x8d D 


32x6 
32x6 
6.50x3?$ 
d 

5M s 

d 


k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B— Kngranaje cónico 
C—Cadena 
O—Doble reducción 
Xt —10 neumáticos 
F.F.— Completamente flotante 


S—Cónico helicoidal 
Sd—Biselado espiral de dobls 
reducción 

r—R educción sencilla 
W—Tornillo sin fln 
RW—Reducción por tornllo 
sin fln 


La Carretera Panamericana 

(Continuación de la página 38) 

En México se ha construido magní¬ 
fica carretera desde Laredo hasta la 
Ciudad de México y más allá; y también 
en la costa occidental, aunque con al¬ 
gunas interrupciones. 

En Guatemala se han construido ya 
caminos, por los que en su mayoría se 
puede pasar en todas las estaciones del 
año. El sistema de carreteras del Sal¬ 
vador está ya bien trazado y sabiamente 
construido, adecuado para el proyecto 
general. 

La parte correspondiente a Honduras 
es corta, rodeando la Bahía Fonseca y 
aún está por construirse. 

En Nicaragua hay ya varias seccio¬ 
nes construidas, no obstante que todavía 
hay algo que hacer en ellas en obras 
permanentes. 



MÉXICO 


Puente de construcción moderna en la Carretera Panamericana. 

El Automóvil America? 10 
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La Calidad Servicio-Pesado 

de los Diamond-T ‘Habla por sísola! 


S EÑALAR cualquier o unas 
pocas características de este 
gran camión, resaltándolas sobre 
otras ventajas vitales, sería una 
injusticia a uno de los mejores ejemplos 
realizados de ingeniería balanceada 
de camión. 

El camión Diamond T es excelente 
en todas sus partes. Su gran motor de 
camión, de 6 cilindros, 7 cojinetes, es 
reconocido en la industria como una 
obra maestra en el diseño de camiones 
de servicio pesado. Sus grandes 
frenos hidráulicos con tambores fun¬ 
didos son los mejores asequibles y 
están suplementados por genuinos 
frenos de potencia al vacío BK. Sus 
macizos- ejes enteramente flotantes, 


bastidor reforzado, trasmisión multi- 
velocidad y embrague tipo-camión 
son de incuestionable calidad de 
larga duración. Las cabinas de lujo 
no son solamente magníficas en apa¬ 
riencia, sino las más completamente 
equipadas, espaciosas y cómodas a no 
importa qué precio. 

Examine minuciosamente las es¬ 
pecificaciones de Diamond T. Com¬ 


párelas, unidad por unidad, con 
las de otros camiones. Investigue 
la reputación del fabricante — la 
solidez e integridad de la compañía. 
Considere su popularidad mundial. 
En cincuenta países el nombre y fama 
Diamond T sobresalen—y cada día 
son más conocidos. 

Diamond T está sumamente inte¬ 
resado en extender sus actividades en 
el mundo. Invitamos los comercian¬ 
tes responsables en el negocio automo¬ 
triz a que nos pidan detalles por cable 
o carta. 


DIAMOND T MOTOR CAR CO. 

Departamento de Exportación 
429 So. Dearborn St., Chicago. III., U. S. A. 
Por Cable: DIMON, CHICAGO 


_2W jjcunoiLoó fjaixyuttó 
oh ¿a ¿ímct ^ícurum^T 


Modelo 211 A, Toneladas —Motor de 6 

cilindros, 7 cojinetes, y cilindrada 228" 
cúbicas, aforado como de 63 C.F. puede 
desarrollar 80 C.F. en el dinamómetro. Sóli¬ 
do eje trasero enteramente flotante. Grandes 
Frenos Hidráulicos Lockheed—trasmisión 4 
velocidades, alambrado blindado, motor mon¬ 
tado en caucho. Entre ejes 135}á", 145", 
158" y 168}é". Peso del chasis 3,410 libras; 
maxima capacidad bruta 10,000 libras. 


Modelo 220, l^k-2 Toneladas —Cilindrada 
263" cúbicas, puede desarrollar más de 85 
C.F. (aforado por Diamond T como de 68 
C.F. de camión ). Trasmisión Servicio- 
Pesado (4-veIocidades), ejes, bastidor, 
muelles. Frenos de potencia al vacío, mas, 
grandes frenos hidráulicos Lockheed en las 
4-ruedas. Entre ejes: 135 Vs", 145", 158' 
y 168}é". Peso del chasis 3,600 libras; 
capacidad bruta máxima 11,500 libras. 


Otros modelos mayores, de hasta 20,000 libras capacidad bruta— 
un tipo y tamaño Diamond T para cada necesidad de trasporte. 


! 





























SEGURO 


HASTA EL 
ULTIMO KILOMETRO 


NUEVO INVENTO DE NEUMATICO DOBLA EL RECORRIDO EFECTIVO 





*"“rncí° 


7500 - 


de a, ‘ n . ba , muestran cómo el nuevo neumático Seiberling de baja presión con doble supcr 
% Cil f riQ( . io P° r aire > le da seguridad y le ahorra dinero. Observe cómo la forma de la 
10(]ad H ra V e } estriado de contacto con el camino cambian a medida que progresa el desgaste 
aet neumático y como el neumático de la derecha tiene todavía, tracción y seguridad para adicionales 
Kilómetros de servicio. 


Los neumáticos son seguros has¬ 
ta que quedan planos o lisos 
por el desgaste, cuando Be ponen 
resbalosos. Entonces resultan 
muy peligrosos, aun cuando es¬ 
tán parcialmente desgastados. 

NUNCA SE DESGASTAN HASTA 
QUEDAR LISOS 

El nuevo neumático Seiberling 
enfriado por aire nunca se des¬ 
gasta hasta quedar liso. Tiene 
dos superficies de rodadura. Cu¬ 
ando la primera se desgasta, 
después de dar el recorrido que 
se espera de nn buen ueumático, 
entra en acción la segundu su¬ 
perficie. 

Las canales de aire mostradas a 
la izquierda forman ranuras 
transversales y presentan una 
nueva superficie de rodadura 
para el contacto con el camino. 
De este modo l el punto peligroso 
de los neumáticos corrientes se 
hace el punto de seguridad en 
esto nuevo Seiberling. 

Este sorprendente neumático es 
seguro y de gran tracción hasta 
el último kilómetro. 

SUPERFICIES MAS GRUESAS 
— MAYOR DURACION 

I41 superficie de rodadura gruesa 
de los neumáticos ordinarios ge¬ 


nera calor, y este calor produce 
rápido desgaste y reventazones. 
La superficie de rodadura bien 
gruesa de un neumático ordina¬ 
rio, en lugar de aumentar el re¬ 
corrido, lo disminuye. 

En el Seiberling se evita el peli¬ 
gro del calor interno mediante el 
enfriamiento por aire patentado, 
y por esta razón, se puede hacer 
más gruesa su superficie de ro¬ 
dadura. El aire circula por el 
superficie de rodadura. El neu¬ 
mático verdaderamente respira, 
aspirando aire frío y exbalando 
aire caliente. Naturalmente, con 
una superficie de rodadura más 
gruesa y bien enfriada, este neu¬ 
mático Seiberling corre más 
kilómetros qne todo otro neu¬ 
mático, el cunl no puede tener 
la exclusivn y patentada ventaja 
Seiberling de doble superficie de 
rodadura y enfriamiento por 
aire. 

COJINES DE AIRE — SUAVIDAD 
DE MARCHA 

Las canales de aire en la super¬ 
ficie de rodadura actúan también 
como cojines de aire, dando al 
vehículo una suavidad de marcha 
extraordinaria. 


MENOR COSTO DE FUNCIONA¬ 
MIENTO DE AUTOMOVIL 

Los neumáticos Seiberling enfri¬ 
ados por aire, para automóviles 
de pasajeros, cuestan solo 10 % 
más que los neumáticos ordinari¬ 
os, pero duran el doble que es¬ 
tos. Son, por lo tanto, los más 
económicos del mercado. 


NO ESTE SEGURO A MEDIAS 

Rehúse comprar neumáticos que 
sólo són seguros hasta la mitad 
de su duración. No compre neu¬ 
máticos resbalosos, inseguros y 
que por una pequeña iliferencin 
do precio le exponen a serios 
riesgos. 

Modernice su nutoraóvll con es¬ 
tos neumáticos con doble super¬ 
ficie de rodadura y enfrindos por 
aire, que son seguros hasta el 
último kilómetro. Exlgn neu¬ 
máticos enfriados por aire para 
su automóvil nuevo. 

Vea al representante del Seiber¬ 
ling ahora mismo, quien gusto¬ 
samente le dará información de¬ 
tallada sobre estos famosos neu¬ 
máticos. 

El neumático enfriado por aíre está 
protegido por derechos de patente en 
los E.U.A. 


THE SEIBERLING RUBBER COMPANY, AKRON, OHIO, E. U. A. 

Departa me ni o de Exportación 


ENFRIADO POR AIRE—DOS 
SUPERFICIES DE RODADURA 

Al girar el neumático, los agujeros de venti¬ 
lación se cierran bajo el peso del vehículo, 
expeliendo el calor destructivo. Cuando se 
abren esos agujeros, se aspira airo frío, que 
enfría el neumático mientras va rodando. 
Hespirá, aspirando aire frío y exhalando aire 
callente. Y estos agujeros patentados de¬ 
sempeñan también otra función importante. 
Cuando se desgasto la primera superficio de 
rodadura, estos agujeros so convierten en 
ra 2 U ü as quc formnn una segunda superficie do 
rodadura antideslizante, que ofrece gran trac¬ 
ción y protección hasta el último kilómetro. 



El B E R LI N G 



NEUMATICOS SEIBERLING con DOS SUPERFICIES DE RODADURA Y ENFRIADOS POR AIRE 


Pídanos información completa sobre la representación de esta gran neumático nuevo 


Marzo, 1935 
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Athel F. Denham, durante ocho años 
editor en Detroit de la Chilton Com- 
pany, de la cual forman parte El Au¬ 
tomóvil Americano y su revista her¬ 
mana en inglés The American Auto¬ 
mobile (Overseas Edition), anuncia la 
formación de una organización de ser¬ 
vicios técnicos, especialista en la indus¬ 
tria automotriz, que dará cooperación 
en anuncios y publicidad en general a 
sus clientes. La oficina se halla en 1235 
Lafayette Bldg., Detroit, Mich. 

Según declara el Sr. Denham, este 
servicio, bajo su personal dirección, ti¬ 
ene por objeto interpretar los desa¬ 
rrollos téchnicos en su aplicación prác¬ 
tica a los requisitos del mercado. En 
otros términos, este servicio especial 
funcionará como un puente entre los 
departamentos de ingeniería, de anun¬ 
cio y de publicidad en general. Se 
ofrecerá este servicio a fabricantes que 
venden directamente al consumidor y a 
fabricantes que venden materiales a 
otros fabricantes. 


Richard H. Langdon, de la Overseas 
Motor Service Corp., tendrá a su cargo 
la administración de los negocios de 
esta organización, en la Argentina, 
Uruguay y Paraguay, desde una oficina 
central en la ciudad de Buenos Aires. 
Ingresó al departamento de ventas 
de la General Motors Export en 1928, 
y a fines de 1929 fué transferido al 
departamento de ventas de la Over¬ 
seas. Desde 1932 estuvo a cargo de las 
ventas de la Overseas hasta el día de 
su ascenso a la dirección de la sucursal 
en Buenos Aires. El Sr. Langdon partió 
de Nuevo York, con destino a su nuevo 
puesto, a fines de marzo. 

Vicente Cano López, director gerente 
de la Autolocomoción Casanova, de 
Valencia, España, terminó, hace poco, 
una de sus periódicas visitas a los Esta¬ 
dos Unidos, en representación de su 
firma, la cual es la concesionaria para 
España de los camiones Diamond T, 
automóviles Nash y Citroen y otros 
productos americanos para automóviles. 
Pasó dos semanas en Chicago, con la 
organización de la Diamond T. A su 
regreso a España, reunirá en con- 



R. H. Langdon 



Hombres 
de la 
Industria 


John W. de Lind, Jr. ha sido nombra¬ 
do gerente de ventas de la O ver seas 
Motor Service Corp., con oficinas en 
1775 Broadway, Nueva York, según 
anuncio hecho por R. W. Seeley, ad¬ 
ministrador general de esta compañía. 
El Sr. De Lind ha tenido mucha ex¬ 
periencia en el negocio de exportación, 
al servicio de su empresa. Durante 
1927 y 1928, fué el representante de su 
compañía en Hawaii, Japón, China y 
las Filipinas. En 1929 se le nombró 
subgerente a cargo de gran parte de los 
mercados asiáticos. Desde 1933 fué 
representante especial en las Indias 
Holandesas, India Inglesa, Malaya, 
Australia y otros países. En 1934 fué 
ascendido al puesto de subgerente ge¬ 
neral de ventas de la organización 
central en Nueva York. 


ferencia a los siete concesionarios de 
la Diamond T en ese país para formu¬ 
lar y establecer un programa de venta 
y de servicio más en armonía con la 
creciente demanda de que este camión 
goza en ese mercado. Dice el Sr. Cano 
que los negocios de España, particular¬ 
mente los de importación de productos 
americanos, están destinados a pro¬ 
gresar mucho durante 1935. 

Maurice Rutledge ha sido nombrado 
representante de fábrica de la Graham- 
Paige para la América del Sur. Su 
oficina central estará en Rio de Janeiro. 

L. F. Feldhun, 116 Broad Street, 
Nueva York, ha sido nombrado gerente 
de exportación de la Muncie Gear 
Works, Inc., Muncie, Ind. Esta fábrica 
hace motores marinos amovibles y un 
pequeño motor que sirve para trans¬ 
formar una bicicleta en motocicleta. 

John Prior, gerente de ventas de ex¬ 
portación, ha sido nombrado director 
de ventas en el extranjero de la Hein 
Werner Motor Parts Corp., fabricante 
de gatos hidráulicos, y de la Fabricated 
Parts Mfg. Co., fabricante de piezas 
para frenos hidráulicos. La oficina del 
Sr. Prior está en 44 Whitehall St., 
Nueva York. 

William B. Mayo, hasta hace poco 
ingeniero jefe de la Ford Motor Com- 
pany, persona muy conocida en la in¬ 
dustria, se ha dedicado a un nuevo 
negocio, como presidente de la Zonolite 
Corp. of America, fabricante de ma¬ 
teriales aislantes. Estos materiales se 
emplean para aislar hornos, corregir 
defectos de acústica, aislamiento de 
casas, etc. R. T. Walker, que fué 
ayudante del Sr. Mayo durante su co¬ 
nexión con la Ford, continuará también 
de ayudante del Sr. Mayo en la nueva 
compañía Zonolite. 



R. W. Seeley 



J. W. DeLind, Jr. 


James Barrett ha sido nombrado rep¬ 
resentante de fábrica en el Brasil de 
la Machined Parts Corp. de Detroit, 
fabricante de las piezas de encendido 
Mapco. La oficina del Sr. Barrett está 
en rúa Alvaro Alvim 33-37, Rio de 
Janeiro. 


Fabricará Bujías de Encendido 

Acaba de organizarse la Interna¬ 
tional Spark Plug Co., con oficinas prin¬ 
cipales y fábrica en 3402 Jannery St., 
Filadelfia, Pa. W. F. Price es el presi¬ 
dente de la compañía y a cargo del 
departamento de exportación está S. 
Dershwin. Además de sucursales en los 
Estados Unidos, la compañía manten¬ 
drá oficinas en Amsterdam, Calcutta, 
Durban, Alejandría, Buenos Aires y 
otros puntos estratégicos. Se está for¬ 
mulando un gran campaña de ventas al 


rvt* 


Benjamín Whittaker, Inc., 114 Liberty 
St., Nueva York, representante para 
la exportación de fabricantes ameri¬ 
canos, celebra este año el año 25 de su 
fundación. Entre * las fábricas repre¬ 
sentadas por esta compañía se hallan 
la Cleveland Steel Products Co., Handy 
Governor Co., Hoover Steel Ball Co., 
Ramsey Accessories Co., y Radbill Oil 
Co. 
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STUDEBAKER 

Invade la Categoría de Precios Bajos con 
Camiones de Alta Calidad 


1 V 2 TONELADA 10.500 LBS. PESO BRUTO 


CHASS1S STANDARD EN LA FABRICA 


Dotados de Nuevos Frenos Hidráulicos Duo-Servo del tipo de Camión 




Motores poderosos. 

Robustos ejes traseros flotantes. 
Nuevos frenos. 

Bastidor con travesaños que 
calzan en el ancho de los 
largueros. 

Mecanismo de dirección del 
tipo de leva y palanca para 
servicio pesado. 

Radiador de tubos chatos—in¬ 
clinado a 9 o . 

Termóstato en el motor. 
Universales Mechanics. 

Eje delantero de viga doble “T” 
forjado a martinete. 

Cambio de velocidades con ex¬ 
ceso de capacidad. 

Muelles de gran resistencia para 
camión—muelles auxiliares son 
de equipo corriente, excepto en 
chassis de 1J^ Ton. 

Embrague para servicio pesado. 
Gran variedad de medidas de 
distancia entre ejes. 

Nuevo estilo de líneas. 


Compárense 

estas 

Especificaciones 


Compárense 

estos 

Precios 


75 HP. 10.500 lbs. peso bruto 

*565 

y más en la fábrica 
80 HP. 13.500 lbs. peso bruto 

*945 

y más en la fábrica 
85 HP. 16.000 lbs. peso bruto 

*1545 

y más en la fábrica 
110 HP. 18.200 lbs. peso bruto 

*1845 

y más en la fábrica 


bn 1935 la Sludebaker ofrece los camiones de 
calidad de precio más bajo en el mercado. 

Estos camiones están dotados de frenos hi¬ 
dráulicos duo-servo del tipo de camión, ejes más 
grandes, mayor potencia, culata de aluminio, 
muelles más resistentes y muchos adelantos 
sensacionales que no se encuentran en otros 
camiones que se venden en la misma categoría 
de precios. Nunca se han ofrecido camiones 
tan ventajosos a precios tan módicos. 

Marzo, 1935 


El grupo de exportación Studebaker incluye 
también automóviles Studebaker y Pierce-Arrow 
y camiones White e Indiana. Cualesquiera que 
sean los productos que Vd. venda ahora, Vd. 
puede aumentar sus ganancias con una de estas 
representaciones, sin aumentar los gastos de su 
negocio. Cablegrafíe o escriba por informes a 
The Studebaker Export Corporation, South 
Bend, Indiana, E.U.A. Cables: STUDEBAKER. 
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Otra Innovación 


en el servicio de 


Remaches tratados 

# 

al calor con cada 
juego de engranajes 


La parte importante en la aplica¬ 
ción de engranajes anulares es la 
instalación do los remaches. 

Los remaches NEW PROCESS se 
suministran ahora con cudn juego 
de engranajes, sin costo adicional 


Para asegurar una correcta aplicación e instalación de los juegos de 
engranajes de diferencial, la NEW PROCESS suministra ahora el necesa¬ 
rio número de remaches correctos en longitud, diámetro y dureza de 
material—un método recomendado como esencial por la experiencia 
práctica de treinta y siete años. 

La primera en introducir paquetes protectivos para juegos de engranajes 
y la primera en ofrecer un completo surtido de juegos de engranajes en 
paquetes, la NEW PROCESS marcha de nuevo a la vanguardia de la 
industria ofreciendo ahora el adicional servicio de suministrar los 
remaches que requiren sus juegos de engranajes, con el objeto de per¬ 
feccionar más aún el trabajo de instalación de engranajes de repuesto. 


lie rugí ***** vvdkw —-- 

La fábrica independiente más grande de engranajes anulares y piñones del mando 


engranajes de repuesto 

NEW PROCESS 



La compañía KELLOGG ha venido construyendo 
compresores de aire desde hace un cuarto de 
siglo. El presente surtido KELLOGG comprende 
un tipo de compresor para cada requisito de aire 
comprimidos para los garajes pequeños y para 
las estaciones de servicio más grandes. Los com¬ 
presores KELLOGG pueden accionarse con 
motor de gasolina o con motor eléctrico. Ademas 
de compresores, la KELLOGG ofrece pulveriza¬ 
dores de pintura y otros equipos de funciona¬ 
miento por aire comprimido. 


eouipo Simplicitu para 

*P?CG. “ LJ. S. P»A~r. QFF. 1 

LA REHABILITACION DE MOTORES 



Nuevo modelo “F” de máquina 
SIMPLICITY para la perforación en línea 

Esta nueva máquina Simplicity permite hacer frente a 
toda competencia en trabajos de reparación. Se re¬ 
quieren sólo unos pocos minutos para montar la ma¬ 
quina empernándola en el bloque y en dos horas se 
hace el trabajo completo. Con este modelo F de 
máquina Simplicity para la perforación en línea, en su 
taller, puede Ud. atender a todos los trabajos en los 
modelos A, B, V8 de Ford, tractor Fordson y Chevro¬ 
let, es decir, 6 motores, con una máquina sola. Todas 
las barras de centración y calibradores, herramientas 
de perforación y de bruñido, lo mismo efue micronic- 
tros especiales, se incluyen en la dotación corriente de 
la máquina, sin precio adicional. 

Loa formas Simplicity puro rcforrnr con hulibilt los cojinete? 
fie cigüeñal cortan exactamente las ranuras «le aceite en el 
bloque y en las tapas «le los modelos Ford ya mencionados. 

No hay necesidad de corle con cincel. 


Para catálogos \ precios, dirígase al Departamento de Exportación, 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC. 

347 Madison Avcnue, Nueva York, N. Y., E. V. A. Dirección telegráfica: “Amsta New Yo. 
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Sólo las legítimas piezas 
Bendix pueden rehabilitar 
verdaderamente los produo 
tos Bendix 


Más de cincuenta milliones de vehículos automóviles, en todas partes del 
mundo, se han equipado con productos Bendix. Toda marca de automóvil 
americano de 1935 lleva uno o más productos de marca Bendix. 

Cuando se requieron piezas para la rehabilitación o reparación de cualquier 
producto Bendix, empléense sólo las legítimas piezas Bendix. Recuérdese 
que el Único interés que el fabricante de piezas de imitación puede tener es la 
ganancia para si mismo. La organización Bendix está profunda y permanente¬ 
mente interesada en la satisfacción continua de cada dueño de automóvil, en el 
futuro comercial de cada concesionario y representante de los productos 
Bendix, y sobre todo, en la buena reputación de cada producto Bendix. 

La venta de los legítimos productos Bendix y piezas de repuesto para los 
mismos, es un negocio que requiere una inversión pequeña. Brinda la seguridad 
de un desarrollo natural, muy lucrativo, a causa de los millones de vehículos 
que están equipados con productos Bendix en todas partes del mundo. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive. South Bend, Indiana, E. U. A. (Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

Representantes de Ventas Para la América Latina 
AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 

Ün negocio permanente, lucrativo y de gran porvenir — 

el SERVICIO 

BENDIX 


Enfrenamiento mecá¬ 
nico Bendix — al vacío 
y aire 


Carburador Stromberg 


Cambio de marcha 
“Finger-Tip” Bendix 


PRODUCTOS BENDIX 

Frenos Bendix de acción mecánica 
compensada e hidráulicos — Sis¬ 
tema de enfrenamiento por fuerzu 
de vacío Bendix B-K — Frenos 
neumáticos Bendix-Wesdnghpuse 
para automóviles — Gobierno auto¬ 
mático de embrague Startix — 
Arranque automático Startix Ben¬ 
dix—Propulsión de arranque Ben¬ 
dix — Carburadores Stromberg — 
Forro de freno Eclipse—Zapatas 
de repuesto Bendix forradas en la 
fábrica — Hcrramentaje y ele¬ 
mentos para talleres de reparación 
de chasis Bendix-Feragen. 


Mano, 1935 
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Para todas las marcas de automóviles, camiones, ómnibus y tractores 


El Automóvil America * 0 


Da mayor fuerza desde el principio 


LAS PIEZAS PERMITE DAN 
SATISFACCIÓN AL CLIENTE 

Debido a su reconocida calidad, las 
piezas Permite se utilizan por muchos 
importantes fabricantes de automó¬ 
viles. Los talleres y las estaciones de 
servicio emplean las piezas de re¬ 
puesto Permite para asegurar la satis¬ 
facción de su clientela. A solicitud 
enviaremos el catálogo general de pro¬ 
ductos Permite. 


Es buen negocio instalar el ém¬ 
bolo que da mejor servicio al 
cliente. Es por ésto que siempre 
resulta más lucrativo el empleo 
de émbolos Permite de repuesto. 

Entre las ventajas más sobresa¬ 
lientes de los émbolos Permite se 
halla el acabado de la ranura para 
el anillo o aro. Labrada a má¬ 
quina, con la suavidad de un es¬ 
pejo, la ranura del émbolo Per¬ 
mite no tiene protuberancias que 
se rebajen por el desgaste. El 


anillo se sienta más rápidamente 
y queda alineado con toda exacti¬ 
tud. El motor produce mayor 
fuerza desde el primer movi¬ 
miento de émbolo. Y finalmente, 
sus clientes quedan satisfechos 
con los émbolos Permite y con el 
mejor servicio que Ud. les da. 

El surtido de émbolos Permite y 
piezas correlativas es completo— 
una pieza de repuesto para cada 
requisito de motor. 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC., Cincinnati, Ohio, E.U.A. 

Sucursal de fftbrica y depósito en Ambercs, Bélgica 
Dirección telegríilica s “Alini” Cincinnati 
Gerente en Europa: Corneliussen & StakKold S.A., Amberes, Bélgica 


PRODUCTOS 


PERMITE 


Fotografía sin retocar de un 
émbolo Permite recortado, 
que muestra el acabado de 
espejo de la ranura para el 
anillo o aro. 






















UNA CONSUMIDORA DE EXIDE GANA 

LA MEDALLA DE ORO OFRECIDA POR 
BUS TRANSPORTATION 


El Sr. W. A. Duvall y la medalla de oro otorgada a su empresa por Bus Transportation 
por excelencia sobresaliente en métodos y prácticas de conservación mecánica. 


El Sr. W. A. Duvall, gerente de conserva¬ 
ción de la Greyhound Management Gom- 
pany, explica por qué los ómnibus Grey¬ 
hound están equipados con acumuladores 
Exide — 

“Durante estos últimos tres años, la Grey¬ 
hound Management Company ha ordenado 
que todos los ómnibus nuevos se equipen 
con acumuladores Exide. 

“También, durante este período de ti¬ 


empo, todos los acumuladores de repuesto 
que hemos comprado y todas las piezas que 
hemos empleado en la reparación de acu¬ 
muladores, han sido adquiridos de su 
compañía. 

“Nuestro afán ha sido que el servicio 
Greyhound sea de lo más seguro que huma¬ 
namente pueda conseguirse, y ésta es la 
única razón que nos ha inducido a adoptar 
el EXIDE como equipo de norma”. 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA, Buenos Airea 
Anglo-Arguntlne General Electric Co., Ltd. 
Calle Rlvadavla 1475-1483. Plaza del Con- 


Cornolius F. Gundlach & Cía., La Paz y 
Oruro. 

BRASIL 

Wlllmann Xavier & Cía., Ltd., Rúa Uru¬ 
guay nna 41, Río de Janeiro. 

Importadora de Ferragens, Praca d. Podro 
II N. 9 e 10, Para. Brasil. 

Oliveira Ferrelra & Cía., Rúa Dr. Joao 
Loite, 28, Campiña Grande, Brasil. 

CHILE 

International Machlnery Co., Callo Morandé 

„ 520. Casilla 107-D. Santiago. 

International Machlnery Co.. Plaza Soto- 
mayor 5, Casilla 90-V, Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardoze & Cía., Apartado 996. Bogotá. 

R. E. Restrepo & Cía., Apartado 210, 
Medellin. 


Guillermo Posada, Pelacz & Hermano, 
Cartagena. 

Rodolfo Ekhardt & Cía., Apartado de Correo 
217, Aéreo 48, Barranquiíla. 

Hijos do B Bueno Suca., Bucaramanga. 
COSTA RICA 

General Service Station, San José 
CUBA, Habana 

Compañía Nacional de Acumuladores, Av. de 
la República 93. 

CURA CAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cardoze, Apartado No. 65 
GUATEMALA 
P. G. Colino, Antigua. 

HONDURAS, Tegucigalpa, Walter Brothers. 
MEXICO. México. D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturbido y Articulo 123, México. 

Gundalajara, Monterrey, Vera Cruz. 
NICARAGUA, Managua 
Los Precios Flchos R. Morales. 

PANAMA. Colon 

Lom Bros.. P. O. Box 42. 


PARAGUAY, Asunción 
S y F Perez. 

PERU. Humberto Bollo. Tacna, Casilla 243. 

Tassara Hnos, Mantas N. 145-153. Lima. 
PUERTO RICO, San Juan. 

Exide Battery Service Co., Ochoa Bldg., P. 
O. Box 1376. 

REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 
Enrique R. Nuñez, Presidente Vasquez, No. 
6 . 

EL SALVADOR. San Salvador. 

E. E. Hubor & Co. 

URUGUAY. Montevideo 
General Electric, S. A., 752 Esq. Ciudadeln 
VENEZUELA 

José Padrón, Carmen a Puente Arauca 514, 
CarácaB. 

Carlos Brlge, Maracalbo. 

Sr. Alejandro Dobrovits, Apartado 3. Colon. 
Venezuela. 

ESPAÑA 

Autotracción Eléctrica. S. A.. Moya 6 y 8 
Barcelona. 


A causa de la seguridad atestiguada 
por el Sr. Duvall y a causa de su du¬ 
ración tan prolongada y exenta de 
irregularidades, los acumuladores 
Exide mantienen en grado mínimo 
los gastos de funcionamiento y con¬ 
servación mecánica. 



Exíbe 

El acumulador de 
larga vida 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd Street, Nueva York, N.^ Y., E.U.A. 
“La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin . 


Marzo, 1935 
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Vista saccional de una 
correa en V Gates 
Vulco moldeada 


He aquí la razón por 
qué son MUCHO 

más firmes las co¬ 
rreas en V Gates 

El núcleo o corazón de la correa en Y 
Gales se hace de cnerdas de clase especial. 

Estas cuerdas se tejen del algodón más 
firme del mercado. Luego se empapa cada 
cuerda en puro caucho líquido, como se ve 
en los grabados de la izquierda. 

Bajo lente de aumento, como lo mostra¬ 
mos abajo, se puede ver el puro caucho 
líquido saliendo de cada fibra de cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho 
se emplean en la construcción de una correa 
en V, el caucho de las cuerdas se adhiere 
permanentemente a los materiales contiguos. 
Es por ésto que estas cuerdas rellenas de 
caucho no pueden aflojarse o saltarse. Su 
separación es imposible. No hay rozamiento 
interior. 

Las Gates son las únicas correas en V que 
se construyen con cuerdas rellenas de caucho. 
Las correas en V Gates son, por esta razón, 
mucho más firmes. Se garantiza que duran 
más y dan completa satisfacción. 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A. 

"La fábrica más grande del mundo de correas de ventiladores" 
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EL "FLYING CLOUD" REO 
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30 Años de Exito Respaldan Este Gran 

NUEVO CAMIÓN REO 


DOTADO DEL FAMOSO MOTOR 

CORONA-DORADA REO 


• Este extra fuerte camión, nuevo en 
el surtido Reo, posee las ventajas 
del atractivo aspecto y de la fina cali¬ 
dad, que tanto lo destacan en su cate¬ 
goría. Con una capacidad bruta de 
4765 kg. (10.500 lbs.) usa el famoso 
motor-de-camión Corona Dorada, 
fabricado por la Reo. 

Este nuevo “Speedwagón” indiscuti¬ 
blemente representa, por su estilo, 
fuerza, velocidad, tiro, equilibrio y dura¬ 
ción, el auto vehículo de mayor valía 


intrínseca que ha fabricado la Reo. 

Al adquirirse un Reo se consigue la 
inapreciable ventaja del Aforo de Habi¬ 
lidad Reo—garantía exclusiva de rendi¬ 
miento positivo que predice exactamente 
lo que hace el camión. Escríbanos o 
cablegrafíenos, hoy mismo, pidiendo 
detalles completos. 

Para casi todo lo transportabie existe, en el 
surtiao Reo, el vehículo del tipo y tamaño 
más adecuado—desde los de trabajo ligero a los 
del servicio más pesado — que le resulta com¬ 
parativamente mas conveniente por el precio. 


ALGUNAS CARACTERÍSTICAS 

Motor de 6 cilindros, de 79 x 127 nun 
Í3-H" x 5") y 3,78 litros i230 plgds. cub.j 
de cilindrada. ... 68 H. P. a 2800 r.p*©” 
Gran fuerza de rotación a bajas velocidades 
motrices—Bloque al cromo níquel...émbo¬ 
los “Lo-Ex”. .. Puente (eje) trasero entera¬ 
mente flotante, de construcción Reo..- 
Caja de 4 velocidades, de construcción Reo- 
Frenos hidráulicos. Espacio máximo ele 
carga. De 353 cm. (139") a 422 cm. (166 ) 
entrejes o de batalla. Aspecto perfilado. 


REO MOTOR CAR COMPANY 


LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección telegráfico: REOCO LansinS 






















PARA CADA MODELO 

desde el más ANTIGUO hasta el MAS RECIENTE 


hay un completo surtido de piezas de repuesto 




causa de que comprende las principales piezas de repuesto, el surtido 
McQuay-Norris es el más sencillo, práctico y lucrativo del mercado. 


A ésto, precisamente, se debe el que los concesionarios de los productos 
McQuay-Norris, en todas partes del mundo, pueden desarrollar un negocio 
remunerativo contra toda competencia. 


No hay necesidad de retener inactivo el dinero invertido en piezas raras 
de diferentes clases, cuando se tiene el surtido McQuay-Norris, que ofrece 
todo lo que se necesita para satisfacer la demanda corriente. 


Es el único surtido completo de piezas de repuesto fabricado uniforme¬ 
mente bajo una sola marca y ofrecido bajo un completo servicio inter¬ 
nacional. Lo emplean también, de dotación original, los principales fabri¬ 
cantes de automóviles. 


McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas Generales: St. Luis, Mo., E.U.A. Departamento de Exportación: 39 Water St. 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Fábricas: St. Luis, Indiannpolis, Conncrsville, Ind. (dos) y Toronto, Canadá 


McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 

/ 


ANILLOS DE EMBOLOS : EMBOLOS : PASADORES : VALVULAS : COJINETES : PIEZAS PARA BOMBAS : PERNOS : BUJfcS 
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THOMPSON PRODUCTS, Inc. 

Departamento de Exportación: 

CLEVELAND OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Thompro» Cleveland 
REPRESENTANTES 
KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brasil 


ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 


DANIEL JIMENEZ DURAN 
Bogotá, Colombia 

J. G. ROTHSCHILD 
San José, Costa Rica 

L. GONZALEZ DEL REAL 
Habana, Cuba 

J. E. ESTRADA 
México D.F., México 

S. I. A. M. 

Santiago, Chile 


FRANK GAMUND1 
San Juan, P. R. 

JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Muntaner 
Barcelona, E:paña 

BERNARD SCHM1DT 
Carácas, Venezuela 

W1LL L. SMITH, S. A. 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S. A. 
Montevideo, Uruguay 


«•s» 0 **** 

tN bombas DE AGUA 

SIN 

empaquetadura 

«MIOS mON y 
GíNttWSjWN qil1te d£ 
LUBRICACION 
AUT OMA TICA 
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SE CONSTRUYEN SEGÚN LAS ESPECIFICACIONES DE LOS FABRICANTES DE AUTOMOVILES 
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La bomba computadora Wayue sirve no sólo 
para medir y extraer la gasolina, sino también 
para venderla. Es una poderosa ayuda de venta 
para el "HOMBRE CON LA MAN GEERA." . . . 



El panel de anuncia ilustrado arriba, a precio 
adicional. 


WAYNE COMPAN Y 

Oficina principal y fábrica 
750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 

REPRESENTANTES : Fábricas subsidiarias en Lon- 
dres, Inglaterra; Los Angeles, Cnlif., Rochcster, 
Pa M E. U. A. Canadá—Wayne Co., Ltd., Toronto. 
Canadá, Inglaterra—Wayne Tank & Pump Co M 
Ltd., 42 Ncwlands Park, Londres. España y 
colonias españolas—-Autocesorios Harry Wolkcr, 
S.A.. Rosellón 184, Barcelona, Brasil—Equipa- 
mentes Wayne do Brasil, Ltdu., rúa da 
Uniao 30/30A, Rio de Janeiro. Perú—A. y F. 

S.A., Edificio Wíese, Lima. Filipinas- 

Manila Machinery * Supply Co., Inc., 675-681 
asmarinas, Manila. Colombia—Sociedad Comer- 
c ai Holanda-Colombio, apartado 94, Barranquilla. 

orlugnl y Africa Occidental Portuguesa—Kurt 
* orsl, rúa da Prnta 59, Lisboa. República Do- 
I mlnicona A. Dnlmuu R., Isabel la Católica 115, 
l lanto Domingo. 


Dos años de uso práctico , en miles de las mejores estaciones 
de servicio lian demonstrado conclusivamente que las bombas computa¬ 
doras Wayne son los elementos más activos para el desarrollo de la 
venta de combustible directamente al consumidor de todos los ofrecidos 
hasta hoy día al comercio al por menor. En todo lugar donde se lian 
instalado, han producido inmediatas y permanentes ganancias al nego¬ 
cio, a causa de que las ventas quedan colocadas sobre una base de dinero 
en lugar de una base de galón. 

Aumentando cada venta unos pocos centavos para completar una suma 
“redonda”, da por resultado un aumento en ventas anuales que es 
verdaderamente sorprendente. Además de estas adicionales ganancias 
provenientes de la mayor cantidad de combustible vendido, las bombas 
computadoras Wayne incrementan los beneficios netos evitando las 
pérdidas resultantes de la medición incorrecta , ya insuficiente , ya ex- 
cessiva. Cada gota de líquido que pasa por la bomba queda anotado y 
registrado en ella con exactitud. 

Las bombas computadoras Wayne sirven también de efectivo anuncio 
a su negocio. Simplifican la contabilidad, reducen los gastos generales, 
agradan a la clientela, aceleran el servicio y aportan confianza y presti¬ 
gio. Resarcen pronto su propio precio. Representan una necesidad 
imprescindible. 

• ••••• 


Las bombas exliibidoras Wayne 
Displaymeter, con las mismas ven¬ 
tajas para la venta de combustible, 
proveen también vitrinas de exhi¬ 
bición brillantemente iluminadas , 
a su estación de servicio , que facili¬ 
tan el mostrar mercancías, para 
aumentar las ventas de accesorios 
y obtener ganancias adicionales. 

La bomba computadora Wayne 
del Displaymeter mide e indica el 
número exacto de litros y frac¬ 
ciones de litro de gasolina o de otro 
combustible vendido, computando 
y anotando con exactitud el precio 
en la moneda nacional, en un regis¬ 
tro donde ambos totales quedan 
correctamente inscritos. 


Estas bombas se ofrecen en galones «le los Estados 
Unidos, en galones ingleses, en litros y en los sis¬ 
temas monetarios de Inglaterra, Holanda, Africa 
del Sur, España, Canadá, Méxieo, Colombia, Puerto 
Rico y Jamaica. Pueden también adaptarse a los 
sistemas monetarios de otros países. Los^ cam¬ 
bios de precios se efectúan con facilidad. Púlanos 
boletines ahora mismo. 


Otros productos Wayne: Bombas y depósitos o 
tanques de combinación pora gasolina, aceite lubri¬ 
cante, kerosina, alcohol y gasolina; leventadores 
de automóviles; surtido completo de bombas pora 
la venta de grasa lubricante, con depósitos o sin 
ellos, compresores «le aire y lavadoras de automó¬ 
viles. 



Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne 


















































































PARA LA LUCRATIVA EXPLOTACION DE UN GARAJE SE REQUIERE EQUIPO ADECUADO 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Sprinsfield, Illinois, E. U. A 

Dirección telegráfica: “WEAVER”. ClaveB: Bentley’s, Acmé y Western Urnon. 


EL LEVANTADOR WEavCR DE COLUMNA DOBLE 


Sin igual para la lubricación y trabajos 
por debajo del automóvil, a causa de que 
no tiene RIELES QUE ESTORBEN el 
servicio. El mecánico tiene fácil acceso a 
cada parte del vehículo, sin que se lo im¬ 
pida la sección superior del levantador. 

Con un levantador de columna doble, se 
hace todo lo que cualquier otro levantador 
permite hacer, además de muchas otras 
cosas que el levantador corriente no per¬ 
mite hacer. Es una inversión remunera¬ 
tiva, desde el principio, que paga buenos 
dividendos en ahorro de tiempo y facili¬ 
dad para ejecutar trabajos que de otra 
manera resultarían muy difíciles. 


Admite todo tipo de automóvil, incluyendo 
el nuevo modelo con suspensión delan¬ 
tera independiente. Se acondiciona in¬ 
stantáneamente a toda distancia entre los 
ejes, de 100 a 160 pulgadas. Queda sin 
estorbar mientras no se le usa. Se sumi¬ 
nistra con gobierno neumático o con go¬ 
bierno eléctrico. Capacidad para 8.000 
libras, con un levantamiento de 66 pulga¬ 
das, lo que es amplio para cualquier ser¬ 
vicio. 

Ofrecemos también el levantador Weaver 
de columna doble en tipo de servicio pe¬ 
sado, con capacidad para 24.000 libras y 
ajuste de distancia entre los ejes de 102 a 
204 pulgadas. 


Ensayador De Combinación 

2 MAQUINAS EN 


Weaver 


Todos los rasgos del Ensayador de Frenos 
Weaver y del Indicador de Alineación de 
Rueda Weaver, combinados en un solo equipo, 
para aprovechar mejor el espacio y ahorrar dinero 
en la compra. 


Idéntico en construcción y funcionamiento al equipo Weaver 
utilizado por las oficinas oficiales de inspeción de seguridad de 
los Estados Unidos y de varios otros países importantes. 
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Mayores ganancias, con ménos trabajo, más la adición de clientes 
satisfechos, hacen que la unidad de cierre de repuesto Rotary Seal 
sea, para el mecánico reparador, el cierre ideal de árbol de com¬ 
presor. 


La Unidad Rotary Seal 

pone fin a ios molestos y costosos escapes por la bomba 


Hace innecesa 
rio el uso de 
empaquetadura 



instala con 
rapidez 


No exige 
atención 


Se hace para las bombas ce agua de los modelos Ford 
A y AA y los Chevrolet. 

LAS UNIDADES DE CIERRE ROTARY SEAL HAN 
DADO SATISFACCION DESDE 1925 


La mejor bujía de en¬ 
cendido de la América 
se ofrece ahora al co¬ 
mercio de exportación 

La bujía de encendido 

SILVER 
GUN-SHOT 

con la chispa sobrecargada 



Para automóviles , 


camiones y 
ómnibus 


Una bujía de encendido muy popular en los 
Estados Unidos, debido a la poderosa chispa 
que produce. Los electrodos están plateados. 
La Silver ofrece menos resistencia eléctrica y 
por producir una chispa más grande, ayuda a la 
generación de mayor fuerza motriz. Para todos 
los automóviles, camiones y ómnibus. 


Perpetuamente eficaz 


Un eficaz depurador de aire de tipo de baño de 
aceite es esencial a la prolongada duración del 
motor y economía en funcionamiento general. 
Quita todas las materias extrañas del aire que 
van al carburador, postergando así indefinida¬ 
mente costosas reparaciones y prolongando la 
duración del motor. 

El alto rendimiento del depurador de aire “Per- 
fection" Handy es permanente. La única aten¬ 
ción aue necesita es quitarle la acumulación de 
materias extrañas y renovarle el aceite. 

Hay modelos para todo vehículo automóvil, 
incluyendo tipos de instalación directa en car¬ 
buradores de tiro descendente o invertido. 
Duran más que los mismos motores. 

Instalación fácil y rápida. El depurador de aire 
resarce diez veces su propio precio en el surso 
de un solo año. 

Otros productos Handy son: filtro de aceite 
Oilflltor y el famoso regulador Handy, que se 
emplean en más del 90% de los fabricantes 
americanos de camiones y ómnibus. 

HANDY GOVERNOR CORPORATION 
Detroit, Mich., E.U.A. 

DEPURADOR DE AIRE HANDY 


LEGITIMAS 

Articulaciones Universales 

DETROIT 


SPRING CUIDE- 


COMPENSATING SPRING 


COMPAN ION FLARGE- 


TRUNNION PIM 



GREASE PLUG- 


Los mecánicos de automóviles conocerán en el acto el grabado de 
arriba. Representa el más popular surtido Detroit de articulaciones 
universales empleadas, desde hace muchos años, como equipo nor¬ 
mal de conocidos automóviles, tales como el Adler (de Alemania), 
Auburn, Chrysler, De Soto, Dodge, Graham, Hupmobile, Oldsmo- 
bile, Plymouth, Reo, Wolverine y Willys 77. 

La articulación universal de la serie 4200 por primera vez em¬ 
pleada en automóviles de 1933, es similar, en aspecto exterior, a la 
ilustración de arriba. Los nuevos rasgos incluyen el empleo de 
cojinetes de rodillos entre el pasador y las bolas con botones de 
centración en cada extremo del pasador, en lugar de guía de resorte 
que centra el eje en el tipo mostrado arriba. 

Ofrecemos ahora guardapolvos de cuero de nuevo estilo, que per¬ 
miten la aplicación en quince minutos sin quitar el árbol propulsor 
del automóvil. No hay necesidad de herramientas especiales. 

Sólo las Legitimas Piezas Detroit Aseguran Satisfacción Completa 


BENJAMIN WHITTAKER INCORPORATED 

Establecida en 1909 

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

116 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

x-x-x-x-x-x-x-x-x-x £l 


COGG 


Marzo, 1935 
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Los legítimos 

COJINETES TIMKEN 

refortalecen 

la confianza de la clientela 

La confianza de la clientela es algo de sumo valor, que ha de 
protegerse mucho en todo momento. Es por esto que resulta 
tan conveniente la instalación de legítimos cojinetes Timken. 

El nombre “TIMKEN", estampado sobre la taza y el cono de 
cada legítimo cojinete Timken, vale para Ud. mucho más que 
la misma ganancia que Ud. pudiera obtener en cualquiera 
instalación de cojinetes, a causa de que asegura al cliente com¬ 
pleta satisfacción y seguridad, lo que refortalece su confianza 
en su habilidad e ingridad. El cliente sabe entonces que Ud. 
vela por su seguridad y mientras abrigue esta confianza hará 
negocios con Ud. The Timken Roller Bearing Service & 
Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: 
“Timrosco”. Oficinas de exportación: 16 West 60th Street, 
Nueva York, N. Y., E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, 
E.U.A.; 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif, E.U.A. 


Representantes Exclusivos de Ventas 

Argentina—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires 
Brasil—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro 
Chile—John A. Llght, Casilla 4077, Santiago 
Colombia—Aquilino Vasques & Cía.. Apartado 1732, Bogotá 
Costa Rica—J. G. Rothschild, P. 0. Box 1466, San José 
Cuba—C. H. MacKay, Avenida 7, Entre 34 y 36, Reparto Miramar, Habana 
Ecuador—L. A. Lavalle Lz.. Carrera Venezuela No. 95, Apartado No. 283, Quito 
Filipinas—Mullcr &. Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila 
Filipinas—Alian Automotive Export Company, 163 First Street, San Francisco, 
Calif.. U. S. A. 

Guatemala—J. G. Rothschild, P. O. Box 1466, San José, Costa Rica 
Haití—J. G. Rothschild, P. 0. Box 1466. San José, Costa Rica 
M ex i co^ - J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Sonora, Baja California, Sinaloa y Nayarlt—La Casa de Refac¬ 
ciones, S. A. Apartado 70, Ciudad Obregon, Sonora 
México—Estados de Yucatán, Campeche. Tabasco y Chlapas—Francisco Preve, Room 
807, 1150 Broadway, New York. U. S. A. 

Panama—Omphroy’s Auto Supply, P. 0. Drawer Y, Ancón. Canal Zone 
p cru —Alfred Palliscr, Calle Correo 150, Lima 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan 

Salvador—J. G. Rothschild. P. O. Box 1466, San José, Costa Rica 

Trinidad, B.W.I.—Neal &. Massy Engineering Company, Ltd., 35 Marine Square, 

Port of Spain 

Uruguay—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina (Factory 
Representatlve) 

Uruguay—Clericetti y Barrella, Rincón 729, Montevideo (Distributor) 

Venezuela—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Caracas 

TIMKEN 


Kelsey-Hayes y Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta mas lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 


Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corp. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Motor serve 
Todas las claves. 




Programa del Radiorreceptor de Automóvil 
AMERICAN-BOSCH para 1935 


Ventajas sobresalientes de 
los nuevos radiorreceptores 
de automóvil American- 
Bosch, que facilitan su 
venta: 


Dos nuevos modelos 
de radiorreceptor de 
automóvil 


Sírvase pedirnos información deta¬ 
llada sobre el programa y el com¬ 
pleto surtido de radiorreceptores 
de casa American-Bosch de alcance 
mundial. 


Elegancia en estilo 
Brillante calidad de tono 
Volumen completo a cualquiera 
velocidad de camino 
Selectividad extraordinaria 
Sensitividad compensada 
Control de conservación de volu¬ 
men de tono 

Perfeccionda trampa de ruido de 
chispa 

Construcción de anclaje 
Funcionamiento instantáneo 


MODELO 634—El funcio¬ 
namiento de 10 tubos elec¬ 
trónicos con 6 tubos de alto 
rendimiento. 

MODELO 524 —El funcio¬ 
namiento de 9 tubos elec¬ 
trónicos con 5 tubos de alto 
rendimiento. 


Modelo 

524 


Los fabricantes de los productos American-Bosch han ido siempre a la va* 
guardia de la industria en la creación, proyecto, fabricación y venta de articulo s 
de calidad muy superior a los similares de uso común. Estos productos son 
los mejores de su clase porque se construyen sobre una base de calidad irte 
prochable y no sobre la base de mero precio. 


UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, MASS., E. U. A. 

Dirección Telegráfica: UNIAMBO 
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LA FUENTE CENTRAL 

de abastecimiento 

DE REMACHES 

para todo el mundo 

I OS remaches T R & S que ofrecemos al 
■— comercio de exportación son ¡guales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T R & S que usan los fabri¬ 
cantes de automóviles y el comercio en gene¬ 
ral en los Estados Unidos. 

Cada remache T R Gr S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de di¬ 
nero. 

Los remaches T R & S se perforan con suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave. 

Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Con estos exce¬ 
lentes remaches, los mecánicos hacen el tra¬ 
bajo con mayor perfección y rapidez. 

Sírvase pedirnos listas de precios e informa¬ 
ción completa sobre nuestro completo surtido 
de remaches. 


TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON, MASSACHUSETTS, U.S.A. 

rite largest factory iti the world devoted to 
die manufacture of Tubular attd Clinch Rivets 

Cable addrcss: Rlvet, Boston, Bentleys—ABC 
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Rehabilite los cilindros de los motores 
GRANDES con la STORM de modelo NK 

Capacidad de 3 >/ 4 a 71 / 4 ", con 18" de profundidad y 
3 velocidades de husillo 

ZARANDES ganancias pue- 
den obtenerse rehabili¬ 
tando motores grandes de 
tractores y camiones, lo mis¬ 
mo que motores marinos y de 
tipo diésel. Empiece bien el 
negocio . . . con una máquina 
STORM de modelo NK, la 
más grande de todas las per¬ 
foradoras de cilindro de tipo 
portátil del mercado. Es abso¬ 
lutamente exacta, rápida en 
funcionamiento, sencilla en 
construcción, fácil de manejar 
y económica en precio. 

Para bloques de varios cilindros, se su¬ 
ministra completamente equipada para 
hacer el trabajo de rehabilitación de ci¬ 
lindros sin necesidad de aditamientos. 

Para bloques de un solo cilindro, como 
son los do los tractores Caterpillar y 
Holt, se ofrece para el modelo NK una 
base de un solo cilindro a moderado 
precio adicional. Esta base especial 
permite la perforación de bloques de 
uno y de dos cilindros con suma rapi¬ 
dez y sin la necesidad de quitar los 
pernos. 

La máquina perforadora STORM de 
modelo NK ocupa tan poco espacio que 
puede emplearse para la rehabilitación 
de cualquier tipo de cilindro compre- 
dido dentro de su escala. Perfora ci¬ 
lindros en posición vertical o en posi¬ 
ción horizontal. Debido a sus tres ve¬ 
locidades de husillo, perfora los duros 
bloques de cilindros de aleación de 
acero al cromo y níquel ... la veloci¬ 
dad baja, por su lentitud, per¬ 
mite perforar estos duros bloques 
sin que la herramienta fresadora 
sufra daño alguno. 


Tres otros 
modelos 
STORM 

Modelo 2 NS, 

con escala de 2% 
a 4" y dos velo¬ 
cidades de husillo, 
para motores con 
cilindros de diá¬ 
metros interiores 
pequeños. 

Modelo NS. con 
escala de 2% a 
por 12* de 
profundidad y dos 
velocidades d e 
husillo. 

Modelo NS Spe- 

cial, con escala 
do 2% a 
por 15* de pro¬ 
fundidad y dos 
velocidades de 
husillo. 

Sírvaso pedirnos 
Información de¬ 
tallada y precios. 


Perforadora Modelo NK con base NK 
para un cilindro 


STORM MFC. CO., Inc. 

Departamento do Exportación 

39 Water St., Nuevu York, N. Y., E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C.Sa. edición. Western Union. 
Dircrción telegráfica: Widbloco, New York 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 










































Ud. necesita el rectificador de ruedas 
Bean para componer automóviles 
con ruedas delanteras de suspensión 
independiente 

Un nuevo departamento completo muy lucrativo 

Un equipo completo 
para rectificar la 
alineación de las rue¬ 
das, exacto, rápido , 
económico y muy fácil 
de manejar. Todas las 
verificaciones se hacen 
con las ruedas sopor¬ 
tando todo el peso y 

todas las medidas se Rectificador de ruedas Bean 

acusan directamente en indicadores exactos. 

wm’m M wr ofrece estos admirables equipos 
productores de buenas ganancias 

El equipo de taller que goza 
de preferencia universal es 
aquel que deja buenas ganan¬ 
cias a su dueño. El surtido 
BEAN es esta clase de equipo. 
Pídanos nuestro catálogo EX 
en que damos información 
completa acerca de lo que Ud. 
necesita. 

JOHN BEAN MFG. CO. 

Lansing SFMgSXSí &» Michigan, E. U. A. 

238 Main Street, Cambridge, Macis., E.tJ.A. 

Dirección telegráfica: MeKim. Boston 


Rectificadores de rue¬ 
das 

Ensayadores de fre¬ 
nos 

Cargadores de acu¬ 
muladores 

Bancos de ensayos 
eléctricos 

Lavadoras de auto¬ 
móviles 


LAS HERRAMIENTAS BUENAS INSPIRAN CONFIANZA 


Los métodos de compra cambian con el tiempo. La com¬ 
pra práctica ha reemplazado a la compra, a la pura 
suerte, de surtidos de llaves. Este es un hecho confir¬ 
mado por la creciente demanda de que en extranjero 
gozan nuestros completos juegos de llaves Blackhawk. Los 
métodos de servicio irracionales han desaparecido. El 
trabajo se hace con mayor rapidez, mucho mejor y con 
más ganancias empleando herramientas buenas que ins¬ 
piran confianza. 

Los juegos de llaves Blackhawk para todo servicio, desde 
el juego Big Chief mostrado aquí, hasta los estuches espe¬ 
ciales para el sistema de lubricación, neumáticos, repara¬ 
ción de frenos y otros trabajos, constituyen un surtido de 
lo más completo. Entre los rasgos especiales se compren¬ 
den los famosos cubos “LOCK-ON” con doble boca hex¬ 
agonal, paredes delagadas y pestañas firmes, de aleación 
de acero al cromo y vanadio, con enchape de cromo in¬ 
oxidable y de gran duración. 

El completo surtido Blackhawk se ofrece también en 
calidad más económica, de aleación de acero con enchape 
de cadmio, sin el rasgo de cerradura “Lock-On”, todo 
muy práctico, moderno y durable. 

Gatos y llaves 


El juego Big Chief (87 WD) consta de 87 herramientas — 5 juegos 
auxiliares en uno, para la reparación del encendido, radiorreceptores, 
aviones, maquinaria de agricultura, automóviles, camiones y ómnibus. 


BLACKHAWK 


POR CARTA 0 POR TELEGRAMA 
PIDANOS CATALOGOS Y PRECIOS 


BLACKHAWK MFG. CO., 


MILWAUKEE, WIS., E.U.A. 
Dirección telegráfica: BLACKHAWK 


Dirección 

telegráfica: 

Fed-Mog, 

Detroit 


FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICHICAN, E. U. A. 
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Cojinetes de motores 
y bielas para toda 
marca conocida de 
automóvil 


Vn surtido completo de piezas de cojinetes 
de motores para casi toda marca americana 
de automóvil, en tamaños corrientes y en 
tamaños especiales. Construidos de acuerdo 
con las especificaciones de la S.A.E. y de los 
equipos originales de los fabricantes de auto¬ 
móviles. 


Cojinetes de bronce con 
forro de babbitt, de acero 
y de fundición en molde 
con forro de babbitt, para 
cigfleflales y bielas, en 
tamafíos corrientes y es¬ 
peciales. 

para pasadores de 


Pernos y tuercas P* n 
bielas. 

Lamlnitas o calces Lamí- 
num. 

Bronce en barras y ® e ' 
tales babbitt. 

Fabricamos también 1»* 
famosas hélices marina» 
Tru-Pitch. 


Todo establecimiento dedicado 
a ln reparación y conservación 
de automóviles de marcas 
americanas se beneficiará te¬ 
niendo ejemplar do nuestro 
catálogo en que damos Infor¬ 
mación detallada sobre nues¬ 
tros productos. 

Pidano * ejemplar ahora mismo. 













































EL AMERICAN BRAKEBLOK 



Vendiendo el AMERICAN Brakeblok desarrollará un 
negocio más grande y lucrativo que vendiendo forros de 
freno de calidad ordinaria. La norma del AMERICAN 
Brakeblok de “una calidad, un nombre y un precio”, sig¬ 
nifica la eliminación de toda confusión y variación de 
precio-protección contra la competencia de precios re¬ 
ducidos — y seguridad de satisfacer al cliente. 

El AMERICAN Brakeblok es un material sólido, 
denso y homogéneo, completamente diferente de todo otro 
forro de freno. En los Estados Unidos se le conoce bajo 
el nombre de forro de seguridad — a causa de las paradas 
más rápidas y suave que proporciona y por su lento des¬ 
gaste uniforme, que mantiene a los frenos siempre muy 
bien ajustados. El AMERICAN Brakeblok no se deteriora 
en el almacén ni en el servicio activo. Se desprende rápida¬ 
mente de los efectos del aceite, grasa y agua. Desde todo 
punto de vista, el AMERICA^! Brakeblok es el forro de 
freno mejor y más lucrativo del mercado. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de solo diez 
rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 
400 modelos de automóviles y camiones livianos, permit¬ 
iendo satisfacer el 90% de los requisitos de los frenos 
interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la 
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de 
recubrimiento completo empernado. Además de este mo¬ 
derno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos 
de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexi¬ 
bilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina¬ 
ción preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase pe¬ 
dimos detalles y precios del AMERICAN Brakeblok—el 
moderno y seguro material de freno. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 

4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división do la American Brakc Shoe and Foundry Company 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


Rog. U.S. Pot. Off. 


asegura mayores ganancias 
en la venta de forro de freno 


Los dueños de automóviles saben 
que la bujía de encendido Defiance 
es la bujía de repuesto. Saben que 
un motor, después de recorrar algu¬ 
nos millares de kilómetros, necesita 
bujías de encendido mejores que 
las que tenía cuando estaba nuevo. 

Y saben que las bujías de encendido 
Defiance se proyectan y construyen 
especialmente para«el servicio de 
repuesto. Esto significa negocios y 
ganancias crecientes para los repre¬ 
sentantes de la Defiance. Instale 
Ud. bujías Defiance en juegos com¬ 
pleto. Hay un tipo adecuado a cada 
requisito de motor. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, Ltd. 

Windsor, Ontario, Canadá 

bujías de encendido 

Defiance 


Pensar en bujía de repuesto 
y pensar en la Defiance son 
una misma cosa 
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iy^AS del 80 % de todos los 
automóviles americanos de 
1933 , con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 


ACUMULADORES 

TKojj 


REPRESENTANTES 


Estas placas, internacionalmente famosas 
por su uniformidad, prolongada duración y 
fuerza extraordinaria, se ofrecen a los co¬ 
merciantes, talleres de reparación y fabri¬ 
cantes de acumuladores, para fines de re¬ 
puesto y de montaje. 

Sírvase pedirnos información detallada. 

PRICE BATTERY CORPORATION 


fabr'cante 

Departamento de Exportación: Trenton Ave. & Ontario 
Filadelfia. Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Price'* Philadelphia 


St., 


Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 


LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 


¡POR FIN! 

Un ensayador de condensador 
para nuestro comercio de exportación 


C. Goffre & Cía., 

720 Paraná 744 
Buenos Aires, Argentina 

B. R. Rand 

Rúa Senador Dantas 37 
Rio de Janeiro, Brasil 

Manuel Guelfi 

1101 Cerro Largo 1125 

Montevideo, Uruguay 


Carlos Salgado Jaime 
Apartado 1479 
Bogotá, Colombia 

J. E. Estrada 
Apartado 676 
México, D.F., México 

González del Real 
Apartado 1296 
Habana, Cuba 


MORSE CHAIN COMPANY 


División de la 
Borg-Warner Corporation 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A 


Letchworth, Herts., Inglaterra 


Resarce su pre¬ 
cio muchas 
veces 


Evita toda »u. 
posición ■— un 
condensador n 
bueno o e * 
malo 


Sólo un acumulador de seis voltios se requiere para su fu n- 
cionamiento 

Los ensayadores de condensadores MAPCO se ofrecen 
ahora en localidades donde no hay servicio de corriente 
alterna de 110 voltios y 60 períodos, como en los Estados 

Unidos. ., , 

Ahora puede Ud. equipar su taller o estación de servicio 
con este moderno ensayador tan necesario para el en- 

cendido. , 

Pídanos en seguida información detallada sobre este en¬ 
sayador y también ejemplar de nuestro folleto Lo que 
todo mecánico de automóvil debe saber sobre condensa¬ 
dores”. 

THE MACBINED PARTS CORPORATION 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

‘•Fabricante del surtido de piezas, de encendido de 


Ensaya conden¬ 
sadores instala¬ 
dos en el auto¬ 
móvil o inde¬ 
pendientes de 
este 


Fácil de man?, 
jar. Instruc* 
clones cumple- 
tas con cada 
ensayador 


provistos de 

PLACAS DE PRECISION TGo¡; 
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mui! . i. iiiii.. 

Ford - Chevrolet - P1 ymouth 
Piezas de repuesto ATLAS 


Comprando las legítimas piezas de repuesto Atlas, 
queda Ud. asegurado de que las piezas de repuesto que 
Ud. compra e instala han sido construidas de acuerdo 
con las normas del equipo original de los fabricantes. 

La integridad del fabricante es mucho más importante 
para Ud. que lo que aparece a primera vista. Esta 
integridad se refleja de varios modos que no siempre 
son aparentes al consumidor. Por ejemplo, cuando Ud. 
compra de su abastecedor piezas de repuesto para el 
Ford, Chevrolet o Plymouth, Ud. naturalmente asume 
que estas piezas son normales en construcción, que en 
ellas se han empleado materiales adecuados y que se 


caracterizan por una uniformidad invariable. La única 
garantía que Ud. tiene sobre todo.esto es la integridad 
u honradez del fabricante. Las piezas de inferior cali¬ 
dad pueden muy bien ser idénticas en aspecto, pero 
dejan de dar buenos resultados. 

Su cliente impone sobre Ud. la obligación y la responsa¬ 
bilidad de suministrarle piezas de repuesto de fina cali¬ 
dad. Ud. puede cumplir con su obligación, con máxima 
seguridad y economía, y con segura protección sobre 
sus propias ganancias, insistiendo en comprar y en em¬ 
plear las legítimas piezas Atlas. 




ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

123-33 West Michigan Street, Indianapolis, Lnd., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “ATLASPARTS” Indianapolis, U. S. A. 


SEÑALA EL CAMINO 
1 A MAYORES GANANCIAS 



El sorprendente nuevo forro de freno Johns - Manville Dual Fric- 
tion de doble rozamiento sirve para casi todo freno. Reduce el 

inventario. Evita pérdidas por desuso. 


Se ahorra dos veces más con 
el rozamiento doble. En 
primer lugar, se evita casi del 
todo la pérdida por desperdi¬ 
cio y por desuso. En segundo 
lugar, se reduce considerable¬ 
mente el inventario. 

El Dual Friction combina dos 
rozamientos separados y dis¬ 
tintos en un solo forro: un 
rozamiento alto en un lado y 
un rozamiento bajo en el otro 
lado. Sirve para el 98% de 
los automóviles de pasajeros 
y para casi todos los camiones 
livianos. Una existencia pe¬ 
queña reemplaza a una exis¬ 
tencia grande de rollos di¬ 
versos, juegos cortados a la 
medida y forros de escasa de¬ 
manda. 

Los clientes quedan 
igualmente complacidos 

El Dual Friction, de aplica¬ 
ción universal, sobresale por 


su excelente funcionamiento. 
Su rozamiento es uniforme. 
Funciona sin ruido. No raya 
a los tambores. Es notable¬ 
mente resistente al desgaste e 
insensible a la humedad. 

Con el Dual Friction se ob¬ 
tiene en el acto un enfrenami¬ 
ento perfecto. No hay necesi¬ 
dad de repetidos ajustes que 
consumen tiempo y trabajo y 
reducen la ganancia original. 

El Dual Friction es la solu¬ 
ción de su principal problema 
de cómo rehabilitar los compli¬ 
cados frenos modernos con 
satisfacción para el cliente y 
buena ganancia para Ud. Ob¬ 
tenga información detallada. 
Escriba a cualquiera de estas 
compañías: Johns - Manville 
International Corporation, 
Nueva York, N. Y., E. U. A.; 
C. A. Middleton, Caixa Postal 
2691, Rio de Janeiro, Brasil; 
Johns-Manville Boley, Ltda., 
Buenos Aires, Argentina. 


FORRO DE FRENO 

11 Johns-Manville 

Dual Friction 
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Las tapitas DUBLCHEK 

SCHRADER agradan a todo dueño 
de automóvil porque facilitan la in¬ 
flación y la medición de la presión 
neumática, permitiendo inflar y en¬ 
sayar la presión a través de la misma 
tapita. No hay ninguna cosa que 
destornillar, reponer o que quede 
puesta a perderse. La mayor conve¬ 
niencia significa mejor cuidado al neu¬ 
mático y mayor recorrido. Se garan¬ 
tiza que son herméticas al aire hasta 
una presión de 250 libras. Cuatro 
en cada cajita. 


Los émbolos 
SPEtfCER-SMITH 
tienen espesor de 
pared igualado 


No. 4 de una serle 
de anuncios en que 
Indicamos al co¬ 
mercio del extrnn- 
Jcro las ventajas 
quo hacen que ios 
émbolos 8peneer- 
Smith sean los me¬ 
jores émbolos de 
repuesto de la in¬ 
dustria. 


En todo sentido, vertical 
y horizontal, hay sólo 
un espesor uniforme de 
pared. No hay protube- 
rancias ni concavidades; 
no hay subidas ni baja¬ 
das. Con un espesor de. 
finitivamente precisado 
a máquina en toda frac¬ 
ción de milímetro cua¬ 
drado, tiene natural¬ 
mente que existir un 
funcionamiento uni¬ 
forme : igual absorción 
de calor, expansión com¬ 
pensada, eliminación de 
deformación de pared, 


SPENCER-SMITH MACHINE CO. 

r SOUTH MICHIGAN AVE., CHICAGO, 1LL., E.U.A. 


- cyixm.iL m ii - - - — 

8 SOUTH MICHIGAN AVE., CHICAGO, ILL., E.U.A. 
Dirección telegráfica: ESTER 

20 años de experiencia exclusiva en la fabricación de émbolos 


Nuevo Manómetro 
De Neumático 
Schrader, 

Tipo de Lápiz 

Combina novedad y uso prác¬ 
tico. Ajusta muy bien en el 
bolsillo. Tiene conveniente 
grapa de bolsillo; barra de 
indicación de cuatro lados 
(legible por cualquier lado) ; 
pié esférico reforzado con de¬ 
sinflador. Lindo acabado de 
enchape de cromo. Graduado 
en escala de 10 a 50 libras, 
en unidades de libra. Exacto. 
Construido para dar un ser¬ 
vicio conveniente y satisfac¬ 
torio. Se vende con facilidad, 
a la simple vista. 


Ambos productos se garantizan por la reputación del nombre más 
conocido en el campo de los accesorios para neumáticos 
“Schrader”. Comuniqúese con su fuente de abastecimiento de 
costumbre. 

A. SCHRADER’S SON 

División de la 

SCOVILL MANUFACTURING COMPANY 

Incorporatcd 

Fabricantes de válvulas neumáticas desde 1844 

Schrader 

Marca registrada en los E.U.A. 

VALVULAS. TAPITAS DE VALVULA, MANOMETROS DE NEUMATICOS 
y Equipo para Servicio de Aire 


SPENCER-SMITH 

EMBOLOS Y PASADOBES DE EMBOLOS 




PIEZAS.PARA EL 
ARRANQUE, ALUMBRADO 
Y ENCENDIDO 

Todos sus requisitos quedan satisfechos 
con este famoso surtido de piezas de 
superior calidad 

C ONCENTRE sus compras en un solo 
surtido — el “Standard” — famoso 
en todo el mundo por su alta calidad y 
servicio irreprochable. Los productos 
“Standard” le aumentarán su clientela 
y desarrollarán su negocio. 

Nuestro competente departamento de 
exportación conoce sus requisitos y 
sabe cómo efectuar el embalaje y el 
embarque de las mercancías a su entera 
satisfacción. 

Pídanos nuestro muevo catálogo y 
guia de piezas para el arranque , 
alumbrado y encendido. También 
pídanos nuestro catálogo de cables 
de acumuladores y alambres para 
otras aplicaciones. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC. 

Long Islnnd City. Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Stonmoprod" New York 
*‘LA HABILIDAD para servir bien es tan Importante como el DESEO de hacerlo 
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FORROS 
DE FRENOS QUE 
SE VENDEN CON 
MUCHO MAYOR FA¬ 
CILIDAD 


Es la ayuda ADICIONAL que Ud. obtiene de la Multi- 
bestos lo que le desarrolla su negocio adicional: (1) un 
surtido verdaderamente completo de forros de freno y 
revestimientos de embrague para automóviles, camiones y 
ómnibus. (2) un departamento especial de exportación per¬ 
fectamente organizado, que conoce sus problemas; (3) los 
juegos «TAILORED AJUSTADOS A LA MEDIDA, los 
primeros de su clase — convenientemente empaquetados 
para su inmediata identificación — aplicables a numerosos 
automóviles y que simplifican notablemente el inventario; 
Y (4) la iniciativa en todo paso dirigido al progreso de la 
industria y comercio de forros de freno. Sírvase pedirnos 
información detallada. 

JUEGOS *TAILORED AJUSTADOS A LA MEDIDA—Marca 
registrada en la oñcina de patentes de los E.U.A. 


MULTIBESTOS COMPANY 

CAMBRIDGE, MASSACHUSETTS, E. U. A. 


M ultibestoc 

* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 
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UN VENDEDOR 


que aumentará las ganancias de 
cualquier puesto de abastecimi¬ 
ento de combustible, es esta 
Bomba Medidora Eléctrica Erie. 
Atrae la preferencia de los auto¬ 
movilistas, los cuales sienten 
más confianza en un establecimi¬ 
ento bien equipado que en otro 
sin moderno equipo. Sírvase 
pedirnos información completa. 
Obtenga nuestro nuevo catálogo 
descriptivo de las bombas medi¬ 
doras, equipos para la venta de 
aceites y grasas lubricantes, 


ERIE METER SYSTEMS, Inc. 

Dirección telegráfica: ‘•Eríometer" 
Erie, Pa.. E.U.A. 


enchape de cromo. 


Aletas de ventilación Fulton, tipo de bisagra 

para el Chrysler, De Soto, Dodgc, Ford, Plymouth y otros automóviles 
Dan TODAS las ventajas de una completa regulación de ventilación, 
uiús una construcción a prueba de vibración, sin ninguna obstrucción 
a la vista Aparecen como equipo integrante debido a su perfecto ajuste. 
La sección del frente y la de atrás giran hacia adentro, para lanzar el 
aire al interior del vehículo. La parte superior gira inicia afuera, para 
facilitar la limpieza. Vidrio de seguridad y guarniciones de latón con 

Descansabruzo njustabln Fulton 

Los asientos más bajos y 
las ventanas más altas 

hacen necesario el empleo 
del descansabrazo ndjus- 
table Fulton provisto de 

Pedal de almohadilla de caucho 

ospongoso cubierto de tela 
acelerador de camello p uedB 

Fulton levantarse, bajarse e in- 

ÍMo. *iO A diñarse al ángulo más 

Amplio, 
cómodo y dt 
acción fácil. 

Tiene 1« 
forma natural 
del pié. Unión de cojinete 
de bolas. Ajusta en cual¬ 
quier acelerador de tipo 
do botón o cuchara. Un 
producto excelente de fácil 
venta. 


rómodo. Un dispositivo do 
rozamiento lo sujeta en 
la posición que se le fije. 
Muy fácil de instalar. 


THE FULTON COMPANY 

1912 S. 82nd Street Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “FULTON”. Todas las clave* 


El esmerilado de precisión 
se ha hecho siempre sobre 
el principio de 
PUNTO DE CONTACTO 


El modelo E-J de 
esraerilador excéntrico 
sirve para todo asi¬ 
ento hasta de 2V&" de 
diámetro. Es idéntico 
en funcionamiento a 
los esrncriladores 
HALL de gran rendi¬ 
miento que se em¬ 
plean en importantes 
fábricas de auto¬ 
móviles. 


Gerente de Ventas en Europa: 
Morris & Ingram 
26 Flnsbury Square 
Londres. E.C. 2 
Inglaterra 


Gerente do Ventas en la Argentina: 
Sr. Otto Eberson 
Casilla de Corroo 127 
Buenos Aires 




—lo mismo que el 
esmerilado de cigüeñal 


El esmerilado 


acmma 


del asiento de la válvula 
es esmerilado de 
PUNTO DE CONTACTO 


—y los asientos de vj¡ 
vulas de CUÁLQUTE 
METAL pueden recití 
ESMERILADO D: 
PRECISION con el nuí 
vo esmerilado!* HAL* 

modelo E-J. , 
Este esmerilador H» 
CENTRICO de pr« 
bajo se suministra * 
caja metálica y a ces 
económico se incluye J 
aderezado!* de diamMj 
Sírvase ver a su abas» 
cedor o pida informacic 
detallada a nuestro J 
presentante mas 
cano. 


Hall Mfg. Co. 


Toledo, Ohio, E.UA 

460 Rlehmond St., Toroüt 
Ontario. Canadá 


Gerente de Ventas en Cuba: 

E. M. González, Callo 21, No. 45U 
EablDi 
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Forros (le Frenos 

y 

Revestimientos de Embrague 

están formando negocios permanentes para los 
importadores que insisten en lo mejor. Hay muy 
buenas razones por los cuales el RUSCO es preferido 
y por las cuales el RUSCO es reconocido como el me¬ 
jor forro de frenos que se exporta de ios Hstudos Unidos. 

RUSCO ofrece un amplio surtido de calidades y precios 
para hacer frente a todas las necesidades locales, cnda cali¬ 
dad es el alto mérito, lo que automáticamente obtiene amigos 
y nuevos clientes pnrn los comerciantes que renden RUSCO. 

DESDE 1834 

la Russell Mfg. Co. lin venido prestando servicios constantes 
en los que se puede tener confianzn — míis de 100 afíos 
de experiencia. Desde la introducción del automóvil, 
RUSCO ha especinlizudo en forros de frenos y revesti¬ 
mientos de embrague de alta calidad. Una palabra 
al representante de RUSCO y este les proporcio¬ 
naré todos los detalles necesarios, o escriban di¬ 
rectamente n la ffibrica. 


Depósito de fábrica en Europa: 
83-85 Lamorlnierie, Ambercs. 
Bélgica 
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Para un grupo 
perfecto se requieren 
piezas perfectas 


Cada pieza de legítima propulsión Bendix, 
“la mano mecánica para arrancar el motor”, 
representa la perfección máxima que puede 
lograrse mediante pericia humana. 


Durante muchos años, este famoso equipo 
esencial de automóvil ha sido objeto de ince¬ 
santes refinamientos y progresos, para au¬ 
mentar más aún su duración, fuerza y efi¬ 
cacia general. 


Unicamente verdaderas piezas de propul¬ 
sión Bendix pueden formar una verdadera 
propulsión Bendix. Cada pieza legítima 
lleva el nombre Bendix estampado en el 
mismo metal. Esta es su protección. Bús- 
quela siempre, y así quedará a salvo de imi¬ 
taciones. 


Los precios de todas las piezas de propul¬ 
sión Bendix son moderados. 


ECLIPSE MACHINE COMPANY 


ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 





















•DeVi/biss 


Sistema de pintar 

por pulverización 

★ 

Pistola de pulverización 
DeVilbiss, tipo MBC 



Esta nueva 
pistola de 
pulveriza- 
c i ó n De 
Vilbiss ha 
sido con¬ 
struida especialmente 
para la aplicación de los 
nuevos materiales sintéti¬ 
cos, tales como esmaltes, lacas y 
otras pinturas. Produce mejores 
acabados, haciendo el trabajo en 
menos tiempo y a menor costo. 


Ofrece las patentadas ventajas fundamen¬ 
tales DeVilbiss, representadas por la 
cabeza pulverizadora desmontable, el 
principio de bola y cono y el ajuste para 
la graduación de la anchura del rociado. 


* 

Respirador de filtro 
DeVilbiss, tipo MSF 

Este respirador es de tipo perfeccionado. 
Su cuerpo de goma blando se amolda 
perfectamente al contorno de la cara, ajus¬ 
tando con toda precisión. Las bandas 
elásticas de la cabeza son ajustables. No 
hay estorbo a la vista. Fácil respiración. 



the DeVilbiss company 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

★ 

REPRESENTANTES: 

ARGENTINA—General Electric, S. A.—Buenoa Airea. BRASIL—International 
Machlnery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pernambuco. CHILE—International 
Machinery Co.—Valparaíso, Antofagastn, Santiago; Nitrato Agencies. Ltd., 
Iquiquo. COLOMBIA—International General Electric, S. A.—Bogotá, Barran- 
quilla, Cali. Modellin. COSTA RICA—Graoo & Co., C. A.. San José. CUBA 
—Distribuidores, S. A.—Habana. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora. S. A., 
Barcelona. (Oficinas en Madrid, Bilbao y Valencia). FILIPINAS—Pacific 
Commerdal Co.—Manila. GUATEMALA—Grace & Co., C. A., Guatemala, 
MEXICO—Engineering Equlpment Co., Ciudad do México. NICARAGUA— 
Grace & Co., C. A.—Managua. PANAMA—Panama Hardware Co., Ciudad do 
Panamá. PERU—International Machlnery Co.—Lima. PORTUGAL—Belhen- 
cotirt Bros.. Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— Sucosores de Abarca—San Juan. 
SALVADOR—Grace & Co., C. A., San Salvador. URUGUAY—General Elec¬ 
tric, 8. A.—Montevideo. VENEZUELA—International General Electric, S. A. 
—-Cerdeas, Maracnlbo. 



(Rápidas en Ventas) 

E L surtido de ferretería para 
neumáticos y fusibles Acmé 
es sobresaliente por la facilidad 
con que se vende y el éxito que 
ha alcanzado en virtud do su ex¬ 
celente calidad. 

¿A que se dobe el hecho de que 
los productos Acmé hayan tenido 
tanto éxito en una época tan cri¬ 
tica, como han sido estos últimos 
años, y que haya terminado cada 
temporada con un mayor número 
do representantes y ventas? 

Se debo sencillamente a quo la 
Acmé ha puesta tanta calidad y 
originalidad en sus productos, 
que los comerciantes han llegado 
a respetar su extraordinario valor 
Intrínseco. Los productos Acmé 
son productos de acción en ventas 
y en ganancias. 

Hay conveniencia evidente en 
vender productos meritorios. El 
bien organizado departamento de 
exportación de la Acmé le dará 
a Ud. un servicio de lo más 
eficaz. Pídanos ahora mismo In¬ 
formación detallada. 

ACME AIR APPLIANCE C0.,lnc. 

254-6-6 Paik Ave-, Brooklyn, N. Y., E. U.«. 


ACME 


PROTEJA SUS GANANCIAS 
EN LA VENTA DE INDUCIDOS 



Ud. está muy alejado de la fuente de 
abastecimiento para especular con In¬ 
ducidos de segunda mano que no llevan 
marca conocida. Compre siempre los 
inducidos de marca AR-NU. Son In¬ 
ducidos de repuesto completamente 
nuevos, que le evitarán molestias, re¬ 
ajustes y pérdida de clientes. Los in¬ 
ducidos AR-NU ajustan perfectamente, 
simplificando el trabajo de instalación. 


Nuestros inducidos de repuesto, mecánica¬ 
mente perfectos, se venden garantizados. 
Nuestros ombarques son correctos y rápidos. Sus clientes quieren 
inducidos durables. Véndales los AR-NU y obtendrá una buena 
ganancia al mismo tiempo. 

The ARMATURE Company, Cleveland, Ohlo, E.U.A 

Departamento de Exportación: 

116 Broad Street. Nueva York, N. Y., E.U.A. 



Forro de freno 

ROBOT 

Un surtido completo , que re¬ 
presenta lo máximo en perfec¬ 
ción mecánica 

Mantenga bajas sus existencias con el 

FOItKO DE FRENO ROBOT MOLD FLEX—El forro moldeado con base de teb 
de calidad Insuperable para frenos Interiores y exteriores. 

Tres tamaflos sirven para más del 00% de los automóviles de pasajeros. 

Necesitamos representantes en ciertos importantos mercados. Sírvase 
pedirnos información detallada, incluyendo precios y muestras. 



AKMOll FHODUCTS, INC. 

44> Whitchnll St., Nueva York, N.Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Robotarmor, New 

Lo* frenos y no los motores determinan los velocidad*!! del rehírele . 
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Los Laboratorios 
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, . . desean expresar sus agradeci¬ 
mientos por el sincero interés de¬ 
mostrado por importantes factores 
comerciales y un público automovi¬ 
lista de gran descernimiento, en una 
bujía de encendido que se cons- 
Iruye sobre base de perfección, más 
bien que sobre fabricación en 
grande escala. 


Se fabrica por la 
EDISON-SPLITDORF CORP. 

West Orange, N. J. t E.U.A. 

So exporta por la Thomas A. Edison. Inc., División 
Internacional, 261 Flfth Avenue, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ZYMOTIC. Todas las claves. 
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Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 


Más del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

tracción 


Chavetas 
CAMPBELL 
Hammerlock 

La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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E L comercio de automóviles y sus anexos 
queda cordialmente invitado a entablar 
relaciones comerciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de “productos basados 
sobre experiencia”. 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: Borgwarner 

Compañías constituyentes de la Borg-Warner 

The Boro &. Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gcar and Machine Company 
Detroit Vapor Stovo Company 
Ingersoll Steel and Dlsc Company 
Long Manufacturing Company 


Marvcl Carburetor Company 
Mechanics Universal Joint Company 
Morsa Chain Company 
Norge Corporation 

Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Whoeler-Schebler Carburetor Company 


BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN 


A bu favor tiene muchas venta¬ 
jas cuando Ud. vende las 
bujías de encendido Auburn. 
Proyoctadadas por expertos de 
establecida reputación en la 
industria automotriz y cons¬ 
truidas de loa mejores mate¬ 
riales existentes, las bujías de 
encendido Auburn se ofrecen 
incondiclonalraenle garantiza¬ 
das. 

Las bujías Auburn son del 
tipo de construcción de dos 
piezas. Pueden desarmarse 
con facilidad pora bu limpie¬ 
za. Para cada requisito de 
motor hay un tipo especifico. 

Los ingenieros de la Auburn 
han perfeccionado un aislador 


especial de porcelano que di¬ 
sipa el calor de las puntas de 
los electrodos con una rapidez 
22 % mayor que toda otra 
bujía. El completo surtido de 
bujías Auburn ha sido pro¬ 
yectado de modo que todas las 
diferentes piezas funcionan 
bien bajo toda condición de 
motor. 

Invitamos ol comercio del ex¬ 
tranjero a pedimos, por carta 
o por telegrama, información 
completa y precios. 

Cada bujía Auburn Ta en¬ 
vuelta en papel impermeable 
y se suministra en linda ca- 
jita individual, para facilitar 
su venta. 


auburn spark plug company 

Departamento tle Exportación 
461 Eifilith Avcnue Nueva York. N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Baíilet” New York 




JOSEPH WEIDENHOFF, INC. 

Introductora de la Afinación 
Certificada de Motor 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 


Nuevos modelos universales 

^1 


- --- 
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Lámina» de 5 capas para limpiadores de parabrisas 

T AS nuevas láminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas 
-Lí de tipo universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y el 
de caucho laminado, para responder a todos I03 requisitos de 
los dueños de automóviles. Pueden emplearse con todo limipa- 
dor de parabrisa Trico. Pídanos información detallada y des¬ 
cripción completa sobre todos los artículos comprendido en el 
surtido de Productos Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROP’* Búllalo 


suruuo uu x 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 


Diríjase a su abastecedor o escríbanos directamente. P°r inf« r "" 
tallada sobre los varios modelos de equipos ahorrativos de dinero comprendi¬ 
dos en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,IH.,E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Maa., E.U.A. 




Buenas noticias para los mecánicos 

He aquí el levan¬ 
tador de válvula 

ZIM 

No. 15 

—Trabaja muy bien en los 

Una herramienta corta y liviana, pero 
muy firme, que trabaja en puntos donde 
el levantador de válvula de tipo corri¬ 
ente no puede hacerlo. La mandíbula 
superior y la Inferior son adjustables y 
se hacen de acero templado, de modo 
que pueden ser delgadas y al mismo 
tiempo muy firmes y resistentes. Estas 
delgadas mandíbulas dejan libre un 
espacio máximo para el manejo de 1ob — - 

ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación 

238 Main Street . Cambridge, Mas»., E. U. A. 

"Las Mejores Herramientas Para Los Trabajos De Todos Los Dias__ 


punios de más difícil acceso 

rotendedores de válvulas, y la disposi¬ 
ción eB tal que la mandíbula superior 
puede meterso detrás de múltiplos y 
placas colgantes o sobresalientes. La 
acción combinada de palanca y leva 
provee fuerza extraordinaria. Es una 
herramienta sumamente práctica, al 
gusto completo del mecánico. Acabado 
de cadmio. Pesa 1 libra. 


este fin 


TODO LO NECESARIO PARA PINTAR AUTOMOVILES 

Ofrecemos nuestro ramo completo de productos para 

Para un trabajo de Primera Clase: 

Nuestras lacas “GECO” que no admiten 
competencia 

Para un trabajo de Costo Módico: 

Nuestros Esmaltes Sintéticos 

“GESYN”, “PRONTO” y “FLEX” 

Masillas, Papel de Lija, Fondos para Laca, 
Líquidos y Pastes para Lustrar, etc. 
Deseamos también obtener representación 
más completa donde no tenemos distribu¬ 
ción adecuada. A solicitud suministraremos 
detalles completos. 

GENERAL PAINT CORPORATION 

P.O. BOX 3427 

SAN FRANCISCO, CALIFORNIA, E. U. de A. 



Mejor regulación de aceite .... Menos acumula¬ 
ción de carbón u hollín .... DURACION NOTA¬ 
BLEMENTE PROLONGADA con el anillo o aro 
de émbolo de regulación de aceite PEDRICK de 
canal profunda 

La forma y la profundidad de la 
continua canal, más la serie de ori¬ 
ficios perforados para facilitar el 
drenaje, dan a este anillo de una 
sola pieza estas admirables venta¬ 
jas. Este es uno de los anillos njfta 
sobresalientes del completo surtido 
Pedrick. Sírvase pedirnos informa¬ 
ción completa y precioB. 

_ t — Departamento ilo Exportacitin 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE” N. Y. 
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Cadenas de Distribución 

RAMSEY 


—después de instaladas no exigen 
ninguna atención. La patentada cons¬ 
trucción de la unión, basada sobre el 
principio de un cojinete de rodillos, 
asegura al motor un funcionamiento 
silencioso y rítmico durante millares 
de kilómetros. 


Pídanos información detallada 

RAMSEY CHAIN COMPANY, INC. 

Fábrica en Albany, N. Y. t E.U.A. 

Departamento de Exportación 
35 S. William St M Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Guiterman" New York 




¿páke LINING 

FORRO DE FRENO 

Universal para todos 
tos automóviles 

El gran «lesarrollador 
de ganancias para 1935 

Se ofrece en rollos — y en juegos 
populares — para automóviles Ford, 

Chevrolet y Plymouth. Unos pocos 
tamaños es suficiente. No hay juegos 
de escasa demanda expuestos a que¬ 
dar en desuso después de pocos meses. De tejido de especial 
tratamiento, con superficie plana esmerilada, con espesar exacto a 
la tolerancia del revestimiento de embrague. Se recomienda para 
todos los frenos exteriores e interiores (exceptuando la zapata 
secundaria de los frenos Bcndix de tres zapatas, para los cuales 
recomendamos nuestro forro moldeado). Provee rápida y suave 
acción de pedal, dando un enfrenamiento efectivo y seguro. Re¬ 
duce la fatiga de la conducción, el desgaste de los neumáticos y la 
tensión sobre el pedal. El alambre de plomo y zinc evita el inneces¬ 
ario desgaste del tambor, asegurando una acción correcta durante 
completa la duración del forro. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa-, E. U. A. 


Dirección telegráfica: Lasbest 


Otros Productos ATLAS: Forro tojido ATLAS Standard para frenos, 
forro tojido BODYGARD para frenos, forros moldeados BODYGARD, 
AUTOGARD y MOTOGARD para frenos, forro de freno QUAKER de com¬ 
presión hidráulica, empaquetaduras anulares para bombas de agua, empaque¬ 
taduras para vastagos de válvulas, empaquetaduras helicoidales metálicas, 
revestimientos para la transmisión del modelo T de Ford, cintas o bandas 
para amortiguadores, tiras para capó de motor, revestimientos de embragues 
y portadores do acumuladores. 
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La ferretería 

HEIZWARE 

es digna de confianza 

PERNOS y TUERCAS 

En paquetes corrientes Al granel y en surtidos 

.Presentamos aquí el método del siglo XX para la rápida y lucrativa venta 
de ferretería en paquetes corrientes al granel y en surtidos. 

En resumidas cuentas, por el moderno plan HEIZPAK empaquetamos el 
completo surtido de pernos y tuercas en cantidades convenientes, deter¬ 
minadas científicamente por detenidos estudios y muchos años de experi¬ 
encia. de acuerdo con la CONOCIDA FRECUENCIA DE REEMPLAZO 
de cada producto. 

3 

El servicio se acelera. Se reduce el espacio de almacenaje requerido. Se 
disminuye la inversión. 

Transforma la venta de ferretería de su carácter de desagradable necesidad 
<m un negocio agradable y lucrativo. 

Ln« PRODUCTOS HEIZ compiten ventajosamente en precio con los de 
otras fábricas y todos pueden obtenerse de una sola fuente central de 
abastecimiento. 


°OU«t»jrfUOUI.LTD. 

II M II.,, 

’ ,M Y ‘* N. Y.. tu>. 


HEIZ & HEIZ, INC. 

Fflbrlranlri 

Buih Terminal, Bldg. No. 7, Brooklyn, N. Y.. E. U. A. 


GUITfJIMAN k CO. INC. 

15 So.lt. wau*m si. 
Nu... V«,l. N. V„ E.U-A. 
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La alta calidad de las materias primas, el proyecto racional y la 
construcción de primer orden que se hallan en los productos Víctor 
han inducido a los principales fabricantes de automóviles, 
camiones, ómnibus, tractores, motocicletas, aeroplanos y botes 
automóviles, a emplear las empaquetaduras Víctor como equipo 
normal de sus productos. 

Desde hace veinte años, la Víctor ha sido la empaquetadura más 
conocida en todas partes del mundo. Damos especial atención al 
correcto manejo de los embarques de exportación. Nuestras enor¬ 
mes existencias nos permiten efectuar embarques inmediatos de 
todo lo que se nos pida. 

VICTOR MANUFACTURING Qí GASKET CO. 



THE WORLD’S LARGEST GASKET MANUFACTURE!* 


Marzo, 1935 


(La fábrica más grande de empaquetaduras del mundo) 
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VELLUMOID 

Donde quiera que Ud. vea el nombre VELLUMOID, 
ya en empaquetadura en lámina, ya en empaque¬ 
taduras cortadas a la medida, puede Ud. estar 
completamente seguro de que tiene un producto 
de superior calidad, que puede resistir perfecta¬ 
mente el servicio más arduo. 

THE VELLUMOID COMPANY 

Departamento de Exportación: 39 Water Street. Nueva York, N. Y.. E.U.A. 



SPARK 

PL.UGS 


La bujía de encendido moderna para los mo- 
tores modernos 

Tnu motores modernos, que funcionan a mayores velocidades y 
temperaturas, requieren bujías de enfriamiento mas rápido Las 
bujías de encendido Iteflex están especialmente construidas para 
satisfacer este requisito. 

Las bujías Iteflex combinan los más finos mat fL i ?‘ 1 ® s ~ n f 
strucción más adelantada, para asegurar lo máximo en 
mínnf/i v fuerza Agréeuoso a ésto el moderado precio a que se 
íJSSÍS «ntng Íu’iías y se verá que este completo Burtldo dara no 
Ió"o saüsfacción wmpleta al cliente, sino también buenas ganancias 
al comerciante que lo vende. 

Pídanos información detallada sobre las ventolas de las bujías do 
encendido Reflex y la interesante oferta que hacemos a los co 
merciantea que las representan y venden. 



The REFLEX SPARK PLUG COMPANY 

10904 Madison Avenue, Cleveland, Ohío, E.U.A. 




PISTOLAS MECANICAS NEUMATICAS DE ALTA PRESION 


PARA LUBRICACION POSITIVA GARANTIZA 


GRAY Co., Inc. 

"Introductora de la lubricación especializada" 
Minneapolis - - - - E. U. A. - - - - Minnesota 



NECESITAMOS AGENTES 


an eiertos Importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, Información completa. 

The Shaler Company, fabricante do los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre- 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de eBta compañía 
significa un negocio permanente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. .... _ 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más de 65 000 “miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que eBtán siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno do los negocios mas lu¬ 
crativos do la industria automotriz. Escri¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 

Milwaukec, Wlaconsin, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 


SEIS 
Funciones 
Importantes 
Concentradas en 

U N 

Surtido de 
Confianza 


¿ Puede Ud. desatenerse de estas 

oportunidades de ganancias ? 


1— Borne do bujía do en¬ 
cendido Sllp-Grip 
(sin soldadura). 

2— Cabezas, transmi¬ 
siones y cubiertas 
de velocímetros. 

3— Piezas para carbura- 


4— Piezas para bombas 
do combustible, en¬ 
sayador y herramien¬ 
tas de reparación. 

5— Tubería de com¬ 
bustible Hy-Flex. 

B—Piezas para amor¬ 


tiguadores. 


dores. 

“HYGRADE 


n 


N O siempre son las piezas gran. 

des las más lucrativas. Las 
piezas facsímiles de_ repuesto Hy. 
grado, que son pequeñas en tamaño, 
son una verdadera mina do oro para 
los talleres y los comerciantes del 
ramo. 

¿Dónde puede Ud. encontrar estos 
seis surtidos de piezas de repuesto, 
todos Juntos y consolidados bajo 
una calidad do primer orden, con 
cada uno representando lo mejor y 
lo más lucrativo en su dasc7 

Estaciones de servicio y comerci- 
antes al por mayor — Sírvame 
pedir catálogos nuevos del com¬ 
pleto surtido de productos Hy- 
grade dcsarrolladores de ganancias. 

IHYGRADE PRODUCTS CO. 

Piezas facsímiles de repunto 
516 West 34th Street. Nueva York, 
N. Y.. E.U.A. 


NUEVA SENSACION CIENTIFICA 

DESULFURADOR . v 

DE ACUMULADOR 1 * 

- .._ ^ 


l deaulfurador Form-A-Plateles 




*4 


'Sjf 


11/ nuevo “descubrimiento químico de 
Inmediata aceptación entre 1« dueños do 
acumuladores y muy lucrativo P a ™ JJ* 
comerciantes que lo venden.. El Form- 
A-Platc evita la descomposición de lo-, 
acumuladores nuevos debida a la forma¬ 
ción de costra de sulfato y quita el sulfa¬ 
to de los acumuladores usados, que no 
pueden retener carga, dándoles nueva 
vida Entre los comerciantes do auto- 

y —, 

este gran producto ahorrador de dinero. LA porní A-Plate salva acumuladores y 
lador lo mismo que el moho al acero. El i'orm a 
ahorra dinero. Territorios exclusivos disponibles 

Para loa ImporUdorea, «jalonarlo;. o 

SSSS5S? < in í Úaím,rt' C ‘orrc~nci: n %o 6 u propio Idioma. Sirva, 
damos referencias. 

FORM-A-PLATE CHEMICAL CO. 318 Dover Boston. Man 
— E.U.A. — — 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 

EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida- 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 


El Automóvil Amer |CA!í 
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GRUAS HIDRAULICAS 


St. Paul 


de gran 
duración 


GRUA 


MODELO 4-6UBS 


grúa de servicio pe¬ 
sado para cajas 
hasta de 2 yardas de 
capacidad y 8 pies 
de longitud. Baja 
altura de montaje. 
Construida especial¬ 
mente para pesado 
servicio y larga 
duración. Pídanos 
información deta¬ 
llada. Necesitamos 
concesionarios de 
equipos. 


St. Paul Hydraulic Hoist Co., 292 Walnut St., St. Paul, Minn., E.U.A 


Acumuladores GLOBE 


Con 

Fuerza Rotativa 


para el rápido 
arranque 

ofrece un surtido completo do 
mff. ndo í C3 , para automóviles, ca- 
^omibus, y servidos do 
y Blumbr ado. Loa precios se 
comparan ventajosamente ton los de 
otras marcas de flna calidad. 


Bujías de encendió 
GLOBE de Chispa 
^ Completa 

—con aislador de 
M \¿a calor Heatrol 


Las bujías de encen¬ 
dido GLOBE do fuer¬ 
za completo ofrecen 
la eran ventaja do 
venta do poBeer chispa 
de fuerza completo y 
la protección de aisla¬ 
dor de calor Heatrol. 
Surtido completo de 
bujías para servicio 
corriento y servido 
pesado. 

Bahmü !?* 1 únicamente por comerciantes al por mayor de reconocido respon- 
n*«j.n . ■ Invil amos la correspondencia de Urinas acreditadas que se lnte- 
HAn /iÜJ 1 i? U j re l ,r °sontacIón. Por carta o por telegrama pídanos Informa¬ 
tion detallada y precios. 


CLOBE-UNION MFC. CO. 

00 E - Kee fe Ave., Milwaukee, Wis., E.U.A. 


Dirección telegráfica: 
GLOBE-UNION 


NUEVA 

VIDA AL MOTOR 

La correcta distribución de las válvulas es cosa muy im¬ 
portante para asegurar el correcto funcionamiento del 
motor. Las cadenas de distribución WHITNEY de re¬ 
puesto restablecen la exactitud de la distribución origi¬ 
nal y dan nueva vida al motor. 

Suministre a su clientela lo mejor. Recomiéndele las ca¬ 
denas de distribución WHITNEY de repuesto. Pídanos 
nuestro nuevo catálogo. Se lo enviaremos gratuitamente 
a solicitud. 

The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E.U.A. 


Manufacturado 
también 
en Canadá 


SERVICIO 


Sobre el cabal entendimiento de todo lo que se im¬ 
plica en estas palabras, se apoya el método general 
de nuestra organización, cuyos concesionarios for¬ 
man parte integrante muy importante de ella. 

La mercancía de calidad , unida a servicio irre¬ 
prochable, significa seguridad , que es lo más im¬ 
portante para Ud. y su clientela. Sírvase escribirnos. 

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la 
Raybestos-Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra. 

Oficina de Ventas en la América del Sur, 

Caixa postal 2895, Sao Paulo, Brasil. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc., 
BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 


Una pinta (0.473 de litro) es suficiente para pintar un auto¬ 
móvil de tamaño mediano. Con medía pinta (0.236 de litro) 
basta para pintar una mesa y cuatro sillas. 

Es inmune al ataque de los elementos que generalmente 
dañan a los esmaltes ordinarios. 

Diferente por completo a todo otro material de pintura hasta 
hoy conocido. 

Es anunciado universalmente y se está vendiendo con gran 
éxito en todas partes del mundo. Pídase completa información. 
STEELCOTE MANUFACTURING CO. 

Originadores del empleo de caucho 
en al elaboración de esmaltes 

34-18 Gratiot Street 
St. Louis, Mo., E.U.A. 

Dirección cablegráfica: “STEELCOTE” 

(Todas las Claves) 


CALIDAD 

SEGURIDAD 


Cúpulas del Convento 
del Carmen, en las 
cercanías de la Ciu¬ 
dad de México, pin¬ 
tados hace más de 
3 l /z centurias con pin¬ 
turas preparadas a 
base de una mixtura 
de caucho. Aún con¬ 
servan su hermoso 
lustre! 


Cualquier persona sin experien¬ 
cia puede usarlo, pues no 
de¡a marcas de brocha ni 
empalmes. 

Cubre perfectamente con 
una mano sobre cualquier 
pintura vieja, sea de esmalte, 
laca, barniz, etc., sin levantar 
costra. 
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"Pida 

catálogos” 


E 'S fabricantes de los productos que se anuncian 
en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

"Pida catálogos” al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 


El Automóvil 










Ermet Products Company 

INDIANAPOLIS, IND. 

FABRICANTES c E.U.A. » EXPORTADORES 

El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

1UELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Un MUELLES TUTHILL son extraordi- 
^rlamente lucrativos pora los vendedores y 
•moradores, por las tres razones siguientes: 
lt Calidad. Son los mejores, sin considera- 
■1 don de precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co- 
II terciante scfareponerse a la competencia 

Hj do precio. 

l'n surtido completo de muelles. Cada 

■ uno se garantiza que ajusta exactamente 

■ al automóvil, camión u ómnibus para el 
I cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
«¡pos do experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
a tucjor garantía de seguridad y éxito. 

2 dimoí catálogo, incluyendo precios o in- 
«grmaeion sobre nuestro interesante programa 
Hf ventas. 

rutliill Spring Company 

^recciÓn telegráfica: Tuthlll, Chicago 
<60 W. Polk Street, Chicago, 

Illinois, E. U. A. 


LA ESMERILADORA DE 
EMBOLOS VAN NORMAN 

Las esmeriladoras de émbolos Van 
Norman son máquinas herramientas 
construidas con suma precisión, que 
se ofrecen en cuatro modelos. 

Estas máquinas tornean y esmerilan 
émbolos de tipo cilindrico corriente y 
de tipo elíptico, como los que se em¬ 
plean en los motores modernos, de 
acuerdo con las especificaciones exac¬ 
tas de los fabricantes. 

Van Norman Machine Tool Co. 

Springfield, MassE. U. A. 

Representante para la exportación: 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafoyette Street, Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
Representante en Europa: 

E. P. Barrus 

35-36-37 Upper Thames Stroet, Londres, E.C. 4, 
Inglaterra 
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CELORON 


ENGRANAJES DE 
DISTRIBUCIÓN 
TIPO DE RAYO 

• Da. por lo ménoa, 50% más 
servido debido a la acción amorti¬ 
guadora que los rayos ofrecen a 
los dientes, lo cual absorbe la vi¬ 
bración torslonal del cigüeñal y 
las tensiones del árbol do levas. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo general . 

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO. 

Fábrica y oficinas 

Newark, Del., y Bridgeport, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

30 Water St., Nueva York, N. Y,, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloco 


PLACAS Y f" i 

SEPARADORES v- ** tlTICa O O S 

Los separadores ds cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet “Certifi¬ 
cados" aseguran el más se¬ 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 

Cada placa y cada separador 
se examina cuidadosamente ljjl 
durante su fabricación y antes de ser despachado. 

Pídanos ahora mismo preoios, Indicando la cantidad que 
desee. Pídanos ejemplar gratuito de nuestro libro "Manera 
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores." 


VENDA LOS 
CABLES DE 
ACUMULADORES 
CRESCENT 



UNIVERSAL DE CONEXION A TIERRA—De 
alambre de cobre estañado—trenzada con ojete grande 


(Qi 


El surtido de calidad a 
precios de competencia 

Todo» 1o» borne» »e one„ . P nfíKvnSt£ n E , conexjon'a ' 

___ . i ierra DESNUDO—De alambre de cobre 

mecánicamente y luego se ^ retorcido. No tiene aislamiento. 
soldán. Todos los cables 
"Crescent" tienen bornes 
universales. 



TIPO SENCILLO — Con aislamiento impermeable. 

CRESCENT AUTOMOTIVE CABLES 

(División de la Crescent Braid, Inc.) 

Establecida en 1916 

BENJAMIN HACKER, Gerente de Exportación 
280 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Utreccion telegráfica: “Hnckhen”, N. Y. Fábrica en Providence, R. I., E.U.A. 



Material de Capota 
LANDERS “40-X” 


La Landers Corporation ocupa el primer 
puesto en ventas de materiales para capo¬ 
tas de automóviles al comercio al por 
mayor y de artículos de repuesto, tanto en 
los Estados Unidos como en los demás 
[jt. países del mundo. Esta preferencia por 

l° a Productos Landers se debe únicamente a la 
uniforme superior calidad de los materiales 
corrientes “40-X” y materiales deportivos 
Para capotas. Asegure su negocio futuro. 
Asegúrese de clienteln satisfecha. Instale lo mejor. 
Instale el 40-X”, que es el más fino material de capota 
del mercado. No cuesta más que otros. 

THE LANDERS CORPORATION 

Departamento N 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

70 Worth Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Davtexco , New York. 


3)uhoil4>> Putom. 

EMBOLOS DETROIT 
LOS MEJORES DE REPUESTO 


Los ómbolos Detroit se construyen 
de acuerdo con las normas de los 
de eqnipo original de fábrica. Nues¬ 
tras facilidades, nuestra expe¬ 
riencia. nuestra iniciativa y nues¬ 
tros esfuerzos por más de diez y 
ocho años, se han concentrado ex¬ 
clusivamente en el perfecciona¬ 
miento máximo de ómbolos. 
Naturalmente Ud. busca la satis¬ 
facción de dar a sus clientes la 
mejor clase de trabajo. Por supues- 
Pidalos 


to, Ud. no se propone arriesgar 
su reputación con piezas de cali¬ 
dad dudosa. Ud. puede refortale¬ 
cer y proteger la confianza y bue¬ 
na voluntad que en Ud. reposa su 
cliente, valiéndose, al tratarse de 
ómbolos, de la irreprochable cali¬ 
dad de los de marca Detroit. 

El catálogo de émbolos Detroit es 
más que un simple catálogo. Es, 
en efecto, nn manual de Instruc¬ 
ciones sobre émbolos. Sírvase pe¬ 
dirnos un ejemplar. 

ahora mismo. 


DETROIT AUTO PISTON COMPANY 

Departamento de Exportación: P. O. Box 785, Toledo, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Dupco, Toledo 



Acumuladores 

TITAN-DUREX 


Desde hace más de veinte afios, la 
construcción de cada acumulador 
TITAN-DUItEX se ha caracterizado 
por adicional calidad para asegurar su 
completa capacidad y prolongada dura¬ 
ción. 


Se ofrecen a precios equitativos, que 
propenden a desarrollar un negocio per¬ 
manente y lucrativo. Fabricamos un 
completo surtido de acumuladores para 
automóviles, camiones y ómnibus de 
toda marca conocida. 


PLACAS DURO 


FABRICA»!OS TAMBIEN LAS AFAMADAS 
PLACAS DURO 

SIRVASE PEDIRNOS INFOR»IACION COMPLETA, 
INCLUYENDO PRECIOS Y DESCUENTOS 


GENERAL LEAD BATTERIES CO. 

119-125 Chapel St., Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Titán” 
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De 10 a 30% más pesado 

El Grey-Rock Eoglc establece una nueva alta norma de 
funcionamiento en lo tocante a forros de freno en rollos 
para servicio general. Su mayor rendimiento y dura- 
ción se debe al exclusivo método de su fabricación. La 
hilaza de asbesto empleada en el forro Eagle esta refor- 
zada con un alambre de especial aleación. La hilaza se 
entreteje en una tela, la cual se trata previamente con 
un compuesto especial que le imparte mayor densidad 
y peso. Luego se somete a moldeado especial para su 
unificación en una masa firme y solida. 

Debido a su mayor densidad, el Eagle es de 10 a 309c 
más pesado que los forros de freno ordinarios. Este 
peso adicional es responsable, en gran parte, por la 
mayor duración que tiene, por los menos ajustes que 
requiere y por la acción de enfrenamiento más uniforme 
que produce. Otra ventaja importante es que ambas 
caras tienen la “superficie suavizada por esmerilado , 
rasgo patentado exclusivo del Grey-Rock, que produce 
rápido asiento y acción inmediata. 

Además del forro de freno Eagle de previo 
tratamiento térmico y moldeado especial, el 
surtido Grey-Rock comprende various otros 
productos muy convenientes y lucrativos. Estos 
productos son los siguientes: 

Forro de freno Grey-Rock Eagle, con alambre de 

Forro de freno Grey-Rock, con alambre de latón 

Forro de freno Grey-Rock Hlway 

Forro de freno Grey-Rock moldeado (en rollos) 

Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras, 
perforado y avellanado, para el Ford, Chevrolet 
y Plymouth 

Revestimientos de embragues Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 


ron CARTA o ron telegrama ri danos 

INFORMACION COMRLETA T PRECIOS 
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UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, New York City, U. S. A. 
. Cable USATEX 


Indice de los Anunciantes 

Acmé Air Appliance .. 

A. C. Spark Plug . 4 i* 

Alemite Corp. 

Aluminum Industries, Inc. ^ 

American Brakeblok Corp. 

American Chain .. '7, 

American Steel Export Co. 

Armature Co. 

Armor Products Co. Al" ru 

Asbestos Mfg. Co. 2da - Cub - 

Atlas Asbestos Co. 

Atlas Mfg. Co..... /ó 

Aubum Automobile Co.. • • 

Auburn Spark Plug Co. 

Automotive Gear Works. 

Bean Mfg. Co., John. 7d 

Belden Mfg. Co. 

Bendix Products Corp. 

Blackhawk Mfg. Co. iV 

Borg-Warner Intl. Corp. ou 

Champion Pneumatic Mchy. Co.. 80 

Champion Spark Plug Co. 3ra ' Cl V. 

Chrysler Export Corp...¿í 

Continental-Diamond Fibre Co. 

Crescent Automotive Cables . “ 

Defiance Spark Plugs, Inc. ' l 

Detroit Auto Pistón Co. 

De Vilbiss Co.... 

Diamond T Motor Car Co. ..... M > £ 

Du Pont de Nemours & Co., E. 1. 4/ 

Eclipse Mch. Co. 77 

Edison, Thos. A., Inc.‘ • • 

Electric Storage Battery Co. ^ 

Erie Meter Systems . 

Ennet Products Co. ° D 

Federal-Mogul Corp. 70 

Ford Motor Co. 

Form-A-Plate Chemical Co. 

Fulton Co.. ‘ ’ 

Gates Rubber Co. .... 

General Lead Batteries Co. „„ 

General Paint Corp. , 

Globe-Union Mfg. Co. ... • • • 

Goodyear Tire & Rubber Co.• • -4ta. Cub_ 

Graham-Paige Intl. Corp. 

Gray Co. no 

Guaranteed Parts Co. LC 

Hall Mfg. Co. 

Handy Governor Corp. g 

Iiastings Mfg. Co. ' 

Heiz & Heiz, Inc.. • • • , 

Hudson Motor Car Co. lra - * 

Hupp Motor Corp. r2 

Hygrade Products Co. 

International Harvester Export Co. ^ 

* 73 

Johns-Manville Intl. Corp. 
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Indice de los Anunciantes 


Kellogg Mfg. Co. 56 

Kelsey-Hayes Wheel Co. 68 

Landers Corp. 85 

Link-Belt Co. 88 

Machined Parts Corp. 72 

McQuay-Norris Mfg. Co. 63 

Morse Chain Co. 72 

Motor Wheel Corp. 68 

Multibestos Co. 75 

New Process Gear Works. 56 


Overseas Motor Service Corp. . .42, 43, 45, 68, 80 


Perfect Circle Co. 39 

Pittsburgh Píate Glass Co. 88 

Prest-O-Lite Battery Co. 75 

Price Battery Co. 72 


Ramsey Chain Co. 81 

Raybestos División de la Allied Asbestos & 

Rubber Co. (Export), Inc. 83 

Reflex Spark Plug Co. 82 

Reo Motor Car Co.61, 62 

Rotary Seal Co. 67 

Russell Mfg. Co. 77 


St. Paul Hydraulic Hoist Co. 83 

Schrader’s Son, A., Inc. 74 

Seiberling Rubber Co. 53 

Shaler Co. 82 

Sherwin-Williams Co. 5 

Simmons Mfg. Co. 7 

Simplicity Mfg. Co. 56 

Spencer-Smith Machine Co. 74 

Standard Motor Products, Inc. 74 

Steelcote Mfg. Co. 83 

Storm Mfg. Co. 69 

Studebaker Export Corp. 55 

Sun Oil Co. 8 

Thompson Products, Inc. 64 

I imken Roller Bearing Service & Sales Co... 68 

Trico Products Corp. 80 

Tubular Rivet & Stud Co. 69 

Tuthill Spring Co. 85 


United American Bosch Corp. 68 

U. S. Air Compressor Co. 87 

United States Asbestos División of Ray- 

bestos-Manhattan, Inc. 86 

Universal Products Co. 67 

Utica Cutlery Co. 67 


Van Norman Mch. Tool Co. 85 

Vellumoid Co. 82 

Víctor Mfg. Co.. 81 


Wayne Company. 

Weaver Mfg. Co..’ 

Weidenhoff, Joseph, Inc. , 

Whitney Mfg. Co. 

Whittaker, Benjamín, Inc. 
Wilkening Mfg. Co. 

Zim Mfg. Co. 


65 
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OIR C0IÜPRES50R C0. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Compresores de aire Sistemas para el lavado de au- 

Levantadores hidráulicos tomóviles 

Torres surtidoras de aire Equipos para la lubricación 


LAVADORA DE 
AUTOMOVILES. 


MODELO AW-45 


• La lavadora de auto¬ 
móvil U.S., modelo 
AW-45, es de construcción muy firme, está total¬ 
mente cubierta para su protección contra el polvo 
y tiene lubricación automática. La bomba es un 
modelo horizontal de doble acción, con un solo 
émbolo y está provista de dos grandes cámaras de 
expansión, para suprimir el golpe de agua. Se 
suministra completa con 25 pies de manguera de 
alta presión y un pitón de tipo especial, que pro¬ 
duce un rocío fino de gran penetración o un grue¬ 
so y fuerte chorro para la limpieza del chasis. 


Compresores de Aíre y 11 .Q; 
Lavadoras de Automóvil U O 


MODELO FA-983 


• Los compresores de 
aire U.S. se construyen 
de diversos tamaños adecuados a estaciones de 
servicio, garajes, talleres de neumáticos y talleres 
de reparación. El modelo FA-983 aquí ilustrado, 
sirve para el trabajo más pesado a que pueda 
someterse en una gran estación de servicio. Es 
un modelo de cuatro cilindros, de doble efecto, 
con enfriamiento por aire, provisto de motor de 
5 caballos de fuerza. Escala de presión auto¬ 
mática de 145 a 175 libras. Todos los compre¬ 
sores de aire U.S., desde el más pequeño hasta el 
más poderoso, dan muchos años de servicio 
exento de irregularidades. 


COMPRESORES * 
DE AIRE U. S. 
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Ya sea que se trate de un reto 
cado o de un laqueado completo - 
•por que no hacer un trabajo nw 
esmerado usando los acabados dt 
calidad MIMAX para 
automóviles? 


LACAS PARA 
^AUTOMOVILES* 


U STED podrá llevar» 
cabo cualquier trabfr 
jo que se confíe a 51 
taller con el uso de l J! 
Lacas MIMAX, pu* 

teniendo solamente tf 
existencia quince 
lores básicos MIMAX» 

podrá reproducir 
quiera de lo mil o 
colores en demanda. 

A petición, gustosniutf 
te enviaremos tarjéis 
de colores y precios. 

• 

PITTSBURGH 

PLATE GLASS C# 

Paint&Varnish Di w** 
Ncwark, N. J«, 
E. U. de A. 

Dirección Cablegrafié 
SUNPROOF 


El Automóvil America 


La Cadena de Distribución 

efe ajuste automático 

LINK-BELT 

SILVERSTREAK 


No tiene movimiento de reacción. 

La correcta tensión de funcionamiento 
se mantiene en todo momento. 

• 

Tiene bujes segmentarios de resorte 
para compensar el desgaste a medida que 
ocurre. 

o 

Sirve para todo tipo de transmisión fija 
o no ajustable. 

Los eslabones son azulados y las arande¬ 
las y guías de los eslabones, de color de 
plata, lo que constituye una identificación 
positiva para este producto de irreprochable 
calidad. 

# 

Importantes concesionarios y ñrmas al por mayor 

la tienen en existencia para venta inmediata. 

LINK-BELT COMPANY, iNDIflNflPOLIS, Ind., E. U. A. 

Diroeelón por telégrafo y radio: “LINKBELT” _ 1# . . 


Piezas de encendido 
de repuesto 
GUARANTEED 

Su garantía de materiales perfec¬ 
tos y construcción irreprochable 
se halla en la marca “GUARAN- 
TEED”. Para todo requisito de 
encendido de vehículo automóvil 
de cualquier marca, emplee las 
piezas Guaranteed, construidas 
por la fábrica más antigua del 
mundo de piezas de encendido 
de repuesto. 

Sírvase pedirnos ejemplar gratui¬ 
to de nuestro nuevo catálogo 
general. 


GUARANTEED PARTS CO., INC, 

250 West 54th Street 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telográflca: GUAMAGNETO, New York 




























írela! 

La bujía que 
puede hacer 
medrar a su 
negocio en 1935 


Esta es la bujía que sus clientes desean. No 
hay que forzarles la venta pues conocen las 
proezas de estas bujías en todas las pistas del 
mundo y su rendimiento insuperable en millo¬ 
nes de automóviles. ¿Por qué no concentrar 
sus esfuerzos en las Bujías Champion—man¬ 
teniéndolas siempre a la vista del público 
y recomendándoselas a todo cliente cuyo 
motor parezca “desafinado”? Este esfuerzo 
le resultará altamente remunerador, mes 
tras mes. Aumente sus beneficios de 1935 
con las Bujías Champion. Para más detalles, 
escriba a Champion Spark Plug Com- 
panv, Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: “Cham¬ 
pion” Toledo. 


Champion 
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Todo el Mundo 

Alaba al 



—el neumático que mantiene su agarre 
antipatinador un 43% de más tiempo. 


IJamás en la vida un neumático se ha ganado un éxito tan 
rápidamente! ¡Los automovilistas en el mundo entero 
corren á comprar este nuevo neumático All-Weather G-3 
—el neumático que resistió á castigos tan fuertes que los 
frenos de los automóviles de ensayos se quemaron cada 
72 horas! . . . Unos á los otros los automovilistas se 
cuentan como el G-3 mantiene su agarre antipatinador 
un 43% de más tiempo que los Goodyears anteriores 


el doble de más tiempo que muchas otras marcas de 
neumáticos. ... El G-3 le da todo este valor y seguridad 
adicionales sin costo adicional para Ud. 

Si aún no vende el G-3, AHORA es la hora de cambiarse 
á Goodyear. Si vende el G-3 — haga todos los esfuerzos 
posibles para venderlo. Una oportunidad como ésta para 
hacer más ventas y más ganancias puede ser que no vuelva 
á presentarse en mucho tiempo; 




El Automóvil Americano 










* 


Abril de 




Precio $2.00 al año 


kio 19, No. 4 


HacL&on Sói/ieMcL 


7 RECORDS MUNDIALES 


Sedán de serie expone la robustez y funcionamiento 
superior de las marcas Hudson 


7 RECORDS , 
EN UN SOLO DIA 

(Playa de Daytona, Febrero 
11 de 1935) 

Nuevo 

Record Record 

Prueba Anterior Hudson 

(m.p.h.) (m.p.h.) 

1 Milla .86.29 88.2028 

(vehículo lanzado) 

1 Kilómetro _86.068 88.207 

(vehículo lanzado) 

5 Millas.86.237 88.051 

(vehículo lanzado) 

5 Kilómetros ... .86.057 88.105 

(vehículo lanzado) 

} Milla .67.96 68.18 

(arrancada) 

* Milla .62.5 68.252 

(engranaje de segunda) 

1 Kilómetro ....62.521 70.319 

(engranaje do segunda) 


Téngase presente que estos records 
fueron establecidos por un Sedán 
Hudson de serie elegido por oficiales 
de la American Automobile Associa- 
tion, quienes también inspeccionaron 
las pruebas comprobadas por cronó¬ 
metros actuados y gobernados eléctri¬ 
camente. 

Todo comerciante Hudson y Auto- 
plano puede suministrar a sus clientes 


vehículos idénticos a estos. Todo vehí¬ 
culo Hudson y Autoplano cuenta con 
la potencia, robustez y seguridad que 
hicieron posible estos records. 

Los agentes de marcas Hudson y 
Autoplano representan marcas insu¬ 
perables. Nos complaceremos en dar 
a los interesados pormenores sobre las 
posibilidades de lucro de nuestra 
agencia. 


HUDSON MOTOR CAR COMPAN Y, Detroit, Michigan, E. U. A. 

Cablegramas —HUDSON CAR 


HUDSbN y AUTOPLANO 



































LOS CAMIONES STEWART DE 1935 

COMPRENDEN REFINAMIENTOS QUE LOS COLOCAN 

A LA VANGUARDIA DEL PROGRESO DE LA INDUSTRIA 


Los nuevos y mejores camiones Stewart aportan al mercado un con¬ 
cepto nuevo en lo tocante a valor intrínseco, servicio de gran duración, 
menor consumo de combustible, mayor independencia de gastos de 
reparación y seguridad en grado máximo. Construidos por una 
fábrica exclusiva de camiones, con 23 años de brillante éxito en la 
industria, los nuevos modelos Stewart son vehículos honrados en manu¬ 
factura, honrados en capacidad y honrados en precio. 

Los camiones Stewart de 1935 están provistos de verdaderos motores 
poderosos de camión, proyectados y construidos especialmente para 
rendir pesado servicio de camión durante mucho tiempo, yendo siempre 
a la vanguardia del progreso de la industria en lo concerniente a cons¬ 
trucción moderna. 

Construidos para durar muchos años 

Los dueños de camiones Stewart no calculan su depreciación sobre la 
base de 2 o 3 años. Por experiencia propia saben que la duración pro¬ 
media de un Stewart es de varios años, a menudo 8,10 y hasta 12 años de 
servicio continuo, con gastos de reparación reducidos a una cifra 
mínima. 

La representación exclusiva del Stewart — representación directa de 
la fábrica — está disponsible en varios mercados. Por carta o por tele¬ 
grama sírvase pedirnos información detallada sobre ella. 

Nuestro propio departamento de exportación, competente en todo de¬ 
talle relativo al comercio con el extranjero, incluyendo el manejo de 
los embarques, documentación consular, seguro, etc., ofrece a Ud. no 
sólo el beneficio de su vasta experiencia, sino también las economías en 
las tarifas mininas de flete, etc. . . en toda ocasión y sin cobrar recom¬ 
pensa alguna por esta valiosa cooperación. 

Capacidades de 1 a 10 toneladas 
14 modelos — 76 distintas distancias entre los ejes 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk-Buffalo. Claves: Acmé, Bentley de frases com¬ 
pletos, Bentley de frases secundarias, Clave Comercial Universal, A.B.C. 5a. 
edición mejorada de 5 y de 10 letras. 


UN VERDADERO MOTOR DE CAMION 


Culata de cilindros Ricardo patentada—bloque de cilindros y múltiple» d* 
aleación de acero y molibdeno— un verdadero sistema de lubricación nnj* 
presión—bielas perforadas—válvulas con asientos Insertados—amplia conaiu^ 
elón de agua para enfriamiento uniforme—7 grandes cojinetes de cigüeña» 
distribución por engranajes. 
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de seis y de ocho cilindros 


Numerosas ventas ... Buenas ganancias ... Amplio dominio sobre el mercado 


Los representantes del Auburn están haciendo un negocio sin precedente en número de ventas. El total de 1934 
fue cuatro veces mayor que el del año anterior. Las ventas de exportación durante enero y febrero de 1935 han 
sido mucho más grandes que las de todo otro igual período en los anales de esta compañía. 

La Auburn está ofreciendo nuevos modelos de seis y de ocho cilindros, incluyendo el de ocho cilindros 
sobrecargado, a precios que representan un VALOR INTRINSECO SIN PARALELO. Una serie de modelos 
de seis cilindros en la categoría de los más económicos, una serie de modelos de ocho cilindros en la categoría 
de los de precio moderado y los modelos de ocho cilindros sobrecargados en la categoría de los de precio un tanto 
subido. Estos automóviles, ofrecidos en todos los estilos de carrocería más populares, dan amplio DOMINIO 
SOBRE EL MERCADO. El funcionamiento extraordinario con sorprendente economía de estos vehículos se 
debe, en parte, a su eje trasero con doble desmultiplicacion Dual-Ratio, rasgo exclusivo del Auburn. Todos 
los modelos se caracterizan por un aspecto de singular atracción al gusto más refinado. El chasis se distingue por 
una construcción irreprochable en todo sentido. 

Territorios exclusivos. Métodos equitativos. Amplias ganancias. No hay exigentes requisitos por parte de 
la fábrica. 

Estudie la representación del Auburn en seguida. Por carta o por telegrama pídanos información detallada, 
o bien, comuniqúese con el concesionario del Auburn en su mercado. 


Los precios del Auburn se comprenden entre 
$745 y $2245, con entrega en la fábrica. 


i Speedster Auburn Sobrecargado, de 8 
cilindros, con 150 caballos de fuerza, 
con velocidad garantizada de 100 millas 
por hora. 


AUBURN AUTOMOBILE CO., AUBURN, IND., E.U.A. 
Dirección tclegrrflfica—“AUBURNAUTO” 




Un ejemplo del aspecto característico del Au¬ 
burn: el faetón transformable en sedán do estilo 
especial. So puede emplear completamente des¬ 
cubierto o completamente cubierto o cerrado. 
Con motor de seis o do ocho cilindros. 



El sedán Auburn de 4 puertas. Da cómodo 
asiento a seis personas. En chasis de I20r 
de distancia entre los ejes, con motor do 6 
cilindros do 85 caballos do fuerza y en chasis 
de 127* con motor do 8 cilindros de 115 
caballos de fuerza 
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Emplée 


las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 



LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 


M AS del 80% de todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 
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Sedán de turismo Graham de seis 
cilindros , modelo De Luxe 


... Entre los representantes del Graham existe la impresión uná¬ 
nime de que el presente año va a ser el mejor desde los memorables de 

1928 y 1929. 

Su confianza se expresa en una cantidad de pedidos, cuya importancia 
no tiene paralelo estos últimos seis años. 

No sólo se hallan en una posición ideal, en lo tocante a competencia, con 
un nuevo sedán de turismo Graham de seis cilindros a precio de lis a 
de 595 dólares, entregado en Detroit, sino que cuentan también con la 
significativa ventaja de un acuerdo con la fábrica que no impone res¬ 
tricción alguna sobre la oportunidad de ganar dinero. 

Sus ganancias dependen fundamentalmente de su disposición y capa- 
cidad de trabajo. 

“Progrese con el Graham en 1935” es álgo más que un lema. Es un 
consejo muy acertado. 

Para obtener información detallada, sencillamente sírvase telegrafiar¬ 
nos las palabras “PAIGEINTER FACTS”. Graliam-Paige International 
Corporation, Detroit. 


“PROGRESE 


CON EL 


¿CUALES SON SUS 

EXPECTATIVAS 

PARA 1935 ?.. 


EN 1935” 
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Camino Aspero peroMarchaSuave 

Este antiguo viaducto de tranvía eléctrico 
resultó como carretera de hormigón, para 
este coche campeón. El nuevo sistema de 
suspensión independiente de las ruedas 
delanteras, exclusivo de la Studebaker, 
allanó cada rebote del trayecto, aún 
corriendo a 95 kilómetros por hora. 


L OS nuevos Studebaker de Suspen¬ 
sión Maravillosa están alcan¬ 
zando nuevos triunfos en las plazas 
del mundo, a medida que pasa cada 
mes de 1935. 

Desde la introducción de los 
Studebaker de Líneas Perfiladas, 
nuestras exportaciones han alcan¬ 
zado un volumen mayor que el de 
cualquier otro período desde 1929- 

Para los concesionarios Studebaker 
en el extranjero, la crisis terminó 
hace 20 meses y las ventas y ganan¬ 
cias actuales están batiendo aún los 
récords sensacionales de 1934. 

El valor intrínseco que encierran los 


Studebaker supera al que se puede 
encontrar en otros coches de precio 
comparable. Esto se debe a la base 
económica sobre la cual opera la 
Studebaker ahora—sin préstamos 
bancarios y con todos los gravosos 
gastos generales eliminados. Apro¬ 
véchese Vd. ahora de la oportunidad 
que le brinda la Studebaker. Aún 
quedan plazas vaneantes por el 
mundo, no solamente para la venta 
de automóviles Studebaker y Pierce- 
Arrow, sino también de camiones y 
ómnibus Studebaker, White e In¬ 
diana. Cablegrafíe o escríba hoy a 
The Studebaker Export Corpora¬ 
tion, South Bend, Indiana, E.U.Á. 
Cables: STUDEBAKER . 


LA STUDEBAKER BATE LOS 
RECORDS DE EXPORTACIONES 


Frenos Hidráulicos 

Estos coches están dotados de los mejores 
frenos del mundo—los nuevos frenos 
hidráulicos compound de gran fuerza y de 
acción suave y eficaz. Estos frenos permiten 
parar el coche en línea recta. 


Seguros y Dóciles 

Bajo la elegante silueta perfilada de estos Campeones Studebaker, hay un chassis 
cuya resistencia ha sido consagrada en la pista. Y todo el coche tiene una estabili¬ 
dad inherente tal que es posible dar vuelta velozmente en las esquinas, sin que el 
coche sel desvíe o se deslice. La nueva suspensión independiente de las ruedas 
delanteras contribuye a que el Studebaker sea el coche más fácil de manejar. 


C! 

iMI 

PEO! 

NES STU 

IDE 

BAI 


r: 

IE SUSPENSION 
MARAVILLOSA 
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TONELADAS 


FUERZA 


Trabajando en ol interior de una carrocería de automóvil. 
Desdo afuera, el mecánico gobierna la bomba y observa el 
trabajo. 


/donde Ud. la necesita! 


El gato Blackhawk Porto-Power es un verdadero taller sobre ruedas, para 
centenares de usos. Excelente para carrocerías, guardabarros y bastidores 
de automóviles, manejando toda clase de trabajo de levantamiento, dobla¬ 
dura, extracción, compresión y enderezamiento. Hace con facilidad y 
rapidez el trabajo de insertar y extraer pivotes, pernos y bujes. Endereza 
bastidores, varillas, parachoques y otras piezas. Muy bueno para trabajos 
de prensa y numerosas otras obras similares. Su mayor rapidez, fácil 
funcionamiento y gran fuerza de precisa aplicación, ahorran mucho tiempo 
y gastos, produciendo mejores trabajos con mayores ganancias. 

Este poderoso taller portátil sobre ruedas establece un vasto campo de 
nuevos negocios para los talleres de reparación y garajes. Con palabras y 
vistas no pueden describirse sus centenares de aplicaciones prácticas. Es 
necesario verlo en acción para poder comprender y apreciar sus numerosas 
ventajas. 


Sujeción—restableciendo la carrocería 
del automóvil a su forma primitiva des¬ 
pués de su ensanchamiento por ten¬ 
siones laterales o calda. 


BLACKHAWK 

PORTO-POWER HIDRAULICO 
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Pídale al vendedor de su 
abastecedor que arregle 
una demostración en su 
taller. 

BLACKHAWK MFC. CO. 

MILWAUKEE, WIS., E.U.A. 


Las abolladuras profundas on los 
guardabarros so quitan con facili¬ 
dad y rapidez repugándolas por 
debajo. 


Fuerza de gobierno micrométrico 
para toda clase do trabajo de 
prensa. Mostramos aquí la_ inser¬ 
ción de un cojinete de piñón de 
propulsión en el árbol propulsor. 













































BAJO PRECIO 

ALTA ECONOMIA 


Venda Ud. transportación barata, 
pero cómoda, segura y rápida 



• Hay mucho lucro . . . cuando se vende 
un automóvil que ofrezca gran economía. 
Es por eso que el Willys 77 va produ¬ 
ciendo utilidades a sus agentes en todas 
partes del mundo. La mayor parte de los 
clientes desean transportación rápida, 
cómoda y barata, y ésas son precisamente 
las cualidades que Ud. les ofrecerá con el 
Willys. Nada más fácil que vender un 
coche que corra cien kilómetros con 8 
litros de combustible (hasta 13 kilómetros 
por litro) y hasta 110 kilómetros por hora, 
que sea verdaderamente cómodo, y que 
ofrezca al mismo tiempo la seguridad de 
su carrocería de acero y de sus frenos 
extragrandes. Durante la crisis recién- 
pasada, se ha aumentado considerable¬ 
mente la necesidad de un automóvil como 
el Willys. El mercado ya está listo para 


dar grandes utilidades al agente del Willys, 
el coche que satisface completamente la 
mayor parte de la clientela de 1935. 

En el ramo comercial, el Willys ofrece la 
solución lógica de las necesidades de 
millares de comerciantes. Los repartidores 
Willys, tipos cerrado y de caja abierta, 
hacen entregas rápidas y baratas, con 
economías muy satisfactorias sobre los 
gastos de los vehículos más pesados. 

Al confrontar los precios de las diversas 
marcas, entregadas a destino, Ud. com¬ 
prenderá por qué el Willys es el mejor 
para comprar, el mejor para conducir 
y el mejor para vender . No deje Ud. de 
estudiar esta gran oportunidad sin más 
tardar; el territorio de Ud. puede ser libre. 
Diríjase por carta o por cable. 


WILLYS EXPORT CORPORATION 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. • Telegramas: WILLYSEXCO 


HASTA 13 KILOMETROS 

POR LITRO 
• 

110 KILOMETROS 

POR HORA 
• 

CARROCERIAS DE ACERO 
COMODO Y SUAVE 



• El Cupé es el coche personal ideal 
cuando se desea transportación 
rápida por el precio más bajo. 
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*■ EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRI ^ 1 

'Y 

Aumentarán las Ventas de Automóviles 
Medíante Tratados Comerciales 
Internacionales Recíprocos 

Se Firman Tratados con Cuba, Brasil y Bélgica—Otros Están 
por Firmarse. La Producción en el Primer Trimestre 
la Más Grande desde 1929 . La Próxima 
Exposición en Nueva York 

Por CEORCE E. QUISENBERRY 


De manifiesto se están poniendo ya 
los rasgos principales de la política co¬ 
mercial internacional del Gobierno de 
los Estados Unidos, el cual está em¬ 
peñado en aumentar su negocio de im¬ 
portación y exportación mediante trata¬ 
dos de tarifas reciprocativas. Esta 
política, delineada por los convenios ya 
firmados y oficialmente promulgados, se 
diferencia de la seguida ordinariamente 
entre otras naciones. La política norte¬ 
americana es, en efecto, tan influyente 
sobre el negocio de automóviles y sus 
anexos, que creemos oportuno y nece¬ 
sario explicarla en beneficio de los lec¬ 
tores de El Automóvil Americano. 

El Gobierno de los Estados Unidos 
ha firmado ya convenios comerciales con 
tres países: Bélgica, Brasil y Cuba. 
Pendientes están similares convenios 
eon otras importantes naciones del 
mundo. De estos tres primeros con¬ 
venios internacionales se desprenden 
°s siguientes métodos para reducir los 
obstáculos que impiden o retardan el 
c Gsarr °Ho del comercio internacional, 
cx piesado en la importación a los Es¬ 


tados Unidos de materias primas del 
extranjero y en la exportación al ex¬ 
tranjero de productos manufacturados 
de los Estados Unidos. 

(1) Cada país reduce sus derechos 
arancelarios sobre “productos de espe¬ 
cialidad” de la otra nación, para que el 
comercio entre ambas partes se desa¬ 
rrolle sin dificultad en lo tocante a se¬ 
mejantes productos. En su tratado 
comercial con Bélgica, por ejemplo, el 
Gobierno de los Estados Unidos redujo 
su tarifa arancelaria sobre 47 artículos 
de capital importancia para los belgas. 
Entre estos artículos se comprenden 
vidrio laminado, cemento, hierro, acero, 
telas de lino y otros. Las tarifas norte¬ 
americanas sobre estos artículos se 
redujieron de 16 a 50%, con un prome¬ 
dio de 24%. Por su parte, Bélgica ha 
reducido sus derechos arancelarios y 
hecho ciertas concesiones, sobre 45 ar¬ 
tículos manufacturados en los Estados 
Unidos, incluyéndose entre ellos, auto¬ 
móviles, piezas para automóviles, efec¬ 
tos de oficina, radiorreceptores, tubos o 
válvulas para radiorreceptores y ciertos 


equipos mecánicos para uso en la agri¬ 
cultura. Las reducciones arancelarias 
concedidas a los Estados Unidos quedan 
comprendidas entre 13 y 50%. Similar 
método se ha seguido en lo tocante al 
Brasil y Cuba. 

(2) Entre los Estados Unidos y la 
otra nación se aumentan las cuotas de 
importación o bien, como cláusula muy 
importante, se pacta que los derechos 
arancelarios sobre determinados produc¬ 
tos no han de aumentarse, o las cuotas, 
disminuirse, durante la vigencia del 
tratado. El Gobierno de los Estados 
Unidos, por ejemplo, se ha comprome¬ 
tido a conservar por tres años, la admi¬ 
sión libre de derechos arancelarios, de 
café y otros importantes productos del 
Brasil, que en conjunto representan 
como el 90% de la importación total 
norteamericana proveniente de esa gran 
república sudamericana. También las 
tarifas arancelarias norteamericanas se 
han reducido notablemente en beneficio 
de la importación de otros productos del 
Brasil. Por su parte, esta nación, se ha 
comprometido a reducir sus tarifas 
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arancelarias sobre varios productos 
norteamericanos. 

(3) Los impuestos internos sobre el 
consumo de estos “productos de espe¬ 
cialidad” quedan abolidos o grande¬ 
mente reducidos. Bélgica, por ejemplo, 
suprimió el impuesto de 9% sobre cier¬ 
tas máquinas de oficina. Varios im¬ 
puestos internosdecretados para res¬ 
tringir el consumo de ciertos productos 
importados, se han abolido o rebajado 
mucho en Cuba. 

(4) El Gobierno de los Estados Uni¬ 
dos continúa su tradicional política 
arancelaria basada sobre igual trata¬ 
miento a todas las naciones. Con la 
excepción de Cuba, país que está eco¬ 
nómica geográficamente ligado a la gran 
nación norteamericana, ésta no ofrece 
tarifas preferenciales, siendo sus dere¬ 
chos arancelarios iguales para todos los 
productores del extranjero. La reduc¬ 
ción de derechos determinada por pactos 
comerciales se extiende automática¬ 
mente a todos los demás países. La 
única excepción es que el secretario de 
estado (ministro de relaciones exterio¬ 
res) Cordell Iiull ha dispuesto que 
semejantes reducciones no se han de 
conceder a países cuyas tarifas aran¬ 
celarias o impuestos internos sobre con¬ 


sumo son detrimentales a los productos 
norteamericanos. Por ejemplo, el dere¬ 
cho arancelario sobre la importación 
de minerales de manganeso del Brasil, 
fué reducido en 50% por el reciente 
tratado. Esta misma reducción se 
aplica automáticamente al manganeso 
importado de otros países, con excep¬ 
ción de Rusia, país refractario todavía 
a reciprocidad comercial con los Esta¬ 
dos Unidos. Al anunciar esta extra¬ 
ordinaria disposición, el secretario de 
estado Hull manifestó que sólo eran 
ocho las naciones, sin nombrarlas, que 
se mostraban antagonistas al comercio 
norteamericano. Bélgica y los Estados 
Unidos se han comprometido a no con¬ 
cederse recíprocamente tarifas prefer¬ 
enciales. 

(5) El Gobierno de los Estados Uni¬ 
dos está aboliendo los elevados aranceles 
sobre productos extranjeros similares a 
los que se producen en limitada escala 
en el país. El Gobierno ha llegado a la 
conclusión de que semejantes aranceles 
constituyen una protección grandemente 
exagerada en beneficio del producto 
norteamericano. Este punto es tan im¬ 
portante, que el Departamento de Co¬ 
mercio lo ha comentado de la manera 
siguiente: 


“De las 47 reducciones de tarifas con¬ 
cedidas a Bélgica, más de una quinta 
parte se refiere a productos o a tipos o 
clases de productos, de los cuales no 
existe producción nacional o de existir, 
constituye una parte muy insignificante 
del consumo nacional. Casi todos estos 
productos, desde hace muchos años, han 
estado sujetos a elevadas tarifas aran¬ 
celarias, pero, a pesar de esto, no se 
han establecido en el país industrias 
nacionales competidoras de permanencia 
segura. Casi ninguno de estos pro¬ 
ductos importados compite directamente 
con los similares nacionales. Son, en la 
mayor parte, materias primas que se 
utilizan en fábricas nacionales. 

“En el caso de más de la mitad de 
los productos afectados por las reduccio¬ 
nes, su importación no representará 
más del dos o tres por ciento del con¬ 
sumo nacional, no obstante las rebajas 
en tarifas. En general, estos productos 
están sujetos a ventajosa competencia 
por parte de los fabricantes nacionales. 

“Antes de las reducciones de dere¬ 
chos arancelarios decretadas por el tra¬ 
tado comercial con Bélgica, las tarifas 
sobre 17 de los 47 productos comprendi¬ 
dos en dicho pacto, es decir, más de la 
tercera parte del total, se comprendían 


REHABILITACION DEL COMERCIO DE EXPORTACION DE AUTOMOVILES Y SUS ANEXOS 

1934 comparado con 1933 



VALOR DE LA EXPORTACION 
TOTAL DE AUTOMOVILES 

de les Estados Unidos y el Canadá. 

AUTOMOVILES 

Estados Unidos _ 

Canadá. ___ 

CAMIONES 

Estados Unidos. _ 

Canadá ___ 

* VENTAS TOTALES de automóviles y camiones 

NEUMATICOS 

Estados Unidos. 

Canadá 

PIEZAS. ACCESORIOS, EQUIPOS 

Canadá 

Estados Unidos 

Accesorios 
Pidas de montaje 
Piezas de repuesto 
Equipos mecánicos. 

Bombas de combustible y lubricante.. 
Engranajes para automóviles.. 

Bujías de encendido _ 

Embolas, anillas y válvulas.... 

Acumuladores _ 

Herramientas eléctricas __ 


1+99% 


.. $2403m¡llones 


1 + 66 %. 


I +170 %..148387 unidades 

... 31.774 " 


1+117%___ 93.766 

^■¡^^m^M+164%. 17.094 


1+63%.i..361.421 



+71%._* 2.4 

+77%.....*72.5 

+62%..-.-.— * 2.6 

+100%... $36.2 


+57%.....-*22.5 " 

+ 110 %.....* 1.6 " 

_$ 0.5 de 

+43%........$ 1.1 millón 

+23%.....* 1.6 " 


1+70%.* 1.2 

i^Hi^^HM+110%.$ 1.5 


+75 %... .$ 0.7 de m 'l |o ' n 

*/ncJuye 75.900 vehícu/os montados en sucursales en et extranjero 
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El primer tratado comercial con Europa de la nueva administración en Washington 
fué firmado con Bélgica. Provee menores derechos de aduana sobre automóviles y 
radios, en cambio de reducciones de tarifas sobre varios productos belgas, como 
cemento, etc. De izquierda a derecha: el conde Robert van de Straten-Ponthoz, 
embajador de Bélgica en los Estados Unidos, William Phillips, en representación 
del Secretario de Estado de los Estados Unidos, el senador belga Pierre Forthomme 
y Francis B. Sayre, subsecretario de Estado de los Estados Unidos 


entre 50 y más de 100% ad valorem. 
' Algunos de estos productos sujetos a 
tan elevadas tarifas no se hacen en 
grande escala en los Estados Unidos y 
I varios de ellos se utilizan por los fabri- 
I cantes nacionales en la manufactura de 
¡ otros artículos.” 

(6) La política comercial norteameri¬ 
cana toma en consideración el hecho de 
que los precios al consumidor y a los 
industriales, en general, de los produc¬ 
tos protegidos por altas tarifas, pueden 
j rebajarse, en beneficio general de la 
nación, mediante derechos moderados. 
Sobre este punto, el Departamento de 
■¡Comercio comenta: 

I ‘‘Varios de los productos afectados 
por las concesiones acordadas a Bélgica 
se emplean por constructores, ciertos in¬ 
dustriales y los agricultores. El precio 
de algunos de ellos, particularmente en 
• el campo de los constructores, se ha 
mantenido, en estos últimos años, a una 
cifra mucho más alta que la correspon¬ 
diente a otros materiales de construc¬ 
ción. Esta rigidez en precio ha tenido 
una reacción desfavorable sobre las in¬ 
dustrias consumidoras de semejantes 
productos. Las reducciones de derechos 
incluidas en el tratado comercial con 
clgica están destinadas a introducir 
una conveniente flexibilidad de precio, 
en beneficio de todas estas industrias, 
paiticularmente la de construcción, 
^ntre los artículos de este tipo se 
a an vidrio en lámina, cemento, hierro 
y acero en formas brutas y otros.” 

Las ideas del secretario de estado 
u > a cargo completo del programa de 
rccipxocidad arancelaria, son bien cono- 
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cidas, a causa de que el las ha expuesto 
claramente en repetidas ocasiones du¬ 
rante su vida pública, particularmente 
en la década de 1921 a 1930 de aumen¬ 
tos de tarifas en los Estados Unidos. 
Sus ideas se han expuestos en varios 
números de esta revista, y pueden resu¬ 
mirse, en lo que el mismo escribió para 
nuestra edición de enero de 1935, que 
copiamos a continuación: 

“Al emprender la negociación de los 
convenios comerciales autorizada por el 
Acta de Congreso del 12 de junio de 
1934, nos sentimos francamente dis¬ 
puestos a admitir que hemos cometido 
errores en el pasado. Estamos ahora 
pidiendo a otras naciones que se junten 
con nosotros para tratar de reparar el 
dañp que nuestra acción colectiva ha 
causado. Deseamos derribar todos los 
impedimentos artificiales y excesivos 
que dificultan el progreso del comercio 
del mundo, no sólo en beneficio de 
nuestros propios intereses, sino también 
en beneficio de los intereses de todas las 
naciones, ques únicamente con la reha¬ 
bilitación de todo el mundo puede cada 
pueblo abrigar la esperanza de perma¬ 
necer económicamente sano en esta 
éra de rápida comunicación e interde¬ 
pendencia. El objectivo de los Estados 
Unidos de Norte America es establecer 
una recuperación comercial completa, 
estable y permanente y la experiencia 
nos enseña que ésto requiere un acer¬ 
tado programa nacional e internacional. 
En el campo internacional, esto exige 
una norma comercial liberal de métodos 
y prácticas mercantiles equitativas y 
relaciones sinceramente amistosas. Para 


realizar este laudable fin, esperamos 
contar con la cooperación simultánea de 
otras naciones importantes en la tarea 
de abolir efectivamente las existentes 
barreras destructoras de comercio.” 

Cuando el Sr. Hull escribió este ins¬ 
pirador mensaje, se había firmado sólo 
un convenio comercial internacional, el 
de Cuba, el cual, debido a la proximidad 
y otras circunstancias favorables, no 
presentó serias dificultades para su 
terminación. A continuación han veni¬ 
do los tratados comerciales con el Brasil 
y Bélgica, en los cuales se ponen de 
nuevo de evidencia los equitativos méto¬ 
dos que sigue el Gobierno de los Esta¬ 
dos Unidos en sus relaciones interna¬ 
cionales. Notables reducciones de tari¬ 
fas y la eliminación de barreras comer¬ 
ciales, con estos tres países, constituyen 
un hecho consumado, y no un programa 
provisional o fórmula teórica. La acción 
ha dado ya resultados prácticos ad¬ 
mirables, en la forma de menos dificul¬ 
tades para el desarrollo del comercio 
internacional. 

Similares tratados comerciales se es¬ 
tán negociando con Suecia, Suiza, Es¬ 
paña, Holanda, Italia, Canadá, Colom¬ 
bia, Haiti y otras naciones iberoameri¬ 
canas. En ninguno de estos tratados se 
incluyen concesiones ofensivas u otros 
impedimentos encaminados a restringir 
el curso normal de las operaciones in¬ 
ternacionales. El Gobierno de los Es¬ 
tados Unidos no ha impuesto, en ningu¬ 
no de los tratados ya firmados o por 
firmarse, requisitos exigentes en lo 
tocante al cambio monetario. Ni Cuba 
ni el Brasil quedan comprometidos a 
ceñirse a reglas fijas sobre este punto, 
a pesar de que la nación norteamericana 
importa de estos dos países más de lo 
que ella exporta a los mismos, quedando 
con un saldo desfavorable en sus rela¬ 
ciones internacionales con ellos. El 
secretario de estado Hull desea la más 
completa libertad comercial, en lugar 
de restricciones, implantadas mediante 
convenios sobre cambio monetario, cuo¬ 
tas, etc. Opina que semejantes medi¬ 
das tienen ventajas muy pasajeros, y 
que finalmente terminan ahogando el 
comercio, con resultados contraprodu¬ 
centes. Mantiene que los controles o 
gobiernos sobre el cambio monetario in¬ 
ternacional surgen de apremiantes ne¬ 
cesidades nacionales durante las crisis 
económicas y que desaparecen natural¬ 
mente tan pronto como se rehabilitan 
las actividades comerciales e indus¬ 
triales del país. 

Los tres tratados comerciales inter¬ 
nacionales ya firmados son de particu¬ 
lar beneficio para la industria automo¬ 
triz en general, pues los productos de 
esta gran industria se consideran “pro¬ 
ductos de especialidad” de los Estados 
Unidos. Cuba redujo sus tarifas sobre 
automóviles y piezas para los mismos. 
El Brasil redujo en 20% las tarifas so¬ 
bre automóviles y en 25% las impuestas 
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Oficina de boletos, 
sala de espera, etc. 
de una típica estación 
central de ómnibus 


Izquierda—Una moderna 
estación central de ómni- 
bus en una ciudad 
grande. Los vehículos 
circulan en un solo senti¬ 
do para la seguridad del 
público y evitar conges¬ 
tión. 



Dónde Quiera 


El Servicio es Lucrativo Tanto en los Viajes 
Urbanos como en los Viajes Interurbanos a Largas 

Distancias 


Los ómnibus modernos abarcan la 
más amplia escala imaginable de ser¬ 
vicio de transporte. Los hay de todo 
tipo y para toda clase de servicio. 
Algunos se dedican a largos viajes, 
otros a viajes cortos urbanos o interur¬ 
banos. Los servicios a larga distancia 
se extienden hasta 300 millas (480 kiló¬ 
metros). Los servicios a distancias 
regulares cubren rutas de 100 a 300 
milas (160 a 480 kilómetros). La ma¬ 
yor parte de los ómnibus sirve en rutas 
de menos de 100 millas. 

Probablemente el servicio más inte¬ 
resante de ómnibus en los Estados 


Unidos es el ofrecido por el sistema 
Greyhound, el cual se extiende de la 
costa del Pacífico a la del Atlántico y 
del Canadá a México. Este servicio, sin 
embargo, no está bajo la dirección 
de una sola administración. Hay, en 
efecto, como una docena de compañías 
independientes, que funcionan bajo el 
nombre de Greyhound, existiendo entre 
todas ellas un convenio comercial que 
les permite vender y aceptar pasajes de 
transporte emitidos por cada organiza¬ 
ción de las comprendidas en el sistema. 
De este modo, los viajeros tienen a su 
disposición un servicio de transporte 


por ómnibus de alcances naciones ad¬ 
mirablemente uniformado. 

Por supuesto, el sistema Greyhound 
maneja una gran parte del tráfico, y 
para las rutas no incluidas en su ser¬ 
vicio, cuenta con la cooperación de 
líneas locales independientes. 

Además de la Greyhound, hay otras 
grandes empresas de transporte por 
ómnibus en el país, que compiten 
con aquella, teniendo sus conexiones y 
ramificaciones muy bien organizadas 
para cubrir toda la nación con un ser¬ 
vicio rápido, cómodo y económico. 

En términos generales, el viajeio 
puede entrar en cualquiera oficina de 
billetes de ómnibus y comprar pasaje 
a cualquier punto en los Estados Uj 11 ' 
dos y el Canadá y también a varia' 
regiones de México. Este admirab e I 
sistema se debe a la organización & I 
la National Bus Trafile Associatioa 
(Asociación Nacional de Transporte? 01 
Omnibus) de la cual son miembros I a5 
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por Omnibus! 


principales empresas o líneas de ómni¬ 
bus nacionales. Esta asociación ha for¬ 
mulado todos los reglamentos y tarifas 
sobre una base equitativa para todas 
las empresas y el público. El viajero 
que compra un billete de una línea de 
ómnibus sabe que todas las demás 
empresas de ómnibus incluidas en el 
sistema se lo aceptarán en sus respec¬ 
tivas rutas. Luego viene entre las 
líneas de ómnibus un sencillo sistema 
de liquidación, cambiándose entre ellas 
débitos y créditos para saldar sus re¬ 
spectivas cuentas, sin molestar para 
nada al viajero. 

Las líneas interurbanas funcionan 
entre estaciones centrales establecidas 
en ciudades grandes de regular tamaño. 
En las ciudades pequeñas, pueblos y al¬ 
deas, que se comprenden en sus rutas, 
tienen agentes a comisión para la venta 
de billetes. Estas estaciones centrales 
0 P un tos de partida y de llegada, están 
organizadas de varias maneras, en lo 
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Método de Calcular el Costo de Trabajo, Con¬ 
servación, Administración, Gastos Generales, etc. 
Sobre la Base de Recorrido 


tocante a su propiedad y utilización, 
pues muy pocas son las empresas que 
cuentan con semejantes estaciones para 
exclusivo uso propio. Por ejemplo, en 
ciudades grandes como Nueva York, 
Chicago, Filadelfia, San Francisco y 
otras del país, estas estaciones cen¬ 
trales son propiedad de las mismas 
líneas de ómnibus, o bien, de compañías 
independientes, pero organizadas por 
un grupo de líneas que se sirve de ellas. 
Las hay también de propiedad par¬ 
ticular. En casi todo caso, se ve que 
varias líneas no competidoras se agru¬ 
pan para utilizar las facilidades de 


un sistema de venta de boletos a base 
de comisión, que incluye también, en 
muchos casos, un pago, por concepto 
de arriendo, por cada ómnibus que sale 
de la estación central. Este pago por 
arriendo varía mucho, pues depende del 
número de ómnibus que parten diaria¬ 
mente de la estación central, y de la 
clase se servicio ofrecido. 

Es muy difícil decir con exactitud lo 
que cuesta la operación o explotación 
de una estación central, pero, en tér¬ 
minos aproximados se puede suponer 
que ello representa como el 10% de las 
ventas de boletos, más lo que se re- 


Estos ómnibus hacen viajes a largas distancias. La tendencia 
hacia el estilo perfilado es evidente, sobre todo en el ómnibus 
de abajo, de más reciente modelo 















































Un departamento típico de conservación mecánica de ómnibus. Obsérvese el píbo 
hendido, a la derecha, para poder tener fácil acceso a los fosos debajo de los 

vehículos 


los gastos de explotación fueron cerca 
de 16*4 centavos. El gasto de com¬ 
bustible fue de 1 M» a 2 centavos por 
milla y el de neumáticos, cerca de 9 
milésimas de centavo. El gasto de con¬ 
servación, incluyendo trabajo y mate¬ 
rial, llegó como a 2*4 centavos por 
milla. 

Una gran empresa de ómnibus de¬ 
dicada a servicio interurbano, clasifica 
sus gastos de conservación de la ma¬ 
nera siguiente: 

Fracciones de centavo 
por milla recorrida 


Motor . 0.640 

Chasis . .. 0.060 

Carrocería . 0.264 

Sección delantera . 0.086 

Frenos . 0.179 

Sección trasera. 0.120 

Transmisión . 0.072 

Cambio de marcha y embrague 0.090 

Grupos eléctricos. 0.155 

Encendido . 0.123 

Pintura . 0.059 


Total . 1.848 


cauda por arriendo de local a concesio¬ 
narios de tiendas, etc. Varias esta¬ 
ciones centrales, funcionando sobre 
esta base, han venido pagando buenos 
dividendos año tras año. 

Para atraer clientela, la administra¬ 
ción de la estación central anuncia en 
los diarios locales y el costo de esta 
propaganda queda distribuido entre las 
líneas o empresas de ómnibus que se 
sirven de la estación central. El costo 
de esta propaganda se calcula general¬ 
mente sobre la base de 3% de la venta 
total de boletos en la estación central. 
Este procentaje se dedica exclusiva¬ 
mente a la propaganda cooperativa de 
todas las líneas que usan la estación 
central. Independientemente, cada línea 
o empresa hace también propaganda 
por cuenta propia, para anunciar su 
servicio individual. 

¿Cuáles son los gastos de explotación 
de una empresa de ómnibus? ¿Cómo 
se calculan y distribuyen estos gastos ? 
¿Qué parte corresponde a empleados, 
a materiales y otras partidas? Estos 
factores están, por supuesto, sujetos a 
gran variación. El tipo de servicio, el 
número de pasajeros y varias otras 
consideraciones, determinan los gastos 
y su distribución final. 

En los gastos de operación se in¬ 
cluyen, por supuesto, todos los sueldos 
y alarios a empleados, el costo de los 
materiales y abastecimientos generales, 
como combustible, lubricantes, neumá¬ 
ticos, reparaciones de chasis y carro¬ 
cería, lo que se paga en propaganda 
o anuncio, primas de seguro de toda 
clase y lo que cuestan las facilidades 
de la estación central. Lo que se gasta 
por arriendo de garaje u oficinas, lo 
que se descuenta por depreciación y 
lo que se paga por impuestos o de¬ 


rechos, no se incluyen entre los gastos 
de operación, sino que se tratan como 
deducciones de los ingresos netos. 

Según los datos relativos a la explo¬ 
tación de este servicio en 1934, se ve 
que se trata de un negocio lucrativo. 
Las grandes líneas, con rutas de más 
de 300 millas, invirtieron en cada ómni¬ 
bus un término medio de $13.917 y 
recibieron de cada uno un término 
medio de $16.092. El 95,5% de esta 
entrada total por ómnibus, está repre¬ 
sentada por transporte de pasajeros. 
Los requisitos del servicio incluyeron 
69.030 millas de viaje por cada ómni¬ 
bus, con un promedio de 86% del total 
de vehículos en activa circulación. Los 
gastos de explotación representaron 
como 61% de la entrada total, es decir, 
$9.711 por cada ómnibus y de esta 
cantidad, el 26,4% se gastó el sueldos 
y salarios. Los materiales y abasteci¬ 
miento generales exigidos por el ser¬ 
vicio consumieron lo restante, es decir, 
$7.147 por cada ómnibus. Sobre la base 
de milla recorrida por cada ómnibus, 


Los impuestos sobre este servicio de 
transporte se están haciendo cada año 
más pesados. El año pasado, las líneas 
interurbanas pagaron el 10,96% de sus 
entradas totales por diverosos impu¬ 
estos y derechos. El arriendo de toda 
clase, la depreciación y los intereses 
pagados sobre compras de equipo a 
plazo, empréstitos e hipotecas, se con¬ 
sideran como deducciones de las en¬ 
tradas o ingresos. Todas estas partidas 
representaron el 12,65% de las entra¬ 
das totales. La entrada neta, o ganaeia 
líquida, por cada ómnibus, llegó a 
$2.521, equivalente a 15,65% de la 
entrada o ingreso total. Esto equivale 
a una ganancia de más de 18 centavos 
sobre cada dólar de capital invertido. 

La tabla siguiente muestra gráfica¬ 
mente las grandes diferencias en in¬ 
gresos, en gastos de explotación, en 
impuestos en general y en otras par¬ 
tidas fijas existen entre tres clases de 
empresas de transporte interurbano, 
sobre la base de que todos sus ómnibus 
son de su propiedad: 


PROPORCIONES DE ENTRADAS Y GASTOS DE TRES LÍNEAS DE 
OMNIBUS INTERURBANAS 


Para 1934 


Ingresos por pasajeros, por ómnibus. 

Ingresos totales. 

Gastos de explotación general.. 

Ingresos netos. 

Impuestos cargados a explotación. 

Ingresos brutos. 

Arriendos, depreciación e intereses. 

Ganancia o pérdida neta. 

Ganancia por dólar de capital fijo—Inversión 

total (centavos). 

Sueldos y salarios—% del ingreso total. 

No. de empleados por cade ómnibus propio. 

Milla de ómnibus por cada ómnibus propio. 

Milla de ómnibus por cada ómnibus explotado. . . 
Milla de ómnibus por milla de camino recorrida. 
Galones de combustible consumida por cada ómni¬ 
bus explotado. 

Pasajeros transportados por cada ómnibus ex¬ 
plotado .. 

Precio promedio de boleto por pasajero (centavos) 


,—Recorrido en millas de estos sistemas—^ 

Más de 300 

De 100 a 300 

Menos de ltw 

millas 

millas 

millas 

% 

% 

% 

96,00 

85,40 

92,50 

100,00 

100,00 

100,00 

60,74 

78,92 

75,97 

39,26 

21,08 

24,03 

10,96 

8,75 

8,12 

28,30 

12,33 

15,91 

12,65 

12,32 

8,04 

15,65 

0,660 

6,87 

18,13 

0,894 

5,68 

26,38 

33,27 

35,70 

3,12 

1,71 

1,53 

60.286 

44.258 

33.396 

69.030 

61.424 

45.276 

3.048 

3.360 

6.962 

16.067 

9.254 

8.807 

22.838 

15.629 

56.330 

78,59 

53,98 

14,41 
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En los párrafos anteriores hemos 
tratado de señalar ciertos rasgos rela¬ 
tivos al servicio interurbano de ómni- 
bos. Lo que sigue se refiere al servicio 
local urbano en 982 ciudades, cada una 
con más de 10.000 habitantes. La más 
reciente información a mano indica que 
hay servicio de ómnibus en 761 de estas 
ciudades y que en 363 de ellas, este 
servicio constituye el único medio de 
transporte público sobre rutas fijas. Las 
empresas de tranvías eléctricos de las 
grandes ciudades son generalmente 
dueñas o bien tienen importantes inte¬ 
resas en las líneas urbanas de ómnibus. 

En algunas ciudades, las rutas de los 
ómnibus cubren lugares a los cuales no 
hay acceso por vías férreas, pero, en 
la mayor parte de las poblaciones im¬ 
portantes, las líneas o empresas de 
ómnibus han reemplazado a las fe¬ 
rroviarias, por diversas razones, y están 
dando ahora un servicio independiente 
que se coordina, hasta cierto punto, con 
el servicio ferroviario existente todavía, 
para establecer un sistema de trans¬ 
porte más completo en beneficio de la 
región servida. En las ciudades donde 
se ha abandonado del todo el servicio 
ferroviario, el transporte por ómnibus 
ha sido establecido por las antiguas 
compañías de tranvías eléctricos o por 
nuevas empresas particulares. Luego 
hay como 200 compañías de tranvías 
eléctricos, de un total de 800 de ellas, 
que están explotando servicios de óm¬ 
nibus estrictamente urbanos o locales. 

Las ciudades de 50.000 a 100.000 
habitantes produjieron el servicio de 
ómnibus más lucrativo durante 1934. 
Es difícil explicar a qué se deba esto. 
Talvez una razón sea que las empresas, 
en ciudades pequeñas, cuentan con la 
ventaja de poder dirigir sus negocios 
con menos gastos y trabajo administra¬ 
tivo, concentrando su atención en un 
reducido número de ómnibus, mientras 
que la misma magnitud de las grandes 
empresas en las ciudades más populo¬ 
sas, hace forzosa una multiplicación 
de esfuerzos y gastos, para la atención 
de varias brigadas separadas de ómni¬ 
bus. Al mismo tiempo, debemos ob¬ 
servar que las brigadas de ómnibus al 
servicio de ciudades pequeñas no són 
lo suficientemente grandes en número 
de unidades ni están sujetas al mismo 
tipo o clase de trabajo, que las de las 
ciudades grandes, para admitir las 
economías en conservación mecánica 
que resultan en beneficio de estas últi¬ 
mas. 

En términos generales, la relación de 
gastos de explotación de ómnibus de¬ 
dicados a transporte urbano, sin incluir 
airiendos y depreciación, tiene que ser 
proxi ma a 70% o de lo contrario no 
PO( ra cubrir los impuestos, gastos fijos 
> otras partidas inevitables. A causa 
e que el porcentaje correspondiente a 
SUe os y salarios aumenta cuando se 
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reduce la explotación del servicio, se 
presenta, como álgo de capital impor¬ 
tancia, la implantación de métodos y 
prácticas conducentes a una explotación 
económica, en beneficio de las empresas 
o líneas pequeñas. Muchas de estas 
empresas están experimentando gran¬ 
des dificultades para la conducción de 
sus negocios sobre una base lucrativa. 

Estudiemos ahora el servicio y los 
gastos de explotación de las empresas 
de ómnibus establecidas en ese grupo 
de ciudades a que aludimos en párrafo 
anterior. 

El servicio dado llega a 24.200 millas 
de ómnibus por cada milla de calle usa¬ 
da, con cada vehículo explotado mane¬ 
jando 94.991 pasajeros a un promedio 
de billete de pasaje de 8,13 centavos, 
lo que equivale a un ingreso, por billete 
de transporte, de $7.727 por cada ómni¬ 
bus. Otros ingresos llegan a un total 
de $304. Asi tenemos que, sobre una 
inversión de $7.325 en cada ómnibus 
de propiedad propia, se ha recibido un 
ingreso de $6.298. Los gastos de ex¬ 
plotación absorbieron 72,69 centavos de 
cada dólar de ingreso; los impuestos se 
llevaron 8,79 centavos, quedando 18,52 
centavos para cubrir arriendos, depre¬ 
ciación y gastos fijos. Estas últimas 
partidas exiguieron 14,02 centavos, de¬ 
jando una ganancia de 4,5 centavos 
sobre cada dólar de ingreso. Esto 
quiere decir que las empresas de ómni¬ 
bus en esas ciudades obtuvieron una 
ganancia de $319 sobre cada ómnibus 


de su propiedad, o en otros términos, 
4,35% sobre su inversión total. 

Aunque en las ciudades más grandes 
hubo ciertas empresas que obtuvieron 
una mayor ganancia, el promedio para 
todas las líneas de transporte por óm¬ 
nibus fué mucho menor. 

En resumidas cuentas, el servicio 
urbano de ómnibus representa un pro¬ 
medio de casi un ómnibus por cada mi¬ 
lla de ruta, tiene cerca de 2 1/5 em¬ 
pleados por cada ómnibus en circula¬ 
ción y gasta entre el 40 y el 50% de 
sus ingresos en sueldos y salarios. 

Sobre el costo de la conservación 
mecánica de ómnibus existe una gran 
diferencia entre los totales máximos y 
los mínimos, dependiendo todo, en gran 
medida, del número de millas recorridas 
por cada vehículo al año. Lo siguiente 
da idea aproximada del costo de con¬ 
servación mecánica de una brigada de 
25 ómnibus, con un promedio de ser¬ 
vicio activo de 53 ^ meses, que funciona 
en una ruta de 27,7 millas. Cada ómni¬ 
bus recorre anualmente un promedio 
de 46.614 millas a una velocidad pro¬ 
media de 11 millas por hora, con siete 
paradas por milla. La inversión fija, 
en ómnibus, garajes, facilidades, de 
taller y otras partidas, es alrededor de 
$9.000 por cada ómnibus. El costo total 
de la conservación mecánica, sin incluir 
la depreciación y los neumáticos, es 
de 2,16 centavos por milla recorrida, 
con 17,9 horas de trabajo por cada 
1.000 millas. El combustible y el lubri- 

(Continúa en la página 46) 
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Con la Rehabilitación 
Económica de Cada País 

los CAMIONES Of recen Grandes 


De la oscuridad de otros años a la 
claridad de 1935, surge el camión, como 
producto predilecto de la industria en 
las campañas comerciales para el pre¬ 
sente año. Sirviéndole de refuerzo 
vendrán todos los esfuerzos inteli¬ 
gentes que hasta ahora se han uti¬ 
lizado para la venta de automóviles. 
¿Y por qué nó? 

Dado que la venta de camiones tenga 
sus problemas, nadie puede negar que 
también tiene buenos beneficios muy 
del agrado de los comerciantes de auto¬ 
móviles. 

Se trata, en resumidas cuentas, de 
vender transporte, más bien que de 
vender camiones, como un negocio 
anexo al principal de automóviles. 

En todo lugar hay interesados en 
comprar camiones. Entre ellos se ha¬ 
llan los comerciantes pequeños, los co¬ 
merciantes grandes, los industriales o 


fabricantes en general. Todos necesitan 
uno o dos camiones, que vengan a ayu¬ 
darles a enfrentar la competencia de 
otros que ofrecen un servicio de entrega 
o transporte más rápido y económico. 
Luego tenemos las empresas de trans¬ 
porte, con brigadas de camiones, que 
siempre tienen que lidiar con numero¬ 
sos problemas para conducir sus nego¬ 
cios con acertada economía. 

El método de resolver los problemas 
de transporte, ya se trate de empresas 
grandes, ya de pequeñas, es siempre el 
mismo. 

Afuera de la participación estricta¬ 
mente personal, la venta de camiones 
se concreta al trabajo de analizar los 
requisitos exactos del interesado y su¬ 
ministrar el tipo de vehículo que mejor 
responda a esos requisitos. Finalmente, 
el precio y las concesiones que pudieran 
hacerse sobre el vehículo viejo del in¬ 


teresado, deben ser formulados sin sa¬ 
crificar las ganancias racionales. 

Una autoridad o perito sobre la 
venta de camiones ha clasificado a los 
compradores de camiones en seis gru¬ 
pos o categorías y ofrece cada uno 
recomendaciones muy interesantes. 

1. Comprador de grandes brigadas 
de camiones. Este hombre, por regla 
general, conoce mucho de camiones, 
debido a los muchos años de experiencia 
que ha tenido de su servicio y explota¬ 
ción. El vendedor de camiones, al co¬ 
rriente de todas las necesidades de 
transporte, no tiene particular dificul¬ 
tad en vender sus productos a este 
tipo de comprador. 

2. El dueño de camión con experi¬ 
encia, cuyo criterio se basa principal¬ 
mente sobre el funcionamiento y e] 
servicio que ha recibido de sus propio 8 
vehículos y sobre lo que también l fi 
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manera de vender camiones a este tipo 
de comprador es convenciéndole de que 
el equipo que se le recomienda es lo 
mejor para su negocio. 

6. El comprador regatero. Este hom¬ 
bre se vale de engaños y subterfugios 
para lograr gangas. Acude a todos los 
comerciantes de camiones de la ciudad. 
A todos les pide que le den los precios 
más bajos y al que le ofrece lo mínimo, 
le propone que a cuenta le tome su 
camión viejo, a un precio ridiculamente 
exagerado, insistiendo todavía que para 
el pago del vehículo nuevo, se le dé 
un plazo de muchos meses. 

Aunque estos varios tipos de com¬ 
pradores de camiones requieren dife¬ 
rentes maneras de ataque, los métodos 
para determinar los requisitos de trans¬ 
porte de cada uno son fundamental¬ 
mente iguales. Lo principal es que el 
vendedor de camiones se ponga en el 
lugar del interesado y desde este punto 
de vista estudie sus requisitos perso¬ 
nales. 

De cómo un conocido gerente de ven¬ 
tas de camiones obtuvo el punto de 
vista de un comprador de camiones, se 
ilustra aquí, en breves términos des¬ 
criptivos de la conversación que pasó 
entre ambas partes. El comprador era 
un dueño de carnicería al por mayor. 
“Entré en la oficina del interesado. 
Empezamos a hablar sobre transporte 
y sus problemas. Intencionalmente no 
hize referencia alguna sobre nuestros 
camiones. Me interesé más en escuchar 
lo que decía el interesado. Finalmente, 


el mismo hizo favorable referencia 
sobre nuestros camiones.” 

Al hablar con un comprador de ca¬ 
mión, trátese siempre se comprender 
rápidamente los vario factores que en¬ 
tran en la constitución de su negocio. 
El comprador espera que el vendedor 
le hable del estado de los camiones, de 
las distancias por recorrer, de la fre¬ 
cuencia de las cargas y descargas en 
la ruta, de los materiales por trans¬ 
portarse, de los tipos de caja o ca¬ 
rrocería más a propósito para deter¬ 
minados trabajos, etc. 

El vendedor de camiones debe tam¬ 
bién estar muy bien preparado para 
contestar inteligentemente toda pre¬ 
gunta que el comprador de camiones le 
haga en lo tocante a los vehículos que 
el representa. Debe estar al corriente de 
sus características mecánicas y llevar 
consigo informes precisos sobre los 
varios modelos. La distancia entre los 
ejes, la distancia desde el respaldo del 
asiente del cinductor hasta el extremo 
de la plataforma, el peso neto del 
chasis, las dimensiones de los neumá¬ 
ticos o llantas, el tipo de eje trasero, 
los rasgos principales del motor y 
otros detalles mecánicos del vehículo, 
son siempre cosas de particular interés 
para el comprador. Son, en realidad, 
cosas que a el le interesan conocer. El 
vendedor debe también tener un cono¬ 
cimiento exacto de la construcción y 
otros rasgos generales o exclusivos de 
los camiones competidores, para poder 

(Continúa en la página 50) 
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MUELLES 


En los Modelos de 1935 
Radicalmente de 
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Uno de los factores que en 1935 
tendrá más influencia aún que en 1934 
en hacer que se descarten los automó¬ 
viles viejos o anticuados, es la suavidad 
de marcha, expresada en los sistemas 
de suspensión de los nuevos modelos. 

Fundamentalmente, los sorprendentes 
refinamientos en propiedades de marcha 
que se introdujieron el año pasado, son 
bastante sencillos cuando se analizan 
sus causas y efectos. Aunque los in¬ 
genieros conocían, desde hace tiempo, 
lo que podía hacerse para la realización 
de estos refinamientos, durante muchos 
años no pudieron llevar a cabo sus 
ideas. Reducidos a su forma más sen¬ 
cilla, todos estos perfeccionamientos 
pueden explicarse por la expresión 
técnica de “muelles delanteros de bajo 
período,” lo que, en resumidas cuentas, 
quiere decir, muelles más “blandos.” 

Esta designación, sin embargo, se 
presta a mal entendimiento y a menudo 
se confunde con la flexibilidad. En 
primer lugar, es evidente, a primera 
vista, que el muelle más “tieso” de 
un automóvil resultaría sumamente 
“blando” en una locomotora y aun 
aplicado a un camión grande. Es, en 
realidad, la resistencia del muelle a la 
flexión, en relación con el peso que 
trata de doblarlo, lo que determina si 
el muelle es “blando” o “tieso.” 
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Por esta razón, la cantidad de muelle 
que se doblará bajo un peso dado, que 
en el caso presente es el peso total del 
vehículo sobre cada muelle, determina 
lo “blando” o lo “tieso” que es cada 
muelle. Los ingenieros dan a esta re¬ 
lación el nombre de “regimen de de¬ 
flexión,” expresión que tiene mucha 
afinidad con el término de “período” 
que hemos ya mencionado. 

Para aclarar el significado de este 
último término, asumamos que las 
ruedas delanteras de un automóvil 
pasen por una protuberancia violenta. 
Los muelles, entonces, se doblarán, es 
decir, se comprimirán, y cuando se haya 
desarrollado en ellos suficiente energía, 
en virtud de la compresión, impartirán 
a la carrocería y el chasis un movimien¬ 
to hacia arriba. En su movimiento as¬ 
cendente, los muelles se extienden de 
nuevo, pero en la mitad de su carrera, 
la carrocería, debido a la inercia, conti¬ 
núa sobiendo y doblando los muelles en 
dirección opuesta. Finalmente, la fuerza 
de los muelles detiene este movimiento 
ascendente y su tensión hace bajar de 
nuevo la carrocería. La carrocería baja 
más allá de su primera o primitiva 
posición, comprimiendo una vez más 
los muelles, y sin sujetarse todavía al 
efecto del rozamiento y de los amorti¬ 
guadores, continua el movimiento, con la 


carrocería subiendo y bajando, o por | 
mejor decir, vibrando con una oscila¬ 
ción muy semejante a la de un péndulo. 

El tiempo que necesita la carrocería, I 
una vez empezada a moverse hasta el 
límite superior de su movimiento, y de 
aquí, pasando por su punto central, 
hasta el límite inferior de su movi¬ 
miento y luego subiendo de aquí a su 
punto central una vez más, constituye 
el ciclo completo y es el intervalo de 
tiempo en que se desarrolla este ciclo 
completo, lo que determina el “período' 
de los muelles. Por esta razón, mien¬ 
tras más “tieso” es el resorte, menor 
será el intervalo de tiempo y mayor el 
período, calculado en ciclos por minuto. 

También debemos explicar que el 
“período” de un muelle es indepen¬ 
diente, en sus efectos prácticos, del 
tamaño de la protuberancia, contra 1* 
cual se choca en el camino y de la can¬ 
tidad de velocidad inicial de compresión 
de los muelles. El “período,” por 1° 
tanto, se determina casi por completo 
por el “régimen de deflexión,” que }’ a 
hemos anotado, de los muelles. Mien¬ 
tras más blando es el muelle, más se 
tardará en desarrollar su fuerza d* 
reacción y su ciclo completo tomara 
más tiempo. 

En vista de que el período del muelle 
—la rapidez con que mueve la carro- 
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• Por Athel F. Denham • 


Constituyen un Factor que los Distingue 
los Modelos Antiguos 


cería, chasis, etc. de arriba a abajo, 
I una vez puesto en movimiento—de 
pende tanto de la cantidad de peso que 
ha de moverse por el muelle como de 
la resistencia a flexión del muelle, re¬ 
sulta entonces teóricamente posible 
| cambiar el período, ya permitiendo que 
el muelle soporte más o menos peso, 
ya empleando un muelle de mayor o 
I de menor flexibilidad, ya valiéndose de 
| ambos métodos. 

Decimos “teóricamente” porque la 
| experiencia ha demostrado que hay 
límites definidos acerca de los cambios 
que pueden efectuarse sin provocar 
dificultades en otros sentidos. 


mentar una deflexión de una pulgada 
por cada 100 a 150 libras de peso apli¬ 
cado. 

Por otra parte, para evitar la acción 
de cabeceo, se presenta, como requisito 
esencial que los muelles delanteros ten¬ 
gan casi igual período que los muelles 
traseros. Los ingenieros no tuvieron 
dificultad en hacer muelles traseros de 
la flexibilidad o blandura requerida, 
pues había bastante espacio en que 
instalar muelles largos y por lo tanto, 
más flexibles, y la misma flexibilidad 
de estos muelles traseros no provocó 
ningún problema serio. 

No sucedió lo mismo con los muelles 



A este interesante punto regresare- 
I mos m ^ s tarde. En primer lugar, es 
|^ e ^ esar ^ 0 explicar que hay una escala 
efinida de “períodos” cómodos para el 
I cuerpo humano. En este punto tenemos 
I que atenernos a los fisiólogos, quienes 
nos que ésto equivale, más o 

filenos, al movimiendo del cuerpo hu¬ 
mano mientras va andando. Como el 
Sel uma no anda a un promedio de 70 
I a . . 100 pasos Por minuto, se ha estable¬ 
ro que un período de 70 a 100 ciclos 
Pm minuto es lo más conveniente para 
P muelle de un automóvil. 

1 11 & !? a °^ ener es te período en los mue- 
| J S j e un automóvil, significa, como 
• S e ace tiempo lo saben los inge- 
er°s, que los muelles han de experi- 
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delanteros. En primer lugar, no había 
espacio suficiente para la instalación de 
muelles largos. En segundo lugar, al 
tratar de emplear muelles relativa¬ 
mente cortos, en este punto, y al mismo 
tiempo, flexibles, se debilita mucho la 
instalación y se corre el peligro de que 
los muelles de insuficiente fuerza se 
rompan con facilidad. 

Se presentó también otro factor muy 
importante. Los muelles delanteros no 
sólo tienen que suspender el vehículo, 
sino que también tienen que guiar el 
eje delantero, conservándolo en correcta 
relación con el bastidor, etc., para 
evitar irregularidades en la dirección. 

Todos estos factores se combinaron 
para producir muelles delanteros que, 


en la mayor parte de los automóviles, 
eran dos veces más “tiesos” que lo ne¬ 
cesario para asegurar una marcha 
suave. 

A esto se debió la introducción de la 
suspensión delantera independiente. Ha 
esto se ha debido el traslado de peso 
hacia la sección delantera de casi todos 
los automóviles del presente año, si¬ 
guiendo el ejemplo del Airflow de la 
Chrysler. 

La suspensión delantera indepen¬ 
diente hizo, en primer lugar, una cosa. 
Libró a los muelles de desempeñar otra 
función que no fuera la de suspender 
el vehículo. Eliminándose la función 
estructural, se hizo posible emplear 
cualquier forma o tipo de muelle que 
fuera más adecuado a la construcción 
del vehículo. Los muelles espirales o 
helicoidales recibieron entonces immedi- 
ata aceptación. El muelle espiral de un 
automóvil moderno no es más que una 
larga varilla de acero que suspende el 
automóvil no mediante dobladura, como 
sucede con el muelle corriente de lámi¬ 
nas, sino torciéndose en un extremo 
mientras el extremo opuesto está sujeto 
en posición inmóvil. Tiene forma espi¬ 
ral sencillamente para la conveniencia 
de su instalación. General Motors, 
Packard y los modelos Airstream de la 
Chrysler siguen este método. 

Durante el presente año hemos tenido 
también suspensión delantera indepen¬ 
diente con muelles de láminas o planos, 
como se ve en los automóviles Stude- 
baker. La flexibilidad de semejantes 
muelles se debe a los factores si¬ 
guientes : 

1. Estos muelles planos, como los espi¬ 
rales, no tienen que desempeñar la función 
de guiar las ruedas al mismo tiempo que 
suspender el vehículo. 

2. La introducción de suspensión inde¬ 
pendiente permite la instalación conveniente 
de muelles de láminas más largos y más 
adecuados en flexibilidad. 

3. Las nuevas aleaciones de acero de hoy 
día aumentan la firmeza de los muelles, de 
modo que pueden hacerse más flexibles sin 
peligro de que se rompan por falta de 
fuerza. 

(Continúa en La página 34) 
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El nuevo Stout con motor atrás tiene amplio espacio interior y Be 
caracteriza por acentuado estilo perfilado 


Un automóvil de tipo completamente 
nuevo, con el motor en la parte de 
atrás y diferente en otros importantes 
rasgos, del modelo corriente, fué re¬ 
cientemente anunciado por William B. 
Stout, presidente de la Stout Engineer- 
ing Laboratories, Dearborn, Mich. El 
nuevo tipo de automóvil ha sido es¬ 
tudiado por el Sr. Stout desde hace 
varios años y durante estos últimos dos 
años ha estado sometido a pruebas 
prácticas de camino. 

A causa de su forma característica, 
el nuevo automóvil ha sido llamado, por 
el momento, escarabajo Stout. No es 
del llamado estilo “perfilado,” como los 
corrientes hoy día, sino que su forma 
general tiende a facilitar su dirección 
en todo sentido del viento. 

No hay línea de separación entre la 
carrocería y el chasis. Todo está mon¬ 
tado en un bastidor de anillos tubulares 
de especial aleación de acero, cuya cons¬ 
trucción posee la resistencia de un 
avión. 

El motor ocupa el espacio ordinaria¬ 
mente destinado al portabaúl. Escon¬ 
dido en la cola de este automóvil seme¬ 
jante a un escarabajo, el motor queda 
en punto conveniente dejando la parte 


delantera del vehiculo a la disposición 
de los pasajeros. 

El pasajero, al entrar en este auto¬ 
móvil, queda sorprendido de la ampli¬ 
tud interior de la carrocería. El para¬ 
brisa queda casi por arriba de las 
ruedas delanteras. Adelante de las 
ruedas traseras hay un asiento trans¬ 
versal muy amplio. Al respaldo de 
este asiento hay espacio para guardar 
abrigos, sombreros y otras cosas pe¬ 
queñas. Entre este asiento y el res¬ 
paldo del asiento delantero hay un 
espacio alfombrado, llamado el interior 
del automóvil, con dos sillas tapizadas 
sueltas en el piso, que pueden girarse 
en cualquier sentido. La disposición co¬ 
rriente consta de dos asientos ajusta- 
bles, más el asiento del conductor y el 
amplio asiento trasero, es decir, hay 
comodidad para cinco personas. Al 
frente del asiento delantero hay uno 
mesa plegadiza, que se esconde en la 
pared. La altura interior es como 127 
mm. más amplia que la ordinaria, y el 
techo arqueado lleva alumbrado indi¬ 
recto. 

Además de estas innovaciones en 
asientos, el nuevo automóvil presenta 
interesantes modificaciones mecánicas. 


La carrocería va suspendida entre dos 
soportes, como una hamaca, con todo 
el peso debajo de los puntos de suspen¬ 
sión. Esta disposición imparte a la 
carrocería una acción de péndulo, mien¬ 
tras el vehículo va inclinado o pasando 
por una curva. La nueva instalación 
evita la tendencia al cabeceo y vaivén. 
La misma suspensión de los muelles es 
similar al tren de aterrizaje de un 
avión, con resortes espirales en las 
cuatro ruedas y grandes depósitos de 
aceite para absorber los choques. 

El mecanismo de gobierno del auto¬ 
móvil es de tipo corriente. En la dota¬ 
ción normal se incluyen frenos de fu¬ 
erza mecánica. El motor es un modelo 
corriente de ochos cilindros en V de 
100 caballos de fuerza, que transmite 
su potencia a través de un cambio de 
cambio selectivo al eje trasero. Debido 
al limitado peso del vehículo, la desmul- 
tiplicación de los engranajes del eje 
trasero es mucho menor que la ordi¬ 
naria, lo que contribuye a mayor suavi¬ 
dad, velocidad y economía. La com¬ 
pañía Stout proyecta la construcción 
de 100 de estos automóviles durante e 
presente año. 
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Arranque • Alumbrado 
Encendido 



Fig. 1—Conexiones del acumulador 
para ensayo de voltaje abierto. A— 
Voltímetro. B—Acumulador 


Importancia de los Cables de Acumulador e Interruptores— 
Ensayo del Amperaje de Motor de Arranque—Equipo Correcto 
Necesario—Ensayo del Inducido por Vibrador—Irregularida¬ 
des del Generador y sus Reparaciones — Ajustes de las 
Lámparas Delanteras—Ensayo de Bobinas de Encendido, 
Condensadores y Bujías de Encendido — Ensayo de los 
Contactos del Ruptor del Distribuidor, etc. 


Séptimo artículo de la serie escrita para mecánicos 
de talleres de reparación 


Por B. M. IKERT 


Fig. 2—Manera de conectar el acumula¬ 
dor al voltímetro y amperímetro para 
hacer el ensayo de descarga de 20 segun¬ 
dos. A—Voltímetro. B—Acumulador. C— 
Amperímetro. D—Rheostato 



La conservación del arranque, alum¬ 
brado y encendido empieza con el acu¬ 
mulador. La capacidad del motor de 
arranque para poner en movimiento al 
motor del vehículo no es, de por si, indi¬ 
cación de que esté en buen estado el 
acumulador. 

Para ensayer el acumulador, su cable 
e interruptor del arranque, el mecánico 
debe proceder de la manera siguiente: 

Se quitan las tablas del piso y se 
ensaya el acumulador en lo tocante a 
peso específico y nivel de agua (electro¬ 
lito). El peso específico no debe ser 
menos de 1250. La indicación de peso 
específico no es un ensayo conclusivo. 
Ln muchos casos puede haberse agre¬ 
gado recientemente un poco de agua 
destilada, lo cual tiende a reducir el 
peso específico, a pesar de estar co¬ 
necto el voltaje del elemento. En otros 
casos, el peso específico puede ser nor- 
,na l» a pesar de hallarse en mal estado 
| ge Jl eral el acumulador completo. 

Examínense los bornes y los cables 
(e acumulador, para ver si están en¬ 
mohecidos o desgastados. De presen¬ 
tirse un tanto enmohecidos, los bornes 
c cable deben quitarse, limpiarse 
en ’ en £ ras arse y reinstalarse. De este 
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modo no provocarán después serias 
irregularidades. Al presentarse dema¬ 
siado enmohecidos o desgastados, el 
mecánico debe, en el acto, advertir, la 
necesidad de reemplazarlos con piezas 
nuevas. Al no hacerse ésto, el dueño 
quedará expuesto a la molestia de un 
arranque difícil, alto voltaje, alum¬ 
brado irregular y encendido defectuoso. 
El mecánico debe también advertir que, 
de no remediarse en seguida esta con¬ 
dición, no resultarán exactos los sigui¬ 
entes ensayos del arranque, alumbrado 
y encendido, pues habrá entonces una 
sensible pérdida de voltaje a causa de 
malas conexiones eléctricas. 

Para el ensayo de voltaje de un acu¬ 
mulador independiente, éste se conecta 
de la manera indicada en la figura 1. 

La lectura de cada voltímetro indica 
el estado de cada elemento del acumu¬ 
lador. Los tres voltímetros deben acu¬ 
sar, cada uno, 2 voltios o más. Cuando 
la indicación es menos de 2 voltios para 
cada elemento, el acumulador está des¬ 
cargado o uno o más de sus elementos 
están en mal estado. 

Ensayo de Arranque 

Déjense los cables de ensayo conec¬ 


tados como se ven en la figura 1. Véase 
que el interruptor del encendido esté en 
posición pasiva. Oprímase el botón del 
motor de arranque o bien muévase el 
botón del arrancador automático Star- 
tix, en caso de que lo haya, y al mismo 
tiempo, léanse las indicaciones de los 
voltímetros. Mientras está funcionan¬ 
do el motor de arranque, la bajada de 
voltaje, indicada por cada voltímetro, 
debe ser uniforme. La indicación, en 
cada voltímetro, no debe ser menos de 
1,5 voltio. 

Cuando uno o dos elementos acusan 
1,3 voltio o menos, y el otro elemento 
indica 1,5 voltio o más, es indicio de 
que al acumulador está descargado o 
tiene elementos defectuosos. 

Déjense los cables de los voltímetros 
conectados al acumulador. Conéctense 
ahora un amperímetro y un rheostato 
de carbono, como se indica en la figura 
2. Después de haber determinado la 
capacidad de amperios-horas del acu¬ 
mulador, de acuerdo con las caracterés- 
ticas del fabricante, hágase referencia 
a la tabla A, para averiguar la carga 
de amperios por aplicarse al acumula¬ 
dor durante 20 segundos y los resultan¬ 
tes voltajes por obtenerse en caso de 
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que el acumulador esté provisto de su¬ 
ficiente fuerza. 

EJEMPLO—En caso de que el acu¬ 
mulador tenga una capacidad de arran¬ 
que de 117 amperios, la Table A mues¬ 
tra que la carga por aplicarse a un 
acumulador de 120 amperios-horas (el 
más próximo a 117) es 100 amperios 
durante 20 segundos. El voltaje resul¬ 
tante debe ser entonces 1,97 voltio por 
elemento. Para una carga de 200 am¬ 
perios durante 20 segundos, el voltaje 
resultante debe ser de 1,86 voltio por 
elemento. 


Ensayo de 
Descarga 
Momentánea 


20 

Capacidad 

f 1 

Segundos de 

del 


voltaje 

Acumulador 

Carga 

con 

—Amperios- 

de 

Corriente 

horas Amperios 

Aplicada 

80 

A 50 

2.02 

80 

B 100 

1.83 

100 

A 100 

1.95 

100 

B 200 

1.82 

120 

A 100 

1.97 

120 

B 200 

1.86 

140 

A 100 

1.99 

140 

B 200 

1.88 

160 

A 150 

1.95 

160 

B 300 

1.81 

180 

A 150 

1.97 

180 

B 300 

1.84 

200 

A 200 

1.94 

Gradualmente 

muévase 

al rheostato 


hasta que el amperímetro muestre la 
debida carga máxima “A”, en la tabla 
A. Las acusaciones de los voltímetros 
de cada elemento den observarse en el 
acto. El rheostato se gira ahora hasta 
la carga máxima “B” y se anotan de 
nuevo las acusaciones de los voltíme¬ 
tros para los tres elementos. Le carga 
debe aplicarse por más o menos 20 se¬ 
gundos, observando si hay decaimiento 
de voltaje. La carga no debe aplicarse 
por más de 20 segundos. 

Ensayo del Motor de Arranque 

Para el correcto funcionamiento del 
motor de arranque se requiere lo si¬ 
guiente: 

1. Un acumulador de suficiente ca¬ 
pacidad. 

2. Conexiones limpias y apretadas 
en el borne del motor de arranque, in¬ 
terruptor del motor de arranque, acu¬ 
mulador y conexión a tierra. 

3. El motor de arranque debe estar 
en buenas condiciones mecánicas y 
eléctricas. 

4. El motor de arranque debe estar 
firmemente asegurado al bastidor del 
automóvil o a tapa del volante del 
motor. 

5. El motor debe girar libremente, 
sin ninguna dificultad. 

Con las conexiones dispuestas, como 
se ven en la figura 2 y con los tres 
voltímetros acusando 2 voltios o más, 
se cierre el interruptor del motor de 
arranque y se observa el voltaje de los 
tres elementos del acumulador. El me¬ 
cánico debe anotar este voltaje mien¬ 
tras el motor de arranque está haciendo 
funcioner el motor del automóvil. 
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Ensayo de Generación de Corriente 

Se aplica carga al acumulador, ce¬ 
rrando el rheostato, hasta que el voltaje 
de los tres elementos baje hasta que 
iguale al indicado mientras el motor de 
arranque estaba haciendo funcioner el 
motor del automóvil, y se observa la 
acusación del amperímetro. 

El amperímetro mostrará ahora la 
corriente exacta que el motor de arran¬ 
que está consumiendo mientras está 
haciendo funcionar el motor del auto¬ 
móvil. 

De ser la corriente consumida en ex¬ 
ceso a la máxima especificada, quiere 
decir que el motor del automóvil está 



Fig. 3—Manera de conectar el generador 
a los instrumentos de ensayo para veri¬ 
ficar el régimen de carga y la acción del 
disyuntor. A—Voltios. B—Amperios. C— 
Al amperímetro en el tablero. D—Conex¬ 
ión a tierra. E—Lado del acumulador 
del disyuntor. F—Lado del generador 
del disyuntor 



Fig. 4—Conexiones para el ensayo del 
voltaje de campo y corriente de campo 
de la tercera escobilla. A—Voltios. B— 
Amperios. C—Al acumulador. D—A tie¬ 
rra. e—I ndicador. F—Conexión a tierra. 

G—Campo a tierra. H—Al disyuntor au¬ 
tomático. Nota: Levántese la tercera 
escobilla del colector antes de co¬ 
nectar los alambres de ensayo. El am¬ 
perímetro acusa el consumo de corriente 
de los campos 

duro o apretado o que el mismo motor 
de arranque está defectuoso. 

Si por el ensayo de arranque manual 
se sabe que el motor del automóvil no 
está duro o apretado, el consumo ex¬ 
cesivo de corriente anterior demota que 
hay defectos en el motor de arranque. 
En tal caso, debe advertirse al dueño 
del automóvil que hay necesidad de 
reparar el motor de arranque. 

Cuando el motor de arranque deja de 
funcioner bien y la acusación del ampe¬ 
rímetro indica un consumo insuficiente 
de corriente, el defecto se hallará en 
malas conexiones, defectuoso interrup¬ 


tor de motor de arranque, motor de 
arranque en mal estado o acumulador 
descargado. 

Ensayos y Reparaciones del Generador 

Actualmente hay equipos excelentes 
para ensayar generadores, sistemas de 
encendido, condensadores, bujías de en¬ 
cendido, etc. Como los requisitos del 
servicio moderno son muy exigentes, 
no hay resultados exactos a menos de 
servirse de los equipos más adelan¬ 
tados. 

Al ajustar al régimen de carga del 
generador, el mecánico debe siempre 
atenerse a las instrucciones y recomen¬ 
daciones de los fabriantes. No debe 
dependerse del amperímetro del mismo 
automóvil, sino emplearse un amperí¬ 
metro seguro y de exactitud compro¬ 
bada por ensayo. En la figura 3 mos¬ 
tramos un generador dispuesto para su 
ensayo. 

El procedimiento es el siguiente: 

Arránquese el motor y obsérvense 
las acusaciones de los instrumentos. 

1. Verifiqúese la exactitud del amperí¬ 
metro del automóvil comparando sus acusa¬ 
ciones con las del indicador en el aparato 
de ensayo. El amperímetro patrón debe 
acusar de 1^ a 2 amperios más que el 
amperímetro del automóvil. Esta es la 
corriente que se requiere para el encendido 
(con una bobina) o 3 amperios, cuando ge 
emplean dos bobinas. 

2. A medida que se aumenta la velocidad 
del motor, las acusaciones del voltímetro 
hasta llegar a una máxima de 7% a 8 
voltios. A este voltaje, el disyuntor auto¬ 
mático debe cerrarse y el puntero del 
voltímetro regresar a más o menos 6% 
voltios. En este punto, el amperímetro 
debe mostrar un régimen de carga de 3 a 
5 amperios. 

Redúzcase gradualmente la velocidad 
del motor. El régimen de carga debe 
entonces bajar y mostrar de 2 a 3 am¬ 
perios de descarga y luego regresar a 
cero. 

Los contactos del disyuntor automá¬ 
tico deben cerrarse a no más de 8 vol¬ 
tios y abrirse o separarse a una des¬ 
carga de 2 a 3 amperios. De no ob¬ 
tenerse estos resultados, es indicación 
de que el disyuntor automático no está 
funcionando bien y que necesita ajus¬ 
tarse de nuevo o reemplazarse. 

Una variación de voltio o más 
entre el acumulador y al generador, 
después de que el generador haya veni¬ 
do cargando a régimen máximo, du¬ 
rante unos quince minutos, es indica¬ 
ción de alto voltaje, debido a conexio¬ 
nes sueltas o defectuosas en el circuito 
de carga. Esta irregularidad debe co¬ 
rregirse en seguida. 

El régimen de carga debe ajustarse 
dentro de un seguro límite máximo, de 
acuerdo con los requisitos del servicio 
del vehículo, para evitar que el acumu¬ 
lador se sobrecargue o descargue. 

Verificación del Disyuntor Automático- 



metro del bastidor del automóvil o de 
su motor y conéctese al borne del dis¬ 
yuntor (al lado del acumulador). T°* 
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das las otras conexiones continúan sin 
alteración, como se ven en la figura 3. 
Esto coloca el voltímetro directamente 
entre los bornes del disyuntor. El vol¬ 
tímetro debe ahora acusar 6 voltios 
mientras el motor está sin funcionar. 

Arránquese el motor y déjesele fun¬ 
cionar a velocidad baja. Auméntesele 
la velocidad gradualmente y obsérvense 
las acusaciones en el voltímetro. A 
medida que aumenta la velocidad del 
generador, bajará la acusación del vol¬ 
tímetro entre los bornes del disyuntor, 
mostrando una acusación invertida an¬ 
tes de que se cierren sus contactos. Al 
cerrarse, las indicaciones son de cero. 
Cuando hay acusación mientras están 
cerrados los contactos, es señal de que 
hay algún defecto en los contactos del 
disyuntor, que ha de corregirse en el 
acto. 

Ensayo de las Bobinas de Campo del 
Generador: 

Conéctese el cable de ensayo del am¬ 
perímetro, como se muestra en la figu¬ 
ra 4. 

La tercera escobilla del generador 
debe levantarse o aislarse de otra ma¬ 
nera del colector. Esta tercera esco¬ 
billa es la que sirve para regular el 
régimen de carga del generador. Co¬ 
néctese el cable de ensayo del amperí¬ 
metro al bastidor del generador. 

Conéctese el otro cable de ensayo del 
amperímetro a la tercera escobilla. La 
indicación en el amperímetro acusará 
la corriente consumida por la bobina 
de campo. 

Ensayo de Generadores Regulados por 
Voltaje de Campo y Tercera Escobilla: 

Las conexiones son iguales a las mo¬ 
stradas en la figura 4. Arránquese el 
motor. A velocidad baja, el voltaje 
debe ser más o menos de 5 voltios. A 
medida que se aumenta la velocidad del 
motor, sube también el régimen de 
carga. Durante este período, el voltaje 
¡ de campo permanecerá casi constante. 
Cuando el régimen de carga llega a su 
punto máximo, el voltaje de la tercera 
escobilla baja a medida que aumenta la 
velocidad del motor, lo que produce una 
, bajada en el régimen de carga. 

Un exámen visual mostrará el estado 
¡superficial del colector y escobillas. En 
| algunos casos, los cojinetes desgastados 
pueden descubrirse mediante esta in¬ 
spección visual. Cuando el colector o 
as esc °billas están desgatadas, lo mis- 
m° que cuando los cojinetes están en 
mal estado, el generador debe quitarse 
ce au t°móvil y repararse. Esto es de 
suma importancia, a causa de que el 
| generador es la fuente principal de 
la astecimiento de electricidad del ve- 
[nículo. 

I La inspección presente debe incluir 
am ien la correa del generador, cuando 
geneiador tiene propulsión por co- 
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rrea. La correa saturada de aceite y 
alargada hasta el punto de no permitir 
compensación, debe ser reemplazada 
por una nueva. 

Ensayo del Inducido con un Vibrador (Growler) 

El vibrador representa el método más 
fácil y rápido para ensayar el inducido 
de los motores de arranque y genera¬ 
dores. Sirve para localizar circuitos 
abiertos, circuitos cortos y conexiones a 
tierra. 

El funcionamiento del vibrador es 
muy similar al de una bobina de en¬ 
cendido. El núcleo de hierro del vibra¬ 
dor equivale al núcleo de hierro de la 
bobina de encendido y recoje las líneas 
magnéticas de fuerza. El arrollamiento 
alrededor del núcleo representa el 



Fig. 5—Calentamiento de una bobina de 
encendido antes de su ensayo. A—Am¬ 
perios. B—Al calentador. C—Rheostato. 
D—Secundario 



Fig. g—Ensayo de la bobina de encendido 
con un indicador de salto de chispa. A— 
Angulo de leva. B—Indicador de salto 
de chispa y tubo Geissler. C—Al ruptor 
del distribuidor. D—Al acumulador + . 

E—Placa de conexión a tierra. F— 
Bobina 

arrollamiento primario de una hobina de 
alta tensión. Por esta razón, cuando 
la corriente pasa por el arrollamiento 
del vibrador, la acción siguiente es 
igual a la que resulta de pasar corri¬ 
ente por el arrollamiento primario de 
una bobina de encendido. 

La corriente en el circuito primario 
induce una corriente en los arrolla¬ 
mientos secundarios de las bobinas del 


inducido colocado sobre el vibrador. 
Las rápidas alteraciones de la corriente 
que pasa por la bobina del vibrador 
produce rápidas inversiones magnéti¬ 
cas, estableciendo una vibración en el 
núcleo, que se traduce por un zumbido 
peculiar. 

Los vibradores se construyen general¬ 
mente con una abertura en forma de 
V, que sirve para dar conveniente ad¬ 
misión al inducido por ensayarse. Una 
hoja o lámina de sierra completa el 
equipo para hacer los ensayos. Cuando 
el inducido se coloca entre los núcleos 
o en la abertura en V, el arrollamiento 
del mismo inducido viene entonces a 
actuar como arrollamiento secundario 
de una bobina de encendido. Por esta 
razón, cuando el inducido bajo ensayo 
no tiene circuitos cortos, sus bobinas 
actúan sencillamente como un arrolla¬ 
miento secundario abierto de una bo¬ 
bina, sin que en ellas se genere corri¬ 
ente. 

Cuando, por otra parte, existe un 
circuito abierto en las bobinas, el cir¬ 
cuito así formado actúa como un 
arrollamiento secundario cerrado. Se 
establece así una fuerte corriente se¬ 
cundaria, que se ponde manifestó en 
los ensayos siguientes: 

Ensayos de Circuitos Abiertos 

Los circuitos abiertos en los induci¬ 
dos de un generador o de un motor de 
arranque se deben a un .alambre roto 
en los arrollamientos de la bobina o a 
alguna conexión interrumpida entre el 
extremo de la bobina y el colector. 

Para averiguar si hay circuitos abier¬ 
tos en la bobina, se coloca el inducido 
en el vibrador y se inserta una hoja 
de sierra entre dos barras del colector 
que estén contiguas. Se producirá 
entonces una chispa si no hay circuito 
abierto en la bobina. 

Este ensayo se hace en todo el colec¬ 
tor. El circuito abierto quedará, en 
todo caso, indicado por la falta de 
chispa. 


Ensayos de Circuitos Cortos 

El inducido se coloca en el vibrador, 
como ya se ha indicado, pero la hoja 
de sierra en el presente caso se coloca 
a lo largo del inducido y por arriba de 
las bobinas. La hoja de sierra no debe 
tocar las bobinas. El inducido se gira 
lentamente con la mano mientras se 
efectúa el ensayo. 

Cuando hay un circuito corto entre 
los arrollamientos de una bobina o entre 
los de bobinas separadas, se forma un 
circuito cerrado induciendo una fuerte 
corriente secundaria en la bobina o en 
las bobinas afectadas. 

Esto hace que las bobinas afectadas 
ejerzan una gran atracción magnética 
sobre la laminita o la hoba de sierra, 
lo que constituye una indicación posi¬ 
tiva de circuito corto en las bobinas. 
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Los circuitos cortos en los inducidos 
se producen por partículas de cobra o 
de material de escobilla alojadas en 
los espacios entre las barras del colec¬ 
tor. También se deben a aislamiento 
defectuoso entre los alambres de bo¬ 
binas separadas o entre los alambres 
de una bobina independiente. 

Ensayos de Conexiones a Tierra 

Los inducidos con conexión a tierra 
resultan del defectuoso aislamiento en 
las ranuras del inducido o de un colec¬ 
tor conectado a tierra. Esto último 
se debe generalmente a aislamiento 
defectuoso entre las barras del colector 
y el eje del colector. 

Para averiguar si hay conexiones a 
tierra se emplea un juego de contactos 
de ensayo. Estos contactos se conec¬ 
tan generalmente al vibrador y a la 
fuente de corriente con una lámpara 
indicadora dispuesta en serie. Tocando 
los dos contactos se enciende la lám¬ 
para. 

De este modo, tocando con el con¬ 
tacto las varias partes del inducido, la 
lámpara indicará un circuito completo, 
al encenderse, o falta de circuito al 
dejar de encenderse. 

Irregularidades del Generador y su Reparación 

Antes de entrar a explicar las varias 
causas que provocan irregularidad en 
el generador, es bueno dividir el gene¬ 
rador en sus elementos constituyentes, 
los cuales son los siguientes: 

1— El inducido. 

2— El colector. 

3— Los polos de campo y el bastidor. 

4— Las escobillas. 

5— Los arrollamientos de campo en de¬ 
rivación. 

6— La regulación del circuito de los arro¬ 
llamientos de campo en derivación. 

7 — ei disyuntor o interruptor automá¬ 
tico. 

1—Los defectos del inducido resultan 
generalmente de bobina con circuito 



Fig-. 7—Ensayo do voltaje de una bobina 
de encendido. A—Voltímetro. B—A la 
bobina. C— A conexión a tierra del motor 


corto o conectada a tierra. Puede 
presentarse un circuito abierto en el 
punto en que está roto un alambre o 
cuando el alambre está suelto o aflojado 
en el punto de su soldadura al seg¬ 
mento del colector. 

2— El colector del generador es pro¬ 
bablemente la causa más prolífera de 
irregularidades. Los colectores ásperos 
deben tornearse de nuevo o alisarse con 
lija, y la mica, que sirve para aislar 
las barras del colector, ha de rebajarse 
con cuidado. Es necesario evitar que 
las micas se proyecten o sobresalgan 
de los segmentos de cobre del colec¬ 
tor, pues en semejante posición sobre¬ 
saliente, impiden que las escobillas 
hagan buen contacto y provocan final¬ 
mente la quemadura del colector. Los 
segmentos aflojados del colector provo¬ 
can también irregularidades. 

3— A veces, los polos de campo se 
aflojan en el bastidor que los sujeta, 
de lo que resulta daño al inducido. Un 
punto importante en conexión con los 
polos de campo es conservar una dis¬ 
tancia adecuada entre los extremos de 
los polos y el inducido. 

4— Un trabajo común en los talleres 
es la instalación y ajuste de escobillas 
nuevas. La falla de las escobillas se 
debe generalmente a insuficiente ten¬ 
sión de resorte, a escobillas cortas, a 
portaescobillas aflojados y a conexiones 
sueltas. Las escobillas nuevas deben 
ajustarse bien a la curva del colector. 

5— Cuando los arrollamientos de 
campo tienen conexión a tierra con el 
polo de campo, o cuando esto existe 
entre una bobina y otra, lo mismo que 
cuando existe un circuito corto, no pasa 
corriente por los arrollamientos, o bien, 
la que pasa es insignificante. 

6— Los reguladores de voltaje o regu¬ 
ladores de corriente se conectan ordi¬ 
nariamente con el arrollamiento de 
campo en derivación, y al no estar bien 
ajustados, el rendimiento del generador 
resulta muy bajo o muy alto. La falla 
del aparato regulador puede deberse 
a circuitos abiertos o cortos. Los 
contactos o puntas del regulador puede 
haberse fundido juntas y por esta razón 
dejan de abrirse o separarse. 

En un generador con regulación de 
voltaje por tercera escobilla, esta misma 
escobilla puede estar mal sentada o 
ajustada. La escobilla puede ser muy 
corta o estar sujeta a cualquiera de los 
defectos asignados a escobillas en ge¬ 
neral. Cualquier defecto que se presente 
impide que el arrollamiento de campo 
en derivación desarrolle fuerza, lo que 
naturalmente afecta al rendimiento del 
generador. 

7— El disyuntor tienen generalmente 
un arrollamiento de voltaje y un arro¬ 
llamiento en serie. El primero se co¬ 
necta al circuito principal del genera¬ 
dor y el segundo se conecta en serie 
con el circuito de carga del generador 


al acumulador mediante un alambre 
más grueso. Este arrollamiento rara 
vez se quema, pero puede desarrollar 
un circuito abierto o un circuito corto. 
A veces, los contactos o puntas del dis¬ 
yuntor se funden juntas y permiten el 
regreso de la corriente por el arrolla¬ 
miento de voltaje o alambre fino, lo que 
lo quema. Cuando los contactos del 
disyuntor quedan unidos, el acumula¬ 
dor se desgarga por el generador. La 
falta se remedia limpiando y ajustando 
esos contactos. 



A—Voltios. B—Al interruptor del encen¬ 
dido. C—Bobina 


Ensayo de la Bobina de Encendido 

Para ensayar correctamente una 
bobina de encendido, es necesario calen¬ 
tarla a su temperatura normal de fun¬ 
cionamiento, a causa de que una bobina 
defectuosa fría puede mostrar una 
chispa mejor que otra en buen estado 
recalentada a temperatura de funciona¬ 
miento. Esto se debe a que la resis¬ 
tencia aumenta con la temperatura. 
Las características de fábrica se basan 
sobre ensayos de la bobina a tempera¬ 
tura normal de funcionamiento. 

El procedimiento de calentamiento 
preliminar que se emplea con ciertos 
equipos para ensayar bobinas de encen¬ 
dido consiste en conectar el arrolla¬ 
miento primario de la bobina a un abas¬ 
tecimiento de corriente alterna, medi¬ 
ante un rheostato adecuado para regu¬ 
lar la corriente que pasa a la bobina. 
(Figura 5.) 

Para calentar el arrollamiento secun¬ 
dario de alta tensión, se pone en cir¬ 
cuito corto conectando el borne de 
tensión con la base de la bobina o con 
el alambre primario de baja tensión a 
que está conectado, según sea la cons¬ 
trucción de la bobina. 

La corriente calentadora del arrolla* 
miento secundario de alta tensión & 
genera por inducción o la acción de 
transformador de la corriente de 
arrollamiento primario de baja tensión* 
De este modo, los arrollamientos P rl ' 
mario y secundario se calientan a te®- 
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peratura normal de funcionamiento. 
La corriente no debe pasar de 5 am¬ 
perios para las bobinas de 6 voltios y 
no debe ser mayor de 3 amperios para 
bobinas de 12 voltios. 

La bobina del automóvil que, bajo su 
propia fuerza, llega al taller a some¬ 
terse a ensayo no necesita calentarse, 
pues está ya recalentada a su tempera¬ 
tura normal de funcionamiento, a me¬ 
nos que el vehículo no haya durante 
más de media hora. 

A pesar de que hay varios métodos 
para ensayar bobinas de encendido, el 
método corriente, aprobado por los 
mismos fabricantes, comprende un en¬ 
sayador de salto de chispa y un tubo 
Geisser en combinación con un motor 
de ángulo de leva, que permite ensayar 
la chispa de la bobina en lo tocante a 
distancia e intensidad, a 20, 30 y 40 
grados de leva o ángulo de contacto, lo 
cual, por su parte, corresponde a ve¬ 
locidades inferiores, reguladores y su¬ 
periores del motor del vehículo. Véase 
la figura 6. Los fabricantes de equipos 
suministran tablas que muestran las 
distancias en milímetros para cada 
marca y tipo de bobina, para que con 
esta información pueda ajustarse exac¬ 
tamente el salto de la chispa. 

Cuando la bobina deja de producir 
debidamente la chispa entre el arco o 
distancia especificado, es indicación de 
que está debilitada. El tubo Geissler 
sirve para indicar la calidad de la 
chispa. 

Ensayo de Conexión a Tierra de la Bobina 

El voltímetro se conecta a la caja 
del distribuidor y a la conexión a tierra, 
como se ve en la figura 7. La lectura 
del voltímetro, mientras los contactos 
del ruptor del distribuidor están cerra¬ 
dos, debe ser de cero. Con los contactos 
separados, debe acusar el voltaje total 
del acumulador. 

Ensayo de Voltaje de la Bobina 

Conéctese el voltímetro al lado del 
acumulador de la bobina y a la co¬ 
nexión a tierra, como se ve en la figura 
8. La acusación debe ser de 6 voltios. 

Ensayo del Condensador 

Para el ensayo del condensador se 
requiere un indicador de carga y des¬ 
carga (figura 9). Se emplean dos vol¬ 
tajes para estos ensayos. 

El alambre corto entre el miliamperí- 
metro de carga y descarga debe conec- 
taise a un borne de 350 voltios para 
condensadores de sistemas de 6 vol- 
tio.s y condensadores de menor capaci¬ 
dad, como los que se emplean en las 
r as . de vibración > y a un borne de 
l v °ltios para condensadores de sis¬ 
temas de 12 voltios. 

1 E ,V meCánÍC0 debe insertar ana pieza 
(e ia entre los contactos del ruptor 
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mientras está 
haciendo el en¬ 
sayo. El inte¬ 
rruptor del encen¬ 
dido debe quedar 
abierto, pero al 
tener cerradura 
eléctrica, y 
después de des¬ 
conectado el cable 
del acumulador 
de la bobina, el 
interruptor d e 1 
encendido queda 
cerrado en la 
posición de “S.” 

El interruptor 
del ensayador del 
condensador se 
cierra por 10 se¬ 
gundos. 

Un condensador 
en buen estado 
muestra acusa¬ 
ciones aproxima¬ 
damente iguales 
en los medidores 
de carga y de 
descarga. Se per¬ 
mite una varia¬ 
ción de tres 
puntos, como 
máximo. Emple¬ 
ando corriente de 
350 voltios, las 
acusaciones d e 
carga y descarga 

se presentan como en la figura 9. El 
lado de descarga es siempre más bajo 
que el lado de carga. 

La debilidad de un condensador 
queda indicada por una acusación no¬ 
tablemente más baja en el indicador 
de descarga, que en el indicador de 
carga. Cuando la acusación aparece 
en el indicador de carga solamente, es 
indicación de que hay circuito corto en 
el condensador. Antes de asumir que la 
irregularidad se halla en el condensa¬ 
dor, éste debe quitarse del circuito 
y ensayarse independientemente, para 
averiguar si la interrupción está en el 
mismo condensador o en el circuito del 
condensador. 

Cuando no hay acusación en ninguno 
de los indicadores, es señal de que hay 
circuito abierto en el condensador. En 
cualquiera de los tres casos citados, el 
condensador debe reemplazarse con 
uno nuevo de la capacidad recomendada 
por el fabricante. 

El mal estado de los contactos del 
ruptor del encendido no es siempre in¬ 
dicación de defecto en el condensador. 
El voltaje excesivo, las malas co¬ 
nexiones a tierra o un ángulo muy 
grande de leva o de ángulo de contacto 
de distribuidor (véase la figura 11) 
puede causar la misma condición. 



FiíT* 9 Ensayo de condensador de encendido con indicador de carga y descarga 


Ensayo de Bujía de Encendido 

Un indicador de salto de chispa y 
un tubo Geissler, es decir, la misma 
combinación que se emplea para el en¬ 
sayo de bobinas, sirve también para 
ensayar las bujías de encendido. 

El motor debe recalentarse a tem¬ 
peratura normal de funcionamiento. 
Las bujías de encendido no deben en¬ 
sayarse en un motor frío. Debe de¬ 
jarse que el motor funcione por cierto 
tiempo a velocidad baja. Las cone¬ 
xiones se presentan en la figura 10. 

El indicador de salto de chispa se 
fija en la posición correcta para el caso. 
Al tratarse de motores de alta com¬ 
presión, el salto de la chispa debe 
quedar bien abierto. 

Cuando el salto de chispa de la bujía 
es demasiado ancho, lo mismo que 
cuando los electrodos están quemados, 
causando una gran resistencia, la 
chispa se verá saltar entre las puntas 
del indicador, en lugar de producirse 
su salto entre los electrodos de la mis¬ 
ma bujía. Cuando la bujía está sucia 
o carbonizada, no se verá llamarada en 
el tubo Geissler. El remedio es separar 
correctamente los electrodos, de acuerdo 
con las indicaciones de los fabricantes 
de bujías de encendido. 

Cuando los electrodos de la bujía 
están debidamente separados, y sin 
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quemadura, la chispa saltará entre los 
electrodos y no en el indicador de 
chispa. Para hacer un cuidadoso 
análisis de las bujías, es necesario que 
las mismas bujías, el distribuidor, la 
bobina, el condensador y los cables de 



Fig. 10—Ensayo de bujías de encendido 
con indicador de salto de chispa y tubo 
Geissler. A—Indicador de salto de chispa 
y tubo Geissler 

alta tensión, estén todos en buenas 
condiciones. 

Una llamarada doble en el tubo 
Geissler es indicación de tapa de dis¬ 
tribuidor defectuosa o de cable de en¬ 
cendido en mal estado. 

Los ingenieros de automóviles re¬ 
comiendan la renovación de bujías de 
encendido después de cada diez mil 
millas de servicio, por razones de iqejor 
funcionamiento y mayor economía. 

Siempre es bueno verificar las bujías 
de acuerdo con las características de 
los fabricantes y ateniéndose a las 
tablas de escala de temperatura, para 
determinar si el tipo de bujía empleado 
es el correcto. 


Ensayo del Distribuidor de Encendido 

El distribuidor de encendido es un 
aparato de funcionamiento mecánico 
que sirve para dirigir la corriente 
eléctrica a un número de circuitos 
diferentes. Esta dispuesto de modo que 
gobierna la corriente por un circuito 
primario de la bobina y distribuye la 
corriente secundaria o de alta tensión 
a las bujías de encendido, de acuei'do 
con el orden de encendido fijado para 
el motor. 

Las piezas principales del distribui¬ 
dor de encendido son: caja, tapa, rotor, 
leva o excéntrica, contactos de ruptor, 
eje, engranaje o acoplamiento y el 
mecanismo de avance automático. 

Al tratarse de un distribuidor con 
dos juegos de contactos de ruptor, es 
de capital importancia el que éstos 
quedan ajustados para abrirse y ce¬ 


rrarse a debido tiempo. El ajuste exacto 
de estos contactos se llama sincroniza¬ 


ción. 

Las irregularidades del distribuidor 
de encendido pueden clasificarse como 
sigue: 


(1) Contactos de ruptor incorrecta¬ 
mente sincronizados. 

(2) Contactos de ruptor quemados o 


picados. 

(3) Leva desgastada, imposibilitando el 
ajuste exacto de los contactos del distri¬ 
buidor. 

(4) Cojinete desgastado, imposibilitando 

el ajuste exacto de los contactos del dis¬ 
tribuidor. t . M 

(5) Eje doblado, imposibilitando el 
ajuste exacto de los contactos del distri¬ 
buidor. 

(6) Rotor quemado o trizado. 

(7) Tapa quemada o trizada. 

(8) Mecanismo de avance automático 
desgastado o trabado. 

(9) Mala conexión a tierra. 


Para que el motor pueda desarrollar 
su fuerza máxima, el distribuidor del 
encendido ha de hallarse mecánica y 
eléctricamente perfecto. 

La leva desgastada, el cojinete des¬ 
gastado y el eje doblado, se indican por 
sensible diferencia en la distancia entre 
los contactos del ruptor cuando la leva 
se gira en un soporte de ensayo. 

Los contactos quemados o picados 
pueden verse a la simple vista. 

Los contactos defectuosos pueden, a 
veces, descubrirse conectando un am¬ 
perímetro en el circuito primario. 

La tapa o el rotor quemado o trizado 
pueden, a veces, verse a la simple vista, 
o bien descubrirse por la llamarada 
doble en un tubo de ensayo Geissler. 

Se recomienda quitar la tapa del 
distribuidor para examinarla con cui¬ 
dado y ver si está quemada o trizada. 

El rotor debe también examinarse 
para ver si está quemado o trizado. 
Cuando el extremo trasero del rotor se 


pende mucho del distribuidor del en¬ 
cendido, ha de darse, por lo tanto, 
especial atención a este importante 
órgano. 

Como todos los motores de cautro 
ciclos producen chispa una vez por 
cada dos revoluciones de cigüeñal, ha, 
por lo tanto, de ajustarse el rotor de 
modo que gire a la mitad de la veloci¬ 
dad del cigüeñal. Los distribuidores 
de todos los motores de cuatro ciclos 
están en relación de 2 a 1 con respecto 
al cigüeñal. 

Por esta razón, un motor de cuatro 
cilindros produce chispa una vez por 
cada 90 grados de movimiento de dis¬ 
tribuidor. Un motor de seis cilindros 
lo hace una vez por cada 60 grados 
y uno de ocho cilindros, una vez por 
cada 45 grados. 

La escala del oscilógrafo giratorio 
del moderno ensayador de distribui¬ 
dores está dividida en 360 partes que 
corresponden a los 360 grados del 
círculo completo. 

Dividiendo los 360 grados por el 
número de cilindros del motor se ob¬ 
tiene el número de grados de dis¬ 
tribuidor entre cada chispa. 

Sin relación a la velocidad o número 
de chispas por cada revolución, la 
chispa ocurre en el mismo número de 
grados de separación cuando el dis- 
tribuior del encendido está en perfecta 
condición. Por otra parte, cuando la 
leva está desigualmente desgastada o 
cuando los cojinetes o bujes tienen 
tanto juego libre que permiten trepi¬ 
dación a la leva, las chispas variarán 
entonces en proporción a la cantidad 
de desgaste en el distribuidor. 



xi_Este diagrama explica el significado del “ángulo de leva” aplicado al distribui¬ 

dor de encendido. A la izquierda, un distribuidor de motor de cuatro cilindros, con 
puntos de explosión en A. A la derecho, un distribuidor de motor de seis cilindros, con 
ángulo de leva a 27 grados. Los puntos de explosión o chispa en A. B—Rotación. 

C—Angulo de leva 


presenta demasiado quemado, lo mejor 
es entonces instalar un completo rotor 
nuevo. 

Los ensayos y ajustes de distribui¬ 
dores deben efectuarse únicamente con 
instrumentos de establecida confianza. 
Como el funcionamiento del motor de- 


Cuando la cabeza del distribuidor 
tiene un regulador automático de 
avance, la velocidad con que empieza * 
funcionar puede verificarse con exacti¬ 
tud con la ayuda e un ensayador. Los 
reguladores empiezan a avanzar auto¬ 
máticamente a una velocidad de como 
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200 revoluciones por minuto y llevan 
a su avance máximo cuando la velocidad 
es de 1.500 a 2.200 revoluciones por 
minuto. Estas velocidades no són, por 
supuesto, iguales o uniformes para 
todos los motores. 

En ciertos motores hay un regulador 
accionado por fuerza de vacío para 
avanzar o retardar automáticamente 
el encendido, de acuerdo con los re¬ 
quisitos de funcionamiento del motor. 

El término de “ángulo de leva,” en 
conexión con distribuidores de encen¬ 
dido, representa el número de grados 
por que pasa la leva mientras los con¬ 
tactos del ruptor están cerrados y la 
bobina está desarrollando un campo 
magnético en el circuito primario. Con 
la separación de los contactos del rup¬ 
tor, se induce una corriente de alta 
tensión por el circuito secundario, la 
cual sirve para producir la chispa en 
las bujías de encendido, como se ve en 
la figura 11. 

Se presenta evidente que el ángulo 
de leva no se altera con la velocidad del 
motor, pero si el factor del tiempo. 

Así tenemos que un ángulo de leva, 
digamos de 34 grados, permanece a 34 
grados a velocidades de motor de 1.000 
a 2.000 revoluciones por minuto. Sin 
embargo, a 2.000 revoluciones por 
minuto, el ángulo de leva, es decir, ese 
intervalo durante el cual están cerrados 
los contactos del ruptor, consume la 
mitad del tiempo que requiere cuando 
el motor va funcionando a 1.000 
revoluciones por minuto. 

Por esta razón, al aumentarse la 
velocidad del motor, ocurre una co¬ 
rrespondiente reducción del tiempo en 
que los contactos del ruptor están ce¬ 
rrados, a pesar de que el ángulo de leva 
permanece invariable. 

El equipo de ensayo moderno com¬ 
prende un indicador giratorio sobre el 
cual hay dos tubos neón. La velocidad 
del indicador está gobernada por un 
íegulador. Mirando por la ventanilla 
del instrumento, se verá una serie de 
llamaradas rojas y azules producidas 
por los tubos y que corresponden a 
la acción de cerrar y abrir el circuito 
el distribuidor por el movimiento de 
os contactos del ruptor. El extremo 
o estas llamaradas en la dirección de 
la rotación representa los puntos en 
( J0e se producen las chispas en los 
ci niel ros, o en otros términos, el in- 
s an ^ e en Q u e los contactos del ruptor 
k . e separan o abren. Los arcos de luz 
(ángulos de leva) muestran los inter- 
\ a os ( ^ e tiempo durante los cuales se 
¡ Sle ^’ an . 1() s contactos del ruptor. 

^ distribuidor por ensayarse se 
JUS a £n £ulo de leva especificado 
w el fabricante del distribuidor. En 
cou a> las llamaradas en representación 
* eva deben ser exacta- 
o. e lgü£ l e s en lo tocante al número 

Macos y esta condición debe también 
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duplicarse a los espacios o intervalos 
entre las llamaradas. El desgaste de 
la leva o del cojinete y la desviación 
del eje hacen que las longitudes de los 
ángulos de leva varien. Señal de que 
los distribuidores con ruptor doble no 
están debidamente sincronizados es la 
falta de uniformidad entre las llamara¬ 
das. 

Para ensayar el distribuidor en lo 



Figr. 12—Distribución del encendido con 
la ayuda de un calibrador o indicador de 
motor. A—Centro muerto superior. B— 
0,030 antes de centro muerto superior 

tocante a desgaste y eje doblado, se 
colocan los alambres de ensayo de la 
luz azul y de la roja en un juego de 
contactos de ruptor. Cuando el dis¬ 
tribuidor está en perfectas condiciones, 
las llamaradas azules y rojas serán 
todas de igual longitud. Una tolerancia 
máxima de 2*4 grados de diferencia en 
la longitud de las llamaradas azules 
y rojas, a cada extremo, es el límite 
permitido para un distribuidor que 
pueda calificarse en buen estado. Una 
diferencia en longitud de 2*4 grados 
en cada extremo de las llamaradas 
significa un total de 5 grados en el 
distribuidor. Esto quiere decir que el 
ángulo de leva puede ser de 32 grados, 
mientras que el ángulo de leva para 
el cilindroque produce chispa a 180 
grados después, puede ser de 37 grados. 
En semejante caso, el distribuidor 
puede todavía considerarse en buen 
estado. Los distribuidores nuevos se 
sujetan dentro de límites de 1 grado de 
diferencia en cada extremo o un total 
de 2 grados de diferencia en ángulo de 
leva, cuando salen de la fábrica. 

Se observará también, en el caso de 
un eje desgastado de distribuidor, que 
el ensayo con el oscilógrafo muestra, a 
veces, mejores resultados a velocidades 
altas que a velocidades bajas. Esto 
se debe al hecho de que en las veloci¬ 
dades altas el eje tiende a centrarse por 
si mismo. Por esta razón, toda irregu¬ 
laridad en la separación y cierre de 
los contactos del ruptor queda dis¬ 
tribuida más o menos uniformemente 
entre ambos grupos. La manera cómo 
el desgaste del distribuidor afecta al 
ángulo de leva puede descubrirse 
empujando el eje por arriba, primero 


hacia un lado y después hacia otro, y 
observando los resultados acusados por 
el instrumento medidor. 

Los resortes sin tensión del ruptor 
permiten el salto de los contactos en 
las velocidades superiores. Esto puede 
verse con facilidad observando las leves 
interrupciones en las llamaradas del 
tubo de ensayo. Estas leves interrup¬ 
ciones equivalen, en realidad, a la se¬ 
paración prematura de los contactos del 
ruptor, lo que impide que la bobina 
desarrolle su voltaje dentro del correcto 
ángulo de leva que necesita para 
hacerlo. 

Ensayo de Distribuidor en Conjunción con Bobina 
Cuando los contactos del distribuidor 
están mal remachados o cuando hay 
otras conexiones que ofrecen alta 
resistencia, el ángulo de leva puede 
todavía ajustarse bien con un osci¬ 
lógrafo, y de tener el distribuidor dos 
ruptores, éstos pueden aún sincronizarse 
bien; pero, a pesar de todo ésto, el dis¬ 
tribuidor no pasará suficiente corriente 
a la bobina o bobinas. 

En vista de lo dicho, el moderno 
equipo para ensayar distribuidores per¬ 
mite al distribuidor funcionar en con¬ 
junción con una bobina y uncondensa- 
dor. 

Cuando el distribuidor está en buen 
estado y se gira a las velocidades co¬ 
rrespondientes a su ángulo de leva, du¬ 
rante el ensayo, se verá entonces que 
las bobinas de laboratorio harán que 
salte una chispa en una distancia de 
8, 6,5 y 5 milímetros a velocidades alta, 
mediana y baja, respectivamente. 

Después de examinar con cuidado el 
distribuidor y de asegurarse de que está 
en buenas condiciones, funcionando bien 
con las bobinas de laboratorio, estas 
últimas se instalan entonces en lugar 
de las antiguas que el distribuidor 
tiene en el motor. 

Sincronización de los Contactos de Distribuidor 
Provisto de Ruptor Doble 
Se gira la cabeza del distribuidor y 
mientras está en movimiento se observa 
la posición de la luz en la escala del 
oscilógrafo. La caja del distribuidor 
se gira de modo que la luz correspon¬ 
diente a los contactos fijos se inte¬ 
rrumpa o apague en la posición de 
Cero de la escala. Como el el próximo 
cilindro produce chispa, digamos a 45 
grados después que el anterior, la placa 
de subjeción del brazo de contacto mo¬ 
vible puede aflojarse y moverse a una 
posición en que la luz se apague en el 
punto especificado. 

A veces es posible hacer un leve 
ajuste doblando un poquito los brazos 
con un par de alicates de mandíbulas 
largas. Los contactos deben fijarse de 
acuerdo con el mismo ángulo de leva. 

En el caso de distribuidores de en¬ 
cendido de tipo gemelo, que producen 
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dos chispas simultáneamente en cada 
cilindro, el extremo de las luces rojas 
y azules debe quedar exactamente en 
los mismos puntos. De este modo, el 
mecánico puede ver en el acto si hay 
alguna diferencia en ángulo de leva. 
Dos grados de diferencia en estos pun¬ 
tos es la tolerancia máxima señalada 
a distribuidores de tipo gemelo. 

En algunos tipos de distribuidores 
es necesario mover toda la placa del 
ruptor para ajustar el brazo del ruptor. 
En tal caso, el mover la placa altera la 
separación o abertura de los contactos, 
y habrá entonces la necesidad de ajus¬ 
tar de nuevo los contactos, ensayándo¬ 
los con el oscilógrafo. 

Distribución del Encendido 

La chispa que enciende la carga ex¬ 
plosiva en el cilindro debe ocurrir en 
un instante preciso en relación a la 
posición del émbolo. Esto se llama dis¬ 
tribución del encendido y se efectúa de 
varias maneras, según la marca o tipo 
del motor. Fundamentalmente, la dis¬ 
tribución del encendido se efectúa de 
la manera siguiente: 

Se verifica, en primer lugar, el dis¬ 
tribuidor en lo tocante a ángulo de leva, 
regulador, mecanismo de avance auto¬ 
mático, etc. Luego de haver tapa de 
inspección, se quita esta de la caja del 
volante del motor y se gira ahora el 
motor, con la manivela de arranque, 
hasta que el émbolo No. 1 quede en su 
centro muerto superior, en su carrera 
de compresión. Generalmente la marca 
TDC o la marca DC, que respectiva¬ 


mente significan centro muerto superior 
y centro muerto, queda coincidente con 
la marca de regulación de encendido 
que hay sobre la caja del volante o en 
otro punto conveniente. 

Se afloja ahora el tornillo de abraza¬ 
dera del distribuidor y se gira la caja 
del distribuidor hasta que la leva apenas 
empiece a separar los contactos del 
ruptor. 

Se aprieta ahora el tornillo de abra¬ 
zadera y se reinstala la caja o cabeza 
del distribuidor. 

En algunos motores, las marcas de 
distribución están en el amortiguador 
de vibración, al frente del motor. Es¬ 
tos vibradores se llaman también vo¬ 
lantes delanteros. 

Ordinariamente, la distribución del 
encendido se expresa en milésimas de 
pulgada antes o después de centro 
muerto superior. En tal caso, la dis¬ 
tribución debe fijarse con la ayuda del 
calibrador especial que mostramos en 
la figura 12. 

Por ejemplo, cuando el encendido 
ocurre a 30 milésimas de pulgada an¬ 
tes de centro muerto superior, el cua¬ 
drante del instrumento calibrador se 
mueve hacia la izquierda 30 líneas. Se 
mueve ahora el cigüeñal hasta que el 
émbolo esté en carrera de compresión y 
la aguja en el instrumento indicar 
apunte a cero, como se ve a la derecha 
en la figura 12. 

Ajuste de Foco de las Lámparas Delanteras 

Hay varios métodos para el ajuste 
de lámparas delanteras y también va¬ 


rios equipos para facilitar este trabajo. 

Los reglamentos municipales locales 
establecen ciertas restricciones y por 
esta razón lo único que podemos anotar 
aquí sobre el particular, es un método 
general. 

El automóvil, con su carga normal 
de pasajeros, se coloca sobre un piso 
plano, con sus lámparas delanteras a 
25 pies (7,6 m.) de distancia de una 
superficie vertical de un color claro. 

Sobre esta superficie vertical se traza 
una línea horizontal a la misma altura 
del centro de las lámparas. Sobre esta 
línea se fija un punto central, el cual 
se establece mirando por el centro de 
la ventana trasera del automóvil y si¬ 
guiendo con la vista la dirección de la 
tapa del radiador. Del punto central 
sobre la superficie vertical se miden 
distancias iguales a cada lado que co¬ 
rrespondan al centro de cada lámpara. 
Estas distancias, después de obtenidas 
con exactitud, se fijan mediante líneas 
verticales trazadas sobre la superficie. 
Es decir, estas líneas quedarán frente 
a frente de las lámparas y coincidirán 
exactamente con sus respectivos centros. 

La luz de las lámparas se ajusta en¬ 
tonces en sentido vertical y en sentido 
horizontal. Mientras se ajusta una 
lámpara, la compañera queda tapada. 

Se recomienda quitar la bombilla y 
girarla media vuelta para ivertir la 
posición de los filamentos. A veces, los 
filamentos varían e inviertiendo la po¬ 
sición de la bombilla, se mejora el foco 
de la lámpara. 


Sinopsis de los Artículos por B. M. Ikert • 


que se publicarán 
EL AUTOMOVIL AMERICANO 


1— Lubricación y Apretadura del Chasis—Prin¬ 
cipios generales de la lubricación del chasis. 
Clases de lubricantes. Equipo para la lubri¬ 
cación del chasis. Lubricación de los coji¬ 
netes de las ruedas, mecanismo de dirección, 
gemelos de muelles, embrague, cambio de 
marcha, articulaciones universales, eje tra¬ 
sero y otras piezas. Apretadura en general: 
parachoques, tablas de piso, guardabarros, 
pernos y tornillos de carrocería, etc. Típica 
tabla informativa de lubricación.— En el 
número de Septiembre, 1984. 

2— Lubricación del Motor—Importancia de la 
correcta lubricación del motor. Tipos de 
sistema de lubricación; parcial alimentación 
bajo presión, completa alimentación bajo 
presión, combinación de alimentación bajo 
presión e inmersión (salpicadura o barboteo) 
y circulante por inmersión. Tipos de bomba 
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y 
émbolo (buzo). Ajustes de la válvula de 
desahogo (escape) de la bomba de aceite. 
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor. 
Causas provocativas de excesivo consumo de 
aceite.— En el número de Octubre, 198 

3— Rehabilitación de Cilindros e Instalación de 
Embolos, Anillos de Embolo y Pasadores de 
Embolo—Efecto del desgaste sobre la alinea¬ 
ción. Métodos de rehabilitación de cilindros 
por esmerilado, perforación y amoladura. 
Empleo de micrómetros y calibradores di¬ 
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones 
exactas. Elección y ajuste de anillos . (aros, 
segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitación 
de cilindros y (b) con cilindros rehabilita¬ 
dos. Ajuste de los pasadores nuevos. Equipo 
para trabajos de cilindros, émbolos y anillos 
de émbolo.— En el número de Noviembre, 
198 J¡. 

4— Cojinetes de Cigüeñal, de Biela y de Arbol de 
Levas—Cojinetes empleados en reparaciones. 
Ajustede los cojinetes. Causas provocativas 
de baja presión de aceite y quemadura de 
cojinetes. Juego longitudinal de los coji¬ 


netes. Conservación mecánica del cigüeñal. 
Ajuste de varios tipos de cojinete de biela. 
Conservación mecánica del árbol de levas. 
Tabla informativa de juegos o intersticios de 
cojinetes.— En el número de Diciembre, 
198 $. 

5— Válvulas, Engranajes y Cadena de Distribu¬ 
ción—Rehabilitación de asientos de válvula. 
Asientos insertados de válvula. Compensa¬ 
ción de los resortes de válvula. Ajuste del 
juego de los levanta válvulas. Escape por la 
guía del vastago de la válvula y manera de 
corregirlo. Método de instalación de engra¬ 
najes de distribución. Instalación de cadena 
de distribución. Equipo mecánico para tra¬ 
bajos de válvulas y su distribución o regula¬ 
ción.— En el número de Enero. 1985. 

6— Sistemas de Carburación y de Enfriamiento 
—Tipos de carburador. Ajustes típicos _de 
carburadores. Niveles de flotador y tamaños 
de los surtidores. Sistemas de alimentación 
de combustible. Depuradores de aire. Mez¬ 
clas fuertes y débiles. Análisis del gaB de 
escape. Conservación mecánica del sistema 
de enfriamiento. Limpieza por lavado de 
corriente invertida. Bomba de agua, radia¬ 
dor y conexiones flexibles o mangueras. 
Causas provocativas de recalentamiento ex¬ 
cesivo.— En el número de Marzo. 

7— Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de 
Encendido—Importancia de los cables de 
acumulador c interruptores. Ensayo del 
amperaje del motor de arranque. Equipo co¬ 
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico. 
Ensayo del inducido. Irregularidades del 
generador y bu correción. AjuBte de las 
lámparas delanteras. Ensayo de las bobinas 
de encendido. Condensadores y bujías de 
encendido. Ensayo de los contactos del 
ruptor, para determinar el ángulo de la 
excéntrica o leva y avance del regulador 
automático. Distribución o regulación del 
encendido.— En el número de Abril, 1985. 


8— Embrague, Cambio de Marcha y Articulación 
Universal—Ajuste y conservación mecánica 
de los embragues. Instalación de engranaje 
anular en el volante del motor. Alineación 
de los árboles y engranajes del cambio « 
marcha. Ajuste de los juegos longitudinales. 
Mecanismo de engranaje sincronizado del 
cambio de marcha. Conservación mecánica 
de las articulaciones universales. 

9— Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di* 
rección—Neumáticos y ruedas. Verificación 
de los husillos de las ruedas. Inclinación del 
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri¬ 
ficación de las ruedas y dirección. Ensayo 
del equilibrio o compensación de las ruedas. 

10— Eje Trasero—Tipos de eje trasero. Conserva¬ 
ción mecánica de los cojinetes del eje tra¬ 
sero. Irregularidades de los engranajes- 
instalación de nuevo grupo de piñón í 
corona. Importancia del hermanamiento del 
piñón y corona. Ajuste de los engranajes 
del eje. Instalación de árboles de eje en ejes 
traseros de tipos semiflotante, tres cuartos 
flotantes y completamente flotantes. 

11— Frenos—Ajuste general. Sistema de regula- 
ción de enfrenamiento. Lubricación. ^ 
sortes de retracción. Puntos que insP?\ 
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre 
los forros de freno. Ajustes principales 7 
secundarios de los frenos hidráulicos. Lubri¬ 
cación de los cables de los frenos. Irregul*' 
ridades corrientes de los frenos. Forradur 
de zapatas y cintas de frenos. 

12— El Taller de Reparación—Plano del taller- 

Tamaño del taller. Distribución del espacJ • 
Equipo de taller. Sistema de precios fijo- 
Compensación a los mecánicos y emplead. • 
Sistema de bonificación. Plano general « 
taller para trabajos generales. El !?,, 

regular tamaño. Reparación de neumatiic *• 
Servicio de frenos. Taller de pintura. l fll . 
de carrocerías y guardabarros. Servicio 
acumulador y reparaciones eléctricas. 


30 


El Automóvil American 0 










Los modelos con ruedas grandes 
tuvieron tanto éxito que se han con¬ 
tinuado para 1935 con varias impor¬ 
tantes reformas, refinamientos e inno¬ 
vaciones. 

Notables Innovaciones en los 
Camiones Willys 

Para satisfacer ciertos requisitos 
especiales de servicio, se ha aumentado 
la capicidad bruta de estos camiones 
mediante la instalación en el chasis de 
tipo normal, de muelles traseros más 
grandes, ejes traseros más resistentes, 
ruedas nuevas y neumáticos más gran¬ 
des. La desmultiplicación de los en¬ 
granajes ha sido también modificada. 

Esto fué hace poco demostrado por 
la Willys Export Corporation en diez 
camiones de modelo 365 S enviados, a 
fines de enero, a Beirut, Siria. Dos de 
estos camiones se equiparon ejes de¬ 
lanteros Timken 31000 H y ejes trase¬ 
ros Timken 58200 H para servicio 
pesado. Muelles más grandes, basti¬ 
dores reforzados con placas especiales, 
ruedas traseras dobles con nuemáticos 
de 8,25 x 20 de 10 capas en llantas 
metálicas de 7" y una capacidad total 
de 18.000 libras, se incluyeron en el 
equipo de estos camiones. 

Otros dos de esos camiones se equi¬ 
paron con ejes delanteros Timken 31000 
H y ejes traseros Timken 4916 H, in¬ 
cluyendo muelles más grandes, basti¬ 
dores reforzados, ruedas traseras do¬ 
bles con nuemáticos de 7,5 por 20 pul¬ 
gadas de 8 capas, en llantas metálicas 
de 7". La capacidad de estos dos mo¬ 
delos fué de 16.500 libras. 

Dos otros camiones se equiparon con 
ejes delanteros Timken 31000 H y ejes 
traseros Timken 56200 H, muelles más 
grandes, bastidores reforzados, ruedas 
traseras dobles con neumáticos de 7 
por 20 de 8 capas. Estos fueron de 
15.000 libras. 

Y finalmente, cuatro de estos diez 
camiones se equiparon con ejes delan¬ 
teros Timken 31009 H y ejes traseros 
Timken 54400, muelles más grandes, 
bastidores más resistentes, con re¬ 
fuerzos especiales, ruedas traseras do¬ 
bles con neumáticos de 7 por 20 de 8 
capas. Estos camiones fueron de 14.000 
libras. 

Brazil—Las cifras oficiales para los 
estados de Bahía y Sergipe, corres¬ 
pondientes al primero de enero de 1935, 
son las siguientes: 

Om- Moto- 



Auto- 

ni- 

Ca¬ 

Espe¬ 

cicle- 

móviles 

bus 

miones 

ciales 

tas 

Ciudad de Bahía 

1.028 

163 

485 

13 

31 

Interior, Bahía. 

377 

1 

164 



Estado de Ser- 






ííipe. 

149 

1 

37 

1 

5 

Interior, Sergipe 

109 

12 

50 


3 

Totales ... 

1.663 

177 

736 

14 

39 


Un Flymouth con Ruedas Grandes 

Un automóvil con ruedas grandes, 
especialmente construido para viajar 
por caminos escabrosos en las regiones 
campestres, lo mismo que para circular 
por las vías pavimentadas más mo¬ 
dernas de la ciudad, está en producción 
en las fábricas de la Plymouth Motor 
Corp. 

Este modelo especial tiene ruedas de 
disco de acero de 20 pulgadas de diá¬ 
metro, en comparación con la de Vi 
pulgadas de los modelos corrientes. 
Para adaptar el chasis a estas ruedas 
más grandes se requieren muelles espe¬ 
ciales. 

Con ruedas grandes, el Plymouth 
tiene un despejo sobre la vía de 9%" 
(250,8 mm.), lo cual es l^" más que 
el de los otros modelos de su marca. 


Las ruedas de disco son más firmes que 
las de madera del año pasado y menos 
susceptibles a la adhesión de barro. 
Una mayor desmultiplicación de en¬ 
granajes, de 4,375 a 1, provee mayor 
fuerza de tracción por el barro, nieve 
y lugares arenosos o de tierra blanda. 
Amortiguadores de doble efecto, de 
construcción especial, producen mayor 
regulación de la compresión, para re¬ 
ducir el cabeceo. 

Plymouth introdujo su primer mo¬ 
delo de ruedas grandes hace dos años. 
Fueron muy del agrado de doctores y 
agricultores, que necesitaban de la 
adicional cantidad de despejo sobre la 
vía y la mayor desmultiplicación de 
engranajes, y al mismo tiempo ansia¬ 
ban todo esto en un vehículo de estilo o 
belleza moderno. 


Arriba—El modelo Plymouth con ‘‘rueda grande” o alta 


Eutns vistas muestran el nuevo sed¿n Chrysler-Plymouth de 7 pasajeros, en chasis de 128” (3.27 m.) 
entre los ejes. Plymouth está construyendo también un sedán comercial y un cupé comercinl 
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Nuevos Modelos White 

A continuación de un enorme au¬ 
mento en matrículas de camiones White 
en todas partes del país, The White 
Motor Co., Cleveland, Ohio, anuncia 
para 1935 un nuevo surtido completo 
de camiones y ómnibus. Los nuevos 
productos se caracterizan por mejor 
funcionamiento y mayor economía en 
general. Entre los rasgos principales 
se incluyen moderna distribución de la 
carga, frenos hidráulicos y neumáticos 
y facilidad de manejo en denso tráfico. 
Particular atención se ha dado al estilo 
perfilado de todos los modelos, particu¬ 
larmente de los más livianos. 

Los nuevos modelos vienen a aumen¬ 
tar la serie 700, que la White introdujo 
a principios de 1934, con las nuevas 
series 701 y 702. El éxito de estos mo¬ 
delos, en el campo de los camiones de 
$1000, fúe extraordinario, según de¬ 
clara la fábrica. 

Los modelos de 1935 de la serie 700 
responden a todo requisito de carga 
pesada, de 8.000 a 60.000 libras, inclu¬ 
yendo modelos de tractor y modelos de 
seis ruedas. 

Los modelos 730 y 731, con capaci¬ 
dades de 26.000 a 30.000 libras, son, 
según se dice, los únicos camiones con 
motor de 12 cilindros al frente. El 
compartimiento de conductor se ha 
movido bien hacia el frente, lo que deja 
máximo espacio para la carga, casi a 
lo longitud completa de la caja. 

La misma disposición de motor se 
emplea en los ómnibus White de 32 y 
44 pasajeros, para servicio urbano. 
Otra innovación de la White, en ma¬ 
teria de ómnibus, es su nuevo surtido 
de ómnibus Hyway Airstream para 
servicio interurbano. 

Nuevos Camiones Studebaker 

La Studebaker presenta una nueva 
serie de camiones de precios económi¬ 
cos. Se ofrece en cuatro modelos que 
son: el de 10.500 libras con cilindrada 
de 230 pulgadas cúbicas, llamado IT2, 
ofrecido en distancias entre los ejes de 


130 a 165"; el de 13.500 libras con cilin¬ 
drada de 230 pulgadas cúbicas, llamado 
IT6, ofrecido en distancias entre los 
ejes de 141 a 183 pulgadas; el de 16.000 
libras con cilindradas de 282 pulgadas 
cúbicas, llamado IW7, ofrecido en dis¬ 
tancias entre los ejes de 141 a 183 
pulgadas y el de 18.200 libras con cilin¬ 
drada de 358 pulgadas cúbicas, llamado 
IW8, ofrecido en distancias entre los 
ejes de 141 a 183 pulgadas. 

Estos camiones comprenden frenos 
hidráulicos de tipo duo-servo, ejes per¬ 
feccionados, motor más poderoso, mu¬ 
elles más grandes y aspecto notable¬ 
mente refinado a la moderna. 

“Durante 1934 establecimos un prece¬ 
dente sin igual en la exportación de ca¬ 
miones Studebaker” dice Arvid L. 
Frank, vicepresidente y administrador 
general de la Studebaker Export Corp. 
“Con estos nuevos modelos sentimos con¬ 
fianza en que sobrepasaremos nuestro 
éxito del año pasado.” 

Crece el Negocio de la 
Willys-Overland 

Otra evidencia del mejoramiento de 
los negocios se ve en el creciente 
número de pedidos de nuevos modelos 
recibidos por la fábrica Willys-Over¬ 
land en Toledo, Ohio. La demanda del 
nuevo Willys 77 ha venido aumentando 
notablemente desde la introducción de 
este nuevo modelo en la exposición de 
Nueva York en enero del presente año. 
Los jefes de la fábrica declaran que no 
han podido llenar los pedidos recibidos 
con la misma rapidez que han llegado. 

Esta favorable demanda se acepta 
como la realización feliz de la predic¬ 
ción hecha por el presidente de la com¬ 
pañía, John N. Willys, en una reunión 
con representantes de la prensa, a 
principios de este año. En esa ocasión, 
el Sr. Willys declaró que 1935 iba a 
ser un año de gran actividad comercial 
y que abrigaba la más íntima confianza 
en que el nuevo modelo Willys 77 
estaba destinado a recibir la más cor- 


Nuevo Camión Indiana de Precio 
Económico 

Una nuevo camión Indiana de estilo 
perfilado, a precio de lista de $695 en¬ 
tregado en la fábrica, ha sido anun¬ 
ciado por la White Motor Co., fabri¬ 
cante de los camiones y ómnibus Indi¬ 
ana. La entrega de este nuevo modelo, 
cuya producción se ha fijado en 10.000 
para el presente año, empezó el 15 de 
marzo. 

El nuevo Indiana de 11.000 libras de 
capacidad bruta, señala la entrada de 
esta famosa marca al campo de los 
camiones económicos. Su venta que¬ 
dará a cargo de los representantes y 
sucursales propias de la White. El 
nuevo modelo ha sido proyectado para 
satisfacer todos los requisitos de trans¬ 
porte de cargas livianas. 

Se caracteriza por un aspecto de 
estilo perfilado, el cual se refleja en 
casi todos sus detalles, incluyendo los 
guardabarros anchos y profundos, pa¬ 
rrillas de radiador y lumbreras de 
capó de motor con acabado de cadmio 
y compartimiento de conductor en tipo 
de sedán. Tiene un poderoso motor de 
seis cilindros, de 263 pulgadas cúbicas 
(4.3 litros) de cilindrada total, frenos 
hidráulicos y ruedas de disco ventiladas. 

Exportación del Auburn 

Los embarques de exportación de au¬ 
tomóviles Auburn en enero y fabrero 
del presente año han sido los mayores 
de todos los correspondientes a estos 
dos meses que se registran en los anales 
de la fábrica. En estos dos meses sola¬ 
mente, los embarques han sido mayores 
que todos los de los doce meses de 1933, 
declara R. S. Wiley, gerente de expor¬ 
tación de la Auburn Automobile Co., 
Auburn, Ind. Agrega el Sr. Willys Q ue 
la organización de representantes en 
el extranjero de su compañía se ha 
aumentado al doble en estos últimos 
doce meses. El Auburn está represen¬ 
tado actualmente en 56 países. 

dial acogida entre los compradores d e 
automóviles buenos y económicos. 
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Arvid L. Frank ha sido nombrado 
presidente de la Studebaker Exports 
Corp., según anuncia Paul G. Hoffman, 
presidente de The Studebaker Corp. Al 
mismo tiempo, el Sr. Frank fue nom¬ 
brado presidente de The Studebaker 
Corp. of Cañada, Ltd. 

Se anunciaron también los nombra¬ 
mientos a la vicepresidencia de la 
Studebaker Export de R. A. Hutchin- 



ARVID L. FRANK R. A. HUTCHINSON 

son, a cargo de los mercados europeos, 
y Dewey W. Smith, a cargo de los 
mercados orientales. 

“Es un verdadero placer anunciar 
estos nombramientos” declara el Sr. 
Hoffman. “Estos tres hombres son 
jóvenes en edad pero veteranos de 
muchos años al servicio de la Stude¬ 
baker, íntimamente al corriente de los 
ideales de esta organización. Son al 
mismo tiempo hombres enérgicos, que 
tienen profunda confianza en que las 
tradiciones y los productos de la Stude¬ 
baker se hallan encaminados a un éxito 
sin paralelo en los brillantes anales de 
esta empresa. Juntos darán a los pro¬ 
ductos Studebaker una importancia 


estas capacidades hasta su nombra¬ 
miento reciente a la presidencia. Las 
relaciones del Sr. Frank con los repre¬ 
sentantes de la Studebaker en el ex¬ 
tranjero lo ha obligado a viajar mucho 
por todas partes del mundo. Por esta 
razón, ha adquirido un conocimiento 
cabal de los requisitos del comercio de 
ultramar y de las necesidades individu¬ 
ales de sus representantes. 

Después de varios años de experi¬ 
encia en el negocio al por menor de 
automóviles en países asiáticos, R. A. 
Hutchinson ingresó en la Studebaker 
en 1924 como representante especial en 
la India inglesa. Más tarde se le puso 



D. W. SMITH H. O. WARD 

a cargo de los mercados orientales y a 
mediados de 1929 fue comisionado para 
realizar especiales trabajos de venta 
en Europa. 

En 1931 fué nombrado superinten¬ 
dente de los mercados europeos, puesto 
que ocupó hasta su nombramiento a la 
vicepresidencia de la compañía. 

Dewey W. Smith se empleó con la 
Studebaker en 1928, después de haber 
tenido como ocho años de experiencia 


zación, según anuncia la casa matriz. 
Este ascenso está en armonía con la 
expansión de las facilidades y radio de 
acción del departamento de anuncios 
gn el extranjero y responde al gran 
aumento del negocio de exportación de 
la Chrysler durante estos últimos tres 
años, cuyas ventas a ultramar se han 
triplicado durante este período. 

Robert B. Powers ha sido nombrado 
gerente de anuncios y promoción de 
ventas y Paul E. Cattey, subgerente de 
anuncios y promoción de ventas, de la 
Chrysler Export Corp. El Sr. Powers 
ha tenido mucho experiencia como in¬ 
vestigador comercial y corresponsal de 
periódicos norteamericanos en el ex¬ 
tranjero. En un tiempo fué el gerente 
de anuncio de la “China Weekly Re- 
view.” Durante varios años estuvo con 
la Brooke, Smith and French, Inc., De- 



R. B. POWERS 


P. E. CATTEY 


troit, importante agencia de anuncios. 
El Sr. Cattey, por su parte, ha estado 
empleado en el departamento de anun¬ 
cios de la Chrysler Corp. desde hace 
más de seis años. 


Hombres De La Industria 


creciente en los mercados del mundo.” 

Los puestos de presidente de la com¬ 
pañía exportadora y de compañía cana- 
dense los ocupaba antes el mismo Sr. 
Hoffman. 

A continuación de su graduación de 
la Universidad de Kansas, el Sr. Frank 
se empleó con la Dewey Portland 
Cement Company de Kansas City, sir¬ 
viéndole de vicepresidente y gerente de 
ventas durante cuatro años. 

Su conexión con la compañía expor¬ 
tadora Studebaker empezó en 1927. 

espués de ocupar varios puestos, du¬ 
dante tres años, fue nombrado gerente 
? ventas. En 1931 fué elegido a la 
v ^presidencia y administración ge- 
nual de la compañía, sirviendo en 
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en el negocio de automóviles en países 
orientales. Durante un año fué ayu¬ 
dante de R. A. Hutchinson en la India 
inglesa y a continuación quedó a cargo 
de los negocios de la Studebaker en 
este país. A fines de 1930 fué trans¬ 
ferido a trabajos especiales en Europa. 

A principios de 1931, el Sr. Smith 
regresó a los mercados asiáticos, como 
director regional de todos ellos, puesto 
que desempeñó hasta su nombramiento 
a la vicepresidencia de la compañía. 

H. O. Ward, durante cinco años 
gerente de anuncios y de promoción de 
ventas de la Chrysler Export Co., ha 
sido nombrado director de anuncios y 
de promoción de ventas de esta organi- 


A. Corneliussen, gerente de exporta¬ 
ción de la United Carr Fastener Co., 
Cambridge, Mass. partió de Nueva 
York con destino a la América del Sur 
a mediados de marzo. Visitará a Rio 
de Janeiro y Buenos Aires y de aquí 
emprenderá viaje a Europa antes de 
su regreso a los Estados Unidos. 

John Prior, gerente de exportación 
de varias fábricas importantes, con 
oficina en 44 Whitehall Street, Nueva 
York, N. Y., partió de Nueva York a 
fines de marzo en viaje por Puerto Rico, 
Santo Domingo, Haití y otros merca¬ 
dos antillanos. 

L. F. Feldhun, de la Export Agencies 
Corp., 116 Broad Street, Nueva York, 
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N. Y., anuncia que ha sido nombrado 
gerente de exportación de la Richmond 
Hammered Pistón Ring Co., cuya 
fábrica está en Souderton, Pa. 

William J. O’Neil ha sido nombrado 
administrador general de la Dodge 
Brothers, según anuncio de su presi¬ 
dente K. T. Keller. Al nombrar al Sr. 
O’Neil a tan importante puesto, el Sr. 
Keller deja la dirección general de la 
Dodge que tuvo personalmente a su 
cargo desde el día en que esta com¬ 
pañía fuá adquirida por la Chrysler 
Corp. El Sr. Keller continúa como 
presidente de la Dodge Brothers y tam¬ 
bién como vicepresidente y administra¬ 
dor general de la Chrysler Corp. En 
su nuevo puesto de administrador ge¬ 
neral, el Sr. O’Neil continuará a cargo 
de la producción, la cual ha sido hasta 
ahora su función más importante. 

J. J. Dempsey, de la Armor Products, 
Inc., 44 Whitehall Street, Nueva York, 
partió de esta ciudad, en viaje comer¬ 
cial, con destino a Cuba, a principios 
de abril. 

John A. Aron, subgerente de exporta¬ 
ción de la Overman Cuchison Tire Co., 
30 Rockefeller Plaza, Nueva York, salió 
para Cuba a principios de abril. 

H. G. Farwell, gerente de exporta¬ 
ción de la Raybestos-Manhattan, Inc., 


MUELLES 

(Continuación de la página 21) 

4. Los nuevos tipos y métodos de produc¬ 
ción de láminas de muelle han eliminado 
notablemente la gran concentración normal 
de tensiones en un limitado número de 
puntos de cada lámina. 

5. La transferencia de peso hacia la 
sección delantera del vehículo ha tenido el 
efecto de "ablandar” los muelles delanteros, 
como ya lo hemos dicho, a pesar de que no 
se ha aumentado la flexibilidad del muelle. 

El tercer método de “ablandar” los 
muelles delanteros es la distribución del 
peso. Si para el objeto de guiar las 
ruedas delanteras es necesario, cuando 
se emplean muelles semielípticos de tipo 
corriente, hacer que estos muelles sean 
dos veces más firmes y tiesos que lo 
necesario, podemos, entonces, mantener 
los muelles sin ningún cambio impor¬ 
tante y hacerlos dos veces más “blan¬ 
dos” aumentando sencillamente al doble 
la carga que los muelles han de so¬ 
portar. Desde que no deseamos aumen¬ 
tar el peso del automóvil completo, esto 
exige que transferir más peso hacia la 
parte delantera del vehículo. A esto se 
debe que el motor del modelo Airflow 
esté parcialmente adelante del eje de¬ 
lantero. 

Otro método de dar mayor flexibili¬ 
dad a los muelles delanteros se descu¬ 
brió este año. Desarrollando nuevas 
aleaciones de acero, cuya resistencia a 
rotura es mucho mayor que todas las 
que hemos tenido hasta ahora, hemos 
fabricado muelles delanteros más flexi- 


salió de Nueva en viaje para Panamá 
y Colombia a fines de marzo. Se jun¬ 
tará, en su ruta, con Luther Turner, 
representante en la América del Sur, de 
ese compañía. 

Harry Dunn, vicepresidente a cargo 
de las compras de la Auburn Automo- 



W. J. O’NEIL 

# 


R. L. BRACKEN 


bile Company falleció el primero de 
marzo después de un breve ataque de 
pulmonía. El Sr. Dunn tenía 50 años 
de edad y tuvo a su cargo las compras 
de la empresa desde 1923. Antes de su 
conexión con la Auburn estuvo varios 
años con la Willys-Overland Co., de 
Toledo, Ohio. 


bles sin aumentar gran cosa su longitud 
y sin temor de que se rompan. Este 
método se aplica mejor a los automóvi¬ 
les livianos que a los pesados, a causa 
de que para los primeros no se requiere 
la misma fuerza que se necesita de otra 
manera para guiar las ruedas. Este 
método se aplica en el Plymouth y el 
Dodge de 1935, mientras el Airstream 
más pesado de la Chrysler continúa em¬ 
pleando otro sistema de suspensión de¬ 
lantera independiente. 

Finalmente hay un cuatro grupo de 
fabricantes que no han seguido ningún 
determinado método de “ablandar” los 
muelles delanteros, sino que han sacado 
algo de cada método obteniendo una 
combinación que en resultados finales 
responde a las exigencias del caso. Por 
ejemplo, el nuevo Ford tiene muelles 
más largos. Las láminas son de pro¬ 
yecto perfeccionado, para resistir las 
tensiones sin romperse. Los muelles 
son más flexibles y el peso sobre 
la suspensión delantera se ha aumen¬ 
tado moviendo el motor y la carrocería 
más hacia al frente. Otros fabricantes 
han recurrido a varios métodos en com¬ 
binación para obtener los mismos re¬ 
sultados : muelles delanteros más “blan¬ 
dos,” para asegurar al vehículo una 
marcha más suave. 

Los ingenieros, sin embargo, pue¬ 
den muy bien decir que todo lo dicho 
aquí no es sino una parte de la historia 


Roger L. Bracken, gerente de expor¬ 
tación de la Millers Falls Co., Green- 
field, Mass., partió de Nueva York 
para San Juan de Puerto Rico a media¬ 
dos de marzo. Visitará a varios mer¬ 
cados antillanos y antes de regresar a 
Nueva York pasará por México. Su 
viaje va a tomarle como dos meses. 

Ross Jar man ha estado en la indus¬ 
tria automotriz desde su comienzo. 
Recientemente fué agregado a la or¬ 
ganización de campo de la National 
Standard Parts Association, según 
anuncia E. P. Chalfant, vicepresidente 
y administrador de esta asociación. El 
Sr. Jarman es muy conocido entre los 
fabricantes y comerciantes, debido a 
sus trabajos de promoción comercial 
durante un período de 14 años al ser¬ 
vicio de la Champion Spark Plug Co. y 
la Ray Day Pistón Corp. 

Ford L. Griffith ha sido nombrado 
director de compras de la Auburn Au¬ 
tomobile Co., según anuncia R. H. 
Faulkner, presidente de la compañía. 
Viene a ocupar el puesto dejado va¬ 
cante por el fallecimiento reciente de 
Harry Dunn. También se anunció el 
nombramiento de Robert F. Oliger al 
puesto de agente de compras de la 
compañía. El Sr. Griffith ha servido a 
la Auburn desde hace diez y seis años. 


Aumentan los Embarques de la Hudson 

Los embarques de automóviles Hud¬ 
son y Terraplane, este año hasta prin¬ 
cipios de marzo, muestran un aumento 
de 12.000 vehículos sobre el total del 
mismo período de tiempo del año pa¬ 
sado, según declara Wm. R. Tracy, 
gerente general de ventas de la Hudson 
Motor Car Co. 

“Nuestros embarques en 1935, hasta 
el 2 de marzo, llegaron a 26.189 ve¬ 
hículos. Este total es el más grande de 
todos los correspondientes al mismo 
período de tiempo, de todo año, desde 
1930” manifiesta el Sr. Tracy. “Esto 
representa un aumento de 87,9% sobic 
los embarques correspondientes de 
1934.” El Sr. Tracy añadió que las 
ventas este año han venido sobrepa¬ 
sando a las de 1934. Durante el mes 
de febrero se vendieron 2.000 automó¬ 
viles Hudson y Terraplane más que en 
febrero de 1934. 


completa de las propiedades de marcha 
de los modernos modelos. Sin embargo, 
sin esta gran innovación, es decir, sin 
la suspensión delantera independiente, 
todo el progreso restante, alcanzado en 
otras direcciones, habría quedado par* 
cialmente nulificado y no tendríamos 
hoy día, en 1935, estos admirables ve¬ 
hículos: los mejores producidos hasta 
ahora por la industria americana. 
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• El nuevo estilo y el aspecto distin¬ 
guido del Chrysler-Plymouth es instan¬ 
táneamente aparente. Las lumbreras al 
cromo, el alto y angosto radiador, son 
una característica de este automóvil 
elegante. 


# El Chrysler-Plymouth de Lujo de 1935 es indudablement el valor 
intrínseco más grande entre los automóviles de precio bajo. Fuerza 
Flotante; comodidad en la marcha; cambio de marchas sincrosilencioso; 
y otras muchas características sólo obtenidas anteriormente en los 
automóviles de la Chrysler Motors de precio más elevado, se han incluido 
en el nuevo y sensacional Chrysler-Plymouth de este año. 


# En el nuevo Chrysler-Plymouth, la visión 
clara y la ventilación simplificada marca una 
mejora distintiva sobre otros métodos. Basta 
solamente con dar vueltas a la misma mani¬ 
vela para que la ventanilla se mueva para 
atrás, para arriba o para abajo. 


CHRYSLER CORPORATION 

EXPORT DIVISION 

0 ( I A 0 IT. MICHIGAN U i A. 


Dominio en todas las categorías de precios—este es el éxito supremo de la Chrysler 
Motors una vez más en 1935. Productos de una herencia rica en experiencia y técnica 
del cuerpo de ingenieros más famoso del mundo, los cuatro grandes surtidos de automóviles v los 
otros dos de camiones que constituyen el renglón Chrysler, presentan un variado surtido de auto¬ 
móviles lujosos y camiones resistentes. 











































DODGE SEIS 


• Ademas de conservar su resistencia y su funcionamiento impecable, el nuevo Dodge Seis de 1935 es 
más lujoso, más amplio y su comodidad en la marcha no tiene rival. Dicha comodidad se ha hecho 
posible mediante un ingenioso arreglo de la redistribución del peso. Los pasajeros viajan ahora adelante 
del eje posterior, en vez de ir acomodados sobre él. Y con su carrocería toda de acero, sus frenos hidráulicos 
de compensación automática, su cambio de marchas sincrosilencioso, su fácil conducción y su embrague 
de baja presión, el Nuevo Dodge representa el valor intrínseco más extraordinario entre los de su categoría 
en precios. 


• Cuando el neumático de repuesto va montado en el guardafango delantero, el espacio 
interior del baúl de los modelos Sedán Turismo es mucho mayor. La división central es 
omitida con lo que es más fácil arreglar el equipaje. La sección superior de este baúl 
integral es para el equipaje. La rueda de repuesto, colocada en la sección inferior, va 

,, __ . _ .. .... montada sobre un soporte deslizable. 

](f «k De este modo todo va bien protegido 

contra los rigores de la lluvia, del 
polvo y otros elementos dañinos. 
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Ps/^pv/^r TDI IP'l/C La famosa superioridad y absoluta resistencia de los camiones 

V"JL l\U\.l\J Dodge son el resultado de las ventajas del diseño exacto que permite 

a los dueños y explotadores de camiones conseguir el tipo requerido de la unidad que necesitan. 


9 Los modelos K-45 pueden obtenerse en tres 
tamaños. El de 140 pulgadas de distancia entre 
ejes (arriba) sirve perfectamente para los trabajos 
de tractor. Este tractor y remolque han sido 
<ombinados, formando un perfecto teatro ambu¬ 
lante. Los servicios de nuestro gran Departamento 
de Equipos Especiales, cuya única función es 
especificar el equipo correcto para determinadas 
obras, está siempre a la disposición de la clientela. 


• Las carrocerías y equipos especiales para atender las necesi¬ 
dades de cualquier trabajo, son otra ventaja distintiva de los 
soberbios camiones Dodge. Un buen ejemplo de lo que es una 
carrocería especial, es demostrado por este camión Dodge modelo 
K-45 dotado de una carrocería toda de acero para el servicio 
de basuras. 


# El moderno camión Dodge modelo 
KCL con carrocería cerrada tiene un 
aire de distinción y de elegancia 
Todos los camiones Dodge llevan, 
como equipo de norma, frenos hidráuli¬ 
cos, lubricación por presión, émbolos 
de aleación de aluminio, engastes de 
acero de herramientas para los asientos 
de las válvulas de escape y otras 
muchas características que en realidad 
ahorran dinero. 










































DESOTO SEIS AIRSTREAM 


• Sus líneas delicadas, ricos y lujosos interiores y funcionamiento 
brillante y económico, son algo muy distinto en los modelos 
De Soto Seis Airstream: el digno compañero del De Soto Airflow. 
El surtido de estos automóviles comprende: el Sedán de 4 Puertas, 
el Sedán de 2 Puertas, el Sedán Turismo de 4 Puertas con baúl 
inte eral, el Sedán de 2 Puertas con baúl integral, el Cupé de 


• El nuevo De Soto Airstream es absolutamente 
cómodo y facilísimo de conducir. Los asientos son 
ajustables; los instrumentos, colocados en el tablero 
son grandes, legibles e indirectamente iluminados. 
El ventilador del cubretablero, el cenicero y el 
pequeño compartimiento para guantes son otras 
características de absoluta conveniencia. 


0 La nueva carrocería toda de acero es mas 
amplia . . . los asientos son más anchos y profundos 
... y el sistema de ruedas delanteras independientes, 
los nuevos muelles posteriores de hojas ahusadas 
y el nuevo arreglo de la redistribución del peso, 
producen una comodidad en la marcha extraordi¬ 
naria. 


• El nuevo De Soto Seis Airstream Sedán Turismo de 2 Puertas con baúl integral demuestra cómo estos elegantes automóviles se adhieren 
al famoso principio Airflow. 






























EL NUEVO DE SOTO AIRFLOW 


• El De Soto Airflow que fue una sensación el año pasado continua, 
ahora más que nunca, llamando poderosamente la atención. Nuevos 
refinamientos le han dado mayor belleza. Sus émbolos anódicos, su 
cambio de marchas sincrosilencioso, su sobremultiplicación automática 
y su eje posterior “Hypoidal”, son características muy ventajosas que 
le han sido añadidas. 


# Todo el mundo admira al De Soto Airflow 
Sedán de 4 Puertas, en el que holgadamente se 
acomodan seis personas adultas. Los otros 
modelos son: el Sedán Urbano de 4 Puertas y 6 
Pasajeros; el Cupé de 6 Pasajeros; y el Cupé 
de Negocios. 


• El asiento delantero es instantáneamente ajustable. Basta con mover una palanquita 
colocada en el lado izquierdo para que el asiento se mueva fácilmente para adelante o para 
atrás. Esta operación puede hacerse con toda facilidad aun cuando el coche vaya caminando. 


• Una de las características predominantes del De Soto Airflow es su comodidad en la marcha 
y su amplio y lujoso interior. Los asientos son anchos, bien mullidos y acomodan holgadamente 
a tres personas adelante y atrás. Su rico y elegante tapizado, sus asientos con bastidor al 
cromo y sus atractivas guarniciones, hacen de éste un automóvil muy lujoso. 
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• El nuevo Chrysler Airstream es el prototipo de lo elegante y lo moderno. Sus líneas son aerodinámicas sin que en todo su contorno exista alg< 
que retarde su velocidad al hacer frente a las corrientes de aire. 


CHRYSLER AIRSTREAM DE SEIS Y OCHO CILINDROS 


• Los nuevos automóviles Chrysler Airstream de Seis y Ocho Cilindros son los coches compañeros de 
los nuevos y ya famosos Chrysler Airflow. Estos nuevos automóviles engloban muchas de las caracterís¬ 
ticas extraordinarias de los soberbios modelos Airflow, inclusive su comodidad en la marcha. Esta carac¬ 
terística ha nacido mediante una combinación de mejoras, tales como la redistribución del peso, el sistema 
de ruedas delanteras independientes, los nuevos muelles posteriores de hojas ahusadas y el estabilizador 
de viraje. 


• El asiento delantero es amplío y 
cómodo, pudiendo acomodarse fácil¬ 
mente tres pasajeros. Su holgura es, 
además, algo notable. 


% Las guarniciones son de un gusto 
exquisito. La tapicería es de telas muy 
ricas de la calidad más alta y moderna¬ 
mente acabada. El descansabrazos «s 
otra de sus características de mayor 
conveniencia. 
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# El éxito de los automóviles Chrysler Airflow continua siendo la 
nota del momento. Más elegante y más hermoso, diariamente se 
conquista un sinnúmero de fervientes admiradores. Ningún otro 
automóvil ni siquiera pueda imitar la comodidad en la marcha del 
Chrysler Airflow. El surtido comprende: el Airflow Ocho, el Airflow 
Imperial Ocho, el Airflow Imperial Ocho con Chasis Grande, y el 
Airflow Custorn Imperial Ocho. 


• Tanto en el asiento delantero como en el posterior, tres personas pueden 
viajar cómodamente. Su amplitud es extraordinaria. Además, convenientemente 
instalados van unos asideros, dos descansapies alfombrados y dos descansabrazos. 


• En el Chrysler Airflow toda la estructura, la carrocería y el bastidor, forman 
una unidad completa. La carrocería, además, va reforzada con tirantes de acero. 
Los pasajeros se acomodan entre los ejes en el punto donde el movimiento 
perpendicular es mínimo. Este es el automóvil más seguro y más rígido que se 
hayconstruido. 


• El nuevo Sedán Airflow Imperial Ocho es la última palabra en materia de 
perfeccionamiento en automóviles. Sus elegantes guarniciones brindan un nuevo 
toque y un nuevo concepto de lo que es un automóvil lujoso. Los asientos son 
suaves y mullidos, las puertas son bastante anchas, y, además, detrás del asiento 
posterior va oculto un compartimiento para el equipaje. 




























• Para el servicio comercial el buen 
aspecto también es de grandísima 
ventaja en un vehículo. La carro* cria 
de este modelo es construida de ana 
sola pieza de acero. Las puertas son 
anchas y perfectamente ajustadas. 
Los asientos son muy durables. Los 
camiones Fargo son tan suaves de 
conducir como un automóvil de 
pasajeros. 


0 La fuerte carrocería de adrales 
montada sobre un chasis Fargo, hace 
de esta unidad un vehículo adecuado 
para toda clase de trabajos. Va dotado 
de un motor de seis cilindros que 
desarrolla 70 H. P., tiene frenos 
hidráulicos en las cuatro ruedas, 
cigüeñal equilibrado y contrapesado, 
engastes de acero de herramientas 
para las válvulas de escape, y otras 
muchas características que hacen de 
él un valor intrínseco extraordinario 
entre TODOS los camiones. 


A k. >1 1/—NK. ICC C A D f"' Por to< ^° mun d° I a marca 
L/a|V\ILJINL.O iMInUU Fargo desempeña una gran 
variedad de trabajos, desde el acarreo de mercancías de poco peso hasta el 
transporte de cargas pesadas. Construidos por la Chrysler, los camiones 
Fargo pueden rendir año tras año, un funcionamiento económico y sin 
interrupciones. Esta es la razón por la cual muchos dueños y explotadores 
de camiones saben que la marca Fargo es la solución de sus problemas 
de transporte. 


CHRYSLER CORPORATION—EXPORT DIVISION 


DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


• Quizá la representación de alguna de nuestras marcas esté disponible en su localidad. Comuniqúese Ud. confidencialmente con cualquierajc 
nuestros distribuidores establecidos en su territorio o directamente con la Chrysler Corporation, Export División, Detroit, Michigan, E. • •• 

una información completa. 

















































PARA OBTENER GANANCIAS en la 

REHABILITACION DE ASIENTOS DE VALVULAS 


Las reparaciones de válvulas y asientos de válvulas representan como el 72% del dinero 

Í que se gasta en la rehabilitación del motor. En el “Ro-To” y en el “Insert-o”, la Van 
Norman presenta el equipo más adelantado para hacer esta clase de trabajo. 


EL INSERT-O VAN NORMAN 

El juego va dispuesto en caja metálica portátil 


EL RO TO VAN NORMAN 

El juego va dispuesto en caja metálica portátil 


El Insert-o Van Norman es un equipo completo para 
repasar, insertar y embutir en el bloque del motor 
los anillos de asiento de válvula de nuevo tipo. 

El Insert-o se encarga de la instalación completa de 
los anillos de asiento de válvula—con exactitud abso¬ 
luta. 

Para el repaso, inserción y embutimiento se emplean 
pilotos de extensión Van Norman de tipo corriente. 
El mismo tipo de piloto se utiliza en el equipo Ro-To 
para el esmerilado del asiento de la válvula. Por 
esta razón, durante todo el trabajo de rehabilitación 
del asiento de la válvula, no hay necesidad de quitar 
el piloto de la guía, lo que es una garantía adicional 
de exactitud. 


El equipo Ro-To para el esmerilado del asiento de la 
válvula se hace funcionar perfectamente con un ta¬ 
ladro eléctrico de l / 4 de pulgada, sin necesidad de 
propulsión de alta velocidad. Se eliminan el calor 
resultante de alta velocidad, el desgaste excesivo y 
la rotura de la piedra amoladora. 

El equipo Ro-To, con piedras amoladoras de diferen¬ 
tes grados y tamaños, esmerila correctamente los 
asientos de hierro fundido, los de acero, los de este- 
lita y los soldados autógenamente. 

Recomendamos el juego Ro-To Universal No. 2, a 
causa de que sirve para casi el 85% de todos los 
automóviles, camiones y ómnibus. Este juego com¬ 
prende la máquina principal, aderezador de piedra 
amoladora, juego de piedras amoladoras o esmerila¬ 
doras y juego de pilotos. 


Sírvase pedirnos circulares descriptivas de estos dos modernos 
equipos para hacer mejores trabajos de rehabilitación de válvulas. 



EL EQUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVO 


VAN NORMAN MACHINE TOOL CO. 

SPRINGFIELD, MASS., E.U.A. 

Representante para la Exportación: THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 Lafuyctte Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Representante en la Argentina Re pre sentante en el Uruguay 

MARIANO FERNANDEZ, Viainonte 1035, Buenos Aires CLERICETTI & BARRELLA, Montevideo 


Abril. 1935 
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Modelo en ensayo con suspensión independiente en las cuatro ruedas 


Suspensión 
Independíente 
de las Cuatro 
Ruedas Con 
Muelles en 
Todas Ellas 



Construcción de la sección delantera, con amortiguadores especiales 


La suspensión independiente, con 
muelles de hoja o lámina, en las cuatro 
ruedas, y bastidor provisto de “espina 
dorsal” tubular a estilo de “espoleta 
de puchuga”, constituyen los rasgos 
principales del más reciente automóvil 
experimental desarrollado cooperativa¬ 
mente en beneficio de la industria por 
el Leaf Spring Institute. 

El automóvil, en virtud de los nu¬ 
merosos nuevos detalles mecánicos que 
lo caracterizan y cuya descripción no 
podemos ahora divulgar, representa, 
sin duda alguna, el más interesante de 
todos los productos desarrollados, sobre 
base cooperativa, en beneficio de la in¬ 
dustria automotriz norteamericana. 
Todo el trabajo ha estado a cargo del 
Leaf Spring Institute y forma parte 
del programa de estudio sobre la sus¬ 
pensión independiente que esta or¬ 


ganización ha venido desarrollando 
desde hace varios años. 

Mientras los modelos de automóviles 
refinados por el Leaf Spring Institute, 
en años pasados, fueron nada más que 
adaptaciones a las prácticas corrientes, 
el más reciente de 1934 representa una 
innovación radical completa. Para la 
realización de esta brillante obra, el 
Leaf Spring Institute ha contado con 
la cooperación de casi todos los princi¬ 
pales fabricantes nacionales de piezas 
y accesorios para automóviles. De ellos 
también ha obtenido toda la informa¬ 
ción técnica del caso. 

Uno de los factores que indudable¬ 
mente ha propendido mucho al desa¬ 
rrollo del nuevo modelo de automóvil, 
es la recepción cordial con que el pú 
blico ha acogido la suspensión delantera 
independiente de las ruedas delanteras, 


que se incluye en muchos de los vehícu¬ 
los de 1934. 

El nuevo tipo de suspensión inde¬ 
pendiente, para las cuatro ruedas, no 
se aparta mucho, en principio funda¬ 
mental, del corriente, aplicado a las dos 
ruedas delanteras, que ya conocemos, 
y que hemos detalladamente descrito 
en número pasado de esta revista. El 
nuevo sistema comprende un muelle 
doble transversal, el uno detrás del 
otro, con ojetes de doble sujeción, para 
mayor seguridad de funcionamiento. 

Arriba de los muelles y extendién¬ 
dose desde el bastidor hasta el soporte 
de muñón, hay varillas ranurad.ns, que 
forman, entre si, un paralelógramo, el 
cual queda sujeto a limitados cambios, 
por efecto de la marcha, contando con 
la adicional ventaja de una variación 
mínima de comba bajo la deflexión de 
muelle. 

Los muelles de hoja o lámina están 
provistos de asientos o soportes P 10 * 
gresivos, para acortar la longitud efec¬ 
tiva del muelle bajo las grandes de¬ 
flexiones. Esta reducción es como de 
una pulgada de la deflexión del muelle 
medida de su posición normal. 

Para la marcha sobre pavimentos 
suaves, la reducción de la deflexión u 
por supuesto, mucho menos de una P u * 
gada, lo que permite al muelle un movi¬ 
miento de máxima independencia. 
Cuando aumenta la deflexión, debido a 
fuertes rebotes sobre el camino, se re 
duce la longitud efectiva del muelle, j* 

decir, se aumenta automáticamente 

tensión del muelle. 

Este principio mecánico se ap lC 
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EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 1935 


FÁCIL 

FÁCIL 



DE USAR 
DE VENDER 


Limpiador y Pulimento 
—Un maravilloso puli¬ 
mento lÍQUldo nuevo. 
Sencillamente so frota 
y limpia. Quita toda 
la película do mugre y 
restaura el lustre y la 
belleza originales, con 
suma rapidez y facili¬ 
dad. 




Cera Duco —Conserva el 
lustre por varios meses. 
Forma una película 
dura, lustrosa y trans¬ 
parente, que evita los 
efectos del tiempo sobre 
cí acabado. Impide la 
adhesión de polvo. Pro¬ 
tege la belleza del aca¬ 
bado. Fácil de usar. 
Ahorra tiempo y esfuer¬ 
zo al dueño de auto¬ 
móvil. 


Hay ganancias en los #P0l^ ) Productos No. 7 

* HAacAwatrnuofc 

'LIMPIADOR Y PULIMENTO DUCO 'CERA DUCO 


Ofrezca a su clientela este ad¬ 
mirable, fácil y económico méto¬ 
do de conservar el color y la 
belleza originales de los acabados 
de automóviles. Su clientela le 
agradecerá su recomendación 
de estos nuevos productos du 
Pont, el limpiador y pulimento y 
la eera Duco. 

En la venta de estos apetecidos 
Productos No. 7 hallará Ud. nue¬ 
vas y rápidas ganancias. 


Los presentes y otros productos 
comprendidos en el surtido No. 7 
son los preferidos y usados por 
millones de dueños de automó¬ 
viles. Téngalos en existencia y ex¬ 
híbalos. Entre otros artículos 
lucrativos se hallan el pulimento 
Duco, el negro de rotoque, el tapa¬ 
dor de capota, el acabado de ca¬ 
pota de automóvil, la cera de ca¬ 


pota de automóvil y el limpiador 
de radiador. También es muy 
ventajoso el nuevo líquido para 
limpiar la tapicería de automó¬ 
viles, llamado du Pont Tri-Clene. 
Para información completa sobre 
estos populares productos du 
Pont, sírvase comunicarse con la 
oficina más cercana de las anota¬ 
das aquí. 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC. 

División de Acabados 

Oficina de Ventas de Exportación: Parlin, N. J., E.U.A. 

Pida información detallada a la firma más cercana a su localidad de las anotadas abajo . 

ARGENTINA— H. H. Lanlc, Reconquista 336, Buenos Aires. PUERTO RICO —W. J. Rust, c/o F. W. Lchmer, Inc.. Box O, Puerta de Tierra, 

Mmrn -15 ' C ' KUeM ' C/0 S A ' d “ Pont d ° Bnlsl1, Ru ° d0s Ouri,0s 92 ' Rl ° d0 Ianolro - FRANCIA— O. E. Mich.ux, 14 ruó Lincoln. Porto VIH. 

aico E. W. Sours, Jr., c/o du Pont S.A., Avenida Uruguay 55. México, D.F. ISLAS FILIPINAS— F. J. Truc, c/o Macondray & Co.. China Bank Bulldlng. Manila. 


1 1 DISTRIBUIDORES Y 

dSPFiÍÍVNA—H. W. Peabody & Cía.. Argentina, Ltda., Buenos Aires. 

t> . . 1 * * * V £— c * Qundlach, La Paz. BRASIL —Westphalen, Bach & Krohn. 
uahla; Campos Salles & Cía., Sao Paulo; Leáo & Cía., Reclfe; Mostré & 
«laige, J. C. Moroira & Cia, Rio de Janeiro; Importadora do Forrugens. Para; 
í^rnnndcs Júnior & Cía., Ceará. CHILE— Santiago Pérez C.. Santiago; Iteitzo 

r?. *7r 0ni l 07i ' Valparaíso. COLOMBIA— Carlos Salgado Jaime, Bogotá; Juan 
luttfurckcn. Calí; C. E. Ualaby & Co., Modellín; Francisco Gutiérrez T., 
«arTanqullla. COSTA RICA— Manuel Montcjo, San José. CUBA— Cía. Cubana 
ae Importación, Habann. CURACAO— El Louvre SA. WillomsUid. ECUADOR 
TÍ A - Lavalle. Quito; Miguol Cucalón J., Guayaquil. EL SALVADOR— 

Armando Frenkol, San Salvador. ESPAÑA— La Aceitera Exportadora, S.A., 


REPRESENTANTES 1 1 1 

Barcelona. GUATEMALA —Charles W. Quolman. Suc., Guatemala. HAITI— 
Mallebranche, Gentil, Bogat & Co., Port-au-Prince. HONDURAS —Loula 
Carón, San Pedro Sula. ISLAS CANARIAS —J. González Suároz. Las Palmas. 
ISLAS FILIPINAS— Macondray & Coinpany, Manila. MÉXICO— Cía. Co¬ 
mercial Importadora, S.A. Sucr., México, D.F. Garza Hermanos, Torreón. 
Julio Molina. Font, S. en C. Merida. Yuc. NICARAGUA— F. A. Pellas & 
Co., Lid.. Managun. PANAMA —Guardia &. Co.. Ltd,, Panamá. PORTUGAL 
—Bethcncourt Brothers, Ltd., Lisboa. PUERTO RICO —F. W. Lehmer, Inc., 
San Juan. REP. DOMINICANA —Santo Domingo Motores Co.. Santo Do¬ 
mingo. URUGUAY— Clerlcotti & Barrella, Montevideo. VENEZUELA—San- 
tnnu & Cia., Sucs., Caracas; J. & H. D. C. Gómez, Maracaibo. 


*DUCO y vi óvalo tía marca comercial du Pont están registrados como propiedad de la E. /. du Pont de Nemours & Co., Inc., 

para identificar sus materiales de acabado. 
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también a la suspensión de las ruedas 
traseras, pero con ciertas variaciones 
muy interesantes e ingeniosas, cuyos 
detalles no podemos todavía presentar 
al lector. La suspensión trasera, sin 
embargo, comprende muelles dobles 
transversales y asientos o soportes 
progresivos. 

Por supuesto, en una obra coopera¬ 
tiva, como es el presente nuevo modelo 
de automóvil, se presentan numerosos 
problemas de proyecto y construcción 
y finalmente, de conservación mecánica 
o reparación. Todos estos problemas 
han sido resueltos con la cooperación 
de numerosas fábricas de piezas y ac¬ 
cesorios, que participaron en la im¬ 
portante obra del Leaf Spring Insti- 
tute. Un caso típico de un difícil pro¬ 
blema resulto con suma facilidad lo 
tenemos en el método de instalación de 
los extremos del muelle en los soportes 
o brazos del muñón. 

Es evidente que el empleo de dos 
muelles paralelos implicaría una exac¬ 
titud máxima en lo tocante a la 
longitud de cada uno y método de cons¬ 
trucción e instalación, todo lo cual 
tendría el efecto de aumentar el costo 
neto de la instalación. Gracias al es¬ 
tudio cooperativo, se ha ideado un in¬ 
genioso buje excéntrico y pasador, cuya 
utilización permite una amplia escala 
de variación en longitud, en lo que 
atañe a la fabricación, además de fa¬ 
cilitar mucho el ajuste manual de la 
comba e inclinación. 

Acerca del nuevo bastidor con espina 
dorsal tubular y doble espoleta de 
pechuga, la idea entrañada en esta 
construcción no es una novedad, sino 
una modificación, pues, en tipo un 
tanto reformado, se ha venido usando 
desde hace algunos años. El único de¬ 
fecto del tipo hasta ahora empleado ha 
sido su complicada construcción y su¬ 
bido costo fabril. 

El nuevo automóvil experimental 


representa, en resumidas cuentas, todo 
lo de bueno de los modelos corrientes, 
más las más recientes modificaciones 
o innovaciones destinadas al mejora¬ 
miento de funcionamiento, simplifica¬ 
ción de la conservación mecánica y fa¬ 
cilidad y economía de producción fa¬ 
bril. El bastidor del nuevo modelo es, 
por esta razón, de construcción más 
sencilla y resistente, y por otra parte, 
mucho más liviano que el de los tipos 
corrientes. 

Esperamos que, dentro de poco, el 
Leaf Spring Institute nos suministrará 
información detallada sobre el nuevo 
modelo. 


¡Vaya a Dónde Quiera por Omnibus! 

(Continuación de la página 17) 


cante representan 5,09 millas por galón 
de gasolina y 138,19 cuartos de galón 


de aceite. 

Los datos siguientes dan en detalle 
el costo de la conservación mecánica de 
lina brigada de ómhibus. 

Fracciones 
de centavo de 
dólar por 
cada milla de 
ómnibus 


(1) Superintendente de conserva¬ 
ción de taller y equipo: 
(Sueldo del superintendente a 
cargo de la conservación, 
ayudantes, capataz y emplea¬ 
dos de oficina).. ... •.*•••• 

(2) Conservación de edificios, in¬ 
muebles y terrenos.. 

(3) Conservación de carrocerías 

de ómnibus: (Reparaciones y 
pintura, trabajo y materiales 
y también accidentes, repara¬ 
ciones y reformas no capitali¬ 
zadas) . 

(a) Pintura . 

(b) Vidrio.* * • 

(c) Asientos y cubiertas de 

asientos .; • • • * 

(d) Puertas y mecanismos 
reguladores de puerta.. 

(e) Calefacción . 

(f) Cajas de billetes y otros 

útiles similares--- 

(g) Otras reparaciones de ca¬ 
rrocería • • • 

(4) Conservación de chasis de Om¬ 

nibus: (Desmontaje y repara¬ 
ciones, trabajo y materiales 
—materiales y trabajo de 
afuera solamente). 


0,396 

0,04165 


0,1205 

0,00815 

0,00422 

0,00472 


0,00584 

0,00523 

0,0924 


1,095 


(a) Sistema de propulsión: 

1. Motor, incluyendo car¬ 
burador, tubo de escape 
v silenciador......... 

2. Cambio de marcha y 

embrague • * \ • v V 

3. Eje trasero, sin incluir 

frenos, tambores de 
frenos y ruedas. .. 

4. Arboles propulsores, 
universales y cojmetas 

5. Ajuste y forradura de 

frenos (incluyendo tam¬ 
bores y mecanismo de 
gobierno, pero sin in¬ 
cluir compresores de 
aire) .,• • • \. 

6. Compresor de aire... . 

(b) Sistema de dirección (in¬ 
cluyendo pivote y buje). 

(c) Eje delantero... 

(d) Tapacubos (tres)..... • . 

(e) Sistema de combustible. 

1. Repración del depósito 

2. Tubería, conexiones y 

mecanismo de alimen¬ 
tación .. 

(f) Muelles y amortiguadores 

(g) Sistema de enfriamiento, 
incluyendo radiador y 
bomba de agua 

(h) Piezas de caucho de 
amortiguadores, incluidas 

(i) Sistema eléctrico. Costos 

incluidos en (1) • * • ■ • 

1. Sistema de encendido y 

alambrado .•• • 

a. dudado y reparación 
de acumulador, in¬ 
cluyendo carga.... 

b. Distribuidor, repara¬ 

ciones, piebas, inclui¬ 
das en (c).• • 

c. Reparaciones de 
magneto y piezas. . 

2 Motores de arranque y 
generadores (incluyen¬ 
do reguladores de vol¬ 
taje, cadena de propul¬ 
sión y amperímetro).. 

3 Otros instrumentos 
' eléctricos y lentes . . 

4 Luces y alambrado del 
chasis y carrocería .^ . 

5. Sujetadores de capó de 
motor . 

(5) Conservación del equipo de 
v ’ taller y garaje: (eiuda.do de 

herramientas y, máquinas 
trabajo y materiales) •• ••• 

(6) Conservación y e *P^ación de 
vehículos de auxilio. 

raciones, abastecimientos 
combustible, lubricante > 

(7) Otros gastos de taller: (luz, 
calefacción, fuerza y cuidado 

/q\ Sueldos a empleados de ga- 

(8) rafe (Inspección, engrase, 

lavado, etc.).. * * * 

(9) Abastecimientos de garaje y 

K J ' castos * (alumbrado, calefac- 

cfón agia, jabón, grasas y 

(10) Almacén, gastos y 
' (empleado, gastos de trans 
porte de materiales y otros). 


0,1262 

0,0312 

0,0279 

0,00234 


0,0675 


0,00315 

0,0036 

0,00233 

0,006 


0,0016 

0,0157 


0,0217 


0,00111 

0,0002 

0,02S 

0,0181 

0,00123 

0,0146 


0,0262 


0,0249 

0,103 


0,1937 

0,1482 

0,0006 



i abajo para arriba, del chasis de ensayo LSI 
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Los clientes satisfechos promueven ganancias 
por el creciente consumo que aseguran. Llene 
la caja del cigüeñal de sus motores con aceite 
Veedol y satisfará las necesidades de las altas 
velocidades de hoy día mejor que con todo 
otro lubricante. La película de protección de 
temperatura y recorrido que el Veedol provee 
es su seguridad de clientela satisfecha. 

Si Ud. se interesa en las posibilidades de 
ganancias que ofrece el Veedol, a las cuales 
dan fe sus concesionarios satisfechos en más 
de 55 países, póngase en comunicación con 
nuestro concesionario más cercano o escriba 
directamente a The Tide Water Oil Co., 17 
Battery Place, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

VEEDOL 

V ACEITE DE MOTOR 

Del Mas Fino Pensilvania, Resistente Al Calor 


Bolivia, La Paz 

DISTRIBUIDORES TIDEWATER 
Colombia, Medellín 

Lima, Perú 

C. F. Gundlach 

Félix de Bedout E Hijos 

The Vulcan Iron Works Co., Ltd. 

Chile, Magallanes 

Costa Rica, San José 

México, Mérida, Yucatán 

Sociedad Anónima Ganadera y Comercial Costa Rica Auto Sales Corp., S.A. 

Automotriz del Sureste S.A. 

Chile, Santiago 

Cuba, Habana 

México, México D. F. 

Santiago Perez, C. 

Aspuru & Company 

Auto Transportes San Rafael 

Colombia, Barranquilla 

Ecuador, Guayaquil 

México, Monterrey 

Breuer Móller & Co., Sucs. Enrique Maulme 

Cía. Monterrey de Automobiles, S.A. 

Colombia, Bogotá 

Guatemala, Guatemala 

Puerto Rico, San Juan 

M. C. & Alberto Isnza 

John W. Hall 

West India Machinery & Supply Co. 

Colombia, Cali 

Honduras, Tegucigalpa 

Salvador, San Salvador 

Cía. Nacional de Autos, 

S.A. Scholes & Lozano 

Borghi, B. Daglio & Co. 


Venezuela, Carácas Venezuela, Maracaibo 

Juan S. Mendoza & Cía. Curacao Trading Co., S.A. 


DESARROLLE 

GRANDES VENTAS >■ 
GANANCIAS con 

la PROTECCION 
DE ALTA VELOCIDAD 

dei VEEDOL 
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Cámara de Aire a Prueba de Incisión 

Una nueva cámara de aire, de color 
negro, a prueba de incisión y de escape, 
es uno de los más recientes productos 
de la Firestone Tire & Rubber Co., 
Akron, Ohio. Se dice que es a prueba 
de incisión a causa de que está hecha 
de una composición especial de caucho, 
de color negro, similar a la que se 
emplea en la superficie de rodadura de 



la cubierta, llevando, además una base 
de espesor extraordinario. La dureza 
del material y el espesor de la base 
no sólo impiden las incisiones, sino que 
resisten también las cortaduras y el 
desgaste prematuro, dando a la cámara 
una duración muy prolongada. Su forro 
de una especial composición de plata, 
que sirve para tapar el caucho, evi¬ 
tando el escape de aire, y un vástago 
enteramente de caucho, vulcanizado en 
la misma cámara, formando parte inte¬ 
grante de ésta, hacen que esta cámara 
sea a prueba de escape. 

Anillo o Aro de Embolo 

La American Hammered Pistón Ring 
Co., Baltimore, Md., está fabricando un 
nuevo tipo de anillo o aro de émbolo, 
que llama anillo de fuerza flexible y de 
canal flexible. Este anillo cierra la 
cámara de explosión por medio de 
aceite bajo presión regulada. El go¬ 
bierno se asegura por una ranura de 
presión de aceite en la cara del anillo, 
con orificios científicamente calculados 
en el lado de bajada. Cuando el émbolo 
baja, el aceite recogido de la pared del 
cilindro para por estos orificios, reco¬ 
rriendo la completa circunferencia de 
la ranura de presión. Esta acción de 
restregamiento se efectúa en la pri¬ 



mera baja del émbolo y aumenta con 
la velocidad del motor. D'e este modo 
se establece una presión de aceite en 
la ranura de presión, que está en rela¬ 
ción directa con la velocidad del motor. 
Esto provee un cierre positivo sin 
necesidad de alta tensión. 

En la carrera de subida del émbolo, 
los orificios de la canal quedan libres 
de presión y por ellos pasa entonces 
una correcta cantidad de aceite a lu¬ 
bricar la pared del cilindro.—Departa¬ 
mento de exportación, 461 Eighth Ave- 
nue, Nueva York, N. Y. 

Ensayador de Alineación de Frenos 

La Weaver Mfg. Co., Springfield, 
111., anuncia un nuevo equipo que com¬ 
prende todas las ventajas del ensayador 
de frenos y del indicador automático de 
alineación de ruedas que fabrica la 
misma compañía, con la adicional con¬ 
veniencia de que el grupo completo 



ocupa menos espacio y cuesta menos. 
El ensayador verifica la desviación de 
las ruedas, y mide la fuerza de cada 
freno en el momento de su aplicación o 
parada. Todas las indicaciones quedan 
visibles. 

En una convención de tres días or¬ 
ganizada por 115 miembros y represen¬ 
tantes de la Champion Spark Plug Co., 
para celebrar el duodécimo quinto ani¬ 
versario de su organización, R. A. 
Stranahan, presidente de la compañía, 
desde su fundación, manifestó que 1935 
prometía ser el año más notable en 
toda la historia de la empresa. 

La Hexcel Radiator Co. anuncia que 
ha mudado sus fábricas y oficinas de 
Milwaukee a Racine, Wis., donde que¬ 
dará permanentemente establecida. 


Llaves para Frenos 

La Snap-On Tools, Inc., Kenosha, 
Wis., anuncia un completo nuevo sur¬ 
tido de llaves para frenos, que sumi¬ 
nistra en la conveniente forma de juego. 


35XZ Brakc Set 

O* 



KA-JH20—9 I6' T & 5 8 
KA*2236—11 'UfVlt lJ/lfi ' B-U51 

RA-2-»,yt * 7'ñ" 

rv 



Entre estas llaves se incluyen varias 
para ciertos tipos especiales de freno, 
además de las corrientes de servicio 
universal. También se incluyen alicates 
para extraer e insertar los resortes y 
para ajustar frenos hidráulicos. La 
fábrica dice que el presente juego re¬ 
sponde al 95% de todos los requisitos 
del taller. Departmento de exportación: 
59 Pearl Street, Nueva York. 

Extensor de Embolo 

Este extensor de émbolo sirve para 
rehabilitar los émbolos con cuerpo hen¬ 
dido o seccionado, de aluminio, que se 
emplean en los motores modernos. Co- 
rrije la deformación del cuerpo, mante¬ 



niéndolo en su forma primitiva. 
Agranda la ranura y al mismo tiempo 
produce una acción que tiende a con¬ 
servar el émbolo a perfecta escuadré 
con el pasador. Su ajuste automático 
se obtiene mediante la misma flexibi 1- 
dad del extensor.—Hastings Mfg- 
Hastings, Mich. Departamento de ex¬ 
portación: 5716 Euclid Avenue, Cle' e 
land, Ohio. 
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McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS 


l n Servicio completo 

en todo lugar donde hay automóviles 


Este es, precisamente, el método que hemos implantado para vender 
nuestras piezas de repuesto en todo lugar del mudo donde hay 
automóviles. 

El surtido McQuay-Norris comprende todas las piezas de repuesto que 
se necesitan para las principales reparaciones. Es el único surtido com¬ 
pleto de piezas de repuesto fabricado bajo normas de calidad uniforme y 
vendido mediante una organización de alcances internacionales. 

Se emplea, como equipo original, por importantes fabricantes de 
automóviles. 

McQU AY-NORRIS M A N U F A C T U R I N G CO. 

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A. 

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, E.U.A. 

Fábricas: Si. Louis, Indianapoli.% Connersvillc, Ind., (dos) y Toronto, Cunada. 


anillos DE EMBOLOS : EMBOLOS : PASADORES : VALVULAS : COJINETES : PIEZAS PARA BOMBAS : PERNOS : BUJES 
\ lb ñl, 1935 






































Grupo de Propulsión 

La Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio, está 
ofreciendo un grupo de propulsión de 
alta velocidad, que imparte a su es¬ 
meriladora “Flex-Centrik” una veloci¬ 



dad de 10.000 revoluciones por minuto, 
en lugar de la de 1.500 r.p.m. que tiene 
con la ayuda de taladro de un cuarto 
de pulgada. El grupo se vende por la 
suma adicional de $30. 

Radiorreceptor de Automóvil 

Los nuevos modelos de radiorrecep¬ 
tores para automóviles anunciados por 
la United American Bosch Corp., 
Springfield, Mass., funcionan sobre el 
principio de vibración compensada, es 



i 


decir, que una forma curva o cilindrica 
protege el tono musical contra las vi¬ 
braciones o distorsiones innecesarias, 
permitiendo que el sonido se transmita 
continuamente sin la menor interrup¬ 
ción. Todos los alambres y piezas están 
agrupados en un compartimiento muy 
bien protegido y blindado contra los 
choques, etc. La selectividad de la 
afinación es un rasgo sobresaliente. El 
ruido interno se ha reducido a un 
mínimo. El modelo 634 tiene un nuevo 
tipo de regulación de sonoridad, que 
sostiene la intensidad en todos sus 
grados. 

Nueva Cámara de Aire Goodyear 

Una nueva cámara de aire de se¬ 
guridad para cubiertas de neumáticos 
ha sido anunciada por la Goodyear Tire 
& Rubber Co., Akron, Ohio. Consta, en 
efecto, de dos tubos, el uno dentro del 
otro, ambos unidos en la base, con sólo 
un conducto de conexión entre ambos. 
El tubo exterior es similar en función 
y aspecto a la cámara de aire de tipo 



corriente. Este tubo queda en contacto 
con la parte interior de la cubierta 
del neumático. El tubo interior o 
“pulmón” formado por dos capas de 
tela, “flota” en el primero. La cámara 
se infla de la manera de costumbre, y 
el conducto de conexión permite el paso 
del aire del tubo interior al exterior, de 
modo que. en servicio ordinario, el tubo 
interior flota sin sufrir tensión. Cuando 
ocurre reventazón, el aire se escapa del 
tubo exterior únicamente, pues el aire 
en el tubo interior tiene sólo un punto de 
salida, es decir, el conducto de conexión. 


Analizador Mack de Encendido 
de Ford 

Edwin D. Allmendinger, 59 Pearl 
Street, Nueva York, anuncia la intro¬ 
ducción del analizador Mack especial 
para ensayar los contactos del dis¬ 
tribuidor, bobina condensador y otras 
piezas eléctricas del motor Ford de 



A—Condensador modelo. B —Desconéctese la co¬ 
nexión a tierra del condensador. C—Condensa¬ 
dor. D—Leva del ruptor. E—Córrete del dis¬ 
tribuidor. 1—%" salto de chispa. 2—Múevase 
este mango para arriba y para abajo. 3—Mango 
rojo abajo. 4—Unase el alambre negro al re¬ 
sorte de contacto. 3—Unase el alambre rojo a la 
conexión del distribuidor. 6—Conexión del dis¬ 
tribuidor. 7—Separación de los contactos. 8— 
Alambre de ensayo a tierra del condensador. 9— 
alambre de ensayo del condensador 


ocho cilindros en Y, sin quitar el dis¬ 
tribuidor del motor. Se dice que con este 
analizador resulta más exacto el en¬ 
sayo, a causa de que se evita el peligro 
de alterar los ajustes de las piezas al 
reinstalarlas, además de ahorrarse 
tiempo por no haber necesidad de quitar 
el ventilador. Para efectuar el ensayo 
completo se requieren sólo cinco minu- 


CAMIONES 

(Continuación de la página 19) 

compararlos acertadamente con las ven¬ 
tajas y otros atributos especiales de 
los vehículos que el representa. 

Ordinariamente, el interés del com¬ 
prador de camiones se concentra en los 
puntos siguientes: 

1. Seguridad. 

a. Proyecto moderno. 

b. Construcción firme y durable. 

c. Accesibilidad a todas las piezas. 

2. Tracción o fuerza de arrastre. 

a. Empleo de neumáticos. 

b. Elección a desmultiplicaciones 
de engranajes. 

3. Facilidad de manejo. 

a. Facilidad de dirección. 

b. Aceleración. 

c. Deceleración. 

d. Velocidad. 

4. Compartimiento del conductor. 

a. Comodidad. 

b. Aspecto. 

c. Construcción. 

5. Caja o carrocería. 

a. Estilo. 

b. Construcción. 

c. Montaje o instalación. 

6. Acceso inmediato a piezas de re¬ 
puesto y servicio de reparación. 

7. Gastos de funcionamiento y de 
conservación mecánica. 

8. Costo inicial. 


Los comerciantes de automóviles que 
se decidan a aumentar sus ganancias 
o comisiones en la venta de camiones 
este año, pueden, en realidad, hacerlo. 
La experiencia en la venta de automó¬ 
viles comprueba que la relación entre 
el esfuerzo y sus resultados es verda¬ 
deramente sorprendente. 

Todo está en prepararse para hacerlo. 
La fuerza conquistadora más poderosa 
es el entusiasmo, la confianza, el or¬ 
gullo que el vendedor de camiones 
refleja en su conversación con el inte¬ 
resado. Cada vendedor debe sentir 
profundamente el deseo de satisfacer al 
interesado suministrándole lo que este 
realmente necesita. Con entusiasmo y 
con vasto conocimiento técnico, el ven¬ 
dedor lleva ya ganada la mitad de la 
batalla antes de empezarla. 

La experiencia obtenida en la venta 
de automóviles puede aprovecharse 
para vender camiones con verdadero 
éxito. 


tos. El analizador Mack se utiliza 
también para sincronizar los carbura¬ 
dores del motor Ford de ocho cilindros 
en V, localizar depósitos de carbón, des¬ 
cubrir válvulas duras o con escape, 
golpes de motor, empaquetaduras da* 
fiadas y otras irregularidades. 
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ABREVIACIONES. 

•—Amplificador al vacío 
•*—A elección 
|—Largo total 
t—Sedán de 5 paa. 
tt—Sedán de 7 pa». 

|S—Amplificador de freno al vacio 
tt—Se aplica al 8td. 7.00 x 15 en el 
Cnitom 

•—Antes la N.A.C.C. 

Jfl-P—De dos placa* 

A-LIte— Auto-Lite 
B&B—Borg &,Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
CAL—Leva v palanca 
C «fe R—Leva y rodillo 
CU—Climax 
Col—Columbio 
<1—Dual 

D-R — Delco-Bemy 

D-L—Detroit Lubricator 

Ilet—Detroit Gear 

D-M—Acción mecánica directa 

Bx-DS— Fr. ext. en árbol trana 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ei-Rw—Fr. ext en rae. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gem-Geumtei 
Hyd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
In-F&R — Interiores en la rueda» 
delanteras y traseras 
In-Rir- Interiores en las rueda» 
traseras 

Lyeo—Ly cornlng 
M—Metal 
Mee—Mechantes 
M un—Múñele 
M-D— Disco móltlpl» 

N—De agujas 

Nnl—National 

N-D—Cojinete de agujas 

N-E—North Eaat 

N-P—New Procesa Gear Oo 

O-D—Owen Dyneto 

Own-Propio 

Op t—Opclonul 

Pre—Prest O-Llte 

R «fe M—Caucho y metal 

Pu mp — Bomba 

Roí*—líuckford 

RC«feL—Rodillo, leva y palanca 

RifeM—Caucho y metal 

Rus—R usbcII 

Sag —Suglnan 

Snl—Salisbury 

S-P—De una placa 

Strom—Stromberg 

The—Tbermold 

Tlm-TI ni k en 

U-M—Universal y Medíanles 
llnlv.— Universal 
(Jnl-Pr—Universal Products Oo. 
Vac—Vacío o aspiración 
VV-C—Warner Corp. 

W-ti — Warner Gear 
\\'<feR—Tornillo sin fin j 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
WAW —Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

%VII—Wlllard 
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cu 

s 

= 3 
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Auburn.653 

Auburn.851 

Auburn.. .Supercharged 851 

Buick. .. "35-40” 

Buick. “35-50” 

Buick. “35-60” 

Buick. “35-90” 

Cadillac. “Series 10-20-30” 

Cadillac.“Series 40” 

Cadillac.“Series 60” 

Chevrolet. “EC” 

Chevrolet. . . “EA” 

Chrysler.“C6 M 

Chrysler.“CZ” 

Chrysler.“Cl Airflow” 

Chrysler.“C2 Airflow” 

Chrysler.“C3 Airflow’ 

Cunninghatn.V-9 

De Soto.“SF” 

De Soto.“SG Airflow” 

Dodge.... . “DUj 

Duesenberg.“SJ St. 8 

Duesenberg.“SJ St. 8’ 

Duesenberg.“J St. 8’ 

Duesenberg. 41 J St. 8’ 

Du Pont.“G” 

Ford.‘*8’ 

tFranklin. ."Olympie 

Frsnklin Superchrged Air n 
Franklin. . .Supercharged 12 


31 Graham.6-“74' 

32 Graham.Deluse 6 “74” 

33 Graham.Special 6 “73” 

3-1 Graham.8 “72' 

35 Graham. . Superch’d 8 “75' 


Hudson. Six 

Hudson “Spec. & De Luxe' 
Hudson.“Cuslom’ 


Hupmobile... 
Hupmobile.. 
Hupmobile... 


“518’ 

‘521’ 

“527" 


42 

Lafayette (Nash). “3510 

43 

La Salle.. 

350-D 

44 

¡Lincoln. 

“V12-145” 

45 

¡Lincoln- 

“V12-136” 

46 

¡Martnon... 

. “ 16 ’ 

47 

t*Nash.“Advanced 6” 

48 

t'Nash.‘ 

‘Advanced 8” 

49 

fNash. 4 

‘Advanced 8” 

50 

Oldsmobile. . 

“F-25” 

51 

Oldsmobile. . 

“L-35’ 

52 

{Packsrd.... 

. “120” 

53 

tPackard 8. . 

“1200 

64 

¡Packard 8 . 

“1201 

55 

ItPackard 8. 

“1202 

50 

tPackard Super 8... ‘1203 

57 

TPackard Super 8.. .“1204 

.8 

IfPackard Super 8.. “1205 

60 

tPackard 12.. 

.... “1207 

60 

t+Packard 12. 

.... “1208’ 

61 

Pierce-Arrow 

.“845” 

62 

Pierce-Arrow 

.“1245" 

63 

Pierce-Arrow 

.“1255" 

64 

Plymouth. . . 

.“PJ” 

651 Ponliac. 


66 

Pontiae. 

“605” 

67 

Reo_“S-4 Flying Cloud” 

03 

Reo.' 

‘Royale N-33" 

69 

Reo. . . . “Royale Customs 

70 

t Studebaker.. 

“Diclator Six” 

71 

Studebaker.. 

... .Com’r “8” 

72 

1 Studebaker.. 

_Pres. “8” 

73 

í Stut*. 

. “SV16” 

74 

i Stutx.. 

.“DV32” 

71 

i Terraplane-Auloplano. 

7( 

i tWillys. 

.“77” 


120 

127 

127 

117 
119 

128 
136 

136 
146 
154 
107 
113 

118 
121 

128 

137 

132-142 

110 

115H 

116 

142H 

153H 

142H 

153H 

141 

112 

118 

132 

144 

111 

111 

116 

123 

123 

116 

117 

124 

118 
121 
127H 

113 

119 

145 
136 

145 

120 

125 
125 

115 

121 

120 

127H 

1345^ 

139% 

imi 

mu 

144K 
139 M 
144 I-i 
139 & 144 
139 & 144 
147 

113 
112 

117 

118 
131 
135 

114 
120 
124 

134}&145 

134H&145 

112 

100 


04 
59 
59 

2.97 

.02 

3.25 
3.45 

3.45 

3.71 
3.92 

2.72 
2.87 
3.00 
3.07 
3.12 

3.26 
3.48 
3.35-3.61 

2.95 
2.95 
2.95 
3.62 
3.91 
3.62 
3.91 
3.59 

2.84 
3.00 
3.35 


2.81 

2.81 

95 

3.12 

3.12 

2.95 

2.97 

3.15 

3.00 

3.07 

3.23 

2.87 

3.023 

3.68 

3.45 

3.68 

3.04 

3.18 

3.18 

2.91 

3.07 

3.04 

3.23 

3.41 

3.54 

3.36 

3.53 

3.06 

3.53 

3.66 

3.45 i 3.6 
3.45 & 3.6 
3.7 
2.87 
2.84 
2.97 

2.97 

3.33 

3.43 

2.89 

3.04 

3.15 

3.41&3.I 


Peso 


17x5.50 
16x6.50 
16x6.50 

25/16 
00/16 
.50/16 
50/16 

.00/17 
.50/17 
50/17 
25/17 
.50/17 
.25x16 
50x16 
.00x16 
.50x16 
50x16 
19/7.00 

.25x16 
50x16 
00x16 
.50/17 
.50/17 
50/17 
50/17 
50/20 

00x16 
00/17 
.00/17 
50/17 

17x5.25 
16x6.00 
10x6.00 
16x6.50 
16x7.00 

16x6.00 
16x6.25 
16x6.50 

16x6.00 
10x6.50 
16x7.00 

6.00/16 
7.00/16 
7.50x17 
7.50x17 

7.00/18 

6.25/16 
6.50x16 
6.50x16 

6.25/16 
7.00/16 

16x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.50 
17x7.50 
7.00x17 
7.50x17 
7.50x17 
6.00x16 
6.00x16 
6.50/16 

6.50/16 
6.50/18 
0.50/18 

6.00/16 
6.50/16 
7.00/16 
7.00x18 
3.41&3.68 7.00x18 


¡¿ 

a 

S 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


6 

i5 

2 



2.84 

2.54 


10x6.00 

17x5.00 


3287 

.I 

jyc. 6 

3607 

..... I 

>yc. 8 3!^ 

3607 

.I 

jyo . 8 3li 

3155 

1431.1 ( 

)wn 8 35< 

3852 

.( 

)wn 8 2»’ 

4303 

.( 

)wn .. 8 3»/ 

4691 . 

.( 

)wn 8 3*/ 

.( 

)wn.... 8 35 


.( 

)wn 12 35 


.( 

)wn . 16 3x 


. ( 

)wn 6 35 


.( 

Own f* 35 


.( 

Own.... 6 3J 


.( 

Own.... 8 3} 


.( 

Own.... 8 3* 


....... ( 

Own.... 8 3» 


.( 

Own.... 8 3» 

4600 

2086.5 ( 

Own.... 8 3» 

3045 

1381 < 

Own.... 63» 

3515 

1594 < 

Own.... 6 3» 

2950 

1338 1 

Own.... 63! 

4550 

2063.8 ( 

Own.... 8 3» 

4625 

2097.7 1 

Own.... 83* 

4550 

2063.8 < 

Own.... 8 3» 

4625 

2097.7 < 

Own.... 8 3! 


.. 

Own.... 8 3! 

2767 

1167.9 

Own.... 83! 

3645 

1647.7 

Own... 6 3! 

4520 

2050.2 

Own- 6 3 

5650 

2562.8 

Own.... 12 3 

2655 

1194.7 

Own ... 6 3: 

2655 

1194.7 

Own.... 6 3: 

3265 

1469.2 

Own.... 83 

3530 

1588.5 

Own... 8 3 

3640 

1638 

Own- 8 • 



Own.... 63 



Own.... 83 



Own.... 83 



Own.... 63 

3325 


Own .. 6 3 

3605 


Own.... 83 

3030 

1336.5 

Own .. 6 3 



Own... 83 

5935 

2626.3 

Own... 12 3 

5690 

2390.4 

Own... 12 3 

5360 

2431.2 

Own ... 16 3 

3630 


Own... 6 3 

3750 


Own ... 83 

3750 


Own.... 83 



Own ... 63 



Own... 8 3 

3510 

1658.2 

Own.... 8 3 

4780 

2151.1 

Own.. 8 3 

4815 

2166.7 

Own ... 83 

4955 

2229.7 

Own .. 8 3 

5030 

2263.5 

Own ... 82 

5150 

2317.5 

Own .. 8 2 

5300 

2385 

Own .. 8 2 

5700 

2565 

Own .. 12 2 

5790 

2605.5 

Own.... 12 2 

4964 


Own ... 82 

5233 


Own ... 12 2 

5439tt 


Own ... 12 2 

2835 

1286 

Own.... 0 2 



Own.... 6 



Own.... 8 



Own.... 6 



Own.... 8 



Own.... 8 

3100 


, Own_ 6 

3640 


Own.... 8 

3700 


, Own.... 8 

4885 

2215.7 

Own.... 8 

4885 

2215.7 

Own . 8 



Own .. 6 

2158 

971.1 

Own . | 4 


Kx4 


3^x4 


3Hx5 

3Hx5 

3^x5 

3Kx4H 

3íjóx4H 

3lf c x4H 

3H*4U 

3^x4H 

3x5 

3Hx4H 


81x120.7 

22.51 

209.9 

81x120.7 

30.01 

280 

81x120 

30.01 

280 

78x98 

30.63 

233 

75x108 

28.2 

235.3 

79x118 

30.63 

278.0 

84x127 

35.12 

344.8 

86x125 

36.4 

353 

79x102 

46.9 

368 

76x102 

57.5 

452 

84x102 

26.3 

206.8 

84x102 

26.3 

2P6.8 

85x114 

27.34 

241.5 

83x105 

33.80 

273.8 

83x124 

33.80 

323.5 

83x124 

33.80 

323.5 

83x124 

33.80 

323.5 

99x127 

48.05 

471.0 

85x114 

27.34 

241.5 

85x114 

27.34 

241.5 

83x111 

25.35 

217.8 

95x121 

45.00 

420.0 

95x121 

45.05 

420.0 

95x121 

45.00 

420.0 

95x121 

45.00 

420.0 

85x114 

36.45 

322.0 

78x95 

30.00 

221.0 

89x121 

29.40 

274.0 

89x121 

29.40 

274.0 

83x102 

50.70 

398.0 

76x101 

21.6 

169.6 

76x101 

21.8 

169.6 

82x114 

25.35 

224.0 

79x102 

31.25 

245.4 

83x102 

33.80 

265.4 

76x127 

21.60 

212.0 

76x114 

28.80 

254.0 

76x114 

28.80 

254.0 

89x108 

29.42 

245.3 

89x108 

29.42 

245.3 

81x121 

32.51 

303.2 

83x111 

25.35 

217.7f 

76x108 

28.8 

240.3 

83x114 

46.8 

414.0 

70x114 

46.8 

414.0 

79x102 

62.50 

490.8 

85x111 

27.34 

234.0 

79x108 

31.25 

260.8 

79x108 

31.25 

200.8 

84x105 

26.3 

213.3 

76x108 

28.8 

240.3 

82x98 

33.8 

257.1 

81x127 

32.50 

320.0 

81x127 

32.50 

320.0 

81x127 

32.50 

320.0 

89x127 

39.20 

384.8 

89x127 

39.20 

384.8 

89x127 

39.20 

384.8 

87x108 

56.72 

473.0 

87x108 

56.72 

473.0 

89x127 

39.20 

385.0 

89x102 

58.80 

402.0 

89x102 

58.80 

462.0 

79x105 

23.44 

201.3 

86x98 

27.4 

20S.0 

81x89 

32.6 

223.4 

85x127 

27.34 

268.0 

85x127 

36.45 

358.0 

85x127 

36.45 

358.0 

83x105 

25.4 

205.0 

78x108 

30.00 

250 0 

78x108 

30.00 

250.0 

85x114 

36.45 

322.0 

85x114 

36.45 

322. t 

70x127 

21.6 

212.0 

79x111 

15.03 

134-5 
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Precios de lista al delalle con entrega en la fábrica- 





Sistema de 

1 p 


Acumulador 







Eje Trasero 

•3 



1 §■ 

e 

o 



Embrague 

o 

Univer¬ 
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« * 





1 

sales 
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«1 




S¡¡ 

.2 o 
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»*» ái 






_ o 

V -o 

*0 L- 

Si 

¿ J». 






-SI * 





Q."0 2 

p 

¿"¡jas 

0 

fiL 

E 

ó 

Marca del 
carburado 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 
alimentac 

v 

s g 

- ü 

s-S 

Marca 

Voltaje y 

Amperios 

hora 

Tipo 

8 

m 

s 

Marca de 

de march 

Tipo 

Marca 

Marca de 

trasero 

Tipo 

f ¡I 

S.2 S 

s s § 

Q 8 « 

1 

8S-3&00 

6.2 

Strom... 

1K... 

Pump. 

A-Llte... 

A-Lite... 

USL.. 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W.G... 

N.B. 

Meo.. 

Col... 

MF 

4.44 

115-3600 

6.2 

Strom. 

Id.. . 

Pump.. .. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL. . 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det.. 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

XF 

4Vi, 

6.5 

Strom. 

Id 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Mee... 

Col... 

XF 

4V« 

tfl-3200 

5.45 

Strom. 

lHs 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own . 

Own.. 

M 

Own . 

Own 

XF 

4.33 

gj-3200 

5.25-1 

Marvel.... 

1W 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 

S-P. 

Own . 

Own. 

M 

Own.. 

Own 

XF 

4.89 

■ 1(0-3200 

5.25-1 

Marvel — 

l/1Ád 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-120 

S-P.. 

Own . 

Own 

M 

Own 

Own . 

X F 

4.7 

116-3200 

4.96-1 

Marvel.... 

VAd 

AC Pump,. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-135 

2-P.. 

Own.. 

Own. 

M 

Own.. 

Own . 

XF 

4.36 

136-3400 

H5Ó-3600 

1Í5-3SOO 

6.25-1 
(i 00-1 

D-L. 

2 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump., 

D-R.. 

D-R... 

Deleo. 

6-130 

M-D.. 

Own . 

Own. 

M 

Own . 

Own.. 

XF 

4.60 

D-L. 

lMd 

lj¿d 

D-R.. 

D-R... 

Dclco. 

6-160 

M-D.. 

Own . 

Own. 

M 

Own 

Own.. 

XF 

4.80 

6 00-1 

D-L. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own.. 

Own. 

M 

Own . 

Own.. 

XF 

4.64 

fmm 

5.35-1 

Cárter.... 

IX 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-86 

S-P... 

Own.. 

Own . 

M 

Own 

Own 

XF 

4.11 

I $>-3300 

5.45-1 

Cárter.... 

l X 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-90 

S-P. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own . 

XF 

4.11 

157-3400 

[101-3400 

1115-3400 

1123-3400 

p-3400 

140-2600 

5.40 

5.77 

G. 10 
6.10 

6.10 
5.00 

B&B.... 

Strom. 

Strom. 

IX 

% 

IX 

\ú<i 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 
Wü... 
Wil... 
Wil... 

6-119 

6-119 

6-136 

6-136 

S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 

BAB.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Mee.. 

, c o o 

3333 

XF 

XF 

XF 

XF 

4.12 

3.91 

4.10 

4.30 


Pump. 



Wil... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Ówn.. 

XF 

X F 

4.30 

Strom. 

Vac.*_ 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Tim... 

4.25 

|í 7-3400 

5.40 

B&B. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

X F 

3.89 

1 96-3400 

6.1 

BAB. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Uni-Pr 

Own.. 

X F 

4.10 

1 82-3600 

5.00 

Strom. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

XF 

4.12 

HSMflOO 

5.20 

Strom. 

1H<1 

Pump. 

D-R... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

820-4200 

6.20 

Strom. 

13*1 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

[165-4200 

5.20 

Strom. 

lMd 

Pump.... 

D-R.... 

D-lt.... 

Exide. 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

365-4200 

5.20 

Strom. 

lHd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

114-3200 

5.30 

Scliebler... 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

War.. 

M 

Cli.... 

Col... 

XF 

4.00 

98-3800 

6.33 

Strom... 

Id 

Pump. 

Own_ 

Own.... 

Own.. 

6-96 

S-P... 

Own. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.11” 

100-3100 

5.12 

Strom..... 

1M 

Pump. 

D-R.... 

D-R.. 

Wil . 

6-102 

S-P... 

Long.. 

Own 

M 

Spjocr 


XF 

4.3 

|100-3100 

5.12 

Strom. 

ni 

Pump. 

D-R.... 

D-K_ 

Wil. 

0-135 

S-P... 

te 

War.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.72 

I 82-3400 

5.20 

BAB. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R — 

Wil. 

6-117 

S-P... 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.30 


7.00 

Strom... 

IX 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R_ 

Wil. 

6-86 

S-P... 

ni.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

I íO-3500 

7.00 

Strom_ 

IX 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Wü... 

6-86 

S-P... 

ni.... 

W-G 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

I 85-3400 

13.50 

Strom... 

IX 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R... 

Wil. 

6-86 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

Nü. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

95-3400 

6.70 

Strom... 

Id 

AC Pump., 

D-R.. 

D-R.. . 

Wil. 

6-100 

S-P. 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

1 140-4030 

6.70 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Wil.. 

6-100 

S-P. 

Long.. 

W-G.. 

N3. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

83-3600 

6.25 

Cárter.... 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

1 123-3800 

6.00 

Cárter.... 

nx 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-125 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

xf 

4.11 

1123-3800 

6.00 

Cárter.... 

IX 

AC Pump.. 

A-Litc... 

A-Lite... 

Exide. 

6-125 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.11 

101-3600 

5.75 

Strom. 

\X 

Pum.p_ 

A-Lite... 

A-Litc... 

Wil... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 
Uni... 

Spicer. 

XF 

;/ 2 f 

4.45 

101-3600 

5.75 

Strom..... 

m 

Pump. 

A-Lite,.. 

A-Lite... 

Wil.. 

6-113 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

M 

Spicer. 

4.45 

1 120-3500 

5.30 

Strom.... 

Pump... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil. 

6-121 

S-P. 


W-G.. 

M 


Spicer 

Own.. 

l AF 

4.45 

I £0-3200 

5.54 

Marvel.... 

IX 

AC Pump.. 

A-LIte. . 

A-Lito... 

Globo. 

6-110 

S-P. 

B&B.. 

Own 

M 

Mee . 

xf 

4.7 

I 95-3700 

6.50-1 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R... 

Deleo. 

6-114 

S-P.. 

B&B.. 

Own . 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.78 

1 150-3400 

6.58-1 

Strom. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite. . 

Exide. 

6-135 

S-P. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

BM-3400 

6.58-1 

Strom_ 

VA 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Exide. 

6-147 

S-P.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

I 106-3400 

5.75 

Strom. 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Man.. 

M 

Spicer 

Sal... 

XF 

3.78 

I 50-3200 

5.25 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-115 

S-P.. 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tim.. 

Own.. 

HE 

4.44 

1 102-3200 

5.25 

Strom. 

Vid 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

nsL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tim... 

Own.. 

HE 

4.1 

1 302-3200 

5.25 

Strom. 

\Xd 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Tim... 

Own.. 

XF 

4.1 

■84-3400 

5.7-1 

Strom. 

IX 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 

S-P 

B&B.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own . 

XF 

4.55 

I #0-3350 

5.7-1 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own . 

XF 

4.78 

(110-3500 

6.50 

Strom. 

1 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Dclco. 

6-114 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own.. 

HE 

99 

I ¡30-3200 

M 

Strom... 

1A 

Pump. 

Dyn.. 

D-R.... 

•• 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

X F 

99 

130-3200 

M 

Strom... 

1A 

Pump. 

Dyn.. 

D-R.... 

•• 

6-144 

S-P., 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

XF 

99 

i ¡80-3200 

t* 

Strom. 

i A 

Pump. 

Dyn... 

D-R.... 

+ + 

6-144 

S-P.. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

X F 

99 

¡50-3200 

M 

Strom... 

1% 

Pump. 

Dyn.. 

D-R.... 

• • 

6-144 

S-P.. 

Long.. 

Own. 

M 

Spicer. 

Own 

HE 

99 

¡50-32 00 

M 

Strom.... 

VA 

Pump. 

Dyn.. 

D-R... . 

99 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own. 

M 

Spicer. 

Own 

X F 

99 

150-3200 
[ 175:3200 
175-3200 
j 140-3400 
¡75-3400 
175-34 00 

80- 3600 

81- 3600 

M 

Strom.... 

VA 

Pump. 

Dyn... 

D-R... 

99 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own. 

M 

Spicer. 

Own 

X F 

99 

M 

Strom.... 

VA 

Pump. 

Dyn... 

A-Lite... 

• • 

6-144 

S-P. 

Long* 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

XF 

99 

tt 

Strom. 

VA 

Pump. 

Dyn . 

A-Lite... 

99 

6-144 

S-P. 

Long* 

Own 

M 

Spicer. 

Own. 

X F 

99 

5.5 

6.00 

0.00 

6.07 

6.2-1 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

BAB. 

Cárter.... 

lMd 

IX 

IX 

Pump. 

Pump. 

Pump_ 

Pump. 

Pump. 

O-D.... 
O-D.... 
O-D.... 
A-Lite... 
D-R.... 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

A-Lite... 

D-R.... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Deleo. 

5-140 

5-160 

5- 160 

6- 86 
0-94 

2 P... 
2 P... 
2 P... 
S-P... 
S-P... 

Long.. 
Long.. 
Long.. 
B&B.. 
Own.. 

W-G.. 
Own . 
Own 
Own.. 
Own.. 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

M 

M 

Det... 
Det... 
Det... 
Uni-Pr 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 

XF 
XF 
x F 

X F 

X F 

4.23 

4.21 

4.21 

4.12 

4.44 

84-3800 

6.2-1 

Cárter.... 

ix 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.. 

Deleo. 

6-107 

S-P. 

Own 

Own. 

M 

Own.. 

Own 

X F 

4.55 

85-3200 

20-330° 

125-3300 

5.4 

Strom. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-102 

S-P... 

Own 

Own.. 

N.B. 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.30 

5.30 

Schebler.,. 

ixd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-136 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own. 

XF 

4.42 

5.30 

Schebler... 

IXd 

Pump. 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6-130 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Det... 

Own. 

X F 

4.42 

88-3600 
116-3800 
¡16-3800 
3 3300 
lfe-3900 

6.3-1 

Strom.... 

IX 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Llte.. 

Wil... 

5J—102 
5&-102 

S-P... 

B&B. 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Spioer 

X F 

4.55 

6.5-1 

Strom.... 

Id 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Own.. 

X F 

4.45 

6.5-1 

Strom. 

Id 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

55^-136 

S-F... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Mee . 

Own.. 

XF 

4.73 

5.50 

Zcnith.... 

lKd 

ltfd 

Vac. 

D-R.. .. 

D-R.... 

Pre.. 

6-170 

2-P... 

Long.. 

Mun.. 

M 

Meo.. 

Tim... 

XF 

Opt. 

5.00 

Strom.... 

Pump_ 

D-R.. 

D-R.. 

Pre.. 

6-170 

2-P. . 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

XF 

Opt. 

88-3600 

6.00 

Cárter.... 

\x * 

Pump. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own 

N 

Spioer 

Own.. 

XF 

4.11 

48-3200 

5.13 

TUlotaon.. 

IX 

Pump_ 

A-Llte... 

A-Lite.. 

USL 

6-96 

S-P. 

Roe. 

Own 

1 M 

Unl-Pr 

Own 

XF 

4.30 

- 











1 

1 - « 

1 





De Pie 


s-s 


Mecanismo 

de 

dirección 


In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 


Hyd. 
Hyd.. 
Hyd.. 

D-M. 

D-M§§ 

D-M» 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M» 

D-M» 

D-M. 

D-M. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd r 

Hyd 

D-M.. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M §5 
D-M» 

D-M» 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

Hyd.. 
Hyd.. 

Hyd.. 
D-M » 
D-M» 
D-M» 
D-M» 
D-M» 
D-M» 
D-M» 
D-M» 
D-M*. 
D-M*. 
D-M*. 
Hyd.. 
Hyd.. 
D-M.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd. . 
Hyd.. 
Hyd.. 

D-M.. 

D-M . 


In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-F&R. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-F&R. 
In-FAR. 
Ex-DS., 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS., 
In-Fw.., 

Ex-DS. 

Ex-DS., 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

In-Fw.. 
Ex-DS. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

In Rw.. 
In-Rw.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Rw.. 
In-Fw.., 
In-Fw.., 

In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.., 
In-Fw... 

In-Rw.. 

In-Rw.., 

In-Rw.., 

In-Fw. 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

Ex-DS.. 

In-Rw... 

In-F&R. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.., 

Ex-DS.. 

In-Rw... 
Ín-Rw... 
In-Rw... 
Ex-DS... 
Ex-DS.. 

In-Fw... 


Col. 
Col... 
Col 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFR. 

ISFW. 

ISFW. 

Own . 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 

Own.. 

Own 

Tiin... 

ISFW 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col.. 
Col.. 
Col... 
Col... 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicor. 

Own.. 
Own.. 
Own 

Spicer. 

Own 

Own 

Own 

ISFW. 

Tim... 

Tim... 

Sal.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
ISFW. 
ISFW. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 

Own.. 


Roca. 

Roca. 

Roas. 

Sag.. 
Sag.. 
Sag. 
Sag.. 

Sag.. 
Sag.. 
Sag.. 
Own 
Sag.. 
Gem. 
Gem, 
Gcm. 
Gem. 
Gem. 
Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Roes. 

Roas. 

Roas. 

Roas. 

Roas. 

Gem. 

Rosa. 

Rosa. 

Gem. 

Roas. 

Ross. 

Rosa. 

Ross. 

Roas. 

Gem. 

Gem. 

Gcm. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 
Sag.. 
Own. 
Owa. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag.. 
Sag.. 

Gcm. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gein. 
Gem. 
Robs. 
Roas. 
Roes. 
Gem. 
Sag.. 
Sag.. 

Rosa. 

Rosa. 

Roas. 

Roas. 

Ross. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 


CAR... 

CAR... 

CAR... 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. .. 

WAS. .. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
CAL... 

WAR.. 

WAR. .. 

WAS. 
CAL. 
CAL.... 
CAL..., 
CAL.. 
CAL.. 

WAS.. 

WAR. 

WAR. .. 

WAW. 

CAL.. 
CAL 
RCAL.. 
RCAL. 
RCAL.. 

WAS. . 
WAS.... 
WAS.... 

CAL... 

WAR.. 

WAR. 

WAR. . 
WAR.. 
WAR... 
WAR.. 

CAL... 

WAR.. 

WAR... 

WAR.. 

WAR.. 
WAR.. 

WAR... 
WAR. 
WAR.. 
WAR. 
WAR. . 
WAR.. 
WAR. , 
WAR.. 

WAR. . 
CAL... 
CAL.... 
CAL. 

WAS. ... 
WAL... 
WAR.. 

CAL.... 

CAL.... 

CAL.... 

CAL.... 

CAL.... 

CAL.... 

WAR... 

WAR. . 

WAS. ... 


ln-Fw.. 0wn Sag. WAS.... 76 


46 


67 


75 


Ahr 'd, 1935 


55 









































































































































































CUUóméviíeLde tyaáafe/utí- 

^ Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica^ 


PA8. CARROCERIA PRECIO 

LINCOLN V12-136 

(136 in.—3.45 m. W. B.) 

.... 186*' Chassis 2,700 

5-p Sedan 2 Window 4,300 

u-p Sedan 3 Window 4,300 

5-p Coupe 4,200 

5-p Brunn Convertible 

Victoria 5,500 

2-p LeBnron Convertible 

Rondster, Rumble 
Seat 4,600 

5-p LeBnron Convertible 

Sertan-Phaeton 5,000 
2-p LeBaron Coupe— 

Luggage compart- 
ment rear deek 4,600 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la practica en los Estad»* 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 

PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO | PAS. CARROCERIA PRECIO 



“V12-145” 


(145 

in_3.68 m. W. 

B.) 


145" Chassis $2,900 

7-p 

Touring 

4,200 

7-p 

Sedan 

4,600 

7-p 

Limousine 

4,700 

5-p 

Brunn Cabriolet— 

-Non- 


Collapsible 

6,600 

5-p 

Brunn Cabriolet—Semi- 


Collapsible 

6,700 

7-p 

Brunn Brougham 

6,700 

5-p 

LeBaron Convertible 


Sednn (with par- 


tition) 

5,500 

7-p 

Judklns Sednn- 



Limonsine 

5,700 

5-p 

Judkins Berline— 



2 Window 

5,500 

5-p 

Judkins Berline— 



3 Window 

5,500 

7-p 

Willoughby Limou- 


sine 

5,700 

4-p 

Willoughby Sport 



Sedan 

6,800 


MARMON 

“SIXTEEN” 

(145 in_3.68 m. W. B.) 

5-p Sedan $4,825 

2-p Coupe 4,825 

5-p Coupe 2-door 4,925 

2-p Conv’t Coupe 4,975 

5-p Conv't Sedan 5,075 

7-p Sedan 4,975 

7-p Liraousine 5,175 

5-p Club Sedan 4,925 

_ Chassis 3,750 


NASH 

Advanced Six 
(120 in_3.04 m. W. B.) 

3520 6 Pasa. Sedan 

(6 Window) $875 
3525 6 Pas8. Victoria 825 

Advanced Eight 
(125 In_3.18 m. W. B.) 

3580 6 Pas8. Sedan 

(G Window) $1,095 
3585 6 PaBS. Victoria 1,045 

Anibasiador Elght 
(125 In.—3.18 m. W. B.) 

3588 6 Pass. Sedan 

(0 Window) $1,220 

3589 6 rasB. Victoria 1,170 


OLDSMOBILE 

“F-35”—Six 

(115 in.—2.91 m. W. B.) 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


Chassis 

Business Coupe 
Convertible Coupe 
(R. S.) 

Sport Coupe 
(R. S.) 

Coupe 

Sedan—4 Door 


$485 

675 

800 

725 

725 

790 


5-p 

Touring Coupe, 



With Trunk 

755 

5-p 

Touring Sedan, 4 Door, 


With Trunk 

820 


“L-35”-Elgrht 


(121 

in_3.073 ni. W. 

B.) 


Chassis 

$015 

2-p 

Business Coupe 

860 

2-4-p 

Convertible Coupe 



(R. S.) 

950 

2-4-p 

Sport Coupe 



(R. 8.) 

895 


5-p Coupe 870 

5-p Sedan—4 Door 940 

5-p Touring Coupe. 

With Trunk 900 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 
With Trunk 970 


PACKARD 


(120 in.- 


«120” 

-3.04 m. W. B.) 


5-p Sedan $1,060 

5-p Touring Sedan 1,095 
5-p Club Sedan 1,085 

5-p Coupe Touring 1,025 

2-p Business Coupe 980 

2-4-p Sport Coupe 1,020 

2-4-p Convertiple Coupe 1,070 


“Eiglit—1200” 
(127% In.—3.23 m. 
W. B.) 


5-p 


Sedan 

ChasBis 


$2,385 

1,850 


“Eijfht—1201” 
(134% in.—3.41 m. 


5-p 

W. B.) 

Sedan 

$2,585 

7-p 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

Club Sedan 

2,580 

2,560 

5-p 

Coupe 

2-4-p 

Coupe 

2,470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2,580 

5-p 

Phneton 

2,670 

5-p 

Victoria 

3,100 

Chassis 

1.93Í) 


“Eiffht—1202” 

(139% in-3.54 ni. 

W. B.) 

5-p Conv. Sedan $3.200 

7-p Sedan 2,755 

7-p Comm. Sedan 2,630 

7-p Sedan Lim. 2,890 

7-p Comm. Sedan Lim. 2,765 

Chassis 1,990 

“Super Eigrht—1203” 
(132% in.—3.36 ni. 

W. B.) 


5-p 


Sedan 

CbaBsis 


$2,990 

2,290 


“Super Elgrht—1204” 
(139% In_3.53 m. 


7-p 

W. B.) 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3,170 

5-p 

Coupe 

3,080 

2-4-p 

Coupe 

2,880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,070 

5-p 

Phneton 

3,190 

5-p 

Sport Phneton 

3,450 

5-p 

Victoria 

3,760 

ChnssiB 

2.360 


“Super Elgrht—1205” 
(144% in.—3.66 ni. 

W. B.) 

5-p Conv.Sednn $3,910 

7-p Sedan 3,390 

7-p Comtn. Sedan 3.265 

7-p Sedan Lim. 3,580 

7-p Comm. Sedan 

Lim. 3,455 

.... Chassis 2,440 


“Twclve—1207” 
(139% in.—3.53 ni. 


5-p 

W. B.) 

Sedan 

$3,960 

7-p 

Formal Sedan 

4.060 

5-p 

Club Sedan 

4.060 

5-p 

Coupe 

3.990 

2-4-p 

Coupe 

3,820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 

5-p 

Phneton 

3.990 

5-p 

Sport Phaeton 

4,290 

5-p 

Victoria 

4,790 

Chassis 

2.980 


“Twelve-1208” 

(144% in.—3.66 ni. 

W. B.) 

5-p Conv. Sedan $4,950 

7-p Sedan 4,285 

7-p Sedan Lim. 4,485 

... Chassis 3,170 

P1E RCE - ARROW 

845 (DeLuxe Eiglits) 
(139 in.—3.51 ni. W. B.) 

5-p Sedan $2,895 

5-p Club Sedan 2,995 

5-p Club Brougham 2.795 

4-p Coupe 2,895 

4-p Conv. Coupe- 

Roadster 2,995 

ChasBis 2,350 


(144 in.- 


1.66 ni. W. B.) 

$ 3,200 


7-p Sedan 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,350 

5-p Silver-Arrow 3,495 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 

4,995 

, r ., Chassis 2,575 

1245 (Salón Twelves) 

(139 in_3.51 ni. W. B.) 

5-p Sedan $3.295 

5-p Club Sedan 3.395 

5-p Club Brougham 3,195 

4-p Coupe 3.295 

4-p Roadster 3,395 

... Chassis 2,750 


(144 In.. 


1.66 ni. W. B.) 

$3,600 


7-p Sedan 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,750 
5-p Silver Arrow 3,805 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 5,395 
. . .. Chassis 2,975 

1255 (Custom Twelves) 
(147 In.—3.74 m. W. B.) 

7-p Sednn $4,295 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,405 
7-p Brunn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

5-p Brunn Town Brough¬ 

am (with small 
quarter Win¬ 
dows 6,500 

(with largo quar¬ 
ter Windows) 6,500 
5-p Brunn Town 

Cabriolet 
(with collapsible 
rear quarter) 7,000 
5-p Brunn Town Car 

(with stationary 
rear qunrter) 6,500 
5-p Brunn Encl. Drive 

Brougham 
(With Lim. front 
compartment) 7,000 
.... OhnHsis 3,600 


PLYMOUTH 

“DeLuxe” 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

5-p 2-Door Sedan $625 

2-p Coupe. Bus. 575 

5-p 4-Door Sedan 660 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 685 

5-p 2-Door Touring 

Sedan 650 

2-4-p Coupe R-S 630 

(128 In.—3.25 ni. W. B.) 

7-p Sednn $895 

5-p Voyager Sednn 895 


PONTTAC 

.Standard Six 
Series *701-B” 

(112 In.—2.84 ni. W. B.) 

.... ChassiB $425 

2-p Coupe 615 

5-p Sednn—2 Door 665 

5-p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 695 

5-p Sedan—4 Door 715 

5-p Touring Sedan, 4 Door. 

With Trunk 745 


De Lnxe Six 
Series “701-A” 

.... Chassis $475 

2-p Coupe 675 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 725 

2-4-p Cabriolet (R. S.) 775 

5-p Sedan—2 Door 715 

5-p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 745 

5-p Sedan—4 Door 7G5 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 795 

Eight—Series “605” 
(117 in.—2.97 m. W. B.) 

.... Chassis $525 

2-p Coupe 730 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 780 

2-4-p Cabriolet (R. S.) 840 

5-p Sedan, 2 Door 775 

5-p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 805 

5-p Sedan, 4 Door 830 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 860 


REO 

S-5 Flying Clond 

Business Coupe $795 

With Self-Shifter 870 

Standard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

Standard Conver¬ 
tible 925 

Standard Sedan 

with Self-Shifter 970 
Standard Coupe 
with Self- 

Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble with Self- 
Shifter 1,000 

“De Lnxe” 

Sedan 5-wheels 945 

Coupe 5-wheel 945 

Convertible 975 

Sedan 5-wheels, 

Self-Shifter 1,020 

Coupe 5-wheels, 

Self-Shifter 1,020 

Convertible 5-wheels. 

Self-Shifter 1.050 

Spt. Sedan, 6- 

wheels 995 

Spt. Coupe 6- 

wheel 995 

Convertible, 0- 

whoels 1,025 

Spt. Sednn 6-wbeels, 
Self-Shifter 1.070 

Spt. Cotipe 6- 
wheels, Self- 
Shifter 1.070 

Convertible, 6- 
wheels, Self- 
Shifter 1.100 

“Royale 2-N” 

(131 in.—3.33 m. \V. B.) 

5-p Elite Sedan $1,600 

“Royale Cnstom” 
(135 In_3.43 m. W. B.) 


No 

que 

l'AS. CARROCERIA PRECIO 

Conimander Eight 

3-p Coupe $925 

3-p DeLuxe Coupe 960 

5-p Coupe 980 

5-p DeLuxe Coupe 1,010 

5-p Convertible Road- 

ster 980 

B-p DeLuxe Convertible 

Roadster 1,010 

5-p Custom St. Regia 

Sedan 985 

5-p DeLuxe St. Regia 

Sedan 1,000 

5-p Custom Sedan 1,015 

5-p DeLuxe Sedan 1,030 

5-p Lnnd Cruiser 1,115 

5-p DeLuxe Laúd 

Cruiser 1,130 


5-p 

4-p 


Elite Sednn 
Elite Coupe 


$1,706 

1,700 


STUBEBAKER 

Dicitator Six 

3-p Coupe $695 

3-p DeLuxe Coupe 725 

5-p Coupe 745 

5-p DeLuxe Coupe 775 

5-p Convertible 

Roadster 745 

5-p DeLuxe Convertible 

Roadster 775 

5-p St. Regís Sednn 715 

5-p Custom St. Regís 

Sednn 740 

5-p DeLuxe St. Regís 

Sedan 755 

5-p Sednn 745 

5- p Custom Sednn 770 

6- p DeLuxe Sednn 785 

5-p Lnnd Cruiser 880 

5-p DeLuxe Laúd 

Cruiser 895 


Presldent EigKt 

Coupe $1, 

DeLuxe Coupe 1, 
Coupe 1, 

DeLuxe Coupe 1, 
Convertible Roud- 
ster 1 

DeLuxe Convertible 


Roadster 

1.325 

Custom Sedan 

1,330 

DeLuxe Sedan 

1,345 

Lnnd Cruiser 

1,439 

DeLuxe Laúd 


Cruiser 

1,446 

Custoiu Berline 

1,430 

DeLuxe Berline 

1,445 


3-p 

3-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


STUTZ 

“SV-16” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% in-3.41 m. 

W. B.) 

5-p Coupe $2.403 

5-p Sedan 2.780 

2-p Coupe 2,780 

5-p Club Sedan 2.880 

Cnstom 

(145 In_3.68 m. W. B.) 

7-p Sedan $8,555 

7-p Limousine 3.<00 

5-p Convertible Sedan 3.810 

7-p Speedster 3.005 

... Cabriolet Coupe 3. <00 

... Chassis 3,100 

DV-32 Series 
“Standard” 
(134% In.—3.41 m. 
W. B.) 

5-p Coupe 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 

2-p SpeedBter 

2-p Cabriolet Coupe 

“Cnstom” 

(145 in.-3.68 m. W. B.) 

7-p Sedan 

7-p LimouBine . 

5-p Convertible Sedan 4,51 

7-p Speedster 

Cabriolet Coupe J.JJJ 

Chassis 


TERRAPLANE 

“Six— Spccinl” 
(112 In.—2.84 m. W. 

6-P Coach 655 

5-p Sednn (105 

4-p Coupe «5 

2-p Coupe 


$3,105 

3.480 

3.480 

3.580 

3.580 
3.080 
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«Six— DeLnxe 

(112 in.—2.84 m. VT. Bj» 

5-p Coach 

5-p Sedan 075 

4-p Coupe 0 

2-p Coupe 705 

4-p Conv. Coupe 

WILLYS-OVERLAND-4 

“77” ni 

(Sir,o In.— 3.n« «»• w> '¡ 

2-p Standard Coupe » 41í 

4-p Standard Sedas 

El Automóvil Americano 
























Cuando Ud. vende los legítimos productos 

usted vende los PRINCIPALES 
de su clase—productos de calidad establecida 
y de aceptación universal ...... 





Los productos Ü*<SÍ de aceptación universal, en combinación con los servicios de la 

Overseas Motor Service Corporation, brindan al comerciante de accesorios y otros abasteci¬ 
mientos para automóviles oportunidades de ganancias sin paralelo en el mercado. 

Si Ud. está ya vendiendo algunos de los productos impóngase de todos los res¬ 

tantes. Le conviene mucho sacar provecho de esta oportunidad. Póngase en comunicación 
con el concesionario de los *® 0 fiyi 0 Í) o Co en su mercado, o bien, pídanos directamente infor¬ 
mación detallada. 

La representación de los productos *© 0 Qfa 0 % 0 C? está todavía disponible en algunos mercados. 

El suyo puede talvez ser uno de ellos. Pídanos información completa e indíquenos los pro¬ 
ductos que más le interesen. 

E L surtido (comprende: bujías de encendido A.C., filtros de aceite A.C., limpiadores de 
bujías de encendido A.C. inyectores A.C. Remo, ensayadores de bujías de encendido A.C., señales 
A.C. Reflex, bombas de combustible A.C., depuradores de aire A.C., acumuladores Deleo, piezas eléc¬ 
tricas Delco-Remy y Northeast, cojinetes de bolas New Departure, cojinetes de rodillos silenciosos Hyatt, 
radiadores Harrison y piezas para los mismos, bocinas Klaxon y Delco-Remy, amortiguadores Delco-Love- 
joy, gatos Walker, correas de ventilador y forros de freno Hycoe, anillos o aros de embolo Pedrick, rue¬ 
das y piezas para las mismas Kelscy-Hayes y Motor Wheel Products, lámparas Guide, equipos Binks para 
pintura por pulverización y equipo Alien para ensayos eléctricos. 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: “Motorserve.” 

Toda clave. 


El 90% de los automóviles en circulación por todo el mundo va equipado con uno o mas productos 'O.M.S.C' 



■toril, 1935 
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Camwneí. ... 

"Precios de lisia, entrega en la fabrica 1 


Los precios aquí anotados son los de lista, al por menor, del chasis corriente, sin compartimiento de con¬ 
ductor ni caja o carrocería, con entrega en la fábrica. Los equipos especiales o a elección se suministran 

a precio adicional. 


x 0 


MOTOR 

Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


Autocar.RG 

Autocar. D 

Autocar. DF 

Autocar DH 

Autocar- . N 

Autocar.NF 

Autocar . S 

Autocar.T 

Autocar. C 

Autocar.UD 

Autocar.UDF 

Autocar.. UN 

Autocar . . UNF 

Autocar.UT 


Broekway.80 

Broekway.90 

Broekway. ... 100 
B'ockway. ... 125 
Broekway. . . . 140 

Broekway . . .141 
Broekway. ... 150 

Broekway. ... 160 
Broekway. ... 170 
Brockway.SBTl80 

Broekway.... 195 

Broekway. . .220 

Broekway. .. .260 

Biockway.. V1200 


Chevrolet.EB 

Chev.. . EB & Cab 

Chevrolet.QA 

Chev. QA& Cab 

Chevrolet.QB 

Chev. . QB & Cab 

Chevrolet.QC 

Chev . QC & Cab 
Chevrolet ... QD 
Chev... QD & Cab 


Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider.. . 110 
Day Eider.... 130 
Day Eider ...160 
Day Eider. 

Dey Eider. 

Day Eider 


200 
240 
. 150§ 


Day Eider. . . .285 

Day Eider ...345 
Day Eider. . 402 

Día d’T 211A Std. 
Día d’T 211A Lux 
Diam'd T 200 Std 
Diam’d T 220 Lux 
Diam d T 227 Std. 
Diam’d T 227 Lux 
Diamond T. ..243 
Diamond T.. 31 lC 

Diamond T.. . 312 

Diamond T. .351C 
Diamond T.. . 352 
Diamond T.. 412B 

Diam'd T.. 412DR 

Diamond T. .512B 

Diam’d T. .512DR 


Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 
Dodge. 


.KC 

KCL 
. KH-30B 
. KH-31B 
.. KH-32B 
. KH-33B 
.. . K-32D 
. . . K-33D 
. . .K-34D 
.. . K-45D 
. . K-46D 
. . . K-47D 
. . K-50G 
. . . K-51G 


7 H 


$3000 

3500 

3950 

4125 

4650 

4850 

5600 

5900 

6650 

3700 

4150 

4850 

5050 

6000 


2 

2- 234 
234 
234-3 

3- 334 

334-4 

3-334 

334-4 
4 

5-7 34 


4400f 
440Of 
7600 f 
7600t 
9300+ 
9300f 
760Of 
7600f 
9300 
9300 


10*** 

12*** 

10000 

10000 

11500 

11500 

11500 

11500 

12000 

13000 

14000 

15000 

16000 

17000 

18000 

18000 

20000 


8500f 

8500- 

8500- 

S500+ 

10500 

10500 

10500 

12500 

12500 

12500 

19000 

19000 


6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

Q-iXx4H 

6-4%x4% 

6-4Xx4H 

6-4%x4% 

6-4Hx4% 

6-4x4% 

6-4x42* 

6-43*x42* 

% 

(MHx4 % 


1085 

1360 

1635 

1940 

2565 

3030 

2425 

3030 

3290 

4010 


5580 

10600 


945 

1195 

1495 

1995 

2445 

2895 

3995 

1645 

5295 

6395 

7495 


675 

720 

775 

825 

895 

1125 


8.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
‘ 75/22 
10.5/22 
10.5/24 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/22 
9.75/22 
9.75/24 


6-324x4 

6-324x4*4 

6-3*4x434 

6-3Jáx4H 

6-4x434 

6-4x44 

6-44x4% 

6-434x434 
6-44x4 H 
6-434x434 

6-4 4x4% 

6-4%x4% 

6-434x53* 

12-4x5 


6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-356x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x4 


6-324x4>* 

6-3%x4>* 

6-32*x43* 

6-4x434 

6-43*x4 34 

Q-4'4x4 l A 

6-4*4x53* 

6-3*4x43* 

6-434x53* 

6-434x53* 

6-4*4x53* 


575 6-3%x4% 
620 6-34x4% 
— 6-3%x4% 
6-3*4x43* 
6-3*4x42* 
6-34x4% 
6-34x4% 
6-3*4x43* 


1225 

1426 

1525 

2140 

2440 

2440 

2760 

385 

415 

510 

510 

540 

540 

685 

715 

715 

1010 

1030 

1040 

2295 

2385 


6-3**x43* 

6-3**x43* 

6-4x44 

6-4x42* 

6-43*x4** 

6-4**x4** 

6-43*x4** 

6-34x4% 

6-3Hx4 X 

6-334x4*4 

6-34x4% 

6-3%x4% 

6-3Hx4H 

6-34x4 X 

6-34x4 % 

6-34x4% 

6-3*4x434 

6-3*4x434 

6-3*4x434 

6-354x5 

6-3*4x5 


6.50/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

9.00/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

8.25/20 

75/20 

10.5/20 

10.5/2’ 

11.25x 

22 

5.50/17 

5.50/17 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 


8.25/20 
25/20 
9.00/20 
36x8 
9.75/20 
9.75/22 
9.75/22 
10.5/22 
10.5/24 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/22 
9.75/22 
9.75/24 

6.5/20d 

7.0/20d 

7.5/20d 

7.5/20d 

8.25/ 

20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

0/20d 

9.0/20d 

8.25/ 

20d 

9.75/ 

20d 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

22d 

11.25x 

22d 

5.50/17 
5.50/17 
32x6 
32x6 
6.0/20d 
6.0/20d 
32x6 
32x6 
6.0/20d 


6.00/20 6.0/20d 


6.00/20 

6.00/20 

7.00/2U 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

10.5/20 

6.00/20 

.25/20 

9.00/20 

9.75/20 

6.00/20 
00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
G.50/20 

6.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 

7.50/20 

8.25/20 

8.25/20 

5.25/17 
5.25/17 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 


6.0/20d 

6.5/20d 

7/20d 

7.5/20d 

9/20d 

9/20d 

10.5/20 

6 . 00 / 

20d 

8.25x20 

d 

9/20d 
9.75/20 
d 

1.0/209 

6.0/209 

6.0/209 

6.0/203 

6.0/20d 

6.0/20d 

6.0/20d 

6.50/ 

20d 

6.50/ 

20d 

7.0/20d 

7.0/20d 

7.50/ 

20d 

7.50/ 

20d 

8.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 

5.25/17 

5.25/17 

6 . 00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

32x6d 

32x6d 

32x6d 

34x7d 

34x7d 

31x7d 

9.0/20d 

9.0/20d 


>-o 


W 


Dr 


Dr 


Dodge... K-52G 
Dodge. . . K-70G 

Dodge... K-71G 

Dodge... K-72G 




FWD.HSft 

FWD.T-26++ 

FWD.H4 

FWD.H6 

FWD.HH6 

FWD.Bit 

FWD.CU6H 

FWD. CU6A++ 
FWD.SSUfi 

FWD SSUAU 

FWD.. M5++ 

FWD .MF6+ 
FWD . LBl 

FWD.M7i 

FWD.T6 

FWD .T72 
FWD..TD72 
FWD ..X-6* 
FWD.MX-65 


Fargo... KHF-30B 
Fargo ..KHF-31B 
Fargo ..KHF-32B 
Fargo... KHF-33B 


Fargo... KF-32D 
Fargo.. KF-33D 
Fargo.. KF-34D 


19000 

22000 


22000 

22000 


6-: 
134-2 
2-234 
234-3 
3 


4-5 

4-5 


5-6 

5- 6 
734-10 

20-21 

25-30 

25-30 

6 - 10 
10-15 


850Of 


10500 

10500 

10500 


Federal.12 

Federal.15 

Federal.18 

Federal.20 

Federal.25 

Federal.28 

Federal.30 

Federal.40 

Federal . . 40DR 

Federal.50 

Federal.C7 

Federal.C8 


Ford.51-157 

Ford.51-131 


GMC .T-16 

CMC.T-18 

GMC. T-23 

GMC.T-33 

GMC.T-43 

GMC.T-46 

GMC.T-51 

GMC.T-51-H 

GMC.. T-51-W 

GMC.T-61 

GMC.T-83 

GMC.T-84 


Gramrn.AX-4 

Gramtn.AX-6 

Gramm.BX-4 

Gramm.BX-6 

Gramm.CX-4 

Gramm.CX-6 

Gramm. 

Gramm.C 

Gramm.D 

Gramm.E 

ttfGramm.. ..ED 

Gramm. EY 

Gramm.GW 

Gramm.GY 

Gramm.HY 

Gramm.G 


7500 

11000 

12000 

13000 

14500 

14500 

16500 

20000 

20000 

24000 

29000 

29000 


6700 

6700 


9300 

10500 

12500 

11000 

16000 

19000 

20000 

23000 

23000 

23000 

26000 

30000 


íoooot 

lOOOOt 

11200 + 

11200 + 

13400+ 

13400+ 

12000 + 

14000+ 

17000+ 

20000 + 

20000 + 

17000+ 

28000- 

20000 

24000 

24000+ 



r 

MOTOR 

“S 

■o 

Cilindros 

o.2 

diám. y 

*o s 

carrera 

fiuU 

(Pulg.) 

$2480 

6-3%x5 9. 

3005 

6-3<4x5 9. 

2935 

6-3%x5 9. 

3055 

6-354x5 9. 

2400 

2500 

6-34x44 6. 
6-34x44 9. 

3325 

4-4x5 34 

3385 

6-3**x45* 9. 

4135 

6-44x44 9. 

4200 

4-44x54 36 

4985 

6-44x54 1C 

4685 

6-44x54 1C 

5135 

6-44x54 L 

4835 

6-4Vix5H 11 

7400 

6-44x54 11 

5785 

6-44x54 1( 

4800 

6-434x534 9 

8500 

6-5x55* 4( 

6300 

6-44x54 h 

7000 

6-44x54 9. 

7000 

6-4 3 sx534 9 

7385 

6-4^x534 9 

12255 

6-5x53* 1! 

530 

530 

560 

6-334x434 6 
6-334x434 6 
6-34x44 6 

560 

6-334x434 0 

743 

6-33*x454 3! 

772 

6-33*x434 3: 

772 

6-334x434 3: 

630 

6-334x43* 6 

645 

6-334x43* 6 

875 

6-334x43* 6 

1025 

6-334x43* 6 

1275 

6-33*x43* 7 

1415 

6-33*x4í* 7 

2095 

6-33*x43* 8 

2490 

6-4J4x43* 9 
6-4Hx43* 9 

2615 

3075 

4710 

6-4'jx43* 9 
6-434x534 9 

5120 

6-434x534 0 


o LLANTAS 


Del. Tras. 


9.75/20 

9.75/20 


525 

500 


620 

777 

1115 

1655 

1795 

2285 

2925 

3295 

3095 

4395 

5185 

5760 


795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1295 

1795 

1695 

2595 

3995 

3595 

5175 

4345 

6545 

3695 


20 


.00/20 


8-3*x3** 

8-3*x3** 


6-3^x434 

6-3rffX4% 

6-3*x4*4 

6-3*x4*4 

6-3*x4*í 

Ot3kx5 

6-3**x5 

6-3**x5 

6-34x5 

6-44x5 

6-44x5 

&-4%x5 


20x6.00 
20x6.00 


30x5 
30x5 
,50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 


4r-3%x44 

6-3%x4 

4-3%x44 

6-3%x4 

4-44x44 

6-3%x4% 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x5 

4-4%x6 

6-44x44 

6-44x44 

6-4%x44 

6-44x54 

6-4%x44 


.50/20 

. 00/20 

.00/20 

.25/20 

1.00/20 

1 . 00/20 

.00/20 

.75/20 

.75/20 


6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.50/20 

6.50/20 

.50/20 
.00/20 
.50/20 
.25/20 
8 .: 


>-o 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


9.0/20d 

s 

Gramm.G-8 

9.75/ 

D 

+++Gramm .GWD 

20d 



9.75/ 

S 

Indiana.86 

20d 


Indiana... 95DR 

9.75/ 

s 

§ Indiana. 

20d 


9SSBT1S1 

6.5/20d 

B 

•••Indiana 

95SW75 

9.00/20 

B 

Indiana.... 17DR 

34x7 

B 


9.00-20 

B 

¿Indiana. 

9.75-20 

B 

.. 17SBT251 

36x6 

B 

•••Indiana...... 

10.5-20 

B 

.17SWZS1 

10.5-20 

B 

Indiana.17A 

11.25- 

B 


20 


Indiana..... 17 

11.25- 

B 


20 


Indiana ..17ADR 

12.75- 

D 

Indiana 

20 


17ASW151 

10.5-20 

B 


9.00-20 

DA 

Indiana.... 19DR 

40x10 

D 


10.5-20 

B 

Indiana. . . .20DR 

9.75-20 

D 

t+t Indiana..47 DR 

9.75-20 

D 

9.75-20 

B 

Indiana. .. .49DR 

13.50- 

D 


20 


Indiana. .18X-4 

6.00/20 

S 

§§§Internat’l..C-l 

6.00/20 

S 

Internat'l. .. . M-Z 

6.00/20 

S 

§§ §lnternat’l. C-Z0 

6.00/20 

s 

§§§lnternal’l.C-30 

32x6d 

s 

§ ¿ ¿Internat’l. C-35 
§¿§lntern’l.C-35B 
§§§lnternat’l.C-40 

32x6d 

s 

32x6d 

s 

§§ ¿Internat’l. C-50 

6.00/20 

s 

§§§Internat'I.C-S5 
§§¿lntemat’I.C-60 
¿¿¿Internat’l. W-Z 

32x0 

s 

¿ § ¿Internad. .A-7 

6.50/ 



20d 

s 

¿¿¿Internad. .A-8 


6.50/ 
t 120d 
7.0/20d 
7.0/20d 
8.25/ 
20d 

9.0/20d 

9.0/20d 

9.0/20d 


9.75/ 

Rw 

20d 


9.75/ 

Rw 

20d 


32x6 

FF 

32x6 

FF 

32x6 

S 

32x6 

s 

6.5/20d 

s 

32x6d 

s 

32x6d 

s 

32x6d 

s 

34x7d 

s 

34x7d 

Sd 

34x7d 

W 

9.0/20d 

Sd 

9.0/20d 

Sd 

9.75/ 

Sd 

20d 


6.50/20 

s 

6.50/20 

s 

6.0/20d 

s 

6.0/20d 

s 

0.5/20d 

s 

0.5/2Od 

8 

6.5/20d 

S 

7.0/20d 

s 

7.5/20d 

B 

83*/20d 

s 

8.25/ 


20d 

s 

7.5/20d 

s 

9.0/20d 

D 

83*/20d 

D 

9.0/20d 

L 

9.0/20Ü 

D 


24000+ 

30000+ 

11000 

15000+ 

20000+ 

20000+ 

19000+ 

2SOOOt 

28000+ 

17000 

18000 

18000 

24000 

22000+ 

22000 

28000+ 

28000 

21000 

4400+ 

7100 

8300+ 

10125 

10400+ 

10100 + 

13000+ 

16100+ 

21500+ 

21500+ 

24000+ 

37000+ 

37000+ 


Mack.BL* 

Mack.BG 

Mack.BF 

Mack.AB4 

Mack.AB4 

Mack.AB6 

Mack.AB6 

Mack.BM 

Mack.BC* 

Mack.BC* 

Mack.BJ' 

Mack.AK4' 

Mack.AK4 

Mack.AK6 

Mack.. AC4Light* 
Mack.. AC4Med “ 
Mack AC6Heavy* 
Mack.AC6 r 

Mack.AP* 

Mack. AK 6-wh.' 
Mack. AC6 6-wh. 
Mack . AP 6-wh.* 
Mack AP 6-wh 
•Theae modela 


Pierce-Ar. 13S385 
Pierce-Ar..Í5TZ98 
Pierce-Ar.. 17T361 
Pierce-Ar.l8W361 
Pierce-Ar..l9R479 
Pierce-Ar..24X479 
Pierce-Ar.Z8M611 


$3695 

6495 


695 

1525 


1875 


1900 

2675 


3500 


3900 

2300 


3400 

5250 

7500 

7350 

5850 

400 

850 

585 

650 

795 

900 

1145 

1795 

2450 

2575 

3300 

6200 

6300 


6-3%x4% 

-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4%x44 


3M 


can siso 


13000+ 

15000+ 

17000+ 

18000 

19000 

24000 

28000 


10500+ 

10500+ 

12500+ 

12500 

12500 

15000 

15000+ 

15000 

17500 

17500 

17600+ 

17600+ 


6-4%x44 

6-4%x44 

6-4x44 

6-4%x44 

6-4x44 

6-4x434 

6-4%x44 

6-4%x54 

6-44x6 

6-5x6 

4%x4% 

0-3*4x434 

4-3%x44 

4-3%x44 

6-34M4 

6-3"ir > x4 

6-3?4x4 

6-3&x4 

6-3%x44 
6-34x44 
6-34x4'. 
4-44x5 _ 
6-44x64 

6-5x54 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4600 

4700 

5500 

5260 

6460 

6150 

5250 

6450 

4950 

5500 

6000 

6450 

8500 

8500 

8500 

10500 

11000 

besup 


2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 

5400 


695 

635 

845 

890 

1065 

1245 

1295 

1365 

1795 

1845 

1895 

1975 


9.00/20 

10.5/20 

00/20 

7.50/20 

32x6n 

32x6n 

8.25/20 


34x7n 

34x7n 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

10.5/20 

10.5/20 

.00/20 

5.25/18 

6.50/20 

6.00/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

.50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

9.75/20 

9.75/20 


G-33*x5 

6-394x5 

6 -8§ fli5 

4-44x5 
6444x5 
63*4x5 
6-3%x5 
6-4x54 
6-4x54 
6-4x5 Va 
6-44x54 

4-5x6 
4-5x6 

6-44x54 

4-5x0 
4-5x6 
4-5x6 
6-44x54 


6-5x6 
6-44x54 
6-44x54 
6-5x6 
6-5x0 
plied as T 


8-334x5 

6-34x4} 

6-44x44 

6-44x44 

6-4%x44 

6-4%x44 

6-44x54 


6-334x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-3%x5 
0-3Hx5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3%x5 


6.00-20 

32x6n 

8.25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

36x8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x0 
36x7 
10.5/24 

30x7 

9.75/22 

40x8 

40x8 

9.75/22 

rae tora 


25x20 

8.25x20 

9.00x20 

9.00x20 

9.00x20 

10.5x20 


0/20d 

10.5/ 

20d 

.00/20S 
.5/20d 

32x0nd 

32x6nd 

.26/ 

20d 

34x7ad 

34x7nd 
25,208 
d 

25/ 

20d 
.25/ 

20d 
.25/ 

20d 
00 / 

20d 
.0/20d 
10.5/ 

20d 
10.5/ 

20d 
9.03/20 D 
d 

5.25/18 S 
6.50/20 S 
‘ 00/20 S 
32x6n 
32x6n 
32x6n 
6.50/ 
20db 
32xGdn 
34x7dn 
34x7dn 
36x8dn 
9.75/ 
20db 
9.75/ 

20d1 


0.O-2Od 8 
32x6nd 8 
8.25x20d 
34x7nd P 
34x7nd I 
34x7nd < 
34x7nd 1 
9.IJx20d I 
36x8od C 
36x8od l 
10.5x22 
d " 
36x5d 
36x5 
10.50/ 
22d 
40x5d 
40xfld 
40x7d 
10.50/ 
24d 
40x8d 
9.75/221 
40x8d 
49x8d 
9.75/22 E 


125x20 dW 


8.25x20 


6. 00x20 dW 

9 . 00 x 20 


00x20 

10.5] 


6.00x20 

6.00x20 

0.50/20 

6.60/20 

0.50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.50x20 

7.50/20 

7.50/20 

7.50/20 


dff 


!0dW 

dW 


10.5x24 10.5x24 dW 


32x6 
32x6 
6.50/2 

6.50/20 B 
0.5/20d B 
7.0/20d B 
7.0/20d | 
7 .°/20d B 

7.5/20dg 

7 -S/20d B 
7.5/201 B 
7.6/20d B 
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El Automóvil Americ aN0 




































































































































































































































1834 — CIEN ANOS DE PRODUCTOS DE CALIDAD—1935 





RUSCO 


FORROS DE FRENOS 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 


Kontak—Moldeado flexible 

Moderno foreo de gran demanda para 
trenos interiores. Acción más suave y 
buen servicio garantizados. 


Champion—Comprimido 
hidráulicamente 

Un forro doblado de gran coeficiente 
de rozamiento y de extraordinarias 
propiedades de duración, para uso uni¬ 
versal en todo tipo de freno. 


Revestimientos de embrague 

En tipos tejidos y moldeados. 


THE RUSSELL MANUFACTURING CO. 

MIDDLETOWN, CONN., E.U.A. INCORPORADA EN 1834 

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 83-85 LAMORINIERE, AMBERES, BELGICA 


¡ELIMINE LA INCERTIDUMBRE DE SU NEGOCIO 
DE FORROS DE FRENOS! 

Siempre compre y use con preferencia los productos Rusco porque más 
de cien años de experiencia fabril sirven de base a su irreprochable 
calidad. Estos acreditados productos se ofrecen en una amplia escala de 
tipos y precios, de modo que Ud. puede elegir exactamente lo más 
adecuado a satisfacer ios requisitos de la demanda local de su mercado. 
Si todavía no ha vendido productos Rusco, empiece a hacerlo, aunque 
sea en pequeña escala, con un pedido de ensayo, para que se convenza 
Ud. mismo de las razones que justifican su gran demanda y consumo 
en los Estados Unidos y el extranjero. 


RUSCO “55” 


RUSCO “66” 


El más reciente forro de freno 
de tejido perfeccionado de tipo 
normal 

Tipo de superficie esmeralida, para 
frenos interiores y exteriores. Para 
los requisitos corrientes de automó¬ 
viles. 


Juegos de forros de freno RUSCO 
Engineered 

Combinación especial de los tipos 
más perfeccionados de forros proyec¬ 
tados científicamente por nuestros in¬ 
genieros para compensar la diferencia 
en acción y desgaste a que está sujeta 
cada zapata de freno. No hay suposi¬ 
ción con estos forros. 


El forro de freno de mayor dura¬ 
ción de todos los ensayados en 
los Laboratorios Rusco 

De alta calidad especial para servicio 
pesado. Se recomienda para instala¬ 
ción en que los forros ordinarios no 
resultan satisfactorios. 


RUSCO —LA FUENTE DE FORROS DE FRENOS PARA EL COMERCIO DE AUTOMOVILES DEL MUNDO 


\ Mril, 1935 
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Camünteé .—, . . - - - 

‘Precios de lista, entrega en la fábrica 


Los precios aquí anotados son los de lista, al por menor, del chasis corriente, sin f®"' 

dactor ni caja o carrocería, con entrega en la fábrica. Los equipos especiales o a elección se suministran 

a precio adicional. 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

j 

Del. 

Tras. 

I 


...4-H 

200001 

$2595 

8-356x6 

9.00/20 

9.00/20 I 


....4J 

20OU0T 

2670 

8-3}s*5 

9.00/20 

9.00/20 1 


... 4K 

20UU(tf 

2745 

8-3}gx5 

9.00/20 

9.00/20 J 

Reo. 

4M 

20000t 

2865 

8-356*5 

9.00/20 

9.0/20d 1 


C-2 

2 

1100 

6-3}ix4 }2 

6.00x20 

6.0x2üd ] 


... D-2 

2-23* 

1485 

6-354x4}ó 

6.50x20 

6.5x20d ] 

Republic. 

. E-2 

2Í/-3 

2005 

6-354x4}* 

7.50/20 

7.50/20 1 

Republic. . 

... F-3 

3-4 

2420 

6-354*43* 

8.25/20 

8.25/20 1 

Republic.. 

. . H-4 

4-5 

3285 

6-3J gx5 

9.75/20 

9.75/20] 

Republic.. 

...M-3 

6-6 

4640 

6-454*534 

10.5x20 

10.50x j 
20d 

Republic. 

...35-4 

7-8 

6570 

6-456*536 

10.5/20 

10.5/201 

Republic.. 

... Q6 

9-12 

11005 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 ] 

Schacht... 

...10H 

1J4-2M 

1495 

6-354*454 

20x6.50 

20x6.50 

d 

Schacht.. 

..10HA 

2-3 

1570 

6-354x456 

20x7.00 

20x7.Od : 

Schacht. . 

.. 20H 

2-33* 

2095 

6-354x4 5* 

20x7.5U 

20x7.5d : 

Schacht 

Z0HA 

2H-4 

2185 

6-354*4 H 

20x8.25 

20x8.25 

(j 

Schacht . 

... .25H 

3-43* 

2595 

6-4x43* 

20x8.25 

20x8.25 

d 

Schacht... 

...28H 

33*-5 

2895 

6-4x4H 

20x9.00 

20x9.Od 

Schacht.. 

. .28HA 

4-5} 4 

3050 

6-4x4}* 

20x9.75 

20x9.75 

d 

Schacht... 

...30H 

4-5*4 

3145 

6-4x43* 

20x9.00 

20x9.Od 

Schacht.. 

. .30HA 

4Yr 6 

3295 

6-4x43* 

20x9.75 

20x9.75 

d 

Schacht.. 

... .35H 

iM-m 

3575 

6-436*43* 

20x9.00 

20x9.Od 

Schacht.. 

..35HA 

5-7 

3725 

6-436*4 Y¿ 

20x9.75 

20x9.75 

d 

Schacht... 

...40H 

5-7 

4295 

6-4 56*456 

20x9.75 

20x9.75 

d 

Schacht.. 

. .40HA 

6-8 

4545 

6-456*454 

24x9.75 

24x9.75 

d 

Schacht.. 

.40HB 

7-9 

1695 

6-454*454 

20x10.5 

20x10.5 

d 

Schucht... 

. . .66H 

7-10 

5795 

6-456*554 

20x10.5 

20x10.5 

d 

Schacht.. 

. 66HA 

8-11 

5895 

6-454x534 

24x10.5 

24x10.5 

rl 

Schucht.. 

.70 

9-12 

5200 

6-4K*5}4 

30x6 

40x8 ' 

Sterling.. 

...FB40 

lYr-2 

! 1135 

6-3Hx4 

6.50/20 

6.50/20 

Sterling.. 

...FB50 

2-2 Ví 

í 1240 

6-354x4 

7.00/20 

7.00/20 

Sterling.. 

...FB60 

2H-2 

[ 1590 

6-354x454 

7.00/20 

7.00/20 

Sterling.. 

.. FB70 

2^-2 

[ 2635 

6-4x454 

7.50x20 

7.60/20 

Sterling... 

FBT152 

8'A 

4580 

6-4x454 

9.00/20 

9.00:20 
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8.25/20 

8.25/20 


Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
FW97S 
Sterling. 
FW115 
FW140 
Sterling. 
Sterling. 
FW170 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 
Sterling. 

Stewart. 

Stewart. 

Stewart. 

Stewart. 

Stewart. 

Stewart. 

Stewart. 


o-u 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


FB80S 
. . FD90 

.FC90 

&FD97S 
...FC100 
& FD115 
& FD140 
.FC140 
FC145 
& FD170 
...FC170 
. . FD195 
F.DT152 
.FDT200 
.FDT250 
. FCT180 
..FCT200 
..FCS210 

. .41HE 
..46HE 
. 47HE 

. .48HE 
. .49HE 
. . 32XE 
. .48-8E 


Stewart... 18XSE 


Stewart. 
Stewart. 
Stewart. 


. .38-8E 
..38-6E 
. 31XE 


Stewart. . 27XSE 


3H-4 

4 

4 

4- 5 

5- 5H 
ñ-6 

7- 8 

8- 83* 
8-8 H 

9*xK>i 

9*xl0* 

12-12H 

834 

12-123* 

16-16}í 

10-103* 

12-123* 

15-18 

1 

10750 

12750 

14750 

16750 

18750 

20750 

20750 

25750 

25750 

30750 

36750 


Studeb’r. .l-T-230 
Studeb’r. l-T-241 
Studeb’r. l-T-265 

Studeb’r.. l-T-641 
Studeb’r.. l-T-653 
Studeb’r.. l-T-665 
Studeb’r.. l-T-683 

Studeb'r..l-T-741 
Studeb’r.. l-T-765 
Studeb’r. .l-T-783 


11000 

11000 

11000 

13500 

13500 

13500 

13500 

16000 

16000 

16000 


$3010 

3315 

4105 

4355 

4185 

4690 

6285 

5245 

6180 

6980 

6900 

8925 

4705 

7670 

8855 

7265 

7085 

10175 

085 

695 


1395 

1695 

2190 

3090 

2S90 

4090 

4090 

5490 

6290 


565 

600 

615 

945 

970 

995 

1045 

1545 

1595 

1620 


6-4x43/4 

8-4 vm. 
6-434x454 
6-4Hx5>s 
6-43*x4*4 
»-4H*5H 
6-458*5 X 
6—1? jjx5*s 
6-4Mx5& 

6-4?/2x5?4 
6-5x534 
6—4Jáx6 
6-4x454 
6-43^x53s 

6-5x6?4 
6-4 3 sx5}¿ 
6-4 3 gx5> t 
6-5x5 3 4 

0-3 54*434 
6-3*Ax 4'A 
G-3Hx4X 

6-3 54x434 
6-3^x4M 

6-m uh 

8-354x454 

6-4*4x454 

8-354x454 
6-454x534 
6-456*5 *4 

6-45fc5H 


8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
36,x8n 
3fix8n 
40xSn 
4‘2x9n 
40x8n 
40x8n 
40x8n 
40x8n 
10.5/20 
9.00/20 
40xS 
42x9 
36x8 
40x8 
10x8 

6.50,18 
6.50/20 
50/20 

7.00/20 

7.00/20 

7.00/20 

8.25/20 

7.50/20 

9.00/20 

9.00/20 

9.75/20 

10.50/ 

24 


8.25/20 

9.00/20 

9.00/20 

36x8nd 

36x8nd 

40x8nd 

42x9nd 

40x8nd 

40x8nd 

44xl0nd 

42x9ud 

10.5/20 

9.00/20 

40x8 

42x9 

36x8 

40x8 

40x8 


6-334x454 
6-3*4x454 
6-3J,íx4 5 / 6 

6-334*454 
6-334x454 
6-3Kx4 % 
6-334*454 

6-3}4x4*4 

6-3*4x414 

6-354*434 


6.00/20 

6.00/20 

6 . 00/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 

6.50/20 


G.50/18 D 
6.50/20 B 
6.50/ ~ 

20d 
7.0/20Ü 
7.0/20J 
7.0,20(1 
8.25/ 

20d 
7.50/ 

20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.75/ 

20d 
10.50/ 
24d 

32x6 
32x6 
32x6 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 

6.5/20d 


32x6d S 
32x6d S 
32x6d S 


MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 

Cilindros 

diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

Studeb’r. 1- 

W-86S 

18200 

1895 

6-4x4}4 C 

Studeb’r, l-W-883 

18200 

1920 

6-4x454 «i 

White_ 

S8SS 

30000f 

5300 

4-4' ¡xóVa 1 

White. 

.701 

8000 

1185 

a-3Hnx4A ’i 

White. 

...702 

13000 

1295 

6-3$úx4} 8 / 

White. 

.707 

15000 

1/90 

6-3Ax4 % 1 

White_ 

.712 

17000 

2550 

6-3|Ix4 8 

White. 

...718 

20000 

2990 

6-332x4H í 

White. 

. .620 

1500üf 

4350 

6-4 W f 

White. 

.620K 

21000 

4675 

6-4^x534 í 

White. 

...621 

18000t 

4650 

6-43< a x5}4 í 

White.. 

.621K 

24000 

4850 

6-4Jf#^Vi i 

White. 

. .630 

200001 

5000 

6-456x534 í 

White.... 

630K 

26000 

5200 

6-4?6x5?4 1 

White. 

.631 

24000t 

5750 

6-456x534 1 

White.. 

631K 

30000 

5950 

0-4}6x5}í 1 

White. 

.640 

20000t 

6100 

6-45^x554 ! 

White. 

.640K 

26000 

6300 

6-4<Ax5K ! 

White. 

...611 

240001 

6450 

6-4Hx5W 

White . . 

641K 

30000 

6650 

6-4 %x§ 

White. 

...642 

28000f 

6750 

6-454*514 

White. 

.643 

32000t 

6950 

6-451x554 

White. 

...691 

32000f 

7250 

6-454*^54 

White 630SW320 

40000 

6658 

6-4J 1b x5}4 

White.630SD320 

40000 

6733 

6-436*534 

White.643SW420 

50000 

8550 

6-454*554 

White..643SD420 

50000 

8625 

6-45í*554 

••White.. 

....730 

2GOOO 

6000 

12-354*3! 

••White.. 

.731 

30000 

6800 

12-354*3! 

Willys... 

. ...236 

2 

780 

6-354x434 

Willys. . . 

.. .265 

2 

820 

6-35gx4 14 

Willys. . 

...336 

2'A-3'A 

930 

6-354*4*4 

Willys. . . 

.. .365 

2A-3Y 

970 

[6-358x4 *\ 


NEUMATICOS 1 I 
O LLANTAS 1 


Del. Tra». 


.00/20 


9.75/20 


1.00/21) 

1.00/20 


10.5x21 

10.5/24 

9.00/20 


).5x ¡ 
24d !l) 

7.00/20 

7.0/20d8 

1.6/Ob 

1.25/ 

•ni 

9,00/ 

20d 

8J/204 |S 
9.0/20dD 
9./20d 3 
.0, ¿Odp 

9./20Ü S 
0.0/20dS 
9J/20d D 
9.75/20 r 
d 

9./20d 8 
9.0/203 S 

91/20(1 D 
9.75/20 D 
<1 I 
9j/24d D 
I0.5i I 
24d ¡ü 
10.5/24 D 
.3 

9.00/20 3T 


,00/20 9.00/29,0 I 


40x8 

40x8 

9.75/20 

10.5,20 


40x8(3 W 
40x&3 D 
9.75/ 

20d 

9.75/ 

20d 


6/00/20 32x6 a 
6.00/20 32x6 f 
6.50x20 6.50x20 

d L . 

8.50x20 6.50x20» | 
1 d 


ABREVIACIONES: 

•—Propulsión delantera 
• ••—De G ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
—10 Neumáticos 

t—Peso bruto máximo permitido, en 
libras 


tt—Propulsión por 4 ruedas 
fft—Con motor Cummins Diesel 
8—6 ruedas 
b—Balones 

{|$—Se suministran también otras 
distancias entre los ejes 
d—Dobles 
n—Neumáticos 


k—Neumáticos a elección a precio 
adicional 

B—Engranaje cónico 

C —Caduna 

D—Doble reducción 

XX —10 neumáticos 

F.P.—Completamente flotante 


8—Cónico helicoidal 
Sd—Biselado espiral de dobt* 
reducción 

R—Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fln 
RW-Reducción por tornilo 
sin fln 


Adquisición de la Zenith-Detroit 
por la Bendix 

Vincent Bendix anuncia que a la 
lista de subsidiarles de la Bendix Avi- 
ation Corporation que comprende com¬ 
pañías de automóviles, de equipos para 
aeroplanos ye de aviones, se agregado 
recientemente la Zenith-Detroit Corp., 
la cual, de hoy en adelante, se llamará 
sencillamente Zenith Carburator Co. 

“El trabajo de la Zenith Carburator 
Co. se continuará, como hasta ahora, en 
su fábrica en Detroit” dijo el Sr. Ben¬ 
dix. “Con la adición del carburador 
Zenith a los carburadores Stromberg, 
la organización Bendix contará con fa¬ 
cilidades extraordinarias para el de¬ 


62 


sarrollo de sistemas de carburación en 
beneficio de todo tipo de motor de au¬ 
tomóvil, de avión, de motor marino y 
de motor industrial.” 

La administración de la Zenith Car¬ 
burator Co. continuará a cargo de 
Victor Hefter, quien ha dirigido los 
negocios de esta compañía desde su 
fundación. De ayudante tendrá a B. 
W. Westcott, vicepresidente y subge¬ 
rente general de las compañía. Las dos 
subsidiarias, la Zenith y la Bendix- 
Stromberg, continuarán funcionando 
como antes, es decir, independiente¬ 
mente en sus negocios, pero unidas en 
administración central y cooperación. 

La Zenith tomará a su cargo la 


venta de los productos Bendix-Strom- 
berg en Europa. 

La Federal Motor Truck Company 
de Detroit está celebrando su aniver¬ 
sario de plata. Varios jefes, empleados 
y representantes de la compañía han 
rendido merecido tributo a Martin 
Pulcher, el presidente de la prganizj 
ción, quien goza de la distinción ll 
habei' sido la cabeza dirigente de un» 
fábrica de camiones durante un cuaiw 
de siglo. La experiencia del Sr. Pule e * 
en la industria automotriz se remon . 
a 29 años, cuando empezó como uno 
los incorporadores y secretario tesore 
de la Oakland Motor Car Co. 

El Automóvil Americ^ 0 
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He aquí nuevas de gran trascenden¬ 
cia para los miles de compradores de 
camiones que han deseado siempre 
disponer del rendimiento, funcio¬ 
namiento, fuerza, velocidad y resis¬ 
tencia del “Speed wagón” Reo. 

Un descollante nuevo Reo, de 3855 
kg. (8500 lbs.) de capacidad bruta 
aforada que lleva el nuevo motor- 
de-camión Corona-Plateada, hecho 
por la Reo, y que posee el máximum 
de espacio de carga, aspecto perfila¬ 
do y frenos hidráulicos — a precio 
pasmosamente bajo. 

Por algo más que el costo del camión 
^as barato se consigue ahora la gran 
uración, los servicios extra y la 
satisfacción que caracterizan al Reo. 

0 que aún es más importante, se 


adquiere una definitiva Garantía de 
Rendimiento (el Aforo de la Habi¬ 
lidad) que asegura la satisfacción, 
por adelantado. El gran motor-de- 
camión “ Corona-Plateada” Reo se 
ha proyectado especialmente, por 
los ingenieros de la Reo, para trans¬ 
portar rápida y económicamente 
materiales o mercancía. 

Se construye para compradores 
expertos que insisten en adquirir 
buena calidad a moderado precio y, 
por ello, merece inmediata conside¬ 
ración. Hay gran variedad de es¬ 
tilos de cajas-de-carga, hecha por la 
Reo y que se ajustan al chasis Reo 
para suministrar un autovehículo 
completo y coordinado; en el que 
se puede depender, por completo, 
para el transporte más eficaz al 
costo más económico. 


Los camiones, ómnibuses y tractor-remolques 
Reo son de tonelada a 14510 kg. (32.000 lbs.) 
de capacidad (aforo bruto) en 32 longitudes entre 
ejes. Hay aún buenos territorios para los que 
podemos conceder exclusivas de venta. Cable¬ 
grafíe o escriba, hoy mismo, pidiendo impresos 
descriptivos y detalles. 


MOTOR CAR CO. 

LANSING, MICH. E. U. A. 


REO 


Dirección Telegráfica: REOCO LANSING 


HAY UN CHASIS-DE-CAMIÓN REO PARA CADA CLASE DE ACARREO 

Ab nl, 1935 


OtL WH® Mho 


U ui-v cpttQMGON 


” f}£ 3855 W* 






























GEMELOS TRYON Y GEMELOS 
SILENT-U 

TENSORES EXCENTRICOS Y 
TENSORES RUBBEROD 
PERNOS THOMPSON PARA CHASIS 
BUJES OILITE DE LUBRICACION 
AUTOMATICA 

También estas conocidas piezas Thomp- 
son para motores 

VALVULAS “S” y “V” 

GUIAS DE VALVULAS GRAFITADAS 
(DE LUBRICACION AUTOMATICA) 
ASIENTOS DE VALVULAS 
DURACROME 

RESORTES Y RETENCIONES 
EMBOLOS DUPLICADOS EXACTOS 
DE LOS ORIGINALES 
PASADORES DE EMBOLOS CON 
ENCHAPE DE CROMO 
BOMBAS DE AGUA SIN 
EMPAQUETADURA 
PIEZAS PARA BOMBAS DE AGUA 
MANGUITOS DE CILINDROS 
DE SEMIACERO 

THOMPSON PRODUCTS, Inc. 

Departamento de Exportación : 
Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 

REPRESENTANTES: 

KENDRICK VAN PELT, 

Sao Paulo, Brasil 

DANIEL JIMENEZ DURAN, 

Bogotá, Colombia 

J. G. ROTHSCHILD, 

San José, Costa Rica 
L. GONZALEZ DEL REAL, 

Habana, Cuba 

J. E. ESTRADA, 

México D. P., México 

S. I. A. M., 

Santiago, Chile 

ALFRED PALLISER, 

Lima, Perú 
FRANK GAMUNDI, 

San Juan, P. /?. 

JOSE LOPEZ ZUERAS, 

256 Muntaner, 

Barcelona, España 

BERNHARD SCHMIDT, 

Caracas, Venezuela 

WILL L. SMITH, S. A., 

Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S. A., 

Montevideo, Uruguay 


^Thompson 

Products 
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Asegúrese de 

TRES COSAS 


Antes de emprender la representación 
y venta de un producto, asegúrese de 
estas tres cosas: 

1. De que sea un producto satisfac¬ 
torio. 

2. De que el público tenga en él implí¬ 
cita confianza. 

3. De que cumpla fielmente con todo 
lo que Ud. dice acerca de él. 

Cuando Ud. obtiene la representación 
de los acumuladores Willard, cuenta 
con la seguridad de lo siguiente: 

1. El producto dará servicio satisfac¬ 
torio a todos sus clientes. Ud. puede 
apostar su reputación en su calidad. 


2. En todas partes del mundo, los 
acumuladores Willard son los predilec¬ 
tos entre los dueños de automóviles. 
Esto significa mayores ventas. 

3. Ud. está vendiendo un surtido de 
acumuladores que satisface todos los 
requisitos de la demanda, con ventajas 
sobresalientes y exclusivas que de¬ 
safian y vencen toda competencia. 

¿Se interesa Ud. en estudiar más a 
fondo este negocio, que le ofrece otras 
importantes ventajas, además de las 
presentes? Pídanos, entonces, por 
carta o por telegrama, información 
detallada. 



ACUMULADORES PARA Aeroplanos - Automóviles Omnibus y Camiones 
Alumbrado de Emergencia - Instalaciones de Alumbrado Equipos Marinos 
Autobotes de Recreo y de Trabajo - Radiorreceptores - Cinematógrafos Par¬ 
lantes - Teléfono y Otros Comunicaciones - Taxímetros - Interruptores de 
Aceite para Circuitos - Motores Diésel - Maquinaria Zanjadora - Trabajos 
Industriales. 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY ^^ortacion CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 


Ah *il, 1935 
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"Pida 

catálogos” 


I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
_J en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

“Pida catálogos” al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 


w 
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¡Considere la bomba! Es la 
herramienta más importante para 
hacer ventas, cpie tiene “el hom¬ 
bre con la manguera”—el único 
pinito de contacto que él tiene 
con su clientela. 


Bombas computadoras y regis¬ 
tradoras de combustible Wayne 



/««*•/ tic anuncio aquí ilustra /o se suminislrt 
a precio adicional. 

Otros productos Wayne 

lirirn»** * P ara gasolina, aceite lu- 

rom»»? *' • • r ° S * na ’ y gasolina en 

móvil-/ 1 c *** Rr “ BS y levantadores do nuto- 
l¡» vp!ii ,,r, ído completo do bombas para 
r eccot á* i U Krasa lubricante, provistas de 
y | QV , 11 Qí! ® s b* éstos; compresores de aire 
Jj‘ na,ior “* de automóviles. 




El 97% 


de los clientes ha 


de ser inducido a comprar algo mientras 
está parado al lado de las bombas. Por 
esta razón, el equipo de bombas es el 
más importante de todos los elementos 
de la estación de servicios y abasteci¬ 
mientos. Al instalar los más pode¬ 
rosos elementos de ventas del mercado— 
las bombas computadoras Wayne y las 
bombas exhibidoras Wayne Display- 
meter (que constituyen una combina¬ 
ción de bomba computadora Wayne y 
espaciosa vitrina de exhibición) crece¬ 
rán rápidamente sus ventas y ganancias. 
Las bombas exhibidoras W r ayne Display- 
meter facilitan la exhibición de mercan¬ 
cías en el puesto de las bombas y por lo 
tanto, propenden a aumentar las ventas 
de accesorios. Resarcen de tres modos 
su propio precio. 


Dos años de experiencia práctica con 
más de 12.000 instalaciones han demos¬ 
trado que estas bombas son exactas y 
seguras, que aumentan las ventas y des- 
minuyen las pérdidas. Cada gota de 
líquido vendido queda correctamente 
computado y registrado. Introducen el 
método de la caja resgistradora a la 
venta de combustible. ¿Puede Ud. ade¬ 
lantar en su negocio sin la protección 
que estas bombas le ofrecen? 

El mecanismo de computación de la 
bomba Wayne mide e indica el número 
exacto de galones o litros, o fracciones 
de galón o de litro, de combustible, que 
se ha vendido, computando y señalando 
exactamente el precio en la moneda co¬ 
rriente de su país, en un registro que 
lleva cuenta de ambos totales. 


Se ofrecen en galones de los Estados Unidos, en galones ingleses, en 
litros y en los sistemas monetarios de Inglaterra, Holanda, Africa 
del Sur, España, Canadá, México, Colombia, Puerto Rico y Jamaica. 
Pueden también adaptarse a los sistemas monetarios de otros países. 
Los cambios de precios se efectúan con facilidad. 

Sírvase pedirnos boletines informativos . 


WAYNE COMPANY 

Oficina principal y fábrica 


750 Canal St., Fort 

REPRESENTANTES: Fábrica* subsidiarias en Lon¬ 
dres. Inglaterra; Los Angeles, Calif., Rochester, 
Pa., E. U. A. Canadá—Wayne Co u Ltd., Toronto. 
Canadá. Inglaterra—Wayne Tank & Pump Co., 
Ltd., 42 Ncwlamls l*ark, Londres. España y co- 
1 rtias españolas — Autocesorios llarry Wallter, 

S.A., Rosellón 184, Barcelona. Brasil-Equipn- 

roentos Wayne do Urasil, I.tda., rúa dn Uniao 
80/30A, Rio de Janeiro. Perú—A. y F. Wiese, 


Wayne, Ind., E.U.A. 

S.A., Edificio Wicse, Lima. Filipinas—Manila 
Maehinery & Supply Co., Inc., 675-681 Dasma- 
riuas, Manila. Colombia—Sociedad Comercial 
Holanda-Colombio, apartado 94 t Uarranquilla. 
Portugal y Africa Occidental Portuguesa—Kurt 
Porst, rúa da Prata 59, Lisboa. República Do¬ 
minicano—A. Palman R., Isabel la Cntólica 115, 
Santo Domingo. 















































































Hay sólo un legitimo 

AMERICAN BRAKEBLOK 



• El éxito del AMERICAN Brakeblok ha inducido a 
otros fabricantes a imitar este famoso producto en aspecto 
y aun en nombre. Ninguno de ellos ha logrado, sin em- 
bargo producir un forro de freno de calidad idéntica o que 
pueda igualarlo en funcionamiento y economía, El 
AMERICAN Brakeblok se hace de los más finos mate¬ 
riales. Se vende bajo su propio nombre y a un precio fijo. 

La instalación del AMERICAN Brakeblok en un auto- 
móvil, camión u ómnibus, imparte al vehículo paradas 
más rápidas y seguras, con menos presión sobre el pedal 
de enfrenamiento. Asegura una acción de freno satisfac- 
toria durante mucho tiempo, debido a que el forro AMxbKi- 
CAN Brakeblok se desgasta lenta y uniformemente, lo 
que por otra parte conserva en mejor ajuste el sistema de 
enfrenamiento, librándolo de costosas reparaciones, El 
AMERICAN Brakeblok tiene también la propiedad de 
neutralizar rápidamente los efectos de la grasa, aceite y 
agua. No se deteriora a causa de la edad y clima, ya este 
en el almacén, ya en servicio activo. 

En la forma de rollo, una existencia pequeña de sólo 
diez rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125 
marcas y 400 modelos de automóviles y camiones li¬ 
vianos, lo que permite satisfacer el 90% de todos los 
requisitos de frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la 
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de 
recubrimiento completo empernado. Además de este 
moderno forro de freno, fabricamos excelentes revestí 
mientos de embrague, en tipos de tela y moldeados, de 
gran flexibilidad, exentos de protuberancias, que no re¬ 
quieren afinación preliminar. Por carta o telegrama, 
sírvase pedirnos detalles y precios del AMERICAN 
Brakeblok—el moderno y seguro material de freno. 



De calce o laminita a bloque de cilindros, la ATLAS 
ofrece todo lo que se necesite en piezas de repuesto pañi 
automóviles y camiones Ford y Chevrolet . 


impóngate del surtido Atlas. En la compra 
de piezas Atlas hallará mayor conveniencia yj 
economía 


ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

123*33 West Michigan Street, Indianapolis, Ind., E. U. A. 
m ^Uirrcción telegráfica: t4 Atl asparla,” Indianapolis, U. S. AvaM 


PIEZAS 

ATLAS 

— PARA EL— 


FORD — 

Y EL 

CHEVROLET 

Nestros depósitos están 
repletos de piezas de 
repuesto de fina calidad, 
para el Ford y el Chev¬ 
rolet, para inmediato em¬ 
barque a cualquier punto 
del mundo. Estas piezas 
de primera calidad per¬ 
miten reparaciones más 
satisfactorias y remune¬ 
rativas. Aseguran la sa¬ 
tisfacción de la clientelu 
porque garantizan un 
funcionamiento igual al 
de las piezas originales o 
mejor que éste. 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 



Más del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

tracción 


A'MERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 


1 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


Reg. U.S. Pot. Off. 


Chavetas 

CAMPBELL 

Hammerlock 

La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 
La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento dm Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U* 




El Automóvil America' 0 






































[Recuerde que hay 


3 necesidades de cable en cada automóvil 
3 ganancias adicionales para sus representantes 
3 modos de aumentar sus ventas de cables 


En total de dinero, el cable para automóviles debería ser uno 
| de sus cinco productos más importantes. 

Lo será tan pronto como Ud. haga que sus clientes compren- 
lan el negocio de tres ganancias que los cables Belden permiten 
^alizar. 

Cable primario 

Hágalos que reemplazen con alambre primario Belden, a causa 
I de que es fácil de emplear, con la seguridad de elegir el tamaño 
correcto. El tamaño exacto de cada alambre primario Belden va 
Jaramente indicado en su trenzado. El surtido Belden com¬ 
ande grupos completos de alambres para el Ford y el Chevrolet. 

Alambre de Alta Tensión 

^Hágalos que reemplazen con el Belden 7777, porque este es el 
imbre que tiene todas las ventajas adicionales resultantes de la 
periencia en aviación y aceptación por parte de los fabricantes 
l automóviles. El surtido Belden comprende juegos completos 
| ¡ cables para el encendido para toda marca de automóvil. 

Cables para Acumuladores 

Hágalos que reemplazen con cables Belden para acumuladores, 
pos cuales son de tamaño completo y se incluyen en la dotación 
"formal de las fábricas. 

Ofrecemos diversos surtidos de alambres Belden para automó- 
es Apuestos en atractivos escaparates de exhibición y hay un 
caparate o mostrador especial para cada requisito de garaje o 
Uler de reparación. 

BELDEN manufacturing company 

4653 W. Van Burén St., Chicago, DI., E.U.A. 

NORMA DE EQUIPO DE AUTOMOVIL 

Dirección telegráfica : “Belden i te” Chicago 

Belden 

Br MBRE DE ALT A TENSION—'CABLES DE ACUMULADORES 
ALAMBRE PRIMARIO 

[Abril, 1935 



<cfc extiende p&t 
tcctix -d nuindex 


ESTE EXTENSO MERCADO SIGNIFICA MUCHO 
PARA UD., debido a que la BORG-WARNER IN¬ 
TERNATIONAL le permite ahora a Ud., como 
concesionario en el extranjero, aumentar su servicio 
a su propria clientela, comprando todas sus piezas 
de repuesto para automóviles de esta sola fuente 
de abastecimiento digna de confianza. 

Agrupados en nuestro completo servicio de abaste¬ 
cimiento, de alcances internacionales, se hallan los 
productos de acreditadas fábricas norteamericanas. 

Con sobrada razón se les llama “productos de vasta 
experiencia” por los numerosos concesionarios y 
comerciantes que los venden en todas partes de 
los Estados Unidos. 

¡HAGA ESTA PRUEBA! La manera de comprender 
el gran valor práctico de este servicio es sometién¬ 
dolo a una prueba. Un pedido inicial es suficiente; 
pero, permítanos sugerirle, en primer lugar, se sirva 
obtener información detallada, incluyendo nuestros 
nuevos catálogos y pormenores sobre nuestra re¬ 
presentación. 

BORG-WARNER INTERNATIONAL 
CORPORATION 

310 South Michigan Ave. Chicago, III., E.U.A. 


Dirección telegráfica: BORGWARNER 
COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER 


The Boro and Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Setvice Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 
Long Manufacturing Company, Ltd. 
Marvel Carburetor Company 


Mechanics Universal Joint Company 
Morse Chain Company 
Morse Chain Company, Ltd. 

Rockford Drilling Machine Company 

Warner Gear Company 

Wheeler Schebler Carburetor Co. 

Norge Corporation 

Detroit Vapor Stove Company 
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ANUNCIA 

ACEITE PARA MOTOR 
EN LATAS SELLADAS 


Un aceite libre de Cera. Resiste el 
calor. Para motores de alta veloci¬ 
dad. Dá 100% de protección a los 
cojinetes. 

Envasado en latas atractivas de 
1 y 5 cuartillos (0.946 litros y 4.73 
litros) selladas en la fábrica. Tam¬ 
bién en tambores de 5 y 55 galones. 
El estante ilustrado se suministra al 
costo. 


*«<«# fOM vou* * 



Se ofrece en los siguientes grados: 
SAE 10-20-30-40-50. 

Un número limitado de territorios ex¬ 
clusivos aun están abiertos. Escriba o 
cablegrafíe pidiendo detalles. 


R. M. HOLLINCSHEAD CORP., Camden, N. J., U. S. A. 

Dirección cahleorájlca: Whii» Camelen. 



Prove completa vista despejada al 
conductor y al pasajero 





BRAZO AUXILIAR TRICO 

T A tendencia hacia dos limpiadores de Parabrtsa ha e stalblecido 
L una creciente demanda de brazos auxiliares Trico los cuales 
se suministran en modelos universales para fácil ‘“stalación 
en todo automóvil. Saque provecho del tiempo Ji uv ‘° so ', J e iVÍii 
endo los limpiadores de parabrisas y .otros artículos de fácil 
venta de los comprendidos en el surtido de Productos T 
Pídanos información detallada. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección Iclcgráficn •• “TRICOPROD” Bnffalo 





-i 


Conexión 
de grasa 



Los cables y las piezas 

“Supco” 

son productos 
de NORMA 


La reputación de un surtido normal es su garantía do servicio 
satisfactorio de gran duración. No csperule con productos de 
construcción inferior y do marcas desconocidas. Suministre a sus 
clientes lo mejor. 

CABLES KONDUIT-KABLES para ^onos BENDIX y HUCK. 
b SURTIDOS Y EXHIBICIONES DE PARED DE CABLES 
\ KON DUIT-KABLE. 

i PIEZAS DE REPUESTO Y SURTIDOS 
HIDRAULICOS. 

VARILLAS Y CONEXIONES DE FRENOS PARA EL FORD. 

COMERCIAS TES AL POR MENOR. Pídanos ««csíroa n»m>« 

Í calólo ¡toa u dénos el nombre de au firma abastecedora. COMER¬ 
CIANTES AL POR MAYOR: Sírvanse escribí moa. 

SUPCO PRODUCTS CORP. 

Departamento de Exportación. 39 Water St.. Nueva York. N. Y., E.U.A. 


PARA FRENOS 


D 



NEUMATICOS RIVERSIDE 


Un completo surtido: neumá¬ 
ticos de camión, balón, cojín 
de aire. A la vanguardia en 
servicio, calidad y precio. 

Los nuevos neumáticos Wards 
Riverside, de Primera-Cali¬ 
dad, comparados con las otras 
principales marcas de los Es¬ 
tados Unidos, ponen de mani¬ 
fiesto un 28% más de kilome¬ 
traje y 12% más en resistencia 
de la armadura. ¡Es por eso 
que las ventas de los neumá¬ 
ticos Wards Riverside pasan 
ahora de 25,000,000! ¡Al buen 
servicio se debe! 

Esta especialidad se vende en el extranjero sólo por 
el comercio del ramo y concesionarios importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas parte s. Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 




MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872 

División Fabril de Exportación-Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thornward 

Al encontrarse Vd. en Chicago, visite la oficina central de 
exportación. Situada en el 618 West Chicago Avenuc. 


SIA4MCNSI 

Piezas para el Ford y el Chevrolet 



Al comprar piezas, asegúrese de q«í| 
sean de buena calidad. Insista en tal 
de marca Simmons, que son lo» J DJ3 | 
preferidas entre los mecánicos en | 
das partes del mundo. Pídanos cata I 
logo gratuito, en el cual hallará total 
las piezas que TÍ3. necesita para anto ^ 
móviles Ford y Chevrolet. 

The SIMMONS MFC. C« | 

CLEVELAND, OHIO, U.tJ.A. 



necesitamos agentes 

I The Shaler Cotnpany. fabricante de 

famosos yarches Shaler para cámaras o w 
boa de neumáticos, necesita todavía 

sentante» o concesionario» de ■«'ed 
responsabilidad en ciertos ¡flíi 

dos. La representación de esta co®J u 
significa un negocio permanente y tucm» . 

0, vr ¿«'"Mundial da 
Neumáticos y Cámaras do Aire de snww 
cuenta con más de 05 00° 

/.ados" en los Estados Unl í°®' a v U ® d f¡niÍo 
obteniendo muy J» uo ^ 8 1 gan j ,nc B Í ñi,rIcfón por 
lo» famosos parches Shaler da apllcacifn P 

calor. En todo caso. cl .“7l olan 


míos países. 
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odo caso, ios cuiuyxi..-..-- 

--- que eBtán siguiendo eiJ 1 

romercial. han aumentado sus 
xarmnclas. Aprovecho Ud. eBta .¡¡£ 0 m ¿¡ lu¬ 
de dedicarse a uno de los ¿pi¬ 

rran vos de la Industria automotriz, 
baños nhoro mismo. rV 

THE SHALER COMPAN* 
Milwuukee, WlHConBln, B. U. a. 

Dirección telegráfica: Sliulerlxe 


El Automóvil America 













































































CERTIFIED 


JOSEPH WEIDENHOFF, INC. 

Introductora de la Afinación 
Certificada de Motor 


FG.Co 

E.U.A. 


CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 


implora¬ 
do ta» 
i o tu- 
ropro* 

redlUd» 

mere»- 

icrotlw- 
:ld» ci- 
bjoluta- 


clón 
i SholM 
autor)- 
o catán 
jndlondo 

clón ptf 
inte* m 
sle pl* n 
[OClOÍ 1 
rtunidíd 
mái lu* 
K^crí* 


TUBULAR RIVET £ STUD CO. 


Boston, massachusetts, e. u. a. 

Dirección telegráfica: Rlvot, Boston. 
r t’i Clnvcs: Bontloy y A.B.C. 5a edición. 

La fabrica más gratule del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 


rERlCAfl 


bril 
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No hay substituto para el 

ESMERILADO EXCENTRICO 

del asiento de válvula 


¡Modelo E-J de 

¡ esmeriladora 
Hall 
para asiento 
de válvula 

>St tuminlstra 
ton adererador de 
[piedra amoladora, 
Jlodo muy bien 
■dispuesto en caja 
■metálica. 


Gerente de Ventas en Europa: 
MORRIS & INGRAM 
213 Flnabury Squaro 
Londres. E.C. 2 
Inglaterra 

Gerente do Ventas on la Argentina: 
SR. OTTO ERERSON 


Desde todo punto de vista . . . exactitud, 
acabado, velocidad y economía, no hoy sub¬ 
stituto para el esmerilado excéntrico del 
asiento de válvula. Más de veinte fabri¬ 
cantes importantes Jo han reconocido 
adoptando a su producción normal el sistema 
HALL do esmerilado excéntrico de asiento 
do válvula. 

TTd., también, puede implantar en su taller 
ol esmerilado excéntrico de asiento de 
válvula seguido en las grandes fábricas. 

El nuevo modelo E-J de esme¬ 
riladora HALL, que mostramos 
aquí, es idéntico en funciona¬ 
miento al equipo Hall de 
fábrica. Esmerila con suma 
preriBión todo asiento, hasta 
de 2%* de diámetro, de acero 
endurecido, de estelita o de 
hierro fundido. ¿ Para que 
pagar más por menos? Para 
información detallada, comu¬ 
niqúese con su abastecedor o 
con nuestro representante más 
cercano. 


Hall Mfg. Co. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

460 Richmond St.. Toronto, 
Canadá 


Casilla de Correo 127 
Buenos Aires 

Gerente de Ventas en Cuba: 

SR. E. M. GONZALEZ, 
Calle 21, No. 450 
Habana 


Unicamente las legítimas PIEZAS DE 


ENCENDIDO IIUlfUMj , e dan „ 


nim 

Ud. todas estas ventajas 



1. Contactos de tungsteno 100% puro. 

(A) Brazos equipados con baquelita. 
Bloques de rozamiento de lino im¬ 
pregnado y bujes de baqnelita im¬ 
pregnados. 

2. Condensadores de lámina de estaño 
y con todas las conexiones soldadas. 
Cada condensador está herméticamente 
cerrado contra la humedad. Cada 
condensador tiene la capacidad correc¬ 
ta para el vehículo en que se instala. 

3. Bobinas de tres clases: 

(A) Bobinas Hi-Way que responden 
a las características de las bobinas 
de precio bajo empleadas de dota¬ 
ción original. 

(B) Bobinas Speedway, construidas 
de acuerdo con la más elevada norma 
de rendimiento de bobina, a un 
precio un poco mayor. 

(C) Bobinas Giant, construidas para 
motores grandes de servicio pesado, 
que tienen encendido por magneto 
nara economizar combustible. 

4. Escobillas para Generador y Motor 
de Arranque, con características en¬ 
sayadas en laboratorio. 

5. Tapas y Rotores de Distribuidor, 
moldeados y debidaments tratados pa¬ 
ra evitar prematuras irregularidades. 

The Machined Parts Corporation 

Detroit, Michigan, E.U.A. 

“Fabricante del surtido de piezas de encendido 
especialmente proi/ectadas” 


MI MAX) 


Lon¿ Life 
Auto F i ni sil 

_ J 

El Acabado de Larga Vida 

Para Automóviles 


Las Lacas MIMAX siempre han tenido muchas 
ventajas en su servicio, pero hoy, con el Sistema 
MIMAX, ofrecen ventajas adicionales de gran 
valor. El Sistema MIMAX de Entremezclas 
permite llevar una existencia compacta, dis¬ 
poner pronta y fácilmente del material, que¬ 
dando omitidos los colores “que no se mueven”, 
y aumentar las ganancias, debido a que se re¬ 
quieren solamente quince Colores Básicos. 

Para camiones, autobuses, ruedas y guarda- 
fangos,—donde se requiera rapidez, economía 
y buen servicio, úsese 

L AVA X 


El Acabado Sintético de Brillo Excepcional 
Para más detalles diríjanse a: 

Pittsburgli Píate Glass Co. 

Pmnt & Varnish División Newark, N. J., E. U. de A. 

Dirección Cablearáfica* SUNPROOF 
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i MEJOR 


QUE 


LACA! 


Pregunte a la 

GENERAL PAINT CORPORATION 


P. O. BOX 34127 

SAN FANCISCO, CALIFORNIA, EE. CU. A 


Lo Mejor en Pinturas 


Dill Mfg. Co. 78 

Do-Ray Lamp .. , 

Du Pont de Nemours & Co., E. 1. 4a 

Duro Metal Products Co. 74 


Edison, Thos. A., Inc. ... 
Electric Heat Control Co. 
Electric Storage Battery Co. 
Ermet Products Co. 


El Automóvil AmeR^'H 


durabar 


ACTIVETE 

Para mayor potencia 

La USL anunció recientemente el descubrimiento de 
Activite, un nuevo material para placas que rinde mayor 
potencia eléctrica en los acu¬ 
muladores USL y prolonga 
su duración. Tanto este 
material como su uso en 
acumuladores están amplia¬ 
mente protegidos por pa¬ 
tentes. El Activite da a los 
acumuladores USL esa 
fuerza de arranque adicio¬ 
nal tan necesaria durante 
todo el año. 

Solicite detalles completos. 


. S. L. BATTERY CORPORATION 

Chrysler Bmlding, Por cable: 

[ueva York, E. U. de A. 


,f Youeslite , ' í Nueva York 


Separadores para mayor duración 


El desgaste de los separadores entre las placas es la 
causa más común de los fracasos en acumuladores. 
Este defecto ha sido ya vencido por medio del nuevo 
separador USL Durabar. Elaborado del mejor cedro 
de Port Orford, cada separador Durabar está re¬ 
forzado con tres listones de vulcanita, con lo que 
se evita el contacto entre las placas y, por consi¬ 
guiente, los cortocircuitos que tan a menudo ha¬ 
cen fallar prematuramente al acumulador. Ademas, 
no merman la potencia eléctrica del acumulador, 
como sucede con otros tipos de doble aislamien¬ 
to. Verdaderamente, un notable descubrimiento. 


Indice de los Anunciantes 


American Brakeblok Corp. 68 

American Chain Co. ...;. 68 

American Hammered Pistón Ring Co. / 5 

Armor Products Co. 

Atlas Asbestos Co. " 

Atlas Mfg. Co. 68 

Auburn Automobile Co. J. 

Automotive Gear Works . 

Baldwin-Duckworth Chain Corp. 

Belden Mfg. Co.* * * ® 

Bendix Products Corp. 73 

Blackhawk Mfg. Co. / 

Borg-Wamer Intl. Corp. & 

Cárter Carburetor Co. 33 

Champion Spark Plug Co.3ra. Cub. 

Chrysler Export Corp.35, 42 


Ford Motor Co 
Ful ton Co. 


General Armaturc Corp. ^ 

General Paint Corp. ^ 

Goodyear Tire & Rubber Co.4ta. Cub. 

Graham-Paige Intl. Corp. 3 

Hall Mfg. Co. 

Hollingshead Corp., R. M. ^ 

Hudson Motor Car Co.1 ra - ^I . 

Hupp Motor Car Corp. 





Abri 


76 




































































Indice de los Anunciantes 

International Harvester Export Co. 

.51, 52 

Lyons Storaee Battery Co. 

. 71 

Machined Parts Corp. 

. 73 

McQuay-Norris Mfg. Co. 

. 49 

Montgomery Ward. 

. 72 

Morse Chain Co. 

. 2 

Overseas Motor Service Corp. 

. 59 

Perfect Circle Co. 

. 57 

Pittsburgh Píate Glass Co. 

. 73 

Raybestos División de la Allied Asbestos & 1 

Rubber Co. (Export), Inc. 

. 71 

Reo Motor Car Co. 

. 63 

Russell Mfg. Co. 

. 61 

St. Paul Hydraulic Hoist Co. 

. 70 

Shaler Co. 

. 72 

Sherwin-Williams Co. 

. 70 

Simmons Mfg. Co. 

. 72 

South Bend Lathe Works. 

. 70 

Spencer Mfg. Co. 

. 70 

Stewart Motor Corp. 

. .2da. Cub. 

Storm Mfg. Co. 

. 71 

Studebaker Export Corp. 

. 6 

Sun Oil Co. 

. 5 

Supco Products Corp. 

. 72 

Thompson Products, Inc. 

. 64 

Tide Water Oil Co. 

. 47 

Trico Products Corp. 

. 72 

Tubular Rivet & Stud Co. 

. 73 

U. S. Air Compressor Co. 

. 77 

U. S. L. Battery Corp. 

. 76 

Van Norman Mch. Tool Co. 

. 43 

Wayne Company. 

. 67 

Weidenhoff, Joseph, Inc. 

. 73 

Willard Storage Battery Co. 

. 65 

Willys Export Corp. 

. 8 
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ROBOT 


"LA MARCA DE CALIDAD Y 
IDE PERFECCIÓN MECANICA’ 




D«dírn«f m i / c P rM ® n *nntc» en ciertos Importantes morcados. 8lrvue 
oírnos información detallada, incluyendo precios y muestras. 


ARMO» PRODUCTS, INC. 

lichall St., Nueva York, N.Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Robotarmor, New York 
J^frcna i y no i os niofores determinan ios velocidades del vehículo 
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El equipo de lubricación más 

moderno pistolas 
y caballetes de 11 I 
pistolas si* 9• 


Pistola U. S. 
modelo ASG-1 

• La nueva pis¬ 
tola de lubrica¬ 
ción de gobierno 
doble ha sido 
aceptada como la 
más adelantada 
de su clase. Desa¬ 
rrolla sobre la 
grasa una presión 
de 7500 a 10.000 
libras. 

Tocando levemente su conveniente ga¬ 
tillo, se obtiene una sola inyección o bien 
una serie de inyecciones seguidas. Sirve 
para todas las clases de lubricante de 
chasis, lo mismo que para las grasas espe¬ 
sas y fibrosas. Perfectamente equilibrada, 
sencilla, firme, durable y a prueba de ma¬ 
nos inexpertas. Da muchos años de ser¬ 
vicio exento de molestias. 



Pistola U. S., modelo ASG-I 



Caballete para 
pistolas U.S. 

• El caballete U. S. 

“Runabout ,, de tipo 
portátil, es de peso 
muy liviano, de cons¬ 
trucción firme y muy 
fácil de trasladar. 

Los soportes ajusta- 
bles de las pistolas en 
su bastidor permiten 
emplear cualquiera 
combinación de pis¬ 
tolas. El recipiente de herramientas en la base 
del caballete es bastante grande para admitir 
todas las herramientas necesarias, además de 
barras y conexiones diversas. Las cuatro rodajas 
giratorias facilitan mucho su traslado. Este 
caballete puede llevar hasta 7 pistolas. 


Caballote para pistolas U.S. 


THE 



U. S. 


AIR COmPRESSOR C0. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, 
N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloco 

Cnmnrpsores de aire Torres surtidoras Sistemas P&™ í*. ,avado 

Levantadores hidráulicos do aire Equto ^ do lubrlco.lóo 
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EL LETRERO 

QUE BUSCAN LOS 
DUEÑOS DE AUTOMOVILES 


Cuando el dueño de automóvil ve un letrero de Exide, 
sabe que puede entrar en el establecimiento con la seguri¬ 
dad de obtener en él buenos acumuladores y un excelente 
servicio de reparación y conservación de acumuladores. 

Por intermedio de los principales diarios y revistas 
estamos anunciando nuestros productos a millones de 
dueños de automóviles. Les estamos advirtiendo que 
“Cuando es Exide, arranca.” Les estamos diciendo que 
los acumuladores Exide dan un servicio irreprochable y 
económico. Y millones han viBto ya que les hemos dicho 
la pura verdad. 

Cuando Ud. tiene al frente de su puerta un letrero 
Exide, no sólo saca provecho de todo este anuncio, sino 
que se beneficia también por la calidad demostrada de los 
acumuladores Exide y por la fama internacional de que 
gozan sus fabricantes. A la disposición de comerciantes 
de acreditada responsabilidad tenemos todavía algunas 
buenas agencias. Sírvase pedirnos en seguida informa¬ 
ción detallada. 


Exide 

EL ACUMULADOR 


The Electric Storage Battery Co. 
Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

La fábrica m «* grande del mundo de acumtdadore» para todo fin. 


DE LARGA VIDA 





Graduado en kilo¬ 
gramos o en libras. 


Un surtido completo 
de modelos para ba¬ 
lones y neumáticos 
de alta presión. 

El mecanismo cubierto asegura exactitud 
y prolongada duración 

Tan sobresalientes son las ventajas exclnsivaB del manómetro de 
neumático Dill Inatant-Air que este diferente y mejor ensayador de 
presión de aire se prefiere en el acto a todos los demás. Una mues¬ 
tra le convencerá instantáneamente. Com¬ 
pre uno, en seguida, y pídanos, al mismo 
tiempo, información completa. 

Un manual completo sobre 
válvulas de neumáticos y 
sus accesorios. 

El popular surtido de válvulas de neumático y 
sus accesorios, de marca Dill, se describo o 
ilustra en este práctico libro de referencia. 
Gratuitamente enviaremos ejemplar a quien 
nos lo pida. 

THE DILL MFC. CO. 

694 E. 82nd St., Cleveland, Ohio, E.U.A. 


DILL 

HANDBOOK 


DILL 


TIRE VALVES b 
ACCESSORIES 


Aletas de Ventilación FULTON tipo de bisagra 

para automóviles Chrysler. DeSoto. Dodoe. Ford. Plymouth y de otras marcas eon«id« 

Ofrecen al automovilista TODAS las ventajas de unacompleta:?,£!!? fcPJisla 0 'Apareé 

más una construcción a prueba do vibración, sin obstrucción alguna a la Tlsl ,* ln ,|.iblei 

como accesorios integrantes del vehículo. AJuBUn perfectamente quedn^ 

desde la parte delantera del vehículo. Dan gobierno do ventilación con 

parcialmente ablertaa o cerrada». La parte delantera o la parte 

hacia adentro pare retejer el aire; la parte auperlor «Ira hoclll afuere !>»«>■ 

la limpieza. Vidrio de seguridad, con guarniciones de latón con enenape a 


De fácil 

alcance 


Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5%"xl5” 

Inserción do plrallna de oolor ahumado, pnra 
difundir la luz fuorto. Da al conductor una 
vista COMPLETA Y CLABA. Sujeción por 
articulación universal. Puede moverse hacia 
la derecha. Izquierda, arriba y abajo. 8 ® 
esconde cuando no so usa. Fino acabado. 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 

Para todos los freno» 
con botón central a 
f ¿ o i 1 alcance. 

B .rb.. oa »£n.“^ 

Lindo acabado decromo^. 


1912 s: 82nd St., 

Dirección telegráfica: 


THE FULTON CO. * 

Milwaukee, Wis., EUA 

ton”. Todas las «laves. 
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EL MAS SEGURO 

de todos los manómetros de neumático 
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Segarían 

clientes 


l porque 
ganan 
carreras! 


vxyy fftt ffj 
• v v * v / / ffft 
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Con tantas marcas de bujías de ignición como existen, los 
corredores de automóviles invariablemente eligen las Champion 
■—porque saben que las Bujías Champion mantendrán al motor 
funcionando a la perfección durante la carrera. Los que usan 
el automóvil como recreo también saben esto y comprarán 
Bujías Champion en cantidad si las pone Ud. a la vista y habla 
de ellas a todo automovilista cuyo automóvil parezca haber 
recorrido 15.000 o más kilómetros. Para detalles completos 
escriba a Champion Spark Plug Company, Toledo, Ohio, U.S.A. 
Dirección Cablegráfica: “Champion,” Toledo. 

Champion 


UNA PROEZA 


INGLATERRA—F. IV. Dixon 
ganó la carrera más importante 
de Inglaterra, la Brooklands de 
500 millas, bajo una lluvia to¬ 
rrencial que hizo necesarios un 
dominio absoluto del volante y 
un funcionamiento impecable del 
motor. Su Riley iba dotado de 
Champion*, lo mismo que el Rile y 
que llegó en segundo lugar. 
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Mundo 


el 


Todo 


al 


A taba 


—el neumático que mantiene su abarre 
antipatinador un 43# de más tiempo. 


¡Jamás en la vida un neumático se ha ganado un éxito tan 
rápidamente! ¡Los automovilistas en el mundo entero 
corren á comprar este nuevo neumático All-Weather G-3 
—el neumático que resistió á castigos tan fuertes que los 
frenos de los automóviles de ensayos se quemaron cada 
72 horas! . . . Unos á los otros los automovilistas se 
cuentan como el G-3 mantiene su agarre antipatinador 
un 43% de más tiempo que los Goodyears anteriores 


el doble de más tiempo que muchas otras marcas e 
neumáticos. ... El G-3 le da todo este valor y seguri a 
adicionales sin costo adicional para Ud. 

Si aún no vende el G-3, AHORA es la hora de cambiarse 
á Goodyear. Si vende el G-3 haga todos los esfuerzos 
posibles para venderlo. Una oportunidad como ésta P* ra 
hacer más ventas y más ganancias puede ser que no vue va 
á presentarse en mucho tiempo. 



El Automóvil Americano 













QUE OTRA MARCA DE 1935 
FRENA ASÍ? 

Requisitos 
Policiacos 

Considerados Distancias de Parad; 

Perfectos del Autoplano 

18 pies 10 pies 8 plgs, 

71 pies 40 pies 1 plg. 

111 pies 67 pies 4 plgs. 


Velocidad 
(Con 5 
pasajeros) 

30 k. p. h 
60 k. p. h. 
80 k. p. h. 


19. No. 5 


Mayo de 193' 


Precio $2.00 al año 


10% MAS SEGUROS QUE LOS REQUISITOS 
I del Dpto. de TtoUcla 


LOS FRENOS DE 
ACCIÓN IGUALADA 

en vehículos 

AUTOPLANO Y HUDSON 
ASOMBRAN A LOS 
EXPERTOS DEL TRANSITO 

Detroit, centro de la industria 
automotriz Americana, ha im¬ 
plantado requisitos severos de 
frenamiento. Sin embargo, el 
Autoplano con cinco pasajeros, 
mejoró por cuarenta por ciento 
las distancias de parada que la 
Policía de Detroit considera 
perfectas. Prueba tras prueba, 
el Autoplano repitió la hazaña— 
a 30, 60 y 80 k.p.h. Se detuvo 
con suavidad—el rastro de to¬ 
das cuatro ruedas siendo recto, 
sin desviación. 

Otras Características 
del Autoplano 

Frenos seguros son tan solo una 
de las razones a que obedece la 
montante popularidad de las 
marcas Hudson. Carrocerías 
todas de acero, motores de sin 
igual potencia y suavidad, fun¬ 
cionamiento de campeón, 
robustez y economía probadas, 
la Mano Eléctrica, son otras 
razones por las cuales los vehí¬ 
culos Autoplano y Hudson 
llaman poderosamente la aten¬ 
ción del público comprador así 
como la del comerciante inte¬ 
resado en su venta. 


Solicite pormenores a nuestro Departamento de Exportación 
HUDSON MOTOR CAR COMPANY, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. • 


Cablegramas — HUDSONCAR 
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Los ases de la velocidad en el aire, en 
las pistas y en el agua se han conven¬ 
cido de que las Bujías Champion jamás 
fallan, cualesquiera que sean las condi¬ 
ciones de la carrera. Por eso las Bujías 
Champion siempre acompañan a los cam¬ 
peones—siempre salen airosas. Por esta 
misma razón los clientes de Ud. necesitan 
Bujías Champion. Véndales lo que ne¬ 
cesitan, lo que desean, • • . Champions, .. . 
y gozará Ud. del prestigio mas envidiable 
en el comercio: ¡ la lealtad de una clientela 
satisfecha! Para detalles completos escriba 
a Champion Spark Plug Company, Toledo, 
Ohio, E.U.A. Dirección Cablegráfica: "Cham¬ 
pion,” Toledo. 
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MECANICAS ALEMITE 




ufe 




Aseguran la lubricación bajo presión 
positiva que se requiere en todo estable - 
cimiento moderno de lubricación 

BOMBAS ALEMITE DE BARRIL — Convierten los 
envases originales de lubricante en eficaces pistolas mecánicas. 
El envase vaciado se deja a un lado y en su lugar se coloca 
otro lleno. Puede ajustarse en todo tambor de 100 libras. 
Las bombas Alemite de barril se disponen para uso portátil o 
fijo, mediante carritos de cuatro ruedas o bases bien firmes. 
Los modelos portátiles tienen soportes de mangueras para 
mantener las mangueras levantadas del suelo. 

Los grabados muestran su agradable aspecto. El color es 
castaño oscuro y sus guarniciones llevan enchape de cromo. 
Cuando se suministran con tapa completa, se incluye, sin 
precio adicional, una chapa para anuncio. 

Un recipiente de drenaje, que armoniza en color y en aca¬ 
bado, completa este equipo, que representa la última palabra 
en lubricación científica. 


- 

Modernice su taller y aumente sus ganancias 


Bomba De Barril De Alta Pression De 
100 Libras—H. P. 100—monstrada arriba 

Un completo equipo portátil. La bomba de 
barril Alemite H.P. 100 de alta presión, 

« —accionada por aire comprimido, está provista 
de bonita tapa, carrito y manguera de siete 

_pica Super Alemite de 20.000 libras, válvula 

reguladora ajustable manejable con una mano 
y adaptador de tipo de pasador. Se emplea 
una base o pedestal, en lugar del carrito, 
cuando se dispone para instalación fija. 
Ajusta en cualquier tambor de 100 libras. 
Tapa, ^ja de bomba y manguera de color 
castaño oscuro, con todas las piezas brillantes 
enchapadas de cromo. 

Características 

descarga de lubricante: Alrededor de 18 onzas de 
lubricante regular y como 6 x /i onzas de fibroso, por 
jninuto, 11 125 libras de presión de aire comprimido, 
fuerza suficiente para servir varias ramificaciones en 
•Mtalaciones fijos. 


rrsion desarrollada: 
Reumática. 


Cerco de 33 veces la presión 


rtuón neumática usada: De 100 a 200 libras. 

generales, con tapa y carrito: Altura, 

/i"; anchura, 18"; longitud, 24". 

de embarque para la exportación: 192 libras. Peso de embarque para la exportación: 182 libras. 


Bomba De Barril De Baja Presión De 
100 Libras—H. L. 100—(a la derecha) 

Proyectada especialmente para la rápida 
introducción de lubricantes fluidos en cajas 
de cambios de marcha, cajas de engranajes, 
diferenciales y otros puntos que requieren 
una cantidad medida de lubricante. 

La bomba de barril de baja presión se ofrece 
en modelos portátiles y fijos. El modelo fijo 
no lleva medidor ni manguera. La presión 
desarrollada es suficiente para servir hasta 
ocho surtidores de una pulgada dentro de un 
radio de 75 pies. El mismo lindo acabado del 
modelo H.P. 100. 

Características 

Descarga de lubricante: 5 libras por minuto, de lubri¬ 
cante de verano, o 14 libras de lubricante de engranajes 
do invierno, a 125 libras de presión neumática, bajo lu 
temperatura natural. 

Presión desarrollada: Aproximadamente dos veces más 
que la presión neumática usada. 

Presión neumática usada: De 100 a 200 libras. 

Dimensiones generales, completa con carrito: Altura, 
42*4"; longitud, 24"; anchura, 18". 


w*. UU 
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Toda correspondencia relativa a la representación 
de los productos Alemite debe dirigirse a la 

__ División de la Stcvrart-Warner, 

PflRPílRAT Í1N Chicago 111 EUA 

UUItlUIlHI lili" Dirección telegráfica*. M ALMIT" Chicago 

























































Para Estaciones De Abastecimientos 


Equipo 

Completo 


No. 20 
para aceite 


Las bombas y los equipos vendedores Erie constituyen lo 
mejor que pueden tener las estaciones ansiosas de aumentar 
sus ventas y ganancias. El rápido servicio mediante un 
equipo limpio, eficaz y de bonito aspecto, atrae más clientes. 
Y este negocio resulta más lucrativo todavía, a causa de 
que las bombas y equipos vendedores Erie llevan un registro 
exacto de cada venta individual y del total de las ventas 
diarias. Todas las ventas al contado se verifican así con 
toda exactitud. 

A su disposición tenemos nuevos catálogos sobre las bombas 
medidoras eléctricas Erie y equipos vendedores eje aceites 
y grasas lubricantes. Sírvase pedirnos ejemplar y toda otra 
información que Ud. quiera. 


ERIE METER 
SYSTEMS, INC. 

ERIE, PA., E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

"ERIEMETER" 


Fig. 10- RS 


Fig. 20- RS 


No. 100-C 
para qrasa 


para grasa 


600-S 
Exacta medición 
en pintas o en li¬ 
tros, para grasa 


No. 10 
para aceite 
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Acabados Sherwin-Williams Para Automóviles 


Mayo, 1935 


la Forma Correcta 

de Resolver los Problemas de Repara¬ 
ción y Remiendo en los Modelos 
de 1934-35 


Marca 

Registrada 


Los Esmaltes Opex OK de 
Sherwin-W illiams 


Son Ideales Para los Talleres 
Grandes o Pequeños 

He aquí la solución de sus problemas de reparación y 
remiendo. Los Esmaltes Opex OK de Sherwin-Williams 
representan todas las buenas propiedades de los aca¬ 
bados de laca y acabados sintéticos. Producen un 
acabado de un cuerpo muy parecido al de los esmaltes 
sintéticos y cubren similarmente. Además, los Esmaltes 
Opex OK reúnen las mismas propiedades de los es¬ 
maltes nitrocelulósicos en cuanto a obras de remiendo 
se refiere y secan con la misma rapidez. Su duración 
es tan superior como la de los mejores esmaltes de laca. 


No es Preciso Lijar ni Frotar 

Apesar <le que los esmaltes Opex OK pueden pulirse, si 
se deseaire, no es preciso lijar ni frotar si se aplican 
sobre el Sellador OK (Negro o Gris)—porque los Es¬ 
maltes Opex OK tienen un brillo natural similar al 
prodneido con esmaltes sintéticos cocidos al horno. 
Este alto grado de brillantez natural se obtiene sin 
sacrificar la duración de estos excelentes esmaltes. 


Colores Standard 
para Chevrolet , Ford y Plymouth 

VJd. puede comprar los Esmaltes Opex OK en los co¬ 
lores standard mfis populares de los automóviles 
Chevrolet, Ford y Plymouth «le 1934-35, en latas «le 
una pinta, cuarto «le galón y galón, «le tipo patcnta«lo 
y exclusivo, ciue facilitan grandemente el verter los. 
esmaltes sin lugar a inconveniencias. 


Colores Para Ruedas 

Para el atomizado «le las rneelas use nuestro “Kcm 
Transport Wlieel Enaniel”. Un esmalte de una capad- 
«la«l cubrid ora notabilísima .... alto grado «le bri¬ 
llantez natural .... elastici«la<T excepcional .... en¬ 
durecimiento rApido .... sin dobleces ni que el mate¬ 
rial se corra .... sumamente económico. Con una 
pinta «le cualquier color U«l. puede acabar un jneg«i 
«le cinco ruedas. 


Dirija sus solicitudes a 

THE SHERWIN-WILLIAMS CO. 

Depto. de Ventas de Exportación , 

Newark, N. J., EE.UU.A. Por cable: “SHERWIN” 


















































EQUIPMENr C( 


La* pistola* mecánica* manuale* ARO están acelerando el trabajo y 
aumentando la* ganancis de millares de talleres y estacione* de ser¬ 
vicio. Han sido adoptadas, como equipo normal, por mucha* de tas 
principales firmas que usan sistemas de lubricación bajo presión. 

Los lubricadore* intercambiables, ¡lustrados a la izquierda, no cues¬ 
tan más que las buenas pistolas manuales. ¿Para qué pagar, más, 
cuando estos inyectores mecánico» cuestan tan poco? 


ñRYAN.omO 

EQUIPOS D£ 
LUBRICACION 
INDUSTRIALES Y 
\ RARA AUTOMOVILES 


INSTANTANEAMENTE^ 

NTERCAMBIABLE 


Los cilindros neu¬ 
máticos manejan to¬ 
do tipo de lubricante, 
incluyendo lo* más 
fibrosos. 


lSbrÍcaÜte! 

FIBROSO 


Las uniones in¬ 
tercambiables 
de rápida des¬ 
conexión dan 
fácil acceso a 
los puntos más 
difíciles de al¬ 
canzar. 


{HE NO 
HAY MEZCLAS 
DE GRASAS 


Los cilindros se lle¬ 
nan directamente de 
los tambores origi¬ 
nales, o a mano. Só¬ 
lo la grasa fibrosa se 
llena a mano. 


Entrega y presiona 
bajo gobierno i 


LUBRICANTE . 
DE CHASIS] 


RAPIDOS CARGADORES PARA LAS 
PISTOLAS MECANICAS 

Unos pocos movimientos de mango se requieren 
para rellenar los cilindros de estas pistolas mecá¬ 
nicas desde el.llenador portátil de 25 libras o 
directamente desde el tambor original de 100 
libras. Este ultimo puede montarse en un carrito. 


waacEM 




LLENADOR 
de TIPO B 


LLENADOR 
de TIPO C 
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CORRECT LUBRICATION 


IN ACCORDANCE WITH 

CARMANUFACTURERS'RECOMMENDATIONS 


WATER PUMP 










































































RAPIDEZ Y CONVENIENCIA—a BAJO COSTO 



L« piitola ARO de 
tipo de martillo neu¬ 
mático para servicio 
pesado de lubricación 
de chasis. Desarrolla 
instantáneamente 
grandes presiones ba¬ 
jo gobierno manual. 


MODELO 10 


The ABO EQUIPMENT CORP. 

BRYAN, 0HI0 E. U. A. 

Departamento de Exportación: III Union Station Buildinj, Utica. N.V., E. U. A. 


Base su servicio 
de lubricación 
sobre los 


RECIPIENTE PORTATIL 
DE ACEITE SUCIO 
Un recipiente de aceite sucio que 
es verdaderamente práctico y 
conveniente. El embudo se ajusta 
a la altura deseada y la tapa puede 
quitarse en el acto para vaciarlo. 
Se transporta y vacía con suma 
facilidad. 


El lubricador ARO de tipo de 
martillo neumático, de una libra, 
es la pistola de una libra más rá- 
pida del mercado. Desarrolla ins¬ 
tantáneamente grandes presiones. 


Se ofrece el presente estilo con 
carrito y un bonito gabinete para 
ocultar el recipiente, el cual puede 
ser como el ilustrado aquí o bien 
su proprio tambor de 100 libras 
de grasa. 


MODELO 

120-CT 


PARA LA LUBRICACION DEL CAMBIO 
DE MARCHA Y DIFERENCIAL 

Un medidor pirt lo venta de lubricante de en¬ 
granaje lumamente útil y de bajo costo, para 
usarse con el tambor original. Exacto, con¬ 
veniente y portátil. 


LOS CILINDROS CARGADOS DE AIRE 
MANEJAN TODO TIPO O CLASE DE LUBRICANTE 

Los cilindros se cargan de aire para asegurar posi¬ 
tiva alimentación de todo tipo de lubricante en cual¬ 
quiera estación del año. El cierre de compresión 
ARO patentado evita el escape de aire por la tapa 
trasera del cilindro y las exclusivas tazas PERM-A- 
SEAL interiores, sin porosidad, son inmunes al 
efecto de la grasa. 


Las suaves y brillantes superficies curvas exteriores 
de estas pistolas, sin ángulos ni ranuras en que pueda 
acumularse mugre y que dificulten su limpieza, per¬ 
miten mantenerlas siempre muy bien presentadas, 
con ese aspecto de equipo flamante y moderno que 
caracteriza a todos los productos ARO. 

Base su* servicio de lubricación sobre las pistolas mecánicas 
manuales ARO, con el equipo auxiliar mostrado aquí, y ten¬ 
drá así un equipo completo de lo más moderno y* eficaz, por¬ 
tátil, fácil de manejar y muy económico en precio inicial y gas¬ 
tos de conservación. 


Las pistolas mecánicas manuales ARO suministran 
toda la rapidez y conveniencia del funcionamiento 
con fuerza mecánica de la lubricación especializada, 
sin la inversión de capital en la compra de un lubri¬ 
cador mecánico para cada tipo de lubricante. 


Hay absoluta ausencia de mezcla de grasas cuando 
el mecanismo de fuerza de doble acción se quita de 
un lubricador intercambiable para conectarse a otro. 
No hay escape de abastecimiento de aire en el cilin¬ 
dro, no hay conexión neumática que cambiar y no 
hay exposición tic piezas interiores al ataque del 
polvo o tierra. 


May o, 1935 
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EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 1935 


ES FÁCIL HERMANAR 


exactamente 

EL COLOR ORIGINAL DEL AUTOMOVIL 

con los colores mezclados y los colores de tinte 

DUCO y DULUX 

1 A. du Pont vende colores DIJCO y DULUX a los fabricantes 
J de automóviles, para la pintura original de sus automóviles 
neuvos. A los talleres de pintura, la du Pont ofrece los colores 
mezclados DUCO y DULUX para el reacabado de automó¬ 
viles. Estos colores mezclados son exactamente iguales a aque¬ 
llos empleados por el fabricante de automóviles. Tienen la 
misma duración, belleza y facilidad de aplicación. Cuando el 
dueño trae su automóvil a recibir nueva pintura, Ud. puede 
hermanar exactamente el acabado original de DUCO o DULUX 
de su vehículo. 

Como la mayor parte de los talleres, el suyo puede mantener 
sólo aquellos colores mezclados de DUCO y DULUX más 
empleados en su localidad, y tener, al mismo tiempo, un abaste¬ 
cimiento completo de colores de tinte DLTCO y DULUX. Con 
un número comparativamente pequeño de colores de tinte, y 
con la tabla y guia du Pont para mezclar colores, puede Ud. 
reproducir rápidamente el exacto color DUCO o DULUX ori¬ 
ginalmente empleado por el fabricante. 

Nuestros concesionarios pueden suministrarle en seguida los 
colores mezclados y los colores de tinte DUCO y DULUX. Dé 
a sus clientes este perfecto servicio, el cual les agradará mucho 
y servirá para aumentarle sus ganancias en el negocio de acabado. 


Pinturas 


Barnices *duco *(mm> 


‘DULUX Esmaltes.. Lacas 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados — Oficinas de Ventas de Exportación — Parlin, N. J., E. U. A. 

^^ra^L^c^InrP^^^W^ISLAS^ILfl^Ó^As'^^^J^'Tnjel^A^MaicondrB^lífcó?/China Banl^BiUldEi^ 9 ManHa.^wÍExííc'o—-E^W^síi^ií^r.rc/o du^mt^.^.fAvcn^dá 
Uruguay 55. México, D. F. PUERTO RICO— W. J. Rust, Box S3&4. Puerta de Tierra, San Juan. 

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 

(2. E. Haiaby &’Co^ , MedeIííñTF 
Louvre, S. A.,'VVillemstad. REP. — 

—Armando Frenkel, San Salvador. 

Carón, San Pedro Sula. MEXICO— 

Y Cía., Su< 

Managua. 

F. W.Leh___ 

Caracas; J. & H. D. C. Gómez, Maracaibo. 

*DUCO, * DULUX y el óvalo du Pont, que es la marca de fábrica, están registrados como siendo propiedad de E. I. du Pont de Nemours & Co., 

Inc., para identificar estos materiales de acabados. 
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Las bombas computadoras 
Wayne pronto resarcen sn 
propio costo aumentando las 
ventas y evitando las pérdidas 


cCómo lia equipado al “hombre con la manguera”? El es el 
único punto de contacto entre su firma y el cliente. El 97% 
de las ventas se hacen al lado de las bombas. Por esta razón, su 
equipo de bombas es la parte más importante de su estación. 
Todo lo que Ud. invierte aquí sirve para prepararse y sacar el 
mayor provecho posible de ese contacto. ¡ Hágalo lo más lucra¬ 
tivo que pueda! 

Las bombas computadoras Wayne venden más combustible a 
cada cliente. Evitan el derroche y por lo tanto, las pérdidas. 
Para su protección son tan importantes como las cajas registra¬ 
doras. c Cómo puede Ud. privarse de la ventajosa protección que 
ellas le dan? Las bombas exhibidoras Wayne Displaymeter 
ofrecen las mismas ventajas, además de proporcionar vitrinas 
espaciosas para exhibir mercancías y venderlas con facilidad y 
buenas ganancias. Resarcen su costo de tres modos. ¡ Cóm¬ 
prelas ahora mismo! 

El mecanismo de computación Wayne mide e indica el número 
exacto de litros y fracciones de litro de combustible vendido, 
computa y señala precisamente el precio en la moneda corriente 
del país en un registro donde deja anotados ambos totales. 

Se ofrecen en galones de los Estados Unidos, en galones ingleses, en litros 
y en los sistemas monetarios de Inglaterra, Holanda, Africa del Sur, España, 
Canadá, México, Colombia, Puerto Rico y Jamaica. Pueden también 
adaptarse a los sistemas monetarios de otros países. Los cambios de pre¬ 
cios se efectúan con facilidad. 

Pídanos boletines ahora mismo. 


Bombas computadoras y regis- 
tr ador as de combustible Wayne 

WAYNE COMPANY 

Oficina principal y fábrica 
750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 


Otros productos Wayne 

jjombcg y depósitos para gasolina, aceite lu- 
kcrosina, alcohol y gasolina en 
i m' ni .n'° CÍ<m ; grúas y levantadores de auto- 
I ta°' Curtido completo de bombas para 

Í y en . ,B ‘1° grasa lubricante, provistas de 
eeptoculos o sin éstos; compresores de aire 
dadoras de automóviles. 


REPRESENTANTES: Fábricas subsidiarias en Lon¬ 
dres, Inglaterra; Los Angeles, Calif., Rochester, 

Pa.. E. U. A. Canadá-Wayne Co. t Ltd., Toronto, 

Canadá. Inglatorru-Wayne Tank & Pump Co., 

Ltd., 42 Ncvvlands Park, Londres. España y co¬ 
lonias españolas—Autocesorios Harry Walkcr, S.A., 
Rosellón 184, Rarcelona. Brosil—Equípamentos 
Wayne do Brasil, Ltda., rúa da Uniao 30/30A, Rio 


de Janeiro. Perú-A. y F. Wiese, S.A., Edificio 

Wiese, Limo. Filipinas—Manila Maehinery & Supplr 
Co., Inc., 675-681 Dasmarinas, Manila. Colombia— 
Sociedad Comercial Holanda-Colombta, apartndo 94, 
Barranquilla. Portugal y Africa Occidental Portu¬ 
guesa— Kurt Porst, rúa da Prata 59, Lisboa. Re¬ 
pública Dominicana^—A. Dalmau R., Isabel la Cató¬ 
lica 115, Santo Domingo. 


¡ W ayo, 1935 







































































Je los 


POZOS 


GRASAS. ACEITES 


Je Primer OrJen 


los Productos de Alta Calidad 


DISTRIBUI DORES 

Los concesionarios anotados aquí darán 
inmediatamente al interesado que la 
pido, información detallada, incluyendo 
precios, del aceite de motor Sunoco y 
de otros productos de la Sun Oil Com- 
pany. 

Comuniqúese con el distribuidor mas 
cercano, para que le dé Informes 
completos y le ayude en todo lo posible. 

ARGENTINA: 

Henry W. Peabody & Cía. 
Argentina, Ltda. 

Bolívar 1646*1666, Buenos Aires 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de Abreu 67, 

Sao Paulo; 

Compañía Geral de 
Accessorios, Ltda.. 

Rúa 7 de Setembro 772-780, 

Porto Alegro; 

Armazens ‘-Ancora" 

Filial de Importadora de 
Ferragens, S. A. 

Praca D. Pedro II Ns. 139-142. Para: 
Fonseca Irmaos & Cía: 

Rúa Barao de Triumpho 
595, Recife, Pernambuco: 

Usinas Santa Luzia, S. A. 

R. S. Christovao 436 
Rio de Janeiro, Brasil 

COLOMBIA; 

Automotriz Silva, S. A. 
Buearamanga, Colombia, S. A. 

CHILE Y BOLIVIA: 
Siemens-Schuckert. Ltda., 
Compañía do Electricidad, Santiago 
Calle Huérfanos 1039, Valparaíso 
Calle Esmeralda 1025, Concepción, 
Calle Barros Arana 350. Antofagasla 
Plaza Colon esq. Sucre. 

ECUADOR: 

Francis V. Coleman 
Casilla 278, Guayaquil 

URUGUAY: 

General Electric. S. A. 
Uruguay esq. Cíudadela, Montevideo 

CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S. A. 

Avenida Menocal No. I02A, Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos &. Compañía 
Apartado 650, San Juan 

PANAMA: 

Wholesale Tire & 

Supply Co., Ltd.. 

No. 71, 17 W. &. “H" Sts., Panamá 
MEXICO: 

Mexlcan Trading Co., S. A., 

Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, México City. 

SANTO DOMINGO: 

Santa Domingo Motors Co. 

Santa Domingo, R. D. 

VENEZUELA: 

Compañía Republie 
Esquina de Santa Teresa, Caráe&s 


SUNOCO 

... se refinan Je los petroles crudos mas 
finos por la Sun Oil Company 

T A reputación de que goza la Sun Oil Company por la 
alta calidad de sus productos se apoya sobre una 
base muy sólida. Esta compañía, desde hace 49 años, se 
ha dedicado con especialidad a la producción de grasas 
y aceites lubricantes de irreprochable calidad. Por el 
éxito universal que sus productos han conquistado, se le 
conoce, en todas partes, como una organización de ex¬ 
pertos en lubricantes. 

La Sun Oil Company cuenta con pozos petrolíferos y 
refinerías propios. Gobierna directamente todos los de¬ 
talles de la conversión de su petróleo crudo en un sur¬ 
tido completo de aceites y grasas para todo fin. 

EL ACEITE DE MOTOR SUNOCO ESTABLECE 
LUBRICACION SEGURA 

Entre los triunfos más sobresalientes de la compañía 
se halla el aceite de motor Sunoco hecho con mercurio, 
un lubricante de máxima pureza y duración, que no 
forma acumulación dura de carbón u hollín y que provee 
una lubricación irreprochable en toda temperatura. Es 
el único aceite refinado por el procedimiento mercurial. 
Es un aceite que satisface TODAS las necesidades, sumi¬ 
nistrando una lubricación eficaz y económica a automó¬ 
viles, camiones y ómnibus. 

SUN OIL COMPANY 

Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Sun” Philadelphia 
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El equipo Weaver para rectificar la alineación de las 
ruedas es hoy día el favorito de los talleres de repara¬ 
ción, a causa de su funcionamiento sencillo y rápido, 
resultados invariablemente exactos y adaptación a 
TODO TRABAJO en automóvil, camión, ómnibus y 
taxímetro. 

Los equipos Weaver para rectificar la alineación de las 
ruedas ofrecen también la adicional ventaja de venderse 
a precios moderados. Con cada equipo se suministran 
instrucciones claras sobre la verificación y corrección 
de la alineación de las ruedas de todo vehículo auto¬ 
móvil. 


EQUIPOS 


PARA 

TALLERES Y GARAJES 

WEAVER MAN UFACTU RING COMPANV 

SPRINGFIELD, ILL., E. U. A. 

Dirección 
telegráfica: 

“WEAVER’' 


Claves: 
Bentley. 
Acmé y 

Western Union 


El gato hidráulico Weaver Lo-Hi- 
Draulic es es el de norma de los 
principales talleres de reparación. 
Tiene 24 pulgadas de levantamiento, 
lo que responde a todos los requisi¬ 
tos de los automóviles con suspen¬ 
sión delantera independiente. De 
construcción sólida, firme y durable. 
Capacidad para 6000 libras. 

El gato de combinación Weaver 
para calle y piso tiene un levanta¬ 
miento de 2044 pulgadas y una ca¬ 
pacidad para 5000 libras. Bastante 
firme para el trabajo del taller y 
bastante liviano para trabajo en la 
calle. 

El gato Weaver AU Purpose es un 
modelo poderoso, con capacidad para 
20.000 libras y levantamiento de 24 
pulgadas. 


VALVE CONTROL 


USES 9OTOI0OLBS 
AIR PRESSURE 


Moviendo el gatillo se hace 
funcionar perfectamente este 
martillo Weaver para en¬ 
derezar y desabollar la ca¬ 
rrocería, guardabarros, capó de motor, techos y 
puertas. Ahorra horas de pesado trabajo ma¬ 
nual, evitando, en su mayor parte, la tarea de fro¬ 
tar y limar. Funciona con cualquier compresor 
de aire con presión de 100 libras o más. Los 
talleres de reparación en los Estados Unidos han 
emprendido la rehabilitación de carrocerías y 
guardabarros, con esta herramienta, con resulta¬ 
dos muy lucrativos. 


Rapidez, facilidad de funcionamiento 
y eficacia extraordinaria se combinan 
en esta NUEVA prensa hidráulica 
Weaver. En modelos de 60 y de 30 
toneladas. La rueda manual permite 
rápida disposición al trabajo y unos 
pocos movimientos de palanca bastan 
para desarrollar un presión enorme. 
El tornillo tiene carrera de 16 J /Í 
pulgadas, lo que es amplio claro 
admitir cualquier pieza. 


CANO 





























PODEROSAS • DE FUNCIONAMIENTO EXPEDITO • DE SERVICIO MUY DURABLE 


HERRAMIENTAS ELECTRICAS STANLEY 


Garantizadas por una marca que desde hace 80 años ha denotado lo mejor en su clase en todo el mundo 




LIJADORAS 
ELECTRICAS STANLEY 


Se emplea con 
discos lijadores, 
almohadillas de 
fieltro, almoha¬ 
dillas pulimenta- 
doras y cepillos de alambre, para 
lijar liampiar y pulir. 


TALADRO STANLEY DE SERVICIO EXTRA PESADO 

No 342 CAPACIDAD, U de pulgada 

Una abundante fuerza de reserva hace que este 
taladro eléctrico se el más sobresaliente para la 
propulsión de amoladoras de cilindros. Los cojine¬ 
tes de empuje en cada extremo del husillo reciben 
la pesada carga que se origina durante la amola¬ 
dura. 


Cada herramienta eléctrica Stanley posee rasgos pecu¬ 
liares que la adaptan especialmente a la clase de trabajo 
que ha de hacer. 

ESMERILADORAS 
ELECTRICAS STANLEY 


TALADROS ELECTRICOS 
STANLEY 


Sólidas y de funcionamiento ex¬ 
pedito. En tres tamaños: ruedas de 
6", 7" y 10" de diámetro. 


Siete tamaños. Capacidades de 
3/16" a 


OTRAS HERRAMIENTAS Y ACCESORIOS ELECTRICOS STANLEY 

DESTORNILLADORES ELECTRICOS # PEDESTALES DE TALADROS # CEPILLOS DE ALAMBRE 

ESMERILADORAS ELECTRICAS PORTATILES SIERRAS CIRCULARES RUEDAS ESMERILADORAS 


Pídanos nuestro catálogo 64-A en que ilustramos y describimos el completo surtido de 
herramientas y accesorios eléctricos Stanley para pulieres de reparación de automóviles. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO. 

100 LAFAYETTE ST., NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: STARULECO 
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GREASE TYPE UNIVERSAL JOINTS 


OIL-TIGHT UNIVERSAL JOINTS 


STEERING GEAR LUBRICATION 


whIel bearing üjbrication 


GENERAL CHASSIS LUBRICATION 


MOTOR 

OIL 


HUB CAP WRENCH 


LUBRICADORES GRACO 


Nuevo — Simplificado — Más liviano 

y puede manejar eficazmente toda clase de grasa 

Ya prefiera Ud. el principio de acción continua o el de acción in¬ 
termitente de un solo tiro, aquí tiene Ud. en esta pistola neumática 
de alta presión todo lo que necesita para su trabajo. La sencillez 
de su construcción y su peso liviano le aseguran mayor facilidad de 
funcionamiento, mayor rendimiento y menor costo de conservación. 
La conexión de una sola manguera 
de aire por medio de un acoplamien¬ 
to de rápida desconexión, provee la 
fuerza que da acción al mecanismo 
amplificador y conserva también 
constante presión neumática dentro 
del tubo de la grasa. Este rasgo 
asegura un chorro positivo de lubricante al 
cilindro de alta compresión, en todo mo¬ 
mento. Los lubricantes más espesos pueden 
manejarse así con suma facilidad. 

La pistola mecánica automática Graco 
(AB300) se suministra completa, tal como se 
ve en el grabado, pero debe cargarse de nuevo con una 
bomba de rellenar provista de válvula rellenadora auto 
mática Graco. Para este servicio recomendamos la bomba com¬ 
pleta Graco (FP-200). 

PARA EL 
SERVICIO DE 
LUBRICACION 
ESPECIALIZADA 

El grabado a la izqui¬ 
erda muestra el ta¬ 
blero de Lubricación 
Especializada Graco, 
W-420, con un com¬ 
pleto juego de equipos 
para todos los servi¬ 
cios especializados, lo 
mismo que un grupo 
de fuerza neumática 
para la lubricación 
general del chasis. El 
tablero está acabado 
en negro, naranja, 
azul y blanco, con 
esmalte de porcelana 
vitrioso y moldura in¬ 
tegrante. Tiene 36 por 
64 pulgadas. Hay 
varios otros tipos de 
tableros sL la disposi¬ 
ción de los interesados. 
Permítanos darle in¬ 
formación más deta¬ 
llada sobre la impor¬ 
tancia del SERVICIO 
DE LUBRICACIÓN 
ESPECIAL IZADA 
GRACO. 


automática 


De doble acción . 
Puede dar un a 
sola inyección o 
un chorro con - 
tínuo, como una 
bomba . 


AB-300 


Acoplami¬ 
ento de 
manguera 
de aire A-89 


Conexión de 


manguera 

AP-328 


Adaptador, 
tipo de 
empuje, 
Z-160 . 


Para información detallada y precios, comu¬ 
niqúese por carta o por telegrama, con In 

GRAY COMPANY, INC. 

"Introductores de la 
lubricación especializada* 
MINNEAPOLIS, MINN., E.U.A. 

Departamento de exportación 
P. O. Box, 183, 

Springfield, Illinois, E.U.A. 
Dirección telegráfica: 

"Fabex”—Springfield, III. 
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA 



Ano 19 No. 5 
Mayo de 1935 



Limpie — Pinte — Repare — Reforme 


Estas vistas cuentan gráficamente una historia 
como solo las vistas pueden hacerlo: los resultados 
sorprendentes de la modernización de edificio, 
equipo y plan general. Las dos vistas muestran una 
misma estación de servicio, antes y después de su 
reforma. En realidad, los cambios no fueron 
muchos ni el costo subido. Pero, con inteligencia, 
iniciativa y buen gusto, el viejo edificio de ladrillos 
fué transformado en un lindo local moderno en 
todo sentido, que inspira confianza al público y 
que ha producido ya a sus dueños muy buenas 
ganancias adicionales. 

• 

El aspecto es siempre álgo de suma importancia. 
Y de igual importancia, por lo menos, es la dispo¬ 
ción general del equipo de trabajo. El adaptar el 
antiguo establecimiento a los requisitos modernos 


no fué tarea difícil. El trabajo mecánico se maneja 
ahora con mayor rapidez y facilidad, y con ma¬ 
yores ganancias. En estos tiempos de intensa com¬ 
petencia, bueno es tomar por divisa “Limpie— 
Pinte—Repare y Reforme.” Esto aporta nuevos 
clientes y mayores ganancias. 

La presente edición es el Número Anual de 
Servicio de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 
dedicado especialmente a los dueños de talleres, 
garajes y estaciones de servicio, que se dedican 
con especialidad a la conservación de automóviles, 
camiones y otros productos de la industria auto¬ 
motriz americana. Recomendamos a todos nues¬ 
tros lectores no olviden este lema: “Limpie— 
Pinte—Repare y Reforme.” 



ie0D£NK!£K C AUTO SEEVlCf 














































Los Métodos Antiguos Deben Irse 



El Servicio de 1935 Para 

Los Nuevos Modelos lo Exigen—Los 
Análisis con la Vista y Oído Ceden 
síon, Pues la Suposición en los 
dito—El Taller Próspero es el 


A pesar de lo mucho que se ha recomen¬ 
dado el dejar a un lado toda suposición 
en trabajos de reparación de automó¬ 
viles, hay todavía muchos mecánicos de 
talleres de servicio que continúan sir¬ 
viéndose de métodos anticuados y com¬ 
pletamente inadecuados a los requisitos 
de la conservación de los vehículos mo¬ 
dernos. Tenemos todavía entre noso¬ 
tros, la práctica de antaño de averi¬ 
guar las faltas del motor con el oido, 
la desalineación de las ruedas con la 
vista y la desinflación con la mano. 

Semejantes métodos “al tanteo” de¬ 
ben abandonarse lo más pronto que se 
pueda. Con el continuo desarrollo de 
mecanismos más científicos y de piezas 
más delicadas, en la constitución del 
automóvil moderno, se requiere un re¬ 
finamiento correspondiente en todo lo 
relativo a su conservación y repara¬ 
ción. En presencia de la suspensión 
independiente de las ruedas delanteras, 
las desmultiplicaciones dobles, “la mano 
eléctrica” y otras notables innovaciones 
técnicas, incluyendo numerosos equi¬ 
pos y accesorios especiales, se presenta 
evidente la necesidad absoluta de con¬ 
tar con los conocimientos y los elemen¬ 
tos más adelantados para poder rendir 
adecuado servicio de conservación me¬ 
cánica. 

No se ve fin al progreso. A pesar de 
lo que temen los incrédulos de que esto 
o aquello no durará mucho o que tal o 
cual innovación resultará muy costosa 
y que, en resumidas cuentas, todo se 
presta a más de una duda, el automó¬ 


vil se ha refinado de una manera asom¬ 
brosa. Aunque al presente tenemos una 
industria adelantada en todo sentido, 
desde fábrica hasta producto termi¬ 
nado, no pasa un día en que no se pre¬ 
sente alguna innovación, alguna nueva 
idea, algún nuevo método, para refinar 
aún más el perfeccionado automóvil de 
la actualidad. 

Y a continuación de la introducción 
de alguna cosa nueva, para uso en au¬ 
tomóviles, los fabricantes de equipos de 
taller lanzan al mercado alguna nueva 
herramienta o máquina especial pro¬ 
yectada para la conservación mecánica 
de esa nueva cosa. Muchos elementos 
de taller que hasta hace pocos años 
eran completamente desconocidos, son 
ahora indispensables. Entre estos se 
hallan los gatos y los levantadores hi¬ 
dráulicos, las maquinas para recons¬ 
truir embragues, los ensayadores de 
frenos, los manómetros de presión, 
los analizadores de motores, que en¬ 
sayan el funcionamiento completo del 
motor, y varios otros aparatos. 

Por otra parte, no debemos suponer 
que los desarrollos en automóviles y 
los elementos que sirven para su con¬ 
servación mecánica, vienen a hacer 
más difícil y costoso el trabajo de 
reparación. En realidad, sucede lo 
contrario. 

A menudo, la exactitud que se ne¬ 
cesita para hacer el trabajo se obtiene 
mediante algún medio que es una 
simplificación del que se emplead 
antes para el mismo fin. Por ejemplo 












Por Jay S. Tuthill 


Los Automóviles de 1935".. 

Vehículos Antiguos lo Necesitan—Los 
su Lugar a los Métodos de Precí- 
Trabajos Deja Pérdida y Descré- 
que Tiene Equipo Moderno 


una milésima de pulgada de variación 
en el juego del levantaválvula puede 
significar una diferencia de ocho o diez 
grados en la distribución de las válvu¬ 
las. Unas pocas milésimas de pulgada 
de variación en el ajuste del levanta- 
válvula puede también alterar sensi¬ 
blemente el encendido, con una consi¬ 
guiente pérdida de fuerza motriz de 
10 a 15 por ciento o más. Considérese 
el beneficio que aportan los modernos 
elementos de taller para ajustar estas 
piezas con una exactitud matemática. 

Las cargas sobre los cojinetes se han 
reducido grandemente gracias a un 
mejor equilibrio de las piezas, masas 
de movimiento alternativo de peso más 
liviano y el empleo de contrapesos. 
Esto permite también el empleo de 
aceites más flúidos, lo que por su parte 
resulta en prolongar la duración de los 
anillos de émbolos, émbolos y cilindros. 
Por esta razón, al instalar piezas de 
repuesto, es muy necesario que éstas 
queden también muy bien equilibradas, 
y la única manera de lograr esta 
exactitud en la instalación es valiéndose 
de los métodos y equipos modernos. 

Creemos necesario repetir que la 
única manera de dar satisfactorio ser- 
vicio de conservación a los automóviles 
modernos es valiéndose de métodos 
modernos. Estos adelantados métodos, 
además de facilitar el trabajo, asegu¬ 
rando una exactitud máxima en los 
I ajustes de las piezas, permiten hacer 
I las reparaciones con suma prontitud y 
I a precios económicos. El taller anticu¬ 


ado no puede competir con el taller 
moderno. Este último le aventaja 
desde todo punto de vista. 

El año pasado, creció en más de 100 
por ciento la exportación de equipos 
de taller de los Estados Unidos y el 
Canadá al extranjero, en comparación 
con el total del año anterior. El 
aumento en exportación de automóviles 
en 1934, en comparación con 1933, fué 
de 132 por ciento, y el de camiones, 123 
por ciento. Este gran progreso significa 
que hay ahora en el extranjero millares 
de vehículos automóviles de recientes 
modelos que requieren conservación 
mecánica basada sobre los métodos 
más recientes. Cada dueño de taller 
debería hacerse le pregunta siguiente: 
¿ Me he mantenido al día instalando 
los más recientes elementos de taller 
para la reparación de los más recientes 
modelos de automóviles? ¿ Pueden mis 
competidores quitarme la clientela 
debido a que tienen talleres más mo¬ 
dernos que el mío? 

Debemos también advertir que los 
equipos modernos y los métodos moder¬ 
nos tienen un incalculable valor de 
anuncio. Desde hace años la tendencia 
ha sido hacia colocar el taller en un 
punto del edificio en que el público 
pueda verlo, para darse cuenta de cómo 
se hace el trabajo. Como a todo el 
mundo el gusta ver cómo se hacen las 
cosas, los dueños más inteligentes de 
esta curiosidad humana, han sacado 
provecho de ella. Han comprendido 
que tienen álgo que vale realmente la 

























pena de mostrar a toda la clientela. 

Numerosos establecimientos de ser¬ 
vicio, ya talleres, ya estaciones de com¬ 
bustible, han dado particular atención 
a la exhibición de sus facilidades 
mecánicas, colocando sus equipos de 
lubricación, bombas, ensayadores de 
frenos, etc., en puntos prominentes y 
de fácil acceso, para atraer la atención 
de los dueños de automóviles. Los due¬ 
ños de garajes, con sus modernos 
equipos, sacan, y siempre pueden sa¬ 
car, provecho del valor de anuncio de 
sus facilidades mecánicas, lo mismo 
que los talleres de reparación y esta¬ 
ciones de servicio. 

Ha llegado a ser axiomático que 
mientras mejor equipado está el taller, 
más competentes son sus mecánicos, 
con los resultados inevitables de ser¬ 
vicios más satisfactorios, precios más 
equitativos, multiplicación de los ga¬ 
nancias y reputación acrecentada. De 
nada sirve un taller bien montado, si 
ha de mantenerse oculto del público. 
Debe hacerse todo esfuerzo posible por 
mostrar al público las facilidades 
mecánicos con que se cuenta, anunci¬ 
ándolas por todos los medios más 
efectivos. 

Con frequencia se ha dicho que los 
métodos mecánicos modernos resarcen 
muy pronto su costo. Bueno es, sin 
embargo, advertir, que es necesario 
obrar con prudencia al comprar ele¬ 
mentos mecánicos. Recordemos que si 
por una parte existen máquinas muy 
versátiles, para hacer numerosos tra¬ 
bajos, hay, por la otra, herramientas 
mucho más econúmicas que, construi¬ 
das para hacer determinados trabajos, 
resultan en la práctica más lucrativas 
y talvez, más eticases, que los equipos 
más costosos. 

Por ejemplo, para automóviles tan 
populares como el Ford, Chevrolet y 
Chrysler, hay equipos especialmente 
proyectados para facilitar el ajuste de 
las piezas, los cuales resultan en la 
práctica más económicos que las má¬ 
quinas grandes destinadas para servi¬ 
cio universal. Antes de comprar herra¬ 
mientas o máquinas de taller, es, por 
lo tanto, necesario estudiar detenida¬ 
mente las posibilidades de sus respecti¬ 
vas aplicaciones. Ha de tomarse muy 
en cuenta las marcas o modelos de 
automóviles que más abundan en el 
mercado y que posiblemente vendrán 
al taller a reponerse. 

No hay nada de misterioso en los 
modernos equipos mecánicos. Todas 
las máquinas y herramientas se han 
proyectado para hacer algún trabajo 
determinado. Vienen a reemplazar los 
métodos antiguos “al tanteo,” en que el 
oído, la vista y el tacto, eran las herra¬ 
mientas naturales del mecánico. Seme¬ 
jantes métodos, basados sobre suposi¬ 
ciones, resultan hasta peligrosos al 
aplicarse a los automóviles modernos, 


cuyos juegos, tolerancias y medidas, 
en general, se han de precisar en 
milésimas de pulgada. El trabajo de 
reparación, sobre esta base matemá¬ 
tica, se facilita notablemente por las 
mismas instrucciones que suministran 
los fabricantes, para hacerlo correcta¬ 
mente. 

Bueno es añadir que los modernos 
equipos para talleres pueden también 
aplicarse igualmente bien a la repara¬ 
ción y ajuste de automóviles y ca¬ 
miones de modelos antiguos. El herra- 
mentaje moderno es, en realidad, una 
gran ayuda, para reparar los modelos 
antiguos, con mayor precisión y rapidez 
que la posible mediante el correspon¬ 
diente herramentaje antiguo. 

Por ejemplo, el moderno ensayador 
de automóvil, que sirve para verificar 
el estado de casi todos los órganos o 
piezas del motor, de los automóviles 
de modelos más recientes, puede, con 
igual o mayor razón, aplicarse al mismo 
trabajo en los motores antiguos. 

Otro aparato moderno de gran ayuda 
es el ensayador de compresión, me¬ 
diante el cual se puede mostrar al 
dueño del automóvil el estado general 
de su motor. Con este aparato se 
descubren numerosas faltas, como vál¬ 
vulas duras, escapes, falta de tensión en 
los resortes, empaquetaduras defectuo¬ 
sas, etc. ¿ Por qué no puede también 
aplicarse semejante aparato al ensayo 
de cualquier motor de los antiguos? 

Las máquinas para rehabilitar cilin¬ 
dros, los aparatos para rectificar 
la alineación de las ruedas, los ensaya¬ 
dores de frenos y varios otros equipos 
modernos, pueden efectivamente apli¬ 
carse a todo automóvil de modelo 
antiguo. 

Todos estos aparatos, ensayadores 
y herramientas no son sino perfeccio¬ 
namientos de los elementos de taller 
que se han empleado en años pasados. 

Los automóviles antiguos necesitan, 
en realidad, mayor atención mecánica 
que los de más reciente fabricación. 
Las actuales condiciones de tráfico 
impone sobre ellos exigencias extraor¬ 
dinarias en lo tocante a velocidades, 
aceleración, paradas y partidas rápi¬ 
das, etc. Los frenos de los modelos 
antiguos, a menos que se conserven 
como los frenos de los modelos mas 
recientes, resultan ineficaces y esto 
sucede con muchos otros órganos de 
los vehículos de otros años. 

La importancia del servicio mecánico 
es evidente en todas partes. Los ele¬ 
mentos y los métodos del taller han 
venido sufriendo cambios radicales 
durante estos últimos años. Los mé¬ 
todos antiguos no sirven para los auto¬ 


móviles modernos. La única manera 


de 


obtener una buena ganancia del tadei 
de reparación, del garaje, de la esta¬ 
ción de servicio, es organizando estos 
establecimientos a la moderna. 















Amplio espacio para la clientela es un 
raspo importante de esta estación de 
servicio. Tómese nota de la excelente 
distribución de todo. 


Bajo condiciones normales, se pue¬ 
de decir que el dueño de automóvil se 
para en un puesto de gasolina después 
de cada 120 km. Sus frecuentes para¬ 
das en estos puestos son inevitables. 
Es, por lo tanto, evidente que, cualquier 
negocio, ya de venta de combustible, ya 
de lubricantes, ya de reparación mecá¬ 
nica, tiene su principal punto de con¬ 
tacto personal con el público consumi¬ 
dor, en el sitio donde se paran los au¬ 
tomóviles, es decir, donde están las 
bombas de gasolina, abastecimiento de 
aire, etc. Particularmente los puestos 
de gasolina son los puntos más frecuen¬ 
tados y se prestan a la venta de nume¬ 
rosas mercancías y servicios. 

Al establecer cualquier servicio espe¬ 
cial en conexión con un puesto de gaso¬ 
lina, el primer requisito es bastante es¬ 
pacio, para evitar las molestias que re¬ 
sultan de la congestión. El plano que 
aquí mostramos es muy conveniente im- 
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plantarlo cada vez que exista espacio 
para su instalación. Los servicios espe¬ 
ciales nunca deben perturbar o estor¬ 
bar el suministro de combustible, pues 
al hacerlo, todo resulta en confusión 
costosa. 

El engrase y la lubricación en gene¬ 
ral vienen en primer lugar, pues son 
servicios que se necesitan con mayor 
frecuencia que todos los demás. Todo 
puesto de gasolina debería, en efecto, 
dar servicio de lubricación, pues en la 
venta de aceites y grasas hay siempre 
una buena ganancia. 

El servicio de lubricación, afuera del 
edificio, no requiere especial conocimien¬ 
to ni considerable inversión de capital, 
para su conveniente establecimiento. 
En su forma más sencilla de foso o en 
su forma más moderna y eficaz de le¬ 
vantador o puente, da siempre buenos 
resultados. El servicio de lubricación 
debe estar siempre cerca de las bombas 
de combustible, para mayor convenien¬ 
cia, pero sin que estorbe el paso a és¬ 
tas. 

El servicio de lubricación, dentro del 
edificio, se presenta, a veces, como pro¬ 
blema de difícil solución cuando no se 
cuenta con adecuado espacio para su 
instalación. La mayor parte de los le¬ 
vantadores de automóviles ocupan un 
espacio de 3 por 6 m., por lo menos. A 
este espacio hay que agregar espacios 
similares para la entrada y la salida. 

El levantador giratorio resulta ven¬ 
tajoso en aquellos lugares estrechos, 
pues puede moverse para dejar paso a 
otros automóviles. Los puentes con pla¬ 
taformas o rieles de entrada y salida 


ocupan bastante espacio y requieren 
una posición que permita la fácil en¬ 
trada y salida de los automóviles. Tan¬ 
to el foso como el puente no tienen ya 
muchos adeptos, debido a las incomo¬ 
didades que presentan a causa de su 
colocación en punto fijo. Muchos con¬ 
ductores no se sienten inclinados a su¬ 
bir por rieles. Sin embargo, ambas for¬ 
mas de equipo resultan económicas 
cuando hay bastante espacio para su 
instalación y bastante espacio a su al¬ 
rededor. Al tratarse de una serie de 
puentes, lo mejor es darles un foso co¬ 
mún y colocarles las rampas a conve¬ 
niente distancia. 

El moderno levantador de automóvil, 
en cualquiera de sus formas, es el equi¬ 
po ideal. Se presta a numerosos traba¬ 
jos. El mecánico trabaja parado sobre 
el piso y tiene bastante luz y ventila¬ 
ción. Siempre es bueno colocar estos le¬ 
vantadores de modo que el automóvil 
entre en ellos en línea recta. 

El servicio de neumático necesita 
también bastante espacio. Conviene que 
haya de 1 a 1,2 m. de espacio entre ca¬ 
da automóvil en espera de servicio. 
Cuando el trabajo se hace un tanto re¬ 
tirado de los mismos automóviles, estos 
pueden entonces estacionarse con su 
parte trasera dando a la pared y de 
esta manera se aprovechará mejor el 
espacio. Para una hilera de automóvi¬ 
les y un pasillo conveniente se requiere 
un espacio de más o menos 12 metros 
de anchura. 

El taller de reparación de cámaras 
de aire resulta más cómodo cuando está 
protegido por paredes y con calefacción 


en el invierno. En algunos estableci¬ 
mientos, este taller puede quedar entre 
los automóviles y la pared. Los neumá¬ 
ticos no deben quitarse de los automó¬ 
viles parados en el pasillo, pues al ha¬ 
cerlo, se introducen después muchas 
molestias y confusión. El moderno ser¬ 
vicio de reparación de neumáticos exi¬ 
ge ahora un equipo para la alineación 
de ruedas. Como el ensayador de fre¬ 
nos, el ensayador de alineación de rue¬ 
da debe colocarse en un punto promi¬ 
nente, donde el público pueda verlo. 

En el plano para un moderno esta¬ 
blecimiento, que aquí reproducimos, se 
observará que los neumáticos nuevos 
están colocados en un caballete, que 
puede verse bien desde afuera del edi¬ 
ficio. 

Para dar un completo y adecuado 
servicio de frenos, es absolutamente ne¬ 
cesario tener un ensayador de frenos y 
todas las herramientas que se necesi¬ 
tan para el ajuste, pues los antiguos 
métodos “al tanteo” no resultan satis¬ 
factorios en los complicados mecanis¬ 
mos de enfrenamiento de los automó¬ 
viles modernos. 

En vista de que el ensayador de fre¬ 
nos es un equipo muy necesario y evi¬ 
dencia de excelente servicio y eficaz or¬ 
ganización, conviene colocarlo en un 
punto bien visible del taller. Su coloca¬ 
ción cerca de una de las ventanas a la 
calle, al estar dentro del edificio, o al 
lado de uno de los pasillos, cerca de las 
bombas, al estar afuera, resultará muy 
ventajosa para atraer la atención del 
público. 

El servicio de frenos, como el de neu- 



Estas estaciones, en 
varias partes del 
mundo, muestran la 
tendencia hacia la 
amplificación del ser¬ 
vicio 
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Plano de una moderna estación de servicio 


máticos, requiere más espacio que otros 
trabajos corrientes de taller. La rectifi¬ 
cación de los frenos con frecuencia re¬ 
quiere quitar las ruedas y los ejes, y 
hacer el trabajo entre los mismos auto¬ 
móviles. El trabajo se facilita mucho 
cuando los automóviles se alzan para 
que el mecánico pueda quedar parado 
en una postura natural. Una serie de 
levantadores o grúas para levantar el 
automóvil por los ejes, dejando libres 
las ruedas, es lo ideal. Otro método es 
emplear una grúa de cadena. Otro mé¬ 
todo todavía es rieles o puentes sobre 
foso de unos 70 cm. de profundidad. 

Todo el equipo y las herramientas de¬ 
ben estar en la planta baja o primer 
piso que da a la calle, para evitar la 
subida y bajada por escaleras. 


La afinación de motores es un tra¬ 
bajo de suma importancia. Este depar¬ 
tamento debe estar colocado en un pun¬ 
to de inmediato acceso a los dueños de 
automóviles. En el plano que incluimos 
en este artículo, el departamento de afi¬ 
nación está cerca de los depart-unenf os 
de acumuladores y trabajos eléctricos. 
La afinación «leí motor requiere a me¬ 
nudo reemplazo de acumulador, gene¬ 
rador, motor de arranque; etc., lo que 
justifica su proximidad a los otros de¬ 
partamentos anotados. 

Los trabajos de carburadores se in¬ 
cluyen también en la afinación del mo¬ 
tor. El departamento de afinación de¬ 
be, por lo tanto, contar con equipos 
analizadores de carburación, encendido, 
etc. 


Los departamentos de lavado de au¬ 
tomóviles pueden dividirse, en términos 
generales, en dos clases: la primera re¬ 
presentada por trabajo continuo o pro¬ 
gresivo, llamado “en línea” y la segun¬ 
da, por el servicio ordinario de una 
simple plataforma. 

Donde hay mucho trabajo de lavado 
y bastante espacio donde hacerlo, no 
hay nada mejor que el sistema progre¬ 
sivo o en línea. Con una lavadora de 
dos pistolas y un par de hombres, uno a 
cada lado del automóvil, se puede lavar 
perfectamente un vehículo en siete mi¬ 
nutos o menos. Con cuatro pistolas, el 
trabajo, por supuesto, se aumenta al 
doble en igual tiempo. 

El puente doble para el lavado que 
incluimos en el plano debe tener como 
6 m. de longitud, pero si el edificio no 
es bastante profundo para permitir es¬ 
te espacio, se puede entonces recortar 
los tabiques de salpicadura y extender 
el piso de desagüe hasta el pasillo. Es¬ 
tos puentes o plataformas pueden pro¬ 
veerse de una trampa para retener el 
barro y grasa. Esta trampa no es otra 
cosa que un foso de unos 3 o 4 pies de 
profundidad. El agua cae en el, cayen¬ 
do el lodo al fondo y quedando la grasa 
arriba, mientras el agua de lavado sale 
por el medio. 

Al proyectar una estación de servicio 
o taller de reparación, o al reformar un 
establecimiento antiguo, debe darse su¬ 
ma atención a la impresión que la nue¬ 
va instalación ha de causar al público. 
La primera impresión, como se dice, es 
la más durable de todas. 

Por supuesto, es fácil comprar mate¬ 
riales, abastecimientos, equipos y otros 
elementos de servicio, de lo me jar que 
exista en el mercado. Todo esto está 
muy bien, pero resultará inútil si no se 
completa con una excelente organiza¬ 
ción del personal. 


MANUAL DE SERVICIO Y GUIA PARA MECANICOS 

Los artículos comprendidos en la serie escrita por B. M. Ikert, que han estado apareciendo 
en El Automóvil Americano, se publicarán en la forma de libro, bajo el título de Manual de Servi¬ 
cio y Guía para Mecánicos. Al hacer este anuncio, los editores de esta revista creen que los doce 
artículos comprendidos en esta serie constituyen el más completo libro de referencia sobre repa¬ 
ración de automóvil, que se haya escrito hasta ahora. 

Estos artículos, de los cuales el octavo se publica en el presente número, empezaron a publi- 
cars en septiembre de 1934, y han aparecido mensualmente desde entonces, con excepción de 
enero de 1935. De todas partes del mundo iberoamericano hemos recibido solicitudes de adicion¬ 
ales ejemplares de estos artículos, lo que indica que muchos de nuestros lectores han tomado espe¬ 
cial interés en ellos, por referirse a asuntos de trabajos mecánicos, métodos de taller y otros asuntos 
de suma importancia para los dueños de modernos establecimientos de automóviles. Por esta 
razón hemos decidido publicar estos doce artículos en la forma de un libro, el cual, por lo que 
ya vemos, está destinado a tener cordial acogida entre nuestros lectores. 


[ Mayo, 1935 
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Los Fabricantes Tratan de Regular la 
Producción de Automóviles 


La Exposición en Nueva York en Noviembre Propenderá a Aumentar los 
Empleos—La Nueva Disposición Beneficiará al Comercio Exterior—Expo¬ 
sición Anual de las Industrias de Servicio en Atlantic City—Evidencias de 
‘ Progreso Comercial 

Por GEORGE E. QUISENBERRY 


Los fabricantes americanos de auto¬ 
móviles están desarrollando un nuevo 
programa de anuncios y ventas que 
parece estar destinado a tener un efecto 
muy sensible en los mercados extran¬ 
jeros. El objeto es regular los empleos 
en las fábricas mediante una actividad 
fabril más uniforme durante todo el 
año, evitando, lo más que se pueda, los 
períodos de subidas y bajadas en pro¬ 
ducción y en ventas. Los resultados 
más importantes de este programa 
serán: 

(1) —La exposición anual de auto¬ 
móviles de Nueva York se celebrará en 
la semana del 2 al 9 de noviembre de 
1935, dos meses antes de la fecha en que 
se acostumbraba a celebrarse en años 
pasados. Hasta ahora, siempre se cele¬ 
braba a principios de enero. Como las 
anteriores, tendrá lugar en el Grand 
Central Palace. La exposición de auto¬ 
móviles de Nueva York, de este año, 
seguirá a continuación casi inmediata 
de las grandes exposiciones en París y 
Londres. La inglesa en Olympia se 
celebrará este año del 17 a 26 de oc¬ 
tubre. 

(2) —Los fabricantes harán todo 
esfuerzo posible por activar las ventas 
durante el otoño y el invierno en los 
Estados Unidos (de octubre a marzo) 
para que los trabajadores en las 
fábricas tengan mayor ocupación' du¬ 
rante este período que antes era de muy 
bajo rendimiento. Debido a las condi¬ 
ciones de la temporada, semejante cam¬ 
bio va a requerir enérgicos esfuerzos 
de venta en estos meses y por otra 
parte, va a implicar también altera¬ 
ciones en las matrículas de los varios 
estados del país, para que los permisos 
de circulación para automóviles nuevos 


puedan obtenei'se para otros períodos 
que no sean los del año completo, o año 
de calendario. 

(3) —La preparación de las fábricas, 
inventario, instalación de nuevos herra- 
mentajes, etc., en preparación para las 
ventas en el otoño, se llevarán a cabo 
durante los meses de verano, de julio, 
agosto y septiembre, en los Estados 
Unidos, en lugar del período compren¬ 
dido entre octubre y enero, como era la 
costumbre en años pasados. 

(4) —El efecto de lo dicho sobre los 
mercados extranjeros que se surten de 
automóviles americanos, piezas, etc. 
será bastante sensible. Los países al 
sur de la línea ecuatorial, donde las 
estaciones del año son opuestas a las 
de la América del Norte, recibirán los 



* Calculado 


La insistente demanda de automóviles ha 
redoblado la producción en las fábricas de 
los Estados Unidos. En los cuatro primeros 
meses de 1935, estas fábricas han construi¬ 
do como 1.550.000 automóviles y camiones, 
sobrepasando el total de todo el año 1932 y 
como 50% más que el periodo correspondien¬ 
te de 1934. El total el primer trimestre 
llegó este año a 1.109.591 y en abril se han 
construido como 455.000 vehículos. Las 
ventas continúan activas, anticipándose a 
las mejores esperanzas 


automóviles para su presentación en el 
verano. Los países al norte de la línea 
ecuatorial tendrán, como los Estados 
Unidos, la oportunidad de promover sus 
ventas en meses que hasta ahora eran 
casi completamente inactivos. Los 
salones o exposiciones de automóviles 
tales como la de Bélgica, en diciembre, 
podrán exhibir los mismos modelos de 
automóviles que se exhiban en la exposi¬ 
ción de Nueva York, en lugar de ade¬ 
lantarse un mes o más a esta última, 
como ha sucedido hasta ahora. 

(5) —Los comerciantes del extran¬ 
jero podrán visitar a la exposición de 
automóviles de 'Nueva York y luego ir 
a las fábricas, regresando a sus casas a 
tiempo para el año nuevo. Hasta ahora, 
el clima tempestuoso, particularmente 
en el norte del Atlántico, que reina en 
diciembre, dificulta mucho el viaje. Por 
otra parte, el viaje en esta época del 
año resultaba inconveniente para mu¬ 
chos comerciantes que no deseaban au¬ 
sentarse de su hogar durante los últi¬ 
mos días del año. Con el reciente cam¬ 
bio, todas estas molestias se evitan y el 
viaje se hace en los meses del otoño, 
temporada muy benigna y agradable en 
los Estados Unidos. 

(6) —Los visitantes del extranjero 
pueden ahora ir a dos exposiciones, sin 
dilatar mucho su estada en el país. La 
exposición anual de las industrias de 
servicio a la cual concurren centenares 
de fabricantes de piezas, equipos de 
talleres y accesorios, en general, se ce¬ 
lebrará este año un mes después de la 
exposición de automóviles de Nueva 
York. El visitante extranjero puede lle¬ 
gar a Nuevo York a tiempo para la ex¬ 
posición de automóviles en esta ciudad, 
visitar a fabricantes, después de esta 
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Sistema de lubricación bajo gobierno, para el servicio de 1000 motores, en la fabrica del 
Dodge en Detroit. El sistema tiene capacidad para 4.500 galones de aceite, que circula 
por seis clarificadores, cada uno de los cuales puede filtrar hasta 900 galones por hora 


exposición y pasar por la exposición de 
las industrias de servicio, en Atlantic 
City, antes de regresar a casa. 

Los miembros de la Automobile Ma- 
nufacturers Association (antes la Na¬ 
tional Automobile Chamber of Com- 
merce) entre los cuales se comprenden 
todos los fabricantes de automóviles, 
con excepción de Ford, dieron unánime 
aprobación a todos estos cambios, en 
una reciente conferencia con el presi¬ 
dente Roosevelt, en la cual se aprobó 
también la continuación del código de 
fabricantes de automóviles, bajo la au¬ 
toridad del Acta Nacional de Rehabili¬ 
tación Industrial. Este código fué im¬ 
plantado hace más de un año. Fué des¬ 
crito oportunamente en nuestra revis¬ 
ta. Por este código se establecen horas 
de trabajo, jornales mínimos y méto¬ 
dos para resolver problemas entre pa¬ 
trones y empleados. 

Hasta ahora, el producción de auto¬ 
móviles ha sido activa en determinada 
estación del año. Generalmente ha sido 
grande el primer semestre y muy limi¬ 
tada el segundo, es decir, las fábricas 
han tenido mucho trabajo la mitad del 
año y muy poco en la otra mitad. Para 
corregir esta condición, o por lo menos, 
para mejorarla un poco, se han formu¬ 
lado diversos planes. Desde hace años, 
las mismas fábricas han venido tratan¬ 
do de resolver el problema, pero con re¬ 
sultados siempre negativos. En 1930, 
como muchos recordarán, la National 
Automobile Chamber of Commerce, a- 
h°ra la Automobile Manufacturers As¬ 
sociation, después de estudiar el proble¬ 
ma, adoptó una resolución en que se 
declaraba que el comercio de automóvi¬ 
les no sufriría perturbación si la intro- 
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ducción de los nuevos modelos se efec¬ 
tuará durante los meses de noviembre 
y diciembre. Con muy pocas excepcio¬ 
nes, los fabricantes aceptaron semejan¬ 
te resolución y se han ceñido a ella, 
particularmente estos últimos dos años. 

Los resultados, sin embargo, no han 
sido del todo satisfactorios. Se impusie¬ 
ron exigencias insoportables sobre las 
firmas abastecedoras de materiales, he¬ 
rramientas, etc., las cuales tuvieron que 
concentrar todas sus actividades dentro 
de unos pocos meses, para la prepara¬ 
ción de los nuevos modelos anuales. Y 
por supuesto, sufrieron los obreros, 
viéndose privados de trabajo durante 
varios meses del año y en medio de una 
crisis extraordinaria. Antes de 1930, 
varios modelos nuevos se introducían 
en agosto o en septiembre, pero a me¬ 
dida que aumentó la crisis, se fué sus¬ 
pendiendo esta práctica. 

Entre las medidas ofrecidas última¬ 
mente para resolver este serio proble¬ 
ma se incluyó la de que las fábricas 
empiecen la construcción de sus nuevos 
modelos varios meses antes de su intro¬ 
ducción al público, almacenando los au¬ 
tomóviles en las fábricas, entre tanto. 
Esta medida no se aceptó por ser di¬ 
fícil de llevarse a cabo, pues las limita¬ 
ciones físicas no permiten a las fábri¬ 
cas guardar millares de automóviles en 
sus propios almacenes. También se to¬ 
mó en consideración que durante los 
meses de espera pueden acontecer mu¬ 
chos cambios en estilo, innovaciones 
técnicas y otras cosas que el público 
comprador, al tanto de ellas, habría na¬ 
turalmente de exigir en los nuevos mo¬ 
delos. Otro plan avanzado fué el de es¬ 
calonar la producción, con cada fabri¬ 


cante teniendo un mes diferente para 
la introducción de sus nuevos modelos. 
Semejante plan no fué aceptado porque 
se presta fácilmente a perturbar los 
programas de ventas, obligando a los 
comerciantes a “limpiar” todas sus 
existencias en épocas inoportunas. 

La necesidad de una producción más 
uniforme es evidente cuando se estudian 
las ventas y la fluctuaciones enormes a 
que están sujetas de mes a mes. Duran¬ 
te estos últimos años, las ventas han va¬ 
riado dentro de muy amplios límites, 
con diferencias tan grandes, de mes a 
mes, que ha sido imposible calcular los 
requisitos fabriles de los meses si¬ 
guientes. A continuación damos los lí¬ 
mites mensuales de las ventas: 


Enero .... 
Febrero .. 
Marzo ... 
Abril .... 
Mayo .... 
Junio .... 

Julio. 

Agosto . . . 
Septiembre 
Octubre . . 
Noviembre 
Diciembre 


% % 

3.26 a 7,98 
4,65 a S,06 

5.27 a 11,38 
S,03 a 13,93 

10,73 a 13.14 
9,93 a 13.57 
9,50 a 12,43 
7,76 a 11,96 
6,55 a 10,58 
5,38 a 9,13 
3,54 a 6,77 
3,58 a 4,94 


El esfuerzo por regular la ocupación 
de obreros de esta industria está, por 
supuesto, destinado a causar notables 
cambios en métodos de distribución y 
ventas. La influencia de la temperada 
ha sido siempre muy sensible. Está, por 
lo tanto, por verse si gran parte del pú¬ 
blico norteamericano, del cual depende 
el éxito del nuevo plan, está dispuesto 
a comprar sus automóviles nuevos en 
el otoño y el invierno, en lugar de la 
primavera y el verano, como lo ha acos¬ 
tumbrado hasta ahora. El cambio, por 
otra parte, promete ser ventajoso para 
el comercio de exportación. Muchos an¬ 
ticipan que, en vista de todos los facto¬ 
res del caso, será muy difícil que la ma¬ 
yor parte de las ventas que hasta ahora 
se hacían en la primavera y el verano 
pueda transferirse al otoño y el invier¬ 
no. De la actividad de los comercian¬ 
tes, de sus esfuerzos para acentuar las 
ventas en los últimos meses del año, de¬ 
penderá el éxito del nuevo plan. 


La Exposición de la A.S.I. en 
Atlantic City 

La exposición de la A.S.I. (Automo¬ 
tive Service Industries, Industrias de 
Servicio de Automóviles) se celebrará 
del 9 al 13 de diciembre de 1935 en 
Atlantic City, famoso balnearo en la 
costa de Nueva Jersey, cerca de Nueva 
York. Con la fijación de la fecha y lu¬ 
gar se anuncia también que, como la de 
años pasados, será una exposición mix¬ 
ta de piezas, equipos de taller y de ga¬ 
raje y accesorios en general, organi¬ 
zada por la Motor & Equipment Ma¬ 
nufacturers Association y la National 
Standard Parts Association. 
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Al fijar a Atlantic City como la ciu¬ 
dad elegida para la exposición, el comité 
organizador manifesta que no hay en 
el país otra ciudad que se preste mejor 
que la presente, para los fines de una 
gran exposición de gran concurrencia, 
dado el número de hoteles y otras facili¬ 
dades de que ella goza en grando 
superlativo. La exposición del año 
pasado se celebró en la ciudad de 
Cleveland y la de 1933 en Chicago. En 
ambas ciudades se presentó el problema 
de falta de hoteles para albergar la 
gran concurrencia que asistiera a estas 
exposiciones anuales. Por su parte, At¬ 
lantic City tiene uno de los locales más 
grandes y cómodos para una exposición 
de este carácter y el número de sus 
hoteles es suficiente para responder a 
las exigencias de una concurrencia 
máxima. Bueno es observar qwe la 
exposición de 1931 fué también cele¬ 
brada en esta ciudad. 

La exposición de la A.S.I. es única 
en su clase. Es una de carácter estricta¬ 
mente comercial, limitada exclusiva¬ 
mente a miembros o representantes de 
la industria. Se celebra en beneficio de 
los comerciantes al por mayor y repre¬ 
sentantes o agentes de piezas, equipos 
y accesorios. Con exhibiciones de sus 
más recientes productos concurren los 
principales fabricantes del país. La 
entrada es por invitación solamente, y 
el público en general, queda excluido. 
Las personas encargadas de recibir a 
los visitantes son los mismos fa¬ 
bricantes. La concurrencia está casi 
totalmente representada por comercian¬ 
tes del ramo del país y del extranjero. 
El año pasado, más de veinte países se 
vieron representados en esta gran 
esposición por distinguidos comercian¬ 
tes que vinieron expresamente a visitar¬ 
la. En la del año pasado más de 350 


fabricantes exibieron sus productos, un 
total mayor que nunca. La del presente 
año se anticipa que desde todo punto 
de vista aventajará a las pasadas. 

Se da, por supuesto, entrada libre a 
todos los representantes de la industria 
en el extranjero, incluyendo comer¬ 
ciantes al por mayor, agentes, distribui¬ 
dores, etc. Tan importante es la parte 
internacional de esta exposición que, 
por primera vez en la historia de estas 
exposiciones, se ha hecho provisión 
especial para el comercio de exporta¬ 
ción. La junta organizadora ha deter¬ 
minado que todo lo relativo al comercio 
extranjero quede a cargo del Overseas 
Automotive Club, organización consti¬ 
tuida por los gerentes de exportación 
de las fábricas de piezas, equipos y 
accesorios. Pronto se enviarán invita¬ 
ciones a más de 2000 comerciantes al 
por mayor y representantes de la indus¬ 
tria en la América Latina, Europa, 
Asia, Africa y Oceanía. Se anticipa 
que, debido al mejor tono de los nego¬ 
cios en el extranjero, vendrán a esta 
exposición muchos comerciantes de 
todas partes del mundo. Bueno es ad¬ 
vertir que la exposición de la A.S.I. 
queda muy cerca de la gran exposición 
de automóviles de Nueva York. 

Billetes de admisión a la exposición, 
lo mismo que certificados de transporte 
ferroviario a precio reducido de Nueva 
York a Atlantic City, pueden obtenerse 
por los visitantes directamente de la 
misma Exposición o de las oficinas del 
Overseas Automotive Club, en 330 West 
42nd Street, Nueva York. Este Club 
acaba de enviar por correo un folleto 
en inglés y español, relativo a la 
presente exposición, a los principales 
comerciantes al por mayor del extran¬ 
jero. El banquete anual que este Club 
ofrece en honor de los visitantes extran¬ 


jeros se llevará a cabo en un gran 
hotel en Atlantic City. 

La administración de esta próxima 
exposición mixta está bajo la dirección 
de un comité presidido por J. M. 
Spangler, de la National Carbón Co., 
como director, y de L. G. Matthews, de 
la Sealed Power Corp., como subdirec¬ 
tor. La gerencia activa estará de nuevo 
a cargo de A. B. Coffman, hombre de 
gran experiencia en la dirección de 
exposiciones. Otros fabricantes com¬ 
prendidos en el comité administrativo 
son: 

En representación de la Motor and 
Equipment Manufacturers Association: 
G. W. Sherin, de la E. I. du Pont de 
Nemours, y C. P. Brewster, de la K-D 
Mfg. Co. 

En representación de la National 
Standard Parts Association: W. H. 
Richardson, de la Timken Roller Bear- 
ing Service & Sales Co., y H. A. Light- 
ner, de la DeLuxe Products Corp. 


Noticias 

En la fabricación de más de un 
millón de automóviles, este año, la com¬ 
pañía Ford consumirá como 3.200.000 
libras de lana (proveniente de más de 
800.000 ovejas) para la tapicería, 
alfombras, etc. . . . Con todas sus fábi- 
cas trabajando a todo capacidad, la 
Chrysler Corporation construyó y em¬ 
barcó 249.064 automóviles y camiones 
eñ primer trimestre de este año, sobre¬ 
pasando a su anterior record trimestral 
de 220,747 alcanzado el segundo trimes¬ 
tre de 1934. ... La producción del Gra- 
ham el primer trimestre de 1935 ha si¬ 
do la trimestral más grande de estos 
últimos cuatro años, llegando al doble 
de la correspondiente del año pasado... 
Reo embarcó el primer trimestre del 
presente año 50 por ciento más auto¬ 
móviles y camiones que el primer 
trimestre del año pasado. 

Sir Malcolm Campbell, después de 
batir varios records de velocidad con 
su famoso Bluebird, estableció también 
nuevos records para automóviles de 
construcción corriente. Manejando un 
sedán Hudson, estableció nuevos 
records para una milla, cinco millas, 
un kilómetro y cinco kilómetros, en la 
famosa pista de la playa de Daytona. 
También en esta playa, Bill Commings, 
el compeón de la pista de 1934, esta¬ 
bleció records mundiales de velocidad 
para automóviles con motor de tipo 
diésel, recorriendo una milla a razón 
de 133,023 millas por hora (212,8 km.) 

R. S. Wiley, gerente de exportación, 
dice que la organización de represen¬ 
tantes del Auburn en el extranjero, se 
ha aumentado al doble estos últimos 

(Continúa en la página 56) 



Miembros de la junta directiva de la exposición combinada de las industrias de servicio 
de automóvil, en representación de la Motor & Equipment Manufacturers Association, 
National Standard Parts Association y Motor & Equipment Wholesalers Association. 
Al frente, de izquierda a derecha: 

W. H. Richardson, Timken Roller Bearing Sales & Service Co.; H. A. Lightner, DeLuxe 
Products Corp.; Joo Fischer, Auto Parts & Gear Co.; C. P. Brewster, K-D Mfg. Co.; 
J. M. Spangler, committec chairman, National Carbón Co.; F. P. Rudy, Kenosha, Wis. 
Second row, left to right: W. B. Carroll, Syracuse Auto Parts, Inc.; L. G. Matthews, 
committee vice-chairman, Sealed Power Corp.; Herbert Buckman, committec secrctary; 
A. B. Coffman, show manager; F. P. Gaul, Gaul, Derr & Shcarer; G. W. Sherin, E. I. 
duPont de Nemours; W. R. Crow, Crow-Burlingame Co. (B. S. Arnold, Onondaga 
Auto Supply Co., ausente). 
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Embrague • Ca 

Artículacíone 

> 

Ajuste y conservación mecánica de los em¬ 
bragues—Instalación del engranaje de vo¬ 
lante de motor—Alineación de los árboles y 
engranajes en el cambio de marcha—Ajuste 
de juego libre — Sincronización del cambio 
de marcha—Cuidado de las articulaciones 
universales. 


Manual de Taller y Conservación 


Octavo artículo de la serie de doce escrita sobre 
trabajos y prácticas de taller de reparaciones de 
automóviles, para publicación exclusiva en El 
Automóvil Americano. 


mbío de Marcha 



Fig. 2. Verificación del volante del 
motor con la ayuda de indicador a 
propósito 


En vista de que el árbol del embra¬ 
gue y el árbol transmisor constituyen 
una prolongación del cigüeñal, estos 
dos órganos, el embrague y el cambio 
de marcha, requieren particular aten¬ 
ción, para aprovechar bien la fuerza del 
motor transmitida a las ruedas propul¬ 
soras del vehículo. 

La desalineación es, sin duda, la irre¬ 
gularidad más seria que se presenta al 
correcto funcionamiento del embrague. 

En casos excepcionales, el embrague 
no queda bien instalado por falta de 
precisión en la fábrica. El defecto prin- 
cl Pal, en tales casos, es su montaje de¬ 
fectuoso en el volante del motor. 

La desalineación del embrague se re¬ 
vela ordinariamente por un funciona¬ 
miento ruidoso, dificultad en el despla¬ 
zamiento de los engranajes de marcha 
y ruido en estos últimos. 

En la figura 1, la línea A-B, que re¬ 
presenta la linea central del embrague 
y cambio de marcha, debe necesaria- 

Moyo, 1935 


mente ser recta. Al no serla, las piezas 
funcionarán irregularmente, producien- 



Fig. 1. La alineación del embrague y 
cambio de marcha es esencial, a causa 
de que estos órganos son, en realidad, una 
prolongación del cigüeñal del motor 

do ruido, desgaste prematuro de los dis¬ 
cos o placas y de los revestimientos del 


Por B. M. IKERT 


embrague y acción defectuosa en todo 
sentido. 

Para la reparación de embragues y 
cambios de marcha se necesitan ciertas 
herramientas y equipos especiales, en¬ 
tre los cuales se incluyen los siguien¬ 
tes: 

Extractores de embrague. 

Indicadores. 

Barra de acero de x % x 28". 

Calibrador para medir la profundidad de 
la pestaña del embrague. 

Horno para calentar el engranaje anular 
del volante del motor. 

Micrómetro. 

Torno para preparar el volante a la ad¬ 
misión del engranaje anular. 

A las herramientas anteriores han de 
agregarse, por supuesto, las ordinarias de 
banco, tales como llaves, etc. 

Causas de las Irregularidades 

En términos generales, los embra¬ 
gues dan muy poco que hacer. Casi toda 
la reparación que necesitan es, en la 
mayor parte de los casos, el resultado 
de desgaste natural o de inadecuada 
instalación o mal ajuste. Casi siempre, 
la desalineación es la causa principal 
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de las irregularidades, y se debe, por 
lo general, a lo siguiente: 

1. La caja del volante del motor no coin¬ 
cide bien en su unión o separación. 

2. La cara de la caja del volante del 
motor no está concéntrica. 

3. El volante del motor funciona excén¬ 
tricamente. 

4. El cojinete guiador del volante del 
motor tiene ajuste incorrecto. 

5. La ranura de la pestaña del tambor 
del embrague no está concéntrica. 

6. El árbol del embrague no ajusta bien 
en el cojinete guiador. 

7. La pestaña del tambor del embrague 
no está empernada a escuadra con el 
volante del motor. 

Antes de reinstalar el embrague com¬ 
pleto, examínese el recipiente, en caso 
de que éste contenga la mitad de la 
caja del volante del motor. A veces su¬ 
cede que la mitad inferior de la caja 
sobresale de la cara de la mitad supe¬ 
rior y por esta razón, la guía en la caja 
acampanada del cambio de marcha no 
puede empernarse bien bajo semejantes 
condiciones. 

También es esencial que la cara in¬ 
ferior de la caja del volante del motor 
sea exactamente igual en diámetro a la 
de la superior. A primera vista, esto 
aparece insignificante, pero hasta una 
pequeña fracción de pulgada de dife¬ 
rencia en tamaño, establece una condi¬ 
ción muy importante cuando se aprie¬ 
tan los tornillos que aseguran la caja 


acampanada a la caja del volante del 
motor. 

Tenemos también el caso en que la 
mitad superior y la mitad inferior de 
la caja del volante son exactamente 
iguales en tamaño, pero inclinadas ha¬ 
cia un lado. En otras palabras, la cara 
de la caja presentará un aspecto como 
el de dos círculos con sus centros leve¬ 
mente separados. 

Es evidente que cuando el diámetro 
interior de la caja del volante del mo¬ 
tor, en el cual encaja el piloto o guía 
de la caja del embrague y cambio de 
marcha, es demasiado pequeño, este pi¬ 
loto no podrá entonces correrse a su 
lugar. Los agujeros de los tornillos en la 
caja acampanada del embrague y cam¬ 
bio de marcha son sencillamente agu¬ 
jeros de juego o distancia, siendo gene¬ 
ralmente de 1/32" de sobretamaño. No 
debe dependerse de ellos para la alinea¬ 
ción, y si bajo las condiciones anterio¬ 
res, se aprieta mucho la caja acampa¬ 
nada, las piezas interiores quedarán 
entonces desalineadas. Cuando el diá¬ 
metro de la caja del volante del motor 
presenta una diferencia mayor de 
0,010", es seguro que la caja acampa¬ 
nada quedará desalineada al empernar¬ 
se en la del volante. Generalmente, la 



Fig. 3. Las ranuras en el cubo de la placa del 
embrague se desgastarán rápidamente si la placa se 
instala en un árbol con ranuras desgastadas. 1— 
Revestimiento de Rozamiento. 2—Pasador de Pa¬ 
lanca de Presión. 3—Palanca de Presión. 1—Plnca 
Propulsada. 5 —Cojinete . Piloto. 6—Arbol del 

Engranaje Principal de la Propulsión. 7—Anillo de 
Presión. 8—Tapa del Embrague. 9—Cojinete de 

Desembrague. 10—Resorte de Embrague. 11—Man¬ 
guito de Embrague 


caja del cambio de marcha 
tiende a hundirse, bajo esta 
condición, a causa de que 
está pivoteada por los torni¬ 
llos de soporte en cual¬ 
quiera posición en que ella 
encuentra asiento. 

Aún en posición desa¬ 
lineada, el embrague puede 
funcionar por algún tiempo. 
Pero, cuando acontece la 
falla, se verá que en un em¬ 
brague de placa el cubo 
ranurado del disco propul¬ 
sado se desgasta rápida¬ 
mente y que las ranuras del 
cubo del disco propulsor 
sufren desgaste desigual. 

Esta condición se indica, 
a veces, por la falla del 
soporte en el mecanismo 
propulsor del cambio de 
marcha. Esto se debe a 
que el embrague, funcionan¬ 
do excéntricamente, imparte 
un movimiento oscilante al 
extremo del mecanismo pro¬ 
pulsor del árbol del em¬ 
brague. 

Uno de los síntomas de 
cojinete de taza defectuoso 
es el ruido excesivo en los 
engranajes del cambio de 
marcha, a causa de que el 
engranaje propulsor, al cual 
está unido el embrague, no 
tiene correcta conexión con 
el engranaje del contraeje. 

Se emplea un indicador 
de cuadrante para determi¬ 


nar el estado de la cara de la caja del 
volante, del volante mismo y de la 
ranura del cojinete piloto o guiador del 
embrague. La manera de obtener una 
indicación en el volante se muestra en 
la figura 2. Cuando se aplica al vo¬ 
lante, el instrumento se asegura a una 
barra de acero sujeta por tornillos en 
la caja del volante. Cuando se aplica 
a la caja, el instrumento se sujeta con 
abrazadera en uno de los pernos de 
retención del volante. 

Una pieza importante, que ha de ve¬ 
rificarse en todo trabajo de embrague, 
es el cojinete de guía, que ajusta en 
una ranura en el centro del volante y 
que sirve para soportar el extremo de¬ 
lantero del árbol del embrague. Gene¬ 
ralmente, este es un cojinete de bolas 
y debe tener un ajuste sin demasiado 
aprieto en esta ranura. Al mismo tiem¬ 
po, su ajuste no debe estar muy apre¬ 
tado en el extremo del árbol del embra¬ 
gue. El mecánico no debe montar un 
embrague cuando el cojinete de guía 
se presenta un tanto suelto en la ranu¬ 
ra. Esta ranura o concavidad debe pri¬ 
mero medirse y verificarse con indica¬ 
dor de cuadrante, para determinar su 
exactitud. No debe permitirse una tole¬ 
rancia mayor de 0,004". Si el cojinete 
ajusta un tanto suelto, esto permite en¬ 
tonces que la corredera de afuera gire 
en la ranura, y después de unos pocos 
miles de kilómetros, la ranura quedará 
tan desgastada que, al instalarse un 
cojinete nuevo, tendrá que quitarse el 
volante, para agrandar la ranura y co¬ 
locar en ella un buje que sirva de so¬ 
porte al cojinete. 

Por otra parte, este cojinete no debe 
instalarse muy apretado, pues puede, 
al apretarse mucho, rayar la ranura 
y quedar aquí ladeado, lo que hará que 
el embrague funcione con desviación 
lateral. 

El mecánico, al examinar un embra¬ 
gue duro o agarrado, un cambio de 
marcha ruidoso, etc., debe proceder de 
la manera siguiente: 

Primero: Quítense el embrague y el 
cambio de marcha del motor. 

Segundo: Tómese nota del tipo de co¬ 
jinete guiador del embrague. 

Tercero: Véase si el cubo o tambor pro¬ 
pulsor, al tratarse de un embrague de 
varios discos, tiene correcto ajuste en la 
ranura del volante del motor. 

Cuarto: Con el indicador de cuadrante, 
mídase la ranura del cojinete de guía en 
el volante. 

Quinto: De igual manera mídase tam¬ 
bién la ranura para la pestaña del em¬ 
brague que hay en el volante. 

Sexto: Verifiqúese la cara del volante 
con un indicador de cuadrante, en lo to¬ 
cante a excentricidad. 

Séptimo: Quítese el indicador de cua¬ 
drante de la caja y colóquesale en el vo¬ 
lante, mediante abrazadera, para medir ei 
diámetro interior de la caja del volante 
del motor. 

Octavo: Mídase, con el indicador colo¬ 
cado contra la cara la caja del volante, 
para ver si está concéntrica con la cara 
del volante. 

Noveno: Con un par de micrómetros, de¬ 
termínese el tamaño del diámetro de i» 
caja del volante del motor, que se une » 
la pestaña labrada a máquina de la caja 
campanada del cambio de marcha. 

El mecánico debe explicar al dueño 
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I del automóvil que es imposible reparar 
I una placa o disco desgastado. Ningún 
taller tiene las facilidades de un fabri¬ 
cante de embragues, para asegurar pla- 
I cas y revestimientos absolutamente 
planos y uniformes. 

Las placas y los revestimientos su¬ 
ministrados por los fabricantes, son in¬ 
variablemente uniformes. Son planos, 
de correcto espesor y hechos con suma 
exactitud. Esto es lo que el mecánico 
debe explicar al dueño del automóvil 
para venderle un servicio de placas de 
repuesto. 

Nunca debe instalarse una placa de 
embrague nueva en un árbol cuyas ra¬ 
nuras están desgastadas, como se ve 
en la figura 3. El árbol viejo desgasta¬ 
rá muy pronto las ranuras del cubo de 
I la placa nueva. Es lo mismo que tratar 
de ajustar anillos de émbolos nuevos 
en las ranuras desgastadas de los ém¬ 
bolos. 

La placa del embrague puede estar 
quemada. La placa quemada no es pla¬ 
na y los puntos que han estado expues¬ 
to al calor resaltan por su color azula- 
I do. Por otra parte, si la placa ha sido 
I construida con alguna ondulación en su 
| periferia, esta ondulación se presentará 
f plana, a causa del recalentamiento ex¬ 
cesivo y la placa quedará así inutiliza¬ 
da. 

Cuando es necesario instalar una pla¬ 
ca nueva en un embrague de una sola 
placa, ha de tomarse mucho cuidado pa¬ 
ra que la placa quede bien centrada. 
Para ésto se emplea generalmente, co¬ 
mo se ve en la figura 4, un árbol de em¬ 
brague viejo o un engranaje de propul¬ 
sión de cambio de marcha, antes de 
montar el cambio de marcha con su en¬ 
granaje propulsor en el motor. La he¬ 
rramienta o árbol se inserta por el em¬ 
brague, alineando la placa nueva, y 
después de ésto, la tapa del embrague 
puede unirse permanentemente al vo¬ 
lante. Nunca debe quitarse la guía an- 
I tes de que la tapa del embrague quede 
bien asegurada. 

El procedimiento anterior evita que 
I el grupo de placas nuevas se desalínie, 
j lo que al suceder haría imposible la ins- 
1 talación correcta del cambio de marcha. 

J Nunca debe permitirse que el cambio de 
I marcha quede pendiente del árbol del 
i embrague sin soporte. Al quedar inso¬ 
portado, se produce una deformación de 
todas las piezas. 

Cuando se instala una placa nueva 
en un embrague de una sola placa, par¬ 
ticularmente en aquellos embragues cu- 
[ yo ajuste está gobernado por el brazo 
del pedal, es muy importante, después 
de haber instalado la placa nueva, de 
no tratar de embragar o desembragar, 
I hasta que no se haya hecho un nuevo 
ajuste al brazo del pedal, para compen- 
I s ar la adicional carrera del embrague. 
I Como la placa del embrague de este ti- 
■ P° se desgasta durante el servicio, es 


necesario compensar este desgaste pa¬ 
ra evitar que el embrague se resbale. 
Por esta razón, cuando los revestimien¬ 
tos se desgastan hasta el punto de ne¬ 
cesitar este ajuste, se presenta la nece¬ 
sidad de compensar la instalación de la 
nueva placa, debido al mayor espesor 
de los revestimientos nuevos. 

Al instalar una placa de embrague, 
el mecánico debe fijarse con cuidado en 
que la posición del cubo sea igual, en 
relación con el volante del motor, a la 
que había con la placa antigua. Todas 
las placas de embrague tienen un cubo 
ranurado que es más largo en un lado 
que en el otro. Por esta razón, la placa 



Fig. 4. Una herramienta para alinear 
exactamente el embrague al momento de 
instalarlo 


nueva debe instalarse en la misma po¬ 
sición que tenía el antiguo, pues al in¬ 
vertirse, el extremo largo del cubo pue¬ 
de quedar tocando el cojinete guiador 
del embrague. Cuando sucede esto y el 
motor se arranca, se presenta no sólo 
el peligro de destruir la nueva placa de 
embrague, sino también el grupo com¬ 
pleto del embrague. 

Cuando el cambio de marcha está 
montado en el motor mediante pasado¬ 
res, es importante, al quitar el cambio 
de marcha, que los agujeros guiadores 
que sirven de soporte a estos pasadores, 
y los pasadores mismos, ver que no es¬ 
tén ladeados o dañados. Toda deforma¬ 
ción en estas piezas provoca desalinea¬ 
ción al cambio de marcha después de 
instalado. 

Cuando los resortes de un embrague 
de ajuste automático han perdido su 
temple o tensión a causa del calor ex¬ 
cesivo proveniente del resbale y quema¬ 
dura del embrague, deben instalarse re¬ 
sortes nuevos, y en muchos casos, un 
nuevo grupo de placa de presión. Esto 
es necesario porque al perder los resor¬ 
tes su tensión no hay presión suficiente 
para mantener el embrague en buen 
ajuste. Esto tiende a que la nueva pla¬ 
ca del embrague resbale y se queme. 

Al reemplazar una placa de embra¬ 
gue con otra nueva, cuando la placa 
de presión está desgastada o muy ra¬ 
yada, se recomienda también instalar 
una nueva placa de presión, a instala¬ 
ción de una nueva placa de embrague 
con nuevos revestimientos sirve para 
corregir la falta temporariamiente 


Mayo, 1935 


cuando el embrague se reinstala con 
una placa de presión rayada o desgas¬ 
tada. 

En embragues monodiscos, con ajus¬ 
te mediante el movimiento del anillo re¬ 
gulador de la placa de presión, este úl¬ 
timo debe aflojarse lo más que se pue¬ 
da y hacerse un nuevo ajuste después 
de que se haya instalado una nueva pla¬ 
ca de embrague. De este modo se obtie¬ 
ne la correcta distancia para el desem¬ 
brague y se evita al mismo tiempo el 
resbale. 

Embrague de discos múltiples 

Se sigue un procedimiento diferente 
al tratarse de embragues de varios dis¬ 
cos, en lo tocante a la instalación de 
discos nuevos. Es de suma importancia 
que los dientes del cubo interior del 
embrague se limpien muy bien con un 
cepillo de alambre. Debe quitarse toda 
la grasa, etc., endurecida en estos pun¬ 
tos. a misma limpieza debe hacerse a 
los dientes del tambor propulsor. 

Al desarmar un embrague para ins¬ 
talarle placas nuevas, ha de cuidarse 
de no dañar los dientes del tambor o 
cubo interior del embrague. El tambor 
o cubo propulsor del embrague debe 
también manejarse con mucho cuidado, 
para no dañarlo. Nunca debe golpeár¬ 
sele con una herramienta dura y pesa¬ 
da, pues esto lo expone a deformarse 
y una vez alterado en forma, se hace 
muy difícil la instalación correcta de 
las placas nuevas. 

El mecánico debe tratar siempre de 
ajustar las placas nuevas en el cubo 
interior del embrague de modo que que¬ 
de bastante espacio entre los dientes de 
las placas nuevas y los del tambor o 
cubo interior del embrague, lo mismo 
que entre las ranuras de las cuñas de 
las placas y las cuñas del tambor inte¬ 
rior del embrague. No debe existir nin¬ 
guna apretadura entre los dientes de 
las placas y el tambor. 

Nunca deben emplearse placas que 
no tengan adecuada distancia. El en¬ 
sayo debe hacerse antes de instalar las 
placas en el embrague. Cuando se deja 
de hacer semejante ensayo, resulta des¬ 
pués en trabajo largo y costoso el mon¬ 
taje del embrague y su instalación en 
el volante del motor. 

Cuando se siguen todas las instruc¬ 
ciones anotadas y a pesar de ésto se 
observa que el embrague arrastra, esta 
irregularidad se deberá entonces a solo 
una causa: desalineación del cambio de 
marcha y embrague, en relación con el 
motor. 

Siempre debe examinarse el cojinete 
de desembrague, ya se trate de uno de 
bolas de empuje, ya de otro grafitado. 
El cojinete de bolas de empuje debe es¬ 
tar debidamente apretado en su corre¬ 
dera y bien lubricado. Cuando este co¬ 
jinete está seco y desgastado, debe re- 

(Continúa en la página 68) 
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Las Pí ezas del Motor y del Chasis 

Las Mayores Velocidades, con las Mayores 
ñía con las Menores Tolerancias, Imponen 
Refinamientos en Lubricantes Marchan 


Notables progresos se han realizado 
en la construcción de automóviles en 
1935. Los cambios no son innovaciones, 
como las que tuvimos en 1934 con la 
suspensión independiente de las ruedas 
delanteras, ni novedades, como la “rue¬ 
da libre” introducida en 1930, ni radi¬ 
cal perfeccionamiento, como el arran¬ 
que eléctrico presentado en 1911. Los 
cambios son más bien el resultado di¬ 
recto de las exigencias de los mismos 
dueños de automóviles. Se ha visto cla¬ 
ramente que el dueño de automóvil de 
hoy día quiere un vehículo de precio 
mediano, de peso mediano y de 
excelentes propiedades de velocidad, 
aceleración y _fuerza para pendien¬ 
tes. Hay, por supuesto, muchas otras 
cosas secundarias, que él también 
desea, tales como marcha más suave, 
menor consumo de combustible y aspec- 
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to moderno; pero, lo que le interesa 
más que todo, es el funcionamiento 
práctico. 

Los ingenieros han satisfecho este 
deseo de buen funcionamiento proyec¬ 
tando y construyendo automóviles que 
pueden corrar fácilmente más de 55 
millas por hora, y varios, hasta más de 
90. Al mismo'tiempo, estos automóviles 
puede acelerar con suma facilidad y 
subir cuestas bien empinadas, en engra¬ 
naje de velocidad alta. 

Para obtener estos resultados, los in¬ 
genieros han proyectado este año auto¬ 
móviles con más fuerza motriz que en 
todo año pasado, y en algunos casos, 
con una reducción de peso que produce 
una relación n\ás favorable entre libras 
y caballo de fuerza. Lo más admirable 
es que todos estos cambios se han obte¬ 
nido sin aumentar el tamaño del motor. 


En ciertos casos, hasta el tamaño del 
motor se ha reducido simultáneamente 
con su aumento de potencia. Este no¬ 
table progreso se ha logrado aumentan¬ 
do la compresión, empleando culatas de 
cilindros que producen compresión má¬ 
xima sin detonación y en algunos casos, 
instalando culatas de aluminio. Red* 
nando los detalles del motor y reducien¬ 
do la pérdida de fuerza y calor en todo 
punto donde sea esto posible, los moto¬ 
res modernos no sólo desarrollan mayor 
potencia a una velocidad dada, sino que 
funcionan a velocidades mucho más al' 
tas que las de antes. 

Con el desarrollo de esta mayor po¬ 
tencia se genera, por supuesto, mayor 
calor, y este calor adicional tiene que 
disiparse o gobernarse de alguna mane¬ 
ra. Hasta hace uno o dos años, el coji¬ 
nete de metal babbitt tenía un uso casi 
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universal, pero ahora ha sido reempla¬ 
zado por cojinetes de cadmio y plata 
en los automóviles de la General Mo¬ 
tors, por cojinetes de cobre y plomo en 
el Ford, Studebaker y otros. Los coji¬ 
netes de cadmio y plata pueden resistir 
las altas temperaturas mucho mejor 
que los de babbitt, y los de cobre y plo¬ 
mo ofrecen ventajas notables en el sen- 
tido de duración. Empleando cojinetes 
tío estos nuevos tipos, el motor puede 
funcionar sin peligro alguno a mayores 
velocidades. Con la mayor potencia de 
los motores se ha tenido que reformar 
también el sistema de enfriamiento. El 
Dodge y e i piyniouth son dos casos tí¬ 
picos de reformas radicales en el sis¬ 
tema de enfriamiento, con canalización 
( le agua extendida a la longitud com- 

I del cilindro y con un tubo rami- 

I ^ ca do para llevar el agua fría a todos 
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los puntos sujetos a mayor tempera¬ 
tura. 

Grandes progresos se presentan tam¬ 
bién en el ajuste de émbolos y en el pro¬ 
yecto y construcción de ai'os o anillos 
de émbolos. Los juegos más limitados 
son la regla general* no sólo para las 
piezas corredizas sino también para las 
giratorias, tales como el cigüeñal, árbol 
de levas y otras. 

Por su parte, el aceite lubricante pa¬ 
ra estos modernos motores ha sido tam¬ 
bién objeto de admirables refinamien¬ 
tos. Cosa imposible es ahora lubricar 
un automóvil de 1935, con su motor de 
alta velocidad, gran compresión y ele¬ 
vada temperatura, con los mismos acei¬ 
tes que se empleaban para los vehículos 
de 1932. Los ingenieros de las empre¬ 
sas de lubricantes han estudiado a fon¬ 
do los problemas y valiéndose de nue¬ 


vos procedimientos de refinación, han 
logrado ofrecer al dueño de automóvil 
una serie de lubricantes perfectamente 
adecuados a los requisitos de los moto¬ 
res modernos. Estos nuevos lubricantes 
son seguros y durables. 

Con el refinamiento de los lubrican¬ 
tes se ha presentado la tendencia hacia 
el empleo de aceites más flúidos. En los 
antiguos motores de baja velocidad, 
grandes y pesados, se hacia esencial el 
empleo de aceites densos o espesos. En 
los motores de alta velocidad de hoy 
día, semejantes aceites densos consumi¬ 
rían una gran parte de la fuerza mo¬ 
triz en su separación molecular. La in¬ 
geniería moderna ha visto la necesidad 
de emplear aceites más flúidos, no sólo 
para las más altas temperaturas sino 
también para las más bajas. Como 
ejemplo de ésto tenemos el Chevrolet, 
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para el cual se recomienda aceite de 
patrón S.A.E.20 para el verano, lo mis¬ 
mo que el Pontiac, en lugar del aceite 
de patrón S.A.E.30 o 40 de hace pocos 
años. 

El Buick, que en un tiempo necesita¬ 
ba aceite tan denso como el S.A.E.50 
para el verano, ha venido gradualmen¬ 
te cambiando esta clase durante estos 
últimos dos o tres años, empleando 
S.A.E.40 y actualmente S.A.E.30. Du- 


Por J. Howard Pile 


rante varios años, se ha recomendado 
para el Studebaker aceites no más den¬ 
sos que S.A.E.30. Los aceites para el 
Cadillac y el LaSalle han sido menos 
densos durante estos dos últimos años. 
Todas estas recomendaciones se refie¬ 
ren a aceites para el verano o tiempo 
caluroso, con temperatura hasta de 90 
o 100 grados Fahrenheit. Para uso en 
tiempo frío, la Society of Automotive 
Engineers ha desarrollado dos nuevos 
tipos, que son el No. 20W y el No. 10W, 
que corresponden respectivamente a los 
patrones S.A.E.20 y S.A.E.10, pero con 
características de viscosidad a grado 
zero Fahr. Antes de perfeccionarse es¬ 
tos tipos especiales para invierno o 
tiempo frío, teníamos lo que llamába¬ 
mos “aceites de invierno”, que satisfa¬ 
cían los requisitos a 130 grados, pero 
poniéndose sumamente densos o espesos 
a grado cero, hasta el punto de dificul¬ 
tar mucho el arranque del motor. 

Con el aumento en velocidad máxima 
de los nuevos motores, ha sido necesa¬ 
rio aumentar también las superficies de 
los múltiples de admisión, y esto, por 
supuesto, tiene la tendencia a dismi¬ 
nuir el vacío en el múltiple y a hacer 
más difícil o dura la salida del combus¬ 
tible por el surtidor del carburador. En 
motores de tipos antiguos, se podía a- 
rrancar el motor con una rotación de 
manivela a razón de 20 r.p.m. Muchos 
de los motores modernos requieren de 
35 a 55 r.p.m. para su arranque. Con 
aceite denso o espeso en la caja del ci¬ 
güeñal, semejante velocidad de arran¬ 
que no puede obtenerse dependiente del 
persente equipo de acumulador y mo¬ 
tor de arranque. Para arrancar ahora 
un motor en tiempo frío, se emplea un 
aceite especialmente formulado para 
facilitar el arranque a bajas tempera¬ 
turas. 

La mayor potencia de los motores 
modernos ha exigido ciertos cambios en 
todos los órganos que participan en su 
transmisión a las ruedas traseras. To¬ 


dos estos órganos han tenido que hacer¬ 
se más firmes y resistentes. 

Este año hemos visto, por primera 
vez, embragues provistos de paletas 
que arrojan aire fresco para conservar¬ 
los debidamente enfriados. La adicional 
cantidad de calor generado por el mo¬ 
tor y la mayor cantidad de calor que se 
desprende del desplazamiento del em¬ 
brague, tienen que disiparse de alguna 
manera positiva, y se ha logrado hacer 
esto ventilando con aire el embrague. 
El cojinete de desembrague asume así 
mayor importancia y en realidad, ha 
recibido especial atención en los mode¬ 
los de 1935. En muchos casos vemos 
cojinetes de bolas. En el Ford, los co¬ 
jinetes se lubrican antes de su montaje 
y se protegen bien contra el polvo, etc. 
El lubricante que reciben queda muy 
bien protegido y se supone que ha de 
durar tanto como el automóvil. En los 
automóviles de la Chrysler vemos que 
los cojinetes de desembrague exigen un 
lubricante fibroso, algo similar a la 
grasa de los cojinetes de las ruedas. 
Este lubricante se coloca en tazas. La 
construcción de los cojinetes, la dispo¬ 
sición del depósito de lubricante y la 
aplicación de taza, permiten una lubri¬ 
cación permanente muy satisfactoria. 
Sin embargo, ha de tenerse cuidado pa¬ 
ra no lubricar demasiado, pues el exce¬ 
so de grasa puede muy bien meterse en 
los revestimientos del embrague con re¬ 
sultados hasta peligrosos. 

El cambio de marcha ha sido objeto 
de importantes modificaciones en los 
modelos de 1935. Algunos fabricantes 
han instalado lo que se llama transmi¬ 
sión o cambio de marcha auxiliar, el 
cual entra en acción tan pronto como 
la velocidad llega a 65 millas por hora. 
Mediante este nuevo mecanismo, el mo¬ 
tor funciona a una velocidad relativa 
menor que la de las ruedas traseras. 
Los automóviles que emplean este nue¬ 
vo dispositivo como equipo normal o 
como dotación a elección, son Nash, 
Studebaker, Chrysler y De Soto. El 
nuevo mecanismo funciona sobre el 
principio de engranajes satélites o pla¬ 
netarios, y el aceite tiene que pasar por 
ciertos conductos para lubricarlo bien. 
$1 empleo de cualquiera mezcla de acei¬ 
te que se asiente por falta de fluidez, 
tapará estos conductos. Por esta razón, 
los lubricantes de alta presión con ten¬ 
dencia a separación de sus componen¬ 
tes: aceite y jabón — no resultan aquí 
adecuados. Los lubricantes de engrana¬ 
jes, bien refinados, y ciertos aceites de 
motor, dan aquí buenos resultados. “La 
rueda libre” de hace pocos años, se 
ofrece ahora por sólo unos pocos fabri¬ 
cantes y en la mayor partes de los ca¬ 
sos, como equipo a elección. Debido a 
los refinamientos introducidos a este 
mecanismo, estos últimos años, inclu¬ 
yendo entre ellos, el sistema de separa¬ 
dores de rodillos, la “rueda libre” de 


ahora no necesita lubricantes especia¬ 
les. En efecto, la Society of Automotive 
Engineers no incluye ahora en sus pa¬ 
trones uno correspondiente a lubricante 
para la “rueda libre”. Los modernos 
mecanismos de “rueda libre” se lubri¬ 
can ahora muy bien con los mismos 
aceites que se emplean para los engra¬ 
najes. 

Las articulaciones universales de es¬ 
te año son exclusivamente del tipo de 
cojinete de aguja o rodillos delgados. 
Requieren atención con mucho menos 
frecuencia que las de otros tipos. Los 
cojinetes de aguja se empacan con lu¬ 
bricante al tiempo de su instalación y 
tienen así lubricación para un recorri¬ 
do de 20.000 a 50.000 millas, sin reque¬ 
rir atención. Es interesante observar 
que las altas velocidades y las mayores 
angularidades han provocado hasta 
ahora condiciones de recalentamiento 
que actualmente, en los nuevos modelos, 
han desaparecido mediante el empleo 
del cojinete de rodillos. 

Los ejes traseros han sido también 
perfeccionados. Casi todos los fabrican¬ 
tes que empleaban antes engranajes hi- 
poidales, continúan hoy día usándolos 
a causa de que permiten reducir la al¬ 
tura del chasis y se prestan, al mismo 
tiempo, a soportar más carga, siempre 
que estén correctamente lubricados. Es¬ 
te año hay sólo una adición al número 
de automóviles con engranajes hipoi- 
dales, el De Soto. El nuevo Packard 
120, lo mismo que sus compañeros más 
grandes, lleva engranajes hipoidales. 
Algunos fabricantes continúan emple¬ 
ando mecanismos de tornillo sin fin. 
Nash, sin embargo, abandonó este tipo, 
para emplear en su lugar engranajes 
helicoidales. 

Debido a la mayor presión de los 
dientes del engranaje hipoidal, y tam¬ 
bién a la acción batiente de estos dien¬ 
tes, es absolutamente necesario em¬ 
plear un lubricante de alta presión. 
Hay todavía diferencia de opinión acer¬ 
ca del tipo de lubricante más adecuado 
al engranaje de tornillo sin fin. Dos 
años atrás, se recomendaba un lubri¬ 
cante de alta presión, pero actualmente 
muchos prefieren el lubricante corrien¬ 
te de engranaje. En algunos de los au¬ 
tomóviles más pequeños, con motor de 
gran potencia, se ha observado la ten¬ 
dencia hacia aspereza, bajo la influen¬ 
cia de los lubricantes ordinarios o co¬ 
rrientes. El Ford sufre de esto, cuando 
se abusa de su gran fuerza de acelera¬ 
ción, y por esta razón, la fábrica Ford 
recomienda el empleo de un lubricante 
de gran presión para el eje trasero, a 
pesar de que éste es de tipo de engra¬ 
naje helicoidal. 

La lubricación de los cojinetes de ks 
ruedas traseras es todavía un proble* 
ma que no se ha resuelto a la satisfac¬ 
ción de todos. Estos cojinetes requieren 
ordinariamente una grasa de fibre cor- 


28 


El Automóvil Americano 












i'.'. >.n 


metidos 


antiguos 

I 


hueco, ha casi desaparecido 
por completo de los modelos 
actuales. Casi todos los ge¬ 
melos de los recientes auto¬ 
móviles son de tipo roscado o 
de tornillo. Este cambio en 
tipo de gemelo ha dado ori¬ 
gen a un cambio importante en lubri¬ 
cantes de chasis. Mientras pocos años 
ha, casi todos los lubricantes de chasis 
eran del llamado tipo plástico, ahora, 
en los nuevos modelos, son, en su mayor 
parte, del tipo semifluido, lo que re¬ 
sponde bien a los requisitos de lubrica¬ 
ción de los gemelos modernos. La misma 
aplicación resulta más fácil y la pe¬ 
lícula protectora permanece por más 
tiempo que la de los lubricantes anti¬ 
guos. 

Los cojinetes de aguja, aplicados por 
primera vez, a las articulaciones uni¬ 
versales, se emplean ahora en otras pie¬ 
zas del automóvil. Por ejemplo, se em¬ 
plean en las bombas de agua de los 
nuevos Auburn y Hupmobile. Con la 
introducción de este tipo de cojinete a 
la bomba de agua, se requiere ahora 
una grasa fibrosa, como la que se em¬ 
plea en los cojinetes de las ruedas, pa¬ 
ra lubricar la bomba de agua. El lu¬ 
bricante corriente para bomba de agua 
de tipo antiguo no sirve, por lo tanto, 
para la bomba de agua montada en co¬ 
jinetes de agujas. También se emplea 
este tipo de cojinete en el pivote, tanto 


ta, que no sólo pueda suministrar bue¬ 
na lubricación, sino que pueda quedar 
bien retenida en el cojinete, sin esca¬ 
parse a los frenos. Algunos fabricantes 
han provisto lubricación automática 
para los cojinetes de las ruedas trase¬ 
ras. En tal caso, el lubricante sale de 
la caja del diferencial, como en el 
Buick. Otros fabricantes emplean coji¬ 
netes tapados o cerrados, que se llenan 
de lubricante antes de instalarse y que 
después de instalados en las ruedas no 
necesitan más atención. Este tipo de co¬ 
jinete se empleó en el Oldsmobile de 
ocho cilindros de 1934 y dió tan buenos 
resultados que se usa ahora en los de 
seis y de ocho cilindros de 1935. 

Los gemelos de los muelles de un au¬ 
tomóvil, a pesar de que funcionan den¬ 
tro de un pequeño arco de oscilación, 
soportan una gran carga, la cual, a 
menudo, se invierte en dirección. Debi¬ 
do al hecho de que no hay aquí una 
revolución o vuelta completa, se presen- 
por lo tanto, cierta dificultad para 
dar continua alimentación de lubricante 
a estas importantes piezas. El gemelo 
de tipo Tryon, es decir, de pasador 
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arriba como abajo, del Chevrolet y el 
Pontiac. 

El sistema central de lubricación se 
emplea ahora en un solo automóvil, el 
Packard grande. No se usa en el nuevo 
Packard 120. Muchos dueños de talle¬ 
res y estaciones de servicio, y los mis¬ 
mos fabricantes de equipos de lubrica¬ 
ción, han tenido que el sistema central 
de lubricación pudiera algún día re¬ 
emplazar al sistema de lubricación ma¬ 
nual; pero esto no ha sucedido todavía 
y no hay, por el momento, esperanza de 
que acotezca. 

Una innovación notable, en la parte 
mecánica de la lubricación, es el em¬ 
pleo de conexiones o válvulas de lubri¬ 
cación de tipo de extremo esférico, en 
lugar del antiguo de pasador de empu¬ 
je. Casi todos los automóviles de 1934 
y del presente año llevan este buen ti¬ 
po de conexión de lubricación. Las nue¬ 
vas conexiones de aceite se hacen por 
varios fabricantes, pero en principio 
científico y construcción mecánica, son 
todas iguales. Con este nuevo tipo de 
conexión de lubricación se logra la ra¬ 
pidez del tipo de pasador de empuje y 
la alta presión del tipo esférico. 

Los automóviles de 1935 ofrecen al 
público velocidad, fuerza, duración, co¬ 
modidad y funcionamiento en general, 
todo el grado máximo. El actual per¬ 
feccionamiento del automóvil requiere, 
a su turno, un conocimiento más exac¬ 
to de su mecanismo, para su correcta 
reparación y conservación, por parte 
de los mecánicos de taller. Un detalle 
de suma importancia es ahora su lu¬ 
bricación. La industria petrolera ha 
perfeccionado lubricantes que respon¬ 
den a cada requisito de los automóviles 
de 1935. Para obtener todas las venta¬ 
jas de funcionamiento, incluyendo co¬ 
modidad de marcha, economía, etc., 
que ofrecen los nuevos modelos, es ab¬ 
solutamente necesario lubricarlos si¬ 
guiendo exactamente los instrucciones 
de los fabricantes en lo tocante a las 
clases o tipos de aceites y grasas que 
han de aplicarse a cada punto de lu¬ 
bricación. De la correcta lubricación 
resulta no solo un servicio satisfacto¬ 
rio, sino también una duración extra¬ 
ordinaria en beneficio de todas las pie¬ 
zas del vehículo. 


Henchidor de Acumulador 

El henchidor Reliable para rellenar 
acumuladores se ofrece ahora al comer¬ 
cio del extranjero por la Benjamin 
Whittaker, Inc., 116 Liberty Street, 
Nueva York. Una cubierta gruesa de 
caucho alrededor de toda la base sirve 
de protección al acabado del automóvil 
y evita el rayar la carrocería y los 
guardabarros. Es de construcción 
rígida, de metal inoxidable, con soporte 
inseparable, por estar soldado. 
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Sobre la puerta del departamento de 
reparación, por la cual han de pasar 
todos los empleados, hay un letrero 
bien visible, que contiene sólo dos pa¬ 
labras “¿POR QUE?”. Este letrero 
está colocado en la entrada del departa¬ 
mento de reparación o servicio mecá¬ 
nico de una gran firma dedicada a la 
venta de camiones en una ciudad de 
regular tamaño. 

Clyde Mathis, gerente del departa¬ 
mento, admite que este letrero produce 
el efecto que el desea, de despertar la 
curiosidad, y añade que sería muy difí¬ 
cil calcular el total de gastos que ha 
ahorrado para su compañía y para los 
clientes de su compañía. El letrero 
sirve de recordatorio permanente del 
programa sobre el cual funciona el 
taller, no sólo en beneficio de todos los 
mecánicos que trabajan en él, sino 
también para llamar la atención de la 
clientela hacia la organización del 
taller. 

Cuando al taller entra un camión a 
repararse, el vehículo no llega aquí 
para recibir una compostura a la lijera 
y salir en seguida a trabajar de nuevo, 


trabajo. . Cuando el mecánico comete 
alguna equivocación en su informe, el 
jefe le llama su atención, pero esto no 
se hace en forma de reprimienda, sino 
más bien de observación instructiva 
para que el empleado trate en lo fu- 
turo de obrar con más tino. 

Como el 75% de los informes son 
inútiles, pero el 25% restante más que 
compensa todo el tiempo y esfuerzo que 
se dedica a semejante plan. Algunos 
mecánicos llegan a hacer observaciones 
casi fantásticas. Otros, seguramente 
más ambiciosos, sugieren modificaciones 
mecánicas a ciertos órganos de los ca¬ 
miones. Contra todas estas ridiculas 
anotaciones hay, sin embargo, una 
buena proporción de excelentes suges¬ 
tiones para mejorar el trabajo, aho¬ 
rrar gastos y beneficiar el negocia en 
general. 

El Sr. Mathis declara que su taller 
está preparado para evitar la repeti¬ 
ción del 90% de las irregularidades 
mecánicas de los camiones, cuando los 
mecánicas están al corriente de las 
causas que las provocan. Observa que 
las fallas en las reparaciones se deben, 
en casi todo caso, a la falta de cono¬ 
cimiento de las causas fundamentales 
que las provocan. Y es por esto que el 
ha colgado en el taller ese gran letrero 
“¿Por qué?”. Asegura que este letrero 


Mantenga los Camiones 


para que a poco después se repita la 
falta. El Sr. Mathis declara que el 
camión llega aquí a componerse bien y 
que una vez reparado, no podrá repe¬ 
tirse su falta. Y agrega que el letrero, 
a la vista de todos los mecánicos, sirve 
para mantener este completo sistema 
de servicio en un desarrollo constante. 
El mecánico que hace el trabajo no 
hace una reparación para olvidarla al 
momento siguiente. Se le obliga a pen¬ 
sar en lo que hace y para tener evi¬ 
dencia de que piensa, ha de poner por 
escrito todo lo que piensa. 

Lo que el escribe acerca del trabajo 
no es un informe largo y detallado, 
sino una exposición breve del trabajo 
hecho, información que se anota al 
respaldo de la tarjeta correspondiente 
al trabajo. Los detalles de cada tra¬ 
bajo han de escribirse por cada mecá¬ 
nico que tiene álgo que ver con la 
reparación. Cuando dos o más mecáni¬ 
cos trabajan en una misma reparación, 
no se espera que el informe de cada 
uno sea uniforme. Cada mecánico 
tiene completa libertad para anotar lo 
que el piense independientemente del 


es la mejor herramienta que el ha visto 
para descubrir la causa de las fallas 
mecánicas. 

Observa el Sr. Mathis que la falta 
de lubricación periódica es la causa 
principal de la mayor parte de las re¬ 
paraciones mecánicas. Ha visto que a 
esta falta de deben más reparaciones 
innecesarias que a toda otra. Como un 
ejemplo muy interesante cita el si¬ 
guiente : 

Un dueño de camión vino a verle y 
trajo consigo todas las cuentas de re¬ 
paraciones que su vehículo había reci¬ 
bido durante un año completo. Cuando 
todas las partidas se sumaron, dieron 
por resultado un costo por kilómetro 
completamente exagerado. Mathis sacó 
de sus archivos todas las copias de 
tarjetas de trabajo correspondiente al 
camión y vió que en casi todo caso, la 
reparación que se le había hecho, se 
debía a falta de adecuada lubricación. 
Casi todos los mecánicos del taller ha* 
bían trabajo en este camión y además 
de las anotaciones de cada uno de ellos, 
el mismo jefe del taller dejó personal¬ 
mente algunas notas de todos los tra- 
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bajos hechos a este camión. Esto 
quiere decir, que no había oportunidad 
alguna para sospechar que todos los 
mecánicos del taller y el jefe mismo de 
éste, estaban de acuerdo en declarar 
que las irregularidades del camión se 
debían principalmente a su mala lubri¬ 
cación. 

El resultado de la visita del dueño al 
taller fué que se vió obligado a ver y 
aceptar que el subido costo de la con¬ 
servación mecánica de su camión se 
debía a su propio descuido. Para re¬ 
mediar la falta en lo futuro, decidió 
enviar su camión al taller, a recibir 
lubricación e inspección, a la vuelta de 
cada mil millas. Todo esto sucedió hace 
más de un año, y durante el último 
año, gracias a la lubricación e inspec¬ 
ción periódica, el gasto de conservación 
de este camión ha sido reducido a una 
| cifra mínima. 

Los informes escritos por los mecá- 
I nicos se muestran a los dueños de los 
camiones cuando tienen álgo que ver 
con el funcionamiento económico de los 
vehículos. Cuando un dueño de camión 
se queja de que sus vehículos le repre¬ 
sentan un gran gasto de reparación, el 
Sr. Mathis en seguida pone en sus 
manos todos estos informes, para que 
el vea a qué se deben las faltas y de¬ 
cida qué hacer para evitarlas. 


del taller indicar con datos precisos, en 
lugar de argumentos, sugestiones y re¬ 
comendaciones orales, que la carga 
excesiva es la causa de muchas repara¬ 
ciones mecánicas. El dueño no puede 
desatenerse de estos datos escritos, 
sobre todo, cuando cubren un largo pe¬ 
ríodo de tiempo. 

El remedio es, por lo tanto, evitar 
sobrecargar los camiones, o bien, re¬ 
formar los camiones, con la adición de 
muelles y ejes más poderosos, para so¬ 
portar la carga adicional sin sufrir 
descompsoturas mecánicas. 

Hasta ahora, nos hemos referido sólo 


y despertada su curiosidad, pregunta 
qué significa. Se presenta así la mejor 
oportunidad para explicarle el sistema 
de servicio, haciendo resaltar el gran 
interés que todos los mecánicos se 
toman en hacer buenos trabajos. Para 
ilustrar la explicación, el jefe del taller 
o el encargado de vender servicios me¬ 
cánicos, muestra al cliente en perspec¬ 
tiva las tarjetas de trabajo o los infor¬ 
mes de los mecánicos, en que se anotan 
las faltas del camión y se sugieren 
medidas para evitar su repetición en lo 
futuro. El letrero no es un experi- 


Trabajando —Medíante Constante Conservación 


Otro caso interesante fué el de otro 
I dueño, cuyos camiones venían al taller 
a recibir inspección y lubricación todos 
los meses. Estos camiones llegaban al 
taller con defectos en los acumuladores. 
El Sr. Mathis estudió todos los in¬ 
formes escritos por los mecánicos y vió 
i que estos camiones llegaban al taller 
con muy poca agua en sus acumulado- 
; res. Estudiando el caso más a fondo, 
I descubrió que estos camiones recorrían 
una gran distancia todos los meses y 
que gran parte del servicio era noc¬ 
turno. El régimen de carga de los ge¬ 
neradores se subía mucho para con- 
| servar cargados los acumuladores du- 
rante su pesado servicio nocturno. 

Con esta información, se inició el 
plan de agregar agua a los acumula¬ 
dores a mediados del mes. Este plan 
resolvió el problema. El único gasto, 
desde entonces, ha sido el natural 
^emplazo de los acumuladores comple- 
| ámente desgastados. 

Bajo el presente sistema, el Sr. 
I Mathis ha visto que la carga excesiva 
es causa de numerosas reparaciones 
mecánicas. El sistema permite al jefe 


al efecto del letrero “¿Por qué?” sobre 
el personal del taller. No menos im¬ 
portante es también su efecto sobre los 
clientes del taller. Cuando el dueño 
trae su camión a repararse, ve el letrero, 


mentó. El. Mathis lo ha venido usando 
desde hace tiempo y por los resultados 
prácticos que ha dado, le ha valido el 
puesto tan prominente que ocupa a la 
entrada del taller. 


n°yo, 1935 





Tan pronto como se desarrollara la 
industria automotriz, se vió que el de¬ 
partamento de pintura era la parte 
tardía del programa fabril, a causa del 
largo tiempo que se consumía para la 


Por E. W. Wíndsor 
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aplicación y el secamiento de los barni¬ 
ces, etc. El problema fué finalmente re¬ 
suelto con la introducción de los acaba¬ 
dos de laca de piroxilina o nitrocelulor 
sa. Esto sucedió hace como diez años 


tica universal de emplear lacas de piro¬ 
xilina, con la introducción, en ese año, 
de un acabado sintético de cocción. 

Estos acabados sintéticos habían da¬ 
do completa satisfacción a los requisi¬ 
tos de los dueños de brigadas de vehí¬ 
culos comerciales antes de 1934. A cau¬ 
sa de que se les vió que tenían mayor 
elasticidad, mejor retención de brillo, 
mayor capacidad de recubrimiento y 
otras propiedades importantes, presen¬ 
tando una mejor superficie para el re¬ 
pintado y ofreciendo un secamiento 
más rápido, no tuvieron dificultad en 
reemplazar o en suplemental' a las pin¬ 
turas de aceite o esmaltes. 

Aunque las resinas sintéticas prome¬ 
ten revolucionar las prácticas de pin¬ 
tura, esto no quiere decir que por el 
solo hecho de que una película de pin¬ 
tura contenga una resina sintética ha 



El Acabado Sintético Resulta Satisfactorio 



y el trabajo de perfeccionamiento de 
los acabados de laca continuó incesante, 
hasta el punto de que las primeras la¬ 
cas producidas, en comparación con las 
modernas, aparecen descoloridas y muy 
débiles. Sin embargo, esas primeras la¬ 
cas tenían excelentes propiedades de 
rápido secamiento y se prestaban a fá¬ 
cil limpieza, representando un acabado 
que tenía gran resistencia y duración 
expuesto a la intemperie. 

Las lacas de piroxilina pronto tuvie¬ 
ron aceptación universal en la indus¬ 
tria automotriz. Y sólo fué en 1934 
cuando ocurrió un cambio de esta prác- 

Discurso pronunciado on la Sexta Con- 
ferencia Anual sobre Servicio de Automó¬ 
vil. celebrada en la Universidad Purdue, 
Lafayette, Indiana, E. U. A. 


La flexibilidad y el brill< 
más prominentes 
clase de 


de ser mucho mejor. Todos los resul¬ 
tados dependen de la elección científica 
y de la mezcla adecuada de los elemen¬ 
tos sintéticos para producir un fin de¬ 
terminado. 

Se vió que los esmaltes sintéticos 
eran ideales para el acabado de ruedas 
de madera y de metal. Tenían la elas¬ 
ticidad requerida y el brillo deseado. 
En realidad, los talleres de pintura vie¬ 
ron que los esmaltes sintéticos de me¬ 
jor secamiento al aire, que tenían en¬ 
tonces a su disposición, les daba un bri¬ 
llo en las ruedas mucho mejor que el 
que traían de la fábrica. 

Muchos talleres no tardaron en darse 
cuenta de que podían aplicar estos es¬ 
maltes sintéticos directamente al aca¬ 
bado antiguo, sin necesidad de capas 
auxiliares, a causa de que tenían mayor 
adhesión que todo otro tipo de esmalte. 
Muchos vieron también que la extraor¬ 
dinaria capacidad de recubrimiento del 
esmalte sintético permitía cubrir bien 
la superficie con una sola capa, aun 
cuando ésta se aplicara con brocha. Al- 


son las características 
de esta nueva 
pintura 


gunos talleres lo aplicaban por pulveri¬ 
zación y otros con brocha. Algunos lo 
aplicaban por pulverización a la carro¬ 
cería y por brocha a los guardabarros, 
cuando tenían que hacer trabajo de dos 
colores, y valiéndose de este método evi¬ 
taban la necesidad de emplear másca¬ 
ras o plantillas. 

Hay varios factores de importancia 
en conexión con la aplicación, que de¬ 
bemos mencionar aquí. En primer lu¬ 
gar, hay cierta diferencia en método 
entre la aplicación de los esmaltes o 
pinturas sintéticos y la de las lacas or¬ 
dinarias, al tratarse de su pulveriza¬ 
ción. Para la aplicación de laca, por 
pulverización, hemos aprendido a colo¬ 
car la pistola a una distancia de seis 
a ocho pulgadas de la superficie po r 
pintarse. Con pinturas sintéticas, esta 
distancia debe ser de diez a doce pulga* 
das, para evitar arrugas y otras imper¬ 
fecciones. 

Para obtener los mejores resultados, 
ha de usarse un pitón especial para 
pinturas sintéticas. Este pitón tiene 
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orificios de aire más grandes que los 
del pitón para lacas, pues se necesita 
más aire para pulverizar bien el pro¬ 
ducto sintético. Esto quiere decir que 
ha de aumentarse también la presión 
de aire. La presión de 50 a 60 libras 
que se emplea en la pistola para pulve¬ 
rizar lacas, ha de aumentarse a 70 u 
80 libras para la pulverización de aca¬ 
bados sintéticos. Varios fabricantes dan 
instrucciones específicas para la reduc¬ 
ción, dependiendo del contenido sólido 
del material, y recomendamos que en 
todo caso se sigan semejantes instruc¬ 
ciones. Hay sin embargo, muchos talle¬ 
res que están haciendo excelentes tra¬ 
bajos, que aparecen como porcelana, 
sin evidencia de arrugas y defectos de 
otra índole, reduciendo los esmaltes sin¬ 
téticos hasta 35 o 40 por ciento, pues 
han visto que las capas delgadas son 
preferibles a las gruesas, no sólo en vis¬ 
ta de su mayor adhesión y mejor cohe¬ 
sión entre las capas, sino también a 
causa de la extraordinaria suavidad y 
uniformidad del acabado producido. 

Debido a que los esmaltes sintéticos 
no se secan en la superficie casi inme¬ 
diatamente a continuación de su aplica¬ 
ción, como sucede con las lacas, necesi¬ 
tan mayor cuidado para asegurar la 
limpieza del taller. De no tenerse una 
sala a prueba de polvo, se recomienda 
dejar parte del taller separada del res¬ 
to mediante un telón, por lo menos, pa¬ 
ra evitar que el polvo de afuera entre 
a la sección de pintura y evitar tam¬ 
bién que el rocío de pintura, producido 
Por las pistolas, vaya a pegarse en 
otros automóviles que estén cercanos. 
Aunque hay menos rocío con los esmal¬ 
tes sintéticos que con las lacas, lo poco 
que hay es más húmedo y al caer sobre 
otros automóviles vecinos, es muy pro¬ 
bable que se adhiera firmemente a la 
superficie de éstos. En tal caso, no es 
m uy fácil quitarlo limpiándolo con un 
trapo seco, como se hace con las lacas. 
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Al adherirse queda firmemente pegado 
y hay que quitarlo, muchas veces, con 
algún disolvente adecuado. También se 
recomienda limpiar todo el rocío de es¬ 
maltes sintéticos que se haya adherido 
a las paredes, vigas, etc., de la sala de 
pintura. Esto debe hacerse periódica¬ 
mente, para evitar que esta acumula¬ 
ción, después de secarse, caiga, en for¬ 
ma pulverizada, sobre el trabajo, al 
sentir el edificio alguna vibración. 

Se recomienda acostumbrarse al uso 
de un trapo pegajoso. Este trapo se ha¬ 
ce de estopilla de algodón empapada 
con barniz transparente. Se deja secar 
hasta que se ponga pegajoso. Estos tra¬ 
pos pueden también comprarse hechos. 
El objeto de este trapo pegajoso es, por 
supuesto, quitar el polvo o tierra que 
pudiera caer encima de la capa de pin¬ 
tura. 

Los acabados sintéticos se secan casi 


completamente por la acción de la oxi¬ 
dación. Las lacas, por su parte, se se¬ 
can por la evaporación de sus disolven¬ 
tes. Por esta razón, cuando la laca se 
seca, no hay ninguna reacción química, 
pero la hay con el esmalte sintético, 
presentándose ésta en una combinación 
con el oxígeno del aire. Esto explica, en 
parte, por qué los esmaltes sintéticos 
son más resistentes a la gasolina, acei¬ 
te y soluciones ácidas, que todo otro 
tipo de esmalte. 

El período inicial de secamiento de 
los esmaltes sintéticos, se desarrolla en 
las dos primeras horas, por la evapora¬ 
ción de ciertos disolventes. Es por esta 
razón que casi todos los fabricantes re¬ 
comiendan aplicar la segunda capa des¬ 
pués de una hora y media a dos horas 
de la primera. A continuación debe de¬ 
jarse que se seque durante 12 horas, de 
lo contrario se pelará a causa de que 
los disolventes de la segunda capa ata¬ 


carán a los aceites oxidantes de la pri¬ 
mera. 

Casi todos los talleres aplican los es¬ 
maltes sintéticos en un procedimiento 
continuo. Empezando por la parte del 
frente del automóvil, van rociando el 
esmalte por los lados y al llegar de nue¬ 
vo a la parte delantera, el trabajo está 
listo para recibir, de igual manera, una 
segunda capa. Generalmente, dos capas 
de esmalte sintético, es suficiente y la 
primera conviene que sea una delgada, 
semi transparente, para que se seque 
mejor y se adhiera más firmemente a 
la superficie, y la segunda, una bien 
húmeda. Cuando la primera capa se 
aplica muy gruesa, existe la posibilidad 
de que al aplicarse la segunda se de¬ 
sarrollen irregularidades o defectos, y 
arrugas, cuando el trabajo se hace en 
un día húmedo. 

Los acabados sintéticos se secan de 
la superficie al fondo y no del fondo 
a la superficie. La colocación de más¬ 
caras o plantillas no debe hacerse sino 
después de que el trabajo se haya seca¬ 
do por una noche, bajo condiciones nor¬ 
males de secamiento. Esto quiere decir 
que la temperatura debe ser de 70 gra¬ 
dos Fahrenheit o más, en lugares hú¬ 
medos, o cuando las capas se aplican 
muy gruesas o donde no hay buena ven¬ 
tilación natural. Para asegurarse de 
que las plantillas no han de pegarse al 
emalte, se recomienda polvorear un po¬ 
co de tiza, antes de colocarlas en su 
sitio. 

En términos generales, no debe tra¬ 
tarse de frotar un esmalte sintético 
hasta que no se haya secado por lo me¬ 
nos 48 horas. En realidad, se requieren 
varios días para que la película se en¬ 
durezca bien. Al frotarse antes de que 
esté bien seca, el acabado quedará un 
poco áspero. En tal caso, el esmalte de¬ 
jará de tener bastante brillo. Cuando 
es necesario frotar o pulir el esmalte 
al día siguiente de la aplicación de la 








última cápa, el mejor procedimiento es 
aplicar un buen lustre líquido de. laca. 
- A veces ea bueno que' los esmaltes 
sintéticos se sequen con muy poco bri¬ 
llo, en lugar de otro fuerte o reluciente. 
Esto puede hacerse, cuando se quiera, 
dejando que la lata o bote de esmalte 
permanezca descubierta al aire durante 
algunas horas. De esta manera, el es¬ 
malte sufre cierta oxidación. Por su¬ 
puesto, todos los esmaltes sintéticos de¬ 
ben agitarse bien y colarse con cuidado 
antes de usarse, para evitar en todo 
lo posible, la introducción de tierra o 
polvo que venga a secarse en el acaba¬ 
do final; 

Coh frecuencia se pregunta si los 
diluyentes de laca pueden también 
emplearse para diluir o reducir los es¬ 
maltes sintéticos. A pesar de que estos 
adelgazadores son completamente so¬ 
lubles, su empleo representa más bien 
un gasto inútil, a causa de que los di¬ 
solventes dé algodón que'se hallan en 
un diluyentes de laca no se necesitan 
en un diluyentes de esmalte sintético. 
Por otra parte, el empleo de un di¬ 
luyentes de laca para reducir o diluir 
un esmalte sintético está propenso a 
levantar la capa inferior, exceptuando 
cuando los esmaltes sintéticos se apli¬ 
can sobre el antiguo acabado de laca. 
En este caso, se obtiene una penetra¬ 
ción y adhesión un tanto mejor redu¬ 
ciendo el esmalte sintético con un buen 
diluyentes de laca de secamiento len¬ 
to. 

De especial importancia es seguir las 
recomendaciones de los fabricantes en 
lo tocante al empleo de diluyentes 
para los esmaltes sintéticos que se usen 
en el taller, para evitar así molestias 
innecesarias y obtener los mejores re¬ 
sultados. También es bueno recordar 
que el adelgazador ha de agregarse al 
esmalte sintético gradualmente y no de 
un golpe. 

A causa de que los esmaltes sinté- 
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ticos no pueden retocarse o repasarse 
en puntos irregulares, como- se puede 
hacer con las lacas, tanto las fábricas 
como los talleres de pintura siguen la 
práctica de volver a rociar toda la su¬ 
perficie. La única manera de evitar e$te 
procedimiento es mediante una lámpara^ 
portátil de calentamiento, que püeda 
producir, rápidamente una temperatura 
de 250 grados Fahr. sobre la parte por. 
retocarse o repasarse; De esta manera 
se ablanda la capa original de esmalte 
sintético y el material nuevo puede en¬ 
tonces adherirse bien al antiguo. 1 
A pesar de que los acabados sintéti¬ 
cos no requieren tanta lijadura cómo 
los de laca, debido a sus mejores pro¬ 
piedades dé asentamiento, bueno es te¬ 
ner presente emplear un papel de lija 
muy fino, pues el de lija gruesa o dura, 
más la fuerza manual, está muy -pro¬ 
penso a causar rayas que se dejarán 



ver por el acabado final presentándose 
aumentadas a causa del gran brillo na¬ 
tural del esmalte. 

Cada vez que sea necesario pintar 
una superficie de hierro galvanizado o 
de otros metales galvanizados, ha de 
emplearse una adecuada pintura de im¬ 
primación para asegurar una buena 
unión que puede resistir por largo 
tiempo su exposición a la intemperie. 
Esto exige una pintura de imprimación 
de zinc, la cual se une bien a la chapa 
de zin del metal. Se evita así que el 
zinc de la capa se pulverice bajo la in¬ 
fluencia de la capa de imprimación co¬ 
rriente de aceite. 

Cuando se emplean rojos o azules, su 
duración puede prolongarse mucho cu¬ 
briéndolos con barniz transparente sin¬ 
tético de adecuada propiedades. En rea¬ 
lidad, un buen barniz transparente o 
blanco prolonga notablemente la dura¬ 
ción de cualquier color, pero muyen par¬ 
ticular de los rojos, azule y colores cla¬ 


ros. El único caso en que no debe em¬ 
plearse un barniz transparente es al 
tratarse de un esmalte blanco, pues 
aquí, su aplicación lo hace que se ponga 
amarillento. El mismo esmalte sintéti¬ 
co blancp, sin capa de barniz, dura bas¬ 
cante sin empañarse. 

El barniz transparente debe, sin em¬ 
bargo, aplicarse, dentro de 48 horas 
después de la aplicación de la última 
capa de esmalte, bajo condiciones nor¬ 
males de secamiento. En otras pala¬ 
bras, no debe dejarse que el esmalte se 
endurezca mucho, pues de lo contrario 
no se obtendrá una adhesión máxima 
entre el esmalte y el barniz transpa¬ 
rente. 

La aceptación de los esmaltes sinté¬ 
ticos, por parte del comercio, hace pre¬ 
guntarse si estos nuevos acabados lle¬ 
garán, con el tiempo, a reemplazar por 
completo a los de lacas. No creemos que 
esto sucedará, o por lo menos, no acon¬ 
tecerá durante varios años. Todavía ha 
de demostrarse que los esmaltes sinté¬ 
ticos tienen igual o mejor duración que 
las lacas bien formuladas, al quedar 
expuestos a la intemperie. 

Ha de recordarse también que mu¬ 
chos son los talleres de pintura que no 
están preparados para invertir dinero 
en una sala bien ventilada y protegida 
contra el polvo. Otra cosa que recordar 
es que el público insiste en lo máximo 
en rapidez de trabajo y esto se logra 
sólo con los acabados de laca. También 
recordemos que las lacas son actual¬ 
mente los únicos materiales de acaba¬ 
do que pueden retocarse o repasarse 
bien. 

Creemos que el acabado del futuro va 
a ser una combinación de laca y de es¬ 
malte sintético, para combinar todas 
las ventajas de ambos materiales, sin 
las desventajas de ninguno de ellos. 
Nuestros laboratorios han dedicado 
años de estudio al desarrollo de un se¬ 
mejante acabado, el cual se ofrece hoy, 
a precio moderado, al comercio. 

El año pasado, como el 90 por ciento 
de los automóviles salió de las fábri¬ 
cas con los guardabarros iguales en co¬ 
lor a la carrocería. Esto sucede ahora 
con casi todos los modelos de 1935. Este 
es un factor muy importante en nues¬ 
tro negocio. Quiere decir que mientras 
más automóviles se vean con guardaba¬ 
rros de colores, mayor será el trabajo 
de retoque que habrá para los talleres, 
pues los dueños mismos no podrán reto¬ 
car las rasmilladuras, etc., en los guar¬ 
dabarros acabados en colores vistosos. 
Cuando el negro era la norma casi in¬ 
variable, para los guardabarros, cual¬ 
quier esmalte negro de retoque resulta¬ 
ba conveniente para el dueño del auto¬ 
móvil o para el taller de pintura. Otra 
ventaja de los guardabarros y carroce¬ 
rías de un mismo color es la de hacer 
innecesario el trabajo y gasto de poner 

(Continúa en la página 56) 
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Reparación Reemplazo Afinación 

(Chevrolet A\aster—Ford V-8—Plymouth PJ) 


Motor 

De seis cilindros de 3 5/16" x 4" (84,1 
x 101,6 mm.). Tipo de válvulas en la 
culata. Compresión en relación de 

5,6 a 1. 

Carburador 

Cárter de tiro invertido, de 1*4". El 
ajuste de velocidad baja regula el com¬ 
bustible. Para una mezcla más fuerte, 
desatorníllese la válvula de aguje en el 
cilindro del carburador y para mezcla 
más débil, atorníllese más esa válvula. 
Nivel del flotador, %" medida desde el 
extremo libre del flotador hasta la pata 
de la cámara del flotador, cuando la 
ahuja está sentada y el grupo del 
flotador se sujeta en posición invertida. 
Se ha provisto un regulador automático 
de calor para el múltiple de admisión. 

Distribuidor 

Deleo-Remy 645-G. Tipo automático 
con regulación al vacío. Los contactos 
del ruptor deben tener una separación 
de 0,021". 

Distribución del encendido 

Limpíense los contactos del ruptor y 
ajústense con una separación de 0,021". 
dijese el encendido de modo que cilin¬ 
dro No. 1 detone a 5 grados o dos 



MASTER 


dientes de volante de motor antes de 
centro muerto superior, o bien, cuando 
la bola de acero embutida en la cara del 
volante del motor coincida con el indi¬ 
cador en la caja del volante. Para el 
ajuste final de camino, ajústese el se¬ 
lector de octanos al lado del distribui¬ 
dor, de modo que permita el mejor fun¬ 
cionamiento con la clase de combustible 
usada. 

Bobina de encendido 

Delco-Remy 536-D. Consumo de 
corriente, con motor parado, 4,8 am¬ 
perios y con motor funcionando a baja 
velocidad, 2,5 amperios. 

Bujías de encendido 

Métricas de 14 mm. Equipo normal 
de bujías A. C., tipo K-ll. Separación 
entre los electrodos, 0,032". 


Válvulas 

Juego del levantaválvula, para la de 
admisión, 0,006"; para la de escape, 
0,013". 

Distribución de las válvulas 

Con el levantaválvula de la válvula 
de admisión del cilindro No. 1 dispuesto 
con un juego de 0,006", y con el de la 
válvula de escape a 0,013", con motor 
recalentado a temperatura normal, la 
válvula de escape se abre a 8 grados o 
3 dientes de volante de motor, antes de 
centro muerto superior, y la de escape 
se cierra a 1 grado o % diente de vo¬ 
lante, antes de centro muerto superior. 
Al instalar engranajes de distribución 
las marcas en los del cigüeñal y árbol 
de levas han de coincidir. 

Embolos 

De hierro fundido y estañados. Se 
extraen por arriba. Juego de 0,0014" a 
0,0024" en el cuerpo. 

Bielas 

Se quitan por arriba. El cojinete 
inferior es de metal babbitt y debe tener 
un juego de 0,0005 a 0,001" con juego 
de punta de 0,011". Diámetro del muñón 
del cigüeñal, 2%", con 1 9/32" de largo. 


Moyo, 1935 
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Al instalar las bielas en el motor, los 
números estampados en las bielas y 
tapas deben quedar mirando hacia el 
árbol de levas. 

Cojinetes del cigüeñal 

Tres con respaldo de acero y forro 
de metal babbitt, de tipo amovible. 



Estrangulador automático de aire del Chevrolet 

Juego radial de 0,001" a 0,003". El 
empuje lo recibe el cojinete central. 
Juego del cigüeñal, de 0,004" a 0,007". 

Acumulador 

Deleo 15X. Capacidad, 90 amperios 
hora. Borne negativo conectado a tierra. 

Generador 

Delco-Remy 935-V. Su rendimiento 
máximo ocurre a 26 millas por hora. El 
rendimiento máximo del generador frío 
es 20 amperios, y recalentado 17 am¬ 
perios. Cuando el interruptor del alum¬ 
brado en el tablero está en la posición 
inactiva, se inserta una resistencia en 
el circuito de campo del generador que 
reduce el régimen de carga. Cuando 
este interruptor se pone en posición 
activa, su primer paso suspende la 
resistencia sin encender las luces. 


Motor 

De ocho cilindros, en tipo V de 90 
grados, de 3 3/16" x 3%" (77.8 x 95.2 
mm.). Orden de encendido: 1, 5, 4, 8, 6, 
3, 7, 2. Compresión, 105 Ib. a velocidad 
de arranque. 

Carburador 

Stromberg EE-1, tipo doble de tiro 
invertido. Ajuste de baja: desatorní¬ 
llese la válvula de aguja en el cilindro 
del carburador, para dar mayor fuerza 
a la mezcla, y atorníllese para debili¬ 
tarla. Para cada cilindro de carburador 
hay un ajuste separado. El ajuste 


Motor de arranque 

Sistema mecánico de marca propia, 
con tambores de 12" de diámetro. La 
palanca de enfrenamiento acciona todos 
los frenos. Forro para cada rueda, 
24 19/32" x 194" x 3/16". Para el 
ajuste, se desconecta el resorte de re¬ 
tracción del pedal y se separan todas 
las varillas. Se coloca la palanca de 
enfrenamiento en su posición extrema 
hacia adelante y se ajusta la varilla de 
empuje a 15%". La varilla de empuje 
del pedal y el tope del pedal deben ajus¬ 
tarse de modo que el pedal pase a 
sobre la tabla de piso. Los cuatro 
cables de freno que van a las ruedas 
debe ajustarse de modo que no haya 
soltura en ninguno de ellos cuando las 
palancas de leva “A” están contra sus 
topes. Levántense todas las ruedas y 
aflójense los cuatro pernos “C” del 
compensador. Apriétese lentamente el 
tornillo regulador “E” mientras se gira 
hacia adelante la rueda, hasta que se 
llegue al punto saliente en el tambor 


Mecanismo de dirección 

Tipo Saginaw de tornillo sin fin y 
rodillo. Para suprimir el juego de 
punta del eje del rodillo aflójese la 
contratuerca en el extremo interior del 
eje y gírese el tornillo hacia la derecha. 
Apriétese la contratuerca y véase si el 
volante se aprieta. Para quitar el juego 
libre del eje del tornillo sin fin, des¬ 
conéctese el alambre de la bocina y 
aflójense las tuercas del perno ahor¬ 
quillado en el tablero de instrumentos, 
aflójese el perno de abrazadera de la 
caja y apriétese el perno de abrazadera 
que lleva arriba. Gírese el ajuste que 
hay aquí lo más que se pueda hacia la 
derecha, sin que se apriete el volante 
de dirección al girarse a una posición 
extrema. Apriétense ahora los pernos, 
etc. Para quitar la reacción entre el 
tornillo sin fin y el rodillo, desconéctese 
el eslabón de enganche del brazo de la 
dirección, céntrese el volante en la 
posición de línea recta hacia el frente, 
aflójense los pernos de montaje en el 



Frenos en las cuatro 
ruedas del Chevrolet 


del freno. Sujétese la rueda en este 
punto y apriétese el tornillo “E” hasta 
que la rueda quede cerrada y apriétese 
ahora el compensador “C”. Después de 
compensadas o centradas las zapatas 
de esta manera, el tornillo regulador 
debe aflojarse lo suficiente para permi¬ 
tir que la rueda gire bien, y a continua¬ 
ción de ésto, la contratuerca “D” se 
aprieta con firmeza. Después de haber 
ajustado todos los frenos de esta 
manera, deben examinarse y ver si 
están todos bien compensados. 


bastidor % de vuelta y la tuerca del 
perno excéntrico V 2 . vuelta. Con una 
llave en el perno excéntrico y con otra 
en el manguito excéntrico, gírese el 
perno hacia la derecha y el manguito 
hacia la izquierda, poco a poco. Examí¬ 
nese el volante de dirección, para ver si 
se aprieta en algún punto de su carrera. 

Eje delantero 

Inclinación 0 grado, combadura ^ 
de grado y convergencia de 1/16 a 
3/32". Inclinación del pivote, 7% 
grados. Vía, 56 13/16". 



V-8 


correcto queda entre % a % de vuelta. 
Los surtidores principales no son 
ajustables y regulan todas las veloci¬ 
dades intermediarias. Nivel del com¬ 
bustible: 15/32" debajo del borde 
superior de la cámara del flotador. 
Graduación: tubo ventiri 1 1/32". Sur¬ 


tidor o chorro principal de descarga, 
36. Surtidor de alta velocidad No. 65. 
Chorrro o surtidor principal de 0,048 . 
Surtidor auxiliar No. 63. Surtidor de 
aire de baja No. 40. Surtidor de des¬ 
carga de bomba No. 60. Cumbustible 
alimentado al carburador mediante 
bomba A. C. 

Distribuidor 

De marca propia, con doble ruptor, 
de avance automático regulado P or 
vacío. El avance automático empieza a 
400 r.p.m. y llega a su máximo de 20 
grados a 3000 r.p.m. Tensión de resorte 
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del brazo del ruptor, de 22 a 27 onzas. 
Los contactos del ruptor deben ajus¬ 
tarse con una separación de 0,012 a 
0,014*. 

Distribución del encendido 

Limpíense y ajústense los contactos 
del ruptor al espacio o separación ya 
anotad^. El distribuidor está dispuesto 
para instalarse únicamente en posición 
correcta. La fijación del encendido 
recomendada es: 4 grados o lVi diente 
de volante de motor, antes de centro 
muerto superior. Un tornillo ranurado 
“A” en el lado de la derecha del dis¬ 
tribuidor permite una pequeña escala 
de avance y retardo. Múevase hacia 
arriba, para el avance. Fijación final 
de camino: desatorníllese el tornillo 
regulador del freno de vacío hasta que 
el motor detone bajo carga. Atorníllese 
ahora este tornillo hasta que cese la 
detonación. Apriétese la contratuerca 
de este tornillo regulador. Orden de 
encendido: ID, II, 4D, 41, 21, 3D, 31, 
2D. 

Bujías de encendido 

Métricas de 11 mm. Equipo normal, 
Champion, modelo 7. Distancia adecua¬ 
da entre los electrodos, de 0,025". 

Válvulas 

Diámetro de la cabeza de las 
válvulas de admisión y de escape, 
1,537". Angulo de asiento de las 
válvulas de admisión y de escape, 45 
grados. Diámetro del vástago de las 
válvulas de admisión y de escape, de 
0,3105 a 0,3115". Longitud del resorte 
de las válvulas, 2,38". Tensión de 
resorte, con válvula cerrada, 39 a 44 
lbs., con válvula abierta, de 62 a 65 lbs. 
Juego del levantaválvula, de 0,0125" a 
0,0135", con motor frío. 

Distribución de las válvulas 

Con los levantaválvulas de las 
válvulas de admisión y de escape dis¬ 
puestos con un juego de 0,0125* a 
0,0135", con motor frío, la válvula de 
admisión se abre a 9% grados o a 3 
dientes de volante de motor, antes de 
centro muerto superior, y la válvula 
de escape se cierra a 6 V 2 grados o a 3 
dientes de volante de motor después de 
centro muerto superior. Al instalar 
nuevos engranajes de distribución, 
hágase coincidir el diente marcado del 
engranaje del cigüeñal con el diente 
marcado del engranaje del árbol de 
levas. 

Embolos 

De aleación de aluminio con cuerpo 
ranurado. Los émbolos se contrapesan 
dentro de una exactitud de Vi de onza. 
Los émbolos deben ajustarse con un 
I juego de cuerpo de 0,0005" a 0,0025". 
Pasador de tipo flotante, de 94" de 
diámetro. 


Mayo, 1935 


Bielas 


Motor de arranque 


Se extraen por arriba. El cojinete 
inferior es de tipo amovible, de cobre y 
plomo. Debe tener un juego de 0,002" 



Mecanismo de dirección del Ford V-8. Column 
of steering tube—Columna del tubo de dirección. 
Vent hole cover—Tapa del respiradero. Shims— 
Laminitas. Jacket clamp—Abrazadera de cu¬ 
bierta. Jacket clamp bolt—Perno de abrazadera 
de cubierta. Eccentric sleeve—Manguito ex¬ 
céntrico. Lock nut—Contratuerca. Eccentric 
rivet—Remache de la excéntrica. Cover nuts— 
Tuercas de cubierta. Hall arm—Bruzo de bola 


con un desplazamiento lateral de 0,010" 
a 0,22. Diámetro del muñón del cigüe¬ 
ñal, 2" con longitud de 1 15/16". 

Acumulador 

Ford, de 17 placas y capacidad de 96 
amperios hora. Borne positivo conec¬ 
tado a tierra. 

Generador 

Enfriado con aire y con regulación 
por tercera escobilla. Para aumentar el 
régimen de carga se empuja hacia 
atrás la tapa y se mueve la tercera 
escobilla en la dirección de la rotación 
del inducido. La carga máxima se 
obtiene a 15 amperios a 25 millas por 
hora. 


Provisto de propulsión Bendix. Ve¬ 
locidad de arranque del motor, 100 
r.p.m. Corriente para el arranque del 
motor, 225 amperios a 4,75 voltios. 
Número de dientes del engranaje del 
volante del motor, 112. 

Embrague 

Monodisco, provisto de pesas centrí¬ 
fugas para aumentar la presión del em¬ 
brague a mayores velocidades de motor. 
El pedal del embrague debe ajustarse 
con reacción de 1^4" a 2", medida en 
la almohadilla del pedal, mientras el 
motor está parado. 

Frenos 

Sistema Ford de dos zapatas de fun¬ 
cionamiento mecánico. Tambores de 12" 
de diámetro. Se emplea un forro semi- 
moldeado. Forro por rueda, 26,5" x 
1,75" x 1,85". La palanca sirve para 
accionar los cuatro frenos. Para ajus¬ 
tar los frenos, levántense las ruedas 
con gatos, suéltese la palanca de enfre¬ 
namiento y quítense todos los pasado¬ 
res de las varillas de los frenos y de los 
extremos en las ruedas. Atorníllese to¬ 
do el tornillo regulador, en las cuatro 
ruedas, y después suéltese gradualmen¬ 
te cada uno hasta que los frenos se 
sientan que no arrastran. Los frenos 
deben estar frío, para hacer este ajuste. 
Ajústese la varilla del pedal de enfre¬ 
namiento de modo que quede una dis¬ 
tancia de entre la varilla y el pa¬ 
sador. Ajústese la longitud de las va¬ 
rillas de modo que quedan 1/32" cor¬ 
tas después de haber quitado toda la 
reacción de los frenos. Instálense to¬ 
dos los pasadores y chavetas. Fíjese 
la palanca de enfrenamiento en la pri¬ 
mera muesca del sector y verifiqúese 
cada rueda en lo tocante al arrastre 
de freno. De no ser uniforme el arras- 



Distribuidor del Ford V-8. Gap adjustment—Ajuste de distancia. Adjustment lock screw 

_Tornillo de cierre de ajuste. Contact points. These points cióse thc ignition circuit— 

Contactos. Estos contactos cierran el circuito del encendido. Adjusting screw—Tomillo 
de ajuste. Vacuum brake pistón—Embolo del freno de vacío. Govcrnor píate—Placa de 
regulador. Spark advnnce housing—Caja del avance del encendido. Gap adjustment screw 

_Tornillo para ajustar la distancia. Contact brcaker points. These points opcn the 

ignition circuit—Contactos del ruptor. Estos contactos abren el circuito del encendido 
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tre, suéltese un poco el tornillo regula¬ 
dor del freno que se sienta más apre¬ 
tado. 

Mecanismo de dirección 

Gemmer de tornillo sin fin y sector. 
Para ajustarlo, levántense las ruedas 
delanteras y quítese el eslabón de en¬ 
ganche del brazo de dirección. Para 
suprimir el juego de punta en el eje 
transversal, gírese el volante a su posi¬ 


ción extrema y de este punto, regrésese 
Ya de vuelta. Aflójese la contratuerca 
en el extremo interior del eje y gírese 
el tornillo regulador hacia la derecha. 
Apriétese la contratuerca. Véase ahora 
si el volante se aprieta en algún punto 
de su carrera. Para ajustar la conexión 
de los dientos del sector en el tornillo 
sin fin, gírese el volante a su posición 
central y aflójense un cuarto de vuelta 
las tres tuercas “A” de la tapa, y una 


media vuelta la tuerca del manguito 
excéntrico “E”. Gírese el manguito 
regulador “F” lentamente hacia la 
derecha, verificando al mismo tiempo, 
el movimiento libre en el brazo de bola. 
Tan pronto como se sienta arrastre en 
este brazo, apriétese la tuerca “E” y a 
continuación, las tuercas “A”. Se ha 
provisto un ajuste automático pa^a el 
cojinete del tornillo sin fin y por esta 
razón, esta pieza no exige atención. 


Motor 

De seis cilindros, de ZY&" x 4%" (79,4 
x 111,1 mm.). Orden de encendido: 
1, 5, 3, 6, 2, 4. Presión de compresión, 
con relación normal de 6,7 a 1, debe 
ser de 109 a 119 libras, a velocidad de 
arranque. 

Carburador 

Cárter modelo C6D1 de tiro invertido. 
Desatorníllese el tornillo regulador de 
velocidad baja en el cilindro del carbu¬ 
rador, para dar mayor fuerza a la 
mezcla, y atorníllese para quitarle 
fuerza. Fijación normal de a 1 vuel¬ 
ta. Flotador: la parte superior del 
flotador debe estar 5/64" debajo de la 
superficie de la cámara del flotador, 
con tapa y empaquetadura quitadas. El 
tornillo de medición principal 6 puede 
reemplazarse con otro de menor diá¬ 
metro normal, para usar combustibles 
más finos. El eslabón de la bomba de 
aceleración tiene tres agujeros para dar 
carreras cortas, regulares y largas al 
émbolo. Para tiempo frío se conecta en 
el agujero “A”, para tiempo caluroso se 
conecta en el agujero “B” y para 
grandes altitudes y gasolina muy volá¬ 
til, se conecta en el agujero “C”. La 
mariposa del gas y el estrangulador de 
aire están interconectados para dar más 
fuerza a la velocidad baja mientras el 
motor se está recalentando a tempera¬ 
tura normal. Hay una conexión entre el 
pedal del acelerador y la mariposa del 
gas, de modo que ésta se abre 1/3 
cuando se está usando el motor de 
arranque. Algunos modelos están pro¬ 
vistos de estrangulador de aire auto¬ 
mático, el cual hace innecesaria la 
conexión ya descrita. Para el ajuste de 
este carburador, se inserta un taladro o 
pasador No. 42 (4) en la caja del es¬ 
trangulador, pasándolo por el eje de 
actuación del estrangulador 5. Se quita 
el depurador de aire, se afloja el tor¬ 
nillo de abrazadera 9 y se levanta la 
palanca 7 hasta que la válvula de 
estrangulación 1 quede completamente 
cerrada. Se aprieta el tornillo 9, se 
quita el pasador 4 y se verifa ahora el 
ajuste. 

Distribuidor 

Auto-Lite IGS-4003. Avance automá¬ 
tico con regulación al vacío. La separa- 



MODELO “PJ” 


ción entre los contactos del ruptor ha 
de ser de 0,020". 

Distribución del encendido 

Limpíense y ajústense los contactos 
del ruptor, con una separación de 
0,020". Fíjese el encendido de modo que 
el cilindro No. 1 dispare a 4 grados 
después de centro muerto superior, 
como lo indican las marcas en la polea 
propulsora del ventilador. Para la 
fijación final de camino, aflójese el tor¬ 
nillo de la cerradura del distribuidor y 
gírese el distribuidor hasta que se sien¬ 
ta leve detonación al acelerarse con 
toda fuerza. 



Carburador dol Plymouth 


Bujías de encendido 

Métricas de 14 mm. Equipo normal 
de bujías A. C., modelo K-9. Distancia 
entre los electrodos, 0,025". 

Válvulas 

Juego del levantaválvula de la vál¬ 
vula de escape, 0,006" y de la válvula 
de admisión, 0,008". 


Distribución de las válvulas 

Con el levantaválvula de la válvula 
de admisión con juego de 0,011" y con 
el de la válvula de escape a 0,012", la 
válvula de admisión se abre a 6 grados 
o 0,015" de carrera de émbolo después 
de centro muerto superior. La de escape 
se cierra e 8 grados o 9,017" de carrera 
de émbolo después de centro muerto 
superior. La posición del cigüeñal 
puede verificarse por las marcas en la 
polea propulsora del ventilador, y la 
carrera del émbolo puede averuguarse 
empleando un indicador o propósito por 
el orificio del cilindro No. 6. Al instalar 
una nueva cadena de distribución, las 
marcas de los engranajes del cigüeñal y 
árbol de leves deben coincidir, quedando 
en línea recta con los centros de ambos 
engranajes. 

Embolos 

De aleación de aluminio, con ranura 
en T y de corte elíptico. Los émbolos 
se sacan por arriba. Los émbolos deben 
ajustarse con un juego de 0,0015" medi¬ 
do en el cuerpo, a ángulo recto con el 
pasador. 

Bielas 

Se quitan por arriba. El cojinete in¬ 
ferior es amovible, con respaldo de 
acero y forro de metal babbitt. Debe 
tener un juego de 0,00: a 0,00275" con 
desplazamiento horizontal de 0,003 a 
0,009". Las bielas deben instalarse con 
el agujero de aceite en la mitad superior 
del cojinete hacia el lado de las válvulas 
del motor. 

Acumulador 

Willard de 13 placas, 86 amperios 
hora. Borne positivo conectado a 
tierra. 

Generador 

Auto-Lite Standard GBM 4603-1, De 
Luxe GAR-4608. Para aumentar el 
régimen de carga se quita la tapa y se 
empuja la tercera escobilla en la direc¬ 
ción de la rotación del inducido Rendi¬ 
miento máximo, con motor frío, de 17 a 
19 amperios con el generador normal y 
21 amperios con el generador provisto 
de regulador de voltaje. Cuando el 
generador se quita del motor, la tercera 
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escobilla debe fijarse de modo que hayan 
4 barras de colector expuestas entre la 
tercera escobilla y la escobilla principal 
más cercana. En los modelos De Luxe, 
con regulador de voltaje, el régimen de 
carga desminuye cuando el acumulador 
tiene completa carga. 

Frenos 

Sistema hidráulico, con acción en 
tambores de 10" de diámetros. Forro de 
freno por rueda: 19 13/16" x 2" x 
3/16". Cada freno tiene dos ajustes, 
uno para cada zapata. Girando la 
tuerca reguladora de la excéntrica “12” 
hacia afuera, arriba, apartándola del 
centro del eje, hace que la zapata se 
acerque más al tambor. Para ajustar 
los frenos, levántese la rueda y apríese 
una zapata hasta que se note mucho 
arrastre y luego aflójese la tuerca regu¬ 
ladora hasta que la rueda gire libre¬ 
mente, Repítase este mismo ajuste en 
la otra zapata. Hágase una verificación 
final para estar seguro de que el freno 
no arrastre. Las tuercas reguladoras 
de la excéntrica se sujetan bajo la ten¬ 
sión de los resortes “17” y por esta 
razón no necesitan contratuerca. Des¬ 
pués de ajustar el freno de una rueda, 
repítase el ajuste en las otras tres 
ruedas. 



Frenos y carburador del Plymouth 


Mecanismo de dirección 

Gemmer de tornillo sin fin y rodillo. 
Para ajustarlo, levántese la parte 
delantera del automóvil. Gírese el vo¬ 
lante de dirección una vuelta completa 
hacia la derecha Para quitar el juego 
libre excesivo de la columna de direc¬ 
ción, aflójense los cuatro tornillos de 
la caja del tornillo sin.fin y quítense con 
cuidado las laminitas. superficiales. Si 
todavía existe juego libre, quítense más 
laminitas. Quítese ahora el eslabón de 


enganche del brazo de dirección. Para 
quitar el juego libre del eje transversal 
de la dirección, aflójese su contratuerca 
y gírese su tornillo regulador. Después 
de apretar de nuevo la contratuerca, 
gírese el volante de dirección en toda su 
carrera para ver si queda apretado en 
algún punto. El ajuste de la conexión 
entre el rodillo y el tornillo sin fin se 
efectúa quitando las laminitas que hay 
detrás de la arandela de empuje del 
árbol del rodillo. 


Sinopsis de los Artículos por B. M. Ikert 


que se publicarán 
EL AUTOMOVIL AMERICANO 


1— Lubricación y Apretadura del Chasis—Prin¬ 
cipios generales de la lubricación del chasis. 
Clases de lubricantes. Equipo para la lubri¬ 
cación del chasis. Lubricación de los coji¬ 
netes de las ruedas, mecanismo de dirección, 
gemelos de muelles, embrague, cambio de 
marcha, articulaciones universales, eje tra¬ 
sero y otraB piezas. Apretadura en general: 
parachoques, tablas de piso, guardabarros, 
pernos y tornillos de carrocería, etc. Típica 
tabla informativa de lubricación.— En el 
número de Septiembre t 19Si, 

2— Lubricación del Motor—Importancia de la 
correcta lubricación del motor. Tipos de 
sistema de lubricación; parcial alimentación 
bajo presión, completa alimentación bajo 
presión, combinación de alimentación bajo 
presión e inmersión (salpicadura o barboteo) 
y circulante por inmersión. Tipos de bomba 
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y 
émbolo (buzo). Ajustes de la válvula de 
desahogo (escape) de la bomba de aceite. 
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor. 
Causas provocativas de excesivo consumo de 
aceite.— En el número de Octubre, 1934. 

2—Rehabilitación de Cilindros e Instalación de 
Embolos, Anillos de Embolo y Pasadores de 
Embolo-—Efecto del desgaste sobre la alinea¬ 
ción. Métodos de rehabilitación de cilindros 
Dor esmerilado, perforación y amoladura. 
Empleo de micrómetros y calibradores di¬ 
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones 
exaetaB. Elección y ajuste de anilloB (aros, 
segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitación 
de cilindros y (b) con cilindros rehabilita¬ 
dos. Ajuste de los pasadores nuevos. Equipo 
para trabajos de cilindros, émbolos y anillos 
^émbolo. — el número de Noviembre , 

*~-^ 0 h ne tes de Cigüeña], de Biela y de Arbol de 
Levas—Cojinetes empleados en reparaciones. 
Ajustede loa . cojinetes. Causas provocativas 
de baja presión de aceite y quemadura de 
cojinetes. Juego longitudinal de los coji¬ 


netes. Conservación mecánica del cigüeñal. 
Ajuste de varios tipos de cojinete de biela. 
Conservación mecánica del árbol de levas. 
Tabla informativa de juegos o intersticios de 
cojinetes.— En el número de Diciembre, 
1934. 

6— Válvulas, Engranajes y Cadena de Distribu¬ 
ción—Rehabilitación de asientos de válvula. 
Asientos insertados de válvula. Compensa¬ 
ción de los resortes de válvula. Ajuste del 
juego de los levanta válvulas. Escape por la 
guía del vástago de la válvula y manera de 
corregirlo. Método de instalación de engra¬ 
najes de distribución. Instalación de cadena 
de distribución. Equipo mecánico para tra¬ 
bajos de válvulas y su distribución o regula¬ 
ción.— En el número de Enero , 1985. 

G—Sistemas de Carburación y de Enfriamiento 
—Tipos de carburador. Ajustes típicos de 
carburadores. Niveles de flotador y tamaños 
de los surtidores. Sistemas de alimentación 
de combustible. Depuradores. de aire. Mez¬ 
clas fuertes y débiles. Análisis del gas de 
escape. Conservación mecánica del sistema 
de enfriamiento. Limpieza por lavado de 
corriente invertida. Bomba de agua, radia¬ 
dor y conexiones flexibles o mangueras. 
Causas provocativas de recalentamiento ex¬ 
cesivo.— En el número de Marzo. 

7— Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de 
Encendido—Importancia de los cables de 
acumulador e interruptores. Ensayo del 
amperaje del motor de arranque. Equipo co¬ 
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico. 
Ensayo del inducido. Irregularidades del 
generador y su correción. Ajuste de las 
lámparas delanteras. Ensayo de las bobinas 
de encendido. Condensadores y bujías de 
encendido. Ensayo de los contactos del 
ruptor, para determinar el ángulo cíe la 
excéntrica o leva y avance del regulador 
automático. Distribución o regulación del 
encendido.— En el número de Abril, 1935. 


8— Embrague, Cambio de Marcha y Articulación 
Universal—Ajuste y conservación mecánica 
de los embragues. Instalación de engranaje 
anular en el volante del motor. Alineación 
de los árboleB y engranajes del cambio de 
marcha. Ajuste de los juegos longitudinales. 
Mecanismo de engranaje sincronizado del 
cambio de marcha. Conservación mecánica 
de las articulaciones universales.— En el 
número de mayo. 

9— Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di¬ 
rección—Neumáticos y ruedas. Verificación 
de los husillos de las ruedas. Inclinación del 
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri¬ 
ficación de las ruedas y dirección. Ensayo 
del equilibrio o compensación de las ruedas. 
—En el número de junio. 

10— Eje Trasero—Tipos de eje trasero. Conserva¬ 
ción mecánica de los cojinetes del eje tra¬ 
sero. Irregularidades de los engranajes. 
Instalación de nuevo grupo de piñón y 
corona. Importancia del hermanamiento del 
piñón y corona. Ajuste de Iob engranajes 
del eje. Instalación de árboles de eje en ejes 
traseros de tipos semiflotante, tres cuartos 
flotantes y completamente flotantes. 

11— Frenos—Ajuste general. Sistema de regula¬ 
ción de enfrenamiento. Lubricación. Re¬ 
sortes de retracción. Puntos que inspec¬ 
cionar. Efecto del aceite y la grasa Bobre 
los forros de freno. Ajustes principales y 
secundarios de loa frenos hidráulicos. Lubri¬ 
cación de los cables de los frenos. Irregula¬ 
ridades corrientes de Iob frenos. Forradura 
de zapatas y cintas de frenos. 

12— El Taller de Reparación—Plano del taller. 
Tamaño del taller. Distribución del espacio. 
Equipo de taller. Sistema de precios fijos. 
Compensación a los mecánicos y empleados. 
Sistema de bonificación. Plano general del 
taller para trabajos generales. El taller de 
regular tamaño. Reparación de neumáticos. 
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller 
de carrocerías y guardabarros. Servicio de 
acumulador y reparaciones eléctricas. 
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Fijr. 1. Diagrama de la “mano eléctrica”. To ignition coil—A bobina de encendido. Cut-out.switch 
—Disyuntor. Contact sleeve—Manguito de contacto. Insulators—Aisladores. Selector switch on 
steering column—Selector en columna de dirección. Ignition switch—Interruptor de encendido. 
Starter button—Botón de arranque. Circuit breaker—Interruptor de circuito. Battery—Acumulador. 
To starter solenoid—Al solenoide del aranque. Clutch pedal—Pedal de embrague. Contact piale 

assembly_Placa de contacto completa. Transmission—Cambio de marcha. Diaphragm cylinder-- 

Cilindro de diafragm. Check valve—Válvula de retención. Vacuum—Vacío. Solenoid 1— Solenoide 
1. Solenoid 2 —Solenoide 2. Solenoid 3— Solenoide 3. Shift cylinder—Cilindro de desplazamiento. 
Inserí A—Inserción A. Inserí B—Inserción B 


Eléctrica del 
Hudson y 
Terraplane 

Una de las cosas nuevas* que los ta¬ 
lleres tendrán que componer o reparar, 
por primera vez, es “la mano eléctrica ,, 
o cambiador automático de marcha, con 
que los automóviles Hudson y Terra¬ 
plane de 1935 van ahora equipados. Mi¬ 
rando los diagramas que van con este 
artículo, parece que la reparación de 
este nuevo dispositivo fuera difícil, pe¬ 
ro, en realidad, no lo es. 

Al componer este mecanismo, tres co¬ 
sas han de tener en vista. Primero, que 
todas las conexiones eléctricas estén 
apretadas. Segundo, que las conexiones 
de vacío no tengan escape y tercero, 
que todas las uniones estén debidamen¬ 
te dispuestas. Este último punto no 
ofrece generalmente ninguna dificul¬ 
tad, a menos que un mecánico sin ex¬ 
periencia haya hecho incorrectamente 
las conexiones. 

Al buscar los defectos de que ado¬ 
lece este mecanismo, el mecánico debe 
guiarse por el carácter de la irregula¬ 
ridad. En primer lugar, el mecánico de¬ 
be verificar el vacío en el cilindro y el 
diafragma, mientras el motor está fun¬ 
cionando. Los solenoides deben también 
verificarse para ver si están funcionan¬ 
do bien. La válvula de retención, al ex¬ 
tremo de la caja de los solenoides, debe 
examinarse con cuidado, lo mismo que 
el émbolo del cilindro y el diafragma 
del cilindro correspondiente. Todas las 
conexiones eléctricas e interruptores 
deben estar en buen estado eléctrico. 

Un conocimiento completo del fun¬ 
cionamiento del sistema ayudará, por 
supuesto, mucho, a la reparación de 
este nuevo mecanismo, en el menor 
tiempo posible. 

Por las ilustraciones o diagramas 
presentes, se observará que, además del 
cambio de marcha normal, el nuevo sis¬ 
tema comprende un interruptor o Selec¬ 
tor dispuesto en la columna de direc¬ 
ción, mediante el cual, el conductor del 
automóvil elije la velocidad a que desea 
correr; un interruptor de circuito, ac¬ 
tuado por el movimiento del pedal del 
embrague; un cilindro de desplazamien¬ 


to; un cilindro de diafragma; tres vál¬ 
vulas de solenoides; una placa de con¬ 
tacto actuada por el movimiento del 
brazo del cambiador de marcha “A”, y 
hay también otro interruptor, llamado 
“entrelazado”, que funciona mediante 
una varilla proveniente del cilindro del 
diafragma. 

En el mismo cambio de marcha hay 
un eje de actuación “E”, el cual está 
unido al extremo inferior del brazo de 
desplazamiento normal “A”. Hay tam¬ 
bién un eslabón corredizo “D”, unido al 
extremo inferior del brazo “A”. Este 
eslabón “D” da acción a la placa de 
contacto, pues cuando el brazo de des¬ 
plazamiento “A” se mueve hacia ade¬ 
lante y hacia atrás, el eslabón “D” se 
mueve de igual manera al mismo tiem¬ 
po. El cilindro de desplazamiento, ac¬ 
cionado por vacío, está conectado al 
eje de actuación “E” mediante palanca 
acodillada “G” y el movimiento del dia¬ 
fragma resulta en movimientos hacia 


adelante y hacia atrás del brazo de des¬ 
plazamiento “A”, debido a la rotación 
del eje “E”. 

El movimiento de entrada y de sa¬ 
lida el eje “E” se obtiene mediante el 
diafragma de desplazamiento y la pa¬ 
lanca acodillada “G”, y resulta en un 
movimiento correspondiente de “A”. El 
diafragma de desplazamiento está co¬ 
nectado también por una varilla, a un 
interruptor automático. Este interrup¬ 
tor entra en acción sólo cuando se re¬ 
quiere un movimiento lateral del brazo 
de desplazamiento “A”., para pasar por 
la posición neutra. 

Tanto el cilindro de desplazamiento 
como el cilindro del diafragma funcio¬ 
nan cuando se admite el vacío a la at¬ 
mósfera, mediante los tres solenoides o 
válvulas de funcionamiento electro¬ 
magnético. El solenoide No. 1 deter¬ 
mina si el extremo superior del cilin¬ 
dro del diafragma está abierto para d 
vacío o la atmósfera. El solenoide No. - 
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actúa de manera similar para el extre¬ 
mo inferior del mismo cilindro, y el 
solenoide No. 3 regula la admisión de 
vacío a la parte de atrás del cilindro de 
desplazamiento, el cual gobierna el mo¬ 
vimiento lateral del brazo de desplaza¬ 
miento “A”. 

Cada solenoide tiene su resorte de re¬ 
tracción, de modo que cuando no hay 
corriente en ese circuito particular, se 
aumenta la tensión y la línea al cilin¬ 
dro que gobierna queda abierta a la 
atmósfera. » 

El mecanismo selector en la columna 
de dirección es esencialmente un in¬ 
terruptor eléctrico, pero se presenta en 
la forma de una disposición de cambio 
de marcha en H. Sin embargo, colocan¬ 
do este selector en la posición deseada, 
esto no causa un inmediato desplaza¬ 
miento de engranajes. Esto no ocurre 


del cilindro de desplazamiento están 
abiertos a la atmósfera y el émbolo 
está sin movimiento. 

Cuando se pasa corriente por el sole¬ 
noide No. 3, el vacío empuja hacia atrás 
el diafragma, sujetando la palanca de 
desplazamiento “A” unida a la barra de 
la velocidad baja y marcha atrás. 
Cuando no se pasa corriente por el 
solenoide No. 3, el resorte “Y” mantiene 
la palanca de desplazamiento “A” unida 
a la barra de la primera y la segunda 
velocidad. 

Por otra parte, los circuitos están 
dispuestos de tal manera que cuando el 
circuito eléctrico se completa entre el 
acumulador y “T” en la placa de con¬ 
tacto, el movimiento de la barra de 
desplazamiento será hacia adelante. 
Cuando el circuito se completa entre el 
acumulador y “U” en la placa de con- 


ral, es el siguiente: con el selector en la 
posición neutra y el cambio de marcha 
en posición neutra, como se ve en la 
figura 1, el circuito de “10” en el 
interruptor del selector se completa 
pasando por 9, 3 y 1 en el interruptor 
entrelazado y pasando después por 13 
y 15 en el interruptor giratorio del 
selector de la barra de contacto “W”. 
Con el cambio de marcha en posición 
neutra, ni “LL” ni “MM” en la placa 
de contacto hacen contacto con “W,” la 
barra central de la placa de contacto, 
de modo que el circuito queda interrum¬ 
pido en ese punto y no hay movimiento 
en las barras de desplazamiento. 

Sin embargo, si el cambio de marcha 
estuviera en velocidad alta, la palanca 
de desplazamiento “A” se vería adelan¬ 
te, sujetando a “LL” y “MM” en posi¬ 
ción delantera, como se ve en el dia- 
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sino hasta después de hecho el desem¬ 
brague, el cual actúa sobre un interrup¬ 
tor que completa el circuito y produce 
el desplazamiento de los engranajes. 

En vista de lo dicho y por un estudio 
de los diagramas presentes, se verá que 
cuando el solenoide No. 1 recibe 
corriente, el émbolo y la palanca “A” 
se mueven hacia adelante. Cuando la 
corriente pasa por el solenoide No. 2, el 
émbolo y la palanca “A” se mueven 
bacia atrás. Cuando no pasa corriente 
por el No. 1 ni el No. 2, ambos lados 
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tacto, el movimiento de la barra de 
desplazamiento será hacia atrás. Cuan¬ 
do el circuito a “11” en el interruptor 
del selector se abre, la palanca de 
desplazamiento “A” se empuha hacia la 
muesca o ranura de la barra de des¬ 
plazamiento de la primera y la segunda 
velocidad “B.” Cuando se cierra el cir¬ 
cuito a “11”, la palanca de desplaza¬ 
miento “A” se trae hacia la barra de 
desplazamiento “C” de velocidad baja y 
marcha atrás. 

El funcionamiento en su orden natu- 


grama “A” insertado en la figura 1. 
Esto coloca a “MM” en contacto con 
“W”, cerrando el circuito al solenoide 
No. 2. La palanca de desplazamiento 
“A” queda movida hacia atrás, a posi¬ 
ción nuetra, en cuyo punto se pierde el 
contacto y cesa el movimiento. 

Con el cambio de marcha en segunda 
velocidad, los contactos “LL” y “MM” 
se mueven hacia atrás, como se ve en 
el diagrama “B” insertado en la figura 
1 y el contacto se hace de “W” a “LL” 

(Continúa en la página 45) 
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La Pared del Cilindro de los Auto 



Comparación de piedras amoladoras. La 
de arriba es de 80 granos, la central de 
120 y la siguiente de 320. Los fabricantes 
están ahora empleando amoladoras hasta 
de 500 granos para el bruñido final de la 
pared del cilindro. 

Con frecuencia se pregunta al me¬ 
cánica de taller de reparación qué sua¬ 
vidad ha de tener el cilindro rehabilita¬ 
do. Depende, en efecto, de la suavidad 
que se da al acabado del cilindro, la du¬ 
ración y buen funcionamiento que da¬ 
rá. Un cilindro mal rehabilitado o rec¬ 
tificado echa a perder toda la repara¬ 
ción. El dueño pronto regresa al taller 
con la queja de que su motor no fun¬ 
ciona bien y consume demasiado aceite. 

Los laboratorios de investigación 
pueden muy bien investigar ahora el 
problema valiéndose de fotomicrógra- 
fos o perfilógrafos, los cuales muestran 
claramente las conexidades y concavi¬ 
dades que se presentan sobre la super¬ 
ficie más lisa y suave. El mecánico tie¬ 
ne que depender, sin embargo, de su 
propia vista y experiencia práctica. 

Todavía existe el anticuado ensayo 
de frotar una pieza o moneda de cobre 
sobre la superficie. De estar muy áspe¬ 
ra la superficie, el cobre quedará un 
tanto rayado o limado. Este es un en¬ 
sayo muy primitivo y por esta razón, 
muchos mecánicos se atienen ahora a 
comparar la superficie de un cilindro 
correctamente acabada con la del cilin¬ 
dro rehabilitado. 

Las normas de acabado se han hecho 


notablemente más exigentes estos últi¬ 
mos años. Las superficies que entonces 
eran satisfactorias resultan ahora com¬ 
pletamente inadecuadas a los modernos 
requisitos de precisión. Esto se debe 
a la mayor velocidad con que funcionan 
los motores de hoy día. Esta gran velo¬ 
cidad exige cilindros más rectos y sua¬ 
ves que los que se empleaban antes en 
motores de velocidades moderadas. 

Los fabricantes de rectificadoras de 
cilindros están ahora ofreciendo nuevos 
modelos de estas máquinas, que se su¬ 
ministran con piedras amoladoras muy 
finas o bien con herramientas cortado¬ 
ras o fresas de especiales aleaciones de 
acero. En muchos casos, se recomien¬ 
da la rectificadora de piedra amoladora 
para dar el suave acabado final al ci¬ 
lindro. 

Indudablemente, uno de los princi¬ 
pales factores en la buena ejecución del 
trabajo es el mecánico que lo hace con 
la ayuda de la hei'ramienta rectificado¬ 
ra. Por excelente que sea la herramien¬ 
ta empleada, el trabajo resultará defec¬ 
tuoso si el mecánico no sabe manejarla 
en forma correcta. Se requiere, por lo 
tanto, un mecánico de primer orden, 
para haver un buen trabajo de rectifi¬ 
cación de cilindros. Estos han de que¬ 
dar perfectamente circulares, rectos y 
a escuadra perfecta con el cigüeñal. El 
acabado ha de ser suave para evitar el 
desgaste innecesario de los anillos del 
émbolo y del mismo émbolo. El trabajo 
resulta incompleto si no incluye tam¬ 
bién una completa limpieza de todos los 
cilindros, para extraer todas las partí¬ 
culas que pudieran alojarse en el blo¬ 
que. Esto es, precisamente lo que se lla¬ 
ma una verdadera rectificación y para 
su correcta ejecución se requieren un 
equipo y un mecánico de primera clase. 

Existe todavía la pregunta de si ha 
de emplearse una rectificadora de pie¬ 
dra amoladora, una máquina perfora¬ 
dora con herramienta metálica o una 
esmeriladora de tipo interno, para la 
correcta rehabilitación de los cilindros. 
La experiencia muestra que cualquiera 
de estos tipos de máquina, debidamente 
manejado, puede producir un trabajo 
excelente. 

Se observa, sin embargo, que está au¬ 
mentado el número de fabricantes que 
se sirve de rectificadoras con piedras 
amoladoras de muy fina calidad para la 
rectificación de cilindros. Las piedras 
amoladoi’as finas, de números 400 y 
500, son ahora, la norma para el aca¬ 
bado final de los cilindros de motores 
de conocidas marcas. Sin embargo, no 


es sencillamente la fineza de la piedra 
amoladora, lo que decide el grado de 
suavidad o tersura del acabado de un 
cilindro. 

Por ejemplo, una piedrü amoladora 
mojada produce un acabado muy dife¬ 
rente al que se obtiene cuando ella se 
emplea seca. Por otra parte, la clase o 
tipo de lubricante que se emplea, tiene 
efecto directo sobre el acabado. El tipo 
de herramienta, incluyendo el número 
de piedras amoladoras y su respectiva 
disposición, tiene también influencia di¬ 
recta sobre la suavidad o la aspereza 
del acabado. También influyen sobre la 
calidad del acabado, la velocidad rota¬ 
toria y el movimiento vertical de la pie¬ 
dra amoladora. 

Al emplearse una rectificadora de ti¬ 
po de piedra de amolar, síganse siem¬ 
pre las instrucciones del fabricante. Sin 
consideración del tipo o marca de la 
máquina que se utilice para el trabajo, 
ha de cuidarse de que la piedra amola¬ 
dora no viaje más de una pulgada 
(25,4 mm.) más alia del extremo del 
cilindro, pues de lo contrario, se pre¬ 
senta la posibilidad de abocinar esta 
parte del cilindro. A veces, las piedras 
de amolar se “cargan”, es decir, se in¬ 
crustan en la piedra partículas metá¬ 
licas que dificultan mucho el trabajo. 
Semejantes piedras deben aderezarse 
en el acto o descartarse. 

Se recomienda que el corte con pie¬ 
dra de amolar empiece por el fondo del 
cilindro, a causa de que esta es su sec¬ 
ción menos desgastada, continúandose 
gradualmente hacia arriba. 

Cuando se emplea una máquina per¬ 
foradora, los cortadores o fresas metá¬ 
licos deben afilarse con piedra de asen¬ 
tar después de la rectificación de cada 
cilindro, sobre todo, al tratarse de ci¬ 
lindros que no reciben acabado final 
con piedra de amolar. En conexión con 
este trabajo, se ha suprimido gran par¬ 
te de la duda o suposición que antes 
existía, sobre el particular, mediante 
la provisión de aparatos de afilar espe¬ 
ciales suministrados por los mismos fa¬ 
bricantes de máquinas perforadoras. 

Otro punto que ha de observarse al 
emplear una máquina perforadora es 
asegurarse de que la parte superior del 
bloque de cilindros esté bien limpia. ^ 
el mejor método de asegurarse de ésto 
es empleando una lima y luego un ce¬ 
pillo de alambres. Es mucho mejor h a " 
cer dos cortes que uno solo. Cuando se 
rebaja mucho metal de una sola vez o 
corte, el metal queda expuesto a ser 
destrozado, más bien, que cortado, y se 
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ha de ser 

MUY SUAVE 


Por W. 


K. Toboldt 


requiere después el desbastamiento, con 
piedra amoladora, de varias milésimas 
de pulgada para alisar bien la super¬ 
ficie y producir un buen acabado. Por 
otra parte, el corte grueso tiene tam¬ 
bién la tendencia hacia ladear el hu¬ 
sillo de la barra perforadora, de modo 
que el agujero practicado queda un tan¬ 
to cónico. 

Por supuesto, es siempre de suma 
[importancia que todos los cojinetes y 
soportes de la barra perforadora estén 
en buen estado y con adecuados inters¬ 
ticios o juegos libres. 

Casi todas las advertencias relativas 
al trabajo con una máquina perforado¬ 
ra, que hemos dado hasta aquí, se apli¬ 
can también a la esmeriladora de tipo 
interior. La rueda amoladora o ru^da 
de esmeril de la máquina ha de ser de 
adecuada consistencia para evitar que 
se “cargue”. También es necesario te¬ 
ner mucho cuidado en la colocación de 
la perforadora sobre el bloque, para 
evitar que los cilindros rehabilitados no 
queden a escuadra con el cigüeñal. Un 


EL 8:11,1,1 p° de dos cilindros, ambos acabados con 
i cc,ulpo - La dimensión vertical está numen- 
■ - ) veceR (1/32" equivale a 15 millonésimas de 
y el aumento horizontal es de 30 veces 
(1/32" equivalente a 0,001"). 


Fotografía micrométrica de un 
cilindro bruñido con amoladora 
de 500 granos. (Amplificada 40 
veces). 


Fotografía micrométrica de un 
cilindro bruñido con amoladora 
de 150 granos. (Amplificada 40 
veces). 


indicador corriente señala la conicidad y la ovalacion del cilindro, 
pero no da indicio alguno de la suavidad del acabado de la pared del 
cilindro. 


mecánico descuidado puede muy bien 
dejar de hacer que el centro coincida 
con el nuevo. La exacta coincidencia de 
centros es esencial, pues sin ella, la bie¬ 
la no puede centrarse bien en el cilin¬ 
dro. j 

Sin consideración del método que se 
siga para la rehabilitación de los cilin¬ 
dros, lo esencial es, que se haga una lim¬ 
pieza completa y cuidadosa de los cilin¬ 
dros y secciones adyacentes, antes de 
reinstalar el motor. Esta precaución es 
de particular importancia al tratarse 
de cilindros rectificados con piedra de 
amolar. 
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Hay varios modos de limpiar un blo¬ 
que de cilindros. Un método es aplicar 
una capa de aceite espeso de cambio de 
marcha, de tipo 600W, a todo el diáme¬ 
tro interior del cilindro y luego lavarla 
con petróleo. El aceite espeso tiene la 
tendencia hacia extraer del bloque las 
partículas de material raspante o abra¬ 
sivo. El jabón y agua, con un cepillo, 
sirven también para esta limpieza. Ro¬ 
ciar el bloque y la caja del cigüeñal 
con un fuerte chorro proveniente de 
una lavadora de automóvil, comoj>aso 

(Continúa en la página 48) 
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Howard S. Welch, durante varios 
años intimamente relacionado con el 
comercio internacional de automóviles, 
ha sido nombrado jefe de la división 
automotriz y aeronáutica del Bureau of 
Foreign and Domestic Commerce, 
Washington, D. C., según anuncia el 
director general de ese Bureau, 
Claudius T. Murchison. Viene a ocu¬ 
par el puesto que hasta hace poco de¬ 
sempeñaba Archie W. Childs, quien, 
como lo anunciamos en otro párrafo, a 
ingresado de nuevo al servicio consular. 
El Sr. Welch fué educado en la Uni¬ 
versidad de Kansas y por muchos años 
ha vivido en South Bend, Indiana. La 
mayor parte de sus veinte años de ex¬ 
periencia comercial la ha dedicado al 


Howard S. Welch 


A. W. Childs 


Archie W. Childs, a continuación de 
su renuncia del puesto de jefe de la 
división automotriz y aeronáutica del 
Bureau of Foreign and Domestic Com¬ 
merce, Washington, fué asignado a la 
oficina en Rio de Janeiro, de ese bu¬ 
reau, regresando así a un campo que 
ya le era muy conocido. Nacido en el 
estado de Ohio, sirvió al Gobernó de 
las Estados Unidos, como vicecónsul en 
el Portugal, Brasil, y otros países ibe¬ 
roamericanos por más de seis años. En 
1925 dejó el servicio consular para 
aceptar un puesto comercial en la in¬ 
dustria automotriz, en el cual sirvió 
hasta 1928, año en que ingresó como 
jefe de la división automotriz y aero¬ 
náutica del Bureau en Washington. 


Hombres de la Industria 


negocio de exportación. Como gerente 
de exportación o gerente de ventas, 
ha viajado extensamente en la Amé¬ 
rica Latina, Europa y otras partes del 
mundo. 

John V. Lawrence ha sido elegido se¬ 
cretario y subtesorero de la Adminis¬ 
tración Nacional del Código correspon¬ 
diente a la industria de camiones del 
país, a continuación de la renuncia de 
Edward F. Loomis. El Sr. Lawrence es 
muy conocido en el comercio interna¬ 
cional, pues durante algún tiempo tuvo 
a su cargo las actividades europeas de 
la entonces National Automobile Cham- 
ber of Commerce, hoy la Automobile 
Manufacturers Association, dirigiéndo¬ 
las desde la sucursal de esta organiza¬ 
ción en Paris, Francia. Hasta su re¬ 
ciente nombramiento, el Sr. Lawrence 
era subsecretario de la Administración 
Nacional de ese código. El Sr. Loomis, 
por su parte, fué uno de los organiza¬ 
dores y el gerente de las Federated 
Truck Associations of America, la cual 
fué unida después a la American High- 
way Freight Association, para formar 
finalmente la American Trucking As¬ 
sociation, de la cual es gerente. Du¬ 
rante varios años fué el secretario del 
comité de camiones de la N.A.C.C., aho¬ 
ra, la Automobile Manufacturers Asso¬ 
ciation. 

P. F. Baillet ha sido nombrado ge¬ 
rente de exportación de lo Universal 
Products, Syracuse, N. Y., fabricante 
del lubricador Universal, especial para 
automóviles. Las oficinas de exporta¬ 
ción y salón de exhibición se hallan en 
461 Eighth Avenue, Nueva York. 
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J. V. Lawrence 


Loáis de Bouder 


P. F. Baillet 


E. W. Lenz 


Louis de Bouder, gerente de exporta¬ 
ción de la Defiance Spark Plugs, Inc., 
regresó a Nuevo York a fines de abril 
después de un extenso viaje por la 
América Central y América del Sur 
Visitó en su viaje a las principales ciu¬ 
dades de México, Guatemala, El Salva¬ 
dor, Honduras, Nicaragua, Costa Rica, 
Panamá, Colombia, Ecuador, Perú, Chi¬ 
le, Argentina, Uruguay, Brazil, Trini¬ 
dad, Jamaica, Puerto Rico, Rep. Domi¬ 
nica, Jai ti y Cuba. Se siente muy op¬ 
timista sobre el futuro desarrollo del 
comercio internacional entre los Esta¬ 
dos Unidos y la América Latina. 

Ernest W. Lenz ha sido nombrado 
gerente de exportación de la K-D Lamp 
Co., Cincinnati, Ohio, fabricante de 
lámparas en general para vehículos au¬ 
tomóviles. La oficina de exportación 
está en 280 Broadway, Nueva York. El 
Sr. Lentz anuncia que la K-D empren¬ 
derá una activa compaña de ventas en 
el extranjero dentro de poco. 

Church Roper, durante estos últimos 
cinco años, gerente de ventas de la Ray 
Pistón Corp., ha sido nombrado ge¬ 
rente de ventas de la Acmé Machine 
Products Co., Muncie, Ind. 

Arthur J. Chanter, desde 1928 admi* 
nistrator general y vicepresidente de 
la Pierce-Arrow Motor Car Co., ** uti 
nombrado presidente de la compaña 
en reunión general de la directiva, cele¬ 
brada en Buffalo a mediados de abrí* 
Interesado en la industria automotriz» 
desde hace más de veinte años, la eX 
periencia administrativa del Sr. Ch an ' 
ter abarca todas las fases del negocio, 
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incluyendo ventas, manufactura y di¬ 
rección en general. Bajo la acertada ad¬ 
ministración del Sr. Chanter, los nego¬ 
cios de la Pierce-Arrow han progresa¬ 
do notablemente, hasta el punto de que 
su empresa ocupa actualmente uno de 
los primeros puestos entre las dedica¬ 
das a la fabricación de automóviles fi¬ 
nos. 

F. R. Valpey ha sido nombrado vice¬ 
presidente y gerente general de ven¬ 
tas de la Graham Paige Motors Corp. 
A. I. Philp, que ha venido sirviendo de 
vicepresidente a cargo de las ventas, 
ha sido ascendido al puesto de ayudante 
del presidente de la compañía. El Sr. 
Valpey ha servido a la Graham-Paige 
durante muchos años y tenido íntima 
conexión con todas las empresas de los 
hermanos Graham. 


C. W. McDaniel ha sido nombrado 
gerente general de ventas de la Fosto- 
ria Pressed Steel Corp., Fostoria, Ohio. 
Anuncia C. D. Pifer, presidente de la 
compañía, que el Sr. McDaniel tendrá 
a su cargo personal todas las activida¬ 
des de ventas y anuncios. El Sr. Mc¬ 
Daniel es hombre de vasta experiencia 
en la industria. Trabajó siete años pa¬ 
ra la Goodyear Tire & Rubber Co., dos 
para la Aluminum Industries, Inc., y 
siete para la firma de anuncios de Mc- 
Daniel-Fisher & Spelman. Inc. 


John Prior ha sido nombrado gerente 
de exportación de la Northeast Tool & 
Die Works, Kansas City, Mo., fabri¬ 
cante de parches de vulcanización por 
calor. La oficina de exportación está en 
44 Whitehall St., Nueva York, N. Y., 
E. U. A. 


H. L. Kraus 



H. L. Kraus, presidente de la Ií. L. 
Kraus, Inc., conocida firma exporta¬ 
dora de productos para automóviles, 
falleció re- 
p e ntinamente 
el 22 de marzo 
último. Aun¬ 
que aparente¬ 
mente en es- 
pléndida 
salud, la pre¬ 
sión de sus 
negocios le 
causó cierta 
afección nervi¬ 
osa que lo ob¬ 
ligó a retirarse 
a un hospital, 
donde dejó de 

H. L. KRAUS eXÍ3tÍr a P° C0 

de ingresar, a 
Pesar de todos los esfuerzos que dis¬ 
tinguidos especialistas hicieron por 


sarvarle. Murió relativamente joven, 
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de 39 años. Desde su graduación de 
la Universidad de Nueva York, se de¬ 
dicó exclusivamente al negocio de ex¬ 
portación. Su negocio, establecido en 
330 West 42nd Street, Nueva York, 
continuará bajo la dirección de R. J| 
Kraus. 

El Sr. Kraus no sólo desarrolló un 
extenso negocio internacional, para su 
propia firma, sino que siempre se dis¬ 
tinguió por un admirable spíritu de 
cooperación, en beneficio del desarrollo 
de la exportación en general. Fué, en 
realidad, bajo su personal dirección, 
que se organizó el Overseas Automo¬ 
tive Club, del cual fué él su primer 
presidente, organización hoy floreciente 
y de gran ayuda para los fabricantes 
de productos para automóviles interesa¬ 
dos en desarrollar sus negocios con el 
extranjero. 

Entte los más conocidos productos 
representados para la exportación 
por la firma Kraus se hallan las es¬ 
pecialidades Apeo Mossberg, los engra¬ 
najes Western, las piezas Tungsten, 
los émbolos Ohio, las piezas Brandt- 
Warner, United Parts y otros. 

Reciban su vioda y dos hijos nuestros 
más sinceras condolencias. 


Introducción del Essolube a la 
América Latina 

Después de varios meses de laboriosa 
preparación, se han completado los 
arreglos necesarios para la introduc¬ 
ción del conocido aceite de motor Esso¬ 
lube a los mercados latinoamericanos. 
El Essolube se ha vendido hasta ahora 
en los Estados Unidos y ciertos impor¬ 
tantes países de Europa. 

Este aceite se refina especialmente 
para satisfacer las necesidades de los 
motores modernos. Sus fabricantes 
reconocen el hecho de que las grandes 
velocidades y fuerza de los motores de 
los automóviles de hoy día necesitan un 
lubricante que haga su trabajo dé una 
manera correcta bajo las enormes 
presiones y temperaturas que se desa¬ 
rrollan en estos nuevos motores. 

“Hace tiempo que pasó el día en que 
cualquier aceite podía lubricar bien al 
motor de un automóvil,” dijieron los 
jefes de la empresa refinadora del Esso¬ 
lube, al anunciar la introducción de 
este aceite al mercado latinoamericano. 
“Un aceite de motor debe tener viertas 
características muy bien definidas para 
poder lubricar eficazmente y asegurar 
así una prolongada duración, ausencia 
de reparaciones y funcionamiento 
correcto al motor del automóvil. Debe 
tener la flúidez suficiente para circular 
con facilidad a bajas temperaturas. 
Su contenido de carbón debe ser míni¬ 
mo. También ha de contar con esas 
propiedades que contribuyen a un 
económico consumo y larga duración.” 


Cuidado de la Nueva Mano Eléctrica 

(Continuación de la página 41) 

al solenoide No. 1, y la palanca de 
desplazamiento se mueve hacia adelan¬ 
te, a nuetra, separando el contacto. 

Otro ejemplo. Supongamos que el 
selector esté colocado en la posición 
correspondiente a velocidad baja. El 
movimiento establece el contacto prima¬ 
rio entre 10 y 11. Asumiendo que el 
motor esté desembrago y que el inte¬ 
rruptor de circuito esté cerrado, el 
solenoide No. 3 recibe corriente, lo que 
mueve su válvula permitiendo la entra¬ 
da de vacío al cilindro del diafragma. 
Esto mueve el diafragma hacia atrás, 
contra el resorte “Y”, haciendo girar la 
palanca acodillada “F” hacia la de¬ 
recha y moviendo el eje “E” hacia la 
derecha, lo que produce la conexión de 
la palanca de desplazamiento “A” con 
la ranura en la varilla de desplazamien¬ 
to “C”. 

El movimiento del diafragma ha 
causado también la rotación del inte¬ 
rruptor entrelazado, a la posición mos¬ 
trada en la figura 2. El movimiento del 
selector hacia adelante, a la posición de 
velocidad baja, conecta los contactos 13 
y 16. La corriente pasa ahora de 10 por 
12 por el interruptor entrelazado, 
regresando al contacto 13 del selector y 
saliendo por 16 a “P” en la placa de 
contacto. De este modo se completa el 
circuito al solenoide No. 1, el cual abre 
entonces su válvula para admitir vacío 
al extremo superior del cilindro de 
desplazamiento y mover el émbolo hacia 
arriba. 

Esto hace girar la palanca acodillada 
“G” y varilla “E”, resultando en movi¬ 
miento hacia adelante del brazo de 
desplazamiento “A” y varilla “C” y en 
conexión con el engranaje de velocidad 
baja. El eslabón “D”, por supuesto, se 
mueve con “A” de modo que al comple¬ 
tarse el desplazamiento, las uñas de 
contacto se apartan de la placa “P” 
interrumpiendo así el circuito al sole¬ 
noide No. 1. La válvula de este último, 
bajo tensión de resorte, se mueve hacia 
arriba, se suspende el vacío y se admite 
la atmósfera al extremo superior del 
cilindro de desplazamiento, cuyo émbolo 
está compensado en ambos lados por la 
atmósfera. 

La National Machine & Tool Co., 
Jackson, Mich., anuncia un programa 
de expansión en el cual se comprende 
la construcción de nuevos edificios 
anexos a su fábrica principal en esta 
ciudad. En los nuevos edificios se 
instalará un equipo especial para la 
forjadura de ejes y arboles de eje de 
repuesto para automóviles de marcas 
conocidas. Gracias al nuevo equipo 
fabril, la producción de estas piezas se 
efectuará en grande escala. Todo el 
trabajo se hará en la misma fábrica, 
bajo exacto sistema de inspección. 
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• ÜL Overseas Graphic es la revista de la familia de 
los distribuidores de la Chrysler Motors en el extranjero. 
Mensualmente se publica e informa a nuestros distribuido¬ 
res, agentes y amigos acerca de los nuevos progresos hechos 
por nuestros ingenieros. Narra las experiencias y aventuras 
de nuestros productos en todos los rincones del planeta y 
en todas las condiciones concebibles. Contiene artículos y 
pláticas amistosas con los miembros de nuestra Directiva. 
Es como una mesa gigantesca alrededor de la cual la gran 
organización de distribuidores, se reúne mensualmente con 
nuestros dirigentes para charlar y discutir acerca de nego¬ 
cios, temas favoritos y experiencias. 

Constituye otro de esos servicios exclusivos de la Chrysler 
Motors, que contribuye a establecer y mantener más estre¬ 
chas las relaciones comerciales entre las oficinas generales 
y las organizaciones extranjeras. Nosotros hemos reservado 
para Ud. un- ejemplar del Overseas Graphic, el cual tendre¬ 
mos mucho gusto en enviárselo enteramente gratis y sin 
ningún compromiso de su parte. Como ésta es considerada 
la mejor revista para distribuidores dedicados al negocio 
de automóviles, queremos que Ud. por sí mismo comprenda 
la razón por la cual los agentes y los distribuidores la espe¬ 
ran ansiosamente cada mes . . . por qué las organizaciones 
en la industria automovilística y en otras actividades, nos 
ruegan poner su nombre en nuestro directorio. 

Tres son las ediciones del Overseas Graphic que para 
beneficio de nuestros distribuidores de los productos 
Chrysler y Plymouth, De Soto y Dodge, se publican en 
inglés y en español. Cuando Ud. nos escriba pidiéndonos 
un ejemplar, sírvase indicarnos el idioma preferido. La 
revista será dirigida a Ud. personalmente. Esto le ayudará 
a comprender más claramente, con qué precisión y asiduidad 
la Chrysler Motors trabaja con su gran organización de 
distribuidores y agentes ... y, además, le indicará algunas 
de las muchísimas ventajas de que se disfruta con nuestra 
representación. 

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM SEIS 
CHRYSLER AIRSTREAM OCHO • CAMIONES FARGO 
CHRYSLER AIRFLOW OCHO • MOTORES MARINOS CHRYSLER 

-♦- 

DODGE SEIS • CAMIONES DODGE 

-»- 

DE SOTO AIRSTREAM SEIS • DE SOTO AIRFLOW 
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Los Anillos de Embolo de Junta a Tope 


Por J. H. Ballard 

Ingeniero jefe, Sealed Power Corp. 

El tipo de junta o unión de los ani¬ 
llos o aros de émbolo ha sido objeto de 
mucha discusión, entre mecánicos e in¬ 
genieros. Por ensayos de laboratorio se 
ha logrado averiguar la cantidad de 
gas que se pierde por la junta o unión 
de un anillo de émbolo a velocidades 
normales de motor moderno. 

Al estudiar las ventajas de un tipo 
sobre las de otros, debemos tener pre¬ 
sente tres puntos importantes. 

1. El tipo de uso más común hoy día 
y que esté sirviendo de norma a la ma¬ 
yor parte de los fabricantes de automó¬ 
viles. 

2. La velocidad a que ha de funcionar 
el anillo. 

3. La pérdida exacta de compresión 
en pies cúbicos de los tres tipos prin¬ 
cipales de juntas o uniones. 

Hasta hace pocos años, los anillos de 
compresión eran de 3/16" a Yi" y los 
motores funcionaban a velocidades con¬ 
siderablemente menores que las de los 
actuales. Los modernos anillos se ha¬ 
cen de Ys" a 3/32" y funcionan gene¬ 
ralmente a velocidades que llegan hasta 
3.000 pies por minuto. En el moderno 
tipo de motor de alta velocidad, la jun¬ 
ta o unión escalonada (Fig. 1) resulta 
extremadamente delicada al tratarse de 
un anillo de %" de espesor y casi impo¬ 
sible en un anillo de 3/32" de espesor. 
La junta o unión escalonada no resulta 
práctica para los anillos delgados por¬ 
que está expuesta a romperse al insta¬ 
larse o durante el funcionamiento. La 
rotura en este punto, por supuesto, inu¬ 
tiliza al anillo. Por esta razón, la junta 
escalonada ha quedado descartada y la 
práctica moderna comprende principal¬ 
mente dos tipos principales de junta: 
la angular y la junta a tope, mostradas 
respectivamente en las figuras 2 y 3. 

En relación con la circunferencia del 
anillo, la abertura en la junta es una 
fracción muy pequeña. El anillo co¬ 
rriente de 3" tiene una circunferencia 
de como 10" y su abertura es apenas 
una pocas milésimas de pulgada. Se ve¬ 
rá entonces que el gas tiene muy poca 
oportunidad para escaparse por tan in¬ 
significante abertura. Tan pronto como 
el anillo entra a funcionar a velocida¬ 


des normales, no hay diferencia entre 
la cantidad de gas que se escapa por la 
junta angular y la junta a tope. 

Sin embargo, cuando el émbolo y el 
anillo se paran, quedan sin movimiento, 
la junta a tope permite un escape de 2 
pies cúbicos de gas por minuto. Bajo 
idénticas condiciones, la junta angular 
permite un escape de 2,1 pies cúbicos y 
la junta escalonada, 1,5 pié cúbico por 
minuto. Esto cambia en el acto, tan 
pronto como el motor se pone a funcio¬ 
nar y la velocidad del émbolo llega a 
275 pies por minuto. A esta velocidad, 
no hay diferencia en la cantidad de gas 
que se escapa por la abertura de los 
tres tipos de juntas. 

La ventaja más importante del tipo 
de junta a tope es que puede fabricarse 
con suma precisión, con tolerancias mí¬ 
nimas. Esto es tan evidente que todos 
los anillos con junta a tope que salen 
de una gran fábrica de anillos de ém¬ 
bolos se precisan a una tolerancia de 
diez a cinco milésimas de pulgada. Se¬ 
mejante exactitud en la fabricación 
permite que los anillos se instalen y 
ajusten con mayor facilidad por los me¬ 
cánicos. 


La Pared del Cilindro 

(Continuación de la página 43) 

final de la limpieza, es práctica reco¬ 
mendable. 

Intimamente relacionado con el aca¬ 
bado de la pared del cilindro se halla 
el acabado del mismo émbolo. Un ém¬ 
bolo mal acabado echa a perder toda la 
rehabilitación del cilindro. La precisión 
y calidad del trabajo depende, también, 
en este caso, de la herramienta que se 
emplee para hacerlo. Una herramienta 
mala de torno, o una rueda amoladora 
“cargada” provoca cierta tensión en el 
cuerpo del émbolo. Esta tensión provo¬ 
ca después una deformación muy sen¬ 
sible, y alterada la forma del émbolo, se 
produce escape de compresión y aspira¬ 
ción de aceite. En el caso de émbolos 
con cuerpo hendido o seccionado de es¬ 
pecial aleación, la tensión altera el diá¬ 
metro del cuerpo. Los émbolos deben 
siempre medirse y rectificarse con mi- 
crómetros antes de su instalación. 

Los émbolos deben ajustarse con su¬ 


mo cuidado, de acuerdo con las instruc¬ 
ciones de los fabricantes. Sin embargo, 
cuando la rectificación de los cilindros 
y el ajuste de los émbolos se han hecho 
con especial cuidado, el intersticio del 
émbolo puede reducirse un poco. En tal 
caso, se requiere especial atención du¬ 
rante el período de afinación del motor. 

Cada vez que se rehabiliten los cilin¬ 
dros, se recomienda quitar la tapa late¬ 
ral de la canalización o camisa de agua 
o los tapones de núcleo, y extraer todo 
el moho que se haya acumulado en es¬ 
tas secciones. Cuando esto deja de ha¬ 
cerse, se forman áreas “calientes” que 
pueden muy bien echar a perder todo el 
trabajo. 


Reorganización de la Pierce-Arrow 

Se ha incorporado una nueva com¬ 
pañía, llamada Pierce-Arrow Motor 
Corp., a continuación de un decreto ju¬ 
dicial que da aprobación a la reorga¬ 
nización de la antigua empresa Pierce- 
Arrow Motor Car Co. Se ha suscrito 
todo el capital de la nueva compañía 
y la producción de sus modelos de 1935 
continúa sin dificultad alguna. 

Arthur J. Chanter, el presidente de 
la antigua compañía, es el presidente 
de la nueva empresa. J. Ernest Alien, 
capitalista interesado en varias firmas, 
como la Ulen & Co., Trent P r o c e s s 
Corp., Archbald Coal Corp., y otras, 
hombre de vasta experiencia en finan¬ 
zas y administración de grandes nego¬ 
cios, es el jefe de la junta directiva de 
la nueva empresa. Martin C. Ewald 
continúa como secretario y tesorero y 
Thomas J. O’Rourke, como gerente ge¬ 
neral de ventas. 

La junta directiva de la nueva em¬ 
presa comprenderá las personas si¬ 
guientes: A. J. Chanter, J. E. Alien, 
Keneth Strachan, Ansley W. Sawyer, 
H. Bennett Sheets, Charles H. Diefen- 
dorf, Edward B. Germain, Charles M. 
Kennedy, Bayard F. Pope y Sheldon A. 
DuCret. 


Nuevos catálogos 


Champion Spark Plug Co., Toledo, Oh! 
Catálogo de exportación, edición de 
inglés, francés, español y portugués. T<-P 
el cuidado y uso de bujías de encendido y - 
yadores de bujías y comprende lista de , 
las marcas y modelos de automóviles, roo 
cletas, botes, tractores, en que se emplean 
productos. 

Snnp-On Tools, Inc., Kenosha, Wis°°nfl 
Boletines descriptivos e ilustrativos de * 
extractores de ruedas y otras hcrrnmi » 
incluyendo algunaB especiales para la repa 
de automóviles y camiones Chevrolet > 
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KLAXON AND DELCO- 
REMY HORNS 


HYCOE 
BRAKE LINING 


WALKER LIFTS 


NEW DEPARTURE 
BALL BEARINGS 


ALLEN ELECTRICAL TEST- 
ING EQUIPMENT 


PEDRICK PISTON 
RINGS 


AC FUEL PUMPS 
AND PARTS 


HARRISON 

RADIATORS 


Overseas Motor Si R 


1775 Broadway 


N ueva York , N. Y., E. VJ Di r , 


TJ N varios mercados necesitamos todavía representantes para la 
venta de los productos Su propio mercado puede 

talvez ser uno de ellos. Comuniqúese directamente con nosotros, 
pidiéndonos información detallada e indicándonos claramente los 
productos en que se interesa. 


Cada producto “O.M.S*C.” es el 


0 UANDO Ud. vende los legítimos productos está Ud. 


suministrando los PRINCIPALES de su clase—productos de 
establecida calidad y de aceptación universal. Los productos 
famosos en todo el mundo, combinados con los servicios de la Over¬ 
seas Motor Service Corporation, aseguran al comerciante que los 
vende una oportunidad permanente para aumentar sus ganancias. 








































es el predominante de su clase 


SUIDE LAMPS 


BINKS SPRAY PAINT- 
INS EQUIPMENT 


WALKER JACKS 


HYATT 

ROLLER BEARINGS 


Si rvice Corporation 

¡reccíon telegráfica: “ Motor ser ve” New York . Todas las 


DELCO-LOVEJOY 
SHOCK ABSORBERS 


S I Ud. está ya vendiendo algunos de los productos '©.M.fL€', le 
conviene imponerse de los otros que completan este gran surtido. 
No deje pasar por alto esta oportunidad. Comuniqúese con el conce¬ 
sionario de los productos '©MM.C en su mercado o escríbanos direc¬ 
tamente pidiéndonos detalles. 


DEICO BATTERIES 


WHEELS, WHEEL PARTS DELCO-REMY AND NORTHEAST 
BRAKE DRUMS K§^VW^l ye c s orp & ELECTRICA!. PARTS 


E L gran surtido comprende: bujías de encendido A.C., filtros de aceite 

A.C., limpiadores de bujías de encendido A.C., ensayadores de bujías de encen¬ 
dido A.C., señales de reflexión A.C,, bombas de combustible A.C., depuradores de 
aire A.C., acumuladores Deleo, piezas para sistemas eléctricos Delco-Remy y North¬ 
east, cojinetes de bolas New Departure, cojinetes de rodillos silenciosos Hyatt, radia¬ 
dores Harrison y piezas para los mismos, bocinas Klaxon y Delco-Remy, amortigua¬ 
dores Delco-Lovej oy, gatos y levantadores Walker, correas Hycoe para ventiladores y 
forros Hycoe para frenos, anillos o aros de embolo Pednck, ruedas y piezas para las 
mismas Kelsey-Hayes y Motor Wheel Products, lámparas Guide equipos Binks para 
pintura por pulverización y equipos Alien para ensayos eléctricos. 
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El 90% de los automóviles en circulación por todo el mundo 
va equipado con uno o más productos 



















BUJIAS DE ENCENDIDO DE CALIDAD 

/ 


Superiores en toda 
característica determinante de calidad en 

buj ías de encendido 



Si Ud. maneja automó¬ 
viles, sabe entonces qué 
requisitos lia de llenar una 
bujía de encendido para 
merecer el nombre de 
buena . Su experiencia per¬ 
sonal le dará seguramente 
idea de lo que otros due¬ 
ños de automóviles esperan 
de las bujías de encendido 
que ellos compren. A cau¬ 
sa de que las bujías de en¬ 
cendido AC satisfacen to¬ 
dos los requisitos, de una manera irreprochable, 
son, naturalmente, las de mayor demanda y más 
fácil venta del mercado. 

La evidencia más elocuente de la indisputable 
superioridad de las bujías AC se halla en este 
hecho: durante estos líltimos seis años, más de 
seis, de cada diez automóviles construidos en 
ltfs Estados Unidos, han sido equipados en la 
fábrica con bujías de encendido AC. 

Pero esta evidencia tan convincente no es la 
única reflexión sobre la calidad de las bujías de 
encendido AC. Cuatro rasgos exclusivos de 
construcción hacen resaltar ésta calidad: 

Las bujías de encendido AC son de una sola 
pieza, de construcción protegida contra el calor. 


Se evita así el escape de compresión. Los elec¬ 
trodos son de metal Isovolt—un rasgo exclusivo 
de la AC, que propende a prolongar su duración 
y a asegurar también un arranque más lácil al 
motor. El electrodo lateral está unido por 
soldadura autógena al casco, para asegurar me¬ 
jor conductibilidad de calor. La punta del 
aislador está glaseada, para reducir la incrusta¬ 
ción. 

Finalmente, todos los tipos de bujías AC se 
proyectan sobre una amplia w4 escala de tempera¬ 
tura”. Ni aun las variaciones de temperatura 
en el interior de los motores de igual fuerza y 
marca pueden afectar el rendimiento de la 
bujía AC construida para semejantes motores. 

No hay, por lo tanto, que extrañar que las bujías 
de encendido AC merezcan el nombre de ver¬ 
daderamente buenas . Tampoco es sorpresa 
alguna el que estas bujías den a los dueños de 
automóviles el mejor servicio imaginable. La 
fácil venta de las bujías de encendido AC se 
comprende muy bien en vista de estos hechos. 
Y todo esto es razón de sobra para que Ud. 
prefiera las AC para su negocio y para sus 
clientes . 

Si Ud. quiere información detallada sobre^ estas 
finas bujías de encendido, sírvase comunicarse 
con la 



Departamento de Exportación: 

OYERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE ” A. Y., E. U. A. Todas las claves. 


AC SPARK PLUG COMPAÑA 

Flint, Michigan, E. U. A. 
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Para el servicio y la 
conservación mecánica 




Arriba—Establecimiento de la United 
Motor Works, Singapore, donde se 
reunieron hace poco, los concesionarios 
de la Overseas Motor Service Corpora¬ 
tion en la India Holandesa y Pcnanjr, 
para discutir planes comerciales. A la 
izquierda—El nuevo establecimiento de 
servicio de la Firestone Auto Supply & 
Service Store, abierto en Cleveland, 
E.U.A., basado sobre los más adelanta¬ 
dos métodos comerciales. El edificio de 
dos pisos resalta por su torre de exqui¬ 
sito gusto arquitectónico. Tiene 35.000 
pies cuadrados dedicados a servicio y 
ventas. En el caben muy bien 75 auto¬ 
móviles, al mismo tiempo. El nuevo 
establecimiento vende neumáticos, ca¬ 
meras de aire, acumuladores, bujías de 
encendido y otros productos de la fá¬ 
brica Firestone de Altron. Hay sala de 
espera y departamentos separados para 
compostura de acumuladores, cubiertas 
y cámaras de neumáticos, alineación 
de ruedas, lubricación, lavado y otros 
trabajos de servicio de limpieza y con¬ 
servación mecánica, para automóviles, 
camiones y ómnibus. 


Modelos de Aniversario del Federal 

Nuevas series de sus modelos 15, 18, 
20 y 25, llamados modelos de Aniver¬ 
sario, se anuncian por la Federal Mo¬ 
tor Truck Co. Se diferencian de sus an¬ 
tecesores en que tienen un estilo de 
acuerdo con las tendencias modernas, 
en perfilación y en que llevan el motor 
colocado más hacia el frente. Este cam¬ 
bio de posición resulta en una reduc¬ 
ción del viraje y de la longitud total y 
en una distribución más uniforme de 
la carga, entre la sección delantera y 
la trasera. Por otra parte, las capaci¬ 
dades brutas se han aumentado. Los 
precios continúan lo mismo que antes. 

Con estos nuevos modelos se ofrecen 
dos tipos de compartimiento de conduc¬ 
tor: el normal o corriente, con parabri¬ 
sa de una pieza, inclinado, y el “de 
luxe” con parabrisa en V inclinado y 
techo de acero forrado interioremente 
con madera laminada. Ambos compar¬ 
timientos son 2" (51 mm.) más largos 
que los de los modelos anteriores. Los 
asientos son más bajos para mayor co¬ 
modidad. 

La distancia normal para todos los 
modelos es de 136" (3,4 m.), como an¬ 
tes, pero cada distancia entre los ejes, 


que antes se ofrecía a elección, ha sido 
reducida en 6" (152 mm.). Las capaci¬ 
dades brutas se han aumentado como 
sigue: Modelo 15, de 10.000 a 11.000 

libras; modelo 18, de 11.000 a 12.000 

libras; modelo 20, de 12.000 a 13.000 

libras y modelo 25, de 14.000 a 14.500 

libras. 

El motor Hercules de seis cilindros, 
de que van provisto todos estos nuevos 
modelos ha sido modificado en el sen¬ 
tido de pasar el tubo de escape por un 
lado, en lugar de llevarlo al centro. 
Esto facilita los ajustes. 

Chile — Las matrículas oficiales para 
1935 muestran un total de 32.291 vehí¬ 
culos automóviles, representado por 
3.298 automóviles diversos, 19.451 par¬ 
ticulares, 1.197 ómnibus y 8.345 camio¬ 
nes. Estas cifras nos llegaron de San¬ 
tiago por correo aéreo. Hay un total de 
744 motocicletas. Los vehículos están 
distribuidos como sigue: 



Auto¬ 

Omni¬ 

Camio¬ 

- Moto¬ 


móviles 

bus 

nes 

cicletas 

Santiago . . . 

9.686 

530 

3.022 

343 

Valparaíso 

1.261 

170 

489 

138 

Viña del Mar 

1.163 

54 

313 

49 

Antofagasta 

525 

33 

240 

5 

Concepción 

479 

14 

151 

15 

Magallanes . 

590 

5 

170 

14 


Nuevo Sedán Chrysler Airstream 

Un nuevo sedán Traveler, con 133" 
(3,37 m.) de distancia entre los ejes, 
caracterizado por baúl integrante, y 
que se ofrece a un precio de lista de 
$1.225, ha sido agregado a la serie 
Chrysler Airstream de ocho cilindros. 
Entre los rasgos del nuevo modelo se 
hallan puertas anchas. La anchura de 
la puerta delantera es de 42" (1,06 m.) 
y la de la puerta trasera, 25%" (654 
mm.). El piso del compartimiento tra¬ 
sero mide, desde el frente del asiento 
trasero hasta el respaldo del asiento 
delantero, 47%" (1,20 m.). 

Nuevos Cabriolés Pontiac 

La Pontiac anuncia la adición de un 
cabriolé a su serie DeLuxe de seis cilin¬ 
dros y a su serie de ocho cilindros en 
línea, con precios de lista respectiva¬ 
mente de $775 y $840. Los asientos se 
tapizan con cuero natural o con tela de 
algodón. El asiento auxiliar trasera va 
siempre tapizado con cuero. Atrás del 
respaldo del asiento delantero hay espa¬ 
cio para llevar equipaje. A elección # 
dejan un neumático de recambio escon¬ 
dido o dos ruedas de recambio dispues¬ 
tas encajadas en los guardabarros. 
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2 cocJíeL 

para 

demostrar que están 
bien construidos! 


La “Prueba Suprema" Studebaker Confirma 
la Suspensión Maravillosa 


Y LOS CONCESIONARIOS QUE VENDEN 
ESTOS COCHES CONSTRUIDOS A PRE¬ 
CISION, ESTAN HACIENDO FORTUNA 

T A Studebaker nunca experimenta a expensas del pú- 
blico o del concesionario. Cuando la Studebaker 
onuncia algo nuevo, se puede tener la seguridad de que 
es algo que ya ha sido ensayado en todo sentido. 

Esto se debe a la norma tradicional de la Studebaker, 
de atraer a su organización los mejores ingenieros de 
la industria automotriz—ingenieros que como si tal cosa 
prefieren destruir un centenar de coches en los terrenos 
de pruebas, antes que autorizar la producción de un co¬ 
che Studebaker que pudiera desilucionar a un compra¬ 
dor, en el más insignificante de los detalles de su fun¬ 
cionamiento. 

Los Studebaker de Suspensión Maravillosa conquistan 
cada día mayor aceptación—acusando más ventas, y, lo 
que es más importante aún, aportando MAYORES 
GANANCIAS a los concesionarios Studebaker. 

Con el nuevo sistema, exclusivo de la Studebaker, de 
la Suspensión Independiente de las Ruedas Delanteras, 
los Frenos Hidráulicos Compound y las carrocerías de 
acero espaciosos y bonitamente perfiladas, los nuevos 
modeloB Dictador , Comandante y Preaidente, permiten 
al concesionario atender a la demanda de más del 95 % 
de los posibles compradores de coches nuevos. 

Y el contrato de representación Studebaker es el más 
equitativo que se ofrece en la industria automotriz. 

Cablegrafíe o escriba hoy mismo por informes Bobre 
la representación Studebaker en su localidad tanto 
para automóviles como para camiones. También hay 
zonas vacantes para la representación de los automó¬ 
viles Pierce-Arrow y de los camiones y ómnibus White 
e Indiana. Diríjase a The Studebaker Export Corpora¬ 
tion, South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDE¬ 
BAKER. 


“Precisión ante todo”—tal es el lema Stude¬ 
baker. La base del éxito para los operarios 
Studebaker es la precisión, no la velocidad. 
Al igual que los artesanos de la edad media, 
la mayoría de los artesanos de la Studebaker 
han heredado de sus padres y al uelos, que 
también fueron empleados de la Studebaker, 
su pericia inherente y su lealtad inflexible en 
la excelencia de sus trabajos. 


Seguridad de soldadura eléctrica—Las carroce¬ 
rías Studebaker de acero sin costura tienen pa¬ 
neles de techo también de acero soldados a los 
montantes de acero y un cubretablero de “doble 
bóveda” de acero. Los super-frenos hidráulicos 
proporcionan mayor seguridad. 


Xoz L A/ueVXrtL 

CAMPEONES STUDEBAKER 


/935 de, <Sa 


A^€M/lJU4>ÍJÍÍoÍL£t 
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Evidencias de Progreso 
, Comercial 

(Continuación de la página 22) 

doce meses y que este automóvil está 
ahora presentado en los principales 
mercados del mundo. . . . Alvan Macau- 
ley, presidente de la Packard, celebró 
su vigésimo quinto aniversario de su 
conexión con esta gran compañía. 
Ingresó en la Packard como gerente 
general, en abril de 1910 y fué nombra¬ 
da presidente de la compañía en 1916. 
... El precio de lista, entrega en 
fábrica, del sedán Auburn de seis 
cilindros, después de reducido en $50, 
es ahora de 795. 

La compra de la fábrica de auto¬ 
móviles Durant, en Lansing, Mich., 
donde hasta hace pocos años, se con¬ 
struían los automóviles Star, Rugby y 
Durant, fué anunciada por C. L. Mc- 
Cuen, presidente y administrador gene¬ 
ral de la Olds Motor Works. Manifestó 
que esta fábrica se necesitaba para au¬ 
mentar la fabricación de los automó¬ 
viles Oldsmobile. . . . Los pedidos re¬ 
cibidos los diez primeros días de abril 
de 1935 por la Studebaker Export 
Corp., fueron 35 Mj por ciento mayores 
que las ventas totales de marzo y 25 
por ciento mayores que las ventas 
totales de abril de 1934, lo que es un 
record de ventas en diez días aventa¬ 
jado sólo por igual número de días en 
mayo de 1929. ... William B. Stout, 
presidente de la Society of Automotive 
Engineers de los Estados Unidos, y 
constructor del Scarab, automóvil con 
motor instalado en la parte de atrás 
del vehícúlo, se halla en un viaje de 
7.000 millas para estudiar el consumo 
de combustible y funcionamiento ge¬ 
neral de su nuevo producto. ... La 
Packard dice que las ventas de su 
modelo 120 están creciendo rápida¬ 
mente y que las de sus modelos más 
caros van desarrollándose igualmente 
bien. ... La General Motors está cons¬ 
truyendo una gran fábrica para la 
fabricación de locomotoras con motores 
diésel para uso de ferrocarril. 

Desde que se ofreció su cambio de 
marcha automático, hace cerca de tres 
años, más del 85 por ciento de los 
automóviles. Reo Flying Cloud y Reo 
Royale se ha equipado con este inte¬ 
resante mecanismo. . . . Edsel Ford 
mostró especial interés en las carreras 
de Sir Malcolm Campbell en Daytona. 

. . . En una carrera de seguridad en 
Murdoc Dry Lake, Estados Unidos, un 
sedán Willys “77” de tipo corriente se 
mantuvo corriendo a todo escape por 
24 horas seguidas, parándose solo para 
recibir combustible. Recorrió 1.530 
millas a una velocidad promedia de 
65,5 millas por hora. 

La United States Rubber Co. está 
celebrando el vigésimo quinto aniver- 
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sario de sus grandes plantaciones de 
caucho en el Asia, cuya explotación 
se ha venido acentuando últimamente. 
... La campaña de anuncios de la 
A C Spark Plug Co., del presente año 
es la más grande de todas las que ha 
emprendido hasta ahora. . . . Los em¬ 
barques de Hudson y Terraplane de 
este año, hasta el primero de abril, 
llegan a un total de 34.881 automóviles, 
lo que representa un aumento de 14 por 
ciento sobre el mismo período del año 
pasado. . . . Las ventas de la Graham- 
Paige durante el primer trimestre han 
producido una ganancia de, ás de $100.- 
000 según anuncia Robert C. Graham, 
vice-presidente y administrador gene¬ 
ral de la compañía. ... La compañía 
fabricante de los camiones Federal 
anuncia una ganancia neta de $50.449 
en 1934, contra una pérdida de $165.062 
en 1933. 

Contratos del Gobierno por camiones, 
por un total de $1.500.000, se dieron a 
la Reo Motor Car Co. . . . Empezando 
con la introducción de los modelos 
“Skyway” en octubre de 1933, la Stude¬ 
baker ha exportado más automóviles 
durante estos últimos 18 meses, que en 
todo otro período de tiempo similar 
desde noviembre de 1929, según mani¬ 
fiesta A. L. Frank, presidente de la 
Studebaker Export Corp. ... En vista 
de la producción y las ventas, se obser¬ 
va que hay creciente demanda de auto¬ 
móviles más finos y costosos. En 1934, 
los automóviles de precios bajos y 
moderados representaron la mayor 
parte del total de ventas y se notó 
también cierta demanda de vehículos 
económicos provistos de dotación espe¬ 
cial. . . . La Ford está por establecer 
una nueva fábrica de vidrio en su gran 
establecimiento en Rouge. Su costo 
total será alrededor de $3.000.000. 
Añadiendo esta suma a la que esta gran 
compañía está invirtiendo en la ex¬ 
tensión de sus facilidades fabriles en 
Rouge, se completa un total de más de 
$23.000.000. ... El rendimiento diario 
del establecimiento en Rouge se au¬ 
mentará a 5.000 vehículos completos. 

. . . Los nuevos precios del LaSalle son 
como $400 más bajos que los de los mo¬ 
delos de 1934. 

La demanda de automóviles continúa 
siendo le base principal de la industria 
del acero. El consumo de acero, por 
parte de la industria automotriz, ha 
sido más de 33 por ciento durante el 
presente año, en comparación con el 
del año pasado. 

Un nuevo sedán Traveler, en chasis 
de 133" (3,38 m.) de distancia entre los 
ejes, provisto de baúl integrante, y un 
precio de lista en fábrica de $1.225, 
se ha agregado a la serie Airstream de 
ocho cilindros de la Chrysler. ... La 
fábrica de camiones Dodge se ha hecho 
insuficiente para dar abasto a la de¬ 
manda y se está construyendo un anexo 


que costará como $200.000. ... Los 
fabricantes alemanes de camiones, como 
los de automóviles, se han limitado 
principalmente a la refinación de de¬ 
talles, como pudo observarse en una 
reciente exposición en Berlín. En esta 
exposición se presentó muy poco en el 
sentido de nuevos modelos con motores 
de tipo diésel. 

Por el momento se anticipa que los 
automóviles de 1936 no tendrán 
cambios especiales en construcción. . ., 
La industria automotriz fué la tercera 
en importancia como anunciadora por 
radiotelefonía en los Estados Unidos el 
año pasado. ... La suma total de dinero 
en sueldos y salarios pagada por la 
General Motors en 1934 fué la mayor 
de todo año desde 1929, y el nivel de 
los pagos fué el más alto en la historia 
de esta gran empresa. . . . Casi la mitad 
de los empleados que trabajan a base 
de hora en la fábrica de la Buick está 
representadas por hombres de 40 años 
o más y más del 43 por ciento de todo 
el personal de operarios de esta com¬ 
pañía ha trabajado continuamente para 
ella 10 años o más. 

Durante 1934 la Hudson gastó $35.- 
000.000 en materiales y abastecimientos 
diversos y pagó sueldos y salarios por 
un total de $13.000.000 en comparación 
con $19.165.000 en materiales y $7,- 
700.000 en sueldos en 1932. ... Del 
aumento de 552.780 automóviles y ca¬ 
miones en 1934, sobre la producción en 
1933, los modelos V-8 representan como 
el 56 por ciento o 285.268 vehículos. 


El Acabado Sintético Resulta 
Satisfactorio 

(Continuación de la página 34) 

máscaras o plantillas y tener que cam¬ 
biar el color en la pistola. 

Cuando al taller lleguen clientes en 
perspectiva, indíqueseles que el estable¬ 
cimiento está preparado para aplicar 
al vehículo los acabados de colores de 
última moda. Los interesados compren* 
derán que pintando los guardabarros del 
mismo color de la carrocería, moderni¬ 
zan sus propios vehículos o por lo me¬ 
nos quedan menos expuestos a formar 
desagradable contraste con los de re¬ 
cientes modelos de brillantes colotes > 
linda perfilación. , 

Debido a que millones de autonióvi 
les y camiones están todavía trabajan 
do más allá de su duración norma, 
ayuda a establecer un gran meu’a 
para obras de acabado. Estas oportuni 
dades para trabajos de acabado han 
venido multiplicándose rápidamente d 
rante estos cuatro cinco años pasados. 

o El Automóvil Americano 
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Obtenga Buenas Ganancias en este Mercado Más Amplio 


Los embarques de exportación del Auburn durante el 
primer trimestre de 1935 fueron mayores que en todo 
otro correspondiente trimestre en la historia de la com¬ 
pañía Auburn. Sus representantes los están vendiendo 
en mayores cantidades que nunca y obteniendo mejores 
ganancias debido a la creciente aprobación del público. 

Esto se debe a los siguiente: 

El Auburn ofrece un dominio más extenso sobre el 
mercado. Sus finos y económicos modelos de seis cilin¬ 
dros se venden en el mercado de los automóviles de 
precios moderados. Sus elegantes modelos de ocho 
cilindros se venden en el mercado de los vehículos de 
precios medianos y sus poderosos automóviles de ocho 
cilindros con sobrecargador, en el mercado de los 
de precio medianamente alto. Estos últimos atraen la 


preferencia de aquellos que desean un funcionamiento 
de perfección sin paralelo. Todos los automóviles 
Auburn sobresalen por la distinción de su aspecto, por 
la solidez de su construcción, por la comodidad de su 
marcha y por la facilidad de su conducción. 

Y sólo el Auburn ofrece la doble dcsmultiplicación 
Dual Ratio, en el eje trasero. Este notable rasgo per¬ 
mite una economía extraordinaria en combinación con 
un funcionamiento insuperable. 

Estudie la representación del Auburn: territorio ex¬ 
clusivo, buenas ganancias, ausencia de restricciones e 
imposiciones de la fabrica. Pídanos, por carta o por 
telegrama, información detallada, o comuniqúese con 
nuestro concesionario más cercano. 


AUBURN AUTOMOBILE CO., AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: " AUBURN AUTO” 

Los precios de lista del Auburn , con entrega en ¡a fábrica, se comprenden ent\i ^745 y $*-45. 




Spccdster con sobrecargado!*. Velocidad y 
funcionamiento sin igual. Motor de ocho cilin¬ 
dros de 150 caballos do fuerza. De aspecto muy 
deportivo. 






Sedán con amplia comodidad para sois pasajeros. Carrocería de acero do 
construcción unificada. Interior lujosamente equipado. El de seis cilindros 
tleno 85 caballos do fuerza, y ol de ocho, 115. 


Mayo, 1935 


Faetón transformable en sedán. Completamente 
cerrado o completamente abierto. Un modelo 
para todo tiempo. De seis o de ocho cilindros. 


Brougham de 5 pasajeros, de dos puertas. 
Un modelo muy atractivo. La amplitud 
completa de un sedán. Interior muy es¬ 
pacioso. 
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ABREVIACIONES i 

•—Amplificador al vacío 
—A elección 

1— Largo total 

t —Sedán de 6 paa. 
tt —Sedán de 7 pal. 
ti—Amplificador de freno al vacío 
♦ ♦—Se aplica al Std. 7.00 x IR en el 
Cnstom 

•—Antea la N.A.C.O. 

2- P—De dos placas 
A-Llte—Anto-Lite 
B&B—Borg 8c Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
CAlt —Leva y palanca 
C & R—Leva y rodillo 
Cli—Ollmax 

Col—Colombia 
d—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lnbricator 

Dct—Detroit Qear 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
Bx-DS—Fr. ext. en árbol tran» 
Ei-Fw-Fr. ext. en 4 rueda» 
Ex-Hw—Fr. ext. en me. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gernmci 
Hyd—Hydréulico 
In-Pw—Fr. int. en 4 rneda» 
fn-FAR—Interiores en la rnedaa 
delanteras y traseras 
In-Rw—Interiores en las rueda» 
traseras 

Lav.—Lavine Gear Co. 

Lyco—Ly corning 
H—Metal 
Mee—Mecha nlen 
M nn—Múñele 
M-D—Disco móltjpl» 

N—De ngujas 

Na t—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-B—North East 

W-í*—New Proce»» Gear Oo 

O-D—Owen Dyneto 

Own—Propio 

Opt—Opcional 

Pre—Prest-O-Litf 

R & M—Caucho y metal 

Pnmp—Bomba 

Roe—Rockford 

RC&L—Rodillo, leva y palanca 
R<£:M—Caucho y metal 
Ruis—RusBell 
—Saglnaw 
Sal—Sallsbury 
S-P—De una placa 
Strom—Stromherg 
The—Therrnold 
Tlm—TImken 

U-M—Universal y Mechanics 
—-Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WAS—Tornillo sin fin y sector 
W<&W—Tornillo sin fin j 
rueda 

War—Warner Corp. 

WI1—Willard 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

Marca 

\ No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

Potencia (fórmula 

N. A. C. C.) 

Cilindrada 

ti 

M 

2 

Metros 

<0 

JQ 

jj 

* 

O 

6 

g 

p 

*.o 

T3 

■i 

I 

Milímetros 

.d 

«3 

O 

fl 

_U1 

"3 

0. 

m 

U 

3 

1 


120 

3.04 

17x5.50 

3287 


Lvc. 

6 

3%x4% 

81x120.7 

22.51 

209.9 

3.44 

2 


127 

4.59 

16x6.50 

3607 


Lyc.... 

8 

3%x4% 

81x120.7 

30.01 

280 

4*59 

3 


127 

4.59 

16x6.50 

3607 


Lyc. 

8 

3%x4% 

81x120 

30.01 

280 

4.59 

4 

Buick.“35-40” 

117 

2.97 

6.25/16 

3155 

1431.1 

Own.. 

8 

3&x3 % 

78x98 

30.63 

233 

3.82 

5 


119 

3 02 

7 00/16 

3852 


Own... 

8 

2 5 %¡x4% 

75x108 

28.2 

235 3 

3 86 

6 

Buick.“35-60” 

128 

3.25 

7.50/16 

4303 


Own ... 

8 

3%x4% 

79x118 

30.63 

278.0 

L5l> 

7 

Buick .“35-90” 

136 

3.45 

7.50/16 

4691 


Own 

8 

3%¡x5 

84x127 

35.12 

344.8 

5.65 

8 


130 

3.45 

7.00/17 



Own.... 

8 

3%x4% 

86x125 

36.4 

353 

5.78 

9 


146 

3.71 

7.50/17 



Own ... 

12 

3%x4 

79x102 

46.9 

368 

6.03 

10 


154 

3.92 

7.50/17 



Own.... 

16 

3x4 

76x102 

67.5 

452 

7.40 

11 


107 

2.72 

5.25/17 



Own... 

6 

3%¡x4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

12 


113 

2 87 

5 50/17 



Own .. . 

6 

3H»x4 

84x102 

26.3 

206 8 

3 39 

13 

Chry*lcr.“C6” 

118 

3.00 

6.25x16 

3095 

1404 

Own.... 

6 

3%x4% 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

14 

Chrysler.“CZ” 

121 

3.07 

6.50x16 

3295 

1494 

Own.... 

S 

3%x4% 

83x105 

33.80 

273.8 

4.49 

15 

Chrysler.“Cl Airflow” 

1225 ^ 

3.12 

7.00x16 

3970 

1800 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x124 

33.80 

323.5 

5.30 

16 

Chrysler.“C2 Airflow” 

128 

3.26 

7.50x16 

4060 

1842 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x124 

33.80 

323.5 

5.30 

17 


137 

3.48 

7.50x16 



Own.... 

8 

3%x4% 

83x124 

33.80 

323.5 

5.30 

18 

Cunningham.V-9 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3%x5 

99x127 

48.05 

471.0 

7.72 

19 

De Soto.“SF” 

116 

2.95 

6.25x16 

3070 

1392 

Own.... 

6 

3%x4% 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

20 

De Soto.“SG Airflow” 

115H 

2.95 

O 

6.50x16 

3515' 

1594 

Own.... 

6 

a 

3%x4% 

•il a x a&2 

85x114 

27.34 
25 35 

241.5 

017 Ü 

3.96 

3 57 

22 

Duesenberg.“SJ St. 8” 

142% 

Jé , VÜ 

3.62 

0.Uva10 

7.50/17 

¿ViU 

4550 

1«j* i / 

2063.8 

Own.... 

D 

s 

3%x4% 

oüXI11 

95x121 

45^00 

Jé 1 i . O 

420.0 

6 88 

23 

Duesenberg.“SJ St. 8” 

153% 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.05 

420.(1 

6.88 

24 

Duesenberg.“J St. 8" 

142% 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

25 

26 

Duesenberg.“J St. 8” 

153% 

111 

3.91 

3.59 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 
Own.... 

8 

8 

3%x4% 

814x414 

95x121 

85x114 

45.00 

36.45 

420.0 

322.0 

6.88 

5,28 

27 

Ford.“8” 

112 

2.84 

U . AIU/ AU 

6.00x16 

2826 

1167.9 

Own.... 

8 

3%¡*3% 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

28 

{Franklin..“Olympic” 

118 

3.00 

6.00/17 

3645 

1647.7 

Own... 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

29 

Franklin Superchrged Air’n 

132 

3.35 

7.00/17 

4520 

2050.2 

Own_ 

6 

3%x4% 

89x121 

29.40 

274.0 

4.49 

30 

Franklin.. . Superehargcd 12 

144 

3.66 

7.50/17 

5650 

2562.8 

Own.... 

12 

3%x4 

83x102 

50.70 

398.0 

6.52 

31 

Graham.6-“74” 

111 

2.81 

17x5.25 

2655 

1194.7 

Own... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

169.6 

2.78 

32 

Graham.Deluxe 6 “74” 

111 

2.81 

16x6.00 

2680 

1206 

Own..,. 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

169.0 

2.78 

33 Graham.Special 6 “73” 

116 

2.95 

16x6.00 

3265 

1469.2 

Own 

8 

3%x4% 

82x114 

25.35 

224.0 

3.67 

31 Graham.8 “72” 

123 

3.12 

16x6.50 

3530 

1588.5 

Own... 

8 

3%x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

35 

Graham. .Superch’d 8 “75” 

123 

3.12 

16x7.00 

3640 

1638 

Own.... 

8 

3%x4 

83x102 

33.80 

265.4 

4.34 

36 

Hudson.“Six” 

116 

2.95 

19x6.00 



Own.... 

6 

3x5 

76x127 

21.60 

212.0 

3.47 

37 

Hudson “Spec. & De Luxe” 

117 

2.97 

16x6.25 



Own.... 

s 

3x4% 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

38 

Hudson.“Cuslom” 

124 

3.15 

16x6.50 



Own.... 

8 

3x4% 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

39 

Hupmobile.“518” 

118 

3.00 

16x6.00 

3020 

1369.9 

Own.... 

6 

3%x4% 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

40 

Hupmobile.“521 -G” 

121 

3.07 

16x6.50 

3335 

1603.5 

Own .. 

6 

3* 16 x4% 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

41 

Hupmobile.“527” 

127% 

3.23 

16x7.00 

3S05 

1725.9 

Own.... 

8 

3*íáx4% 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

42 

Lafayette (Nash). “3510” 

113 

2.87 

6.00/16 

3030 

1336.5 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.76 

3.57 

43 

La Salle.“35-50-B” 

120 

3.048 

7.00/16 



Own.... 

8 

3x4% 

76x111 

28.8 

248 

4.00 

44 

{Lincoln.“V12-145” 

145 

3.68 

7.50x17 

5S40tf 

2628 

Own... 

12 

3%x4% 

83x114 

46.8 

414.0 

7.34 

45 

{Lincoln.“V12-136” 

136 

3.45 

7.50x17 

5690 

2390.4 

Own.... 

12 

3%x4% 

70zlJ4 

46.8 

414.0 

6.20 

46 

iMarmon.“16* 

145 

3.68 

7.00/18 

5360 

2431.2 

Own.... 

16 

3%x4 

79x102 

62.50 

490.8 

8.04 

47 

{ *Naah.“Advanced 6” 

120 

3.04 

6.25/16 

3630 


Own... 

6 

3%x4% 

85x111 

27.34 

234.0 

3.82 

48 

t’Nash.“Advanced 8” 

125 

3.18 

6.50x16 

3750 


Own.... 

8 

3%x4% 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 

40 

f’Nash. . .“Ambassador 8” 

125 

3.18 

6.50x16 

3750 


Own.... 

8 

3%x4% 

79x108 

31.25 

260. S 

4.27 

50 

OIdsmobile.“F-35” 

115 

2.91 

6.25/16 



Own ... 

6 

354x4% 

84x105 

26.3 

213.3 

3.50 

51 

Oldsmobile.“L-35” 

121 

3.07 

7.00/16 



Own.... 

8 

3x4% 

76x108 

28.8 

240.3 

3.94 

52 

ÍPackard.“120” 

120 

3.04 

16x7.00 

3510 

1658.2 

Own.... 

8 

3%x3% 

82x98 

33.8 

257.1 

4.21 

53 

{Packard 8.“1200” 

127% 

3.23 

17x7.00 

4780 

2151.1 

Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

54 

ÍPackard 8.“1201” 

134% 

3.41 

17x7.00 

4815 

2166.7 

Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

55 

ItPackard 8.“1202” 

139% 

3.54 

17x7.00 

4955 

2229.7 

Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

56 

IPackard Super 8. ..“1203” 

132 % 

3.36 

17x7.00 

5030 

2263.5 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

57 

{Packard Super 8.. .“1204” 

139% 

3.53 

17x7.00 

5150 

2317.5 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

58 

ItPackard Super 8.. “1205” 

144% 

3.66 

17x7.00 

5300 

2385 

Own... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

59 

ÍPackard 12 . “1207” 

139% 

3.53 

17x7.50 

5700 

2565 

Own.... 

12 

3 ¿8x4% 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

60 

ti Packard 12.“1208” 

144% 

3.66 

17x7.60 

5790 

2605.5 

Own.... 

12 

3 Ax4% 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

61 

Pierce-Arrow."845” 

139 & 144 

3.45 * 3.6 

7.00x17 

4904 


Own... . 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

3S5.0 

6.M 

62 

Pierce-Arrow.“1245” 

139 & 144 

3.45 * 3.6 

7.50x17 

5233 


Own. ... 

12 

3%x4 

80x102 

58.80 

462.0 

7.57 

63 

Pierce-Arrow . “1255” 

147 

3.7 

7.50x17 

5439íf 


Own. ... 

12 

3%x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

64 

Plymouth . “PJ” 

113 

2.87 

0.00x16 

2860 

1287 

Own. ... 

6 

3%x4% 

79x111 

23.44 

201.3 

3.3 

n if 

65 

Pontiac . “701-A” 

112 

2.84 

6.00x16 



Own. ... 

6 

3%x3% 

86x98 

27.4 

208.0 

3.41 

66 

Pontiac.“605” 

117 

2.97 

6.50/16 



Own.... 

8 

354x3% 

81x89 

32.6 

223.4 

3.06 

67 

Reo. ...“S-4 Flying Cloud” 

118 

2.97 

6.50/16 



Own.... 

6 

3%x5 

85x127 

27.34 

268.0 

4.40 

68 

Reo.“Royale N-33” 

131 

3.33 

6.50/18 



Own.... 

8 

3%x6 

85x127 

36.45 

358.0 

5.87 

69 

Reo.... “Royale Customs” 

135 

3.43 

6.50/18 



Own.... 

8 

3%x5 

85x127 

36.45 

358.0 

5.87 

70 

Studebaker.. “Dictator Six” 

114 

2.89 

6.00/16 

3100 


Own.... 

6 

3%x4% 

83x105 

25.4 

205.0 

3.36 

i na 

71 

Studebaker.Com’r “8” 

120 

3.04 

6.50/16 

3640 


Own.... 

8 

3*4x4% 

78x108 

30.00 

250 0 

4.W 

72 

Studebaker.Pres. “8” 

124 

3.15 

7.00/16 

3700 


Own.... 

8 

3%x4% 

78x108 

30.00 

250.0 

4.W 

73 

Stutz.“SV16” 

134**145 

3.41*3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

5 28 

74 

Stutx.“DV32” 

134%&145 

3.41*3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 


75 

Terraplane-Autoplano.. 

112 

2.84 

16x6.00 



Own.... 

6 

3x5 

76x127 

21.6 

212.0 

3.30 

76 

{Willys.“77” 

100 

2.54 

17x5.00 

2158 

971.1 

Own ... 

4 

3%x4% 

79x111 

15.63 

134.2 

2.20 


58 


El Automóvil Americano 
























































































































































ttutomévileL de tyaáfyekví- 

Precios de lista al detalle con enfria en la fábrica 1 



Ha n 


Sistema de 

4§ 

1 *o 


Combustible 

1? 

\ J 





s 2 

í 5§ 

■ " 8 C 

m 

9 

c 

0 

"5.° 

-c ^ 

0 

c 

SO 

•0 

0 2 

s>« 

— 0 

*0 u 

* Jj 



■3-r 

-D C 

« 2 

I C 

|5wS. 

a. 

E 

ó 

S 3 

S-fi 
£ S 

EJ? 

Í2 3 
¿5^3 

O 

u 0 

i i 

[g5_3ñiV> 

G.2 S 

trom.... 

1H ■ 1 

Pump. 1 

A-Lite... . 


6.2 £ 

jtrom. 

id.i 

Pump- 1 

A-Lite... , 

p4i;oo 

6.5 

Jtrom. 

id 1 

Pump. 1 

A-Lite... 

(g.l'iHl 

5.45 

Jtrom. 

1% 

AC Pump.. 1 

D-R.. . 

lfó-3.00 

.25-1 

vlarvel.... 

Ufad 1 

AC Pump.. ] 

D-R.. . 

[m.3'i|')fí 

.25-1 

Vlarvel.... 

1W i 

AC Pump.. ] 

D-R.... 

p-kio 

.65-1 

Vlarvel.... 

lMd i 

AC Pump.. J 

D-R.. 


.25-1 

D-L . 

2 

AC Pump.. ] 

D-R.... 

B-3W) 

K.3S30 

.00-1 

,.00-1 

D-L_ 

lHd 

AC Pump.. 1 

D-R.... 

D-L. 

lMd 

AC Pump.. ] 

D-R.... 

¡5-321)0 

>45-1 

Dartor.... 

VÁ 

AC Pump.. ' 

D-R.... 

[Ó-32DO 

5.6-1 

Cárter.... 

1 Si 

AC Pump.. 

D-R... 

W400 

|-3i00 

gfí-3400 

5.40 

5.77 

6.0 

6.0 

B & B.... 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

1A 

\A 

VA 

VA 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

A-Lite... 

E-34W 

6.0 

Strom. 

VA 

Pump. 

Deloo... 

EttOO 

5.00 

Strom. 

ltfd 

Vac. 

17-3400 

5.40 

B&B. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

16-3400 

6.0 

B&B . 

1A 

Pump . 

A-Lite... 

HMGCO 

5.60 

Strom. 

| \£ 

Pump . 

A-Lite. .. 

|MOOO 

5.20 

Strom . 

1 a& 

Pump . 

D-R.... 

■M200 

5.20 

Strom. 

IHd 

Pump. 

D-R.... 

fe-4230 

5.20 

Strom. 

Vid 

Pump. 

D-It.... 


5.20 

Strom. 

lHd 

Pump . 

D-It.... 

E 32 OO 

5.30 

Schebler. .. 

l'Á 

Pump . 

D-R.... 

100-3300 

6.33 

Strom . 

Id 

Pump . 

Own .... 

«0-3100 

5.12 

Strom . 

1H 

Pump . 

D-R... 

U90-31U0 

5.12 

Strom . 

1A 

Pump . 

D-R.... 

112-3100 

5.20 

BAB . 

1A 

Pump . 

D-R .... 

limo 

7.00 

Strom . 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

HÓ-3500 

7.00 

Strom . 

VA 

AC Pump.. 

D-R. ... 

K400 

6.50 

Strom . 

Wi 

AC Pump.. 

D-R.... 

IB5-M00 

G.70 

Strom . 

Id 

AC Pump.. 

D-R.... 

Bmmcoo 

6.70 

Strom . 

1 A 

AC Pump.. 

D-R.... 

I S3-3t’'JO 

6.25 

Cárter .... 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite. .. 

D13-3MX) 

6.00 

Cárter .... 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

B13-3SOO 

6.00 

Cárter.... 

Vi 

AC Pump.. 

A-Lite... 

1101-3600 

5.75 

Strom. 

VA 

Pum.p.... 

A-Lite. .. 

p-:í;,00 

5.SO 

Cárter. ... 

Id 

Pump . 

A-Lite... 

Im-35130 

5.80 

Strom . 

IKd 

Pump . 

A-Lite... 

IÍO-3200 

5.54 

Marvel .... 

Vi 

AC Pump.. 

A-Lite... 

pft-3600 

6.25-1 

Strom . 

Id 

AC Pump.. 

D-R. . , 


6.58-1 

Strom . 

VA 

Pump . 

A-Lite... 

■09-3400 

6.58-1 

Strom . 

m 

Pump . 

A-Lite. . 

BO-3400 

5.75 

Strom . 

Vid 

Pump . 

D-R.... 

■ 80-3200 

5.25 

Strom . 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

■02-3200 

5.25 

Strom . 

Híd 

AC Pump.. 

A-Lite. .. 

■103-3200 

5.25 

Strom . 

Vid 

AC Pump.. 

A-Lite. .. 

I 10-3400 

6-1 

Strom . 

VA 

AC Pump.. 

D-R... 

1100-3 l;0O 

6.2-1 

Strom . 

Id 

AC Pump.. 

D-R. .. 

I m-m 

6.50 

Strom . 

1 

Pump.... . 

A-Lite.. 

1130-::, 200 

•• 

Strom . 

1* 

Pump . 

Dyn .... 

■0O-32OO 

•• 

Strom . 

1A 

1* 

Pump . 

Dyn.. .. 

1 130-3200 

*• 

Strom . 

Pump . 

Dyn 

I ISO-, 3200 

•* 

Strom . 

m 

Pump . 

Dyn 

I ISO-3 200 

*• 

Strom . 

m 

Pump . 

Dyn 

I ISO - 3200 

*• 

Strom . 

iKo 

Pump. ... 

Dyn 

1 175 3200 

** 

Strom . 

VA 

Pump . 

Dyn 

1175-3200 

•* 

Strom _ _ 

VA 

Pump . 

Dyn ... 

| MO-3400 

5.5 

Strom . 

lAd 

Pump . 

O-D. .. 

| ¡75-3400 

6.00 

Strom . 


Pump . 

O-D ... 

1 175-3400 

6.00 

Strom . 

1 ^ri 

Pump . 

O-D... 

I SQ-.ii'O!) 

0.07 

U&B . 

Vi 

Pump . 

AC Pump. 

. A-Lite.. 

I 81-3000 

6.2- 

1 Cárter. .., 


D-R... 

I 84- i.*, 00 

6.2- 

1 Cárter 

Vi 

AC Pump. 

. D-R. .. 

85-3200 

1 5.4 

Strom... . 

l A 

Pump _ 

D-R... 

I 125- jP/jo 

1 6.30 

Schebler. . 

. 1 1 Id 

Pump... . 

D-R. .. 

1 125* 3 3 

> 5.30 

Schebler.., 

• l^d 

Pump _ 

. D-R... 

.«¡-MOC 

1 6.3- 
1 6.5- 

1 Strom.... 

1 Strom.... 

Vi 
. Id 

Pump.... 
Pump. ... 

. A-Llte . 

. D-R... 

H0-2KK 

13-3301 

155-3001 

1 6.5- 

1 Strom... . 

• Zcnith... 

. Id 

Pump.. .. 

D-R... 

1 5.50 

• Vid 

Vao. 

. D-R... 

) 5.0C 

1 Strom.... 

lKd 

Pump... . 

. D-R.. 

88-3601 

0 6.0C 

1 Cárter ... 

. Vi 

Pump.. . . 

. A-Lite. 

48-320 

0 5.13 

1 Tillotuon. 

• VA 

Pump.... 

. A-Llte.. 


ulador 

Embrazue 

o 

Univer¬ 

Eje Trasero 

De Pie 

•0 


Mecanismo 

de 




i 

sales 






3 


dirección 








«L 0 




*5T 






— 19 





"cL-o S 


c 

►* 




>. ** 

^ 0 
«T 

1 | e 
¿4¿ 

0 

a. 

H 

3 

5 

■S-5 

M 

s-s 

S. 

P 

3 

m 

z 

V 

2? 

él 

0 

a. 

H 

lia 
| § e 

3 g> 

Q 3 0 

e 

►02 
% 3 

H-2 

’u 

3 

"o. 

< 

0 

c 

■ 

E 

0 

■*8 

8 c 
¡5-5 

m 

0 

¡3 

s 

0 

0 . 

H 

6-90 

6-105 

6-105 

5-P... 
5-P... 
3-P... 

jong.. 1 
.jong . 1 
.jong.. 1 

¡V.G... 

Det. 

Det... 

N.B. 1 
NJB. ] 
N.B. ] 

Vlec.. ( 
VIec. . ( 
Víec... < 

Dol... 
Dol.,. 

Dol... 

Al 

AF 

MF 

4.44 ] 

4 Vn 1 
4Vu 1 

tn-Fw... ] 
tn-Fw... ] 
Ln-Fw...: 

Byd.. ] 
Hyd.. : 
Hyd.. : 

Ln-Rw... ( 
Ín-Rw... 1 
In-Rw... ( 

3o\... 1 
3ol... 1 
3ol... 1 

ilo88.. < 
ttoaa.. 1 
tlusa. i 

C&R.... 
C&R.... 
C&R.... 

6-100 

6-100 

6-120 

6-135 

>P... 
*-P. ( 

*-P.. 
Í-P., 

Jwn. < 

Dwn ( 
3wn.. ( 
Dwn.. < 

Dwn.. 
Dwn. 
Dwn. 
Dwn. 

M ( 
M < 
M ( 
M ( 

Dwn < 
Dwn.. ( 
Dwn < 
Dwn 1 

Dwn.. 
Dwn.. 
Own . 
Own. 

A F 

A F 
% F 
XF 

4.33 1 

4.89 J 
4.7 

4.36 : 

ln-Fw... 
Ln-Fw. 
ln-Fw... : 
ln-Fw... . 

D-MS§ 
D-M§§: 
D-M§§ 
D-M§§ 

In-F&R. ] 
In-F&R. ! 
In-F&R. : 
In-F&R. 

ISFW. i 
ISFW. í 
ISFW. í 
ISFW. ! 

3ag... 

3a g.. 

3ag. 
3ag.. 

W&R... 
W&R... 
W&R... 
W&R.. 

6-130 

6-160 

6-190 

6-86 

6-90 

6-119 

6-119 

6-136 

6-130 

6-136 

6-132 

M-D.. 

M-D.. 

M-D.. 

S-P. 

3-P.. 

3-P... 

3-P... 

3-P... 

S-P... 

S-P... 

M-D.. 

Dwn. < 
Dwn.. 
Dwn . 
Own 
Own.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
Owu.. 

Own.. 
Own., 
Own. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M < 
M 1 
M 1 
M 1 
M 1 
M 1 
M 

M 

M 

M 

M 

Dwn.. 1 
Own.. 1 
Own.. 1 
Own. 1 
Own . 
Spioer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Mee.. 

Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 

% F 
>AF 

X A F 

A F 

A F 

A F 

A F 

A F 

A F 

A F 

A F 

4.60 : 
4.80 : 

4.64 : 

4.11 

4.11 

4.12 
3.91 
4.10 
4.30 
4.30 
4.25 

Ln-Fw... 
ln-Fw... . 
Ln-Fw... 
Ln-Fw.. 
Ln-Fw... 
In-Fw... 
Ln-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M.. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd*. 

Hyd*. 

D-M.. 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-F&R. 
In-F&R. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
ln-Fw... 

ISFW ! 
ISFW. 1 
ISFW. ! 
Own 1 
ISFW. 
ISFW. 
ISFW. 
Own. . 
Own.. 
Own.. 
Tim... 

Sag., 
Sag.. 
Sag.. 
Own 
Sag. 
Gcm,. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Roas.. 

W&R... 
W&R.,. 
W&R... 
W&S... 
W&R... 
W&R... 
W&R... 
W&R... 
W&R... 
W&R... 
C&L.... 

6-119 

6-119 

6-90 

6-160 

6-160 

6—160 

6-160 

6-115 

S-P... 
S-P... 
S-P... 
2-P... 
2-P... 
2-P... 
2-P... 
M-D 

B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Long.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
War.. 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

Spicer. 
Spicer. 
Dctrt. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Cü.... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 

i 

AF 

AF 

A F 
AF 

A F 
AF 

3.89 

4.10 

4.12 

Opt. 

Opt. 

Opt. 

Opt. 

4.00 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS... 
Ex-DS... 

ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 

Gem.. 
Gem.. 
Gcm,. 
Roas.. 
Roas.. 
Roas.. 
Roes.. 
Roas.. 

W&R... 

W&R... 

W&S.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

C&L.... 

6-96 

6-102 

0-135 

6-117 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

Own.. 
Long.. 
Long.. 
B&B.. 

Own.. 
Own.. 
War.. 
Own.. 

M 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own.. 

8? 

4.11" 

4.3 

4.72 

4.30 

In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

In-Fw... 
Ex-DS, . 

Own.. 

Gem.. 
Roes.. 

W&S.... 
W&R.. 

M 

M 

M 

Own.. 
Own.. 

A F 

Ex-DS... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Own. 

Roas.. 
Gem.. 

W&R... 

W&W. 

6-86 

6-86 

6-86 

6-100 

6-100 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

ni.... 

m.... 

x>ng.. 

Long.. 

Long.. 

W-G.. 

W-G. 

W-G.. 

W-G.. 

W-G.. 

N 3. 
N.B. 
N.B. 
N.B. 
N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

M F r 

AF 

AF 

AF 

4.55 

4.55 

4.27 

4.27 

4.27 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

In Rw... 
In-Rw.,. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Rosa.. 
Roes.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Roas.. 

C&L... 
C&L 
RC&L. . 
RC&L.. 
RC&L.. 

6-105 

6-125 

6-125 

S-P... 

S-P... 
IS-P... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

N 

N 

N 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

8! 

AF 

4.11 

4.11 

4.11 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. 

D-M.. 

D-M. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Gem.. 
Gem.. 
Gcm.. 

W&S.... 

W&S.... 

W&S.... 

6-110 

6-121 

6-121 

S-P... 

S-P.. 

S-P... 

B&B.. 
Long.. 
Long.. 

W-G.. 

W-G.. 

W-G.. 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

Spicer. 
Detrt. 
Detrt. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

ll 

4.45 

4.27 

4.45 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M§§ 

In-Fw... 
In-Rw.. 
In-Fw... 

Spicer. 

Own. 

Own. 

Roas.. 
Gem.. 
Gem.. 

C&L.... 
W&R.. 
W&R.. 

6-110 

6-110 

0-135 

6-147 

S-P.. 

S-P. 

S-P. 

S-P... 

B&B.. 

B&B.. 

Long.. 

Long.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

Mee. 
Spicer. 
Spicer 
Spicer 

Own.. 
Own. 
Tim... 
Tim... 

FF 

FF 

4.7 

4.55 

4.58 

4.58 

In-Fw. 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M.. 

Hyd.. 

D-M§§ 
D-M 5 

In-Fw... 
In-Rw... 
ln-Fw... 
In-Fw... 

Own 

ISFW. 

Tim... 

Tim... 

Gcm.. 
Sag.. 
Own.. 
Owq. . 

W&R. . 
W&R.. 
W&R... 
W&R... 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

AF 

3.78 

In-Fw... 

D-M 51 

In-Fw... 

Sal... 

Ross.. 

C&L.... 

6-115 
. 6-133 
. 6-133 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

Own. . 
Own. . 
Own. . 

R&M 

R&M 

R&M 

Tim .. 
Tim... 
Tim... 

Own. . 
Own .. 
Own. . 

AF 

AF 

AF 

4.44 

4.1 

4.1 

In-Fw.. . 
In-Fw.. . 
In-Fw.. . 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

In-Fw.. . 
In-Fw.. . 
In-Fw.. . 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Gem.. 
Gem.. 
Gem. . 

W&R... 

W&R... 

W&R... 

. 6-100 
. 6-114 

S-P 

S-P... 

B&B.. 

B&B.. 

Own. . 
Own. . 

M 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Own.. 
Own. 

AF 

AF 

4.44 

4.44 

In-Fw. 
In-Fw. .. 

Hyd.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

In-Rw... 

ISFW. 

ISFW. 

Sag. .. 
Sag. 

W&R.. 

W&R. 

. 6-114 
6-144 
6-144 
0-144 
0-114 
6-144 
6-144 
6-144 
6-144 
. 6-140 
. 5-100 
. 5-160 
. 6-S6 

1. 6-94 
>. 6-107 

S-P... 

S-P... 

S-P.. 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P.. 

S-P... 

2 P. .. 

2 P. .. 

2 P. .. 

S-P... 

S-P... 

S-P.. 

Long. . 
Long.. 
Long. . 
Long. . 
Long. . 
Long. . 
Long. . 
Long* 
Long* 
Loug. 
Long. 
Long. 
B&B.. 
Own. . 
Own. 

Own. . 
Own. . 
Owu. . 
Own . 
Own. 
Own. 
Own . 
Own. . 
Own . 
. W-G.. 
, Own . 

. Own. 

, Own. . 
Own. . 
Own 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

M 

M 

M 

Detrt . 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Detrt. 
Dotrt . 
Detrt. 
Detrt . 
Own. . 
Own 

Own. . 
Own . 
Own. . 
Own 
Own. . 
Own. . 
Own. . 
Own. . 
Own. . 
Own. . 
Own. . 
Own. . 
Own. . 
Own. . 
Own 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

A F 
A F 
AF 

A F 

Al 
AF 
AF 
A F 

AF 

•* 

•* 

•• 

•• . 

•• 

•• 

*• 

•• 

4.23 

4.21 

4.21 

4.12 

4.44 

4.65 

In-Fw... 
In-Fw. .. 
In-Fw.. . 
In-Fw., . 
In-Fw. .. 
In-Fw. .. 
In-Fw. .. 
In-Fw.. , 
In-Fw. .. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. .. 
In-Fw.. . 
ln-Fw.. . 
In-Fw. . 

Hyd.. 
D-M§§ 
D-M§| 
D-M 5Í 
D-M« 
D-M§| 
D-M i 
D-M «í 
D-M§¡ 
D-M*. 
D-M*. 
D-M*. 
Hyd.. 
Hyd. . 
Hyd. . 

In-Rw... 
In-Fw. 
In-Fw. . 
In-Fw. .. 
In-Fw.. . 
In-Fw.. . 
ln-Fw. . 
In-Fw. .. 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
In-F&R. 
In-F&R. 

ISFW. 
Own 
Own 
Own. . 
Own 
Own. 
Own 
Own . 
Own, , 
Own. . 
Own. . 
Own. . 
Own. . 
ISFW. 
ISFW, 

Gem. . 
Gem. . 
Gem. . 
Gem. 
Gem. 
Gem. . 
Gem. . 
Gem.. 
Gem.. 
Ross.. 
Ross. . 
Rose. . 
Gcm.. 
Sag. .. 
Sag. 

W&R... 
W&R. 
W&K. . 
W&R. . 
W&R. . 
W&R. . 
W&R. . 
W&R. . 
W&R. . 
C&L.... 
C&L.... 
C&L... 
W&S... . 
W&R... 
W&R.. 

. 6-102 
. 0-136 
. 6-136 

S-P... 

2-P... 

2-P... 

Own 

, Long.. 

, Long.. 

Own. 
Own .. 
, Own. , 

N.B. 

M 

M 

Spicer 
Detrt. 
Detrt . 

. Own. . 

Own. 

, Own. . 

AF 
A F 
AF 

4.30 

4.42 

4.42 

In-Fw... 
In-Fw.. . 
In-Fw. ., 

Hyd.. 
Hyd .. 
Hyd.. 

Ex-DS. . 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

Own. . 
. Own .. 
. Own .. 

Ross. , 
Rosa. . 
Rosa.. 

, C&L.... 
C&L.... 
C&L.... 

. 5J-102 
. 5H-M 
. 5JÍ-13I 
6-170 
6-170 

S-P... 
> S-P. . 

5 S-P.. 
2-P.. 
2-P.. 

B&B. 
. Long. 

. Long. 

. Long. 

. Long. 

W-G. 
. W-G. 
. W-G. 
. Mun., 
. Mun. 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

. M 
. M 

Mee. . 
Mee. , 
Meo 
Mee . 
Mee. 

, Splccr 
. Own. . 
. Own. , 
. Tim.. 

. Tim.. 

AF 
AF 
Al 
. A F 
. AF 

4.55 

4.45 

4.73 

Opt . 

Opt . 

In-Fw.. 
In-Fw.. : 
In-Fw.. . 
In-Fw.. . 
In-Fw. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd. . 
Hyd.. 
Hyd.. 

In-Rw.. . 
In-Rw.. . 
In-Rw. .. 
Ex-DS... 
, Ex-DS. . 

Own .. 
, Own .. 
, Own .. 
Tim... 

, Tim... 

Roas. . 
Ross. . 
Rom. , 
Gem.. 
Gem. . 

C&L.... 
C&L.... 
, C&L.... 

W&R... 
. W&R. • - 

.. 6-105 

S-P.. 

. Own. 

. Own. 

. N 

Spioer 

Own. 

. AF 

4.11 

In-Fw. .. 

D-M.. 

. In-Fw. 

Own. . 

Gem. . 

W&S.... 

. 1 6-90 

S-P. 

. Roe.. 

Own 

. M 

Detrt 

. Own. 

AF 

4.30 

In-Fw. 

D-M 

. ln-Fw. 

Own 

Lav... 

W&S.... 


•Lite.. 


D-R.... 
D-R.... 
-R_ 

|-R.... 
■R.... 
A-Lite... 


N-E.... 

A-Lite... 
A-Litc... 
A-Lite... 
D-R.... 
D-R.... 

D-It_ 

D-R.... 
D-R.... 

Own.... 
D-R... 
D-lt.... 
D-R.... 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

A-Lito.. 

A-Lito.. 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lito.. 

D-R... 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 

D-R... 

D-R... 

A-Litc.. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite., 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

A-Lito. 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lltc 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite. 

A-LIte. 


USL.. 
USL.. 
USL.. 

Deleo. 
Deleo. 
Deloo. 
Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo 

Dclco 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil... 

Wil... 

Wil 

Wil... 

Wil 

Wil 

Exidc. 

Exide 

Exidc. 

Exide. 

Exide 

Own. 
Wil . 
Wil.. 
Wil.. 

Wil... 
Wil... 
Wil... 
Wil. . 
Wil... 

Nat.,. 
Exide. 
Exido. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Globo. 

Deleo, 

Exide. 

Exide. 

Exido. 


ITSL. 

USL. 


Deleo 

Deleo 


Wil. 

Wil. 

Wil.. 

Wil.. 


Wil. 

Wil. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil.. 

Wil., 

Pro.. 

Prc. 

Nat. 


USL . 
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NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos articulos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 

PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO TAS. CARROCERIA PRECIO ’ PAS. CARROCERIA PRECIO 


AUBtTRX 

“Six-053” 

6- p Brougham $745 

5-p Brougham, Custorn 852 

5-p Brougham. Salón 032 

2-p Coupe 835 

2-p Coupe, Custom 942 

2-p Coupe, Salón 990 

5-p Sedan 845 

5-p Sednn, Custom 952 

5-p Sedan. Salón 1,032 

2-4-p Cabriolet 945 

2-4-p Cabriolet. Custom 1,052 

2-4-p Cabriolet. Salón 1,100 

5-p Phaeton Sedan 995 

5-p Phaeton Sed. Cus. 1,102 

5-p Phaeton Sed. Sal. 1.182 

“Eljght—851” 

5-p Brougham $995 

5-p Brougham, Cus. 1,088 

5-p Brougham, Salón 1.168 

2-p Coupe 1.085 

2-p Coupe 1,173 

2-p Coupe. Salón 1,221 

5-p Sedan 1,095 

5-p Sedan. Custom 1,188 

5-p Sednn. Snlon 1.268 

2-4-p Cabriolet 1,225 

2-4-p Cabriolet. Custom 1.313 

2-4-p Cabriolet. Snlon 1.381 

5-p Phaeton Sedan 1.275 

5-p Phaeton Spd. Cus. 1.368 

5-d Phaeton Sed. Sal. 1.448 

“Snpcrchnr«red El^ht— 
851” 

5-p Brougham $1.445 

5-p Sedan 1,545 

2-4-p Cabriolet 1,675 

5-D Phaeton Sedan 1.725 

goupe i,54 5 

Speedster 2,245 

BUICK 

”35-40»' 

(117 in.—2.07 ni. W. R.) 

2-p Bus. Coupe 

. wlth Deck $795 

4- P Sport Coupe (R-S) 855 

5- P 4-door Sedan 895 

5-p 2-door Tour. Sedan 

r (with Trunk) 865 

5-P. Fonr-Door Club 

Sednn (with 

. „ „ Trunk) 925 

4 7 n Co nv - Coupe 925 

470 Cbassls 615 

“35-50” 

(110 in-3.02 m. W. B.) 

2-P Business Coupe $1,110 

4-p Conv’t Sport 

Conpe (R-S) 1.230 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,145 

5- P 4-door Sedan 1.190 

o-P Victoria Cou[H* 

(with Trunk) 1.160 

•TO Chassla g.ss 

“35-60” 

(128 in.—3.25 ni. W. B.) 

5-p Club Sedan 

(wltb Trunk) $1.465 

4-p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,495 

4- p Sport Coupe 

_ Í R S) 1.37R 

5- p Sedan 4-door 1,425 

5-p Victoria Coupe 

(with Trunk) 1.305 

• -P Conr. Phaeton 

~ Íwlí!l Trunk) 1,675 

670 Oinasis 905 

“35-00»» 

(136 in.—3.45 m. W. B.) 

7- p Sedan $2.055 

7-p Llmou 8 lne Seilan 2,175 

5-p Club Sedan 

(with Trunk) 1.965 

4-p Convertible Coupe 

(R-S) 1.945 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1.876 

5- p Sedan 4-door 1,945 

5-p Victoria Coupe 1,895 

5-p Conr. Phaeton 

í with Trunk \ 2,145 

•00 Chassis 1,195 


CADILLAC-LA SALLE 
“35-50-B” Series 50 
(120 in.-3.048 in. W.B.) 

2-p Coupe $1,225 

2-Door Touring 

Sedan 1,255 

4-Door Touring 

Sedan 1,295 

Convertible Coupe 1,325 

Cbassls 950 

CADILLAC 

“355-D” Series IO 


(128 

in-3.25 m. 

W. B.) 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$2.340 

2-4-p 

Convertible Coupe 


íR-S) 

2.440 

5-p 

Conv. Sedan 

2.755 

5-p 

Town Coupe 

2.495 

5-p 

Sedan 

2,445 

5-p 

Town Sedan 

2,495 


Chasala 

1,875 


“355-D»» Series 20 


(136 

in.—3.45 m. 

W. B.) 

2-4-p 

Conpe (R-S) 

$2.543 

2-4-p 

Conv. Coupe 



(R-S) 

2.645 

5-p 

Conv. Sedan 

2,955 

5-p 

Sedan 

2.645 

5-p 

Town Spdan 

2,695 

7-p 

Sednn 

2.795 

7-p 

Imperial Sedan 

2.945 


Chassis 

1.975 


B.) 

,295 

,345 

,445 

,645 


(.845 

>.300 


“355-D” Series 30 
Fleetwooil Bodies 
(146 In.—3.71 m. \V. 

5-p Sedan $3, 

5-p Town Sedan 

7-p Sedan 

7-p Limousine 

5-p Imperial 

Cabriolet 
7-p Imperial 

Cabriolet 
Cha88is 

“370-D»» Series 40 
(140 in-3.71 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,995 

5-p Town Sedan 4,045 

7-p Sedan 4,145 

7-p Limousine 4,345 

5-p Imperial 

Cabriolet 4,395 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,545 

Chassis 3,000 

“452-D” Series 60 
(154 In.—3.92 ni. W. B.) 

5-p Sedan $6,750 

5-p Town Sedan 0,800 

7-p Sedan 6,900 

7-p Limousine 7,100 

5-p Imperial 

Cabriolet • 7,150 

7-p Imperial 

Cabriolet 7,300 

Chnssis 5,650 

Nota—Carrocerías Floetwood de frente 
en V en chasis ''355-D’' y "370-D" 
de 146" do distancia entre los ejes y 
también en chasis "452-D" de 154". 

CHEVROLET 

Standard “EC” 

(107 in.—2.72 m. W. B.) 

Chassis $335 

5-p Phaeton 485 

2-4-p Sport RoadBter 

(R-S) 465 

5-p Coach 2-door 485 

2-p Business Coupe 475 

5-p Sedan 4-door 550 

Sedan Deliveiy 515 

Master “DcLnxe” 

(113 in_2.87 in. W. B.) 

5-p Coach 2-Door 

5 Whcels $580 

5-p Coach 2-Door 

0 Wheels 597 

5-p Sedan 4-Door 

5 Wheels 040 

5-p Sednn 4-Door 

6 Wheels 657 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dan with Trunk 

5 Wheels 615 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dnn with Trunk 
6 Wheels 032 


5-p 4-Door Cióse Cou- 

pled Sedan with 
Trunk. 5 Wheels 675 
5-p 4-Door Cióse Cou- 

pled Sedan with 
Trunk. 6 Wheels 692 
2-p Coupe. Five Win- 

dow, 5 Wheels 500 
2-p Coupe, Five Win- 

dow, 6 Wheels 577 
2-4-p Sport Coupe with 

R.S. 5 Wheels 600 
2-4-p Sport Coupe with 

R.S. 6 Wheels 617 
Chassis 385 

Nota—Siispensión independiente para 
todo» los modelos anteriores, opcional, 
a $20 extra. 

Imperial Master DeLnxe 
(124% la.—3.1(5 111 . 
VV. B.) 

7-p Sednn $875 

7-P Trunk Sedan 910 

7-p Limousine 925 

7-p Trunk Limousine 960 

5-p Cabriolet 925 

Nota—Suspensión independiente nor¬ 
mal en los modelos Imperial, sin 
precio adicional. 

CHRYSLER 

“Airstream Six»* 

(118 in-2.97 ni. W. R.) 

5-p Sedan 4-Door $830 

5-p Touring Sedan 

4-Door 860 

5-p Touring Brougham 

2-Door 820 

2-4-p Coupe, R-S 810 

2-p Coupe, Bus. 745 

“Airstream Eigrht’* 
(121 in.—3.07 ni. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $975 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 995 

5-p 2-Door Touring 

Brougham 960 

2- 4-p Coupe (R-S) 935 

“Airstream Eigrht” 
(133 in-3.38 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,225 

5- p Traveller Sedan 1.225 

“Airíloir Eigrht»» 

(123 in-3.12 m. W. B.) 

6- p Sedan 4-Door $1.245 

6-p Coupe 1,245 

3- 6-p Ooupe, Bus. 1,245 

“Airflow Imperial Eight” 
(12S in-3.25 m. W. B.) 

6-p Sedan 4-Door $1,475 

6-p Coupe 1.475 

CUNNINGHAM 

Surtido completo de carrocerías, con 
precios de lista comprendidos entre 
$7.500 y $13.500. 

DE SOTO 

“Streamlined Six»* 
(116 in.—2.16 ni. W. B.) 
5-p 4-Door Sednn $795 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 825 

5-p 2-Door Sedan 745 

5- p 2-Door Touring 

Sedan 775 

2- 4-p Coupe, R-S 760 

2-p Coupe, Bus. 695 

“Airflovv Six»» 
(115% in.—2.93 m. 
W. B.) 

6- p Sedan 4-Door $1,015 

6-p Sedan Town 1,015 

6-p Coupe 1,015 

3- 6-p Coupe, Bus. 1.015 

DODGE 

“Six»» 

(116 in.-2.16 m. W. B.) 

6-p Sednn 4-Door $735 

5-p Touring Sedan 

4-Door 760 

2-p Sednn 2-Door 690 


2-p Touring Sedan 

2-Door 715 

2-4-p Coupe (R-S) 710 

2-p Ooupe, Bus. 645 

(128 in_3.25 m. W. B.) 

7-p Sedan $995 

5-p Caravan Sedan 995 


DUESENBERG 

(142% in. 3.62 m. 

W. B.) 

.... Cfrassls $8,50(1 

.... Supercharged 10,000 

(153% in_3.91 m. 

W. B.) 

..... Chassis $8,500 

.... Supercharged 10,000 

DU PONT 

(125 in_3.18 m. W. II.) 

.... Chassis $4.00" 

(141 in.—3.59 m. W. B.) 

.... Chassis $4.00" 

(146% in.—3.72 m. 
W. B.) 

.... Chassis $5,(810 


FORD 

“Mod. 48—8 cyl.” 


(112 in.—2.84 m. W 

5-WIndow Coupe 
Tudor Sedan 
Fordor Sedan 
DeLuxe 5-Window 
Coupe 

DeLuxe Tudor 

Sedan 

DeLuxe Fordor 
Sedan 

Fordor Touring 
Sedan 
Cabriolet 
Tudor Tocrlng 
Sedan 

DeLuxe 3-Window 
Coupe 

DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Roadster 


B ) 

$495 

510 

575 

500 

675 


595 

570 

580 

550 


FRANKLIN 

“Snperchargred Airman»» 
(132 in.—3.35 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,185 

R-p Sednn, Oxford 2,245 

7-p Sedan 2,385 

5-p Club Sedan 2,285 

7-p Limousine 2,535 

“Supercharged Twelve” 
(144 in.—3.66 ni. W. B.) 

5-p Sedan $2,885 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Brougham 2,885 

7-p Limousine 3,185 

“Olympic»» 

(118 in.—3.00 m. W. B.) 

5-p Sedun $1,435 

2-p Coupe 1,435 

2-4-p Conv. Coupe 1.550 


GRAHAM 

“Six—74” 

(111 in.—2.82 m. W. B.) 

5-p 2 Door Tour. 

Sedan $595 

5-p 4 Door Tour. 

Sedan 635 

5-p 2-Door Del. Tour. 

Sed. 645 

5-p 4-Door Del. Tour. 

Sed. $6S5 

“Special Six—73” 
(116 in.-2.94 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $795 

2-4-p Coupe 845 

5-p Touring Sedan 845 

2-4-p Conv. Coupe 915 

“Elgrht-72»» 

(123 in_3.12 m. IV. B.) 

2-p Business Ooupe $925 

2-4-p Ooupe 975 

5-p Touring Sednn 975 

2-4-p Conr. Coupe 1,045 


“Supercharged Eight_ 

75*» 

(123 in.-3.12 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $1,01)5 

2-4-p Coupe 1.145 

5-p Touring Sedan 1,145 

2-4-p Conr. Coupe 1,215 

Supercharged Special 8 
“69»» 


(123 in-3.12 m. 

W. B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$1,048 

3-5-p 

Coupe 

1,095 

6-p 

Sedan 

1.095 

0-p 

Sedan with trunk 1,130 

3-5-u 

Conv. Coupe 

1,163 


Standard 8 -“67" 

(123 ln.—3.12 m. W. B.< 

3-p Bus. Coupe $961 

3-5-p Coupe 1,015 

6-p Sedan 1,016 

6-p . Sedan with trunk 1,050 

Cnstom 8 -“69” 

(123 in.—3.12 m. W. B.) 
3-p Bus. Coupe f 1,245 
3-5-p Coupe 1,295 

6-p Sedan 1,295 

6-p Sedan with trunk 1,330 

3-5-p Conr. Coupe 1.295 


HUDSON 

“Six” 

(116 in.—2.95 m. W. B.) 

6-p Coach $710 

5-p Sedan 770 

4-p Coupe 740 

2-p Coupe 095 

4- p Conv. Coupe 790 

“Eiffht—Special” 
(117 in.—2.99 m. W. B.) 

5- p Coach $780 

5- p Sedan $40 

4-p Ooupe $10 

2-p Ooupe 760 

4- p Conr. Ooupe 860 

“De Luxe” 

6- p Coach $$75 

5- p Sedan 

4-p Coupe 896 

2- p Coupe 845 

4- p Conv. Coupe ®55 

“Eigrht—Cnstom” 
(124 in.—3.14 m. W. B.) 

5- p Club Sedan $U2{ 

5- p Brougham M® 5 

HUPM OBILE 

“518»» 

(118 in.-3.00 m. W. B.) 

6- p Sedan 

5- p DeLuxe Sedan 83» 

“521-0*» 

(121 in.-3.07 m. W. B.) 

6- p Sedan tyJSr 

3- p Coupe (R. S.) 

6-p Victoria l- 195 

“527” 

(127% In.—3.23 n». 
W.B.) 

6-p Sedan 

3-p Coupe (R.S) 1.3» 

5-p Victoria 1 ”' 1 


620 

500 


LAFAYETTE 

Standard 

(113 in.—2.87 m. W. 

2-p Business Coupe 

5-p Touring Sedan 

(2 Dr. Trunk) 

5-p 2-Door Sednn 

5-p Town Sedan 

(4 Wlndow) 640 

5-p Brougham (4 Win- .» n 

dow—Trunk) Ü|V 

Special n ( 

(113 ln.-a.87 m. "• 

5-p Sedan (6 Wlndow) 

4- p Coupe (Rumble) e 

5- p Sednn Brougham .q 

(O-Wliulow-TrJT^ 


ABREVIACIONES : •—Con naiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo total, t —Incluye parachoques. 
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MAQUINA AMMCO 

para 

ALADRAR 
AGUJERO DEL 
PASADOR 
EMBOLO 

con 

FRESA DE BARRENAR DE TUNGSTENO CARBURO 


May 


1935 


He aquí un BUEN METODO DE PRODUCCION 

para Calibrar Pasadores de Embolos 

■ n | ■ ■ 


El sorprendente nuevo método AMMCO para el 
ajuste de pasadores de émbolos asegura un trabajo 
de precisión máxima en todo caso. No hay abocina- 
dura. No hay pérdida de tiempo. No hay costosas 
reparaciones. Perfora los agujeros en los émbolos y 
las bielas en una fracción del tiempo que se consume 
por los métodos antiguos. 

Esta máquina AMMCO para perforar orificios de 
pasadores de émbolos aumenta al doble la capaci¬ 
dad de su taller para hacer ajustes de pasadores . . 
y triplica, al mismo tiempo, sus ganancias. 


Automotive Maintenance Machinery Co. 
238 Main St, Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: McKim, Boston 


Fresa de carburo de 
tungsteno 


3 velocidades de husillo 


Cojinetes de bronce 


Alimentación mecánica 
con parada automática 


Motor de 14 caballo 
de fuerza 


Escala normal para ém¬ 
bolos de 2" a 6" de 
diámetro, y hasta de 7Vi" 
de longitud, y para orificios 
de pasadores de 47/64" 
(0,734) a 1 !/ 2 "de diámetro 


Equipo para los émbolos 
más grandes, hasta de 7" 
de diámetro y 9" de 
longitud, y orificios de 
pasadores hasta de 2!4" 
de diámetro 






















CUUbmétdíeL de tyaAafe/ML 

=Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica* 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos, 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos 


precio —--— - -__ — 

ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS CARROCERIA PRECIO 

LINCOLN VI2-136 

(136 in.—3.45 m. W. B.) 

_ 136" Cha sais 2,700 

5-p Sedan 2 Window 4,300 

5-p Sedan 3 Window 4,300 

5-p Coupe 4,200 

5-p Brunn Convertible 

Victoria 5,500 

2-p LeBaron Convertible 

Roadster, Rumble 
Seat 4,600 

5-p LeBaron Convertible 

Sedian-Phaeton 5,000 
2-p LeBaron Coupe— 

Luggage compart- 
ment rear deck 4,000 

“V12-145” 

(145 in_3.68 m. W. B.) 

.... 145" OhasBis $2,900 

7-p Tourlng 4,200 

7-p Sedan 4,600 

7-p Limousine 4,700 

5-p Brunn Cabriolet—Non- 

Collaparible 6,600 
5-p Brunn Cabriolet—Semi- 

Oollapslble 6,700 
7-p Brunn Brougham 6,700 

5-p LeBaron Convertible 

Sedan (with par¬ 
tí tion) 5,500 

7-p Judklns Sedan- 

Limousine 5,700 
5-p Judklns Berline— 

2 Window 5,500 

I-p Judklns Berline— 

3 Window 5,500 

7-p Willoughby Limou¬ 
sine 5,700 

4-p Willoughby Sport 

Sedan 6,800 


M ARMON 

“SIITEEN” 

(145 In_3.68 m. W. B.) 

5-p Sedan $4,825 

2-p Coupe 4,825 

5-p Coupe 2-door 4,925 

2-p Conv’t Coupe 4,975 

5-p Conv’t Sedan 5,075 

7-p Sedan 4,975 

7-p Limousine 5,175 

5-p Club Sedan 4,925 

.... Chassis 3,750 


NASH 

Advanced Six 
(120 ln-3.04 m. YV. B.) 

3520 6 Posb. Sedan 

(6 Window) $875 
3525 6 Pass. Victoria 825 

Advanced Eigrht 
(125 In-3.18 m. W. B.) 

3580 6 Pass. Sedan 

(6 Window) $1,095 
3585 6 Pass. Victoria 1,045 

AmbaMador Elght 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

S588 6 Pass. Sedan 

(6 Window) $1,220 
3589 6 Pass. Victoria 1,170 


OLDSMOBILE 


(115 

“F-35”—Six 
in-2.01 m. W. 

B.) 


ChassiB 

$485 

‘2-p 

Business Coupe 

675 

2-4-p 

Convertible Coupe 



(R. S.) 

800 

2-4-p 

Sport Coupe 



(R. S.) 

725 

5-p 

Coupe 

725 

5-p 

Sedan—4 Door 

790 

5-p 

Touring Coupe, 



With Trunk 

755 

5-p 

Touring Sedan, 4 Door, 


With Trunk 

820 


“L-35”-Eiífht 

(121 In-3.073 m. W. B.) 



Chassis 

$615 

* 2-p 

Business Coupe 

860 

2-4-p 

Convertible Coupe 



(R. S.) 

950 

2-4-p 

Sport Coupe 


62 

(R. S.) 

896 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p Coupe 870 

5-p Sedan—4 Door 940 

5-p Touring Coupe, 

With Trunk 900 

5-p Tourlng Sedan, 4 Door, 
With Trnnk 970 


PACKARD 


(120 in.- 


« 120 ” 

-3.04 m. W. B.) 


5-p Sedan $1,060 

5-p Tourlng Sedan 1,095 
5-p Club Sedan 1,085 

5-p Coupe Tourlng 1,025 

2-p Business Coupe 980 

2-4-p Sport Coupe 1,020 

2-4-p Convertlple Coupe 1,070 


“Eigrht—1200” 

(127% in_3.23 m. 

W. B.) 


5-p 


Sedan 

ChaBBls 


$2,385 

1,850 


“Elght-1201” 

(134% in_3.41 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,585 

7-p 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

Club Sedan 

2,580 

5-p 

Coupe 

2,560 

2-4-p 

Coupe 

2,470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2,580 

5-p 

Phaeton 

2,670 

5-p 

Victoria 

3,100 


ChasBis 

1.93& 


“Eight—1202” 

(130% ln_3.54 m. 

W. B.) 

5-p Conv. Sedan $3,200 

7-p Sedan 2,755 

7-p Comm. Sedan 2,680 

7-p Sedan Lim. 2,890 

7-p Comm. Sedan Lim. 2,765 

.. .. Cbassis 1,990 

“Soper Eigrht—1203” 
(132% in.—3.36 m. 

W. B.) 

5-p 


Sedan 

ChasBiB 


$2,990 

2,290 


“Soper Eijfht—1204” 
(139% in.—3.53 m. 
W. B.) 


7-p 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3,170 

5-p 

Coupe 

3,080 

2-4-p 

Coupe 

2,880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,070 

5-p 

Phaeton 

3,190 

5-p 

Sport Phaeton 

3,450 

5-p 

Victoria 

3,760 


Chassis 

2.360 


“Soper Eigrht-1205” 

(144% in_3.66 ni. 

W. B.) 

5-p Conv.Sedan $3,910 

7-p Sedan 3,390 

7-p Comm. Sedan 3,265 

7-p Sedan Lim. 3,580 

7-p Comm. Sedan 

Lim. 3,455 

_ Chassis 2,440 


“Twelve- 
(139% in.< 


-1207 


1.53 ni. 


5-p 

W. B.) 

Sedan 

$3.960 

7-p 

Formal Sedan 

4,660 

5-p 

Club Sedan 

4.060 

5-p 

Coupe 

3.990 

2-4-p 

Coupe 

3,820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 

5-p 

Phaeton 

3.990 

5-p 

Sport Phaeton 

4,290 

5-p 

Victoria 

4,790 

Chassis 

2.980 


PA8. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

Commander Eight 


“Twelvc-1208” 

(144% in_3.66 ni. 

W. B.) 

5-p Conv. Sedan $4,950 

7-p Sedan 4,285 

7-p Sedan Lim. 4,485 

.... Chassis 3,170 

PIERCE-ARROW 

845 (DeLoxe Eigrhts) 
(139 ln_3.51 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,895 

5-p Club Sedan 2,995 

5-p Club Brougham 2,795 

4-p Coupe 2,895 

4- p Conv. Coupe- 

RoadBter 2,995 

.... Chassis 2,350 

(144 in.-3.66 ni. W. B.) 

7-p Sedan $3,200 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,350 

5- p Silver-Arrow 3,495 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 

4,995 

.... Chassis 2,575 

1245 (Salón Twelves) 
(139 in_3.51 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,295 

5-p Club Sedan 3,395 

5-p Club Brougham 3,195 

4-p Coupe 3,295 

4- p Roadster 3,395 

_ Chassis 2.750 

(144 in_3.66 ni. W. B.) 

7-p Sedan $3,600 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,750 

5- p Silver Arrow 3,895 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 5,395 
.... Cbassis 2,975 

1255 (Custom Twelves) 
(147 in.-3.74 m. W. B.) 

7-p Sedan $4,295 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,495 

7-p Brunn Encl. Drive 

Lim. 6.000 

5-p Brunn Town Brough¬ 

am (with small 
quarter Win¬ 
dows 6.500 

(with large quar¬ 
ter Windows) 6,500 

5-p Brunn Town 

Cabriolet 
(with collapsible 
rear qnarter) 7,000 

5-p Brnnn Town Car 

(with stationary 
rear quarter) 6,500 

5-p Brunn Encl. Drive 

Brougham 
(With Lim. front 
compartment) 7,000 

.... Chassis 3,600 


PLYMOUTH 


(113 

“DeLuxe” 
in.—2.87 ni. W. 

B.) 

5-p 

2-Door Sedan 

$625 

2-p 

Coupe, Bus. 

575 

5-p 

4-Door Sedan 

660 

5-p 

4-Door Touring 



Sednn 

685 

5-p 

2-Door Touring 



Sedan 

650 

2-4-p 

Coupe R-S 

630 

(128 

in.—3.25 m. W. 

B.) 

7-p 

Sedan 

$895 

5-p 

Voyager Sedan 

895 

PONTIAC 


Standard Six 
Serie» “701-B” 
(112 in.—2.84 m. W. 

B.) 


Cbassis 

$425 

2-p 

Coupe 

015 

5-p 

Sednn—,2 Door 

665 

5-p 

Touring Sedan, 2 Door,- 

With Trunk 

695 

5-p 

Sedan—4 Door 

715 

5-p 

Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 

745 


De Lnxc Six 
Series “701-A” 


$475 

675 


.... ChassiB 

2-p Coupe 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 725 

2-4-p Cabriolet (R. S.) 775 

5-p Sedan—2 Door 715 

5-p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 745 

5-p Sedan—4 Door 765 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 795 

Eight —Series “605” 


(117 

in.—2.97 m. W. 

B.) 


Chassis 

$525 

* 2-p* 

Coupe 

730 

2-4-p 

Sport Coupe 



(R. S.) 

780 

2-4-p 

Cabriolet (R. S.) 

840 

5-p 

Sedan, 2 Door 

775 

5-p 

Touring Sedan, 2 Door, 


With Trunk 

805 

5-p 

Sedan, 4 Door 

830 

5-p 

Touring Sedan, 4 Door, 


With Trunk 

860 

REO 




S-5 Flyingr Clond 

Business Coupe $795 

With Self-Shifter 870 

Standard Sedan 895 

Standard Coupe 895 

Standard Conver¬ 
tible 925 

Standard Sedan 

with Self-Shlfter 970 
Standard Coupe 
with Self- 

Shifter 970 

Standard Converti¬ 
ble with Self- 
Shlfter 1.000 

“De Lnxc” 

Sedan 5-wheelB 945 

Coupe 5-wbeel 945 

Convertible 975 

Sedan 5-wheels, 

Self-Shlfter 1,020 

Coupe 5-wheels, 

Self-Shlfter 1,020 

Convertible 5-wheels, 
Self-Shlfter 1,060 

Spt. Sedan, 0- 

wheels 995 

Spt. Conpe 6- 

wbeel 995 

Convertible, 6- 

wlieels 1,025 

Spt. Sedan G-whcelB, 
Self-Shifter 1,070 

Spt. Coupe 6- 
wheels, Self- 
Shlfter 1.070 

Convertible. 6- 
wheels, Self- 
Shifter 1,100 

“Royale 2-N” 

(131 in_3.33 m. W. B.) 

5-p Elite Sedan $1,600 

“Royale Custom” 
(135 in.—3.43 ni. W. B.) 


Elite Sedan 
Elite Conpe 


STUDEBAIÍER 


$1,700 

1,700 


Dictator Six 

3-p Conpe $695 

3-p DeLuxe Coupe 725 

5-p Coupe 745 

5-p DeLuxe Coupe 775 

5-p Convertible 

Roadster 745 

5-p DeLuxe Convertible 

Roadster 775 

5-p St. Regís Sedan 715 

5-p Custom St. Regis 

Sedan 740 

5-p DeLuxe St. Regís 

Sedan 755 

5-p Sedan 745 

5-p Custom Sednn 770 

5-p DeLuxe Sedan 785 

5-p Land Crulser 880 

5-p DeLuxe Land 

Crulser 895 


3-p Coupe 1025 

3-p DeLuxe Coupe 980 

5-p Coupe 080 

5-p DeLuxe Coupe 1,010 

5-p Convertible Road¬ 
ster 080 

f-t DeLuxe Convertible 

Roadster 1,010 

5-p Cnstoin St. Regi* 

Sedan 985 

5-p DeLuxe St. Regís 

Sedan 1,000 

5-p Custom Sedan 1,015 

5-p DeLuxe Sedan 1,030 

5-p Land Crulser 1,115 

5-p DeLuxe Land 

Crulser 1,130 

President Eiglit 

3-p Coupe $1,245 

3-p DeLuxe Coupe 1,275 

5-p Coupe 1,295 

5-p DeLuxe Coupe 1,325 

5-p Convertible Road¬ 
ster 1,295 

5-p DeLuxe Convertible 

Roadster 1.325 

5-p Custom Sedan 1,330 

5-p DeLuxe Sedan 1,345 

5-p Land Cruiser 1,430 

5-p DeLuxe Land 

Crulser 1,445 

5-p Custom Berline 1,430 

5-p DeLuxe Berline 1.445 


ITUTZ 

“SV-16” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% in_3.41 m. 

W. B.) 

5-p Coupe $2,405 

5-p Sedan 2,780 

2-p Coupe 2.7B0 

5- p Club Sedan 2.880 

Custom 

(145 in.—3.68 m. W. B.) 
7-p Sedan $3.560 

7-p Limousine 3.760 

6- p Convertible Sedan 3,810 

7- p Speedster 3.995 

_ Cabriolet Ooupe 3.760 

.... Chassis 3.190 

DV-32 Serles 
“Standard” 
(134% ln.—3.41 m. 
W. B.) 

5-p Coupe 

5-p Sedan 

2-p Coupe 

5- p Club Sedan 

2-p SpeedBter 

2-p Cabriolet Coupe 

“Custom” 

(145 in.-3.68 m. W. B.) 

7-p Sedan 

7-p Limousine 

6- p Convertible Sedan 4,510 

7- p Speedster j-JK 

.... Cabriolet Conpe 4.460 

.... Cbassis 3 - B * u 


$3.195 

3.480 

3.480 

3.580 

3.580 


TERRAPLANE 

“Six—Spedal” 
(112 in.—2.84 m. W. B.) 

5-p Conch ’íl 

5-p Sedan «fe 

4-p Coupe 6 *~ 

2-p Coupe 


585 


“Six—DeLuxe” 
(112 in.—2.84 ni. W. 

5-p Coach % 

5-p Sedan ¿-¡¡ 

4-p Coupe «,5 

2-p Coupe «fe 

4-p Conv. Coupe 4 

WILLYS-OVERLAND-4 

«77»» _, 

(§156 ln_3.06 m. W. »• 

2-p Standard Coupe I», 

4-p Standard Sedan 
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(palos Para Automóviles 

El gato hidráulico de 3 toneladas Manley No. 590 


Un gato sólido, firme, de fácil rodadura, con suficiente capacidad para 
levantar los automóviles más pesados. Fácil de colocar en posición. 
Fácil de manejar. LEVANTAMIENTO RAPIDO 1 —unos pocos movimien¬ 
tos de mango y la placa de apoyo hace contacto con la carga. CIERRE 
DE SEGURIDAD—cuando se quita el pasador del mecanismo de bajada, 
se evita que el gato descienda accidentalmente. Se levanta de un punto 
mínimo de 4 pulgadas a uno máximo de 20 pulgadas. Tipo excelente— 
fabricación esmerada—suficiente capacidad para manejar los automó¬ 
viles más pesados. Este gato es ideal para todos los trabajos 
corrientes del taller o del garaje. El No. 591 es idéntico al presente, 
pero tiene ruedas con llantas sólidas de caucho. 


¿i 


'€> 






"TT-T-a'HEIGHT Of TRAME T 



La Manley fabrica también gatos hidráulicos para 
camiones y ómnibus, de 7^ toneladas—los Nos. 559 y 
560. 

GATO DE MECANICO No. 570 (mostrado abajo). 
Es un gato de rápida acción, sencillo, seguro y muy 
durable. Fácil de colocar en posición. Fácil de manejar. 
Levanta de un mínimo de 4 a un máximo de 18?4 pul¬ 
gadas. Capacidad para 2500 libras. 


GATO HIDRAULICO DE SERVICIO 
No. 580 

Extraordinariamente bajo, de rápida ac¬ 
ción, compacto, bonito en aspecto y 
seguro en construcción. Sus rodajas gira¬ 
torios permiten aprovecharlo como carrito 
de transporte para trasladar automóviles. 
Un dispositivo automático evita su sobre¬ 
carga. Levanta de un mínimo de 4 a un 
máximo de 20 pulgadas. Capacidad para 
4.000 libras. 



Otros Productos Comprendidos en el Surtido de Equipos Manley Para Talleres de 

Reparación de Automóviles 


Prensas 

Compresores de aire 
Lavadoras de automóviles 
Alambres de soldadura 
Ensayadores de luces 


Rectificadores de alineación 
de ruedas 

Equipo para remolcar 
Grúas de auxilio 
Bancos mecánicos 
Pedestales para motores 


Tornillos mecánicos 
Caballetes 

Grúas portátiles y aparejos 
de cadena 

Cambiadores de neumáticos 
Extensores de neumáticos 


Pídanos catálogo general del EQUIPO MANLEY PAPA TALLERES l)E 
REPARACION RE AUTOMOVILES 

MANLEY MANUFACTURING DIVISION 

“En negocio para su seguridad** 

Departamento de exportación — 230 Park Avenue 
NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 


Mayo, 1935 
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Camwnel __ 


"Precios de lisia, entrega en la fábrica ^ 


Los precios aquí anotados son los de lista, al por menor, del chasis corriente, sin compartimiento de con¬ 
ductor ni caja o carrocería, con entrega en la fábrica. Los equipos especiales o a elección se suministran 

a precio adicional. 


>"0 


Autocar.RG 

Autocar- D 

Autocar... . DF 

Autocar DH 

Autocar....N 

Autocar.... NF 

Autocar S 

Autocar. -T 

Autocar. . C 

Autocar. . UD 


Autocar 
Autocar . 
Autocar 


UDF 
UN 
. UNF 


Autocar.UT 

Brockway.80 

Brockway.90 

Brockway. ... 100 
B'ockway. . . . 125 
Brockway. ... 140 

Brockway. ... 141 
Brockway.... 150 

Brockway. ... 160 

Brockway_170 

Brockway. SBT180 

Brockway. . . . 195 

Brockway. . .220 

Brockway. . . .260 

Biockway V1200 

Chevrolet.EB 

Chcv. EB & Cab 
Chevrolet.QA 

Chev. QA&Cab 

Chevrolet.QB 

Chev. QB & Cab 
Chevrolet.QC 

Chev QC & Cab 

Chevrolet ... QD 
Chev.. . QD& Cab 

Day Eider.75 

Day Eider.85 

Day Eider-110 

Day Eider 
Day Eider 
Day Eider. 

Day Eider. 

Day Eider 


130 
160 
.200 
.240 
• 150§ 


Day Eider... .285 


Day Eider. 
Day Eider. 


..345 
. .402 


Dia d’T 211A Std. 
Día d’T 211A Lux 
Diam’d T 200 Std 
Diam’d T 220 Lux 
Diam d T 227 Std. 
Diam’d T 227 Lux 
Diamond T . . 243 
Diamond T. ,311C 

Diamond T.. .312 

Diamond T.. 351C 
Diamond T.. .352 
Diamond T. .412B 

Diam’d T. .412DR 


Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge. . 
Dodge. . 
Dodge. . 
Dodge. . 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge.. 
Dodge. . 
Dodge. . 
Dodge.. 
Dodge.. 


... KC 
KCL 
. KH-30B 
KH-31B 
KH-32B 
KH-33B 
. K-32D 
. K-33D 
. K-34D 
K-45D 
. K-46D 
. K-47D 
. K-50G 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


24 

$3000 

6-3^x4^ 

8.25/20 

8.25/20 

D 

Dodge.. 

. K-51G 

24 

3500 

6-4x4 X 
6-1x4?* 

8.25/20 

8.25/20 

D 

Dodge.. 

. . K-52G 

4 

3950 

9.00/20 

9.00/20 

D 

Djdge. . 

. . K-70G 

4 

4125 

6-1x4 H 

36x8 

36x8 

D 




54 

4650 

0-4Kx4M 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Dodge.. 

. . K-71G 

6 

4S50 

6-4 54x4?.í 

9.75/22 

9.75/22 

D 




6 

5600 

6-454x4*4 

9.75/22 

9.75/22 

D 

Dodge.. 

. K-72G 

74 

5900 

6-4?5x4*4 

10.5/22 

10.5/22 

D 




10 

6650 

6-452x454 

10.5/24 

10.5/24 

D 




34 

3700 

6-4x454 

8.25/20 

8.25/20 

D 

FWD. . 

— HStt 

5 

4150 

6-4x454 

9.00/20 

9.00/20 

D 

FWD... 

T-261 

rt 

54 

4850 

6-454x454 

9.00/22 

9.00/22 

D 

FWD... 

.. H41 

rt 

64 

5050 

6-154x4*4 

9.75/22 

9.75/22 

D 

FWD... 

.. H61 


74 

6000 

6-454x4 H 

9.75/24 

9.75/24 

D 

FWD. 

HH61 

rt 





FWD. 

.. Bi 


2 

1085 

6-354x4 

6.50/20 

6.5/20d 

S 

FWD. . 

. . .CU61 


2-24 

1360 

6-354x4*4 

7.00/20 

7.0/20d 

S 

FWD. . 

CU 6 A 1 


24-3 

1635 

6-3*4x454 

7.50/20 

7.5/20d 

S 

FWD. . 

. SSUi 


1940 

6-35sx454 

7.50/20 

7.5/20d 

S 




3-34 

2565 

6-4x454 

8.25/20 

8.25/ 

20d 

9.0/20(1 

n 

FWD 

SSUAff 

34-4 

3030 

6-4x454 

9.00/20 

D 

D 

FWD.. 

MSft 

3-34 

2425 

6-454x454 

8.25/20 

8.25/ 



.MF6I 




20d 

S 

FWD 


34-4 

3030 

6-454x454 

9.00/20 

9.0/20d 

S 

FWD . 

LBU+i 

rr 

4 

3290 

6-454x454 

0.00/20 

9.0/20d 

D 

FWD. . 

M7i 

rt 

5-74 

4010 

6-454x454 

8.25/20 

8.25/ 


FWD. 

. .T60 

l-l 


20d 

3 

FWD. 

• T72tt 

5-7M 

3815 

6-454x454 

9.75/20 

9.75/ 

20d 

D 

FWD..TD72++Ü 

FWD...X-6***| 


8-9 

4485 

6-454x454 

10.6/20 

10.5/ 

20d 

10.5/ 

j) 

FWD... 

MX-6§* 

10 

5580 

6-454x554 

10.5/22 







22d 

D 

Fargo... 

KHF-30B 

15 

10600 

12-4x5 

11.25x 

11.25x 

D 

Fargo... 

KHF-31B 




22 

22d 


Fargo... 

KHF-32B 

4400f 

355 

6-35ftx4 

6.00/20 

6.0/20J 

S 

Fargo... 

KHF-33B 

44001 

445 

6-35í 4 x4 

6.00/20 

6.0/20d 

s 




7600f 

485 

6-3*i*x4 

6.00/20 

32x6 

s 






/20d 


Fargo.. 

KF-32D 

7600f 

575 

6-3%x4 

6.00/20 

32x6 

s 

Fargo.. 

KF-33D 


/20d 


Fargo.. 

KF-34D 

9300f 

505 

6-3*<„x4 

6.00/20 

6.0/20J 

s 




9300t 

595 

6- 3?*,x4 

G.00/20 

6.0/20d 

s 

Federal. 



7000+ 

515 

6-356x4 

6.00/20 

32x6 

s 

.12 


/20d 


Federal. 

.15 

7000 \ 

605 

6-356x4 

6.00/20 

32x6 

3 

Federal 

.18 



/20d 


Federal. 



9300f 

535 

6-356x4 

6.00/20 

6.0/20J 

S 

.20 

9300f 

625 

6-356x4 

6.00/20 

6.0/20d 

S 








Federal.25 

14 

945 

6-354x454 

6.00/20 

6.0/20d 

S 

Federal. 

.28 

2 

1195 

6-354x454 

6.00 20 

6.5/2(Jd 

S 

Federal. 

.30 

24 

1495 

6-3*4x454 

7.00/20 

7/20d 

s 

Federal. 



3 

1995 

6-4x154 

7.50/20 

7.5/20d 

s 

.40 

34 

2445 

0-4)4x454 

9.00/20 

9/20d 

s 

Federal. 

.. 43DR 

•i 

2895 

6-4 54x454 

9.00/20 

9 29d 

w 

Federal. 

.50 

5-7 

3995 

6-4*4x554 

10.5/20 

10.5/20 

w 

Federal. 

.C7 

3 

1645 

6-354x454 

6.00/20 

6.00/ 

s 

Federal. 





20d 


.C8 

£«•• 

5295 

6-454x554 

3.25/20 

8.25x20 

w 




10*** 

6395 

6-4*4x554 

9.00/20 

9/20d 

w 

Ford. . . 



12*** 

7495 

6-454x554 

9.75/20 

9.75/20 

w 

...51-157 




d 


Ford... 


10000 

575 

6-354x454 

6.00/20 

6.0/20s 

B 




10000 

620 

6-354x4)4 

6.00/20 

6 0/203 

B 

GMC 



11500 

675 

6-354x454 

6.00/20 


B 

.T-16 

11500 

720 

6-354x454 

6.00/20 

0 20e 

B 

GMC .. 

. .T-18 

11500 

775 

6-354x454 

6.00/20 

6.0/20:1 

B 

GMC. 

.T-23 

11500 

825 

6-354x454 

6.00/20 

G.0/20d 

B 

GMC. 

T-33 

12000 

895 

6-354x4)4 

6.00/20 

6.0/20d 

B 

GMC. 

T-43 

13000 

1125 

6-354x454 

6.50/20 

6.53/ 

B 

GMC. 

T-46 



20.1 


GMC. 

T-51 

14000 

1225 

6-354x454 

6.50/20 

6.59/ 

B 

GMC... 

. .T-51-H 




20d 


GMC.. 

T-51-W 

15000 

1425 

6-354x454 

7.00/20 

7.0/20J 

B 

GMC. 

T-61 

16000 

15 "5 

6-4 x 4)4 

7.00/20 

7,0/20d 

B 

GMC.. 

....T-73 

17000 

2140 

6-4x454 

7.50/20 

7.59/ 

B 

GMC. . 

T-73H 



20d 


GMC... 

. T-74 

1SOOO 

2440 

6-454x454 

7.50/20 

7.50/ 

Dr 

GMC. .. 

T-74H 



20d 


GMC... 

. T-75T 

1SOOO 

2440 

6-454x454 

8.25/20 

8.25/ 

B 

GMC. . 

T-75 



20d 


GMC... 

. T-75H 

20000 

2760 

6-454x454 

8.25/20 

8.25/ 

Dr 






20d 


GMC... 

...T-78T 


385 

B-354x45á 

5.25/17 

5.25/17 

S 





415 

6-354x45* 

5.25/17 

5.25/17 

S 

GMC... 

. ...T-78 

8500+ 

510 

6-354x45* 

6-354x454 

6.00/20 

6.00/20 

s 




S500t 

510 

6.00/20 

6.00/20 

s 

GMC. 

T-83 

8500+ 

8500+ 

540 

6-354x4*4 

6.00 20 

6.00/20 

s 

GMC. 

T-84 

540 

6-354x45* 

6.00/20 

6.00/20 

s 




10500 

685 

6-3)4x454 

32x6 

32x6d 

s 




10500 

715 

6-35*x45* 

32x6 

32x0d 

s 

Gramm., 

_AX-4 

10500 

715 

6-354x45* 

32x6 

32x6(1 

s 

Gramrn. 

.... AX-6 

12500 

1010 

6-35*x454 

34x7 

34x7d 

s 

Gramm. 

_BX-4 

12500 

1030 

6-3**x4)4 

34x7 

34x7d 

s 

Gramm., 

. . ..BX-6 

12500 

1040 

6-3*4x454 

34x7 

31x7d 

s 

Gramm.. 

. ..CX-4 

19000 

2295 

6-35*x5 

9.00/20 

9.0/20d 

s 

Gramm.. 

. .CX-6 


>-o 


MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. Tras. 


19000 

$2385 

6-3 *4x5 

19000 

2480 

6-3**x5 

22000 

3005 

6-3Hx5 

22000 

2935 

6-3**x5 

22000 

3055 

6-3?*x5 

m 

2400 

6-3%x4)4 

0-3Hx4H 

6-7 

2500 

1)4-2 

3325 

4-4x5 

2-2)4 

3385 

6-3?*x4?* 

234-3 

3 

334-4 

4135 

4200 

4985 

6-4)4x4*4 

4-424x5)4 

6-4&5H 

3)4-4 

4685 

6-4)4x5K8 

4-5 

5135 

6-42*x5)4 

4-5 

4835 

0-424x5M 

5-7+* 

7400 

6-4?*x5H 

5-6 

5785 

6-4*4x524 

6-4)4x524 

5-6 

4800 

7)4-io 

8500 

6-5x524 

20-25 

6300 

6-4*4x5J4 

25-30 

7000 

6-424x5)4 

25-30 

7000 

6-4*4x52* 

6-10 

7385 

6-454x5)4 

10-iñ 

12255 

6-5x52 í 

8500+ 

530 

6-3)4x42* 

S500f 

530 

6-3)4x42* 

8500f 

560 

6-3)4x42* 

85 OOf 

560 

6-3>*x42* 

10500 

743 

6-3)4x42* 

10500 

772 

6-324x42* 

10500 

772 

0-3)4x42* 

7500 

11000 

630 

645 

6-324x424 

6-324x424 

12000 

875 

6-3*4x424 

13000 

1025 

6-324x424 

14500 

1275 

6-3*4x424 

14500 

1415 

6-324x4'4 

16500 

2095 

6-324x424 

20000 

2490 

6-42*x424 

20000 

2615 

6-12*x424 

24000 

3075 

6-4 1 tx4?4 
6-424x524 

29000 

4710 

29000 

5120 

6-424x52* 

0700 

525 

S-3fjx324 

6700 

500 

8-3iVx3*4 

10009 

620 

6-3Ax42* 

11500 

777 

6-3*x4 24 

13000 

1115 

6-3Ax424 

15000 

1655 

6-3*x424 

17000 

1795 

6-3^x424 

19000 

2285 

6-*3*4x5 

20000 

2925 

6-324x5 

23000 

3295 

6-324x5 

23000 

3095 

6-324x5 

23000 

4395 

6-42*x5 

15000 

2995 

6-32íéx424 

18000 

3150 

6-32*6x424 

18000 

3695 

6-324x5 

21000 

4150 

6-324x5 

24000 

5340 

6-424x5 

24000 

5340 

6-424x5 

27000 

5790 

6-424x5 

30000 

5950 

6-424x5 

30000 

5950 

6-42*x5 

26000 

5185 

0-42*x5 

30000 

5760 

6-424x5 

íoooot 

796 

4-324x424 

íoooot 

112004 

895 

895 

6-3?4x4 

4-324x424 

112001 

905 

6-324x4 

13400t 

1095 

4-424x424 

1340Of 

1295 

6-324x424 


9.00/20 

9.75/20 

9.75/20 

9.75/20 


6.50/20 
. 00/20 
34x7 
00-20 

9.75- 20 
36x6 
10.5-20 
10.5-20 
11.25- 

20 

11.25- 

20 

12.75- 
20 

10.5-20 

9.00-20 

40x10 

10.5-20 

9.75- 20 
9.75-20 
9.75-20 
13.50- 

20 


32x6 

32x6 

32x6 


.50/20 

.50/20 

.00/20 

. 00/20 

.25/20 

.00/20 

.00/20 

.00/20 

.75/20 

9.75/20 


20x6.00 

20x6.00 


30x5 
30x5 
6.50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 

. 00/20 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
9.75x22 

9.75x22 

9.75x22 

.00/20 

9.75/20 


6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.00/20 

6.50/20 

6.60/20 




MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 


NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 


Tras. 


9.0/20d 

S 

Gramm.B 

12000t 1 

9.0/20d 

S 

Gramm.C 

14000+ 

9*. 75/ 

D 

Gramm.D 

I7000t 

20d 


Gramm.E 

20000+ 

9.75/ 

OCiA 

S 

fttGramm ...ED 

20000t 

9.75/ 

S 

Gramm . EY 

17000+ 

20d 


Gramm.GW 

28000+ 



Gramm.GY 

20000+ 

6.5/20d 

B 

Gramm.HY 

24000f 

9.00/20 

B 

Gramm.G 

24000) 

34x7 

B 

Gramm.G-8 

24000+ ' 

9.00-20 

B 

ttfGramm .GWD 

30000} 

9.75-20 

B 



36x6 

B 



10.5-20 

B 

Indiana.86 

12000 

10.5-20 

B 

Indiana... 95DR 

150001 

11.25- 

B 

^Indiana. 


20 


95SBT1S1 

20000f 

11.25- 

B 

♦♦•Indiana 


20 


95SW75 

20000+ 

12.75- 

D 

Indiana. . .. 17DR 


20 



19000+ 

10.5-20 

B 

§Indiana. 


9.00-20 

DA 

. . . .17SBT251 

28000+ 

40x10 

D 

•♦•Indiana. 


10.5-20 

B 

.17SW251 

2S0001 

9.75-20 

D 

Indiana.17A 

17000 

9.75-20 

D 



9.75-10 

B 

Indiana.... .17 

18000 

13.50- 

D 



20 


Indiana .17ADR 

18000 



Indiana 


6.00/20 

S 

17ASW151 

24000 

6.00/20 

S 



6.00/20 

s 

Indiana.... 19DR 

220001' 

6.00/20 

s 





ftÍTnd¡ana..20DR 

22000 



ttflndiana 47DR 

28000f 

32x6d 

s 



32x6d 

s 

l7tl nc hana..49DR 

28000 

32x6d 

s 





Indiana .. . .18X-4 

21030 

6.00/20 

s 



32x6 

s 



6.50/ 


§§§Internat’l. .C-l 

4400+ 

20d 

s 

Intcrnat’i... . M-2 

7100" 

6.50/ 


§§§Internat’I.C-20 

8300 

20d 

s 

§§§lnternat*l.C-30 

10125 

7.0/20J 

s 

§Üjjlnternat’I.C-35 

10400+ 

7.0/20d 

s 

$§§Inlern’I. C-35B 

10400' 

8.25/ 

s 

§§¿Internat’I.C-40 

13000' 

j-vJl 1 

9.0/20d 

s 

§§§Internat’I.C-50 

IGlOOt 

9.0/20J 

R 

§§§Internat'I.C-55 

21500+ 

9.0/20d 

R 

§á§lnternat’I.C-60 

21500+ 

9.75/ 

Rw 

§§§Internat’l. W-2 

24000+ 

20 J 


§§§Internat’l.. A-7 

37000+ 

9.75/ 

Rw 



20d 


§§§lnternat’I.. A-8 

37000+ 

32x6 

FF 

Mack.BL* 


32x6 

FF 

Mack... BG* 




Mack. BF* 




Mack.AB-1* 


32x6 

S 

Mack.AB4 


32x6 

s 

Mack.ABO* 


6.5/20d 

s 

Mack.AB6 


32x6d 

s 

Mack.BM* 


32x6d 

3 

Mack.BC* 


32x0d 

s 

Mack.BC* 


34x7d 

s 

Mack. BJ* 


34x7d 

Sd 



34x7d 

w 

Mack.AK4* 


9.0/20d 

Sd 

Mack.AK4* 


34x7d 

s 

Mack.AK6* 


34x7d 

S 



34x7d 

S 

Mack.. AC4Lighl* 


34x7d 

S 

Mack.. AC4Med.* 


9.0x20:1 

s 

Mack AC6Heavy* 


9.0x20d 

8 

Mack.AC6* 


9.75x 

s 



22d 


Mack.AP* 


9 75x 

s 

Mack.AK 6-wh.* 


22d 


Mack.AC6 6-wh.* 


9.75x 

s 

Mack. AP6-wh.* 


22d 


Mack AP 6-wh.* 


9.0/20d 

Sd 

•Tbeae modele 

con aleo 

9.75/ 

Sd 



20d 






Pierce-Ar. 13S385 

13000+ 

0.50/20 

8 

Pierce-Ar.,15T298 

150001 

6.50/20 

8 

Pierce-Ar. 17T361 

17000+ 

6.0/20d 

8 

Pierce-Ar.l8W361 

18000+ 

6.0/20d 

8 

Pierce-Ar..19R479 

lflOOOf 

6.5/20Ü 

8 

Pierce-Ar. 24X479 

24000+ 

6.5/20d 

8 

Pierce-Ar.28M611 

28000+ 


1795 

1995 

2595 

3995 

3595 

5175 

4345 

6545 


6495 


695 

1.25 


1875 


1900 

2675 


3500 


3900 

2300 


5250 

7500 


7350 

5850 


400 

850 

535 

650 

795 

900 

1145 

1795 

2450 

2575 

3300 

6200 

6300 


2500 

3000 

4200 

4000 

4200 

4150 

4500 

4700 

5500 

6250 

6450 

6150 

5260 

6450 

4950 

6500 

0000 

0450 

8500 
8500 
8500 
10500 
II000 
besup 


2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 

5400 


6-3UX4H 

6-3 5 gx4M» 

6-3^x4H 

6-3! s x5 
4-4J*i6 

6-4Hx45¿ 

6-4?*x4 H 
6-4*8X434 
6-4*4x5; ' 
6-4**x4} 
8-3|íx4H 
6-4 ¿*x0 


6-3**x4 H 
6-3Hx4>4 

6-3^x4 X 

6-3?^x4K 

6-4H*4K 


G-4Jix4? 

6-4* rx4^í 
G-4x4H 

6-4Hx4 Vt 

6-4x4H 

6-4x4)^ 

6-4Hx4g 

6-4*gx5M 

6-4^x6 

6-5x6 

Q-MxiX 


6.50/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 8 
‘.25/20 


7.50/20 
00/20 
8.25/20 
9.00/20 
' 00/20 
9.00/20 
10.5/20 


6-3*¿x4V4 

4-3?*x4) -j 

4-3ügx4H> 

6-3* w x4*4 

6-3%xi 

6-3!v;x4 

6-37 [flx4 

6-3Hx4H 
6-3^4x47 2 
C)-3%\4}4 

4-lXx5}.é 
6-4)¿x5 H 

6-5x5^ 


6-3^x5 
0-3**x5 
G-3**x5 
4-474x5 
944)4x5 
63**x5 
6-3?*x5 
6-4x5U 
6-4x5+* 
6-4x6^ 
6-44x54 

4-5x6 
4-6x6 
6-44x54 

4-5x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-44x54 

6-6x6 
6-44x54 
6-44x54 
6-5x6 
6-5x6 
plicd as T 


8-34x5 

6-34x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x44 


6.5/20(1 S 
7.0/20d S 
7.5/20d S 
~)+/20dS 
25/ 

20d 8 
7.5/20d|S 
0/20d 
8 1 i/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
9.0/20d 
10.5/ 

20d 


6 . 00/20 

7.50/20 

32x6n 

32x6n 

8.25/20 


6.00/20 S 
7.5/20d|D 

32\6nd 

32x6nd 
8.25/ 

20d 

34x7nd 


34x7n 

34x7n 
8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

8.25/20 

.00/20 

9.00/20 
10.5/20 10.5/ 

1 20d 
10.5/20 10 5/ 
20d 

9.00/20 0.0J/2C 
d 


34x7nd 
8 25, 208 
d 

8.25/ 

20d 

8.25/ 

20d 

6.25/ 

20d 

9.00/ 

20tl 

9,0/20d E 


6.00/16 

6.50/20 

6.00/20 

30x5n 

30x5n 

30x5n 

6.50/20 

32x6n 

34x7n 

34x7n 

36x8n 

9.75/20 

9.75/20 


6.00-20 

32x0n 

25/20 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

34x7n 

9.00x20 

3tíx8n 

36x8n 

10.5x22 

36x5 

36x5d 

10.5/22 

36x5 
36x0 
36x7 
10.5/24 

36x7 
9.75/22 
40x8 
40x8 
9.75/22 
raetora 


C. 00/16 
(i. 50/20 S 
6.00/20 S 
32xfln " 
32xfin 
32xfm 
0.50/ 
20db 
32x6dn 
34x7dn 
34x7dn 
30 x 8<1 d 
9.75/ 
20db 
9.75/ 
20db 

6.0-20d § 
32xfiod 8 
8.25x20} 
34x7od 
34x7nd 
34 x 7 im 1 
34x7nd 
9,0x20(1 
36x8nd 
36xtod 
111.5x22 
d 

36x5d 

30x5 

10.50/ 

22d 

40x5(1 

40x6d 

4()x7d 

10.50/ 

24d 
40x8d 
9.75/22 D 
40x8(1 
40x8d n 
75/22 D 


8.25x20 dj 
8.25x20 

00x20 


dW 


8.25x20 
8.25x20 
00x20 o • '*“"1 Int 
00x20 O.OWJ 
9.00x20 fl.0toj.fl 
10.5x20 10.5rfjjl 
10.5x24,10.5x24 dVT 
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ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 


BELDEN MANUFACTURING CO., CHICAGO, E. U. A. 

4653-A W. Van Burén St., • Dirección telegráfica: "Beldenite" Chicago 


IlllIiiiM 






PARA 
ULADORES 


ALAMBRES PRIMARIOS 
en carretes y en grupos 
para el Ford y el Chevrolet 


Los alambres y cables Belden para automóviles pro¬ 
ducen mayores ganancias y satisfacción a causa de las 
razones siguientes: 

El surtido Belden representa lo máximo en calidad a 
precio moderado. Belden ofrece surtidos completos de 
cables para acumuladores, alambres primarios, grupos 
y alambre de alta tensión. Todos estos productos, 
desde el principio hasta el fin, desde el estiramiento 
hasta el trenzado, se hacen en las fábricas de la Belden. 
Cada detalle de la manufactura está bajo riguroso go¬ 
bierno e inspección. Los productos Belden, por esta 
fabricación tan esmerada, se emplean preferentemente 
por los principales fabricantes de automóviles del 
mundo. 

El surtido Belden es muy conocido en todas partes. La 
efectiva campaña de anuncio con que se refortalecen 
sus ventas, y sobre todo, la calidad misma del producto, 
hacen que el completo surtido Belden sea la norma de 
seguridad de los principales comerciantes del ramo y 
talleres de todas partes del mundo. La Belden coopera 
suministrando caballetes de exhibición, letreros, fo¬ 
lletos, estuches de muestras, diagramas de alambrados 
y otras cosas que sirven para multiplicar las ventas. 

Los productos Belden se apoyan sobre grandes fábricas 
de una compañía conocida internacionalmente por su 
solvencia y responsabilidad. La Belden, una de las 
primeras compañías en dedicarse a la producción de 
cables y alambres, ha establecido grandes talleres 
equipados con la maquinaria más adelantada y perfec¬ 
cionada de la industria, para dar abasto a la gran 
demanda de que gozan todos sus productos en la indus¬ 
tria eléctrica. 


ALAMBRE DE ALTA TENSION 
en juegos y en carretes 


Belden 


Mostramos arriba algunos de los caballetes de exhibición, 
que suministramos con surtidos especiales Belden, para sa¬ 
tisfacer los requisitos de cualquier taller. 

Abajo mostramos las oficinas principales y fábricas de la 
Belden en Chicago, 111., y en Richmond, Ind., E. U. A. 


Necesitamos todavía concesionarios en ciertos impor¬ 
tantes mercados. Si Ud. se interesa en representarnos, 
sírvase pedirnos información detallada. 








































Camiotteá. _. 


[ Precios de lisia, entrega en la fábrica ^ 


Los precios aquí anotados son los do lista, al por menor, del chasis corriente, sin compartimiento de con¬ 
ductor ni caja o carrocería, con entrega en la fábrica. Los equipos especiales 1 o a elección se suministran 

a precio adicional. 


MARCA Y 
MODELO 

Capacidad en 
Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 

(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

I Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 

| Trans. Final 

MARCA Y 

MODELO 

Capacidad en 

Toneladas 

Precio del 

Chasis 

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.) 

NEUMATICOS 
o LLANTAS 


Del. 

Tras. 

Del. 

Tras. 

Del. 

Trai. 

Reo. 

IR 

íosoot 

$ 595 

6-33*x5 

6.00x20 

32x6 " 

B 

Sterling.FB40 

134-2 

$1135 

6-334*4' 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Sludeb’r. .l-T-741 

ICOOO 

$1545 

6-3J*x43* 

6.50/20 

32x6d 

s 1 

Reo. 

...ID 

10500f 

635 

6-3)*x5 

6.00x20 

32x6 

B 

Sterling.FB50 

2-234 

1240 

6-334x4 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Studeb’r..l-T-765 

16000 

1595 

6-3%x4l* 

6.50/20 

32x0d 

1 

Reo. 

... .2B 

12500f 

845 

6-3 H*5 

0.50/20 

6.50/20 

B 

Steriing.FB60 

234-3 

1590 

6-334x43* 

7.00/20 

7.00/20 

B 

Studeb’r..l-T-783 

16000 

1620 

G-33*x4 X 

6.50/20 

32x6d 

s I 

Reo. 

...2D 

12500t 

890 

6-3Hx5 

6.50/20 

6.50/20 

B 

Sterling.FB70 

234-3 

2635 

6-4x434 

7.50x20 

7.50/20 

B 

Studeb’r. l-W-841 

18200 

1S45 

6-4x45* 

6.50/20 32x6d 

s I 

Roo. 


12500t 

1065 

6-33*x5 

6.50/20 

6.5/20d 

B 

Sterling. ..FBT152 

834 

4580 

6-4x43* 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Studeb’r. l-W-865 

18200 

1895 

6-4x45* 

6.50/20 3 2x6d 

s 1 

Reo. 

...2H 

16000f 

1245 

6-3^x5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling. . . .FD80 

3-4 

3065 

6-4x43* 

8.25/20 

8.25/20 

D 

Studeb’r. l-W-883 

18200 

1920 

6-4x45* 

6.50/20 32xfld 

s I 

Reo. 

...2J 

150001 

1295 

6-3 Hx5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling. . . FB80S 

334-4 

3010 

6-4x43* 

8.25/20 

8.25/20 

B 








Reo . 

2K 

15000t 

1365 

6-3Mx5 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

Sterling. . . .FD90 

4 

3315 

6-434x43* 

9.00/20 

9.00/20 

D 








Reo. 

...3H 

17500f 

1795 

0-354x5 

7.50x20 

7.5/20d 

B 

Sterling.FC90 

4 

4105 

6-4)4x43* 

9.00/20 

9.00/20 

C 








Reo. 

3J 

17500f 

1845 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

FW97S & FD97S 

4-5 

4355 

6-434x534 

36x8n 

36x8nd 

Dw 

White.58SS 

300001 

5300 

4-4J*x5Si 

10.5x24 

10.5x 


Reo. 

... 3K 

17500t 

1895 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

Sterling_FC100 

5-534 

4185 

6-434x43* 

36x8n 

3Cx8nd 

C 






24d 

D I 

Reo- 

. 3M 

17500t 

1975 

6-354x5 

7.50/20 

7.5/20d 

B 

FW115 & FD115 

5-6 

4690 

6-434x534 

40xSn 

40x8nd 

Dw 

White.701 

8000 

1185 

6-35*8x45* 

7.00/20 

7.00/20 

3 I 

Reo. 

. .4-H 

2000üf 

2595 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

FW14Q & FD140 

7-8 

6285 

6-434x534 

42x0n 

42x9nd 

Dw 

White.702 

13000 

1295 

6-356x454 

7.00/20 

7.0/20d 

3 I 

Reo. 

....4J 

2000Qt 

2670 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling.... FC140 

8-834 

5245 

6-434x534 

40x8n 

40x8nd 

C 

White.707 

15000 

1790 

6-3Axl % 

7.50/20 

7.5/24X1 

S 1 

Reo. 

...4K 

200001 

2745 

8-334x5 

9.00/20 

9.00/20 

B 

Sterling... .FC145 

8-834 

6180 

6-434x53* 

40x8n 

40x8nd 

C 

White.712 

17000 

2550 

6-3Hx4J* 

8.25/20 

S .25/ 

3 I 

Roo-. . 

. . ,4M 

20000f 

2865 

8-334x5 

9.00/20 

9.0/20d 

B 

FW170 & FD170 

9}xl0* 

6980 

6-434x63* 

40x8n 

44xl0nd 

Dw 






20d 










Sterling.... FC 170 

9$xl0* 

6900 

6-5x53* 

40xSn 

42x9nd 

C 

White.718 

20000 

2990 

6-3^x4H 

9.00/20 

0.00/ 

° 1 

Republic... 

. C-2 

2 

1100 

6-3^x434 

0.00x20 

6.0x20d 

B 

Sterling. . . FD195 

12-1234 

8925 

6-434x6 

10.5/20 

10.5/20 

D 






20d 


Republic.. 

. ü-2 

2-2^ 

1485 

6-334x434 

6.50x20 

6.5x20d 

B 

Sterling. F. DT152 

834 

4705 

6-4x43* 

9.00/20 

9.00/20 

D 

White.620 

15000t 

4350 

6-456x55* 

8.25/20 

8 J/20d 


Republic. . 

. E-2 

2H-3 

2005 

6-334x434 

7.50/20 

7.50/20 

B 

Sterling.. FDT200 

12-1234 

7670 

6-434x534 

40x8 

40x8 

D 

White.620K 

21000 

4675 

6-456x5)* 

9.00/20 

9.0/20d 

: 

Republic. . 

. F-3 

3-4 

2420 

6-334x434 

8.25/20 

8.25/20 

B 

Sterling.. FDT250 

16-1634 

8855 

6-5x53* 

42x9 

42x9 

D 

White.621 

18000f 

4650 

6-456x5>* 

9.00/20 

9./20d 

s 1 

Republic. 

H-4 

4-5 

3285 

fi-SJgxS 

9.75/20 

9.75/20 

D 

Sterling.. FCT180 

10-1034 

7265 

6-434x534 

36x8 

36x8 

C 

White.621K 

24000 

4850 

6-426x53* 

9.00/20 

'>,0/20d 

s 1 

Republic... 

.. M-3 

5-6 

4640 

6-434x534 

10.5x20 

10.50x 

D 

Sterling... FCT200 

12-1234 

7685 

6-134x534 

40x8 

40x8 

C 














20d 


Sterling... FCS210 

15-18 

10175 

6-5x53* 

40x8 

40x8 

C 

White.630 

200001 

5000 

6-456x51* 

9.00/20 

9,/20d 

s 1 

Republic. . 

..35-4 

7-8 

6570 

6-434x534 

10.5/20 

10.5/20 

D 








White.630K 

26000 

5200 

6-456x5)* 

9.00/20 

9.0/200 

s 1 

Republic... 

• Q6 

9-12 

11605 

12-4x5 

10.5/20 

10.5/20 

D 








White.631 

24000f 

5750 

6-456x5)* 

9.75/20 

, 20d 

D 1 
















White.. 631K 

30000 

5950 

6-456x53* 

9.75/20 

9.75/20 

D 1 

Schacht_ 

..10H 

1H-2M 

1495 

6-334x434 

20x0.50 

20x6.50 

B 

Stewart. .. .41HE 

1 

685 

6-334x43* 

6.50/18 

6.50/18 

B 






d 








d 


Stewart... 46HE 

10750 

695 

6-334x43* 

6.50/20 

6.50/20 

B 

White.■'..640 

20000f 

6100 

6-45*x55* 

9.00/20 

9./2fld 

s 1 

Schacht.. . 

.10HA 

2-3 

1570 

6-334x434 

20x7.00 

20x7.Od 

B 

Stewart. .. .47HE 

12750 

895 

6-334x43* 

0.50/20 

6.50/ 

B 

White.640K 

26000 

6300 

6-45*x55* 

9.00/20 

9.0/200,3 ■ 

Schaeht. . . 

20H 

2-3J* 

2095 

6-334x434 

20x7.50 

20x7.5d 

B 






20d 









Schacht. . . 

20HA 

2^-4 

2185 

6-334x434 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart. .. .48HE 

14750 

1395 

6-334x43* 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

White.641 

24000f 

6450 

6-45*x55* 

9.75/20 

91 200 D ■ 







d 

B 

Stewart. .. .49HE 

16750 

1695 

6-33*x43* 

7.00/20 

7.0/20d 

B 

White.641K 

30000 

6650 

6-4Hx5 5* 

9.75/20 

9.75/20 D 1 

Schacht ... 

...25H 

3-4M 

2595 

6-4x434 

20x8.25 

20x8.25 


Stewart. .. .32XE 

18750 

2190 

6-33*x434 

7.00/20 

7.0/20d 

B 






<1 1 








d 

B 

Stewart_48-8E 

20750 

3090 

8-33*x43* 

8.25/20 

8.25/ 


White.642 

28000f 

0750 

6-45*x55* 

9.75/24 

01 24d,D ■ 

Schacht.... 

. .28H 

3^5 

2895 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

B 






20d 

B 

White.643 

32000f 

0950 

6-45*x55* 

10.5x24 

10.5X 

n 1 

Schacht... 

. 28HA 

4-5 y¿ 

3050 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

B 

Stewart.58X 

18750 

2490 

6-434x43* 

7.50/20 

7.5/20d 







24d 

D 1 







d 


Stewart... 18XSE 

20750 

2890 

6-434x43* 

7.50/20 

7.50/ 

W 

White.691 

32000t 

7250 

6-45*x55* 

10.5/24 

¡0.5,24 ü ■ 

Schacht_ 

. .30H 

4-5J* 

3145 

6-4x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 






20d 







d 


Schacht... 

. 30HA 

4H-6 

3295 

6-4x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 

Stewart-38-8E 

25750 

4090 

8-33*x43* 

9.00/20 

9.0/20d 

W 

White.630SW320 

40000 

6658 

6-456x53* 

9.00/20 

> 0/200 W ■ 







d 


Stewart. .. .38-6E 

25750 

4090 

6-434x534 

9.00/20 

9.0/20d 

W 

White.630SD320 

40000 

6733 

6-456x53* 

9.00/20 

¡i 0/200 D 1 

Schacht— 

.35H 

4M-6M 

3575 

6-434x434 

20x9.00 

20x9.Od 

D 

Stewart. .. .31XE 

30750 

5490 

6-434x534 

9.75/20 

9.75/ 









Schacht... 

. 35HA 

5-7 

3725 

0-434x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 






20d 

W 

White.643SW420 

50000 

8550 

6-45*x55* 

40x8 

40x8d 

W 1 







d 


Stewart.. 27XSE 

36750 

6290 

6-434x534 

10.50/ 

10.50/ 


White..643SD420 

50000 

8625 

6-45*x55* 

40x8 

40x8d 

D 1 

Schacht... 

..40H 

5-7 

4295 

6-434x434 

20x9.75 

20x9.75 

D 





24 

24d 

w 

••White.730 

26000 

6000 

12-35*x3} 

9.75/20 

9.75/ 

20d 


Schacht... 

. 40HA 

0-8 

4545 

6-434x434 

24x9.75 

24x9.75 

D 








••White.731 

30000 

6800 

12-35*x3J 

10.5/20 

10.5/ 








d 


Studeb’r l-T-230 

11000 

565 

6-33*x434 

6.00/20 

32x6 

s 






20d 


Schacht... 

.40HB 

7-9 

1695 

6-434x434 

20x10.5 

20x10.5 

D 

Studeb’r l-T-241 

11000 

600 

6-33*x434 

6.00/20 

32x6 

s 














d 


Studeb’r . l-T-265 

11000 

615 

6-33*x434 

6.00/20 

32x6 

s 








Schacht_ 

66H 

7-10 

5795 

6-454x534 

20x10.5 

20x10.5 

D 








Willys.236 

2 

780 

6-35*x43* 

6.00/20 

32x0 

3 I 







d 


Studeb’r. l-T-641 

13500 

945 

6-33*x434 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

Willys.265 

2 

820 

6-35sx4)* 

0.00/20 

32x6 

3 1 

Schacht... 

.66HA 

8-11 

5895 

6-434x534 

24x10.5 

24x10.5 

D 

Studeb’r.. 1-T-6S3 

13500 

970 

6-33*x434 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

Willys.336 

234-3H 

930 

6-351x43* 

6.50x20 

6.50x20 

3 1 







d 


Studeb’r . l-T-665 

13500 

995 

6-33*x434 

6.50/20 

6.5/20d 

s 






d 


Schacht... 

...70 

9-12 

5200 

6-434x534 

36x6 

40x8 

D 

Studeb’r.. l-T-683 

13500 

1045 

6-33*x434 

6.50/20 

6.5/20d 

s 

Willys.365 

23S-3M 

970 

6-35*x43* 

6.50x20 

0.50x20 

d 

S I 


ABREVIACIONES: 

•—Propulsión delantera 
••—Con motor “Pancake” 

•••—De 6 ruedas—propulsión por 4 
ruedas y 10 neumáticos 
t!—10 Neumáticos 

t—Peso bruto máximo permitido, en 


libras 

tt—Propulsión por 4 ruedas 
ttt—Con motor Cummins Diesel 
4—6 ruedas 

5*—Propulsión a 6 ruedas 
b—Balones 

IS8—Se suministran también i 
distancias entre los ejes 


d—Dobles 

n—Neum&ticoB 

B—Engranaje cónico 

C—Cadena 

D—Doble reducción 

tt—10 neumáticos 

F.F.—Completamente flotante 


8—Cónico helicoidal 
Sd —Biselado espiral de doble 
reducción 

R—Reducción sencilla 
W—Tornillo sin fin 
RW—Reducción por tornilo 
sin fin 


Sedán Plymouth para Todo Uso 

La Plymouth está ofreciendo un se¬ 
dán comercial de doble uso, que vende 
a un precio de lista de $635. El nuevo 
modelo se ha agregado en respuesta a 
la demanda de un automóvil que pueda 
emplearse para fines de recreo y comer¬ 
ciales. Por afuera, salvo una puerta an¬ 
cha de 42*4" (1,07 m.) de altura y 
34^4" (87 cm.) de anchura, colocada en 
la sección curva de atrás, el nuevo mo¬ 
delo es un automóvil de estilo sedán 
corriente de dos puertas. Los asientos 
traseros son amovibles y quitados, de¬ 


jan un piso de 2.700 pulgadas cuadra¬ 
das (2,51 m. cuadrados) de espacio de 
carga en el compartimiento trasero. 
Fácilmente pueden instalarse paneles 
en las ventanas traseras, para proteger 
el vidrio y servir, al mismo tiempo, pa¬ 
ra letreros comerciales. 

La Plymouth anuncia también un cu¬ 
pé transformable, que se caracteriza 
por nueva construcción de bastidor de 
gran firmeza y resistencia. Hay, en 
realidad, dos bastidores, siendo el pri¬ 
mero el corriente del chasis y el segun¬ 
do, una armazón que sirve de soporte 
a la carrocería transformable. Anuncia 


también un modelo de luxe, para pron¬ 
ta introducción, cuyo precio de lista 
será de $695. 

B. F. Goodrich Co., Akron, Ohio—Ha 
publicado un manual de 105 páginas, en 
español, sobre la aplicación y uso de 
neumáticos y cámaras de aire P» 1 ' 8 
automóviles, camiones, etc. Numerosas 
ilustraciones sirven para explicar d 
texto. El manual comprende los varios 
tipos de neumáticos, llantas, reparación, 
inflación, válvulas y otros datos de 
especial interés para los comerciantes y 
talleres del ramo. 
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Debido a nuestro íntimo 
contacto diario, desde 
hace muchos años, con 
problemas de transporte 
de todo género, en todas 
partes del mundo, hemos 
acumulado abundante co¬ 
nocimiento y experiencia 
acerca de camiones . • . 
Sobre estos conocimien¬ 
tos prácticos hemos per¬ 
feccionado un completo 
surtido de camiones y un 
acertado programa de 
servicio de camión. En 
este surtido hallará Ud. 
el camión que necesita. 



Los detalles mecánicos 

representan sólo un capítulo de la historia 


Muchos fabricantes avanzan ventajas singulares 
acerca de las características mecánicas de sus ca¬ 
miones, pero c hasta qué punto pueden estas ven¬ 
tajas ayudarle a Ud. a resolver sus problemas de 
transporte seguro y económico ? Nosotros tenemos 
cuanta información técnica pueda pedirnos un 
comprador de camiones que se interese en seme¬ 
jantes datos mecánicos. Pero hay maneras mucho 
mejores para darse cuenta cabal del verdadero va¬ 
lor práctico de un camión. 

El funcionamiento práctico del camión Inter¬ 
national es la mejor evidencia que Ud. puede tener 
de una acertada inversión en camiones. Es, por 
supuesto, lógico que los resultados de la vastísima 
experiencia técnica obtenida en los 30 años que 


llevamos en la fabricación del camión Interna¬ 
tional, se halle comprendida en los perfeccionados 
modelos International de hoy día. Por otra parte, 
es cosa de sentido común que el comprador de 
camiones prefiera aquellos que llevan la protección 
de adecuadas facilidades de conservación mecánica. 
Estas son consideraciones fundamentales dignas de 
su plena confianza. Son cosas que no cambian, ex¬ 
cepto para su mayor perfeccionamiento. 

Los camiones International se comprenden en una 
amplia escala, desde los livianos para reparto rá¬ 
pido hasta los más grandes de seis ruedas para ser¬ 
vicio pesado. Pida información detallada a nues¬ 
tro concesionario o a nuestra sucursal más cercano 
a su localidad. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

HARVESTER BLDG. (Incorporated) CHICAGO ILL., E. U. A. 
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Embrague, Cambio de Marcha 

(Continuación de la página 25) 


emplazarse con otro nuevo. Al ser el co¬ 
jinete de tipo grafitado o tipo anular, 
véase que esté debidamente apretado en 
su retención y que esté haciendo con¬ 
tacto uniforme. Asegúrese también de 
que el material de grafita sobresalga de 
la retención, pues de lo contrario, ha¬ 
brá contacto directo entre metal y me¬ 
tal, que producirá ruido y rápido des¬ 
gaste. 

Reparación del cambio de marcha 

La desalineación es la principal cau¬ 
sa provocativa de ruido en los engra¬ 
najes del cambio de marcha, a causa de 
que el engranaje propulsor, al cual está 
unido el embrague, se conecta con el 
engranaje del contraeje. Como éstos 
engranajes están en constante conexión, 
la más leve desalineación del embrague 
afecta en el acto al engranaje del con- 
traeje, con producción de ruido en todo 
el cambio de marcha. 

Por regla general, el cambio de mar¬ 
cha se construye de modo que después 
de salido de la fábrica no requiere nin¬ 
gún ajuste. Esto sucede particularmen¬ 
te en los cambios de marcha en los cua¬ 
les el árbol principal y el contraeje van 
montados en cojinetes fijos o que no 
pueden ajustarse. 

Los cambios de marcha en que los 
ejes y árboles van montados en cojine¬ 
tes de rodillos cónicos pueden ajustarse 
para suprimir el juego libre excesivo y 
evitar el ruido. 

Por regla general, cuando hay exce¬ 
sivo juego libre en sentido vertical o 
en sentido horizontal, en el árbol prin¬ 
cipal y en el contraeje del cambio de 
marcha, se impone la necesidad de ins¬ 
talar nuevos cojinetes o bujes. 

Hermanamiento de los engranajes 

La mejor práctica al reponer cam¬ 
bios de marcha, particularmente al ins¬ 
talar un engranaje nuevo en lugar de 
otro desgastado o en mal estado, es ins¬ 
talar también un engranaje nuevo en 
lugar del que se conecta con el anterior. 

Es bueno hacer esto porque los dien¬ 
tes de dos engranajes unidos tienen un 
efecto de mutuo bruñido. Afectan cier¬ 
ta forma que después de algún tiempo 
se uso no puede hermanar con la forma 
de los dientes de un engranaje nuevo. 
Por esta razón, cuando se instala un 
engranaje nuevo para funcionar con 
otro viejo, el resultado inevitable es 
producción de ruido. 

El mecánico debe también recordar 
que los engranajes del cambio de mar¬ 
cha se someten en la fábrica a cierto 
tratamiento térmico y de endurecimien¬ 
to. Por esta razón, el nuevo engranaje 
por instalarse puede muy bien no tener 


las mismas características del antiguo 
que va a reemplazar. Puede ser más 
blando talvez, y en tal caso, se desgas¬ 
tará más rápidamente que el compañe¬ 
ro al cual está unido. 

Ajuste de engranajes en árboles ranurados 

Al ajustar los engranajes en los ar¬ 
boles ranurados del cambio de marcha, 
el engranaje debe colocarse metiéndolo 
y sacándolo, mientras se le gira, y pro¬ 
bándolo así en cada ranura del árbol. 


por medio de laminitas en los más re¬ 
cientes tipos de cambio de marcha con 
engranajes de conexión constante. 

El ajuste correcto de los cojinetes 
es aquel en que quedan debidamente a- 
pretados para evitar todo movimiento 
longitudinal perceptible del árbol cuan¬ 
do los engranajes están en posición 
neutra, permitiendo, al mismo tiempo, 
que los árboles puedan fácilmente gi¬ 
rarse a mano. 

La primera inspección de los cojine¬ 


* 

Fig. 5. Cerradura del 
cojinete trasero del 
contraeje mediante 
un tornillo provisto 
de arandela de seguri¬ 
dad. 



Este método permite un ajuste correc¬ 
to, que puede determinarse sintiéndolo 
al tacto. El buen ajuste es cuando el 
engranaje puede empujarse manual¬ 
mente con toda facilidad a la longitud 
completa de la ranura. 

Cuando se instalan nuevos engrana¬ 
jes corredizos, se recomienda instalar 
también un nuevo árbol ranurado. 
Cuando se presenta la necesidad de re¬ 
emplazar los antiguos engranajes, por 
estar muy desgastados, es lógico asu¬ 
mir que las ranuras de su árbol estén 
también desgastadas hasta el punto de 
que se requiera la instalación de un ár¬ 
bol nuevo. 

Después de la instalación de nuevos 
engranajes en el cambio de marcha, el 
mecánico debe verificar la alineación 
entre el cambio de marcha y el motor. 
Todos los pernos deben tener arandelas 
de seguridad y al apretar la caja acam¬ 
panada a la caja del volante, ha de cui¬ 
darse de que no hayan partículas metá¬ 
licas, etc., alojadas en sus caras de 
unión, pues la presencia de semejantes 
cosas en estos puntos provoca desali¬ 
neación y evita la apretadura correcta 
de los pernos. 

Ajuste del juego libre lateral 

En los cambios de marcha con coji¬ 
netes de rodillos cónicos se puede com¬ 
pensar el juego libre lateral excesivo 
de los arboles ajustando los cojinetes o 


tes de rodillos cónicos del cambio de 
marcha debe hacerse cuando el automó¬ 
vil o el camión haya recorrido sus pri¬ 
meras 800 a 1600 millas. Las inspec¬ 
ciones siguientes deben hacerse después 
de cada 5000 millas. El ajuste debe ha¬ 
cerse cada vez que la inspección lo re¬ 
comiende. 

Los ajustes de los cojinetes delante¬ 
ros de los árboles principales del cam¬ 
bio de marcha de tipo unificado con el 
motor, lo mismo que los de los cojine¬ 
tes delanteros del contraeje o árbol au¬ 
xiliar del cambio de marcha, se efec¬ 
túan automáticamente al ajusta los co¬ 
jinetes traseros de estos árboles. 

En algunos cambios de marcha, el 
miembro de ajuste se gira hacia la iz¬ 
quierda, para apretar los cojinetes, y 
en otros modelos, hacia la derecha para 
hacer la misma cosa. 

El ajuste se hace de la manera si¬ 
guiente: se quita la tapa del cambio de 
marcha, se colocan todos los engranajes 
en posición neutra, se aflojan las tuer¬ 
cas, se gira el miembro de ajuste y 
aprietan las tuercas para retener e 
ajuste en la nueva posición. Para c 
ajuste de los cojinetes se procede de a 
manera siguiente: 


Cojinetes del árbol principal 

a. Desconéctense las articulaciones wjj 
ersales (una articulación con P lan ;,,_Lo 
riz unificada, y dos articulaciones cu 
1 cambio do marcha no forma grupo 
I motor). 






El Automóvil American® 


68 





























CAMIONES*FEDERAL 




CD 

> 

CL 


CD 

¡J i' 

•f 

CD 

SL 




co 

CD 

ÍT 

3 

0- 

O 

<D 

cr 

CD 

N • 

O 

3 

3 

•Q 

3 

C 

HA • 

CD 

CD 

3 

H* • 

3 

o" 

cT 

WJ 

*¡ 


CD 

3 

3 

a 

N* 

cr 

05 

3 

|^i • 

Q- 

CD 

CD 

3 

co 

O 

s. 

O 

55 ’ 

O 

cT 

o 

51 

3* 

5 * 

o 

05 

3 

O 

•o 

a 

o 

CD 











































Los Federáis del Aniversario de Plata 
Establecen Nuevas Normas de 
BELLEZA - • RENDIMIENTO • • DURACIÓN 

ECONOMÍA 


La Federal celebra su vigésimo quinto aniversario presen¬ 
tando el surtido más sobresaliente de camiones que en toda 
su vida industrial ha construido—¡sobresaliente en belleza, 
rendimiento y valía intrínseca! 

La construcción 100% genuinamente, por completo, de 
camión se respalda con 25 anos de fructífera experiencia en 
la construcción exclusiva de camiones y omnibuses de alta 
calidad. 

Los camiones y omnibuses Federal se construyen para que 
suministren funcionamiento y rendimiento superior durante 
muchos años de fiel y económico servicio—y, no obstante, 
son de precio bajo. De estático estilo 1935 son, no obstante, 
de belleza tan sobria que diez años más adelante todavía 
podra enorgullecerse de su Federal. 

Compare estos camiones punto por punto con otros y com¬ 
prenderá asi a que se debe que miles y miles de satisfechos 
propietarios Federal se hayan convencido de que es buen 
negocio escoger ‘‘otro Federal.” 

El surtido Federal incluye una linea completa de modelos 
desde VA hasta IV* toneladas, y equipos de caseta (garita o 
cabina) y de cajas-de-carga o carrocerías Federal para cada 
caso o negocio. 


FEDERAL MOTOR TRUCK CO. • DETROIT 





































AMERICAN BRAKEBLOK 

es el mejor forro de freno 
de todos los construidos 


T AN universal es le aceptación de la 
calidad del AMERICAN Brakeblok, 
que se ha hecho necesario aumentar al 
doble la capacidad fabril de la American 
Brakeblok Corporation durante estos últi¬ 
mos seis meses. Los dueños de automó¬ 
viles, en todas partes de los Estados Uni¬ 
dos, están exigiendo el AMERICAN 
Brakeblok para la reparación de sus fre¬ 
nos, e importantes fabricantes de automó¬ 
viles notables por la eficacia de su sistema 
de enfrenamiento, están empleando el 
AMERICAN Brakeblok como equipo 
normal de sus productos. 

Con sobrada razón de puede decir que 
el AMERICAN Brakeblok es el forro 
de freno mas fino de cuantos se hayan 
construido hasta la fecha. Se hace de 
una sola calidad—la mejor—y se vende 
bajo su propio nombre y siempre a un 


precio uniforme. El AMERICAN 
Brakeblok es un material sólido de densi¬ 
dad homogénea, que produce paradas más 
rápidas y suaves y conserva los frenos 
en mejor ajuste. Resiste los efectos de 
la grasa y del agua y es inafectado por la 
edad y el clima. Es fácil de instalar. 
Produce una buena ganancia para el ta¬ 
ller o el comerciante y da completa satis¬ 
facción al cliente. 

En la forma de rollo, una existencia pe¬ 
queña de sólo diez rollos de AMERI¬ 
CAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 
400 modelos de automóviles y camiones 
livianos, lo que permite satisfacer el 90% 
de todos los requisitos de frenos inte¬ 
riores. 

EL AMERICAN Brakeblok se sumi¬ 
nistra no sólo en la conveniente nueva 
forma de rollo sino también en tipo 


Keeper, en juegos de recubrimiento com¬ 
pleto y en tipo de recubrimiento completo 
empernado. Además de este moderno 
forro de freno, fabricamos excelentes re¬ 
vestimientos de embrague, en tipos de 
tela y moldeados, de gran flexibilidad, 
exentos de protuberancias, que no re¬ 
quieren afinación preliminar. Por carta 
o por telegrama, sírvase pedirnos detalles 
y precios del AMERICAN Brakeblok— 
el moderno y seguro material de freno. 




AMERICAN 

RAKEBLO 


1 . U.5. Pot Off. 



AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 


Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Una división de la American, BraJce Shoe and Boundry Company 
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los cojinetes traseros solamente, pues los 
delanteros se ajustan automáticamente con 
el ajuste de los primeros. 

c. En motor separado del cambio de 
marcha, ajústense los cojinetes delanteros 
antes de apretar el cojinete trasero. 

d. Empújese hacia adelante y hacia 
atrás el árbol y de notarse cierta soltura, 
apriétense más los cojinetes. El emjor ajus¬ 
te se obtiene apretando una muesca el 
miembro de ajuste y probando el árbol 
después de cada muesca. 

Cojinetes del contraeje 

Con una barra u otra herramienta ade¬ 
cuada, trátese de descorrer o mover el eje 
empujando uno de los engranajes lijos. De 
observarse algún juego libre longitudinal, 
apriétense los cojinetes traseros. 

El ajuste nunca debe quedar tan apre¬ 
tado que el eje no pueda ser fácilmente 
movido a mano cuando los engranajes es¬ 
tán en posición neutra. Cuando el ajuste 
se presenta muy apretado, quítense los cie¬ 
rres y procédase como lo anotamos a con¬ 
tinuación : 

1. Cojinetes del árbol principal en cam¬ 
bios de marcha unidos al motor. 

Gírese el miembro de ajuste hacia atrás, 
insértense dos barras adecuadas o destor¬ 
nilladores al frente del engranaje propul¬ 
sor, y en los lados opuestos del vástago y 
empújese hacia atrás, hasta que el árbol 
pueda girar libremente, y en este punto, 
ajústense los cojinetes. 

2. Cojinetes del contraeje del cambio de 
marcha. 

Gírese hacia atrás el miembro de ajuste 
del cojinete trasero, empújese con una ba¬ 
rra o destornillador, hacia atrás, contra un 
engranaje fijo del contraeje, hasta que el 
árbol gire con facilidad, y en este punto 
ajústense los cojinetes. 

En ciertos recientes modelos de au¬ 
tomóviles, cuando se desarma el cambio 
de marcha y el mecanismo de “rueda li¬ 


bre”, se requiere después ajustar co¬ 
rrectamente el juego libre longitudinal 
del engranaje de segunda velocidad y 
del cojinete del árbol propulsor del me¬ 
canismo de la “rueda libre”. 

El juego libre longitudinal del en¬ 
granaje de segunda velocidad, en cier¬ 
tos automóviles, particularmente el 
Chrysler, Dodge y Plymouth, está re¬ 
gulado por laminitas en los puntos si¬ 
guientes : 

1. Corredera exterior dei cojinete delan¬ 
tero del cambio de marcha. 

2. Anillo de presión que sirve para suje¬ 
tar el cojinete interior en su sitio. 

3. Anillo de presión que sirve para suje¬ 
tar el engranaje del embrague en su sitio. 
Estas laminitas regulan el juego libre lon¬ 
gitudinal del engranaje helical de la se¬ 
gunda velocidad. Este juego libre no debe 
ser más de 0,002" (0,051 mm.). 

4. Anillo de presión que sujeta la corre¬ 
dera interior del cojinete trasero del cam¬ 
bio de marcha en su sitio. 

5. Corredera exterior del cojinete trase¬ 
ro del cambio de marcha. 

Además de estas laminitas, es nece¬ 
sario emplear arandelas de diferentes 
espesores en la tapa de la caja del 
mecanismo de “rueda libre” para re¬ 
gular el juego libre longitudinal del 
cojinete del árbol propulsor de este me¬ 
canismo. Este juego debe ser de 0,002" 
(0,051 mm.). 

A menos que el juego libre longitu¬ 
dinal quede correctamente regulado por 
las laminitas y 
las arandeles, del 
modo que hemos 
señalado, se ten¬ 
drán muchas 
molestias al co¬ 
rrer cuesta arriba, 
que es cuando se 
desconecta el 
mecanismo de 
“rueda libre”. 

G 

Instalación de coji¬ 
netes no ajustables 
en el cambio de 
marcha 

Cuando se in¬ 
stalan cojinetes de 
antifricción en un 
cambio dezmar cha, 
el trabajo se hace 
generalmente de 
la manera sigui¬ 
ente: 

Lo primero que 
se hace es instalar 
las correderas ex¬ 
teriores de los 
cojinetes del 
frente y de atrás 
del contraeje y 
del cojinete 
trasero del árbol 
principal. Esto 
puede hacerse de 
la manera que in- 
d i c a m o s en la 
figura 5, en la 
cual mostramos 
la instalación del 
cojinete trasero 
del contraeje. 


Fig. 6. Vista seccional de un cambio de marcha de tipo sincroni¬ 
zado. Los conos de sincronización se emplean en el engranaje 
corredizo y los engranajes del árbol principal. A—Bolas y re¬ 
sorte del sincronizador. B—Engranaje corredizo. C—Cono del 
engranaje de velocidad alta. D—Engranaje de velocidad alta. 
E—Manguito corredizo. F — Engranaje de segunda velocidad. G 
—Engranaje corredizo de baja velocidad y marcha atrás. II— 
Arbol principal. I—Arandela de empuje. J—Arandela de em¬ 
puje, émbolo y resorte. 


En el caso de este último cojinete, la 
corredera exterior debe sujetarse bien 
con un tornillo, el cual, por su parte 
debe asegurarse con una arandela de 
seguridad. Todas las otras correderas 
exteriores se instalan por embutimien- 
do bajo presión. 

A continuación se instalan los engra¬ 
najes del contraeje y luego el grupo de 
rodillos delantero del contraeje. Como 
el contraeje puede labrarse a máquina 
hasta un diámetro de 0,001" menor que 
el original, la tolerancia de los fabri¬ 
cantes para los rodillos permite que és¬ 
tos puedan colocarse a mano sin dificul¬ 
tad. 

El grupo de rodillos nunca debe em¬ 
pujarse con fuerza, ni aún con un blo¬ 
que de madera para servirle de protec¬ 
ción. 

Cuando los rodillos dejan de introdu¬ 
cirse con facilidad por el extremo del 
contraeje, gírese el contraeje lentamen¬ 
te con la mano, empujando con la ma- 
no el grupo de rodillos. Los cojinetes 
traseros del árbol principal deben ins¬ 
talarse de manera similar. 

“Salto 1 ’ de la palanca del cambio de marcha 

A veces se presenta al mecánico el 
problema de una palanca de cambio de 
marcha que no puede quedar fijada en 
su posición durante la marcha en velo¬ 
cidad alta. 

Por investigación hecha por los fa¬ 
bricantes de cambios de marcha y de 
automóviles, se ha visto que este defec¬ 
to se debe generalmente a desalineación 
entre la caja acampanada del cambio 
de marcha y la caja del volante del mo¬ 
tor. 

Cuando se presente esta irregulari¬ 
dad, lo primero que ha de hacerse es 
medir el diámetro del volante y el de la 
cara de la caja. El diámetro debe ser 
exacto hasta 0,005" o una indicación 
total de indicador de 0,010", y el ajuste 
de la cara con el diámetro ha de ser 
exacto hasta 0,0025" o un total de in¬ 
dicador de 0,005". 

A menudo, el reemplazo de los resor¬ 
tes de las barras desplazadoras resuel¬ 
ven el problema de la palanca del cam¬ 
bio de marcha que persiste en saltarse 
de su posición. Estos resortes, después 
de mucho uso, se debilitan y dejan de 
funcionar o no tienen fuerza suficiente 
para sujetar las barras desplazadoras. 

El mecanismo de sincronización en 
el cambio de marcha del Auburn, Fran- 
klin, Nash, Studebaker y otros automó¬ 
viles, mostrado en la figura 0, consta 
de un engranaje ranurado que se des¬ 
liza en el árbol principal, con conos 
de bronce interiores en cada extreme 
del engranaje. Alrededor de este enga¬ 
ña je hay un manguito o cilindro con 
dientes interiores que se conectan con 
los dientes de este engranaje, de 
que ambos giran en un solo grupo, tn 3 
palanca de desplazamiento gobierna 3 
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La aceptación internacional de las bujías de encendido Edison pone de evi¬ 
dencia el hecho de que el comercio de automóviles y el público automovilista 
tienen confianza en un buen nombre y discernimiento profundo para apreciar 
los méritos intrínsecos de un producto. La U bujía que sobresalió en un año ' 
está a diario aumentando más aún el prestigio de un nombre conocido y respe¬ 
tado desde hace muchos años. 

EDISON-SPL1TDORF CORPORATION, WEST ORANGE, N. J., E. U. A. 

Exportación a cargo de la THOMAS A. EDISON, INC., División Internacional 
261 Fifth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.—Dirección cablegrafica: ZYMOTIC, New York 

Fabricamos también bobinan de encendido , magnetos, generadores para motocicletas y otros productos eléctricos de superior calidad. 













posición del cilindro o manguito denta¬ 
do. Hay seis agujeros para acomodar 
las bolas y los resortes de sincroniza¬ 
ción, perforados en el engranaje corre¬ 
dizo. En el manguito o cilindro corredi¬ 
zo hay una ranura en la cual encajan 
las bolas para evitar el movimiento lon¬ 
gitudinal del engranaje corredizo y 
conservar distancia adecuada entre los 
conos del engranaje corredizo y los en¬ 
granajes del árbol principal cuando el 
mecanismo está en posición neutra. Los 
engranajes de segunda y de alta del ár¬ 
bol principal llevan conos integrales ex¬ 
teriores y dientes, lo mismo que en el 
engranaje corredizo. El engranaje de 
segunda del árbol principal gira en el 
árbol principal. En algunos cambios de 
marcha, los conos de bronce están en 
los engranajes de segunda y alta del 
árbol principal, en lugar de hallarse en 
el engranaje corredizo. 

Cuando se cambia a segunda o alta, 
el engranaje corredizo y el engranaje 
correspondiente, se mueven en un solo 
grupo, por el árbol principal, debido a 
la presión de las bolas de sincroniza¬ 
ción, hasta que los conos del engranaje 
corredizo y del engranaje en el árbol 
principal, se tocan. El rozamiento entre 
la superficie de los conos hace que el 
engranaje del árbol principal y grupo 
de sincronización funcionen a igual ve¬ 
locidad, de modo que los dientes inte¬ 
riores del manguito corredizo pueda 
moverse sin dificultad por encima del 
engranaje del árbol principal hasta ce¬ 
rrarlo. Las bolas de acero se bajan pa¬ 
ra permitir que el mangutio asume esta 
posición. 

Casi todos los automóviles con cam¬ 
bios de marcha de conexión sincroniza¬ 
da emplean engranajes helicales de co¬ 
nexión constante para la segunda y la 
alta velocidad. Otros, principalmente el 
Hudson, emplean engranajes de otros 
tipos. El mecánico debe conocer bien 
cómo está montado el engranaje de co¬ 
nexión constante en el árbol principal. 
Generalmente se emplean arandelas de 
empuje en cada extremo del contraeje, 
las cuales deben siempre colocarse en 
sus posiciones originales. Por lo que 
concierne a la reparación o instalación 
del resto del cambio de marcha con en¬ 
granajes de conexión constante, el pro¬ 
cedimiento es igual al indicado para el 
cambio de marcha de tipo corriente. 
Siempre es buena marcar el engranaje 
corredizo y su manguito corredizo an¬ 
tes de quitarlos. El engranaje corredizo 
tiene un ajuste muy preciso sobre el ár¬ 
bol principal y por esta razón es bueno 
también marcar el árbol, para poder 
después reinstalar las piezas en sus po¬ 
siciones primitivas. En efecto, en cier¬ 
tos modelos de cambios de marcha con 
engranajes de conexión constante, las 
piezas están ya marcadas para facili¬ 
tar su reinstalación. 

En caso necesario, el engranaje co¬ 


rredizo y su manguito pueden quitarse 
en grupo. Después de quitado este gru¬ 
po, puede entonces desarmarse sin di¬ 
ficultad. Bueno es cubrir todo el grupo 



Fiif. 7. Manera de extraer los bujes de 
una articulación universal Spicer. 


con alguna tela antes de sacar el en¬ 
granaje de su manguito. De este modo 
no se pierden las bolas y resortes. La 



Fie:. 8. Al instalar una articulación uni¬ 
versal de este tipo, el tapón de grasa debe 
quedar al centro, entre las dos horquillas. 

A—Tapón de grasa. 

longitud de los resortes no deben cam¬ 
biarse o alterarse para aumentar la 
tensión. 

Cuidado de la articulación universal 

Como no hay esmerilado, ajuste ma¬ 
nual o necesidad de herramientas espe¬ 
ciales para el cuidado de las articula¬ 
ciones universales y árboles propulso¬ 
res, el servicio de reparación de estas 
piezas resulta comparativamente fácil, 
sobre todo, cuando el mecánico observa 
ciertas reglas. 

Al hacer algún trabajo en las arti¬ 
culaciones universales, ha de tomarse 
cuidado para que ninguno de los extre¬ 
mos del árbol propulsor caiga o quede 
inclinado mientras pende de una arti¬ 
culación. De esta manera se evita daño 
a las piezas de la articulación. 

Los antiguos tipos de articulaciones 
universales Spicer, que no tenían coji¬ 
netes de agujas, se desarman destori- 
llando el guardapolvo de la horquilla 
quitándole el resorte. Luego pueden 


quitársele la tapa interior y la exterior. 

Cuando la articulación es del tipo ce¬ 
rrado, la taza puede correrse por el 
manguito y quitarse después el soporte 
del resorte y la arandela. 

Después de quitar los anillos de re¬ 
tención de los bujes de la horquilla y 
las pestañas los bujes puede quitarse 
con la ayuda de un punzón chato y mar¬ 
tillo, como se ve en la figura 7. 

Durante el montaje, el mecánico de¬ 
be observar que el soporte quede inser¬ 
tado de modo que los rebordes no so¬ 
bresalgan por los montantes de la hor¬ 
quilla. De no observar esta precaución, 
la articulación dejará de funcionar a 
ángulo máximo. 

También, al reinstalar la caja inte¬ 
rior, el tapón de grasa que se emplea 
en algunos modelos, debe quedar opues¬ 
to al espacio entre las horquillas, para 
que la grasa pueda penetrar con faci¬ 
lidad, como se ve en la figura 8. 

Al reinstalar la unión corrediza, los 
agujeros de grasa al frente y atrás de¬ 
ben coincidir. En tal caso, las horqui¬ 
llas quedarán en correcta relación. En 
algunos antiguos modelos de articula¬ 
ción Spicer hay flechas estampadas en 
el manguito y árbol tubular para indi¬ 
car estas posiciones. 

Los más recientes modelos de articu¬ 
lación universal Spicer están provistos 
de cojinetes de agujas. Para desarmar¬ 
los, se quitan los anillos de cierre de las 
horquillas. Luego, la cara expuesta de 
una de las jaulas de cojinete se golpea 
con un martillo blando, hasta que el 
grupo de cojinete opuesto se descorra. 
El extremo expuesto del soporte trans¬ 
versal se golpea entonces para quitar 
el cojinete opuesto. Para evitar que las 
agujas del cojinete se pierdan, bueno 
es colocar un recipiente debajo del co¬ 
jinete antes de desmontarlo. 

El cojinete de agujas de tipo Spi¬ 
cer se emplean en el Chrysler, DeSoto, 
Graham, Hudson, Lafayette, LaSalle, 
Oldsmobile, Packard, Reo, Terraplane 
y otros automóviles. 

Otro tipo de cojinete de agujas, el 
Detroit, se emplea en el Dodge, Hup- 
mobile y Plymouth. Para quitar la ca¬ 
ja o pasador, se quita primeramente el 
guardapolvo y se extrae el pasador con 
la ayuda de alguna prensa adecuada. 

Ha de evitar la lubricación excesiva 
de este tipo de cojinete. Cuando se pone 
una onza más del lubricante fibroso que 
necesita, el guardapolvo se hincha y I a 
fuerza centrífuga termina reventándolo 
y causando escape. 

El movimiento radial excesivo entre 
el pasador y las bolas exige renovación 
de estas piezas. 

Para desarmar una articulación uni¬ 
versal del tipo Mechanics, como la em¬ 
pleada en los automóviles Auburn, es 
necesario quitar primeramente los ocho 
tornillos de su tapa. Esto permite ex¬ 
traer las tazas y crucetas de las horqu 1 ’ 
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Le ofrecemos a Ud. el 


UN GRAN NUEVO SURTIDO 

lo mejor en esfi'/o, en facilidad de 
venta y en ganancias 


UN SURTIDO COMPLETO DE ESPEJOS, INCLUYENDO ALTIMETROS, LIMPIADORES DE 
PARABRISAS, VENTILADORES DE AUTOMOVILES—CALEFACTORES PARA AUTOMOVILES 

.... y un completo surtido de BOCINAS por ejemplo: 

l. M «««..i.. niL9S - de lista de 12.50 dólares. La bocina neumática al vacio RH-20, a precio de lista de 7- >0 «i..lar.-. 


Estos productos han sido construidos pora que le dejen a Ud . buenas 

y estudiarlos. 


Le conviene verlos 


ASSOCIATED PARTS MFG. CORP., 144 Spencer St., Brooklyn, Nueva York, N.Y., E. 0 . A. 
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lias. Los corchos al fondo de las tapas 
de los cojinetes, y a veces, las placas 
del tornillo de cierre, necesitan gene¬ 
ralmente ser reemplazadas. 

Cada articulación universal puede 
desarmarse sin quitar el árbol propul¬ 
sor. 

El tipo de articulación universal em¬ 
pernada, que se emplea en el Chevrolet 
Master de seis cilindros, el Pontiac de 
ocho cilindros y otros automóviles, se 
quita de la manera siguiente: En pri¬ 
mer lugar, se quitan el engranaje del 
velocímetro y árbol de la retención de 
bola, para evitar daño a los dientes del 
engranaje. Los tornillos sirven para 
asegurar el collar de retención a la ca¬ 
ja del árbol. Se quitan ahora las tuer¬ 
cas de los pernos, para separar la arti¬ 


culación. Luego se quita el tornillo que 
asegura la horquilla delantera al árbol 
principal del cambio de marcha y la 
horquilla trasera se corre por el extre¬ 
mo del árbol propulsor. 


Nuevo Camión Reo de Precio Bajo 

La Reo ha entrado al mercado de los 
camiones baratos con un nuevo modelo 
Speed-wagon de IY 2 tonelada, cuyo pre¬ 
cio de lista, entregado en la fábrica, es 
de $535 por el chasis solo. Mejor dis¬ 
tribución de peso, mayor peso y mayor 
espacio de carga, son las característi¬ 
cas principales del nuevo modelo. 

Su motor de seis cilindros tiene diá¬ 
metro interior de cilindro de 3 3/16" y 
carrera de émbolo de 4%" (81 x 111 


mm.). Desarrolla 70 caballos de fuerza 
a 2.800 r.p.m. Las válvulas de acero 
al cromo y silicio, de escape, tienen 
asientos insertados. El compartimiento 
del conductor, los guardabarros y las 
cajas o carrocerías siguen el estilo per¬ 
filado tan de moda al presente. 

El embrague tiene 10" de diámetro y 
el cambio de marcha de cuatro veloci¬ 
dades, tipo de camión, tiene engranajes 
helicales en su contraeje. El eje trase¬ 
ro es completamente flotante. Los fre¬ 
nos hidráulicos de dos zapatas actúan 
sobre tambores de especial aleación de 
hierro que en total tienen una superfi¬ 
cie de enfrenamiento de 191 pulgadas 
cuadradas. Se ofrece el nuevo modelo en 
dos distancias entre los ejes, de 139 y 
166 pulgadas (3,50 y 4,15 m.). 


Vendiendo estos servicios adicionales tendrá ganancias adicionales 



Reproducido, por art'eglo especial con la Chek-Chart Automotive Lubrication Encyclopedia * 
publicada por The Cliek-Chart Corp. t Chicago , III, E. U. A. Propiedad literaria protegida en 
los Estados Unidos y el extranjero. 


Cada automóvil que entra en su taller ofrece muchas oportunidades para ventas 
y ganancias adicionales. Indicamos aquí 32 oportunidades de ventas para los 
comerciantes en todas partes del mundo. La venta de sólo unos pocos de estos 
artículos adicionales constituye una buena ganancia. Estudie esta lista y trate de 
ofrecer todos los artículos incluidos en ella. Muy pronto verá que es fácil venderlos 
cuando Ud. mismo los recomienda a su clientes. 


1. Bombillas para luces. 

2. Lustre para metales. 

3. Cemento para radiador. 

4. Solución incongelable. 

5. Limpiezar de radiador. 

6. Correa de ventilador. 

7. Manguera de radiador. 

8. Cápsulas para filtro de aceite. 

9. Bujías de encendido. 

10. Lámina de limpiador de parabrisa. 

11. Fusibles. 


12. Aderezo para capota. 

13. Lavado de automóvil. 

14. Cera o lustre para carrocería. 

15. Limpieza de tapicería. 

16. Abastecimiento de combustible. 

17. Lubricación del chasis. 

18. Lubricación de los cojinetes de las ruedas. 

19. Servicio de amortiguadores. 

20. Aceite de motor. 

21. Esmalte para retocar. 

22. Lubricación de la carrocería. 


23. Aceite para usos caseros. 

24. Lubricante de cambio de marcha. 

25. Lubricante para “rueda libre”. 

26. Servicio de acumuladores. 

27. Cables para acumuladores. 

28. Lubricante para diferencial. 

29. Neumáticos y cámarns de aire. 

30. Núcleos de válvulas. 

31. Tapitas de válvulas. 

32. Estuches para reparar cámaras de aire. 


76 


El Automóvil Americano 




























































LOS ÚMNIBOSES 


PROYECTADOS Y HECHOS POR LA REO 


Sirven ya a 20% del Mundo 

r 

que Viaja en Omnibus 


Chasis 2L4 de Ómnibus con motor de 6 cilindros de Corona-Dorada Reo 

£ Hace varios años la Reo llevó a cabo minuciosa investigación de los 
requisitos del transporte por ómnibus. Comprobo que existía activa 
demanda de una clase mucho mejor del servicio de transportar pasajeros. 
Se deseaba llegar pronto, a tiempo, en itinerarios fijos, y más cómoda¬ 
mente. Las compañías de ómnibuses necesitaban modelos menos pesados, 
menos voluminosos, más pequeños, más rápidos y poseer más vehículos. 
Ómnibuses que pudieran darles el servicio exigido — y un rendimiento al 
menor costo posible por kilómetro y pasajero. 

La Reo inició entonces la idea del servicio frecuente de transporte a 
moderada inversión. Y ahora la Reo ha proyectado y construido ómni¬ 
buses modernos, que son lá última palabra en el ramo; que se adaptan 
con toda eficacia a las necesidades de los explotadores del negocio, para 
conveniencia y comodidad de la clientela. Hoy día la seguridad, la 
duración y la economía de explotación del Reo es mundialmente cono¬ 
cida entre las compañías de ómnibuses. Por éso la Reo suministra ya 
sus vehículos para aproximadamente el 20% de todo el mundo que 
viaja en ómnibus. 

PARA CADA CLASE DE CAMIONAJE HAY UN CHASIS REO 


Los ómnibuses Reo llevan los famosos 
motores de ómnibus, hechos por la 
Reo. Son de gran duración, seguros y 
económicos—y combinan la abundante 
fuerza motriz con funcionamiento 
suave y silencioso. 

Los camiones, ómnibuses y tractor- 
remolques Reo tienen de 2040 kg. 
(4500 lbs.) a 14510 kg. (32.000 lbs.) 
de capacidad (aforo bruto) entre 32 
longitudes entre ejes. Hay aún buenos 
territorios para los que podemos con¬ 
ceder la exclusiva de ventas. Cable¬ 
grafíe o escriba, hoy mismo, pidiendo 
impresos descriptivos y detalles. 


REO 


MOTOR CAR CO., LANSING. MICH.. E.U.A. 

Dirección Telegráfica: "REOCO" Lansing 


Mayo, 1935 














Lubricación de los CAMIONES INTERNATIONAL—Modelos a-i, a-2, a-b, b-í, b-4, c- 35. c- 40 - 1933 - 1934 . 

Estos modelos necesitan lubricación en 53 puntos y requieren 6 clases diferentes de lubricante. 
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Hay una rectificadora de cilindros Storm para todo requisito 

Después de un cuarto de siglo de progresos técnicos . . . constantes desarrollos, re¬ 
finamientos y simplificaciones ... la STORM ofrece el más completo surtido de 
perforadoras portátiles, para rectificar cilindros hasta ahora visto en 
el mercado. Los cuatro tamaños en que se ofrece el modelo STORM 
comprenden una escala completa de diámetros interi¬ 
ores de cilindros, de 2a 7 ] 4’ • • • P ara 
motores más pequeños y para los más 
grandes de tractores y tipos marinos. Ud. 
puede empezar este lucrativo negocio de re¬ 
habilitación de motores con una inversión 
comparativamente pequeña, comprando, 
para comenzar, un tamaño solo de má¬ 
quina STORM. (El modelo N-S Special, 
por ejemplo, sirve para los motores de 
automóviles, camiones y tractores livi¬ 
anos, exceptuando aquellos con cilindros 
de diámetro interior mínimo. 

El procedimiento STORM es sorprendente¬ 
mente exacto, sencillo, fácil de manejar y tan 
rápido que el trabajo puede hacerse a un precio 
moderado en beneficio del dueño del automóvil 
y con buenas ganancias para Ud., al mismo 
tiempo. Produce un acabado de la suavidad de 
un espejo con un solo corte, sin quitar el motor 
del chasis. 


Modelo NK 
Para diámetros de 
3'/i" * 7V a » y pro- 
fundidad de 1S", 
con 3 velocidades 
de husillo. 


Modelo NS Special 
Para diámetros de 
2%” a SVi " y Pro¬ 
fundidad de 75", 
con 2 velocidades 
de husillo. 


Modelo NS 
Para diámetros de 

2 *A” o 4 Vi” y 

profundidad de 12”, 
con 2 velocidades 
de husillo. 


Modelo 2NS 
Para diámetros de 
2 Vi” o 4” y pro¬ 
fundidad de 10”, 
con 2 velocidades 
de husillo 


Esmeriladora STORM modelo D-E para émbolos 
elípticos, para un completo servicio de émbolos 

Con esta máquina puede Ud. dar a su clientela el servicio de 
esmerilado de émbolos que ella necesita y espera recibir. 
Esta es la única maquina construida para servicio 
ofrece un juego completo de levas o ex¬ 
céntricas que forman parte 
de la misma máquina, y que 
permiten cambiar de 
un contorno a otro sin 
necesidad de quitar o 
de reemplazar las ex¬ 
céntricas. Esmerila 
con la exactitud re¬ 
comendada por los fabri¬ 
cantes, todo émbolo cilin¬ 
drico u ovalado (eliptico) 
de 2” a 6-K" de diámetro. 
Fácil de manejar, rápida y 
económica. 

Tope de secundad ajus- 
table automático en la ali¬ 
mentación transversal de la 
rueda esmeriladora permite 
al mecánico esmerilar auto¬ 
máticamente todos los émbo¬ 
los de un juego al mismo 
tamaño exacto. También 
sirve para esmerilar las ra¬ 
nuras de soporte de los ani¬ 
llos o aros de embolo, sin 
alterar su fijación al diáme¬ 
tro del émbolo. 

Puede comprarse sin el 
dispositivo de esmerilado 
elíptico 

a un precio más bajo. 
El dispositivo para el 
esmerilado elíptico 
puede agregarse más 
tarde. 


Rectificador de bielas STORM U-30 

El “Ritetest” . . . verifica rápidamente 
las bielas unidas a los émbolos o sepa¬ 
radas de éstos. Un puntero de indi¬ 
cación da instantánea lectura directa. 
Sirve para las bielas de todo automóvil, 
camión o tractor cuyas bielas tengan 
cojinetes de lyé" y más . . . con capaci¬ 
dad para bielas de 6" a 18" de longitud, 
émbolos de 2}4" a 7" de diámetro y 
pasadores de émbolos de 1J4" y más. 


Prensa hidráulica STORM 
UV-40 para enderezar bielas 

Un método seguro y conveniente 
para enderezar bielas torcidas. 

Endereza la biela sin dañar al 
pasador, émbolo o cojinete. Un 
indicador de cuadrante da al me¬ 
cánico gobierno completo de la 
presión. Tiene amplia fuerza para enderezar las bielas 
más grandes y resistentes. 

Pídanos información completa y precios sobre los 
equipos STORM mostrados aquí. 


STORM MFG. CO., Inc., Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C.5a. edición, Western Union. Dirección telegráfica: Widbloco, N. Y. 


EL PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Mayo, 1935 
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UNA SUPREMACIA ... 



F^STA fábrica en Cincinnati, Oliio, E. U. A., es el 
hogar de una de las principales compañías del 
mundo de las dedicadas a piezas para automóviles. 
Se combinan aquí la pericia técnica y las facilidades 
fabriles para convertir materiales de fina calidad en 
piezas Permite. La maquinaria de precisión auto¬ 
mática, los estudios de laboratorio y el más riguroso 
sistema de inspección, aseguran la calidad irre¬ 
prochable de cada producto Permite. La supre¬ 
macía de los productos Permite se basa sobre 
su calidad. Esta supremacía es perma¬ 
nente porque su calidad es inviolable. 



CATALOGOS PERMITE 


El catálogo de piezas Permite es la última pa¬ 
labra en libro de referencia de piezas para 
automóviles. Por su distribución metódica, 
se presta a muy fácil referencia. A solicitud 
suministraremos ejemplar. Los interesados 
en piezas para automóviles Ford, Chevrolet y 
Plymout'h, se servirán pedirnos nuestro catá¬ 
logo Permite “F-C-P” de 1935. 


PRODUCTOS 



PERMITE 
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V» I. HABILITA A USTED para 

vencer toda competencia con las 


PIEZAS PERMITE 

Todo lo que Ud. necesita para vender más que sus competidores 
se halla en el surtido Permite. Aceptación —las piezas Permite se 
conocen ya por todos sus clientes. Calidad —materiales de supe¬ 
rior calidad y métodos fabriles de gran precisión aseguran a las 
piezas Permite un ajuste exacto, un funcionamiento correcto y 
una duración extraordinaria. Servicio —entregas inmediatas por 
parte de nuestros concesionarios. Ud. recibe las piezas tan pronto 
como las necesite, sin retardo alguno. Surtido completo una 
pieza de repuesto de excelente calidad para todo servicio de repa¬ 
ración se baila en el gran surtido Permite. 

Las piezas Permite son piezas de equipo normal de grandes 
fábricas de automóviles. Al emplear piezas Permite, Ud. está 
siguiendo la recomendación de eminentes ingenieros de auto¬ 
móviles. 

Estudie este importante surtido de piezas, para que vea lo muclio 
que el le ofrece, en todo sentido. 


El SURTIDO PERMITE 

para toda marca de automóvil, camión, ómnibus y tractor 

Embolos de aleación de aluminio, émbolos de semiacero, pasadores de ém¬ 
bolos, válvulas, resortes para válvulas, cuñas para vastagos de válvulas, guías 
de válvulas, pernos, bujes, piezas para bombas de agua, empaquetaduras para 
bombas de agua, manguitos para cilindros, anillos o aros de émbolos, silen¬ 
ciadores y otras. 


ALUMINUM INDUSTRIES, Inc., Cincinnati, Ohio, E. U. A. 

Sucursal de fábrica y depósito en Amberes, Bélgica 
Dirección telegráfica: “Alini" Cincinnati 
Gerencia en Europa: Corneliussen & Stakgold, S.A. 

Amberes, Bélgica 



PRODUCTOS «ü PERMITE 

M«y o, 1935 
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Aletas de ventilación Fulton, de tipo abisagrado, 

para el Chrysler, DeSoto, Dodge, Ford, Plymouth y otros 
recientes modelos que salen de fábrica sin este equipo 


Las aletas de ventilación Fulton, de tipo abisagrado, se 
construyen especialmente para los automóviles que emplean 
el sistema de regular la ventilación moviendo hacia atrás 
el vidrio de la ventana. Este sistema es efectivo sólo cuando 
se levantan los vidrios, pero es inefectivo la mayor parte 
del año, cuando se bajan, para hacer señales de tráfico 
en el verano. 


Las aletas de ventilación Fulton, de tipo abisagrado, au¬ 
mentan la efectividad del sistema de ventilación anterior, 
cuando se levantan los vidrios de las ventanas y provee 
una regulación de ventilación muy necesaria cuando se 
bajan los vidrios de las ventanas. Aparecen como accesorios 
integrantes del vehículo. No vibran ni producen ruido. 
No perturban la vista. 


La parte delantera o la tra¬ 
sera gira hacia adentro para 
introducir aire en tiempo 
caluroso. 


La parte superior gira hacia afuera para 
su fácil limpieza. Vidrio de seguridad. 
Herrajes de latón inoxidable con enchape 
de cromo. Los herrajes se venden separa¬ 
damente, cuando así se quiera. 


Descansabrazo 

ajustable 

FULTON 


Extensión de 
palanca de 
enfrenamiento 
FULTON 


Visera Fulton No. 20 
Lámina de 5 3 /s x 15" 

Lm viseras ordinarias podrán ser satisfac¬ 
torias para los pasajeros, pero ei conductor 
ha de tener siempre una vlata completa y 
ciara, tal como la que le suministra la 
visera Fulton No. 20. La ventanilla de 
piralina de color ahumado difunde la luz 
fuerte sin perturbar la vista. Las luces 
verdes y rojas se ven en sus colores na¬ 
turales. Acabado de material de cuero 
muy fino. 

También ofrecemos otras viseras Fulton a 
precios más económicos. 


Ajustable. Puede 
subirse, bajarse o 
inclinarse al grado 
deseado. 


Lindo 

acabado. 


En los nuevos automóviles, los asientos más bajos, y las 
ventanas más altas no permiten al conductor apoyar el 
barco en el marco de la ventana. Esto ha establecido cre¬ 
ciente demanda del descansabrazo ajustable Fulton. Tiene 
superficie de tela de mohair y almohadilla de caucho 
esponpoto. Puede levantarse, bajarse e indinarse al 
ángulo más cómodo. Muy fácil do Instalar. 


Se ofrece en dos 
estilos. El No. I para 
todos los frenos con 
botón central y el No. 
2 para frenos con 
palanca manual. Da 
fácil acceso a los tre¬ 
nos.. Aumenta notable¬ 
mente la fuerza de 
palnnca. 


Fácil de manejar. Fácil de alcanzar 


THE FULTON 

1912 S. 82nd Street, Milwaukee, Wisconsin, E.U.A. 


COMPANY 

Dirección telegráfica: 


“Fulton” Todas las claves 
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Para todo fin de 
anillo de com¬ 
presión 


McQUAY-NORRIS 

^.PISTON RINGS 
^PISTONS A 
'ÍV PINS^ 


y/VALVESNl 
J BEARINGS^ 

pump parts' 
.bolts-bushings 


COMPRE LAS 
LEGITIMAS PIEZAS 


M «ro. 1935 


McQUAY-NORRIS 


ANILLOS O AROS DE EMBOLOS — EMBOLOS - PASADORES DE EMBOLOS — VALVULAS — COJINETES — PERNOS — 
BUJES — MANGUITOS DE CILINDRO — PIEZAS DE BOMBAS DE AGUA — GEMELOS SILENCIOSOS EN U 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E. U. A. Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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QUE NINGUN OTRO ANILLO 0 
ARO DE EMBOLO PUEDE IGUALAR 


Mejor funcionamiento y aprovechamiento del aceite—menos 
escape de compresión—mayor fuerza—ausencia de ruido y 
vibración. 


El anillo de émbolo Super ”C” tiene una estructura interior 
angular, calculada matemáticamente, que produce una gran 
fuerza torsional para hacer que el borde de rozamiento exte¬ 
rior de abajo ejerza presión constante contra la pared del 
cilindro. 


El Super "C” con el anillo de regulación 
de aceite Hi-Unit Seperoyl funciona me¬ 
jor que toda otra combinación de anillos, 
sin relación de clase, tipo o precio. 


Para todo 
fin de anillo 
de regulación 
de aceite 


FU 


NCIONAM 


ENTO 















Si Quiere Ud. Aumentar sus Negocios ... 


Venda el Auto-Radio "Cerebro Mágico” 

RCA Víctor 



“Cerebro Mágico” M-10-1 
Nuevo receptor Superhete¬ 
rodino de una sola unidad. 
Dimensiones: 23 cm. de 
ancho, 22 cm. de alto, 16 
cm. de fondo. Altoparlante 
electrodinámico de 13 cm. 
montado en el interior. 
Control de dos posiciones. 
Calidad tonal perfecciona¬ 
da. El “POWERTRON” 

da el rendimiento de un 
tubo suplementario. Filtro 
para los ruidos del encen¬ 
dido, caja de construc¬ 
ción aerodinámica para el 


El Radio “Cerebro Mágico” RCA Víctor 
ha establecido, sin duda alguna, nuevas 
normas para la perfecta recepción de 
programas, ha solidificado firmemente 
el negocio de radios y ha batido el record 
de ventas en todas las partes del mundo . 

Este mismo principio de la radio¬ 
técnica—el “Cerebro Mágico”—se ha in¬ 
corporado ahora en un magnífico auto- 
radio, el cual contiene un Selector de 
Estaciones de construcción aerodiná¬ 
mica y un filtro exclusivo RCA Victor 
que reduce las interferencias del motor. 
Otra innovación moderna consiste en el 
“POWERTRON”, dispositivo que da el 
rendimiento de un tubo suplementario 
sin que tenga Ud. que incurrir en ningún 
gasto extra. 

No se Necesitan Supresores 
de Bujías 

Los nuevos auto-radios RCA Victor 
tienen un filtro montado en el interior 
que elimina los ruidos del encendido. 
Este dispositivo constituye un verdadero 
triunfo de la técnica RCA Victor, puesto 



que hace innecesario el uso de supreso¬ 
res de bujías en los coches modernos. 

Las nuevas carrocerías con capota de 
acero requieren una antena instalada 
debajo del coche. Para satisfacer esta 
necesidad, la RCA Victor ha construido 
una nueva antena plegable, cuyo diseño 
se basa sobre los mismos principios de 
las antenas usadas en el servicio trasat¬ 
lántico. Esta antena tiene un largo efec¬ 
tivo de 2,43 metros y su tamaño máximo 
cuando está plegada es de 1,21 metros. 
Se instala debajo del estribo y es de gran 
eficacia para captar las estaciones. 

Ahora es el momento psicológico 
para mejorar su negocio vendiendo el 
“Cerebro Mágico”. Todo el mundo ya 
conoce las ventajas de los receptores 
“Cerebro Mágico”; es la última palabra 
en auto-radios. Anuncie al público que 
Ud. tiene a la venta el Auto-Radio “Ce¬ 
rebro Mágico” y no se olvide de comuni¬ 
carlo a todos los automovilistas. 

Pida pormenores detallados al dis¬ 
tribuidor RCA Victor de la localidad, o 
escríbanos solicitando el folleto A-l. 


VICTOR 


selector de estaciones y 
cuadrante iluminado. 



El “Cerebro Mágico” es un 
ingenioso mecanismo incorpo¬ 
rado en el receptor y dirigo 
el funcionamiento «1c todo el 
radio. Concentra automática¬ 
mente todas las facultades «leí 
radio en el programa que 
usted sintoniza . . . cuadru¬ 
plica la intensidad de la emi¬ 
sión . . . capta mus estaciones 
. . . mejora la musicalidad do 
la reproducción ... y elimina 
Ios ruidos parásitos. 


RCA MANUFACTURING CO.,INC. • DIVISIÓN INTERNACIONAL • CAMDEN, N. J., E. U. de A. 
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EQUILIBRIO 

CENTRICO 



En el Ford V-8 de 1935 se lia logrado 
obtener una notable mejora en su comodidad 
de marcha sin haberse sacrificado en lo más 
mínimo la estabilidad y seguridad que han 
caracterizado siempre a los coches Ford. 

La suspensión por muelles transversales, 
que por casi 30 años ha sido un rasgo típico 
del Ford, ha sido diseñada de nuevo. Los 
muelles son más largos, especialmente el 
delantero ... la flexibilidad de ambos 
muelles es mayor y sus extremos se hallan 
más próximos a las ruedas . . . los tensores 
son más gruesos y sólidos y traen perchas a 
las cuales van asegurados los muelles • . . 
éstas y otras características constituyen tan 
solo uno de los grupos de cambios que ase¬ 
guran una mayor comodidad de marcha. 

Juntamente con estos cambios, se ha 
efectuado una nueva y completa distribu¬ 
ción del peso del automóvil entre el eje 
delantero y el trasero. El motor ha sido 
montado más hacia el frente de modo que 
el peso se halla distribuido en forma casi 
igual sobre las cuatro ruedas. A su vez esto 
ha hecho posible mover la carrocería más 
hacia adelante, pues el motor V-8 es tan 
corto y compacto que existía ya amplio 
espacio para los pasajeros. El vehículo no 


se halla sobrecargado ni adelante ni atrás. 
El peso de los pasajeros también ha recibido 
atención, y nunca llega a recargar excesiva¬ 
mente la parte delantera del automóvil, cual¬ 
quiera que sea el número de pasajeros o el 
asiento en que viajen. 

El tercer cambio que contribuye a la 
nueva comodidad de marcha del Ford con¬ 
siste en haberse ubicado más hacia el frente 
tanto el asiento delantero como el trasero, 
de modo que los pasajeros del asiento trasero 
viajan ahora adelante del eje trasero. Esto 
reduce el movimiento hacia arriba y abajo 
a que se hallan expuestos los pasajeros en 
relación al movimiento de los muelles—del 
mismo modo que el centro de un columpio 
permanece fijo, o que el centro de un coche 
de ferrocarril es siempre preferido debido 
a que el movimiento hacia arriba y abajo es 
aquí también reducido a un mínimo. 

Estos tres grupos de cambios—correcta 
flexibilidad de los muelles, correcta distribu¬ 
ción del peso, y la nueva ubicación de los 
pasajeros—han sido coordinados en forma 
tal que la comodidad de marcha resulta 
grandemente mejorada sin afectar la seguri¬ 
dad. El resultado constituye lo que Ford ha 
dado en llamar “Equilibrio Céntrico.” 


EL FORD V 8 de 1935 


May o, 1935 


85 














































Estos productos deben servirse con legítimas piezas de 
repuesto Bendix.... las cuales, por su excelente calidad y 
precio bajo, hacen irracional e innecesaria toda substitu¬ 
ción con otras de inferior clase. 

cantes de piezas de imitación están únicamente interesados 
en las ganancias. El inteligente dueño de automóvil y el 
inteligente mecánico comprenden claramente todo ésto. 

La venta de los verdaderos productos Bendix y sus piezas 
de repuesto es un negocio que requiere sólo una pequeña 
inversión y que produce una ganancia segura, creciente y 
permanente a causa de los millones de vehículos automó* 
viles que están equipados con productos Bendix. Sírvase 
pedirnos información detallada. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 
401 Bendix Drive South Bend, Indiana, E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


A CAUSA de que son aceptados, por toda la industria 
** automotriz, como los más finos accesorios de su clase, 
los productos Bendix se emplean por todos los fabricantes 
americanos de automóviles. 

Por esta razón, tienen que ser excelentes. 

Y por ser tan excelentes, estos famosos productos Bendix 
deben servirse siempre con legítimas piezas de repuesto 
Bendix. De ninguna otra manera puede Ud. estar seguro 
de renovar verdaderamente el funcionamiento correcto, la 
gran duración y la completa seguridad que han hecho tan 
populares a los productos Bendix. 

La Bendix está permanentemente interesada en el buen 
nombre de cada producto Bendix que Ud. use. Los fabri- 


Representantes de Ventas para la América Latina: 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC., 347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: AMSTA. 


PRODUCTOS BENDIX: Frenos Bendix de acción mecánica compensada c hidráulicos — Sistema de enfrenamiento por fuerza de vacio 
BENDIX B«K — Frenos neumáticos Bendix-Westinghouse para automóviles — Gobierno automático de embrague Startix — Arranque auto¬ 
mático Startix Bendix — Propulsión de arranque Bendix — Carburadores Stromberg — Forro de freno Eclipse — Zapatas de repuesto 
Bendix forradas en la fábrica — Herramentaje y elementos para talleres de reparación de chasis Bcndix>Feragen. 


Un negocio permanente lucrativo y de gran porvenir 

el SERVICIO BENDIX 
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DEJE QUE 

la película protectora 

del VEEDOL internacionalmente famoso 



le aumente ““GANANCIAS 



£1 Veedol hace más placentero y seguro el viajar en automóvil. En 
todo clima, desde el tórrido en los desiertos africanos hasta el glacial 
en la región Antártica de Byrd, la película protectora del Veedol— 
producto de la refinación del más fino aceite crudo de Pensilvania 
de la Tide Water—se acepta como el lubricante más económico y 
eficaz del mercado. 

Debido a las crecientes velocidades y temperaturas de motor, la 
película protectora de resistencia al calor, asegurada por el Veedol, 
es más esencial que nunca. Da al dueño de automóvil un funciona¬ 
miento económico y seguro. Asegura a los concesionarios o distri¬ 
buidores la satisfacción de la clientela, que es lo que produce negocios 
y ganancias. 

Saque Ud. provecho de las posibilidades de ganancias del Veedol. 
Pida información completa a nuestro concesionario más cercano o 
directamente a la Tide Water Oil Company, 17 Battery Place, 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 

VEEDOL 

▼ ACEITE DE MOTOR 





DISTRIBUIDORES 
DE LA TIDE WATER 


Bolivia, La Paz 
C. F. Gundlach 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
y Comercial 

Chile, Santiago 
Santiago Perez, C. 

Colombia, Barranquilla 
Brcuer Móller & Co., Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. & Alberto Isaza 

Colombia, Cali 

Cía. Nacional de Autos, S. A. 

Colombia, Medellín 
Félix de Bedout E Hijos 

Costa Rica, San José 

Costa Rica Auto Sales Corp., S. A. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 

Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 

Honduras, Tegucigalpa 
Scholes & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co., Ltd. 

México, Mérida, Yucatán 
Automotriz del Sureste S. A. 

México, México D. F. 

Auto Transportes San Rafael 

México, Monterrey 

Cía. Monterrey de Automobiles, 

S. A. 

Puerto Rico, San Juan 
West India Machinery & 

Supply Co . 

Salvador, San Salvador 
Borghi, B. Daglio & Co. 

Venezuela, Caracas 
Juan S. Mendoza & Cía. 

Venezuela, Maracaibo 
Curacao Trading Co., S. A. 


del más fino pensilvania, resistente al calor 
Mayo, 1935 
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GARANTIZADOS POR UN CUARTO DE 
SIGLO DE EXPERIENCIA EXCLUSIVA 
EN LA FABRICACION DE COMPRESORES 


Grupo Utilitr para 
pintura por pul¬ 
verización con mo¬ 
tor de *4 caballo 
de fuerza, modelo 
Kellogg /Vo. 32. 



El presente surtido KELLOGG com¬ 
prende un tipo de compresor para 
cada requisito de aire comprimido de 
garaje pequeño o de gran taller de 
reparaciones. Los compresores KE¬ 
LLOGG se suministran con motor de 
gasolina o con motor eléctrico. Ade¬ 
más de compresores, la KELLOGG 
ofrece pulverizadores de pintura y 
otros equipos accionados por aire com¬ 
primido para diversos trabajos de 
taller. 


Simplicitu 

r? g:"cT" * lj s. pat. off! 1 

EQUIPO PARA REHABILITAR MOTORES 

PERFORE Y ESMERILE 

todo tipo de cilindro con mayor rapidez . . . 
mayor precisión y mayor economía con la 
rectificadora Simplicity de 

NUEVO MODELO “N” 

El nuevo modelo “N” de rectificadora 
Simplicity no solo perfora y esmerila 
cilindros de automóviles de pasajeros, 
sino que sirve también para rehabili¬ 
tar ventajosamente los cilindros de 
motores de grandes camiones, ómni¬ 
bus y tractores. 

Este modelo es de construcción de 
línea recta y se adapta a muchos tra¬ 
bajos en el mismo chasis. Sirve para 
cilindros de 2%" a 6%" de diámetro 
interior y hasta de 16" de profundi¬ 
dad. 

Una polea de dos diámetros provee 
dos velocidades de trabajo: 3800 
r.p.m. para los cilindros grandes y 
5500 r.p.m. para los cilindros peque¬ 
ños de automóviles. Un interruptor automático 
pára la máquina cuando se termina el trabajo. 




Importante para los concesionarios y 
comerciantes de neumáticos, talleres de 
reparación y talleres de vulcanización: 

Hay buena ganancia en restablecer las 
estrías de las cubiertas de neumáticos 
alisadas por el desgaste, empleando la 
máquina ranuradora 

PECO 

Mostramos aquí una ranuradora Peco completa, 
provista de dispositivo de ranuración transversal 
y aditamiento para neumático desinflado. 

Abajo mostramos las formas de ranuración 
transversal que haco el nuevo aditamiento de la 
PECO. 


Esta máquina requiero sólo cinco minutos para 
la ranuración lateral y transversal de una 
cubierta de neumático alisada por el desgaste. 
La cubierta con rodadura ranurada queda re* 
novada y lista para dar un largo recorrido. 


Con el aditamiento para neumá¬ 
tico desinflado, la ranuradora 
nortnnl PECO maneja perfecta¬ 
mente cualquiera cubierta de 
neumático desmontada. 

I.n ranuradora PECO MASTER 
admite cubiertas de 5.25-17 a 
12-20". El modelo portátil PECO 
ONA WHEEL sirve para rauurar 
cualquier cubierta de neumático 
sin quitarla del vehículo. 


No se requiere conocimiento espe¬ 
cial para manejar una PECO . 

Un pequeño modelo manual, llama¬ 
do ELECTROHOT, con calentador 
eléctrico y cuchillas de doble filo, 
se ofrece también para trabajos 
pequeños. 

Todas las máquinas PECO muy 
pronto resarcen su moderado pre¬ 
cio. Pídanos información detallada. 


EL NUEVO PROCEDIMIENTO PECO SURE-CRIP ESTABLECE 
SECURA RODADURA ANTIDESLIZANTE ^ 

(Sirva.se pedirnos información sobre este punto.) 




LUBRICADOR DE ALTA PRESION ROGERS 
"EVERREADY" 

Pistola meca- 


Modclo 

A-2 


nica de una 
libra 

Esta pistola ac¬ 
cionada por aire 
comprimido, de 
una sola inyección, 
comprende sólo 
una pieza móvil 
en su mecanis¬ 
mo de funcionamiento. Por 
esta razón ahorra aire com¬ 
primido y grasa y resulta 
muy económica su conserva¬ 
ción. Nuestro surtido com¬ 
prende los equipos de lubricación más modernos y completos. 


Bombillas VULCAN 


para automóviles 


Lámparas de 
enfoque 
asegurado 
para 

automóviles 
de 1934 



Lámparas 
para todos 
los 

automóviles 


Un surtido completo, a precios de competencia, para 
asegurar rápidas ventas y buenas ganancias. Pídanos 
información detallada y precios. 


Para información completa, precios, etc., sírvase comunicarse con el Departamento de Exportación de la 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: “AMSTA” New York 
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"Los acumuladores Exide duran, por termino med ¡O/ 
100.000 millas ...... sin necesitar reparaciones" 



La Interstate Power Company, de Dubuque, Iowa, ganadora del Premio de 
Clase B otorgado por la “Bus Transportation”, a empresas de transporte 
urbano, cuenta con 25 ómnibus, todos equipados con acumuladores Exide. 


Cada premio de la "Bus Transportation” es un símbolo 
de dinero ahorrado. Ahorrado en virtud de la eficacia de 
métodos y prácticas en conservación mecánica; ahorrado 
mediante la elección acertada de equipo para reducir la 
necesidad de trabajos de reparación. 

La Interstate Power Company, con una brigada de 25 
ómnibus, emplea acumuladores Exide, como norma in¬ 
variable. Estos acumuladores duran, por término medio, 
30 meses o 100.000 millas. En ningún caso ha habido 


necesidad de reparación durante la duración completa 
del acumulador. 

No cabe la menor duda de que el servicio de ómnibus 
es muy exigente sobre el acumulador. El empleo genera¬ 
lizado de los acumuladores Exide entre las empresas o 
líneas de ómnibus, siempre con extraordinarias economías 
en conservación, es prueba evidente de que ellos repre¬ 
sentan verdadero ahorro de gastos en la explotación de 
esta moderna forma de transporte. 


Coticesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA. Buenos Aires 

Anglo-Argentine General Electric Co., Ltd. 

Calle Rlvadavía 1475-1483. Plaza del Con- 
greao. 

BOLIVIA 

Cornellus F. Gundlach & Cía., La Paz y 
Oruro. 

BRASIL 

Willmann Xavier & Cía., Ltd., Rúa Uru- 
guayana 41. Rio de Janeiro. 

Importadora do Ferragens, Praca d. Pedro 
II N. 9 o 10. Para. Brasil. 

Oliveira Ferreira & Cía., Rúa Dr. Joao 
Leite, 28. Campiña Grande. Brasil. 

CHILE 

International Machinery Co.. Callo Morandé 
520. Casilla 107-D. Santiago. 

International Machinery Co.. Plaza Soto- 
mayor 5, Casilla 90-V, Valparaíso. 

COLOMBIA 

A. Cardoze & Cía.. Apartado 996. Bogotá. 

R. E. Restrepo & Cía.. Apartado 210. 
Mcdellln. 


Guillermo Posada. Pelacz & Hermano, 
Cartagena. 

Rodolfo Ekhardt Se Cía., Apartado de Corroo 
217, Aéreo 48, Barranquilla. 

Hijos de B Bueno Suca.. Bucaramanga. 
COSTA RICA 

General Service Statlon. San José 
CUBA. Habana 

Compañía Nacional de Acumuladores. Av. de 
la República 93. 

CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cardoze. Apartado No. 65 
GUATEMALA 
P. G. Coflño, Antigua. 

HONDURAS. Tegucigalpa. Walter Brothers. 
MEXICO. México. D. F. 

General Electric, S. A. 

Iturbide y Articulo 123, México. 

Guadalajara, Monterrey, Vera Cruz. 
NICARAGUA, Managua 
Los Precios Fichos R. Morales. 

PANAMA. Colon 
Lam Bros., P. O. Box 42. 


PARAGUAY, Asunción 
S y F Perez. 

PERU, Humberto Bollo, Tacna, Casilla 243. 

Tassara Hnos, Mantas N. 145-153, Lima. 
PUERTO RICO. San Juan. 

Exide Battery Service Co., Ochoa Bldg., P. 
O. Box 1376. 

REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 
Enrique R. Nuñez, Presidente Vasquez, No. 
6 . 

EL SALVADOR. San Salvador. 

E. E. Huber & Co. 

URUGUAY. Montevideo 
General Electric, S. A., 752 Esq. Cludadela 
VENEZUELA 

José Padrón. Carmen a Puente Araucs 514. 

Caréeos. 

Carlos Brlge. Maracaibo. 

Sr. Alejandro Dobrovits. Apartado 3. Colon. 
Venezuela. 

ESPAÑA 

Autotracclón Eléctrica, S. A., Moya 6 y 8 
Barcelona. 


£xí6e 

El acumulador de larga vida 



THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
“La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin” 
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EL AÑO PASADO SOLO 


SE HIZO UN ENSAYO 
DE 1.039.637 MILLAS 

PARA ASEGURAR A UD. UN 
FUNCIONAMIENTO DEMOSTRADO 

^ La Perfect Circle está constantemente ensayando. El 
año pasado sólo, la Perfect Circle hizo un ensayo de 
1.039.637 millas, en motores nuevos y viejos, bajo toda 
condición de servicio imaginable. En automóviles espe¬ 
ciales para ensayos de camino, en automóviles de ca¬ 
rrera, en dinamómetros y en aparatos de laboratorio, 
bajo diferentes condiciones de clima o temperatura, 
estos ensayos aseguran la elevada norma de funciona¬ 
miento que los productos Perfect Circle han esta¬ 
blecido. 

Cuando los motores lian perdido su fuerza y veloci¬ 
dad y consumen mucho combustible y lubricante, se 
pueden rehabilitar con la instalación de anillos o aros 
de émbolos Perfect Circle, y al tratarse de émbolos de 
aluminio, con la adicional instalación de extensores de 
émbolos Perfect Circle. Este es el método moderno 
para la rehabilitación completa y eficaz de los motores 
desgastados. 

Los anillos Perfect Circle: el famoso “85' de regula¬ 
ción de aceite y el sensacional “70” de compresión, es¬ 
tán estableciendo nuevos precedentes de servicio en toda 
clase de motores y bajo toda condición de trabajo. Es¬ 
tos son los anillos que se emplean de dotación corriente 
por la mayor parte de los fabricantes americanos de 
automóviles. 

Los extensores de émbolos Perfect Circle restablecen 
el ajuste y la eficacia originales de los émbolos de alu¬ 
minio, mejor que todo otro método. Cada vez que Ud. 
desarme motores con émbolos de aluminio, rehabilite 
estos émbolos con extensores para que los nuevos ani¬ 
llos puedan dar máximo rendimiento. 



LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 

se ofrecen ahora para los automóviles siguientes: 


Auburn 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
DeSoto 6-8 
Dodge 4-6-8 


Essex 6 

Terraplene 6-8 
Ford A-B-V*8 
Grahuin 6-8 
Hudson 6-8 


Nash 6 

Picree-Arrow 8 
Plyxnouth 4-6 
Sludebaker 6-8 
Whippet 4-6 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES, HAGERSTOWN, INDIANA, E.U.A., y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: “PERFICIRCO” Clave Bentley 


PERFECT CIRCLE 

Anillos de émbolos • Extensores de émbolos 


Argentina 
Brasil, Uruguay 
Canarias 
Chile 
Colombia 

Costa Rica 
Cuba 

Rep. Dominicana 
Ecuador 
Guatemala, 
Nicaragua, 

R1 Salvador 
Honduras 


REPRESENTANTES Y CONCESIONARIOS 


Mariano Fernández, Buenos Aires 

B. R. Raml, Rio de Janeiro 

Leoncio Gramas, Santa Cruz de Tenerife 

C. T. Doenitz. Santiago 
Gilberto Sánchez Gómez, Cali 
L. Faccini A, Bogotá 

Sres. Ivoberg & Cía., San JosÓ 
Red Bar Co. of Cuba, Inc., Habana 
Cuso García. Santo Domingo 
Alejandro Jaime Salinas, Guayaquil 
J. G. Rothschild, San José* 


México 


Pn nanift 
Perfi 
Filipinos 
Puerto Rico 
Portugal 

España 


James E. Bnrrett, San Pedro Suln Venezuela 

NValter Brothers, Tegucigalpa 

Marrueeo 


La Casa de Refacciones S.A., Ciudad 

Obregón 4 w4 , T , v 

Saavedra y Tarditi Sucs. A.. MóxicoP»* 
Garza Hermanos, Torreón 
Dny & Night Garage. Ancón 
Alfred l'alliser, Lima 
Muíler, Maclean & Co., Inc., Manila 
A. J. DeArrastin, San Juan 
Sociednde Portuguesa de Acossorios lu».. 

Lisboa 

Casa Rodrigues Pórtela, Madrid 
París Madrid Automóvil, Madrid 
I’letro Nencioli, Barcelona 
Carlos J. D* Empalie. Mnracnibo 
Mayorca, Gonzalos & Cía., Canicas 
Miguel Ortega, Lnrnehe 
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rreas en 

v GATES 

Las únicas correas en V que se fa¬ 
brican con Cuerdas Rellenas de Caucho 

El núcleo o corazón de las correas en V Gates se hace 
de firmes cuerdas de algodón que han sido empapadas 
en puro caucho líquido o látex. En la fotografía 
aumentada, que reproducimos abajo, se ve claramente 
este puro caucho elástico entre las cuerdas. El caucho 
penetra en las fibras más pequeñas de la cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vul¬ 
canizan en el centro de la correa en V Gates, el caucho 
en la cuerda se une permanentemente al material 
contiguo, resultando imposible su separación. 

Este procedimiento especial adicional: el rellenar 
las cuerdas con caucho puro, explica por qué las correas 
en V Gates son mucho más firmes 
que las ordinarias. Resisten el 
servicio más pesado. Su satisfac¬ 
ción se garantiza. 


U 


de una correa en V Gates 
de tipo moldeado. 



The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A, 

"LA FABRICAS MAS CRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES" 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 

GARANTIZADOS Y EN LA REPARACION CON LOS MISMOS 


LOS PRINCIPALES 
DE SU CLASE 

• 

MUELLES 

TRAINOR 

Y PIEZAS PARA LOS 
MISMOS, PARA TODOS 
LOS AUTOMOVILES Y 
CAMIONES 

• 

—Y UN NUEVO SURTIDO 
DE MUELLES AUXILIARES 
DE FACIL VENTA 


Exolusivo 
montaje Trainor 


Sostenes de 
acero para el 
muelle 


ARRIBA mostramos el nuevo muelle 
auxiliar Trainor para camiones Chev¬ 
rolet de \y 2 tonelada. Aumenta al doble 
la carga y las ganancias. Es uno de los 
nuevos muelles auxiliares Trainor para 
automóviles y camiones de 1935. Fácil 
de vender y fácil de instalar. Estos 
muelles se hacen de la mejor calidad de 
acero, bajo experta vigilancia. Pídanos 
catálogo y precios. 

• 

40 años de experiencia en 
muelle 


GATOS 

HIDRAULICOS 

HEIN-WERNER 

Conocidos como LA NORMA DE COM¬ 
PARACION, los gatos hidráulicos Hem- 
Werner representan un valor intrínseco sin 
paralelo. Todos los modelos de este com¬ 
pleto surtido se en¬ 
sayan bajo vez y 
media más carga 
que la capacidad 
nominal que se les 
asigna. Todos tien¬ 
en amplia base de 
patín. Son seguros 
y no pueden ba¬ 
jarse accidental¬ 
mente. El mango 
ha de quitarse de 
la bomba para 
abrir la válvula de 
escape. 


t 


El surtido com¬ 
prende modelos 
de iy 2 . 3. 5, 7 
y 12 toneladas. 
Un tipo exacto 
para todo re¬ 
quisito — des¬ 
de los automó¬ 
viles más livia¬ 
nos hasta los 
camiones más 
pesados. 


rABRICATED PARTS 


Un conocimiento especializado 
de los requisitos del comercio 
de piezas de repuesto se refleja 
claramente en todos los produc¬ 
tos de la Fabricated Parts Mfg. 
Co. 

Este completo surtido com¬ 
prende piezas de repuesto para 
frenos hidráulicos, cables de re¬ 
puesto para sistemas de enfre¬ 
namiento Bendix, Steeldraulic y 
Huck, piezas de repuesto para 
’bombas de combustible A.C., 
coladores de combustible Uni¬ 
versal, piezas de repuesto para 
árboles flexibles de velocímetros 
y piezas de repuesto para car¬ 
buradores Cárter. 

La fabricación en grande escala 
permite ofrecer productos de su¬ 
perior calidad a precios extra¬ 
ordinariamente bajos, que satis¬ 
facen al cliente y dejan buenas 
ganancias al comerciante y 
taller. 


GLOBE 

PRODUCTOS PARA 
AUTOMOVILES 
LENTES DE REPUESTO 
PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 


LISTA DE LOS TAMAÑOS 
DE LENTES PARA 
LAMPARAS DELANTERAS 

8J4" x 7" (plano) 

8 15/32" x 7 7 /*” (plano) 

9 1/16" x 834" (convexo) 

9 9/32" x 834" (plano) 

9 7/16" x 9" (plano) 

8 ¥ 4 " x 8 9/32" (convexo) 

1054" x 9 15/32" (plano) 

954" x 8 l 4" (plano) 

# 

LENTES DE REPUESTO 
PARA 

LAMPARITAS TRASERAS 
DE FORD MODELO “A” 
FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET MODELOS 
de 1926-30 


FORROS DE 
FRENO 

SUPERIOR 

EN ROLLOS: 


TEJIDO H.D. 

Standard corriente, 
tejido 

Holdbestos, tejido 
De moldeado rígido 
De moldeado flexible 

EN jUECOS: 

Forros tejidos y 
moldeados para Ford, 
Chevrolet y Plymouth 

Revestimientos de 
embrague 

Equipo para forrar 
frenos 

Tela para amorti¬ 
guadores 

Revestimientos para 
transmisión 

Discos de acompla- 
miento para arti¬ 
culaciones uni¬ 
versales 

Material para la- 
minítas 

Zapatas para el 
Ford, Chevrolet 
y Plymouth 


CARBURADORES DE 
REPUESTO TILLOTSON 


CRAWFORD 

Productos de tela para auto¬ 
móviles y ropa para mecánicos 

Una idea de este ex¬ 
tenso surtido podrá 
obtenerse de la 
enumeración de sólo 
unos pocos de los 
artículos comprendi¬ 
dos en él: almoha- 
t dones, gorras, fun¬ 
das para neumáticos, 
puntas Hidem y es¬ 
quinas, fundas para 
asientos, trajes para 
mecánicos, cortinas 
laterales y traseras, 
fundas para asientos 
exteriores y volante 
de dirección, materi¬ 
ales para capotas, 
etc. 

Nuestro completo 
catálogo ilustrado, 
incluyendo^ precios, 
se enviará gratui¬ 
tamente a quien lo 
pida. 


K&í 




La gran experiencia de la firma Tillot- 
son como fabricante de carburadores de 
dotación normal se ha dedicado ahora a 
carburadores de repuesto. Completa 
seguridad de calidad en los carbura¬ 
dores de repuesto Tillotson — en ma¬ 
teriales, tipo y manufactura — se halla 
en las facilidades técnicas y fabriles 
de la Tillotson, combinadas con los 
modernos métodos de precisión tan ne¬ 
cesarios para satisfacer las exigentes 
demandas en normas de carburadores. 
La reputación establecida de, esta antigua 
fábrica es garantía de la excelente cali¬ 
dad de sus productos. Todos se venden 
garantizados. Con un limitado número 
de modelos de carburador Tillotson, 
puede Ud. reparar todos los auto¬ 
móviles y camiones. Sólo requiere 
los modelos de mayor venta para ase¬ 
gurar una buena ganancia. 


Anillo do Compresión Hetcpruf 

ANILLOS 
DE COMPRESION 
HETEPRUF 

INAFECTADOS POR EL 
CALOR DEL MOTOR 

Se fabrican por la Renu Part» 
Corporation. Los anillos 
HETEPRUF están proyecta¬ 
dos y construidos para satis¬ 
facer las exigencias de lo s 
modernos motores de gran com¬ 
presión y alta velocidad. 
Además de ésto, retienen su 
tensión de 50% a 100% ma . b 
tiempo que los anillos oral- 
nanos. Los HETEPRUF dan 
al motor un funcionamiento 
protegido y evitan las Q ue í aS 
de parte de los clientes. 


Anillo de Regulación de Aceite Hetepruí 


Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR, Gerente de Exportación 

44 Whitehail Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. ..Dirección telegráfica: “jONPRIOR’ 


New York 
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Hay un material Multi- 
bestos para cada trabajo— 
de automóviles, camiones y 
ómnibus — y en toda ca¬ 
tegoría de precio. 


Aumente sus GANANCIAS 

en FORROS PARA FRENOS 


con el surtido MULTIBESTOS 


Hoy hay que vender más que forro de fre¬ 
no. Hay que vender buen funcionamiento 
de frenos, y esto se puede hacer sólo con 
material proyectado y construido especial¬ 
mente para cada uno de los diferentes me¬ 
canismos de enfrenamiento. Desde el prin¬ 
cipio vez es necesario hacer un trabajo 
mucho mejor. 

El surtido Multibestos ofrece: 


El Multibestos es un surti¬ 
do completo de materiales 
de rozamiento o fricción, 
que comprende forros de 
frenos tejidos o moldeados 
en rollos, revestimientos de 
embragues tejidos o moldea¬ 
dos y segmentos moldea¬ 
dos. 


2 Los juegos Tailored 
Ajustados a la Medida 
simplifican el inventario. 

Unos pocos juegos sirven para muchos au¬ 
tomóviles. Cada juego puede identificarse 
con facilidad. 


3 Forros de frenos de fácil aplicación, 
que representan el mejor material para el 
mecánico que desea y puede hacer un buen 
trabajo. 


1 Los juegos Tailored Ajustados a la Me¬ 
dida. Los forros correctos para el trabajo, 
suministrados en cajas de cartón cerradas 
en la fábrica. Cada juego está especial¬ 
mente proyectado para el sistema de en¬ 
frenamiento en que ha de emplearse. 


4 Un completo surtido de materiales para 
frenos, para satisfacer todo requisito de 
trabajo y de precio. 

5 Un departamento de exportación ínti¬ 
mamente al corriente de los problemas y 
requisitos del extranjero y de la manera 
más eficaz de resolverlos y satisfacerlos. 



MULTIBESTOS COMPANY • CAMBRIDGE B. # MASS., E. U. A. 


JUEGOS MULTIBESTOS TAILORED AJUSTADOS A LA MEDIDA 
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La mejor bujía de en¬ 
cendido de la América 
se ofi •ece ahora al co¬ 
mercio de exportación 

La bujía de encendido 

SILVER 
GUN-SHOT 

con la chispa sobrecargada 



Para automóviles , 
camiones y 
ómnibus 


Una bujía de encendido muy popular en los 
Estados Unidos, debido a la poderosa chispa 
que produce. Los electrodos están plateados. 
La Silver ofrece menos resistencia eléctrica y 
por producir una chispa más grande, ayuda a la 
generación de mayor fuerza motriz. 


LEGITIMAS 

Articulaciones Universales 

DETROIT 


SPRING GUIDE- 
COMPENSATING SPRING 
COMPANION FLANGE- 


TRUNNION PIN 
BALL 


GREASE plug 

1123 PROP. SHAFT- 

Los mecánicos de automóviles conocerán en el acto el grabado de 
arriba. Representa el más popular surtido Detroit de articulaciones 
universales empleadas, desde hace muchos años, como equipo nor¬ 
mal de conocidos automóviles, tales como el Adler (de Alemania), 
Auburn, Chrysler, De Soto, Dodge. Graham, Hupmobile, Oldsmo- 
bile, Plymouth, Reo, Wolverine y Willys 77. 

La articulación universal de la serie 4200 por primera vez em¬ 
pleada en automóviles de 1933, es similar, en aspecto extenor, a la 
ilustración de arriba. Los nuevos rasgos incluyen el empleo de 
cojinetes de rodillos entre el pasador y las bolas con botones de 
centración en cada extremo del pasador, en lugar de guia de resorte 
que centra el eje en el tipo mostrado arriba. 

Ofrecemos ahora guardapolvos de cuero de nuevo estilo, que per¬ 
miten la aplicación en quince minutos sin quitar el árbol propulsor 
del automóvil. No hay necesidad de herramientas especiales. 

Sólo las Legitimas Piezas Detroit Aseguran Satisfacción Completa 


La Mayor Ayuda Que En Muchos Años Se Ha 
Afrecido A Los Reparadores de Refrigeradores 




El grupo de repuesto cons¬ 
ta: 

A—Placa do glándula I 

B—Empaquetadura c 

C—Conjunto d e cierre 
giratorio Rotary Seal 


Patentado 


Hay muchas 
cosas desagra- 
dables en el 
trabajo diario 
del m ecá n ico. 
La más desa-^ 
gradadle de to¬ 
das es el escape 
por el árbol. El 
tapar el escape 
por este punto 
es un trabajo 
difícil y un 
cierre mal hecho 
convierte la 
ganancia en 
una pérdida. 
Esto puede evi¬ 
tarse empleando 
un. 


Grupo de Cierre Giratorio Rotary Seal 

Este grupo representa la manera más fácil y rápida de 
tapar un escape por el árbol del compresor. Evita el 
tiempo que se consume en desarmar el grupo del árbol, 
esmerilado y bruñido de las pestañas del árbol. 

EL GRUPO DE CIERRE GIRATORIO DE RE¬ 
PUESTO ROTARY SEAL da cierre positivo alrede¬ 
dor del árbol del compresor. 


FIRME 


SILENCIOSO 


DURABLE 


Los cierres giratorios ROTARY SEAL han dado 
satisfacción desde 1925 



Perpetuamente eficaz 


Un eficaz depurador de aire de tipo de baño de 
aceite es esencial a la prolongada duración del 
motor y economía en funcionamiento general. 

Quita todas las materias extrañas del aire que 
van al carburador, postergando así indefinida¬ 
mente costosas reparaciones y prolongando la 
duración del motor. 

El alto rendimiento del depurador de aire “Per- 
fection” Handy es permanente. La única aten¬ 
ción que necesita es quitarle la acumulación de 
materias extrañas y renovarle el aceite. 

Hay modelos para todo vehículo automóvil, 
incluyendo tipos de instalación directa en car¬ 
buradores de tiro descendente o invertido. 
Duran más que los mismos motores. 

Instalación fácil y rápida. El depurador de aire 
resarce diez veces su propio precio en el surso 
de un solo año. 

Otros productos Handy son: filtro de aceite 
Oilfiltor y el famoso regulador Handy, que se 
emplean en más del 90% de los fabricantes 
americanos de camiones y ómnibus. 

HANDY 0OVERNOR CORPORATION 
Detroit, Mich., E.U.A. 

DEPURADOR DE AIRE HANDY 




BENJAMIN WHITTAKER IN COR POR ATE D 

Establecida en 1909 

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

116 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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— 101 AÑOS DE PRODUCTOS DE CALIDAD — 1834 1935 — 

FORROS DE FRENOS 

revestimientos’ DE EMBRAGUES 

QUITE LA ESPECULACION DE SU NEGOCIO DE FORROS DE FRENOS 

Compre los productos Rusco, pues estos materiales de fina calidad se basan sobre una experiencia de 
más de un siglo. A su disposición hay una amplia escala de tipos y precios, de la que puede elegir 
exactamente lo que Ud. necesite para satisfacer las condiciones locales. Si Ud. no está vendiendo los 
productos Rusco, un primer ensayo le mostrará en el acto porqué estos materiales son los de mayor venta 
en los Estados Unidos. 


RUSCO “55” 


RUSCO “66” 


El más reciente forro de freno 
(le tejido perfeccionado de tipo 
normal 

Tipo de superficie esmerilada, para 
frenos interiores y exteriores. Para 
los requisitos corrientes de automó¬ 
viles. 


Juegos de forros de freno RUSCO 
Engineered 

Combinación especial de los tipos 
más perfeccionados de forros proyec- 
tados científicamente por nuestros in¬ 
genieros para compensar la diferencia 
en acción y desgaste a que está sujeta 
cada zapata de freno. No hay suposi¬ 
ción con estos forros. 


El forro de freno de mayor dura¬ 
ción de todos los ensayados en 
los Laboratorios Rusco 

De alta calidad especial para servicio 
pesado. Se recomienda para instala¬ 
ción en que los forros ordinarios no 
resultan satisfactorios. 


Kontak—Moldeado flexible 

Moderno forro de gran demanda para 
■ trenos interiores. Acción más suave y 
,uen servicio garantizados. 


Champion—Comprimido 
hidráulicamente 

Un forro doblado de gran coeficiente 
de rozamiento y de extraordinarias 
propiedades de duración, para uso uni¬ 
versal en todo tipo de freno. 


Revestimientos de embrague 

En tipos tejidos y moldeados. 


THE RUSSELL MANUFAÍ TU RING CO. 

MIDDLETOWN, CONN., E.U.A. INCORPORADA EN 1834 

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 83-85 LAMORINIERE, AMBERES, BELGICA 


EL PRIMERO DE 
LA AMERICA 

I ‘Voy o, 1935 


FORRO DE FRENO RUSCO 


REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUES 


























"Pida 

catáloaos 


I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
-i en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

"Pida catálogos” al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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EL UNICO SERVICIO COMPLETO DE PIEZAS DE CHASIS 




s» 


GEMELOS TRYON Y CEMELOS 
SILENT-U 

TENSORES EXCENTRICOS Y 

TENSORES RUBBEROD 
PERNOS THOMPSON PARA CHASIS 
BUJES OILITE DE LUBRICACION 
AUTOMATICA 

También estas conocidas piezas Thomp¬ 
son para motores 

VALVULAS “S” y “V” 

GUIAS DE VALVULAS CRAFITADAS 
(DELUBRICACION AUTOMATICA) 

ASIENTOS DE VALVULAS 
DURACROME 

RESORTES Y RETENCIONES 
EMBOLOS DUPLICADOS EXACTOS 

DE LOS ORIGINALES 
PASADORES DE EMBOLOS CON 

ENCHAPE DE CROMO 

BOMBAS DE AGUA SIN 
EMPAQUETADURA 
PIEZAS PARA BOMBAS DE AGUA 
MANGUITOS DE CILINDROS 
DE SEMIACERO 

THOMPSON PRODUCTS, Inc. 

Departamento de Exportación: 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 

REPRESENTANTES: 

KENDRICK VAN PELT, 

Sao Paulo, Brasil 

DANIEL JIMENEZ DURAN, 

Bogotá, Colombia 

J. G. ROTHSCHILD, 

San José, Costa Rica 

L. GONZALEZ DEL REAL, 

Habana, Cuba 

J. E. ESTRADA, 

México D. F., México 

S. I. A. M., 

Santiago, Chile 

ALFRED PALLISER, 

Lima, Perú 

FRANK GAMUNDI, 

San Juan, P. R . 

JOSE LOPEZ ZUERAS, 

256 Muntoner, 

Barcelona, España 

BERNHARD SCHMIDT, 

Caracas, Venezuela 

WILL L. SMITH, S. A., 

Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S. A., 

Montevideo, Uruguay 


May o, 1935 






















“¿íU ib d Tveanvatúco c¡u,e cutero • *. tuvo c¡u<¡_ 


NUNCA SE DESGASTA HASTA ALISARSE” 



¡LOS NEUMATICOS LISOS MATAN! “Quiero otro neumático romo éste—uno que nunca se desgasta 
hasta alisarse. Ese NEUMATICO CON DOS SUPERFICIES DE RODADURA Y ENFRIADO POR 
AIRE, en la rueda delantera, es todavía bonito y seguro, después de 30.000 millas: pero, el neumático 
ordinario de recambio es peligroso por estar liso, a pesar de haber recorrido sólo la mitad de la 
distancia del otro. No quiero más neumáticos como éste. Déme siempre los Seiberllng.’’ 



ENFRIADO POR AIRE—DOS 
SUPERFICIES DE RODADURA 

l girar el neumático, los agujeros de ventilación 
cierran bajo el peso del vehículo, expeliendo el 
lor destructivo. Cuando ae obren e303 agujeros, 
aspira aire frío, que enfría el neumático mientras 
rodando. Respira, aspirando aire frío y exhalando 
re callente. Y estos agujeros patentados de- 
mpeñnn también otro función importante. Cuando 
desgaste la primera rodadura. eBtos agujeros 
rman una segunda rodndura antideslizante, que 
rere tracción hasta el ultimo kilómetro. 


El aire trio, 
aspirado por 
aquí, pasa por 
la canal al 
centro de la 
rodadura a 
enfriar el 
neumático. 


El aire cali¬ 
ente sale por 
aquí. Se 
disipa así el 
calor. El 
neumático se 
protege con¬ 
tra el calor. 


ha rodadura 
No. 2 da re¬ 
corrido hasta 
el último km. 


Da rodadura 
No. 1 da 
largo y seguro 
recorrido. 


EL NUEVO NEUMATICO CON DOS SUPERFICIES DE RODADURA Y ENFRIADO POR 
AIRE—DA COMPLETA SEGURIDAD Y AHORRA DINERO 


Millares de dueños de automóviles están 
comprando neumáticos con dos superficies 
de rodadura y enfriados por aire, en lugar 
de los neumáticos ordinarios que se ponen 
lisos, resbalosos y peligrosos cuando em¬ 
piezan a desgastarse. 

.Segnro Hasta el Ultimo Kilómetro 

El sopreudente neumático Seiberliug paten¬ 
tado* tiene dos superficies de rodadura se¬ 
paradas. Cuando la primera se desgasta, 
después de un largo recorrido, y al punto 
en que el neumático ordinario se descnrtn, 
lmy una segunda superficie de rodadura que 
dura tanto corno la primera. 

Compárense las dos superficies de rodadura 
en el grabajo de esta página y se verá 
cómo el punto de peligro del neumático or¬ 
dinario 8e convierte en el punto de seguri¬ 
dad en el Seiberling. Dos seguras super¬ 
ficies do rodadura dan naturalmente dos 
veces más recorrido que una sola. Por 
esta razón, este nuevo neumático produce 
un doble recorrido seguro. 

La Gruesa Superficie tic Rodndura 
Verdaderamente “Respira” 

T.a gruesa superficie de rodadura de estu 
neumático esta enfriada por aire. Mientras 
gira por el camino, respira ñire frío—que 
enfría todo el neumático. El calor, el 

*E1 neumático enfriado por aire está 


enemigo del caucho, destruye --- 

ordinarios, causando reventazones. Este 
neumático enfriado por aire no se recalienta 
y por esta razón dura más y está menos 
expuesto a reventazón. 

Cojines de Aire para Mayor 
Comodidad 

Los automóviles con estos nuevos neumáti¬ 
cos corren mejor y con mayor suavidad, a 
causa de (pie la canalización (le aire en la 
superficie de rodadura nctfm como un cojín 
neumático—como un amortiguador adicional 
para absorber los choques entre la llanta y 
el camino. 

Ahorro de Dinero en Neumíltieo» 

Con este gran invento de la Seiberllng se 
reducen notablemente los gastos en neumáti¬ 
cos. Este neumático con doble superficie de 
rodndura y enfriado por aire da doble re¬ 
corrido seguro, (la protección contra el pa¬ 
tinaje y reventazón y reduce a la mitad el 
costo del servicio. 

Los neuniiiticos enfriados por aire se ha¬ 
cen de todos los tamaños corrientes para 
automóviles y camiones. Sírvase ver al 
representante de la Seiberling, uliora mismo, 
para que le de una demostración práctica 
de este notable invento en neumáticos. 

protegido por patentes en loa E.U.A, 


THE SEIBERLING RUBBER COMPANY, AKRON, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación 


SEIBERLING * 7 * 



NEUMATICOS SEIBERLING con DOS SUPERFICIES DE RODADURA Y ENFRIADOS POR AIRE 


Pídanos información completa sobre la representación de esta gran neumático nuevo 
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Este surtido de gatos de fácil 


venta satisface todos los requisitos 


£ En el completo surtido de gatos Reliable se comprenden muchos tamaños, tipos y 
capacidades de levantamiento, para responder a todo requisito. Esto le permite a 
Ud. comprar de solo una fuente central de abastecimiento todo lo que Ud. necesite. 

9 ^os gatos Reliable son muy firmes y durables porque se hacen de los materiales 
más finos. Por esta razón duran más y dan mejor servicio. 

0 Son los principales en construcción mecánica y poseen varios rasgos de adelantada 
ingeniería. 



No. S-71 



No. 37 


4) Se ofrecen a precios moderados y procuran buena ganancia al comerciante que los 
vende. 

£ Los métodos comerciales de la Reliable Jack Company han sido siempre muy del 
agrado de los concesionarios en todas partes del mundo. 

Los gatos Reliable se han usado mucho en los Estados Unidos desde hace más de 
30 años. Se conocen en todo el mundo como los de norma y en todas partes gozan 
de creciente demanda. Mostramos aquí sólo tres de los numerosos modelos que 
fabricamos. Por carta o por telegrama pídanos nuestro catálogo general en que 
ilustramos y describimos nuestro completo surtido de gatos Reliable. 


No. S-71 — Hidráulico, con 
mayor levantamiento, en re¬ 
lación con su peso, que todo 
otro gato hidráulico. Movi¬ 
mientos cortos y fáciles, con 
20 a 30% más de fuerza de 
palanca. Capacidad, 1V¡ tone¬ 
lada. Construido para sopor¬ 
tar el doble de su carga 
nominal. Altura, bajado, 7". 
Levantamiento, 6%" con tor¬ 
nillo de extensión de 2", dan¬ 
do un total de 7 1 >4" de levan¬ 
tamiento. 

No. 37 — Un modelo muy 
popular con baja altura de 
arranque y gran levanta¬ 
miento. Un solo tornillo de 
levantamiento de 1^4". Al¬ 
tura, 10". Se levanta 5Ms". 
Capacidad, 4 toneladas. 
Construcción de extraordi¬ 
naria solidez. Escala de le¬ 
vantamiento y capacidad ade¬ 
cuada a todos los camiones 
livianos. La cabeza abisagra¬ 
da puede emplearse para 
aumentar más el levanta¬ 
miento. 



No. 2H—Un nuevo modelo para satisfacer la demanda 
de un gato de garaje de bajo punto de arranque. Queda 
bajado a 3%". Puede meterse por el frente o por 
detrás, aun cuando los neumáticos estén desinflados. 
Su mango largo evita todo estorbo por parachoques o 
guardabarros. La bomba rápida levanta el asiento a la 
carga y este se detiene automáticamente al hacer con¬ 
tacto. Puede levantarse hasta 22". Un dispositivo de 
seguridad evita su so¬ 
brecarga. La palanca 
de disparo o soltura 
en posición muy fácil 
a manejo inmediato. 

Todo taller necesita 
uno. Capacidad, 2 
toneladas. 


Sucesora de la Elite Manufacturing Company—Departamento de Exportación: 1401 West Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Elite-Chicago 



JACK C O M PANY 
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Venga a visitar 

la Exposición de las Industrias de servicio de Automóvil de 1935 

L 4 exposición anual de las Industrias de Servicio de Automóvil se celebrará en Atlantic 
' City, N. J., cerca de la ciudad de Nueva York, en la semana del 9 al 13 de diciembre de 
1935. Bajo la dirección combinada de la Motor & Equipment Mfrs. Association, la Motor & 
Equipment Wholesalers Association y la National Standard Parts Association, esta gran 
exposición comprenderá las exhibiciones de centenares de fabricantes de piezas de repuesto, 
equipo de garaje, accesorios y otros productos anexos. 

Los comerciantes de automóviles, equipos, piezas y accesorios, incluyendo concesionarios y 
representantes, en el extranjero, quedan cordialmente invitados a visitar a esta exposición. 

La admisión es por invitación especial y se extiende únicamente a los representantes auto¬ 
rizados de la industria o comercio de automóviles y sus anexos. Estas invitaciones se 
extenderán oportunamente a los visitantes del extranjero. Sobre la exposición y sobre 
tarifas de transporte ferroviaro reducidas, los interesados pueden dirigirse a A. B. Loüman, 
gerente de la Exposición de las Industrias de Servicio de Automóvil, The Merchandise Mart. 

Chicago, DI., E.U.A., o bien, al Overseas Automotive Club, 330 West 42nd. Street, Nueva vork, 

N. Y.,°E.U.A. ' 
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ATI A e PIEZAS DE REPUESTO PARA EL 
1 I LHj FORD, CHEVROLET Y PLYMOUTH 



De laminita a bloque de cilindros, la ATLAS ofrece todo lo que se necesite 
en el ramo de piezas de repuesto para el Ford, Chevrolet y Plymouth 

E L total de vehículos automóviles en circulación por todo el mundo ha llegado a un cifra 
sorprendente. Esto quiere decir que aumentará el negocio de piezas de repuesto. Los fa¬ 
bricantes de los productos ATLAS conocen el negocio a fondo y cooperan con el comercio ofre¬ 
ciéndole piezas de repuesto de excelente calidad, productos absolutamente garantizados en lo 
tocante a la facilidad de instalación y funcionamiento irreprochable en la práctica. 

Estudie el surtido ATLAS. No sólo lo hallará más conveniente sino también más económico. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo general y lista de precios y descuentos. 

Importante: Las piezas ATLAS se construyen independientemente • No 
son productos de ninguna fábrica de automóviles . 

“ ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

Una división fabril de THE GIBSON COMPANY 
123-33 West Michigan Street, Indianapólis, Ind., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Atlasparls” Indianapólis, U.S.A. 




Para mayores ganancias 
emplee las HERRAMIENTAS BLACKHAWK 


Los garajes, talleres y estaciones de servicio pueden 
hacer trabajos con mayor facilidad, rapidez y ganan¬ 
cias con las SECURAS HERRAMIENTAS Blackhawk. 
El proyecto más adelantado, la construcción más 
firme, la facilidad de manejo, la gran duración y la 
extraordinaria seguridad de todas estas herramientas 
Blackhawk las hacen las más sobresalientes en la in¬ 
dustria automotriz. Modernizan los métodos antiguos, 
juegos hermanados de llaves para todo servicio. Un 
amplio surtido de gatos hidráulicos y manuales. Y 



ahora, el sensacional gato Blackhawk Porto-Power— 
un completo taller en ruedas — viene a establecer 
el surtido Blackhawk como el más productivo de ga¬ 
nancias en el negocio de reparación de automóviles. 

Se venden por firmas al por mayor de acreditada sol¬ 
vencia, Invitamos la correspondencia de acreditadas 
casas extranjeras. Por carta o por telegrama , sírvase 
pedirnos información detallada y precios. 

Dirección telegráfica: Blackhawk, Mllwankee 

BLACKHAWK MFC. CO., Milwaukee, Wis., E.U.A. 


El flato Porto-Power—de goblorno a distan¬ 
cia, con fuerza hidráulica, tipo portátil, quo 
se presta a 101 trabajos distintos en los talle¬ 
res de reparación y talleres de carrocerías. 


————— 


CB-9—un popular mo¬ 
delo de poso mediano 
para todo servicio de 
camión y ómnibus. 




"The Treasure Chest”—70 herramientas 
de primor orden—cubos, mangos, extensio¬ 
nes y aditamientos diversos, para toda 
dase do trabajo. 



BLACKHAWK 


Mayo, 1935 
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jores frenos para sus clientes 

Mejores negocios para Ud. 


Forro moldeado J-M en rollos 


Bloque de freno )-M en láminas 


cuando elije materia¬ 
les para frenos del 
completo surtido J-M 

E N casi todo automóvil puede Ud. instalar el 
forro J-M Dual Friction — de rozamiento 
doble — y en casi todo camión, el bloque de 
freno J-M en lámina. Recuerde, al mismo tiempo, 
que el surtido Johns-Manville es completo, pues 
comprende forros tejidos, doblados y moldeados, 
bloques de frenos, revestimientos de embrague y 
máquinas forradoras. Permítanos suministrarle 
información detallada sobre el surtido completo. 
Sírvase dirigirse a: Johns-Manville International 
Corporation, Nueva 
York, N.Y., E.U.A.; C. 
A. Middleton, Caixa 
Postal 2691, Rio de Ja¬ 
neiro, Brasil; Johns- 
Manville Boley, Ltda., 
Buenos Aires, Argen¬ 


tina. 


Forro J-M Dual Friction 


Forro tejido J-M Standard 


Revestimientos de 
embrague J-M 


¡ffl Johns-Manville 


FORROS DE FRENOS tejidos, doblados, moldeados y en bloque 


Bien 

construidos 

desde 

1903 


Porque 
sabemos 
cómo construir 
un buen 
acumulador 


ACUMULADORES 

Más de 30 años de experiencia en la construcción de acumu¬ 
ladores y en el perfeccionamiento general de su calidad, han dado 
por resultado en el WITHHRBBE un acumulador que no bóIo es 
de agradable aspecto moderno, sino que constituyo también un 
producto de mayor capacidad y duración, con places proyectadas 
y fabricadas para dar una capacidad extraordinaria. 

Todo requisito de acumulador puedo satisfacerse con un 
WITHERBEE. el cuol responde exactamente a todas las exi¬ 
gencias de un funcionamiento insuperable en todo detalle. Las 
cajas se hacen bien firmes para ovitar su rotura o trlzadura 
provocativa de escapes. 

También Suminiatramos Las Placas 
Superior de Extraordinaria Capacidad 
Para Todo Servicio de Acumulador 

Biroase pedirnos información detallada sobra nuestra 
interesante representación exclusiva 

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: WITHERBEC, Philadelphia 


CHAVETAS 

Arandelas de Seguridad 

TORNILLOS 

PERNOS 

TUERCAS 

etc. 

En paquetes, en surtidos de existencia y en sur¬ 
tidos de venta popular 

A PRECIOS DE COMPETENCIA 
DE FABRICANTES 

Todo de una sola fuente de abastecimiento 
de acreditada solvencia 

COMERCIANTES AL POR MAYOR Y COMERCIAN TESTAL 
POR MENOR: Sírvanse ,i e 1935 . 

nuevo catalogo de ferretería HBIZWARE No. 1 - < 

Establecida en 1922 

HEIZ & HEIZ, INC. 

Bush Terminal Bldg. No. 7, Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Linoparts 


Representantes: 
Dodge & Scymour, Ltd. f 
53 Pnrk Place, 
Nueva York. N. Y., 
E.U.A. 


Representantes: /yX 

Guiterman &. Co.. Inc., |ím| 

35 South Wllliam St.. 

Nueva York. N. Y., - 

E.U.A. 
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Emplee las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 

LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 

|^| AS del 80% de todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 



REPRESENTANTES 


CUBA 

PUERTO RICO 

C. H. Mackay 

P.0. Box 1114 

Havana, Cuba 

Frank Gamundi 

ARGENTINA 

C. Goffre &. Cía, 
720 Parana 44. 
Buenos Aires, 
Argentina 

México 

P.0. Box 5066 

San Juan. Puerto Rico 

M. R. Monostal 

VENEZUELA 

Manuel C. Perez 
Apartado 567 
Caracas, Vonezucla 


P.0. Box 2718 

México City. México 

CHILE 

John A. Light 
Casilla 4077 

COLOMBIA 

Cárlos Salgado 
(Jaime) 


Santiago. Chile 


Apartado de Correos 

1479 

Bogotá, Colombia 

PERU 

Alfred Rail iser 
Apartado 2564 
Lima, Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 

División de la ITHACA 

Borg-Warner Corporation NEW YORK, E.U.A 

Letchworth, Herts., Inglaterra 
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¡PRECISION! 


La propulsión Bendix legítima, “la 
mano mecánica para arrancar el mo¬ 
tor del automóvil”, es un verdadero 
instrumento de precisión. Más de cin¬ 
cuenta millones de automóviles se han 
equipado con ella. 

Cada una es buena para millares de 
arranques seguros. Es tan digna de 
confianza que muchos dueños, por no 
haberla visto, no tienen idea de cómo 
se ve. 

Con el tiempo, después de años de 
servicio continuo, es lógico esperar 
que un mecanismo tan excelente como 
la propulsión Bendix necesite, de vez 
en cuando, algún cuidado y alguna 
pieza de repuesto. Cuando suceda 
ésto, recuerde lo siguiente: 

El tipo de construcción, los materiales y 
el acabado de las legítimas piezas de la 
propulsión Bendix son el resultado de 
muchos años de experiencia. Se cons¬ 
truyen para que funcionen bien en todo 
sentido. Por esta razón, emplee única¬ 
mente legítimas piezas Bendix y quedará 
satisfecho. Busque la marca Bendix 
estampada en cada legítima pieza Bendix. 
Insista en que sea la legítima y no una 
imitación o substituto, y así quedará a 
salvo de molestias. 

ECLIPSE MACHINE COMPANY 

Elmira, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 



Precios de Competencia 

A pesar de la nombradla mundial, por su alta 
calidad uniforme y seguridad en todas las 
condiciones de marcha, el Forro ATLAS para 
Frenos se ha seguido ofreciendo a precios 
verdaderamente atractivos. 

Nos será muy grato enviar muestras y 
cotizar precios del Forro ATLAS 
Corriente Tejido para Frenos; BODY- 
GARD Tejido para Frenos; nuestros 
varios forros moldeados para frenos; 
Forro QUAKER Hidráulicamente 
Comprimido; nuestro Forro COAST- 
GARD para Frenos con alambre de. 
plomo-cinc y con “superficie amóla- 
da”; Revestimientos ATLAS Tejidos 
y Moldeados para Embragues; Co¬ 
rreas ATLAS para Ventiladores; 
Manguera ATLAS para Radiadores; 
Tejido ATLAS para Amortiguadores 
de Choques; Cuerdas ATLAS para 
Capós de radiadores; Forro para 
transmisión del Ford Modelo T; 
Empaquetaduras Anulares ATLAS 
para bombas de agua para FORD y 
CHEVROLET y para todos los de- 
mas coches; Empaquetadura Espiral 
Metálica, etc. 

Ud. puede efectuar ventas repetidas de los 


FORROS DE FRENO 



ATLAS ASBESTOS CO. 
North Wales, Pa M E.U.A. 

Cablegramas: “LASBEST” 


B E A N 


Un Nuevo Problema de Servicio 

De In noche n In mañana, 
la alineación de las ruedas 
se hn hecho uno de los tra¬ 
bajos de conservación me¬ 
cánica más importantes y 
lucrativos. Los talleres y 
estaciones de servicio, en 
todas partes, están obliga¬ 
dos n dar este servicio. El 
rectificador de alineación 
de ruedas y las herramien¬ 
tas rectificadoras auxi¬ 
liares de marca Bean tie¬ 
nen la aprobación de las 
principales fábricas de 
automóviles. Todas fun¬ 
cionan con facilidad y ex¬ 
actitud. Empleando el 
equipo Bean. nsegura üd. 
ganancias máximas. 


B E A N 


Permítanos Enviarle Nuestro Catálogo 

Antes de comprar otros equipos de taller, permítanos darle 
información sobre lo siguiente: 

El departamento de servicio de frenos Bean 
El departamento de acumuladores Bean 
La lavandería de automóviles Bean 

Nuevas ideas y numerosas innovaciones técnicas concurren 
en la producción de las ganancias que los equipos ue. 
producen a sus dueños. 

John Bean Mfg. Co., Lansing, Michigan, E.U.A. 

Departamento de Exportación : Cambridge , M aseachueettM, E.U ¿- 


BEAN 
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DeV//b¡ss 

EQUIPO DE PINTAR POR PULVERIZACION 




La Compañía DeVil- 
biss fabrica una línea 
completa de Aparatos 
de Pintar por Pulver¬ 
ización para el aca¬ 
bado y retoque de 
automóviles, mue¬ 
bles, etc. El Aparato 
Tipo AP-665, ilustra¬ 
do, es un equipo com¬ 
pleto en todo detalle. 
Teniendo el aire com¬ 
primido necesario en 
su taller se pueden 
pintar con este 
equipo doce automó¬ 
viles a la semana. 
T ambién ilu stramos 
el Equipo Tipo AP- 
661, el cual lia sido diseñado especial¬ 
mente para retocar guardafangos, roza¬ 
duras en las carrocerías de automóviles, 
etc. Muy conveniente en todo taller de 
pintura. 


THE DeVILBISS COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA— General Electric, S. A.—Buenos Aires. BRASIL —Inter¬ 
national Machlnery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pernnmbuco. CHILE— 
International Machinery Co.—Valparaíso, Antofagasta, Santiago; Nitrato 
Agencios, Ltd., Iqulque. COLOMBIA —International General Electric, S. A. 
—Bogotá. RarrauQuilIn, Cali, Modellín. COSTA RICA— Graco & 
Co., C. A.—San .Tose. CUBA— DMribuidores. S. A,—Habana. ESPAÑA 
—La Aceitera Exportadora. S. A.—Barcelonn. (Oficinas en Madrid, 
Bilbao y Valónela.) FILIPINAS —Pacific Commercial Co.—Manila. 
GUATEMALA— Grace & Co., C. A.—Guatemala City. MEXICO— Engl- 
neering Equlprnent Co.—Ciudad de México. PANAMA —Pnnnma Hardwaro 
Co.—Ciudad do Ponamá. PERU —International Machinery Co.—Lima, 
PORTUGAL— Bethcncourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— Suce¬ 
sores de Abarca—San Juan. SALVADOR— Grace & Co., C. A.—El Salvador. 
URUGUAY— General Electric, S. A.—Montevideo. VENEZUELA— Interna¬ 
tional General Electric, S. A.—Canicas, Maracalbo. 



Mas durables 
de un 



que la piel 
elefante 


Produciendo Ganancias 

para los comerciantes de accesorios de 
automóviles en todas partes del mundo 

Desde hace más de 30 años, el surtido Vitalic 
de productos de caucho para automóviles, ha 
ayudado a importantes firmas en el extranjero, 
a desarrollar un negocio permanente y lucrativo. 

La segura calidad de los productos Vitalic y 
el espíritu de cooperación de la compañía Con¬ 
tinental y sus representantes, han establecido 
las más cordiales relaciones con el comercio de 
automóviles y sus anexos, en todas partes del 
mundo. Estudie el popular surtido de productos 
Vitalic, para que se dé cuenta de las ventajas que 
hay en su venta. 

Correas de Ventilador 
Mangueras de Aire 
Mangueras de Agua 
Mangueras Para Radiador 
Mangueras Para Lavar 
Mangueras de Soldadores Autógenos 
Mangueras Para Lavadoras de 
Automóviles 

Mangueras de Combustible 
Tubería Para Bombas 
Tubería Para Limpiadores de Parabrisa 
Tapetes Para Estribos 
Neumáticos Para Bicicletas 
Cajas Para Acumuladores 
Accesorios Misceláneos 

CONCESIONARIOS 

Por carta o por telegrama, 
pídanos información detallada 
sobre la representación y plan 
de venta de los productos Vi¬ 
talic. Estudie esta oportuni¬ 
dad de buenas ganancias. 

VITALIC 

PRODUCTOS DE CAUCHO 
PARA ; AUTOMOVILES 



CONTINENTAL RUBBER WORKS 

ERIE. PA, E.U.A. 

Departamento de exportación: 461 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Bafilet” New York 


CATALOGO 

A 

SOLICITUD 
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UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

oí Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX 


CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 


Este es mejor el forro de freno doblado y comprimido 
hidráulicamente, que se ha fabricado hasta ahora. Se 
hace de tela de asbesto de fibra larga, se impregna con 
composiciones especiales de gran resistencia al calor y al 
desgaste, se dobla, se comprime hidráulicamente y se 
somete a tratamiento térmico. Este procedimiento de 
manufactura lo hace inmune a la humedad y le imparte 
extraordinarias propiedades de duración. 

El forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido, a 
pesar de su densidad, es flexible. Tiene espesor uniforme 
y superficie esmerilada. 

Debido a un ingrediente especial en sus composiciones, 
no daña a los tambores de los frenos y funciona sin pro¬ 
ducir ruido. Recomendamos el forro de freno Grey-Rock 
doblado y comprimido como un forro de freno para uso 
general en todos los frenos exteriores. 

Recomendamos también el forro de freno Grey-Rock 
doblado y comprimido para uso general en todos los 
frenos interiores. 

Además del forro de freno doblado y compri¬ 
mido, el surtido Grey-Rock comprende los si¬ 
guientes productos de fina calidad para vehí¬ 
culos automóviles: 

Forro de freno Grey-Rock Eagle, moldeado 
Forro de freno-Grey-Rock, con alambre de latón 
Forro de freno Grey-Rock Hiway 
Forro de freno Grey-Rock moldeado (en rollos) 

Forro de freno Grey-Rock en bloques 

Forros de freno Grey-Rock en juegos Braksets 

compensados 

Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras, 
perforado y avellanado, para el Ford, Chevrolet 
y Plymouth 

Revestimientos de embragues Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Se veiuleit en todo el mundo por 
concesionario» locales exclusivos. 

POlt CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS 
INFORMACION COMPLETA Y PRECIOS 


The Wliitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E.U.A. 


El forro de freno Grey-Rock 
doblado y comprimido hidráulicamente, 
es su forro de freno de uso gen eral 


NUEVA 


VIDA AL MOTOR 

La correcta distribución de las válvulas es cosa muy im¬ 
portante para asegurar el correcto del 

motor. Las cadenas de distribución WHITNETc de re¬ 
puesto restablecen la exactitud de la distribución ongi- 
nal y dan nueva vida al motor. 

Suministre a su clientela lo mejor. Recomiéndele las ca¬ 
denas de distribución WHITNEY de repuesto. Pídanos 
nuestro nuevo catálogo. Se lo enviaremos gratuitamente 




3 hectáreas de superficie 

de piso. 

Más de 200 milliones de 

empaquetaduras Víctor 
de todas clases se pro¬ 
ducen anualmente en es- 
ta fábrica moderna. 

La alta calidad de las materias primas el 
construcción de primer orden que se hallan en los pro 

Kan inducido a los principales fabricantes^ de automovu», 

camiones, ómnibus, tractores, motocicle as, p equipo 

automóviles, a emplear las empaquetaduras Víctor como 
normal de sus productos. « 

Desde hace veinte años, la Víctor ha sido la empaquetad 
conocida en todas partes del mundo. Damos especml aten -on^ 

correcto manejo de los embarques de exportación. NuestM 
mes existencias nos permiten efectuar embarques inm 
todo lo que se nos pida. rl . cT CO 

VICTOR MANUFACTURING d¿ GASKET 
5750 Roosevelt Road 
CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A. 


(LaWbríeamásortmd^B empaquetadura! del mund») 
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LA FUENTE CENTRAL 

de abastecimiento 

DE REMACHES 

para todo el mundo 


I OS remaches T R & S que ofrecemos al 
■“ comercio de exportación son iguales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T R & S que usan los fabri¬ 
cantes de automóviles y el comercio en gene¬ 
ral en los Estados Unidos. 

Cada remache T R & S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de di¬ 
nero. 

Los remaches T R Cx S se perforan con suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave. 
Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Con estos exce¬ 
lentes remaches, los mecánicos hacen el tra¬ 
bajo con mayor perfección y rapidez. 

Sírvase pedirnos listas de precios e informa¬ 
ción completa sobre nuestro completo surtido 
de remaches. 


TUBULAR RIVET S STUD CO. 


' BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Rivet, Boston. 

Claves: Berítlcy y A.B.C. 5a edición. 

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 


Instale los 


LEGÍTIMOS 


COJINETES TIMKEN 


para asegurar la completa satisfacción de sus clientes 

pUANDO Ud. reemplaza un legítimo cojinete Timken 
w con otro legítimo cojinete Timken, sabe que no va a 
tener quejas o reclamos del cliente. Los cojinetes Timken 
de repuesto se hacen de la misma especial aleación de acere 
Timken y se construyen con las mismas altas normas de 
precisión que se usan en los cojinetes Timken originalmente 
instalados por el fabricante de automóviles. Por esta razón, 
puede Ud. tener absoluta confianza en que darán el mismo 
servicio irreprochable. 

Hay cojinetes Timken para cada marca y modelo de vehí¬ 
culo automóvil que se haya equipado con estos productos 
en su fábrica. El nombre “Timken” estampado en el cono 
y la taza sirve para identificar positivamente todo legítimo 
cojinete Timken. Busque esta marca. The Timken Roller 
Bearing Service & Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Timrosco”. Oficinas de exportación: 

16 West 60th Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.; 409 Olive 
Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 Van Ness Avenue, San 
Francisco, Calif., E.U.A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 

Argentina—E. Rochetto. Pasnje Barolo 359. Bueno? Aíres 

Brasil—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37. Rio de Janeiro 

Chílo—John A. Light, Casilla 4077, Santiago 

Colombia—Aquilino Tasques & Cía., Apartado 1732. Bogotá 

Costa Rica—J. O. Rothsehild, P. O. Box 1466, San José 

Cuba—C. H. MacKuy, Avenida 7. Entre 34 y 36. Reparto Mlramnr. Habana 

Ecuador -L. A. Lava lie Lz., Carrera Venezuela No. 05. Apartado No. 283, Quito 

Filipinas—Muller & Pldpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila 

Filipinas—Alian Automotive Export Company. 163 First Street, San Francisco. 

Guatemala -,í. G. Rothsehild. r. O. Box 1466, San José. Costa Rica. 

Haití—J. G. Rothsehild. P. O. Box 1466. San José, Costa Rica. 

México -J. E. Estrada. Ave. Juárez 88. P. O. Box Oí 6, Ciudad De México. 1>. F. 
México—Estados de Sonorn, Baja California, Sinaloa y Nayarlt La Casa do 
Refacciones. S. A. Apartado 70. Ciudad Obrogon. Sonora 
México—Estados de Yucatán. Campeche. Tabasco. Chlapas y Vera Cruz—1- raneisco 
Preve. Room 807, 1150 Broadway, New York, U. S. A. 

Panama—Otnphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y. Ancón. Canal Zonc 
Perú—Alfred PalliBer. Calle Correo 150. Lima. _ 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez. 68 S. Brau Street, P. O. Box 1325. San Juan 
Salvador—J. G. Rothsehild. P. O. Box 1466. San José. Costa Rica. 

Trinidad, B.W.I.—Neal & Massy Engineerlng Company, Ltd., 35 Marine Square. 

Uruguay—E.^Rochette. Pasaje Barolo 359, Buenos Aires. Argentina (Fnctory Repre- 

Uruguay—Clcricetti y Barrella, Rincón 729. Montevideo (Distributor) 

Venezuela—Manuel C. Ferez Hijo, P. O. Box 567, Caracas 


COJINETES 


de ro di ¡los 
cónicos 


TIMKEN 
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Las tapitas DUBLCHEK 

SCHRADER agradan a todo dueño 

de automóvil porque facilitan la in¬ 
flación y la medición de la presión 
neumática, permitiendo inflar y en¬ 
sayar la presión a través de la misma 
tapita . No hay ninguna cosa que 
destornillar, reponer o que quede ex¬ 
puesta a perderse. La mayor conve¬ 
niencia significa mejor cuidado al neu¬ 
mático y mayor recorrido. Se garan¬ 
tiza que son herméticas al aire hasta 
una presión de 250 libras. Cuatro 
en cada cajita. 


Nuevo Manómetro 
De Neumático 
Schrader, 

Tipo de Lápiz 

Combina novedad y uso prác¬ 
tico. Ajusta muy bien en el 
bolsillo. Tiene conveniente 
grapa de bolsillo; barra de 
indicación de cuatro lados 
(legible por cualquier lado) ; 
pié esférico reforzado con de¬ 
sinflador. Lindo acabado de 
enchape de cromo. Graduado 
en escala de 10 a 50 libras, 
en unidades de libra. Exacto. 
Construido para dar un ser¬ 
vicio conveniente y satisfac¬ 
torio. Se vende con facilidad, 
a la simple vista. 


Ambos productos se garantizan por la reputación del nombre más 
conocido en el campo de los accesorios para neumáticos— 
“Schrader”. Comuniqúese con su fuente de abastecimiento de 
costumbre. 




SISTEMAS DE 
LUBRICACION 

LINCOLN 

La Lincoln Engineering Company 
fabrica todo tipo de equipo de lu¬ 
bricación de funcionamiento ma¬ 
nual, por aire comprimido o por 
electricidad. Suministra todo lo 
que se necesita para la lubricación 
de automóviles, camiones, ómnibus, 
tractores, maquinaria industrial, 
fábricas de acero, maquinaria de 
minas, vagones de minas, etc. 

Rápido, Limpio. 

Ahorrativo de 
Trabajo, Dinero 
y Tiempo 

Fácil de Manejar 

El equipo de lubricación Lincoln, 
ya manual, ya mecánico, se ma¬ 
neja siempre con suma facilidad 
y rapidez. Es el más ahorrativo 
de tiempo, trabajo, fuerza y lubri¬ 
cante. Hay más de 70.000 insta¬ 
laciones de sistemas Lincoln en 
uso diario. Sírvase pedirnos ca¬ 
tálogos y precios. 

LINCOLN ENGINEERING CO. 

pistolas especializada. Departamento de Exportación 

H. A. ASTLETT & COMPANY 

04 Water Street Nueva York, N. Y., E. U. A. 


El Lubmitbile Lincoln 


—producen 



Talleres de Reparación— 
Firmas al por Mayor 

Sírvanse pedirnos Informa¬ 
ción completa ahora 
mismo. 


muy buenas ganancias 
para USTED 

“HYGRADE” 

Piezas de repuesto para 

CARBURADORES 

M ILLARES de talleres que nunca tuvieran antes 
idea de las buenas ganancias que podían ob¬ 
tener de la reparación de carburadores, están ahora 
desarrollando un lucrativo negocio en este ramo, 
gracias a las piezas de repuesto Hygrade para car¬ 
buradores. Lo que este surtido de piezas ha hecho 
en beneficio de esos tantos talleres, puede también 
hacerlo a favor del suyo. Una inversión pequeña 
que pronto produce muy buenas ganancias. 


HYGRADE PRODUCTS C0., 516 W. 34th St, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


EL HUPMOBILE 


A. SCHRADER’S SON 

División de la 

SCOVILL MANUFACTURING COMPANY 

Incorpornted 

Fabricantes de válvulas neumáticas desde 1844 

Schrader 

Marca registrada en loa E.U.A. 

VALVULAS, TAPITAS DE VALVULA, MANOMETROS DE NEUMATICOS 
y Equipo para Servicio de Aire 


aerodinámico de 1935 

Ud. sabe que el Hupmobile ha sido un automóvil de 
irreprochable calidad desde hace 27 años. El surtido 
de 1935 representa lo mejor que hemos hecho hasta 
ahora. Ofrece ventajas extraordinarias, pero se vende 
a precios mucho más bajos que los que Ud. anticipa 
pagar por semejantes ventajas. Y está protegido por 
la forma de representación más equitativa y racional 
que se haya frecido hasta ahora a sus concesio¬ 
narios. Por telegrama o por carta, sírvase pedirnos 
ahora mismo información detallada. 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

Detroit, Mich., E.U.A. Dirección telegráfica: “HUPP” Detroit 


108 


El Automóvil Americano 

















































• • • 






FEDERAL-MOGUL CORPORATION, Detroit, Mich., E.U.A. 

Dirección telegráfica: FED-MOG, DETROIT 


del asiento de válvula 


El más completo servicio de cojinetes 
para automóviles americanos 


No hay substituto para el 

ESMERILADO EXCENTRICO 


Modelo E-J de 

esmeriladora 

Hall 

Para asiento 
de válvula 

«umJnUtra 
eon aderezador do 

£ dra am °ladora, 
¡55 T u y bien 

SES& " caia 


Gerente de Ventas en Europa: 
MORRIS & INGRAM 
20 Flnsbury Square 
Londres, E.C. 2 
. . . Inglaterra 

uerento do Ventas en la Argentina: 
SR. OTTO EBERSON 


Desde todo punto de vista . . . exactitud, 
acubado, velocidad y economía, no hay sub¬ 
stituto para oi esmerilado excéntrico del 
asiento de válrula. Más de volnto fabri¬ 
cantes importantes Jo han reconocido 
adoptando a su producción normal el sistema 
HALL de esmerilado excéntrico de asiento 
de válvula. 

TTd., también, puede implantar en su taller 
el osmorilado excéntrico do asiento de 
válvula seguido on las grandes fábricas. 

El nuevo modelo E-J de esme¬ 
riladora HALL, que mostramos 
aquí, es idéntico en funciona¬ 
miento al equipo Hall de 
fábrica. Esmerila con suma 
precisión todo asiento, hasta 
de 2%" de diámetro, de acero 
endurecido, de estelita o de 
hierro fundido. ¿ Para que 

f >agar más por menos? Para 
nformación detallada, comu¬ 
niqúese con su abastecedor o 
con nuestro representante más 
cercnno. 

Hall Mfg. Co. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

4G0 Rlehmond St., Toronto, 
Canadá 


Casilla do Correo 127 
Buenos Aires 

Gerente de Ventas en Cuba: 

SR. E. M. GONZALEZ, 
Callo 21. No. 450 
Habana 


Establecida en 1898 y actualmente 
una de las fábricas más grandes de cojinetes para mo¬ 
tores, la Federal-Mogul ofrece el surtido más completo 
de cojinetes de repuesto, de máxima precisión, finos ma¬ 
teriales y máxima seguridad. Los hay para todo servicio 
de reemplazo en automóviles, camiones, ómnibus, trac¬ 
tores, motores marinos y motores de aviación de marcas 
americanas. 

EL SURTIDO COMPRENDE: bielas; cojinetes con respaldo de 
bronce y forro de metal babbitt; con respaldo de acero y forro de 
metal babbitt y cojinetes fundidos en moldes para bielas y cigüeñal, 
en tamaños normales y en tamaños menores que los normales; bujes 
para pasadores de émbolos; pernos y tuercas para bielas: laminitas 
Laminum; bronce en barras y metales de antifricción babbitt; solda¬ 
dura. También fabricamos hélices marinas e industriales. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo general 
de 100 páginas, que comprende todos los cojinetes 
de repuesto para motores. Se lo enviaremos gra¬ 
tuitamente. 

“Los cojinetes des¬ 
gastados son la 
causa principal del 
consumo excesivo de 
aceite. Reempláce¬ 
los con cojinetes 
FEDERAL- 
MOGUL.” 


ücmmxc 


Cit Cnalquiet (paii^ 

Los Productos SEALED POWERf 

DEMUESTRAN SU EXCELENTE CALIDAD 


• Tanto en los bellos suburbios de Buenos Aires como 
en las espaciosas avenidas de Montevideo, en las empi¬ 
nadas calles de Valparaíso o en las pintorescas “Praias” 
de Rio de Janeiro, el dueño de automóvil, cuya planta 
motriz va equipada con anillos y émbolos SEALED 
POWER, puede estar seguro de mayor potencia en la 
máquina y gran economía en el consumo de aceite y de 
nafta. 


Con mayor razón, en las Pampas Argentinas, en las re¬ 
giones montañosas de Bolivia y Perú, en las Provincias 
del interior de cualquier país, donde los arreglos mecá¬ 
nicos son menos frecuentes y donde el hallarse “en 
panne” asume serias proporciones, es indispensable que 
toda refacción del motor sea hecha con productos de 
reconocida calidad tales como los anillos, émbolos y 
pasadores de émbolo “SEALED POWER”. 



SEALED POWER 
fabrica: (1.) Aros de ém¬ 
bolo, (2.) Pasadores de 
émbolo, (3) Émbolos, 
(4.) Juegos completos de 
émbolo (émbolo, anillos 
y pasador), (5.) Camisas 
de cilindro y conjuntos 
de cilindro completos, 
equilibrados mecánica¬ 
mente para obtener la 
más absoluta perfección 
en el funcionamiento. 


Escriba o cabregrafíe so¬ 
licitando detalles sobre 
este completo surtido fa¬ 
bricado por una de las 
casas más antiguas en el 
ramo. 


Los siguientes fabricantes 
de automóviles emplean 
productos SEALED 
POWER como equipo 
original de fábrica: 


Chevrolet — Ford — Lin¬ 
coln—Willys Overland— 

Buick — Olds—Lafayette 
—Iiudson — Terraplene 
Pontiac — Continental 
Lycoming — Hercules 
Rolls Royce of America 
Camiones General Motors—International Harvester—Tractores 
Orugas, Caterpillar—Camiones Reo — Buda — Diamond T— 
Federal—Tractores J. I. Case—Hall Scott—Fairbanks Morse 


5ERLED POWER 

CDRPÜRRTION 

Departamento de Exportación 

431 S.DEARBORN ST.,CHICAGO,ILL. f E.U.A. 

Fábricas En I Dirección, Cablegráfica 
Muskegon, Mich. I “SEPOW,” Chicago 
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PIEZAS DE 
ENCENDIDO 
Las más aceptadas en todo el mundo 

I o porque su fina calidad 
y excelente hechura se 
aprecian y exigen por 
los talleres de repara¬ 
ción; 

2 o porque las normas de 
calidad jamás se han 
reducido para satisfacer 
una demanda de mero 
precio de competencia; 

3 o porque la amplitud del 
surtido ofrece un com¬ 
pleto servicio de pie¬ 
zas y 

4 o porque su catálogo es 
una verdadera enciclo¬ 
pedia de piezas de en¬ 
cendido. 

THE MACHINED PARTS CORPORATION 

Detroit, Michigan, E.U.A. 

Dirección telegráfica: lt Mapco” 




Pioneer 

IBranD 


55 


Materiales de Capota 
LANDERS “40-X 

Casi todo el mundo compra lo mejor ... la 
teta Landers “40-X''. Las telas para capotas 
corrientes y las "Pioneer" para capotas de¬ 
portivas, van a la vanguardia en ventas al 
comercio de accesorios y abastecimientos de 
repuesto. Semejante popularidad ha de mere¬ 
cerse. ¿Está Ud. empleando las “40-X”? Son las 
telas de capota más finas del mercado. 

_ Materiales Landers “PIONEER” para capotas de- 

BM portlvas ... do la más alta calidad ... un completo surtido 
r de lindos estilos. “SEATEX” . . . una piel de topo de 
caucho ... la perfecta imitación de cuero para tapicería 
de automóviles, camiones y ómnibus . . . firme, flexible y 
muy durable. 

“40-X” material especial de aluminio y plata, para capotas 
. . . resistente al sol . . . reduce la temperatura en 20 % 
en el Interior del vehículo . . . para ómnibus, camión y reparti¬ 
dores . . . atractivo y práctico. 

THE LANDERS CORPORATION 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
5(4 YVortli Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: Davtexco, New York 


OVERMAN 


NEUMATICOS Y LLANTAS MACIZAS DE CAUCHO 


Introduzca estos neumáticos 
en su mercado y pronto verá 
resultados más provechosos 
aún que los que hubiere an¬ 
ticipado. 

En los neumáticos Overman 
se reúnen los elementos de 
mayor recorrido, agradable 
aspecto, construcción cor¬ 
recta y ejecución esmerada, 
fruto de muchos años de ex¬ 
periencia práctica en su 
manufactura. 

“The World*s Best Tire" 
(El Mejor Neumático del 
Mundo) y “Overman" son 
nuestros derechos de patente 


registrados en la Oficina de 
Patente de los Estados 
Unidos. 

Ua aproximación de nuestra 
fábrica a las lineas de va¬ 
pores y los servicios de 
nuestro competente Departa¬ 
mento de Exportación, ase¬ 
guran al comprador en el 
extranjero inmediata y cui¬ 
dadosa atención a todos los 
detalles. Impóngase de la 
representación exclusiva de 
estos neumáticos. Está des¬ 
tinada a desarrollarle un 
negocio lucrativo y de gran 
porvenir. 


OVERMAN CUSHION TIRE COMPANY 

Departamento de Exportación: 30 Rockefellcr Plaza 
NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 

~ Dirección telegráfica: “OVERCUSIIION”, New York. 


Kelsey-Hayes v Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta mas lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 


Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corp. 
1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Motorserve.” 

Todas las claves . 


Servicio seguro y durable con las 

StPaul 

fc^HYDRAULIC HQJSTS 

de modelo 

4-6 UBS 

Cojinetes, pasadores, varillas de 
bisagra y bisagras de dimensiones 
más grandes que las corrientes. 

Brazos do levantamiento proyecta¬ 
dos para mantener igual presión 
de acetite. Una grúa rápida para 
trabajo pesado, que puede ins¬ 
talarse en cajas de camión hasta 
de 2 yardas cúbicaB de capacidad y 
8 pies de longitud. Pídanos de¬ 
talles. Necesitamos concesionarios 

de Rau| Hv[lral ||ic Hoist Co., 292 Walnut St. St-Paul. Minn., E.U.A. 


CABLES 
PIEZAS PARA FRENOS 


**Y// 


\ 


. . deja ganancias) 

que aseguran un servicio correcto 

Desaténqase de todo rabie ordinario parn frenos. 

Este es ol servicio de roparación que exige siempre 
LO MEJOR. No arriesgue vidas humanas empleando 
cables y piezas “baratas” de marcas desconocidas. La 
calidad inherente de los cables y piezas Supco es 
garantía de seguridad y gran duración. Unase al 
gran número de comerciantes que saben que la calidad 
Supco es muy lucrativa. 

El surtido SUPCO comprende: 

Piezas para frenos hidráulico» de perfecto ajuste. 

Grupos completos de cabios Konduit-Kable para frenos 
Stccldrau llc, Bendix y Huck. 

Grupas completos d e cables p ara frenos de mano 
Varillas, horquillas, pasadores, etc., para frenos. 

Por carta o por tcleqrama, sircase pedirnos ahora mismo. 

catáloao v ítala de automóviles N Y e.u.A 

Supc^Product^Corgj^ogartarnent^J^oxportadó^^^iMVate^^L^lueNiMrorKjLT^;^^^ 
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SERVICIO 

DE FRENOS 


Cadenas de distribución 

RAMSEY 

Después de instaladas no exigen aten¬ 
ción. La construcción patentada de 
la unión, basada sobre el principio 
del cojinete de rodillos, asegura al 
motor un funcionamiento expedito y 
silencioso, durante millares de kiló¬ 
metros de recorrido, con una atención 
mínima. 


El servicio, no importa a qué se aplique, no significa para noso¬ 
tros el dar o el recibir algo por nada. En su aplicación a frenos, 
el servicio significa: 


Atención esmerada y rápida. 

El empleo de materiales de fina calidad y de equipo mo¬ 
derno. 

Trabajo de primer orden en todo sentido. 

Promesas de entrega hechas sin engaño y fielmente cum¬ 
plidas. 

Precios en armonía con la calidad del material y del 
trabajo. 

Permítanos ayudarle a dar esta clase de servicio. 


Los mercados del hemisferio oriental a cargo de la 
RAYBESTOS-BELASCO, LTD., Londres, Inglaterra. 

Oficina de Ventas en la América del Sur: 

Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Irte., 
BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 





"ONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872 

División Fabril de Exportación —Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thornward 

encontrarse Ud. en Chicago, visite la oficina central de 
exportación. Situada en el 618 Wcft Chicago At enúe. 


. 


ACUMULADORES RIVERSIDE 


Los Nuevos Acumuladores Wards Super 
Potentes son iguales a los mejores acumu 
ladores que se hacen en cualquier parte 
sin que importe el precio. Se hacen coi 
placas extra gruesas. Son capaces d< 
sostener el rendimiento de fuerza 94^ 
más tiempo que el requerido por h 
S. A. E. (Sociedad de Ingenieros Ameri 
canos)—casi el doble. Los Acumuladore: 
Wards Winter King, Standard y Com 
mander son los mejores en su respectiví 
clase. Superior calidad—precio módico 

Esta especialidad se vende en el extranjero sólo por 
T c ° m ? rcto del ramo y concesionarios importadores. 

odavia quedan disponibles representaciones en 
muchas partes. Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 


Sírvase pedirnos información completa . 

RAMSEY CHAIN COMPANY, INC. 

Fábrica, Albany, N. Y., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

35 S. Willíam St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 




Tornode9H*devolteopor3'dc cama con unidad ni otrúr. horizontal de $QA 
24 de C. F. motor reversible c interruptor reversible, como so indica. 


"C’L torno de 9* que se muestra arriba es uno de los 96 
tamaños y tipos que varian en precio desde $75 
basta $1500 cada uno para impulsión directa y por 
contraeje. Recomendado para la reparación y 
servicio de automóviles por la General Motors, 
Chrysler, Reo, Sludcbakcr y otros jírincipalcs manu¬ 
factureros de autos. Se usan en más de 10,000 ta¬ 
lleres de servicio y reparación. Más de 38 accesorios 
disponibles pura reparación de volantes, tambores de 
frenos, aparatos eléctricos, pistones, cojinetes, válvu¬ 
las, diferenciales, bielas y cigüeñales. 

COLICITE estos libros: Boletín No. 5-ES que describe 
^ el Torno Workshop, gratis; Boletín No. 16-S que 
describe el Torno de 16", gratis y libro “Manual del 
Tornero” No. 28 de 80 páginas, franqueo libre, remiti¬ 
endo 25 cts. en moneda o timbres. 




Distancia 

Sin 

Con 

Peso 

Tamaño del Torno 

entre 

con¬ 

unidad 

Lbs. em¬ 



puntas 

traeje 

motriz 

pacado 

9 

x 3' Workshop. 

. 18 

$ 75.00 

$ 94.00 

426 

9 

x 4' Workshop. 

. 30 

99.00 

118.00 

496 

9 

x 424' Workshop. 

. 36 

116.00 

135.00 

531 

16 

x 8' Tipo Corriente. 

. 58 

489.00 

662.00 

3400 

16 

x 10" Tipo Corriente. 

. 82 

533.00 

706.00 

3800 



Se necesitan distribuidores y representantes activos Obtenaa éstos libros 
en territorios disponibles. ^ 

Dirección Cablegráfica ,r Tivins” South Bend. Todas Clat>es Comerciales 


South Bend Lathe Works 


211 E. Mudison Si. 
South Bend, Ind., U.S.A. 
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Los sorprendentes nuevos moldes de aluminio Shaler de circulo 
completo restablecen nuevas rodaduras de seguro caucho 
elástico, en las cubiertas alisadas por desgaste 


La máquina Vehabilitadora de rodadura más fina, eficáz y económica del mercado 
La instalación de nueva superficie de rodadura en las cubiertas de 
neumáticos es un negocio que está creciendo con rapidez sorprendente. 
Los talleres que se dedican a este trabajo están ganando mucho dinero 
y ahorrando a los dueños de automóviles 50% del costo de sus neu¬ 
máticos. 

Ud. puede también dedicarse a este negocio mediante una inversión muy 
moderada. Los moldes de aluminio Shaler de circulo completo restablecen 
nuevas rodaduras de caucho elástico, de tipo antideslizante, en los 
neumáticos que se han alisado por el desgaste . . . a la mitad del costo 
de los neumáticos nuevos. 

Los moldes Shaler se construyen de acuerdo con un nuevo principio 
patentado . . . una aleación especial de aluminio fundida en tubo de 
acero sin costura ... que asegura perfecta y uniforme vulcanización 
ul menor costo posible. Mayores ganancias . . . mejor trabajo . . . 
clientes más satisfechos. Pídanos ahoru mismo ejemplar de nuestro 
manual “Mayores Ganancias en la Rehabilitación de Rodaduras, que 
contiene valiosa información. Se lo enviaremos gratuitamente. 


THE SHALER COMPANY, 


1400 E. PARK PLACE 
MILWAUKEE. WIS.. E.U.A. 


Eficaces y poderosos limpiadores de 
parabrisas para automóviles cerrados y 
M abiertos 

S B suministran con láminas do caucho de cinco capas y un poderoso motor paro 
conservar despejada la viBta en todo tiempo. Ud. puede recomendar cito» limpia¬ 
doras a so clientela con la seguridad do que darán excclcnta servicio— y Ud. los 
vendo con confianza y buenas ganancias. Pídanos información ■obre flatos limpiadora», 
lo mismo que sobre los limpiadores, espejos retroscóploos VIS10NALL y trompaus 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

pVooUCTS Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” Buffalo. 


VELLUMOID 

Cuando use empaquetaduras para sus repara¬ 
ciones de conexiones de aceite, combustible y agua 
asegúrese de que sea una verdadera VELLUMOID 
y no una imitación o substituto. Hay sólo una 
VELLUMOID—la empaquetadura de fibra de 
calidad uniforme y segura, digna de absoluta con¬ 
fianza para hacer conexiones apretadas, que 
realmente quedan apretadas. Siempre tenga a 
mano algunas pocas yardas de VELLUMOID. 

THE VELLUMOID COMPANY 

Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 


Programa del Radiorreceptor de Automóvil 
AMERICAN-BOSCH para 1935 


Dos nuevos modelos 
de radiorreceptor de 
automóvil 

MODELO 634—El fundo- 
namiento de 10 tubos elec¬ 
trónicos con 6 tubos de alto 
rendimiento. 

MODELO 524—El funcio¬ 
namiento de 9 tubos elec¬ 
trónicos con 5 tubos de alto 
rendimiento. 


Modelo 

524 


Ventajas sobresalientes de 
los nuevos radiorreceptores 
de automóvil American- 
Bosch, que facilitan su 
venta: 

Elegancia en estilo 
Brillante calidad de tono 
Volumen completo a cualquiera 
velocidad de camino 
Selectividad extraordinaria 
Sensitividad compensada 
Control de conservación de volu¬ 
men de tono 

Perfeccionda trampa de ruido de 
chispa 

Construcción de anclaje 
Funcionamiento instantáneo 

Sírvase pedirnos información deta¬ 
llada sobre el programa y el com¬ 
pleto surtido de radiorreceptores 
de casa American-Bosch de alcance 
mundial. 

Los fabricantes de los productos American-Bosch han ido siempre o la van¬ 
guardia de ¡a industria en la creación, proyecto, fabricación y venta de artículos 
de calidad muy superior a los similares de uso común. Estos productos son 
los mejores de su clase porque se construyen sobre una base de calidad irre¬ 
prochable y no sobre la base de mero precio. 


UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, MASS., E. U. A. /j|S\ 

V£7 Dirección Telegráfica: UNIAMBO 


WEL-EVER 

Anillos o Aros de Embolos Inoxidables 

El surtido de anillos de émbolos Wel-Ever es completo— 

UN TIPO DE ANILLO PARA CADA REQUISITO DE MOTOR 


Los productos de calidad Wel-Ever 
comprenden: anillos de regulación de 
aceite, anillos de compresión, anillos 
Flexo y Super-Flexo de tipo flexible de 
extensión, extensores de émbolos EZY- 
FIT y herramientas Wel-Ever para la 
instalación de anillos. Todos los pro¬ 


ductos Wel-Ever tienen el ACABADO 
WELCO. Estamos interesados en nom¬ 
brar concesionarios en aquellos merca¬ 
dos en que no los tenemos todavía. Si 
Ud. se interesa, sírvase avisarnos por 
telegrama o por carta, para reservarle 
su territorio. 


THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento do Exportación: P.O. Box 785, Toledo, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “WELCO” Toledo. Todas las claves 


qi 
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Extensor de anillo de émbolo ZIM 

¿Para qué echar a perder un buen 
anillo de émbolo o una buena 
reparación de motor por un deseui- 
do eu la instalación de los anillos? 

El extensor de anillo de émbolo 
ZIM abre uniforme y correctamente 
el anillo, evitando la deformación 
lie echa a perder tantos trabajos. 

>tras herramientas ZIM son: 
levantadores de válvulas, com¬ 
presores de resortes de válvulas, 
compresores de anillos de émbolos, 

esmeríladores de válvulas, sujeta- , ,, , . tíno Tinrl , 

dores de émbolos, rectificadores eléctricos de cara de válvula, fresas irnra 
rectificar el asiento de válvula, tornos automáticos para rectificar vAmuMj 
extractores de engranajes, extractores de ruedas, extractores de cnn>eui 
y otras herramientas. ... , . , 

Las herramientas ZIM son finas en calidad y económicas en precio. 
Pídanos catálogo completo. 

ZIM MANUFACTURINC COMPANY 

Departamento de Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E.U.A. 

LAS MEJORES HERRAMIENTAS PARA LOS TRABAJOS DIARIOS. 
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STANDARD 


La marca de un surtido 
digno de confianza 


UUóc Utr H 7 M* 7 FlMlliril • • • . | 

caucho. Aún con- pintura vieja, sea de esmalte, 

servan su hermoso laca, barniz, etc., sin levantar 

lustre! costra. 

Una pinta (0.473 de litro) es suficiente para pintar un auto¬ 
móvil de tamaño mediano. Con medía pinta (0.236 de litro) 
basta para pintar una mesa y cuatro sillas. 

Es inmune al ataque de los elementos que generalmente 
dañan a los esmaltes ordinarios. 

Diferente por completo a todo otro material de pintura hasta 
hoy conocido. 

Es anunciado universalmente y se está vendiendo con gran 
éxito en todas partes del mundo. Pídase completa información. 
STEELCOTE MANUFACTUR1NG CO. 

Originadores del empleo de caucho 
en al elaboración de esmaltes 

3418 Gratíot Street JfL 

St. Louis, Mo., E.U.A. 

Dirección cablegráflca: “STEELCOTE” r 1 Wm^¡Si0r fij 

(Todas las Claves) W \ * 


Nuestras relaciones comerciales con acredi¬ 
tadas firmas al por mayor en el campo de la 
exportación, que desde hace muchos años se 
han conservado sin alteración, constituyen 
evidencia elocuente de la seguridad de nues¬ 
tros productos y de la responsabilidad de la 
fábrica que los hace. 

Nuestro competente departamento de exporta¬ 
ción está al corriente de sus requisitos. Sabe 
cómo empacar y embarcar las mercancías, 
para que lleguen, en buen estado y puntu¬ 
almente a sus manos. 


PRODUCTOS “STANDARD” 

Piezas “Standard” para el arranque, 
alumbrado y encendido 

Cables de acumuladores y alambres “Standard” 

El famoso surtido de bobinas de encendido 
“Blue Streak” 

Pídanos catálogos c información detallada , in¬ 
cluyendo nuestra valiosa Guia de Automóviles. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC. 

Lono Island City, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Stanmoprod, New York 


Manufacturado 
también 
en Canadá 


‘LA HABILIDAD para servir bien es tan importante como del DESEO de hacerlo. 


^\p Clk I f Acumuladores y placas de acumula- 
riINi dores que no se endurecen por la 
sulfatación—que cuestan menos y 
duran más. Desulfateados para mayor 
L duración. 

Los acumuladores desulfateados 
Shawmut tienen fuerza, capacidad 
para arranque instantáneo y gran 
duración. Se venden a precios 
económicos. 

B Los ACUMULADORES SHAW- 

rWrrr riI) H ht mut se venden con facilidad, de- 

sa^^B birlo a su excelente calidad y pro- 

B longada duración garantizada. 

El acumulador moderno para auto- 
B| móviles modernos. 

¡|: Las placas Shawmut son empasta- 

das a mano y se venden separada¬ 
mente al comercio. 

Precios especiales para los imparladores y concesionarios. 

SHAWMUT BATTERY MFC. CO. 

DOVER ST., BOSTON. MASS.. E.U.A 


Los émbolos 

SPENCER 

SMITH 


No. 5 de una serle 
de anuncios en que 
Indicamos al co¬ 
mercio del extran¬ 
jero las ventajas 
que hacen quo loa 
émbolos Spencor- 
Smith sean los me¬ 
jores de la indus¬ 
tria. 


tienen pared lateral de ranura de anillo muy 
bien suavizada 

En cada milímetro de 
r ^ |H|B mu circunferencia, las 

Áj btoSW ranuras tienen bordes 
m P ° r f <‘ <• t a ni e n t e a es- 

T *J ’íe-jáí cuadra en relación con 
/ f J la pared lateral, euida- 

Fjp* y / # „^B «losamente labradas a 

j| ^HB y y /y í B mflquina con licrraml- 

‘ ' I^B ^ y /cutas de dureza dia- 

y I jMm mantlna. Foresta ra- 
m fr y jf zón, cuando se instalan 

B ® ¿r y y los anillos o aros, éstos 

quedan dispuestos co- 
Jy B rrectsi mente, con am- 
1 pila superficie de con- 
tacto uniforme arriba 
y abajo. 


VrVJñ 0 d % ™ u elles tn 
*ucrativo del mercado 


muelles tuthill 


Ai¥J¡ e S, io y racionales 
validad irreprociniM* 

fj ,.muelles tuthill 
■ruínente lucrar*— 

>opradorog, por 
Calidad. Son 
don de prec' 

AmplioB do: 
freíante j 
V® Preda, 
surtido 
uno so 


irreprochable 

— aon extrnordl- 
para los vendedores y 
tres razones siguientes: 
mojores, sin consldcra- 

. que permiten al co- 
erse a la competencia 

uvanuSP 1 !! 0 de , mu °Ues. Cada 
“1 automóíS ntl 2Lí , fc? aJ 4 aln exactamente 
cual Be tt,? 1611 U 6mnibus P«a el 

¡¡fí ^fíifodenda L i 80 , a| ? 0J [ n sobro 53 

muelles. Eota r„o. * n a toxicación de 
■u mejor ¿nrnmf™ «prienda práctica es 

JBmiJS, 80 ? url(]I * (J y éxito. 
Jwmsílón sobw ¿,,Í2 c r L uy , ei í d0 proc,os 0 ln ‘ 
é* rentas. nuestro interesante programa 

■ 

*** Sp r * n g Company 

-fin ‘* leRrnfica: Tuthm, Chicago 


Por carta o por telegrama 
sírvase pedirnos información 
detallada y precios. No deje 
de pedirnos ejemplar del ma¬ 
nual de instrucciones para el 
acabado de émbolos Spenccr- 
Smilhy un libro que contiene 
valiosa información práctica. 


SPENCER-SMITH MACHINE CO 

8 SOUTH MICHIGAN AVENUE, CHICAGO, ILL., E.U.A. 
Dirección telegráfica: ESTER 

20 Años de Experiencia Exclusiva en la Fabricación de Embolos 


SPENCER-SMITH 

E.W IIOI.OS V PASADORES DE EMIOLOS 


Ullnoia, E. U. A. 







































































Haga Seguro y Lucrativo 
Su Negocio En Inducidos 



Ud. esta muy alejado del centro 
de abastecimiento para tomar ries¬ 
go con inducidos de segunda mano 
de marcas desconocidas. Compre 
exclusivamente inducidos de la 
acreditado marca AR-NU. Estos 
son inducidos de repuesto nuevos, 
que le evitan molestias, ajustes y 
pérdida de clientes. Los inducidos 
AR-NU ajustan perfectaments, con 
toda facilidad y rapidez. , . 

Nuestro abastecimiento de inducidos mecánicamente per¬ 
fectos se vende garantizado. Nuestros embarques son correc¬ 
tos y rápidos. Sus clientes quieren inducidos que duren. 
Véndales los AR-NU y haga seguro y lucrativo su negocio 
en inducidos de repuesto. 

The ARMATURE Company, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Departamento de exportación: 116 Broad St.. Nueva York. N. Y., E.U.A. 








La combinación flexible 
American Hainmered . . 

Esta fmnosn combinación está repre- 
scMitada por los anillos flexibles Ameri¬ 
can Hnmmered de compresión y de 
regulación de aceite, y los extensores 
de Cmbolo American Crovanite, 

Rehabilite las «los mitades del 
émbolo con esta admirable combina¬ 
ción flexible American Hnmmered. 

Por carta o por telegrama pídanos in¬ 
formación detallada y catálogo. 

AMERICAN HAMMERED PISTON 
RING CO. 

División do The Bartlett Hnyward Co. 
Departamento de Exportación: 

461 Eighth Avenue. Nueva York. N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Bafllet” New York 


Acumuladores 

TITAN-DUREX 

Desde hace más de veinte años, la 
construcción de cada acumulador 
TITAN-DUREX se lia caracterizado 
por adicional calidad para asegurar su 
completa capacidad y prolongada dura¬ 
ción. 

Se ofrecen a precios equitativos, que 
propenden a desarrollar un negocio per¬ 
manente y lucrativo. Fabricamos un 
completo surtido de acumuladores para 
automóviles, camiones y ómnibus de 
toda marca conocida. 

^ PLACAS DORO 

FABRICAMOS TAMBIEN RAS AFAMADAS 
PLACAS DURO _ 

SIRVASE I ¿'^ I i ! í- A 1 ?í.sClJENTl^S ETA ’ 

INCLUYENDO PRECIOS A DESCUENIOS 

GENERAL LEAD BATTERIES CO. 

119-125 Chapel Si., Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Titán" 




IDOOIR-IEASIE 

1KADE MAM U6. 

es el nuevo tipo de lubricante seco, 
en forma de crayón para lubricar re¬ 
sortes de puertas y soportes del 
“capot” de automóviles. Oorrije los 
chirridos de puertas ^ y carrocerías 
con una sola appllcación. 

DOOIt-EASE no mancha la ropa de 
los pasajeros ni los cojines del coche. 

No se derrite ni pringa las manos. 

caclén*completa 1 según “UCu,» pHnc.pnles fabricantes de auto- 
móviles y las Compaflías productoras de aceites para lubricación de 

Se"fabrica eu dos tamnfioa: el Brande para uso en talleres í el menor para 
uso de dueños de automóviles. 

Escriba o cablegrafíe a: 

MIDWEST PRODUCTS COMPANY 
P O. Box 785, Toledo, Ohio, E.U.A. 

Dirección Cabiográfica: “MIDWEST. TOLEDO” (E.U.A.) 
FABRICADO POR: 

AMERICAN CREASE STICK COMPANY 

Muskegon, Michigan (E.U.A.) 



E L comercio de automóviles y sus anexos 
queda cordialmente invitado a entablar 
relaciones comerciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de “productos basados 
sobre experiencia”. 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Borgwarncr 

Compañías constituyentes de la Borg-Warner 

Marvel Carburetor Company 
Mechanics Universal Joint Company 
Morsa Chain Company 
Norge Corporation 


The Boro &. Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingorsoll Steel and Disc Company 
Lorig Manufacturing Company 


Rockford Drilling Machino Company 
Warner Gcar Company 
Wheeler-Schebler Carburetor Company 


VENDA LOS CABLES "CRESCENT" PARA AUTOMOVILES 


Se hacen de 
acuerdo con 
las caracterís¬ 
ticas aproba¬ 
das d o r la 
S.A.E. Cobre 
estañado, 
caucho elástl- 
co. cruesn 
hilaza c 1 a - 
senda. laca 
de alta ten¬ 
sión de len¬ 
ta Quemazón 
— completa¬ 
mente aaran- 
t izados. En 
carretes de 
acero de 100 
pies. Pídanos 
catálogo ge- 
n e r a 1 del 
completo sur¬ 
tido "Cres- 
cent”. 


a ventajosos precios de 
competencia 


CABLE PRIMARIO V DE 
ALUMBRADO , LAQUEADO 



CORDON PORTATIL DR 04- 
RAJE 

Cordón de servicio de S conductora 


CABLE DE ALTA TENSION 
PARÍ EL ENCENDIDO. LA¬ 
QUEADO 

Aislamiento « prueba de corona, 
trenzado de roble olascado y 2h 
capas de laca de alta tensión de 
Unta quemazón 


CABLE ACORAZADO PARA EL 
ALUMBRADO 


CORDON DE LAMPARA 
Construcción normal de pon 
doblados 

CRESCENT CABLE COMPANY 

(Succsora de la Cresccnt Braid, Inc.) 

Establecida en 1916 
2SO BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Benjamin Hackcr Dirección telegráfica Fábrica en 

Gerente de Exportación “HACKBEN 


New York 


Providence, R. I.. E.UA 


BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN 


A bu favor tiene muchas venta¬ 
jas cuando Ud. vende las 
bujías de encendido Auburn. 
Proyectadadas por expertos de 
establecida reputación en la 
Industria automotriz y cons¬ 
truidas de los mejores mate¬ 
riales existentes, las bujías de 
encendido Auburn so ofrecen 
incondleionalmente garantiza¬ 
das. 

Las bujías Auburn son del 
tipo de construcción de do» 
piezas. Pueden desarmarse 
con facilidad para su limpie¬ 
za. Para cada requisito do 
motor hay un tipo especifico. 

Los ingenieros de la Auburn 
han perfeccionado un aislador 


especial do porcelana que di¬ 
sipa el calor de las puntas de 
los electrodos con una rapidez 
22% mayor que toda otra 
bujía. El completo surtido de 
bujías Auburn ha sido pro¬ 
yectado de modo que toda3 las 
diferentes piezas funcionan 
bien bajo toda condición do 
motor. 

Invitamos al comercio del ex¬ 
tranjero a pedirnos, por carta 
o por telegrama, Información 
completa y precios. 

Cada bujía Auburn va en¬ 
vuelta en papel impermeable 
y se suministra en linda ca- 
jita individual, para facilitar 
su venta. 


auburn spark plug company 

Departamento de Exportación 
461 Eighth Avenue Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Bafilct” New York 



E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

330 W. 42 nd St. Nueva York, E. U. A- j 
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FORRO de FRENO 


EL SURTIDO DE PRODUCTOS 
ROBOT LE APORTARÁ MAYO¬ 
RES GANANCIAS 


N «emitamos reprosa atantes en ciertos Importantes morcados. Sírvase 
pedirnos información detallada, incluyendo proeios y muestras. 


ARMOR K’IIODUCTS, INC. 

14 St., Mueva York, N.Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Robotarmor. New York 


Ir,* i --- 


las velocidades del vehículo 


Acumuladores CLOBE 

Con 

Fuerza Rotativa 




para el rápido 
arranque 

GLOBE ofreco un surtido completo de 
acumuladores para automóviles, ca¬ 
miones, ómnibus, y servicios de 
fuerza y alumbrado. Los precios se 
comparan ventajosamente con los de 
otras marcas de lina calidad. 

Se venden únicamente por comerciantes 
Habilidad. Invitamos la correspondencia 
resen en su representación. Por carta 
ción dotallada y precios. 

GLOBE-UNION MFC. CO. 

900 E. Keefe Ave., Milwaukee, Wis., E.U.A. 


Bujías de encendió 
GLOBE de Chispa 
*§» Completa 


—con aislador de 
calor Heatrol 

Las bujías de encen¬ 
dido GLOBE de fuer¬ 
za completa ofrecen 
la eran ventaja de 
venta de poseer chispa 
de fuerza completa y 
la protección de aisla¬ 
dor de calor Heatrol. 
Surtido completo de 
bujías para servicio 
corriente y servicio 
pesado. 

al por mayor do reconocida respon¬ 
de Ílrma3 acreditadas que se lnte- 
o por telegrama pídanos Informa- 


Dirección telegráfica: 
GLOBE-UNION 


Debido a que el surtido Pedrick es 
verdaderamente completo, puede Ud. 
dar el mejor servicio posible a sus 
clientes. 


ANILLOS DE EMBOLO 
formados AL CALOR 

¡jnn» U ? Íl ! 08 i hidráulicos Pedrick 
«lento" ¡° °? tlan un ÍUnclonu- 
nuevos .n rfec í° en '«°tore 8 
«los i" Ml °tores rohabilltu- 
*' en motores desguatados. 

;UTn tn r' ó í«wm pm 

2f5enrS?? a Uel Pe ‘™k 

regiilaciñ.. e ? n 0,l ! nnillos de 
3r¡¡g2 (lt ‘ ***** ^ una 

PWa "°* in f"rotación detallada. 

Departamento de exportación: 

* roadway, Nueva York, N. Y.. E.U.A 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

J.A. Dirección telegráfica: “Motorservo" N.Y. 


MEJORE EL FUNCIONAMIENTO 
DEL MOTOR AUMENTE SUS 
PROPIAS GANANCIAS 

Reemplace con lo mejor — los 

_ EMBOLOS DETROIT 

Los émbolos Detroit se proyectan y construyen de acuerdo con las 

normas de equipo original. Nuestras facilidades, nuestros conoci¬ 
mientos. nuestra imaginación y todos nuestros esfuerzos, desde hace 
más de 18 aflos, se lian concentrado exclusivamente en el perfecciona¬ 
miento máximo de émbolos. Nuestro surtido es completo. Pídanos 
catálogos. 

DETROIT AUTO PISTON COMPANY 

Departamento de Exportación : P.O. Box 7B5, Toledo, OHio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: DAPCO, Toledo. 


Mayo, 1935 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller de reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 

Diríjase a su abastecedor o escríbanos directamente, por Información de¬ 
tallada sobre los varios modelos do equipos ahorrativos de dinero comprendi¬ 
dos en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago, 111.,E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

2B8 Main Street, Cambridge, Mnss., E.U.A. 


-CELORON 

Engranajes Silenciosos de 
Distribución 

E L empleo de una pieza de repuesto. 

qun no sea de la más alta calidad 
posible, en reemplazo de una pieza de 
motor tan importante, como es el en¬ 
granaje de distribución, resulta siempre 
muy desventajoso para el cliente. Para 
satisfacer a su clientela, muchos 
talleres de reparación están ahora instalando 
los engranajes silenciosos de distribución 
CELORON — los mismos engranajes que, para 
la dotación original de sus motores, utilizan 
numerosos fabricantes americanos. Los engrana- 
jos CELORON absorben la vibración, acentúan 
el funcionamiento silencioso del motor y aseguran 
una exacta distribución permanente. Le con¬ 
viene a Ud. enterarse de los productos 
CELORON. Pídanos catálogo. 

CONTINENTAL- 
DIAMOND 
FIBRE CO. 

Fábrica y oficinas: Newark, Del., y Bridgeport, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York. N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Widbloco 


ACME 


(Rápidas en Ventas) 

C L surtido de ferretería para 
■“ neumáticos y fusibles Acmé 
es sobresaliente por la facilidad 
con que se vende y el éxito que 
ha alcanzado en virtud de su ex¬ 
celente calidad. 

¿A que se debo el hecho de que 
los productos Acmé hayan tenido 
tanta éxito en una época tan cri¬ 
tica, como han sido estos últimos 
años, y que haya terminado cada 
temporada con un mayor número 
de representantes y ventas? 

Se debo sencillamente a que la 
Acmé ha puesto tanta calidad y 
originalidad en sus productos, 
que los comerciantes han llegado 
a respetar su extraordinario valor 
intrínseco. Los productos Acmé 
son productos de acción en ventas 
y en ganancias. 

Hay conveniencia evidente en 
vender productos meritorios. El 
bien organizada departamento de 
exportación de la Acmé le dará 
a Ud. un servleio de lo más 
eficaz. Pídanos ahora mismo in¬ 
formación dotallada. 

AIR APPLIANCE COJnc. 

254-6-8 Park Ave., Brooklyn. N. Y., E. U. A. 






































































DURABAR 


ACTIVITE 

Para mayor potencia 

La USL anunció recientemente el descubrimiento de 
Activite, un nuevo material para placas que rinde mayor 
potencia eléctrica en los acu¬ 
muladores USL y prolonga 
su duración. Tanto este 
material como su uso en 
acumuladores están amplia¬ 
mente protegidos por pa¬ 
tentes. El Activite da a los 
acumuladores USL esa 
fuerza de arranque adicio¬ 
nal tan necesaria durante 
todo el año. 

Solicite detalles completos. 


Separadores para mayor duración 


U. S. L. BATTERY CORPORATION 

Chrysler Building, P<* r cable: 

Nueva York, E. U. de A. ,, Youeslite ,, l Nueva York 


El desgaste de los separadores entre las placas es la 
causa más común de los fracasos en acumuladores. 
Este defecto ha sido ya vencido por medio del nuevo 
separador USL Durabar. Elaborado del mejor cedro 
de Port Orford, cada separador Durabar está re¬ 
forzado con tres listones de vulcanita, con lo que 
se evita el contacto entre las placas y, por consi¬ 
guiente, los cortocircuitos que tan á menudo ha¬ 
cen fallar prematuramente al acumulador. Además, 
no merman ía potencia eléctrica del acumulador, 
como sucede con otros tipos de doble aislamien- 
Verdaderameñte, un notable descubrimiento. 


Indice de los Anunciantes 


Acmé Air Appliance Co. 115 

A. C. Spark Plug Co. 53 

Alemite Corp. 1 

Aluminum Industries, Inc.80, 81 

American Brakeblok Corp. 71 

American Chain Co.i. 63 

American Grease Stick Co... 114 

American Hammered Pistón Ring Co. 114 

American Steel Export Co. 88 

Armature Co. 114 

Armor Products Co. 115 

Aro Equipment Co.4, 5 

Associated Parts Mfg. Corp. 75 

Atlas Asbestos Co. 104 

Atlas Mfg. Co. 101 

Auburn Automobile Co. . 57 

Auburn Spark Plug Co. 114 

Automotive Maintenance Mchy. Co. 61 

Bean Mfg. Co., John. 104 

Belden Mfg. Co. 65 

Bendix Products Corp. 86 

Blackhawk Mfg. Co. 101 

Borg-Warner Intl. Corp. .. 114 

Champion Pneumatic Mchy. Co. 115 

Champion Spark Plug Co.2da. Cub. 

Chrysler Export Corp.46, 47 

Continental-Diamond Fibre. Co.115 

Crawford Mfg. Co. 92 

Continental Rubber Co. 105 

Crescent Automotive Cables. 114 

Detroit Auto Pistón Co. 115 

De Vilbiss Co. 105 

Du Pont de Nemours & Co., E. 1. 6 

Eclipse Mch. Co. 104 

Edison, Thos. A., Inc. 73 

Electric Storage Battery Co. 89 

Erie Meter Systems. 2 

Fabricated Parts Mfg. Co.• 92 

Federal-Mogul Corp. 109 

Federal Motor Truck Co.69, 70 

Ford Motor Co. 85 

Fulton Co. 82 

Gates Rubber Co. 91 

General Lead Batteries Co. H4 

Globe Specialty Co.?. 92 

Globe-Union Mfg. Co. H5 

Goodyear Tire & Rubber Co.4ta. Cub. 

Gray Co.. 

Guaranteed Parts Co. 118 

Hall Mfg. Co. !99 

Handy Governor Corp. 94 

w Hastings Mfg. Co. 193 

Hein-Werner Motor Parts Corp. 93 

Heiz & Heiz, Inc......*.1°- 

Hudson Motor Car Co..1 ra - Cub. 

Hupp Motor Corp. 19° 

Hygrade Products Co. l ü8 

International Harvester Export Co. • • 97 

Johns-Manville Intl. Corp.1°- 

Kellogg Mfg. Co. -?$ 

Kelsey-Hayes Wheel Co. 11U 

Landers Corp.J12 

Lincoln Engng. Co.Jl/n 

Link-Belt Co. 1 
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LEVANTADORES U. S. 

SE UTILIZAN EN TODAS 
PARTES DEL MUNDO 


Modelo A-2 de levantador 
completamente hidráulico, 
tipo de soporte por los 
ejes. 


Ingeniería adelantada, construcción sencilla y fácil 
manejo, en combinación con los mejores materiales 
de la industria, imparten a los levantadores U.S. la 
seguridad de muchos años de servicio exento de irre¬ 
gularidades. Los levantadores U.S. han sido ensa¬ 
yados y se usan por las principales compañías de petró¬ 
leo, y en todo caso están demostrando, por su servicio 
diario, que son los más económicos en funcionamiento 
y conservación. El émbolo del levantador U.S. es uno 
de los más firmes de su clase y está provisto de 
empaquetaduras de ajuste automático y de cojinetes 
reemplazables, lo que tiende a prolongar más aún su 
duración. 


SEGURO 

MUY PRACTICO 
ECONOMICO 

Tres ventajas abso¬ 
lutamente exclusivas 
de la seguridad del 
U.S. son: Cierre de 


aire, cierre de 
aceite, completa¬ 
mente hidráulico 
y la válvula de 
retardación. Se 
vende con su¬ 
perestructura o sin ella, incluyendo 
planos para su correcta instalación. 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica : “Widbloco” 

Torres Surtidoras de Aíro. Compresores de Aire. Levantadores Hidráulicos 
Sistemas Para el Lavado de Automóviles. Equipo do Lubricación. 


Indice de los Anunciantes 

Machined Parts Corp. 110 

McQuay-Norris Mfg. Co. 83 

Montgomery Ward . 111 

Morse Chain Co. 103 

Motor Wheel Corp... 110 

Multibestos Co. 93 

Overman Cushion Tire Co. 110 

Overseas Motor Service Corp.49-52, 53, 110, 115 

Peco Mfg. Co. 88 

Perfect Circle Co. 90 

Pittsburgh Píate Glass Co. 118 

Prior, John . 92 

Ramsey Chain Co. 111 

Raybestos División de la Allied Asbestos & Rubber 

Co. (Export), Inc. 111 

R C A Víctor Corp. 84 

Reliable Jack Mfg. Co. 99 

Renu Parts Corp. 92 

Reo Motor Car Co. 77 

Rogers Products Co. 88 

Rotary Seal Co. 94 

Russell Mfg. Co. 95 

St. Paul Hydraulic Hoist Co. 110 

Scovil Manufacturing Co., A. Schrader's Son Divi¬ 
sión . 108 

Sealed Power Corp. 109 

Seiberling Rubber Co. 98 

Shaler Co. 112 

Shawmut Battery Co. 113 

Sherwin-Williams Co. 3 

Simmons Mfg. Co. .3ra. Cub. 

Simplicity Mfg. Co. 88 

Southern Friction Fabric Mfg. Co. 92 

South Bend Lathe Works.. 111 

Spencer-Smith Machine Co. 113 

Standard Motor Products, Inc. 113 

Stanley Electric Tool Co. 10 

Steelcote Mfg. Co. 113 

Storm Mfg. Co. 79 

Studebaker Export Corp. 55 

Sun Oil Co. 8 

Supco Products Co. 110 

Thompson Products, Inc. 97 

Tidewater Oil Co. 87 

Tillotson Mfg. Co. 92 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 107 

Trainor National 'Spring Co. 92 

Trico Products Corp. 112 

Tubular Rivet & Stud Co. 107 

Tuthill Spring Co. 113 

United American Bosch Corp... 112 

U. S. Air Compressor Co. 117 

United States Asbestos División of Raybestos-Man- 

# hattan, Inc. 106 

Universal Products Co. 94 

USL Battery Corp. 116 

Utica Cutlery Co. 94 

Van Norman Mch. Tool Co. 11 

Vellumoid Co. 112 

Víctor Mfg. Co. 106 

vulcan Lamp Works. 88 

Wayne Company. 7 

Weaver Mfg. Co. 9 

w? "i5 ver Pistón Ring Co. 112 

Whitney Mfg. Co. 106 

Whittaker, Benjamín, Inc. 94 

Wilkemng Mfg. Co. 115 

Witherbee Storage Battery Co. 102 

Z¡m Mfg. Co. 112 
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Automático 


CADENA DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 

SILVERSTREAK 


para aplicación con centros fijos o no ajustables. 
Una cadena de ajuste automático que comprende 
la propiedad de no producir reacción, cosa muy 
importante para evitar la trepidación o vibración 
de la cadena en los modernos motores de alta 
velocidad y gran compresión. 

Se emplean bujes segmentarios flexibles. Los bujes 
son cilindricos al instalarse en la cadena y tienen 
suficiente flexibilidad para compensar gradual¬ 
mente el desgaste de los eslabones a medida que 
ocurre. 

En depósito y a venta en las principales firmas al 
por mayor. 


El efecto: 


Posición 

Inicial 



Posición 

Final 


LINK-BELT COMPANY, IND1ANAPOLIS, Ind., E.U. A. 

Dirección por telégrafo y radio: “Llnkbelt” 




Equipo de Ensayo 
de Precio 
Económico 


Para el ensayo del sistema de 
encendido de automóviles— 
bobinas defectuosas, conden¬ 
sadores con dispersión, cir¬ 
cuitos cortos, distribución 
avanzada o retartada, genera¬ 
dores e inducidos irregulares — todo 
esto se puede hacer con este ensayador 
Cuaranteed de precio bajo. 

El equipo de ensayo Cuaranteed más 
las piezas de repuesto de encendido 
Guaranteed proveen un negocio de 
grandes posibilidades de ganancias. Deje 
que este equipo y estas piezas le aumen¬ 
ten su negocio. Por carta o por telegrama 
pídanos información detallada y catálogo 
gratuito. 


GUARANTEED PARTS CO., INC. 

250 West 54th Street, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Guamagnoto" New York 



Para Obtener Acabados Perfectos Se Requiere el Uso 
de Productos de la Mejor Calidad 


Los Producios MI MAX deben su buen nombre a su calidad siem¬ 
pre uniforme. En adición a sus muchas ventajas, e 
MI MAX simplifica considerablemente el trubajo, mediante el u 
dol “MI MAX Autocolor Service” (Guía de Entreméselas MIM A A J • 


Para camiones, autobuses, ruedas y puardafanpos-— donde so re¬ 
quiera rapidez, economía y buen servicio, úsese LAVAX, El 
liúdo Sintético de Brillo Excepcional. 


Puro más detalles diríjanse a: 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY ^ 

Paint & Varnish División Newark, N. 

Dirección Cablegráfica , “SUNPROOF” 
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/ TODOS ^ 
ELLOS LO SABEN 
—LAS PIEZAS 

SIMMONS 

L Son Mejores A 


Automovilistas 


Recámeos 


^sfrj buido 


UD.OBTIENE LAS MEJORES 
PIEZAS Y EL MEJOR SER¬ 
VICIO DE LAS FIRMAS AL 
POR MAYOR QUE VEN¬ 
DEN LOS PRODUCTOS 
SIMMONS 


CATALOGO GRATUITO A SOLICITUD 


S& SIMMONS 


THE SIMMONS MFC. CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Sírvanse enviarme ejemplar de su nuevo 
catálogo. 

Nombre 


GUIDE 

PROFITS 


Dirección 

Ciudad 

Estado o provincia 

País 

• 


i ■ 


I 1 


L w$j 


^_ 









































































Aquí tiene al neumático que todo el mundo 

APLAUDE 

El éxito más sensacional en la historia de los neumáticos 


# ¡Entusiasmo! Las ventas del gran All- 
Weather "G-3" nuevo de Goodyear son 
como nunca. El publico sabe que da un 
43% de más recorrido sin patinaje 
y seguro porque le hizo frente á los en¬ 
sayos viales más fuertes jamás conce¬ 
bidos. 

He aquí lo que posee: !Una banda mas 
ancha! MUna Banda más plana!! !!!Una 
bandamásseguraü!—tiene más cubosanti- 
patinadores en el centro. Una banda que 
matiene su agarre el DOBLE de más 
tiempo que cualquier otro neumático 
ensayado con ella. 


Y debajo de esta poderosa banda está el 
único material de telas que puede resistir 
á esta banda más ancha y más gruesa / la 
cuerda Supertwist, exclusiva de Good¬ 
year, que da un máximo de protección 
contra reventones en cada tela. 

!No en balde las ventas son como nunca! 
Si aún no vende el 4, G-3, M AHORA es 
la hora de cambiarse á Goodyear. Si 
vende el “G-3*’—haga todos los es¬ 
fuerzos posibles para venderlo. Una opor¬ 
tunidad como ésta para hacer más ventas 
y más ganancias puede ser que no vuelva 
á presentarse en mucho tiempo. 
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Mejora los tiempos de todas las pruebas de 1 a 3000 Kms. 
En una de las tareas más arduas impuestas a marca alguna 





■zimr* ffiSy 
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y '• o» •. m 


levo Record de las ÍOOO Millas a más de 85 m.p.h. Supera la Velocidad 
de Todo Vehículo Americano Cerrado no Importa su Tamaño o Precio 


36 records oficiales estrellados por Sedán de Serie Hudson en el 
Lago Muroc, California, los días 12 y 13 de Abril. Promedio de 
velocidad 85 m.p.h. durante 1000 millas continuas. Todo record 
en su categoría estrellado inclusive los de 1000 millas y 3000 Kms. 
y cuatro records para coches cerrados en la categoría ilimitada. 


He aquí prueba palpable del funciona¬ 
miento, robustez y durabilidad de los 
vehículos Hudson y AutopI ano. 

Considere el esfuerzo a que motor, ejes, 
engranajes y toda pieza moviente 
fueron sometidos, cuando un vehículo 
camina más de 3000 Kms. sin parar ex¬ 
cepto para combustible y aceite, a ve¬ 
locidad mayor que la hasta hoy conse¬ 


guida por marca Americana de carro¬ 
cería cerrada no importa su tamaño o 
precio. 

Considere lo que representa para sus 
clientes poseer vehículos que pueden 
acometer semejantes pruebas sin sufrir 


desperfectos. Considere lo que repre¬ 
senta para Vd. vender dichas marcas. 
Todo comerciante Hudson puede su¬ 
ministrar a sus parroquianos vehículos 
idénticos al Sedán que estrelló estos 
records. Las mismas cualidades de po¬ 
tencia, robustez y seguridad que hicie¬ 
ron posible ganar dichas pruebas están 
presentes en todos los vehículos Hud¬ 
son y Autoplano. 

Estas pruebas se traducen en aumen¬ 
tado lucro para los comerciantes Hud¬ 
son y Autoplano. Solicite pormenores a 
nuestro Departamento de Exportación. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Mich., E. U. A. 

Cablegramas: HUDSONCAR 
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HUDSON y AUTOPLANO 







































Wals&m IMfflm/ AJA correcta elección de materiales de rozamiento para 

£ggggff cada tipo de servicio, peso de automóvil, etc, es de capital1 i ni por- 

B W ■ ■ ‘BbBÍ&£/ tanda. El SERVICIO SELECTIVO AMCO permite amplia olee* 

¡mSB&m/ ción, pues hav un forro verdaderamente proyectado para satislarcr 

¿v/ : EBBb!/ las condiciones determinadas bajo las cuales ha de funcionar el 

¡.Mttm/ vehículo. Este es un surtido completo de materiales de rozamiento 

¡MMF/ o fricción, para servicio pesado de camiones u ómnibus y servicio 

liviano de automóviles de pasajeros. El surtido comprende forros 
en rollos del perfeccionado tipo de tela comprimida, fabricado 
bajo patentes Amco exclusivas, juegos Radiused, zapatas curvas, 
bloques v revestimientos para embragues. Todos estos productos 
S on de superior calidad y se ofrecen en amplia escala de carac- 
terísticas de rozamiento, lo mismo que de tamaños, para satisfacer 
todo requisito. Es exactamente lo que Ud. ha 
venido buscando . . . una sola fuente de abaste- 
cimiento para todos sus requisitos. 1 '■ ni 

Por curta o por telegrama pídanos detalles , muestras y precios . — 

Ahora es posible obtener para el servicio de reemplazo los mismos I J g~ \ 


materiales de forro de freno que 9 desde hace años , han sido usa ■ 
dos como equipo normal por los principales fabricantes de auto¬ 
móviles y camiones . 


Invoco 

Forros de 


frenos 


curvos y en bl 
q ues. 


Amplio surtido de 
materiales en ro¬ 
llos del perfeccio¬ 
nado tipo de tela 
comprimida, para 
servicio especiali¬ 
zado. 




Juegos 

juegos 

y Juego 

para to 


Material de fric¬ 
ción o rozamiento 
para servicio in¬ 
dustrial pesado y 
revestimientos de 


ASBESTOS MAVIJFACTURIIVO CO. 


Departamento de Exportación: 431 S. Dearborn St. 

Dirección telegráfica: ASBES, Chicago 

CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A. 


Fábricas en Hiintingtón, índ. y Wabasb, Ind., E. U. A. 
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THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Departamento de Exportación: 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 
REPRESENTANTES: 


\¡¡w°n <* w0Nl ° - 
• 0 «»ASDt«|(* 

JZJ CMp AQU[TADURA 
GEIWELOS tryony 

GtlAUOS S1UNT-U ■ i 
Gt BUJES OlLITE DE 
LUBRICACION 
-J AUT OMATICA 

asaSEP 

Ru bberod f 


SE CONSTRUYEN SEGUN LAS ESPEaFICACIONES DE LOS FABRICANTES DE AUTOMOVILES 


KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brasil 

DANIEL JIMENEZ DURAN 
Bogotá, Colombia 

J. G. ROTHSCHILD 
San José, Co¿7a Rica 

L. GONZALEZ DEL REAL 
Habana, Cuba 

J. E. ESTRADA 
México D.F., México 

S. I. A. M. 

Santiago, Chile 


ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 

FRANK GAMUNDI 
San Juan, P. R. 

JOSE' LOPEZ ZUERAS 
256 Muntaner 
Barcelona, España 

BERNARD SCHMIDT 
Carácas, Venezuela 

WILL L. SMITH, S. A. 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S. A. 
Montevideo, Uruguay 
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DURABAR 


Separadores para mayor duración 


El desgaste de los separadores entre las placas es la 
causa más común de los fracasos en acumuladores. 
Este defecto ha sido ya vencido por medio del nuevo 
separador USLDurabar. Elaborado del mejor cedro 
de Port Orford, cada separador Durabar está re¬ 
forzado con tres listones de vulcanita, con lo que 
se evita el contacto entre las placas y, por consi¬ 
guiente, los cortocircuitos que tan a menudo ha¬ 
cen fallar prematuramente al acumulador. Además, 
no merman la potencia eléctrica del acumulador, 
como sucede con otros tipos de doble aislamien- 
1 to. Verdaderameiite, un notable descubrimiento. 


ACTIVITE 

Para mayor potencia 

La USL anunció recientemente el descubrimiento de 
| Activite, un nuevo material para placas que rinde mayor 

potencia eléctrica en los acu¬ 
muladores USL y prolonga 
su duración. Tanto este 
material como su uso en 
acumuladores están amplia¬ 
mente protegidos por pa¬ 
tentes. El Activite da a los 
acumuladores. USL esa 
fuerza de arranque adicio¬ 
nal tan necesaria durante 
todo el año. 

Solicite detalles completos. 

U.S.L. BATTERY CORPORATION 


Chrysler Building, 
Nueva York, E.U.deA. 


Por cable: 

"Youeslite", Nueva York 
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SOBRECARGADOS 



Faetón transformable en 
sedán de la serie Auburn 
Super-Charged con sobrecar¬ 
gador. Un elegante automó¬ 
vil gue puede emplearse 
completamente abierto 
completamente cerrado. 


El automóvil más sobresaliente del año ENSANCHA 
más aún el radio de acción de sus representantes 


Los modelos Auburn con sobrecargador atraen la 
atención de la clientela más exigente. Su aspecto 
de automóvil de carrera, acentuado por su tubería 
de escape de acero inoxidable bruñido dispuesta ex- 
teriormente, los hace resaltar entre los vehículos 
más elegantes del mercado. En velocidad y en fun¬ 
cionamiento establecen normas exclusivas, sin para¬ 
lelo en la industria. Se ofrecen en una amplia es¬ 
cala de estilos de carrocería. Además de estos 
modelos con sobrecargador, la Auburn ofrece un 
surtido completo de automóviles de seis y de ocho 


cilindros, cuyos precios en la fábrica quedan com¬ 
prendidos entre $745 y $2245. 

Un precedente insuperable 

Los representantes del Auburn en el extranjero 
están gozando de un negocio extraordinario. Nues¬ 
tras ventas al extranjero en los cuatro primeros 
meses de 1935 han establecido un precedente sin 
igual en importancia para este período de tiempo, 
pues han sido 26% mayores que las más altos del 
mejor año pasado. 


Cuando Ud. estudie los detalles de la representación del Auburn, comprenderá a qué se 
debe el éxito de este automóvil. Pídanos información completa por carta o por telegrama. 


AUBURN AUTOMOBILE COMPANY 



AUBURN, INDIANA, E.U.A 


Dirección telegráfica: “Auburnauto* 


Speedster de la 
serie Auburn con 
sobrecargador — el 
Rey del Camino. 
Mostramos aquí el 
modelo Torpedo , 
sin estribos y 
con capota de 
roadstcr que 
puede ocul¬ 
tarse por 
completo. 


Un digno miembro del gran surtido Auburn* Mo^ 
délos de SEIS y de OCHO cilindros—de $745 íS/- 


hnio, 1935 
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NO HAY CARBON ENDURECIDO 


. . . Cuando se emplea continuamente 


el aceite de m 

Los motores modernos son muy sensibles 
al carbón 

Los motores de los automóviles de hoy día 
tienen una compresión tan grande, que sólo 
una leve capa de carbón u hollín endure¬ 
cido es suficiente para causarles golpeteo, 
pérdida de fuerza y finalmente costosas 
reparaciones. 

El aceite de motor Sunoco, hecho con 
mercurio, es tan puro que no forma depó¬ 
sito de carbón endurecido. Conserva los 
motores muy limpios interiormente . . . 
protegiendo su fuerza . . . impidiendo la 
formación de capa de carbón endurecido 
. . . evitando reparaciones innecesarias. 


tor Sunoco 

Un aceite seguro y muy durable 

Este aceite de motor aúna todas las ven¬ 
tajas del lubricante ideal. Millones de 
dueños de automóviles están satisfechos 
de su gran duración, seguridad y eficacia 
en general. 

Se ofrece en clases correctas para toda 
marca de automóvil, camión, ómnibus y 
tractor. Le conviene a Ud. enterarse a 
fondo del aceite de motor Sunoco y de 
lo que significa este afamado lubricante 
para los vehículos automóviles que Ud. 
explota o repara. 


ARGENTINA: 

Hcnry W. Peabody & Cía. 
Argentina. Ltda. 

Bolívar 1646-1666, Buenos Aíres 
BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de Abreu 67, 

Sao Paulo; 

Compañía Gcral de 
Accessorios, Ltda., 

Rúa 7 de Setombro 772-780, 
Porto Alegro; 

Armazcns “Ancora” 

Filial de Importadora de 
Fcrragens. S. A. 


DISTRIBUI DORES 


Praca D. Pedro II Ns. 139-142, 
Para: 

Fonseca Irmaos & Cía; 

Rúa Barao de Triumpho 
595, Recite, Pernambuco; 
Usinas Santa Luzia, S. A. 

R. S. Christovao 436 
Rio do Janeiro, Brasil 
COLOMBIA: 

Automotriz Silva. S. A. 
Bucaramanga, Colombia. S. A. 
CHILE Y SOLIVIA : 
Siomens-Schuckert, Ltda., 
Compañía de Electricidad, Santiago 
Callo Huertanos 1039, Valparaíso 


Calle Esmeralda 1025, Concepción. 
Callo Barros Arana 350, Antofagasta 
Plaza Colon esq. Sucre. 
ECUADOR: 

Francis V. Coloman 
Casilla 278, Guayaquil 
URUGUAY: 

General Electric, S. A. 
Uruguay esq. Ciudadela, Montevideo 
CUBA: 

Compañía Sunoco do 
Cuba. S. A. 

Avenida Menocal No. IC2A, Habana 
PUERTO RICO: 

F. L. do Hostos & Compañía 


Apartado 650, San Juan 
PANAMA: 

Wholesale Tire &. 

Supply Co.. Ltd., 

No. 71, 17 W. &. “H” Sts., Panamo 
M EX ICO: 

Mexican Trading Co., S. A., 
Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, México, D. F. 
SANTO DOMINGO: 

Santa Domingo Motors Co. 
Santa Domingo, R. D. 
VENEZUELA: 

Compañía Republic 
Esquina de Santa Teresa, Carácas 


PR0TEGASE TODO AUTOMOVIL CON 


SUN OIL COMPANY 

FILADELFIA, PA„ E.U.A. 


el aceite de motor 


ci ateiic uc iiiuiur 

SUNOCO 


hecho con mercurio 




Cablegramas: 

“SUN" Philadelphia 


4 


El Automóvil American» 




























Un Studebaker corre 170 kilómetros 
sobre traviesas de ferrocarril! en rigurosa 
prueba de la Suspensión Maravillosa 


Desbarrancan Coches Studebaker para 
demostrar que están bien Construidos 

el método de construcción Stude- 
aker, de acero reforzado de acero, 
k°L COnfirma - La se guridad del Stude- 
a er es hermanada por su comodidad, 
o gura y economía excepcionales. 


Los concesionarios de la 
btudebaker saben porqué 
estos coches ofrecen una 
oportunidad lucrativa. 


Q UIZAS Vd. no se molestaría en hacer un 
viaje como éste; pero, si tuviese que hacer¬ 
lo, no tendría que inquietarse por ello, por¬ 
que lo haría en un Studebaker de Suspensión 
Maravillosa. Y no se requiere un perito del 
volante para demostrar que este Studebaker, 
el mejor hasta ahora fabricado, engloba la 
mejor combinación de comodidad, seguri¬ 
dad y docilidad de manejo que jamás se 
haya ofrecido en un automóvil. 

En un trayecto de vía doble, Luther Johnson, 
veterano de los autódromos internacionales, 
corrió a la par del famoso tren Dixie FIyer, 
que corre de Chicago a la Florida, mane¬ 
jando su coche sobre las traviesas de la vía 
del ferrocarril. Y la forma airosa en que el 
Studebaker de Suspensión Maravillosa a- 
guantó semejante castigo, es hoy el tópico de 
conversación de los automovilistas. La foto 
de arriba, que atestigua el hecho, es de la 
película de Actualidades de la Paramount. 

Los Studebaker producen 
ganancias 

Los Studebaker de Suspensión Maravillosa 
están conquistando mayor aceptación a me¬ 
dida que pasan los meses de 1935 . Y como 
hoy la Studebaker, con un capital de varios 
millones de dólares, sin préstamos banca- 
rios, sin gastos generales excesivos y con 
un avalúo razonable de sus fábricas, opera 
sobre una base más económica que la de 
cualquier otra fábrica de automóviles en 
1935 , los concesionarios de la Studebaker 
pueden ofrecer coches de calidad a precios 
módicos, como también un nuevo renglón 
de camiones de precios razonables. 




Por detalles sobre los contratos de representa¬ 
ción Studebaker—que comprenden coches y 
camiones Studebaker, coches Pierce-Arrow, 
camiones y ómnibus White e Indiana, escriba 
o cablegrafíe a The Studebaker Export 
Corporation, South Bend, Indiana, E. U. A. 
Cables: STUDEBAKER. 


Todos los Modelos tienen Frenos Hidráulicos 

Y son frenos hidráulicos “compound”— 
una innovación del Studebaker 1935. 
Paran el coche con prontitud, suavidad y 
en línea recta—y gracias a su nuevo meca¬ 
nismo de dirección de precisión, el coche 
siempre obedece con suma docilidad. 


CAMPEONES STUDEBAKER 


DE SUSPENSION 
MARAVILLOSA 
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cuestión de suerte que millares de 
dueños Reo continúen comprando 
automóviles Reo. Año tras año, en 
efecto, examinan todos los nuevos 
modelos—y vuelven a escojer el Reo. 
La experiencia les ha demostrado que 
la Calidad Reo es más durable y de 
mayor confianza — les ha convencido 
de que existe gran diferencia entre 
funcionamiento o rendimiento en que 
puede dependerse y las promesas que 
no se cumplen. La cuestión se reduce: 


¿A c¡ué se debe lú DURACIÓN de un automóvil? 



A la reputación del fabricante ganada a base de productos 
de alta calidad por la experiencia de muchos años. 


Por más de 30 años las facilidades técnicas y fabriles de la 
Reo se han dedicado a fabricar un automóvil más fino. Un 
ejemplo sobresaliente de tal experiencia es el soberbio nuevo 
“Flying Cloud” Reo del 1935. 


Es, en efecto, el automóvil de mayor valor intrínseco que 
jamás haya presentado la Reo. Ha la deleitarle la distinguida 
perfilación estética de su contorno y la sobria elegancia de 
toda su guarnición—la notable facilidad de manejo la co¬ 
modidad de la nueva “marcha flotante” Reo y, en particular, 
la completa seguridad del cambio de marcha automático Reo. 


La avanzada técnica del Reo se evidencia en todo y por todo, 
en los nuevos modelos “Flying Cloud” y “Reo Royale”, que 
incluye: los resistentes y extra durables émbolos Lo-Ex;el 
bloque de cilindros, hecho al cromo y níquel; los frenos 
hidráulicos; el cigüeñal contraequilibrado de 7 cojinetes; el 
bastidor de doble arco y refuerzo en X; los amortiguadores 
tipo aeroplano y otros múltiples atributos de automóvil fino. 


TIENE TODOS LOS 
ATRIBUTOS DE 
AUTOMÓVIL FINO 

más + 


EL AUTOCAMB1ADOR 

(A solicitud a nuevo prca° 

bajo) El Cambio de Marcb* 

Automático o Autocambia* 

dor Reo facilita y asegtir* 
más la conducción. El ca m ‘ 
bio de una a otra marcha * 

efectúa automáticamente > 

así contribuye al mayor g 
del automovilismo. 


Aún quedan algunos buenos territorios para la concesión-de- 
ventas de los surtidos Reo que proporcionan, a cada cliente, 
un automóvil y camión de alta calidad. 

Cablegrafíe o escriba, hoy mismo, pidiendo impresos descrip¬ 
tivos y detalles. 

TJ f 1 MOTOR CAR CO. 

Xl Li LANSING.MICHIGAN,E.U.A. 

Dirección Cablegráfica: "REOCO” Lanslng 


El Automóvil Amemc* 1 ® 



















£sta 

Gran 

Industria 

Su Influencia Fundamental 
Sobre el Comercio Internacional 


_,A actividad de la industria auto¬ 
motriz ha dado de nuevo ocupación a millones de 
personas, en todas partes del mundo, muchas a 
millares de millas distantes de las fábricas de 
automóviles. A la vanguardia de la rehabilita¬ 
ción del comercio internacional, los resultados 
directos e indirectos de la creciente producción 











































de vehículos automóviles, con crecidas ventas y ma¬ 
yor circulación, tienen un efecto muy amplio y muy 
intenso en el mejoramiento del estado económico del 
mundo entero. 

Como barómetro o medida del negocio mundial, la 
industria automotriz no tiene 

igual. No hay otra industria _ 

que tenga mayor influencia 
sobre el comercio internacional 
que la de fabricar, vender y 
conservar en circulación mi¬ 
llares y millares de automó¬ 
viles. En efecto, para su fabrica¬ 
ción, el automóvil requiere nu¬ 
merosas materias primas, abas¬ 
tecimientos, piezas y equipos 
provenientes de muchos países, 

en todos los continentes del _ 

mundo. Es un producto que 
activa la ocupación de mucha 

gente en minas, bosques, el campo y fábricas diver¬ 
sas. Pero todo esto es sólo una parte del ciclo comer¬ 
cial que se desarrolla mediante la mayor producción 
de vehículos automóviles. 

Los precios más altos que resultan de la mayor pro¬ 
ducción de automóviles por caucho, lana, cobre, es- 
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Las presentes vistas fueron tomadas en las fábricas 
del Chevrolet, Chrysler, Ford, Craham-Paige y Reo. 
Dan buena idea de la magnitud de las facilidades 
fabriles, de la exactitud o precisión que predomina 
en todo el procedimiento fabril. Se debe al per¬ 
feccionamiento técnico y mecánico de la industria e! 
progreso casi increíble que hoy presenciamos en los 
recientes modelos de automóviles, camiones y ómni¬ 
bus. A semejantes facilidades se debe el precio 
económico de estos vehículos, cuyo servicio repre¬ 
senta una actividad capital en todas partes del mundo. 


taño, metales de todas clases, algodón, asbesto, laca 
y pigmentos en general, acero de herramienta, me¬ 
tales diversos, vidrio, fieltro y muchos otros produc¬ 
tos, están restableciendo la capacidad adquisitiva, 
introduciendo ganancias en muchas partes que, en 
ciertos casos, no se consideran 
como parte de esta activa in- 
~ dustria. El más adelantado de 

todos los productos de uso ge¬ 
neral, el automóvil recibe todos 
los materiales que entran en sn 
constitución, de todas partes)' 
por esta razón es uno de los 
principales factores en la reha¬ 
bilitación económica del mun¬ 
do. 

La mayor demanda de auto- 
móviles, que se presenta en es¬ 
tos tiempos, ofrece, por otra 
parte, mayores beneficios que 
los que corresponden a la simple fabricación, venta y 
conservación. Debemos también tomar en considera¬ 
ción los beneficios que aporta al transporte marítimo 
y ferroviario. Con crecientes embarques, estos me¬ 
dios de transporte pronto sienten el efecto benefi¬ 
cioso del mayor negocio en automóviles. Y luego { 
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llegados los automóviles y camiones a su destino, 
empiezan por su parte a beneficiarse los gobiernos, 
incluyendo las autoridades nacionales y departamen¬ 
tales, mediante las recaudaciones de derechos aran¬ 
celarios e impuestos diversos. El automóvil, en 
efecto, paga mucho, en todo país, por el privilegio 
de servir a su dueño. 

En la creciente lista de beneficios derivados del 
automóvil, no debemos olvidarnos del empleo que da 
a tanta gente en puertos, centros de transporte, ban¬ 
cos, etc. Entrando en el campo estrictamente comer¬ 
cial, da ocupación a miles y miles de comerciantes, 
vendedores, mecánicos y conductores profesionales. 

La conservación mecánica empieza sólo después 
de que el automóvil nuevo se pone en activa circula¬ 
ción. Para suministrar combustible y lubricante, no 
sólo durante su fabricación, sino también en conex¬ 
ión con su transporte y distribución, se requiere otro 
ejército de trabajadores y empleados, todos ganando 
un buen sueldo o jornal y con ingresos que aumentan 
a medida que crece la circulación. El dinero que se 
paga diariamente a todos estos miles y miles de per¬ 
sonas dedicadas directa o indirectamente a la indus¬ 
tria automotriz, llega a una cifra verdaderamente 


enorme, la cual, a su torno, se filtra gradualmente a 
otros campos de acción muy remotos de la industria 
automotriz misma, como alimentos, ropa, habitación, 
diversiones, luz, cuidado médico, etc. Ha llegado a 
ser axiomático que el mejoramiento del estado econó¬ 
mico de los trabajadores en la industria automotriz, 
en todas sus ramificaciones, se traduce en seguida en 
un mejoramiento general de muchos otros negocios 
e industrias. 

Pero no hemos llegado todavía al final de la jor¬ 
nada. Directa e indirectamente, el automóvil trae la 
construcción de carreteras y de puentes, la conserva¬ 
ción de caminos y otras actividades públicas de di¬ 
recto beneficio a un gran número de empleados y 
trabajadores. La rehabilitación y la extensión de la 
vialidad y de otras obras similares, que se registran 
este año, en numerosos países, constituyen evidencia 
elocuente de que la utilización creciente del vehículo 
automóvil está de nuevo aportando resultados bene¬ 
ficios a la vida diaria de muchas localidades. 

Cuando estudiamos el servicio que los automóviles 
dan a sus dueños, se nos presente imposible calcular 
los beneficios directos o indirectos, tangibles o intan¬ 
gibles, que estos vehículos aportan desde el punto de 
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Esqueleto de acero de la nueva fábrica de camiones Dodge que se está cons¬ 
truyendo en Detroit. El edificio de 576 x 96 pieB quedará terminado dentro de 
pocas semanas y tendrá una superficie de piso de 55.296 pies cuadrados 


vista estrictamente comercial. Se ha 
calculado, en efecto, que el 90% de 
todos los automóviles actualmente en 
circulación, en todo el mundo, tiene 
un valor comercial definido para sus 
dueños. No más del 10% del total se 
dedica a fines de recreo, es decir está 
representado por vehículos de lujo. 
Esta insignificante proporción, al su¬ 
primirse del todo, no tendría ningún 
efecto detrimental sobre progreso de 
la gran parte restante de verdadero 
valor utilitario. Los beneficios prác¬ 
ticos del transporte por automóvil son 
positivamente de alcances trascen¬ 
dentales. 

El aumento en la producción de ve¬ 
hículos automóviles es, por lo tanto, 
la causa y el efecto de la rehabilita¬ 
ción del comercio mundial. La indus¬ 
tria automotriz no sólo se beneficia 
con el progreso de otros negocios sino 
que por su parte los estimula de una 
manera muy sensible. El negocio, en 
resumidas cuentas, es el intercambio 
de mercancías y servicios. Todas estas 
cosas están tan entrelazadas que las 
unas no pueden subsistir sin las 
otras. El mejor y más activo negocio 
•de automóviles es, por lo tanto, una 
evidencia indisputable de recupera¬ 
ción general en todo sentido, en mu¬ 
chos países. 

Desde el punto de vista estadístico, 
debemos decir, para completar esta 
reseña, que la demanda de automó¬ 
viles y sus anexos, en casi todas partes 
del mundo, se halla más o menos al 
mismo nivel que la de 1930. En cuatro 
meses de 1935, las fábricas norte¬ 
americanas, para satisfacer la de¬ 
manda nacional y del extranjero, se 
vieron obligadas a construir 1.591.381 
automóviles y camiones, lo que ha re¬ 
presentado un aumento de 41% sobre 
el mismo período de tiempo de 1934, 


cuando la producción llegó a 1.125.- 
349. La producción en abril de este 
año, de 477.546, muestra un aumento 
de 29% sobre la de abril del año pa¬ 
sado. En los cuatro primeros meses 
de 1935 se construyeron más automó¬ 
viles y camiones que durante todo el 
año de 1932. Por el momento se an¬ 
ticipa que la producción total de 1935 
será mayor que la de todo otro año 
desde 1930. Muchos están ya predi¬ 
ciendo que sobrepasará a la de ese 
año, cuyo total llegó a 3 y medio mi¬ 
llones. La producción de 477.546 auto¬ 
móviles en abril de 1935 ha sido la 
más grande de todo abril en la his¬ 
toria de la industria, con excepción 
del correspondiente a 1929. 


Sueldos 

La Ford Motor Company anunció 
a fines de mayo el restablecimiento 
del jornal mínimo de $6, en lugar del 
de $5. Esta subida de sueldo dario 
afecta a más de 81.000 trabajadores 
en sus fábricas en Dearborn y a un 
número enorme en otras partes del 
país. Este aumento significa que los 
empleados de esta gran empresa re¬ 
cibirán como dos millones de dólares 
más de sueldos mensuales. El nuevo 
sueldo diario mínimo de $6.00 estuvo 
vigente durante varios meses antes 
de la gran crisis de 1929. ... La 
Chrysler Corp., a principios de mayo, 
canceló su deuda por concepto de la 
adquisición de la Dodge, mediante un 
pago final de $32.562.540. Con la li¬ 
quidación de esta deuda, la compañía 
se ahorrará el pago de intereses al 
6% anual, lo que le presentará una 
economía anual de $1.200.000. . . . 

R. H. Faulkner, presidente de la 
Auburn, manifiesta que, desde su re¬ 


greso a la compañía en agosto del año 
pasado, los embarques en los siete 
meses terminados el primero de abril 
de 1935, llegaron a 4.898 automóviles, 
en comparación con 2.300 en el mismo 
período del año pasado. ... Un De- 
Soto Airflow ha recibido el gran pre¬ 
mio en el famoso concurso anual, 
llamado Concours d’Elégance, que se 
celebra en Monte Cario, Monaco. . . , 
Los fabricantes de máquinas herra¬ 
mientas, moldes y herramientas ma¬ 
nuales, se han beneficiado con pedidos 
por valor de $1.525.000 que han re¬ 
cibido de la Nash Motors Co., durante 
estos últimos seis meses. . . . 

Las ventas de automóviles nuevos 
en el Canadá, según estadísticas ofi¬ 
ciales correspondientes al primer tri¬ 
mestre de 1935, llegaron a un total 
de 13.340, representando un aumento 
de 46% sobre el total de 9.139 corres¬ 
pondiente al primer trimestre de 
1934. ... La General Motors anun¬ 
cia un nuevo eje trasero especial para 
sus camiones GMC de 1% y 2 tone¬ 
ladas. . . . Con la probabilidad de 
que los anuncios de los nuevos mo¬ 
delos del próximo año se hagan antes 
de octubre, la producción de piezas 
y suministro de materias primas se 
activarán durante los meses del ve¬ 
rano en los Estados Unidos. Eviden¬ 
cia de esto se ve ya en el instalación 
de nuevos equipos fabriles. . . . 

La Federal Motor Truck Co. in¬ 
forma que sus embarques de ca¬ 
miones han aumentado en 25% du¬ 
rante los cuatro primeros meses de 
1935 en comparación con los del mis¬ 
mo período del año pasado. Esta fá¬ 
brica está pagando más sueldos y jor¬ 
nales que en toda otra época desde 
1929. Durante 1934, su exportación 
mostró un aumento de 125% sobre la 
del año anterior. . . . Para aumentar 
el despejo sobre el suelo de automó¬ 
viles que circulan generalmente por 
carreteras en mal estado, la Chev¬ 
rolet está ofreciendo sus nuevos mo¬ 
delos con elección a ruedas de 19 pul¬ 
gadas, es decir, dos pulgadas más 
grandes que las de equipo corriente, 
lo que es una novedad. 

El estado económico de los 35.000 
comerciantes de automóviles de los 
Estados Unidos se determinará defi¬ 
nitivamente por la National Automo¬ 
bile Dealers Association. Esta asocia¬ 
ción obtendrá de cada comerciante un 
informe detallado de su respectivo 
negocio, en el cual se darán detalle 5 
de todo el movimiento desde 18* 
hasta la fecha. La asociación se 3 
propuesto a llevar un registro exac o 
de los negocios al por menor de to(°. 
sus miembros, para estudiar el P 10 * 
greso del comercio de mes a mes. ♦ 
Un nuevo tipo de cupé transforma * 
con doble bastidor ha sido hace V Qíi 
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I agregado al surtido Dodge, a con- 
I tinuación de la introducción de simi- 
I lares modelos por la DeSoto, Ply- 
I mouth y Chrysler. Montado en un 
I chasis de 116" (2,95 m.) de distancia 
I entre los ejes, el nuevo modelo Dodge 
I se ofrece a un precio de lista de $770. 
K ... El informe sometido por la 
I Borg-Warner Corp. y empresas sub- 
I sidiarias, correspondiente al trimes- 
I tre terminado el 31 de marzo de 1935, 
ha sido el más favorable, desde el 
punto de vista de ganancias, que se 
I ha tenido desde 1929. . . . 

La Chrysler Corp., en un reciente 
I informe, manifestó que sus ganancias 
I el primer trimestre de 1935 fueron 
I sólo 4% menores que las ganancias 
I totales correspondientes a todo el año 
I de 1934. Declaró un dividendo adicio- 
I nal de 25 centavos por acción. Las 
I ganancias netas en este primer tri- 
I mestre fueron 177% mayores que las 
I del período correspondiente el año pa- 
I sado. . . . Cada uno de los cuatro 
| modelos de chasis de la Studebaker 
I llevará su propio nombre. El de 1% 
I tonelada se llamará Ace, el de 2 tone- 
I ladas, Boss, el de 2*4 Mogul y el de 
I 3 a 4 toneladas, Big Chief. . . . 


Producción 

Los trabajadores en fábricas de au¬ 
tomóviles en los Estados Unidos están 
ganando más por hora que en 1929, 
según declara la Automobile Manu¬ 
facturen Association. Añade que sus 
jornales son, en realidad, los más altos 
que se registran en la historia de la 
industria. . . . Bajo su sistema de 
producción gobernada, que sirve para 
I evitar violentas subidas y bajadas en 
rendimiento fabril, la Hudson Motor 
Car Co. informa que sus ganancias el 
primer trimestre de 1935 han sido 
las más grandes que ha tenido desde 
i 1931. ... La gran fundición de hie¬ 
rro de la Chevrolet cerca de Detroit 
batió todo record de actividad diaria 
a fines de abril, cuando en un solo 

I día fundió más de 2.300 toneladas de 
hierro. 

Con más pedidos pendientes y sin 
llenar que en toda otra época desde 
hace cinco años, la Federal Motor 
Truck Co. se ha visto obligada a au¬ 
mentar la producción de sus nuevos 
modelos. En conmemoración de su 
aniversario de plata, la Federal ha 
mipieso un folleto en el cual relata 
odas sus contribuciones al progreso 
e camión que ella ha hecho desde su 
undación hace un cuarto de siglo. 

; • • Famosos campeones de la pista 
mglesa vendrá a los Estados Unidos, 
en io de poco, a tomar participación 
n importantes carreras de velocidad 
i existencia para automóviles de 
construcción corriente. Los campeo- 
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nes norteamericanos están ansiosos 
de competir con estos amigos de ul¬ 
tramar. Ab Jenkins, con 77 records 
nacionales e internacionales a su cré¬ 
dito, está vigilando la construcción de 
un nuevo modelo que se le está fabri¬ 
cando en Indianapolis, con el que es¬ 
pera batir nuevos records de velo¬ 
cidad y resistencia. . . . 

La Willys ha introducido hace poco 
un nuevo modelo de camión de serie 
77 con carrocería abierta de estilo 
“pick-up." El nuevo modelo tiene una 
superficie de 57" de longitud (1,45 
m.) y como 40" (1,02 m.) de anchura, 
con tableros laterales de 14" (casi 36 
cm.) de altura. ... Se dice, pero no 
hay todavía confirmación oficial, que 
se está preparando en la gran fábrica 
de Dearborn, una sección para la pro¬ 
ducción de lo que podría llamarse un 
“Lincoln chico," el cual se prestaría 
a una interpretación más acentuada 
del estilo perfilado tan de moda ac¬ 
tualmente. ... La Cummins Engine 
Co. está por introducir, dentro de 
poco, un automóvil provisto de motor 
de tipo diésel. Se dice que este nuevo 
modelo se instalará en un chasis de 
construcción corriente de una marca 
muy conocida. El motor será uno de 
seis cilindros con cilindrada de 330 
pulgadas cúbicas (5,4 litros) con 85 
caballos de fuerza. . . . 

La Chevrolet ha agregado un nuevo 
modelo llamado Carryall Suburban, 
que puede utilizarse para el trans¬ 
porte de mercancías y por fácil trans¬ 
formación, para el transporte de ocho 
pasajeros. Esta montado en un chasis 
de 112" (2,84 m.) de distancia entre 


los ejes y provisto de neumáticos de 
5,5 x 17 pulgadas. Su precio de lista 
es de $680. Su carrocería provee un 
espacio de carga de 75" (1,90 m.) de 
longitud, 52" (1,30 m.) de anchura y 
51" (1,29 m.) de altura. El nuevo 
modelo parece un automóvil corriente 
del tipo de vagón de estación, con pa¬ 
neles de contornos curvos en los lados 
y atrás. . . . 

Los fabricantes de automóviles y 
productos anexos invirtieron más di¬ 
nero en anuncios nacionales en diarios 
el año pasado que todo otro grupo de 
anunciantes. Esta inversión fué 34% 
mayor que la de 1933. A continuación 
de los fabricantes de automóviles vie¬ 
nen los fabricantes de tabaco y en 
tercer lugar, los abastecedores de co¬ 
mestibles. . . . 


Demanda 

La demanda del nuevo Packard 120 
de precio moderado, ha estado al nivel 
que se le anticipó al principio, según 
declara Alvan Macauley, presidente 
de la Packard, en reciente informe 
presentado a los accionistas de su em¬ 
presa. La producción del nuevo 120 
llegó a cerca de 1000 a la semana en 
abril, con creciente demanda nacional 
y del extranjero. ... La Reo anun¬ 
cia una ganancia neta de $10.612 para 
el primer trimestre de 1935, en com- 
pararación con la pérdida de $272.- 
881 en el mismo período del año pa¬ 
sado. . . A fines de abril se fabricó el 
Ford V-8 número 500.000. Esta enor- 

(Continúa en la página 42) 



El comienzo de la linea de montaje del Pontiac. Remache de los primeros 
sostenes del bastidor del chasis, mediante máquinas remachadoras de presión 
continua. El ruido ensordecedor que acompaña a la remachadora de tipo de 
martillo, no existe aquí 
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Carrocerías 



La estructura curva de los 
nuevos modelos, con capó de 
motor de longitud reducida, 
forma interesante contraste 
con la forma angelar de los 
modelos antigos. ^ El centro 
de gravedad está indicado 
por “A” en ambos modelos 



Tan grande ha sido la evolución ep. 
aspecto de carrocería de automóvil, 
que no es difícil comprender por qué, a 
menudo, se pierde de vista el no menos 
rápido e importante desarrollo de su 
construcción mecánica. No sólo existe 
íntima relación entre la construcción y 
el aspecto de la carrocería, sino que en 
muchos casos depende de las innovacio¬ 
nes mecánicas la belleza de los presen¬ 
tes automóviles americanos. 

Si grandes han sido las innovaciones 
en la construcción del chasis y del mo¬ 
tor, no menos importantes y trascen¬ 
dentales han también sido los refina¬ 
mientos en la construcción de la carro¬ 
cería, que hemos presenciado particu¬ 
larmente en estos últimos años. 

Los progresos en proyecto de carro¬ 
cería, tanto desde el punto de vista de 
la construcción como desde el del aspec¬ 
to estético, constituyen, sin duda algu¬ 
na, una de las contribuciones más ad¬ 
mirables al perfeccionamiento de los 
automóviles modernos, vehículos que 
han venido a establecer un cambio ra¬ 
dical sobre los de los años pasados. 

Varios son los factores que han con¬ 
currido en este ráptido progreso en 
construcción y aspecto de carrocería. 
La seguridad, la comodidad, el aspecto, 
la duración y el servicio, en general, han 
tenido influencia muy particular sobre 
el refinamiento de la carrocería moderna. 

Talvez el ejemplo más resaltante que 
podemos citar del progreso en la rigi¬ 
dez estructural de la carrocería, in¬ 
fluenciado por la seguridad y duración, 
se halla en el hecho de que el chasis 
moderno está empernado en la carro¬ 
cería, en lugar de estar la carrocería 
empernada en el chasis, como lo ha si¬ 


do hasta poco. Esto se presenta eviden¬ 
te cuando se cuenta el número de per¬ 
nos de la carrocería de los modelos de 
1935 y aún de los de 1934. Pocos años 
atrás, semejante rígida y firme unión 
entre el bastidor del chasis y la carro¬ 
cería habría sido causa de la destruc¬ 
ción de esta última. Las carrocerías de 
antes no eran firmes. La carrocería co¬ 
rriente ha sido hasta hace poco un sen¬ 
cillo compartimiento dispuesto encima 
del chasis. 

Hoy sucede todo lo contrario. Los pa¬ 
sajeros se sientan en la carrocería a la 
cual van unidos el motor y otras piezas 
del chasis, que sirven para soportarla 
y darle impulsión. Un ejemplo de ca¬ 
rrocería de estilo muy adelantado es 
el empleado en los modelos Airflow 
del Chrysler y del DeSoto. En estos au¬ 
tomóviles, la carrocería es, en efecto, 
el bastidor del vehículo, empleándose 
un bastidor separado principalmente 
para facilitar toda la instalación. 

La manera en que toda esta rigidez, 
firmeza y duración se ha introducido al 
automóvil es capítulo muy interesante 
y extenso, que no trateremos de comen¬ 
tar en este artículo, en todos sus nume¬ 
rosos detalles. Lo único que podemos 
hacer, por el momento, es referirnos, en 
términos generales, a los refinamientos 
más sobresalientes. En primer lugar, 
tenemos la tendencia hacia la construc¬ 
ción enteramente de acero, unida por 
soldadura eléctrica. Hasta no hace mu¬ 
cho, eran de madera hasta los soportes 
o montantes del parabrisa y en casos 
excepcionales, revestidos con chapa me¬ 
tálica. Actualmente, salvo algunas ca¬ 
rrocerías de construcción a la orden, 
todas son enteramente de acero, con ra¬ 


ra excepción. La sección delantera es 
invariablemente de acero, soldada en 
una sola pieza. 

Esta sección delantera comprende el 
tablero, el cubretablero, los paneles la¬ 
terales, el panel de instrumentos, mon¬ 
tantes o sostenes del parabrisa y parte 
superior sobre el parabrisa. Este grupo 
está completado con varios miembros 
acanalados y refuerzos de acero para 
aumentar más aún la resistencia del 
conjunto. 

En algunos casos, como en los mode¬ 
los con techo a estilo de torre de cañón 
de acorazado, de la General Motors y 
el modelo Terraplane de la Hudson, los 
rieles laterales del techo están, por su 
parte, soldados a la sección delantera, 
mientras los paneles laterales y trase¬ 
ros forman también parte unida por 
soldadura al conjunto final. 

En otras palabras, se puede decir 
que las carrocerías modernas son casi 
de una sola pieza. Esto es, sin duda 
más importante, que la construcción 
generalmente designada con el nombre 
de “toda de acero”. Por supuesto, esto 
no sucederá nunca, mientras se emplee 
vidrio en el parabrisa y las ventanas. 
Lo que se quiere decir con esta designa¬ 
ción es sencillamente emplear el acero 
en lugar de la madera. 

La verdadera importancia del empl efl 
del acero, en lugar de la madera, P 8lS 
los fines de construcción, está en 
el metal puede soldarse al resto de s 
carrocería. Donde las piezas no tiein- 
que soportar tensiones de construcci ^ 
tales como las armazones de los as,er 
tos, el empleo de la madera tiene 
tajas definidas en peso, reducción e 
ruido, etc. 
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• Por ATHEL F. DENHAM 


Estructu ral mente Mejores 

Mayor Comodidad, Seguridad y Duración Mucho Más 
Importante que el Aspecto Más Agradable 


La carrocería de hoy va, sin embar¬ 
go, más allá de ser construcción de una 
sola pieza. En los modelos Hupmobile 
y Airflow de Chrysler, por ejemplo, la 
estructura de la carrocería se extiende, 
mediante refuerzos diagonales emper- 
I nados o soldados, hasta el radiador y 
| hasta las puntas traseras del chasis. 

Las curvas que distinguen al auto- 
I móvil moderno de los ángulos agudos 
de los modelos de años pasados tienen 




tálica” de la carrocería de un automó¬ 
vil moderno. Y si no fuera por esta re¬ 
sistencia o firmeza inherente, los inge¬ 
nieros no se habrían atrevido a em¬ 
plearla en los poderosos y rápidos 
automóviles de hoy día. Entrelos progre¬ 
sos más reciente se halla el techo ente¬ 
ramente de acero. Además de sus ven¬ 
tajas estructurales, este nuevo tipo de 
techo contribuye a embellecer el vehí¬ 
culo, impartiéndole un aspecto más ní¬ 
tido y despejado, debido a su cons¬ 
trucción de una sola pieza. Para 
el verano y para países tropicales, 
expuestos a mucha lluvia, este 
techo resulta 
muy bueno, a 
causa de que 
el acero no 
está expuesto 
_ _ _ a deteriorarse 

TÜP 
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mayor valor práctico que 
sencillamente mayor belleza. 

Cada vez que se pasa de un 
ángulo a una curva, se aumenta la 
[firmeza de la estructura en ese punto. 
n ejemplo clásico es la cáscara de un 
U<?V0, ¿Ha tratado Ud. alguna vez de 
romperla apretándola con la mano? El 
ec o de que es completamente curva 

a * esta frágil cáscara una resisten¬ 
cia increíble. 

Algo similar sucede con la “cáscarame- 

bio, 1935 




Treinta y dos años de evolución 


por la acción del tiempo, como sucede 
con las telas. Por otra parte, cuando 
las temperaturas cambian rápidamente, 
la dilatación del techo metálico puede 
tener un efecto malsano sobre el acaba¬ 
do de laca. Directamente expuesta a la 
luz solar, lluvia y nieve, la pintura so¬ 
bre el techo podrá exiguir una renova¬ 
ción más frecuente, para conservar su 
buen aspecto y protección, que cual¬ 
quiera otra parte de la carrocería. 

Otra advertencia acerca de los techos 
de acero es la siguiente: nunca debe 
instalarse en semejante techo una an¬ 
tena para radio. La antena deja aquí 
de funcionar. Se debe a esta razón que 
la antena, en los automóviles con te¬ 
chos metálicos, se coloque debajo de los 
estribos, empleando un alambre prote¬ 
gido para resguardarlo contra el barro 
y el agua. 

Otro importante progreso en todos 
los automóviles más recientes es la co¬ 
locación de los asientos en puntos más 
adelantes que en los modelos anterio¬ 
res. La Chrysler fué la primera en in¬ 
troducir esta interesante innovación en 
sus modelos del año pasado. En las 
ilustraciones de este artículo mostra¬ 
mos comparaciones entre los modelos 
modernos y los antiguos. En estos últi¬ 
mos se ve un gran espacio sin soporte 
al frente de la carrocería, lo que for¬ 
ma contraste con la poca distancia que 
se presenta en este punto en los mode¬ 
los modernos. 

Hemos mencionado el efecto de las 
superficies curvas sobre la resistencia 
de la carrocería. Estas superficies tie¬ 
nen también otro efecto importante: la 
disminución del ruido. Las superficies 
planas de un automóvil tienen la ten¬ 
dencia a vibrar como un tambor. Dán¬ 
doles forma curva, esta tendencia se 
reduce notablemente, de lo que resulta 
un automóvil de marcha más suave y 
silenciosa en las altas velocidades. Es 
precisamente en las altas velocidades 
donde se desarrolla la mayor vibración 
audible. La vibración menos rápida, de 
las velocidades inferiores, se suprime 

(Continúa en la página 23) 
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Vista delantera 
del Brockway de 
servicio pesado 


ajo—Nueva belleza, mayor capacidad y mejor distribución de la carga, son 
rasgos sobresalientes de los nuevos camiones Federal, los cuales se ofrecen en 

.... A «4 a. alíñalo 


Abajo_Los guardabarros anchos y el compartimiento de conductor de tipo 

de sedan, imparten una forma perfilada a este nuevo camión Indiana, cuyo 
precio de lista es de $695. Se ofrece en cuatro distintas distancias entre los 

ejes 


La Brockway anuncia once modelos en capacidades de 10.500 a 21.000 libras. 
El motor se ha movido más hacia el frente, para asegurar una distribución 
más uniforme de la carga 

























































































Los camiones Studebaker de 1935 llevan frenos hidráulicos duo-servo, 
ejes grandes y muelles más pesados. La nueva serie comprende un 
modelo que se vende a un precio de lista de $565 


Los miembros laterales de 8V£" de 
anchura del Federal están soporta¬ 
dos y reforzados por sólidos miem¬ 
bros transversales. Los pernos de 
los muelles están montados en bujes 
de caucho, que no requieren lubri¬ 
cación 


Forma refinada y un eje trasero 
completamente flotante caracterizan 
este nuevo camión Reo de 1 Y* tone¬ 
lada, cuyo precio de lista es de 
$535. Mejor distribución de la carga 
y mayor espacio de carga son carac¬ 
terísticas interesantes de este modelo 


Nuevos Camiones del Mes 





































Ruedas 


Eje Delantero • 

Dirección 


Neumáticos y Ruedas—Verificación de los Husillos de las Ruedas 
Inclinación del Eje—Comba o Inclinación de la Rueda Con¬ 
vergencia-Verificación de las Ruedas y Dirección—Ensayo del 
Equilibrio o Compensación de las Ruedas 



Este es el noveno artículo de la serie sobre trabajo 
de reparación y conservación de automóviles escrita 
por el Sr. Ikert para publicación exclusiva en esta 
revista. El próximo artículo aparecerá en nuestra 
edición de julio. 

Por B. M. Ikert 


Fig. 1- 


-Diagrama ilustrativo de la incli¬ 
nación del eje delantero 


Inclinación del eje delantero 

La inclinación del eje delantero está 
gráficamente representada en la figura 
1. La inclinación mayor que la necesa¬ 
ria produce dirección difícil y trepida¬ 
ción. La inclinación insuficiente causa 
inseguridad en la dirección. La inclina¬ 
ción defectuosa y la desviación del eje 
provocan rápido desgaste desigual a los 
neumáticos. Una desviación de 2 grados 
en la inclinación del eje delantero de 
tipo corriente llega a alterar la vía en 
media pulgada o más. 

Para medir la inclinación se emplea 
generalmente una regla, la cual, en un 
extremo, se coloca sobre el perno del 
muelle delantero y en el otro, sobre el 
pivote. Estas distancias se miden por 
ambos lados y de no coincidir, quiere 
entonces decir que el eje está doblado 
hacia al frente o hacia atrás en un ex¬ 
tremo. 

El ángulo de inclinación sirve para 
dos cosas. En primer lugar, contrarres¬ 
ta la subida y la bajada de los extremos 
del eje cuando las ruedas se ladean al 
doblar una curva. De este modo, el hu¬ 
sillo, en lugar de moverse horizontal- 


16 


mente, se mueve hacia arriba al ser 
empujado hacia adelante, y hacia aba¬ 
jo, al ser empujado hacia atrás. Al do¬ 
blar una curva, se reduce la inclinación 
de la rueda de afuera, es decir, se pone 
más vertical por el movimiento hacia 
arriba del husillo. Por su parte, la rue¬ 
da de adentro afecta mayor inclinación 
por el movimiento hacia abajo del hu¬ 
sillo. 

La inclinación, por lo tanto, ayuda 
a inclinar las ruedas en la dirección de 
la vuelta y por esta razón, aminora el 
empuje de los cojinetes, husillos y pivo¬ 
tes. 

Como el husillo no puede acercarse 
más al piso que el radio de la rueda, el 
extremo interior del eje se levanta 
mientras el extremo exterior se baja, 
lo que tiende a inclinar el vehículo en 
sentido opuesto al pasar por una cur¬ 
va. Un efecto de la convergencia que 
explicaremos después, es inclinar el au¬ 
tomóvil, al pasar por una curva, en la 
dirección del viaje. Por esta razón, estas 
dos influencias se compensan mutua¬ 
mente hasta cierto punto. La inclina¬ 
ción ayuda a evitar el efecto de trepi¬ 
dación de la convergencia. 


El segundo y más importante objeto 
de la inclinación es el efecto de conti¬ 
nuación sobre las ruedas delanteras. El 
pivote está dispuesto a cierto ángulo, 
quedando más avanzado en su extremo 
inferior que en su extremo superior. 
Prolongando la línea central del pivote, 
se verá que llega al piso adelante del 



Fig. 2—La corrección de la inclinación 
del eje se efectúa a veces con la ayuda 
de laminitas en forma de cuña 


punto del neumático que está en con¬ 
tacto con éste. Durante la dirección, d 
efecto de continuación es lo mismo q ue 
si el pivote estuviera en sentido verti¬ 
cal y colocado adelante. 

Otro importante efecto de esta ia* 
ción de continuación es que tiende a ni¬ 
velar el automóvil después de hacer 1* 
vuelta. Más importante aún es el hecho 
de que evita toda tendencia a desvia¬ 
ción o trepidación en el camino. 

La inclinación se imparte al eje & 
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lantero al unirlo a los muelles. Se hace 
ajustando la inclinación del muelle, la 
posición de las grapas del eje en las 
curvaturas, la longitud de los tensores 
y en algunos casos, mediante un decli¬ 
ve del soporte de muelle en el eje. 

La inclinación, en algunos casos, 
puede rehabilitarse mediante laminitas. 
Estas laminitas (Fig. 2) se hacen de 
anchuras variables, para ajustar a la 
anchura de los varios muelles y en espe¬ 
sores de 1, 2, 3 y 4 grados. Para usar¬ 
las, sencillamente se aflojan los pernos 
ahorquillados y se insertan laminitas 
de igual espesor, en ambos lados del 
eje, entre el eje y el muelle. Las leves 
desviaciones del eje, que no pasen de 1 
o 2 grados, pueden corregirse emplean¬ 
do laminitas de diferentes espesores, en 
ambos lados, hasta que cada extremo 
del eje quede conforme a las caracte¬ 
rísticas de inclinación del fabricante. 

Se comprenderá fácilmente que los 
muelles delanteros tienen mucha in¬ 
fluencia en gobernar la cantidad de in¬ 
clinación del eje. Cualquier cambio de 
curvatura en los muelles altera inme¬ 
diatamente el grado de inclinación. Mu¬ 
chos automóviles tienen muelles delan¬ 
teros sumamente flexibles. Cuando esta 
flexibilidad es demasiado grande, se 
produce un cambio en la inclinación y 
se observa en seguida su efecto cuando 



el vehículo pasa por caminos escabro¬ 
sos. 

Guando el muelle se comprime, se re- 
uce momentáneamente la inclinación 
el eje. También, en muchos modelos 
antiguos, se observa un sensible aplas¬ 
tamiento de los muelles delanteros. Es- 
0 disminuye la inclinación y se afecta 
, a acción de continuación de las ruedas 
■elanteras. Por esta razón, muchos au- 
moviles antiguos tienen la tendencia 
a resviarse, tendencia que no existía 
en e os cuando eran nuevos. Las car- 
pesa das afectan también a los ve- 
do^ U os con muelles delanteros aplasta- 
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Comba y convergencia 

La comba (figura 3) es la inclina¬ 
ción hacia afuera de la parte de arriba 
de las ruedas delanteras, de modo que 
la distancia entre ambas ruedas es ma¬ 
yor arriba que abajo. La comba se ob¬ 
tiene inclinando el husillo de la rueda 
hacia abajo. 

La comba hace que el contacto de la 
rueda quede más cerca del punto donde 
recae el peso de la carga. Se reduce 
mucho la tendencia a doblar hacia 
arriba el husillo y el desgaste y la ten¬ 
sión quedan distribuidos igualmente en 
el husillo y el cojinete de la rueda de¬ 
lantera. Al mismo tiempo, el empuje de 
la rueda, es decir, la tendencia hacia 
inclinarse hacia adentro, en su parte de 
arriba, se evita parcialmente por la 
comba. 

El husillo de la rueda delantera se 
sujeta al eje por el pivote, el cual sir¬ 
ve, en cierto sentido, como un poste 
central o bisagra. La fuerza ascendente 
contra el husillo se comunica natural¬ 
mente al pivote, causando una tensión 
arriba y abajo de esta pieza. Hay tam¬ 
bién una presión hacia afuera desde la 
parte superior del husillo y otra hacia 
adentro desde su parte inferior. Por 
supuesto, esta tendencia a establecer 
resistencia, perturba la dirección; pero 
como el ángulo de la comba o inclina¬ 
ción lateral de la rueda reduce la ten¬ 
sión ascendente en los extremos de los 
husillos, quita, al mismo tiempo, la 
apretadura en el pivote. 

Otro efecto de la comba es hacer que 
las ruedas queden casi perpendiculares 
al lomo del camino. Esto se ha dado, a 
veces, como la razón para la comba, pe¬ 
ro el hecho de que la comba nunca se 
considera en conexión con las ruedas 
traseras es evidencia de que la perpen¬ 
dicularidad sobre el camino es sencilla¬ 
mente un detalle y no la causa funda¬ 
mental del ángulo de inclinación. 

La dirección es afectada por la com¬ 
ba. Mientras la rueda se mantiene en 
posición vertical, su tendencia es hacia 
rodar en línea recta hacia adelante. El 
movimiento progresivo se da a la rue¬ 
das delanteras por el eje. Hay, por lo 
tanto, una tendencia permanente hacia 
empujar el husillo hacia atrás, lo cual 
se multiplica varias veces con los neu¬ 
máticos balones. 

Esta fuerza tiene la tendencia a ha¬ 
cer que las ruedas delanteras corran 
hacia afuera de la línea recta. Es de¬ 
cir, la rueda de la izquierda tiende a 
ladearse hacia la izquierda, y la rueda 
de la derecha, a ladearse hacia la dere¬ 
cha. La influencia de la comba, agrega¬ 
da a ésto, aumenta varias veces esta 
tendencia. Con la comba en ambas rue¬ 
das, las tendencias de las dos ruedas 
actúan la una contra la otra, con el re¬ 
sultado de que ambos neumáticos son 
arrastrados y raspados en un lado. El 
neumático de la izquierda es empujado 


hacia la derecha, por la rueda de la de¬ 
recha y el neumático de la derecha es 
empujado hacia la izquierda por el neu¬ 
mático de la rueda de la izquierda. 

El ángulo de la comba es, por lo 
tanto, un factor de suma importancia, 
pues al estar mal calculado, produce 



Fiff. 4—Convergencia de las ruedas delanteras. 
Quedan más cercas al frente que atrás. 


rápido desgaste a los neumáticos y per¬ 
turba notablemente la dirección del ve¬ 
hículo. 

Convergencia 

La convergencia (figura 4) significa 
que las ruedas delanteras están más 
cercas al frente que atrás. Esto se 
austa alargando o acortando el tensor 
de cada rueda. La convergencia sirve 
para contrarrestar gran parte de las 
irregularidades provenientes de la in¬ 
correcta inclinación del eje. Evita, por 
ejemplo, la tendencia de la rueda hacia 
apartarse, promovida por el arrastre 
del neumático sobre el camino. Por otra 
parte, el ángulo de convergencia tiende 
a retraer la rueda en su parte inferior, 
conservando su ángulo de inclinación y 
reduciendo la tensión del empuje ascen¬ 
dente, proveniente de la carga sobre los 
husillos. 

Más importante aún es el efefcto de 
la convergencia sobre los neumáticos. 
La inclinación del eje y la comba dp las 
ruedas arrojan la carga un tanto afue¬ 
ra del centro de la rodadura del neu¬ 
mático. La convergencia retrae esta 
carga, de modo que ella queda al centro 
de la rodadura, que es el punto donde 
debe recaer. 

La inflación de los neumáticos es im¬ 
portante. Una disminución en presión 
neumática aumenta el arrastre del neu¬ 
mático y tiende a ladear las ruedas ha¬ 
cia afuera. Por ensayos se ha visto que 
la convergencia se disminuye como 
1/16" (1,6 mm.) por cada 6 o 7 libras 
de menos presión. 

La convergencia, comba, inclinación 
de eje y presión neumática, en grados 
correctos, lo mismo que el contrapeso 


17 










































de las ruedas, alineación del bastidor y 
alineación de las ruedas, son ahora co¬ 
sas muy importantes en conexión con 
los nuevos automóviles con “rodillas” 
es decir, con ruedas delanteras de sus¬ 
pensión independiente. 

Bueno es recordar que el bastidor del 
automóvil, en lugar del eje delantero 
de tipo de viga en doble T corriente, 
forma el miembro rígido que regula la 
alineación de las piezas, en el caso de 
las ruedas delanteras con suspensión 
independiente. 

Los fabricantes han provisto medios 
para ajustar las ruedas delanteras de 
suspensión independiente. Recomiendan 
inspección periódica para conservarlas 
en correcta alineación. 

En términos generales, hay tres ti- 



Fig. 5—Construcción del mecanismo de 
“rodilla’' empleado en el Chevrolet y el 
Pontiac. A—Caja. B—Tensor. C—Brazo 
de soporte de rueda 

pos de suspensión delantera indepen¬ 
diente, que son: 

1. Tipo de brazo acodillado. (Empleado en el 
Chevrolet y el Pontiac.) 

2. Tipo de paralelogramo. (Empleado en el 
Buick, Cadillac, Chrysler de 6 cilindros, Dodge, 
LaSalle, Oldsmobile y Nash.) 

3. Tipo de eje articulado. (Empleado en el 
Hudson y Nash.) 

En conexión con la suspensión independiente 
de las ruedas delanteras, la Studebaker emplea 
un muelle de hojas o láminas transversal, para 
soportar la carga. 

El esfuerzo de rotación del enfrena¬ 
miento recae sobre brazos en la parte 
superior de la suspensión. 

El Packard de ocho cilindros se dife¬ 
rencia de otros tipos con resorte espiral 
y palanca transversal en que los brazos 
transversales inferiores son sencillos, 
en lugar de dobles, estando también re¬ 
forzados por tensores que llegan hasta 
los miembros del bastidor. 

Los principios fundamentales de la 
alineación se aplican también a las rue¬ 
das delanteras con suspensión indepen¬ 
diente. La alineación debe siempre con¬ 
servarse de acuerdo con las recomenda¬ 
ciones del fabricante del automóvil. Pa¬ 
ra hacer bien el trabajo, el taller ha de 
tener un equipo adecuado, pues las he¬ 
rramientas antiguas no sirven para 
ejecutarlo con la precisión del caso. 

Tipo de brazo acodillado 
En el caso del Chevrolet y del Pon¬ 
tiac, con ruedas delanteras de suspen¬ 
sión independiente, los pivotes quedan 
verticales cuando el automóvil está en 


piso plano. Por esta razón, la inclina¬ 
ción del eje es de grado 0. 

Para verificar la inclinación del eje, 
el automóvil se levanta con gato a una 
posición bien a nivel. Al variar la in¬ 
clinación más de M de grado, la fábri¬ 
ca recomienda que el miembro trans¬ 
versal delantero y la horquilla del pi¬ 
vote se repongan. Es, sin embargo, po¬ 
sible, doblar un tanto el miembro trans¬ 
versal. 

Para obtener una buena dirección, el 
centro de la rueda del Chevrolet debe 
quedar í" (6,4 mm.) detrás del centro 
del pivote. En el Pontiac, esta distan¬ 
cia es de 3/16" (4,8 mm.). Doblando el 
miembro transversal, la inclinación del 
eje puede alterarse en estos automóvi¬ 
les, pero esta práctica no se recomienda 
en todo caso. Agrandando los agujeros 
en el soporte, para dar al tensor ma¬ 
yor movimiento, compensa la desalinea¬ 
ción del tensor en el soporte de la sus¬ 
pensión. 

El ajuste de la convergencia se hace 
lo mismo que en un eje de tipo co¬ 
rriente. 

Con el automóvil levantado en sus 
ruedas delanteras, apoyado en los cu¬ 
bos de éstas, remézcase en sentido ver¬ 
tical y averigüese la distancia entre el 
fondo del soporte del pivote y al fondo 
de la placa de la pestaña del freno de 
cada rueda. Esta distancia ha de ser 
de 5% a 5%" (133,4 a 146,1 mm.). Si 
es mayor o menor, ajústense el tapón 
interior arriba de la caja del muelle. 
Este tapón no debe girarse más de dos 
vueltas completas en un sentido u otro 
de su posición a nivel. 

El sostén del tensor debe estar por lo 
menos % de vuelta suelto de su posi¬ 
ción completamente apretada y no más 
de 1 % vuelta. El sostén no debe empu¬ 
jarse hacia la punta, para permitir la 
entrada de los tornillos, cuando se ins¬ 
talan las piezas de la suspensión inde¬ 
pendiente. De no coincidir los agujeros, 
deben entonces limarse. 

Tipo de paralelógramo 

Para verificar la alineación y efec¬ 
tuar los ajustes necesarios, en este tipo 
de suspensión, es necesario seguir las 
reglas siguientes, las cuales se aplican 
en particular al Plymouth: 

Ha de mantenerse una correcta ali¬ 
neación de las ruedas delanteras para 
asegurar una fácil dirección continua 
y máximo recorrido de los neumáticos. 
Los cojinetes de las ruedas deben ajus¬ 
tarse muy bien. Los neumáticos deben 
inflarse a la presión recomendada por 
el fabricante, antes de proceder a todo 
ajuste de la suspensión. Las medidas 
deben tomarse mientras el vehículo está 
colocado sobre un piso bien a nivel, con 
las ruedas delanteras descanzando so¬ 
bre tornamesas giratorias mientras se 
verifica el ensayo de inclinación y com¬ 
ba. 


Angulos de dirección 

Angulo de inclinación de eje—de % a 
grados. 

Angulo de comba o inclinación lateral de k} 
ruedas—de ^ a 1 pulgada. 

Pivote—de 8% a 10% grados. 

Angulo de pivote más ángulo de inclinación 
o comba 10 grados más o menos % grado. 

Convergencia de 0 a % de pulgada. Conver. 
gencia excesiva medida con equipo de alinea- 
ción de ruedas, o 1/16 de pulgada, al medirse a 
la altura de la pina de la rueda. 

Angulo de vuelta—33 grados hacia atrás. 

A menos que las ruedas delanteras 
estén descanzando sobre tornamesas gi¬ 
ratorias, la medición resultará altera¬ 
da. 

Ajuste de la convergencia 

El ajuste de la convergencia se hace 
por medio de los dos tensores, como si¬ 
gue: 

1. Colóciuense las ruedas delanteras en la po¬ 
sición exacta de marcha hacia adelante, con el 
volante de dirección en posición central y con 
el brazo de dirección intermediario en posición 
más o menos paralela a la linea central del au¬ 
tomóvil. (Fig. 6.) 

2. Aflójense los pernos de abrazadera en em- 
bos extremos de cada tensor. (Fig. 7.) 

3. Gírense ambos tensores una misma canti¬ 
dad, como se quiera, para ajuBtar la conver¬ 
gencia. Apriétense bien los pernos de abrazadera 
después de completar el ejuste. 

Después del ajuste de la convergen¬ 
cia, debe medirse la longitud de ambos 
tensores, para ver si son iguales. La 
medida debe tomarse del extremo ros¬ 
cado del tensor y “C” debe ser igual a 
“D” en longitud. 

Cuando es desigual la longitud de 
los tensores, la convergencia resultará 



Fig. 6—Al ajustar la convergencia de las 
rueda* de un modelo con suspensión de¬ 
lantera independiente, de tipo de parale¬ 
lógramo. el brazo intermediario de direc¬ 
ción debe quedar paralelo a la linea 
central del automóvil 


incorrecta. Será entonces necesario 
ajustar de nuevo los dos tensores, has¬ 
ta que queden iguales en longitud, con 
la convergencia dentro de los límites 
prescritos. 

Examíneses los brazos de los muño¬ 
nes de dirección para ver si están do¬ 
blados, cuando los tensores no pueden 
quedar de una misma longitud para co* 
regir la convergencia. Los brazos (Fi?> 
8) deben tener igual distancia al me¬ 
dirse desde los rayos de la rueda, con 
una escuadra de acero. 


Inclinación 

1. Levántese el automóvil, de íoaodo 
peso quede sobre el muelle y no sobre 

El gato debe colocarse preferiblemente e ^ 
de la almohadilla de contacto en el n 
gobierno inferior. Un gato corriente <1 ^ 

puede emplearse directamente debajo a 
de gobierno inferior, al lado de la 
del resorte espiral. . . pr0 . 

2. Empleando una llave de cubo espe*- * 1 2 ' 
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Salón de exhibición de la Beach Motors, Ltd., 
representante de la Studebaker, en Ottawn, 
Canadá. 


j DEMUESTRE ! 
i DEMUESTRE! 
i DEMUESTRE! 


DeSDE hace varios meses, esta 
revista ha emprendido una campaña bajo el lema de 
“¡Demuestre! ¡Demuestre! ¡Demuestre!” con el objeto 
de facilitar la venta de los más recientes modelos de 
automóviles. Las ventajas de los recientes modelos, 
como lo hemos dicho en repetidas ocasiones, pueden 
explicarse mejor demostrándolas de una manera prác¬ 
tica, en lugar de perder valioso tiempo en comentar¬ 
las, acentuando los rasgos técnicos, la comodidad, la 
seguridad y otros propiedades del vehículo, en compa¬ 
ración con los modelos antiguos. Nuestra principal 
recomendación ha sido que el vendedor haga que el 
interesado se siente al volante de dirección del nuevo 
automóvil y lo conduzca el mismo, para que así llegue 
a convencerse por si mismo de la enorme diferencia 
entre su automóvil viejo o usado y el de más reciente 
fabricación. 


ba, una vez más, la experiencia de un emprendedor 
comerciante de automóvil, que ha convertido parte de 
su salón de exhibición en una pista de demostración. 
En esta pista se duplican las perores condiciones de 
camino que pueden encontrarse en la práctica. En 
primer lugar, hay un trecho de como treinta pies cu¬ 
bierto de rocas. Después de pasar por este trecho, el 
automóvil sube por una serie de peldaños y llega al tre¬ 
cho final, representado por una porción de troncos de 
árboles dispuestos como traviesas de línea férrea. El 
vehículo pasa por todos estos obtáculos a un velocidad 
de 12 a 15 millas por hora. Esta demostración com¬ 
prueba la excelencia del vehículo dentro del mismo 
establecimiento, sin necesidad de sacarlo a vías publi¬ 
cas. Las ventas se realizan así con el menor esfuerzo 
posible y con una rapidez que en muchos casos resulta 
asombrosa. 


De que este método de 
demostración práctica da siempre 
excelentes resultados lo comprue- 


. . . Una Demostración que VENDE 





















Doce Puntos que le Ayudarán a Vender Más Cubiertas y Cámaras de 
Aire de Neumáticos, lo Mismo que Válvulas y Manómetros Para Neu¬ 
máticos, Rehabilitación de Rodadura, Ensayo de Freno, Alineación de 
Ruedas, Piezas Diversas, Vulcanización y Materiales de Reparación de 

Neumáticos 


Los dueños de automóviles deberían 
estar más al corriente acerca de los va¬ 
rios puntos relativos al uso y cuidado 
de los neumáticos, no sólo en beneficio 
propio, para ahorrar gastos innecesa¬ 
rios, sino también en beneficio de los 
comerciantes y talleres de reparación 
de neumáticos. 

Doce puntos sobre el cuidado o con¬ 
servación de los neumáticos son el tema 
de un importante artículo por K. D. 
Smith, superintendente técnico de la 
gran fábrica B. F. Goodrich Co. El ar¬ 
ticulo del Sr. Smith ha sido escrito es¬ 
pecialmente para los dueños de auto¬ 
móviles. Indirectamente se benefician 
los comerciantes de neumáticos cuando 
los dueños aprenden a cuidar los neu¬ 
máticos. Los dueños, con inteligencia de 
la materia, quedan preparados enton¬ 
ces para obrar con juicio no sólo en la 
elección de neumáticos, sino también en 
su uso y conservación, remiendo o re¬ 
paración de cubiertas y cámaras de ai¬ 
re. El conocimiento de neumáticos les 
habilita para comprender bien la rela¬ 
ción que éstos tienen con el funciona¬ 
miento mecánico del vehículo, la influ¬ 
encia de la dirección, de la alineación 
de las ruedas y de otras circunstancias, 
sobre el servicio, etc. 

A continuación anotamos los doce 
puntos y aunque fueron escritos para 
los dueños de automóviles, se aplican 
también idealmente a los comerciantes 
y a los encargados de reparaciones de 
neumáticos. 

1. Manténgase la presión recomenda¬ 
da en todo momento. La presión reco¬ 
mendada es la presión mínima a que 
debe conservarse inflado el neumático 
y nunca debe permitirse que se rebaje 
o decaiga. Tampoco debe aumentarse 
mucho sobre el valor indicado. Cuando 


la presión recomendada para sus neu¬ 
máticos es, digamos, de 32 libras, es 
bueno inflarlos a 34 libras. Luego, se¬ 
manalmente, mídase la presión y man¬ 
téngase siempre a 34 libras. Cuando el 
neumático está en buen estado, no pue¬ 
de perder más de dos libras de presión 
a la semana. Cuando pierde más de dos 
libras, en este período de tiempo, es 
bueno examinarlo. Talvez tenga algún 
defecto en la válvula. Por supuesto, 
una cámara de aire vieja pierde aire 
más rápidamente que una nueva, y por 
esta razón hay más economía en com¬ 
prar una nueva que en continuar usan¬ 
do la antigua, la cual, debido a su esca¬ 
pe de aire, causa también serio daño a 
la cubierta del neumático. La inflación 
excesiva produce mucho desgaste a la 
sección central de la superficie de roda¬ 
dura y la inflación insuficiente tiene el 
efecto de combar demasiado la pared 
lateral de la cubierta, llegando final¬ 
mente a destruirla. 

2. Cada vez que se instale un neumá¬ 
tico nuevo, o uno que no ha estado en 
servicio activo durante algún tiempo, 
no se salga de viaje con la seguridad 
de que retendrá su inflación a la pre¬ 
sión del caso. Por razones diversas, 
que no tenemos aquí espacio suficiente 
para explicar, tan pronto como el neu¬ 
mático se instala en la llanta de la 
rueda, y empieza a correr, pierde va¬ 
rias libras de presión. Lo mejor es vol¬ 
verlo a inflar a la presión recomenda¬ 
da, después de los primeros cinco u 
ocho kilómetros de viaje. El neumático 
completamente nuevo está, por su par¬ 
te, expuesto a perder aire más rápida¬ 
mente durante las primeras semanas 
que después de haber sido bien acondi¬ 
cionado al servicio. 

3. No se corra el neumático constan¬ 



temente en la misma rueda. Cambíense 
los neumáticos de una rueda a la otra. 
De este manera se compensa o iguala 
el desgaste. Inclúyase el neumático de 
recambio en este plan. El neumático de 
recambio no debe dejarse sin usar por 
más de seis meses, pues más allá de 
este tiempo, empieza a deteriorarse rá¬ 
pidamente. El método más económico 
de usar un neumático es corriéndolo en 
las cuatro ruedas del automóvil. En los 
automóviles de ensayo, los ingenieros 
siguen el método de cambiar la P 031 * 
ción de los neumáticos a la vuelta de 
cada 5.000 millas (8.000 km.). El cam¬ 
bio de efectúa en sentido circular de 
derecha a izquierda. De este modo,« 
delantero de la derecha pasa a ser 


trasero de la derecha, el trasero 


de li 


derecha de antes pasa a ser el de re¬ 
cambio, y el de recambio de antes, 
a ser el trasero de la izquierda, y aíl 
hasta hacer el círculo completo. Cuan 
do hoy dos neumáticos de recambio» 
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¡ATENCION! 



La venta y la reparación de neumáticos debería ser parte importante del negocio de automóviles 


pónganse ambos a circular de la mane¬ 
ra indicada. Y aunque la siguiente re¬ 
comendación es generalmente causa de 
adicional trabajo, y recibe, por esta ra¬ 
zón, poca atención o ninguna atención 
por parte de los dueños, es, a pesar de 
todo, bueno hacerla. Cuando las llantas 
o las ruedas de recambio se presentan 
(le modo que uno de sus lados debe 
siempre quedar hacia afuera del vehí¬ 
culo, se recomienda cambiar los neu¬ 
máticos en sus llantas, para que el lado 
que antes quedaba hacia afuera, quede 
ahora hacia adentro. El neumático que 
(corre siempre en una misma posición 
en la llanta se desgasta hacia un lado. 
Es decir, los neumáticos delanteros 
Presentan un desgaste diferente de los 
itiaseros. Los neumáticos de la derecha, 
donde la circulación es a mano derecha, 
sufren más desgaste que los de la iz¬ 
quierda, a causa de que quedan expues- 
os a rozarse contra los cantos de las 
predas. 

4. No se acepte la creencia de que es 
ueno colocar los neumáticos más usa¬ 
os en las ruedas traseras, a cause 
o que una reventazón en los neumá- 
lcos Caseros es menos peligrosa en 
Que en los delanteros. Ensayos a pro¬ 
posito han demostrado que la reventá¬ 
is e ^ os neumáticos traseros es tan 
e ^rosa como la de los delanteros. 
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Cuando el camino es resbaloso y se re¬ 
vienta uno de los neumáticos traseros, 
se presenta el serio peligro de inevita¬ 
ble desviación si el otro neumático tra¬ 
sero está desgastado hasta el punto 
de tener lisa su superficie de rodadura. 
Bueno es recordar que el patinaje es 
siempre más acentuado en las ruedas 
traseras que en las delanteras. 

5. A menos que se conduzca una 
bomba de incendio, algún automóvil de 
policía o alguna ambulancia, no se pa¬ 
sen las esquinas o curvas a grandes 
velocidades. No hay cosa que desgaste 
más los neumáticos que ésto. Cuando 
se gira el volante de dirección, yendo 
a gran velocidad, las ruedas giran y el 
automóvil trate de obedecer la ley na¬ 
tural de la inercia, es decir, trata de 
seguir en la línea recta que llevaba 
hasta el momento del cambio de direc¬ 
ción. Las ruedas desvían esta tenden¬ 
cia. El esfuerzo impone una tensión 
enorme sobre las paredes laterales de 
los neumáticos. El mismo neumático 
completo se corre talvez una o dos pul¬ 
gadas hacia un lado, sobre el pavimen¬ 
to. Si Ud. quiere darse cuenta de lo 
que esta tensión produce en un neumá¬ 
tico, tome un neumático nuevo y fró¬ 
telo en un espacio de unas seis pulga¬ 
das, moviéndolo hacia adelante y atrás, 
sobre un pavimiento de hormigón, como 


unas 500 veces, poniendo todo su peso 
sobre él. Luego examine el neumático. 
Y tenga presente lo siguiente: todo su 
peso y todo el frotamiento han produ¬ 
cido menos efecto sobre la rodadura 
del neumático que el peso del automó¬ 
vil yendo a 50 millas por hora en una 
fracción de segundo. 

6. Salvo para evitar un accidente, 
nunca deben aplicarse los frenos repen¬ 
tinamente. La súbita aplicación no sólo 
es dañina para los neumáticos, sino 
también para los forros y tambores de 
los frenos y otras piezas del automóvil. 
La inercia hace que el automóvil tenga 
la tendencia a continuar movimiento 
hacia adelante hasta ser detenido por 
los neumáticos, mediante el enfrena¬ 
miento de las ruedas. Cuando se va a 
una buena velocidad y se aplican los 
frenos repentina y fuertemente, el au¬ 
tomóvil sufre cierto resbale hacia ade¬ 
lante al ser parado de repente. Este 
resbale no solo desgasta una buena can¬ 
tidad de caucho de la superficie de ro¬ 
dadura, sino también, debido a la súbi¬ 
ta conmoción del enfrenamiento, se pro¬ 
duce un choque intenso contra el lado 
inferior de los neumáticos, que daña al 
caucho y al núcleo de la cubierta, debi¬ 
litando la unión entre ambas cosas. 
Conviene, por lo tanto, aplicar los fre T 

(Continúa en la página 56) 
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A un precio de lista de $675, 
el nuevo modelo queda com¬ 
prendido entre el Advanced 
deseiscilindrosyel LaFayette 


Nash anuncia un nuevo 
modelo de seis cilindros 
con techo de 
acero 


Arriba—El modelo de turismo, y abajo, el modelo victoria de la serie Nash 400 


Una idea de lo que serán los nuevos 
modelos de 1936 se halla en la reciente 
presentación al público de los Estados 
Unidos del nuevo Nash de la serie 
“400”. 

Ofrecido a un precio de lista de $675 
y más, el nuevo modelo se ofrece en seis 
estilos de carrocería de construcción 
enteramente de acero, incluyendo el te¬ 
cho y sección inferior. El nuevo pro¬ 
ducto de la Nash está provisto de un 
motor de seis cilindros, con cigüeñal en 
siete cojinetes. El diámetro interior de 
cilindro es de 3%" y la carrera de ém¬ 
bolo 4%" (85,7 x 111,1 mm.). Desarro¬ 
lla una potencia máxima de 90 caballos 
de fuerza a 4.400 r.p.m. La compresión 
efetá en relación de 5,58 a 1. Los órga¬ 
nos del chasis, tales como los ejes, cam¬ 
bio de marcha, embrague ventilado 
Borg & Beck y otros, son iguales a los 
que se emplean en la serie Advanced 
de seis cilindros. El bastidor, sin em¬ 
bargo, es diferente. Los frenos hidráu¬ 
licos y el arranque por pedal de embra¬ 
gue se continúan como en los modelos 
anteriores. 

El chasis tiene 117" (2,97 m.) de dis¬ 
tancia entre los ejes, con vía de 58" 
(1,47 m.) al frente y de 60%/' (1,53 m.) 
atrás. El sedán de cuatro puertas pe¬ 
sa 3.100 libs. (1.395 kilos). 

Los émbolos son de aleación de alu¬ 
minio con refuerzo de invar, cuerpo 
hendido o seccionado y cuatro anillos o 
aros. En el sistema eléctrico se inclu¬ 
yen un generador Auto-Lite enfriado 
por aire, accionado por correa. La bom¬ 
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ba de agua queda instalada en el ex¬ 
tremo del árbol. El acumulador U.S.L. 
de 120 amperios por hora tiene amplia 
capacidad para los requisitos de todo 
el sistema, incluyendo el radiorrecep¬ 
tor. 

Se emplea un sistema de enfriamiento 
bajo presión de como 7 libras por pul¬ 
gada cuadrada. La presión se gobierna 
por una válvula de dos vías que forma 
parte integrante de la tapa del gollete 
del radiador. 

Un rasgo especial de la sección su¬ 
perior delantera es el montaje indepen¬ 
diente de los guardabarros delanteros 
y radiador. Este grupo queda así libre 
de los efectos de la vibración transmi¬ 
tida por el bastidor. En esta construc¬ 
ción, un sistema de refuerzo triangu¬ 
lar, con centro en el tablero, sirve para 
dar firme sujeción a los guardabarros 
delanteros. Los guardabarros están 
unidos a las puntas de los estribos en 
su extremo trasero y a los extremos de¬ 
lanteros de los miembros laterales del 


Precios del Nash “400” 

Cupé comercial de 2 pasajeros. $675 

Cupé con asiento auxiliar trasero.. 725 

Victoria de 2 puertas. 715 

Victoria con baúl. 745 

Sedán de 4 puertas. 765 

Sedán con baúl...». 790 


(Precios de liBta con entrega en la 
fábrica) 


bastidor. El radiador va montado entre 
dos guardabarros delanteros, en soste¬ 
nes unidos a las guardabarros. Una ba¬ 
rra horizontal, que pasa por detrás del 
radiador, sirve de conexión a los bor¬ 
des interiores de los guardabarros, for¬ 
mando así un refuerzo triangular muy 
firme. 

El nuevo modelo se caracteriza por 
excelentes propiedades de marcha, cosa 
comprobada por el autor de este arti¬ 
culo, quien lo condujo por una carrete¬ 
ra muy escabrosa. La suavidad de mar¬ 
cha se debe a la sincronización de los 
muelles y distribución compensada del 
peso del chasis. El peso queda igual¬ 
mente distribuido entre la sección de¬ 
lantera y la trasera. Los muelles ofre¬ 
cen ahora la novedad de láminas amor¬ 
tiguadoras “Silenite” en las puntas de 
las láminas de los muelles, que sirven 
para regular la acción de los muelles 
en todo momento. La escala de oscila¬ 
ción de los muelles es más o menos 
igual para los muelles delanteros y t ra * 
seros, siendo de 120 libras por pulgada 
para los primeros y de 120 libras P or 
pulgada para los segundos. Los mue¬ 
lles llevan funda de caucho y n0 re * 
quieren lubricación. . 

El capó del motor, los costados 5 
capó y la parrilla del radiador f° r1 ^ 
un solo grupo abisagrado en el cu re- 
tablero, pudiéndose levantar P° r 
parte del frente. El grupo está suje^ 
por dos tuercas de aleta debajo de nl 
vel de la parrilla. Una novedad i níer ^ 
sante en este punto es la “puerta 

El Automóvil American 0 








































I servicio”, la cual es una tapa abisagra¬ 
da al frente del capó, que se levantada 
por el ornamento del radiador. Cuando 
se levanta esta puerta, quedan expues¬ 
tos dos golletes: el de afuera para el 
agua y el de adentro para el aceite de 
]a caja del cigüeñal. 

Este nuevo modelo puede abastecerse 
de aceite sin necesidad de levantar el 
capó del motor. Un indicador señala al 
dueño la cantidad de lubricante que hay 
en la caja del cigüeñal. El indicador de 
combustible en el tablero de instrumen¬ 
tos normalmente acusa la cantidad de 
combustible que hay en el depósito. La 
cantidad de aceite en la caja del cigüe¬ 
ñal puede también verificarse o com¬ 
probarse oprimiendo un botón, el cual 
cambia el gobierno de aguja del flota¬ 
dor del depósito de combustible al flo¬ 
tador de la caja del cigüeñal. 

El “motor cerrado Monitor” presen¬ 
ta rasgos que no se hallan en ningún 
otro motor de construcción corriente 
actual. No hay tubería visible. El múl¬ 
tiple de admisión está metido en la 
culata de cilindros enfriada por agua 
y el múltiple de escape está oculto en 
un lado del bloque, en el extremo infe¬ 
rior de la caja del cigüeñal. Se dice 
que hay fácil acceso para toda repara¬ 
ción ligera o corriente, como el esme¬ 
rilado de las válvulas y el aceite de los 
levantávalvulas. Por ejemplo, las vál¬ 
vulas quedan visibles sencillamente 
quitando la culata de los cilindros a la 
cual está unido el carburador. Hay fácil 
acceso a los levantaválvulas a causa 
de la ausencia dé tubería en el lado 
de las válvulas. El motor está monta¬ 
do en cuatro cojines de caucho y lleva 
un estabilizador. 

El carburador es un tipo Stromberg 
de tiro invertido, montado encima de 


la culata de los cilindros. Un conducto 
en la culata permite la circulación del 
combustible directamente del carbura¬ 
dor al múltiple de admisión. El múltiple 
de admisión está provisto de canaliza¬ 
ción de agua en tres lados. Este método 
de regular el calor del múltiple, que los 
ingenieros del Nash llaman “gobierno 
isotermal de combustible”, se dice que 
mantiene la temperatura de la mezcla 
de combustible entrante a un nivel cons¬ 
tante. 

En el equipo corriente se incluye un 
sistema de enfrenamiento hidráulico de 
tipo Duo-Servo. La superficie total de 
enfrenamiento es de 176 pulgadas cua¬ 
dradas. El forro empleado es de 2 pul¬ 
gadas de anchura. Los frenos de mano 
actáun sobre las ruedas traseras. 

El rasgo sobresaliente de los nue¬ 
vos modelos es su carrocería entera¬ 
mente de acero llamada Aeroform. De 
acero es también el techo. Está sujeta 
al bastidor por siete sostenes, con un 
solo perno grande en cada sostén. Este 
tipo de carrocería representa un ejem¬ 
plo excelente de acústica, en el sen¬ 
tido de evitar el ruido. La parte in¬ 
terior de los paneles del techo, de los 
lados, de las puertas y de la estruc¬ 
tura inferieur, están rociados con un 
material plástico que tiene la propie¬ 
dad de evitar el ruido. Por otra parte, 
el panel del techo está cubierto por una 
lámina de material especial, llamado 
Seapack, que sirve también par evitar 
el. ruido y aislar el techo contra el ca¬ 
lor. 

Todos los estilos de carrocería tie¬ 
nen gran amplitud interior. El asiento 
delantero del sedán, por ejemplo, tiene 
54" (1,37 mm.) de anchura a la altura 
de la espalda, y el asiento trasero, 53" 
mismo que el trasero, lleva descansa- 


brazos. El tablero de instrumentos, 
además de los instrumentos corrientes, 
lleva un compartimiento para paquetes 
y a la izquierda hay espacio para la 
instalación de un radio. La tapicería 
es de tela, pero a precio adicional, se 
suministra una de pelo de camello 
mohair. 

Todos los modelos tienen atrás espa¬ 
cio para llevar equipaje y neumático 
de recambio, cosas que quedan ocultas. 
El sedán de turismo y el victoria llevan 
baúles que forman parte integrante de 
la carrocería. En el cupé comercial y 
en el cupé con asiento auxiliar trasero, 
es espacio para el equipaje y neumáti¬ 
co de recambio está detrás del asiento. 

Elecciones en la Hupp 

Vern R. Drum fué elegido presidente 
y gerente general de la Hupp Motor 
Car Corp., en reciente reunión general 
de la junta directiva de la compañía. 
El Sr. Drum, hasta ahora a cargo del 
departamento de producción de la 
Hupp, fué en un tiempo empleado de 
la Houdaille-Hershey Co. y de la 
Chrysler. 

El puesto de director de la junta di¬ 
rectiva, que antes lo ocupaba Archie 
M. Andrews, quedó abolido. George L. 
Schein y Joseph Cohén, abogados de 
la compañía, anunciaron que todas las 
desaveniencias legales entre J. Walter 
Drake, antiguo jefe de la empresa y el 
Sr. Andrews, se habían arreglados a la 
satisfacción de todos. 

La nueva junta directiva de la Hupp 
está formada por Archie M. Andrews, 
J. Walter Drake, Frank S. Lewis, Vern 
R. Drum, William B. Mayo, Harvey 
Campbell, Alex J. Croesbeck, Hal H. 
Smith y Seward L. Merriam. 

Carrocerías, Etc. 

(Continuación de la página 13) 

en estas nuevas carrocerías mediante el 
empleo de materiales aisladores de rui¬ 
do. 

El automóvil antiguo, si pudiera fun¬ 
cionar a la alta velocidad de uno mo¬ 
derno, produciría un ruido insoporta¬ 
ble, debido a la vibración. El dar for¬ 
ma curva a las superficies tiene tam¬ 
bién el efecto de evitar los ruidos cau¬ 
sados por el viento. A esto debe tam¬ 
bién agregarse que presentan menor 
resistencia al viento, lo que traduce por 
mayor facilidad de marcha, menos es¬ 
fuerzo, es decir, menos consumo de 
combustible y otras ventajas mecáni¬ 
cas. 

Todos estos factores, en combinación 
con mayor resistencia en construcción, 
reducen notablemente y en algunos ca¬ 
sos, evitan, la distorsión o deformación 
de la carrocería, y ruidos consiguien¬ 
tes. A todo esto se debe, en efecto, el 
hecho de que los automóviles modernos 
funcionen con tanta facilidad y con mí¬ 
nimo ruido, aún en las más altas velo¬ 
cidades. 
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AUBURN 


AFINACION 

de los 
modelos de 

1935 


Auburn 653 
Terraplane Deluxe 
Wíllys 77 


Modelo 653 


Motor 

Lycoming, modelo WF, de seis cilin¬ 
dros, de 3 1/16 x 4% pulgadas (77,8 x 
120,7 mm.). Orden del encendido: 1, 5, 
3, 6, 2, 4. Compresión de 6,2 a 1. Pre¬ 
sión de compresión a velocidad de 
arranque, de 98 a 108 libras. 

Carburador 

Stromberg EX-22 de VA* de tiro in¬ 
vertido o descendente. Ajuste de velo¬ 
cidad baja: gírese la válvula de aguja 
en el cilindro del carburador hacia 
afuera para refortalecer la mezcla y 
hacia adentro para debilitarla. Los sur¬ 
tidos principales no son ajustables y 
regulan todas las velocidades interme¬ 
diarias. Nivel de combustible a %" de¬ 
bajo de la parte superior de la cámara 
del flotador. La bomba de aceleración 
está provista de ajuste para verano e 
invierno. Empléese el agujero de la 
bomba que da carrera corta, para uso 
en el verano, y el agujero que da carre¬ 
ra larga, para uso en el invierno. Cali¬ 
bración: venturi, 1 3/32". Surtido de 


Distribución del encendido 

Limpíense y ajústense los contactos 
del ruptor a una separación de 0,018 a 
0,020". Con el encendido completamente 
avanzado, fíjese la distribución de mo¬ 
do que el cilindro No. 1 detone cuando 
su émbolo está a 3 grados o un diente 
de volante antes de centro muerto su¬ 
perior. 

Bobina de encendido 

Auto-Lite IG-4065. Consumo de la 
bobina, mientras el, motor está parado, 
de 4% a 5% amper-ios, y con motor a 
marcha lenta, 2% amperios. 

Bujías de encendido 

Métricas de 14 mm. Equipo noimal 
de bujías Champion, modelo J-6* ^ 1S 
tancia entre los electrodos, 0,025 . 


Válvulas 

Diámetro de la cabeza de la váh^ 
de admisión, 1 9/16" y de la válvula 
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descarga principal No. 32. Surtido de 
velocidad alta No. 70. Surtidor de medi¬ 
ción principal de 0,057". Surtidor de 
descarga de bomba No. 70. 


Distribuidor 

Auto-Lite IGB-4318. Tipo completa¬ 
mente automático. Ajústense los con¬ 
tactos con una separación de 0,018 a 
0 , 020 ". 


Carburador del Auburn de seis cilindros 





















escape, 1 13/32". Diámetro del vásta- 
go de todas las válvulas, 0,341". Angulo 
de asiento de la válvula de admisión, 30 
grados, y de la válvula de escape, 45 
grados. Longitud del resorte, con vál¬ 
vula cerrada, 2 3/16", bajo presión de 
42 a 47 libras; con válvula abierta, 
1 27/32", bajo presión de 88 a 94 li¬ 
bras. Juego del levantaválvula, de 0,006 
a 0,008". 

Distribución de las válvulas 

Con los levantaválvulas de las válvu¬ 
las de admisión y de escape dispuesto 
a un juego de 0,010", la válvula de es¬ 
cape se abre a 5 grados o 1^ diente 
de volante de motor, antes de centro 
muerto superior, y la válvula de esca¬ 
pe se cierra a 10 grados o 3 dientes de 
volante de motor, después • de centro 
muerto superior. Al reinstalar la ca¬ 
dena de distribución, los engranajes del 
cigüeñal y del árbol de levas deben 
coincidir de modo que hayan 12 esla¬ 
bones en la parte inferior de la ca¬ 
dena, entre las marcas con punzón so¬ 
bre ambos engranajes. 

Embolos 

Bohn de aluminio, con refuerzo de 
invar y cuerpo seccionado. Se quitan 
por debajo. Estos émbolos deben ajus¬ 
tarse de modo que se requiera un es¬ 
fuerzo de 7 a 12 libras para extraer 
una laminita de 0,002" de espesor por 
de anchura de su posición entre 
el émbolo y pared de cilindro. Pa¬ 
sador de %" de diámetro dispuesto en 
la biela. 

Anillos de émbolos 

Ajústense los dos anillos de compre¬ 
sión de 1 / 4" con un juego de 0,008 a 
0,013". Hay dos anillos de regulación 
de aceite, el superior de %" de anchura 
y el inferior de 3/16". Ambos anillos 
tienen un juego de 0,008 a 0,013". 


Motor 

De seis cilindros, de 3 x 5" (76,2 x 
127 mm.). Orden del encendió: 1, 5, 3, 
0, 2, 4. Presión de compresión a velo¬ 
cidad de arranque, con relación de com¬ 
pasión de 6 a 1, alrededor de 99 lbs. 
Piesión de compresión con relación de 
compresión a elección de 7 a 1, cerca 
de 119 lbs. 


Carburador 

i iP,f r ^ ei de tipo invertido de 

, . ' ^ ara el ajuste de la velocidad 
* Ja ’ gírese el tornillo “H” hacia 
a u era, para dar mayor fuerza a la 
ezc a > y hacia adentro, para hacerla 
leños fuerte. Si este ajuste no sumi- 
,s ta una velocidad baja conveniente, 
1 ese el tubo del áurtido de velocidad 
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Bielas 

Se quitan por debajo. El cojinete in¬ 
ferior es de tipo de metal babbitt. Debe 
tener un juego de 0,0008 a 0,0012", con 
un juego horizontal de 0,002 a 0,0045". 



Freno del Auburn de seis cilindros 


El muñón tiene un diámetro de 2%" y 
una longitud de VA*. 



Mecanismo de dirección del Auburn de 
seis cilindros 


Cojinetes del cigüeñal 

Cuatro con respaldo de bronce y fo¬ 
rro de babbitt. Juego radial de 0,001 a 
0,00162". Empuje recibido por el segun¬ 



(Autoplano) 

Modelo CU Deluxe 


baja y limpíese bien con aire compri¬ 
mido. El nivel del flotador puede veri¬ 
ficarse quitando la tapa de la cámara 
del flotador y su empaquetadura y co¬ 
locando la tapa en posición invertida, 
de modo que la válvula pueda sentarse 
bien. La distancia entre la tapa y el 


do cojinete intermediario. Juego e em¬ 
puje máximo, 0,009". Diámetro de los 
cojinetes del cigüeñal, 2%". 

Acumulador 

U.S.L. modelo RN 15-A, de 15 placas 
y capacidad de 90 amperios por hora. 
El borne, positivo está conectado a tie¬ 
rra. 

Generador 

Auto-Lite, modelo GAR-4603-3. El 
régimen de carga está regulado por 
tercera escobilla. El rendimiento máxi¬ 
mo del generador, en estado frío, es 20 
amperios y en estado caliente, 16,3 am¬ 
perios. 

Motor de arranque 

Auto-Lite, modelo MAJ-4032 con pro¬ 
pulsión Bendix. Velocidad normal de 
arranque, 155 r.p.m. Con inducido ce¬ 
rrado, el consumo de corriente es 555 
amperios a 3 voltios, desarrollando un 
esfuerzo de rotación de 12 pieslibras. 
Número de dientes en el engranaje 
del volante del motor, 110. 

Sistema de enfriamiento 

Cabida para 16 cuartos de galón 
(15,2 litros). La temperatura del agua 
se gobierna por un termostato. 

Embrague 

Long, modelo 9AB-CS. Monodisco. 
Su pedal debe tener como una pulgada 
de carrera libre medida en su almo¬ 
hadilla. 

Frenos 

Bendix de funcionamiento por fuer¬ 
za hidráulica, con acción mecánico en 
los de estacionamiento que actúan en 
las ruedas traseras. Diámetro del tam¬ 
bor, 12". Forro de freno, por rueda, 
24 9/32" x 1^4" x 3/16". Para ajustar 
los frenos, levántense las cuatro rue¬ 
das y quítense las tapas de los aguje- 
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extremo libre del flotador debe ser de 
Calibración: surtidor de velocidad 
baja No. 70. Surtidor principal No. 40. 
Varilla de medición normal, .065-.060- 
.049". Varilla de medición de econo¬ 
mía, .068-.064-.043". Surtidor de des¬ 
carga de bomba de aceleración No. 72. 
El estrangulador de aire del carbura¬ 
dor está gobernado por el termostato 
“A,” el cual recibe aire caliente del 
múltiple de escape, a través del calen¬ 
tador “B” y tubo “C.” Cuando la 
mezcla es demasiado débil durante el 
período de recalentamiento, se gira la 
caja “A” de derecha a izquierda, una 
marca, cada vez, hasta que el motor 
funcione con suavidad. Cuando el 
estrangulador está cerrado, la barra 
“D” cae detrás del tornillo “E” para 
acelerar la marcha lenta. 
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Distribuidor 

Auto-Lite, completamente automáti¬ 
co, con avance máximo de 20 grados. 
El intervalo o distancia entre los elec¬ 
trodos debe ser de 0,018 a 0,020". 

Distribución del encendido 

Límpiense y ajústense los contactos 
del ruptor a una distancia o separación 
de 0,020". Fíjese el encendido de modo 
que el cilindro No‘. 1 reciba chispa 
cuando la marca de “U.D.C. 1 & 6” en 
el volante del motor, quede coincidente 
con el puntero o indicador en el agujero 
de inspección de distribución, en la 
placa de soporte trasero del motor. 
Para la fijación final de camino, aflójese 
la abrazadera en la base del distribui¬ 
dor y aváncese el encendido hasta que 
se sienta un leve golpeteo al acelerarse 
de 10 a 15 millas (de 16 a 24 km.) por 
hora con mariposa de gas completa¬ 
mente abierta. 

Bobina de encendido 

Auto-Lite. Consumo de la bobina, 
mientras el motor está parado, 4,5 am¬ 
perios, y con motor funcionando a ve¬ 
locidad baja, 2,5 amperios. 

Bujías de encendido 

Métricas de 14 mm. Equipo corriente 
de bujías Champion J-7. Distancia co¬ 
rrecta entre los electrodos, 0,022". 

Válvulas 

Juego libre de los levantaválvulas: 
para las de escape 0,001" y para las de 
admisión 0,006". 

Distribución de las válvulas 

Con los levantaválvulas de las válvu¬ 
las de admisión y de escape dispuestos 
con un juego libre de 0,010", la válvula 
de admisión se abre a 10 grados 40 mi¬ 
nutos, o 3 1/3 dientes de volante, antes 
de centro muerto superior, y la válvula 
de escape se cierra a 18 grados 44 mi¬ 
nutos o 5^ dientes de volante después 
de centro muerto superior. Al instalar 
engranajes de distribución, las marcas 



Ajuste de freno del Terraplane 



Mecanismo de dirección del Terraplane 


sobre los engranajes del cigüeñal y del 
árbol de levas deben coincidir. 

Embolos 

De aleación de aluminio con ranura 
en T, de esmerilado elíptico. Se quitan 
por arriba. Los émbolos deben ajus¬ 
tarse con un juego libre en el cuerpo 
de 0,001". 

Bielas 

Se quitan por arriba. El cojinete 
inferior es de metal Babbitt y debe 
tener un juego libre de 0,001" con juego 
lateral de 0,006 a 0,010". 

Acumulador 

National, modelo St-3-17X, de 17 pla¬ 
cas y capacidad de 105 amperios por 
hora. Borne positivo conectado a tierra. 

Generador 

Auto-Lite. El régimen de carga se 
gobierna por tercera escobilla. El régi¬ 
men de carga máxima se desarrolla a 
28 millas por hora. Un regulador de 
voltaje, montado en el tablero, reduce 
el régimen de carga cuando del acumu¬ 
lador está completamente cargado. 
Cuando el generador deja de cargar, 
examínese el fusible de IV 2 , amperios en 
el regulador de voltaje. 

Motor de arranque 

Auto-Lite con propulsión Bendix. El 
motor de arranque se acciona mediante 
botón de empuje en el tablero. Este 
bóton actúa sobre un interruptor de 
solenoide montado en la caja del motor 
de arranque. Velocidad normal de 
arranque de motor, 145 r.p.m. Con in¬ 
ducido cerrado, el consumo es de 775 
amperios a 4 voltios, con un esfuerzo 
de rotación de 22 pieslibras. Número de 
dientes en el engranaje del volante, 107. 

Embrague 

Tipo monodisco propio, que funciona 
en aceite. Debe ajustarse de modo que 
el pedal del embrague tenga un juego 
libre de IV 2 " en la tabla del piso mien¬ 
tras el motor está embragado. 


Frenos 

Sistema Bendix Duo-servo de fun¬ 
cionamiento mecánico. La palanca ac¬ 
túa sobre los frenos de servicio. Los 
tambores de acero tiene un diámetro 
de 9". Forro de freno por rueda: 
19 3/16 x 1% x 3/16. Para justar los 
frenos, levántese el automóvil, de modo 
que sus cuatro ruedas queden libres, y 
quítese la tapa del agujero de inspec¬ 
ción de cada tambor de freno. Flójese 
la contratuerca de la excéntrica “A” y 
gírese la excéntrica “B” en el sentido 
de la rotación hacia adelante de la 
rueda, hasta que se sienta cierto arras¬ 
tre. Mídase ahora con una laminita 
calibradora de 0,010", insertándola 
entre el forro de la zapata superior y el 
tambor. Apriétese la contratuerca 
“A.” A continuación, extiéndanse las 
zapatas girando la rueda de estrella a 
través del agujero de ajuste “C,” hasta 
que se sienta cierto arrastre al girar 
el tambor del freno. Aflójese ahora un 
poco la rueda de estrella, hasta que el 
tambor se sienta libre. Ensáyense los 
frenos para ver si están bien compen¬ 
sados. 


Dirección 


Gemmer, tipo de tornillo sin fin y 
sector. Para ajustarlo, levántense las 
ruedas delanteras y quítese el eslabón 
de enganche del brazo. Para quitar el 
juego libre excesivo del eje transver¬ 
sal, gírese el volante de dirección a la 
posición extrema de la izquierda y luego 
múevasele, hacia atrás % de vuelta. 
Aflójese la contratuerca en el extremo 
interior del eje y gírese el tornillo de 
ajuste hacia la derecha. Apriétese la 
contratuerca. Véase que el volante no 


se apriete en ninguna posición. Para 
ajustar la conexión de los dientes del 
sector en el tornillo sin fin, gírese el 
volante a su posición central aflójese 
las tuercas de la tapa de la caja A 
un cuarto de vuelta, y désele una me¬ 
dia vuelta a la tuerca de sujeción del 
manguito de la excéntrica “F.” Gírese 
el manguito de ajuste “F” lentamente 
de izquierda a derecha, observando el 
movimiento suelto en el brazo de bola. 
Tan pronto como se sienta aprieto en 
el brazo de bola, apriétese la tuerca 
“E” y apriétense también las tuercas 
“A” de la tapa. Se ha provisto un 
ajuste automático para el cojinete del 
árbol del tornillo sin fin, y por esta 
vn-Tón pct.p mmto no necesita atención. 


La Fostoria Pressed Steel Corp.. de 
Fostoria, Ohio, anuncia la adquisición, 
por su parte, de los derechos exclusivos 
para la fabricación y venta de los P 10 ' 
ductos Blue Rock Tite-Seal. Estos pw* 
ductos sirven para tapar o cerrar nio 
tores de automóviles, piezas de chasi?» 
capotas, etc. La compañía Fostoria & 
una de las principales en la fabricación 
de guardabarros para automóviles, o 1 
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Motor 

De cuatro cilindros, de 3% x 4%" 
(79,4 x 111,1 mm.). Orden de encen¬ 
dido: 1, 3, 4, 2. Presión de compresión 
a velocidad de arranque, 83 libras. 

Carburador 

Tillotson de 1%", tipo sencillo de 
tiro invertido o descendente, modelo 
D-lC. Ajuste de velocidad baja: gírese 



Ajuste del carburador del Willys 


la válvula de aguja “E2 hacia adentro, 
para refortalecer la mezcla, y hacia 
afuera, para debilitarla. El ajuste nor¬ 
mal es 1% vuelta abierto. Para veri¬ 
ficar el nivel del flotador, quítese la 
parte superior del cuerpo del carbura¬ 
dor y coloqúese el flotador de modo que 
la distancia medida desde el fondo del 
flotador “Q” a la cara del cuerpo del 
carburador, sea de 125/32". El pasa¬ 
dor de medición “N” y el surtidor “O” 
regulan el combustible para las velo¬ 
cidades intermediarias. No se ha pro¬ 
visto un ajuste, pero el pasador “N” 
puede reemplazarse con un pasador de 
sobretamaño. El carburador comprende 
bomba de aceleración “D.” La alimen¬ 
tación de combustible es por medio de 
bomba AC. 

Distribuidor 

Auto-Lite IGB-4078, con un solo rup¬ 
tor y de tipo completamente automático. 
Avance máximo, 25 grados a 3.400 
r.p.m. Ajústese la distancia entre los 
contactos del ruptor a 0,018". 

Distribución del encendido 

Limpíense y ajústense los contactos 
del ruptor a una separación de 0,018". 
Quítese la tapa del agujero de inspec¬ 
ción del volante. Quítese también la 
sección superior de la izquierda de la 
caja acampanada. Fíjese el encendido 
de modo que el cilindro No. 1 detone 
cuando la marca “IGN” sobre el vo¬ 
lante del motor coincida con la punta 
del tornillo en la placa de inspección. 

Bobina de encendido 

Le marca Auto-Lite. Con motor pa- 
o, la bobina consume 4 amperios y 
Con motor a marcha lenta, 2% amperios. 
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Modelo 77 


Bujías de encendido 

Dotación normal de métricas de 18 
mm., de marca Champion C-7. Separa¬ 
ción correcta entre los electrodos, de 
0,024 a 0,025". 


Válvulas 

Diámetro de la válvula de admisión, 
117/32". Diámetro de la válvula de 
escape, 115/32". Diámetro del vástago 
de la válvula de escape, 0,372'', y diáme¬ 
tro del vástago de la válvula de admi¬ 
sión, 0,371. Angulo del asiento de las 
válvulas de admisión y de escape, 45 
grados. Longitud del resorte de vál¬ 
vula, con válvula cerrada, 2%", bajo 
46% libras, y con válvula abierta, 
1 15/16", bajo 85% libras. Juego del 
levantaválvula, para las válvulas de ad¬ 
misión, 0,0042 y para las de escape 
0,006". 


Distribución de las válvulas 
Con los levantaválvulas de las válvu¬ 
las de admisión y de escape dispuestos 
a un juego de 0,010, la válvula de ad¬ 
misión se abre en centro muerto su¬ 
perior y la de escape se cierra a 5 gra¬ 
dos o un poco menos de 1% diente de 
engranaje de volante de motor después 
de centro muerto superior. Para reem¬ 
plazar la cadena de distribución, quítese 
el engranaje del árbol de levas y gírese 
el motor hasta que el émbolo No. 1 y el 
No. 4 queden en centro muerto superior. 
Háganse coincidir las marcas de distri¬ 
bución en los engranajes del cigüeñal 
y del árbol de levas. La cadena se 
distribución es de marca Link-Belt No. 
33403-2. 


Embolos 

De hierro fundido. Todos se quitan 
por la parte de arriba. Los émbolos 
deben ajustarse con un juego de 0,0020 
a 0,003". El pasador se sujeta en dos 
anillos de cierre y queda flotante en el 
émbolo y en el buje de la biela. El 
pasador tiene %" de diámetro. 


Anillos de émbolos 

Los tres anillos o aros de compresión 
de 3/32" deben ajustarse con un juego 
de 0,007 a 0,012". El anillo de regu¬ 


lación de aceite de 3/16" debe ajustarse 
con un juego de 0,007 a 0,015". 

Bielas 

Se quitan por la parte superior. El 
cojinete inferior es un tipo de metal 
babbitt que ha de tener un juego de 
0,002" con un movimiento o juego lon¬ 
gitudinal de 0,008". El muñón del ci¬ 
güeñal tiene 115/16" de diámetro. Las 
bielas deben instalarse con el orificio 
del aceite hacia el lado derecho del 
motor. 

Cojinetes de bielas 

Tres cojinetes intercambiables, de 
respaldo de acero y forro de metal bab¬ 
bitt. Juego radial, 0,002". El empuje 
de punta lo recibre el cojinete delan¬ 
tero. El juego de empuje debe ser de 
0,004 a 0,006". Se ajustan mediante 
laminitas insertadas entre la arandela 
de empuje del cigüeñal y el árbol. El 
diámetro de los cojinetes del cigüeñal 
es de 3 3/16". 

Acumulador 

U.S.L. modelo A-13-A, de 96 ampe¬ 
rios por hora, con borne negativo co¬ 
nectado a tierra. 



Vista detallada del embrague del Willys 


Generador 

Auto-Lite GAM-4504, con régimen de 
carga máxima de 17 amperios en frío 
y 12% en caliente. El régimen de 
carga está regulado por tercera esco¬ 
billa. 

Motor de arranque 

Auto-Lite M-24033 con propulsión 
Bendix. Sin carga, consume 70 ampe¬ 
rios a 5,5 voltios, con una velocidad de 
4300 r.p.m. Con inducido cerrado, con¬ 
sume 540 amperios a 4 voltios, desarro¬ 
llando 12,25 pieslibras de esfuerzo de 
rotación. El engranaje del voltante del 
motor tiene 96 dientes. 

Embrague 

Monodisco de funcionamiento en seco, 
de marca Borg & Beck. Ajústese el 
cable del embrague de modo que el 
pedal del embrague tenga una reacción 
de % a 1" medido en la almohadilla del 

(Continúa en la página 54) 
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La Vida Automo 

El transporte "motorizado" 
de esta gran 


A la derecha —Vista de la 
linda avenida Roque Saenz 
Peña en construcción. 


Arriba —Vista de una esta¬ 
ción de servicio típica de 
las que se están instalando 
actualmente en Buenos 
Aires. Modc;rnas en todo 
sentido. 


Abajo —La Diagonal y Flo¬ 
rida, dos de las calles más 
transitadas del centro co¬ 
mercial, por donde se cruza 
un tráfico enorme todos los 
días. 


iM 


Arriba —Denso tráfico por 
la calle de Sarmiento y ave¬ 
nida Roque Saenz Peña. 


A la derecha —Interesante 
vista de la avenida Alvear, 
la más ancha de la ciudad. 



vílísta De Buenos Aíres 

es esencial al progreso 
metrópoli 


Arriba —Brigada de auto¬ 
móviles Chevrolet adquiri¬ 
da hace poco por la Policía 
urbana, parada al frente 
de un edificio público. 


A la izquierda —Una bri¬ 
gada de ómnibus en espera 
de estudiantes a punto de 
hacer un viaje de Buenos 
Aires a La Plata. 


Arriba —-Omnibus de la Lí¬ 
nea “R” q ue eorren entre 
la Plaza Constitución y 
pueblos cercanos. 


























































El Automóvil Amehíca» 


tira Hacer Frente a la Demanda 


• Para beneficio del mayor número de clientes, 
la moderna fabricación de automóviles 
depende de la uniformidad y economía de la 
producción en gran escala. Con todo, los auto¬ 
móviles construidos por la Chrysler, para llenar 
las necesidades délos mercados extranjeros,son 
en realidad construidos a la orden; es decir, de 
acuerdo con los requisitos exigidos por una 
gran variedad de condiciones locales. Por ello 
es que los automóviles fabricados por la Chrys¬ 
ler rinden un funcionamiento admirable aun 
en las circunstancias más difíciles. 

En un país, por ejemplo, los automóviles 
tienen que ser herméticos, pues en ciertas 
áreas, en un año, llegan a caer hasta 182 cm. de 
lluvia penetrante. En otro, un carburador que 
funcione con la misma precisión al nivel del 
mar y hasta 1500, 1800 y 2000 m. de altitud, es 
esencial. Los muelles reforzados son también 
imprescindibles debido a que frecuentemente 
los caminos son accidentados y escabrosos. El 
polvo y la arena causan efectos lamentables en 
el motor y en el sistema de enfriamiento, si es 
que no se toman las medidas necesarias. Para 
ello se suministran excelentes depuradores y 
filtros de aire. 

Los ingenieros de la Chrysler están familiari¬ 
zados con estos problemas, los preven y los 
resuelven, para que los dueños en todo el 
mundo gocen de la misma comodidad y buen 
funcionamiento que rinden sus automóviles. 
Por ejemplo, cada automóvil construido por la 
Chrysler Motors para su embarque al extranjero 
lleva un depurador de aire, grande, especial, y 
del tipo de baño de aceite; ventilación her¬ 


mética en el motor; cojinetes extra resistentes; 
engranajes de dirección más fuertes; etc.; 
puesto que su profundo conocimiento en los 
mercados exteriores ha probado su valer. Y, 
además, la Chrysler construye modelos Sedán de 
5 y 7 asientos de mayor distancia entre ejes— 
hasta en los que cuestan menos. 

Esta entereza y determinación de construir el 
automóvil ideal para cada mercado y cada 
requisito local, expresa la política de toda la 
organización Chrysler en sus esfuerzos para 
ofrecer a sus concesionarios y distribuidores, el 
surtido de automóviles más perfecto y más 
vendible que se haya construido. 

Que esta política es altamente reconocida 
y aprobada, lo demuestra el hecho de que 
nuestros concesionarios y distribuidores ocu¬ 
pan una posición muy envidiable en toda la 
industria. Actualmente, más de siete mil en¬ 
cuentran productivo continuar añadiendo a los 
150 millones de dólares que ya han invertido 
en la representación de nuestras marcas. 

Sabiendo cómo funciona esta organización, 
quizá Ud. se decida a progresar en el futuro. 
Cualquiera de nuestros distribuidores tendrá 
gusto en demostrar a Ud. el éxito que origina 
nuestra representación; o si Ud. desea, diríjase 
directamente a nuestras oficinas generales. 

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM SEIS 
CHRYSLER AIRSTREAM OCHO • CAMIONES FARGO 
CHRYSLER AIRFL0W OCHO • MOTORES MARINOS CHRYSLER 


DODGE SEIS • CAMIONES D0DGE 


DE SOTO AIRSTREAM SEIS • DE SOTO AIRFLOW 


CHRYSLER CORPORATION * EXPORT DIVISION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 




































Hombres de la Industria 


George F. Bauer, gerente del depar¬ 
tamento de exportación de la Automo¬ 
bile Manufacturers Association, llega¬ 
rá a la ciudad de México alrededor del 
primero de junio, después de su gira 
por varias ciudades del sur de los Esta¬ 
dos Unidos, donde ha tenido conferen¬ 
cias con representantes del comercio in¬ 
teresados en relaciones comerciales con 
el extranjero. En la ciudad de México, 
el Sr. Bauer entrevistará a autoridades 
públicas acerca de planes para la inau¬ 
guración de la primera sección de la 
gran carretera Panamericana, por lle¬ 
varse a cabo dentro de pocos meses. 

Jos. H. Bradley ha sido nombrado ge¬ 
rente de exportación de la Kingston 
Products Corp., fabricante de acceso¬ 
rios y piezas para automóviles. La 
Kingston, establecida en 1902, anunció 
mace poco un nuevo surtido de produc¬ 
tos, entre los cuales se comprenden bu-^ 
jías de encendido, cargadores de acu¬ 
muladores, carburadores, bobinas y con¬ 
densadores de encendido y otras piezas 
de uso general en automóviles. La ofi¬ 
cina del Sr. Bradley está en 1902 Jef- 
ferson Avenue, Toledo, Ohio. 

Benjamín Hacker ha sido nombrado 
gerente de exportación de la C. Spiro 
Mfg. Co., Dobbs Ferry, N. Y., fabri¬ 
cante de estribos, molduras y otras pie¬ 
zas por el estilo para automóviles y ca¬ 
miones. La compañía Spiro, miembro 
activo de la Motor and Manufacturers 
Association y la National Standard 
Parts Association, ha venido fabrican¬ 
do accessorios para la industria auto¬ 
motriz desde hace veinte años. El de¬ 
partamento de exportación está en 280 
Broadway, Nueva York. 

J. J. Dempsey, gerente de ventas de 
la Armour Products, Inc., fabricante 
del forro “Robot” para frenos, acaba 
de regresar a Nueva York de un viaje 
por Cuba. Manifiesta que el estado ge¬ 
neral de esta república se está mejo¬ 
rando rápidamente y que se presenta 
aquí un gran mercado para la industria 
automotriz. 

C. A. Triphagen, durante el año pa¬ 
sado, gerente de ventas, ha sido ascen¬ 
dido a gerente general de ventas de la 
Reo Motor Car Co. W. Ward Mo- 
hun, hasta ahora subgerente de ventas, 
ha sido nombrado gerente de ventas a 
cargo de la división nacional. C. E. 
Boutelle, hasta ahora, a cargo de la di¬ 
visión del éste, ha sido nombrado sub- 
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gerente de ventas de la división nacio¬ 
nal. Estos ascensos han obedecido al 
deseo de activar y organizar mejor los 
negocios de la compañía, según declara 
D. E. Bates, presidente de la Reo. Los 
embarques este año han sido 50 por 
ciento mayores que los del mismo pe¬ 
ríodo del año pasado. La organización 
de representantes ha crecido también 
de un modo sorprendente durante el 
presente año. 


Daniel Jiménez Duran, de Bogotá, Co¬ 
lombia, salió de la capital colombiana, a 
fines de mayo, con destino a los Estados 
Unidos. Además de visitar a las fábri¬ 
cas que su firma ya representa, entrará 
en relaciones comerciales con fabrican¬ 
tes de accesorios y piezas de repuestos 
para automóviles. La firma de Daniel 
Jiménez Duran es muy conocida entre 
los fabricantes norteamericanos. Repre¬ 
senta a varias importantes fábricas, 
entre las cuales se comprenden la Per- 
fection Gera, Thompson Products, Van 
Cleef Bros., Champ. Spring, Clawson 
& Bale y otras. 

Alden C. Olander, hasta hace poco 
subgerente de anuncio de la Studeba- 
ker IJxport Corp., ha ingresado a la 
South Bend Lathe Works, como direc¬ 
tor de ventas. Después de graduarse en 
la Universidad Purdie, se dedicó, du¬ 
rante varios años, a la exportación y 
anuncio. La South Bend Lathe Works 
fabrica un surtido completo de tornos 
mecánicos y otras máquinas herra¬ 
mientas similares. 

John T. Clark, recientemente nom¬ 
brado gerente regional de ventas de 
la Reo Motor Car Co. para la América 
del Sur, partió hace poco con destino 
a Buenos Aires. Su primer trabajo en 
la Argentina será cooperar con la fir¬ 
ma de Hampton Watson & Cía. en 
conexión con el aumento de la produc¬ 
ción de los camiones rápidos “Speed 
Wagón”, camiones corrientes, ómnibus 
y automóviles Reo, los cuales se ar¬ 
marán en nuevas fábricas estableci¬ 
das en la capital argentina, en respues¬ 
ta a la creciente demanda que en el 
país existe por estos productos. La or¬ 
ganización local tendrá también gran¬ 
des facilidades de servicio mecánico. 
Aunque comparativamente joven, el 
Sr. Clark es veterano en el negocio de 
automóviles. Su padre fué uno de los 
primeros fabricantes de camiones en 
los Estados Unidos y estuvo asociado 
a R. E. Olds en el desarrollo primitivo 
del automóvil en este país. El Sr. 
Clark ingresó en los talleres de la Reo 
hace como 11 años y poco después fué 
transferido al departamento de ser' 1 * 
ció. Durante estos últimos dos años h* 1 
sido gerente de ventas regional de 11 
Reo con centro en Pittsburgh. Su ofi¬ 
cina provisional en la América del Su r 
estará en Buenos Aires. De aquí 113 

después a visitar a los representante 

de la Reo en el Brasil y otras naciones 
sudamericanas. 
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EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 1935 


Un acabado con todas las propiedades 

EL NUEVO DULUX" €*> 


H e aquí la razón por la cual 
debería Ud. aumentar su ne¬ 
gocio de renovación de acabado de 
ómnibus y camiones durante el pre¬ 
sente año. 

Ud. espera hallar una o dos sobre¬ 
salientes propiedades en cualquier 
acabado que Ud. use para ómnibus 
y camiones. En el DULUX Du Pont 
halla Ud. todas las propiedades, 
todas las ventajas que ha de tener 
semejante acabado. Y este solo aca¬ 


bado sirve para todos los tipos de 
superficie de vehículo automóvil... 
un producto verdaderamente extra¬ 
ordinario, de aquellos que se ven 
una vez en mucho tiempo. 

El acabado DULUX es sorpren¬ 
dentemente durable. No se descas¬ 
cara o triza. Su adhesión a la super¬ 
ficie es cosa admirable. Produce una 
película superficial de gran dureza, 
que resiste la rayadura. Es inafec¬ 
tado por la gasolina, aceite, petróleo 


y mugre del camino. Los 48 colores 
de DULUX, además del blanco y 
el negro, son brillantes, lindos, y 
conservan su lustre original durante 
más tiempo que los de toda otra clase. 

El DULUX puede aplicarse con 
pulverizador o con brocha. Se aplica 
con suma facilidad y se seca con 
rapidez. Para información detallada, 
sírvase comunicarse con nuestro 
concesionario más cercano de los 
anotados abajo. 


Pinturas.. Barnices * DUCO *DULUX Esmaltes.. Lacas 

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados - Oficinas de Ventas de Exportación — Parlin, N. J., E. U. A. 


ARGENTINA— H. H. Lnnk. Reconquista 336. Buenos Aires. BRASIL— E. C. Kuehl. c/o S. A. du Pont do Bi^il, rúa dos Ouri ves oa.Rio de Janeiro. FRANCIA— C. E. Mtcliaux. 
14 rué Lincoln, París VIH ISLAS FlLIPIÑAS— F. J. True, c/o Macondray & Co., China Bank Building, Manila. MEXICO —E. W. Sours, Jr., c/o du I ont S. A., Avenida 
Uruguay 55, México, D. F. PUERTO RICO — W. J. Ru *' " * "" ~ - 


RLusi, Box 5364, Puerta de Tierra. San Juan. 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


££®f£lTINA—H. W. Peabody 8c Cia., Argentina. Ltda., Buenos Aires. E 
V ‘h* Sfio Paulo; Leño & Cia., Recife; Mestre & Blatge, J. C. Moreira & t-ia.. 


SOLIVIA 

Rio de Janeiro; 



Webster & Ashton, Oruro. BRASIL— Westphalcn. Bach & Krohn, Bahia; Campos Salles & 
uro* Importadora de Ferragens, Para; Fernandes Júnior &Cia.,Ceara. ISLAS CANARIAS— 
’ Valparaíso. COLOMBIA— Carlos Salgado Jaime, Bogotá; luán Puttfarcken. Cah; 

■ - ‘ - --- m Habana. CURACAO—El 

Guayaquil. EL SALVADOR 
HOND- * 


-au-Prince. HONDURAS —Louis 
, México, D. F. Sommer Herrman 
Managua. Suca, de Rafael Cabrera, 
* ■ Lisboa. PUERTO RICO— 

Santana & Cia., Suca., 


K Ltd.,' Panamfr'FrLIPINAS—^Macomlray'& ¿'o'tnpány' Manila. 

b VV Lehmer. Inc., San Juan. ESPAÑA— La Aceitera Exportadora, S. A.-Barcelona. URUGUAY— Clertcetti & Barrüla, Montevideo. VENEZUELA 
Caracas; J. & H. D. C. Gómez. Maracaibo. 

*DUCO, 'DULUX y el óvalo du Pont, que es la marca de fábrica, están registrados como siendo propiedad de E. I. du Pont de Nemours £* Co., 

Inc., para identificar estos materiales de acabados. 
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Eje Delantero—Ruedas—Dirección 

(Continuación de la página 18) 
vista de mango ladeado, aflójense las tuercas 
de arriba y de abajo del brazo de gobierno, que 
sujetan las horquillas en los brazos inferiores, 
al fondo, y en los brazos de los amortiguadores 
en la parte superior. 

3. Quítese la conexión de lubricación, de tipo 
de tornillo, en el exremo delantero del perno 
central arriba de la horquilla. 

4. Aflójense los pernos de abrazadera en el 
brazo de la horquilla superior^ y en el extremo 
de arriba del soporte del muñón. 

5. Insértese la llave de ajuste por el agujero 
de la conexión de lubricación y gírese el perno 
central de la horquilla, para mover hacia atrás, 
el extremo superior del soporte del muñón, a 
én de aumentar le inclinación al grado necesario. 

6. Apriétense los pernos de abrazadera, rein¬ 
stálese la conexión de lubricación y apriétense 
ambas tuercas de la horquilla. 

7. Quítese el automóvil del gato y verifiqúese 
la inclinación. Si la inclinación no quede com¬ 
prendida dentro de los límites recomendados, 
repítase todo el trabajo ya anotado. 

NOTA: Cada vez que se hagan ajustes para 
alterar el ángulo de inclinación, el ángulo de la 
comba debe también verificarse. 

Comba o Inclinación Lateral de las Ruedas 
Si después de medir la comba se ve 
que no está dentro de los límites reco¬ 
mendados, debe entonces verificarse el 
ángulo del pivote antes de proceder a 
rectificar la inclinación lateral de las 
ruedas. 

1. Levántese el automóvil, por su almohadilla 
de gato únicamente, de modo que el peso no 
quede sobre la rueda delantera por ensayarse. 

2. Desconéctese el tensor en su extremo de 
conexión a la rueda, pues de otra manera. Be 
romperá o ladera cuando se separa la horquilla 
superior. 

3. Quítese la tuerca de la horquilla del brazo 
de gobierno de arriba, empleando la llave es¬ 
pecia), y quítese la horquilla del brazo del 
amortiguador. 

4. Para aumentar la comba, instálense arande¬ 
las entre la horquilla y el brazo del amortigua¬ 
dor, colocándolas en la cara de adentro del 
brazo del amortiguador, debajo de la tuerca de 
la horquilla. 

5. Instálese la horquilla del brazo de gobierno 
superior en el brazo del amortiguador y aprié¬ 
tese bien la tuerca. Quítese el automóvil del 
gato y verifiqúese la comba. 

De no quedar dentro de los límites recomen¬ 
dados, repítase el trabajo. La inclinación del 
eje delantero y la inclinación lateral de las 
ruedas delanteras o comba deben quedar uni¬ 
formes dentro de % de grado en ambas ruedas 
delanteras. 


Angulo del Pivote 

El husillo del muñón de dirección 
está dispuesto a tal ángulo en relación 
con el ángulo del pivote del muñón de 
dirección, que el ángulo total entre la 
línea central de la rueda y la línea cen¬ 
tral del pivote queda también en senti¬ 
do paralelo a la línea central de los 
centros del agujero del pasador de la 
horquilla de soporte del muñón de di¬ 
rección. (Fig. 9.) 

Al ladearse el soporte del muñón de 
dirección, a causa de accidente, esto no 
sólo altera la comba sino que causa 
también un cambio en el ángulo del pi¬ 
vote. La comba no debe corregirse cam¬ 
biando las arandelas en las horquillas 
del soporte superior, sin antes verificar 
el ángulo del pivote. El ángulo del pi¬ 
vote, más el ángulo de la comba debe 
ser 10 grados más o menos Vz grado. 
Este límite de Vz grado de más o me¬ 
nos se da para compensar leves varia¬ 
ciones en el labrado a máquina y de¬ 
flexiones debidas a las cargas. De no 
ser correcto este ángulo total, el cuerpo 
del muñón de dirección o el soporte 
vertical se hallará ladeado y en tal ca¬ 
so tendrá que reemplazarse, pues de lo 



Fig. 7—Ajuste de la convergencia de 
automóviles del tipo del Plymouth. C 
debe tener la misma distancia de D 


contrario, los neumáticos sufrirán se¬ 
rio desgaste prematuro. 

Vibración y Trepidación de Rueda 

La trepidación de la rueda, lo mismo 



Fig. 8—Los brazos de dirección deben 
medirse la misma distancia desde los rayos 
de las ruedas, con una tolerancia de 
rmnleando una escuadra de acero 



Fig. 9—Angulo del pivote y ángulo de la 
comba o inclinación de la rueda. A—100 
grados más o menos % de grado. B — 3 A 
a 1 grado, que es el ángulo de la comba. 
C— 8% a 10% grados, que es el ángulo 
del pivote. D—10 grados más o menos 
y¿ grado, que es el ángulo del pivote 
más el ángulo de la comba o inclinación. 
E—es igual a F, debido a que la línea 
central del pivote está paralela a la línea 
central de los centros de los agujeros del 
pasador del soporte del muñón de direc¬ 
ción. G—Linea central de la rueda. H— 
Linea vertical. J—Linea central del 

pivote 


que su vibración a alta velocidad, se 
debe, en la mayor parte de los casos, 
a desigual inflación de los neumáticos 
o a la falta de equilibrio entre las rue¬ 
das delanteras, partiendo de la base 
de que su convergencia, comba e incli¬ 
nación estén en grados correctos, den¬ 
tro de los límites recomendados. 

Las ruedas delanteras, incluyendo 
sus neumáticos y tambores, se contra¬ 
pesan en la fábrica, pero tan pronto 
como los neumáticos se desgastan, re¬ 
vientan o parchan, se hace necesario 
equilibrar de nuevo las ruedas. 

Cuando se presenta trepidación o vi¬ 
bración en las ruedas delanteras, la 
falta se corrige de la manera siguien¬ 
te: 

Se ajustan los cojinetes de las ruedas delan¬ 
teras. Este ajuste se hace como sigue: Se ajusta 
la tuerca de modo que retenga o agarre la 
rueda, evitando su rotación. La tuerca se 
afloja ahora una muesca hasta el agujero de 
chaveta más próximo. 

Los pivotes y bus bujes que estén demasiado 
desgastados deben reemplazarse. Para averiguar 
si hay desgaste en estas piezas, coloqúese una 
mano en la parte de arriba del neumático y la 
otra, en la parte de abajo y muévasele ahora 
hacia adentro y hacia afuera. De haber 
(3,2 mm.) de juego libre o más, los pivotes y 
los bujes deben reemplazarse. 

Examínense los gemelos traseros de los mue¬ 
lles, para ver si están bien dispuestos. Deben 
funcionar sin aprieto, pero no soltura hasta el 
punto de permitir movimientos verticales y la¬ 
terales. 

Examínense los bujes roscados en lo? bracos 
de arriba y de abajo, para ver si están desgasta¬ 
dos, y repónganse con nuevos, si necesario. 
También será necesario reemplazar las uniones 
esféricas del eslabón de enganche y tensor, en 
caso de sentirse sueltas o desgastadas. 

Verifiqúese el ángulo del pivote, la inclina¬ 
ción del eje y la covergencia de las ruedas, 
en el orden aquí anotado, haciendo los ajustes 
que fueren necesarios. 

Examínese el nivel del líquido de los amorti¬ 
guadores y agréguese líquido, si es necesario, 
hasta el nivel del caso. 

Verifiqúese la deflexión de la rueda y del neu¬ 
mático. La excentricidad total de la rueda no 
debe pasar de 1 / 4" (3,2 mm.) en la llanta y la 
deflexión de la rueda no debe ser más de 
La excentricidad del neumático no debe ser 
mayor de 3/16" (4,8 mm.) en su periferia. 

Verifiqúese el contrapeso o equilibrio de las 
ruedas, neumáticos y tambores de freno. Recti¬ 
fiqúese este equilibrio, si es necesario, empleando 
pesos sujetos a la llanta. 

Examínense el mecanismo de dirección y d 
eslabón de enganche para ver si están bien 
ajustados. Lubríquense bien todos las piezas. 

Tipo de Eje Articulado 

En método de alineación de este ti¬ 
po de eje es muy similar al que se sigue 
para la alineación del eje de tipo co¬ 
rriente de viga en doble T. Sin embar¬ 
go, al verificar la convergencia, incli¬ 
nación y comba, el mecánico ha de to¬ 
mar buena nota de que los eslabones 
centrales y los extremos estén horizon¬ 
tales y en línea. 

Conservación del Mecanismo de Dirección 

El eslabón de enganche, que conecta 
el brazo pendiente en el extremo infe¬ 
rior de la columna de dirección al bra¬ 
zo del muñón de dirección del eje de¬ 
lantero, debe estar en la posición indi¬ 
cada en la Fig. 10. En los automóvil 
con muelles viejos o aplastados, se 
siente generalmente un golpe en la \ 
rección, el cual se debe a que la dispos 1 
ción alterada de los muelles ha trastor 
nado la posición relativa entre el es & 
bón de enganche y el muelle. Por es * 
razón, se recomienda, para los automo 
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el nombre más 
respetado en acumuladores 


Desde 1911, año en que bajo la marca de Exide se construyó el pri¬ 
mero acumulador eléctrico para el arranque y el alumbrado de automó¬ 
viles, el nombre de Exide ha quedado indeleblemente grabado en la 
mente del público automovilista. 


Durante veintitrés años, los acumuladores Exide han crecido en fama 
internacional, en virtud de su valor intrínseco y funcionamiento irre¬ 
prochable. Debido a su infalible potencia adicional y prolongada 
duración, muchos millones de acumuladores Exide han confirmado su 
derecho a supremacía por el servicio práctico que han prestado. 


A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: 

Como resultado de su aceptación universal, es 
muy natural que los dueños de automóviles 
tengan confianza ilimitada en los representantes 
del Exide cuando compran acumuladores y re¬ 
quieren servicio de conservación. El conocido 
letrero azul del Exide, que sirve de identificación 
al representante del Exide, desarrolla negocios y 
mejores ganancias. Sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada. 


CUANDO ES 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio” 


¡ARRANCA! 
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Sinopsis de los Artículos por B. M. Ikert 


que se publicarán 
EL AUTOMOVIL AMERICANO 


1— Lubricación y Apretadura del Chasis—Prin¬ 
cipios generales de la lubricación del chasis. 
Clases de lubricantes. Equipo para la lubri¬ 
cación del chasis. Lubricación de los coji¬ 
netes de las ruedas, mecanismo de dirección, 
gemelos de muelles, embrague, cambio de 
marcha, articulaciones universales, eje tra¬ 
sero y otras piezas. Apretadura en general: 
parachoques, tablas de piso, guardabarros, 
pernos y tornillos de carrocería, etc. Típica 
tabla informativa de lubricación.— En el 
número de Septiembre, 1984. 

2— Lubricación del Motor—Importancia de la 
correcta lubricación del motor. . Tipos de 
sistema de lubricación; parcial alimentación 
bajo presión, completa alimentación bajo 
presión, combinación de alimentación bajo 
presión e inmersión (salpicadura o barboteo) 
y circulante por inmersión. Tipos de bomba 
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y 
émbolo (buzo). Ajustes de la válvula de 
desahogo (escape) de la bomba de aceite. 
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor. 
Causas provocativas de excesivo consumo de 
aceite.— En el número de Octubre, 1934- 

8—Rehabilitación de Cilindros e Instalación de 
Embolos, Anillos de Embolo y Pasadores de 
Embolo—Efecto del desgaste sobre la alinea¬ 
ción. Métodos de rehabilitación de cilindros 
por esmerilado, perforación y amoladura. 
Empleo de micrómetros y calibradores di¬ 
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones 
exactas. Elección y ajuste de anillos ^ (aros, 
segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitación 
de cilindros y (b) con cilindros rehabilita¬ 
dos. Ajuste de los pasadores nuevos. Equipo 
para trabajos de cilindros, émbolos y anillos 
de émbolo.— En el número de Noviembre, 
1934. 

4 —Cojinetes de Cigüeñal, de Biela y de Arbol de 
Levas—Cojinetes empleados en reparaciones. 
Ajustede los cojinetes. Causas provocativas 
de baja presión de aceite y quemadura de 
cojinetes. Juego longitudinal de los coji¬ 


netes. Conservación mecánica del cigüeñal. 
Ajuste de varios tipos de cojinete de biela. 
Conservación mecánica del árbol de levas. 
Tabla informativa de juegos o intersticios de 
cojinetes.— En el número de Diciembre, 
193\. 

6—Válvulas, Engranajes y Cadena de Distribu¬ 
ción-Rehabilitación de asientos de válvula. 
Asientos insertados de válvula. Compensa¬ 
ción de los resortes de válvula. Ajuste del 
juego de los levanta válvulas. Escape por la 
guía del vástago de la válvula y manera de 
corregirlo. Método de instalación de engra¬ 
najes de distribución. Instalación de cadena 
de distribución. Equipo mecánico para tra¬ 
bajos de válvulas y su distribución o regula¬ 
ción.— En el número de Enero . 1935. 

6— Sistemas de Carburación y de Enfriamiento 
—Tipos de carburador. Ajustes típicos de 
carburadores. Niveles de flotador y tamaños 
de los surtidores. Sistemas de alimentación 
de combustible. Depuradores de aire. Mez¬ 
clas fuertes y débiles. Análisis del gas de 
escape. Conservación mecánica del sistema 
de enfriamiento. Limpieza por lavado de 
corriente invertida. Bomba de agua, radia¬ 
dor y conexiones flexibles o mangueras. 
Causas provocativas de irecalentamiento ex¬ 
cesivo.— En el número de Marzo. 

7— Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de 
Encendido—Importancia de los cables de 
acumulador e interruptores. Ensayo del 
amperaje del motor de arranque. Equipo co¬ 
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico. 
Ensayo del inducido. Irregularidades del 
generador y su correción. Ajuste de _ las 
lámparas delanteras. Ensayo de las bobinas 
de encendido. Condensadores y bujías de 
encendido. Ensayo de los contactos del 
ruptor, para determinar el ángulo de la 
excéntrica o leva y avance del regulador 
automático. Distribución o regulación del 
encendido.— En el número de Abril, 1935. 


8— Embrague, Cambio de Marcha y Articulación 
Universal—AjuBte y conservación mecánica 
de los embragues. Instalación de engranaje 
anular en el volante del motor. Alineación 
de los árboles y engranajes del cambio de 
marcha. Ajuste de los juegos longitudinales. 
Mecanismo de engranaje sincronizado ¿e¡ 
cambio de marcha. Conservación mecánica 
de las articulaciones universales.— En e¡ 
número de mayo. 

9— Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di* 
rección—Neumáticos y ruedas. Verificación 
de los husillos de las ruedas. Inclinación del 
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri* 
flcación de las ruedas y dirección. Ensajo 
del equilibrio o compensación de las rueda. 
—En el número de junio. 

10— Eje Trasero—Tipos de eje trasero. Consem* 
ción mecánica de los cojinetes del eje tn* 
sero. Irregularidades de los engranaje* 
Instalación de nuevo grupo de piñón y 
corona. Importancia del hermanamiento del 
piñón y corona. Ajuste de los engranajei 
del eje. Instalación de árboles de eje en ejea 
traseros de tipos semiflotante, tres cuartea 
flotantes y completamente flotantes.— En el 
número de Julio. 

11— Frenos—Ajuste general. Sistema dw* regula* 
ción de enfrenamiento. Lubricación. Re¬ 
sortes de retracción. Puntos que inspec¬ 
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre 
los forros de freno. Ajustes principales y 
secundarios de los frenos hidráulicos. Lubri¬ 
cación de los cables de los frenos. Irregula¬ 
ridades corrientes de loa frenos. Forradura 
de zapatas y cintas de frenos. 

12— El Taller de Reparación—Plano del taller. 
Tamaño del taller. Distribución del capado. 
Equipo de taller. Sistema de precios fijoi. 
Compensación a los mecánicos y empleados. 
Sistema de bonificación. Plano general del 
taller para trabajos generales. El taller de 
regular tamaño. Reparación de neumática. 
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller 
de carrocerías y guardabarros. Servicio de 
acumulador y reparaciones eléctricas. 


viles antiguos, doblar el brazo del mu¬ 
ñón de dirección y el extremo delante¬ 
ro del eslabón de enganche, un poco 
hacia abajo. 

Cuando los muelles están tan aplas¬ 
tados que el extremo delantero del esla¬ 
bón de enganche no puede quedar en 
posición correcta para coincidir con el 
ojete del muelle, como se ve en la Fig. 
10, entonces, el único remedio, es insta¬ 
lar un muelle nuevo. 

A veces un amortiguador queda in¬ 
operativo, causando un movimiento 
brusco en la dirección y hasta vibra¬ 
ción en la marcha. 

La dirección con trepidación es dife¬ 
rente de la vibración de las ruedas. Se 
traduce por una serie de golpes sepa¬ 
rados en el volante de dirección, en lu¬ 
gar de una serie continua de vibración. 

La dirección con trepidación se debe, 
generalmente, a la desalineación del 
eslabón de enganche y se observa muy 
en particular al pasar por caminos es¬ 
cabrosos, lo que hace que el eslabón de 
enganche oscile en sentido vertical. 

Se observa muy en particular cuando 
el eslabón de enganche está desalinea¬ 
do, de modo que su extremo delantero 
gira en un arco que queda muy afuera 
de la línea del movimiento del eje. 

Al presentarse dirección con trepi¬ 
dación, se debe en seguida examinar 
todo el mecanismo de dirección, para 
ver si hay piezas muy sueltas o muy 
apretadas, dándose particular atención 
a la alineación del eslabón de engan¬ 


che. La dirección con trepidación puede 
también deberse a muelles delanteros 
aplastados, ruedas un tanto aflojadas 



Fig. io—Un brazo de dirección ladeado. 
Este defecto descentra el eslabón de 
enganche 


y a veces, a eje delantero o husillo de 
rueda ladeado. 

En vista de lo dicho, se comprenderá 
fácilmente lo importante que es exami¬ 
nar el mecanismo de dirección cada 
vez que se verifiquen las ruedas y el 
eje delantero, en lo tocante a alinea¬ 
ción y compensación. Todas estas pie¬ 
zas están íntimamente relacionadas. 

Ordinariamente, el intervalo o juego 
libre entre el pivote del muñón de direc¬ 
ción y los bujes en que funciona en el 
eje delantero es de 0,001 a 0,002 de pul¬ 
gada. Cuando esta juego es de 0,006" o 
más, habrá entonces demasiado inter¬ 
valo y por consecuencia, soltura y vi¬ 
bración en todo el grupo. En tal caso, 
las ruedas delanteras producen una vi¬ 
bración típica. La vibración puede tam¬ 
bién ser causada por otras cosas. Por 
ejemplo: 

Vibración a alta velocidad — ruedas 
excéntricas o sin equilibrio; muelles 
demasiado flexibles; eslabón de engan¬ 


che desalineado; desigual inflación de 
los neumáticos. 

Vibración a baja velocidad — dema¬ 
siada inclinación de eje delantero; eje 
torcido; eslabón de enganche desali¬ 
neado. i 

Antes de hacer algún trabajo en el 
eje delantero, es necesario medir el jue¬ 
go entre el pivote y los bujes. No pue¬ 
de hacerse ningún trabajo de alinea¬ 
ción correcto, a menos que el juego en¬ 
tre el pivote y sus bujes esté compren¬ 
dido dentro de los límites recomenda¬ 
dos. 

Esta distancia debe ser de 0,002, 
para obtener los mejores resultados, 
con un máximo de 0,006" para resulta¬ 
dos pasables. Más de seis milésimas de 
pulgada no resulta seguro y en tal ca¬ 
so, es necesario instalar nuevos pivotes 
y bujes. 

Instalación de Bujes Nuevos 

Para instalar pivotes y bujes nuevos, 
las piezas desgastados deben extraerse 
con cuidado, con un punzón o extiaf 
tor especial. 

Los nuevos bujes se embuten ahora 
con la ayuda de alguna prensa o beita 
mienta especial para este trabajo. 

Luego se alinean con un escariador 
especial, para que los agujeros Q ue ^ 
en línea recta y con un diámetro 
0,002" mayor que el diámetro del P 1U 
te. Estas medidas deben tomarse sica 1 
pre con un micrómetro. 

El Automóvil America 
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En pos de una 

^IpGCCION 100 % COMPLETA 







La PRODUCCION en masa fue una idea 
propia de Ford. En realidad, era la 
única forma de fabricar automóviles 
que pudieran venderse a bajo precio. 
La producción en gran escala, sin em¬ 
bargo, hizo necesario introducir nuevos 
métodos de manufactura — y una rigu¬ 
rosa exactitud en todas las operaciones. 

Los progresos en este sentido fueron 
incesantes y culminaron en la creación 
de la División Johansson como parte de 
la Ford Motor Company de Dearborn, 
con el mismo Mr. Johansson a la cabeza. 
Hoy día los Bloques de Calibrar 
Johansson — patrones de medidas del 
mundo entero — son usados no sólo 
por la Ford Motor Company sino por 
toda la industria del automóvil. 

Pero esta reducción en los límites de 
tolerancia constituye tan solo un aspecto 
de los métodos tle precisión adoptados 
por Ford. Asegurarse de que la pro¬ 
ducción se ajuste a tan rígidos límites 
es lo que realmente importa. La prác¬ 
tica general consiste en inspeccionar 
simplemente un porcentaje de la pro¬ 
ducción como verificación con respecto 
al total. En muchos casos, sin embargo, 
la Ford Motor Company exige una ins¬ 
pección 100% completa. 

Es por esto que la organización Ford 
trabaja continuamente en la creación de 
máquinas automáticas especiales capa¬ 
ces de inspeccionar la producción total 
de muchas piezas. Las operaciones se 
efectúan así con una exactitud muchí¬ 
simo mayor que si fueran confiadas a 
las manos y la vista del hombre. Basta 
pensar que son comunes las medidas 
que no pasan de dos milésimas de 
milímetro. 

Esta exactitud casi inconcebible da 
como resultado la constante calidad de 
Midiendo el ancho de un aro de pistón Ford los automóviles y camiones Ford. 

FORD MOTOR COMPANY 


Junio, 1935 
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NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 

PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PA8. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

Eight-. 


AUBURN 


«Six—653»» 

Brougham $745 

Brougham, Custom 852 
Brougham, Balón 032 
Coupe 835 

Coupe, Custom 942 

Coupe. Salón 090 

Sedan 845 

Sedan, Custom 952 

Sedan. Salón 1,032 

Cabrlolet 045 

Cabrlolet. Custom 1,052 
Cabrlolet, Salón 1,100 
Phaeton Sedan 995 
Phaeton Sed. Cus. 1,102 
Phaeton Sed. Sal. 1.182 


«Eight—851»» 

Brougham 
Brougham, Cus. 
Brougham, Salón 
Coupe 
Coupe 

Coupe. Salón 
Sedan 

Sedan. Custom 
Sedan. Salón 
Cabrlolet 
Cabrlolet, Custom 
Cabrlolet, Salón 
Phaeton Sedan 
Phaeton Sed. Cus. 
Phaeton Sed. Sal. 


“Snpercharged 

851»» 


$995 
1,088 
1,168 
1,085 
1,173 
1,221 
1,095 
1,188 
1,268 
1.225 
1,313 
1,361 
1,275 
1,368 
1.448 

Eight— 


5-p 

Brougham 

$1,445 

5-p 

Sedan 

1,545 

2-4-p 

Cabrlolet 

1,675 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,725 

2-p 

Coupe 

1,545 

2-p 

Speedster 

2,245 


BCICK 

«35-40»» 
(117 In.—2.9 


m. W. B.) 


2-p 


5-p. 


Bus. Coupe 
with Deck 
Sport Coupe (R*S) 
4-door Sedan 
2-door Tour. Sedan 
(with Trunk) 
Four-Door Club 
Sedan (with 
Trunk) 

Conv. Coupe 
Chassis 


$795 

855 

895 

865 


925 

925 

615 


«35-50»» 

(110 in_3.02 m. W. B.) 

$ 1.110 


4-p 


170 


Business Coape 
Conv’t Sport 
Coupe (R-S) 
8port Coupe 
(R-S) 

4-door Sedan 
Victoria Coupe 
(with Trunk) 
Chassis 


1,230 

1,145 

1,190 

1,160 

885 


CADILLAC-LA SALLE 
«35-50-B»» Series 50 
(120 in.—3.048 ni. W.B.) 

2-p Coupe $1,225 

5-p 2-Door Tonring 

Sedan 1,255 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 1,295 

2-4-p Convertible Coupe 1.325 

Chassis 950 


CADILLAC 

«355-D»» Serles 10 
(128 In_3.25 m. W. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $2,345 

~ * Convertible Coupe 


«35-00»» 

(126 in.—3.25 m. W. B.) 

6-p 

4-p 


4-p 


Club Sedan 
(with Trunk) 
Conv’t Coupe 
(R-S) 

Sport Coupe 
(R-S) 

Sedan 4-door 
Victoria Coupe 
(with Trunk) 
Conv. Phaeton 
(with Trunk) 
Chassis 

«35-90»» 


$1,465 

1,495 

1,875 

1.425 

1,395 

1,675 

995 


(136 in.-3.45 in. W. B.) 

7-p Sedan $2,055 

7-p Limouslne Sedan 2,175 

5-p Club Sedan 


4-p 

4-p 


900 


(with Trnnk) 

1,965 

Convertible Coupe 


(R-S) 

1,945 

Sport Coupe 


(R-S) 

1,875 

Sedan 4-door 

1,915 

Victoria Coupe 

1,895 

Conv. Phaeton 


(with Trunk) 
Chassis 

2,145 

1,195 


2-4-p 


(R-S) 
Conv. Sedan 
Town Coupe 
Sedan 

Town Sedan 
Chnssis 


2,445 

2.755 

2,495 

2,445 

2,495 

1,875 


«355-D»» Series 20 
(136 in.—3.45 m. W. B.) 


2-4-p 

2-4-p 


Coupe (R-S) 
Conv. Coupe 
(R-S) 

Conv. Sedan 
Sedan 

Town Sedan 
Sedan 

Imperial Sedan 
CbaBsis 


$2,545 

2.645 
2,955 

2.645 
2,695 
2,795 
2,945 
1,975 


«355-D»» Series 30 
Pleetwood Bodies 
(146 in_3.71 n». W. B 


Sedan 

Town Sedou 
Sedan 
Limouslne 
Imperial 
Cabrlolet 


) 

$3,295 

3,345 

3,445 

3,645 

3.695 


7-p 

Imperial 



Cabriolet 

3,845 


Chassis 

2,300 

«370-D»» Serie» 

40 

(146 in.-3.71 ni. W. B.) 

5-p 

Sednn 

$3.995 

5-p 

Town Sedan 

4,045 

7-p 

Sedan 

4,145 

7-p 

Limouslne 

4,345 

5-p 

Imperial 



Cabriolet 

4,395 

7-P 

Imperial 



Cabriolet 

4,545 


Chassis 

3,000 


«452-D»» Series 60 
(154 in.—3.92 ni. W. B.) 


7-P 


Sedan 

Town Sedan 
Sedan 
Limouslne 
Imperial 
Cabrlolet 
Imperial 
Cabrlolet 
Chassis 


$6,750 

6,800 

6,900 

7,100 

7,150 

7,300 

5,650 


5-p 4-Door Glose Cou- 

pled Sedan with 
Trunk. 5 Wheels 675 
5-p 4-Door Cióse Cou- 

pled Sedan witb 
Trunk, 6 Wheels G92 
2-p Coupe. Five Win- 

dow, 5 Wheels 560 
2-p Coupe, Five Win- 

dow, 6 Wheels 577 
2-4-p Sport Coupe with 

R.S. 5 Wheels 600 
2-4-p Sport Coupe with 

R.S. 6 Wheels 617 
Chassis 385 

Nota—Suspensión independiente para 
todos los modelos anteriores, opcional, 
a $20 extra. 


Imperial 3Iastor DeLnxe 
(124% in.—3.16 ni. 
W. B.) 


Touring Sedan 
2-Door 
Coupe (R-S) 
Coupe, Bus. 


(128 in 

7-p Sedan 

5-p Caravan Sedan 


3.25 m. W. B.) 

$995 
095 


Sedan 

Trnnk Sedan 
Limouslne 
Trunk Limouslne 
Cabrlolet 
Taxi 


$870 

910 

925 

960 

925 

925 


Nota —Suspensión independiente nor¬ 
mal en lo? modelos Imperial, sin 
precio adicional. 

CHRYSLER 

«Airstreani Six*’ 

(118 in.—2.97 m. W. B.) 


5-p 

Sedan 4-Door 

$830 

5-p 

Touring Sedan 



4-Door 

860 

5-p 

Touring Brougham 



2-Door 

820 

2-4-p 

Coupe, R-S 

810 

2-p 

Coupe, Bus. 

745 

«Airstream Eight»» 

(121 in.—3.07 m. W. 

B.) 

5-p 

4-Door Sedan 

$975 

5-p 

4-Door Touring 



Sedan 

995 

5-p 

2-Door Touring 



Brougham 

960 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

935 


Nota—Carrocerías Fleetwood de frente 
en V en chasis *'355-D’' y "370-D" 
de 146" do distancia entre los ejos y 
también en chasis "452-D" de 154 . 


CHEVROLET 

Standard “EC” 
(107 in.—2.72 m 

Chassis 
Phneton 
Sport Roadster 
(R-S) 

Coach 2-door 
Business Coupe 
Sedan 4-door 
Sednn Delivery 


5-p 

2-4-p 


W. B.) 

$335 
485 

465 
485 
475 
550 
515 


«Airstream Eight” 
(133 in_3.38 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,225 

5- p Traveller Sedan 1,225 

«Airflow Elglit” 

(123 in.—3.12 m. W. B.) 

6- p Sedan 4-Door $1,245 

6-p Coape 1,245 

3-6-p Coupe, Bus. 1,245 

«Airllow Imperial Eight” 
(128 in.—3.25 ni. W. B.) 

6-p Sedan 4-Door $1,475 

6-p Coupe - 1,475 

CUNNINGHAM 
Surtido completo de carrocerías, con 
precios de lista comprendidos entre 
$7.500 y $13.500. 

DE SOTO 

«Streamlined Six»» 
(116 in.—2.16 m. W. B.) 


DUESENBERG 

(142% in.—3.62 
W. B.) 

,. Chassis 

,. Supercharged 

(153% in.—3.91 
W. B.) 

.. Chassis 

Supercharged 


$8.500 

10,000 


$8,500 

10.000 


DtJ PONT 

(125 in.—3.18 ni. W 


Chassis 


B.) 

$4,000 


(141 in.—3.59 ni. W. B.) 

.... Chassis $4,000 


(116% in.-3. 

W. B.) 

.. Chassis 


”2 ni. 


$5,000 


FORD 

«Mod. 48—8 cyl.” 
(112 in.—2.84 m. W. B ) 

5-Window Coupe $495 


(123 in-3.12 m. 

W. D.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$1,045 

3-5-p 

Coupe 

1,005 

6-p 

Sedan 

1.005 

6-p 

Sedan with trunk 1,130 

3-5-0 

Conv. Coupe 

1,166 

Standard 8—“07’* 

(123 in.—3.12 m. 

W. B.i 

3-p 

Bus. Coupe 

$965 

3-5-p 

Coupe 

1,015 

6-p 

Sedan 

1,01$ 

6-p 

Sedan with trunk 1,050 


Custom 8—“69’* 

(123 in.—3.12 m. 

W. B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$1,2(5 

3-5-p 

Coupe 

1,295 

6-p 

Sedan 

1,295 

6-p 

Sedan with trunk 1.330 

3-5-p 

Conv. Coupe 

1,205 

HUDSON 



«Six»» 


(116 ln.—2.95 va. 

W. B.) 


Tudor Sedan 
Fordor Sednn 
DeLuxe 5-Window 
Coupe 

DeLuxe Tudor 

Sedan 

DeLuxe Fordor 
Sedan 

Fordor Touring 
Sednn 
Cabrlolet 
Tudor Touring 
Sednn 

DeLuxe 3-Window 
Coupe 

DeLuxe Phaeton 
DeLnxe Roadster 
Conv. Sedan 


510 

575 

5G0 

575 

635 

655 

625 

595 

570 
5 SO 
550 
750 


FRANKLIN 
«Supercharged Airman»» 
(132 in.—3.35 m. W. B.) 


Sedan 

Sedan, Oxford 
Sedan 

Club Sedan 
Litnousine 


$2,185 

2,245 

2,385 

2,285 

2,535 


2-4-p 

2-p 


4-Door Sednn 
4-Door Touring 
Sedan 

2-Door Sedan 
2-Door Touring 
Sedan 

Coupe, R-S 
Coupe, Bus. 


Master “DeLnxe” 

(113 in.—2.87 m. W. B. 


5-p 

5-p 


5-p 

5-p 


5-p 


Coach 2-Door 
5 WheelB 
Coach 2-Door 
0 Wheels 
Sedan 4-Door 

5 Wheels 
Sedan 4-Door 

6 Wheels 

2-Door Town Se¬ 
dan wltli Trunk 

5 Wheels 
2-Door Town Se¬ 
dan with Trunk 

6 Wheels 


$580 

597 


640 

657 


615 


632 


«Airflow Six*» 
(115% in.—2.93 
W. B.) 

-p Sedan 4-Door 

-p Sedan Town 

-p Coupe 
B-p Coupe, Bus. 


$795 

825 

745 

775 

760 

695 


$1,015 

1,015 

1,015 

1,015 


«Supercharged Twelve” 
(144 in.—3.66 m. W. B.) 


Sedan 

Sedan 

Club Brougham 
Limouslne 


$2,885 

2,985 

2,885 

3,185 


«Olympic»» 
(118 in.—3.00 m. W 


Sedun 

Coupe 

Conv. 


Coupe 


B.) 

$1,435 

1,435 

1.550 


«Supercharged 
75* f 

(123 in.—3.12 m. W. D,) 
2-p Business Coupe $1,09} 

2-4-p Coupe l t i4j 

5-p Touring 8edau 1,145 

2-4-p Conv. Coupe 1,215 

Supercharged Speelnl 8 
'«6»*» 


Coach 

Sedan 

Coupe 

Coupe 

Conv. Coune 
Trg. Broughnm 


1710 

770 

7(0 

m 

71» 

742.50 


Suburban Sedan 802.50 


«Eight—Special” 
(117 in.—2.99 m. W. B 


Coach 
Sedan 
Coupe 
Coupe 

Conv. Conne 
Trg. Brougham 


,) 
$7S0 
540 
810 
760 
Bflfl 
812.50 


Suburban Sedan 872.50 


«De Laxe 

Coach 

Sedan 

Coupe 

Coupe 

Conv. Coune 
Trg. Brougham 


$8*5 

955 
895 
84$ 
955 

Alfi . .. 907.50 

Suburban Sedan 9B7.5Í 1 


«Eight—Custom” 
(124 in_3.14 m. W. B.) 

5-p Club Sedan l}.g 

5-p Brougham 

5-p Trg.Broughnm tgJJj 

5-p SuburbanSednn 1.057.M 


(124 in 

5-p 


«Eight—Special” 
l in.—3.14 ni. W. »■' 


Club Sedan 5880 

Suburban Sedan 91- 5 
Brougham 881 

Touring 

Brougham 


962.50 


GRAHAM 

«Six-74*» 

(111 in.—2.82 m. 


\V. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


2 Door Tour. 
Sednn 

4 Door Tour. 
Sedan 

2-Door Del. Tour. 
Sed 

4-Door Del. Tour. 
Sed. 


$595 

635 


645 

$685 


«Special Six—73»» 
(116 in.—2.94 ni. W. B. 


DODGE 

«Six»» 

(116 in.—2.16 in. W. B.) 

5-p Sedan 4-Door $735 

5*p Touring Sedan 

4-Door 760 

2-p Sednn 2-Door ' 690 


Business Coupe 
Coupe 

Touring Sedan 
Conv. Coupe 


$795 

845 

845 

015 


«Eight— DeLuxe’ 


1,007.3® 

1,025 

1,057.50 


«Eight—72»» 

(123 in_3.12 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $925 

2-4-p Coupe 975 

5-p Touring Sedan 975 

2-4-p Conv. Coupe 1,045 


Club Sedan 
5-p Suburban 

Sedan 

5-p Brougham 

5-p Touring 

Brougham 

HUPMOBILE 

«518»» 

(118 in.—3.00 ni. 

5-p Sedan 

5- p DeLuxe Sedan 

«521-0»» 
(121 in.—3.07 m 

6- p Sedan 

3-p Coupe (R 

6-p Victoria 

«527»’ 

U27y ^" S3 3,28 ’ 1 

5: p p S cZe <B S> 

5-P Victoria 


$975 


S.) 


:. W. H 

tug 

y? 

un 


i> 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero, fi Largo total, t Incluye parachoques. 
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Esta fotografía muestra un camión International, modelo C-30 y un acoplado o carro de remolque de dos ruedas, dedicados al 
transporte de troncos. El modelo C-30, con su motor de 6 cilindros, distancia entre los ejes de 133 o de 157 pulgadas y capacidad 
de 2.500 kilos, está construido especialmente para el hombre que necesita velocidad, variedad de aplicación, buen aspecto y con¬ 
servación económica, en un camión de precio bajo, de esta capacidad. El surtido International comprende una escala completa 
de camiones de 900 a 11.000 kilos de capacidad. 


Todo INTERNATIONAL le aporta el beneficio completo de 
nuestra vastísima experiencia en la fabricación de camiones 


La creciente demanda ha aumentado notable¬ 
mente la producción del nuevo International, 
modelo C-30, y el resultado ha sido el precio más 
bajo a que la International Harvester haya 
ofrecido hasta ahora un camión de su famosa 
marca, de seis cilindros, de 2.500 kilos de 
capacidad. 

Esta creciente demanda es el resultado directo 
de la combinación de funcionamiento y econo¬ 
mía en un camión moderno, que responde a la 


más amplia escala de requisitos de transporte. 
Vea el modelo C-30 o cualquier otro camión 
International, en el salón de exhibición de la 
sucursal de la International Harvester o de su 
concesionario local. Estudie los sobresalientes 
rasgos mecánicos que han habilitado a los dueños 
de estos camiones para explotarlos con máxima 
economía en toda clase de negocios. A solicitud 
le enviaremos directamente información de¬ 
tallada. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPAN Y 

(Incorporated) 

Harvester Bldg. Depto. 12 Chicago, 111., E. U. A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Junio, 1935 
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-Precios de lisia al delalle con enlrega en la fábrica 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos articulos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
* ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 

PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO I PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


LAPAYETTE 

Standard 

(113 in.-2.87 n». AV. B.) 

2-p Business Coupe $5S0 

6 -u Touring Sedan 

(2 Dr. Trunk) 620 

5- p 2-Door Sedan 590 

6 - p Town Sedan 

(4 Window) 640 

5 -p Brougham (4 Win- 

dow—Trunk) 670 

Special 

(113 In.—2.87 m. W. B.) 

5-p Sedan (6 Window) $680 

4- p Coupe (Rumble) 650 

5- p Sedan Brougham 

( 6 -Window-Tr.) 710 


LINCOLN V12-136 
(136 in.—3.45 ni. W. B.) 

_ 136" Chassls 2.700 

5-p Sedan 2 Window 4,300 

5-p Sedan 3 Window 4,300 

5-p Coupe 4,200 

5-p Brunn Convertible 

Victoria 5,500 

2-p LeBoron Convertible 

Roadster, Rumble 
Seat 4,600 

1- p LeBaron Convertible 

Sertan-Pbaeton 5,000 

2- p LeBaron Coupe— 

Luggage compart- 
ment renr deck 4,000 

“V12-145” 

(145 In.—3.68 m. AV. B.) 

.... 145" Ohassis $2.900 

7-p Tourlng 4,200 

7-p Sedan 4,600 

7-p Llmouslne 4,700 

5-p Brunn Cabriolet—Non- 

Collapsible 6,600 
5-p Brunn Cabriolet—Semi- 

Collapslble 6,700 
7-p Brunn Brougham 6,700 

5-p LeBaron Convertible 

Sedan (with par- 
titlon) 5.500 

7-p Judkins Sedan- 

Llmousine 5,700 
5-p Judkins Berllne— 

2 Window 5,500 

i-p Judkins Berline— 

3 Window 5,500 

7-p Willoughby Llmou¬ 
slne 6,700 

4-p Willoughby Sport 

Sedan 6,800 


HARMON 

“SIXTEEN” 

(145 ln_3.68 m. \V. B.) 


5-p 

Sedan 

$4,825 

2 -p 

Coupe 

4,825 

5-p 

Coupe 2-door 

4,925 

2-P 

Conv't Coupe 

4,975 

6 p 

Oonv't Sedan 

5.075 

7-p 

Sedan 

4.975 

7-p 

Limonsine 

5.175 

5-p 

Club Sedan 

4,925 


Chaaaia 

3,750 


NASH 

Advanced Six 
(120 ln_3.04 m. W. B.) 

3520 
3525 


C Pasa. Sedan 
(6 Window) 

6 PasB. Victoria 


$875 

825 


Advanced Eicrht 
(125 In.—3.18 m. W. B.) 

3580 6 Pass. Sedan 

í 6 Window) $1,095 
3585 6 Pass. Victoria 1,045 

Ambanador Eigrht 
(125 In.—3.18 m. W. B.) 

8588 6 Paaa. Sedan? 

(6 Window) $1,220 
3589 C Pasa. Victoria 1,170 

40 


OLDSMOBILE 

“F-35"-Six 

(115 in.—2.91 m. AV. B.) 

,. Chassis $485 

p Business Coupe 675 

-p Convertible Uoupe 

(R. S.) 800 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 725 

5-p C-oupe 725 

4- p Club Coupe 735 

o-p sedan —i Door 790 

5- p Touring Coupe, 

Wítb Trunk 755 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 820 

“L-35”-Eiglit 

(121 in_3.073 m. W. B.) 

... Chassls $615 

2 -p Business Coupe 860 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. 8 .) 950 

J-4-p Sport Coupe 

(R. 8 .) 896 

4- p Club Coupe 905 

5- p Coupe 870 

5-p Sedan—4 Door 940 

5-p Touring Coupe. 

With Trunk 900 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 970 


PACKARD 

“ 120 ” 

(120 in_3.04 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,060 

5-p Touring Sedan 1,095 
5-p Club (Sedan 1,085 

5-p Coupe Touring 1.025 

2-p Business Coupe 980 

2-4-p Sport Coupe 1,020 

2-4-p Convertiple Coupe 1,070 


“Eight—1200” 
(127% in.-3.23 m. 



AV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2.385 

Chassis 

1,850 


“Eigfht-1201” 

(134% in.-3.41 

AAL B.) 

111 . 

5-p 

Sedan 

$2,585 

7-p 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

Club Sedan 

2,580 

5-p 

Coupe 

2,500 

2-4-p 

Coupe 

2,470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2,580 

5-p 

Pbaeton 

2,670 

5-p 

Victoria 

3.100 

ChassiB 

1,930 


“Eifíht—1202” 


(139% in-3.54 

AV. B.) 

m. 


5-p Conv. Sedan $3.200 

7-p Sedan 2,765 

7-p Comm. Sedan 2,680 

7-p Sedan Lim. 2,890 

7-p Comm. Sedan Lim. 2,765 

_ Chassis 1,990 


“Snper Eigrlit—1203 
(132% In.—3.36 m. 
W. B.) 

5-p 


Sedan 

Chassis 


$2.990 

2,290 


“Snper Elgfht—1204” 
(130% in.—3.53 ni. 
AV. B.) 


7-p 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3,170 

5-p 

Coupe 

3,080 

2-4-p 

Coupe 

2,880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3.070 

r»-p 

Phaeton 

3,190 

5-.p 

Sport Phaeton 

3,450 

5-p 

Victoria 

3,760 


Chassis 

2.360 


“Snper Eijjht—1205” 

(144% in_3.66 ni. 

W. B.) 


5-p 

Conv.Sedan 

$3.910 

7-p 

Sedan 

3,390 

7-p 

Comm. Sedan 

3,265 

7-p 

Sedan Lim. 

3,530 

7-p 

Comm. Sedan 
Lim. 

Cbassis 

3.455 

2,440 


'Twelvc 


-1207 


(139% in.—3.53iii. 

AV. B.) 

5-p Sedan $3.960 

7-p Formal Sedan 4,0(30 

5-p Club Sedan 4,000 

5-p Coupe 3.990 

2-4-p Coupe 3,820 

2-4-p Conv. Coupe 3,850 

5-p Phaeton 3,990 

5-p Sport Pbaeton 4,290 

5-p Victoria 4,790 

_ Cbassis 2.980 

"Twelve-120S” 

(144% in.—3.66 ni. 

W. B.) 

5-p Conv. Sedan $4,950 

7-p Sedan 4,285 

7-p Sedan Lim. 4,485 

.... Chassis 3,170 


P1ERCE-ARROW 

845 (DcLuxe Eiglit*) 
(139 in.—3.51 ni. AV. B.) 

5-p Sedan $2,895 

5-p Club Sedan 2,995 

5-p Club Brougham 2,795 
4 -p Coupe 2,895 

4- p Conv. Coupe- 

Roadater 2,995 

_ Chassis 2.350 

(144 in.-3.66 m. AV. B.) 

7-p Sedan $3,200 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,350 

5- p Sllver-Arrow 3.495 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 

4,995 

.... Cbassis 2,576 

1245 (Salón Twelve*) 
(139 in.-3.51 m. AV. B.) 

5-p Sedan $3.295 

5-p Club Sedan 3.395 

5-p Club Brougham 3,195 

4-p Coupe 3,295 

4- p Roadster 3,395 

_ Chassis 2.750 

(144 in.-3.G6 m. W. B.) 

7-p Sedan $3.600 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3.750 

5- p Sllver Arrow 3.895 

5-p Brnnn Metropolitan 

Town Brougham 5,395 
.... Chassis 2,975 

1255 (Cn*toni Twelve*) 
(147 ln.—3.74 ni. W. B.) 

7-p Sedan $4,295 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4.405 

7-p Brnnn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

>-p Brunn Town Brough¬ 

am (with small 
quarter Win¬ 
dows 6,500 

(with large quar¬ 
ter Windows) 6,500 

i-p Brunn Town 

Cabriolet 
< witli collapsible 
renr quarter) 7,000 

>-p Brunn Town Car 

(with statlonary 
rear quarter) 6,500 

>-p Brunn Encl. Drive 
Brougham 
(With Lim. front 
compartment) 7,000 
.. . Chassis 3.600 


PL YMOUTH 

“DeLnxe” 

(113 in.-2.87 ni. IV. B.) 

5-p 2-Door Sedan $625 

2-p Coupe. Bus. 575 

5-p 4-Door Sedan 660 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 6S5 

5-p 2-l>uor Touring 

Sedan 650 

2-4-p Coupe lt-S 630 

(12S in.—3.25 in. AV. B.) 

7-p Sedan $895 

5-p Vojuger Sedan 895 


PONTIAC 

Standard Six 
Series “7U1-B" 


[112 

in.—2.84 in. AV 

. B.) 


Cbassis 

$425 

2-P 

Coupe 

615 

5-p 

Sedan—2 Door 

665 

5-p 

Touring Sedan, 2 

Door, 


Witb Trunk 

695 

5-p 

Sedan—4 Door 

715 

5-p 

Touring Sedan, 4 Door, 


With Trnnk 

745 


De Laxe Six 



Serie* “701-A” 



.... Cbassis $475 

2-p Coupe 675 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 725 

4- p Special Coupe 735 

2-4-p Cabriolet IR. S.) 775 

6 -p Sedan—2 Door 715 

5- p Touring Sedan, 2 Door, 

Witb Trunk 745 

5-p Sedan—4 Door 705 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 795 

Eicht—Series “605” 
(117 in.—2.97 m. AV r . B.) 

.... Chassis $525 

2-p Coupe 730 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 780 

2-4-p Cabriolet (R. S.) 840 

5-p Sedan. 2 Door 775 

4- p Special Coupe 790 

5- p Touring Sedan, 2 Door. 

With Trunk 805 

5-p Sedan, 4 Door 830 

5-p Touring Sedan, 4 Door. 

Witb Trunk 860 


REO 

6-A Flyingr Cloud 

2-door Standard 

Sedan $795 

2-door Standard 
Sedan with 
Self-Shifter 845 

4-(loor Sedan 

5 wheels 845 

Sedan 5-wheels, 

Self-Shifter 895 

“Royale 75” 

(118 in.—2.99 ni. W. B.) 

Sedan $085 

Coupe 985 

Sednn. Self- 

Shifter 1,035 

Coupe, Self- 

Shifter 1.035 


5TUDEBAKER 

Dictator Six 

3-p Coupe $695 

3 -p DeLuxe Coupe 725 

5-p Coupe 745 

5-p DeLuxe Coupe 775 

5-p Convertible 

Roadster 745 

5-p DeLuxe Convertible 

Roadster 775 

5-p St. Regís Sednn 715 

5-p Custom St. Regis 

Sedan 740 

5-p DeLuxe St. Regla 

Sedan 755 

5-p Sedan 745 

5-p Custom Sedan 770 

5-p DeLuxe Sedan 785 

5-p Latid Cruiser 880 

5-p DeLuxe Land 

Cruiser 895 


Commanúer Eight 

3-p Coupe 

3-p DeLuxe Coupe 

5-p Coupe Wfl 

5-p DeLuxe Coupe 

5-p Convertible Road- ’ 

ater jjn 

B-p DeLuxe Convertible 

Roadster 

5-p Custom St. Regii 

Sedan g g5 

5-p DeLuxe St. Regia 

Sedan i ( oqo 

5-p Custom Sednn 1,015 

5-p DeLuxe Sedan 1,030 

5- p Land Cruiser 1,115 

6 - p DeLuxe Land 

Cruiser 1,130 

l'reaident Elght 

3-p Coupe $1,24$ 

3-p DeLuxe Coupe 1,275 

5-p Coupe i, 2 iij 

5-p DeLuxe Coupe 1,325 

5-p Convertible Road¬ 
ster 1,255 

5-p DeLuxe Convertible 

Roadster 1,325 

5- p Custom Sedan 1.3J) 

6 - p DeLuxe Sedan 1.343 

5-p Land Cruiser 1,43» 

5-p DeLuxe Laúd 

Cruiaer 1,443 

5-p Custom Berline l,t :¡9 

5-p DeLuxe Berline 1,40 


ITUTZ 

“SV-1G” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% in.—3.41 m. 
W. B.) 

B-p Coupe 12,491 

5-p Sedan 2,789 

2-p Coupe 2,781 

B-p Club Sedan 2,189 

Custom 

(145 ln.—3.08 m. IV. B.) 
7-p Sedan M.W' 

7-p Limousine 3,7w 

5-p Convertible Bedin 3,810 

7-p Speedster 3,w 

.... Cabriolet Ooupe 3,ií* 

.... Oha asía 

DV-32 Serles 
“Stnndard” 
(134% in.—3.41 m. 
AV. B.) 

5-p Coupe 

5-p Sedan J- 

2-p Coupe J-Jg 

B-p Club Sedan J 

2-p Speedater JS 

2-p Cabriolet Coupe 3.8" 

“Custom" 

(145 in.—3.68 m. W. B.i 

7-p Sedan 

7-p Limousine {•} 

5-p Convertible Sedan 4,510 

7-p Speedster 

_ Cabriolet Coupe J.g 

_ Chassis 


TEURAPLANE 

«S Jx—Speclnl” 
(112 in.—2.S4 m. AV. W 

5-p Conch gij 

5-p Sednn qjj 

4- p Coupe 

2-p Coupe <« 

5- p Touring Broustoini ♦* 

5-p Suburban Sedan 

«Six—DeLuxe" 

(112 In.—2.84 w. Wj¡¡¡ 
5-p <!oach 

5-p Sedan gj 

4-p Coupe $ 

2-p Coupe 

4- p Conv. Coupe 

5- p Touring Brough»® "L 

5-p Suburbnn Sedan 

\V IL L Y S -O VERL 

(§156 in.-—3.96 m." J 
2-p Standard CouP* 

4-p Standard SedM 
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¡Que enorme mercado 
para el negocio 

de afinación de motores 
por el sistema Cárter! 

TT N su propio mercado hay muchos automó- 
viles equipados con carburadores Cárter. 
Para atraer y retener este gran negocio, Ud. debe 
ofrecer a los dueños de estos vehículos el servicio 
de afinación de motores por el procedimiento 
Cárter y legítimas piezas de repuesto para carbu¬ 
radores Cárter. A solicitud le enviaremos gra¬ 
tuita e ¡ncondicionalmente una tabla informativa 
de la afinación de motor de todo automóvil equi¬ 
pado con carburador Cárter. 


. División de la 

American Car and Foundry Company 


CARTER CARBURETOR CORPORATION 


2834-56 N. Spring Avenue 


ST. LOUIS, MO„ E.U.A. 




' ■ . 
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Numerosos reDresentantes se reunieron en South Bend, Indiana, a celebrar, en una fiesta de tres díasela 
^tiTfactoria reorganización de la compañía Studebaker. Más de 1.200 representantes de esta compañía 
asistieron el banquete aquí mostrado. También asistieron hombres prominentes en ^ d ° d \? du 

trias nacionales. Este banquete se dio en señal de “la terminación de la crisis en la ciudad 


Demanda 

(Continuación de la página 11) 

me producción está de acuerdo con 
lo dicho por Henry Ford, en diciem¬ 
bre del año pasado, que sus fabricas 
iban a construir un millón de auto¬ 
móviles durante 1935. . . . 

La Graham Paige Motors Corp. 
tuvo una ganancia neta de $120.397, 
después de descontar impuestos, de¬ 
preciación y otras partidas, durante 
el primer trimestre de 1935, en com¬ 
paración con una ganancia neta de 
$15.141 el primer trimestre de 1934. 
Joseph B. Graham, presidente de la 
compañía, expresó confianza en el 
desarrollo futuro de sus negocios y 
manifestó que el nuevo Graham de 
seis cilindros de precio moderado 
había tenido la más cordial recepción 
en todas partes. ... La compañía 
Studebaker tuvo hace poco un festival 
de tres días en celebración de la reor¬ 
ganización de su negocio fundado 
hace 83 años y también para señalar 
la “terminación de la crisis en la ciu¬ 
dad.” A la celebración acudieron más 
de 1.200 representantes de la com¬ 
pañía en el país. En el gran banquete 
en honor del acontecimiento, pronun¬ 
ciaron discursos Alvan Macauley, 
presidente de la Automobile Manu- 
facturers Association, Paul V. Mc- 
Nutt, gobernador del estado de Indi¬ 
ana, Robert Lincoln O’Brien, director 
de la Comisión de Tarifas de los 
E.U.A., el Dr. R. D. Morand, de la 
Cámara de Diputados del Canadá y 
otras personas prominentes en la 
vida pública e industrial. ... La 


General Motors invertirá en estos 
próximos meses, como $3.500.000 en 
ensanchar las facilidades fabriles del 
Pontiac, en la ciudad de Pontiac, 
Mich. Este dinero se invertirá en edi¬ 
ficios, maquinaria y equipos indus¬ 
triales en general. . . . 

Henry Ford ha figurado promi¬ 
nentemente entre los inventores du¬ 
rante estos últimos meses. La oficina 
de patentes en Washington le ha con¬ 
cedido derechos por tres inventos: 
una bomba de agua, un levantavál- 
vula y un embrague de disco para 
motor. ... La Ford Motor Company 
está invirtiendo como $4.000.000 en 
la construcción de dos baterías de 
hornos para la explotación de produc¬ 
tos de coque. La Ford tiene un pre¬ 
supuesto de $27.000.000 para traba¬ 
jos de expansión fabril y moderniza¬ 
ción de fábricas. La Ford Motor Co. 
of Cañada informa que sus ganancias 
netas en 1934, después de descontar 
impuestos, etc., llegaron a $1.878.113, 
lo que dio un dividendo de $1,13 por 
cada acción. En 1933, esta compañía 
sufrió una pérdida de $620.701. El 
año pasado fué el primero en que esta 
compañía y sus varias sucursales 
funcionaron sin pérdida, desde 1930. 

Las ventas al extranjero de la 
Chrysler durante los primeros cuatro 
meses de 1935 fueron mayores que en 
todo otro similar período pasado en 
la historia de la compañía, con la ex¬ 
cepción del extraordinario año de 
1929, según declara G. F. Mooney, 
gerente general de ventas de expor¬ 
tación de la Chrysler. “El hecho de 
que una buena parte de nuestras ven¬ 


tas este año está representada por 
automóviles de precios más caros, es 
indicación de la gradual rehabilita* 
ción económica de los mercados mun¬ 
diales,” declara el Sr. Mooney. . .. 
Nash manifiesta que sus negocios de 
exportación están aumentando, tanto 
en los modelos LaFayette como en los 
Nash. ... Un motor Plymouth de 
tipo corriente de automóvil se ha en¬ 
sayado con éxito en un aeroplano. 
Como resultado de estos ensayos, el 
Departamento de Comercio de los 
E.U.A. ha comprado un avión pro¬ 
visto de un motor Plymouth para con¬ 
tinuar los experimentos. ... 

En una carrera de resistencia muy 
difícil, entre Ciudad del Cabo y 
Johannesburg, Africa del Sur, un 
Graham de seis cilindros se llevó to¬ 
dos los premios, según comunicación 
telegráfica recibida por la fábrica en 
Detroit. “Esta fué la carrera mas 
difícil del mundo” dice William Ber* 
riman, representante de la fábrica 
Graham en la Africa del Sur. ‘ Sin 
ningún camino o carretera y con de¬ 
siertos cruzados por riachueles siij 
puentes, y con una lluvia torrenci 
que convirtió la tierra en una lodaza 
negro y pegajoso” dice el Sr. Berfl 
man, describiendo esta gran P rue u 
de resistencia. . . . LaAuburnanun 
cia un sedán de 7 pasajeros, en chas 
de 127" entre los ejes, provisto de un 
motor Lycoming de ocho cilindros * 
línea. El nuevo modelo está muy ^ 
proporcionado pues no sobresale P 
detrás, dando completa comodi a 
todos los pasajeros. Se ofrece en 
ríos colores. . . . 

El Automóvil Am ® ucaíí0 
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H AY flotas de Diamond T en servicio activo en 
todos los continentes, vendidos y ajustados 
cuando necesario por la alerta organización de distri¬ 
buidores DiamondT en el mundo entero. En más de 
70 países el hermoso estilo de estos grandes camio¬ 
nes es una vista familiar en las carreteras y calles. 

Calidad de Servicio-Pesado 

La reputación de la excelencia mecánica del Dia¬ 
mond T se ha esparcido enormemente en recientes 
años. Los camioneros conocen su larga duración, y 
motores de camión de servicio pesado con 7 coji¬ 
netes, su super-enfriamiento y super-lubricación. 
Ellos demandan la seguridad de sus extra-grandes 
frenos hidráulicos con tambores fundidos y disposi¬ 
tivos al vacío. Realizan también las ventajas de la 
solidez Diamond T y sus ejes enteramente flotantes 
los libran permanentemente de los usuales gastos y 
dificultades de los ejes. 

Precios Sensacionalmente Bajos 

Los precios Diamond T son más bajos que los de 
cualquier otro camión de construcción comparable. 
La verdad es que la línea Diamond T empieza en 
la escala de precios más baja—una invariable causa 
de asombro para los que admiran por primera vez el 
gran Diamond T Modelo 211A de toneladas. 

Lucrativos A rreglos de Ventas para 
Desarrollar un Prospero-Negocio 

Responsables comerciantes automotrices y otras 
organizaciones en posición de distribuir camiones 
Diamond T quedan invitados a escribirnos con refe¬ 
rencia a nuestra agencia. Algunos territorios están 
disponibles en bases notablemente atractivas. Escriba 
o telegrafíe por detalles. 

DIAMOND T 

MOTOR CAR COMPANY 

Establecida 1905 

Departamento de Exportación: 

429 So. Dearborn St., Chicago, 111., U. S. A. 

Por Cable: DIMON, CHICAGO 


LOS PRIMEROS EN EL CAMPO DE BAJO-PRECIO 


Modelo211A, 1 34"2 34 Toneladas 
—Motor de6 cilindros, 7 cojinetes, 
y cilindrada 228* cúbicas, aforado 
como de 63 C.F. puede desarrollar 
80 C.F. en el dinamómetro. Sólido 
eje trasero enteramente flotante. 
Grandes frenos hidráulicos—tras¬ 
misión 4-velocidades, alambrado 
blindado, motor montado en 
caucho. Entre ejes: 13534*. 145*, 
158* y 16834*' ! ,eso «Id chasis 
3,410 libras; máxima capacidad 


Modelo 220, 1J4-3 Toneladas— 
Cilindrada 263* cúbicas, puede 
desarrollar más de 85 C.F. (afo¬ 
rado por Diamond T como de 68 
C.F. de camión). Trasmisión Ser¬ 
vicio-Pesado (4-velocidades), ejes, 
bastidor, muelles. Frenos de po¬ 
tencia al vacío más grandes frenas 
hidráulicos Lockheed en las 4- 
ruedas. Entre ejes: 13534*» 145*, 
158* y 168J4*. Peso del chasis 
3,600 libras; capacidad bruta 
máxima 12,000 libras. 


bruta 11,000 libras. 

Otros modelos mayores en una completa escala de hasta 24,000 libras 
brutas de capacidad—un tipo y tamaño Diamond 'I* para cada necesidad 
de trasporte. 


r .- 

Chasis Modelo 2! 7, con ómnibus , uno de la flota de 400 auto¬ 
buses Diamond T usados por la Tokyo Motor Bus Company . 


Diamond T Modelo 243, con carrocería diseñada y manufactu¬ 
rada por Ambrois & Co ., distribuidor , Montevideo , Uruguay. 


Un Modelo 227,con carrocería autobús de lujo , una de las muchas 
unidades elegantemente acabadas , diseñadas y vendidas por N. V. 
Adr. fíeers. La Haya , distribuidor Diamond T en los Países Bajos. 


La Cape Motors ( Pty .) Lid., Capetown , produjo esta hermosa 
cabina y carrocería de estacas bajas para trasporte de aceites en 
la Colonia del Cabo. Es un Modelo 351. 








































LAS 

VENTAS 
SE HACEN 
EN LA 
BOMBA 


LAS BOMBAS 
COMPUTADORAS 
WAYNE 

0 Miden e indican con exactitud el 
número de galones o litros vendidos. 

• Computan e indican exactamente 
el precio. 

• Dos totalizadores registran tan- 
to el número de litros vendidos como 
el dinero recibido , dando un estado 
exacto del movimiento del negocio 
durante el día. 

• Colocan las ventas sobre la base 
de dinero al contado , dando la pro¬ 
tección de una caja registradora al 
dueño de la estación, al cliente y al 
empleado. 

• Resarcen pronto su precio atra¬ 
yendo más clientes, aumentando la 
cantidad de combustible vendida y 
evitando las pérdidas. 

Otros productos IVayne 

Homba* do combinación y tanques o depósi- 
08 para gasolina, aceito lubricante, alcohol 
| > gasolina; grúas y levantadores de autornó- 
j CS * *- u *"tido completo de bombas para ven* 
I/ P rnsa * con tanque o sin éste, compresores 
0 r< * y lavadoras de automóviles. 


e 


L elemento más importante ele toda su estación . . . y su 
único punto de contacto con el cliente ... es la bomba de gasolina. 
Haga que ésta le produzca buenas ganancias. Es la bomba el punto 
estratégico para vender más gasolina, más lubricante, más servicios, 
más automóviles y más cosas de las que Ud. tenga que ofrecer al 
público. De a sus empleados las herramientas vendedoras más efec¬ 
tivas . . . Las bombas computadoras Wayne. Traen más clientes a su 
estación, les aumenta su confianza y los mantiene regresando a su 
estación. 

Las bombas exhibidoras Wayne Displavnieter combinan las ventajas de la bomba 
computadora VFayne con la atracción de una. vitrina de exhibición en el punto 
más promienente de su estación. Permiten la exhibición de mercancías en el 
punto más fácil para su venta. Las ganancias adicionales, resultantes de las 
ventas de mercancías, pronto cubren el precio de la bomba y quedan entonces a 
su favor todos los beneficios de la venta de gasolina. Dos años de uso diario en 
más de 15.000 instalaciones, han demostrado que estas bombas son exactas y 
seguras, que aumentan las ganancias y evitan las pérdidas. ¡Compre una ahora 
mismo! 

Estas bombas se ofrecen, en galones de los Estados Unidos, en 
galones ingleses, en litros y en los sistemas monetarios de In¬ 
glaterra, Holanda, Africa del Sur, España, Canadá, México, Co¬ 
lombia, Puerto Rico y Jamaica. Pueden también adaptarse a 
los sistemas monetarios de otros países. Los cambios de precios 
se efectúan con facilidad. Pídanos boletines ahora mismo. 

WAYNE COMPANY 

Oficina principal y fábrica 
750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 


REPRESENTANTES: Fabricas subsidiarias en 
Londres, Inglaterra; Los Angeles, Calif., Roches- 

ter, Pa. T E. U. A. Canadá-Wayne Co., Ltd., 

Toronto. Canadá, Inglaterru-W'aync Tnnk & 

Pump Co., Ltd., 42 Newlands Park, Londres. 

España y colonias españolas - Autoccsorios 

Harry W'alker, S.A., Rosellón 184, Barcclonn. 
BrusÚ^—Equipamentos Mayne do Brasil, Ltda., 
rúa da Unino 30/30A, Rio de Janeiro. Pcrú^“ 


A. y F. Wiese, S.A., Edificio Wiese, Lima. 
Filipinas—Manila Machinery & Supply Co., Inc., 
675-681 Desmarinas, Manila. Colombina—Socie¬ 
dad Comercial Holanda-Colombia, apartado 94, 
Barranquillu. Portugal y Africa Occidental Por¬ 
tugués a’^Kurt Porst, rúa da Prata 59, Lisboa. 
República Dominicana—A. Dulmau R., Isabel la 
Católica 115, Santo Domingo. 


Bombas computadoras y 
egistradoras «le combustible Wayne 


Junio, 1935 
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Erectos de lista, entrega en la lubrica 1 


Los precios aquí anotados son los do lista, al por menor, del chasis corriente, sin compartimiento de "ductor ni 
caja o carrocería, con entrega en la fábrica. Los equipos especiales o a elecció n se sumi ni stran a precio adic i onal. 


INFORMACION GENERAL 


MARCA 

Y 

MODELO 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


s < e 

»«• «o 


FJF 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


muelles 


Autocar.RG 

.D 

.DF 

.N 

.(Eng.und^cat)UD 

Brockveay.78 

.78 

.87 

.90X 

.96 

.110 

.125X 

.130 

.145 

.150X4 

.150X5 

.160 

.170 

.175X 

Chevrolet.... Comm’l 

.Utility 

.Utility 

.E.B.Comm’1 

.QA Utility 

.QC Utility 

.QB Utility 

.QD Utility 


Condor.ACW l%-2 

.BCW 2-2% 

.CCWf" “ 

.cdw; 

.CEW 


2%-5% 

2%-6% 

4-8% 

ií 

1H-2 

1^-2 

2 

2 - 2 % 

2 - 2 % 

2- 3% 
2%-3 

3- 3% 
3-3% 

3- 3% 

-m 

3%-4 

4 

4- 7% 


Day-Elder (4).75 

.85 

.110 

.130 

.ICO 

.200 

Diamond T... .211A 

.220 

.227 

.243 

.311C 

.312 

.351C 

.352 

.412B 

.512B 

.412DR 


2M-3 

3- 4 

4- 5 

1H 

2 

2 % 

3 

3% 


Dodge. 


...KC 
. KCL 
.KH30 
.KH31 
.KH32 
KH33 
...K32 
...K33 
.. . K34 
... K45 
...K46 
... K47 
... K48 


iH-2% 

lMr-3 

1H-3 

2-3 

2-4 

2- 4 
2%-4 
2%-4 

3- 4 

4- 5 
4-5 

ComT 

ComT 

1H-2 

lMr2 

1H-2 

1M-2 

lMr-2 

1^-2 

1H-2 

2-4 

2~4 

2-4 

2-4 


Fargo.KHF30 

.KHF31 

.KHF32 

.KHF33 

.KF32 

.KF33 

.KF34 


w 

1H-2 

1H-2 

134-2 

134-2 

134-2 


Federal.15 134-2 

.15 Deluxe l%-2 

.18 2-2H 

.20 2-3 

.25 234-334 

.28 2%-3% 

.30 3-4 

.40 4-5 

.40DR 4-5 


Ford. 


.51 

.51 

. Cominercial 


FWD.HS 

.H4 

.H6 

.HH-6 

.B 

.CU-6 

.CU6A 

.SSU 

.SSU A. 


3950 

4650 

3700 

895 

895 

1240 

1470 

1740 

1900 

2075 

2245 

2385 

2680 

2710 

3295 

3640 

4290 

355 

485 

545 

355 

485 

515 

505 

535 

1725 

1820 

2095 

3200 

3750 

945 

1195 

1495 

1995 

2445 

2895 

575 

675 

775 

895 

1125 

1225 

1425 

1525 

2140 

2440 

2440 

384 

416 

511 

511 

539 

639 

560 

595 

595 

893 

914 

923 


4835 


10500 

10500 

12000 

14000 

14000 

16000 

16000 

18500 

18500 

18500 

18500 

21000 

21000 

25000 

4400 

9300 

9300 

4400 

7600 

7600 

9300 

9300 

11000 

12500 

14000 

17000 

20000 

10000 

11200 

13400 

16300 

19500 

25300 

11000 

12000 

12000 

13000 

15000 

15000 

16000 

16000 

17500 

20000 

20000 


8500 

8500 

8500 

8500 

10500 

10500 

10500 

12500 

12500 

12500 

12500 

8500 

8500 

8500 

8500 

10500 

10500 

10500 

11000 

11000 

12000 

13000 

14500 

15550 

16500 

20000 

20000 


6756 

6844 

7034 

86S0 

7126 

3S60 

4000 

4150 

4350 

4950 

5350 

5500 

6150 

6200 

6200 

6200 

7500 

7700 

7900 

2105 

3015 

3060 

2105 

3015 

3060 

3125 

3200 

3500 

3900 

4100 

5525 

6100 

3900 

4100 

4800 

6300 

6500 

7200 


23300 


B8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

P34x7 

B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B 8.25/20 
B 8.25/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 

B5.50/17 
B6.00/20 
B6.00/20 
B5.50/17 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

Bü.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B6.00/20 
B6.00/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 


3400 

3600 

3600 

4000 

4600 

4600 

5125 

5125 

6200 

6800 

6800 

1775 

1805 

2600 

2625 

2675 

2750 

2885 

2975 

3105 

3675 

3765 

3810 

3885 

2600 

2625 

2675 

2750 

2885 

2975 

3105 

3500 

3500 

3800 

3900 

4600 

4SOO 

6050 

6550 

6550 

3220 

3297 


B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B8.25/20 
B7.50/20 

B5.25/17 
B5.25/17 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 


B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
BO.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 

B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 

B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/16 


4700 

5300 

5900 

6900 

6460 

8170 

8000 


DB8.25/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DP34x7 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

B5.50/17 

P32x6 

P32x6 

B5.50/17 

P32x6 

P32x6 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

B6.50/20 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB 7.50/20 
DB8.25/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

BO.00/20 

B6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB7.50/20 

B5Í25/17 

B5.25/17 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DB 7.00/20 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB0.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

P32x6 

P32x6 

B6.00/16 


B6.50/20 
P34x7 
P9.00/20 
P9.75/20 
S36xG 
B 10.50/20 
B 10.50/20 
8400 IB 11.25/20 
8100 IB 11.25/20 


DB6.50/20 
P34x7 
P9.00/20 
P9.75/20 
S36x6 
B 10.50/20 
B 10.50/20 
B 11.25/20 
IB 11.25/20 


Own R 
Own SD 
Oven SD 
Oven SCH 
Own SD 

Con 24B 
Con 24B 
Con 28B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 3 IB 
Con 29B 
Con 3 IB 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

WauH 
WauH 
WauH 
Wau H 
Wau H 

Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 

Her JXA 
Her JXB 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 

KC Own 
KCL Own 
KH30 Own 
KH31 Own 
KH32 Own 
KH33 Own 
K32 Own 
K33 Own 
K34 Own 
K45 Own 
K46 Own 
K47 Own 
K48 Own 

KHF30 Own 
KHF31 Own 
KHF32 Own 
KHF33 Own 
KF32 Own 
KF33 Own 
KF34 Own 

Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Wau 6MS 
Wau 6MK 
Wau 6MK 

Own 

Own 

Own 

Wau BK 
Wis SU 
Wau MS 
Wau MK 
Own A 
Wau SRS 
Wau SRS 
Wau SRL 
Wau SRL 


&-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4 % 
6-4x4% 

6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4 % 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3!to4% 
6-3%x4% 
6-3üáx4% 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4>*x4% 
6-4%x4% 
(M%x4% 

6-3 %x4 
6-3%x4 
fr-3“áx4 
6-3%x4 
6-354x4 
6-354x4 
6-354x4 
6-354x4 

4-3)4x454 

4-3)4x454 

4-354x4)4 

4-4%x5% 

4-4%x5% 

6-3)4x4J4 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

6 3%v-l)4 

6-354x4)4 
6-4x4)4 
6-4x454 
6-4)4x454 
6-4)4x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-354x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

6-354x4)4 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-3)4x454 

6-354x4)4 
6-354x4)4 
6-354x4)4 
» §Hx4VÍ 
6-354x4% 
6-354x4)4 
6-354x454 
6-4)4x454 
6-4%x4% 

8-3%x3% 

8-3)4x354 

8-3)6x354 

6-354x4)4 

6-354x454 
6-4)4x454 
4-454X. ; _ 
6-4)4x6)4 
0-4%x5% 
6-454x6)4 
6-454x5)4 


210 

210 

248 

248 

288 

288 

318 

288 

318 

361 

361 

360 

381 

427 

207 

207 

207 

207 

207 

207 

207 

207 

210 

210 

210 

334 

334 

228 

263 

282 

339 

383 

383 

228 

263 

228 

228 

263 

282 

2S2 

320 

358 

404 

404 

201 

201 

201 

201 

201 

201 

217 

217 

217 

242 

242 

242 

242 

201 

201 

201 

201 

217 

217 


4.2 


218 

240 

240 

271 

240 

150 

150 

170 

170 

182 

182 

203 

182 

203 
240 
240 
240 
276 
308 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

155 

155 

155 

248 

248 

142 

164 

176 

234 

205 

265 

148 

164 

148 

148 

164 

176 

176 

204 
260 
294 
294 

138 

138 

138 

138 

138 

138 

150 

150 

150 

170 

170 

170 

170 

138 

138 

138 

138 

150 

150 

160 


33.7 

38.4 

38.4 

43.4 

38.4 


300 


22.5 

22.5 

22.5 

32.4 

32.4 

27.3 

31.5 
33.7 

38.4 
43.3 
43.3 


43.3 


.20 


91-2300 BF 
102-2400 BF 
102-2400 1 'BF 


6.43 

6.83 

7.0 


8.9 

7.35 


7.35 


88 % 

88)6 

88)6 


6Ó)i 

60)6 

102)4 

72)4 

65)4 

65% 

7156 

n% 

83% 

83% 

91% 

91% 

103% 

103% 

103% 

101 

83 


66 % 

86)6 

112)6 

66 % 

86 % 

112)6 

86)6 

112)6 

90)6 

90)6 

90)6 

127 

127 

128)6 

168 

168 

197 

197 

197 

93 


126 

126 

126 

126 

126 

168 

168 

168 

52» 

60U 

94» 

S5% 

97% 

110 % 

85% 

97% 

110% 

91* 

132H 

144» 

165» 

94» 

85% 

97% 

110 % 

85% 

97% 

110 % 


101 * 

126» 

67% 

120 

112 

115)6 

126 

130 

132 

132 

132 

132 


54% 

54)6 

54)6 

74% 

74% 


25» 

33» 

46% 

51% 

63% 

76% 

51% 

63% 

76% 

55* 

72* 

84* 

105* 

46% 

51% 

63% 

76% 

51% 

63% 

76% 

56% 

56% 

50% 

56% 

56% 

56% 

82 

82 

82 


07% 

81 


40x2% 

42%x3 

42%x3 

42x3 

41%x3 

40x2% 

4<k2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

42x2% 

42x2% 


54*3 
54x3 
54x3 
53x3 
53x3 

54x2% 

54i2W 

54x2% 

5Ü2K 

54x2H 

54x2% 

¡•4x.2V, 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

Hx3 

54x3 

54x1% 

45x2% 

45x2% 

54x1% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

56x3 

56x3 


33» 

33% 

34 

34 

34 

34% 

34% 


40x2% 54i2H 
40x2% 54x3 
40x2% 54x3 

42x2% ,58x3 
42x2% 56x3 
42x2% 56x3 


50x2% 

50x2% 

50x2% 

53x2% 

53x2% 

53x2% 

saxM 

53x2% 

56x3 

56x3 

56x3 

53&IH 

mm 

mí 

mí 

48x2)4 

41*12% 

48x2% 

4St2% 

4Sx2% 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

iSx2% 

48x2% 

4Si2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 


42x2 

42x2 

42x2 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2)5 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

39x2 

39x2 

39x2 

39x2 


36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

38x2% 

38x2% 

3Sx2% 

38x2% 

38x2% 

88x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 


36%x2% 

36%x2% 

40%x2 

40x2%. 


50x5% 

50x2% 

48x?% 
1H 




mm 

42%x2% 

42 %* 2 % 
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Acumuladores 

Deleo 

• Ganancias inmediatas 

• Ganancias perma¬ 
nentes 

• Prestigio 

El año pasado se emplearon de equipo original de 
fábrica más acumuladores Deleo que los de toda otra 
marca. Los dueños de automóviles prefieren emplear 
equipos de repuesto iguales a los de dotación original de fábrica. 


OTROS PRODUCTOS 


Bujías de encendido A.C. 

Filtros de aceite A.C. 
Limpiadores de bujías de 
encendido A.C. 
Inyectores A.C. REMO 
Ensayadores de bujías de 
encendido A.C. 

Señales reflectoras A.C. 
Bombas de combustible A.C. 
y piezas para las mismas 


Depuradores de aire A.C. 

Sistemas eléctricos Delco- 
Remy y Northeast y piezas 
para los mismos 

Cojinetes de bolas 
New Departure 

Cojinetes silenciosos de 
rodillos Hyatt 

Radiadores Harrison y 
piezas para los mismos 


Bocinas Klaxon y 
Delco-Remy 

Amortiguadores Delco- 
Lovejoy 

Gatos y levantadores Walker 

Forros para frenos y correas 
de ventilador Hycoe 

Anillos o aros de émbolo 
Pedrick 


Ruedas y piezas Kelsey-Hayes 
y Motor Wheel Products 

Lámparas Guide 

Equipo Binks para pintura 
por pulverización 

Equipos Alien para ensayos 
eléctricos 


E/ 90% de los automóviles en circulación por todo el mundo va equipado con uno o más productos 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway , Nueva York , N.Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Motorserve, N.Y. 

Todas las claves. 


'‘ni o, 1935 
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"Precios de lisia, entrega en la fábrica ^ 


Los precios aquí anotados son los de lista, al por menor,del chasis corriente, sin compartimiento de conductor ni 
caja o carrocería, con entrega en la fábrica. Los equipos especiales o a elección se suministran a precio adiciona . 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 


MOTOR 


MARCA 

Y 

MODELO 

Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

Maxima distancia 
entre los ejes 

Peso bruto del 

vehículo 

Peso del chasis solo 

r 

Delanteros C/ 

2 

P 

r 

uvia 1 ituo 

M 

e 

9 

N 

m 

H 

Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int. de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

General Mot... T-16 

l*$-2 

620 

131 

1 

157 

10000 

3165 

P30x5 

P32x6 ( 

[)wn 213 1 

5-3%x4*$ 

213 < 

.T-1S 

2-3 

777 

140 

164 

11500 

3400 

P30x5 

P32x6 1 

Cwn 221 l 

3-3%x4% 

221 1 

.T-23 

2*$-3*$ 

1115 

142 

184 

13000 

4025 

B 6.50/20 

DB6.50/20 1 

Cwn 221 < 

J-3%x4% 

221 1 

.T-33 

3-4*$ 

1055 

142 

1S4 

15000 

4480 

P32x6 

DP32x6 ( 

Cwn 257 1 

3-3%x4% 

257 1 

.T-43 

3*$-5 

1795 

142 

184 

17000 

4730 

P32x6 

DP32x6 < 

Dwn 257 1 

3-3%x4% 

257 1 

.T-46 

4-5*$ 

2285 

145 

187 

19000 

5635 

P32x6 

DP32x6 l 

Own 331 1 

5-3%x5 

331 ‘ 

.T-51 

4-5*$ 

2925 

145 

193 

20000 

6960 

P34x7 

DP34x7 < 

Own 331 ' 

5-3%x5 

331 ‘ 

Gramin.AX4 

1-1*$ 

795 

131 

180 

10000 

3350 

B6.00/20 : 

B6.50/20 1 

Don W10 

4-3%x4% 

200 ^ 

.AX6 

1-1 

895 

131 

ISO 

10000 

3550 

B6.00/20 ; 

B6.50/20 1 

Con 25A < 

5-3 *8x4 

214 1 

.BX4 

l*$-2 

895 

131 

210 

11200 

3525 

B6.00/20 

DB6.00/20 1 

Con W10 

4-3%x4% 

200 ' 

.BX6 

134-2 

995 

131 

210 

11200 

3725 

B6.00/20 

DB6.00/20 1 

Con 25A 

5-3%x4 

214 í 

.CX4 

2-3 

1095 

131 

210 

13400 

3950 

B 6.60/20 

DB6.50/20 l 

Con W20 

l-4*$x4% 

227 - 

.CX6 

2-3 

1295 

131 

210 

13400 

4150 

B 6.50/20 

DB6.50/20 * 

Con 20C 

&-3%x4% 

248 i 

.C 

2-3 

1795 

160 

224 

14000 

4S20 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXD 

5-4x4% 

320 i 

.D 

2*$-4 

1995 

160 

224 

17000 

5100 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXC 

&“3%x4% 

282 5 

.E 

3-4*$ 

2595 

160 

224 

20700 

5950 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Duda Die 

5-4x5*$ 

415 . 

.ED 

3-4*1 

3995 

160 

224 

20700 

6100 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC3 

6-4%x4*$ 

383 J 

.*EY 

3 

3595 

190 

190 

16000 

6750 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Con 20R 

6-4 %x4 % 

3S0 - 

.GY 

4 

4345 

190 

210 

ISOOO 

7700 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Con 21R 

6-4%x4% 

428 • 

.*G 

4-6 

3695 

150 

225 

24000 

7950 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 21R 

6-4%x4% 

428 - 

Indiana.86 

134 

695 

131 

167 

12000 

3650 

B 6.00/20 

DB 6.00/20 

Her JXB 

6-3%x4% 

263 J 

.95DR 

234 

1525 

141 

186 

15000 

4650 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXC 

6-3%x4% 

282 i 

.17A 

3 

2300 

15G 

212 

17000 

6300 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC 

6-4x4*$ 

339 

.17ADR 

3 

2475 

156 

212 

18000 

6350 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC 

6-4x4*$ 

339 - 

.17 

3 

2450 

170 

224 

18000 

6600 

B8.25/20 

DB8.25/20 

HerYXC 

6-4%x4 % 

428 

.17DR 

3 

2675 

170 

224 

19000 

6700 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Her YXC 

0-4%x4% 

428 

.19DR 

334 

3400 

170 

224 

22000 

7600 

B9.00/20 

DB9.00/20 

HerYXC 

6-4%x4% 

428 

.18X4 

334-434 

5850 

160 


21000 

9000 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her YXC 

6-4 *sx4% 

428 

.95SBT151 

3 

1575 

168 

Í8G 

20000 

6125 

P32x6 

DP32x6 

Her JXC 

6-3%x4% 

282 

.95SW-75 

3 

1900 

168 

1S6 

20000 

5S00 

P32x6 

DP32x6 

Her JXC 

6-3%x4% 

282 

.17ASW151 

3 

3450 

188 

212 

24000 

7500 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC 

6-4x4*$ 

339 

.17SBT251 

4 

3500 

18S 

224 

28000 

8850 

P34x7 

DP34x7 

Her YXC 

6-4%x4% 

428 

.17SW251 

4 

3900 

188 

224 

28000 

9500 

P34x7 

DP34x7 

Her YXC 

6-4%x4% 

428 

International.Cl 

*$ 

400 

113 

125 

4400 

2220 

B6.00/16 

B6.00/16 

Own IID 

6-3%x4% 

213 

.M2 

1 

850 

118 

118 

7100 

3215 

B6.50/20 

B6.50/20 

Wau XAH 

4-3%x4*$ 

186 

.C20 


575 

133 

157 

8300 

3089 

BG.00/20 

B 6.00/20 

Wau XAH 

4-3%x4*$ 

186 

.C30 

734 

595 

133 

157 

10125 

3210 

P30x5 

P32x6 

Own HD3 

6-3%x4% 

213 

.C35 

134-2 

795 

136 

175 

10400 

3629 

P30x5 

P32x6 

Own FAB3 

6-3 %x4 

223 

.C40 

2-3 

1145 

145 

185 

13000 

4386 

B 6.50/20 

DBG.50/20 

Own FAB3 

6-3 %x4 

223 

.C50 

3-4 

1795 

145 

185 

16100 

5550 

P32x6 

DP32x6 

Own FBB 

6-3%x4*$ 

279 

.W2 

3*$ 

3300 

130 

200 

24000 

8250 

P36xS 

DP36x8 

HS 15H 

4-4*2x5*$ 

312 

.C55 

3*$-4*$ 

2450 

140 

210 

21500 

6606 

P34x7 

DP34x7 

Own FBB3 

6-3%x4*$ 

298 

.C60 

4-5 

2575 

140 

210 

21500 

6685 

P34x7 

DP34x7 

Own FBB3 

6-3%x4*$ 

298 

.A7 

5-734 

6200 

160 

225 

37000 

11590 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own FDB 

6-4*$x5*$ 

525 

Mack.BL 

1-2 

2500 

138 

192 


4300 

B6.00/20 

DB 6.00/20 

Own BL 

6-3%x5 

248 

.BG 

134-3 

3000 

138 

192 


5200 

P32x6 

DP32x6 

Own BG 

6-3*$x5 

309 

.BF 

2-334 

3750 

156 

216 


6700 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

Own BG 

6-3%x5 

309 

.BF 

2»4-4 

4000 

156 

216 


7000 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Own BG 

6-3*$x5 

309 

.AB 

3-5 

4000 

156 

210 


6900 

P34x7 

DP34x7 

Own AB 

4-4%x5 

283 

.AB 

3-5 

4200 

156 

210 


7300 

P34x7 

DP34x7 

Own AB 

4-4%x5 

283 

.BM 

3-5 

4700 

157 

211 


7900 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Own CE 

6-4x5*$ 

414 

.(c.o.e.-15) CH 

334-534 

5200 

132 

186 


8500 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own CE 

6-4x5*$ 

414 

.BX 

4-6 

5750 

171 

225 


9400 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

6-4%x5*$ 

468 

.BX 

4-6 

5600 

171 

225 


9300 

B 9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

6-4%x5*$ 

468 

.(c.o.e.-15) CJ 

4*$-7 

6100 

132 

186 


9700 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

6-4%x5*$ 

468 

.BQ 

0-8 

6800 

176 

230 


10S00 

B 10.50/22 

DB 10.50,22 

Own BQ 

6-4%x5% 

611 

.AK 

5-734 

5250 

162 

228 


9500 

B 10.50,24° 

DB10.50/24 0 

Own AC 

4-5x6 

471 

Mar.*Herr.Allí 

l*$-2 

2350 

135 

155 


4705 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXA 

6-3%x4% 

228 

.A20 

2*$-3 

3250 

135 

155 


5345 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

Her JXC 

6-3%x4% 

282 

.A30 

3*$-4 

4300 

155 

167 


7050 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC 

6-4x4*$ 

339 

.A40 

4-434 

4800 

155 

167 


7955 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC3 

6-4%x4*$ 

3S3 

.A 50 

4-4*$ 

5700 

155 

167 


8100 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC3 

6-4%x4*$ 

383 

.TH300 

434 

6150 

163 

193 


85S5 B9.75/20 

DB9.75/20 

HerYXC 

6-4*$x4% 

428 

.TH310 

5-534 

7150 

163 

193 


9650 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Her YXC3 

6-4%x4% 

478 

Picrce-Arrow. 13S385 

2-2*$ 

2500 

160 

200 

13000 

1 5750 

1 B8.25/20 

DB8.25/20 

Own 8 

8-3*$x5 

385 

.15T298 

3-3*$ 

1960 

150 

200 

15000 

1 5725 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her WXB 

6~3%x4*$ 

298 

.17T361 

3-4 

2350 

150 

200 

17000 

1 5725 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC2 

6-4*$x4*$ 

361 

.18W361 

334-4*$ 

3000 

150 

220 

18000 

i 6660 

1 B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC2 

6-4*$x4*$ 

361 

.19R479 

334-434 

3600 

150 

1 220 

1 19000 

1 7850 

1 B 9.00/20 

DB9.00/20 

Her YXC3 

6-4%x4% 

479 

.24X479 

5-6 

4150 

150 

1 200 

i 24000 

1 9250 

* B 10.50/20 

DB 10.50/20 

Her YXC3 

6-4%x4% 

479 

Reo.S-4P 

*$ 

495 

118 

; 118 

¡ 4500 

1 . 

B6.25/16 

B 6.25/16 

Own 

6-3*$x5 

230 

.1A4-1C4 

1-1*$ 

535 

139 

166 

i 9500 

1. 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

Own 

6-3%x4*$ 

209 

.1B4-1D4 

1*4-2*$ 

685 

139 

166 

1 11500 

1 3232 

! B6.00/20 

P32x0 

Own 

6-3*$x5 

230 

.2B4-2D4 

2-3 

895 

142 

í 166 

í 13500 

1 3865 

. BG.50/20 

DB6.50'20 

Own 

6-3*$x5 

268 

.211 (2J.2K) 

2-4 

1375 

142 

! 184 

: 16000 

1 4475 

. B7.00/20 

DB 7.00/20 

Own 

6-3*$x5 

268 

... .3H(3J,3K,3M 

3-5 

1975 

133 

1 205 

i 1850C 

1 5125 

i B7.50/20 

DB7.60/20 

Own 

6-3%x5 

309 

.4H,4J,4K,4M 

4-6 

2975 

17C 

1 205 

* 2100C 

1 628C 

1 B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 

8-3*$x5 

358 

Schacht.10B 

1*$ 

1095 

124 

í 172 

! 1150C 

1 435C 

1 B 6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXB 

6-3%x4 % 

263 

.15B 

2*$-3*$ 

, 1495 

12C 

i 172 

í 1300C 

1 458C 

> B7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXC 

6-3%x4% 

282 i 

.20HA 

2*$-4 

2185 

, 16C 

1 199 

1 1530C 

> 545C 

> BS.25/20 

DB8.25/20 

"er WXC 

6-4x4*$ 

339 

.25HA 

3-4*$ 

2695 

> 141 

i 213 

1 1950C 

) 575C 

1 B 9.00/20 

DB9.00/20 

He- WXC 

6-4x4*$ 

339 

.28HA 

4-5*$ 

305C 

1 14C 

i 227 

r 2300C 

1 660C 

> B9.75/20 

DB0.75/20 

Hor WXC 

6-4x4*$ 

339 

.30HA 

4*$-6 

3295 

1 14C 

i 227 

r 2300C 

) 680C 

) B9.75/20 

DB9.75/20 

Her WXC 

0-4x4*$ 

339 

.35HA 

.5-7 

3725 

• 14C 

i 227 

' 24000 

) 740C 

) B9.75/20 

DB9.75/20 

Her WXC2 

B-4*$x4*$ 

i 

.40H 

:5-7 

4295 

i 15f 

i 231 

) 2550C 

) 760C 

) B9.75/20 

DB9.75/20 

Her YXC 

6-4%x4% 

' 428 

Sterling.FB4C 

) l*$-2 

1135 

i 145 

5 162 

í 1100Í 

) 3451 

) B6.50/20 

DB6.50/20 

Con 25A 

6-3»$x4 

214 

.FB50 De L 

,2-2*$ 

1795 

í 174 

l 204 

l 1300C 

) 490C 

) B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

6-3»'íx4*$ 

: 282 

.FB60 De I 

* 2*$-3 

204C 

> 174 

i 204 

1 1500C 

) 515( 

) B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

6-3%x4 V A 

[ 282 

.FB70 Del 

,3-4 

249C 

> 174 

1 204 

I 1700( 

) 547í 

i B7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 6BK 

6-3 %x4^ 

l 282 

.FB8C 

1 3*$-4*$ 

í 301C 

> 174 

l 204 

1 22001 

) G52Í 

i B8.25/20 

DB 8.25/20 

Wau 6MK 

6-4 , -$x4 3 <! 

i 381 

. FD9C 

> 4-5 

3315 

i 174’ 20* 

1 22001 

) 717Í 

j B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

6-4 1 /$x4*í 

i 381 

. FD97I5-6 

1 4355 

i 191 

V 225 

l 26004 

) 8231 

í B9.75/20 

DB9.75/20 

Wau 6SRL 

•6-4%x5*l 

5 462 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


En alta 

En baja 

ES- 
5 Sf 
Q"«-S 

5.67 

41.0 

86% 

5.67: 

37.3 

106% 

5.83 ; 

3S.3 

107 

5.63: 

35.5 

107 

6.50 

40.9 

107 

6.50 40.2 

107 

6.57 ■ 

40.6 

125 

5.66: 

36.3 

81*$ 

5.66: 

36.3 

81*$ 

6.2 : 

39.6 

81% 

6.2 ; 

39.6 

81% 

5.8 : 

37.0 

81 

5.8 : 

37.0 

81 

5.8 ; 

37.1 

120 

6.1 ; 

39.0 

120 

5.5 

35.6 

127 

5.5 

35.6 

127 

4.5 

29.1 

156 

4.3 

27.9 

176% 1 

6.8 

49.0 

93 

5.63 

36.0 

83*$ 

6.66 

41.2 

92 

6.83 

43.0 

IOS 

7.06 

44.5 

108 

6.14 

38.7 

142 

6.28 

38.6 

142 

7.2 

52.3 

142 

7.06 

109 

115% 

7.4 

45.8 

140 

7.4 

45.8 

140 

6.4 

40.3 

168 1 

6.1 

37.8 

168 1 

6.2 

38.1 

168 : 

4.18 

12.8 

55% 

6.17 

39.5 


6.17 

39.5 

94% 

0.17 

39.5 

94% 

0.17 

39.5 

94% 

6.5 

48.9 

101 % 

6.5 

47.8 

102% 

8.40 

74.2 

88*$ 

7.2 

52.9 

97% 

8.5 

62.5 

97% 

6.38 

57.3 

106 

5.20 

27.6 

120 

5.44 

26.8 

120 

6.12 

29.7 

132 

7.01 

33.9 

132 

7.72 

37.4 

120 

7.54 

36.6 

120 

5.05 

49.4 

150 

7.01 

49.4 

180 

5.67 

55.2 

180 

5.05 

49.4 

180 

7.54 

53.1 

180 

7.43 

47.7 

180 

7.43 

47.7 

132 

6.60 

82.3 

88 

5.83 

80.4 

88 

6.17 

105. 

119 

7.80 

133. 

119 

8.0 

136. 

119 

8.0 

143. 

109 

8.0 

153. 

109 

5.28 

32.6 

116% 

6.16 

40.2 

113*$ 

6.83 

42.2 

143*$ 

6.8 

42. 

119*$ 

5.4 

2S6. 

11S% 

7.6 

402. 

168% 

4.3 

28.1 

62 H 

5.28 

34.8 

99*$ 

5.28 

34.8 

99*$ 

5.83 

38.4 

105 

6.5 

42.9 

116 

6.14 

42.9 

124 

8.51 

40.5 

143 

5.67 

36.3 

Opt 

5.83 

43.9 

Oot 

0.0G 

38.5 

129*$ 

6.02 

39.2 

106 

6.83 

í 43.8 

106 

7.14 

1 46.4 

106 

8.0C 

152.0 

106 

7.01 

r 49.7 

106 

5.6( 

i 36.2 

96 

6.6( 

) 42.2 

: 144 

6.81 

144.2 

1 144 

7.4( 

) 47 C 

> 141 

7.81 

154 .e 

i 144 

8.41 

)58.J 

1 144 

9 4 

1 62.í 

) 171 


cS-3 


MUELLES 


35 


5.4 


153 

202 

202 

202 

192 

192 
270 
270 
310 
310 
310 
390 
300 

156 

193 
235 
265 
265 
280 
320 

274 

190 

230 

230 

318 

318 

152 

145 

152 

175 

175 
200 
230 

164 

176 
225 
225 
225 
225 
238 
280 


26.3 

24.3 

24.3 

28.3 

28.3 
33.7 
33.7 

24.0 

27.4 
24.0 
27.3 

27.2 

27.3 

38.4 
33.7 

38.4 

43.3 

40.5 
45.9 
45.9 

31.5 
33.7 

38.4 
38.4 
45.9 
45.9 
45.9 
45.9 
33.7 
33.7 
38.4 
45.9 
45.9 


84-3500 
77-3200 
77-3200 
80-2500 
80-2500 
94-2500 
94-2500 

50-2800 
71-3200 
50-2800 
71-3200 BF 
55-2400 
70-3000 
84-2800 
73-2800 

93- 2000 
10S-2800 

88-2400 
100-2200 
100-2200 

68-2800 
73-2800 
76-2400 
76-2400 

94- 2200 
94-2200 
94-2200 
94-2200 
73-2SOO 
73-2800 
76-2400 
94-2200 
94-2200 


25.4 

31.5 
31.5 
31 
28.9 

28.9 
38.4 

38.4 

43.4 
43.4 
43.4 

54.2 
40.0 

27.3 
33.7 

38.4 
43.3 

43.3 

45.9 

51.3 

39.2 
33 

40.3 

40.3 

51.3 

51.3 

23.4 

24.3 

23.4 
27.3 

27.3 
31 

36.4 

31.5 

33.7 
38.4 
38.4 
38.4 
38.4 
40.3 
45.9 
28.0 
33 

33.8 
33.8 

41.0 

41.0 

46.0 


WF 


79-3400 

42-2400 

42-2400 

79-3400 

78-3400 

78-3400 

83-2900 

63-2200 

90-2800 

90-2800 

123-2200 

72-3000 

90-3000 

90-3000 

90-3000 

65-2100 

65-2100 

108-2400 

108-2400 

117-2400 

117-2400 

117-2400 

125-2200 

74-1600 


2F 

68-2800 BF 
84-2800 
94-2800 
I06-2S00 
106-2800 
94-2200 
104-2200 


125-2800 

70-2600 

77-2400 

77- 2400 
104-2200 
104-2200 

80- 3200 
70-2800 
68-2800 
75-2800 
75-2800 
85-2800 
t10-2800 

68-2800 

73-2800 

78- 2400 
78-2400 
78-2400 
78-2400 
85-2400 
93-2200 
72-3300 

81- 2800 
81-2800 
81-2800 
83-2250 
83-2250 
97-2000 


2F 


34% 

34% 


51% 

51 

51% 

mi 

mi 

77 % 

74 % 
74% 
90 
L19* 
67 

51% 

56 

69% 

69% 

83 

83 

83 

72 

83 


29 % 

52% 

52% 

52% 

61** 

59** 

551* 

54»* 

54** 

72 

72% 
72% 
84% 
84% 
841* 
c 4 % 
021 * 
120 
1*0 
120 
190 
120 
93 


41% 


36x15* 45x2*$ 
36x12* 45x2*$ 

38x2 50x2*$ 

38x2*$ 50x3 

38x2*$ 50x3 

40x3 50x3 

40x3 50x3 


36x21* 
36x21* 
36x2** 
36x2»* 
36x2** 
36x2** 
42x2** 
42x2i* 
42x2** 
42x2ií 
44x2il 
44x2 Q 


42x2; 

40x2 


43** 

32*$ 

32% 

32% 

32*ó 

34 

34*$ 

34 

34** 

341* 

34 

33% 

33% 

33% 

33% 

33** 

33** 

33** 

33** 

33% 

33% 

331* 

33** 

37*$ 


50x2*$ 
37x2,, 54x2*$ 

39*$ t U$ 54x 3 
39*&*$ 54x3 
40x2?j 54x3 

40x27/ 54x3 

40x27; 54x3 

44x3** 50x4 

37x2,/ 52x4 
37x2* 44x3 

39*$^2*$ 52x4 

40^ 

36*$ tt 8 /£ 

40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
10x2 
42x3 
41%x3 
42x3 
42x3 
48x3 


« 2 % 
59% 
89 V$ 
65 

163»/* 

33% 

2H% 

57% 

57*$ 

60 

60 


31*$ 

31*$ 


*$ 


45x2*$ 

45x2*| 

45x2*$ 

45x2*$ 

45x2*$ 

45x2*$ 

55x3 

56x3 

50x3 

56x3 

50x3 

60x3 

52x3 


52x4 

52x4 


40*$t2*$ 

12x2*$ * 

m 

42>*x3 

42**t3 

LIx^H 

50x3 

r '3%x3 

53«¿x3 

*3%^ 

50v3% 

18x3*$ 

rx2*$ 

14x3 

<4x3 

4x3 

4«x3 

44x3 

38x2*$ 

3«x2U 

38x2*$ 

41x2*$ 

41x2% 

41x2*$ 

3fi»*x2 

36x1^ 

36x1»* 

36x°** 

40x2*$ 

44x3 

44x3 

45x2*$ 

46x°% 

10x2’4 

40x2*$ 

40x í, *$ 

40x2*$ 

40x2*$ 

40x2*$ 

38x2*4 

42x2*$ 

42x2*$ 

42x2*$ 

42x2*$ 

42x2*$ 

48x3 


SlxlJÍ 

46x2*$ 

46x24 

46x2*$ 

46x2*$ 

54x3 

54x3 

56x3*$ 

56x3 

56x3 

¡56x3 

52*íx2tt 

54x3 

54x3*4 

54x3*4 

48x3 

56*$x3*$ 

54x3*4 

50*4x3*4 

54x3 

56*6x3*$ 

56*$i3*$ 

58%x3*$ 

56,4 

50x2*4 

50x2*$ 

52x3 

52x3 

52x3 

52,3*$ 

52,3*4 

56,3 

56,3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

55*4x2 

48x2*í 

48x2*i 

50x2*4 

52x2*4 

54x3 

56x3*4 

50x8 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

57*4*^ 

00x3 

60x3 

60x3 

60x3 




























































































































































































































CAMIONES 




1 


II III i ii 

Camiones honrados 
en construcción, en 
capacidad y en precio 


Los Camiones Stewart son Vehículos de Fina 

Calidad—a Precios Moderados 

Los camiones Stewart son famosos por su facultad para dar continuo servicio 
durante muchos años. Los modelos de 1935 comprenden refinamientos mecá¬ 
nicos que propenden a reducir más aún sus gastos de funcionamiento y al mismo 
tiempo, a aumentar más aún su independencia de innecesarios gastos de repa¬ 
ración. Los camiones Stewart se han hecho famosos porque su explotación es 
menos costosa. 

Los camiones Stewart están sirviendo en más de 600 ciudades de los Estados 
Unidos y en 86 países. "El sol nunca se oculta del Stewart”. Millares de estos 
camiones se usan en todo el mundo—en la China, el Japón, Africa, España, Por¬ 
tugal, Inglaterra, Australia, Nueva Zelanda, Brasil, Suiza, Holanda, Canadá, 
Zanzibar y otros países. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, Búllalo. Claves: Acame, Bentley de frases completas, Bentley de frases 
secundarias, Clave Comercial Universal, A.B.C. 5a. edición de 5 y de 10 letras. 

Precios de $68$ y más. Capacidades de 1 a ÍO toneladas. Cafas o carrocerías 

para todo negocio. 


Por introducirse: el “Buddy” Stewart 

Un extraordinario camión de re¬ 
parto de !4-tonelada, económico 
en precio y económico en funcio¬ 
namiento. 


I UJim 


u nJ un * 

BJ BU 1 UIIIÍ 


n 


Junio, 1935 


4,9 





























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Camiones 

t Precios de lista, entrega en la fábrica i 


Los precios aquí anotados son los de lista, al por menor, del chasis corriente, sin compartimiento de conductor ni 
caja o carrocería, con entrega en la fábrica. Los equipos e speciales o a elección se suministran a precio adicional. 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 


MOTOR 


EJE 


DIMENSIONES 


muelles 


Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

Maxíma distancia 
entre los ejes 

Peso bruto del 
vehículo 

Peso del chasis solo 


Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int. de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo de rotación 

en pieslibras 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 



Delanteros 

Traseros 

Engranaje y tipo 

Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 

2 o 

J S 

“ o « 
- 5 E^ 

5 

5 

J 

1 

a 

> 

s 

De compartimiento 

al eje trasero 

Anchura del 

bastidor 

En alta 

C 

UJ 

ES] 
8 kJ 

¿■Si 

1 

685 

134 

145 


2990 

B6.50/18 

B 6.50/18 

Wau 

6-3*x4* 

228 

5.0 

155 

27,3 

65-2800 

s* 

5.1 

32.7 

88 


51* 

32 

1* 

695 

134 

176 

10750 

3310 

B6.50/20 

B6.50/20 

Wau 

6-3*x4* 

228 

5.0 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

5.6 

35.8 

92 


51* 

32* 

2 

895 

134 

190 

12750 

4070 

B6.50/20 

DB 6.50/20 

Wau 

ó-3*x4* 

228 

5.0 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

6.37 

40. 

92 


51* 

32* 

2H 

1395 

145 

190 

14750 

4570 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Wau 

6-3*x4* 

245 

5.4 

165 

29.4 

70-2S00 

SF 

6.37 

40. 

106* 


64* 

32* 

3 

1695 

145 

220 

16750 

5325 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Wau 

6-3*x4* 

282 

5.4 

190 

33.7 

80-2800 

SF 

7.16 

43,6 

109* 


64* 

32* 

3 

2190 

165 

220 

18750 

5460 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Lyc 

6-3*x4* 

299 

5.0 

205 

33.7 

85-2750 

SF 

7.16 

43.6 

127* 


79** 

32* 

3* 

8090 

170 

241 

20750 

6750 

B8.25/20 

DB 8.25/20 

Lve 

8-3*x4* 

420 

5.2 

300 

45.0 

130-2800 

SF 

7.25 

48.1 

128* 


73* 

32* 

3* 

2490 

160 

235 

18750 

6250 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 

6-4*x4* 

381 

5.2 

240 

41.0 

85-2500 

SF 

7.16 

43.6 

121* 


71* 

32* 

3* 

2890 

160 

235 

20750 

6800 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 

6-4 *x4* 

381 

5.2 

240 

41.0 

85-2500 

WF 

7.25 

50.7 

121* 


71* 

32* 

3*-5 

4090 

170 

241 

25750 

7600 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

Wau 

6-4*x5* 

462 

4.6 

300 

46.0 

100-2000 

WF 

7.25 

48. 

128* 


75* 

32* 

3*-5 

4090 

170 

241 

25750 

7600 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Lyc 

8-3*x4* 

420 

5.2 

300 

45.0 

130-2800 

WF 

7.25 

48. 

128* 


73* 

32* 

5-6 

5490 

165 

235 

30750 

9340 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Wau 

6-4*x5* 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

8.2 

148. 

128* 


73* 

34 

l*-2 

565 

130 

165 

11000 

3185 

B 6.00/20 

P32x6 

Own 

6-3*x4* 

230 

4.6 

154 

25.4 

75-3200 

SF 

5.66 

36.2 

85* 


48* 

33% 

2-3 

945 

141 

105 

13500 

4130 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Own 

S-3*x4* 

230 

5.5 

162 

25.4 

80-3200 

SF 

6.8 

43.5 

97* 


60 

34 

2*-3* 

1545 

141 

183 

16000 


B 6.50/20 

DP32x6 

Wau BK 

6-3 *x4* 

282 

5.1 

190 

33.7 

82-2800 

SF 

6.8 

55.2 

97* 


60 

34* 

3-4 

1S45 

141 

1S3 

18200 

5870 

B6.50/20 

DP32xQ 

Wau 6-110-358 

6-4x4* 

358 

5.1 

254 

38.4 

110-2800 

SF 

6.8 

55.2 

97* 


60 

34* 

1*-1* 

1185 

132 

156 


4020 

B 7.00/20 

B7.00/20 

Own 8A 

6-3%x4* 

240 

4.6 

150 

26.3 

•68-2400 

SF 

5.88 

37.6 

98 


60 

34 

1* 

1220 

132 

156 


4000 

B7.50/20 

B7.50/20 

Own 8A 

6-3 *x4* 

240 

4.6 

150 

26.3 

•68-2400 

SF 

5.8S 

37.6 

98 


60 

34 

i*-2 

1295 

132 

156 


4405 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Own 8A 

6-3 *x4* 

240 

4.6 

150 

26.3 

•68-2400 

SF 

5.88 

37.6 

98 


60 

34 

2 

1340 

132 

156 


4275 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Own 8A 

6-3*x4* 

240 

4.6 

150 

26.3 

•6S-2400 

SF 

5.88 

37.6 

98 


60 

34 

3*-3 

1790 

156 

192 



B7.50/20 

DB7.50/20 

Own 8A 

6-3 *x4* 

240 

4.6 

150 

26.3 

68-2400 

SF 

6.38 

40.8 

128 


84 

34 

2*-3 

4350 

157 

195 


7505 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

Own 7A 

6-4 *x5* 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

6.38 

41.8 

107* 


67* 

34 

3-4 

2550 

154 

190 


6400 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Own 9A 

6-3 Rx4* 

303 

5.9 

204 

34.3 

85-2400 

2F 

5.71 

43.3 

134>* 


84* 

34 

3-4 

4650 

157 

195 


7955 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

Own 7A 

6-4 *x5* 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

107* 


67* 

34 

3-4 

4900 

168 

215 


9125 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

Own 7A 

6-4 *x5* 

434 

4.9 

275 

42.S 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

160 

100 

34* 

3-4 

4675 

168 

215 


8555 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 7A 

6-4 %x5* 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

7.32 

47.9 

160 

100 

34* 

3-4* 

2990 

154 

190 


6830 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

Own 9A 

6-3?3x4* 

303 

5.9 

204 

34.3 

85-2400 

2F 

8.15 

61.6 

116* 


84 

34 

3-4* 

5000 

168 

215 


8950 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 7A 

6-4 *x5* 

434 

4 9 

275 

42 8 

105-2100 

SF 

6 29 

41.1 

144* 


MU 

34* 

3-4* 

5200 

168 

214 


9205 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 7 A 

6-4 *x5* 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

160 

100 

34* 

3-4* 

6100 

180 

214 


10185 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Own 5A 

6-4*x5* 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

33.2 

156* 


91* 

34* 

3-4* 

6300 

180 

214 


10365 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 5A 

6-4*x5* 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

32.2 

172 

107 

34¿ 

3-4* 

6000 

162 

180 


10900 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 10AB 

12-3*x3* 

405 

6.2 

317 

63.0 

128-2600 

SF 

6.29 



236 

138 

34 

7* 

5300 

196 

196 


9300 

B 10.50/24 

DB 10.50/24 

Own GRB 

4-4*x5* 

326 

4.3 

207 

28.9 

54-1600 

2F 

11.8 

77.5 

176 

120 

38* 

3*-6 

5750 

168 

215 


9425 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 7A 

6-4 *x5* 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

2F 

8.70 

56.9 

144* 


mi 

34* 

3*-6 

5950 

168 

215 


9605 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 7A 

6-4 *x5* 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

2F 

8.70 

56.9 

160 

100 

34* 

3*-0 

6450 

180 

214 


10460 

B9.75/20 

DB 9.75/20 

Own 5A 

6-4*x5* 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-3050 

2F 

7.16 

44.5 

156* 


91* 

34* 

3*-6 

6650 

180 

214 


10660 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 5A 

tUMrfg 

580 

4 6 

385 

51 3 

130-2050 

2F 

7 16 

44 5 

172 

107 

34* 

3*-6 

6800 

162 

180 


11400 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

Own 10AB 

12-3*x3í 

466 

6.2 

317 

63.0 

128-2600 

2F 

6.66 



236 

138 

34 

4-7* 

6750 

180 

214 


10910 

B9.75/24 

DB9.75/24 

Own 5A 

6-4*x5* 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

10.2 

63.4 

156* 


91* 

34* 



100 

100 


1584 

B5.25/17 

B5.25/17 

Own 77 

4-3 *x4* 
6-3*x4k 

134 

5.1 

100 

15.6 

48-3200 

S* 

4.3 

12.5 





2*-3* 

970 

165 

210 

í 2500 

3800 

B6 50/20 

DB6 50/20 


263 

5 4 

164 

31 5 

68-2800 

SF 

6 2 



119* 


83* 

34* 

2*x3* 

930 

136 

136 

12500 

3700 

B6.50/20 

Dü 6.50/20 


/ 8 a * /4 

6-3*x4* 

263 

5 4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

6.2 



90* 


54* 

34* 

2 

820 

165 

210 

11000 

3300 

B6.00/20 

32x6 


6-3*x4* 

228 

5.2 

148 

27.3 

63-2S00 

SF 

5.66 



119* 


83* 

34* 

2 

780 

136 

136 

11000 

3200 

B6.00/20 

32x6 


6-3*x4* 

228 

5.2 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

5.66 



90* 


54* 

34* 


Stewart.41H 

.46H 

.47H 

.48H 

.49H 

.32X 

.48-8 

.58X 


.38-8 

.31X 


Studebaker 


Whitc.. 


Willys. 


..“Ace' 
.“Bobs* 

.. "Mogul" 
“Big Cbief” 

.701 

.701A 

.702 

.702A 

.707 

.620 

.712 

.621 

.621K 

.620K 

.718 

.630 

.630K 

.640 

.640K 


...631 

.631K 

...641 

.641K 

...731 

...642 

....77 


38*x2 

‘>*x. r 


Hmx 

*50i2tf 

1*50x2* 

.'*50x3 

*50x3 

50x3 

53x3 

50x3 

53x3 

56x3 

53x3 

53x4 


45x2* 

56x3 


36x2 
39x2 
39x2*> 56x3 
39x2* 56x3 

39x2 * 50x2] 
39x2*. 50x2] 
39x2* 50x2] 

39x2* 50x2] 

39-2* 54x3 

41x2* 54x3 
41x2* 54x3 
41x2* 54x3] 
42x3 
42x3 
41x2* 

42x3 
42x3 
42x3 
42x3 
46x3 
42x3 
42x3 
42x6 
42x3 
42x3 
46x3 
42x3 

30x1* 


36x2* 

36x2* 


ABRE VIACI ONE S- 

NEUMATICOS 

R— Bnlón 

DB— Balones dobles 
P—De alta presión 
DP— De nlta presión dobles 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Own —Propio 

Con —Continental 

Her —üercules 

Wan —Wnukosha 

WI»—Wisomdn 

Cuni—Cummings (diósel) 

Wnn-H—AVankeshn-fíessolnian 


EJE TRASERO 

B —Cónico 

IJ—Muerto 

W —Tornillo sin fin 

C—Cadena 

S —Cónico helicoidal 

*—Semiflotante 

F-—Complot amonte dotante 


James Cope ha sido agregado al per¬ 
sonal en Washington de la Automobile 
Manufacturers Association. Durante 
seis años estuvo con el Bureau de 
Washington de la Associated Press y 
durante el año pasado, con la National 
Recovery Administration. El Sr. Cope 
servirá de ayudante a Pike Johnson, a 
oargo de la oficina en Washington de 
la A.M.A. 


Automotive Maintenance Machinery 
Co., hasta hace poco radicada en la 
ciudad de Chicago, se mudó, a princi¬ 
pios de abril, a su nueva fábrica en 
2104 Commonwealth Ave., North Chi¬ 
cago, 111. Este cambio se debe a la 


necesidad de agrandar sus facilidades 
fabriles para dar abasto a la creciente 
demanda nacional e internacional de 
sus famosos equipos y herramientas 
vendidos bajo la marco “AMMCO”. El 
departamento de exportación de esta 
compañía continúa a cargo de Walter 
M. McKim, con oficina en 238 Main St., 
Cambridge, Mass. 


El número de agosto de 1935 
será el especial anual dedicado al 
Salón de Automóvil Argentino. 


Pregunta — En el motor de uno de 
nuestros automóviles, la chispa conti* 
núa saltando desde la parte superior de 
la bujía, durante las velocidades infe¬ 
riores. Cuando el motor se acelera, esto 
no sucede. Sírvanse indicarnos a qo® 
se debe esta falta. 

Respuesta — Examine bien las bu¬ 
jías de encendido y ajuste sus electro¬ 
dos a una distancia de 25 milésimas 
de pulgada o un poquito menos. D 
parte exterior de la porcelana debe li®' 
piarse bien y ver que quede libre e 
polvo y humedad. Si esto deja de con*- 
gir la falta, hay entonces que instalar 
;! 1 'I útl 1 huevo juego de bujías de encendí o. 

El Automóvil American 0 
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La rehabilitación con 

Productos Perfect Gírele 

tiene la aprobación de los 
ingenieros de las principales 
fábricas de automóviles de los 
Estados Unidos 

P ARA la correcta rehabilitación de motores, siem¬ 
pre emplee los anillos de émbolos Perfect Circle, 
v al tratarse de émbolos de aluminio, emplee también 
ios extensores de émbolos Perfect Circle. Este es el 
moderno método de rehabilitación aprobado por los 
ingenieros de las principales fábricas de automóviles 
de los Estados Unidos. 

Los anillos o aros de émbolos Perfect Circle de 
repuesto llevan la recomendación de más fabricantes 
de automóviles americanos que los de todas las demás 
marcas combinadas. Y los anillos Perfect Circle van 
también a la vanguardia como dotación original de 
fábrica. Los siguientes automóviles de 1935 tienen 
completo equipo de anillos Perfect Circle: 

Auburn DeSoto Hupmobile Packard 

Austin Dodge LaSalle Pierce-Arrow 

Cadillac Duesenbcrg Nash Plymouth 

Chrysler Graham Oldsmobilc 6 Studebakcr 

(Lista revisada hasta el 1ro. de mayo de 1935) 

El famoso anillo de regulación de aceite Perfect Circle kfc 85” 
y el sensacional anillo de compresión Perfect Circle “70”, están 
dando resultados admirables en los motores nuevos y en los 
antiguos. Cuando un motor pierda su fuerza y velocidad, o 
bien, consuma demasiado combustible, o demasiado lubricante, 
recobrará su excelente funcionamiento original con la instala¬ 
ción de anillos de émbolos Perfect Circle. 

Cada vez que se desarme un motor provisto de émbolos de 
aluminio, instálense también los extensores de émbolos Perfect 
Circle. Los nuevos anillos, en combinación con estos exten¬ 
úes, restablecen el ajuste original y la eficacia primitiva de 
lo? émbolos de aluminio, mejor que todo otro método. 

Rehabilitando con productos Perfect Circle se obtiene la 
certeza de un trabajo perfecto. 



ÜN expanders 

or KenevW 
,m mu m P; st — 


LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 

se ofrecen ahora para los automóviles siguientes: 


Auburn 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
DeSoto 6-8 
Dodge 4-6-8 


Essex 6 
Terraplane 6-8 
Ford A-B-V -8 
Graham 6-8 
Hudson 6-8 


Nash 6 

Pierce-Arrow 8 
Plymouth 4-6 
Studebaker 6-8 
Whippet 4-6 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES, HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: “PERFICIRCO”. Todas las claves . 

PERFECT CIRCLE 

Anillos de Embolos—Extensores de Embolos 


REPRESENTANTES Y CONCESIONARIOS 


Argentina 
Brasil, Uruguay 
Canarias 
Chile 
Colombia 


CoNta Rica 
Cuba 

Reí». Dominicana 
Ecuador 
Guatemala, 
Nicaragua, 
tI E l Salvador 
Honduras 


Mariano Fernández, Buenos Aires 

B. lt. Raml, Rio de Janeiro 

Leoncio O ramas, Snnta Cruz de Tenerife 

C. T. Doenitz, Snntingo 
Gilberto Sánchez Gómez, Cali 
L. Facclni A. Bogotá 

Sres. Koberg & Cía., Snn José 
Red Bar Co. of Cuba. Ine., Habana 
Cuso García. Santo Domingo 
Alejandro Jaime Sulinns. Guayaquil 
J. G. Rothschild, San José 


.Tamos E. Bnrrett, San Pedro Sula 
Walter Brothers, Tegucigalpa 


México 


Pana mi» 

Per ti 

Filipinas 
Puerto Rieo 
Portugal 

España 


Venezuela 

Marrueco 


La Cnsn de Refacciones S.A., Ciudad 
Obregón 

Saavedra y Torditi Sues. A., México D.F. 
Garza Hermanos, Torreón 
Dny Sí Night Garage, Ancón 
Alfred I'nlliser, Lima 
Muller. Maclean & Co., Inc., Manila 
A. J. DeArrastin, San Juan 
Sociedade Portuguezn de Acessorios Lda.. 
Lisboa 

Casa Rodríguez Pórtela. Madrid 
Paris Madrid Automóvil, Madrid 
lMotro Nencioli, Barcelona 
Carlos J. D’Empnire. Maracaibo 
Mnyorca, Gonzales & Cía., Carúeas 
Miguel Ortega, Laraclie 


Junio, 1935 
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ABREVIACIONES i 


•—Amplificador al vacío 
•"—A elección 
|—Largo total 
X —Sed&n de 6 paa. 
tt —Sed&n de 7 paa. 

|§—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en el 
Cnatom 

•—Antes la N.A.C.C. 

2-P—De dos placaa 
A-Lite—Anto-Lite 
B&B—Borg & Beek 
Dr-L—Brown-Lipe 
GAL—Leva y palanca 
C & R—Leva y rodillo 
Gil—Climax 
Col—Colombia 
d—Dual 

D-R — Delco-ttemy 

D-L—Detroit Lubricator 

Uet—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

O-M—Acción mecánica directa 
KCx-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Fxy—F r. ext. en 4 rueda» 
Ei-Rw—Fr. ext. en rne. tr. 

F—Flotante Eje 
PF—Flotante 
Geni -Gemmei 
Hyd—HjdrÁulleo 
Ia-Fw—Fr. int. en 4 rueda» 
In-F«&R—Interiores en la rueda» 
delanteras y traseras 
In-Rir—Interiores en la» rueda» 
traseras 

Luv.—La vine Gear Co. 

Lyco—Lycomlng 
H—Metal 
Alee—Mechantes 
Man—Mu neie 
H-D—DIbco múltlpl* 

3V—De agujas 

IVat-National 

N-B—Cojinete de agujas 
Jf-B—North East 
N-P—New Process Qear Oo 
•O-D—Owen Dyneto 
Own—Propio 
•Opt—Opcional 
Pre—Prest-O-Llte 
iH «£ M— Caucho y metal 
iPamp—Bomba 
Roe—Rockford 

iRC&L—Rodillo, leva y palanca 
R«KM—Caucho y metal 
Raí-Russell 
Sagino w 
Sal—Sallsbury 
S-P—De una placa 
S tr om—Stromlierg 
The—Thermold 
Tlm TI in k en 

U-M—Universal y Mechantes 
Vae—Vacio o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

\V-G—Warner Gear 
\V«feR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo Bln fin y sector 
WAYV—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wtl—WlUnrd 



Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

¿ 

Peso 


MODELO 

Y MARCA 

Pulgs. 

Metros 

Tamaño de lo 

Neumáticos (| 

ja 

c 

« 

s 

e 

m 

M 

«O 

«a 

u¡ 

Marca 


No. de cilindro»- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


1 / 

\uburn . 

.653 

2 i 

Vuburn. 

.851 

3 i 

\uburn . .Supercharged 851 

4 1 

luick. 

. “35-40" 

5 1 

Juick.. 


6 1 

iuick. 

“35-60" 

71 

EJuick. 

.“35-90" 

8 ( 

Cadillac.. “Series 10-20-30” 

9 ( 

Cadillac. 

.. . “Series 40 

10 l 

Cadillac. 

.. . “Series 60" 

11 i 

Chevrolet. 

. “EC” 

12 i 

Chevrolet. 

.“EA” 

13 - 

Chrysler. . . 

.“C6" 

14 - 

Chrysler. .. . 


15 

Chrysler. . . 

. .“Cl Airflow” 

16 

Chrysler.. . 

.. “C2 Airflow” 

17 

Chrysler. . . 

.. “C3 Airflow” 

18 - 

Cunningham. 

.V-9 

19 

De Solo.... . 

.“SF” 

20 

De Soto.. .. 

. “SG Airflow” 
.“DU” 

21 

Dodge. 

22 

Duesenberg. 

....“SJ St. 8" 

23 

Duesenberg. 

... “SJ St. 8” 

24 

Duesenberg. 

."J St. 8" 

25 

Duesenberg. 

.“J St. 8" 

26 

Du Pont. ... 

.“G” 

27 


.“8” 

28 

29 

/Franklin.“Olympic 

Franklin Superchrged Air n 
Franklin.. .Supercharged 12 

30 

31 

Graham. . .. 

.6-“74” 

32 

Graham- 

. Deluxe 6 “74" 

33 

Graham.... 

.Special 6 “73” 

34 

Graham. . . 

.8 “72” 

35 

Graham. .Superch’d 8 75 

36 

Hudson.. .. 

.“Six” 

37 

Hudson “Spec. & De Luxe 

38 

Hudson- 

.“Cu5tom 

39 

Hupmobile. 

.“518” 

40 

Hupmobile. 

.“521-0" 

41 

Hupmobile. 

..“527" 

42 

Lafayette (Nash). “3510 

43 

La Salle. .. 

.35-50-B 

44 

íLincoln... 

. “V12-145" 

45 

íLincoln... 

.“V12-136” 

46 

íMarmon.. 

.“16’ 

47 

48 

fNash... 

. . “Advanced 6” 

¡{•Nash.. 

. . “Advanced 8” 

49 

1 f*Nash. . 

"Ambassador 8" 


120 

127 

127 


130 

146 

154 

107 

113 

118 

121 

122JÍ 

128 

137 

132-142 


Oldsmobile.“F-35’ 

Oldsmobiie. .“L-35 1 


tPackard."120^ 

tPackard 8.“1200’ 

ÍPackard 8.“1201 

tfPackard 8.“1202 

tPackard Super 8 ... “1203 
ÍPackard Super 8... “1204' 
ÍÍPackard Super 8.. “1205' 

ÍPackard 12.“1207 

Í+Packard 12.“1208; 

Pierce-Arrow.“845 

Pierce-Arrow.“1245 

Pierce-Arrow.“1255 1 

Plymouth.“PJ; 

Pontiac.“701-A 

Pontiac... “605' 


Reo... 
Reo. . 


“6-A FIying Cloud” 
.“75 Royale’ 


Studebaker.. “Dictator Six' 

Studebaker.Com’r “F 

Studebaker.Pres. 

Stutx.“SV16' 

Stutx.“DV32' 


Terraplane-Autoplano. 

tWillya.“77 1 


116 

115H 

116 

142H 

153H 

142 % 

153H 

141 


118 

121 

127K 


113 

120 

145 

136 


145 


120 

125 

125 


120 
127% 
lMVs 
my s 
mx 

139 % 

144 M 

mx 

144X 
139 & 144 
139 & 144 
147 


115 

118 


114 
120 
124 
134*4145 
134^4145 


17x5.50 

16x6.50 

16x6.50 


.35-3.61 


.00/17 

.50/17 

.50/17 

.25/17 

.50/17 

.25x16 

.50x16 

.00x16 

.50x16 

7.50x16 

19/7.00 


2.95 

2.95 

2.95 

3.62 

3.91 

3.62 

3.91 

3.59 


6.25x16 

6.50xlG 

6.00x16 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

6.50/20 


2.84 

3.00 

3.35 


2.81 

2.81 

2.95 

3.12 

12 


2.95 

2.97 

3.15 


00 

3.07 

3.23 


2.87 

3.048 

3.68 

3.45 


3.6 


3.04 

3.18 

3.18 


2.91 

3.07 


.25/16 

.00/16 

.50/16 

.50/16 


6.00x16 

6.00/17 

7.00/17 

7.50/17 


17x5.25 

16x6.00 

16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 


16x6.00 

16x6.25 

16x6.50 


16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 


6.00/16 

7.00/16 

7.50x17 

7.50x17 


7.00/18 


6.25/10 

6.50x16 

6.50x16 


6.25/16 

7.00/16 


3.04 
3.23 
3.41 
3.54 
3.36 
3.53 
3.66 
3.53 
3.66 

3.45 A 3.6 
3.45 & 3.6 
3.7 
2.87 
2.84 
2.97 


16x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.50 

17x7.50 

7.00x17 

7.50x17 

7.50x17 

6.00x10 

6.00x16 

0.50/16 


2.92 

2.99 


2.89 

3.04 

3.15 

3.4143.68 

3.4143.08 


6.25/16 

6.50/16 


0.00/16 

6.50/10 

7.00/16 

7.00x18 

7.00x18 


16x0.00 

17x5.00 


3287 

3607 

3607 


3275 

3955 

4410 

4805 


3095 

3295 

3970 

4060 


4600 


3070 

3515 

2970 

4550 

4625 

4550 

4625 


2826 

3645 

4520 

5650 


2055 

2680 

3265 

3530 

3640 


3020 

3335 

3805 


3030 

5S40tf 


5360 


3630 

3750 

3750 


1431.1 


1404 

1494 

1.800 

1842 


2080.5 


1392 

1594 

1347 

2063.8 

2097.7 

2063.8 
2097.7 


1167.9 

1647.7 
2050.2 

2562.8 


1194.7 

1206 

1409.2 

1588.5 

1638 


Own. 

Own. 


Own. 


1369.9 
1603.5 

1725.9 


1336.5 


2628 

2390.4 


2431.2 


3510 

47S0 

4815 

4955 

5030 

5150 

5300 

5700 

5790 

4904 

5233 

5439tt 

2860 

3305 

3455 


3100 

3640 

3700 

4885 

4885 


2158 


1658.2 

2151.1 

2166.7 

2229 

2263.5 

2317.5 
2385 
2565 

2605.5 


1297 


2215 

2215 


971. 


3&x4^ 

3Héx4^í 


3Híx3J* 

2 a ^x4 % 
3&x5 


Own. 

Own 

Own 


Own 

Own. 

Own 

Own 


Own 


Own 

Own. 

Own. 


Own 

Own. 


Own, 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own . 


Own. 

Own. 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


Own. 


Own 


3^x4% 

3Kx4 

3x4 

354*4 

354x4 

3%x4% 

3Xx4% 

3^x4j* 

3Xx4% 

3Xx4% 

334x5 


3K*x3 % 
3%x4X 
3%x4% 
3Kx4 


3Xx4% 

334x4 

334x4 


3%x4' 4 ' 

3Hbx4% 

354x454 


3%x4% 
3x4 % 

334x434 

334x434 


3J4x4 


334x454 

354x334 

354x334 


354x454 

334x434 

334x434 


3x5 


81x120.7 

81x120.7 

81x120 


354x434 

3x434 


3^x3J4 
3Ax5 
3Ax5 
3Ax5 
334x5 
334x5 
334x5 
3Ax434 
3Ax434 
334x5 
334x4 
ix4 


78x98 

75x108 

79x118 

84x127 


80x125 

79x102 

76x102 

84x102 

84x102 

85x114 

83x105 

83x124 

83x124 

83x124 

99x127 


22.51 

30.01 

30.01 


30.63 

28.2 

30.63 

35.12 


36.4 
46.9 

57.5 
26.3 
26.3 
27.34 
33.80 


85x114 

85x114 

83x111 

95x121 

95x121 

95x121 

95x121 

85x114 


78x95 

89x121 

89x121 

83x102 


76x101 

76x101 

82x114 

79x102 

83x102 


76x127 

76x114 

76x114 


89x108 

81x121 

81x121 


83x111 
76x111 
83x114 
76x1J4 


79x102 


85x111 

79x108 

79x108 


84x105 

76x108 


3%x4X 

354*5 


3Xx4% 

31úx4X 

3Hox4X 

354*434 

354*434 


334*454 


82x98 

81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

89x127 

87x108 

87x108 

89x127 

89x102 

89x102 

79x111 

86x98 

81x89 


33.80 

33.80 

48.05 


85x108 

85x127 


27.34 

27.34 

25.35 
45.00 
45.05 
45.00 
45.00 
36.45 


30.00 

29.40 

29.40 

50.70 


21.0 

21.6 

25.35 

31.25 

33.80 


21.60 


28.80 


29.42 

32.51 

32.51 


25.35 
28.8 
46.S 
46.8 


62.50 


27.34 

31.25 

31.25 


26.3 

28.8 


83x105 

78x108 

78x108 

85x114 

85x114 


70x127 


79x111 


33.8 

32.50 

32.50 

32.50 

39.20 

39.20 

39.20 

50.72 

56.72 
39.20 
58.80 
58.80 
23.44 
27.4 
32.6 


27.34 

27.34 


21.6 


25.4 

30.00 

30.00 

36.45 

36.45 


15.63 


209.9 


280 


4,59 


233 

135.3 

278.0 

344.8 


3.8J 


353 


•152 
206.8 
266.8 

241.5 
273.8 

323.5 
323.5 
323.5 
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241.5 

241.5 

217.8 

420.0 

420.0 

420.0 
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322.0 


221.0 

274.0 
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398.0 


169.6 

169.6 
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245.4 

265.4 


212.0 

254.0 

254.0 


245.3 

303.2 

303.2 


217.76 

248 

414.0 

414.0 


490.8 


234.0 

260.8 

260.8 


213.3 

240.3 


257.1 

320.0 

320.0 

320.0 

384.8 


384. 

473.0 

473.0 


462.0 

462.0 

201.3 
208.0 

223.4 


228.0 


205.0 
250.0 
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322.0 
322 ‘ 


212.0 


134. 


4.54 


5.78 
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luhmtéviíei. de tyaAaj&ioí- 

! Precios de lisia al detalle con entiba en la fábrica- 


Sistema de 
Combustible 



C 

%o 

"sj; 

o 

*u 

.«I 

S 3 

Sí 

eS 

•« 3 

z.» 

S S 

03 

£-5 


Acumulador 


Embrague 


Univcr- 

sales 


Eje Trasero 


S 2 


§ .2 C 


De Pie 


Mecanismo 

de 

dirección 


5-3500 

HflOO 

-4000 

J-3200 

-3200 

1-3200 

-3200 

J-3600 

|áeoo 

5 8800 

4 - ":' 

0 33 

B-3400 

flOl-3400 

13400 

3-3-500 

13400 

140-2000 

>3400 
«6-3400 
3-3000 
0-4000 
[4200 
[4200 
1200 
g-3200 

|_W-3800 
1-3100 
(3100 
1400 

13500 

5- : íi:<. 
(¡HOO 

Ni*- 


J01-3MXI ( 
fSÓOO ; 
(3500 

<4200 
K*3t:<;o 
W-341III 
50-34011 

-3400 

0-3200 

102-3200 

102-3200 
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[3400 


110-3SOO 
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13Q-3JOO 
130-3200 
■3200 
. B200 
150-3 i JO 
175-3200 
25-3200 
340) 
175-340) 
“■3400 


Ip 1 '' 

!5¿3Í iXi 
S-3i,00 

48-320: 


6.2 i 

Strom.... 

6.2 

Strom. 

6.5 

Strom. 

5.45 

Marvel.... 

5.25-1 

Marvel_ 

5.25-1 

Marvel— 

4.95-1 

Marvel.... 

6.25-1 

D-L. 

6.00-1 

D-L. 

6.00-1 

D-L_ 

5.45-1 

Cárter.... 

5 6-1 

Cárter.... 

5 40 

B A B.... 

5 77 

Strom. 

6.0 

Strom. 

6.0 

Strom. 

6.0 

Strom. 

5.00 

Strom... 

5.40 

BAB. 

6.0 

BAB. 

5.60 

Strom. 

5.20 

Strom. 

5.20 

Strom. 

5.20 

Strom. 

5.20 

Strom. 

5.30 

Scbebler... 

6.33 

Strom..... 

5.12 

Strom. 

5.12 

Strom. 

5.20 

BAB. 

7.00 

Strom. 

7.00 

Strom. 

6.50 

Strom... 

6.70 

Strom... 

6.70 

Strom. 

i 6.25 

Cárter.... 

6.00 

Cárter.... 

6.00 

Cárter.... 

5.75 

Strom. 

5. SO 

Cárter.... 

5.80 

Strom. 

5.54 

Marvel.... 

0.25-1 

Strom. 

0.5S-1 

Strom. 

G.5S-1 

Strom. 

5.75 

Strom.... 

5.25 

Strom. 

5.25 

Strom. 

5.25 

Strom. 

6-1 

Strom.... 

6.2-1 

Strom.... 

6.50 

Strom. 

• • 

Strom... 

• • 

Strom... 

*• 

Strom. 

• • 

Strom_ 

t* 

Strom... 

M 

•Strom... 

ts 

Strom..., 

• • 

Strom_ 

5.5 

Strom. 

6 00 

¡Strom... 

6.00 

Strom... 

6.07 

BAB. 

6 2-1 ¡Cárter.... 

6.2-1 Cárter.. v . 

1 7 

Cárter.. 

5.4 

Strom... 


5 3-1 Strom. 


6.5-1 

6.5-1 

5.50 

5.00 


Strom.... 
Strom.... 
Zenith... 
Strom.... 

Cárter... 

Tillotaon. 


lSútl 

l*í»d 


lHd 


1H 

1 H 


Pump... 

Pump- 

Pump. 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump. 
AC Pump.. 
AC Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

v ac. ... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump... 
Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump., 

AC Pump. 
AC Pump. 

Pump_ 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump.... 
Pump... 
Pmnp... . 

Pump. 

Pump. 

Pump... 

Pump_ 

AC Pump. 
AC Pump. 

Pump...., 
Pump.... 

Pump.... 

Pump. 

Pump.... 

Vac. 

Pump... 

Pump. 

Pump.... 


A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite... 

A-Lite... 



Delco... 

N-E. 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R... 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-U.... 

Own.... 

Own.... 

D-R 

D-R.. 

D-R_ 

I)-R.... 

D-R- 

D-R.. .. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R . 

D-R.. 

A-Lite... 

A-Lite. . 

A-Lite.. 

A-Lite... 

D-R.... 

D-R.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

\-Litc. .. 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Dyn.. 

D-R.... 

Dyn.. 

D-R.... 

D)m.. 

D-R.... 

Dyn.. 

D-R.... 

Dyn.. 

D-R.... 

Dyn.. 

D-R.... 

Dyn.. 

A-Lite... 

Dvn.. 

A-Lite... 

O-D.... 

D-R.... 

O-D.... 

D-tt.. 

O-D... 

D-R... 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R.. 

D-R.... 

D-R., 

D-R.. 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

A-Llte 

A-Llte.. 

D-It.... 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R. . 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Llte ... 

A-Llte,. 

1 


USL 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W.G.. 

N.B. 

Mee.. 

Col. 

HF 

4.44 

TJSL 

6-105 

S-P... 

Long . 

Det. 

N.B. 

Mee. . 

Col. 

HF - 

4 V 11 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

NJ3. 

Mee... 

Col... 

HF 

4'/ii 

Delco. 

0-100 

S-P... 

Own 

Own. . 

M 

Own 

Own 

H F 

4.33 

Delco. 

6-100 

S-P. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

1 F 

4.89 

Delco. 

6-120 

S-P. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

HF 

4.7 

Delco. 

6-135 

2-P. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

H F 

4.36 

Delco. 

6-130 

M-D.. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

H F 

4.60 

Delco. 

6-160 

M-D.. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own . 

H F 

4.80 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

H F 

4.64 

Deleo. 

6-86 

S-P.. 

Own.. 

Own. 

M 

Own 

Own 

H F 

4.11 

Delco. 

G-90 

S-P. 

Own.. 

Own 

M 

Own 

Own 

HF 

4.11 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.12 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

3.91 

Wil... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

H F 

4.10 

Wil... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

H F 

4.30 

Wil... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.30 

Wil.. 

6-132 

M-D.. 

Own. 

Own.. 

M 

Mee. 

Tim... 

H V 

4.25 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

3.89 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own. . 

H F 

4.10 

Wil... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Dctrt. 

Own.. 

H F 

4.12 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

HF 

Opt. 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

HF 

Opt. 

Exide. 

0-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

H F 

Opt. 

Exide. 

6-160 

2-P ... 

Own.. 

Own. 

M 

Own.. 

Col... 

HF 

Opt. 

Exide. 

6-115 

M-D , 

Long.. 

War. . 

M 

CU.... 

Col... 

U F 

4.00 

Own 

6-96 

S-P... 

Own. 

Own. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.11" 

Wil . 

6-102 

S-P... 

Long.. 

Own 

M 

Spicer 


HF 

4.3 

Wil. 

6-135 

S-P... 

Long.. 

War.. 

M 

Snicer 

Own. 

H F 

4.72 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.30 

Wil. 

6-86 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spiccr. 

HF 

4.55 

Wil... 

6-S6 

S-P... 

111.... 

W r -G 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

H F 

4.55 

Wil. 

6-86 

S-P. 

I-ong . 

W-G.. 

N.B. 

Spjccr. 

Spicer. 

H F 

4.27 

Wil.. 

6-100 

S-P.. 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

H F 

4.27 

Wil.. 

6-100 

S-P. 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer 

HF 

4.27 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own. . 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own. . 

HF 

4.11 

Exide. 

6-125 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.11 

Exide. 

6-125 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.11 

Wil... 

6-110 

S-P... 

B&B . 

W-G.. 

NJL 

Spicer. 

Spicer. 

HF 

4.45 

Wil. 

6-121 

S-P. 

Long . 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Spicer. 

HF 

4.27 

Wil.. 

6-121 

S-P. 

Long.. 

W-G.. 

n:b. 

Dctrt. 

Spicer. 

HF 

4.45 

Globe. 

6-110 

S-P. 

B&B.. 

Own 

M 

Mee 

Own.. 

HF 

4.7 

Delco. 

6-110 

S-P. 

B&B.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

HF 

4.55 

Exide. 

6-135 

S-P. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

Exide. 

6-147 

S-P. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

HF 

3.78 

USL 

0-115 

S-P.. 

B&B.. 

Own. 

R&M 

Tim 

Own.. 

H F 

4.44 

USL.. 

(i 133 

S-P.. 

B&B.. 

Own 

R&M 

Tim .. 

Own.. 

H F 

4.1 

USL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

H&M 

Tim... 

Own.. 

HF 

4.1 

Delco. 

6-100 

S-P 

B&B . 

Own 

M 

Spiccr. 

Own 

HF 

4.44 

Delco. 

6-114 

S-P. 

B&B.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

HF 

4.44 

Delco. 

6-114 

S-P... 

Long 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

HF 

•• 

•• 

6-144 

S-P.. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

H F 

** 

•• 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

H F 

** 

•• 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spieer. 

Own 

H F 

** 

** 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

H F 

*• 

** 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

! - £ 

** 

** 

6-144 

S-P. 

Long.. 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

H F 

** 

•• 

6-144 

S-P. 

Long* 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

HF 

** 

<*• 

6-144 

S-P. 

Long* 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

H F 

## 

Wil... 

5-140 

2 P... 

Long.. 

W r -G.. 

N.B. 

Dctrt. 

Own.. 

HF 

4.23 

Wil. 

5-160 

2 P... 

Long.. 

Own 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

HF 

4.21 

Wil... 

5-160 

2 P... 

U»ng.. 

Own 

N.B. 

Detrt. 

Own 

HF 

4.21 

Wil... 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Dctrt. 

Own.. 

H F 

4.12 

Delco. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own. 

Own. 

H F 

4 <14 

Delco. 

6-107 

S-P. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

3 F 

4.55 

Wil. 

6 102 

S-P.. 

B&B... 

W-G... 

N.B. 

Soicer. 

Spicer. 

HF 

4.30 

Wil.. 

6-102 

S-P... 

i.ong 

uwu.. 

N.B. 

Spicer. 

Uwu. 

3 2 F 

4.3 

Wil.. 

52Í-102 

S-P 

B&B. 

W-G. 

N.B. 

Mee. . 

Spicer 

HF 

4.55 

Wil... 

584-102 

S-P. 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Meo. . 

Own. . 

HF 

4.45 

Wil... 

5^4-136 

S-F... 

Long.. 

W-G 

N.B. 

Mee 

Own.. 

1 o F 

4.73 

Pre. 

6-170 

2-P... 

Long.. 

Mun.. 

.\1 

Mee. 

Tim... 

HF 

Opt. 

Pre. 

6-170 

2-P. 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

HF 

Opt. 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own 

N 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.11 

USL 

6-96 

S-P... 

Roe. 

Own 

M 

Detrt. 

Own 

HF 

4.30 
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In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 
In-Fw.. 
Iu-Fvv. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 

In-Fw . 
In-Fw. 
In-Fw . 
In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

lu-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 
lu-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw. 

Iu-Fw. 

In-Fw., 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

lu-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 


Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M§§ 

D-M&f 

D-M§l 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M §§ 

D-M 

D-M 

Hyd.. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd* 

Hyd* 

D-M. 
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D-M. 
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Hyd. 
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D-M 

D-M 

D-M 
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D-M 
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Hyd.. 
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D-M.. 


D-M . In-Fw 


In-Rw.. 
Iu-Rw.. 
In-Rw.. 

In-F&R 

In-F&R 

In-F&R 

In-F&R 

In-Rw.. 
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In-Fw.. 
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In-Fw... 
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In-Rw... 
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In-Fw. 


Col. 
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Col... 
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ISFW. 

ISFW. 
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ISFW. 

ISFW 

Own 

ISFW 

ISFW 

ISFW. 

Own. 

Own. 

Own.. 
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Col... 
Col... 
Col... 
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Own 
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Tim... 
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ISFW. 
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Own 
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Own. 

Own. 
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Own.. 
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Tim... 

Own.. 
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Rosa. 

Rosa. 

Roas. 


Sag. 

Sag. 

Sag. 

Sag. 

Sag. 

Sag. 

Own 

&»g. 

Gcm. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Roas. 

Roas. 

Roas. 

liosa. 

Rosa. 

Gem. 
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Rosa. 

Gem. 

Roas. 
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Rosa. 

Ros». 

Gem. 
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Gem. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 
Sag. 

Own. 

Owo. 

Roaa. 
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Gem. 
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Hobs. 
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Roas. 

Roas. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Lav.. 


CAR... 

CAR.. 

CAR... 

WAlt. 

WAR. 

WAR 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAS. .. 
WAR. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
CAL... 

WAR.. 

WAR. . 

WAS. .. 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 

WAS... 

WAR. 

WAR. . 
WAW. 

CAL.. 

CAL 
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RCAL. 

RCAL. 

WAS. .. 
WAS... 
WAR.. 

CAL... 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR.. 

WAR.. 

CAL... 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 

WAR. 

WAR. 

WAR.. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 

WAR. 
CAL... 
CAL... 
CAL.. 

WAS. .. 
WAR.. 
WAR. 

CAL... 

CAL... 

CAL.... 

CAI. 

CAL.... 

WAR... 

WAR. 

WAS. ... 

WAS.... 
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Willys Modelo 77 

(Continuación de la página 27) 

pedal. Ajústense las tres palancas de 
desembrague de modo que hagan con¬ 
tacto simultáneo con el cojinete de de¬ 
sembrague y que la distancia desde la 
cara delantera del cojinete de desem¬ 
brague hasta la cara trasera de la 
placa de reverzo del embrague sea de 
13/16", como se ve en el grabado, 
cuando se baje el pedal como Este 
ajuste se hace por medio del tornillo 
estriado en cada una de las palancas de 
desembrague. Cuando se suelta el pedal 
y se embraga, la distancia entre la cara 
delantera del cojinete de desembrague 
y el extremo de las palancas de desem¬ 
brague ha de ser de 1/16". 

Frenos 

Frenos Bendix de dos zapatas de fun¬ 
cionamiento mecánico, con tambores de 
9" de diámetro. Forro de freno, por 
rueda, 19 3/16 x 1% y 3/16". Para 
ajustar los frenos, levántense las rue¬ 
das, aflójese la contratuerca de la ex¬ 
céntrica de cada rueda y gírese el tor¬ 
nillo de la excéntrica en el sentido de 
la rotación hacia adelante de las rue¬ 
das, hasta que se sienta cierto arrastre 
o tensión al moverse la rueda con la 
mano. Luego gírese la excéntrica lenta¬ 
mente en sentido contrario, hasta que 
el tambor quede libre de tensión. Aprié¬ 
tese la contratuerca de la excéntrica. 
Quítese la tapa del orificio de ajuste en 
la placa de refuerzo y gírese la rueda 
muescada de ajuste hasta que la rueda 
del automóvil se sienta pesada. Luego 
muévase esa rueda de ajuste en sentido 
contrario hasta que el tambor pueda gi¬ 
rar sin dificultad. Verifiqúense las cua¬ 


tro ruedas para ver si están bien com¬ 
pensadas. 

Eje delantero 

De marca propia. Inclinación, 1% 
grado. Combadura, 2 grados. Conver¬ 
gencia, 3/32". Inclinación del pivote, 
7*& grados. Vía, 50 pulgadas. 

Eje trasero 

De marca propia, semiflotante. Vía, 
51 pulgadas. Desmultiplicación normal 


de engranajes, 4,3 a 1. Piñón y cojinete 
de piñón ajustables mediante laminitas. 
Reacción entre el piñón y la corona, de 
0,005 a 0,010". 

Lubricación 

Motor, 4 cuartos de galón. Para el 
invierno, aceite 20W. Para el verano, 
S.A.E. 30. Presión del aceite, 30 libras 
a 30 millas por hora. Cambio de 
marcha, una pinta. Diferencial, una 
pinta. Empléese un aceite semiflúido. 


Auburn Modelo 653 

(Continuación de la página 25) 


ros de inspección de los tambores y las 
tapas de los agujeros de ajuste de las 
placas de refuerzo. Aflójese la contra¬ 
tuerca de la excéntrica y gírese la ex¬ 
céntrica lentamente en la dirección de 
la rotación hacia adelante de la rueda, 
hasta que se sienta cierto arrastre, al 
girar la rueda con la mano. Aflójese 
ahora un tanto la excéntrica hasta que 
la rueda pueda girarse fácilmente con 
la mano. Apriétese ahora la contra¬ 
tuerca de la excéntrica. Extiéndanse 
las zapatas de los frenos, girando la 
rueda muescada de ajuste “D” hasta 
que se sienta arrastre al girar la rueda. 
Ajústese el cable de los frenos de esta¬ 
cionamiento, de modo que los pasadores 
puedan introducirse bien en las palan¬ 
cas del eje transversal. Aflójese ahora 
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lo necesario la rueda muescada. Siete 
muescas es generalmente lo necesario. 
Ensáyense los frenos para ver si están 
bien compensados y aflójese el ajuste 
“D” lo que sea necesario, en la rueda 
que se sienta un tanto apretada. 

Dirección 

Tipo de leva y palanca, de marca 
Ross. Para ajustar el juego horizontal, 
aflójese la contratuerca 4 arriba de la 
caja y aflójese el tornillo de presión 5 
de la tuerca de ajuste. Aflójese tam¬ 
bién el tornillo de ajuste 10 de la pa¬ 
lanca dentro de la placa. Apriétese la 
tuerca de ajuste de leva 6 encima del 
mecanismo hasta que se sienta cierto 
arrastre al girar el volante de direc¬ 
ción. Aflójese la tuerca de ajuste de 


leva como 1/6 de vuelta y ciérrese el 
ajuste por medio del tornillo de pre¬ 
sión 5 de la tuerca de ajuste 4. p ara 
compensar el juego de la palanca o del 
eje transversal, apriétese el tornillo de I 
ajuste de la palanca 10 hasta que se 
sienta cierto arrastre en la posición cen- I 
tral del volante de dirección. Apriétese 
la contratuerca 9. 

Eje delantero 

Inclinación, 3% a 4 grados. Comba, 

1 V¿ grado. Convergencia de % a 3/16". 
Inclinación de pivote, 7% grados. Vía, 
59" (1,49 m.). 


Un Hupmobile de Ocho en Lugar del 
de Seis Cilindros 

Al surtido Hupmobile se ha agrega¬ 
do una nueva serie de modelos de ocho I 
cilindros, en estilos corrientes y de 
luxe. Los modelos de estilo corriente 
se ofrecen a un precio de lista de $1.195 
y los de estilo de luxe, a $1.245. Esta 
nueva serie de ocho cilindros viene a 
reemplazar la serie de seis cilindros, 
cuyo modelo 521J, en estilo corriente, 
se ofrecía a $1.095 y en estilo de luxe | 
a $1.170. 

Las características del nuevo Hup- I 
mobile de ocho cilindros muestran que 
no se diferencia del modelo de seis ci¬ 
lindros sino en el número de cilindros y 
otros detalles secundarios. El motor | 
tiene igual diámetro interior de cilin¬ 
dro y carrera de émbolo, respectiva-1 
mente de 3 3/16 y 4% pulgadas, al del 
modelo 527. La cilindrada es de 303,2 
pulgadas cúbicas (casi 5 litros) y la 
potencia, 120 caballos de fuerza a 3.500 
r.p.m. La desmultiplicación del eje tra¬ 
sero es de 4,273 a 1 contra la de 4,45 
a 1 del anterior modelo de seis cilin¬ 
dros. La distancia entre los ejes es de 
121 pulgadas (3,07 m.). La nueva se¬ 
rie se ofrece en los siguientes estilos de I 
carrocería: sedán de cuatro puertas de | 
seis pasajeros, victoria de cuatro puer¬ 
tas de cinco pasajeros y cupé de dos | 
puertas para tres pasajeros. 


Roberto Berlingieri, agente del Che 
vrolet en Buenos Aires, partió de esta 
ciudad con destino a Nueva York e 
11 de mayo. Viene a los Estados U® 1 ’ 
dos a conferenciar con los jefes de h 
General Motors y durante su estada ea 
el país su oficina será la de esa com¬ 


pañía en 1775 Broadway, Nueva 


Yo* 


J. Truman Steinko ha sido nombra 
gerente de promoción de ventas de 1 
Ray Day Pistón Corp. El Sr. Sto® 
fué, en un tiempo, miembro del dep®* 
tamento de anuncio y ventas de la ^ | 
vinator Corp. 

El Automóvil America * 0 
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EVIDENCIA 

de mayores ventas y 
ganancias... produci¬ 
das por la satisfacción 
de la clientela 


ÜL SESENTA Y CUATRO (64) por ciento 
de los dueños de automóviles que com¬ 
praron acumuladores Willard con aislamiento 
de caucho entretejido en 1934, estuvo repre¬ 
sentado por antiguos COMPRADORES de es¬ 
tos productos—por personas que, por experien¬ 
cia personal, estaban bien al corriente de la 
gran duración y servicio irreprochable que se 
obtienen únicamente del acumulador Willard 
con aislamiento de caucho entretejido. 

Por estar convencidos, por experiencia per¬ 
sonal, de la economía y del servicio extraordi¬ 
nario del acumulador Willard con aislamiento 
de caucho entretejido, todos estos dueños vol¬ 
vieron a comprar otro Willard cuando necesi¬ 
taron un acumulador nuevo para sus vehículos. 
A millares subieron las ventas adicionales y sus 
consiguientes ganancias en beneficio de los 
comerciantes que vendieron el Willard y todo 
debido directamente a la satisfacción de la 
clientela. 

Los acumuladores Willard dan a los dueños de 
automóviles esa clase de servicio seguro, satis¬ 
factorio y de gran duración, que los mantiene 
contentos y los hace regresar a comprar otro 
Willard cuando necesitan un acumulador nue¬ 
vo. A esto se debe el que el comerciante que 
lo vende tiene en su beneficio un creciente cír¬ 
culo de amigos y la seguridad de un negocio 
permanente y lucrativo. 

Si Ud. se interesa en esta clase de negocios, 
pídanos por carta o por telegrama, información 
detallada sobre la representación del Willard. 
Esta información le será suministrada incon¬ 
dicionalmente. 


Cuando Ud. vende un Willard....obtiene 
una buena ganancia y un buen amigo 

Willard 

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de exportación 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 
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Cortesía de la Lopes Cardoso, Limitada, Oporto, Portujal 


Exoosición de automóviles, celebrada hace poco en Oporto, organizada por la 
Timara Sindical dos Agentes Importadores de Automoveis. Tuvo gran éxito 


Comerciantes de Neumáticos 

(Continuación de la página 21) 

nos gradualmente y lo menos que se 
pueda, para proteger los neumáticos. Y 
bueno es estar seguro de que todos los 
frenos están debidamente compensados. 
La falta de compensación produce un 
desgaste indebido al neumático de la 
rueda fuera de equilibrio. Las presen¬ 
tes máquinas para ensayar frenos son 
generalmente más precisas en sus re¬ 
sultados que el ojo del mecánico más 
experto. 

7. Muy en especial se recomienda en¬ 
sayar periódicamente la alineación de 
las ruedas. Para esto, es bueno llevar 
el automóvil a un establecimiento pro¬ 
visto del equipo ensayador más moder¬ 
no. La alineación de las ruedas delan¬ 
teras comprende ciertos ángulos muy 
bien definidos en tres planos diferentes. 
Por esta razón, este es un trabajo que 
no puede hacerse al tanteo. Al tratarse 
de un automóvil viejo, si el ensayo 
muestra que tiene piezas muy desgas¬ 
tadas, que permiten al vehículo mover¬ 
se con alguna trepidación, lo mejor es 
instalarle piezas nuevas, como cojine¬ 
tes, bujes o pivotes. La rueda que fun¬ 
ciona con trepidación o descentrada es 
un verdadero peligro, pues puede des¬ 
prenderse o saltarse de un momento a 
otro. Por otra parte, produce mucho 
desgaste al neumático. Cuando se deja 
de quitar el juego libre excesivo y se 
descuida rectificar la alineación de las 
ruedas, no tardará mucho en presentar¬ 
se la necesidad de no sólo hacer todo 
este trabajo, sino también la de com¬ 
prar un nuevo juego de neumáticos. El 
movimiento irregular o vibratorio im¬ 
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parte al neumático una acción raspan¬ 
te sobre el camino y no se ha construi¬ 
do todavía un neumático que pueda so¬ 
breponerse a este efecto sin dañarse. 

8. Examine los neumáticos, de vez en 
cuando, para ver cómo están. Las pie- 
drecillas alojadas en las ranuras de la 
rodadura antideslizante probablemente 
se desprenderán de este punto cuando 
la rueda empiece a girar de nuevo, pe¬ 
ro muy bien puede suceder que una de 
esas piedrecitas se adhiera muy firme¬ 
mente a la ranura y se introduzca, po¬ 
co a poco, hasta llegar a dañar la tela 
acordonada de la cubierta. Esto condu¬ 
ce finalmente a reventazón y un tra¬ 
bajo de vulcanización. Lo mejor es, por 
lo tanto, desprender, con un destorni¬ 
llador, por ejemplo, todas estas piedre¬ 
citas alojadas en las ranuras de la ro¬ 
dadura antideslizante y completar esta 
atención examinando todo el neumático 
para ver si hay clavos, tachuelas u 
otros objetos metidos en el caucho. “No 
quite ese clavito, porque dejará un hoyo 
en el neumático” es una verdadera su¬ 
perstición entre muchos dueños de au¬ 
tomóviles. Lo más acertado es quitar el 
clavito, examinar la cubierta y la cá¬ 
mara de aire del neumático y reparar 
ambas cosas en seguida en caso de que 
tengan alguna perforación, por leve que 
ella sea. Cuando no se da inmediata 
atención a la reparación, sino que se 
continua corriendo con un clavito u 
otra cosa metida en el neumático, el 
resultado final inevitable será que el 
neumático perderá su inflación y se 
formará una seria incisión en la cu¬ 
bierta y la cámara de aire. Entre tan¬ 
to, el hoyo, por pequeño que sea, per¬ 


mite la introducción de agua, etc., dete¬ 
riorando la cubierta. Cuando el clavito 
se quita, el hoyo o agujero se cierra 
por si mismo, pero en su interior que¬ 
dan materias extrañas que, con el ca¬ 
lor, atacan interiormente ai núcleo de 
la cubierta, dañando su tela acordona¬ 
da y llegando a derretir el caucho, de 
lo cual resulta la separación de las ca¬ 
pas. Cada vez que se vea alguna raspa¬ 
dura o incisión en el neumático, examí¬ 
nese la cubierta y la cámara con cui¬ 
dado y de no estar seguro del posible 
efecto de semejante daño, acódase a ub 
especialista en neumáticos, para que df 
su opinión. Muchos defectos son super¬ 
ficiales e inofensivos. Otros son serioí, 
pero pueden corregirse fácil y económi¬ 
camente con parche o vulcanización. 
Conviene estar siempre alerta a todos 
estos defectos, no sólo en beneficio® 
la seguridad personal sino también f- 
beneficio de la economía en gastos, et 

9. La velocidad alta genera calor o 
el interior de los neumáticos. El caü 
cho, tan pronto como queda expuestos 
cierta temperatura, se deteriora ^ 
mayor rapidez que sometido a desga 5 
ordinario. En tiempo frío y en eanunfr 
húmedos, este calor se disipa de 
neumáticos. A esto se debe que les 
máticos duren más en el invierno P 
en el verano. En día muy cal®* 
yendo por caminos secos, a £ ian ' 
cidad, nos neumáticos se reealien ^ 
mucho. Bajo estas condiciones, c ua ^ 
un neumático ha sufrido algún 
calor generado en su interioi P or 
alta velocidad, llega a reventai o 
muy serias consecuencias. 

El Automóvil AmeR 1cí 







































McQUAY-NORRIS 

.PISTON RINGS 
K PISTON 
pins ^ 


B/vALVESVl 
J BEARINGS^I 
pump parts' 
.bolts-bushings 


EL SURTIDO COMPLETO 


y Son 

Y MEJORES 1 

porque están 

proyectadas y construidas 

PARA TRABAJAR JUNTAS 


Se emplean como piezas de equipo 
original por importantes fabricantes 
de automóviles y desde hace 25 años 
Han sido las piezas normales de re¬ 
puesto en todas partes del mundo 
automovilista. 


QUAY-NORRIS 


PIEZAS 


ANILLOS 0 AROS DE EMBOLOS • EMBOLOS • PASADORES DE EMBOLOS • VALVULAS • COJINETES • PERNOS 
BUJES • MANGUITOS PARA CILINDROS • PIEZAS PARAJBOMBAS DE AGUA • GEMELOS SILENCIOSOS EN U 

McQUAY-NORRIS M A N U F A C T U R I N G COMPANY 
Oficinas princiapes: St. Lotus, Mo., E. U. A. Dcpartamento'de Exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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AMERICAN BRAKEBLOK 

Produce instalaciones mejores 



• El carácter sólido e incomprimible de este forro de freno 
de seguridad , añadido al correcto grado de flexibilidad tan 
necesario para su forma en rollo, asegura instalaciones 
fáciles y satisfactorias. La excelencia de la correcta insta¬ 
lación del AMERICAN Brakeblok se confirma por la 
manera segura en que los frenos conservan su ajuste. En 
la mayor parte de los casos, no hay necesidad de ajuste 
secundario. 

El AMERICAN Brakeblok produce paradas más 
rápidas con menos presión al pedal de enfrenamiento. El 
automóvil se pára suavemente, sin desviarse, reduciéndose 
a un mínimo la posibilidad de patinaje. La grasa, aceite o 
agua, que pueden depositarse en el AMERICAN Brake¬ 
blok, se desprenden de él rápidamente. Es un forro que no 
sufre alteración por la edad o por el clima, ya esté alma¬ 
cenado, ya en servicio activo. El AMERICAN Brakeblok 
se ofrece en una sola calidad — la mejor — y se vende 
bajo su propio nombre y a un sólo precio. Cuando Ud. 
vende el AMERICAN Brakeblok satisface al cliente y 
obtiene una buena ganancia. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de solo diez 
rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 
400 modelos de automóviles y camiones livianos, permi¬ 
tiendo satisfacer el 90% de los requisitos de los frenos 
interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la 
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de 
recubrimiento completo empernado. Además de este mo¬ 
derno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos 
de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexi¬ 
bilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina¬ 
ción preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase pe¬ 
dirnos detalles y precios del AMERICAN Brakeblok—el 
moderno y seguro material de freno. 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la American Brako Shoe and Foundry Company 


B AMERICAN ■/ 

RAKEBLO ft 

Reg. U.S. Pat. Off. 


Sólo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix 

TV/TAS de cincuenta millones de vehículos automóviles se han equipado 
-‘-VI con Productos Bendix. Toda marca de automóvil americano de 1935 
lleva uno o más Productos Bendix. 

Cuando Ud. necesite piezas para la reparación o rehabilitación de cuil. 
quier producto Bendix, emplee sólo los legítimas de repuesto Bendix, La 
organización Bendix está profundamente interesada en satisfacer a todo 
dueño de automóvil, lo mismo que en el porvenir comercial de todos los 
representantes de sus productos v muy en particular vela por la buena 
reputación universal de todo producto Bendix. 

La representación de los Productos Bendix y piezas de repuesto para 
los mismos es un negocio que exige muy poco capital, brindando al 
representante una ganancia creciente, a causa de los millones de auto¬ 
móviles provistos de productos Bendix que circulan en todas partes del 
mundo. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Ind., E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
REPRESENTANTES DE VENTAS PARA LA AMERICA LATINA 
AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC., 

347 Madison Ave., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráñea: Amstn 

PRODUCTOS BENDIX — Frenos mecánicos de acción compensada y 
frenos hidráulicos Bendix — Sistema de enfrenamiento Bendix por fuerza 
de vacio — frenos neumáticos automáticos Bendix-Wcstinghouse—gobierno 
automático de embrague Bendix—arranque automático Bendix Startix— 
propulsión do arranque Bendix—carburadores Stromberg—forros de freno 
Eclipse—zapatas de repuesto Bendix forradas en la fábrica—berramcntnje 
y elementos Bendix-Feragcn para rectificar y reparar chasis. 

Servicio 


BENDI 



CADENAS DE 
DISTRIBUCION 


Las cadenas de distribu¬ 
ción Duckworth asegu¬ 
ran satisfacción perma¬ 
nente porque funcionan 
sin ruido, duran más y 
son más fáciles de insta¬ 
lar. 

Concesionarios en todas 
partes. 


Deoartam<n*> 

E*P*rUd¡., 


Fábricas en 
Sprinofleld y 
Worcestcr, Mass. 
E.U.A. 
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A \ás durables 
de un 



que la piel 
elefante 


PRODUCIENDO GANANCIAS 

para los comerciantes de accesorios de 
automóviles en todas partes del mundo 

Desde hace más de 30 años, el surtido Vitalic 
de productos de caucho para automóviles, ha 
ayudado a importantes firmas en el extranjero, 
a desarrollar un negocio permanente y lucrativo. 

La segura calidad de los productos Vitalic y 
el espíritu de cooperación de la compañía Con¬ 
tinental y sus representantes, han establecido 
las más cordiales relaciones con el comercio de 
automóviles y sus anexos, en todas partes del 
mundo. Estudie el popular surtido de productos 
Vitalic, para que se dé cuenta de las ventajas que 
hay en su venta. 

Correas de Ventilador 
Mangueras de Aire 
Mangueras de Agua 
Mangueras Para Radiador 
Mangueras Para Lavar 
Mangueras de Soldadores Autógenos 
Mangueras Para Lavadoras de 
Automóviles 

Mangueras de Combustible 
Tubería Para Bombas 
Tubería Para Limpiadores de Parabrisa 
Tapetes Para Estribos 
Neumáticos Para Bicicletas 
Cajas Para Acumuladores 
Accesorios Misceláneos 



CATALOGO 

A 

SOLICITUD 


CONCESIONARIOS 

Por carta o por telegrama, 
pídanos información detallada 
sobre la representación y plan 
de venta de los productos Vi¬ 
talic. Estudie esta oportuni¬ 
dad de buenas ganancias. 


VITALIC 


PRODUCTOS 

PARA 


DE CAUCHO 
AUTOMOVILES 



CONTINENTAL RUBBER WORKS 


Departamento de 


ERIE, PA., E.U.A. 

■ exportación: 461 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Bafilet” New York 


Este cable 

arranca el automóvil 



y este cable 



lo deja paralizado 


Los cables de acumuladores Belden hacen bien el 
trabajo a que se les destina porque se hacen de ta¬ 
maño completo de acuerdo con las características de 
los fabricantes de automóviles. Los cables de tama¬ 
ños menores dejan de hacerlo porque no pueden 
llevar toda la fuerza que se necesita para accionar el 
motor de arranque. También de desgastan pronto, 
se enmohecen y se rompen con facilidad. 

Los rasgos de calidad de todos los alambres y cables 
Belden para automóviles deben ser de particular 
interes para Ud. no sólo desde el punto de vista del 
servicio, sino también desde el punto de vista de las 
ganancias. 

Súrtase de todos los alambres y cables que necesite 
de este completo surtido Belden y disfrute de la 
conveniencia en embarques y buen servicio, lo mismo 
que del prestigio y buenas ganancias que se derivan 
de la venta de estos productos tan famosos en todas 
partes del mundo por su irreprochable calidad. 

Un completo ser¬ 
vicio de cables de 
acumuladores 

Esta lindo tablero de 
exhibición Belden se 
suministra gratuita¬ 
mente con el presente 
surtido de cables de 
acumuladores Belden. 

En el se incluyen 10 
números para servir el 
90% de todos los auto¬ 
móviles. Pídanos 
ahora mismo informa¬ 
ción completa. 



BELDEN MANLFACTURING COMPANY 

Establecida en 1902 

4653-B W. Van Burén St., Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “BELDENITE” Chicago 

Belden 


Alambre en Carretes, Cable para Acumulador y Cable Belden para el Encendido 


"nio, 1935 
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BOCINAS 


f/7 


m 


EA-Tone “C 


PARA AUTOMOVILES 


Supertone 




Las señales de advertencia más finas y más bonitas del mercado. 
Las hace una compañía que fué establecida en 1908 y que ha 
inventado muchos de los tipos más conocidos de bocinas mo¬ 
dernas. Escala completa de modelos y precios. Fabricamos 
también un surtido completo de calefactores, ventiladores, 
limpiadores de parabrisas y otros accesorios para automóviles. 
Sírvase pedirnos información detallada y precios de exportación. 


E. A. LABORATORIES, INC., 


BROOKLYN, NEUVA YORK, E. U. A. 






SPARK PLUCS 


BUJIAS de ENCENDIDO 

Proyectadas como un pro¬ 
ducto de laboratorio. 


★ ★ ★ ★ 


Un surtido completo de tipos para motores ameri¬ 
canos y europeos. 

★ ★ ★ ★ 

Un surtido perfecto para todo establecimiento del 
ramo dedicado a la venta de productos de fina 
calidad. 

★ ★ ★ ★ 

Pídanos información detallada 
THOMAS A. EDISON INCORPORATED 
División Internacional 

261 Fifth Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Zymotic, New York 

Las fabrica la 


EDISON-SPLITDORF 

West Orange, N. J., E.U.A. 


C 0 R P 


Pistolas de pulverización ANDREWS 

Las de mayor valor 
intrínseco por el precio 


Mostramos aquí el modelo de servicio 
pesado S-84 de pistola de pulveriza¬ 
ción Andrews, el más moderno de la 
actualidad. De forma perfilada. Se 
suministra completa para uso Inmediato. 
El tornillo de reducción de presión 
neumática es sólo una de las varias 
ventajas oxelusivas que hacen que esta 
pistola sea la más eficaz y económica 
del mercado. Nuestro Burtido com¬ 
prende también: separador de aire An¬ 
drews; pistola do taller y fundición, 
modelo A-7; pistola de baja compresión, 
modelo P-l: y la válvula Andrews para 
la reducción automática do la presión. 
Sírvase pedirnos, por carta o por tele¬ 
grama, información completa y precios 
de estos productos. 


| . 


ANDREWS SPRAY EQUIPMENT CO. 

West 9th and Superior Ave., Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “SPRAYGUN” Cleveland. Todas las claves. 


FORRO de FRENO 


Necesítame» representantes en ciertos Importantes morcados. 
pedirnos Información detallada, incluyendo precios y muestras. 

AIlMOll PltODUCTS, INC. 

14 Whitchnll St. f Nueva York, N.Y., E.U.A. Dlreeelón telegráfica: Robotarmor, 1 
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No hay substituto para el 

ESMERILADO EXCENTRICO 

w&mmc 

del asiento de válvula 

Desde todo punto de viBta . . . «actitud, 
acabado, velocidad y economía, no hay subs¬ 
tituto para el esmerilado excéntrico del 
asiento de válvula- Más de veinte fabri¬ 
cantes importantes lo han reconocido 
adoptando a su producción normal el sistema 
HALL de esmerilado excéntrico de asiento 
de válvula. . , . ♦ 

TJd.. también, puede implantar en bu taller 
el esmerilado excéntrico de asiento de 
válvula seguido en las grandes fabricas. 

El nuevo modelo E-J de esme¬ 
riladora HALL, que mostramos 
aquí, es idéntico en funciona¬ 
miento al equipo Hall de 
fábrica. Esmerila con suma 
precisión todo asiento, hasta 
de de diámetro, de acero 
endurecido, de estelita o de 
hierro fundido. ¿ Para que 
pagar más por menos? Para 
información detallada, comu¬ 
niqúese con su abastecedor o 
con nuestro representante más 
cercano. 


Modelo E-] de 
esmeriladora 

HALL 

para asiento 
de válvula 

Se suministra 
can aderendor de 
r piedra amoladora, 
todo muy blea 
dispuesto en coja 
ptállea. 

Gerente de Ventas en Cuba: 
SIL E. M. GONZALEZ, 

Cálle 21. No. 450 
Habana 

Gerente de Ventas en la Argentina: 
SU. OTTO ERERSON 
Casilla de Correo 127 
Buenos Aires 


Hall Mfg. Co. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

460 Richmond St., Toronto. 
Canadá 


Gerente de Ventas en Europa: 
MORRIS & INGRAM 
26 Finsbury Square 
Londres, E.C. 2 
Inglaterra 


COJINETES 
PARA BIELAS 


Y CIGÜEÑALES 


El Más Completo Surtido de Cojinetes de Repuesto 
Para Todos Los Motores de Marcas Americanas 

coísncfLo P?i r lma las fábricas más grandes de cojinetes y de metales para 
Céotnnit .^/,1 snrtldo d e cojinetes de repuesto Federal-Mogul es no sólo el más 
¡ yo de todos, sino también el más notable de la industria por la calidad de 
sus materiales y la precisión de su manufactura. 
A solicitud le enviaremos gustosamente ejemplar 
gratuito de nuestro catálogo general de 100 
páginas, en el cual se comprenden todos los 
cojinetes y bujes que se necesitan pnra todos los 
automóviles, camiones, ómnibus, tractores, auto- 
botes y aviones del mercado. Es el catálogo 
nnís completo del ramo. 

EL SURTIDO FEDERAL-MOGUL comprende: 
bielas; cojinetes con respaldo de bronce o con 
respaldo de acero y forro de metnl Babbitt y 
cojinetes fundidos en moldes para bielus y 
cigüeñales, en dimensiones normales y subtama- 
fíos; bujes para pasadores de émbolos; pernos y 
tuercas para bielas; laminitas Laminum ; bronce 
en barras y metales Babbitt: soldadura. Tam¬ 
bién fabricamos hélices marinas e industriales. 

,r Lo8 cojinetes desgastado8 de las bielas y 
cigüeñales son la causa principal del consumo 
excesivo de aceite 

jL¿ Dirección telegráfica: Fed-Mog, Detroit 

FEDERAL-MOGUL CORP., Detroit, Mich., E.U.A. 


ESPECIALMENTE PARA 

SERVICIO RECIO 




Cuando necesitan de repuestos los 
Omnibus y los Autocamiones que es¬ 
tán sujetos a horarios rígidos o que 
tienen que transportar cargas muy 
pesadas, instálense los ARBOLES 
INTERIORES TRUSS GRAIN de 
SPENCER. La Compañía SPENCER 
usa aceros de aleación, como de 
Cromo - Manganeso, Cromo - Níquel, 
Cromo-Molibdeno y Cromo-Níquel- 
Molibdeno, eligiéndose la aleación 
más adecuada para cada árbol y para 
el servicio que de él se espera. La 
Compañía SPENCER produce sus 
propios tejuelos de forja laminada y 
ahusada, con ambas extremidades de 
forja recalcada para obtener una es¬ 
tructura lisa y de grano entero, a la 
vez que resistencia máxima. La Com¬ 
pañía SPENCER es la única que 
puede suministrar árboles TRUSS 
GRAIN, los cuales han comprobado 
a través de centenares de pruebas que 
tienen doble resistencia a la fatiga 
que los árboles ordinarios. La Com¬ 
pañía SPENCER emplea un trata¬ 
miento térmico continuo, regulado 
eléctricamente, para que cada árbol 
resulte uniforme de acuerdo con las 
más rígidas especificaciones sobre du¬ 
reza y a los árboles destinados a ser¬ 
vicio recio los somete a las pruebas 
Brinell en ambas extremidades. La 
Compañía SPENCER comprueba que 
se han cumplido todas los especifica¬ 
ciones de sus árboles en todas las di¬ 
mensiones de superficies acabadas, 
haciéndose en total diecisiete inspec¬ 
ciones durante todo el período de la 
fabricación. Recomiéndense los AR¬ 
BOLES INTERIORES TRUSS 
GRAIN de SPENCER, “Especial¬ 
mente para Servicio Recio.” 


THE SPENCER MANUFACTURING CO. 

SPENCER, OHIO, E. U. de A. 

Dirección CaMegró/íco— SPENCERAX 

Arboles Interiores 

SPENCER 
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“Pida 

catálogos” 

I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
-J en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 


Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

"Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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Alelas de Ventilación FULTON tipo de bisagra 

para automóviles Chrysler, DeSoto, Dodoe, Ford, Plymouth y de otras marcas conocidas 
Ofrecen al automovilista TODAS las ventajas de una completa regulación do ventilación, 
más una construcción a prueba de vibración, sin obstrucción alguna a la vista. Aparecen 
como accesorios Integrantes del vehículo. Ajustan perfectamente quedando casi invisibles 
desde la parte delantera del vehículo. Dan gobierno de ventilación con las ventanas 
parcialmente abiertas o cerradas. La parte delantera o la parte trasera de la aleta gira 
hada adentro para recojer el aire; la parte Buperior gira hacia afuera para facilitar 
la limpieza. Vidrio de seguridad, con guarniciones de latón con enchape de cromo. 


Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5%"xl5" 

Inserción de plralina de color ahumado, para 
difundir la luz fuerte. Da al conductor una 
vista COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
articulación universal. Puede moverse hacia 
la derecha, izquierda, arriba y abajo. Se 
esronde cuando no se usa. Fino acabado. 


De fácil 
alcance 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 

Para todos los frenos 
con botón central. A 
fácil alcance, en 
punto en que no 
estorba. Fácil manipulación. 
Lindo acabado de cromo. 


THE FULTON CO. 


1912 S. 82nd St., 

Dirección telegráfica: 


Milwaukee, Wis., E.U.A. 

“Fulton". Todas las elaves. 


Lámparas completas y piezas para lámparas 
de automóviles 


Lentes 


Puertas 


Lámparas 

Para los automóviles de marcas más conocidas 

Sírvase pedirnos ejemplar de nuestro catálogo general . 

DORAY LAMP CO. 

1458 So. Michigan Avenue, Chicago, 111., E. U. A. 


Las herramientas 
de calidad Duro 
cuestan menos 
que los mecáni¬ 
cos mal equipa¬ 
dos. 

Un surtido completo de 
herramientas para auto- 
melles, a precios atrac¬ 
aos, con buenos descuen- 
!“ comercia| es sobre 
Pedidos al por mayor. 

Las fabrica la 

duro metal 
PRODUCTS CO. 

2649 N. Kildare Ave. 
CHICAGO, ILL.. 

E. U. A. 


No hay substitudo para 

■ el PROCEDIMIENTO STORM 






C UANDO los cilindros del mo¬ 
tor están desgastados más 
de cinco milésimas de pulgada, de¬ 
ben rectificarse por el procedi¬ 
miento Storm, para su completa 
rehabilitación. Las piezas nuevas 
como anillos, extensores de émbo¬ 
los y otras, no pueden servir de 
substituto a un buen trabajo de 
perforación. 

El procedimiento Storm produce un 
nuevo diámetro interior de cilin¬ 
dro, a escuadra con el cigüeñal, 
perfectamente circular y recto, en 
el cual pueden instalarse y ajus¬ 
tarse con toda precisión, émbolos, 
anillos y pasadores nuevos. De 
esta manera, el motor desarrolla 
su fuerza original, su funciona¬ 
miento rítmico, sin aspiración de 
aceite, sin pérdida de compresión 
y sin dificultad en el arranque. 
Queda así habilitado para dar al 
dueño millares de kilómetros de 
transporte económico. Semejante 
trabajo constituye lo mejor que se 
puede dar al cliente ... y sirve 
para aumentar la reputación y las 
ganancias de su propio negocio. 

El procedimiento Storm es sorpren¬ 
dentemente exacto, sencillo y se¬ 
guro. Es tan rápido que permite 
hacer el trabajo a un precio redu¬ 
cido para el dueño y con buena 
ganancia para su taller. Con un 
solo corte produce un acabado ter¬ 
so y suave, como un espejo, sin 
quitar el motor del chasis. 

¿Puede Ud. servirse del procedimiento Storm? 

Cuesta ménos de lo que Ud. imagina pueda valer un equipo de su 
excelente calidad y eficacia. . . . Todas las rectificadoras de cilin¬ 
dros Storm son sencillas, en construcción y compactas en tamaño. 
Representan el triunfo culminante de un cuarto de siglo de pro¬ 
gresos técnicos, basados sobre incesantes estudios, innovaciones y 
simplificaciones. 

STORM modelo N-S 

un tamaño para cada requisito 

Modelo NS, de 2%" a 4%" do diámetro, 12" de profundidad, 2 velocidades de 
husillo. (Para todos los automóviles de pasajeros y camiones livianos.) 
Modelo NS Special, de 2%" a 5%" de diámetro, 15” de profundidad, 2 
velocidades de husillo. (Para todos los automóviles, camiones y tractores 
livianos.) 

Modelo 2 NS* de 2*4" a 4" de diámetro, 10" de profundidad, 2 velocidades de 
husillo. (Para motores de diámetro interior de cilindro pequeflo.) 

Modelo Mí, de 3V 4 " a 7Vi" de diámetro, 18” de profundidad, 3 velocldndes de 
husillo. (Para tractores y motores mnrinos grandes.) 

Pora la completa rehabilitación de motores, se recomienda tener también los 
equipos siguientes: 

Rectificador de bielas STORM U-30 

El “Ritetest” rápidamente verifica lns bielas unidas ni embolo o separadas de 
este. Un puntero indica instantáneamente el resultado directo. Sirve para 
ensavnr bielas de automóviles, camiones y tractores, que tengan cojinetes de 
1%" y más. Capacidad: longitud de biela, de 6” n 18"; émbolos de 2%" a 7”; 
pasadores hasta de 1%”. 

Prensa hidráulica STORM UV-40 para enderezar bielas 

Un método de gran fuerza y conveniencia para enderezar bielas dobladas o torci¬ 
das, sin ejercer indebida tensión sobre la biela. Un indicador de cuadrante da 
gobierno completo sobre ln presión. Un equipo completo. 

Pídanos información detallada y precios. 

STORM MFC. CO., Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

I Claves* Bentley. A.B.C. 5a. edición. Western Union. Dirección telegráfica: 

1 Wldbloco. New York 


□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


hño, 1935 
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El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A. precios racionales 
Calidad irreprochable 

Loa MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 

merciante setoreponerst» a la competencia 
de precio. ^ , 

3. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
años do experiencia en la fabricación de 
muelleB. EBta vasta experiencia práctica es 
bu mejor garantía de seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo, incluyendo precios e in¬ 
formación sobre nuestro interesante programa 
de ventas. 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. U. A. 


Desde la introducción del vehículo automóvil, el nombre de 
“Raybestos” ha estado inseparablemente unido a forro de freno 
de superior calidad. Y actualmente, con mayor razón que 
nunca, la marca “Raybestos” retiene su primer rango en la 
industria automotriz. 

Más de un cuarto de siglo de estudios, experimentos y expe¬ 
riencia, facilitados por amplios recursos financieros y fabriles, 
imparte a todos los productos Raybestos una base de servicio y 
satisfacción muy del agrado de los fabricantes de automóviles 
y de los automovilistas en todas partes del mundo. 

¿Por qué no saca Ud. provecho de esta supremacía, permi¬ 
tiéndonos servir a Ud. y a sus clientes? 

Mercados del hemisferio oriental servidos por la 
RAYBESTOS-BELASCO, LTD., LONDRES, INGLATERRA 

Oñcina sudamericana de ventas: 

Caixa postal 2895, Sao Paulo, Brasil 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 


El Primer Forro De Freno Para 
Servicio De Automóvil 



BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U.] A. 

Dirección telegráfica: Rivet, Boston. 

Claves: Bentley y A.B.C. 5a edición. 

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 


-— 


... 


Unicamente las legítimas PIEZAS DE 

l e dan a 

Ud. todas estas ventajas 


ENCENDIDO 



1. Contactos de tungsteno 100% puro, 

(A) Brazos equipados con baquelita’ 
Bloques de rozamiento de lino im. 
pregnado y bujes de baquelita im* 
pregnados. 

2. Condensadores de lámina de estaño 
y con todas las conexiones soldadas, 
Cada condensador está herméticamente 
cerrado contra la humedad. Cada 
condensador tiene la capacidad correc¬ 
ta para el vehículo en que se instala, 

3. Bobinas de tres clases: 

(A) Bobinas Hi-Way que responden 
a las características de las bobinas 
de precio bajo empleadas de dota* 
ción original. 

(B) Bobinas Speedway, construidas 
de acuerdo con la más elevada norma 
de rendimiento de bobina, a un 
precio un poco mayor. 

(C) Bobinas Giant, construidas para 
motores grandes de servicio pesado, 
que tienen encendido por magneto 
para economizar combustible. 

4. Escobillas para Generador y Motor 
de Arranque, con características en¬ 
sayadas en laboratorio. 

5. Tapas y Rotores de Distribuidor, 
moldeados y debidaments tratados pa¬ 
ra evitar prematuras irregularidadee. 

The Machined Parts Corporation 
Detroit, Michigan, E.U.A. 

"Fabricante del surtido de piezas de cnceniidi 
especialmente provectadas'’ 


VAN NORMAN «INSERTO” 



Juego completo No. 8B-7000 en estuche metálico 
portátil. 


Ud . puede siempre con- 
fiar en la seguridad de 
todo equipo 

VAN NORMAN 

Funciona con cualquier 
taladro eléctrico de 

El equipo mas moderno 
y exacto para insertar 
asientos de válvula. 


Para información detallada, comuniqúese con 

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO. 
Sprlngrileld, Mas»., E.U.A. 

Representantes de exportación: Tho Stanley Electric Tool Co. 
100 Lafayette Street. Nueva York. N. Y.. E.U.A. 
Representantes en Europa: E. P. Barrus 
35-36-37 Upper Thatnes Street. Londre3. E.C. 4. Inglaterra 


WEL-EVER 

Anillos o Aros de Embolos Inoxidables 

El surtido de anillos de émbolos Wel-Ever es completo— 

UN TIPO DE ANILLO PARA CADA REQUISITO DE MOTOR 

Los productos de calidad Wel-Ever ductos Wel-Eyer tienen el ACABADO 
comprenden: anillos de regulación de WELC0. Estamos interesados en nom- 
aceite, anillos de compresión, anillos brar concesionarios en aquellos mefw 
Flexo y Super-Flexo de tipo flexible de dos en que no los tenemos todavía, a 
extensión, extensores de émbolos EZY- Ud. se interesa, sírvase avisarnos P 
FIT y herramientas Wel-Ever para la telegrama o por carta, para reservan 
instalación de anillos. Todos los pro- su territorio. 

THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento do Exportación: P.O. Box 785, Toledo, Ohlo, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “WELCO" Toledo. Todos las claves 
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ANUNCIANDO 

1Ü- 

FLUIDO PARA 

UNIDADES DE ACCION 
DE RODILLAS 

Y AMORTIGUADORES 
DELCO-LOVEJOY 

Se vende en latas litografiadas 
de 64 onzas fluidas según ilus¬ 
tración a la izquierda. 

ASI COMO^uFLU ' 00 

PARA 

AMORTIGUADORES 

TIPO HOUDAILLE 

Se vende en latas litografiadas de 
32 onzas fluidas según ilustración 
a la derecha. 

Los envases contienen instruc¬ 
ciones para su uso en inglés, es¬ 
pañol y francés. 

Gustosamente enviaremos mues¬ 
tras y cotizaremos precios a im¬ 
portadores y mayoristas reconoci¬ 
dos. 

R. M. HOLLINGSHEAD CORP. 

CAMDEN. N. J., E.U.A. 





para Ex¬ 
portación 
$12.00 i 
cada á 


'un torno 

PARA CORTAR 
ROSCAS Y 
TRABAJAR 
L METALES i 


POR ESTE 

TORNO SOUTH BEND 
DE PRECISION 


VOLTEO DE 9 PULGADAS 
Y CAMA DE 3 PIES 


(K tcar¿opor 


Encajona * 


umV 


uno.) 


Tomodc9H /,< * evo ^ co P or 3 / <lc cama con unidad motriz horizontal de SQ4 
^ de C.F. motor reversible e interruptor reversible, como ac indica. 


FL torno de 9* que ac muestra arriba ea uno de los 96 
^ tamaño» y tipos que varían en precio desde $75 
hasta $1500 cada uno para impulsión directa y por 
contraeje. Recomendado para la reparación y 
acrvicio de automóviles por la General Motors, 

Chrysler, Reo, Studebaker y otros principales manu¬ 
factureros de autos. Se usan en más de 10,000 ta¬ 
lleres de servicio y reparación. Más de 38 accesorios 
disponibles para reparación de volantes, tambores de 
frenos, aparatos eléctricos, pistones, cojinetes, válvu¬ 
las, diferenciales, bielas y cigüeñales. 

COLIOTE estos libros: Boletín No. 5-ES que describe 
^ el Torno Worksbop, gratis; Boletín No. 16-S que 
describe el Torno de 16", gratis y libro “Manual del 
Tornero” No. 28 de 80 páginas, franqueo libre, remiti¬ 
endo 25 cts. en moneda o timbres. 

Distancia Sin Con Peso 

Tamaño del Torno entre con- unidad Lbs. em¬ 
puntas traeje motriz pacado 

9" x y Workshop... 18 $ 75.00 $ 98.25 426 

9"x 4' Workshop... 30 99.00 122.25 496 

9” x 4!/ 2 'Workshop... 36 116.00 139.25 531 

16" x 8' Tipo Corriente 58 489.00 662.00 3400 

16" x 10' Tipo Corriente 82 533.00 706.00 3800 

Se necesitan distribuidores y representantes activos 
en territorios disponibles. 

Dirección Cablegrafíen “Tivins” South Bend. Todas Claves Comerciales 

South Bend Lathe Works 



Obtenga éstos libros 



Una nueva señal de advertencia, de completo tipo ai 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance 


Las trompetas gemelas Trico Claireon 


■p L más reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable 
nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad. 
No requiere ninguna conexión eléctrica. Puede instalarse con 
facilidad en todo automóvil. Pídanos información sobre la 
Claireon y catálogo descriptivo de los afamados limpiadores de 
parabrisa Trico. 


wdtb 


TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 'Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD” Buffalo 



SIMMCNS 


Piezas para el Ford y el Chevrolet 

Al comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de marca Simmons, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to¬ 
das partes del mundo. Pídanos catá¬ 
logo gratuito, en el cual hallará todas 
las piezas que lid. necesita para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. 


The SD1MONS MFG. Co. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 




NECESITAMOS AGENTES 

en cierto» Importantes mercado». 

Pídanos, ahora mismo. Información completa. 

The Shalcr Company. fabricante de lo» 
famosos parches 8haler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios do acreditada 
responsabilidad en ciertos Importante» merca¬ 
dos. La representación do eBta compañía 
significa un negocio permanente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Repartición de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más de 65 000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo eate plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
• Milwnukee, WisconBin, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Slialerire 


Para Autobuses, Camiones, Tranvías y Coches de 
segunda mano no hay mejor acabado que el 
que imparten los esmaltes 


KCMlFRANSPORT 

THE SHERWIN-WTLLIAMS CO. 

NEWARK, NEW JERSEY, E. U. A. 

Por Cable: SHERWIN, Ncwark, N. J. 


Los coches más finos del 


mundo son acabados con 


las lacas 


Junio, 1935 
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MI MAX 


Loné Life 
Auto Finisli ¡ 

_ jt 

El Acabado de Larga Vida 
Para Automóviles 


Las Lacas MIMAX siempre han tenido muchas 
ventajas en su servicio, pero hoy, con el Sistema 
MIMAX, ofrecen ventajas adicionales de gran 
valor. El Sistema MIMAX de Entremezclas 
permite llevar una existencia compacta, dis¬ 
poner pronta y fácilmente del material, que¬ 
dando omitidos los colores “que no se mueven”, 
y aumentar las ganancias, debido a que se re¬ 
quieren solamente quince Colores Básicos. 
-❖- 

Para camiones, autobuses, ruedas y guarda- 
fangos,—donde se requiera rapidez, economía 
v buen servicio, úsese 

L AVA X 


El Acabado Sintético de Brillo Excepcional 
Para más detalles diríjanse a: 

Pittsburgh Píate Glass Co. 

Paint & Varnish División Newark, N. J., E. U. de A. 

Drr^rrián Cablearáfica. SUNPROOF 


PIDANOS ESTE CATALOGO 


Las herramientas eléctricas Stanley 
para talleres de reparación de automó¬ 
viles se describen detalladamente en 
este catálogo No. 64-M. 

En este famoso surtido de herramien¬ 
tas eléctricas portátiles para talleres de 
reparación de automóviles se compren¬ 
den taladros, esmeriladoras, lijadoras, 
destomilladoras y otras de uso diario. 
Se hacen por la misma fábrica de las 
HERRAMIENTAS STANLEY famosas 
en todo el mundo. 



THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY 
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Starulcco 



de gran 
duración 


GRUAS HIDRAULICAS ' 

St. Paul GRUA 

MODELO 4-6UBS 

grúa de servicio pe¬ 
sado para cajas 
hasta de 2 yardas de 
capacidad y S pies 
de longitud. Baja 
altura de montaje. 

Construida especial¬ 
mente para pesado 
servicio y larga 
duración. Pídanos 
información deta¬ 
llada. Necesitamos 
concesionarios de 
equipos. 

St. Paul Hydraulic Hoist Co., 292 Walnut St., St. Paul, Minn., E.U.A. 


ACUMULADORES 

Tito? 


provistos de 


PLACAS DE PRECISION TKo¡; 

Estas placas, internacionalmente famosas 
por su uniformidad, prolongada duración y 
fuerza extraordinaria, se ofrecen a los co¬ 
merciantes, talleres de reparación y fabri¬ 
cantes de acüimiladores, para fines de re¬ 
puesto y de montaje. 

Sírvase pedirnos información detallada. 

PRICE BATTERY CORPORATION 

fabricante 

Departamento de Exportación: Trcnton Ave. & Ontario St., 
Filadclfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: " Price " Philadelphia 


¡ MEJOR 


QUE 


LACA! 


Pregunte a la 

GENERAL PAINT CORPORATION 

P. O. BOX 3427 

SAN FANCISCO, CALIFORNIA, EE. UU. A. 

Lo Mejor en Pinturas 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St. Nueva York, E. U. A- 
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EL HUPMOBILE 

aerodinámico de 1935 

Ud. sabe que el Hupmobile ha sido un automóvil de 
irreprochable calidad desde hace 27 años. El surtido 
de 1935 representa lo mejor que hemos hecho hasta 
ahora. Ofrece ventajas extraordinarias, pero se vende 
a precios mucho más bajos que los que Ud. anticipa 
pagar por semejantes ventajas. Y está protegido por 
la forma de representación más equitativa y racional 
que se haya frecido hasta ahora a sus concesio¬ 
narios. Por telegrama o por carta, sírvase pedirnos 
ahora mismo información detallada. 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

II Detroit, Mich., E.U.A. Dirección telegráfica: “HUPR” Detroit 


El Generador De Tipo Normal 
Uno De Gran Capacidad Efectiva 


Las ceras limpiadoras y lustradoras 
Wards Supreme Quality son iguales 
a cualquier otra marca—en calidad, 
cantidad, rapidez y resultados! Y sus 
precios están a cubierto de toda com¬ 
petencia. 


Esfos artículos se venden en el extranjero SOLO por 
el comercio del ramo y concesionarios importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas partes. Escriba o cablegrafíe ahora mismo . 


MONTGOMERY WARD 


Establecida en 1872 

División Fabril de Exportación —Chicago, U. S. A. 
Cablegramas —Thornward 

Al encontrarse Ud. en Chicago, visite la oficina central de 
exportación. Situada en el 618 West Chicago Atenúe. 


Departamento de Exportación 

GENERAL arma ture corp. 

26 s °- Wabash Ave. Chicago, ÜL, E. U. A. 

Junio, 1935 


Una Fuente Confiable de 
Aprovisionamiento de Piezas 
y Accesorios Automovilísticos 


BUJIAS WARDS 


Las bujías Wards Supreme Quality 
se ajustan con exactitud microme- 
tica a todos los rigurosos requisitos 
de la S. A. E. ¡No se ofrece otra 
bujía mejor en los E. U. A.—ni por 
precio doble del de la Wards! 


CERAS LIMPIADORAS Y 


LUSTRADORAS WARDS 


Nuestro grupo No. 9301-HR 
consiste de un inducido do gran 
firmeza, con arrollamiento 
especial y un nuevo tipo do 
placa rígida do extremo pro¬ 
vista de escobillas. Suministra 
con toda seguridad un régimen 
de carga de 18 amperios. 

Sirve para automóviles do 
marcas populares, como el 
Chevrolet de 1926-34, Chrysler 
do 1928-34. Dodge do 1930-34, 
Oldsmobilo de 1931-33. Pontlac 
de 1926-34 y otros. 




RUSCO 


• FORROS DE FRENOS • 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 


Conocidos en todo el mundo como 

PRODUCTOS DIGNOS 
DE TODA CONFIANZA 

Desarrollan un negocio permanente y lucrativo para los compra¬ 
dores en el extranjero que insisten en lo mejor. 

• 

The Russell Manufacturing Co. 

Incorporada en 1834 Middletown, Conn., E.U.A. 

Depósito dr. fábrica en Europa: 83-R5 Run Lamor inie.ru, Amberet, Bélgica. 


OVERMAN 

"EL MEJOR NEUMATICO DEL MUNDO” 


En lo tocante a neumáticos y llantas 
mecizas do caucho, siga el ejemplo de 
los numorosos comerciantes que ven¬ 
den los de marca Overman. Intro¬ 
duzca a su mercado estos lucrativos 
neumáticos y verá que tienen mayor 
y mejor aceptación que la que Ud. 
anticipe. 

En los neumáticos Overman so aúnan 
los elementos do mayor rocorrido, 
lindo aspecto y correcto proyecto, en 
combinación con una construcción 
irreprochable, que es el resultado de 
muchos años do experiencia en el 
tamo. 


"EL MEJOR NEUMATICO DEL 
MUNDO” y “OVERMAN” son 
marcas protegidas por patentes en 
Iob Estados Unidos. La proximidad 
de nuestra fábrica a los muelles de 
líneas do vapores y la excelente 
organización de nuestro departa¬ 
mento de exportación, aseguran al 
comprador en el extranjero un servi¬ 
cio irreprochable en todo sentido. 
Sírvase estudiar ol plan de ventas 
del Overman. Le desarrollará un 
negocio permanente y lucrativo. 


OVERMAN CUSHION TIRE COMPANY 

Departamento de exportación 
50 ROCKEFELLER PLAZA, NUEVA YORK, N.Y., E.UA. 
Dirección telegráfica: “Ovcrcushion,” New York 



Ensayador KING MT-75 


Afinación de motor por 
el famoso 

“Sistema KING” 


Nuestro surtido de ensayadores 
de motor y de encendido es com¬ 
pleto y se comprende en una 
amplia escala de precios. Se ca¬ 
racteriza por varios rasgos KING 
exclusivos, entre los cuales se 
incluye el indicador KING de in¬ 
dicación directa, que EVITA toda 
suposición. Ofrecemos también 
un surtido completo de ensaya¬ 
dores o rectificadores de acumula¬ 
dores de funcionamiento insupe¬ 
rable. Sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada. 


THE ELECTRIC HEAT CONTROL CO. 

9115 INMAN AVE. CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 
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APROVECHE ESTE SERVICIO DE ALCANCES INTERNACIONALES 


lina sola fuente de 


abastecimiento 



iodo lo que Ud. 


puede necesitar 


Permítanos enviarle primero información completa 
sobre el servicio y los productos que ofrecemos, in¬ 
cluyendo explicación de las ventajas especiales que se 
comprenden en la representación exclusiva de nuestra 
firma. Luego puede Ud. empezar con uno o dos pedi¬ 
dos de ensayo. 

Esta es la manera más lógica de convencerse de la 
sobresaliente importancia de nuestro servicio de al¬ 
cances internacionales, en el cual se comprende todo 
lo siguiente: 


.. Productos de la más alta calidad, que gozan de 
aceptación universal en todo lugar donde hay auto¬ 
móviles americanos. 

2. Cooperación técnica de primer orden. 

3. Métodos equitativos y de inviolable permanencia. 

4. Servicio de embarque rápido e inteligente. 

Muchas firmas están sacando provecho de nuestra 
representación. Ud. también puede hacerlo. Por carta 
o por telegrama, sírvase pedirnos, ahora mismo, infor¬ 
mación detallada. 


BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

310 South Michigan Ave. Dirección telegráfica: BORGWARNER Chicago, III., E. U. A. 

COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORC-WARNER 

The Boro and Beck Company Lona Manufacturing Company, Ltd. M° r , s ® C J? i lÍ n !i?i 0,T1P M^i,¡nL d f'Amn a n U 

Bora-Warner International Corporation Marvel Carburetor Company Rockford DrilMng Machme Company 

Bora-Warner Service Parts Company Mechanics Universal Joint Company vííi¡ rn ? r m° m £arhiir«tnr Cn 

DetroU Gea'r and M«h?ne CompW Morse Chain Company ^rae Corp^at¡on C 

Ingersoll Steel and Disc Company Detroit Vapor Stove Company 

Lona Manufacturing Company • ue ° v 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 



Más del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

tracción 



Chavetas 
CAMPBELL 

Hammerlock 

La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

¿ American Chain Company, Inc., 

and Associated Industries 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 





Piezas de repuesto para el 
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH 
Nuestro surtido es completo 


De laminita a bloque 
de cilindro, la ATLAS 
ofrece todo lo que se 
necesite en piezas de 
repuesto para automó¬ 
viles y camiones Ford, 
Chevrolet y Plymouth. 

Nuestras bodegns están re¬ 
pletas de piezas de repuesto 
para vehículos Ford, Chevro¬ 
let y Plymouth, listas para 
inmediato embarque. Estas 
piezas son de excelente cali¬ 
dad. Producen mejores tra¬ 
bajos y mayores Rannncias. 
Son piezas que dan completa 
satisfacción al cliente por¬ 
que su funcionamiento se ga¬ 
rantiza que igunlnrú al (le 
los originales o resultará me¬ 
jor aún que el de éstas. 

Impóngase del surtido Atlas, 
para que vea lo conveniente 
y lo económico que son todas 
estas piezas. 





Importante-Las piezas Atlas son 

ile fabricación independiente, es 
decir, no son productos de ninguna 
compañía fabricante de automó- ™- 
viles. 


ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

Una división manufacturera do THE GIBSON COMPANY 

123-33 West Michigan Street, Indíanapolis, 1nd. t E.U.A._ 

m Dirección telegráfica: “Atlasparts” Indianapolls. U.S.A. 
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las Bujías Champion 


La publicidad no interriimpida de las 
Bujías Champion que realizamos en 
periódicos de lodo el mundo ayuda a 
Ud. — vendedor de Champions — 
tanto como a nosotros—los fabri¬ 
cantes. ¿Desea Ud. obtener el 
mayor provecho posible de 
A esta publicidad? Pues ten- 
ga existencias completas 
de Champions, sufi¬ 
cientes para 
equipar 


todo automóvil. Pero, además, exponga 
las Champions; explique sus puntos de 
superioridad y fomente su venta. 
Esta aumentará, ofreciendo una 
mercancía tan superior como las 
Bujías Champion. Para más 
detalles diríjase a Champion 
Spark Plug Coinpany, To¬ 
ledo, Oliio, E.U.A. Direc¬ 
ción Cablegráfica: 

“Champion” 

Toledo. 


MASíN 

El Automóvil Americano 
















Aquí'tiene al neumático que todo el mundo 

APLAUDE 

El éxito más sensacional en la historia de los neumáticos 


# ¡Entusiasmo! Las ventas del gran All- 
Weather "G-3” nuevo de Goodyear son 
como nunca. El público sabe que da un 
43% de más recorrido sin patinaje 
y seguro porque le hizo frente á los en¬ 
sayos viales más fuertes jamás conce¬ 
bidos. 

Hé aquí lo que posee: !Una banda mas 
ancha! MUna Banda más plana!! lllUna 
banda másseguraü!—tiene más cubos anti¬ 
patinadores en el centro. Una banda que 
matiene su agarre el DOBLE de más 
tiempo que cualquier otro neumático 
ensayado con ella. 


Y debajo de esta poderosa banda está el 
único material de telas que puede resistir 
á esta banda más ancha y más gruesa, la 
cuerda Supertwist, exclusiva de Good¬ 
year, que da un máximo de protección 
contra reventones en cada tela. 

INo en balde las ventas son como nunca! 
Si aún no vende el “G-3,** AHORA es 
la hora de cambiarse á Goodyear. Si 
vende el “G-S”—haga todos los es¬ 
fuerzos posibles para venderlo. Una opor¬ 
tunidad como ésta para hacer más ventas 
y más ganancias puede ser que no vuelva 
á presentarse en mucho tiempo. 
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|n Abril este Sedán Htidson de serie estrelló 
7 records oficiales en su categoría y 4 records 
i la categoría ilimitada para coches cerrados 
i el Lago Seco de Muroc, California. Veloci- 
EJ — 03 m.p.li. para las cinco millas, 

jromecho de 85 m.p.h. para las mil millas. 


EN ROBUSTEZ 


cimera cSL a f protecciíin sin igual de la 
lacero PcírM 6 ! 10, COnst VUida enteramente 
de aceró U1! 1 l Interior, costados y piso 

Vallado * Aii«f« l Í!? 1 f !? acero científicamente 
Ira. C on?t™i a ;í le madera en la estruc- 
Baocida, ‘ Succión mas robusta y segura 


Dando Prueba tras Prueba . . . 
Hecho tras Hecho . . . Record 
tras Record 

Ningún dueño tal vez desea cubrir 
trayectos de 8 Kms. a velocidad de 
150 k.p.h. Tal vez ninguno desea re¬ 
correr 1500 Kms. a 135 k.p.h. Pero 
todo dueño desea un vehículo potente 
y resistente, proyectado y construido 
para acometer tales pruebas. 

El Comprador quiere Hechos 

El comprador está interesado en eco¬ 
nomía probada a manos de dueños y 
no en el resultado de “pruebas espe¬ 
ciales”. Todo dueño de vehículos 
Hudson sabe que nuestros modelos de 
1935 dan funcionamiento de coche 
grande con la economía de coche 
chico. 

El dueño de vehículos Hudson no 
arriesga en nada su seguridad perso¬ 
nal puesto que cuenta con la protec¬ 
ción de carrocerías robustas todas de 
acero y la certeza de poder parar en 
corto espacio sin desviación. 

Pero éstas son tan solo algunus de las muchas 
ventajas que están facilitando más y más la 
venta de estos vehículos. 

El funcionamiento, robustez, economía y segu¬ 
ridad de los vehículos Hudson se traducen en 
términos de éxito y lucro para el agente. 

Solicite pormenores a nuestro Departamento de Exporta - 
ción. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

Cablegramas —HUDSONCAR 


EN SEGURIDAD 


EN ECONOMIA 


20.1 millas por galón en un vehículo grande, 
potente, (le ocho cilindros, es el promedio de 
pruebas recientes en varias ciudades de 
listados Unidos. Cada vehículo consumió 
exactamente 5 galones de combustible. Pro¬ 
medio de recorrido 100.595 millas. Tanto el 
combustible como las distancias fueron ofi¬ 
cialmente comprobados. 


“Los frenos de aplicación giratoria igualada 
han asombrado a los expertos del tránsito. En 
ciudad tras ciudad de Estados Unidos, se¬ 
danes Hudson con cinco pasajeros han re¬ 
ducido a la mitad las distancias de parada que 
la policía considera perfectas, poniendo de 
relieve frenaje más rápido, seguro y sin des¬ 
viación. 


WDSON 


Julio de 1935 


Precio $2.00 al año 


UDSON SIGUE SUPERANDO 

A 

s mejores éxitos de otras marcas 



































Y de Nuevo — 

Un Automóvil con Equipo 
Perfect Circle Gana la Carrera 
de 500 Millas de Indianapolis 

^ Cuando Kelly Petillo ganó la gran carrera de Indianapolis 
de 1935, estableciendo un nuevo record de velocidad, esta gran 
victoria representó el decimotercio triunfo semejante para auto¬ 
móviles equipados con anillos de émbolos Perfect Circle. Fué 
otra victoria completa , pues cada uno de los trece automóviles 
que terminaron la carrera estaba provisto exclusivamente de 
anillos de compresión “70” y anillos de regulación de aceite 
“85”. 

Debido a las drásticas limitaciones en combustible y lubri¬ 
cante en la gran carrera de este año, el rendimiento máximo 
efectivo de los anillos de émbolos fué factor de absoluta nece¬ 
sidad. Y fué por ésto que los principales conductores no se 
atrevieron a emplear otros anillos que no fueran los Perfect 
Circle. Los anillos que emplearon estos corredores son exacta¬ 
mente iguales, en todo sentido, a los que se usan en los auto¬ 
móviles corrientes. Son los mismos anillos que se incluyen en 
la dotación normal de fábrica de muchos automóviles de mar¬ 
cas muy conocidas. 

Para el servicio de reemplazo, siempre instale la combinación 
“70-85”, que es la más ahorrativa de aceite y combustible. Con 
el mejor funcionamiento de los anillos Perfect Circle desa¬ 
rrollará un negocio más extenso y lucrativo. 




En motores con émbolos de aluminio, siempre instale los 
extensores de émbolo Perfect Circle conjuntamente con los 
anillos de émbolo Perfect Circle. La aplicación científica de 
la presión sobre todo el cuerpo del émbolo evita el golpeteo 
de émbolo y hace que el émbolo de aluminio deformado o 
desgastado funcione tan bien como uno nuevo. 


LOS EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE 

se ofrecen ahora para los automóviles siguientes: 


Aubum 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
DeSoto 6-8 
Dodge 4-6-8 
Essex 6 


Terraplane 6-8 
Ford A-B-V-8 
Ford (Model Y 8 H.P.) 
Ford (14.9 II.P.) 
Graham 6-8 


Hudson 6-8 
Nash 6 

Pierce-Arrow 8 
Plymouth 4-6 
Studebakcr 6-8 

Whippet 4-6 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES, HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: “PERFICIRCO”. Todas las claves 


PERFECT CIRCLE 

Anillos de Embolos—Extensores de Embolos 


REPRESENTANTES Y CONCESIONARIOS 


Argentina .Muriano Fernández, Buenos Airea 

Brasil, llrugany . . . It. R. Kami, Rio de Janeiro 

Canarias .I^eoncio Oramas, Santa Cruz de Tenerife 

Chile .C. T. Doenitz, Santiago 

Colombia .Gilberto Sánchez Gómez, Cali 

L. Faecini A, Bogotá 

Costa Rica .Sres. Koberg &. Cía., San José 

Cuba .Red Bar Co. of Cuba, Inc., Habana 

Rcp. Dominicana .. Cuso García, Santo Domingo 

Ecuador ..Alejandro Jaime Salinas, Guayaquil 

Gnatemnln .. .J. G. Rothscbild, San José 

Nicaragua, 

El Salvador 

Hondura» .James E. Bnrrett, San Pedro Sula 

Walter Brothers, Tegucigolpa 


México .La Casa de Refacciones S.A., Ciudad 


\JUL Ch Vi li 

Saavedra y Tarditi Suca. A., México D-P- 
Garza Hermanos, Torreón 

Panamá .Day & NIght Garage. Ancón 

Períi .Alfreil Palliser, Lima 

Filipinas .Muller, Maclean & Co., Inc.. Manila 

Puerto Rico ...A. J. DeArrastia, San Juan 

Portngal .Sociedade Portugueza de Aceasorios Ldn., 

Lisboa 

España . Casa Rodríguez Pórtela. Madrid 

París Madrid Automóvil, Mudrid 
Pietro Nencioli, Barcelona 

Venezuela .Carlos J. U’Empaire. Muracniho 

Majorca, Gonzalos & Cía., Caracas 
Marrueco .Miguel Ortega, Laruehe 


El Automóvil Americano 







































I 


' 


PISTOLAS MECANICAS ALEMITE 


Aseguran la lubricación bajo presión 
positiva que se requiere en todo estable - 
cimiento moderno de lubricación ♦ 

BOMBAS ALEMITE DE BARRIL —Convierten los 
envases originales de lubricante en eficaces pistolas mecánicas. 
El envase vaciado se deja a un lado y en su lugar se coloca 
otro lleno. Puede ajustarse en todo tambor de 100 libras. 
Las bombas Alemite de barril se disponen para uso portátil o 
fijo, mediante carritos de cuatro ruedas o bases bien firmes. 
Los modelos portátiles tienen soportes de mangueras para 
mantener las mangueras levantadas del suelo. 

Los grabados muestran su agradable aspecto. El color es 
castaño oscuro y sus guarniciones llevan enchape de cromo. 
Cuando se suministran con tapa completa, se incluye, sin 
precio adicional, una chapa para anuncio. 

Un recipiente de drenaje, que armoniza en color y en aca¬ 
bado, completa este equipo, que representa la última palabra 
en lubricación científica. 




ernice su taller y a umente sus ganancias 




Bomba De Barril De Alta Presión De 
100 Libras— H. P. 100—mostrada arriba 

t’n completo equipo portátil. La bomba de 
barril Alemite H.P. 100 de alta presión, 
Accionada por aire comprimido, está provista 
le bonita tapa, carrito y manguera de siete 
píes Super Alemite de 20.000 libras, válvula 
reguladora ajustable manejable con una mano 
)’ adaptador de tipo de pasador. Se emplea 
una base o pedestal, en lugar del carrito, 
uando se dispone para instalación fija. 
Ajusta en cualquier tambor de 100 libras. 
Tapa, caja de bomba y manguera de color 
estaño oscuro, con todas las piezas brillantes 
nchapadas de cromo. 

Características 

Jubricaute: Alrededor de 18 onzas de 
ninuto a Í5| U ru V C j mo onzas de fibroso, por 
? ucr ' • ^^ ros de presión de aire comprimido. 

nstnlncioncs 1 fi T j te Par * Berv ' r vor ' tt s ramificaciones en 

^mít\c^ e5arr(> ^ a ^ a: ^ erCQ de 33 veces la presión 

Q iS> " n neum *Hca usada: De 100 a 200 libros. 

'nñHu es * con ta t >a y carrito: Altura, 

' anchu ™. 18 ; longitud, 24 ". 

* mbar V«* para la exportación: 192 libros. 


Bomba De Barril De Baja Presión De 
100 Libras—H. L. 100—(a la derecha) 

Proyectada especialmente para la rápida 
introducción de lubricantes fluidos en cajas 
de cambios de marcha, cajas de engranajes, 
diferenciales y otros puntos que requieren 
una cantidad medida de lubricante. 

La bomba de barril de baja presión se ofrece 
en modelos portátiles y fijos. El modelo fijo 
no lleva medidor ni manguera. La presión 
desarrollada es suficiente para servir hasta 
ocho surtidores de una pulgada dentro de un 
radio de 75 pies. El mismo lindo acabado del 
modelo H.P. 100. 

Características 

Descarna de lubricante: 5 libras pt>r minuto, de lubri¬ 
cante de verano, o 14 libras de lubricante de engranajes 
de invierno, a 125 libras de presión neumática, bajo lo 
temperatura natural. 

Presión desarrollada: Aproximadamente dos veces más 
que la presión neumática usada. 

Presión neumática usada: De 100 a 200 libras. 

Dimensiones generales, completa con carrito: Altura, 
42%"; longitud, 24"; anchura, 18 . 

Peso de embarque para la exportación: 182 libras. 




/ (ida correspondencia relativa a la representación 
de los productos .4 ¡emite debe dirigirse a la 


ILUTE CORPORATION 


División de la Stewart-Warner, 
Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "ALMIT 1 ' Chicago 


LUBRICAN! POWERGUN 

’• sem al ut '"*' 1 

• *-v««W 

tj jALERS ÑAME* 
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PRODUCTOS 

LUCRATIVOS 

PARA LOS COMERCIANTES EN PRODUCTOS 
PARA AUTOMOVILES EN TODAS PARTES 


Más durables 
que 



la piel de 
un elefante 


Los principales comerciantes, en todas partes del mundo, 
desde hace más de treinta años, han desarrollado un 
negocio permanente y lucrativo con los productos Vi- 
talic. Saben, por experiencia, que la completa seguri¬ 
dad de todos los productos Vitalic y la efectiva coopera¬ 
ción de la fábrica de la Continental y de sus represen¬ 
tantes, constituyen una combinación muy difícil de aven¬ 
tajar. Estudie Ud. estos acreditados productos. Ud. 
verá también la evidente conveniencia en dedicarse a la 
venta de los productos Vitalic. 


CORREAS DE 
VENTILADOR 
MANGUERA DE 
AIRE 

MANGUERA DE 
AGUA 

MANGUERA DE 
RADIADOR 
MANGUERA PARA 
LAVADO 
MANGUERA DE 
. SOLDADORA 
MANGUERA DE MA¬ 
QUINA LAVADORA 



MANGUERA DE 
GASOLINA 

TUBERIA DE BOMBA 

TUBERIA DE LIM¬ 
PIADOR DE 
PARABRISA 

TAPETES PARA 
ESTRIBOS 

NEUMATICOS DE 
BICICLETA 

CAJAS PARA 
ACUMULADORES 


ACCESORIOS MISCELANEOS 


VITALIC 



PRODUCTOS DE 


CAUCHO PARA 


AUTOMOVILES 


CONCESIONARIOS 

Sírvanse pedirnos por carta o 
por telegrama información de¬ 
tallada sobre nuestra lucrativa 
representación. 


CONTINENTAL RUBBER WORKS 
ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 461 Elghth Avenue 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Bafilet” New York 
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EXITO SENSACIONAL! 


El faetón Auburn transformable en sedán, de la serie con sobrecargador, es 
un vehículo completamente abierto o completamente cerrado. Lleva un motor 
Lyceming con sobrecargador, que desarrolla 150 caballos de fuerza. 


Los automóviles Auburn de seis y de ocho cilindros 
y los de ocho cilindros con sobrecargador 
Han Establecido un Record Sin Precedente 


Los embarques al extranjero de automóviles Auburn 
durante los cuatro primeros meses de 1935 establecie¬ 
ron un record sin precedente para este período: 27% 
más que en el mejor año pasado. Esto significa que los 
representantes del Auburn vendieron MAS de estos 
automóviles y ganaron con ellos MAS DINERO. En 
realidad, muchos representantes del Auburn están 
ahora obteniendo más ganancias que nunca con estos 
automóviles. 

La Auburn ofrece dominio completo sobre tres gran¬ 
des mercados: 

1 — El Auburn de seis cilindros — un surtido com¬ 
pleto de modelos de seis cilindros, en chasis de 120" de 
distancia entre los ejes con motor de 85 caballos de 
fuerza, a precios económicos, que empiezan con $745 
entregados en la fábrica. 

2 — El Auburn de ocho cilindros — un surtido de 
elegantes y cómodos modelos de ocho cilindros, en 
chasis de 127" de distancia entre los ejes, como motor 
de 115 caballos de fuerza, que atraen la preferencia de 
los compradores de vehículos finos. Casi el 40% de 
las ventas de automóviles Auburn en el extranjero, 


durante estos últimos cinco meses, ha sido representada 
por estos modelos de ocho cilindros, cuyos precios em¬ 
piezan con $995 entregados en la fábrica. 

3 — Modelos con sobrecargador — Para el compra¬ 
dor que desea un vehículo completamente diferente de 
los demás. Constituye el triunfo culminante de la in¬ 
dustria del presente año. Estos admirables modelos 
con motor de 150 caballos de fuerza, provisto de sobre¬ 
cargador, han establecido nuevos precedentes en velo¬ 
cidad y funcionamiento. Sus precios empiezan con 
$1445, entregados en la fábrica. 

La doble desmultiplicación DUAL-RATIO del eje 
trasero es un rasgo exclusivo del Auburn. Da elección 
a dos desmultiplicaciones de eje trasero. Combina 
fuerza adicional y economía en las altas velocidades 
en un MISMO automóvil. Un gran factor del éxito 
de los representantes del Auburn. 

Nuestra representación se funda sobre métodos equi¬ 
tativos, que permiten la conducción del negocio sobre 
una base permanente y lucrativa. No hay condiciones 
exigentes por parte de la fábrica. No hay que contra¬ 
tar determinado número de automóviles. Completa 
protección sobre territorio exclusivo. 


Pídanos información detallada sobre la representación del Aubttrn. 

Para aprovechar mejor el tiempo, avísenos por telegrama. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "AUBURNAUTO” 
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Hace que los 
motores 
desarrollen su 
fuerza completa 


ACEITE DE MOTOR 

SUNOC0 

hecho con mercurio 

No forma costra de carbón derrochadora de fuerza 


El carbón u hollín endurecido causa pérdida de 
fuerza a todo automóvil, camión u ómnibus . . . 
y se debe al empleo de un aceite lubricante 
impuro. 

De todos los aceites de motor del mundo, sólo 
,el Sunoco, se hace con mercurio, mediante un 
procedimiento tan diferentes que produce un 
lubricante de motor absolutamente puro, de 


correcta viscosidad, durable y exento de subs¬ 
tancias extrañas, por lo que no puede formal 
costra de carbón endurecido, derrochadora de 
fuerza y velocidad. 

Los automóviles, camiones y ómnibus que I d. 
vende, repara o explota, funcionarán mucho 
mejor todavía si Ud. los lubrica periódicamente 
con aceite de motor Sunoco hecho con mercurio. 


SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Sun”, Philadelphia 

Cualquiera de los concesionarios aqui anotados gustosamente suministrará información detallada sobre el aceite de >" olor 
Sunoco y otros productos Sunoco de petróleo. 


DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: 

Henry W. Penbody Se Cía. 
Argentina, Ltda. 

Bolívar 1646-1666, Buenos Airns 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de Abreu 67, 
Sao Paulo: 

Compañía Geral de 
Accessorios, Ltda., 

Rúa 7 do Setombro 772-780. 
Porto Alegro; 

Armazens “Ancora” 

Filial de Importadora de 
Ferragens, S. A. 

Praca D. Pedro II Ns. 139-142. 


Para: 

Fonseca Irmaos & Cía: 

Rúa Barao de Trlumpho 
595, Recite. Pernambuco; 
Usinas Santa Luzla, S. A. 

R. S. Christovno 436 
Rio do Janeiro, Brasil 

COLOMBIA: 

Automotriz Silva. S. A. 
Bucaramanga. Colombia, S. A. 

CHILE Y BOLIVIA: 
Siemens-Schuckcrt. Ltda., 
Compañía de Electricidad, Santiago 
Calle Huertanos 1039. Valparaíso 
Callo Esmeralda 1025, Concepción, 


Calle Barros Arana 35ft, Antotagasta 
Plaza Colon osq. Sucre. 

ECUADOR: 

Francis V. Coleman 
Casilla 278, Guayquil 
URUGUAY: 

General Electric. S. A. 

• Uruguay osq. Ciudadela, Montevideo 

CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S. A. 

Avenida Mcnocal No. I02A, Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos &. Compañía 
Apartado 650, Snn Juan 


PANAMA: 

Wholesalo Tiro &. 

Supply Co.. Ltd., 

No. 71. 17 W & “H” Sts., Panama 
MEXICO: 

Mcxlcan Trading Co., S. A.. 
Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, México, D, F. 

SANTO DOMINGO: 

Santa Domingo Motors Co. 
Santa Domingo, R. D. 

VENEZUELA: 

Compañía Republic 
Esquina de Santa Torosa, Caracas 
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1 AS VENTAS de los camiones Reo se 
J han multiplicado pasmosamente por 
todo el mundo. Los pedidos de Europa 
del Sur y Norte del Africa, de Australa- 
sia, del Norte, Centro y Sudamérica y las 
Antillas demuestran que el moderno 
surtido de “Speedwagons”, camiones y 
ómnibuses Reo merecen bien su gran 
popularidad. 

Los explotadores de camiones se han dado 
rápida cuenta de las ventajas del Ren¬ 
dimiento Garantizado del Reo—hecho 
ahora más efectivo hasta en la categoría 
de camiones del precio más bajo. El 
nuevo automóvil comercial “Speed- 
wagon” de 4300 kg. (9500 lbs.) de aforo 
trae se S ur idad o “dependabi- 
J dad ’ la insuperable fuerza, la fuerte 
solidez y la durable economía, tradicio- 
na es del Reo, al alcance de cada utili- 
zador de camiones. 

La Reo, en 30 años de construir camiones, 
a introducido o iniciado siempre impor- 
an es adelantos. El uso de los frenos 
' raulieos, de puentes (ejes) traseros 
eramente flotantes, do los neumá¬ 


ticos balón, el estilo perfilado, el trazado 
bajo para facilitar la carga, la construc¬ 
ción sobretamaño para la seguridad, los 
cigüeñales de cojinetes extra, etc. —todos 
se incorporaron en el Reo con anterio¬ 
ridad a los competidores. 

Antes de decidirse a explotar la exclusiva 
de ventas de cualquier marca de camión 
entérese de lo que exclusivamente pre¬ 
senta el Reo. Estudie las distancias entre 
ejes o batallas a escoger del Reo; las 
desmultiplicaciones del engrane asequi¬ 
bles; la selección de neumáticos; la dis¬ 
tribución equitativa de las cargas; la placa 
con la Garantía del Aforo de Habilidad, 
que se fija a cada chasis Reo y en la que 
se da, exactamente, el rendimiento con 
que puede contarse; el completo surtido 
de los chasis Reo que varían en capa¬ 
cidad bruta desde 2040 a 14510 kgs. (4500 
a 32.000 lbs.) 

Investigue las causas de la reputación de 
los intemacionalmente famosos motores 
de Corona-Dorada y de Corona Plateada 
para camión. Cualquier ingenierio o 
cualquier propietario de camión Reo ha 
de darle su opinión imparcial al respecto. 


oE 2040 KGS. 


recoger 


Los camiones de la técnica y construcción Reo son ex¬ 
cepcionalmente accesibles para el acondicionamiento y 
reajustes—son además notables por su gran duración 
útil y por los pequeños gastos de reparación y conser¬ 
vación. Escriba pidiento detalles completos. 

Se suministra información especial acerca del 
modelo 1L-5 — Reo, que es el chasis de ómnibus 
estadunidense, con bastidor de doble arco, del 
precio más bajo que se fabrica. De 422,87 cm. 
(166 lú*) entre ejes. 


REO 


MOTOR CAR CO. 

LANSING, MICH., E. U. A. 


Dirección Telegráfica: REOCO LANSING 


fittzado del R e0 




p ARA CADA CLASE DE CAMIONAJE HAY UN CHASIS DE CAMION REO 
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Se emplean como 
equipo original por 
importantes fabri¬ 
cantes de automó¬ 
viles 


r McQUAY-NORRIS' 
PISTON RINGS 
PISTONS 
|^PINS^ 

/ Valves n 

BEARINGS 
PUMP PARTS 
^BOLTS-BUSHINGSy/ 

^PROVEN IN SERViC'ri 


Por todo el mundo 

UN NOMBRE FAMOSO 
UNA NORMA DE CALIDAD 
UN METODO COMERCIAL 

COMPRE LAS LEGITIMAS PIEZAS 


Me Q U AY- N O R RIS 


ANILLOS O AROS DE EMBOLOS - EMBOLOS - PASADORES DE EMBOLOS - VALVULA* 
COJINETES - PERNOS - BUJES - MANGUITOS DE CILINDROS - PIEZAS PARA BOMBAS DE f 
AGUA - CEMELOS SILENCIOSOS en U 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURINC COMPANY ( 

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A. Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y., | 
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Cinco Años de Progreso 
en Ingeniería de 
Automóvil 

Una Nueva Serie 
Por P. M. HELDT 



P. M. HELDT 


tSTA revista se complace en enunciar la 
próxima publicación de otra serie de artículos escrita por 
el eminente ingeniero P. M. Heldt. Los lectores de El 
Automóvil Americano seguramente no habrán olvidado 
la excelente serie que bajo el título de “El Ingeniero de 
Automóvil” escribió el Sr. Heldt para nuestra revista en 
1930. 

La presente serie, bajo el título de “Cinco Años de 
Progreso en Ingeniería de Automóvil” empezará, por así 
decirlo, donde terminó la primera serie. Es decir, dará 
al lector información sobre todos los progresos técnicos 
de la industria, incluyendo automóviles, camiones y óm¬ 
nibus, que se han realizado durante estos últimos cinco 
años. La serie se publicará en seis artículos mensuales. 
El primero aparecerá en nuestro número de octubre 
de 1935 y los restantes, en números subsiguientes. 

Así, a la terminación en nuestro número de septiem¬ 
bre de 1935 de la presente serie de artículos sobre re¬ 
paración de automóviles, escrita por B. M. Ikert, que ha 
venido publicándose casi consecutivamente desde sep¬ 
tiembre de 1934, el lector tendrá la ventaja de pasar en 
seguida a leer la nueva serie escrita por el Sr. Heldt, 
en la que el distinguido autor analiza y explica, con la 
profunda autoridad profesional que caracteriza a todas 
sus colaboraciones, las fases técnicas del automóvil, in¬ 
cluyendo su construcción y funcionamiento. Este es un 
conocimiento muy necesario para todo miembro de la 
industria, ya se dedique a la venta, ya a la reparación 
de automóviles. 

¿Hasta qué punto está Ud. al corriente de la desmul¬ 
tiplicación doble del eje trasero, del carburador de tiro 
invertido, de los embragues al vacío, del gobierno auto¬ 
mático de la temperatura, de la suspensión delantera 
independiente y de otras tantas novedades de la indus¬ 
tria? Son, en realidad, muchos los progresos técnicos 
se han presentado durante estos últimos cinco años, 
i todos ellos son de particular importancia para los 
Que se dedican al negocio de automóviles. Todos estos 
Progresos, según el programa que anotamos abajo, se 
explicarán en lenguaje sencillo, al alcance del entendi¬ 
miento de todos los lectores, por el Sr. Heldt. Los órga¬ 
nos del vehículo se tratarán en grupos racionales: las 


piezas del motor y todo lo que se refiere a las mismas; los 
sistemas eléctricos y de combustible, etc., siguiendo en 
todo una exposición clara y completa de la materia. 

Es un comentario muy significativo sobre el comer¬ 
cio de automóviles, que su producto principal, el auto¬ 
móvil, haya sido objeto de importantes refinamientos du¬ 
rante estos últimos años de crisis universal. Esto, en 
realidad, habla muy a favor de nuestro negocio, pues 
los progresos han sido, en muchos casos, radicales. Estos 
admirables desarrollos deberían constituir una fuente de 
orgullo para todos los que se dedican al negocio, pero 
para apreciar en toda su extensión el progreso que se ha 
alcanzado, es necesario estar al corriente de sus detalles 
y de comprenderlos en debida forma. 

L A serie de artículos escrita por el Sr. Ikert ha 
servido para dar mejor entendimiento de los métodos mo¬ 
dernos de reparación y conservación de automóviles. La 
serie escrita por el Sr. Heldt, que estamos por publicar a 
continuación inmediata de la anterior, da conocimiento 
claro de la ingeniería del vehículo, de las funciones de ca¬ 
da uno de sus órganos, de la razón de su construcción y 
de las relaciones que conservan entre si. Estos artículos 
dejan ver lo que sucede dentro de las fábricas, todos 
los pasos encaminados a la producción irreprochable del 
vehículo moderno sobre una base científica, cosas que 
todos debemos conocer, o por lo menos, tener de ellas 
idea general, no sólo para satisfacción propia, sino tam¬ 
bién en beneficio del desarrollo del negocio. 

La nueva seria escrita por el Sr. Heldt, que se publi¬ 
cará exclusivamente en El Automóvil Americano, da¬ 
rá al lector la oportunidad de ponerse al día en lo to¬ 
cante a las fases técnicas y semitécnicas de la construc¬ 
ción de automóviles, de su funcionamiento y de sus nu¬ 
merosos refinamientos. Esta información es, por su¬ 
puesto, de particular importancia para todos los miem¬ 
bros de la industria y del comercio en la America, Eu¬ 
ropa, Asia, Africa y Oceanía — en todo el mundo donde 
hay automóviles de marcas norteamericanas. 

Creemos hasta superfluo añadir nuestra recomenda- 

(Continúa en la página 27) 




















El Negocio en los Estados Unidos Inafectado por la Suspensión 
de la NRA—Brillante Porvenir para la Industria Automotriz 


La Exportación de Automóviles y sus Anexos Continúa en Grande 
Escala—Ningún Cambio en el Programa de la Exposición- 
Buenas Noticias de la Industria 

Por Georce E. Quisenberry 


Negocios 

La industria automotriz está experi¬ 
mentando muy pocos cambios a conti¬ 
nuación de la suspensión de los códigos 
de la NRA relativos a trabajo y prác¬ 
ticas comerciales lícitas. Estos códigos 
adoptados hace dos años con el objeto 
principal de regular los jornales, horas 
y condiciones de trabajo dentro de los 
establecimientos industriales, bajo la 
autoridad del Acta Nacional de Reha¬ 
bilitación Industrial, quedaron nulifica¬ 
dos en junio de 1935 por una decisión 
adversa decretada por la Corte Supre¬ 
ma de los Estados Unidos. 

La escala de jornales, dentro de la 
industria automotriz, ha sido más alta 
que la estipulada por las exigencias de 
los códigos de la NRA, y es muy posible 
que en los períodos de mayor actividad 
se aumenten las horas de trabajo, para 
satisfacer las necesidades de la deman¬ 
da inmediata. Sin embargo, hasta aho¬ 
ra no ha habido ningún cambio en ho¬ 
ras y condiciones de trabajo y no se 
anticipa ninguno de particular impor¬ 
tancia. La Ford anunció su nuevo mí¬ 
nimo de $6 al día, jornal mucho más alto 
que el especificado por el código de la 
industria. Este anuncio ha tenido gran 
repercusión en la industria. Se continúa 
con energía el movimiento por unionizar 
las fábricas de automóviles, por parte 
de las uniones obreras. La industria en 
general ha continuado trabajando sin 
tropezar con dificultades debidas a desa- 
veniencias con los obreros. Con excep¬ 
ción de la Chevrolet, que por huelgas en 
sus fábricas durante varias semanas su¬ 
frió serios retardos en el desarrollo de 
sus programas fábricas, todas las demás 
fábricas han venido trabajando normal¬ 
mente, en armonía con los obreros y sus 
uniones. 


No se anticipa ningún cambio en el 
programa de la próxima exposición de 
automóviles por celebrarse en Nueva 
York en la semana del 2 de noviembre 
de 1935, en lugar de enero del próximo 
año, mes en que siempre se han llevado 
a cabo estas exposiciones en años pasa¬ 
dos. A pesar de que este cambio de fe¬ 
cha se hizo en obedencia a un plan su¬ 
gerido por las autoridades del código de 
fabricantes de automóviles y camiones, 
que tenía por objeto principal el con¬ 
tinuar las actividades fabriles durante 
los meses del invierno, que normalmen¬ 
te han sido escasos de trabajo, el acuer¬ 
do entre los fabricantes y el Presidente 
Roosevelt continuará válido por acepta¬ 
ción voluntaria y no por obligación le¬ 
gal. El mismo programa de la exposi¬ 
ción no ha sufrido cambio alguno. 

La terminación legal de la NRA po¬ 
ne, por supuesto, término al código de 
los comerciantes de automóviles usados, 
el cual, dos años atrás, fuá recibido 
como el experimento más sensacional 
destinado a regular los precios de los 
vehículos usados o de segunda mano de 
todos los ensayados hasta ese tiempo. 
Este código fué descrito detalladamente 
en nuestra revista. Durante estos últi¬ 
mos meses, estuvo casi inoperativo y su 
cesación últimamente ha ocasionado 
muy pocos trastornos en precios de re¬ 
venta. Sin embargo, como resultado de 
su adopción al principio, tuvo efectos 
psicológicos muy sensibles entre los co¬ 
merciantes y el público interesado. Los 
comerciantes en general se ajustaron a 
seguirlo honradamente en todo sentido. 
Los lectores recordarán que bajo la di¬ 
rección de la National Automobile Deal- 
ers Association de los Estados Unidos, 
el país fué dividido en zonas. Para cada 


zona se hizo una lista periódica de pre¬ 
cios o avaluaciones, basada sobre los in¬ 
formes recibidos de los comerciantes del 
ramo comprendidos en la misma zona, 
De este modo, se organizó un método 
para dar una avaluación racional a los 
automóviles usados y proveer ciertos li¬ 
mites a los comerciantes dispuestos a 
aceptar un automóvil o un camión usa¬ 
do en pago a cuenta de otro nuevo. A 
pesar de que hubo muchas violaciones 
del código, la mayor parte de los co¬ 
merciantes y la mayor parte de los com¬ 
pradores aceptaron las ordenanzas pres¬ 
critas y en ellas hallaron mutua satis¬ 
facción. 

Probablemente los comerciantes con¬ 
tinuarán sus negocios más o menos so¬ 
bre la base sugerida por el código, en 
lo tocante a precios y. avaluaciones y 
se espera que se formulará algún méto¬ 
do particular o voluntario para conti¬ 
nuar publicando las listas de avaluacio¬ 
nes periódicas de automóviles y camio¬ 
nes usados. Refortalecida por mejores 
negocios, la National Automobile Deai- 
ers Association está continuando sa 
buena labor de resolver estos problemas 
del comercio. La suspensión de los có¬ 
digos de la NRA coincidió con una cre¬ 
ciente demanda de automóviles nuevo* 
y notable carestía de vehículos usado* 
en buen estado. A causa de la pw^ n ‘ 
gada crisis, los dueños de automóvil 
no han cambiado sus vehículos antig^ 
por nuevos con la misma frecuencia (l Jf 
lo hacian en años de normal prosP^ 
dad. La mayor parte de los automóvil 
usados que se ofrecen a los comercio 
tes a cambio de vehículos nuevos eíti 
en un estado casi inservible y en DU 
chos casos, no admite aceptación. ^ 
condición del mercado está ayuda* 11 

El Automóvil Amebica>° 


8 








Lucho a la venta de automóviles nue¬ 
vos sin la introducción del vehículo 
usado como pago a cuenta. El mismo 
número de automóviles usados en buen 
estado, que para su reventa existe en 
el país, es sorprendentemente limitado. 


Producción 

El progreso general de la industria 
automotriz durante el presente año se 
determina, por supuesto, por los totales 
de producción de los fabricantes de au¬ 
tomóviles y camiones. El aumento, por 
el momento, se calcula en un tercio más 
que el año pasado, para el primer se¬ 
mestre, sobre la base de que en estos 
seis primeros meses de 1935 se habrán 
construido como 600.000 vehículos más 
que el primer semestre del año pasado. 
Como el total fué de 1.797.935, el au¬ 
mento anticipado es casi exactamente 
de 33 1/3 por ciento, lo que para la 
industria completa es un progreso muy 
|satisfactorio. 

Un desarrollo interesante ha sido que 
! la producción de junio de 1935 ha sido 
casi igual a la de mayo, a pesar de que 
junio normalmente muestra una reduc¬ 
ción debido a la estación. Sin embargo, 
debido a diversas razones, incluyendo 
las huelgas que paralizaron el trabajo 


de la Chevrolet varias semanas en ma¬ 
yo, hay motivo para anticipar que no 
habrá una reducción considerable, en 
caso de que la haya finalmente, del total 
de junio en comparación con los 377.- 
754 vehículos automóviles fabricados en 
mayo. Semejante producción en junio 
dará un total de casi 1.250.000 para el 
segundo trimestre del año, en compa¬ 
ración con 1.113.385 para el primer tri¬ 
mestre. 

Durante los seis primeros meses de 
1935, se han construido más automó¬ 
viles y camiones que en cada uno de los 
cuatro años pasados. La producción ha 
llegado a sobrepasar, por un pequeño 
margen, a la del prime» semestre de 
1930. Se calcula que la producción total 
el primer semestre de 1935 quedará 
comprendida entre 2.350.000 y 2.375.- 
000, en comparación con el total de 
2.306.000 del primer semestre de 1930. 

Todas las indicaciones muestran que 
la producción ha sido rápidamente con¬ 
vertida en ventas al por menor, tanto 
en el país como en el extranjero. La ac¬ 
tiva producción de hoy día no significa 
que los comerciantes estén almacenan¬ 
do vehículos para venderlos después de 
algunos meses. A pesar de que es difícil 
conseguir estadísticas sobre el negocio 
al por menor de los comerciantes del ra¬ 
mo, no se presenta todavía ninguna 


evidencia de que las existencias en ma¬ 
nos de los comerciantes sean en exceso 
a un mes de abastecimiento corriente. 

En otras palabras, la producción de 
las fábricas se mantiene como 30 días 
adelante de las ventas al por menor, 
siendo este período mayor para la ex¬ 
portación que para el comercio nacio¬ 
nal. Esto, de por si, es una cosa admi¬ 
rable, pues muy pocas industrias gran¬ 
des pueden mantener su producción en 
semejantes intima armonía con la de¬ 
manda o venta al por menor. La flexibi¬ 
lidad de los sistemas fabriles y los cui¬ 
dadosos cálculos sobre la posible de¬ 
manda inmediata, permiten a los fabri¬ 
cantes conducir sus actividades produc¬ 
tores en admirable armonía con la de¬ 
manda al por menor. En vista de los 
grandes costos comprendidos en la pro¬ 
ducción de automóviles, este notable 
equilibrio de tiempo entre la manufac¬ 
tura y la venta al público, ha sido un 
factor muy importante en mantener los 
precios de los automóviles al bajo nivel 
en que se hallan al presente. 


Finanzas 

La importante revista Automotive 
Industries acaba de terminar un estu¬ 
dio económico de las ganancias y pér- 


En respuesta a una oportuna pregunta acerca del efecto de la suspensión de los códigos 

comerciales en los Estados Unidos 


La pregunta 

|AI director de EL AUTOMOVIL AMERICANO: 

Acabamos de recibir una carta de nuestros representantes en Londres 
|en la que nos dicen que les mantengamos bien provistos de existencias 
Ide nuestros productos, para evitar el inconveniente de verse después pri¬ 
mos de abastecimiento, cuando las fábricas norteamericanas se cerraran 
a causa de huelgas. Esta carta fué escrita por nuestros representantes a 
continuación de haber leído en los diarios ingleses comentarios sobre el 
Fallo de la Corte Suprema de los Estados Unidos sobre la constitucionalidad 
J^el acta NRA. Evidentemente, los diarios de Londres dieron mucha atención 
|al particular y hasta temieron que los Estados Unidos, a causa de la de¬ 
cisión de la Corte Suprema, que declaró inconstitucional el acta NRA, 
|iban a sufrir grandes dificultades comerciales e industriales. 

Así como nuestros amigos en Londres recibieron esta impresión, es muy 
osible que otros comerciantes de automóviles, en otras partes del mundo, 
hayan pensado lo mismo. Por esta razón, les sugerimos a Uds. se sirven 
pscribir en su revista algunas líneas para que todos ios lectores sepan que 
el negocio de exportación norteamericano, lejos de sufrir retardo u 
obstáculo, con la suspensión de la NRA, continuará desarrollándose con 
hnayor facilidad que antes. Esta declaración será un gran alivio para los 
duchos comerciantes en el extranjero que están temerosos de que los pre- 
£ I0S Y ,as fuentes de abastecimientos de los productos que compran en los 
tstados Unidos, vayan a sufrir grave trastorno en lo futuro.—Un Fabricante 
pe Piezas. 

Nuestra respuesta 

La decisión de la Corte Suprema, que vino a suspender legalmente los 
códigos de la NRA, se explica en otra página del presente número. En 
resumidas cuentas, no hay indicio alguno de cambio en precio o en condi¬ 


ciones de trabajo, en la industria automotriz. Los jornales en las fábricas 
de piezas, casi sin excepción, han sido mucho más altos que las tarifas 
mínimas fijadas por los códigos, y estos jornales continúan hoy en vigencia, 
sin alteración alguna. Evidentemente, las noticias se han exagerado mucho 
en la prensa extranjera, sobre todo en lo tocante a los posibles resultados 
inmediatos de la decisión sobre los negocios. En realidad, todos estos 
códigos han sido de poca consecuencia estos últimos meses, y con excep¬ 
ción de ciertas cláusulas relativas a trabajo, nunca fueron aplicados al 
comercio de exportación. . 

Los comerciantes de automóviles y sus anexos en el extranjero haran 
bien en no dar creencia a todas las noticias sensacionales que leen acerca 
de los desarrollos industriales, comerciales y económicos en los Estados 
Unidos, pues, por lo general, estas noticias llegan al extranjero recargadas 
de partidarismo político. Esto es particularmente cierto al presente, debido 
a que los Estados Unidos están en estos momentos preparándose para la 
próxima campaña electoral presidencial, que se llevará a efecto en 1936. 

Los problemas obreros se exageran también mucho en los diarios. En 
efecto, la industria, de piezas y de automóviles en general, durante 1935, 
ha estado menos sujeta a problemas de trabajo que en 1934. Es verdad 
que hay huelgas aquí o allá, pero estos son trastornos pasajeros, a lo mas 
de pocos días, que llegan generalmente a satisfactoria solución. Hay, sin 
embargo, otros factores, que son, para el comercio, de mucho mayor im¬ 
portancia que la suspensión de la NRA. Los precios se fijarán por la 
demanda, más bien que por códigos y la impresión universal en los Estados 
Unidos es que los negocios en general continuarán creciendo y que con la 
rehabilitación nacional se beneficiarán grandemente los comerciantes de 
automóviles y sus anexos. A los lectores podemos dar la seguridad siguiente: 
Tres semana después de la suspensión de la NRA por la Corte Suprema, 
a mediados de junio, la industria de piezas, lo mismo que la industria de 
automóviles completos, incluyendo todos los productos anexos, se hallaban 
progresando normalmente y con más entusiasmo y confianza que nunca. 


Julio, 1935 










Almuerzo ofrecido por la Asociación Mexicana Automovilística en honor de Georjre F. 
Bauer, durante su reciente visita a México. Al almuerzo concurrieron el Director de 
Caminos Públicos de México, el presidente de la Asociación Mexicana Automóvil stica 
y varios importantes distribuidores de automóviles de la ciudad de México. 


didas en 1934 de veintisiete de las prin¬ 
cipales compañías abastecedoras de pie¬ 
zas y equipos para fabricantes de auto¬ 
móviles y camiones. Los resultados de 
este estudio son de particular interes. 

De las veintisiete compañías, todas, 
con excepción de cuatro, funcionaron 
con ganancias en 1934, y todas, menos 
una sola, ensancharon notablemente sus 
negocios. Siete de estas compañías, que 
sufrieron pérdidas en 1933, obtuvieron 
ganancias el año pasado, y solo dos de 
las que ganaron en 1933 mostraron pér¬ 
dida en 1934. Para todas las compañías, 
la ganancia promedia llegó a 7,8 por 
ciento sobre el capital invertido. 

Más importante todavía es la eviden¬ 
cia de progreso que han tenido desde 
1932, el peor de todos los años de la cri¬ 
sis. En ese año, veinticuatro de las vein¬ 
tisiete compañías sufrieron pérdidas. 
La pérdida combinada de todas llegó a 
18 millones de dólares. A medida que 
resurgió el negocio, diez y siete de las 
compañías mostraron cierta ganancia 
en 1933, con las diez restantes mostran¬ 
do pérdida para ese mismo año. La ga¬ 
nancia total para todo el grupo llegó 
a 8% millones de dólares en 1933 y a 
27 millones de dólares en 1934. El ca¬ 
pital y surplus de todas las compañías 
fué de 348 millones de dólares el año 
pasado, con un leve aumento sobre el 
de 1933. 

Entre las compañías incluidas en el 
grupo estudiado se hallan la American 
Chain, Bendix, Borg-Warner, AutoLite, 
Electric Storage Battery, Lycoming, 
McCord, Raybestos-Manhattan, Spicer, 
Stewart-Warner, Thompson, Timken 
Roller Bearing y Trico. Otras compa¬ 
ñías fueron fábricas de carrocerías y 
de piezas que se emplean en la dotación 
original de fábrica en automóviles y ca¬ 
miones. 

Parte muy importante de la gran in¬ 
dustria automotriz americana es el gru¬ 
po de fábricas abastecedoras de piezas 
y equipos, las cuales, con grandes or¬ 
ganizaciones técnicas y comerciales y 
extensas facilidades fabriles, aseguran 
una corriente continua de sus produc¬ 
tos a las fábricas de automóviles. Se 
debe, en efecto, a la cooperación de es¬ 
tas fábricas de piezas y equipos, la pro¬ 
ducción en grande escala de vehículos 
automóviles a precios económicos. Sin 
la ayuda de semejantes fábricas, los 
programas de producción de las com¬ 
pañías de automóviles y camiones no 
podrían llevarse a cabo, o bien, su reali¬ 
zación resultaría sumamente lenta, cos¬ 
tosa y contraproducente. Las compañías 
suministradoras de piezas y equipos 
han, en efecto, contribuido de un modo 
muy sensible al progreso del vehículo 
automóvil. Cada una dentro de su ramo, 
es especialista, con un personal de peri¬ 
tos que se dedica continuamente al re¬ 
finamiento de sus productos. El produc¬ 
to especializado de cada fábrica de pie¬ 


zas y equipos es lo mejor de su clase. 
Producido en grandes cantidades, para 
los fabricantes de automóviles y camio¬ 
nes, cada uno resulta muy económico. 

Muy buena noticia para toda la in¬ 
dustria es que los fabricantes de piezas 
y equipos estén de nuevo trabajando 
con ganancias. Por el momento no hay 
informes financieros sobre los negocios 
de estas compañías durante el primer 
semestre de 1935, pero es lógico antici¬ 
par que estas importantes fábricas, de¬ 
bido a la mayor producción de automó¬ 
viles y camiones, han también aumenta¬ 
do sus actividades y ganancias, por lo 
que todos debemos sentirnos muy con¬ 
tentos y satisfechos. 


Estadísticas 

La producción de los modelos Ford 
V-8 en Inglaterra empieza alrededor 
del primero‘de julio, según anuncia Sir 
Percival Perry, director de la compa¬ 
ñía inglesa, en la reunión general de 
accionistas celebrada hace poco. Hasta 
ahora, las fábricas Ford en los Estados 
Unidos y el Canadá han venido sumi¬ 
nistrando estos automóviles al mercado 
británico y a las empresas subsidiarias 
de la compañía Ford inglesa en ciertos 
centros europeos. . . . Las entregas de 
modelos Ford V-8 al comercio al por 
menor, durante los meses que han tras¬ 
currido del presente año, incluyendo au¬ 
tomóviles y camiones, han pasado de 
medio millón de vehículos. Este total se 
ha computado hasta el último período 
de diez días de mayo. Este mes de mayo 
fué el tercero consecutivo en que las 
ventas al por menor pasaron de 100.000 
vehículos. El último período de diez 
días de mayo fué extraordinariamente 
activo, ocupando el segundo lugar de 


todos los similares períodos de estos úl¬ 
timos cinco años. . . . 

La Pontiac acaba de completar la fa¬ 
bricación de su automóvil número un 
millón. En honor de la ocasión, la ciu¬ 
dad de Pontiac celebró una gran fiesta 
cívica el 12 de junio, con una interesan¬ 
te parada encabezada por el primer au¬ 
tomóvil Pontiac corriendo bajo su pro¬ 
pia fuerza. Más de 300 mecánicos de 
la fábrica, que tomaron participación 
en la construcción del primer Pontiac, 
se hallan todavía al servicio de la com¬ 
pañía y durante todos estos años han 
ayudado a construir este primer millón 
de automóviles Pontiac. Durante los 
nueve años y medio que lleva de esta¬ 
blecida la compañía Pontiac, ha pagado 
ella en sueldos y jornales, como $86.- 
000.000. ... Se dice que un Willys 77 
ha salido victorioso de una serie de 
pruebas de resistencia y velocidad, que 
desde hace un año, se ha venido lle¬ 
vando a cabo bajo la dirección del Royal 
Automobile Club de Australia. ... Los 
automóviles, camiones y ómnibus Reo se 
venderán y atenderán mecánicamente 
en Francia por la Motor de Luxe, con 
salones de exhibición en 12 rué de 
Berry, Champs-Elysées, París, con ta¬ 
lleres de reparación en Portes Maillot y 
Ternes. . . . 

Las ventas de automóviles de la Ge¬ 
neral Motors a comerciantes en los Es¬ 
tados Unidos y el extranjero, durante 
los cinco primeros meses de 1935, han 
llegado a un total de 707.272, en com¬ 
paración con el total de 603.395 corres¬ 
pondiente al mismo período de tiempo 
del año pasado. Durante este período de 
1935, las ventas en el país llegaron a 
511.053, en comparación con 382.125 en 
el correspondiente período de 1934.. • • 
Un nuevo sedán, llañiado modelo “coun- 

(Continúa de la página 26 ) 
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LOS CAMIONES 

satisfacen todo requisito de transporte 


Los camiones que mostramos en la presente página 
yen las siguientes ilustran las numerosas aplicaciones 
que el transporte “motorizado” tiene actualmente 
en el comercio y las industrias. Todas estas aplica¬ 
ciones son típicas y a las aquí indicadas podríamos 
añadir centenares de otras. Casi todo problema de 
transporte puede ahora resolverse con el camión. A 
medida que se extienden los caminos, en todas partes 
del mundo, mejor se comprende la utilidad práctica 
del camión y sus numerosos servicios al comercio. El 
progreso técnico en el proyecto y la construcción 
de camiones ha sido tan admirable como el del auto¬ 
móvil. El camión de hoy día es radicalmente diferente 
del camión de antaño. Todos sus órganos constitu¬ 
yentes, chasis, motor, carrocería, etc., representan 
la expresión más adelantada de la industria auto¬ 
motriz. Los comerciantes dedicados a la venta de 
camiones tienen actualmente ante si un mercado 
ilimitado, pues este vehículo ha llegado a ser la 
solución más eficaz de todo problema de transporte 
comercial e industrial. 
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vehículos comerciales sería: “No hay servi¬ 
cio demasiado pequeño o demasiado grande 
que el camión no pueda rendir. 1 ’ 






Llfi 


m a 




14 


El Automóvil American 0 



























































La Carrera Anual de 
Indíanapolís Establece 
un Nuevo Precedente 


Kelly Petillo, victorioso en Indianapolis 


La carrera anual de Indianapolis, la 
más importante del país, se llevó a ca¬ 
bo el 30 de mayo. Como las de años pa¬ 
sados, fuá también de 500 millas u 800 
kilómetros. La ganó este año Kelly Pe- 
tillo en un Gilmore Speedway Special 
provisto de motor Miller, a una veloci¬ 
dad promedia de 106,240 millas, o 169,- 
984 kilómetros por hora. Wilbur Shaw 
y Wild Bill Cummings, también en au¬ 
tomóviles especiales con motores Miller, 
llegaron en segundo y en tercer lugar 
respectivamente, con una diferencia de 
tiempo muy pequeña en comparación 
con el tiempo del victorioso. Petillo es¬ 
tableció un nuevo record para esta gran 
carrera. El record anterior de 104,863 
millas por hora fué establecido por 
Cummings en 1934. 

Los diez que terminaron primeros 
fueron automóviles provistos de moto¬ 
res Miller de cuatro cilindros, con ex¬ 
cepción de dos, que fueron de ocho ci¬ 
lindros. Los automóviles de tipo semi- 
corriente, que en carreras pasadas en 
esta misma pista dieran tan espléndi¬ 
dos resultados, no se lucieron mucho en 
esta reciente jornada, debido talvez a 
que no tuvieron tiempo para preparar¬ 
se bien. 

De los cuatro Ford V-8 especiales, 
entrados por Harry Miller y que se ca¬ 
lificaron para la carrera, tres quedaron 
fuera de combate, a causa de trastor¬ 
nos en el mecanismo de dirección y el 
cuarto tuvo que retirarse de la contien¬ 
da debida a falta de aceite. Se esperó 
que más de estos modelos Ford especia¬ 
les podrían haber tomado participación 
en la carrera si se les hubiera dado am¬ 
plio tiempo para calificarse en la prue- 
preliminar. En efecto, cuatro de es¬ 
tos modelos no pudieron calificarse por 
falta de tiempo. 

D 03 accidentes ocurrieron en las pri¬ 
meras vueltas. Weatherley, conducien- 
0 el mismo automóvil en que se mató 
ohnny Hannon durante una prueba 
Pi ¿etica, chocó contra una barrera en 
a Vlle lta octava. Weatherley murió ins- 
nntáneamente y su mecánico salió gra¬ 
nmente herido. En la vuelta No. 16 Al 

■fofco, 1935 


Gordon, conduciendo el Cocktail Hour 
Cigarette Special, también dió contra 
una barrera pero afortunadamente sa¬ 
lió ileso del accidente. 

En vista del hecho de que la bandera 
de advertencia apareció a continua¬ 
ción inmediata de estos accidentes y 
nuevamente más tarde durante 13 vuel¬ 
tas, debido a la lluvia, el nuevo record 
es de particular interes. Si durante es¬ 
tos dos períodos no hubiera sido nece¬ 
sario moderar la marcha a más o me¬ 
nos 75 millas por hora, el promedio final 
de velocidad por hora habría sido tai- 
vez alrededor de 109 millas por hora. 

Rex Mays, conduciendo un Gilmore 
Special, corrió a la vanguardia de to¬ 
dos por casi 200 millas, pero se le que¬ 
bró una biela y se vió obligado a ceder 
su puesto a Petillo que le seguía de cer¬ 
ca en otro Gilmore Special. Luis Meyer, 
que de noveno puesto subió a tercer lu¬ 
gar en la mitad de la carrera, tuvo di¬ 
ficultades con el motor, viéndose obliga¬ 
do a reducir mucho su velocidad, hasta 
en punto de que no llegar entre los diez 
primeros en terminar la carrera. Wil¬ 
bur Shaw, en un Pirrung Special, salió 
del sexto lugar en las 100 millas hasta 
llegar al primer puesto en las 350 mi¬ 
llas, pero de aquí empezó a decaer y ce¬ 
der la delantera a Kelly Petillo en su 
Gilmore Special. A la llegada a la me¬ 
ta, sólo 40 segundos separó a Shaw de 
Petillo. 

Estudiando los automóviles que se 
presentaron a esta carrera se observa 
que los conductores están de nuevo dan¬ 
do preferencia a los modelos con moto¬ 
res especiales para carreras. Por esta 
razón, los automóviles con motores espe¬ 
ciales Miller de cuatro cilindros fueron 
los favoritos. 

Si no hubiera sido por el grupo de 
diez modelos con motores Ford entra¬ 
dos por Harry Miller, los automóviles 
de tipo semicorriente habrían quedado 
sin representación en esta carrera. Es¬ 
tos automóviles fueron, sin duda al¬ 
guna, los más interesantes de todos y el 
rumor de que tenían el apoyo directo de 
la fábrica Ford no sirvió sino para des¬ 


pertar mayor interés aún entre el pú¬ 
blico. 

Estos modelos Ford V-8 especiales no 
sólo tenían propulsión delantera, sino 
que llevaban también suspensión inde¬ 
pendiente al frente y atrás. En cada 
rueda iban dos muelles un cuarto elíp¬ 
tico montados el uno al lado del otro. 
Los muelles estaban tapados en una ca¬ 
ja de estilo perfilado, que acentuaba 
más aún el lindo aspecto de perfilación 
de todo el vehículo. 

Muy interesente es observar el nú¬ 
mero de piezas corrientes que se han 
empleado en la construcción de los au¬ 
tomóviles de carrera de este año. El 
Gilmore Special del victorioso Petillo 
tiene un motor Miller de cuatro cilin¬ 
dros con cilindrada de 264,4 pulgadas 
cúbicas, eje delantero Plymouth y cam¬ 
bio de marcha Studebaker. Aunque la 
mayor parte de los embragues fué del 
tipo de discos múltiples, muchos se 
construyeron especialmente aprove¬ 
chándose en ellos de 21 a 23 placas de 
embrague Ford desprovistas de reves¬ 
timientos. También se emplearon en es¬ 
tos embragues resortes de embrague de 
camión Ford. 

El Gilmore Special de Rex Mays fué 
el más grande de todos los automóviles 
con motor Miller de cuatro cilindros 
que se presentó al concurso. Tenía una 
cilindrada de 269 pulgadas cúbicas, es 
decir, 4,41 litros. El motor de 16 cilin¬ 
dros del automóvil de Alden Sampson, 
que en ocasiones anteriores fué condu¬ 
cido por Luis Meyer, fué reemplazado 
por un motor Miller de cuatro cilindros. 

Bill Cummings condujo el mismo au¬ 
tomóvil con que salió victorioso el año 
pasado. El motor de Lou Moore tuvo la 
distinción de haber terminado en tercer 
lugar en dos ocasiones anteriores. Por 
su parte, el Bowes Seal Fast Special de 
Tony Gulatto, de propiedad de León Du- 
ray, tenía el honor de haber llegado en 
segundo lugar en dos ocasiones pasa¬ 
das. 

Un aparato extraordinario, para evi¬ 
tar la formación de espuma en el aceite, 
se empleó en el Deacon Litz. 
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El Omnibus en Puerto Rico Significa 


Seguridad 

Comodidad 


y Eficiencia 


Cuando la White Star Bus Line, Inc., 
Hato-Rey, de Puerto Rico, compró, hace 
poco, 30 ómnibus nuevos de la General 


Motors, a un costo total de $150.000, 
para reemplazar los vehículos viejos, 
que desde hacía tiempo tenía en servi- 



Uno de los 30 chasis de ómnibus, de marca General Motors, adquiridos por la White 
Star. Las carrocerías de estos ómnibus se hicieron en el taller propio de la White Star. 


ció, emprendió una gran campaña de 
anuncio para informar al público de 
este importante acontecimiento. Me¬ 
diante anuncios por radio y por periódi¬ 
cos, la noticia se divulgó por toda la 
Isla. Cuando los nuevos ómnibus se 
pusieron en servicio, el primero de 
enero, el público, en toda la Isla se 
sentía ansioso de valerse del moderno 
transporte que ellos representaban. 
Gracias a la calidad del servicio y a la 
manera en que anuncia al público, los 
ómnibus de esta empresa transportaron 
21.000.000 de pasajeros y recorrieron 
6.000.000 de millas el año pasado. La 
empresa ofrece un servicio de 24 horas 
al día y comprende cinco rutas en San 
Juan, la capital, con una población de 
130.000 habitantes. La brigada consta 
actualmente de más de 200 ómnibus, de 
los cuales están en servicio activo como 
150. Entre estos vehículos hay tres de 
marca Mercedes Benz con motor diesel, 
45 de marca Mack y 102 de marca Ge¬ 
neral Motors, en servicio activo. 

A causa de su alejamiento de los 
centros abastecedores de piezas de re¬ 
puesto y accesorios en general, y por la 
ausencia de modernos talleres de repa¬ 
ración nacionales, la empresa WhiteStar 
mantiene su propio establecimiento de 
conservación mecánica, el cual, ademas 
de reparaciones diversas, se encarga 
también de la fabricación de algunos de 
los abastecimientos que ella necesita 
para su servicio corriente. P° r cS * a 
razón, muy pocos son los talleres 01 
Puerto Rico y en otras partes del nn ,n 
do, que pueden compararse ventajosa* 
mente con el establecimiento mecanizo 
de esta empresa, en lo tocante a j 1 
conservación de ómnibus en genera 
S. D. McMurray, subgerente de la enl 
presa, dice que no se hace ningún tra 
jo afuera y que toda reparación, dc" ie I 
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Con una fiesta adecuada, la WJiite Star Bus Line, Inc., de Puerto Rico celebró su décimo ani¬ 
versario. aprovechando la ocasión para “bautizar” diez nuevos ómnibus para servicio en la 
ciudad de San Juan. En la fotografía aparecen los jefes de esta empresa de transporte en 
compañía con representantes de la G.M.C. Export Company y la U.S. Rubber Export Company. 
La linea White Star ha comprado también 40 chasis Yellow, de modelo U, cuyas carrocerías 
se fabricarán en Puerto Rico. 


la soldadura de la caja de un eje trasero 
hasta la compostura de un radiador, se 
lleva a cabo en su propio taller. La 
empresa fabrica todos los acumuladores 
que ella necesita para su propio ser¬ 
vicio. Tiene su propio taller de repara¬ 
ción de neumáticos y cuenta con planta 
propia para fuerza motriz y alumbrado 
eléctrico. 

Todas las carrocerías de sus ómnibus 
se construyen en los talleres de una 
compañía subsidiaria, la Auto Body 
Corporation. Esta compañía puede 
construir una carrocería de ómnibus 
completa en un sólo día. Veinte días 
después de recibidos los chasis de ómni¬ 


bus de la fábrica en los Estados Unidos, 
esta fábrica terminó la construcción de 
las veinte carrocerías que se necesita¬ 
ban para alistarlos al servicio. Las 
carrocerías se hacen de maderas finas 
del país, principalmente de laurel y 
caoba, que son ideales para los climas 
tropicales. Por otra parte, la cons¬ 
trucción de carrocerías, en la misma 
Isla, resulta sumamente económica. 


Ganancias de la Ford en 1934 

La Ford Motor Co., obtuvo una bue¬ 
na ganancia el año pasado, por primera 
vez desde 1930, según se ve por su ba¬ 


lance general de 1934 presentado por la 
empresa a la Massachusetts Commis- 
sioner of Corporation. La ganancia in¬ 
dicada para el año fué de $6.860.426, 
en comparación con la pérdida de $3.- 
480.331 para 1933. 

El informe de la Ford comprende só¬ 
lo un balance general, sin adicional ex¬ 
plicación. No se sabe qué dividendos se 
pagaron a los tres dueños de la empre¬ 
sa, que son Henry Ford, su señora e 
hijo Edsel. 

Las cifras de 1934 muestran que la 
Ford, como otras fábricas de automóvi¬ 
les, tuvo mayores gastos de producción, 
lo que contrarrestó la ventaja expresa¬ 
da en la mayor cantidad de vehículos 
fabricados. La ganancia total en 1934, 
sobre la cifra de 1933, llegó sólo a $10.- 
300.000, a pesar de un aumento de 60 
por ciento en ventas. 

El balance mostró que hubo una di¬ 
visión de 20 a 1 en las acciones corrien¬ 
tes de la Ford Motor Company, pues el 
total de éstas el 31 de diciembre del año 
pasado era de 3.452.900 acciones de $5 
a la par, contra 172.645 de $100 a la 
par el año anterior. 

A continuación damos los balances 
comparados de estos dos últimos años: 

Activo 

31 de 31 de 

dic. 1934 dic. 1933 

1144,958,978 $150,912,504 

82,811,705 90,112,502 

63,634,223 48,637,414 

361,667,154 343,304,237 

4,093,500 6,233,168 

Total . $657,165,560 $639.105.825 

Pasivo 

Capital . $17,264,590 $17,264,500 

Cuentas por pagar.. 49,527,680 38,328,400 

Reserva . 10,006,988 6,995,838 

Ganancias y pérdidas 680,276,392 576,517,079 

Total . $657,165,560 $639,105,825 


Bienes raíces. 

Maquinaria y equipo. 

Existencias. 

Caja . 

Obligaciones poster¬ 
gadas . 



Una sección del garaje de inspección, al fin de un día de trabajo. 
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Fig:. 1—Eje trasero de tipo semi- 
flotante. 


Fig:. 2—Eje trasero de tipo tres cu¬ 
artos flotante. 




Fig:. 3—Arriba y abajo—Tipos com* 
pletamente flotantes de eje trímero, el 
uno con cojinetes de bolas y el otro 
con cojinetes de rodillos. 


Grupo 
Eíe Trasero 


Tipos de eje trasero. Conservación de los cojinetes del eje. 
Fallas de los engranajes. Instalación de nuevo grupo de 
corona y piñón de propulsión. Importancia de los engranajes 
hermanados. Adjuste de los engranajes del eje. Instalación 
de árboles en eje traseros semiflotantes, tres cuartos 
flotantes y completamente flotantes. 




Por B. M. IKERT 


En términos generales, tres son los 
tipos de eje trasero que se emplean en 
automóviles y camiones: el semiflotan- 
te, el tres cuarto flotante y completa¬ 
mente flotante. El tipo de eje trasero se 
determina por el montaje del cojinete 
del árbol del eje en el extremo corres¬ 
pondiente a la rueda. 

Eje semiflotante — Fig. 1 — Este ti¬ 
po de eje trasero tiene sus cojinetes de 
afuera montados en los árboles del eje, 
mientras sus cojinetes de adentro están 
montados en la caja del diferencial, en 
lugar de los árboles del eje. La rueda 
está únida al árbol del eje por medio de 
una cuña y tuerca en el extremo cónico 
del árbol del eje. El cojinete de afuera 
está colocado dentro del tubo del eje y 
por esta razón, además de recibir el 


peso del vehículo, sirve para sujetar el 
árbol del eje. 

En el eje semiflotante, el extremo de 
adentro del árbol del eje no queda ase¬ 
gurado en el engranaje lateral del dife¬ 
rencial. El árbol encaja en ranuras cor¬ 
tadas en el engranaje lateral del dife¬ 
rencial. 

Eje tres cuartos flotante — Fig. 2 — 
En este tipo de eje, la rueda está unida 
al árbol del eje mediante cuña y tuerca 
en el extremo cónico del árbol, minetras 
el extremo de adentro del árbol queda 
conectado o sin conectar en el engrana¬ 
je lateral del diferencial. Generalmen¬ 
te, el extremo del árbol del eje tiene 
forma rectangular o está ranurado, pa¬ 
ra encajar en un correspondiente orifi¬ 
cio al centro del engranaje lateral del 
diferencial. 


Los cojinetes en las ruedas no están 
montados en los árboles del eje sino en 
la parte de afuera del tubo del eje, el 
cual se ahusa gradualmente hacia afue¬ 
ra, para permitir el empleo de cojinetes 
de menor diámetro. 

Eje completamente flotante — Fig 3 
— El cojinete de afuera del eje comple¬ 
tamente flotante está montado de casi 
la misma manera que en el tipo tres 
cuartos flotante, pero cada rueda tiene 
dos cojinetes asegurados en la parte 
de afuera de la caja de los árboles del 
eje, quedando aquí sujetos por tuerca 
de retención. Las ruedas, por lo tanto, 
no dependen de los árboles del eje p» ra 
su alineación y pueden moverse poruña 
pestaña o un embrague unido al extre¬ 
mo de cada árbol. El árbol del eje tra¬ 
sero completamente flotante no redi* 


Este es uno de los artículos de la serie de doce escrita por el Sr. Ikert acerca de métodos de conservación y repa¬ 
ración de vehículos automóviles. Este serie ha sido escrita exclusivamente para EL AUTOMOVIL AMERICANO. 
próximo artículo se publicará en nuestro número de agosto y se referirá a frenos. 
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| cargas radiales o de empuje. Estas son 
I recibidas por la caja, mientras los ár- 
I boles del eje soportan nada más que 
I | as tensiones del esfuerzo de rotación. 

I Instalación y Ajuste de los Cojinetes del Eje 
Trasero 

Para la reparación del eje trasero, es 
I necesario que el mecánico se dé cuenta 
cabal de la gran importancia de la co¬ 
rrecta instalación y ajuste de los cojine¬ 
tes. La mayor parte de las irregulari¬ 
dades provocadas en los engranajes de 
propulsión, piñones, árboles de eje y 
otras piezas del sistema, se deben a la 
I desalineación o mal ajuste de los co¬ 
jinetes. 

El funcionamiento correcto o inco¬ 
rrecto de un cojinete de bolas o de rodi¬ 
llos depende directamente del cuidado 
con que se ha instalado y del ajuste y 
lubricación que recibe. 

Algunos mecánicos cometen, en pri¬ 
mer lugar, la falta de desenvolver el co¬ 
jinete nuevo y lavarlo en seguida con 
gasolina. Esto no es necesario ni reco¬ 
mendable. 

Los fabricantes de cojinetes de bolas 
o de rodillos los limpian muy bien y 
los cubren con un lubricante para evi¬ 
tar que se enmohezcan. El cojinete se 
envuelve también en un papel especial 
para su protección contra la humedad 
y el polvo. 

En vista de lo dicho, lo primero es 
I instalar el cojinete nuevo tal como se 
I quita de su paquete. 

Antes de tratar de ajustar la corre¬ 
dera exterior del cojinete en la caja o 
I la corredera interior, encima del árbol, 
I el mecánico, con la ayuda de un micró- 
I metro u otro instrumento a propósito, 
I debe medir las superficies para ver si 
I están perfectamente exactas. Los co- 
I jinetes de bolas o de rodillos se hacen 
I de modo que ajusten bien bajo cierta 
I presión, y nunca deben embutirse o ex- 
I traerse a martillazos. 

Para instalar cojinetes de antifric- 
I ción, el taller debe contar con todas las 
I herramientas y equipos necesarios para 

■ hacer bien el trabajo. Una herramienta 
I niuy útil es la prensa mecánica. Es 

■ ideal para los trabajos que pueden colo- 
Icarse en ella. Para los trabajos que no 

■ pueden traerse a la prensa se requie- 
I ren otras herramientas, entre las cuales 

■ se incluyen barras de latón, para em- 
I pujar y tubos de latón para empujar o 

■ extraer las correderas interiores de los 
.cojinetes. También se emplean, en cier- 

■ tos casos, extractores especiales, simi- 
8lares a los de engranajes. 

Al montar la corredera interior del 
■cojinete en un árbol, la corredera debe 
Icolocarse perfectamente a escuadra. 
Lnos leves golpes con martillo liviano 
facilitan el trabajo. Estos golpes deben 
arse uniformemente alrededor comple- 
0 corredera. Esto se hace, por 
■supuesto, cuando la instalación se efec¬ 
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túa sin la ayuda de una prensa mecá¬ 
nica. Luego, con la ayuda de un tubo 
de latón, de diámetro adecuado, se em¬ 
puja la corredera hasta su sitio de ins¬ 
talación. Para no dañar la corredera, 
se recomienda colocar una arandela de 
cuero o de fibra entre ella y el tubo. 

Generalmente, el cojinete entra hasta 
quedar detenido por una pestaña en el 
árbol. Tan pronto como llegue a este 
punto, no hay necesidad de empujarlo 



Fig-. 4—(Arriba) Contacto de diente pro¬ 
ducido por correcto ajuste de piñón. 
Obsérvese nue el contarto se extiende en 
el sentido de la longitud y de la anchura, 
debido a la acción rodante, que produce 
muy poco desgaste. (Al centro) Resultad» 
de_ la conexión muy profunda entre el 
piñón y la corona. El contacto pasa por 
el extremo del diente, siendo muy angosto 
y acentuado. El contacto con el diente 
del piñón queda en el extremo superior. 
Esto pronto corta una ranura en el di¬ 
ente de la corona y el fuerte contacto 
en la punta de los dientes causa seria 
deformación. (Abajo) El ajuste del 
piñón está demasiado hacia afuera. El 
lado de propulsión de los dientes muestra 
contacto con el borde superior, mientras 
el contacto del lado de marcha atrás de 
los dientes es mucho másteorto. Este 
ajuste produce una ranura en el fondo 
de los dientes del piñón. 


más allá con la ayuda del martillo y tu¬ 
bo. 

La corredera exterior de un cojinete 
de antifricción debe tener un ajuste 
manual en la caja, es decir, ha de poder 
empujarse dentro de la caja y extraer¬ 
se de ella, con la mano. Se recomienda 
aplicar un poco de aceite a la superficie 
exterior del anillo del cojinete para que 
pueda encajarse con mayor facilidad. 

La fuerza o presión que se necesite 
para quitar o instalar un cojinete debe 
aplicarse siempre a aquella parte del 
cojinete que esté apretada. Es decir, 
cuando se quiera quitar el anillo inte¬ 
rior de un árbol, la presión ha de apli¬ 
carse al anillo interior. Al aplicarse al 
anillo exterior, la tensión pasará, en 
primer lugar, por el anillo exterior, lue¬ 
go por las bolas de acero y finalmente 


por el anillo interior, lo cual es un mal 
método. 

Al tratarse de ajustar cojinetes de 
antifricción de bolas o de rodillos, con¬ 
viene tener presente lo siguiente. To¬ 
dos estos cojinetes reciben cierta can¬ 
tidad de empuje de punta y este empuje 
se contrarresta cuando el árbol está so¬ 
portado por dos cojinetes. 

No debe, por lo tanto, haber juego li¬ 
bre de punta en el árbol o en los cojine¬ 
tes, y al mismo tiempo, los cojinetes no 
deben quedar apretados hasta el punto 
de baya demasiado carga sobre sus bo¬ 
las o rodillos. La indebida carga sobre 
estas piezas acorta la duración del co¬ 
jinete. Una buena regla que seguir, al 
ajustar cojinetes de antifricción ex¬ 
puestos a recibir cierto empuje de pun¬ 
ta, es apretarlos hasta que no baya jue¬ 
go libre de punta y se sienta que el ár¬ 
bol gira libremente en ellos, llegando a 
su parada sin ningún movimiento brus¬ 
co. 

Ajuste de los Cojinetes de las Ruedas Traseras 

Hay varios tipos de ajuste para los 
cojinetes de las ruedas traseras, parti¬ 
cularmente para los de tipo de rodillos. 
El juego libre de punta de un cojinete 
sencillo de cubo fijo, con ajuste de tor¬ 
nillo, se regula apretándolo más en la 
caja del eje o en la cruceta del freno. 

Al hacer un ajuste de esta clase en 
los cojinetes, el extremo del árbol del 
eje se golpea con un martillo suave, pa¬ 
ra asegurarse de que el árbol quede 
bien dispuesto en el cubo del diferen¬ 
cial. 

En vista de que los árboles del eje 
quedan equidistantes del centro del di¬ 
ferencial, es necesario ajustar igual¬ 
mente cada cojinete, para no perturbar 
la linea central de íos árboles. 

Cuando el ajuste de los cojinetes se 
hace con la ayuda de laminitas en un 
eje de este tipo, el soporte de la taza del 
cojinete no tiene rosca. El ajuste, en 
tal caso, se hace quitando igual núme¬ 
ro de laminitas de cada rueda trasera. 

En algunos casos, las tazas de los 
cojinetes de las ruedas traseras están 
montadas sobre la misma caja del eje. 
En este caso, el ajuste se efectúa me¬ 
diante un casquillo roscado o mediante 
un casquillo empernado provisto de la¬ 
minitas. El procedimiento es igual al 
anterior. 

Algunas ruedas traseras tienen dos 
cojinetes en una taza fija, con ajuste 
de tornillo. En este caso, los cojinetes 
de las ruedas traseras y los cojinetes 
de los árboles del eje se ajustan separa¬ 
damente. Los cojinetes se colocan jun¬ 
tos, con los conos en el árbol del eje to¬ 
cando una pestaña. El ajuste se efectúa 
atornillando el soporte de la taza. 

Cuando se emplean laminitas en co¬ 
nexión con el cojinetes doble de tipo de 
cubo fijo, el soporte de la taza exterior 
tiene un ajuste sin aprieto en la caja. 


19 













Este se quita y se retiran algunas la- 
minitas para el correcto ajuste. 

Eje Trasero Completamente Flotante 
En el tipo de eje trasero completa¬ 
mente flotante, provisto de cojinetes de 
rodillos, los dos cojinetes de rodillos van 
montados en los cubos de las ruedas, 
lo mismo que en las ruedas delanteras. 
Para ajustar estos cojinetes, es nece¬ 
sario primeramente sacar los árboles 
del eje hasta que pasen por los cubos. 
Los cojinetes se aprietan entonces lo 
mismo que los de las ruedas delanteras. 
At tratarse de un ajuste por doble tuer¬ 
ca, ha de cuidarse de no apretar mu¬ 
cho la contratuerca, para no dar dema¬ 
siada presión contra la tuerca de ajus¬ 
te y apretar mucho el cojinete. 

Cojinetes del Arbol del Piñón 

Como los cojinetes del árbol del piñón 
giran relativamente a altas velocidades, 
deben ajustarse con cuidado. Lo princi¬ 
pal aquí es que no queden muy apreta¬ 
dos. Cuando el ajuste se hace por man¬ 
guitos o tuercas, el trabajo se reduce 
sencillamente a ver que haya un leve a- 
prieto en los cojinetes, a continuación 
de lo cual se aflojan hasta que el árbol 
pueda girar libremente y sin juego de 
punta. En los árboles de piñón con ajus¬ 
te por laminitas, el juego libre puede 
eliminarse quitando un suficiente núme¬ 
ro de laminitas. 

Cojinetes del Diferencial 
Lo que se ha dicho sobre el ajuste de 
cojinetes de rodillos se aplica igualmen¬ 
te a los cojinetes del diferencial, es de¬ 
cir, que el diferencial debe girar libre¬ 
mente, sin que haya juego libre percep¬ 
tible. Los cojinetes del diferencial se 
ajustan en conexión con el ajuste de la 
corona y piñón. Al hacer el ajuste, es 
necesario aflojar en un lado un cierto 
número de muescas en el soporte del co¬ 
jinete y apretar igual número de mues¬ 
cas en el otro lado del soporte del coji¬ 
nete. Lo principal, en este ajuste, es ver 
que quede en correcta posición de fun¬ 
cionamiento el grupo de corona y piñón. 

Importancia de la Lubricación 
Los engranajes cónicos helicoidales 
de los ejes traseros se lubrican con acei¬ 
te de verano o de invierno de cambio de 
marcha o con lubricante de engranaje. 
Ha de emplearse un lubricante de co¬ 
rrecta viscosidad para evitar el directo 
contacto metálico entre los dientes de 
los engranajes. Un aceite de gran visco¬ 
sidad es preferible en tiempo caluroso, 
pero no ha de ser demasiado flúido has¬ 
ta el punto de enfriar los cojinetes. Pa¬ 
ra el invierno se requiere un lubricante 
más espeso o de menor viscosidad. De 
otro modo, los engranajes pueden cor¬ 
tar canal en el lubricante, lo que impone 
rápido desgaste y prematura inutiliza¬ 
ción de cojinete. 

Los engranajes hipoidales, debido a 
su peculiar acción de raspaje en sus 


dientes, necesitan un lubricante de alta 
presión, a base de plomo. 

Los engranajes de tornillo sin fin re¬ 
quieren también un lubricante de alta 
presión para contrarrestar la acción 
raspante o golpeadora del tornillo sin 
fin. Aceite especial de castor o una mez¬ 
cla de aceite de castor y aceite de pe¬ 
tróleo, es lo mejor. 

Un lubricante especial para ruedas 
debe emplearse en los cojinetes de las 
ruedas traseras. El lubricante ordina¬ 
rio de chasis no es suficiente ni satis¬ 
factorio, a causa de que se escurre a 
los tambores de los frenos. Los lubri¬ 
cantes especiales de ruedas tienden a 
permanecer en los cojinetes. En todo 



Fig. 7—Arttes de remachar una corona 
a la caja del diferencial, la corona debe 
asegurarse bien en su correcta posición 
mediante 4 pernos, como se ve aquí. 

caso, ha de evitarse lubricar los cojine¬ 
tes de las ruedas traseras con exceso. 
Cada vez que se desarme el eje trasero, 
se recomienda instalar nuevas retencio¬ 
nes de fieltro de grasa. 

Por qué Fallan los Engranajes del Eje Trasero 

Rara vez se reemplazan la corona y 
el piñón del eje trasero, debido a des¬ 
gaste natural o defecto propio. Su re¬ 
emplazo, en la mayor partes de los ca¬ 
sos, se debe a la falla de otras piezas 
que tienen relación con estos engrana¬ 
jes. 

La mayor parte de la rotura de estos 
engranajes se debe a cojinetes desgas¬ 
tados o defectuosos, que provocan la 
desalineación de los engranajes. Esto 
es particularmente cierto de los cojine¬ 
tes que soportan el piñón de la corona. 
Se deben también las fallas de no apre¬ 
tar bien los cojinetes, los cuales final¬ 
mente se aflojan por completo. 

Hay, también, otras causas, como se 
indican en las figuras 4, 5 y 6, pero los 
cojinetes desgastados y los cojinetes 
mal ajustados son las más importantes 
en provocar la falla de la corona y el 
piñón. 

Extracción de los Engranajes 
Cuando se quitan los engranajes vie¬ 
jos de un eje trasero, el trabajo no debe 
hacerse con precipitación ni descuido. 
Cada pieza debe quitarse con cuidado y 
examinarse con toda atención. 
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Cuando las tapas de los cojinetes del 
diferencial no están marcados, deben 
entonces marcarse con punzón para po. 
der colocarlos después en sus corres* 
pondientes sitios. 

Después de quitar el diferencial 
completo, el paso siguiente es limpiar 
la caja. Ha de limpiarse bien con petró¬ 
leo o kerosina, quitándole todo el lubri¬ 
cante viejo. De todos sus rincones debe 
quitarse la mugre, partículas metálicas, 
etc. Esta limpieza es un detalle de su¬ 
ma importancia. 

Hay varios métodos para quitar los 
remachas que aseguran la corona a la 
pestaña de la caja del diferencial. Uno, 
que evita el peligro de dañar la caja, 
es extraer todos los remaches median¬ 
te una prensa a propósito. Para qui¬ 
tar el remache, se coloca un punzón en 
la prensa y se aplica presión. El pun¬ 
zón atraviesa el remache por su cabeza, 
dejando sólo el borde exterior de la ca¬ 
beza adherido al engranaje, el cual se 
quita luego con facilidad. 

Los remaches pueden también quitar¬ 
se perforándolos. Para esto, ha de to. 
marse mucho cuidado, para que el ta¬ 
ladro quede exactamente al centro de la 
cabeza del remache. Generalmente se 
emplea un taladro con cuerpo un tanto 
más grande que el cuerpo del remache. 
El trabajo se completa con la ayuda de 
un punzón y martillo para extraer o bo¬ 
tar el cabo del remache. 

Cuando no hay herramientas espe¬ 
ciales para extraer los remaches, la co¬ 
rona y la caja se aseguran en un tor¬ 
nillo mecánico y los remaches se cortan, 
por el lado de la corona, con un cincel 
bien afilado. En este caso, es la corona 
la que debe apretarse en el tornillo y 
no su caja. 

Por qué es Necesario Hermanar y Bruñir d 
Piñón y la Corona 

Cuando es necesario reemplazar el 
piñón o la corona, lo mejor es instalar 
un juego completo de piñón y corona, 
aún cuando una de las piezas antiguas 
se presente en buen estado. 

Algunos mecánicos, en le creencia de 
que están ahorrando tiempo, trabajo y 
dinero, en beneficio del cliente, reempla¬ 
zan sólo el engranaje que se ha desgas¬ 
tado mucho o que ha sufrido algún da- 
ño. Lo más económico es reemplaza 
siempre el grupo completo, es decir, Ib 
corona y el piñón, cuidado de que am¬ 
bas piezas estén bien hermanadas y 
bruñidas. 

Sólo en casos muy raros es posiw 
hacer que un piñón nuevo funcione h¡® 
con una corona vieja o vice versa. ¿ 
aspecto general de una corona o de ® 
piñón tiene muy poco que ver con & 
verdadera condición mecánica para 
cer bien el trabajo. Lo principal es« ¡ 
servar el estado de los dientes, o P or 
mejor decir, el contorno de los dienta 
Cualquier desgaste en estos puntos c ,u 

(Continúa en la página 33) 
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El Cambio de 
Marcha Automático 
del Reo 


K. Cojinete de empuje del embrague. 

. Aceitador de mecha. 

. Tornillo de ventilación, perforado. 

). Tambor interior. 

, Placa de cierre, anillo de ajuste del 
(mbrague. 

. Embrague de disco múltiple, 
í. Placa de presión. 

í. Resorte de reacción de placa de pre- 

iÓn. 

. Contrapeso. 

f. Recogedor de aceite y conducto, 
i. Pesa de regulador (8). 

. Placa trasera para la excéntrica. 

¡1. Separador. 


N. Propulsión del velocímetro. 

O. Conducto de aceite en el árbol. 

P. Engranaje interior en el árbol ranu- 
rado. 

Q. Engranaje principal. 

R. Engranaje interior de rotación. 

S. Tambor exterior. 

T. Anillo de ajuste del embrague. 

U. Tapones de drenaje (2). 

V. Engranaje corredizo. 

W. Engranajes del contraeje. 

X. Engranaje principal de propulsión. 

Y. Mecanismo de sincronización. 

Z. Retención de grasa. 


El cambio de marcha automático del 
fteo comprende un dispositivo que hace 
nnecesario el 90 por ciento o más de 
.a manipulación manual. Para el arran¬ 
que normal, la única manipulación es 
lesembragar, mover el selector hacia 
[delante, de la posición neutra a la de- 
antera, y embragar de la manera co¬ 
ciente. 

El automóvil arranca mediante un 
Mecanismo interior de reducción dis¬ 
puesto en el dispositivo automático del 
ambio de marcha. Cuando la velocidad 
jlel vehículo se aproxima a 14 millas 
por hora (22,4 Ion.) el cambio de mar- 
ha gradualmente y sin interrupción 
ilguna en la fuerza del motor, se colo¬ 
ca automáticamente en engranaje de 
Jelocidad alta. 

Cuando la velocidad del vehículo se 
tetarda a menos de 10 millas por hora 
(16 km.) el cambio de marcha auto¬ 
máticamente regresa a engranaje de 
Velocidad baja, sin participación algu¬ 
na de parte del conductor. 

Hay un engranaje auxiliar de velo¬ 
cidad baja para facilitar el arranque 
en lugares muy inclinados. 

El selector en el tablero de instru¬ 
mentos desplaza los engranajes corrien- 
como se ve en la figura 1. En la 
posición normal de marcha hacia ade¬ 
lante, el engranaje desplazable (V) en 
el árbol ranurado se corre por encima 
¡J? 1 engranaje principal (X) estable¬ 
ando una propulsión directa a través 


de estos 


engranajes. Los engranajes del 


entraeje se mueven también hacia 
elante pero no se conectan. La fuer- 
Se a PHca entonces por el árbol ra- 
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nurado directamente al centro del dis¬ 
positivo automático, a través de su en¬ 
granaje interior (P). Este engranaje 
está conectado con el engranaje un po¬ 
quito más grande (R), el cual, a su 
turno, por sus dientes interiores, se co¬ 
necta con el engranaje grande princi¬ 
pal (1) el cual está conectado directa¬ 
mente al árbol propulsor que da movi¬ 
miento al automóvil. Este es el tren de 
engranajes interiores a través del cual 
se efectúa el arranque normal. 

Alrededor de la circunsferencia del 
tambor grande (S) hay ochos pesas re¬ 
guladoras (K) que tienen la tendencia 
a moverse hacia afuera, por la fuerza 
centrífuga, a medida que aumenta la 
velocidad del motor. A más o menos 14 
millas por hora, estas pesas se mueven 
hacia afuera, quedando pivoteadas en 
su extremo delantero, y gradualmente 
se conectan y cierran en los discos múl¬ 
tiples (F) mediante la placa de presión 
(G). Esta acción hace que el dispositi¬ 
vo automático gire con el árbol ranu¬ 
rado, sin intervención de engranaje de 
reducción, lo que pone el cambio de 
marcha en propulsión directa. Cuando 
la velocidad del motor se retarda a me¬ 
nos de 10 millas por hora, las pesas re¬ 
guladoras se sueltan de los discos múl¬ 
tiples, haciendo que la propulsión pase 
por el engranaje interior de reducción. 

En baja auxiliar, con el selector mo¬ 
vido directamente hacia atrás, los en¬ 
granajes (W) del contraeje se mueven 
hacia atrás, conectándose el engranaje 
delantero con el engranaje principal de 
propulsión (X) y el segundo engranaje 
conectándose con el engranaje corredi¬ 



zo (V). Con estos engranajes se obtie¬ 
ne entonces una reducción, además de 
la reducción ordinaria del engranaje 
interior del dispositivo automático. 
Cuando se marcha con estas dos reduc¬ 
ciones y la velocidad del vehículo se 
aproxima a 15 millas por hora (24 
km.), el dispositivo automático se cam¬ 
bia a su propia propulsión directa, que¬ 
dando entonces la transmisión efectua¬ 
da por sólo los engranajes delanteros. 
Permanecerá, por supuesto, en estos en¬ 
granajes, hasta que el selector en el 
tablero de instrumentos se mueva a la 
posición delantera, para cambiar los 
engranajes delanteros a propulsión di¬ 
recta. 

En marcha atrás, con selector girado 
% de vuelta hacia la derecha en neu¬ 
tra y regresado nuevamente, el engra¬ 
naje corredizo (V) lo mismo que los 
engranajes del contraeje, se mueven 
hacia atrás, conectándose con un en¬ 
granaje loco de marcha atrás, el cual 
hace girar el árbol ranurado en sen¬ 
tido opuesto. La propulsión en marcha 
atrás pasa también por los engranajes 
interiores de reducción del dispositivo 
automático. 

El mecanismo se lubrica en el punto 
(J) en el interior de la caja. El aceite 
pasa hacia atrás y cae en un conducto 
#que lo lleva a un depósito alrededor del 
árbol ranurado. El árbol ranurado tie¬ 
ne una salida al conducto, en el centro 
(O) que se abra hacia el mecanismo 
interior. Una parte del aceite de la 
caja pasa a un recipiente en la parte 
delantera del grupo, para lubricar aquí 
los cojinetes. 
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Datos Sobre Af inación 


Dodge DU 


Motor 

De seis cilindros, de 3^4 x 4%" (82,5 
x 111,1 mm.). Orden del encendido: 1, 
5, 3, 6, 2, 4. Compresión de 6,5. Presión 
de compresión a velocidad de arranque, 
de 105 a 115 libras. 

Carburador 

Stromberg EX-22 de tiro invertido, 
de 1^4". Gírese el tornillo de la veloci¬ 



dad baja hacia ARRIBA para dar ma¬ 
yor fuerza a la mezcla y hacia ABAJO 
para debilitarla. Nivel correcto del com¬ 
bustible, %" debajo de la parte supe¬ 
rior de la cámara del flotador, con ta¬ 
para y empaquetadura quitadas. La 
mariposa del gas está mecánicamente' 
conectada al estrangulador de aire, pa¬ 
ra producir conveniente velocidad baja 
durante el período de recalentamiento. 
La bomba de aceleración está provista 
de una carrera ajustable. Para el vera¬ 
no, coloqúese el eslabón en el agujero 
del centro, como se ve en el grabado. 
Para el invierno, coloqúese el eslabón en 
el agujero que de mayor carrera, y para 
temperatura natural muy elevada y lu¬ 
gares a gran altitud, en el agujero que 
da la carrera más corta. El carburador 
está provisto de un estrangulador de 
aire automático. Calibración del carbu¬ 
rador: ventiri de 1 5/32". Surtidor prin¬ 
cipal de descarga No. 28?36. Surtidor de 
alta velocidad No. 70. Surtidor princi¬ 
pal de medición de 0,058". Surtidor en 
derivación 4 No. 56. Boquilla de descar¬ 
ga de bomba No. 65. 

Distribuidor 

Auto-Lite IGS-4002. Avance automá¬ 
tico con gobierno al vacío. Ajústense los 
contactos del ruptor con un^ separación 
de 0,020". 

Distribución del Encendido 

Limpíense y ajústense los contactos 
del distribuidor a una distancia de 


Graham Síx • 


Dodge DU 



0,020". Fíjese el encendido de modo que 
el cilindro No. 6 produzca explosión a 
4 grados o 1^4 diente de volante de mo¬ 
tor después de centro muerto superior. 
La posición del cigüeñal queda indicada 
por las marcas sobre la polea propul¬ 
sora del ventilador. Para ajuste final 
de camino, aflójese el tornillo de placa 
de cierre, al lado del distribuidor, y 
aváncese o retárdese el encendido, hasta 
que se sienta un leve sonido al acelerar¬ 
se súbitamente con abastecimiento de 
gas completamente abierto. 

Bujías de Encendido 

Métricas de 14 mm. Dotación normal 
de A.C. modelo K-9. Distancia entre los 
electrodos, 0,025". 

Válvulas 

Juego de las válvulas a temperatura 
normal de funcionamiento: 0,006" para 
las de admisión y 0,008" para las de 
escape. 

Distribución de las Válvulas 

Con el levantaválvula de la válvula 
de admisión dispuesto con un juego de 
0,011" en frío y con el de la válvula de 
escape dispuesto con un juego de 0,012" 
en frío, la válvula de admisión se abre 
a 6 grados o 2^ dientes de volante de 
motor después de centro muerto supe¬ 
rior. La válvula de escape se cierra a 
8 grados o un poco más de 3 dientes de 
volante de motor después de centro 
muerto superior. Al instalar cadena de 
distribución, las marcas de distribución 
sobre los engranajes del árbol de levas 
y cigüeñal deben coincidir quedando el 
uno al frente del otro, en línea recta en¬ 
tre los centros. 

Embolos 

De aleación de aluminio. Se quitan 
por arriba. Los émbolos deben ajustar¬ 
se con un juego en el cuerpo de 0,0015 
a 0,002". 

Bielas 

Se quitan por arriba. El cojinete de 
abajo es de tipo amovile, con respaldo 
de acero y forro de metal Babbitt. Debe 
tener un juego de 0,001 a 0,00275", con 
un juego lateral de 0,003 a 0,009". Día- 
metro del muñón del cigüeñal, 2 1/16" 
con 1" de longitud. Las bielas deben 


Studebaker Díctator 


instalarse con el agujero de aceite en la 
mitad superior de la biela mirando ha¬ 
cia el lado de las válvulas del motor. 

Cojinetes del Cigüeñal 

Cuatro, de tipo amovible, con respal¬ 
do de acero y forro de metal Babbitt. 
Juego radial de 0,001 a 0,002". El em¬ 
puje lateral lo recibe el cojinete tra¬ 
sero. Juego lateral del cigüeñal, de 
0,003 a 0,007". 

Acumulador 

Willard de 15 placas, 90 amperios 
por hora. Borne positivo conectado a 
tierra. 

Generador 

Auto-Lite GAR-4608. Para aumentar 
el régimen de carga, quítese la banda 
de la tapa y córrase la tercera esco¬ 
billa en el sentido de la rotación del in¬ 
ducido. Cuando el generador está sepa¬ 
rado del motor, la tercera escobilla de¬ 
be fijarse de modo que queden cuatro 
barras de colector expuestas entre la 
tercera escobilla y la escobilla principal 
más cercana. Se ha provisto un regu¬ 
lador de voltaje. 



Motor de Arranque 

Auto-Lite MAX-4003. La propulsión 
es mediante un tren de engranajes 
desplazamiento mecánico. Numer 
dientes en el volante del motor, ho, 

Embrague 

Monodisco. Ajústense el torn ^¡ ) í 
tope del pedal del embrague P ara ^ it) i e< 
pedal quede lo más levantado P * 
sin perturbar la tabla del piso. AJ i 
la horquilla de desembrague de ^ 
que el pedal del embrague tenga i 
de carrera libre, medida desde la 
hadilla del pedal. 

El Automóvil America 0 


22 
























Frenos 

Hidráulicos, con tambores de 10" de 
diámetro. Forro de freno por rueda: 
19 13/16" x 2" x 3/16". Cada freno tie¬ 
ne dos ajustes, uno para cada zapata. 
Girando la tuerca de ajuste de la ex¬ 
céntrica “12” hacia afuera, por la par¬ 
te de arriba, retirándola del centro del 
eje, la zapata se acerca más al tambor. 
Para ajustar el freno, levántese la rue¬ 
da y apriétese una zapata hasta que se 
ponga dura la rueda, luego aflójese la 
tuerca de ajuste, hasta que la rueda 
pueda girar sin dificultad. Repítase este 
ajuste en la otra zapata. Désele un en¬ 
sayo final, para ver que el freno no a- 
rrástre. Las tuercas de jauste de las 
excéntricas se mantienen en posición 
mediante resortes de rozamiento “17”. 


Motor 

De seis cilindros de 3 x 4" (76,2 x 
1101,6 mm.). Orden del encendido; 1, 5, 
3,6, 2, 4. Presión de compresión a velo¬ 
cidad de arranque, con desmultiplica- 
| ción de 5,8 a 1, de 90 a 100 lbs. 

Carburador 

Stromberg EX-22 de tiro invertido, 

I de VA". Ajuste de velocidad baja — 
gírese hacia ARRIBA la válvula de a- 
guja en el cilindro del carburador, para 






.... 
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¿dar más fuerza a la mezcla, y hacia 
ABAJO para quietarle fuerza. Los sur¬ 
tidores principales no son ajustables y 
I regulan todas las velocidades interme- 
diaris. Nivel del combustible 5/8" de¬ 
bajo de la parte de arriba de la cámara 
del flotador. La bomba de aceleración 
lestá provista de ajuste para el verano y 
el invierno. Empléese el agujero en el 
brazo de la bomba que da carrera más 
para 1 el verano. Calibración — 
jtubito venturi 1 1/32". Surtidor princi¬ 
pal de descarga No. 32. Surtidor de ve- 
■locidad alta No. 70. Surtidor principal 
|de medición 0,050". Surtidor en deri¬ 
vación 4 No. 56. Boquilla de descarga 
|de bomba No. 68. 

Distribuidor 
Delco-Remy 622-Z. Tipo completa¬ 
mente automático con gobierno al va- 
C10, Ajústense los contactos del ruptor 
a una distancia de 0,018". 

Distribución del encendido 

Limpíense y ajústense los contactos 
ruptor a una distancia de 0,018". 
linl? Se xr ence ndido de modo que el ci- 
L dro N°. 1 tenga explosión a 2 gra¬ 
vóla a + U ? P° co menos de un diente de 
tn o, e • motor » antes de centro muer- 

io superior. 
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Después de ajustar un freno, se pro¬ 
cede al ajuste de los frenos en las tres 
ruedas restantes. 

Dirección 

Mecanismo de dirección Gemmer de 
tornillo sin fin y rodillo. Para justarlo, 
levántese el automóvil por las ruedas 
delanteras. Quítese el eslabón de en¬ 
ganche del brazo. Para quitar el juego 
lateral de la columna de dirección, afló¬ 
jense los cuatro tornillos de la cubierta 
del tornillo sin fin y con cuidado quí¬ 
tese la laminita de arriba. Apriétense 
estos cuatro tornillos y ensáyese el 
ajuste. De existir todavía juego lateral 
indebido, repítase el trabajo anterior y 
quítese otra laminita. Para quitar el 
juego lateral del árbol transversal de 
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Bobina de encendido 

Delco-Remy 536-J. Consumo corrien- 

• te, mientras el motor está funcionando 
a velocidad baja, 2 amperios. 

Bujías de encendido 

Métricas de 18 mm. Equipo normal 
de marca Champion, modelo C-7. Sepa¬ 
ración entre los electrodos, 0,025". 

Válvulas 

Diámetro de la cabeza de la válvula 
de admisión, 1 33/64" y de la de esca¬ 
pe, 1 13/64". Diámetro del vastago de 
la válvula de admisión y de la de esca¬ 
pe, 5/16". Angulo del asiento de la vál¬ 
vula de admisión 30 grados y de la de 
escape, 45 grados. Longitud del resorte 
de válvula, en posición cerrada, 1 21/32", 
bajo 32 a 34 lbs. de presión, y en posi¬ 
ción abierta, 1%" con 71 a 75 lbs. de 
presión. Juego del levantaválvula a 
temperatura normal de funcionamiento, 
para las válvulas de admisión y de es¬ 
cape, 0,010". 

Distribución de las válvulas 

Con los levantadores de válvulas de 
las de admisión y de escape dispuestos 
con 0,012" de juego, la válvula de admi¬ 
sión se abre a 2 grados o un poco menos 
de un diente de volante de motor, antes 
de centro muerto superior, y la válvula 
de escape de cierra en 8 grados o un 
poco menos de 3 dientes de volante de 
motor después de centro muerto supe¬ 
rior. 

Embolos 

Bohn de aluminio con refuerzo de in- 
var. Se quitan por arriba. Los émbolos 
deben ajustarse con juego de cuerpo de 
0,002". Diámetro del pasador de émbolo 
13/16". El pasador está cerrado en la 
biela. 

Anillos o aros de émbolos 

Ajústense los dos de compresión de 
%" con un juego de 0,005 a 0,010". 


la dirección, aflójese la contratuerca y 
gírese hacia adentro el tornillo de ajus¬ 
te en el extremo de adentro del árbol 
transversal. Después de apretar la con¬ 
tratuerca, gírese el volante de dirección 
en toda su carrera y obsérve si se tra¬ 
ba o arrastra en alguna parte. El ajus¬ 
te para la conexión más íntima entre el 
rodillo y el tornillo sin fin se hace qui¬ 
tando laminitas, las cuales e hallan de¬ 
trás de la randela de empuje del árbol 
del rodillo. 


Eje Delantero 

Inclinación de 1 a 3 grados. Comba 
o inclinación de las ruedas, de Vi a % 
grado. Convergencia de 0 a 5/16". In¬ 
clinación del pivote, 8% grados. Vía de 
56 * *4" (1,43 m.). 


Ajústese el de regulación de aceite de 
3/16" con igual juego. 

Bielas 

Se quitan por arriba. El cojinete in¬ 
ferior es de tipo amovible, con respal¬ 
do de acero y forro de metal Babbitt. 
Debe tener un juego radical de 0,001 
a 0,0025" con un juego lateral de 0,005". 

Cojinetes del cigüeñal 

Cuatro cojinetes de tipo amovible con 
respaldo de acero y forro de metal Bab¬ 
bitt. Juego radial de 0,001 a 0,0027". El 
empuje lo recibe el cojinete delantero. 
Juego lateral del cigüeñal, de 0,004 a 
0,006". 

Acumulador 

Willard WSB-13, con capacidad de 
86 amperios. Borne positivo conectado 
a tierra. 

Generador 

Delco-Remy 937-Y. Rendimiento má¬ 
ximo, en frío 16 amperios, recalentado 
14 amperios. 

Motor de arranque 

Delco-Remy 738-J. Consumo, funcio¬ 
nando sin carga, 65 amperios, a 5 voltios, 
con una velocidad de 5.000 r.p.m. Con 
inducido cerrado, el consumo es de 475 
amperios, a 3,6 voltios, desarrollando 
un esfuerzo de rotación de 12 piesllibras. 
Número de dientes en el volante, 130. 

Sistema de enfriamiento 

Cabida para 15 cuartos de galón 
(14,2 litros). La temperatura del agua 
se gobierna por termostato. 

Enbrague 

Monodisco de marca Illinois. 

Frenos 

Hidráulicos Lockheed, con tambores 
de 9" de diámetro. Forro de freno por 



rueda, 18 x 1% x 0,195". Cada freno 
tiene dos ajustes, uno para cada za¬ 
pata. Forro de freno para cada rueda, 
18 x 1% x 0,195. Girando la tuerca de 
ajuste de la excéntrica “C” hacia arri- 
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ba, apartándola del centro del eje, se 
acercan más las zapatas al tambor. Pa¬ 
ra ajustar el freno, levántese la rueda 
y apriétese una zapata hasta que se 
sienta cierto arrastre, luego aflójese un 
tanto el ajuste en la tuerca hasta que 
la rueda gire sin dificultad. Repítase 
este ajuste en la otra zapata. Hágase 
un ensayo final de todo el ajuste. Des¬ 
pués de ajustar un freno, procédase al 
ajuste de los tres restantes. El freno 
de mano actúa en las ruedas traseras. 

Dirección 

Tipo Ross de leva y palanca. Para 
ajustar el juego lateral de la excéntri¬ 
ca, aflójese la contratuerca 4 encima de 
la caja y aflójese el tornillo de ajuste 5. 
Aflójese también el tornillo de ajuste 
inferior 10 en la placa lateral. Aprié¬ 
tese la tuerca de ajuste de la excéntrica 
6 arriba, hasta que se sienta cierto a- 
rrastre al girar el volante de dirección. 


Motor 

De seis cilindros, de 3Vi x 414" (82,5 
x 104,8 mm.). Orden del encendido: 1, 5, 
3, 6, 2, 4. Presión de compresión, con 
relación normal de 6,3 a 1, de 100 a 110 
lbs. a velocidad de arranque. Presión de 
compresión, con relación opcional de 6,9 
a 1, de 110 a 120 lbs. a velocidad de 
arranque. 

Carburador 

Stromberg EX-23 sencillo de tiro in¬ 
vertido. Ajuste de velocidad baja -- gí¬ 
rese la válvula de aguha en el cilindro 
del carburador hacia ARRIBA para 
dar más fuerza a la mezcla, y hacia 



ABAJO para darle menos fuerza. To¬ 
dos los surtidores son de posición fija 
y no ajustables. Calibración—venturi 
de 1 3/32". ¡Surtido principal de descar¬ 
ga No. 32. Surtidor de velocidad alta 
No. 70. Surtidor principal, 0,058". Sur- 
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Aflójese la tuerca de ajuste de la excén¬ 
trica 1/6 de vuelta y ciérrese el ajuste 
por medio del tornillo de presión 5 y 
la contratuerca 4. Para compensar el 
juego de la palanca o eje transversal, 
apriétese el tornillo de ajuste de palan¬ 
ca 10, hasta que se sienta cierto arras¬ 
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tidor en derivación 4 No. 56. Surtidor 
de aire de velocidad baja No. 54. Bo¬ 
quilla de descarga de bomba No. 69. Ni¬ 
vel del combustible, 5/8" debajo de la 
parte superior de la cámara del flota¬ 
dor. Ilustramos aquí el mecanismo del 
estrangulador automático de aire y 
ajuste para aumentar la velocidad ba¬ 
ja. Con la válvula del estrangu'ador de 
aire completamente cerrada, ajústese la 
varilla “W” de modo que haya una dis¬ 
tancia de 1/32" entre la palanca “U” y 
tornillo de tope “T”. El indicador “L” 
debe ponerse 10 muescas más fuerte 
desde la marca de 0 sobre la chapa del 
termostato. A medida que el motor se 
recalienta, gira la excéntrica “C” de 
modo que el tornillo “E” queda descan¬ 
sando sobre el soporte más bajo. En 
esta posición, el motor debe estar fun¬ 
cionando a una velocidad de 8 millas 
por hora. Ajuste de la bomba de acele¬ 
ración — para el verano, coloqúese el 
eslabón en el agujero que da la carrera 
más corta y para el invierno, en el agu¬ 
jero que da la carrera más larga. 

Distribuidor 

Auto-Lite IGB 4393 con un solo rup¬ 
tor, de tipo automático con gobierno al 
vacío. Avance máximo, 21 grados. Ajús¬ 
tense los contactos del ruptor a una dis¬ 
tancia de 0,018 a 0,024". 

Distribución del encendido 

Limpíense y ajústense los contactos 
del ruptor a una distancia de 0,020". 
Fíjese el encendido de modo que el ci¬ 
lindro No. 1 dé explosión cuando la 
marca U.D.C. 1-6 sobre el volante del 
motor, coincida con el indicador de en¬ 
cendido en la placa trasera del motor, 
debajo del motor de arranque. 


tre en la posición central de volante de 
dirección. Apriétese la contratuerca 9. 

Eje delantero 

Inclinación, 214 grados. Comba o in¬ 
clinación lateral de las ruedas, 1 gra¬ 
do. Convergencia, %". Inclinación del 
pivote, 714 grados. Vía, 5614" (1,43 
m.). 

Eje trasero 

Spicer, semiflotante, con desmultipli¬ 
cación corriente de 4,55 a 1. El piñón 
se ajusta con laminitas. Vía, 56 
(1,43 m.). 

Lubricación 

Motor, 5 cuartos de galón (4,75 li¬ 
tros) con aceite 20W para el invierno y 
No. 40 para el verano, de patrón S.A.É. 
Cambio de marcha, 114 libra, con No. 
90 E.P. para el invierno y No. 160 
E.P. para el verano. Eje trasero, 2 li¬ 
bras, igual al lubricante del cambio de 
marcha. 


Bobina de encendido 


Auto-Lite. Consumo de la bobina, con 
motor parado, de 4 a 5 amperios y con 
motor funcionando a velocidad baja, de 
14 a 114 amperio. 

Bujías de encendido 

Métricas de 12 mm. Equipo normal 
de bujías Champion No. 8-S. Distancia 
entre los electrodos, 0,025". 

Válvulas 

Diámetro de la cabeza de la válvula 
de admisión, 1 15/32". Diámetro de la 
cabeza de la válvula de escape, 1 9/32". 
Diámetro del vástago, 11/32". Angulo 
de asiento de las válvulas de admisión y 
de escape, 45 grados. Longitud del re¬ 
sorte de la válvula, con válvula cerra¬ 
da, 2 3/32", bajo 59 a 64 libras de pre¬ 
sión; con válvula abierta, 1%", bajo 98 
a 108 lbs. de presión. Juego del levanta- 
válvula, bajo temperatura normal de 
funcionamiento — para la de admisión. 
0,004", para la de escape, 0,006". 

Distribución de las válvulas 

Con los levantaválvulas de las válvu¬ 
las de admisión y de escape dispuesto* 
con un juego de 0,010", la válvula de 
admisión se abre a 5 grados o 1V¿ dien¬ 
te de volante de motor, antes de centro 
muerto superior, y la válvula de escape 
se cierra a 5 grados o 114 diente de vo¬ 
lante de motor, después de centro muer¬ 
to superior. 

Embolos 

De aluminio de esmerilad o elíptico- 
Todos los émbolos se quitan por arriba. 
Ajústense de modo que requieran un 
empuje de 7 a 15 libras para extraer 
una laminita calibradora de 0,002 « 
espesor por una pulgada de anchura» 
colocada entre el émbolo y la parea n 
cilindro. Insértese la laminita en el 1 * 
do del árbol de levas del bloque, 
dando en el lado opuesto la ranura fl 
cuerpo del émbolo. El pasador del * 
bolo está cerrado en la biela y ajust 
en el émbolo con un juego de 0,0002 . 
pasador tiene un diámetro de % • 





















Cojinetes del cigüeñal 

Cuatro, de tipo amovible, con respal¬ 
do de acero y forro de metal Babbitt. 

I Juego radial, 0,0005 a 0,0025". El em- 
¡ puje lateral lo recibe el cojinete delan- 
| tero. Juego de empuje de 0,003 a 0,006". 
Diámetro de los cojinetes del cigüeñal, 
2 #". 

Acumulador 

Willard WH-1-13 de 102 amperios 
hora, con borne positivo conectado a 
tierra. 

Generador 

Auto-Lite GBM 4604. Para aumentar 
el régimen de carga, quítese la banda 
de la tapa y muévase la tercera escobi¬ 
lla en el mismo sentido de la rotación 
del inducido. La escobilla se sujeta en 
posición por tensión de resorte. Con el 
generador frío, el rendimiento máximo 
de 20 amperios se produce a 17,9 millas 
por hora. Se suministra un generador 
especial, que tiene un rendimiento má¬ 
ximo, en frío, de 25 amperios, y que va 
provisto de un regulador de voltaje, pa¬ 
ra reducir el régimen de carga cuando 
el acumulador está completamente car¬ 
gado. 

Motor de arranque 

Auto-Lite con propulsión Bendix. Ve¬ 
locidad normal de arranque, 90 r.p.m. 
Corriendo sin carga, el consumo de co¬ 
rriente es de 60 amperios, a 5 o 6 vol¬ 
tios a una velocidad de 5.000 r.p.m. Con 
inducido cerrado, el consumo de corrien¬ 
te es de 575 amperios, a 3,2 voltios, de¬ 
sarrollando un esfuerzo de rotación de 
15 pieslibras. Número de dientes en el 
volante, 102. 

Embrague 

Borg & Beck, tipo monodisco. Ajús¬ 
tese el pedal del embrague de modo que 
tenga un movimiento libre de una pul¬ 
gada, medida desde la almohadilla del 
pedal. 

Frenos 

Hidráulicos Lockheed, con funciona¬ 
miento mecánico en los tambores de las 
ruedas delanteras, para el estaciona¬ 
miento. Tambores de 11 %" de diámetro. 
Forro de freno por zapata—11% x 1% x 
Vi". Para ajustar los frenos, levántense 
todas las ruedas. Gírese el perno de 
j ajuste de la zapata hasta que la zapata 
quede en contacto con el tambor. Afló¬ 


jese ahora un tanto este ajuste, hasta 
que la rueda pueda girar libremente en 
ambos sentidos. Para apretar los fre¬ 
nos, con la llave en el perno de ajuste 
en dirección hacia arriba, gírese hacia 
la llanta de la rueda. La tensión del re¬ 
sorte mantiene la excéntrica automáti¬ 
camente fija en posición. 

Dirección 

Tipo Ross de leva y palanca. Para 
ajustar el juego lateral en la columna 
de dirección, aflójese la contratuerca $, 


el tornillo de cierre 5 y gírese la tuerca 
de ajuste 6 hacia abajo, hasta que desa¬ 
parezca el juego libre. Para quitar el 
juego libre lateral del eje transversal 
de la dirección, aflójese la tuerca 9 y gí¬ 
rese hacia abajo el tornillo de ajuste 
10. Después de apretar la contratuerca, 
gírese el volante de dirección, en toda 
su carrera, para ver si se aprieta en al¬ 
gún punto. 

Eje delantero 

De tipo corriente y también de tipo 
de suspensión delantera independiente. 
Para el tipo corriente, la inclinación del 
eje es de 1 a 1% grado. Para el tipo de 
suspensión independiente, la inclinación 
es de bi grado menos a % grado más. 
La inclinación lateral de las ruedas o 
comba, para ambos tipos, es de 1 a 1% 
grado. Convergencia, 1/16 a %". In¬ 
clinación del pivote, 9% grados. Via, 
60" (1,52 m.). No hay ajuste para la 
inclinación. Para ajustar la inclinación 
lateral de las ruedas se quitan o aña¬ 
den laminitas. 


Disposición del motor en el Reo de 1% tonelada, de tipo de lomo de camello. 

Julio, 1935 


Dos Nuevos Chasis Reo 

La Reo Motor Car Co. ha agregado 
dos modelos de chasis con comparti¬ 
miento de conductor encima del motor. 
Los nuevos modelos son el 1D4M y el 
2L4M. El primero tiene una capacidad 
de carga de 1V4 tonelada con un peso 
bruto de 11,500 libras. Su distancia 
entre los ejes es de 166" (4,21 m.) y el 
espacio de carga tiene de 14 a 15 pies 
(de 4,26 a 4,57 m.) de longitud, según 
el tamaño del compartimiento de con¬ 
ductor que se emplee. El precio de lista 
de este chasis es de $1.045. El modelo 
2L4M es una edición más grande que 
el modelo anterior. 

Bajo carga completa, el 35 por ciento 
del peso total queda sobre el eje delan¬ 
tero y 65 por ciento restante, sobre el 
eje trasero. El sesenta por ciento de 
la carga efectiva queda adelante del 
eje trasero. 

El nuevo modelo lleva un motor Reo 
Gold Crown de 230 pulgadas cúbicas de 
cilindrada, con esfuerzo de rotación má¬ 
ximo de 125 pieslibras y una potencia 
máxima de 68 caballos a 2.800 r.p.m. 
El cigüeñal funciona en siete cojinetes. 
Los émbolos son de tipo Lo-Ex con ra¬ 
nura en T, de esmerilado elíptico. El 
carburador es de tipo de tiro invertido. 

Hay elección a tres desmultiplicacio¬ 
nes de engranajes traseros: 5,28; 5,83 y 
6,6. La desmultiplicación en velocidad 
baja del cambio de marcha de cuatro 
velocidades es de 6,72 a 1. El árbol pro¬ 
pulsor equilibrado comprende dos arti¬ 
culaciones universales montadas en co¬ 
jinetes de agujas. El piñón de propul¬ 
sión del eje trasero completamente flo¬ 
tante tiene soporte doble. El mecanismo 
de dirección es de tipo de leva y pa¬ 
lanca. 

Los frenos hidráulicos en las cuatro 
ruedas, con una superficie total de en¬ 
frenamiento de 246 pulgadas cuadra¬ 
das, funcionan con un amplificador al 
vacío. Los neumáticos son de 7 por 20, 
con dobles en las ruedas traseras. El 
eje delantero con vía de 70 %" asegura 
un viraje dentro de un círculo relativa¬ 
mente pequeño. En el lado izquierdo del 
bastidor se halla un depósito de com¬ 
bustible con cabida para 38 galones. 

El grupo motor completo, incluyendo 
el radiador, puede deslizarse con facili¬ 
dad para su reparación. Hay dos miem¬ 
bros tubulares transversales para dar 
gran resistencia a la torsión. El uno 
está colocado adelante del radiador y 
el otro detrás del cambio de marcha. El 
capó, que cubre el motor en el compar¬ 
timiento de conductor, está aislado por 
doble lámina de asbesto. Hay un espa¬ 
cio de aire entre el capó y la parte su¬ 
perior del motor y por esta razón, el 
compartimiento de conductor está pro¬ 
tegido contra el calor del motor. 
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try club” en chasis de 124 pulgadas de 
distancia entre los ejes, ha sido anun¬ 
ciado por la Hudson. A su precio de 
lista de $880, establece un nuevo prece¬ 
dente, pues es el primer automóvil de 
su tamaño que se ofrece a un precio de 
lista de menos de $1.000. ... La tela 
acordonada llamada “corteza de árbol”, 
una interesante innovación en material 
para tapicería de automóviles, se está 
ofreciendo a elección a los compradores 
de los modelos de la serie Master de 
luxe del Chevrolet. La tela, nueva en 
tejido y color, se hace de algodón esco¬ 
gido y combina las buenas propiedades 
de duración de la acordonada Bedford 
con propias facilidades de limpieza y 
bonito aspecto. . . . 

La Willys-Overland, la única compa¬ 
ñía que fabrica actualmente automóvi¬ 
les de cuatro cilindros, en los Estados 
Unidos, manifiesta que es algo más que 
una mera coincidencia el hecho de que 
ocho de los diez primeros automóviles 
en terminar la gran carrera de India- 
napolis reciente, fueran modelos de 
cuatro cilindros. Esto, dice la fábrica, 
confirma su confianza en el motor de 
cuatro cilindros. Ralph J. Archer, di¬ 
rector de exportación de la Willys- 
Overland, quedó tan gratamente impre¬ 
sionado del funcionamiento de estos au¬ 
tomóviles de cuatro cilindros, que a con¬ 


tinuación de la gran carrera escribió 
directamente a todos los representantes 
en el extranjero dándoles pormenores 
de la gran victoria alcanzada por los 
automóviles con motores de cuatro ci¬ 
lindros. . . . Las ventas al por menor de 
los representantes del Dodge, durante 
los cinco primeros meses del presente 
año, han llegado a 157.722, lo que re¬ 
presenta un aumento de 60,2 por ciento 
sobre el total de 98.479 del mismo pe¬ 
ríodo de meses del año pasado. En el 
total de 1935 se comprenden 52.981 au¬ 
tomóviles Plymouth vendidos por los re¬ 
presentantes del Dodge, y 104.741 auto¬ 
móviles y camiones Dodge. . . . 

Las ventas de Hudson y Terraplane 
durante los cinco primeros meses de 
1935 fueron 20,7 por ciento mayores que 
las del mismo período de tiempo del 
año pasado. Durante varias semanas 
hasta el primero de junio, en contradic¬ 
ción a las tendencias de la temporada, 
las ventas de estos automóviles fueron 
aumentando consecutivamente todas las 
semanas. Según declara W. R. Tracy, 
presidente de la compañía, semejante 
progreso se ha visto sólo una vez en 
años pasados. . . . La inmediata acep¬ 
tación popular del nuevo Nash 400 ha 
tenido por resultado un aumento de 
ventas sin precedente en la historia de 
la compañía, según declara C. H. Bliss, 


vicepresidente de la Nash. La compa¬ 
ñía, hasta el primero de junio, ha reci¬ 
bido pedidos que representan un au¬ 
mento de más de 300 por ciento sobre 
el total correspondiente a la misma fe¬ 
cha del año pasado. . . . 

La Reo embarcó 2.423 automóviles y 
camiones en mayo, resultando este mes 
el mejor de todos desde octubre de 1930, 
en que se anunció la introducción de la 
serie Reo-Royale. John T. Clark, nom¬ 
brado recientemente gerente de los ne¬ 
gocios de la compañía en la América del 
Sur, se halla ahora en la Argentina y 
comunica que se siente muy entusias¬ 
mado en vista de las brillantes especta- 
tivas del negocio del automóviles en ese 
país y otros de la América Latina.... 

Los resultados en rendimiento de 
combustible, expresado en recorrido, ob¬ 
tenidos en una serie de pruebas prácti¬ 
cas, con la ayuda de un sedán Graham 
de seis cilindros constituirán la base de 
una activa campaña comercial por par¬ 
te de la Graham-Paige, según declara 
F. R. Valpey, vicepresidente y adminis¬ 
trador general de la compañía. Los re¬ 
sultados se comprenden entre 24,3 y 30 
millas por galón americano de combus¬ 
tible, empleando gasolina de clase or¬ 
dinaria. Las pruebas fueron comproba¬ 
das por redactores de revistas de auto¬ 
móviles, mandatarios municipales y 
otras personas competentes y dignas de 
confianza. . . . Una nueva central de 
fuerza, que costará como $2.000.000 se 
instalará, dentro de poco, por la Ford 
de Canadá, en su fábrica en East Wind- 
sor, Ontario, según anuncia WallaceR. 
Campbell, presidente de la Ford en el 
Canadá. ... El perfeccionamiento de 
una bomba de vacío para frenos mecá¬ 
nicos, que funciona independientemente 
de las velocidades del motor, fué anun¬ 
ciado, hace poco, por la compañía Ben- 
dix. . . . 

Exactitud hasta una milésima de se¬ 
gundo es ahora la regla determinar la 
velocidad de los automóviles certificada 
por la junta de carreras de la American 
Automobile Association. En Muroc Di) 
Lake, California, donde un sedán Hud¬ 
son de tipo corriente estableción más 
de treinta records en la categoría de 
automóviles de tipo normal o corriente, 
el rayo de una pila fotoeléctrica, Ha* 
mado “ojo eléctrico” se aprovechó para 
el funcionamiento de los cronómetros 
empleados para determinar el tiempo 
de las carreras. ... El caucho, como 
capa protectora de precio muy econ0 
mico, para evitar el enmohecimiento 
numerosos artículos, durante su num e 
jo, transporte y almacenaje, se ^ 
anunciado, bajo el nombre de “Ke sa 
nite” por una compañía en Michigan. •• 

La Packard está introduciendo un 
dán de turismo de cinco pasajeros, e 
la serie 120, que ofrece a un P rec j° <e 
lista de $1.095. Tiene un amplio bau. 
que forma parte integrante de la ca 
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Un nuevo sedán Ford V-8 de estilo transformable, para todo tiempo. La capota puede 
bajarse y plegarse. Las dos columnas centrales son amoviles. 







Nuevo sedán Auburn de siete pasajeros, con motor Lycoming de ocho cilindros en línea, 
de 115 caballos de fuerza, y en chasis de 127" de distancia entre los ejes. 


26 





































Nueva adición al surtido Dodge: el cupé transformable en chasis de 116" de distancia 
entre los ejes. La carrocería tiene bastidor separadq. 


rrocería. Debajo de este baúl hay un 
compartimiento para llevar la rueda y 
e l neumático de recambio y herramien¬ 
tas manuales. Las dimensiones de su 
interior son iguales a las del sedán nor¬ 
mal de cinco pasajeros. ... La Ply- 
mouth ha agregado a su surtido dos 
modelos de lujo, con distancia de 128" 
(3,25 m.) entre los ejes: un sedán de 
siete pasajero^ y un sedán llamado Tra- 
veler, cada uno a un precio de lista de 
$895. El modelo Traveler tiene un baúl 
que forma parte integrante de la ca¬ 
rrocería. . . . Un nuevo método para 
proteger lámparas contra el enmoheci- 
miento, en que por primera vez en la 
historia de la electroquímica se aprove¬ 
cha la corriente alterna para el trabajo, 
se ha desarrollado en la fábrica de lám¬ 
paras de la compañía Ford en Fiat 
Rock, Mich. 

No satisfecha con los caminos “aca¬ 
nalados” de su campo de prueba, la 
Studebaker se está valiendo de vías in¬ 
terceptadas por traviesas de ferrocarril 
para demostrar la marcha “milagrosa” 
de sus nuevos modelos Desde hace dos 
meses, los nuevos modelos Studebaker 
han venido corriendo por estas vias de 
traviesas, en compañía de trenes espe¬ 
ciales o completamente solos, pasando 
por desvíos, puentes y viaductos a altas 
velocidades sin sufrir el menor contra¬ 
tiempo. . . . Un vidrio, que puede do¬ 
blarse como una lámina metálica, es la 
última novedad de la industria del vi¬ 
drio. Dos fábricas norteamericanas han 
obtenido licencia para su fabricación en 
los Estados Unidos. ... Se ha empezado 


la construcción en McCook, Illinois, de 
la fábrica más grande del mundo he¬ 
cha de acero soldado. Esta nueva fá¬ 
brica es de una subsidiaria de la Gene¬ 
ral Motors, la cual se dedicará exclusi¬ 
vamente a la producción de locomotoras 
de tipo diésel. . . . 

La gran actividad industrial de la 
industria automotriz, que actualmente 
se está aproximando a su punto culmi¬ 
nante en 1929, ha sido presentada en 
una película cinematográfica tomada 
recientemente por la empresa Pathó 
News. En este cine parlante se ven cen¬ 
tenares de empleados de oficina anotan¬ 
do pedidos de automóviles nuevos, nu¬ 
merosas muchachas armando delicados 
sistemas de encendido y millares de me¬ 
cánicos instalando automóviles en la lí¬ 
nea de montaje de casi media milla de 
largo de una de las fábricas Chrysler. 
. . . Las ventas al extranjero de auto¬ 
móviles y camiones de la General Mo¬ 
tors llegaron a un nuevo total extraor¬ 


dinario para los cuatro primeros meses 
de 1935, con 93.908, en comparación con 
59.817 el mismo período de tiempo el 
año pasado. . . . 

Los buques de la Ford Motor Co. 
transportarán millares de toneladas 
más de materias primas, piezas y au¬ 
tomóviles terminados, durante la pre¬ 
sente estación de navegación, que en 
1934, según se dice en Dearborn. Se cal¬ 
cula que el flete que se transportará 
por los buques de la Ford esta tempera¬ 
da comprenderá 1.400.000 toneladas de 
carbón, 500.000 toneladas de mineral 
de hierro, 250.000 toneladas de arena, 
200.000 toneladas de piedra caliza y 
como 15.000.000 de pies de madera. Co¬ 
mo 100.000 toneladas de automóviles 
y piezas se transportarán en los vapo¬ 
res de la compañía. . . . “1935 va a ser 
el año más grande en la historia de la 
compañía Bendix” dijo Vicent Bendix 
en una reciente conferencia de tres días 
de los representantes de su compañía. . . 


Cinco Años de Progreso en Ingeniería de Automóvil — Una Nueva Serie 

# (Continuación de la página 7) 


ción de leer con detención todos los artículos de esta 
importante serie. A continuación damos una sinopsis de 
la serie completa: 

1 y 2 -—Piezas del motor—Lubricación—Enfriamiento—Cambios 
generales en la disposición del chasis: automóviles con motor Bobre 
el eje delantero, camiones de tipo de lomo de camello, ómnibus de 
tipo de tránsito—Cambios recientes en diámetro interior de cilindro, 
carrera de émbolo, tamaño de cilindro, número de cilindros, cilindrada, 
compresión, velocidad del motor, fuerza de motor, presión promedia 
ae enfrenamiento efectivo y rendimiento efectivo (caballo de fuerza 
por pulgada cúbica de cilindrada) de los motores de automóviles de 
pasajeros—Causas del desgaste de los cilindros—Empleo de aleaciones 
ae acero en la construcción de cilindros—Manguitos de cilindros 
1< : S— 'Magüitos nitratados—MJayores compresiones—Culatas de 
lw»i í T lln i la 'Sobrecargradoi-es o amplificadores—Nuevos tipos de ém- 
—P a . °* on ? 8 especiales—Práctica en anillos o aros de émbolos 

iMiuilibrio de bielas—Cigüeñales contrapesados—Cigüeñales fundidos 
Jinetes de cobre y plomo—Arboles de levas fundidos—Inserciones 
3L Vtt,VU i ~ Distribuc ión de válvulas—Enfriamiento de válvulas— 
di» m°r sat .r 68 autom áticos de levantaválvulas--Montaje de caucho 
hlnftn j .fuerza flotante*'—Conductos de aceite perforados en el 
#5®* ue cilindros—Orificios de medición en los conductos de aceite 
de usumo de aceite en las altas velocidades—Bombas y conexiones 
• 10118 K ran des—Tubería de distribución en el sistema de 

Daouof m, j ent0 ~7? Je ? bombas de metal inoxidable—Bombas Bin em 
la i Gobierno termostático, con conducto en derivación, de 
Sileni .^,1 6n .^1 aKua —Mayor capacidad de las bombas de agua— 

silenciadores de acción directa. 

busHM sterna ; s d® combustible y sistemas eléctricos—Bombas de com- 
mi R lón°, meca . nica8 —F res tón de vapor—Cubierta exterior de la ad- 
teimwirnH ai íf—Carburadores dobles—Gobierno automático de la 

mÍRión-l.n ra ir ES j ran|cru ^ a ^ or n * re automático—Silenciador de ad- 
forzado-^A rbUraaores tiro ,nvert ido—Generadores con enfriamiento 
«tros Un ? en *° en carKR del generador a causa del radio y 
correa ce8orios consumidores de corriente eléctrica—Propulsión por 
Pura los generadores—Gobierno de la carga de la corriente 
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del generador—Gobierno termostático de la corriente de carga— 
Regulador de voltaje del generador—Bujías de encendido más 
pequeñas—Distribuidores con doble ruptor—Gobierno al vacío de la 
distribución del encendido—Gobierno de varias posiciones para la 
luz de lus lámparas delanteras. 

4. —Embragues y cambios de marcha—Embragues de funcionamiento 
al vacio y centrífugos—Gobierno de la inercia en embragues al vacío 
—Embragues semiautomáticos—Refinamientos en embragues para 
reducir la presión del pedal—Ventilación de la caja del embrague— 
Cambios de marcha silenciosos—Aparatos sincronizadores para facili¬ 
tar los cambios—Cambio de marcha de varias velocidades para ca¬ 
miones—Gobierno del preselector de marcha—Cambio de marcha me¬ 
cánico—Cambios de marcha automáticos—Mecanismos de rodadura 
libre de ruedas. 

5. —Frenos—Dirección—Gobierno—Tambores de hierro fundido— 
Tambores de frenos de construcción mixta—Facilidad de movimiento 
del pedal de enfrenamiento—Cojinetes de antifricción en las conexiones 
de los frenos—División del esfuerzo de enfrenamiento entre los frenos 
delanteros y los traseros—Frenos mecánicos servo—Frenos al vacío— 
Frenos hidráulicos en comparación con los mecánicos—Eliminación 
del freno separado para el estacionamiento—Freno Twinplex—Efectos 
de la mayor anchura de los neumáticos y de la suspensión indepen¬ 
diente de las ruedas delanteras sobre el esfurzo de dirección requerido 
—Volantes de dirección de tres rayos—Mecanismos de dirección de 
funcionamiento más fácil—Mayor desmultiplicación del mecanismo 
de dirección—Dirección transversal. 

6. —Muelles—Ejes—Bastidores—Ruedas—Suspensión independiente— 
Sistema de eslabón paralelo—Sistema Dubonnet—Mayor flexibilidad 
de los muelles delanteros—Estabilizador torsional—Redistribución del 
peso del automóvil—Nuevos iremelos de muelles—Gemelos de reacción 
—Láminas intercaladas—Gobierno de marcha—Gobierno termostático 
de los amortiguadores—Amortiguadores independientes de la viscosidad 
(temperatura) del líquido—Gobierno de la inercia de los amortigua¬ 
dores—Bastidores de tipo K y X—Refuerzo de la sección delantera 
para mayor estabilidad—Bastidores en forma de caja—Bastidores 
soldados—Bastidores en forma de bajó—Ejes de dos velocidades— 
Transmisiones auxiliares—Ruedas de acero estampado, tipo de arti¬ 
llería—Neumáticos superbalón. 
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sula. Asegurado por pernos a los ex¬ 
tremos del silenciador, estos adaptado¬ 
res de extremo aseguran un cierre 
hermético al gas, sin necesidad de em¬ 
paquetaduras. Quedan perfectamente 
ajustados en la tubería de la admisión 
y del escape. Varios adaptadores de 
extremo, para tubos de distintos diáme¬ 
tros, dos abrazaderas universales, un 
sostén universal y un silenciador se 
comprenden en el grupo, el cual se 
ofrece en una caja de cartón, como se 
ve en el grabado. Con pedido de seis 
o más silenciadores, se suministra un 
caballete de exhibición. — Simmons 
Mfg. Co., Cleveland, Ohio. 



carrociería y guardabarros, sino tam¬ 
bién de la tapicería y otras partes del 
interior del vehículo. No marca ni 
daña en sentido alguno. Puede apli¬ 
carse sin peligro a las telas más delica¬ 
das y a los acabados más finos. Es una 
composición química pura, en forma de 
líquido espeso incoloro y no inflamable. 
Aunque es muy volátil, su vapor no 
forma mezcla combustible al mezclarse 
con el aire de la atmósfera. 


Silenciador 

Los adaptadores de extremos inter¬ 
cambiables evitan la necesidad de bujes 
y simplifican la instalación del nuevo 
silenciador Simmons, de tipo de cáp- 


Gato Hidráulico 

La Blackhawk Mfg. Co., Milwaukee, 
Wis., anuncia el gato “Porto-Power,” el 
cual es “un taller portátil” que puede 
hacer 101 trabajos en automóviles, ca¬ 
miones y ómnibus. Es un equipo com¬ 
pleto. Comprende un gato hidrálico de 
7 toneladas de gobierno a distancia, 
prensa, aditamientos diversos, exten¬ 
siones, cadenas para carrocería, guarda¬ 
barros, bastidor y otras piezas del 
vehículo. Todo está montado en un 
carrito. La gran fuerza de 7 toneladas 
se desarrolla mediante bomba especial 
y su fuerza se transmite al arete o 


gato por medio de una manguera de 
alta presión. Las ventajas de este 
equipo son, entre otras, las siguientes: 
la fuerza del arete o gato se transmite 
en cualquiera dirección. El arete pesa 
solo 10 libras y por su liviano peso 


Limpiador 

“Tri-Clene,” introducido al mercado 
por la E. I. du Pont de Nemours & Co., 
Parlin, N. J., es una nueva preparación 
especial para quitar el alquitrán y 
otras substancias por el estilo, de todo 
el automóvil. No sólo las quita de la 


Gabinete de Forros para Frenos 

La Johns - Manville International 
Corp., Nueva York, N. Y., anuncia el 
gabinete de forro de freno “J-M Dual 



Friction”. Puede también aprovechar¬ 
se para la venta de otros tipos de forro 
de freno J-M. Una vuelta al selector 
en el cuadrante indica todo lo que se 
necesita para forrar los forros del au¬ 
tomóvil del caso, incluyendo el espesor, 
la anchura, lo longitud, el grado de 
rozamiento. Y debajo de este cuadrante 
hay una ranura por donde sale el 
forro que se necesita para el trabajo 
del caso, el cual puede cortarse a los 
largos necesarios. 


Portalámparas 

La Crescent Automotive Cable Co., 
Providence, R. I., anuncia portalám¬ 
paras especiales para las lámparas 
delanteras y lamparaitas traseras del 
Ford y Chevrolet. Se ofrecen en grupos 
completos, en modelos de dos alambres 
para automóviles con lamparitas late- 

esí===?a 

rales sobre el cubretablero y lámparas 
delanteras con una sola bombilla, y ® 
modelos de tres alambres para auto¬ 
móviles sin lamparitas laterales y con 
lámparas delanteras con dos bombillas- 
Se ofrecen en paquetes corrientes de 
10 y de 25 portalámparas. Departa¬ 
mento de exportación, 280 Broadway r 
Nueva York, N. Y. 


puede manejarse con suma facilida 
El mecánico puede pararse a seis P 1 ^ 
de distancia del trabajo, quedando a 5 
libre todo peligro de accidente en caso 
de que se rompa alguna pieza, cadena 
o conexión. La conexión flexible 
bomba, para la transmisión de a 
fuerza, permite un trabajo fací ) 
seguro. 
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Herramientas para Reasentar Válvulas 

La nueva reasentadora de válvula, 
con propulsión flexible, fabricada por 
la Duro Metal Products Co., 2649 
North Kildare Avenue, Chicago, 111., 
se caracteriza por la ventaja de tener 
discos reemplazables. Hechos de un ma¬ 
terial esmerilante especial, los discos 
resultan económicos en precio. Un disco 



sirve ordinariamente para reasentar \o- 
das las válvulas de un automóvil, inclu¬ 
yendo las con asientos insertados. La 
herramienta puede accionarse también 
con cualquier taladro eléctrico de 1 4" o 
raás grande. 


Radiorrecepter para Automóviles 

La RCA Victor Co., Inc., Camden, 
j J*» anuncia un nuevo modelo especial 
de radiorreceptor para automóvil, que 
se llama el M-123. Tiene seis válvulas 
0 tubos electrónicos y comprende los 
timos refinamientos mecánicos y eléc- 
icos. Rasgos notables son la facilidad 
e instalación, la facilidad de repara- 
Cl0n y la firmeza de su construcción en 



general. El selector de estaciones, el 
regulador de sonido y el interruptor 
están en conveniente grupo sobre la 
columna de dirección. El regulador de 
sensitividad y el regulador de tono 
están en el panel de la derecha del 
mismo radiorreceptor. Se instala me¬ 
diante un solo perno. El aparato consta 
de dos secciones. La sección inferior 
puede bajarse para su inspección, reno¬ 
vación de válvulas, etc. El mismo re¬ 
ceptor está dividido en tres grupos: el 
abastecimiento de fuerza, incluyendo el 
vibrador, el altoparlante, incluyendo los 
transformadores de audiofrecuencia y 
el chasis del aparato. Cada grupo o 
sección puede quitarse fácilmente para 
su reparación, etc. con la única ayuda 
de un destornillador. 


Soporte o Pedestal de Taladro 

Una adición f .al surtido de pedestales 
de taladro de la Black & Decker Mfg. 
Co., Towson, Md., es el nuevo modelo 
No. 7 especial para banco y adecuado 
para casi toda clase de trabajo de au¬ 
tomóvil. El pedestal o soporte de tala¬ 
dro No. 7 convierte el taladro portátil 
en poderoso taladro de prensa para ser¬ 
vicio pesado de gran precisión. La ali¬ 
mentación por palanca le imparte gran 
fuerza o presión sobre el trabajo. El 
pedestal admite un taladro de *4" 
especial o de servicio pesado o un tala¬ 
dro de 5/16". 



Herramienta para Asiento de Válvula 

La herramienta Van Norman “In- 
sert-o ,, sirve para insertar asientos de 
válvulas. Hace todo el trabajo, desde la 
perforación hasta el embutimiento del 
anillo de asiento. Tres cuerpos y diez 
cortadores sirven para toda la escala 
hasta de 3 pulgadas. Se suministran 
laminitas para instalaciones de mayores 
dimensiones que las normales. El grupo 
propulsor es compacto y está soportado 
en cojinetes de bolas. El husillo es de 
acero especial endurecido. Una articu¬ 
lación universal permite la instalación 



del anillo a cualquier ángulo. La pro¬ 
pulsión es por tornillo sin fin y engra¬ 
naje, con alimentación manual y parada 
automática.—Van Norman Machine 
Tool Co., Springfield, Mass. 


Pistola Eléctrica de Engrase 

De sencilla construcción, esta nueva 
pistola eléctrica de engrase, de una 
libra, tiene una excéntrica unida al ex¬ 
tremo de su árbol motor, la cual actúa 
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sobre cuatro émbolos pequeños, que 
lanzan la grasa a una cámara de com¬ 
presión, donde se desarrolla una gran 
presión, la que por su parte es man¬ 
tenida mediante cuatro válvulas de re¬ 
tención. El motor es de tipo universal, 
pero hay también motores especiales 
hasta de 250 voltios, que se suministran 
a precios adicionales. La pistola puede 
llenarse manualmente o con rellenador 
mecánico. Una llenada o carga com¬ 
pleta es suficiente para engrasar de 3 a 
5 automóviles. Admite cualquier clase 
de grasa lubricante, incluyendo las más 
viscosas con base de jabón. La pistola 
es de aluminio y pesa cerca de 7 libras. 
Los émbolos dan una descarga positiva 
de grasa, que empieza a salir bajo gran 
presión tan pronto como se aprieta el 
gatillo. La descarga se para instantá¬ 
neamente al soltarse el gatillo de la 
pistola.—Weaver Manufacturing Co., 
Springfield, 111. 


































Perforadoras 

La Automotive Maintenance Machi- 
nery Co.,“Chicago, 111., anuncia dos nue¬ 
vas perforadoras de línea. La una es 
un modelo universal y la otra, un mo¬ 
delo especial para automóviles Ford y 
Chevrolet. El modelo “LF” sirve para 
todos los automóviles y camiones Ford 
A, B, y V-8 y tractores Fordson, lo mis¬ 
mo que para el Chevrolet de seis cilin¬ 
dros. Perfora los tres cojinetes dándoles 



perfectamente equilibrado para un fun¬ 
cionamiento exento de ruido y vibra¬ 
ción. Entre sus rasgos principales se 
hallan: cilindros reemplazables, propul¬ 
sión múltiple, volante de tipo aerodi¬ 
námico, descargador magnético para el 
arranque, motor General Electric o 
Westinghouse, válvula neumática de 
seguridad, base acanalada de ajuste 
simétrico, receptáculo de aire ASME, 
construcción similar a la de un motor 
de automóvil, enfriador intermediario 
de gran efectividad, disipadores de 
calor dispuestos en aletas longitudi¬ 
nales, manómetro de aceite idéntico al 
de un automóvil, caja de cigüeñal com¬ 
pletamente cerrada, silenciador eficaz, 
enfriador final de cobre, etc. 



Modelo LF 


correcta alineación, mientras están su¬ 
jetos en posición por sus tapas. De 
construcción muy firme y con todo lo 
necesario para el trabajo incluido en 
su equipo corriente. El modelo universal 
“LG” sirve para todos los automóviles, 
camiones, ómnibus y tratores, excep¬ 
tuando el Ford. Perfora en línea todos 
los Cojinetes del cigüeñal, y del árbol de 
levas. También se incluye en su equipo 
corriente todo lo necesario para el tra¬ 
bajo. Departamento de exportación, 238 
Main St., Cambridge, Mass. 


Compresor de Aire 

El compresor de aire, tipo VA-2, de 
construcción firme y compacta, fabri¬ 
cado por la Worthington Pump & Ma- 
chinery Corp., Harrison, N. J., está 


Cápsulas de Filtro de Aceite 

La A C Spark Plug Cp., Flint, Mich., 
anuncia la introducción de un nuevo 
surtido simplificado de cuatro cápsulas 
de tipo “W” para filtros de aceite A C, 
que sirve para más del 95% de todos 
los automóviles que llevan filtro de 



aceite. Los nuevos filtros de tipo “W” 
son iguales, en calidad de construcción, 
a los modelos anteriores. También 
anuncia la fábrica un pedestal metálico 
de exhibición, con soporte para cuatro 
cápsulas. El pedestal está pintado de 


Banda de Rodadura de Neumático 

Bajo el nombre de Bendix Saíety N u . 
Grip, la Bendix Products Corp., de 
South Bend, Ind., está vendiendo una 
máquina para rehacer la banda de ro¬ 
dadura del neumático. La máquina 
corta automáticamente las estrías o 
ranuras laterales de la cubierta, dán¬ 
doles una profunidad de 2/16" con una 
separación de Cada estría o ranura 
tiene 1/16" de anchura. Estas ranuras 
se cortan transversalmente y alrededor 
» completo de la cubierta. La rehabilita¬ 
ción de la banda o superficie de roda¬ 



dura no daña a la cubierta del neu¬ 
mático, sino que por lo contrario, la 
habilita para dar alrededor de 9.000 
(14.400 km.) más de recorrido. 


Juegos de Forros de Freno 

La Union Asbestos & Rubber Co., 8 
South Michigan Ave., Chicago, 111., está 
ofreciendo los juegos de forros de freno 
“Unarco Precisión”, caracterizados por 
exactitud y propiedades de rozamiento 
en grados máximos y adaptables a nu¬ 
merosos modelos de vehículos automó¬ 
viles. Cada juego comprende los forros 
más adecuados para el modelo de au¬ 
tomóvil a que se destina. Un mismo 
juego puede aplicarse, en ciertos casos, 
a varios distintos modelos de automó¬ 
viles. Las piezas están cortadas a las 
dimensiones exactas y en número co¬ 
rrecto, para corresponder al tipo o sis¬ 
tema de enfrenamiento, zapatas y otro» 
requisitidos del caso. Cada juego se 
ofrece en bonita caja de cartón de co¬ 
lores, que comprende instrucciones de* 
talladas para la instalación. 
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Formadora de Superficie de 
Rodamiento 

Una vulcanizadora para formar com¬ 
pleta superficie de rodamiento circular, 
' es uno de los más recientes productos 
anunciados por la Shaler Co., Mihvau- 
kee, Wis. Todo neumático con super¬ 
ficie de rodadura desgastada, pero con 



núcleo en buen estado, puede adquirir 
una nueva superficie de rodadura con la 
ayuda de esta máquina. La vulcaniza¬ 
ción de la nueva superficie es completa 
y uniforme. La superficie queda con su 
cstriadura antideslizante en forma per¬ 
fecta, mediante un molde especial. No 
hay necesidad de otros aditamientos. 


Gato 

Un gato especial para automóviles 
con suspensión delantera independiente 
> guardabarros bajos, ha sido desa¬ 
rrollado por la Joyce-Cridland Co., Day- 

Mio, 1935 



ton, Ohio. Consta de una barra hori¬ 
zontal, ofrecida en tamaños conve¬ 
nientes para ajustar bien en cualquier 
levantador de automóvil o foso, que se 
desliza con facilidad por debajo del 
vehículo, a la posición más a propósito, 
y que sirve de soporte al mismo gato, 
el cual se desliza por su parte por la 
barra hasta llegar a la posición que le 
corresponda. Sobre la cabeza del gato 
hay un brazo ajustable, que puede 
colocarse en contacto directo con el 
bastidor del automóvil, para levantarlo. 
Toda la parte inferior del chasis queda 
libre del peso de la carrocería. El gato 
tiene capacidad para levantar hasta 5 
toneladas. Cuando no se usa, se pliega 
quedando ocupando un espacio muy 
limitado. 


Estabilizador de Dirección 

Sencillo en proyecto y firme en cons¬ 
trucción, el estabilizador hidráulico de 
dirección MacWayde permite al conduc¬ 
tor tener gobierno completo del meca¬ 
nismo de dirección, y al tratarse de 
algún choque o accidente, causado por 
reventazón de neumático u otra causa, 
impide que el vehículo se desvíe, man¬ 
teniendo las ruedas en la dirección de 
marcha hacia adelante. No hay ex¬ 
puesto a desgastarse o desarreglarse. El 
estabilizador se instala en la parte de¬ 
lantera del vehículo, con un extremo 
unido al eje delantero y el otro unido 
al tensor de la dirección. Un émbolo 
de construcción especial funciona en un 
cilindro lleno de líquido. Bajo condi¬ 
ciones normales, el émbolo funciona 
continuamente, pero al sentir algún 
golpe violento en el sentido del meca¬ 
nismo de dirección, actúa instantánea¬ 
mente, recibiendo toda la tensión que de 



otra manera iría al volante de direc¬ 
ción y manteniendo el automóvil en 
marcha hacia adelante, gracias a fuerza 
hidráulica. — Automotive Safety De¬ 
vices, Inc., 1148 South Grand Ave., Los 
Angeles, Calif. 


Máquina para Forrar Frenos 

Bajo el nombre de forradora de 
freno Grey-Rock, la United States 
Asbestos División de la Raybestos- 



Manhattan Inc., Manheim, Pa., ha cons¬ 
truido una máquina de uso general en 
talleres de reparación. Sirve para casi 
el 90% de los frenos de automóviles y 
camiones de marcas conocidas, admi¬ 
tiendo casi todo tamaño de cinta o 
zapata. Su construcción permite el 
empleo de avellanadores sin perturbar 
el mecanismo remachador. Se sumi¬ 
nistra con dos avellanadores y 5 he¬ 
rramientas especiales. 


Sistema de Gatos 

La Ryerson & Haynes, Inc., Jackson, 
Mich., anuncia un sistema de levanta¬ 
miento por medio de gatos. Para cada 



automóvil se emplean tres gatos, de los 
cuales dos se colocan debajo del eje 
trasero y uno al centro del eje delan¬ 
tero. Cuando no se usan, se pliegan 
y quedan metidos en una caja metálica 
de menor anchura que la vía del ve¬ 
hículo. Con una palanca segmentada, 
que se guarda plegada en el asiento 
del conductor, el dueño, conectándola 
al brazo de movimiento del sistema de 
gatos, hace funcionar el sistema, sin 
necesidad de inclinarse. El sistema 
puede levantar fácilmente cualquier 
automóvil pesado. Los gatos y sus 
conexiones son de construcción de acero 
especial, muy firme y resistente, y 
llevan acabado de esmalte de celulosa. 
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Estuche para Hacer Listas 

El estuche Opex para hacer listas 
con esmalte se ofrece en una conven¬ 
iente caja portátil, que contiene todos 
los útiles necesarios para el trabajo, 



incluyendo paleta de aluminio, tres 
tazas de mezcla, un cuarto de galón de 
bronce de oro y de bronce de plata y 
un cuarto de galón de esmalte líquido 
Opex para pintar listas. La fábrica, 
Sherwin-Williams Co., Newark, N. J., 
dice que este estuche Opex permite 
hacer listas con suma facilidad. El 
esmalte se seca rápidamente. Todos los 
colores pueden mezclarse y pueden 
borrarse o aplicarse con una máquina 
que hace mecánicamente el listado. 

Amortiguador 

Bajo el nombre de Road Leveller— 
suavizador de camino—la Monroe Auto 
Equipment Co., Toledo, Ohio, ha per¬ 


feccionado un amortiguador especial 
para los automóviles Ford, Chevrolet y 
Plymouth. Se instala sin necesidad de 





perforar el bastidor. La instalación se 
hace en pocos minutos. Es de funciona¬ 
miento automático, de doble efecto y 
tiene gobierno termostático. 

Aceitador de Borne de Acumulador 

La Simmons Mfg. Co., Cleveland, 
Ohio, está ofreciendo un nuevo aceita¬ 
dor de borne de acumulador, que sirve 
para evitar la corrosión o enmoheci- 
miento de los cables y conectores del 



acumulador. Se suministra en pares. 
Cada uno queda muy bien colocado 
encima del poste del borne. El aceita¬ 
dor recibe alimentación mediante una 
mecha proveniente de un depósito que 
contiene aceite especial. El depósito se 
rellena cada ocho o nueve meses. 

Radiador 

El radiador Hexcel con núcleo doble 
aúna las principales ventajas del tipo 
tubular y tipo celular o apanelado. 
Entre sus rasgos sobresalientes se 
hallan el aspecto uniforme de su super¬ 
ficie apanelada, con su rigidez y re¬ 
sistencia a la hendidura y dobladura 
superficial, el principio de aletas de 
entrelazado telescópico, que provee re¬ 
sistencia contra los esfuerzos torsio- 
nales, la forma especial de las aletas 
para aumentar la superficie de radica¬ 
ción y el gran espacio libre y acción 
aspiradora de los pasajes de aire por 
el núcleo, tubos de buen tamaño, de 
cobre, con costura de cierre doble y 
estañados, con compensación automá¬ 
tica para las presiones congeladoras e 
inmunes a los ácidos.—Hexcel Radiator 
Co., Racine, Wis. 



Extractor de Rueda 


Un nuevo tipo de extractor de rueda 
se ha lanzado recientemente al mercado 
por la Snap-on Tools, Inc., Kenosha, 
Wisconsin. Dos juegos de mandíbulas 


Empaquetadura Nueva 


^2 


Atlas Asbestos Compj»jr 


para recipiente de aceite de motores 
Ford. Hecha de hilaza de asbesto, !í 
nueva empaquetadura se presenta m 
la forfna de un trenzado grueso sobre 
un núcleo de caucho, todo muy bien | 
engomado y vulcanizado. 


Muelles para Sobrecarga 

La St. Louis Spring Co., St. Louft I 
Mo., anoncia un perfeccionado sur# 
de muelles protectores de sobrecara 
para los camiones Ford, Chevrolet í 
Dodge, International y de otras mar# I 
conocidas. Estos muelles reciben EI 
tratamiento eléctrico especial en la & [ 
brica. 


intercambiables y una tuerca especial 
lo adaptan a todo automóvil o camión 
con rueda de tipo de espárrago, inclu¬ 
yendo el Ford y el Chevrolet. Se dice 
que se requiere sólo unos pocos segun¬ 
dos para intercambiar las mandíbulas 
de diferentes longitudes, sin pernos ni 
tornillos que apretar o ajustar. Des¬ 
pués de sujetar las mandíbulas al cubo 
de la rueda, unos pocos golpes de mar¬ 
tillo dados al mango bastan para aflo¬ 
jar la rueda más apretada sin peligro 
de dañar los pasadores interiores o 
engranajes. Departamento de exporta¬ 
ción, 59 Pearl Street, Nueva York, 
N. Y. 
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La Atlas Asbestos Co., North Wales, | 
Pa., anuncia una nueva empaquetadura 
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Figr. 8—Ajuste de la corona y el piñón. A. Adecuado contacto entre los dientes. B. 
. Contacto desigual. C. Contacto de punta. D. Contacto de talón. E. Contacto bajo. 

| F. Contacto alto. G. Contacto inclinado. Los diagramas de arriba muestran el lado de 

propulsión y los de abajo, el lado de marcha atrás del engranaje. 


Grupo del Eje Trasero 

(Continuación de la página 20) 

uce a deformación y ésta, a funciona- 
liento irregular. 

; También es muy difícil obtener un 
pncionamiento silencioso de un nuevo 
pupo de corona y piñón, a menos que 
albas piezas estén perfectamente her¬ 
manadas y bruñidas, 
lay, por lo tanto, mucha convenien- 
en la instalación de un completo 
Juego de corona y piñón debidamente 
firmando y bruñido. Semejante juego, 
lemás de funcionar sin ruido, se pres- 
a fácil ajuste en lo tocante alinea¬ 
ron, etc. 

Colocación de la Corona Medíante Pernos 
¡Antes de remachar la corona en la 
íja del diferencial, es importante em- 
Tiar la corona en la pestaña de la 
jija con cuatro pernos. Estos pernos 
deben colocarse en posiciones opuestas, 
e modo que cuando se aprieten las tuer¬ 
cas, el engranaje o corona quede igual- 
gente asegurado contra la pestaña, 
véase la Fig. 7). 

Las tuercas de los cuatro pernos de¬ 
ben apretarse con la mano primeramen- 
I te y luego con una llave, dándole a cada 
una una leve vuelta. Trabajando en pa- 
5 opuestos de tuercas, todas las tuer- 
|cas se apretarán uniformemente y el 
grana je quedará sujeto bien de plano 
Jntra la pestaña de la caja. 

La corona debe ahora ensayarse para 
ver W esté exactamente dispuesta en 
Bipestaña de la caja, con no más tole- 
^pcia de 0,002". Esto se hace girando 
grupo completo en un torno a pro- 
J?ito provisto de indicador al respaldo 
I del engranaje. 

"|on el engranaje sujeto por los cua- 
f pernos, está listo ahora para su re¬ 
luche. Dos agujeros, en lados opuestos, 
|8e remachan en primer lugar. Después 
I a a colocación del tercero y cuarto re- 
Iroache, l os cuales deben quedar sepa- 
PjP 0í > un cuarto de círculo en la línea 
os pernos, se procede a quitar los 

JJJ' 10 pernos e instalar los remaches 
atantes. 

[ ün^ - 1 emac ^ e en bajo presión de 
I a uerza poderosa, ensancha primé¬ 
is*. CUerp .° ^ remache, produciendo 
V a Juste bien apretado, antes de que el 
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extremo reciba su cabeza. El remache 
en caliente no se recomienda ordinaria¬ 
mente, a causa de que se contrae al en¬ 
friarse, lo que produce después un re¬ 
mache poco apretado y expuesto a aflo¬ 
jarse. 

Cuando no hay una prensa y equipo 
remachador, el mecánico debe entonces 
emplear herramientas remachadoras 
manuales y martillo. Por lo menos tres 
tamaños de herramientas remachadoras 
manuales se requieren para los traba¬ 
jos corrientes en coronas. Este trabajo 
nunca debe hacerse con la ayuda de un 
martillo únicamente. El yunque para 
remachar debe ser de construcción bien 
firme. Siempre ha de darse preferencia 
al remache en frío. Sólo en casos ex¬ 
traordinarios debe recurrirse al rema¬ 
che en caliente, y al hacerse por este 
método, es bueno que el mecánico ad¬ 
vierta al cliente que es un trabajo que 
no siempre resulta satisfactorio. 

Ajuste de la Corona y el Piñón de Propulsión 

Ojiando las coronas y piñones se her¬ 
manan y bruñen antes de salir de la 
fábrica, el mecánico, al recibirlos, debe 
seguir las instrucciones que vienen con 
cada juego. 

Hay que considerar dos cosas para 
obtener debido contacto de diente: el 
contacto longitudinal del diente y el 
perfil del diente. Ambas cosas deben 
considerarse independientemente para 
obtener satisfactorios resultados de la 
combinación resultante. 

Los engranajes cónicos corren gene¬ 
ralmente planos en el lado grande del 
diente. Deben, sin embargo, montarse 
siguiendo las instrucciones que hay en 
la etiqueta que traen de la fábrica. 
Montados de acuerdo con estas instruc¬ 
ciones, necesitan después muy poco 
ajuste. Polvo de plomo rojo con aceite 
fluido de máquina se aplica a los dien¬ 
tes de la corona, con un pincel, para ver 
claramente el contacto de los dientes. 

Después de instalar la corona y el 
piñón con debida reacción de 0,006 a 
0,010", dependiendo del paso de los dien¬ 
tes, los engranajes deben funcionar ba¬ 
jo cargo, en ambos sentidos. 

Se levanta primero el eje trasero, de 
modo que las ruedas queden indepen¬ 
dientes del piso. Se arranca el motor y 
se hacen funcionar las ruedas traseras 


en ambas direcciones, aplicando un po¬ 
co los frenos para obtener la carga ne¬ 
cesaria. 

En la Fig. 8, las letras A, B, C, D, E, 
F y G muestran el contacto de los dien¬ 
tes de la corona y piñón. En una corona 
helicoidal cónica de mano derecha en 
juego con un piñón helicoidal de mano 
izquierda, el lado de la propulsión ha¬ 
cia adelante queda en la cara plana de 
los dientes y el lado de la propulsión 
hacia atrás, en la cara cóncava de los 
dientes. 

El contacto del diente, tanto en su 
longitud como en su perfil, debe apa¬ 
recer como se ve en la Fig. 8, letra A, 
pero este contacto de diente puede tam¬ 
bién presentarse como se indica en B a 
G inclusive. 

Ajustes del Contacto Longitudinal 

En la Fig. 8, B muestra un contacto 
incorrecto, debido a la desalineación en 
el montaje. Siempre debe ensayarse el 
montaje y de hallarse defectuoso, corre¬ 
girse. Cuando la propulsión hacia ade¬ 
lante tiene un contacto de punta y la 
propulsión hacia atrás, un contacto de 
talón, los engranajes están en buen es¬ 
tado siempre que el contacto sea como 
% de la longitud del diente. Cuando el 
contacto de talón ocurre en el contacto 
de punta, el engranaje no sirve. 

En C se muestra un contacto de pun¬ 
ta en cada lado del diente. El engranaje 
debe retirarse un poco del piñón para 
aumentar su contacto longitudinal. En 
desmultiplicaciones de 1 a 1 a 4 a 1, 
esto altera sensiblemente el contacto de 
perfil y en tal caso habrá necesidad de 
ajustar el piñón, como se indica bajo el 
capítulo “Ajustes del Contacto de Per- 
fir. 

En D se muestra un contacto de talón 
en ambos lados. El engranaje debe acer¬ 
carse hacia el piñón, para aumentar el 
contacto longitudinal. En desmultipli¬ 
caciones de 1 a 1 a 4 a 1, esto cambia 
el contacto de perfil y hay necesidad de 
ajustar el piñón, como se indica en el 
capítulo siguiente. 

Ajuste de Contacto de Perfil 

En E, Fig. 8, se muestra un contacto 
insuficiente en el diente de la corona. El 
piñón debe entonces retirarse del cen¬ 
tro de la corona, en la dirección del mo¬ 
tor, y en grupos con desmultiplicaciones 
de 1 a 1 a 4 a 1, la corona debe acer¬ 
carse al piñón, para asegurar una re¬ 
acción correcta. Este movimiento de la 
corona alterará el contacto longitudi¬ 
nal, y habrá entonces necesidad de va¬ 
rios ajustes adicionales para precisar 
el contacto longitudinal y el contacto de 
perfil. 

En F se muestra un contacto dema¬ 
siado grande. El piñón debe acercarse 
hacia la corona y en grupos con desmul¬ 
tiplicaciones de 1 a 1 a 4 a 1, la corona 
debe apartarse del piñón para conser- 
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ham, Hudson, Nash, Pontiac, Ply. 
mouth, Reo, Rockne, Terraplane, Wil- 
lys 77). 

A—Para el ajuste de los cojinetea del 
piñón de propulsión, en lo tocante a correcto 
juego lateral del árbol del piñón, se quitan 
o se añaden laminitas. 

B—Quítese la tuerca de la pestaña de la 
articulación universal. El árbol del piñón 
puede ahora extraerse empujándolo de la 
tuerca de la pestaña de la articulación y 
cojinete del árbol del piñón. 

C—Muévase el piñón con un punzón pequeño 
o destornillador, observando el movimiento 
lateral en un indicador de cuadrante colo¬ 
cado en el soporte del diferencial. El dedo 
del indicador debe quedar en contacto con 
la cara de artrás del piñón. 

D—Si el piñón se mueve, por ejemplo, 
0,008", el ajuste correcto se obtiene quitan¬ 
do una laminita de 0,012". Esto de un Juego 
de 0,004" en el cojinete del piñón. El juego 
libre lateral del piñón es de 0,004 a 0,006" 
sobre el cojinete. 

E—Después del ajuste anterior del juego 
lateral, el piñón se coloca en posición me¬ 
diante laminitas en B, para darle debido 
contacto de diente. Agregando laminitas, 
el piñón se acerca hacia la corona y quitan¬ 
do laminitas, se retira o aparta de la 
corona. 

F—En el Chevrolet y el Pontiac, el 
cojinete delantero está sujeto contra una 


Fig-. 9—Vista seccional de un eje semiflotante con 
ajuste de cojinete de diferencial de tipo de tuerca. 


var correcta reacción. El movimiento 
de la corona afectará el contacto longi¬ 
tudinal y habrá entonces necesidad de 
ajustes adicionales para establecer el 
correcto contacto entre los dientes. 

Al tratarse de un contacto desigual, 
es posible ajustar la corona y el piñón 
y obtener un buen contacto para la 
marcha hacia adelante, como se ve en 
A, Fig. 8, pero el contacto para la mar¬ 
cha hacia atrás resultará defectuoso. 

Bueno es añadir que los ajustes aquí 
citados deben hacerse con moderación. 
Para ajustes más extensos, todo el mon¬ 
taje debe verificarse con cuidado. 


Procedimiento para el Ajuste del Grupo 
Completo 

En términos generales, el grupo de 
corona y piñón de propulsión requiere 
cuatro ajustes principales, que son los 
siguientes: 

1— Ajuste del piñón—Para el movimiento 
hacia adentro y hacia afuera del piñón. 

2— Ajuste del cojinete del piñón—Para 
regular el juego de los cojinetes del piñón 

3— Ajuste del cojinete de la derecha del 
diferencial—Para regular el ajuste del con¬ 
tacto de la corona y el piñón. 

4— Ajuste del cojinete de la izquierda del 
diferencial—Para regular el ajuste del con¬ 
tacto de la corona y el piñón. 

Los ajustes se hacen de varios mo¬ 
dos, con laminitas, manguitos o tuercas. 

Tipos de Ajuste por Tuerca 

(Estos tipos se emplean en el Au- 
burn, Buick, Cadillac, Chevrolet, Chrys¬ 
ler, Be Soto, Franklin, Hudson, La 
Salle, Nash, Oldsmobile, Packard, Ply- 
mouth, Pontiac, Reo, Studebaker, Te¬ 
rraplane — Fig. 9.) 

A—Quítese la tapa trasera de la cubierta 
del eje trasero. 

B—«Quítense los cierres de las tuercas de 
ajuste. 

C—Aflójense los tornillos de las tapas 
de los cojinetas, para que las tuercas de 
adjuste queden libres para girarse con una 
barra pequeña. 

D—Con la barra en la tuerca de ajuste 
de la izquierda, gírese esta Ultima hacia 
la dercha, para quitar todo juego libre en 
los cojinetes. Muévase el ajustar una mues¬ 
ca, cada vez, hasta que el juego o movi¬ 
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Fig. 10—(Arriba) Ajuste mediante la¬ 
minitas para la corona y el piñón. Fig. 
11—(A la derecha) Ajuste del piñón del 
Ford. 


miento libre en los cojinetes desaparezca. 
Evítese el ajuste demasiado apretado. 

E—Verifiqúese la reacción entre el piñón 
y la corona. El ajuste anterior no debe 
quitar toda reacción entre estos engranajes. 
La reacción entre estas piezas debe ser de 
0,004 a 0,008". 

F—Cuando el ajuste en la tuerca de la 
izquierda ha quitado toda la reacción entre 
el piñón y la corona, aflójese la tuerca del 
lado izquierdo y epriétese la tuerca del lado 
derecha, moviendo cada tuerca una muesca 
cada vez, hasta que se obtenga la reacción 
deseada. Los ajustadores de los cojinetes 
deben girarse igualmente en cada lado para 
conservar las posiciones relativas del piñón 
y la corona. 

G—Colóquensc los cierres, la tapa de la 
caja y llénese el eje con lubricante edecua- 
do hasta el nivel del caso. 

Ajuste del Piñón y del Cojinete del Piñón 
Tipo de laminita (Fig. 10) 

(Tal como se usa en el Cadillac, Che¬ 


vrolet, Chrysler, De Soto, Dodge, Gra- 
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nestaña en la caja del árbol del pmón, 
Sitiante un manguito de cierre colocado 
J n ed ,' parte de atrás del cojinete. Tres 
tornillos cónicos aseguran el manguito con¬ 
tra el cojinete. Las laminitas entre el 
Molinete delantero y la pestaña de la caja 
drven para ajustar el piñón. Agregando 
laminitas se mueve el piñón hacia la corona. 

Ajuste del Tipo de Tuerca 
(Tal como se emplean en el Ford—Fig. 11) 

En el automóvil y el camión Ford 
V-8, el piñón tiene soporte doble, es de¬ 
cir, va montado en doble cojinete de ro¬ 
dillos cónicos al frente y en un cojinete 
de rodillos cilindricos atrás. 

El ajuste del juego lateral en el cojinete 
delantero se efectúa por las tuercas de 
ajuste A. Una laminita en B provee la 
correcta posición del piñón de propulsión 
en relación con la corona. 

No se ha provisto ajuste para la corona 
y los cojinetes del diferencial. 

Ajuste de Tipo de Manguito 

(Los manguitos de ajuste de piñón 
se emplean en ciertos modelos de Au- 
burn, Buick, Franklin y Studebaker — 
Fig. 12). 

En el Commander de ocho cilindros 
de la Studebaker, el ajuste se hace co¬ 
mo sigue: 

El piñón está soportado por dos cojinetes 
de rodillos cónicos. El ajuste se efectúa 
por oos tuercas que se atornillan en la caja 
del árbol del piñón, entre los cojinetes. Un 
cierre en un lado, de la caja sirve para 
fijar el ajuste. 

Cada tuerca debe girarse igual número 
de vueltas y en igual dirección para fijar 
la posición del piñón. El juego libre lateral 
de los cojinetes se quita girando la tuerca 
delantera de derecha a izquierda contra el 
cojinete delantero. 

Cuando la Conexión de los Dientes Queda 
Invisible 

Al instalar engranajes de propulsión 
de eje trasero, el taller debe seguir las 
instrucciones que hay en la etiqueta 
que viene prendida al juego de engra¬ 
najes. En esta tarjeta se indica si el 
piñón ha de colocarse al ras, hacia 
adentro (hacia el centro) o hacia afue¬ 
ra (retirado del centro) anotándose en 
cada caso las milésimas de pulgada que 
corresponden a cada posición. 
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Fie. 12—Tipo de ajuste de manguito del cojinete del piñón. Las tuercas de ajuste del co¬ 
jinete del piñón se ven en A, y las cerraduras de las tuercas en B. En este caso, el co¬ 
jinete del árbol del eje se ajustan también con laminitas. 
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Cuando es imposible ver la conexión 
entre los dientes del piñón y de la co¬ 
rona, después dé instaladas estas pie¬ 
zas, algunos de los dientes de la corona 
pueden untarse con azul de prusia y de 
este modo se averigua si el contacto de 
los dientes se aproxima al contacto an¬ 
terior, determinado por el rojo de plo¬ 
mo, hecho durante la hermanación de la 
corona y el piñón. 

Cuidado de los Arboles del Eje Trasero 

El mal ajuste de los cojinetes, la de¬ 
salineación, las piezas desgastadas y la 
sobrecarga son las causas principales 
de las irregularidades de los árboles del 
eje trasero. Estas irregularidades se 

empeoran más aún por la soltura de los 
cojinetes de las ruedas, desgaste en las 
ranuras de los árboles, soltura de los 
cubos de las ruedas, insuficiente infla¬ 
ción de los neumáticos, etc. 

El cabo de un árbol de eje quebrado 
puede quitarse de varios modos. La 

construcción y tipo 
del eje determina, 
en gran parte, el 
método de extrac¬ 
ción. Un método es 
empujar el cabo del 
árbol desde el lado 
opuesto. En este 
caso, el árbol del 
otro lado del eje 
tiene que quitarse. 
El empuje del cabo 
del árbol quebrado 
se hace con una 
varilla de acero. 
Este método, por 
supuesto, se aplica 
sólo a ejes traseros 
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Fig. 13—Ajuste de 
tuerca o de ani¬ 
llo para cojinete 
de eje semiflotane. 


Julio, 1935 


con diferencial de tres o cuatro piñones, 
con cruceta de centro abierto, a través 
de la cual pasa la varilla. 

Cuando el árbol quebrado no puede 
quitarse con una varilla, puede enton¬ 
ces seguirse el método siguiente: se to¬ 
ma un tubo de 8 a 10 pulgadas más lar¬ 
go que el árbol del eje y de diámetro 
pequeño para que pueda introducirse 
con facilidad por el tubo del eje. Por 
este tubo pequeño se pasa un alambre 
bien grueso. El alambre lleva la for¬ 
ma de un gancho que sobresale un poco 
del tubo. El pequeño tubo de acero, con 
el alambre metido en su interior, se in¬ 
serta en el tubo del eje. El gancho de 
alambre se asegura al cabo del árbol 
quebrado, quedando aquí bien apretado. 
Tirando del alambre, se extrae enton¬ 
ces el cabo. 

Inspección de las Piezas 

Después de quitar el árbol quebrado, 
todas las piezas del eje trasero se lim¬ 
pian bien y se examinan para averi¬ 
guar la causa de la irregularidad. 

Los cojinetes de las ruedas deben la¬ 
varse con gasolina, cuidando de no la¬ 
varlos con la misma gasolina que se ha 
usado para la limpieza de otras piezas. 

Los cojinetes desgastados deben re¬ 
ponerse con cojinetes nuevos. Los coji¬ 
netes de bolas deben examinarse con 
cuidado para ver si todas sus bolas es¬ 
tán en buen estado. Esto se hace suje¬ 
tando la corredera interior y girando 
la corredera exterior. Si esta última no 
funciona con toda facilidad, ha enton¬ 
ces de instalarse un cojinete nuevo. Las 
correderas de las bolas se ensayan su¬ 
jetando la corredera exterior en posi¬ 
ción fija y moviendo la interior para 
ver si tiene juego lateral. 

El extremo cónico del árbol del eje 
debe examinarse para ver si el cubo ha 
tenido un ajuste debidamente apretado. 
Los puntos brillantes en cualquiera par¬ 
te del árbol quebrado denotan que el 
árbol ha tenido rozamiento contra el 
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Sinopsis de los Artículos por B. M. Ikert 


que se publicarán 
EL AUTOMOVIL AMERICANO 


1— Lubricación j Apretadura del Chaaia—Prin¬ 
cipio* generales de la lubricación del chasis. 
Clases de lubricantes. Equipo para la lubri¬ 
cación del chasis. Lubricación de los coji¬ 
netes de las ruedas, mecanismo de dirección, 
gemelos de muelles, embrague, cambio de 
marcha, articulaciones universales, eje tra¬ 
sero y otras piezas. Apretadura en general: 
parachoques, tablas de piso, guardabarros, 
pernos y tornillos de carrocería, etc. Típica 
tabla informativa de lubricación.— En el 
numero de Septiembre, 193 b 

2— Lubricación del Motor—Importancia de la 
correcta lubricación del motor. Tipos de 
sistema de lubricación; parcial alimentación 
bajo ^ presión, completa alimentación bajo 
presión, combinación de alimentación bajo 
presión e inmersión (salpicadura o barboteo) 
y circulante por inmersión. Tipos de bomba 
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y 
émbolo (buzo). Ajustes de la válvula de 
desahogo (escape) de la bomba de aceite. 
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor. 
Causas provocativas de excesivo consumo de 
aceite.— En el número de Octubre, 193}. 

J—Rehabilitación da Cilindros e Instalación de 
" Anillos de Embolo y Pasadores de 

¿Embolos-Efecto om *° bre '* alin «: 

ción. Métodos de rehabilitación de cllinarv» 
jE>or esmerilado, perforación y amoladura. 

. Empleo de micrómetros y calibradores di¬ 
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones 
«exactas, Elección y ajuste de anillos (aros, 
^rner.tCS) de émbolo (a) sin rehabilitación 
de* cilindros y (b) con cilindros rehabilita¬ 
dos. Ajuste de loa pasadores nuevos. Equipo 
para trabajos de cilindros, émbolos y anillos 
1 de émbolo.— En el número de Noviembre , 
l 195b 

i _Cojinetes de Cigüeñal, de Biela y de Arbol de 

Levas—Cojinetes empleados en reparaciones. 
Ajustede los cojinetes. Causas provocativas 
de baja presión de aceite y quemadura de 
cojinetes. Juego longitudinal de los coji¬ 
netes, Conservación mecánica del cigüeñal. 


Ajuste de varios tipos de cojinete de biela. 
Conservación mecánica del árbol de levas. 
Tabla informativa de juegos o intersticios de 
cojinetes.— En el número de Diciembre, 
193b 

6—Válvulas, Engranajes y Cadena de Distribu¬ 
ción—Rehabilitación de asientos de válvula. 
Asientos insertados de válvula. Compensa¬ 
ción de los resortes de válvula. Ajuste del 
juego de los levantaválvulas. Escape por la 
guía del vástago de la válvula y manera de 
corregirlo. Método de instalación de engra¬ 
najes de distribución. Instalación de cadena 
de distribución. Equipo mecánico para tra¬ 
bajos de válvulas y su distribución o regula¬ 
ción.— En el número de Enero. 1935. 

6— Sistemas de Carburación y de Enfriamiento 
—Tipos de carburador. Ajustes típicos de 
carburadores. Niveles de flotador y tamaños 
de los surtidores. Sistemas de alimentación 
de combustible. Depuradores de aire. Mez¬ 
clas fuertes y débiles. Análisis del gas de 
escape. Conservación mecánica del sistema 
de enfriamiento. Limpieza por lavado de 
corriente invertida. Bomba de agua, radia¬ 
dor y conexiones flexibles o mangueras. 
Causas provocativas de recalentamiento ex¬ 
cesivo.— En el número de Mareo. 

7— Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de 
Encendido—Importancia de los cables de 
acumulador e interruptores. Ensayo del 
amperaje del motor de arranque. Equipo co¬ 
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico. 
Ensayo del inducido. Irregularidades del 
generador y su correción. Ajuste de las 
lámparas delanteras. Ensayo de las bobinas 
de encendido. Condensadores y bujías de 
encendido. Ensayo de los contactos del 
ruptor, para determinar el ángulo de la 
excéntrica o leva y avance del regulador 
automático. Distribución o regulación del 
encendido.— En el número de Abril, 193 5. 

8— Embrague, Cambio de Marcha y Articulación 
Universal—Ajuste y conservación mecánica 


de los embragues. Instalación de engranaje 
anular en el volante del motor. Alineación 
de los árboles y engranajes del cambio de 
marcha. Ajuste de Iob juegoB longitudinales. 
Mecanismo de engranaje sincronizado dei 
cambio de marcha. Conservación mecánica 
de las articulaciones universales.— En el 
número de mayo . 

9—Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di¬ 
rección—Neumáticos y ruedas. Verificación 
de los husillos de las ruedas. Inclinación del 
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri¬ 
ficación de las ruedas y dirección. Ensayo 
del equilibrio o compensación de las ruedas. 
—En el número de junio. 

10— Eje Trasero—Tipos de eje trasero. Conserva¬ 
ción mecánica de los cojinetes del eje tra¬ 
sero. Irregularidades de los engranajes. 
Instalación de nuevo grupo de piñón y 
corona. Importancia del hermanamiento del 
piñón y corona. Ajuste de los engranaje» 
del eje. Instalación de árboles de eje en ejes 
traseros de tipos semiflotante, tres cuarto» 
flotantes y completamente flotantes.— En el 
número de Julio. 

11— Frenos—Ajuste general. Sistema cL* regula¬ 
ción de enfrenamiento. Lubricación. Re¬ 
sortes de retracción. Puntos que inspec¬ 
cionar. Efecto del aceite y la graBn sobre 
los forros de freno. Ajustes principales y 
secundarios de los frenos hidráulicos. Lubri¬ 
cación de los cables de los frenos. Irregula¬ 
ridades corrientes de los frenoB. Forradura 
de zapatas y cintas de frenos.— En el 
número de agosto. 

12— El Taller de Reparación—Plano del taller. 
Tamaño del taller. Distribución del espacio. 
Equipo de taller. Sistema de precios fijo*. 
Compensación a los mecánicos y empleado». 
Sistema de bonificación. Plano general del 
taller para trabajos generales. El taller de 
regular tamaño. Reparación de neumático». 
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller 
de carrocerías y guardabarros. Servicio de 
acumulador y reparaciones eléctricas. 


tubo del eje, a causa de ladeamiento de 
la caja. 

Antes de instalar un árbol nuevo, el 
mecánico debe bruñir bien el extremo 
«cónico del árbol, para que ajuste con 
Loda precisión en el cubo. Este bruñido 
puede hacerse con facilidad con pasta 
a propósito. Este procedimiento asegu¬ 
ra un contacto completo entre las su¬ 
perficies del árbol y del cubo y reduce 
mucho la carga sobre la cuña. 

La tuerca de retención al extremo del 
árbol del eje debe apretarse bien al 
tiempo de la instalación y apretarse de 
nuevo después de 500 millas de servicio 
o más, según el tipo de vehículo y tra¬ 
bajo a que esté destinado. 

Instalación de Arbolos de Eje Trasero 
(Eje semiflotante con ajuste mediante 
laminítas.) 

A—Levántese la sección trasera del auto¬ 
móvil. Quítense los tapacubos, tuercas de 
eje y cubos de rueda, empleando un extrac¬ 
tor a propósito. 

B—Quítense el guardapolvo, placa de 
cojinete y laminítas de ajuste. Ahora se 
puede quitar el árbol del eje y grupo de 
cojinetes. 

C—Limpíense los cojinetes. Al mismo 
tiempo, el tubo del eje debe limpiarse bien 
con un cepillo de alambre. 

D—Quítese el cabo del árbol quebrado. 
Brúñase el árbol para que quede bien 
ajustado en el cubo, empleando pasta a 
propósito. 

E—Quítese el cono del cojinete del árbol 
vieje e instálese este cono, si está en buen 
estado, en el árbol nuevo. Apliqúese lubri¬ 
cante especial de rueda al cojinete. In¬ 
stálese ahora el árbol nuevo y cojinete. 
Empléese una arandela nueva de fieltro. 

F—Colóquense las laminitas, la placa de 
retención y el guardapolvo o retención. 

G—Después de apretar los tomillos del 
sujetador de cojinete, ensáyese el ajuste. 


Debe haber alrededor de 0,003 a 0,005" de 
juego lateral en el árbol del eje después 
de apretados los tornillos. 

H—Para centrar los dos arboles del eje, 
mídase la distancia que cada uno sobresale 
de la ja del eje. Quítense laminitas del lado 
que se proyecte más y colóquense estas 
laminitas en el otro lado. , _ 

I—Instálense el cubo, tuerca de árbol de 
eie v rueda. 


Eje Trasero Semiflotante con Ajuste de Tuerca 
0 de Manguito 
(i (Figura IB) 

A—Levántese la sección trasera del auto¬ 
móvil. Quítense los tapacubos, tuercas de 
eje y cubos de rueda, empleando un ex¬ 
tractor a propósito. 

B—Quítese el perno que sirve de cierre 
al manguito o anillo de ajuste y al mismo 
tiempo quítese el dedo de cierre. Destor¬ 
níllese el manguito o anillo de ajuste. 
Esto permite extraer el cojinete y el árbol 
del eje. 

C—Limpíense los cojinetes y el cubo 
del eje, empleando un cepillo de alambre. 
Quítese el árbol quebrado. Brúñase el árbol 
nuevo, con pasta a propósito, para que 
quede bien ajustado en el cubo. 

D—Quítese el cono del cojinete del Arbol 
viejo e instálese este cono, si está en buen 
estado, en el árbol nuevo. Apliqúese lubri¬ 
cante especial de rueda al cojinete. Ins¬ 
tálese ahora el árbol nuevo y cojinete. Em¬ 
pléese una arandela nueva de fieltro. 

E—Atorníllese el manguito o anillo de 
ajuste hasta que el cojinete se sienta duro. 
Aflójese un poquito el manguito hasta que 
desaparezca la dureza del cojinete, pero 
sin que éste se sienta flojo o suelto. Ambos 
árboles del eje deben sobresalir de la caja 
del eje igual distancia. Cada árbol puede 
centrarse atornillando o destornillando el 
manguito o anillo de ajuste de un lado e 
invirtiendo este movimiento en el otro lado. 
Reinstálense los dedos de cierre y el perno 
de abrazadera del anillo. 

F—Instálense el cubo, tuerca de árbol 
de eje y rueda. 


Ejes Semiflotantes, con Cojinetes Dobles de 
Tipo Opuesto 

(Ajuste de tipo de laminita—Fig. 12) 

A—Quítense el tapacubo, la tuerca del 
árbol del eje y el cubo de la rueda. 


B—Quítense los pernos que retienen el 
cojinete y guardapolvo. En algunos casos, 
es necesario quitar los pernos que sujetan el 
cierre exterior de aceite y el soporte del 
freno. En semejante casos, antes de quitar 
el soporte del freno y cilindro de la rueda 
(en automóviles con frenos hidráulicos) 
se hace necesario desconectar el tubo del 
freno del cilindro de la rueda. El cierre 
exterior de aceite y el soporte del freno 
pueden quitarse entonces y a continuación 
de ésto, el árbol del eje y sus cojinetes 
podrán extraerse de la caja. Cuando la 
taza del cojinete exterior se siente muy 
apretada en la caja del eje para poder 
extraer el grupo con la mano, se emplea 
entonces un extractor mecánico adecuado. 
De este modo se evita todo daño al cojinete. 

C—Quítese el cabo del árbol quebrado, 
limpíense los cojinetes y de estar en buen 
estado para seguir sirviendo, Instálense en 
el nuevo árbol del eje. En aquellos auto¬ 
móviles en que el soporte del freno o la 
placa de refuerzo ha de quitarse también, 
la taza del cojinete interior tiene un ajuste 
embutido en el tubo del eje, y detrás de 
ella se hallan las laminitas de ajuste. U 
cono del cojinete interior está embuido en 
el árbol del eje por la parte de adentro o 
lado del inferencial del árbol. El cono ex¬ 
terior está embutido por el extremo «e 
afuera o extremo de la rueda. 

D—Apliqúese lubricante especial de ruedíi 
al cojinete. Reinstálense ahora los cojine¬ 
tes, laminitas, árbol de eje, guardapolvo y 
soporte del eje. 

E—Examínese el juego lateral del árbo 
del eje. Este juego debe ser de 0,00- » 
0.003". Esto puede ajustarse con las lanum- 
tas. 

F—Reinstálense el cubo, tuerca del árbol 
del eje y rueda. 


Ejes Semiflotantes, con Cojinetes Dobles 
Tipo Opuesto 
(Ajuste medíante anillo) 

El procedimiento, en general, es casi 
igual al indicado para el ajuste de tipo 
de laminita. No hay necesidad, sin em¬ 
bargo, de quitar el soporte del fi* en0 
para quitar el árbol del eje. 
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CHRYSLER 

VA A LA VANGUARDIA 


EN MATERIA DE AUTOMOVILES 


• La Chrysler ha introducido un nuevo espíritu en la industria automovilística—.el espíritu 

de la evolución. Armada del poderoso ascendiente de años de experiencia en la fabricación 
de automóviles, fomentando la sublime realización de mejoras mecánicas atrevidas e inauditas, 
y desechando las rancias tradiciones del diseño y la fabricación, ha tornado sus productos, por 
medio de transformaciones mecánicas, en asombrosos prototipos de perfección. 

Primeramente, la Chrysler asombró al mundo entero con un nuevo chasis, que causó sensación 
y aplauso. Esto fué allá en 1924 . Un chasis pletórico de innovaciones, con un nuevo bajo centro 
de gravedad, con muelles bajos y planos, y con un montaje de fabricación Chrysler exclusiva, 
más cercano al centro de las ruedas. El advenimiento de este chasis hizo posible el fomento y la 
introducción de las ruedas más pequeñas, originó la nueva distribución científica del peso, 
tornando en realidad la teoría del desarrollo de velocidades mayores, sin peligro y con comodidad, 
abriendo así luenga brecha en el campo de los mayores descubrimientos, que habían de revo¬ 
lucionar la industria automovilística años después. 

Como epílogo subsecuente a esta noble misión, los laboratorios de la Chrysler se convirtieron 
en la cuna, el génesis y crisol purificante de cuantas innovaciones mecánicas de importancia han 
elevado al automóvil moderno hasta el pináculo de la fama que actualmente ocupa. Los frenos 
hidráulicos en las cuatro ruedas, los montajes de caucho del motor, carrocerías todas de acero, 
eje delantero tubular, Fuerza Flotante, filtro del aceite del motor, lubricación por presión, venti¬ 
lación del cárter del cigüeñal, generador enfriado por aire, la construcción de la carrocería Airflow, 
el procedimiento empleado contra la oxidación del metal, los engastes para las válvulas, los 
tambores centrífugos de los frenos, los émbolos de aleación de aluminio, reforzados por trata¬ 
miento electrolítico, etc., todas estas soberbias y trascendentales mejoras han sido originadas, 
introducidas o desarrolladas por la Chrysler. 

Esto dió por resultado natural que el público siempre esperara de la Chrysler las mejoras 
más recientes en materia de automóviles, y que la Chrysler se sintiera orgullosa de esa distinción, 
y que continuara haciendo esfuerzos inauditos para elevarla hasta alturas aún mayores. 

Aunque a simple vista parecen increíbles los resultados obtenidos, el éxito de las mejoras 
mecánicas introducidas por la Chrysler se obtuvo a fuerza de largos y minuciosos experimentos, 
y hubo necesidad de idear y aplicar nuevos métodos de producción, para poder colaborar propia¬ 
mente con nuestros ingenieros. 

Actualmente, como antaño, esta gran organización sigue en pugna constante contra los 
procedimientos retrógradas, elevando sus productos paulatinamente hacia la meta de la perfección, 
y día a día, año por año, añade triunfante un nuevo eslabón a la sólida cadena, simbólica de su 
creciente reputación y preeminencia mundial en la fabricación de automóviles. 

Esta intención sincera de servir a la humanidad también encuentra cabida 
en la organización de distribuidores y agentes de la Chrysler. El mismo 
interés, exactitud y entusiasmo que reina en la fabricación de los productos 
Chrysler, también se manifesta en su venta y distribución. Cada día es 
mayor el número de firmas, en todas partes del mundo, que principian a 
cerciorarse del verdadero valor intrínseco de nuestra representación. Quizá 
usted no haya notado hasta ahora las magníficas e ilimitadas oportunidades 
que ofrece la Chrysler a sus concesionarios. Pero aún no es tarde, diríjase 
a cualquiera de nuestros distribuidores, o comuniqúese directamente con 
nuestras Oficinas Generales. 
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• (Izquierda) Los 
motores se fabri¬ 
can cumpliendo 
minuciosamente 
con las especifica¬ 
ciones para su 
construcción, y se 
someten a varias 
pruebas antes de 
formar parte del 
automóvil. 


• (Derecha) El armar un 
motor exige una labor precisa 
llevada a cabo por expertos 
operarios, utilizando otras 
piezas armadas de antemano 
para asegurar la precisión de 
cada unidad. 


• (Abajo) Más de treinta mil 
piezas individuales, perfecta¬ 
mente fabricadas, ocupan su 
lugar respectivo sin dificultad 
alguna en la instalación. Por 
ello no existe retardo alguno 
en la línea de montaje. 


• (Derecha) Los émbolos 
se someten a un tratamiento 
electrolítico con el objeto de 
darles mayor dureza, larga 
duración y un funciona- 
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• (Izquierda) Los inge¬ 
nieros de la Chrysler 
Motors han ideado y 
aplicado toda clase de 
aparatos para facilitar 
la fabricación de los 
automóviles, ahorrando 
esfuerzos innecesarios a 
los operarios. Este pesa¬ 
do motor baja lenta¬ 
mente a ocupar su sitio 
por medio de una grúa 
eléctrica, mientras que 
los operarios hacen las 
conexiones necesarias y 
aseguran su alineamiento 
correcto. 


• (Derecha) Aquí principia la línea de montaje. Poco 
a poco se van instalando en el chasis el sinnúmero de 
piezas, que por su minuciosa fabricación científica, 
ocupan sus lugares respectivos sin dificultad, acentuando 
paulatinamente la forma del automóvil. 


$ (Abajo) Los bastidores 


son del acero más resistente, 

• (Derecha) Esmerilando 

en forma de caja, y con 

el sólido cigüeñal contra¬ 

refuerzos en “X” sin que su 

pesado, para asegurar su 

peso aumente de manera 

equilibrio en movimiento y 

alguna. 

en reposo. 
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• (Arriba) Esta máquina soldadora, que se asemeja a un monstruo 
con dedos humanos, funciona con precisión matemática, uniendo las 
secciones de acero que forman la carrocería Airflow. 


• (Izquierda) Las líneas de montaje ofrecen escenas de pasmosa 
actividad, con carrocerías que descienden rápidas y se instalan sobre 
los chasis terminados. 


• (Derecha) Las chispas forman una barrera 
de fuego durante la soldadura final de las 
carrocerías Airflow, sujetas firmemente den¬ 
tro de los confines de sus moldes de acero. 
























• (Derecha) La Chrysler Motors fué la primera en adaptar el procedimiento 
contra la oxidación de las piezas de palastro. Este procedimiento hace in¬ 
vulnerable al acero en todos los climas, y hace que la laca se adhiera más a 
la superficie. (Abajo) Cuando el coche sale de la línea de montaje, todas sus 
partes han sido lustradas, y su apariencia es igual a la de cualquier modelo 
en exhibición. 


• Medio millón de depó¬ 
sitos para combustible se 
requieren para nuestro 
programa de producción. 
Los depósitos antiguos, 
soldados alrededor, han 
desaparecido ante los nue¬ 
vos depósitos Chrysler, 
prensados y estampados, 
que ofrecen mayor seguri¬ 
dad y rapidez en su fabri¬ 
cación. 
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• (Arriba) En esta joven industria se destacan los anacronismos. Nada 
tiene de extraño ver a operarios de veinte, veinticinco y treinta años de 
experiencia prestando sus servicios en la construcción de estos modernos 
mecanismos. 


• (Izquierda) Cada detalle se estudia minuciosamente, y para cada opera¬ 
ción hay una herramienta especial. Este instrumento prensa cuatro seg 
mentos de émbolo a la vez y los coloca dentro de las ranuras de los mismos, 


• (Derecha) Una vez terminados, los motores se colocan sobre el dinamómetro, un 
aparato que calibra con exactitud el desarrollo de su fuerza motriz. Los motores entonces 
se hacen funcionar a diferentes velocidades, verificando científicamente la reacción 
recibida. Los dos peritos que aparecen en el grabado están haciendo los ajustes finales a 
un motor de ocho cilindros, antes de principiar la prueba que verificará exactamente su 
potencia y rendimiento. 


















• (Derecha) La exactitud es_el sinónimo de la longevidad y el rendi¬ 
miento irreprochable, por ello es que cada pieza se inspecciona con 
minuciosidad. Las dimensiones de este embolo deben concordar exacta¬ 
mente con sus especificaciones, antes de usarse en los coches de la 
Chrysler Motors. 


• (Abajo) Otra medida de importancia es la eficiencia en la fabricación. 
Este grupo de filtros centrífugos del aceite absorben los líquidos disol¬ 
ventes y los lubricantes usados en cada operación, los cuales se reempla¬ 
zan inmediatamente. 


• (Izquierda) El ramo de 
la ingeniería no sólo se 
limita a la heliografía y la 
química. He aquí una 
potente máquina inven¬ 
tada por nuestros ingenie¬ 
ros, la cual esmerila per¬ 
fectamente las paredes de 
todos los cilindros a la vez. 































CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS 

CHRYSLER AIRSTREAM SEIS CHRYSLER AIRSTREAM OCHO 

CHRYSLER AIRFLOW OCHO MOTORES MARINOS CHRYSLER 

CAMIONES FARGO 


PODQE SEIS 


CAMIONES DODGE 


DE SOTO AIRSTREAM SEIS 


DE SOTO AIRFLOW 


• (Derecha) El Sr. H. 
V. Henderson, Director 
del Departamento Artís¬ 
tico de la Chrysler Mo¬ 
tors, consultando con los 
miembros de su personal 
sobre la selección de 
materiales para la tapi¬ 
cería. Los colores y la 
textura de las telas son 
de gran importancia en 
este caso. 


• También el Arte toma parte activa en la ingeniería automovilística. Este es el departamento donde se originan y dise¬ 
ñan los estilos de los productos de la Chrysler Motors, sus contornos exteriores, tableros de instrumentos y guarniciones. 


• (Izquierda) Un grupo 
de escultores modelando 
ornamentos para radia¬ 
dores, guarniciones inte- 
riores y secciones 
exteriores de los auto¬ 
móviles en embrión. 



































































Radiorreceptor 


El altoparlante del radiorreceptor 
del Ford de reciente modelo está colo¬ 
cado arriba del espejo retroscópico. El 
sonido del altoparlante se distribuye 
así a todas las partes del automóvil, 
sin sufrir distorsión. Se dice que esta 
disposición asegura mejor reproducción 
con mayor fuerza y naturalidad. 

Colocado arriba de la columna de 
dirección, el aparato de recepción que¬ 


da oculto a la vista y bien protegido. 
El modelo especial comprende gobierno 
automático de volumen, altoparlante 
separado, compensación para los tonos 
bajos y botón para la regulación de 
la sonoridad, la cual está graduada en 
alta, clara, suave y baja. 

Un cuadrante iluminado se instala 
en el receptáculo del cenizero del table¬ 
ro de instrumentos, con las perillas de 
gobierno acabadas en juego con los 
otros reguladores sobre el tablero. 

.. . i,: 

Aderezo 

Entre los nuevos productos anuncia¬ 
dos por la J. A. Tumbler Laboratories, 
280 Broadway, Nueva York, N. Y., se 
comprenden, cemento de empaqueta¬ 
dura, acabado de capota, negro de re¬ 
toque, líquido limpiador y material para 
impermeabilizar capota. El cemento de 
empaquetadura es un material de 
lapido secamiento e incombustible, espe¬ 
cial para culatas de cilindros, conexio¬ 
nes de mangueras, cajas de engranajes 
de distribución, cajas de cigüeñal, etc. 
El acabado para capota es un material 
Que no se triza, descascara o sufre daño 
a lguno, produciendo una capa negra 
lustrosa de gran duración, El esmalte 
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de retoque, de color negro, no contiene 
asfalto y no sufre descoloración. Se seca 
con rapidez y no deja trazos de brocha. 



No se pela o descascara. El líquido 
limpiador, llamado “Hydegre” sirve 
especialmente para la limpieza de pisos 
de hormigón, chasis, cajas de camiones, 
ruedas metálicas, motores, fosos de lu¬ 
bricación, etc. El material impermea- 
bilizador es un aderezo de capota trans¬ 
parente, que protección a la tela de las 
capotas, fundas, etc. 


Costa Rica — Las matrículas oficia¬ 
les para 1935, según informes recibi¬ 
dos de San José, dan un total de 2.332 
vehículos automóviles y 132 motocicle¬ 
tas. Estos vehículos tienen la siguiente 
distribución provincial: 



Auto¬ 

móviles 

Camiones 

Omnibus 

San José. 

1.126 

307 

59 

Alajuela . 

141 

59 

11 

Cartazo. 

185 

74 

16 

Heredia . 

148 

75 

21 

Puntarenas .. 

27 

13 

2 

Limón . 

33 

19 

3 

Guanacaste .. 

10 

1 

2 


1.670 

548 
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El “Buddy” Stewart 

La Stewart Motor Corp. de Buffalo, 
N. Y., anuncia un nuevo camión de Vz 
tonelada, tipo repartidor, a un precio 
de lista de $450. El nuevo modelo se 
llama “Buddy”. Tiene motor de cuatro 
cilindros, con diámetro interior de ci¬ 
lindro y carrera de émbolo respectiva¬ 
mente de 3^4 y 4" (82,5 x 101,6 mm.), 
eje trasero completamente flotante, fre¬ 
nos hidráulicos de 13", embrague de 
10", cambio de marcha de conexión sin¬ 
cronizada y sistema eléctrico de gran 
capacidad. 

El carburador es de tipo de tiro in¬ 
vertido, provisto de silenciador y depu¬ 
rador de aire. El encendido, mediante 
acumulador, es dotación normal. El dis¬ 
tribuidor está accionado por el motor. 
El mecanismo de dirección es de tipo 
de leva y palanca. El bastidor del cha¬ 
sis tiene miembros laterales de acero 
estampado, de 6" de profundidad en su 
parte más alta. Los muelles delanteros 
tienen 38^" de longitud y los delante¬ 
ros, 50". Los frenos en las cuatro rue¬ 
das funcionan hidráulicamente. 

La distancia entre los ejes es de 113" 
(2,87 m.). Los neumáticos son de 6 x 
16" con sencillos en las ruedas trase¬ 
ras. El chasis pesa 2.110 lbs. El espa¬ 
cio de carga, detrás del respaldo del 
asiento del conductor, tiene 6Vz pies de 
longitud. En la dotación normal se in¬ 
cluyen: arranque eléctrico, alumbrado 
eléctrico, bocina, acumulador, estuche 
de herramientas, gato, rueda de recam¬ 
bio y portaneumático atrás. También se 
comprenden en el equipo corriente, ve¬ 
locímetro, limpiador de parabrisa, luz 
de parada, inyector de grasa y otros 
equipos. 



Chasis y modelo de reparto d*l “Buddy” Stewart 
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Hombres de la Industria 


Robert L. Boughton, gerente de ex¬ 
portación de The White Motor Co., a- 
nuncia el restablecimiento de la oficina 
de exportación de esta gran compañía, 
en la ciudad de Cleveland. Durante dos 
áños, los negocios con el extranjero de 
la White fueron manejados por la Stu- 
debaker Export Corp. en South Bend, 
Ind. Hasta hace pocos años, el Sr. 
Boughton tenía el puesto al cual ha sido 
nuevamente nombrado. La completa or¬ 
ganización de exportación de la White 
continuará sin alteración, dice el Sr. 
Boughton. Además de camiones y ómni¬ 
bus White, la compañía White está a 
cargo de la venta de los camiones y óm¬ 
nibus Indiana de precios moderados. 

J. T. Smith, representante especial de 
la Studebaker Export Corp. en la costa 
del Pacífico de la América del Sur, vi¬ 
sitó a la fábrica en South Bend, Ind., 
hace poco, para dar personalmente a los 
jefes, un informe de los negocios de la 
Studebaker en esa región de la América 
del Sur. El Sr. Smith manifiesta que 
los negocios de la Studebaker son aquí 
mejores que nunca y que todo se pre¬ 
senta favorable a la continuación inde¬ 
finida de este progreso. 

F. Willis Munro, durante cuatro años 
gerente de anuncios de la Hupp Motor 
Car Corp., ha ingresado en la Graham- 
Paige Motors Corp., como subgerente 
de anuncios. Tomará activa participa¬ 
ción en la gran campaña que la Gra- 
ham-Paige ha proyectado para la do¬ 
blar sus ventas en estos próximos me¬ 
ses. El Sr. Munro estuvo al servicio de 
la Hupp durante veinte años, sirviendo 
primero como subdirector de anuncio y 
como director de anuncio durante estos 
últimos cuatro años. 

P. M. Mahler anuncia la formación 
de su propia compañía exportadora, con 
oficinas en 80 Broad Street, Nueva 
York. Durante 12 años el Sr. Mahler 
fué el gerente de exportación de la J. A. 
Fay «fe Egan Co., Cincinnati, Ohio, fa¬ 
bricante de maquinaria para la elabo¬ 
ración de madera,, incluyendo equipos 
para la construcción dé cajas y carro¬ 
cerías de automóviles y camiones. En 
representación de esta gran fábrica via¬ 
jó por todas partea del mundo. La com¬ 
pañía del Sr. Mahler continuará a car¬ 
go de la exportación de los productos de 
esta fábrica y además de éstos, repre¬ 
sentará a un grupo de fabricantes de 
maquinaria y equipos especiales, entre 



R. L. BOUGHTON 


J. T. SMITH 


P. M. MAHLER 


RALPn PLOWMAN 


J. J. PATERNO 


los cuales se incluyen la Hug Company, 
Highland, 111., constructora de camiones 
grandes y maquinaria para hacer cami¬ 
nos, la Michigan Power Shovel Co., 
Benton Harbor, Mich., fabricante de ex¬ 
cavadoras mecánicas, la Cincinnati 
Electrical Tool Co., fabricante de he¬ 
rramientas eléctricas para talleres de 
automóviles, etc. 


El próximo número de El Auto¬ 
móvil Americano será el anual que 
dedicamos al comercio argentino. 
Contendrá interesante informaci¬ 
ón sobre el comercio argentino, en 
adición a las noticias de costumbre. 


Ralph Plowman, gerente de ventas de 
exportación de la división de acabados 
de la E. I. du Pont de Nemours «fe Co., 
Inc., Parlin, New Jersey, fué hace poco 
elegido miembro del comité de relacio¬ 
nes de Washington del O verseas Au¬ 
tomotive Club. Ingresó al Club en 1934 
y ha tomado activa participación perso¬ 
nal en las actividades de esta organiza¬ 
ción, en beneficio de los fabricantes na¬ 
cionales y comerciantes en el extranje¬ 
ro. El comité de relaciones de Washing¬ 
ton ha trabajado activamente en el de¬ 
sarrollo del programa de recíprocas ta¬ 
rifas del Gobierno de los Estados Uni¬ 
dos con el extranjero. Hablando sobre 
asuntos comerciales, relativos a su gran 
organización industrial, el Sr. Plow¬ 
man nos informa que el nuevo producto 
de la du Pont, llamado “Tri-Clene” es¬ 
tá recibiendo inmediata aceptación en¬ 
tre los comerciantes de automóviles y 
sus anexos én todas partes del mundo. 

Harry G. Sparks ha sido nombrado 
administrador general de la Sparks 
Withington Co., en reemplazo de su pa¬ 
dre William Sparks, quien continuará 
únicamente a cargo de la presidencia de 
la empresa. El Sr. Sparks, hijo, ha 
estado con la compañía 15 años. Los úl¬ 
timos cinco años lo ha pasado en los 
departamentos de ingeniería, de ventas 
y de administración. 

Joseph J. Paterno ha tomado a su 
cargo la administración de la Shawmut 
Battery Mfg. Co., Boston, Mass. Hasta 
hace poco, era el subtesorero de la com¬ 
pañía. El Sr. Paterno es graduado de la 
Boston University. La compañía Shaw¬ 
mut fabrica acumuladores y placas pa¬ 
ra acumuladores del tipo “desulfatea- 
do”, los mismos productos que antes se 
fabricaban para el comercio por la 
Aqua Chemical Co. 

R. T. Pierson ha sido nombrado vice¬ 
presidente y administrador general de 
la USL Battery Corp., a continuación 
de la renuncia de A. A. MacLean. El 
Sr. Pierson, hasta hace poco gerente de 
la división de acumuladores de la com¬ 
pañía, posee vasta experiencia en la 
fabricación y venta de acumuladores. 
Antes de su ingreso en la USL fué vice¬ 
presidente de la General Cable Corp.» 
presidente y tesorero de la Bremer* 
Tully Mfg. Co. y presidente y tesorero 
de la Hazeltine Corp. 
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Características de Camiones 


t N otras páginas del presente número de EL AUTO¬ 
MOVIL AMERICANO, los lectores van a observar que hemos 
dado una información más detallada sobre las características 
de los camiones de marcas americanas. Por ejemplo, damos 
más información técnica sobre el funcionamiento, la capaci¬ 
dad y características de carga de los camiones americanos 
ofrecidos al comercio de exportación. En efecto, las nuevas 
páginas, que requieren mucho más espacio que las interiores, 
se publicaron por primera vez en nuestra edición del mes 
pasado, en forma preliminar, como si dijieramos de ensayo. 
La más detallada información ha sido recibida por nuestros 
lectores con tanto entusiasmo e interes, que hemos decidido 
incluir estas nuevas páginas, como rasgo permanente, en 
cada consecutivo número de nuestra revista, manteniendo 
su información siempre al día, de acuerdo con todos los cam¬ 
bios y desarrollos de la industria. 

La importancia del cambio se halla en la información 
más detallada que damos sobre cada modelo, para que los 
comerciantes del ramo queden bien al corriente de sus carac¬ 
terísticas de funcionamiento y precio de lista. Desde hace 
años, esta revista ha venido dando la más completa informa¬ 
ción sobre automóviles de pasajeros, y ahora aplicará este 
mismo método a camiones o vehículos comerciales. Se an¬ 
ticipa que este procedimiento impartirá mayor estabilidad al 
negocio de camiones, evitando todos esos problemas de de¬ 
terminar la verdadera capacidad de carga y otros rasgos par¬ 
ticulares de cada modelo, que hasta ahora han perturbado 
seriamente el progreso de este negocio en muchas partes. 

La forma de las nuevas páginas y la información que con¬ 
tienen han sido preparadas con sumo cujidado, con la co¬ 
operación de los mismos fabricantes de camiones. Varias 
reuniones especiales entre los fabricantes de camiones y los 
redactores de esta revista se han celebrado en Nueva York, 
Detroit y Washington, durante estos últimos seis meses, con 
el objeto de determinar exactamente la información que ha 
de publicarse en estas páginas. El resultado de esta cuida¬ 
dosa preparación es que los lectores de esta revista tendrán 
ahora a su disposición autorizada información detallada todos 
los meses, información que en su forma mensual tan com¬ 
pleta no pueden obtener de ninguna otra fuente. 


V.UATRO años ha, cuando la creciente crisis estaba 
causando trastornos enormes al negocio de camiones y las 
reducciones de precios introducían un factor provocativo de 
ruina para muchos comerciantes, esta revista adoptó el mé¬ 
todo de no incluir en sus páginas de características ningún 
camión que no mostrara, al mismo tiempo, su precio de lista 
en fábrica. En ese tiempo, esta revista se expresó, sobre el 
particular, de la manera siguiente: 

Probablemente no se puede hacer en esta época un anuncio 
mas importante que el convenio entre los fabricantes de camiones 


de ceñirse al método de precio fijo. En vista de la urgente necesi¬ 
dad de mayor transporte por camión que existe en todas partes del 
mundo, el efecto de este método será de suma importancia para 
los comerciantes del ramo. 

u Los fabricantes de automóviles de pasajeros han seguido, en 
efecto, desde hace muchos años, un rígido método de precios fijos, 
anunciando a todo el mundo sus precios de lista en fábrica, al por 
menor, de modo que nunca existió duda sobre el particular entre los 
comerciantes del ramo. Los comerciantes, los dueños de automó¬ 
viles y las autoridades de aduanas y de recaudación de impuestos, 
nunca han tenido la oportunidad de dudar a cerca de los precios 
básicos e todos estos automóviles de pasajeros. Los problemas de 
desprenderse de modelos antiguos o de introducir engaño en de¬ 
claraciones para la aduana mediante facturas falsas no han ofre¬ 
cido dificultades a algunos importadores o comerciantes de camiones. 
El comercio quedará ahora protegido contra dudas e imposiciones, 
gracias a los precios de lista de los varios modelos de camiones que 
publicaremos en las páginas de esta revista.” 


t L método de precios, que en esa época fijamos cla¬ 
ramente, continuará en forma más amplia y detallada que 
antes, en las nuevas páginas sobre camiones de esta revista. 
Los precios anotados son los de lista al por menor, en dólares, 
con entrega en la fábrica, en los Estados Unidos. Para obte¬ 
ner los precios al comercio, hay que tomar en consideración 
los descuentos que las fábricas dan a sus concesionarios o 
representantes. Los gastos de transporte por mar y tierra, 
los gastos de manejo, los derechos de aduana, los impuestos 
locales, etc. han de tomarse también en cuenta antes de 
fijar el precio neto final del camión entregado en un punto 
dado. 

Las páginas de características de automóviles y de ca¬ 
miones se revisan mensualmente, con la cooperación de los 
mismos fabricantes. Los cambios en modelos corrientes, 
tanto en precios como en características mecánicas, quedan 
oportunamente señalados en estas páginas, de mes a mes. 

Varios factores fundamentales son actualmente la causa 
de la renaciente popularidad y venta de automóviles ameri¬ 
canos en todas partes del muño. En primer lugar tenemos, 
por supuesto, la excelencia mecánica y técnica del mismo 
vehículo, que los recomienda a la preferencia del público. 
En segundo Iguar, los precios se están manteniendo a un 
nivel mínimo en relación con la calidad del producto y en 
tercer lugar, debido al efectivo método de dar “completa 
publicidad” a los precios y características mecánicas, el 
comercio de automóviles no está sujeto a temores ni dudas 
acerca de los modelos que se están ofreciendo a venta en el 
mercado. La publicación mensual de las páginas de carac¬ 
terísticas de EL AUTOMOVIL AMERICANO y su revista 
hermana en inglés THE AMERICAN AUTOMOBILE (Over¬ 
seas Edition), que circulan juntas en más de 199 países y 
territorios en la America, Europa, Asia, Africa y Oceanía, 
han sido de ayuda incalculable en infundir confianza y en 
mantener esta confianza en la industria automotriz ameri¬ 
cana en todos partes del mundo. 




h‘Ho, 1935 
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NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PA8. CARROCERIA PRECIO PA8. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS CARROCERIA PRECIO 


AUBURN 

«Slx—653” 

6-p Brougham $745 

B-p Brougham, Custom 852 

5-p Brougham, Salón 932 

2-p Coupe 835 

2-p Coupe. Custom 942 

2-p Coupe. Salón 990 

5-p Sedan 795 

5-p Sedan, Custom 002 

5-p Sedan, Salón 082 

2-4-p Cahrlolet 945 

2-4-p Cabriolet. Custom 1,062 

2-4-p Cabriolet. Salón 1,100 

5-p Phaeton Sedan 995 

5-p Phaeton Sed. Cus. 1,102 

5-p Phaeton Sed. Sal. 1.182 

«Elgrht—851” 

5-p Brougbam $995 

5-p Brougham, Cus. 1,088 

5-p Brougham, Salón 1.108 

2-p Coupe 1,085 

2-p Coupe 1,178 

2-p Coupe. Salón 1,221 

5-p Sedan 1.095 

5-p Sedan. Custom 1,188 

5-p Sedan, Salón 1,268 

2-4-p Cabriolet 1,225 

2-4-p Cabriolet, Custom 1,318 

2-4-p Cabriolet, Salón 1,361 

5-p Phaeton Sedan 1.275 

5-p Phaeton Sed. Cus. 1,368 

5-p Phaeton 8ed. Sal. 1,448 

«Superchargred Elgrht— 
851»* 


5-d 

Brougham 

$1.445 

6-p 

Sedan 

1.545 

2-4-p 

Cabriolet 

1,675 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,725 

2-p 

Coupe 

1.545 

2-p 

Speedster 

2,245 


BITICK 

«35-40»» 

<117 In.—2.07 m. W. B.) 

2-p Bus. Coupe 

wlth Deck $795 

4- p Sport Coupe (R-S) 855 

5- p 4-door Sedan 895 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(wlth Trunk) 865 

5- p. Four-Door Club 

Sedan (with 
Trunk) 925 

4-p Conv. Coupe 925 

470 CbaBsis 615 

«35-50»» 

<110 ln-3.02 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $1,110 

4-p Conv't Sport 

Coupe (R-S) 1,230 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,145 

6- p 4-door Sedan 1,190 

5- p Victoria Coupe 

(wlth Trunk) 1,160 

170 CbasBlB 885 

«35-60»» 

<128 ln_3.25 m. W. B.) 

5-p Club Sedan 

(wlth Trunk) $1,465 

4-p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,495 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,375 

5- p Sedan 4-door 1,426 

5- p Victoria Coupe 

(wlth Trunk) 1,395 

6 - p Conv. Phaeton 

(wlth Trunk) 1,675 

670 ChaBsis 995 

«35-00»» 

<136 ln.—3.45 m. W. B.) 

7- p Sedan $2,055 

7-p Llmouslne Sedan 2,175 

5-p Club Sedan 

(with Trunk) 1,965 

4-p Convertible Coupe 

(R-8) 1,945 

4- p Sport Conpe 

(R-S) 1,875 

5- p Sedan 4-door 1,945 

5-p Victoria Coupe 1,895 

5-p Conv. Phaeton 

(with Trunk> 2,145 

900 ChasslB 1,195 


CADILLAC-LA SALLE 
«35-50-B” Serles 50 
<120 ln_3.048 m. W.B.) 

2-p Coupe $1,225 

5-p 2-Door Touring 

Sedan 1,255 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 1,295 

2-4-p Convertible Coupe 1,325 

Chasste 950 


CADILLAC 

«355-D»» Serles 10 


<128 ln_3.25 m. 

W. B.) 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

$2,345 

2-4-p 

Convertible Coupe 


(R-S) 

2,445 

5-p 

Conv. Sedan 

2,755 

5-p 

Town Coupe 

2,495 

5-p 

Sedan 

2,445 

5-p 

Town Sedan 

2,495 


CbasBis 

1,875 


«355-D»» Serles 20 
<136 ln_3.45 m. W. B.) 


2-4-p 

Coupe (R-S) 

$2,545 

2-4-p 

Conv. Coupe 



(R-8) 

2,645 

5-p 

Conv. Sedan 

2,955 

5-p 

Sedan 

2,646 

5-p 

Town Sedan 

2,695 

7-p 

Sedan 

2,795 

7-p 

Imperial Sedan 

2,945 


Chassis 

1,975 


«355-D»» Serles 30 
Fleetwood Bodles 


<146 ln_3.71 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$3,295 

5-p 

Town Sedan 

3,845 

7-p 

Sedan 

3,445 

7-p 

Limousine 

3,645 

5-p 

Imperial 



Cabriolet 

3,695 

7-p 

Imperial 



Cabriolet 

3,845 


Chassis 

2,300 

«370-D” Serien 40 

(146 ln_3.71 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$3,995 

5-p 

Town Sedan 

4,045 

7-p 

Sedan 

4,145 

7-p 

Limousine 

4,345 

5-p 

Imperial 



Cabriolet 

4,385 

7*p 

Imperial 



Cabriolet 

4,545 


Chassis 

3,000 

«452-D” Serien 

60 

(154 

ln_3.92 in. 

W. B.) 


7-P 


Sedan 

Town Sedan 
Sedan 
LimouBine 
Imperial 
Cabriolet 
Imperial 
Cabriolet 
ChasaiB 


$6,750 
6,800 
6,900 
7,100 

7.150 

7,300 
5,650 

Nota—Carrocerías Fleetwood de frente 
en V en chasis "355-D" y "370-D” 
do 146' de distancia entre los eJeB y 
también en chasis "452-D" de 154'. 


CHEVROLET 

Standard «EC»» 

<107 ln.—2.72 m. W. B.) 

ChasslB $335 

5-p Phaeton 485 

2-4-p Sport Roadster 

(R-S) 465 

5- p Coach 2-door 485 

2-p BuBinesB Coupe 475 

6- p Sedan 4-door 550 

Sedan Delivery 615 

Mnster «DeLuxe” 

<113 ln.—2.87 m. W. B.) 

5-p Coach 2-Door 

5 Wbeela $580 

5-p Coach 2-Door 

6 Wheels 597 

5-p Sedan 4-Door 

5 Wheels 640 

5-p Sedan 4-Door 

6 Wheels 657 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dan wlth Trunk 

5 Wheels 615 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dan wlth Trunk 

6 Wheela 632 


5-p 


4-Door Cióse Cou- 
pled Sedan with 
Trunk. 5 Wheels 675 

5-p 4-Door Cióse Cou- 

pled Sedan with 
Trunk, 6 Wheels 692 

2-p Coupe. Five Wln- 

dow. 5 Wheels 560 

2-p Coupe, Flve Win- 

dow, 6 Wheels 577 

2-4-p Sport Coupe wlth 

„ R.S. 5 Wheels 600 

2-4-p Sport Coupe with 

R.S. 6 Wheels 017 

Chassis 385 

Nota—Suspensión independiente para 
todos los modelos anteriores, opcional, 
a $20 extra. 

Imperial Master DeLaxe 

<124% ln-3.16 m. 

W. B.) 

7-p Sedan $875 

7-p Trunk Sedan 910 

7-p Llmouslne 925 

7-p Trunk Llmouslne 960 

5-p Cabriolet 925 

Taxi . 925 

Nota—Suspensión independiente nor¬ 
mal en los modelos Imperial, sin 
precio adicional. 


CHRYSLER 

«Alratream Slx’» 

<118 ln_2.97 m. W. B.) 

5- p Sedan 4-Door $830 

6- p Touring Sedan 

4-Door 860 

5-p Touring Brougbam 

2-Door 820 

2-4-p Coupe, R-S 810 

2-p Coupe, Bus. 745 

«Alrstream Elgrht” 
<121 ln-3.07 ni. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $985 

5- p 4-Door Tourin* 

Sedan 1,015 

6- p 2-Door Touring 

Brougbam 980 

2- 4-p Coupe (R-S) 955 

«Alrstream Elgrht” 
<133 ln-3.38 m. W. B.) 

7- p Sedan $1,225 

5- p Traveller Sedan 1,225 

«Airflow Elglit M 
<123 ln.—3.12 m. W. B.) 

6- p Sedan 4-Door $1,245 

6-p Coupe 1,245 

3- 6-p Coupe, Bus. 1,245 

«Airflow Imperial EIrIií»’ 
<128 ln-3.25 m. W. B.) 

6-p Sedan 4-Door $1,475 

6-p Coupe 1,475 


CUNNINGHAM 

Surtido completo do carrocerías, con 
precios de lista comprendidos entre 
$7.500 y $13.500. 


DE SOTO 

«Streamllned Slx” 
<116 ln.—2.16 m. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $796 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 825 

5-p 2-Door Sedan 745 

5-p 2-Door Touring 

Sedan 775 

2-4-p Coupe, R-S 700 

2-p Coupe, Bub. 695 

«Airflow Slx’» 
<115% ln.—2.93 m. 
W. B.) 


6-p 

Sedan 4-Door 

$1,015 

6-p 

Sedan Town 

1,015 

0-p 

Coupe 

1,015 

3-6-p 

Coupe, Bus. 

1,015 

DODGE 

«Slx” 


<110 

ln.—2.16 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 4-Door 

$735 

5-p 

Touring Sedan 


4-Door 

760 

2-p 

Sedan 2-Door 

000 


2-p Touring Sedan 

2-Door 715 

2-4-p Coupe (R-8) 710 

2-p Coupe, Bus. 645 

<128 ln.—3.25 m. W. B.) 

7-p Sedan $995 

5-p Caravan Sedan 995 


DUESENBERG 

<142% ln-3.62 m. 

W. B.) 


ChasslB 

Supercharged 


$8,500 

10,000 


<153% ln.—3.91 m. 
W. B.) 

.. Chassis $8,500 

Supercharged 10,000 


FORD 

«Mod. 48-8 cyl.” 

<112 ln.—2.84 m. W. B ) 

.... 5-Window Coupe $495 

.... Tudor Sedan 510 

.... Fordor Sedan 575 

... DeLuxe 5-Window 

Coupe 560 

.... DeLuxe Tudor 

Sedan 575 

.... DeLuxe Fordor 

Sedan 635 

.... Fordor Touring 

Sedan 665 

.... Cabriolet 625 

.... Tudor Touring 

Sedan 595 

.... DeLuxe 3-Window 

Coupe 570 

.. .. DeLuxe Phaeton 580 

.. .. DeLuxe Roadster 650 

.... Conv. Sedan 750 


FRANKLIN 

«Supercharged Alrman” 
<132 ln.—3.35 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,185 

5-p Sedan, Oxford 2,245 

7-p Sedan 2,385 

5-p Club Sedan 2,285 

7-p Llmouslne 2,535 

«Superchargred Twelve” 
<144 ln_3.66 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,885 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Brougbam 2,885 

7-p Limousine 3,185 

«Olympic»* 

<118 ln.—3.00 m. IV. B.) 

5-p Sedan $1,435 

2-p Coupe 1,485 

2-4-p Conv. Coupe 1,550 


GRAHAM 

«Slx—74” 

<111 ln.—2.82 m. W. B.) 

5-p 2 Door Tour. 

Sedan $595 

5-p 4 Door Tour. 

Sedan 635 

5- p 2-Door Del. Tour. 

Sed. 645 

6- p 4-Door Del. Tour. 

Sed. $685 

«Speclal Slx—73” 

<116 ln_2.94 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $795 

2-4-p Coupe 845 

5-p Touring Sedan 845 

2-4-p Conv. Coupe 915 

«Elgrht—72” 

<123 ln_3.12 m. W. B.) 

2-p Business Ooupe $925 

2-4-p Coupe 975 

5-p Touring Sedan 975 

2-4-p Conv. Coupe 1,045 

«Superchargred Elgrht— 
75” 

<123 ln_3.12 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $1,005 

2-4-p Coupe 1,145 

5-p Touring Sedan 1,145 

2-4-p Conv. Coupe 1,215 


Supercharged Sperlnl & 

«69»» 

(123 ln.—3.12 ni. W. 0.» 

3-|» Bns. Conpe $1,045 

3-5-p Coupe 1,095 

6-p Sedan 1,095 

ti-p Sedan with trunk 1.130 

3-6-d Conv. Coupe 1.166 

Standard 8^«07” 
<123 ln-3.12 m. W. B.| 


3-p 

Bus. Coupe 

$986 

3-5-p 

Coupe 

1,016 

6-p 

Sedan 

1.016 

0-p 

Sedan wlth trunk 1,050 


Cnstom 8—«60” 


<123 

ln.—3.12 m. W 

. B.) 

3-p 

Bus. Coupe $1.245 

3-5-p 

Coupe 

1,295 

0-p 

Sedan 

1,295 

0-p 

Sedan with trunk 

1,330 

3-5-p 

Conv. Conpe 

1.295 


HUDSON 

«Slx” 

<116 ln.—2.95 m. W. B.) 

5-p Coach 1710 

5-p Sedan 770 

4-p Coupe 740 

2-p Coupe 806 

4- p Conv. Oouoe 790 

5- p Trg. Brougham 742.50 

5-p Suburban Sedan 802.50 

«Elgrht—Speclal” 
<117 ln.—2.90 m. W. B.) 

5-p Coach $780 

5-p Sedan 840 

4-p Coupe 810 

2-p Conpe 780 

4- p Conv. Conne 880 

5- p Trg. Brougham 812.50 

5-p Suburban Sedan 872.50 

«De Laxe»» 

5-p Coach 1875 

5-p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Conpe 

4- p Conv. Coune 955 

5- p Trg. Brougham 907.50 

5-p Suburban Sedan 907.50 

«Elgrht—Custom" 

<124 ln_3.14 m. W. B.) 

5-p Club Sedan $1.025 

5-p Brougham L095 

5-p Trg.Brougham 1,127.50 

5-p SuburbanSedan 1,057.50 

«Elgrht—Speclal” 
<124 ln.—3.14 m. W. B.) 

5-p Club Sedan $880 

5-p Suburban Sedan 012.50 

5-p Brougham 

5-p Touring 

Brougham 

«Elgrht—DeLuxe” 

5-p Club Sedan $ D75 

5-p Suburban . n 

Sedan 

5-p Brougham 1.0^° 

5-p Touring ^ 

Brougbam 1.057.W 


HUPMOBILB 

«518” 

<118 ln.—3.00 m. W. B.) 

5-p Sedan % 

5-p DeLuxe Sedan 83 ‘ 

«521-0»» n) 

(121 ln.—3.07 m. W. »• 
0-p Sedan $}•{« 

S-p Coupe (R. 8.) I'ljjjj 

Victoria 


930 

902.50 


6-p 


«527»» 

<127 *¿ n iTf 

6-p Sedan 

8-p Coupe (R.S) 
5-p Victoria 


,23 m. 


11,395 

*1195 

1.5»' 


ABREVIACIONES : •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. §—Largo total. $—Incluye parachoques. 
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EL 

SURTIDO 

PERMITE 

Para todas las marcas de 
automóviles, camiones, 
ómnibus y tractores. 

Embolos de aleación de 
aluminio, émbolos de se- 
miacero, pasadores de ém¬ 
bolos, resorles de válvulas, 
cuñas de vastagos de vál¬ 
vulas, guías de válvulas, 
pernos, bujes, piezas para 
bombas de agua, empaque¬ 
taduras para bombas de 
agua, manguitos de cilin¬ 
dros, anillos o aros de ém- 


Como Ud. sabe, las válvulas de hoy día están sujetas a 
condiciones radicalmente diferentes en sus extremos 
opuestos. Las válvulas Permite Diachrome han sido pro¬ 
yectadas y construidas para responder a estas condiciones. 

¿Cómo? Fundiendo en un solo grupo dos clases ideales 
de acero. La cabeza y la parte superior del vástago son 
de acero “Austenitic”, que no puede endurecerse a causa 
de continua repetición de recalentamiento y enfriamiento, 
que conserva su forma bajo el calor rojo, que no puede 
oxidarse o corroerse con facilidad y que, a causa de no 
endurecerse, no daña al asiento de la válvula. 

La parte inferior del vástago es de aleación de acero al 
níquel y cromo, que produce un gran grado de dureza en 
la ranura y la punta. Resiste el esfuerzo de los resortes 
más fuertes, los golpes del levantaválvula y prolonga la 
duración en la ranura de la cuña. 

La fundición entre la parte superior y la inferior del 
vásiago se halla en un punto alejado de la dirección de la 
llamarada, quedando protegido por la guía de la válvula. 

Ud. puede instalar las válvulas Permite Diachrome con 
la seguridad de satisfacer a sus clientes. 

Pídanos iiiformación detallada y el nombre del concesio¬ 
nario de los productos Permite más próximo a su localidad. 


Construidas para evitar el 
“golpeteo”... las válvulas 

PERMITE 

Diachrome 


bolos, silenciadores y otros 
productos. 


ALUMINUM INDUSTRIES, Inc., cincinnati ohio, e. u. a. 


PRODUCTOS 

Julio, 1935 




Sucursal y depósito de fábrica en Amberes, Bélgica. 

Dirección telegráfica: “ALINI” Cincinnati 
Gerencia en Europa: Comeliussen & Stakgold, S.A., 

Amberes, Bélgica 

PERMITE 
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CUttómóviieLde tyaAaj&wi- 

=Precios de lisia al detalle con entrega en la fabricó 


NOTA- Los precios de listo de la fábrica están de acuerdo con la práctico en los Estados Unidos, 
comprenden S e? r precio de muchos articules de equipo ni «1 de 8can a<,UCll ° S 

ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

LAFAYETTE 


Standard 
(113 In.—2.87 m. 


W. 


5-P 


Business Coupe 
Touring Sedan 
(2 Dr. Trunk) 
2-Door Sedan 
Town Sedan 
(4 Window) 
Brougham (4 Win* 
dow—Trunk) 


620 

590 


670 


Special 

(113 In.-2.87 m. 


W. B.) 


Sedan (6 Window) $680 


Coupe (Rumble) 
Sedan Brougham 
(6-Window-Tr.) 
Cbassls 


650 


710 

400 


LINCOLN V12-130 

(136 In.-3.45 m. YV. B.) 

_ 136" Cbassis 2.700 

5-p Sedan 2 Window 4,300 

5-p Sedan 3 Window 4,300 

5-p Coupe 4,200 

B-p Brunn Convertible 

Victoria 5,500 

2-p LeBaron Convertible 

Roadster, Rumble 
Seat 4,600 

B-p LeBaron Convertible 

Sedan-Pbaeton 5,000 
2-p LeBaron Coupe— 

Luggage compart- 
ment renr deck 4,600 

“V12-145” 

(145 In_3.08 m. W. B.) 

_ 145" Chassis $2.900 

7-p Touring 4,200 

7-p Sedan 4,600 

7-p LlinouBine 4,700 

B-p Brunn Cabriolet—Non- 

Collapsible 6.600 
5-p Brunn Cabriolet—Semi- 

Collapsible 6,700 
7-p Brunn Brougham 6,700 

5-p LeBaron Convertible 

Sedan (with par- 
tition) 5,500 

7-p Judkins Sedan- 

Limousine 5,700 
5-p Judkins Berllne— 

2 Window 5.500 

B-p Judkins Berllne— 

3 Window 5,500 

7-p Willoughby Llmou- 

sine 5,700 

4-p Willoughby Sport 

Sednn 6,800 


M ARMON 

“SIXTEEN” 

(145 In.—3.08 m. YV. B.) 
5-p Sedan $4,825 

2-p Coupe 4,825 

5-p Coupe 2-door 4,925 

2-p Conv’t Coupe 4,975 

5-p Conv’t Sedan 5.075 
7-p Sedan 4.975 

7-p Limousine 5,175 

5-p Club Sedan 4,925 

.... CbaBsis 3,750 


«400»» 

(117 *n.—2.97 ni. YV. B.) 

Sedan (6 Window) $765 
“ * 675 

725 


Business Coupe 
Coupe < Rumble) 
Touring Victoria 
(Trunk) 
Victorin 
Touring Sedan 
(G-WIn.-Tr.) 
Chnsais—117" 


745 

715 


790 



Wheelbase 

010 


Advanced Six 


(120 

in.-3.04 ni. YV 

. B.) 

3520 

6 Riihh. Sedan 



(6 Window) 

$875 

3525 

6 Pues. Victoria 

825 


Chassis 

675 


Advanced Elght 


(125 

In.—3.18 m. YV 

. B.) 

3580 

6 Peas. Sedan 



(6 Window) 

$1.095 

3585 

6 Pass. Victoria 

1.045 


Chassis 

825 
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RAS. CARROCERIA PRECD • 

AiiibanNador Eight 
(125 in.—3.18 m. YV. B.) 

;5bb 6 Rúas. Sedan 

(6 Window) $1.220 
J5S9 « Rasa. Victoria 1.170 

.... Chassis 890 


JLDSMOB1LE 

“F-35”-Six 

(115 in.—2.91 m. YV. 


B.) 


.... Cbassis $485 

2-p Business Coupe 675 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 800 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 725 

5-p Coupe 725 

4- p Club Coupe 735 

o-p Sedan—4 l)oor 780 

5- p Touring Coupe. 

With Trunk 755 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 820 


(121 in 


2-p 

2-4-p 


2-4-p 


5-p 


L-35”—Elght 
__3.073 m. YV. 

B.) 

Chassis 

$615 

Business Coupe 

860 

Convertible Coupe 
(R. S.) 

950 

Sport Coupe 

IR. S.) 

895 

Club Coupe 

905 

Coupe 

870 

Sedan—4 Door 

940 

Touring Coupe. 
With Trunk 

900 

Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 

970 


PACKARD 


(120 in.- 


“ 120 ” 
—3.04 ni. 


Sedan 

Touring Sedan 
Club Sedan 
Coupe Touring 
Business Coupe 
Snnrt Conne 


YY 7 . B.) 
$1,060 
1,095 
1,085 
1,025 
980 
1,020 


: -p Convertible Coupe 1,070 

“Elght-1200” 

(127% in-—3.23 m. 

YY\ B.) 


5-p 

Sedan 

$2.385 


Chassis 

1,850 


“Elght—1201” 


(134% in.—3.41 

ni. 


YV. B.) 


5-p 

Sednn 

$2.585 

7-p 

Formal Sedan 

3.285 

5-p 

Club Sedan 

2.580 

5-p 

Coupe 

2,560 

2-4-p 

Coupe 

2,470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2.580 

5-p 

Phaeton 

2,870 

5-p 

Victoria 

3,200 


Chassis 

1.936 


“Elght—1202” 

(139% in.-3.54 ni 

YV. B.) 
p Touring 


Conv. Sedan 
Sedan 

Cornm. Sedan 
Sedan Lixn. 

Cnram. Sedan Lim 
Cbassis 


$3,170 

3,300 

2.755 

2,630 

2,890 

2,765 

1,990 


“Snper Elght—1203” 

( 132% In_3.30 m. 

YY 7 . B.) 

5-p Sedan $2,990 

_ CbaBsis 2.200 

“Soper Elght—1204” 
(139% in.—3.53 m. 

YV. B.) 

7-p Formal Sedan $3,800 

5-p Club Sedan 3,170 

5-p Coupe 3,080 

2-4-p Coupe 2,880 

2-4-p Conv. Coupe 3.070 

5-p Phaeton 3,390 

5-p Sport Phaeton 3,650 

5-p Victoria 3.860 

_ Chassis 2.360 


PAS. CARROCERIA PRECIO RAS. CARROCERIA PKKCIU 


•Saper Eight-1203” 

(144% in.—3.00 ni. 
YV. B.) 


Touring 
Conv. Sedan 
Sedan 

Comía. Sedan 
.Sedan Lim. 
Coinm. Sedan 
Lim. 
Cbassis 


$3,690 

4,010 

3,390 

3,265 

3,580 

3,455 

2.440 


“Twelve-1207” 

(139% in.—3.53 ni. 

YY\ B.) 

-p Sedan 

-p Formal Sedan 

-p Club Sedan 
-p Coupe 

l-p Coupe 

l-p Conv. Coupe 
-p Phaeton 

-p Sport Phaeton 

-p Victoria 

Cbassis 


$3.960 

4.000 

4,000 

3.990 

3.820 

3.850 

4,190 

4,490 

4,890 

2.980 


“Twelve-1208” 

(144% in.-3.00 ni. 

YV. B.) 


Touring 
Conv. Sedan 
Sedan 
Sedan Lim. 
ChasBiB 


$4,490 

5,050 

4,285 

4,485 

3.170 


PIERCE-ARROYV 

845 (DeLnxe Eight») 
(139 in.-3.51 m. YV. B.) 

5-p Sedan $2,895 

5-p Club Sedan 2.995 

5-p Club Brougham 2.795 

l-p Coupe 2,895 

4-p Conv. Coupe 


Roadster 

Cbassis 


2.995 

2,350 


(144 In.-3.00 m. YV. B.) 

7-p Sedan $3,200 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3,350 
5-p Silver-Arrow 3,495 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 

4,995 

.... Cbassis 2,575 

1245 (Salón Twelves) 

( 139 in.-3.51 ni. YY 7 . B.) 


Sedan 

Club Sedan 

Club Brougham 

Coupe 

Roadster 

Chassis 


(144 in.- 


(.00 


$3,295 

3.395 

3,195 

3.295 

3.395 

2.750 

YV. B.) 

$3.600 


7-p Sedan 

7-p Encl. Drive 

Limousine 3.750 
5-p Silver Arrow 3,895 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 5,395 
.... Cbassis 2,975 

1255 (Castoni Twelve») 
(147 in. ■ 3.74 m. YY 7 . B.) 

7-p Sedan $4,295 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,495 
7-p Brunn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

5-p Brunn Town Brougb- 

am (with small 
quarter Win¬ 
dows 6,500 

(with large quar 
ter Windows) 6,500 
5-p Ilrunn Town 

Cubriolet 
(with collapsible 
rear quarter) 7,000 
5-i> Hrunn Town Car 

(with stationarr 
rear quarter) 6,500 
5-p Brunn Encl. Drive 

Brougham 
í With Lim, front 
coaspartment) 7,000 
_ Cbassis 3.600 


PLYMOUT11 

DeLuxe” 

(113 in.—2.^7 in. YV. B.) 

5-p 2-Door Sedau $625 

2-p Coupe. Bus. 573 

5-p 4-Door Sedan 660 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 685 

5-p 2-Duur Touring 
Sedan 
Coupe ll-S 


2-4-p 

(128 in.—3.25 m. YV. 

7-p Sedan 

5-u Voynger Sednn 


PONT1AC 

Standard Six 
Serle» “701-B” 


650 

630 


B.) 

$895 


(112 

in.—2.84 m. W 

. B.) 


Cbassis 

$423 

2-p 

Coupe 

615 

5-p 

Sedun—2 Door 

663 

5-p 

Touring Sedan, 2 
Wícü Truuk 

Door, 

695 

3-p 

Sedan—4 Dour 

715 

5-p 

Touring Sedan, 4 
With Trunk 

De Luxe Six 
Serie» “701 -A” 

Door, 


745 


.... Chassis $ 175 

2-p Coupe 675 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 725 

4- p Special Coupe 735 

2-4-p Cabriolet iU. S.) 775 

5- p Sedan—2 Door 715 

5-p Touring Sedan. 2 Door. 

With Trunk 745 

5-p Sedan—4 Door 765 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 795 

Elght-Serle» “005” 

(117 in_2.97 n». YV. B.) 

.... Chassis $525 

2-p Coupe 750 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 780 

2-4-p Cabriolet (R. S.) S40 

5-p Sedan. 2 Door 775 

4- p Special Coupe 790 

5- i* Touring Sedan. 2 Door, 

With Trunk 805 

5-p Sedan, 4 Door 830 

5-p Touring Sedan, 4 Door. 

With Trunk 860 


O-A Flylng Cloud 

2-door Standard 
Sedan 

2-door Standard 
Sednn with 
Self-Shifter 
4-door Sedan 
5 wheels 
Sedan 5-wlieels. 
Self-Shifter 

“Royale 75” 
(118 in.—2.99 m. YY 7 . 
Sednn 
Coupe 

Sednn. Self- 
Shifter 
Coupe. Self- 
Shifter 


$795 


895 


B.) 

$985 

085 

1.035 

1.035 


STUDEBAKER 
Dictntor 


Six 


5-p 


5-p 


Coupe 

DeLuxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Coupe 
Convertible 
Roadster 

DeLuxe Convertible 
Rondster 
St. Regís Sednn 
Custom St. Regia 
Sednn 

DeLuxe St. Regla 
Sedan 
Sednn 

Custom Sedan 
DeLuxe Sedan 
Land Cruiser 
DeLuxe Land 
Cruiser 


RAS. CARROCERIA PRECIO 
Comiuandcr Elght 

> Coupe $925 

> DeLuxe Coupe gao 

> Coupe uso 

i DeLuxe Coupe l.oifl 

> Convertible Road¬ 
ster 98o 

DeLuxe Convertible 
Uottdster 1,010 

Custom St. Recia 
Sedan oo* 

DeLuxe St. Regia 
Sedan 

Custom Sedan 
DeLuxe Sedan 
Land Cruiser 
DeLuxe Land 
Cruiser 


$695 

725 

745 

775 

745 

775 

715 

740 

755 

745 

770 

785 

880 

895 


5-p 

5-p 

5-p 


1,000 

1,015 

1,030 

1,115 

1,130 


5-p 


l'renldent Elght 

Coupe $1,245 

DeLuxe Coupe 1,275 

Coupe 1,21)5 

DeLuxe Coupe 1,323 

Convertible Hoad- 
■ter 1.295 

DeLuxe Convertible 


Roadster 
Custom Sedan 
DeLuxe Sedau 
Land Cruiser 
DeLuxe Latid 
Cruiser 

Custom Berllne 
DeLuxe Berllne 


.325 

1,330 

1,345 

1.430 

1,445 

1.430 

1,445 


8TUTZ 

••SV-10” 8 Cyllader 
Standard 

( 134% in.—3.41 m. 
W. B.) 

fi-p Coupe 92,493 

B-p Sedan 2,780 

2-p Coupe 2.780 

5-p Club Sedan 2.860 

Cmtom 

(145 In.—3.08 m. W. D.) 
7-p Sedan IS.jjJJ 

7-p Limousine 3,760 

5-p Convertible Sedsn 3.810 

7-p Speedster 3.095 

.... Cabriolet Coupe 3.760 

.... Chassis 8.19® 

DV-32 Serie» 
“Standard” 

(134% in.—8.41 m. 
YV. B.) 


Coupe 

Sedan 

Coupe 

Club Sedan 

Speedster 

Cabriolet Coupe 


13.103 

3.480 

3.480 

3.580 

3.580 
3.680 


“Custom” 

In.—3.08 m. YV. B.) 

Sedan M’SJ 

Limousine 

Convertible Sedan 4.510 
Speed.ter 

Cabriolet Coupe 4.4bj 
Chassis 3 - 8!W 


TERRAPLANE 

“Six—Speclnl” 
(112 in.—2.84 ni. YV. B.) 

5-p Conch 

5-p Sednn 

4- p Coupe 5W 

2-p Coupe . 

B-p Touring Brougham 

B-p Suburbon Sedan 

“Six—DeLuxe” 
(112 in.—2.S4 ni. YV. B.) 

5- p Conch 'Sos 

5-p Sednn $75 

4-p Coupe fl j 5 

2-p Coupe 7 JS 

4- p Conv. Coune _ ¿ 75 

5- p Touring Brougham 

5-p Suburbon Sedan 7 

WILLYS-OVERLA*!*- 4 

“77” , o 1 

(8150 in.-3.00 m ^ ‘ 

2-p Standard Coupe 

4-p Standard fledso 
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Para restablecer el 


SERVICIO BENDIX 


emplee exclusivamente las legítimas 


piezas Bendix 



Frenos Bendix — 
Mecánicos e hidráulicos—al 
vacío y por fuerza neumática 


ESTA es la única manera de restaurar 
todo producto Bendix a su funcionami¬ 
ento original completamente satisfactorio, 
después de años de servicio. 

Las imitaciones de piezas Bendix se 
construyen únicamente para venderse a 
precio barato. La ganancia inmediata y 
nada más es la razón de su existencia. 
Las legítimas piezas Bendix se construyen 
por la fábrica Bendix para que sostengan 
la gran reputación universal de que gozan 
todos los productos Bendix. 

La calidad y la utilidad práctica son 
las razones por las cuales los productos 
Bendix se han instalado en más de cin¬ 


cuenta millones de vehículos automóviles. 
Hoy día, toda marca de automóvil norte¬ 
americano lleva uno o más productos 
Bendix. Esta reputación es muy valiosa y 
la organización Bendix está empeñada en 
protegerla por todos los medios a su 
alcance. Y Ud. puede estar siempre se¬ 
guro de que la más alta calidad posible 
de las piezas de repuesto Bendix consti¬ 
tuye parte fundamental del programa de 
la Bendix. 

¡Dependa de la Bendix! ¡Dependa de 
los productos Bendix y de las piezas de 
repuesto construidas por la Bendix para 
productos Bendix! 



Carburador Stromberg 



Zufiatas Bendix restauradas y 
cables Bendix ajustados 


Julio, 1935 


PRODUCTOS BENDIX: Frenos Bendix de acción mecánica compensada e hidráulicos . . 
Sistema de enfrenamiento por fuerza de vacío Bendix B-K . . . Frenos neumáticos Bendix-West 
inghouse para automóviles . . . Gobierno automático de embrague Bendix . . . Arranque auto 
mático Bendix Startix . . . Propulsión de arranque Bendix . . . Carburadores Stromberg . . 
Forro de freno Eclipse . . . Zapatas de frenos Bendix de repuesto forradas en la fábrica . . 
Equipos Bendix-Feragen para la reparación del chasis y elementos para talleres. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

REPRESENTANTE DE VENTA PARA LA AMERICA LATINA 
American Steel Export Co., Inc., 347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
. Dirección telegráfica: AMSTA 


PRODUCTOS 


BENDIX 
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Cawctüu'éliaiL WlecánicaL de 


ABREVIACIONES. 

•—Amplificador al vacio 
•*—A elección 
|—Largo total 
t—Sedán de B paa. 
tt —Sedán de 7 paa. 

||—Amplificador de freno al vacio 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x IB en el 
Oüfltom 

*—Antea la N.A.C.C. 

2-P—De doa placai 
A-Lite—Auto-Lite 
BAB—Borg A Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
C A R—Leva y rodillo 
Cli—Climax 
Col—Columbia 
d —Dual 

I¿-R—Delco-Kemy 

D-L—Detroit Lnbricator 

Det —Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol tran» 
Er-Fw—Fr. ext. en 4 rueda» 
Ex-Rw—Fr. ext. en rne. tr. 

F—Flotante KJé 
FF—Flotante 
Geni—Geni niel 
Hyd—Hjdráullco 
In-Fvr—Fr. lnt. en 4 rueda» 
In-FAR—Interiore» en la ruedas 
delanteras y traaeraa 
In-Rvr—Interiore! en laa rueda» 
traseras 

Lav.—Lavine Gear Co. 

Lyco—Ly Corning 

H—Metal 

H ec—Mecbanlca 

Han—Muncie 

M-D—Disco múltipla 

N—De aguJaB 

Nnt—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E—North Eaat 

N-P—New Proceaa Gear Co. 

O-D—Owen Dyneto 

Own—Propio 

Oi»t—Opcional 

Pre—Preat-O-Llle 

R & M—Caucho y metal 

Pniup—Bomba 

Roe—Rock fon! 

RCAL—Rodillo, leva y palanca 

RAM—Caucho y metal 

Raí—Rusaell 

üag—Saglnaw 

Sal—Sallsbury 

S-P—De una placa 

S t rom—Stromberg 

Tfce—Thermold 

Tlm—Tlmken 

U-M—Universal y Mecbanlca 
Vac—Vacio o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fiu y 
rodillo dentado 

IVAS—Tornillo Bln fin y acctur 
IVAVV—Tornillo sin fiu y 
rueda 

War—Warner Corp. 

\VI1—Wlllard 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


f-2 


1 

Auburn. 

.653 

2 

Auburn. 

.851 

3 

Auburn . .Supercharged 851 

4 

Buick. 

*35-40” 

5 

Buick. 

“35-50” 

6 

Buick. 

“35-60” 

7 

Buick. 

“35-90” 

8 

Cadillac “Serie* 10-20-30” 

9 

Cadillac. 

. “Series 40" 

10 

Cadillac. 

. “Series 60” 

11 

Chevrolet. 

.“EC” 

12 

Chevrolet. 

.“EA” 

13 

Chrysler. 

.“C6” 

14 

Chrysler. 

.“CZ” 

15 

Chrysler. 

“C1 Airflow” 

16 

Chrysler. 

“C2 Airflow” 

17 

Chrysler. 

“C3 Airflow” 

18 

Cunningbam.. 

.V-9 

19 

De Soto. 

.“SF” 

20 

De Soto. 4 

•SG Airflow” 

21 

Dodge. 

.“DU” 

22 

Duesenberg... 

“SJ St. 8" 

23 

Duesenberg... 

. .“SJ St. 8” 

24 

Duesenberg.. 

..“J St. 8” 

25 

Duesenberg. . 

,.“J St. 8” 

26 

Du Pont. 

.“G” 

27 

Ford. 

.“8” 

28 

29 

tFranktin. .“Olympjc 

Franklin Superchrged Air’n 

30 

Franklin.. Supercharged 12 

31 

Graham. 

.6-“74” 

32 

Graham.Deluxe 6 “74” 

33 

Graham.Special 6 “73” 

34 

Graham. 

.8 **72” 

35 

Graham. .Superch’d 8 “75” 

36 

Hudson. 

.“Six” 

37 

Hudson “Spec. & De Luxe" 

38 

Hudson. 

... “Custom” 

39 

Hupmobile... 

. “518” 

40 

Hupmobile. . . 

... .“521-0” 

41 

Hupmobile... 

.“527” 

42 

Lafayette (Nash) “3510" 

43 

La Salle. 

... “35-50-B 

44 

ÍLincoln. 

i Lincoln__ 

“V12-145” 

45 

. “V12-136” 

46 

JlVÍarmon.... 

.“16* 

47 

fNash. 

.“400” 

48 

í"Nash.' 

'Advanced 6“ 

49 

í "Nash.‘ 

‘Advanced 8” 

50 

y*Nash. . . “Ambassador 8” 

51 

Oldsmobile. . 

."F-35” 

52 

Oldsmobile. . 

. “L-35” 

53 

54 

;Packard.... 
tPackard 8. . 

. “120” 

. “1200" 

55 

tPackard 8. . 

. “1201" 

56 

tfPackard 8. 

. “1202" 

57 

tPackard Super 8. ..“1203 

58 

tPackard Super 8.. .“1204" 

59 

tfPackard Super 8.. “1205" 

60 

JPackard 12.. 

.“1207" 

61 

t+Packard 12. 

.“1208" 

62 

Pierce-Arrow 

.“845” 

63 

Pierce-Arrow 

.“1245" 

64 

Pierce-Arrow 

.“1255" 

65 

Plymouth. . . . 

.“PJ” 

66 

Pontiac. 

.“701-A” 

67 

Pontiac... . . 

. “605" 

68 

Reo_“6-A Flying Cloud" 

69 

Reo .... 

. "75 Royale” 

70 

Studebaker.. 

“Dictator Six” 

71 

Studebaker... 


72 

Studebaker.., 

.... Pres. “8” 

73 

Stutx. 

.“SV16” 

74 

Stutx. 

.“DV32” 

75 

Terraplane-Autoplano. 

76 

tWillys. 

..“77” 





120 

127 

127 

117 
119 

128 
136 

136 
146 
154 
107 
113 

118 
121 
122 }$ 
128 

137 

132-142 

116 

115}$ 

116 

142}$ 

153}$ 

142 }$ 

153}$ 

141 


118 

121 

127M 

113 

120 

145 

136 

145 


115 
121 

120 
1275 $ 
134}$ 
1395$ 
132}$ 
139}$ 
144}$ 
139}$ 

144 M 
139 & 144 
139 & 144 
147 


115 

118 

114 

120 

124 

134*¿U5 

134H&145 


3.04 

4.59 

4.59 

2.97 

3.02 

3.25 
3.45 

3.45 

3.71 
3.92 

2.72 
2.87 
3.00 
3.07 
3.12 

3.26 
3.48 

3.36-3.61 

2.95 

2.95 

2.95 

3.62 

3.91 

3.62 

3.91 

3.59 

2.84 

3.00 

3.35 
3.66 

2.81 

2.81 

2.95 

3.12 

3.12 

2.95 

2.97 

3.15 

3.00 

3.07 

3.23 

2.87 

3.048 

3.68 

3.45 

3.68 

2.07 

3.04 

3.18 

3.18 

2.91 
3.07 

3.04 

3.23 

3.41 

3.54 

3.36 
3.53 
3.66 
3.53 
3.66 

3.45 & 3.6 
3.45 & 3.6 
3.7 
2.87 
2.84 
2.97 


2.89 

3.04 

3.15 

3.41&3. 

3.41&3.68 


17x5.50 & 
16x6.00 
16x6.50 
16x6.50 

6.25/16 

7.00/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.25/17 

5.50/17 

6.25x16 

6.50x16 

7.00x16 

7.50x16 

7.50x16 

10/7.00 

6.25x16 

6.50x16 

6.00x16 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

6.50/20 

6.00x16 

6.00/17 

7.00/17 

7.50/17 

17x5.25 

16x6.00 

16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 

16x6.00 

16x6.25 

16x6.50 

16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 

6.00/16 

7.00/16 

7.50x17 

7.50x17 

7.00/19 

6.00/16 

6.25/18 

6.50x16 

6.50x16 

6.25/16 

7.00/16 

16x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17*7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.50 
17x7.50 
7.00x17 
7.50x17 
7.50x17 
6.00x16 
6.00x16 
6.50/16 

6.25/16 

6.50/18 

00/18 

6.50/16 

7.00/16 

7.00x18 

7.00x18 

16x6.00 

17x5.00 






No. de cilindros- 
diámetro interior y 


Peso 



carrera de embolo 








g 







«O ^ 


o 


•S 


M 

0 

—Ü 


i 




z 

.2- f 

m 

a 

c 

s 

M 

'O 

T5 

a 

a 

O 

■o 

O 

M 

"3 

0 

8 

B 

•gu 

o • 

V 

£ 

S 

Z 

O. 

S 

euZ 

3287 


Lyc... 

Lyc. ... 
Lyc..... 

a: 

3V£x4}$ 

Blxl20.7 

22.51 

3607 


8: 

81x120 7 

30.01 

3607 


8: 

VAMVi 

356x3}$ 

81x120 

30.01 

3275 

1431.1 

Own.... 

8: 

78x98 

30.63 

3955 


Own ... 

8 

2 s >6x4}$ 

356x45$ 

356x5 

35$x4% 

3}$x4 

3x4 

75x108 

28.2 

4410 


Own.... 

8 

79x118 

30.63 

4S05 


Own 

8 

84x127 

35.12 


Own... 

8 

86x125 

36.4 



Own.... 

12 

79x102 

46.9 



Own.... 

16 

76x102 

57.5 



Own.... 

6 

35<«¡x4 

84x102 

26.3 



Own ... 

6 

356x4 

84x102 

26.3 

3095 

1404 

Own.... 

6 

3H*4}$ 

3kx4}| 

85x114 

27.34 

3295 

1494 

Own.... 

8 

83x105 

33.80 

3970 

1800 

Own.... 

8 

3}$x4}$ 

83x124 

33.80 

4060 

1842 

Own.... 

8 

3}Jx4 H 
3}$x4J$ 

83x124 

33.80 



Own.... 

8 

83x124 

33.80 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3J$x5 

99x127 

48.05 

3070 

1392 

Own.... 

6 

35$x4}$ 

85x114 

27.34 

3515 

1594 

Own.... 

6 

35$x4}$ 

85x114 

27.34 

2970 

1347 

Own.... 

6 

3}$x45$ 

83x111 

25.35 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

35$x4|$ 

35íx45$ 

95x121 

45.00 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

95x121 

45.05 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

35$x45$ 

95x121 

45.00 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

35$x45$ 

95x121 

45.00 


Own.... 

8 

3}$x4}$ 

85x114 

36.45 

2826 

1167.9 

Own.... 

8 

356x3 H 
3Hx4 Ü 
3}$x45$ 
3}$x4 

78x95 

30.00 

3645 

1647.7 

Own.... 

6 

89x121 

29.40 

4520 

2050.2 

Own.... 

6 

89x121 

29.40 

5650 

2562.8 

Own.... 

12 

83x102 

50.70 

2655 

1194.7 

Own.... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

2680 

1206 

Own.... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

3265 

1469.2 

Own.... 

8 

3}$x4}$ 

82x114 

25.35 

3530 

1588.5 

Own .. 

8 

B 

79x102 

31.25 

3640 

1038 

Own... 

8 

83x102 

33.80 



Own.... 

6 

3x5 

76x127 

21.60 



Own.... 

8 

3x4}$ 

76x114 

28.80 



Own.... 

8 

3x4}$ 

76x114 

28.80 

3020 

1369.9 

Own.... 

6 

3}$x4}$ 

89x108 

29.42 

3335 

3805 

1603.5 

1725.9 

Own.... 
Own.... 

8 

8 

356x45$ 

356x4$$ 

81x121 

81x121 

32.51 

32.51 

3030 

1336.5 

Own .. 

6 

3}$x4 M 

83x111 

25.35 


Own.... 

8 

3x45$ 

76x111 

28.8 

5840|f 

2628 

Own... . 

12 

3J$x4}$ 

3}$x4}$ 

83x114 

46.8 

5690 

2390.4 

Own.... 

12 

76x114 

46.8 

5360 

2431.2 

Own.... 

16 

3}$x4 

79x102 

62.50 

2975 

1338 

Own.... 

6 

3Hx4}$ 

86x111 

27.34 

3630 


Own... 

6 

35$x4}$ 

85x111 

27.34 

3750 


Own ... 

8 

3}$x4}$ 

79x108 

31.25 

3750 


Own.... 

8 

3}$x4}$ 

79x108 

31.25 


Own .. 

0 

356x4H 

84x105 

26.3 



Own... 

8 

3x4}$ 

76x108 

28.8 

3510 

1658.2 

Own.... 

8 

3}$x3J$ 

82x98 

33.8 

4780 

2151.1 

Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

4815 

2160.7 

Own. .. 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

4955 

2229.7 

Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

5030 

2263.5 

Own.... 

8 

3}$x5 

89x127 

39.20 

5150 

2317.5 

Own.... 

8 

3}$x5 

89x127 

39.20 

5300 

2385 

Own.... 

8 

3Hx5 

89x127 

39.20 

5700 

2565 

Own.... 

12 

3Ax4 H 

87x108 

56.72 

5790 

2605.5 

Own.... 

12 

3Ax4}$ 

87x108 

50.72 

4965 

5235 


Own.... 

8 

3}$x5 

89x127 

39.20 


Own ... 

12 

3}$x4 

89x102 

58.80 

5439tt 

2860 


Own ... 

12 

3& 

35$x3}$ 

89x102 

58.80 

1297 

Own.... 

6 

79x111 

23.44 

3305 


Own.... 

6 

86x08 

27.4 

3455 


Own 

8 

356x3}$ 

81x89 

32.6 


Own.... 

6 

35$x4}$ 

3}$x5 

3}$x4}$ 

85x108 

27.34 



Own.... 

6 

85x127 

27.34 

3100 


Own.... 

6 

83x105 

25.4 

3640 

3700 


Own 

Own 

8 

8 

M 

35$x4}$ 

78x108 

78x108 

30.00 

30.00 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

85x114 

36.46 

4885 

2215.7 

Own 

8 

35$x4}$ 

85x114 

36.45 



Own 

0 

3x5 

76x127 

21.0 

2158 

971.1 

Own.... 

4 

3}$x45$ 

70x111 

15.63 


Cilindrad» 


209.9 

2S0 

280 

233 

235.3 
278.0 

344.8 

353 
368 
452 
206. S 

206.8 

241.5 

273.8 

323.5 
323.5 

323.5 
471.0 

241.5 

241.5 

217.8 
420.0 
420.0 
420.0 
420.0 
322.0 

221.0 

274.0 

274.0 

398.0 

169.6 
169.6 
224.0 

245.4 

265.4 

212.0 
254 0 
254.0 

245.3 

303.2 

303.2 

217.76 

248 

414.0 

414.0 

490.8 

234.8 
234.0 

260.8 
200.8 

213.3 

240.3 

257.1 
320.0 
320.0 
320.0 
384.8 
384.8 
384.8 
473.0 
473.0 
385.0 
462.0 
462.0 

201.3 
2OS.0 

223.4 

228.0 

268.0 

205.0 

250.0 

250.0 

322.0 

322.0 

212.0 

134.2 


3.44 


3.57 
4 06 
7.34 
6.26 

8.04 

3.85 

3.82 

4.27 

4.27 


3.30 

2.20 
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(lutáméídíeL de tpaAajehví- 

s Precios de lista al detalle con entrega en la fabrica- 




■5-3600 


-3200 

|*-3200 

-3200 

(M200 

0-3600 

-3600 

6-3800 

¡H20Q 

-3200 

JfJ-3400 

Sl-3400 

'3400 

13-3400 

0-2800 

17-3400 

-3600 

0-4000 

-4200 

4200 

-4200 

4-3200 

10-3900 

0-3100 

0-3100 

3400 


Sistema de 
Combustible 


0.2 


5.45 

5.25-1 

5.25- 1 
4.95-1 

6.25- 1 
6.00-1 

00-1 

5.45-1 

5.0-1 

5.40 

5.77 

6.0 

6.0 

0.0 

5.00 

5.40 

6.0 

5.60 

5.20 

5.20 

5.20 

5.20 

5.30 

6.33 

5.12 

5.12 

5.20 


¡00 7.00 
7.00 
6.50 
6.70 
6.70 


M600 

É-3800 

1-3S00 

rt6Q0 

¡R500 

-3200 
t-3600 
l) H00 

Hi 


-■ M U 
i* 3300 
-3200 
2-3200 

0-3400 


Haoo 

0 3200 
P-3200 
H200 
| aoo 
Noo 

0-3200 

5-3200 

5-3200 

0-34OO 

N400 

5-3400 

H600 

81-3600 

5-3800 

0-3400 

5-3400 

{-3600 

0 V-.HJ 

(-3800 

1-3300 

5-3900 

5-3600 

1 15*3200 


5.54 
i. 25-1 
i. 58-1 
0.68-1 

5.75 

5.61 

5.25 

5.25 

5.25 


5.5 

6.00 

0.00 

0.07 

6 . 2-1 

0 . 2-1 


6.3-1 

6.5-1 

0.5-1 

5.50 

5.00 


Strom... 

Strom.... 
Strom.... 

Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Cárter... 
Cárter... 
B4B... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom..,. 

BAB. 

BAB. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Schebler.. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
BAB. 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Cárter... 
Cárter,, . 
Cárter... 

Strom.... 
Cárter... 
Strom.... 

Marvel... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Strom.... 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

Strom.... 
Strom.... 

Strom.... 
Strom.,. 
Strom.... 
Strom.... 
Strom,.., 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

BAB. 

Cárter.. . 
Cárter... 

Cárter... 
Strom.... 

Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 
Zenith... 
Strom.... 

Cárter... 

Tilloteon. 


1H-. 


1HL 

15£d 

iw 

íHd 


1H 

Id 

ÍHd 


IHd 

IX 

ÍX 

IXd 

IHd 


IX 

IX 


Pump. 

Pump.. 
Pump.. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 
AC Pump. 
AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Voo. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump., 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump... 

Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump., 

Pump. 

Pump.... 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Vac. 

Pump_ 


» a 

g E 


A-Lite. 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 
D-R... 
D-R.. 
D-R... 
D-R... 
A-Lite.. 


Deleo.. 

A-Lite.. 
A-Litc.. 
A-Lite.. 
D-R... 
D-R... 
D-U... 
D-R... 
D-R... 

Own... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 

A-Lite,. 

D-R... 

A-Lite.. 

A-Lite. 

D-R... 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 

D-R... 

D-R.. 

A-Lite.. 
Dyn.. . 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn.., 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn... 
Dyn... 
O-D... 
O-D... 
O-D... 
A-Lite.. 
D-R... 
D-R... 

D-R... 

D-R... 

A-Llte. 
D-R... 
D-R... 
D-R... 
D-R.. 

A-Lite.. 

A-Llte . 


A-Lite. 

A-Lite. 

A-Lite. 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. 

D-R... 

D-R.. 

A-Lite.. 


N-E... 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D-R... 
D-R... 
D-U..., 
D-R... 
D-R... 

Own... 
D-R... 
D-R... 
D-R... 

D-R.. 
D-R.... 
D-R... 
D-R.. 
D-R.. 

A-Lito... 
A-Lite... 
A-Lite.. 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 

A-Lite... 
D-R.. 
A-Litc.., 
A-Lite.. 

D-R.... 

A-Lite.. 
A-Lite.. 
4-Lite.. 
A-Lite.. 

D-R... 

D-R... 

A-Lite.. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

A-Lite... 

A-Lite... 

D-R... 

D-R.. 

D-R... 

A-Lite... 

D-R... 

D-R.. 

D-R.. .. 
D-R... 

A-Llte.. 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.. .. 
D-R.. 

A-Lite.. 

A-Llte... 


Acumulador 


USL. 

USL 

USL.. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Delco. 

Deleo. 

Delco. 

Delco. 

Delco. 

Delco. 

WI1... 

Wil... 

WU... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

WU... 

Wil... 

Exide. 

Exide. 

Exide. 

Exide. 

Exide. 

Own.. 
WU... 
WU... 
Wil... 

Wil... 
Wil... 
Wil... 
Wil.. 
Wil... 

Nat... 
Exide. 
Exide. 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Globe. 

Delco. 

Exide. 

Exide. 

Exide. 

USL.. 

USL 

USL.. 

USL.. 

Delco. 

Delco. 

Delco. 


Wil... 

WU... 

Wil... 

Wil... 

Delco. 

Delco. 

Wil... 
Wil... 

Wil... 

Wil.... 

Wil... 

Pre. 

Pre. 

Nat... 

USL 


Embrague 


Unirer- 

sales 


6-90 

6-105 

6-105 

6-100 

6-100 

6-120 

6-135 

6-130 

6-160 

6-190 

6-86 

6-90 

6-119 

6-119 

6-136 

6-136 

6-136 

6-132 

6-119 

6-119 

6-90 

6-160 

6-160 

6-160 

6-160 

6-115 

6-96 

6-102 

6-135 

6-117 

6-86 

6-86 

6-86 

6-100 

6-100 

6-105 

6-125 

6-125 

6-110 

6-121 

6-121 

6-110 

6-110 

6-135 

6-147 

6-153 

6-115 

6-115 

6-133 

6-133 

6-100 

6-114 

6-114 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

5-140 

5-100 

5- 160 

6 - 86 
6-94 
6-107 

6-102 

6-102 

5^-102 

5JÍ-102 

5^-136 

6-170 

6-170 

6-105 

5-96 


M-D. 

M-D. 

M-D. 

S-P.. 

S-P.. 

S-P.. 

S-P.. 

S-P.. 

S-P.. 

S-P.. 

M-D. 


S-P.. 


2-P. 


S-P.. 

S-P.. 


Long. 

Long. 

Long. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

BAB. 

BAB. 

BAB. 

BAB. 

BAB. 

Own. 

BAB. 

BAB. 

BAB. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Long. 

Own. 

Long. 

Long. 


111.... 

1U.... 

Long. 

Long. 

Lrfmg.. 

Own.. 
Own. 
Own. 

BAB. 

Long. 

Long. 

BAB.. 
BAB.. 
Long.. 
Long., 

Rus .. 

BAB.. 

BAB.. 

BAB. 

BAB.. 

BAB.. 

BAB.. 

Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long* 
Long* 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
BAB.. 
Own.. 
Own.. 

BAB... 

Long.. 

BAB. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 

Own.. 

Roe. 


W.Q.. 

Dei.. 
Det.. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

War. 

Own. 

Own. 

War. 

Own. 

W-G. 

W-G 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Own. 

Own. 

Own. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Mun. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own., 

Own 

Own. 

Own, 

Own. 

Own. 

Own 

W-G. 

W-G.. 

W-G.. 

Own. 

Own. 

Own 

W-G.. 

Own. 

W-G. 
W-G. 
W-G. 
Mun.. 
Mun.. 

Own 

Own. 


Eje Trasero 


N.B. 


N.B. 

N.B. 


N.B. 

N.B. 

NJB. 


M 

RAM 

RAM 

RAM 

RAM 


N.B. 

N.B. 


Mee. 

Meo.. 
Mee... 

Own 
Own 
Own 
Own . 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Mee. 

Spicer. 
Spicer. 
Detrt. 
Own.. 
Own, 
Own 
Own.. 
Cli.... 

Spicer 

Spioer 

Spicer 

Spicer 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 
Detrt. 
Detrt. 

Mee 

Spicer, 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Tim... 
Tim .. 
Tim... 
Tim. 

Spicer. 

Spicer. 

Detrt. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Own.. 
Own. 

Spicer. 

Spicer. 

Mee.. 
Mee.. 
Mee 
Mee. . 
Mee.. 

Spicer 

Detrt. 


Col.. 

Col.. 

Col... 

Own. 
Own. 
Own 
Own 

Own. 
Own.. 
Own 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 

Own.. 

Ówn.. 
Own.. 

Spjcer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 

Sal.. . 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own 

Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own 

Spicer. 
Own.. 

Spicer 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 


XF 

XF 
X F 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

8Í 

BS 

X F 


Mf 

X F 
XF 


X F 


XF 
X F 
FF 
FF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 


XF 

XF 

m 

XF 
X F 
XF 
X F 
X F 
XF 

81 

a? 

X F 

X F 
XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

X F 


De Pie 


£1 


Mecanismo 

de 

dirección 


4.44 


3.89 
4.10 
4.12 
Opt.... 
Opt.... 
Opt.... 
Opt 
4.00 


4.55 

4.55 

4.27 

4.27 

4.27 


4.45 

4.27 

4.45 

4.7 

4.55 

4.58 

4.58 

3.78 


4.44 

4.44 


4.23 

4.21 

4.21 

4.12 

4.44 

4.55 


4.55 

4.45 

4.73 

Opt.... 

Opt.... 

4.11 

4.30 


In-Fw. 

In-Fw. 
In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-I’w.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 
In-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw.., 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 
In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. . 

In-Fw.,, 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Fw. . 

In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw.. . 

In-Fw... 

In-Fw. 

In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. 

In-Fw... 

In-Fw. 


Hyd.. 

Hyd.. 
Hyd.. 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M.. 
D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd*. 
Hyd*. 
D-M.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd. . 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

D-M.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 

D-M. 

Hyd.. 
Hyd. . 

D-M§§ 

D-M.. 
Hyd.. 

D-M 55 
D-M 55 

D-M 55 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd. . 

D-M" 

D-M 

D-M 

D-M 

D-M 

D-M 

D-M 

D-M 

D-M 

D-M 

D-M*. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

D-M.. 


In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-FAR. 

In-FAR. 

In-FAR. 

In-FAR. 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-FAR. 
In-FAR. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Fw... 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS... 
Ex-DS... 
Ex-DS... 

In-Fw... 
Ex-DS. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

In Rw... 
In-Rw... 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Rw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Rw... 

In-Fw... 

In-Fw.. 

Id-Fw... 

In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fi 
In-Fw... 

In-Rw 

In-Rw... 

In-Rw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw... 

Ex-DS. 

In-FAR 

In-FAR. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
Ex-DS... 
Ex-DS.. 

In-Fw... 

In-Fw... 


Col... 

Col... 

Col... 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW 

ISFW. 

ISFW. 

Own 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Tim... 

ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 

Own.. 

Ówn.. 
Own.. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own 
Own.. 
Own.. 

Spicer. 

Own. 

Own. 

Own 

ISFW 

Tim.. 

Tim 

Sal... 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

ISFW. 

ISFW 

ISFW. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own.. 

ISFW. 

ISFW 

Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim... 

Own.. 

Own 


Roes. 

Roes. 

Roas. 

Sag. 
Sag.. 
Sag.. 
Sag.. 

Sag. 

Sag.. 

Sag.. 

Own 

Sag. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Roes. 

Gem. 
Gem. 
Gem. 
Roes. 
Roes. 
Roas. 
Itoes. 
Roes. 

Gem. 

Rosa. 

Roas. 

Gem. 

Rofl8. 

Roes. 

Roes. 

ROS8. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Roes. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag. 

Own. 

Own. 

Roes. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag.. 
Sag. 

Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem.. 
Gem.. 
Robs. . 
Rosa.. 
Roes.. 
Gem.. 
Sag... 
Sag. 

Roas.. 
Ross.. 

Rosa.. 
Robs. . 
Rosa.. 
Gem.. 
Gem.. 

Gem.. 

Lav... 


CAR... 

CAR... 

CAR... 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 

WAR. 

WAR.. 

WAR. . 

WAS. .. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
CAL... 

WAR.. 

WAR. . 

WAS. .. 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 
CAL... 

WAS... 

WAR. 

WAR. . 
WAW. 

CAL... 

CAL 

RCAL. 

RCAL. 

RCAL. 

WAS. .. 
WAS... 
WAR.. 

CAL... 
WAR.. 
WAR.. 

WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 

CAL... 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 
WAR.. 

WAR.. 
WAR.. 
WAR. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 
WAR.. 

WAR. . 
CAL... 
CAL... 
CAL... 

WAS. ... 
WAR... 
WAR.. 

CAL.... 

CAL.... 

CAL.... 

CAL.... 

CAL.... 

WAR... 

WAR. 

WAS. ... 
WAS.... 


40 


75 


76 


1935 


53 
































































































































































































Camioneí __ 


L Precios de lisia, entrega en la 1abríGa i 


Los precios aquí anotados son los de lista, al por menor, del chasis corriente, sin compartimiento de conductor ni 
caja o carrocería, con entrega en la fábrica. Los equipos especiales o a elección se suministran a precio adicional. 




INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 


MOTOR 





EJE 


DIMENSIONES 

MUELLES 









LOS NEUMATICOS 








TRASERO 

DE LA CAJA 
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Autocar. 

.RG 

2VÍ-5H 

$3000 

150 

192 


6756 

B8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

Own R 

6-3^x4^ 

314 

‘5.2 

213 

33.7 

75-2400 

2F 

6.21 

39.0 

S8X 

60% 

% 

40x2% 

54x3 

.D 

3500 

150 

192 


6844 

B8.25/20 

Own SD 

6-4x42-* 

358 

5.2 

240 

38.4 

84-2500 

2F 

6.21 

39.3 

88X 

60% 

42%x3 

54x3 


.DF 

4-SH 

3950 

135 

177 


7634 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own SD 

£& 

358 

5.2 

240 

38.4 

84-2500 

2F 

6.43 

40.7 

88X 

60% 

34% 

42%x3 

54x3 


_ N 

3X~8 

3M-6M 

4650 

178 

213 


86S0 

B9.75/20 

P34x7 

DB9.75/20 

DP34x7 

Own SCH 

404 

5 1 

271 

43.4 

94-2500 

2F 

7.20 

45.6 

88 H 

102% 

34% 

42x3 

53x3 

(Eng.undjeat)UD 

3700 

97 

145 


7126 

Own SD 

&-4x4JÍ 

358 

5.2 

240 

38.4 

84-2500 

2F 

6.21 

39.3 

134 

72% 

34 

41%x3 

53x3 

Brockway.78 

1X~2 

895 

138 

164 

10500 

3860 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Con 24B 

5-3‘4x4 X 

210 

5.1 

150 

24.3 

71-3400 

SF 

5.66 

36.2 

102 

65% 

34 

40x2% 

54x2% 


.87 

.90X 

.96 

.110 

.125X 

.130 

.145 

.150X4 

.150X5 

1X-2 

2 

2-2M 

2-2H 

2- 3H 
2H-3 

3- 3M 
3-3 H 
3-3 X 
3-3H 

895 

1240 

1470 

1740 

1900 

2075 

2245 

2385 

2680 

2710 

138 

126 

126 

126 

126 

126 

126 

126 

126 

126 

164 

176 

176 

176 

188 

188 

206 

206 

206 

206 

10500 

12000 

14000 

14000 

16000 

16000 

18500 

18500 

18500 

18500 

4000 

4150 

4350 

4950 

5350 

5500 

6150 

6200 

6200 

6200 

B 6.00/20 
B6.50/20 
B7.Ó0/20 

B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B8.25/20 

B 8.25/20 

DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DBS.25/20 

Con 24B 

Con 28B 

Con 28B 

Con 29B 

Con 29B 

Con 3 IB 

Con 29B 

Con 31B 

Con 32B 

Con 32B 

6-3*4x4H 

6-3H*4^ 

6-3Hx4 5 /g 

6-3%x4^ 

6-3H¿x4>* 

6-3Hx4H 

6-3%x4>* 

6-3J*x4M 

6-4V*x4>* 

6-4Hx4H 

5-4Hx4k 

210 

248 

248 

288 

288 

318 

288 

318 

361 

361 

5.1 
4.9 
4.9 

4.2 

4.2 

4.2 

*4.5 

4.5 

150 

170 

170 

182 

182 

203 

182 

203 

240 

240 

2-4.3 

27.3 

27.3 

32.6 

32.6 

36. 

32.6 

36. 

40.8 

40.8 

71-3400 

78-3100 

78-3100 

73-2600 

73-2600 

80-2500 

73-2600 

80-2500 

90-2500 

90-2500 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

5.66 

6.6 

6.2 

5.8 

5.8 

5.8 

6.1 

6.1 

6.1 

6.1 

36.2 

36.2 

37.4 
46.0 
46.0 
37. 
35.0 
35.0 

48.5 

43.5 

102 

114 

126 

138 

138 

150 

150 

174 

174 

174 

65% 

71% 

77% 

83% 

83% 

91% 

91% 

103% 

103% 

103% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

4(k2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


.160 

3^4 

3295 

170 

200 

21000 

7500 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Con 32B 

360 

4.5 

240 

40.8 

90-2500 

SF 

6.14 

48.5 

108 

101 

34 

40x2% 

54x3 


.170 

4 

3640 

170 

212 

21000 

7700 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 33B 

&-4Hx4^ 
&-4Hx4 X 

381 

4.4 

276 

40.8 

106-2600 

2F 

5.78 

44.5 

142 

83 

34 

40x2% 

54x3 


.175X 

4-7M 

4290 

170 

224 

25000 

7900 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 34B 

427 

4.2 

308 

45.9 

118-2600 

2F 

5.63 

43.4 

142 

86 

34% 

40x2% 

54x3 

Cbevrolet.E.B.Com’l 

S4- 

355 

112 

112 

4400 

2105 

B5.50/17 

B5.50/17 

Own 

5-354x4 

207 

5.5 

150 

26.3 

70-3200 

5X 

4.11 

12.4 

66K 

32% 

45 

36x1% 

54x1% 



1H 

485 

131 

131 

7600 

3015 

B6.00/20 

P32x6 

Own 

6-354x4 

207 

5.5 

150 

26.3 

70-3200 

5X 

5.43 

39.2 

86H 

61% 

30 

36x1% 

45x2% 


..QC Utility 

1 V* 

515 

157 

157 

7600 

3060 

B6.00/20 

P32x6 

Own 

6-354x4 

207 

5.5 

150 

26.3 

70-3200 

3X 

5.43 

39.2 

112H 

77% 

36 

36x1% 

45x2% 



\X 

505 

131 

131 

9300 

3125 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Own 

5-354i4 

207 

5.5 

150 

26.3 

70-3200 

5X 

5.43 

39.2 


51% 

36 

30x1% 

45x2% 



IX 

535 

157 

157 

9300 

3200 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Own 

6-354x4 

207 

5.5 

150 

26.3 

70-3200 

*X 

5.43 

39.2 

112H 

77% 

36 

36x1% 

45x2% 

Condor. 

.ACW 

1X-2 

1725 

136 

185 

11000 

3500 

B 6.00/20 

B 6.50/20 

Wau Hess 


210 


155 

22.5 

46-2200 

BF 

5.66 

36,2 

a 

5 Alí 

34 

36x2% 

45x2% 



2-2H 

1820 

136 

185 

12500 

3900 

B 6.00/20 

DBG.Ó0/20 

Wau Hess 

4-354x4*4 

210 


155 

22.5 

46-2200 

BF 

6.20 

39.6 

54% 

34 

36x2% 

45x2% 


.CCW 

23^-3 

2095 

136 

185 

14000 

4100 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Wau Hess 

4-3*4x454 

210 


155 

22.5 

46-2200 

BF 

5.83 

37.3 

54% 

34 

36x2% 

42x2% 

42x2% 

45x2% 


.CDVV 

3-4 

3200 

160 

196 

17000 

5525 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Wau Hess 

tm 

334 


248 

32.4 

69-2000 

BF 

6.1 

49.5 

127 

74% 

34 

56x3 


.CEW 

4-5 

3750 

160 

196 

20000 

6100 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Wau Hess 

334 


248 

32,4 

69-2000 

BF 

6.1 

49.5 

127 

74% 

34 

56x3 

Day-Elder (4).75 

IX 

945 

135 

156 

10000 

3900 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

Her JXA 

5-354x454 

228 

4 4 

142 

27.3 

59-2800 

BF 

5.66 

36.2 

128M 

77% 

34 

40x2% 

54x2% 



2 

1195 

156 

186 

11200 

4100 

B 6.00/20 

DB6.50/20 

Her JXB 

6-354x4 J4 

263 

4.4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.66 

36.2 

168 

108% 

J3% 

40x2% 

54x3 


.iio 

2X 

1495 

156 

186 

13400 

4800 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC 

5-354x454 

282 

4.4 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

37.3 

168 

108% 

33% 

40x2% 

54x3 



3 

1995 

165 

204 

16300 

6300 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Her WXC 

6-4x454 

339 

4.7 

234 

38.4 

94-2800 

BF 

6.17 

37.9 

197 

118% 

34 

42x2% 

56x3 



3X 

2445 

165 

204 

19500 

6500 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC3 

5-454X4H 

383 

4.7 

265 

43.3 

106-2800 

BF 

6.14 

41.9 

197 

118% 

34 

42x2% 

56x1 


.200 

4 

2895 

165 

204 

25300 

7200 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

Her WXC3 

5-454x454 

383 

4.7 

265 

43.3 

106-2800 

WF 

7.75 

47.0 

197 

118% 

34 

42x2% 

56x3 

Diamond T_211A 

1X-2X 

575 

135 

168 

11000 

3400 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Her JXA 

5-354x454 

228 

5.0 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

93 

51% 

34 

42x2 

50x2% 



1X-3 

675 

135 

168 

12000 

3600 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her JXB 

5-354x454 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

93 

51% 

34 

42x2 

50x2% 



1X-3 

775 

135 

168 

12000 

3600 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

Her JXA 

5- 354x454 

6- 354x454 
6-354x45* 

228 

5,0 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

93 

51% 

34 

42x2 

50x2% 


.243 

2-3 

895 

155 

179 

13000 

4000 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

Her JXA 

228 

6.0 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 


53x2% 


.311C 

2-4 

1125 

155 

179 

15000 

4600 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

Her JXB 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

120 

72 

34 

42x2% 

53x2% 



2-4 

1225 

155 

179 

15000 

4600 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXC 

6-354x454 

6-354x4J4 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2% 

53i2% 



m 

1425 

155 

179 

16000 

5125 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2% 

53x2% 


.352 

1525 

155 

179 

16000 

5125 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Her JXD 

5-4x454 

320 

6.3 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2% 

63x2% 



3-4 

2140 

189 

225 

17500 

6200 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Her WXLC 

5-4x454 , 

358 

5.0 

260 

38.4 

104-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

«x2% 

56x3 



4-5 

2440 

189 

225 

20000 

6800 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her WXLC3 

6-454x454 

404 

5.0 

294 

43.3 

118-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x2% 

56x3 


.412DR 

4-5 

2440 

189 

225 

20000 

6800 

B 7.50/20 

DB7.5Q/20 

Her WXLC3 

5-454x454 

404 

5.0 

294 

43.3 

118-2800 

2F 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x2% 

66x3 

Dodge.. 

.KC 

Com'l 

384 

111 

111 


1775 

B5.25/17 

B5.25/17 

KC Own 

5-3^4x454 

201.3 

5.8 

138 

23.4 

70-3000 

SH 

4.11 

11.5 

52H 

25H 

44* 

36x1% ! 

53%xl% 

.kcl 

Com’l 

416 

119 

119 


1805 

2600 

B5.25/17 

B6.00/20 

B5.25/17 

P32x6 

KCL Own 


201.3 

5.8 

138 

23.4 

70-3000 

SH 

4.11 

11.5 

60 H 

33H 

44% 

36x1% 

53%xl% 


.KH30 

m 

511 

131 

131 

8500 

KH30 Own 

5-354x454 

201.3 

5.8 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

94}¡ 

46% 

33 H 

36x1% 

48x2% 



511 

136 

136 

8500 

2625 

B6.00/20 

P32x6 

KH31 Own 

5-354x454 

201.3 

5.8 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

85% 

51% 

33% 

36x1% 

48x2% 


.KH32 

IX-2 

530 

148 

148 

8500 

2675 

B6.00/20 

P32x6 

KH32 Own 

5-354x454 

201.3 

5.8 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

97% 

63% 

34 

36x1% 

48x2% 


.KH33 

1H-2 

539 

161 

161 

8500 

2750 

B6.00/20 

P32x6 

KH33 Own 

5-354x454 

201.3 

5.8 

138 

23 4 

70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

110% 

76% 

34 

36x1% 

48x2% 



IX~2 

566 

136 

136 

10500 

2885 

B6.00/20 

P32x6 

K32 Own 

5-354x45* 

217.7 

5.6 

150 

25.3 

70-3000 

SF 

5.12 

32.8 

85% 

51% 

34 

36x1% 

48x2% 



1H-2 

595 

148 

148 

10500 

2975 

B6.00/20 

P32x6 

K33 Own 

6-354x454 

217 7 

5.G 

150 

25.3 

70-3000 

SF 

5.12 

32.8 

97% 

63% 

34% 

36x1% 

48x2% 



1H-2 

695 

161 

161 

10500 

3105 

B6.00/20 

P32x6 

K34 Own 

5-354x45* 

217.7 

5.6 

150 

25.3 

70-3000 

SF 

5.12 

32.8 

110% 

76% 

34% 

36x1% 

48x2% 

48x2% 


.K45 

2-4 

893 

140 

140 

12500 

3675 

B7.00/20 

DB7.00/20 

K45 Own 

5-354x454 

242 

5.4 

170 

27.3 

85-3200 

SF 

5.66 

42.9 
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Fotógrafos cínicos 
ven a los Studebaker 


• / 


en acción. 
y luego compran J 


K A MI no me engañan con 
¿i- hazañas de autbmóviles,” 
dice el cameraman Joe Lippert. 
"He fotografiado demasiado pelí¬ 
culas en que la situación era una 
escena arreglada de antemano. 
Pero con el Studebaker—bueno, 
eso es otra cosa. He visto castigar 
a los Studebaker, sometiéndolos a 
pruebas que nunca creí un auto¬ 
móvil podría aguantar/’ 

He ahí el porqué Joe Lippert y 
otro fotógrafo de películas de ac¬ 
tualidades, Charley Beeland, deci¬ 
dieron comprar coches Studebaker 
para su uso particular. Y tomaron 
esa resolución porque han visto 
demostrar fuera de toda duda, en 
repetidas ocasiones, el funciona¬ 
miento admirable y la resistencia 
titánica del Studebaker. 


Una representación Studebaker 
constituye uno de los contratos 
más codiciados por los concesio¬ 
narios, porque: 

1. Los coches Studebaker se ven¬ 
den. Su brillante funciona¬ 
miento y excelente construc¬ 
ción satisfacen a un número 
siempre creciente de compra¬ 
dores en todos los países. 

2. El contrato de representación 
Studebaker es el más equita¬ 
tivo en la industria. 

Es posible que una o más de las 
representaciones del grupo Stude¬ 
baker—incluyendo coches y camio¬ 
nes Studebaker y coches Pierce- 
Arrow—estén disponibles en su 
zona. Por detalles, escriba o ca¬ 
blegrafíe a The Studebaker Export 
Corporation, South Bend, Indiana, 
E.U.A. Cables: STUDEBAKER. 


CONSTRUCCION RESISTENTE 

Ni un potro salvaje hace tantas piruetas como hizo 
este coche Studebaker corriente. Esta no es más 
que una de las muchas pruebas severas a que se le 
sometió. No obstante semejante castigo, ni si¬ 
quiera un perno se aflojó, gracias a la cons¬ 
trucción Studebaker. 


BRILLANTE FUNCIONAMIENTO 

La foto muestra un Studebaker 1935 de serie 
corriendo con el tren Dixie Flyer, sobre las tra¬ 
viesas de las vías del ferrocarril—sometiendo así al 
sistema de Suspensión Studebaker a un castigo que 
nunca recibiría en servicio ordinario. Y esta sus¬ 
pensión no es sino una de las muchas innovaciones 
Studebaker. 


EONES STUDEBAKER 


DE SUSPENSION 
MARAVILLOSA 


Mío, 1935 
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Camioncl .. 

Precios de lisia, entrega en la fábrica 


Los precios aquí anotados son los de lista, al por menor,del chasis corriente, sin compartimiento do conductor ni 
caja o carrocería, con entrega en la fábrica. Los equipos especiales o a elección se suministran a precio adicional. 


INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 


MOTOR 




EJE 
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LOS NEUMATICOS 
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LA PELÍCULA 


PROTECTORA DEL 

VEEDOL 

...Un camino seguro 

a Ganancias 



Construya un camino a mayores ventas y ganancias con 
la película protectora de resistencia al calor que ofrece 
el Veedol. Las mayores temperaturas que acompañan a 
las mayores velocidades de hoy día exigen, con mayor 
razón que nunca, el empleo de los mejores aceites de 
Pensilvania para la lubricación de los motores. Dé a 
su clientela el beneficio de estos conocidos lubricantes, 
y Ud., por su parte, se beneficiará con el mayor negocio 
que desarrollará en virtud del mejor servicio que rin¬ 
den estos productos. 


En 55 países y desde hace más de 15 años, los dueños 
de automóviles y los concesionarios del ramo han sacado 
notables beneficios del Veedol. Si Ud. se interesa en desa¬ 
rrollar un negocio más lucrativo, escriba a nuestro conce¬ 
sionario más cercano o directamente a la Tide Water Oil 
Company, 17 Battery Place, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Veedol 

ACEITE DE MOTOR 

DEL MAS FINO PENSILVANIA, RESISTENTE AL CALOR 



DISTRIBUIDORES DE LA TIDE WATER 


Bolivia La Paz 
C. F. Gundlach 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
y Comercial 

Chile, Santiago 
Santiago Perez, C. 

Colombia, Barranquilla 
Breuer Móllcr & Co., Sucs. 

Colombia, Bogotá 
C. 8c Alberto Isaza 


Colombia, Cali 

Cía, Nacional de Autos, S. A. 

Colombia, Medellin 
Félix de Bedout E Hijos 

Costa Rica, San José 

Costa Rica Auto Sales Corp., S. A. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 


Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 

Honduras, Tegucigalpa 
Scholes & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co.,Ltd. 

México, Mérida, Yucatán 
Automotriz del Sureste S. A. 

México, México D. F. 

Auto Transportes San Rafael 


México, Monterrey 
Cía. Monterrey de Automobiles, 
S. A. 

Puerto Rico, San Juan 
West India Machinery & 

Supply Co. 

Salvador, San Salvador 
Borghi, B. Daglio & Co. 

Venezuela, Carácas 
Juan S. Mendoza & Cía. 

Venezuela, Maracaibo 
Curacao Trading Co., S. A. 


Julio, 1935 
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Camiones 


sPrecios de lista, entrega en la fábrica ^ 


Los precios aquí anotados son los de lista, al por menor,del chasis corriente, sin compartimiento do conductor ni 
caja o carrocería, con entrega en la fábrica. Los equipos e spcciales o a elección se suministran a precio adicional. 
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... .'Maguí*' 

.“Big Chief” 

White..701 

.701A 

.702 

.702A 

.707 

.620 

.712 

.621 

.621K 

.620K 

.718 

.630 

. 630K 

.640 

.640K 

.730 

.58SS 

.631 

.631K 

.641 

.641K 

.731 

.642 

Willys.77 

rmiiiiiiiiiiood 

.1005 

.1010 

.1015 


m-2 

2- 3 

2H-3JÍ 

3- 4 

1%~ 1H 

1H-2 


2H-3H 

2Mx3H 


9 405 
685 
695 
805 
1095 
1395 
1695 
2190 
3090 
2490 
2890 
4090 
4090 
5490 

565 

945 

1545 

1845 

1185 

1220 

1295 

1340 

1790 

4350 

2550 

4650 

4900 

4675 

2990 

5000 

5200 

6100 

6300 

6000 

5300 

5750 

5950 

0450 

6650 

6800 

6750 


970 

930 

820 

780 

1225 

1355 

15S5 

1720 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


113 

145 

176 

190 

190 

190 

220 

220 

241 

235 

235 

241 

241 

235 

165 

165 

183 

183 

156 

156 

156 

156 

192 

195 

190 

195 
215 
215 
190 
215 
214 
214 

214 
180 

196 

215 
215 
214 
214 
180 
214 

100 

210 

136 

210 

136 

210 

210 

210 

210 


4600 

ÍÓ75Ó 

12750 

13750 

14750 

16750 

18750 

20750 

18750 

20750 

25750 

25750 

30750 

11000 

13500 

16000 

18200 


12500 

12500 

11000 

11000 

14000 

15000 

16500 

18000 


2110 

2990 

3310 

4070 

4250 

4570 

5325 

5460 

6750 

6250 

6800 

7600 

7600 

9340 

3185 

4130 

5870 

4020 

4000 

4405 

4275 

7505 

6400 

7955 

9125 

8555 

6830 

8950 

9205 

10185 

10365 

10900 

9300 

9425 

9605 

10460 

10660 

11400 

10910 

1584 

3800 

3700 

3300 

3200 

3830 

3830 

3830 

3830 


6.00/16 
B6.50/18 
B6.50/20 
B6.50/20 
6.50/20 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B8.25/20 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 

BG.00/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B6.50/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

B 8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B 10.50/24 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B9.75/24 

B5.25/17 
B 6.50/20 
B 6.50/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 


6.00/16 
B6.50/18 
B6.50/20 
DB6.50'20 
6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB 8.25/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DP32x6 

DP32x6 

B7.00/20 

B7.50/20 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DB 7.50/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/24 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB9.75/24 

B5.25/17 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
32x6 
32x6 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 
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Wau 

4-3>¿x4 

.133 

5.8 

98 

16.9 

35-2400 

Wau 

6-3Hx4 H 

228 

5.0 

155 

27.3 

65-2800 

Wau 

0-3Hx4K 

228 

5.0 

155 

27 3 

05-2800 

Wau 

6-3Hx4^ 

228 

5.0 

155 

27 3 

05-2800 

Wau 

6-334x4/4 

245 

5.4 

165 

29.4 

70-2800 

Wau 

6-3Hx43í 

245 

5.4 

165 

29.4 

70-2800 

Wau 

6-3?íx434 

282 

5.4 

190 

33.7 

80-2800 

Lyc 

6-33íx4H 

299 

5.0 

205 

33.7 

85-2750 

Lyo 

8-3Kx4K 

420 

5.2 

300 

45.0 

130-2800 

Wau 

6-4 J4x4 3 4 

381 

5.2 

240 

41.0 

85-2500 

Wau 

6-434x4^ 

381 

5.2 

240 

41.0 

85-2500 

Wau 

6-4^x5H 

462 

4.0 

300 

46.0 

100-2000 

Lyc 

8-3^x4${ 

420 

5.2 

300 

45.0 

130-2800 

Wau 

6-454x534 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

Own 

6-334x454 

230 

4.6 

154 

25.4 

75-3200 

Own 

6-334x454 

230 

5.5 

162 

25 4 

80-3200 

Wau BK 

6-35íx434 

282 

6.1 

190 

33.7 

82-2800 

Wau 6-110-358 

6-4x454 

358 

5.1 

254 

38.4 

110-2800 

Own 8A 

6-350x454 

240 

4.6 

150 

26.3 

•68-2400 

Own 8A 

6-354x454 

240 

4.6 

150 

26.3 

•68-2400 

Own 8A 

6-354x454 

240 

4.6 

150 

26.3 

•68-2400 

Own 8A 

0-354x454 

240 

4.6 

150 

26.3 

•68-2400 

Own 8A 

6-354x454 

240 

4.6 

150 

20.3 

68-2400 

Own 7A 

6-454x534 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

Own 9A 

6-3 Hx434 

303 

5.9 

204 

34.3 

85-2400 

Own 7A 

6-454x534 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

Own 7A 

6-454x534 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

Own 7A 

6-454x534 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

Own 9A 

6-3^x434 

303 

5.9 

204 

34.3 

85-2400 

Own 7A 

6-454x534 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

Own 7A 

6-454x534 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

Own 5A 

6-454x554 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

Own 5A 

6-454x554 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

Own 10AB 

12-354x3J 

465 

6.2 

317 

63.0 

128-2600 

Own GRB 

4-434x554 

326 

4.3 

207 

28.9 

54-1600 

Own 7 A 

6-454x534 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

Own 7A 

6-494x534 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

Own 5A 

6-454x554 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

Own 5A 

6-454x554 

580 

4.6 

385 

61.3 

130-2050 

Own 10AB 

12-354x3J 

465 

6.2 

317 

03 0 

128-2600 

Own 5A 

6-454x554 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

Own 77 

4-334x454 

134 

5.1 

100 

15.6 

48-3200 


6-354x434 

263 

5.4 

164 

31 5 

68-2800 


6-354x434 

203 

5.4 

164 

315 

68-2800 


6-3 54x434 

228 

5.2 

148 

27.3 

63-2800 


6-354x434 

228 

5.2 

148 

27.3 

63-2800 

Her JXB 

6-354x434 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

Her JXB 

6-354x434 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

Her JXB 

6-354x434 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

Her JXB 

6-354x434 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 


4.27 

5.1 
5.6 
6.37 
6.37 
6.37 
7.16 
7.16 
7.25 
7.16 
7.25 
7.25 
7.25 

8.2 


36.2 
43.5 

55.2 
55.2 


63.4 

12.5 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


o o 


MUELLES 


77H 

88 

92 

92 

92 

106% 
109 r ' 

127; 

128; 

121Ñ 

121% 

128% 

128% 

128% 

85% 

97% 

97% 

97% 


98 


128 

107% 

134% 

107>? 

160 

160 

a» 

160 

156% 

172 

236 

176 

¡44% 

160 

156% 

172 

236 

156% 


119% 

90% 

‘¡Sí 

119% 

119% 

162 

162 


44 

51% 

51% 

51% 

51% 

64% 

64% 

79% 

73% 

Í18 

75% 

73% 

73% 

48% 

60 

60 

60 

60 

60 

60 

60 

84 

67% 

84% 

67% 

100 

100 

84 

84% 

100 

91% 

107 

138 

120 

84% 

100 

91% 

107 

138 

91% 


83% 

54% 

83% 

83% 

93% 

93% 


32% 

32 

32] 

32] 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

34 

33% 

34 

34% 

34% 


34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34*' 

34 


38%xl% 

38%x2% 

38H5S 

38%i2% 

38%x2% 

38%x2% 

38%x2% 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

36x2 

39x2 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39-2% 

41x2% 

41x2% 

41x2% 

42x3 

42x3 

41x2% 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

42x3 

42x6 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

30x1% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 


50x2 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x4 

¡45x2% 

¡50x3 

56x3 

66*3 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3% 

50x1% 

54x3 

54x3 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

57x5 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

51%x5 

46x1% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 


ABREVIACIONES— 
NEUMATICOS 

B— Balón 

DB —Balones dobles 
P—De nltn presión 
DP —De alta presión dobles 
Bastidor de doble nrco 


MOTORES 

O xvn— Propio 

Con—Continental 

Her—Hercules 

\V a n —W a u kesha 

AVI»—Wi&consin 

Cuín—Cumminga (diósel) 

"Wn u-H—WnukeBha-Hesselman 


EJE TRASERO 

B—Cónico 

D—Muerto 

W— Tornillo sin fin 

C—Cadena 

S—Cónico helicoidal 

jA—Semillo tAnte 

F—Completamente flotante 


Omnibus Chevrolet, de estilo sedán, para once pasajeros, montado en un chasis de la serie 
Chevrolet Master, por la Fitzjohn Body Co., Muskegron, Midi. Para la instalación de la ca¬ 
rrocería hubo necesidad de alterar un tanto el chasis. 
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Simplicity Mfg. Co., Port Washing¬ 
ton, Wis., anuncia un creciente negocio 
de exportación a la América del Sur y 
otras partes del mundo. Sus negocios, 
durante los primeros cuatro meses de 
Í935, han sido 20 por ciento mayores 
que los correspondientes la mismo 
período de tiempo del año pasado. An¬ 
ticipa que sus negocios de exportación 
aumentarán en 50 por ciento por lo 
menos sobre los del año pasado, en q ue 
fueron el doble de los de 1933. Esta 
compañía fabrica rectificadoras de cilin¬ 
dros, esmeriladoras, tornos para e m ‘ 
bolos, y otros equipos para taller. 

El Automóvil Americano 






























































































































































EL PROBLEMA 


IGUA 


COLORES 


Con la Guía Opex de Sherwin-Williams y el Surtido de Colores Opex 
Para Mezclar el Hermanamiento de Colores se Hace Sumamente Fácil 


I Manual Opex Para Mezclar Colores 
I Guia Opex (Regla de Cálculo) 

I Letrero O-K de Metal Para el Taller 
I Folleto de Colores 
I Lista de Precios Opex 
I Paleta de Metal Para Mezclar 
I Probeta de Vidrio Pyrex 
4 Gorras S-W Opex Para Pintores 

12 Coladores S-W Opex 
I Folleto “How Lacquer is Made” 

I Tarjeta de Colores Opex Para Filetear 
I Folleto sobre el Sellador Transparente Opex 
I Tarjeta de Colores Kem 

I Folleto sobre el Pulimento Opex 

I Folleto sobre los Esmaltes Opex Para Mezclar 
I Folleto sobre el Negro Opaco Opex 

I Folleto Opex Fast-Dri 

I Folleto Negro Opex Para Retocar 
I Lista de Precio de los Materiales Kem 
I Método Para el Acabado de Automóviles 
I Folleto—Las Ceras Opex 

Todo esto por el valor de los Esmaltes Opex Para 
Mezclar únicamente 


Además de los esmaltes el 
equipo incluye: 


Elimine la palabra “imposible” de su vocabulario. 
Con el Surtido de Colores S-W Opex Para Mezclar, 
el Manual Opex y la Guía Opex , Ud. puede reproducir 
prácticamente cualquier tono de color, claro o oscuro, 
nuevo y brillante o viejo y deslucido, de cada grupo o 
familia de colores. Al adquirir el surtido completo 
Ud. solamente paga por los esmaltes que forman parte 
del mismo. La Guía Opex, Manual de Instrucciones y 
Fórmulas y demás utensilios no cuestan a Ud. un 
centavo. 

GUÍA OPEX 

(Basada Sobre el Principio de la Regla de Cálculo) 

Somos de la sincera opinión de que esta es la solución 
más práctica que hasta la fecha se ha ideado para 
resolver el problema del mezclado y hermanamiento de 
colores ... en cuanto a rapidez, facilidad y exactitud en 
el mezclado é igualado, no hay invento o sistema similar 
que supere al nuestro. Comprende 600 fichas de colores 
diversos, las cuales representan más de 1500 de los tonos 
más populares de fábrica (incluyendo los colores 


standard de los coches Chevrolet, Ford y Plymouth, 
desde el 1929 hasta 1935) y además, fórmulas muy 
prácticas para el mezclado y hermanamiento con los 
Esmaltes Opex Para Mezclar. 

MANUAL OPEX PARA MEZCLAR 

Este libro contiene 1835 fórmulas de los 
colores standard de fábrica usados en los 
coches más populares . . . información 
sencilla pero muy exacta sobre la técnica 
del mezclado, y asimismo, contiene otros 
datos valiosísimos que hasta la fecha nunca 
se habían puesto a la disposición de la 
industria. Todo taller de pin¬ 
tura debe hacerse de un ejemplar de este 
magnífico manual. 

Cómo Obtener El Surtido y Equipo Para Mezclar 

Escriba a: The Sherwin-Williams Co. 

Depto. de Ventas de Exportación, 

Newark, N. J., EE.UU.A. Por Cable: “Sherwin” 





Sherwin-Williams 


ACABADOS 



PARA AUTOMÓVILES 


Julio, 1935 
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Cada Producto *©M.\ 
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Piezas para siste¬ 
mas eléctricos 
Delco-Remy y 
Northeast 


Más del 50% de los automóviles 
americanos está equipado con pie¬ 
zas eléctricas Delco-Remy. La ven¬ 
ta de legítimas piezas de repuesto 
Delco-Remy conduce a un negocio 
permanente y lucrativo. 


Bocinas 
eléctricas 
Klaxon y 
Delco-Remy 

Bocinas senci¬ 
llas y en pares, 
para todo fin y 
de todo precio. Equipo original en 
los automóviles americanos de marcas 
más conocidas. Son accesorios muy 
lucrativos para el comerciante que los 
vende. 


Forro de freno Hycoe 
Moldeado, para frenos de extensión 
interior. Comprimido por presión 
hidráulica y tejido para frenos de 
contracción exterior. Tipo uni¬ 
versal para todo sistema de enfre¬ 
namiento. Juegos completos, a pre¬ 
cios moderados, de fácil instalación, 
para el Ford y Chevrolet. 


Ruedas, piezas de 
ruedas y tambores de 
frenos (Kelsey-Hayes 
y Motor Wheel 
Corp.) 

Un surtido completo 
de ruedas y tambores, 
llantas metálicas, etc., 
para todo automóvil y 
camión. Recomenda¬ 
das por los fabricantes 
de automóviles, los 
cuales usan estas pie¬ 
zas en la dotación ori¬ 
ginal de sus vehículos. 


Equipo Binks para pintura por 
pulverización 


De vasto uso pa¬ 
ra la aplicación 
de casi toda 
clase de acaba¬ 
do empleado en 
todas las industrias. Cada 
producto Binks refleja la 
experiencia de treinta y 
un año de supremacía en 
la construcción de equi¬ 
pos pulverizadores de 
pintura. 


Filtros de 
aceite AC 

Recomendado por 
prominentes inge¬ 
nieros y emplea¬ 
dos de equipo ori¬ 
ginal por impor¬ 
tantes fabricantes 
d e automóviles. 
Filtros completos 
para automóviles 
que no los tienen 
y cápsulas de re¬ 
puesto para Iqp 
que ya los tienen. 


Acumuladores Deleo 
El año pasado se emplearon más acu- 
muladores^ Deleo, como dotación ori¬ 
ginal de fábrica, que los de toda otra 
marca de producto similar. Los due¬ 
ños de automóviles prefieren los acu¬ 
muladores de repuesto de la misma 
marca de los originales de fábrica. 


Bombas de combustible AC y 
piezas para las mismas 
Los productos AC forman parte muy 
prominente del surtido '©.flLSX.* 
Entre los AC se hallan ensayadores 
de bujías de encendido, señales de 
reflexión, bombas de combustible, de¬ 
puradores de aire y otros accesorios 
de uso corriente. 


Cuando Ud. vende los legítimos productos LJd. vende los PRINCIPALES de su 

clase—productos de calidad establecida y de aceptación universal. Los productos # @ 0 j 
aceptados en todo el mundo y combinados con el servicio de la Overseas Motor Service Corpora¬ 
tion, brindan al comerciante la oportunidad de un gfan negocio permanente y lucrativo. 


Nuevo radiorreceptor Deleo para 
automóviles 

Los nuevos radiorreceptores Dclco oiré' 
cen funcionamiento irreprochable y lindo 
aspecto. La afinación sincronizada 
Deleo, rasgo exclusivo del Deleo, se in¬ 
cluye en todos los modelos y constituye 
una de las más notables innovaciones de 
la industria. 


Supremo en su Clase 


p^os de cables de encendido Packard 
juegos de cables de encendido Pack- 
representan una de las mejores opor- 
’ides de venta y reparación en el 
ido de piezas de repuesto. La su- 
iccía en el negocio de juegos de 
de encendido ha sido continua- 
eraantenida por la Packard desde la 
iducción de sus juegos de cables en 
El cable Packard se ofrece tam- 
en carrete. 


aillos o aros de émbolos Pedrick 


Lámparas 
Guide 

Equipo ori¬ 
ginal de mu¬ 
chos automó¬ 
viles. Surtido 
completo de 
lámparas de- 
1 a n t e r a s, 
lampa • 
ritas trase¬ 
ras, lampari¬ 
lla! tas úe Rsta ' 

I*«liento y piezas de repuesto. Tam¬ 
il IC TM 0I IlP ren<: i en en este surtido los 
f* Tilt Ray y Twilite. 


Radiadores 
Harrison y 
Long y piezas 
para los 
mismos 

R a di adores 
completos pa¬ 
ra automóviles 
y camiones 
Ford y Chev¬ 
rolet. Núcleos 
de radiadores para todas las 
marcas de automóvil. 


Cojinetes de rodillos Hyatt 

"Hyatt— U.S.A.” es sinónimo 
de cojinete de superior calidad. 
Los dueños de automóviles exi¬ 
gen cojinetes de repuesto igua¬ 
les a los de dotación original de 
fábrica. Con los de marca Hyatt 
se satisface este requisito. 


Cojinetes de bolas 
New Departure 
Equipo original del 96% de 
los automóviles americanos. 
Una oportunidad extraordi¬ 
naria para desarrollar un 
gran negocio de cojinetes de 
repuesto. 


Amortiguadores 
Delco-Lovejoy 

Elegidos por la mayor parte 
de los fabricantes de automó¬ 
viles, como equipo original, 
lo que es prueba conclusiva 
de su excelente calidad. 


Bujías de 
encendido AC 

Los fabricantes 
de como el 67% 
de los automó¬ 
viles americanos 
las han elegido 
de equipo origi¬ 
nal. El surtido de bujías AC 
permite la más vasta elección de 
tipos para toda exigencia de 
motor. 

Gatos Walker manuales y de garaje 

En el surtido Walker se incluyen va¬ 
rios nuevos tipos de gato. La fábrica 
Walker construye como 6.000.000 de 



Si Ud. está vendiendo algunos de los productos '©.M.S.C*, le conviene imponerse de todos los otros de esta marca. 
Aproveche esta oportunidad. Comuniqúese con el concesionario para su mercado o pídanos directamente 
■nformación detallada. La representación de los productos está todavía disponible en varios impor¬ 

tantes mercados. Su propio mercado puede talvez ser uno de ellos. Sírvase escribirnos en seguida, indicán¬ 
donos los productos en que Ud. se interesa. 


m 1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráñea: “MOTORSERVE” Toda Clave 


O VERSEAS M otor Service CobIIation 

El 90% de los automóviles en circulación por todo el ntw va equipado con uno o más productos 





















































The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A. 

"LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES" 


Correas en 


V Gates 


Exactamente 

POR QUE son 


más durables 

„ t ....... 

El núcleo de la correa en V Gates se hace de firmes 
cuerdas de algodón que han sido completamente em¬ 
papadas en caucho líquido puro, llamado látex. En 
la fotografía amplificada, mostrada abajo, se puede 
ver claramente este caucho elástico puro entre las 
cuerdas. El caucho penetra hasta en las fibras más 
pequeñas de cada cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcani¬ 
zan en el centro de la correa en V Gates, el caucho en 
las cuerdas se sóida permanentemente al material que 
lo rodea, resultando imposible su separación. 

Este procedimiento adicional—el rellenar las cuer¬ 
das con caucho puro—es la razón por la cual son 
mucho más firmes y durables las correas en V Gates. 
En realidad, las correas en V Gates son las únicas co¬ 
rreas en V que se hacen con cuerdas rellenas de 
caucho. 
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BIEN CONSTRUIDAS PARA SERVIR BIEN” 


• T) OR qué los dueños de automóviles 
o-*- reciben tan buen servicio de las 
bujías de encendido AC de fina calidad 
que compran? La respuesta lógica es, 
por supuesto, que estas bujías de en¬ 
cendido constituyen el resultado de una 
extraordinaria combinación de procedi¬ 
mientos fabriles y materiales. 

Hay, sin embargo, otra razón, la cual 
es poco conocida por los compradores 
de bujías. Esta razón es la coordinación 
de la magnitud, experiencia y recursos 
de la AC Spark Plug Company. Den¬ 
tro de esta razón menos conocida se 
halla la importante adicional justifica¬ 
ción de la evidente conveniencia en la 
venta de las bujías AC. 

Contra la opinión popular, el proyecto 
y la construcción de estas bujías exigen 
millones de dólares para estudios, ex¬ 
perimentos y ensayos. Para su fabrica¬ 
ción se requiere un talento técnico tan 
vasto, que el per¬ 
sonal que la dirige 
no proviene de un 
sólo país sino de 
muchas naciones. 



Años de intenso y costoso trabajo sirven 
de base a cada paso en la producción de 
las bujías AC. Muchos millares de per¬ 
sonas se emplean en su proyecto y cons¬ 
trucción. Muchos millares de metros 
cuadrados de piso se requieren en las fá¬ 
bricas de la AC en los Estados Unidos, 
Canadá, Francia e Inglaterra. Muchos 
millares de toneladas de metal y de 
materiales de cerámica se consumen 
anualmente en el trabajo. 

Se trata, por lo tanto, de un empresa 
enorme, que exige capacidad, recursos 
y habilidad. Y todo esto está encami¬ 
nado al único y sencillo fin de que un 
objeto tan pequeño, como es la bujía 
de encendido AC de fina calidad, se 
construya bien para que pueda servir 
bien a Ud. y sus clientes. 

No hay, por lo tanto, razón para sor¬ 
prenderse de que las bujías AC sean las 
principales en todo el mundo. En vista 
de todo lo dicho, su verdadera ganancia 
está en vender las bujías de encendido 
de esta marca tan acreditada. 


Departamento de Exportación 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE” N. Y., U.S.A. Todas las claves 




Uo , 1935 


AC SPARK PLUG COMPANY 

Flint , Mich . 9 E . IJ . A . 

.i, LwA .jíj 
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En la i 
la Tem 


presa . 
enorme 
Al prii 
teriales 
de Coa 


mente, 

Interna 


una ni£ 


Ud. puede 
hermanar 

CUALQUIER 

trabajo “negro” 

CON ESTOS 
NEGROS DU PONT 


mei 


H ERMANAR los colores negros de 
guardabarros o carrocerías no es más 
el dolor de cabeza que era antes—o lo 
difícil que Ud. crea que sea ahora. Esto, 
por supuesto, se basa en que Ud. emplee 
los negros du Pont para responder a todo 
requisito de trabajo. 

Estos negros son los más finos del mer¬ 


cado. Poseen todas las propiedades de du¬ 
ración y todas las características de belleza 
y brillo que se exigen de un acabado de 
excelente calidad. 

Aumente su trabajo de reacabado con 
estos negros. Son pinturas que se ensayan 
ANTES de que Ud. las compre del conce¬ 
sionario de la du Pont. 


Pinturas .. Barnices * DUCO *€l ms> *DULUX Esmaltes.. Lacas 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 


División de Acabados — Oficinas de Ventas de Exportación — Parlin, N. J., E. U. A. 


ARGENTINA — H. H. Lank, Av. Roque Sacnz Pena 832, Buenos Aires. BRASIL — E. C. Kuehl.c/o S. A. du Pont do Brasil, rúa doa Ourives oa. Rio de Janeiro. FRANCIA - 
C. E. Michaux, 14 ruc Lincoln, París VIII. ISLAS FILIPINAS — F. J. Truc, c/o Maeondray & Co.. China Bank Buílding, Manila. MEXICO — E. W. Sours, Jr., c/o <* 
Pont S. A.. Avenida Uruguay 55, México, D. F. PUERTO RICO —W. J. Rust, Box 5364, Puerta de Tierra, San Juan. 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


ARGENTINA 

Sfio 

J. González Suárez, Las Palmas. CHILE —Pérez, Rcitzc y Benitez, Ltda., Santiago y Valparaíso. COLOMBIA — Carlos Salgado Jaime. Bogotá; Juan 1'utttarcKcn .^«v¡- 
C.E. Halaby & Co.. Mcdellín; Francisco Gutiérrez T.. Barranquilla. CUBA —Cia. Nacional de Importación, Habana. CURACAO —El Louvre, S. A.. Willemstad. REP. 

CANA —Santo Domingo Motora Co.,Santo Domingo. ECUADOR —L. A. La valle, Quito; Miguel Cucalón J., Guayaquil. EL SALVADOR —Armando Frenkel, SariSialvaj'' 
GUATEMALA— Charlea \V. Qualman, Suc.. Guatemala. HAITI —Mallebranche, Gentil. Bogat & Co.. Port-au-Princc. HONDURAS— Louis Carón,San Pedro Sula. 

Cia. Comercial Importadora, S. A. Sucr., México. D. F. Garza Hermanos Torreón. Heedles & BreidBprcchcr, México. D. F. Sommer Ilcrrman Y Cia., Suca., México. D. r ¡ U 
Cruz, Ver.; Puebla Pue.. Julio Molina Font. S. en C.. Mérida, Yuc. NICARAGUA — F. A. Pellas 8tCo.. Ltd.. Managua, Suca, de Rafael Cabrera, Managua. PAN A M A-Guardia^. 1 
Ltd., Panamá. FILIPINAS— Maeondray&Company. Manila PORTUGAL— Bethencourt Brothers.Ltd..Lisboa. PUERTO RICO— F. W. Lehmer. Inc., San Juan. ESrA"" 
—La Aceitera Exportadora, S. A.-Barcelona. URUGUAY— Clericetti & Barrella, Montevideo. VENEZUELA —Santana & Cia., Suca., Caracas; Ferretería Casa Azul. S. A., Maracai 

*DUCO, *DULUX y el óvalo do Pont, que es la marca de fábrica, están registrados como siendo propiedad do E. I. du Pont de Nemours SI 1 C°-< 

/no., para identificar estos materiales de acabados» 
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VIA UBRE PARA MAYORES GANANCIAS CON LOS ACABADOS DU PONT 





















































Los camiones International están transportando el ce¬ 
mento y el acero para la construcción de esta gran presa 


En la parte oriental del estado de Tennessee, EX.A., 
la Tennessee Vailey Authority está construyendo la 
presa Norria . . . una obra gigantesca, que exige 
enormes cantidades de cemento y refuerzos de acero. 
Al principio, se pensó transportar todos estos ma¬ 
teriales por un ramal ferroviario que se extiendiera 
de Coal Creek, Tenn., a la presa Norris, pero final¬ 
mente, el trabajo de transporte se dio a camiones 
International, los cuales lo están llevando a cabo de 
una manera muy satisfactoria. 

Para facilitar el transporte, se construyó un pintores¬ 
co camino de 4,8 millas de longitud, que va en gradual 
ascendencia y que con el tiempo pasará sobre la presa 
terminada. Se destinó al trabajo una brigada de 
camiones tractores International, de modelo 8, pro¬ 
vistos de remolques de dos ruedas. Esta gran brigada 


trabajará 24 horas al día durante los muchos meses 
que durará la construcción de la presa. Los tanques 
de aluminio de los remolques tienen cabida para 65 
barriles o 24.440 libras de cemento. Para el trans¬ 
porte de hierro y madera se emplean remolques de 
otros tipos. 

Tanto en las obras en el Valle Tennessee, de los 
Estados Unidos, como en grandes actividades de cons¬ 
trucción en otros países del mundo, los camiones 
International están haciendo importante parte del 
trabajo, funcionando con máxima eficacia, seguridad 
y economía. 

Los camiones International se ofrecen en capacidades 
de 900 a 11.000 kilogramos. A solicitud suministrare¬ 
mos información detallada. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPAN Y 


Harvester Bldg. 


(Incorporated) 

Depto. 12 


Chicago, 111., E. U. A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


'“lio, 1935 


AL COMERCIO: La repre¬ 
sentación del Internacional ofrece 
una combinación extraordinaria de 
camiones de excelente calidad, pre¬ 
cios atractivos, una escala completa 
de capacidades y una cooperación 
sin igual en ventas y servicio medi 
ante sucursales propias de la fábrica. 
Sírvase escribirnos directamente o 
pida a la sucursal más cercana in¬ 
formación detallada. 















































FRENOS MECANICOS FORD 


Los nuevos frenos mecánicos del Ford V-8 de 
1935 emplean zapatas que se centran por si mis¬ 
mas, requiriendo tan solo una ligera presión 
^sobre el pedal, y las cuales, gracias a que utilizan 
por completo toda el área de enfrenamiento, son 
altamente efectivas. Los tambores llevan estrías 
para obtener una mayor área de enfriamiento. 

EL SISTEMA de frenos mecánicos usado en 
los automóviles Ford se basa en principios 
de ingeniería bien establecidos. Su poder 
y eficiencia son fruto de su notable sim¬ 
plicidad. Su ausencia de complicaciones 
permite que los mecánicos pronto se fami¬ 
liaricen con ellos. 

Los muelles transversales, conjuntamente 
con los tensores delanteros y el tubo de reac¬ 
ción empleado para sujetar el eje trasero al 
bastidor del chasis, constituyen un sistema 
de suspensión que es admirablemente apro¬ 
piado para usar frenos de acción mecánica. 
Manteniendo ambos ejes, tanto el delantero 
como el trasero, en posiciones predeter¬ 
minadas, y colocando el árbol central del 


mecanismo de frenos próximo a los tensores 
y a los pivotes del tubo de reacción, las 
varillas de los frenos no resultan afectadas 
por el movimiento de los ejes. Además, es 
posible obtener la relación que se desee 
entre la fuerza de enfrenamiento aplicable 
a las ruedas delanteras y las traseras, y esta 
relación permanecerá constante a pesar del 
movimiento de los ejes. 

Los largos años en que se han venido 
usando ha establecido la corrección de los 
frenos mecánicos Ford. Millones de dueños 
de automóviles Ford saben que pueden con¬ 
fiar en ellos. En casos de emergencia, su 
eficiencia es tenida como cosa natural. 

Los frenos Ford constituyen un caso típico 
de las normas fundamentales seguidas por 
los ingenieros Ford — producir un auto¬ 
móvil sencillo y eficiente conforme a prác¬ 
ticas de ingeniería ampliamente reconocidas. 


FORD MOTOR COMPANY 
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EL ÚNICO SERVICIO COMPLETO DE PIEZAS DE CHASIS 


GEMELOS TRYON Y GEMELOS 
SILENT-U 



THOMPSON PRODUCTS, Inc. 

Departamento de Exportación: 
Cleveland, Oh!o, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 

REPRESENTANTES: 


KENDRICK VAN PELT, 

Sao Paulo, Brasil 

DANIEL JIMENEZ DURAN, 
Bogotá, Colombia 

J. G. ROTHSCHILD, 

San José, Costa Rica 

L. GONZALEZ DEL REAL, 
Habana, Cuba 

J. E. ESTRADA, 

México D. F., México 

S. I. A. M., 

Santiago, Chile 

ALFRED PALLISER, 

Lima, Perú 

FRANK GAMUNDI, 

San Juan, P. R. 

JOSE LOPEZ ZUERAS, 

256 Muntaner, 

Barcelona, España 

BERNHARD SCHMIDT, 
Caracas, Venezuela 

WILL L. SMITH, S. A., 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S. A., 
Montevideo, Uruguay 


TENSORES EXCENTRICOS Y 
TENSORES RUBBEROD 
PERNOS THOMPSON PARA CHASIS 
BUJES 01 LITE DE LUBRICACION 
AUTOMATICA 


También estas conocidas piezas Thomp¬ 
son para motores 

VALVULAS“S”y“V” 

GUIAS DE VALVULAS CRAFITADAS 
(DELUBRICACION AUTOMATICA) 
ASIENTOS DE VALVULAS 
DURACROME 

RESORTES Y RETENCIONES 
EMBOLOS DUPLICADOS EXACTOS 
DE LOS ORIGINALES 
PASADORES DE EMBOLOS CON 
ENCHAPE DE CROMO 
BOMBAS DE ACUA SIN 
EMPAQUETADURA 
PIEZAS PARA BOMBAS DE ACUA 
MANGUITOS DE CILINDROS 
DE SEMIACERO 


Julio, 1935 
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Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR/ Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. ...... Dirección telegráfica: “JONPRIOR” New York 


HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 


LOS PRINCIPALES 
DE SU CLASE 


MUELLES 


TRAINOR 

Y PIEZAS PARA LOS 
MISMOS, PARA TODOS 
LOS AUTOMOVILES Y 
CAMIONES 


—Y UN NUEVO SURTIDO 
DE MUELLES AUXILIARES 
DE FACIL VENTA 


Exclusivo 
montaje Traínor 


Sostenes de 
acero para el 
muelle 


ARRIBA mostramos el nuevo muelle 
auxiliar Trainor para camiones Chev¬ 
rolet de \y 2 tonelada. Aumenta al doble 
la carga y las ganancias. Es uno de los 
nuevos muelles auxiliares Trainor para 
automóviles y camiones de 1935. Fácil 
de vender y fácil de instalar. Estos 
muelles se hacen de la mejor calidad de 
acero, bajo experta vigilancia. Pídanos 
catálogo y precios. 


40 años de experiencia en 
muelle 


□q 

n 

FRICTI 

□ UTHER^I 

□ N FABF1IC CO -CHARLOTTE. N.c. 


FORROS DE 
FRENO 

SUPERIOR 

EN ROLLOS: 


TEJIDO H.D. 
Standard corriente, 
tejido 

Holdbestos, tejido 
De moldeado rígido 
De moldeado flexible 

EN jUEGOS: 

Forros tejidos y 
moldeados para Ford, 
Chevrolet y Plymouth 

Revestimientos de 
embrague 

Equipo para forrar 
frenos 

Tela para amorti¬ 
guadores 

Revestimientos para 
transmisión 

Discos de acompla- 
miento para arti¬ 
culaciones uni¬ 
versales 

Material para la- 
minitas 

Zapatas para el 
Ford, Chevrolet 
y Plymouth 


GATOS 

HIDRAULICOS 

HEIN-WERNER 


Conocidos como LA NORMA DE COM¬ 
PARACION, los gatos hidráulicos Hein- 
Werner representan un valor intrínseco sin 
paralelo. Todos los modelos de este com¬ 
pleto surtido se en¬ 
sayan bajo vez y 
media más carga 
que la capacidad 
nominal que se les 
asigna. Todos tien¬ 
en amplia base de 
patín. Son seguros 
y no pueden ba¬ 
jarse accidental¬ 
mente. El mango 
ha de quitarse de 
la bomba para 
abrir la válvula de 
escape. 


El surtido com¬ 
prende modelos 
de 1 1 / 2 , 3. 5. 7 
y 12 toneladas. 
Un tipo exacto 
para todo re¬ 
quisito — des¬ 
de los automó¬ 
viles más livia¬ 
nos hasta los 
camiones más 
pesados. 


HEXCEL 


EXCEDE 


Radiadores de repuesto 

HEXCEL 


El nuevo Hexcel de doble núcleo en¬ 
teramente de cobre es una coordina¬ 
ción perfecta de todas las ventajas so¬ 
bresalientes del núcleo celular y del 
núcleo tubular. Viene a establecer un 
nuevo precedente en construcción de 
radiador. Todos los radiadores Hexcel 
se venden completamente garantizados. 
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U N conocimiento 
especializado de 
los requisitos del co¬ 
mercio de piezas de 
repuesto se refleja cla¬ 
ramente en todos los 
productos de la Fabri- 
cated Parts Mfg. Co. 
Este completo surtido 
comprende piezas de 
repuesto para frenos 
hidráulicos, cables de 
repuesto para sistemas 
de enfrenamiento Ben- 
-dix, Steeldraulic y 
Huck, piezas de 
repuesto para 
bombas de com¬ 
bustible A.C 
coladores d 
combustible Uni¬ 
versal, piezas de 
repuesto para 
árboles flexibles 
de velocímetros 
y piezas de repu¬ 
esto para carbu¬ 
radores Cárter. 

La fabricación 
en grande escala 
permite ofrecer 
productos de su¬ 
perior calidad a 
precios extraor¬ 
dinariamente ba¬ 
jos, que satisfa¬ 
cen al cliente y 
dejan buenas ga¬ 
nancias al comer¬ 
ciante y taller. 


CARBURADORES DE 
REPUESTO TILLOTSON 


La gran experiencia de la firma Tillot- 
son como fabricante de carburadores de 
dotación normal se ha dedicado ahora a 
carburadores de repuesto. Completa 
seguridad de calidad en los carbura¬ 
dores de repuesto Tillotson — en ma¬ 
teriales, tipo y manufactura — se halla 
en las facilidades técnicas y fabriles 
de la Tillotson, combinadas con los 
modernos métodos de precisión tan ne¬ 
cesarios para satisfacer las exigentes 
demandas en normas de carburadores. 
La reputación establecida de, esta antigua 
fábrica es garantía de la excelente cali¬ 
dad de sus productos. Todos se venden 
garantizados. Con un limitado número 
de modelos de carburador Tillotson, 
puede Ud. reparar todos los auto¬ 
móviles y camiones. Sólo requiere 
los modelos de mayor venta para ase¬ 
gurar una buena ganancia. 


GLOBE 

PRODUCTOS PARA 
AUTOMOVILES 
LENTES DE REPUESTO 
PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 


LISTA DE LOS TAMAÑOS 
DE LENTES PARA 
LAMPARAS DELANTERAS 

8%” x 7" (plano) 

8 15/32" x VA” (plano) 

9 1/16" x 8Á" (convexo) 

9 9/32" x 8Va" (plano) 

9 7/16" x 9" (plano) 

8%" x 8 9/32" (convexo) 

10^" x 9 15/32" (plano) 

9*4" x 8*4" (plano) 


LENTES DE REPUESTO 
PARA 

LAMPARITAS TRASERAS 
DE FORD MODELO “A ’ 
FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET MODELOS 
de 1926-30 


El empleo de 
válvulas de repuesto 

YORK 

asegura un trabajo mejor 


VALVULAS 
PARA EL 
FORD Y EL 
CHEVROLET 


Las válvulas de repuesto York, {abo¬ 
cadas por la Manley Products Cor¬ 
poration, se usan extensamente en 
Estados Unidos y muchos países en 
extranjero. Los mecánicos las prefieren 
lorque aseguran una instalación ®. a5 
.ácil, más rápida y más satisfactoria 
Todos los productos de la Mamey * 
garantizan contra defectos de material) 
manufactura. Dan un servicio tan tj“' 
eno como el de la pieza que reernpia* 
zan y en muchos casos, mejor todavi • 

El surtido de piezas de repuesto York 
comprende también ejes de bombas « 
agua e impulsores de bombas de aJ«* 
ción especial de acero con alto conten- 
ido de manganeso, de prolijo esram* 
ado y pulimentación. 
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NO HAY RIELES QUE DIFICULTEN LA 
REPARACIÓN Y LUBRICACIÓN DE LA 
PARTE INFERIOR DEL VEHÍCULO 


WEAVER 

Levantador de doble columna 



Ud. tiene fácil acceso a todo lo que se ve o puede alcanzarse 
debajo del automóvil, camión u ómnibus que esté colocado 
sobre un levantador Weaver de doble columna. No hay 
rieles que estorben, que se interpongan al paso y dificulten 
el trabajo en general. 

El desmontaje y la reinstalación de pesados cambios de 
marcha, ejes traseros y otras piezas grandes del vehículo, se 
realizan con rapidez y facilidad con la ayuda de este ex¬ 
celente levantador. En efecto, se presta a trabajos que no 
pueden hacerse con levantadores de otras marcas, ejecután¬ 
dolos con gran economía de tiempo y labor. 

Las ruedas quedan librea y no hay dificultad alguna para la 
reparación de ruedas, frenos, mecanismo de dirección, sis¬ 
tema de escape y otros órganos del vehículo. 

Como se observará por la ilustración de abajo, la columna 
delantera se regula para acomodarse a la distancia entre los 
ejes del vehículo. Cuando no se utiliza, queda plana, al ras 
del piso, sin estorbar el paso en sentido alguno. El auto¬ 
móvil puede levantarse por la sección delantera o por la 
sección trasera, o por ambos extremos simultáneamente. Es 
COMPLETAMENTE SEGURO. Sujeta al vehículo por sus 
ejes y se cierra positivamente a la altura que se quiera. 

A solicitud suministraremos información completa. 


Para la conservación mecánica de ómnibus, la White 
Motor Co. de Cleveland, Ohio, E.U.A., instaló un 
levantador Weaver de doble columna, de servicio 
pesado. Este primer levantador resultó tan útil, que 
pronto compró otro. Estos dos levantadores se ven, 
uno al lado del otro, en la presente vista. La White 
está ahora instalando un tercer levantador Weaver 
en su fábrica en Chicago. 


No hay rieles que estorben. ¿Qué 
otro levantador puede darle seme¬ 
jante accesibilidad al vehículo? 


Se ofrece en dos tamaños, con 
gobierno eléctrico o neumático. 


Tipo para 
automóviles: 

8000 libras de capacidad. 

Ajustable a distancias entre 
los ejes de 100 a 100 pul¬ 
gadas. 

Levantamiento total, 66 pul¬ 
gadas. 


Tipo para camiones 
y ómnibus: 

24.000 libras de capacidad. 

Ajustable a distancias entre 
los ejes de 102 a 204 pul¬ 
gadas. 

Levantamiento total, 02 pul¬ 
gadas. 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Sprinsfield, Illinois, E. U. A. 


Dirección telegráfica: 46 WEAVER”—Claves: Bentley, Acmé, Western Union. 
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CAMIONES 




I mui 

Camiones honrados 
en construcción, en 
capacidad y en precio 


Los Camiones Stewart son Vehículos de Fina 

Calidad—a Precios Moderados 

Los camiones Stewart son famosos por su facultad para dar continuo servicio 
durante muchos años. Los modelos de 1935 comprenden refinamientos mecá¬ 
nicos que propenden a reducir más aún sus gastos de funcionamiento y al mismo 
tiempo, a aumentar más aún su independencia de innecesarios gastos de repa¬ 
ración. Los camiones Stewart se han hecho famosos porque su explotación es 
menos costosa. 

Los camiones Stewart están sirviendo en más de 600 ciudades de los Estados 
Unidos y en 86 países. "El sol nunca se oculta del Stewart”. Millares de estos 
camiones se usan en todo el mundo—en la China, el Japón, Africa, España, Por¬ 
tugal, Inglaterra, Australia, Nueva Zelanda, Brasil, Suiza, Holanda, Canadá, 
Zanzíbar y otros países. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, Búllalo. Claves: Acame, Bcntley de frases completos, Bcntley de frases 
secundarias, Clave Comercial Universal, A.B.C. Sa. edición de 5 y de 10 letras. 

Precios de $495 y más. Capacidades de 1 a IO toneladas. Cajas o carrocerías 

para todo negocio. 


Por introducirse: el “Buddy” Stewart 

Un extraordinario camión de re¬ 
parto de %-tonclada, económico 
en precio y económico en funcio¬ 
namiento. 

Illlllll 
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La bu¡ía de en¬ 
cendido es sólo 
tan buena como 
su chispa 
• • • 

Las bujías 

Silver 

Gun-Shot 

CON CHISPA 
SOBRECARGADA 

son mucho mejores 

• • • 

Dan nueva fuerza, 
nueva vida al auto¬ 
móvil. Los dueños 
en el acto sienten la 
diferencia cuando 
instalan en su auto¬ 
móviles las bujías 
Silver Sun-Shot. 


LEGITIMAS 

Articulaciones Universales 


M 
fu 

u] 

*1 COMPCNSATING SPRING 


DETROIT 


OREASE 


Los mecánicos de automóviles conocerán en el acto el grabado de 
arriba. Representa el más popular surtido Detroit de articulaciones 
universales empleadas, desde hace muchos años, como equipo nor¬ 
mal de conocidos automóviles, tales como el Adler (de Alemania), 
Auburn, Chrysler, De Soto, Dodge, Graham, Hupmobile, Oldsmo- 
bile, Plymouth, Reo, Wolvcrinc y Willys 77. 

La articulación universal de la serie 4200 por primera vez em¬ 
pleada en automóviles de 1933, es similar, en aspecto exterior, a la 
ilustración de arriba. Los nuevos rasgos incluyen el empleo de 
cojinetes de rodillos entre el pasador y las bolas con botones de 
centración en cada extremo del pasador, en lugar de guía de resorte 
qüe centra el eje en el tipo mostrado arriba. 

Ofrecemos ahora guardapolvos de cuero de nuevo estilo, que per¬ 
miten la aplicación en quince minutos sin quitar el árbol propulsor 
□el automóvil. No hay necesidad de herramientas especiales. 


La Mayor Ayuda Que En Muchos Años Se Ha 
Ofrecido A Los Reparadores de Refrigeradores 

Hay muchas cosas desagra- 
dables en el trabajo diario 
del mec ánico. La más desa- 
Unfnt É nm gradable de todas es el 
escape por el árbol. El ta- 
( } |H Par el escape por este pun- 

\ to es un trabajo difícil y un 

cierre mal hecho convierte 
la ganancia en una pérdi- 
da. Esto puede evitarse 
empleando un. 

Grupo de Cierre Giratorio Rotary Seal 

Este grupo representa la manera más fácil y rápida de 
tapar un escape por el árbol del compresor. Evita el 
tiempo que se consume en desarmar el grupo del árbol, 
esmerilado y bruñido de las pestañas del árbol. 

EL GRUPO DE CIERRE GIRATORIO DE RE¬ 
PUESTO ROTARY SEAL da cierre positivo alrede¬ 
dor del árbol del compresor. 


FIRME 


SILENCIOSO 


DURABLE 


Los cierres giratorios ROTARY SEAL han dado 
satisfacción desde 1925 


J AVANDO el polvo y tierra del aire de admisión, 
el depurador de aire Handy prolonga notable¬ 
mente la duración de todo motor de automóvil. A 
diferencia de otros depuradores de aire a base de baño 
de aceite, el Handy no requiere laboriosa limpieza 
periódica. Sencillamente se le quita la acumulación 
de polvo, y se le echa aceite. Ajustan en todos los 
carburadores, incluyendo los de tiro invertido. Fáciles 
de instalar. Pídanos información detallada. 


| D EPUR ADOR DE A IRE HANDY 

BENJAMIN WHITTAKER INCORPOR ATED 

Establecida en 1909 

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

I 16 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


KM ■ I 
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“Pida 

catálogos 


I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
-i en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 


Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

• 

“Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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Para aumentar las ventas y ganancias, re¬ 
emplace las bombas viejas o 
anticuadas con las modernas 
bombas vendedoras WAYNE 




|0S años de experiencia práctica , en millares de modernas 
estaciones de servicio, han demostrado , de una manera 
absolutamente conclusiva , que las bombas computadoras 
Wayne son las que desarrollan la mayor venta en la historia 
del negocio de combustible al por menor . En todo lugar 
donde se lian instalado, lian producido un aumento inmediato 
y continuo del negocio, debido a que las ventas se colocan 
sobre la base de dinero en lugar de la base de litro. 

La bomba computadora Wayne mide e indica el número 
exacto de litros o fracciones de litro de combustible vendido, 
calcula y acusa exactamente el precio en la moneda corriente 
del país en su registro y deja anotación de ambos totales . 

Las bombas computadoras Wayne venden a cada cliente más 
combustibe . Evitan las medidas insuficientes , lo mismo que 
el derroche . Para su protección son tan importantes como 
las cajas registradoras. ¿Cómo puede Ud. privarse de la 
ventajosa protección que ellas le ofrecen? 

Las bombas exhibidoras Wayne Displaymeters brindan las 
mismas ventajas y proveen también amplias vitrinas de exhi¬ 
bición para la lucrativa venta de otras mercancías. Resarcen 
su precio de tres modos. ¡Cómprelas ahora mismo! 

Se ofrecen en galones de los Estados Unidos, en galones 
ingleses, en litros y en los sistemas monetarios de Inglaterra, 

Holanda, Africa del Sur, España, Canadá, México, Colom¬ 
bia, Puerto Rico y Jamaica. Pueden también adaptarse a 
los sistemas monetarios de otros países. Los cambios de 
precios se efectúan con facilidad. 


Bombas computadoras y regis¬ 

tradoras de combustible Wayne 


},r¡ ' a . a y d «P"SÍtOs paru gasolina, aceite lu- 
I V C% kerosina, alcohol y gasolina en 
móvilJl OC c” ’ Sr “ ns y levantadores de auto- 
« $ nrlld © Ct >niplclo de homlias para 

receñí • a i* c ^ rasa lubricante, provistas de 

v laváis <>S i° SÍn compresores de aire 

“doras de automóvil.... 


Otros productos W ayne 


WAYNE COMPAXY 

Oficina principal y fábrica 
750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 


REPRESENTANTES: Fábricas subsidiarias en Lon¬ 
dres, Inglaterra; Los Angeles, Calif., Rochcstcr, 
Pa., E. U. A. Canalla—Wayne Co., Ltd., Toronto, 
Canadá. Inglaterra—Wayne Tank & Pump Co., 
Ltd., 42 Nnwiands Park, Londres. España y co¬ 
lonias españolas—Autocesorios Hurry Wtdker, S. A., 
Rosellón 184, Barcelona. Brasil—Equipa méritos 
Wayne do Brasil, Ltda., rúa du Uniao 30/30A, Rio 


de Janeiro. Perú-A. y F. Wiese, S.A., Edificio 

W ie.se, Lima. Filipinas^— Manila Maehinerv & Supply 

Co., Inc., 675-681 Dasmarinas. Manila. Colombia- 

Sociedad Comrrrial Holanda-Colombia, apartado 94, 
Barraní]iiilla. Portugal y Africa Occidental Portu¬ 
guesa—Kurt Porst, rúa do Prnta 59, Lisboa. Re¬ 
pública Dominicana—A. Dalniau R., Isabel la Cató¬ 
lica 115, Santo Domingo. 
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UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Raybestos-Manhattan, Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX 


Para cada requisito de forro de repuesto 


Compre los productos de repuesto Grey-Rock. El Grey-Rock es 
el surtido más completo de finos productos para automóviles. Por 
esta razón, esta compañía puede satisfacer todos sus requisitos. 

Cuando Ud. compra cualquier producto Grey-Rock, obtiene todas 
las ventajas técnicas y de investigación de una gran empresa 
cuyos productos se hallan sirviendo en 9 de cada 10 automóviles 
de fabricación norteamericana. 


Ya esté Ud. dedicado al negocio al por mayor, o al negocio al 
por menor, hallará, en todo caso, mayor satisfacción y mejores 
ganancias vendiendo los productos Grey-Rock anotados a con¬ 
tinuación. 


Forro de freno Grey-Rock de moldeado especial 

Forro de freno Grey-Rock moldeado 

forro de freno Grey-Rock, con alambre de latón 

forro de freno Grey-Rock HiWay 

forro de freno Grey-Rock en bloques 

Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 

Forro de freno Grey-Rock en juegos Braksets compen¬ 
sados 

Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras, perforado 
y avellanado, para el Ford, Chevrolet y Plymouth 
Revestimientos de embrague Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 


Se venden en todo el mundo por concesionarios 
locales exclusivos. 


POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION 
COMPLETA Y PRECIOS 






TUBULAR RIVET & STUD C0. 

BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Rivet. Boston. 

_ . Claves: Bentlcy y A.B.C. 5a edición. 

La fabrtca tnas grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 




i 


LA FUENTE CENTRAL j 

de abastecimiento 

DE REMACHES 

Itara todo el mundo 

I DS remaches T R Qr S que ofrecemos al 
comercio de exportación son iguales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T R & S que usan los fabri¬ 
cantes de automóviles y el comercio en gene¬ 
ral en los Estados Unidos. 

Cada remache T R & S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de di¬ 
nero. 


1 as remaches T R Cr S se perforan con suma 
"^actitud y tienen un borde curvo bien suave. 
Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Con estos exce¬ 
lentes remaches, los mecánicos hacen el tra¬ 
bajo con mayor perfección y rapidez. 

Sírvase pedirnos listas de precios e informa¬ 
ron completa sobre nuestro completo surtido 
Je remaches. 
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The Electric Storage Battery Co. 

Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Repartimiento de Exportación: 

La j¿h - eSt 43rd S,rcet > Nueva York, N. Y., E. U. A. 

mundo de acumuladores para todo fin. 

Julio, 1935 


Cuando el dueño de automóvil ve un letrero de Exide, 
sabe que puede entrar en el establecimiento con la seguri¬ 
dad de obtener en él buenos acumuladores y un excelente 
servicio de reparación y conservación de acumuladores. 

i-or intermedio de los principales diarios y revistas 
estamos anunciando nuestros productos a millones de 
dueños de automóviles. Les estamos advirtiendo que 
Luando es Exide, arranca.” Les estamos diciendo que 
los acumuladores Exide dan un servicio irreprochable y 
económico. Y millones han visto ya que les hemos dicho 
la pura verdad. 

Cuando Ud. tiene al frente de su puerta un letrero 
fcxide, no sólo saca provecho de todo este anuncio, sino 
que se beneficia también por la calidad demostrada de los 
acumuladores Exide y por la fama internacional de que 
Rozan sus fabricantes. A la disposición de comerciantes 
i e acrc ditada responsabilidad tenemos todavía algunas 
nenas agencias. Sírvase pedirnos en seguida informa¬ 
ción detallada. 


Exííte 


TODO AUTOMOVILISTA 
Y TODO COMERCIANTE 
NECESITAN EL 


ADJUSTA EN 
EL BOLSILLO 


MANOMETRO 

DE 

NEUMATICO 

Schrader, tipo 


Uno de los accesorios 
de neumático más sen¬ 
sacionales de la indus¬ 
tria. 


de lápiz 


7750 


Enchape de cromo, 
de belleza perma¬ 
nente. 


Muy práctico sujeta* 
der de bolnillo. El 
manómetro no puede 
pcrder.se o extraviarse. 


Pié esférico con desinfla- 
dor que no puede desli- 


Barra indicadora de cuatro la¬ 
dos, que puede leerse en cual¬ 
quiera posición. 


Calibración de 10 a 50 libras, 
en unidades de libra. 


Funciona sobre principio de ac¬ 
ción directa y está construido 
para dar un servicio muy satis¬ 
factorio y durable. 


EL ACUMULADOR 


DE LARGA VIDA 


EL LETRERO 

QUE BUSCAN UOS 
DUEÑOS DE AUTOMOYIUES 


Es, ciertamente, un manómetro excelente . . . compacto, fácil de 
llevar, útil y de precio popular. Todo dueño de automóvil y 
mecánico debería tener uno. Permite ensayar la presión neumá¬ 
tico con mayor frecuencia y da una indicación más exacta de 
la inflación del neumático. Produce evidentes economías en 
menos molestias con los neumáticos y en el mayor recorrido de 
los mismos. Es un producto Schrader, lo que quiere decir, lo 
máximo en calidad y seguridad. Los comerciantes al por mayor 
y los al pormenor hacen a sus clientes un verdadero servicio ven¬ 
diéndoles este admirable manómetro, tan útil en el taller como 
en el camino. Puede lid. comprar estos manómetros de su 
fuente de abastecimiento de costumbre. 

A. SCHRADER’S SON 

DIVISION DE LA SCOVILL MANIJFACTUR1NG COMPANY, 1NCORPORATED 

BROOKLYN, N. Y., E. U. A. 

Schrader 

Marca comercial registrada 

VALVULAS, TAPITAS DE VALVULAS Y MANOMETROS DE NEUMATICOS 































He aquí una Lista de los 

ALAMBRES y CABLES 
para AUTOMOVIL 

Que Ud. Debe Tener en Existencia 





Adquiera todos 
sus requisitos 
de Alambres 
y de Cables 
para todos 
los automóviles 
pidiéndolos 


Cables para acumuladores 

—con conductores de tamaño 
completo; arreglados en un 
surtido completo, de modo 
que unos pocos números sir¬ 
ven para todos los automó¬ 
viles. 


Alambre primario 

—en un surtido completo 
para suministrar el correcto 
tamaño de repuesto para toda 
luz y accesorio. 


Juegos de alambres para 
bujías de encendido 
—con alambre Belden 7777 
de doble protección de laca 
y núcleo de caucho naranja. 


Juegos completos especia¬ 
les para el Ford y Chevrolet 

-la manera más fáril. máí 


—la manera más fácil, más 
rápida y más lucrativa de re¬ 
habilitar el alambrado de 
estos populares automóviles. 


Compre de la Belden todos 
estos cables y alambres. E! 
surtido Belden es el surtido 
completo más conocido, más 
anunciado y más fácil de 
vender. 



Los concesionarios más em¬ 
prendedores están ofreciendo 
a su clientela surtidos espe¬ 
ciales de alambres Belden, 
que responden a los requisi¬ 
tos de todo taller, suminis¬ 
trando gratuitamente con 
•estos surtidos diferentes caba¬ 
lletes o tableros de exhibición. 


Pídanos información 
detallada 


Belden 


Belden Manufacturing Company 

4653-C West Van Burén Street - Chicago, E. U.A. 
Establecida en 1902 

Dirección por Cable: "Beldenite" Chicago 


De Ajuste 



para aplicación con centros fijos o no ajustables. 
Una cadena de ajuste automático que comprende 
la propiedad de no producir reacción, cosa muy 
importante para evitar la trepidación o vibración 
de la cadena en los modernos motores de alta 
velocidad y gran compresión. 


Se emplean bujes segmentarios flexibles. Los bujes 
son cilindricos al instalarse en la cadena y tienen 
suficiente flexibilidad para compensar gradual¬ 
mente el desgaste de los eslabones a medida que 
ocurre. 


En depósito y a venta en las principales firmas al 
por mayor. 


El efecto: 



LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, IND., E U j 

Dirección por telégrafo y radio: “Llnkbelt” ¡#j| 


Automático 


CADENA DE DISTRIBUCION! 

LINK-BELT 

SILVERSTREAK 


Pa 
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S-4 — gato de piso 
para automóviles con 
suspensión independi¬ 
ante. de 3W a 24". 


BLACKHAWK 
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Los Labora lorios 


dcdi 


MOíU. 


. . desean expresar sus agradeci¬ 
mientos por el sincero interés de¬ 
mostrado por importantes factores 
comerciales y un público automovi¬ 
lista de gran descernimiento, en una 
bujía de encendido que se cons¬ 
truye sobre base de perfección, más 
bien que sobre fabricación en 
grande escala. 


Se fabrica por la 
EDISON-SPLITDORF CORP. 

West Ornnge, N. J M E.U.A. 

Se exporta por la Thomas A. Edison. Inc.. División 
Internacionnl, 261 Fifth Avenuc, 

Nueva York. N. Y.. E.U.A. 

Dírreclón telegráfica: ZYMOTIC. Todos las claves. 


Para mayores ganancias 
emplee las HERRAMIENTAS BLACKHAWK 


Los garajes, talleres y estaciones de servicio pueden 
hacer trabajos con mayor facilidad, rapidez y ganan¬ 
cias con las SECURAS HERRAMIENTAS Blackhawk. 
El proyecto más adelantado, la construcción más 
firme, la facilidad de manejo, la gran duración y la 
extraordinaria seguridad de todas estas herramientas 
Blackhawk las hacen las más sobresalientes en la in¬ 
dustria automotriz. Modernizan los métodos antiguos. 
Juegos hermanados de llaves para todo servicio. Un 
amplio surtido de gatos hidráulicos y manuales. Y 


ahora, el sensacional gato Blackhawk Porto-Power— 
un completo taller en ruedas — viene a establecer 
el surtido Blackhawk como el más productivo de ga¬ 
nancias en el negocio de reparación de automóviles. 

Se venden por firmas al por mayor de acreditada sol¬ 
vencia. Invitamos la correspondencia de acreditadas 
casas extranjeras. Por carta o por telegrama , sírvase 
pedirnos información detallada y precios. 

Dirección telegráfica: Blnckhnvrk, Mllvrnukcc 

BLACKHAWK MFC. CO., Milwaukee, Wis., E.U.A. 


El gato Porto-Power—de gobierno a distan¬ 
cia, con fuer?a hidráulica, tipo portátil, que 
se presta a 101 trabajos distintos en los talle¬ 
res de reparación y talleres do carrocerías. 


Ctí-9—un popular mo¬ 
delo de peso mediano 
para todo servicio de 
camión y ómnibus. 


“The Treasure Chest”—70 herramientas 
de primer orden—cubos, mangos, extensio¬ 
nes y aditamientos diversos, para toda 
clase de trabajo. 


































































AMERICAN BRAKEBLOK 

Aceitado universal mente como 
el más fino forro de freno 
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• Tanto en los Estados Unidos, como en todos los demás 
países del mundo, el AMERICAN Brakeblok es aceptado 
como el más fino forro de freno para todo vehículo auto¬ 
móvil y todo tipo de instalación. Esta reputación se basa 
exclusivamente sobre su irreprochable funcionamiento. 
La seguridad que el AMERICAN Brakeblok imparte al 
automovilismo y las economías que ha aportado a los 
automovilistas lo han hecho famoso en todo el mundo. 

Un automóvil equipado con AMERICAN Brakeblok 
se pára más rápidamente — con mayor suavidad y con 
menos presión sobre el pedal. Debido a que conserva los 
frenos en mejor ajuste, reduce la posibilidad de patinaje. 
Este forro se desprende rápidamente de los efectos de la 
grasa, aceite o agua — y no se deteriora por la edad o 
por el clima. El AMERICAN Brakeblok es un material 
sólido, que no puede comprimirse. Se suministra en 
toda forma corriente. Siempre se puede depender de él, 
porque se hace de una sola calidad — la mejor — y se 
vende siempre bajo su proprio nombre. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de sólo diez 
rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 
400 modelos de automóviles y camiones livianos, permi¬ 
tiendo satisfacer el 90% de los requisitos de los frenos 
interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la 
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de 
recubrimiento completo empernado. Además de este mo¬ 
derno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos 
de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexi 
bilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina¬ 
ción preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase pe 
dimos detalles y precios del AMERICAN Brakeblok—el 
moderno y seguro material de'" freno. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street. Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una <¡ivinión de la American BraJte Shoe and Foundry Company 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


Reg. U.S. Pat. Off. 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 


j J 

j j 

j j 

i J 1! 


Chavetas 

CAMPBELL 

Hanimerlock 


Más del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

tracción 


La chaveta más práctica del mercado. 

1.a más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


NEUMATICOS RIVERSIDE 

Un completo surtido: neumá¬ 
ticos de camión, balón, cojín 
de aire. A la vanguardia en 
servicio, calidad y precio. 

Los nuevos neumáticos Wards 
Riverside, de Primera-Cali¬ 
dad, comparados con las otras 
principales marcas de los Es¬ 
tados Unidos, ponen de mani¬ 
fiesto un 28% más de kilome¬ 
traje y 12% más en resistencia 
de la armadura, i Es por eso 
que las ventas de los neumá¬ 
ticos Wards Riverside pasan 
ahora de 25,000,000! ¡Al buen 
servicio se debe! 

Esta especialidad so vende en el extranjero sólo por 
el comercio del ramo y concesionarios importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas partes. Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 


M0NTG0MERY WARD 

establecida «n 1172 

División Fabril de Exportación —Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thornward 

Al encontrarse Ud. en Chicago, visite la oficina central dt 
exportación. Situada en el 618 West Chicago Avrnue. ^ 
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| Ya sea que se trate de un reto¬ 
cado o de un laqueado completo — 
¡¿porqué no hacer un trabajo mas 
esmerado usando los acabados de 
calidad MIMAX para 
automóviles? 


LACAS PARA 
=AUTOMOVILESi 


TTSTED podrá llevar a 
^ cabo cualquier traba¬ 
jo que se confíe a su 
taller con el uso de las 
Lacas MIMAX, pues 
teniendo solamente en 
existencia quince co¬ 
lores básicos MIMAX, 
podrá reproducir cual¬ 
quiera de los mil o más 
colores en demanda. 

A petición, gustosamen¬ 
te enviaremos tarjetas 
de colores y precios. 


PITTSBURGH 
PLATE GLASS CO. 

Paint&Varnish División 
Newark, N. J., 

E. U. de A. 

Dirección Cablegrafíen: 
SUNPROOF 


Un Nuevo Problema de Servicio 


po la noche n la mafia nn, 
la alineación de las ruedas 
)uí hecho uno de los tru- 
i'njos de conservación me¬ 
cánica más Importantes v 
lucrativos. Los talleres V 
estaciones de servicio, en 
todas partes, están obliga¬ 
dos a dar este servicio. El 
rectificador de alineación 
de ruedas y las lierrnmien- 
tah rectificadoras atixi- 
uates de marca Bean tie- 
* a aprobación <le las 
principales fábricas de 
automóviles. Todas fun¬ 
cionan con facilidad y ex- 
netinid Empleando el 
cjuipo Bean. asegura lid. 
ganancias máximos. 


Alineador de Ruedas Bean 


Permítanos Enviarle Nuestro Catálogo 

Antes de comprar otros equipos de taller, permítanos darle 
ormacion sobre lo siguiente: 

El departamento de servicio (le frenos Bean 
El departamento de acumuladores Bean 
La lavandería de automóviles Bean 

uevas ideas y numerosas innovaciones técnicas concurren 
, lr , a P r °ducción de las ganancias que los equipos Bean 
producen a sus dueños. 

John Bean Mfg. Co., Lansing, Michigan, E.U.A. 
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Nuevo!— 

La demanda de un manómetro de tipo de lápiz, de firme 
construcción, seguro y durable, se satisface con el nuevo 
MANOMETRO ACME DELUXE. Este nuevo tipo de 
construcción más firme va protegido por cubierta de 
baquelita para resistir golpes y fracturas. Su exactitud 
no varía con el uso. Dura mucho. Se vende en virtud de 
buen servicio. Ensaye Ud. mismo el nuevo manómetro 
Acmé Deluxe. Escríbanos en seguida. 

VALOR ACME 

Los núcleos de válvula Acmé son productos mucho 
mejores a menor precio que los ordinarios. Se proyectan 
para acción instantánea y cierre positivo. Años de ex¬ 
periencia sirven de base a los refinamientos que dan 
completa seguridad a los núcleos 
Acmé largos o cortos. Pídanos in¬ 
formación detallada. 

ACME AIR APPLIANCE CO., 

Inc. 

Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

ACME 

para exactitud 

.Ferretería Para Neumáticos 



Cuando Ud. dice: 

“Lo siento mucho, pero no lo 
tenemos en existencia”— 

Ud. pierde una venta 

He aquí el camino a mejor 
servicio, mayores ganancias y 
ventas seguras. 


Más riel 70% de todos los auto¬ 
móviles en actual circulación 
son de marcas Ford y Chevro¬ 
let. Cuando se necesitan re¬ 
paraciones o piezas de repuesto, 
los dueños de automóviles no 
quieren esperar. Muchos no 
pueden esperar. Una completa 
existencia de piezas a inme¬ 
diata disposición le aportará 
el negocio y las ganancias. 



FORD CHEVROLET PLYMOUTH 
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PIEZAS DE REPUESTO ATLAS 
para el FORD y el CHEVROLET 

Estas piezas se ofrecen ahora en surtidos dispuestos en 
gabinetes, que permiten localizar rápidamente la pieza 
que se necesite. Ofrecemos a los comerciantes dos surti¬ 
dos ATLAS. 


Surtido Atlas No. I-F para comerci¬ 
antes. Compronde piezas de repuesto 
para automóviles Ford, de gran de¬ 
manda. Consta de 54 números dife¬ 
rentes con I0G piezas individuales. No 
se cobra extra por al gabinete. 


Surtido Atlas No. I-C para comerci¬ 
antes. Comprende piezas que se venden 
con suma facilidad. Consta de G8 
números diferentes con 155 piezas in¬ 
dividuales. No se cobra extra por el 
gabinete. 


Los precios netos, para los comerciantes, de ambos surtidos, son un poco 
mas que la mitad del precio de lista de las piezas solas. 


Las piezas de repuesto Atlas son de fabricación independiente. No son productos 
de ninguna fábrica de automóviles. Se hacen de los mejores materiales cou una 
precisión extraordinaria. Se garantizan en lo tocante a ajuste correcto, buen 
funcionamiento u prolongada duración. 

Pídanos en seguida información detallada. 


ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

División manufacturera de The Gibson Company 
123-133 W. Michigan St., Indianapolis, Indiana, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Atlasparts 


PERNOS y TUERCAS 

FERRETERIA de fácil venta 

Al granel, en paquetes corrientes y en surtidos 

Chavetas Arandelas de seguridad 

Tornillos Pernos 

Pasadores Tuercas, etc. 

Más de 1500 comerciantes al por mayor de artículos para 
automóviles, en todas partes del mundo, compran todos 
sus requisitos de ferretería de la casa Ileiz. 

¡Tienen razón de sobra para hacerlo! 


Los comerciantes al por mayor y revendedores quedan 
invitados a pedirnos ejemplar del nuevo catálogo de Ferre¬ 
tería Heiz No. 12 de 1935 y lista de precios. 


HEIZ & HEIZ, INC. 

Fabricantes establecidos en 1922 
Bush Terminal Rldg. No. 7, Brooklyn, N. Y., E. U. A. 



Dirección telegráfica: LINOPARTS 


Representantes: 


Dodge & Seymour, Ltd., 
53 Park Place. 
Nueva York. N. Y., 
E.U.A. 


Representantes: 
Guiterman & Co.. Inc., 
35 South William St.. 
Nueva York. N. Y.. 
E.U.A. 
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Aletas de Ventilación FULTON tipo de bisagra 

P«ra automóviles Chrysler, DoSoto, Dodge, Ford, Plymouth y de otras marcas conocidas 

Ofrecen al automovilista TODAS las ventajas de una completa regulación de ventilación, 
ííl«L una cor \ s trucción a prueba do vibración, sin obstrucción alguna a la vista. Aparecen 
como accesorios integrantes del vehículo. Ajustan perfectamente quedando casi invisibles 
,' a P^rte delantera del vehículo. Dan gobierno de ventilación con las ventanas 
j nt . e atjicrtas o cerradas. La parte delantera o la parte trasera de la aleta gira 
i» *i«L a f entr0 P* r ® reeojer el aire; la parte superior gira hacia afuera para facilitar 
'“limpíela, vidrio de seguridad, con guarniciones de latón con enchape de cromo. 


Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5%"x15" 

difunn^i? 6 ! plr ? llnft de color ahumado, Dura 

vista 1 rnxrTJr^fiíi 1 ®^ 0, Da al «aductor una 
aitlmi.2¥ PLE ? A Y CLARA - sujeción por 
la derlSií 11 V nlv ? rsaI ' Puedc moverse hacia 
esaSSTÍÍ: ZQulerdl1 ' «"iba y abajo. Se 
_J ,c °nde cuando no se usa. Pino acabado. 


De fácil 
alcance 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 


Para todos Iob frenor 
con botón central. A 
fácil alcance, en 
punto en que no 
estorba. Fácil manipulación. 
Lindo acabado do cromo. 


„ THE FULTON CO. 

1912 S - 82nd St„ Milwaukec, Wis., E.U.A. 

_ Dirección telegráfica: “Fulton”. Toda» las claves. 


Equipo de Ensayo 
de Precio 
Económico 


CUARANTEED PARTS CO., INC. 

250 West 54th Street, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Guamagneto” New York 


Para el ensayo del sistema de 
encendido de automóviles— 
bobinas defectuosas, conden¬ 
sadores con dispersión, cir¬ 
cuitos cortos, distribución 
avanzada o retartada, genera¬ 
dores e inducidos irregulares — todo 
esto se puede hacer con este ensayador 
Cuaranteed de precio bajo. 


El equipo de ensayo Cuaranteed más 
las piezas de repuesto de encendido 
Cuaranteed proveen un negocio de 
grandes posibilidades de ganancias. Deje 
que este equipo y estas piezas le aumen¬ 
ten su negocio. Por carta o por telegrama 
pídanos información detallada y catálogo 
gratuito. 



Cualquier persona sin experien¬ 
cia puede usarlo, pues no 
deja marcas de brocha ni 
empalmes. 

Cubre perfectamente con 
una mano sobre cualquier 
pintura vieja, sea de esmalte, 
laca, barniz, etc., sin levantar 
costra. 


C tí pulas d el Convento 
del Carmen, en las 
cercanías de la Ciu¬ 
dad de México, pin¬ 
tadas hace más de 
3 1 /2 centurias con 
pinturas preparadas 
a base de una mix¬ 
tura de caucho. Aún 
conservan su hermo¬ 
so lustre! 


Una pinta (0.473 de litro) es suficiente para pintar un auto¬ 
móvil de tamaño mediano. Con media pinta (0.236 de litro) 
basta para pintar una mesa y cuatro sillas. 

Es inmune al ataque de los elementos, que generalmente 
dañan a los esmaltes ordinarios. 

Diferente por completo a todo otro material de pintura hasta 
hoy conocido. 

Es anunciado universalmente y se está vendiendo con gran 
éxito en todas partes del mundo. Pídase completa información. 


STEELCOTE MANUFACTURING CO. 



PROGRESO 


El forro de freno Raybestos de hoy dia es mucho mejor que el 
que se hizo al principio, lo mismo que eJ automóvil moderno es 
muy superior al primero que se lanzó al mercado. 

Los productos Raybestos, para asegurar satisfacción completa 
al consumidor, se alteran en construcción de acuerdo con las 
innovaciones en proyecto y fabricación que se introducen de 
vez en cuando a los sistemas de enfrenamiento. 

Emplear los forros Raybestos es, por lo tanto, sacar provecho 
de los últimos desarrollos en materia de forros para frenos. 

Mercados del hemisferio oriental servidos por la 
RAYBESTOS-BELACO, LTD., LONDRES, INGLATERRA 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 
BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 
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JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 
ENSAYADOS EN EL CAMINO 


Cada caja contiene un juego completo de forros senci¬ 
llos o en combinación para cada marca de automóvil 
americano del mercado. 

Su calidad se ha comprobado por servicio práctico. Las 
cajas van envueltas en papel celofane. Lindo exhi- 
bidor de mostrador. 

Pídanos información completa y lista de precios. 

ATLAS ASBESTOS CO. 

NORTH WALES, PA., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST” 

Fabricamos bajo la conocida marca Atlas, forros tejidos para frenos forros 
moldeados para frenos, empaquetaduras anulares para bombas, forro para 
transmisiones, cintas para amortiguadores, cordones de capó de motor 
revestimientos para embragues y empaquetaduras diversas para automóviles' 


Para émbolos de 
repuesto mejores 
y de venta 
más lucrativa, 
emplee los 

Embolos Detroit 

1JD. se protege a si mismo y da 
también protección a su cliente 
cuando empica el surtido do émbo¬ 
los Detroit proyectados para cada 
requisito de motor. Sírvase pe¬ 
dirnos en seguida información de¬ 
tallada y precios do nuestro com¬ 
pleto surtido de émbolos para toda 
marca de vehículo automóvil. 

Detroit Auto Pistón Company 

Departamento de Exportación: 
Box 785, Toledo. Oblo, E.U.A. 
Dirección/ telegráfica: 
Dapeo, Toledo 


POR FIN! 


Acumuladores y placas de acumula¬ 
dores que no se endurecen por la 
» sulfatación—que cuestan menos y 

duran más. Desulfateados para mayor 
duración. 

Los acumuladores desulfateados 
bnawmut tienen fuerza, capacidad 
para arranque instantáneo y gran 
duración. Se venden a precios 
económicos. 

Los ACUMULADORES SHAW- 
MUT se venden con facilidad, de¬ 
bido a su excelente calidad y pro¬ 
longada duración garantizada. 

El acumulador moderno para auto¬ 
móviles modernos. 

Las placas Shawmut son empasta¬ 
das a mano y se venden separada¬ 
mente al comercio. 

Precios especiales para los importadores y concesionarios. 

SHAWMUT BATTERY MFC. CO. 

315 DOVER ST., BOSTON, MASS., E. U.A. 


Tornode9H i, devolleopor3 / de cama con unidad motriz horizontal de $QJ 
K de C. F. motor reversible e interruptor reversible, como se indica. 

pt torno de 9* que se muestra arriba es uno de los 96 
tamaños y tipos que varían en precio desde $75 
hasta $1500 cada uno para impulsión directa y por 
contraeje. Recomendado para lu reparación y 
servicio de automóviles por la General Motors, 

Chrysler, Reo, Studebaker y otros principales manu¬ 
factureros de autos. Se usan en más de 10,000 ta¬ 
lleres de servicio y reparación. Más de 38 accesorios 
disponibles para reparación de voluntes, tambores de 
frenos, aparatos eléctricos, pistones, cojinetes, válvu¬ 
las, diferenciales, biclus y cigüeñales. 

COLICITE estos libros: Boletín No. 5-ES que describe 
u d Torno Workshop, gratis; Boletín No. 16-S que 
describe el Torno de 16", gratis y libro ‘‘Manual del 
Tornero” No. 28 de 80 páginas, franqueo libre, remiti¬ 
endo 25 cts. en moneda o timbres. 

Distancia 

Tamaño del Tomo entre 

puntas 

9" x y Workshop... 18 
9" x 4' Workshop,.. 30 
9" x 4»/ 2 ' Workshop... 36 

16" x 8' Tipo Corriente 58 
16" x 10' Tipo Corriente 82 

Se necesitan distribuidores y representantes activos Ohifinno ¿tfn-lthfM 
en territorios disponibles. UDtenga estos lüJfM 

Dirección Cablegrafíen “T vuins” South Bend. Todas Claves Comcrcixxla 

213 E. MadJ ••«(! Si. 

South Bend, Ind., E.U.A. 


Sin 

Con 

Peso 

con¬ 

unidad Lbs. om- 

traeje 

motriz 

pacado 

$ 75.00 

$ 98.25 

426 

99.00 

122.25 

496 

116.00 

139.25 

531 

489.00 

662.00 

3400 

533.00 

706.00 

3800 


South Bend Lathe Works 


OVERMAN 

"EL MEJOR NEUMATICO DEL MUNDO” 


En lo tocante a neumáticos y llantas 
mecizas de caucho, siga el ejemplo do 
loa numerosos comerciantes que ven¬ 
den los do marca Overman. Intro¬ 
duzca a su mercado estos lucrativos 
neumáticos y verá que tienen mayor 
y mejor aceptación quo la que Ud 
anticipe. 

En los neumáticos Overman so aúnan 
jos elementos de mayor recorrido, 
lindo aspecto y correcto proyecto, en 
combinación con una construcción 
irreprochable, que es el resultado de 
muchos años de experiencia en el 
ramo. 


"EL MEJOR NEUMATICO DEL 
MUNDO" y "OVERMAN" jou 
marcas protegidas por patente? en 
los Estados Unidos. La proximidad 
de nuestra fábrica a los muellea de 
líneas de vapores y la excelente 
organización do nuestro de parla¬ 
mento do exportación, aseguran al 
comprador en el extranjoro un servi¬ 
rlo Irreprochable en todo sentido. 
Sírvase estudiar el plan de ventas 
del Overman. Le desarrollará un 
negocio permanente y lucrativo. 


OVERMAN CUSHION TIRE COMPANY 

Departamento de exportación 
50 ROCKEFELLER PLAZA, NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Overciishion/’ New York 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y * n 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos po* 
^ minuto. 

SLlí'íf** f su . aba5 *Medor o escríbanos directamente, por Información U« 
aliada sobre los varios modolos de equipos ahorrativos de dinero comprerdi 
dos en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY C0. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,I11.,E TJA 

Departamento de Exportación : 

2:t8 Main Street, Cambridge, Miimx., E.U.A. 
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SISTEMAS DE 
LUBRICACION 

LINCOLN 

La Lincoln Engineering Company 
fabrica todo tipo de equipo de lubri¬ 
cación de funcionamiento manual, 
por aire comprimido y por electrici¬ 
dad. Ofrece todo lo que se necesite 
para la lubricación de automóviles, 
camiones, ómnibus, tractores, ma¬ 
quinaria industrial, fábricas de acero, 
maquinaria de minas, vagones de 
minas, etc. 


«jgfrgsnt 


[ÍSbricationJ' 


limpios y ahorra¬ 
tivos de trabajo, 
tiempo y dinero. 


Equipo Lincoln 
Lubmobile 




Tallero de pistolas de 
lubt icación especializada 


Los más fáciles de manejar 

Los equipos de lubricación Lincoln, ya de 
funcionamiento manual, ya de funcionamiento 
mecánico, son los más sencillos, los más 
convenientes y los más fáciles de manejar del 
mercado. Son los más económicos en tiempo, 
trabajo, fuerza y lubricante. En uso hay actu¬ 
almente más de 70.000 sistemas de lubricación 
Lincoln. Para catálogos y precios, sírvase 
escribir a la 

LINCOLN ENGINEERING CO. 

St. Louis, Mo. E.U.A. 

Departamento de exportación: 


H. A. ASTLETT 

64 Water Street 


& COMPANY 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 


traoí makk ate. 

El nuevo tipo de lubricante en forma de 
Iap representa el mayor refinamiento 
rchiM.- on lubricación moderna. Corrijo los 
clurriijos en la carrocería y puertas, asi 
eomi> en los cordones do capó do motor. 

lo recomiendan y usan los fabricantes de 
automóviles y carrocerías y no mancha los 
Mjii. , ni la ropa de los pasajeros. No se 
derrite ni 3e corre con el calor. 

8e fabrica en dos tamaños. ©1 grande para 

uso en talleres y el menor para uso do dueños de automóviles. 

Escriba o cablegrafíe a: 

MIDWEST PRODUCTS COMPANY 
P. O. Box 785, Toledo, Ohio, E.U.A. 

Diroeción Cablegrátlca: MIDWEST. TOLEDO, (E.U.A.) 
FABRICADO POR: 

AMERICAN CREASE STICK COMPANY 

Muskegon, Michigan, E.U.A. 


EL HUPMOBILE 

aerodinámico de 1935 

I d. sabe que el Hupmobile ha sido un automóvil de 
<i« e íooc al3 * e ca ^ da( l desde hace 27 años. El surtido 
e iyd5 representa lo mejor que hemos hecho hasta 

* 10ra \ Ofrece ventajas extraordinarias, pero se vende 
miSn 60 ° S much ? más bajos que los que Ud. anticipa 
i gar por semejantes ventajas. Y está protegido por 
m.J 3rma L <ie re P re sentación mas equitativa y racional 

* . se baya frecido hasta ahora a sus concesio- 
nh r ¡.° S * F OT tele ETr a ma o por carta, sírvase pedirnos 
anora mismo información detallada. 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

etfoit, Mich., E.U.A. Dirección telegráfica: "HUPP" Detroit 





NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos Importantes mercados. 

Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Sbaler Company, fabricante de loi 
lamosos parches Sbaler para cámaras o tu- 
»'<n de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
santes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos Importantes merca¬ 
do*. La representación de eBta compañía 
flgnlflca un negocio permanente y lucrativo, 
uor basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Roparaclón de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de 8haler 
cuenta con mas de 65 000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comnrclal. han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
fie dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 

Mllwankee, Wisconsln, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Shalerlze 


BUSCO 

• FORROS DE FRENOS • 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 


Conocidos en todo el mundo como 

PRODUCTOS DIGNOS 
DE TODA CONFIANZA 

Dísarrollan un negocio permanente y lucrativo para los compra¬ 
dores en el extranjero que insisten en lo mejor. 

• 

The Russell Manufacturing Co. 


Incorporada en 1834 

Deposito de fábrica en Europa: 


Middletown, Conn., E.U.A 

83-flS Run Lamoriniére, Ambares, Béloica 



Acumuladores 
TITAN-DUREX 

Desde hace más de veinte afios, la 
construcción de cada acumulador 
TITAN-DUREX se ha caracterizado 
por adicional calidad para asegurar bu 
completa capacidad y prolongada dura¬ 
ción. 

Se ofrecen a precios equitativos, que 
propenden a desarrollar un negocio per¬ 
manente y lucrativo. Fabricamos un 
completo surtido de acumuladores para 
automóviles, camiones y ómnibus de 
toda marca conocida. 

FLACAS DURO 

FABRICAMOS TAMBIEN LAS AFAMADAS 
PLACAS DURO 

SIRVASE PEDIRNOS INFORMACION COMPLETA, 
INCLUYENDO PRECIOS Y DESCUENTOS 

GENERAL LEAD BATTERIES CO. 

119-125 Chapcl St., Newark, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica : “Titán” 


Julio, 1935 
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BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN 


A su favor tiene muchas venta¬ 
ja* cuando Ud. vende la* 
bujías de encendido Aubum. 
Proyectadadas por expertos de 
establecida reputación en la 
industria automotriz y cons¬ 
truidas de los mejore* mate¬ 
riales existentes, las bujías de 
encendido Aubum se ofrecen 
incondicionalmente garantiza¬ 
das. 

Los bujías Auburn son del 
tipo de construcción de dos 
piezas. Pueden desarmarse 
con facilidad para su limpie¬ 
za. Para cada requisito de 
motor hay un tipo específico. 

Los ingenieros de la Auburn 
han perfeccionado un aislador 


especial de porcelana que di¬ 
sipa el calor de las puntas de 
los electrodos con una rapidez 
‘12% mayor que toda otra 
bujía. El completo surtido de 
bujías Auburn ha sido pro¬ 
yectado de modo que todas las 
diferentes piezas funcionan 
bien bajo toda condición de 
motor. 

Invitamos al comercio del ex¬ 
tranjero a pedirnos, por carta 
o por telegrama, información 
completa y precios. 

Cada bujía Auburn va en¬ 
vuelta en papel impermeable 
y se suministra en linda ca- 
jita individual, para facilitar 
su venta. 


AUBURN SPARK PLUC COMPANY 
Departamento de Exportación 
461 Eighth Avenue Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Bafilet” New York 



EL MODELO 4-6 UBS 


RAPIDEZ EN 

GRÚAS HIDRÁULICAS 

St. Paul 


FUNCIONAMIENTO 


Con cilindro de {i"\ émbolo 
de 2" y brazos de levanta¬ 
miento y brazo transversal 
de acero de muy firme cons¬ 
trucción. Levanta cargas 
grandes con carrera de movi¬ 
miento corto. Una grúa de 
gran duración, para servicio 
pesado, para caja con capa¬ 
cidad hasta 2 yardas, y 8 
píe* de longitud. Pídanos 
información detallada. 


Necesitamos distribuidores o concesionarios de equipos. 

ST.PAUL HYDRAULIC HOIST CO.. 

2207 University Ave., S.E., Minneapolis, Minn., E.U.A. 



Cable "CRESCENT" de alta tensión para 
el encendido en juegos completos—pre¬ 
dispuestos para venderse con facilidad 

Los cables ‘‘Crescent’' de alta tensión para el encen¬ 
dido están protegidos por 24 capas de laca de alta ten¬ 
sión y gruesa cubierta de algodón. Se venden en Jue¬ 
gos completos, incluyendo todo* los bornes necesarios, 
en bonitas cajas de cartón con etiquetas a varios co¬ 
lores. Juegog completos para toda marca de automóvil. 
Pídanos aho- 
ra mismo ’ 


nuestro nuo 


general 


Creseenfc 


para automñ- 


tambien 




nuestra lista 


precios 


106 pa- 


imr mayor 


CRESCENT CABLE COMPANY (Sucesora de la Crescent Braid, Inc.) Establecida en 191G 
280 BROADWAY. NUEVA YORK. N. Y., E. U. A. 

BENJAMIN HACKER Dirección telegráfica: 

Gerente de Exportación "HACHEEN** New York 




Haga Seguro y Lucrativo 
Su Negocio En Inducidos 


Ud. está muy alejado del centro 
de abastecimiento para tomar ríes- 
g o con inducidos de segunda mano 
de marcas desconocidas. Compre 
exclusivamente inducidos de la 
acreditada marca AR-NU. Estos 
son inducidos de repuesto nuevos, 
que le evitan molestias, ajustes y 
pérdida de clientes. Los inducidos 
AR-NU ajustan perfcctaments, con 
toda facilidad y rapidez. 

Nuestro abastecimiento de inducidos mecánicamente per¬ 
fectos se vende garantizado. Nuestros embarques son correc¬ 
tos y rápidos. Sus clientes quieren inducidos que duren. 
Véndales los AR-NU y haga seguro y lucrativo su negocio 
en inducidos de repuesto. 

The ARMATURE Company, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Departamento de exportación: 116 Broad St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 



No juzgue a la VELLUMOID en 
vista de otras empaquetaduras que 
se han ofrecido y vendido en el 
mercado como “similares” o “tan 
buenas” como las de esta afamada 
marca. 

Hay sólo una VELLUMOID — 
Busque este nombre en la em¬ 
paquetadura en lámina o en piezas 
cortadas que Ud. compre. 

THE VELLUMOID COMPANY 

Departamento de exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Acumuladores 


Bujías de encendido 
de chispa completo 


17% más 
fuerza para 
el arranque 

que la do norma 
oficial establecida 
para la industria 
de acumuladores 
por la S.A.E. 

GLOBE- 

900 E. Keefe 


'La famosa pareja de ganancias" 

La GLOBE ofrece un nuevo surtido do 
acumuladores para automóviles, camiones, 
ómnibus y servicio de fuerza y alumbrado. 
Estos nuevos acumuladores son iguales en 
calidad y buen servicio a los productos que 
la Globe ha fabricado desde hace 27 años. 
Sus precios se comparan favorablemente 
con los de otros similares de buena calidad. 
Las bujías de encendido GLOBE de chispa 
completa, con los exclusivos aisladores 
Heatrol. ofrecen una enorme ventaja de 
venta. Un surtido completo de bujías de 
tipos corrientes y de '‘servicio pesado" para 
todo fin. 

Se venden únicamente por intermedio de 
acreditadas firmas al por mayor. Invitamos 
la correspondencia de firmas en el extranjero 
dignas de confianza. Por carta o por tele¬ 
grama pídanos información completa. 


Con aislador 
de calor Heatrol 


UNION MFG. CO. 

Ave., Milwaukee, Wis., E.U.A. 


Dirección telegráfico: 
Globeunion 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 


Al escribir a los anunciantes en 

EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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kranajes silenciosos de distribu- 

ÍON CELORON, TIPO 
DE RAYO • 


Bou elásticos en ángulo recto 
"■plano ele rotación. Son 
Vticos en el plano de rota- 
Los engranajes Celo- 
tipo de “rayo” duran 
feo 50% más que los engra¬ 
sas de distribución de cons- 
Icción corriente y f un¬ 
irían casi sin ruido. Pída- 
i información detallada y 
jos. 

CONTINENTAL 
DIAMOND FIBRE CO. 

Fábrica y oficinas: 
ítark. Del. y Bridgeport, Pa., E.U.A. 
i Departamento de exportación: 

39 Water $t.. 

Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
¡Dirección telegráfica: Widbloco 


GASTINE 

GASTINE es un lubricante de gra- 
fila coloidal, que al agregarse a la 
gasolina o al aceite lubricante, di¬ 
suelve el carbón u hollín, produciendo 
instantáneamente perfecta lubricación 
a la pared del cilindro, válvulas y 
otras piezas móviles del motor. 

GASTINE lia sido ensayado y apro¬ 
bado por numerosos clubs de auto¬ 
móviles y laboratorios científicos de 
los Estados Unidos. 




La venta de Gastlne le 
ofrece una eran oDor- 
tunldad de ganancias. 
Necesitamos distribui¬ 
dores exclusivo» para la 
representación de! Gas- 
tine en el extranjero. 
Sírvase pedirnos in¬ 
formación detallada. 


THE GASTINE CO HIPAN Y 

Brid^eton, N. J., E. U. A. Dirección telegráfica: Camine 


Nuevos modelos universales 

JT^ 


Laminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas 

láminas de 6 capas para limpiadores de parabrisas, 
de eaiíoSí universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y el 
I Ins ¡, arn ‘ na d°> para responder a todos los requisitos <le 

dor de nnra d v?i * ut< ^, óvlle! k,J >ueden emplearse con todo limipa- 
crinci6n P nnt?í! S ?‘ Trl , co * Pídanos información detallada y des- 
| curtido de Productos b TrIco dOS '° S artIcuIos comprendido en el 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Bu fíalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD” BufFalo 


El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALL 

¿jcGgmtc 

para asiento de válvula 

Esmerilado de asiento de válvula por punto de con¬ 
tacto . . . suave, rápido, sin vibración ... se obtiene 
tínicamente con la esmeriladora de tipo ECCRN- 
THICO. A esto se debe que sea el único método 
uiiiversaliuente adoptado ¡Kir los principales fabri¬ 
cantes de automóviles en grande escala. Sírvase 
pedir Información detallada directamente o Comu¬ 
niqúese con nuestros representantes más cercanos. 


V 



Gei íi n «o£ c von,as o" Europa: 
2C & INGRAM. 

b F, " fch “ry Squnre, Londres, 
E - C. 2, Inglaterra 


HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

ióO Riclimond St., Toro uto, Canadá 


Gerente de Ventas en Cuba: 
SR. E. M. GONZALEZ. 
Calle 21, No. 450, Habana 


Gerente de ventas en la Argentlan: 

SR. OTTO EBJZRSON. 

Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Buenas noticias para los mecánicos 

e aquí el levan - - - 

'■dor de válvula 

ZIM 


Yo. 15 



v 


—Trabaja muy bien en los puntos de más difícil acceso 


Tina herramienta corta y liviana, pero 
muy firme, que trabaja en puntos domle 
el levantador de válvula de tipo corri¬ 
ente no puede hacerlo. La mandíbula 
superior y la inferior son adjustables y 
se hacen de acero templado, de modo 
que pueden ser delgadas y al mismo 
tiempo muy firmes y resistentes. Estas 
delgadas mandíbulas dejan libre un 
espacio máximo para el manejo de los 


retenodores do válvulas, y la disposi¬ 
ción es tal que la mandíbula superior 
puede meterse detrás do múltiples y 
placas colgantes o sobresalientes. La 
acción combinada de palanca y leva 
provee fueran extraordinaria. Es una 
herramienta sumamente práctica, al 
gusto completo del mecánico. Acabado 
de cadmio. Pesa 1 libra. 


ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Departamento (le Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E. U. A. 

“Las Mejores Herramientas Para Los Trabajos Do Todos Los Días” 


SSA4A4CNS 

Piezas para el F»r<l y el Chevrolet 



AI comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de marca Simmons, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to¬ 
das partes del mundo. Pídanos catá¬ 
logo gratuito, en el cual hallará todas 
las piezas que Üd. necesita para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. 

The SIMMONS MFG. C O. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


E L comercio de automóviles y sus anexos 
queda cordialmente invitado a entablar 
relaciones comerciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de “productos basados 
sobre experiencia”. 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Borgwarncr 

Compañías constituyentes de la Borg-Warner 



The Borg & Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 


Marvel Carburotor Company 
Mechantes Universal Joint Company 
Morse Chain Company 
Norgo Corporation 

Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Wheeler-Schebler Carburetor Company 


VAN NORMAN ROTO 

Esmeriladora de asiento duro do válvula 

.. accionada por cualquier taladro eléctrico de * 4 " 

Esmerila asientos de válvula de hierro, de acero y de estelita, 
dándoles un acabado de espejo y de gran precisión. No hay 
necesidad de mecanismo especial de propulsión. Cualquier ta¬ 
ladro de 14" puede accionarla. No hay irregularidades prove¬ 
nientes del calor de las altas velocidades, desgaste o rotura de 
piedra. Rápida, exacta y lucrativa. Pídanos boletín descriptivo. 

VAN NORMAN MACHINE TOOL CO. 

SPKINGFIRLD, MASS., E. U. A. 

Los productos de la Van Norman Machine Tool Co. se exportan exclusivamente 
por intermedio de la 

Stanley Electric Tool Company. 100 Lafayette Street, Nueva York, N. Y’., E. U. A. 


Representante tn la Argentina 
Mariano Fernandez 
Viamonte inris. Buenos Aires 


Representante en el Uruguay 
Clcricetti & Bcrrella 
Montevideo 
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Q Las clavijas cilindricas no ñ 
OI ajustan en agujeros cuadrados q 




F)E igual manera, los anillos de gran tensión, los extensores 
de émbolos y otros medios similares no pueden hacer 
que los émbolos desgastados ajusten y trabajen correctamente 
en cilindros que tienen más de 5 milésimas de pulgada de 
desgaste. Ud. sabe, y todo mecánico com¬ 
petente sabe también, por qué los cilindros 
se desgastan desigualmente , más a un lado 
que al otro, más arriba que abajo ... y 
por qué el grupo de biela y émbolo pierde 
su alineación. 

Hay sólo una manera de obtener una 
verdadera rehabilitación de cilindros en 
semejantes motores, y ella es perforar de 
nuevo la pared de los cilindros, haciéndolo 
con suma precisión, con un corte en 

círculo perfecto y recto y a escuadra pre¬ 
cisa con el cigüeñal. Y luego se instalan 
los émbolos, anillos y pasadores nuevos 
... y de este modo se restablece la fuerza, 
la velocidad, la suavidad y el funcio¬ 

namiento económico que el motor tenía 
cuando nuevo. 

La perforadora de cilindros 

Storm hace el trabajo con exac¬ 
titud y rapidez, a causa de que 
está construida para trabajar 

desde la única superficie labra¬ 
da a máquina sin desgaste del 
bloque de cilindros: la cara o 
la base. Es de construcción tan 
segura y firme que, al asegu¬ 
rarse por abrazadera a esta su¬ 
perficie sin desgaste, perfora el 
cilindro absolutamente a escua¬ 
dra con el cigüeñal. Produce, 
con UN solo corte, un acabado 
liso, suave como un espejo. Ud. 
apreciará sus muchas ventajas y 
... su precio sorprendente¬ 
mente bajo. 

Una STORM para todo requisito 

_ La STORM modelo NS, para motores de auto¬ 
móviles y de camiones livianos, tiene escala de 
2%" a 4%" de diámetro, con 12" de profundi¬ 
dad y husillo de dos velocidades. Hay tres 
tamaños más ... el surtido más completo de 
máquinas rehabilitadoras de cilindros del 
mercado. 

También Ud. necesita el equipo siguiente: 

Rectificador de alineación de biela 
STORM U-30 

Sirve para veriGcar rápidamente la biela separada del 
Cmbolo o unida a éste . . . para todo automóvil, camión 
o tractor con cojinetes 
do para arriba. 

Admite bielas de 0" a 
18" de longitud, émbo¬ 
los de a 7” de 

diámetro y pasadores 
de 1%" y más. 




Prensa hidráulica STORM UV-40 
para enderezar bielas 

Una prensa poderosa y conveniente para 
enderezar bielas dobladas, sin imponer ten¬ 
sión sobre la biela. El indicador da go¬ 
bierno completo sobre ln presión. Un equipo completo. 

STORM MFG. CO., Ine. 

Departamento de Exportación 
30 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C.5a. edición. Western Union 
Dirección toleoraflca: Widbloco, New York 


□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Indice de los Anunciantes 

Acmé Air Appliance Co. 

A. C. Spark Plug Co. gg 

Alemite Corp. . .. j 

Aluminum Industries, Inc. 49 

American Brakeblok Corp. 

American Chain Co. . ^8 

American Grease Stick Co. gg 

American Steel Export Co. 88 

Armature Co. gj 

Atlas Asbestos Co. 8 2 

Atlas Mfg. Co. gQ 

Auburn Automobile Co. 3 

Auburn Spark Plug Co. 84 

Bean Mfg. Co., John. 79 

Belden Mfg. Co. 7 g 

Bendix Products Corp. 52 

Blackhawk Mfg. Co.. 77 

Borg-Warner Intl. Corp. 85 

Champion Pneumatic Mchy. Co. 82 

Champion Spark Plug Co. 3 ra [ Cub! 

Chrysler Export Corp.[37.44 

Continental-Diamond Fibre Co. 85 

Continental Rubber Co. 2 

Crescent Cable Co. 34 

Detroit Auto Pistón Co. g2 

Du Pont de Nemours & Co., E. 1. 64 

Edison,. Thos. A., Inc. 77 

Electric Storage Battery Co.. 75 

Fabricated Parts Mfg. Co. 68 

Ford Motor Co. 66 

Fulton Co. 81 

Gastine Co. 35 

Gates Rubber Co. 62 

General Lead Batteries Co. 83 

Globe Specialty Co.. 68 

Globe-Union Mfg. Co.. 84 

Goodyear Tire & Rubber Co. 4ta. Cub. 

Guaranteed Parts Co.. 81 

Hall Mfg. Co. 85 

Handy Governor Corp. 71 

Hein-Werner Motor Parts Corp. 68 

Heiz & Heiz, Inc. 80 

Hexcel Radiator Co.. 68 

Hudson Motor Car Co.ira. Cub. 

Hupp Motor Corp.. 83 

International Harvester Export Co. 05 

Kellogg Mfg. Co. 88 

Kelsey-Hayes Wheel Co.. 88 

Lincoln Engng. Co. 83 

Link-Belt Co. 76 

Lyons Storage Battery Co. 80 
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Indice de los Anunciantes 

Manley Mfg. Co... 68 

'McQuay-Norris Mfg. Co. 6 

Montgomery Ward . 78 

Motor Wheel Corp. 88 

Overman Cushion Tire Co. 82 

Overseas Motor Service Corp.60, 61, 63, 88 

Perfect Circle Co.. 2da. Cub. 

Pittsburgh Píate Glass Co. 79 

Prest-O-Lite Battery Company, Inc. 79 

Prior, John . 68 

Raybestos División de la Allied Asbestos & Rubber 

Co. (Export), Inc. 81 

Reo Motor Car Co. 5 

Rotary Seal Co. 71 

Russell Mfg. Co. 83 

St. Paul Hydraulic Hoist Co. 84 

Scovil Manufacturing Co., A. Schrader’s Son Divi¬ 
sión . 75 

Shuler Co. 83 

Shnwmut Battery Co. 82 

Sherwin-Williams Co. ... 59 

Simmons Mfg. Co.. 85 

Simplicity Mfg. Co. 88 

Southern Friction Fabric Mfg. Co.. 68 

South Bend Lathe Works. 82 

Stanley Electric Tool Co. 10 

Stc-elcote Mfg. Co.. 81 

Stewart Motor Corp.. 70 

Storm Mfg. Co. 86 

Stmiebaker Export Corp. 55 

Sun Oil Co. 4 

Thompson Products, Inc. 67 

Tidewater Oil Co. 57 

Tillotson Mfg. Co. 08 

Irainor National Spring Co.. 68 

Trico Products Corp. 85 

Tubular Rivet & Stud Co. 74 

United American Bosch Corp. 88 

U. S. Air Compressor Co. 87 

Umted States Asbestos División of Allied Asbestos 

& Rubber Co. 74 

Universal Products Co.. 71 

Utica Cutlery Co. ’ ‘ ?1 

Van Norman Mch. Tool Co.. . . 85 

Vellumoid Co. . 84 

^Vayne Company ... 7 o 

'w M fg. Co . ¡¡ 

hittaker, Benjamín, Inc. 71 

Zim Mfg. Co. g5 







El crusero de 


THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR COMPANY 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento de exportación: 39 Water Street 
Nueva York, ¡ V. Y., E.U.A. 

Direccitin telegráfica: “ IT id bloca ” 

aÍre -* o Torres surtidoras de aire 

Equipos de lubricación Sistemas para el lavador de automóviles 
Levantadores hidráulicos 


El equipo U.S. se conoce y 
emplea en todas partes 

del mundo 


Levantador 
hidráulico 

U. S mo. Ib ingeniería daelantada, cons- 

. j ! K l trucción sencilla y segura, en 

aelo A-Z de combinación con los materiales 

soporte por más finos y durables, dan 

los eies E|completa certeza de que los 

levantadores U.S. rinden 
muchos años de servicio ex- 

. , _ , -ento de molestias e irregulari- 

dades. Loe levantadores U.S. han sido ensayados bajo toda 

condición de trabajo y se usan actualmente por las Drincipales 
compañías petroleras. Por su funcionamiento diario están 
demostrando que son más económicos en funcionamiento y 
en conservación. El émbolo del levantador U.S. es uno de 
los más firmes y pesados de la industria. Tiene empaquetadura 
de ajuste automático y cojinetes de tipo reemplazable, lo que 
significa mucho mayor duración. 

SEGURO - DURABLE - ECONOMICO 

Tres ventajas de seguridad abso¬ 
luta del U.S. son: cierre de aire 
-—cierre de aceite (completamente 
hidráulico) y la válvula de retar¬ 
dación. Estos levantadores se 
venden con la superestructura o 
sin ella. Se suministran planos 
completos para su instalación. 


CRUCERO DE 
LUBRICACION 
U.S. 

Es el equipo de lubricación 
más completo de todos. Lle¬ 
va un surtido completo de 
las famosas pistolas U.S. en 
la parte exterior del cilindro. 
En la parte interior del cil¬ 
indro hay compartimientos 
para herramientas, barras, 
trapos y piezas de repuesto. 
Todo el grupo va mohtado 
en rodajas que funcionan en 
cojinetes de bolas, lo que 
permite su fácil movimiento. 
Al fondo hay un recipiente 
ranur-do para recibir la 
grasa que gotea de la man¬ 
guera o de las conexiones 
de engrase. 
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KELLOGG 

* COMPRESSORS-^# 

GARANTIZADOS POR UN CUARTO DE 
SIGLO DE EXPERIENCIA EXCLUSIVA 
EN LA FABRICACION DE COMPRESORES 


Simplicitu 

pgg"** t-J 3. g»A-r. o F f, | 


Grupo XJtility para 
pintura por pul¬ 
verización con mo¬ 
tor de *4 caballo 
de fuerza , modelo , 
Kellogg l\'o. 32. 


El presente surtido KELLOGG com¬ 
prende un tipo de compresor para 
cada requisito de aire comprimido de 
garaje pequeño o de gran taller de 
reparaciones. Los compresores KE¬ 
LLOGG se suministran con motor de 
gasolina o con motor eléctrico. Ade¬ 
más de compresores, la KELLOGG 
ofrece pulverizadores de pintura y 
otros equipos accionados por aire com¬ 
primido para diversos trabajos de 
taller. 


EQUIPO PARA REHABILITAR MOTORES 

PERFORE Y ESMERILE 

todo tipo de cilindro con mayor rapidez .., 
mayor precisión y mayor economía con la 
rectificadora Simplicity de 

NUEVO MODELO “N” 

El nuevo modelo “N” de rectificadora 
Simplicity no sólo perfora y esmerila 
cilindros de automóviles de pasajeros, 
sino que sirve también para rehabili¬ 
tar ventajosamente los cilindros de 
motores de grandes camiones, ómni¬ 
bus y tractores. 

Este modelo es de construcción de 
línea recta y se adapta a muchos tra¬ 
bajos en el mismo chasis. Sirve para 
cilindros de 2%" a 6%" de diámetro 
interior y hasta de 16" de profundi¬ 
dad. 

Una polea de dos diámetros provee 
dos velocidades de trabajo: 3800 
r.p.m. para los cilindros grandes y 
5500 r.p.m. para los cilindros peque¬ 
ños de automóviles. Un interruptor automático 
para la máquina cuando se termina el trabajo. 


yp 


Para información completa , precios , etc., sírvase comunicarse con el Departamento de Exportación de la 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC. 

347 Madison Avcnue, Nueva York, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: “AMSTA” New York 


AMERICAN 

BOSCH 


—un nombre que vale la pena de recordar al comprar 
o al vender productos eléctricos para automóviles 

BOBINA AMERICAN - BOSCH B/g Brwíe 

Ha sido proyectada y construida especialmente para trabajar en 
ómnibus y camiones, en combinación con el condensador Big 
Brute. Tiene amplia fuerza de reserva para asegurar eficaz 
encendido a toda velocidad do funcionamiento y bajo toda con¬ 
dición de carga. Ideal para toda clase de servicio pesado. Pro¬ 
duce una chispa de máxima intensidad con un gran factor de 
seguridad. Se ofrece en dos modelos: TC-506 para corriente de 
acumulador de 6 voltios, y TC-512 para corriente de acumulador 
de 12 voltios. 

CARGADOR DE ACUMULADOR AMERICANBOSCH 

de conexión en el tablero de instrumentos 

Un nuevo cargador de acumulador (tipo BCA) de precio popular, construido 
especialmente para automóviles de marcas conocidas, con un régimen de carga de 
4 a 2 amperios por hora. Con este cargador de casa, el dueño de automóvil sen¬ 
cillamente enchufa el cordón de extensión en 
conveniente conexión en el tablero de instru¬ 
mentos. De la noche a la mañana, el acumulador 
queda bien cargado y todo el sistema de en¬ 
cendido bien refortalecido. Muy útil pora los 
dueños de automóviles con radiorreceptores. Para 
automóviles más grandes, el tipo BTC tiene un 
régimen de carga de 6 a 3 amperios por hora. " 

Sírvase pedirnos información detallada sobre los presentes productos 
American-Bosch y también sobre otros de esta acreditada marca, 
entre los cuales se incluyen magnetos, radiorreceptores Vibro-Power 
para automóviles y ensayadores eléctricos. 

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 


Kelsey-Hayes v Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta más lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 

• 

Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corp. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección teleoráflcu: “fllotorscrve." 

Todas las claves. 


SPRINGFIELD, MASSACHUSSETTS 


E. U. A. 
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JíjE HA DEMOSTRADO mil y una veces que los comerciantes que ofre¬ 
cen Bujías Champion, en lugar de, simplemente, “bujías” tienen más 
probabilidades de realizar la venta. Es natural . . las Bujías Cham¬ 
pion se lian hecho de un nombre , ganado en aguda competencia por todo 
el mundo, en un período de 25 años. En pistas, en certámenes aéreos, 
en el agua, las Bujías Champion se han granjeado el respeto de los crí¬ 
ticos más exigentes: los carreristas. También gozan del aprecio del 
automovilista particular y merced a ello realizará Ud. más negocio y com¬ 
placerá a más publico concentrando sus esfuerzos de venta en las Bujías 
Champion. Para más detalles, diríjase a Champion Spark Plug Com- 
Pany, Toledo, Ohio, E. U. A. Dirección Cablegráfica: “Champion” 
Toledo. 


V venderá 
más bujías 
de 

enrendido 
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NTES de anunciarse este nuevo All-Weotl 
"G-3", la cuadrilla de ensayos de Go| 
year lo sometió al castigo más fuerte que ¡oí 
se le ha dado á neumático alguno. Lo coriloj 
75 kilómetros por hora—paraban de pronto—siguieron haciendo ésto día y noche. 

Y por éso es por qué inmediatamente obtuvo un éxito tan estupendo. iEI público sabía que tenía lo que se leatribl 
más AGARRE en el centro de la banda donde se necesita para seguridad —y un 43% de más recorrido SI 

PATINAJE! 1 

Hé aquí por qué este maravilloso neumático mantiene su agarre el DOBLE de más tiempo que otros neumalicj 
Tiene una banda mas ancha, mas gruesa, mas fuerte, más plana y más segura —más cubos antipatinadores 
centro y un armazón de cuerda Supertwist, exclusiva de Goodyear, que dura tanto como la banda. 

Hechos como éstos son los que hacen que los automovilistas deseen poseer este neumático nuevo. Si no vendeC^j 
years en la actualidad, ahora es la hora de cambiarse. A Ud. le conviene el vender el nuevo G-3. 
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Precio $2.00 al 


También 


- - es todo de acero para robustez 
y seguridad máxima 




dice su Capitán RENE PUGNET 


Me a.etíra saber que los vehículos Hudson y Autoplano son 
construidos enteramente de acero. En este sentido tienen mucho 
de común con el vapor Normandie, el cual fue proyectado para 
ofrecer al viajero travesía rápida, placentera y segura. Juzgo la 
construcción de acero esencial cuando suma robustez es re- 
quisito.” 

Rene Pugnet, Capitán del Normandie. 


■tPubl.c esta exigiendo el grado más alto de protec- 

■ “J" *' rra >’ mar—la protección que el acero hace 

e - al comprar automóviles los clientes se de- 

r'" P ° t r " s marcas Hudson y Autoplano que ofrecen 
Ptl cualn ad. 

■j / U curr0cer * a enteramente de acero—armazón, 
M® ! lares, piso y techo—los vehículos Hudson y 
EL £ n ^ r ® ce n la seguridad de frenos eficaces los 
Mi/" V dUCÍd ° a Ia mitad Ias distancias de parada 

■ * S como Perfectas por la policía Americana. 

■ A . 0< ¡ Ue a fnncionamiento, los vehículos Hudson 
Iniehn \- d -7 ° írecen una nueva concepción como lo 
He Be r j e ^ recoi *ds oficiales a su haber para vehículos 
IrLi' U eConomía sorprendente está respaldada 
| -‘nientos jurados de centenares de dueños. 

Lies ln ° n a ^ unas de las muchas razones por las 
[ ‘os comerciantes encuentran flllP la vnn f n ría 


LA ÜLTIMA PALABRA 


l — en transatlánticos 
modernos. 


exportación se complacerá en 


motor car COMPANY — D etroit 

Cablegramas: HUDSONCAR 


NORMANDIE 
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Los Motores Que Funcionan Con Pesadez 
y Consumen Mucho Aceite y Combustible 

NECESITAN 

Rehabilitación Con Productos 

PERFECT CIRCLE 

• Fíjese en el velocímetro de sus clientes. Después 
de haber recorrido de 20.000 a 25.000 millas, los mo¬ 
tores empiezan generalmente a funcionar con pesadez 
y a consumir demasiado aceite y combustible. Es en¬ 
tonces cuando necesitan una instalación de anillos o 
aros de émbolos Perfect Circle. Y si el motor va pro¬ 
visto de émbolos de aluminio, debe siempre instalár¬ 
sele extensores de émbolos Perfect Circle. 

El sensacional anillo de compresión Perfect Circle 
“70” y el famoso anillo de regulación de aceite “85” 
están estableciendo nuevos precedentes de funciona¬ 
miento en todas partes. Son los anillos que casi todos 
los principales fabricantes de automóviles en los Esta¬ 
dos Unidos instalan como equipo original y que reco¬ 
miendan como anillos de repuesto para sus vehículos. 

La mitad de los automóviles en circulación actual 
lleva émbolos de aluminio. Cuando uno de estos 
automóviles ha corrido hasta el punto de necesitar 
anillos nuevos, existe también la probabilidad de que 
requiera extensores de émbolos Perfect Circle. Estos 
extensores están dando excelentes resultados en mi¬ 
llares y millares de automóviles. Restablecen perma¬ 
nentemente el buen ajuste original de los émbolos 
viejos y evitan el golpeteo de émbolo. Agregando un 
gasto pequeño al costo de reemplazar los anillos, los 
extensores dan positiva seguridad de satisfacer al 
cliente. 

Ud. sacará mucho provecho al dedicarse con espe¬ 
cialidad al revolucionario método de rehabilitación 
de motores mediante los productos Perfect Circle. 
Dará así a sus clientes lo mejor y de este modo desa¬ 
rrollará un negocio permanente y lucrativo. 



LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 
se ofrecen ahora para los automóviles siguientes: 


Auburil 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
DeSoto 6-8 
Dodge 4-6-8 
Essex 6 


Terraplane 6-8 Hudson 6-8 

Ford A-B-V :8 Nash 6 

Ford (Modelo Y 8 H.P.) Pierce-Arrow 8 

Ford (14.9 H.P.) Plymouth 1-6 

Graham 6-8 Studebakcr 6-8 

Whippet 4-6 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES • HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: “I*ERFICIRCO’\ Clave tí en tic y. 


PERFECT CIRCLE 


Anillos de émbolos—Extensores de émbolos 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina .Mariano Fernández, Buenos Aires 

liras! I. Uruguay . . II. R. Rnnd, Rio de Janeiro 

Canarias .I.eoncio Oramas. Santa Cruz de Tenerife 

Chile. C. T. Doenitz, Santiago 

Colombia .Gilberto Sánchez Gómez, Calí 

L. Fnccini A, Bogotá 

Costa Rica.Sres. Koberg & Cía, San José 

Cuba .Red Bar Co. of Cuba, Inc., Habana 

Reí». Dominicana . .Cuso García, Santo Domingo 

Ecuador .Alejandro Jaime Salinas, Guayaquil 

Guatemala . T. G. Rothschlld, San José 

Nicaragua, 

El Salvador 

Honduras .. James E. Barrett, San Pedro Sula 

Walter Broibers, Tegucigalpa 


México .La Casa de Refacciones S.A., Ciudad 


Obregón 

Saavedru y Tarditi Suca. A., México D.F. 
Garza Hermanos, Torreón 

Pana mil .Day & Night Garage. Ancón 

Perfi .Alfred Pnlliser, Lima 

Filipinas . ... Muller. Maclean & Co., Inc., Manila 

Puerto Rico . . A. J. DeArrastla, Jan Juun 

Portugal .Sociedad© Portugueza de Acessorlos Lda., 

Lisboa 

Fs|»afia .Casa Rodríguez Pórtela. Madrid 

Pnris Madrid Automóvil. Madrid 
Piotro Nencioll, Barcelona 

Venezuela.Carlos J. D’Empoire, Mnraealbo 

Mayorcn. Gonzalos Cía., Caracas 


Marrueco .Miguel Ortega, Lnrnrhe 
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Push Type Fittings 



Hydraulic Type Fittings 


ALEMITE 


... . , --- 31UUU1LUU uc 

lubricación correcta. El desarrollo del equipo de 
ubricación especializada Alemite se ha realizado 
simultáneamente con el progreso del automóvil. Las 
conexiones o válvulas, que aquí llamaremos uniones, 
son factores importantes en la aplicación de lubri¬ 
cantes a cojinetes y superficies metálicas de contacto 
directo. Las uniones Alemite se hacen de acuerdo 
con las de calidad más exigentes. Por ejemplo, se 
endurecen a una profundidad que hasta ahora se 
creía imposible. El resultado es un servicio satis¬ 
factorio muy prolongado, aun bajo las más severas 
condiciones de funcionamiento. 

La organización Alemite fué una de las primeras 
en introducir sistemas científicos de lubricación, 
basados en forzar, bajo presión, el lubricante fresco, 
desalojando simultáneamente el lubricante usado. 
Como a menudo sucede con otros productos sobre¬ 
salientes, las uniones de lubricación Alemite tienen 
muchas imitaciones. Para estar seguro de obtener 
las verdaderas uniones Alemite, cómprense estos 
productos únicamente de las firmas autorizadas para 
venderlos. 


SURTIDO EN GABINETE 

Para guardar uniones para su reven 
y servicio de repuesto. Se ofrece 
dos estilos. El uno tiene 18 compar 
miemos, y el otro, 12. Los surtid 
se combinan de acuerdo con los r 
quisitos individuales. 


Pistolas Manuales Alemite 


presión desarrollada, más apretadas quedan las mandíbulas del' 
unum. El tipo automático se ofrece en capacidades de 5 onzas 
al vacio, de 2 a 3Vi onzas. 

Pistolas de Tipo de Empuje — 

Este tipo de pistola tiene boquilla o surtidor que se cierra en el 
las uniones de tipo de empuje, que ilustramos en esta página E> 
reduce el tiempo que se requiere para la lubricación. El tipo ai 
en capacidades de 5 onzas a 1 % Ib., y el tipo al vacío, de 2 a 4*/ 2 

Pistolas de Tipo de Pasador_ 

El acoplamiento se cierra en la unión, formando 
una conexión a prueba de escape bajo cualquiera 
presión. Un tipo se emplea con manguera y otro 
tipo se aplica directamente a acoplamiento rígido. 

Se ofrecen en capacidades de 2 a 14 onzas. 


La ALEMITE 
CORPORATION 

es una división de la Steu art- 
H'drner Corporation — fabri¬ 
cante de accesorios para auto¬ 
móviles desde 1902. Esta última 
fabrica los refrigeradores 
eléctricos Steuart-Warner y un 
surtido completo de radio¬ 
rreceptores de onda larga y 
de onda corta, incluyendo mo¬ 
delos especiales para automó¬ 
viles. 


Las pistolas Alemite Powergun de fuerza mecánica y 
manuales, las uniones Alemite y los lubricantes Alemite, 
se necesitan en todo lugar donde se requiere lubrica¬ 
ción moderna. 


Hydraulic 


flPLICflDORES DE LUBRIFICANTES “ALEMITE” 


ALEMITE CORPORATION 


Pin 

DIVISION DE LA STEWART-WARNER 
Chicago, Illinois, E. U. A. 
Dirección telegráfica: "ALMIT” Chicago 
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Brillante alumbrado, fuerza 
sobrante y mayor duración, 
millones de automobílistas 
ponen implícita confianza en 
los acumuladores Prest-O- 
Lite. Se venden fácilmente, 
rinden buenas utilidades. 


■WB&ah, 

r'fc ÍBBI A- .■ 
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Solicite detalles completos 
PREST-O-LITE BATTERY COMPANY, INC. • CHRYSLER BUILDING 
Nueva York, E. U. de A. • Por cable "Polbatex", Nueva York. 
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CHAMPION 


DAJO la cubierta del 
^ motor son piezas po¬ 
co conspicuas — y aun 
más así por la mínima 
atención que requieren, 
pero entre la mercancía 
del comerciante de piezas 
y accesorios de automóvil las 
Bujías Champion revisten 
gran importancia por ser uno 
de los renglones más remune- 
radores. “Aceptación por parte 
del cliente”—lo llaman algu¬ 
nos comerciantes. “Demanda 
por parte del cliente” lo defíne 
mejor. El público desea Cham- 
pions porque sabe que estas 
bujías son confiables bajo cua¬ 
les quiera circunstancias, 
c Tiene Ud. bastante existencia 
para satisfacer la demanda de su 
clientela? —Champion Spark Plug 
Company, Toledo, Oliio, E.U.A. Di¬ 
rección Cablegráfica: “Champion” 
Toledo. 

Representante viajero para Argentina, Uruguay. Braeil u CkiU 
E. ROCHETTE, Pasaje Bardo S59, Buenos Aires 
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FORROS DE FRENOS 

Y 

REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUES 





CONOCIDO COMO EL SURTIDO DE MAYOR EXPORTACION DE LOS ESTADOS UNIDOS 
— 101 AÑOS DE PRODUCTOS DE CALIDAD — DE 1834 A 1935 — 


ESTOS LEGITIMOS PRODUCTOS RUSCO 

son los preferidos de los importadores en el 
extranjero, a causa de las razones siguientes: 

SEGURIDAD. Se hacen por una compañía con 101 
años de experiencia en la fabricación de productos de 
fina calidad, que se estableció en 1834. 

AMPLIA ELECCION. Muchos tipos y calidades— 
un producto ideal para cada requisito de servicio y 
precio. El importador puede elegir exactamente lo 
que necesita para satisfacer las necesidades locales de 
su mercado. 


BUENA GANANCIA. La supremacía de los pro¬ 
ductos Rusco en el campo internacional, como los 
forros de frenos y revestimientos de embragues de 
mayor exportación de los Estados Unidos, es indica¬ 
ción inequívoca de la satisfacción y buenas ganancias 
que dan a los comerciantes, talleres y consumidores 
en el extranjero. 


EL SURTIDO RUSCO CONSTA DE LO SIGUIENTE: 

FORROS TEJIDOS. Cuatro tipos populares: el Rusco 66 (espe¬ 
cial de alta calidad), el Rusco 55 (tipo corriente perfeccionado), 
el Rusco-Ace Industrial (para servicio pesado) y el Rusco Bulldog 
íun forro excelente a precio económico). 

FORROS MOLDEADOS FLEXIBLES. El Rusco Kontak, en dos escalas de 
precios. Estos forros se garantizan que son ideales para los frenos interiores. 

FORROS COMPLETAMENTE MOLDEADOS. Tres tipos populares: el 
Rusco Durak en rollos de 25 pies; los segmentos o anillos Durak y el Rusco 
Chieftain en piezas rígidas perforadas, en juegos completos para automóviles y camiones de 
marcas conocidas. 

JUEGOS DE FORROS DE FRENOS. Amplio surtido de forros tejidos, moldeados flexibles 
y comprimidos hidráulicamente en piezas sueltas o en juegos completos para el Ford 
y el Chevrolet. También un surtido espe¬ 
cial de juegos para otros automóviles, in¬ 
cluyendo algunos perforados y avella¬ 
nados para inmediata instalación. 

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES. 

Científicamente proyectados y fabricados, 
en calidades convenientes, tejidos y 
moldeados para todo automóvil, camión 
y tractor. 

OTROS PRODUCTOS RUSCO: forros 
de transmisión para el Ford, cintas para 
amortiguadores, cordones de capó y 
radiador, correas de ventilador en V y 
planas, máquinas forradoras de frenos y 
remaches. 


Juegos RUSCO ENGINEERED. Fo¬ 
rros de reciente tipo, en combina¬ 
ciones especiales, científicamente pro¬ 
yectados por los ingenieros Rusco, 
para compensar la diferencia en ac¬ 
ción y desgaste a que cada zapata 
está sujeta. Funcionamiento satis¬ 
factorio y prolongada duración. 


LOS PRODUCTOS RUSCO se distri¬ 
buyen y venden, en todas partes del 
mundo, por las más acreditadas firmas 
al por mayor dedicadas a accesorios y 
piezas de repuesto. Desde hace muchos 
años, los productos Rusco han satisfecho 
los requisitos de los compradores más 
exigentes. Pídanos muestras y precios. 


Revestimientos de embragues 
RUSCO, en tipos tejidos y 
moldeados. 


THE RUSSELL MANUFACTURING CO., MIDDLETOWN, CONN., E.U.A. 

Incorporada en 1834 

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 83-85 LAMORINIERE, AMBERES, BELGICA 


EL PRIMER FORRO DE 
FRENO DE LA AMERICA 


FORROS DE FRENOS RUSCO DE EMBRAGUES 
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He aquí la solución de los problemas de reparación 
y remiendo para todos los talleres de pintura, ya 
grandes o pequeños. Los Esmaltes Opex OK de 
Sherwin-Williams representan todas las buenas pro¬ 
piedades de los acabados de laca y de los acabados 
sintéticos para el pintado de automóviles. Producen 
un acabado de un cuerpo muy parecido al de los 
esmaltes sintéticos y cubren similarmente. Asi¬ 
mismo, estos nuevos materiales se asemejan mucho 
a los más finos esmaltes nitrocelulósicos en cuanto 
a duración y rapidez en el secado se refiere. Por 
razón de las propiedades especiales de estos esmaltes, 
resultan particularmente convenientes para efectuar 
toda clase de retoques y remiendos. 


No es Preciso Lijar ni Frotar 

Apesar de que los Esmaltes Opex OK pueden pu¬ 
lirse, si se deseare, no es necesario lijar ni frotar si 
se aplican sobre el Sellador OK (Negro o Gris). Los 
Esmaltes Opex OK tienen un brillo natura] similar 
al producido con esmaltes sintéticos cocidos al horno. 
Este alto grado de brillantez natural se obtiene sin 
sacrificar la duración de estos magníficos productos. 


Colores Standard Para 
Chevrolet, Ford y Plymouth 

Ud. puede comprar los Esmaltes Opex OK en los 
colores standard más populares de los automóviles 
Chevrolet, Ford y Plymouth de 1934-35, en latas de 
una pinta y latas de cuarto de galón, de tipo paten¬ 
tado y exclusivo que facilitan el verter los esmaltes 
sin lugar a inconveniencias. 


Los Nuevos Esmaltes 
Kem X-47 


THE SHERWIN-WILLIAMS CO. 

Dcpto. fie Ventas de Exportación 
Ncwark, N. J., EE.UU.A. Por cable: “Sherwin” 


• nn esmalte sintético para aplica¬ 
ción ya con el atomizador o a 
brocha corriente 

• excelente duración 

• cuerpo y cubrimiento excepcional 

• fluye excelentemente 

• ni aplicarse a brocha no deja 
huellas 

• no hay arrugamiento 

• desliaste controlado científicamente 

• secan de abajo para arriba dejando 
un acabado durísimo y resistente 

• un acabado ideal para muchísi¬ 
mos usos en el taller 

• «elección de todos los colores popu¬ 
lares 

Pida informes a: 


Marca 

Registrada 


Acabados SHERWIN' WíLLIAMS Para Automóviles 
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El Multibestos es un surti¬ 
do completo de materiales 
de rozamiento o fricción, 
que comprende forros de 
frenos tejidos o moldeados 
en rollos, revestimientos de 
embragues tejidos o mol¬ 
deados y segmentos mol¬ 
deados. 


Hay un material Multi- 
bestos para cada trabaj 
de automóviles, camiones y 
ómnibus—y en toda ca¬ 
tegoría de precio. 


Aumente sus GANANCIAS 

en FORROS PARA FRENOS 

con el surtido MULTIBESTOS 


Hoy hay que vender más que forro de fre¬ 
no. Hay que vender buen funcionamiento 
de frenos, y esto se puede hacer sólo con 
material proyectado y construido especial¬ 
mente para cada uno de los diferentes me¬ 
canismos de enfrenamiento. Desde el prin¬ 
cipio es ahora necesario hacer un trabajo 
mucho mejor. 

El surtido Multibestos ofrece: 


2 Los juegos Tailored 
Ajustados a la Medida 
simplifican el inventario. 

Unos pocos juegos sirven para muchos au¬ 
tomóviles. Cada juego puede identificarse 
con facilidad. 


3 Forros de frenos de fácil aplicación, 
que representan el mejor material para el 
mecánico que desea y puede hacer un buen 
trabajo. 


1 Los juegos Tailored Ajustados a la Me¬ 
dida. Los forros correctos para el trabajo, 
suministrados en cajas de cartón cerradas 
en la fábrica. Cada juego está especial¬ 
mente proyectado para el sistema de en¬ 
frenamiento en que ha de emplearse. 


4 Un completo surtido de materiales para 
trenos, para satisfacer todo requisito de 
trabajo y de precio. 

5 Un departamento de exportación ínti¬ 
mamente al corriente de los problemas y 
requisitos del extranjero y de la manera 
más eficaz de resolverlos y satisfacerlos. 



Representante exclusivo de ventas — 

Mauricio Brandt, Lavallc 1268, Buenos Aires. 

Distribuidor exclusivo de los Juegos Multibestos Tailored Ajustados a la Medida — 
Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos Aires. 


MULTIBESTOS COMPANY • CAMBRIDGE B., MASS., E. U. A. 

JUEGOS TAILORED AJUSTADOS A LA MEDIDA Marca comercial registrada en la oficina de patentes de los E. U. A. 
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REPRESENTANTES : Fábricas subsidia¬ 
rias en Londres, Inglaterra; Los Angeles, 
Calif., Rochcster, Pa., E. U. A. Canadá 
—Waync Co., Ltd., Toronto, Canadá. In¬ 
glaterra—Wayne Tank & Purap Co., Ltd., 
42 Ncwlands Park, Londres. España y 
colonias españolas—Autocesorios Harry 
Walkcr, S. A., Rosellón 184, Barcelona. 
Brasil—Equipanientos Wayno do Brasil, 
Ltda., rúa da Uniúo 30/30A, Rio de Ja¬ 


neiro. Perú—A. y F. Wiese, S.A., Edifi* 
ció Wiese, Lima. Filipinas—Manila Ma- 
chinery & Supply Co., Inc., 673-681 
Dasraarinas, Manila. Colombia — Socie¬ 
dad Comercial Holanda-Colombio, apar¬ 
tado 94, Barranquilla. Portugal y Africa 
Occidental Portuguesa—Kurt Porst, rúa 
da Prnta 59, Lisboa. República Domini¬ 
cana-A. Dalmau R., Isabel la Católica 

115, Santo Domingo. 


BOMBAS COMPUTADORAS 
Y REGISTRADORAS DE 
COMBUSTIBLE WAYNE 


Otros productos Wayne 
Bombas y depósitos para gasolina, aceite lubricante, 
kerosina, alcohol y gasolina en combinación; grúas y 
levantadores de automóviles. Surtido completo de bom¬ 
bas para la venta de grasa lubricante, provistas de re- 
captáculos o sin éstos; compresores de aíre y lavadoras 
do automóviles. 


LA PROTECCION 

de una caja 
registradora 

LA EXACTITUD 
de una máquina 
de sumar 


Oficina principal y fábrica 
750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 


WAYNE COMPANY 


• • • LA bomba computadora Wayne para combustible le au¬ 
mentará la venta de combustible, ofreciendo la protección de una 
caja registradora tí sus clientes ..ya Ud. mismo. Es tan exacta como 
una máquina de sumar. Su cliente se da cuenta completa de toda 
la transacción y no hay oportunidad para engaño , error o disputa. 

• • • El mecanismo de computación de la bomba Wayne mide e 
indica el número exacto de litros y fracciones litro de combustible que 
se venden, computa e indica exactamente el precio en la moneda 
nacional en un registro a propósito y deja anotación de ambos totales. 

• • • Al fin del día Ud. sabe exactamente cuánto combustible ha 
vendido de cada bomba y qué contidad de dinero ha recibido. Las 
bombas computadoras Wayne no sólo venden mas combustible a cada 
cliente, sino que también le aumentan más aún sus ganancias evi¬ 
tando medidas insuficientes o medidas con exceso. ¿Cómo puede 
Ud. continuar en el negocio sin la gran protección de estas bombas? 
Cómprelas ahora mismo. 

• • • Estas bombas se ofrecen en galones americanos, en galones 
ingleses, en litros y en los sistemas monetarios nacionales de Ingla¬ 
terra, Holanda, Africa del Sur, España, Perú, Argentina, Australia, 
Nueva Zelanda, Honduras, Canadá, México, Colombia, Puerto Rico, 
Jamaica. Pueden adaptarse a los sistemas monetarios de cualquier 
otro país. Los cambios de precio se hacen con suma facilidad. Pída¬ 
nos boletines ahora mismo. 


8 


El Automóvil American 0 









































































Cí Automóvil 
L Americano 


El Automóvil en la Argentina 


Ano 19 No. 8 
Agosto de 1935 


Con su rapida rehabilitación a su vida económica, comercial e industrial, este gran país 

annfl .1 3 ? CUp3r su . a ' t0 ran S° entre las "aciones “motorizadas". Este número 

anual se dedica al emprendedor e inteligente comercio argentino, en homenaje a su 
gran progreso y haciendo votos por su creciente properidad. 


2 lur, 8tno a larga 
distancia en la 
Argentina. Uno 
, c los pintorescos 
en Nahuel- 
«unpi. uno de los 
logares más lindos 
d , cl mundo, al cual 
«aran, con el tiem¬ 
po. fácil acceso 
108 caminos mo- 






















La Obra Vial en el Argentina 
y la Contribución 
de los Automotores 


La Dirección Nacional de Vialidad, 
ha venido realizando en los escasos años 
de su existencia, una labor sistemática 
y tesonera para dotar de caminos a la 
República Argentina, cuyo extenso te¬ 
rritorio carecía hasta hace muy poco 
tiempo de la vinculación rápida y efi¬ 
ciente de la buena vialidad. 

Las poblaciones diseminadas en la 
enorme superficie del país, no habían 
hallado hasta ahora otro medio de co¬ 
municación entre sí y con los grandes 
puertos, que el de la huella y el riel, 
que no siempre llegaba a todas las zo¬ 
nas de la heredad nacional. Por eso el 
camino, lazo de unión de imponderables 
beneficios para el intercambio entre cen¬ 
tro alejados, fué una sentida necesidad, 
a cuya solución se abocó de inmediato 
la Dirección Nacional de Vialidad, en 
cuanto la Ley 11.658 puso en sus manos 
el magnífico instrumente que habría de 
cimentar la obra caminera. 

Es la verdad que en un comienzo 
nada estaba preparado para empresa 
tan gigantesca. Fue necesario organi¬ 
zar los cuadros técnicos para iniciar la 
acción, hubo de formarse paulatina¬ 
mente el organisimo en sus bases funda¬ 
mentales, estudiar las distintas condi¬ 
ciones del territorio, sujeto a climas y 
modalidades de suelo distintos, e iniciar 
el estudio de los proyectos para planear 
la Red Nacional, a la que habrían de 
ajustarse las ulteriores realizaciones. 

La labor, necesariamente ardua, se 
cumplió con la celeridad que permitía 
el prudente conocimiento de todos los 
factores favorables o adversos y a ello 
se circunscribió casi exclusivamente el 
primer año de vida del organismo. 

Sin olvidar la construcción de las 
obras más urgentes pero sin caer en im¬ 
provisaciones apresuradas, se fué dedi¬ 
cando la segunda etapa al detenido es¬ 
tudio de la red de caminos, a los pro- 





JUSTINIANO ALLENDZ 
POSSE. Pres. de la Dirección 
Nacional de Vialidad. 


Este artículo tiene especial sig¬ 
nificación por haber sido escrito 
por el Presidente del Directorio 
de la Dirección Nacional de Viali¬ 
dad, Ingeniero Justiniano Allende 
Posse, uno de los mejores expertos 
argentinos en material vial. 


yectos imprescindibles para que las 
obras a emprenderse contemplaran las 
reales necesidades del país y, a poco 
más de dos años de vida, entró la Di¬ 
rección Nacional de Vialidad, a la 
actual labor constructiva en la que tra¬ 
ta de llenar, con la debida rapidez, las 
funciones para que ha sido creada. 

En todo la dilatada extensión del 
país se construye ahora activamente. 
Rutas consolidadas que unen la Capital 
Federal con centros alejados, como Mar 
del Plata la hermosa ciudad balnearia, 
Bahía Blanca el gran puerto del Sur, y 
Córdoba la importante capital del inte¬ 
rior, están en vías de rápida termina¬ 
ción; también lo están la carretera que 
une Puerto Constanza con Gualeyguay- 
chú, en la Provincia de Entre Ríos, el 
magnífico camino de Santa Fé a San 


Justo, los de aquella ciudad a Rafaela 
y Esperanza, y en general, en todas las 
Provincias y territorios se tienden nue¬ 
vas rutas que vinculan los centros vi¬ 
tales del país, desde la que llega a los 
valles Calchaquíes, hasta las que se 
han licitado en la Patagonia. 

Una idea de lo que se lleva realizado, 
la da una breve estadística de los tra¬ 
bajos terminados y en ejecución en la 
actualidad. A fines del mes de abril, ha¬ 
bían sido terminadas obras por valor 
de 27 millones de pesos; las que esta¬ 
ban en ejecución importaban cerca de 
70 millones y las a iniciarse de inmedia¬ 
to 24 millones, lo que implica un im¬ 
porte de 121 millones. 

Ya hay terminadas 134 caminos con 
2.656 kilómetros de extensión, y 165 
puentes con 3.920 metros de luz. Las 
obras en trámite corresponden a 351 ca¬ 
minos con 8.327 kilómetros y 534 puen¬ 
tes con 12.382 metros, todo lo cual a- 
rroja un total de 485 caminos con 10.- 
983 kilómetros de extensión y 099 
puentes con 16.313 metros de luz. 

Justo es consignar que esta obra se 
puede realizar merced a la contribución 
de los automotores, de los mismos usua¬ 
rios de los caminos que son los que los 
pagan por anticipado mediante sus por¬ 
tes entre los que se cuenta el sobrepre¬ 


cio a la nafta. 

Porque los impuestos actuales a ese 
combustible, los de aduana, patente y 
otros, representan el 111 por ciento de 
la inversión general en caminos urba¬ 
nos y rurales, es decir que cubren e 
total de las erogaciones y dejan un ex¬ 
ceso de 11 por ciento que ingresa a las 
arcas fiscales. 

Son pues los actuales usuarios de los 
caminos, los que están formando el pa¬ 
trimonio nacional en materia de vía i 
dad, para bien de las generaciones > e ' 
nideras. 
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Buenos Aíres Monumental 

Bue "S s Aires fiírura en í re ,ai5 ci “dades más importantes del mundo por su población, adelanto y el aspecto 
PTtrflüSí!' ¡ * ma * n,fico impreso en todas sus construcciones. El progreso de Buenos Aires, en los últimos años, ha sido! 
oue Bonii 1 A^, P u° n ° p0 * í:J°j Se det'ene el espíritu creador en la gran urbe porteña y día a dia surgen nuevas iniciativas, 
viril. P « n,Cn de r í Ilc y. e su vitalidad. Es el corazón de un gran país, que se descubre lleno de energías y pujanzas para üna 
r!_p c ™ Spera ‘ j . a «¡ Sta d f la D,a » onal Norte, que fue abierta hace pocos años. 2—El palacio del Congreso Nacional. 
Hi» « a « C . C i¡ a ccr . ca d° * a plaza de Mayo. A la derecha se ve el edificio de correos y telégrafos, y cerca de él, un amplio lugar 
¡r _ s I lac,( . ,aam,ent o para automóviles. 4—Trafico esperando la señal de marcha en la esquina de Sarmiento y Diagonal Norte 
1 tranco en la avenida Alvear, cerca de la pista de carreras, es muy denso, tí—Otro interesante aspecto del tráfico en 
una de las principales avenidas de la ciudad. 


) 


Agosto, 1935 


11 



































Las Estaciones de Servicio 


REPRESENTAN EN LA ARGENTINA UNA GRAN INSTITUCION 


En un período breve, como ocurre en 
todos los que atañen directamente a la 
industria automotriz, en la Repúblic 
Argentina, las estaciones de servicio 
luego de una corta y efectiva evolución 
representan en la actualidad en el pais, 
una institución en beneficio de los auto¬ 
motores con ramificaciones eficientes, 
tanto en los grandes—centros poblados 
como en los lugares más apartados del 
territorio. 

Contamos con establecimientos espe¬ 
cializados en la instalación de moder¬ 
nas estaciones de servicio cuyo número 
crece paulatinamente y siempre inno¬ 
vando en procura de una satisfacción 
amplia para el cliente, al mismo tiempo, 
que la mayoría de las instaladas con 
anterioridad tratan de variar sus sis¬ 
temas anticuados de funcionamiento a 
fin de hallarse en situación de equi¬ 
valencia con las más capacitadas. 

No se trata de grandes estaciones, en 
general, la capacidad varia entre dos y 
ocho elevadores y aunque algunas, muy 
pocas, sobrepasan ese número, la mayo¬ 
ría cuenta con un término medio de 
cuatro a cinco. Pero ya no son las rudi¬ 
mentarias estaciones de servicio que 
apenas contaban con los elementos in¬ 
dispensables para el engrase y limpieza 
de los coches; hoy las tenemos provistas 
de una maquinaría adecuada para los 


mil y uno pequeños detalles que se 
presentan en cada automóvil y hasta 
para reparaciones primarias. En esto 
radica especialmente la competencia de 
las estaciones particulares al margen 
de otras instaladas por los representan¬ 
tes de determinadas marcas a fin de 
ofrecer en todo momento del día un 
servicio regular a los propietarios de 
esos modelos determinados. 

Claro que las estaciones ejemplares 
no son todavía muy abundantes, pero 
ya tenemos las que pueden ofrecer un 
servicio esmerado para cada automó¬ 
vil, provistas de un local para venta de 
neumáticos; bombos de combustible y 
lubrificante; elevadores modernos para 
facilitar la tarea de engrase y lubrica¬ 
ción del chasis; lavado de coches; banco 
de reparaciones y ajustes menores; 
espacio para trabajos de alineación y 
afinación de frenos; reparaciones de 
neumáticos, acumuladores y encendido 
y otros detalles inherentes a las necesi¬ 
dades indispensables de su automóvil. 
Además las modernas estaciones de ser¬ 
vicio de la argentina cuentan con un 
personal capacitado que actúa por 
turnos a toda hora del día, en general, 
desde 7 de la mañana a 11 de la noche 
según su ubicación y actividad. Además 
todas las estaciones modernas cuentan 
con una sala de espera confortable. 


Sin embargo, aun queda bastante 
tarea que realizar en este sentido. Las 
estaciones de servicio surgieron de una 
evidente necesidad y es forzoso que 
vayan evolucionado con igual persis¬ 
tencia y regularidad que los automo¬ 
tores, y siempre, por encima de todo, 
dentro de una organización que requiere 
como primera condición orden y lim¬ 
pieza. Los establecimientos de servicio 
deben proveerse de locales amplios, ven¬ 
tilados y con bastante luz natural, tra¬ 
tando igualmente de procurar una 
distribución perfecta de sus elementos 
de trabajo para que el cliente, en su 
breve espera, pueda compenetrarse del 
servicio que puede obtener para su 
automóvil. 

Fácil es comprobar, que cuanto más 
capacitado para trabajar se halla una 
estación de servicio, no solo aumenta el 
número de sus clientes, sino que se 
halla en condiciones enmejorables de 
acrecentar sus ganancias, y eso, com¬ 
pitiendo con ventaja en materia de 
precios. 

Este renglón de las estaciones de 
servicio sumamente importante en la 
vida automotriz de la República Argen¬ 
tina, se encuentra, por así decirlo, en el 
momento crítico, en el momento en que 
se innova, en que se busca perfecciona* 
(Continúa en la página 26) 



1—Un garage moderno construido por la “Bolsa de Garage.’’—Buenos Aires cuenta numerosos de ellos 
instalados de acuerdo a la técnica, moderna. 2—Dos vistas de una moderna estación de servicio en 

Chacabuco, provincia de Buenos Aires. Este establecimiento habla muy elocuentemente de la difusión del 
vehículo automóvil en todo el pais y de las facilidades que existen aquí para su buena conservación 
mecánica. 3—Casi todas las estaciones de servicio, como la presente en Concordia, provincia de Entre 
Ríos, cuentan con local para la venta de neumáticos y accesorios de primera necesidad. 


El Automóvil Americano 





























de se . r X ,cio cn , Tres Arroyos, provincia de Buenos Aires. En todo el país existen buenas 
La Platl cÑJST*? I»" P C " a . act I vld ® d - 2 —Vista Parcial de una estación de servicio en la ciudad de 
l£JlA»X a? “Sí? 11 d , e rl a d « Buenos Aires. 3—Una amplia estación de servicio, instalada en la 

localidad de General Pico en el territorio de La Pampa. 4—Todas las estaciones de servicio instaladas en 
Buenos Aires y en otros centros poblados están en constante actividad. 


1— Rudimentaria estación de 
servicio en El Dorado, terri¬ 
torio de Misiones. Cuenta, 
sin embarco, con todo los 
elementos indispensables para 
un buen servicio corriente. 

2— Moderna estación de ser¬ 
vicio en la ciudad de Con¬ 
cordia, prov. de Entre Ríos. 

3— Estación de servicio en 
las sierras de la provincia 
de Córdoba, en la localidad 

de La Falda. 
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Personalidades del Comercio de A utomóviles 
y sus Anexos en la Argentina 

El presente progreso del automóvil y sus numerosas ramificaciones en la Argentina se 
debe a la iniciativa y esfuerzo colectivo de centenares de representantes del comercio, 
tanto en las ciudades grandes, como en las pequeñas. Para nosotros es un verdadero 
placer publicar en estas páginas los retratos de algunos de los más distinguidos repre¬ 
sentantes del comercio de automóviles y sus afines en esta gran república sudamericana. 



TOMAS WATSON y ELLIS H. 
HAMPTON, de Hampton, Wat- 
son & Cía, distribuidores de los 
automóviles REO y Willys, y 
concesionarios del Pontiac. 


ARTURO BUXTON, 
director de la firma 
Buxton Guilayn & Cía, 
distribuidores de los au¬ 
tomóviles Uudson y Ter- 
raplane y camiones 
White. 




FELIPE COSCIA, dis- 
tribudor de los productos 
Raybestos. 



MICHEL ISRAEL, repre¬ 
sentante de fábricas en¬ 
tre las cuales figuran 
Lyons, Atlas, Barcalo, 
Heinze y Echlin & Ech- 
lin. 




WILL L. SMITH, de 
Will L. Smith Sociedad 
Comercialc Industrial, 
importadores y distribui¬ 
dores de los productos 
Thompson, American As¬ 
bestos, Republic, etc. 


RICARDO SEGAKRA, 
representante de llurd, 
Arrow-Head y Minneap- 
olis Bushing. 



INGENIERO ESTEBAN 
CARROÑE, de la firma 
C. Goffrc & Cía, importa¬ 
dores y distribuidores de 
los productos A-C, Ped- 
rick, Cárter, Marvel, Del¬ 
eo y Auto-Lite, Toledo, 
Prcst-O-Lite, Morse, Hy- 
coe, etc. 


E. BENINI, gerente de 
la firma B. R. Rand. 
representante de numero¬ 
sas fábricas, entre los 
cuales figuran Brunner, 
Weaver, Spencer, Trico, 
Borg-Warner, Link Bell, 
Rinco, Aro, etc. 


MAURICIO BRANDT, 
representante de fábricas 
entre las que figuran 
Belden, Willson, Gates, 
Monroe. Ramsey, Mul- 
tibestos, etc. 


R. H. LANGDON, repre¬ 
sentante de Overseas 
Motor Service Corp., en 
Argentina, Uruguay y 
otros países. 


C. E. CROKE, vice presi¬ 
dente y director general 
de Neumáticos Goodyear, 
S. A. 



Willard T. Clark, Harold Bettle y Ellis Shulman, di¬ 
rector gerente, gerente de ventas y tesorero, de la 
General Motors, Argentina, S. A. 



EMILIO C. TORRA, LUIS 
FIORE y ANTONIO E. PA- 
NIZA, integrantes de la firma 
Fiore, Panizo & Torró, impor¬ 
tadores y distribuidores de Snap- 
On, Gabriel, John Lucas, Miller- 
Falls, A-C, etc. 



JOHN L. COHILL y E. W. SHULE, 
vice presidente y gerente de ventas, 
Firestone de la Argentina S. A. 
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ANTONIO 

DITLEVSEN 


ENRIQUE C. 
DITLEVSEN 



HUMBERTO 

ROCCHETTE 



ALBERTO 
G. ABECASIS 


Directora de Ditlevsen & Cm Ltda., S. A., importadores y dis¬ 
tribuidores de los automóviles Studebaker y Graham, camiones 
Federal y los productos McCord, Whitney. Hollingshead, Black- 
hawk, Alberston, World Bestos y Atwater-Kent. 



ALEJANDRO de AN- 
GELIS, importador y dis¬ 
tribuidor de los produc¬ 
tos Champion, Wel-Ever, 
Acmé, Nice, etc. 


JULIO FEVRE, presi¬ 
dente y director general 
de la firma Fevre & Bas- 
sett, distribuidores ex¬ 
clusivos de los automó¬ 
viles y camiones Dodge. 



ALBERTO. FEHLING, 
director y administrador 
de Fehling Hnos, con¬ 
cesionarios de los auto¬ 
móviles, Cadillac, La 
Salle, Oldsmobile y Opel. 



E. ROCHETTE, repre¬ 
sentante de fábricas 
entre las cuales figuran 
Champion, Toledo Steel 
Products, Cojinetes Tim- 
ken, Sealed-Power, Wel- 
Ever, Gray-Rock, Cárter, 
etc. 




VICTOR IRURETA. dis¬ 
tribuidor exclusivo de los 
automóviles Hupmobile. 


F. E. MULLER, repre¬ 
sentante de W. D. Blood 
de Nueva York y los pro¬ 
ductos Storm, McQuay 
Norria, Duckworth, Ajax, 
Automotive Gear, Day- 
ton, American Brakeblok, 
Ditzler, etc. 


C. NÁGERA, de la firma 
Nágera & Cía, importa¬ 
dores y distribuidores ex¬ 
clusivos de los productos 
Thermoid y Aluminum 
Industries, etc. 




R- fraser, 

dente de la firma 
Feabody & Cía 
Ltda., distribuidor 
elusivos de los ai 
v >les Buick. Vauxl 
mtniones Bedford, 
Productos Dupont, 
°eo. Alemite, Ch 
etc. 


CESAR CERETTI, de la 
cnsa Ceretti & Cía., dis¬ 
tribuidores exclusivos de 
los productos Suplex y 
Tumbler. 



MARIANO FERNÁN¬ 
DEZ, importador y dis¬ 
tribuidor de varios pro¬ 
ductos entre las que se 
encuentran Stanley, Van 
Norman, Murphy, Tim- 
ken, Starret, Shaler, Per- 
fect Circle, Cray, etc. 



JORGE KAVANAGH, 
director gerente de la 
Ehlert Nash Motors Co., 
distribuidores de los au¬ 
tomóviles Nash, “SS” y 
Standard. 



M. B. ASTRADA, repre¬ 
sentante de fábricas en¬ 
tre las que figuran Budd, 
Timken, Jnmbor, etc. 


EDUARDO RES 
rector gerente de 
Lia, distribuid 
tusivos de aut 
He Soto. 



INGENIERO PETER H. 
FORUM SM1DT, repre¬ 
sentante de la Imperial 
Engincering Co., en las 
que figuran productos, 
Buda, Spicer, Johnson, 
Jadson, Emsco, etc. 



H. GOLDENBERG, de la 
firma H. Goldcnbcrg y Cía 
Ltda., importadores y 
distribuidores de Valen- 
tine, Service Station y 
varios productos afines 
al automóvil y carro¬ 
cerías. 
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A izquierda: Una 
remesa de automóviles 
en marcha por vía 
ferroviaria a su des¬ 
tino al interior de la 
Argentina. 

Al fondo: Un puesto 
de policía caminera 
en el tramo de camino 
entre Santa Fé y San 
Justo. 


Prepárese para las Ventas de 
Primavera y Verano 




El automotor ha sido y sigue siendo 
el conquistador más simple y eficiente; 
siglos atrás las conquistas eran peno¬ 
sas y la colonización encerraba grandes 
riesgos. Los tiempos han variado fun¬ 
damentalmente: hoy el automóvil y el 
camión se han abierto paso sin requerir 
fuerzas armadas y fueron descubriendo 
la materia que constituye la riqueza del 
país. 

No hace mucho, los argentinos pu¬ 
dientes practicaban turismo en el ex¬ 
tranjero; ahora esa práctica se ha na¬ 
cionalizado y durante los meses de pri¬ 
mavera y verano abundan las excursio¬ 
nes, los campings que tanto favorecen 
la expansión espiritual de las personas 
a quienes sus ocupaciones circunscriben 
en los límites de una ciudad. 

La Argentina, país con el cual la na¬ 
turaleza ha sido ampliamente generosa 
tiene paisajes, panoramas que son bro¬ 
chazos artísticos, cuadros magníficos 
que exaltan al atónito espectador y lo 
que es más, cuanto se requiere para 
compensar al más exigente veraneante 
o turista: playas, sierras, montañas, 
termas, casinos, llanuras, bosques, luga¬ 
res cálidos, lugares templados, lugares 


Por 

CARLOS SIBELLINO 

fríos, vegetación exhuberante, regiones 
típicas de singular colorido. Cualesquie¬ 
ra de los caminos que salen de una ciu¬ 
dad llevan a zonas propicias y no se 
halla muy lejano el día, cuando la Ar¬ 
gentina se encuentre provista de una 
buena red vial, los habitantes del país 
y de otros países olvidarán los lugares 
consagrados por la afluencia de gente y 
la propaganda en naciones europeas pa¬ 
ra venir a gozar de la naturaleza en su 
plenitud dentro de nuestro territorio. 

Existen gran número de institucio¬ 
nes que fomentan la práctica del cam¬ 
ping y del turismo; en numerosos luga¬ 
res cercanos a Buenos Aires y aún en el 
interior del país se realizan excursiones 
de familias que viajan en sus respecti¬ 
vos automóviles provistos de todos los 
implementos necesarios en procura de 
unos días de esparcimiento, pero tam¬ 
bién, hacen legión los que se trasladan 
a sus estancias, a las playas y otras zo¬ 
nas de veraneo utilizando sus propios 
automóviles. Hasta los colectivos, orga¬ 


nización que ha tomado gran incremen¬ 
to, realizan periódicamente viajes de 
Buenos Aires a Mar del Plata; de Bue¬ 
nos Aires a Rosario; de Rosario a San¬ 
ta Fé; el recorrido íntegro por las her¬ 
mosas sierras de Córdoba, etc. 

La región del Lago Nahuel Huapí en 
el territorio de Río Negro inspiró a mu¬ 
chos poetas y pintores; fotográficamen¬ 
te se ha entrevisto su belleza admirable. 
No menos magnífica resultan las cata¬ 
ratas del Iguazú en el territorio de Mi¬ 
siones. 

El automóvil es un complemento pa¬ 
ra el turismo y para el dinamismo qoe 
encierra la vida interna del país. Ha 
cruzado el territorio de norte a sur y de 
este a oeste; abrió nuevas rutas y creo 
un nuevo orden de actividad no deján¬ 
donos supeditados al uso del ferrocarril 
al que ha sabido reemplazar con venta¬ 
ja en muchas oportunidades. Y para ser 
más claros, la más reciente cuando se 


produjo el conflicto con la empresa 


del 


ferrocarril trasandino que realiza e 
servicio entre la ciudad argentina de 
Mendoza y Santiago de Chile, el tráfico 
pudo ser mantenido sin entorpecimien¬ 
tos merced a una organización automo- 
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vilística que facilitó el transpórte de 
pasajeros y de la correspondencia. 

fío se trata, empero, de desplazar al 
ferrocarril, pero como ocurre en los 
países más adelantados, es factible es¬ 
tablecer una coordinación de servicios 
que contribuirá en gran parte a reba¬ 
jar el niv§l de los fletes, factor que en¬ 
carece los productos nacionales en ma¬ 
yor proporción que si provienen del ex¬ 
tranjero. 

El turismo argentino aún es estado 
embrionario debe desarrollarse podero¬ 
samente. El vasto territorio de la na¬ 
ción reúne todos los requisitos indispen¬ 
sables para crear una corriente turís¬ 
tica propia y el automóvil es para ello 
un aliado de primera fuerza. El turis¬ 
mo hay que crearlo, que imbuirlo en los 
mismos habitantes del país y gran par¬ 
te de esta tarea como parte intrínseca 
del negocio corresponde a quienes re¬ 
presentan en la Argentina la industria 
automotriz. El automóvil que hoy cir¬ 
cula reúne todas las cualidades necesa¬ 
rias para adaptarse a todos los usos, 
facilitando al mismo tiempo un ex¬ 
celente confort. 

Toda la vida argentina, índice de ac¬ 
tividad creciente habla de perspectivas 
ciertas para el porvenir. Lo decimos y 
repetimos que el automotor juega un 
rol preponderante en esa demostración 
de vitalidad del país, por lo que el nú¬ 
mero actual de vehículos en actividad 
con representar una cifra importante 
está muy por debajo de la capacidad 
real y de la necesidad de trabajo de 
toda la nación. 

Esto denota claros indicios de labor 
para todos los comercios afines a la in¬ 
dustria automotriz; existen grandes 
perspectivas de ventas en las estaciones 
que se avecinan y en los próximos años, 
pero el éxito acompañará a aquellas or¬ 
ganizaciones que sepan prepararse con 
método para desarrollar su tarea, pro¬ 
curándose ramificaciones en todo el país, 
un buen plantel de agentes, inspectores 
y vendedores para realizar una acción 
conjunta y uniforme. Debe tenerse en 
cuenta además, que no se trata de im¬ 
poner un producto nuevo, sino de deci¬ 
dir al comprador que intimamente está 
esperando la oportunidad de llegar a 
serlo, facilitarle la adquisición de la 
unidad, asegurarle buen servicio y de¬ 
mostrarle palpablemente que la inver¬ 
sión está compensada con la utilidad 
que le rinde el vehículo. 

La cifra de automotores a importarse 
«ste año a la Argentina pasará fácil¬ 
mente de las 20,000 unidades, pero esa 
°iLa, a mi juicio, dentro de unos años, 
parecerá insignificante. Y esta situa¬ 
ron merece un análisis minucioso: 

¿ uántas son las organizaciones afines 
a a industria automotriz en el país que 
o hallan capacitadas como para iniciar 
z inmediato una gran campaña de ven- 
as ■ ¿Cuántas son las organizaciones 
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que se han preocupado de estudiar la 
situación de la nación en sus aspectos 
más importantes para coordinar un 
plan de trabajo en todas las provincias 
y territorios? ¿Cuántas son las organi¬ 
zaciones que han instruido a sus inspec¬ 
tores, agentes y vendedores para real¬ 
izar una acción uniforme que comple¬ 
mente eficientemente la idea directiva? 

Estas preguntas deben tener respues¬ 
ta en los directores de todas las organi¬ 
zaciones afines a la industria automo¬ 
triz argentina al estudiar los procedi¬ 
mientos que serán puestos en práctica 
en campañas futuras. Hay ejemplos 
claros y precisos que deben inspirar a 
quienes se han dejado llevar por el pesi¬ 
mismo que infundieron épocas difíciles. 

La situación ha cambiado: el optimis¬ 
mo vuelve a hallar una nueva senda. 
Cabe entonces pertrecharse para resur¬ 
gir con mayores bríos. Frente a las es¬ 
taciones de primavera y verano, épocas 
propicias para acentuar las ventas hay 
que prepararse concienzudamente y es¬ 
tar alerta para dar el primer toque de 
atención; cada organización dentro de 


sus medios y de acuerdo a planes deter¬ 
minados en una asamblea del personal 
estará en condiciones de trabajar con 
éxito. El turismo y el camping que tie¬ 
nen en la Argentina un escenario ideal 
puede constituir la idea básica: hay que 
fomentarlo, crear una corriente nueva y 
poderosa y los miles de personas que 
son parte de la organización automotriz 
argentina serán los agentes directos pa¬ 
ra favorecerla. 

No se trata solo de contemplar la si¬ 
tuación de nuevos clientes, sino la segu¬ 
ridad que existe para la renovación del 
material que trabaja desde hace muchos 
años. Son dos renglones de mucha im¬ 
portancia: nuevos adquirentes de auto¬ 
motores y los que deben renovar sus ve¬ 
hículos o readquirir los que dejaron de 
utilizar en épocas anteriores. 

En todos los países iberoamericanos 
y especialmente en la Argentina el au¬ 
tomotor está llamado a desempeñar un 
rol de primera magnitud, porque son 
todos países en plena evolución, países 
en los cuales se descubren día a día 
nuevas fuentes de producción. 



1—Pocos lugares del mundo igualan en belleza natural a la región del lago 
Nahuel Huapi, en el territorio de Rio Negro. 2—Caravanas de excursionistas a 
menudo atraviesan la cordillera de los Andes, uniendo Mendoza, ciudad 
argentina, con Santiago, la capital de Chile. 3—Turistas admirando la belleza 
de un paisaje. 4—La cordillera de los Andes será siempre el punto de excursión 
predilecto de los argentinos, chilenos y gente de cualquier otra parte del mundo 
que admire la naturaleza en sus momentos más majestuosos. 
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Se Afianza Notablemente en 
La Argentina el Uso del Camión 

UN CERTAMEN DE CAMIONES A TRAVES 
DE MAS DE 2.000 KILOMETROS 


insignificante número por las molestias 
que originan para el tránsito normal de 
vehículos. 

En cambio, el camión ha entrado en 
las grandes organizaciones industriales 
y comerciales, hasta en los pequeños 
menesteres; repartidores al menudeo de 
leche, pan y otros productos de menor 
cuantía. El vehículo del presente hace 
sentir claramente la eficiencia de su 
desempeño con el agregado de una hi¬ 
giene necesaria e imprescindible en cen¬ 
tros populosos. 

Los organismos nacionales, un poco 
reacios a las innovaciones desplazan 
también con apresurado ritmo, los 
carros y caballos y los coches tirados 
por famelgos solo aparecen de cuando 
en cuando a la curiosidad de los pea¬ 
tones, como un feno meno impropio del 
año en que vivimos y, denunciando en 
su aspecto, las pocas probabilidades que 
las exigencias del presente le deparan. 

Omnibus, microomnibus-organización 
nueva que día a día adquiere nuevas 
ramificaciones, camiones de todo orden 
y carrocería son parte del trajín de las 
ciudades y los caminos; se van poblando 
de ellos, con una celeridad que declara 
el resultado de cálculos realizados con 
toda precisión. 

Estamos en plena era de organización 
racional de los transportes, buscando un 
contacto directo entre el productor y el 
consumidor, dentro de nuevos métodos; 
si el desplazamiento de los carros y 
carretas no es todavía completo, es por¬ 
que falta en algunos el concepto del 
beneficio de la inversión que comporta 
y, en otros, un romanticismo absurdo, 
pero justificado, en el que ha vivido 
otra, época bién distinta a la actual. 

La labor vial, el nuevo régimen im¬ 
preso a los negocios y a las industrias, 
la competencia de precios, la celeridad 
que se requiere para las transacciones, 


1—La municipalidad de San Fran¬ 
cisco, provincia de Córdoba, cuenta 
también con un tanque moderno para 
el riego de bus calles. 2—En Rosario, 
otro activo puerto fluvial argentino, 
el transporte de cereales ocupa mu¬ 
chos camiones. Mostramos aquí uno 
listo para emprender la mnrcha re¬ 
molcando también una desgranadora. 
3—El camión de reparto se especiali¬ 
za adaptándose a todo negocio. 


porte a largas distancias y eso dentro 
de unas tarifas impositivas que encare- 
cián enormemente el producto al llegar 
a las fuentes de consumo. 

En tan corto lapso, quince años 
escasos, con el arancel prohibitivo que 
soportan los camiones y chassis, como 
todos los productos de la industria auto¬ 
motriz, el escenario ha sufrido una 
transformación interestante muy pro¬ 
pia, por otra parte, de la moderna con¬ 
cepción del transporte, en los países más 
adelantados del mundo. 

No es necesario ser un observador 
competente para llegar a una serie de 
comprobaciones, entre las cuales, la 
más interestante, es el destierro casi 
absoluto, por lo menos en las grandes 
ciudades, de los carros, visibles en su 


Las estadísticas, suelen ser en la 
mayoría de los casos, las pruebas más 
convincentes para determinar la fuerza 
de factores de diversa índole. Clara y 
terminante, más que todas las frases 
que hilvanemos alrededor del mismo 
asunto, es la estadística en la República 
Argentina, en lo que respecta al camión, 
que representa en la actualidad una 
tercera parte de la importación de auto¬ 
motores. 

No hace quince años todavía, los 
camiones eran casi desconocidos en el 
vasto territorio del país, mientras los 
pesados carros tirados por bueyes y 
caballos destruían, aun más, los ya 
deficientes caminos rurales; los ferro¬ 
carriles se imponián como el único 
medio adecuado para efectuar el trans¬ 
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1—Desfile de vehículos comerciales con motivo del ensanche de la calle perteña, Corrientes que ha quedado 
convertida en su casi totalidad en avenida. 2—Los viejos vehículos municipales de la ciudad de Buenos 
Aires se están reemplazando por equipo "motorizado.” Mostramos aquí un tanque de riego trabajando en 
la avenida Alvear, al frente del Monumento a los Españoles. 3—Las ventajas del transporte moderno. 
Camión bien cargado con una pila, listo para viaje a larga distancia. 4—Una cervecería sanfecina tiene 
varios camiones como el presente, para la repartición de sus productos. 5—Colectivos montados sobre 
pequeños chasis de camiones, que hacen un servicio regular entre Mendoza y San Rafael. 


la seguridad de las entregas, la dismi¬ 
nución de gastos de transporte han sido 
motivos más que suficientes para crear 
un nuevo orden de cossa, que salta 
claramente a la vista. 

Todas las grandes empresas oficiales 
y particulares cuentan con flotas, verda¬ 
deras escuadras de camiones y automó¬ 
viles para el mecanismo interno de la 
organización; no es un augurio sino 
una seguridad, afirmar que en los próxi¬ 
mos cinco años, los viejos sistemas del 
transporte serán desplazados por com¬ 
pleto y los ferrocarriles tendrán que 
ponerse a tono con sus tarifas para 
entrar en la competencia del traslado a 
grandes distancias. En consecuencia, la 
Argentina es un centro propicio para 
las ventas. Aclarado el ambiente críti¬ 
co, entrará en una nueva era más 
pujante y su vasto territorio se poblará 
de camiones de las más variada con¬ 
formación y carrocerías, adaptados a 
todas las necesidades del comercio y de 
la industria. 

Como comprobación de lo transfor¬ 
mado que se halla el escenario argen- 

(Continúa en la página 32) 

Vr*Y ftr * 0S tipos de camiones pnra 
distintos usos de acuerdo con el 
trabajo que deberán realizar en benc- 
Ucio de sus dueños. 2—El servicio de 
ambulancia ha sido modernizado casi 
por completo. Vemos aquí una que 
utiliza para los casos de auxilio el 
Hospital Juan E. Salaberry. 3—Uno 
e los más_ recientes modelos de ca¬ 
lón pequeño para el reparto de leche 
a domicilio. 
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LOS AUTOMOTORES COSTEAN 
LOS CAMINOS ARGENTINOS 



Arriba: El camión, circu¬ 
lando por los caminos na¬ 
cionales, propende no sólo al 
progreso económico, sino 
también al fomento de la 
vialidad nacional, represen¬ 
tando un gran ingreso fiscal. 
Abajo: Una playa de esta¬ 
cionamiento en la avenida 
Leandro N. Alem. donde se 
congregan numerosos auto¬ 
móviles, todos los cuales con¬ 
tribuyen a aumentar los re¬ 
cursos del Estado. 



En el proceso automotor operado en 
la República Argentina se destaca una 
serie de comprobaciones interesantes, de 
las que son eje principalísimo, los ve¬ 
hículos que han venido a revolucionar 
en el nuevo siglo concepciones impor¬ 
tantes en la industria y el comercio, 
concertando una mayor seguridad en 
las comunicaciones, en el transporte, en 
la producción, vigorizadas dentro de una 
variación fundamental de los anticua¬ 
dos procedimientos de todo orden, 
dentro del complicado mecanismo de los 
negocios. 

Dentro de este ambiente renovado, 
nos hemos preguntado con frecuencia, 
cual es en realidad el aporte de los auto¬ 
motores al fisco, en cifras, fuera del 
otro catagórico e indiscutible que va 
labrando el progreso de una nación 
joven, llena de fuentes naturales de 
riqueza y que sólo requiere elementos, 
voluntad y dedicación para construir la 
potencialidad de su futuro. 

El aporte de los automotores al fisco 
sobrepasa fácilmente los 100 millones 
de pesos anuales, suma considerable 
para un pais de doce millones de habi¬ 
tantes y donde los trescientos mil auto¬ 
motores con que contamos, no acuerdan, 
ni remotamente, su verdadera capaci¬ 
dad. 

Esta suma facilitó, sin duda, la san¬ 
ción de la ley Nacional Vialidad, orga¬ 


nismo autónomo que tiene la misión de 
proveer al país de rutas principales y, 
que funciona a tal objeto, desde hace 
unos tres años escasos. Comporta estab¬ 
lecer que son los automotores los que 
exclusivamente contribuyen a la cons¬ 
trucción de los caminos nacionales y 
aun dejan un margen aproximado de un 
11 por cientos como lo declara en su 


artículo el Presidente de la D. Nacional 
de Vialidad, que ingresa al Fisco, para 
el cálculo general de gastos y recursos 
con que se equilibra el presupuesto 
anual de la Nación. 

Las entradas generales recaudadas 
por concepto de automotores y mate¬ 
rias afines se pueden descomponer a 

(Continúa en la página 26 ) 


Arriba: En la estación de servicio, el automóvil se provee de combustible, 
el cual tiene un recargo especial que se destina a la construcción de 
caminos nacionales. Al fondo: Estas carretas monumentales, símbolos 
de épocas pasadas, son las que destruyen los caminos y perturban el 

tráfico. 
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Una Gran Metrópoli 

La ciudad crece. Los edificios van subiendo mas alto. Las calles so ensanchan convirtiéndose en avenidas para desahogo del 
tráfico cada día más intenso. Se muestra plana y dinámica la gran metrópoli sudamericana. 1—Buenos Aires nocturno. 2— 
La famosa avenida de Mayo de Buenos Aires—la arteria principal de la gran metrópoli argentina. 3—Edificio moderno de 
apartamentos de renta en Buenos Aires. 4—Vista de la diagonal norte o Roque Saenz Peña, en la capital argentina. 5— 
Residencia particular en Buenos Aires, ubicada en la esquina de las calles Rodríguez Peña y Las Horas. 




































CRECE LA CONFIANZA 

en la Industria Automotriz en la Argentina 


Decíamos el año pasado, más o menos 
para esta fecha: Contemplamos el final 
de otra etapa más de la crisis, y si bien 
es cierto que la Argentina se vió afec¬ 
tada en su capacidad de trabajo, solo 
sufrió un paréntesis en su desenvolvi¬ 
miento económico. No tiene inquietud de 
fronteras, ni de predominio, no siente 
las angustias de la escasez o pobreza 
de la tierra y con su producción mantie¬ 
ne excelentes probabilidades en el or¬ 
den económico y financiero: frente a 
este panorama el año 1935 abre un in¬ 
terrogante optimista. 


La Argentina tiene amplio campo pa¬ 
ra desarrollarse, tierras de sobra para 
que habite confortablemente cinco, seis 
y más veces su publación actual; más 
aún, requiere brazos, nuevas energías 
para la explotación de su gran caudal 
de riqueza. 

El repunte que comenzó a señalarse 
en sus fuentes vitales a contar de 1934 
se mantiene y crece en su percentaje: 
los grandes renglones de la riqueza ar¬ 
gentina, la ganadería y la agricultura 
rinden eficientemente y el saldo del in¬ 
tercambio comercial lleva impreso un 


ritmo auspicioso. Cierto que el gobierno 
ha procurado en todo momento mante¬ 
ner el equilibrio, y al mismo tiempo 
adoptó nuevos procedimientos para re¬ 
novar el mecanismo interno de la orga¬ 
nización bancaria argentina, dándole 
mayor elasticidad, inspirado en las ne¬ 
cesidades que habrán de crearse a me¬ 
dida que la evolución del país vaya to¬ 
mando más cuerpo. 

Luego, la tranquilidad lograda en el 
continente con la terminación del con¬ 
flicto armado entre Bolivia y Paraguay 
la Conferencia Comercial Panamerica' 
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Arriba: La firma del Protocolo de Paz entre Bolivia y Paraguay, firmado en Buenos Aires el 12 de junio, en el Salón Blanco de 
la Casa del Gobierno. En la fotografía se ven el Presidente de la Argentina, General Justo, el canciller Dr. Saavedra Lamas, 
cancilleres del Brasil y Paraguay, embajadores y ministros americanos y otras altas personalidades que aplauden mientras el 
canciller de Bolivia, Dr. Elio estampa su firma al pié del tratado de paz. En el óvalo: Clausura de la Conferencia Comercial 
Panamericana en Buenos Aires. Presiden el acto el canciller argentino Dr. Carlos Saavedra Lamas, los cancilleres del 
Perú, Dr. José Concha, de Chile. Dr. Miguel Cruchagn Tocornal, de Bolivia, Dr. Tomas Elio y del Paraguay, Dr. Luis A. 
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na, la visita del Presidente de los Esta¬ 
dos Unidos del Brazil, Dr. Getulio Var¬ 
gas y de varios cancilleres de países ve¬ 
cinos han creado un ambiente de con¬ 
fraternidad propicia para celebrar con¬ 
venciones y acuerdos de carácter inter¬ 
nacional que faciliten las relaciones y el 
intercambio entre todos los países de 
América. 

Desde 1929 — puede asegurarse aho¬ 
ra sin temor a exageraciones — la Ar¬ 
gentina se ha encontrado a si misma y 
marcha por una ruta normal hacia el 
porvenir que está íntimamente ligado 
al automotor en todos los aspectos de la 
vida industrial, comercial, cultural del 
país. La restauración de las finanzas es 
cosa cierta, ya no se notan las temibles 
oscilaciones de nuestro signo monetario, 
aumentan los créditos y los negocios se 
desenvuelven dentro de un índice de 
prosperidad. 

Empero, no se ha estimulado a la in¬ 
dustria automotriz como lo exige la 
actividad de la Nación; algunos conve¬ 
nios comerciales entre la Argentina y 
otros países en los cuales rige la cláu¬ 
sula de la nación más favorecida, per¬ 
judica el intercambio con los Estados 
Unidos, centro principal para nuestro 
abastecimiento de automotores, repues¬ 
tos, accesorios y afines. Los importado¬ 
res, no sólo tienen que recurrir al mer¬ 


cado libre para la obtención de cambio 
con el siguiente recargo y dificultades, 
sino que se han visto últimamente su¬ 
jetos a una nueva disposición que esta¬ 
blece un recargo en las importaciones. 
Este nuevo gravamen sumado a los 
existentes han llevado los precios a al¬ 
turas inverosímiles que hacen pensar 
con recelo hasta donde será capaz de so¬ 
portarlos el comprador. 

El tropiezo más grave que obstruye 
la expansión del transporte automotor 
radica en los pesados aranceles, castigo 
injusto a una actividad que mueve 
enormes capitales; que facilita trabajo 
a miles de personas; que es creadora 
de nuevas y positivas orientaciones 
para el futuro; que representa una 
competencia efectiva a los fletes ferro¬ 
viarios. 

Pero por encima de esta dificultad, 
la carencia de nuestra propia industria 
automotriz, obligará a plazo más o 
menos corto la atención del gobierno 
sobre punto de tan vital importancia. 
No podemos cerrarnos nosotros mismos 
el camino, por el contrario el automotor 
se sobrepondrá a los obstáculos y prose¬ 
guirá su marcha ascendente a la par del 
progreso notorio del pais. 

La demanda crece, las importaciones 
en los cinco primeros meses del año en 
curso acrecieron, según lo señalan 


claramente las estadísticas, en un 25 
por ciento y la impresión de las per¬ 
sonas ligadas a las actividades del 
mercado, concuerda en que el aumento 
en todo el año llegará a 30 por ciento 
en relación con 1934, período superior 
a los del trienio 1931-1933. 

Además, existe un margen considera¬ 
ble, un margen para 100.000 vehículos 
que pueden ser readquiridos por quienes 
fueron propietarios antes de la crisis 
hasta cubrir el total de 430.000 auto¬ 
motores que se registró en 1930. 

El comercio automotriz se tonifica, se 
nota en las casas de repuestos y acce¬ 
sorios principalmente, pero los auto¬ 
motores también tienen posibilidades 
evidentes y no sólo de parte de los par¬ 
ticulares, del hombre de la campaña que 
quiere acentuar su rendimiento, sino de 
las grandes organizaciones industriales 
y comerciales que refuerzan su mate¬ 
rial de transporte en procura de una 
independencia de trabajo. 

Faltan aún varios meses para poner 
el año 1935 en la balanza, pero aun así, 
podemos asegurar sin ahondar más el 
análisis, que es indudable que crece la 
confianza; no son ya cálculos más o 
menos optimistas, sino la certesa de que 
se marcha con seguridad, sino se produ¬ 
cen cataclismos que a fuer de humanos 
no podemos pronosticar. 



Vista de] nuevo palacio que ocupa actualmente el Automóvil 
l-iub Argentino, la entidad automovilista más importante de la 
America del Sur. Arriba: El General Camilo Idoate, vicepresi¬ 
dente de la institución, que ejerce actualmente las funciones de 
presidente por el fallecimiento del titutar Dr. Emilio Saint. 
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La Automóvil Club Argentino 
Es una Entidad que Reúne 
Más de 20.000 Automovilistas 

El gran incremento del automovilismo justifica plena¬ 
mente en la Argentina una institución del carácter del 
Automóvil Club Argentino, que reúne más de 20.000 
automovilistas asociados en todo el país. 

Este organismo se dedica a una intensa labor vial, 
desde hace muchos años y coopera, ahora, con la Direc¬ 
ción Nacional de Vialidad. Al mismo tiempo trata de 
crear un vínculo entre todos los automovilistas, fomen¬ 
tando la práctica del turismo y del camping, para lo 
que organiza excursiones periódicas y mantiene en 
constante funcionamiento lugares de esparcimiento en 
lugares cercanos de la capital. 

También acuerda a sus asociados diversas franquicias 
para facilitarles el tránsito del automóvil y ha organi¬ 
zado un servicio permanente para los vehículos en 
“panne.” 

Recientemente adquirió en la suma de 270.000 pesos 
el palacio que fué residencia del ex presidente de la 
nación, D. Victorino de la Plaza y después de realizar 
algunas reformas para adaptarlo a sus actividades, se 
instaló en el nuevo y amplio local que llena cumplida¬ 
mente las funciones para las cuales fué destinado. 
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Para el Automóvil «mericenc. 


Le Conferencia Comercial Panamericana celebrada 
en Buenos ^ires, que tuve el alto honor de presidir, 
ha creedo un ambiente cordial entre todos los países 
de ¿jnérice , pare facilitar entre ellos un acercamien¬ 
to sincero y efectivo. 

La carretera panamericana, puede ser una realidad 
a corto plazo, las facilidades acordadas para el fo¬ 
mento turístico, el propósito de coordinación del 
transito y la acción caminera fecilitaré en los eíios 
venideros las relaciones de todas las naciones ¿ameri¬ 
canas, y al mismo tiempo los auto motores harón sen¬ 
tir su beneficiosa influencie como instrumentos de 
progreso. 



AUTOGRAFO DEL 

DR. CARLOS SAAVEDRA LAMAS 


En forma concisa y clara, el Dr. Carlos Saavedra Lamas, Ministro de 
Relaciones Exteriores de la República Argentina, presidente de la Con¬ 
ferencia Comercial Panamericana que tuvo su sede en Buenos Aires, 
señala la influencia de ese acto trascedental para la confraternidad 
americana y su importancia como vehículo destinado a la coordina¬ 
ción del tránsito y acción caminera en todo el continente. 

Recuerda también el Dr. Saavedra Lamas, eminente jurisconsulto, la 
labor provechosa de los automotores y las facilidades que acordará 
para el progreso futuro de las naciones americanas. 


El Automóvil Americano 






















Un aspecto de la sesión inaugural de la Conferencia Comercial Panamericana inaugurada en Buenos Aires el 26 de mayo 
con la concurrencia de veintiuna repúblicas americanas, mientras hace uso de la palabra el canciller brasileño, Dr. José Carlos 

de Macedo Soares. 


La Conferencia Comercial Panamericana 
y la Industria Automotriz 


La ciudad de Buenos Aires, ‘‘capital 
del panamericanismo’', según expresión 
feliz de un delegado a la Conferencia 
Comercial Panamericana, inaugurada 
el 26 de mayo, fuá escenario propicio 
para conducir por buen cauce la cordia¬ 
lidad y el entendimiento de los países 
de America. El triunfo del viejo ideal 
panamericanista constituyó ese acto 
trascendental, terreno fértil en buenas 
intenciones en la concurrencia de veinti¬ 
una delegaciones de países americanos, 
con amplitud de conceptos propicia pa¬ 
ra la celebración, en el futuro, de acuer¬ 
dos, tratados y convenios concretos. 

La Conferencia presidida por el can¬ 
ciller argentino, Dr. Carlos Saavedra 
Lamas, autoridad eminente en materia 
internacional, se desarrolló en veinte 
días de tareas, con innúmeras reuniones 
Parciales de comisiones, subcomisiones, 
comités especiales, así como seis sesio¬ 
nes plenarias aprobándose 61 recomen¬ 
daciones y 4 convenciones. 

La exteriorización más notable de esa 
conspicua asamblea, fué sin duda algu- 
na > el llamado a la paz y a la concordia 
en América, la unánime expresión de 
°s íepresentantes americanos para po- 
!? er fin al conflicto armado en el Chaco 
°ieal entre Bolivia y Paraguay. 

Pero también, dentro de esa fraterni- 
a d que se trasuntó en el trasuntó en 
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el transcurso de las deliberaciones, no 
podemos menos que reconocer su in¬ 
fluencia para el porvenir de la industria 
automotriz en América. El Automóvil 
Americano comprueba complacido el 
ambiente cordialísimo que existe en to¬ 
do el continente, cordialidad que abre 
las puertas para los acuerdos recípro¬ 
cos, para afianzar dentro de un régi¬ 
men de intereses afines el intercambio 
comercial. A este respecto fué clara¬ 
mente explícito el ambajador de los Es¬ 
tados Unidos de Norte América en la 
Argentina, Mr. A. W. Weddell. En una 
frase sintetizó el ambiente que reinó en 
la Conferencia Panamericano: “Son 
bien fundadas las esperanzas de que au¬ 
menten las corrientes del intercambio 
comercial entre todos los países de las 
Américas; todos estamos bregando con 
tesón por la reconstrucción económica 
del continente por medio del canje más 
intenso de aquellos productos, materias 
primas y productos manufacturados, in¬ 
dispensables en la vida de los pueblos”. 

Más que por los proyectos aprobados 
por sus miembros, la Conferencia Pan¬ 
americana, ha sido provechosa por la 
confianza que se ha infundido a los pue¬ 
blos y a los gobiernos, confianza que 
abre perspectivas halagüeñas. Expresó 
el canciller argentino, Dr. Carlos Saa¬ 
vedra Lamas: “No basta que el buen 


vecino merezca el aprecio de los que es¬ 
tán a su lado en los grandes barrios del 
mundo, si mantiene altos los muros, ce¬ 
rradas las puertas y erizada de obstá¬ 
culos la mutua visita y el recíproco ad¬ 
venimiento. No bastan los vehículos de 
intercomunicación, ni las rutas múlti¬ 
ples, sino se complementan con el fácil 
acceso”. Y puso fin a su discurso en la 
sesión de clausura de la Conferencia 
con esta frase bien elocuente: “Dijimos 
que estas conferencias producen ante 
todo un estado psicológico. Una ‘enten¬ 
te’. Yo espero que esta ‘entente’ exista 
entre las veintiuna repúblicas de Amé¬ 
rica y que se traduzca pronto en los 
anunciados tratados de reciprocidad, ya 
que la vía bilateral es la que impone el 
momento”. 

Palabras auspiciosas, indudablemen¬ 
te, palabras que dicen de un ambiente 
favorable, muy distinto por cierto, al 
existente en el concierto europeo eriza¬ 
do de desconfianzas; palabras que son 
más que simples exteriorizaciones mo¬ 
mentáneas del pensamiento. Al contes¬ 
tar el discurso, del Dr. Saavedra La¬ 
mas, en la sesión de clausura, el presi¬ 
dente de la delegación de los Estados 
Unidos, Mr. Spruiel Braden, puso de 
relieve la atmósfera cordial y beneficio¬ 
sa creada por la Conferencia Comercial 
Panamericana y señaló que las determi- 





































































Cupé de turismo, es el nombre de este nuevo modelo de la serie “120" de la Packard Motor 
Car Co. Se anticipa que este nuevo modelo se hará casi tan popular como el sedán de turismo 
de la misma serie “120.” Atrás lleva un compartimiento para baúl, que forma parte inte¬ 
grante de la carrocería. Este compartimiento es amplio para llevar equipaje y un neumático 
de recambio al fondo. Dos puertas anchas permiten fácil acceso y hay comoidad completa para 

cinco pasajeros. 


naciones adoptadas respecto al turismo 
asumen una importancia que no resalta 
a primera vista. Luego en un párrafo 
brillante, condensa una grata impre¬ 
sión : “Las divergencias entre los países 
tienen origen en gran parte, en asuntos 
relacionados con el comercio. La solu¬ 
ción pacífica de tales diferencias y pro¬ 
blemas por medio del arbitraje comer¬ 
cial, ese medio justo y experimentado 
de dar fin a discusiones, promoverá la 
armonía y la prosperidad en todo este 
hemisferio, y por nuestra acción en esta 
conferencia hemos dado un impulso 


efectivo y real a la constitución de este 
sistema de arbitraje amistoso entre to¬ 
das las repúblicas de la Unión.” 

Por otra parte la Conferencia Pan¬ 
americana se ha preocupado especial¬ 
mente de la intensificación del turismo 
en América, se interesará por la carre¬ 
tera panamericana, ideal que se alimen¬ 
ta desde hace años y cuya realidad pa¬ 
rece ya evidente, en esa nueva recomen¬ 
dación a los países por donde debe cru¬ 
zar para que realicen los estudios pre¬ 
vios y cooperen, al mismo tiempo, en su 
construcción. 


LOS AUTOMOTORES COSTEAN 
LOS CAMINOS ARGENTINOS 

(Continuación de página 20) 


“grosso modo” en la siguiente forma. 
La nafta representa un aporte anual de 
40 a 45 millones de pesos; las patentes 
que otorgan derecho de tránsito en todo 
el país de 22 a 25 millones de pesos y 
por otras materias afines al automo¬ 
vilismo propiamente dicho, ingresan a 
las arcas fiscales de 40 a 50 millones de 
pesos anuales. 

Bajo este último rubro el aporte de 
los propietarios de automóviles y camio¬ 
nes al erario, figuran el impuesto a los 
réditos por la explotación de vehículos 
comerciales; derechos de aduana; im¬ 
puesto a los réditos a los comercios de 
automóviles, camiones y accesorios; 
patentes para garages, estaciones de 
servicio, surtidores, talleres mecánicos 
y agencias de venta de automóviles y 
afines; contribución territorial y otros 
impuestos que, ponen claramente de re¬ 
lieve, que los automotores no sólo no son 


gravosos y facilitan el progreso del 
país, sino que representan anualmente 
al Fisco una entrada segura, al mismo 
tiempo que facilitan trabajo a muchos 
miles de personas. 

En un lapso de 35 años el automotor 
ha ido acentuando su eficiencia en todos 
los órdenes de la vida nacional. Dán¬ 
dose el caso de que aun no tenemos en 
el país una industria propia, capaz de 
proveernos los vehículos que necesita¬ 
mos, sería la ocasión de que los poderes 
públicos contemplaran hecho tan noto¬ 
rio y como ha ocurrido en otros países, 
donde se dejan de lado algunas preven¬ 
ciones excesivamente nacionalistas dis¬ 
minuyan los elevados aranceles; que 
son un freno para intensificar el uso de 
los automotores en todo el territorio de 
la República. 

Los excesivos aranceles no favorecen 
al Fisco; coartan, al elevar los precios, 


la capacidad adquisitiva del país. El 
rendimiento, así logrado, aunque pa¬ 
rezca compensatorio no lo es en grado 
sumo, por cuanto merma el poder de 
absorción que eliminará toda diferencia, 
y hasta aumentará el aporte al Fisco. 
Además facilitará que los automotores 
rindan lo que un país en formación 
exige. 

LAS ESTACIONES DE SERVICIO 

(Continuación de página 12) 

miento, para estar a la altura de las 
circunstancias. En pocos años se ha da¬ 
do un gran paso y, hoy por hoy sin ha¬ 
berse llegado a la situación ideal que se 
persigue, las estaciones de servicio re¬ 
presentan una actividad de suma im¬ 
portancia en vias de mayor engrandeci¬ 
miento, porque las necesidad del servi¬ 
cio para asegurar al más eficiente y 
largo rendimiento de un automóvil ha 
hallado eco propicio en todos los propie¬ 
tarios de automóviles. 

Es fácil ver en Buenos Aires, Rosa¬ 
rio, Córdoba, Mendoza, Bahía. Blanca, 
Mar del Plata, y otras ciudades del país, 
estaciones de servicio modelo, donde la 
última palabra de la técnica están en 
constante exhibición y la tarea se ha 
visto muy facilitada en los últimos 
tiempos. La organización, el orden y la 
limpieza ha entrado no solo en las 
estaciones de servicio, sino también en 
los talleres mecánicos. 



JAMES F. DOWNEY 


El gerente de la oficina de EL 
AUTOMOVIL AMERICANO en 
Buenos, James F. Downey, nueva¬ 
mente tiene a su personal crédito 
la gran labor de haber obtenido 
toda la interesantísima informa¬ 
ción y vistas que aparecen en el 
presente número dedicado al co¬ 
mercio de automóviles y sus 
anexos en la gran República Ar¬ 
gentina. Esta revista igualmente 
de nuevo se complace en expresar 
públicamente al Sr. Downey sus 
agradecimientos por su brillante 
contribución. La lectura de los 
artículos en el presente número 
refleja, ciertamente, un conoci¬ 
miento profundo de la vida comer¬ 
cial intelectual y política de la Ar¬ 
gentina, por parte del Sr. Downey. 
En beneficio de los lectores <l ue 
deseen comunicarse con el Sr. 
Downey, la oficina de nuestro dis¬ 
tinguido representante se halla 
en la calle Florida 226, Buenos 
Aires. 
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Circuito de la gran carrera del Gran Premio Internacional 


Las Carreras de Automóviles en la Argentina 


En el mes de marzo unos cincuenta y 
siete coches preparados cuidadosamente 
y dirijidos por los mejores volantes ar¬ 
gentinos, uruguayos, chilenos, con sus 
respectivos mecánicos, participaron en 
una prueba de carácter internacional, 
recorriendo 4.458 kilómetros caminos de 
las más variadas características, desde 
el hormigonado hasta los tortuosos ca¬ 
minos de montaña, desde los de tierra 
basta las huellas llenas de dificultad y 
atravesando territorios de la más diver¬ 
sa topografía. Fué un esfuerzo magno 
de parte de los corredores y sus máqui- 
nas > ya que incluía el cruce de las for¬ 
midables montañas de los Andes dos ve¬ 
ces, como también caminos no prepara¬ 
dos y por el ceste y sud de la Argen¬ 
tina. 

En este certamen que debía cumplir¬ 
le a una regularidad horaria de 60 kiló¬ 
metros fué claramente destacada la su- 
per resistencia de los coches americanos 

(Continúa en la página 32) 


Arriba- El General Camilo Idoate. 
presidente del Automóvil Club Argen- 
uno, baja la bandera a Raúl Riganti 
a su llegada de regreso a La Plata, 

íuÍSí 0 Í ,^ s P e , ct » <iue ofrecía .1 
g r de llegada en'las inmediaciones 
dC la ciudad de La Plata, al finalizar 
ei Uran Premio Internacional. 


¿gasto, 1935 
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Playas Argentinas 

Las hermosas playas argentinas se han convertido en los últimos años en lugares ideales para el veraneo. Al aproximarse la 
primavera comienza a afluir gran cantidad de veraneantes que se renuevan constantemente hasta la entrada del otoño. Mar 
del Plata, Necochea, Miramar, etc., presentan durante la temporada un aspecto brillante y en la policroma multitud que r.e 
congrega diariamente en las playas se aprecia un agradable ambiente de satisfacción en el pleno contacto con la naturaleza. 
El balneario de Mar del Plata especialmente, se transforma paulatinamente y, hoy por hoy, puede cotejarse sin desmedro con 
los más famosos de Europa y América. 1—Participantes en una excursión organizada por el Automóvil Club Argentino en 
un riachuelo en La Calera, en las sierras de la provincia de Córdoba. 2—Vista parcial de la playa de Necochea en la 
provincia de Buenos Aires. 3—Hermosa vista tomada en la playa de Miramar. 4—En pleno verano en una de las playas 
del popular balneario Mar del Plata. 5—Playa Bristol, comprendida en el magnifico conjunto de playas del balneario Mar 

del Plata. 
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Cuadros Típicos 


iHina¡ rr,t ° r * 10 ar ** ntino Presenta variados y curiosos aspectos sumamente interesante y a través de los cuales se descubre la 
n n r« C J i n • a ^ unas regiones, pero que a pesar de hallarse apartadas de los principales centros del país van sintiendo poco 
lno «o* el influjo renovador que se va posesionando de todas las fuentes de actividad. 1—Escena campestre, muy común en 
ancías . argentinas. 2 -—Pilas de maíz. . 3—El automóvil, símbolo de progreso, y el carretón de caballos, símbolo de uno 
esta pasando rápidamente a la historia en esta gran nación sudamericana. 4—Otro pontón, de los muchos que se 
p t»echan para cruzar los numerosos riachuelos en la Argentina. 5—Burros llevando madera al mercado en Salta, capital 
la provincia de Salta. 6—En algunos lugares donde no hay puentes, se emplean pontones para cruzar los riachuelos. 
Mostramos aquí uno que sirve paro cruzar el rio Gualequay en el Paso de los Ramblones. 
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DODGE • CHRYSLER • DE SOTO * CAMIONES DODGE • FARGO 


• MOTORES MARINOS CHRYSLER • PLYMOUTH 


• POR BUQUE ENTERO.. 



CHRYSLER 

EXPORT DIVISION 
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I A ACEPTACIÓN mundial de los automóviles cons- 
J truidos por la Chrysler está alcanzando tales 
proporciones, que los buques ahora dejan el mar y 
cruzan los Grandes Lagos hasta Detroit, con marcada 
frecuencia, para tomar cargas enteras de los productos 
de la Chrysler Motors y llevarlos a paises extranjeros. 

Dos buques completamente cargados acaban de 
zarpar. El SOLOR llevó 236 unidades de la Chrysler 
Motors con destino a puertos suecos y noruegos. Y 
durante el mismo mes, el VIGOR zarpó desde Detroit 
con una carga extraordinaria de 306 vehículos de 
nuestras marcas. 

Por ello es que ahora, por buque entero, muchos de 
nuestros automóviles, ya sea embalados, armados y 
desarmados, o como sea el método más conveniente a 
nuestros concesionarios, llegan hasta su destino. 

Sólo una pequeña parte de los automóviles de 
nuestras marcas, para su uso en el exterior, se embarca 
en el puerto de Detroit . . . que está a 1770 km de la 


costa. El fomento de los embarques de automóviles 
de Detroit directamente al concesionario es muy digno 
de notarse, puesto que representa un ejemplo excelente 
del intenso interés que esta organización tiene en llevar 
a cabo y en favor de los concesionarios, todas las 
economías posibles de tiempo y dinero en el trans¬ 
porte de los automóviles, desde la fábrica hasta su 
destino. Y, asimismo, es una indicación del prurito 
que abrigamos de aumentar las ganancias de los 
distribuidores en las ventas y en los ahorros de los 
gastos. 

Si usted quiere que su negocio prospere en el futuro, 
le convendría estudiar las ventajas de nuestra repre¬ 
sentación. En muchos casos ésta ha sido la base, el 
cimiento y el apoyo sobre el cual se han levantado 
muchas de las fortunas más grandes que existen de la 
venta de automóviles. Comuniqúese con cualquiera 
de nuestros distribuidores establecidos donde 
usted reside, o escriba directamente a la fábrica. 


CORPORATION 

DETROIT, MICH., E.U.A. 

-4 Rosto, 1935 
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LAS CARRERAS DE AUTOMÓVILES 
EN LA ARGENTINA 

(Continuación de la página 27) 


de serie y a lo largo de toda la ruta se 
pudo observar un entusiasmo extraordi¬ 
nario en cada pueblo que atravasaban 
los competidores. En los primeros pues¬ 
tos, vale decir, primero, segundo y ter¬ 
cero, se clasificaron dos Plymouth y un 
Ford. 

Pero hubo también otros certámenes 
de singular importancia, tales como los 
realizados en el circuito de Córdoba 
donde participaron coches de serie pre¬ 
parados en el país y donde venció un 
Hudson tripulado por Donzino, seguido 
de un Ford V-8 también preparado y 
tripulado por Parmigiani y luego otro 
Hudson que formaba equipo particular 
con el primero y que fué dirijido por 
Olivari; en Paraná, un circuito acciden¬ 
tado y difícil, el Ford V-8 estableció 
otra magnífica performance conducido 
por Parmigiani, clasificado en el se¬ 
gundo lugar a tres minutos del vence¬ 
dor, piloto de un coche especial de ca¬ 
rrera Bugatti. 

A estas magníficas manifestaciones 
del deporte automóvilistico siguió otra 
de gran trascendencia en la Argentina 
por ser una prueba tradicional y por 
haber sido organizada por primera vez 
por una simpática institución de auto¬ 
movilistas y motociclistas veteranos, el 


Moto Club Argentina. El Gran Premio 
1935, volvió a disputarse en la ruta del 
año anterior entre Rosaría, resistencia 
y regreso, en una distancia total de 
unos 1500 kilo. 

En esa prueba, que calmó amplia¬ 
mente la expectativa de todo el país, se 
desarrollaron grandes velocidades con 
coches americanos de serie preparados 
especialmente para soportar la dureza 
de la prueba, que en sus dos terceras 
partes debió disputarse en caminos de 
tierra. Entre Rosario y Santa Fé, cami¬ 
no hormigonado, se marchó a 156 kiló¬ 
metros horarios y en caminos de tierra, 
se corrió en trechos, a velocidades supe¬ 
riores a los 140 kilómetros. 

El promedio general de la carrera 
fué de 113 kilómetros y fracción y otra 
vez quedó demostrada la bondad de los 
coches de serie americanos, ya que ocu¬ 
paron los dos primeros lugares, dos 
Ford V-8, tripulados por Osvaldo Par¬ 
migiani y Juan Zerba Balbi; el tercero 
y cuarto lugar dos Hudson, tripulados 
por Eleuterio Dondino y José O. Arza- 
ni, respectivamente. 

Merece destacarse también, que todas 
estas carreras fueron ganadas con neu¬ 
máticos de fabricación argentina, en 
filiales de fábricas americanas radica- 


Arriba: El Presidente de la República Areon- 
tina. General Justo, entrega los preraio3 a los 
vencedores del Gran Premio Internacional. 
Abajo: Entusiasmo y confusión a la partida ó 
larga de la carrera Internacional, en Buenos 
Aires. 


das en el país hace ya algunos años, 
demostrando que este auxiliar de la in¬ 
dustria automotriz argentina llena las 
necesidades de los modernos vehículos 
de serie para desarrollar altas velocida¬ 
des. 


Se Afianza Notablemente en La 
Argentina el Uso del Camión 

(Continuación de la página 19) 

tino consignamos el concurso de regu¬ 
laridad y consumo para camiones con 
carga completa entre Buenos Aires, y 
Resistencia y regreso en un recorrido 
que abarca más de 2000 kilómetros que 
organiza el Moto Club Argentino. 

El gobernador de un territorio ar¬ 
gentino, El Chaco, uno de los que des¬ 
pierta a las exigencias del nuevo siglo, 
lleno de ricas fuentes naturales, ha sido 
uno de los más entusiastas en propiciar 
este certamen que toma carácter de un 
verdadero examén de suficiencia. 

Es una prueba en varias categorías 
de acuerdo al tipo y capacidad de los 
camiones que tendrán que llevar su 
carga completa y cumplir un horario de 
regularidad que les será fijado de ante¬ 
mano, y hasta, para ser más exactos, en 
el exámen se hará una fiscalización del 
consumo de combustible. 

Este concurso es una muestra que se 
transporta por si misma, haciendo ensa¬ 
yos sobre el cámino, y no hay duda, que 
cerá altamente beneficiosa como 
demonstración experimental. 

Ningún país es talvez más propicio, 
que la República Argentina para es¬ 
tablecer en forma categórica la adapta¬ 
ción del camión a la vida de progreso. 
Ha sido una evolución que lleva un rit¬ 
mo de extraordinaria vivacidad mar¬ 
cada por etapas cada vez más evidentes 
y, lo que ayer se convenía tácitamente, 
hoy es una seguridad absoluta, sobre¬ 
poniéndose a causas al margen de la 
cuestión, debido a que recién entramos 
en un período de rehabilitación, no 
asentado todavía lo suficiente como para 
crear un espíritu de confianza decisivo. 

Si los primeros quince años de esta 
transformación categórica señalan en 
forma indiscutible una innovación en la 
práctica del transporte, los próximos 
quince años serán la afirmación cate¬ 
górica de una nueva época. La industria 
automotriz es ya en la Argentina una 
institución destinada a altos destinos 
y por encima de todas circunstancias 
adversas llegará al nivel que el futuro 
del pais obliga a esperar. 
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Izquierda — Nuevo 
chasis Dodíre de 3 
toneladas, con com¬ 
partimiento de con¬ 
ductor, ofrecido en 
tres distancias entre 
los ejes. 


Abajo—Se ofrece con 
eje trasero de doble 
reducción. 


El Dodge de 3 Toneladas 


La División Dodge, de la Chrysler 
Motors, ha introducido una nueva serie 
de camiones de 3 toneladas. Se ofrece 
en tres distancias entre los ejes: 152" 
(3,86 m.); 170" (4,31 m.) y 188" 

(4,77 m.). También hay chasis con dis¬ 
tancias entre los ejes hasta de 205" 
(5,20 m.). 

Los radiadores son de tipo inclinado 
y el compartimiento del conductor se 
ventila por un entrada de aire ajusta- 
ble dispuesta en el cubretablero. El 
asiento del compartimiento de conductor 
es ancho y cómodo, ajustable hacia ade¬ 
lante y hacia atrás. El parabrisa in¬ 
clinado se abre por medio de una sola 
manivela. La longitud total del basti¬ 
dor del chasis más largo es de 272 7/16". 

El eje trasero es de tipo flotante. Su 
caja es rectangular de acero soldado. 
La corona o engranaje helicoidal cónico 
de la propulsión final es extraordinaria¬ 
mente grande, de 14 %" de diámetro con 
cara de 2 3/16". Un tornillo especial de 
empuje asegura un juego lateral míni¬ 
mo a esta corona. El pinón de propul¬ 
sión tiene doble soporte en cojinetes de 
rodillos cónicos. Para la propulsión final 
se da elección a tres desmultiplicaciones 
normales de 7, 4 a 1, de 6, 8 a 1 y de 
5,1666 a 1. También se ofrece una des¬ 
multiplicación de doble reducción de 
8,21 a 1. 

Para evitar el escape de lubricante 
( e los cojinetes de las ruedas traseras 
Se instalado un ingenioso anillo de 
c i<?ire de unión escalonada, similar a la 
e Un a nillo o aro de émbolo. El anillo 
* stá instalado próximo al cojinete ex- 
en °r de mayor diámetro y se com¬ 
prime, como el de un émbolo, para enca¬ 
jarse en el cubo. 

Agosto, 1935 


Los muelles delanteros y traseros son 
semielípticos de aleación de acero al 
carbono y molibdeno. Los delanteros 
tienen sus gemelos en su parte del 
frente. 

El grupo motor de alto rendimiento 
comprende un motor de seis cilindros, 
con válvulas dispuestas en un solo lado, 
con diámetro interior de cilindro de 
3%" y carrera de émbolo de 5" (respec¬ 
tivamente 92,1 y 127 mm.). La cilindra- 


Con el anuncio de la renuncia de 
Walter P. Chrysler de la presidencia de 
la Chrysler Corp., a favor de K. T. 
Keller, hasta ahora vicepresidente y ad¬ 
ministrador general, a cargo de la pro¬ 
ducción de todas las compañías Chrysler 
y también presidente de la división 
Dodge, se dió a conocer también un 
cambio importante en el personal ad¬ 
ministrativo de esta gran empresa. El 
Sr. Chrysler estuvo a cargo de la pre¬ 
sidencia y dirección de la junta admi¬ 
nistrativa de la Chrysler Corp. desde 
1935. Continuará ahora como director 
de la junta administrativa de su em¬ 
presa. 

El Sr. Chrysler anunció varios ascen¬ 
sos. Entre estos se incluyen los siguien¬ 
tes: nombramiento de B. E. Hutchin- 
son, vicepresidente y tesorero al puesto 
de director del comité de finanzas; Fred 
M. Zeder, vicepresidente a cargo del 
departamento técnico, al puesto de vice¬ 
director de la junta administrativa, y 
H. A. Davis, subtesorero, al puesto de 
tesorero. 


da es de 309,63 pulgadas cúbicas (5 li¬ 
tros) y la potencia, según la fórmula 
oficial de la S.A.E. es de 31,54 c. de f. 
con un esfuerzo de rotación de 200 pies 
libras a 1.100 r.p.m. El bloque de cilin¬ 
dros es de una especial aleación de hie¬ 
rro al níquel, cromo y molibdeno. La 
compresión está en relación de 4,7 a 1. 
El cigüeñal forjado a martinete, con lon¬ 
gitud de 36 9/32" y 100 libras de peso, 
tiene 12 contrapesos. 


Estos cambios fueron anunciados al 
comercio el día siguiente a la publica¬ 
ción del informe financiero de la Chrys¬ 
ler correspondiente al primer semestre 
de 1935. En este informe se ve que la 
compañía tuvo el semestre más activo 
de su historia. Obtuvo una ganancia ne¬ 
ta de $18.658.309, es decir, más del do¬ 
ble de la ganancia de $8.192.084 del pri¬ 
mer semestre de 1934. Las ganancias el 
primer semestre de 1935 fueron netas, 
pues de la ganancia bruta se dedujo la 
suma de $1.507.525 para cubrir ciertas 
obligaciones de la división Dodge, liqui¬ 
dadas el primero de mayo. 

Las ventas de automóviles Chrysler a 
comerciantes y distribuidores durante 
el primer semestre de 1935 fueron un 
total de 487.157 vehículos, con un valor 
de $295.569.895, en comparación con 
387.684 vehículos con un valor de $231.- 
103.779 el primer semestre de 1934. 

“La posición de la Chrysler Corp. en 
los mercados de exportación ha mejora¬ 
do notablemente” dice el Sr. Chrysler. 
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Operarios Competentes 

Precisión, y no rapidez, es 
la medida del valer de un 
operario en las fábricas 
Studebaker. Nunca se ha 
visto tanto empeño como el 
que muestran estos operarios 
por producir una obra im¬ 
pecable—lo que explica la 
excelente construcción de 
los coches Studebaker. 










Estilo Elegante 

'ras el perfilado y relum¬ 
brante radiador del Stude¬ 
baker se encuentra un motor 
que, no obstante su gran 
flexibilidad y potencia, es 
económico en consumo. 


Técnica Impecable 

Los ingenieros de la Stude¬ 
baker nunca se valen de los 
clientes para hacer sus ex¬ 
perimentos. Toda innova¬ 
ción Studebaker debe probar 
sus méritos concluyente¬ 
mente en las pistas y te¬ 
rrenos de prueba, antes de 
ser aprobada. 










SE HAN VENDIDO 
2 , 000 , 000,000 
DE DOLARES DE 
PRODUCTOS 
STU DE BAK E R 


Los concesionarios de coches y camiones Studebaker en el extranjero están 
obteniendo el mayor volumen de ventas que han tenido en seis anos. 
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Estos 3 Hechos Explican Porqué 
Studebaker Están Realizando Este Año 
VENTAS y GANANCIAS Sensacionales 


Hecho No. 1 


Las exportaciones de coches en 1934 fueron mayor¡ 
que las de cualquier otro año desde 1929 y los negocio! 
del primer semestre de 1935 superan a los del períde 
correspondiente de 1934, El brillante funcionamiento,i| 
elegante presentación y la excelente construcción de lo 
Studebaker de Suspensión Maravillosa están conquistandd 
un número siempre creciente de clientes en todos lo 
países del mundo. 

Hecho No. 2 


En 1934 la Studebaker exportó más camiones que ed 
cualquier otro año. Y desde la introducción del renglón 
1935 de camiones de calidad superior, que se venden ec 
la categoría de los precios más bajos, los concesionario 
de camiones Studebaker están batiendo los récords 
ventas sin igual de 1934. 

Hecho No. 3 

Los contratos de representación de los automóviles 
camiones y vehículos industriales Studebaker son, edl 
nuestra opinión, los más equitativos en la industria, frtoj 
contratos estipulan: 

1. Precios netos f.a.b. fábrica por cada unidad, represé] 
tando generosos descuentos sobre los precios delistj 
de EE.UU.; fijando los mismos precios para todosloj 
concesionarios, sin distinción de las cantidades^ 
ordenen. 

2. Los cargos más bajos por embalaje y equipo extra I 


3. Exclusiva de territorio—no se nombran múltiples 
concesionarios en una misma plaza. 

i. Los concesionarios pueden pedir las unidades que # 
necesitan—sin obligación de pedir un número de¬ 
terminado mensualmente. 

p. No hay recargo por concepto de propaganda, sino 
que se presta una ayuda liberal para realizarla. 

Protección contra rebaja de precios. 

lay aun zonas disponibles para una o más de estas 
presentaciones, o para coches Pierce-Arrow, los que 
bbien distribuimos en el extranjero. Si Vd. cuenta con 
fia organización activa y de responsabilidad, a la que se 
1^ pueda confiar la lucrativa representación de estos 
■pductos de fama mundial, escriba o cablegrafíe por 
[talles. 
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EL PRECIO MAS BAJO ES 


EN LA FABRICA 


CAMPEONES STUDEBAKER 


DE SUSPENSION 


MARAVILLOSA 


Concesionarios Studebaker en Sud América: 

Argentina: Ditlevsen y Cia Ltda., Buenos Aires (Automóviles); 
Agar Cross & Co. Ltd., Buenos Aires (Camiones). 

Bolivia: Arancibia Montes &. Cia., La Paz. 

Brasil: Manoel1 Joaquim de Carvalho & Cia-, Bahía; J. Dias Paes, Bclem; 
Importadora Gcral, Ltd., Curityba; A. O. Coimbra &. Cia., Pernambuco; Joao 
K. Pinto, Garage Comercial, Porto Alegre; Cia. Imobilinrin Bahía- Rio S.A., 
Rio de Janeiro. 

Chile: Alfonso Pcrrin Gascard, Concepción; Chadwick & Amenábar Ltda., La 
oeren a; G. C. Krcglinger, Magallanes; S. A. Fundición Libertad, Santiago; 
Nicanor Rubio, Santiago (Camiones); Vargas Molinare <&. Cia., Temuco; 
oaelzer éa. Schwarzenberg, Valdivia. 

Colombia: Francisco Gutiérrez, Barranquüla; Leónidas Lara c Hijos, Bogotá; 
Automotriz Silva, S.A., Bucaramanga; Alejandro Garcés Patiño &. Cia., S. A. f 
Cali; Alejo Santa María R. y Cia., Medelhn; Wm. A. Trout, Santa Marta. 
Ecuador: Francis V. Colcman, Guayaquil; Alvarez Barba Hnos. fie Cia., Quito. 
Perú : Carlos J. Belón &_ Cia., Arequipa; Cia. Distribuidora de Autos, S.A., Lima 
Uruguay: Linn y Compañía, Montevideo. 

Paraguay: Villalonga Hnos., Asunción. 

Venezuela: Simón E. Saldivia y Cia., Scs., Barquisiracto; Cia. Anón, del Re- 
public, Caracas; A. Urbina R. &_ Co. ? Coro; La Automotriz, Cia. Anón, de 
Automóviles, Maracaibo; Luis Baclini, San Cristóbal. 


Modelos de Coches y Precios 

DICTATOR “6”: 14 modelos, $695 a $895 en la fábrica. 
Tipos de carrocería: Sedán, Brougham, Cupé, Roadster, 
Crucero Terrestre. Motor Studebaker 6 cilindros, 
88 HP. 

COMANDANTE ,“8”: 12 modelos, $925 a $1130 en 
la fábrica. Tipos de carrocería: Sedán, Brougham, 
Cupé, Roadster Transformable, Crucero Terrestre. 
Motor Studebaker 8 cilindros, 110 HP. 

PRESIDENTE “8”: 12 modelos, $1245 a $1445 en la 
fábrica. Tipos de carrocería: Sedán, Cupé, Roadster 
Transformable, Berlina, Crucero Terrestre. Motor 
Studebaker 8 cilindros, 110 HP. 

Modelos de Camiones y Precios 

ACE: 3 chassis—3,30, 3,58 y 4,19 mts. entre ejes—5000 
kilos peso bruto; 75 HP. $565 a $615 en la fábrica. 

BOSS: 4 chassis—3,58, 3,89, 4,19 y 4,65 mts. entre ejes— 
6100 kilos peso bruto; 80 HP. $945 a $1045 en la 
fábrica. 

MOGUL: 3 chassis—3,58, 4,19 y 4,65 mts. entre ejes— 
7200 kilos peso bruto; 82 HP. $1545 a $1620 en la 
fábrica. 

BIG CHIEF: 3 chassis—3,58, 4,19 y 4,65 mts. entre ejes— 
8200 kilos peso bruto; 110 HP. $1845 a $1920 en la 
fábrica. 
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FRENOS 

Por B. M. IKERT 


Penúltimo artículo de la serie escrita por el Sr. Ikert sobre todas 
las fases de la reparación y conservación de automóviles. El último 
artículo, sobre el “Funcionamiento del Taller” se publicará en 
nuestra edición de septiembre 


Fig. 1—Excéntrica para el ajuste del 
freno Bendix Dúo Servo. 1—Excéntrica 
de ajuste. 2—Agujero del tornillo de 

ajuste. 5—Pasador de anclaje. 


A pesar de que mucho de lo que deci¬ 
mos en este artículo se refiere principal¬ 
mente a los frenos Bendix, la informa¬ 
ción puede también aplicarse, en general, 
a los frenos de otros tipos. 


Instrucciones Generales 


Sistema de gobierno de enfrenami¬ 
ento : El funcionamiento correcto del go¬ 
bierno de enfrenamiente es de suma 
importancia. Un buen gobierno per¬ 
mite el fácil regreso al tope pro¬ 
visto, el cual puede ser la tabla de 
piso, un tornillo de fijación en el pedal o 
detén de palanca en algún punto del 
chasis. Cuando el gobierno de enfrena¬ 
miento regresa a su posición pasiva 
máxima, el ajuste en general permane¬ 
cerá satisfactorio por mucho tiempo sin 
necesitar cambio alguno. No debe existir 
reacción en el pedal o en la palanca de 
cada freno. Al acortar las conexiones 
para suprimir la reacción, cúidese de 
que las zapatas no se aparten de su 
anclaje. La excéntrica apenas debe que¬ 
dar en contactó con los extremos de las 
zapatas. 

Lubricación: El pedal y el eje trans¬ 
versal o soportes giratorios, soportes de 
eje transversal, conexiones y otras piezas 
del sistema de enfrenamiento, deben lu¬ 
bricarse después de cada 1.000 millas 
(8.000 km.) de servicio, para asegurar 
conveniente regreso a los topes provistos. 

Resortes de regreso: Para acelerar el 


Fig. 3—Detalles del freno trasero de la izqui¬ 
erda. 1—Zapata primaria. 2—Tornillo de 
ajuste. 3—Extremo de ajuste de la zapata. 
4—Zapata secundaria del freno. 5—Pasador de 
anclaje. 6—Resorte de retracción de la zapata 
primaria. 7—Resorte de retracción del cable. 
8—Placa de refuerzo. 9—Resortes del tornillo 
de ajuste. 10—Resorte de retracción de la za¬ 
pata secundaria. 11—Resorte amortiguador de 
vibración de la palanca de accionamiento. 12— 
Palanca de accionamiento. 13—Resorte _ de 
sujeción de zapata de freno. 14—Excéntrica. 


Las zapatas primaria y secundaria están marca¬ 
das con una “P” y una “S” respectivamente. 
Sin consideración de la posición en que se 
monte el grupo de freno, en el eje, la zapata 
primaria es siempre la que se halla adelante 
del anclaje, en el sentido del movimiento hacia 
adelante del tambor, y sirve para transmitir 
acción recíproca a la zapara secundaria du¬ 
rante la aplicación del freno, yendo el vehículo 
con marcha hacia adelante. En marcha hacia 
atrás, se invierte la acción de enfrenamiento. 
El grueso resorte de retracción debe siempre 
unirse a la zapata que tapa la palanca de ac¬ 
cionamiento del freno. .Las características de 
forros de las fábricas son a veces especiales, 
pues el forro de la zapata primaria es diferente 
del forro de la zapata secundaria. Esto quiere 
decir que ambas zapatas deben forrarse siempre 
de acuerdo con las indicaciones de los fabricantes 
del vehículo. 


Ajuste General. Sistema de Gobierno de Frenos. Lubricación. Resortes 
de Retracción. Puntos que Inspeccionar. Efecto del Aceite y Grasa 
sobre los Forros de freno. Ajustes Principales y Secundarios de los Frenos 
Hidráulicos y Mecánicos. Lubricación de los Cables de los Frenos. 
Ensayo de Frenos. Diagnosis de las Irregularidades de los Frenos. 
Forradura de Cintas y Zapatas de Prenos. 


Fig. 2—Tornillo de ajuste 
para centrar la distancia 
libre entre el forro y el 
tambor, para compensar el 
desgaste del forro. 


desenfrenamiento de un sistema que ha 
servido durante algún largo tiempo, el 
mecánico sin experiencia profesional 
instala, a veces, resortes de regreso en 
varios puntos del sistema de gobierno, 
Esto resulta detrimental para el buen 
funcionamiento de los frenos, pues au¬ 
menta la presión de pedal y es entera¬ 
mente innecesario. Generalmente la lu¬ 
bricación correcta y el ajuste adecuado 
producen buen funcionamiento a los fre¬ 
nos. Examínense todos los resortes de 
regreso y renúevense aquellos que no 
tengan suficiente tensión o fuerza. 

Puntos que examinar: El automóvil 
debe entrar en servicio con todos los 
cojinetes y conexiones del sistema de en¬ 
frenamiento muy bien lubricadas, con 
cada rueda independiente de arrastre 
de freno y con los cuatro frenos de las 
ruedas correctamente compensados o 
equilibrados. Las grapas de los muelles, 
que aseguran los muelles al chasis, de¬ 
ben estar apretadas. Los cojinetes de 
las ruedas deben estar bien ajustac 
para evitar arrastre de freno, debido 8 
soltura o aflojamiento de cojinete. * 
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buen enfrenamiento es posible sólo cu¬ 
ando los cuatro frenos actúan uniforme¬ 
mente. Es muy importante que el freno 
de estacionamiento esté siempre en per¬ 
fectas condiciones de trabajo. 

Forro de freno grasicnto o aceitoso: 
Mucha molestia se evitará si la lubrica¬ 
ción del eje trasero y cojinetes de las 
ruedas delanteras se conserva en sufici¬ 
ente medida, evitando todo exceso. Cu¬ 
ando el forro de freno queda saturado 
con aceite o grasa, se dificulta la acción 
del pedal y el funcionamiento general 
de los frenos. En casos extremos, el úni¬ 
co remedio es instalar forros nuevos. Al 
tratarse de un forro moldeado, que no 
esté muy saturado con aceite o grasa, el 
lubricante puede quitarse de el limpián¬ 
dolo con gasolina bien volátil. 

Ajuste de los frenos Bendix dobles, de 
anclaje sencillo y de gobierno mecánico 

Hay sólo dos ajustes en un sistema 
de frenos de este tipo, para compensar 
el desgaste de los forros. Estos ajustes, 
en los mismos frenos, son los siguien¬ 
tes: 

E! ajuste de la excéntrica (Fig. 1). Este 
ajuste sirve para centrar las zapatas en el 
tambor del freno. 

El tornillo de ajuste (Fig. 2). Este 
ajuste sirve para regular el espacio libre 
entre la superficie del forro y el tambor del 
freno, para compensar el desgaste del forro. 
Los únicos ajustes para compensar el des¬ 
gasta de los forros están en las zapatas y 
no en el mecanismo de gobierno. 

Ajuste para compensar el 
desgaste solamente 

1. Levántense las cuatro ruedas con 
seguridad. 

2. Desconéctense los cuatro cables que 
van a los frenos delanteros y a los tra¬ 
seros, en las palancas del eje trans¬ 
versal o gobierno rotatorio, quitando los 
pasadores del caso. 

3. Quítense las tapas de los agujeros 
de ajuste de las placas de refuerzo de los 
frenos y también las tapas de agujero 
de inspección de los tambores. 

4. Lubríquense el pedal de enfrena¬ 
miento, palanca de enfrenamiento, eje 
transversal o gobierno giratorio, uniones 
corredizas y todos los pasadores. Véase 
Que el pedal, palanca, eje transversal o 
gobierno giratorio y todas las conexiones 
del sistema funcionen bien y que las 
conexiones o uniones regresen expedita¬ 
mente a su tope tan pronto como se 
mueva el pedal o la palanca para desen¬ 
frenar. 

u. En todas las ruedas: Aflójese la 
contratuerca del ajuste de la excéntrica 
e insértese una laminita calibradora de 

de pulgada entre el forro de la 
z j*pata superior y el tambor del freno. 
Gírese el ajuste de la excéntrica en la 
dirección del movimiento hacia adelante 
de la rueda, hasta que la laminita ano- 
ta da quede bien retenida en los extre- 
jtoos del anclaje y del ajuste de la zapata 
rig. 3 ). Apriétese la contratuerca 
e la excéntrica, sujetando la excén- 
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trica con cuidado, para que no se mueva. 

La distancia en ambos extremos de la 
zapata superior no debe variar más de 
0,003 de pulgada. En caso de ser mayor, 
se hace entonces necesario dar nueva 
colocación al pasador del anclaje. (En 
caso de variación de esta distancia, 
mientras no sea considerable, puede 
permitirse mayor distancia en el ex¬ 
tremo del anclaje que en el extremo de 
ajuste.) No debe ajustarse el pasador 



Fig. 4—Anclaje de tipo de ajuste corredizo. 

del anclaje a menos que un cuidadoso 
exámen la haga necesario. 

6. En todas las ruedas: Extiéndanse 
las zapatas girando el tornillo estriado 
hacia el borde de la placa de refuerzo, 
empleando una herramienta de ajuste o 
un destornillador (insertado por la placa 
de refuerzo) moviendo el extremo de 
afuera de la herramienta hacia el centro 
de la rueda (Fig. 2). Continúese esto 
hasta que el tambor del freno apenas 
pueda girarse con la mano. 



Fig. 5—Anclaje de tipo excéntrico. 


7. Estírense los cables con la mano, 
hacia el eje transversal o gobierno rota¬ 
torio, para quitar toda soltura o movi¬ 
miento muerto en las palancas de la ex¬ 
céntrica. Ajústense las abrazaderas de 
modo que sus pasadores puedan entrar 
con facilidad. Apriétense bien las tuer¬ 
cas de los pasadores y asegúrense éstos 
con sus chavetas. 


8. Aflójese el tornillo de ajuste el 
mismo número de muescas en cada rue¬ 
da, hasta que los tambores de los frenos 
queden independientes de todo arrastre. 

9. Bájese el pedal con un gato apro¬ 
pósito o apriétese la palanca de enfrena¬ 
miento hasta que la rueda con menos 
arrastre de freno pueda girarse a mano. 
Ahora, aflójese el tornillo de ajuste de 
los frenos más apretados, hasta que el 
arrastre de los frenos sea igual en las 
cuatro ruedas. El juego libre del pedal 
no debe ser menor de media pulgada de 
su carrera total. Verifiqúese el ajuste 
del pedal para estar seguro de este 
juego. 

10. Instálense las tapas o cubiertas de 
los agujeros de inspección y ajuste de 
los tambores. 

11. Bájese el automóvil y ensáyesele 
ahora en la máquina ensayadora de fre¬ 
nos o en el mismo camino. SIEMPRE 
AFLOJESE EL TORNILLO DE 
AJUSTE DE LOS FRENOS APRE¬ 
TADOS, EN LUGAR DE APRETAR 
EL TORNILLO DE AJUSTE DE LOS 
FRENOS SUELTOS. Esto evita que 
el automóvil regrese al camino con uno 
o más frenos demasiado apretados. 

Completo ajuste de frenos 

El ajuste completo de los frenos es 
necesario sólo cuando la inspección 
muestra que el ajuste para compensar 
el desgaste de los forros únicamente 
será insuficiente. 

Al tratarse de un completo ajuste de 
frenos, se recomienda quitar todos los 
tambores, para su limpieza, e inspec¬ 
cionar con cuidado los forros de los fre¬ 
nos. Después de limpiarlos con un ce¬ 
pillo tieso y aire comprimido, debe apli¬ 
carse un poquito de grasa adecuada a 
todas las piezas mecánicas de movi¬ 
miento. 

Después de levantado el automóvil, 
con sus cables desconectados del eje 
transversal o gobierno rotatorio, y con 
sus tambores y zapatas quitadas, se pro¬ 
cede a lo siguiente: 

12. Lubríquese el grupo de cables, 
desconectando el cable en la palanca del 
freno, limpiando la parte expuesta del 
cable y luego sacando el cable de su tubo, 
del extremo del freno, para dejar descu¬ 
bierta esa parte del cable que ordina¬ 
riamente va protegida en el tubo. 
Limpíese bien esta parte del cable y 
apliqúese lubricante adecuado. 

13. Coloqúese de nuevo el cable en su 
tubo y conéctesele a la palanca del freno, 
dejando las abrazaderas del extremo de 
afuera desconectadas. Los extremos de 
los conductos o tubos DEBEN QUE¬ 
DAR SIEMPRE BIEN EMBUTIDOS 
EN SUS SOSTENES. 

14. Reinstálense las zapatas, piezas 
auxiliares y tambores. Quítense las ta¬ 
pas de los agujeros de inspección de las 
placas de refuerzo y las tapas de los 
agujeros de ajuste de los tambores, en 
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caso de que esto no se haya hecho to¬ 
davía. 

Ajuste del pasador del anclaje 

15. Frenos con pasadores del tipo co¬ 
rredizo (Fig. 4). En las cuatro ruedas 
aflójese la tuerca del pasador del anclaje, 
una vuelta completa, y golpéese leve¬ 
mente el pasador del anclaje, en la di¬ 
rección necesaria, con un martillo 
blando. Gírese la excéntrica en la direc¬ 
ción del movimiento hacia adelante de 
la rueda, para, obtener las anotadas dis¬ 
tancias de 0,010 de pulgada en el ex¬ 
tremo del anclaje de la zapata contra la 
cual funciona la excéntrica. APRIETE¬ 
SE LA TUERCA DEL PASADOR DEL 
ANCLAJE LO MAS QUE SE PUEDA 
CON UNA LLAVE DE DIEZ Y SEIS 
PULGADAS. Apriétese la contratuer¬ 
ca de la excéntrica. Rectifiqúese de 
nuevo la distancia para asegurarse de 
que al apretar la tuerca del anclaje no 
se haya alterado la distancia entre el 
forro y el tambor. 

16. Frenos con pasadores de anclaje 
de tipo excéntrico (Fig. 5). En las cua¬ 
tro ruedas, aflójese la contratuerca del 
pasador del anclaje y gírese el pasador 
del anclaje en la dirección del movimien¬ 
to hacia adelante de la rueda, ajus¬ 
tando, al mismo tiempo, la excéntrica, en 
la misma dirección, hasta que haya una 
distancia de 0,010 de pulgada entre el 
tambor y forro de la zapata en los ex¬ 
tremos del anclaje y ajuste de la zapata 
contra la cual actúa la excéntrica. Su¬ 
jétese el pasador del anclaje tan pronto 
como se obtenga la posición recomen¬ 
dada de la zapata, y APRIETESE LA 
TUERCA DEL ANCLAJE LO MAS 
QUE SE PUEDA CON UNA LLAVE 
DE DIEZ Y SEIS PULGADAS. Aprié¬ 
tese la contratuerca. Verifiqúese de 
nuevo la distancia para estar seguro de 
que al apretar la tuerca del anclaje no se 
haya alterado la distancia entre el forro 
y el tambor. 

17. En las cuatro ruedas, extiéndanse 
las zapatas por medio del tornillo estria¬ 
do de ajuste, hasta que las zapatas que¬ 
den extendidas contra el tambor del 
freno, de modo que el tambor apenas 
pueda girarse con la mano. Continúese 
el ajuste como se ha indicado en los 
párrafos 7, 8, 9, 10 y 11. 

Frenos Bendix Dúo Servo de gobierno 
hidráulico. Tipos de anclaje sencillo 

General: Los frenos Bendix Dúo Servo 
de funcionamiento hidráulico dependen 
de un mecanismo hidráulico para su 
movimiento. En este mecanismo se 
comprende un cilindro principal de com¬ 
pensación y un cilindro de enfrenamiento 
en cada rueda. Los frenos de las ruedas 
traseras están dispuestos también para 
gobierno mecánico mediante cable y 
conexiones unidas a la palanca del freno 
de estacionamiento. 

Dos tipos de cilindro de rueda se em¬ 



Fig. 6—Cilindro principal de tipo de compensación. A—Biela y embolo de 
compresión. B—Embolo del cilindro principal. C—Orificio del receptáculo. 
D Taza de empaquetadura del cilindro principal. E—Taza secundaria. 

A n cnlirla 


plean actualmente: (1) el tipo corriente 
de doble émbolo rígidamente montado en 
la placa de refuerzo (Fig. 8) con una 
biela ranurada uniendo ambas zapatas; 
(2) el cilindro de un solo émbolo flotante 
(Fig. 9) con el cuerpo del cilindro mon¬ 
tado en el soporte de la zapata secunda¬ 
ria y la biela ranura del émbolo en 
conexión con la zapata primaria. El 
ajuste es igual para ambos tipos. 

Bajando el pedal de enfrenamiento, el 
émbolo del cilindro principal B (Fig. 6) 
se mueve mediante la biela de com¬ 
presión A, desplazando el flúido en el 
cilindro principal, hacia al frente de la 
taza D, a través del orificio de salida J 
y las conexiones de tubos que van a los 
cilindros en las cuatro ruedas. De esta 
manera, la zapata del freno se mueve 
contra el tambor. 

Al quitarse la presión sobre el pedal, 
los resortes de retorno o retracción de 
las zapatas de los frenos se retraen y 
regresan los émbolos de los cilindros de 
las ruedas a su posición pasiva normal, 
forzando así el flúido a regresar al ci¬ 
lindro central o principal. 

El cilindro principal de combinación 



Fig. 7—Freno hidráulico de rueda delantera, de 
tipo de cilindro rígido. 


desempeña dos funciones: (1) mantiene 
un constante volumen de flúido en el sis¬ 
tema, durante todo el tiempo, sin con¬ 
sideración de la temperatura (dilata¬ 
ción o contracción) ; (2) permite la en¬ 
trada de flúido adicional al sistema para 
compensar todo lo que se haya perdido 
por escape o filtración. El émbolo (B) 
y la taza (D) regresan a posición pasiva 
con mayor rapidez que el flúido al ci¬ 
lindro principal a través del orificio J. 
Se establece un vacío momentáneo en el 
cilindro y adicional flúido se aspira al 
sistema desde el depósito de abasteci¬ 
miento, a través de las perforaciones 
(B) y taza (D). Todo exceso de flúido 
de regreso del cilindro de la rueda se 
transfiere por el orificio (C) al depósito, 
Por esta razón, el cilindro está siempre 
lleno de flúido para el siguiente movi¬ 


miento de enfrenamiento. 

Ajuste del pedal: El ajuste del pedal 
de hace de la manera siguiente: Es ab¬ 
solutamente necesario que la varilla (A) 
tenga correcta distancia en el punto de 
su contacto con el émbolo (B). Debe 
haber un movimiento libre de % pulgada 
en la almohadilla del pedal de enfrena¬ 
miento antes de que empiece a ejercerse 
la presión. 

Cuando la varilla (A) se ajusta muy 
apretada contra el émbolo (B), el ori¬ 
ficio (C) puede quedar tapado por la 
taza (D), nulificándose así la acción de 
compensación del cilindro principal, bi 
taza (D) debe quedar libre del orificio 
(C) cuando el émbolo (B) está en ^ 
posición pasiva o de regreso. Es:" 
puede averiguarse fijándose en que haya 
cierto movimiento libre en el pedal antes 
de que el émbolo empiece a moverse. 

La taza secundaria (E) evita el & 
cape del flúido del cilindro principal 3 
recipiente (G). 

Sangradura de la tubería hídrául^' 
Cada vez que se desconecta un tubo n 
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I sangrar todo el sistema hidráulico, en 
I las cuatro ruedas, para quitar todo el 
aire. Cada vez que se desconecte un 
tubo de una rueda solamente, el cilindro 
de esta rueda debe sangrarse. 

El cilindro principal se llena de flúido 
I de freno antes de comenzar la sangra- 
I dura, y el depósito se conserva por lo 
I menos a medio llenar durante todo el 
I tiempo de la sangradura. 

Se quita el tornillo (18, Fig. 7) del 
I extremo de la conexión del sangrador y 
I se atornilla en su lugar un tubo de 
I desagüe. El tubo debe quedar colgando 
I en un recipiente de vidrio bien limpio. 
I Se destornilla la conexión del sangrador 
I tres cuartos de vuelta y se baja el pedal 
I lentamente, con la mano, dejando que el 
I resorte de retracción lo haga regresar 
I lentamente a su posición pasiva. Esto 
I produce una acción de bomba, que hace 
I pasar el flúido por toda la tubería, sa- 
I liendo por el cilindro de la rueda. El 
I fluido sale del sistema con todo el aire 
I que hubiera retenido. 

Obsérvense la salida del flúido por la 
I manguera, cuyo extremo abierto debe 
I quedar debajo de la superficie del líquido. 
Cuando cesan de aparecer burbujas de 
aire, es señal de que no hay más aire 
en el sistema y en tal caso se cierra la 
conexión del sangrador. 

El flúido sangrado del sistema no 
debe emplearse de nuevo. Al depósito 
del cilindro principal debe ahora agre¬ 
garse flúido para reponer el salido. En 
caso de que se agote el flúido en el 
depósito principal, durante la sangra¬ 
dura del sistema, el aire penetrará en 
el sistema y en tal caso habrá que repe¬ 
tir todo el trabajo. Después de termi¬ 
nada la sangradura, debe rellenarse el 
depósito de abastecimiento de flúido. 

Para evitar arrastre de freno, es 
necesario que el orificio C (Fig. 6) se 
abra cuando el pedal de enfrenamiento 
está en posición pasiva. 

Instrucciones para el ajuste de los 
frenos 

Hay solo dos ajustes en un sistema 
de frenos de este tipo, para compensar 
el desgaste de los forros. Estos puntos 
de ajuste, en los mismos frenos, son los 
siguientes: 

El ajuste excéntrico 11+ (Fig. 7), que 
sirve para centrar las zapatas en el tam¬ 
bor del freno. 

bl tomillo de ajuste: (Fig. 2) que 
sirve para regular las distancias entre 
as su perficies del forro de freno y el 
j tambor, para compensar el desgaste de 
jlos forros. 

Antes de hacer estos ajustes, ténganse 
uiuy presentes las anteriores instruc¬ 
ciones sobre frenos hidráulicos. 

Ajuste para compensar el desgaste 

80 uniente: 1. Levántese todo el automó- 
Ivil. 

“* En todas las ruedas: Aflójese la 
contratuerca de la excéntrica una vuelta 
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completa y gírese la excéntrica en la di¬ 
rección del movimiento hacia adelante de 
la rueda, hasta que se sienta un fuerte 
arrastre de freno al girarse la, rueda 
con la mano. Gírese ahora la excéntrica 
lentamente en sentido contrario, hasta 
que el tambor quede libre del arrastre 
del freno. 

2-A. Quítese la tapa del agujero del 
tornillo de ajuste en la placa de refuerzo 
y extiéndanse las zapatas girando el 
tornillo de ajuste estriado hacia el borde 
de la placa de refuerzo. Empléese he¬ 
rramienta de ajuste o un destornillador 



Fig:. 8—Freno hidráulico con cilindro de tipo 
rígido. 


(insertado por la placa de refuerzo) 
moviendo el extremo de afuera de la 
herramienta hacia el centro de la rueda 
(Fig. 2). Cuando se sienta un leve 
arrastre de freno en el tambor, aflójese 
el tornillo de ajuste hasta que el tambor 
quede libre de ese arrastre. Reinstálese 
la tapa del agujero de ajuste. 

3. Bájse el automóvil al piso y en¬ 
sáyense los frenos para determinar su 
ajuste ya en máquina ensayadora para 
este fin, ya en el camino. SIEMPRE 
AFLOJESE EL TORNILLO DE 
AJUSTE DE LOS FRENOS APRE¬ 
TADOS, EN LUGAR DE APRETAR 
EL TORNILLO DE AJUSTE EN LOS 
FRENOS SUELTOS. Esto es una pro¬ 
tección para evitar que el automóvil 
salga con uno o más frenos muy apre¬ 
tados. El ajuste más exacto para com¬ 
pensar el desgaste, se hace de la manera 
siguiente: 

4. Desconéctense los cables del freno 
de estacionamiento de su eje trans¬ 
versal. (Cuando los cables han quedado 
muy cortos, las zapatas de los frenos 
traseros se retiran de los pasadores del 
anclaje durante la posición pasiva del 
freno, lo cual imposibilita el correcto 
ajuste del freno.) 

5. Después de quitar los agujeros de 
ajuste y los agujeros de medición de 
los tambores, se procede como sigue, en 
cada rueda: Se afloja la contratuerca 
de la excéntrica 14 (Fig. 7) y se inserta 
una laminita ealibradora de 0,010 de pul¬ 


gada entre el forro de la zapata secun¬ 
daria, gobernada por la excéntrica, y el 
tambor del freno. Se gira ahora la ex¬ 
céntrica en la dirección del movimiento 
hacia adelante de la rueda, hasta que la 
laminita de 0,010 de pulgada pueda que¬ 
dar bien insertada en los extremos del 
anclaje y de ajuste de la zapata secun¬ 
daria. Se aprieta ahora la contratuerca 
de la excéntrica. 

La distancia en ambos extremos de 
la zapata secundaria no debe variar 
más de 0,003 de pulgada. De ser la va¬ 
riación mayor que este valor, será en¬ 
tonces necesario volver a colocar el pa¬ 
sador del anclaje como se ha descrito en 
los párrafos 15 y 16. (En caso de va¬ 
riación de distancia, la distancia en el 
extremo del anclaje debe ser menor que 
la distancia en el extremo de ajuste.) 
NO SE AJUSTE EL PASADOR DEL 
ANCLAJE A MENOS QUE LA INS¬ 
PECCIÓN LO HAGA NECESARIO. 

6. Extiéndanse los zapatas del freno 
mediante el tornillo de ajuste estriado, 
hasta que las zapatas queden contra el 
tambor, de modo que este apenas pueda 
girarse a mano. 

7. Estírense los cables del freno de 
estacionamiento en el sentido de las pa¬ 
lancas del eje transversal, para quitar 
toda soltura, y ajústense todas las a- 
brazaderas de modo que sus pasadores 
entren bien. Apriétense las contratuer¬ 
cas de las abrazaderas y ciérrense con 
las chavetas. 

8. Aflójense el tornillo de ajuste has¬ 
ta que los frenos queden libre de todo 
arrastre y reinstálense ahora las pie¬ 
zas. 

Completo ajuste de frenos 

(NOTA: Este completo ajuste de fre¬ 
nos debe hacerse sólo cuando la inspec¬ 
ción, descrita ya en el párrafo 5, mues¬ 
tra que el ajuste para compensar el des¬ 
gaste del forro será insuficiente, o bien, 
cuando se han instalado zapatas nue¬ 
vas.) 

9. Cuando se requiere un completo 
ajuste de frenos, se recomienda, quitar 
todos los tambores, limpiar bien los fre¬ 
nos y examinar el estado de los forros. 

Después de una completa limpieza 
con cepillo tieso y aire, debe aplicarse 
adecuada grasa a todas las piezas acti¬ 
vas del sistema. 

10. Durante la inspección y desmon¬ 
taje de los frenos, la parte hidráulica 
del sistema debe dejarse intacta, para 
que no haya necesidad de sangrar el 
sistema. Esto se hace con facilidad des¬ 
conectando las zapatas de los frenos de 
los cilindros o bielas de los émbolos, sin 
perturbar las conexiones hidráulicas. 
El pedal de enfrenamiento no debe ba¬ 
jarse durante todo el tiempo en que los 
tambores de los frenos estén separados. 

11. Se emplean dos tipos de pasador 
de anclaje: el corredizo o de ajuste ra¬ 
dial (Fig. 4) y el excéntrico (Fig. 5). 

El pasador de anclaje de tipo excén- 
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trico con su extremo ranurado de tuer¬ 
ca. El extremo alto en un lado de la 
ranura indica el lado alto de la sección 
excéntrica del pasador. 

Después de levantado el automóvil y 
una vez quitados los tambores y las za¬ 
patas, y estas últimas piezas nuevamen¬ 
te instaladas, se procede como sigue: 

12. Desconéctense en el eje transver¬ 
sal los cables del freno de estaciona¬ 
miento. 

13. Lubríquense el cable y el tubo, 
mediante las conexiones de lubricación 
que hay en este grupo. No se lubrique 
demasiado, para evitar que el lubrican¬ 
te se meta en los frenos. Aflójense las 
conexiones y limpíense bien todas las 
piezas. 

14. Instálense los conductos de los 
cables, dejando desconectadas las a- 
brazaderas del eje transversal. Los ex¬ 
tremos de los conductos DEBEN 
QUEDAR FIRMEMENTE EMBUTI¬ 
DOS EN LOS SOSTENES. 

15. Frenos con pasadores de anclaje 
de tipo cocedizo. En todas las cuatro 
ruedas, aflójese la tuerca del pasador 
de anclaje una vuelta completa 4í con 
martillo blando dése leve golpe al pasa¬ 
dor en la dirección necesaria, girando 
la excéntrica en la dirección del mo¬ 
vimiento hacia adelante de la rueda, 
hasta que se presente la indicada dis¬ 
tancia de 0,010 de pulgada en el extre¬ 
mo del tornillo de ajuste y el extremo 
del anclaje de la zapata contra la cual 
funciona la excéntrica. APRIETESE 
LA TUERCA DEL PASADOR DE 
ANCLAJE LO MAS QUE SE PUEDA 
CON UNA LLAVE DE 16 PULGA¬ 
DAS. Apriétese ahora la contratuerca 
de la excéntrica. 

16. Frenos con pasadores de anclaje 
de tipo excéntrico. En todas las cuatro 
ruedas, aflójese la contratuerca del pa¬ 
sador de anclaje y gírese el pasador 
de anclaje en la dirección del movi¬ 
miento hacia adelante de la rueda, a- 
justando al mismo tiempo, la excén¬ 
trica, en la misma dirección, de modo 
que haya una distancia de 0,010 de 
pulgada entre el tambor y el forro de 
freno, en los extremos de anclaje y 
de ajuste de la zapata contra la cual 
actúa la excéntrica. Sujétese el pasa¬ 
dor de anclaje tan pronto como se ob¬ 
tenga la debida posición de la zapata 
y APRIETESE LA TUERCA DEL 
PASADOR DE ANCLAJE LO MAS 
QUE SE PUEDA CON UNA LLA¬ 
VE DE 16 PULGADAS. Apriétese la 
contratuerca de la excéntrica. 

17. En ambas ruedas traseras, ex¬ 
tiéndanse las zapatas por medio del 
tornillo de ajuste estriado, hasta que 
las zapatas queden extendidas contra 
el tambor del freno de modo que este 
tambor apenas pueda moverse con la 
mano. 

18. Estírense bien los cables hacia 
las palancas del eje" transversal para 
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quitar toda soltura o movimiento 
muerto en las palancas. Con el freno 
de estacionamiento en posición pasiva, 
las abrazaderas y las palancas del eje 
transversal pueden ajustarse con faci¬ 
lidad. Apriétense las contratuercas de 
las abrazaderas y ciérrense con las 
chavetas. 

19. En ambas ruedas, aflójese el tor¬ 
nillo de ajuste el mismo número de 
muescas, hasta que los frenos queden 
libre de todo arrastre. 

20. Continúense los ajustes como se 
indica en el párrafo 3. 

Causas de las irregularidades de los 
frenos hidráulicos 

1. El pedal llega a la tabla del piso 
pero la acción de enfrenamiento no es 
satisfactoria. Esto puede deberse a lo 
siguiente: 

a. Forro desgastado. 

b. Zapatas de freno mal ajustadas. 



Fig. 9—Freno hidráulico con cilindro de 
tipo flotante. Grupo de freno trasero con 
cilindro de tipo flotante. 1—Zapata pri¬ 
maria. 2—Tornillo de ajuste. 4—Zapata 

secundaría. 5—Pasador de anclaje. 6— 

Resorte de la zapata primaria. 9—Resorte 
del tornillo de ajuste. 10—Resorte entre el 
anclaje y zapata secundaria. 13—Resorte 

de sujeción de zapata de freno. 14—Ex¬ 
céntrica. 19—Resorte primario y secun¬ 

dario. 20—Cilindro de rueda (tipo flotante). 
21—Refuerzo transversal de freno de esta¬ 
cionamiento. 22—Palanca del freno de 

estacionamiento. 

Las zapatas primaría y secundaria del 
freno están marcadas con una P y con una 
S respectivamente. Sin consideración de la 
posición en que se monte el grupo de freno, 
en el eje, la zapata primaria es siempre la 
que se halla adelante del anclaje, en el 
sentido de movimiento hacia adelante del 
tambor, y sirve para transmitir acción re¬ 
cíproca a la zapara secundaria durante la 
aplicación del freno, yendo el vehículo con 
marcha hacia adelante. En marcha hacia 
atrás, se invierte la acción de enfrenamiento. 
En los frenos hidráulicos Bendix, la excén¬ 
trica actúa sobre la zapata secundaria. EL 
RESORTE DE RETRACCION CORTO DE 
LA ZAPATA SECUNDARIA, ENTRE 
ESTA ZAPATA Y EL PASADOR DE 
ANCLAJE, DEBE SIEMPRE UNIRSE A 
LA ZAPATA SECUNDARIA. 

Las características de forros de las fábricas 
exigen a veces que el forro de la zapata 
primaria sea diferente del forro de la za¬ 
pata secundaria. Esto quiere decir que 
ambas zapatas deben forrarse siempre de 
acuerdo con las indicaciones del fábricante 
del vehículo. 


c. Aire en el sistema o falta de líqui¬ 

do o flúido en el sistema. 

d. Averigüese si hay escapes en el 

sistema. 

e. Verifiqúese el ajuste de la biela 

del cilindro principal. 


f. Si la pérdida ocurre después del 
arrastre de los frenos, déjense 
enfriar los frenos y sángrense. 

2. Todos los frenos arrastran. 

a. Verifiqúese el ajuste de la biela 

del cilindro principal para asegu¬ 
rarse de que el agujero de san¬ 
gradura C (Fig. 6) está desta¬ 
pado. 

b. Las tazas de los émbolos están 

hinchadas a causa del uso de 
aceite mineral. 

c. Tierra en el agujero de sangradu¬ 

ra del cilindro principal, 
d Insuficiente distancia en las zapa¬ 
tas del freno. 

3. Cuando sólo un freno arrastra. 

a. Resorte de retracción de zapata 

de freno sin tensión. 

b. Zapatas mal ajustadas; muy próx¬ 

imas al tambor. 

c. Zapatas que se traban en el pasa¬ 

dor de anclaje. 

d. Deformación de las tazas de los 

émbolos de los cilindros de las 
ruedas. 

e. Cojinetes de ruedas aflojados. 

f. Grasa en los forros, en tiempo frío, 

g. Embolos o tazas de émbolos de los 

cilindros de las ruedas, endureci¬ 
dos. 

4. El automóvil se inclina a un lado. 

a. Zapatas de frenos mal ajustadas. 

b. El forro de un freno está empapa¬ 

do con grasa. 

c. Soporte de freno suelto en el eje. 

d. Neumáticos indebidamente infla¬ 

dos. 

e. Forros de diferentes marcas en di¬ 

ferentes zapatas o ruedas. 

f. Restricción (torcedura) en la tu¬ 

bería. 

g. Forro desgastado o tambor rayado. 

5. Acción elástica del pedal de enfre¬ 

namiento. 

a. Aire en el sistema. 

b. Zapatas de frenos mal ajustadas. 

6. Paralización del pedal de enfrena¬ 

miento. 

a. Empleo de un flúido de freno ina¬ 
decuado, que ablanda las tazas 
de caucho, haciendo que el cau¬ 
cho pase por entre el émbolo y la 
pared del cilindro, entrando en 
los agujeros del émbolo del cilin¬ 
dro principal. Empléense nuevas 
tazas y una nueva arandela para 
el émbolo del cilindro principal. 

Observaciones sobre el ensaye de 
frenos 

Hay varios tipos de aparatos para 
ensayar frenos, para uso en taller o 
garaje. Cada aparato exige ciertos co¬ 
nocimientos para su buen manejo. El 
tipo de dinamómetro accionado por 
motor eléctrico, el tipo de choque y el 
tipo de empuje, todos valúan en cons¬ 
trucción y lo que se refiere a uno no 
puede aplicarse a los otros. 

Hay, sin embargo, ciertas cosas, 
que pueden aplicarse a todos los aP a ' 
ratos para ensayar frenos. 

Forros grasicntos 

En algunos ensayadores, esta con¬ 
dición se indica por la falta de au¬ 
mento en la acusación del aparato, a 
pesar de la continua apretadura de l flS 
tuercas de ajuste. El puntero del cua- 
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drante se mueve hasta cierto punto y 
no pasa más allá. 

Forro glaseado, endurecido o quemado 

Esta condición provoca rechinido al 
aplicar los frenos. El puntero del cua¬ 
drante oscila tan rápidamente que es 
impossible obtener una acusación exac¬ 
ta. Para corregir esta condición es 
necesario forrar los frenos de nuevo. 

Tambores excéntricos 

Cuando el puntero de un ensayador 
de frenos, de tipo de rodillo, se mue¬ 
ve lentamente de una lectura baja a 
una alta y regresa a la baja después 
de cada revolución de rueda, quiere 
decir que el tambor está deformado o 
excéntrico. 

La parte del neumático que esta en 
contacto con el rodillo cuando ocurre 
la lectura alta, es el punto donde se 



Fig. 10—Tambor de acero estam¬ 
pado con anillo se hierro fun¬ 
dido, que mantiene un contacto 
plano y concéntrico bajo pre¬ 
sión y calor. A—Tambor de 
acero. B—Anillo de hierro 
fundido. C—Forro de freno. 

produce el rozamiento durante la apli¬ 
cación de los frenos. La rueda queda 


así retenida en el mismo punto cada 
vez. 

Eje transversal torcido 

El eje transversal de algunos auto¬ 
móviles deja a veces de funcionar bien. 
Cuando la presión llega al punto en 
que tuerce el eje, las ruedas al lado 
más próximo del pedal presentan ma¬ 
yo» esfuerzo de enfrenamiento a me¬ 
dida que se aumenta la presión del pe¬ 
dal, mientras que las ruedas al lado 
contrario ofrecen una correspondiente 
disminución. Lo mismo puede también 
suceder cuando una de las palancas 
está descentrada. La única manera de 
corregir esta irregularidad es ajustan- 
do las piezas a sus ángulos correctos. 

Acusaciones ruidosas 

Cuando el indicador del ensayador 
vibra violentamente, es señal de que 


t iy ó- m r 

Reparación y Conservación 


Los artículos sobre trabajos me¬ 
cánicos, escritos por B. M. Ikert, y 
que han aparecido, en forma de 
serie, en nuestra revista, desde 
hace como un año, se ofrecerán, en 
breve, a los lectores de EL AUTO¬ 
MOVIL AMERICANO, en la forma 
de libro. De este modo, esta va¬ 
liosa información práctica sobre 
trabajos de reparación y conserva¬ 
ción de automóviles, quedará con¬ 
tenida en la forma de un libro de 
fácil referencia. 

Ilustrando profusamente y des¬ 
cribiendo en detalle las numerosas 
reparaciones de las piezas del auto¬ 
móvil, incluyendo el chasis, motor 
y otros órganos importantes, el 
manual del Sr. Ikert debería ser de 
mucha ayuda a los talleres, gara¬ 
jes y estaciones de servicio, in¬ 
cluyendo mecánicos, electricistas, 
ayudantes de taller, y también los 
mismos comerciantes de automó¬ 
viles y sus ramificaciones. 

El undécimo artículo de la serie, 
sobre “Frenos” aparece en el pre¬ 
sente número. El artículo final, 
sobre “Funcionamiento de Taller”, 
se publicará en nuestro número de 
septiembre. A continuación de la 
publicación de este último artículo, 
toda la serie se publicará en la 
forma de libro. Oportundamente 
anunciaremos a nuestros lectores 
el día en que este libro estará listo 
para su distribución, anotando el 
precio, etc. 

Llamamos también la atención 
de los lectores hacia la próxima 
serie de artículos técnicos, escritos 
por el conocido autor P. M. Heldt, 
que empezaremos a publicar en 
nuestra edición de octubre próximo. 
Esta nueva serie se llamará “Cinco 
Años de Progresos Técnicos en la 
Industria Automotriz”. Constará 
de seis artículos, que se publicarán 
consecutivamente todos los meses. 

El Sr. Heldt es autor muy cono¬ 
cido entre los lectores de nuestra 


revista, pues desde hace años, ha 
sido frecuente colaborador en asun¬ 
tos relativos a la ingeniería de 
automóviles. Su contribución más 
conocida entre nuestros lectores es 
su serie bajo el nombre de “El In¬ 
geniero de Automóviles” publicada 
en nuestra revista en 1930. El Sr. 
Heldt es una de las más prominen¬ 
tes autoridades técnicas de los 
Estados Unidos, en la industria 
automotriz. A continuación damos 
una sinopsis de estos importantes 
artículos: 

1 y 2.—Piezas del motor—Lubricación— 
Enfriamiento—Cambios generales en la 
disposición del chasis: automóviles con 
motor sobre el eje delantero, camiones de 
tipo de lomo de camello, ómnibus de tipo 
de tránsito—Cambios recientes en diámetro 
interior de cilindro, carrera de émbolo, 
tamaño de cilindro, número de cilindros, 
cilindrada, compresión, velocidad del motor, 
fuerza de motor, presión promedia de en¬ 
frenamiento efectivo y rendimiento efec¬ 
tivo (caballo de fuerza por pulgada cúbica 
de cilindrada) de los motores de automó¬ 
viles de pasajeros—Causas del desgaste de 
los cilindros—Empleo de aleaciones de 
acero en la construcción de cilindros— 
Manguitos de cilindros amoviles—Magüitos 
nitratados—Mayores compresiones—Cula¬ 
tas de aluminia—Sobrecargadores o ampli¬ 
ficadores—Nuevos tipos de émbolos de 
aleaciones especiales—Práctica en anillos 
o aros de émbolos—Equilibrio de bielas— 
Cigüeñales contrapesados—Cigüeñales fun¬ 
didos—Cojinetes de cobre y plomo--Arboles 
de levas fundidos—Inserciones de válvulas 
—Distribución de válvulas—Enfriamiento 
de válvulas—Compensadores automáticos 
de levantaválvulas—Montaje de caucho de 
motor—“Fuerza flotante”—Conductos de 
aceite perforados en el bloque de cilindros 
—Orificios de medición en los conductas 
de aceite—Consumo de aceite en las altas 
velocidades—Bombas y conexiones de acei¬ 
te más grandes—Tubería de distribución 
en el sistema de enfriamiento—Ejes de 
bombas de metal inoxidable—Bombas sin 
empaquetadura — Gobierno termostático, 
con conducto en derivación, de la circula¬ 
ción del agua—Mayor capacidad de las 
bombus de agua—Silenciadores de acción 
directa. 

3.—Sistemas de combustible y sistemas 
eléctricos -Bombas de combustible mecáni¬ 
cas—Presión de vapor—Cubierta exterior 
de la admisión de aire—Carburadores do¬ 
bles—Gobierno automático de la tempera¬ 
tura—Estrangulador de aire automático— 
Silenciador de admisión—Carburadores de 


tiro invertido—Generadores con enfria¬ 
miento forzado—Aumento en la carga del 
generador a causa del radio y otros acce¬ 
sorios consumidores de corriente eléctrica 

Propulsión por correa para los genera¬ 
dores—Gobierno de la carga de la corriente 
del generador—Gobierno termostático de 
la corriente de carga—Regulador de volta¬ 
je del generador—Bujías de encendido más 
pequeñas—Distribuidores con doble ruptor 
—Gobierno al vacío de la distribución del 
encendido—Gobierno de varias posiciones 
para la luz de las lámparas delanteras. 

4. —Embragues y cambios de marcha— 
Embragues de funcionamiento al vacío y 
centrífugos—Gobierno de la inercia en 
embragues al vacío—Embragues semiauto- 
máticos — Refinamientos en embragues 
para reducir la presión del pedal—Ventila¬ 
ción de la caja del embrague—Cambios de 
marcha silenciosos—Aparatos sincroniza¬ 
dores para facilitar los cambios—Cambio 
de marcha de varias velocidades para ca¬ 
miones—Gobierno del preBelector de mar¬ 
cha—Cambio de marcha mecánico—Cam¬ 
bios de marcha automáticos—Mecanismos 
de rodadura libre de ruedas. 

5. —Frenos — Dirección — Gobierno — Tam¬ 
bores de hierro fundido—Tambores de 
frenos de construcción mixta—Facilidad de 
movimiento del pedal de enfrenamiento— 
Cojinetes de antifricción en las conexiones 
de los frenos—División del esfuerzo de en¬ 
frenamiento entre los frenos delanteros y 
los traseros—Frenos mecánicos servo— 
Frenos al vacio—Frenos hidráulicos en 
comparación con los mecánicos—Elimina¬ 
ción del freno separado para el estaciona¬ 
miento—Freno Twinplex—Efectos de la 
mayor anchura de los neumáticos y de la 
suspensión independiente de las ruedas 
delanteras sobre el esfuerzo de dirección re¬ 
querido—Volantes de dirección de tres ra¬ 
yos—Mecanismos de dirección de funciona¬ 
miento más fácil—Mayor desmultiplica¬ 
ción del mecanismo de dirección—Dirección 
transversal. 

6. —Muelles—Eje»—Bastidores—Ruedas - 
Suspensión independiente—Sistema de esla¬ 
bón paralelo Sistema Dubonnet—Mayor 
flexibilidad de los muelles delanteros— 
Estabilizador torsiqnal—Redistribución del 
peso del automóvil—Nuevos gemelos de mue¬ 
lles—Gemelos de reacción—Láminas inter¬ 
caladas?—Gobierno de marcha—Gobierno 
termostático de los amortiguadores — 
Amortiguadores independientes de la visco¬ 
sidad (temperatura) del liquido—Gobierno 
de la inercia de los amortiguadores—Basti¬ 
dores de tipo K y X—Refuerzo de la sec¬ 
ción delantera para mayor estabilidad— 
Bastidores en forma de caja—Bastidores 
soldados—Bastidores en forma de bajó— 
Ejes de dos velocidades—Transmisiones 
auxiliares—Ruedas de acero estampado, 
tipo de artillería—Neumáticos superbalón. 
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publicados 
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1— Lubricación y Apretadura del Chasis—Prin¬ 
cipios generales de la lubricación del chasis. 
Clases de lubricantes. Equipo para la lubri¬ 
cación del chasis. Lubricación de los coji¬ 
netes de las ruedas, mecanismo de dirección, 
gemelos de muelles, embrague, cambio de 
marcha, articulaciones universales, eje tra¬ 
sero y otras piezas. Apretadura en general: 
parachoques, tablas de piso, guardabarros, 
pernoB y tornillos de carrocería, etc. Típica 
tabla informativa de lubricación.— En el 
número de Septiembre, 193 4 . 

2— Lubricación del Motor—Importancia de la 
correcta lubricación del motor. Tipos de 
Bistema de lubricación; parcial alimentación 
bajo presión, completa alimentación bajo 
presión, combinación de alimentación bajo 
presión e inmersión (salpicadura o barboteo) 
y circulante por inmersión. Tipos de bomba 
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y 
émbolo (buzo). Ajustes de la válvula de 
desahogo (escape) de la bomba de aceite. 
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor. 
CausaB provocativas de excesivo consumo de 
aceite.— En el número de Octubre, 193i. 

8—Rehabilitación de Cilindros e Instalación de 
Embolos, Anillos de Embolo y Pasadores de 
Embolo—Efecto del desgaste spbre la alinea¬ 
ción. Métodos de rehabilitación de cilindros 
por esmerilado, perforación y amoladura. 
Empleo de micrómetros y calibradores di¬ 
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones 
exactas. Elección y ajuste de anillos (aros, 
segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitación 
de cilindros y (b) con cilindros rehabilita¬ 
dos. Ajuste de los pasadores nuevos. Equipo 
parn trabajos de cilindros, émholos y anillos 
de émbolo.— En el número de Noviembre, 
1934. 

4—Cojinetes de Cigüeñal, de Biela y de Arbol de 
Levas—Cojinetes empleados en reparaciones. 
Ajustede los cojinetes. Causas provocativas 
de baja presión de aceite y quemadura de 
cojinetes. Juego longitudinal de los coji¬ 
netes. Conservación mecánica del cigüeñal. 


Ajuste de varios tipos de cojinete de biela. 
Conservación mecánica del árbol de levas. 
Tabla informativa de juegos o intersticios de 
cojinetes.— En el número de Diciembre, 
1934. 

5—Válvulas, Engranajes y Cadena de Distribu¬ 
ción—Rehabilitación de asientos de válvula. 
Asientos insertados de válvula. Compensa¬ 
ción de los resortes de válvula. Ajuste del 
juego de los levantaválvulas. Escape por la 
guía del vástago de la válvula y manera de 
corregirlo. Método de instalación de engra¬ 
najes de distribución. Instalación de cadena 
de distribución. Equipo mecánico para tra¬ 
bajos de válvulas y su distribución o regula¬ 
ción.— En el número de Enero. 1935. 

G—Sistemas de Carburación y de Enfriamiento 
—Tipos de carburador. Ajustes típicos de 
carburadores. Niveles de flotador y tamaños 
de los surtidores. Sistemas de alimentación 
de combustible. Depuradores de aire. Mez¬ 
clas fuertes y débiles. Análisis del gas de 
escape. Conservación mecánica del sistema 
de enfriamiento. Limpieza por lavado de 
corriente invertida. Bomba de agua, radia¬ 
dor y conexiones flexibles o mangueras. 
Causas provocativas de recalentamiento ex¬ 
cesivo.— En el número de Marzo. 

7—Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de 
Encendido—Importancia de los cables de 
acumulador e interruptores. Ensayo del 
amperaje del motor de arranque. Equipo co¬ 
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico. 
Ensayo del inducido. Irregularidades del 
generador y su correción. Ajuste de las 
lámparas delanteras. Ensayo de las bobinas 
de encendido. Condensadores y bujías de 
encendido. Ensayo de los contactos del 
ruptor, para determinar el ángulo de la 
excéntrica o leva y avance del regulador 
automático. Distribución o regulación del 
encendido.— En el número de Abril, 1935. 

S—Embrague, Cambio de Marcha y Articulación 
Universal—Ajuste y conservación mecánica 


de los embragues. Instalación de engranaje 
anular en el volante del motor. Alineación 
de los árboles y engranajes del cambio de 
marcha. Ajuste de los juegos longitudinales. 
Mecanismo de engranaje sincronizado del 
cambio de marcha. Conservación mecánica 
de las articulaciones universales.— En el 
niímero de mayo. 

9— Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di¬ 
rección—Neumáticos y ruedas. Verificación 
de los husillos de las ruedas. Inclinación del 
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri¬ 
ficación de las ruedas y dirección. Enaayo 
del equilibrio o compensación de las ruedas. 
—En el número de junio. 

10— Eje Trasero—Tipos de eje trasero. Conserva¬ 
ción mecánica de los cojinetes del eje tra¬ 
sero. Irregularidades de los engranajes. 
Instalación de nuevo grupo de piñón y 
corona. Importancia del hermanamiento del 
piñón y corona. Ajuste de los engranajes 
del eje. Instalación de árboles de eje en ejes 
traseros de tipos semiílotante, tres cuartos 
flotantes y completamente flotantes.— En el 
número de Julio. 

11— Frenos—Ajuste general. Sistema d¿ regula¬ 
ción de enfrenamiento. Lubricación. Re¬ 
sortes de retracción. Puntos que inspec¬ 
cionar. Efecto del aceite y la grasu sobre 
Iob forros de freno. Ajustes principales y 
secundarios de los frenos hidráulicos. I.ubrl- 
cación de los cables de los frenos. Irregula¬ 
ridades corrientes de los frenos. Forradura 
de zapatas y cintas de frenos. — En el 
número de agosto. 

12— El Taller de Reparación—Plano del taller. 
Tamaño del taller. Distribución del espacio. 
Equipo de taller. Sistema de precios fijoa. 
Compensación a los mecánicos y empicados. 
Sistema de bonificación. Plano general del 
taller para trabajos generales. El taller de 
regular tamaño. Reparación de neumáticos. 
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller 
de carrocerías y guardabarros. Servicio de 
acumulador y reparaciones eléctricas. 


existen en los frenos las irregularida¬ 
des siguientes: 

a. Forro húmedo. Córrase el auto¬ 
móvil alrededor de la manzana, con 
los frenos aplicados. Esto generará su¬ 
ficiente calor para quitar la humedad 
de los frenos. 

b. Forros con variables coeficientes 
de rozamiento. El forro puede estar 
endurecido o glaseado, sin que por esto 
se presente desgastado. Un forro suel¬ 
to en sus remaches produce iguales re¬ 
sultados y la renovación es la única 
manera de corregir el defecto. 

c. Eje delantero muy elástico. Al¬ 
gunos de los automóviles más livia¬ 
nos, con muelles delanteros muy flexi¬ 
bles, provocan esta irregularidad. Es 
necesario apretar bien los pernos 
en U. 

Acusaciones de arrastre y juego libre 

Una rueda libre, sin estar enfrena¬ 
da, muestra una leve acusación en los 
ensayadores de rodillo, que varía con 
el peso del vehículo. Esta acusación 
se debe al rozamiento de los cojinetes. 
Un automóvil que pesa 2.500 libras 
muestra aproximadamente 20 libras en 
las ruedas delanteras y como 30 li¬ 
bras en las traseras. Un automóvil de 
4.500 libras puede mostrar hasta 30 
libras en las ruedas delanteras y 40 
en las traseras. Las acusaciones ma¬ 
yores que las presentes se deben a 
las irregularidades siguientes: 


Ruedas delanteras: 

1. Rozamiento de los cojinetes de la 
rueda. 

2. Grasa fría. 

3. Arrastre de freno. 

4. Eje doblado o ruedas desalineadas. 

5. Neumático contra el rodillo guia¬ 
dor del ensayador. 

6. Neumático parcialmente inflado. 

Ruedas traseras: 

1. Rozamiento de cojinete en la rue¬ 
da, diferencial, cambio de marcha, 
articulación universal o embrague. 

2. Grasa fría. 

3. Arrastre de freno. 

4. Neumático contra el rodillo guia¬ 
dor del ensayador. 

5. Neumático parcialmente inflado. 

Soltura en las grapas de los muelles y en los 
cojinetes de la rueda 

Conviene mucho acostumbrarse a 
examinar los tres puntos siguientes, 
antes de tratar de hacer algún ajuste 
a los frenos. 

1. Examínense las tuercas de los 
pernos en U, que aseguran los muelles 
al eje. De no estar bien apretados, 
apriéteseles bien. En los automóviles 
nuevos, estos pernos salen de fábrica 
con sus tuercas un tanto flojas, aún 
cuando hayan sido apretadas durante 
el montaje, pues el metal de los per¬ 
nos en U puede extenderse bajo la 
tensión de los muelles. 

2. Examínense los cojinetes de la 
rueda y de estar en mal estado, reco¬ 
miende su reemplazo. De no reempla¬ 


zarse, no de garantía alguna sobre el 
trabajo de reparación. 

3. Examínense las placas de refuer¬ 
zo, en el punto en que están unidas 
por pernos al eje delantero o a las 
pestañas de los ejes traseros. Estas 
placas pueden aflojarse y por esta ra¬ 
zón conviene examinarlas. 

Cintas deformadas 

La existencia de cintas deformadas 
se presenta aún en casos en que los 
tambores están en correcto estado. Las 
cintas exteriores deben conformarse 
perfectamente con el contorno del tam¬ 
bor, empleando para esto una herra¬ 
mienta especial. Una vez obtenida la 
forma correcta de la cinta, en relación 
al tambor, la distancia entre ella y el 
tambor puede ajustarse con precisión. 

Neumáticos mojados 

Los neumáticos mojados presentan 
generalmente un problema al someter¬ 
se el automóvil a un ensayo de frenos. 
Actualmente no existe ningún método 
práctico para secar rápidamente los 
neumáticos. La superficie de caucho 
del neumático actúa como una espon¬ 
ja, reteniendo cierta cantidad de h u * 
medad durante algún tiempo, aún des¬ 
pués de que la superficie exterior se 
presenta aparentemente seca. En a* 
gunos talleres se emplea aserrín en e 

(Continúa en la página 50) 
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NOTICIAS — De un zdhtirada 



C. L. Cummins, presidente de la Cummins Engine Company, Colnmbus, In¬ 
diana (examinando el motor) después de terminar su viaje transcontinental • 

en Los Angeles, el 4 de julio. En un viaje con toda comodidad, de Nueva York 
a Los Angeles, una distancia de 3.774 millas (6.040 km.) obtuvo un promedio 
de 34,62 millas (55,36 km.) por galón de combustible consumido. El Sr. Cum¬ 
mins hizo el viaje en un faetón Auburn provisto de un nuevo motor de 6 
cilindros de tipo Cummins pequeño, que quema combustible barato de diesel. 

El gasto total de combusible. para todo el viaje, fue sólo de $7,63. El motor 
desarrolla 85 c. de f. a 2.200 r.p.m. Es el primer motor de tipo diesel que oe 
insta en un automóvil de construcción corriente. El motor Cummins se em¬ 
pleará especialmente en camiones livianos. 


El avance de la fecha de la exposi¬ 
ción anual de automóviles de Nueva 
York al 2 de noviembre servirá de estí- 

I mulo al comercio de exportación de 
automóviles, en la opinión de los miem¬ 
bros del comité de exportación de la 
Automobile Manufacturers Association. 
La nueva fecha, dicen los miembros, 
coincide con la mejor temporada de 
ventas en los países al sur de la línea 
ecuatorial, que importan una gran 
cantidades de automóviles americanos. 
Se ha calculado que la exportación de 
automóviles este año llegará a 500.000. 
Los progresos más notables en merca¬ 
dos extranjeros corresponden a la Afri¬ 
ca del Sur, Australia y Neueva Zelanda. 

La producción de automóviles y ca¬ 
miones durante el primer semestre de 
1935 ha dado un total de más de 
2.348.000, contra 1.796.347 el mismo 
período del año pasado. Esto equivale a 
un aumento de 31 por ciento a favor de 
1935. . . . Las ventas de la General 
Motors a comerciantes en todas partes 
del mundo, de enero a junio del pre¬ 
sente año, llegaron a 888.560 vehículos, 
el total semestral más grande desde 
1929. ... La Ford anuncia que du¬ 
rante este mismo período vendió en los 
Estados Unidos 634.961 automóviles y 
camiones, sin incluir los vendidos al 
extranjero. Este total de la Ford equi¬ 
vale como a las dos terceras partes del 
millón que se ha propuesto a construir 
durante todo el año de 1935. ... La 
Ford del Canadá, en este mismo período, 
embarcó 50.300 vehículos y de éstos 
fueron 23.725 a comerciantes en el Ca¬ 
nadá y 26.575 para la exportación. . . . 
Los embarques de la Chrysler el primer 
semestre de este año dieron un total de 
486.578, con un aumento de 25 por ciento 
sobre el total del primer semestre del 
año pasado. . . . 

La Sociedad China de Ingenieros de 
Automóviles fué formalmente organi¬ 
zada en junio, según comunicación del 
comisionado comercial A. Viola Smith, 

I de Shanghai al Departamento de Co- 
niercio de Washington. La inaugura¬ 
ción oficial de la sociedad se celebró en 
d Instituto Chung Shu, en presencia de 
roás de 40 miembros fundadores, los 
cuales, en su mayor parte, estudiaron 
en los Estados Unidos. La oficina cen¬ 
tral de esta sociedad está en 363 Boule- 
vard de Montigny, Shanghai. . . . 

Progresos Notables 

, A pesar de las incertezas legales que 
an con niovido a la Hupp, en estos últi- 
I J 10S meses > los negocios de esta conoci- 
I a compañía están desarrollándose sa¬ 
tisfactoriamente, según los más re- 

I Agosto, 1935 


cientes informes. Su producción en mayo 
llegó a 1.552 automóviles y la fábrica 
está construyendo sobre una base anual 
de más de 20.000, según declara Vern 
R. Drum, su presidente y administra¬ 
dor general. La producción de mayo 
fué 30 por ciento mayor que la de mayo 
del año pasado y la más alta de todas 
las mensuales de esta compañía durante 
estos últimos tres años. Desde enero, la 
Hupp ha aumentado su organización 
con la adición de 8 distribuidores y 92 
agentes. . . . 

Hablando a los millares de estu¬ 
diantes de colegio que se gradúan este 
año, William J. Cameron, de la Ford 
Motor Co., en un discurso por radio dijo 
recientemente: “No digan que no hay 
trabajo. La juventud educada debe com¬ 
prender bien la situación. El mundo 
está lleno de trabajo, pero lo que sucede 
ahora es falta de empleo. Cuando era 
joven, Henry Ford se vió varias veces 
sin empleo, pero nunca sin falta de 
trabajo.” ... La Black & Decker 
Mfg. Co. informa que en los seis meses 
treminados el 31 de marzo de 1935, sus 
ganancias netas llegaron a «$140.600 

La Perfect Circle Rebaja sus Precios 

Precios más bajos y la introducción 
de nuevos estuches para vendedores se 
incluyen en recientes anuncios de la 


Perfect Circle Company, Hagerstown, 
Ind. Los nuevos precios, efectivos el 
primero de agosto de 1935, se aplican 
a todos los anillos o aros de émbolo, 
incluyendo el “85” de regulación de 
aceite, el “70” de compresión y los jue¬ 
gos “70-85” en juegos. En las rebajas 
se incluyen también los estuches de 
renovación, que comprenden anillos y 
extensores de émbolos. Por el momento 
no tenemos información oficial sobre 
las rebajas de estos productos, para el 
comercio de exportación, pero las re¬ 
ducciones para el comercio en los Es¬ 
tados Unidos, relativas a precios al 
por menor, incluyendo impuesto, son 
las siguientes: el anillo de regulación 
de aceite “85”, que antes valía 87 cen¬ 
tavos, se ofrece ahora por 60 centavos. 
El de compresión “70” se vende ahora 
por 35 centavos, en lugar de su precio 
anterior de 46 centavos. Los estuches 
de renovación han sido objeto de con¬ 
siderable rebaja de precio. 

Estas rebajas, dice la fábrica, se de¬ 
ben a las grandes ventas durante el 
año pasado, las cuales fueron mayores 
que las de todo otro año anterior, en 
la historia de la compañía. Los per¬ 
feccionados métodos fábriles y dos 
nuevas fábricas, han contribuido di¬ 
rectamente a la reducción del costo de 
estos productos. 
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Los nuevos estuches de vendedores 
comprenden un indicador telescópico 
de cilindro Lufkin, un émbolo de exhi¬ 
bición y tabla de información. Se ofre¬ 
cen estos estuches a los talleres de re¬ 
paración, para ayudarles a vender 
mas anillos y trabajos de instalación 
de anillos y extensores de émbolos. 

El indicador es una herramienta 
nueva, por primera vez ofrecida. Sirve 
para medir exactamente el cilindro, 
acusando su deformación, desgaste, 
etc. Mediante este indicador se deter¬ 
mina el tamaño correcto de los anillos 
que necesita el motor. El precio al de¬ 
talle es de $2,25, más la compra de 
cualquier juego de anillos “70-85” o 
estuche de renovación. El émbolo de 
exhibición está provisto de una com¬ 
binación de anillos y extensor de ém¬ 
bolo. La tabla de datos es grande y 
puede colgarse de la pared. 

Al hacer estos anuncios, la Perfect 
Circle Company manifiesta que ella es 
una de las fábricas más antiguas y 
grandes de aros o anillos de émbolos, 
de todo el mundo, habiéndose dedicado 
a esta industria en 1907 y suminis¬ 
trando ahora anillos a muchos fabri¬ 
cantes de automóviles, como equipo 
original. 

Al director de 

El Automóvil Americano: 

Refiriéndome a su número de julio, 
en la sección de “Noticias”, donde Ud. 
habla de la carrera de Indianapolis, 
creo que hay necesidad de mayor ex¬ 
plicación sobre el particular. Lo que su¬ 
cedió en las carreras de Indianapolis 
de 1934 y 1935 fué que los primeros 
cuatro automóviles victoriosos en cada 


una de ellas iban provistos con motor 
de cuatro cilindros. La información de 
que ocho de los diez automóviles que 
completaron la carrera de 1935 tenían 
motores de cuatro cilindros, es proba¬ 
blemente correcta, pero yo mismo no lo 
he verificado. El anuncio que hicimos 
dió énfasis al hecho de que por dos años 
sucesivos los automóviles con motores 
de cuatro cilindros han ganado los cua¬ 
tro primeros puestos en estas carteras, 
y esto, en nuestra opinión, es prueba 
conclusiva de que el motor de cuatro 
cilindros es muy digno de consideración. 

También es bueno observar que el 
Willys 77 perfeccionado en modelo de 
carrera por Arthur Pickett de Nueva 
York, ha ganado recientemente dos ca¬ 
rreras contra importantes competido¬ 
res americanos y europeos en dos im¬ 
portantes torneos: el de Briarcliff y 
Cape Cod. También es bueno que Ud. 
observe que ningún automóvil de seis 
cilindros se presentó a la carrera de 
Indianapolis de 1935. Hace poco envia¬ 
mos cartas al comercio relativas al 
éxito que el Willys 77 ha tenido en 
Australia, para dar acentuación a la 
seguridad del Willys en concursos de 
resistencia. 

El año pasado fabricamos 7.500 de 
estos modelos, y desde el primero de 
enero de 1935 hasta el 24 de julio de 
1935, hemos construido como 15.000. A 
continuación de ésto, vendrán 10.000 
más, lo que dará para todo 1935 una 
producción de más o menos 25.000. En 
comparación con las cifras de produc¬ 
ción de otras grandes fábricas, este 
total no es gran cosa, pero, el progreso 
alcanzado es indicación segura de que 
se continuará este desarrollo en lo fu¬ 



EI 9 de julio, el vigésimo sexto aniversario de la construcción del primer auto¬ 
móvil Hudson, I. B. Swegles (a la izquierda) vicepresidente de la Hudson n 
cargo de la producción, dió personalmente la última inspección al auto¬ 
móvil de “cumpleaño” y lo entregó luego a W. R. Tracy (adentro del automó¬ 
vil) vicepresidente a cargo de las ventas. Este automóvil lleva el número de 
fábrica 2.262.810. 


turo. — R. J. Archer, vicepresidente y 
administrador, Willys Export Corp,, 
Toledo, Ohio, E.U.A. 



JAY E. TUTH1LL 


Tuthill Ingresa en la Organización 
Allmendinger 

Jay E. Tuthill 
ha renunciado su 
puesto de corre¬ 
dactor de “El 
Automóvil Amer¬ 
icano” para aso¬ 
ciarse a Edwin D. 
Allmendinger, ge¬ 
rente de exporta¬ 
ción de fábricas de 
productos para 
automóviles, esta¬ 
blecido en la ciu¬ 
dad de Nueva 
York. El Sr. Tuthill es persona muy 
conocida entre el comercio del ramo 
del extranjero, a causa de que su 
conexión con esta revista data de 1924, 
año en que apareció su revista hermana 
en inglés The American Automobile 
(Overseas Edition). 

Sus muchos años de experiencia edi¬ 
torial especializada en la industria au¬ 
tomotriz, le habilitan admirablemente 
para asociarse al Sr. Allmendinger, 
cuyo negocio lleva diez años de esta¬ 
blecido en la ciudad de Nueva York. 
El Sr. Allmendinger, antes de esta¬ 
blecerse por cuenta propia, fué el ge¬ 
rente de exportación de la Black & 
Decker Mfg. Co. y de la Manley Mfg. 
Co., ambas fábricas muy prominentes 
en el ramo de equipos mecánicos para 
talleres de reparación de automóviles. 
El rápido aumento de la venta en el 
extranjero de los varios productos re¬ 
presentados por el Sr. Allmendinger, 
ha hecho necesario aumentar el perso¬ 
nal administrativo de su negocio esta¬ 
blecido en 59-61 Pearl Street. 

Antes de conectarse con esta revis¬ 
ta, el Sr. Tuthill sirvió en diversas ca¬ 
pacidades a varias asociaciones técni¬ 
cas y comerciales en Nueva York. En 
estos empleos tuvo a su personal cargo 
la promoción de ventas, anuncios y 
propaganda en general. Desde 1925 
hasta 1932, simultáneamente con su 
trabajo editorial, desempeño el cargo 
de subsecretario y subtesorero del 
Overseas Automotive Club. 

Entre las importantes fábricas re¬ 
presentadas por la organización AH* 
mendinger se hallan las siguientes: 
Snap-On Tools, Inc., Kenosha, Wis-í 
Forged Steel Products Co., Newport, 
Pa.; Smith-Johnson Corp., Los Ange¬ 
les, Cari.; Diamond Calk Tool Co., D u ‘ 
luth, Minn.; Watervliet Tool Co., Al* 
bany, N. Y.; Eric E. Essen, Inc., Wor- 
cester, Mass.; Acmé Air Applia nce 
Co., Brooklyn, N. Y.; Mack Products 
Co., Winthrop, Mass.; Jas. Clark, Jr*> 
Electric Co., Louisville, Ky., y otras. 
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UD. OBTIENE LAS 
MEJORES PIEZAS 
Y EL MEJOR SER¬ 
VICIO DE LOS 
DISTRIBUIDORES 
DE LAS PIEZAS 
SIMMONS 


CATALOGO GRATUITO A SOLICITUD 

The Simmons Mfg. Co., 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Sírvanse enviarme incondicionalmente ejemplar de 
su nuevo catálogo general de 1935. 


ffSS&V 

is de 750 P 1 ® aftre gado 
Plymouth se » , n 

bsoWUmen»* «* 

* 588 U„ Verdade.» C 

cesvta. U na .. p'u 
. __ M cmo. 


Nombre 


Dirección 


Ciudad 





























Cuando esta en j 
el triunfo y la pr 
vida del vola 


FAMOSOS CORREDORES EN EL MUNDI 
CONFIAN EN LA PROTECCION DE ESTA 


Vd. puede obtener la misma protección que 
ha sido el factor fundamental en el triunfo de 
estas carreras, equipando su coche con 
neumáticos Firestone. Su doble protector, 
sus telas impregnadas de caucho y sus 
profundos relieves antideslizantes son para 
el automovilista las máximas garantías que 
pueden pedirse hoy día en un neumático. 
Para mayor seguridad, mayor kilometraje y 
mayor duración, confíe siempre en estas 
exclusivas ventajas de Firestone. 


NTERO 

BIERTA 


la 2atarea 
de Calidad 


¡ESTOS BRILLANTES TRIUNFOS 
LO CONFIRMAN ! 

"Gran Premio Internacional de 1935" 

14 al 24 de Marzo 1935 
— 6 de los primeros 8 — 

Record Etapa Buenos Aires—Mendoza—1180 kmts. en 16 h. 23 / 

Promedio 72.02 km. por hora 

Record Etapa Bahía Blanca—Buenos Aires—927 kmts. en 12 h. 30' 

Promedio 74.16 km. por hora 

• 

"Gran Premio Nacional de Uruguay" 

5 de Abril 1935 

Record la. Etapa Montevideo—Rivera—589 kilómetros (Esta carrera también se ganó con 

Firestone los años 1932—1933 y 1934) 

• 

"Premio Audax Córdoba 1935" 

2 de Mayo 1935 
1- en las 50 Millas 

• 

"Gran Premio Moto Club Argentino 1935" 

18 y 19 de Mayo 1935 

Ganador de la 1 a. Etapa Rosario—Resistencia 
Ganador de la 2a. Etapa Resistencia—Rosario 

1- en la clasificación final y record a 128 kmts. de promedio en la etapa 
Rosario a Reconquista 

• 

"Gran Premio B. Blanca de Regularidad 1935" 

25 de Mayo 1935 


Los 5 primeros puestos 


y en 


Las famosas "500 Millas 
de Indianápolis" 

30 de Mayo 1935 

El ganador corrió a 1 74 kmts. por hora (de 
promedio) y desde 16 años seguidos se 
gana con Firestone 
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Una nueva contribución de los ingenieros de 
la Cárter a la ciencia de la carburación . . . 



el mútiple de admisión—haciendo muy 
difícil el arranque del motor en tiempo 
caluroso. 

Los ingenieros de la Cárter han resuelto 
el problema mediante el perfecciona— 
miento de un dispositivo que evita el 
escape del combustible por la boquilla, 
mediante el levantamiento automático de 
una "tapa" cuando se cierra la mariposa 
del gas. 

Este dispositivo "antitransfundente" es 
una ventaja exclusiva de los carburadores 
de tiro invertido Cárter. 


Con transfusión 


Coloque una tetera llena de agua sobre la 
llama de una cocina. Tan pronto como esa 
agua llega al punto de ebullición, empieza 
a escaparse por el pico y caer sobre la 
cocina. Para evitar el escape, sencilla¬ 
mente se levanta la tapa de la tetera. 

La acción de un carburador de tiro in¬ 
vertido sobre un motor recalentado es 
casi igual a la de la tetera. El calor del 
motor hace que el combustible en el re¬ 
cipiente del carburador hierva y caiga en 



CARTER CARBURETOR CORPORATION 

2834-56 North Spring Avenue • St. Louis, Mo., E.U.A. 


Dlvitlón de la 

AMERICAN CAR AND 

FOUNDRY COMPANi | 
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VALVULAS 



GUIAS DE VALVULAS 

6RAFITADAS (de 
Lubricación Automática) 

ASIENTOS 
DE VALVULAS 
DURACROME 

RESORTES Y 
RETENCIONES 

EMBOLOS 

Duplicados Exactos 
de los Origínalas 

PASADORES DE 
EMBOLOS CON 
ENCHAPE DE CROMO 

BOMBAS DE AGUA 
SIN 

EMPAQUETADURA 

GEMELOS TRYON y 
GEMELOS SILENT-U 

BUJES OILITE DE 
LUBRICACION 
AUTOMATICA 

TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS Y TENSORES 
RUBBEROD 

PERNOS THOMPSON 
PARA CHASIS 


/^ONOCIDO en todo el mundo por su irreprochable calidad. Se emplea en el 
equipo normal de los principales automóviles americanos. Comuniqúese 
con nuestro departamento de exportación o con nuestro representante local. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 


Kendrick Van Pelt, 

Sao Paulo, Brasil 

Daniel Jiménez Duran, 
Bogotá, Colombia 

J. G. Rothschild, 

San José, Costa Rica 


REPRESENTANTES: 

L. González del Real. Alfred Palliser, 

Habana, Cuba Lima, Perú 

Frank Gamundi, 

San Juan, P. R. 
José López Zueras, 
S. I. A. M., 256 Muntaner, 

Santiago , Chile Barcelona, España 


J. R. Estrada, 

México D.F., Aléxico 


Bernard Schmidt, 
Caracas, Venezuela 

Will L. Smith, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 

Will L. Smith, S.A., 
Montevideo, Uruguay 
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Izquierda: Vista seccional de uno de los motores diesel empleados en los 

nuevos camiones Clydesdale. Arriba: Vista del chasis. 

Clydesdale Ofrece Tipos Diesel 


más de 0,025 de pulgada. Los tambo¬ 
res delgados no admiten generalmente 
un repaso a torno, pues esto rebaja el 
metal y los debilita. 

Actualmente existen zapatas forra¬ 
das y cuando éstas son de correcto ta¬ 
maño y se instalan bien en los frenos, 
el trabajo se simplifica mucho, resul¬ 
tando en una rehabilitación muy sa¬ 
tisfactoria desde todo punto de vista. 

Cuando el mismo mecánico se encar¬ 
ga de forrar los frenos, ha de tomar 
mucho cuidado en perforar, avellanar 
y cortar el forro exactamente. El re¬ 
mache del forro es cosa muy impor¬ 
tante, pues la más leve irregularidad 
en esta parte del trabajo se refleja 
muy pronto en rayadura al tambor. 

Los puntos salientes y la excentrici¬ 
dad de los tambores resultan a veces 
de la gran presión ejercida por zapa¬ 
tas demasiado cortas. El ajuste de los 
frenos mientras el tambor está toda¬ 
vía recalentado conduce a deforma¬ 
ción, pues la forma general se afecta 
con el enfriamiento del tambor. 

En general, el correcto ajuste de los 
frenos es cosa imposible a menos que 
los tambores estén perfectamente dis¬ 
puestos. Los modernos tipos de tam¬ 
bores de acero estampado, con anillos 
o revestimiento de hierro fundido 
(Fig. 10) mantienen un contacto pla¬ 
no y concéntrico bajo toda presión y 
temperatura. Simplican los trabajos 
de frenos y permiten conservar por 
más tiempo los ajustes, en comparación 
con los tambores sencillos de hierro 
estampado. 


La Clydesdale Motor Truck Co., 
Clyde, Ohio, anuncia una nueva serie de 
camiones con motores de tipo diésel, 
en capacidades de 1^ a 12 toneladas. 
Estos nuevos camiones han sido funda¬ 
mentalmente proyectados y construidos 
para funcionar con motor de tipo dié¬ 
sel, en lugar de instalar sencillamente 
un motor de tipo diésel en un chasis 
de camión de tipo ordinario o corrien¬ 
te. Todos sus órganos están calculados 
para funcionar con amplio margen de 
reserva, incluyendo el embrague, el 
cambio de marcha, el árbol transmisor, 
los ejes y otras piezas importantes. Los 
nuevos modelos sobresalen también por 
un aspecto muy agradable. 

En los modelos de cuatro toneladas y 
menos, se emplean motores Buda de seis 
cilindros, exceptuando el modelo de 1 % 
a 2 toneladas, que lleva un motor de 
cuatro cilindros y en los de mayor capa¬ 
cidad, de seis cilindros, motores Her¬ 
cules. Las potencias nominales, según 
la fórmula de la A.M.A. se compren¬ 
den entre 34 y 45,9 C. de F., con máx¬ 
imas efectivas de 83 a 2.000 r.p.m. a 
126 a 2.200. La distancia entre los ejes 
normal es de 140" (3,58 m.) para los 
modelos de 4 toneladas y menos, y de 
145" (3,68 m.) para los mayores. Hay 


también elección a otras distancias en¬ 
tre los ejes. 

También ofrece la fábrica otros mo¬ 
delos hasta de 20 toneladas, con pro¬ 
pulsión múltiple, por cuatro o por seis 
ruedas. _ 

Frenos 

(Continuación de la página 42) 

piso, para facilitar el secamiento de 
los neumáticos. 

El aserrín absorbe la humedad que 
sale del neumático bajo la presión y 
peso del vehículo. Se limpia el aserrín 
de los neumáticos y del ensayador, an¬ 
tes del ensayo de los frenos. Los neu¬ 
máticos mojados o húmedos dan una 
menor indicación de tracción y por 
esta razón dificultan el ajuste correcto 
de los frenos. 

Tambores de frenos 

El mecánico debe siempre examinar 
los tambores para ver si están defor¬ 
mados, descentrados o dañados. Al ins¬ 
talarse un nuevo forro en un freno 
con tambor rayado, el trabajo resulta 
inútil. La rayadura del tambor se em¬ 
peorará y el forro se desgastará rápi¬ 
damente, necesitando frecuentes ajus¬ 
tes. 

El tambor rayado o excéntrico no 
debe rectificarse en torno mecánico 


Progreso Semestral 

La industria automotriz construyó 
más vehículos automóviles el primer se¬ 
mestre de este año que en todo otro si¬ 
milar período desde 1929. El total de 
este primer semestre, para los Estados 
Unidos y el Canadá, fué de 2.373.471, 
contra 1.796.347 el primer semestre de 
1934, lo que corresponde a un aumento 
de 32 por ciento. 

La producción en junio llegó a un 
total de 377.065, representado por 308.- 
885 automóviles y 68.180 camiones. El 
total de mayo fué de 385.492, represen¬ 
tado por 324.615 automóviles y 60.877 
camiones. En junio del año pasado, la 
industria construyó 272.090 automóvi¬ 
les y 48.292 camiones, es decir, un to¬ 
tal de 320.382. 

De la producción total de junio, 276.- 
546 automóviles y 50.649 camiones fue¬ 
ron al mercado nacional, lo cual corres¬ 
ponde con las matrículas de este mismo 
mes, de 275.000 automóviles y 47.000 

camiones nuevos, no presentándose nin¬ 
gún cambio importante en el registro 
mensual. . 

Las ventas al exterior, incluyendo o 
Canadá, fueron de 139.179 automóviles 
y 76.431 camiones, durante los seis 
primeros meses del año. 

El Automóvil Americano 
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Se requiere sólo un poquito 
de carbón u hollín endurecido para 
igualar el arrastre de 1000 kilos . . . 


Luis Chevrolet Ensaya 


el Aceite Sunoco 


El Famoso Constructor de Automóviles 
Relata su Experiencia con Lubricante 
en su Carrera de 5.000 Millas 


FILADELFIA—1S de dic, En una 
entrevista aquí, Luis Chevrolet, promi¬ 
nente ingeniero de automóviles y uno 
de los constructores del primer Chev¬ 
rolet, relató sus interesantes experien¬ 
cias en su carrera de ertsayo de 5.000 
millas, que acaba de terminar. 

„ "Esta carrera”, dice el Sr. Chevrolet, 
se hizo para demostrar la seguridad 
y la duración del aceite de motor Su- 
noco. Gracias a la cooperación de la 
Sun Oil Company, pude realizar esta 
prueba a mi completa satisfacción. La 
carrera me demostró las excelentes 
propiedades de duración y la capacidad’ 
lubricativa de 100% del aceite de motor 
Sunoco, 

"Emprendí esta carrera entre el 6 y 
el 1< de noviembre y durante este ti¬ 
empo recorrí cinco -mil millas si» agre¬ 
gar uncí sola gota de aceite de motor al 
galón y cuarto que puse en la caja del 
cigüeñal el día de la partida. H. H. 
Alien me acompañó, como represen- 
► S an í e ? flcial d e I a junta de certámenes 
de la American Automobile Association. 

/Viajamos en un Chevrolet Master de 
seis cilindros de 1934, un modelo de 
tipo corriente en todo sentido. El uni- 
. co cambio que se le hizo al motor fué 
equiparlo con anillos o aros de émbolos 
de ajuste especial y un nueyo tubo de 
respiración para evitar todo escape de 
aceite. También se le reforzó la pestaña^ 
del recipiente de aceite y se le instalaron i 
empaquetaduras nuevas con sumo cui-! 
dado. 

"El aceite que quedó al final de la ca-| 
rrera se halló en perfecta condición y. 
de él había una cantidad suficientei 
para una segura lubricación por vários* 
centenares más de millas. El motor se 
halló también en buen estado, con los' 
cojinetes, émbolos y anillos con meno 1 
desgaste que lo normal y sin s 
gruña de carbón endura 
prueba se hizo co 
cho 


EVITESE El CARBON ENDURECIDO, QUE 
DESPERDICIA FUERZA MOTRIZ, EMPLEANDO 

EL ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 


hecho 


con mercurio 


Rad 


holad 

Comí 


TPL aceite que no es puro y se trastorna bajo el 
calor del motor, pronto forma una capa de 
carbón u hollín endurecido sobre los émbolos y las 
válvulas. El resultado es pérdida de fuerza mo- 
tiiz y la necesidad de una costosa reparación. El 
aceite de motor Sunoco hecho con mercurio es 
poderoso, durable y eficaz. No se debilita ni for¬ 
ma acumulación de carbón endurecido derrocha¬ 
dora de fuerza motriz. Conserva el motor siempre 
limpio y funcionando con toda suavidad. 

SUN OIL COMPANY, FILADELFIA, PA., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Sun” Philadelphia 


distribuidores 


li - _ ARGENTINA: 

Henry W. Peabody & Cío. 
Argentina. Ltda. 
Bolívar 1646-1666. 
Buenos Aires 
n BRASIL: 
nT ber r-°. y Compañía 
nua Florencio de 
_ Abreu 67. 


Sao Paulo; 
Compañía Gernl do 
Aceessorios, Ltda., 
Rúa 7 do Setembro 
772-780. 

Porto Alegro; 
Armazens '•Ancora’’ 
Filial do Importadora 
Ferragens, S. A. 


Praca D. Pedro II 
Ns. 139-142 
Para; 

Fonseca Irmaos & Cía; 
Rúa Barao de Triumphn 
595. Recife, Pcrnambuco; 
Usinas Santa Luzla, S. A. 
R. S. Christovao 436 
Rio de Janeiro. Brasil 


COLOMBIA: 
Automotriz Silva. S. A. 
Bucaramanga. Colombia, 
S. A. 

CHILE Y BOLIVIA: 
Siemens-Schuckert, Ltda.. 
Compañía do Electricidad, 
Santiago 

Calle Huertanos 1039, 
Valparaíso 

Calle Esmeralda 1025. 
Concepción. 

Calle Barros Arana 350, 
Antofagasta 
Plaza Colon esq. Sucre. 


ECUADOR: 

Era neis V. Coleman 
Casilla 278, Guayaquil 
URUGUAY: 
General Electric, S. A. 
Uruguay esq. Ciudadela, 
Montevideo 

CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S. A. 
Avenida Menocal 
No. I02A. Habana 
PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos ¿L 
Compañía 

Aportado 650, San Juan 


PANAMA: 
Wholesale Tire & 
Supply Co.. Ltd., 

No. 71. 17 W & “H” 
Sts., Panamá 
MEXICO; 

Mexican Trading Co., 

S. A. 

Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, México. D. F. 

SANTO DOMINGO: 
Santo Domingo Motors Co. 
Santo Domingo. R. D. 
VENEZUELA: 
Compañía Republic 
Esquina de Santa Teresa, 
Caracas 
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Hombres de la Industria 


R. C. Thompson, gerente de exporta¬ 
ción de los acumuladores Prest-O-Lite 
y USL, partió de Nueva York, a me¬ 
diados de julio, con destino a la Amé¬ 
rica Latina. Viajará exclusivamente en 
avión y espera que durante dos meses 
habrá visitado a 18 países iberoameri¬ 
canos. Espera regresar a Nueva York 
a mediados de septiembre. Después de 
pasar algunos pocos días en Puerto 
Rico, volará directamente a Rio de 
Janeiro, pasando dos semanas entre es¬ 
ta ciudad y la de Sao Paulo. En esta 
liltima se juntará con G. L. Boehringer, 
presidente y administrador de la Com¬ 
pañía de Acumuladores Prest-O-Lite, 
recientemente establecida aquí. Esta 
fábrica inició su trabajo a fines de 
1934 con una producción mensual de 
como 3.000 acumuladores. Permanecerá 
como dos semanas en Montevideo y Bue¬ 
nos Aires, una semana en Santiago de 
Chile, y varios días en Lima, Panamá 
y la Habana. El Sr. Thompson es el 
presidente del Overseas Automotive 
Club, miembro del Joint Committee for 
Foreign Trade Action (comité para ac¬ 
tivar el comercio extranjero) y últi¬ 
mamente ha desplegado mucha activi¬ 
dad privada en conexión con el desa¬ 
rrollo del programa de tarifas recípro¬ 
cas y comercio internacional de los Es¬ 
tados Unidos. El Sr. Thompson regresó 
hace poco de un extenso viaje por Eu¬ 
ropa. Antes de partir a la América 
Latina, contribuyó brillantemente a la 
formulación de planes para la parti¬ 
cipación del Overseas Automotive Club 
en la exposición anual de las industrias 
de servicio, por celebrarse en Atlantic 
City, cerca de Nueva York, en la se¬ 
mana del 9 de diciembre de 1935. 




R. C. THOMPSON 


J. T. RODRIGUEZ 


E. O. SMITH 


W. J. PLATKA 



C. O. BRANDES 


Julio T. Rodriguez, distinguido re¬ 
presentante de ventas en San Juan, 
Puerto Rico, ha pasado varias sema¬ 
nas en los Estados Unidos, en un viaje 
de recreo y comercial. Regresará a San 
Juan a principios de agosto. Entre los 
productos representados por el Sr. Ro¬ 
driguez se hallan las bujías de encendi¬ 
do Champion, los anillos o aros de ém¬ 
bolo American Hammered, los acumu¬ 
ladores Prest-O-Lite, los lustres Holl- 
ingshead y otros de marcas internacio¬ 
nalmente famosas. 

J. L. Hockman, gerente de exporta¬ 
ción de la Service Station Equ : pment 
Co., Nueva York, hará un viaje por 


México y Centro America a principios 
de agosto. Permanecerá como un mes 
en estos países, visitando a sus repre¬ 
sentantes y otras firmas interesadas en 
sus productos. 

O. R. McDonald, hasta hace poco ge¬ 
rente de promoción de la American 
Chain Co., ha sido nombrado gerente de 
ventas de la Manley Mfg. Co., división 
de la American Chain, según anuncia 
A. P. Van Schaick, gerente general de 
ventas de la American Chain. El Sr. 
McDonald viene a ocupar el puesto ocu¬ 
pado por C. A. Anderson, quien renun¬ 
ció su cargo. 


Earl O. Smith ha sido nombrado ge¬ 
rente regional para la costa del Atlán¬ 
tico de la América del Sur, compren¬ 
diendo el Brasil, Argentina, Uruguay y 
Paraguay, de la Studebaker Export 
Corp. El Sr. Smith aporta a su nuevo 
puesto una extraordinaria experiencia 
práctica, pues durante varios años de¬ 
sempeñó similar cargo en esa región de 
la América del Sur, en representación 
de otra gran fábrica americana de au¬ 
tomóviles y camiones. Durante estos úl¬ 
timos tres años estuvo al servicio de la 
sucursal en St. Paul de la Studebaker. 
Está, por lo tanto, íntimamente al co¬ 
rriente de los productos y métodos de 
la Studebaker. 


J. H. McDuffee, vicepresidente de la 
Prest-O-Lite Storage Battery Co., ha 
sido nombrado presidente de la compa¬ 
ñía, según anuncio hecho por D. H. 
Kelly, director de la junta administra¬ 
tiva de la empresa. Muy bien conocido 
en el comercio, el Sr. McDuffee es hom¬ 
bre de mucha experiencia en la indus¬ 
tria. Empezó su carrera como comer- 
ciente, luego fué gerente de ventas pa¬ 
ra la región del oeste del país, de la 
F. B. Stearns Co. en 1912. Más tarde 
ingresó en la Willys-Overland y des¬ 
pués pasó a la Colé Motor Car Co., co¬ 
mo ayudante del administrador general. 
Antes de ingresar a la Prest-O-Lite, 
era el presidente de la Elgin Motors. 


El coronel W. J. Platka ha sido nom¬ 
brado gerente de exportación de la 
Auto Specialties Mfg. Co., Inc., St. 
Joseph, Mich., fabricante de gatos, he¬ 
rramientas para llantas y otras espe¬ 
cialidades para automóviles. La oficina 
de exportación está en el Capehart 
Building, Fort Wayne, Ind., E.U.A. 


C. O. Brandes ha sido nombrado 
rente de exportación de la Spencei 
Mfg. Co. de Spencer, Ohio, según comu¬ 
nica Charles H. Davis, vicepresidente y 
administrador general de esa compa¬ 
ñía. El Sr. Brandes, tan conocido en¬ 
tre los comerciantes de automóviles ) 
sus afines, en todas partes del mundo, 
tiene su oficina en 760 Euclid Avenue. 
Cleveland, Ohio. La compañía Spem.^ 
fabrica principalmente árboles de eje- 
traseros, que gozan de reputación inter¬ 
nacional. 
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LOS NUEVOS 

AUTOMÓVILES Y CAMIONES REO 

Son Grandes Favoritos en la 


ARGENTINA 



El Exito Sensacional de la Concesionaria 
Hampton Watson & Co., de Buenos Aires, 
Ejemplifica la Gran Aceptación Mundial 


personal de negocios y empresas que necestia vehículos de 
gran resistencia, veloces, seguros y económicos, y la debida 
distribución del peso de las cargas, se ha convencido de que el 
surtido completo de chasis, carrocerías y cajas-de-carga Reo 
poseen los atributos de valor intrínseco más remunerativos. 


El surtido Reo proporciona, a los distribuidores y comerciantes 
del ramo, el tipo más apropiado de automóvil, camión u ómnibus 
para cada cliente. 


U N EJEMPLO sobresaliente del enorme aumento de las ventas 
Reo se evidencia en el record que este año ha ganado la 
Hampton Watson & Co., casa matriz en la 126 B. Pérez Galdos 
142, Buenos Aires, distribuidores Reo en la Argentina. 

La Hampton Watson & Co., que es, en todo el continente sud¬ 
americano, una de las casas más antiguas y de mayor éxito en la 
importación y distribución de automóviles y camiones, atestigua 


Quedan todavía algunos buenos territorios para los que se puede 
conceder la valiosa exclusiva de ventas Reo. Los distribuidores 
deben cablegrafiar o escribir en seguida a la fábrica al respecto; 
los comerciantes deben comunicarse inmediatamente con los dis¬ 
tribuidores o concesionarias del Reo para enterarse de la excelente 
oportunidad que les presenta el negocio Reo. Para cada interesado 
en un automóvil, camión u ómnibus hay un Reo de alta calidad al 
precio conveniente. 


que las ventas Reo suben diariamente, a cifras sin precedente. 

Por todas partes, expertos en el automovilismo y camionaje elo¬ 
gian entusiamados la excelencia de los Reo. 

El nuevo automóvil Flying Cloud, con el CAMBIADOR AUTO¬ 
MÁTICO DE MARCHA, exclusivo y patentado, elimina por 
completo la molestia de efectuar manualmente el cambio, y por 
ello se aclama, universalmente, que la experiencia de 30 años en 
la fabricación de automóviles finos Reo ha producido los Reo de 
la calidad superior que buscan y desean automovilistas de fino 
discernimiento. 

Los automóviles comerciales Speedwagon, los camiones y auto¬ 
móviles Reo han establecido nuevas normas de excelencia. El 


El Surtido Completo Reo 

Incluye el automóvil Flying Cloud—el automóvil que no 
tiene palanca de cambio—y el surtido completo délos chasis 
de automóvil comercial Speedwagon, de camión y de ómni¬ 
bus, que varían desde el modelo de 2040 kg. (4500 lbs.) de 
aforo bruto al de 14.500 kg. (32.000 lbs.) de aforo bruto y 
que se hacen de 32 longitudes entre ejes o batalla. 


MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U.A. 

Dirección Telegráfica: Reoco Lansing 
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í fhecúá, y CittioL tic CaMowtí x 

NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 

PAS. CARROCERIA PRECIO | PAS. CARROCERIA PRECIO | PA8. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

2-P 


AUBDRIV 

”Six—653” 

5- p Brougham 1746 

1- p Brougham, Custom 862 

6- p Brougham, Salón 982 

2- p Coupe 886 

2-p Coupe. Custom 942 

2-p Coupe. Salón 990 

5-p Sedan 795 

5-p Sedan, Custom 902 

5- p Sedan, Salón 982 

2-4-p Cabriolet 946 

2-4-p Cabriolet, Custom 1,052 

2-4-p Cabriolet. Salón 1.100 

6- p Phaeton Sedan 995 

5-p Phaeton Sed. Oua. 1.102 

5-p Phaeton Sed. Sal. 1.182 

“Elffht-851” 

5-p Brougham $995 

5-p Brougham, Cus. 1.088 

5-p Brougham. Salón 1.168 

2-p Coupe 1.086 

2-p Coupe 1,178 

2-p Coupe. Salón 1.221 

5- p Sedan 1,096 

6- p Sedan. Custom 1,188 

5-p Sedan. Salón 1,268 

2-4-p Cabriolet 1,225 

2-4-p Cabriolet. Custom 1.318 

2-4-p Cabriolet, Salón 1.361 

5-p Phaeton Sedan 1.275 

5-p Phaeton Sed. Cus. 1,868 

5-p Phaeton Sed. Sal. 1.448 

“Snpercharared Elght— 
851” 

5-p Brougham $1.445 

5-p Sedan 1,546 

2-4-p Cabriolet 1.675 

5-p Phaeton Sedan 1,725 

2-p Coupe 1,545 

2-p Speedster 2.245 


BUICK 

”85-40” 

(117 fn.—2.97 ni. W. B.) 

2-p Bus. Coupe 

with Deck $795 

4- p Sport Ooape (H-S) 855 

5- p 4-door Sedan 895 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(with Trunk) 865 

5-p. Fonr-Door Club 

Sedan (wlth 
Trunk) 925 

4-p Con?. Coupe 926 

470 Cbassls 616 

”85-50” 

(119 ln-3.02 m. W. B.) 


2-P 

Business Ooupe 

$1.110 

4-p 

Conv’t Sport 


Coupe (R-8) 

1,280 

4-p 

Sport Coupe 



(R-S) 

1,145 

6-p 

4-door Seden 

1,190 

5-p 

Victoria Coupe 


(with Trnnk) 

1,160 

170 

Cbassls 

885 


”35-60” 

(128 ln-3.25 m. W. B.) 

6-p Club Sedan 

(wlth Trunk) $1,465 

4-p Conv’t Coupe 

% (R-8) 1,495 

4- p Sport Coupe 

(R*8) 1,875 

5- p Sedan 4-door 1,425 

5- p Victoria Coupe 

(wlth Trunk) 1,895 

6- p Oonv. Phaeton 

(wlth Trunk) 1,676 

670 ChasBls 995 

”85-90” 

(186 ln-3.45 m. W. B.) 

7- p Sedan $2,055 

7-p Llmooslne Sedan 2,175 

i-p Olnb Sedan 

(wlth Trunk) 1,965 

4-p Convertible Coupe 

(B-S) 1,946 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,875 

6-p Sedan 4-door 1,945 

5- p Victoria Coupe 1,895 

i-p Oonv. Phaeton 

(wlth Trunkl 2,145 

fOO Chasals 1.195 


2-4-p 

Ooupe (R-S) 

2-4-p 

Conv. Conpe 
(R-S) 

5-p 

Conv. Sedan 

5-p 

Sedan 

5-p 

Town Sedan 

7-p 

Sedan 

7-p 

Imperial Sedan 
Cbassls 


CAD1LLAC-LA SALLE 
“35-50-B” Serles 50 
(120 ln_3.048 m. W.B.) 

2-p Coupe $1,225 

5-p 2-Door Touring 

Sedan 1,255 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 1,295 

2-4-p Convertible Coupe 1,325 

Chasals 950 

i 

CADILLAC 

“355-D” Serles 10 
<128 ln.—3.25 m. \V. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $2,848 

2-4-p Convertible Coupe 

(R-8) 2.445 

5-p Conv. Sedan 2,755 

5-p Town Coupe 2,495 

5-p Sedan 2,445 

5-p Town Sedan 2,495 

ChasBls 1,875 

”355-D” Serles 20 
(136 ln.—3.45 m. W. B.) 

$2,545 

2,645 
2,955 
2,645 
2,695 
2,795 
2,945 
1,875 

”355-D” Serles 30 
Fleetwood Bodles 
(146 ln.—3.71 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,295 

5-p Town Sedan 3,345 

7-p Sedan 8,445 

7-p Llmouslne 3.645 

5-p Imperial 

Cabriolet 8,695 

7-p Imperial 

Cabriolet 3.845 

Chasals 2,800 

”370-D” Serles 40 
(146 ln_3.71 m. W. B.) 

5-p Sedan $3,995 

5-p Town Sedan 4,045 

7-p Sedan 4,145 

7-p Llmouslne 4,345 

5-p Imperial 

Cabriolet 4,395 

7-p Imperial 

Cabriolet 4,545 

ChasBis 3,000 

”452-D” Serles 60 

(154 |n-3.92 m. W. B.) 

5-p Sedan $6,750 

5-p Town Sedan 6,800 

7-p Sedan 6,900 

7-p Llmouslne 7,100 

5-p Imperial 

Cabriolet 7,150 

7-p Imperial 

Cabriolet 7,800 

Chasals 5,650 

Nota—Carrocerías Fleetwood do frente 
en V en chasis "355-D’* y “370-D” 
de 146" de distancia entre los ejes y 
también en chasis “452-D” de 154". 


CHEVROLET 

Standard ”EC” 

(107 ln.—2.72 m. \V. B.) 


Cbassls 
Phaeton 
Sport Roadster 
(R-S) 

Coach 2-door 
Business Oonpe 
Sedan 4-door 
Sedan Dellvery 


$335 

485 

465 

485 

475 

650 

615 


Master “IíeLuxe” 

(113 ln.-2.87 m. W. B.) 

5-p Coach 2-Door 

5 WbeelB $580 

5-p Coach 2-Door 

G Wheels 597 

5-p Sedan 4-Door 

5 Wheels 640 

5-p Sedan 4-Door 

6 Wheels 657 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dan wltb Trnnk 

5 Wheels 615 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dan wlth Trunk 

6 Wheels 632 


5- p 4-Door Cióse Cou- 

pled Sedan with 
Trunk, 5 Wheels 675 

6- p 4-Door Glose Cou- 

pled Sedan wlth 
Trunk, 6 Wheels 692 

2-p Coupe, Five Win- 

dow, 5 Wheels 560 

2-d Coupe, Flve Win- 

dow, 6 Wheels 577 

2-4-p Sport Coupe with 

R.S. 5 WbeelB 600 

2-4-p Sport C-oupe wlth 

R.S. 6 Wheels 617 

Chassis 385 

Nota—Suspensión Independiente para 
todos los modelos anteriores, opcional, 
a $20 extra. 

Imperial Master DeLnxe 

(124% ln-3.16 m. 

W. B.) 

7- p Sedan $875 

7-p Trunk Sedan 910 

7-p Llmouslne 925 

7-p Trunk Llmouslne 960 

5-p Cabriolet 925 

Taxi 025 

Nota—Suspensión independiente nor¬ 
mal en los modelos Imperial, Bln 
precio adicional. 


CHRYSLER 

«Alratream Six” 

(118 ln.—2.97 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-Door $880 

5-p Touring Sedan 

4-Door 860 

5-p Tourlng Brougham 

2-Door 820 

2-4-p Coupe, R-S 810 

2-p Coupe, Bus. 745 

«Airatream Elght” 
(121 ln-3.07 m. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $985 

5-p 4-Door Tourlng 

Sedan 1,015 

5-p 2-Door Tourlng 

Brongbam 980 

2- 4-p Coupe (R-S) 955 

«Airatream Elfght” 
(133 ln.—3.38 m. W. B.) 
7-p Sedan $1,225 

5- p Traveller Sedan 1,225 

”Alrflow Elght” 

(123 ln_3.12 m. W. B.) 

6- p Sedan 4-Door $1,245 

6-p Coupe 1,245 

3- 6-p Ooupe, Bus. 1,245 

“Alrflow Imperial Elght” 
(128 ln.—3.25 m. \V. B.) 

6-p Sedan 4-Door $1,475 

6-p Coupe 1,475 

CUNNINGHAM 

Surtido completo de carrocerías, con 
precios do lista comprendidos entre 
$7.500 y $13.500. 


DE SOTO 

”Streamllned Six” 
(116 ln.—2.16 m. W. B.) 
5-p 4-Door Sedan $795 

5-p 4-Door Tourlng 

Sedan 825 

5-p 2-Door Sedan 745 

5- p 2-Door Touring 

Bedan 775 

2- 4-p Coupe, R-S 760 

2-p Coupe, Bus. 695 

“Alrflovr Six” 
(115% ln.—2.93 m. 

W. B.) 

6- p Sedan 4-Door $1,015 

6-p Sedan Town 1,015 

6-p Coope 1,015 

3- 6-p Conpe, Bus. 1,015 

DODGE 

”Slx” 

(116 ln.—2.16 m. W. B.) 
5-p Sedan 4-Door $735 

5-p Tourlng Sedan 

4-Door 760 

2-p Sedan 2-Door 690 


Tourlng Sedan 

2-Door 715 

2-4-p Coupe (R-S) 710 

2-p Coupe, Bus. 645 

(128 ln.-3.25 m. W. B.) 

7-p Sedan $995 

5-p Caravan Sedan 995 


DIJESEN BERG 

(142% ln. 3.62 m. 

W. B.) 

.... Cbassls $8,500 

.... Supercharged 10,000 

(153% ln-3.91 m. 

W. B.) 

.... Cbassis $8,500 

.... Supercharged 10,000 


FORD 

”Mod. 48-8 cyl.” 

(112 ln.—2.84 m. W. B ) 

5-Window Coupe $495 

. Tudor Sedan 510 

. Fordor Sedan 575 

. DeLuxe 5-Wlndow 

Conpe 5C0 

DeLuxe Tudor 

Sedan 676 

DeLuxe Fordor 

Sedan 635 

. Fordor Tourlng 

Sedan 655 

Cabriolet 625 

'Tudor Touring 

Sedan 595 

. DeLnxe 3-Wlndow 

Coupe 570 

. DeLnxe Phaeton 580 

DeLuxe Roadster 550 

Conv. Sedan 750 


FRANKLIN 

“Supercharged Airman” 
(132 ln.-3.35 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,185 

5-p Sedan, Oxford 2,245 

7-P Sedan 2,385 

5-p Club Sedan 2,285 

7-p Llmouslne 2,535 

«Supercharged Twelve” 
(144 ln.-3.66 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,885 

7-p Sedan 

5-p Club Brougham 2,885 

7-p Llmouslne 8,185 

“Olymplc” 

(118 ln.—3.00 m. W. B.) 
5-p Sedan $1,435 

2-p Coupe 1,435 

2-4-p Oonv. Coupe 1,560 


graham 

”Slx—74” 

(111 ln.—2.82 m. W. B.) 

5-p 2 Door Tour. 

Sedan $595 

5-p 4 Door Tour. 

Sedan 635 

5-p 2-Door Del. Tour. 

Sed. 645 

5-p 4-Door Del. Tour. 

Sed. $685 

“Special Six—73” 
(116 ln.—2.94 m. W. B.) 

2-p Business Ooupe $795 

2-4-p Coupe 845 

5-p Touring 8edan 845 

2-4-p Conv. Ooupe 916 

“Elght—72” 

(123 ln_3.12 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $926 

2-4-p Oonpe 975 

5-p Touring Sedan 975 

2-4-p Conv. Coupe 1,045 

“Supercharged Elght— 
75” 

(123 ln_3.12 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $1,096 

2-4-p Coupe 1,146 

5-p Tourlng Sedan 1,145 

2-4-p Conv. Coupe 1.216 


Supercharged Special g 
“69” 

(123 ln.—3.12 m. W. B.) 

3-p Bus. Coupe $1,045 

3-5-p Coupe l.Ofií 

6-p Sedan 1,095 

6-p Sedan wlth trunk 1,180 

8-5-n Conv. Oonpe 1,16 b 

Standard 8—”67” 
(123 ln_3.12 m. W. B.) 


8-p 

Bus. Coupe 

$866 

8-5-p 

Coupe 

1,015 

6-p 

Sedan 

1.011 

6-p 

Sedan wlth trunk 1,060 


Custom 8—”69” 

(123 ln. —3.12 m. 

W. B.) 

8-p 

Búa. Coupe 

$1,245 

8-5-p 

Coupe 

1,286 

6-p 

Sedan 

1,285 

6-p 

Sedan wlth trunk 1,680 

8-5-p 

Conv. Coupe 

1,285 


HUDSON 

”Six” 

(116 ln.—2.95 m. W. B.) 


5-p 

Coach 

1710 1 

5-p 

Sedan 

770 1 

4-p 

Coupe 

740 1 

2-p 

Conpe 

605 1 

4-p 

Conv. Coupe 

7 »n 1 

5-p 

Trg. Brougham 

742.50 1 

5-p 

Suburban Sedan 

80 2.50 1 


“Elght-Speclni” 

(117 ln.—2.99 m. W. B.i 

5-p Coach 

5-p Sedan 840 

4-p Conpe 810 , 

2-p Conpe 760 

4- p Conv. Conne 881 

5- p Trg. Brougham 812.50 

5-p Snburban 8edan 872.50 

«De Laxe” 

5-p Coach I 

5-p Sedan 

4-p Coupe 

2-p Coupe 

4- p Conv. Oonpe I 

5- p Trg. Brougham 007.60 

5-p Suburban 8edan 967.60 | 

“Elght—Cuatom” 
(124 ln.—3.14 m. W. B.l 

5-p Club Sedan $}«¡¡ 2 ¡ 

5-p Brougham i 

5-p Trg. Brougham 1,127.50 

5-p SuburbanSedan 1,057.60 | 

“Elght—Speclni” , 

(124 ln.—3.14 m. W. B) 

5-p Club Sedan $880 

5-p Suburban Sedan 912.5° 

5-p Brougham 930 

5-p Tourlng 

Brougham 002.50 | 

«Elght—DeLuxe” 

5-p Club Sedan 

5 - p 8 ° Sedan” 1M* \ 

5-p Brougham L 028 

5-p Touring M I 

Brougham 1.05T.® Í | 


HVPMOB1LE 

”518” H) 

(118 ln-3.00 m. W. ™ 

5- p Sedan ,J 5 

6- p DeLuxe Sedan I 

”521-0” n ) 
(121 ln.—a.OT n. «• « 

6-p Bedan iqí 

8-p Ooupe (R. B.) j'j«5 

5- p Victoria ** 

“527” _ 

(127% ln.—-«-28® 

W * B,) « 1,595 

6- p Sedan Ljpl 

8-p Coupe (R.B) .'jtf 

5-p Victoria 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. J—Largo total. $—Incluye parachoques. 
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11 CARACTERISTICAS 

QUE DESTACAN SU MODERNISMO 


DEL CHEVROLET 1935 

Nuevas líneas aerodinámicas • 
Motor de 80 H.P. de “combus¬ 
tión ultra-rápida” • Techo en¬ 
terizo de acero reforzado • Rue¬ 
das articuladas • Carrocerías 
Fisher • Ventilación “sin co¬ 
rrientes de aire” • Dirección sin 
sacudidas • Lubricación por cho¬ 
rro a presión • Bastidor 15 veces 
más robusto • Mayor superficie 
de frenado • Transmisión sin¬ 
cronizada. 


Jl ARA aquellos que conocen los valores positivos de un 
buen automóvil, el Chevrolet 1935 es el coche ideal, 
porque no sólo es un coche moderno en su aspecto exte¬ 
rior, de esbeltas líneas aerodinámicas, sino moderno por 
sus notables características. 

En los lujosos modelos Master, Chevrolet ofrece las 
hermosas carrocerías Fisher con techo enterizo de acero 
reforzado, tipo “Torre acorazada”, un potente motor 
de 80 H.P. notablemente perfeccionado, la extraordi¬ 
naria suavidad en la marcha que distingue a las per¬ 
feccionadas ruedas articuladas, y la protección del fa¬ 
moso sistema de ventilación sin “corrientes de aire”. En 
los económicos modelos Standard, además de su precio 
bajo reúnen estas notables ventajas: nuevo motor de 74 
H.P., del tipo de válvulas en la culata, potentes frenos, 
rendimiento excepcional, mayor durabilidad y hermoso 
acabado exterior e interior. 

CHEVROLET 


1935 


Agosto, 1935 
































CUdirmóvUeí. de tyaAaje/wi- 

-Precios de lisia al detalle ton entrega en la fábrica 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la practica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


LAFAYETTE 


(113 

—2.87 ni. W 

.B.) 

C-p 

Sedan (6 Win¬ 



dow) 

$675 

3-p 

Business Coupe 

595 

5-p 

Coupe (Rumble) 

650 

6-p 

Touring Victoria 



(Trunk) 

655 

5-p 

Victoria 

625 

6-p 

Touring Sedan (6 



Window, Trunk) 700 

LINCOLN V12-136 


(136 

ln_3.46 ni. W. 

B.) 


136" Chítenla 

2,700 

5-p 

Sedan 2 Window 

4,300 

5-p 

8edan 3 Window 

4,300 

5-p 

Conpe 

4,200 

5-p 

Brunn Convertible 


Victoria 

5,500 


2-p LeBaron Convertible 

Roadster, Rumble 
Seat 4,600 

5- p LeBaron Convertible 

Sedan-Phaeton 6,000 
2-p LeBaron Coupe— 

Luggage compart- 
ment rear decb 4,600 

“V12-146” 

145 In_3.08 m. W. B.) 

145" ChasBls $2,000 
7-p Tourlng 4,200 

7-p Sedan 4,600 

7-p Limouslne 4,700 

6- p Brnnn Cabriolet—Non- 

CollapBlble 6,600 

6- p Brunn Cabriolet—Seml- 

Collapaible 6,700 

7- p Brunn Brougbam 6.700 

5-p LeBaron Convertible 

8edan (witb par- 
titlon) 5.500 

7-p Judklns Sedan- 

Llmousine 5,700 
5-p Judklns Berline— 

2 Window 5,500 

i-p Judklns Berline— 

3 Window 5,500 

7-p Willoughby Limou¬ 
slne 6,700 

4-p Willoughby Sport 

Sedan 


HARMON 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Ambassador Eight 
(125 In.—3.18 m. W.B.) 

6-p Sedan 

(6 Window) $1,220 
6-p Victoria 1,170 

.... Chassls 800 


OLDSMOBILE 

“F-36”—SIx 

(115 In.—2.01 m. W. B.) 

__ ChasaiB $485 

2-p Business Coupe 675 

2-4-p Convertible Coupe 

(U. S.) 800 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 725 

5-p Coupe 725 

4- p Club Coupe 735 

5- p Sedan—4 Door 700 

5-p Tourlng Coupe, 

Wltli Trunk 755 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

Witb Trunk 820 

“L-35”—Eight 
(121 In.—3.073 m. W. B.) 
.... Chassis $616 

2-p BusinesB Coupe 860 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 950 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 895 

4- p Club Coupe 905 

5- p Coupe 870 

5-p Sedan—4 Door 940 

5-p Touring Coupe. 

Witb Trunk 900 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 970 


6,800 



“SIXTEEN 1 


(146 

ln.-3.68 m. 

W. B.) 

5-p 

Sedan 

$4,825 

2-p 

Coupe 

4,825 

5-p 

Coupe 2-door 

4,925 

2-P 

Conv’t Coupe 

4,975 

6-p 

Conv’t Sednn 

5,075 

7-p 

Sedan 

4,975 

7-P 

Limouslne 

5,175 

5-p 

Club Sedan 

4,925 


Chassls 

3.750 


NASH 

“400” 

(117 «n-2.07 m. W. B.) 

6-p Sedan (6 Window) $765 

3-p BusinesB Coupe 675 

5- p Coupe (Rumble) 725 

6- p Tourlng Victoria 

(Trunk) 745 

5- p Victoria 715 

6- p Tourlng Sedan 

(6-Wln.-Tr.) 790 

.... Cll II ps¡8—117' 

Wheelhase 


Advanced 
In-3.04 


610 

SIx 

m. W.B.) 


6-p 


Sedan 

(0 Window) 
Victoria 
Chassls 


$875 

825 

675 


Advanced Eight 
<126 in.—3.18 ni. W.B. 


6-p 

Sedan 


6-p 

(6 Window) 

$1,095 

Victoria 

1,045 

56 

Chassls 

825 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Snper Eight—1205” 

( 144 Vi in.—3.60 m. 

W. B.) 


PACKARD 

“ 120 ” 

(120 In.-3.04 ni. 


Sedan 

Touring Sedan 
Club Sedau 
Coupe Touring 
Business Coupe 
Sport Conpe 


W. B.) 

$1,060 
1,095 
1,085 
1,025 
980 
1,020 


2-4-p Convertible Conpe 1.095 

“Eight-1200” 

(127% In.—3.23 ni. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,385 

. . . . Chassls 1,850 

“Eight—1201” 
(134% In.—3.41 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,585 

7-p 

Formal 8edan 

3,285 

5-p 

Club Sedan 

2,580 

5-p 

Coupe 

2.560 

2-4-p 

Conpe 

2,470 

2-4-n 

Conv. Coupe 

2,580 

5-p 

Phaeton 

2,870 

5-p 

Victoria 

3,200 


Cbassis 

1.930 


“Eight—1202” 

(130% In.-3.54 ni. 

W. B.) 


7-p 

Touring 

$3,170 

5-p 

Conv. Sedan 

3,300 

7-p 

Sedan 

2,755 

7-p 

Comm. Sedan 

2,680 

7-P 

Sedan Lim. 

2,890 

7-p 

Comm. Sedan Lim. 2,765 


Cbassis 

1,990 


‘Snper Eight—1203” 
( 132 % In.—3.36 ni. 
W. B.) 


Touring 
Conv. Sedan 
Sedan 

Comtu. Sedan 
Sedan Lim. 
Coium. Sedan 
Lim. 
Cbassis 


$3,690 

4,010 

3.390 

3,265 

3.580 

3,455 

2.440 


“Twelve—1207” 
(130% In.—3.53 m. 


5-p 

W. B.) 
Sedan 

$3,960 

7-p 

Formal Sedan 

4,060 

5-p 

Club Sedan 

4.060 

5-p 

Coupe 

3.990 

2-4-p 

Coupe 

3,820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 

5-p 

Phaeton 

4,190 

5-p 

Sport Phaeton 

4,490 

5-p 

Victoria 

4,890 

Chassls 

2,980 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
PLV.MOUTH 

“DeLuxe” 

(113 In.—2.87 m. 


5-p 

2-4-p 


2-Door Sedan 
Coupe. Bus. 
4-Door Sedan 
4-Door Touring 
Sedan 

” 2-Door Touring 
Sedan 
Coupe lt-S 

in.—3.25 ni. W 

Sedan 

Voyager Sednn 


W. B.) 

$625 
575 
660 


685 

650 

630 

B.) 

$895 


5-p 

Sedan 

$2,090 

ChasBiH 

2,290 

“Snper Eight—1204” 

(139% in-3.63 

W. B.) 

ni. 

7-p 

Formal Sedan 

$3.800 

5-p 

Club Sedan 

3,170 

5-p 

Coupe 

3,080 

2-4-p 

Coupe 

2.880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3.070 

5-p 

Phaeton 

3,390 

5-p 

Sport Phaeton 

3,650 

5-p 

Victoria 

3,800 

Chnssis 

2.360 


“Twelve-1208” 

(144% In.—3.00 ni. 
W. B.) 


PONT1AC 

Standard SIx 
Serie» “701-B” 

(112 ln.—2.84 m. W. B.) 
.... Chassis $425 

2-p Coupe 615 

5-p Sedan—2 Door 665 

5-p Touring Sedan, 2 Door, 

Witb Trunk 695 

5-p Sedan—4 Door 715 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 


745 


Tourlng 
Conv. Sedan 
Sedan 
Sedan Lim. 
Chasaia 


$4,490 

5,050 

4,285 

4,485 

3,170 


P1ERCE-ARROW 

845 (DeLoxc Elghtn) 
(130 in.—3.51 ni. W. B.) 

5-p Sedan *-.895 

5-p Club Sedan 2,995 

5-p Club Brougha 

4-p Coupe 

4-p Conv. Coiipe- 

Roadster 
.... CliaBsis 


2,796 

2,895 


2.995 

2,350 


(144 ln.-3.60 ni. W. B.) 

7-p Sedan $3.200 

7-p Encl. Orive 

LImousine 3,350 
5-p Silver-Arrow 3,495 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougbam 

4,995 

♦ + .. Chassls 2,575 

1245 (Salón Twelvca) 

(130 In.—3.51 ni. W. B.) 


Sedan 

Club Sednn 

Club Broughaui 

('oupe 

Roadster 

ChH8SÍS 


$3,295 

3,395 

3,195 

3.295 

3,395 

2,750 


(144 In.-3.06 ni. W. B.) 

7-p Sedan $3.600 

7-p Encl. Drive 

Limonsine 3.750 
5-p Silver Arrow 3.895 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 5,395 
.... ChaBRis 2,975 

1255 (CuHtom TvvelveH) 
(147 In.—3.74 m. W. B.) 

7-p Sedan $4,295 

7-p Encl. Drive 

Limouslne 4,495 
7-p Brunn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

5-p Brunn Town Brougb- 

um (with email 
quarter Win¬ 
dows 6.500 

(with large quar¬ 
ter Windows) 6,500 
5-p Brunn Town 

Cahriolet 
(with collapsible 
rear quarter) 7.000 
5-p Brunn Town Car 

(with Btntionary 
rear quarter) 0.500 
5-p Brunn Encl. Drive 

Brougham 
(With Lim. front 
compnrtment) 7,000 
_ Chasels 3.600 


With Trunk 

De Laxe SIx 
Serien “701-A” 

... ChaBsiB $475 

2-p Coupe 075 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 725 

-p Special Coupe 735 

4-p Cabriolet (R. S.) 775 

i-p Sedan—2 Door 715 

i-p Touring Sedan. 2 Door, 

With Trunk 745 

i-p Sedan—4 Door 765 

1- p Touring Sedan, 4 Door. 

With Trunk 795 

Eight—Serien “605” 
(117 ln.—2.07 ni. W. B.) 

... Cbassis $525 

2- p Coupe 730 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 780 

Cabriolet (R. S.) 840 

Sedan. 2 Door 775 

Special Coupe 700 

Touring Sedan, 2 Door, 
With Trunk 805 

Sedan, 4 Door 830 

Touring Sedan, 4 Door, 
With Trunk 860 


REO 

6-A Flying Clond 

2-door Standard 
Sedan 

2-door Standard 
Sedan with 
Self-Shifter 
4-door Sedan 
5 wheels 
Sedan fi-wheels. 
Self-Shifter 

“Royale 75” 
(118 ln.—2.90 ni. W. 

Sednn 
Coupe 

Sednn. Self- 
Shifter 
Coupe, Self- 
Shifter 


PAS CARROCERIA PRECIO 

Coinniander Eight 

3-p Coupe $925 

3-p DeLuxe Coupe 960 

5-p Coupe 880 

5-p DeLuxe Coupe 1,010 

5-p Convertible Road- 

ster 980 

l-p DeLuxe Convertible 

Roadster 1,010 

5-p Custom St. Regla 

Sedan 985 

5- p DeLuxe St. Regla 

Sedan 1,000 

6- p Custom Sednn 1,015 

5-p DeLuxe Sedan 1,030 

5-p Laúd Crulser 1,115 

5- p DeLuxe Land 

Crulser 1,130 

Presldent Eight 

3-p Coupe $1,245 

3-p DeLuxe Coupe 1,275 

6- d Coupe 1.295 

5-p DeLuxe Coupe 1.325 

-p Convertible Road- 


$795 


895 


B.) 

$985 

985 

1,035 

1,035 


8TUDEBAKER 

Dlctator Slx 


6-p 


ster 

1.295 

DeLuxe Converlili 

ile 

Roadster 

1.325 

Custom Sedan 

1,330 

DeLuxe Sedan 

1.345 

Land Crulser 

1.430 

DeLuxe Laúd 


Crulser 

1,445 

Custom Berline 

1,430 

DeLuxe Berline 

1.445 


iTUTZ 

“SV-16” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% in.—3.41 ni. 
W. B.) 


5-p 


5-p 


Coupe 

DeLuxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Coupe 
Convertible 
Roadster 

DeLuxe Convertible 
Roadster 
St. Regís Sedan 
Custom St. KegiB 
Sedan 

DeLuxe St. ReglB 
Sedan 
Sednu 

Custom Sedan 
DeLuxe Sednn 
Land Crulser 
DeLuxe Land 
Crulser 


$695 

725 

745 

775 


745 


740 

755 

745 

770 

785 

880 

895 


p Coupe 
p Sedan 
p Conpe 
D Club Sedan 

Custom 
(146 ln.—3.68 m. 


$2.4»( 

2.78Í 

2,780 

2.880 


W. II.) 
$3.560 
3.760 


Sedan 
LimouBlne 
Convertible Redan 3,810 
Cabriolet Conpe 3,760 

Chalala 


DV-32 Serle» 
“Standard” 
(134% in.—3.41 ni. 
W. B.) 


Coupe 

Bedan 

Conpe 

Club Sedan 

Speedster 

Cabriolet Conpe 


$3.195 

3.480 

3.480 
3.580 
3.580 
3.680 


“Custom” 

(146 ln.-3.68 m. AV. B.) 

•p Sedan •?!!!! 

•p Limouslne 

-p Convertible Redan 4.510 

Cabriolet Ooupe 4.460 

Chassls 3 - wro 


TERRAPLANE 

“SIx-Special’* 

(112 ln.—2.84 m. W. 

•p Coacb 

-p Sednn 

-p Coupe 

-p Coupe 

p Tourlng Brougbn 

•p Suburban Sedan 


$595 

655 

625 

585 

625 


“SIx—DeLuxe” 
(112 In.—2.84 m. W. 

5-p Conch 

5-p Sedan 

4-p Coune 

2-p Coupe 

4- p Conv. Conpe 

5- p Tourlng Brouglmni 

5-p Suburban Sedan 


WILLYS-OVERLAND- 4 


(8166 ln.—3.96 m 

2-p Standard Coupe 

4-n <»andnrd Sedan 


IV. * ' 
$305 
41* 
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S1MVIK PLL'GS 


Al' OIL FILTEHS 


KUXOX UORXS 


Al SPEEDOM ETEIIS 


AC FI EL PtMPS 


DELCO REMY A XOHTHEAST 


WJ WJ 

PACKARD CABLE 

■ 



r 


GLTHE LAMPS 

i 



¡u 


KELSEY-UAYES & MOTO» 
YA'HE EL PIIÜHI CTS 


HELIO BATTEIUES 


VV VLKE» JAI KS & L1FTS 


DELCO LO 

VKJOY SIHM K AHNOUIJUIN | 



DELCO 1IADIO 


-r 

J 


PEHUICK PISTOX ItlXGS 


HYIOE IHIAKE UNIXC 


HELI O IIEMY HOIIXS 


HYIOE FAX BELTS AXH 
CL1JTITI FAC1XGS 


XEW HE 

PAimilE B ILL UEAItlXGS | 

i 

V J 

P 

IIY ATT qiJIET BOLLEO HEAHIXGS | 


DlXkS SPRAY PASNT EQIIPMEXT 


ALLEX SERYII E EI{LIPMEXT 


D.M.S.L DOMINA SU CAMPO . EN LA ARGEN 
QUE EN OTRAS PARTES DEL MUNDO. . 

















































































































































Bombas de combustible AC y 
piezas para las mismas 

rr~\ Los productos 

AC forman 
■- n Ah— parte muy 

■ Pv fjj jpTWj prominente 

13 LJ. ^ UT del surtido 

r 'w r: 

K ./ Entre los AC 

.líjc l) •y/«nk\ se hallan en- 
L__ LJ r f (/íW ÍhP) sayadores de 
írtl bujías de en- 
tbt T u 1 " — cendido, seña- 

ftFl l! i©* re ^ c * 

"■7, ’ AU Y xión, bombas 
§9 Jfl do combusti- 

«-il^ ble. depura¬ 

dores de aire 
otros accesorios de uso corriente. 


Bujías de 
encendido 

^ AC 

r Los fabrican- 

/ tes de como 

f el 67% de los 

auto móviles 
L a m e r i ca nos 

L las han elegi- 

^ do de equipo 

• original. El 

surtido de 
bujías AC permite 
la más vasta elec¬ 
ción de tipos para 
toda exigencia de 
motor. 


Ruedas, piezas de ruedas y 
tambores de frenos (Kelsey- 
Hayes y Motor Wheel 
Corp.) 

Un surtido completo de rue¬ 
das y tambores, llantas me¬ 
tálicas, etc., para todo auto¬ 
móvil y camión, Recomen¬ 
dadas por los fabricantes de 
automóviles, los cuales usan 
estas piezas en la dotación 
original de sus vehículos. 


Cojinetes de bolas 
New Departure 


Equipo origi¬ 
nal del 96% de 
los automóviles 
a m ericanos. 
Una oportuni¬ 
dad extraordi- 
naria para 
desarrollar un 
gran negocio 
de cojinetes de 
repuesto. 


Cojinetes de rodillos 
Hyatt 

"Hyatt — U.S.A." es si¬ 
nónimo de cojinete de su¬ 
perior calidad. Los dueños 
de automóviles exigen co¬ 
jinetes de repuesto iguales 
a los^ de dotación original 
de fábrica. Con los de 
marca Hyatt se satisface 
este requisito. 


Amortiguadores ¡feroS 
Delco-Lovejoy 

Elegidos por 1a mayor parte 
de los fabricantes de auto¬ 
móviles, como equipo ori¬ 
ginal, lo que es prueba con¬ 
clusiva de su excellente ca¬ 
lidad. 


Acumuladores Deleo 

El ano pasado se emplearon 
más acumuladores Deleo. como 
dotación original de fábrica, 
que los de toda otra marca de 
producto similar. Los dueños 
de automóviles prefieren los 
acumuladores de repuesto de 
la misma marca de los origi¬ 
nales de fábrica. 


Equipo Binks para pintura 
pulverización 


■ Lámparas 

Guide 

Equipo origi¬ 
nal de muchos 
--W au t o móviles. 

Surtido com- 
L M pleto de lám- 

paras delante- 
• B | ras, lampari- 

t a s traseras, 
IH lamparitas de 

es tacionamien- 
to, y piezas de repuesto. También se 
comprenden en este surtido los lentes 
Tilt Ray y Twilite. 


Filtros de 
aceite AC 

Recomendados por 
prominentes inge¬ 
nieros y emplea¬ 
dos de equipo ori¬ 
ginal por impor¬ 
tantes fabricantes 
d e automóviles. 
Filtros completos 
para automóviles 
que no los tienen 
y cápsulas de re¬ 
puesto para los 
que ya los tienen. 


Radiadores 
Harrison y 
Long y piezas 
para los 
mismos 

Radiadores com¬ 
pletos para auto¬ 
móviles y camio- 
nes Ford y 
Chevrolet. 
Núcleos de ra¬ 
diadores para to¬ 
das las marcas 
de automóvil. 


Bocinas 
eléctricas 
Klaxon y 
Delco-Remy 


De vasto 


_ uso para ¡I 

la aplicación de casi ij 
toda clase de acaba- JJ 
do empleado en to- ó 

das las industrias. 

Cada producto Binks refleja 
la experiencia de treinta y un 
años de supremacía en la 
construcción de equipos 
pulverizadores de pintura. 


Forro de freno FIycoe 

Moldeado, para frenos de extensión 
interior. Comprimido por presión 
hidráulica y tejido para frenos de 
contracción exterior. Tipo universal 
para todo sistema de enfrenamiento. 
Juegos completos, a precios modera¬ 
dos, de fácil instalación, para el Ford 
y Chevrolet. 


Gatos manuales y de garaje Walker 

U surtido Walker ofrece muchos nuevos 
y adelantados tipos de gato. En la fá- 
nrm Ca j a k er se construyen hasta 6.000.- 
000 de gatos al año. 


Un surtido com- 

pleto, en todo sentí- W't i & ^ /, 

do. que le permite M I ff /A 1 A 

satisfacer todo re- m H H i II ' H 

quisito de funciona- tfff I H h ,1 k 

miento y precio. fn m ¡ M 

Anillos de repuesto í¡ i # !/j Mh 

normales de una sola f / /, Y } 1 > 

pieza de compre- / ¡ ¡ M M¡ / 

sión; de una sola ¡j¿¡ Jj 11 fl ! 'j¡ ha 

pieza de canal pro- ¡a (1 k fí # M ¿ 

funda perforado de A i 9 // | □ ff 
regulación de aceite: N ja II H j! 

do una sola pieza |l -M tt ^1/ ^ H A 

do ranura ancha de 

seccional HIDRAU- 4 .iT 

LICO do compre- 

sión con anillo in- ■HfeW / 

terior; seccional SmTTJfl 

HIDRAULICO de 

coo^ani'no Intírtin Anillos o aros de éml 
de una sola pieza 

Auto-Servico de compresión con extensor; de una 
Service de regulación de aceite con extensor. 


Juegos de cables de 
encendido Packard 

Los juegos de cables de 
encendido Packard re¬ 
presentan una de las 
mejores oportunidades 
de venta y reparación em 
el mercado de piezas de 
repuesto. La suprema¬ 
cía en el negocio de jue¬ 
gos de cables de encen¬ 
dido ha sido continua¬ 
mente mantenida por la 
Packard desde la intro¬ 
ducción de sus juegos 
de cables en 1927. El 
cable Packard se ofrece 
también en carrete. 


Piezas para siste¬ 
mas eléctricos 
Delco-Remy y 
Northeast 
Más del 50% de los 
automóviles ameri¬ 
canos está equipado 
eléctricas Delco-Remy. La 


Nuevo radiorreceptor Deleo para 
automóviles 

Los nuevos radiorreceptores Deleo ofre¬ 
cen funcionamiento irreprochable y lindo 
aspecto. La afinación sincronizada Deleo, 
rasgo exclusivo del Deleo, se incluye en 
todos los modelos y constituye una de las 
más notables innovaciones de la industria. 


Gatos manuales 
y de garaje v 
levantadores de 
automóviles 
Walker 


CUANDO UD. VENDE LOS LEGITIMOS PRODUC TOS — VENDE LOS PRINCIPALES 

’.’Wly’- ■ . '' 1 ' -_ __ _ , .J,-. . ■ ■ 


Almacene estos legítimos productos < ©.MÜ>.€. 1 sa( ! ue provecho ¿i 


grandes ventajas ofrecidas por los distribuidores de 


Overseas Motor se 


vice Corporation 


Nueva York, N. Y 


1775 Broadivay 


ccion telegráfica 


Motorserve” New York. Todas las claves. 



MR :L 
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El surtido 


Para automóviles americanos e ingleses 

FORRO DE FRENO HYCOE 

Hycoe comprimido por fuerza hidráulica 
Universal comprimido por fuerza hidráulica 
Serval comprimido por fuerza hidráulica 
Hycoe moldeado Hycoe de moldeado especial 

Hycoe tejido 

Juegos Hycoe Bloques de freno Hycoe 

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE HYCOE 

Tejidos Moldeados 

MANGUERA DE RADIADOR CORREAS DE VENTILADOR REMACHES 

Hycoe Hycoe de latón 

Hycoe, Jr, Challenger de aluminio 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Motorserve, N. Y.’ I oda clave 















U mies al extranjero 

, inN i WÍS;í3SÍ£ 

ssa lS --& 

de l m ' t de su uoiver 
ción elocue ." v de las posib»- 

sal aceptación V rese nta- 

lidadesdeveuta s es 

das por 1°S tres oVí les 

, surtidos de ^ de seis 

VntieÜÜ a,:U Aubum de l^ chocUindr os 

V A*- & \ cilindros, e^ c jii n dros con 

sobrecargador. 


a 


irdia 




Sedán de 6 cilindros de 4 puertas, que 
da asiento a 6 personas. 120 " de dis¬ 
tancia entre los ejes. Carrocería en¬ 
teramente de acero. S79S.* 




Cupé de 8 ci¬ 
lindros con es¬ 
pacioso com¬ 
partimiento de 
equipaje . 

$1085 * 


1085 


m 


ijgf 


Brougham de 8 
cilindros, para 
S pasajeros, 
con 127 " de dis¬ 
tancia entre los 
ejes. S995 * 




■ 


s 


El mayor valor intrínseco del mer¬ 
cado. Modelo cerrado de 5 pasa¬ 
jeros, con motor de 6 cilindros de 
i*de marca Lycoming, y 
1*0" de distancia entre los ejes. 
S74S* 


Faetón transformable en sedán, 
con motor de ISO C.deF. provisto 
de sobrecargador. Completamente 
abierto o completamente cerrado. 
S172S .♦ 


^Precios de lista, entrega en la fábrica. 

A\JB\JRN 


Pídanos información detallada 
de la representación del 
Auburn. Escríbanos, o para 
acción inmediata, avísenos por 
telegrama. 


Agosto, 1935 


AUBURN AUTOMOBILE CO. 

AUBURN, INDIANA, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Auburnauto” 
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Cfriadmitiia^WlecaHícaL de 


ABREVIACIONES i 

•—Amplificador al vacío 
* m —A elección 
I—Largo total 
t —Sedán de 6 pss. 
tt —Sedán de 7 paa. 

||—Amplificador de freno al vacio 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 18 en e 
Onatom 

•—Antes la N.A.C.C. 

1É-P—De dos placas 
A-Lite—Anto-Llte 
3&II—Borg A Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
C A R—Leva y rodillo 
Cii—Climax 
Col—Columbio 
d—Dual 

D-R—Delco-Remy 

U-L—Detroit Lnbrlcator 

Det—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Ex-Fw—Fr. ext. en 4 rueda» 
Ex-Hw—Fr. ext. en rne. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Geni—Gemmei 
Byd—Hidráulico 
In-Fw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
In-F&R—Interiores en la rueda* 
delanteras y traseras 
In-Rvr—Interiores en las rueda. 
traseras 

Lav.—Lavine Gear Co. 

Lyco—Ly comlng 

H—Metal 

M ec—Medíanles 

Man—Múñele 

M-D—Disco múltipla 

N—De agujas 

Nat—National 

N-II—Cojinete de agujas 

N-E—North Eaat 

N-P—New Procesa Gear Oo. 

O-D^Owen Dyneto 

Ono—Propio 

Opt—Opcional 

Pre—Prest-O-LUe 

R A M—Caucho y metal 

Paxnp—Bomba 

Roe—Rockford 

RC«fcL—Rodillo, leva y palanca 

RAM—Caucho y metal 

Rus— RuaseU 

§ag—Saglnaw 

Sal—Sallsbury 

8-P—De una placa 

Strom—Stromberg 

The—Thermold 

TIm—Tlmken 

U-M—Universal y Mechanlcs 
Vac—Vacio o aspiración 
\V-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
WAW-Tornillo sin fin y 
rueda 

VVar—Warner Corp. 

Wil—Wlllard 



Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

U 

M 

3 

Peso 


MODELO 

Y MARCA 

Pulga. 

Metros 

Tamaño de lo 

Neumáticos (| 

(en Iba.) 

m 

O 

e 

a 

«0 

73 

Uá 

Marca 


Auburn. 


8 


.653 


Auburn.851 

Auburn.. .Supercharged 851 

Buick. '*35-40” 

Buick.**35-50” 

Buick.“35-60" 

Buick. “35-90” 

Cadillac.. "Series 10-20-30” 

Cadillac.“Series 40” 

Cadillac.“Series 60” 

Chevrolet. “EC” 

Chevrolet. .“EA” 

Chrysler.“C6” 

Chrysler.“CZ” 

Chrysler.“Cl Airflow” 

Chrysler.“C2 Airflow’ 

Chrysler.“C3 Airflow’ 

Cunninghatn.V-9 

De Soto.“SF” 

De Soto.“SG Airflow” 

Dodge.“DU” 

Duesenberg.“SJ St. 8" 

Duesenberg.“SJ St. 8” 

Duesenberg.“J St. 8” 

Duesenberg.“J SL 8’ 

Du Pont.“G" 

27 Ford.“8’ 

Franklin.“Olyrapje” 

Franklin Superchrged Air’n 
Franklin.. .Supercharged 12 

Graham.6-*‘74* 

Graham.Deluxe 6 “74’ 

Graham.Special 6 “73’ 

Graham.8 “72’ 

Graham. .Superch’d 8 “75’ 

Hudson.“Six’ 

Hudson “Spec. & De Luxe| 
Hudson.“Custom’ 

Hupmobile.**518’ 

Hupmobile.**521-0’ 

41 Hupmobile."527” 

t’Lafayette (Nash), “3610” 

La Salle.“3S-50-B” 

jLincoln.“V12-145” 

ÍLincoln.“V12-136” 

46 IMarmon.“16' 

t*Nash.“400’ 

f "Nash.“Advanced 6’ 

t’Nash.“Advanced 8” 

f*Nash. . “Ambassador 8’ 

Oldsmobile.“F-35’ 

Oldsmobile.“L-35’ 


I ÍPackard. 

I ÍPackard 8. 

í {Packard 8 . . .. 

I ífPackard 8. 
r ÍPackard Super 8.. 

3 ÍPackard Super 8.. 

) ÍfPackard Super 8. 

) IPackard 12. 

IfPackard 12. 

! Pierce-Arrow .. 

I Pierce-Airow. 

\ Pierce-Arrow.. 

i Plymouth. 

66 Pontiac. 1 

67 Pontiac... 


OS 


.“ 120 ’ 

“ 1200 ” 

“1201 

“ 1202 ’ 

“1203’ 

“1204’ 

“1205” 

“1207” 

“1208' 

.“845’ 

“1245 

“1255’ 

. “PJ” 
‘701-A’ 
“605' 


Reo_“6-A FIying Cloud' 

Reo.“75 Royale’ 

Studebaker.. “Dictator Six' 

Studebaker.Com’r 

Studebaker.Pres. 

Stutx. “SV16 1 

Stutx.“DV32 1 

Terraplane-Autopia no. . 

ÍWillys.“77' 


120 


117 
110 
128 
136 

136 
146 
154 
107 
113 

118 
121 
122H 
128 

137 

132-142 

116 

115H 

116 

142H 

1533* 

1423* 

153}* 

141 


118 

121 

1273* 

113 

120 

145 

136 

145 


115 

121 

120 
1273* 
1343* 
1303* 
1323* 
1393* 
1443* 
1391* 
1443* 

139 & 144 
139 & 144 
147 


115 
118 

114 
120 
124 
134Í&145 
1343**145 


3.04 

4.59 

4.59 

2.97 
3.02 

3.25 
3.45 

3.45 

3.71 
3.92 

2.72 
2.87 
3.00 
3.07 
3.12 

3.26 
3.48 
3.35-3.61 

2.95 
2.95 
2.95 
3.62 
3.01 
3.62 
3.91 

3.59 

2.84 
3.00 
3.35 
3.66 


2.95 

2.97 

3.15 

3.00 

3.07 

3.23 

2.87 

3.048 

3.68 

3.45 


2.97 

3.04 
3.18 
3.18 

2.91 
3.07 

3.04 
3.23 
3.41 
3.54 
3.36 
3.53 
3.66 
3.53 
3.66 
3.45 & 3.6 
3.45 & 3.6 
3.7 
2.87 
2.84 
2.97 

2.92 
2.99 


2.89 
3.04 
3.15 
3.41<k3.68 
3.4143.68 


17x5.50 4 
16x6.00 
16x6.50 
16x6.50 

.25/16 

00/16 

50/16 

.50/16 

.00/17 

50/17 

.50/17 

.25/17 

.50/17 

.25x10 

.50x16 

00x16 

50x16 

.50x16 

19/7.00 

25x16 

.50x16 

6.00x16 

.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

6.50/20 

6.00x16 

6.00/17 

7.00/17 

7.50/17 

17x5.25 
16x6.00 
16x6.00 
16x6 50 
16x7.00 

16x6.00 

16x6.25 

16x6.50 

16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 

6.00x16 

7.00/16 

7.50x17 

7.50x17 

7.00/18 

6.00/16 

6.25/10 

6.50il6 

6.50x16 

6.25/16 

7.00/16 

16x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.00 
17x7.50 
17x7.50 
7.00x17 
7.50x17 
7.50x17 
6.00x16 
00x16 
6.50/16 

6.25/16 

6.50/10 


0.00/16 

6.50/16 

7.00/10 

7.00x18 

7.00x18 

16x6.00 

17x5.00 


3287 

.] 

[■ye. 

6 

3607 

.] 

Lyc. 

8 

3607 . 

.] 

Lyc. 

8 

3275 

1431.1 < 

3wn... 

8 

3955 

.( 

3wn... 

8 

4410 

.... ( 

Dwn.... 

8 

4805 

.( 

Dwn 

8 


.< 

Dwn ... 

8 


.( 

[)wn .. 1 

12 


.I 

[)wn.... ! 

L6 


. 1 

Own ... 

6 


,. 1 

Dwn,... 

6 

3095 

1404 < 

Own.... 

0 

3295 

1494 

Own.... 

8 

3970 

1800 

Own.... 

8 

4060 

1842 

Own.... 

8 



Own.... 

8 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3070 

1392 

Own.... 

6 

3515 

1594 

Own.... 

6 

2970 

1347 

Own.... 

6 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 



Own.... 

8 

2826 

1167.9 

Own.... 

8 

3645 

1647.7 

Own .. 

6 

4520 

2050.2 

Own.... 

6 

5650 

2562.8 

Own_ 

12 

2655 

1194.7 

Own... 

6 

26S0 

1206 

Own.... 

6 

3265 

1469.2 

Own ... 

8 

3530 

15S8.5 

Own .. 

8 

3640 

1638 

Own ... 

8 



Own.... 

6 



Own.... 

£ 



Own.... 

£ 

3020 

1369.9 

Own.... 

e 

3335 

1603.5 

Own ... 

£ 

3S05 

1725.9 

Own... 

£ 

2950 

1338.1 

Own .. 

€ 



Own 

£ 

5S40ff 

2628 

Own... 

15 

5690 

2390.4 

Own... 

15 

5360 

2431.2 

Own ... 

1( 

2975 

1338 

Own.... 

( 

3630 


Own .. 

( 

3750 


Own.... 

I 

3750 


Own.... 

l 



Own.... 

( 



Own... 

I 

3510 

1658.2 

Own.... 

1 

4780 

2151.1 

Own.... 

i 

4815 

2166.7 

Own... 

1 

4955 

2229.7 

Own ... 

1 

5030 

2263.5 

Own 

i 

5150 

2317.5 

Own... 

: 

5300 

2385 

Own.... 

1 

5700 

2565 

Own.... 

1! 

5790 

2605.5 

Own... 

i: 

4965 


Own 


5235 


Own 

i: 

5439*t 


Own 

1 

2860 

1297 * 

Own.... 


3305 


Own.... 


3455 


Own .. 




Own 




Own 


3100 


Own.... 


3640 


Own 


3700 


Own.... 


4885 

2215.7 

Own 


4885 

2215.7 

Own 




Own .. 


2158 

971.1 

Own... 



No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


M 


O 


e 

M 

j|e 

t 6 

"3 

cu 

i 


Cilindrada 


6 3^x4»* 

3Háx4 

3^4** 

356x32* 

2*56x45* 

356x45* 

356x5 

3^x4»56 
3‘*x4 
3x4 
356x4 
356x4 
“5*x45* 

J*x45* 
35*x4J* 
35*x42* 
3}*x4J* 
32*x5 


,*x45* 

35*x45* 

35*x45* 

35*x45* 

35*x4J* 

356x35* 

32*x45* 

35*x45* 

35*x4 


35*x45* 

m 

3x5 

3x42* 

3x42* 

35*x4l* 

356x45* 

356x45* 

35*x45* 

3x45* 

32*x4í* 

35*x4J* 

3J*x4 

35*x45* 

35*x45* 

32*x45* 

32*x45* 

356x45* 

3x45* 

35*x3J* 

3Ax5 

3iVx5 

3Ax5 

35‘¿x5 

3J*x5 

35*x5 

3^x45* 

3*x45* 

3J*x5 

35*x4 

32*x4 

m 

356x32* 

35*x45* 

35*x5 

35*xl2* 

356x45* 

356x45* 

35*x45* 

35*x42* 

3x5 

35*x45* 


81x120.7 


81x120.7 

81x120 


22.51 


30.01 

30.01 


78x98 

30.03 

75x108 

28.2 

79x118 

30.63 

84x127 

35.12 

86x125 

36.4 

79x102 

46.9 

76x102 

57.5 

84x102 

26.3 

84x102 

26.3 

85x114 

27.34 

83x105 

33.80 

83x124 

33.80 

83x124 

33.80 

83x124 

33.80 

99x127 

48.05 

85x114 

27.34 

85x114 

27.34 

83x111 

25.35 

95x121 

45.00 

95x121 

45.05 

95x121 

45.00 

95x121 

45.00 

85x114 

30.45 

78x95 

30.00 

89x121 

29.40 

89x121 

29.40 

83x102 

50.70 

76x101 

21.6 

70x101 

21.6 

82x114 

25.35 

79x102 

31.25 

83x102 

33.80 

76x127 

21.60 

76x114 

28. SO 

76x114 

28.80 

89x108 

29.42 

81x121 

32.51 

81x121 

32.51 

83x111 

25.35 

76x111 

28.8 

83x114 

46.8 

76x114 

46.8 

79x102 

62.50 

86x111 

27.34 

85x111 

27.34 

79x108 

31.25 

79x108 

31.25 

84x105 

26.3 

76x108 

28.8 

82x98 

33.8 

81x127 

32.50 

81x127 

32.50 

81x127 

32.50 

89x127 

39.20 

89x127 

39.20 

89x127 

39.20 

87x108 

56.72 

87x108 

56.72 

89il27 

39.20 

89x102 

58.80 

89x102 

58.80 

79x111 

23.44 

80x98 

27.4 

81x89 

32.6 

85x108 

27.34 

85il27 

27.34 

83x105 

25.4 

78x108 

30.00 

78x108 

30.00 

85x114 

36.45 

85x114 

30.45 

70x127 

• 21.0 

79x111 

15.03 


209.9 3.44 


280 


233 

235.3 

278.0 

344.8 

353 
368 
452 
206. S 

206.8 

241.5 

273.8 

323.5 
323.5 

323.5 
471.0 

241.5 
241.5 

217.8 
420.0 
420.0 
420.0 
420.0 
322.0 

221.0 

274.0 

274.0 

398.0 


224.0 
245 4 
205.4 


4.59 

4.59 

3.82 

3.86 

4.56 

5.65 


2.78 

2.78 

3.67 

4.02 

4.34 


212.0 3.47 
254.0 4.17 
254.0 4.17 


245.3 

303.2 

303.2 

217.76 

248 

414.0 

414.0 

490.8 

234.8 
234.0 


213.3 

240.3 

257.1 
320.0 
320.0 
320.0 
384.8 
384. S 
384.8 
473.0 
473.0 
385.0 
402.0 
402.0 

201.3 
208.0 

223.4 

228.0 

268.0 

205 0 
250.0 
250.0 
322.0 
322.0 

212.0 

134.2 


4.02 

4.97 

4.97 

3.57 

4,06 

7.34 

6.26 

8.04 


3.50 

3.94 


3.73 

4.40 

3.38 

4.00 

4.00 

5.28 

5.28 
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(lutbméviíeL de tyaAaje/wi- 

Precios de lisia al delalle con enfrena en la fabrica- 


■— 

«i 

3 3 

D ■- 


Sistema de 
Combustible 

o g 

*° i- 
5 c 
g 2 

m 

E 

9 

Acumulador 

Embrague 

o 

12 

E 

m 

Univer¬ 

sales 

3-f 

M 



c 

«« 

.£ o 

"TE 







S- 8- 

e 

o 



JO 

_ SI 


Voltaje y 

Amperios- 

hora 



-n «a 



I ¿«oí 

'55 

V 

Sí 

E 

o 

u 

Marca de 
carburadc 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 
alimentac 

"O Z. 

O 2 
u ° 

i i 

3 g 

¿i 

2 

a) 

s 

Tipo 

Marca 

Marca de 

de march 

Tipo 

Marca 


85-3500 

115- 3600 
150-4000 

93-3200 

88-3200 

100- 3200 

116- 3200 

130-3600 

150-3600 

185-3800 

74-3200 

80-3200 

87-3400 

101- 3400 
115-3400 
123-3400 
123-3401) 
140-2600 

¿7-3400 

06-3400 

82- 3600 
380-4000 
320-1200 
265-4200 
265-4200 
114-3200 

DQ-3800 

100-3100 

100- 3100 

92- 3400 

70-3500 

70-3500 

85- 3400 
95-3400 
140-4000 

93- 3600 
113-3800 
113-3SCO 

101- 3600 
120-3500 
120-3500 

83- 3200 
105-3600 
150-3401) 
150-3400 

¡ ¿00-3400 

90-3400 

90-3200 

102- 3200 
102-3200 

60-3400 

100-3600 

110-3800 

130-3200 

130-3200 

130-3200 

150-3200 

150-3200 

150-3200 

175-3200 

175-3200 

140-3400 

175-3400 

75-3400 

80- 3600 

81- 3600 
34-3800 

30-3400 

95-3400 

86- 3000 
J0-3S0O 
¡10-3800 
¡¡3-3300 
156-3'JOO 

88-3600 

<•43-3200 


Eje Trasero 


6.2 


5.45 

5.25- 1 

5.25 
4.95-: 

6.25- 1 
00-1 

6.00-1 

5.45-1 

5.6-1 

5.40 

5.77 

6.0 

6.0 

6.0 

5.00 

5.40 

tí.O 

5.60 

5.20 

5.20 

5.20 

5.20 

5.30 

6.33 

5.12 

5.12 

5.20 

7.00 

7.00 

0.50 

6.70 

0.70 

6.25 
6.00 
6 00 


5.61 

6.25-1 

5S-1 

6.58- 

5.75 

5.61 

5.25 

5.25 

5.25 

6-1 

6 . 2-1 


5.5 

6.00 

6.00 

6.07 

0 . 2-1 

6.2-1 


6.3-1 

0.5-1 

6.5-1 

5.50 

5.00 


Strom... 

Strom.... 
Strom.... 

Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 
Marvel... 

D-L. 

D-L. 

D-L. 

Cárter... 
Cárter... 
B&B... 
Strom.... 
Strom.... 

Strom_ 

Strom_ 

Strom_ 

B&B. 

B&B. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Schebler... 

Strom. 

Strom. 

Strom_ 

B&B. 

Strom__ 

Strom.. .. 

Strom. 

Strom.... 
Strom__ 

Cárter.... 
Cárter.... 
Cárter.... 

Strom. 

Cárter.... 
Strom. 

Marvel.... 

Strom_ 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom__ 

Strom. 

Strom. 

Strom.... 
Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom..., 
Strom..., 
Strom.... 
Strom.... 
Strom.... 

B&B. 

Cárter... 
Cárter... 

Cárter... 
Strom.... 

Strom.... 
Strom.... 
Strom..., 
Zcnith... 
Strom.... 

Cárter... 

Tillotflon. 


1H ... 

Pump... 

. A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. USL. 

6-90 

S-P.. 

id... 

Pump_ 

, A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. USL. 

. 6-105 

S-P.. 

id 

Pump_ 

. A-Lite.. 

. A-Lite. 

. USL. 

. 6-105 

S-P.. 

i* 

AC Pump. 

. D-R.... 

D-R... 

Deleo 

. 6-100 

S-P.. 

lhíd 

AC Pump. 

. D-R..,. 

D-R... 

Dclco 

. 6-100 

S-P.. 

lfüd 

AC Pump. 

. D-R.... 

D-R.... 

Deleo 

. 6-120 

S-P.. 

lHd 

AC Pump. 

. D-R... 

r*-R_ 

Deleo 

. 6-135 

2-P.. 

2 

AC Pump. 

D-R.. 

D-R_ 

Dclco 

. 6-130 

M-D. 

IXd 

AC Pump., 

D-R.... 

D-R.. . 

Deleo, 

. 6-160 

M-D. 

lHd 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo, 

, 6-190 

M-D. 

IX 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

, 6-86 

S-P.. 

IX 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

, 6-90 

S-P.. 

ix 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P.. 


Pump. 



WÍ1 

6—119 

S-P 

\X 

Pump. 



Wil 

6-136 

S-P 

IX 

Pump. 



Wil 

6-136 

6-136 

S-P.‘.‘ 

S-P 

IX 

Pump. 




lXd 

Vac. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D. 

\x 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P.. 

ix 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P.. 

}X 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-90 

S-P.. 

IXd 

Pump. 

D-R..,, 

D-R.... 

Exidc. 

6-160 

2-P.. 

IXd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P.. 

IXd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

0-160 

2-P.. 

IXd 

Pump_ 

D-R.... 

D-R.... 

Exidc. 

6-* ICO 

2-P.. 

\x 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-115 

M-D 

Id 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

S-P.. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.. 

Wil .. 

6-102 

S-P.. 

IX 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil. 

6-135 

S-P... 

ix 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P.., 


AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Wil.. 

6-86 

S-P.., 

IX 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-S6 

S-P... 

¡X 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.. 

Wil.. 

6-S6 

S-P... 

Id 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.. . 

Wil... 

6-100 

S-P... 

IX 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Wil... 

6-100 

S-P.. 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

vx 

AC Pump., 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-125 

S-P.., 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite.,. 

Exide. 

6-125 

S-P... 

}X 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil... 

6-110 

S-P... 

Id 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

IXd 

Pump_ 

A-Llte... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-115 

S-P.. 

Id 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

nú 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite.,. 

Exidc. 

6-135 

S-P... 

VX 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Exide. 

6-147 

S-P.,. 

IXd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-115 

S-P... 

m 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL . 

6-115 

S-P... 

\Xd 

AC Pump.. 

A-Lite... 

•V-Lite... 

USL.. 

0-133 

S-P... 

IXd 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

VA 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Deleo. 

6-100 

S-P 

Id 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Dclco. 

6-114 

S-P... 

1 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

¡A 

Pump. 

Dyn... 

D-R.... 

• a 

6-144 

S-P... 

}n 

Pump. 

Dyn... 

D-R.... 

• a 

6-144 

S-P. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

aa 

6-144 

S-P.. 

15m 

Pump. 

Dyn... 

D-R.... 

• a 

6-144 

8-P... 

m 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

aa 

6-144 1 

3-P... 

i% 

Pump. 

Dyn... 

D-R.... 

aa 

0-144 ! 

S-P., 

i% 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 

•a 

6-144 i 

S-P.. 

15ió 

Pump. 

Dyn. 

A-Lite... 

a* 

6-144 i 

3-P.. 

IXd 

Pump. 

O-D_; 

D-R.... 

Wil... 

5-140 ! 

3-P 

IXd 

Pump. 

O-D.... ] 

D-R... 

Wil.. 

5-160 ! 

S-P 

lHd 

Pump. 

O-D.... 1 

D-R.... 1 

Wil... 

5-100 ! 

3-P 

VX 

Pump. 

A-Lite... i 

\-Lite. .. 1 

Wil... 

6-86 í 

3-P... 

íi 4 

AC Pump.. 

D-R.... J 

D-R.... 1 

Deleo. 

6-94 1 

3-P.. 

IX 

AC Pump.. : 

D-R.. 1 

D-R... ] 

Deleo. 

6-107 £ 

3-P... 

IX 

Pump. j 

D-R.... 1 

D-R.... 1 

SVil.., 

6-102 i 

3-P... 

IX 1 

Pump.... ] 

D-R.... 1 

D-R_' 

Wil... 

6-102 i 

3-P... 

IX 1 

Pump. i 

A-Llte.. i 

V-Lite.. 1 

¡Vil... i 

PA-102 S 

>-P... 

Id 1 

Pump. 1 

D-R.... 1 

D-R_1 

►Vi!.... i 

>**-102 £ 

3-P... 

Id 1 

Pump. 1 

D-R.... 1 

D-R.... 1 

¡Vil... 1 

>**-136 £ 

3-F... 

IXd y 

Tac. 1 

D-R.... I 

D-R.. . I 

3 re.. 

6-170 5 

t-P... 

IXd 1 

Pump_1 

D-R_I 

D-R.. 1 

>re... 

6-170 2 

!-P. . 

IX I 

5 ump. i 

l-Lite... 1 

L-Lite... 1 

'Jat... 

6-105 £ 

J-P... 

IX I 

s ump. i 

L-Litc... / 

L-Llte.T. \ 

JSL 

6-96 £ 

1-P... 


Long. 

Long 
Long., 

Ovni. 
Own. 
Own.. 
Own.. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

B&B.. 

B&B. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

Own.. 

B&B.. 
B&B.. 
B&B.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Long.. 

Own.. 
Long.. 
Long.. 
B&B.. 

ni.... 

111 .... 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

B&B.. 
Long.. 
Long.. 


B&B. 

Long. 

Long. 

Rus . 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B.. 

B&B.. 

Long 

Long. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long* 

Long* 

Long.. 

Long. 

Long.. 

B&B.. 

Own.. 

Own.. 

B&B... 

Long.. 

B&B. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Own.. 

Roo. 


W.G 

Det. 

Det. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own, 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

War. 

Own 

Own 

War. 

Own. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Own. 

Own. 

Own. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Mun. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


Own. 

Own, 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

W-G. 

W-G.. 

W-G.. 

Own. 

Own. 

Own 

W-G... 
Own.. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 

Mun.. 

Mun.. 

Own 

Own 


N.B 


N.B. 

N.B, 


N.B. 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

N.B. 


N.B. 

N.B. 

N.B. 


M 

R&M 

R&M 

R&M 

R&M 


Mee. 

Mee. 

Mee.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Spicer. 

Spiccr. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Mee 

Spicer. 
Spicer. 
Detrt 
Own.. 
Own 
Own 
Own.. 
Cli... 

Spicer 

Spicer 

'picor 

Spicer 

Spicer 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spiccr. 

Spicer. 
Dotrt. 
Detrt 

Mee 

Spicer. 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Tim... 

Tim 

Tim... 

Tim... 

Spicer. 

Spicer. 

Detrt. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

[jicer. 

'ctrt 


Col. 

Col. 

Col. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Tim. 

Own. 

Own 

Own 

Col. 

Col. 

Col. 

Col. 

Col. 

Own. 

Own. 

Own. 

Spicer. 

Spiccr. 

Spiccr. 

Spicer, 

Spicer. 

Own. 

Own. 

Own. 

Spicer. 

Spiccr, 

Spicer. 

Own. 

Own. 

Tun.. 

Tim., 

Sal.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own . 

Own.. 


N.B. 

Detrt. 

Own. 

N.B. 

Detrt. 

Own 

M 

Detrt. 

Own. 

M 

Own.. 

Own. 

M 

Own 

Own 

N.B. 

Spjcer. 

Spicer 

N.B. 

Spicer. 

Own. 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

NJ3. 

Mee. . 

Own. 

N.B. 

Meo.. 

Own. 

M 

Mee.. 

Tim.. 

M 

Mee.. 

Tim.. 

N 

Spicer 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own 


De Pie 


Mecanismo 

de 

dirección 


XF 

4.44 

In-Fw.. 

Hyd. 

. In-Rw.. 

Col.. 

Rosa. 

. C&R.. . 

1 

XF 

4V.3 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. In-Rw.. 

Col.. 

. Rosa. 

. C&R... 

. 2 

XF 

4 3 & 

In-Fw.. 

. Hyd. 

. In-Rw.. 

. Col.. 

. Roas. 

C&R... 

. 3 


3.23 








X F 

4.33 

In-Fw.. 

. D-M§ 

§ In-F&R 

. ISFW 

. Sag.. 

W&R.. 

. 4 

X F 

4.89 

In-Fw. 

D-M§ 

§ In-F&R 

. ISFW 

. Sag.. 

W&R. 

5 

XF 

4.7 

In-Fw.. 

D-M§ 

In-F&R 

. ISFW 

. Sag., 

. W&R 

. 6 

XF 

4.36 

In-Fw.. 

D-M§ 

In-F&R 

. ISFW 

. Sag.. 

W&R. 

7 

XF 

4.60 

In-Fw... 

D-M§ 

In-Rw.. 

. ISFW 

Sag. 

W&R. 

8 

XF 

4.80 

In-Fw... 

D-M§ 

In-Rw.. 

. ISFW 

• Sag.. 

W&R. 

9 

XF 

4.64 

In-Fw... 

D-M§< 

In-Rw.. 

. ISFW 

. Sag.. 

. W&R.. 

10 

XF 

4.11 

In-Fw.. 

D-M. 

. In-F&R, 

. Own 

Own. 

. w&s... 

. 11 

XF 

4.11 

In-Fw... 

D-M. 

. In-F&R, 

. ISFW, 

Sag. 

W&R.. 

12 

xf 

4.12 

In-Fw... 

Hyd. 

. Ex-DS., 

. ISFW, 

. Gem, 

. W&R.. 

. 13 

X F 

3.91 

In-Fw... 

Hyd. 

. Ex-DS., 

. ISFW 

. Gem. 

. W&R.. 

. 14 

X F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd. 

. Ex-DS., 

. Own.. 

Gem. 

. W&R.. 

. 15 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd* 

. Ex-DS.. 

, Own.. 

Gem. 

. W&R., 

. 16 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd* 

. Ex-DS.. 

, Own.. 

Gem. 

. W&R.. 

. 17 

XF 

4.25 

In-Fw... 

D-M. 

. In-Fw... 

Tim... 

Hoss. 

. C&L... 

. 18 

XF 

3.89 

In-Fw... 

Hyd., 

. Ex-DS.. 

ISFW. 

. Gem.. 

, W&R.. 

. 19 

HE 

4.10 

In-Fw... 

Hyd., 

. Ex-DS.. 

Own.. 

Gem., 

, W&R.. 

. 20 

HE 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

. Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

, W&S... 

. 21 

X F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd., 

. Ex-DS.. 

Col... 

Rosa., 

, C&L... 

. 22 

X F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd., 

. Ex-DS.. 

Col... 

Ro88. . 

, C&L... 

. 23 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

. Col... 

Rosa.. 

, C&L... 

. 24 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

• Col... 

Rosa.. 

, C&L... 

. 25 

XF 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Rosa.. 

, C&L... 

20 

XF 

4.11** 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S..., 

. 27 

XF 

4.3 

In-Fw.. 

Hyd . 

Ex-DS.. 


Roas.. 

W&R 

28 

XF 

4.72 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

W&lt... 

29 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&W. 

30 

XF 

4.55 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In Rw... 

Spiccr. 

Rosa.. 

C&L.... 

31 

XF 

4.55 

In-Fw.. 

Hyd . 

In-Rw... 

Spicer. 

Roas.. 

C&L ... 

32 

XF 

4.27 

Ín-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

RC&L.. 

33 

X F 

4.27 

In-Fw. 

Hyd., 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

RC&L.. 

34 

X F 

4.27 

In-Fw., 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

RC&L.. 

35 

X F 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

36 

X F 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

37 

XF 

4.11 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

38 

XF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd,. 

In-Fw... 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.... 

39 

\h F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own 

Gem.. 

W&R.. 

40 

XF 

4.45 

In-Fw.. 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

W&R... 

41 

XF 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. . 

42 

XF 

4.55 

In-Fw., . 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R... 

43 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M58 

i In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

44 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M 89 

In-Fw... 

Tim... 

Owq. . 

W&R... 

45 

XF 

3.78 

In-Fw... 

D-M 88 

In-Fw... 

Sal... 

Roes.. 

C&L.... 

46 

XF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

47 

XF 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.., 

48 

X F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

49 

X F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

50 

X F 

4.44 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. .. 

W&R.. 

51 

X F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. , 

W&R.. 

52 

X F 

aa 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem.. 

W&R... 

53 

XF 

aa 

In-Fw. . 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

54 

XF 

aa 

In-F w... 

D-M 55 

In-Fw... 

Own . 

Gem.. 

W&R.. 

55 

XF 

aa 

In-Fw.. 

D-M 

In-Fw. . 

Own . 

Gem.. 

W&R.. 

56 

XF 

aa 

In-Fw... 

D-M |§ 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

W&R.. 

57 

X F 

aa 

Ín-Fw... 

D-M §§ 

In-Fw. . 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

58 

X F 

aa 

In-Fw... : 

D-M 5§ 

In-Fw.., 

Own . 

Gem.. 

W&R.. 

59 

XF 

** 

In-Fw... ] 

D-M < i 

In-Fw... 

Own 

Gem.. 

W&R.. 

60 

XF 

** 1 

In-Fw... 1 

D-M §§ 

In-Fw... 

Own., 

Gem.. 

W&R. .. 

61 

XF 

4.23 J 

Ín-Fw... ] 

D-M'. 

In-Fw... 

Own.. i 

Roas.. 

C&L.... 

62 

XF 

4.21 ] 

tn-Fw... ] 

D-M *. 

In-Fw... 

Own 1 

Rosa.. 

C&L.... 

63 

XF 

4.21 1 

[n-Fw... 1 

D-M*. 

In-Fw... 

Own,. ] 

Roas.. 

C&L... 

64 

X F 

4.12 1 

[n-Fw... ] 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. ( 

3em.. 

W&S.... 

65 

X F 

4.44 1 

[n-Fw... ] 

Hyd.. 

In-F&R. 

ISFW. £ 

3ag... 

W&R... 

66 

XF 

4.55 1 

[n-Fw. . 1 

Hyd.. 

In-F&R. 

ISFW £ 

>og. 

W&R.. 

07 

XF 

4.30 I 

[n-Fw... 1 

Hyd.. 

Ex-DS.. ( 

Own.. I 

losa.. ( 

0&L.... 

68 

XF 

4.3 I 

n-Fw... 1 

Hyd.. 

Ex-DS... ( 

Own.. I 

toas.. ( 

:&l.... 

69 

XF 

4.55 1 

n-Fw... 1 

3yd.. 1 

In-Rw... 1 

)vm.. f 

toas.. ( 

2&L.... 

70 

XF 

4.45 I 

n-Fw... I 

lyd.. 1 

[n-Rw... ( 

)wri.. f 

tosa.. C 

:&l.... 

71 

XF 

4.73 I 

n-Fw... I 

lyd.. 1 

¡n-Rw... ( 

)wn.. r 

tosa.. C 

>&L.... 

72 

X F c 

)pt.I 

n-Fw... I 

lyd.. 1 

Sx-DS... 1 

rim... G 

íem.. V 

V&R... 

73 

XF ( 

)pt.I 

n-Fw... I 

lyd.. I 

3x-DS.. 11 

rim... G 

lem.. \ 

V&R.. 

74 

X F 

4.11 I 

n-Fw... I 

>-M.. I 

n-Fw... C 

)wn.. G 

íem.. V 

T&S.... ' 

75 

X F* 

4.30 I 

n-Fw. . I 

)-M . I 

n-Fw... C 

>wn L 

av... V 

7&S.... ’ 

76 
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Camwneá .—-. 

^Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chula normal sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equ p 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


£ £ 


2.2 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


W .E 



Vr-VA S 

3000 

150 

192 . 


6756 1 

18.25/20 I 

DB8.25/20 Own R C 


314 

5.2 5 

.D 

Yr^Yi 

3500 

150 

192 . 


6844 I 

ÍS.25/20 I 

3B8.25/20 Own SD e 

k4x4»< 

358 

5.2 2 

.DF 

h8J%" 

3950 

135 

177 . 


7634 I 

19.00/20 I 

3B9.00/20 Own SD í 

h4x4*4 

358 

5.2 5 

...N 

>34-8 

4650 

178 

213 . 


86S0I 

19.75/20 I 

DB9.75/20 Own SCH C 

\-4Y a xA*A 

404 

5.1 5 

,(Eng.und¿eat)UD 


3700 

97 

145 . 


7126 1 

*34x7 1 

DP34x7 Own SD C 

VAx4% 

358 

5.2 : 


134-2 

S95 

138 

164 

10500 

3860 1 

16.00/20 1 

0B6.00/20 Con 24B í 

1-356x45* 

210 

5.1 1 

.87 

i " " 

1240 

126 

176 

12000 

4150 I 

JOCA T 

16.50/20 1 

37 nn/on 1 

DBG.50/20 Con 28B t 

r\n7 nn/‘>n Pnn 9RR í 

>-3^x4 H 
F3Hx4?^ 

248 

248 

4.9 1 

4.9 1 

.90X 


1470 

126 

176 


i 

J/.UU/íU 1 

L/D • .UU/ vyOIl ¿OX) v 




.96 

2-234 

1740 

126 

176 

14000 

4950 I 

37.00/20 ] 

DB7.00/20 Con 29B f 

5-3%x4H 

288 

4.2 ] 

.110 

2-334 

1900 

126 

188 

16000 

5350 I 

37.50/20 ] 

DB7.50/20 Con 29B f 

y-Z%x.4y¿ 

288 

4.2 ] 

.125X 

234-3 

2075 

126 

188 

16000 

5500 1 

37.50/20 1 

DB7.50/20 Con 31B t 

y-VAxi Vi 

318 . 


.130 

3-3 J4 

2245 

126 

206 

18500 

6150 1 

38.25/20 ] 

DB8.25/20 Con 29B ( 

KJVx-l 1 2 

288 

4.2 : 

.145 

3-334 

2385 

126 

206 

18500 

6200 1 

38.25/20 ] 

DB8.25/20 Con 31B ( 

3-3> s-\4 l 2 

31S 


.150X4 

3-334 

2680 

126 

206 

18500 

6200 1 

38.25/20 ] 

DB8.25/20 Con 32B ( 

>-4Hx4Uj 

361 

4-5 . 

.150X5 

3-3 Yi 

2710 

126 

206 

18500 

6200 1 

38.25/20 ] 

DB8.25/20 Con 32B ( 

i-43"sx4 1 -2 

361 

4.5 ! 

.160 

334-4 

3295 

170 

200 

21000 

7500 1 

39.00/20 1 

DB9.00/20 Con 32B 1 

5-4J*x4H 

360 

4.5 : 

.170 

1 

3640 

170 

212 

21000 

7700 1 

B9.00/20 1 

DB9.00/20 Con 33B 1 

3-434x4*4 

381 

4.4 : 

.175X 

4-7 34 

4290 

170 

224 

25000 

79001 

B9.00/20 ] 

DB9.00/20 Con 34B 1 

5 4^ix4*i 

427 

4.2 1 

Chevrolet. .E.B .Com’l 

34 

355 

112 

112 

4400 

2105] 

35.50/17 1 

B5.50/17 Own 1 

6-3®áx4 

207 

5.5 

.. QA Utility 

134 

485 

131 

131 

7600 

3015 ] 

B6.00/20 

P32x6 Own 1 

(5-356x4 

207 

5.5 

.QC Utility 

m 

515 

157 

157 

7600 

3060] 

BG.00/20 . 

P32x6 Own 1 

6-356x4 

207 

5.5 


134-2 

1725 

136 

185 

11000 

3500] 

B6.00/20 : 

B0.50/20 Wau Heselman 

4-3&x45¿ 

210 


.BCW 

2 - 23 $ 

1820 

136 

185 

12500 

3900 ] 

B 6.00/20 

DB6.00/20 Wau Heselman 

4-354x4*4 

210 


.. ..CCW 

234-3 

2095 

136 

185 

14000 

4100 ; 

B 6.50/20 

DB6.50/20 Wau Heselman 

4 - 3 * 4 x 434 

210 


.CDW 

Z-4 

3200 

160 

196 

17000 

5525 

B7.50/20 

DB7.50/20 Wau Heselman 

4-4J4x5 A 

334 


... .CEW 

4-5 

3750 

160 

196 

20000 

6100 : 

B8.25/20 

DB8.25/20 Wau Heselman 

4-434x5H' 

334 


Day-Elder (4).75 

1J4 

945 

135 

156 

10000 

3900 

B 6.00/20 

DB6.00/20 HcrJXA 

G-3y s x4A 

228 

4 4 

.85 

2 

1195 

156 

186 

11200 

4100 

B 6.00/20 

DB6.50/20 HerJXB 

6-3*4x434 

263 

4 4 

.110 

234 

1495 

156 

186 

13400 

4800 

B 7.00/20 

DB7.00/20 HerJXC 

G-3Hx4X 

282 

4 4 

.130 

3 

1995 

165 

204 

16300 

6300 

B7.50/20 

DB7.50/20 HerWXC 

6-4x434 

339 

4.7 

.160 

334 

2445 

105 

204 

19500 

6500 

B9.00/20 

DB9.00/20 Her WXC3 

6-434x434 

383 

4.7 

. .200 

4 

2895 

165 

204 

25300 

7200 

B 9.00/20 

DB9.00/20 Her WXC3 

6-434x4)4 

383 

4.7 

Diamond T. ..211A 

134—234 

575 

135 

168 

11000 

3400 

B6.00/20 

B6.00/20 Her JXA 

6-354x434 

228 

5.0 

. ...220 

13 $-3 

675 

135 

168 

12000 

3600 

BG.00/20 

B6.00/20 Her JXB 

6-354x434 

263 

5.4 

.227 

134-3 

775 

135 

168 

12000 

3600 

B6.00/20 

DB6.00/20 Her JXA 

6-354x434 

228 

5.0 

.... 243 

2-3 

895 

155 

179 

13000 

4000 

B6.00/20 

DB6.00/20 Her JXA 

6-354x4 '4 

228 

5.0 

. ...3UC 

2-4 

1125 

155 

179 

15000 

4600 

B 6.50/20 

DBG.50/20 HerJXB 

6-354x434 

263 

5.4 

. ...312 

2-4 

1125 

155 

179 

15000 

4600 

BG.50/20 

DB6.50/20 HerJXC 

6-354x434 

282 

5.35 

.351C 

234-4 

1425 

155 

J 79 

16000 

5125 

B 7.00/20 

DB7.00/20 HerJXC 

6-354x434 

282 

5.35 

.352 

2J4-4 

1525 

155 

179 

16000 

5125 

B7.00/20 

DB7.00/20 HerJXD 

6-4x434 

320 

5.3 

. .. 412B 

3-4 

2140 

189 

225 

17500 

6200 

B 7.50/20 

DB7.50/20 HcrWXLC 

6-4x4*4 

358 

5.0 

.512B 

4-5 

2440 

189 

225 

20000 

6800 

BS25/20 

DB8.25/20 Her WXLC3 

6-434x454 

404 

5.0 

.412DR 

4-5 

2440 

189 

225 

20000 

6800 

B 7.50/20 

DB7.50/20 Her WXLC3 

6-434x45í 

404 

5.0 

Dodce .KC 

Com’l 

384 

111 

111 


1775 

B5.25/17 

B5.25/17 KC Own 

6-334x454 

201.3 

5.8 

.,. KCL 

Com’l 

416 

119 

119 


1S05 

B5.25/17 

B5.25/17 KCL Own 

6-334x454 

201.3 

5.8 

.KB30 

134-2 

511 

131 

131 

8500 

2600 

B 6.00/20 

P32x6 KH30 Own 

6-334x454 

201.3 

5.8 

.KH31 

134-2 

511 

136 

136 

8500 

2625 

B 6.00/20 

P32x6 KH31 Own 

6-334x454 

201.3 

5.8 

.KH32 

134-2 

539 

148 

148 

8500 

2675 

B 6.00/20 

P32x6 KH32 Own 

6-354x454 

2013 

5.8 

.KB33 

134-2 

539 

161 

161 

8500 

2750 

B6.00/20 

P32x6 KH33 Own 

6-3>gx454 

2013 

5.8 

.K32 

iy¿-2 

566 

136 

136 

10500 

2885 

B6.00/20 

P32x6 K32 Own 

6-354x454 

217.7 

5,6 

.K33 

134-2 

595 

148 

148 

10500 

2975 

B 6.00/20 

P32x6 K33 Own 

6-334x454 

217.7 

5.6 

.K34 

134-2 

595 

161 

161 

10500 

3105 

BG.00/20 

P32x0 K34 Own 

6-334x4*4 

217.7 

5.6 

.K45 

2-4 

893 

140 

140 

12500 

3675 

B7.00/20 

DB7.00/20 K45 Own 

6-354x434 

242 

5.4 

.K46 

2-4 

914 

157 

157 

12500 

3765 

B 7.00/20 

DB7.00/20 K46 Own 

6-354x434 

242 

5.4 

.K47 

2-4 

923 

169 

1G9 

12500 

3810 

B 7.00/20 

DB7.00/20 K47 Own 

6-354x434 

242 

5.4 

.K48 

2-4 

968 

: 190 

190 

12500 

3885 

B 7.00/20 

DB7.00/20 K48 Own 

6-354x4 5 $ 

242 

5.4 

Fargo.KHF30 

134-2 

531 

131 

131 

8500 

2600 

B6.00/20 

P32x6 KHF30 Own 

6-334x454 

2013 

5.8 

.KHF31 

13^-2 

531 

136 

1 136 

8500 

2625 

B6.00/20 

P32x6 KHF31 Own 

6-334x454 

2013 

5.8 

.KHF32 

134-2 

559 

1 148 

1 148 

8500 

2676 

1 B 6.00/20 

P32x6 KHF32 Own 

6-334x454 

1 2013 

5.8 

.KHF33 

134-2 

559 

1 101 

101 

8500 

2750 

l B6.00/20 

P32x6 KHF33 Own 

6-334x454 

i 2013 

1 5.8 

.KF32 

134-2 

598 

¡ 130 

\ 136 

1 10500 

2885 

i B6.00/20 

P32x6 KF32 Own 

6-334x454 

í 217.7 

r 5.6 

.KF33 

134-2 

627 

’ 148 

1 148 

: 10500 

2975 

i BG.00/20 

P32x6 KF33 Own 

6-334x454 

i 217.7 

' 5.6 

.KF34 

134-2 

627 

r 161 

161 

10500 

3105 

i B6.00/20 

P32x6 KF34 Own 

6-334x454 

i 217.7 

/ 5.6 

Federal.15 

134-2 

64í 

> 130 

i 168 

! 1100C 

1 350C 

1 B 6.00/20 

P32x0 Her JXA 

6-354x434 

í 22f 

i 5.2 

.18 

2-234 

87í 

í 130 

> 181 

1200C 

1 380C 

) BG.50/20 

DB6.50/20 HerJXB 

6-354x434 

í 26Í 

1 5.3 

.20 

2-3 

102f 

i 130 

i 181 

130OC 

1 390C 

) B6.50/20 

DB6.50/20 HerJXB 

6-354x434 

í 26Í 

5 5.3 

.25 

1 234 - 3 % 

í 127f 

i 130 

i 19/ 

i 1450C 

1 460( 

) B7.00/20 

DB7.00/20 HerJXC 

6-354x4 U 

í 28: 

l 5.1 

.28 

234-34: 

2 141/ 

> 13( 

> 19c 

i 1555C 

1 4S0C 

) B7.00/20 

DB7.00/20 HerJXC 

6-3*:;'x4?/.i 

í 28: 

2 5.1 

.3(J 

i 3-4 

209/ 

) 17/ 

> 237 

r 1650C 

1 610C 

) B 8.25/20 

DB8.25/20 Wau 6MS 

6-354x45í 

í 311 

3 6.5 

. 40 

1 4-5 

249( 

) 17/ 

i 237 

r 2000C 

> C60C 

) B9.00/20 

DB9.00/20 Wau 6N1K 

6-434x4*, 

í 38: 

1 6 5 

.40DR 

. 4-5 

261/ 

í 17/ 

i 237 

: 2000C 

> 600Í 

) tí9.00/20 

DB9.00/20 Wau 6MK 

6-4J4x45í 

i 38: 

L 6.5 

Ford .51 

134 

50( 

) 131 

l 131 

1. 

322! 

) B6.00/20 

P32x0 Own 

8-334x3?^ 

i 22 

1 5.3 

.51 

134 

. 

52/ 

5 151 

J 157 

J . 

329] 

7 BG.00/20 

P32x6 Own 

8-336x355 

í 22 

1 5.3 

Commercial 

36< 

3 111 

l llí 

>. 

1961 

3 B6.00/16 

B6.00/16 Own 

8-336x3?, 

í 22 

1 6.3 

FWD.HS 

1 134 

240< 

3 131 

l 141 

1 1120Í 

) 470! 

3 B6.50/20 

DB6.50/20 Wau BK 

6-354x4% 

i 28: 

2 5.4 

.H4 

i 134-2 

332i 

3 12/ 

3 16( 

3 1280C 

3 530! 

3 P34x7 

P34x7 Wis SU 

4-4x5 

25 

1 4.5 

. m 

i 2-234 

33 Sí 

5 131 

1 1S( 

3 1480C 

) 590! 

3 P9.00/20 

P9.00/20 Wau MS 

6-354x45 

i 31, 

5 4.5 

.HH-( 

i 234-3 

413J 

5 131 

3 17( 

3 187CK 

3 090! 

3 P9.75/20 

P9.75/20 Wau MK 

6-434x45 

i 38 

1 4.5 

.B 

i 3 

4201 

3 12' 

1 151 

3 1670! 

3 646! 

3 S36x6 

S36x6 Own A 

4-4*4x55 

$ 39, 

8 4.0 

.CU-f 

> 334-4 

49SÍ 

5 14 

7 17! 

3 2130( 

3 8171 

3 B 10.50/20 

B 10.50/20 WauSRS 

6-434x55 

íi 41 

1 4.6 

.CU6A 

i. 334-4 

46SÍ 

5 14' 

7 17! 

3 2110! 

3 8001 

D B 10.50-20 

B 10.50/20 WauSRS 

6-434x55 

$ 41 

1 4.6 

.SSL 

f 4-5 

513J 

5 14' 

7 17! 

3 2360! 

3 8401 

0 B 11.25/20 

B 11.25/20 WauSRL 

6-454x55 

á 46 

2 4.5 

.SSUA 

l 4-5 

4S3í 

5 14' 

7 17! 

3 2330! 

3 8101 

DB11.25/20 

B11J25/20 Wau SRL 

6-454x53 

8 46 

2 4.5 

General Mot_T-lf 

> 1J4-2 

59í 

5 13 

1 15' 

7 1000! 

3 316. 

5 P30x5 

P32x6 Own 213 

6-336x45 

i 21 

3 6.0 

.T-lf 

i 2-3 

77 

7 141 

0 10' 

4 115CH 

3 340 

0 P30x5 

P32x6 Own 221 

6-356x45 

í 22 

1 5.1 

.T-2Z 

1 234-3> 

i 111 

5 14! 

2 18' 

4 1300! 

3 402. 

5 B6.50/20 

DB6.50/20 Own 221 

6-3?6x45 

í 22 

1 5.1 

.T-3I 

i 3-434 

165. 

5 14: 

2 18' 

4 1500! 

3 448i 

0 P32x6 

DP32x6 Own 257 

6-356x45 

í 25 

7 5.1 

.T-4í 

5 334-5 

179 

5 14: 

2 18- 

4 1700! 

3 473i 

0 P32x6 

DP32x6 Own 257 

6-3 7 6x45 

í 25 

7 5.1 

.T-41 

J 4-534 

228, 

5 14. 

5 18' 

7 1900! 

3 563 

5 P32x0 

DP32x6 Own 331 

6-354x5 

33 

1 4.7 

.T-51 

l 4-532 

292, 

5 14J 

5 19 : 

3 2000! 

3 6961 

0 P34x7 

DP34x7 Own 331 

6-354x5 

33 

1 4.7 


FJF 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica- 

clones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


MUELLES 


113 

33.7 

75-2400 2 

>F 

!40 

38.4 

84-2500 2 

>F 

!40 

38.4 

84-2500 2 

>F 

Í71 

43.4 

94-2500 2 

>F 

>40 

38.4 

84-2500 2 

5F 

L50 

24.3 

71-3400 í 

5F 

170 

27.3 

78-3100 f 

3F 

170 

27.3 

78-3100 í 

3F 

LS2 

32 6 

73-2G00 i 

3F 

182 

32.6 

73-2600 { 

3F 

203 

36. 

80-2500 i 

3F 

182 

32 6 

73-2600 í 

3F 

203 

36. 

80-2500 i 

3F 

240 

40.8 

90-2500 i 

3F 

240 

40.S 

90-2500 i 

3F 

240 

40.8 

90-2500 ! 

3F 

276 

40.s: 

106-2600 : 

2F 

30S 

45.9 

118-2600 : 

2F 

150 

26.3 

70-3200 J 

5M 

150 

26.3 

70-3200 J 

5'A 

150 

26.3 

70-3200 i 


155 

22.5 

40-2200 ; 

SF 

155 

22.5 

46-2200 

SF 

155 

22 5 

46-2200 

SF 

24s 

32.4 

69-2000 

SF 

2-1S 

32.4 

69-2000 

SF 

142 

27.3 

59-2800 

BF 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

234 

3S.4 

94-2800 

BF 

265 

43.3 

106-2800 

BF 

265 

43.3 

106-2800 

WF 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

164 

31.5 

68-2600 

SF 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

260 

3S.4 

104-2800 

SF 

294 

43.3 

118-2800 

SF 

294 

43.3 

118-2800 

2F 

138 

23.4 

70-3000 

SM 

138 

23.4 

70-3000 

Si, 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

150 

25.3 

70-3000 

SF 

150 

25.3 

70-3000 

SF 

150 

25.3 

70-3000 

SF 

170 

27.3 

85-3200 

SF 

170 

27.3 

85-3200 

SF 

170 

27.3 

85-3200 

SF 

170 

27.3 

85-3200 

SF 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

138 

23.4 

70-3000 

i SF 

138 

23.4 

i 70-3000 

► SF 

138 

23.4 

l 70-300C 

) SF 

15C 

25.2 

l 70-300C 

I SF 

15C 

25.2 

\ 70-300C 

) SF 

15C 

25.2 

1 70-300C 

) SF 

14Í 

27.2 

1 61-260C 

) SF 

164 

l 31.f 

i 68-260C 

) SF 

104 

[ 31.' 

3 68-260! 

) SF 

17! 

i 33 .: 

1 72-2GOÍ 

3 SF 

17! 

> 33 .: 

1 72-260! 

3 SF 

20( 

) 33 f 

i 73-250! 

3 SF 

24! 

) 40.1 

i 85-240! 

3 SF 

24! 

) 40.1 

i 85-240! 

3 2F 

131 

3 30 ! 

3 80-380! 

3 SF 

13! 

3 30.1 

3 80-3801 

3 SF 


. 30.1 

3 80-3801 

as x 

18J 

5 33.¡ 

8 84-320! 

OS 

10! 

D 25.1 

6 50-200 

0 BF 

20! 

0 33. 

7 72-250 

OBF 

241 

0 40. 

8 85-240 

OBF 

211 

0 36. 

1 56-135 

OBF 

26, 

5 40. 

8 91-230 

0 BF 

26, 

5 40. 

8 91-230 

0 BF 

30i 

0 45. 

9 102-240 

OBF 

30i 

0 45. 

0 102-240 

OBF 

15 

2 26. 

3 84-350 

0 SF 

16 

1 24. 

3 77-320 

0 SF 

16 

1 24. 

3 77-320 

0 SF 

10 

0 28. 

3 80-250 

0 SF 

10 

0 28. 

3 80-250 

0 SF 

23 

0 33. 

7 94-250 

0 SF 

23 

0 33. 

7 94-250 

0 SF 


12 4 


Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 


88^ 
88^ 
8 8H 
8 sy s 

134 


9051 

90 7 $ 
90^ 
127 
127 


Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 


6.50 

6.57 


mú 


m 

60* j, 
605* 
102 V* 
72 H 

G5?á 

1\% 

775* 

835* 

8356 

9156 

91% 

103% 


83 

32 H 
51 1 ó 


54V 8 

54^á: 
54 7 -i 34 
74% ‘' 

743 i 

77H 
108% 
108% 
118% 
118% 
118% 


40x23/$ 

42%x3 

42%x3 

42x3 

41%x3 


53x3 


40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

36x1% 

36xl*í 

36x1% 

36x2% 
36x2% 
30x23.1 
42x2'i 
42x2% 

40x2% 
40x2% 
40x2% 
42x2% 
42x23 2 
42x2% 

42x2 

42x2 

42x2 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x23 $ 

42x2% 

42x2% 

36x)% 

36x13 $ 

36x1*í 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

30x1% 

39x2 

39x2 

39x2 

30x2 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

30x1% 

38x2% 

38x2% 

38x2% 

38x2% 

38x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

36%x2% 

36%x2% 

40%x2 

40x2% 
42%x2% 
42%x2í <¿ 
42%x2 'A 
42%'x2% 

42 3 íx2% 
42%x2% 
42 :I , 

42%x2% 

36x1% 

30x1% 

38x2 

38x2% 

3Sx2% 

40x3 

40x3 


54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x1*4 

15x2% 

45x2% 


45x2% 

45x2% 

45x2% 

50x3 

50x3 

54x2% 

54x3 

54x3 

50x3 

50x3 

56x3 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

53x2% 

53x2% 

53x2% 

.3x2% 

50x3 

¡56x3 

50x3 

53%xl% 

53%xl% 

: ' 

48x2% 

48x2% 

4Sx2% 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

2 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3 

50x2% 
50x2% 
46%tf K 

48x2% 

52%x2% 

52%x2% 

52»$% 

52%x2% 

52»$ h 

52%x2H 

525$% 

52 %x 2H 

45x2% 

45x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 
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Camiones honrados 
en construcción, en 
capacidad y en precio 


Los Camiones Stewart son Vehículos de Fina 

Calidad*—a Precios Moderados 

Los camiones Stewart son famosos por su facultad para dar continuo servicio 
durante muchos años. Los modelos de 1935 comprenden refinamientos mecá¬ 
nicos que propenden a reducir más aún sus gastos de funcionamiento y al mismo 
tiempo, a aumentar más aún su Independencia de innecesarios gastos de repa¬ 
ración. Los camiones Stewart se han hecho famosos porque su explotación es 
menos costosa. 

Los camiones Stewart están sirviendo en más de 600 ciudades de los Estados 
Unidos y en 86 países. "El sol nunca se oculta del Stewart”. Millares de estos 
camiones se usan en todo el mundo—en la China, el Japón, Africa, España, Por¬ 
tugal, Inglaterra, Australia, Nueva Zelanda, Brasil, Suiza, Holanda, Canadá, 
Zanzibar y otros países. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Stewartruk, BufFalo. Claves: Acame, Bentley de frases completas, Bentlcy de frases 
secundarias, Clave Comercial Universal, A.B.C. 5a. edición de 5 y de 10 letras. 

Precios de $495 y más. Capacidades de 1 a 10 toneladas. Cajas o carrocerías 

para todo negocio. 


Por introducirse: el u Buddy” Stewart 

Un extraordinario camión de re¬ 
parto de ^-tonelada, económico 
en precio y económico en funcio¬ 
namiento. 






¿Rosto, 1935 


6í 





























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Camiottel __ .... . 

E Precios de lisia, entrega en la fabrica 1 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


MARCA 

T 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


*8 • 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 




CL< 


Gramm.AX4 

.AX6 

.BX4 

.BX6 

.CX4 

.CX6 

. C 

.D 

.E 

.ED 

.*EY 

.*GY 

.G 

.GW 

.GWD 

.*HY 


Hug. 


.ISA 

.19A 

.23A 

.42A 

.43A 

...70 

.87K 

.87Q 


Indiana.86T 

.86 

.95DR 

.95DRS 

.17A 

.17ADR 

.17 

. 17DR 

.19DR 

.18X4 

.95SBT151 

.95SW-75 

.17ASW151 

.17SBT251 

.17SW251 

International.C1 

.M2 

.C20 

.C30 

.C35 

.C40 

.C50 

.W2 

.C55 

.CGO 

.A7 

.A8 


La Frunce Rep. .C-3 

.D-4 

.E-4 

.F-4 

.H-6 

Mack. 


.BM 

.(c,o,e.-15) CH 

.BX 

.BX 

.(c.o.e.-15) CJ 

.BQ 

.AK 

Mar.-Herr**.A10 

.A20 

.A30 

.A 40 

.A 50 

.TH300 

.TH310 

Pierce-Arrow.. 13S385 

.15T298 

.17T361 

.18W361 

.19R479 

.24X479 


-VA 

1- lX 
1X-2 
VA-2 

2- 3 
2-3 

2- 3 
2M>-4 

3- 4 X 
3-4X 


4- 6 

5- 7X 
5-7H 


1K-2H 

2^2-5 

2H-5 

3- 6 

4- 8 


Reo 


.S-4P 

.1A4-1C4 

.1B4-1D4 

.2B4-2D4 

.. 2H(2J, 2K) 
3H(3J,3K.3M) 
..4H,4J,4K,4M 


3X 


IX 

2X 


3X 
3X**X 


X 

1 

IX 

IX 

1X-2 

2- 3 

3- 4 
3X 

3), 43 > 

4- 5 

5- 7 X 
7X 


2- 2H 

2Hx3 

3- 4 

3X*4X 

4x5 

1-2 

1H-3 

2- 3H 
2XA 

3- 5 
3-5 

3- 5 

3X-3X 

4- 0 
4-0 

*X-7 

6-8 

h-lX 

\Xr2 

2X~3 

3H-4 

4-4X 

4- 4X 
4X 

5- 5X 

2- 2X 

3- 3X 
3-4 

3X-4X 

3X-4X 

5-0 

1- 1H 
1X-2X 

2- 3 

2- 4 

3- 5 

4- 0 


795 

131 

180 

10000 

3350 1 

36.00/20 I 

36.50/20 ( 

895 

131 

ISO 

10000 

3550 1 

36.00/20 I 

36.50/20 ( 

895 

131 

210 

11200 

3525 1 

36.00/20 1 

UB6.00/20 ( 

995 

131 

210 

11200 

3725 1 

30.00/20 1 

DB6.00/20 ( 

1095 

131 

210 

13400 

3950 1 

36.50/20 ] 

DB6.50/20 ( 

1295 

131 

210 

13400 

4150 ] 

E3 6.50/20 ] 

DB6.50/20 ( 

1795 

160 

224 

14000 

48201 

B7.00/20 ] 

DB 7.00/20 1 

1995 

160 

224 

17000 

5100] 

B7.50/20 ] 

DB7.50/20 ] 

2595 

160 

224 

20700 

5950] 

BSJ25/20 ] 

DB8.25/20 ] 

3995 

160 

224 

20700 

6100 

B 8.25/20 

DB8.25/20 ] 

3595 

190 

190 

16000 

6750 

B7.50/20 

DB7.50/20 l 

4345 

190 

210 

18000 

7700 

B8.25/20 

DBS.25 *20 < 

3695 

150 

225 

24000 

7950 

B 9.00/20 

DB9.00/20 ( 

5175 

157 

240 

28000 

9500 

B9.00/20 

DB9.00/20 

6495 

157 

240 

30000 

10000 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

6595 

210 

236 

22000 

10100 

B9.00/20 

DB9.00/20 

985 

136 

156 

10500 

3750 

B5.50/20 

DB5.50/20 

1375 

136 

156 

18000 

4578 

B7.00/20 

DB7.00/20 

1785 

153 

188 

19000 

4715 

B7.50/20 

DB7.50/20 

2350 

166 

195 

22000 

6250 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

3250 

166 

195 

26000 

7050 

B9.75/20 

DB9.75/20 

3495 

122 

122 

18000 

7370 

B 9.00/30 

DB 9.00/20 

4510 

128 

128 

23000 

8156 

B9.75/20 

DB9.75/20 

5043 

144 

144 

28200 

8300 

B10.50/20 

DB 10.50/20 

795 

131 

155 

14000 

4000 

B6.00/20 

B 6.00/20 

695 

131 

167 

12000 

3650 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

1525 

141 

1S6 

15000 

4650 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

2020 

170 

212 

18500 

5300 

P34x7 

DP34x7 

2300 

156 

212 

17000 

6300 

B8.25/20 

DB8.25/20 

2475 

156 

212 

18000 

6350 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

2450 

170 

224 

18000 

6600 

B8.25/20 

DBS.25/20 

2675 

170 

224 

19000 

6700 

B8.25/20 

DB8.25/20 

3400 

170 

224 

22000 

7600 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

5850 

160 


21000 

9000 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

1875 

168 

Í86 

20000 

6125 

P32x6 

DP32x6 

1900 

168 

186 

20000 

5S00 

P32x6 

DP32x6 

3450 

188 

212 

24000 

7500 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

3500 

188 

224 

28000 

8850 

P34x7 

DP34x7 

3900 

188 

224 

28000 

9500 

P34x7 

DP34x7 

400 

113 

125 

4400 

2220 

B6.00/16 

B6.00/16 

850 

118 

118 

7100 

3215 

B 6.50/20 

B6.50/20 

575 

133 

157 

8300 

3089 

B6.00/20 

B6.00/20 

595 

133 

157 

10125 

3210 

P30x5 

P32x6 

795 

136 

175 

10400 

3629 

P30x5 

P32x6 

1145 

145 

185 

13000 

4386 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

1795 

145 

185 

16100 

5550 

P32x6 

DP32x6 

3300 

130 

200 

24000 

8250 

P36x8 

DP36x8 

2450 

140 

210 

21500 

6606 

P34x7 

DP34x7 

2575 

140 

210 

21500 

6685 

P34x7 

DP34x7 

6200 

160 

225 

37000 

11590 

B9.75/20 

DB9.75/20 

6300 

160 

225 

37000 

11590 

B9.75/20 

DB9.75/20 

1950 

177 

207 

13000 

4900 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

2055 

177 

207 

15000 

5150 

B7.00/20 

DB7.00/20 

2305 

177 

207 

17000 

5475 

B7.50/20 

DB7.50/20 

2915 

177 

207 

22000 

6525 

B8.25/20 

DB8.25/20 

3175 

177 

207 

22000 

7175 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

2500 

138 

192 


4300 

B6.00/20 

DB6.00/20 

3000 

138 

192 


5200 

P32x6 

DP32x6 

3750 

156 

216 


0700 

38-25*20 

DB8.25/20 

4000 

156 

216 


7000 

B 8.25/20 

DB 8.25/20 

4000 

156 

210 


6900 

!P34x7 

DP34x7 

4200 

156 

210 


7300 

1 P34x7 

DP34x7 

4700 

1 157 

211 


7900 

1 B9.00/20 

DB9.00/20 

5200 

> 132 

186 


8500 

I B9.00/20 

DB 9.00/20 

5750 

1 171 

1 225 


9400 

> B9.75/22 

DB9.75/22 

5000 

1 171 

1 225 


9300 

) B9.75/22 

DB9.75/22 

6100 

1 132 

5 186 

- t - t - - 

. 

9700 

1 B9.75/22 

DB9.75/22 

6800 

) 170 

i 230 

. 

10800 

1 B 10.50/22 

DB10.50/22 

5250 

) 162 

> 228 

. 

9500 

) B 10.50/24° 

DB 10.50/24° 

2350 

) 13* 

i 155 


470! 

i B6.50/20 

DB6.50/20 

3250 

) 13! 

i 155 


534! 

i B7.50/20 

DB7.50/20 

4300 

) 15! 

> 167 


705C 

) BS.25/20 

DB8.25/20 

4800 

) 15! 

) 167 

' 

795! 

i B9.00/20 

DB9.00/20 

670Í 

) 15! 

i 167 

* 

. 810( 

) B9.00/20 

DB9.00/20 

0150 

) 16Í 

] 193 

! ... 

. 858! 

i B9.75/20 

DB9.75/20 

7150 

) 16! 

i 192 

1. 

9050 

) B9.75/20 

DB9.75/20 

2500 

) 16( 

3 20C 

) 13004 

) 5754 

) B8.25/20 

DB8.25/20 

195Í 

) 15( 

3 2(K 

) 15004 

3 572! 

j B8.25/20 

DBS.25/20 

235( 

3 15( 

3 20( 

) 17004 

3 572! 

3 B9.00/20 

DB 9.00/20 

3000 

) 15< 

3 22( 

) 18004 

3 6064 

3 B9.00/20 

DB'.U.'O 20 

36CK 

) 154 

3 22C 

) 19004 

3 7854 

3 B9.00/20 

DB 9.00/20 

4154 

3 154 

3 20( 

) 24004 

3 9254 

3 B 10.50/20 

DB 10.50/20 

491 

5 111 

8 11! 

3 4504 

3. 

B6.25/16 

B6.25/16 

531 

5 13! 

3 164 

i 9504 

3 .... 

. B6.00/20 

B 6.00/20 

68! 

5 13! 

3 164 

) 11504 

3 323! 

l B 6.00/20 

P32xG 

89! 

5 14! 

2 164 

} 13504 

3 386! 

5 B6.50/20 

DB6.50/20 

137! 

5 14! 

2 W. 

i 16004 

3 447! 

5 B7.00/20 

DB 7.00 *20 

197! 

5 15! 

3 20! 

i 1850 

3 512! 

5 B7.50/20 

DB7.50/20 

2971 

5 174 

3 20! 

j 2UX> 

3 6284 

3 B9.00/20 

DB 9.00/20 


Con 2 IR 
Her Diesel 
Con 16H 

Wau 6BL 
Wau 6BK 
Buda H298 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K428 

Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXC 
Her WXC 
Her YXC 
HerYXC 
Her YXC 
Her YXC 
Her JXC 
Her JXC 
Her WXC 
HerYXC 
HerYXC 

Own HD 
Wau XAH 
Wau XAH 
Own HD3 
Own FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
HS 151 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
Own FDB 


Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 

Own BL 
Own BG 
Own BG 
Own BG 
Own AB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
Own CF 
Own CF 
Own CF 
Own BQ 
Own AC 

Her JXA 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her YXC 
Her YXC3 

Own 8 
Her WXB 
Her WXC2 
Her WXC2 
Her YXC3 
Her YXC3 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 


4-3J&4K 

6-3%x4 

4-3J&4K 

6-3^x4 

4-43 éx4K 

6-3Hx4K 

6-33.1x434 

6-4x434 

(3-434x4H 

6-4x534 

6-434x434 

6-4Hx4sJ 

6-434x434 

6-434x4*4 

6-434x534 

6-4*4x53 

6-334x4? 
6-334x4! 
6-334x434 
6-4 34x4*4 
6-434x4*4 
6-4 •4x4*4 
6-434x4*4 
6-434x4*4 

6-334x4 X 

6-334x4? 4 

6-3*4x41 ' 

6-4x4 ?4 

6-4x4H 

6-4x434 

6-434x434 

6 4Hx4f4 

6-434x4*4 

6-434x434 

6-334x4 H 

6-3*4x434 

6-4x4?4 

6-434x434 

6-434x434 

6-334x434 

4-334x434 

4-33áx4?4 

6-334x434 

6-3J4x4 

6-374x4 

6-334x434 

4Hx5?4 

6-334x434 

6-334x434 

6-434x534 

6-5x534 


6-334x434 

6-3*4x434 

6-334x434 

6-434x434 

<6-434x434 

6-334x5 
6-334x5 
6-334x5 
6-334x5 
4-434x6 
4-434x5 
6-4x534 
6-4x534 
6-434x534 
6-434x534 
6-434x534 
6-4*4x534 
4-5x6 

6-3*4x434 

6-334x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-4*4x434 

6-434x4*4 

6-4*4x434 

8-334x5 


6-454x43 


6-334x5 

6-334x4¡ 

0-334x5 

6-334x5 

6 

6-354x5 

8-334x5 


24.0 

27.4 

24.0 

27.3 

27.2 

27.3 

33.7 

38.4 

43.3 

38.4 

40.8 

45.9 
45.9 
45.9 
45.9 
54.1 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


a"m 


MUELLES 


31.5 

31.5 

33.7 

38.4 

38.4 

38.4 

45.9 

45.9 

45.9 

45.9 

33 

33 

38.4 

45.9 

45.9 

Í.3 


50-2800 

71-3200 

50-2800 

71- 3200 
55-2400 
70-3000 
73-2800 

84- 2800 
108-2800 

93- 2000 
88-2400 

100-2200 

100-2200 

100-2200 

124-2200 

127-2300 

72- 3000 

85- 3200 
81-2S00 
99r2800 
107-2600 

99-2800 

107-2600 

107-2600 

68-2800 

68-2800 

73- 2800 
84-2S00 
76-2400 
76-2400 

94 - 2200 
94-2200 
94-2200 
94-2200 
73-2800 
73-2800 
76-2400 
94-2200 
94-2200 

79-3400 

42-2400 

42-2400 

79-3400 

78-3400 

78-3400 

83-2900 

63-2200 

90-2800 

90-2800 

123-2200 

140-2100 


33 

33.8 

33.8 

41.0 

41.0 


27.3 
33.7 

38.4 
43.3 
43.3 
45. 
51. 


WF 


81-2300 

81-2800 

81-2800 

83-2250 

83- 2250 

72-3000 

90-3000 

90-3000 

90-3000 

65-2100 

65-2100 

108-2400 

108-2400 

117-2400 

117-2400 

117-2400 

125-2200 

74- 1600 

68-2800 

84- 2800 
94-2800 

106-2800 

106-2800 

94-2200 

104-2200 

125-2800 

70-2600 

77-2400 

77-2400 

104-2200 

104-2200 

80-3200 

70-2800 

G8-2S00 

75- 2800 
75-2800 

85- 2800 
110-2800 


2F 


66 


14 


29.1 

27.9 
49.0 
11.0 

21.2 

25.2 

41.9 

38.9 
38.9 

50.2 


41.8 

36.0 

41.2 
41.0 
43.0 

44.5 

38.7 

38.6 

52.3 
109 

45.8 

45.8 

40.3 

37.8 
38.1 


4.3 

5.28 


42.2 

44.2 
47.0 
54.6 
58.8 


SIX 
BIX 
mí 
81 H 
81 
81 
120 
120 
127 
127 
156 

m% 

98 

128K 

12SM 

mx 

10834 

10834 

12S34 

139^ 

mx 

88*4 

94J4 

115 

83H 

S3X 

92 

108 

108 

108 

142 

142 

142 

11534 

140 

140 

168 

168 

168 

55% 

94X 

94^ 

94H 

101H 

10234 

88M 

9734 

9734 

106 

106 


5124 

5124 

51H 

51H 

51*4 


773Í 

7434 

7434 

90 

11926 

67 

7324 

7324 

141M 

6934 

0934 

89*4 

9134 

9134 

65 

70*4 

8634 

5124 

5154 

56 

6924 

6924 

6»|1 

83 

83 

83 

72 


101 

101 

2934 

5224 

5224 

52*4 

6124 

59*4 

5534 

54*4 

54*4 

72 

72 


11624 

11334 

14334 

11934 

11834 

16834 

62H 

9934 

9934 

105 

116 

124 

143 


4134 

4134 


7234 
7234 
8434 
su, 
84 1 4 
8434 
10234 
130 
120 
120 
120 
120 
93 


8934 

65 

163*4 

332 


4334 

3234 

3236 

3236 

3236 

34 

3434 

34 

3434 

3434 

34 

34 


34 

3356 

33A 

3336 

33 J6 

3334 

333 

3334 

33*4 

3326 

3326 

3334 

3334 

3734 


36x234 

36x2*4 

36x234 

36x234 

36x234 

36x234 

42x2*4 

42x2*4 

42x2*4 

42x234 

44x234 

44x234 

42x234 

46x3 

46x3 

44x3 

34x234 

34x23£ 

34x234 

41x234 

4116x234 

4134x236 

4136x234 

4134x234 

40x2 

40x2 

37x2*4 
3934x234 
3934x234 
39*4x234 
40x234 
40x2*4 
40x234 
44x3 
27x2*4 
37x2*4 
3934x234 
40x2* 
40x2; 


3634xl5i 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

42x3 

4134x3 

42x3 

42x3 

48x3 

48x3 


42x234 

42x236 

42x234 

42x2*4 

42x234 


4034x234 

42x234 

44x234 

44x2*¿ 

42*4x3 

42)4x3 

44x2.34 

50x3 

5356x3 

5356x3 

5334x3 

50x334 

48x334 

42x234 

42x234 

44x3 

44x3 

44x3 

44x3 

44x3 

38x236 

38x234 

38x234 

41x2*4 

41x2*4 

41x234 

3054x2 

30x134 

36x1*4 

30x2)4 

40x2*4 

44x3 

44x3 


45x234 

45x234 

45x2*4 

45x2?4 

45x2?4 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x3 

60x3 

52x3 

58x3*4 

58x336 

60x4 

48x3 
48x3 
48x3 
5454x3 
48x3 
48*3 v 
48x3 
48x334 

50x2*4 

50x2*4 

54x2*4 

54x3 

54x3 

54x3 

51x3 

54x3 

54x3 

50x4 

52x4 

44x3 

52x4 

52x4 

52x4 

51x1)4 
4 r '\2* j 

46x2*4 

46x2*4 

54x3 

54x3 

56x334 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 


57x234 

5734x234 

57)4x234 

60x3 

60x3 


52*4x2)4 

54x3 

54x3)4 

54x3)4 

48x3 

5638x3)4 

54x3)4 

50*4x3)4 

54x3 

56)4x334 

5634x3*4 

58*4x3)4 

56x4 

50x2*4 

50x2*4 

52x3 

52x3 

62x3 

!x3}4 

52x3)4 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

55)4x2 

48sStt 

48x2/4 

50x2)4 

52x2)4 

54x3 

56x3)4 





































































































































































































AL CONSIDERAR 

ACUMULADORES 

Obtenga las respuestas a estas seis preguntas, antes 

de llegar a una decisión final: 

¿Por qué el Willard “110” ha sido el acumulador 
más sobresaliente de la industria en estos últimos 
años? 

ti. ¿Por qué los acumuladores Willard necesitan 
menos rectificación de carga que los de toda 
otra marca? 

3. ¿Por qué los acumuladores Willard dan, por 
término medio, mayor rendimiento en recorrido 
y en duración, que otros de igual tamaño? 

4 . ¿Por qué los acumuladores Willard de caucho 
entretejido resisten mejor las altas temperaturas 
que los similares de construcción corriente? 

5. ¿Por qué los dueños de automóviles compran 
más acumuladores Willard que los de toda otra 
marca del mercado? 

¿Por qué los representantes del Willard venden 
más y obtienen mejores ganancias que los comer¬ 
ciantes de acumuladores de otras marcas? 

Si Ud. se interesa en las respuestas a todas estas 
presuntas, sírvase avisarnos en seguida por carta 
o por telegrama. 

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E.U.A. 


Mosto, 1935 














Camiones 


eP recios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fabrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


MARCA 

Y 

MODELO 

INFORMACION GENERAL 

Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

Maxima distancia 
entre los ejes 

Peso bruto del 
vehículo 

Peso del chasis solo 

Schacht.10B 

15$ 

$1095 

124 

172 

11500 

4350 

.15B 

25Í-354 

1495 

120 

172 

13000 

4580 

.20HA 

254-4 

2185 

160 

199 

15300 

5450 

.25HA 

3-4*4 

2695 

146 

213 

19500 

5750 

.28HA 

4-5*4 

3050 

146 

227 

23000 

6600 

.30HA 

4)4-6 

3295 

146 

227 

23000 

G800 

.35HA 

5-7 

3725 

146 

227 

24000 

7400 

.40H 

5-7 

4295 

156 

239 

25500 

7600 

Sterling. ,FB50 DeL 

2-254 

1905 

177 

204 

13000 

4900 

.FB60 De L 

254-3 

2055 

177 

204 

15000 

5150 

. . FB70 De L 

3-4 

2305 

177 

204 

17000 

5475 

.FBS0 

354-454 

2915 

177 

204 

22000 

6525 

.... FD90 

4-5 

3175 

177 

204 

22000 

7175 

.FD97 

5-6 

4825 

195 

222 

26000 

8235 

Stcwart.40HE 

% 

495 

113 

113 

4600 

2110 

. 41 HE 

1 

685 

134 

145 


2990 

.46HE 

154 

695 

134 

176 

10750 

3310 

.47HE 

2 

895 

134 

190 

12750 

4070 

.50HE 

2 % 

1095 

134 

190 

13750 

4250 

.4SHE 

254 

1395 

145 

190 

14750 

4570 

.49HE 

3 

1695 

145 

220 

16750 

5325 

...32XE 

3 

2190 

165 

220 

18750 

5460 

.48-SE 

354 

3090 

170 

241 

20750 

6750 

.58XE 

354 

2490 

160 

235 

18750 

6250 

.18XSE 

3*4 

2890 

160 

235 

20750 

6800 

.38-6E 

354-5 

4090 

170 

241 

25750 

7600 

.38-SE 

3*4-5 

4090 

170 

241 

25750 

7600 

.31XE 

5-6 

5490 

165 

235 

30750 

9340 

Studebaker—“Ace’' 

154-2 

565 

130 

165 

11000 

3175 

.“Boss" 

2-3 

945 

141 

183 

13500 

3890 

... .“Mogul” 

254-3*4 

1945 

141 

183 

16000 

5070 

.“Big Chief" 

3-4 

1845 

141 

1S3 

18200 

5830 

WhJf* .. 703 

1-154 

1240 

136 

214 


4450 

.704 

1*4-2 

1350 

136 

214 


4580 

.709 

2*4-3 

1940 

136 

214 


5260 

.620 

254-3 

4350 

157 

195 


7505 

.712 

3-4 

2550 

154 

190 


6400 

...621 

3-4 

4650 

157 

195 


7955 

.621K 

3-4 

4900 

168 

215 


9125 

.620K 

3-4 

4675 

168 

215 


8555 

.718 

3-454 

2990 

154 

190 


6830 

630 

3-4 '2 

5000 

168 

215 


8950 

.630K 

3-4*4 

5200 

168 

214 


9205 

.640 

3-4*4 

6100 

ISO 

214 


10185 

.640K 

3-4*4 

6300 

ISO 

214 


10365 

.730 

3-454 

6000 

162 

180 


10900 

....58SS 

754 

5300 

196 

196 


9300 

.631 

354-6 

5750 

168 

215 


9425 

■' • .631K 

3J4-6 

5950 

168 

215 


9605 

.641 

354-6 

6450 

180 

214 


10460 

.641K 

354-6 

6650 

180 

214 


10660 

.731 

3%-6 

6800 

162 

180 


11400 

.642 

4-754 

6750 

180 

214 


10910 

WiIIvm 77 


100 

10C 


1584 


2*4-354 

970 

165 

210 

12500 

3800 


2*4-354 

930 

136 

136 

12500 

3700 


2 

820 

165 

210 

11000 

3300 


2 

780 

136 

136 

11000 

3200 

.... 1000 


1225 

165 

210 

14000 

3S30 

.1005 


1355 

165 

210 

15000 

3830 

.1010 


1585 

175 

210 

1G500 

3830 

.1015 


1720 

175 

21C 

isoor 

3830 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 




MOTCR 


^ „ E 

’ 5 * s 3 
■§ 6 £ 

ZÜ 3 


¡1 

Ú3S 


?S 


E E 

’h 

1 = : 

u «-V 

Is| 

¿£1 


EJE 

TRASERO 


Desmul- 
t ¡plica- 
cione» 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


Z o o 
2.E* 
Et S 
5 H J5 

m •» — 


.i 

,i S 

Z *> 

gj 

E- 
o o 


muelles 


B6.50/20 
B7.50/20 
B 8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.75/20 

B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B8.25/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 

.00/16 
B6.50/18 
B 6.50/20 
B 6.50/20 
6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B 8.25/20 
B7.50/20 
B 7.50/20 
B 9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 

B6.00/20 
B 6.50/20 
B 6.50/20 
B 6.50/20 

B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B 8.25/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B 10.50/24 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B9.75/24 

B5.25/17 
B 6.50/20 
B6.50/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 


DB 6.50/20 
DB 7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 

DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 

6.00/16 
B6.50/1S 
B6.50/20 
DB6.50/20 
6.50/20 
DB 7.00/20 
DB 7.00/20 
DB 7.00/20 
DBS.25/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB 9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 

P32x6 
DB 6.50/20 
DP32x6 
DP32x6 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB 8.25/20 

DB 8.25/20 

DB9.00/20 

DB0.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/24 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB9.75/24 

B5.25/17 
DB6.50/20 
DB 6.50/20 
32x6 
32x6 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 


Hcr JXB 
Her JXC 
Iler WXC 
Her WXC 
Her WXC 
Her WXC 
Her WXC2 
Her YXC 

Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6SRL 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Lyc 

Lyc 

Wau 

Wau 

Wau 

Lyc 

Wau 

Own 
Owu 
Wau BK 
Wau 6-110-358 

Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own GRB 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 

Own 77 


Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 


6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4 % 
6-4x4}i 
6-4x4% 

6-4x4)2 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-3%x4 % 
0-352x4 % 
6-3%x4% 
6-4%x4% 

5- 4%x4% 

6- 4%x5% 

4-3%x4 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4 % 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

8-8%*4fí 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5 % 

8-33íx4% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

0-4x4% 

6-3%x4% 
0-356x4% 
6-356x4% 
6-4%x5% 
6-3ftx4% 
6-456x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-3ftx4% 
6-456x5 % 
6-4%x5% 
6-4 %x 5%’ 
6-4%x5 % 
12-3%x3? 
4-4%x5% 
6-456x5% 
6-4%x5 % 
6-4%x5 H 


12-354x3 

0-4%x5% 

4-3%x4% 

6-354x4*4 

6-354x4*4 

6-354x4*4 

6-354x4*4 

6-3%x4% 

6-354x4*4 

6-354x44 

6-354x44 


5.4 
5.35 

4.7 

4.7 

4.7 

4.7 

4.7 

4.4 

5.4 

5.4 
5 4 

6.5 

6.5 

4.5 


31.5 

68-2800 

BF 

5.07 

30.3 

Opt 

Opt 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

43.9 

Opt 

Opt 

38.4 

78-2400 

BF 

6.06 

38.5 

129% 

Opt 

38.4 

78-2400 

BF 

6.02 

39.2 

106 

Opt 

3S.4 

78-2400 

BF 

6.83 

43.8 

106 

Opt 

38.4 

78-2400 

2F 

7.14 

46.4 

106 

Opt 

40.3 

85-2400 

2F 

s.oo 

52.0 

100 

Opt 

45.9 

93-2200 

2F 

7.07 

49.7 

106 

Opt 

33.8 

81-2800 

SF 

6.60 

42.2 

144 

91 

33.8 

81-2800 

SF 

6.80 

44.2 

144 

91 

33.8 

81-2800 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 

41.0 

83-2250 

SF 

7.80 

54.6 

144 

91 

41.0 

83-2250 

2F 

8.40 

5S.8 

144 

91 

46.0 

97-2000 

2F 

9.41 

62.9 

171 

107 

16.9 

35-2400 

SF 

4.27 

12. 

77% 

44 

27 3 

65-2800 

S% 

5.1 

32.7 

88 

51% 

27.3 

65-2S00 

SF 

5.6 

35.8 

92 

51% 

27.3 

65-2800 

SF 

6.37 

40. 

92 

51% 

29.4 

70-2S00 

SF 

0.37 

40. 

92 

51% 

29 4 

70-2800 

SF 

6.37 

40. 

106% 

64% 

33.7 

80-2800 

SF 

7.16 

43.G 

10954 

64% 

33.7 

85-2750 

SF 

7.10 

43.6 

1277-s 

79% 

45.0 

130-2800 

SF 

7.25 

48.1 

128% 

73% 

41.0 

85-2500 

SF 

7.16 

43.6 

121% 

71% 

41.0 

85-2500 

WF 

7.25 

50.7 

121% 

71% 

46.0 

100-2000 

WF 

7.25 

48. 

128% 

75% 

45.0 

130-2800 

WF 

7.25 

48. 

128% 

73% 

51.3 

110-2000 

WF 

8.2 

148. 

128% 

73% 

25 4 

75-3200 

SF 

5.66 

36.2 

85% 

48% 

25.4 

SO-3200 

SF 

6.8 

43.5 

97% 

60 

33.7 

82-2800 

SF 

6.8 

55.2 

97% 

60 

38.4 

110-2800 

SF 

6.8 

55.2 

’ 97% 

60 

30.5 

81-3000 

SF 

5.88 

36.5 

93% 

60% 

30.5 

81-3000 

SF 

6.86 

42.6 

93% 

00% 

30.5 

81-3000 

SF 

7.14 

44.8 

93% 

60% 

42.8 

105-2100 

SF 

0.38 

41.8 

107% 

67% 

34.3 

S5-2400 

2F 

5.71 

43.3 

134% 

84% 

42.8 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

107% 

67% 

42.S 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

160 

100 

42.S 

105-2100 

SF 

7.32 

47.9 

160 

100 

34.3 

85-2400 

2F 

8.15 

61.6 

116% 

84 

42.8 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

144% 

S4% 

42.S 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

160 

100 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

33.2 

156% 

91% 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

32.2 

172 

107 

63.0 

128-2600 

SF 

6.29 


230 

138 

28.9 

54-1600 

2F 

11.8 

77.5 

176 

120 

42.8 

105-2100 

2F 

8.70 

56.9 

144% 

84% 

42.8 

105-2100 

2F 

8.70 

50.9 

160 

too 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

156% 

91% 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

172 

107 

63.0 

128-2600 

2F 

6.66 


236 

138 

51.3 

130-2050 

2F 

10.2 

63.4 

156% 

91% 

15.6 

48-3200 

S% 

4 3 

12.5 



31.5 

68-2800 

SF 

6.2 


119% 

83% 

31.5 

68-2800 

SF 

6.2 


90% 

54% 

27.3 

63-2800 

SF 

5.66 


119% 

83% 

27.3 

63-2800 

SF 

5.60 


90% 

54% 

31.5 

68-2800 

SF 

6.8 

6.8’ 

119% 

83% 

31.5 

68-2800 

SF 

7.4 

7.4 

119% 

83% 

31.5 

68-2800 

SF 

8.16 

8.16 

162 

93% 

31.5 

68-2800 

[SF 

7.8 

7.8 

162 

93% 


31*4 

31*4 

314 

314 

314 

314 

314 

314 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

324 

32 

324 

324 

324 

324 

3256 

324 

324 

324 

324 

324 

324 

34 

33% 

34 

34.4 

34.4 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 4 
344 
34 

344 

344 

344 

3456 

34 

384 

344 

344 

344 

344 

34 

344 


345 

344 

344 

345 
344 
344 

344 

345 


45x24 

46x24 

40x24 

40x24 

40x24 
40x2*2 
40x2 *i 
40x24 

42x24 

42x2*2 

42x24 

42x2*2 

42x24 

48x3 

384x1?: 

384x24 

384x24 

384x24 

384x24 

384x24 

384x24 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

36x2 

39x2 

39x24 

39x24 

39x24 

39x2*4 

39x24 

41x24 

41x24 

41x24 

42x3 

42x3 

41x24 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

42x3 

42x6 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

30xl?< 

36x24 

36x24 

36x24 

36x24 

36x24 

36x24 

36x24 

.36x24 


50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

574x254 

57*2X24 

57x254 

60x3 

60x3 

60x3 

,50x2 

50x254 

50x254 

80x2) > 

50x254 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x4 

•15x254 

56x3 

56x3 

56x3 

50x254 

50x2*4 

54x3 

54x3 

54x3 

54x354 

56x354 

54x3 

54x3 

56x354 

56x354 

56x354 

56x354 

57x5 

56x354 
6x 1 i 
56x3*4 
56x354 
56x3*4 
514x5 

46xl?í 

45x254 

45x254 

48x254 

45x2*4 

45x254 

45x254 

I 


ABREVIACIONES— 
NEUMATICOS 

B—Balón 

IIB—Balones dobles 

I*—De alta presión 

IIP—De alta presión dobles 

Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Oxvn —Propio 

Con —Continental 

Her —Hercules 

\V « n —W n u Ices h a 

WIm—W lsconsin 

Cuín —Cummings ((lióse!) 

Wan-H —Wnukeslm-Hes8elinnn 


EJE TRASERO 

B —Cónico 
U—Muerto 
W—Tornillo sin fin 
O—Cadena 
S —Cónico helicoidal 
—Semi flotante 
F—Completamente flotante 
2—Redución doble. 


La Industria en 1934 

Durante 1934, la industria automo¬ 
triz dió ocupación a 5.065.000 trabaja¬ 
dores en los Estados Unidos, es decir, 
como al 12 por ciento de todos los habi¬ 
tantes del país empleados a base de 
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sueldo o jornal, según señala la edición 
de 1935 de “Facts and Figures" el in¬ 
forme estadístico anual que acaba de 
ser publicado por la Automobile Manu¬ 
facturen Association. 

De este total, 422.910 fueron emplea¬ 


dos en fábricas de automóviles y refine¬ 
rías de petróleo, 1.121.753 en ventas ) 
en talleres de reparación, 330.401 en b 
construcción de caminos, 2.639.662 se 
dedicaron a la conducción de caminos) 
ómnibus, y el resto en el suministro 
materias primas. 

El Automóvil American 0 



























































































































































Construya su Reputación y sus Ganancias 

con “VAN NORMAN” 

EQUIPO REHABILITADO!! DE MOTORES 

Con la serie de equipos Van Norman para la rehabili¬ 
tación de motores Ud. puede ofrecer con prontitud y 
precisión, cualquier trabajo de ajuste en los motores 
que levanta su reputación entre los propietarios de 
automóviles haciendo su negocio más fructífero. 

Cualquier tipo de los equipos Van Norman resulta el 
más perfeccionado entre los de su clase — hace el 
trabajo más rápido . . . más exacto . . . con mayor 
utilidad. Para mayor información escriba al agente 
más cercano. 


RECTIFICADORA “PER-FECT-O” 

. . . la Rectificadora con el guias ... la única rectificadora 
de cilindros que es precisa bajo cualquier condición. Cuatro 
soportes expansivos y no-giratorios siguen la herramienta 
cortante en su movimiento vertical hacia abajo . . . propor¬ 
cionando así un soporte rígido. Rápida, precisa y fácil de 
operar. Seis modelos manipulan trodos los cilindros, desde 
2.2" de diámetro por 10" de profundidad, hasta 9" de diámetro 
y 30" de profundidad. 

ESMERILADORAS DE 
EMBOLOS “VAN NORMAN” 

; . . última palabra en máquinas para tornear y esmerilar 
émbolos a su perfecto ajuste. Cuatro modelos para satisfacer 
las necesidades de cualquier taller. Construidas en su totalidad 
con suma precisión, con raspadores, deslizadores y demás partes 
de ajuste manejadas a mano para mayor exactitud y alineación 
mas perfecta. Construida con cojinetes de bolas fáciles de 
remover. Su construcción fuerte y compacta hace conservar 
su exactitud y prolonga sus años de servicio. Todos los 
modelos pueden ser suministrados con unidades esmeriladoras 
de leva, ó sin ellas, para el esmerilado de émbolos en los últimos 
modelos de automóviles. La esmeriladora de émbolo No. 76 
esmerila hasta 55 émbolos al día. 


RENOVADOR DE VALVULAS MODELO-X 

.... rehabilita las válvulas Ford V-S, y todas las demás válvulas de 
cairos de pasajeros Americanos y Europeos y además el 95% de las 
válvulas de camiones con solo un dispositivo esmerilado!* único. Es¬ 
merila hasta alcanzar pulimento de espejo, y precisa hasta 0.001". 
Exenta de vibración. Automáticamente compensable a medida que 
se desgasta. 




























EQUIPO REHABILITADOR DE MOTORES “VAN NORMAN’ 


ESMERILADORA DE VALVULAS 
"ROTO” 

.. . esmerila válvulas de hierro fundido, acero y estelita 
hasta un acabada de asiento perfecto. Fácilmente 
operable por cualquier taladro eléctrico de t-í 
Rápida, flexible, precisa y de bajo costo. Exenta de 
calentamientos por efecto de la velocidad, desgaste, 6 
fractura de la piedra. Las piedras son fáciles ele fijar. 
Equipo completo con guias de extensión, piedras, 
portador de piedras; todo en una caja compacta di¬ 
arero. 


ESCARIADORA 

"REAM-O” 


SACADOR DE 
PERNOS "JUMBO” 


RECTIFICADOR 


Equipo completo para rebar¬ 
renar, repasar o agrandar cual¬ 
quier barreno en el bloque de 
cilindros y para instalar y 
colocar los asientos y anillos 
de las válvulas. Es el equipo 


MONTADOR "VAN NORMAN” más sencillo para trabajo- 

rápidos y exactos. Incluye 
taladro (movido por cualquie 
taladro ó barrenador eléctrico 
de }i") machos, brocas, guias, 
cortadores y punzones, todo en 
una caía de acero. 


Movida por un motor eléctrico 
dejando ambas manos libres 
para agarrar el émbolo. Evita 
los crujidos y abocinamientos. 
El motor es accionado con el 
pie. 


Saca los pernos o pasadores 
por largos y apretados que se 
encuentren. Agarre seguro y 
buen balance. No ocasionan 
jorobas, roturas indebidas ó 
marcas en los mismos. 


Escarea las camisas de los 
émbolos antes del esmerilado 
para corregir cualquier torsior 
o comba en los mismos, ase¬ 
gurando además una centra 
ción perman ante. Esencia 
para el mejor ajuste y exactitu< 
en los émbolos. 


ESTO PAGA A VAN NORMANIZE 


VAN NORMAN MACHINE TOOL CO., Springfield, Mass., U. S. A. 


Representante de Exportación 
The Stanley Electric Tool Co. 
100 Lafayctte Street, New York, 
U. S. A. 


Representante Europeo 
E. P. Barrus, Limited. 35, 36, 37 
Upper Thamcs St., London, E. C. 
4, Knglnnd 


Representante General en Br; di 
Paulo de Araujo, 
rinlva Postal 1264. S. Paulo 


Representante de la fábrica 
C. E. Thomas, Casillo 549, 
Buenos Aires 















































ELEVADORES DE AUTOMOVILES MANLEY 

Los elevadores o levantadores de automóviles 
Manley se suministran en tipo de soporte por las 
ruedas y en tipo de soporte por los ejes. Son de 
construcción firme, absolutamente seguros y fáciles 
de instalar. Con la ayuda de un Manley se facilita 
mucho el trabajo de reparación de automóvil. 


COMPRESOR MANLEY M-21 

Un compresor de aire de precio económico, útil y 
completamente garantizado. El compresor Manley 
M-21 se construye bajo experta inspección. Cada 
máquina se ensaya prácticamente antes de embarcarse. 
Una combinación de interruptor automático y descarga¬ 
dor arranca el motor a 130 libras y lo para a 150 libras. 
Otras ventajas son: propulsión por correa en V sin 
fin; montaje universal de motor; tubería de cobre sin 
costura; volante ventilador y cigüeñal de acero forjado 
a martinete. El presente modelo es sólo uno del vasto 
surtido de compresores Manley. 


PRENSA HIDRAULICA DE 60 TONELADAS 

Construida con gran firmeza para hacer trabajos 
que exigen gran presión. Ofrece mayor rapidez, 
mayor fuerza, funcionamiento más fácil y mayor 
duración que todo otro tipo de prensa. Está pro¬ 
vista de dos bombas, prensa de mandril independi¬ 
ente y mesa accionada por torno. 


ELEVADORES DE GOBIERNO A DISTANCIA 404-405 


TORNO PARA TAMBOR DE FRENO 830 

Una máquina de precisión en todo sentido. Rec¬ 
tifica fácilmente el tambor por dentro o por fuera, 
haciéndolo con toda exactitud. Alimentación auto¬ 
mática con mecanismo regulador para gobernar el 
corte. De fácil manejo y ahorrativo de tiempo y 
trabajo. 


RENSA HIDRAULICA MANLEY DE 60 TONELADAS 


Otros productos com¬ 
prendidos en el surtido 
Manley 

Prensas 

Compresores de aire 
Lavadoras de automóviles 
Alambres de soldar 
Ensayadores de lámparas 
delanteras 

Instrumentos para la alineación 
de ruedas 

Equipo para remolcar 
Grúas de auxilio 
Bancos de trabajo 
Pedestales de motores 
Extensores de cubiertas de 
neumáticos 

Cambiadores de cubiertas de 
neumáticos 
Cadenas de tiro 
Armazones 
Tornillos mecánicos 

1* ida nos ejemplar de 
•nuestro catálogo yene- 
ral. 


TORNO PARA TAMBOR DE FRENO 830 


AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc. and ASSOCIATE COMPANIES 

Manley Manufacturiny División 

Departamento de Exportación: 230 Park Avcnue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Agosto, 1935 
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Este acumulador 
puede aportarle 

Buenas 

Ganancias 


Los acumuladores Exide se anuncian mucho. 
Los dueños de automóviles, en todas partes del 
mundo, conocen muy bien estos acumuladores. 
En millones de automóviles están dando un 
servicio irreprochable. La venta de acumula¬ 
dores Exide, solamente, es un negocio lucrativo. 
Tenemos ahora, sin embargo, algo que aumen¬ 
tará aún más sus ganancias. Es una cosa nueva: 
EL PLAN DE PARTIDA SEGURA. Com¬ 
prende todos ios productos y servicio que afectan 
al funcionamiento del acumulador del automóvil. 


Le ayuda a vender cables, aceite, bujías de en¬ 
cendido, etc., y también servicio de rectificación 
y de arriendo de acumuladores. Es un plan pro¬ 
ductivo de nuevas ventas, nuevos clientes y nue¬ 
vas ganancias. Por eso lo llamamos PLAN 
DE PARTIDA SEGURA. Si Ud. no está al 
corriente de este plan, estúdielo en seguida. 
Necesitamos todavía representantes para el Exide 
en ciertos buenos mercados. Si todavía Ud. no 
está vendiendo acumuladores Exide, le rogamos 
se sirva pedirnos información detallada por carta 
o por telegrama. 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA, Buenos Aires 

The Anglo-Argentine General Electric Co.. 
Ltd. 

PIrza del Congreso 
Calle Rlradavla 1475-1483 

BRASIL 

Wlllmann. Xavier & Cía.. Ltd. 

Rúa Urugiiayana 41 
Rio de Janeiro 

Importadora de Ferragens, S/A 
Praca D. Pedro II N. 139/42 
Para 

A. Avellno & Cia. 

Rúa Yplranga 59-61 
Sao Paulo 

Correa Ribeiro & Cía. 

Edificio “Correa Rlbelro” 

At. de Frar.ca 
Bahía 

I! I íTTjT*] 

International Machlnery Co. 

Calle Huérfanos 1201, esq. de Morando 
Santiago 


COSTA RICA 
Antonio Fornleri 
Apartado 755 
San José 
CUBA 

Cia. Nacional de Acumuladores. S.A. 

Ave. de la República 93 

Habana 

CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cnrdoze 
Apartado No, 65 
MEXICO 

General Electric, S. A. 

México. D.F. 

PANAMA 

Lam Brothers 

Domingo Díaz Ave. Se. 13th St. 


Tassara Hermanos 
Mantas N 145-153 
Lima 

Humberto Bollo 
Casilla No. 243 
Tacna 


PUERTO RICO 

Exide Bnttery Service Co. 
Ochoa Bulldlng 
P. O. Box 1287 
San Juan 

REPUBLICA DOMINICANA 
Enrique R. Nuñez 
Presidente Vasquez No. Q 
Santo Domingo 

URUGUAY 

General Electric, S. A. 

752 Esq. Cindadela 
Montevideo 

VENEZUELA 
José Padrón 

Carmen A Puente Arauca 51-4 

Caracas 

Carlos Brlge 

Maracaibo 


£xí6e 

1 acumulador de larga vit 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

“La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio 99 
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El motor Ford V-8. cuyo brillan¬ 
te funcionamiento no tiene igual 
en la categoría de bajo precio. 


Contribuyendo a la 

CIENCIA INDUSTRIAL 

I os estudios e investigaciones técnicas que 
J Ford realiza incesantemente han resul¬ 
tado en el descubrimiento de nuevos métodos 
y nuevos materiales que han aumentado la 
calidad de los automóviles y camiones Ford. 

Buen número de éstos han hecho posible 
fabricar, a bajo costo, diseños que anterior¬ 
mente eran demasiado costosos para poder 
ser producidos en gran escala. La norma Ford 
consiste ante todo en crear y adoptar diseños 
mejorados, y luego hallar la manera de fa¬ 
bricarlos en forma económica. 

El motor Ford V-8 constituye un ejemplo elocuente. No hace 
mucho, este tipo de motor sólo podía ser obtenido en los automóviles 
del más alto precio. Hoy día, el Ford es el único automóvil que 
ofrece un motor V- 8 a menos de que se pague cuatro veces más de 
lo que cuesta un Ford. 

El proceso de fabricar vidrio en forma continua fué originado por 
Ford y es hoy ventajosamente empleado por la industria del vidrio 
en general. La creación de nuevas aleaciones de acero para fundir 
partes tales como cigüeñales, tambores de frenos y cubos de ruedas 
ha hecho posible mejorar los diseños de estas partes. 

Muchas de las aplicaciones de la soldadura eléctrica desarrolladas 
por los ingenieros Ford han merecido encomiásticos comentarios por 
parte de la industria metalúrgica. 

Estos y tantos otros descubrimientos no solo han tendido a mejorar 
sin cesar los productos Ford sino que han sido verdaderas contribu¬ 
ciones al progreso de la ciencia industrial. 

FORD MOTOR COMPANY 


Agosto, 1935 
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Bocinas 


"Se Oyen En Todo El Mundo 

la Mejor 

CALIDAD— 

APARIENCIA^ 

ECONOMIA 



MICRO S—Eléctrica — Enchape de 
cromo. Tamaño: 554" de diámetro— 
1 34" de profundidad. 



SUPERTONE STRAIGHT TWINS — Gemelas rectas — 
Accionada por fuerza neumática — Enchape de cromo. Tamaño: 
5" de diámetro — longitud total de la bocina larga, 1854" Y de la 
corta, 1534". 




EA TONE "C” TWINS — Gemelas de soni¬ 
do musical. Proyectores con enchape de cromo, 
con caja de motor y tapa trasera en esmalte 
negro satinado. Tamaño: longitud 11*4 í diá¬ 
metro 454"* 



LEADER MODEL (Bocina vibratoria) — 
Acabado completo al esmalte negro. Tamaño: 
13" de longitud y 5 54" de diámetro. 


EA TONE DELUXE TWINS—Gemelas musicales con enchape 
de cromo y banda de contraste de negro brillante en la base de 
la caja del motor. Tamaño: 6" de diámetro y 13 3 /*" de 
longitud total. 


aSj 




SUPERTONE STRAIGHT SINGLE 
MODEL AIR VACUUM—Recta sen¬ 
cilla de fuerza neumática—para instala¬ 
ción debajo del capó del motor. Aca¬ 
bado de laca policromática. Tamaño: 
1854" de longitud y 5" de diámetro. 




LIMPIADOR DE PARABRISA DE UNA 
SOLA LAMINA ACCIONADO POR MO¬ 
TOR ELECTRICO. Acabado al esmalte negro 
satinado. Tamaño: 6" de longitud, 2 3/16" de 
altura y 354" de anchura. 



STRAIGHT TRUMPET TWINS—Geme¬ 
las en estilo de trompeta recta—Enchape de 
cromo. Tamaño: 1354" de longitud y 5*4" 
de diámetro. 


VENTILADOR ELECTRICO COMFOR- 
TAIR PARA AUTOMOVIL. Acabado al 
níquel pulimentado y esmalte de plata para 
harmonizar con el interior de cualquier auto¬ 
móvil. Tamaño: 654" de diámetro y 4^4 
de profundidad. 


EA HORN RELAY—El relevador de bo¬ 
cina EA permite el uso de botón de empuje 
en el volante de dirección para accionar cual¬ 
quier bocina sencilla o en par. Aumenta la 
acción de la bocina. Ensaye uno de estos 
reveladores y continuará usándolo siempre. 
Acabado negro satinado. 


Brooklyn, N.Y., E.U.A. 


FABRICANTES 



Dirección telegráfica: 
“EALAB” 
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Ejemplo da elegante carrocería del camión International. El mo¬ 
derno surtido de camiones International responde a todo requisito 
de transporte y se ofrece en capacidades de 900 a 11.000 kilos. 
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con un surtido completo de materiales de rozamiento 


MATERIAL EN 
ROLLO 5000 

Hecho bajo las patentes 
Amco. Un forro de compe¬ 
tencia, que combina la 
fuerza de tensión y la fle¬ 
xibilidad del forro tejido 
con la dureza y la uni¬ 
formidad del forro mol¬ 
deado. 

FULMOLD 

Un forro de amianto lami¬ 
nado de tipo completa¬ 
mente moldeado de exce¬ 
lente calidad, ofrecido en 
rollos. Lo mejor por el 
precio en el mercado. 

Alto contenido mineral. 

MATERIAL DE SERVI¬ 
CIO PESADO EN 
ROLLOS 

Un surtido completo de materiales 
de rozamiento, en rollos y en 
formas especiales de bloque, para 
servicio en grúas, dragas, equipos 
de minas y de pozos petrolíferos 
y maquinaria industrial grande. 


JUEGOS MASTER Y 
JUEGOS ESPECIALES 

Los juegos especiales se ofrecen 
para automóviles de marcas po¬ 
pulares. Los juegos Master, en 
dos culldadcs, sirven para el no¬ 
venta por ciento de todos los au¬ 
tomóviles actuales. Lindas cajas 
de cartón. A 


ZAPATAS DE FRENOS 
BLOQUES DE FRENOS 
REVESTIMIENTOS DE 
EMBRAGUES 


f.OS forros de frenos AMCO se hacen de acuerdo con el pro¬ 
cedimiento patentado Amco-Bond, el cual permite la manufac- 
iura de materiales de rozamiento con cualquier coeficiente de 
fricción u otras propiedades mecánicas que se quieran. Estos 
forros tienen una resistencia mecánica extraordinaria, son abso¬ 
lutamente impermeables y a prueba de aceite. Por llevar una im¬ 
pregnación interior especial, retienen su completa capacidad de 
enfrenamiento hasta que queden bien adelgazados por el des¬ 
gaste natural. Los forros de freno Amco, desde hace años, lian 
sido aceptados por ingenieros de automóviles como excelente 
equipo original de conocidos automóviles modernos. 


CUARENTA ANOS DE EXPERIENCIA 

Nuestro procedimiento de manufactura patentado 
y nuestra vasta experiencia proveen un servicio ver¬ 
daderamente selectivo en materiales de rozamiento 
para frenos . Modernos laboratorios, adelantadas 
facilidades fabriles y producción en grande escala, 
permiten a los fabricantes de los productos Amco 
ofrecer forros de frenos de la más alta calidad a 
precios extremadamente moderados. 


Distribu idores exclusivos 
para la Argentina y el 
Uruguay 

WILL L. SMITH, S.A. 

443 Luis S. Pena, Paysandú 791-93. 
Buenos Aires, Montevideo, 

Argentina. Uruguay. 

Necesitamos distribuidores en cier¬ 
tos importantes mercados. Por _ tele¬ 
grama o por correo aéreo, sírvase 
pedirnos información detallada so¬ 
bre nuestra representación. 


• 

Zapatas de 
frenos para 
camiones y 
ómnibus 
pesados. 


en 


J LEGOS MASTER 
De Luxc 

Standard corrientes 

LINDAS CAJAS DE CARTON 


S MANUFACTURING C 


Departamento de Exportación: 

431 S. Dearborn St., Chicago, III., E.U.A 


Fábrieas en Huntinoton, Ind 
y Wabash, lnd., E.U.A. 


Dirección telegráfica 
ASBES, Chicago. 
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EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 193$ 


SELLADORES • DISOLVENTES • DUCO 
NEGRO PARA CHASIS • • ESMALTES 
REMOVEDORES • PAS A:¡|€^^| 
BARNICES • • PYRALUX • • APAREJOS 
RETARDAI >C • S • :0 .L’ÍES TIO i- 


’YKALU;. 


ESMALTES • • NEGRO PARA*] ISI 
BARNICES • SELLADORES • PYHALUX 
PASTAS DE PUI:«17373T f F. 

f ^ ^ |||I 1,, ;v{." \ |j|| 'f ~'l i; y & J 

DUCO* COLORES TirllcS* mASILlA 
ADELGAZADOREC * - R^iYcvroon’:;. 
DISOLVI. E„ • JILÍ,xJLÍ,'a,\LJü¿ 
REMOVEDORES • PASTAS DE PULIR 
PYRALUX • ESMALTES • BARNICES 




DisoLVtUVE^ • mJlrnJil’iKk: ■ 


Al crear un sistema completo para 
el acabado de las superficies de cual¬ 
quier vehiculo automóvil, el plan 
más cuerdo, más eficaz y más pro¬ 
vechoso consiste en usar materiales 
que se adunen perfactamente entre 
si. Du Pont facilita a Ud. ésto al 


fabricar todos los productos que ha¬ 
brán de necesitarse para producir 
los trabajos más finos y más satis¬ 
factorios. 

Consulte Ud. con el distribuidor 
de Du Pont cuanto se refiera a los 


materiales de reacabado de Du Pont 
que deberá emplear. O bien, pida el 
Librito de Especificaciones Du Pont 
en que se describen dichos mate¬ 
riales. Ese librito, que se da gratis, 
no debe faltar en ningún taller de 
reacabados. 


*DUCO *CgjJPDÑJ> *DULUX 

•M. It 1. MT.OTC 

YA UN SURTIDO COMPLETO DE ACABADOS PARA AUTOMOVILES 
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EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 1935 ^ 


z 

Q7 
n 



ti “I ■ ADORES 
lid * MASILLA 





■BhaUhUk 

IIH 

uCn 

BuTiTrlyi 


fiivUiTani 




nQ\ 


i|| í:. 

wT7!T»TnHyv 

B iiij jl 


T^3^ihjíIT|ah 

[MsPríl 



naMPilll 

[mi 




fsnTiiTrrwínTiHk^i 

V* I L %*JH Mml fe?-«i*! 1 Í«PJ r* lililí—tai 

m h». ■■■ MMS 

HjJjfuTMf h i 



E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acebedos — Oficines de Ventes de Exportecion~ Perlin, N. J> f E- U. A- 


Pont S. A.? Avenida Uruguay SS. México. D. F. PUERTO R1CO-W. J. Rust. Box 5364. Puerta de Tierra. San Juan. 

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 

ARGENTINA _H W Peabody & Cia., Argentina. Ltda.. Buenos Airea. BOU VIA - C. F. Gundlach. La Paz. BRASIL -Westphalen. Bach & Krohn Bahía ¡ Meatró fc Blatge. 

e'n'c ^Mériíía A—F^A^r’eílli.ít/co'^Lui^Ma'naEua^SüS. de Rafoc^Cabrenlltfvíasual p t ANÁJMUA.p(^Il&' djakCol 

*DUCO, *DULUX y el óvalo du Pont, que es la marca de fábrica, están registrados como siendo propiedad de E. I. du Pont de Nemours & Co. t 

I nc., para identificar estos materiales de acabados 
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La bujía de en¬ 
cendido es sólo 
tan buena como 
su chispa 


Las bujías 

Silver 

Gun-Shot 

CON CHISPA 
SOBRECARGADA 

son mucho mejores 


Dan nueva fuerza, 
nueva vida al auto¬ 
móvil. Los dueños 
en el acfo sienten la 
diferencia cuando 
instalan en su auto¬ 
móviles las bujías 
Silver Gun-Shot. 


LEGITIMAS 

Articulaciones Universales 

DETROIT 


COMPENSATING SPRING 


r*i 


Los mecánicos de automóviles conocerán en el acto el grabado de 
arriba. Representa el más popular surtido Detroit de articulaciones 
universales empleadas, desde hace muchos años, como equipo nor¬ 
mal de conocidos automóviles, tales como el Adler (de Alemania), 
Auburn, Chrysler, De Soto, Dodge, Graham, Hupmobile, Oldsmo- 
bile, Plymouth, Reo, Wolverine y Willys 77. 

La articulación universal de la serie 4200 por primera vez em¬ 
pleada en automóviles de 1933, es similar, en aspecto exterior, a la 
ilustración de arriba. Los nuevos rasgos incluyen el empleo de 
cojinetes de rodillos entre el pasador y las bolas con botones de 
centración en cada extremo del pasador, en lugar de guía de resorte 
que centra el eje en el tipo mostrado arriba. 

Ofrecemos ahora guardapolvos de cuero de nuevo estilo, que per¬ 
miten la aplicación en quince minutos sin quitar el árbol propulsor 
del automóvil. No hay necesidad de herramientas especiales. 

Sólo las Legítimas Piezas Detroit Aseguran Satisfacción Completa 


Unidad de repuesto de cierre rotatorio 
Rotary Seal para compresores de refrigera¬ 
dores de casa 


EFICAZ 

FIRME 

SILENCIOSO 


El mejor cierre de eje del mer¬ 
cado. 

Instalación fácil y rápida. 

Protección completa contra esca¬ 
pes por el eje. 

Ahorra horas de trabajo. 

No hay labrado a máquina o bru¬ 
ñido. 

Satisface a los clientes. 

Siempre seguro. 

Satisfacción perfecta garantizada. 

31 unidades de repuesto cubren 
todas las marcas más populares 
de compresores. 


Unidad de cierre rotatorio Rotary Seal 

Pone fin a los desagradables y costosos escapes por la bomba 


Evita la 

empaquetadura 


Ajuste 

automático 


Instalación 

rápida 


No requiere 
atención 


Se hace para las bombas de agua del Ford modelo A — AA y Chevrolet 


BENJAMIN WHITTAKER INCORPOR ATED 

Establecida en 1909 

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

I 16 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


E NTRE los dueños de brigadas de vehículos auto¬ 
móviles, que saben de costos, el regulador Handy 
es siempre considerado como equipo necesario para 
cada camión. Actúa como una mariposa de gas auto¬ 
mática, limitando la velocidad del motor a una máxima 
prefijada. Ahorra aceite, combustible, neumáticos y 
forro de frenos. Reduce el peligro de accidentes. No 
perturba la fuerza o la aceleración. El equipo normal 
o equipo recomendado para casi todos los camiones 
americanos. Pídanos información detallada. 

REGULADOR HANDY 
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OLAMENTE una construcción enteramente de camión puede suministrar 

/ 

al explotador el uso libre de molestias, la economía del consumo y la gran 
duración del vehículo. Por eso los Federal son de construcción por completo 
de camión y lo han sido asi desde hace ya más de un cuarto de siglo. Cada 
pieza vital se ha hecho técnicamente para que resista o haga más de lo que de ella se 
espera o se necesita. A esta extraordinaria resistencia, fuerza y precisión se debe que los 
Federal den de sí los "años de fiel servicio" que le han dado su fama mundial. * El surtido 
Federal incluye todos los modelos desde los de IV2 a 7V2 toneladas y 
las casetas (garitas o cabinas) y cajas de carga o carrocerías hechas 9 
por la Federal para adaptarse adecuadamente a cada negocio. 

AND UP 

----- F. O. B. DETROIT 

FEDERAL MOTOR TRUCK CO. • DETROIT 






































































CAMIONES 



































HERRAMIENTAS STANLEY 


PARA LA REPARACION DE AUTOMOVILES 



No. 99 

CINCELES MANUALES 
de acero al cromo y vanadio de tratamiento 
en horno eléctrico 


INDICADOR 
DE CHISPA 


No. 651 

CINCELES Y PUNZONES 
de acero al cromo y vanadio de tratamiento 
en horno eléctrico 


No. 670 
DESTOR¬ 
NILLA¬ 
DORES 
CURVOS 


No. 645 
PUNZONES 

de acero al cromo y vanadio de tratamiento 
en horno eléctrico 


No. 1001 

DESTORNILLA- 
DORES “100 
PLUS" 

Los más firmes des¬ 
tornilladores con 
mango de madera del 
mercado. 


No. 1006 
DESTORNI¬ 
LLADORES 
STANLOID’ 
con mango 
asi indestruc¬ 
tible 


No. 1014 
DESTOR¬ 
NILLA¬ 


DORES CON INDICA¬ 
DOR DE CHISPA 
Tubo Neón en el mango. 
Un electivo ensayador 
de bujía de encendido 
y un destornillador muy 
útil. 


Hi l H' lWlvp TT] 


REGLAS DE EXTENSION 
reglas de acero flexibles y rígidas 
al mismo tiempo 


No. 594 

MARTILLO DE CARA 
BLANDA 


Herramientas de muy ñna calidad pro¬ 
yectadas especialmente para dar muy 
buen servicio durante mucho tiempo. 


No. n 

ALICATES “SURE GRIP 


Pídanos ejemplar de nuestro catálogo 
No. 26, en el cual describimos nuestro 
surtido completo. 


No. 560 

PUNZONES DE 
EMPAQUETADURA 


THE 

STANLEY RULE 8C LEVEL PLANT 

100 Laíayette St., Nueva York, N. Y. t E.U.A. 
Dirección telegráfica: STARULECO 


No.609 


No.618 


No. 0620 

JUEGO DE HERRAMIEN¬ 
TAS PARA MECANICOS 


No. 545 

PUNZONES DE PASADOR 


No. 6 07 

SURTIDO COMPLETO DE HERRAMIEN¬ 
TAS PARA CARROCERIA Y TABAJOS DE 
TAPICERIA 


No. 658 

GATO PARA TRA- 
BAJOS DE 
CARROCERIA 


No. 805 

EXTRADORES DE TORNILLO “SURE 


GRIP’ 
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Queda Ud. cordialmente invitado 

a asistir a la Sexta Exposición Anual Internacional de 
las Industrias de Servicio de Automóvil, bajo la direc¬ 
ción combinada de la Motor and Equipment Whole- 
salers Association, la National Standard Parts Associa- 
tion y la Motor and Equipment Manufacturers Associa¬ 
tion, que se llevará a cabo en el Auditorium de Atlantic 
City, N. J., cerca de la ciudad de Nueva York. Esta 
notable exposición durará cinco días, empezando el 9 de 
diciembre de 1935. La entrada es por invitación única¬ 
mente, sin costo alguno para los comerciantes del ramo y 
representantes del comercio de automóviles y sus anexos. 
Para invitaciones e información detallada sobre hoteles, 
etc., sírvase escribir a A. B. Coffman, administrador del 
Comité de la Exposición, The Merchandise Mart, Chi¬ 
cago, 111., E. U. A., o bien, al OVERSEAS AUTOMO¬ 
TIVE CLUB, 330 West 42nd Street, Nueva York, 
N. Y., E. U. A. 

NOTA: La presente exposición vendrá este año cua¬ 
tro semanas después de la gran exposición anual de auto¬ 
móviles de Nueva York, en la cual se presentan los nuevos 
modelos de 1936. Puede Ud., por lo tanto, asistir fácil¬ 
mente a ambas exposiciones. En la de automóviles se 
impondrá personalmente de todos los cambios, innova¬ 
ciones, etc., que se ofrecerán con los nuevos automóviles 
de 1936. 
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Aquí está 


El CLYDESDALE 

El Camión con Motor Diésel... 

Ofrece nuevas oportunidades para lucrativas ventas 
en el campo de transporte por camión . . . . 


L OS compradores de camiones, en todas partes del 
mundo, serán los primeros en reconocer y admi¬ 
tir la extraordinaria importancia de los camiones 
Clydesdale con motor de tipo diésel en todo género de 
transporte. El AHORRO DE COMBUSTIBLE llega 
hasta 70%. La POTENCIA ES MUCHO MAYOR, 
pues los motores diésel desarrollan su esfuerzo de 
rotación máximo a velocidades comparativamente mo¬ 
deradas, que es cuando más se necesita su FUERZA. 
Su EFICACIA general y ECONOMIA DE TRANS¬ 
PORTE han sido comprobadas por millares y millares 
de kilómetros de servicio y por los registros de sus 
dueños en numerosos campos industriales, dueños 
cuyos negocios dependen en gran medida de la utili¬ 



zación de los mejores camiones del mercado. Los 
nuevos Clydesdale están proyectados como camiones 
con motor diésel, de parachoque a lamparita trasera. 
No son camiones de tipos corrientes provistos sencilla¬ 
mente de motores de tipo diésel. Están cuidadosamente 
ideados, perfectamente equilibrados y completamente 
ensayados. Se ha provisto mayor “capacidad en re¬ 
serva” en los embragues, cambios de marcha, árboles 
propulsores, ejes traseros y otras partes del chasis, para 
responder a los requisitos de la fuerza del motor diésel. 
Y los ingenieros del Clydesdale se han guiado por la 
tendencia hacia camiones de lindo aspecto. Por esta 
razón, los Clydesdale son de estilo perfilado. 

La presente serie de camiones Clydesdale con motor 
diésel comprende modelos de a 12 toneladas de 
capacidad. Invitamos a los comerciantes del extran¬ 
jero a estudiar detenidamente las posibilidades de ga¬ 
nancias de nuestros productos, los cuales están actual¬ 
mente estableciendo nuevos precedentes en funciona¬ 
miento y en ventas en el campo de transporte por 
camión. Estamos ahora nombrando concesionarios en 
el extranjero. Las firmas de acreditada solvencia en 
el extranjero quedan cordialmente invitadas a pedirnos 
por carta o por telegrama información detallada, pre¬ 
cios y pormenores de nuestra representación. 

CLYDESDALE 

MOTOR TRUCK COMPANY 

Fábrica: Clyde, Oliio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Clydesdale 
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Desde los primeros 
días del automóvil 

EL PRINCIPAL 
FABRICANTE DE 




PISTON RING! 
PISTONS 
PINS A 


VALVEsN \i 

BEARINGS^ 
PUMP PARTS' 
mi T^-BUSHINGS 


COMPRE LAS LEGITIMAS PIEZAS 


McQUAY-NORRIS 


ANILLOS DE EMBOLOS • EMBOLOS • PASADORES DE EMBOLOS • VALVULAS • COJINETES • PERNOS 
BUJES • MANGUITOS PARA CILINDROS • PIEZAS DE BOMBAS DE AGUA • GEMELOS SILENCIOSOS EN U 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas generales: St. Louis, Mo., E. U. A. • Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

El Automóvil Americano 


DURANTE 25 AÑOS 


PIEZAS DE REPUESTO 
PARA AUTOMOVILES 


La norma de calidad en piezas de re¬ 
puesto, en todas partes del mundo auto¬ 
movilista. Se emplean estas piezas como 
equipo original por importantes fabri¬ 
cantes de automóviles. 
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6 TIPOS DE ANILLOS O AROS DE EMBOLOS PARA ASEGURAR SATISFACCION COMPLETA 


Los clientes satisfechos son la base de 
un negocio permanente y lucrativo. 
La satisfacción de un comprador de 
anillos es su mejor anuncio. Por lo 
contrario, un mal trabajo de anillos 
roba las ganancias de muchas buenas 
instalaciones, es decir, un cliente que 
no queda satisfecho nulifica los bene¬ 
ficios provenientes de muchos clientes 
satisfechos. 

Cuando Ud. usa los anillos de émbo¬ 
los Hastings, se asegura contra costo¬ 
sas quejas y se hace de envidiable re¬ 
putación como perito en anillos. ¿Por 
qué? Porque cuando Ud. usa los 
anillos Hastings puede instalar la 
exacta combinación de anillos que se 
necesita para corregir las irregularida¬ 
des que existen en cada motor que Ud. 
repare. En lugar de depender de un 
limitado surtido, tiene Ud. a su dispo¬ 



Los anillos de émbolos Hastings son los 
mejores del mercado, pero no los más 
costosos. Se venden a los precios más 
moderados a que pueden venderse ani¬ 
llos de irreprochable calidad. Más de 
30.000 comerciantes confirman el he¬ 
cho de que los anillos Hastings tienen 
aceptación universal por representar 
lo máximo en valor intrínseco por su 
precio. Devuélvanos el cupón de aba¬ 
jo, para enviarle nuestro Boletín Téc¬ 
nico e información completa sobre las 
combinación normales de anillos nor¬ 
males y sobre las combinaciones de 
anillos flexibles de marca Hastings, 
para rehabilitar motores desgastados. 


sición 6 tipos de anillos, los cuales, 
instalados en las combinaciones que 
recomendamos, corregirán positiva¬ 
mente todas las irregularidades de mo¬ 
tor que pueden subsanarse con anillos 
de émbolos. 


ENSAYADOR DE COMPRESION HASTINGS PARA AUMENTAR LAS VENTAS 


Más de 28.000 mecánicos usan el ensayador 
de compresión Haslings. ¿Por qué? Porque 
(1) aun cuando ellos sepan .que el motor ne¬ 
cesita anillos nuevos, el ensayador de com¬ 
presión les es muy útil para demostrar al 
dueño la necesidad de instalar nuevas pie¬ 
zas; (2) muchos motores requieren anillos 
nuevos mucho antes de que el dueño se dé 
cuenta de ésto. Haciendo un ensayo gratuito 
de la compresión, el mecánico determina 
esta necesidad y vende así anillo y trabajo 
de instalación, que de otro modo quedarían 
sin vender por mucho tiempo; (3) el en¬ 



sayo gratuito de la compresión, al ser anun¬ 
ciado por letrero en el taller o garaje o por 
circulares o anuncios en diarios, atrae due¬ 
ños de automóviles a su establecimiento. Es 
decir, se presenta la oportunidad de aumen¬ 
tar la clientela; (4) el ensayo graluito de la 
compresión infunde confianza entre los due¬ 
ños de automóviles, en el taller que lo ofrece. 
Debido a que los talleres venden más traba¬ 
jos de anillos cuando se valen de un ensaya¬ 
dor de compresión, la Hastings ofrece su 
proprio ensayador a un precio de “costo” 
especial. Pídanos información detallada. 


PIDA EL BOLETIN TECNICO HASTINGS 


El objeto del Boletín Técnico Hast¬ 
ings es suministrar a los mecánicos in¬ 
formación técnica y sobre práctica de 
taller, para asegurarles el mayor grado 
de perfección posible en sus trabajos 
de anillos. 

Este Boletín fué preparado por el de¬ 
partamento técnico de la Haslings 
Mfg. Co., y se envía gratui¬ 
tamente a los mecánicos 
que lo pidan. Para obtener 
este Boletín sírvase llenar 



HASTINGS MANUFACTURING COMPANY. 

Departamento do Exportación, 

57IG Euclid Aventie, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme incondicionalmente un ejemplar gratuito 
Boletín Técnico. 

Nombre ......... 

Dirección . 

Empleo y compro anillos o aros de émbolo de marcas. 

de la Arma .•. 


y devolver el cupón de abajo. No hay 
obligación alguna. El Boletín se le 
enviará con la esperanza de que Ud. 
ensayará los anillos Hastings a la pri¬ 
mera oportunidad que se le presente. 
Este Boletín esta destinado a ayudarle 
a convertirse en el perito o experto 
en anillos de émbolos de su localidad 
—pues la instalación de anillos de un 
modo correcto, es tan im¬ 
portante como la elección 
de los anillos correctos 
para el trabajo. 


ANILLOS DE EMBOLOS ^ 
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Aumente Sus Ganancias con las 
famosas Bujías de Encendido 



EN TRES TIPOS PARA ASEGURAR FUNCIONAMIENTO 
PERFECTO EN TODO MODELO DE MOTOR 


Las bujías de encendido Kingston se proyectan y fabrican 
para el comercio de piezas de repuesto. Tuvimos presente 
su clientela de dueños de automóviles cuando perfeccionamos 
estos tres tipos de bujía de encendido: el caliente, el regular 
y el frío. Después de las primeras 10.000 o 15.000 millas, las 
bujías originales del motor deben reemplazarse con las 
Kingston de correcto tamaño. Tan importante como elegir 
el tamaño correcto es determinar el correcto tipo de bujía 
que se necesita — caliente — regular — frío. Con nuestras 
bujías suministramos gratuitamente información precisa 
para determinar el correcto tipo de bujía Kingston que ha 
de emplearse en cada motor. 


BUJIAS “FRIAS” — Se U5an en 
todos los nuevos motores de alta 
velocidad y gran compresión, lo que 
significa casi todos los automóviles 
construidos estos últimos tres años. 
Este es un nuevo tipo de bujías per¬ 
feccionado por la Kingston para res¬ 
ponder al servicio más exigente. 






POW E R 


La Más Alta Calidad 
Los Precios Más Bajos 


CALIENTE 


FRIO 


RECULAR 

BUJIAS “REGULARES” 
— Se emplean generalmente 
bajo condiciones normales en 
numerosos motores, las bu¬ 
jías “CALIENTES” por su 
parte, se instalan en motores 
de automóviles sujetos a re¬ 
petidos viajes cortos y fre¬ 
cuentes paradas y arranques. 


Además de bujías de encendido, la Kingston ofrece un 
surtido completo de cargadores de acumuladores, 
bobinas, condensadores, carburadores, radiorreceptores 
y piezas para sistemas de encendido. Sírvase pedirnos 
catálogo general y precios. 


Un Nuevo Plan de Ventas Conducente 
A Buenas Ganancias 

La representación de las bujías de encendido Kings¬ 
ton le da todo lo que Ud. quiere en el ramo—(1) la 
más fina calidad, (2) proyecto científico y construc¬ 
ción de precisión, (3) funcionamiento satisfactorio 
garantizado, (4) un surtido completo representado 
por 11 modelos diferentes para todos los motores y 
requisitos de motor, (5) los precios más bajos, (6) 
exhibiciones muy atractivas—y (7) lo más impor¬ 
tante de todo, un nuevo plan de ventas, que le ase¬ 
gura inmediatamente ventas muy lucrativas. Escri¬ 
banos, o por telegrama transmítanos las palabras: 
“KINGSTON PLUGPLAN” para suministrarle en 
el acto información detallada sobre el plan, precios, 
descuentos, y pormenores de la representación ex¬ 
clusiva. (En ciertos buenos mercados necesitamos 
todavía representación local. Sírvase decirnos si Ud. 
se interesa como distribuidor, subdistribuidor o re¬ 
vendedor.) 


KINGSTON PRODUCTS CORPORATION 

FABRICA Y OFICINAS PRINCIPALES: KOKOMO, IND., E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION : TOLEDO, OH 10, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: “Kingston, Toledo" 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 


MUELLES 

TRAINOR 



SOBRESALIENTES 


MATERIALES 
MANUFACTURA 
CALIDAD Y VALOR 

Construidos por una de las principales 
fábricas de muelles, los productos 
Trainor, incluyendo muelles de repues¬ 
to, láminas y piezas para muelles, se 
hacen de los mejores materiales de la 
industria y se someten a un especial 
tratamiento térmico científico. Hay un 
surtido completo, para todos los auto¬ 
móviles de marcas corrientes, inclu¬ 
yendo camiones. Cada muelle se en¬ 
saya cuidadosamente y por su precio 
tan moderado propende al desarrollo de 
un gran negocio permanente y lucra¬ 
tivo. También hay un curtido com¬ 
pleto de muelles auxiliares de calidad 
igualmente excelente. Entregas inme¬ 
diatas y efectiva cooperación. 

TRAINOR NATIONAL 
SPRING COMPANY 

New Castle, Indiana, E.U.A. 



LEVANTADOR 
DE PARACHOQUE 
CATO HIDRAULICO 
HEIN-WERNER 


se engancha debajo del 
brazo del parachoque de los 
automóviles con suspensión 
delantera independiente. 

No hay necesidad de arrodillarse 
... No hay que meterse de¬ 
bajo del automóvil. . . . No hay 
que inclinarse para colocar el 
gato en posición. . . . Tirando 
del anillo con un dedo, se levanta 
el tope giratorio hasta la carga. 
... Se engancha debajo del 
brazo del parachoque. 

Unos pocos movimientos de pa¬ 
lanca bastan para levantar la 
rueda sobre el piso, todo en 
menos de un minuto. 

Capacidad. 5.000 libras. Le¬ 
vantamiento. 17". Altura mínima. 
SU/é". Detalles a solicitud. 


El surtido com¬ 
prende modelos 
de 1 y 2 , 3, 5, 7 
y 12 toneladas. 
Un tipo exacto 
para todo re- 

3 uisito — des- 
e los automó¬ 
viles más livia¬ 
nos hasta los 
camiones más 
pesados. 


GLOBE 

PRODUCTOS PARA 
AUTOMOVILES 
LENTES DE REPUESTO 
PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 



LISTA DE LOS TAMAÑOS 
DE LENTES PARA 
LAMPARAS DELANTERAS 

8*4" x 7" (plano) 

8 15/32" x (plano) 

9 1/16" x 8$4" (convexo) 

9 9/32" x 83/i" (plano) 

9 7/16" x 9" (plano) 

83^" x 8 9/32" (convexo) 

10*4" x 9 15/32" (plano) 

954" * 8*4" (plano) 

• 

LENTES DE REPUESTO 
PARA 

LAMPARITAS TRASERAS 
DE FORD MODELO "A” 
FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET MODELOS 
de 1926-30 


CARBURADORES DE 
REPUESTO TILLOTSON 



Le gran experiencia de la firma Tillot- 
son como fabricante de carburadores de 
dotación normal se ha dedicado ahora a 
carburadores de repuesto. Completa 
seguridad de calidad en los carbura¬ 
dores de repuesto Tillotson — en ma¬ 
teriales, tipo y manufactura — se halla 
en las facilidades técnicas y fabriles 
de la Tillotson, combinadas con los 
modernos métodos de precisión tan ne¬ 
cesarios para satisfacer las exigentes 
demandas en normas de carburadores. 
La reputación establecida de esta antigua 
fábrica es garantía de la excelente cali¬ 
dad de sus productos. Todos se venden 
garantizados. Con un limitado número 
de modelos de carburador Tillotson, 
puede Ud. reparar todos los auto¬ 
móviles y camiones. Sólo requiere 
los modelos de mayor venta para ase¬ 
gurar una buena ganancia. 





FORROS DE 
FRENO 

SUPERIOR 

EN ROLLOS: 

TEJIDO H.D. 
Standard corriente, 
tejido 

Holdbestos, tejido 
Do moldeado rígido 
De moldeado flexible 

EN 1UEGOS: 

Forros tejidos y 
moldeados para Ford, 
Chevrolet y Plymouth 

Revestimientos de 
embrague 
Equipo para forrar 
frenos 

Tela para amorti 
guadores 

Revestimientos para 
transmisión 
Discos de acompla- 
miento para arti¬ 
culaciones uni¬ 
versales 

Material para la- 
minitas 

Zapatas para 
Ford, Chevrolet 
y Plymouth 



Anillo de Compresión Hetepruf 

ANILLOS 
DE COMPRESION 
HETEPRUF 

INAFECTADOS POR EL 
CALOR DEL MOTOR 

Se fabrican por la Renu Parts 
Corporation. Los anillos 
HETEPRUF están proyecta¬ 
dos y construidos para satis¬ 
facer las exigencias de los 
modernos motores de gran com¬ 
presión y alta velocidad. 
Además de ésto, retienen su 
tensión de 50% a 100% más 
tiempo que los anillos ordi¬ 
narios. Los HETEPRUF dan 
al motor un funcionamiento 
protegido y evitan las quejas 
de parte de los clientes. 



Anillo de Regulación de Aceite Hetepruf 


El empleo de 
válvulas de repuesto 

YORK 

asegura un trabajo mejor 


VALVULAS 
PARA EL 
FORD Y EL 
CHEVROLET 


Las válvulas de repuesto York, fabri¬ 
cadas por la Manley Products Cor¬ 
poration, se usan extensamente en los 
Estados Unidos y muchos países del 
extranjero. Los mecánicos las prefieren 
porque aseguran una instalación más 
fácil, más rápida y más satisfactoria. 
Todos los productos de la Manley se 
garantizan contra defectos de material y 
manufactura. Dan un servicio tan bue¬ 
no como el de la pieza que reempla¬ 
zan y en muchos casos, mejor todavía. 

El surtido de piezas de repuesto York 
comprende también ejes de bombas de 
agua e impulsores de bombas de alea¬ 
ción especial de acero con alto conte¬ 
nido de manganeso, de prolijo esmeri¬ 
lado y pulimentación. 




CRAWFORD 

Productós de tela para auto¬ 
móviles y ropa para mecánicos 



Una idea de este ex¬ 
tenso surtido podrá 
obtenerse de la 
enumeración de sólo 
unos pocos de los 
artículos comprendi¬ 
dos en él: almoha¬ 
dones, gorras, fun¬ 
das para neumáticos, 
puntas Hidem y es¬ 
quinas, fundas para 
asientos, trajes para 
mecánicos, cortinas 
laterales y traseras, 
fundas para asientos 
exteriores y volante 
de dirección, mate¬ 
riales para capotas, 
etc. 

Nuestro completo 
catálogo ilustrado, 
incluyendo precios, 
se enviará gratui¬ 
tamente a quien lo 
pida. 


Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR, Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: “JONPRIOR” New York 


Agosto, 1935 


S9 




















































Este surtido de gatos de fácil 
venta satisface todos los requisitos 


0 En el completo surtido de gatos Reliable se comprenden muchos tamaños, tipos y 
capacidades de levantamiento, para responder a todo requisito. Esto le permite a 
Ud. comprar de solo una fuente central de abastecimiento todo lo que Ud. necesite. 

Q Los gatos Reliable son muy firmes y durables porque se hacen de los materiales 
más finos. Por esta razón duran más y dan mejor servicio. 

0 Son los principales en construcción mecánica y poseen varios rasgos de adelantada 
ingeniería. 

£ Se ofrecen a precios moderados y procuran buena ganancia al comerciante que los 
vende. 

0 Los métodos comerciales de la Reliable Jack Company han sido siempre muy del 
agrado de los concesionarios en todas partes del mundo. 

Los gatos Reliable se han usado mucho en los Estados Unidos desde hace más de 
30 años. Se conocen en todo el mundo como los de norma y en todas partes gozan 
de creciente demanda. Mostramos aquí sólo tres de los numerosos modelos que 
fabricamos. Por carta o por telegrama pídanos nuestro catálogo general en que 
ilustramos y describimos nuestro completo surtido de gatos Reliable. 

No. S-71 — Hidráulico, con No. 2H—Un nuevo modelo para satisfacer la demanda 
mayor levantamiento, en re- de un gato de garaje de bajo punto de arranque. Queda 

lación con su peso, que todo bajado a 3%". Puede meterse por el frente o por 

otro gato hidráulico. Moví- detrás, aun cuando los neumáticos estén desinflados, 
mientos cortos y fáciles, con Su mango largo evita todo estorbo por parachoques o 

20 a 30% más de fuerza de guardabarros. La bomba rápida levanta el asiento a la 

palanca. Capacidad, 1% tone- carga y este se detiene automáticamente al hacer con- 
lada. Construido para sopor- tacto. Puede levantarse hasta 22". Un dispositivo de 
tar el doble de su carga seguridad evita su so¬ 
nominal. Altura, bajado, 7". brecarga. La palanca 

Levantamiento, 5%" con tor- de disparo 

nillo de extensión de 2", dan- en posición 

do un total de 7*4" de levan- a manejo 

tamiento. Todo taller 

„_ TT , . uno. Caps 

No. 37 — Un modelo muy toneladas, 
popular con baja altura de 
arranque y gran levanta¬ 
miento. Un solo tornillo de 



Construcción de extraordi¬ 
naria solidez. Escala de le¬ 
vantamiento y capacidad ade¬ 
cuada a todos los camiones 
livianos. La cabeza abisagra- 
^ da puede emplearse para 
aumentar más el levanta¬ 
miento. 


levantamiento de 1^4". Al¬ 
tura, 10". Se levanta 5M¡". 
Capacidad, 4 toneladas. 



No. 37 


Sucesora de la Elite Manufacturing Company—Departamento de Exportación: 1401 West Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A, 

Dirección telegráfica: Elite-Chicago 
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AseguradasM ayotes Ganancias 

CON ESTA LINEA COMPLETA DE 



PRODUCTOS D 
RECONOCIDA 

Calidad Superio 


Somos los únicos fabricantes en el mundo de una línea como la nuestra 
que Hacemos todos nuestros productos de las materias primas incluyendo 
la litografía y fabricación de nuestros propios envases. 

Reconocidos durante los últimos 50 años como los productos de la más 
alta calidad que se fabrican. La distribución siendo controlada asegura 
ganancias y garantiza contra el corte en precios. 

Latas litografiadas en colores atractivos aumentan ventas y eliminan 
pérdida como sucede con artículos en latas con etiquetas. 


«un» 


SEIS RENGLONES PREDOMINANTES 

1— GRASAS. (En Latas Selladas) 

La única grasa en el mundo que puede dispensarse de 
las latas selladas directamente al cambio de marcha y 
diferencial. Grasas tipo presión extremada. Tenemos un 
surtido de grasa para todos los requisitos del automóvil. 

2— FLUIDO PARA AMORTIGUADORES Y UNIDADES DE 
ACCION DE RODILLAS. 

Tenemos dos tipos; uno para amortiguadores del tipo 
Houdaille, etc., el otro para Unidades de Acción de 
Rodillas y amortiguadores del tipo Delco-Lovejoy. 

3— ESMERIL PARA VALVULAS. 

Usado por gobiernos, armadas, etc., de 
muchos países. Corta ligero. 

4— ACEITE DE MOTOR—EN LATAS 
SELLADAS. 

Llena los requisitos más altos. También se 
vende en latas de 5 y 55 galones. 

5— CEMENTO PARA JUNTAS. 

H i El Cemento para Tuntas que predomina en 
P¿V muchos mercados del mundo. 

6—FLUIDO PARA FRENOS 
HIDRAULICOS. 

El Huido legítimo para toda clase 
\ de frenos hidráulicos. Para camiones 
v ómnibus tenemos el lluído para 
4 trabajos pesados. 


Latas con 
Instrucciones 
completas 
en español 


Un Producto Para Cada Necesidad 

FRENOS: 

i luido para Frenos Hidráulicos 
AMORTIGUADORES: 

Fluidos para Unidades de Acción 
de Rodilla y Amortiguadores 

MUELLES: 

Aceite Penetrante de Grafito 
Bombas rodadoras para Aceite 
Penetrante de Grafito 

RADIADORES: 

Líquidos y Polvo* para Soldar Radiadores 
Limpiador de Radiadores (Liauido) 
Limpiador de Metales 
Limpiador para Reflectores y para Crotnio 


o/iM 

frfon*Lf 


Limpiador tiara-- . 

CARROCERIAS: 

Esmalte para Retocar 
Compuesto para F'otar 
Jabones para Artomóviles 
Pulimentos para Automóviles—tenemos 
4 tipos incluyendo la cera 
CAPOTAS: 

Renovadores para Capota 
Masilla para Capotas 
MOTORES: 

Cemento para Juntas 
Esmeril para Válvulas 
Formador de Empaquetadura 
Azul para Mecánicos 
LUBRICANTES: 

Aceites y Grasas 
NEUMATICOS: 

Parches para Neumáticos 
Cemento para Goma 
Llenador para Fracturas de Neumáticos 
Esmalte Illanco para Llantas 
VARIOS: 

Aceite para Máquinas 
Jabón Menz 


éSl 


VENDIDO EN 


138 PAISES DEL MUNDO 


R. M. HOLLINGSHEAD CORPORATION 
Camden, New Jersey, E. U. A. 


Distribuidores para la Argentina; 

SRES. DITLEVSEN & CIA., LTDA. 

Ing. Huergo 1335 Buenos Aires 

Sub-Distribuidores para el Uruguay; 

SRES. MANUEL GUELFI & CIA. 

Cerro Largo 1101 Montevideo 
























EN LA ARGENTINA AUMENTAN 



Extraordinaria Oportunidad Para Los Comerciantes Del Ramo 

Estudie el aspecto y las características del Graham y en 
seguida se dará cuenta cabal de la razón que justifica 
el sensacional aumento en ventas de este automóvil. 

La fama internacional del Graham. basada sobre su 
irreprochable funcionamiento, insuperable economía 
y prolongada duración, se refleja elocuentemente por 
el aumento de 41% de sus ventas de exportación du¬ 
rante el primer semestre de 1935. 

La Argentina, muy en particular, expresa su prefe¬ 
rencia por el Graham con un aumento de 580% en las 
ventas en su extenso mercado. 


EL NUEVO GRAHAM DE SEIS CILINDROS 

EL MAS ECONOMICO AUTOMOVIL DE TAMAÑO COMPLETO DEL MERCADO 



Estas cifras son interesantes porque señalan la tenden¬ 
cia en demanda internacional. Es ahora el momento 
más propicio para estudiar la representación del 
Graham. Sobre territorios dentro de la Argentina, 
sírvase escribir a la Ditlevsen y Cía., Ltda., Ing. 
Huergo 1335, Buenos Aires. 

Los interesados en otros países quedan invitados a 
escribirnos o a enviarnos por telegrama las palabras 
“Paigeinter Facts,” a cuyo recibo suministraremos in¬ 
formación completa. Graham-Paige International 
Corporation, Detroit, IVIich., E. U. A. 



































Correas en V Gates 



The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A. 

"LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES" 


Exactamente 

POR QUE son 

más durables 

El núcleo de la correa en V Gates se hace de firmes 
cuerdas de algodón que han sido completamente em¬ 
papadas en caucho liquido puro, llamado látex. En 
la fotografía amplificada, mostrada abajo, se puede 
ver claramente este caucho elástico puro entre las 
cuerdas. El caucho penetra hasta en las fibras más 
pequeñas de cada cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcani¬ 
zan en el centro de la correa en V Gates, el caucho en 
las cuerdas se sóida permanentemente al material que 
lo rodea, resultando imposible su separación. 

Este procedimiento adicional—el rellenar las cuer¬ 
das con caucho puro—es la razón por la cual son 
mucho más firmes y durables las correas en V Gates. 
En realidad, las correas en V Gates son las únicas co¬ 
rreas en Y que se hacen con cuerdas rellenas de 
caucho. 

Mauricio Brnmlt 
Representante exclusivo para Argentina 
LAVALLE 1268 
Buenos Aires. 
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De VUbiss 

EQUIPO DE PINTAR POR PULVERIZACIÓN 



THE DEVILBISS COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 




Los fabricantes más importantes de automóviles del mundo em¬ 
plean el Equipo DeVilbiss de Pintar por Pulverización, y lo han 
usado por muchos años. Esta es evidencia convincente de la 
calidad y eficiencia del equipo DeVilbiss. Hay modelos y tama¬ 
ños para todas las necesidades particulares de todo taller, sea 
grande o pequeño. La DeVilbiss también fabrica una línea 
completa de Compresores de Aire para garages y estaciones de 
servicio. 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA —General Electric. 8. A.—Buenos Aires. BRASIL —International Machinery 
Co.—Rio de Janeiro. Sao Paulo. Pernambuco. CHILE —International Machinory Co.— 
Valparaíso, Antofagasta, Santiago; Nitrate Agencies. Ltd.. Iquique. COLOMBIA —Inter¬ 
national General Electric, 8. A.—Bogotá, Barranqullla. Cali, Medellín. COSTA RICA— 
Gr&ce &. Co.. C. A.—8an José. CUBA —Distribuidores. S. A.—Habana. ESPADA —La 
Aceitera Exportadora. 8. A.—Barcelona. (Oficinas en Madrid. Bilbao y Valencia..) FILI¬ 
PINAS —Pacific Commercial Co.—Manila. GUATEMALA —Grace Se Co.. C. A.—Ciudad de 
Guatemala. MEXICO —Engineoring Equipment Co.—Ciudad do México. NICARAGUA —Grace 
& Co.. C. A.—Managua. PANAMA —Pannraa Hardware Co.—Ciudad do Panamá. PERU — 
International Machinery Co.—Lima. PORTUGAL— Bethencourt Bros.. Ltd.—Lisboa. PUERTO 
RICO —Sucesores de Abarca—San Juan. SALVADOR —Grace & Co.. C. A.—El Salvador. 
URUGUAY —General Electric, S. A.—Montevideo. VENEZUELA —International General 
Electric, S. A.—Caracas. Maracaibo. 







Acumuladores Lyons con la Fuerza de un Gigante 


pLACAS Handler Ultra- 
^ Power. Estas afamadas pla¬ 
cas, empleadas en la fabricación 
de los acumuladores Lyons, se 
ofrecen también como piezas de 
repuesto o como piezas para la 
fabricación general de acumula¬ 
dores. Estas placas dejan muy 
buenas ganancias a sus distri¬ 
buidores. Pídanos precios. 


Por carta o 
por tele¬ 
grama pída¬ 
nos informa¬ 
ción sobre 
nuestra re¬ 
presentación 


P VIDENCIA de la adicional 
capacidad demostrada, 
mayor duración y mejor fun¬ 
cionamiento en todo sentido, de 
los acumuladores Lyons, se 
halla en sus crecientes ventas en 
todas partes del mundo. Son 
verdaderamente acumuladores 
mejor construidos, que se ven¬ 
den bajo absoluta garantía y 
que por sus precios de com¬ 
petencia permiten a sus repre¬ 
sentantes desarrollar un nego¬ 
cio bien lucrativo. 


el representante directo de la fábrica Lyons 
Storage Battery Co. Pida al Sr. Israel infor¬ 
mación detallada. 


En Argentina — 
Michel Israel, «KM 


LYONS STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E.U.A. Dirección telegráfica: Lyonsbatry, Phila., Pa. 
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Para un grupo 
perfecto se requieren 
piezas perfectas 

Cada pieza de legítima propulsión Bendix, 
u la mano mecánica para arrancar el motor”, 
representa la perfección máxima que puede 
lograrse mediante pericia humana. 

Durante muchos años, este famoso equipo 
esencial de automóvil ha sido objeto de ince¬ 
santes refinamientos y progresos, para au¬ 
mentar más aún su duración, fuerza y efi¬ 
cacia general. 

Unicamente verdaderas piezas de propul¬ 
sión Bendix pueden formar una verdadera 
propulsión Bendix. Cada pieza legítima 
lleva el nombre Bendix estampado en el 
mismo metal. Esta es su protección. Bús- 
quela siempre, y así quedará a salvo de imi¬ 
taciones. 

Los precios tle todas las piezas de propul¬ 
sión Bendix son moderados. 

ECLIPSE MACHINE COMPANY 


ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiario de la Bendix Aviation Corporation) 



Ud. tendrá 
PRESTIGIO, 
SATISFACCIÓN, y 

UTILIDAD con 
este Ramo de 
Productos de Calidad 


Alambres Belden para bujías de encendi¬ 
do en juegos—en carretes 

Cables Belden para acumuladores 
Alambre primario Belden en carretes 

Alambres en grupo Belden para el Ford y 
el Chevrolet 

Accesorios de alambre Belden para auto¬ 
móviles 

Los alambres y cables Belden se fabrican completa¬ 
mente, desde el estiramiento del alambre de cobre hasta 
el acabado del trenzado, en las fábricas de la Belden 
Manufacturing Company. La Belden cuenta con la más 
adelantada maquinaria para hacer alambres y mediante un 
sistema de constante gobierno e inspección, se asegura 
la perfección máxima de todos sus productos. 

El surtido Belden es muy conocido y universalmente 
aceptado como la norma de calidad por los principales 
comerciantes del ramo y talleres del mundo. 

Los caballetes de exhibición, letreros, folletos, estuches 
de muestras, diagramas de alambrados y otras ayudas si¬ 
milares, para aumentar las ventas, se suministran gratui¬ 
tamente. Hay todavía algunos buenos mercados en que 
necesitamos distribuidores responsables. Pídanos infor¬ 
mación completa. 

BELDEN MANUFACTURING CO. 

4653-D W. Van Burén St., Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Beldenite” Chicago 
Establecida en 1902 

Belden 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVIL 
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Ud. puede 
dar servicio a 
O de cada 10 
automóviles con sólo 
cuatro rollos de 


FORRO DE FRENO 


THermoicl 


F-M-L 

Este forro de freno es equipo original de impor¬ 
tantes marcas de automóviles americanos. Sus 
propiedades de rozamiento llevan la recomenda¬ 
ción de prominentes ingenieros americanos de 
automóviles. 


Con cuatro rollos de este forro de aplicación uni¬ 
versal—el surtido Thermoid de 4 rollos—queda 
Ud. preparado para dar servicio al 90% de los 
automóviles del mercado. Evita así una gran 
existencia, una inversión costosa, espacio en el 
almacén—y organiza su servicio de frenos sobre 
una base verdaderamente lucrativa. 


Escriba a nuestro departamento de exportación, 
pidiéndole información detallada. Este departa¬ 
mento está equipado, informado y preparado 
para darle un servicio correcto en todo sentido* 


Dirección telegráfica: 

“THERMOID” 


Trenton, New Jersey, E. U. A. 



Otros 
productos 
Thermoid son: 
juegos de forros de frenos cortados a la medida, revestimientos de embragues, 
correas de ventiladores, mangueras para automóviles, discos para articulaciones 
universales, correaje, tubería, mangueras diversas y empaquetaduras. 


Deje que este sur¬ 
tido de 4 rollos de 
torro de treno le 
aumente sus ganan¬ 
cias en los trabajos 
de reforrar frenos. 


Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 

LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 

AS del 80% de todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 



REPRESENTANTES 


CUBA C. H. Maekay 

P.O. Box 1114 
Havana, Cuba 

PUERTO RICO Frank Gamundi 

P.O. Box 5066 
San Juan. Puerto Rico 

MÉXICO M. R. Monestel 

P.O. Box 2718 
México City, México 


COLOMBIA Cárlos Salgado 

(Jaime) 

Apartado de Correos 
1479 

Bogotá. Colombia 


ARGENTINA C. Goffrc & Cía. 

720 Parana 44. 
Buenos Aires, 
Argentina 


VENEZUELA Manuel C. Perez 
Apartado 567 
Caracas, Venezuela 


CHILE John A. Llght 

Casilla 4077 
Santiago. Chile 


PERU 


Alfred Palliser 
Apartado 2564 
Lima. Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 

División de la ITHACA 

Borg-Warner Corporation NEW YORK, E.U.A 

Letchworth, Herts., Inglaterra 
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ALETAS DE VENTILACION FULTON, BISAGRA 


Chrysler, DeSoto , Dodge 

pcim Ford Plymouth 



y otros recientes modelos de auto¬ 
móviles que salen de fábrica sin 
este equipo 

Dan TODAS las ventajas de completo 
gobierno de ventilación, con las adicio¬ 
nales propiedades de no producir vibra¬ 
ción ruidosa y de no obstruir la vista. 
Aparecen como equipo integrante del 
vehículo, debido a su perfecto montaje. 
La parte delantera, lo mismo que la tra¬ 
sera, se inclina hacia el interior de la 
carrocería, para permitir la entrada de 
'aire. La parte superior se inclina hacia 
'Ju 1 % a r?e\upeíior iídinada afuera para facilitar la limpieza. Vidrio 

Herrajes de latón con 
enchape de cromo. 


hacia afutra, para facilitar ¿e seguridad. 
Ja limpieza, b 



Extensión de palanca 
de enfrenamiento 



Descansabrazo Ful ton adjustable 

Los asientos más bajos y las ventanas más 
altas de los nuevos automóviles hacen nece¬ 
sario el empleo del descansabrazo 
ajustable Fulton, con almohadilla de 
caucho esponjoso recubierta con tela 
de mohair. Se levanta, baja e inclina 
a la comodidad del conductor. Un sujeta¬ 
dor de rozamiento lo mantiene fijo en la 
posición deseada. Muy fácil de instalar. 


Visera Fulton No. 20, con lámina de 
5% x 15" 

La Innerclón de Dlrallna de color ahumado difunde 
el resplandor de las luces. Da al conductor VISTA 
COMPLETA Y DESPEJADA. Articulación uni¬ 
versal. Gira en todo sentido. Se pliega cuando no 
se necesita. Muy fino acabado. 

El surtido Fulton comprendo varias otras viseras de 
precios más económicos. 


En dos estilos: el No. 1 para 
palancas con botón central, y No. 2 
para palancas de mano. Dan fácil 
acceso a toda palanca de enfrena¬ 
miento. con gran aumento de fuer¬ 
za de palanca. 


Fácil de 
accionar 


Fácil de 
alcanzar 


Representante de fábrica en la Argentina 
MAURICIO BRANDT 
Lnvallc 126(1, Buenos Aires 


THE FULTON COMPANY 

1912 S. 82ncl Street, Milwaukee, Wisc., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “FULTON”. Toda clave. 


Los mejores 
remaches tubulares 


para reparación de automóviles 


cuestan tan poco ... 



— que no vale la pena comprar otros de inferior 
calidad, por ser insignificante la diferencia de 
precio. 

Los remaches fabricados por la TUBULAR 
RIVET & STUD COMPANY son exactos en 
tamaño, completamente seguros y 100% 
utilizables. 

Poseen los tres elementos esenciales de un re¬ 
mache perfecto—se insertan con facilidad, se 
encabezan muy bien y no se parten o rompen. 

La seguridad y la satisfacción de NUESTROS 
remaches se deben precisamente a estas gran¬ 
des ventajas. 


TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON, MASS., E. U. A. 



La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas a la 
mrittiinctura de remaches de todas clases. 
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UN VENDEDOR 


que aumentará las ganancias de 
cualquier puesto de abastecimi¬ 
ento de combustible, es esta 
Bomba Medidora Eléctrica Erie. 
Atrae la preferencia de los auto¬ 
movilistas, los cuales sienten 
más confianza en un establecimi¬ 
ento bien equipado que en otro 
sin moderno equipo. Sírvase 
pedirnos información completa. 
Obtenga nuestro nuevo catálogo 
descriptivo de las bombas medi¬ 
doras, equipos para la venta de 
aceites y grasas lubricantes, 
compresores de aire y otros pro¬ 
ductos de la acreditada marca 
Erie. Queda cordialmente invi¬ 
tado a entablar correspondencia. 


Inc. 


ERIE METER SYSTEMS, 


Dirección telegráfica: “Eriemeter 
Erie. Pa., E.U.A. 



GREY-ROCK—LA NORMA MAS CONVENIENTE 

Los productos que duplican el equipo de fabrica 

El surtido Grey-Rock se hace por una corporación cuyos 
productos, según se estima, se usan en nueve de cada diez 
automóviles americanos. El trabajo de investigación y 
desarrollo necesario para suministrar esta enorme cantidad 
de equipo original está incorporada a cada producto Grey- 
Rock. Saque provecho de esta experiencia e insista en 
obtener siempre los productos Grey-Rock, que son dupli¬ 
cados exactos del equipo normal de la mayor parte de los 
automóviles americanos. 

Ya sea Ud. comerciante al por mayor, ya al por menor, 
hallará más satisfacción y ganancias en la venta de los 
oroductos Grey-Rock que anotamos a continuación: 

Forro de freno Grey-Rock de moldeado especial 
Forro de freno Grey-Rock moldeado 
Forro de freno Grey-Rock, con alambre de latón 
Forro de freno Grey-Rock HiWay 
Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Forro de freno Grey-Rock en juegos Braksets compen¬ 
sados 

Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras, perforado 
y avellanado, para el Ford, Chevrolet y Plymouth 
Revestimientos de embrague Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Se venden en todo el mundo por concesionarios 
locales exclusivos 

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION 
COMPLETA Y PRECIOS 
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Hay buenas ganancias en la 
rehabilitación de cilindros 
con... las máquinas STORM 



P ARA verdadera y satisfactoria rehabilitación de 
motor, no hay nada mejor que la rectificación de los 
cilindros, sobre todo cuando el desgaste de éstos es 
mayor de 0,005 de pulgada. Las 
máquinas Storm sirven para perfo¬ 
rar cilindros de todo tamaño ... de 
automóviles, camiones y tractores 
. . . dándoles, en un solo corte, un 
acabado de espejo y sin quitar el 
bloque de cilindros del chasis. Se 
instalan y aseguran al bloque con 
toda facilidad y rapidez. Hacen el 
trabajo apoyándose sobre la única 
superficie labrada a máquina sin 
desgaste del bloque del motor . . . 
la cara o la base del bloque. Cada 
máquina Storm es de firme cons¬ 
trucción y una vez asegurada a la 
superficie sin desgaste, perfora el 
cilindro absolutamente a 
escuadra con el cigüeñal. 

Las máquinas Storm tienen mu¬ 
chas ventajas exclusivas sobre¬ 
salientes, entre las cuales se in¬ 
cluyen el dispositivo de centra- 
ción de tres puntos, barra prin¬ 
cipal de acero cementado y es¬ 
merilado con exactitud, positiva 
alimentación por tornillo, un 
solo cortador de acero al car¬ 
buro de tungsteno, conveniente 
ajuste de cortador y otros. To¬ 
das las máquinas Storm se su¬ 
ministran completas, con caja 
de herramientas que contiene 
todos los cortadores, disco de 
afilar, útil de afilar, micrómetro 
y abrazaderas, que se necesitan 
para el trabajo. 


. . . un tamaño para cada requisito 

Modelo NS, con escala de 2%" a 4V/' de diámetro por 12" de profundi¬ 
dad, con dos velocidades de husillo. (Para todos los motores de 
automóviles y camiones livianos). 

Modelo NS Special, con escala de 2% a 5^." de diámetro por lo de 
profundidad, con dos velocidades de husillo. (Para los motores 
de todos los automóviles, camiones y tractores pequeños). 

Modelo 2 NS, con escala de 2 % a 4" de diámetro por 10" de profundi¬ 
dad, con dos velocidades de husillo. (Para motores con cilindros de 
pequeño diámetro interior). 

Modelo NK, con escala de 3% a de diámetro por 1S" de profundi¬ 
dad, con tres velocidades de husillo. (Para motores grandes de 
tractores y tipos marinos). 

Para completar el equipo necesario para todo trabajo de rehabilitación de 

motor, obtenga también lo siguiente: 


Rectificadora de biela STORM 11-30. 

Prensa hidrilnlica STORM UV-40 para enderezar bie¬ 
las, con aspirador al vacío STORM para quitar las 
partículas. 


Pídanos información detallada y precios. 


STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


ia 


Claves: Bcnlley, A.B.C. 5a. edición, Western Union 
Dirección telegráfica: Wldbloco, New York 


□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


LA CORREA DE VENTILADOR QUE 
DURA MAS QUE TODAS LAS OTRAS 




VITALIC 


Productos de caucho 


CONTINENTAL RUBBER WORKS 

ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A. 
Departamento de Exportación: 

461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "BAFILET" New York 


Construida para la velocidad y la fuerza de los automóviles modernos, las 
correas de ventilador Vitalic deben su reputación internacional a su irreprocha¬ 
ble calidad científicamente ideada. Esta mejor calidad, característica de todo 
producto Vitalic, está ayudando a importantes distribuidores en todas partes, a 
aumentar sus ventas y ganancias. Le invitamos a estudiar las numerosas venta¬ 
jas del gran surtido popular Vitalic. r .. a 

OTROS PRODUCTOS VITALIC 

Manguera de radiador—Manguera de aire — Manguera de lavar — 
Manguera de combustible — Manguera de lavadora de automóvil — 
Manguera de agua — Tubería de bomba — Manguera de soldadora — 
Tubería de limpiador de parabrisa — Tapetes para estribos — 
Neumáticos para bicicletas — Cajas para acumuladores — 
Accesorios misceláneos 


DISTRIBUIDORES— Por carta o por 

telegrama sírvanse pedirnos información de¬ 
tallada sobre la representación y plan de 
venta de los lucrativos productos Vitalic. 


CATALOGO A 
SOLICITUD 
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APROVECHE ESTE SERVICIO DE ALCANCES INTERNACIONALES 


lina sola fuente de 


abastecimiento 


Permítanos enviarle primero información completa 
sobre el servicio y los productos que ofrecemos, in¬ 
cluyendo explicación de las ventajas especiales que se 
comprenden en la representación exclusiva de nuestra 
firma. Luego puede Ud. empezar con uno o dos pedi¬ 
dos de ensayo. 

Esta es la manera más lógica de convencerse de la 
sobresaliente importancia de nuestro servicio de al¬ 
cances internacionales, en el cual se comprende todo 
lo siguiente: 



indn lo que Ud. 


puede necesitar 


1. Productos de la más alta calidad, que gozan de 
aceptación universal en todo lugar donde hay auto¬ 
móviles americanos. 

2. Cooperación técnica de primer orden. 

3. Métodos equitativos y de inviolable permanencia. 

4. Servicio de embarque rápido e inteligente. 

Muchas firmas están sacando provecho de nuestra 
representación. Ud. también puede hacerlo. Por carta 
o por telegrama, sírvase pedirnos, ahora mismo, infor¬ 
mación detallada. 


BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 


310 South Michigan Ave. 


Dirección telegráfica: BORGWARNER 


Chicago, III., E. U. A. 



COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORC-WARNER 


The Borg and Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 


Long Manufacturing Company, Ltd. 
Marvel Carburetor Company 
Mechanics Universal Joint Company 
Morse Chain Company 


Morse Chain Company, Ltd. 

Rockford Drilllng Machine Company 

Warner Gear Company 

Wheeler Schebler Carburetor Co. 

Norge Corporation 

Detroit Vapor Stove Company 


Doblado y Comprimido- 


Si Ud. está reparando frenos que 
necesitan un forro de un coeficiente de 
rozamiento extraordinariamente alto, 
obtendrá buenas ganancias y se hará de 
creciente clientela empleando el J-M 
doblado y comprimido. Este es un forro 
muy firme y de sorprendente duración. 
Pule, en vez de rayar el tambor. Se 
ofrece también en tiras cortadas a la 
medida para automóviles y camiones 
Ford y Chevrolet. Para información sobre 
el vasto surtido de forros de frenos J-M, 
comuniqúese con la Johns-Manville 
International Corp., Nueva York, N. Y 
E. U. A., o bien, con C. A. Middleton, 
Caixa Postal 2691, Rio de Janeiro, 
Brasil/ Johns-Manville Boley, Ltda., 
Buenos Aires, Argentina. 


Otro productor 
de ganancias 
del completo 
surtido J-M 


Johns - Manville 


FORROS DE FRENOS 

T ejidos—Doblados—Moldeados 
y en forma de bloque 
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Fabricadas par la 

EDISON-SPLITDORF CORP. 

WEST OKANGE, N. J. t E. U. A. 

Exportadas por la Thomas A. Edison, Ine., División 
Internacional, 444 Madison Ave., Nueva York, N. Y.. 
E.U.A. Dirección telegráfica: Zymotic. Todas las claves. 


l/tiies Guías CASCO para guardabarros O maní en tales 


H AY tres razones que expli¬ 
can por qué “la bujía de 
encendido que tuvo éxito en un 
año” está desarrollando creci¬ 
entes ventas para los distribui¬ 
dores y revendedores de la 
compañía Edison. Primera—el 
nombre. Segunda—la fuerza 
Edispark. Y tercera—el núcleo 
Albanite. Cualquiera de estas 
razones es de por si una gran 
ventaja de venta y las tres com¬ 
binadas no tienen rival como 
productoras de buenas ganan¬ 
cias. 


235c 


235J 


235H 


235S-1 235B 235A 


235W 


235T 


235X 


DEPARTAMENTO DE 
EXPORTACION 

6007 Euclid Ave. 
Cleveland, Ohio 
E.U.A. 


C ON capós altos y guardabarros bajos, es 
imposible calcular con exactitud el espacio 
disponible para el estacionamiento o el claro 
para pasar por lugares estrechos. Instalando las 
guías de guardabarros se evita todo daño a los 
guardabarros. Un sostén universal ajusta per¬ 
fectamente en todos los automóviles de 1935 y 
en muchos de los modelos de otros años. 

Las guías CASCO para guardabarros tienen 
cabezas reversibles. Pueden venderse en pares. 
Enchape de cromo según la norma de la S.A.E. 
Cabezas de legítimo CASCO Onyxoid. Modelos 
con iluminación y sin ella. 

PIDANOS información completa y precio» sobre los 
productos CASCO: guardabarros individuales Fenderettes, 
protectores do aire, encendedores de cigarro, descongela¬ 
dores, extensiones de palanca, de enfrenamiento, ventila¬ 
dores para automóviles y otros accesorios populares. 

CASCO PRODUCTS CORPORATION 

Briilgeport, fonn., E. U. A. 


EAÜIffl NO. 14 
REGULADOR DE GENERADOR 


Un aparato ríe uso permanente para 
regular el régimen de carga del acumu¬ 
lador. Con el se puede aumentar la 
carga, mientras se usan las lámparas 
delanteras, radio, descongelador, cale¬ 
factor y otros accesorios eléctricos. 
La carga puede también reducirse 
para largos viajes en el verano. Senci¬ 
llamente se gira la perilla a “Alta” 
o a “Baja” ob¬ 
servando la in¬ 
dicación del 
nin perímetro 
para ver el re¬ 
sultado. 

Pídanos infor¬ 
mación deta- 


LOS ACCESORIOS DE SEGURIDAD CASCO se hallan en todo automóvil bien equipado 
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Íj¡ayor Duracióny\ 
s-X Servicio Más Seguro JU> 

Productos de una de las fábricas más grandes 

Ud uuede depender de los forros de freno Grafild en lo to- 
cante a l-correcta fuerza de agarre; 2-servicio suave y 
durable; 3-no. raya los tambores de los frenos; 4-no produce 
ruido o rechinido. 


Grafild “93”: El forro tejido de 
más fácil venta de todos los que 
hemos fabricado hasta ahora. Alto 
coeficiente de rozamiento. Seco o 
húmedo, da secura sujeción, sin 
arrastrar. Prolongada duración. 
Para frenos interiores y exteriores. 

Grafild Moldeado Flexible: Un nue¬ 
vo tipo de forro moldeado para 
frenos interiores. De conveniente 
flexibilidad y listo para desempeñar 
bien sus funciones a continuación 
inmediata de su instalación. Roza¬ 
miento uniforme en toda tempera¬ 
tura. Muy durable. 


Grafild De Servicio Pesado: Un 
forro tejido muy denso ofrecido en 
tamaños grandes para ómnibus y 
camiones. Su precio inicial es un 
tanto más subido, pero cuesta me¬ 
nos, por kilómetro de recorrido, en 
la práctica, que los similares más 
baratos. 

Un surtido completo de juegos de 
forros tejidos y moldeados (perfora¬ 
dos y avellanados) para los popu¬ 
lares modelos Ford, Chevrolet y 
Plymouth. 


riRAFILD 

CINTA o FORRO para FRENOS 

Solicite lista de medidas y precios de sus importadores: 


n iTLEVSEN 8 C 


IA. 
LTDA. 


Avda. Ing. Huergo 1335, Buenos Aires 

Sucursales en Rosario . .. Córdoba .. . Pergamino ...San Francisco 


Cuando Ud. dice: 

“Lo siento mucho, pero no lo 
tenemos en existencia 
Ud. pierde una venta 

’He aquí el camino a mejor 
servicio, mayores ganancias y 
ventas seguras. 


Más del 70% de todos los auto¬ 
móviles en actual circulación 
son de marcas Ford y Chevro¬ 
let. Cuando se necesitan re¬ 
paraciones o piezas de repuesto, 
los dueños de automóviles no 
quieren esperar. Muchos no 
pueden esperar. Una completa 
existencia de piezas a inme¬ 
diata disposición le aportará 
el negocio y las ganancias. 

PIEZAS DE REPUESTO ATLAS 
para el FORD y el CHEVROLET 

Estas piezas se ofrecen ahora en surtidos dispuestos en 
gabinetes, que permiten localizar rápidamente la pieza 
que se necesite. Ofrecemos a los comerciantes dos surti¬ 
dos ATLAS. 



Surtido Atlas No. I-C para comerci¬ 
antes. Comprende pieza» que se venden 
con suma facilidad. Consta do 68 
números diferentes con 155 piezas in¬ 
dividuales. No se cobra extra por el 
ibra exira por ai gauineie. gabinete. 

Los precios netos, para los comerciantes, de ambos surtidos, son un poco 
más que la mitad del precio de lista de las piezas solas. 


Surtido Atlas No. I-F para comerci¬ 
antes. Comprende piezas de repuesto 
para automóviles Ford, de gran de¬ 
manda. Consta de 54 números dife¬ 
rentes con 106 piezas individuales. No 
se cobra extra por al gabinete. 


mas que la mitad del precio ae lisia ue 

Las mezas de repuesto Atlas *on de fabricación independiente. No son productos 
de ninguna fábrica do automóviles. Be hacen de los " on 

precisión extraordinaria. Be garantizan en lo tocante a afuste correcto, buen 
funcionamiento v prolongada duración. 

Pídanos en seguida información detallada. 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

División manufacturera de The Gibson Company 
123-133 W. Michigan St.. Indianapolis, Indiana, ií.U.A. 
Dirección telegráfica: Atlasparts 


SYLVANIA 

EN TODO EL MUNDO 

Los tubos electrónicos Sylvania para radiorreceptores se 
conocen como la norma de calidad en ochenta y ocho 
países. 

Esta aceptación universal se basa sobre sus méritos in¬ 
trínsecos, su construcción adelantada y muy en particu¬ 
lar, sobre el notable progreso que los ingenieros del bylva- 
nia han aportado a la industria. Entre otros admirables 
desarrollos se halla en perfeccionamiento del tubo electró¬ 
nico Sylvania de 6,3 voltios que hizo posible la instala¬ 
ción de radiorreceptor en automóviles. 

La supremacía de los tubos electrónicos Sylvania se pone 
de manifestó mediante el hecho de que se instalan actual¬ 
mente, como equipo original, por los principales fabri¬ 
cantes de radiorreceptores. 

LA ACREDITADA FIRMA DE DITLEVSEN & CIA., 
LTDA., TIENE LA DISTRIBUCION EXCLUSIVA 
PARA LA VENTA DE LOS TUBOS ELECTRONICOS 
SYLVANIA EN LA ARGENTINA. 



LOS TUBOS ELECTRONICOS ENSAYADOS 
EN RADIO EN LA FABRICA 


McCORD 

Productos para motores 
1899-1935 

EMPAQUETADURAS 
Retenciones de grasa 
Núcleos de radiadores 
Silenciadores — Radiadores 
para el Ford, Chevrolet y Plymouth 
Calefactores de automóviles 
Limpiadores de radiadores 

Sírvase pedirnos ejemplares de los 
nuevos catálogos McCord de empa¬ 
quetaduras. retenciones de grasa y 
núcleos de radiadores. 

DITLEVSEN & CIA., LTDA. 

Av. Ing. Huergo 1355, Bueno* Aires 

Distribuidores exclusivos pora lo Argentino 

McCORD RADIATOR 8 MFG. CO. 

Detroit/ Mich-/ E- U. Ao 
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LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
WHITNEY 


han establecido envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 
en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo, 

The Whitney Mfg. Co. 

Hartford, Conn., E.U.A. 

Representantes para la 
Argentina, Uruguay, y 
Paraguay—Ditlevsen & 

Cía., Ltda., Ing. Huergo 
1335, Buenos Aires. 

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 

1* P . , . Vi.-' * i • < / 

Agosto, 1935 




Responda a la gran deman¬ 
da de bujías de encendido 

proyectadas para el servicio de 
repuesto 

Cuando llega el momento de reemplazar las 
bujías de encendido desgastadas, los dueños de 
automóviles, en números crecientes, están com¬ 
prando las de marca Defiance, que son las bujías 
de encendido proyectadas especialmente para el 
servicio de repuesto. Estas mejores bujías im¬ 
parten nueva vida a los motores viejos y nueva 
vida a su negocio. Instale las bujías de encendido 
Defiance en juegos completos. Para cada motor 
hay un tipo definido. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

Toledo, Oliio, E. U. A. 


Defiance 

BUJIAS DE ENCENDIDO 


i 
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metal Babbitt 

y Soldadura 

N UESTRA experiencia de 36 años de servicio a la 
industria automotriz, en el campo especializado de 
cojinetes y metales para cojinetes de motores, le ase¬ 
gura a Ud. una norma de calidad digna de confianza en 
metales Babbitt y soldadura para todo tipo de cojinete 
de motor y trabajo en automóviles. Nuestros metales 
Babbitt son de aleaciones extrictamente de acuerdo con 
los requisitos más rígidos de fábrica en lo tocante a 
dureza, tensión y ductibilidad, para responder debida¬ 
mente a las necesidades de la industria. La soldadura 
Federal-Mogul posee todas las propiedades adhesivas 
esenciales a la ejecución de trabajos rápidos y de pri¬ 
mer orden. 

EL SURTIDO DE COJINETES MAS 
COMPLETO 

El surtido de cojinetes Federal-Mogul para 
motores es completo. En nuestro catálogo 
GRATIS de 100 páginas, para el comercio, 
hallará Ud. todo lo que necesite en el sen¬ 
tido de cojinetes de repuesto para motores 
de toda marca 
americana de 
automóvil, ^ ca¬ 
mión, ómnibus, 
tractor, auto- 
botes y avio¬ 
nes. Pídanos 
ejemplar de este catálogo ahora mismo. 

Dirección telegráfica: "Fed-Mog, Detroit" 

FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICH., E. U. A. 








MONTGOMERY 

EvtabUcid* «n 1872 

División Fabril de Exportación —Chicago, 
Cablegramas—Thorn ward 

Al encontrarse Ud. en Chicago, visite la oficina central 
exportación. Situad)s en el 618 West Chicago Avenae. 


ACUMULADORES RIVERSIDE 


Esta especialidad se vende en el extranjero sólo por 
el comercio del ramo y concesionarios importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas partes. Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 


Los Nuevos Acumuladores Wards Super- 
Potentes son iguales a los mejores acumu¬ 
ladores que se hacen en cualquier parte, 
sin que importe el precio. Se hacen con 
placas extra gruesas. Son capaces de 
sostener el rendimiento de fuerza 94% 
más tiempo que el requerido por la 
S. A. E. (Sociedad de Ingenieros Ameri¬ 
canos )—casi el doble. Los Acumuladores 
Wards Winter King, Standard y Com- 
mander son los mejores en su respectiva 
clase. Superior calidad—precio módico. 



6250 6194-C 6195 6334 6196 6197 6330 

Calibración en libras 
6337 6338 6340 

Calibración en kllógramot 

Todo El Mecanismo Completamente Encerrado— 

Precisión, exactitud, prolongada duración, facilidad de lectura y facilidad do 
manejo. Pídanos unu muestra y ejemplar del Manual Dill sobre válvulas, 
piezas y accesorios para neumáticos. 

THE DILL MFG. CO. CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "DILL CLEVELAND" 


TfcVV V TIRE VALVES & 
mmm ■ ■ ■ ■ ACCESSORIES 

STANDARD EQUIPMENT OF TIRE M A N U F A C T U R E R S 



Para Obtener Acabados Perfectos Se Requiere el Uso 
de Productos de la Mejor Calidad 


Los Productos MIMAX deben su buen nombre a su calidad siem¬ 
pre uniforme. En adición a sus muchas ventojas, el Sistema 
MIMAX simplifica considerablemente el trabajo, mediante el uso 
del "MIMAX Autocolor Service" (Guia de Entremezclas MIMAX). 

Para camiones, autobuses, ruedas y guardafangos—donde se re¬ 
quiera rapidez, economía y buen servicio, úsese LAVAX, El Aca¬ 
bado Sintético de Brillo Excepcional. 

Para mas detallo* diríjante a: 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint & Varnish División ISewark, N. J., E. U. da A. 

Dirección Cablegrafíen, "SUNPROOF" 
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Las cadenas de distribución 
Duckworth son fáciles de in¬ 
stalar, silenciosas en fun¬ 
cionamiento y muy durables. 
Son el resultado de correcto 
proyecto, exacta manufac¬ 
tura y adecuado tratamiento 
térmico. Distribuidores en 
i-odas partes del mundo. 


Departamento de 
exportación: 

39 Water Street, 
Nueva York, 
E.U.A. 
Dirección 
telegráfica: 
“WIDBLOCO” 


Fábricas en 
Springfield y 
Worcester, Mnss. 
E.U.A. 


CADENAS DE 
DISTRIBUCION 



p ir facían. 

$12.00 I 

cada m 


rUN TORNO 
PARA CORTAR 
ROSCAS Y 
TRABAJAR 
L METALES a 


POR ESTE 

TORNO SOUTH BEND 
DE PRECISION 


(Rtcar^optr 


Encajana- 




para Ex- 


VOLTEO DE 9 PULGADAS 
Y CAMA DE 3 PIES 


irnod©9}^"d©volteopor3'de cama con unidad motríx horizontal d© $Q£ 
d© C. F. motor reversible e interruptor reversible, como se indica. 


Tj'L torno de 9* que se muestra arriba es uno de lo» 96 
T-J tamaños y tipos que varían en precio desde $75 
hasta $1500 cada uno para impulsión directa y por 
contraeje. Recomendado para la reparación y 
servicio de automóviles por la General Motors, 
Chrysler, Reo, Studcbakcr y otros principales manu¬ 
factureros de autos. So usan en más do 10,000 ta¬ 
lleres de servicio y reparación. Más de 38 accesorios 
disponibles para reparación de volantes, tambores de 
frenos, aparatos eléctricos, pistones, cojinete», válvu¬ 
las, diferenciales, bielas y cigüeñales. 


QOLICITE estos libros: Boletín No. 5-ES que describe 
^ el Torno Worksliop, gratis; Boletín No. 16-S que 
describe el Torno de 16*, gratis y libro “Manual del 
Tornero” No. 28 de 80 páginas, franqueo libre, rcmiti- 

.....I.. OC ..tu on míiniulfi n timlimfk. 

Pobo 



Distancia 

Sin 

Con 

Tamaño del Torno 

entre 

con- 

unidad l 


puntas 

traejo 

motriz 

9" x 3' Workshop., 

.. 18 

$ 75.00 

$ 98.25 

9" x 4' Workshop. 

.. 30 

99.00 

122.25 

9" x 4'/V Workshop. 

.. 36 

116.00 

139.25 

16" x 8' Tipo Corriente 58 

489.00 

662.00 

16" x 10' Tipo Corriente 82 

533.00 

706.00 


pacado 

426 

496 

531 

3400 

3800 



Se necesitan distribuidores y representantes activos Obtengo éstos libros 
en territorios disponibles. 

Dirección Cablcgráfica “TuW South Bcnd. Todas Claves Comerciales 

South Bend Lathe Works South Henil, Intl.. e!u.A. 


Los Segmentos de Embolo 


$EALED 

POWER 


Super Drainoil 




Compresión 



Sta-tite 


Super- DRAINOIL, son 
equipo de fábrica en los 
automóviles Americanos 
de alta calidad 

Para obtener el mejor funcionamiento 
y para resistir el fuerte uso a que se 
someten en los motores modernos de 
alta velocidad, solamente los anillos o 
segmentos de émbolo de la mejor calidad 
deben utilizarse como parte componente 
del motor. Por este motivo, los coches 
de mas alta calidad fabricados en Ame¬ 
rica, vienen equipados de fábrica con 
los anillos SEALED POWER Super- 
DRAINOIL. 

Los principales fabricantes de Automó¬ 
viles, celosos de la calidad de su pro¬ 
ducto y manteniendo la mayor exigen¬ 
cia en la calidad de toda pieza o parte 
componente, han eligido los segmentos 
SEALED POWER como equipo original 
de fflbrlea. 

Es por lo tanto, buena economía y sen¬ 
cillamente un caso de sentido vomfln, el 
usar solamente anillos SEALED POWER 
cuando se reqnire reponer los anillos 
de un motor, siguiendo de esta forma la 
prftctica sugerida por el fabricante 
original del motor. 

Para todo requisito, para todo tipo de 
motor, hay una 
instalación SEAL¬ 
ED POW ER ade¬ 
cuada. SEALED 
POWER ofrece: 

Anillos de control 
de aceite Super- 
DRAINOIL; Ani¬ 
llos de compre¬ 
sión de alta cali¬ 
dad ; Anillos de 
expansor interno 
STA-TITE, en el 
diseño sencillo de 
compresión o del 
tipo Super- 
DRA1NOIL para 
control de aceite. 

Loa Siguientes Son Al¬ 
guno» De Loa Fabri¬ 
cantes Que Utilizan 
Los Productos Scaled 
Power Como Equipo 
De Fabrica: 

Ford. Lincoln. Wlllys- 
Overland. Buick, Olds, 

Lafayette, Hudson. Ter- 
raplane. Pontiac, Con¬ 
tinental, L y c o m i n g. 

Hercules. Rolls Roye© of 
America. Camiones Gen¬ 
eral Motors, International 
Harvester, Tractores Caterpillar, Reo, Motores Buda, 
Camiones Diamond T, Federal, Tractores J. I. Case, 
Hall Scott. Falrbanks Morse. 

Distribuidores Exclusivos de Anillos Sealed Power on la 
Argentina y el Uruguay. 

WILL L. SMITH, Sociedad Anónima. 

443 Calle Luis S. Pefla Paysandú 791-93 

Buenos Aires, Argentina Montevideo, Uruguay 

Igualmente, la Fíbrlea SEALED POWER otraea ímbola, 

ile hierro fundido, -émbolos Lynita . Lo-E* * 
el acabado de “Ebonlta”. Juegos completos de embolo y 
anillos para todo tipo do motor y camisas de cilindro 
para todo requisito. 

Escriba o cablegrafío solicitando Informes sobre muestro 
contrato do representación 



Embolos de Aleación de 
Aluminio Sealed Power. 


5ERLED POWER 

CORPORATION 

Departamento de Exportación 

431 S.DEARBORN ST., CHICAGO, ILL.,E.U.A. 

Fabricas En I Dirección, Cablegra'lica 
Muskegon, Mich. I “SEPOW." Ch.cago 


Agosto, 1935 
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Con las lamparas de automóviles K-D 
obtendrá Ud. buenas ganancias 





Lamparita de 
parada y 
señal trasera 
para el 
Chevrolet 


Lamparita 
doble de 
despejo para 
camiones y 
ómnibus 


Dispositivo do 
vidrio de 
reflexión 


Lamparita 
sencilla de 
despejo para 
camiones y 
ómnibus 


Lamparita de 
parada y 
señal trasera 
para el Ford 


Lamparita de 
guardabarro, 
tipo torpedo 


Lamparita 
doble de 
estaciona¬ 
miento 


Espejo de Proyector de 

guardabarro 4'/z" 


• Centenares <lc distribuidores y 
comerciantes estfin estableciendo 
un negocio permanente y de cre¬ 
cientes ganancias con la venta de 
las lámparas K-D para, automó¬ 
viles. El surtido K-D comprende 
la más completa escala de lAnt- 
pnras y piezas de repuesto para 
lámparas, que se haya hasta ahora 
ofrecido al comercio. Los precios 
moderados permiten ffteiles ven¬ 
tas. y los amplios descuentos 
aseguran buenas ganancias. Sír¬ 
vase pedirnos nuestro catAlogo 
general. Quizas su mercado sea 
uno en el cual necesitemos repre¬ 
sentantes activos. 

Algunos de los productos K-D 

Lámparas delanteras eléctricas, lamparitas 
de combinación de luz de parada y señal 
trasera, lamparitas auxiliares de marcha, 
lamparitas de guardabarro, proyectores y 
piezas de repuesto para el Ford, Chevrolet 
y otros automóviles populares. También 
ofrecemos lámparas de acetileno, señales 
de reflexión, señales luminosas para ca¬ 
miones y ómnibus y espejos. 

THE K-D LAMP CO. 

Departamento de Exportación: 

280 Broadway. 

Nueva York. N. Y.. E.U.A. 

Dirección cablegráflca: Lenzco 
New York 
Fábrica: 

Cincinnati, Ohio, E.U.A. 



Lamparita de Lamparita 
despejo, tipo óvala de 

plano marcha 


Un surtido que sobresale por sus 
méritos intrínsecos 



€) Con los accesorios Acmé para neumáticos, Ud. 
tiene mejor oportunidad para desarrollar un buen 
negocio. Los comerciantes al por mayor estiman 
mucho el surtido Acmé. Está preparado especial¬ 
mente para Ud., pues es el único surtido de acce¬ 
sorios para neumáticos que se vende directamente al 
comerciante al por mayor. Esto signiñea una buena 
ganancia y tiene Ud. por otra parte, productos más 
finos, que sobresalen por sus propios méritos. Ud. 
no tiene que decírselo a sus agentes, por que estos 
ya lo saben. También quedará Ud. gratamente 
sorprendido de la amplia variedad de productos 
comprendidos en el surtido Acmé, lo que 
más ganancias para Ud. Sírvase escribirnos por 
formación detallada. 

ACME AIR 
APPLIANCE CO. 

Inc. 

254-6-8 Park Ave., 

Brooklyn, N. Y. f 
E.U.A. 



Cicabxc <U publico, m 

Un gran catálogo y 
un gran surtido 

E S más que un catálogo — es un va¬ 
lioso libro de referencia en lo to¬ 
cante a piezas de repuesto para el 
arranque, alumbrado y encendido. 

ALGUNOS NUEVOS RASGOS 
ESPECIALES 

INDICE RAPIDO — para per¬ 
mitir hallar instantáneamente la 
pieza que se busca. Ahorra 
tiempo y molestia. 

GUIA DE AUTOMOVILES 
ILUSTRADA— hace fácil y po¬ 
sitiva la identificación de las 
piezas por su representación 
gráfica de las mismas. Compren¬ 
de bobinas, condensadores, dis¬ 
yuntores automáticos, cabezas 
de distribuidor, contactos de 
ruptor y otras piezas. 


UN NUEVO 
CATALOGO DE 
LOS PRODUCTOS 
STANDARD 


EL SURTIDO BLUE STREAK — 
construido de acuerdo con las 
más elevadas normas de calidad. 


Los producto “Standard” son norma¬ 
les en todo el sentido de la palabra. Su 
seguridad asegura un negocio perma¬ 
nente y lucrativo. 


rijít) 


ANDARD 


Todo requisito se satisface con este 
bonito y útil libro de 104 páginas. 


Pídanos ahora mismo ejemplar de este nuevo catálogo. Nuestro departamento 
de exportación de vasta experiencia en el negocio internacional está preparado 
Para dar servicio, excelente en todo sentido. 


STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC. 
Long Island City, Nueva York, N. Y. r E.U.A. 


“La HABILIDAD para servir bien es tan importante como el DESEO de hacerlo" 



U A p piezas facsímiles 

n ¥ viítrW t de repuesto partí 


AMORTIGUADORES 

Esta parte del negocio puede desarrollarse 
lucrativamente en grande escala 
¿Está Ud. haciendo un buen negocio en piezas de re¬ 
puesto para amortiguadores? Su respuesta probablemente 
va a ser: no. El campo, sin embargo, es muy amplio y 
brinda buenas ganancias. El único obstáculo es que Ud. 
ha carecido hasta ahora de los medios necesarios para 
sacar provecho de este negocio. 

Gracias a la iniciativa do la Hygrado. este negocio está 
ahora a su alcance, claramente explicado en el presente 
manual, que da instrucciones completas para hacer toda 
clase do reparaciones. 



GRATUITAMENTE 


se suministra este manual 
con todo surtido LJ 625-A MANUAL—precio 

do piezas Hygrade pora amortiguadores, que se nos pida. para los comer- 
Esto surtido comprende 126 piezas muy bien escogidas, eiantes, 50 een- 
para la reparación de casi todo modelo do automóvil, y favos do dólar, 
comprende eslabones y bujes, incluyendo tambión una 
herramienta especial pora amortiguadores. Con el surtido suministramos también 
gratuitamente un letrero de exhibición para vidriera. 


TALLERES DE REPARACION—COMERCIANTES AL POR MAYOR: Sírvanse pedlnm 
información completa sobre estos y otros productos Hvorade des arrollador es de negocien. 

HYGRADE PRODUCTS CO.. 516 West 34th St.. Nueva York, N.Y., E.U.A. 


BATTERIES 


3*PLUGS 



17% más 
fuerza para 
el arranque 

que la de norma 
oficial establecida 
para la industria 
do acumuladores 
por la S.A.E. 


The Famous American "Profit Team 

La GLOBE ofrece un nuevo surtido de 
acumuladores para automóviles, camiones, 
ómnibus y servicio de fuerza y alumbrado. 
Estos nuevos acumuladores son iguales en 
calidad y buen servicio a los productos que 
la Globe ha fabricado desde hace 27 años. 
Sus precios se comparan favorablemente 
con los de otros similares de buena calidad. 
Las bujías de encendido GLOBE de chispa 
completa, con los exclusivos aisladores 
Heatrol, ofrecen una enorme ventaja de 
venta. Un surtido completo de bujías do 
tipos corrientes y de “servicio pesado” para 
todo fln. 

So venden únicamente por intermedio de 
acreditadas firmas ni por mayor. Invitamos 
la correspondencia de Armas en el extranjero 
dignas do confianza. Por carta o por tele¬ 
grama pídanos información completa. 



Con aislador 
do calor Heatrol 


GLOBE-UNION MFG. CO • Dirección telegráfica: 
900 E. Keefe Ave., Milwaukee, Wis., E.U.A. 
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Sólo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos iendix 

ATAS de cincuenta millones de vehículos automóviles se han equipado 
con Productos Bendix. Toda marca de automóvil americano de 1935 
lleva uno o más Productos Bendix. 

Cuando Ud. necesite piezas para la reparación o rehabilitación de cual¬ 
quier producto Bendix, empléc sólo las legítimas de repuesto Bendix. La 
organización Bendix está profundamente interesada en satisfacer a todo 
dueño de automóvil, lo mismo que en el porvenir comercial de todos los 
representantes de sus productos v muy en particular vela por la buena 
reputación universal de todo producto Bendix. 

La representación de los Productos Bendix y piezas de repuesto para 
los mismos es un negocio que exige muy poco capital, brindando al 
representante una ganancia creciente, a causa de los millones de auto¬ 
móviles provistos de productos Bendix que circulan en todaB partes del 
mundo. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Ind., E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
REPRESENTANTES I)E VENTAS PARA LA AMERICA LATINA 
AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC., 

347 Madison Ave., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Amsta 

PRODUCTOS BENDIX — Frenos mecánicos de acción compensada y 
frenos hidráulicos Bendix — Sistema de enfrenamiento Bendix por fuerza 
de vacio — frenos neumáticos automáticos Bendix-Westinghouse—gobierno 
automático de embrague Bendix—arranque automático Bendix Startix— 
propulsión de arranque Bendix—carburadores Stromberg—forros de freno 
Eclipse—zapatas de repuesto Bendix forradas en la fábrica—hrerramentaje 
y elementos Bcndix-Feragen para rectificar y reparar chasis. 

Servicio 

BENDIX 


ARGENTINA 

BUENOS AIRES 

Felipe Coscia, Baccigulapi & Cía., 

Calle Santa Fe 1500 Calle San Luis 2827 

ROSARIO 

Ronchetti Razzetti & Cía., 

Calle Corrientes 356 

Los productos de superior calidad necesitan e inva¬ 
riablemente logran representantes o concesionarios 
de primer orden. 

Los concesionarios de los productos Raybestos 
cuentan con todas las facilidades necesarias, inclu¬ 
yendo buen servicio y abundantes existencias, para 
conducir eficazmente el negocio. Sírvase VERLOS. 

Mercados del Hemisferio Oriental servidos por la 
Raybestos-Belaco, Ltd., Londres, Inglaterra. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 
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RECTIFICADOR DE 
DISTRIBUCION 

I para distribuidores de 
encendido del FORD 
V-8 

| Hace innecesario devolver 
| distribuidores a la fábrica 
para su cambio 

Este aparato de sencilla cons¬ 
trucción es tan preciso en sus 
resultados como el equipo más 
costoso. Se requieren sólo 
cinco minutos para regular un 
distribuidor después de quita¬ 
do del automóvil*. Como esta 
rectificación es necesaria cuida 
vez que se reemplazan la bo¬ 
bina, rotor o contactos del 
distribuidor de encendido, la 
utilidad de este aparato resulta 
evidente a la simple vista. 
Con cada rectificador damos 
instrucciones completas. * 

El precio es tan moderado, qqe¿ 
este rectificador queda al fápii 
alcance de todo taller. ■». v 
Este rectificador de encépdido 
se vende también en un es¬ 
tuche que comprende una es¬ 
cala de tensión de resorte, in¬ 
dicador de espesor y piezas de 
repuesto para el distribuidor 
— todo fabricado por nuestra 
compañía, bajo la marca 
MAPCO. 

A solicitud enviaremos información detallada. Escribanos 
ahora mismo y sea Ud. el primero en su localidad en tener 
este nuevo aparato tan interesante y útil. 

THE MACHINED PARTS CORPORATION 

Detroit, Michigan, E.U.A. Dirección telegráfica: “Mapco” 
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EDELMANN para automóviles 
Populares • A precios bajos • Lucrativas 

Stríf?, ’tSSS 

relativos a los muchos accesorios 

mientas, piezas do repuesto 
para frenos hidráulicos en 
latas herméticas al aire, 
densímetros, henchidorcs do 
acumulador, tubería flexible 
de combustible, cables para 
frenos, inducidos y otros 
productos Que fabricamos. 
A solicitud enviaremos estos 
catálogos y cuanta adicional 
información se nos pida. 

E. EDELMANN & CO. 
CHICAGO. ILL., 
E.U.A. 



MAQUINA STAR NO. 35 
PARA FORRAR FRENOS 

He aquí una sola máquina de precio 
bajo, en la cual se tiene todo lo que 
se necesita para satisfacer los re¬ 
quisitos modernos de un perfecto 
trabajo de forradura de frenos. 
Quita los remaches viejos, avellana 
el forro moldeado o tejido y lo re¬ 
macha valiéndose de un alimenta- 
dor tubular y finalmente esmerila 
las cintas o zapatas. Una máquina 
muy práctica para comerciantes de 
automóviles, talleres de reparación, 
estaciones de servicio de frenos. 
Pídanos información completa. 

STAR TOOL CO. 

137 North 4th St., Minneapolis, Minn., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Startco 

Departamento de Exportación: 39 Water St.. Nueva York. N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Widbloco. New York 


KELLY -SPRINGFIELD 


Un nombre que durante estos últimos 41 
anos ha sido siempre sinónimo de irrepro¬ 
chable calidad en todas partes del mundo 

NEUMATICOS + CAMARAS DE AIRE 
+ ACCESORIOS 


KELLY-Springfield Tire Co. 

Fábrica en Cumberland, Maryland, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

16-24 West 61st Street, Nueva York, N. Y.. E. U. A. 
Dirección telegráfica: Keltire, New York 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 
1. Calidad. Son loa mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

1. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sebreponerso a la competencia 
de precio. 

3. Un surtido completo do muelles. Cada 
uno Be garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 63 
años de experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo. Incluyendo precios e In¬ 
formación sobre nuestro interesante programa 
de Tenias. 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois. E. U. A. 



Este es el producto que 
está aportando GRAN¬ 
DES GANANCIAS a los 
comerciantes en todas 
partes. 

GASTINE, el lubricante reco¬ 
mendado por su aceptación popu¬ 
lar, buco más que aceitar todas 
las piezas móviles $el motor, pues 
cuando es agregado al combustible 
o al aceite, propende a mojorar el 
funcionamiento general, imparti¬ 
endo nueva fuerza al motor y re¬ 
duciendo su desgaste. 

GASTINE, la solución do grafito 
rolodlal, no contiene ingredientes 
dañinos. Ha sido ensayada y re¬ 
comendada por clubs de automó¬ 
viles y laboratorios muy conocidos 
en los Estados Unidos. 



De venta muy fácil, rápida y lucrativa 

GASTINE ofrece extraordinarias oportunidades de 
ganancias. Necesitamos distribuidores en impor¬ 
tantes mercados del extranjero. Por carta o por 

. t __ .«iwKmne 4 ivfnrmnninn MAtíllldiln 


THE GASTINE COMPANY 

Briclfffeton, N. J., E.U.A. Dirección telegráfica: Gastine 


El acumulador MAS FINO 

que puede producir la ciencia moderna 

a un precio que significa, para TJd. un importante 
ahorro de dinero 



Fabrique Ud. sus propios 
acumuladores con separa¬ 
dores Ermet “Certified” de 
legítimo cedro de Port Orford 
y placas de óxido 100% puras. 
Pídanos nuestro folleto gratuito 


i 


“The Ermet Simplified and Correct Methods of Manufacturing 
StnrnETP Ratteries.” 


ERMET PRODUCTS COMPANY 

EVDIANAPOLIS, IND., E.U.A. 
Fabricantes Exportadores 


GABRIEL 

AMORTIGUADORES 

hidráulicos 

Productos de la más famosa fábrica americana de 
aparatos para gobernar la marcha, establecida 
en 1911. 

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA LA ARCENTINA 

FIORE, PANIZA & TORRA 

1261-VIAMONTE-1269 
BUENOS AIRES 


Empaquetaduras Vícto r 



El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 


lio 
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AUBURN 

LA BUJIA DE ENCENDIDO 

INCONDICIONALMENTE 

GARANTIZADA 

Loa comerciantes y distribuidores en todas partes 
obtienen buenas ganancias vendiendo las bujías 
de encendido AUBURN. Fabricadas con ma¬ 
teriales de excelente calidad por especialistas en 
la construcción de bujlus de encendido, las 
AUBURN aseguran al cliente completa satisfac¬ 
ción y desarrollan confianza en los otros produc¬ 
tos que Ud. vende. 

Hay una AUBURN de tipo y tainafio para cada 
requisito de motor. Los precios son sorpren¬ 
dentemente moderados. Por carta o por telegrama 
sírvase pedirnos información detallada y precios. 

AUBURN SPARK PLUG COMPANY 

Departamento da Exportación 
461 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Bafilet" New York 


Compresores de Aire 

de Va a 

Los com 
soll-Rand 
garajes j 

Rasgos c 
trífugo, 
servicio a 
ausencia 
en la tu 
guran un 
mico y pi 

Sucursale 

ffs 

10 caballos de fuerza ^ 

presores de aire Inger- 

son ideales para uso en I 

r talleres de reparación. 

orno el descargador cen- •■'T K nw 

capacidad para continuo 

de válvula de retención r .—*•»■ — 

bería de descarga, ase- i , ■ 

i funcionamiento 

rolongada duración. 

s^en las principales ciu- Jy 


Ingensoll-Rand 

rqi-3 ™ II BROADWAY, NUEVA YORK, EJU.A 



RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA 


ES UNA HERRAMIENTA 





Debido a que el surtido Pedrick es 
verdaderamente completo, puede Ud. 
dar el mejor servicio posible a sus 
clientes. 


ANILLOS DE EMBOLO 
FORMADOS AL CALOR 

Los anillos hidráulicos Pedrick 
para émbolos dan un funciona¬ 
miento perfecto en motores 
nuevos, en motores rehabilita¬ 
dos y en motores desgastados. 

La construcción de canal pro¬ 
funda perforada del Pedrick 
no tiene igual en anillos de 
regulación de aceite de uua 
sola pieza. 

Pídanos información detallada. 


RAPIDO Y EXACTO 

K. 0. LEE & SON C0., aberpeen, s.d., e. u. a. 



La Calidad 
¡Paga! 


\Ui 


CABLES Y PIEZAS PARA FRENOS 
DIGNOS DE CONFIANZA 

El surtido que le aumentará su prestigio 
lo mismo que sus ganancias. 

EL SURTIDO SUPCO CONSTA DE: 
piezas para frenos h idráulicos 

Cables Kondult-Kable para frenos Bendix, 

Stc cldraulic y H uck 

Estuches de emergencia—El sistema más simplificado 
para el montaje de cabios Bendix 

COMERCIANTES AL POR MAYOR—Pídanos informa¬ 
ción detallada sobre nuestra interesante oferta. 

TALLERES ÜE REPARACION—Indiquctws eus re¬ 
quisitos v denos el nombre de sus abastecedores. 

SUPCO PRODUCTS CORP. 

Depto. de Exportación, 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Departamento de exportación: OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y.. E.U.A. Dirección telegráfica: “Motorserve" N.Y. 


Obtendrá Ud. buenas ganancias 
vendiendo los engranajes de distri¬ 
bución de repuesto Celoron. 

El surtido Celoron es el único que, 
desde el principio hasta el fin, se 
produce bajo nuestra inmediata 
inspección y dirección. 

Compramos todas las materias pri¬ 
mas y las fabricamos, hacemos to¬ 
dos los moldes, cortamos todos los 
dientes y todos los detalles de la 
producción quedan bajo nuestra 
inspección y gobierno directo. 

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRECO. 

Ftibrica y oficina principal: 
Bridgeport. Pa., y Newark, Del., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y. E.U.A. 
Dirección telegráfica: Widbloco 




IECESITAMOS AGENTES 

en ciertos Importantes mercados. 

Pídanos, ahora mismo, información somplota. 

The Shaler Company, fsbricanto do los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos do neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permanente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más de 65 000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, loa comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado aus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de ln industria automotriz. Escri¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwnukee, WiseonBin, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 



Pistolas de pulverización ANDREWS 

Las de mayor valor _ 

intrínseco por el precio 

Mostramos aquí el modelo de servicio (¡B 

pesado S-S-l de pistola de pulveriza- vg£rVN^p> 

ción Andrew'3, el mas moderno de la h W «EvíT 

actualidad. De forma perfilada. Se 'jli _ ti stwtt 

suministra completa para uso inmediato. fljÉ BBjM \\ 

El tornillo de reducción de presión Mr \\ ktV'ie» 

neumática es sólo una de las varias lür^HRj flHÉfe i W 

ventajas exclusivas que hacen que esta 

pistola sea la más eficaz y económica 'rErz£ J ¿'.lanaga 

del mercado. Nuestro surtida com¬ 
prende también: separador de aire An¬ 
drews ; pistola de taller y fundición, 
n-odelo A-7; pistola do baja compresión, 
modelo P-l; y la válvula Andrews para 
la reducción automática do la presión. 

Sírvase pedirnos, por carta o por tele¬ 
grama. información completa y precios 
de estos productos. 

Representante en Argentina 
E. ROCHETTE 

Pasaje Barolo 359, Buenos Aires 


ANDREWS SPRAY EQUIPMENT CO. 

Wesf 9th and Superior Ave., Cleveland, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: "SPRAYGUN” Cleveland. Todas las claves. 
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Anillo 

FLEXIBLE POWER 


Anunciamos 

EL ANILLO DE CIERRE DE PRESION 

Fl ex i bl e 

POUIER 

EL ANILLO FLEXIBLE POWER representa un 
principio completamente nuevo en ingeniería de anillo 
de émbolo. Cierra efectivamente la cámara de ex¬ 
plosión contra la pérdida de compresión, evitando la 
aspiración v disminuyendo el consumo de combustible 
v lubricante a un grado casi increíble. El mas alto 
rendimiento y correcta lubricación se aseguran en 
todaB las velocidades del motor. 

Le invitamos a pedirnos por carta o por telegrama 
información completa y precios de los anillos Flexi¬ 
ble Power y de todo nuestro completo surtido de anil¬ 
los normales, anillos interiores y extensores de 
émbolo. 

AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO. 

División de The Bartlett Hayward Co. 

Departamento do Exportación 

461 EIGHTH AVENUE. NUEVA YORK. N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Bafllet" New York 



MATERIALES LANDERS CO¬ 
RRIENTES Y DEPORTIVOS 
PARA CAPOTAS DE AUTO¬ 
MOVILES 

Dominantes en el mercado 
actual 

El surtido PIONEER es el de mfis 
alta calidad garantizada 
SEATEX: Un firme material para tapicería de 
camiones, ómnibus, vagones ferroviarios, etc. Flexible 
y resistente al servicio mis rudo. 

MATERIAL DE CAPOTA “40X” SILVER ALU MI- 
NU M: Resistente al boI. reduciendo la temperatura en el 
interior del vehículo, hasta 20^<?. Para capotas de ómnibus, 
camiones, vehículos de reparto. Atractivo y práctico. 

Establecida en 1886 

THE LANDERS CORPORATION 

TOLEDO. OHIO. E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

56 Worth Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "Davtexcoe Neic York ” 


Prove completa vista despejada al 
conductor y al pasajero 



BRAZO AUXILIAR TRICO 

L A tendencia hacia dos limpiadores de parabrisa ha establecido 
una creciente demanda de brazos auxiliares Trico, los cuales 
se suministran en modelos universales, para fácil instalación 
en todo automóvil. Saque provecho del tiempo lluvioso, vendi¬ 
endo los limpiadores de parabrisas y otros artículos de fácil 
venta de los comprendidos en el surtido de Productos Trico. 
Pídanos información detallada. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD’* Buffalo 





Marca registrada 

Este es el nuevo tipo de lubricante, en la 
forma de tiza o lápiz, .la última palabra en 
lubricación moderna. Suprime los rechini¬ 
dos y ruidos do carrocería y puede aplicarse 
a puertas y cordones de capó. 

Lo recomiendan y usan los fabricantes de 
automóviles y de carrocerías. No mancha 
la tapicería del automóvil ni la ropa de los 
pasajeros. No so derrite y escurre por e\ 
calor. 

Se ofrece en dos tamaños. El grande para 

talleres y el pequeño o universal para dueños de automóviles. 

Por carta o por telegrama pídanos Información detallada. 

MIDWEST PRODUCTS COMPANY 
P. O. Box 785, Toledo, Ohio, E. U. A. 

* Dirección telegráfica: Midwest, Toledo, U. S. A. 

Lo fabrica la 

AMERICAN CREASE STICK COMPANY 

Muskegon, Michigan, E. U. A. 



La calidad Andrews goza de merecida reputación 
en todas partes del mundo 
Juegos de cables de encendido — Cables para acumu¬ 
ladores — Cable de encendido en carrete — Grupos 
completos para el Ford y Chevrolet■— Alambre para 
antena de radio — Calidad superior a precios de 
competencia. 

ANDREWS MANUFACTURING COMPANY 
3201-15 Locust St., St. Louis, Mo., E.U.A. 


Lamparitas para Bicicletas 



Lamparitas 

Delanteras y Traseras 
para Bicicletas 

Un surtido completo de lámparas 


para automóviles. 


DO-RAY LAMP CO. 

CHICAGO, ILL. 



EL HUPMOBILE 

aerodinámico de 1935 

Ud. sabe que el Hupmobile ha sido un automóvil de 
irreprochable calidad desde hace 27 años. El surtido 
de 1935 representa lo mejor que hemos hecho hasta 
ahora. Ofrece ventajas extraordinarias, pero se vende 
a precios mucho más bajos que los que Ud. anticipa 
pagar por semejantes ventajas. Y está protegido por 
la forma de representación más equitativa y racional 
que se haya frecido hasta ahora a sus concesio¬ 
narios. Por telegrama o por carta, sírvase pedirnos 
ahora mismo información detallada. 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

Detroit, Mich., E.U.A. Dirección telegráfica: “HUPP” Detroit 
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Compre engranajes REPUBLIC 


Calidad normal siempre uniforme 

CORONAS Y PIÑONES DE PROPULSION 
PIEZAS DE DIFERENCIAL 
PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA 
ENGRANAJES DE ARRANQUE 

para todos los automóviles y camione s am ericanos 


Arboles de eje trasero REPUBLIC 


Labrados a máquinas después de endurecidos. Se forjan de alea¬ 
ción de acero al cromo, níquel y molibdeno. Se garantizan que 
son intercambiables con los de equipo original. 

PREGUNTELE A SU ABASTECEDOR 

REPUBLIC GEAR COMPANY, DETROIT, MICH., E.U.A. 



BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES 

ii^orr 

El surtido Sparton de señales de advertencia y radio¬ 
rreceptores para automóviles es no sólo uno de los más 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con¬ 
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partes del mundo. 
Sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos. 

THE SPARKS-WITHINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E. U. A. 




Ebonite para Frenos Interiores y Exteriores 

El mejor forro de freno en rollo del mercado—tejido, 
semimoldeado, comprimido y tratado al horno. Suave 
superficie esmerilada. Capaz de resistir las más 
grandes presiones de los nuevos 
frenos interiores. 70% más 
i de substancias minerales para 

a aumentar el coeficiente de 

B rozamiento—la fuerza de 

U parada que se 

dia. No se “glasea" 
W WW ni se debilita bajo las 

r Hf grandes temperaturas 

o humedad. 

Pídanos catálogo. 
L J. MILEY COMPANY, Inc., 1457 S. Michigan Ave., Chicago, III., E.U.A. 



Buenas noticias para los mecánicos 

EL LEVANTADOR DE VALVULA ZIM No. 16 

Piste nuevo levantador de 
válvula de tipo C. de 
peso liviano, se maneja 
con una sola mano. El 
levantamiento y la sol¬ 
tura del resorto so ha¬ 
cen con una mano, que¬ 
dando la otra libre para 
manejar la. retención 
del resorte. En adición 
al práctico ajuste por 
rozamient. del pasa¬ 
dor. hay un trinquete, 
que se cierra automá¬ 
ticamente en la posi¬ 
ción que se quiera. El 
alcance por el frente o 
por detrás es de nueve 

ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación : 

238 Main Street, Cambridge, Mu»»., E.U.A. 


Las Mejores Herramientas para los Trabajos de Todos los Días 



pulaadas y la escala de 
ajuste e3 suficiente para 
todos los automóviles y 
camiones de peso livia¬ 
no. El marco o bastidor 
es de acero laminado en 
frío y las mandíbulas 
tienen temple especial. 
Dos juegos de mandí¬ 
bulas ajustables van 
con la herramienta. Se 
trata de un levantador 
que ofrece las ventajas 
de uno de palanca, 
agregxnda3 a las suyas 
de 3u tipo C. Enchape 
de cadmio. 



El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALL 



£C&m¡MC 

para asiento de válvula 


Esmerilado de asiento de válvula por punto de con- 
tucto . . . suave, rápido, sin vibración ... se obtiene 
únicamente con la esmeriladora de tipo ECCEN- 
TKICO. A esto se debe que sea el único método 
universalmente adoptado por los principales fabri¬ 
cantes de automóviles en grande escala. Sírvase 
pedir información detallada directamente o comu¬ 
niqúese con nuestros representantes más cercanos. 


HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

>160 Richtnond St., Toronto, Canadá 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS &. INGRAM. 

26 Finsbury Square, Londres, 

E. C. 2, Inglaterra 

Gerente de ventas en la Argentian: 

SR. OTTO EBERSON. 

Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Gerente de Ventas en Cuba: 
SR. E. M. GONZALEZ. 
Calle 21, No. 450, Habana 



ti* 
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Las herramientas 
de calidad Duro 
cuestan menos 
que los mecáni¬ 
cos mal equipa¬ 
dos. 

Un surtido completo de 
herramientas para auto¬ 
móviles, a precios atrac¬ 
tivos, con buenos descuen¬ 
tos comerciales sobre 
pedidos al por mayor. 

Las fabrica la 

DURO METAL 
PRODUCTS CO. 

2649 N. Kildare Ave. 

CHICAGO, ILL., 
E. U. A. 








Servicio seguro y durable 


SL 


S GRUAS HIDRAULICAS 

t. Paul 

MODELO 4-6 UBS 


Cojinetes, pasadores, eje3 de bi¬ 
sagras y bisagras de tamaños ma¬ 
yores que los corrientes. Brazos 
de levantamiento dispuestos o 
mantener uniforme presión do 
aceite. Una grúa de servicio pe¬ 
sado do rápida acción para ca¬ 
miones con cajas hasta do 2 
yardas de capacidad y 8 pies de 
longitud. Pídanos información 
detallada. 

Necesitamos distribuidores de 
equipos. 



Paul Hydraulic Hoist Co., 2207 University Ave., S.E., Minneapolis, Minn., E.U.A. 
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FORROS DE FRENOS 

Todos los automóviles necesitan lo 
que tiene ATLAS—más fuerza 
para los frenos 

Viajes a grandes velocidades—largos 
caminos de hormigón — curvas agudas 
paradas súbitas — FUERZA. Esto es lo que 
se necesita hoy día. Y FUERZA es el 
elemento fundamental de los FORROS 
DE FRENOS ATLAS. 

Forros tejidos ATLAS, 
COASTCARD y OLD IRON- 
SIDES y forros moldeados 
BODYGARD, AUTOCARD 
y MOTOCARD. 

Fabricados por la misma 
compañía que manufactura 
el surtido ATLAS de anillos 
de empaquetadura de bom¬ 
bas, revestimientos de em¬ 
bragues, forro de trans¬ 
misión, cinta de amortigua¬ 
dores y cordón para capó de 
__ motor. 

ATLAS ASBESTOS CO. 

NORTH WALES, PA., E.U.A. 

Dirección telegráfica : “ Lasbest** 

Fabricante, bajo la marca Atlas, do forro tejido vnnLirtnos ,, fo ™ 
moldeados para frenos, empaquetaduras anulares para b ° r " bas * L 0 * P s t ¡ 
transmisiones, cintas para amortiguadores, cordones para capó, revesti- 
mientos de embragues y empaquetaduras diversas para automóviles. _ 



Kelsey-Hayes y Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta más lucrativo reemplazar 
con legitimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 


Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corp. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: **Motorserve 
Todas las claves. 


Indice de los A^nuncicintes 


Acmé AirJLppliance .. ® 

Alemite Corp. 11fi 

Allmendinger, E. D. ... qr 

American Brakeblok Corp. . 

American Chain Co.. 

American Grease Stick Co. ......... 

American Hammered Pistón Ring Co. 

Andrews Mfg. Co. 


Andrews Spray Equip. Co. 

Armor Products Co. 

Asbestos Mfg. Co. 

Atlas Asbestos Co. 1ÍU 

Atlas Mfg. Co. • •. • .. fi1 

Auburn Automobile Co. ^ Ví 

Auburn Spark Plug Co.■ 


111 


107 

95 

109 


Baldwin-Duckworth Chain Corp. 

Belden Mfg. Co.. 

Bendix Products Corp. ÍJJS 

Borg- Warner Intl. Corp. 

iQ 

Cárter Carburetor Corp. -.qo 

Casco Products Corp. « 

Champion Spark Plug Co.. 

Chrysler Export Corp. ... ’ 

Clydesdale Motor Truck Co. -?? 

Continental-Diamond Fibre Co. 

Continental Rubber Co. aq 

Crawford Mfg. Co. 

Defiance Spark Plugs, Inc. 1 25 

De Vilbiss Co. 

Dill Mfg. Co. *12 

Do-Ray Lamp Co. ........ • • • ..* * „ q 

Du Pont de Nemours & Co., E. I.‘ iiq 

Duro Metal Products Co. 110 

. t 74 

E. A. Laboratories, Inc. ' 

Eclipse Mch. Co. 110 

Edelmann & Co., .. in q 

Edison, Thos. A., Inc. 

Electric Storage Battery Co. ** 

Erie Meter Systems . 

Ermet Products Co. 

Federal-Mogul Corp. •• 1 2n 

Federal Motor Truck Co. 

Firestone Tire & Rubber Co. 

Ford Motor Co. qq 

Fulton Co. 

Gabriel Company . 

Gastine Company . 

Gates Rubber Co. 

Gatke Corp... 

General Motors, Argentina, S. A. 

Globe Specialty Co. 

Globe-Union Mfg. Co. .y * * 1UH 

Goodyear Tire & Rubber Co. 4ta 

Graham-Paige Intl. Corp. 

Gray Co., Inc. 


Cub. 

92 

113 


Hall Mfg. Co. 

Handy Governor Corp. 

Hastings Mfg. Co. . .. 
Hein-Werner Motor Parts Corp. 


113 

80 

87 

89 

91 


Hollingshead Corp., R. M.. • • y 1 

Hudson Motor Car Co. lia - 

Hupp Motor Corp. rií 

Hygrade Products Co. | , 

Hygrade Sylvania Corp. iU * 

Ingersoll Rand Company... y**! 

International Harvester Export Co.75, /o 

Johns-Manville Intl. Corp. 102 


K. D. Lamp Co. 

Kelly Springfield Tire Co. j 

Kelsey-Hayes Wheel Co.. 

Kingston Products Corp. 
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Landers Corp. 

Lee & Sons Co., K. O. 

Lyons Storage Battery Co. 


112 

111 

94 


Machined Parts Corp. 

Manley Products Corp. 

McCord Radiator & Mfg. Co. 
McQuay-Norris Mfg. Co.... 

Miley Company, L. J. 

Montgomery Ward . 

Morse Chain Co. .. 

Motor Wheel Corp. 

Multibestos Co. 


109 

89 

104 

86 

113 
106 

98 

114 
7 


Overseas Motor Service Corp.57-60, 111, 114 


Perfect Circle Co.2da. Cub. 

Pittsburgh Píate Glass Co. 106 

Prest-O-Lite Battery Co., Inc. 2 

Prior, John . 80 


Raybestos División of Allied Asbestos & Rubber Co. 

(Export), Inc. 

Reliable Jack Co.. • • • • 

Renu Parts Corp... 

Reo Motor Car Co... 

Republic Gear Co. 

Rotary Seal Co. 

Russell Mfg. Co. 


109 

90 

89 

53 

113 

80 

4 


St. Paul Hydraulic Hoist Co. 113 

Sealed Power Corp. 107 

Shaler Co. 111 

Sherwin-Williams Co. 5 

Simmons Mfg. Co. 45 

Simplicity Mfg. Co. 116 

Southern Friction Fabric Mfg. Co. 89 

South Bend Lathe Works. 107 

Sparks Withington Co. 113 

Spencer Mfg. Co. 96 

Standard Motor Products, Inc. 108 

Stanley Electric Tool Co. 83 

Star Tool Co. 110 

Stewart Motor Corp. 65 

Storm Mfg. Co. 101 

Studebaker Ekport Corp.34, 35 

Sun Oil Co. 51 

Supco Products Co. 111 

Thermoid Rubber Co. 98 

Thompson Products, Inc. 49 

Tillotson Mfg. Co. 89 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 97 

Trainor National Spring Co. 89 

Trico Products Corp. 112 

Tubular Rivet & Stud Co. 99 

Tumbler Laboratories, J. A. 109 

Tuthill Spring Co. 110 

United Carr Fastener Corp.3ra. Cub. 

U. S. Air Compressor Co........ . 115 

United States Asbestos División of Allied Asbestos 

& Rubber Co. (Export), Inc. 100 

Universal Products Co. 80 

USL Battery Corp. 97 

Utica Cutlery Co. 80 

Van Norman Mch. Tool Co.81, 82 

Víctor Mfg. Co. 110 

Wayne Company . 8 

Weaver Mfg. Co. 116 

White Motor Co. 6 

Whitney Mfg. Co. 105 

Whittaker, Benjamín, Inc. 80 

Wilkening Mfg. Co. 111 

Willard Storage Battery Co. 67 

World-Bestos Corp. 104 

Zim Mfg. Co. 113 



LEVANTADORES 
U. S. DE SOPORTE 
POR LOS EJES 

Los levantadores U.S. son muy dignos de su repu¬ 
tación, pues la han ganado por su facultad para 
dar años de servicio exento de molestias, bajo las 
más exigentes condiciones de trabajo, en todas 
partes del mundo. 

Los levantadores U.S. se hacen de los materiales 
más finos. La sencillez de la construcción se 
combina con un adelantado proyecto técnico para 
asegurar un levantador mucho mejor. Aunque 
cuesta más construirlo, resulta admirablemente 
económico en su aplicación al trabajo diario. 

El émbolo de levantamiento del U.S. es uno de 
los más grandes de su tipo y se caracteriza por 
empaquetadura de ajuste automático y cojinetes 
amovibles. 

Los tres rasgos de absoluta seguridad del levanta¬ 
dor U.S. son: cierre neumático, cierre de aceite 
(completamente hidráulico) y válvula de retarda¬ 
ción, que es una protección positiva en todo 
momento. 

Se vende con la superestructura o sin ella. Con 
cada uno se suministran planos detallados para 


MODELO A-2 de 
LEVANTADOR U. S. 
COMPLETAMENTE 
HIDRAULICO, DE 
SOPORTE POR LOS EJES. 


Se equipa con un aditamiento especial para admitir con se¬ 
guridad y facilidad automóviles con ruedas delanteras de 
suspensión independiente. Provee siete diferentes alturas 
girando sencillamente sus manivelas de gobierno. 


THE UNITED STATES AIR 
COMPRESSOR COMPANY 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St. f Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Widbloco** 
Torre* surtidoras de aire : Compresores de aire 
Levantadores hidráulicos : Sistemas para el 
lavado de automóviles : Equipos de lubrieaeión 
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Trabaja a perfección 


La pistola S-J MULTI-LUBE 

Lubricación especializada con una sola pistola ... 
Hace el trabajo de pistolas que cuestan de 5 a 10 
veces más . . . Reemplaza a 5 o 7 pistolas ordi¬ 
narias . . . Sirve para todos los lubricantes espe¬ 
sos tan bien como para todos los fluidos . . . In¬ 
destructible, liviana, sencilla y segura ... De 
carga automática ... no requiere cebadura . . . 
Se mejora con el uso . . . Pídanos información de¬ 
tallada . . . Obtenga una de muestra. 

$31,50 

completa, Incluyendo 5 cilindro» Intercambiables 
Distribuidor exclusivo para la exportación 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E. 1). A. 

Dirección telegráfica: “Edalmer” New York. 


LOS PRODUCTOS SIMPLICITY 

EN TODAS PARTES • 

DEL MUNDO • 

^im pliciti i 

^ u. s. ^at. o f- p-. ■ 

EQUIPO DE PRECISION PARA 
REHABILITAR MOTORES_ 


i 


La 


L A sobresaliente reputación 
de los productos Simpli- 
city en todas partes del mun¬ 
do se debe únicamente al re¬ 
conocimiento de la excelencia 
de la calidad de su construc¬ 
ción y materiales. 

Las máquinas Simplicity se 
usan a diario en Rusia, 

Africa, América del Sur, Cen¬ 
tro America, India, China, 

Japón, Grecia, Turquía, Sue- 
c i a , Dinamarca. Noruega, 

Australia, Nueva Zelanda, In¬ 
glaterra. España, Francia, 

Alemania. En todo lugar 
donde hay automóviles, ha¬ 
llará Ud. el equipo de preci¬ 
sión Simplicity para rehabili¬ 
tar motores. 

Hay, por supuesto, muchas ra¬ 
zones que justifican la acepta¬ 
ción universal de estos pro¬ 
ductos Simplicity. Sírvase es¬ 
cribirnos, para tener el gusto 
de indicarle en detalle las 
ventajas técnicas y comer¬ 
ciales exclusivas de estos afa¬ 
mados equipos. 

SIMPLICITY 
MANUFACTURING 
COMPANY 

Fort Washington, Wis., 

E. U. A. 

Drpto. de Exportación: American Steel Export Company, 
Inc., 347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Amata” New Tí ork 


Ud. puede depender de todo producto GATKE 

Sus precios son convenientes y la calidad, de lo mejor. Un 
forro de freno para cada requisito. 

Los productos Gatke han demostrado con 
éxito su absoluta seguridad y excelente fun¬ 
cionamiento. El resultado ha sido una reco¬ 
mendación incondicional por parte de dueños 
de automóviles, de camiones, de ómnibus, de 
garajes y de talleres de reparación. Con la 
aceptación de los consumidores asegurada, 
más precios de competencia, calidad a toda 
prueba v un surtido para satisfacer toda de¬ 
manda del mercado, muy fácil es comprender 
por qué los distribuidores de los productos 
Gatke están gozando de un negocio perma¬ 
nente y de crecientes ganancias. 


Forro do freno 
GATKE tejido 


Láminas moldeadas 
GATKE 


Juegos de forros 
de frenos GATKE 


Simolicitu 

^ y~> 3. g>A-r. OF-y- I 

PERFORADORA 
DE DOBLE CABEZA 
PARA BIELAS 

Para bielas de motor de gasolina de todo au¬ 
tomóvil. camión, tractor y ómnibus, de 
IV a 3%" de diámetro, hasta 24 de 
longitud. No hoy necesidad de centrar de 
nuevo la biela o de cambiar la herramienta. 
Resarce pronto su precio por el tiempo que 
ahorro y la adicional ganancia que produce. 


El surtido Gatke comprende forros tejidos y 
moldeados para frenos, forros en la forma (le 
bloque o segmento, revestimientos de em¬ 
brague, engranajes silenciosos de distribu¬ 
ción, empaquetaduras para automóviles, telas 
de amianto, etc. 

Por carta o por telegrama pídanoa catalogo y precios. 

GATKE Corporation 

Departamento de Exportación: 

-161 Eijrhth Avenue, Nueva York, N. 
E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

“Bafilei” New York 


Y., 


klMING ( 


Revestimientos 
GATKE para 
embragues 


Engranajes de 
distribución 
GATKE 


TORNO STILES 
para tambores 
de frenos 

^tambores* de todo’autom ó vil y cami ó o, 
incluyendo los de los mús recientes mo- 
deloB ... -1 tambores de tamaflos corrien¬ 
tes bc tornean y ¡acaban en menoB do media 
hora . . . Más de 0.050" de material puede 
rebajarse con un Bolo corte ... El corta¬ 
dor giratorio evita la vibración y produce 
un acabado perfecto . . . Funciona con co¬ 
rriente contlíuun o con corriente alterna, 
proveniente de un portalámpara. 

Sírvase pedirnos información detallada. 


COMBINACION STILES DE 
FORRADORA Y 
ESMERILADORA DE FRENO 

Quita e instala el forro del freno y esme¬ 
rila el forro con suma precisión. Se ofrece 
en varios tamaños y modelos a precios 
dentro de su fácil alcance. 

WeaveR 

MANUFACTURING COMPANY 

Springfield, Illinois, E.U.A. 


Dirección tele¬ 
gráfica: “Weaver” 


Claves: 
Acmé, Bentley. 
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Precio $2.00 al año 


ILION AL VOLANTE DE AUTOPLANO PRUEBA SU BAJO CONSUMO 


de sene rinde 
.p.g.americano 


He id I ¡o ilion, proyectista de 
Iom automóviles de carrera 
tnáe afamados: el Napier- 
Hailton de John Cobb y el 
Pájaro Acul’* de Sir Mal- 
etdm Campbell. 


‘‘Conociendo ya la reputación mundial que 
gozan los vehículos Hudson y Autoplano por 
su potencia, aceleración y robustez, su notable 
economía me ha dejado sorprendido, dice 
Reid Railton. 

V con razón, pues este famoso ingeniero 
automotriz acaba de completar bajo observa¬ 
ción oficial dos recorridos de 100 millas al 
volante de un Autoplano. En una prueba a 
28 m.p.h. el sedán de serie rindió 24.24 m.p.g. 
americano. A 50.2/ m.p.h. el rendimiento fue 
de 20.4 m.p.g. americano. 

Sin embargo, economía probada es tan solo 
una de las muchas ventajas que distinguen a 
los vehículos Hudson y Autoplano de las 
demás marcas. 

Solicite pormenores sobre los automóviles 
Hudson y Autoplano y las posibilidades de 
lucro que su venta ofrecen a nuestro Departa¬ 
mento de Exportación. HUDSON MOTOR 
CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E.U.A. 
★ ★ ★ 

Arriba —Jueces de la American Automobile Association 
miden cuidadosamente el combustible corriente usado por 
el Autoplano en las pruebas de 100 millas. Centro —Reid 
Railton comienza la primera prueba de economía ante los 
jueces y espectadores. Abajo —Las distancias recorridas 
fueron cuidadosamente medidas y las velocidades compro¬ 
badas por equipo eléctrico de la American Automobile 
Association. 


IUDSON y AUTOPLANO 























La rehabilitación con 

PERFECT CIRCLE 

asegura 

funcionamiento de motor 
nuevo y clientes 
satisfechos 

C UANDO uno de sus clientes le diga que su auto¬ 
móvil ha perdido su fuerza y velocidad y que 
consume demasiado combustible y lubricante, es 
tiempo de instalar anillos o aros de émbolo Perfect 
Circle. El famoso anillo de regulación de aceite 
•*85 r? y el sensacional anillo de compresión *'70 están 
estableciendo nuevas normas de funcionamiento y 
economía en todas partes. Estos anillos son idénticos 
a los que se emplean de equipo normal por los fabri¬ 
cantes americanos de automóviles, quienes los reco¬ 
miendan también como anillos repuesto. 

Cuando el automóvil que Ud. está reparando tiene 
émbolos de aluminio, siempre instale también en él 
los conocidos extensores de émbolo Perfect Circle. 
Estos extensores restablecen el ajuste y la eficacia 
originales de los émbolos, evitando, al mismo tiempo, 
el golpeteo de émbolo. Cuando los émbolos ajustan 
bien, con los anillos funcionando a escuadra perfecta 
con sus paredes rehabilitadas y bruñidas, el motor 
trabaja correctamente y dura mucho más. 

Para asegurar la satisfacción de la clientela — para 
asegurar una buena ganancia — rehabilite motores 
con los afamados productos Perfect Circle. 


LOS EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE 
se ofrecen ahora para los vehículos siguientes: 


Auburn 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
DeSoto 6-8 
Dodge 4-6-8 


Essex 6 

Terraplane 6-8 
Ford A-B-V-8 

Graham 6-8 
Huclson 6-8 


¿Nash 6 

Pierce-Arrow 8 
Plymouth 4-6 
Studebaker 6-8 
Whippet 4-6 


EXPANDEHs 

Renewi n g 
,nuni Pistón* 

» 612 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES • HAGERSTOWN. INDIANA. E. U. A., y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: “PERFICIRCO’*. (.lave BenÜéy. 


PERFECT CIRCLE 

Anillos ele émbolos—Extensores de émbolos 


DISTRIBUIDORES 

Argentina .Mariano Fernández, Buenos Aires 

Brasil. Uruguay . . B. K. Rand, Rio de Janeiro 

Canarias .Leoncio Oramas. Santa Cruz de Tenerife 

Chile .C. T. Pnenitz. Santiago 

Colombia .Gilberto Sánchez Gómez, Cali 

L. Faccini A. Bogotá 

CoMta Rica ... . Sres. Koberg & Cíu, Sun José 

Cuba .Red Bar Co. of Cuba. Inc., Habana 

Rep. Dominicana. . Cuso García. Santo Domingo 

Ecnador .AJejnndro Jaime Salinas, Guayaquil 

Guatemala .J. G. Rothschild, San José 

Nicaragua. 

El Salvador 

Honduras .James E. Bnrrett. San Pedro Sula 

Wuiter Brothers. Tegucigalpa 


REPRESENTANTES 


México .Lu Casa de Refacciones S.A., Ciudad 

Obregón 

Sanvedrn y Tarditi Sucs. A.. México, D.K. 
Garza Hermanos, Torreón 

PanamA .Dar & Night Garage, Ancón 

Perfi .Aifrcd Palliser, Lima 

Filipinas .Muller. Maclean & Co.. Inc., Manila 

Puerto Rico . . .A. J. I»e Ar raí tía, San Juan 

Portugal .Sociednde Portgueza de AeossoriÓS Lela.. 

Lislioa 

España .F. A. Uonstadt, Madrid 

Vencxneln .« arlos J. D'Kmpaire, Marncnibo 

Mayorcn, Gonzalos A Cía., Curacas 
Marrueco .Miguel Ortega, Larnehe 
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Un departamento de lubrica¬ 
ción modernizado con Alemite 
significa para Ud.: 

Mas clientes nuevos 
Clientes mas satisfechos 

Ganancias mas grandes 
y seguras 

La lubricación especializada para 
la debida protección de todas las 
superficies de contacto de los 
motores y chasis modernos exige 
el servicio especializado originado, 
desarrollado y perfeccionado por 
Alemite. Hoy día, Alemite es si¬ 
nónimo de adecuada lubricación 
científica. Comprende el equipo 
para la aplicación del lubricante, 
las conexiones para llevar a cabo 
esta aplicación y los lubricantes 
altamente especializados responder 
a todo requisito de protección. 

Pitra información detallada, sírvase 
escribir a la 

ALEMITE CORPORATION 

(División de la Stewart-Warner Corp.) 
CHICAGO, ILL. . . E. U. A. 

Dirección teleRráfica: "Alttiit” 








Guardabarros auxiliares 

FENDERETTES 



®S¡ 








S E ofrecen en treB eBtilos, que comprenden siete modelos. Los g^dalm- 
rros auxiliares Casco Fenderettes satisfacen toda demanda. Sencillos 
de caucho moldeado y en modelos con guarnición enchapada de cromo y 
cristal de reflexión. 

Evitan que ol barro y alquitrán ensu¬ 
cien la parte trasera del automóvil 
Su forma moderna pone de mayor realce 
la belleza de los vehículos nuevos y 
usados. Mediante abrazaderas patenta¬ 
das y tomillos de fijación se instalan 
con facilidad, quedando bien asegura¬ 
dos. Ajustan en todo automóvil de 1935. 

EXTENSION DE PALANCA DE 
ENFRENAMIENTO 

Coloca la palanca de enfrenamiento al 
fácil alcance del conductor. Mediante 
abrazadera se Ínstala en pocos minutos. 
Facilita notablemente el manejo do la 
palanca, sin que 1a mano sufra daño 
alguno. Enchape de cromo. Para el 
Ford. Chevrolet y otros automóviles 
populares de 1935. 


BOLAS PARA PALANCA DE 
CAMBIO DE MARCHA 

Se hacen de verdadero CAS C O 
OXYXOID con inserción do caucho 
para facilitar la instalación y evitar la 
vibración de la palanca. Se ajusta muy 
bien a la mano. Elección a cuatro 
lindos colores y dos estilos.^ Ltilos y 
muy económicas. Dos tamaños sirven 
para casi todos los automóviles. 





ENCENDEDORES DE 
CIGARRO 

Se enciende con seguridad mientras so 
va manejando el vehículo, con la vista 
en el camino y mono en el volante de 
dirección. Ño hay resplandor cegador en 
la noche, como sucede al encender un 
fósforo. No hay peligro de incendio. 
Elección a varios estilos, todos a pre¬ 
cios económicos. 

Pídanot información detallada y 
precio» de la» conocida» e»peciali - 
dades CASCO. 


Oficina de Exportación 

6007 Euclid Ave., Cleveland, Ohio, E.U.A. 
CASCO PRODUCTS CORP., Bridgeport, Conn., E.U.A. 
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UN SEGURO CAMION CON MOTOR 

DE PETRÓLEO 



CAMIONES 


MOTOR TRUCKS 


CHASIS 8TEWART, modelo D-IOE do 
IV 2 o 2 toneladas de capaeldad de 

4 CILINDROS 

Equipado eon motor de petróleo Waukeoha* 
Heuelman de cuatro «lllndroi. con diámetro 
interior de cilindro do 3% r y «arrera do 
¿■bolo do 4%*, Que desarrolla 45 caballos 
do fuerza. Eje trasero de dos velocidades, 
que da una desmultlpllcaclón doble do 7.1 
• do 5.14 * l; 


CHASIS STEWART. modelo D-30E 
do 3 a 4 toneladas do capacidad do 

6 CILINDROS 

Equipado con meter de potrále# Waukesha. 
Heosolman de seis cilindros, cois diámetro 
iBterler de cilindro de 5%* y carrera da 
dmbele do A'/q*. que doeorrolla 75 caballee 
de fuerza. Cambio de marcha do cinco velo- 
«idad», con la quinta sllencleoa. 


EL CAMION CON MOTOR DE PETROLEO DE BAJO COSTO 

# Los ingenieros del Stewart triunfan de nuevo con la introduc¬ 
ción de un NUEVO camión con motor de petróleo de sobresa¬ 
liente eficacia- Combinando un funcionamiento silencioso, obe¬ 
diente, seguro y de muy fácil manejo, con la proverbial economía 
del motor de petróleo, este nuevo producto hace que el Stewart 
sea, con mayor razón que nunca, W E1 camión de mayor valor 

intrínseco del mundo”. ^ ; 

Este nuevo Stewart está provisto de un motor de petróleo de tipo de baja 
compresión, que consume cualquiera clase de combustible de motor de upo 
diesel. El motor es tan sencillo que cualquiera persona que haya manejado 
motores de gasolina puede comprenderlo y conservarlo con toda facilidad. 
Se arranca con facilidad y no requiere prolongado período de calenta¬ 
miento. 

El Stewart con motor de petróleo, ofrecido en dos modelos, se basa sobre 
23 años de experiencia especializada en la construcción de camiones. Es 
idéntico en calidad y seguridad a nuestros modelos corrientes con motor 
de gasolina. Por carta o por telegrama pídanos información detallada. 


STEWART MOTOR CORPORATION 
BUFFALO, N. Y. 


LOS CAMIONES STEWART HAN TRIUNFADO POR SU EXPLOTACION MAS ECONOMICA 
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BUJIAS DE ENCENDIDO DE CALIDAD 



Por su aceptación 


establecida son mas fáciles de vender 


E N estos tiempos de admirables progresos en la construcción de automó¬ 
viles americanos, la preferencia de sus fabricantes por determinadas mar¬ 
cas de piezas de equipo normal u original, constituye confirmación definitiva 
de cuáles son las mejores de tales piezas. Las bujías de encendido de calidad AC 
han sido las elegidas, durante estos últimos siete años, para más del 60 % de 
todos los automóviles construidos en los Estados Unidos. 

La experiencia universal muestra que esta aceptación por los fabricantes de 
automóviles se repite igualmente entre los dueños de automóviles. Por esta 
razón, el factor de la aceptación general ejerce su mayor influencia de venta 
a favor de las bujías AC. 

Esta es una razón fundamental del por qué las bujías de encendido de calidad 
AC se venden con mayor facilidad y en mayor cantidad en el mercado al por 
menor de piezas de repuesto. Explica por qué las bujías de encendido AC son 
las más satisfactorias que vender. Todo esto se debe, por supuesto, al hecho 
de que las bujías AC son de mejor proyecto, de mejor construcción y más 
seguras en la práctica. 

Para información detallada sobre las bujías de encendido de calidad AC sír¬ 
vase comunicarse directamente con la 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

Broaclway, Nueva York, N. Y., E. U. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE.” Todas las claves 

AC SPARK PLUG COMPANY 

FLINT, MICHIGAN E. U. A. 
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CADA PRODUCTO O.M.S.C. DOMINA SU CAMPO ... 
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OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. D/rccc/on t'hirth'*: "^J®^^ t E < RVE " Ncw Vor * 
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Aproveche las 

crecientes velocidades 

como base para aumentar sus,.»» 

propias ganancias 


Siga la tendencia de velocidades de automóvil. Observe 
su rápido aumento anual. Es muy significante. A pesar 
de todos los rasgos técnicos incorporados a los motores, 
las temperaturas del motor continúan aumentado sin 
cesar. Los aceites ordinarios resultan inútiles. Producen 
atascamiento de válvulas y anillos de émbolos. 

Saque provecho máximo de estas actuales tempera¬ 
turas tan elevadas. Venda el Veedol — el aceite refinado 
del más puro aceite crudo de Pensilvama. Es el lubri¬ 
cante moderno ideal, con una película protectora de 
gran resistencia al calor, que retarda el desgaste y con¬ 
serva las válvulas y los émbolos en perfecto funciona¬ 
miento. Los consumidores quedan satisfechos de su uso. 


Ud. saca provecho del mayor negocio que el Veedol 
desarrolla por el servicio irreprochable que rinde. 

Saque provecho de estas posibilidades de ganancias. 
Comuniqúese con el concesionario del Veedol más cer¬ 
cano o escriba directamente al departamento de exporta¬ 
ción de la Tide Water Oil Co., 17 Battery Place, Nueva 
York, N. Y., E. U. A. 

Veedol 

ACEITE DE MOTOR 

DEL MÁS FINO PENSILVANIA. RESISTENTE AL CALOR 




distribuidores de la tide water 


Bolivia, La Paz 
C. F. Gundlach 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
y Comercial 

Chile, Santiago 
Santiago Perez, C. 

Colombia, Barranquilla 
Breuer MÓilcr & Co., Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. & Alberto Isaza 


Colombia, Cali 

Cía, Nacional de Autos, S. A. 

Colombia, Medellin 
Félix de Bedout E Hijos 

Costa Rica, San José 

Costa Rica Auto Sales Corp., S. A. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Ecuador, Guayaquil 
-Enrique Maulmc 


Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 

Honduras, Tegucigalpa 
Scholes & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co., Ltd. 

México, Mérida, Yucatán 
Automotriz del Sureste S. A. 

México, México D. F. 

Auto Transportes San Rafael 


México, Monterrey 
Cía. Monterrey de Automobilcs, 
S. A. 

Puerto Rico, San Juan 
West India Machinery & 

Supply Co. 

Salvador, San Salvador 
Borghi, B. Daglio & Co. 

Venezuela, Carácas 
Juan S. Mendoza & Cía. 

Venezuela, Maracaibo 
Curacao Trading Co., S. A. 
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EL AUTOMOVIL DE 
SERIE MAS RAPIDO 
DEL MUNDO_ , 


•_ Vi -_-___ 


WBBBBBS 


Velocidad máxima: más 
de 104 millas por hora 



Nuevos records 
del A uburn — 
millas por 
hora 

A ntiguos 
records — 
millas por 
hora 

5 millas 

104,3950 

98,7356 

1 hora 

103,6955 

92,2050 

500 millas 

103,0033 

88,9537 

1000 millas 

102,7733 

86,1630 


Auburn Automobile Co. 
Auburn, Indiana, E.U.A. 
Dirección telegráfica: 

"A uburnauto ,> 
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AV 

CON MOTOR LYCOMING 

Bate 10 records de velocidad de automóvil 
de serie corriente 

Un speedster Auburn con sobrecargador de modelo de serie Algunos de los nuevos records del Auburn 
corriente batió 70 records de velocidad en una carrera oficial 
de prueba de la American Automobile Association, en el 
Desierto de Sal de Utah, E.U.A., con temperatura a 108 grados 
Fahrenheit. Esto es una adicional confirmación del irreprocha¬ 
ble proyecto y construcción de los automóviles Auburn, que 
les permite semejantes triunfos. 

El Auburn está también batiendo records de ventas. Durante 
el primer semestre de 1935, las ventas del Auburn en el ex¬ 
tranjero fueron iguales a los 12 meses de 1934. Esto es evi¬ 
dencia positiva del entusiasmo con que el 
público está recibiendo las tres sobresalien¬ 
tes nuevas series Auburn: la de seis cilin¬ 
dros de 85 C. de F., la de ocho cilindros con 
115 C. de F. y la de ocho cilindros con 
sobrecargador de 150 C. de F. Otra adicional 
ventaja de venta: el representante del Au¬ 
burn ofrece el exclusivo rasgo de la des¬ 
multiplicación doble DUAL-RATIO. 

Pídanos información detallada sobre la lu¬ 
crativa representación del Auburn, la cual le 
habilita para GANAR DINERO y GUAR¬ 
DAR LAS GANANCIAS. Por carta o por 
telegrama pídanos esta inte¬ 
resante información. 

Sedán de ocho cilindros, con distancia entre los ejes 
de 127" y US C. de F. Da comodidad completa a 
seis pasajeros. $1095. 

fírougham de seis cilindros, con distancia entre los 
ejes de 120", $745. 

Faetón transformable en sedán, de ocho cilindros. 
Completamente cerrado o completamente abierto, 

$1275. 

Todos los precios anotados aquí son con entrega en 
¡a fábrica. 


















































El temple titánicp del 

STUDEBAKER 

htfó- &ip ■fa' pifto' 


L OS Studebaker Campeones—construidos 
por artesanos competentes cuyo pro¬ 
medio de servicio en la fábrica es 10 
años cada uno—son coches de brillante 
funcionamiento, dotados de un temple más 
impresionante aún que los Studebaker que se 
distinguieron en las pistas de carreras y que 
hicieron un recorrido de 30.000 millas 
consecutivas en menos de 30.000 minutos. 

Millares de clientes en todas partes del 
mundo han descubierto que los Studebaker 
1935 proporcionan la marcha más cómoda 
del mundo. Son los coches más dóciles al 
manejo que hay en el mercado y son los 
coches más seguros del mundo. 

El volumen mayor de exportaciones en 6 años 

La aceptación universal de la calidad y 
funcionamiento del Studebaker se refleja en 
el hecho de que los concesionarios en el 
extranjero están obteniendo ahora el mayor 
volumen de ventas que hantenido en seis años. 

Opinamos que la representación Stude¬ 
baker es la más equitativa en la industria. 
Atenderemos a las demandas de firmas de 
responsabilidad que se interesen en las 
posibilidades de lucro de una representación 
exclusiva de los coches o camiones Stude¬ 
baker, o coches Pierce-Arrow (los que 
también exportamos), en las zonas aun 
disponibles. Dirigirse por carta o por cable a: 

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 
South Bend, Ind., E.U.A. Cables: STUDEBAKER 


PRECISION Y PERICIA 

El grupo de ingenieros más distingui¬ 
dos y el personal de operarios más 
competentes en la industria, dotan al 
Studebaker de un funcionamiento y 
construcción que ningún otro auto¬ 
móvil supera. 


CAMPEONES STUDEBAKER MARAVILLOSA 
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EL AUTOMÓVIL ES ESENCIAL 


De noventa a noventa y cinco por ciento de los viajes en auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus, en todas partes del mundo, es 
actualmente absolutamente esencial al progreso de los pueblos. 


Americano 















Aumentan Las Ganancias 


Los Fabricantes Recobran el Terreno 
Perdido Durante la Crisis 


Los informes financieros correspondi¬ 
entes al primer semestre de 1935, que 
acaban de aparecer, muestran que la in¬ 
dustria automotriz se halla en mejor 
estado que estos últimos años y que 
muchos fabricantes de automóviles, pie¬ 
zas y equipos para los mismos, están 
recuperando las pérdidas sufridas du¬ 
rante los tiempos de crisis. 

Sin ninguna excepción, los fabri¬ 
cantes informan que su estado finan¬ 
ciero es ahora mucho mejor que un año 
atrás. En varios casos, los informes 
muestran ganancias semestrales por 
primera vez desde que empezó la crisis. 

La Hudson, por ejemplo, tuvo el me¬ 
jor semestre de estos últimos cinco años, 
con una ganancia neta de $560.077 con¬ 
tra una pérdida de $618.160 el primer 
semestre del año pasado. El capital 
líquido de la compañía ha aumentado 
más de $8.400.000 estos últimos seis me¬ 
ses, incluyendo la suma de $6.000.000 
derivada de la venta de obligaciones. 
Su capital total líquido el 30 de junio 
era de $10,610.000 con $9.475.000 en 
efectivo. 

Durante el primer semestre de este 
año, aumentaron mucho las ventas en 
el país y el extranjero de automóviles 
Hudson y Terraplane. Sus ventas al 
por menor en los Estados Unidos y el 
Canadá durante estos meses llegaron a 
un total de 45.631—el total más grande 
desde 1930, en comparación con uno de 
37.554 el primer semestre de 1934. El 
progreso en varios mercados extranje¬ 
ros fué mayor todavía. Las existencias 
en manos de los distribuidores o con¬ 
cesionarios, el 30 de junio de 1935, fue¬ 
ron 40% menores que un año atrás. La 
organización internacional de esta com¬ 
pañía comprende como 4.500 firmas que 
venden sus productos al por menor en 
todas partes del mundo. Como 1.000 
representantes o agentes se han agrega¬ 
do a esta organización estos últimos 
seis meses. 

La Packard, con sus fábricas traba¬ 
jando día y noche para dar abasto a la 
demanda de sus nuevos modelos “120,” 


Por 

MUNRO INNES 

anuncia que tuvo una ganancia de 
$290.460 el primer semestre de 1936, 
después de absorber una suma enorme 
invertida en la preparación fabril para 
emprender la construcción del “120.’ 
Manifiesta que la venta de sus modelos 
más caro aumentó también en estos 
meses. La ganancia anotada es álgo 
extraordinario cuando se compara con la 
pérdida de $2.968.144 el primer semes¬ 
tre de 1934. 

Durante el primer semestre de 1935, 
la Packard hizo ventas directas por va¬ 
lor de $21.495.727 contra un total de 
$6.422.537 un año atrás. El progreso 
se debe principalmente a la creciente 
demanda de su modelo “120” y al mayor 
número de modelos más caros que se 
han vendido en estos seis primeros me¬ 
ses del año. Los representantes de la 
Packard no empezaron a recibir entre¬ 
gas de estos nuevos modelos, en canti- 


G.M. Dobla sus Dividendos 

Una de las pruebas más resaltantes de la 
estabilidad financiera de la industria auto¬ 
motriz americana se presenció cuando la 
General Motors, a principios de agosto, au¬ 
mentó su dividendo anual de $1 a $2. Esto 
significará un pago anual de $87.000.000 so¬ 
bre sus 43.500.000 de acciones comunes. 
Por otra parte, como los directores autoriza¬ 
ran un dividendo adicional de 25 centavos 
por acción, habrá entonces un pago extraor¬ 
dinario de $10.875.000 este año. 

Durante los años de la crisis, la corpora¬ 
ción jamás interrumpió el pago de divi¬ 
dendos. Contra la declinación de negocios 
tuvo durante estos años un abundante sur- 
plus para cumplir con sus obligaciones. 
Antes de 1932, la corporación pagaba un 
dividendo de $3 por acción común, al año, 
pero durante los años críticos, hizo dos 
reducciones, con pocos meses de separación 
entre la una y la otra, quedando reducido 
a $1 el pago anual. 


dades satisfactorias, sino hasta el se¬ 
gundo trimestre, debido a retardos en la 
producción. En efecto, la línea de mon¬ 
taje no entró en acción sino hasta el 16 
de febrero y los embarques durante este 
mese llegaron a 67 automóviles. Du¬ 
rante marzo, la producción llegó a 2.251 
automóviles y continuó en aumento. En 
abril se fabricaron 4.358, en mayo 5.069 
y en junio 6.071. Los embarques de 
modelos “120” hasta el 30 de junio, dan 
un total de 17.816. Incluyendo los 3.561 
de la serie de doce cilindros, la produc¬ 
ción total de la Packard, el primer se¬ 
mestre de este año, llega a 21.377 auto¬ 
móviles. 

La Reo, el primer semestre de 1935, 
tuvo una ganancia de $42.156, contra 
una pérdida de $506.944 el primer se¬ 
mestre de 1934. En el caso de la Au- 
burn, su informe muestra una pérdida 
de $862.487 el primer semestre de este 
año, en comparación con la pérdida de 
$1.645.466 el primer semestre de 1934. 
Esto significa que la compañía ha pro¬ 
gresado también notablemente este año, 
a pesar de que su balance semestral 
muestra todavía una pérdida. El in¬ 
forme de la Auburn cubre el período de 
diciembre a mayo, y por esta razón in¬ 
cluye grandes inversiones en herramen- 
taje y maquinaria. El 30 de junio de 
este año, el activo de la Auburn era de 
$5.227.027 contra un pasivo de $821.718. 

La Studebaker, que fué reorganizada 
en marzo, muestra una pequeña pérdi¬ 
da de $87.837, después de descontar de¬ 
preciación, impuestos y otros gastos 
generales. Este informe corresponde al 
período comprendido entre el 9 de marzo 
y 30 de junio. Los negocios de la com¬ 
pañía se hallan en próspero estado, a 
pesar de esta pequeña pérpida. La 
única obligación pendiente es una emi¬ 
sión de bonos convertibles en diez años, 
a 6%, que no se vence hasta el primero 
de enero de 1946. Las ventas de la 
Studebaker del 9 de marzo al 30 de 
junio dieron un total de $15.456.431. 
Durante el primer semestre del presente 
(Continúa en la página 12) 
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Las líneas de montaje de las fábricas de automóviles han estado trabajando a casi toda 
capacidad desde la introducción de los modelos de 1935 en enero. En varios casos, se 
han ensanchado las facilidades fabriles, con lo cual se espera satisfacer la mayor de¬ 
manda que se anticipa para los modelos de 1936. Mostramos arriba los transportadores 
elevados que se emplean para llevar árboles de levas por los departamentos de la gran 

fábrica Ford en River Rouge. 


Se¡)tiembre 9 1935 






















año se matricularon en los Estados Uni¬ 
dos 21.076 automóviles Studebaker, con¬ 
tra 22.900 el primer semestre del año 
pasado. En los mismos períodos se 
matricularon respectivamente 1.005 y 
782 camiones. 

El primer semestre la Hupp muestra 
una notable rehabilitación. Después de 
pagar impuestos, depreciación y otros 
gastos, esta compañía sufrió una pérdi¬ 
da total de $963.501, en comparación con 
la de $1.479.367 del mismo semestre del 
año pasado. Durante este año, las ven¬ 
tas de la Hupp han crecido extraordi¬ 
nariamente. La producción en mayo 
fué la más grande de todo mes en estos 
tres últimos años. 

A los “tres grandes” de la industria, 
el primer semestre de 1935 aportó cre¬ 
cientes ventas y ganancias. La Chrys¬ 
ler batió todo record con 487.157 vehí¬ 
culos y una ganancia de casi el doble, 
en comparación con la del primer se¬ 
mestre del año pasado. La General mo- 
tors vendió en el país y el extranjero 
888.560 vehículos, es decir, 18,4% más 
que el primer semestre del año pasado, 
con una ganancia neta de $83.729.838, 
en comparación con la de $69,596,613 
del primer semestre de 1934. No se 
sabe qué ganancias ha tenido la Ford, 
por no haber informe sobre el particu¬ 
lar, en estos momentos, pero es lógico 
suponer que esta gran empresa ha te¬ 
nido un primer semestre muy lucrativo. 
Su producción en este período fué 58% 
mayor que la del semestre correspondi¬ 
ente del año pasado. 

La ganancia de $18,659.309 de la 
Chrysler, correspondiente al primer se¬ 


mestre, fué neta, después de la deduc¬ 
ción de $1.507.525 por intereses sobre 
bonos de la Dodge. La ganancia fué, 
por lo tanto, mucho mejor que la co¬ 
rrespondiente al primer semestre del 
año pasado. Las ventas a sus repre¬ 
sentantes, el primer semestre del pre¬ 
sente año, llegaron a 487.157 vehículos, 
en comparación con el total de 387.684 
correspondiente al primer semestre del 
año pasado. El valor de las ventas en 
esta mitad de 1935 subió a un total de 
$295.569.895, contra $231.103.779 el año 
pasado. 

El aumento del negocio se refleja en 
el balance semestral de la Chrysler, co¬ 
rrespondiente al 30 de junio de 1935, 
en el cual se anota un activo de 
$65.817.593. Este total representa un 
aumento de capital activo de $16.415.445 
sobre el balance del 31 de diciembre de 
1934. 

La potencia financiera de la General 
Motors continúa impregnable. El pri¬ 
mer semestre del presente año, su capi¬ 
tal activo aumentó consoderablemente, 
fijándose en $340.667.357 el 30 de junio. 
Un año atrás, este capital efectivo era 
de $299.837.515, y el 31 de diciembre de 
1934, de $273.174.677. Las ganancias 
netas, el primer semestre de 1935, lle¬ 
garon a $83.729.838, y el primer se¬ 
mestre de 1934, a $69.586.613. Las 
ventas totales para el primer semestre 
de 1935 fueron de $594.883.990, y para 
el de 1934 fueron de $519.677.906. 

En comparación los fabricantes de 
piezas, accesorios y equipos han tenido 
un primer semestre mejor, desde el pun¬ 
to de vista de ganancias, que los de au¬ 


tomóviles. De 27 importantes fábricas 
de productos accesorios, cuyos informes 
financieros se han publicado estos últi¬ 
mos días, sólo tres muestran pérdida el 
primer semestre. De las 24 compañías 
que ganaron en este primer semestre, 
todas, con excepción de tres, obtuvieron 
mayores ganancias en este período que 
en el del año pasado. 

Esta tendencia ha sido evidente desde 
el año pasado y podría explicarse di¬ 
ciendo que los fabricantes de equipos y 
accesorios han perfeccionado sus méto¬ 
dos de producción durante los años de 
la crisis, no sólo en el sentido de per¬ 
feccionar sus productos, sino también 
en el de reducir el costo de su fabrica¬ 
ción. 

Un ejemplo típico de fábrica con lu¬ 
crativos negocios el primer semestre del 
presente año es la Borg Warner Corp. 
Durante este semestre sus negocios cre¬ 
cieron y dejaron una ganancia de 
$3.011.332, en compración con la de 
$1.950.528 del primer semestre del año 
pasado. Esta ganancia semestral de 
1935 ha sido la más grande que ha esta 
fábrica en período de seis meses desde 
1929. El 30 de junio de 1935, el surplus 
neto de esta compañía fué de más de 
$5.000.000, el más grande de su historia, 
desde su fundación en 1929. 

Se mejoró notablemente el estado ge¬ 
neral de la E. G. Budd Mfg. Co. durante 
el primer semestre, a causa de que du¬ 
rante este período obtuvo una ganancia 
neta de $278.983, contra una de $64.767 
el primer semestre de 1934. Por otra 

{Continúa en la página 30) 


La Industria Automotriz Muestra Ganancias 

(Comparación de las ganancias en el primer semestre de 1935 y 1934) 


Fabricantes de Automóviles 


Auburn Automobile Co. 

Caterpillar Tractor Co. 

Checker Cab Mfg. Co. 

Chrysler Corp. 

Federal Motor Truck Co.... 

General Motors Corp. 

Graham-Paige Motors Corp. 

Hupp Motor Car Corp. 

Hudson Motor Co. 

Mack Trucks, Tnc. 

Nash Motors . 

Packard Motor Car Co. 

Reo Motor Car Co. 

Studebaker Corp. 

Yellow Truck & Coach Co... 


1935 

—$862.487 
2.908.152 
—203.712 
18.659.309 
134.418 
83.729.838 
—190.827 
—963.601Í 
560.077 
—319.033 
—962.216 
290.460 
42.156 
—87.8371 
192.343 


1934 

—$1.645.466 
2.061.530 
—221.280 
8.192.084 
37.097 
69.686.613 
20.005 
—1.479.367 
—*618.160 
180.980 
—1.017.089 
—2.968.144 
—506.944 


272.394 


♦La cifra de 1935 es antes del pago de impuestos y la de 
1934, después del pago de impuestos. 

tPara el período del 9 de marzo al 30 de jumo. 

¿Después de pagar los impuestos y descontar depiecia- 
ción solamente. 


Fabricantes de Piezas y Neumáticos 

1935 1934 


Automotive Fibres, Inc. 

Bendix Aviation Corp. 

Bohn Aluminum & Brass Corp. 

Borg-Warner Corp. 

Briggs Mfg. Co. 

Brigga & Stratton Corp. 


$513.430 

1.611.183 

952.819 

3.011.332 

6.645.458 

677.344 


$448.175 

1.511.182 

1.138.019 

1.950.528 

3.637.800 

460.081 


Budd Mfg. Co.* ♦ • *. 

Budd Wheel Co.• • • - •••• 

Campbell, Wyant & Cannon Fdry. Co. 

Cincinnati Ball Crank Co. 

Eaton Mfg. Co... 

Electric Auto-Lite Co. 

Evans Products Co. 

Federal-Mogul Corp. 

Fisk Rubber Corp. 

Gabriel Co. 

B. F. Goodrich Co.*. 

Goodyear Tire & Rubber Co. 

Hayes Body Corp. 

Houdaille-Hershey Corp. 

Kelsey-Hayes Wheel Corp. 

Libbey-Owens-Ford Glass Co. 

McQuay-Norris Mfg. Co. 

Midland Steel Products Co. 

Motor Products Corp. 

Motor Wheel Co.. 

Mullins Mfg. Co. 

Murray Corp. 

Noblitt-Sparks Industries, Inc. 

Reynolds Spring Co. 

Stewart-Warner Corp. 

Timken Roller Bearing Co. 

Thompson Products, Inc. 

United American Bosch Co. 

U. S. Rubber Co. 

Young Spring & Wire Co., L. A,. 


1935 
$278.983 
516.560 
271.320 
—20.337 
1. H41.960 
1.342.668 
256.753 
90.881 
5.514 
—33.905 
1.553.040 
2.204.778 
—2.936 
1.773.626 
1.140.221 
4.284.316 
267.677 
653.500 
693.105 
505.377 
284.124 
1.202.621 
243.068 
246.911 
1.020.491 
4.522.278 
393.126 

650.000f 

1.067.686 


1934 

$64.767 

148.609 

72.274 

—14.294 

776.556 

727.448 

1.270.162 

85.151 

372.768 

—30.298 

1.486.966 

2.617.197 

—49.484 

726.808 

465.955 

2.532.319 

200.511 

293.651 

206.323 
608.901 
149.307 

*280.771 

140.632 

169.827 

540.260 

2.576.293 

427.795 

131.324 
29.588 

667.550 


♦Antes de pagar impuestos y dividendos preferidos a 
subsidiarias. 

¿Cálculo preliminar. • 
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REHABILITACION DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ 

El primer semestre de 1935 comparado con el primer semestre de 1934 


PRODUCCION ... En los Estados Unidos y Canadá (6 meses) 

Embarques de automóviles . 

Embarques de camiones . 

Producción Ford mundial . 

Ventas mundiales de la General Motors . 

Embarques de la Chrysler Corp . 

En los Estados Unidos (6 meses) 


TOTAL PARA F.L 
PERIODO DE 1935 


1+33%_ 1,962,819 

1+25%_.-410,645 

+58%_848,504 


1 + 16%_ 888,560 

1+25%_487,157 

1+47%_1,461,940 

1+30 % _254,384 

+21%_$774,192,895 

+ 26%_$573,082.095 

Unchanged _ $369 

1 + 14%_$132,771,192 

1+23%_$53,164,807 

1+3%_$23,817,926 

H + 16%_$27,814,398 

■■ + 15%_$ 15,523.078 

1+8%_$ 1,824,699 

68% $ 2,005,090 


_$ 6,154,227 


VENTAS AL POR MENOR 

Automóviles nuevos . 

Automóviles comerciales nuevos . 

FINANZAS ... En los Estados Unidos (6 meses) 

Embarques al por mayor a comerciantes . 

Ventas al por menor , automóviles nuevos y usados . 

Promedio de obligación de pago (sin cambio) . 

EXPORTACION de los ESTADOS UNIDOS (6 meses) 

Embarques de todo producto de automóvil ... 

Automóviles completos y chasis . 

Camiones y ómnibus completos y chasis . 

Piezas de montaje . 

Piezas de repuesto .. 

Accesories . 

Equipo de garaje . 

Cubiertas y cámaras de neumáticos . —6^1 

EXPORTACION del CANADA (6 meses) 

Automóviles y chasis . 

Camiones y chasis. ... 

PIEZAS, EQUIPO, ACCESORIOS (6 meses) 

Embarques de equipo original . 

Embarques de piezas de servicio a mayoristas . 

Embarques de accesorios a mayoristas .. 

Embarques de equipo de garaje a mayoristas . 

CONSUMO DE COMBUSTIBLE DE MOTOR (5 meses) 

Promedio diario de consumo de gasolina ... 

NEUMATICOS Y CAUCHO (6 meses) 

Caucho crudo usado en las fábricas ...k+1%_ 255,615 Tbns 

Embarques de cubiertas de neumáticos . "“4% H-23,666,660 

Producción de cubiertas de neumáticos . — ’4% _ 25,172,912 

TRABAJO Y EMPLEOS (S meses) 


I +23% 


1+47%_25,915 

_7,551 


* + 14 %_ 

1+7%_ 

^MHH+37%_ 


h 


+3%_ 


_41,476,000 Gals 


Empleo en fábricas de automóviles y anexos. 

Sueldos .«*. 

Sueldo semanal por cabeza . 

Promedio de horas a la semana . 

Promedio de sueldo por hora . 

IMPUESTOS NACIONALES EN 

Año fiscal terminado el 30 de junio de 1935. 

Camiones nuevos . 

Automóviles y motocicletas nuevos . 

Piezas y accesorios . 


1+19%_ 

1+25%_ 

1+12%_=$27.36 

1 + 5 %_38.4 Houní 

1+5%_^_71.04 


1+22%__/$ 6,158,070 

■1+17% __$38,003,336 

1+13%_$ 6,455,855 

(g) ¿y The American Au tomobile 


Esta exposición de la rehabilitación de la industria automotriz 
americana se basa sobre información proveniente de las siguientes 
fuentes: Automobile Manufacturen Association, djvisiones Auto¬ 
motriz, de Aviación y de Caucho del Bureau of Foreign 6 Domestic 
Commerce. Washington, D. C., General Motors Corp., Chrysler 
Corp., Ford Motor Co., Rubber Manufacturen Association, Motor 
& Equipment Manufacturers Association; Dominion Bureau of Sta- 
tistics, de Ottawa, Canadá; American Petroleum Instituto y Bureau 


of Labor Statistics y U. S. Treasury Dept. de Washington. Todas las 
cifras anotadas son totales, exceptuando las estadísticas financieras, 
las cuales se refieren a 456 compañías financieras de los Estados 
Unidos. Las cifras relativas a producción y embarques de neumáticos 
representan como el 97% de la industria americana. Las estadísticas 
sobre empleos y pagos de sueldos o jornales se dan en porcentajes, lo 
mismo que los embarques de piezas y accesorios. 
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Comentarios en la prensa del país sobre el progreso de la industria. 

La Mayor Demanda Impone 
Expansiones Fabriles 


Enormes Sumas se Están Invirtiendo También en Nuevo Herra- 
mentaje — Programas Definitivos Para la Exposición en Nueva 
York—La Producción para 1935 Llegará a 3.500.000 


En vista de la situación general “más 
favorable para lucrativo desarrollo,” la 
General Motors está invirtiendo $50.- 
000.000 en expansión fabril y otras 
construcciones, según anuncia A. P. 
Sloan, Ji\, el presidente de la empresa. 
La mayor parte de este dinero se in¬ 
vertirá en maquinaria, más bien que en 
edificios nuevos. El resultado de ésto 
será un aumento muy considerable en 
capacidad productiva en el país y el 
extranjero. La General Motors está 
llevando a cabo un plan de descentrali¬ 
zación, para que la interrupción de la 
producción de una fábrica de piezas im¬ 
portantes no afecta la continuación de 
los trabajos en otras de sus fábricas. . . 

Esta gran inversión comprenderá, 
entre otras importantes actividades, las 
siguientes: la reapertura de la fábrica 
de piezas en Muncie, Ind., construcción 
de una fábrica en Saginaw, moderniza¬ 
ción de las fábricas del Buick y Chev¬ 
rolet en Flint, construcción de nuevas 
fábricas para la Fisher y Pontiac en 
Pontiac, modernización de la antigua 


fábrica Durant en Lansing, ocupada 
hoy por el Oldsmobile, rehabilitación de 
la antigua fábrica de la Murray Wood 
Products en Memphis, para la Fisher, 
construcción de una nueva fábrica para 
la división Allison Engineering en In- 
dianapolis y la construcción de una 
nueva fábrica para la Electro-Motive 
Corp. en McCook, 111. . . . 

La Chrysler Corp. está por invertir 
como $7.000.000 en mejoramientos y 
adiciones a sus facilidades fabriles. 
Entre estas actividades se incluyen cua¬ 
tro talleres anexos a la fábrica del 
Plymouth en Detroit, con los cuales este 
establecimiento contará con una super¬ 
ficie de piso de un millón de pies cua¬ 
drados. ... La International Harvester 
está agrandando considerablemente sus 
fábricas de camiones en Fort Wayne. 

Veintiocho marcas de automóviles y 
camiones se exhibirán este año en la 
exposición de automóviles de Nueva 
York, por celebrarse del 2 al 9 de no¬ 
viembre. ... No se presentará el Lin¬ 
coln a esta exposición y se asume que el 


nuevo modelo de esta marca se exhibirá 
independientemente por la Ford en al¬ 
guna exposición separada en Nueva 
York. Una nueva exhibidora este año 
será la Brewster Body Co., la cual pre¬ 
sentará carrocerías en chasis ameri¬ 
canos y europeos. Otros automóviles 
que se exhibirán este año son: Auburn, 
Buick, Cadillac, Chevrolet, Chrysler, De 
Soto, Dodge, Duesenberg, Graham, Hud- 
son, Hupmobile, La Salle, Lafayette, 
Nash, Oldsmobile, Packard, Pierce-Ar- 
row, Plymouth, Pontiac, Reo, Stude- 
baker, Terraplane y Willys. Los ca¬ 
miones que se exhibirán serán el Chev¬ 
rolet, Dodge, Reo y Willys. 

La producción de vehículos automó¬ 
viles en los Estados Unidos y el Canadá 
durante julio del presente año se cal¬ 
cula en 350.000. La producción du¬ 
rante los siete primeros meses de 1935, 
incluyendo la de julio, se aproxima a 
2.720.000. La del mismo período del 
año pasado llegó a 2.072.500. La pro¬ 
ducción total para todo el año de 1935 
va a llegar seguramente a 3.100.000, sin 
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incluir la de los nuevos modelos para el 
año entrante. Varios representantes de 
la industria están ya hablando de una 
producción de 4.000.000 de vehículos au¬ 
tomóviles para 1936. . . . 

Durante los tres primeros meses a 
continuación de la nueva administra¬ 
ción de la Hupp establecida en mayo de 
este año, la producción mensual prome¬ 
dia de esta fábrica sobrepasó la prome¬ 
dia de 35 meses pasados, con 656 auto¬ 
móviles al mes, y la organización de 
ventas se desarrolló hasta el punto de 
que ahora comprende 112 más repre¬ 
sentantes que el primero de enero del 
presente año. . . . Las entregas al por 
menor de automóviles Plymouth en los 
Estados Unidos, en las primeras treinta 
semanas de 1935, dieron un total de 
250.083, lo que equivale a un aumento 
de 29,2% sobre las del año pasado. . . . 
Contra la tendencia general, la pro¬ 
ducción en julio de automóviles Pontiac 
sobrepasó a la de junio, siendo de 17.245 
en julio y 17.087 en junio. El 31 de 



El cambio en personal administrativo en la Chrysler Corp., como lo anunciamos 
en nuestro número anterior, resultó en el nombramiento de K. T. Keller (al 
centro) a la presidencia de la compañía. Frcd M. Zeder (a la izquierda) hasta 
hace poco vicepresidente a carpo de la ingeniería, ha sido nombrado vicepresi¬ 
dente de la junta directiva, y B. E. Hutchinson (a la derecha) que fue vice¬ 
presidente y tesorero, ha Bido nombrado presidente del comité de finanzas. 
Walter P. Chrysler, presidente y director de la junta administrativa desde la 
formación de la empresa en 1925, continúa de director y jefe de administración 
de la organización. 


julio, la producción total de modelos de 
1935 dió un total de 124.923, en com¬ 
paración con la de 68.848 de la misma 
época del año pasado. 

Todas la divisiones de la Chrysler 
produjieron 64.115 automóviles en julio, 
en comparación con 70.700 en junio y 
45.846 en julio de 1934. La producción 
los siente primeros meses de este año 
ha llegado a 550.743, en compración con 
la de 434.588 del mismo período del año 
pasado. . . . Los embarques de la Hud- 
son en julio último fueron 96,2 5 

mayores que los de julio del año pasado 
y las entregas al por menor en el país 
durante julio aumentaron en 14% sobre 
las del mismo mes de 1934. 

Los embarques de exportación de ca¬ 
miones Studebaker durante los siete 
primeros meses de 1935 muestran un 
aumento de 22% sobre los del mismo 
período de 1934, con los de julio 60% 
adelante. . . . Las ventas al por menor 
de automóviles De Soto en los Estados 
Unidos en las 30 primeras semanas de 
1935 llegaron a 16.608, con un aumento 
de más de 10.000 sobre las del corres¬ 
pondiente período del año pasado. . . . 


Los embarques de automóviles Nash y 
Lafayette, hasta agosto del presente 
año, han dado un total de 28.815, contra 
un total de 28.665 para todo el año de 
1934. . . . 

Los embarques de la General Motors, 
incluyendo todo el mundo, llegaron a 
1.056.350 automóviles y camiones los 
siete primeros meses de 1935, en com¬ 
paración con 884.600 en el mismo pe¬ 
ríodo del año pasado. . . . Las ventas 
de camiones Chevrolet batieron todo 
record mensual en junio de este año con 
un total de 18.380. Sobre el mes an¬ 
terior hubo un aumento de 2.793 y sobre 
junio del año pasado, un aumento de 
22%. . . . Desde el primero de enero 
hasta el 20 de julio de 1935 se vendieron 
112.078 automóviles y 30.864 camiones 
Dodge en los Estados Unidos. 

La producción de la Packard el se¬ 
gundo trimestre llegó a 17.040 automó¬ 
viles, en comparación con 1.241 el se¬ 
gundo trimestre de 1934. . . . 

La Reo está por introducir un nuevo 
surtido de camiones de IY 2 a 3 tonela¬ 
das, con asiento y compartimiento de 



Este es uno de los co¬ 
jinetes de rodillos 
más grandes del 
mundo. Tiene 30 x 47 
x 32" y consta de cua¬ 
tro corridas o hileras. 
Cuatro de estos enor¬ 
mes cojinetes fueron 
construidos por In 
Timken Holler Beaj- 
ing Co. Se emplearán 
en la fábrica de acero 
que la Ford está cons- 
truyendo en River 
Rouge, Mich. 


conductor montados sobre el motor. El 
precio de lista en fábrica del modelo 
más pequeño será de §1.045. ... La 
Pierce-Arrow está ofreciendo un nuevo 
automóvil que da cómodo asiento a 15 
personas. Es un ómnibus especial de 
luxe, con 204 pulgadas de distancia 
entre los ejes y motor de ocho cilindros 
de 140 caballos de fuerza. . . . 


Velocidad 

La Marmon-Herrington Co. ha apli¬ 
cado su mecanismo de propulsión por las 
cuatro ruedas a un chasis de camión 
Ford, introduciendo así el primer ca¬ 
mión con propulsión por las cuatro rue¬ 
das para venderse a menos de §1.500. 
La transformación comprende la ins¬ 
talación de un eje propulsor delantero 
de construcción especial, con árbol pro¬ 
pulsor, dos cambios de marcha suple¬ 
mentarios y otras piezas especiales. Se 
ha empezado la producción de dos de 
estos modelos, el uno con 132 pulgadas 
de distancia entre los ejes, a §1.295 y el 
otro con 157,5 pulgadas de distancia 
entre los ejes a §1,345. . . . Un nuevo 
motor de seis cilindros, de tipo diésel, 
para uso en camiones pequeños y para 
instalación en automóvil, con bloque de 
cilindros de aluminio, se está fabricando 
por la Cummins Engine Co., de Colum- 
bus, Ind. . . . 

Un Terraplane de serie normal, mo¬ 
delo sedán, conducido por el carrerista 
inglés Reid Railton, estableció en Bone- 
ville Salt Fíats, Utah, un nuevo record 
de economía, dando 24,24 millas por 
galón, en una carrera de 100 millas 
hecha a razón de 28 millas por hora. 
Corriendo la misma distancia a una 
velocidad de 50 millas por hora, dió 
20,4 millas por galón. . . . John Cobb, 
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otro carrerista inglés, también estable¬ 
ció nuevos records en un Napier de 450 
caballos de fuerza. . . . Ab Jenkins, el 
carrerista americano, estableció por su 
parte, otros notables records en B’onne- 
ville, conduciendo un Duesenberg, y un 
speedster Auburn provisto de sobrecar¬ 
gador. Los records del Duesenberg, en 
la clasificación B, comprende nuevos 
precedentes en carreras de una a 100 
millas, y los del Auburn, en la clasifica¬ 
ción C, notables velocidades en carreras 
de una a 1.000 millas. . . . 

La Kelsey-Hayes Wheel Corp. está 
construyendo una fundición de acero en 
su fábrica en la avenida McGraw en 
Detroit, que tendrá como 210.000 pies 
cuadrados de superficie y un equipo fa¬ 
bril que cuesta alrededor de $800.000. . . 
La Willys-0 veri and Co. se está prepa¬ 
rando para construir 10.000 automóviles 
más este año, con lo que su producción 
anual llegará a un total de 25.000. . . . 
La fábrica de válvulas en Northville— 
la más antigua de las llamadas indus¬ 
trias de aldea de la compañía Ford 
será reemplazada por una nueva fá¬ 
brica de un solo piso de 200 por 100 
pies. . . . 


Expansión 

La Bohn Aluminum & Brass Corp. 
está por construir un taller anexo a su 
fábrica No. 8. . . . La Automotive Di¬ 
visión del Departamento de Comercio de 
los Estados Unidos ha pedido que se le 
conceda la suma de $700.000 para em¬ 
prender un estudio económico, en el 
cual se incluye un análisis especial de la 
venta de automóviles usados. El único 
cambio importante en la próxima ca¬ 
rrera de Indianapolis, en 1936, ha sido 
la adicional reducción de la cantidad 
máxima de combustible permitida, la 
cual es ahora 37,5 en lugar de 42,5 ga¬ 
lones. ... La E. Edelmann & Co. de 
Chicago está agregando un piso de 
25.000 pies cuadrados a su fábrica en 
esta ciudad, a un costo de como $75.000. 


Perfilación 

La Chrysler Corp. ha comprado los 
derechos de patente No. 1.631.269, de la 
Jaray Streamline Corp. of America, re¬ 
lativa a perfilación de automóviles. . . . 
Un sedán Plymouth hizo un viaje de 
1.400 millas por las praderas del Africa 
del Sur en 38 horas y 8 minutos, bati¬ 
endo el anterior record de 72 horas es¬ 
tablecido en 1931. ... La fábrica en 
Springfield, Ohio de la International 
Harvester, que durante últimos años ha 
funcionado a casi capacidad completa, 
está por ser agrandada a un costo de 
como $750.000. ... 

Cuarenta millones de millas de viaje 
por parte de como tres mil dueños, sin 
registrarse una sola falta interior en 
los motores ni una sola pieza impor¬ 
tante desgastada hasta quedar inser¬ 
vible, constituye el record de funciona¬ 
miento, durante estos últimos 18 meses, 
del automóvil Graham provisto de so¬ 
brecargador. Los archivos de la fábrica 
muestran que los aparatos sobrecarga¬ 
dores han prolongado la duración de los 
cojinetes del cigüeñal, evitado las fallas 
de bielas y suprimido las irregulari¬ 
dades en las válvulas. . . . Según sta- 
dísticas recopiladas por el American 
Petroleum Institute, los automóviles 
consumieron un galón de aceite lubri¬ 
cante por cada 29,78 galones de com¬ 
bustible en 1934. El mismo año, los ca¬ 
miones consumieron 35,95 galones de 
combustible por cada galón de aceite.... 
Las ventas de automóviles en el Canadá 
durante el primer semestre de 1935 
llegaron a un total de 67.737, observán¬ 
dose un aumento de 33% sobre las del 
mismo período del año pásado. . . • 
Suficientes votos para autorizar el plan 
de refinanza de $45.000.000 de la B. F. 
Goodrich Co., se han obtenido última¬ 
mente, anunciándose esta importante 
noticia en la reunión general de accio¬ 
nistas de esta empresa a fines de julio. 
... La Four Wheel Drive Auto Co. 
celebró su vigésimo quinto aniversario 
el julio. . . . Paul W. Lichfield presi¬ 
dente de la Goodyear Tire & Rub¬ 
ber Co., celebró su año 35 de co¬ 


nexión con esta empresa, en julio pasa¬ 
do. .. . La Electric Auto-Lite Co. ha 
comprado las propiedades de la Central 
Brass & Fixture Co. de Springfield, 
Ohio y de la Alemite Die Casting & 
Mfg. Co. de Chicago. 

Por un estudio realizado por la Na¬ 
tional Automobile Dealers Association, 
se observa lo siguiente: 21,8% de los 
comerciantes de automóviles de los Es¬ 
tados Unidos vendieron cinco automó¬ 
viles o menos, por comerciante, en 1934; 
41,8% de los comerciantes vendieron 15 
o menos automóviles por comerciante y 
55,3% de los comerciantes vendieron 25 
o menos, por comerciante. . . . Las 
cifras de la N.A.D.A. muestran también 
que por término medio cada comerci¬ 
ante ganó $171,87 en la venta de cada 
automóvil en 1934. Esta ganancia bru¬ 
ta quedó reducida a una neta de $48,33 
después de descontar los gastos directos 
e indirectos de venta. Se observó tam¬ 
bién que al revender un automóvil usa¬ 
do, aceptado en pago a cuenta de uno 
nuevo, el comerciante perdió, por tér¬ 
mino medio, en cada transacción, $14,76. 
Esto dejó al comerciante dependiendo 
de las ganancias en servicios mecánicos 
y otros abastecimientos, para compen¬ 
sar sus pérdidas en la venta de auto¬ 
móviles, nuevos y usados. 


Seguridad 

La Hudson emprendió una compaña 
de seguridad en los Estados Unidos du¬ 
rante agosto, con la ayuda de sus re¬ 
presentantes. La fábrica contribuyó con 
el anuncio y los representantes dieron 
inspecciones gratuitas de seguridad al 
público que las pidiera. ... La Carbo- 
rundum Co. de Niagara Falls, N. Y., 
ha adquirido, por compra, la propiedad 
de la Hutto Engineering Co. de Detroit. 
Esta compañía continuará su negocio 
ahora bajo el nombre de Hutto Machine 
División of Carborundum. 

Durante los primeros cuatro meses 
de este año, los fabricantes de piezas y 
equipos para automóviles dieron ocupa¬ 
ción a 175.633 hombres, en compara¬ 
ción con los 156.902 empleados en el 
mismo período del año pasado. Durante 
el período de 1935, los sueldos pagados 
llegaron a la suma de $71.000.000. . . • 
La Pierce-Arrow recibió el gran premio 
de honor en la exposición de belleza de 
automóvil celebrada hace poco en Bru¬ 
selas, Bélgica. ... La Goodyear ha 
perfeccionado un nuevo neumático, lla¬ 
mado Stop-Start para uso en camiones 
dedicados a servicios que no requieren 
grandes velocidades, pero si numerosas 
paradas y partidas. La sección anti¬ 
deslizante de la cubierta es '3^% más 
profunda que la de los tipos corrientes. 
El nuevo producto ofrece otras inte¬ 
resantes innovaciones. 
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F CEN/O 1 
MUNDIAL DEL 
AUTOMÓVIL DE 


1936 




PARA la preparación del censo mundial del automóvil de 
1936, esta revista necesita de su valiosa cooperación para 
obtener la siguiente información, en forma de estadísticas 
oficiales o de informes comerciales: 

]—Número total de automóviles, camiones y ómnibus en circulación 
o matriculados en su localidad el primero de enero de 1936. 
Sírvase indicarnos el número de cada tipo de vehículo, agre¬ 
gando todo aumento o disminución acontenida durante los úl¬ 
timos doce meses. Las motocicletas deben anotarse por sepa¬ 
rado. 

2— El Censo Mundial del Automóvil, comprendiendo todos los países, 
debe mostrar las matrículas o registros por provincias, estados, 
municipalidades u otras divisiones políticas o geográficas. 

3— ¿Ha aumentado o disminuido el número de automóviles en opera¬ 
ción durante el año? Esto puede indicarse mediante el uso o 
la importación de combustible o gasolina. ¿Ha aumentado el 
viaje por automóvil? Sírvase indicar, si es posible, la cantidad 
de combustible de motor que se ha importado o consumido 
en comparación con la del año pasado. 

4— ¿Ha habido algún cambio de tarifa o impuesto que afecte a la 
compra y uso de automóviles durante el año pasado? Esta re¬ 
vista está tratando de obtener información detallada sobre las 
sumas totales que los automóviles pagan, en todas partes del 
mundo, en la forma de impuestos y derechos de todas clases. 

Por esta razón, le rogamos se sirva darnos, si puede, informa¬ 
ción sobre los impuestos, etc. pagados en su territorio, durante 
el año pasado. Dénos esta información en la moneda corriente 
de su país. 

5— Sírvase indicarnos la importación, o la producción nacional, de 
automóviles durante el año pasado, o parte determinada del año 
pasado, para la cual exista semejante información. 

6— ¿Qué perspectivas se presentan al comercio de automóviles 
durante el año entrante, particularmente en relación a los distri¬ 
buidores, comerciantes al por mayor, comerciantes al por menor 
y talleres de reparación? 

7— Sírvase comentar brevemente sobre la vialidad en su territorio, 
indicando nuevas construcciones, conservación de caminos y 
proyectos en general. ¿Qué factores económicos, financieros o 
políticos están afectando el desarrollo del automóvil en su terri¬ 
torio? 

8— No olvide indicarnos exactamente el territorio a que se refiere 
su informe, incluyendo las fuentes de información de las cuales 
provienen los datos que nos suministre. 

En Censo Mundial del Automóvil de 1936, como en años 
anteriores, será preparado y publicado por EL AUTOMOVIL 
AMERICANO y su revista hermana en inglés THE AMERI- 
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CAN AUTOMOBILE (Overseas Edition). Por este Censo 
tratamos de presentar un cuadro completo y digno de con¬ 
fianza del progreso del vehículo automóvil en casi 130 países 
y territorios importantes en la América, Europa, Asia, Africa 
y Oceania. Este será el censo anual número quince y su pu¬ 
blicación data deí 1922. Cada año se ha hecho más completo 
y útil. 

Toda información relativa al Censo debe sernos enviada 
de modo que nos llegue en Nueva York a fines de diciembre o 
principios de enero a más tardar. La necesidad de tiempo no 
nos permite esperar las estadísticas oficiales, que general¬ 
mente se publican por los varios gobiernos durante el mes 
de enero. Lo que nos interesa recibir inmediatamente son 
datos sobre matrículas, cálculos comerciales y otros informes 
similares de más reciente preparación. 

El Censo, como en años pasados, se publicará en nuestro 
número de marzo, el cual ha de quedar preparado, para ir a 
prensa, el primero de febrero, saliendo a luz dos semanas 
después. Como el Censo ocupa varias páginas, la preparación 
y redacción de todo el material necesario es tarea harto difícil. 
Por esta razón, rogamos a nuestros colaboradores se apre¬ 
suren a darnos los datos e informes que puedan. En años 
pasados, los datos y cálculos comerciales que hemos recibido 
del mismo comercio y de otros importantes colaboradores en 
el extranjero, se han aproximado mucho a las cifras oficiales 
obtenidas varios meses después. La temprana preparación 
de este Censo ha sido de incalculable valor para todo el 
comercio e industria de automóviles. 

Solicitamos encarecidamente su valiosa cooperación en la 
preparación del Censo de 1936. Con su cooperación este 
Censo será más completo que nunca. Si Ud. no nos puede 
informar sobre todos los puntos anotados, dénos su ayuda 
sobre aquellos sobre los cuales tenga datos fidedignos. Todo 
material para el Censo debe dirigirse a 

Director de 

EL AUTOMOVIL AMERICANO, 
330 West 42nd Street. 
Nuevo York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Intertrade" New York. 


17 - 















A la izquierda—-Este camión re¬ 
partidor de diarios fue cons¬ 
truido para la South End Ex¬ 
press Co., de Montclair, N. J. ( 
sobre un chasis Reo. Los pane¬ 
les son de vidrio de seguridad. 
Tiene amplia iluminación in¬ 
terior. Gran parte do la sección 
trasera va también tapada con 
vidrio. Los guardabarros son 
de tipo desmontable. El ca¬ 
mión tiene sólo una puerta. 


NOTICIAS GRAFICA 


A la derecha—Camión ferroviario proyectado por C. 
C. Nugent de la General Transportation Co., de 
Boston. El camión se coloca sobre los rieles, se desin¬ 
flan los neumáticos y las ruedas quedan bien dispues¬ 
tas en sus ranuras. 


Abajo—Este nuevo modelo de bomba automóvil, para 
servicio de bomberos, está montado en un chasis Mack 
y lleva una bomba con capacidad de 750 galones. Los 
bomberos se sientan en asientos longitudinales. El 
equipo completo costó $12.000. 




A la derecha—Obreros **a pecho descubierto,” en la 
nueva fábrica de camiones Dodge. Estos hombres se 
encargan de frotar las carrocerías, uno de los pocos 
trabajos que todav'a se hacen a mano en la fábrica. 


Abajo—Newton Bros., agentes del Pontiac en Em- 
poria, Kansas, ha arreglado un rincón de su salón de 
ventas, en la forma de un teatro en miniatura, donde 
muestra vistas cinematográficas de la fábrica. 


Abajo, a la derecha—La Chevrolet está sirviéndose 
de una nueva brigada de camiones completamente 
metálicos para transportar automóviles y camiones de 
sus fábricas sucursales a sus agentes en los Estados 
Unidos. Cada camión lleva cuatro automóviles, de los 
cuales dos van adentro y dos afuera. 




























Arriba—Nuevo ómni¬ 
bus de 21 pasajeros, 
en chasis de Ford 
V-8, construido para 
la Toronto Trans 
portation Commission 


A la derecha — Dos 
vistas de la exhibi¬ 
ción de la Ford en la 
Exposición Interna¬ 
cional California-Pa¬ 
cífico, en Balboa 
l’ark, San Diego. En 
esta exhibición se ex¬ 
plican los métodos 
científicos en que hc 
basan los procedimi¬ 
entos fabriles de ln 
Ford. 
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Arriba—El automóvil ha llegado 
ser una necesidad imprescindible de 





















Funcionamiento del Taller 

Por B. M. Ikert 

Este es el artículo número doce de la serie escrita por el Sr. Ikert sobre la 
reparación y conservación de automóviles. Este artículo es el 
final de esta interesante serie 


Las ganancias en el negocio de repa¬ 
ración de automóviles dependen, en 
gran medida, de la disposición general 
del edificio, equipo y administración del 
establecimiento. A ésto se debe el hecho 
de que el taller pequeño bien organizado 
puede manejar una mayor cantidad de 
trabajo, con buena ganancia, que el es¬ 
tablecimiento grande pero mal adminis¬ 
trado. 

El edificio de un taller es elemento de 
capital importancia y de carácter muy 
especial, pues la distribución del traba¬ 
jo, el equipo y los sistemas generales, 
que resultan eficaces y lucrativos para 
un establecimiento, pueden muy bien de¬ 
jar pérdidas a otro. 

La distribución del taller y su ad¬ 
ministración son cosas fundamentales. 
La distribución especial resulta im¬ 
posible a causa de que son las condi¬ 
ciones locales los factores que determi¬ 
nan el equipo que ha de tener el taller. 

Un taller que se dedica con especiali¬ 
dad a reparación de neumáticos, frenos, 
sistemas eléctricos y carburación, tiene, 
por lo tanto, un equipo completamente 
distinto del establecimiento dedicado 
especialmente a componer motores y 
otros órganos del vehículo. 

También es cierto que el taller me¬ 
cánico de un comerciante de automó¬ 
viles que vende vehículos nuevos, es muy 
diferente del taller de reparación gene¬ 
ral independiente. 

Entre los puntos que estudiar se ha¬ 
llan los siguientes: 

1— Ha de ser fácil para el cliente el 
entrar al edificio y salir de él. 

2— Debe haber bastante luz en el lu¬ 
gar donde se hace el trabajo. 

3— Debe haber abundante espacio en 
los pasillos. 

4— El almacén de existencias debe 
estar en punto central. 

5— La ubicación del taller depende 
principalmente de la clase y cantidad de 
trabajo por hacerse. 

6— Debe haber bastante espacio para 
el trabajo terminado. 

7— Debe haber bastante espacio para 
el trabajo que se recibe. 


Reimpresión de la Serie 

Con el presente artículo, esta 
revista termina la publicación de 
la serie de doce artículos, escrita 
por el Sr. Ikert, sobre la repara¬ 
ción y conservación mecánica de 
automóviles. Explicando detalla¬ 
damente todos los trabajos de 
reparación y de ajuste que necesi¬ 
tan los vehículos modernos, estos 
artículos representan una impor¬ 
tante contribución al entrena¬ 
miento de los mecánicos. La serie 
empezó a publicarse mensualmen¬ 
te desde septiembre del año pasa¬ 
do, con excepción de enero de 
1935, en EL AUTOMOVIL 
AMERICANO. Nuestra empresa 
ha hecho arreglos para publicar 
esta serie de artículos en la forma 
de un libro o manual de^ repara¬ 
ción de automóviles. Será uno de 
los más completos de todos los 
publicados sobre el particular 
hasta la fecha. Contendrá nume¬ 
rosos grabados y como cien mil 
palabras de texto. La reproduc¬ 
ción de este manual se hará en 
inglés y en español. 


En el número de octubre de 
nuestra revista empezaremos a 
publicar una nueva serie de ar¬ 
tículos de carácter técnico, sobre 
la industria automotriz. La serie 
constará de seis artículos y ha 
sido preparada especialmente para 
nosotros por el distinguido inge¬ 
niero P. M. Heldt. Esta sejie 
llevará como título: “Cinco Años 
de Progreso en la Industria Auto¬ 
motriz”. En estos artículos, el 
Sr. Heldt describe detalladamente 
los desarrollos técnicos que se han 
introducido a la industria desde 
1930, desarrollos que han contri¬ 
buido a que los modernos modelos 
de 1935 y 1936 sean la última 
palabra en economía, seguridad y 
comodidad. Esta es también una 
serie de artículos de particular 
interés para todos nuestros lec¬ 
tores. 


Al proyectar un taller nuevo o al 
reformar uno antiguo, es bueno tener 
también presente lo siguiente: 

El espacio ocupado por automóviles 
que se han ya reparado y que están en 
espera de sus dueños. 

El espacio ocupado por automóviles 
bajo reparación y el espacio que ocu¬ 
parán automóviles que vienen a repa¬ 
rarse al taller. 

Para que se desarrolle con éxito el 
método de cobrar precios fijos por tra¬ 
bajos de reparación, es necesario que 
cada mecánico del taller tenga adecuado 
espacio para el automóvil en que está 
trabajando, adecuado espacio para el 
automóvil en que acaba de trabajar y 
adecuado espacio para el automóvil en 
que va a trabajar. 

Lo dicho se aplica al taller grande y 
al taller pequeño. Para ésto, el taller 
grande puede contar con varios pisos, 
y por su parte, el pequeño puede tener 
a su disposición un patio o sitio adya¬ 
cente al establecimiento, para guardar 
los vehículos reparados y los que están 
por componerse. 

La mayor parte del trabajo recae so¬ 
bre la sección delantera del vehículo. 
Al estudiar el espacio por dedicarse a 
los automóviles bajo reparación, el pun¬ 
to de la luz debe tenerse muy presente. 
Generalmente, la sección delantera del 
vehículo bajo reparación queda mirando 
hacia la ventana. Cuando el automóvil 
necesita reparación en su sección tra¬ 
sera, sencillamente se coloca esta sec¬ 
ción mirando hacia la ventana. 

Se recomienda dejar como tres pies 
de espacio libre entre el automóvil y la 
pared o entre el automóvil y el banco 
de trabajo, cuando éste está arrimado a 
la pared. El banco de trabajo no debe 
tener más de dos pies de anchura. No 
hay necesidad de que sea más ancha. 


En octubre publicaremos otro 
artículo por el Sr. Ikert sobre: 
“Afinación del Motor para su 
Buen Funcionamiento”. Este será 
uno de los varios que escribirá pa¬ 
ra nuestra revista los meses veni¬ 
deros. 


El Tamaño de un Taller 

El espacio que se necesita para un 
pasillo es alrededor de 20 pies o como 
seis metros de anchura, y calculando en 
20 pies la longitud promedia que ocu¬ 
pará cada automóvil, se verá que un 
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Fig. 1—-Vista de un edificio de 120 x 140 pies. A—Exhibición de accesorios y ventas. B—Excusados. 
C—Sala de descanzo. D—Levantador para trabajos de freno. E—Departamento de frenos. F Banco 
para trabajos de capota y tapicería. G—Sala para pintura por pulverización. H—Trabajos de carrocería 
y guardabarros. I—Soldadura. J—Equipo de taller. K—Cajero. L—Oficina. M—Ventas de servicio. 
N—Ensayador de frenos. O—Automóviles reparados. P—Automóviles en espera. Q-—Existencias ile 
piezas. R—Trabajos de ejes y cambios de marcha. S—Trabajos de reparación ligeros. T—Grua moví . 
U—Trabajos de motor. V—Equipo de taller. W—Lubricación de chasis. X—Lavado de automóvil. 
Y—Trabajos de acumuladores y eléctricos. Z—Servicio de neumáticos. (1) Servicio rápido y departamento 

de afinación 

Fiir 2—Plano recomendado para un taller de tamaño regular. A—Lavado de automóviles. B—Servicio 
eléctrico C—Taller de acumuladores. D—Soldadura. E—Trabajos de neumáticos. F—Levantador para 
trabajos'de freno y lubricación de chasis. G—Espacio para máquinas herramientas y otros equipos. 

H—Grúa móvil 

Ffu- 3 plano sugerido para un taller de uno o tres hombres. A—Banco de trabajo. B Grúa móvil. 

K * c_Equipo de taller. D—Herramientas. E—Puertas corredizas 


edificio de 40 pies de anchura tendrá 
espacio para trabajar en sólo una co¬ 
rrida de automóviles colocados entre la 
pared y el pasillo. Para admitir otra 
hilera de automóviles al otro lado del 
pasillo, el edificio ha de tener por lo 
menos 55 pies de anchura. Al tener de 
60 a 62 pies de anchura, las dos hileras 
de automóviles pueden quedar contra 
las paredes laterales, con un buen pa¬ 
sillo entre ambas. 

Una anchura de 60 pies, es decir, 
como 20 metros, es lo mínimo para acon¬ 
dicionar el taller a desarrollar un buen 
negocio de reparación. 

Hay varias opiniones sobre la colo¬ 
cación de los bancos de trabajo. En 
muchos casos, los talleres admiten la 
colocación délos bancos de trabajo arri¬ 
mados a las paredes bien alumbradas 
por ventanas. Estas disposición tiende 
a prolongar mucho el espacio ocupado 
I por los bancos y a menos que el taller 
I esté muy bien administrado, estos ban- 
I eos se convierten en depositarios de una 
I infinidad de cosas. 
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Muchos talleres obtienen excelentes 
resultados de los bancos portátiles, los 
cuales pueden con facilidad moverse de 
un punto a otro. Otro método es colocar 
un banco de trabajo entre dos automó¬ 
viles, para que un banco sirva a dos 
vehículos al mismo tiempo. En tal caso, 
el banco lleva a cada extremo un tor¬ 
nillo mecánico, para permitir el traba¬ 
jo de dos mecánicos. Una de las ven¬ 
tajas de este método es que evita a los 
mecánicos perder tiempo andando de un 
banco a otro en busca de herramientas, 
sobre todo, cuando los bancos están arri¬ 
mados a la pared del taller. 

Por otra parte, la colocación de un 
banco de trabajo entre dos automóviles, 
presenta la desventaja de requerir un 
edificio de mayor fondo. 

Alumbrado del Taller 

La luz natural es, por supuesto, el 
alumbrado ideal del taller. Al tratarse 
de un edificio de un solo piso, la luz 
natural puede obtenerse mediante clara¬ 


boyas en el techo. Las claraboyas per¬ 
miten no sólo abundante luz natural, 
sino también amplia ventilación. 

La colocación de las claraboyas tiene 
mucho que ver con la distribución del 
equipo mecánico del taller. La parte 
más alumbrada del taller debe ser aque¬ 
lla donde se hace el trabajo más deli¬ 
cado. 

Los puntos oscuros del taller pueden 
dedicarse al estacionamiento de auto¬ 
móviles ya reparados o por repararse. 

Precios Fijos 

El precio fijo no es solamente indicar 
o cobrar una suma determinada por un 
trabajo determinado. El sistema de 
precios fijos comprende álgo más que 
cobrar determinadas sumas por deter¬ 
minados trabajos, implantar ciertos mé¬ 
todos o ejecutar ciertas reparaciones 
dentro de un tiempo predeterminado. 

El sistema de precios fijos se basa 
sobre el hecho de que el cliente quiere 
comprar reparaciones de la misma ma- 
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El Equipo de un Taller 


El tamaño del taller, su ubicación, volumen de trabajo, numero 
de mecánicos y otras consideraciones similares, gobiernan la canti¬ 
dad de equipo que se necesita. Hay ciertos equipos absolutamente 
necesarios en todo taller. Semejante equipo debe existir en todo 
taller en grado conveniente, pues de lo contrario, el servicio me¬ 
cánico no podrá ejecutarse bien y con lucro. ^ . 

Los talleres de los comerciantes de automóviles están provistos 
generalmente de herramientas especiales que han sido proyectadas 
para facilitar el trabajo en los automóviles que ellos venden. 


La lista de equipo aquí anotada representa lo mínimo para un 
taller pequeño, que emplea dos o tres mecánicos. Al emplearse mas 
mecánicos, la cantidad de herramientas y equipo ha de aumentarse 
también en armonía. Hay, sin embargo, varias herramientas que 
pueden emplearse por varios mecánicos al mismo tiempo. Sin em¬ 
bargo, al tratarse de un gran establecimiento, conviene tener sufi¬ 
cientes herramientas para todos, a fin de no perder tiempo en 
buscarlas y en esperar que se desocupen. El equipo para el termino 
medio de los talleres debe comprender lo siguiente: 


Llaves 

Llave de tubo de 18". 

Llave de tubo de 14". 

Llave de tubo de 6". 

Llave inglesa de 18". 

Llave inglesa de 12". 

Llave inglesa de 6". 

Juego de llaves de con¬ 
tactos. 

Juego de llaves de doble 
boca en S. 

Cubo de doble boca de 
15 grados para bujías 
de encendido. 

Juego de llaves de cubo 
con mango de trin¬ 
quete. 

Llave ajustable de 6". 

Llave ajustable de 8". 

Llave inglesa angosta. 

Juego de llaves rápidas. 

Juego de llaves gran¬ 
des rápidas. 


Limas 


Lima bastarda plana de 

12 ". 

Lima bastarda de me¬ 
dia caña de 12". 

Lima bastarda redonda 
de 10". 

Lime bastarda rectan¬ 
gular de 10". 

Lime bastarda triangu¬ 
lar de 10". 

Lima plana de 8". 

Lima de media caña de 


Lima con cabo redondo 
de 8" para acabildo. 

.Jiña plana de 8" para 
acabado. 

Lima para contactos. 

Cepillo y mangos de 
lima. 


Cinceles 

Cincel grande. 

Cincel regular. 

Cincel pequeño. 

Descantillador regular. 

Descantillador grande. 

Descantillador pequeño. 

Cincel de punta redon¬ 
da grande. 

Cincel de punta redon¬ 
da regular. 

Cincel d© punta redon¬ 
da pequeño. 

Extractor de chavetas. 

De punta de diamante 
grande. 

De punta de diamante 
regular. 

De punta de diamante 
pequeño. 

Punzón de centro 
grande. 

Punzón de centro 
regular. 

Punzón de centro 
pequeño. 

Botadores de 1/16 a 
3/6 en 16 avos. 


Herramientas de 
Medición 


Escuadra de carpintero 
de 24". 

Escuadra de maquinista 
de 6". 

Regla de carpintero de 
2 pies. 

Escala de maquinista 
de 12". 

Escala de maquinista de 

6 ". 


Escala de maquinista de 
2 pies. 


Combinación de trans¬ 
portador y escuadra 
de 18". 

Nivel de alcohol. 

Medidor de rosca- 

Calibrador de espesor. 

Calibradores exteriores 
pequeño y grande. 

Calibradores interiores 
pequeño y grande. 

Compases de división de 
puntas fijas de re¬ 
sorte pequeño y 
grande. 

Compases de división de 
fricción grandes. 

Micrómetros interiores 
y extensiones. 

Micrómetros de 3". 

Micrómetros de 2". 

Micrómetros de 1". 

Indicador de cuadrante. 

Calibrador de cilindro. 

Martillos 

Mazo de cuero. 

Mazo de plomo. 

Martillo de cabeza recta 
de 4 onzas. 

Martillo de cabeza re¬ 
donda de Vs. libra. 

Martillo de cabeza re¬ 
donda de 1 libra- 

Martillo de cabeza re¬ 
donda de 2 libras. 

Golpeador. 

Macho de herrero de 12 
libras. 

Macho de herrero de 4 
libras. 

Destornilladores 

Pequeño de joyero. 

Hoja de 6". 

Hoja de 10". 


Hoja de 12". 

Inclinado. 

Mango en T grande. 

Alicates 

De combinación de 8". 

De combinación de 6". 

Extensor de anillo de 
émbolo. 

De corte ancho con 
mandíbulas paralelas, 
para cortar quitar 
chavetas. 

Cizallas 

Cizallas de hojalatero. 

Cizallas grandes. 

Cortadores de pernos. 

Equipo de Banco 
Mecánico 

Bigornia o yunque pe¬ 
queño. 

Tornillo mecánico gi¬ 
ratorio. 

Tornillo de tubo regu¬ 
lar. 

Placa plana. 

Abrazaderas de maqui¬ 
nista. 

Abrazaderas en C. 

Indicador de superficie. 

Regla. 

Marcador. 

Misceláneas 

Util para limar anillo 
de émbolo. 

Extractores de ruedas y 
engranajes. 

Levantadores de resorte 
de válvula. 

Taladro de pecho, de dos 
velocidades. 


Juego para escariar asi¬ 
ento de válvula. 

Cobre de soldar, grande. 

Cobre de soldar, pe¬ 
queño. 

Soplete de gasolina. 

Taladro manual pe¬ 
queño. 

Punzón de correa. 

Marco de sierra y ho¬ 
jas. 

Tornillo mecánico pe¬ 
queño. 

Piedra de aceite, para 
afilar. 

Escariadores de cojine¬ 
tes, tres. 

Raspadores de carbón, 
tres. 

Alicates especiales. 

Compresor de anillo de 
émbolo. 

Fresadoras especiales. 

Equipo de soldar. 

Gato de muelle, para 
instalar perno y buje 
de repuesto. 

Juego de extractores de 
pernos. 

Densímetro. 

Juego de terrajas en 
medidas S.A.E. y 
U.S. 


Herramientas de Piso 

Gato de mango largo. 

Carrito para trabajar 
debajo del automóvil. 

Lanza de remolque para 
un hombre. 

Cepillo de piso y tarro 
de basura. 

Grúa. 

Un par de gatos senci¬ 
llos para automóvil. 


Con el equipo aquí anotado, el taller está preparado muy bien en lo tocante_ , 
de uso general. Para dar un servicio general, basado sobre el método de prec.o fijo, el taller mooe 
debe también contar con los equipos siguientes: 


impresor de aire. 
Máquina para forrar 
frenos. 

Prensa de garaje. 
Alineador de ruedas 
Alineador de bielaa. 
Amoladora de cilindros. 


Esmeriladora de válvu¬ 
las. 

Cargador de acumula¬ 
dor. 

Enderezador de eje. 

Herramienta para mu¬ 
ñón de cigüeñal. 


Pistola de lubricación 
de presión. 

Equipo para afinar mo¬ 
tores. 

Analizador de gas de 
escape. 

Util para ensayos de 


Ensayadores de bomba 
de combustible. 

Ensayadores de genera¬ 
dores y motores de 
arranque. 

Equipo de lubricación 
de chasis. 


Ensayador de frenos. 

Ensayador de lámparas 
delanteras. 

Pulverizador de pintura. 

Herramientas para 
guardabarros y ca¬ 
rrocerías. 


Con todo este equipo, el taller queda perfectamente preparado para hacar f °. da ‘, a . tra ¿ a¡os 
conservación mecánica. Este equipo puede agrandarse a medida que t j''” , . , ¿ motor 

Entre las adiciones pueden incluirse máquina para enderezar bastidores, taladrei de P'»j levantador 

esmeriladora mecánica, perdoradora en línea de copnetes de cigüeñal, perforadora de cilindros y levantador 

de p a 0 U r t supuesto, en la lista no hemos incluido ciertas cosas que siempre existen en todo | a ' , * r ’^í* S ^T° 
bombas de barril de aceite, surtidores de agua y de aire, embudos, medidas diversas, carrito para acumula- 
dores y otros accesorios de uso corriente. 



ñera en que compa cualquiera otra ocsa. 

Bien notorios son los beneficios que el 
cliente deriva del sistema de precios 
fijos. Los precios fijos, en relación con 
el cliente, representan sólo la solución 
de la mitad del problema general. El 
taller que ofrece a sus clientes el sis¬ 
tema de precios fijos, debe, por su parte, 
establecer el método de contrato con los 


mecánicos que hace el trabajo. Este 
método de contrato ha resultado exce¬ 
lente en su aplicación universal en los 
Estados Unidos. 

En este país se ha visto que el méto¬ 
do de precio fijo al cliente aumenta la 
eficacia del taller en sus relaciones con 
el público y se ha visto también que el 
método de contrato entre el taller y sus 


mecánicos, aumenta la competencia pro¬ 
fesional en las reparaciones. 

El taller ofrece a su clientela el sis¬ 
tema de precios fijos sólo cuando el 
dueño del taller está preparado para 
asumir toda la responsabilidad en lo 
tocante a la organización profesional de 
su personal de mecánicos. Es el dueño 
del taller, y no los mecánicos del taller, 
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Fi*. 4—piano de piso para una estación de servicio grande A—Departamento, de acu¬ 
muladores. B—Trabajos eléctricos y de carburador. C—Excusado. D—Afinación de 
motores. E—Servicio de neumáticos. F—Alineación de'ruedas. G—Reparación de 

neumáticos. H—Oficina. I—Estantería. J—Vitrina. K-~Caballetes de neumáticos. 

j__Ventana de exhibición. M—Lubricación de chasis. N—Levado de automóviles. O 
Reparación y ensayo de frenos. P—Bombas. Q—Techo. R—Vereda. S—Alero sobre¬ 
saliente. 


quien aparece responsable de todo ante 
el cliente. Por esta razón, el dueño del 
taller está obligado a obtener los me¬ 
jores resultados de su personal de me¬ 
cánicos, para poder dar completa satis¬ 
facción a su clientela. 

En talleres donde los mecánicos tra¬ 
bajan sobre la base de obra pagada por 
pieza, se invierte el orden corriente de 
las cosas. El capataz del taller trabaja 
entonces literalmente para los mecáni¬ 
cos, en lugar de que los mecánicos tra¬ 
bajen para él. El capataz queda ocu¬ 
pado en buscar trabajos para los 
mecánicos, pues mientras más trabajos 
tienen, mayor será la paga. 

No hay pérdida de tiempo o por mejor 
decir, tiempo desperdiciado por parte de 
los mecánicos. La indiferencia, incom¬ 
petencia y descuido pronto reciben su 
castigo. Los trabajos que resultan ma¬ 
los y son rechazados por el cliente, tie¬ 
nen que hacerse de nuevo, por cuenta 
del mecánico que lo hizo al principio. 
Este es un método equitativo, pues, por 
el otro lado, la exactitud, rapidez, com¬ 
petencia y buena voluntad del mecánico 
reciben también debido premio en la 
forma de buena paga. 

El sistema de precios fijos no tiene 
nada que ver con el mismo procedi- 
I miento mecánico para hacer el trabajo. 

I Sencillamente se refiere a la venta del 
trabajo. Los métodos mecánicos del 
taller no tienen ningún interes particu¬ 
lar, en lo que concierne al cliente, y 
tampoco ofrecen especial relación con el 
sistema de precios fijos. Estas cosas 
afectan indirectamente al sistema de 


precio fijo, pues cuando en el taller se 
instala una máquina especial, que re¬ 
duce notablemente el tiempo para hacer 
un trabajo determinado, la capacidad 
del taller, para hacer esta clase de tra¬ 
bajo, aumenta notablemente con venta¬ 
jas en economía de tiempo y trabajo. 

Bonificación para los Mecánicos 

Muchas organizaciones pagan a sus 
mecánicos sobre un plan llamado de ta¬ 
rifa por hora y bono. Sobre este plan, 
los mecánicos reciben buena paga por 
hora, dependiendo ésta de la experiencia 
personal y condiciones locales en ge¬ 
neral. 

Este plan, sin embargo, ofrece una 
innovación interesante. Cuando el me¬ 
cánico hace en diez horas el trabajo que 
normalmente requiere doce horas, recibe 
entonces pago por doce horas de tra¬ 
bajo, en lugar de 10. 

Este método permite a los mecánicos 
aumentar sus entradas, de acuerdo con 
sus personales habilidades profesionales, 
y al mismo tiempo, habilita al taller 
para producir un mayor número de tra¬ 
bajos al día, con beneficios para todos. 

Otra aplicación de este método es la 
siguiente: Los mecánicos reciben pago 
a un tanto la hora. Generalmente la 
tarifa por hora es un tanto menor que 
la del método anterior. El tiempo aho¬ 
rrado se divide en partes iguales. Es 
decir, cuando un trabajo que normal¬ 
mente se hace en 12 horas, se ejecuta 
en diez horas, el mecánico recibe paga 
por once horas de trabajo y la otra hora 
queda en beneficio del taller, para com¬ 


pensar cualquiera pérdida de tiempo 
que pueda presentarse más tarde. Este 
plan se aplica principalmente a talleres 
pequeños, donde es limitada la cantidad 
de trabajos. 

Lo Que Debe Saber un Dueño de 
Taller 

Hay ciertas cosas que todo dueño de 
taller debe conocer bien, ya se trata de 
un establecimiento grande, ya de uno 
pequeño. 

Debe saber que nunca puede emplear 
un suficiente número de mecánicos para 
hacer en el acto un exceso de trabajo 
extraordinario. Debe emplear sola¬ 
mente un número suficiente de hombres 
para hacer el trabajo diario promedio. 

Todo mecánico debe hacer una requi¬ 
sición de las piezas y materiales que 
necesita para el trabajo. Esto evita 
pérdida de tiempo y dinero. El mecá¬ 
nico sabe exactamente lo que necesita 
para el trabajo y al hacer su requisi¬ 
ción, deja constancia de todo lo que re¬ 
cibe y con esto se lleva cuenta exacta 
del movimiento de piezas y materiales. 

El dueño del taller debe saber que no 
todos sus hombres pueden estar ocupa¬ 
dos al mismo tiempo. Para evitar pér¬ 
dida de tiempo, se sigue en los talleres 
grandes el método de que cierto número 
de empleados o mecánicos llegue a tra¬ 
bar una hora más tarde o más tempra¬ 
no. De este modo se facilita llevar cuen¬ 
ta del trabajo de cada uno. 

Otro punto que recordar es que la 
hora más ocupada del día queda entre 
las cuatro y las cinco de la tarde, cuan¬ 
do los clientes vienen al taller a recibir 
sus automóviles o a entregarlos para al¬ 
guna reparación. 

El Taller de Reparaciones Generales 

Todos los departamentos de servicio y 
de taller en la Fig. 1 están incluidos en 
espacios de 20 pies de anchura a la 
longitud de las paredes de tres lados 
del edificio. Los dos espacios, adya¬ 
centes al centro del edificio se usan para 
almacenar automóviles que no reqüi'eren 
más de 20 pies. Por esta razón, los pa¬ 
sillos son bien anchos. 

Los pasillos anchos son muy necesa¬ 
rios en un taller grande y mientras más 
despejados y con menos curva se pre¬ 
senten, tanto mejor para la convenien¬ 
cia del tráfico. 

El cliente que entra al taller es reci¬ 
bido por un inspector vendedor, quien 
determina el trabajo que se requiere y 
obtiene autorización para hacerlo. Mien¬ 
tras el cliente sale del establecimiento, 
el inspector vendedor lleva el automóvil 
al sitio reservado para los vehículos por 
componerse o bien lo coloca en el punto 
de espera. Después de arreglado, el au¬ 
tomóvil se coloca en el sitio o lado de 
los vehículos fistos para ser devueltos” 
a los dueños. 
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Todos los servicios rápidos deben ha¬ 
cerse a un lado de la entrada, pero debe 
llevarse al dueño a que lo espere en la 
sala de espera del almacén o tienda de 
accesorios. Una vez arreglado, el auto¬ 
móvil se entrega al dueño en este punto. 

Cuando pueda emplearse de una ma¬ 
nera económica, se recomienda el uso 
de una grúa portátil pequeña, para le¬ 
vantar automóviles y transportar piezas 
pesadas. Esta grúa puede en muchos 
casos montarse sobre rieles suspendidos 
que corran a lo largo de la pared. 

Un Taller de Tamaño Regular 

En la Fig. 2 mostramos un taller de 
tamaño regular o mediano, con todo lo 
necesario para el manejo de una consid¬ 
erable cantidad de trabajo diario. El 
plano puede adaptarse a un terreno de¬ 
trás del establecimiento de un comerci¬ 
ante de automóviles, que tenga unos 60 
pies de anchura. Puede también insta¬ 
larse independientemente. A este espa¬ 
cio ocupado por el taller, puede agre¬ 
garse algún terreno adyacente para 


guardar automóviles y tener facilidades 
para rápido servicio. Al omitirse el 
punto para el lavado de automóviles, la 
anchura del edificio podría reducirse a 
55 pies, sin que por ello se alterara la 
distribución general proyectada. La re¬ 
ducción se haría entonces en el pasillo 
y el equipo se instalaría un tanto más 
junto. 

El levantador o elevador de automó¬ 
vil se halla en una posición inusual, pe¬ 
ro resultará aquí muy práctico para 
servicio de frenos, trabajos en motores 
y lubricación. Para reparación de mo¬ 
tores, la grúa suspendida sobre rieles 
resulta, por supuesto, muy conveniente 
para levantar automóviles y colocarlos 
sobre caballetes, dejando así el levanta¬ 
dor o elevador libre para otros trabajos 
de inmediata atención. 

Si este proyecto de taller fuera parte 
de un garaje grande, resultaría más 
conveniente separarlo de este último pa¬ 
ra simplificar la calefacción en el in¬ 
vierno. 

Las sugestiones que se hagan están, 


por supuesto, sujetas a variaciones, de 
acuerdo con las exigencias particulares] 
de cada negocio. En términos gene-i 
rales, las anotadas pueden aplicarse! 
universalmente, pues son prácticas y 
comprobadas por la experiencia de mu¬ 
chos años. 

El trabajo de conservación mecánica! 
especializado se concentra generalmente I 
en el puesto o bomba de combustible. 
Esto quiere decir que una estación de I 
combustible tiene ante si la oportunidad 
de desarrollar un activo trabajo de ra- 
paración de frenos, lubricación, alinea- f 
ción de ruedas, afinación de motor, 
reparación de neumáticos y otros ser¬ 
vicios similares. 

Para esta clase de servicio se requiere I 
abundante espacio. En la Fig. 4 mos-| 
tramos un plano de una estación de I 
servicio susceptible de instalarse en I 
cualquier lugar, pero con preferencia, I 
una esquina. 

El servicio de lubricación, afuera del 
taller, exige la instalación del foso, le- 

(Continua en la página 52) 


Requisitos de Servicio Mecánico Anuales 

(Basados sobre las matrículas del primero de enero de 1935 y sobre la experiencia de los talleres de 

reparación en los Estados Unidos) 

La enorme importancia del servicio de conservación y reparación de vehículos automóviles se presenta en las presentes cifras, 
correspondientes a las naciones más importantes del mundo. El cálculo se ha hecho de acuerdo con la experiencia en los 
Estados Unidos, tomándo por base las matrículas de 1935. El estudio primitivo de estos requisitos en los Estados Unidos com¬ 
prendió informes provenientes de más de 18.000 talleres y estaciones de servicio en este país informes que han dado idfea 
bien aproximada de la presente demanda de servicios mecánicos y que pueden aplicarse muy bien a las condiciones en el 
extranjero. Las cifras anotadas no son, por supuesto, indicativas de la actual demanda, sino que sirven principalmente para 
dar idea aproximada de la magnitud del negocio proveniente de los millones de automóviles, camiones y ómnibus en diana 
circulación en la America, Europa, Asia, Africa y Oceanía. 


Trabajos Trabajos 
de ruedas de sección 
traseras delantera 


Trabajos 
de eje 
trasero 

E.U.A. por cada 10.000 auto¬ 
móviles . 1.374 

Australia . 79.005 

Argentina . 40.110 

Brasil . 19.236 

España . 23.042 

Nueva Zelanda . 23.994 

India Inglesa. 21.715 

Suecia . 19.373 

Africa del Sur. 26.113 

Bélgica . 21.297 

Dinamarca . 17.251 

Holanda . 19.820 

Japón. 16.553 

México . 12.366 

Indias Holandesas . 7.364 

Suiza. 12.080 

Cuba . 4.220 

Hawaii . 6.640 

Noruega . 8.043 

Polonia .. 3.533 

Finlanda . 4.204 

Chile . 4.582 

Filipinas. 5.619 

China. 5.702 

Africa . 56.111 

Asia . 74.613 

Europa (1) . 249.744 

Oceanía .. 110.015 

América (2) . 102.200 

(1) Sin incluir Francia, Alemania , Inglaterra y el Estado Libre de Irlanda . 

(2) Sin incluir los Estados Unidos y el Canadá. 


Trabajos Trabajos Trabajos Trabajos Trabajos Trabajos 
de de motor en de de cambio de de afi- 

frenos general embrague de marcha muelles nación 
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2.076 

4.128 

11.340 

2.224 

298 

12.247 

119.370 

237.360 

652.050 

128.800 

17.135 

6.218 

60.603 

120.506 

331.042 

65.390 

8.699 

2.982 

29.064 

57.792 

158.760 

31.360 

4.172 

3.572 

34.815 

69.227 

190.171 

37.565 

4.997 

3.720 

36.253 

72.086 

198.027 

39.116 

5.204 

3.366 

32.809 

65.249 

179.217 

35.401 

4.710 

3.003 

29.272 

58.205 

159.894 

31.584 

4.202 

4.048 

39.455 

78.454 

21.552 

42.572 

5.664 

3.301 

32.178 

63.984 

175.770 

34.720 

4.619 

2.674 

26.065 

51.828 

142.377 

28.124 

3.741 

3.073 

29.946 

59.546 

163.579 

32.312 

4.299 

2.566 

25.010 

49.731 

136.615 

26.986 

3.590 

1.917 

18.684 

37.152 

102.060 

20.160 

2.682 

1.142 

11.126 

2.830 

60.777 

12.005 

1.597 

1.873 

18.251 

36.293 

99.701 

19.694 

2.620 

654 

6.376 

12.678 

34.829 

6.879 

915 

1.029 

10.032 

19.948 

54.798 

10.824 

1.440 

1.247 

12.151 

24.163 

66.379 

13.111 

1.744 

548 

5.338 

10.614 

29.157 

5.759 

766 

652 

6.353 

12.632 

34.700 

6.854 

912 

710 

6.923 

13.767 

37.819 

7.470 

994 

902 

8.793 

17.484 

48.029 

9.487 

1.261 

884 

8.615 

17.131 

47.061 

9.296 

1.237 

8.698 

84.780 

168.579 

463.103 

91.477 

12.169 

11.566 

112.734 

224.165 

615.802 

121.640 

16.182 

38.716 

377.342 

750.322 

2.061.204 

407.151 

54.166 

17.055 

166.224 

330.526 

907.986 

179.355 

23.861 

15.843 

154.415 

307.037 

843.482 

166.614 

22.158 


1.182 

67.965 

34.505 

16.548 

19.822 

20.641 
18.680 
16.666 
22.464 
18.321 
14.840 
17.050 
14.240 
10.638 

6.335 

9.392 

3.630 

5.712 

6.919 

3.039 

3.617 

3.942 

5.006 

4.905 

48.271 

64.187 

214.845 

94.642 
87.838 


1.224 

70.380 

35.731 

17.136 

20.506 

21.371 

19.344 

17.258 

23.262 

18.972 

15.368 

17.656 

14.746 

11.016 

6.560 

10.761 

3.759 

5.915 

7.165 

3.147 

3.745 

4.082 

5.184 

5.070 

49.986 

66.467 

222.479 

98.005 

91.042 
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Dos Vistas del Nuevo LaFayette. 


El LaFayette de 1936 Es Más Espacioso 

El Motor se ha Movido Hacia el Frente para Mejorar la Distribu¬ 
ción del Peso y Proveer Mayor Espacio Interior en la Carrocería 
_Los Techos de Acero son También un Nuevo Rasgo. 


La tercera serie de nuevos modelos 
LaFayette de 1936 acaba de ser anun¬ 
ciada por la Nash Motors Company. 
Aunque la planta motriz y otros órga¬ 
nos del chasis son similares a los del 
modelo anterior, el motor se ha movido 
hacia el frente, quedando encima del 
eje delantero, lo que permite no sólo 
mejorar la suspensión sino también a- 
grandar el espacio interior de la carro¬ 
cería. El nuevo modelo lleva frenos hi¬ 
dráulicos. La serie de 1936 se presenta 
en seis estilos de carrocería, a precios 
de lista de $595 y más. El precio del 
cupé comercial muestra un aumento de 
$15 sobre el similar de la serie ante¬ 
rior. Los cambios principales se hallan 
en las carrocerías, las cuales son aho¬ 
ra de construcción totalmente de acero, 
en estilo “aeroforma” con techo de ace¬ 
ro sin costura. Las carrocerías son más 
espaciosas y la potencia del motor ha 
I sido aumentada un tanto. 

I El motor de seis cilindros de 3 Vi x 
(82,5 x 111,1 mm.) aunque con la 
I misma cilindrada de antes, de 217,7 pul- 
I Radas cúbicas, desarrolla ahora 83 C. de 
IF. a 3.200 r.p.m. Su compresión ha 
I sido reducida un poco, siendo ahora de 
15,54. El motor retiene casi todos los ras- 
I Ros de antes, es decir, sigíieñal en siete 
■ cojinetes, émbolos de aluminio con re- 
I fuerzo de Invar, dos anillos o aros de 
I regulación de aceite y dos de compre- 
Isión y bielas perforadas para facilitar 
I su lubricación. También se retiene el 


carburador Marvel de tiro invertido. El 
generador tiene enfriamiento mecánico 
y el arranque del motor se efectúa por 
el pedal del embrague. El cambio de 
marcha es un modelo Borg & Beck, de 
tres velocidades hacia adelante y mar¬ 
cha atrás, con desplazamiento sincroni¬ 
zado. 

También se emplean en el nuevo mo¬ 
delo los mismos muelles compensados 
introducidos por la Nash el año pasado. 
Se ha agrandado la longitud de los mue¬ 
lles y el muelle delantero, unido al tra¬ 
sero del mismo lado, dan ahora un to¬ 
tal de 97". Los amortiguadores son aho¬ 


ra de doble efecto, hidráulicos, de ajuste 
automático. La distancia entre los ejes 
continúa como antes, de 113" (2,87 m.). 
Moviendo el motor hacia el frente, so¬ 
bre el eje delantero, se ha podido mo¬ 
ver también el asiento delantero y el 
trasero más hacia adelante. Esta dispo¬ 
sición permite dejar el asiento trasero 
comprendido dentro de los ejes, lo que 
propende mucho a mayor comodidad. 

Un cambio notable es la instalación 
de frenos hidráulicos de acción doble. El 
sistema ofrece una superficie total de 
enfrenamiento de 176 pulgadas cuadra¬ 
das. 
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Hombres De La Industria 


J. D. Mooney, que hasta ahora ha si¬ 
do la cabeza de todas las actividades 
en el extranjero de la General Motors, 
desde 1922, ha sido nombrado miembro 
del comité ejecutivo de esta gran em¬ 
presa. R. H. Grant, O. E. Hunt y C. E. 
Wilson, tres otros vicepresidentes, tam¬ 
bién han ingresado a este comité. El Sr. 
Mooney empezó su brillante carrera con 
la General Motors como empleado de la 
Remy Electric Co., de la cual llegó a ser 
administrador general. 

P. F. Baillet, gerente de exportación, 
461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., 
está ahora a cargo de las ventas de 
exportación de la Apco-Mossberg Corp., 
Attleboro, Mass. El Sr. Baillet fué en 
un tiempo el presidente del O verseas 
Automotive Club, siendo actualmente 
uno de los directores de esta organi¬ 
zación. La Apco-Mossberg, desde hace 
años, ha venido fabricando accesorios 
de automóviles, llaves y otras herra¬ 
mientas. El Sr. Baillet fué gerente de 
exportación de la antigua compañía 
Mossberg, antes de su consolidación con 
la Apeo. 

J. L. Todd, subgerente de exportación 
de la Nash Motors Company, partió de 
Chicago, a mediados de agosto, en un 
viaje aéreo de 22.000 millas, durante el 
cual obtendrá información directa de 
las condiciones comerciales locales de 
los distribuidores y agentes de los auto¬ 
móviles Nash y LaFayette en 19 países 
centro y sudamericanos y las Antillas. 
El viaje consumirá como cuatro meses 
y el Sr. Todd lo hará por avión. Las 
ventas de exportación de la compañía, 
ayudadas por los nuevos modelos Nash 
“400” y LaFayette de 1936, reciente¬ 
mente anunciados, han aumentado con¬ 
tinuamente desde enero del presente 
año, representando hoy día como el 10 
por ciento de la producción total de la 
fábrica. 

G. T. Christopher ha sido ascendido 
al puesto de vicepresidente de la 
Packard, a cargo de la manufactura, en 
lugar de R. F. Roberts, que se retiró 
a la vida privada, después de 32 años de 
servicios a la compañía. El Sr. Christo¬ 
pher fué ayudante del vicepresidente a 
cargo de la manufactura durante el año 
pasado y antes de ocupar este puesto, 
estuvo a cargo de la manufactura del 
Oldsmobile, Pontiac y Buick, en varias 
ocasiones. 
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E. Rochette, de Buenos Aires, llegó 
a Nueva York a mediados de agosto. 
Viene en viaje de negocios y visitará a 
varias de las fábricas que representa, 
entre las cuales se hallan la Champion 
Spark Plug Co., la Curtis Pneumatic, la 
Timken, la Lempco y otras. El Sr. 
Rochette dice que se han mejorado mu¬ 
cho los negocios en la Argentina y el 
Brasil. Su viaje lo llevará por varias 
grandes ciudades, incluyendo Toledo, 
Chicago, St. Luis, Indianapolis, Cleve¬ 
land, Detroit y Cantón. 

Leonard K. Firestone ha sido nom¬ 
brado gerente de ventas al comercio de 
la Firestone Tire & Rubber Co. Es el 
cuarto de los cinco hermanos, que están 
trabajando con su padre, Harvey S. 
Firestone, jefe de la gran empresa Fire¬ 
stone. Empezó su carrera con la com¬ 
pañía en 1931, a continuación de su gra¬ 
duación de la Universidad de Princeton. 
Durante estos últimos dos años ha sido 
vicepresidente y gerente de ventas de la 
Firestone California Co. 


Chester J. Roberts, durante seis años 
gerente de las divisiones de industrias y 
promoción de comercio de la Milwaukee 
Association of Commerce, ha sido nom¬ 
brado subgerente general de la Four 
Wheel Drive Auto Co. Tiene vasta ex¬ 
periencia en la industria, pues durante 
varios años estuvo empleado con la 
Nash Motor Co., la A. O. Smith Corp. 
y la Gisholt Machine Co. 


John N. Willys 


John N. Willys, durante muchos años 
la cabeza dirigente de la Willys-Over- 
land Company y una de las principales 
figuras en la industria automotriz ame¬ 
ricana, murió en su casa, cerca de la 
ciudad de Nueva York, el 26 de agosto 
después de una enfermedad de varios 
meses. 


Su carrera fué una de las más intere¬ 
santes. En su juventud, fué dueño de 
un taller de bicicletas en Canandaigua, 
Nueva York. Con la introducción del 
vehículo automóvil, se interesó mucho 
en la nueva forma de transporte y obtu¬ 
vo la agencia para la venta de estos 
productos. Más tarde, durante la crisis 
financiera de 1907, fué a Toledo, lle¬ 
vando como $7.500 en dinero prestado, 
y tomó a su carga la moribunda com¬ 
pañía Overland .agobiada bajo el peso 
de una deuda de $80.000 que no podía 
pagar. Durante el primer año, pagó es¬ 
ta deuda y se hizo de una ganancia de 
más de $50.000, y el segundo año hizo 
su primer millón de dólares. El produc¬ 
to de la Overland progresó sensacional 


mente de 47 automóviles en 1907 a mi¬ 
llares durante los años a continuación 
de la Guerra Europea, período en que 
su empresa llegó a ser una de más im¬ 
portantes de la industria nacional. 

En 1930 el Sr. Willys vendió sus ac¬ 
ciones comunes en su compañía a un 
grupo de capitalistas de Toledo. Desde 
entonces vino tomando cada día menos 
participación activa en los negocios de 
la compañía, a pesar de que retuvo el 
puesto de director de la junta adminis¬ 
trativa y una buena parte de las accio¬ 
nes preferidas. En 1930 fué nombrado 
embajador de los Estados Unidos en 
Polonia, pero debido a la crisis en su 
patria, regresó aquí en 1932 y empezó 
de nuevo a dedicarse activamente a la 
administración de sus negocios. En ene¬ 
ro del presente año fué nombrado nue¬ 
vamente presidente de la compañía. 
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Afinación de Automóviles de 1935 

Buíck 8-40 . Hudson de 8 Cilindros . Reo "Flying Cloud" 


. Motor 

De ocho cilindros de 3 3/32 x 3%" 
(78,6 x 98,4 mm.) con válvula en la cu¬ 
lata. Orden del encendido: 1-6-2-5-8-3- 
7-4. Presión de compresión, 100 libras, a 
velocidad de arranque. 

Carburador 

Stromberg modelo EE 1, tipo doble de 
tiro invertido, de 1 pulgada, con estran- 
gulador automático de aire Delco-Remy 
y gobierno termostático para el calor. 
Hay un ajuste separado para la veloci¬ 
dad baja de cada cilindro del carbura¬ 
dor. Las válvulas de aguja se suben pa¬ 
ra dar mayor fuerza a la mezcla y se 
bajan para quitarle la fuerza. Cuando 
no se puede hacer un ajuste satisfacto¬ 
rio, se quitan las válvulas de aguja y 
tapones y se examinan los agujeros de 



Vertical—Vertical. Throttle shnft—Eje 
de la mariposa del gas. F—Pointcr must 
be vertical—F—El indicator debe estar 
vertical. K—Coid idle control arm — 
Brazo de gobierno de velocidad baja fría. 

A —Coid idle control thermostat — -Termo¬ 
stato de gobierno de velocidad baja fría. 

D—Adjust stop screw to obtain 8 miles 
per hour—D—Ajuste el tornillo de tope 
para que se obtenga 8 millas por hora. 

descarga, para ver si están limpios, y se 
examinan también las válvulas para 
ver si están rayadas o dañadas. Los 
surtidores principales de medición no 
son ajustables. Gobiernan todas las ve¬ 
locidades intermediarias. Nivel del com¬ 
bustible, 15/32" debajo de la cámara 
del flotador. Calibración — tubito ven- 
turi 1 1/32". Surtidor principal de des¬ 
carga No. 32-36. Sangrador de alta ve¬ 
locidad No. 70. Surtidor de medición 
.049" (con depurador de aire Triplex 
debe emplearse un surtidor de medición 
de .045"). Surtidor en derivación 1 No. 
64. Agujeros de descarga de velocidad 
baja No. 56-58. Sangradador de afre de 
velocidad baja No. 54. Boquilla de des- 
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carga de bomba No. 65. Para ajustar la 
velocidad baja en grados mínimo y re¬ 
gular, cuando el motor está recalentado 
y el tornillo “D” no llega hasta la sa¬ 
liente más baja de la excéntrica “K”, 
como se ve en el grabado, aflójese la 
tuerca “E” y gírese el puntero “F” todo 
lo que se requiera. Ajústese el tornillo 
“D” a 8 millas por hora. 

Distribuidor 

Delco-Remy No. 663-E, de un solo 
ruptor, de tipo automático, con gobier¬ 
no de vacío. Tensión del resorte del rup¬ 
tor, 19 a 23 onzas. Los contactos del 
ruptor deben ajustarse con una separa¬ 
ción de .013 a .017". 

Distribución del Encendido 

Límpiense los contactos del ruptor y 
ajústense a una separación de .015". Fí¬ 
jese el encendido de modo que el cilin¬ 
dro No. 1 produzca la explosión cuando 
la marca “ADV” sobre el volante del 
motor coincida con la linea de indica¬ 
ción en la caja del volante, en el agu¬ 
jero de distribución. Ajústese el distri¬ 
buidor al punto en que se sienta un leve 
golpe a 10 millas por hora, al acelerar 
con mariposa del todo abierta. 

Bujías de Encendido 

Métricas de 18 mm. como equipo ori¬ 
ginal, de marca A.C. tipo H-9. Separa¬ 
ción entre los electrodos, de .020 a .025". 

Válvulas 

Juego de los levantaválvulas, bajo 
funcionamiento corriente, de las válvu¬ 
las de admisión y de escape, .008". 

Distribución de las Válvulas 

Al instalar una nueva cadena de dis¬ 
tribución, las marcas en los engranajes 
del árbol de levas y del cigüeñal deben 
coincidir con las arandelas de latón en 
la cadena. 

Embolos 

De hierro fundido enchapado. Ajús¬ 
tese cada émbolo de modo que pueda pa¬ 
sar por el cilindro bajo su propio peso 


con una laminita de media pulgada de 
.0015" de espesor, quedando sujeto al 
colocársele una laminita de media pul¬ 
gada de .00225" de espesor. 

Bielas 

Se quitan por arriba. El cojinete de 
abajo es de metal Babbitt y debe tener 
un juego libre de .001 a .002" con juego 
lateral de .005 a .008"., Diámetro del 
muñión del cigüeñal, 2" con 1^4" de 
longitud. Al instalar las bielas en el mo¬ 
tor, las marcas en las bielas y tapas de¬ 
ben quedar mirando hacia atrás del mo¬ 
tor. Los cojinetes de las bielas se ajus¬ 
tan con laminitas. 

Acumulador 

Delco-Remy 13-J de 100 amperios por 
hora. Borne negativo conectado a tierra. 



Eccentric adjustment—Ajuste de excén¬ 
trica. Adjusting hole — Agujero de 
ajuste. Anchor pin—Pasador de enclaje. 


Frenos 

Sistema Bendix duo-servo, con ancla¬ 
je sencillo y gobierno por cable. La pa¬ 
lanca de enfrenamiento actúa también 
sobre las zapatas de las cuatro ruedas. 
Tambores de acero estampado de 12 
de diámetro. Forro de freno por zapata 
12,95 x 1% x 3/16". Para ajustar los 
frenos, levántense las cuatro ruedas. 
Asegúrese de que el pedal de enfrena¬ 
miento, la palanca de enfrenamiento y 
eje transversal estén todos en posición 
completamente pasiva o soltada. Quíte¬ 
se la tapa del agujero de inspección de 
cada tambor de freno y la tapa del agu¬ 
jero de ajuste de cada placa de refuer¬ 
zo. Aflójese la contratuerca del ajuste 
de excéntrica (véase el grabado). In¬ 
sértese una laminita calibradora de 
.010" en el agujero de inspección, 1% 
desde el extremo del tornillo de ajuste 
de la zapata superior, entre el forro de 
la zapata y el tambor del freno. Ahora, 
gírese el tornillo de ajuste de excéntrica 
en la dirección de la rotación hacia ade- 
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jante de ía rueda, hasta que una lami- 
nita de .010" quede bien retenida en 
cada extremo de la zapata superior. 
Apriétese la contratuerca de la excén¬ 
trica. Extiéndanse las zapatas girando 
el tornillo estriado de ajuste hasta que 
la rueda pueda girar libremente. Si to¬ 
dos los frenos no están bien compensa¬ 
dos al aplicárseles la presión, aflójese 
entonces el tornillo de ajuste del que se 
sienta apretado. 

Dirección 

Mecanismo de dirección Saginaw de 
tornillo sin fin y rodillo. Para quitar el 
juego libre latera] del eje del rodillo, 
desconéctense el eslabón de enganche 
del brazo, aflójese la contratuerca en el 
extremo interior del eje y gírese el tor¬ 
nillo hacia la derecha. Para quitar el 
juego libre del tornillo sin fin, aflójese 
el perno de abrazadera de la caja “C” 
una vuelta y aflójese la tuerca de ajus¬ 
te “P”. Atorníllese la tuerca “D” hasta 
que se sienta cierto aprieto al girar el 
volante de dirección. Auriétense los per¬ 
nos de abrazadera “C” e “I”. Para qui¬ 
tar la reacción entre el tornillo sin fin y 
el rodillo, céntrese el mecanismo de di¬ 
rección de modo que el rayo marcado 



del volante de dirección quede recto ha¬ 
cia abajo, y aflójense los tres pernos 
“E”. Aflójese la tuerca “J” un cuarto de 
vuelta y la tuerca “F” media vuelta. 
Con una llave en el perno de la excén¬ 
trica “G” y con otra en el manguito de 
la excéntrica “H”, gírese “G” de iz¬ 
quierda a derecha y “H” de derecha a 
izquierda, haciéndolo gradualmente. 
Véase ahora que el mecanismo de direc¬ 
ción no quede apretado. Apriétense las 
tuercas “E”, “F” y “J”. 

Motor de Arranque 

Delco-Remy, modelo 734-Z. Propul- 


Motor 

De ocho cilindros de 3 x (76,2 x 
114,3 mm.). Orden del encendido: 1-6-2- 
5-8-3-7-4. Presión de compresión a velo¬ 
cidad de arranque, con compres : ón nor¬ 
mal en relación de 6 a 1, cerca de 99 li¬ 
bras. Presión de compresión, con com¬ 
presión a elección de 7 a 1, casi 119 li¬ 
bras. 

Carburador 

Cárter sencillo de tiro invertido, de 
1^4". Para el ajuste de la velocidad 
baja, súbase el tornillo “H" para au¬ 
mentar la fuerza y bájesele para quitar 
fuerza. Posición normal de Vz a 1 vuel¬ 
ta abierto. Si este ajuste deja de dar 
una buena velocidad baja, quítese el tu¬ 
bo del surtidor de velocidad baja y lim¬ 
píesele bien con aire comprimido. El ni¬ 
vel del flotador puede verificarse qui¬ 
tando la tapa de la cámara del flota- 


Hudson de 8 Cilindros 




dor y empaquetadura y colocando la 
tapa en posición invertida, de modo que 
la aguja quede en su asiento. La distan¬ 
cia desde la tapa hasta el extremo libre 
del flotador debe ser de Calibración: 
surtidor de velocidad baja No. 70. Bo¬ 
quilla principal No. 30. Varilla normal 
de medición .063 — .042. Varilla de me¬ 
dición de economía .065 — .044. Surti- 
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dor de descarga de bomba de acelera¬ 
ción No. 70. El estrangulador de aire 
se gobierna por el termostato “A”, el 
cual recibe aire caliente del múltiple de 
escape a través de la estufa “B" y el 
tubo “C \ Cuando la mezcla es muy dé¬ 
bil durante el período de recalentamien¬ 
to, gírese la caja “A” de izquierda a de¬ 
recha, una marca cada vez, hasta que 
el motor funcione con suavidad. Cuando 
se cierra el estrangulador de aire, la 
barra “D” cae detrás del tornillo “E” 
para acelerar la velocidad baja, 

Frenos 

Sistema Bendix Duo-Servo de aplica¬ 
ción mecánica. La palanca de enfrena¬ 
miento actúa sobre los frenos acciona¬ 
dos por el pedal. Los tambores de acero 
tienen 9" de diámetro en el modelo de 
117" de distancia entre los ejes, y 11" 
de diámetro en el modelo de 124" de dis¬ 
tancia entre los ejes. Para el primero, 
cada rueda necesita forro de freno de 
19 3/16 x 2Va x 3/16". Para el segundo 
el forro requerido es de 23 13/16 x 1% 
x 3/16". Para ajustar los frenos, leván¬ 
tense las cuatro ruedas y quítense las 
tapas de los agujeros de inspección de 
los tambores. Aflójese la contratuerca 
de la excéntrica “A” y gírese la excén¬ 
trica “B” en la dirección de la rotación 
hacia adelante de la rueda, hasta que 
una laminita de .010" quede bien pren¬ 
dida entre el forro de la zapata supe¬ 
rior y el tambor. Apriétese la contra¬ 
tuerca “A”. Luego, extiéndanse las za¬ 
patas girando la rueda de ajuste de es¬ 
trella, por el agujero de ajuste “C” has¬ 
ta que se sienta dureza al moverse el 


sión por medio de un embrague gober¬ 
nado por solenoide. Funcionando si car¬ 
ga, el consumo de corriente es de 65 am¬ 
perios a 5 voltios, con velocidad de 5.000 
r.p.m. Con inducido cerrada, el consumo 
de corriente es de 475 amperios a 3,63 
voltios, desarrollando un esfuerzo de ro¬ 
tación de 12 pieslibras. Para arrancar 
el motor, se oprime el pedal del acele¬ 
rador o se tira hacia afuera el botón de 
gobierno de la mariposa del gax, coloca¬ 
do en el tablero de instrumentos, ce¬ 
rrándose así el circuito detrás del múl¬ 
tiple de admisión, el cual, a su turno, 
acciona el solenoide en el motor de a- 
rranque. Tan pronto como el motor 
arranca, la aspiración del múltiple de 
admisión abre el interruptor. 

Generador 

Delco-Remy 936-C. Para aumentar el 
régimen de carga, aflójese el tornillo de 
cierre en la placa de extremo del gene¬ 
rador y muévase la tercera escobilla en 
la dirección de la rotación del inducido. 
Mientras el generador está frío, el am¬ 
perímetro debe mostrar un régimen de 
carga de 18 amperios a 30 millas por 
hora. 


tambor del freno. Aflójese ahora la rue¬ 
da de ajuste de estrella, hasta que se 
sienta libre el tambor. Ensáyense los 



frenos, para ver si están bien compen¬ 
sados, aflojándose las rueda que se sien¬ 
ta pesada. 

Mecanismo de Dirección 

En los modelos Special y DeLuxe, con 
distancia entre los ejes de 117", se em¬ 
plea un mecanismo de dirección Gem- 
mer de tornillo sin fin y sector de paso 
variable. Acerca del ajuste de este me¬ 
canismo, véase la descripción del Terra- 
plane DeLuxe. En el modelo especial, 
con 124" de distancia entre los ejes, se 
emplea un Gemmer de tornillo sin fin 
y rodillo doble. Para ajustarlo, se le¬ 
vantan las ruedas delanteras y se gira 
el volante de dirección una vuelta hacia 
la derecha de su posición central de 
marcha recta hacia adelante. Para qui¬ 
tar el juego lateral de la columna de di¬ 
rección, se aflojan los cuatro tornillos 
de la tapa del tornillo sin fin y con cui¬ 
dado se quitan ahora las laminitas su¬ 
periores. Se aprieta ahora esta tapa y 
se prueba el volante, para ver si se 
siente duro. De haber todavía juego, se 
quita otra laminita. A continuación se 
quita el eslabón de enganche del brazo. 
Para quitar el juego lateral del eje 
transversal de dirección, se afloja la 
contratuerca y se gira el tornillo de a- 
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juste en el extremo de adentro del eje 
transversal. Después de apretar la con¬ 
tratuerca, se gira el volante de direc¬ 
ción, en toda su carrera, para ver si se 
aprieta en algún punto. El ajuste para 
precisar la conexión entre el rodillo y el 
tornillo sin fin se hace quitando lamin:- 
tas, las cuales se hallan detrás de la 
randela de empuje del eje del rodillo. 
Este ajuste debe hacerse mientras el vo¬ 
lante de dirección está separado del me¬ 
canismo. 

Distribuidor 

Auto-Lite de un solo ruptor, tipo 
completamente automático, con avance 
máximo de 20 grados. Los contactos de¬ 
be ajustarse con una separación de .018 
a .020". 

Distribución del Encendido 

Limpíense y ajústense los contactos 
del ruptor con una separación de .020". 
Fíjese el encendido de modo que el cilin¬ 
dro No. 1 de explosión cuando la marca 
“U.D.C. 1 & 8” sobre el volante del mo¬ 
tor, coincida con el indicador dispuesto 
sobre el agujero de inspección de la dis¬ 
tribución, en la placa de soporte trasero 
del motor. 

Bujias de Encendido 

Métricas de 14 mm. Equipo normal de 
bujías Champion J-7. Distancia entre 
los electrodos, .022". 

Válvulas 

Juego del levantaválvula, bajo fun¬ 
cionamiento ordinario: para la de admi¬ 
sión .006"; para la de escape .008". 

Distribución de las Válvulas 

Con los levantaválvulas de las válvu¬ 
las de admisión y de escape dispuestos 
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Column tube—Tubo de columna. Vent 
hole cover—Tapa de respiradero. Jacket 
clamp—Abrazadera de cubierta. Oil filler 
plugr—Tapón de entrada de aceite. Jacket 
clamp bolt—Perno de abrazadera de cu¬ 
bierta. Worm—Tornillo sin fin. Worm 
cover—Tapa del tornillo sin fin. Worm 
thrust bearinjrs—Cojinetes de empuje del 
tornillo Bin fin. Worm cover screws— 
Tornillos de tapa de tornillo sin fin. 
Worm cover shims—Laminitas de tapa 
de tornillo sin fin. Steering gear cali 
arm—Brazo de bola de mecanismo de 
dirección. 


con un juego de .0102, la válvula de ad¬ 
misión se abre a los 10 grados 40 minu¬ 
tos, o 4 dientes de volante, antes de cen¬ 
tro muerto superior. El centro superior 
está marcado: “U.D.C. 1 & 8”. La vál¬ 
vula de escape se cierre a los 18 gra¬ 
dos 44 minutos o 7 dientes de volante de 
motor, después de centro muerto supe¬ 
rior. Al instalar nuevos engranajes de 
distribución, las marcas en los engra¬ 


najes del árbol de levas y del cigüeñal 
deben coincidir. 

Embolos 

De aleación de aluminio, con ranura 
en T. de esmerilado elíptico. Se quitan 
por arriba o por abajo. El émbolo debe 
ajustarse con un espacio libre de .001 
en su cuerpo, en relación con el cilin¬ 
dro. 

Bielas 

Se quitan por arriba o por abajo. El 
cojinete inferior es de metal Babbitt y 
debe tener un juego libre de .001 . 

Generador 

Auto-Lite. Carga máxima a 28 millas 
por hora, en frío, 22 amperios, y recalen¬ 
tado, 17 amperios. El régimen de carga 
se gobierna por tercera escobilla. Cuan¬ 
do el acumulador está completamente 
cargado, el regulador de voltaje sobre 
el tablero inserta una resistencia en el 
circuito de campo, reduciendo el , re 8 l_ 
men de carga. Si el generador deja de 
cargar, examínese el fusible de 7 y* am¬ 
perios en el regulador de voltaje. 

Embrague 

Monodisco propio de funcionamiento 
en aceite. Ajústese la varilla del embra¬ 
gue de modo que el pedal del embrague 
tenga un juego libre de lMs" en la tabla 
de piso, mientras el motor está embra¬ 
gado. En automóviles provistos de go¬ 
bierno autqmático de embrague, tírese 
hacia atrás el cable del sistema, a la iz¬ 
quierda del motor, mientras el pedal de 
aceleración está oprimido. Cuando el ca¬ 
bale está retraido a su posición trasera 
extrema, debe haber entonces como 7 /s 
de distancia entre el respaldo de la ra¬ 
nura en la horquilla del cable y el pasa¬ 
dor que sirve para unirlo a la palanca 
de actuación. 




600 r.p.m. y llega a su máximo de 17 
grados a 2.600 r.p.m. Los contactos del 
ruptor debe ajustarse a una separación 
de .018 a ,024". 

Mecanismo de Dirección 

Tipo Ross de leva y palanca. Para 
ajustar el juego de la leva, aflójese la 
contratuerca arriba de la caja y se a- 
floja ahora el tornillo de fijación de la 
tuerca de ajuste 5. También se afloja 
el tornillo de ajuste 10 de la palanca. 
Apriétese la tuerca de ajuste de la leva 
6 encima del mecanismo, hasta que se 
sienta cierta dureza al girar el volante 
de dirección. Aflójese la tuerca de ajus¬ 
te de la leva 1/6 de vuelta y ciérrese 
el ajuste por medio del tornillo de fija- 




Reo “Flying Cloud” 


Girando hacia afuera la tuerca de ajus¬ 
te de la excéntrica “C”, apartándola del 
centro del eje, aproxima la zapata al 
tambor. Para ajustar los frenos, se le¬ 
vantan las ruedas. Se aprieta una za¬ 
pata hasta que se sienta fuerte arrastre 
y luego se afloja el ajuste hasta que la 
rueda pueda girar bien. Esto se repite 
con la otra zapata. El freno se ensaya 
finalmente para asegurarse de que no 
produzca arrastre. Después del ajuste 
de un freno, se continúa el trabajo en 
los otros, uno por uno. La palanca de 
enfrenamiento actúa sobre el freno dis¬ 
puesto sobre el árbol propulsor, detrás 
del cambio de marcha. 

Distribuidor 

Delco-Remy 645-K de tipo completa¬ 
mente automático. El avance empieza a 


Motor 

De seis cilindros de 3% x 4*4" (85,7 
x 108 mm.). Orden de encendido: 1-5- 
3-6-2-4. Presión de compresión a velo¬ 
cidad de arranque, 90 libras. 

Carburador 

Cárter de 1V£" de tiro invertido, tipo 
sencillo. Súbase el tornillo de ajuste de 
velocidad baja, en el cilindro del carbu¬ 
rador, para refortalecer la mezcla y bá¬ 
jese este mismo tornillo para debilitar¬ 
la. El correcto nivel del combustible se 
obtiene cuando la parte superior del flo¬ 
tador se halla 1/64" debajo de la parte 
superior del receptáculo del carburador. 

Frenos 

Sistema hidráulico Lockheed, con 
tambores de 11". Forro de freno por 
rueda, 28 1 /4" x 1% x .210". Cada freno 
tiene dos ajustes, uno para cada zapata. 
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ción de la tuerca de ajuste 5 y la con¬ 
tratuerca 4. Para quitar el juego de la 
palanca o eje transversal, apriétese el 
tornillo de ajuste de la palanca 10 hasta 
que se sienta cierta dureza en la posi¬ 
ción central del volante de dirección. 
Apriétese la contratuerca 9. 

Distribución del Encendido 

Límpiense y ajústense los contactos 
del ruptor a una separación de .020". 
Fíjese el encendido de modo que la ex¬ 
plosión en el cilindro No. 1 se produzca 
a 12 grados o 5 dientes de volante antes 
de centro muerto superior. 

Bobina de Encendido 

Delco-Remy 536-J. Consumo de co¬ 
rriente con motor parado, 5 amperios 
y con motor en velocidad baja, 2 ampe¬ 
rios. 

Bujías de Encendido 

Métricas d,e 18 mm. Equipo normal 
de marca Champion, modelo C-7A. Dis¬ 
tancia correcta entre los electrodos, 
.025". 

Válvulas 

Diámetro de la cabeza de la válvula 
de admisión y de escape, 1 13/16". Diá¬ 
metro del vástago de todas las válvulas, 
11/32". Angulo del asiento, 45 grados. 
Longitud del resorte, con válvula cerra¬ 
da, 2 1/16" bajo presión de 50 a 54 li¬ 
bras. Con válvula abierta, 2%" bajo 
presión de 140 libras. Juego del levan- 
taválvula, bajo funcionamiento normal, 
.007" para la de admisión y .008" para 
la de escape. 

Distribución de las Válvulas 

Con los levantaválvulas dispuestos 
con un juego de .012", la válvula de ad¬ 
misión se abre en centro muerto supe¬ 
rior y la válvula de escape se cierra a 2 
grados o un poco menos de un diente de 
volante, después de centro muerto su¬ 
perior. 

Embolos 

De aleación de aluminio, con ranura 
en T, de esmerilado elíptico. El grupo 


Aumentan Las Ganancias 

(Continuación de la página 12) 

parte, esta compañía obtuvo de la Re¬ 
serva Federal un préstamo de $5.000.- 
000, que le servirá para redimir ciertas 
obligaciones y refortalecer su capital. 

La United American Bosch Corp. tu¬ 
vo aumentos en ventas y ganancias. Su 
ganancia neta el primer semestre de 
1935 fué de $137.098, contra $131.324 el 
primer semestre del año pasado. En 
estos mismos períodos de tiempo, sus 
ventas totales fueron respectivamente 
de $3.121.337 y $2.729.039. 

Uno de los progresos más sobresali¬ 
entes durante el primer semestre del 
presente año es el de la Stewart-Warner 
Corp. Su ganancia neta llegó a $1.020.- 
491, en comparación con la de $540.260. 
el primer semestre de 1934. 

La Houdaille-Hershey Co. mostró una 
ganancia neta de $1.773.626 para el pri¬ 
mer semestre de 1935, en comparación 
con la de $725.808 del primer semestre 
de 1934. 


Datos Sobre Afinación 


Datos sobre la afinación de modelos de auto¬ 
móviles de 1935 se han publicado en esta 
revista en los números que indicamos a con¬ 
tinuación: 


Auburn 653 . 

Chevrolet Master . 

Dodjrc DU . 

Ford V-8 . 

Graham 6-74 . 

PIymouth PJ . 

Studebaker Dictator 
Autoplano GU Del 
Willys 77 . 


Junio de 1935 
.Mayo de 1935 
.Julio de 1935 
.Mayo de 1935 
.Julio de 1935 
.Mayo de 1935 
.Julio de 1935 
Junio de 1935 
Junio de 1935 


Similar información relativa a los modelos 
de 1934 se publicó en cada número de esta 
revista de abril a diciembre inclusive. En números 
siguientes publicaremos datos sobre la afinación 
de otros modelos recientes. Los talleres y esta¬ 
ciones de servicio en general harán bien en 
archivar todos estos números para referencia 
sobre ajustes y otras reparaciones de todos estos 
modelos. 


de biela y émbolo se quita separando 
la culata y recipiente, empujando el ém¬ 
bolo hacia arriba y extrayendo el pasa¬ 
dor, y retirando la biela por abajo. Los 
émbolos deben ajustarse con un juego 
en cuerpo de .0024 a .0032". El pasador 
queda flotante en el émbolo, tiene 63/64" 
de diámetro. 

Anillos o Aros de Embolos 

Hay dos anillos de compresión de 
con juego en la unión de .007 a *012". 
Se emplean dos anillos de regulación 
de aceite, el uno de 5/32" y el otro de 
3/16". Ambos deben ajustarse con un 
juego en la unión de .009 a .014". 

Bielas 

Se quitan por abajo después de ex¬ 
traer los émbolos, como lo hemos ya in¬ 
dicado. El cojinete inferior es amovible, 
tiene respaldo de acero y forro .de. me¬ 
tal Babbitt, con un juego o distancia de 


La Federal Motor Truck Co. obtuvo 
una ganancia neta de $134.418 el pri¬ 
mer semestre de 1935, en comparación 
con la de $37.097 el primer semestre de 
1934. Sus ventas han crecido mucho y 
los jefes anticipan que este desarrollo 
continuará sin decaimiento durante to¬ 
do el año. El 30 de junio de 1935, el 
capital activo de esta compañía era de 
$2.764.537 contra un pasivo de $495.851. 

La Graham-Paige informa que ha te¬ 
nido un mejoramiento en ventas, con un 
total para el primer semestre, de $8.- 


La Exposición de 

Automóviles de Nueva York 

por celebrarse del 2 al 9 de noviembre de 1935 
será descrita detalladamente en los números de 
noviembre y diciembre de 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 


.0015 a .0025" y con juego lateral de 
.008". Diámetro del muñón del cigüeñal, 

2 3/16" y longitud, IV 2 ". 

Cojinetes del Cigüeñal 

Siete, de tipo amovible, con respaldo 
de acero y forro de metal Babbitt. Juego 
radial de .002 a .0025". El empuje late¬ 
ral lo recibe el cojinete central, con jue¬ 
go de .005". 

Acumulador 

Willard WH-1-13, con capacidad de 
102 amperiohoras. Borne negativo co¬ 
nectado a tierra. 

Generador 

Delco-Remy 937-Z. Régimen de carga 
máximo a 24,5 millas por hora, en esta¬ 
do frío, de 18 a 20 amperios; en estado 
caliente, de 13 a 15 amperios. 

Motor de Arranque 

Delco-Remy 738-K con propulsión 
Bendix. Funcionando sin carga consu¬ 
me 65 amperios a 5 voltios y gira a 5.000 
r.p.m. Con inducido cerrado, en consu¬ 
mo es de 475 amperios a 3,63 voltios, 
desarrollando 12 pieslibras. El engra¬ 
naje del volante del motor tiene 150 
dientes. 

Embrague 

Monodisco de marca Borg & Beck. 

Eje Delantero 

Inclinación 2 grados, comba o incli¬ 
nación lateral IV 2 grado; convergencia 
dé 0 a 1/16". Inclinación del pivote, 8 
grados. Vía, 59 3/16". 

Eje Trasero 

Spicer, semiflotante, con desmultipli¬ 
cación normal de engranajes de 4,3 a 1. 
Vía, 61V 4 ". 

Lubricación 

Motor, 9 cuartos de galón. Aceite 
20W para el invierno, y S.A.E. No. 30 
para el verano. Cambio de marcha, 2 
pintas, con S.A.E. No. 90 para el in¬ 
vierno y S.A.E. No. 110 para el verano. 


945.677, contra $8.298.519 el primer se¬ 
mestre del año pasado. 

Durante el primer semestre de 1935, 
las ventas de la Goodyear Tire & Rub¬ 
ber Co. aumentaron en 11,32 por ciento, 
sobre el primer semestre del año pasa¬ 
do, pero la entrada neta bajó de $2.617.- 
197 el primer semestre de 1934 a $2.- 
204.778 el primer semestre de 1935. 

La Electric Auto-Lite casi dobló sus 
ganancias este primer semestre de 1935, 
en comparación con las del primer se¬ 
mestre de 1934. El informe muestra 
una ganancia de $1.342.668 el primer 
semestre de 1935, contra $727.448 el 
primer semestre de 1934. 

La Thompson Products terminó el 
primer semestre de 1935 con una ga¬ 
nancia neta de $393.126, en compara- 
ción con la de $427.795 del primer se¬ 
mestre de 1934. 

La Timken Roller Bearing aumen¬ 
tó al doble sus ganancias el primer se¬ 
mestre, con una neta total de $4.52.- 
278, en comparación con la de $2.576.- 
293 del primer semestre de 1934. 
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Camiones con Motor de Petróleo 
Ofrecidos por la Stewart 



El nuevo surtido de camiones Stewart con motores de petróleo de tipo diesel se suministra en dos capacidades: 
de 1 a 2 y de 3 a 4 toneladas. Mostramos aquí el modelo D30E de 3 a l toneladas. 


En adición a sus series corrientes de 
camiones con motor de gasolina, la 
Stewart Motor Corp. de Buffalo, N. Y., 
está ahora ofreciendo dos nuevos mo¬ 
delos de camiones de 1% a 2 toneladas 
y de 3 a 4 toneladas, provistos de mo¬ 
tores de petróleo o aceite combustible, 
de tipo diésel perfeccionado. 

El Stewart, modelo D10E de IV 2 a 2 
toneladas está equipado con un motor 
de petróleo de cuatro cilindros, con diá¬ 
metro interior de cilindro de 3*%" y ca¬ 
rrera de émbolo de 4%" (95 por 121 
mm.), que desarrolla 45 caballos de 
fuerza. La distancia normal entre los 
ejes de este chasis es de 140" (3,56 m.). 
Sus neumáticos traseros dobles son de 
G.50-20. A precio adicional se suminis¬ 
tra con distancias entre los ejes de 158" 
(4,01 m.) y 176" (4,47 m.). Además 
de la novedad del motor de petróleo de 
tipo diésel perfeccionado, este modelo 
ofrece un eje trasero de dos velocidades, 
en combinación con un cambio de 
marcha de cuatro velocidades, lo que 
permite 8 velocidades hacia adelante y 
dos velocidades hacia atrás. Su alta 
desmultiplicación de engranajes de 5.14 
a 1 sirve para marcha rápida por ca¬ 
minos planos. Por un fácil movimiento 
de palanca se pasa a baja desmultipli¬ 
cación de 7.15 a 1, para servicio que 
requiere gran fuerza motriz y tracción. 

El Stewart, modelo D30E de 3 a 4 
toneladas de capacidad, está provisto de 
un motor de petróleo de seis cilindros, 
con diámetro interior de cilindro de 
y carrera de émbolo de 4 1 / 4" (95 x 
108 mm.), que desarrolla 75 caballos de 
fuerza. La distancia normal entre los 
ejes es de 145" (3,68 m.). En su 


equipo normal se incluye un cambio de 
marcha de 5 velocidades, con la quinta 
muy silenciosa. 

Los motores que se emplean en estos 
nuevos camiones Stewart son de tipo de 
baja compresión, que funcionan con 
cualquier combustible ordinario de los 
que se usan en motor diésel. La in¬ 
yección directa del combustible, sin la 
ayuda de carburador, es igual al sis¬ 
tema implantado en los motores de tipo 
diésel de inyección directa, con la dife¬ 
rencia que la chispa para el encendi¬ 
do del combustible se produce por medio 
de bujías eléctricas, en lugar de produ¬ 
cirse por el calor generado por la com¬ 
presión, como sucede en el tipo neta¬ 
mente diésel. 

El arranque del motor es igual al de 
un motor de gasolina ordinario de igual 
tamaño. Se emplea un cebador que pul¬ 
veriza y rocía una pequeña carga de 
gasolina en el múltiple de admisión. 
Esta carga cebadora llega con facili¬ 
dad a los cilindros, pasando por las 
válvulas superiores, pero, a diferencia 
del motor de gasolina, el exceso de car¬ 
ga no daña al motor de petróleo. Todo 
exceso se deposita en la cabeza en 
forma de taza del émbolo, que le sirve 
de cámara de explosión o combustión, 
donde queda retenido y finalmente se 
quema, sin que vaya a destruir la pelí¬ 
cula de aceite sobre la pared del cilin¬ 
dro. Tan pronto como el motor arranca 
con la ayuda de esta carga inicial de 
gasolina, continúa funcionando con pe¬ 
tróleo. 

La presión máxima de la compresión 
es mas o menos igual a la de los mo¬ 
dernos motores de gasolina. Por esta 


razón, se emplea un volante de motor 
de peso moderado, que responde per¬ 
fectamente a los requisitos de acelera¬ 
ción y rendimiento de fuerza, con toda 
rapidez y sin vibración. Por otra parte, 
la presión o tensión sobre los cojinetes 
de las bielas y del cigüeñal es casi igual 
a la de los motores de gasolina. 



Vistas del motor de petróleo de tipo diésel 
que se emplea en el modelo D30E de tres 
a cuatro toneladas. 
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La Matrícula de Automóviles Nuevos 
Sobrepasa los Cálculos al Principio 


Las Ventas al por Menor en los Estados Unidos Aumentan 44% el Primer Semestre 


Las matrículas de automóviles nuevos 
en los Estados Unidos durante el pre¬ 
sente año han sobrepasado “las más 
optimistas esperanzas de una industria 
que siempre se ha distinguido por su 
profundo optimismo.” Así se expresa 
la distinguida revista Automotive In¬ 
dustries , que se publica semanalmente 
en beneficio de los fabricantes, al re¬ 
ferirse al progreso durante el primer 
semestre del presente año. Este pro¬ 
greso nacional lo creemos de especial 
interes para todos nuestros lectores en 
el extranjero. 

En primer lugar, debemos decir que 
las ventas de vehículos nuevos aumen¬ 
taron 44 por ciento en los Estados 
Unidos, en comparación con las de 1934. 
Las nuevas matrículas de automóviles 
aumentaron 47 por ciento y las de 
camiones 31 por ciento. El movimiento 
en general fue el más activo que se 
registra desde 1929. A continuación 
anotamos las matrículas en los Estados 
Unidos correspondientes a los seis pri¬ 
meros meses de 1935: 

A continuación anotamos la contribu¬ 
ción de las principales fábricas de auto¬ 
móviles comprendidas en este admirable 
progreso. 

Ford fabricó en los Estados Unidos y 
el Canadá como 810.700 vehículos el 
primer semestre de 1935, contra medio 
millón el primer semestre de 1934. El 
aumento fué, por lo tanto, como de 63 
por ciento. Las matrículas de 488.468 
automóviles nuevos y 97.314 camiones 
mévos, frjpr esentan aumentos respecti- 
vos de’65,8 y 58,1 por cienu, ?° br e la? 
cifras correspondientes en 1934, que 
fueron 295.280 y 61.503. So observó una 
reducción de 12 por ciento en las ventas 
-del Lincoln en los mercados nacionales. 

Los automóviles de la General Motors 


mostraron un aumento de 20 por ciento 
en producción y 34 por ciento en mati í- 
culas nacionales. Las ventas a todas 
partes del mundo subieron un 18 por 
ciento. Las ventas nacionales del Buick 
fueron 10 por ciento mayores, a pesar 
de que fué menor su producción. El 
modelo 40 se calcula que representa las 
dos terceras partes del total. Las matrí¬ 
culas del Cadillac bajaron en 9 por 
ciento. Las ventas del LaSalle fueron 
el doble de las del año pasado, con una 
producción de casi 80 por ciento mayor. 
La producción del Oldsmobile subió a 
más del doble y sus ventas aumentaron 
en 134 por ciento sobre las del año pa¬ 
sado. Su modelo de seis cilindros ha 
sido el más aceptado. Las matrículas 
nacionales del Pontiac aumentaron como 
80 por ciento. El Chevrolet, a pesar de 
trastornos por huelgas y otras dificul¬ 
tades, tuvo un aumento de 16 por ciento 
en automóviles nuevos y de 9,5 por cien¬ 
to en camiones nuevos, en lo tocante a 
matrículas nacionales. 

La Chrysler Motors aumento en 25 
por ciento su producción de automóviles 
y en 53,4 por ciento sus matrículas 
nacionales. El Chrysler ganó 85 por 
ciento en ventas de automóviles nuevos, 
con un aumento en producción de 20 a 
25 por ciento. Gran parte del total 
corresponde a sus modelos Airstream. 
Las ventas nacionales del DeSoto 
aumentaron 153 por ciento, creciendo al 
doble su producción. A 96 por ciento 
llegó el aumento en matrículas del auto¬ 
móvil Dodge y a 31 por ciento el del 
camión Dodge. Su producción creció 60 
por ciento. Las ventas nacionales del 
Plymouth ganaron como 34 por ciento. 

Auburn aumentó sus matrículas na¬ 
cionales en 31 por ciento. El progreso 
en matrículas del Graham llegó a 19 por 


ciento. El Hudson y el Terraplane 
aumentaron sus ventas nacionales en 6 
por ciento el primero y en 27 por ciento 
el segundo. A 60 per ciento subió el 
aumento en ventas del Hupmobile. 
LaFayette, que cambió de modelo a 
mediados del año, tuvo sólo un pequeño 
aumento en producción, pero ganó 178 
por ciento en matrículas. Las matrícu¬ 
las del Nash perdieron 1 por ciento de¬ 
bido al hecho de que los primeros meses 
del año no tenía su modelo de seis cilin¬ 
dros de precio económico. El aumento 
de producción fué de 15 por ciento. 

El Packard, con su modelo 120, hizo 
notable progreso, con un aumento de 320 
por ciento en matrículas y uno de 700 
por ciento en producción. Las ventas 
del Packard más caro fueron también 
activas. Las matrículas del Pierce-Ar- 
row sufrieron decaimiento de 60 por 
ciento. Las ventas nacionales del Reo 
ganaron 4 por ciento. Studebaker, bajo 
reorganización los tres primeros meses 
del año, aumentó en 28 por ciento sus 
matrículas de camiones, pero perdió en 
matrículas de automóviles. Las matrí¬ 
culas del Willys ganaron 52 por ciento 
y su producción aumentó más de cin¬ 
cuenta por ciento. 


United Parts Mfg. Co., 1315 Congress 
Street, Chicago, 111., ha cambiado su 
conexión de exportación. Desde boy 
en adelante, sus ventas al extranjero 
quedan a cargo de la American Steel 
Export Co., 347 Madison Avenue, Nue¬ 
va York, N. Y. 


World Bestos Corp., 280 Broadway, 
Nueva York, N. Y., está ofreciendo al 
comercio del extranjero un completo 
surtido de revestimientos de embrague, 
en adición a sus forros de freno. 


Matrículas 


Chevrolet, Ford, Plymouth 
Otros de menos de $750.. 

De $751 a $1.000. 

De $1.001 a $2.000. 

De $2.001 a $3.000. 

De $3.001 y más. 

Misceláneos . 


en los Estados Unidos 


Seis Meses 

_^ Porcentaje 

1935 1934 de Cambio 


1.013.689 

722.675 

-f 40.3 

206.091 

52.544 

+292.0 

191.625 

171.516 

4- 11.3 

38.732 

32.471 

4- 19.5 

4.4°6 

7.946 

44.6 

4.629 

5.720 

— 19.2 

2.350 

2.085 

4- 13.0 

418 

164 

4-155.0 

1.461.940 

995.120 

4- 46.9 


Porcentaje 
del Total 


193 r » 

1934 

69 37 

72.64 

14.10 

5.28 

13 11 

17.24 

2.65 

3 26 

.30 

.Í10 

.32 

,.67 

.16 

.*:i 


La reorganización de la Kelly-Spring* 
field Tire Co., se hizo efectiva el 5 de 
agosto, cuando su propiedad fué trans¬ 
ferida a la Goodyear Tire & Rubber Co. 
E. S. Burke, a cargo de la Kelly- 
Sprírigfield, como uno de los apoderados 
legales, y que vino a ocupar el puesto 
de presidente el año pasado, en reem¬ 
plazo de W. H. Lally, continuará a 
cargo de la compañía, la cual, aunque 
subsidiaria de la Goodyear, funcionara 
como empresa independiente de ésta. 
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Proyector “Speedlight” 

Este proyector especial “Speedlight”, 
fabricado por la Trippe Mfg. Co., 555 
West Monroe St., Chicago, 111., proyec¬ 
ta un poderoso haz de luz a 1.000 pies 
(300 m.) de distancia, sin producir res¬ 



plandor. No hay difusión de luz en la 
neblina, pues un doble rayo o haz de luz 
la atraviesa en su parte más ténue. Es 
dos veces más grande que el proyector 
de tipo corriente. Su poderosa luz cu¬ 
bre todo el camino, de un lado al otro. 
En el se emplea una bombilla de tipo 
corriente y el consumo de corriente es 
muy limitado. El proyector es de aspec¬ 
to muy bonito y puede instalarse per¬ 
manentemente en cualquier automóvil. 
Cualquiera persona puede instalarlo sin 
la menor dificultad. Gracias a su sostén 
universal, puede colocarse en cualquier 
posición conveniente. Después de ins¬ 
talado, no puede quitarse con la ayuda 
de herramientas ordinarias, tales como 
alicates, llaves o destornilladores, lo 
cual es una ventaja, a causa de que 
queda bien protegido contra el robo. 

Anillo Interior de Embolo 

El nuevo anillo de émbolo “Triple 
Crimp” de la Hastings, es un tipo de 
instalación interior, recomendado para 
motores desgastados. Se dice que la ins¬ 
talación de este tipo de anillo propende 
! a centrar bien el émbolo en el cilindro. 
El problema de la variación de la ra¬ 
nura se resuelve mediante la ondulación 
del anillo, la cual se ajusta a ranuras 
I profundas tan bien como a ranuras 
niuy bajas. La nueva construcción de 
I los extremos y la anchura reducida pro- 
| penden a facilitar una acción más flexi- 
I Me y segura, lo cual aumenta el rendi- 
I miento durante las altas velocidades del 
I motor. 



La fábrica anuncia también intere¬ 
santes refinamientos en sus anillos flex¬ 



ibles Hastings exteriores. Otro intere¬ 
sante progreso de esta fábrica está re¬ 
presentado por su nuevo extensor de 
émbolo, que se caracteriza por un ajus¬ 
te automático en la zona más efectiva 
y otros rasgos mecánicos no menos in¬ 
teresantes. — Hastings Mfg. Co., Hast¬ 
ings, Mich. 

Bujías de Encendido 

Una nueva bujía de encendido de 
marca “Quikfire” ha sido anunciada 
por la International Spark Plug Co., 
3402 Janney Street, Filadelfia, Pa. 
Probada a 30.000 voltios, su porcelana 
resiste perfectamente los más rápidos 
cambios de temperatura. Los cascos y 
bujes metálicos se hacen de fino acero, 
sometiéndose a tratamiento térmico y 
un labrado a máquina de suma preci¬ 
sión. Los electrodos son de alambre de 
especial aleación de acero al níquel y 
manganeso. El electrodo central está 
soldado al poste del borne, evitándose 
así toda resistencia contra el paso de 
la corriente. Todos los tamaños, con 
excepción de los de 14 y 18 mm., están 
provistos del más adelantado tipo de 
borne universal, adecuado a todo auto¬ 
móvil. Los tamaños de 14 y 18 mm. 
tienen bornes de tipo corriente. 


Gato 

Proyectado para los nuevos automó¬ 
viles con ruedas pequeñas y neumáti¬ 
cos grandes, con limitado espacio debajo 
de los ejes, este nuevo gato de paracho¬ 
que, montado en cojinete de bolas, se 
apoya, para el levantamiento, en el so¬ 
porte del parachoque delantero o en el 
soporte del parachoque trasero. El me¬ 
cánico lo maneja sin necesidad de incli¬ 
narse. El peso queda descanzando sobre 
cojinete de bolas y el gato funciona con 
facilidad. Un gancho universal permite 
emplearlo en todo tipo de barra de pa¬ 
rachoque. La base, de tipo amovible, 
es bastante grande para asegurar un 
soporte seguro, sin resbalar o inclinar¬ 
se. Se ofrece en dos dimensiones. 
Woodward Specialties Co., Bingham- 
ton, New York. 

Torno Mecánico 

Sencillez en proyecto, firmeza en 
construcción, facilidad en gobierno y 
una amplia escala de aplicaciones prác¬ 
ticas, son las características de este 
torno mecánico de 9", ofrecido por la 
South Bend Lathe Works, South Bend, 
Indiana. Entre los trabajos que pueden 
hacerse en el se hallan los siguientes: 
repaso de colectores e inducidos, recti¬ 
ficaciones de caras de válvulas, prepa¬ 
ración de bujes o manguitos, trabajos 
en émbolos, árboles, etc. Este torno se 
presta a numerosos trabajos de perfo¬ 
ración, taladro, esmerilado, acabado y 
pulimentación. También puede cortar 
roscas derechas e izquierdas, con escala 
de 4 a 40 por pulgada. Se suministra 
con patas o con base de banco, y se 
ofrece con una variedad de sistemas de 
propulsión, para satisfacer cualquier 
requisito especial de taller. 
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Esmeriladora de Asiento de Válvula 

La esmeriladora Van Norman 4í Ro- 
To” se dice que es tan eficaz para vál¬ 
vulas de hierro fundido como para vál¬ 
vulas de acero y de aleación dura de 
acero, llamada estelita. Su funciona¬ 
miento se basa sobre .un nuevo princi¬ 
pio. Accionada por taladro eléctrico de 
, su movimiento giratorio se obtie¬ 
ne mediante un rotor provisto de pesas, 
que gira libremente alrededor del husi¬ 



llo de la piedra amoladora. El rotor re¬ 
cibe movimiento mediante una transmi¬ 
sión de cuero, eliminándose todo contac¬ 
to metálico directo. Debido a la acción 
de resorte en la cabeza de la propulsión, 
se puede regular el grado de presión sin 
perturbar la piedra de amolar. El juego 
universal, aquí ilustrado, comprende la 
esmeriladora “Ro-To”, aderezador de 
piedra de amolar, cinco pilotos de ex¬ 
tensión, ocho piedras de amolar, llave, 
caja de varilla abrasiva y caja de ace¬ 
ro. — Van Norman Machine Tool Co., 
Springfield, Mass. 

Luz Provisional 

Una nueva lámpara de carburo de 
calcio, para servicio provisional o de 
emergencia, ha sido anunciada por la 



National Carbide Sales Corp., Lincoln 
Building, Nueva York. Aunque se des¬ 
tina especialmente para el servicio de 



policía, puede también aplicarse a mu¬ 
chos otros usos en trabajos municipales, 
aviación, construcción, etc. Completa¬ 
mente cargada pesa sólo 40 libras y 
sirve para tres horas de poderosa luz 
de 8000 bujías de fuerza lumínica. El 
reflector está montado en una articula¬ 
ción o gozne universal giratorio, de 
modo que la luz puede volverse a cual¬ 
quier lado y plegarse en poco espacio 
cuando no se usa. Tiene 3^ pies de 
altura lista para uso, y queda reducida 
a 28 pulgadas en posición plegada. 

Bujías de Encendido 

La Auburn Spark Plug Co., Inc., fa¬ 
bricante de las bujías de encendido de 
porcelana de dos piezas “Auburn , a- 
nuncia el desarrollo de un nuevo tipo de 



bujía, que ofrece bajo la marca comer¬ 
cial de “Wright”. Este nuevo producto 
se hace de mica y tiene un buje de la¬ 
tón. — Departamento de exportación: 
461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y. 

Gabinete 

Un gabinete para facilitar la venta 
de juegos de forros de freno compen¬ 
sados se está ofreciendo por la United 
States Asbestos División, Manheim, 
Pa. El gabinete es de gruesa lámina 
de acero, de bonito acabado, con so¬ 
portes y adornos al cromo. Un letrero 
grande atrae la vista a los paquetes de 
forros. 


Ranuradora de Cubierta de Neumático 

La Peco Mfg. Co., Filadelfia, Pa., 
anuncia una renuradora de cubierta de 
neumático y varios aditamientos auxi¬ 
liares. El modelo “Master” admite cu¬ 
biertas de 5, 25-17 a 12-20 pulgadas. El 
modelo “Ona-Wheel” ranura de nuevo 
cualquier tamaño de cubierta de neu¬ 



mático sin quitarla del automóvil. Los 
aditamientos sirven para el manejo de 
cubiertas de neumáticos separadas del 
vehículo. El más reciente desarrollo es 
un aparato que corta ranuras transver¬ 
sales en la cubierta del neumático, de 
1/16" de anchura, 3/16" de profundidad 
y ^4" de separación. Para los trabajos 
menores, se ofrece un modelo manual. 
— Departamento de exportación: 347 
Madison Ave., Nueva York, N. Y. 

Extinguidor de Incendio 

Un nuevo extinguidor de incendio, de 
dos cuartos de galón de capacidad, con 
líquido de evaporación que se descarga 
bajo presión neumática, en un rocío de 
forma de abanico o en un chorro po¬ 
deroso, ha sido recientemente anunciado 

por la Pyrene Manufacturing Co., New- 
ark, N. J. Se recomienda para atacar 
incendios de toda clase de materiales 
y muy en particular, para aquellos 
provocados por líquidos inflamables y 
causas eléctricas. Debido al hecho de 
que es del tipo de presión y tiene un 
pitón de especial combinación, se anti¬ 
cipa que tendrá mucha aceptación entre 
los garajes, estaciones de servicios, 
estaciones de ómnibus, talleres de re¬ 
paración y también, entre los mismos 
dueños de automóviles. 
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Un procedimiento sistemático para 
descubrir el acumulador “inseguro” en 
el automóvil del cliente, que muestra a 
éste la aproximación del punto de falla 
en el arranque y que corrige en seguida 
la irregularidad en el acumulador de¬ 
fectuoso, se está ofreciendo a los merca¬ 
dos extranjeros por la Electric Storage 
Battery Co. El procedimiento ha estado 
en práctica entre millares de estaciones 
de servicio en los Estados Unidos, desde 
hace un año y ha dado espléndidos 
resultados. 

La parte principal del procedimiento 
está representada por un nuevo ensaya¬ 
dor de acumuladores Exide, el cual no 
sólo indica los defectos de cada elemento 
(particularmente la falla de los aisla¬ 
dores o separadores) sino que muestra 
también el estado de desgaste de las 
placas, haciéndolo de un modo que el 
dueño puede comprender fácilmente las 
acusaciones. También se incluye en el 
procedimiento un nuevo densímetro 
Exide, de tipo automático, cuya sección 
debajo de 1.225 es de color rojo para 
denotar inseguridad. 

La Electric Storage Battery Co. 
recomienda que los talleres sigan un 
método invariable. Cuando el ensayo 
con densímetro muestre una acusación 
de menos de 1.225, recomienda que el 
empleado haga presente al cliente que 
el acumulador está muy debilitado y 
que se está aproximando el punto de 
falla en el arranque. El segundo paso 
es quitar el acumulador del automóvil 
y ensayarlo con el ensayador Exide. 
Este ensayo mostrará si la falta se 
halla en el mismo acumulador o en 
otra parte del sistema eléctrico. Al 
hallarse la falta en el mismo acumula¬ 
dor, el empleado recomienda la instala¬ 
ción de un acumulador nuevo. El 
empleado debe, en todo caso, someter 
el acumulador a un ensayo completo, 
para determinar lo siguiente, que 
representa la causa de la falla en el 
arranque: (1) cables desgastados, (2) 
aceite demasiado denso, (3) bujías de 
encendido o contactos de distribuidor 
desgastados, (4) gasolina de mala cali¬ 
dad, (5) generador con bajo régimen 
de carga y (6) circuitos cortos en el 


El Procedimiento de Exide 



Vista del interior del establecimiento Exide en la Habana. Cuba 


alambrado, interruptor de encendido 
abierto, interruptor de luces trabado y 
otras irregularidades mecánicas del 
sistema eléctrico. 

La fábrica advierte que las irregulari¬ 
dades en el arranque se deben casi 
siempre al debilitamiento del acumula¬ 
dor. Hay casos, sin embargo, en que el 
acumulador no provoca directamente 
estas irregularidades y por esta razón, 
se impone sobre el empleado del taller 
la obligación de no sólo cargar bien el 
acumulador, o reponerlo con otro nuevo, 
sino también averiguar a que se debe 
su falta y corregirla. 

R. H. Burke, gerente de anuncio de la 
Goodyear Tire & Rubber Export Co. en 
la Argentina, pasó varios días en agosto 
en la fábrica principal de la Goodyear 
en Alerón. 

El Mayor Record de 
Velocidad 

Sir Malcolm Campbell, el famoso 
carrerista inglés, realizó, por fin, su 
ambición de muchos años, cuando con 
su gigantesco “Blue Bird” batió todo 
record de velocidad, corriendo a razón 
de 301,33 millas por hora sobre la pista 
de Bonneville Salt Fíats en Utah, a 
principios de septiembre. Esta veloci¬ 
dad fué superior a la de 276,81 millas 


por hora que alcanzó en la playa de 
Daytona Beach, Florida, esta última 
primavera. 

Sir Malcolm Campbell se ha distingui¬ 
do siempre como el más intrépido ca¬ 
rrerista en pruebas de velocidad. Batió 
el primer record en 1927 cuando en esa 
ocasión corrió a 174,88 millas por hora 
en Pendine Sands, Gales, Inglaterra. 
Ese mismo año, otro carrerista inglés, 
el finado H. O. D. Segrave, le aventajó 
con una velocidad de 203,792 millas por 
hora. Sir Malcolm Campbell salió de 
nuevo triunfante en 1928, cuando corrió 
a razón de 206,95 millas por hora. Ese 
mismo año, su notable record fué excedi¬ 
do por el finado Kay Keech, el gran 
carrerista norteamericano, que alcanzó 
una velocidad de 207,551 millas por 
hora. Un año después, Segrave se 
adelantó a todos con 231,36 millas por 
hora. En 1931, Sir Malcolm Campbell 
empezó su carrera triunfal, sin com¬ 
petencia alguna. En ese año estableció 
el record de 245,73 millas por hora. En 
1932 lo aumentó a 253,96 y en 1933 a 
272,10. En la primavera de 1935 lo 
llevó a 276,81 y recientemente lo ha 
dejado a la increible velocidad de 301,33 
millas por hora. 

En su última hazaña, Sir Malcolm 
Campbell estuvo a punto de sufrir 
mortal accidente, pues se le reventó un 
neumático segundos antes de terminar 
la primera vuelta. 
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...ORGANIZACION 


PREVISION 


I A envidiable posición que ocupa la Chrysler 
j Motors en la industria automovilística se debe 
principalmente a la previsión. En términos más con¬ 
cretos, esta consiste en anticiparse a la demanda 
pública e ir siempre a la vanguardia en lo que respecta 
al diseño y la fabricación de automóviles; en interpre¬ 
tar correctamente y determinar las necesidades del 
público consumidor. Consiste en saber formar un 
personal idóneo de ingenieros progresistas que sepan 
prever los acontecimientos futuros y resolver los 
problemas actuales. En una palabra, la previsión sinte¬ 
tiza el fomento constante de las mejoras mecánicas con 
el sólo objeto de ofrecer al mundo automovilístico 


productos insuperables que incorporen las normas 
más avanzadas de la Ciencia. 

Hace años que la Chrysler se impuso el deber de 
sobresalir entre los fabricantes contemporáneos. Dese¬ 
chando las ideas retrógradas sobre el diseño y la 
fabricación, ha salido ufana en el desempeño de su 
noble cometido. La Chrysler no sólo ha tratado siem¬ 
pre de fabricar automóviles superiores con el deseo 
egoísta de obtener satisfacción propia y ganancias 
materiales, sino con la sublime intención de servir 
honradamente al mundo automovilístico. Su lema 
siempre ha estribado en la construcción de automó¬ 
viles que ofrezcan el máximum de seguridad, rendi- 


CHRYSLER 


CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM OCHO " CHRYSLER AIRFLOW OCHO 
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...PRODUCCION 

miento, duración y comodidad, además del bajo costo 
de su operación y conservación. 

Al poner este principio en práctica, la Chrysler 
se ha visto justamente premiada, no solo con el 
reconocimiento público, sino con enormes ganancias 
financieras, lo que nos recuerda el clasico proverbio, 
que dice: “Quien mejor sirve, mayor recompensa re¬ 
cibirá”. Nadie mejor que los concesionarios Chrysler, 
cuyo número ahora asciende a mas de 7.000, podran 
probar la veracidad de este sabio proverbio, pues sus 
ganancias continúan aumentando diariamente. Quiza 
a usted le sea valiosa la concesión Chrysler, para 
mejorar su negocio y asegurarle un envidiable futuro 
comercial. Aún no es tarde, diríjase a cualquiera de 
nuestros distribuidores o comuniqúese directamente 
con nuestras Oficinas Generales. 


...INVESTIGACION 


MOTORES MARINOS CHRYSLER • CAMIONES FARGO • DODGE SEIS • CAMIONES DODGE-DESOTO AIRSTREAM SEIS • DESOTO AIRFLOW 

Septiembre , 1935 


























Anillos o Aros de Embolos 

La Aluminum Industries, Inc., Cin- 
cinnati, Ohio, está fabricando un nuevo 
surtido de anillos de regulación de acei¬ 
te y de compresión. Estos anillos son de 
fina calidad. Están permanentemente 
protegidos contra el moho, mediante 
una capa gomosa. Los nuevos anillos 
se llaman Permite “Oxide-Blue”. El co¬ 
lor azulado de estos anillos resulta del 
tratamiento térmica especial a que se 
someten estos anillos. Gracias a este 
tratamiento, los anillos adquieren gran 
resistencia contra el enmohecimiento, se 
libran de tensiones interiores durante 
la fundición y admiten inmediata im¬ 
pregnación superficial, de modo que se 
lubrican instantáneamente con el pri¬ 
mer movimiento de émbolo. Los nuevos 
anillos tienen amplia superficie de con¬ 
tacto, pero su construcción especial per¬ 
mite una canal ancha y ranuras de 



dimensiones adecuadas para la buena 
ventilación y efectiva regulación del 
aceite. Estos anillos se funden indivi¬ 
dualmente de hierro de análisis espe¬ 
cial. 

Perforadora y Esmeriladora 

El nuevo modelo “N” de perforadora 
y esmeriladora Simplicity sirve no sólo 
para automóviles, sino también para 
camiones y tractores grandes. Debido a 
su tipo vertical, muchos trabajos pue¬ 
den hacerse en el mismo chasis. Puede 
aplicarse a cilindros de 2% a 6%" de 
diámetro interior hasta de 16" de pro¬ 
fundidad. Su polea de doble cara pro¬ 
vee dos velocidades, la una de 3.800 
r.p.m. para el trabajo en cilindros 
grandes, y la otra de 5.500 r.p.m. para 
cilindros de automóviles. Un interrup¬ 
tor automático gobierna la parada de 
la máquina tan pronto como se termina 



de hacer el trabajo. — Simplicity Míg. 
Co., Port Washington, Wis. Departa¬ 
mento de exportación: 347 Madison 
Ave., Nueva York, N. Y. 

Juego para Esmerilar Válvulas 

La Keystone Reamer & Tool Co., 
Millersburg, Pa., anuncia dos nuevas 
piedras amoladoras y un piloto ahusado 
de centración automática, para el Ford 
A y el Chevrolet, que se han agregado 
al popular juego Keystone, sin aumento 
de precio. 

i 

Cargador de Acumulador en Gabinete 

Un nuevo cargador de acumulador, 
de marca Tungar, dispuesto en con¬ 
veniente gabinete, que puede colocarse 
en la oficina o salón de exhibición de 
la estación de servicio, taller o garaje, 
sin peligro de que ensucie la ropa de 
la gente, es uno de los más recientes 
productos de la International General 
Electric Co., Schenectady, N. Y. El ga¬ 
binete, provisto de una cubierta de 
caucho resistente a la corrosión, com¬ 
prende un completo cargador Tungar, 
incluyendo un cuadro con cuatro instru¬ 
mentos de medición, colocado en su 
parte superior. La altura del gabinete 
es de 64 pulgadas. El cargador o 
rectificador tiene capacidad para seis 
acumuladores y ocupa sólo dos pies 
cuadrados de superficie de piso. Esta 
provisto de compartimientos para 
guardar herramientas. Se ha provisto 
un buen sistema de ventilación para el 
escape de los gases. El presente ga¬ 
binete se ofrece en ocho distintas com¬ 
binaciones de cargador y ensayador, en 
modelos de 24 y de 12 horas de carga. 


Filtro para Radiorreceptor de 
Automóvil 

Este aparato sirve para suprimir el 
ruido en la recepción. Se ofrece por la 
Tobe Deutschmann Corp., 105 Hudson 
Street, Nueva York, N. Y. Se llama 
Filtro de Radiorreceptor de Automóvil, 
modelo 36. Se instala en el mismo 
circuito eléctrico, sin provocar interfe¬ 
rencias por las luces, bujías de encen¬ 
dido, etc. del automóvil. 

Abrazadera de Cierre 

Esta sencilla abrazadera de cierre, 
especial para los automóviles Chevrolet 
y Pontiac de 1934, con “acción de ro¬ 
dillas,” es un producto de la Simmons 
Mfg. Co., Cleveland, Ohio. Con esta 
abrazadera se hace inncesario el empleo 
de gatos especiales para levantar las 
ruedas delanteras. Cierra el mecanismo 
de acción de rodillas de las ruedas 
delanteras de modo que queda rígido 
con el miembro delantero, evitando la 
bajada de las ruedas cuando se levanta 
el miembro delantero. 

Herramienta para Guardabarro y 
Carrocería 

La herramienta hidráulica Bean, con 
fuerza de tiro y de empuje, sirve para 
trabajos de carrocería y de guarda- 
barro. Consta de un gato de doble 
efecto, que da fuerza de tiro o de 
empuje. Una sola válvula permite la 
inversión de la fuerza. El mango gira¬ 
torio facilita su colocación en cualquier 
ángulo y una válvula de seguridad evita 
todo daño al gato. El gato tiene rosea 
en la base y también en el extremo del 
émbolo para admitir todos los adita¬ 
mientos auxiliares necesarios. — John 
Bean Mfg. Co., Lansing, Mich. De¬ 
partamento de exportación: 238 Main 
Street, Cambridge, Mass. 
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Miles de dueños 

GOZAN DE LAS VENTAJAS UNICAS DEL 


NUEVO “FLYING CLOUD” REO 


★ 

Autocambiador Exclusivo 
Extra Espacioso 

Sección de Equipaje 
Extragrande 
— más Lujo, más 
Comodidad y Seguridad 
Que le Ganan Nuevos 
Devotos al 

REO 

★ 






# Reo inició la “Marcha de 3 en el JJente 
hace dos años cuando introdujo d•CAMBIO 
DE MARCHA AUTOMATICO. No 
llevando palanca de cambio, los tres pasa¬ 
jeros pueden acomodarse holgadamente. 



• En este amplio baúl integrante se pueden 
llevar seis maletas. Aún con el neumático 
auxiliar, todavía le queda espacio para 
equipaje. 


1 A INTRODUCCIÓN del nuevo “Flying 
é Cloud” Reo ha constituido clamoroso 
éxito mundial. Los nuevos adelantos en el 
proyecto o trazado, los dispositivos exclusivos 
para la comodidad en la marcha, la conveni¬ 
encia y la seguridad —juntamente con el récord 
sin igual de 30 años de “dependabilidad” y 
economía han ganado la vanguardia de la 
popularidad a los nuevos modelos. 

Las palabras de por sí no pueden describir el 
“Flying Cloud” Reo. Hay que verlo—hay que 
conducirlo—y emocionarse al sentir el cente¬ 
llante rendimiento para apreciar del todo hasta 
qué punto se distingue este automóvil. Dirí¬ 
jalo—y así ha de recibir idea completamente 
nueva de cuanto constituye un automóvil fino 
a precio módico. Contemple las soberbias 
líneas del Reo, arrellánese gratamente en sus 
grandes, espaciosos y bien mullidos asientos 
y compare su multiplicidad de conveniencias. 
Examine la espaciosa sección de equipaje, que 
deja extenso lugar para mucho equipaje o 
muestrarios sin robar espacio a los pasajeros. 
Entérese, experimentándolas, de las desta¬ 
cantes ventajas del CAMBIO DE MARCHA 
AUTOMÁTICO Reo. Su conveniencia en el 
tránsito, en las pendientes y pasos difíciles ha 


de sorprenderle y deleitarle. Note con qué 
suavidad é igualdad se desliza por caminos 
escabrosos el Reo — y qué caudal de siempre 
lista fuerza motriz pone a su instantáneo 
deseo. 

Las concesionarias y los automovilistas ven 
en el nuevo “Flying Cloud” Reo el automó¬ 
vil de gran valor intrínseco del 1935—el 
automóvil fino al precio que generalmente se 
paga sólo en marcas más baratas. 


DISTRIBUIDORES Y 
CONCESIONARIOS 

Los distribuidores y concesionarios Reo 
tienen un automóvil fino para cada experto 
automovilista; y el surtido completo, de 
camiones suministra el apropiado chasis y 
caja-de-carga o carrocería exacta para cada 
trabajo de transportación—desde el Specd- 
wagon de tonelada en adelante, en. 32 
longitudes entre ejes, en chasis de Camión 
Omnibus o Tractor-Remolque hasta de 
14.500 kg. (32.000 lbs.) de aforo bruto. 

Aún quedan algunos excelentes territorios 
para exclusivas de venta. Cablegrafíe hoy 
mismo, pidiendo características detalladas 
e impresos descriptivos. 



MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegrárica: REOCO Lansing 
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NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PA8. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

"Slx-653" 

6-p Brougham $745 

5-p Brougham. Custom 852 

5-i» Brougham. Salón 9S2 

2-p Coupe 885 

2-p Coupe. Custom 942 

2-p Conpe. Salón 990 

5-p Sedan 795 

5-p Sedan, Custom 902 

5-p Sedan, Salón 982 

2-4-p Cahriolet 946 

2-4-p Cabrlolet, Custom 1,062 

2-4-p Cabrlolet. Salón 1,100 

5-p Phaeton Sedan 995 

5-p Phaeton Sed. Cus. 1,102 

5-p Phaeton Sed. Sal. 1.182 

"Elght—851" 

5-p Brougham $995 

5-p Brougham, Cus. 1,088 

5-p Brougham. Salón 1.108 

2-p Coupe 1,085 

2-p Coupe 1,178 

2-p Ooupe. Salón 1,221 

5-p Sedan 1,095 

5-p Sedan. Custom 1,188 

5-p Sedan. Salón 1,268 

2-4-p Cabrlolet 1,225 

2-4-p Cabrlolet. CuBtom 1,318 

2-4-p Cabrlolet, Salón 1,301 

5-p Phaeton Sedan 1,275 

5-p Phaeton Sed. Cus. 1.368 

5-p Phaeton Sed. Sal. 1,448 

"Sapercharged Elght— 
851" 


5-p 

Brougham 

$1.446 

6-p 

Sedan 

1,545 

2-4-p 

Cabrlolet 

1,075 

5-p 

Phaeton Sedan 

1,725 

2-p 

Coupe 

1 645 

2-p 

Speedster 

2,245 


BUICK 

"35-40" 

(117 ln.—2.07 ni. W. B.) 

2-p Bus. Coupe 

wltb Deck $795 

4- p Sport Coupe (R-8) 855 

5- p 4-door Sedan 895 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(wlth Trunk) 865 

5-p. Foor-Door Club 

Sedan (wlth 
Trnnk) 925 

4-p Conv. Conpe 925 

♦70 Chassls 015 

"35-50" 

(110 In-3.02 m. W. B.) 

2-p Business Ooupe $1,110 

4 p Oonv’t Sport 

Coupe (R-8) 1,280 

4- p Sport Conpe 

(R-S) 1,145 

5- p 4-door Sedan 1,190 

5-p Victoria Coupe 

(wlth Trunk) 1,100 

570 Chassls 885 

"35-60" 

<128 ln.—3.25 m. W. B.) 

5-p Clnb Sedan 

(wlth Trunk) $1,405 

4-p Conv’t Coupe 

(R-S) 1,495 

4- p Sport Coupe 

(R-S) 1,875 

5- p 8edan 4-door 1,425 

5- p Victoria Coupe 

(wlth Trunk) 1,395 

6- p Conv. Phaeton 

(wlth Trunk) 1,075 

670 OhaBHls 995 

"35-90" 

<136 In.—3.45 m. W. B.) 

7- p Sedan $2,055 

7-p Llmouslne 8edan 2,175 

5- p Club Sedan 

(wlth T-unk) 1,905 

4-p Convenible Coupe 

(R-8) 1,946 

4- p Sport Coupe 

(R-8) 1,875 

6- p Sedan 4-door 1,946 

5- p Victoria Conpe 1,895 

6- p Conv. Phaeton 

(wlth Trunk 1 2,145 

900 Chassls 1,195 


PAS. CARROCERIA PRECU» 

CADILLAC-LA SALLE 
"35-50-B" Serien 50 
(120 In_3.048 ni. W.B.) 

2-p Coupe $1,225 

5-p 2-Door Tourlng 

Sedan 1.255 

5-p 4-Door TonrlnR 

Sedan 1,295 i 

2-4-p Convertible Coupe 1,325 

Chassls 950 | 


CADILLAC 

“355-D" Serle* 10 


(128 

ln. -3.25 m. W 

. B.) 

2-4-p 

Coupe (U-S) 

$2.345 

2-4-p 

Convertible Coupe 



< R-8! 

2.445 

5-p 

Conv. Sedan 

2.755 

5 p 

Town Coupe 

2.495 

5-p 

Sedan 

2,445 

6-p 

Town Sedan 

2.495 


Cbassia 

1.876 


"355-D" Serle* 20 
(136 ln_3.45 m. W. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $2,545 

2-4-p Conv. Coupe 

(R-S) 2.045 

5-p Conv. Sednn 2,955 

5-p Sedan 2.045 

5- p Town Sedan 2,095 

7 p Sedan 2.795 

7-p Imperial Sedan 2.945 

Chassls 1.976 

"355-D" Serle* 30 
Fleetwood Bodle* 
(140 ln.—3.71 n». W. B.) 

6- p Sedan $8.295 

5 p Town Sedan 3.34 5 

7- p Sedan 3.445 

7-p Llmouslne 3.645 

5-p Imperial 

Cabrlolet 3.095 

7-p Imperial 

Cabrlolet 3,845 

Cha sai* 2.800 

“870-D" Serle* 40 
(14fl i„.-3.71 m. W. B.) 

5-p Sedan $3.995 

5-p Town Sedan 4,045 

7-p 8edan 4,146 

7-p LimouBine 4,345 

5-p Imperial 

Cabrlolet 4,395 

7-p Imperial 

Cabrlolet 4,545 

Chassls 3,000 

"452-D” Serle* «O 
(154 ln_3.92 m. W. B.) 

5-p Sedan $0,750 

5-p Town Sedan 0,800 

7-p Sedan 0,900 

7-p Limouaine 7,100 

5-p Imperial 

Cabrlolet 7,150 

7-p Imperinl 

Cabrlolet 7,800 

Cbassia 5,650 

Nota—Carrocerías Fleetwood de frente 
en V en chasis "355-D” y “370-D” 
de 146"' de distancia entre I03 ejes y 
también en chasis "452-D" de 154*. 


CHEVROLET 

Standard "EC" 

(107 ln.—2.72 m. W. B.) 

ChaBsis $335 

5-p Phaeton 485 

2-4-p Sport Roadater 

(R-8) 405 

5-p Coach 2-door 485 

2-p Busineas Coupe 475 

5-p Sedan 4-door 650 

Sedan Dellvery 615 

Master "DeLnxe" 

(113 ln.—2.87 m. W. B.) 

5-p Conch 2-Door 

5 Wheela $580 

5-p Coach 2-Door 

0 Wheels 597 

5-n Sedan 4-Door 

5 Wheela 640 

5-p Sedan 4-Door 

6 Wheels 057 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dan wlth Trunk 

5 Wheels 615 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dan wlth Trunk 
6 Wheels 032 


FAS. CARROCERIA PRECIO 

5-d 4-Door Cióse Cou- 

pled Sedan wlth 
Trunk. 5 Wheels 675 

5-p 4-Door Cloae Cou¬ 

plet! Sedan wlth 
Trunk. 0 Wheels 092 

2-p Coupe. Five Win- 

dow. 5 Wheels 560 

2-p Conpe. Five Wln- 

dow. 6 Wheels 577 

2-4-p Sport Coupe wlth 

R.S. 5 Wheels 000 

2-4-p Sport Coupe wlth 

R.S. 6 Wheels 017 

Chassls 385 

Nota—Suspensión Independiente para 
todos los modelos anteriores, opcional, 
a $20 extra. 

Imperial Ma*ter DeLnxe 
(124% in.—3.16 ni. 
W. B.) 

7-p Sedan $875 

7-p Trunk Sedan 9lu 

7-p Llmouslne 925 

7-p Trunk Limousine 900 

5-p Cabrlolet 925 

Taxi 925 

Nota—Suspensión independiente nor¬ 
mal en los modelos Imperial, sin 
precio adicional. 


CHRYSLER 

“Airstream Slx" 

(118 ln.—2.97 m. W. B.) 

$830 
800 


1 FAS. 

CARROCERIA 

FRECIO 

2-p 

Tourlng Sedan 



2-Üoor 

715 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

710 

2-p 

Coupe, Búa. 

645 

(128 

ln.—3.25 m. 

W. B.) 

7-p 

Sedan 

$995 

5-p 

Cara van Sedan 

995 


5- p Sedan 4-Door 

6- p Tourlng 8edan 

4-Door 

5-p Tourlng Brougham 

2-Door 820 

2-4-p Coupe, R-S 810 

2-p Conpe, Bus. 745 

"Alrstream Elght” 
(121 in.-3.07 m. W. B.) 


5-p 

4-Door Sedan 

$985 

6-p 

4-Door Tourlng 



Sedan 

1,015 

5-p 

2-Door Tourlng 


Brougham 

980 

2-4-p 

Coupe (R-S) 

955 

"Alrstream Elght" 
(133 ln-3.38 m. W. B.) 

7-p 

Sedan 

Traveller Sedan 

$1,225 

6-p 

1,225 

"Alrflow Elght 

>» 

(123 

in-3.12 m. W. B.) 

0-p 

Sedan 4-Door 

$1,245 

0-p 

Coupe 

1,245 

8-6-p 

Ooupe, Bus. 

1,245 

"Alrflow Imperial Elght" 

(128 

In.-3.25 m. W. B.) 

6-P 

Sedan 4-Door 

$1,475 

0-p 

Coupe 

1,475 


CUNNINGHAM 

Surtido completo de carrocerías, con 
precios de ÜBta comprendidos entre 
$7.500 y $13.500. 


DE SOTO 

"Strcamllned Slx" 
(116 ln.—2.16 m. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $795 
5-p 4-Door Tourlng 

Sedan 825 

5-p 2-Door Sedan 745 

5- p 2-Door Tourlng 

Sedan 775 

2-4-p Coupe, R-S 700 

2-p Coupe, Bus. 095 

“Alrflow Six" 
(115% in.—2.93 ni. 

W. B.) 

6- p Sedan 4-Door $1,015 

0-p 8ednn Town 1,015 

6-p Coupe 1,015 

8-6-p Coupa, Bus. 1,015 

DODGE 

"Slx" 

(118 in.—2.16 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-Door $735 

5-p Tourlng Sedan 

4-Door 700 

2-p Sedan 2-Door 690 


DCESENBERG 

(142% ln-3.62 m. 


Chassls 

Supercbarirert 


$8,500 

10,000 


(153% ln-3.91 m. 

W. B.) 

ChaBsis $8,500 

Supercharged 10.000 


FORD 

"Mod. 48-8 cyl." 

(112 ln.—2.84 ni. W. B ) 

.... 5-Wlndow Conpe $495 

.... Tudor Sedan 510 

.... Fordor Sedan 575 

DeLuxe 5-Wlndow 
Conpe 5C0 

.... DeLuxe Tudor 

Sedan 676 

.... DeLuxe Fordor 

Sedan 635 

. . . . Fordor Tourlng 

Sednn 655 

.... Cabrlolet 625 

Tudor Tourlng 

Sednn 595 

.. . . DeLnxe 3-Window 

Conpe 570 

.. . . DeLuxe Phneton 580 

. . . . DeliUXP Roadster 550 

.... Conv. Sedan 750 


FRANKL1N 

“Soperchargcd Alrmnn" 
(132 ln.—3.35 m. W. B.) 

5- p Sedan $2.185 

6- p Sedsn, Oxford 2.245 

7- p Sedan 2.385 

5-p Club Sedan 2.285 

7-p Llmonslne 2,635 

"Sopercharged Twelve" 
(144 ln.—3.66 m. W. B.) 

5-p Sedan $2,886 

7-p Sedan 2,985 

5-p Club Brougbnm 2,885 

7-p Llmouslne 8.185 

"Olympic" 

(118 In_3.00 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,435 

2-p Coupe 1,435 

2-4-p Conv. Coupe 1,560 


GRAHAM 

“Six—74" 
ln.—2.82 m. W. 

2 Door Tour. 

Sedan 

4 Door Tour. 

Sedan 

2-Door Del. Tour. 
Sed. 

4-Door Del. Tour. 
Sed. 

"Speeial Six—73" 
(116 in.—2.94 m. W. 

2-p Business Coupe 


<111 

5-p 

5-p 

5- p 

6- p 


2-4-p 

5-p 

2-4-p 


Coupe 
Tourlng Sedan 
Conv. Coupe 


B.) 

$595 

635 

045 

$085 

B.) 

$795 

845 

845 

915 


"Elght—72" 

(123 ln.—3.12 in. W. B.) 

2-p Business Coupe $925 

2-4-p Coupe 975 

5-p Tourlng Sedan 975 

2-4-p Conv. Coupe 1,045 

"Snpercharged Elght— 
75" 

(123 in.-3.12 m. W. B.) 

Business Coupe $1,095 

Coupe 1,145 

Tourlng Sedan 1.145 

Conv. Coupe 1.215 


2-P 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 


FAS CARROCERIA FRECIO 

8nperchnrged Speeial 8 
“69" 

(123 ln.—3.12 ni. W. B.) 

3-p Búa. Coupe $1,045 

3-5-p Coupe 1,095 

0-p Sedan 1,095 

6-1» 8edan wltb trunk 1,180 

3-6-p Conv. Coupe 1.105 

Standard 8—"67" 
(123 ln_3.12 m. W. B.) 

3-p Bus. Coupe $965 

3-5-p Coupe 1,015 

0-p Sedan 1,011 

0-p Sedan wltb trunk 1.060 

Custom 8—"69" 

(123 ln.—3.12 m. W. B.) 

3-p Boa. Coupe $1,245 

3-5-p Coupe 1,296 

6-p Sedan 1,296 

6-p Sedan wlth trunk 1,830 

8-5-p Conv. Coupe 1.296 


HUDSON 


"Six" 


(110 ln.-2.95 m. W. B.) 

5-p 

Coach 

$710 

5-p 

Sedan 

770 

4-p 

Conpe 

740 

2-p 

Coupe 

695 

4-p 

Conv. Coupe 

790 

5-p 

Trg. Brougham 

742.50 

5-p 

Suburban Sedan 

802.50 


"Elght—Speeial" 

(117 ln.—2.99 m. W. B.) 

6-p Coach $780 

5-p Sedan 840 

4-p Coupe 810 

2-p Coupe 700 

4- p Conv. Coune 800 

5- p Trg. Brongham 812.60 

5-p Suburban Sedan 872.50 

"De Laxe" 

6 p Coach $875 

5-p Sedan 936 

4-p Conpe 895 

2-p Coupe 845 

4- p Conv. Ooune 955 

5- p Trg. Brongham 907.50 

5-p Suburban Sedan 067.60 

"Elght—Coato m" 
(124 in.-3.14 m. W. B.) 

5- p Club Sedan $1,025 

6- p Brougham 1,095 

6-p Trg. Brougham 1,127.50 

5-p SuburbanSedan 1,057.60 

"Elght—Speclnl" 
(124 in.—3.14 m. W. B.) 

5-p Clnb Sedan $880 

5-p Suburban Sedan 912.50 

5-p Brougham 930 

5- p Tourlng 

Brougham 902.50 

"Elght—DeLnxe" 

6- p Club Sedan $975 

5-p Suburban 

Sedan 1,007.50 

5-p Brongham 1,026 

5-p Tourlng 

Brougham 1.057.50 


HUPHOBILB 

"518" 

(118 ln_3.00 m. W. B.> 

5-p Sedan $705 

5- p DeLuxe Sedan 885 

"521-0" 

(121 ln.—3.07 m. W. B.> 

6- p Sedan $1,195 

3-p Conpe (R. S.) 1,195 

5- p Victoria 1,195 

"527" 

(127% in.—3.28 m. 
W.B.) 

6- p Sedan 

3-p Coupe (R.S) LJJJ 

6-P Victoria I.»** 5 


ABREVIACIONES: •—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. S—Largo total, t —Incluye parachoques. 
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ACEITE DE MOTOR 

SUNOC0 

hecho con mercurio 


protege la fuerza motriz 


.... Tan puro que no forma 

En los modernos motores de alta compresión no 
hay cabida para el carbón endurecido y la fuerza 
motriz al mismo tiempo. Cuando sobre los 
émbolos y las válvulas se forman acumulaciones 
de carbón u hollín, se reduce la fuerza motriz, 
se trastorna el funcionamiento general del motor 
y por resultado final se obtiene un subido gasto 
de reparación. 

c Por qué no se decide ahora a conservar su 
automóvil, o los automóviles que Ud. vende o 
repara, en su más alto grado de rendimiento— 
potentes, con marcha suave, exentos de carbón 


costra de carbón endurecido 

y libres de molestias? Empiece en debida forma, 
llenando cada caja de cigüeñal con aceite de 
motor Sunoco puro, vigoroso y durable. Este 
admirable lubricante se hace por el exclusivo 
procedimiento mercurial patentado, que no 
puede quemar o chamuscar el aceite, y que lo 
hace retener toda su pureza y propiedades lubri¬ 
cativas. 

SUN OIL COMPANY 

Filadelfia, Pa., E. U. A. 

(Dirección telegráfica: ''Sun 1 '. PhiladelpHia) 


ARGENTINA: 

Hont-y W. Pcabody &. Cía. 
Argentina. Ltda. 

Bolívar 16445-1666. Bueno» Aire» 
BRASIL: 

Brombcrg y Compañía 
Rúa Florencio do Abreu 67, 
Sao Paulo: 

Compañía Goral de 
Accessorioi, Ltda.. 

Rúa 7 de Setombro 772-780, 
Porto Alegro; 

Armazens “Ancora” 

Filial de Importadora de 
Ferragens, S. A. 

Praca D. Pedro II Ns. 139-142. 


DISTRIBUIDORES 


Para; 

Fonseea Irmeos & Cía. 

Rúa Barao do Triumpho 
595, Reoife, Pernambuco: 

Usinas Santa Luzia, S. A. 

R. S. Christovao 436 
Rio de Janeiro, Brasil 

COLOMBIA: 

Automotriz Silva. S. A. 
Bucaramanga, Colombia. S. A. 

CHILE Y BOLIVIA: 
Siemens-Schuckert, Ltda., 
Compañía de Electricidad, Santiago 
Calle Huérfanos 1039, Valparaíso 
Callo Esmeralda 1025, Concepción. 


Calle Barros Arana 350. Antologaste 
Plaza Colon esq. Sucre. 

ECUADOR: 

Francis V. Coleman 
Casilla 278, Guayaquil 

URUGUAY: 

General Electric, S. A. 
Uruguay csq. Ciudadela, Montevideo 

CUBA: 

Compañía Sunoco do 
Cuba. S. A. 

Avenida Menocal No. I02A. Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. do Hostos &. Compañía 
Apartado 650, San Juan 


PANAMA: 

Wholesale Tire &. 

Supply Co.. Ltd.. 

No. 71. 17 W 1 "H" Sts.. Panama 
MEXICO: 

Mexiean Trading Co., S. A.. 

Esq. Articulo 123 y 
Humboldt. México. O. F. 

SANTO DOMINGO: 

Santo Domingo Motors Co. 

Santo Domingo. R. D. 
VENEZUELA: 

Compañía Republic 
Pajaritos a la Palma. Carácas 
# * • 


Distribuidor para el Portugal 
C. E. MOITINHO D’ALMEIDA 
Rúa da Prata 71. I o . Lisboa. Portugal 




























(XutomévileL de tyaíaje/ivi- 

" Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica* 


NOTA • Los Drecios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden e? precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
P ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

LAFAYETTE 

(113 In.—2.87 m. W.B.) 


$675 

595 

650 

655 

625 


Cbassis 520 


LINCOLN V12-136 
(136 in.—3.45 m. W. B.) 


6-p 

Sedan (6 Win¬ 


dow) 

3-d 

Business Coupe 

5-p 

Coupe (Rumble) 

6-p 

Touring Victoria 


(Trunk) 

5-p 

Victoria 

6-p 

Touring Sedan (6 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Ambnssador Eighl 
(125 in.—3.18 ni. W.B.) 

6-p 


2,700 

4.300 

4.300 
4,200 


_ 136" Cbassis 

5-p Sedan 2 Wlndow 

5- p Sedan 3 Wlndow 

6- p Ooupe 

8-p Brnnn Convertible 

Victoria 5,500 

2-p LeBaron Convertible 

Roadster, Rumble 
Seat 4,600 

S-p LeBaron Convertible 

Sedan-Pbaeton 5,000 
2-p LeBaron Coupe— 

Lnggage compart- 
ment renr deck 4,600 

“V12-145»’ 

145 in_3.08 m. W. B.) 

145" ChasslB $2,900 
Touring 4,200 

Sedan 4,600 

Llmouslne 4,700 

Brunn Cabrlolet—Non- 
Collapslble 6,600 
Brunn Cabrlolet—Setni- 
Collapsible 6,700 
Brunn Broughatn 6,700 
LeBaron Convertible 
Sedan (witb par- 
tltion) 5.500 

Judkins Sedan- 

Llmouslne 5,700 
Judkins Berllne— 

2 Wlndow 5,500 
JudkinB Berllne— 

3 Wlndow 5,500 

Wllloughby Llmou¬ 
sine 5,700 

Wllloughby Sport 

Sedan 6,800 


7-p 

7-p 

5- P 

6- p 

7- p 

6-p 


7-p 

5-p 


í-P 

7-p 


4-P 


MARMON 


(145 

“SIXTEEN” 
ln.—3.08 m. W 

. B.) 

5-p 

Sedan 

$4,825 

2-p 

Coupe 

4,825 

5-p 

Coupe 2-door 

4,925 

2-p 

Conv’t Coupe 
Conv't Sedan 

4,975 

l-p 

5,075 

7-p 

Sedan 

4,975 

7-P 

Llmousine 

5,175 

5-p 

Club Sedan 

4,925 

Cbassis 

3,750 


NASH 

«400»» 

(117 *n.—2.07 m. W. B.) 


6-p 

3-p 

6-p 

6-p 

5- p 

6- p 


(120 

6-p 

6-p 


Business Coupe 
Coupe (Rumble) 
Touring Victoria 
(Trunk) 
Victoria 
Touring Sedan 
(fl-Win.-Tr.) 
Cbassis—117" 
Wbeelbase 


6-p 


Sedan 

(6 Wlndow) 
Victoria 
Chassis 


$1,220 

1,170 

890 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“Super Elgrht—1205” 
(144% in.—3.00 m. 

W. B.) 


DLDSMOBILE 

“F-35”—Six 

(115 in.—2.01 n». W. B.) 

.... Cbassis $485 

2-p Business Coupe 675 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 800 

2-4-p Sport Coupe 

(R. 8.) 725 

5-p Coupe 725 

4- p Club Coupe 735 

o-p sedan—4 Door 790 

5- p Touring Coupe, 

With Trnnk 755 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

Wlth Trnnk 820 


“L-35”—Eljcht 
(121 in.-3.073 na. W 

.... Cbassis 

Business Coupe 
Convertible Coupe 
(R. 8.) 

Sport Coupe 
(R. S.) 

Club Coupe 
Coupe 

Sedan—4 Door 
Touring Coupe. 

With Trunk 
Touring Sedun, 4 Door, 
With Trunk 970 


2-p 

2-4-p 

2-4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 

5-p 


B.) 

$615 

860 

950 

895 

905 

870 

940 

900 


PACKARD 


(120 ln.- 


1120 ” 
3.04 m. 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-4-p 

2-4-p 


Sedan 

Touring Sedan 
Club Sedan 
Coupe Touring 
Business Coupe 
Sport Conpe 


W. B.) 
$1,060 
1,095 
1,085 
1,025 
980 
1,020 


Convertible Coupe 1,095 


“Elgrht—1200” 
(127% in.-3.23x11. 


5-p 


W. B.) 

Sedan 
Cbassis 


$2,385 

1,850 


“Elgrht—1201” 

(134% in.-3.41 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,585 

7-P 

Formal Sedan 

3.285 

5-p 

Clnb Sedan 

2,580 

5-p 

Coupe 

2,560 

2-4-p 

Coupe 

2,470 

2-4-p 

Conv, Coupe 

2,580 

5-p 

Phaeton 

2,870 

5-p 

Victoria 

3,200 


Chassis 

1.930 


Sedan (6 Wlndow) $765 


675 

725 


745 

715 


790 


7-P 

5-p 

7-p 

7-P 

7-P 

7-p 


“ElKht—1202” 

(130% In.-3.54 ni 

W. B.) 

Touring 
Conv. Sedan 
Sedan 

Oomm. Sedan 
Sedan Lina. 

Comm. Sedan Lim. 2,765 
Chassis 1.990 


$3.170 

3,300 

2,755 

2,630 

2.890 


Advanced Six 
In.—3.04 m. W.B.) 


Sedan 

(6 Wlndow) 
Victoria 
CbasBis 


$875 

825 

675 


Advanced Elgrht 
(125 in.-3.18 ni. W.B.) 


6-p 

6-p 


42 


Sedan 

(6 Window) 
Victoria 
Cbassis 


$1,095 

1,045 

825 


“Snper Elgrht—1203 
(132% in.—3.30 m. 

W. B.) 

5-p Sedan *2.990 


CbasBis 


2,290 


7-p 

5-p 

7-p 

7-P 

7-p 

7-p 


Touring 
Conv. Sedan 
Sedan 

Comm. Sedan 
Sedan Lim. 
Comm. Sedan 
Lim. 
Chassis 


$3,690 

4,010 

3.390 

3,265 

3.580 

3,455 

2,440 


“Twelve—1207” 
(139% in.—3.53 m. 
W. B.) 


5-p 

7-p 

5- p 

6- p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


“Soper Elgrht—1204»’ 
(139% in.—3.53 m. 

W. B.) 

Formal Sedan $3,800 

Club Sedan 3.170 

Coupe 3,080 

Coupe 2.880 

Conv. Coupe 3,070 

Phaeton 3,390 

Sport Phaeton 3,650 

Victoria 3.860 

Chassis 2.360 


7-P 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Sedan 

Formal Sedan 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe 

Conv. Coupe 
Phaeton 
Sport Phaeton 
Victoria 
Chassis 


$3.960 

4,660 

4.060 

3,990 

3,820 

3,850 

4,190 

4,490 

4,890 

2,980 


“Twelve-1208” 

(144% in.—3.00 m. 
W. B.) 


7-p 

5-p 

7-p 

7-p 


Touring 
Conv. Sedan 
Sedan 
Sedan Lim. 
Chassis 


$4,490 

5,050 

4,285 

4,485 

3,170 


P1ERCE-ARROW 

845 (DeLnxe Elgrht*) 
(139 in.—3.51 m. W. B.) 

Sedan *2,895 

Club Sedan 2,995 

Club Brougbam 
Coupe 

Conv. Coupe- 
Roadster 
Chassis 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
PLYMOUTH 


“DeLnxe” 

(113 in.—2.87 m. V 

6-p 2-Door Sedan 

2-p Coupe, Bus. 

6-p 4-Door Sedan 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 

5-p 2-Door Touring 

Sedan 
Coupe R-S 


2-4-p 

(128 

7-p 

5-p 


in.—3.25 in. l 

Sedan 

Voyager Sedan 


B.) 

$625 

576 

660 

685 

650 

630 

. B.) 
$895 


5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-P 


2,795 

2.895 

2,995 

2,350 


(144 In.-3.00 m- W. B.) 

7-p Sedan $3,200 

7-p Encl. Drive 

Limousiue 3,350 
5-p Silver-Arrow 3,495 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougbam 

4,995 

.... CliasBis 2.575 

1245 (Salón Twelve*) 

(139 ln.—3.51 m. W. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

4-p 

4-p 


Sedan 

Club Sedan 

Club Brougbam 

Coupe 

Roadster 

Chassis 


(144 In.—3.00 ni. 


W 


7-p 

7-P 


5-p 

5-p 


$3.205 

3.305 

3.195 

3,295 

3,395 

2.750 

. B.) 

$3,600 


PONTIAC 

Standard Six 
Serle* “701-B” 

(112 In.—2.84 ni. W. B.) 

.... Cbassis $425 

2-p Coupe 615 

5-p Sedan—2 Door 665 

5-p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 695 

5-p Sedan—4 Door 715 

5-p Touring Sedan. 4 Door, 

Wlth Trunk 745 

De Lnxe Six 
Serie* “701-A” 

Chassis $475 

Coupe 675 

Sport Coupe 

(R. 8.) 725 

Speclal Coupe 735 

Cabrlolet (R. S.) 775 

Sedan—2 Door 715 

Touring Sedan, 2 Door, 
With Trunk 745 

Sedan—4 Door 765 

Touring Sedan, 4 Door, 
Witb Trunk 795 


2-p 

2-4-p 

4- p 
2-4-p 

5- p 
5-p 

5-p 

5-p 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p Laúd Cruiser 880 

5-p DeLuxe Laúd 

Cruiser 895 

Comxtiander Elgrht 


Elgrht—Serie* “005” 
(117 ln.—2.97 m. W. B.) 
.... Chassis $625 

2-p Coupe 780 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 780 

2-4-p Cabriolet (R. S.) 840 

5-p Sedan. 2 Door 775 

4- p Speclal Coupe 790 

5- p Touring Sedan, 2 Door. 

Witb Trunk 805 

5-p Sedan, 4 Door 830 

5-p Touring Sedan. 4 Door, 

With Trunk 860 


REO 

0 - 


Sedan 
Encl. Drive 

Llmousine 3,750 

Sllver Arrow 3.895 

Brunn Metropolitan 
Town Brougbam 5,395 
Chaasis 2,975 


1255 (Custoin Twelve*) 
(147 in.—3.74 in. W. B.) 

Sedan $4.295 

Encl. Drive 

Llmousine 4.495 
Brunn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

Brunn Town Brough- 
am (with smali 
quarter Win¬ 
dows 6,500 

(with large quar¬ 
ter Windows) 6.500 
Brunn Town 
Cabriolet 
(witb collapslble 
rear quarter) 7,000 
Brunn Town Car 
íwltb statlonary 
rear qnnrter) 6,500 
Brunn Eucl. Drive 
Brougtaam 
í With Lim. front 
compartment) 7,000 
Cbassis 3.600 


7-p 

7-p 


5-p 


5-p 


5-p 


5-p 


A Flylngr Clonil 

Sedan (2 door) $795 
Touring Sedan 
(2 door & trunk) 

Sedan (2 door, 

Self Shifter) 

Sedan (2 door. 

trunk. S-Shifter) 
Sedan (4 door) 

Touring Sedan 
(4 door. trunk) 

Sedan Í4 door) 
S-Shifter) 

Touring Sedan 
(4 door, trunk, 
S-Shifter) 

“Royale 75” 

(118 ln.—2.99 ni. W. B.) 


6-p 

6-p 

6-p 

6-p 

6-p 

6-p 

6-p 

G-p 


828 
84 5 


878 

815 


878 

805 


92S 


Sedan 

Conpe 

Sedan, Self- 
Shifter 
Coupe, Self- 
Shifter 


5TUDEBAKER 

Dictntor Six 


$985 

985 


1,035 

1,035 


3-p 

3-p 

5-p 

5- p 

6- p 
$-p 

5-p 

5-p 

5- p 

6- p 
6-p 
6-p 


3-P 

3-p 

6-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5- p 

6- p 

5-p 

5-p 


Coupe $926 

DeLuxe Coupe 960 

Conpe 980 

DeLuxe Coupe 1,010 

Convertible Road- 

ster 980 

DeLuxe Convertible 


Roadster 

1,010 

Custom St. Regla 


Sedan 

085 

DeLuxe St. Regís 


Sedan 

1,000 

Custom Sedan 

1,015 

DeLuxe Sedan 

1,030 

Laúd Cruiser 

1,115 

DeLuxe Land 


Cruiser 

1,130 

Presldent Elgkt 


Coupe $1,246 

DeLuxe Coupe 

1,275 

Coupe 

1,296 

DeLuxe Coupe 

1,326 

Convertible Road- 


Bter 

1,296 

DeLuxe Convertible 

Roadster 

1,326 

Custom Sedan 

1,830 

DeLuxe Sedan 

1,345 

Land Cruiser 

1,430 

DeLuxe Laúd 


Cruiser 

1,446 

Custom Berllne 

1,430 

DeLuxe Berllne 

1.446 


stutz 


6-p 

6-p 

2-p 

6-p 


“SV-10” 8 Cylii 
Standard 

(134% In-3.41 

W. B.) 

Coupe 
Sedan 
Conpe 
Club Sedan 


der 


12,49 í 
2.78C 
2,780 
2,880 


Custom 

(145 in.-3.08 m. W. B.) 

7-p 8edan $8,660 

7-p Llmousine 3,760 

5-p Convertible Seden 3.810 

.... Cabriolet Coupe 3,700 

.... Cbassis 3.190 


3-p 

3-p 

5- p 

6- p 
5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Coupe 

DeLuxe Coupe 
Coupe 

DeLuxe Coupe 
Convertible 
Roadster 

DeLuxe Convertible 
Roadster 
St, Regís Sedan 
Custom St. Regis 
Sedan 

DeLuxe St. RegiB 
Sedan 
Sedan 

Custom Sednn 
DeLuxe Sedan 


$095 

725 

745 

775 


745 

775 

715 

740 

755 

745 

770 

785 


DV-32 Serie* 
“Standard” 
(134% In.—3.41 m. 
W. B.) 


6-p 

6-p 

2-p 

5-p 

2-P 

2-p 


Coupe 

Sedan 

Coupe 

Club Sedan 

Speedster 

Cabriolet Coupe 


$3,196 

3.480 

3.480 

3.580 

3.580 
3.680 


“Caatom» 
(145 ln.-3.08 m 


W. B.) 

7-p Sedan 

7 p Llmousine 

5 p Convertible Sedan 4.510 

Cabriolet Coupe 4.460 
ChRRsis 3.890 


TERRAPLANE 

“Six—Speclal” 
I„.—2.84 m. W. 

Coach 
Sednn 
Conpe 
Coupe 

Touring Broughnm 
Suburban Sedan 


(112 

5-p 

5-p 

4- p 

2-p 

5- p 
5-p 


“Six—DeLnxe” 
(112 ln.—2.84 in. W. 


B.) 

$695 

655 

025 

585 

625 

085 


B.) 

$645 

705 

075 

635 

725 

676 

735 


WILLYS-OVERLAND-4 

“77” 

(8150 ln-3.90 m. W. B.) 

2-p Standard Conpe 
4 p Standard Sedan 


5-p 

Coach 

5-p 

Sednn 

4-p 

Conpe 

2-P 

Conpe 

4-p 

Conv. Coupe 

5-p 

Touring Broughnm 

5-p 

Suburban Sedan 
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EL EQUIPO WEAVER 

MANEJA TODA MARCA DE AUTOMOVIL 


¡a de 3 
toneladas 


Gr 


Brazo de pa¬ 
lanca de gran 
fuerza. Funciona 
desde el piso o des¬ 
de el camión. Amplio al¬ 
cance y altura, con cabeza 
giratoria para levantar o 
tirar de cualquier ángulo. Su 
base de 36 x 29 y 2 pulgadas 
ajusta en cualquier camión 
de auxilio. 


Uno pequeña inversión en este nuevo equipo W enver le permi¬ 
tirá levantar y remolcar cualquier vehículo deshabilitado, in- 
c luyen do los nuevos modelos con suspensión delantera indepen¬ 
diente. Se usa con cualquiera grüa corriente de camión de 
auxilio. Sin este equipo, queda Ud. expuesto a perder no sólo el 
servicio «le remolque, sino también el servicio de reparación. 

Los aditamientos Weaver WG-lü para remolcar y levantar, ilus¬ 
trados a la izquierda, se aseguran a los miembros acanalados 
del bastidor, proyeetAndose hacia adelante y hacia abajo, puntos 
en que el cancho de levantamiento WG-14 los agarra sin inter¬ 
posición de los guardabarros o del parachoque. Los aditamien¬ 
tos se venden separadamente de aquellos equipos ya provistos 
del gancho de levantamiento Weaver. 

La nueva barra de separación Weaver WC-12 mantiene el 
culo que se va remolcando a conveniente distancia del camión 
de auxilio. Su eje de extensión estñ provisto de un resorte para 
absorber los choques del camino, de las partidas y de las paradas 
sabitas. La barra de separación se suministra completa con dos 
abrazaderas de tipo universal, una a cada extremo, que pneden 
unirse a casi toda parte del vehículo remolcado > del camión de 
auxilio. 

ncet.er.lf _el taller mejor equipado es el ano obtiene el neRoeio 

. OBRE AHORA MISMO . . . pregúntele n su abastecedor o 
pídanos directamente información detallada. 


Weaver 


Fabricamos gatos, levantadores 
de automóviles, cambiadores 
de neumáticos, ensayadores do 
frenos, rectificadores de alinea- 
ción de ruedas, lavndoras de 
automóviles, ensayadores de 
lámparas delanteras y otros 
equipos importantes. 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Sprin 3 field, Illinois, E. U. A 

Dirección telegráfica: “WEAVER”. Claves: Bentley y Acmé. 


Repare Automóviles Con Suspensión Delantera 

Independiente 




Septiembre , 1935 









































QmdiMUaL WtecásucaSL de 


ABRKVI ACIONKSI 


•—Amplificador al vacio 
• ' r —A elección 
|—Largo total 
X —Sedán de 5 paa. 
tt —Sedán de 7 pie. 

||—Amplificador de freno al vacío 
tf—Se aplica al Std. 7.00 i 15 «o al 
Onatom 

•—Antes la N.A.C.C. 

2-P—De dos placas 
▲-Lite—Auto-Lite 
BAB—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
CAL—Leva y palanca 
C A R—Leva y rodillo 
Cli—Climax 
Col—Colombia 
d —Dual 

D-R—Delco-Remj 
D-L —Detroit Lubrica iot 
Det —Detroit Gear 
Detrt —Universal Products Co. 

D-M —Acción mecánica directa 
Bx-DS—Fr. ext. en árbol trana 
Bx-Fw—Fr. ext. en 4 rnedaa 
Ei-Hw—Fr. ext en rne tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Geni — Gemniei 
Hyd —Hydráullco 
Ih-Fvt—F r. int. en 4 rnedaa 
In-F&R—Interlorea en la ruedai 
delanteraa y traaeraa 
(a-Rn—Interlorea en laa rueda, 
traaeraa 

Lav.—Lavlne Gear Co. 

Lyco—Lycomlng 
H—Metal 
Mee—Mecha nica 
Man —Múñele 
M-D—Disco móltlpl» 

N—De agujas 
Nat —National 
N-B—Cojinete de agujaa 
N-R — North Eaat 
flí-P—New Procesa Gear Oo 
O-D—Owen Dynelo 
Onn —Propio 
Opt—Opcional 
Pre— Prest-O-LIte 
R & M—Caucho y metal 
Pnmp—Bomba 
Roe—Rockford 

RC&L—Rodillo, leva y palanca 
RAM—Caucho y metal 
Rna—Ruasel) 

4ag—Snglnaw 
Sal—Sallsbury 
*-P—De lina placa 
Stroni—Stromberg 
Tfce—Tbermold 
Finí-Tlmken 

U-M—Universal y Mecbanlca 
Vac—Vacio o aspiración 
W-C—VVorner Corp. 

\V-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WA8—Tornillo sin fin y sector 
WAW—Tornillo sin fin y 
rueda 

iVar—Warner Corp. 

Wll—Wlllard 


MODELO 
Y MARCA 


Distan- 
cia entre 
los ejes 


H2 


Auburn. 


Auburn.-851 

Auburn.. .Supercharged 851 


Buick.... 

Buick. 

Buick. 

Buick. 


"35-40" 

“35-50" 

“35-60* 

“35-90' 


8 


Cadillac. “Series 10-20-30 

Cadillac.“Series 40^ 

Cadillac.“Series 60* 

Chevrolet. - “|£ 

Chevrolet. • • • EA 

Chrysler.‘£6 

Chrysler.“Cl Airflow 

Chrysler.“C2 Airflow’ 

Chrysler.“C3 Airflow 

Cunningham.v-9 


120 


17x5.50 & 
16x6.00 
16x6.50 
16x6.50 


De Soto.“Sr; 

De Soto.“SG Airflow 

Dodge. ,oÍc D q” 

Duesenberg. SJ St. 8 

Duesenberg.* SJ St. 8^ 

Duesenberg. 44 J SL 8^ 

Duesenberg.“J St. 8 

Uu Pont. G 


f Ford...... “*] 

I tFranklin.“01/“P t ,c 

29 Franklin Superchrged Air n 

30 Franklin.. Supercharged 1Z 


Grabam.. - • 6“ 

Graham.Deluxe 6 

Graham.Special 6 4 ‘ 

Graham. •& á( 

Graham. .Superch’d 8 


135 

146 

154 

107 

113 

118 

121 

122& 

128 

137 

132-142 


6.25/16 

7.00/16 

7.50/16 

7.50/16 


7.00/17 
7.50/17 
7.50/17 
5.25/17 
5.50/17 
6.25x16 
6.50x16 
¡7.00x16 
7.50x16 
7.50x16 
19/7.00 


116 

115H 

116 

142H 

153H 

142V* 

153H 

111 


6.25x16 

6.50x16 

6.00x16 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

6.50/20 


6.00x16 

6.00/17 

7.00/17 

7.50/17 


Hudson.. 

Hudson “Spec. & De Luxe 
Hudson.“Custoro 


Hupmohile. M 518 

Hupmohile.**521-O , 

Hupmohile. 


42 


43 


4G 


Six” 


2.81 

2.81 

2.95 

3.12 

3.12 


17x5.25 

16x6.00 

16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 


44 tLi. 

45 tLii 


t*Laíayette 
La Salle... 


ette (Nash!,“3610' 


incoln. 
incoln. 


“3S-50-B 

V12-145” 

. “V12-136" 


iMarmon.“15 


fNash.“400" 

•Nash.“Advanced 6 

•Nash.“Advanced 8' 

f*Nash. . .“Ambassador 8’ 


Oldsmobile.“F-35^ 

Oidsmobile.“L-35 


68 


“120 


Packard.. 

;Packard 8. 1J0® 

tPackard 8.“1201 

ItPackard 8 “1202 

tPackard Super 8.. .“1203 
tPackard Super 8.. .“1204 
tfPackard Super 8.. “1205 

tPackard 12.“1207 

t i Packard 12.“1208 

Pierce-Arrow. . 845 

Pierce-Arrow. 1245 

Pierce-Arrow. 1255 

Plymouth. 

Pontiac. 701-A 

Pontiac... “605 


i 2.95 
2.97 
3.15 


118 

121 

127^ 


113 

120 

145 

136 


| 2.87 
3.048 
3.68 
3.45 


18x6.00 

16x6.25 

16x6.50 


16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 


145 


3.i 


117 

120 

125 

125 


2.97 
i 3.04 
3.18 
3.18 


, 2.91 
3.07 


6.25/16 

7.00/18 


120 

12754 

1343/s 

13954 
132 H 

mH 

144 M 
139*4 
144 X 


139 & 144 3.45 k 3.6 
139 & 144 3.45 & 3.6 


Peso 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Cilindrada 


3287 


3607 

3607 


3275 

3955 

4410 

4805 


Lyc. 


Lyc. 

Lyc... 


1431.1 


Own 

Own 

Own 

Own 


3095 

3295 

3970 

4060 


4600 


3070 

3515 

2970 

4550 

4625 

4550 

4625 


1404 

1494 

1800 

1842 


2086.5 


1392 

1594 

1347 

2063.8 

2097.7 

2063.8 
2097.7 


3tot45* 

3*/úvx4$¿ 


81x120 7 
81x120 


Own 
Own. 

Own 
Own.... 
Own. 
Own. 
Own.... ¡ 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 


2826 

3645 

4520 

5650 


2655 

26S0 


3020 

3335 

3805 


6.00x18 

7.00/16 

7.50x17 

7.50x17 


5S40tt 

5690 


7.00/18 


6.00/16 

6.25/16 

6.50x16 

6.50x16 


Reo_“6-A Flying Cloud' 

Reo.“75 Royale” 


75 


Studebaker.. “Diclator Six” 

Studebaker.Com’r “8^ 

Studebaker.Pres. “8* 

Stutx.“SV16* 

Stutx.“DV32' 


Terraplene-Autoplano. 

tWillys..?.“77” 


115 

118 


114 

120 

124 

134J&145 

134*4fcl45 


112 


100 


3.7 

2.87 

2.84 

2.97 


16x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.50 

17x7.50 

7.00x17 

7.50x17 

7.50x17 

6.00x16 

6.00x16 

6.50/16 


6.25/16 

8.50/16 


2.89 

3.04 

3.15 

3.41 &3.08 
3.4143.68 


2.84 


6.00/16 

6.50/16 

7.00/16 

7.00x18 

7.00x18 


16x6.00 


2.54 


17x5.00 


Own.... 
Own.. 
Own.... 1 
Own.... | 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own... 


1167.9 

1647.7 
2050.2 

2562.8 


Own.... 
Own 
Own.... 
Own.... 


1194.7 

1206 

1469.2 

15S8.5 

1638 


2950 


5360 


2970 

3630 

3750 

3750 


3510 
4780 
4815 
4955 
6030 
5150 
5300 
5700 
5790 
4965 
5235 
54301 
2860 
3305 
3455 


3220 

3635 


3100 

3640 

3700 

4885 

4885 


280 

280 


78x98 30.63 
75x108 28.2 
79x118 30.63 
84x127 | 35.12 


86x125 

79x102 

76x102 

84x102 

84x102 

85x114 | 

83x105 

83x124 

83x124 

83x124 

99x127 


233 

235.3 

278.0 

344.8 


3.44 


4.59 

4.59 


353 

368 

452 

206.8 

206.8 

241.5 
273.8 

323.5 
323.5 
323.5 
471.0 


85x114 

85x114 

83x111 

95x121 

95x121 

95x121 

95x121 

85x114 


27.34 

27.34 

25.35 
45.00 
45.05 
45.00 
45.00 
30.45 


241.5 

241.5 

217.8 

420.0 

420.0 

420.0 

420.0 

322.0 


Own 
Own... 
Own 
Own 
Own 


3x4 

3x4 

3ííx4H 


Own. 
Own.... 
Own. 


1369.9 
1603.5 

1725.9 


1338.1 


2628 

2390.4 


Own.... 

Own 

Own 


78x95 

89x121 

89x121 

83x102 


30.00 

29.40 

29.40 

50.70 


221.0 

274.0 

274.0 

398.0 


6 3Hx4'í 
8 3H»x4}J 
8 3^x4tf 


Own 

Own 

Own 

Own. 


S;Sf 


2431.2 


1338 


Own 

Own. 


Own 

Own 


1658.2 

2151.1 

2166.7 

2229.7 

2263.5 

2317.5 
2385 
2565 

2605.5 


1297 


2215.7 

2215.7 


3Vgx4 


3Hx4H 

3Hx4H 

3Míx4Ví 

3Hx4K 


3*ísx4H 

3x4 J-í 


Own.. 

Own 

Own. 

Own .. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own . 

Own. 

Own 

Own. 

Own.. 

Own 


8 


3*4x3^ 

3Ax5 

3Ax5 

3A*5 

3*2x5 

3*2x5 

3*2x5 

3Ax4VÍ 

3A*4K 

3Hx5 

3Mx4 

3^x4 

3VSx4H 

3Hx3fi 

354x3 14 


Own. 

Own. 


35 áx 4 H 


35^x5 


Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 


Own. 


971.1 


Own. 


3^íx4^ 
3*4x4 >4 
3*4x4K 
3»^x4H 
3H*4^ 


3x5 


3Hx4H 


21.6 

21.6 

25.35 

31.25 

33.80 


169.6 


224.0 

245.4 

265.4 


21.60 

28.80 

28.80 


212.0 

254.0 

254.0 


29.42 

32.51 

32.51 


245.3 

303.2 

303.2 


25.35 

28.8 

46.8 
46.i 


217.76 
248 
414. 
414. 


62.50 490 


27.34 I 234. 
27.34 234 
31.25 260. 
31.25 | 260 


3.96 

3.99 

3.57 


6.S8 

6.88 

5.28 


3.82 

4.49 

4.48 

6.52 


2.78 

2.78 

3.67 

4.02 

4.34 


3.57 

4.00 

7.34 

0.26 


8.04 


26.3 

28.8 


213.3 

240.3 


33.8 

32.50 

32.50 

32.60 

39.20 

39.20 

39.20 
56.72 
56.72 

30.20 
58.80 
58.80 
23.44 
27.4 
32.6 


257.1 

320.0 

320.0 

320.0 

384.8 

384.8 

384.8 

473.0 

473.0 

385.0 

462.0 

462.0 

201.3 
208.0 

223.4 


3.50 

3.64 


228.0 

268.0 


205.0 

250.0 

250.0 

322.0 

322.0 


212.0 


134.2 


4.21 

5.24 

5.24 

5.24 

6.30 


3.73 

4.40 


2 -? 


85-3500 


1115-3600 
150-4000 


83-3200 
I 88-3200 
■ 100-3200 
1110-3200 


30-3600 

150-3600 

185-3800 

74-3200 

80-3200 

87-3400 

101-3400 

115-3400 

123-3400 

23-3400 

40-2600 


87-3400 
96-3400 
82-3600 
•4000 
1200 
100 
85-4200 
14-3200 


90-3800 
10-3100 
3100 
12-3400 


70-3500 

[0-350(1 

|5-340l) 

-3400 

-4000 


B-WOI 

6-3800 

6-3500 


1-3600 

Í00 

5-3500 


IU 

15-0 

>3400 

-3400 


90-34 


-3400 

-3200 

-3200 

-3200 


116-3800 
130-3200 
130-320(1 
130-3200 
150-3200 
150-3200 
150-32 00 
175-3200 
175-3 2 00 
140-3400 
175-3400 
175-34 00 
86-3300 
81-3000 
84-3 Mili 


El Automóvil Americano 


90*3400 

(96*3400 


88-3000 

¡16-3800 
116-3‘-OO 
113-3300 

156-3'jOO 


Kgoo 


Bñ200 


I Sep 


44 






















































































































































| ttufom évtlei-de tyaAaje/wí- _ 

£sas | ^ —— Precios de lista al delalle con entrega en la fábrica 



10 




c¡ ® 


Acumulador 







Eje Trasero 



£ 


Mecanismo 


rada 




^ & 

n 

E 

V 



Embrague 

o 

Unirer- 




De Pie 

*0 


de 


I B J 





S c 
c 2 





E 

salea 






k 

u 

V 

dirección 




•0 




« « 

.2 o 





s 





.A c 



— 

"o 





'* i • 

C 



'© 










, 


“5.*w S 


e 


—• 




5 

3 

íñ 

[ i-** 

o 

s 

a. 

E 

o 

Ü 

Marca del 
carburadoi 

o 

75 "> 

E_oo 

3 

5«5 

*8 

-si 

ij 

i— "3 

"Z-a 

-O u 

si 
é 1 

S’e 

^ o 

m ü 

jS 

z~ 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Marca de 

de march; 

Tipo 

Marca 

Marca de 

trasero 

Tipo 

isa 

C O S 

S'Sff 

Tipo y 

locación 

Aplicacíói 

O 

c 

m 

E 

V 

O 

Marca d< 

delantera 

Marca 

Tipo 


3.41 | 

1 85-3500 

6.2 

Strom.... 

ltf--.- 

Pump... 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W.G... 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

HF 

4.44 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Col. 

Rosa.. 

C&R... 

1 

4.59 , 

4.59 i 

1 115-3600 
1150-4000 

6.2 

Strom.... 

Id... . 

Pump.. . 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Dev.. 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

HF 

4 1 /,, 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Col... 

Roes.. 

C&R.... 

2 

6.5 

Strom. 

Id 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite. . 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

NJB. 

Mee... 

Col... 

HF 

4.3 & 
3.23 
4.33 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa. 

C&R... 

3 

3.52 

3.89 1 

4.50 ' 

5.65 

I 93-3200 

5.45 

Marvel.... 

1% 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own 

Own 

M 

Own.. 

Own 

A F 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-F&R. 

1SFW. 

Sag. . 

W&R.. 

4 

1 88-3200 

5.25-1 

Marvel.... 

l?tkd 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R... 

Deleo. 

6-100 

S-P. 

Own 

Own.. 

M 

Own.. 

Own. 

HF 

4.89 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag... 

W&R.. 

5 

1100-3200 

5.25-1 

Marvel_ 

l%d 

AC Pump., 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-120 

S-P.. 

Own . 

Own 

M 

Own . 

Own. 

4.7 

Ln-Fw... 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. . 

W&R .. 

6 

IÍÍ6-3200 

4.95-1 

Marvel.... 

1HA 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R... 

Dclco. 

6-135 

2-P... 

Own 

Own. 

M 

Own 

Own 

HF 

4.36 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

7 

6.78 

0.03 1 

7.-10 

3.39 

3 39 1 

■130-3600 

[50-3600 

[85-3800 

6.25-1 

D-L. 

2 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Deleo. 

6-130 

M-D.. 

Own 

Own 

M 

Own. 

Own 

X F 

4.60 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFW 

Sag. 

W&R.. 

8 

6.00-1 

D-L. 

lHd 

lHd 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-160 

M-D.. 

Own 

Own.. 

M 

Own . 

Own 

HF 

4.80 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

9 

6.00-1 

D-L.f 

D-R.. 

D-R... 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own . 

Own.. 

M 

Own . 

Own.. 

HF 

4.64 

In-Fw.. . 

D-M§§ 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

10 

I 74-3200 

5.45-1 

Cárter.... 

1 X 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-80 

S-P... 

Own 

Own . 

M 

Own 

Own 

HF 

4.11 

In-Fw. 

D-M.. 

In-F&R. 

Own 

Own 

W&S... 

11 

• 80-3200 

5.6-1 

Cárter.... 

Vi 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-90 

S-P.. 

Own 

Own . 

M 

Own 

Own 

HF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sng. 

W&R. 

12 

3.96 II 
4.49 

6.30 

5.30 

5.30 

7.72 

3 90 

[ 87-3400 

5.40 

B4B.... 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

8-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R... 

13 

[101-3400 

1115-3400 
■23-3400 
■23-3400 
40-2000 

I ¡«7-3400 

5.77 



Pump. 



Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Mee.. 

Own.. 

HF 

3.91 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R... 

14 

6.0 

6.0 

6 0 


t 

Pump. 



Wil... 

6-136 

8-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

H F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd*. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

15 


in 

1U 




Wil... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

HF 

4.30 

In-Fw... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

16 


Pump. 



Wil... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Own.. 

HF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd*. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&ft... 

17 

5.00 

Strom.... 

ltód 

Vac.*. 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Tim... 

HF 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Rosa.. 

C&L.... 

18 

5.40 

B&B. 


Pump. 

A-Litc... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

3.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R... 

19 

3 i 

■{16-3400 

6.0 

B&B. 

1V4 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

20 

3 57 

■82-3600 

5.60 

Strom. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

HF 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

21 

0 '8 

5.20 

Strom. 

1341 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

22 

6 K3 

1820-4200 

5.20 

Strom. 

VAd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.... 

23 

6 8|j 

965-4200 

5.20 

Strom. 

l>*d 

Pump. 

D-R.... 

D-U.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Coi... 

Roas.. 

C&L.... 

24 

O'hs 

165-4200 

5.20 

Strom. 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-It.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Boas.. 

C&L.... 

25 

5.26 

B14-32UÜ 

5.30 

Schebler... 

ih 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Elide. 

6-115 

M-D 

Long.. 

Wor.. 

M 

Cü.... 

Col... 

HF 

4.00 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

26 

3^2 

90-3800 

6.33 

Strom. 

id 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

'Úl 

4.11** 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

27 

) 4.49 

) 4 49 

1100-3100 

1100-31011 

5.12 

5.12 


va 

va 

Pump 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil .. 
Wil. 

6-102 

S-P . 

Long.. 

Long.. 

Own. 

M 

Spicer 

Spicer 


4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 

Ex-DS. 


Roes.. 

W&R. 

28 

Strom. 

Pump. 

6-135 

S-P... 

War.. 

M 

Own.. 

HF 

4.72 

In-Fw... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Roas.. 

W&R... 

29 

3 6.52 

■92-34011 

5.20 

B&B. 

va 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-117 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&W. 

30 

8 2.78 

Vi 0-3500 

7.00 

Strom..... 

\x 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R... 

Wil... 

6-86 

S-P... 

III.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

HF 

4.55 

In-Fw. 

Hyd.. 

In Rw... 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.... 

31 

6 2 78 | 

1 70-3500 

7.00 

Strom._ 

Vi 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-86 

S-P... 

111.... 

W-G 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

HF 

4.55 

In-Fw. 

Hyd . 

In-Rw. 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L ... 

32 

0 3.07 I 

■5-3400 

0.50 

Strom_ 

\x 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.. 

6-86 

S-P... 

]>ong.. 

W-G.. 

N3. 

Spicer. 

Spicer 

HF 

4.27 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

RC&L.. 

33 

4 4 02 | 

115-34 'i! 

6.70 

Strom.... 

Id 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.. 

Wil. 

6-100 

S-P.. 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

HF 

4.27 

Ln-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roas.. 

RC&L.. 

34 

4 4 34 

■40-400O 

0.70 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.. 

Wil... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

HF 

4.27 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

RC&L.. 

35 

0 3 47 I 

1.93-3600 

6.25 

Cárter.... 

Vi 

AC Pump.. 

A-Litc... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

36 

0 4 17 | 

■Ü3-380O 

6.00 

Cárter.... 

Vi 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-125 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

37 

0 4.17 

■13-3800 

6.00 

Cárter.... 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-125 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.11 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.., 

38 

3 4.02 1 

■101-3600 

5.75 

Strom. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

HF 

V4F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Spicer. 

Roas.. 

C&L.... 

39 

2 4 97 I 

■129-3500 

5.SO 

Cárter.... 

Id 

Pump— . 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P. 

Long.. 

W-G.. 

Nü. 

Detrt. 

Spicer. 

4.27 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Own 

Gem.. 

W&R.. 

40 

2 4ÍS7 I 

|1»-35(K) 

5.80 

Strom. 

Vid 

Pump_ 

A-Llte... 

A-Llte... 

Wil... 

6-121 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Spicer. 

HF 

4.45 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw. -. 

Own 

Gem.. 

W&R.. 

41 

76 3.57 I 
4.00 | 

■ ■-3200 

5.61 

6.25-1 

Marvel.... 
Strom__ 


AC Pump.. 
AC Pump.. 

A-Litc... 

D-R... 

A-Lite... 

D-R.. 

USL.. 

Deleo. 

6-115 

6-110 

S-P. 


Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

HF 

HF 

4.44 

In-Fw. 

Hyd,. 

In-Rw 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

42 

1105-3 ‘>0i/ 

S-P. 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own. 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

ln-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

W&R.. 

43 

0 7.34 I 

1150-311 u 

6.58-1 

Strom. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

S-P.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M §5 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

44 

.0 6.20 | 

■150-340) 

6.58-1 

Strom_ 

13? 

Pump. 

A-Lito.. 

A-Lite... 

Exide. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M 5 5 

In-Fw... 

Tim... 

Owq. . 

W&R... 

45 

.8 8.04 

■200-3 401 

5.75 

Strom__ 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-153 

2-P... 

Rus .. 

Mun.. 

M 

Spicer 

Sal... 

HF 

3.78 

In-Fw... 

D-M 55 

In-Fw... 

Sal... 

Rosa.. 

C&L.... 

46 

523 

cor: 

00 oc 

I 90-3100 

5.61 

Strom... 

IX 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-115 

S-P... 


Own.. 

N 

Tim... 

Own.. 

HF 

HF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

47 

1 00 3 200 

5.25 

Strom_ 

IX 

A-Lite... 

A-lite... 

USL . 

6-115 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Mee.. 

Own.. 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

48 

8 4.27 

■08-3200 

5.25 

Strom.... . 

m 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Mee.. 

Own.. 

H F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Geni.. 

W&R... 

49 

.8 4.27 

■ÍW-3200 

5.25 

Stroui. 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

R&M 

Mee.. 

Own.. 

HF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

50 

3 3.50 

■ W-3400 

6-1 

Strom. 

Vi 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-100 

S-P 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

af 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R... 

51 

.3 3.94 

■100-3600 

6.2-1 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Deleo. 

6-114 

S-P.. 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.44 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&R. 

52 

' 1 4.21 

■10-3800 

6.50 

Strom. 

1 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

HF 

•• 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem.. 

W&R... 

53 

1.0 5.24 

■130 3200 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

•• 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own 

HF 

•• 

In-Fw. . 


In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

54 

10 5-24 1 

■80-3200 

•• 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

•• 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own . 

HF 

•• 

In-Fw. . 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own 

Getn.. 

W&R.. 

55 

LO 5.24 
1.8 6.30 

1.8 6.30 

I. 8 6.30 

J. O 7.75 

3.0 7.75 

■30-3200 
■50-3200 
■150-3200 
1150-3200 
■75-3200 
■75-3 2 00 

•• 

•« 

•« 

«« 

•• 

•• 

Strom. 

Strom. 

Strom_ 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

i 

VA 

VA 

Pump. 

Pump__ 

Pump_ 

Pump. 

Pump. 

Pump..... 

Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 

D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
A-Lite... 
A-Lite... 

•• 

•* 

»• 

•• 

•• 

•• 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

S-P... 

S-P.. 

S-P. . 

S-P... 

S-P. 

S-P... 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long.. 

Long* 

Long* 

Own . 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own . 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

•• 

•• 

•• 

•• 

•• 

•• 

In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 

D-M §5 
D-M§§ 

d-m{§ 

d-m{§ 

D-M |§ 

d-m|§ 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw. 

Own 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 

W&R.. 
W&R.. 
W&R.. 
W&R. 
W&R. . 
W&R. . 

56 

57 

58 

59 

60 

61 

5 0 6.39 

■40-3400 

5.5 

Strom. 


Pump. 

O-D_ 

D-R.... 

Wil... 

5-140 

S-P 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

HF 

4.23 

In-Fw... 

D-M*. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

62 

2.0 7.57 
2.0 7.57 
1.3 3.3 
8.0 3 41 

■175-3400 
■ 175-5400 

I SO-3600 

I 81-3601» 

6.00 

6.00 

6.07 

0.2-1 

Strom. 

Strom. 

B&B. 

Cárter.... 

l^j 

ii 

Pump. 

Pump_ 

Pump. 

AC Pump.. 

O-D- 

O-D.... 
A-Lite... 
D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

A-Lite... 

D-R.... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Deleo. 

5-160 

5- 160 
G-S6 

6- 94 

S-P 

S-P 

S-P... 

S-P... 

Long.. 
Long.. 
B&B.. 
Own.. 

W-G... 
W-G... 
Own.. 
Own.. 

N.B. 

N.B. 

M 

M 

Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

HF 

HF 

HF 

4.21 

4.21 

4.12 

4.44 

In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M*. 

D-M*. 

Hyd.. 

In-Fw... 

In-Fw... 

Ex-DS.. 

In-F&R. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
ISFW. 

Rosa.. 
Rosa.. 
Gem.. 
Sag... 

C&L.... 
C&L... 
W&S.... 
W&R... 

63 

64 

65 

66 

3Í4 3.60 

I 84-3800 

6.2-1 

Cárter.... 

m 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Deleo. 

6-107 

S-P... 

Own . 

Own. 

M 

Own.. 

Own. 

HF 

4.55 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In-F&R. 

ISFW 

bag. 

W&R. 

67 

8 0 3.73 

90-3400 

7 

Cárter.... 

VA 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-102 

S-P... 

B&B... 

W-G... 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

HF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

68 

«lo 4.40 

95-3400 

5.4 

Strom. 

VA 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-102 

S-P... 

Long . 

Own.. 

N.B. 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

69 

15.0 3.30 

.88-5000 

JlO-oSOO 

6.3-1 

Strom. 

IX 

Pump. 

A-Llte.. 

A-Llte.. 

Wil... 

5^-102 

S-P... 

B&B. 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Spicer 

HF 

4.55 

In-Fw... 

gyd.. 

ln-Rw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

70 

iO.O 4.09 

6.5-1 

Strom. 

Id 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil.... 

5?í-102 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N 3. 

Mee.. 

Own.. 

HF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

71 

10.0 4.09 

ll(k{800 

6.5-1 

Strom. 

Id 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

5^-136 

S-F... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Meo.. 

Own.. 

HF 

4.73 

In-Fw... 

Hyd. . 

ln-Rw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.... 

72 

►o ’n *; 28 

[18-3300 

5.50 

Zenith.... 
Strom. 

lKd 

lXd 

Van 

D-R.... 

D-R.. 

D-R.... 

D-R.. 

Pre.. 
Pro.. 

6-170 

6-170 

2-P... 

Long.. 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

HF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Tim... 

Gem.. 

W&R... 

73 

12.0 5.28 

¡150-3000 

5.00 

Pump_ 

2-P. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

HF 

Opt. 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Gem.. 

W&R. 

74 

12.0 3.30 

88-2600 

6.00 

Cárter.... 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own,. 

Own. 

N 

Spicer 

Own.. 

HF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

75 

14.2 2.20 

, 48-5200 

5.13 

Tllloteon.. 

1H 

Pump. 

A-Lite... 

A-Llte... 

USL. 

6-96 

S-P... 

Roe.. 

Own . 

M 

Detrt. 

Own. 

HF 

4.30 

In-Fw. 

D-M . 

In-Fw.. 

Own 

Lav... 

W&S.... 

76 
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Precios de lista, enfoga en la fábrica 


El precio mostrad, es el precio de lista al por ■»£.£ en U Sil 

El^equip^T de° neumáticos *“"0^™°. y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
w eqaip ° ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica* 

ciones 


DIMENSIONES 

DE LA CAJA 


MUELLES 


Autocar.R-H 

.D 

.DF 

.n 

. (Eng.und.seat)UD 


2H-6H 


Brockway.78 

.87 

" 90X 

..90 

.110 

.125X 

.130 

.145 

.150X4 

.150X5 

.160 

.170 4 

.175X 


1M-2 


2-2H 

2-2H 

2- 3 M 
2K-3 

3- 3)4 
3-3H 
3-3H 

3-3 M 
3)4-4 


4-7H 


Chevrolet.. E.B.Com'1 

.QA Utility 

.QC Utility 

Clydesdale.80D 

. .90D 

.100D 

Condor.ACW 

.BCW 

.CCW 

\.CDW 

.cew 

Day-Elder (4).76 

.SO 

.111 

‘ 131 

.161 

.201 

..241 

Diamond T.211A 

.220 

.227 

.243 

.311C 

..312 

.351C 

.352 

.412B 

*..512B 

.412DR 


Dodge. 


5-7 

1)4-2 

2- 2 M 
2H-3 

3- 4 

4- 5 


1H-2H 

1) 4-3 
l^i-3 
2-3 
2-4 

2- 4 
2Vé-4 

2) 4-4 

3- 4 

4- 5 
4-5 


.KC 

... KCL 
.KH31V 
KH32V 
.KH33V 
.. K32V 
... R33V 
...K34V 
...K45V 
... K46V 
... K47V 
.. .K48V 
.. .K60V 
...K61V 
.. .K62V 
...K63V 


Fargo.FC3-37 

.FC3-4Q 

.FC3-G2 

.FC4-37 

.FC4-49 

.FC4-62 

Federal..15 

.18 

.20 

.25 

. .28 

.30 

'/ .40 

.40DK 

.51 

.51 

. Commercial 

.HS 

.H4 

.H6 

.HH-6 

.B 

.CU-0 

.CU0A 

.ssu 

.SSÜA 


Ford 


FWD. 


1^-2 
1,4-2 
1^2-2 
14-2 

14-2 

14-2 

2-24 

2- 3 

24-34 

24-3 y 

3- 4 

4- 5 
4-5 


3250 

3550 

3S75 

4050 

3750 

895 

1240 

1470 

1740 

1900 

2075 

2245 

2385 

26S0 

2710 

3295 

3040 

4290 

355 

4S5 

515 

5255 

5365 

7760 

1725 

1820 

2095 

3200 

3750 

945 

1245 

1495 

2045 

2495 

2945 

4095 

575 
675 
775 
895 

1125 

1125 

1425 

1525 

2140 

2140 

2440 

374 

404 

505 

536 

530 

553 

583 

583 

899 

928 

959 

993 

1693 

1714 

1734 

1768 

518 

549 

649 

576 
607 
607 


140 

140 

145 

136 

136 

136 

160 

160 

135 

156 

156 

165 

165 

165 

165 

135 

135 

135 

155 

166 
155 
155 
155 
189 
189 
189 


210 

210 

220 

185 

185 

185 

196 

196 

168 

1S6 

180 

204 

204 

204 

234 

168 

168 

168 

179 

179 

179 

179 

179 


645 

875 

1025 

1275 

1415 

2095 

2490 

2615 

500 

525 

300 

2400 

3325 

3385 

4135 

4200 

4985 

4685 

6135 

4835 


10500 

12000 

14000 

14000 

16000 

16000 

1S500 

18500 

18500 

18500 

21000 

21000 

25000 

4400 

7600 

7600 

20000 

24000 

28000 

11000 

12500 

14000 

17000 

20000 

10000 

11200 

13400 

16300 

19500 

25300 

33500 

11000 

12000 

12000 

13000 

15000 

15000 

16000 

16000 

17500 

20000 

20000 


6893 

7055 

7719 

8731 

7629 


4150 

4350 

4950 

5350 

5500 

6150 

6200 

6200 

6200 

7500 

7700 

7900 

2105 

3015 

3060 

7200 

7400 

8400 

3500 

3900 

4100 

5525 

6100 


BS .25/20 
B8.25 20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B 8.25/20 

B6XKV20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 

B5.50/17 

B6.00/20 

B6.00/20 

BS .25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 

B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.50/20 
BS.25^20 


3900 

4100 

4800 

6300 

6500 

7200 


9500 

9500 

9500 

11500 

11500 

11500 

13500 

13500 

13560 

13500 

20000 

20000 

20000 

20000 

9500 

9500 

9500 

11500 

11500 

11500 

11000 

12000 

13000 

14500 

15500 

16500 

20000 

20000 


11200 

12800 

14800 

18700 

16700 

21300 

21100 

23600 

233U0I 


3400 

3000 

3600 

4000 

4600 

4600 

5125 

5125 

6200 

6800 

6800 

1775 


2825 

2900 

2975 

3125 


B6.00/20 
B 6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B 10.50/20 

B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B 8.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B 8.25/20 
B 7.50/20 


B5.25/17 
B5.25/17 
B 0.00/20 
B8.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
3225LB6.00 20 
B6.00/20 
B7.00 20 
B 7.00; 20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
BS.25/20 
BS.25/20 
B8.25/20 
B8.25/20 


DBS.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB8.25/20 

DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB 7.50/20 
DBS.25/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB 9.00/20 
DB9.00/20 

B5.50/17 

P32x6 

P32x6 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

BG-50'20 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.50/20 
DB 8.25/20 

DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB 10.50/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

DB6.00/20 

DBO.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB7.50/20 

B5.25/17 

B5.25/17 

P32x6 

P32x6 

P32x0 

P32x6 

P32x6 

F32x6 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB8.25/20 

DB8.25 20 

DB8.25/20 

DBS.25/20 


Own 314 
Own 358 
Own 35S 
Own 404 
Own 358 

Con 24B 
Con 28B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 


B6.00/20 
BG.OO 20 
U0.00 20 
BG.00/20 
B6.00/20 P32x6 

B 6.00/20 P32x6 


P32x6 

P32x0 

P32x6 

P32x6 


4800 

6100 

0600 

6600 

3220 

3207 

1966 

4700 

5300 

5900 

6900 

6460 

8170 

8000 

8400 

8100 


B6.00/20 
Btí.50/20 
B 0.50/20 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 

BG.00/20 
B 6.00/20 
BO.00/10 

B 6.50/20 
P34x7 
P9.00/20 
P9.75/20 
S36x6 
B 10.50/20 
B10.50'20 
B 11.25/20 
B11.26/20 


P32x6 
DB 6.50/20 
DB 6.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 

P32x6 

P32x6 

B6.00/16 

DBC.50/20 
P34x7 
P9.00/20 
P9.75/20 
S36x6 
B 10.50/20 
B 10.50/20 
B11.25/20 
B11.26/20 


Buda Die. 
Buda Die. 

Her Die. 

WauHcadman 
WauHcsclman 
Wau Heselman 
Wau Heselman 
Wau Heselman 

HerJXA 
HerJXB 
Her JXC 
HerWXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
HcrRXC 

HerJXA 
Her JXB 
HerJXA 
HerJXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 

KC Own 
KCL Own 
Own KH31V 
Own KH32V 
Own KH33V 
Own K32V 
Own K33V 
Own K34V 
Own K45V 
Own K40V 
Own K47V 
Own K48V 
Own K60V 
Own K61V 
Own K62V 
Own K63V 

Own FC3-37 
Own FC3-49 
Own FC3-49 
Own FC4-37 
Own FC4-49 
Own FC4-02 

Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Wau 6MS 
Wau 6MK 
Wau 6MK 

Own 

Own 

Own 

Wau BK 
Wifl SU 
Wau MS 
Wau MK 
Own A 
Wau SRS 
Wau SRS 
Wau SRL 
Wau SRL 


G-8^x4^ 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4x4% 

6-3%x4% 

6-3%x*l% 

6-3f|x4% 

6-3%x4,4 

6-3%x4M 

6-3%x4)4 

6-3%x4)4 

0-3%x44 

fMHx4^ 

6-4J4x4^ 

6-4%x4)4 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-3,%x4 

6-3%x4 

6-3%x4 

6-3%x5H 

6-4x5)4 

<M%x5% 

4-3%x4% 
4-3%x4*% 
4-3%x4% 
4-4Hx5 % 
4-434x5K 


6-3%x4% 228 
6~3%x4% 263 
&-3%x4% 
6-4x4)4 
6-4%x4)4 
&-4%x4J4 
<Hl%x5% 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

G-3%x 4% 

6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 

6-3}ft4% 
6-3%*4% 
6-3Hx4*i 
6-3 %x4% 

6-3%x4 H 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4 % 

ü-3%.\4% 

6-3%x4% 

0-3%x4% 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

G-3%x5 

6-3J4x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-35 ÍX4H 
6-354x454 

6-354x414 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x4!4 

6-3%x4% 

6-454x454 

6-4%x4% 

8-3,%x3% 

5- 3%x3% 
8-3%x3% 

6- 354x454 
4-4x5 
6-354x454 
6^1%x4% 

4-454x554 
6-454x55-4 
0-4%x5% 
6-454x554 
6-454x5 'A 


4.2 


282 

339 

383 

383 

529 

228 

263 

228 

228 

263 

282 

282 

320 

358 

404 

404 

201 

201 

2111 

201 

201 

217 

217 

21 

242 

242 

242 

242 

309 

309 

809 

309 

201 

201 

201 

217 

217 

217 

228 

263 

263 

282 

282 

315 

381 

381 

221 

221 

221 


213 

33.7 

75-2100 2 

F 6 

.49 4 

1.1 1 

58 

84^3 

¡4^31 

240 

3S.4 

84-2500 2 

F 6 

.49 4 

1.1 1 

5S 

S4A 3 

¡4H 4: 

240 

38.4 

S4-2500 2 

F 6 

.49 4 

1.1 1 

41 

84^3 

m 4 : 

271 

43.4 

94-2500 2 

:F tí 

i.l2 3 

¡5.8 1 

88 1 

02^3 

\4 X A 4 

240 

38.4 

S4-2500 2 

:F tí 

1.49 4 

1.1 1 

58 

S4M3 

m 4 

150 

24.3 

71-3400 £ 

;f a 

i.66 3 

16.2 1 

02 

65% a 

¡4 4! 

170 

27.3 

78-3100 g 

;f tí 

1.6 3 

10.2 1 

.14 

71% a 

¡4 4! 

170 

27.3 

78-3100 £ 

3F tí 

i.2 3 

7.4 1 

.26 

77% a 

¡4 41 

182 

32.6 

73-2600 £ 

3F 5 

..8 4 

16.0 1 

,38 

83% a 

¡4 4! 

182 

32.6 

73-2600 £ 

IF 5 

i.8 4 

16.0 1 

38 

83% 5 

14 4! 

203 

36. 

80-2500 £ 

5F 5 

i.s a 

17. 1 

50 

91% í 

14 41 

182 

32.6 

73-2600 £ 

JF e 

¡i a 

¡5.0 1 

150 

91% £ 

14 4l 

203 

36. 

80-2500 £ 

>f e 

i.i a 

15.0 1 

174 1 

03% £ 

14 41 

240 

40.8 

90-2500 £ 

W í 

i.l 4 

¡S.5 1 

174 1 

03 %£ 

14 4i 

240 

40.8 

90-2500 £ 

5F t 

>.i -i 

18.5 1 

174 1 

¡03%: 

14 4' 

240 

40 8 

90-2500 £ 

?F t 

>14 4 

18.5 1 

168 1 

101 £ 

14 4 

276 

40.8 : 

106-2600 5 

!F £ 

>.78 4 

14.5 1 

142 

83 £ 

14 4 

308 

45.9 

118-2600 : 

>F l 

>.63 4 

13.4 1 

142 

83 £ 

I4A 4 

150 

26.3 

70-3200 l 


1.11 1 

12.4 

66^ 

32K< 

15 3 

150 

26.3 

70-3200 l 


>.43 • 

19.2 

86»é 

51 H : 

16 3 

150 

26.3 

70-3200 i 

¡H i 

>.43 í 

19.2 1 

L12M 

77H : 

16 3 

255 

34.0 

83-2000 í 

3F l 

>.75 < 

10.7 

88 H 

57 : 

34 4 

264 

40.9 

93-2000í 

W i 

>2 l 

50.4 

88 M 

57 : 

34 4 

300 

45.9 

100-1950 ; 

2F < 

3.2 l 

50.4 

93M 

62 

34 4 

165 

22 5 

46-2200 ! 

3F ¡ 

5.66: 

36.2 

90^ 

54H 

34 3 

155 

22 5 

46-2200 1 

3F 

5.20 ; 

39.6 

90 M 

54^8 

34 H 

155 

22 5 

46-2200 

SF 

5.83 

37.3 

90H 

54 H 

34 a 

248 

32 4 

69-2000 

SF 

6.1 

49.5 

127 

74 '4 

34 4 

248 

32.4 

69-2000 

SF 

6.1 

49.5 

127 

74>í 

34 4 

142 

27.3 

59-2800 

BF 

5.66 

36.2 

128H 

77H 

34 4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.66 

36.2 

168 

108H 

33 A 4 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

37.3 

168 

108^ 

33A ' 

234 

38.4 

94-2800 

BF 

6.17 

39.2 

197 

118M 

34 4 

265 

43.3 

106-2800 

BF 

6.14 

29.5 

197 

118H 

34 4 

265 

43.3 

106-2800 

WF 

7.75 

37.2 

197 

118H 

34 4 

350 

51.3 

114-2200 

WF 

7.60 

47.9 

246 

149 

33 4 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

93 

51H 

34 - 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

93 

51A 

34 - 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

93 

51}^ 

34 - 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

164 

31 5 

68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

176 

33.7 

73-2SOO 

SF 

Opt 

Opt 

120 

72 

34 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

260 

38.4 

104-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

294 

43.3 

118-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

294 

43.3 

118-2800 

2F 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

138 

23.4 

70-3000 

SH 

3.7 

9.6 

52H 

25* 

44 A 

138 

23.4 

70-3000 

SH 

3.7 

9.0 

GOH 

33 j t j 

44% 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

5 4 

34.7 

93 

51% 

34 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

105% 

63% 

34 

138 

23.4 

70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

118% 

76% 

34 

150 

25.3 

70-3000 

SF 

5.12 

32.8 

93% 

51% 

34 

150 

25.3 

70-3000 

SF 

5.12 

32.8 

105% 

63% 

3*1 

150 

25.3 

70-3000 

SF 

5.12 

32.8 

118% 

76% 

34 

170 

27.3 

85-3200 

SF 

5.66 

42.9 

91H 

6513 

34 

170 

27.3 

85-3200 

SF 

5.66 

42.9 

132fj 

72* 

34 

170 

27.3 

85-3200 

SF 

5.66 

42.9 

144?5 

84j?j 

34A 

170 

27.3 

85-3200 

SF 

5.66 

42.9 

165B 

105n*j 

34)4 

200 

31.5 

96-3000 

SF 

7.4 

56.3 

100>á 

i;.',;. 

34% 

200 

31.5 

96-3000 

SF 

7.4 

50.3 

143 

84 A 

34% 

200 

31.5 

96-3000 

SF 

7.4 

56.3 

161 

102A 

34% 

200 

31.5 

96-3000 

SF 

7.4 

56.3 

179 

H9A 

• 84% 

1 138 

23.4 

70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

93% 

1 51% 

i 34 

i 138 

23.4 

70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

105% 

1 63% 

,34 

5 13í 

} 23.4 

70-3000 

i SF 

5.4 

84. 7 

' 118% 

1 76% 

,34 

3 15( 

) 25 3 

70-3000 

I SF 

6.12 

: :íü 

¡ 93% 

i 51% 

,34 

5 151 

) 25.3 

70-300G 

1 SF 

5.12 

í 32.8 

l 105% 

, 63% 

i 34 

3 15( 

) 25.3 

70-300C 

1 SF 

5.15 

\ 32.£ 

¡ 118% 

, 70% 

,34 

2 14Í 

) 27.3 

61-250C 

) SF 

5.6£ 

130.2 

! 101 

56% 

;34 

1 10 ¿ 

1 31.5 

» GS-250C 

) SF 

5.82 

¡ 37.2 

\ 101 

56% 

í j¡í 

3 10' 

1 31.5 

. 6S-250C 

) SF 

5.82 

1 37.2 

¡ 101 

56J.¡ 

i 

1 171 

1 33.7 

’ 72-250C 

) SF 

5.82 

1 37. ( 

) 101 

56% 

i ^4 

I 171 

3 33.7 

’ 72-250C 

) SF 

6.17 

'40.7 

J 101 

50% 


5 201 

3 33 8 

1 73-250C 

) SF 

6.42 

1 45.í 

> 115 

82 

34 

5 24( 

3 40.í 

5 85-2401 

) SF 

0.82 

1 55. í 

5 115 

82 

34 

5 241 

3 40.8 

1 85-240C 

)2F 

7.2; 

7 59. ¡ 

i 115 

82 

34 

3 131 

8 30.f 

) S0-38CK 

) SF 

6.6 

42.2 

2 10U 

m 

í 38 

3 131 

6 30 .t 

) S0-3S0( 

)SF 

6.6 

42.2 

2 120|fi 

831. 

í 38 

3 ... 

. 30. ( 

) 80-380( 

>sk 

4.1: 

l 11. ( 

3 07*.i 

38}; 

í 44 

4 18 

5 33,í 

5 84-3201 

)S 

5.5J 

3 34.1 

3 120 

07*; 

i 34 

5 16i 

0 25. ( 

5 50-2001 

9 BF 

7.8! 

9 38. ( 

3 112 

81 

36 

5 20 

0 33 .; 

7 72-2501 

) BF 

8.9! 

2 47.' 

7 nsy 

r¿ 81> 

6 36 

5 24 

0 40. / 

i 85-2401 

9 BF 

6.91 

5 84.’ 

7 126 

86 

30 

0 21 

0 36. 

I 56-135! 

) BF 

8.9 

35.! 

9 130 

93 

36 

6 26 

5 40. i 

5 01-2301 

9 BF 

7.3, 

5 73. 

132 

93 

36 

6 26 

5 40.1 

3 91-2301 

[) BF 

6.7: 

2 65.! 

2 132 

93 

36 

5 30 

0 45.! 

9 102-2401 

D BF 

7.3 

5 73. 

132 

93 

36 

5 30 

0 45.' 

9 102-2401 

i) BF 

7.3 

5 73. 

132 

93 

30 


36x254 

Ú 

*zx¿54 

42x2)4 

40x254 
40x2 1 i 
40x2 1 


Hx3 

Hx3 


42x2V4 

42x254 

42x25? 

42x254 

42x25? 

42x25? 

42x2>? 

36x1} 
36x1} 
36xl> 
36x1* 
36x1* 
30x1*4 
36x1 % 
36x1*4 
3954x2 
39%x2 
3954x2 
3954x2 
39x25? 
39x25? 
39x25? 
39x25? 

36x154 
36x1% 
36x1*4 
36x1*4 
36x1*4 
36x154 

38x254 
38x25? 
38x25? 
38x25? 
38x25? 
42x25? 
42x2}é 
42x25? 

30%x2% 

3ü>ax2}.i 

4054x2 

40x254 

42*4x254 

42%x2% 

42*4x25? 

42»?x25? 

42*4x25? 

4254x2 5*¿ 

42*.¿x254 

42*4x254 


53x3 

53x3 

53x3 

5354x3 

53x3 

54x2% 

54x2'' 

54x25*. 

54x2' •. 

54x2}. 

54x2i' 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x1*4 

45x2% 

45x2V? 

56x3 

56x3 

56x3 

45x254 

45x25* 

45x25? 

56x3 

56x3 

54x254 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x4 


50x254 

50x25? 

50x25? 

53x254 
53x25á 
53x254 
53x254 
53x254 

56x3 

56x3 

56x3 

5354x154 

535?xl5? 

48x2).í 

48x2)* 

48x254 

48x2% 

48x25* 

48x2% 

48x254 

48x254 

48x25? 

48x25? 

52x3 

52x3 

52x3 

52x3 

48x2% 

48x254 

48x2% 

48x254 

48x254 

48x2J4 

50x254 

50x254 

50x254 

50x3 

50x3 

62x3 

52x3 

52x3 


50x254 

50x2}? 

4654x2'; 

48x2J4 
52*4X2}4 
52^1x25 j 
52*4X254 
523.1x2' j 
52%x2'• 
5234x254 
62Wx254 
62j%x2% 
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VIA LIBRE PARA MAYORES GANANCIAS CON LOS ACABADOS DUPONT 


ESTABLEZCA LA BASE 


para los mejores trabajos de rehabilitación de acabado 



ficie. Los aparejos du Pont tienen todas 
estas indispensables propiedades. Se 
hacen de los mejores materiales. Su irre¬ 
prochable calidad se asegura mediante 
minucioso gobierno de laboratorio, dur¬ 
ante la manufactura y cuidadosos en¬ 
sayos antes de la venta. 

Sírvase obtener información detallada 
sobre los aparejos du Pont y sus nu¬ 
merosas aplicaciones, comunicándose 
con el concesionario más cercano a su 
localidad, de los que anotamos abajo. 


móviles. Los hay de tipos difer¬ 
entes: pinturas de imprimación 
y aparejos, para toda clase de 
obra de reacabado de superficie 
de cualquier género que Ud. haga. Em¬ 
pleando el correcto tipo de aparejo 
du Pont, queda preparado para hacer 
un trabajo de lo mejor. 

El aparejo ideal fluye con suavidad, 
penetra bien, se presta a fácil lijadura 
y retiene firmemente las capas de color. 
Ha de ser flexible para resistir el efecto 
de la dilatación y contracción de la super¬ 


L A CADENA no es más fuerte que su 
J eslabón más débil. El trabajo de re¬ 
acabado que Ud. hace no puede durar 
más que la parte más débil de su consti¬ 
tución. La capa de acabado no puede 
ser mejor que la capa inferior, es decir, 
el aparejó. 

Los aparejos du Pont establecen la 
norma para todas las pinturas de auto- 


CON LOS APAREJOS 

< ssmt > 

«EG. U.S.PAT.OFF. 


Pinturas .. Barnices * DUCO *cgffpp)*DULUX Esmaltes.. Lacas 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados - Oficinas de Ventas de Exportación - Parlin, N. 3 ., E. U. A. 


Pont S. A.. Avenirla Urujtuay 5S, México. D. F. PUERTO RICO-W. J. Rust. Box 5364. Puerta de Tierra. San Juan. 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 



Septiembre , 1935 
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[ Precios de lisia, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fabrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 


MOTOR 

EJE DI 

TRASERO I 

Marca y modelo 

1 

No. de cilindros 

Diám. inl. de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

c 

vfl 

’Z 

■ 

c 

’1 É 

a. « 

E i 
o « 
U ü. 

j 

! 

i 

¡ J 

ü 

i a. 

S z t 

a 

C 

3 

1» 

z< 

•S 

e . 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 

i 

1 1 
i*. 

M 

o 

Desmul- g 
tiplica- g 
ciones *2 
9 

C 

2 

M 

tS 

En alta 

En baja ' 

De comp 

Own 213 < 

%3?6x4% 

213 

6.0 

152 

20.3 

S4-3500í 

3F J 

5.67 0 

11.0 8 

Own 221 ( 

}-3*6x4% 

221 

5.1 

161 

24.3 

77-3200 ! 

3F i 

5.67 í 

17.3 1C 

Own 221 1 

3-3 *6x4% 

221 

5.1 

161 

24.3 

77-3200 í 

3F J 

5.83 í 

18.3 1C 

Own 257 1 

5-3 7 6x4% 

257 

5 1 

190 

28.3 

80-2500 £ 

3F J 

5.63 ( 

35.5 10 

Own 257 1 

3-3 7 6x4% 

257 

5 1 

190 

28.3 

80-2500 £ 

3F i 

8.50 0 

10.9 10 

Own 331 I 

5-3%x5 

331 

4.7 

230 

33.7 

94-2500 £ 

3F i 

6.50 0 

10.2 10 

Own 331 

5-3%x5 

331 

4.7 

230 

33.7 

94-2500 S 

3F ! 

6.57* 

10.6 12 

Con W10 

4-3%x4% 

200 

4.7 

121 

24,0 

50-2800 

SF ¡ 

5.66 £ 

16.3 8 

Con 25A 

5-3%x4 

214 

5.3 

142 

27 4 

71-3200 

SF J 

5.66 i 

16.3 8 

Con W10 

4-3%x4% 

200 

4.7 

121 

24.0 

50-2800 

SF ! 

5.2 í 

19.6 8 

Con 25A 

5-3%x4 

214 

5.3 

142 

27.3 

71-3200 

SF i 

6.2 £ 

19.6 8 

Con W20 

4-4%x4V» 

227 

4,7 

142 

27.2 

55-2400 

SF i 

5.8 • 

17.0 8 

Con 20C 

6-3%x4% 

248 

5 0 

160 

27 3 

70-3000 

SF ¡ 

5.8 £ 

57 0 8 

Her JXC 

5-3%x4% 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2SOO 

SF , 

5.8 i 

17.1 12 

Her JXD 

6-4x4% 

320 

5.3 

204 

38.4 

84-2S00 

SF 

6.1 i 

19.0 12 

Her WXC3 

6-4%x4% 

3S3 

5.0 

270 

43 3 

10S-2S0O 

SF 

5 5 £ 

15.6 12 

Buda Dic. 

6-4x5% 

415 


264 

38.4 

93-2000 

SF 

5.5 i 

15.6 12 

Con 20R 

6-4%x4% 

380 

4.7 

23 S 

40.8 

88-2400 

SF 

4.5 : 

29.1 lí 

Con 2 IR 

6-4%x4 : % 

428 

4.6 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

4.3 : 

27.9 17 

Con 21R 

6-4%x4M 

428 

4 6 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

6.8 ' 

19.0 £ 

Con 21R 

6-4%x4% 

428 

4.1 

2^ 

45.9 

100-2200 

2F 

6.3 

11.0 12 

i Her Diesel 

6-4%x5% 

474 


350 

45.9 

124-2200 

2F 

5.75 ! 

21.2 12 

Con 16H 

&-4*¿x5% 

611 

4.Í 

382 

54 1 

127-2300 

2F 

4 o : 

25.2 1£ 

Wau 6BL 

6-3%x4% 

245 

5 4 

162 

29.4 

72-3000 

SF 

6.38- 

11.9 1( 

Wau 6BK 

6-3?4x4% 

282 

5 4 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

4.90: 

38.9 1( 

Buda H298 

6-3%x4% 

298 

5.3 

200 

33.7 

81-2800 

SF 

4.90 \ 

38 9 12 

Buda K369 

6-4.16x4?^ 

369 

4.8 

234 

39.6 

99-2800 

SF 

5.63 j 

50.2 lí 

Buda K428 

6-4%x4% 

428 

4.8 

280 

45.9 

107-2600 

2F 

5.77 1 

51.2 li 

Buda K369 

6-4*vx4 3 .í 

369 

4.8 

234 

39.6 

99-2800 

2F 

6.59 i 

58.8 í 

Buda K428 

6-4 *4x4% 

428 

4.8 

280 

45.9 

107-2600 

2F 

5.93 

122 £ 

) Buda K428 

6-4%x4% 

428 

4.8 

280 

45.9 

107-2600 

2F 

6.32 

130 11 

Her JXB 

6-3%x4% 

263 

5.4 

142 

31.5 

68-2800 

SF 
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En esta lotoeraiia mostramos un camión International de modelo C-30, con caja de vuelco, dedicado a la construcción de un camino. El modelo 
C-30 con su motor de 6 cilindros, distancia entre los ejes de 133 o 157" y capacidad de 2500 fríos, esta especialmente ' 0 ”*£ty°f ar £ l 
que exige velocidad, flexibilidad, belleza y bajo costo de funcionamiento en un camión de precio moderado de su capacidad. El surtido 
International comprende una escala completa de capacidades, de 900 a 11,000 kjlo*. 


Todos Los Camiones INTERNATIONAL Le Aportan a Ud. Todo El 
Beneficio De Nuestra Vasta Experiencia En La Fabricación De Camiones 


La creciente demanda ha aumentado notable¬ 
mente la producción del nuevo modelo C-30 de 
camión International, y el resultado ha sido el 
camión de seis cilindros de 2500 kilos de capaci¬ 
dad de precio más bajo que la International 
Harvester haya construido hasta ahora. 

La creciente demanda es el resultado directo de 
una combinación de funcionamiento y economía 
en un camión moderno que responde perfecta¬ 


mente a la más amplia variedad de requisitos de 
transporte. 

Sírvase examinar el modelo C-30 o cualquier otro 
modelo International en el salón de exhibición del 
distribuidor del International. Estudie las su¬ 
perioridades mecánicas que han habilitado a los 
dueños de vehículos International, en toda clase 
de negocios, para explotar sus camiones con 
máxima economía en todo sentido. A solicitud 
le enviremos directamente información detallada. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Bldg. De P t0 - 12 Chicago, E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Septiembre, 1935 
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■Precios de lista, entrega en la fábrica 
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Potencia 
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m 

| 

3 

B 

M 

C 

bl 

a 

c 

UJ 

.9. 

'm 

M 

c 

bJ 

\i 

a-i 
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MUELLES 


Reo.CAP 


485 

.1A4-1C4 

1-1*6 

535 

.1B4-1D4 

l*6-2*6 

685 

. ... 2B4-2D4 

2-3 

895 

.2H(2J. 2K) 

2-4 

1375 

... .3H(3J,3K,3M) 

3—5 

1975 

.4H.4J.4K.4M 

4-6 

2975 

Schacht.10B 

1*6 ! 

51095 

.15B 

2*6-3% 

1495 

.20HA 

2*6-4 

2185 

.25HA 

3-4% 

2695 

.28HA 

4-5% 

3050 

.30HA 

4*6-6 

3295 

.35HA 

5-7 

3725 

.40H 

5-7 

4295 

Sterling . . FB50 De L 

2-2% 

1905 

.FB60 DeL 

2*6-3 

2055 

.FB70 DeL 

3-4 

2305 

.FB80 

3%-4*6 

2915 

.FD90 

4-5 

3175 

.FD97 

5-6 

4825 

Stewart.40HE 

% 

495 

41HE 

1 

6S5 

.46HE 

1% 

695 

.47HE 

2 

895 

.50HE 

2% 

1095 

.48HE 

2% 

1395 

.49HE 

3 

1695 

32XE 

3 

2190 

.48-8E 

3% 

3090 

.58XE 

3% 

2490 

.18XSE 

3% 

2S90 

.38-6E 

3%-5 

4090 

.38-8E 

3*6-5 

4090 

.31XE 

5-6 

5490 


Studebaker.. "Ace’ 


Wh¡te 


... “Mogol" 

. “Big Chief" 

.703 

.704 

.709 

.620 

.712 

.621 

.621K 

.620K 

.718 

630 

.630K 

.640 

.G40K 

.730 

.68SS 

.631 

.631K 

.641 

.641K 

.731 

.642 


Wfllys. 


l%-2 

2- 3 

2%-3% 

3- 4 

1 - 1 % 

l%-2 

2%-3 

2%-3 

3-4 

3-4 

3-4 

3-4 

3-4% 

3-4% 

3-4% 

3-4 % 

3-4% 

3- 4VS 
7 % 
3%-6 
3%-6 
3*4-6 
3%-B 
3*4-6 

4- 7*4 



- •„ i 

2*6-3% 

i 93C 

) 136 


2 

82C 

> 165 


2 

78C 

1 136 

.36514 

4 

1225 

i 165 

.36516 

4% 

1355 

i 165 

.36518 

5% 

15Sc 

i 175 


172C 

) 175 


565 

945 

1545 

1845 

1240 

1350 

1940 

4350 

2550 

4650 

4900 

4075 

2990 

5000 

5200 

0100 

6300 

6000 

5300 

5750 

5950 

6450 

6650 

6SOO 

6750 


124 

126 

160 

146 

146 

146 

146 

156 

177 

177 

177 

177 

177 

195 

113 

134 

134 

134 

134 

145 

145 

165 

170 

160 

160 

170 

170 

165 

130 

141 

141 

141 

136' 

136 

136 

157 

154 

157 

168 

168 

154 

168 

168 

180 

180 

162 

196 
168 
168 
180 
180 
162 
180 

100 


172 

172 

199 

213 

227 

227 

227 

239 

204 

204 

204 

204 

204 

222 

113 

145 

176 

190 

190 

190 

220 

220 

241 

235 

235 

241 

241 

235 

165 
183 
183 
183 

214 

214 

214 
195 
190 

195 

215 
215 
190 
215 
214 
214 

214 

180 

196 

215 
215 
214 
214 
180 
214 

100 

210 

136 

210 

136 

210 

210 

210 

210 


4500 

9500 

11500 

13500 

16000 

18500 

21000 


11500 

13000 

15300 

19500 

23000 

23000 

24000 

25500 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

26000 

4600 


10750 

12750 

13750 

14750 

16750 

18750 

20750 

18750 

20750 

25750 

25750 

30750 

11000 

13500 

16000 

18200 


3232 

3865 

4475 

5125 

6280 


B6.00/16 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B9.00/20 


4350 

4580 

5450 

5750 

6600 

6800 

7400 

7600 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

2110 

2990 

3310 

4070 

4250 

4570 

5325 

5460 

6750 

6250 


B6.00/16 

B6.00/20 

P32x6 

DBG.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 


7600 

7600 

9340 

3175 

3890 

5070 


4450 

4580 

5260 

7505 

6400 

7955 

9125 

8555 

6830 

8950 

9205 

10185 

10365 

10900 

9300 

9425 

9605 

10460 

10660 

11400 

10910 


B6.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

6.00/16 
B6.50/18 
B 6.50/20 
B6.50/20 

6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B8.25/20 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 


3000 

12500 

12500 

11000 

11000 

14000 

15000 

16500 

18000 


BG.00/20 
B 0.50/20 
B 6.50/20 
B6.50/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B 8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B 10.50/24 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B9.75/24 


1584 

3800 

3700 

3300 

3200 

3830 

3830 

3830 

3830 


B5.25/17 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 


Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 


DB6.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 

6.00/16 
B6.50/18 
B0.50/20 
DB6.50/20 
6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DBS .25/20 
DB 7.50/20 
DB 7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 

P32x6 
DB 6.50/20 
DP32x6 
DP32x6 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB 9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DBO.00'20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/24 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB 9.75/24 

B5.25/17 
DB6.50/20 
DB 6.60/20 
32x6 
32x6 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 


6-3%x5 

6-3*¿x4% 

6-3 Hx 5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

8-3%x5 


Her JXB 
HerJXC 
Her WXC 
Her WXC 
Her WXC 
Her WXC 
Her WXC2 
HerYXC 

Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6SRL 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Lyc 

Lyc 

Wau 

Wau 

Wau 

Lyo 

Wau 

Own 
Own 
Wau BK 
Wau 6-110-358 

Own 11A 
Own HA 
Own 11A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own GRB 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 

Own 77 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4 1 2 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4%x4% 

<M%x4% 

6-3?¿x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4%x4% 

5- 4%x4% 

6- 4%x5 % 

4-3%x4 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-354x4 1 4 

6-3%x4% 

6-3*2x4Í4 

6-3 3 4x4 1 4 

6-3%x4% 

8-3%*4% 

6-4*fc4% 

6-4*4x454 

6-454x5*4 

8-354x454 

6-454x5)4 


6-3*4x454 

6-3*4x45| 

6-354x4*4 

6-4x451 


6-3?¿x4% 
6-354x4*4 
6-354x4*4 
6-494x5*4 
6-3|jx4% 
6-494x5*4 
6-494x5*4 
6-494x5*4 
6-3ftx4% 
6-494x5*4 
6-494x5*4 434 
6-454x594 
0 4%x5* 
12-354x3* 
4-4*4x594 
6-454x5*4 
6-494x5*4 
6-454x551 
6-454x554 

12-354x3 
6-454x554 


Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 


8.25/20 Her JXB 


4-3*4x454 
6-354x4*4 
6-354x4*4 
6-354x4*4 
6-354x4*4 
6-354x4*1 

6-354x4*4 

6-354x4*4 

6-354x4*1 


263 

282 

339 

339 

339 

339 

360 

428 

2S2 

282 

282 

381 

381 

402 

133 

228 

22S 

228 

245 

245 

282 

299 

420 

381 

381 

462 

420 

517 

230 

230 

282 

358 


5.4 
.35 
4.7 
4.7 
4.7 
4.7 

4.7 

4.4 

5.4 

5.4 
5 4 

6.5 

6.5 

4.5 

5.8 
5.0 
5.0 
5.0 
5 4 
5.4 

5.4 
5.0 
5.2 
5.2 
5.2 

4.6 
5.2 

4.5 

4 6 

5.5 
5. 
5. 

5.5 

5.5 

5.5 

4. 

5. 
4. 

4 
4. 

5 
4. 

4 

4. 

4 

0 

4.: 

4 

4 

4 

4 


23.4 

24.3 

23.4 

27.3 
27 3 

31.5 

36.4 


155 

155 

155 

lió 

165 

190 

205 

300 

240 

240 

300 

300 

330 

154 
162 
190 
254 

155 
185 
185 
275 
204 
275 
275 
275 
204 
275 
275 
3S5 
385 
317 
207 
275 
275 
385 
385 
317 
385 

100 

164 

104 

148 

148 

164 

164 

104 

104 


80-3200 

7O-2S0O 

68-2800 

75-2800 

75-2800 

85-2800 

110-2800 


31.5 

33.7 
38 4 
38.4 
38.4 
38.4 

40.3 
45.9 

33.8 
33.8 

33.8 
41 

41.0 

46.0 

16.9 

27.3 
27.3 

27.3 

29.4 
29.4 
33 

33.7 

45.0 

41.0 

41.0 

46.0 

45.0 

51.3 

25.4 
25 4 

33.7 

38.4 

30.5 
30.5 
30.5 

42.8 
34.3 
42.8 
42.8 
42.8 

34.3 
42.8 
42.8 

51.3 
51.3 
63.1 
28 
42 
42. 
51 
51 
63 
51 


68-2800 

73-2800 

78-2400 

78-2400 

78-2400 

78-2400 

85-2400 

93-2200 

81-2800 

81-2800 

81-2800 

83-2250 

83-2250 

97-2000 


4.3 

5.2í 

5.28 

5.83 

6.05 

6.14 

8.51 


5.67 

5.83 
06 

6.02 

6.83 
7.14 
S.00 
7.07 


35-2400 

65-2800 

65-2800 

65-2800 

70-2800 

7O-2S0O 

8O-2S00 

85-2750 

130-2800 

85-2500 

85-2500 

100-2000 


75-3200 

80- 3200 
82-2800 

110-2800 

81- 3000 
81-3000 
81-3000 

105-2100 


15.6 

31.5 

31.5 

27.3 

27.3 

31.5 

31.5 

31.5 

31.5 


1 

34.8 

34.8 

38.4 
42 9 

42.9 

40.5 


36.3 Opt 


6.80 

7.40 
7.80 

8.40 

9.41 

4.27 

5.1 

5.6 

6.37 

6.37 

6.37 

7.16 

7.16 


43.9 

.5 

39.2 
43.8 
46.4 
52.0 

49.7 

42.2 

44.2 
47.0 
54 

58.8 

62.9 


12 . 

32.7 

35.8 
40. 
40. 
40. 
43.6 
43.6 


61 


m 

106 

106 

100 

106 

106 

144 

144 

144 

44 

144 

171 


28 % 

57% 

57% 

60 


Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

91 

91 

91 

91 

91 

107 


47% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 


SF 

7.16 

43.6 

WF 

7.25 

50.7 

WF 

7.25 

48. 

WF 

7.25 

48. 

WF 

8.2 

148. 

SF 

5.66 

36.2 

SF 

6.8 

43 5 

SF 

6.8 

55.2 

SF 

0.8 

55.2 

SF 

5.88 

36.5 

SF 

6.86 

42.6 

SF 

7 14 

44.8 

SF 

0.38 

41.8 

2F 

5 71 

43.3 

SF 

6.20 

41.1 

SF 

6.29 

41.1 

SF 

7.32 

47.9 

2F 

8.15 

61.0 

SF 

6 29 

41.1 

SF 

6.29 

41.1 

SF 

6.18 

33.2 

SF 

5 1S 

32.2 

SF 

0.29 


2F 

11.8 

77.5 

i2F 

8.70 

56.9 

I2F 

8.70 

56.9 

I2F 

7.16 

44.5 

1 2F 

7.16 

44.5 

1 2F 

6.66 


>2F 

10.2 

63.4 

>S% 

4.3 

12.5 

)SF 

6.2 


) SF 

6.2 


) SF 

5.66 


) SF 

5.66 


3 SF 

6.8 

6.8 

3 SF 

7.4 

7.4 

3 SF 

8.1C 

\ S. 16 

0 SF 

7.8 

7.8 


77*u 
88 
92 
92 
92 
106% 
109?* 
127*6 
128*6 
121 % 
121*6 
128*6 
128*6 
128% 

85*6 
97* i 
97% 
97% 

93% 

93% 

93% 

107*2 

134% 

107*6 

160 

160 

116*6 

144*6 

160 

156*6 

172 

236 

176 

144*6 

160 

156*6 

172 

236 

156*6 

líoÜ 

90*6 

119*6 

90*6 

119*6 

119*6 

162 

102 


36*6x2 

36x1*6 

36xl»i 

36x2% 

40x2*6 

44x3 

44x3 


31*6 
31*6 
31*6 
31*6 
31 1 2 
31*6 
31*6 
31*6 

34 

34 

34 

34 

34 

34 


45x2*6 
40x2*6 
40x2 1 6 
40x2 1 2 
40x2*6 
40x2*6 
40x2*6 
40x2*6 


44 

51*6 

51*6 

51*6 

51% 

64*6 

64*6 

70% 

73*6 

71*6 

71*6 

75*6 

73*6 

73% 

48*6 

00 

60 

60 


32*6 

32 

32*6 

32*6 

32*6 

32*6 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

34 

33% 

34 

34% 

34% 


60% 
60% 
60* ■ 
67* ^ 
84% 
67*6 
100 
100 
84 
84*6 
100 
91% 
107 
138 
120 
84*6 
100 
91% 
107 
138 
91% 


34% 

34% 

34 

34% 

34% 

34% 

34% 

34 

38*6 

34% 

34% 

34% 

34% 

34 

34% 


55*6x2 

48x2% 

48x2%' 

50x2*6 

52x2*6 

54x3 

66x3*6 


50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

57*6x2% 

57*6x2% 

57x2*6 

60x3 

60x3 

60x3 


38*6x1* 

38*6x2*4 

38*6x2% 

38**x2% 

38*6x2% 

3S*6x2% 

38*6x2% 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

36x2 

39x2 

39x2*6 

39x2*6 

39x2*4 

39x2% 

39x2% 

41x2*6 

41x2*6 

41x2*6 

42x3 

42x3 

41x2*6 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

42x3 

42x6 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 


93*6 34% 
93 * 6 ^ 34*6 


30x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 


50x2 

50x2*6 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x4 

45x2*5 

56x3 

56x3 

56x3 

50x2*6 

50x2*6 

64x3 

54x3 

54x3 

54x3*6 

56x3*6 

54x3 

64x3 

56x3*6 

50x3% 

56x3*6 

56x3% 

56x3*6 

57x5 

56x3*6 

66x8] 

56x3% 

56x3*| 

56x3? 6 

51*¿x5 

46x1% 
45x2% 
15%', 
45x2 '¡ 
45x2! > 
45x2*6 
45x2% 
45x2% 
45x2*6 ( 


ABREVIACIONES— 
NEUMATICOS 

B —Balón 

DB —Balones dobles 
P—De altn presión 
DP —De altn presión dobles 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Own —Propio 

Con —Continental 

Her —Hercules 

\V a u—Waukesha 

W i«—W isconsln 

C u ni— Cummings (diésel) 

YVau-H— \VaukeBha-He8Belman 


EJE TRASERO 

B—Cónico 
D—Muerto 
W—Tornillo sin fin 
C—Cadena 
S—Cónico helicoidal 
U —Semiflotnnte 
P—Completamente flotante 
2—Reduclón doble. 
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THOMPSON PRODUCTS, Inc. 

Departamento de Exportación: 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 
REPRESENTANTES: 

KENDRICK. VAN PELT FRANK GAMUNDI 

Sao Paulo, Brasil San Juan, P. R. 


oobacroi 

resortes y 

RETENCIONES 

</e / ft £v„ ^ 

#0 $ 


DANIEL JIMENEZ DURAN 
Bogotá, Colombia 

J. G. ROTHSCHILD 
5o« José, Costa Rica 


JOSÉ LOPEZ ZUERAS 
256 Muntaner 
Barcelona, España 

MIGUEL ORTEGA 
Apartado 23 
Larache, Marrueco 


? &SN» 0 _VcOH 

bombas de 

„ SIN 

EMPAQUETADURA 

GUAROS TRYOH y 
1 GllAll< BUJE?OILITE de 

LUBRICACION 
i——_J AUTOMATICA 

2 "*°* ES ««T 

TRIC0S y tensores 

mbberod 

- rsZP 


L. GONZALEZ DEL REAL 
Habana, Cuba 


BERNARD SCHMIDT 
Caracas , Venezuela 


J. E. ESTRADA 
México D.F., México 


WILL L. SMITH, S. A 
Buenos Aires, Argentina 


S. I. A. M. 
Santiago, Chile 


WILL L. SMITH, S. A 
Montevideo, Uruguay 


ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 


^Thompson Products 
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Funcionamiento del Taller 

(Continuación de la página 24) 

vantador o caballete lo más cerca posi¬ 
ble de las bombas, para la conveniencia 
de los clientes, pero sin obstruir los pa¬ 
sillos. Para la lubricación dentro del 
taller, también hay necesidad de mucho 
espacio, pues la mayor parte de los le¬ 
vantadores o elevadores de automóviles 
requieren un espacio de 10 por 20 pies, 
es decir, de 3 por 6 metros, con igual 
espacio a la entrada para permitir el 
paso del vehículo. 

El levantador tiene ciertas ventajas 
sobre el foso o caballete. Su altura 
puede ajustarse a cualquier punto con¬ 
veniente. El trabajo se hace parado 
sobre el piso y hay mayor luz para el 
trabajo. Al emplearse levantadores o 
caballetes, estos deben colocarse de mo¬ 
do que el automóvil tenga acceso a ellos 
yendo en línea recta. 

Para el servicio de neumáticos, debe 
haber de 3 a 4 pies de distancia entre 
cada automóvil en la línea de servicio. 
Cuando las reparaciones se hacen un 
solo punto, los automóviles pueden en¬ 
tonces quedar próximos a la pared, en 
sentido transversal, para que ocupen un 
espacio mínimo. Una línea de servicio 
y un pasillo requieren un edificio de 35 
pies (10 m.) de anchura, pero una de 
40 pies es mucho mejor. 

Los neumáticos no deben cambiarse 
de un automóvil que está parado en el 
pasillo. Esta práctica es sencilla, pero 
conduce, tarde o temprano, a desagra¬ 
dables molestias. 

Un alineador de ruedas es cosa esen¬ 
cial para el presente servicio de neumá¬ 
ticos. Este rectificador de ruedas debe 
colocarse en un punto prominente, para 
que sirve de buen anuncio. 

El ensayador de frenos es también un 
equipo indispensable. Vale mucho la 
pena de colocarse en punto bien visible, 
para que sirva igualmente de anuncio. 
Su instalación interior debe fijarse cer¬ 
ca de una ventana, para que lo vea bien 
el público. Para instalación exterior, el 
mejor punto es al lado de un pasillo 
cerca de las bombas. 

La reparación de frenos requiere bas¬ 
tante espacio, a causa de que hay que 
quitar árboles, ejes y ruedas, hacién¬ 
dose todo este trabajo cerca de otros 
automóviles. El trabajo en general 
puede facilitarse mucho cuando se le¬ 
vantan los automóviles con la ayuda de 
grúa o levantador. El mecánico puede 
entonces trabajar parado, en postura 
natural. Vale la pena instalar en el 
taller una serie de levantadores para 
enganchar los automóviles por debajo 
del eje, dejando libres las cuatro ruedas. 

El departamento de afinación de mo¬ 
tores debe quedar instalado en punto de 
fácil acceso, para que los clientes pue¬ 
dan llevar allí sus automóviles, sin la 
menor dificultad. En la Fig. 4, este de¬ 


partamento se halla cerca del departa¬ 
mento de acumuladores y trabajos eléc¬ 
tricos. La afinación de motores com¬ 
prende, por supuesto, el quitar y rein¬ 
stalar acumuladores, generadores, mo¬ 
tores de arranques y otras piezas del 
sistema eléctrico. 

El servicio de carburadores se incluye 
también en la afinación de motores. 
Para el servicio de carburadores se 
requieren analizadores de encendido y 
otros equipos similares. 

Cuando hay bastante trabajo de la¬ 
vado de automóviles y se cuenta con 
bastante espacio para la instalación de 
un equipo para hacerlo, lo mejor es en¬ 
tonces instalar un sistema progresivo. 
Con una lavadora de dos surtidores y 
con dos hombres, un automóvil puede la¬ 
varse bien como en siete minutos. 

El sistema doble mostrado en la Fig. 
4 debe tener como 20 pies de fondo. 
Siempre es necesario recordar que la 
primera impresión es la impresión de¬ 
cisiva, sobre la cual el cliente basa su 
juicio o determinación. Por esta razón, 
siempre es bueno tener el equipo a la 
vista del público. Es verdad que el 
correcto servicio de conservación mecá¬ 
nica habla por si mismo, pero el anunci- 


Requisitos de Servicio 

Cada 10.000 automóviles requiere 
anualmente: 


Eje trasero: 

Arboles de eje . 
Engranajes 

Cojinetes . 

Empaquetaduras 

Sección delantera: 
Cojinetes . 


672 

1.560 

1.512 

1.044 


1.176 


Trabajos de motor: 

Válvulas... 

Resortes de válvulas 

Embolos .... ^. 

Pasadores de émbolos 
Anillos de émbolos .. 


5.604 

5.316 

5.676 

8.064 

35.400 


Cambio de marcha: 

Cojinetes . 

Engranajes . 


240 

796 


Muelles: 

Muelles. 

Pernos . 51b 

Estas cifras se basan sobre la ex¬ 
periencia en los Estados Unidos y pro¬ 
vienen de un estudio de los trabajos 
hechos por 18.000 tolleres de reparación 
en este país. Con estos datos resulta fá¬ 
cil calcular la demanda anual para cual¬ 
quier localidad, mientras se sepa el 
número de automóviles y camiones 
matriculados localmente. Por ejemplo, 
en una ciudad con 20.000 automóviles, 
se presenta un mercado aproximado 
para 70.000 anillos de émbolo, 10.000 
válvulas, etc. Por supuesto, ha de en¬ 
tenderse que estos son cálculos aproxi¬ 
mados, pero, a pesor de todo, dan muy 
buena idea de los requisitos del mercado. 


arlo y mostrarlo propende mucho a au¬ 
mentar su venta y las ganancias para 
el taller. 


Taller de Uno a Tres Hombres 

El dueño de un taller pequeño, como 
el indicado en la Fig. 3, debe conten¬ 
tarse con hacer un limitado número de 
trabajos especiales. No debe pretender 
dar servicio completo, pues no le con¬ 
vendría amontar en su taller máquinas 
y herramientas costosas, que pasarían 
la mayor parte del tiempo desocupadas 
por falta de trabajo. Lo mejor es limi¬ 
tarse a ciertos trabajos especiales, para 
cuya ejecución cuenta con el herramen- 
taje y maquinaria necesario. Es casi 
increíble la cantidad de trabajos que 
psan por estos talleres pequeños, que se 
dedican con especialidad a ciertas repa¬ 
raciones, sin tratar de cubrir todo el 
campo y ponerse en competencia con los 
grandes establecimientos con gran capi¬ 
tal y numeroso personal. 


Casi Todos los 
Puestos Vendidos 

Por informe recibido de A. B. Coli¬ 
man, director de la exposición de las 
Industrias de Servicio de Automóvil, 
por celebrarse la semana del 9 de di¬ 
ciembre en Atlantic City, se ve que todo 
el espacio de exhibición se ha alquilado 
con una rapidez sorprendente. Como 
262 fabricantes habían arrendado espa¬ 
cio hasta la fecha del informe del pri¬ 
mero de agosto. Sólo 70 espacios 
reservados quedan por venderse. El 
número de expositores será este año 
mucho más grande que el del año 
pasado. 

Dice el Sr. Coffman que la concurren¬ 
cia va a ser de nuevo muy grande, no 
solo la proveniente del país sino tam¬ 
bién la del extranjero. Bajo la dirección 
del Overseas Automotive Club, se han 
enviado invitaciones a como 2.000 im¬ 
portantes comerciantes al por mayor en 
todas partes del mundo, invitándoles a 
esta exposición. Se han recibido ya nu¬ 
merosas respuestas de aceptación. Los 
visitantes del extranjero recibirán toda 
clase de privilegios durante toda la ex¬ 
posición, en contraste con la regla que 
limita a los comerciantes nacionales, 
que no son miembros de las asociaciones 
organizadoras de la exposición, a visi¬ 
tarla sólo los dos últimos días de la 
semana. El Overseas Automotive Club 
celebrará su banquete anual, en honor 
de los visitantes del extranjero, el 11 de 
diciembre. 


Un nuevo tipo de taladro eléctrico 
portátil, para trabajo liviano en made¬ 
ra o en metal, se está ofreciendo por la 
Chicago Flexible Shaft Co., Chicago, 
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Para todo 
fin de anillo 
de regulación 
de aceite 


Para todo fin de 
anillo de com¬ 
presión 


Mejor funcionamiento y aprovechamiento del aceite—menos 
escape de compresión—mayor fuerza—ausencia de ruido y 
vibración. 


El anillo de émbolo Super "C” tiene una estructura interior 
angular, calculada matemáticamente, que produce una gran 
fuerza torsional para hacer que el borde de rozamiento exte¬ 
rior de abajo ejerza presión constante contra la pared del 
cilindro. 


El Super "C” con el anillo de regulación 
de aceite Hi-Unit Seperoyl funciona me¬ 
jor que toda otra combinación de anillos, 
sin relación de clase, tipo o precio. 


COMPRE LAS 
LEGITIMAS PIEZAS 


r McQUAY*NORRIS 
PISTON RINGS 
PISTONS 
PINS 


VALVES 

''bearings 

PUMP PARTS 

Vbolts-bushings 
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McQUAY-NORRIS 


ANILLOS 0 AROS DE EMBOLOS — EMBOLOS — PASADORES DE EMBOLOS — VALVULAS — COJINETES — PERNOS — 
BUJES — MANGUITOS DE CILINDRO — PIEZAS DE BOMBAS DE AGUA — GEMELOS SILENCIOSOS EN U 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E. U. A. Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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FUNCIONAMIENTO 


QUE NINGUN OTRO ANILLO 0 
ARO DE EMBOLO PUEDE IGUALAR 




































Para Funcionamiento Silencioso - 
Prolongada Duración — — - - 

Seguridad ------- 

Satisfacción ------- 

Porque aseguran al motor un funcion¬ 
amiento silencioso y dan completa sa¬ 
tisfacción durante mucho tiempo, las 
cadenas de distribución de repuesto 
Link-Belt están aumentando cons¬ 
tantemente el número de clientes en 
beneficio de sus representantes. 

Hay cadenas Link-Belt para todo au¬ 
tomóvil provisto de distribución de¬ 
lantera por cadena. Son fáciles de 
manejar y de instalar. Pídanos in¬ 
formación detallada y precios. 


( 5395 ) 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección por telégrafo y radio— -“I.*INK.BLLT’ , 
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REEMPLACE CON 

LINK-BELT 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
DE REPUESTO 


._iJiáBBBP 

EL LETRERO DEL EQUIPO PARA VENDER GASOLINA 
CON FACILIDAD Y BUENA GANANCIA 

EN TODO EL MUNDO 

Euuipo completo para eKtacifm de 
lubricación 

ERIE METER SYSTEMS, INC. 

Dirección telegráfica: “ERIEMETER” ERIE, PA., E.L’.A. 


Las adicionales ven¬ 
tajas de la cadena 
silenciosa de distri¬ 
bución Link-Belt: 
ausencia de reacción 
y ajuste automático 
al desgaste, se 
ofrecen sin recargo 
de precio. 















































































Para restablecer el 


SERVICIO BENDIX 


emplee exclusivamente las legítimas 


piezas Bendix 



Frenos Bendix — 
Mecánicos e hidráulicos—al 
vacio y por fuerza neumática 


ESTA es la única manera de restaurar 
todo producto Bendix a su funcionamien¬ 
to original completamente satisfactorio, 
después de años de servicio. 

Las imitaciones de piezas Bendix se 
construyen únicamente para venderse a 
precio barato. La ganancia inmediata y 
nada más es la razón de su existencia. 
Las legítimas piezas Bendix se construyen 
por la fábrica Bendix para que sostengan 
la gran reputación universal de que gozan 
todos los productos Bendix. 

La calidad y la utilidad práctica son 
las razones por las cuales los productos 
Bendix se han instalado en más de cin¬ 


cuenta millones de vehículos automóviles. 
Hoy día, toda marca de automóvil norte¬ 
americano lleva uno o más productos 
Bendix. Esta reputación es muy valiosa y 
la organización Bendix está empeñada en 
protegerla por todos los medios a su 
alcance. Y Ud. puede estar siempre se¬ 
guro de que la más alta calidad posible 
de las piezas de repuesto Bendix consti¬ 
tuye parte fundamental del programa de 
la Bendix. 

¡Dependa de la Bendix! ¡Dependa de 
los productos Bendix y de las piezas de 
repuesto construidas por la Bendix para 
productos Bendix! 




Carburador Stromberg 


Zapatas Bendix restauradas y 
cables Bendix ajustados 


PRODUCTOS BENDIX: Frenos Bendix de acción mecánica compensada e hidráulicos . . . 
Sistema de enfrenamiento por fuerza de vacío Bendix B-K . . . Frenos neumáticos Bendix-West- 
inghouse para automóviles . . . Gobierno automático de embrague Bendix . . . Arranque auto¬ 
mático Bendix Startix . . . Propulsión de arranque Bendix . . . Carburadores Stromberg . . . 
Forro de freno Eclipse . . . Zapatas de frenos Bendix de repuesto forradas en la fábrica . . . 
Equipos Bcndix-Feragen para la reparación del chasis y elementos para talleres. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

REPRESENTANTE DE VENTA PARA LA AMERICA LATINA 
American Steel Export Co., Inc., 347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: AMSTA 

PRODUCTOS 

BENDIX 
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Servicio 


de carácter 
internacional 
por su radio 
de acción 



L a borc-warner International Corporation 

m ofrece al distribuidor en el extranjero, que se interese en 
piezas seguras y de fácil venta, un servicio que no tiene rival 
en el mercado. 

La supremacía de este servicio se debe a muchos años de ex¬ 
periencia en combinación con facilidades extraordinarias para 
investigaciones científicas, desarrollos técnicos y fabricación 
de precisión, todo aplicado a la producción de piezas de auto¬ 
móviles de calidad irreprochable. 

Desarrolle su propio negocio sobre este servicio internacional 
—sobre esta segura y permanente fuente de abastecimiento— 
sobre estos “Productos de Experiencia.” 

Pídanos ahora mismo ejemplares de nuestros nuevos catá¬ 
logos e información completa de gran beneficio para el desa¬ 
rrollo de un negocio permanente y lucrativo en piezas de re¬ 
puesto. 


Seguras piezas de embrague 
Segura fuente de abastecimiento 
Seguras ganancias 

Cuatro importantes fabricantes de embragues — 
Borg & Beck, Long , Rockford y Warner — coope¬ 
ran con nosotros en ofrecer un servicio seguro y 
íucrativo en piezas de repuesto para embragues. 
Las piezas de embrague Borg-Warner se hacen 
sólo de acuerdo con una norma invariable de cali¬ 
dad—exactamente iguales , en lodo sentido , a las 
de equipo original de fábricas de automóviles. 
Use sólo las piezas más seguras—las piezas Borg - 
Warner —y tendrá así la base para un negocio 
permanente , lucrativo y de envidiable reputación. 


BORG-WARNER INTERNATIONAL 
CORPORATION 

310 S. Michigan Ave., Chicago, III., E. U. A. 

Dirección telegráfica: BORCWARNER 

DIVISIONES DE LA BORG-WARNER 



The Boro and Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
1 ngersolI Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 
Long Manufacturing Company, Ltd. 
Marvel Carbureter Company 


Mechanics Universal Joint Company 
Morse Cha n Company 
Morse Chain Company, Ltd. 
Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Wheeler Schebler Carburetor Co. 
Norge División 

Detroit Vapor Stove Company 


PRODUCTOS DE EXPERIENCIA 


AMERICAN BRAKEBLOK 



Multiplica rápidamente las 
ventas de forro de freno 


En los Estados Unidos, como en otros países, el desa¬ 
rrollo de las ventas úel Am arican Brakeblok ha sido muy 
rápido. Los comerciantes y otros revendedores del ramo 
han visto crecer sus ventas en un tiempo comparativa¬ 
mente muy corto. Esto se debe a que la fama de este 
forro de seguridad se ha extendido con rapidez sorpren¬ 
dente. A pesar de que es objeto de gran anuncio en las 
principales revistas, su propaganda comercial más efectiva 
es su propio funcionamiento práctico. Los mismos dueños 
de automóviles lo recomiendan, informando a sus amigos 
de su buen servicio y expresando su entusiasmo por su 
seguridad y economía. De este modo se multiplican los 
nuevos clientes y ventas. 

El American Brakeblok da paradas más rápidas, más 
suaves y más seguras. No se deteriora por la edad o 
por el clima. Se recupera rápidamente de los efectos de 
la grasa, aceite o agua. Como es un material sólido, que 
no puede ser comprimido, conserva los frenos en mejor 
estado de ajuste. Los resultados son siempre los mismos, 
a causa de que el American Brakeblok se hace de una 
sola calidad: la mejor, vendiéndose siempre bajo su propio 
nombre. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de sólo diez rollos de 
AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 400 modelos de 
automóviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de 
los requisitos de los frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la conveniente 
nue.va forma de rollo sino también en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo de recubrimiento completo em¬ 
pernado. Además de este moderno forro de freno, fabricamos ex¬ 
celentes revestimientos de embrague, en tipos de tela y moldeados, de 
gran flexibilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina¬ 
ción preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos detalles 
y precios del AMERICAN Brakeblok—el moderno y seguro ma¬ 
terial de freno. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la Ame.rican Brake Shoe and Foundry Company 




AMERICAN 

RAKEBLO 


Ron. U.S. Pot. Off. 
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Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne 


• • • Importantes estacio¬ 
ne» de combustible en todas partes 
registran sorprendente aumento de 
ventas logrado mediante el uso de 
las bombas computadoras de com¬ 
bustible Wayne. Estas estaciones 
obtienen más negocios a causa de la 
belleza de sus edificios, la belleza de 
las bombas , el servicio más rápido y 
la mayor protección que ofrecen a 
los clientes. La modernización re¬ 
sulta muy lucrativa. 


EN MILLARE 
ESTACIONES COMO 


las bombas 
eom pilladoras 
Wayne están 
aumentando las 
ventas y 
ganancias 


WAYNE COMPANY 


Oficina principal y fábrica 
750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 


En uso activo y dando completa 
satisfacción hay actualmente veinte 
mil bombas computadoras de com¬ 
bustible Wayne. Aumentan el su¬ 
ministro de combustible porque las 
ventas se colocan sobre una base de 
dinero en lugar de la base de litros. 
Los dueños en todas partes declaran 
que están obteniendo mayores ga¬ 
nancias debido no sólo al aumento 
de ventas, sino también al hecho de 
que estas bombas evitan por com¬ 
pleto las pérdidas por medidas exce¬ 
sivas o insuficientes. 


La bomba Wayne mide e indica el 
número exacto de litros y fracción 
de litro que se vende, computa y se¬ 
ñala exactamente el precio en la mo¬ 
neda corriente del país en un regis¬ 
tro a propósito y deja cuenta de 
ambos totales. Al final de cada día , 
Ud. sabe exactamente cuánto com¬ 
bustible se lia vendido de cada bom¬ 
ba y la cantidad precisa de dinero 
que se ha recibido por esa cantidad. 


• Estas bombas so ofrecen en galones de los 
Estados Unidos, en galones ingleses, en litros 
y en los sistemas monetarios do Inglaterra, 
Holanda, Africa del Sur, España, Canadá, 
México, Colombia, Puerto Rico y Jamaica. 
Pueden también adaptarse a los sistemas mo¬ 
netarios de otros países. Los cambios de 
precios so efectúan con facilidad. Pídanos 
boletines ahora mismo. 


REPRESEIS'TA jV TES: Fábricas subsidiarias en 
Londres, Inglaterra; Los Angeles, Cnlif., 
Rochestcr, Pa., E. U. A. Canadá—-Wayne 
Co., Ltd., Toronto, Canadá. Inglaterra— 
Wayne Tank & Pump Co., Ltd., 1-2 Newlands 
Park, Londres. España y colonias españo¬ 
las——Auto cosorios Ilarry Walkcr, S. A., Re¬ 
bellón 184, Barcelona. Brasil-Equipamen- 

tos Wayne do Brasil, Ltda., rúa da Uniao 

30/30A, Rio de Janeiro. Perú-A. y F. 

Wiese, S. A., Edificio Wiesc, Lima. Filipinas 

-Manila Machincry & Supply Co., Inc., 

675-681 Desmarinas, Manila. Colombia— 
Sociedad Comercial Holanda-Colombia, apar¬ 
tado 94, Barranquilla. Portugal y Africa 
Occidental Portuguesa^—Kurt Por&t, rúa da 
Prata 59, Lisboa, República Dominicana— 
A. Dalmnu R., Isabel la Católica 115, Sunto 
Domingo. 

Otros productos Wayne 
Bombas de combinación y tanques o depósi¬ 
tos para gasolina, aceite lubricante, alcohol 
y gasolina; grúas y levantadores de automó¬ 
viles. Surtido completo de bombas para ven¬ 
der grasa, con tanque o sin éste, compresores 
de aire y lavadoras de automóviles. 


S DE 
ESTAS 


Septiembre, 1935 


57 























































SON PRODUCTORAS DE GANANCIAS 
ESTAS HERRAMIENTAS BLACKHAWK 


De construcción muy firme, para satisfacer los requisitos mo¬ 
dernos, las herramientas Blackhawk son famosas por su dura¬ 
ción, buen servicio, facilidad de manejo y seguridad. Ponen 
término a los inciertos métodos antiguos, introduciendo en su 
lugar la última palabra en exacto servicio mecánico. Nuestros 
surtidos de llaves precisas para todo trabajo — gatos hidráulicos 
manuales y de taller — y el notable taller en ruedas: el gato 
Blackhawk Porto-Power — constituyen los productos más pro¬ 
ductivos de ganancias en el negocio de reparación de auto¬ 
móviles. 

Gato Porto-Power — un 
hidráulico portátil, que so 
en talleres do reparación 


Los garajes, talleres y estaciones de servicio quedan seguros 
de producir excelentes trabajos con mayor facilidad, rapidez y 
ganancias, cuando se valen de las FAMOSAS herramientas 
Blackhawk para hacerlos. 

Se venden únicamente por intermedio de «creel*- 
tadas firmas al por mayor. Invitamos la con es- 
pondencia de activas y responsables firmas del 
extranjero, Por carta o por telegrama, sírvase 
pedirnos información detallada y precios. 

Dirección telegráfica: Blackhawk, Mtlwaukee 

BLACKHAWK MFG. CO., Milwaukee, Wis., E.U.A. 


poderoso equipo 
presta a 101 usos 
y de carrocerías. 


El juego Treosure Chest—70 excelentes herra- 
miertas—cubos, mangos, extensiones y adita¬ 
mientos diversos, para toda clase de trabajo. 



y 

o-4—Gato de piso para 

Y 

automóviles con sus- S 


pensión delantera in- • 


-'"Hendiente 3%* a 24* 


. /i 1 Vvrr» 


- V • 


UB-9—Un gato popu¬ 
lar de peso mediano 
pa.a camiones y ómni¬ 
bus 










BLACKHAWK 



EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 


Estamos en busca de más comerciantes para 
vender el Exide. Este famoso acumulador, em¬ 
pleado ahora en millones de automóviles y 
construido por la fábrica más grande del mun¬ 
do de acumuladores para todo fin, ofrece esplén¬ 
didas ganancias. Si Ud. está en algún negocio 
relacionado con automóviles, no hay razón por 
la cual no puede también vender acumuladores 


Exide. Pídanos en seguida información sobre 
nuestro PLAN DE PARTIDA SEGURA. Le 
muestra cómo ganar más dinero no sólo ven¬ 
diendo acumuladores Exide, sino también atra¬ 
yendo más clientes a su establecimiento, para 
aumentar sus ganancias en otros productos. Le 
conviene mucho obtener inmediatamente infor¬ 
mación detallada. 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

La fábrica más f/rande del mundo de acumuladores para todo fin. 
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Los engastes de acero tungsteno para los asientos 
de las válvulas de escape son sumergidos en aire 
líquido (a 79 grados C. bajo cero), a fin de que se 
contraigan, antes de ser ajustados en los bloques 
de cilindros. La temperatura ambiente los expande, 
obteniéndose así un ajuste 
firme, seguro y permanente. 


Los engastes para asientos de válvulas 
son inspeccionados por estas máquinas. 
Si varían en la más mínima fracción 
son automáticamente rechazados. 


La función del SERVICIO FORD 



La función del Servicio Ford consiste en mantener esa alta calidad que es inherente de los auto¬ 
móviles y camiones Ford—al costo más bajo posible para el dueño y sin pérdida de tiempo. Esto 
está de acuerdo con la aspiración Ford de proporcionar transportación en forma cada vez más 
económica y eficiente, y ha sido una poderosa fuerza propulsora a través del mundo entero. 

En su propio interés, así como en el de sus clientes Ford, le conviene adoptar esta norma como 

punto básico de su negocio. 

Usando exclusivamente Repuestos Ford Legítimos, Ud. puede 
estar seguro de retener esa alta calidad. Los repuestos Ford 
son duplicados exactos de las partes originales — Ud. puede 
tener la certeza de que el material es de la clase requerida y 
que las medidas son exactas. Ud. no tiene que perder tiempo en 
hacerlos ajustar con esa precisión que llega hasta dos milésimas 
de milímetro y que tanta diferencia puede producir en el fun¬ 
cionamiento y larga duración del vehículo. 

Al rendir a sus clientes Ford un servicio tal como Ford lo ha 
concebido, Ud. trabaja sobre una base sólida y firme, creán¬ 
dose así una clientela cada vez mayor. 


Las bielas, así como los pistones 
armados, son pesados con gran pre¬ 
cisión y combinados en juegos. 


FORD MOTOR COMPANY 
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DeVi/b/ss 

EQUIPOS DE PINTAR POR PULVERIZACIÓN 


Pistola DeVilbiss de Pin¬ 
tar por Pulverización Tipo 

MBC 


Las nuevas pinturas sintéticas para el aca¬ 
bado de automóviles se aplican más eficiente¬ 
mente con la Pistola De\ ilbiss de Pintar por 
Pulverización, Tipo MBC. Esta Pistola es 
también superior para la aplicación de esmal¬ 
tes, lacas de piroxilina y otras pinturas. La 
Pistola encierra las características patentadas 
DeVilbiss de Cabeza Rociadora desmontable, 
principio de “bola y cono” y la graduación 
de la anchura del rociado. Otra caracterís¬ 
tica opcional, a no extra costo, es el Control 
del Gatillo “a toque de pluma”. Esto hace 
que la Tipo MBC sea la Pistola Pulveriza- 
dora más fácil de manejar que se haya 
diseñado. 

THE DEVILBISS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 


“Dependa 
de los 
frenos en 
I ugar de la 
bocina 9 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA—General Electric. S. A.—Bueno* Aires». BRASIL—Interna¬ 
tional Machinery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo. Pernambuco. CHILE— 
International Machinery Co—Valparaíso, Antoíat'asta. Santiaiío; Nitrato Atien¬ 
des, Ltd.. lqulque. CO LO M Bl A—International General Electric, 8. A.— 
Bogotá. Burramiullla. Cali. Medcllín. COSTA RICA—Grace & Co., C. A.— 
San José. CUBA—Distribuidores. S. A.—Habana. ESPAÑA—La Aceitera 
Exportadora. 8. A.—Barcelona. (Oficinas en Madrid, Bilbao y Valencia.) 
FILIPINAS—Pacific Comraereial Co.—Manila. GUATEMALA—Grace & Co., 
C. A.—Guatemala City. M EX ICO—Engineerlng Equipment Co.—Cludod de 
México. NICARAGUA—Grace &. Co.. C. A.—Managua. PANAMA—Panama 
Hardware Co.—Ciudad de Panamá. PERU—International Machinery Co.— 
Lima. PORTUGAL-Bethencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarca—San Juan. SALVADOR -Grace Co.. C. A. El 
Salvador. URUGUAY—General Electric, S. A.—Montevideo. VENEZUELA— 
International General Electric. 8. A.—Caricas. Maracaibo. 


Automóviles de 
importantes marcas 
americanas emplean 
ei forro de freno 

THERMOID 

Con el Thermoifl puede Ud. 
desarrollar un permanente y 
lucrativo negocio de repara¬ 
ción de frenos 

Prepárese para hacer todo trabajo de forradura de 
frenos que se le presente. No hay razón alguna para 
perder un solo trabajo. Nueve de cada diez trabajos 
<Ie frenos pueden hacerse con el surtido. Thermoul de 
4 rouos ue torro de freno F-M-L para servicio general. 

Esta pequeña inversión le da todo el 
material que Ud. necesita, le reduce a 
un mínimo el inventario y coloca su 
servicio de frenos sobre una base per¬ 
manentemente lucrativa. 

Pida a nuestro departamento de exportación 
información completa sobre nuestra oferta 
especial. Pida también información detallada 
sobre el completo surtido Thermoid, el eual 
comprende los forros F-M-L, forros moldea¬ 
dos forros comprimidos por fuerza hidráulica 
y forros entretejidos, todos en rollos, y juegos 
cortados a la medida para el Ford, Chevrolet y 
Plymouth. 

Tnérmoifl 

FORRO DE FRENO 


Otros productos Thermoid son: 

Revestimientos «le embrague, correas «le ventilador, 
mangueras «le ra«lla«lor, mangueras para automóviles, 
discos para articulaciones universales, correaje, 
tubería, mangueras en general y empa«|iieta«liiraN 

Dirección telegráfica: Thermoid, Trenton, N. J., E.U.A. 
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Resulta muy lucrativo reemplazar con 

LEGÍTIMOS 
COJINETES TIMKEN 


>UENA obra de mano más 
piezas normales significa 
multiplicación de negocios y 
esta multiplicación de negocios 
resulta en buenas ganancias y 
envidiable reputación. 

Cuando Ud. reemplaza un ver¬ 
dadero cojinete Timken con 
otro verdadero cojinete Timken, el dueño del 
automóvil queda con la seguridad del mismo 
funcionamiento eficaz de cojinetes — la com¬ 
pleta seguridad que el fabricante de auto¬ 
móviles impartió originalmente a su producto. 
Cada verdadero cojinete Timken se hace siem¬ 
pre de la misma especial aleación de acero Tim¬ 
ken y sobre las mismas normas de exactitud 
irreprochable. 

No importa en qué parte del mundo se compre el 
cojinete, si éste lleva estampado el nombre 
“TIMKEN” sobre su taza y cono, será un legí¬ 
timo Timken. The Timken Roller Bearing Ser¬ 
vice & Sales Company, Cantón, Ohio, E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Timrosco”. Oficinas de 
exportación: 16 West 60th St., Nueva York, 
N. Y., E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, 
E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San Fran¬ 
cisco, Calif., E. U. A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 

ARGENTINA— E. Rochetto, Pasaje Barolo 359. Buenos Aires 
BRASIL— B. R. Rand, Kua Senador Dantas No. 37. Rio de Janeiro 
CHILE —John A. Llght. Casilla 4077. Santiago 
COLOMBIA— Aquilino Vnsques & Cía.. Apartado 1732, Bogotá 
COSTA RICA —J. O. Rcthsehlld. P. O. Box 1466. San José 
CUBA— C. H. MacKay, Avenida 7. Entre 34 y 36, Reparto Miramar. Habana 
EGUADOR--L. A. Lavallo Lz.. Carrera Venezuela No. 95. Apartado 
No. 283. Quito 

FILIPINAS— Muller & Phlpps (Manila). Ltd.. Pacific Bldg.. Manila 
FILIPINAS— Alian Automotive Kxport Company. 163 First Street. San 
Francisco. Calif., E.TJ.A. 

GUATEMALA- J. G. Rothschild. P. O. Box 1466. San José, Costa Rica 
HAITI— J. G. Rothschild. P. O. Box 1466. San Joso. Costa Rica 
MEXICO— J. E. Estrada. Ave. Juárez 88. P, O. Box 676, Ciudad De México 
D.F. 

MEXICO —Estados de Sonora. Baja California, Sinaloa y Nayarlt—La Casa 
de Refacciones. S. A. Apartado 70. Ciudad Obregon. Sonora 
MEXICO -Estados de Yucatán, Campeche, Tabnsco. Chlnpas and Vera Cruz-— 
Francisco Provo. Room 807. 1150 Broadway. New York. E.TJ.A. 
PANAMA— Omphroy'a Auto Supply. P. O. Drawer Y, Ancón, Canal Zone 
PARAGUAY— Villalonga Hermanos. Estrella No. 268, Asunción 
PERU— Alfred Palliser, Callo Correo 150, Liran 

PUERTO RICO— Julio T. Rodríguez. 68 S. Brau Street, P. O. Box 13-5, 
San Juan 

SALVADOR —J. G. Rothschild. P. O. Box 1466, San José. Costa Rica 
TRINIDAD. B.W.I.— Ncal & Massy Engineorlng Company, Ltd,, 35 Marine 

Square, Port of Spaln 

URUGUAY —E. Rochette. PaBaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina (Ro- 
prosentnnte do fábrica) 

URUGUAY —Clerlccttl y Barrella, Rincón 729. Montevideo (Distribuidores) 
VENEZUELA— Manuel C. Porez Hijo. P. O. Box 567. CaracaB 


TODO lo que Ud. quiere eu una 
máquina para tornear y esmerilar 
émbolos ... se combina en la 

STORM modelo D-E 

para TODOS LOS EMBOLOS de 2" a 6í" de diámetro 

P ARA el taller de reparación de automóviles, para los talleres 
de máquina en general y para los fabricantes de émbolos 
cilindricos y émbolos elípticos. ... la STORM modelo D-E satis¬ 
face todos sus requisitos. 

La única esmeriladora de émbolo que está provista de un juego 
completo de excéntricas o levas montadas permanentemente en 
el husillo del cabezal. El cambio de un contorno de excéntrica 
a otro se efectúa por el movimiento sencillo de un selector de 
excéntrica o leva. 

Sencillez . . . Puede manejarse por cualquier mecánico sin 
previa, experiencia en el esmerilado de cilindros, a causa de que 
la máquina está proyectada y construida para funcionar con 
tanta precisión que lo único que exige de quien la maneja es la 
lectura de su micrómetro. 

La STORM modelo D-E es una máquina de precisión para hacer 
el trabajo dentro de límites de una fracción de una milésima de 
pulgada. 

Se caracteriza por otros importantes rasgos sobresalientes, 
entre los cuales se incluyen gruesa barra de contrapunta de 
acero endurecido, herramienta de torno montada al frente de la 
máquina y cabeza esmeriladora atrás, cada una en su corredera 
transversal y provista de exactos cuadrantes calibrados. El 
tornillo de la cabeza esmeriladora y cuadrante, con tope de se¬ 
guridad ajustable para evitar que el mecánico esmerile de¬ 
masiado un émbolo del juego completo. Alimentación hacia 
adelante y hacia atrás en la carrera de la mesa. Tope automá¬ 
tico en la alimentación hacia adelante. 

La razón de la 
gruesa barra de 
acero endurecido 
para la contra- 
punta es levan¬ 
tar el ajuste bien 
arriba de las par¬ 
tículas y mugre 
que acompañan a 
las esmeriladoras 
de émbolos ordi¬ 
narias. Esto elimi¬ 
na toda tendencia a 
desgaste al hacerse 
este ajuste. La con¬ 
trapunta está tam¬ 
bién en perfecta 
alineación con el 
cabezal, y por 
muchas veces que 
la barra se ajuste 
para admitir émbo¬ 
los largos o cortos, 
la alineación per¬ 
manece perfecta. 

Se suministra com¬ 
pletamente equipa¬ 
da. Pídanos infor¬ 
mación completa y 
precios. 


COJINETES TIMKEN 


STORM MFG. 


CO., Inc. 


Departamento fie Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Claves: Bcntley, A.B.C.Sn. edición. Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco, Ncvr York 


□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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Saque Provecho de la Popularidad 
del Forro Moldeado- 


Ofrezca éstos dos productores de ganancias del completo surtido J-M 




L OS fabricantes de automóviles usan más forros 
m moldeados para frenos y más revestimientos 
moldeados para embragues que los de todo otro 
tipo. Su preferencia asegura un continuo negocio de 
forros y revestimientos moldeados de repuesto...y la 
calidad J-M asegura la satisfacción de la clientela. 

Producidos por un especial procedimiento manu¬ 
facturero, los forros moldeados J-M para frenos y 
los revestimientos moldeados J-M para embragues 
... son extraordinariamente densos y uniformes ... 
extraordinariamente seguros, silenciosos y eficaces. 

Para información sobre cualquier producto del 
completo surtido J-M, sírvase dirigirse a la Johns- 
Manville International Corp., Nueva York, N. Y., 
E. U. A.; C A. Middleton, Caixa Postal 2691, 
Rio de Janeiro, Brasil; Johns-Manville Boley, 
Ltda., Buenos Aires, Argentina. 


11 Johns-Manville 


Fonos para Frenos 
y Revestimientos 
para embragues 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 



La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 




CERA 

COCHE INGLES 


Fabricado de una 
fórmula entera¬ 
mente nueva. Más 
fácil de aplicar 
que las ceras or¬ 
dinarias. Con¬ 
tiene “ozokerite” 
la cera más dura 
e impermeable 
que la ciencia co¬ 


noce. 


LIMPIADOR COCHE INGLES 

• LIQUIDO • 



Puramente un limpiador. El nuevo mé¬ 
todo fácil de preparar el automóvil para 
encerarlo. Ya ocupa un lugar promi¬ 
nente en la “familia” Whiz. Está toman¬ 
do rápidamente el lugar de los limpia¬ 
dores en pasta. 


R. M. Hollingshead Corp., Camden, N. J., E.U.A. 
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Así como los combustibles y lubricantes son ne¬ 
cesarios para el completo servicio de motores, de 
igual manera estos productos Schrader son necesa¬ 
rios para completar el servicio de neumáticos. Sin 
tener en existencia núcleos de válvulas, tapitas de 
válvulas y manómetros de neumáticos, de marca 
Schrader, ningún mecánico puede asumir completa¬ 
mente sus obligaciones de servicio a la compañía 
cuyos neumáticos vende y al cliente que le compra 
estos productos. Su abastecedor de costumbre le des¬ 
pachará rápidamente su pedido de piezas Schrader. 



Núcleo de válvula Schrader 

Seguro y hermético al aire. Al remendar 
una cámara de aire, puede asegurar com¬ 
pleta satisfacción instalando un núcleo 
Schrader nuevo en la válvula. Sirve de 
protección al trabajo. Se empaquetan a 
razón de cinco en cada cajita metálica, 
para la reventa y se ofrecen también en 
paquetes de 100 para trabajo de servicio. 


Tapita de válvula 
Schrader 
“Dublchek” 


La tapita de válvula 
moderna. Se une per¬ 
manentemente. No hay 
necesidad de quitarla 
para inflar y ensayar 
1 o s neumáticos. Da 
siempre al cliente la 
protección de una vál¬ 
vula hermética al aire. Ahorra 
tiempo al ensayar los neumáticos. 
Se ofrecen en grupos de 50 tapi¬ 
tas dispuestas para su buena ex¬ 
hibición. 




Tapita de válvula Schrader 

La pieza de la válvula que con más 
frecuencia se pierde. Los dueños 
de automóviles siempre necesitan 
estas piezas. La ganancia en tapi¬ 
tas está en examinar las válvulas 
de los neumáticos de sus clientes. 
Cinco tapitas en cajita metálica, 
para la reventa, y en paquete de 
100 para trabajo de servicio. 


Manómetro de neumático Schrader, tipo de 
lápiz 

Exacto. Firme. Lindo acabado de cromo. Todo 
empleado de taller debería tener uno. Y todo dueño 
de automóvil debería también tener uno para servi¬ 
cio propio. Un conveniente sujetador lo asegura 
al bolsillo. Ensaye los neumáticos de todos los cli¬ 
entes, como primer paso a conseguir trabajos de 
reparación y ventas de neumáticos nuevos. Cada 
manómetro en su cajita individual, con cinco manó¬ 
metros en cada paquete normal. 

Pídanos nuestro más reciente catálogo, en que describirnos 
nuestras válvulas de neumáticos, piezas, manómetros de 
neumáticos y herramientas de servicio. 


A. SCHRADER’S SON 

Diidsión de la Scovill Manufacturing Company 
Ineorporated 

BROOKLYN, NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 


Schrader 


Marca comercial registrada en los E.U.A. 


VALVULAS DE NEUMATICO, TAPITAS, MANOMETROS y OTROS 
EQUIPOS PARA SERVICIO DE AIRE 
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Aletas de Ventilación FULTON tipo de bisagra 

para automóviles Chrysler. DeSoto. Dodge, Ford, Plymouth y de otras mareas conocidas 
Ofrecen al automovilista TODAS las ventajas de una completa regulación de ventilación, 
más una construcción a prueba de vibración, sin obstrucción alguna a la vista. Aparecen 
como accesorios integrantes del vehículo, AjUBtan perfectamente quedando casi invisibles 
desde la parte delantera del vehículo. Dan gobierno de ventilación con laa ventanas 
parcialmente abiertas o cerradas. La parte delantera o la parte trasera de la aleta gira 
hacia adentro para recojer el aire; la parte superior gira hacia afuera para facilitar 
la limpieza. Vidrio de seguridad, con guarniciones de latón con enchape de cromo. 


THE FULTON CO. 

1912 S. 82nd St„ MÜwaukee, W¡s„ E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Fulton’*. Todas las claves. 


HAGA QUE CADA DEPARTAMENTO LE 
DEJE MEJORES GANANCIAS CON EL 
EQUIPO BEAN 

Departamento De Alineación De Ruedas 
Departamento De Servicio De Acumuladores 
Departamento De Servicio De Frenos 
Y Varios Otros Se Incluyen En El Gran 

SURTIDO DE EQUIPO DE TALLER 

BEAN 


De fácil 
alcance 


COMPRE EQUIPO 
DE TALLER QUE 
LE DEJE MAYORES 
GANANCIAS 


PIDANOS CATALOGO EX 


Alineador de ruedas Bean 


JOHN BEAN MFG. CO. 

LANSING MICHIGAN, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 238 Main Street, Cambridge, Mnss.,E.U.A. 
Dirección telegráfica: McKiin, Boston 


Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5 3 /6"x15" 

inserción de plrallna de oolor ahumado, para 
difundir la luz fuerte. Da al conductor una 
vista COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
articulación universal. Puede moverse bada 
la derecha, izquierda, arriba y abajo. Se 
esconde cuando no se usa. Fino acabado. 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 

Para todos loa frenos 
con botón central. A 
fácil alcance, en 
punto en que no 
eBtorba. Fácil manipulación. 
Lindo acabado de cromo. 


Ya sea que se trate de un reto - 
cado o de un laqueado completo — 
¿porque no hacer un trabajo mas 
esmerado usando los acabados de 
calidad MIMAX para 
automóviles? 



¥ T STED podrá llevar a 
^ cabo cualquier traba¬ 
jo que se confíe a su 
taller con el uso de las 
Lacas MIMAX, pues 
teniendo solamente en 
existencia quince co¬ 
lores básicos MIMAX, 
podrá reproducir cual¬ 
quiera de los mil o más 
colores en demanda. 

A petición, gustosamen¬ 
te enviaremos tárjelas 
de colores y precios. 

e 

PITTSBURGH 
PLATE GLASS CO. 

Paint&Varnish División 
Newark, N. J., 

E. U. de A. 


LACAS PARA 
-AUTOMOVILES 


Dirección Cablegrafíen: 

Cl IVDDíln 17 




BUJIAS de ENCENDIDO 

Proyectadas como un pro¬ 
ducto de laboratorio. 


Un surtido completo de tipos para motores ameri¬ 


canos y europeos. 

★ ★ ★ ★ 

Un surtido perfecto para todo establecimiento del 
ramo dedicado a la venta de productos de fina 
calidad. 

★ ★ ★ ★ 


Pídanos información detallada 
THOMAS A. EDISON INCORPORATED 
División Internacional 

444 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Zymotic, New York 


Las fabrica la 

EDISON-SPLITDORF CORP. 

West Orange, N. J., E.U.A. 
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PERNOS 

TUERCAS 

Y FERRETERIA 


TORNILLOS DE 
CABEZA 
CHAVETAS 
ARANDELAS 
PERNOS DE 
ESTUFA 

TUERCAS, ETC. 


AL GRANEL 
EN PAQUETES 
NORMALES 
EN SURTIDOS 


Compre todos sus requisitos de ferretería de uso 
diario de una sola segura fuente de abastecimien¬ 
to, que se especializa en suministrar estos produc¬ 
tos al comercio al por mayor, ofreciéndoselos a 
precios que compiten con los de los fabricantes. 
Pídanos nuestro nuevo catálogo ISo. 12 y lista de 
precios para mayoristas. 


Fabricante» establecidas en 1922 

HEIZ & HEIZ, INC. ,_ 

Bush Terminal Bldg. No. 7, I HMEMA1 1 
Brooklyn, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “LINOPARTS” 
REPRESENTANTES DE VENTAS DE EXPORTACION 
DODGE & SEYMOUR, LTD. GUITERMAN & CO., INC. 

53 Park Place 35 So. William Si. 

Nuevo York, N. Y., E.U.A. Nuevo York, N. Y., E.U.A. 




AMERICAN 

BOSCH 

BOBINAS Electro-Balanced de correcto 

equilibrio eléctrico 

Las bobinas American-Bosch Electro- 
Balanced están en correcto equilibrio 
eléctrico con el completo sistema de 
encendido. Resultado: máximo ren¬ 
dimiento de encendido . . . rápido 
arranque . . . perfecto funcionamiento 
del encendido en toda velocidad de 
motor. Las bobinas American-Bosch 
se construyen con acierto por una or¬ 
ganización que se apoya en casi 50 
años de experiencia en sistemas de en¬ 
cendido. Se ofrecen en modelos para 
casi todo sistema de encendido por 
acumulador. 

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINCFIELD, MASSACHUSETTS v L U. A. 



£oí fabricantes de los pro¬ 
ductos American - fíosch 
siempre se han sentido or¬ 
gullosos en idear, perfec¬ 
cionar, construir y vender 
artículos superiores en ca¬ 
lidad a los similares de «so 
corriente. Fabricados so¬ 
bre ¡as más elevadas nor- 
de calidad, estos pro¬ 
ductos han sido siempre 
los principales de su clase 






SISTEMAS DE 
LUBRICACION 

LINCOLN 


JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 
ENSAYADOS EN EL CAMINO 


Cada caja contiene un juego completo de forros senci¬ 
llos o en combinación para cada marca de automóvil 
americano del mercado. 

Su calidad se ha comprobado por servicio práctico. Las 
cajas van envueltas en papel celofane. Lindo exhi- 
bidor de mostrador. 

Pídanos información completa y lista de precios. 

ATLAS ASBESTOS CO. 

NORTH WALES, PA., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST” 

Fabricamos bajo la conocida marca Atlas, forros tejidos para frenos, forros 
moldeados para frenos, empaquetaduras anulares pora bombas, forro para 
transmisiones, cintas para amortiguadores, cordones de capó de motor, 
revestimientos para embragues y empaquetaduras diversas para automóviles. 


La Lincoln Engineering Company 
fabrica todo tipo de equipo de lubri¬ 
cación de funcionamiento manual, 
por aire comprimido y por electrici¬ 
dad. Ofrece todo lo que se necesite 
para la lubricación de automóviles, 
camiones, ómnibus, tractores, ma¬ 
quinaria industrial, fábricas de acero, 
maquinaria de minas, vagones de 
minas, etc. 


LINCOLN ENGINEERING CO. 

St. Louis, Mo. E.U.A. 

Tallero de pistolas de 

lubricación especializada Departamento de exportación: 

H. A. ASTLETT & COMPANY 

64 Water Street Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Los más fáciles de manejar 


Los equipos de lubricación Lincoln, ya de 
funcionamiento manual, ya de funcionamiento 
mecánico, son los más sencillos, los más 
convenientes y los más fáciles de manejar del 
mercado. Son los más económicos en tiempo, 
trabajo, fuerza y lubricante. En uso hay actu¬ 
almente más de 70.000 sistemas de lubricación 
Lincoln. Para catálogos y precios, sírvase 
escribir a la 


limpios y ahorra¬ 
tivos de trabajo, 
tiempo y dinero. 


Equipo Lincoln 
Lubmobile 


Septiembre, 1935 
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Dos surtidos Atlas para co¬ 
merciantes se ofrecen en el 
gabinete mostrado arriba. 

ATLAS No. 1-C. Surtido para 
comerciante, de piezas de repuesto 
cuidadosamente escogidas por su 
rápida venta, que comprende 68 
números diferentes con un total 
de 155 piezas individuales. No se 
cobra extra por el gabinete. 

ATLAS No. 1-F. Surtido para 
comerciante, de piezas de repuesto 
de rápida venta para automóviles 
Ford, que comprende 54 números 
diferentes con un total de 106 
piezas individuales. No se cobra 
extra por el gabinete. 


Un stock o existencia 
representativo de las 

PIEZAS 
DE REPUESTO 
ATLAS 

para FORD y 
CHEVROLET 

. . . una existencia arreglada 
y exhibida para immediata 
selección y servicio, de sur¬ 
tidos en atractivos gabinetes 
. . . permite al comerciantes 
de piezas de repuesto para 
automóviles efectuar rápidas 
ventas y obtener buenas ga¬ 
nancias ofreciendo piezas de 
correcto ajuste, construidas 
independientemente por noso¬ 
tros — hechas de los mejores 
materiales por hombres de 
vasta experiencia y garanti¬ 
zadas en lo tocante a ajuste, 
funcionamiento y servicio. 

Los precios netos paro los comer¬ 
ciantes de estos surtidos de piezas 
de repuesto ATLAS son sólo un 
poco más que la mitad del precio 
de lista de todas las piezas. 
Permítanos suministrarle informa¬ 
ción detallada sobre esta opor¬ 
tunidad para mejor servicio, ma¬ 
yores ganancias y ventas más 
rápidas. 


Las fabrica la 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

División manufacturera de la Gibson Cotnpany 
123-133 W . Michigan St., Indianapolis, Indiana, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Atlasparts 


La primera selección 

EMBOLOS 

3)£pieit<§>!Pi¿toni 

Preferidos por los mecánicos en to¬ 
das partes que conocen este mejor 
surtido de émbolos — 

D E preferencia a estos émbolos. Al hacerlo, obtendrá todas esas 
ventajas adicionales que muchas veces son los factores decisivos 
para impartir a un trabajo ordinario el carácter de una obra de 
primera clase. Sírvase pedirnos información completa, incluyendo 
lista de precios. 

DETROIT AUTO PISTON COMPANY 

Departamento de Exportación: 

P. O. Box 785, Toledo, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: DAPCO, Toledo 





CRESCENT 


Luces de taller de servicio pesado y 

lámparas de inspección portátiles 

Con cordón de garaje de dos conductores de 
calibre No. 18. con gruesa capa de caucho de 
.380" de diámetro exterior, protegido con 
gruesa composición especial para resistir el 
Bervieio más pesado. Mango de seguridad 
enteramente de caucho . . . Cordón grueso 
de caucho, para todo tiempo, en largos de 12, 
15, 20 y 25 pies. . . . Firme resguardo de 
acero, liviano y fácil de usar. . . . Tapón de 
conexión de caucho indestructible. . . . Las 
conexiones del mango tienen arandelas alivia¬ 
doras de tensión, para evitar la rotura. Se 
ofrecen con reflector en el resguardo y con 
interruptor en el mango, cuando así se pidan. 
Pídanos precios y descuentos. 

CRESCENT CABLE COMPANY (Sucesora de la 
CRESCENT BRAID. Ine.) Establecida en 1916 
280 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


BENJAMIN HACKHR Dirección telegráfica: Fábrica en 

Gerente de Exportación “HACKBEN*’ New York Pawtucket, R. I.. E.U.A. 



VAN NORMAN 

Esmerilador Ro-To de Asiento de Válvula 

El Ro-To asegura asientos de válvula per¬ 
fectamente esmerilados — un trabajo de re¬ 
habilitación exacto, en válvulas de hierro 
fundido, de acero, de estelita o en válvulas 
soldadas. Usa cualquier taladro eléctrico 
de Vi" ... no hay desgaste excesivo, rotura 
de piedra amoladora ni calor a alta veloci¬ 
dad. 

El juego universal Ro-To No. 2 comprende 
el mecanismo esmerilador, piedras amola¬ 
doras adicionales, pilotos y aderezador de 
piedra amoladora. Pídanos boletín 
VAN NORMAN MACHINE TOOL CO. 
Springtlelil, M»ss„ E.U.A. 

Los productos de la Van Norman Machine Tool Co. se exportan 
exclusivamente por intermedio do la 


Stanley Electric Tool Company. 100 Lafayette Street, Nuera York. N, Y.. E.U.A. 
Representante en la Argentina: Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos Aire» 
Representante General en Brasil: Paulo de Araujo. Calza Postal 12 64, Sao Paulo 
Representante en el Uruguay: Clerlcettl & Berrella, Montevideo 


PIDANOS ESTE CATALOGO 

Las herramientas eléctricas Stanley 
para talleres de reparación de automó¬ 
viles se describen detalladamente en 
este catálogo No. 64-M. 

En este famoso surtido de herramien¬ 
tas eléctricas portátiles para talleres de 
reparación de automóviles se compren¬ 
den taladros, esmeriladoras, lijadoras, 
destornilladoras y otras de uso diario. 

Se hacen por la misma fábrica de las 
HERRAMIENTAS STANLEY famosas 
en todo el mundo. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY 
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Staruleco 



Haga el Trabajo 

—=ÍWÁS APRISA 

con la y con Mayor Exactitud 

AMMCO 


ESMERILADORA con LUBRICACION 
AUTOMATICA 


Automotive Maintenance Machinery Co. 

238 Main St„ Cambridge, Mass. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 



BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES 


El surtido Sparton de señales de advertencia y radio¬ 
rreceptores para automóviles es no sólo uno de Iob más 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con¬ 
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partes del mundo. 
Sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos. 

THE SPARKS-wWhINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E. U. A. 
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Piezas para el Ford y el Chevrolet 



Al comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de marca Simmons, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to¬ 
das partes del mundo. Pídanos catá¬ 
logo gratuito, en el cual hallará todas 
las piezas que Lfd. necesita para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. 

The SIMMONS MFC. CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.Ü.A. 


Los coches más finos del 
mundo son acabados con 

las lacas _ 

Para Autobuses, Camiones, Tranvías y Coches de 
segunda mano no hay mejor acabado que el 
que imparten los esmaltes 




KéhTTRANSPORT 

V€£ÍAM€CS^ 


THE SHERWIN-WILLIAMS CO. 

NEWARK, NEW JERSEY, E. U. A. 

Por Cable: SHERWIN, Newark, N. J. 


La Combinación Flexible Power 

— un principio de ingeniería de anillo de émbolo com¬ 
pletamente nuevo, que ofrece las ventajas siguientes: 

1. Aumenta el kilometraje del 



Anillo de 
compresión 
Hammercd 


combustible y disminuye el 
consumo de aceite. 

2. Provee adecuada lubrica¬ 
ción, arranque más fácil 
y menos desgaste. 

3. Evita el escape e impide la 
pérdida de compressión. 

4. Mantiene el más alto rendi¬ 
miento, sin consideración 
de las velocidades del mo¬ 
tor. 

Le invitamos a pedirnos por telegrama o por carta información de¬ 
tallada acerca de la combinación Flexible Power y del completo surtido 
de anillos o aros de émbolo American Hammercd. 

AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO. 

División de Tho Bartlett Hayward Co. 

Departamento de Exportación 
461 Eiohth Avonuo, Nueva York. N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Bafllet" New York 


Anillo Flexi¬ 
ble Power 


Anillo Flexi¬ 
ble acanalado 


CompreroKer de Aire 


de a 10 caballos de fuerza 


Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 

Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
on la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu¬ 
dades. 





Ingercoll-Rand 

^ 11BROADWAY, NUEVA YORK, EJU.A 


BUJIAS DE ENCENDIDO 




A LA 
CABEZA 
en calidad 


A LA 
CABEZA 


en 

funcionamiento 


A LA 
CABEZA 
en ventas 


A LA 
CABEZA 
en ganancias 


1 AS bujías do encendido Kingston se construyen especialmente para 
■*— el servicio de repuesto, paro dar nueva vida y fuerza a los mo¬ 
tores viejos. 

La combinación de precio bajo con fabricación de precisión y superior 
calidad explica la venta creciente de bujías de encendido Kingston en 
todas partes del mundo. El surtido Kingston es completo. Hay un 
tipo para cada motor. Cada bujía Kingston lleva la absoluta ga¬ 
rantía de una organización que cuenta con 35 años de experiencia 
manufacturera en la industria de productos eléctricos para automóviles. 
Nos quedan todavíu importantes mercados disponibles. Por carta o 
por telegrama pídanos información detallada sobre nuestro nuevo 
plan de venta y también catálogos descriptivos de nuestro completo 
Burtido de bujías de encendido, cargadores de acumuladores, bobinas 
y condensadores de encendido, carburadores y radiorreceptores. 


KINGSTON PRODUCTS CORPORATION 

FABRICA Y OFICINAS PRINCIPALES: KOKOMO, IND., E. U. A. 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION : TOLEDO, OHIO, E. U. A. 
Dirección Telegráfica : “Kingston, Toledo” 


EL HUPMOBILE 

aerodinámico de 1935 

Ud. sabe que el Hupmobile ha sido un automóvil de 
Irreprochable calidad desde hace 27 años. El surtido 
de 1935 representa lo mejor que hemos hecho hasta 
ahora. Ofrece ventajas extraordinarias, pero se vende 
a precios mucho más bajos que los que Ud. anticipa 
pagar por semejantes ventajas. Y está protegido por 
la forma de representación más equitativa y racional 
que se haya frecido hasta ahora a sus concesio¬ 
narios. Por telegrama o por carta, sírvase pedirnos 
ahora mismo información detallada. 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

Detroit, Mich., E.U.A. Dirección telegráfica: “HUPP” Detroit 



Obtenga Este Lib ro 


Protéjase contra 
los Defectos de los 
Anillos de Embolo! 

Un boletín técnico «obre la3 instala¬ 
ciones correctas de segmentos de ém¬ 
bolo para motores americanos. Todo 
mecánico de automóviles debe leerlo 
... y usar Segmentos de Embolo 
Hnstings para el mejor funcionami¬ 
ento del motor. Los 6 tipos de 
segmentos Hastings aseguran la 
combinación correcta tonto para 
motores en buen estado como para 
los desgastados. 


“T 

Hastings Mfg. Co., _ 

5716 Euclid Ave.. I 

Cleveland. Ohio, E.U.A. ■ 

Sírvanse enviarme Gratis el Boletín ■ 

Técnico sobre la Instalación de Seg- ■ 

montos de Embolo. ■ 


Nombro 


SEGMENTOS DE EMBOLO 




Para EL MEJOR Funcionamiento de Motores Americanos 


Septiembre, 1935 
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Equipo de Ensayo 
de Precio 
Económico 


Para el ensayo del sistema de 
encendido de automóviles— 
bobinas defectuosas, conden¬ 
sadores con dispersión, cir¬ 
cuitos cortos, distribución 
avanzada o retartada, genera¬ 
dores e inducidos irregulares — todo 
esto se puede hacer con este ensayador 
Cuaranteed de precio bajo. 

El equipo de ensayo Cuaranteed más 
las piezas de repuesto de encendido 
Cuaranteed proveen un negocio de 
grandes posibilidades de ganancias. Deje 
que este equipo y estas piezas le aumen¬ 
ten su negocio. Por carta o por telegrama 
pídanos información detallada y catálogo 
gratuito. 


CUARANTEED PARTS CO., INC. 

250 West 54th Street, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Dirección telegráfica: "Guamagneto" New York 



Eficaces y poderosos limpiadores de 
parabrisas para automóviles cerrados y 
abiertos 


suministran con lárainaB do caucho de cinco capas y un poderoso motor P«ra 
w conservar despejada lu vista en todo tiempo. Ud puede recomendar eitoa 
rtr>ra» a so clientela con la seguridad do que darán excelente servlelo—-y Ud. ios 
rendí con conílun?.n >• buenas ganancias. Pídanos Información sobre estos HtnpUdore». 
lo mismo que sobre I 03 limpiadores, espejos retroacoplco3 VISIONALL y trompetas 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” Buffalo. 


Claíreon. 

íú\th 

PRODUCTS 



NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos Importantes mercados. 

Pídanos, ahora mismo. Información completa. 

The 8haler Company» fabricante de los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos Importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permanente y lucrativo, 
por basarBO sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. .. . 

El Bervlcio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más do 65 000 "miembros autori¬ 
zados" en Iob Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias Tendiendo 
los famosoB parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo esta plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escri¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwaukee, Wiaconsln, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Shalerlze 


Manténganos al Tanto 

Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que clamos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Que dar em o s particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valioso» 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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Nuestra garantía de 
calidad—para tra¬ 
bajo de reparación 
de automóviles 

Los productos de la Tubular Rivet 
& Stud Company son el resultado 
perfeccionado de muchos años de 
manufactura científica. Los re¬ 
maches tubulares son exactos en 
dimensiones y dignos de toda 
confianza. Ud. puede confiar en 
ellos en que le darán servicio 
satisfactorio. 


TUBULAR RIVET &. STUD CO. 
BOSTON. MASS., E.U.A. 


¡AL FIN! ASEGURESU NEG0CI ° DE ACUMULADORES 

Loa acumuladores Shawmut Desulfateados 
se hacen a mano. Se tratan químicamente 
para prolongar su duración en climas 
fríos v calurosos. Se garantizan contra 
endurecimiento por sulfatación. Pueden 
guardarse indefinidamente. Se venden a 
precios populares. Pídanos información 
detallada y lista de precios especiales. 

ASEGURE SU NEGOCIO DE 
ACUMULADORES 

Las placas Shawmut desulfatendas se 
empastan a mano con óxidoB 100% puros 
y se traten químicamente para que nunca 
se endurezcan por la sulfatación. En las 
parrillas se usa sólo plomo con antimonio 
puro de 9%. Todas son de gran tamafio. 
Ud. ahorra en menos ácido, menos carga 
y mayor duración de las placas. Igis úni¬ 
cas placas que no causan molestia en el mercado—lo mejor que puede 
comprar. ládanos lista de precios. 

SHAWMUT BATTERY MANUFACTURING CO. 

318 DOVER ST„ BOSTON, MASS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "SHAWMUT" Boston 



El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALL 



£CG§m?ÍC 

para asiento de válvula 


Esmerilado de asiento de válvula por punto de con¬ 
tacto . . . suave, rápido, sin vibración . . . se obtiene 
únicamente con la esmeriladora de tipo ECOEN- 
TRICO. A esto se debe que sea el único método 
universalmente adoptado por loa principales fabri¬ 
cantes de automóviles en grande escala. Sírvase 
pedir información detallada directamente o comu¬ 
niqúese con nuestros representantes más cercanos. 


HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richmond St., Toronto, Canadá 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM, 

26 Finsbury Square, Londres. 

E. C. 2, Inglaterra 

Gerente de ventas en la Argentian: 

SR. OTTO EBERSON. 

Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Gerente de Ventas en Cuba: 
SR. E. M. GONZALEZ, 
Calle 21. No. 450. Habana 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancadas y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St. Nueva York, E. U. A. 





ES UNA HERRAMIENTA .G—D 

RAPIDO Y EXACTO 

K. 0. LEE & SON CO., flBERDEEN, S.D., E. U. fl. 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 

Diríjase a su abastecedor o escríbanos directamente, por Información de¬ 
tallada sobre los varios modelos de equipos ahorrativos de dinero comprendi¬ 
dos en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,111.,E UA. 

Departamento de Exportación : 

238 Main Street, Cambridge, Masa., E.U.A. 


PRODUCTOS PERMITE 

para todas las marcas de 

AUTOMOVILES-CAMIONES-OMNIBUS-TRACTORES 

UN SURTIDO DE MARCA NORMAL 
A PRECIOS DE COMPETENCIA 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC., Cincinnati, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "ALINI" Cincinnati 

Sucursal de fábrica y depósito en Amberes, Bélgica 
Gerente en Europa 

Corneliussen b Stakgold S.A., Amberes, Bélgica 


RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA 


Este es el producto que 
está aportando GRAN- 

DES GA1SAISCIAS a los 
comerciantes en todas 
partes, 

GASTINE, el lubricante reco¬ 
mendado por su aceptación popu¬ 
lar. hace más que aceitar todas 
las piezas móviles del motor, pues 
cuando e3 agregado al combustible 
o al aceite, propende a mejorar el 
funcionamiento general, imparti¬ 
endo nueva fuerza al motor y re¬ 
duciendo su desgaste. 

GASTINE, la solución de grafito 
colodlal. no contiene ingredientes 
dañinos. Ha sido ensayada y re¬ 
comendada por clubs de automó¬ 
viles y laboratorios muy conocidos 
en los Estados Unidos. 


De venta muy fácil, rápida y lucrativa 
GASTINE ofrece extraordinarias oportunidades de 
ganancias. Necesitamos distribuidores en Impor¬ 
tantes mercados del extranjero. I*or carta o por 
telegrama sírvase pedirnos información detallada. 


THE GASTINE COMPANY 

BririKetoit. Y. J. f E.U.A. Dirección telegráfica: Gastine 
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Para conexiones de aceite, 
gasolina y agua. Asegúrese 
de obtener la legítima empa¬ 
quetadura VELLUMOID y 
no una imitación o substi¬ 
tuto. 


THE VELLUMOID COMPANY 

Departamento de Exportaelén 
30 Water St.. Nueva York, N. Y.. E.U.A. 


MAYOR CAPACIDAD Y VELOCIDAD 

Significa Ganancias Más Rápidas Y Seguras 

Simplicity 

^ f=f tco" * \j. s. PÁX OFF. 

Rectificadora de Cilindros 

WONDER BAR 

P ARA hacer los motores como nuevos—para 
hacer un verdadero trabajo de perforación de 
cilindro—rápida y lucrativamente y con satisfac¬ 
ción completa pELra el cliente—Ud. necesita una 
rectificadora Simplicity WONDER BAR, la máquina 
que tiene mayor capacidad y velocidad que 
toda otra similar en el mercado. 

Su peso .liviano—sólo 100 libras—permite su 
manejo en el trabajo por un hombre solo. 
Sirve para los motores de todos los auto¬ 
móviles y camiones de marcas conocidas, 
incluyendo motores europeos con diámetro 
interior de cilindro pequeño, hasta de 2,2 
pulgadas. 

No hay otra máquina que aventaje a la 
Simplicity WX3NDER BAR en funcionamien¬ 
to, en satisfacción de cliente, en seguras 
ganancias para el taller. Y recuérdese que 
la reputación universal de los productos 
Simplicity, for calidad y funcionamiento, 
es su garantía de que está tratando con 
una compañía responsable. 

Gustosamente le enviaremos información 
completa sobre la rectificadora WONDER 
BAR y otros productos Simplicity. 

SIMPLICITY MANUFACTURING COMPANY 

159 Spring St., Port Washington, Wis., E.U.A. 

Equipo de Precisión para Rehabilitar Motores 

Departamento de Exportación: American Steel Export Company, Inc. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “AMSTA” New York 


Una Fuente Confiable de 
Aprovisionamiento de Piezas 
y Accesorios Automovilísticos 


BUJIAS WARDS 


Las bujías Wards Supreme Quality 
se ajustan con exactitud mi crome - 
tica a todos los rigurosos requisitos 
de la S. A. E. ¡No se ofrece otra 
bujía mejor en los E. U. A.—ni por 
precio doble del de la Wards! 


CERAS LIMPIADORAS Y 


LUSTRADORAS WARDS 


Las ceras limpiadoras y lustradoras 
Wards Supreme Quality son iguales 
a cualquier otra marca—en calidad, 
cantidad, rapidez y resultados! Y sus 
precios están a cubierto de toda com¬ 
petencia. 


Estos artículos se venden en el extranjero SOLO por 
el comercio del ramo y concesionarios importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas partes . Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 


Indice de los Anunciantes 

A. C. Spark Plug Co. 

.... 4 

Alemite Corp.. 

.... 1 

Aluminum Industries, Inc. 

.... 69 

American Brakeblok Corp. 


American Chain Co.• 

.... 62 

American Hammered Pistón 

Ring 

Co. 

.... 67 

Atlas Asbestos Co. 

.... 65 

Atlas Mfg. Co. 

.... 66 

Auburn Automobile Co. 

.... 7 

Automotive Maintenance Mchry 

\ Co. 66 

Bean Mfg. Co., John. 

.... 64 

Bendix Products Corp. 

.... 55 

Blackhawk Mfg. Co. 

.... 58 

Borg Warner Intl. Corp. 

.... 56 

Casco Products Corp. 

... . 2 

Champion Pneumatic Mchy. Co. 

.... 69 

Champion Spark Plug Co. 

. 3ra Cub. 

Chrysler Export Corp. 

. .. 36, 37 

Crescent Cable Co. 

.... 66 

Detroit Auto Pistón Co. 

.... 66 

DeVilbiss Co. 

.... 60 

Du Pont de Nemours & Co., E. I.... 47 

Edison, Thos. A., Inc. 

.... 64 

Electric Storage Battery Co.... 

.... 58 

Erie Meter Systems, Inc. 

.... 54 

Ford Motor Co. 

.... 59 

Fulton Co. 

.... 64 

Gastine Co. 

.... 69 

Goodyear Tire & Rubber Co.. . . 

4ta. Cub. 

Guaranteed Parts Co. 

.... 68 

Hall Mfg. Co. 

.... 69 

Hastings Mfg. Co. 

.... 67 

Heiz & Heiz, Inc. 

.... 65 

Hollingshead Corp., R. M. 

.... 62 

Hudson Motor Car Co. 

Ira. Cub. 

Hupp Motor Corp. 

.... 67 
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Indice de los Anunciantes 


Ingersoll Rand Co. 67 

International Harvester Export Co. 49 

Johns-Manville Intl. Corp. 62 

Kingston Products Corp. 67 

Lee & Son Co., K. 0. 69 

Lincoln Engrg. Co. 65 

Link-Belt Co. 54 

McQuay-Norris Mfg. Co. 53 

Montgomery Ward . 70 

Overseas Motor Service Corp.4, 5 

Perfect Circle Co.2da. Cub. 

Pittsburgh Píate Glass Co. 64 

Prest-O-Lite Battery Company, Inc. 63 
Raybestos División de la Allied As¬ 
bestos & Rubber Co. (Export), Inc. 72 

Reo Motor Car Co. 39 

Russell Mfg. Co. 72 

A. Schrader’s Son División of Scovil 

Manufacturing Co. 63 

Shaler Co. 68 

Shawmut Battery Co. 69 

Sherwin-Williams Co. 67 

Simmons Mfg. Co. 67 

Simplicity Mfg. Co. 70 

South Bend Lathe Works. 72 

Sparks Withington Co. 66 

Stanley Electric Tool Co. 66 

Stewart Motor Corp. 3 

Storm Mfg. Co. 61 

Studebaker Export Corp. 8 

Sun Oil Co. 41 

Thermoid Rubber Co. 60 

Thompson Products, Inc. 51 

Tidewater Oil Co. 6 

Timken Roller Bearing Service & 

Sales Co. 61 

Trico Products Corp. 68 

Tubular Rivet & Stud Co. 69 

United American Bosch Corp. 65 

U. S. Air Compressor Co. 71 

Van Norman Mch. Tool Co. 66 

Vellumoid Co. 70 

Wayne Company. 57 

WeaverMfg. Co. 43 

Witherbee Storage Battery Co. 72 



Compresores de aire y 
lavadoras de automóviles 



Compresor de aire 
U. S., modelo 
SY-118 


CONSTRUIDOS por ingenieros que han ido a la vanguardia 
del progreso técnico del mundo en materia de com¬ 
presores de aire, desde hace un cuarto de siglo, los com¬ 
presores de aire U.S. se usan y conocen internacionalmente 
como los más sobresalientes de la industria. Construidos de 
los mejores materiales, se puede estar seguro de muchos 
anos de servicio exento de molestias y a un costo extra¬ 
ordinariamente bajo. El modelo SY-118, ilustrado aquí, es 
un compresor de aire automático, de un solo efecto, provisto 
de motor de Va c. de f., tanque o depósito de 18 galones, 
manguera de aire y mandril. Para la exportación se encajona 
y protege en debida forma para asegurar su entrega en 
perfectas condiciones al comprador de ultramar. 



Lavadora de 
automóviles 
U. $., modelo 
AW-45 


• La lavadora U.S., modelo AW-45 es de firme construc¬ 
ción, está completamente encerrada, bien protegida contra 
el polvo, y tiene lubricación automática. Su bomba horizontal 
de doble efecto, con un solo émbolo, tiene dos grandes 
cámaras de expansión, para evitar el golpe de agua. Se 
suministra completa, con 25 pies de manguera de alta 
tensión, con boquilla o pitón de tipo especial, que produce 
un fino rocío penetrante, lo mismo que un fuerte chorro 
para la limpieza del chasis. 



THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., New York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: ,, Wtdbloco“ 

Compresores de air*—Torres surtidoras de aire 
Equipo de lubricacién—Lavadoras de automóviles 
Levantadores hidráulicos 
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EL SERVICIO DE FRENOS 
RAYBESTOS 
es servicio de CALIDAD 

El servicio de frenos RAYBESTOS comprende todos los 
factores esenciales a la aplicación correcta de forro de 
freno, ajuste de frenos, ensayo y compensación de frenos. 
FORRO DE FRENO: Raybestos, el forro de superior cali¬ 
dad, está proyectado y construido para satisfacer los re¬ 
quisitos más exigentes de los modernos sistemas de enfre¬ 
namiento ... de automóviles, ómnibus, taxímetros y otros 
vehículos mecánicos de servicio pesado. 

EQUIPO PARA FORRAR: Comprende herramientas y 
maquinaria moderna, lo mismo que remaches especiales 
para el trabajo. 

MECANICOS COMPETENTES: Hombres especialistas en 
servicio de frenos, con todos los conocimientos y experi¬ 
encia esenciales a la ejecución correcta de toda reparación 
y ajuste de frenos. 

Agregúese a todo ésto cumplida atención y prontitud , y so 
tendrán todos los puntos fundamentales de un servicio que 
imparte seguridad al sistema de enfrenamiento. 

SIRVASE VISITAR A LA ESTACION DE SERVICIO DE FRENOS 
RAYBESTOS EN SU LOCALIDAD 
Mercados del hemisferio oriental servidos por la 
RAYBESTOS-BELACO, LTD., LONDRES, INGLATERRA 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co., (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 






ROSCO 

• FORROS DE FRENOS • 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 


Conocidos en todo el mundo como 

PRODUCTOS DIGNOS 
DE TODA CONFIANZA 

Desarrollan un negocio permanente y lucrativo para los compra¬ 
dores en el extranjero que insisten en lo mejor. 

The Russell Manufacturing Co. 

Incorporada en 1834 Middletown, Conn., E.U.A. 

Depósito de fábrica en Europa: R3-R5 Rué Lamoriniire, Ambares. Bélgico. 


( Rtcjr¿optr 
Encajona- 
manto 
para Ex¬ 
portación M 
$12.00 
cada 
uno.) i 




% ■!% 


Torno de9H ff( l ev °l*- eo P° r ^dc cania con unidad motriz horizontal de SQl 
do C. F. motor reversible c interruptor reversible, como se indica. 

Tj'L torno de 9" que se muestra arriba es uno de los 96 
-Fj tamaños y tipos que varían en precio desde $75 
hasta $1500 cada uno para impulsión directa^ por 
contraeje. Recomendado para la reparación y 
servicio de automóviles por la General Motors, 

Chrysler, Reo, Studebaker y otros principales manu¬ 
factureros de autos. Se usan en más do 10,000 ta¬ 
lleres de servicio y reparación. Más de 38 accesorios 
disponiblc-s para reparación de volantes, tambores de 
frenos, aparatos eléctricos, pistones, cojinetes, válvu¬ 
las, diferenciales, bielas y cigüeñales. 

COLICITE estos libros: Boletín No. 5-ES que describe 
^ el Torno Workshop, gratis; Boletín No. 16-S que 
describe el Torno de 16", gratis y libro ‘‘Manual del 
Tornero 1 ” No. 28 de 80 páginas, franqueo libre, remití- 






Distancia 

Sin 

Con 

Poso 

Tamaño dol Torno 

entre 

con¬ 

unidad Lbs. em- 



ountas 

traeje 

motriz 

pacado 

9" x y 

Workshop.. 

. 18 

$ 75.00 

$ 98.25 

426 

9" x 4' 

Workshop.. 

.. 30 

99.00 

122.25 

496 

9" x AVo Workshop.. 

. 36 

116.00 

139.25 

531 

16" x 8' 

Tipo Corriente 58 

489.00 

662.00 

3400 

16" x 10' 

Tipo Corriente 82 

533.00 

706.00 

3800 


i ^ 


Se necesitan distribuidores y representantes activos Obtenga éstos libros 
en territorios disponibles. 

Dirección Cablegráfica “Txvins” South Bend. Todas Ciatos Comerciales 

South Bend Lathe Works s*£h 


Bien 

construidos 

desde 

1903 


Porque 
sabemos 
como construíi 
un buen 
acumulador 


ACUMULADORES 

Más de 3 0 nño» de experiencia en la construcción de acumu¬ 
ladores y en el perfeccionamiento general de bu calidad han dudo 
por resultado en el W1THHRBEE un acumulador uue no sólo es 
de agradable aspecto moderno, sino que constituyo también un 
producto do mayor capacidad y duración, con placas proyectadas 
y fabricadas para dar una capacidad extraordinaria. 

Todo requisito de acumulador puede satisfacerse con un 
WITHEIIBEE, el cual responde exactamente a todas las exi¬ 
gencias de un funcionamiento insuperable en todo detalle, has 
cajas se hacen bien Armes para evitar su rotura o trisadura 
provocativa do escapes. 

También Suministramos Las Placas 

Superior de Extraordinaria Capacidad 
Para Todo Servicio de Acumulador 

Sírvase pedimos información detallada sobre nuestra 
interesante representación exclusiva 

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Füudelfiu, Pu. E.U.A. 

Dirección telegráfica: WITHERBEC, Philndclphin 
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E L comerciante obró de buena fe. Creyó 
que, al vender a su cliente un juego de 
bujías “de ocasión” le permitiría economizar 
dinero. 

No previo que las bujías baratas no se cons¬ 
truyen de forma que puedan resistir al in¬ 
tenso calor del motor o a la suciedad. Las 
bujías baratas, por tanto, no pueden produ¬ 
cir el funcionamiento 
suave ni la economía 
de combustible que el 
publico espera, al ad¬ 
quirir bujías nuevas. 

Por esta razón, las 
bujías “baratas” son 


realmente caras, por poco que cuesten. 

No se arriesgue a perder la confianza de su 
clientela. Venda Bujías Champion y sola¬ 
mente Champion. Las características paten¬ 
tadas de estas bujías ofrecen las razones 
que les permiten aumentar la fuerza y 
velocidad del motor, sacando más partido 
de cada litro de combustible. Para 

detalles completos es¬ 
criba a la Champion 
Spark Plug Company, 
Toledo, Oliio, EE.UU. 
Dirección Cablegra¬ 
fíen : “Champion,” 
Toledo. 


Evítese disgustos—venda 

BUJIAS 
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PRUEBAS OBTENIDAS POR] 
DETECTIVE DEMUESTRAN 

la superioridad del "G-3"| 


E L NEUMATICO All-Weather “G-3” 

da un 43% de más recorrido sin patinaje. 

Teñe- mos las pruebas más verídicas para 
probar tal cosa. 

Estas pruebas fueron obtenidas por el agente Faurot— 
detective de fama internacional, coadyuvante por 
muchos años de las policías neoyorquina, londinense y 
parisién — quien les siguió la pista á los que usan el 
“G-3” por 11,000 kilómetros. 

Los testimonios y pruebas que obtuvo al entrevistarse 
con cientos de automovilistas prueban determinada¬ 
mente que el “G-3” está dando, y DA HASTA MAS del 
43% de más recorrido sin patinaje que probó dar el año 
pasado en terribles ensayos á que fué sometido. 

Recuerde, sólo el “G-3” con su banda más ancha y 
más plana y su construcción exclusiva de cuerda 
Supertwist le puede dar esta seguridad y recorrido 
adicionales. 


Venda el All-Weather “G-3” y capitalice en sus supe¬ 
rioridades exclusivas. 


liño I ‘ 


En el mundo entero, mas personas viajan sobre neumáticos Goodyear que sobre los de cualquier otra marca. 





















de 1935 


Precio $2.00 al año 


narca 




Sólo Hudson y Terraplane Sobresalen en Estas Cuatro Cualidades 


O Robustez y 
Resistencia 

Carrocerías totalmente de acero—estruc¬ 
tura interior, costados, piso y techo de 
acero—el tipo de construcción más rígido 
y seguro en el campo automotriz—fabri¬ 
cadas en planta propia equipada exclusiva¬ 
mente para este fin. 


Frenaje Rápido 
sin Desviación 


Pruebas públicas llevadas a cabo en varias 
iudades de Norte América demuestran 
iue nuestras marcas han reducido a la mi¬ 
ad las distancias de parada consideradas 
:omo perfectas por el Departamento de 
Policía. 


Simplificación 
de Cambios 


Conducir con la Mano Eléctrica resulta 
más fácil y seguro. Los cambios de marcha 
se hacen como de costumbre—pero con ra¬ 
pidez y suavidad sin apartar las manos del 
volante o la vista del camino. 

O Poder de 
Aceleración 

Los vehículos Hudson y Terraplane han 
demostrado ser los más veloces del mundo 
en la arrancada. En situaciones imprevistas 
el motorista necesita poder de aceleración 
del orden que tan solo nuestras marcas 
ofrecen. 


¿CUAN SEGUROS? 

Consideración Principal de Muchos 
Compradores 

El comerciante que se dedica a la venta 
de vehículos Hudson y Terraplane está en 
la posición excepcional de tomar provecho 
de la creciente demanda por automóviles 
más seguros. 

Sin embargo, la seguridad de estas marcas 
es tan solo una de las muchas razones por 
la cual mayor número de compradores las 
prefieren cada día. 

Gran número de nuestros agentes vendió 
más vehículos Hudson y Terraplane du¬ 
rante los primeros seis meses de este año 
que durante todo el año pasado. 


Solicite pormenores a nuestro Departamento de Exportación . 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A. 


Cablegramas—HUDSONCAR 


VDSON y AUTOPLANO 































Los dueños de automóviles 
quieren el FUNCIONAMIENTO 
DE MOTOR NUEVO 

Véndales la 
REHABILITACION 
PERFECT CIRCLE 


• Toda persona que es dueña de un automóvil que no sea nuevo, 

compradora en perspectiva de una rehabilitación Perfect Gír¬ 
ele. Tome nota del kilometraje de los automóviles de sus clien¬ 
tes . . y si el velocímetro acusa más de 20.000 o 25.000 millas, 
loa dueños probablemente le dirán que la fuerza y la velocidad 
que sus vehículos tenian cuando estaban nuevos, han decaído, 
mientras ha ido aumentando el consumo de combustible y 
lubricante. 

Esta es su oportunidad para que Ud. les diga que nuevas ñor- 
mas de economía y funcionamiento mejorado se han establecido 
en todas partes mediante el empleo de los sensacionales anillos 
de compresión Perfect Cirde “70” y anillos de regulación de 
aceite Perfect Circle “85”—los mismos anillos de émbolos que 
se instalan como equipo normal y que se recomiendan para el 
servicio de repuesto, por la mayor parle de los grandes fabn- 
cantes americanos de automóviles. 

y si Ud. está hablando a un interesado, cuyo automóvil está 
provisto de émbolos de aleación de aluminio, explíquele también 
que los extensores de émbolos Perfect Circle — proyectados espe¬ 
cialmente para su automóvil — restablecerán el correcto ajuste 
en los émbolos viejos, evitarán el golpeteo de émbolo y harán 
que los anillos nuevos duren mucho más. V adviértale que 
estos extensores aumentan sólo un poco el costo de la instalación 
de anillos nuevos. 

Sus clientes le quedarán muy agradecidos por los buenos resul¬ 
tados de la rehabilitación Perfect Circle. Ud. les ahorrará dinero 
y al mismo tiempo obtendrá una buena ganancia para su negocio. 
VENDA los productos Perfect Circle. 


EXPANDERs 

F °r Renewing- 

Alu " , «ium Pistón, 


SET 








LOS EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE 
se ofrecen ahora para estos automóviles 


Auburn 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
DeSoto 6-8 
Dodge 4-6-8 
Essex 6 


Terraplane 6-8 
Ford A-B-V*8 
Ford (Model Y 8 II.P.) 
Ford (14.9 II.P.) 

Graham 6-8 


Hudson 6-8 
Nash 6 

Pierce-Arrow 8 
Plymouth 4-6 
Studebaker 6-8 

Whippet 4-6 


THE PERFECT CHICLE COMPANIES, HAGERSTOWN, INDIANA, E.U.A., y TORONTO, CANADA 

nireecián telegráfica: “PERFICIRCO" flentUr. 


PERFECT CIRCLE 

Anillos o aros de émbolos—Extensores de émbolos 


Argentina ...... 

Brasil, Uruguay . 

Canarias . 

Chile. 

Colombia. 

Conta Rica. 

Cuba. 

Rcp. Dominicana. 

Cenador.. •• 

Guatemala . 

Nicaragua, 

El Salvador 
Honduras . 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


. Mariano Fernández, Buenos Aires 
. B. U. Rand, Rio de Janeiro 
. Leoncio Ornmas. Santa Cruz de Tenerife 
. C. T. Doenitz. Santiago 
. Gilberto Knncliez Gómez, Cali 
r L. Faccini A, Bogotá 
. Sre». Koberg & Cía. San José 
. Red Bar Co. of Cuba. Ine.. Habanu 
.Cubo Gnreín. Santo Domingo 
. Alejandro Jaime Salinas, Guayaquil 
. ,T. G. Kothscüild, San José 


México 


PanamA . . • 

Per A .. 

Filipinas . 
Puerto Rioo 
Portugal . . 

España ... 
Venezuela . 


James E, Barrett. San redro Sula Marrueco 

Walter Brothers, Tegucigelpn 


i Casa de Refacciones S.A., Ciudad 

Obregón . _ _ 

n ved ni y Tarditi Siles. A.. México. D.F. 
irzu Hermanos. Torreón 
iy ¿í Night Garage. Ancón 
fred Pnlliser, Limn 
uller. Maelean & Co., Inc., Manila 
J. DeArmstiu, Snn Juan 
►cledade Portuguezu de Accessorloa Lúa., 
Lisboa 

A. Ronstndt, Madrid 
irlos J. I)'Empalie, Maracnibo 

ii y oren. Gonzalea & Cía.. CnrácnB 
iguel Ortega, I.nrache 
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¡A cuantas más personas ofrezca 


Bujías Champion 

mayor será el número que venderá! 



CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 

Toledo, Ohio, E.U.A. 


S I espera Ud. que las bu¬ 
jías se rindan por com¬ 
pleto en el motor del auto¬ 
móvil de un cliente antes de 
ofrecerle un juego de Bu¬ 
jías Champion nuevas, sola¬ 
mente estará consiguiendo 
una ínfima parte de las ga¬ 
nancias que ofrece la venta 
de Bujías Champion. El ne¬ 
gocio más remunerador es¬ 
triba en renovar esas bujías 
que, aunque parecen estar 
funcionando eficientemente, 
en realidad desperdician 
combustible, merman la po¬ 
tencia y velocidad del auto¬ 
móvil y no son dignas de 
seguir instaladas en el mo¬ 
tor de un hombre econó¬ 
mico. Hará Ud. un favor a 
su cliente al advertirle que 
las bujías desgastadas des- 


perdi 
cían más 
en gasolina 
que el costo de 
un juego nuevo 
de Bujías Champion. 

Y Ud. mismo se favo¬ 
recerá pues el márgen 
de beneficio de las Bujías 
Champion es amplio, ha¬ 
ciéndoles un renglón favo¬ 
rito en el gremio de repues¬ 
tos para automóvil en todo 
el mundo. Le resultará 
ventajoso investigar este ne¬ 
gocio. 
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Los Segmentos de Embolo 

$EALED 

POWER 


fueron diseñados para 
motores modernos 

Los segmentos de émbolo 
SEALED POWER han sido 
proyectados y construidos 
para producir los mejores 
resultados posibles a las al¬ 
tas velocidades y tempera¬ 
turas que requieren los tipos 
de motor que lioy predomi¬ 
nan generalmente en la in¬ 
dustria. 

Como norma de conducta, los técnicos de la casa 
SEALED POWER, lian tenido en cuenta siempre 
los requisitos de diseño y funcionamiento que 
representan la mayor economía de combustible y 
aceite, así como la mayor resistencia al desgaste. 
Quizás por esta razón la mayoría de los fabri¬ 
cantes de automóviles han elijido los productos 
SEALED POWER como equipo original de fá¬ 
brica, y por lo mismo, al mecánico que entiende 
su negocio, incumbe lógicamente seguir la norma 
establecida por el fabricante del automóvil, y usar 
solamente los anillos SEALED POWER cuando 
el desgaste normal ha*fc necesario reponerlos. 

Los siguientes Fabricantes emplean los productos 
SEALED POWER como equipo de fábrica: 

Ford — Lincoln — Willys Overland — Buick — Olds — 
LaFayette — Hudson — Terraplane — Pontiac — Conti¬ 
nental — Lycoming — Hercules — Rolls Royce of Amer¬ 
ica — Camiones General Motors — International Harves- 
ter — Tractores Caterpillar (Oruga) — Camiones Reo — 
Motores Buda — Camiones Diamond T — Federal — 
Tractores J. I. Case — Hall Scott — Fairbanks Morse. 




Como suplemento al surtido más 
completo de segmentos de ém¬ 
bolo que ofrece cualquier fabri¬ 
cante del ramo, SEALED POWER 
también fabrica émbolos de hie¬ 
rro fundido, émbolos “Lynite”, 
Lo-Ex y Lo-Ex con acabado 
“Ebonita”; pasadores de émbolo 
y conjuntos completos de anillos, 
émbolo y pasadores para todo 
tipo de motor. 

Escriba o cablegrafíe solicitando 
informes completos. 



SERLED POWER 

CORPORATION 

Departamento de Exportación 

431 S.DEARBORN ST., CHICAGO, ILL. r E.U. A. 

Fabricas En | Dirección. Cablegrafíes 
Muskegon, Mich. I "SEPOW," Chicago 
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UN EXCELENTE 
NEGOCIO PARA UD 


HE AQUI 


1. Un buen acumulador, por 
supuesto. 

2. Anuncio efectivo que llega a 
todos los dueños de automó¬ 
viles en su mercado ... en 
todas partes, los dueños co¬ 
nocen el Exide. 



3 . Un Plan de Venta de Acumula¬ 
dor que da a los dueños de auto¬ 
móviles todo lo que necesitan — 

COMIENZOS SEGUROS 

—y al mismo tiempo, un plan que le ayuda a vender 
lubricante, bujías de encendido, cables y otros 
productos afínes. 

4 . Las herramientas para desarro¬ 
llar este plan—seguras y econó¬ 



micas en precio. 

No pierda tiempo en obtener de nosotros información detallada. El Plan 
de PARTIDA SEGURA está resultando excelente para los comerciantes 
que venden Exide. Es SEGURO para COMENZAR — y retener — 
nuevos negocios. 

En ciertos mercados todavía necesitamos comerciantes para representar el 
Exide. Si Ud. no está todavía vendiendo el producto de la fábrica más 
grande de acumuladores del mundo, le conviene estudiar en el acto 
nuestra oferta. 

Exide 

El acumulador de Larga Vida 

, THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. t Filadelfía, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
u La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin” 
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S07 V,A LIBRE para mayores ganancias con LOS ACABADOS DU PONT 

V 


ANUNCIAMOS 


Un letrero que le identificará a Ud. como 
vendedor o como consumidor de LEGITIMO 
“Duco,” “Dulux”y otros acabados du Pont 
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VNO 


VIA LIBRE PARA MAYORES GANANCIAS CON 


LOS ACABADOS DU PONT 


^•7 

SO? 

V 



I EA este anuncio con cuidado, para que sepa 
■J cómo puede obtener uno de estos letreros. 

Las ventajas de poseer uno de estos letreros 
son las siguientes: 

1. Identifica todos los establecimientos 
donde pueden obtenerse los LEGITIMOS aca¬ 
bados “DUCO,” “DULUX” y otros produc¬ 
tos duPont. 

2. Se anunciará al publico este letrero y se 
le estimulará para que lo busque antes de com¬ 
prar acabados o de renovar el acabado de sus 
automóviles. 

3. La ya establecida reputación de su estab¬ 
lecimiento, como casa de primer orden, se real¬ 
zará por su asociación con las famosas marcas 
“Duco,” “Dulux” y el óvalo duPont. 

Este letrero está a la disposición de todos 
los comerciantes o firmas dedicadas a trabajos 
de acabado que usan estos productos du Pont. 


Saque provecho de esta oferta ahora mismo. 
No le conviene estar sin este emblema. En 
todo el mundo, la gente sabe que el famoso 
óvalo duPont y las marcas “DUCO” y 
“DULUX” de la casa du Pont, representan lo 
mejor en materiales de acabado. El público 
acepta estas marcas como representantes de 
los acabados que rinden lo más por el precio. 

En conclusión, son marcas de calidad—ex¬ 
igidas por los compradores de mayor discerni¬ 
miento. Es por esto que decimos que no le 
conviene postergar la obtención de este le¬ 
trero. Pida el suyo ahora mismo. 

Obtenga del distribuidor de |produetos 
du Pont mas cercano información completa 
acerca de como conseguir este letrero. 

Identifiqúese con lo legitimo. Recuerde— 
si no es hecho por la duPont , no es "Duco” 
ni "Dulux” 


Pinturas .. Barnices * PUCO DULUX Esmaltes.. Lacas 

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados — Oficinas de Ventas de Exportación — Parlin, N. J., E. U. A. 


ARGENTINA — H. H. Lank. Av, Roque Sacnz Pena S32, Buenos Aires. BRASIL — E. C. Kuebl,c/oS. A. du Pont do Brasil, rúa dos Ourivos 92. Rio de Janeiro. FRANCIA — 
L. Michatix, 14 rué Lincoln, París VIII. ISLAS FILIPINAS — F. J. True, c/o Macondray 8c Co., China Bank Building, Manila. MEXICO — E. W. Sours. Jr.. c/o du 
Pont S. A.. Avenida Uruguay S5. México. D. F. PUERTO RICO —VV. J. Rust, Box 5364, Puerta de Tierra. San Juan. 

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


r' r íí iL *» ¿V f 1 Üiuiua. VIII LL.-i IIL-4, IXfjlUC y uiua., Vjuuuusv y > 1U3 OiiUidmJ JttlIlUT. DUKUL i; Juan nil uarCKCn • v_ail: 

paiia o y i Co-, Medellm; Francisco Gutiérrez T.. Barranquilla. CUBA — Cia. Nacional de Importación, Habana. CURACAO— El Louvre,S.A..Wiliemstad. REP. DOMINI- 
ci. .«.T. JP l ° Domingo Motors Co.,Santo Domingo. ECUADOR— L. A. Lavalle, Quito; Miguel Cucalón J., Guayaquil. ESPAÑA.— La AceiteraExportadora, S. A.-Barcelona. 
mlipi Ñ AS —Macondray & Company. Manila. GUATEMALA— CharlesW. Qualman, Suc., Guatemala. HAITI — Mallebranche,Gentil, Bogat & Co.. Port-au-Princc. HONDURAS 
L-ouia Carón, San Pedro Sula. MEXICO — Cia. Comercial Importadora, S. A. Sucr., México. D. F.; Garza Hermanos.Torreón; Heedles & Breidsprecher. México, D. F'.; Soramer 
lerrman \ Cía., Sucs,, México, D. F,: Vera Cruz, Ver.; Puebla Pue., Julio Molina Font. S. en C., Mérida. Yuc. NICARAGUA —F.A. Pellas&Co., Ltd.. Managua. Sucs. de Rafael 
i-anrera, Managua. PAN A M A— Guardia&Co. Ltd., Pa-namí. PARAGUAY- Villalonga Hermanos. PORTUGAL— Bethencourt Brothers. Ltd.. Lisboa. PUERTO RICO— F. W. 
Lehmer.Inc., San Juan; Ferreteria Soto. Mayaguez. EL SALVADOR —Armando Frenkel, San Salvador. URUGUAY —Clericctti & Barreda. 

Montevideo. VENEZUELA —Santana & Cia., Suca., Caracas; Ferreteria Casa Azul, S. A . Mnrncaibo. 

*D£/CO, *DULUXy e 1 óvalo du Pont, que es la marca de fábrica, están registrados como siendo propiedad de E. I. du Pont de Nemours & Co., 

Inc., para identificar estos materiales de acabados 
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UNA EXHIBICIÓN PREVIA 


DEL SEIS 


HUPMOBILE DEL 1936 


Detalles completos de todo el 
surtido—que abarca dos tipos de 
chasis y diecinueve modelos de 
carrocería—se publicarán muy 
en breve. Su interés al respecto 
recibirá pronta y debida atención 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, U.S.A. 

Dirección Cablegráfica: Hupp, Detroit 
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Cinco Años de 
Progresos Técnicos 


Durante los cinco años que han pa¬ 
sado desde la publicación en esta revista 
de la previa serie de artículos sobre 
ingeniería automotriz, escrita por P. M. 
Heldt, el mundo ha vivido en una de 
las crisis mas amargas que se registran 
en las últimas décadas. La venta de 
automóviles disminuyó grandemente en 
todas partes y los programas de las fá¬ 
bricas se limitaron naturalmente a la 
reducida demanda popular. 

Afortunadamente, al presente son 
muchos ya los países que se están reha¬ 
bilitando y es ahora tiempo oportuno 
para hacer un inventario de los progre¬ 
sos técnicos que se han alcanzado en 
estos últimos cinco años. Los progresos 
han sido, en realidad, numerosos. La 
crisis experimentada ha tenido funestos 
resultados en muchos sentidos, pero no 
ha logrado tener efecto alguno en re¬ 
tardar el progreso de la industria auto¬ 
motriz. Por el contrario, parece que ha 
tenido el efecto directo de estimularla, 
reforzarla v refinarla. 

El primer artículo de la serie que el 
Sr. Heldt ha escrito especialmente para 
nuestra revista, aparece en el presente 
número. Este primer artículo se refiere 
a los cambios en* las piezas del motor, 
en sistema de lubricación y en sistema 
de enfriamiento, que se han introducido 
estos últimos cinco años. Los artículos 
siguientes versarán sobre las innova¬ 
ciones y perfeccionamientos en general 
de los sistemas eléctricos y de com¬ 
bustible, embragues, cambios de marcha, 
frenos, mecanismos de dirección,muelles, 
ejes, bastidores y ruedas. 


ANO 


La ilustración de esta página está cons¬ 
tituida por varias vistas tomadas en la 
fábrica Studebaker, en South Bend, Ind. 











La Redistribución del Peso 


Es un Importante Progreso 




Los Motores de Automóviles van más Hacia el Frente 
1 lo Mismo que en Algunos Omnibus y Camiones 


El primer artículo de la serie de seis 




' áj 


Por P. M. Heldt 


Al estudiar las innovaciones en cons¬ 
trucción de automóviles de estos últi¬ 
mos cinco años, debemos, en primer lu¬ 
gar, mencionar las modificaciones in¬ 
troducidas en la disposición general del 
chasis de los tres tipos principales de 
vehículos mecánicos: el automóvil, el 
camión y el ómnibus. En muchos auto¬ 
móviles se ha establecido una nueva 
distribución de peso, colocando el motor 
encima del eje delantero o adelante de 
éste. En algunos modelos especiales de 
camión, el compartimiento del conductor 
va colocado encima del motor, para au¬ 
mentar así la longitud del espacio de 
carga. En los ómnibus más grandes, es¬ 
tá instalado debajo del bastidor del 
chasis o bien, atrás, debajo del asiento 
transversal trasero, de modo que no o- 
cupá espacio en el chasis, que pueda 
utilizarse para el transporte de pasa¬ 
jeros. 

Estas innovaciones, cuya aceptación 
no se ha hecho todavía universal, se 
mencionan primero en esta serie, por¬ 
que son los cambios principales más 
aparentes a la simple vista. Bueno es 


recordar que los vehículos con disposi¬ 
ción de chasis de tipos corrientes, par¬ 
ticularmente en el campo de los camio¬ 
nes y ómnibus, continúan en construc¬ 
ción normal. Se halla, en efecto, en los 
refinamientos y cambios en piezas, ma¬ 
teriales, prácticas técnicas y métodos 
fabriles, el progreso principal en la 
construcción de automóviles de los últi¬ 
mos cinco años. La posición del motor, 
en los automóviles y camiones, es solo 
una de las varias manifestaciones de 
este progreso. 

Casi desde el día en que Levassor co¬ 
locó por primei'a vez el motor en la 
parte delantera del chasis de un auto¬ 
móvil, se ha acostumbrado instalar el 
radiador por encima del eje delantero 
y el motor a continuación inmediata del 
radiador. En la nueva disposición, ejem¬ 
plarizada por el De Soto e ilustrada 
por el diagrama de la figura 1, el motor 
está exactamente encima del eje delan¬ 
tero, quedando notablemente más ade¬ 
lante que antes, hasta 10 pulgadas en 
algunos casos. Naturalmente se suscita 
la pregunta: ¿A qué obedece esta re¬ 
distribución del peso? La respuesta es 
que mejora las propiedades de marcha 
del vehículo. 

El dueño de automóvil ordinariamen¬ 
te entiende por propiedades de marcha 
la flexibilidad de los muelles, la blan¬ 
dura de los cojines y la elasticidad de 
los neumáticos. Estas propiedades son, 
por supuesto, factores importantes, pe¬ 
ro han de considerarse en . conjunción 
con las masas soportadas por los mue¬ 
lles y neumáticos y con la distribución 
o posición de estas masas. Los ingenie¬ 
ros generalmente consideran las fre¬ 


cuencias naturales de la vibración de 
la carrocería del vehículo como los me¬ 
jores índices de la comodidad de mar¬ 
cha. La vibración del vehículo imparte 
un movimiento vibratorio o alternativo 
al cuerpo de los pasajeros y el efecto 
fisiológico depende enteramente de la 
frecuencia y amplitud de vibraciones. 

Cuando las ruedas delanteras de un 
automóvil pasan sobre una obstrucción, 
la carrocería del vehículo empieza a vi¬ 
brar alrededor de una línea transversal 
a cierta distancia adelante del eje tra¬ 
sero y cuando las ruedas traseras pa¬ 
san sobre una obstrucción, la carroce¬ 
ría del vehículo empieza a vibrar alre¬ 
dedor de una línea transversal en el 
extremo delantero, ya adelante del eje 
delantero, ya detrás de éste. La fre¬ 
cuencia con que la carrocería del ve¬ 
hículo vibra alrededor de los ejes, de¬ 
pende de la tiesura de los muelles 
(mientras más tiesos son los muelles, 
más rápida es la vibración) y del peso 
o masa expuesto a vibración y su equi¬ 
valente distancia media del centro o 
línea de vibración. Mientras mayor es 
la masa o peso y mayor su distancia 
media de la línea de vibración, menor 
será la frecuencia de la vibración. Co¬ 
locando el motor más adelante, la fre¬ 
cuencia de la vibración alrededor de la 
línea de vibración cerca del eje trasero, 
causada por los choques de las ruedas 
delanteras, queda notablemente reduci¬ 
da, lo que es de particular importancia. 
Las frecuencias de vibración de menos 
de 90 por minuto se consideran gene¬ 
ralmente cómodas, asi como se conside¬ 
ran incómodas las de más de 100 por 
minuto. 
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En el artículo del próximo mes, el Sr. Heldt se referirá a los numerosos adelantos que se han hecho en émbolos, anillos o aros, 

cigüeñales, cojinetes, árboles de levas, válvulas levantaválvulas, montajes de motor, sistemas valvulares, sistemas de 

cación, sistemas de enfriamiento y lubricantes. 
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estilos antiguos de capacidades mayo¬ 
res han llevado ya el peso máximo per¬ 
mitido por las regulaciones sobre las 
ruedas traseras, sin aproximarse dema¬ 
siado al límite de peso fijado para el 
vehículo completo. Por esta razón, al 
mover el motor y el compartimiento del 
conductor más adelante, hasta quedar 
encima del eje delantero, el mismo espa¬ 
cio de carga puede también moverse 
más adelante en relación con el eje tra¬ 
sero. Mediante este método, el peso so¬ 
bre el eje delantero, bajo condiciones 
de carga completa, puede aumentarse, 
obteniéndose al mismo tiempo, un con¬ 
siderable aumento correspondiente en 
espacio de carga útil. 


I Compartimiento de Conductor Encima 
del Motor 

La idea de colocar el compartimiento 
I del conductor o el asiento del conductor 
I encima o a lo largo del motor, no es 
Icosa nueva, pues hace muchos años fué 
I seguida por algunos fabricantes. Ha si- 
I do extensamente adoptada, sin embar- 
I go, en estos últimos tiempos. Su cre- 
I cíente aceptación es aparentemente el 
■ resultado directo de un conflicto entre 
I tendencias en desarrollo técnico y le- 
Igislación restrictiva. 

Con la extensión del sistema de cami¬ 
nos mejorados en los Estados Unidos, 

I se ha desarrollado un gran negocio de 
transporte de flete por las carreteras 
del país. Varias de las partidas de costo 
de semejante transporte, al reducirse a 
la base de tonelada por milla—y esto 
se aplica en particular a los sueldos de 
líos conductores — pueden disminuirse 
I aumentando la capacidad de carga útil 
del camión. Por otra parte, las autori¬ 
dades camineras han visto necesario fi¬ 
jar límites al peso que puede llevarse 


Figr. 4—El motor en el ómnibus Fageol 
ocupa un espacio debajo del asiento 
transversal trasero, sin alterar en sen¬ 
tido alguno la capacidad de asiento del 
vehículo 
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Moviendo el motor hacia el frente, la 
marcha se mejora también indirecta¬ 
mente, a causa de que esta nueva posi¬ 
ción permite mover el asiento trasero, 
lo mismo que el asiento delantero, más 
hacia el frente, quedando más cerca 
de ambas líneas de vibración y por lo 
tanto, menos sujetos a la amplitud de 
la vibración. 


F | S' : 1—Colocando el motor directamente 
encima del eje delantero, el DeSoto ha 
ganado espacio para el interior de la 
carrocería y ha hecho también posible 
reducir la amplitud del movimiento sen¬ 
tido en el asiento trasero 


Figs. 2 y 3—Aquí se presenta una buena 
comparación entre el camión con com¬ 
partimiento de conductor detrás del mo¬ 
tor y el moderno camión con comparti¬ 
miento de conductor encima del motor, 
tipo llamado “lomo de camello*’ 

en cada vehículo de transporte y tam¬ 
bién al peso soportado por cada eje de 
dos ruedas. 

En años pasados, se acostumbraba 
colocar casi toda la carga útil de un 
camión de cuatro ruedas, con propul¬ 
sión por las ruedas traseras, sobre el 
eje trasero. Cuando el automóvil está 
en movimiento, el esfuerzo de rotación 
de la propulsión tiende a levantar el ex¬ 
tremo delantero, transfiriendo así más 
peso de las ruedas delanteras a las tra¬ 
seras. Cuando el vehículo va subiendo 
una pendiente o cuesta, la inclinación 
tiene idéntico efecto. La distribución del 
peso entre las ruedas delanteras y tra¬ 
seras se elige generalmente de modo 
que, al tratarse de adversas condicio¬ 
nes de inclinación y de esfuerzo de 
propulsión requerido, hay todavía bas¬ 
tante peso dejado sobre las ruedas de¬ 
lanteras para asegurar una dirección 
conveniente. Casi todos los camiones de 


Aunque el compartimiento de conduc¬ 
tor sobre el motor aparezca como el re¬ 
sultado de los esfuerzos por sobrepo¬ 
nerse a desfavorables regulaciones le¬ 
gislativas, esta disposición ofrece, en 
realidad, varias ventajas evidentes a 
primera vista. Para el transporte de 
ciertas clases de mercancía se requie¬ 
ren cajas o carrocerías voluminosas, las 
cuales pueden instalarse bien en un cha¬ 
sis de longitud reducida, que lleva su 
compartimiento de conductor sobre el 
motor, en lugar de detrás del motor. 
Los camiones de corta distancia entre 
los ejes se prestan a mucho más fácil 
manejo en el tráfico y no tienen nece¬ 
sariamente que pesar mucho. Por otra 
parte, bajo normales condiciones de car¬ 
ga, la distribución del peso queda bien 
comprendida dentro de una convenien¬ 
te relación de una tercera parte sobre 
las ruedas delanteras y las dos terce¬ 
ras restantes sobre las ruedas traseras. 
Esta disposición resulta bien compen¬ 
sada cuando hay ruedas traseras do¬ 
bles. En este caso, el peso queda bien 
equilibrado entre todos los neumáticos. 
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Fig. 5—Construcción del forro amovible 
del motor White para vehículo comercial 


Por supuesto, cuando el compartimien¬ 
to de conductor va montado encima del 
motor, se presenta el problema de que 
el motor quede bien accesible a repara¬ 
ciones. Este problema se ha resuelto sin 
particular dificultad. Las figuras 2 y 3 
representan una buena comparación en¬ 
tre camión con compartimiento de con¬ 
ductor detrás del motor y camión con 
compartimiento de conductor montado 
encima del motor. Con facilidad puede 
verse que en el segundo tipo hay un 
espacio de mayor longitud para la ins¬ 
talación de una carrocería más grande. 

Omnibus de Tipo de Tránsito 

El ómnibus original, aún cuando no 
era una conversión de automóvil o de 
camión, tenía la misma disposición ge¬ 
neral de chasis de estos últimos vehícu¬ 
los, con el motor instalado adelante del 
chasis tapado con un capó. Esta dispo¬ 
sición general limitaba mucho la capa¬ 
cidad de asientos dentro de una distan¬ 
cia dada. El defecto se hizo más evi¬ 
dente cuando los ómnibus entraron en 
competencia directa con los tranvías ur¬ 
banos, particularmente en ciudades con 
mucho tráfico en horas determinadas. 
El resultado fué el desarrollo de un óm¬ 
nibus de tránsito de tipo de tranvía 
urbano, en el cual la caja o carrocería 
se extiende a la longitud completa del 
chasis y el motor queda colocado en la 
parte delantera del vehículo, pero no 
en el punto o posición corriente. Ac¬ 
tualmente, casi todos los principales fa¬ 
bricantes en los Estados Unidos están 
construyendo ómnibus de este nuevo ti¬ 
po. Por ejemplo, la Compañía White 
instala motores horizontales opuestos, 
que se colocan debajo del bastidor, en¬ 
tre el eje delantero y el eje trasero. 
Otras fábricas instalan motores verti¬ 
cales en sentido transversal en la parte 
de atrás del vehículo, ya encima, ya de¬ 
trás del eje trasero. La figura 4, que 
representa un ómnibus Fageol, muestra 
la instalación del motor en un espacio 
debajo del asiento trasero transversal, 
punto en que no perturba en sentido al¬ 
guna la capacidad de asientos del óm¬ 
nibus. Una ventaja de semejantes óm¬ 
nibus dedicados al servicio urbano es 
que los pasajeros entran por el frente, 


cerca del asiento del conductor, y salen 
por el centro o por atrás, pasando por 
el vehículo siempre en una dirección, 
lo que naturalmente tiene la ventaja de 
facilitar la entrada y la salida de los 
pasajeros, evitando pérdida de tiempo. 

Motores de Automóviles 

La fuerza efectiva de los motores de 
automóviles ha sido notablemente au¬ 
mentada en estos últimos cinco años. 
El punto máximo se alcanzó en 1934, 
cuando la fuerza motriz promedia de los 
automóviles americanos de ese año lle¬ 
gó a 112,5. Este año, debido a la au¬ 
sencia del mercado de uno o dos mode¬ 
los muy poderosos, el promedio bajó a 
107,5 caballos de fuerza, en compara¬ 
ción con el de 87,5 de 1930. 

La potencia del motor depende, para 
su aumento, de tres factores básicos: 


el desplazamiento o cilindrada en pul¬ 
gadas cúbicas, la presión efectiva pro¬ 
media de freno y la velocidad del mo¬ 
tor expresada en revoluciones por mi¬ 
nuto. Estos tres factores aumentaron 
en valores durante estos últimos cinco 
años. La cilindrada promedia aumentó 
en este período de tiempo, de 264,6 a 
271,4 pulgadas cúbicas, es decir, 2,6 por 
ciento; la presión efectiva promedia de 
freno aumentó de 82,7 a 90,2 libras 
por pulgada cuadrada, es decir, 9,1 por 
ciento y la velocidad promedia del mo¬ 
tor, de 3.170 a 3.480 revoluciones por 
minuto, es decir, 9,7 por ciento. El efec¬ 
to combinado sobre la potencia del mo¬ 
tor fué un aumento de como 23 por 
ciento. 

Como la expresión de presión efecti¬ 
va promedia de freno puede muy bien 
ser desconocida por algunos de nues¬ 
tros lectores, creemos oportuno expli¬ 
carla aquí diciendo que es la presión 
promedia del gas por pulgada cuadra¬ 
da sobre la cabeza del émbolo, durante 
la carrera generadora de fuerza, me¬ 
nos la presión promedia durante la ca¬ 
rrera de compresión, menos la presión 
promedia del gas por pulgada cuadrada 


de superficie de cabeza de émbolo, del 
rozamiento o fricción interior del mo¬ 
tor, durante su ciclo completo de cuatro 
tiempos o carreras. 

La velocidad del motor y la presión 
efectiva promedia han, por lo tanto, au¬ 
mentado en casi las mismas proporcio¬ 
nes. Al aumentar estos factores a los 
valores presentes, se presentaron serias 
dificultades. El aumento de la presión 
efectiva promedia de freno se realizó 
principalmente aumentando las relacio¬ 
nes de compresión de los motores. La 
máxima relación de compresión que 
puede usarse bien en un motor dado 
está limitada por la tendencia del mo¬ 
tor a detonar. De que ahora sea posible 
emplear mayores relaciones de compre¬ 
sión que antes se debe, en efecto, a va¬ 
rios desarrollos técnicos. Probablemente 
el principal de todos es el refinamiento 


de los combustibles, en lo tocante a su 
propiedad antidetonante, que se ha lo¬ 
grado estos últimos años. Por otra par¬ 
te, los combustibles modernos son más 
volátiles y no requieren el mismo calor 
de antes mientras van pasando a los 
cilindros, para quemarse satisfactoria¬ 
mente. Recordemos que mientras menos 
caliente es la mezcla que entra al cilin¬ 
dro, menor es su tendencia a golpear. 
Finalmente, muchos motores usan aho¬ 
ra culatas de cilindro de aluminio y 
émbolos de aluminio, lo que permite au¬ 
mentar la relación de la compresión. La 
relación de compresión promedia de los 
automóviles americanos aumentó de 5,5 
en 1930 a 5,98 en 1935. 

Velocidades del Motor 

El aumento de velocidad impone ma¬ 
yores demandas en la capacidad de res¬ 
piración del motor y conduce a un au¬ 
mento de carga sobre los cojinetes. Es¬ 
tos dos problemas han exigido parti¬ 
cular consideración. Sin consideración 
de tipo, a medida que aumenta la ve¬ 
locidad del motor, se reduce la cantidad 
de carga de combustible (aire y gaso¬ 
lina) que aspira durante un ciclo com* 


Figr. 6—Diagrama del 
sobrecargador y sis¬ 
tema transmisor del 
motor del Auburn. A 
una velocidad de 
24.000 r.p.m., se man¬ 
tiene a la salida del 
sobrecargador una 
presión de 4.5 libras, 
por pulgada cuadrada 
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Fig. 7—Vista del sobrecargador Schwit- 
zer-Cummins, empleado en el Auburn 


pleto. Esto es lo que se llama rendi¬ 
miento volumétrico del motor. La pér¬ 
dida en rendimiento volumétrico depen¬ 
de, en parte, de la resistencia que se 
presenta en el sistema de admisión, in¬ 
cluyendo el depurador de aire, carbura¬ 
dor, múltiple de admisión y orificios de 
válvulas. También depende en parte de 
la temperatura y consiguiente dilata¬ 
ción de la carga de gas al pasar por el 
múltiple de admisión. La adición gene¬ 
ral de depuradores de aire, introducida 
hace pocos años, tendía a reducir el 
rendimiento volumétrico. Por otra par¬ 
te, la adopción del carburador de tiro 
invertido, en lugar del tipo ascendente, 
tendía a aumentarla. Con el carburador 
de tiro ascendente, se imponía la nece¬ 
sidad de emplear conductos de admisión 


de muy limitado diámetro, para pro¬ 
veer al aire la necesaria velocidad para 
atraer el combustible durante la velo¬ 
cidad baja. Con los presentes carbura¬ 
dores de tiro invertido o descendente, el 
combustible no necesita ser levantado y 
los conductos de admisión pueden ha¬ 
cerse de mayor diámetro, todo lo cual 
tiende a reducir la resistencia a la en¬ 
trada de la mezcla combustible. 

La adopción del regulador de tempe¬ 
ratura, que evita el recalentamiento ex¬ 
cesivo de la carga en el* calentador o en 
la canalización del escape sobre el múl¬ 
tiple de admisión, mientras el motor es¬ 
tá funcionando a temperatura normal, 
ha tendido también a aumentar el ren¬ 
dimiento volumétrico. A este resultado 
también han concurrido los adelantos 
en la distribución de válvulas y en la 
forma de la cámara de compresión. 

Cargas Sobre los Cojinetes 

El aumento de velocidad resulta en 
considerable aumento en las cargas de 
inercia sobre los cojinetes. Estas car¬ 
gas de inercia pueden explicarse como 
sigue: Cuando el émbolo en uno de los 
cilindros está en el tope superior de su 
carrera, queda aquí momentáneamente 
inmóvil. Supongamos que el motor esté 
funcionando a más de 3.600 r.p.m., es 
decir, a 60 revoluciones por segundo. 
Tenemos entonces que después de me¬ 
dia carrera, que se hace en 1/240, es 
decir, como 0,004 de segundo, el émbolo 
ha llegado a su velocidad máxima. Si 
la longitud de la carrera es de 4% pul¬ 
gadas, esta velocidad equivale a cerca 
de 4.000 pies por minuto. Para que el 
émbolo llegue a esta alta velocidad de 
casi una milla por minuto en el redu¬ 
cido espacio de 1/240 de segundo, se 


requiere darle un empuje enorme, el 
cual ha de transmitírsele por el cigüe¬ 
ñal y las bielas, piezas todas que fun¬ 
cionan en cojinetes. Es decir, estos co¬ 
jinetes quedan sujetos a una carga 
enorme. Hay también una carga corres¬ 
pondiente durante la segunda mitad de 
la carrera, mientras el émbolo se va re¬ 
teniendo, pero en este caso, la carga se 
ejerce en sentido opuesto. Estas cargas 
de inercia varían de acuerdo con el cua¬ 
drado de la velocidad. Esto quiere de¬ 
cir que al aumentarse la velocidad, di¬ 
gamos 5 por ciento, la carga sobre los 
cojinetes aumenta casi 10 por ciento. 
Estas grandes cargas sobre los cojine¬ 
tes unidas a las velocidades adicionales 
resultan en adicionales pérdidas de 
fuerza en los cojinetes, lo cual se mani¬ 
fiesta en aumento de temperatura de los 
cojinetes y del aceite en la caja del ci¬ 
güeñal. 

La temperatura de los cojinetes de¬ 
be limitarse, pues de recalentarse mu¬ 
cho el aceite, la película de lubricante 
sobre la superficie del cojinete se debi¬ 
lita y el cojinete se funde o quema. 
Evidencia de que se ha llegado a un 
punto muy próximo al límite permisible 
de la temperatura máxima del aceite y 
de que en algunos motores no se puede 
ya pasar de ese límite, la tenemos en la 
instalación de enfriadores de aceite, en 
algunos casos, y en el empleo de coji¬ 
netes de metales de alto punto de derre¬ 
timiento, en otros. Para reducir la pér¬ 
dida de fuerza causada por los cojine¬ 
tes, las piezas móviles del motor deben 
ahora ser de un peso mínimo. 

Causas del Desgaste de los Cilindros 

Todo mecánico de automóvil sabe que 
la pared del cilindro se desgasta con el 
uso y que después de cierto tiempo es 
necesario rehabilitarla perforando o 
amolando de nuevo el cilindro. Durante 
mucho tiempo se creyó que este desgas¬ 
te se debía al rozamiento entre los ém¬ 
bolos y los anillos, por una parte, y la 
pared del cilindro, por la otra. Recien¬ 
tes investigaciones han mostrado, sin 
embargo, que el desgaste se debe mucho 
más a la corrosión que a la frotación 
o rozamiento. La corrosión ocurre prin¬ 
cipalmente cuando el motor está tan 
frío que el vapor en los productos de la 
combustión se condensa dentro del ci¬ 
lindro, formando, bajo estas condiciones 
favorables, ácidos que atacan la super¬ 
ficie de hierro. El ácido más dañino es 
el carbónico, como se ha demostrado 
haciendo funcionar motores con gas de 
hidrógeno. Este combustible no contiene 
carbono y por esta razón no puede for¬ 
mar ácido carbónico. Se ha visto que 
con gas de hidrógeno, no hay desgaste 
de cilindros. 

Esto naturalmente dirige la atención 
hacia la posibilidad de emplear mate¬ 
riales de alta resistencia a la corrosión 

(Continúa en la página 28) 



Figr. 8—En el sobre¬ 
cargador empleado en 
el Graham, la ampli¬ 
ficación de la propul¬ 
sión se efectúa por 
una combinación de 
tornillo sin fin y 
rueda 


Octubre, 1935 
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Los Fabricantes de Neumáticos Marchan 
en la Parada de la Industria 

Sin las Contribuciones del Ingeniero de Neumáticos 
Habría Sido Imposible el Progreso del Automóvil 


El automóvil moderno debe en gran 
parte su presente grado de perfección a 
la cooperación del fabricante de neumá¬ 
ticos. Los neumáticos de tipo balón y 
muchas otras ventajas en el sentido de 
comodidad y facilidad de marcha se de¬ 
ben a la cooperación que los fabrican¬ 
tes de neumáticos han prestado a los 
fabricantes de automóviles. 

Hasta hace poco tiempo, se considera¬ 
ba buen neumático el que daba un ser¬ 
vicio de 10.000 millas y veinte años a- 
trás, el dueño de automóvil se sentía 
muy contento si sus neumáticos le da¬ 
ban 5.000 millas de servicio antes de 
que se le reventaran a consecuencia de 
los efectos del rozamiento interior. 

Hoy día, el neumático que deja de dar 
un servicio de 15.000 a 25.000 millas 
se califica de regular y sólo aquellos que 
rinden de 50.000 a 60.000 millas reciben 
la caracterización de bien buenos. Es¬ 
tos servicios se refieren, por supuesto, a 
neumáticos en los Estados Unidos. 

Tres Progresos Notables 

Durante los últimos 20 años se regis¬ 
tran tres grandes progresos en la cons¬ 
trucción de neumáticos. En 1915 se in¬ 
trodujo el neumático de tela acordona¬ 
da o vulgarmente llamado de cuerda, 
para reemplazar al de tela sencilla. Es¬ 
te último se hacia de tela de tejido rec¬ 
tangular muy susceptible a desarrollar 
rozamiento o fricción y generar calor 
interior conducente a su prematura des¬ 
trucción. El nuevo neumático de tela 
acordonada, gracias a su construcción, 
evitaba la acción de rozamiento en su 
tela de algodón. 

Casi al tiempo en que el neumático de 
tela acordonada había reemplazado casi 
por completo al antiguo de tela ordina¬ 
ria, se introdujo al mercado el balón en 
1923 y 1924. El nuevo tipo balón era 
también de tela acordonada, pero por su 


Por 

Jerry Shaw 


construcción especial requería menor 
presión neumática para su correcto fun¬ 
cionamiento. 

Mientras el neumático corriente de 
tela acordonada requería una presión de 
50 a 60 libras, el balón quedaba perfec¬ 
tamente inflado con una presión de 32 a 
40 libras. Con la introducción del ba¬ 
lón se redujo el diámetro de las llantas. 
Para los antiguos neumáticos de tela 
sencilla y de tela acordonada se reque¬ 
rían llantas metálicas de 23, 24 y 25 
pulgadas, como normales. Para los ba¬ 
lones estos diámetros bajaron a 20, 21 
y 22. 

Durante estos últimos años se ha pre¬ 
senciado un progreso sorprendente en 
neumáticos con la introducción del tipo 
ordinariamente llamado de baja presión. 
Para este más reciente tipo se requie¬ 
ren llantas metálicas de 16, 16 y 17 
pulgadas e inflación a presiones de sólo 
20 a 28 libras. El tipo de baja presión 
se caracteriza por una sección muy 
ancha. 

El progreso del neumático puede ilus¬ 
trarse muy bien comparando los que se 
usan en los más recientes modelos Ford 
con los que se empleaban en los modelos 
de esta misma marca de hace pocos 


La descripción gráfica de la fabricación 
de neumáticos, que aparece en las pági¬ 
nas siguientes, se debe a la cooperación 
de la Firestone Tire & Rubber Co., Gen¬ 
eral Tire & Rubber Co., B. F. Goodrich 
Co., Goodyear Tire & Rubber Co. y 
United States Rubber Co. 


años. Los neumáticos de tela ordinaria 
y de tela acordonada del Ford de hace 
pocos años eran de 30 x 3V¿ pulgadas 
y los de los actuales modelos son de 6 
por 16. 

El antiguo neumático se instalaba en 
llanta de 23 pulgadas de diámetro y la 
cubierta del mismo neumático tenía una 
anchura transversal de como 3 Vi pulga¬ 
das. El más reciente modelo Ford, de 
altura grandemente reducida, lleva neu¬ 
máticos montados en llantas metálicas 
de 16 pulgadas, que tienen 6 pulgadas 
de anchura transversal. En el caso del 
Ford, el diámetro de la llanta fué re- 
ducido como 30 por ciento mientras la 
sección transversal del neumático fué 
aumentada en más de 70 por ciento, j 
Estos cambios tan notables se repitan S 
en todos los automóviles modernos. 

El neumático es, en efecto, un cojín 
giratorio, que sirve para suavizar las 
desigualdades del camino, mientras los 
muelles del vehículo absorben los cho¬ 
ques más violentos. El problema de los 
ingenieros ha sido construir un neumá¬ 
tico que más se aproxime a un cojín ro¬ 
dante en su efecto de amortiguación. Se 
ha visto que la capacidad amortigua¬ 
dora o de acojinamiento del neumático 
se halla en relación inversa a la pre¬ 
sión de su inflación. 

Mejor Cojín 

El neumático moderno de muy baja 
presión representa un progreso muy no¬ 
table sobre el balón, debido a su per¬ 
feccionada acción de cojín rodante. Su 
sección transversal es mucho más ancha 
todavía que la del balón corriente y 
para su instalación exige una llanta me¬ 
tálica de menor diámetro y de mayor 
anchura que la de todo otro tipo de neu¬ 
mático. 
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FABRICACION 
de NEUMATICOS 


Una Gira Gráfica por Varias 
Importantes Fábricas 
Americanas 


r * derecha' cortesía de la United Statos Rubber Co.) 


Arriba: Instalación de los alambres de 
la pestaña, alrededor de la cual se an¬ 
clan los extremos o bordes de las cnpas 
ni formarse después la cubierta 


(Cortesía de la Goodyear Tire & Rubber Co.) 


Las piezas de la rodadura y paredes laterales se forman también 
en máquinas tubuladoras, empleándose en éstas diferentes moldes, 
de acuerdo con la forma y tamaño de las piezas. En la foto¬ 
grafía de abajo se ve la banda de rodadura terminada en nu 
transporte por correa sin fin 


(Corteña 


Goodrich 


El caucho crudo se recibe en la fábrica generalmente en la 
forma de fardos de laminas u hojas de caucho. Después de 
cortar estas hojas en tamaños convenientes, el caucho se lava 
entre rodillos acanalados giratorios. En la fotografía de arriba 
mostramos el lavado del caucho crudo. Este lavado se omi- 
te. por supuesto, cuando el caucho llega bien limpio a la 
fabrica. Después de lavado, el caucho se seca, se corta luego en 
tiras y se mezcla con ciertas substancias químicas, siendo el 
azufre la mas importante de todas. Después de mezclado el 
caucho queda listo para su utilización en la fabricación de pro¬ 
ductos enteramente de caucho, como son, por ejemplo, las cá¬ 
mara» de aire. A la derecha mostramos la fabricación de una 
camara de aire, en una máquina tubuladora especial. Durante el 
procedimiento, el caucho mezclado se empuja, bajo presión, por 
un molde que le imparte su forma tubular. En la fotografía se 
ve el tubo ya formado saliendo de la máquina y siendo transpor¬ 
tado por una correa sin fin a otra sección del taller donde es 
cortado, unido y finalmente vulcanizado 


























Tanto las materias primas como los productos terminados están 
sujetos a continuos ensayos en las fábricas. Generalmente se 
toman cubiertas de muestra de la línea de producción, a fre¬ 
cuentes intervalos, para someterlas a diversos ensayos, para 
determinar sus defectos. A veces, cubiertas que han fallado en 
la práctica, regresan a la fábrica donde son examinadas y some¬ 
tidas a diversos ensayos y pruebas para averiguar la causa de 
su falla. Estos ensayos y pruebas se aplican después a las 
cubiertas nuevas, que se están fabricando. De este modo se per¬ 
fecciona el trabajo 

A la izquierda—Ensayo de ruedo, para determinar la sepnración 
de la cubierta. La rueda grande con salientes diagonales gira a 
gran velocidad. Como está en contacto con el neumático, este 
también tiene que girar bajo gran carga. En poco tiempo se 
averiguan las faltas del neumático 


Abajo—En este ensayo de “rotura,” el neumático se somete a 
repetidos golpes muy fuertes contra una aguda pieza de acero. 
De este modo se observa la resistencia de la cubierta, incluyendo 
sus capas 


Derecha—Muchas fábricas tienen laboratorios para el ensayo 
de las materias primas y productos terminados 

Ahajo—Otra protección de calidad es la brigada de vehículo- 
de ensayo. Estos vehículos corren millones de millas al año. 
ensayando los neumáticos, de una manera práctica, sobre todi: 
clase de camino o carretera 

(Aliujo, cortesía de la Pirestone Tire & Kubbor t’o.) 


(Abajo, cortesía de la General Tire & Ituüber Co.) 















































(Continuación de la página 14) 

Casi todos los problemas en la cons¬ 
trucción y utilización del tipo de muy 
baja presión he han resuelto o están 
por resolverse. Estos neumáticos pre¬ 
sentaron al principio un serio problema 
en dirección más dura, en acción de 
muelles y amortiguadores irregular, en 
amplificación de viraje y en reducción 
de altura que impedía la colocación de 
gatos debajo de los ejes cuando los neu¬ 
máticos del vehículos estaban desinfla¬ 
dos. 

Con brazos de conexión más cortos se 
resolvió el problema de la dureza en di¬ 
rección y con el ajuste de los amorti¬ 
guadores se evitó el cabeceo en la mar¬ 
cha provocado por la incorrecta sincro¬ 
nización entre los muelles y los neumá¬ 
ticos. Gatos de nuevo tipo ajustan aho¬ 
ra perfectamente debajo de los paracho¬ 
ques, para facilitar el cambio de neu¬ 
máticos. 

El núcleo de la cubierta del neumá¬ 
tico, es decir, esa sección interior, exclu¬ 
yendo la superficie de rodadura y las 
paredes laterales, ha sido tan perfec¬ 
cionada durante estos últimos años, que 
para ser afectado de alguna manera 
es necesario que la superficie de roda¬ 
dura sufre primeramente un desgaste 
casi completo. Esta mejor construcción 
del núcleo ha dado origen a un activo 
negocio en cubiertas rehabilitadas y en 
la reformación de las ranuras o estrías 
en cubiertas alisadas por el desgaste. 
Estos dos negocios han sido responsa¬ 
bles por el decaimiento en la venta de 
neumáticos de repuesto observada en 
estos últimos tiempos. 

Flexibilidad Necesaria 

El perfeccionamiento del núcleo se 
hizo absolutamente necesario en cone¬ 
xión con el desarrollo del neumático ba¬ 
lón de muy baja presión. Debido a esta 
misma presión tan baja, el núcleo tuvo 
que hacerse mucho más flexible para 
asegurar una suavidad máxima de mar¬ 
cha. La presión baja implica una gran 
deflexión del neumático para suavizar 
las desigualdades del camino. También 
exige una mayor cantidad de aire y esto 
explica la mayor anchura de su sección 
transversal. 

La flexibilidad del núcleo originó, por 
su parte, el problema de la adhesión 
del núcleo a la banda de caucho, relati¬ 
vamente gruesa, que le sirve de super¬ 
ficie de rodadura. Los ingenieros de 
neumáticos y los químicos han resuelto 
satisfactoriamente el problema. Actual¬ 
mente son muy pocos los casos de sepa¬ 
ración entre banda de caucho y núcleo, 
a pesar de las enormes tensiones a que 
estas secciones están sujetas. 

Mientras el químico resolvió el pro¬ 
blema de la flexibilidad del núcleo y su 
adhesión a la banda de rodadura, con 
la cooperación del ingeniero, este últi¬ 
mo, a su turno, tuvo que enfrentar otras 
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Aumenta la Duración Mientras 
Baja el Precio 

La duración promedia del neumático 
moderno es de 2 Vi años, en comparación 
con la de V/z en 1923, a pesar del hecho 
de que los neumáticos de hoy dia funcio¬ 
nan a mucho mayor velocidad que hace 
doce años. Por otra parte, el precio de 
los neumáticos se ha venido reduciendo 
mucho. Por término medio, el de 1935 
cuesta como las dos terceras partes del 
precio del neumático de 1923. 


dificultades en conexión con el nuevo 
balón de muy baja presión. Al principio 
se observó que estos nuevos neumáti¬ 
cos de muy baja presión ocasionaban 
ruido en la marcha, particularmente al 
pasar a ciertas velocidades sobre ca¬ 
minos de ladrillos y hormigón. 

El ruido se trajo a la atención de los 
fabricantes de neumáticos, quienes, en 
el acto, se pusieron a averiguar su cau¬ 
sa. Finalmente se descubrió que la for¬ 
ma general de las estrías o ranuras, es 
decir, el dibujo, de la superficie o banda 
de rodadura del antiguo tipo balón, no 
resultaba satisfactorio en el nuevo tipo 
de muy baja presión. Desde entonces, 
los principales fabricantes han intro¬ 
ducido varios cambios en el estilo de 
la banda de rodadura. 

El funcionamiento silencioso del ba¬ 
lón de muy baja presión se ha realizado, 
según dice un famoso ingeniero espe¬ 
cialista, separando el período regular 
de contacto con el camino, por medio de 
bloques irregularmente separados y la 
eliminación de botones o figuras simila¬ 
res, empleándose en lugar de todo esto, 
costillas continuas. En combinación con 
el estillo o forma de la banda de roda¬ 
dura se hallan las propiedades anti¬ 
deslizantes del neumático, y en este 
punto, de nuevo tuvieron los ingenieros 
que resolver un serio problema. La adop¬ 
ción de costillas seguidas o continuas 
limitaba la propiedad antideslizante del 
neumático. Hubo, por lo tanto, que des¬ 
cubrir alguna disposición que resolviera 
el problema sin menoscabo de ningún 
factor de seguridad y suavidad de mar¬ 
cha. La necesidad de costillas de alguna 
clase en la construcción general de la 
banda de rodadura ha sido responsable 
por la introducción de costillas ondula¬ 
das o ranuras serpenteadas, alrededor 
completo de algunas de las actuales cu¬ 
biertas de neumáticos de muy baja pre¬ 
sión. 

U A Prueba de Reventazón” 

La construcción de neumáticos ha 
progresado tanto estos últimos años que 
los fabricantes no titubean ahora en 
anunciar que sus productos son a prue¬ 
ba de reventazón y de otros peligros de 
falla. 

En algunos casos, estos anuncios tan 
positivos sobre el factor de seguridad, 
se basan sobre la incorporación en el 


neumático de capas especiales de tela, 
tratadas químicamente, y en otros, so¬ 
bre una construcción debidamente com¬ 
pensada que comprende el empleo de 
materiales especiales en la constitución 
del núcleo, que protege a la cubierta 
contra separación u otro accidente re¬ 
pentino. 

El empleo de telas acordonadas tra¬ 
tadas por baño de caucho puro y de te¬ 
las con tejido de cuerdas retorcidas, son 
rasgos representativos de superior cali¬ 
dad. Cada hebra de la tela acordonada 
se impregna primeramente en caucho 
puro, lo que le imparte extraordinaria 
resistencia contra el rozamiento, ha¬ 
ciéndola más firme y durable. El otro 
tipo de tela es el de cuerda retorcida. 
Cada cuerda de la tela se retuerce por 
un procedimiento especial y el resulta¬ 
do es un material de extraordinaria 
fuerza. 

Seguridad y Duración 

La suspensión de los muelles, los fre¬ 
nos hidraúlicos y otras importantes mo¬ 
dificaciones mecánicas, han exigido de 
los ingenieros de neumáticos un pro¬ 
ducto en armonía con todos estos cam¬ 
bios y de seguridad completa en benefi¬ 
cio de los dueños. De que los ingenieros 
de las fábricas de neumáticos han dado 
completa satisfacción a las exigencias 
de la industria automotriz, se demues¬ 
tra elocuentemente mediante el balón 
de muy baja presión, que además de 
máxima comodidad ofrece seguridad y 
duración en grados superlativos. 

No cabe, por lo tanto, la menor duda, 
de que a la cooperación de los fabri¬ 
cantes de neumáticos se debe, en gran 
parte, el progreso general del vehículo 
automóvil. 

Analizando la situación, se ve que fué 
el mismo dueño de automóvil quien ori¬ 
ginó indirectamente el primer neumá¬ 
tico balón y su sucesor, el balón de muy 
baja presión. Fué su deseo por comodi¬ 
dad lo que le indujo a desatenerse de las 
recomendaciones de inflación hechas por 
los fabricantes de neumáticos, cuando 
los antiguos neumáticos exigían téc¬ 
nicamente una presión de como 20 li¬ 
bras por pulgada de sección transversal 
u un total de 80 libras para el popular 
tamaño de 34 x 4 pulgadas de ese en¬ 
tonces. El dueño permitía que la pre¬ 
sión del neumático bajara a 60 libras, 
por que sabía que de ese modo su au¬ 
tomóvil corría con mayor suavidad, a 
pesar de que esto le representaba un 
mayor gasto. 

Esta tendencia dió origen a la idea 
de fabricar neumáticos de baja presión, 
con los resultados revolucionarios que 
presenciamos actualmente en la indus¬ 
tria. Gracias a los refinamientos y mo¬ 
dificaciones que ha sufrido, el neumá¬ 
tico moderno rinde tres veces más kilo¬ 
metraje que su antecesor de hace pocos 
años. 
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Radicales Cambios 
en los Modelos Buíck de 1936 



Tres modelos enteramente nuevos, 
con las designaciones de “60”, “80”, y 
“90” respectivamente y todos equipa¬ 
dos con el nuevo motor de 120 caballos 
de fuerza, y un modelo “40” reformado 
y más largo, representan el surtido 
Buick de 1936. El programa consulta la 
fabricación de 135.000 de estos nuevos 
automóviles. Los precios de todos los 
modelos nuevos son más bajos que los 
de 1935, particularmente en los más 
grandes. En efecto, las rebajas se com¬ 
prenden en $30 y $50 para el modelo 
“40” y hasta $385 en los modelos más 
grandes. 

El surtido completo se caracteriza 
por excelente funcionamiento en todo 
sentido. Tienen todos los modelos, in¬ 
cluyendo el “40”, émbolos de aleación 
anodizada, doble carburador de tipo in¬ 
vertido, cadenas de distribución al fren¬ 
te, frenos de pié hidráulicos, frenos de 
mano mecánicos, techos enterizos, ex¬ 
ceptuando los estilos transformables, 
baúles que forman parte integrante de 
la carrocería en los sedanes, estabili¬ 
zadores de balanceo al frente, bastido¬ 
res más firmes, con los de los mode¬ 
los transformables notablemente refor¬ 
zados, neumáticos de muy baja presión, 
distribución uniforme del peso y mue¬ 
lles de acción más suave. 

El nuevo estilo de las carrocerías re¬ 
presenta una interesante innovación en 
automóviles de esta acreditada marca, 
como se ve en las presentes ilustracio¬ 
nes. Las carrocerías son más espaciosas 
en todo sentido. El asiento delantero es 
3W más ancho que antes y en algu- 



Los radiadores son altos y angulados, 
con parrillas fundidas en moldes y en¬ 
chapadas de cromo 


Arriba—Uno de los modelos más nota¬ 
bles es el sedán “ 80 ” con baúl inte¬ 
grante 

nos sedanes es todavía más ancho toda¬ 
vía. 

La velocidad es la impresión que se 
trata de reflejar en todos los estilos de 
carrocería. Los radiadores son altos y 
angulados, con parrillas fundidas en 
molde y enchapadas de cromo. Los guar¬ 
dabarros, completamente nuevos en for¬ 
ma, siguen un efecto perfilado y se 
unen a los estribos planos. Las carro¬ 
cerías están perfiladas desde el cubre- 
tablero hasta la sección trasera, acen¬ 
tuándose este efecto con la pronuncia¬ 
da inclinación del parabrisa en V sec¬ 
cionado. El interior ha sido también re¬ 
formado. Se emplean mangos de puerta 
de nuevo estilo. Nuevos en estilo son el 
panel de instrumentos, las guarnicio¬ 
nes y la tapicería en general. Otra in¬ 
novación es el emblema, el cual se pre¬ 


senta ahora en la forma de un 8 super¬ 
puesto en un medallón circular. 

La fabricación, la venta y la conser¬ 
vación mecánica se han simplificado me¬ 
diante la reducción en el número de es¬ 
tilos de carrocería, de 25 a 14, el empleo 
de motores, embragues y cambios de 
marcha iguales en los tres modelos más 
grandes y otros cambios similares, que 
disminuyen el número de diferentes pie¬ 
zas requeridas por los varios modelos. 

Por otra parte, notables reducciones 
de peso se han logrado hacer en los mo¬ 
delos “60”, “80” y “90”, mediante cui¬ 
dadosas reformas y el acortamiento de 
la distancia entre los .ejes del “60”. 
Sin embargo, con el aumento de la dis¬ 
tancia entre los ejes del “40”, de 
116 5/16 a 118 *4" (de 2,95 a 3.000 m.), 
el peso del sedán de este modelo ha sido 
aumentado de 3.405 a 3.534 libras. La 
distancia entre los ejes del nuevo “60” 
es 122” (3,10 m.), la del “80” es de 131" 
(3,33 m.) y la del “90”, 138” (3,50 m.). 

La reducción de peso en los tres mo¬ 
delos más grandes, en combinación con 
el nuevo motor, que desarrolla 120 ca¬ 
ballos de fuerza a su velocidad máxima 
de 3.200 r.p.m., con esfuerzo de rota¬ 
ción máximo de 238 pieslibras a 1.600 
r.p.m., explican las siguientes cifras 
oficiales de la fábrica: El modelo “60” 
tiene una velocidad máxima de 95 mi¬ 
llas por hora y una aceleración de 10 a 
60 millas por hora en 19,6 segundos; el 
modelo “80” tiene una velocidad de 90 
millas por hora y una aceleración de 
10 a 60 millas por hora en 20,7 segun¬ 
dos y el modelo “90” tiene una velocidad 
máxima de 87 millas por hora y una 
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aceleración de 10 a 60 millas por hora 
en 21,4 segundos. La velocidad máxima 
del “40” continúa en 85 millas por hora, 
pero su aceleración se ha mejorado, 
siendo ahora de 10 a 60 millas por hora 
en 20,7 segundos, en lugar de la de 
antes de 21 segundos. 

El nuevo motor empleado en los tres 
modelos más grandes es un tipo de ca¬ 
rrera corta, de 320 pulgadas cúbicas 
(5,24 litros) de cilindrada, de ocho ci¬ 
lindros con válvulas en la culata, que 
pesa 843 libras, en comparación con el 
de 1.008 libras, 345 pulgadas cúbicas y 
116 caballos de fuerza del “90” del año 
pasado, y el de 901 libras, 278 pulgadas 
cúbicas del modelo “60” de 1935. El 
diámetro interior de cilindro y carrera 
de émbolo del nuevo motor son respec¬ 
tivamente de 3 7/16 y 4 5/16" (87,3 por 
109,5 mm.) en comparación con el mo¬ 
tor con carrera de émbolo de 5" (127 
mm.) del “90” del año pasado. 

Los émbolos anodizados perfecciona¬ 
dos por la Buick representan una inte¬ 
resante innovación en émbolos de alea¬ 
ción. El tratamiento anódico se aplica 
después del esmerilado. Además de en¬ 
durecer la superficie, le imparte cierta 
porosidad que le permite absorber acei¬ 
te. Estos émbolos, dice la fábrica, son 
iguales a los de hierro fundido, en lo 
tocante a duración y propiedades de lu¬ 


bricación, con la ventaja de ser 50 por 
ciento más liviandos que aquél. 

Varios refinamientos mecánicos se 
presentan en el mecanismo de las vál¬ 
vulas del motor de los nuevos modelos y 
del motor del “40”. Pequeños émbolos 
remirados de hierro dulce se emplean 
ahora como levantadores de válvulas, en 
lugar de las piezas en forma de rodillo 
que se empleaban antes. Otro desarrollo 
en el nuevo motor de 120 caballos de 
fuerza sirve para calentar más rápida¬ 
mente las varillas de empuje. Para ésto, 
el agua se hace circular por un tubo en 
el eje de los balancines. El aceite que lu¬ 
brica el mecanismo de las válvulas cir¬ 
cula en el espacio anular que hay alre¬ 
dedor de este tubo y por esta razón lle¬ 
ga más rápidamente a temperatura 
normal de funcionamiento. 

Los modelos “60”, “80” y “90” tie¬ 
nen embragues monodiscos de 11 pul¬ 
gadas de diámetro, con segmentos de 
resorte entre la placa y los revestimien¬ 
tos de tela para amortiguar la co¬ 
nexión. El mecanismo de desembrague 
está montado en la caja del volante del 
motor y va conectado directamente al 
embrague. El cambio de marcha de es¬ 
tos nuevos modelos es también nueva 
en tipo, pareciéndose mucho a la del 
“40”. 

Entre el eje trasero y los muelles de 



El Buick se presenta ahora con una 
sección trasera muy agradable a la 
vista 

todos los modelos se ha provisto aisla¬ 
miento de caucho. El eje va instalado 
4 1 /* pulgadas adelante del centro de los 
muelles, lo que hace que la parte tra¬ 
sera del muelle sea 9 pulgadas más lar¬ 
ga que la delantera. Se dice que esta 
disposición compensa el mayor movi¬ 
miento en la parte trasera de los mue¬ 
lles, dando flexibilidad más uniforme. 
Los resortes espirales delanteros son 
más blandos y los mismos amortiguado¬ 
res están ajustados a una acción más 
blanda. En los modelos más grandes, 
la suspensión delantera ha sido modi¬ 
ficada para conformarse con la del tipo 

(Continúa en la página 52) 



Arriba—La rigidez torsional de todos los modelos se ha aumentado. En todos se ha reducido el peso, exceptuando el 
"40”, cuyo bastidor se presenta arriba, el cual pesa 10 libran y es 26% más firme. Abajo, a la izquierda, mostrnmos 
dingramnticamente el nuevo compensador y a la derecha, una vista lateral del motor del “40”. 
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Los Fabricantes se Preparan 
Para la Temporada de 1936 


Con la aproximación del día de aper¬ 
tura de la Exposición de Nueva York, 
el 2 de noviembre, los visitantes a De¬ 
troit quedan más y más impresionados 
de las elaboradas preparaciones que los 
fabricantes están haciendo para la tem¬ 
porada de 1936. Casi toda fábrica dedi¬ 
cada a la fabricación de automóviles o 
de piezas o accesorios para los mismos, 
se está reformando o dotando de nuevo 
herramentaje, y en muchos casos, millo¬ 
nes de dólares se están invirtiendo por 
algunos fabricantes con el objeto de 
modernizar sus facilidades fabriles 
generales. 

Un ejemplo típico es la fábrica de la 
Buick en Flint, Mich., la cual invertirá 
$14.500.000 principalmente en nuevo 
equipo fabril. Grandes cantidades de 
dinero se están invirtiendo también en 
otras fábricas de la General Motors. 
En efecto, como lo anunciamos en nues¬ 
tra edición anterior, esta gran corpora¬ 


ción ha destinado un fondo de $50.000.- 
000 para invertirse, antes de que ter¬ 
mine el año, en modernizar sus facili¬ 
dades productivas en el país y otras 
partes del mundo. 

El programa de modernización de la 
Ford, que al iniciarse hace un año, 
consultaba una inversión de como 
$20.000.000, se ha amplificado desde 
entonces y se anticipa que esta impor¬ 
tante organización va a gastar más de 
$30.000.000 antes de que se complete su 
programa el próximo verano. ... La 
Hudson Motor Car Co., como parte de 
su programa de modernización fabril, 
está instalando enormes prensas nuevas 
en su fábrica de carrocerías, para el 
estampado de estas piezas. La primera 
de estas prensas, instalada en septiem¬ 
bre, tiene una capacidad de 900 tone¬ 
ladas y se usa pai'a formar los paneles 
de los techos de acero. 

La International Harvester Co. está 


gastando $1.000.000 en nuevos edificios 
y equipo, para aumentar la producción 
en su fábrica en East Moline, 111., al 
doble de la capacidad que ha tenido 
hasta ahora. ... La Eaton Mfg. Co. ha 
empezado la construcción de impor¬ 
tantes adiciones a la fábrica de su sub¬ 
sidiaria, la Wilcox-Rich Corp. en Sagi- 
naw, Mich., y a la fábrica de su otra 
subsidiaria, la Eaton Spring, en De¬ 
troit. ... Se ha empezado el trabajo en 
la adición de un taller de $25.000 a la 
fábrica en Detroit de la Zenith Carbu- 
retor Co. ... Una nueva sucursal de 
montaje, para servir a la costa del 
Pacífico y ciertos mercados extranjeros, 
se está construyendo en Los Angeles 
por la Studebaker. . . . Esta nueva 
sucursal quedará terminada en no¬ 
viembre. 

El programa de expansión fabril más 
grande de la historia fué completado 
por la AC Spark Plug Co., con la 


Uno de los más modernos establecimientos 
de la industria es la fábrica de camiones 
Dodge en Detroit, la cual ha sido, re¬ 
formada este año. A la derecha: Una 
grúa elevada transporta carrocerías y 
compartimientos de conductor de las líneas 
auxiliares a la línea de montaje principal. 
Abajo: Unión de las líneas de montaje, 
con la de chasis a la izquierda. .Dos grúas 
elevadas facilitan la transferencia 
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instalación de nuevo equipo de maqui¬ 
naria y herramentaje en su gran 
fábrica en Flint, Mich. . . . Las ventas 
de la AC en agosto de este año fueron 
las más grandes que se registran para 
un mes desde 1929. . . . Delco-Remy 
Corp. ha comprado la antigua fábrica 
de la LaFrance Republic en Bloomfield 
Hills, N". J. t y proyecta comenzar en 
ella la fabricación de acumuladores en 
noviembre del presente año. ... La 
Chrysler Corp. ha comprado la antigua 
fábrica de la Wills-St. Claire en Marys- 
ville, Mich. La utilizará para aliniar 
las actividades productivas de sus 
varias fábricas en Detroit. 

Como generalmente se anticipaba en 
la industria, el hecho de que la exposi¬ 
ción de automóviles de Nueva York de 
este año se celebrará en noviembre, es 
decir, dos meses antes que las de otros 
años, la producción en agosto decayó 
considerablemente en comparación con 
la de julio. El total calculado por la 
Automobile Manufacturers Association, 
relativo a la producción de sus miem¬ 
bros únicamente, sin incluir la Ford, es 
de 178.166 vehículos automóviles du¬ 
rante el mes de agosto, en comparación 
con 255.889 en julio y 166.889 en agoste 
del año pasado. La producción de todas 
las fábricas, que son miembros de la 
Automobile Manufacturers Association, 
durante los primeros ocho meses de 
1935, es de 1.969.816 en comparación 
con el de 1.64.1.949 del mismo período 
de 1934. 

Varios fabricantes están ya cons¬ 
truyendo sus nuevos modelos de 1936, 
pero sus programas de producción no 
se han definido todavía. ... La White 
Motor Co., que anunció su nuevo surtido 
de camiones a principios de septiembre, 
ha aumentado al doble su programa 
inicial de producción y la cantidad de 
dinero que está pagando en sueldos y 
jornales es la más grande desde 1929. 

La Willys-Overland abrió de nuevo 
su gran fundición, el 3 de septiembre, 
dando ocupación a 1.000 operarios, en 
preparación a la reapertura de su línea 
de montaje, el 14 de octubre, cuando 
los primeros automóviles de los 10.000 
por construirse, empezarán a termi¬ 
narse. ... La muerte de John N. 
Willys, a fines de agosto, no retardará 
la reorganización de esta compañía. . . . 
La producción en agosto de la Seaman 
Body Corp., subsidiaria de la Nash, 
dedicada a carrocerías, ha sido 50 por 
ciento mayor que la de 1934. 

Las cifras relativas a las ventas al 
por menor de automóviles nuevos en 
julio, en los Estados Unidos, causaron 
verdadera sorpresa a la industria, 
cuando revelaron que aumento extraor¬ 
dinario sobre las de junio. El total 
para julio fue de 285.195, es decir un 
aumento de 24,7 por ciento sobre las de 
julio del año pasado, y un aumento de 
1,7 por ciento sobre las de junio del 


A la derecha: La Buiclc 
está gastando $14.500.000 
en modernizar y agran¬ 
dar sus fábricas. Mos¬ 
tramos aquí la instala¬ 
ción de nuevos martine¬ 
tes. que forjarán 90 
cigüeñales por hora 


Abajo: La Ford inver¬ 
tirá más de $30.000.000 
en la modernización de 
sus fábricas para termi¬ 
nar su programa antes 
del próximo año. Mostra¬ 
mos aquí la soldadura de 
los paneles de la carro¬ 
cería en una de sus 
fábricas 


Al fondo: El departa¬ 
mento de estampado de 
carrocerías de la fábrica 
Briggs en Detroit se pre¬ 
para para los cambios en 
los modelos de 1936 
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El “Blue Bird” de Sir Malcolm Campbell en la pista salina de Bonneville, 
Utah. donde en septiembre último estableció el fenomenal record de 301,33 

millas por hora 


presente año. . . . Las ventas de auto¬ 
móviles nuevos en los Estados Unidos, 
durante los siete primeros meses del 
presente año, han llegado a un total de 
1.747.135, o sea un aumento de 42,8 por 
ciento sobre las de 1934 del mismo 
periodo. 

Las ventas en agosto de la General 
Motors a comerciantes en los Estados 
Unidos y el Canadá, incluyendo los 
embarques de exportación, llegaron a 
un total de 124.680, en comparación con 
167.790 en julio y 109.278 en agosto de 
1934. Sus ventas en los ocho primeros 
meses del presente año han llegado a un 
total de 1.181.030 en comparación con 
el de 993.878 del mismo período del año 
pasado. ... La Chevrolet entregó a 
compradores al por menor en los 
Estados Unidos 99.108 automóviles y 
camiones en agosto, siendo este total 
mensual 24.979 mayor que el de julio 
y 51 por ciento más grande que el de 
agosto de 1934. 

Delegación 

Una delegación de 51 comerciantes 
británicos de automóviles salió para 
Inglaterra el 30 de agosto después de 
una extensa gira por varias ciudades en 
los Estados Unidos y el Canadá. . . . 
La delegación, encabezada por F. E. 
Cox, ha estado viajando en representa¬ 
ción de la división de Yorkshire del 
Institute of Motor Traders. ... La 
General Motors Corp., que ayudó en la 
formación del National Bank of De¬ 
troit, durante la crisis bancaria na¬ 
cional en 1933, tiene ahora una ganan¬ 
cia nominal de $13.500.000 en su inver¬ 
sión en acciones de dicho banco. . . . 
Varios representantes del Hudson y 
Terraplane inspeccionaron, por lo me¬ 
nos, 54.000 automóviles durante agosto, 
en conexión con la campaña de seguri¬ 
dad iniciada por la Hudson Motor Car 
Co. Por esta inspección se vió que casi 
la mitad de este total de automóvil 
necesitaba alguna reparación para la 
mayor seguridad de su marcha. Las 
reparaciones necesarias, en el orden de 
su importancia, fueron los frenos, la 
dirección, las luces, la alineación de las 
ruedas y la afinación del motor. . . . 
La Raybestos-Manhattan, Inc., anuncia 


una entrada neta de $752.360 para el 
primer semestre de 1935, en compara¬ 
ción con la de $719.831 del primer se¬ 
mestre del año pasada. ... La primera 
aplicación comercial en grande escala 
de un nuevo procedimiento para pro¬ 
teger piezas metálicas contra el moho, 
fué realizada por la Chevrolet, mediante 
la instalación de un equipo especial para 
el tratamiento con cromo de guarda¬ 
barros, estribos y otras piezas de metal. 
El procedimiento es diferente de los 
métodos corrientes, pues las piezas por 
protegerse contra el enmohecimiento 
pasan, llevadas por un transportador, 
por una serie dé compartimentos de 
rocío. El tratamiento, en lugar de for¬ 
mar una corteza o revestimiento quebra¬ 
dizo sobre la superficie, se combina con 
el metal, alterándolo químicamente y 
formando sobre el una capa protectora. 

20 Por Ciento Mayores 

Los embarques de forros de freno y 
revestimientos de embrague durante los 
tres primeros meses del presente año 
fueron 20 por ciento mayores que los del 
correspondiente período de 1934, según 
anuncia la Brake Lining Manufacturers 
Assn. . . . Los embarques en julio de 
piezas accesorios y equipos diversos, por 
los fabricantes que son miembros de la 
Motor & Equipment Manufacturéis 


Assn., fueron un tanto menores que los 
de junio, pero notablemente superiores 
a los de julio del año pasado. . . La 
General Motors ha arrendado la antigua 
fábrica de la De Vaux-Hall en Oakland, 
California, para utilizarla de depósito, 
por la suma anual de $42.000. 

Taller Anexo 

La Kingston Products Corp. Koko* 
mo, Ind., acaba de terminar un taller 
anexo a su antigua fábrica, que viene a 
agregar 35.000 pies cuadrados de super¬ 
ficie de piso. Esta conocido fábrica está 
anunciando un nuevo programa de ven¬ 
tas y anuncios relativo a sus bujías de 
encendido Kingston, que dentro de poco 
se pondrá en manos de sus distribui¬ 
dores y representantes. En este pro¬ 
grama se indican métodos especiales de 
promoción para garajes y estaciones de 
servicio y un plan educativo para los 
dueños de automóviles. 

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio, 
ha publicado un cátalogo de piezas para 
el Ford, Chevrolet y Plymouth, el más 
completo de su clase, agún afirma el 
fabricante. Contiene más de 300 artícu¬ 
los nuevos para el Chevrolet, 150 para 
el Ford y 250 para el Plymouth. Muy 
bien dispuesto para su fácil consulta. 
Impreso en inglés solamente. 

La undécima convención anual de la 
National Battery Manufacturers Asso- 
ciation se celebrará este año en el Sher- 
man Hotel de Chicago, el 3 y 4 de oc¬ 
tubre. A esta convención han sido in¬ 
vitados todos los miembros de la indus¬ 
tria de acumuladores. 

La Universal Battery Co., de Chica¬ 
go, ha adquirido todos los intereses y 
patentes de la Herbert E. Bucklen 
Corp; de Elkhart, Ind. El surtido Buck¬ 
len de plantas de fuerza y alumbrado 
movidas por aire se continuará fabri¬ 
cando por la Universal. El equipo de 
la Bucklen irá a Chicago y las plantas 
se ofrecerán bajo la marca “Universal”. 



Un modelo de Twin Coach 37-R provisto de motor Hercules DKXB de tipo 
diesel, que se halla en servicio en la ciudad de Boston 
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La Thompson Products, Inc., de Cle¬ 
veland, Ohio, ha comenzado a publicar 
un boletín mensual llamado “Tips.” El 
primero número salió en julio y fué re¬ 
partido entre 8.000 comerciantes en el 
país y 500 en el extranjero, que se de¬ 
dican a la venta de los productos de 
esta gran fábrica. 

Los guardabarros de repuesto Fosto- 
ria y York se han unido bajo la marca 
comercial de Fostoria, entrando este 
arreglo en vigencia el primero de agos¬ 
to. C. D. Pifer, presidente de la Fosto¬ 


ria Pressed Steel Co., manifiesta que 
las ventas y la distribución en general 
de los productos combinados quedarán 
a cargo de la oficina principal de la 
Fostoria, en York, Pa., bajo la direc¬ 
ción de C. W. McDaniel, gerente gene¬ 
ral de ventas. 

La compra de la Multibestos Co., 
fabricante de forros de frenos, en Cam¬ 
bridge, Mass., por parte de la Ray- 
bestos-Manhattan, Inc., fué reciente¬ 
mente anunciada por H. G. Farwell, 
gerente de exportación de la División 


Raybestos, con la declaración siguiente: 

“La Raybestos - Manhattan, Inc., 
anuncia la adquisición, por compra 
hecha de la Dewey-Almy Chemical Co., 
de todas las facilidades fabriles, mar¬ 
cas de fábrica y otros intereses de la 
Multibestos Co. El negocio de expor¬ 
tación de la Multibestos continuará sin 
particular cambio, conservando su 
organización de distribuidores y mar¬ 
cas de fábrica, pero bajo el nombre de 
División Multibestos de la Allied As¬ 
bestos & Rubber Co. (Export) Inc.” 



R. C. Thompson, gerente de Overseas 
Automotive Club y gerente de exporta¬ 
ción de los acumuladores Prest-O-Lite y 
USL regresó a Nueva York, en Octubre, 
completando dos y medio meses de viaje 
por aeroplano por la America Latina. 
El fué por aeroplano a la costa este de 
Sud America y pasó varias semanas en 
el Brasil, Argentina y Uurguay. El 
señor Thompson regresó por la costa 
oeste de Sud America visitando Chile, 
Perú, Ecuador, Colombia, Panama, 
Jamaica y Cuba. El regresó al tiempo 
que salía esta edición de El Automó¬ 
vil Americano, y como consequen- 
cia no podemos dar la impresión de su 
viaje. Está muy satisfecho con los 
resultados de su viaje, y habló particu¬ 
larmente del buen espíritu de amistad 
que existe entre los comerciantes de 
automóviles en las secciones que el visi¬ 
tó. El editor de esta revista está muy 
agradecido por los saludos que el señor 
Thompson trajo a Nueva York de los 
viejos amigos de los diferentes países 
que el señor Thompson visitó. El señor 
Thompson hablará sobre su viaje en 
octubre en una reunión del Overseas 
Club. 

Jules A. Morland, desde 1927 conec¬ 
tado como ingeniero de ventas de la 
división de ferrocarril de la Timken 
Roller Bearing Co., ha sido transferido 
a la Argentina, donde actuará como 
representante técnico de la compañía. 
Sus oficinas estarán en Buenos Aires. 
Además de representar a la Timken 
Roller Bearing Co., el Sr. Morland será 
también el representantes de todas las 
compañías afiliadas a la Timken. 

R. F. Leighton ha sido nombrado 
director de anuncio internacional de la 
Tide Water Oil Co., con oficinas en la 
casa central de la compañía, 17 Bat- 
tery Place, Nueva York, N. Y. Ha 



JULIO de CARDENAS 


tenido vasta experiencia en el anuncio 
internacional. Hasta hace poco estuvo 
empleado con la Market Research Corp. 
Walter Sauer, hasta hace poco director 
de anuncio internacional de la Tide 
Water, ha sido ascendido al puesto de 
subgerente de anuncio, como ayudante 
de Fred B. Henderson, gerente de 
anuncio de la compañía. 

Entre los recientes visitantes a la fá¬ 
brica Studebaker fueron Julio de Cár¬ 
denas, presidente, y Claudio Fernandez, 
secretario, de la Metropolitan Auto Co., 
distribuidora de los automóviles Stude¬ 
baker y Pierce-Arrow en la Habana, 
Cuba. Estos distinguidos comerciantes 
cubanos se hallan de vacaciones viajan¬ 
do por los Estados Unidos. Manifiesta 
el Sr. Cárdenas que los negocios se han 
mejorado mucho en Cuba durante el 
presente año, y que este beneficioso pro¬ 
greso continuará sin interrupción en 
1936. El Tratado Comercial Reciproco 
entre Cuba y los Estados Unidos ha 
sido, en gran medida, responsable por 
este notable mejoramiento de los nego¬ 
cios locales e internacionales cubanos. 

John Prior, gerente de exportación, 
44 Whitehall St., Nueva York, N. Y., 
tiene ahora a su cargo la venta al ex¬ 
tranjero de los productos de la Para- 
gon Oil Co. de Nueva York, N. Y., 
Woodworth Specialty Co. de Bingham- 


ton, N. Y., Toledo Timer Co. de Toledo, 
Ohio, y Rex Accessories Co. de Racine, 
Wis. La Paragon refina los conocidos 
aceites “Paralene” para motores y la 
Woodworth fabrica cadenas de neumá¬ 
ticos. El producto principal de la Tole¬ 
do Timer Co. es un distribuidor para 
el Ford modelo T. Entre los productos 
de la Rex se incluyen manómetros de 
aceite, termómetros de motor y esmeri- 
ladores de válvulas. 

Una bomba de aceite automática, que 
funciona lo mismo que una de gasolina, 
entregando una cantidad medida de lu¬ 
bricante directamente a la caja del ci¬ 
güeñal, es el primer producto ofrecido 
por la Modern Equipment Corp., de 
Defiance, Ohio, empresa recientemente 
organizada. Esta compañía, íntimamen¬ 
te relacionada con la Aro Equipment 
Corp. de Bryan, Ohio, cuenta entre su 
personal administrativo, hombres pro¬ 
minentes en la industria automotriz. Su 
presidente y tesorero es J. C. Markey, 
presidente y tesorero también de la Aro. 
W. C. Alien, antes vicepresidente a 
cargo de las ventas de la Brunner Mfg. 
Co., es el vicepresidente de la nueva 
compañía, a cargo de la distribución. 
M. H. Pendergast, antes ingeniero de 
la Brunner, es vicepresidente de la nue¬ 
va empresa, a cargo de la ingeniería y 
producción. E. G. Davies, secretario de 
la Aro, es también el secretario de la 
Modern Equipment Corp. 

La bomba vendedora de aceite de la 
Modern se instala en la vereda o en el 
interior del establecimiento, lo mismo 
que una bomba de gasolina. Maneja 
cuatro clases de aceite. Un cuadrante, 
en punto bien visible, se ajusta para la 
entrega automática de uno a ocho cuar¬ 
tos de galón de cualquiera de las cua¬ 
tro clases de aceite, saliendo el lubri¬ 
cante por una sola manguera, la cual 
se limpia automáticamente después de 
cada entrega. 


Octubre, 1935 
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Izquierda: W. C. Alien, vicepresidente a 
cargo de las ventas y a la derecha, M. 
H. Pendergast, vicepresidente a cargo de 
la ingeneria y producción de la nueva 
compañía Modcrn Equipment Corp. 


La nueva compañía cuenta con una 
fábrica completamente moderna en to¬ 
do sentido, que ocupa más de 60.000 pies 
de piso. Además de la bomba vende¬ 
dora de aceite, venderá más tarde otros 
productos especiales para estaciones de 
servicio y talleres. 


La Exporters of America, Inc., ha 
sido organizada por H. A. Sillcox, para 
la venta internacional de los productos 
para automóviles y radiorreceptores 
que la firma de H. L. Kraus, Inc., repre¬ 
sentaba hasta hace poco para la ex¬ 
portación. La firma Kraus se liquidó a 
continuación de la muerte de su dueño 
principal. La nueva organización, con 
el Sr. Sillcox a la cabeza, ocupa las 
mismas oficinas de la antigua firma 
Kraus en 330 West 42nd St., Nueva 


York. Actúa como gerente de exporta¬ 
ción de como 30 fábricas de accesorios 
de automóviles y de radio. El mismo 
Sr. Sillcox ha tenido muchos 'años de 
experiencia práctica en el negocio de 
exportación. El tesorero de la nueva 
compañía es E. Alschuler, presidente 
de la Electrical Research Laboratories, 
Inc. Al servicio de la nueva compañía 
se halla también V. D. Collins, hasta 
hace poco empleado del departamento 
de exportación de la R.C.A. Víctor. 

Comerciantes al por mayor y agentes 
dedicados al negocio de automóviles, de 
18 países, han comunicado al Overseas 
Automotive Club de Nueva York, su in¬ 
tención de venir a la Exposición de las 
Industrias de Servicio de Automóvil, 
que se celebrará en Atlantic City, cerca 
de Nueva York, la semana que empieza 
el 9 de diciembre de 1935. “Nunca he 
visto antes que tantos comerciantes al 
por mayor y agentes hayan hecho sus 
arreglos de viaje con tanta anticipa¬ 
ción” dice A. F. Houghton, subsecreta¬ 
rio y tesorero del Club. “Es evidente 
que la concurrencia del extranjero va 
a ser mayor que nunca. El Club, por su¬ 
puesto, recibirá con júbilo a los visi¬ 
tantes del extranjero y anticipa con 
sumo interes su presencia en el banque¬ 
te anual que en honor de todos ellos 
daremos durante la exposición en At¬ 
lantic City el 11 de diciembre.” 

Entre los representantes del comer¬ 
cio extranjero que nos han notificado 
de su viaje a los Estados Unidos y vi¬ 


sita a la exposición, por cartas que 
hemos recibido hasta a mediados de sep¬ 
tiembre, se hallan los siguientes: 


Amerikanska Motor Imp., Estocolmo, Suecia. 

Mauricio Brandt (representante) Buenos Aires, 
Argentina. 

Raymond P. Cadura (representante) Bruselas. 
Bélgica. 

Hcnry A. Carpousky (representante) Istanbul. 
Turquía. 

Francisco Chevere y Elias del Valle (importa¬ 
dores) San Juan, Puerto Rico. 

Ben A. Cooper (representante) Santiago de 
Chile. 

F. Corte (representante) Buenos Aires, Argen¬ 
tina. 

J. E. Estrada (agente) México, D.F., México. 

Fenwick Fréres (importadores) París, Francia. 

Bruno de lu Garza (importador) Torreón, 
México. 

Frank Gamundi (agente) San Juan, Puerto 
Rico. 

V. García, Ltda. (importadores) Lisboa, Portu¬ 
gal. 

W. T. Grose (fabricante) Londres, Inglaterra. 

Luis Mayor Altamira (importador) San Sebas¬ 
tián, España. 

Major C. G. F. Ingram (agente) Londres. Ing¬ 
laterra. 

Carlos I. Marcos (importador) Torreón, México. 

Ch. J. Boisselot, Ph. Ortiz, y J. A. Laurent de 
Ccmpagnie Genérale d’Accessoires, Paris, 
Francia. 

.1. A. Murphy (agente) Manila, Filipinas. 

T. S. Rajam (importador) Madras, India Ing- 


B. R. Rand (agente) Rio de Janeiro, Brasil. 

James Rubén (importador) La Haya. Holanda. 

Geo. II. Sample (agente) Sydney, Australia. 

A. Saarloos y C. v. Hooydonk de N. V. Handcl- 
mij., Rotterdam, Holanda. 

John Schooneveldt (agente) Amsterdam, Ho¬ 
landa. 

P. E. Scrivener (agente) Sydney. Australia. 

A. Silver (importador) Johannesburg, Africa 
del Sur. 

Nicolás E. Stamler (agente) Habana, Cuba. 

Wlll L. Smith (importador) Buenos Aires, Ar¬ 
gentina. 

J. F. Sykes (fabricante) St. Ames, Lana., Ingla¬ 
terra. 

J. R. Tollerud (agente) Johannesburg, Africa 
del Sur. 

J. M. Tousctt de Cia Nacional de Acumula¬ 
dores S/A, Habana, Cubn. 

Godfrcy W. Volkwyn (agente) Johannesburg. 
Africa del Sur. 

C. E. Weatherby de Weatherby’a Motor Pty., 
Ltd.. Kimberley, Africa del Sur. 

Jean Cerulli de Auto Specialites, Paris, Francia. 



“No hay más puestos” es el anuncio hecho por el director de exposición A. B. CoíTman, relativo a la Exposición de las 
Industrias de Servicio de Automóvil, a continuación de la asignación de todo el espacio de exhibición entre las 322 firmas 
que lo han contratado. La distribución del espacio se. llevó a cabo en Chicago el 13 de septiembre. En esta vista 
mostramos parte de los caso 200 representantes de fábrica que asistieron a la distribución de puestos, por sorteo 
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LOS NUEVOS CAMIONES WHITE 

PERFILADOS 



Una nueva serie de camiones, in¬ 
cluyendo un modelo que se dice ser el 
primero de estilo completamente perfi¬ 
lado, ha sido anunciada por la White 
Motor Co. El nuevo modelo perfilado 
ha estado en desarrollo durante varios 
años y su estilo se debe a la pericia 
del conde Alexis de Sakhnoffsky, estilis¬ 
ta industrial de fama internacional, 
cuyas creaciones ha merecido el Grand 
Prix de París por seis años consecu¬ 
tivos. 

La predicción de que la manufactura 
del nuevo modelo No. 704 aumentará al 
doble la producción de la compañía du¬ 


E1 nuevo White perfilado. De izquierda 
a derecha: Frank E. Alborn, ingeniero 
jefe de la White Motor Co. y proyectista 
del nuevo modelo; Robert F. Black, pre¬ 
sidente de la White y el conde Sakhnoff- 
sky, estilista del nuevo modelo. El nue¬ 
vo White está provisto de amplificador, 
frenos en las cuatro ruedas y ventila¬ 
ción en el compartimiento del conductor 


rante los últimos cuatro meses del año, 
fue hecha por R. F. Black, presidente 
de la "White. La producción del nuevo 
modelo llegará alrededor de 15.000 a 
20.000 el próximo año, según anticipa 
el Sr. Black. 

La perfilación del nuevo camión 
comprende también la combinación de 
color y moldura entre el casco del 
radiador, cubretablero y parte trasera. 



El motor White de seis cilindros, con cilindrada de 270 pulgadns cúbicas, y 
asientos de estelita atornillados en las válvulas, que se instaln en el nuevo 
White de estilo perfilado 


Las lámparas delanteras, los guarda¬ 
barros y la línea central sobresalen por 
el'efecto de perfilación que se les ha 
impartido. El motivo ornamental del 
nuevo modelo se compone de líneas 
paralelas, que se presentan en el radia¬ 
dor, en sus lumbreras verticales, en las 
salpicaderas laterales y en los estribos. 
Los tapacubos grandes, los instrumen¬ 
tos de gran dimensión dispuestos en el 
tablero y los guardabarros gruesos y 
bien contrapesados dan énfasis a la 
construcción sólida del nuevo modelo. 

En el nuevo modelo No. 704 se em¬ 
plea en motor White de seis cilindros, 
con cilindrada de 270 pulgadas cúbicas, 
asiento de estelita atornillado en las 
válvulas y otras características muy 
interesantes. El compartimiento del 
conductor va provisto de ventilador. El 
sistema de frenos hidráulicos en las 
cuatro ruedas comprende un amplicador 
al vacío. 

La nueva serie comprende los modelos 
siguientes: el 703 de 1 a 1% tonelada; 
el 704 de 1^ a 2 toneladas; el 704A de 
2 a 3 toneladas; el 709 de 2M> a 3 tone¬ 
ladas y el 709A de 3 a 4 toneladas. El 
704, cuyo chasis tiene un precio de lista 
de $1.240, entregado en la fábrica, ha 
sido proyectado para servicio general de 
transporte comercial, panaderías, leche¬ 
rías, compañías de helados, cervecerías, 
fábricas de licores, lavanderías floristas, 
carnicerías, almacenes de combustibles, 
mueblerías, fábricas de hielo y otros 
negocios corrientes. El chasis perfilado 
puede obtenerse con carrocerías o cajas 
de diferentes estilos corrientes, y puede 
también adaptarse a remolques. Los 
nuevos camiones están ya listos para su 
venta. 
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La Redistribución del Peso Es un Importante Progreso 


en bloques de cilindros o en mangui¬ 
tos de cilindro. Ciertas aleaciones de 
hierro, representadas principalmente 
por hierro fundido con pequeñas can¬ 
tidades de cromo y níquel, han tenido 
mucho uso estos últimos años, particu¬ 
larmente en motores de vehículos co¬ 
merciales, de los cuales se espera un 
gran kilometraje antes de ser rehabili¬ 
tados. Estas aleaciones de hierro son 
más duras que las ordinarias. En años 
pasados, sus‘ventajas como material 
para cilindros, se atribuían a su gran 
dureza. Bien conocido es el hecho, sin 
embargo, que los llamados acero inoxi¬ 
dables contienen una buena parte de ní¬ 
quel y cromo, y por esta razón, y en 
vista de recientes descubrimientos, po¬ 
demos racionalmente asumir que la ma¬ 
yor resistencia a la corrosión de las 
aleaciones de hierro empleadas en los 
cilindros se debe en gran parte a la 
presencia del cromo y níquel y no ex¬ 
clusivamente a su mayor dureza física. 

Manguitos o Forros Amovibles . 

Los manguitos o forros amovibles se 
han usado desde hace tiempo, especial¬ 
mente en motores de tractores, con pa¬ 
redes de cilindro expuestas a rápido 
desgaste a consecuencia de las subs¬ 
tancias raspantas o abrasivas que van 
con el aire proveniente del carburador. 
En estos últimos años, los manguitos de 
cilindro se han instalado también en 
motores de vehículos comerciales, inclu¬ 
yendo ómnibus y camiones. Esta cons¬ 
trucción permite el empleo de materia¬ 
les de mejor calidad para la pared de 
los cilindros, sin que por esto se au¬ 
mente mucho el costo. El manguito ase¬ 
gura espesor uniforme a la pared del 
cilindro. Esto significa temperatura y 
dilatación uniformes. Por otra parte, 
el manguito puede renovarse, sin nece¬ 
sidad de rehabilitar o rebajar el cilin¬ 
dro en que está instalado. El empleo de 
estos manguitos se ha limitado a moto¬ 
res con válvulas en la culata principal¬ 
mente, y en la figura 5 mostramos una 
instalación típica moderna en el motor 
White horizontal de vehículo comercial. 

Recientemente se ha introducido a la 
industria manguitos de hierro fundido 
nitrificado. La nitrificación es un nuevo 
procedimiento aplicado al endurecimien¬ 
to superficial del hierro. Ha sido apli¬ 
cado al acero desde hace más de veinte 
años, pero el procedimiento de nitrifi¬ 
cación del hierro fundido data de hace 
pocos años. 

Los mecánicos están generalmente al 
corriente del procedimiento oi’dinario 
para endurecer superficialmente las pie¬ 
zas de acero. Las piezas de acero se 
tapan o cubren con hueso molido y otra 


(Continuación de la página 13) 

materia carburizadora similar y luego 
se calientan hasta el rojo, conserván¬ 
dose a esta temperatura durante algún 
tiempo. A esta alta temperatura, el car¬ 
bono es absorvido por la superficie ex¬ 
terior del acero dulce y se combina quí¬ 
micamente con el hierro, formando car¬ 
buros de hierro, los cuales, después de 
enfriadas las piezas, quedan bien endu¬ 
recidos en la superficie exterior. Para 
la nitrificación de las piezas, éstas se 
colocan en una caja a través de la cual 
pasa una corriente de gas de amoniaco, 
mientras las piezas están a una tempe¬ 
ratura de 900 grados Fahrenheit. El 
calor separa el amoniaco en hidrógeno 
y nitrógeno, y el nitrógeno penetra en 
la superficie exterior del acero, for¬ 
mando aquí nitratos de hierro, los cua¬ 
les producen una superficie exterior 
muy dura a continuación del enfria¬ 
miento de las piezas. La nitrificación 
ofrece dos ventajas sobre el procedi¬ 
miento ordinario de endurecimiento su¬ 
perficial. Da, en primer lugar, un ma¬ 
yor grado de dureza y por otra parte, 
no requiere que las piezas se sometan 
a una temperatura Lan elevada. Tor 
esta última razón, se reduce a un mí¬ 
nimo la distorsión o deformación de 
las piezas. En realidad, casi no existe 
deformación apreciable. El nuevo pro¬ 
cedimiento, sin embargo, toma más 
tiempo y por esta razón es más cos¬ 
toso. 

Culatas de Cilindros de Aluminio 

En capítulo anterior nos hemos ya re¬ 
ferido a las mayores compresiones y a 
las culatas de aluminio. El empleo de 
culatas de aluminio se debe principal¬ 
mente al hecho de que permiten aumen¬ 
tar la relación de la compresión. La re¬ 
lación de la compresión está limitada 
por la tendencia a detonación del mo¬ 
tor y sobre esto tiene gran influencia 
la formación de puntos candentes en la 
pared de la cámara de explosión o com¬ 
bustión. El aluminio, gracias a su ma¬ 
yor conductibilidad de calor, en compa¬ 
ración con la del hierro, evita la for¬ 
mación de semejantes puntos candentes. 
Con el aluminio, el calor pasa más rá¬ 
pidamente por la pared al agua en la 
canalización y por otra parte la dife¬ 
rencia en temperatura en diferentes 
partes de la pared se compensan entre 
si con mayor facilidad. 

Al principio se experimentó cierta di¬ 
ficultad con las empaquetaduras de la 
culata de los cilindros, debido a la desi¬ 
gual dilatación del hierro del bloque y 
del aluminio de la culata, particular¬ 
mente en motores con cilindros de gran 
diámetro. Se hacía muy difícil retener 
las empaquetaduras en su sitio. Esto 


parece que se ha obviado mediante un 
mejor método de retención de empaque¬ 
tadura y por lo que se ha visto, los au¬ 
tomóviles con motores provistos de cu¬ 
latas de aluminio no dan más molestias, 
en lo tocante a empaquetaduras, que 
los provistos de culatas de hierro fun¬ 
dido. Entre otros métodos recomendados 
para evitar molestias con empaquetadu¬ 
ras se halla el empleo de numerosos per¬ 
nos prisioneros o espárragos de buen 
tamaño, firme anclaje para los mismos 
y reducción del cuerpo del perno a un 
diámetro igual al del fondo de la rosca, 
para evitar la concentración de las ten¬ 
siones en la unión entre el cuerpo y la 
parte roscada, cuando se aprieta bien 
la tuerca. 

Sobrecargadores 

Tres marcas de automóviles america¬ 
nos se ofrecen ahora con sobrecargado- 
res. El sobrecargador no es más que un 
soplador que sirve para introducir en 
los cilindros una mayor carga de com¬ 
bustible que la que éstos pueden admi¬ 
tir bajo su propia aspiración en rela¬ 
ción con la velocidad del motor. Hay dos 
tipos de sobrecargador para este fin: 
el centrífugo y el tipo de desplazamien¬ 
to positivo. En lo concerniente a prin¬ 
cipios de funcionamiento, ambos tipos 
son casi idénticos a la bomba de agua 
centrífuga del sistema de enfriamiento 
y al tipo de bomba de aceite accionada 
por engranaje, respectivamente. La 
principal diferencia entre sus caracte¬ 
rísticas de funcionamiento es que la en¬ 
trega del tipo centrífugo aumenta más 
rápidamente que la velocidad de su fun¬ 
cionamiento. La entrega del tipo de des¬ 
plazamiento positivo aumenta casi en 
relación directa con el aumento de ve¬ 
locidad. Por esta razón, el sobrecarga¬ 
dor de tipo centrífugo es muy efectivo 
particularmente en las más altas velo¬ 
cidades. Su efecto sobre la fuerza del 
motor en velocidad baja es insignifican¬ 
te. El tipo de desplazamiento positivo 
es igualmente efectivo en todo grado de 
velocidad. Todos los automóviles ameri¬ 
canos emplean el tipo centrífugo. 

La ventaja principal del sobrecarga¬ 
dor instalado en motor de automóvil es 
que permite gran aceleración en las al¬ 
tas velocidades en que el motor sin su 
ayuda requiere casi toda su fuerza pa¬ 
ra mantener su velocidad máxima, sin 
que le quede energía para mayor acele¬ 
ración. La aceleración en alto grado o 
velocidad resulta práctica para pasar 
automóviles en caminos angostos de 
gran tráfico, donde el movimiento no 
resulta práctico al efectuarse a veloci¬ 
dad moderada o baja. 

(Continúa a la página 52) 
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Como el motor ordinario de cuatro 
tiempos, que se emplea en automóviles, 
comprende un cierto número de movi¬ 
mientos relativos de piezas, se hace 
necesario que todos estos movimientos 
ocurran a intervalos correctos. 

Sabemos, por ejemplo, que las válvu¬ 
las de admisión y de escape han de 
abrirse y cerrarse a debido tiempo en 
relación con la rotación del cigüeñal. 
El cigüeñal, el árbol de levas, las vál¬ 
vulas, los émbolos, el distribuidor, los 
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contactos del ruptor y otras piezas mó¬ 
viles, interconectadas, como están, por 
la cadena de distribución, han de mo¬ 
verse todas en una relación muy bien 
definida entre las unas y las otras. 

Cuando esta exacta relación entre las 
piezas móviles queda bien establecida, 
como sucede en un motor nuevo, el 
motor funcionará correctamente en toda 
su escala de velocidad. Se asume, en 
este caso, que la carburación, lubrica¬ 
ción, enfriamiento y sistema eléctrico 


están, por supuesto, bien coordinados y 
dispuestos. 

Cuando se produce desgaste en la ca¬ 
dena de distribución, engranajes de dis¬ 
tribución, levantaválculas, eje de dis¬ 
tribuidor, cojinetes u otra pieza móvil 
cualquiera, la relación entre las piezas 
de movimiento se altera de un modo 
muy sensible. Algunas de las funciones 
o movimientos del motor resultan así 
muy lentos o muy adelantados. El 
motor pierde así sus propiedades de 
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fácil aceleración, suave funcionamiento 
y completo rendimiento de fuerza, que 
tenía cuando nuevo. Su trabajo re¬ 
sulta irregular y más costoso por el 
mayor consumo de combustible y aceite. 

Para la buen ablación de un motor se 
requiere poco o mucho trabajo de parte 
del mecánico, dependiendo del análisis 
que del motor se haga antes de afinarlo. 
El análisis indicará las reparaciones o 
los ajustes que se requieren para 
restaurar el motor a su rendimiento 
original. La afinación de un motor con¬ 
siste en restablecer los varios ajustes a 
los normales de fábrica o bien, en re¬ 
emplazar las piezas desgastadas, que 
perturban el funcionamiento expedito 
del motor. 


A pesar de que hay varios métodos 
de afinación de motor, todos se encami¬ 
nan a un mismo resultado final. Por 
ejemplo, algunos mecánicos prefieren 
hacer un análisis del gas de escape 
antes de ensayar la compresión, mien¬ 
tras otros invierten el procedimiento. 
De igual manera, algunos mecánicos 
hacen primeramente un ensayo general 
del encendido, incluyendo prueba de 
compresión, para obtener una idea 
general del estado del motor. 


La experiencia enseña, sin embargo, 
que el mejor método es hacer la afina¬ 
ción siguiendo un programa definido, 
empezando con cierta pieza y pasando, 
en lógica consecusión, a las siguientes, 
hasta terminar todo el trabajo. Se ha 
visto que es buena práctica ensayar las 
varias piezas y hacer los ajustes necesa¬ 
rios, incluyendo la instalación de piezas 
nuevas, ateniéndose al orden siguiente: 


1. Acumulador 9 

2. Motor de arran¬ 
que o Startix 

3. Bujías de encen¬ 
dido 

4. Compresión 

5. Encendido com¬ 
pleto 

6. Distribuidor de 
encendido 

7. Bobina de encen¬ 
dido 

8. Condensador 

9. Cable de encendi¬ 
do 


10. Vacío 

11. Distribución de 
válvulas 

12. Carburación 

13. Bomba de combu¬ 
stible o aspirador 

14. Generador 

15. Filtro de aceite 

16. Enfriamiento 

17. Alumbrado 

18. Limpiador de pa¬ 
rabrisa 

19. Bocina 


Ensayo del Acumulador 

Antes de ensayar cualquiera pieza 
eléctrica, debe verificarse bien el estado 
del acumulador, pues todos los ensayos 
del sistema eléctrico que se hagan 
después serán inútiles si el acumulador 
no está en buen estado o carece de 
suficiente fuerza. Siempre han de 
quitarse las tablas del piso, para en¬ 
sayar el acumulador, de modo que los 
cables de éste queden visibles. Esto es 
muy importante. 

Ensáyese el peso especifico y el nivel 
de agua del acumulador. El peso espe¬ 
cífico debe ser de no menos de 1.250. 
El ensayo del peso específico no es con¬ 
clusivo, pues de haberse agregado agua 
recientemente, se reducirá la lectura o 
acusación, a pesar de que el voltaje del 
elemento estará correcto. * Por otra 



Fig. 1 — Conexiones del acumulador 
para el ensayo de voltaje abierto. A— 
Voltímetro. B—Acumulador 


parte, el peso específico puede ser nor¬ 
mal y al mismo tiempo hallarse el 
acumulador en mal estado. 

Examínense los cables y los bornes 
del acumulador para ver si están en¬ 
mohecidos. De hallarse enmohecidos, 
quítense, limpíense bien y cúbranse con 
grasa antes de reinstalarlos. Cuando 
están muy enmohecidos, lo mejor es 
instalar piezas nuevas. El mecánico, en 
este caso, debe advertir al dueño que 
le conviene instalar cables nuevos, para 
evitar después dificultad en el arranque 
del motor, voltaje muy elevados, alum¬ 
brado debilitado y encendido irregular. 
Con cables en mal estado, los ensayos 
siguientes resultan inexactos, debido a 
la pérdida de voltaje que resulta de las 
conexiones y conductores defectuosos. 

El acumulador debe someterse a un 
ensayo general de voltaje y debe tam¬ 
bién tomarse el voltaje de cada elemen¬ 
to separado. Los tres voltímetros deben 
acusar dos voltios o más. De ser menos 
de 2 voltios la acusación de cada ele¬ 
mento del acumulador, esto quiere de¬ 
cir que el acumulador está descargado 
o que uno o más de sus elementos están 
defectuosos. En la figura 1 mostramos 
las conexiones para el ensayo de voltaje 
general. 

A continuación el acumulador se so¬ 
mete a un ensayo de voltaje mediante 
arranque o movimiento de cigüeñal. Las 
conexiones son iguales a las anotadas 
en la figura 1. Con el interruptor del 
encendido abierto, se acciona el botón 
del motor de arranque o del Startix y 
se observa la acusación del voltímetro. 
La bajada de voltaje en cada indicador 
de voltaje debe ser uniforme y cada in¬ 
dicador debe acusar no menos de 1.5 
voltio. Si uno o dos elementos acusan 
1.3 voltio o menos, y el elemento restan¬ 
te señala 1.5 o más, quiere decir que el 
acumulador está descargado o que los 
elementos de baja acusación están en 
mal estado. 

Antes de continuar el trabajo de en¬ 
sayo, el acumulador defectuoso debe 
reemplazarse con otro en buenas condi¬ 
ciones, es decir, completamente carga¬ 


do. Ha de averiguarse si el nuevo acu¬ 
mulador tiene suficiente capacidad para 
todos los requisitos del automóvil, in¬ 
cluyendo el equipo eléctrico normal y 
accesorios adicionales, como radiorre¬ 
ceptor, calefactor y otros. Si el voltaje 
de cada elemento es de 1.5 o más, se¬ 
gún ensayo de voltímetro, pero el mo¬ 
tor de arranque deja al mismo tiempo 
de dar activa rotación al motor de gaso¬ 
lina, se recomienda entonces hacer un 
ensayo de capacidad de descarga del 
acumulador. 

Algunos ensayadores de acumulado¬ 
res están provisto de un reóstato y una 
escala, como se ven en la figura 2. En 
este caso, los indicadores de voltaje se 
conectan al acumulador como se indica 
en la figura 1. En los bornes del acumu¬ 
lador se conectan gruesos cables, como 
se ve en la figura 2. Los datos sobre 
acumulador muestran la capacidad de 
arranque del acumulador, bajo ensayo, 
en amperios en 20 segundos. Después de 
determinar este amperaje por hora, la 
tabla siguiente muestra las cargas de 
amperios por aplicarse al acumulador 
por 20 segundos y las resultantes acu¬ 
saciones de voltaje, si el acumulador es 
de suficiente capacidad, de acuerdo con 



Fig. 2—Manera de conectar el acumula¬ 
dor al voltámetro y amperímetro para 
hacer el ensayo de capacidad de descarga 
de 20 segundos. A—Voltímetro. B — 
Acumulador. C—Amperímetro. D—Reó¬ 
stato 


la recomendada por el fabricante del 


automóvil: 

Capacidad en 

Carga en 

Voltnje en 

nmperiohorns 

amperios 

20 segundos' 

80 

M— 50 

2.02 

80 

X—100 

1.83 

100 

M—100 

1.95 

100 

X—200 

1.82 

120 

M—100 

1.97 

120 

X—200 

1.86 

no 

M—100 

1.99 

110 

X—200 

1.88 

160 

M—150 

1.95 

160 

X—300 

1.81 

180 

M—150 

1.97 

180 

X—300 

1.84 

200 

M—200 

1.94 


* Con paso de corriente. 

Por ejemplo, si los datos sobre el acu¬ 
mular muestran que el acumulador de¬ 
be tener 117 amperios de capacidad de 
arranque, la carga que ha de aplicarse 
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entonces es de 120 amperios (la más 
próxima a 117). La resultante acusa¬ 
ción de voltaje debe ser de 1.97 voltio 
por elemento. La resultante acusación 
de voltaje con una carga de 200 am¬ 
perios por 20 segundos debe ser de 1.86 
voltio por elemento. 

La perilla del reóstato se acciona de 
modo que aplique la carga mínima, tal 
como se designa por la letra M en la 
tabla de arriba. Las acusaciones en los 
voltímetros de cada elemento se anotan 
con rapidez. Luego, la perilla de go¬ 
bierno se gira para aplicar la carga 
máxima, designada por la letra X. Nue¬ 
vamente se observan las acusaciones de 
voltímetro de los tres elementos. La car¬ 
ga debe aplicarse por 20 segundos y 
los voltímetros deben observarse para 
ver si acusan bajada de voltaje. Si el 
voltaje de cualquier elemente baja de 
los valores indicados en la table de arri¬ 
ba, quiere decir que el acumulador está 
descargado, defectuoso o es de capaci¬ 
dad inferior a la especificada por el 
fabricante del automóvil. En este caso, 
el acumulador cambiarse por otro que 
esté bien cargado y tenga la correcta 
capacidad. 

Si el voltaje del acumulador indicado 
por los voltímetros se aproxima bastan¬ 
te a las cifras arriba anotadas, pero, a 
pesar de esto, el motor de arranque deja 
de funcionar bien, debe entonces exa¬ 
minarse el interruptor y el motor de 
arranque. 

Motor de Arranque 

Para que el motor de arranque fun¬ 
cione correctamente, debe haber un acu¬ 
mulador de capacidad adecuada, co¬ 
nexiones limpias y apretadas en el bor¬ 
ne del motor de arranque, acumulador y 
conexión a tierra. El motor de arran¬ 
que debe estar en buen estado mecánico 
y eléctrico y firmemente sujeto. Por 
otra parte, para obtener un arranque 
satisfactorio, el motor de gasolina debe 
funcionar bien, sin atascamiento al¬ 
guno. 

Para ensayar el consumo de corriente 
de un motor de arranque, apliqúese al 
acumulador una carga, con un reóstato, 
hasta que el voltaje de los tres elemen¬ 
tos baje hasta el mismo valor que el 
indicado cuando el motor de arranque 
está accionando el motor de gasolina. 
Obsérvese la acusación del amperíme¬ 
tro. El amperímetro mostrará la 
cantidad exacta de corriente que el 
motor de arranque está consumien¬ 
do para hacer el trabajo. Si la 
corriente es mayor que la cantidad 
máxima especificada en la tabla, esto 
es entonces indicación de que el motor 
de gasolina tiene algún atascamiento o 
que el motor de arranque no está en 
buen estado. De hallarse la irregulari¬ 
dad en el motor de arranque, tendrá 
que rectificarse y repararse este motor 
en seguida. Un ensayo con manivela de 
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£**?• 3 — Diagrama del alambrado del 

“Startix” con indicación de los puntos 
sujetos a ensayo. (1) Bobina. (2) Dis¬ 
tribuidor. (3) Interruptor del encendido. 

(4) Disyuntor automático—no se toque el 
cierre. (5) Interruptor automático. (6) 
Encendido. (7) Generador. (8) Genera¬ 
dor. (9) Amperímetro. (10) Startix. (11) 
Ajuste del arranque. (12) Botón auxiliar. 
(13) Conexión a tierra. (14) Acumulador. 
(15) Bastidor del automóvil. (16) Motor 
de arranque 

arranque indicará si hay atascamiento 
en el motor de gasolina. 

En caso de que el motor de arranque 
deje de funcionar bien y que el ampe¬ 
rímetro acuse un consumo de corriente 
menor que el normal, el defecto se debe¬ 
rá entonces a conexiones defectuosas, 
acumulador debilitado o descargado, 
irregularidad en el interruptor del 
arranque o falta en el mismo motor de 
arranque. 

“Startix” 

“Startix” es la marca comercial de un 
interruptor automático de arranque, 
que funciona cuando se cierra el inte¬ 
rruptor ordinario del encendido. Se 
mantiene activo por la corriente prove¬ 
niente del generador. Es, por lo tanto, 
de suma importancia, que el generador 
esté funcionando correctamente en todo 
automóvil provisto de “Startix”. 

Hay un botón de presión auxiliar, 
que permite desconectar el interruptor 
de arranque después de que el motor 
se ha puesto a funcionar, en caso de 
que el generador deje de desarrollar 
suficiente voltaje para abrir el interrup¬ 
tor. 

Después de asegurarse de que el ge¬ 
nerador y el sistema de encendido están 
en buen estado, de que el disyuntor au¬ 
tomático está funcionando bien y de 
que todas las conexiones están limpias 
y apretadas, se hacen los ensayos si¬ 
guientes : 

Un conductor de ensayo del voltíme¬ 
tro se conecta al bastidor del automó¬ 
vil y otro conductor del voltímetro se 


conecta a la caja metálica del Startix. 
La acusación debe ser cero, con el mo¬ 
tor parado o funcionando. La acusa¬ 
ción de voltaje es indicación de mala 
conexión a tierra. 

Mientras el motor está funcionando, 
el voltaje del borne de encendido (A) 
figura 3, a la conexión a tierra, debe 
ser entre 6 y 7 voltios. Este ensayo se 
hace conectando un conductor del vol¬ 
tímetro al borne A y el otro conductor 
del voltímetro, al bastidor del automó¬ 
vil. 

Mientras el motor está funcionando a 
velocidad baja, el voltaje del borne del 
generador (B) figura 3, a la conexión 
a tierra, debe ser 2 o más voltios. Debe 
ser de 6.5 a 7.5 voltios mientras el mo¬ 
tor está funcionando a velocidad alta y 
el generador está cargando el acumula¬ 
dor. Para hacer este ensayo, un conduc¬ 
tor del voltímetro se conecta al borne B 
y el otro conductor, al bastidor del au¬ 
tomóvil. 

El voltaje entre el borne del acumu¬ 
lador (C) figura 3 y el borne del Star¬ 
tix (D) figura 3, debe ser de 6 a 7 
voltios, mientras el motor de arranque 
no está funcionando. El voltaje no debe 
ser de más de 1 voltio mientras el 
Startix está funcionando. De obtenerse 
estos voltajes, pero sin que el Startix 
no pueda funcionar, quiere decir que 
todo este aparato debe reemplazarse 
con uno nuevo. 

A veces es mejor hacer el ensayo del 
Startix después del ensayo del genera¬ 
dor, pues este último debe estar funcio¬ 
nando correctamente, en todo momento, 
en los automóviles provistos de Startix. 

Bujías de Encendido 

Las bujías de encendido, que han fun¬ 
cionado más de 10.000 o 12.000 millas, 
deben reemplazarse, para obtener un 
buen funcionamiento de motor. Al ins¬ 
talar un nuevo juego de bujías, es im¬ 
portante asegurarse de que las nuevas 
bujías sean idénticas en características 
y tipo, a las recomendadas por el fabri¬ 
cante del automóvil. 

En la figura 4 mostramos diagramá- 
ticamente la disposición de un aparato 
para ensayar bujías de encendido. En 
este equipo ensayador se incluyen un 
intervalo ajustable con un tubo Geissler 
en serie. Al ensayar una bujía, el inter¬ 
valo ajustable o salto de chispa se fija 
de acuerdo con las características co¬ 
rrespondientes a la distancia entre los 
electrodos de una bujía empleada en 
motor de compresión normal. Cuando la 
distancia o intervalo entre los electro¬ 
dos de la bujía bajo ensayo es excesivo 
o cuando los mismos electrodos están 
quemados, causando gran resistencia, 
la chispa saltará en el intervalo ajus¬ 
table del ensayador, en lugar de saltar 
entre los electrodos de la bujía bajo 
ensayo. En caso de hallarse sucia la 
bujía bajo ensayo, no habrá llamada 
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en el tubo Geissler. El remedio está 
en ajustar bien la distancia o inter¬ 
valo entre los electrodos de la bujía. 
Cuando esta distancia queda bien pre¬ 
cisada y los mismos electrodos no están 
quemados, la chispa saltará entre los 
dos electrodos de la bujía, en lugar de 
saltar en el intervalo ajustable del en¬ 
sayador. Una llamara doble en el tubo 
Geissler es indicación de tapa de dis¬ 
tribuidor defectuosa o de cable de en¬ 
cendido en mal estado. Cuando se em¬ 
plean supresores de radio, las bujías 
deben ensayarse independientemente de 
ellos. Para esto, el conductor de ensayo 
se conecta directamente al borne de la 
bujía, debajo del supresor. Cuando la 
bujía con supresor está en buen estado, 
la llamarada en el tubo Geissler es muy 
débil y uniforme para todas las bujías. 

Compresión 

Al hacerse un ensayo de compresión 
de los cilindros de un motor, la aten¬ 
ción no se concentra en lo alto o en lo 
bajo que pueda ser la compresión, sino 
en la manera en que la aguja indica¬ 
dora del manómetro llega al punto más 
alto. Las piezas comprendidas en un 
ensayo de compresión son las válvulas, 
émbolos, anillos de émbolos, cilindros, 
empaquetaduras de culatas, guías y re¬ 
sortes de válvulas. Para obtener un 
ensayo digno de confianza, el equipo de¬ 
be estar proyectado especialmente para 
hacer el trabajo, incluyendo cierta com¬ 
pensación para calcular bien los resul¬ 
tados. Si se emplea una manguera, tén¬ 
gase presente que el aire o gas caliente 
del cilindro pasará por la manguera al 
manómetro. Este gas tiene una tempe¬ 
ratura comprendida generalmente en¬ 
tre 200 y 400 grados Fahrenheit. Las 
conexiones, por su parte, tienen orificios 
relativamente pequeños y al forzar la 
compresión por estos orificios se pierde 
bastante de su fuerza. Al emplearse 
una válvula de retención de resorte, las 
acusaciones resultarán inexactas dentro 
de 5 a 20 libras, pues se requiere esta 
presión para abrir la válvula contra su 
tensión de resorte. Lo mejor es siempre 
preferir una válvula de tipo de grave¬ 
dad. 

Cuando se emplea un manómetro de 
compresión con manguera, se ha visto 
que se requiere un promedio de 12 a 15 
revoluciones de cigüeñal para que el ci¬ 
lindro bajo ensayo desarrolle su com¬ 
presión máxima. Al hacer el ensayo es 
bueno, por lo tanto, contar el número 
de revoluciones del motor de arranque 
que se necesita para que el cilindro No. 
1 llegue a su más alto grado de com¬ 
presión, observando al mismo tiempo, el 
movimiento de la aguja indicadora del 
manómetro. 

Si durante el tiempo en que se está 
resarrollando la presión, la aguja indi¬ 
cadora deja de subir, permaneciendo es¬ 
tacionaria, mientras el motor de arran- 



Figr. 4—Ensayo de bujía de encendido con 
un ensayador de intervalo ajustable y 
tubo Geissler. (1) Tubo Geissler. (2) 
Bujía de encendido. (3) Conéctese la 
grapa a la bujía. (4) Conéctese la grapa 
a la conexión a tierra 

que continúa dando movimiento al mo¬ 
tor de gasolina, esto es indicación de 
que la válvula ha quedado abierta. Por 
ejemplo, la aguja del manómetro puede 
subir a 40 en la primera vuelta y con¬ 
tinuar en 40 en la segunda vuelta, pero 
subir más en las vueltas siguientes. 
Esto quiere decir que hay una válvula 
atascada. Generalmente, el atascamien¬ 
to de la válvula se delata en las pri¬ 
meras vueltas, debido a que la presión 
dentro de la cámara de explosión, que 
tiende a cerrar la válvula, es baja. A 
medida que aumenta la presión, hay na¬ 
turalmente, mayor fuerza para retener 
sentada la válvula. Ha de tomarse bue¬ 
na nota de aquellos cilindros con vál¬ 
vulas atascadas, para determinar des¬ 
pués, mediante un manómetro de vacío, 
que válvulas son las que se atascan. 

El estado del motor se determina 
también observando el desarrollo de la 
compresión en sus cilindros. Este desa¬ 
rrollo debe ser uniforme para todos. 
Cuando un cilindro muestra un desarro¬ 
llo de 0-40-60-75 y otro cilindro indica 
un desarrollo de compresión de 0-30-50- 
60-65, esto es señal de que en este úl¬ 
timo hay escape por los anillos del ém¬ 
bolo, válvulas quemadas o combadas o 
desajuste en el juego de los levantavál- 
vulas. 

El ensayo de compresión debe hacer¬ 
se con el motor funcionando a tempe¬ 
ratura normal. El ensayo se hace tam¬ 
bién con todas las bujías de encendido 
separadas del motor y con abasteci¬ 
miento de gas completamente abierto. 
Una variación de 3 a 6 libras de com¬ 
presión entre los varios cilindros es per¬ 
misible. Una diferencia de 10 libras me¬ 
nos que la promedia, es indicación de 
que el cilindro tiene baja compresión. 


Para distinguir un escape por anillo 
o aro de émbolo de otro por las válvu¬ 
las, el adaptador se quita del cilindro 
y sobre la cabeza del émbolo se vierte 
una cucharada de aceite denso. Se re¬ 
pite ahora el ensayo. El aceite tapa 
temporariamente el escape por los ani¬ 
llos. De obtenerse entonces una acusa¬ 
ción de compresión más alta, esto es ge¬ 
neralmente indicación de que el escape 
está por los anillos, a pesar de que a 
veces la presencia de aceite aumenta 
también temporariamente la compre¬ 
sión. Si la acusación permanece sin 
cambio, quiere decir que los anillos es¬ 
tán bien ajustados y que el escape está 
en las válvulas. 

Debemos mencionar, en este punto, 
que antes de empezarse la afinación, el 
motor debe funcionar por un rato y du¬ 
rante este tiempo, observarse su escape 
y respiradero de aceite. El humo que 
sale por estos puntos es una buena in¬ 
dicación del estado de los anillos de ém¬ 
bolos. Cuando los anillos han servido 
de 20.000 a 25.000 millas, conviene qui¬ 
tarlos y reemplazarlos con nuevos. El 
mecánico a cargo de la afinación hará 
bien en preguntar al dueño del auto¬ 
móvil que kilometraje está obteniendo 
de cada litro o galón de aceite lubri¬ 
cante. Lo mínimo debe ser alrededor de 
500 millas por galón. De ser este con¬ 
suma mayor a 50 millas por hora, esto 
es buena indicación de que han de cam 
biarse los anillos de los émbolos. 

Encendido en General 

Para obtener una idea general del 
estado del motor, se recomienda some¬ 
terlo a un ensayo de encendido y de va¬ 
cío. Se conecta un amperímetro en serie 
con los contactos del ruptor del distri¬ 
buidor, un voltímetro en la bobina de 
encendido, un intervalo de chispa ajus¬ 
table en serie con la bobina de encen¬ 
dido y un manómetro de vacío en el 
múltiple de admisión. Después de hacer 
todas estas conexiones, como se ven en 
la figura 5, y con el motor funcionando, 
el mecánico ve de una mirada el estado 
general del motor. Si el manómetro de 
vacío muestra una gran fuerza, sin 
fluctuación, quiere decir que la compre¬ 
sión es alta y uniforme. Si la lectura es 
baja y fluctuante, quiere decir que la 
compresión es baja e irregular. El ma¬ 
nómetro de vacío actúa como un taquí- 
metro muy sensitivo, indicando la más 
leve variación en velocidad de motor. 
Por esta razón, antes de culpar a los 
contactos del ruptor, por la acusación 
errática del amperímetro, es de parti¬ 
cular importancia que el mecánico sepa 
primeramente que el motor está funcio¬ 
nando con uniformidad. Cuando varía 
la velocidad del motor, la acusación del 
amperímetro en el circuito de los con¬ 
tactos del ruptor varía también simul¬ 
táneamente. Esta variación se atribuye 
a menudo a acción defectuosa del rup- 
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tor. Por esta razón, al emplearse un 
manómetro de vacío, el mecánico tiene 
una verificación del estado de todo el 
motor. Con los conductores de ensayo en 
debida posición y los contactos del rup¬ 
tor cerrados, el voltímetro debe acusar 
alrededor de 6 voltios. Cuando la acusa¬ 
ción es menor de 6 voltios, es señal de 
que hay alguna conexión aflojada o co¬ 
rroída entre la bobina y el acumulador. 
La acusación del amperímetro debe ser 
de 4 amperios o. más. De ser menor, 
véase si hay conexiones sueltas, cone¬ 
xión a fferra defectuosa o irregularidad 
en el circuito del distribuidor. Un en¬ 
cendido'irregular indica que la bobina 
o el condensador está en mal estado, 
o que el ruptor funciona mal o que hay 
mala conexión entre la caja del distri¬ 
buidor y el bloque de cilindros. No se 


culpe a la bobina, sin embargo, hasta 
que no se le haya examinado con cuida¬ 
do. Con motor funcionando, el amperí¬ 
metro debe acusar alrededor de 1^ a 
2 amperios y la aguja indicadora per¬ 
manecer sin fluctuación. De ser menos 
de 1V£ o más de 2 amperios, esto es in¬ 
dicación de malos contactos o de irregu¬ 
laridad en el circuito del encendido. 

1 uando la aguja indicadora del amperí¬ 
metro fluctúa pero no se observa varia¬ 
ción en la aguja indicadora del manó¬ 
metro de vacío, quiere decir que hay 
irregularidad en el sistema. 

El ensayo general del encendido, que 
acabamos de explicar, no es, por su¬ 
puesto, completo, sino uno rápido y 
práctico para averiguar fácilmente el 
estado general del sistema del encendi¬ 
do. Con esta información, el mecánico 
queda preparado para atacar el proble¬ 
ma con conocimiento de causa. Antes de 
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llegar a la conclusión de que el encen¬ 
dido está en buen estado, es bueno re¬ 
pasar con cuidado el distribuidor, el 
condensador, la bobina y el distribuidor 
del encendido. 

Distribuidor 

Del correcto funcionamiento del dis¬ 
tribuidor depende, en gran medida, el 
correcto funcionamiento del motor. El 
distribuidor debe estar mecánica y eléc¬ 
tricamente correcto, para que el motor 
pueda desarrollar su rendimiento má¬ 
ximo. Una excéntrica o leva desgas¬ 
tada, un cojinete desgastado o un eje 
descentrado, afecta muy sensiblemente 
el funcionamiento del distribuidor y del 
motor completo. Actualmente hay equi¬ 
po especial para ensayar el distribui¬ 
dor independiente del motor. El equipo 


ensayador determina el ángulo correc¬ 
to de la excéntrico o leva, del cual de¬ 
pende el tiempo en que los contactos del 
ruptor quedan unidos, la inclinación o 
deflexión del eje, el desgaste del coji¬ 
nete, la acción del regulador, la vibra¬ 
ción de los contactos y otras condiciones 
provocativas de irregular funciona¬ 
miento de distribuidor. 

Las excéntricas o levas del distribui¬ 
dor tienen un contorno especial, que 
permite que los contactos del ruptor 
permanezcan unidos o cerrados durante 
un cierto tiempo o número de grados, 
para dar a la bobina de encendido un 
tiempo determinado para cargarse. 

Esto es lo que se llama ángulo de 
leva o excéntrica. Esto, sin embargo, 
es sólo una de las varias funciones que 
desempeña la excéntrica y que el me¬ 
cánico ha de conocer a fondo para po¬ 
der hacer una buena afinación. 


La excéntrica o leva del distribuidor 
está generalmente dispuesta de modo 
que los contactos del ruptor se abren 
o separan a una velocidad dada en re¬ 
lación con la carrera de la leva. Esta 
separación es, en la mayor parte de 
los casos, de 0,002" por grado de ca¬ 
rrera de leva o excéntrica. Esta dispo¬ 
sición imparte correcta acción al con¬ 
densador. Por esta razón, cuando se 
especifica cierto ángulo de leva para un 
distribuidor y los contactos del ruptor 
se ajustan a este correcto ángulo de 
leva, estos contactos se separan o abren 
a correcta velocidad para dar al con¬ 
densador el impulso necesario para ase¬ 
gurar correcta acción de bobina. 

Cuando el ángulo de leva es menor 
que el especificado, la acción de los con¬ 
tactos es demasiado lenta y de esto re¬ 
sulta la quemazón de los contactos. 
Cuando el ángulo de leva es mayor que 
el especificado, la acción de los contac¬ 
tos es demasiado rápido, es decir, se 
separa y juntan con un efecto de rá¬ 
pido martilleo. Esto provoca finalmente 
una acción errática en la bobina. Por 
otra parte, cuando el ángulo de leva es 
demasiado grande, lo que prolonga la 
unión entre los contactos, la bobina no 
tiene la oportunidad de efectuar su des¬ 
carga y por ella puede estar pasando 
una corriente de alto voltaje en el mo¬ 
mento en que se juntan o cierran los 
contactos. De esto resulta naturalmente 
la quemazón o picadura de los contac¬ 
tos. Durante el funcionamiento normal 
o correcto, el condensador y la bobina 
se descargan antes de la unión o cerra¬ 
dura de los contactos. Cuando los con¬ 
tactos vibran durante la unión, la bo¬ 
bina extrae corriente y se establece aquí 
un campo magnético. Cuando los con¬ 
tactos vibran durante la separación, la 
bobina se descarga en el condensador 
y éste queda entonces cargado. Como 
los contactos no permanecen abiertos o 
separados, sino que se unen inmediata¬ 
mente de nuevo, esto permite que el 
condensador se descargue por los con¬ 
tactos, añadiéndose que esta descarga 
es varias veces más fuerte que la co¬ 
rriente normal que pasa por la bobina. 
Por esta razón, esta fuerza tan aumen¬ 
tada suele a veces hasta fundir los con¬ 
tactos del ruptor. 

Afinar un motor, el mecánico no debe 
olvidar los cojinetes o bujes del dis¬ 
tribuidor. Los cojinetes sueltos no sólo 
alteran la regulación del distribuidor 
sino que producen también otro defecto: 
cuando la leva hace contacto con el 
bloque de rozamiento, la leva es empu¬ 
jada lateralmente y no puede separar 
los contactos a la velocidad normal es¬ 
pecificada. Como los contactos no se se¬ 
paran entonces con la rapidez normal 
necesaria, se forma entre ellos un arco 
voltáico. Esto produce a su turno la 
quemazón o picadura de los contactos, 

(Continúa en la página 52) 



*¡f- *>—Ensayo general del encendido, incluyendo ensayo de vació. (1) Voltios. 
(2) Manómetro de vacio conectado al múltiple de admisión. (3) Amperios. (4) 
Al ensayador de intervalo de chispa y tubo Geissler. (5) Desconéctese de la bo¬ 
bina. (6) Conductor corto. (7) Al interruptor del encendido en el tablero 
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PACKARD 
REFINA SUS MODELOS 


El exterior de las ca¬ 
rrocerías presentan 
sólo cambios en de¬ 
talles, pero las guar¬ 
niciones del interior 
son nuevas. Los co¬ 
lores de la tapicería 
se han cambiado y 
los cojines y resortes 
de los asientos son 
notablemente mejores 
que antes 


Modificaciones en Detalles en el "120" Mejoran su Funcionamiento, 
Economía y Comodidad de AAarcha—Cambios Aseñores en la Serie 14 


Aunque el nuevo Packard “120” es 
fundamentalmente igual al “120” de 
1935, posee sin embargo, numerosos re¬ 
finamientos, que tienden a mejorar no¬ 
tablemente su funcionamiento, econo¬ 
mía y comodidad de marcha. Exterior- 
mente, el aspecto se diferencia sólo en 
detalles, pero el acabado interior de la 
carrocería es enteramente nuevo. 

En los modelos Packard más grandes 
de la serie 14, incluyendo el de ocho 
cilindros, el de ocho cilindros “super” y 
el de doce cilindros, se observan cambios 
en aspecto exterior, que se conforman 
con la tendencia moderna en estilo. Los 
cambios mecánicos en estos modelos más 
grandes se refieren principalmente al 
equipo eléctrico, al desembrague y al 
enfriador de aceite en el de doce cilin¬ 
dros. 

Examinando en detalle los cambios en 
el “120” B, vemos que la carrera de 
émbolo de su motor ha sido aumentada 
en %" a 4*4" (108 mm.) lo que ha au¬ 
mentado la cilindrada de 257 a 282 pul¬ 
gadas cúbicas (4,6 litros). La fuerza 
máxima se ha aumentado de 110 a 120 
caballos a 3.800 r.p.m. y el esfuerzo de 
rotación máximo es ahora de 225 pies- 
libras a 2.000 r.p.m. Con la carrera más 
larga, el peso del cigüeñal se ha aumen¬ 
tado en 5 libras a un total de 95 libras, 
mientras se han acortado en 3/16" las 
bielas, reforzándose su extremo grande 
para dar mejor soporte al cojinete. Las 
cadenas de distribución son a /4" más an¬ 


chas, siendo ahora de l l A" de anchura. 

Con la mayor fuerza del motor, la 
desmultiplicación normal del eje trase¬ 
ro se ha reducido de la anterior de 4,36 
a la actual de 4,09. Con esta nueva des¬ 
multiplicación y las bielas más cortas, 
se ha disminuido correspondientemente 
la carga sobre los cojinetes. La acele¬ 
ración y la economía en combustible y 
aceite son mejores que las del modelo 
del año pasado. 

Se ha instalado un núcleo de radia¬ 
dor más eficaz, que en comparación con 
el del modelo anterior, es 20 por ciento 
más efectivo en las velocidades bajas. 
Para evitar la contrapresión se ha co¬ 
locado un tabique encima y detrás de 
la bomba de combustible para activar 
la circulación de aire. Como parte de 
esta construcción, que mostramos en 
uno de los grabados, se ha perforado un 
agujero en el recipiente lateral debajo 
de la bomba. Se ha mejorado también 
el silenciador, para reducir el ruido del 
escape. 

El embrague, en general, no ofrece 
cambio radical alguno. La principal in¬ 
novación aquí es el empleo de nuevos re¬ 
vestimientos de rozamiento y modifica¬ 
ción en los resortes para amortiguar 
mejor el choque de la conexión. En el 
cambio de marcha se ha agregado un 
resorte para activar mejor el movimien¬ 
to de la palanca del cambio hacia la de¬ 
recha. El soporte del diferencial y la 
caja del diferencial se han reforzado 


y los cojinetes de las ruedas son ahora 
de gran capacidad. La palanca de en¬ 
frenamiento queda en punto más acces- 
sible, debajo de cubretablero. Un com¬ 
pensador reemplaza al eje transversal 
de antes. Una notable reducción en 
zumbido de neumático se ha obtenido 
aumentado en 0,02" el espesor del acero 
de las ruedas. 

La suspensión delantera independien¬ 
te no ha sufrido cambio de particular 
importancia, con la excepción de que 
el grado de vibración de los resortes ha 
sido reducida de 90 a 75 libras. Tam¬ 
bién se han hecho más blandos los so¬ 
portes de caucho del extremo superior 
del sostén vertical de rueda y del ex¬ 
tremo trasero de la varilla de radio. 
Las hojas o láminas de los muelles tra 
seros tienen extremos ahusados para re¬ 
ducir el rozamiento y dar deflexión más 
uniforme. Los amortiguadores han sido 
recalibrados y sus válvulas tienen aho¬ 
ra orificios dobles y cierres más angos¬ 
tos para reducir el ruido. 

Para dar mayor suavidad a la mar¬ 
cha, el gobierno de la mariposa del gas 
ha sido reformado de modo que el pri¬ 
mer 20 por ciento de viaje de pedal de 
acelerador da 8 por ciento de abertura 
de mariposa. Antes se obtenía 18 por 
ciento de abertura de mariposa con el 
primer 20 por ciento de viaje de pedal 
de acelerador. 

Los parachoques son nuevos y llevan 
gruesos resguardos. Los soportes de 


34 


El Automóvil Americano 

















punto de más fácil acceso. Los compar¬ 
timientos traseros de todos los sedanes 
tienen 1W más de anchura y la al¬ 
tura interior ha sido aumentada en %" 
en todos los sedanes, los cuales llevan 
también descansapiés que forman par¬ 
te integrante del respaldo del asiento 
delantero. 

En los modelos de la serie 14, el caso 
del radiador tiene ahora mayor incli¬ 
nación y es más angosto al fondo que 
arriba. Los guardabarros delanteros 
son más curvos que antes. Los modelos 
de 1936 llevan equipo de encendido Del- 
co-Remy con selectores de octano. El 
ventilador ha sido reformado para au¬ 
mentar su capacidad de enfriamiento. 
Los cojinetes del desembrague son del 
tipo 'cerrado, con lubricación permanen¬ 
te, pero, por vía de precaución, estos 
cojinetes reciben adicional lubricante 
del sistema central del chasis. El en¬ 


los parachoques han sido reforzados y 
el parachoque trasero es 2más bajo 
que antes. 

La puerta delantera, con su línea de¬ 
lantera bien inclinada, se sujeta ahora 
en su sección delantera, gracias a un 
nuevo tipo de bisagra oculta, como se 
ve en uno de los grabados en este artí¬ 
culo. El nuevo estilo ha permitido ba¬ 
jar más la profundidad de la concavi¬ 
dad del neumático en el guardabarro, 
lo que mejora el aspecto general. La 
ferretería exterior es más gruesa y la 
cerradura va ahora en el mango de la 
puerta delantera de la derecha. 

En el interior de las carrocerías se 
usa ahora una tapicería nueva de co¬ 
lores muy agradables, de pliegue más 
angosto. Los cojines y los resortes de 
los asientos son mejores. Los regulado¬ 
res de puertas y ventanas están coloca¬ 
dos en puntos más convenientes y las 
molduras tienen un acabado de nogal. 
Los compartimientos delanteros tienen 
1 pulgada más de espacio para las pier¬ 
nas y el gobierno del asiento queda en 


Izquierda—Tabique colocado encima y detrás de la bomba de combustible para 
activar la circulación del aire y evitar la contrapresión en la línea. Derecha— 
La bisagra superior es del nuevo tipo “oculto", que permite sujetar la puerta 
por su parte delantera, a pesar de la gran inclinación de esta sección. Cuando 
la puerta está cerrada, no se ve la bisagra 


friador de aceite del modelo de doce ci¬ 
lindros es ahora igual al empleado en 
el modelo de ocho cilindros. Se emplea 
ahora un filtro de aceite de corriente 
completa, de marca AC. 


Activo Negocio en Rehabilitación 
de Cubiertas 

La reconstrucción de cubiertas de 
neumático, mediante la rehabilitación 
de la superficie de rodadura antidesli¬ 
zante, ha progresado tanto en los Esta¬ 
dos Unidos, durante estos últimos dos 
años, que se calcula que sube a un total 
de 5.000.000 de cubiertas la actividad en 
esta nueva ramificación del negocio. 
Este calculo ha sido hecho por E. G. 
Holt, jefe suplente de la división de 
cuero y caucho del Departamento de 
Comercio del Gobierno de los Estados 
Unidos. 

El procedimiento de rehabilitación 
consiste en la vulcanización de nueva 
superficie de rodadura sobre la cubierta 
desgastada o alisada por el uso. Como 
una tercera parte del caucho empleado 
en una cubierta de neumático entra en 
la superficie de rodadura. 

Se cree que California fué el primer 
estado en que las cubiertas con super¬ 
ficie de rodadura rehabilitada se intro- 
dujieron en apreciable cantidad durante 
estos últimos años. Se calcula que du¬ 
rante 1929 se rehabilitaron en este esta¬ 
do como 250.000 cubiertas de neumáti¬ 
cos y se anticipa que el total llegará a 
más de un millón en 1935. Durante es¬ 
tos últimos dos años, la rehabilitación 
de cubiertas se ha propagado por los 
otros estados del país. 

La rehabilitación de cubiertas ha te¬ 
nido directa influencia en descentralizar 
la manufactura de neumáticos. Se dice 
que este nuevo negocio es responsable 
por 10 por ciento por lo menos de la 
presente descentralización. 


Resorte* y soportes de caucho más blan¬ 
dos se emplean en la suspensión delan¬ 
tera independiente 


Varios cambios menores contribuyen a mejorar el aspecto de la sección delan¬ 
tera. Los parachoques son nuevos y llevan resguardos más gruesos 
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• Ud. está más seguro, cuando trabaja con la Chrysler, de que además de representar 
los automóviles más modernos y de venta más rápida, tiene Ud. constantemente a 
su disposición una enorme reserva de experiencia para la pronta solución de cualquier 
problema que surja en el negocio. 

Tan grande y tan variada ha sido la experiencia de la Chrysler que aquellos problemas 
que para Ud. son muy difíciles, se resuelven casi por rutina. De este modo, muchos proble¬ 
mas en la venta de automóviles en el extranjero, nunca se presentan. 

Esto, principalmente, es el resultado de la previsión y entereza de la Chrysler . . . 
difundida en todo este negocio, desde el diseño y fabricación de los automóviles hasta en 
los métodos de efectuar su venta. 

Se trata de esa previsión que es expresada en los automóviles que se diseñan y fabrican 
especialmente para llenar los requisitos y peculiaridades del mercado local; de esa habilidad 
que reconoce plenamente las variaciones de los métodos de propaganda y ventas en 109 
países del mundo, donde la Chrysler desarrolla sus negocios. 

En otras palabras, en lugar de hacer que las condiciones y requisitos de estos mercados 
exteriores se adapten a las normas establecidas por nosotros, la Chrysler construye auto¬ 
móviles y prepara métodos de propaganda y venta para llenar las exigencias prevalecientes 
en los países y localidades donde nuestros 7000 concesionarios y distribuidores hacen 
negocios. 

Que esta consideración y esfuerzo adicional es digna de mérito, lo indica el hecho de 
que comerciantes en todo el mundo han invertido más de ciento cincuenta millones de 
dólares en la representación de la Chrysler. Muchos de éstos en este año están haciendo 
el desarrollo más grande en su negocio desde que se asociaron con la Chrysler. Ello, natu¬ 
ralmente, significa una fe ciega en la superioridad de nuestros productos y en el continuo 
desarrollo de sus propios intereses. 

Si Ud. piensa dedicarse a un negocio que brinda un presente productivo y un futuro 
brillante, le sugerimos un estudio de la representación de la Chrysler. Puede decirse, que 
es el cimiento sobre el cual grandes fortunas se han construido. Comuniqúese con cual¬ 
quiera de nuestros distribuidores o escriba directamente a la fábrica. 

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM OCHO 
CHRYSLER AIRFLOW OCHO " MOTORES MARINOS CHRYSLER • CAMIONES FARGO 
DODGE SEIS • CAMIONES DODGE • DESOTO AIRSTREAM SEIS ’ DESOTO AIRFLOW 


CHRYSLER 

'i* 

EXPORT DIVISION 
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CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN • E.U.A. 
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Cmnch/iíiluaL i VtecámcaL de 


ABREVIACIONES. 

•—Amplificador al vacio 
•"—A elección 

I— Largo total 

t —Bedán de 6 paa. 
tt—8edán de 7 pai. 

II— Amplificador de freno al racío 
tt—Be aplica al Btd. 7.00 x IB en * 

Onatom 

•—Antea la N.A.C.C. 
i-P—De doa placai 
1-Llte—Anto-Llte 
3AB—Borg A Beck 
Br-L—Brown-Llpe 
CAL—Lera y palanca 
C & R—Leva y rodillo 
CU—Climax 
Col—Columbio 
d—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lnbrtcator 

Det—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
Ex-D8—Fr. ext. en árbol tran» 
Ex-Frr—Fr. ext. en 4 rueda* 
Ex-Rvr—Fr. ext en roa. tr 
F—Flotante KJe 
FP—Flotante 
Geni—Gemmei 
Hyd—Hjdráullco 
ÍW-Fvr—Fr. lnt. en 4 rnedaa 
Ín-FAR—Interiores en la roed* 
delanteras y traseras 
(a-Rvr—Interiores en las rued* 
traseras 

Lav.—Lavlne Gear Co. 

Lyco—Lycomlng 

H—Metal 

H ec—Mecha nica 

Man—Múñele 

M-D—Disco múltiplo 

W—De agujas 

Nat—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E—North Eaat 

S-P—New Procesa Gear Oo. 

O-D^Owen Dyneto 

Own—Propio 

Opt—Opcional 

Pre— Presto-Lite 

R & M—Caucho y metal 

Pnmp—Bomba 

Roe—Rockford 

RC&L—Rodillo, leva y palanca 
RAM—Caucho y metal 
Roa—Ruaeell 
—Saglnaw 
Bal—Sallsbury 
B-P—De ana placa 
Btrom—Stromherg 
The—Thermold 
Tlm—Tlmken 

U-M—Universal y Mecbanlca 
Vac—Vacio o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo aln fin y 
rodillo dentado 

WA8—Tornillo aln fin y sector 
WAW—Tornillo aln fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wll—Wlllard 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de loa 

Neumáticos (pulga.) 

Peso 

Marca 

No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

a 

E 

•5ü 

£ < 

O . 

£LZ 

Cilindrada 

M 

"3 

CU 

Metros 

(en Iba.) 

« 

i 

m 

Vg 

s 

« 

ju 

"3 

CL 

Milímetros 

4 

u 

•i 

M 

"3 

0. 

s 

2 

1 


120 

3.04 

17x5.50 4 

3287 


1 

Lyc. . 

0 

3)4x4** 

81x120.7 

22.51 

209.9 

3.44 





10x6.00 







2 


127 

4.59 

16x6 50 

3607 


Lyc.... 

8 

3)4x4®* 

81x120 7 

30.01 

280 

4.59 

3 


127 

4.59 

16x6.50 

3607 


Lyc. 

s 

3)4x4** 

81x120 

30.01 

280 

4! 59 

4 

Buick.“36-40” 

11S 

3.00 

6.50/16 

3534 

1604 

Own.... 

8 

3 8 £x3>* 

78x9S 

30.63 

233 

3.81 

5 

Buick.“36-60” 

122 

3.10 

7.00/15 

4004 

1816 

Own.... 

8 

3*4x4® 4 

87x109 

37. SI 

320 

5.24 

6 

Buick.“36-80” 

131 

3.33 

7.00/16 

4379 

1GS5 

Own.... 

8 

3 7 4x4®4 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

7 

Buick.“36-90” 

138 

3.50 

7.50/16 

485S 

2199 

Own.... 

S 

3J*x4* 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

8 

Cadillac.. “Series 10-20-30" 

130 

3.45 

7.00/17 



Own... 

8 

3**x4% 

86x125 

36.4 

353 

5.78 

9 

Cadillac.“Series 40" 

146 

3.71 

7.50/17 



Own 

12 

3*3x4 

79x102 

46.9 

368 

6.03 

10 

Cadillac.“Series 60” 

154 

3.92 

7.50/17 



Own .. 

10 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

7.40 

11 

Chevrolet. .. “EC" 

107 

2.72 

5.25/17 



Own... 

6 

3?iáx4 

84x102 

20.3 

200.8 

3.39 

12 

Chevrolet. ..“EA" 

113 

2.87 

5.50/17 



Own . 

6 

3 5 w x4 

84x102 

26.3 

208.8 

3.39 

13 

Chrysler.“C6” 

118 

3.00 

6.25x16 

3095 

1404 

Own.... 

6 

3**x4** 

85x114 

27.34 

241.5 

3.90 

14 

Chrysler.“CZ" 

121 

3.07 

6.50x16 

3295 

1494 

Own. . .. 

8 

3*¿x4** 

83x105 

33.80 

273.8 

4.49 

15 

Chrysler.“Cl Airflow" 

122*4 

3.12 

7.00x10 

3970 

1800 

Own.... 

8 

sxSíí 

83x124 

33.80 

323.5 

5.30 

16 

Chrysler.“C2 Airflow" 

128 

3.26 

7.50x16 

4060 

1842 

Own.... 

8 

3Kx4H 

83x124 

33.80 

323.5 

5.30 

17 

Chrysler.“C3 Airflow" 

137 

3.48 

7.50x16 



Own... . 

8 

3*íx4*| 

83x124 

33 80 

323 5 

5 30 

18 

Cunningham . V-f 

132-142 

3.35-3.61 

19/7,00 

4600 

2086.5 

Own. ... 

8 

3J3*5 

99x127 

48.05 

471.0 

7.72 

19 

De Soto . “SF” 

116 

2.95 

6.25x16 

3070 

1392 

Own.. .. 

6 

3**x4** 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

20 

De Solo . “SG Airflow” 

115H 

2.95 

6.50x16 

3515 

1594 

Own. ... 

6 

3**x4** 

85x114 

27.34 

241.5 

3.90 

21 


116 

2.95 

6.00x16 

2970 

1347 

Own. ... 

6 

3&x4J* 

83x111 

25.35 

217.8 

3.57 

22 

Duesenberg.“SJ St. 8" 

142M 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 


95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

23 

Duesenberg.“SJ St. 8” 

153}* 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

3*4x454 

95x121 

45 05 

420.0 

6.88 

84 

Duesenberg . "J St. 8" 

142}* 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.S 

Own .... 

8 

354x4*4 

95x121 

45.00 

420. ü 

0.88 

25 

Duesenberg . “J St. 8“ 

153** 

3.91 

7.50/17 

4025 

2097.7 

Own .... 

8 

3*4x4*i 

95x121 

45.00 

420.0 

0.88 

26 

Ford . “8" 

112 

2.84 

6.00x16 

2826 

1167.9 

Own. ... 

8 

3*6x3 H 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

27 

Graham . 6-“74" 

111 

2.81 

17x5.25 

2655 

1194.7 

Own .. 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

169.6 

2.78 

28 

Graham . Deluxe 6 “74” 

111 

2.81 

10x6.00 

2GS0 

1206 

Own. ... 

6 

3x4 

76x101 

21.0 

169.6 

2.78 

29 

Graham . Special 6 “73" 

116 

2.95 

16x6.00 

3265 

1469.2 

Own . 

8 

3*4x4** 

82x114 

25.35 

224.0 

3.67 

30 

Graham.8 “72" 

123 

3.12 

16x6.50 

3530 

158S.5 

Own .. 

8 

3*3x4 

79x102 

31.25 

245.4 

4.02 

31 

Graham. .Superch’d 8 “75" 

123 

3.12 

16x7.00 

3640 

163S 

Own .. 

8 

134x4 

83x102 

33.80 

265.4 

4.34 

32 

Hudson . “Six” 

116 

2.95 

16x6.00 



Own. ... 

6 

3x5 

70x127 

21 60 

212 0 

3 47 

33 

Hudson “Spec. & De Luxe” 

117 

2.97 

16x0.25 



Own. ... 

8 

3x4** 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

34 

Hudson . “Custom” 

124 

3.15 

16x6.50 



Own .... 

8 

3x4** 

70x114 

28.80 

254.0 

4.17 

35 

Hupmobile . “518" 

118 

3.00 

16x6.00 

3020 

1369.9 

Own. ... 

6 

3**x4'4 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

36 

Hupmobile . “521-0” 

121 

3.07 

16x6.50 

3335 

1603.5 

Own 

8 

3 s 6x4*4 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

37 

Hupmobile . “527” 

127*4 

3.23 

16x7.00 

3805 

1725.9 

Own .. 

8 

356x4*4 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

38 

fLaíayette (Nash), “3610” 

113 

2.87 

6.00x16 

2950 

1338 1 

Own . 

6 

3*4x45* 

83x111 

25.35 

217.76 

3.57 

39 

U Salle . “35-50-B” 

120 

3.048 

7.00/10 



Own .. 

8 

3x4** 

76x111 

28.8 

248 

4.06 

40 

tLincoln _ . “V12-145” 

145 

3.68 

7.50x17 

5S40tt 

2628 

Own ,. 

12 

3**x4** 

83x114 

49.8 

414.0 

7.34 

41 

ÍLincoln . “V12-136” 

136 

3.45 

7.50x17 

5690 

2390.4 

Own. .. 

12 

3**x4** 

70x114 

46.8 

414.0 

6.26 

42 

fNash . “400” 

117 

2.97 

0.00/16 

2970 

1338 

Own. ... 

6 

3**x4** 

80x111 

27.34 

234.8 

3.85 

43 

í’Naah . “Advanced 6” 

120 

3.04 

6.25/10 

3630 


Own . 

6 

3**x4** 

85x111 

27.34 

234.8 

3.82 

44 

("Nash . “Advanced 8” 

125 

3.18 

6.50x16 

3750 


Own . 

8 

3**x4*4 

79x108 

31.25 

200.8 

4.27 

45 

f"Nash. . .“Ambassador 8” 

125 

3.18 

6.50x10 

3750 


Own. ... 

8 

3**x4*4 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 

46 

Oldsmobile. . . “F-35” 

115 

2.91 

6.25/16 



Own .. 

0 

356x4** 

84x105 

20.3 

213.3 

3.50 

47 

Oldsmobile . “L-35” 

121 

3.07 

7.00/16 



Own .. 

8 

3x4)4 

76x108 

28.8 

240.3 

3.94 

48 

tPackard . “120” 

120 

3.04 

16x7.00 

3510 

1658.2 

Own. ... 

8 

3)4x3** 

82x98 

33.8 

257.1 

4.21 

49 

tPackard 8.“1200” 

127*4 

3.23 

17x7.00 

4780 

2151.1 

Own . 

8 

3*x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

50 

tPackard 8 . “1201" 

134*4 

3.41 

17x7.00 

4815 

2160.7 

Own .. 

8 

3*x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

51 

tfPackard 8. “1202" 

139*4 

3.54 

17x7.00 

4955 

2229.7 

Own 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

52 

tPackard Super 8 ... “1203” 

132** 

3.36 

17x7.00 

5030 

2263.5 

Own 

8 

3hx5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

53 

tPackard Super 8. .. “1204" 

139*4 

3.53 

17x7.00 

5150 

2317.5 

Own .. 

8 

3*¡íx5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

54 

ttPackard Super 8. .“1205” 

144*4 

3.66 

17x7.00 

5300 

2385 

Own 

8 

3)2x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

55 

tPackard 12.“1207" 

139X 

3.53 

17x7.50 

5700 

2565 

Own... 

12 

3*x4 *4 

87x108 

50.72 

473.0 

7.75 

56 

ttPackard 12. “1208” 

144*4 

3.66 

17x7.50 

5790 

2605.5 

Own ... 

12 

3Ax4*4 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

57 

Pierce-Arrow ...... “845” 

139 & 144 

3.45 4 3.6 

7.00x17 

4965 


Own ... 

8 

3**c5 

89x127 

39 20 

385 0 

6 30 

58 

Pierce-Arrow.“1245" 

139 & 144 

3.45 4 3.6 

7.50x17 

5235 


Own . 

12 

3**x4 

89x102 

58! 80 

402! 0 

7.57 

59 

Pierce-Arrow.“1255" 

147 

3.7 

7.50x17 

5439tt 


Own ... 

12 

3*3*4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

00 

Plymouth.“PJ” 

113 

2.87 

0.00x16 

2S60 

1297 ' 

Own.... 

6 

3**x4*6 

79x111 

23.44 

201.3 

3.3 

tU 

Pontiac.“701-A" 

112 

2.84 

0.00x16 

3305 


Own.... 

6 

3**x3*| 

86x98 

27.4 

208.0 

3.41 

62 

Pontiac.“605" 

117 

2.97 

6.50 16 

3455 


Own 

8 

356x3*3 

81x89 

32.6 

223.4 

3.66 

63 

Reo_“6-A FIying Cloud” 

115 

2.02 

6.25/16 

3220 


Own.... 

6 

3**x4*4 

85x108 

27.34 

228.0 

3.73 

64 

Reo.“75 Royale” 

118 

2.99 

6.50/16 

3635 


Own.... 

6 

3)4x5 

85x127 

27.34 

208.0 

4.40 

85 

Studebaker.. “Dictator Sil” 

114 

2.89 

6.00/10 

3100 


Own.... 

6 

354x4** 

83x105 

25.4 

205.0 

3.30 

66 

Studebaker.Com’r “8” 

120 

3.04 

0.50/16 

3640 


Own.... 

8 

3)6x454 

78x108 

30.00 

250.0 

4.00 

67 

Studebaker.Prca. “8” 

124 

3.15 

7.00/16 

3700 


Own.... 

8 

356x454 

78x108 

30.00 

250 0 

4 09 

68 

Stutx.“SV16” 

134*4145 

3.4143.08 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

3**x4** 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

69 

Stutx.“DV32” 

134*44145 

3.4143.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own 

8 

3**x4*2 

85x114 

36.45 

322.0 

6.28 

70 

Terraplene-Autoplano- 

112 

2.84 

16x6.00 



Own 

6 

3x5 

76x127 

21.6 

212.0 

3.30 

71 

tWillys.”77" 

100 

2.54 

17x5.00 

2158 

971.1 

Own .. 

4 

3**x4** 

79x111 

15.63 

134.2 

2.20 
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ilindrada 

► 



m 

i 

i 


3 

9.9 

3.44 

0 

4.59 

0 

4.59 

i 

3.81 

) 

5.24 

) 

5.24 

0 

5.24 

3 

5.78 


6.03 

» 

7.40 

i.8 

3.39 

6.8 

3.30 

1.6 

3.96 

3.8 

4.49 

3.5 

5.30 

3.5 

5.30 

3.5 

5.30 

1.0 

7.72 

1.5 

3.96 

1.5 

3.90 

7.8 

3.57 

9.0 

6.88 

).0 

6.88 

J.U 

6.88 

9.0 

6.88 

1.0 

3.62 

).6 

2.78 

J.6 

2.78 

1.0 

3.67 

5.4 

4.02 

5.4 

4.34 

2.0 

3.47 

1.0 

4.17 

1.0 

4.17 

5.3 

4.02 

3.2 

4.97 

3.2 

4.97 

7.76 

3.57 

3 

4.06 

1.0 

7.34 

1.0 

6.26 

1.8 

3.85 

1.8 

3.82 

3.8 

4.27 

3.8 

4.27 

3.3 

3.50 

3.3 

3.94 

7.1 

4.21 

3.0 

5.24 

3.0 

5.24 

3.0 

5.24 

1.8 

6.30 

1.8 

6.30 

(.8 

6.30 

3.0 

7.75 

3.0 

7.75 

5.0 

0.30 

Í.O 

7.57 

2.0 

7.57 

1.3 

3.3 

3.0 

3.41 

3.4 

3.66 

3.0 

3.73 

3.0 

4.40 

3.0 

3.36 

LO 

4.09 

3.0 

4.00 

3.0 

5.28 

3.0 

5.28 

3.0 

3.30 

1.2 

2.20 


(lufomévileL ele tpaAaje/wjL 

Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica- 


«1 

* 



Sistema de 

o « 


Acumulador 







Eie Trasero 



c 


Mecanismo 

1 2 8 



Combustible 

“2 & 

g 



Embrague 

o 

Univer¬ 




De Pie 

í2 



de 





í 2 

» 





«c 

g 

sales 






m 


dirección 

1 S «v 

V 





.2 o 





3 





¿ O 



J 

V 



s-; s- 

O 




_ V 

ons 
■xj u 

• 3. 

g o 

* E 



. 



— * 



_ 




T, 

V 



-i 

¡ fia: 

M 

» 

O. 

E 

S 5 

^ JO 

V 

E_2? 

' m 3 

1 

&.§ 

«* 
a u 

3 c 

5 l 

s 

fm 

m 

*8 
• *c 

|| fi 

l 

s 

^ u 

¡f 

i. 

m 

m 

-o 
■ 2 

a *» 

a » 

l 

• ST 

|S3 

E o g 

s 

S.g 

íl 

J 

o 

c 

m 

E 

11 

541 

m 

w 

8 


Ó 

£ S 


H m 

£ » 

£-S 

£ 

>< 1 

P 

£ 

£-5 

H 

£ 

£5 


o S 5 

Pi 

*cL 

< 

Q 


£ 

£ 

85-3500 

6.2 

Strom.... 

IH 

Pump... 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

ÜSL 

6-90 

S-P.. 

Long.. 

W.G... 

N.B. 

Mee. . 

Col. 

MF 

4.44 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Col. 

Roes.. 

CAR.. 

115-3300 

6.2 

Strom... 

Id.. 

Pump.. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL 

6-105 

S-P... 

Long . 

Dei. 

N.B. 

Mee. . 

Col. 

HF 

4‘/l3 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Col... 

Rose.. 

CAR... 

150-1000 

6.5 

Strom. 

Id 

Pump.... 

A-Lite.. 

A-Lite. 

USL. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

NJB. 

Mee... 

Col... 

3á F 

4.3 A 
3.23 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa. 

CAR..., 

iiü 

5.55-1 

5.45-1 

5.45-1 

5.45-1 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

m 

i?ii 

m 

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

D-R.... 

Deleo 

Dclco 

Deleo. 

Deleo. 

6-100 

6-120 

6-120 

6-120 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M F 
HF 
34F 
J4F 

4.44 

3.9 

4.22 

4.55 

In-Fw... 
In-Fw,.. 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 

WAR.. 
WAR... 
WAR.., 
WAR... 

130-3600 

150-3600 

185-3800 

6.25-1 

D-L_ 

2 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Delco. 

6-130 

M-D.. 

Own . 

Own 

M 

Own 

Own 

Own 

Own 

XF 

H F 
XF 

4.60 

4.80 

4.64 

In-Fw.. 
In-Fw. . 
In-Fw. 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Sag... 
Sag... 
Sag... 

WAR.. 
WAR... 
WAR. 

6.00-1 

D-L. 

IMd 

lHd 

D-R.. . 

D-R.. 

Deleo. 

6-160 

M-D 

Own 

Own 

Own. 

M 

Own 

6.00-1 

D-L.... 

D-R.. 

D-R.. 

Delco. 

6-190 

M-D.. 

Own.. 

M 

Own 

74-3200 

5.45-1 

Cárter.... 

m 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Delco. 

6-86 

S-P. 

Own . 

Own 

M 

Own.. 

Own 

Vi F 

4.11 

In-Fw. 

D-M.. 

In-FAR. 

Own 

Own.. 

WAS.... 

50-3200 

5.6-1 

Cárter.... 

ni 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R . 

Delco. 

6-90 

S-P. 

Own 

Own 

M 

Own 

Own 

k F 

4.11 

In-Fw. 

D-M.. 

In-FAR. 

ISFW. 

Sag... 

WAR. 

1 87-3400 

5.40 

B & B.. .. 

ih 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

WAR... 

‘101-3100 

5.77 

Strom. 

1U 

Pump. 



Wil... 

6-119 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own.. 

Vi F 
u f 

3.91 

In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd*. 
Hyd*. 

Ex-DS.. 

ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 

WAR... 

WAR... 

WAR... 

WAR... 

115-3400 

123-3400 

6.0 



Pump. 



Wil... 

6-136 

6-136 

S-P 

BAB 

Own.. 
Own. 

M 

M 

M 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

4.10 

4.30 

4.30 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

Ex-DS.. 

6.0 

Strom. 

IX 

1 X 

Pump. 



Wil... 

S-P 

BAB 

H F 

123-3400 

6.0 

Strom. 

Pump. 

Deleo... 


Wil... 

6-136 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 


140 2800 

5.00 

Strom... . 

niá 

Vac. 

N-É..,. 

Wil.. 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own. 

M 

Mee. 

Tim... 

H F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Rosa.. 

CAL... 

87-3400 

5.40 

BAB. 

ih 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Spjcer. 

Own.. 

HF 

3.89 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

WAR... 

96-3400 

6.0 

BAB. 

ik 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

wu... 

6-119 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Spicer, 

Own.. 

Vi F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

82 300 

5.60 

Strom. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

Vi F 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

320-4000 

5.20 

Strom. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

Vi F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roes.. 

CAL.... 

320 '200 

5.20 

Strom. 

lHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

Vi F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rúes.. 

CAL.... 

265-4200 

5.20 

Strom. 

lHd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

VF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

CAL.... 

265 4 2 00 

5.20 

Strom. 

lHd 

Pump.... 

D-R.... 

D-R... 

Exide. 

6-180 

2-P... 

Own.. 

Own. 

M 

Own . 

Col... 

Vi F 

Opt. 

In-Fw... 

Ilyd.. 

Ex-DS... 

Col... 

Roas.. 

CAL..., 

90-3800 

6.33 

Strom... 

Id 

Pump. 

Own.... 

Own... 

Own.. 

6-06 

S-P... 

Own. 

Own. 

M 

Spicer 

Own.. 

X F 

4.11** 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

V 

WAS.... 

70-3500 

7.00 

Strom... 

1 X 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. . 

Wil. 

6-86 

S-P... 

ni.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

\ÚF 

4.55 

In-Fw. 

Hyd.. 

In Rw... 

Spicer. 

Rosa.. 

CAL.... 

70-3500 

7.00 

Strom. .. 

m 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Wil... 

6-86 

S-P... 

m.... 

W-G . 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

VF 

4.55 

In-Fw. 

Hyd 

In-Rw... 

Spicer. 

Ross.. 

CAL.... 

85-3400 

6.50 

Strom... 

1 X 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil. 

6-80 

S-P... 

j^ng.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

Vi F 

4.27 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

RCAL.. 

1 95-3400 

6.70 

Strom... 

Id 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Wil.. 

6-100 

S-P.. 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

H F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

RCAL.. 

140 4000 

6.70 

Strom... 

nú 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Wil... 

6-100 

S-P.. 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

MF 

4.27 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roas.. 

RCAL.. 

93-3600 

6.25 

Cárter.... 

l X 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

113-3S00 

6.00 

Cárter.... 


AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-125 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

113-3SOO 

6.00 

Cárter.... 

m 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-125 

S-P .. 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

H F 

4.11 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

101-3600 

5.75 

Strom. 

ni 

Pump. 

A-L¡te... 

A-Lite... 

wn... 

6-110 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

HF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Spicer. 

Rosa.. 

CAL.... 

120-3500 

5.80 

Cárter.... 

id 

Pump... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P. 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Spicer. 

HF 

4.27 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

i 120-3500 

5.80 

Strom... 

ni* 

Pump... 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-121 

S-P. 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Spicer 

HF 

4.45 

In-Fw.. 

D-M§§ 

In-Fw.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

83-3200 

5.61 

Marvel.... 

i* 

AC Pump.. 

A-Lite. . 

A-Lite... 

USL.. 

0-115 

S-P. 

. 

Own 

N 

Mee 

Own.. 

HF 

4.44 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw 

Own.. 

Gem.. 

WAR. 

105-3600 

6.25-1 

Strom... 

id 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Delco. 

6-110 

S-P.. 

BAB . 

Own 

M 

Spicer. 

Own 

)¿F 

4.55 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

WAR.. 

150 3400 

6.5S-1 

Strom_ 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite. . 

Exide. 

6-135 

S-P. 

Long.. 

Dwn.. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.68 

In-Fw.. 

D-MH 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

WAR... 

150 3400 

8.58-1 

Strom. 

13-2 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Exide. 

6-147 

S-P. 

Long.. 

Own. 

M 

Spicer 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§» 

In-Fw... 

Tim... 

Owa.. 

WAR... 

90 3400 

5.61 

Strom. 

m. 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-115 

S-P... 

.... 

Own.. 

N 

Tim... 

Own.. 

HF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

90-3200 

5.25 

Strom_ 

\\ú 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

ÜSL 

6-115 

S-P. 

BAB . 

Own. 

RAM 

Mee., 

Own.. 

HF 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR.. 

102-3200 

5.25 

Strom_ 

ix 

AC Pump.. 

\-LRe. .. 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

RAM 

Mee.. 

Own.. 

HF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

102-3200 

5.25 

Strom. 

ni 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 

BAB.. 1 

Own.. 

RAM 

Mee.. 

Own.. 

HF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

90-3400 

6-1 

Strom... 

m 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.. 

Delco. 

6-100 

3-P 

BAB.. 1 

Own. 

M 

Spicer. 

Own . 

HF 

4.44 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

WAR... 

100-3600 

6.2-1 

Strom... 

id 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R... 

Delco. 

6-114 

S-P. 

BAB.. ( 

Own. 

M 

Spicer. 

Own 

HF 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

WAR.. 

110-3800 

6.50 

Strom. 

i 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Delco. 

6-114 

3-P... 

Long.. ( 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

HF 

•• 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem.. 

WAR... 

130-3200 
130-3200 
130-3200 
150-3200 
150-3200 
150-3200 
175-3200 
1753200 
140-3400 
175-3400 
175-3400 

80- 3600 

81- 3600 
84-3800 

•• 

•• 

•• 

•• 

.. : 

•• 

•• ; 
•• 

5.5 i 
6.00 í 
6.00 i 
6.07 1 
6.2-1 < 
6.2-1 1 

Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom..., 
Strom... 

Strom. 

Strom... 
Strom.... 

Strom. 

Strom. 

3trom... 

BAB. 

Cárter.... 
Cárter.... 

i A 

1A 
i A 

1% 

m 

m 

m 

a 

lUd 

lHd 

f 

iH 

Pump. 

Pump_ 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump_ 

Pump. 

AC Pump,. 
AC Pump.. 

Dyn.. 
Dyn.. 
Dyn.. 
Dyn.. 
Dyn.. 
Dyn 

Dyn. 

Dvn.. 

(M).... 
O-D.... 

0-D_1 

A-Lite... . 
D-R.... ] 
D-R.. 

D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
A-Lite... 
A-Lite... 
D-R.... ' 
D-R.. 1 

D-R.... i 
A-Lite... 1 
D-R.... ] 
D-R.. 1 

•• 

•• 

•• 

•• 

•• 

•» 

•• 

•• 

5Vi!... 

wu. 

Wil... 

wa... 

Delco. 

Delco. 

6-144 
6-144 
6-144 
6-144 ! 
6-144 i 
6-144 i 
6-144 i 
0-144 1 
5-140 ! 
5-160 1 

5- 160 í 

6- S6 i 
6-94 í 
6-107 í 

3-P. 

S-P. 

S-P. 

S-P.. 

3-P. 

S-P. 

S-P. 

S-P.. 

S-P 

s-p : 

S-P 

3-P... ] 
S-P 1 
S-P. < 

Long.. < 
Long.. < 
Long.. < 
Long.. ( 
Long.. ( 
Long.. ( 
Long* ( 
Long* ( 
Long.. 1 
Long.. 1 
Long.. 1 
BAB.. < 
Dwn.. ( 
Own. ( 

Own.. 

Own.. 

Own.. 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own 

¡V-G.. 

W-G... 

W-G... 

Own.. 

Own.. 

Own. 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

M 

M 

M 

Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Own.. 
Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own. 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own 

Own.. 

Own.. 

Own 

n F 
H.F 
HF 

H F 

Vi F 

H F 
HF 
HF 

H F 

H F 
HF 
HF 

HF 

** 

** 

** 

** 

** 

** 

** 1 
** 1 

4.23 1 

4.21 ] 

4.21 1 

4.12 ] 

4 44 1 

4.55 1 

In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... ! 
In-Fw... 1 
[n-Fw.. J 
Ln-Fw... 1 
lo-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... : 
In-Fw... 

D-M §5 
D-M §5 

d-m 55 

D-MW 
D-M|§ 
d-m 55 

D-MW 
D-M 55 
D-M*. 
D-M*. 
D-M*. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

In-Fw. 
In-Fw... 
In-Fw... 
tn-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
In-FAR. 
In-FAR. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
ISFW. 
ISFW. 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Roas.. 
Rosa.. 
Rosa.. 
Gem.. 
3ag... 
3ag.- 

WAR.. 
WAR. 
WAR. 
WAR... 
WAR.. 
WAR... 
WAR... 

WAR. .. 
CAL.,.. 
CAL.... 
CAL.... 

WAS. ... 
WAR... 
WAR.. 

90-3400 

7 1 

Cárter.... 

m 

Pump. 

D-R. .. ] 

D-R.... 1 

Wil... 

0-102 í 

3-P. j 

BAB... l 

W-G... 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

HF 

4.27 1 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Dwn.. ] 

Rosa.. 

CAL.... 

95 3400 

5.4 í 

Strom. 

IH i 

Pump. 

D-R.... ] 

D-R..:. l 

Wil... 

0-102 1 

S-P... 

Long . ( 

)wn.. 

N.B. 

Spicer. 

□wn.. 

HF 

4.3 1 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS... 

Dwn.. 1 

Roas.. 

CAL.... 

88-3600 

110-3800 

0.3-1 í 

3trom. 

IH 1 

Pump.i 

\-Llte .. 

A-Llte.. 1 

Wil... 

53Í-102 5 

S-P... 1 

BAB. 1 

W-G. 

N.B. 

Mee.. 

Sploer 

HF 

4.55 1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... l 

Dwn.. 1 

Rosa.. 

CAL.... 

6.5-1 í 

3trom. 

Id 1 

Pump. 1 

D-R.... I 

D-R.... 1 

Wil.... 

5*4-102 í 

S-P... J 

Long.. 1 

W-G. 

N.B. 

Mee.. i 

Own.. 

H F 

4.45 I 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... < 

Dwn.. 1 

Roas.. 

CAL.... 

110-3B00 

113-3300 

0.5-1 í 

Strom. 

fd 1 

Pump.1 

D-R.... 1 

D-R_1 

Wil... i 

554-136 £ 

S-F... i 

Long.. 1 

W-G. 

N.B. 

Mee.. i 

Own.. 

u f 

4.73 1 

In-Fw... 

Hyd.. 1 

In-Rw... < 

Dwn.. 1 

Roea.. 

CAL.... 

5.50 : 

Senith.... 

lXd 1 

Vac.] 

D-R.... ! 

D-R.. . 1 

?te.. 

0-170 J 

1-P . 1 

Long.. I 
Long.. I 

tfun.. 

M 

M 

Mee.. 1 
Mee.. ' 

Tim... 

Tim... 

H F i 

HF i 

Dpt ] 

In-Fw... ] 
In-Fw... ] 

Hyd.. ] 
Hyd.. 1 

Ex-DS... ' 
Ex-DS.. ' 

Km... ( 
Tim... ( 

Dem.. 
3em.. 1 

WAR... 
«VAR.. 

156-3000 

5.00 í 

Strom. 

W ] 

Pump_ ] 

D-R.... 1 

D-R.. 1 

Pre... 

0-170 5 

Í-P. 1 

Vi un.. 

Opt... 1 

88-3600 

6.00 < 

Cárter... Jh 

13í 1 

Pump.i 

l-Lite... i 

A-Lite... I 

Vat... 

0-105 £ 

S-P... ( 

Own.. ( 

)wn 

N 

Sploer < 

Dwn.. 

HF 

4.11 1 

[n-Fw... 1 

D-M.. 1 

In-Fw... ( 

Dwn.. ( 

3em.. 1 

JVAS.... 

48-3200 

5.13 ' 

rillotaon. . | 

1 H 1 

Pump. t 

l-Llte... i 

^-Llte... I 

JSL 

0-90 £ 

S-P... 1 

Roe. ( 

)wn 

M 

Detrt. ( 

Dwn 

HF 

4.30 1 

[n-Fw.. . 1 

D-M . 1 

[n-Fw... ( 

Dwn. I 

. I 

¡TAS..?. 
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fhedoíL íf cstiwjL de CaWwwiM 

P rc í io ? d 5 lista de ,a f ab V ca f 8tán de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
prenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. ^ 


PA8. CARROCERIA PRECIO 

4VBURN 

“Six—653»’ 

6-p Brongham $740 

1- D Brougbam, Cuatom 802 

0-p Brougbam. Salón 932 

2~p Goupe 830 

2- p Coupe. Cuatom 94: 

2-p Coupe. Salón 99o 

5- p Sedan 795 

6- p Sedan, Cuatom 902 

5-p Sedan. Salón 982 

2-4-p Cabrlolet 945 

2-4-p Cabrlolet. Cuatom 1,052 

2-4-p Cabrlolet. Salón 1,100 

5-p Phaeton Sedan 995 

5-p Pbaeton Sed. Cus. 1.102 

5-p Pbaeton Sed. Sal. 1.182 


“Bi*ht—851” 
Broncha m 
Brougbam, Cus. 
Brongham. Salón 
Coupe 
Coupe 

Goupe. Salón 
Sedan 

Sedan. Cuatom 
Sedan, Salón 
Cabrlolet 
Cabrlolet. Cuatom 
Cabrlolet, Salón 
Pbaeton Sedan 
Pbaeton Sed. Cub. 
Pbaeton Sed. Sal. 


$990 

1,088 

1.168 

1,085 

1,178 

1,221 

1,095 

1,188 

1.268 

1.226 

1.313 

1.861 

1.275 

1.368 

1.448 


u 8npercliarRed Elght— 

5- p Brongham $1.446 

6- p Sedan 1,545 

2-4-p Cabrlolet 1,675 

5-p Phaeton Sedan 1,726 

2-p Coupe 1,646 

2-p Speedater 2.245 


BUICK 

36-40 “Speclnl” 

(118 In.—3.00 m. IV. B.) 

2-p Business Coupe $765 

4- p Sport Coupe 

(Opera Seat) 820 
6-p Victoria Coupe • 

(2-door, trunk) 835 

5- p 4-door Sednn 

(trunk) 885 

4-p Conv. Coupe (R-S) 905 

.... Chasais 585 

36-60 “Century” 

(122 In.—3.10 m. YV. B.) 

4- p Sport Coupe 

„ (Opera Seat) $1,035 

5- p 2-door Victoria 

Coupe (trunk) 1,055 

5- p 4-door Sedan 

(trnnk) 1,090 

4-p Convertible Coupe 

(R-S) 1,135 

.... Chas8is 785 

“Rondmaíiter” 
(131 In.—3.33 m. YV. B.) 

6*p 4-door Sedan 

~ .-i (tru " k > $1.255 

6- p Conv. Phaeton 

(trunk) 1,565 

.... Cbaaaia 845 

» 6 - 00 Limited»» 

(138 in.—3.50 m. W. B.) 
6-p 4-door Sedan 

a „ ^ J tTUI L k \ $1.695 

8-p 4-door Sedan 

» C i tni r n . k) 1.845 

8-P Sedan-Llraouaine 

(trnnk) 1,945 

.... Cbaaaia 1,025 


CADILLAC-LA SALLE 
“8S-B0-B” Serles 50 
(120 In-3.048 m. W.B.) 

2-p Coupe $1,225 

6-p 2-Door Tourlng 

Sedan 1,255 

5-p 4-Door Tourlng 

Sedan 1.295 

2-4-p Convertible Coupe 1.325 

Chaaals 950 


PA8. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC 

“355-D” Serles 10 
(128 ln.—3.25 m. W. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $2,846 

2-4-p Convertible Coupe 

(R-S) 2.445 

5-p Conv. 8edan 2,755 

5-p Town Coupe 2,495 

5- p Sedan 2,445 

6- p Town Sedan 2,495 

Cbassia 1,876 

“3ÍS5-D” Serles 20 
(136 In.—3.46 m. W. B.) 

2-4-p Coupe (R-S) $2,545 

E-4-p Conv. Coupe 

(R-S) 2,645 

6- p Conv. Sedan 2,965 

5-p Sedan 2,645 

5-p Town Sedan 2,695 

7- p Sedan 2,795 

7-p Imperial Sedan 2,945 

Cbaasia 1,975 

“3B5-D” Serles SO 


(146 in.—3.71 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$3,295 

5-p 

Town Sedan 

3,345 

7-p 

Sedan 

3,445 

7-p 

Llmonalne 

3.640 

6-p 

Imperial 



Cabrlolet 

3.695 

7-P 

Imperial 



Cabrlolet 

3,845 


ChassiB 

2,300 

“370-D” Serien 40 

(146 ln-3.71 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$8,995 

5-p 

Town Sedan 

4,045 

7-P 

Sedan 

4,145 

7-p 

Limouaine 

4,345 

5-p 

Imperial 



Cabrlolet 

4,395 

7-p 

Imperial 



Cabrlolet 

4,545 


ChaaBla 

3.000 

“452-D” Serien 

60 

(154 

ln.—3.92 m. 

YV. B.) 


7-p 


Sedan 

Town Sedan 
Sedan 
Llmonalne 
Imperial 
Cabrlolet 
Imperial 
Cabrlolet 
Cbaaaia 


$6.750 
6.800 
6,900 
7,100 

7,150 

7,300 
5.650 

Nota—Carrocerías Fleetwood de frente 
en V en chasis *'355-D” y *'370-D" 
de 146' de distancia entre los ejes y 
también en chasis “452-D" de 154'. 


CHEVROLET 

Standard “EC” 

(107 In.—2.72 m. W. B.) 

ChaaBla $885 

5-p Phaeton 485 

2-4-p Sport Roadater 

(R-8) 465 

5- p Coach 2-door 485 

2-p Bualneaa Conpe 475 

6- p Sedan 4-door 550 

Sedan Delivery 615 

Master “DeLme” 

(113 ln.—2.87 m. W. B.) 

5-p Coach 2-Door 

5 Wheela $580 

5-p Coacb 2-Door 

6 Wheela 597 

5-p Sedan 4-Door 

5 Wheela 640 

5-p Sedan 4-Door 

6 Wheela 657 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dan with Trunk 

5 Wheela 615 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dnn with Trunk 

6 Wheela 632 

5- p 4-Door Cióse Cou- 

pled Sedan with 
Trunk. 5 Wheela 675 

6- p 4-Door Cióse Cou- 

pled Sedan with 
Trunk. 6 WheelH 692 

2-p Coupe, Five Wln- 

dow. 5 Wheela 560 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

2-p 

Coupe, Five WIn¬ 


2-4-p 

dow, 6 Wheela 
Sport Coupe with 

677 

2-4-p 

R.S. 5 Wheela 
Sport Coupe with 

600 


R.S. 6 Wheela 

617 


Chassip 

385 


Nota-Suspensión Independiente par* 
todos Iob modelos anteriores, opcional 
o $20 extra. 

¥ aster DeLuxe 

(124% In-3.16 ni 

W. B.) 

7-p Sedan $875 

7-p Trunk Sedan 910 

7-p Limouaine 925 

7-p Trunk Limouaine 960 

5-p Cabrlolet 925 

Taxi 925 

Nota—Suspensión Independiente nor¬ 
mal en los modelos Imperial, sin 

precio adicional. 


CHRYSLER 

“Alratream Six” 

(118 ln-2.07 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-Door $830 

5-p Tourlng 8edan 

4-Door 860 

5-p Tonrlng Brongham 

n „ « 2-Door 820 

2-4-p Coupe. R-S 810 

2-p Coupe. Bus. 745 

“Alr«tream Eljght” 
(121 ln.—3.07 ni. W. B.) 

5-p 4-Door Sedan $985 

5-p 4-Door Tourlng 

Sedan 1,015 

5- p 2-Door Tonrlng 

Brongham 9R0 

2- 4-p Coupe (R-S) 955 

“Alrstrcam Eijght” 
(133 In.—3.38 m. W. B.) 

7-p Sedan $1,225 

B-p Traveller Sedan 1,225 

“Alrflow Elgrht” 

(123 ln-3.12 m. YV. B.) 

6- p Sedan 4-Door $1.245 

6-p Coupe 1,245 

3- 6-p Coupe, Búa. 1,245 

“Alrflow Imperial Elgrht” 
(128 ln.—3.25 m. W. B.) 
6-p 8edan 4-Door $1.475 

6-p Conpe 1,475 


CUNNTNGHAM 

Surtido completo do carrocerías, con 
precios de lista comprendidos entre 
$7.500 7 $13.500. 


DE SOTO 

“Streamlined Six” 
(116 ln.—2.16 m. W. B.) 
5-p 4-Door Sedan $795 

5-p 4-Door Tonrlng 

Sedan 825 

5- p 2-Door 8edan 746 

6- p 2-Door Tonrlng 

Sedan 775 

2-4-p Coupe, R-8 760 

2-p Coupe. Bus. 895 

“Alrflow Six” 
(115% ln-2.03 m. 



YV. B.) 


6-p 

Sedan 4-Door 

$1,015 

6-p 

Sedan Town 

1,015 

«-P 

Coupe 

1,015 

3-6-p 

Coupe, Búa. 

1,015 


DODGE 

“Six” 

(116 ln-2.16 m. W. B.) 

5-p Sedan 4-Door $735 

5-p Tonrlng Sedan 

4-Door 760 

2-p Sedan 2-Door 690 

2-p Tonrlng Sedan 

2-Door 715 

2-4-p Conpe (R-8) 710 

2-p Coupe, Bub. 646 


(128 ln-3.25 m. W. B.) 

7-p Sedan $995 

5-p Cara van Sedan 995 


DIJESEN B ERG 

(142% ln-3.62 m. 

YV. B.) 

.... Cbaasia $8,500 

. ... Supercharged 10,000 

(153% ln.—3.01 m. 
W. B.) 

- ChassiB $8,500 

.... Snpercharged 10,000 


FORD 

“Mod. 48—8 cyl.” 
(112 ln-2.84 m. W. B ) 

.... 5-Wlndow Conpe $495 

Todor Sedan 510 

Fordor Sedan 675 

DeLuxe 5-Window 
Coupe SCO 

DeLuxe Tudor 

Sedan 675 

DeLuxe Fordor 

Sedan 685 

Fordor Tourlng 

Sedan 655 

Cabrlolet 625 

Tndor Tourlng 

Sedan 595 

DeLuxe 3-Window 

Coupe 570 

. . DeLuxe Phaeton 580 
DeLuxe Roadater 550 
... Conv. Sedan 750 


GRAHAM 

“Six—74*» 

(111 In.—2.82 m. W. B.) 

5-p 2 Door Toar. 

Sedan $595 

5-p 4 Door Tour. 

Sedan 635 

5-p 2-Door Del. Tour. 

Sed. 645 

5-p 4-Door Del. Tour. 

Sed. $685 

“Speclnl Six—73»» 
(116 in.—2.94 m. W. B.) 

2-p BuBlnesa Coupe $795 

2-4-p Coupe 845 

5- p Tourlng Sedan 845 

2-4-p Conv. Coupe 915 

“Elgrht—72” 

(123 ln.—3.12 m. W. B.) 

2-p Buaiuees Coupe $925 

2-4-p Coupe 975 

6- p Tourlng Sedan 975 

2-4-p Conv. Conpe 1,045 

“Superchargred Elgrht— 
75” 

(123 In.-3.12 m. YV. B.) 

2- p Bualneaa Coupe $l,09f 

2-4-p Coupe 1,145 

5- p Tourlng Sedan 1,145 

-4-p Conv. Coupe 1,215 

Superchargred Speclnl 8 
“69” 

(123 in.—3.12 m. W. B.) 

3- p Búa. Coupe $l,04r 

-5-p Coupe 1,097 

6- p Sedan 1,09.' 

6-p Sedan with trnnk 1,181 

I-6 -d Conv. Coupe 1,165 

Standard 8—“67” 
(123 ln-3.12 m. W. B.) 

3-p Bu8. Goupe $96f 

8-5-p Coupe 1,01 f 

6-p Sedan 1,011 

6-p Sedan with trunk 1,057 

Cuatom 8—“69” 

(123 In.—3.12 m. W. B.) 

8-p Bus. Coupe $1,24.' 

-5-p Coupe l,20f 

8-p Sedan l,20f 

6-p Sedan with trnnk 1,33( 

-6-p Conv. Conpe 1.20f 


PAS. CARROCERIA PRüólO 
HUDSOlf 

“Six” 

(116 in.—2.95 m. YV. B.) 

5-p Coach $7io 

5-p- Sedan 770 

4-p Coupe 740 

2-p Coupe <195 

4- p Conv. Goupe 700 

5- p Trg. Brougbam 742,50 

5-p Suburban Sedan 802.50 

“Elgrht—Speclnl” 


(117 

ln.—2.99 m. 

YV. B.) 

6-p 

Coach 

$780 

5-p 

Sedan 

840 

4-p 

Coupe 

810 

2-p 

Coupe 

78(1 

4-P 

Conv. Coupe 

860 

5-p 

Trg. Brongham 

812.50 

5-p 

Suburban Sedan 872.50 


“De Lnxe” 


5-p 

Coach 

$875 

5-p 

Sedan 

631 

4-p 

Coupe 

895 

2-p 

Coupe 

845 

4-p 

Conv. Coupe 

900 

5-p 

Trg. Brougbam 

907.00 

5-p 

Suburban Sedan 967.50 

“Eljght—Cnntom” 

(124 

ln.—3.14 m. 

YV. B.) 

5-p 

Club Sedan 

$1.025 

5-p 

Brongham 

1.095 

B-p 

Trg. Brougbam 

1,127.60 

5-p 

SuhurbanSedan 1,057.50 


“Elgrht-Speclnl” 

(124 ln.—3.14 m. W. B.) 

5-p Club Sedan $880 
5-p Suburban Sedan 912.50 

5-p Brongham 980 

5-p Tourlng 

Brougbam 962.50 

“Elgrht—DeLuxe” 
(124 in_3.14 m. W. B.) 

5-p Club Sedan $975 

5-p Suburban 

Sedan ■ 1,007.50 

5- p Brougbam 1,025 

6- p Tourlug 

Brougbam 1,057.60 


HUPMOBILE 

“518” 

(118 ln.—3.00 m. YV. B.) 

I Sedan $795 

> DeLuxe Sedan 881 


“521-0»» 

(121 ln-3.07 m. YV. B.) 

6-p Sedan $1,195 

8-p Coupe (R. 8.) 1,195 

5-p Victoria 1,195 


“527” 
(127% ln. 


.23 m. 



YV.B.) 


6-p 

Sedan 

$1.5;; 

8-p 

Coupe (R.S) 

1,365 

6-p 

Victoria 

1,395 


LAFAYETTE 

(113 in.—2.87 m. YV.B.) 

6-p Sedan (6 Win- 

dow) $676 

3-p Bualneaa Coupe oso 

5- p Coupe (Rnmbie) 660 

6- p Tourlng Victoria 

(Trunk) JJ® 

5- p Victoria 625 

6- p Tourlng Sedan (6 

WIndow, Trunk) 700 
.... Cliaaala 620 


ABREVIACIONES: -—Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejea. R-8—Aalento auxiliar trasero. I—Largo total, i—Incluye poraehoqiiea. 
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Desarrolle 


/ 


mas ventas... 


CON LA SATISFACCIÓN QUE EL 

y E E D 0 L asegura 

No hay manera más segura de desarrollar un negocio lucrativo que la 
satisfacción de la clientela — la clase de servicio satisfactorio asegurado por 
el Veedol. En 55 países, desde hace más de 15 años, las ventas del Veedol 
han venido creciendo continuamente. La única razón lógica de este cons¬ 
tante progreso ha sido siempre: lubricación segura y económica. 

La Tide Water cuenta con los más finos petróleos crudos de Bradford, 
en los yacimientos de Pensilvania. Estos se refinan mediante los métodos 
más adelantados de la industria, y el resultado es el Veedol. Es decir, la 
base de este aceite es el crudo de Pensilvania de la mejor calidad. Esto 
es, precisamente, lo que exigen los modernos motores de gran velocidad. 
Las altas temperaturas del motor demandan una película de protección de 
resistencia al calor — la que el Veedol ha hecho famosa. 

Saque provecho máximo de estas modernas necesidades de lubricación. 
Dé a su clientela el Veedol y desarrolle así sus negocios y ganancias, en 
virtud del servicio satisfactorio que este famoso lubricante rinde en todo 
clima del mundo. 

Nuestro concesionario o distribuidor más cercano le indicará cómo desa¬ 
rrollar un buen negocio con el Veedol. Comuniqúese con él o bien directa¬ 
mente con la Tide Water Oil Company, 17 Battery Place, Nueva York, 
N. Y., E. U. A. 


DISTRIBUIDORES 
DE LA TIDE WATER 


Bolivia, La Paz 
C. F. Gundlach 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
y Comercial 

Chile, Santiago 
Santiago Perez, C. 

Colombia, Barranquiila 
Breucr Móller & Co., Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. & Alberto Isaza 

Colombia, Cali 

Cía. Nacional de Autos, S. A. 

Colombia, Mcdellín 
Félix de Bedout E Hijos 

Costa Rica, San José 

Costa Rica Auto Sales Corp., S. A. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 

Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 

Honduras, Tegucigalpa 
Scholes & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co., Ltd. 

México, Mérida, Yucatán 
Automotriz del Sureste S. A. 

México, México D. F. 

Auto Transportes San Rafael 

México, Monterrey 
Cía. Monterrey de Automobiles, 
S. A. 

Puerto Rico, San Juan 
West India Machinery & 

Supply Co. 

Salvador, San Salvador 
Borghi, B. Daglio & Co. 

Venezuela, Carácas 
Juan S. Mendoza & Cía. 

Venezuela, Maracaibo 
Curacao Trading Co., S. A. 




ACEITE DE MOTOR 

DEL MÁS FINO PENSILVANIA, RESISTENTE AL CALOR 


Octubre, 1935 
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~ Precios de lisia al detalle con enfria en la fábrica’ 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PA 8 . CARROCERIA PRECIO 

LINCOLN V12-136 

(180 In-3.45 m. W. B.) 

- 186" ChaBsls 2,700 

5-p Sedan 2 Window 4,800 

5-p Sedan 3 Window 4,800 

5-p Coupe 4,200 

*-p Brunn Convertible 

Victoria 5,800 

2 -p LeBaron Convertible 

Roadster, Rumble 
Seat 4,600 

5-P LeBaron Convertible 

8 edan-Pbaeton 5,000 

2-p LeBaron Coupe— 

Luggage eompart- 
ment rear deck 4,600 


«V12-145** 

145 In.-3.68 m. \V. B.) 

145" Cbassis 12,900 
T-p Tourlng 4,200 

7-p Sedan 4,600 

7-p Llmouslne 4,700 

i-p Brunn Cabrlolet—Non- 

CollapBlble 6,600 

5-p Brunn Cabrlolet—Seml- 

Oollapslble 6,700 
7-p Brunn Brougbam 6,700 

5-p LeBaron Convertible 

Sedan (with par- 
tltion) 5,500 

7-p Judklns Sedan- 

Llmouslne 5,700 

5-p Judklns Berllne— 

2 Window 5,500 

• -P Judklns Berllne— 

3 Window 5,500 

7-p Willoughby LJmou- 

sine 5,700 

4-p Willoughby 8 port 

Sedan 6,800 


NASH 

«400»» 

<11T tu.—2.97 m. YV. B.) 

6 -p Sedan (6 Window) 1765 

3-p Business Coupe 675 

5- p Coupe (Rumble) 725 

6 - p Tourlng Victoria 

(Trunk) 745 

6 -p Victoria 715 

6 -p Tourlng Sedan 

(6-Win.-Tr.) 7f0 

.... Chassis— 117 " 

Wheelbase 610 

Advanced SLx 


<120 

ln.—3.04 m. 

YV.B.) 

6 -p 

Sedan 


6 -p 

(6 Window) 

$875 

Victoria 

825 

.... 

Cbassis 

675 


Advanced Elght 
<125 in.—3.18 m. YV.B.) 

6-p 

6-p 


Sedan 

(6 Window) $1,095 
Victoria 1,045 

Chaasis 825 


Ambaasador Elght 
(125 In.—3.18 ni. YV.B.) 

6 -p 

6 -p 


Sedan 

(6 Window) $1,220 
Victoria 1,170 

Chassis 890 


OLDSMOBILE 

«F-35»»—Slx 

(115 ln.—2.91 m. YV. B.) 

- Chassis $485 

2-p Bnslness Coupe 675 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 800 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 725 

5-P Coupe 725 

4- p Club Coupe 735 

o-p Sedan—4 Door 790 

5- p Tourlng Coupe. 

Wlth Trunk 755 

5-p Tourlng Sedan. 4 Door, 
Wltb Trunk 820 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

«L-35»’-Elglit 

(121 In_3.073 ni. YV. B.) 

.... Chassis $615 

2-p Business Coupe 860 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 950 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 895 

4- p Club Coupe 905 

5- p Coupe 870 

6 - p Sedan—4 Door 940 

5-p Touring Coupe, 

With Trunk 900 

5-p Tourlng Sedan, 4 Door, 
Wlth Trunk 970 


PACKARD 


** 120 »» 


(120 

ln.—3.04 ni. \\ 

. B.) 

5-p 

Sedan 

$1,060 

5-p 

Touring Sedan 

1,095 

5-p 

Club Sedan 

1,085 

5-p 

Coupe Tourlng 

1,025 

2 -p 

Business Conpe 

980 

2-4-p 

Sport Conpe 

1,020 

2-4-p 

Convertible Conpe 

1,095 


«Elght—1200*» 


( 127% in-3.23 ni. 


YV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,385 


Chassis 

1.850 


«Elght—1201»» 



(134% ln-3.41 ni. 

YV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,585 

7-p 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

Club 8 edan 

2.580 

5-p 

Coupe 

2,560 

2-4-p 

Coupe 

2,470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2,580 

5-p 

Phaeton 

2,870 

5-p 

Victoria 

3,200 


Cbassis 

1.936 


«Elght-1202»» 

(139% ln-3.54 m. 

YV. B.) 


7-P 

Tourlng 

$3,170 

5-p 

Conv. Sedan 

3,300 

7-P 

Sedan 

2,755 

7-p 

Comm. Sedan 

2,630 

7-p 

Sedan Lim. 

2,890 

7-p 

Comm. Sedan 

Lim. 2,765 


Cbassis 

1,990 

«Super Elglit— 

-1203»’ 

(132% In.—3.36 n». 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$2,990 

... 

Cbassis 

2,290 


«Soper Elght—1204*» 

(139% ln-3.53 m. 

YV. B.) 

7-p Formal Sedan $3,800 

5-p Club Sedan 3,170 

5-p Coupe 3,080 

2-4-n Coupe 2,880 

M-p Conv. Coupe 3.070 

5-p Phaeton 3,390 

5-p Sport Phaeton 3,650 

5-p Victoria 3,860 

Chaasis 2,360 

«Super Elght—1205»» 

(144% ln-3.66 m. 

Y\ T . B.) 


7-P 

Tourlng 

$3,690 

5-p 

Conv. Sedan 

4,010 

7-p 

Sedan 

3,390 

7-p 

Contri. Sedan 

3,265 

7-p 

Sedan Lim. 

3,580 

7-p 

Comm. Sedan 


Lim. 

3.455 


ChaBSis 

2.440 


«Twelve—1207' 


(139% ln.—3.53 
YV. B.) 

m. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


5-p 

Phaeton 

4,190 

5-p 

Sport Phaeton 
Victoria 

4,490 

5-p 

4,890 


Cbassis 

2,980 


«Twelve—1208 

M 

( 

144% ln_3.66 

\Y T . B.) 

ni. 

7-p 

Tourlng 

$4,490 

5-p 

Conv. Sedan 

5,050 

7-P 

Sedan 

4,285 

7-p 

Sedan Lim. 

4,485 


Chassis 

3,170 


P1EKCE-ARROW 

845 (DeLuxe Elghta) 
(139 ln.—3.51 111 . YV. B.) 

5-p Sedan $2,895 

5-p Club Sedan 2,995 

5-p Club Brougbam 2,795 

4-p Coupe 2,895 

4- p Conv. Coupe- 

Roadater 2,995 

.... Cbassis 2,850 

(144 ln.—3.66 m. W. B.) 

7-p Sedan $3,200 

7-p Encl. Drive 

Llmouslne 8.350 

5- p Silver-Arrow 3,495 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougham 

4,995 

- Cbassis 2,575 

1245 (Salón Twelves) 


(139 

ln.—3.51 m. 

YV. B.) 

5-p 

Sedan 

$3,295 

5-p 

Club Sedan 

3.396 

5-p 

Club Uroughain 3,195 

4-p 

Coupe 

3,295 

4-p 

RoadBter 

3,395 


ChasBis 

2.750 

<144 

ln.——3.66 ni. 

YV. B.) 

7-p 

Sedan 

$3,600 

7-p 

Encl. Drive 



Llmouslne 

3,760 

5-p 

Sllver Arrow 

3.895 

5-p 

Brunn Metropolitan 


Town Brougham 5,395 


Cbassis 

2,075 

1255 

(Cantom Twelves) 

(147 

ln.-3.74 ni. 

YV. B.) 


$4,295 


5-p 

Sedan 

$3,960 

7-p 

Formal Sedan 

4,660 

5-p 

Club Sedan 

4.060 

5-p 

Coupe 

3.990 

t-4-p 

Conpe 

3,820 

!-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 


7-p Sedan 

7-p Encl. Drive 

Llmouslne 4,495 

7-p Brunn Encl. Drive 

Lim. 6,000 

5-p Brunn Town Brough- 

am (wltb Bmall 
quarter Win¬ 
dows 6,600 

í wlth large quar¬ 
ter Windows) 6,500 
5-p Brunn Town 

Cabrlolet 
< wlth collapslble 
rear quarter) 7,000 
5-p Brunn Town Car 

<with stotionary 
rear quarter) 6.500 
5-p Brunn Encl. Drive 

Brougbam 
í With Lim. front 
compartment) 7,000 
Chassla 3.600 


PLYMOÜTH 

«DeLuxe*» 

113 ln.—2.87 m. YV. B.) 

ñ*p 2 -Door Sedan $625 

2-n Coupe. Bus. 575 

5-p 4-Door Sedan 660 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 685 

5-p 2-Door Touring 

Sedan 650 

2-4-p Coupe R -8 630 

(128 in,—3.25 m. YV. B.) 

7-p Sedan $895 

5-p Voynger Sedan 895 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS CARROCERIA PRECIO 


PONTIAC 

Standard Slx 
Serien «701 -B»» 


112 

ln.—2.84 m. W 

. B.) 


Chaasis 

$425 

2 -p 

Coupe 

615 

5-p 

Sedan—2 Door 

665 

5-p 

Touring Sedan, 2 Door, 


With Truuk 

695 

5-p 

Sedan—4 Door 

715 

5-p 

Touring Sedan. 4 

Door, 


Wlth Trunk 

745 


De Laxe Slx 
Serien «761-A»» 



.... Cbaaaia $475 

2-p Coupe 675 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 725 

4- p Speclal Coupe 735 

2-4-p Cabrlolet (R. S.) 775 

5- p Sedan—2 Door 715 

5-p Tourlng Sedan, 2 Door, 

With Trunk 745 

5-p Sedan—4 Door 765 

5- p Touring Sedan, 4 Door, 

With Trunk 795 

Elght—Serien «005»* 
(117 In.—2.97 m. YV. B.) 
.... Cbassis $525 

2-p Coupe 730 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 780 

2-4-p Cabrlolet (R. S.) 840 

6- n Sedan, 2 Door 775 

4- p Speclal Coupe 790 

5- p Touring Sedan, 2 Door, 

With Trunk 805 

5-P Sedan, 4 Door 830 

5-p Touring Sedan, 4 Door, 

Wlth Trunk 860 


REO 

6-A Flylng Clond 

6 -p Sedan (2 door) $795 

6 -p Touring Sedan 

(2 door A trunk) 828 

6 -p Sedan (2 door, 

Self Shifter) 845 

6 -p Sedan (2 door, 

trunk, S-Shifter) 878 

6 -p Sedan (4 door) 845 

6 -p Tourlng Sedan 

(4 door, trunk) 878 

6 -p Sedan (4 door) 

S-Shifter) 895 

6 -p Touring Sedan 

(4 door, trunk, 
S-Shifter) 028 

«Royale 75»» 

(118 ln.—2.99 ni. YV. B.V 

Sedan $985 

Coupe 985 

Sedan. Self- 

Shifter 1,085 

Coupe, Self- 

Shifter 1,085 


I-p DeLuxe Convertible 

Roadster l ,010 

5-p Custotn 8 t. Regís 

Sedan B83 

5- p DeLuxe St. Regís 

Sedan 1,000 

6 - p Custom Sedan 1,015 

5-p DeLuxe Sedan 1 ,030 

5- p Land Crulser 1.115 

6 - p DeLuxe Land 

CrulBer 1,130 

Prealdent Elght 

3-p Coupe $1,245 

8 -p DeLuxe Coupe 1,275 

5-p Coupe 1,285 

5- p DeLuxe Coupe 1.825 

6 - p Convertible Eoa4 

. r . 1** T ~ 1 

6-p DeLuxe Convertible 

Roadster 1.32a 

5-p OuBtom Sedan 1,330 

5-p DeLuxe 8 edan 1,345 

5-p Land Crulser 1.430 

5- p DeLuxe Laúd 

Crulser 1.445 

6- p Custom Berllne 1.430 

6-p DeLnxe Berllne 1.441 


ítutz 

«SV-IO»» 8 Gyllmder 
.Standard 

(134% ln-3.41 m. 

YV. B.) 


9TUDEBAKER 

Dlctntor Slx 

) Coupe $695 

> DeLuxe Coupe 725 

> Coupe 745 

) DeLuxe Coupe 775 

> Convertible 

Roadster 745 

5-p DeLuxe Convertible 

RoadBter 775 

• St. Regla Sedan 715 

Custom St. Regís 

Sedan 740 

5-p DeLuxe St. Regís 

Sedan 755 

■p Sedan 745 

P Custom Sedan 770 

p DeLuxe Sedan 785 

p Land Crulser 880 

P DeLuxe Land 

CrulBer 895 

Commander Elght 


3-p 

Coupe 

$925 

B-p 

DeLuxe Coupe 

960 

r.-p 

Coupe 

980 

5-p 

DeLuxe Coupe 

1,010 

5-p 

Convertible Road¬ 


Bter 

980 


6-p Coupe 

6-p Sedan 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 


|2.49t 

2.78( 

2.780 

2.880 


Cantón» 

(145 ln-3.68 n». W. B.) 

7-p Sedan 18.560 

7-p Llmoualne 8.760 

5-p Convertible Sedan 3,810 

.... Cabrlolet Conpe 3.760 

.... Chasala 8.100 

DV-32 Serien 
«Standard»* 

(134% ln_3.41 m. 

YV. B.) 

5-p Coupe $ 3.195 

5- p 8edan 8.:- 80 

2-p Coupe 3.-180 

6- p Club Sedan 3.680 

2-p Speedster 3,580 

2-p Cabrlolet Ooupe 3.ORO 

«Cnstom*' 

(145 ln.-3.68 m. W. I).) 

7- p Sedan $ 4,260 

7-p Llmoualne 4.460 

6-p Convertible Sednn 4,510 

.. . . Cabrlolet Coupe 4.460 

_ Chassis 3.890 


TERRAPLAÑE 


(112 

«Slx—Speclal*’ 
ln.—2.84 m. YV. 

B.) 

5-p 

Coach 

$500 

5-p 

Sedan 

655 

4-p 

Coupe 

625 

2-p 

Coupe 

385 

5-p 

Tourlng Brougham 

623 

5-p 

Suburban Sedan 

685 

(112 

«Slx—DeLnxe*» 
ln.—2.84 m. YV. 

n.) 


5-p CoRch $045 

5-p Sednn 705 

4-p Coupe 675 

2-p Coupe 635 

4- p Conv. Coupe 726 

R-p Totirlng Brougbam 676 

5- p Suburban Sedan 735 


WILLYS-OVERLAJVD-4 

«77»* 

(8156 ln-3.96 ni. YV. B.) 

2-p Standard Conpe $39& 
4-p Standard Sedan 416 
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Un departamento de lubrica - 
c/on modernizado con Alemite 
significa para Ud.: 

Mas clientes nuevos 
Clientes mas satisfechos 

Ganancias mas graneles 
y seguras 

La lubricación especializada para 
la debida protección de todas las 
superficies de contacto de los 
motores y chasis modernos exige 
el servicio especializado originado, 
desarrollado y perfeccionado por 
Alemite. Hoy día, Alemite es si¬ 
nónimo de adecuada lubricación 
científica. Comprende el equipo 
para la aplicación del lubricante, 
las conexiones para llevar a cabo 
esta aplicación y los lubricantes 
altamente especializados responder 
a todo requisito de protección. 

Para información detallada, sírvase 
escribir a la 

ALEMITE CORPORATION 

(División de la Stewart-Warner Corp.) 
CHICAGO, ILL. . . E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Almit” 


I // ■ V - pife 


n «11 
p 9 ir Ufe 










Camiotwá. __ 


"Precios de lisia, entripa en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


INFORMACION GENERAL 
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MARCA 

Y 

MODELO 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 



2J$-61$ 

3250 

174 

192 


0893 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Own 314 

6-34x44 

314 

5.2 

.D 

24~64 

3550 

174 

192 


7055 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Own 358 

6-4x4 


358 

5.2 

.DF 

4-81$ 

3875 

159 

177 


7719 

B9.00/20 

DB9.00 20 

Owii 358 

6-4x412 


35S 

5.2 

.N 

514-8 

4650 

178 

213 


8731 

B9.75/20 

DB9.75 20 

Own 404 

6-44x44 

404 

5.1 

.(Eng.und.seat)UD 

34^4 

3750 

109 

145 


7629 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Own 358 

6-4x4% 


358 

5.2 


14- 2 

S95 

13S 

164 


3950 

B6.00/20 

DB 6.00/20 

Con 24B 

6-3%x4*$ 

210 

5.75 

.87 

2 " 

1240 

144 

176 


4300 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Con 2SB 

6-3%x4?$ 

24S 

5.3 

.90X 

2-21$ 

1470 

150 

176 


4545 

B7.00/20 

DB 7.00,20 

Con 2SB 

6-3}$x4 5 $ 

248 

5 3 

....96 

2-21$ 

1740 

156 

176 


5075 

B7.00 20 

DB7.00/20 

Con 29B 

6-3" w x4}$ 

2SS 

5.5 

.110 

2}$-3 

1900 

156 

188 


5435 

B7.50/20 

DB7.50 20 

Con 29B 

6-3Vc4V$ 

2S8 

5 5 

.125X 

2H-3 

2075 

194 

188 


5500 

B7.50/20 

DB7.50 20 

Con 31B 

6-3 7 sx4j 

4 

318 

5.5 

.130 

3-3*$ 

2245 

164 

206 


6000 

B8.25 20 

DBS.25/20 

Con 29B 

6-3*^x41 

'•i 

288 

5.5 

.145 

3-33$ 

23S5 

176 

206 


6150 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Con 3 IB 

6-3 7 sx4}$ 

318 

5.5 

.150X4 

3-3}$ 

2680 

176 

206 


6235 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Con 32B 

6-4J$x4% 

361 

5.5 

.150X5 

3-34 

2710 

176 

206 


6300 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Con 32B 

6-4}$x4j 

A 

331 

5.5 

.160X 

3>$-4 

3295 

153 

207 


7350 

B9.00/20 

DB9.00 20 

Con 32B 

6-4}-éx4! 

- 

361 

5.5 

.170X 

4 

3640 

153 

207 


7950 

B9.00'20 

DB9.00/20 

Con 33B 

6-4f$x4% 

381 

4.76 

.175X 

4-7}-$ 

4290 

153 

207 


8325 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 34B 

6-4Í&444 

427 

4.6 

Chevrolet..E.B.ConTl 

4 

355 

112 

112 

4400 

2105 

B5.50/17 

B5.50/17 

Own 

6-3»$x4 


207 

5.5 

.QA Utility 

14 

485 

131 

131 

7600 

3015 

B 6.00^20 

P32x6 

Own 

6-3 5 ¿x4 


207 

5 5 

.QC Utility 

Vi 

515 

157 

157 

7600 

3060 

B 6.00/20 

P32x6 

Own 

6-3*¿x4 


207 

5.5 

Clydcadalc.S0D 

3 

5255 

140 

210 

20000 

7200 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Buda Dic. 

6-3%x5% 

377 


.90D 

1 

5365 

140 

210 

24000 

7400 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Buda Die. 

6-4x51$ 


415 


.100D 

5-7 

7760 

145 

220 

28000 

8400 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Her Die. 

6-4%x5% 

474 


Condor .ACW 

l}$-2 

1725 

136 

185 

11000 

3500 

Bfl.n0/20 

B6A0/20 

WauHeaelman 

4-3»fx4% 

210 


.BCW 

2-2}$ 

1S20 

136 

185 

125Q0 

3900 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Waii Heselman 

4-3 s ,x4 :l , 

210 


.ccw 

2}$-3 

2095 

136 

185 

14000 

4100 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

WauHeselman 

4-3%x4?, 

210 


.CDW 

3-4 

3200 

160 

196 

17000 

5525 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Wall Heselman 

4-4! ix5% 

334 


.CEW 

4-5 

3750 

160 

196 

20000 

6100 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Wau Heselman 

4-4}$x5% 

334 


Day-Elder (4).76 

1H 

945 

135 

168 

10000 

3900 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

Her JXA 

6-3?$x4% 

228 

4 4 

.86 

2 

1245 

156 

186 

11200 

4100 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Hcr JXB 

6-3%x4% 

263 

4 4 

.111 

2}$ 

1495 

156 

186 

13400 

4800 

B7.00/20 

DB7.00/20 

HerJXC 

8-3?4x4% 

282 

4 4 

.131 

3 

2045 

165 

204 

16300 

6300 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her WXC 

6-4x4}$ 


339 

4.7 

.161 

31$ 

2495 

165 

204 

19500 

6500 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC3 

6-4%x4H 

383 

4 7 

.201 

4 

2945 

165 

204 

25300 

7200 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC3 

6-4%x4% 

383 

4 7 

.241 

5-7 

4095 

165 

234 

33500 

9500 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

HerRXC 

6-4%x5% 

529 

4.4 

Diamond T.211A 

1H-2K 

575 

135 

168 

11000 

3400 

B 6.00/20 

BG.00/20 

Her JXA 

6-3%x4% 

228 

5.0 

.220 

l}$-3 

675 

135 

168 

12000 

3600 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

Her JXB 

6-3%x4% 

263 

5 4 

.227 

l}$-3 

775 

135 

168 

12000 

3600 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Her JXA 

6-3%x4% 

228 

5.0 

.243 

2-3 

895 

155 

179 

13000 

4000 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Her JXA 

6-3%x4’ 

% 

228 

5.0 

.311C 

2-4 

1125 

155 

179 

15000 

4600 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

Her JXB 

6-85 »4 

■••i 

263 

5.4 

.312 

2-4 

1125 

155 

179 

15000 

4600 

B6.50/20 

DB8.50/20 

Her JXC 

6-3%x4% 

282 

5.35 

.351C 

2J$-4 

1425 

155 

179 

16000 

5125 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC 

6-3>%x4% 

282 

5.35 

.352 

2}$-4 

1525 

155 

179 

16000 

5125 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Hec JXD 

6-4x4% 


320 

5.3 

.412B 

3-4 

2140 

189 

225 

17500 

6200 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Her WXLC 

6-4x4 M 


35S 

5.0 

.512B 

4-5 

2440 

189 

225 

20000 

6800 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her WXLC3 

6-4%x4% 

404 

5.0 

.412DR 

4-5 

2440 

189 

225 

20000 

6800 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Her WXLC3 

6-4%x4% 

404 

5.0 

Dodge.KC 

ComT 

374 

111 

111 


1775 

B5.25/17 

B5.25/17 

KC Own 

6-31$x4i 

H 

201 

5.8 

.KCL 

Com’l 

404 

119 

119 


1805 

B5.25/17 

B5.25/17 

KCL Own 

6-3}-hx4! 


201 

5.8 

.KH31V 

l}$-2 

505 

137 

137 

9500 

2825 

B6.00/20 

P32x6 

Own KH31V 

6-3%x4% 

201 

5.8 

.KH32V 

l}$-2 

530 

149 

149 

9500 

2900 

BG.00/20 

P32x6 

Own KH32V 

6-3*$x4% 

201 

5.8 

.KH33V 

l}$-2 

536 

162 

162 

9500 

2975 

B 6.00/20 

P32x6 

Own KH33V 

6-3}$x4! 


201 

5.8 

.K32V 

1H-2 

553 

137 

137 

11500 

3125 

B6.00/20 

P32x6 

Own K32V 

6-3%x4! 


217 

5.6 

.K33V 

14-2 

583 

149 

149 

11500 

3225 

B6.00/2Q 

P32x6 

Own K33V 

6-3%x4% 

217 

5.6 

.K34V 

l}$-2 

583 

162 

162 

11500 

3350 

B 6.00/20 

P32x6 

Own K34V 

6-3'4x4 % 

217 

5.6 

.K45V 

2-4 

899 

141 

141 

13500 

3675 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Own K45V 

6-3%x4; 

H 

242 

5.4 

.K46V 

2-4 

928 

158 

158 

13500 

3775 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Own K46V 

6-35$x4; 

H 

242 

5.4 

.K47V 

2-4 

959 

170 

170 

13560 

3825 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Own K47V 

6-3%x4}$ 

242 

5.4 

.K48V 

2-4 

993 

191 

191 

13500 

3900 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Own K48V 

6-3 %x4% 

242 

5.4 

...KG0V 

3-5 

1693 

152 

152 

20000 

5425 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Own K60V 

6-85$x5 


309 

4.7 

.K61V 

3-5 

1714 

170 

170 

20000 

5525 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Own K61V 

6-3%xo 


309 

4.7 

.K62V 

3-5 

1734 

188 

188 

20000 

5575 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Own K62V 

0-3%x5 


309 

4.7 

.K63V 

3-5 

1768 

205 

205 

20000 

5625 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Own K63V 

6-3%x5 


309 

4.7 

Fargo.FC3-37 

14-2 

518 

137 

137 

9500 

2825 

B6.00/20 

P32x6 

Own FC3-37 

(r-VAxm 

201 

5.8 

.FC3-49 

14-2 

549 

149 

149 

9500 

2900 

B6.Ü0/20 

P32x6 

Own FC3-49 

0-3)4x4H 

201 

5.8 

.FC3-62 

lJ$-2 

549 

162 

162 

9500 

2975 

B 6.00/20 

P32x6 

Own FC3-49 

6-3Kx4H 

201 

5.8 

.FC4-37 

lJ$-2 

576 

137 

137 

11500 

3125 

BG.00/20 

P32x6 

Own FC4-37 

ü-3Mx4H 

217 

5.6 

.FC4-49 

14-2 

607 

149 

149 

11500 

3225 

B6.00/20 

P32x6 

Own FC4-49 

6-34x4 

H 

217 

5.6 

.FC4-62 

l«-2 

607 

162 

162 

11500 

3350 

B6.00/20 

P32x6 

Own FC4-G2 

6-34x4 

4 

217 

5.6 

Federal.15 

l}$-2 

645 

136 

168 

11000 

3500 

B6.00/2Q 

P32x6 

Her JXA 

6-34x44 

228 

5.2 

.18 

2-21$ 

875 

136 

181 

12000 

3800 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.3 

.20 

2-3 

1025 

136 

181 

13000 

3900 

B 6.50/20 

DB 6,50/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.3 

.25 

24-34 

1275 

136 

195 

14500 

4600 

B7.00/20 

DB7.00/20 

HerJXC 

6-34x44 

282 

5.1 

.28 

2}$-34 

1415 

136 

195 

15500 

4800 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

HerJXC 

6-34x44 

282 

5.1 

.29 

3-4 

1645 

136 

195 

16500 

4700 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXD 

6-4x44 

320 

5.6 

.30 

3-4 

2095 

175 

237 

17500 

6100 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

Wau 6MS 

0-34x44 

315 

6.5 

.40 

4-5 

2490 

175 

237 

20000 

6600 

B 9.00/20 

DB 9.00/20 

Wau 6MK 

6-44x44 

381 

6.5 

.40DR 

4-6 

2615 

175 

237 

20000 

6600 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

Wau 6MK 

6-44x44 

381 

6.5 

Ford.51 

VA 

500 

131 

131 


3220 

B6.00/20 

P32x6 

Own 

8-34x3% 

221 

5.3 

.51 

13$ 

525 

157 

157 


3297 

BG.00/20 

P32x6 

Own 

8-34x34 

221 

5.3 

.Commercial 


360 

112 

112 


1966 

B6.00/16 

B6.00/16 

Own 

8-34x34 

221 

6.3 

FWD.HS 

Vi 

2400 

132 

142 

11200 

4700 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Wau BK 

6-34x44 

282 

5.4 

.H4 

l}$-2 

3325 

120 

160 

12800 

5300 

P34x7 

P34x7 

WiaSU 

4-4x5 


251 

4.5 

.H6 

2-2}$ 

3385 

133 

180 

14800 

5900 

P9.00/20 

PO .00/20 

Wau MS 

6-34x44 

315 

4.5 

.HH-6 

2}$-3 

4135 

138 

170 

18700 

6900 

P9.75/20 

P9.75/20 

Wau MK 

6-44x44 

381 

4.5 

.B 

3 

4200 

124 

156 

16700 

6460 

836x6 

S36x6 

Own A 

4-44x54 

1 398 

4.0 

.CU-6 

3!$-4 

4985 

147 

179 

21300 

8170 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

Wau SRS 

6-44x54 

í 411 

4.6 

.CÜ6A 

3}$-4 

4685 

147 

179 

21100 

8000 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

Wau SRS 

6-44x54 

í 411 

4.6 

.ssu 

4-5 

5135 

147 

179 

23600 

8400 

B 11.25/20 

B 11.25/20 

Wau SRL 

6-44x54 

; 402 

4.5 

.SSUA 

4-5 

4835 

147 

179 

23300 

8100 

B11.25/20 

B11.25/20 

Wau SRL 

6-44x54 

i 462 

4.5 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


Ss 

! = u 

“ O o 

£l| 

E Ü ¡5 

2 H-C 

•JÜTS 

Q «13 


.S> 

i 2 

w •> 

&s 

í; 


II 


MUELLES 


i 

6.49 

i 

41.1 

158 

844 

344 

39x24 

6.49 

41 1 

158 

S44 

344 

42x3 

6.49 

41.1 

141 

844 

344 

42x3 

6.12 

35.8 

188 

1024 

344 

414x3 

6.49 

41.1 

158 

844 

344 

414x3 

5.66 

36.2 

102 

65 

34 

40x24 

6.6 

42.7 

114 

714 

34 

40x24 

6.2 

39.7 

126 

774 

34 

40x24 

5.83 

38.5 

138 

83,4 

34 

40x24 

5.S3 

38.5 

138 

834 

34 

40x24 

5.83 

38.5 

150 

91, 5 ¿ 

34 

40x24 

6.17 

40.7 

150 

914 

34 

40x24 

6.17 

40.7 

174 

103%, 

34 

40x24 

6.17 

43.2 

174 

103% 

34 

40x24 

6.17 

48.7 

174 

103% 

34 

40x24 

6.14 

48.5 

138 

83% 

344 

41x3 

5.61 

43.2 

138 

834 

344 

41x3 

5.63 

43.4 

138 

83% 

34% 

41x3 

4.11 

12.4 

66!$ 

324 

45 

36x14 

5.43 

39.2 

864 

514 

36 

36x1% 

5.43 

39.2 

1124 

774 

36 

36x14 

5.75 

46.7 

884 

57 

34 

44x24 

6.2 

50.4 

S84 

57 

34 

44x24 

6.2 

50.4 

934 

62 

34 

44x3 

5.60 

36.2 

904 

544 

34 

36x2!$ 

6.20 

39.6 

90 7 s 

547$ 

34 

36x2 4 
30x24 
42x24 

5.83 

37.3 

904 

547$ 

34 

6.1 

49.5 

127 

744 

34 

6.1 

49.5 

127 

744 

34 

42x2% 

5.66 

36.2 

1284 

774 

34 

40x24 

5.66 

36.2 

168 

1084 

33}$ 

40x2.4 

5.83 

37.3 

168 

1064 

33>$ 

40x24 

6.17 

39.2 

197 

1184 

34 

42x24 

6.14 

29.5 

197 

1184 

34 

42x24 

7.75 

37.2 

197 

1184 

34 

42x2'$ 

7.60 

47.9 

246 

149 

33 

434x3 

Opt 

Opt 

93 

514 

34 

42x2 

Opt 

Opt 

93 

514 

34 

42x2 

Opt 

Opt 

93 

514 

34 

42x2 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x24 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x24 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x24 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2'$ 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2}$ 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x24 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x24 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x24 

3.7 

9.6 

52tf 

25A 

44* 

36x14 

3.7 

9.6 

60B 

33 

44% 

36x14 

5.4 

34.7 

93 % 

51% 

34 

30x14 

5.4 

5.4 

5.12 

5.12 

5.12 

34.7 

34.7 

32.8 
32.8 
32.8 

105 B to 

1184 

93?$ 

1055$ 

1184 

63% 

76% 

51% 

63% 

70% 

34 

34 

34 

34 

34 

36x14 

36x14 

36x14 

36x14 

36x14 

5.66 

42.9 

91H 

55 ü 

34 

394x2 

5.06 

42.9 

132H 

72& 

34 

394x2 

5.66 

42.9 

144 1] 

84 jV 

344 

394x2 

5.6(3 

42.9 

16511 

105 jV 

344 

394x2 

7.4 

7.4 

7.4 

7.4 

56.3 

56.3 

56.3 

56.3 

1004 

143 

161 

179 

66A 

84* 

102A 

119A 

34% 

34% 

34% 

34% 

39x24 

39x24 

39x24 

39x24 

5.4 

34.7 

934 

51% 

63% 

34 

36x14 

5.4 

34.7 

105?$ 

34 

36x14 

5.4 

34.7 

1184 

76% 

34 

36x14 

5.12 

32.8 

93?$ 

51% 

34 

36x14 

5.12 

32.8 

105?$ 

63% 

34 

36x14 

5.12 

32.8 

1184 

76% 

34 

36x14 

5.66 

36.2 

101 

564 

34 

38x24 

5.83 

37.3 

101 

564 

34 

38x2}$ 

5.83 

37.3 

101 

564 

34 

38x24 

5.83 

37.0 

101 

564 

34 

38x2}$ 

6.17 

46.7 

101 

664 

34 

38x24 

0.i7 

40.7 

101 

664 

34 

38x24 

6.43 

45.5 

115 

82 

34 

42x24 

0.83 

55.5 

115 

82 

34 

42x24 

7.27 

59.2 

115 

82 

34 

42x24 

6.6 

42.2 

101A 

574 

38 

364x24 

0.0 

42.2 

12GH 

834 

38 

304x24 

4.11 

11.6 

674 

384 

44 

404*2 

5.58 

34.6 

120 

674 

34 

40x24 

7.80 

38.0 

112 

81 

36 

424x24 

8.92 

: 47.7 

1154 

814 

36 

424x24 

6.95 

i 84.7 

126 

80 

36 

424x24 

424x24 

8.9 

35. fi 

130 

93 

36 

7.35 

»73. 

132 

93 

36 

424x2]$ 

6.72 

í 56.a 

! 132 

03 

36 

424x24 

7.35 

i 73. 

132 

93 

30 


7.3í 

i 73. 

132 

93 

39 

424x24 


213 
240 
240 
271 
240 

154 
170 
170 
190 
190 

214 
190 
214 
250 
250 
250 
276 
308 

150 

150 

150 

255 

264 
300 

155 
155 
155 
24S 
248 

142 

164 

176 

234 

265 
265 
350 

14S 

164 

14S 

14S 

164 

176 

176 

204 

260 

294 

294 

138 

138 

138 

138 

138 

150 

150 

150 

170 

170 

170 

170 

200 

200 

200 

200 

138 

138 

138 

150 

150 

150 

149 

164 

164 

176 

176 

204 

200 

240 

240 

138 

138 


33.7 
38.4 

38.4 

43.4 

38.4 

24.3 

27.3 

27.3 
32.6 

32.6 
36.0 
32 

36.0 

40.8 
40.8 
40.8 

40.8 

45.9 

26.3 
26.3 

26.3 

34.0 

40.9 

45.9 

22.5 
22.5 
22.5 
32 4 

32.4 

27.3 

31.5 

33.7 

38.4 
43.3 

43.3 

51.3 


23.4 

23.4 

23.4 

23.4 

23.4 
25.3 
25.3 

25.3 

27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

31.5 
31.5 
31.5 
31.5 

23.4 
23.4 

23.4 
25.3 
25.3 

25.3 

27.3 

31.5 
31.5 
33.7 

33.7 

38.4 

33.8 

40.8 
40.8 

30.0 

30.0 

30.0 


75-2400 

84-2500 

84-2500 

94- 2500 
84-2500 ( 

71- 3100 
7S-3100 
78-3100 
78-2650 
78-2650 
86-2600 
78-2650 
86-2600 

95- 2600 
95-2500 

95- 2500 
106-2600 
118-2600 

70-3200 

70-3200 

70-3200 

83- 2000 

93- 2000 
100-1950 

46-2200 

46-2200 

46-2200 

69-2000 

69- 2000 

59-2800 

68-2800 

73-2800 

94- 2800 
106-2800 
106-2800 
114-2200 

63-2800 

68-2800 

63-2800 

63- 2SOO 
68-2800 
73-2800 
73-2800 

84- 2800 
104-2800 
118-2800 
118-2800 

70- 3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 

85- 3200 
85-3200 
85-3200 
85-3200 

96- 3000 
06-3000 
96-3000 
96-3000 

70-3000 

70-3000 

70-3000 

70-3000 

70-3000 

70-3000 

64- 2500 
68-2500 
68-2500 

72- 2500 

72- 2500 
81-2500 

73- 2500 
85-2400 
85-2400 

80-3800 

80-8800 

80-3800 


33.8 

25.6 

33.7 

40.8 
36.1 
40.8 

40.8 

45.9 

45.9 


2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

5 4 
54 
54 

SF 

SF 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

WF 

WF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

I 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

SF 
SF 
S 4 


84- 3200 
50-2000 
72-2500 

85- 2400 
56-1350 
91-2300 
91-2300 

102-2400 

102-2400 


53x3 

53x3 

53x3 

534x3 

63x3 

54x24 
54x24 
54x24 
54x24 
54x24 

54x24 

54x24 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x14 

45x2}$ 

45x24 

56x3 

56x3 

56x3 

45x21$ 

45x2*$ 

45x2>$ 

56x3 

56x3 

54x21$ 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x4 

50x2}$ 

50x2’.: 

50x21$ 

53x24 

53x21$ 

53x2*, 

53x21$ 

53x2,1$ 

56x3 

56x3 

56x3 

53J$xl*$ 

534x1,*$ 

48x2*, 

48x2'., 

48x2', 

48x214 

48x2', 

48x214 

48x2*$ 

48x2J$ 

¡48x21$ 

48x21$ 

52x3 

52x3 

52x3 

52x3 

48x214 

48x2.!4 

48x214 

48x234 

48x214 

48x214 

50x21$ 

50x21$ 

50x21$ 

50x3 

50x3 

50x3 

62x3 

52x3 

52x3 

50x21$ 

50x21'- 

46!$x2!4 

48x2)$ 

5214x2lü 

5214x2!J 

5294x2!$ 

52WX2M 

52»4x21-j 

5214*21 

62 3 4x21ii 

524*2}$ 
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ESTE 
ANUNCIO 
DEL 



POR HACERSE EN LA 
EXPOSICION DE NUEVA YORK. 
FASCINARA IGUALMENTE AL 
PURLICO Y A LA INDUSTRIA 
...POR TELEGRAMA PIDANOS 
AHORA MISMO INFORMACION 
CONFIDENCIAL 

Dirección Telegráfica: ee Pageinter Fací» 9 * 

UN GRAN NUEVO SURTIDO DE AUTO¬ 
MOVILES Graham EN EL ESTILO 
MAS DISTINTIVO DE HOY DIA 
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'Precios de lisia, entrega en lalabríGa 1 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


MARCA 

T 

MODELO 

INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 

LOS NEUMATICOS 


Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 



Peso bruto del 

vehículo 

Peso del chasis solo 


'3 

E ^ 
o 2 
B • 

U 

m o 

s 1 

Maxima distancia 

Delanteros 

t‘ 

Traseros 

Marca y modelo 

General Mot T-16 

14-2 

595 

131 

157 

10000 

3165 

P30x5 

P32x6 

Own 213 

.T-1S 

2-3 

777 

140 

164 

11500 

3400 

P30x5 

P32x6 

Own 221 

.T-23 

2*'2-3.4 

1115 

142 

184 

13000 

4025 

B6.50/20 

DBtí.50/20 

Own 221 

.T-33 

3 44 

1055 

142 

184 

15000 

44S0 

P32x0 

DP32x6 

Own 257 

.T-43 

3%-5 

1795 

142 

1S4 

17000 

4730 

P32x6 

DP32x6 

Own 257 

.T-46 

4-5% 

2285 

145 

187 

19000 

5635 

P32x6 

DP32x6 

Own 331 

.T-51 

4-5% 

2925 

145 

193 

20000 

6960 

P34x7 

DP34x7 

Own 331 

Gramm.AX4 

1-1% 

795 

131 

180 

10000 

3350 

B6.00/20 

B 0.50/20 

Con W10 

.AX6 

1-14 

895 

131 

ISO 

10000 

3550 

B 6.00/20 

B 6.50/20 

Con 25A 

.BX4 

14-2 

895 

131 

210 

11200 

3525 

Bü.00/20 

DB 6.00/20 

Con W10 

.BX6 

1.4-2 

995 

131 

210 

11200 

3725 

BG.00/20 

DB6.00/20 

Con 25A 

.CX4 

2-3 

1095 

131 

210 

13400 

3950 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Con W20 

.CX6 

2-3 

1295 

131 

210 

13400 

4150 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Con 20C 

.C 

2-3 

1795 

160 

224 

14000 

4820 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Her JXC 

.D 

24-4 

1995 

160 

224 

17000 

5100 

B 7.50/20 

DB7.50./20 

Her JXD 

.E 

3-44 

2595 

160 

224 

20700 

5950 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Her WXC3 

.ED 

3-44 

3995 

160 

224 

20700 

6100 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Buda Die. ' 

.*EY 

3 

3595 

190 

190 

16000 

6750 

B 7.50/20 

DB 7.50/20 

Con 20R i 

.*GY 

4 

4345 

190 

210 

18000 

7700 

BS.25/20 

DBS.25’20 

Con 21R i 

.G 

4-6 

3695 

150 

225 

24000 

7950 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 21R i 

.GW 

¡-ni 

5175 

157 

240 

28000 

9500 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 2 IR i 

.GWD 

5-7% 

6495 

157 

240 

30000 

10000 

B 10.50/20 

DB10.50'20 

Her Diesel i 

.*HY 

5 

6595 

210 

236 

22000 

10100 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 16H i 

Hug.15A 

14-24 

9S5 

136 

156 

10500 

3750 

B5.50/20 

DB5.50/20 

Wau 6BL i 

.19A 

24-5 

1375 

136 

156 

1SOOO 

457S 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Wau 6BK i 

.23A 

24-5 

1785 

153 

188 

19000 

4715 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Buda H298 i 

.42 A 

3-6 

2350 

166 

195 

22000 

6250 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Buda K369 < 

.43A 

4-8 

3250 

166 

195 

26000 

7050 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Buda K428 1 

.70 

3 

3495 

122 

122 

18000 

7370 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Buda K369 1 

.87K 

3Í-2 

4510 

128 

128 

23000 

8156 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Buda K428 i 

.87Q 

5 

5043 

144 

144 

28200 

8300 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

Buda K428 ( 

Indiana.86 

14 

695 

131 

180 

1200 

3300 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her JXB ( 

. 87 

2. 

895 

131 

ISO 

1400 

3900 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXB ( 

.95DR 

24 

1525 

141 

186 

15000 

4650 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

Her JXC ( 

.95DRS 

3 

2020 

170 

212 

18500 

5300 

P34x7 

DP34x7 

Her JXD ( 

.17A 

3 

2300 

156 

212 

17000 

6300 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC ( 

.17ADR 

3 

2476 

156 

212 

18000 

6350 

B8J25/20 

DB8.25/20 

Her WXC ( 

.17 

3 

2450 

170 

224 

18000 

6600 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

Her YXC ( 

.17DR 

3 

2675 

170 

224 

19000 

6700 

B 8.25/20 

DBS.25/20 

Her YXC ( 

.19DR 

34 

3400 

170 

224 

22000 

7600 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Her YXC ( 

.18X4 

34x44 

5850 

160 


21000 

9000 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her YXC ( 

.95SBT151 

3 

1875 

168 

Í86 

20000 

6125 

P32x6 

DP32x6 

Her JXC ( 

.95SW-75 

3 

1900 

168 

186 

20000 

5800 

P32x6 

DF3 2i6 

Her JXC ( 

.17ASW151 

3 

3450 

1SS 

212 

24000 

7500 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC ( 

. 17SBT251 

4 

3500 

188 

224 

28000 

8850 

P34x7 

DP34x7 

Her YXC ( 

.17SW251 

4 

3900 

188 

224 

28000 

9500 

P34x7 

DP34x7 

Her YXC ( 

International.Cl 

4 

400 

113 

125 

4400 

2220 

B6.00/16 

BO.OO/16 

Own HD ( 

.M2 

1 

850 

118 

118 

7100 

3215 

B6.50/20 

B6.50/20 

Wau XAH 4 

.G20 

14 

575 

133 

157 

8300 

3089 

B 6.00/20 

B6.00720 

Wau XAH 4 

.C30 

14 

595 

133 

157 

10125 

3210 

P30x5 

P32x6 

Own HD3 { 

.C35 

14-2 

795 

136 

175 

10400 

3629 

P30x5 

P32x6 

Own FAB3 £ 

.C40 

2-3 

1145 

145 

185 

13000 

4386 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Own FAB3 £ 

.C50 

3-4 

1795 

145 

185 

16100 

5550 

P32x6 

DP32x6 

Own FBB £ 

.W2 

34 

3300 

130 

200 

24000 

8250 

P36x8 

DP36x8 

HS 151 

. C55 

34-44 

2450 

140 

210 

21500 

6606 

P34x7 

DP34x7 

Own FBB3 É 

.C60 

4-5 

2575 

140 

210 

21500 

6685 

P34x7 

DP34x7 

Own FBB3 £ 

. A7 

5-74 

6200 

160 

225 

37000 

11590 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own FDB € 

.A8 

74 

6300 

160 

225 

37000 

11590 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own FDB £ 

La Franee Rep. .C-3 

2-24 

1905 

177 

207 

13000 

4900 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK í 

. D-4 

24-3 

2055 

177 

207 

15000 

5150 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK f 

.E-4 

3-4 

2305 

177 

207 

17000 

5475 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 6BK € 

.F-4 

34-44 

2915 

177 

207 

22000 

6525 

B 8.25/20 

DBS.25/20 

Wau GMK € 

.H-6 

4-5 

3175 

177 

207 

22000 

7175 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau GMK C 

Mook.BL 

1-2 

2500 

138 

192 


4300 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Own BL € 

.BG 

14-3 

3000 

138 

192 


5200 

P32x6 

DP32x6 

Own BG £ 

.BF 

2-34 

37óO 

156 

216 


6700 

B 8.25'20 

DB 8.25/20 

Own BG £ 

.BF 

24-4 

4000 

156 

216 


7000 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Own BG £ 

.. . AB 

3-5 

4000 

156 

210 


6900 

P34x7 

DP34x7 

Own AB 4 

.AB ; 

3-5 

4200 

156 

210 


7300 

P34x7 

DP34x7 

Own AB 4 

.BM : 

3-5 

4700 

157 

211 


7900 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own CE £ 

.(c.o.e.-15) CH 

34-54 

5200 

132 

186 


8500 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own CE € 

. .BX 

4-6 

5750 

171 

225 


9400 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF £ 

.BX 

4-6 

5000 

171 

225 


9300 

B9.75/22 

DBG.75/22 

Own CF £ 

.(c.o.e.-15) CJ 

44-7 

6100 

132 

186 


9700 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF € 

.AK 

5-74 

5250 

162 

22 8 


9500 

B10.50/24° 

DB10.50/24° 

Own AC 4 

Mar.-Herr.B5-4 

14-3 

1295 

132 


4040 

B6.0O/2O 

DB6.00/20 

Ford V8 í 

.**B10-4 

2-24 

2490 

143 

Opt 


4430 

BO.5O/20 

DB6.50/20 

Her JXB £ 

. **B20-4 

24-3 

2820 

143 

Opt 


4665 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC £ 

.**B30-4 ¡ 

3-34 

3250 

143 

Opt 


5155 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXD £ 

.**B40-4 

34-4 

4550 

158 

Opt 


7000 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Her WXC3 £ 

.**B50-4 

4-5 

4875 

158 

Opt 


7895 

B9.0O 20 

DBG.00/20 

Her WXC3 t 

.**BG0-4 

5-6 

6500 

161 

Opt 


8785 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her RXB t 

.B5-6 

3-6 

2425 

154 


5563 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Ford V8 í 

Pierce-Arrow.. 13S385 

2-24 

2500 

160 

200 

13000 

5750 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

Own 8 í 

.15T298 

3-34 

1950 

150 

200 

15000 

5725 

BS.25/20 

DB 8.25/20 

Her WXB ( 

.17T361 

3-4 

2350 

150 

200 

17000 

5725 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

Her WXC2 ( 

.18W361 

34-44 

3000 

150 

220 

18000 

6660 

BO.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC2 ( 

.19R479 

34-44 

3600 

150 

220 

19000 

7850 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her YXC3 f 

.24X470 

5-6 

4150 

150 

200 

24000 

9250 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

Her YXC3 I 


MOTOR 


» o 
*7¿ O 
o v-£ 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica- 

clones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


¿■3 


MUELLES 


6-3 %x4% 
6-3%x4%¡ 

5- 3 %x4% 

6- 3%x4!% 
6-3%x4% 

6-3%x5 

4-3%x4% 
6-3%x4 
4-3‘¿x4K 
6-3%x4 

4- 4* sx4 . 
6-3%x4 % 

5- 4x4% 

5- 4%xi% 

6- 4x5^ 

5- 4%x4% 

6- 4 5^x4 3 4 ‘ 
6-4 ^x4 3 4 
6~4 3 hx4 1 í 


6-3>*x4% 


4\ta&% 


200 
214 
200 
214 
227 
24S 
252 
320 
3S3 
415 
3 SO 
428 
42S 
428 
474 
611 

245 

282 

298 

369 

428 

369 

428 

428 

263 
263 
282 
320 
339 
339 
428 
428 
428 
42 S 
282 
282 
339 
428 
428 


282 

282 

282 

381 

381 

248 

309 

309 

309 

283 

283 

414 

414 

468 

408 

468 

471 

221 

263 

282 

320 

383 

383 

500. 

221 

883 

298 

301 

361 

479 

479 


4.1 


152 

161 

161 

190 

190 

230 

230 

121 

142 

121 

142 

142 

160 

176 

204 

270 

264 

238 

268 

268 

268 

350 

382 

162 

1S8 

200 

234 

2S0 

234 

280 

280 

142 

142 

176 

204 

210 

210 

283 

283 

2S3 

2S3 

186 

1S6 

210 

283 

283 


26.3 

24.3 
24 

28.3 

25.3 
33 

33.7 


54.1 

29.4 

33.8 
33.7 
39 

45.9 

39.6 
45.9 
45.9 

31.5 
31.5 

33.7 
38 4 
3S 4 
38.4 
45.9 
45.9 
45.9 
45.9 
33.7 
33.7 
38 4 
45.9 
45.9 


30 

31.5 
33.7 
38.4 
43.3 
43.3 

48.6 
30 

39.2 

33.7 

40.3 

40.3 

61.3 

51.3 


84- 3500 
77-3200 
77-3200 
80-2500 

80- 2500 
94-2500 
94-2500 

50-2800 

71-3200 

50-2S0O 

71- 3200 
55-2400 
70-3000 
73-2S00 
S4-2S00 

108-2800 

93- 2000 
88-2400 

100-2200 

100-2200 

100-2200 

124-2200 

127-2300 

72- 3000 

85- 3200 

81- 2800 
99-2800 

107-2600 

99-2SOO 

107-2600 

107-2000 

68-2800 

68-2800 

73- 2800 
84-2800 
76-2400 
76-2400 

94- 2200 
94-2200 
94-2200 
94-2200 
73-2800 
73-2800 
76-2400 
94-2200 
94-2200 


79-3400 

42-2400 

42-2400 

79- 3400 
78-3400 
78-3400 
83-2900 
63-2200 
90-2800 
90-2800 

123-2200 

140-2100 

81-2800 
81-2800 
81 2800 
83-2250 

83- 2250 

72-3000 
90 3000 
90-3000 
90-3000 
65-2100 
65-2100 

108-2'i00 
108-2*00 
117-2400 
117-2400 
117-2400 
74-1600 

80- 3800 
78-2800 

84- 2SOO 
95-2800 

1O6-2SO0 

106-2800 

110-2200 

80-3800 

125-2800 

70-2600 

77-2400 

77-2400 

104-2200 

104-2200 


SF 

WF 

WF 

SF 

WF 


5.67 
5 67 
5.83 
5.63 
50 
6.50 
6.57 


5.8 


6.38 

4.90 

4.90 

5.63 

5.77 

5.59 

5.93 

6.32 


SF 

SF 

SF 

WF 

WF 

WF 


4.18 

6.17 

6.17 

6.17 

6.17 

6.5 

6.5 

8.40 
7.2 

8.5 
6.3S 
6.38 

6.60 

6.80 

7.40 
7.80 

8.40 

5.20 

5.44 

6.12 

7.01 

7.72 

7.54 

5.05 

7.01 

5.67 

5.05 

7.54 

7.43 

6.6 
5% 
5% 
5H 
9% 
7 H 

7.27 

6 . 

5.28 
6.10 
6.83 
6.8 
5.4 
7.6 


41.0 

37.3 

38.3 

65.5 
40.9 
40.2 

40.6 

(.3 


41.9 

38.9 
38.9 

50.2 

51.2 

58.1 
122 
130 

36.0 

43.5 

41.2 
41.0 
43 0 

44.5 

38.7 

38.6 
52 3 
109 
45.S 

45.8 

40.3 

37.8 
38.1 


42.2 

44.2 
47.0 
54.6 
5S.8 


85.2 

82.4 

96.0 

85.0 

105. 

133. 

130. 

85.2 

32.6 

40.2 

42.2 
42 
286. 
402 


86M 

mu 

107 

107 

107 

107 
125 

81H 

Slf«j 

81 3 

mí 

81 

81 

120 

120 

127 

127 

156 

176% 

98 

128H 

128% 

198% 

108% 
108% 
1283 í 
130! ( 

139 H 
mi 

94% 

115 

83% 

83 

02 

108 
108 
108 
142 
142 
142 
115% 

140 
140 
168 
168 
168 


55% 

94% 
94% 
94% 
101% 
102 1 ! 
88 ! ¿ 
97! 

07 % 

106 

106 


91 1 v 
91% 
65 
7034 
88% 

51 % 
51*5 
56 
69% 
69% 

09H 

83 

83 

S3 

72 


120 

120 

132 

132 

120 

120 

150 

180 

180 

180 

180 

132 

101* 

90 

90 

90 

108 

108 

108 

149 

11634 
113 % 
143 % 
119 % 

hb% 

168! 


51*4 

5134 

51% 

51% 

5Ü4 

5134 

77*4 

77*4 

74*4 

74*4 

90 

119% 

67 

73% 

141% 

69*4 


29*4 

52% 

52% 

52% 

6134 

59*4 

5534 
54 a í 
54?-.¿ 
72 
72 


72JÍ 

72H 

84 

84 % 
84% 
84% 
102 % 
130 
120 
120 
120 
93 


52% 

59% 

89% 

65 

16334 

33?4 


41% 

41% 

34 
36 
36 

41 % 

31% 
31*., 
31% 
314 
3 1 1 i 
344 
34% 

35 


34% 

34* k 

344 

34 

34 

34 

344 

344 

344 


43 !4 
324 
32 % 
32% 
32 % 
34 

344 

34 

34 4 
344 

34 

34 


33% 

33* 

33% 

33% 

334 

334 

334 

334 

33% 

33% 

334 

374 


34 

384 


36x14 

36x14 

38x2 

38x24 

38x24 

40x3 

40x3 

36x24 

36x24 

36x24 

36x24 

36x2*4 

36x2% 

42x24 

42x2*4 

42x24 

42x24 

44x2*1 

44x2* 4 

42x24 

46x3 

46x3 

44x3 

34x24 

34x24 

34x24 

41x24 

41 7 5x24 

41J«x2!¿ 

414x24 

41J*x24 

40x2 

40x2 

37x2*4 

394x24 

394x24 

394x24 

40x24 

40x24 

40x24 

44x3 

27x2% 

37x2 % 

394x24 

40x24 

40x24 


364x1% 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

42x3 

414x3 

42x3 

42x3 

48x3 

48x3 

42x24 

42x24 

42x24 

42x24 

42x24 

404x24 

42x24 

44x24 

44x24 

424x3 

424x3 

44x24 

50x3 

53%x3 

53%x3 

534x3 

48x34 

364x2 

42x24 

42x24 

42x24 

44x3 

44x3 

48x3 

364x2 

38x24 
38x24 
38x24 
41x2 *i 

41x24 

41x24 


45x2*í 

45x2*j 

50x2* 

50xH 

50x3 

50x3 

50x3 

45x2*2 

45x24 

45x24 

45x2*^ 

45x2*3 

45x24 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x3 

60x3 

52x3 

58x34 

58x34 

60x4 

48x3 

48x3 

48x3 

54%x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 *i 

50x24 

50x24 

54x2*í 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x4 

52x4 

44x3 

52x4 

52x4 

52x4 


51x14 

46x2*3 

46x2* ¡i 

46x24 

46x2>á 

54x3 

54x3 

56x3*3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

57%x2U 
57’2x24 
57*',x2* 2 
60x3 
60x3 

52%x2H 

54x3 

54x3*2 

54x3*á 

48x3 

56?,gx34 

54x3’, 

50*4x34 

54x3 

56Hx34 

56Vp34 

56x4 

50x24 

50x24 

50x24 

50x3 

52x3 

52x3 

52x34 

48x24 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 


♦Are doublc drop frame chassis 


























































































































































































EL SURTIDO COMPLETO 



McQUAY-NORRIS 


PISTON RINGS 
, PISTONS . 
pins 


VALVES 


V BEARINGS ^ 
PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


N 


McQUAY-NORRIS 


PIEZAS 


ANILLOS 0 AROS DE EMBOLOS • EMBOLOS • PASADORES DE EMBOLOS • VALVULAS • COJINETES • PERNOS 
BUJES • MANGUITOS PARA CILINDROS • PIEZAS PARA BOMBAS DE AGUL • GEMELOS SILENCIOSOS EN U 

McQUAY-NORRIS M A N U F A C T U R I N G COMPANY 
Oficinas princiapes: St. Louis r Mo., E. U. A. Dcpartamcnto'dc Exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A . 


Son 

Y MEJORES 1 

porque están 

proyectadas y construidas 

PARA TRABAJAR JUNTAS 


Se emplean como piezas de equipo 
original por importantes fabricantes 
de automóviles y desde hace 25 años 
han sido las piezas normales de re¬ 
puesto en todas partes del mundo 
automovilista. 


Octubre , 1935 


19 





















Camiones 

s Precios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


INFORMACION GENERAL 
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s 

.3 
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Hz-3 
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•o 

.2 
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*3 

íl 

ú‘ 

o 

0 

£ 

m v 

s 1 

3 * 
11 

SJ 

Cu ü 

s 

0 

Cu 

P % 

485 

lis 

i 11S 

i 450Í 

) 21S5 

4 1-1% 

535 

13í 

) 160 

i 950C 

) 3010 

4 l%-2% 

6S5 

13£ 

I 160 

í 1150C 

\ 3232 

4 2-3 

895 

142 

! 160 

i 1350C 

3865! 

> 2-4 

1375 

142 

! 1S4 

1600C 

4475 1 

) 3-5 

1975 

153 

! 205 

i 1S50G 

5125 ] 

1 4-6 

2975 

17C 

205 

21000 

62S0 ] 

5 VA 

$1095 

124 

172 

11500 

4350] 

i 2?%-3% 

1495 

126 

172 

13000 

4580] 

V 2%-4 

2185 

160 

199 

15300 

5450 ] 

i 3-4'i 

2695 

146 

213 

19500 

5750 ] 

V 4-5% 

3050 

146 

227 

23000 

6600] 

V 4»2-6 

3295 

140 

227 

23000 

6800 1 

V 5-7 

3725 

146 

227 

24000 

7400 J 

í 5-7 

4295 

156 

239 

25500 

7600 1 

, 2-2% 

1905 

177 

207 

13000 

4900 1 

- 2%-3 

2055 

177 

207 

15000 

5150 1 

i 3-4 

2305 

177 

207 

17000 

5475 1 

) 3%-4% 

2915 

177 

207 

22000 

6525 1 

) 4-5 

3175 

177 

207 

22000 

7175 1 

J 5-6 

4825 

195 

225 

26000 

8235 J 

! % 

495 

113 

113 

4600 

2110 

: i 

685 

134 

145 


2990 I 

; i% 

695 

134 

176 

11000 

3310 1 

: 2 

895 

134 

190 

12750 

4070 1 

: 2 % 

1095 

134 

190 

13750 

4250 

: 2 % 

1395 

145 

190 

14750 

4570 1 

: 3 

1695 

145 

220 

16750 

5325 I 

¡ 3 

2190 

165 

220 

18750 

5460 1 

: 3% 

3090 

170 

241 

20750 

6750 I 

; 3'A 

2490 

160 

235 

18750 

6250 1 

i 3% 

2890 

160 

235 

20750 

6800 I 

1 3%-5 

4090 

170 

241 

25750 

7600 í 

: 3%-5 

4090 

170 

241 

25750 

7600 1 

: 5-6 

5490 

165 

235 

30750 

9340 1 

í 1%"2 

1695 

140 

176 

12750 

3920 1 

1 3-4 

2990 

145 

220 

16750 

5485 1 

l%-2 

565 

130 

165 

11000 

3175 1 

2-3 

945 

141 

183 

13500 

3890 í 

2%-3% 

1545 

141 

183 

16000 

5070 1 

3-4 

1845 

141 

183 

18200 

5830 E 

1-1% 

1240 

136 

214 


4450 E 

l?%-2 

1350 

136 

214 


4580 E 

2%-3 

1940 

136 

214 


5260 E 

2%-3 

4350 

157 

195 


7505 E 

3-4 

2550 

154 

190 


6400 E 

3-4 

4650 

157 

195 


7955 E 

3-4 

4900 

168 

215 


9125 E 

3-4 

4675 

168 

215 


8555 E 

3-4% 

2990 

154 

190 


6830 E 

3-4% 

6000 

168 

215 


8950 B 

3-4% 

5200 

168 

214 


9205 B 

3-4% 

6100 

180 

214 


10185 B 

3-4% 

6300 

180 

214 


10365 B 

3-4% 

6000 

162 

180 


10900 B 

7% 

5300 

196 

196 


9300 B 

3%-6 

5750 

168 

215 


9425 B 

3%-6 

5950 

168 

215 


9605 B 

3%-0 

6450 

180 

214 


10460 B 

3 %-« 

6650 

180 

214 


10660 B 

3%-6 

6800 

162 

180 


11400 B 

4-7% 

6750 

180 

214 


10910 B 

H 

395 

100 

100 

3000 

1584 B 

2%-3% 

970 

165 

210 

12500 

3800 B 

2%-3% 

930 

136 

136 

12500 

3700 B 

2 

820 

165 

210 

11000 

3300 B 

2 

780 

136 

136 

11000 

3200 B 

4 

1225 

165 

210 

14000 

3830 

4% 

1355 

165 

210 

15000 

3830 

5% 

1585 

175 

210 

16500 

3S30 

0 

1720 

175 

210 

1S000 

3830 
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Potencia 

(reno a la 

indicadas 


MARCA 

T 

MODELO 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica- 

cienes 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


&-.1 


MUELLES 


Reo 


... 2H (2,1, 2K 
.3H(3J,3K,3M 


Studebaker—“Ace’ 

.‘‘Boss’ 

."MoguT 


White.703 

.704 

.709 

.020 

.712 

.621 

.621K 

.620K 

.718 

630 

.630K 

.040 

.640K 

.730 

.58SS 

.631 

.631K 

.641 

.641K 

.731 

.642 


Willya. 


.77 


.36514 

.36510 

.36518 

.36520 


B6.00/1G 


6.00/16 


5.50/20 


7.00/20 

7.00/20 

7.50/20 


BG.00/16 

B 6.00/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.50'20 

DB9.00/20 


DBG.50/20 
DB 7,50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 

DB 7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB 9.00/20 
DB9.75/20 

0.00/16 
B6.50/18 
B6.50/20 
DB 6.50/20 
6.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DBS.25/20 
DB7.50/20 
DB 7.50/20 
DB 9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.50 20 
DB7.00/20 

P32x0 

DB6.50/20 

DP32x6 

DP32x6 

B7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB8.25/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB 9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/24 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB9.75/24 

B5.25/17 
DB 0.50/20 
DB 6.50/20 
32x6 
32x6 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 


Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 


Hcr JXB 
HerJXC 
Her WXC 
Her WXC 
Her WXC 
Her WXC 
Her WXC2 
Her YXC 

Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau GMK 
Wau 6MK 
Wau 6SRL 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Lyc 

Lyc 

Wau 

Wau 

Wau 

Lyc 

Wau 

Wau Hess 
Wau Hess 

Own 

Own 

Wau BK 
Wau 6-110-358 

Own HA 
Own 11A 
Own 11A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7 A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own GRB 
Own 7A 
Own 7 A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 

Own 77 


6-3*x4j 
G-3Vx4i 
6-3 Kx5 
6 - 3 kx 5 
6-3%x5 
6-3%x5 
S-3%x5 


Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 


6-354*4'.í 

6-35:|X4)-4 
6-4x4?i 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4'sx4?ó 
6-l%x4' 

6-3?íx4':í 

6-3?íx4' 4 

6-3 

6-454*4 s -4 

6-454*454 

&-4%*5% 

4-3'íx4 
6-354x4'4 
6-354x4 % 
6-3 54*4! 4 
0-3 1 ¿x4«i 
6-314*4% 
6-3 3 1x4*4 
6-3*<x4% 
8SUMH 
6-4%*4Jí 
6-43^x45 
6-4%x5j 

8-354x4 3 

6-4%x5% 
4-3 5í *4*4 
6-3&x4% 

0-3!4x454 

6-3'4x4 
6-3*.,x4% 
6-4x4*í 

6-3»6x4 % 

6-3«»x4% 

0-3!>áx4% 

6-496x5 % 

6-3 i 1x4 54 

6-4 Vx5 

0-49¿x5!-í 

6-4?áx5M 

0-3í§x4% 

0-45Í6X5H 

6-4 a ír.x5K 

6-454*5 H 
6-454x5*4 
12-3%x3f 
4-4'4x5% 
0-4«x5M 

6-4 s icx5'-4 

6-454*554 

0-454x554 

12-35^4*31 

6-454*554 

4-354*454 

6-354x4% 

6-354*4 

6-354*454 

6-354*454 

6-354*434 

6-354*4K 

6-354*4'4 

6-354*4K 


263 

282 

339 

339 

339 

339 

360 

428 

2S2 

282 

2S2 

381 

381 

462 

133 

22S 

228 

22S 

245 

245 

282 

299 

420 

381 

881 

402 

420 

517 

210 

282 

230 

230 

282 

358 

270 

270 

270 

434 

303 

434 

434 

434 

303 

434 

434 

580 

580 

465 

326 

434 

434 

580 

580 

465 

580 

134 
203 
263 
228 
228 
263 
263 
263 
203 


4.5 


164 
170 
225 
225 
225 
225 
238 
280 

185 

185 

185 

240 

240 

300 

98 

155 

155 

155 

105 

165 
190 
205 
300 
240 
240 
300 
300 
330 
125 
190 

154 

162 

190 

254 

185 
185 
185 
275 
204 
275 
275 
275 
204 
275 
275 
385 
3S5 
317 
207 
275 
275 
385 
3S5 
317 
3S5 

100 

164 

164 

148 

14S 

164 

164 

164 

164 


24.3 

24.3 

23.4 
27.3 

27.3 
31 

36.4 


31.5 

33 

38.4 
38 4 
38.4 
38 4 
40.3 
45.9 

33.8 

33.8 

33.8 

41 

41 

46.0 


33 8 

25.4 

25.4 

33.7 

38.4 

30.5 
30.5 

30.5 

42.8 
34.3 
42.8 
42.8 
42.8 

34.3 
42.8 

42.8 

51.3 
51.3 
63.0 

28.9 
42.8 
42.8 
51.3 
51.3 
03.0 

51.3 

15.0 

31.5 
31.5 

27.3 
27.3 
31.5 
31.5 
31.5 
31.5 


70-2S00 
70-2800 
6S-2SOO 
75-2800 
75-2800 
S5-2S00 
110-2800 


68-2800 

73-2SQO 

78-2400 

78-2400 

78-2400 

78-2400 

85-2400 

93-2200 

S1-2800 

81- 2SOO 
81-2800 
83-2250 
83-2250 
97-2000 

35-2400 

05-2800 

65-2800 

65-2800 

70-2800 

7O-2SO0 

80-2800 

85-2750 

13O-2SO0 

85-2500 

85-2500 

100-2000 

130-2800 

110-2000 

45. 

75. 

75-3200 

SO-3200 

82- 2SOO 
110-2800 

81-3000 

81-3000 

81-3000 

105-2100 

85-2400 

105-2100 

105-2100 

105-2100 

85-2400 

105-2100 

105-2100 

130-2050 

130-2050 

128-2600 

54-1600 

105-2100 

105-2100 

130-2050 

130-2050 

128-2000 

130-2050 

48-3200 
6S-2SOO 
68-2800 
63-2800 
63-2800 
68-2800 
68-2800 
68 *2800 
68-2S00 


5.67 

5.83 
06 

6.02 

6.83 
7.14 
s.oo 
7.07 

O.flO 

6.80 

7.40 
7.SO 

8.40 

9.41 


6.8 


6.86 

7.14 
6.3S 
5.71 
6.29 

29 

7.32 

8.15 
6.29 
0.29 

18 

5.18 

6.29 

11.8 

8.70 

8.70 

7.16 
7.16 

.66 

10.2 


6.2 

5.60 

5.66 


12 

35.3 

35.3 

38 

42.9 

40.5 

55.6 


36.3 
43. 
38 5 
39.2 
43.8 
46 4 
52.0 
49.7 


36.2 
43.5 

55.2 
55.2 

5.5 

>.6 

1.8 


32.¡ 


63.4 

12.5 


62H 
99 1 
99% 
102 * 
io m 
105% 
93^ 


Opt 
Opt 
129 Mí 
10Q 
106 
106 
106 
100 


77% 

88 

92 

92 

92 

106M 

109% 

1277» 
128% 
1215 * 
1215 * 
1285« 
12S! f 
128** 
57 H 

mí 

85% 
97! 
97 % 
977» 

937» 
93 7 » 
93' 
107Mi 
134*4* 
107? i 
160 
160 
110!i 
144 % 
160 
150*4" 
172 
236 
176 
144% 
100 
156% 
172 
236 
150% 

43H 

119% 

90% 

119% 

90% 

119% 

119% 

102 

162 


25*47% 
57% ‘ 
67% 

60% 

60% 

68 % 

S2% 


Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 


44 

51% 

51% 

515» 

51% 

045 

04% 

79% 

73% 

71% 

71% 

75% 

73% 

73 

38% 

045$ 

48% 

60 

60 

60 

60% 

60'., 

60% 

67% 

84% 

67% 

100 

100 

84 

84% 

100 

91% 

107 

138 

120 

84% 

100 

91% 

107 

138 

91% 

20 % 

83% 

547á 

83% 

547 

83% 

83% 

93% 

93% 


36*4X1% 

36x1*4 

36x1 3 í 

36x2% 

40x2% 

44x3 

44x3 


31% 
31% 
31% 
31% 
31 Mí 
31% 
31% 
31% 


32% 

32 

32%' 

32%, 

32% 

32% 

32*» 

32% 

32% 

32' i 

32*4 

32’ 

32% 

34 

32% 

32% 

33% 

34 

34% 

34% 


34 % 
34 J» 
34 

34% 
34 % 
34% 
34% 
34 

38% 
34 % 
34% 
34% 
34% 
34 

34% 


34! 

34% 

34% 

34% 

34% 

34 % 

34% 

34% 


45x2% 
46x2% 
40x2'i 
40x2'y 
40x2 1 i 
40x2!i 
40x2'í 
40x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2Vi 
48x3 

38%xl% 

354x2% 

38'nx2' 

38%x2% 

38%x2V”4 

38,4x2% 

38%x2% 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

38%x2! 

3S%x2% 

36x2 

39x2 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2'i 

41x2% 

41x2% 

41*2% 

42x3 

42x3 

41x2% 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

42x3 

42x6 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

30x1% 

36x2% 

30x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

30x2% 

36x2% " 

36x2'% 


55Mít2 

48x2% 

48x2% 

50x2'i 

52x2'i 

54x3 

56x3% 


50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

57%x2% 
57* 2*2% 

as* 

60x3 

60x3 

50x2 
50x2!i 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

50x4 

50x2% 

50x3 

45x2% 

56x3 

56x3 

56x3 

50x2% 

50x2% 

64x3 

54x3 

54x3 

54x3% 

56x3% 

54x3 

54x3 

56x3% 

56x3% 

56x3'i 

56x3% 

56x3% 

57x5 

50x3% 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

51Js*5 

46x1% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 


ABREVIACIONES— 

NEUMATICOS 

II—Balón 

DB—Balones dobles 
P—De alta presión 
DP—De alta presión dobles 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Own—Propio 

Con—Continental 

Her—Hercules 

Wnu—Waukesha 

W1»—Wlsconsln 

Cuín—Cunimlngs (dlésel) 

Wnu-H—Waukesha-Hesselninii 


EJE TRASERO 

B—Cónico 
D—Muerto 
W—Tornillo sin fin 
C—Cadena 
S—Cónico helicoidal 
%—Sernlflotante 
r—Completamente flotante 
2—Reduclón doble. 
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El Automóvil Americano 




































































































































































EL CAMION WHITE MAS NOTABLE 

EN 35 AÑOS 


T OS CAMIONES DE HOY DIA traba- 
' jan más, llevan cargas más pesadas y 
corren a mayores velocidades. En un año 
hacen ahora kilometrajes que antes se reali¬ 
zaban sólo después de muchos años. 
Durante estos últimos cuatro años, las faci¬ 
lidades de investigación, ingeniería y pro¬ 
yecto de la White se han dedicado al pro- 


OTRO CAMION DE 
VALOR INTRINSECO . 

EN CARACTERISTICAS 


INDIANA 

MODELO «6 

CONSTRUIDO POR LA 
WHITE 


$ 


precio de Vista * 
chasis normal entre 


EL NUEVO MODELO WHITE 704 

Estilo ideado por el conde Alexis de Sol rA- 
noffsky—se ofrece también en tipos corrientes 
de carrocería 


SOBRESALIENTE 

en precio . • 

EN BELLEZA 


blema de construir un camión de calidad, 
ideado para satisfacer las exigencias del ser¬ 
vicio de la actualidad, que pudiera venderse 
en cantidad suficiente para poder ofrecerlo 
a un precio al alcance de todo interesado. 

Los nuevos modelos White son el 
resultado de ese esfuerzo. Son los 
mejores camiones que hayan lleva¬ 
do el nombre de White. Se ofre¬ 
cen incondicionalemente como la 
respuesta de la organización 
White a la demanda de un ca¬ 
mión verdaderamente fino a pre¬ 
cio moderado. 

En su fabricación se emplean 
únicamente los materiales más 
finos, tales como acero de tra¬ 
tamiento térmico, asientos de 
estelita atornillados en las 


válvulas, frenos hidráulicos en las cuatro 
ruedas accionados por amplificador, com¬ 
partimiento de conductor con acondiciona¬ 
miento automático de aire, chasis de ex¬ 
traordinaria firmeza y motor construido por 
la White, de 270 pulgadas cúbicas de cilin¬ 
drada. Todo esto se combina para dar al 
dueño el mayor valor intrínseco que existe 
actualmente en el mercado de camiones. 
Los precios de lista, entrega en la fábrica, 
empiezan con #1240 por el chasis solo. 

La White Motor Company ofrece dos sur¬ 
tidos completos de camiones y ómnibus: el 
Indiana en la categoría de los de precios 
moderados y los universalmente famosos 
camiones y ómnibus White, a los precios 
más bajos que se registran en la historia de 
la White. Necesitamos todavía concesiona¬ 
rios en ciertos mercados del extranjero. Por 
carta o por telegrama pídanos información 
detallada. 


u.ooo 


fiQ J ‘oTdo'en la fábrica 

libras de capacidad bruta 


THE WHITE MOTOR COMPANY 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

CLEVELAND, E. U. A. DIRECCION TELEGRAFICA: WHITCO 

CAMIONES 


Octubre, 1935 
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De Cómo Afinar un Motor explicará los trabajos que se requieren 

para completar la añnación. En su 


(Continuación de 

además de alterar sensiblemente la dis¬ 
tribución. La chispa se produce en la 
bujía de encendido cuando los contac¬ 
tos se separan, pero estos no se sepa¬ 
ran hasta que desaparece el ai*co. Si el 
arco sigue a los contactos hasta que 
éstos estén separados de 0,008 a 0,010", 
la distribución quedará retardada de 10 
a 20 grados. Tampoco puede mantener¬ 
se correcta acción de regulador en un 
distribuidor con cojinetes desgastados, 
a causa de que estas piezas defectuo¬ 
sas establecen una vibración que im¬ 
pide el funcionamiento correcto de los 
resortes y pesas del regulador. 

El mecánico, al afinar un distribui¬ 
dor, debe servirse, cada vez que pueda 
hacerlo, de un útil o aparato que le per¬ 
mita hacer funcionar el distribuidor a 
todas las velocidades necesarias, para 
poder ajustar los contactos del ruptor 
de acuerdo con el ángulo de leva espe¬ 
cificado. Con este aparato puede tam¬ 
bién verificar la acción del regulador, 
para ver en qué punto empieza el regu¬ 
lador a avanzar. También tiene aquí 
la oportunidad de ver si el avance má¬ 
ximo, en grados, se obtiene al número 
de revoluciones por minuto especificado 
por el fabricante del automóvil. 

El moderno equipo de ensayo permite 
ensayar el distribuidor en conjunción 
con una bobina y un condensador, para 
obtener idea completa del funciona¬ 
miento del encendido. De este modo, 
cuando hay contactos malamente rema¬ 
chados en el ruptor o conexiones de 
alta resistencia, aún cuando el ángulo 
de leva esté correcto, no habrá paso de 
corriente suficiente del distribuidor a la 
bobina. 

Muchos de los automóviles modernos 
usan un gobierno de encendido al vacío, 
para avanzar o retardar la chispa, de 
acuerdo con las condiciones bajo las 
cuales está funcionando el automóvil. 
Aquí también ha de emplearse un equi¬ 
po moderno para verificar el punto 
exacto en que empieza a funcionar este 
gobierno de encendido al vacío. 

Cuando no hay a mano un equipo 
adecuado para ensayar el distribuidor, 
el mecánico debe probar el juego libre 
del eje a mano. Al sentirse demasiado 
juego libre, lo mejor es reemplazar el 
eje con otro nuevo. Al sentirse duda 
acerca del estado de los contactos, em¬ 
pléese un juego de contactos nuevos y 
fíjese su separación mediante una lami- 
nita calibradora. El ajuste de esta dis¬ 
tancia con la ayuda de una laminita ca¬ 
libradora es sólo un ajuste aproximado. 

El nuevo juego de contactos debe ins¬ 
talarse con una distancia un poquito 
mayor que la normal especificada, pues 


la página 33) 

después de algún tiempo de uso, se des¬ 
gastará un tanto el bloque de rozamien¬ 
to, lo que alterará levemente esa dis¬ 
tancia, dejándola más en armonía con 
el correcto ángulo de leva. 

En un artículo siguiente, el Sr. Ikert 


La Redistribución 

(Continuación 

El problema principal en conexión 
con el sobrecargador de tipo centrífugo 
es que este soplador, para que resulte 
útil, tiene que girar a velocidades bien 
altas. Velocidades equivalentes a cinco 
o seis veces la del motor, es decir de 
20.000 o 30.000 revoluciones por minuto, 
se obtiene sin particular dificultad. La 
propulsión debe naturalmente ser silen¬ 
ciosa y por otra parte, las piezas de¬ 
ben ser capaces de soportar cualquier 
tensión resultante de la rápida acele¬ 
ración y desceleración del motor, la 
cual, debido a la inercia del impulsor, 
es bastante grande. En el automóvil 
Auburn, provisto de sobrecargador 
Schwitzer-Cummins, la propulsión se 
efectúa mediante un juego de engrana¬ 
jes helicoidales cónicos y un mecanismo 
planetario de fricción desarrollado espe¬ 
cialmente para este objeto. La transmi¬ 
sión completa está dispuesta para una 
relación máxima de 5 a 1. Se dice que 
la capacidad del esfuerzo de rotación 
de la propulsión es mucho mayor que 
la que se requiere para mover el so¬ 
plador. A una velocidad de 24.000 
r.p.m. se mantiene una presión de 4 a 
4,5 libras por pulgada cuadrada en la 
salida del soplador. En la figura 6 mos¬ 
tramos una vista seccional del sobre¬ 
cargador y su propulsión y en la figura 
7 ilustramos el equipo completamente 
armado. El carburador de tiro inver¬ 
tido está conectado al reborde o pes¬ 
taña del tubo superior, mientras que las 
salidas laterales se conectan al múlti¬ 
ple de admisión del motor. 

En el sobrecargador empleado en los 
automóviles Graham, la propulsión se 
realiza mediante una combinación de 
tornillo sin fin y rueda. La propulsión, 
en este caso es de la rueda al tornillo 
sin fin, en lugar del tornillo sin fin a 
la rueda, como es lo corriente. En la 
figura 8 mostramos el sobrecargador del 
motor del Graham. En las dos aplica¬ 
ciones que hemos aquí anotado, el so¬ 
brecargador maneja la mezcla de com¬ 
bustible suministrada por un carbura¬ 
dor de tiro invertido, con depurador de 


próximo artículo se comprenderán la 
distribución del encendido, ensayo de 
bobina, ensayo de condensador, ensayo 
de cables de encendido, ensayo de mo¬ 
tor por vacío, distribución de válvulas, 
ajustes diversos del motor, compren¬ 
diendo el carburador, bomba de combus¬ 
tible, generador, filtro de aceite, siste¬ 
ma de enfriamiento, alumbrado, limpia¬ 
dor de parabrisa y bocina. 


I Peso Es Progreso 
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aire en su parte superior. También es 
posible hacer que el sobrecargador ma¬ 
neja aire solamente insertando el carbu¬ 
rador entre el sobrecargador y el múl¬ 
tiple de admisión, pero esta disposición 
requiere colocar la cámara del flotador 
bajo presión y parece que no resulta I 
muy conveniente en motores de automó¬ 
viles. 


Radicales Cambios 
en los Modelos Buick de 1936 

(Continuación de la pagina 21) 

adoptado para el “40” del año pasado. 

La rigidez torsional de los bastido¬ 
res de todos los modelos se ha aumen¬ 
tado notablemente. Los modelos trans¬ 
formables lleven bastidores especiales, 
con 57 a 80 por ciento más firmeza que 
los del año pasado. Estos bastidores tie¬ 
nen miembros laterales más gruesos y 
miembros cruzados más firmes, con pla¬ 
cas más sólidas en las intersecciones. 
Los bastidores de los modelos más gran¬ 
des son iguales en disposición al del 
modelo “40”. 

Además de las innovaciones en capó 
de motor y estilo de carrocería comu¬ 
nes a todos los nuevos modelos Buiok 
de 1936, que hemos mencionado, el “40” 
por su parte ha sido también objeto de 
numerosos refinamientos en detalles. El 
hecho de que este modelo ha servido de 
base, en varios sentidos, para la cons¬ 
trucción de los nuevos modelos “60”, 
“80” y “90”, quiere decir que los inge¬ 
nieros de la Buick lo consideran como 
un producto muy satisfactorio. 

La adopción de los émbolos Anolite 
ha reducido el peso del grupo de émbolo 
y biela del “40”, de 3,84 a 2,99 libras 
por cada grupo, con una reducción con¬ 
siguiente de cargas en los cojinetes a 
velocidad máxima, de 2.120 a 1.290 li¬ 
bras. Se ha aumentado, al mismo tiem¬ 
po, la relación de compresión de 5,45 a 
5,55 en este modelo. Su esfuerzo de ro¬ 
tación máxima ha sido también aumen¬ 
tado de 176 pulgadalibras a 2.220 a 183 
a 1,900 r.p.m. 
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otro tril 
técnica de la Cárter 


El cierre por tuerca manual 
superior facilita la limpie¬ 
za del receptácula y el cam¬ 
bio de la cápsula. 

La cabeza de forma especial 
evita toda deformación o 
distorsión. 

La malla de latón de la 
cápsula provee 2 }<¡ veces 
más superficie de filtración. 


Ahora puede Ud. ofrecer a los dueños de automóviles un 
producto científicamente proyectado de calidad establecida 
— el filtro de combustible Cárter Airdome, el cual com¬ 
prende tres rasgos distintos y exclusivos, que garantizan 
un funcionamiento mucho mejor y más seguro, ventas 
más fáciles y mayores ganancias. 

Pídanos información completa y el nombre del distribuidor del Cárter 
más próximo a su localidad. 

CARTER CARBURETOR CORPORATION 

North Spring Avenue O St. Louis, Mo., E. U. A. 


AND FOUNDRY COMPANY 


UN PRODUCTO DE LA FABRICA MAS GRANDE DE CARBURADORES DEL MUNDO 
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LA REO PRESENTA 


El chasis-de-ómnibus, con bastidor de doble 
arco, del precio más bajo 




¡ De nuevo el Reo está a la vanguar¬ 
dia ! El nuevo modelo 1 L5 de chasis- 
de-ómnibus de doble arco no sólo 
satisface las exigencias de los explo¬ 
tadores de ómnibuses que requieren 
un equipo más ligero y más econó¬ 
mico sino que se vende al precio más 
bajo a que jamás se ha cotizado un 
chasis de comparables características. 

Con este nuevo chasis de doble arco 
Reo los propietarios pueden dar me¬ 
jor clase de servicio a los pasajeros. 
Los ocupantes viajan con mayor 
seguridad, comodidad y conveniencia 
en viaj es más rápidos y más frecuentes. 

Y lo mejor de todo es que pueden 
dar mejor servicio a precio más bajo 
por kilómetro y pasajero. 

Si desea usted un máximum de fuerza, 
adaptabilidad y economía en la trans- 


REO 


MOTOR CAR CO. 

LANSING. MICHIGAN. E. U. A. 

Dirección Telegráfica: REOCO Lanslng 


Un tipo popular de ómnibus Reo que se 
usa mucho en Argentina 


Este nuevo modelo 1 LS de chasis, 
de bastidor de doble arco, para 
ómnibus Reo se adapta bien a gran 
variedad de servicios de ómnibus 


portación por ómnibus no deje de in¬ 
vestigar las ventaj as del surtido com¬ 
pleto de los chasis de ómnibus Reo. 

Se suministra en los modelos: 

1 L5— Motor Corona Plateada, 6 cilindros. 

12-15 pasajeros 

2L Motor Corona Dorada, 6 cilindros. 
422 cm. (166*). 12-15 pasajeros 

2 LM—De 21 pasajeros, 482 cm. (190*) 
entrejes, y con Motor Corona-Dorada de 

6 cilindros, de propulsión adelante 
3L Motor Corona Dorada, 6 cilindros. 

478 cm. (188*). 21-25 pasajeros 
3L — Motor Corona Dorada, 8 cilindros. 

478 cm. (188*). 21-25 pasajeros 
Nota:—El tipo 3L también se hace de 533 cm. 
(210*) y 610 cm. (240*) entre ejes. 


El chasis de ómnibus Reo de propulsión ade¬ 
lante goza de siempre creciente popularidad en 
lugares de mucho tránsito 


MOTOR CORONA DORADA, 
6 CILINDROS. FRENOS 
HIDRÁULICOS-FUERTE 
CONSTRUCCIÓN EN TODO 


DISTRIBUIDORES V CONCESIONARIOS 

Los distribuidores y concesionarios Reo ven¬ 
den un automóvil fino para cada cliente de dis¬ 
cernimiento; y completo surtido de camiones 
que abarcan el “Speedwagón” de H tonelada 
hasta camiones entre 32 distancias entre ejes. 
Omnibuses y Tractores-remolque, hasta 14510 
kg. (32.000 lbs.) de aforo bruto, que propor¬ 
cionan el chasis y la carrocería máB con¬ 
venientes para cada clase de transporte. 

Aún quedan excelentes territorios para la con¬ 
cesión exclusiva de ventas. Cablegrafíe hoy 
mismo solicitando características detalladas e 
impresos descriptivos. 


54 


El Automóvil Americano 


















Sherwin-Williams 

ACABADOS PARA AUTOMÓVILES 
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Los Autobuses de la White 
Star Une de San Juan 


son aca 


ESMALTES SINTETICOS KEM 

De Sherwin-Williams 


La ciudad de San Juan se siente sumamente orgullosa del 
servicio ultramoderno de autobuses con que cuenta hoy día— 
e igualmente orgullosa se siente la empresa White Star Line 
—la organización más moderna de su clase en Puerto Rico. 
Lomo la compañía Sherwin-Williams suple los Esmaltes Kem 
a dicha empresa, ayer nacida y hoy pujante, es natural que 
nosotros también nos sintamos algo orgullosos. 

Los Esmaltes Kem Transport y los Esmaltes Kem-X 47 de 
Sherwin-Williams son materiales sintéticos para el acabado de 
vehículos comerciales. Los Esmaltes Kem Transport reducen 
el costo de la obra de pintado porque se atomizan con suma 
f acilidad y se extienden sobre la superficie dejando una capa 
de acabado de excelente opacidad. Con estos esmaltes se puede 
aplicar una mano doble en una operación continua. Los Es¬ 


maltes Kem Transport secan rápidamente, cubren sólidamente; 
y tienen la gran conveniencia de que no es menester frotar ni 
pulir para obtener un acabado final parejo y de una brillantez 
de porcelana. 

Los Esmaltes Kem-X 47 representan el último adelanto en el 
campo de acabados sintéticos. Pueden obtenerse en consisten¬ 
cia para aplicación a brocha r para aplicación a pistola. Secan 
rápidamente antes de que el polvo se deposite, sin que por ello 
se sacrifique su duración y gran brillantez natural. Producen 
un acabado de una intensidad excepcional, sin dejar huellas 
de brocha y su desgaste está científicamente controlado. Por 
secar de abajo para arriba no hay arrugamiento en el acabado. 
Los Esmaltes Kem-X 47 vienen en una gran variedad de colores 
muy populares. 


Téngase presente que todos los Esmaltes Kem de Shericin-W'illiams se fabrican para apli¬ 
cación a brocha en caso de que no se tengan aparatos y comodidades para el atomizado. 


Escriban: THE SHERWIN-WILLIAMS CO. 


Depto. de Ventas de Exportación: NEW'ARK, N. J., EE. UU. de A. Por cable: “Sherwin” 







































¡ Más ventas i Mayores ganancias! 
Mejor servicio con las bombas com¬ 
putadoras Wayne 


WAYNE COMPAN Y 

Oficina principal y fábrica 
750 Canal Si., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 


REPRESENTANTES: Fábricas subsi¬ 
diaria.* en Londres Inglaterra; Los 
Angeles, Calif., Rochcster, Pa„, E.U.A. 
Canadá—Wayne Co., Ltd., Toronto, 
Canadá. Inglaterra—Wayno Tank & 
Purap Co., Ltd., 42 Ncwlands Park, 
Londres. España y colonias españolas 
—Aut oceso ríos Harry Walker, S. A., 
Rosellón 18>1, Barcelona. Brasil— 
Equipamcntos Wayne do Brasil, Ltda., 
rúa da Uniáo 30/30A, Rio de Ja¬ 


neiro. Perú—A. y F. Wiese, S.A., 
Edificio Wiese, Lima. Filipinas — 
Manila Machincry & Supply Co., Inc., 
675-681 Dasinarinas, Manila. Colom¬ 
bia — Sociedad Comercial Holanda- 
Colombia, apartado 94, Barranquilla. 
Portugal y Africa Occidental Portu¬ 
guesa—Kurt Porst, rúa de Prata 59, 
Lisboa. República Dominicana — A. 
Dalmau R., Isabel la Católica 115, 
Santo Domingo. 


ESTACION DE VIDRIO LUMINOSA BOMBAS W AYNE 40A 

LONG BEACH, CALIFORNIA, E.U.A. 

\ EINTE mil bombas computadoras de combustible 
Wayne hay en uso hoy día, dando todas completa satisfacción. 
Aumentan la venta de combustible porque las ventas se colo¬ 
can sobre una base de dinero en lugar de una base de litros. 
Los dueños en todas partes declaran mayores ganancias debido 
no sólo a ventas más grandes, sino también al hecho de que 
estas bombas evitan por completo las pérdidas por medidas 
incompletas o excesivas. 

La bomba computadora Wayne mide e indica el número exacto 
de litros y fracción de litro de combustible vendido, computa 
y acusa precisamente el precio en la moneda nacional del país 
en el registro y deja anotación de ambos totales. 

• O • Esta* bombas so ofrecen en galones americanos, en guiones 
inglese*, en litro* y en los sistemo* monetarios nacionales de Inglaterra, 
Holanda, Africa del Sur, España, Perú, Argentina, Australia, Nueva Zelanda, 
Honduras, Canadá, México, Colombia, Puerto Rico, Jamaica, Pueden adap¬ 
tarse a los sistema* monetario* de cualquier otro país. Los cambio* de precio 
se hacen con suma facilidad. Pídanos boletines ahora mismo. 

Otros productos IFtiyne 

Bombas y depósitos para gasolina, aceite lubricante, kerosina, alcohol y gaso¬ 
lina en combinación; grúas y levantadores de automóviles. Surtido completo 
de bomba* para la venta de grasa lubricante, provistas de receptáculos o sin 
éstos; compresores de aire y lavadoras de automóviles. 


Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne 
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A\J B\1 RN 

Los embarques al extranjero en 7 meses de este 
año sobrepasan a todos los del año pasado 


Casi UN RECORD SIN PRECEDENTE 

Los distribuidores del Auburn en el extranjero han comprado y vendido más automó¬ 
viles durante los siete primeros meses de 1935 que en todo período similar anterior, 
exceptuando 1929. 

Esta es una evidencia elocuente de la entusiasta aceptación de las tres series de 
automóviles Auburn: la de económicos modelos de seis cilindros, de 85 c.de f., para el 
mercado popular—da de larga distancia entre los ejes, de ocho cilindros, de 115 c.de f., 
para los compradores de vehículos de calidad — y la de ocho cilindros con sobrecar¬ 
gador, de 150 c.de. f., para aquellos que exigen lo máximo en velocidad y funcionamiento. 

En adición al amplio dominio sobre el mercado, que tienen estas tres series, los 
distribuidores del Auburn ofrecen la doble desmultiplicación Dual-Ratio, ventaja 
exclusiva del Auburn. 

Le invitamos a pedirnos información detallada sobre la conveniente representación 
del Auburn, la cual brinda a los distribuidores la más grande oportunidad para un 
negocio permanente y lucrativo. 

AUBURN AUTOMOBILE CO., AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

Dirección telegráfica: " AUBURN AUTO” 

Los precios de lista, entrega en la fábrica, del Auburn, se comprenden entre $745 y S224S 



Sedán con cómoda cabida para seis. Carrocería de acero enteriza 
Unitweld. Interior de suma elegancia. Con motor de seis cilindros 
de SS o con motor de ocho cilindros de US c.de /. 


Speedster con sobrecargador, duplicado ¿ei automóvil 
que batió 70 records de velocidad; de 8 cilindros, de 
ISO c.de f. De aspecto de carrera. 
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kjIEMPRE EN 

POS DE NUEVOS 

RUMBOS 

HACE años Ford concibió la idea de crear 
válvulas de ajuste permanente. Y desde la 
introducción del Modelo “T” éstas lian eliminado la necesidad de ajustar las 
válvulas periódicamente, ahorrando así a los dueños de automóviles Ford cuan¬ 
tiosas sumas. 

Por medio de calibradores especiales, la luz 
o juego de las válvulas es establecida con toda precisión en el momento de ser 
armadas. La posibilidad de que la luz resulte alterada por descuido o negli¬ 
gencia ha quedado completamente eliminada. 

Para mantener esa precisión en forma aun 
mejor en los motores de alta velocidad con sus miles y miles de kilómetros de 
marcha, Ford creó otro nuevo método. Dando forma de hongo a la extremidad 
de la válvula, consiguió que la superficie de contacto resultara cuadruplicada. 
Además, para prevenir que la luz disminuyera, instaló engastes de una aleación 
de acero tungsteno en los asientos de las válvulas de escape. 

Tales engastes resisten altas temperaturas 
y reducen el desgaste a un mínimo. Antes de ser ajustados en el bloque de 
cilindros, los engastes son sometidos a la acción de oxígeno líquido para que 
se contraigan — un proceso exclusivo de Ford. 

Los botadores ahuecados, de gran diámetro 
y escaso peso, que son especialmente templados y diseñados para que puedan 
ser lubricados en forma más adecuada, constituyen otro exponente del genio 
Ford. Un nuevo material, de gran resistencia al desgaste, fué creado para esta 
pieza. 

Estos incesantes experimentos aun con los 
más mínimos detalles, y el afán de ir siempre en pos de nuevos rumbos, ya sea 
en el diseño y construcción de una válvula o de todo un motor V-8, desempeñan 

un papel importante entre los factores que 
contribuyen a la simplicidad de construc¬ 
ción y sobresaliente funcionamiento del 
automóvil Ford. 

MOTOR COMPANY 
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Esta es la 

CIMA 

de un 

VOLCAN 

QUIMICO 

L A mayor parte de la gente lo llama acumu- 
J lador y cree que es una caja donde se 
mete electricidad para ser después sacada a 
medida que se necesite. 

En realidad , no hay electricidad en un acu¬ 
mulador . Es una máquina química exacta¬ 
mente equilibrada, capaz de transformar una 
violenta reacción interna en la corriente de 
fuerza eléctrica que se necesita para arrancar 
un motor pesado. 

Potencialmente es un volcán químico. Y 
gran cuidado y vigilancia se requieren en su 
manufactura. Guando Ud. oprime el botón 
del arranque — y este volcán se pone en ac¬ 
tividad— una falta microscópica o un leve 
transtorno puede causar la falla de los ele¬ 
mentos generadores de potencia. 

La prolongada duración y gran seguridad que 
distinguen a los acumuladores Willard se de¬ 
ben a las rígidas especificaciones de las mate¬ 
rias primas empleadas por la Willard—al sis¬ 
tema de inspección de la Willard, por el cual 
se somete cada acumulador a pasar 75 inspec¬ 
ciones durante su fabricación. Ningún otro 
acumulador se ha hecho tan famoso y ganado 
tantos admiradores como el Willard. Por esta 
razón, cuando Ud. vende un Willard, se hace 
de un amigo y de una buena ganancia. Sobre 
detalles de la representación del Willard, sír¬ 
vase escribir a la 

WILLARD STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E. U. A. 














% 


hace el único 
neumático “Big Balloon” de éxito 




® El neumático General Jumbo paten¬ 
tado ofrece oportunidades exclusivas de 
utilidad. Todo el mundo sabe que la pre¬ 
sión más baja significa marcha más có¬ 
moda y segura— siempre que el neumá¬ 
tico sea construido para funcionar con 
baja presión. Varios de los coches de 
1934 y 1935 salen de las fábricas provis¬ 
tos de los “Big Balloons.” Pero, los neu¬ 
máticos llamados de baja presión requie¬ 
ren de 22 a 28 libras de aire. El General 
Jumbo sólo requiere de 12 a 15 libras de 
aire. La construcción del General que 
permite esta bajísima presión es paten¬ 
tada. Evidentemente, ningún otro neu¬ 
mático puede igualar las propiedades de 
marcha suavísima del Jumbo. 

• En todo el ramo completo General— 
el célebre Dual-Balloon, el Dual Grip, el 
nuevo Silent Grip, y los neumáticos Ge¬ 
neral de capa adicional, super-resistentes 
para camión—las características exclu¬ 
sivas hacen que los neumáticos General 
constituyan el ramo de mayor venta y el 
más provechoso. Escriba o cablegrafíe 
pidiendo detalles de la concesión sin 
competencia para distribuidores. 

GENERAL OFRECE EL RAMO MÁS COM¬ 
PLETO DE NEUMÁTICOS PARA CAMIONES 

Un Neumático Especial para cada clase de Servicio 


GENERAL TIRE & RUBBER EXPORT CO. 

FABRICAS EN AKRON, OHIO, E. U. A., Y TORONTO, CANADA • Dirección telegráfica: GENTIRUCO, AKRON 
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VALVULAS 


C ONOCIDO en todo el mundo por su irreprochable calidad. Se emplea en el 
equipo normal de los principales automóviles americanos. Comuniqúese 
con nuestro departamento de exportación o con nuestro representante local. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 


Kendrick Van Pelt, 

Sao Paulo, Brasil 

Daniel Jiménez Duran, 
Bogotá, Colombia 

J. G. Rothschild, 

San José, Costa Rica 


L. González del Real, 
Habana, Cuba 
J. E. Estrada, 

México D.F., México 
S. I. A. M„ 

Santiago, Chile 
Alfred Palliser, 

Lima, Perú 


Frank Gamundi, 

San Juan, P. R. 

José López Zueras, 
256 Muntancr, 
Barcelona, España 

Bernard Schmidt, 
Caracas, Venezuela 


Miguel Ortega, 

Apartado 23, 

Larache, Marrueco 

Will L. Smith, SA. 
Buenos Aires, Argentina 

Will L. Smith, S.A., 
Montevideo, Uruguay 


Octubre , 1935 


■ 


GUIAS DE VALVULAS 




GUANTADAS (de 
lubricación Automática) 


ASIENTOS 
DE VALVULAS 
DURACROME 


RESORTES Y 
RETENCIONES 




EMBOLOS 


Duplicado» Exodos 
de los Originales 


PASADORES DE 
EMBOLOS CON 
ENCHAPE DE CROMO 


BOMBAS DE AGUA 
SIN 

EMPAQUETADURA 


GEMELOS TRYON y 
GEMELOS SILENT-U 


BUJES OILITE DE 
LUBRICACION 
AUTOMATICA 


TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS Y TENSORES 
RUBBEROD 


m 




PERNOS THOMPSON 
PARA CHASIS 






^Thompson Products Ü 



















Aumente 

SUS VENTAS Y GANANCIAS 
EN FORRO DE FRENO CON EL 

AMERICAN BRAKEBLOK 



• El forro de freno ordinario o desconocido no puede dar 
el rápido aumento de ventas y la espléndida ganancia que 
ofrece el American Brakeblok—el famoso forro de freno 
de seguridad. Numerosos comerciantes que se han inte¬ 
resado en este material, después de sufrir amargas expe¬ 
riencias con forros de otras clases, están ahora por pri¬ 
mera vez obteniendo buenas ganancias en la venta de 
forro de freno. 

El American Brakeblok es completamente diferente de 
todo otro forro de freno. Puede, sin embargo, instalarse 
con facilidad y rapidez, como forro de repuesto, en cual¬ 
quier automóvil, camión u ómnibus. El American Brake¬ 
blok es un material denso, sólido, incomprimible, que da 
paradas más rápidas y suaves, con menos presión sobre el 
pedal de los frenos. Se desprende rápidamente de los 
efectos de la grasa, aceite o agua y en todo momento, con¬ 
serva los frenos en mejor ajuste. El American Brakeblok 
no se deteriora por la edad o el clima, ya esté en el al¬ 
macén, ya en servicio activo. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de sólo 
diez rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125 
marcas y 400 modelos de automóviles y camiones livianos, 
permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos de los frenos 
interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la 
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de 
recubrimiento completo empernado. Además de este mo¬ 
derno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos 
de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexi¬ 
bilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina¬ 
ción preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase 
pedirnos detalles y precios del AMERICAN Brakeblok— 
el moderno y seguro material de freno. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una >1 i visión de la American Brake Shoe and Foundry Company 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


Re<j. U.S. Pot. Off. 



Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 

LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 

M AS del 80% de todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 



REPRESENTANTES 


CUBA 

C. H. Maekay 

ARGENTINA 

C. Goflre &. Cia. 


P.O. Box 1114 


720 Parana 44. 


Havana, Cuba 


Buenos Aires, 
Argentina 

PUERTO RICO 

Frank Gamundi 

P.O. Box 5066 

San Juan, Puerto Rico 

VENEZUELA 

Manuel C. Perez 
Apartado 567 
Caracas. Venezuela 

México 

M. R. Monestel 

P.O. Box 2718 

México City, México 

CHILE 


John A. Llght 

Casilla 4077 

COLOMBIA 

Cárlos Salgado 


Santiago, Chile 


(Jaime) 

Apartado de Correos 

PERU 

Alfred Palliser 


1479 


Apartado 2564 


Bogotá, Colombia 


Lima, Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 

División de la ITHACA 

Borg-Warner Corporation NEW YORK, E.U.A 


Letchworth, Herís., Inglaterra 
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este resorte 


Un nuevo aparato para 
quitar las virutas y subs¬ 
tancias abrasivas del motor 
unido al chasis, mientras se 
le perforan o esmerilan los 
cilindros. 

Este aparato se llama quitador de virutas al vacío 
STORM GR-100. Con poderosa fuerza de aspiración, 
extrae todas las virutas, partículas y polvo^ abrasivo, 
por debajo del cilindro, depositando todo ésto en un 
depósito o tanque bien cerrado. Libra al mecánico 
del temor de que estas substancias abrasivas o 
raspantes se introduzcan en los cojinetes y tubería 
de aceite. Evita la pérdida de tiempo en la limpieza 
del motor. 

El quitador de virutas al 
vacío STORM GR-100 

se acomoda con ra¬ 
pidez y facilidad pol¬ 
la parte superior del 
motor y se quita de 
igual manera. No 
hay que meterse de¬ 
bajo del motor. 
Puede emplearse con 
cualquiera perfora¬ 
dora, amoladora o 
esmeriladora de ci¬ 
lindros. Su excelente 
funcionamiento con¬ 
sume muy poca corri¬ 
ente eléctrica. Es 
sencillo en proyecto 
y muy firme en cons¬ 
trucción. Es un apa¬ 
rato de eficacia com¬ 
probada. Ud. lo ne¬ 
cesita por los ahorros 
en tiempo y trabajo, 
que son ventajas de 
competencia muy 
importantes. 

Pídanos información 
detallada y precio del 
STORM GR-100 y 
del completo equipo 
STORM para la reha¬ 
bilitación de motores. 

STORM MFG. CO., Inc., 
Departamento de Exportación 

39 Wnlcr Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Clavos: Bentley, A.B.C. 5a. edición, Western Union 


ra 

Dirección tclegráficu: WIDBLOCO, New York 

K2 

lORMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


BENDIX 


hace un gran trabajo 

de ARRANQUE 



de sus extre¬ 
mes curvos. 


El resorte de la Propulsión Bendix es 
la conexión propulsora entre el motor de 
arranque y el piñón de propulsión. Ab¬ 
sorbe y transmite todas las tensiones de la 
carga y todos los choques que se derivan 
de lo rotación preliminar y arranque del 
motor del vehículo. 

Es por ésto que los mecánicos de ex¬ 
periencia insisten en emplear únicamente 
los legítimos resortes Bendix y otras 
verdaderas piezas Bendix en todos los 
trabajos de reparación de motor. Saben 
que estas piezas dan completa satis¬ 
facción al cliente, aumentan su reputa¬ 
ción por buen trabajo y aportan nuevos 
negocios y mayores ganancias. 

ECLIPSE MACHINE COMPANY 

ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria de la Betulix Aviation Corporation) 
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EL NUEVO USL 

"SUPER POWER" 






17 PLACAS POR ELEMENTO 


MAS CAPACIDAD 
PARA ACCESORIOS ELECTRICOS 


68 * 


yo MAS POTENCIA QUE LAS 
nuevas especificaciones SAE 


POTENCIA EXTRA PARA EL 

ARRANQUE 

• 

ADECUADO PARA 80% DE TODOS 
LOS AUTOMOVILES 




El nuevo acumulador USL "SUPER POWER” rinde la 
potencia máxima que jamás lia sido desarrollada en cual¬ 
quier acumulador de igual tamaño. Asegura potencia 
amplia para un arranque rápido y certero, además de ca¬ 
pacidad extra para un radio y otros accesorios eléctricos. 
Solicite informes completos 

USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Bailding, Nueva York, E. U. de A. Por Cable: "Youeslite”, Nueva York 





EL Manómetro de 
Neumático Amesco 


Da parte por la cual los dueños de automóviles 
juzgarán su servicio de aire. De operación más 
fácil y rápida y siempre exacta. Infla o desinfla 
en el acto. Presiones de cero (0) a ciento 
veinte (120) libras mostradas en cifras grandes 
y claras en un solo cuadrante. Invita al dueño 
de automóvil a servirse el mismo, ahorrando 
tiempo al empleado. 

Construcción firme y sencilla, sin piezas adi¬ 
cionales, uniones sueltas, escapes y otras irre¬ 
gularidades de funcionamiento y conservación. 

Se suministra con escala en libras por pulgada 
cuadrada o con escala en kilógramos 
Dirección telegráfica: Por centímetro cuadrado. Al pedirlo, 
sírvase indicar la escala deseada. De 
no indicarse preferencia, el manómetro 
se suministrará con escala en libras 
por pulgada cuadrada. 


WeaveR 

Claves: Acmé, Bentley 


Pídanos 

tallada. 


precios e información de- 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY 

Springfield, Illinois, E. U. A. 



CADENAS DE 
DISTRIBUCION 

Ensayadas individualmente 

Cada cadena de distribu¬ 
ción Duckworth es ensaya in¬ 
dividualmente en lo tocante 
a precisión en longitud. Esto 
permite efectuar su instala¬ 
ción con toda rapidez y 
facilidad. Después de "afi¬ 
nada", no sufre estiramiento 
inicial, funciona sin ruido y 
dura mucho más. Distribui¬ 
dores en todas partes. 


Fábricas en 
Sprinofleld, 
Mass., y 
Worcoster, 
Mass., E.U.A. 


TH 
'ION 

Departamento de 
Exportación: 

39 Water St.. 
Nueva York, 

N. Y.. E.U.A., 
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CALIDAD contra 

PRECIO 




Los Arboles Interiores Spencer NO se cons¬ 
truyen con la mira de que se ajusten a de¬ 
terminado bajo precio. Entre los Arboles 
Spencer tampoco existe ningún surtido “secun¬ 
dario” que se venda al amparo de la marca 
de fábrica Spencer, o al de otra marca cual¬ 
quiera. 

Los comerciantes progresistas y concienzu¬ 
dos que se consagran al ramo de repuestos, 
insisten en que las piezas que venden sean 
de calidad igual o superior a la de las piezas 
suministradas por el fabricante del vehículo. 
Nuestra fábrica se consagra a servir a esa 
clientela exigente. 

En ninguna de las piezas de un automóvil 
(con la posible excepción de los engranajes 
del diferencial) existe tan gran necesidad de 
aceros de aleación correcta, de forjas de pre¬ 
cisión y de exactitud en el tratamiento 
térmico, como en la fabricación de un árbol 
interior. Los aceros de alta calidad, la preci¬ 
sión de las forjas y la regulación científica 
del tratamiento térmico cuestan dinero. 




Los Arboles Spencer de Calidad TRUSS- 
GRAIN (de doble resistencia a las fallas 
causadas por esfuerzo continuo) jamás se 
construirán para ajustarse a cierto precio 
bajo. A pesar de eso, los precios de los pro¬ 
ductos Spencer siempre estarán al nivel de los 
de la competencia legítima . A ello nos obli¬ 
gamos para con la clientela del ramo de auto¬ 
móviles en el extranjero. 


THE SPENCER MANUFACTURING COMPANY 

SPENCER, OHIO, E. U. de A. 

Dirección Cablegráfica: SPENCERAX 


Arboles Interiores 

SPENCER 


RUSCO 

—EL SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AMERI¬ 
CANOS DE MAYOR VENTA, OFRECE AHORA 
LOS NUEVOS 

JUEGOS DE FORROS COM- A TIV” 

PLETAMENTE MOLDEADOS X 



—PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES 
DE MARCAS POPULARES 

Los juegos de forros de frenos completamente moldeados 
Chíeftain, que gozan de gran venta en los Estados Unidos, 
se ofrecen ahora al comercio extranjero. En los Estados 
Unidos, el Chieftain es uno de los. artículos de repuesto de 
más rápida venta del completo surtido Rusco. 

Los juegos Chieftain, hechos especialmente para los sistemas 
de enfrenamiento modernos, se proyectan para servicio severo 
y gran duración en la mayor parte de los automóviles y 
camiones livianos de marcas populares. Los fabricantes de 
automóviles reconocen la superioridad de los forros rígidos 
moldeados, como equipo normal de fábrica. Por esta razón, 
los ingenieros de los productos Rusco han perfeccionado los 
juegos Chieftain para satisfacer la insistente demanda de un 
forro de repuesto económico para estos automóviles populares. 

OTROS CONOCIDOS FORROS DE FRENOS 
ROSCO SON: 

Rusco 55—tejido corriente, de calidad perfeccionada. 

Rusco 66—tejido, de alta calidad especial. 

Rusco Ace Industrial—tejido, para servicio pesado. 

Rusco Bulldog—tejido, de precio moderado. 

Rusco Kontak—el perfecto forro moldeado flexible. 

Rusco Champion—normal de compresión hidráulica. 

Rusco Durak—completamente moldeado en rollos de 25 
pies. 

Juegos de forros Rusco Engineered—piezas científica¬ 
mente elegidas. 

Revestimientos tejidos para embragues, en todo tamaño. 

Revestimientos moldeados para embragues, en todo 
tamaño. 

Forro de transmisión, cintas para amortiguadores, máqui¬ 
nas forradoras y remaches. 

PARA CALIDAD SEGURA Y PARA LUCRATIVO 
AUMENTO DE VENTAS, ESPECIFIQUE LOS 

FORROS DE FRENOS RUSCO 

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 
INCORPORADA EN 1834 MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 


DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

83-85 RUE LAMORINIERE AMBERES, BELGICA 


Octubre, 1935 
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FORROS DE FRENOS 

Todos los automóviles necesitan lo 
que tiene ATLAS—más fuerza 
para los frenos 

Viajes a grandes velocidades—largos 
caminos de hormigón — curvas agudas — 
paradas súbitas — FUERZA. Esto es lo que 
se necesita hoy día. Y FUERZA es el 
elemento fundamental de los FORROS 
DE FRENOS ATLAS. 

Forros tejidos ATLAS, 
COASTCARD y OLD IRON- 
SIDES y forros moldeados 
BODYCARD, AUTOCARD 
y MOTOGARD. 

Fabricados por la misma 
compañía que manufactura 
el surtido ATLAS de anillos 
de empaquetadura de bom¬ 
bas, revestimientos de em¬ 
bragues, forro de trans¬ 
misión, cinta de amortigua¬ 
dores y cordón para capó de 
motor. 

ATLAS ASBESTOS CO. 

NORTH WALES, PA., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Lasbest” 

Fabricante, bajo la marca Atlas, de forro tejido para frenos, forros 
moldeados para frenos, empaquetaduras anulares para bombas, forros para 
transmisiones, cintas para amortiguadores, cordones para capó, revestí- 
mientos de embragues y empaquetaduras diversas para automóviles. 


La herramienta repasadora de muñón de 
cigüeñal con ocho grandes ventajas . .. 



Una herrami¬ 
enta do preci¬ 
sión. protegida 
por patente, 
que hace inne¬ 
cesario quitar 
el cigüeñal del 
motor. 


Para precisar de nuevo los muñones 
del cigüeñal desgastados, rayados 
o deformados de todo automóvil, 
incluyendo los de modelos recientes, 
la herramienta Siniplicity, por sus 
sobresalientes ventajas, ha dado 
espléndidos resultados en millares 
de talleres. 

REPASADORA DE 
MUÑÓN DE CIGÜEÑAL 

Simplicitu 

O . ^ U. S. P»>a,T. OFjF-, | 


1. Soporte de tres puntos Independíenlo del cortador. 

2. Ajuste de alimentación microraétrico de absoluta ex¬ 
actitud. 

3. Pasadores ajustables para regular el cortador y com¬ 
pensar toda diferencia diametral en los muñones. 

4. Hace el trabajo sin necesidad de quitar el cigüeñal 
del motor. 

5. Los contrapesos del cigüeñal no perturban su funciona¬ 
miento. Esto es muy importante en los modelos ma¬ 
ree! en tes. 

fi. Cualquier mecánico puede manejarln. 

7. Funcionamiento sencillo. El mecánico sujeta la herra¬ 
mienta en posición y un ayudante gira el cigüeñal con 
la ayuda de la manivela de arranque. 

8. Asegura perfecto ajuste de cojinetes. No hay temor 
de quejas. 

No. 1-A Para automóviles — para muñones de cigüeñal de 1%" o 
de diámetro, con longitud de 1" a 1í". 

No. 2-A Para camiones ómnibus y tractores — para muñones de 
cigüeñal de 1%" a 3%" con longitud de 1 15/10" n i". 


Le conviene imponerse a fondo de esta admirable herramienta. Pídanos en 
seguida información y precios. 


SIMPLICITY MANUFACTURING CO. 

Equipo de Precisión para Rehabilitar Motores 

Departamento de Exportación: American Steel Kxport Co., Inc. 
347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “AMSTA” New York 


Con las lámparas de automóviles K-D 


obtendrá Ud. buenas ganancias 





Lamparita de 
parada y 
•efial trasera 
para el 
Chevrolet 


Lamparita 


sencilla de 


despejo para 


camiones y 


ómnibus 


Lamparita 
doble de 
despejo para 
camiones y 
ómnibus 


Dispositivo de 
vidrio de 
reflexión 


Lamparita 
doble de 
estaciona¬ 
miento 


Lamparita de 
parada y 
señal trasera 
para el Ford 


Lamparita de 
quardabarro, 
tipo torpedo 


Espejo de Proyector de 

guardabarro 4'/ 2 " 


• Centenares «le distribuidores y 
comerciantes est&n estableciendo 
nn negrocio permanente y de cre¬ 
cientes ganancias con la venta de 
las lámparas K-D para automó¬ 
viles, El surtido K-D comprende 
la ni As completa escala de lám¬ 
paras y pie/.as «le repuesto para 
lámparas, que se haya hasta ahora 
ofrecido al comercio. Los precios 
moderados permiten fftciles ven¬ 
tas, y los amplios descuentos 
aseguran buenas ganancias. Sír¬ 
vase pedirnos nuestro catálogo 
{general. Quizas su mercado sen 
uno en el cual necesitemos repre¬ 
sentantes activos. 

Algunos de los productos K-D 

Lámparos delanteras eléctricas, lamparltas 
de combinación de lux de parada y señal 
trasera, lampará os auxiliares de marcha, 
lamparitas de guardabarro, proyectores y 
piezas de repuesto para el Ford, Chevrolet 
y otros automóviles populares. También 
ofrecemos lámparas de acetileno, señales 
de reflexión, señales luminosas pura ca¬ 
miones y ómnibus y espejos. 

THE K-D LAMP CO. 

Departamento de Exportación: 

280 Broadway, 

Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

Dirección cablegráflca: Lenzco 
New York 
Fábrica: 

Cincinnati. Ohio, E.U.A. 



Lamparita ríe Lamparita 

despojo, tipo óvala do 

plano marcha 


Ei Más Completo Servicio de Cojinetes 
para Automóviles Americanos 




Desde 1898, una de las fábricas más 
grandes de cojinetes de motores, 1: 
Federal-Mogul, ha venido ofreciendo al comercio el sur¬ 
tido más completo de cojinetes de repuesto de irreprochable 
calidad, completamente seguros por su construcción de pre¬ 
cisión. Para todo servicio de cojinete de automóvil, ca¬ 
mión, ómnibus, tractor, bote automóvil y avión, Ud. puede 
depender implícitamente del completo surtido Federal-Mogul 


EL SURTIDO COMPRENDE: bielas; respaldo de 
bronce y forro de babbitt; respaldo de acero y forro de bab- 
bitt, y cojinetes fundidos en molde para bielas y cigüeñales 
(en tamaños normales y subtamaños) ; bujes de pasadores 
de émbolo ; pernos y tuercas para bielas ; laminitas Laminum; 
bronce en barras y metales babbitt; soldadura. También 
hélices marinas e industriales. 




Pídanos ejemplar GRATIS de nuestro catálogo 
general de 100 páginas, para el comercio, que 
comprende todo cojinete de repuesto para motor. 


“ÍOI cojinetes des¬ 
gastados son im¬ 
portante causa del 
excesiva consumo 
de aceite — re¬ 
emplácelos con los 
Federal-Mogul/’ 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION, Detroit, Mích., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Fed-Mog, Detroit 
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NEUMATICOS RIVERSIDE 



Un completo surtido: neumá¬ 
ticos de camión, balón, cojín 
de aire. A la vanguardia en 
servicio, calidad y precio. 
Los nuevos neumáticos Wards 
Riverside, de Primera-Cali¬ 
dad, comparados con las otras 
principales marcas de los Es¬ 
tados Unidos, ponen de mani¬ 
fiesto un 28% más de kilome¬ 
traje y 12% más en resistencia 
de la armadura. ¡Es por eso 
que las ventas de los neumá¬ 
ticos Wards Riverside pasan 
a^ora de 25,000,000! ¡Al buen 
servicio se debe! 


Esta especialidad se vende en el extranjero sólo por 
el comercio del ramo y concesionarios importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas partes. Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 



M0NTG0MERY WARD 

Establecida en 1*72 

División Fabril de Exportación —Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thomward 

A! encontrarse U4. en Chicago, visite ¡a oficina central de 
exportación. Situada en el 618 West Chicago Avenue. 



'UN TORNO 
PARA CORTAR 
ROSCAS Y 
TRABAJAR 

Ametales á 


POR ESTE 

TORNO SOUTH BEND 
DE PRECISION 


VOLTEO DE 9 PULGADAS 
Y CAMA DE 3 PIES 


(Rtc*rgtp§r 


tara Ex¬ 


cada 


*no.) 


Tornocle9)’1j*dcvolteopor3'de rama con unidad motriz horizontal de SQvf 
H de C. F. motor reversible e interruptor reversible, como se indica. 


FL torno de 9" que se muestra arriba es uno de los 96 
tamaños y tipos que varían en precio desde $75 
hastu $1500 cada uno para impulsión directa y por 
contraeje. Recomendado puru la reparación y 
servicio de automóviles por lu General Motors, 
Chrysler, Kco, Studcbakcr y otros principales manu¬ 
factureros de autos. Se usan en más de 10.000 ta¬ 
lleres de servicio y reparación. Más de 38 accesorios 
disponibles para reparación de volantes, tambores de 
frenos, aparatos eléctricos, pistones, cojinetes, válvu¬ 
las, diferenciales, bielas y cigüeñales. 

COLICITE estos libros: Boletín No. 5-ES que describe 
u el T'orno Worksliop, gratis; Boletín No. 16-S que 
describe el Torno de 16", gratis y libro “Manual del 
Tornero” No. 28 de 80 páginas, franqueo libre, remiti¬ 
endo 25 cts. en moneda o timbres. 



Distancia 

Sin 

Con 

Poso 

Tamaño del Torno 

entro 

con¬ 

unidad Lbs. em- 


puntas 

trae je 

motriz 

pacado 

9" x 

y Workshop... 

18 

$ 75.00 

$ 98.25 

426 

9" x 

4' Workshop... 

30 

99.00 

122.25 

496 

9" x 

4!/ 2 * Workshop... 

36 

116.00 

139.25 

531 

16" x 

8' Tipo Corriente 

58 

489.00 

662.00 

3400 

16 x 10' Tipo Corriente 

82 

533.00 

706.00 

3800 


Se necesitan distribuidores y representantes activos 
en territorios disponibles. 



Obtenga éstos libros 


Dirección Cablegrófica “T <u>ins” South Batel. Todas Claves Comerciales 


South Bend Lathe Works 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 

Más del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

tracción 


Chavetas 
CAMPBELL 
Hammerlock 

La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento da Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 





MIMAX 

EL ACABADO PERFECTO 
PARA AUTOMOVILES 
¡ Siempre a la vanguardia! 

Gran variedad de colores, y economía, asegu¬ 
radas por medio del uso de la GUIA MIMAX 
DE ENTREMEZCLAS. 

LAVAX 

EL ACABADO SINTETICO DE 
BRILLO EXCEPCIONAL 

Inmejorable para camiones , 
autobuses y ruedas de todas 
clases , y adaptable también 
para coches de pasajeros . 

Pídanos detalles y precios. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and Varnish División 

Nownrk, N. J., E.U. de A. Dirección Cablegrófica: SUNPROOF 
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Aumente su negocio de anillos o aros de 
émbolos con los afamados 
American Hammered 

Al vender los anillos de émbolos AMERI¬ 
CAN HAMMERED ettá Ud. dando a bu 
clientela productos de superior calidad, que 
aseguran mayor satisfacción por su gran dura¬ 
ción y excelente servicio, sin que por esto 
cuesten más que los do construcción ordi¬ 
naria. Este mayor valor Intrínseco que Ud. 
ofrece significa para Ud. un negocio perma¬ 
nente y más lucrativo. 

Queda Ud. cordialmente invitado a pedirnos 
catálogo, precios y programa de ventas re¬ 
lativo al completo surtido AftfERICAN 
HAMMERED. quo comprende anillos de 
émbolos corrientes, anillos interiores y ex¬ 
tensores de émbolos. 

AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO. 

División do Tho Bartlett Hayward Co. 

Departamento de Exportación 
461 Eighth Avo., Nueva York. N. Y.. E.U.A. 

De compresión Dirección telegráfica: “Bafilet", New York 


HAY BUENAS GANANCIAS en la reparación de carburadores 

U D. no tiene que ser especialista para reparar carburadores. 
Según el nuevo plan de la Hygrade, cualquier mecánico 
puede instalar correctamente las piezas de repuesto de un 
carburador. Esta es la primera vez que se coloca al alcance del 
comercio en general la oportunidad para un lucrativo negocio 
de reparación, gracias a las 

Piezas facsímiles de repuesto 

“HYGRADE” 

para carburadores 

Este surtido, recientemente amplificado, comprende casi toda 
pieza de repuesto empleada en carburadores de marcas ameri¬ 
canas. Hay surtidos prácticos para talleres grandes y pequeños, 
a precios moderados. En todas partes, los talleres están ha¬ 
ciendo un buen negocio siguiendo el plan Hygrade. Obtenga 
Ud. su parte. TALLERES — COMERCIANTES AL POR 
MAYOR: Pídanos hoy mismo información completa. 

HYGRADE 'PRODUCTS CO.. 516 West 34th St., Nueva York, N. Y.. E.U.A. 




De canal 
ancho 



El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALL 



ecm&MC 

para asiento de válvula 


Esmerilado de asiento de válvula por punto de con¬ 
tacto . . . suave, rápido, sin vibración ... se obtiene 
únicamente con la esmeriladora de tipo ECCEN- 
TRICO. A esto se debe que sea el único método 
universalmente adoptado por los principales fabri¬ 
cantes de automóviles eu grande escala. Sírvase 
pedir Información detallada directamente o comu¬ 
niqúese con nuestros representantes más cercanos. 


HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richraond St M Toronto, Canadá 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS &. INGRAM. 

26 Fin&bury Squarc, Londres, 

E. C. 2, Inglaterra 

Gerente de ventas en la Argentlan: 

SR. OTTO EBERSON, 

Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Gerente de Ventas en Cuba: 
SR. E. M. GONZALEZ, 
Calle 21, No. 450, Habana 


HERRAMIENTAS PARA REASENTAR VALVULAS 



[EESEí 


LOS MECANICOS 
PREFIEREN LAS 
HERRAMIENTAS 


PORQUE FUERON 
Y SON TODAVIA 
LAS PRIMERAS DE 
SU CLASE 


K.O.LEE& SONCO. 

ABERDEEN, S. D., E.U.A. 



TELA DE CAPOTA 
“PIONEER” SPORT 

D E las líneas de montaje salen a diario 
automóviles abiertos y de estilo trans¬ 
formable equipndos con telas de capota 
“Pioneer” Sport . . . Ud. puede instalar 
una tela de capota de repuesto que es 
i> exactamente idéntica a la original .... 

Tela de capota Landers “40-X“ ... de textura sencilla o 
I doble ... La mejor tela de capota del mercado. 

"SEATEX” . . . La perfecta imitación de cuero para tapicería 
de automóvil, camión u ómnibus . . . Firme, flexible y 
de gran duración ... Un surtido completo de posos para 
todo requisito de tapicería. 

Tela de capota de Aluminio Argentado "40-X” Sllver Alumlnum 
. . . Resistente a la luz solar . . . Reduce en 20 por 
ciento la temperatura en el Interior del vehículo . . . 
Para ómnibus, camiones y repartidores . . . Atractiva y 
práctica. 

THE LANDERS CORPORATION 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

w — Departamento de Exportación: 

56 Worth Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Davtexcoe ¡Vete York** 


SIMA4CN!» 

Picazas para el Ford y el Chevrolet 

Al comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de marca Simmons, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to- 
das partes del mundo. Pídanos catá¬ 
logo gratuito, en el cual hallará todas 
las piezas que Üd. necesita para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. 

Tho SIMMONS MFG. CO. 

CLEVELAND. OHIO, E.U.A. 



KELLY -SPRINGFIELD 


Un nombre que durante estos últimos 41 
años ha sido siempre sinónimo de irrepro¬ 
chable calidad en todas partes del mundo 

NEUMATICOS + CAMARAS DE AIRE 
+ ACCESORIOS 

The KELLY-Springfield Tire Co. 

Cumbcrland, Maryland, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Keltire-Cumberlnndmaryland 



Lamparitas para Bicicletas 


Lampar ¡tas 

Delanteras y Traseras 
para Bicicletas 

Un surtido completo de lámparas para automóviles. 

DO-RAY LAMP CO. 

CHICAGO, ILL. E. U. A. 
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en ciertos importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Shaler Company, fabricante de los 
famosos parches Hlialur para cámaras o tu- 
hoH de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentamos o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permanente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ei- 
cclencla y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

E] Servicio Mundial de Reparación d* 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más do 65 «00 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Fhnler de aplicación por 
calor. En todo cobo, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproverhe Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios mis lu¬ 
crativos de la industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwaukee, TVisconaln, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Shalerlze 


NECESITAMOS AGENTES 


I 




EDELMAM para automóviles 
Populares • A precios bajos ¿ Lucrativas 



Estos productos gozan (le la reputación de ser loa mejores de 
su clase en el morcado. Tenemos ocho catálogos separados 
relativos a los muchos accesorios para automóviles conexiones 
de latón de repuesto, herra¬ 
mientas. piezas de repuesto 
para frenos hidráulicos en 
latas herméticas al aire, 
densímetros, henchldorcs de 
acumulador, tubería llexible 
de combustible, cables para 
frenos, Inducidos y otros 
productos que fabricamos. 







La calidad Andrews goza de merecida reputación 
en todas partes del mundo 
Juegos de cables de encendido — Cables para acumu¬ 
ladores — Cables de todas clases en carrete — 
Asambleas de alambres para Ford y Chevrolet — 
Alambre para antena de radio — Calidad superior a 
precios de competencia. 

ANDREWS MANUFACTUR1NG COMPANY 



3201-15 Locust St., St. Louis, Mu., E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Andrewsmco" 


CAMIONES 

DIAMOND T 

Camiones de servicio pesado, de proyecto y construcción 
100% de camión, en estilo perfilado, basados sobre 30 
años de experiencia, que gozan de reputación interna¬ 
cional y que 

EN PRECIO SE COMPARAN CON LOS MAS ECONOMICOS 

Un surtido completo—pídanos información completa. 

DIAMOND T MOTOR CAR CO. ( CHICAGO, ILL., E.U.A. 
Establecida en 1905 

Departamento de Exportación: 429 S. Dearborn St. Dirección telegráfica: 'DIMON-CHICAGO' 



para AUTOMOVILES, CAMIONES y OMNIBUS 


El forro de freno Wagner CoMaX es la respuesta a las altas 
velocidades y grandes cargas de hoy día. No se debilita 
bajo las altas velocidades. En todo momento tiene el mismo 
valor friccional. Se desgaste lenta y uniformemente. Des¬ 
celera con suavidad, es silencioso en funcionamiento e in¬ 
mune a la edad. 


Se ofrece en juegos, en rollos y en bloques. 


Waán£¿ELe¿íric Corporation 

6400 Plymoulh Avenue, Saint Louis, Mo., E. U. A. 


I J.X NUEVO ACCESORIO 
PARA AUTOMOVILES 

Un antiguo y competente inventor y fabricante Norte-Ameri¬ 
cano, con muchos años de experiencia, ha producido un nuevo 
y sorprendente accesorio para automóviles, un artículo de gran 
necesidad y mérito. No hay nada parecido. Llena una urgente 
necesidad. Se anuncia por sí solo. Pronto se paga por sí solo. 
Disminuye los gastos y el peligro de manejar el auto. Todos los 
dueños de automóvil desean comprarlo al ver como funciona. 
Miles de agentes de automóviles, estaciones y puestos de gaso¬ 
lina, almacenes de accesorios, talleres de reparaciones, han 
aceptado la representación y pedido grandes cantidades después 
de convencerse de sus méritos ilimitados. Equipe todos sus 
automóviles, autobuses, camiones, taxímetros, etc. Ofrece una 
excelente oportunidad de obtener grandes ganancias a hombres 
activos. Se necesitan inmediatamente representantes con ex¬ 
periencia y con capital para introducir en su mercado este mara¬ 
villoso y nuevo accesorio. Escriba inmediatamente por de¬ 
talles completos. Escriba en Inglés. Dirección: MANUFAC¬ 
TURETE MOTOR PRODUCTS, Dept. K-376, WHEATON, ILL., 
E. U. de A. 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 

I. Calidad. Son Iob mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

J. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sebreponersu a la competencia 
de precio. 

S. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
años de experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito. 
1'ldanoa catálogo. Incluyendo precios e In¬ 
formación sobre nuestro Interesante programa 
de TentaB. 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. U. A. 
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Modelo No. 4 




J?XTRAE engranajes hasta de 1%" de diámetro. Las 
maudíbulas delgadas lo hacen ideal para extraer bornes 
de acumuladores y engrnnajes en puntos donde hay muy 
poco espacio detrás. Los brazos son de aleación de acero 
al carbón forjados a martinete, de gran firmeza. Acabado 
de enchape brillante de cadmio. 


ZEVI MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 


El acumulador MAS FINO 


que puede producir la ciencia moderna 


a un precio que significa para Ud. un importante 



ahorro de dinero 

Fabrique Ud. sus propios 
acumuladores con separa¬ 
dores Ermet “Certified" de 
legítimo cedro de Port Orford 
y placas de óxido 100% puras. 



Pídanos nuestro folleto gratuito 
“The Ermet Simplifled and Correct Methods of Manufacturing 
Storage Batteries.” 


ERMET PRODUCTS COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E.U.A. 

Fabricantes Exportadores 


Empaquetaduras Víctor 



£1 Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 


Gatos RELIADLE 

de todo tamaño, para todo requisito 

• Pídanos catálogo y oferta a los distribuidores 

Hay buena ganancia para los distribuidores que venden 
los gatos Reliable. Surtido completo, con capacidades hasta 
de 12 toneladas. Con los productos de esta sola compañía 
puede satisfacer todos sus requisitos. Fabricamos también 
equipo para estación de servicio. 

No. 85—Gato ideal para servicio general. Carrera 
corta. Ea silla se levanta hasta la carga sin necesi¬ 
dad de accionar el mango. 9 pulgadas de 
levantamiento. Altura total, completamente 
extendido, 19% pulgadas. Capa¬ 
cidad, 1 tonelada. 

RELIABLE JACK CO. 

Sucesora de la Elite MÍO. Co. 

Departamento de Exportación, 

1401 W. Second St., 

Dayton. Ohio. E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

Elite, Chicago 



Forradora automática 
de freno STAR No. 45 

Cuatro máquinas en una sola: desforradora, 
avellanadora, remachadora y esmeriladora de 
forro de freno dq 5" de anchura. La UNICA 
forradora de freno completa enteramente eléc¬ 
trica. Muchos rasgos exclusivos: cojinetes de 
bolas, compensador hidráulico automático, 
funcionamiento rápido y ausencia de palancas. 

El equipo completo comprende motor eléctrico de 
corriente alterna de 110 voltios y 60 períodos, de 
c.de f. Motor de otras características, a precio adi¬ 
cional. Pídanos información completa. 

STAR TOOL CO. 

137 N. 4th St., Minneapolis, Minn., E.U.A. 

Direeoión telegráfica: STARTCO. Departamento de Exportación: 39 Water St., 
Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 



Compre engranajes REPUBLIC 


Calidad normal siempre uniforme 

CORONAS Y PIÑONES DE PROPULSION 
PIEZAS DE DIFERENCIAL 
PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA 
ENGRANAJES DE ARRANQUE 

para lodos los automóviles y camiones americanos 


Arboles de eje trasero REPUBLIC 


Labrados a máquinas después de endurecidos. Se forjan de alea¬ 
ción de acero al cromo, níquel y molibdeno. Se garantizan que 
son intercambiables con los de equipo original. 

PREGUNTELE A SU ABASTECEDOR 

REPUBLIC GEAR COMPANY, DETROIT, MICH., E.U.A. 


E L comercio de automóviles y sus anexos 
queda cordialmente invitado a entablar 
relaciones comerciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de "productos basados 
sobre experiencia". 



B0RG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 


(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Borgwarncr 


Compañías constituyentes de la Borg-Warner 


The Boro & Beck Compnny 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Compnny 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 
Long Manufacturing Company. Ltd. 


Marvel Corburetor Company 
Mechanics Universal Joint Company 
•Morse Chain Company 
Morse Chain Company. Ltd. 

Norge División 

Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Whceler-Schebler Carburetor Company 


El número de enero de 1936 de EL 
AUTOMOVIL AMERICANO presentará 
a sus lectores una descripción detallada 
y prolijamente ilustrada de la 

Exposición Anual Internacional 

de las 

Industrias de Servicio 
de Automóvil 

que se celebrará en Atlantic City, 1\. J., 
del 9 al 13 de diciembre de 1935. 


70 


El Automóvil Americano 



















































































Una nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance 



Las trompetas gemelas Trico Claireon 


E L más reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable 
nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad. 
No requiere ninguna conexión eléctrica. Puede instalarse con 
facilidad en todo automóvil. Pídanos información sobre la 
Claireon y catálogo descriptivo de los afamados limpiadores de 
parabrisa Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfico: “TRICOPROD” Bnfifolo 


RECTIFICADORA DE CILINDRO 

VAN NORMAN 

PER-FECT-0 

Un corte con la rectificadora Van 
Norman Per-fect-o le da un cilindro 
perfectamente acabado. No hay ne¬ 
cesidad de bruñir ... o de corte de 
desbastamiento. Exacta bajo toda 
condición, debido a las cuatro uñas 
patentadas . . . soportes extensibles 
fijos que siguen a la herramienta cor¬ 
tadora hasta el fondo del cilindro. 
Pídanos boletín. 

VAN NORMAN MACHINE TOOL CO. 
Springlield, Mass., E.U.A. 

Los productos de la Van Norman Machine Tool Co. se exportan 
exclusivamente por intermedio de la 

Stanley Electric Tool Compony, 100 Lafayotto Street, Nuevo York, N. Y.. K.U.A. 
Representante en la Aro entina: Mariano Fernandez, Vlamonte 1035» Buenos Aires 
Representante General en Brasil: Paulo de ArauJo, Caixa Postal 1264, Sao Paulo 
Representante en el Uruguay: Clericetti & Berrella, Montevideo 


. ATI A O PIEZflS DE repuesto para a 

T AILAo FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH ^ 

le ofrece a Ud. plexos de repuesto garantizadas, de fabri¬ 
cación precisa, que son perfectamente intercambiables 
con las piezas originales. 

fabrica piezas de acuerdo con una alta norma de calidad , 
en lugar de una norma de mero precio. 

le ofrece un servicio rápido, seguro y de costo mínimo, 
lo ofrece un surtido de continuo desarrollo do piezas de 
repuesto de popular demanda y venta lucrativa. 
es una marca de prestigio universal, y por esta razón, le 
conviene a Ud. mucho identificarse como su representante 
de venta. 

le ofrece a Ud. veinticinco años de experiencia en el ne¬ 
gocio de exportación. 

le asegura completa satisfacción en el manejo de sus 
pedidos. 

Pídanos catálogo general y listas de precios. 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

División manufacturera de The Gibson Company 
123-133 W. Michigan St., Indianapolis, Indiana, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Atlasparts 


• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 





TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON, MASSACHUSETTSj E. U. A- 


BOSTON, MASSACHUSETTSj E. U. A- 

OireeclOn telegráfica: Rivet, Boston. 

Clavos: Bontley y A.B.C. 5a edición. 

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 



Pistolas de pulverización ANDREWS 

Las de mayor valor . 

intrínseco por el precio 

Mostramos aquí el modelo do servicio Lu iVy 
pesado S-84 de pistola do pulveriza- r 

clón Andrew3, el más moderno de la H ¿ft \ ra&iW 

actualidad. De forma perfilada. Se 

suministra completa para uso inmediato. IH f|í|| 

El tornillo de reducción de presión Wffl' \\ nRB 

neumática es sólo una de las varias ÍI&ÍÍ9BÍÍ !.9BtÉÍÍ 

ventajas exclusivas que hacen que esta f c -f : 

pistola sea la más eficaz y económica 

del mercado. Nuestro surtido corn- jJñHggif ' WgJW 

prende también: separador de aire An- J |B- || 

drews; pistola do taller y fundición, 

nodelo A-7; pistola do baja compresión. 

modelo P-l; y la válvuln Andrews para 

la reducción automática de la presión. I .# O 

Sírvase pedimos, por carta o por tele- &j|S|gn 

grama, información completa y precios 
de estos productos. 

Representante en Argentina 

E. ROCHETTE TÍ'. 

Pasaje Barolo 359, Buenos Aires 

ANDREWS SPRAY EQUIPMENT CO. 

West 9th and Superior Ave., Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “SPRAYGUN” Cleveland. Toda* las claves. 


PIDANOS ESTE CATALOGO 

Las herramientas eléctricas Stanley 
para talleres de reparación de automó¬ 
viles se describen detalladamente en 
este catálogo No. 64-M. 

En este famoso surtido de herramien¬ 
tas eléctricas portátiles para talleres de 
reparación de automóviles se compren¬ 
den taladros, esmeriladoras, lijadoras, 
destornilladoras y otras de uso diario. 

Se hacen por la misma fábrica de las 
HERRAMIENTAS STANLEY famosas 
en todo el mundo. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY 
100 Lafnrette St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Starulcco 



Compre/orer de Aire 



de 1/4 a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 

Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 
Sucursales en las principales ciu- 
1 dades. 


Ingensoll-Rand 

_ 3 ^ iibroad\vay,nuevayork,e.u.a 


E¡G£\G]W)Kl 

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES 

El surtido Sparton de señales de advertencia y radio¬ 
rreceptores para automóviles es no 6 ÓI 0 uno de los más 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con¬ 
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partes del mundo. 
Sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos. 

THE SPARKS-WÍTHINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E. U. A. 
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ACUMULADORES 



PLACAS DE PRECISION L r «>T 

Estas placas, internacionalniente famosas 
por su uniformidad, prolongada duración y 
fuerza extraordinaria, se ofrecen a los co¬ 
merciantes talleres de reparación y fabri¬ 
cantes de acumuladores, para fines de re¬ 
puesto y de montaje. 

Símase pedirnos información detallada. 

PRICE BATTERY CORPORATION 

fabricante 

Departamento de Exportación: Trenton Ave. & Ontario St. 
Filadclfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: " Price” Philadelphia 



Una fuente de abastecimiento 
Forro de freno 
Revestimiento de embrague 
Equipo para servicio de frenos 

TODO desarrollo progresivo en la manufactura y refina¬ 
miento de forro de freno ha sido originado en las fábricas 
del Raybestos. 

Y este progreso se refiere no sólo a forros de frenos para 
automóviles, camiones, tractores, ómnibus, taxímetros y 
otros fines, sino también a revestimientos de embragues. 

Para completar el servicio de estos afamados productos, 
ofrecemos también un surtido excelente de equipo para 
forrar frenos, Incluyendo remaches. 

Una sola fuente central de abastecimiento simplifica la 
formulación de pedidos y la contabilidad, asegurando al 
mismo tiempo rápidos embarques y entregas. 

Mercados del hemisferio oriental servidos por la 
RAYBESTOS-BELACO, LTD., LONDRES, INGLATERRA 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 



STANDARD 


PIEZAS PARA EL 
ARRANQUE, 
ALUMBRADO Y 
ENCENDIDO 


A-iUitlcLb 

au.7ive.Kta 

6ja (¡'itwiuxLcceLt^ dt ue.)vta 


C ON la adición del surtido “Blue Streak" de super calidad 
a su surtido corriente, la “Standard" refortalece su posi¬ 
ción como fábrica de productos de primer orden. 
Manufacturado de acuerdo con una nueva norma de superior 
calidad, este nuevo surtido se vende con facilidad entre los 
compradores que exigen productos más finos. Tenga en 
existencia el surtido “Blue Streak" como suplemento al 
surtido corriente “Standard" y obtenga dominio completo 
sobre las oportunidades de venta en su mercado. 


EL SURTIDO “BLUE STREAK” 

Condensadores 

Bobinas Interruptores automáticos 

Cabezas de distribuidor Contactos de ruptor y otras piezas 


Nuestro competente departamento do exportación está 
muy bien preparado para satisfacer todos ios re¬ 
quisitos de nuestros clientes en el extranjero. 


Pídanos ejemplar de nuestro nuevo catálogo de 104 
páginas y guia de automóviles 

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC. 

Long tsland City, Nueva York, N. Y., E.U.A. Direcolón telegráfica: “Stanmoprod” New York 

“La HABILIDAD para servir bien es tan importante como el DESEO de hacerlo" 





TODA persona que conozca el nombre, sabe lo que “Edlwon” 
ha hecho. Todos Ion que compraron la bujía de encendido 
Edison, sobre la base de confianza, saben ahora lo qne este 
fino producto puede hacer. La “bujía que se hizo famosa en 
un año" continúa dando satisfacción completa al público y al 
comercio automovilista. 

Fabricadas por In EDISON-Splitdorf Corporation, West Orange. 

N. J., E.U.A. Exportadas por la Thomas A. Edison, Inc., Divi¬ 
sión Internacional, 444 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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llAltHISON & I.ONO RARIATORS 


RINKS SPRAY PAINT EQU1PMENT 


ALLEN SERVICE EQUIPMENT 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. 


Dlrecdon telegráfica: "MOTORSERVE" New York 
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PRUEBAS OBTENIDAS POR 
DETECTIVE DEMUESTRAN 

>, la superioridad del "G-3" 

\ i 


En el mundo entero, mas personas viajan sobre neumáticos Goodyear que sobre los de cualquier otra marca. 


Venda el All-Weather “G-3” y capitalice en sus supe¬ 
rioridades exclusivas. 


E L NEUMATICO All-Weather “G-3” 

da un 43% de más recorrido sin patinaje. 

Teñe- mos las pruebas más verídicas para 
probar tal cosa. 

Estas pruebas fueron obtenidas por el agente Faurot— 
detective de fama internacional, coadyuvante por 
muchos años de las policías neoyorquina, londinense y 
parisién—quien les siguió la pista á los que usan el 
“G-3” por 11,000 kilómetros. 

Los testimonios y pruebas que obtuvo al entrevistarse 
con cientos de automovilistas prueban determinada¬ 
mente que el “G-3” está dando, y DA HASTA MAS del 
43% de más recorrido sin patinaje que probó dar el año 
pasado en terribles ensayos á que fué sometido. 

Recuerde, sólo el “G-3” con su banda más ancha y 
más plana y su construcción exclusiva de cuerda 
Supertwist le puede dar esta seguridad y recorrido 
adicionales. 


I 








ÍTOMOVILES 


CAMIONES - - AEROPLANOS - - AUTOBOT^S 


Al 


Precio $2.00 al año 


a elegancia de los nuevos modelos 
ludsoa y Terraplane constituye un 
¡onteoimiento de moda en el campo au- 
’ipotriz. Sus carrocerías ofrecen una 
tinta parte más de holgura interior que 
$ demás marcas populares. 

En ninguna otra marca encontrará el 
•mprador tantos adelantos de impor¬ 
ta. Entre ellos — Cinco Cosas que 
^No Ha Visto. 

kje Delantero de Movimiento Radial 
atente solicitada) — nuevo principio 
ttomotriz que imparte mayor seguridad 


a la marcha, a la dirección y al frenaje. 

Frenos Hidráulicos de Doble Aplica - 
cián — la eficacia de frenos hidráulicos 
más la doble seguridad de un sistema de 
reserva adicional actuado por cables de 
acero. Marcha Rítmica. Dirección Fiel . 
Eliminador de Corrientes interiores. 

Además de estas mejoras, el compra¬ 
dor contará con el funcionamiento no 
igualado, con la economía extraordinaria 
y la robustez de orden superior que han 
hecho famosas a las marcas Hudson y 
Terraplane en el mundo entero. 


Nuestro Departamento de Exportación se complacerá en suministrarle portnendres.de agencia . 

1UDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A. 

Cablegramas — HUDSONCAR 
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UD. Y SUS 

CLIENTES SACAN PROVECHO 

CUANDO UD. INSTALA LOS 

PERFECT CIRCLE 


9 Ud. ahorra dinero a sus clientes cuando rehabi¬ 
lita sus motores con anillos o aros de émbolo Per- 
fect Circle. Después de 20.000 a 25.000 millas de 
servicio, los anillos provocan demasiado consumo 
de aceite lubricante y combustible. Ud. puede 
restablecer el económico funcionamiento original 
de automóvil nuevo, con toda su fuerza y veloci¬ 
dad, instalando nuevos anillos de compresión 
Perfect Circle “70” y los Perfect Circle “85'" de 
regulación de aceite. Estos anillos están estable¬ 
ciendo sensacionales normas de economía y fun¬ 
cionamiento mejorado en todas partes. Pronto 
resarcen su propio precio por los ahorros en com¬ 
bustible y lubricante que aportan. 

Y para restablecer el ajuste perfecto de los ém¬ 
bolos usados, evitar el golpeteo de émbolo y hacer 
que los anillos nuevos duren mucho más, todo 
automóvil con émbolos de aluminio debe equi¬ 
parse con extensores de émbolo Perfect Circle. 
Estos extensores se proyectan individualmente 
para cada automóvil. Aumentan muy poco el costo 
de la instalación de anillos nuevos. 

De cada instalación de productos Perfect Circle 
obtendrá Ud. mayores ganancias, pues cada una 
significa adicional cliente satisfecho. El creciente 
número de clientes satisfechos significa crecientes 
ganancias para su establecimiento. En beneficio 
de su negocio y en beneficio de sus clientes, instale 
siempre los productos Perfect Circle. 



LOS EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE 


se ofrecen ahora para los automóviles siguientes: 


Auburn 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
DeSoto 6-8 
Dodge 4-6-8 
Essex 6 


Terraplane 6-8 
Ford A-B-V -8 
Ford (Model Y 8 H.P.) 
Ford (14.9 H.P.) 

Grahani 6-8 


Hudson 6-8 
Nash 6 

Pieree-Arrow 8 
Plymouth 4-6 
Studehaker 6-8 
Whippet 4-6 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES • HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: “PERFICIRCO”. Clave Bentley. 


PERFECT CIRCLE 


Anillos de Embolo • Extensores de Embolo 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentlnu .Mariano Fernández, Buenos Aires 

Brasil, Uruguay . . B. R. Rand, Rio de Janeiro 

Canarias . 1 eoncio Oramas, Santa Cruz de Tenerife 

Chile .C. T, Doenitz, Santiago 

Colombia .Gilberto Sánchez Gómez, Cali 

i., Faedni A. Bogotá 

Costa Rica.S es. Koberg & Cía,, San José 

Cuba .Red Bar Co. of Cuba, lnc., Habana 

Rcp. Dominicana. . Cuso Garcia, Santo Domingo 

Ecuador .Alejandro Jaime Salinas, Guayaquil 

Guatemala.J. G. Rotbschild, San JosC* 

Nicaragua, 

El Salvador 

Honduras .James E. Barrett, San Pedro Sula 

Walter Brothers, Tegucignlpa. 


México .La Casa de Refacciones S.A., Ciudad 

Obrególi 

Saavedra y Tarditi Sucs. A., México, D.F. 
Garza Hermanos, Torreón 

PannniA .Hay & NJght Garage, Ancón 

Per ti .Alfred l’alliser, Urna 

Filipinas .Muller, Maciean & Co., Inc., Manila 

Puerto Rico ... A. J. DeArrastia, San Juan 

Por igual .Sociedndc Portugueza de Accesorios Lda., 

Lisboa 

Espada.F, A. Ronstadt, Madrid 

Venezuela .Carlos J. D’Empnire, Marncnibo 

Mayorea, Gonzales & Cía., Cnrácas 
Marrueco .Miguel Ortegn, Larache 
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LUCRATIVAS DE 


VEHICULOS INDUSTRIALES 

íle p/iccio médico 


D ESPUES de un éxito sensacional en el año 1935, durante el 
cual se exportaron más camiones Studebaker que en 
cualquier otro año, la Studebaker presenta para 1936, tres series 
de camiones y ómnibus de precio módico. 

Estas tres series lucrativas que incorporan los adelantos 
técnicos más sobresalientes de los últimos años, en la categoría 
de vehículos industriales de precio módico, han sido ideadas 
para llenar los requisitos de las plazas en el extranjero. 

La representación de los vehículos industriales Studebaker 
para 1936, ofrece al concesionario una oportunidad de hacer 
dinero tan sobresaliente como la que ofrece el espléndido 
renglón de automóviles Studebaker 1936. 

Los detalles de los vehículos industriales Studebaker 1936 se 
publicarán en el próximo número de esta revista. Los conce¬ 
sionarios que buscan un negocio lucrativo tendrán sumo interés 
en los detalles de estas tres series de vehículos industriales de 
precio módico. 

Si Vd. cuenta con una organización capaz de aprovecharse 
debidamente de las posibilidades de lucro que brindan los 
nuevos vehículos industriales Studebaker de precio módico, 
no haga compromisos antes de comunicarse con nosotros. 

Aún quedan zonas vacantes. Escriba o cablegrafíe sin demora. 

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. A. U. Cables: Studebaker 


CAMIONES 


PRICIO 

C*U0M> s 


WOO'CO 
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Esta Manguera de Radiador 



Los efectos de rá¬ 
pida destrucción 
que sobre la man¬ 
guera de radiador 

ordinaria tienen el , „ , 

vapor, el aceite y la grasa, se evitan en la Vitalic por el empleo de 
los tubos interiores más resistentes y de las^ cubiertas exteriores 
más firmes, cuya fabricación se basa en las fórmulas especiales de 
la manguera de vapor y de la manguera de gasolina Vitalic. La 
tela de construcción especial le imparte firme refuerzo y esencial 
flexibilidad. . . . Como todos los productos Vitalic la manguera de 
radiador Vitalic tiene una reputación sin rival por servicio de 
gran duración y exento de irregularidades. Es un producto que 
le aportará más negocios y más ganancias. 


bate 

todos 

los 

records 

de 

servicio 


OTROS PRODUCTOS VITALIC 

Manguera de radiador — Manguera de aire — Manguera de lavado 
Manguera de gasolina — Manguera de lavadora de automóvil — Manguera 
de agua — Tubería de bomba — Manguera de soldadora Tubería de 
limpiador de parabrisa — Tapete para estribos — Neumáticos de bicicletas 
— Cajas para acumuladores Accesorios misceláneos 


DISTRIBUIDORES Por carta o por tele¬ 
grama pídanos información detallada sobre 
los productos Vitalic y su lucrativo plan 
de ventas. 


VITALIC 


CATALOGO A 
SOLICITUD 



Productos de caucho 
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Departamento de Exportación: 
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1 > xtra o rdin a rio 

ensayo de camino de 8,015 kilómetros 

demuestra CJU6 el 

ACEITE DE MOTOR SUNOCO 


¿¡SC(JUrcl 1 Alta seguridad de lubricación 

2 Máxima protección al motor 

3 Propiedades de larga duración 




LUIS CHEVROLET 

El Sr. Luis Chevrolet , inge¬ 
niero de automóvil de repu¬ 
tación internacional, coautor 
y fabricante del primer auto¬ 
móvil Chevrolet , condujo 
personalmente el vehículo en 
toda la distancia de 8,015 
kilómetros . 


El Chevrolet 
de modelo Mos¬ 
tee de seis ci¬ 
lindros, que se 
empleó en el 
ensayo. 


En 12 días, un Chevrolet de modelo Master de seis cilindros, 
conducido por Luis Chevrolet, recorrió 8,015 kilómetros, a una 
velocidad promedia de 67.2 kilómetros por hora, en ciertas re¬ 
giones del éste y parte central del oeste de los Estados Unidos. 
Durante los 12 días, no se agregó una sola gota a los 4% litros 
originales de aceite de motor Sunoco. El aceite que quedó al 
final de la carrera se halló en excelentes condiciones y hubo de 
él una cantidad suficiente para dar segura lubricación durante 
varios centenares más de kilómetros. 

El motor se desgastó muy poco 

El motor se halló también en excelente estado, con un desgaste 
menor que lo normal en sus cojinetes, émbolos y anillos. Esto 
demuestra terminantemente las sobresalientes propiedades lu¬ 
bricativas del aceite de motor Sunoco. 

Este ensayo, desde el principio hasta el fin, se realizó bajo la 
supervigilancia de un testigo imparcial de incuestionable 
carácter. 

ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 

HECHO COH MERCURIO 
SUN 0IL COMPANY, FILADELFIA, PA., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “SUN” Philadelphia 


ARGENTINA: 

Hcnry W. Peabody &. Cía. 
Argentina, Ltda. 

Bolívar I64G-IG6C, Buenos Aires 


BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de Abrcu 67, 
Sao Paulo; 

Compañía Goral de 
Acccssorios, Ltda,, 

Rúa 7 de Sotembro 772-780, 
Porto Alegro; 

Armazons “Ancora” 

Filial de Importadora de 
Forragens, S. A. 

Prnen D. Pedro II Ns. 139-142, 


DISTRIBUIDORES 


Pora: 

Fonseca Irmaos & Cía 
Rúa Barao do Triumpho 
595, Reeife, Pernambuco; 


Calle Barros Arana 350, Antofagasta 
Plaza Colon esq. Sucre. 

COSTA RICA: 

Vicente Lines, 

Apartado 26. San José 


COLOMBIA: 

Automotriz Silva. S. A. 
Bucaramanga, Colombia, S. A. 


CHILE Y BOLIVIA: 
Siemcns-Schuckort, Ltda., 
Compnñín de Electricidad. Santiago 
Calle Huérfanos 1039, Valparaíso 
Calle Esmeralda 1025, Concepción. 


ECUADOR: 

Francis V. Coleman 
Casilla 278. Guayaquil 

CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba. S. A. 

Avenida Menpcal No. I02A. Habana 


PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos &. Compañía 
Apartado 650, San Juan 


PANAMA: 

Wholesale Tire &. 

Supply Co., Ltd.. 

No. 71. 17 W & “H” Sts., Panamo 
MEXICO: 

Moxican Trading Co., S. A., 

Esq. Articulo 123 y 
Humboldt. México. D. F. 
SANTO DOMINGO: 

Santo Domingo Motors Co. 

Santo Domingo, R. D. 
VENEZUELA: 

Compañía Republic 
Pajaritos a la Palma. Carfieas 

Distribuidor pnra el Portugal: 

C. E. MOITINHO D'ALM El DA 
Rúa da Prata 71. I o . Lisboa. Portugal 
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GuJLn 


da a sus representan¬ 
tes la ventaja de ventas más sensacional 

de estos últimos años 




Ja macpá 




^aducida al campo" 


notables modelos Graham 



El 

Serie 

IIO 


El 

Serie 

9 ° 


El 

Serie 

80 



tfraAa&t <Ettí?ere/taraer 


¡ Más fuerza por libra de peso de motor que la de 
todo otro automóvil del mercado! ¡El mayor 
grado de eficacia alcanzado hasta ahora en un 
automóvil! ¡Comodidad, seguridad, aceleración! 
¡Toda la economía inherente y suavidad de uno 
de seis, con los vastos recursos de potencia de un 
motor de ocho cilindros casi dos veces tan grande! 


tfrci/uzsít úavzi/ler 

Elegancia, comodidad de marcha, funcionamiento 
y economía que sobrepasan lo mejor que se haya 
anticipado obtener de automóviles destinados a 
competir en precio con el Cavalier. No hay aquí 
esa igualdad monótona que se presenta en otros 
automóviles. Ninguna de las características co¬ 
munes de la producción en grande escala. 

tfraAíZwc tfr¿¿sac¿er 

El Crusader se mantiene apartado e independiente 
de la multitud—en funcionamiento y calidad, lo 
mismo que en estilo. Tan superior en comodidad 
de marcha, que sencillamente no admite compara¬ 
ción con otros. ¡El Crusader marcha a la van¬ 
guardia ! 
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Sotrrecanfad^ 

„¡io m6vile»de t»&i> l. 




para 



grandes mercados 


La belleza de estos admirables nuevos modelos Graliam es evidente a pri¬ 
mera vista. Pero su funcionamiento es álgo que no sabríamos cómo describir 
adecuadamente con palabras—algo que no tiene paralelo en su experiencia. 
Por telegrama díganos: “Graham-Paigeinter Facts,” ahora mismo, para 
enviarle información sobre el mercado exclusivo y protegido en que Ud. 
puede vender estos automóviles, como comerciante independiente—ohte- 
niedo verdaderas ganancias, gracias a buenos precios y descuentos. 

GRAIIAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION, DETROIT, MICH., E. U. A. 




a % 

CJran^Premía por Estila 
va al Quifuun 

mttB UMMÍlODALAlNDIBTm 



SOKfMORCM 
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PROTECCION DE UNA CAJA REGISTRADORA 



VENTAS TOTALES 


Patentado 


TOTAL EN LITROS 


¡AUMENTE SUS VENTAS! 
¡EVITE LAS PERDIDAS! 

AS bombas computadoras WAYNE no sólo aumentan la canti¬ 
dad de litros, colocando las ventas sobre una base de dinero en efectivo, 
sino que aumentan también las ganancias, evitando las pérdidas resul¬ 
tantes de medidas insuficientes o excesivas. Estas bombas le dan a Lid. 
la protección positiva de una caja registradora. 

El mecanismo de computación de la Wayne mide e indica el número 
exacto de litros y fracciones de litro de combustible vendido, computa y 
señala exactamente el precio en la moneda corriente nacional, en un 
registro a propósito, donde queda anotación de ambos totales. Al fin de 
cada día, üd. sabe exactamente cuánto combustible ha vendido de cada 
bomba y la cantidad exacta de dinero que ha recibido por todas las ventas. 
¿Cómo puede Ud. permitir que se negocio continúe sin la protección de 
estas bombas? Sírvase pedirnos ahora mismo boletines descriptivos. 

WAYNE COMPANY 

Oficina principal y fábrica: 750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 


REPRESENTANTES: Fábricas subsidiarias 

en Londres, Inglaterra; Los Angeles, Calif., 

Rochestcr, Pa., E, U. A. Canadá-Wayne 

Co., Ltd., Toronto, Canadá. Inglaterra- 

Wayne Tank & Pump Co., Ltd., 42 Newlands 
Park, Londres. España y colonias españolas 
—Autocesorios Harry Wnlker, S. A., Rose- 

Ilón 184, Barcelona. Brasil-Equipamentos 

Wayne do Brasil, Ltda., rúa da Uniao 
Rio do Janeiro. Perú—A. T F. 


Wiese, S.A., Edificio Wiese, Lima. Filipinas 
—Manila Machinery & Supply Co., Inc., 

675-681 Desmarinas, Manila. Colombia- 

Sociedad Comercial Holanda-Colombia, apar¬ 
tado 94, Barranquilla. Portugal y Africa 

Occidental Portuguesa-Kurt Porst, rúa da 

Prata 59, Lisboa. República Dominicana— 
A. Dalmau R., Isabel la Católica 115, Santo 
Domingo. 


LOS TOTALIZADORES 
NO PUEDEN 
RETROCEDERSE. 

MUESTRAN LOS 
TOTALES EN LITROS 
Y EN DINERO 


ThisSal e FE 


Gallons 

I55BI 

Delivered 




yr- 


Otros productos Wayne 



• Estas bombas se ofrecen en galones de los 
Estados Unidos, en galones ingleses, en litros 
y en los sistemas monetarios de Inglaterra, 
Holandu, Africa del Sur, España, Perú, Argen¬ 
tina, Australia, Nueva Zelanda, Honduras, Ca¬ 
nadá, México, Colombia, Puerto Rico y Jamaica. 
Pueden también adaptarse a los sistemas mone¬ 
tarios de otros países. Los cambios de precios 
se efectúan con facilidad. Pídanos boletines 
ahora mismo. 


Bombas de combinación y tanques o depó¬ 
sitos para gasolina, aceite lubricante, alco¬ 
hol y gasolina; grúas y levantadores do 
automóviles. Surtido completo de bombas 
para vender grasa, con tanque o sin éste, 
compresores de aire y lavadoras de auto¬ 
móviles. 
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WILLYS 

DE 1936 

- / 


• Hay millares de^p^rsonas, en todas 
que desean comprar un'a^tomóvil nuevo o que tratan de 
mantener el que ya tienen compilado. Estas personas necesitan 
un coche cuya adquisición y manteímnlento les cueste lo 
menos posible. 

Estos individuos se dan cuenta de que, fundamentalmente, 
hasta el automóvil más costoso es solamente un vehículo 
para llevarles de un sitio a otro. Ellos saben perfectamente 
que la mayoría de los automóviles, incluyendo también los 
más caros, llevan menos de cinco pasajeros y corren a una 
velocidad mediana de menos de 60 kilómetros por hora, lo 


fácilmente ob^rvando la circulación, 


El Sedán Willys de 1936 ti£*re ana apariencia embellecida, 
mayor comodidad, v^nréjoras mecánicas que lo hacen mas 
económic£^Bs''eTcoche ideal para el cliente que desee gastar 


menos dinero por su automóvil, con el objeto de conservar 
más para otras necesidades y placeres. Se ahorra dinero en 
cada kilómetro. 

Pida Ud. el nuevo catálogo, que contiene todos los detalles 
de construcción, así como informes sobre las agencias libres 
y las posibilidades de ganancia. 




Se recomienda el Cupé cuando 
se necesita transporte rápido, 
pero muy barato. 


El nuevo Repartidor es 
supremo para hacer entre¬ 
gas a domicilio a bajo costo. 


El Repartidor cerrado 


El Sedán Willys “77” 


WILLYS EXPORT CORPORATION 

TOLEDO • OHIO 
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Alfred Reeves, vicepresidente y administrador general 
de la Automobile Manufacturen Association, anuncia la 
exposición anual de automóviles por celebrarse en Nueva 
York en la semana que empieza el 2 de noviembre de 1935 


CANO 












Dos meses adelantados a la fecha de 
introducción en años anteriores, los 
nuevos modelos de automóviles ameri¬ 
canos de 1936 se presentan al público 
en la Exposición de Automóviles de 
Nueva York la primera semana de no¬ 
viembre. 

Numerosos cambios se observan en 
las formas de las carrocerías, particu¬ 
larmente en su sección delantera. En 
algunos modelos hay importantes modi¬ 
ficaciones mecánicas. Los precios se 
mantienen con poca variación en los 
modelos baratos, se han bajado un tan¬ 
to en algunos de costo moderado y su¬ 
frido considerable alteración en los 
más caros. Varias series se han simpli¬ 
ficado en lo tocante al número de mo¬ 
delos de chasis, pero existe, al mismo 
tiempo, una gran variedad de estilos de 


carrocería y elecciones a equipos espe¬ 
ciales. Por lo menos hay una sorpren¬ 
dente innovación en forma de carroce¬ 
ría. 


Techos de Acero 


Los techos de acero predominan en 
muchos modelos. Algunos van especial¬ 
mente aislados para facilitar la insta¬ 
lación de radiorreceptor. Los colores 
vistosos son la nota dominante. Los fa¬ 
bricantes de carrocerías han progresa¬ 
do mucho en el sentido de proveer ade¬ 
cuado aislamiento contra el calor, el 
frío y el ruido. Las aplicaciones mecá¬ 
nicas del caucho están aumentando en 
número. Las ruedas han sido objeto de 
grandes cambios y es ahora evidente la 


jjreferencia por las de rayos de acero. 
Un mayor número de automóviles uti¬ 
liza los frenos hidráulicos. 

Los interiores de las carrocerías han 
recibido especial atención. Son ahora 
más largos y anchos, con tapicería de 
mejor calidad y con la introducción de 
agradables colores en las parillas, man¬ 
gos y guarniciones en general. La sus¬ 
pensión independiente no ha ganado ni 
perdido adeptos. La mayor parte de 
los cambios de marcha emplean engra¬ 
najes helicoidales, con algún mecanismo 
de sincronización para facilitar el des¬ 
plazamiento. Los cambios en los moto¬ 
res son numerosos, pero de importancia 
secundaria, pues se refieren principal¬ 
mente a refinamientos en detalles. 

A pesar de estos numerosos cambios, 
todos necesarios, los varios modelos con- 
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Numerosos Cambios en Líneas Exteriores • Sólo Pocos 
Cambios en Precios • Más Techos de Acero en Evidencia 
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Artistas dando el último toque a las fotografías murales que sirven de decoración al salón de la Exposición de Nueva York 
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tinúan fundamentalmente inalterados 
y conservan la misma relación de pre¬ 
cio o competencia de antes. De que se 
presentan notablemente mejorados en 
aspecto, seguridad, suavidad de marcha 
y otras propiedades y de que podrán 
venderse con mayor facilidad que nun¬ 
ca, no cabe la menor duda. 

En un estudio detenido de todas las 
marcas, merece particular atención el 
nuevo Cord, el cual es el más radical de 
todos los modelos presentados en esta 
Exposición. Incluyendo una propulsión 
por las ruedas delanteras, considerable¬ 
mente reformada en detalles, en compa¬ 
ración con la que tenía hace varios 
años, el nuevo Cord tiene una carroce¬ 
ría muy interesante, por su extraordi¬ 
nario contorno y forma en general. Su 
fabricante, la Auburn, cree que la in¬ 
dustria está por sentir de nuevo una in¬ 
sistente demanda de vehículos de $2.000 
a $2.500. El tan anticipado modelo de 
precio regular de marca Lincoln ha he¬ 
cho finalmente su début, bajo el nombre 
de Zephyr, con motor de 12 cilindros en 
V y chasis de 122" de distancia entre 
los ejes. Este producto de la Ford que¬ 
dará comprendido en la categoría de los 
automóviles de precios regulares. Otro 
acontecimiento en el campo de los au¬ 
tomóviles costosos es la introducción, 
por parte de la Cadillac, de su modelo 
de serie G0, a $1.645, es decir, $700 me¬ 
nos que el Cadillac más barato de 1935. 


El nuevo modelo tiene un motor de 
ocho cilindros en V que desarrolla 125 
c. de f. Los modelos LaSalle han que¬ 
dado reducidos a una escala de precios 
de $1.175 a $1.255. El Pierce-Arrow, 
otro de los más finos de la industria, se 
presenta en admirables modelos para 
1936. 


Pocos Cambios en el Ford 


El Ford, con muy pocos cambios, se 
exhibió independientemente del salón. 
El Terraplane, con tres pulgadas más 
de distancia entre los ejes, la cual es 
ahora de 115", incorpora interesantes 
cambios mecánicos y refinamientos en 
aspecto. El Plymouth, en dos modelos, 
el uno de seis cilindros de tipo corrien¬ 
te y el otro de seis cilindros de tipo de- 
luxe, se presenta con carrocerías más 
espaciosas. También en dos modelos, el 
Master y el Standard, el Chevrolet 
ofrece muy pocos cambios con excepción 
de la instalación de frenos hidráulicos. 

El DeSoto y el Chrysler se presentan, 
para 1936, con sus conocidas series Air- 
stream y Airflow, en las cuales se no¬ 
tan algunos cambios interesantes. Los 


La industria norteamericana ha invertido 
millones de dólares en nuevas herramientas 
y fábricas para la temporada de 1936. Aba¬ 
jo mostramos la actividad que reina en la 
construcción de nuevos modelos en la fa¬ 
brica del Plymouth en Detroit, Michigan 


nuevos modelos Pontiac y Oldsmobile se 
presentan también con cambios en de¬ 
talles. Los nuevos automóviles Dodge 
tipifican un estilo de carrera y se ofre¬ 
cen en diez tipos de carrocería. La Stu- 
debaker ha simplificado su presenta¬ 
ción, ofreciendo sólo dos modelos de 
chasis. El Hudson, con interesantes 
cambios mecánicos, ha aumentado de 
tres a cuatro pulgadas la distancia en¬ 
tre los ejes, siendo ahora sus chasis de 
120 y 127 pulgadas. La Graham-Paige 
se ha concentrado en modelos de seis 
cilindros, ofreciéndolos en precios bajos 
y regulares. Su nuevo modelo Super- 
charger, con sobrecargador, se ofrece 
ahora a precio moderado. La Reo ha 
reducido también el número de modelos. 
Su Flying Cloud, en la clasificación de 
precio moderado, continúa con varios 
cambios en aspecto exterior y disposi¬ 
ción interior. Los modelos aerodinámi¬ 
cos del Hupmobile continúan, por su 
parte, con algunos interesantes cambios 
en detalles. El Nash y el LaFayette se 
presentan en nuevos modelos. El Au¬ 
burn se ha presentado con pocos cam¬ 
bios y pocos días antes de la Exposi¬ 
ción, su fabricante anunció que todavía 
no estaba preparado para la introduc¬ 
ción de su nuevo modelo con motor die¬ 
sel. Cambios en carrocerías se incluyen 
en el nuevo Willys. El Buick y el Pack- 
ard fueron ya descritos detalladamente 
en nuestro número de octubre de 1935. 


ibios, 
i con- 






















Para los Automovilistas del Atando 


AUTOMOVILES DE 


Con una belleza resplandeciente, han hecho su debut oficial en la Exposición 
de Automóviles de Nueva York, los nuevos modelos de automóviles que presen¬ 
tamos en estas páginas y que se describen en detalle en otras de este número. 
Todos han sido proyectados y construidos para responder fielmente a las exi¬ 
gencias de transporte y de precio de los interesados en todas partes del mundo. 
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Muchos Refinamientos 
en Los Modelos Nuevos 


Con la excepción de unos pocos, los cambios en 
los modelos de 1936 se refieren principalmente a 
refinamientos en detalles. Estos, sin embargo, son 
tan numerosos, que podemos muy bien asegurar 
que los nuevos modelos son los mejores que la in¬ 


dustria ha producido hasta ahora. Las carrocerías 
enteramente de acero son más numerosas que 
nunca. Predominan los colores llamativos. Un 
mayor número de fabricantes ha adoptado los 
émbolos de aluminio. 


AUBURN 

Ofrece un Cord Nuevo 


do, pivoteados en el miembro transver¬ 
sal delantero y que trabajan en con¬ 
junción con un solo muelle transversal. 
Esta disposición está suplementada por 
un sistema de dirección de punto cen¬ 
tral, que se conforma con la geometría 
de la suspensión. 

El motor Lycoming de ocho cilindros, 
que se emplea en este modelo, ha sido 
especialmente construido para adaptar¬ 
se a propulsión delantera. Es un motor 
relativamente corto, con diámetro inte¬ 
rior de cilindro y carrera de émbolo 
de 3^ y 3% pulgadas, respectivamente 
(88,9 y 95,2 mm.), que desarrolla 125 c. 
de f. a 3.500 r.p.m. El grupo motor 
tiene suspensión de tres puntos, con dos 
soportes de caucho atrás y uno debajo 
de la caja del cambio de marcha. El 


Muchas Innovaciones • Las Series Auburn Continúan con Pocos 
Cambios • El Nuevo Cord es Muy Diferente del Modelo Anterior 


Un modelo Cord con propulsión de¬ 
lantera, carrocería de nuevo estilo y va¬ 
rias innovaciones interesantes, es el 
principal producto del surtido Auburn 
de 1936. La Auburn continuará ofre¬ 
ciendo los mismos modelos de este nom¬ 
bre, que introdujo en 1935, pero con 
algunas modificaciones mecánicas. 

El nuevo Cord se diferencia notable¬ 
mente del modelo de este nombre que 
la Auburn introdujo hace varios años. 
Se dice que es de gran rapidez en las 
partidas y que desarrolla más de 95 
millas por hora. La suavidad de su 
marcha se ha acentuado admirablemen¬ 
te con un nuevo tipo de suspensión de¬ 
lantera independiente. 

La suspensión delantera consta de 
dos brazos oscilatorios, uno en cada la¬ 


Vista transversal del 
cambio de marcha y 
diferencial, inclu¬ 
yendo el piñón y la 
corona de propulsión 


El capó abisagrado permite fácil acceso. 

EÍ abastecimiento de agua y aceite se 
efectúa levantando una tapa en el cubre- 
tablero 

cambio de marcha es del tipo de “go¬ 
bierno a distancia”. Comprende un me¬ 
canismo de cambio de marcha de cuatro 
velocidades hacia adelante y marcha 
atrás, con funcionamiento por electrici¬ 
dad y fuerza de vacío, mediante un e- 
quipo especial para este objeto perfec¬ 
cionado por la Bendix. Los accesorios 
del motor reciben propulsión por po¬ 
leas y correas de las extensiones de 
árboles proyectadas al frente y atrás 
del motor. 
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El mismo mecanismo de propulsión 
delantera consta de cambio de marcha 
y árboles propulsores adelante del mo¬ 
tor. El cambio de marcha tiene cuatro 
velocidades hacia adelante y marcha 
atrás. Sus engranajes helicoidales de 
poco paso están en conexión constante. 
La propulsión a las ruedas delanteras 
se efectúa mediante articulaciones uni¬ 
versales Rzeppa de velocidad constante. 
El eje trasero consta de un tubo de 
acero de gran diámetro, con extremos 
rebordeados para su conexión al meca¬ 
nismo de las ruedas traseras. 

Por la especial disposición de la sec¬ 
ción delantera de la carrocería y del 
chasis, se facilita notablemente el ac¬ 
ceso al motor y al mecanismo de propul¬ 
sión. La sección del capó del motor está 
formada por tres partes: la parte su¬ 
perior del capó, abisagrada al cubre- 
tablero de la carrocería, la sección de 
las lumbreras de tipo veneciano con 
enchape de cromo, que puede quitarse, 
cuando se quiera, y la tapa delantera 
separada. Para la inspección y ajustes 
lijeros, sólo se requiere levantar la par¬ 
te superior del capó. Para las repara¬ 
ciones importantes del motor y del cam¬ 
bio de marcha, se facilita mucho el tra¬ 
bajo separando el cambio de marcha del 
motor, después de desconectar el árbol 
propulsor y los gobiernos del motor. 
Los golletes para el agua y el aceite se 
hallan debajo de una portezuela abisa¬ 
grada, en el panel de cubretablero, di¬ 
rectamente al frente del parabrisa de la 
derecha. 

Además de su estilo especial, la ca- 


Las carrocerías con techo de acero están aisladas contra el calor y el ruido 


rrocería presenta, entre otros rasgos, 
un techo macizo de acero y un efectivo 
aislamiento de temperatura y ruido. La 
altura, desde el piso hasta el techo del 
sedán es sólo de 60 pulgadas. No hay 
estribos. Y para acentuar el efecto de 
línea perfilada, no hay guarniciones ex¬ 
teriores. Esto se aplica a todo el exte¬ 
rior, incluyendo las lámparas delante¬ 
ras, las cuales se retraen en los guarda¬ 
barros delanteros durante los viajes 
diurnos. Aún las chapas de permiso y 
las lamparitas traseras quedan al ras 
de los paneles de la carrocería. 

La construcción del bastidor es muy 
interesante, a causa de que el bastidor 
principal del chasis, detrás del cubre- 
tablero, forma parte integrante de la 
armazón de la carrocería. La sección 
delantera del chasis es una especie de 
bastidor suplementario para llevar el 
grupo motor, quedando asegurado por 


Dos vistas de la pro¬ 
pulsión delantera del 
Cord. incluyendo sus¬ 
pensión independi¬ 
ente de las ruedas 
delanteras, dirección 
central, montaje de¬ 
lantero del motor y 
muelle transversal 


El motor y el me¬ 
canismo de propul¬ 
sión forman un solo 
grupo. El motor es 
un Lycoming de 8 ci¬ 
lindros en V de 125 
c. de f. a 3.500 r.p.m. 


pernos al bastidor de la carrocería en 
la unión de los miembros laterales. 

Para la admisión de las articulacio¬ 
nes universales, mecanismo de enfrena¬ 
miento y otros detalles de las ruedas 
delanteras, se emplea un tipo especial 
de rueda de acero estampado, ideado 
para este fin por la Motor Wheel. Un 
detalle interesante de las ruedas de¬ 
lanteras y traseras es el tapacubo de 
gran diámetro, que casi tapa toda la 
sección de la rueda. En las ruedas de¬ 
lanteras se ha instalado también un solo 
cojinete de doble corrida o hilera de 
bolas, que produce el mismo resultado 
de dos cojinetes separados. El despejo 
del interior, según dice la fábrica, ha 
resuelto el problema del zumbido del 
aire, de modo que la marcha resulta 
ahora silenciosa en las altas velocida¬ 
des. La eliminación del bastidor de cha¬ 
sis, de tipo corriente, produce una cons¬ 
trucción de peso liviano, sin sacrificar 
la firmeza y rigidez. Y el bajo centro de 
gravedad permitido por el sistema de 
propulsión delantera, significa mayor 
seguridad en la marcha a cualquier ve¬ 
locidad. 

Un tablero de instrumentos de tipo 
de aeroplano embellece el interior. Pa¬ 
ra la mayor seguridad de la marcha, el 
cambio de marcha se efectúa por go¬ 
bierno a distancia, dispuesto a fácil al¬ 
cance del conductor. El cambio de 
marcha puede efectuarse sin necesidad 
de quitar la mano del volante de direc¬ 
ción. La idea de simplificar la conduc- 
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ción y manejo en general se refleja 
también en el botón de la bocina, el 
cual queda al fácil alcance del dedo 
pulgar de la mano, sin quitar ésta del 
volante de dirección. El botón va colo¬ 
cado en un volante fijo o rueda dispues¬ 
ta cerca del volante de dirección. 


El nuevo modelo se ofrece en cuatro 
estilos de carrocería: sedán Westches- 
ter de cinco pasajeros, sedán Beverly 
de cuatro pasajeros, cupé transforma¬ 
ble de dos pasajeros, con asiento auxi¬ 
liar, trasero y el sedán trans¬ 
formable. 


Las otras series Auburn son la de 
seis cilindros en chasis con 120*' 
(3,05 m.) de distancia entre los ejes, ía 
de ocho cilindros, en chasis de 127" 
(3,23 m.) y la de ocho cilindros con 
sobrecargador, también en chasis de 
127". 


CADILLAC 
Ofrece un Modelo Pequeño 

El Sedán “60” Pesa 4200 Libras • Cambios en los Modelos 
Grandes • Poco Cambios en el Surtido de Automóviles La Salle 



Dos nuevos modelos de ocho cilindros, 
con uno en chasis de menos distancia 
entre los ejes, para clasificarse entre 
los de precios medianos, uno de doce 
cilindros con chasis completamente re¬ 
formado y uno de diez y seis cilindros, 
similar al de 1935, representan las nue¬ 
vas series Cadillac para 1936. Los cam- 


y el “85” en chassis de 138" (3,50 m.). 
Los ensayos de camino indican que to¬ 
dos los modelos desarrollan una velo¬ 
cidad máxima de 90 millas por hora, 
por lo menos. 

La innovación más resaltante en los 
nuevos modelos es el motor en V com¬ 
pletamente nuevo que se emplea en las 


dos series de ocho cilindros. Todos, con 
excepción del de diez y seis cilindros, 
tienen embrague semicentrífugo, frenos 
hidráulicos, compensadores de cabeceo 
al frente y atrás y bastidor mucho más 
firme y resistente. Los mismos estilos 
de carrocería y de capó de motor del 
LaSalle se repiten en los nuevos mode¬ 
los Cadillac, los cuales llevan techo me¬ 
tálico enterizo. 

El nuevo motor de ocho cilindros en 
V, empleado en las dos series de ocho 
cilindros, con leves cambios en caracte¬ 
rísticas, tiene los cilindros y la caja del 
cigüeñal fundidos en una sola pieza o 
bloque, lo cual imparte al motor com¬ 
pleto una rigidez inherente. El motor 
se ha reforzado más aún dando un es¬ 
pesor de %" a la pared alrededor de 
la parte de la válvula de la cámara de 
explosión y agrandando también el es¬ 
pesor de la pared inferior de la culata 
de los cilindros. El motor instalado en 
el modelo “60” tiene diámetro interior 
de cilindro y carrera de émbolo de 3% 
y 4% pulgadas respectivamente (85,7 
y 114,3 mm.). El motor de los modelos 
“70” y “75” tiene diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo de 3% y 
4% pulgadas respectivamente (88,9 y 



El doble múltiple de 
admisión. Los cilin¬ 
dros con números 
pares reciben la 
carga de una sección 
y los con números 
nones, de la otra se¬ 
cción 


Abajo—La trepida¬ 

ción del volante de 
dirección resultante 
del movimiento de la 
carrocería y bastidor, 
se evita mediante un 
eje provisto de arti¬ 
culación universal 
entre el extremo in¬ 
ferior de la columna 
y el mecanismo de 
dirección 


bios introducidos en los modelos La 
Salle a principios del presente año, son 
de carácter secundario. 

El nuevo modelo de precio más eco¬ 
nómico, llamado el “60” es más pequeño 
que todo Cadillac de ocho cilindros de 
los construidos hasta ahora. Su sedán 
de cuatro puertas pesa 4.200 libras. El 
de ocho cilindros más grande y el de 
12 cilindros se ofrecen en dos distan¬ 
cias entre los ejes: el “70” y el “80” 
en chasis de 131" (3,33 m.) y el “75” 



Noviembre , 1935 


23 












1Í4,3 mm.). Las cilindradas son respec¬ 
tivamente de 322 y 346 pulgadas cúbi¬ 
cas (5,28 y 5,67 litros) y las potencias 
máximas, de 125 y 135 c. de f. a 3.400 
r.p.'m. 

Las bielas están ranuras o separadas 
diagonalmente en sus extremos gran¬ 
des, para facilitar su extracción por 
arriba. Las tapas tienen ranuras sobre 
sus caras, en las cuales encajan las 
lengüetas de la biela. Los émbolos de 
aleación de aluminio, con ranura en T, 
de marcha Bohn, llevan acabado ano- 
dizado. Por primera vez se emplean en 
un motor de ocho cilindros los ajusta¬ 


dores hidráulicos de reacción de válvu¬ 
la. El árbol de levas es macizo, en lugar 
de hueco o perforado y su engranaje 
de propulsión forma parte integrante. 
El carburador de tiro invertido es otra 
novedad en los modelos de ocho cilin¬ 
dros. Se ha instalado también un es- 
trangulador de aire automático de tres 
escalas, que puede también gobernarse 
a mano, muy similar al empleado en el 
LaSalle. Para evitar la contrapresión 
por la formación de vapor, la bomba 
mixta de combustible y vacío va mon¬ 
tada sobre la tapa delantera, d of rás del 
ventilador. 


Todas las carrocerías y parte de lá¬ 
mina metálica son nuevas en todos los 
modelos, menos el de 16 cilindros. 

En el surtido LaSalle se emplea una 
parrilla de nuevo estilo y los orificios 
en el capó del motor son de forma nue¬ 
va. Otros cambios son; un miembro 
cruzado más rígido, para dar mayor re¬ 
fuerzo al bastidor, regulación al vacío 
para el encendido, puertas con bisagras 
en el montante delantero, palanca de 
enfrenamiento debajo del tablero y un 
nuevo tablero de instrumentos, similar 
al del Cadillac de 1936. 



CHEVROLET 

Con Frenos Hidráulicos 


Frente Reformado • Los Modelos de la Serie Standard se 
Parecen a los de la Master • Varias Innovaciones en el Motor 


En preparación para el mercado de 
1936, la Chevrolet ha reformado el es¬ 
tilo de la sección delantera de sus dos 
modelos, introducieno en ellos, al mis¬ 
mo tiempo, frenos hidráulicos y varias 
-innovaciones mecánicas, que afectan al 
motor y el chasis. 

La serie Master de luxe, ofrecida 
con suspensión delantera independiente 
o con suspensión delantera de tipo co¬ 
rriente, se presenta ahora con un ra¬ 
diador más alto y angosto y capó con 
parrilla de nuevo estilo, mientras los 
modelos de la serie Standard se han re¬ 
formado completamente en chasis y ca¬ 
rrocería, siendo ahora idénticos a los 
de la serie Master en casi todo detalle 
de estilo, proyecto y funcionamiento en 
general. En realidad, la diferencia 
principal entre los modelos de estas dos 
series está en que la distancia entre los 
ejes de la Standard se ha aumentado 
de 107 a 109 pulgadas (2,77 m.) mien¬ 
tras que la de la Master continúa como 
antes, en 113" (2,87 m.). 

El mismo motor de seis cilindros de 
3 5/15 por 4" (84 por 102 mm.) se em¬ 
plea en ambos modelos. A pesar de que 
el diámetro interior de cilindro y ca¬ 
rrera de émbolo, que acabamos de indi¬ 
car, son idénticos a las dimensiones del 
motor del año pasado, se presentan, sin 
embargo, varios refinamientos en el mo¬ 
tor de los modelos de 1936. Entre estos 


refinamientos se cuentan una reforma 
en la cámara de explosión, mayor com¬ 
presión de 6 a 1, canalización de agua 
de longitud completa y carburador con¬ 


trapesado. La potencia máxima del nue¬ 
vo motor es de 79 c. de f. a 3.200 r.p.m., 
en comparación con la de 74 c. de f. del 
modelo del año pasado. Esta potencia se 



Arriba, a la izquierda—Tambor de freno del Master, de hierro fundido con ale¬ 
tas y método de ajuste de freno. Arriba, a la derecha—Cilindro de freno de 
rueda, zapatas y eslabones. Al fondo—Cilindro principnl de los frenos. 1— 
Tubo principal. 2—Caja. 3—Recipiente. 4—Gollete. 5—Orificio de compensa¬ 
ción. 6—Orificio de respiración. 7—Pedal. 8—Resorte de retracción del 
pedal. 9—Interruptor de lamparita de parada. 10—Asiento de válvula. 11— 
Válvula. 12—Resorte de retracción. 13—Taza primaria. ^ 14—Embolo. 15— 
Cierre. 16—Deten de pedal. 17—Funda. 18—Biela de émbolo. 19—Contra¬ 
tuerca de ajuste. 20—Horquilla de ajuste 
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El motor tiene ahora canalización de 
agua hasta el fondo de los cilindros 


refiere al motor del modelo Standard. 
La del Master un tanto mayor. 

Otros cambios de construcción en am¬ 
bos modelos comprenden los guardaba¬ 
rros de especial tratamiento contra la 
corrosión, incluyendo los estribos, puer¬ 
tas delanteras abisagradas en el mon¬ 
tante delantero y embrague perfeccio¬ 
nado. 

El techo macizo de acero, que se ins¬ 
taló en el Master el año pasado, se em¬ 
plea ahora en el Standard. En este mo¬ 
delo se usan también ruedas de acero 
estampado, de tipo de rayo. El surtido 
de carrocerías en este chasis se ha au¬ 
mentado a siete con la adición de tres 
estilos más, que son un sedán deportivo 
de cuatro puertas con baúl integral, un 
sedán urbano de dos puertas con baúl 
integral y un cabriolé. Otra innovación 
en la serie Standard es el refortaleci¬ 
miento del bastidor. Ciertos cambios se 
observan también en los muelles y sis¬ 
tema de suspensión. 


Los interiores de ambos modelos 
muestran interesantes refinamientos 
conducentes a mayor comodidad y estilo 
más agradable. Esto es particularmen¬ 
te notable en la disposición del asiento 
delantero del modelo coche y sedán ur¬ 
bano de la serie Master. En estos esti¬ 
los de carrocería, el cojín del asiento 
delantero se extiende a la anchura com¬ 
pleta del vehículo, ofreciendo completa 
comodidad a tres pasajeros. El respaldo 
del asiento está dividido, con la sección 
del lado derecho abisagrada para poder 
inclinarse hacia el frente. 

Al adoptar los frenos hidráulicos, los 
ingenieros del Chevrolet aplicaron el 
principio hidráulico al tipo de mecanis¬ 
mo de enfrenamiento que hasta ahora 
ha tenido este vehículo. En lugar de la 
excéntrica o leva flotante actuada por 
cable, que se empleaba antes en cada 
rueda, se usa ahora un cilindro hidráu¬ 
lico central con émbolos dobles opues¬ 
tos para accionar cada par de zapatas 
de freno enterizadas de tipo articulado. 
El cilindro central está montado en el 
bastidor. 

El émbolo principal tiene 1" de diá¬ 
metro, mientras los émbolos de las rue¬ 
das son más grandes para aumentar el 
esfuerzo del enfrenamiento en las rue¬ 
das. Los émbolos de las ruedas delante¬ 
ras son más grandes que los de las rue¬ 
das traseras, para compensar el esfuer¬ 
zo del enfrenamiento en las paradas. 
Esta disposición impide la paralización 
de las ruedas traseras a causa de ex¬ 
cesiva aplicación de freno. El freno de 
mano actúa en las zapatas de los fre¬ 
nos de pie en ambas ruedas traseras. 

Los tambores de frenos del Master 


CHRYSLER 
Refina Todas sus Series 


Propulsión Automática Auxiliar a Elección en los Modelos Pequeños 
Bastidores Más Firmes • Interiores Más Amplios • Nuevas Parrillas 


Cuatro nuevos modelos, distintos en 
estilo y reformados en ciertos detalles 
mecánicos, representan el surtido 
Chrysler de 1936: En este surtido se 
comprenden el Chrysler de seis cilin¬ 
dros (modelo C-7) en seis estilos de 
carrocería, el deluxe de ocho cilindros 
(modelo C-8) en siete estilos de carro¬ 
cería y el Airflow de ocho cilindros 


(modelo C-9) y el Airflow Imperial 
(modelo C-10) ambos en dos estilos de 
carrocería. 

Los motores, salvo algunos detalles, 
continúan sin cambio. 

Entre los principales rasgos me¬ 
cánicos de los nuevos modelos se halla 
la transmisión suplementaria automá¬ 
tica, como equipo a elección, en las 



En los modelos de dos puertas del Master 
deluxe, se emplea un cojín enterizo de 
completa anchura, con respaldo dividido. 

La mitad de la derecha, del respaldo está 
abisagrada 

son de composición mixta, comprendien¬ 
do una llanta de hierro fundido y un 
cuerpo de acero estampado. Los tambo¬ 
res del Standard son de acero estam¬ 
pado. 

El nuevo carburador compensado es¬ 
tá dispuesto de tal modo que la presión 
del aire en la cámara del flotador se 
equilibra con la que hay adentro de la 
admisión del carburador, produciendo 
así una relación constante entre el aire 
y la gasolina que entran en la mezcla 
y evitando el efecto de estrangulación 
que resulta gradualmente a medida que 
se va tapando el depurador de aire. El 
empleo de canalización de agua de lon¬ 
gitud completa alrededor de los cilin¬ 
dros permite regular mejor la tempera¬ 
tura del aceite del motor. Se dice que 
esta innovación reduce en 50 por ciento 
la temperatura del aceite. 



series de seis cilindros y en la de ocho 
cilindros deluxe. Estos modelos tienen 
también ejes traseros con engranajes 
hipoidales y bastidores más grandes y 
firmes, con refuerzos en X. En estos 
mismos modelos se emplea también un 
aislamiento de caucho entre el bastidor 
y la carrocería. Al motor de seis cilin¬ 
dros se ha agregado canalización de 
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cería de los modelos de seis cilindros y 
de ocho cilindros deluxe, ha sido nota¬ 
blemente reforzada haciendo los mon¬ 
tantes de acero de tamaños más 
grandes y empleando refuerzos en el 
bastidor. 

El modelo de seis cilindros, en chasis 
de 118" (3,00 m.) de distancia entre los 
ejes, se ofrece en los siguientes estilos 
de carrocería: sedán de turismo, 
brougham de turismo, cupé comercial, 
cupé con asiento auxiliar trasero, cupé 
transformable y sedán transformable. 
El de ocho cilindros de estilo deluxe se 
ofrece en sedán de turismo, cupé con 
asiento auxiliar trasero, sedán, trans¬ 
formable y cupé transformable, todos 
en chasis de 121" (3,07 m.) y en el 
chasis más largo de 133" (3,32 m.) este 
mismo modelo se ofrece en sedán de 
viaje, sedán de siete pasajeros y sedán 


La carrocería Airflow refinada continúa en los modelos más caros 


agua, a la longitud completa de los 
cilindros, incluyendo un tubo central de 
distribución de agua. 

Las carrocerías de los modelos de 
seis cilindros y los deluxe de ocho cilin¬ 
dros han sido refinadas en varios senti¬ 
dos. La longitud total de parachoque 
a parachoque ha sido aumentada y se 
ha reducido en una pulgada la altura 
del piso al techo. Se ha provisto 4" 
más de anchura a la altura de los codos 
y ambos modelos llevan parabrisas de 
nuevo estilo. El sistema pantográfico 
de suspensión delantera, introducida 
por la Chrysler el año pasado, es ahora 
dotación normal de estos dos modelos. 

Los rasgos de carrocería, comunes a 
los modelos de seis cilindros y todos 
los demás modelos Chrysler, son el 
nuevo sistema de ventilación, los baúles 
que forman parte integrante de la ca¬ 
rrocería en los sedanes, el descanza- 
pié unido al asiento, delantero, al asien¬ 
to delantero completamente ajustable 
en todos los sedanes de dos puertas, 


limusina de siete pasajeros. Los dos 
modelos Airflow, en chasis de 123" y 
128" (3,14 y 3,26 m.) se ofrecen en 
sedán de seis parajeros y cupé. 


délo. Las carrocerías presentan varias 
innovaciones en molduras y otros de¬ 
talles exteriores. 

La completa construcción de la carro¬ 


las ventanas más grandes en los cuar¬ 
terones traseros y el montaje del 
neumático de recambio en el comparti¬ 
miento interior. 

Todos los modelos tienen nuevas 
parrillas fundidas en molde y lumbre¬ 
ras de diferentes formas en cada mo- 


Carrocería completa¬ 
mente de acero de los 
modelos de luxe de 
seis y de acho cilin¬ 
dros 



DE SOTO 

Continúa sus Dos Series 


La Airflow y Airstream Tienen Exteriores Reformados • Em¬ 
brague Enfriado por Aire • Las Carrocerías Son Más Espaciosas 


DeSoto continúa sus series Airflow 
y Airstream para 1936, pero ha intro¬ 
ducido algunos cambios en ambos mo¬ 
delos. En el caso del Airflow, toda la 
parte exterior ha sido un tanto altera¬ 
da. Y el Airstream, además de re¬ 
formas en la sección delantera, ofrece 
algunas innovaciones mecánicas. 

Se continúa empleando el mismo 


motor del año pasado, es decir, el de 
seis cilindros, con diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo respectiva¬ 
mente de 3%" y 4 1 /£" (85 y 114 mm.). 
El motor del Airstream con culata de 
cilindros de hierro fundido y compre¬ 
sión de 6 a 1 desarrolla ahora una 
potencia máxima de 93 c. de f. a 3.400 
r.p.m. El motor del Airflow desarrolla 


una potencia máxima de 100 c. de f. con 
culata de cilindros de aluminio y com¬ 
presión de 6.5 a 1. 

El chasis del Airflow es igual, en 
longitud, al del año pasado, es decir, 
llS 1 /*»" (2,95 m.) de distancia entre 

los ejes. El chasis del Airstream ha 
sido aumentado de 116 a 117" (2,97 
m.). 
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El sedán de cuatro puertas Airflow, con frente reformado y 
refinamientos en carrocería y detalles mecánicos 


El nuevo tablero de instrumentos del DeSoto 
se caracteriza por una extraordinaria com¬ 
binación de elegancia y conveniencia 


Casi todos los cambios para 1936 se 
bailan en el Airstream y comprenden 
considerable alteración de la sección 
delantera, embragues enfriados por 
aire, mejor montaje del cambio de 
marcha, mayor rigidez en el bastidor e 
interiores más espaciosos. 

Gracias a nueva construcción y dis¬ 
posición en general, en lo tocante a la 
disposición de los asientos y respaldos, 
se ha aumentado notablemente el 


espacio interior de la carrocería desde 
el parabrisa hasta la ventana trasera. 
Este aumento llega a 4 a 4". Otra nove¬ 
dad es el tipo de asiento “de altura de 
silla,” un detalle de gran comodidad 
para los pasajeros. 

El Airstream de 117" se ofrece en 
modelos corrientes y deluxe. Ambas 
series comprende los estilos siguientes: 
sedán de turismo, brougham de turismo 
y cupé. La serie deluxe comprende. 


además, un cupé y un sedán de tipo 
transformable. 

La serie Airflow se ofrece en dos esti¬ 
los de carrocería: sedán y cupé. En 
esta serie, sin apartarse del estilo aero¬ 
dinámico original, se ha cambiado la 
sección delantera, mediante el empleo 
de un nuevo estilo de parrilla fundida 
en molde, que se caracteriza por barras 
verticales. Las lumbreras del capó del 
motor son también nuevas. 


DODGE 
Refina sus Carrocerías 

Cambio en Suspensión de Muelles y Geometría de Dirrección 
Alteración en Montaje de Motor • Se Aumenta la Compresión 



El Dodge de 1936 se presenta refinado, 
no sólo en aspecto exterior, gracias a 
ciertas modificaciones en estilo de carro¬ 
cería, sino también en su parte mecá¬ 
nica, gracias a varias innovaciones in¬ 
teresantes. Entre estas últimas se hallan 
una suspensión de muelles perfecciona¬ 
da, nueva geometría de dirección, que 
libra al mecanismo de dirección de los 
choques del camino y trepidación de las 
ruedas, y un mejorado compensador 
de marcha, que sincroniza la acción de 
los muelles. El bastidor de tipo de 
puente en X ha sido también refortale¬ 
cido. 

Se presentan también refinamientos 


en el montaje flotante del grupo motor. 
Este nuevo montaje permite colocar el 
motor en bajo punto en el bastidor, de 
modo que hay una transmisión casi en 
línea recta desde el motor hasta el eje 
trasero, con el motor oscilando en una 
línea que forma el centro combinado 
del peso y masa del grupo motor. 

El diámetro interior de cilindros y 
carrera de émbolo del motor son res¬ 
pectivamente de 3^4" y 3%" (82,5 y 
85,7 mm.), iguales a las del motor del 
año pasado, pero hay un aumento de 
compresión de 5,6 a 6,5 a 1, lo que ha 
dado por resultado un aumento de po¬ 
tencia de 82 a 87 c. de f. Otro cambio 


en el motor es la extensión de la canali¬ 
zación de agua hacia abajo y alrededor 
de la longitud completa de los cilindros. 

Los muelles delanteros del nuevo 
Dodge están unidos en su extremo de¬ 
lantero, en lugar del extremo trasero, 
como antes, y el extremo trasero del 
muelle de la izquierda o lado de la 
dirección descanza en un gemelo de 
resorte. La unión de los muelles en su 
parte delantera y la colocación del brazo 
próximo al punto en que está anclado 
el muelle de la izquierda, han permitido 
el desarrollo de un método de dirección, 
en el cual el eje trasero y el eslabón de 
enganche de la dirección se mueven en 
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A la izquierda—El motor de seis cilindros del nuevo 
Dodgre, con montaje de tipo de “fuerza flotante”, desa¬ 
rrolla 87 c. de f. 



Derecha—Las carrocerías del nuevo Dodge están comple¬ 
tamente reforzadas. Esta construcción reforzada imparte 
enorme resistencia y protección máxima. El interior 
presenta interesantes reformas que contribuyen a mejor 
aspecto y mayor comodidad 



arcos similares. De este modo, cual¬ 
quier movimiento vertical impartido al 
eje delantero y brazo de dirección, se 
duplica en el eslabón de enganche. De¬ 
bido a ésto, y en vista de la acción de 
compensación del gemelo de resorte, se 
eliminan las fuerzas opuestas. 

La marcha nocturna se ha perfecciona¬ 
do por la instalación de un sistema de 
alumbrado de seguridad, el cual produce 
una luz fuerte para viaje en caminos de 
campo y una luz desviada para tráfico 


urbano. Esta última es tan intensa 
como la primera, pero como se desvía, 
no produce confusión. Un interruptor 
en el tablero gobierna las posiciones del 
alumbrado. El cambio de luz de camino 
a luz de ciudad o de pasada, se efectúa 
mediante un pedal accionado por el 
pie. 

Una pequeña luz de indicación, dis¬ 
puesta en el interruptor del alumbrado 
en el tablero de instrumentos, señala al 
conductor la aplicación de la luz prin¬ 


cipal de marcha de las lámparas delan¬ 
teras. 

Siete estilos de carrocería se incluyen 
en la nueva serie: sedán de cuatro 
puertas, sedán de turismo de cuatro 
puertas, sedán de dos puertas, sedán de 
turismo de dos puertas, cupé, cupé con 
asiento auxiliar trasero y cupé trans¬ 
formable. Los sedanes de dos puertas 
se distinguen por una nueva disposi¬ 
ción de asiento, que provee un asiento 
delantero de anchura completa. 



FORD 

Reforma el Frente 

El Aspecto se Refina Reformando el Capó y Guardabarros • Nueva 
Parrilla de Radiador • Mejores Dirección y Cambio de Marcha 


Los automóviles Ford V-8 de 1936 se 
presentan con un exterior un tanto re¬ 
formado, debido al nuevo estilo de capó 
de motor y guardabarros, parrilla de 
radiador, lámparas delanteras y ruedas 
de nueva forma y otros refinamientos 
en detalles. Los interiores son también 
nuevos, con el estilo y el color del pa¬ 
nel de instrumentos y molduras en ar¬ 
monía con la tapicería. Mecánicamente, 
el automóvil de 1936 es igual al del año 
pasado, con excepción de ciertos refi¬ 


namientos en el sistema de dirección y 
cambio de marcha. Otro cambio es el 
empleo de ruedas de acero estampado, 
que sirven para ocultar la parte infe¬ 
rior del vehículo. 

Al reformar la sección delantera, la 
parte superior de la parrilla se avan¬ 
zó un poco, se ahusó más y se redujo 
su inclinación. La mayor longitud del 
capó da al vehículo el aspecto de ser 
más largo de lo que es. Las lumbreras 
del capó armonizan en estilo con las 


nuevas barras verticales de la parrilla. 
Los guardabarros delanteros y traseros 
son ahora más profundos y concuerdan 
mejor con la forma general del nuevo 
modelo. 

Varios refinamientos mecánicos se 
combinan para reducir el esfuerzo de 
la dirección en casi 25 por ciento. La 
desmultiplicación total de la dirección 
ha sido aumentada de 15 a 1 a 17 a 1. 
Esto comprende un aumento de media 
pulgada en la longitud del brazo del hu- 
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El cambio de marcha del Ford V-8 de 1936 tiene engranajes helicales para 
todas las velocidades. Estos engranajes se empleaban antes sólo en la segunda 
y la alta velocidad. La sección superior se ha levantado para acortar la 
carrera de la palanca 


sillo de la dirección de la derecha, para 
hacer que el eslabón de enganche quede 
casi paralelo con el eje delantero. El 
eje del brazo pitman está ahora insta¬ 
lado en cojinetes de rodillos de aguja ci¬ 
lindricos. Por otra parte, un nuevo esla¬ 
bón de enganche de tipo ajustable per¬ 
mite fijar el centro del sector de la di¬ 
rección, para su conformación exacta 
con la posición de marcha en línea rec¬ 
ta de las ruedas delanteras. 

El cambio de marcha funciona ahora 
de un modo más silencioso, gracias al 
empleo de engranajes helicales para la 
velocidad baja y la marcha atrás, lo 
mismo que para la segunda velocidad 
y la alta, como en los modelos de 1935. 
Se retiene el mecanismo de sincroniza¬ 
ción entre la segunda y alta velocidad. 

Uno de los detalles más interesantes 
de los nuevos modelos es las ruedas de 
acero estampado en frío, las cuales se 
distinguen de otras similares en aspec¬ 
to, por el hecho de que la sección cen¬ 
tral está unida por soldadura a la llan¬ 
ta en cada punto de unión de sus rayos 
“modificados”. La sección central o de 
rayos se forma de un disco de acero y 
el círculo de esta sección es tan grande, 
que la rueda resulta, en efecto, en una 
llanta unida al tambor del freno. Las 
nuevas ruedas son 5 libras más livia¬ 
nas que las del año pasado. 

La serie Deluxe de 1936 comprende 
10 estilos de carrocería: cupé transfor¬ 
mable, cupé de tres ventanas, cupé de 
cinco ventanas, roadster con asiento 
auxiliar trasero, cabriolé con asiento 
auxiliar trasero, faetón, sedán de dos 
puertas, sedán de cuatro puertas, sedán 
de dos puertas con baúl integral y se¬ 
dán de cuatro puertas con baúl inte¬ 
gral. Tres de estos modelos se ofrecen 
también sin la dotación o equipo De¬ 


luxe, y son el cupé de cinco ventanas, 
el sedán de dos puertas y el sedán de 
cuatro puertas. 

Todas las dimensiones de la carroce¬ 
ría son iguales a las del año pasado, 
exceptuando que la anchura del descan- 
sabrazo en los sedanes de cuatro puer¬ 
tas ha sido aumentada en 3 pulgadas, 
colocando la guarnición más cerca de 
los paneles del cuarterón trasero. Esta 
nueva disposición se debe al empleo de 
ventanas de cuarterón trasero provis¬ 


tas de bisagras verticales. El vidrio 
de seguridad se emplea en los parabri¬ 
sas y todas las ventanas. 

La guarnición interior y la tapicería 
de los modelos Deluxe son nuevas. Para 
los cupés se ofrecen mohair y paño 
ancho y para los sedanes se ofrecen 
también estas telas, además de la acor¬ 
donada Bedford. Los cojines y los res¬ 
paldos de los asientos del cabriolé y del 
sedán transformable llevan tapicería 
de cuero o de tela Bedford. 


Derecha—Mostramos aquí el método de quitar el neumático de 
la llanta de centro hendido del Ford V-8 de 1936, mediante la 
herramienta Ford para neumático. Es necesario quitar primero 
el tapacubo de 12Vi*" que se extiende casi hasta le llanta 


Abajo—Mostramos aquí los nuevos cojinetes del mecanismo de 
dirección del Ford V-8. Los cojinetes de rodillos pequeños o de 
aguja en el eje del sector son nuevos 
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HUDSON 

Perfecciona la Suspensión 

Brazos para Governar los Muelles Delanteros • Muelles Más 
Flexibles Suavizan la Marcha • Distancias entre los Ejes Prolongadas 


Varios refinamientos mecánicos, en¬ 
tre los cuales los más importantes son 
el gobierno de seguridad radial, la eli¬ 
minación automática de corriente de 
aire y el enfrenamiento hidráulico au¬ 
tomático de doble efecto, se hallan en 
los nuevos modelos Hudson. Por otra 
parte, las distancias entre los ejes se 
han alargado, las carrocerías se han 
hecho más espaciosas y el techo es aho¬ 
ra de acero, de una sola pieza. Las mis¬ 
mas carrocerías se presentan en nuevo 
estilo y el surtido completo es, sin duda 
alguna, uno de los más interesantes de 
los ofrecidos para 1936. 

El gobierno de seguridad radial es 
un nuevo sistema de construcción de 
sección delantera, en el cual los movi¬ 
mientos del eje delantero están gober¬ 
nados por brazos de esfuerzo de rota¬ 
ción de acero forjado a martinete. Los 
dos brazos, uno a cada lado del bastidor 
y unidos a los miembros laterales de 
éste, fijan definitivamente los centros a 
cuyo alrededor oscila el eje delantero, 
permitiendo al eje levantarse y bajarse 
sin restricción en el plano vertical, pero 
con una desviación de la posición hori¬ 
zontal en grado suficiente para acomo¬ 
darse únicamente a las desigualdades 
de la superficie del camino. 

Un pivote vertical lubricado en el 
extremo delantero de las varillas de es¬ 
fuerzo de rotación, colocado en el eje 
delantero y un cojinete con buje de 
caucho, de pivote, sobre el miembro la¬ 


teral, en el extremo trasero de la va¬ 
rilla de esfuerzo de rotación, permiten 
el movimiento transversal al eje delan¬ 
tero inducido por el empuje de las rue¬ 
das. Los bujes de caucho en los 
soportes del pivote en los extremos tra¬ 
seros de las varillas de esfuerzo de ro¬ 
tación aislan el bastidor y la carroce¬ 
ría de los choques del camino y al mis¬ 


mo tiempo mantienen gobierno exacto 
sobre la acción del eje delantero. 

Debido al sistema de varilla de es¬ 
fuerzo de rotación, el único trabajo de 
los muelles delanteros es proveer sus¬ 
pensión al vehículo. Los muelles están 


unidos por gemelos en ambos extremos 
y van montados sobre el eje por medio 
de un soporte lubricado que ajusta al¬ 
rededor de la porción cilindrica labrada 
a máquina del eje delantero. Con este 
sistema de montaje, el eje delantero con 
las varillas de esfuerzo de rotación ac¬ 
túan como estabilizador de esfuerzo de 
rotación. 


Las ventajas que se derivan de este 
tipo de suspensión son dirección más 
exacta y mejor marcha. Estas ventajas 
se anuncian por la compañía Hudson, 
bajo la designación de “Dirección en lí¬ 
nea exacta” y “Marcha rítmica”. En 
relación a la exactitud de la dirección, 
se advierte que, con una suspensión 
delantera de este tipo, es posible no sólo 
proyectar la dirección con absoluta 
exactitud teórica, sino también estable¬ 
cer y conservar esta exactitud en la 
práctica, mientras se usa el vehículo. 
Por otra parte, las varillas de esfuer¬ 
zo de rotación tienen la tendencia a con¬ 
servar correctamente la inclinación del 
eje delantero. 

La marcha más suave se debe al he¬ 
cho de que los muelles pueden ahora 
hacerse más blandos, a causa de que 
no tienen que prover más rigidez al ex¬ 
tremo delantero. Por esta razón, los 



Diagrama del elimi¬ 
nador de corriente de 
aire. Filtra el aire 
entrante y evita la 
corriente. Funciona 
en conexión con el 
sistema de ventila¬ 
ción permanente, me¬ 
diante el cual el aire 
viciado se escapa por 
aberturas en las ven¬ 
tanas 



Izquierda—Nuevo compartimiento delantero, con volante de dirección de tipo 
de automóvil de carrera y el cambio de marcha “Mano Eléctrica”. Derecha— 
Sección trasera del modelo con baúl, que provee 17 pies cúbicos de espacio para 
equipaje y neumático de recambio 
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Diagrama del movimiento del gobierno de seguridad radial del Hudson y Terra- 
plane. Provee adicional seguridad regulando la acción de los brazos sobre el 
movimiento del eje delantero 


muelles delanteros y los traseros pue¬ 
den harmonizarse mejor en lo tocante 
a sus características, lo que tiene in¬ 
fluencia directa en disminuir la tenden¬ 
cia a inclinación o cabeceo. Para com¬ 
prender hasta qué punto se han “ablan¬ 
dado” los muelles delanteros, diremos 
que el peso necesario para producir la 
flexión de una pulgada de un muelle 
delantero de 1936 es sólo de 110 libras, 
en comparación con las 235 libras que 
se necesitan para la flexión de una pul¬ 
gada del muelle delantero empleado en 
los modelos del año pasado. 

La eliminación de la corriente de aire 
se produce automáticamente. Se aspira 
aire fresco mediante un eliminador de 
corriente, que consta de una malla de 
tela colocada a la entrada de un tubo 
de respiración colocado en el piso de la 
carrocería, arriba del eje trasero. El 
aire viciado se expele del automóvil por 
la aspiración producida por las abertu¬ 
ras de las ventanas. 

El nuevo enfrenamiento hidráulico 
automático de doble efecto, que descri¬ 
bimos en detalle en la página 49, consta 
de un completo sistema de enfrena¬ 
miento hidráulico en combinación con 
el sistema de enfrenamiento mecánico 
de emergencia. En la práctica, el sis¬ 
tema mecánico entra en acción sólo 
cuando el pedal se baja como las tres 
cuartas partes de su carrera, o bien, 
cuando el sistema hidráulico deja de 
funcionar. 

El surtido Hudson de 1936 consta de 
tres series, cada una con siete estilos 


de carrocería, los cuales son: cupé de 
dos pasajeros, brougham, brougham de 
turismo, cupé de cuatro pasajeros, se¬ 
dán, sedán de turismo y cupé transfor¬ 
mable. En la serie corriente Custom de 
seis cilindros, todas las carrocerías van 
montadas en chasis de 120" (3,05 m.) 
de distancia entre los ejes. Este cha¬ 
sis es cuatro pulgadas más largo que el 
del año pasado. En el caso de las series 
De Luxe y normal Custom de ocho cilin¬ 
dros, el sedán y el sedán de turismo van 
montados en chasis de 127" (3,23 m.) 
de distancia entre los ejes, mientras los 
demás modelos de estas mismas series 
van en chasis de 120". 

Los motores de seis y de ocho cilin¬ 
dros de los nuevos modelos son iguales 


en dimensiones generales a los del año 
pasado. El de seis cilindros tiene diáme¬ 
tro interior de cilindro y carrera de 
émbolo respectivamente de 3 y 5 pulga¬ 
das (76,2 y 127 mm.). Desarrolla una 
potencia máxima de 93 c. de f. a 3.800 
r.p.m. con una compresión de 6,25 a 1. 
Provisto de culata de cilindros de alu¬ 
minio, desarrolla 100 c. de f. a 3.800 
r.p.m. con una compresión de 7 a 1. El 
de ocho cilindros tiene un diámetro in¬ 
terior de cilindro de 3" (76,2 mm.) y 
carrera de émbolo de (114,3 mm.). 
Desarrolla una potencia máxima de 113 
c. de f. a 3.800 r.p.m. con una com¬ 
presión de 6 a 1, y 124 c. de f. a 4.000 
r.p.m. cuando se le provee con culata 
de cilindros de aluminio. 


GRAHAM 
Ofrece el Supercharger 


Introduce un Modelo con Sobrecargador al Campo de los Automóviles 
de Precio Moderado • Dos Otros Modelos de Seis Cilindros para 1936 



El más notable de los tres nuevos 
modelos Graham es el Supercharger 
con sobrecargador, serie 110, con el 
cual la Graham-Paige introduce el mo¬ 
tor con sobrecargador al campo de los 
automóviles de precios moderados. El 
nuevo modelo es uno de seis cilindros, 
lo mismo que sus dos compañeros de 
1936, el Crusader, serie 80 y el Cava- 
lier, serie 90. 

La silueta larga y baja de los mode¬ 
los Cavalier y Supercharger se logra 
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por el empleo de una nueva carrocería 
enteramente de acero, provista de un 
techo a prueba de ruido o zumbido. Se 
ha establecido un efecto muy atractivo 
haciendo pasar una franja del color de 
la carrocería verticalmente por el 
centro de la parrilla del radiador. En 
los tres nuevos modelos se usan guarda¬ 
barros anchos y profundos, paracho¬ 
ques de nuevo estilo, ruedas de acero 
de tipo artillería y carrocerías bien 
anchas. 


Todos los nuevos modelos se ofrecen 
en estilos de sedán de dos y de cuatro 
puertas. El Cavalier y el Supercharger 
se ofrecen, además, en estilo cupé. En 
todos se incluyen baúles, con la rueda 
y neumático de recambio dentro de la 
carrocería. Los parabrisas y las ven¬ 
tanas son de vidrio de seguridad. La 
nueva distribución del peso, obtenida 
con la colocación de los asientos de¬ 
lantero y trasero entre los dos ejes del 
vehículo, contribuye a aumentar más 
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aún la suavidad de la marcha, en com¬ 
binación con el interesante sistema de 
suspensión característico de estos auto¬ 
móviles. 

El sobrecargador Graham, que hasta 
ahora se ha instalado únicamente en 
los modelos Graham de ocho cilindros 
de mayor precio, es de tipo centrífugo. 
Instalado en un lado del motor, entre el 
carburador y el múltiple de admisión, 
aspira la mezcla del carburador y la 
hace pasar girando por las aletas de 


el sobrecargador habilita al motor para 
desarrollar 32 por ciento más de po¬ 
tencia máxima, con una economía en 
consumo de combustible de 15 a 25 por 
ciento. La mayor potencia se nota par¬ 
ticularmente en las velocidades altas. 

El Crusader lleva un motor con 
válvulas en un solo lado, de seis cilin¬ 
dros, que desarrolla una potencia 
máxima de 70 c. de f. El diámetro in¬ 
terior de cilindro es de 3" (76 mm.) y 
la carrera de émbolo, 4" (101 mm.). 



Muelles salientes, amortiguados en caucho clástico, se instalen en los nuevos modelos 


rápido movimiento del rotor del apara¬ 
to, el cual la pulveriza y lanza con 
fuerza adentro del cilindro. Se dice que 


Lleva una culata de cilindros de alumi¬ 
nio y tiene una compresión de 6,8 a 1. 
Las dimensiones del motor de seis cilin¬ 



Inyectando bajo presión una mezcla me¬ 
jor vaporizada de combustible en los 
cilindros, se obtiene economía y mayor 
fuerza motriz. A—Mezcla perfectamente 
pulverizada. B—Mezcla densa 


dros con válvulas en un solo lado, del 
Cavalier y Supercharger, son iguales: 
3% por 4%" (82,5 por 111,1 mm.). La 
compresión del motor del Cavalier, de 
6,7 a 1, desarrolla una potencia máxi¬ 
ma de 85 c. de f. y la del Supercharger, 
112 c. de f. 



LINCOLN 

Entra en Nueva Categoría 

El V-12 en Chasis de 122" se Vende a Precio Moderado • Embolos 
de Aleación de Acero • Carrocería de Construcción Reforzada 


La Ford se introduce en una nueva 
clasificación de precio con su Lincoln 
Zephyr, un modelo completamente nue¬ 
vo con motor de 12 cilindros en V, carro¬ 
cería refinada, techo de acero y cons¬ 
trucción reforzada, que elimina el cha¬ 
sis de tipo corriente. Al principio se 
ofrecerá en dos estilos de carrocería: un 
sedán de dos puertas y un sedán de cua¬ 
tro puertas. La carrocería queda a poca 
altura sobre el piso, a causa de la nueva 
construcción sin bastidor. La altura del 
suelo al techo es 69" (1,40 m.) y la al¬ 
tura del suelo al piso del vehículo es 
14" (35 cm.). La distancia entre los 
ejes es de 122" (3,1 m.). La vía de las 
ruedas delanteras es de 55 %" (1,40 m.) 
y la de las ruedas traseras, 58%". 

El peso completo del sedán de cuatro 


puertas es de 3.600 libras (1.636 kg.) 
y queda igualmente distribuido entre el 
eje delantero y el trasero. Los modelos 
corrientes o normales pueden desarro¬ 
llar hasta 90 millas por hora. 

El motor de 12 cilindros en V es un 
desarrollo del Ford V-8. El diámetro 
interior de cilindro y carrera de émbolo 
son respectivamente de 2% y 3%" 
(69,8 y 95,2 mm.), con cilindrada de 
267,3 pulgadas cúbicas (4,38 litros). 
Desarrolla 110 c. de f. a 3.900 r.p.m. Su 
culata de cilindros de aluminio permite 
una presión de compresión de 145 libras 
por pulgada cuadrada. Los cilindros 
están dispuestos en una ángulo de 75 
grados. 

El motor se caracteriza por una fun¬ 
dición en una sola pieza, que comprende 


ambos grupos de cilindros, caja de ci¬ 
güeñal, orificios de escape y caja del 
volante del motor. Un carburador doble 
de tiro invertido va montado en una 
pieza fundida de aluminio que compren¬ 
de las tapas de los múltiples y de la 
cámara de las válvulas. Se emplean vál¬ 
vulas grandes, para aumentar la capa¬ 
cidad de aspiración. La disposición ge¬ 
neral de las válvulas es muy similar a 
la del Ford V-8. El montaje del motól¬ 
es de tres puntos, con dos de caucho al 
frente y uno atrás. 

Se emplea un cigüeñal fundido, de la 
misma aleación que se usa en el ci¬ 
güeñal del V-8. Las bielas son de dis¬ 
posición de lado a lado, en lugar del 
tipo de soporte flotante empleado en el 
V-8. 
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Los émbolos son de nuevo tipo de 
especial aleación con alto contenido de 
cobre, con pared y cabeza bien delgada. 
Pesan sólo 11% onzas, es decir, como 
1% onza más que los émbolos de alumi¬ 
nio de igual tamaño. Se emplean tres 
anillos o aros delgados. 

Se dice que todo el servicio de con¬ 
servación mecánica del motor puede ha¬ 
cerse levantando el capó abisagrado. El 
ventilador queda en punto bajo y recibe 
movimiento del extremo del cigüeñal. 
Las bombas de agua están al fondo del 
bloque. 

La suspensión de las ruedas sigue la 
construcción característica del Ford de 
muelles transversales al frente y atrás. 
Los muelles llevan fundas metálicas. 
Este tipo de suspensión resulta en muy 
poco peso sin soporte, lo que contribuye 
a suavizar la marcha. 

El cambio de marcha de tres veloci¬ 
dades adelante y marcha atrás tiene 
engranajes helicales y un sincronizador 
entre la segunda y la alta velocidad. 
El embrague es un modelo semicentrí- 
fugo, con placa propulsora de 10" de 
diámetro. La palanca de enfrenamiento 
está colocada en el lado izquierdo del 
tablero de instrumentos e imparte ac¬ 
ción mediante empuje de cable. Los fre¬ 
nos de servicio, accionados por el pedal, 
son de tipo mecánico, de dos zapatas, 
con gobierno de cable. Los tambores son 
de aleación especial de hierro fundido, 
de 12 pulgadas de diámetro, con aletas 
de enfriamiento por afuera. 

El silenciador queda montado trans¬ 
versalmente detrás del depósito de com¬ 
bustible atrás. El tubo de escape está 
soportado en la parte de abajo del bas¬ 
tidor mediante sostenes aislados en cau¬ 
cho y tiene una conexión flexible en el 
motor. 

La carrocería es enteramente de ace¬ 
ro, con techo de acero que se extiende 
desde la puerta del compartimiento tra¬ 
sero del neumático de recambio hasta 
la parte superior encima del parabrisa. 
La carrocería tiene 69" de anchura en 
su parte más ancha y por esta razón 
da cómoda cabida a seis personas. Es 
de construcción muy interesante, a cau¬ 
sa de que por su disposición reforzada 


En las puertas, ven¬ 
tanas y parabrisas se 
emplea vidrio de se¬ 
guridad. A la izquier¬ 
da quedan los instru¬ 
mentos y gobiernos y 
a la derecha, un 
compartimiento para 
guantes 



elimina el bastidor de chasis de costum¬ 
bre. En el grupo de la carrocería se in¬ 
cluyen los paneles de acero, el techo de 
acero, la parte inferior de acero, y las 
soleras de acero que sirven de soporte a 
los demás miembros del chasis. 



Los interiores están lujosamente dispu¬ 
estos 


Otra innovación en construcción de 
carrocería es el hecho de que los paneles 
están soldados, en lugar de ir asegu¬ 
rados por pernos, a las soleras, lo que 
hace que toda la estructura resulte en 
una sola pieza. 

Los paneles laterales de la carroce¬ 
ría se extienden a la longitud completa 


de la estructura, incluyendo los lados 
del capó del motor, los cuales forman 
ahora parte integrante de la carrocería. 
El capó está abisagrado al cubretablero 
y se levanta por medio del ornamento 
del radiador, para la inspección y com¬ 
postura del motor. El gollete de agua 
queda al frente encima del radiador y 
el tubo del aceite va colocado en el cu¬ 
bretablero. 

La carrocería está construida de tal 
modo que los paneles contribuyen a im¬ 
partir firmeza al grupo completo. Las 
cargas principales quedan distribuidas 
casi por igual entre la sección superior 
y la inferior. Los miembros de refuerzo, 
que reciben las cargas de la carrocería, 
empiezan al frente, en forma diagonal, 
continúan por las vigas del techo y se 
extienden de nuevo, en forma diagonal, 
en la parte trasera. Los arcos del techo 
son de acero. 

El compartimiento trasero consta de 
dos secciones. La exterior tiene espacio 
para guardar la rueda y el neumático 
de recambio, quedando este espacio so¬ 
bre el miembro diagonal trasero de re¬ 
fuerzo. La interior presenta un com¬ 
partimiento para el equipaje, al cual se 
tiene acceso por adentro de la carro¬ 
cería. 

Otros detalles de la carrocería son: 
estribos muy angostos, apenas lo sufi¬ 
ciente para proteger los guardabarros 



La parrilla del radiador del nuevo Lincoln tiene forma de V, con barras horizontales levemente curvas y con 
“ala voladora” arriba. Las lámparas están embutidas en los guardabarros. No hay chasis de construcción corri¬ 
ente, sino que la armazón reforzada de la carrocería sirve de soporte al motor y demás órganos del vehículo 
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y los paneles de la carrocería; cojines 
blandos, con resortes de tapicería en 
grupos separados; marcos de asiento de 
tubería de acero con enchape de cromo. 
Las lámparas delanteras van metidas 
en los guardabarros. Las puertas se 
cierran en el montante central. 

Se ha dado especial atención al ais¬ 
lamiento contra el calor, frío y ruido. 
La parte inferior, los paneles de las 
puertas y todos los paneles de la carro¬ 
cería, incluyendo el techo y los compar¬ 
timientos de equipaje, llevan una grue¬ 
sa capa de material plástico aislante. 


Además de ésto, el panel del techo y los 
paneles de la carrocería llevan adicio¬ 
nal aislamiento. 

Las ruedas de acero estampado se in¬ 
cluyen en la dotación normal. Los neu¬ 
máticos son de 7 x 16 pulgadas. La 
desmultiplicación de engranajes del eje 
trasero es de 4,33 a 1 y la del meca¬ 
nismo de dirección, de 18 a 1. 

El sistema de escape es muy in¬ 
teresante. El tubo de escape del grupo 
de cilindros de la izquierda sigue por 
debajo del extremo delantero del motor 
y de aquí pasa a la derecha donde se 


junta con el tubo proveniente del grupo 
de la derecha. El silenciador queda 
colocado en sentido transversal, detrás 
del depósito de combustible, y su tubo 
de salida llega hasta el borde trasero de 
la izquierda del resguardo de salpicadura 
de atrás. Por medio de un tubo flexible, 
todo movimiento del motor en sus monta¬ 
jes de caucho deja de producir movi¬ 
miento al tubo de escape. Hay un es¬ 
pacio de aire entre el tubo y los miembros 
transversales. Se emplean montajes de 
cojín de caucho en las uniones o soste¬ 
nes del tubo. 



HUPMOBILE 

Moderniza sus Series 


Sus Nuevas Carrocerías sin Ninguna Línea Recta • La Propulsión 
Suplementaria Reduce el Desgaste del Motor Yendo a Más de 40 M.P.H. 


Para 1936, el Hupmobile se presenta 
en modelos de seis y de ocho cilindros, 
que constituyen una edición notable¬ 
mente refinada de la serie Aero¬ 
dinámica del año pasado. Las nuevas 
carrocerías se distinguen en particular 
por el hecho de que no tienen líneas 
rectas. Tampoco hay superficies planas 
o verticales. Los lados de las carro¬ 
cerías no tienen proyección, sino que 
son perfectamente lisos. La sección 
trasera, que es el punto donde más se 
acentúa la resistencia al viento, en la 
mayor parte de los automóviles, ha 
sido objeto de especial perfilación. Un 
interesante cambio en forma se obser¬ 
va en la parrilla al frente del adiador. 

Desde el punto de vista mecánico, el 
rasgo más importante de los nuevos 
modelos es la propulsión suplementaria 
o auxiliar Super-Drive, que actúa auto¬ 
máticamente a velocidades de automó¬ 
vil de 40 y más millas por hora, re¬ 


duciendo en 30 por ciento la velocidad 
del motor e introduciendo la importante 
ventaja de menos desgaste de motor 
y menor consumo de combustible. 

El nuevo Hupmobile se ofrece en dos 
chasis: el uno de 121" (3,07 m.) de 
distancia entre los ejes, con motor de 
ocho cilindros de 120 c. de f., y el otro 
de 118" (3,00 m.) de distancia entre 
los ejes, con motor de seis cilindros de 
101 c. de f. La longitud de los chasis 
y la potencia de los motores no ofrecen 
cambio sobre las de los modelos del 
año pasado. 

Con cada chasis se ofrece un sur¬ 
tido completo de estilos de carrocería. 
Hay dos estilos de sedán, el uno con 
dos y el otro con cuatro puertas, con 
baúl y sin él, un cupé con asiento 
auxiliar trasero y también un cupé co¬ 
mercial, en la serie 618. Cada serie se 
ofrece en estilos corrientes y en estilos 
con dotación especial. 


La carrocería, de los nuevos modelos 
forma, en realidad, parte integrante 
del bastidor. La carrocería tiene sole¬ 
ras de acero, a las cuales van soldados 
los montantes y el piso de la carro¬ 
cería. Cada montante de carrocería 
está directamente unido a miembro la¬ 
teral del bastidor, mediante dos pernos 
por la parte superior y mediante otros 
pernos por la parte lateral del basti¬ 
dor. De este modo, la carrocería queda 
asegurada en los montantes delanteros, 
centrales y traseros*. Por otra parte, la 
carrocería completa se ha movido hacia 
adelante, en relación con las ruedas 
traseras, quedando el asiento trasero 
adelante del eje trasero, lo que ha per¬ 
mitido también bajar el piso al nivel 
de la parte superior del bastidor del 
chasis. Esto, por supuesto, produce un 
vehículo bajo. 

Se ha provisto un nuevo sistema de 
ventilación, que responde a todas las 
exigencias de clima. Los nuevos mode¬ 
los comprenden también una geometría 
de dirección perfeccionada. Se ha 
cambiado la posición del mecanismo de 
dirección. Está ahora montado encima 
del bastidor, para facilitar aquí la 
aplicación de la fuerza ejercida por el 
volante de dirección. Esta nueva posi¬ 
ción se adapta también muy bien al 
muelle largo y plano empleado en la 
parte delantera del vehículo. 
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NASH 


Aumenta la Fuerza Motriz 


Tres Series Suplementan el “400” y el LaFayette Introducidos 
a Principios de Año • Mecanismo para Aumentar la Velocidad 






Mecanismo automá¬ 
tico para aumentar 
la velocidad máxima, 
que entra en acción 
cuando la . marcha 
pasa de 40 millas por 
hora 


ció adicional se suministran neumáticos 
balones de muy baja presión. El encen¬ 
dido doble, rasgo característico de los 
automóviles Nash, se retiene en la serie 
Ambassador con algunas leves modifi¬ 
caciones. 

El motor de seis cilindros del Ambas¬ 
sador tiene diámetro interior y carrera 
de émbolo de 3%" y 4%" respectiva¬ 
mente (85,7 por 111,1 mm.) y desarro¬ 
lla una potencia máxima de 93 c. de f. 
a 3.400 r.p.m., con compresión de 5,7 
a 1. El motor de ocho cilindros, con diá¬ 
metro interior de cilindro y carrera de 
émbolo de 3Ms" y 4 %" respectivamente 
(79,4 y 108 mm.) desarrolla una poten¬ 
cia máxima de 102 c. de f. a 3.400 r.p.m. 
con una compresión de 5,25 a 1. El mo¬ 
tor de seis cilindros de la serie “400,” 
igual en dimensiones al del Ambassa¬ 
dor, desarrolla 90 c. de f. a 3.400 r.p.m. 
con compresión de 5,61 a 1. 

Los émbolos son de aluminio y llevan 
refuerzos de invar. Los cojinetes de la 
bielas son de acero con forro de metal 
babbitt en el LaFayette, el Nash “400” 
y el Ambassador de 6 cilindros. En el 
Ambassador de ocho cilindros son de 
aleación especial de cobre y plomo. 

Mecánicamente, el Deluxe “400” es 
igual al normal o Standard “400” in¬ 
troducido a principios del presente año, 
pero en estilo de carrocería, el primero 
es parecido al Ambassador, a causa de 
que tiene un capó de forma corriente 


Tres nuevas series se anuncian por 
la Nash, para 1936, para suplementar 
la Nash normal “400” y la LaFayette 
de 1936, introducidas a principios del 
presente año. Los nuevos modelos son 
el Ambassador de seis cilindros y el 
Ambassador Super de ocho cilindros, 
ambos en chasis de 125", y la serie 
Nash “400” deluxe en chasis de 117" 
(3,18 m.). La serie normal Nash “400” 
y el modelo LaFayette recientemente 
introducido, continúan sin alteración 


El cupé LaFayette tiene espacio para 
equipaje y neumático de recambio dentro 
de la carrocería 

mecánica alguna, salvo la adición de 
nuevos estilos de carrocería al La¬ 
Fayette. 

Los motores de las series Ambassa¬ 
dor desarrollan ahora más fuerza. Me¬ 
diante un mecanismo especial, se au¬ 
menta la velocidad normal del motor y 
se reduce al mismo tiempo el consumo 
de combustible y aceite, con una reduc¬ 
ción consiguiente en desgaste de motor. 
En los muelles se emplean las insercio¬ 
nes Silenite patentadas. Estas se inser¬ 
tan entre las láminas del muelle y 
gobiernan aquí el rozamiento sin necesi¬ 
tar lubricación. La dirección se ha sim¬ 
plificado. Los frenos hidráulicos se in¬ 
cluyen en lo dotación normal. Sin pre¬ 


Arriba—Modelos de turismo del Ambas¬ 
sador y del “400” con baúles integrantes. 
Abajo—Inserciones de Silenite en las 
puntas de las hojas de los muelles, para 
regnlar su acción 

con parrilla de radiador fundida en 
molde, en lugar del capó y parrilla en 
una sola pieza, que caracteriza al mo¬ 
delo normal o Standard. 

Todos los automóviles construidos 
por la Nash emplean muelles sincroni¬ 
zados. Entre las hojas o láminas de los 
muelles se insertan placas de “Silen- 
tite”, las cuales dan positivo gobierno 
de rozamiento, sin necesitar lubrica¬ 
ción. 
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Los muelles se tapan con fundas de 
caucho. El peso del vehículo están igual¬ 
mente dividido entre el eje delantero y 
el trasero, lo que contribuye a suavizar 
la marcha. 

Las series Ambassador se ofrecen en 
victoria y en sedán de cuatro puertas. 
Estos dos modelos son de seis pasajeros 
y llevan baúles como partes integran¬ 
tes de la carrocería. La serie “400” se 
ofrece en seis estilos de carrocería: se¬ 
dán, sedán de turismo con baúl, cupé, 
cupé con asiento auxiliar trasero, vic¬ 
toria y victoria de turismo con baúl. En 



El más sobresaliente de todos los 
cambios hechos en el Pierce-Arrow de 
1936 es el empleo de una propulsión su¬ 
plementaria automática, que entra en 
acción cuando la velocidad del vehículo 
es de 40 a 45 millas por hora y la adop¬ 
ción de un sistema de alumbrado de 
triple escala. Los nuevos modelos, sin 
embargo, ofrecen mucho de nuevo. En¬ 
tre las innovaciones se hallan los bas¬ 
tidores notablemente reforzados, frenos 
perfeccionados, refinamientos en el me¬ 
canismo de dirección, motores más po¬ 
derosos con culatas de aluminio, cambio 
de marcha con mecanismo de sincroni¬ 
zación, silencioso en todas las velocida¬ 
des, muelles más largos y anchos, amor¬ 
tiguadores más efectivos, asientos más 
amplios, interiores más espaciosas, ca¬ 
rrocerías de estilos refinados y nueva 
disposición de los instrumentos. 

Las características del motor no 
ofrecen especiales cambios sobre las dei 
modelo del año pasado. El empleo de 
culata de cilindros de aluminio ha re¬ 
sultado en aumentar la potencia máxi¬ 
ma del motor de ocho cilindros, de 140 
a 150 c. de f. a 3.400 r.p.m. La del mo¬ 
tor de 12 cilindros ha sido aumentada 
de 175 a 185 c. de f. a 3.400 r.p.m. La 
compresión del modelo de ocho cilin¬ 
dros ha subido de 5,5 a 1 a 6,4 a 1, y la 
del modelo de doce cilindros, de 6 a 1 a 
6,4 a 1. Un detalle interesante del mo¬ 
tor de ocho cilindros es que sus bie¬ 
las tienen perforación doble. 

El modelo 1601 de ocho cilindros se 


la serie Deluxe, además de estos mode¬ 
los, se ofrece un cabriolé. 

Todos los modelos llevan un espacio 
tapado para el equipaje y el neumático 
o rueda de recambio, en la parte tra¬ 
sera inclinada de la carrocería. El se¬ 
dán de turismo y el victoria tienen baú¬ 
les integrales. En el cupé comercial y 
en el cupé con asiento auxiliar trasero, 
el espacio para el equipaje y neumá¬ 
tico de recambio queda detrás del asien¬ 
to. 

En adición a los seis estilos de carro¬ 
cería que se ofrecían antes con el La- 


Fayette, hay ahora, en esta serie, un 
cupé transformable, un cupé comercial 
de tres pasajeros con ventanas en el 
cuarterón trasero y un cupé de cinco 
pasajeros con asiento auxiliar trasero y 
ventanas traseras. 

Todos los estilos de carrocerías en 
chasis “400” son extraordinariamente 
espaciosos. En el sedán, los asientos 
delanteros tienen 54" de anchura y los 
traseros, 53. Los asientos delanteros 
y los traseros llevan descansabrazos 
que ofrecen gran comodidad a los pa¬ 
sajeros. 


PIERCE-ARROW 
Con Propulsión Auxiliar 

El Mecanismo Automáticamente Actúa entre 40 y 45 Millas por Hora, 
Reduciendo el Desgaste del Motor • Alumbrado de Triple Escala 


ofrece en dos distancias entre los ejes: 
de 139" (3,45 m.) y de 144" (3,60 m.) 
y en cinco estilos de carrocería. El de 
doce cilindros se ofrece en dos mode¬ 
los: el 1602 en distancias entre los ejes 
de 139 y 144 y el 1603 en distancia en¬ 
tre los ejes de 147" (3,70 m.) Ambos 
modelos se ofrecen en siete estilos de 
carrocería. 

La nueva propulsión suplementaria, 
que actúa entre 40 y 45 millas por hora, 
reduce la desmultiplicación de 4,58 a 1 
a 3,29 a 1, permitiendo no sólo una ma¬ 
yor velocidad máxima, sino también me¬ 
nos desgaste de motor. 

El nuevo sistema de alumbrado ofre¬ 
ce tres disposiciones independientes: 
fuertes luces de marcha para viaje por 
el campo, luces moderadas para cruzar 
otros automóviles y luces de tráfico ur¬ 
bano. Las luces de cruce dependen de 
rayos cruzados y bajados sobre el ca¬ 


mino, con acentuación sobre el lado de¬ 
recho del camino. La posición exacta de 
las luces delanteras se acusa por un 
indicador en el tablero de instrumentos. 

El nuevo bastidor retiene los miem¬ 
bros suplementarios de refuerzos late¬ 
rales y los tres miembros transversales 
tubulares, empleados en los modelos del 
año pasado. En adición a estos miem¬ 
bros, se emplea ahora un refuerzo cru¬ 
zado en X, el cual aumenta grandemen¬ 
te la firmeza y resistencia. 

Los interiores de las carrocerías de 
este año son 10 pies cúbicos más gran¬ 
des, debido a la bajada del piso. Los 
asientos son notablemente más anchos, 
con ocho pulgadas más de anchura. El 
asiento trasero se ha colocado bien a- 
delante del eje trasero. Otro detalle in¬ 
teresante de la nueva construcción de 
los asientos es la circulación de aire 
que se ha provisto debajo de los cojines. 



El contorno exterior del riorce-Arrow, particularmente al frente, revela una 
mayor acentuación del estilo perfilado 
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OLDSMOBILE 

Con Embolos de Aluminio 


Los Nuevos Embolos Suavizan el Funcionamiento del Motor 
Varias Modificaciones Mecánicas • Nuevo Montaje de Motor 



La Olds ofrece dos nuevas series 
para 1936: una de seis y otra de ocho 
cilindros, ambas mejoradas en varios 
sentidos. El cambio más importante es 
la adopción de émbolos de aluminio con 
superficie endurecida por anodizamien- 
to. 

Los chasis son iguales en longitud a 


torre de cañón de acorazado, parabrisas 
divididos y contorno perfilado. La 
Olds, originadora de la parrilla fundi¬ 
da de radiador, está presentando una 
parrilla de este tipo, completamente 
nueva, la cual facilita mucho el acceso 
al radiador. El capó largo del motor 
se extiende hasta la parrilla y el as¬ 



Los instrumentos agrupados quedan directamente al frente del conductor. Hay 
un cenicero al centro y un compartimiento para guantes a la derecha 


los del año pasado, es decir, de 115" 
(2.91) para el de seis cilindros, y 
de 121" (3,07 m.) para el de ocho cilin¬ 
dros. Los mismos siete estilos de carro¬ 
cería del año pasado se continúan en 
las presentes series, y son: sedán de 
turismo de cuatro puertas, cupé de 
cinco pasajeros, ambos con baúles, y 
sedán de cuatro puertas, cupé de turis¬ 
mo de cinco pasajeros, cupé comercial, 
cupé deportivo y cupé transformable. 

Los motores son iguales a los del año 
pasado en dimensiones y potencia. 
Funcionan, sin embargo, con mayor 
suavidad, debido al empleo de émbolos 
de aluminio más livianos y cigüeñal 
contrapesado. Hay también nuevos 
montajes de motor, representados, por 
piezas de caucho elástico y secciones 
acanaladas interconectadas, combina¬ 
ción que produce un movimiento radial 
adecuado a la compensación de la re¬ 
acción del esfuerzo de rotación. Esta 
disposición propende también a supri¬ 
mir la trepidación del embrague y el 
movimiento longitudinal del motor. 

Las carrocerías se caracterizan por 
el típico techo de acero de estilo de 


pecto de perfilación se acentúa más 
aún con la forma característica de las 
lumbreras; 

Se ha disminuido el peso sin soporte 
mediante el uso de brazos de gobierno 
más bajos en la suspensión delantera 
independiente. La palanca de enfrena¬ 
miento está montada en el lado izquier¬ 
do, del cubretablero, lo que aumenta 
el espacio para los pasajeros en 
el asiento delantero y evita la perfora¬ 
ción del piso. 

Los motores han sido refinados en 
varios sentidos. Además de los émbo¬ 
los de aluminio ya mencionados, la lu¬ 
bricación positiva de la pared de los 
cilindros se efectúa ahora mediante un 
agujero perforado en un lado de la 
biela. El aceite sale por aquí antes de 
que el émbolo llegue a su centro muerto 
superior. El avance del encendido 
está ahora gobernado por un reguladoi 
al vacío. Un nuevo gobierno de arran¬ 
que, de tipo de émbolo, completamente 
independiente del grupo motor, sirve 
para reducir más el ruido y la vibra¬ 
ción del motor en el compartimiento 
del conductor. Este émbolo pasa por 


el tablero, arriba del pedal de acelera¬ 
ción. Al bajarse, se pone en contacto 
con el motor de arranque. El túnel 
para el árbol propulsor no se usa más 
y las tablas del piso son completamente 
planas. 

Una innovación en el carburador es 
la adopción de un dispositivo que sirve 
para permitir que el vapor se escape 
del recipiente o receptáculo del carbu¬ 
rador. Otro refinamiento es el uso de 
aberturas laterales, debajo de los 
guardabarros delanteros, provistas de 
resguardos, que sirven para facilitar 
la ventilación por debajo del cubre- 
tablero. 

El cupé de cinco pasajeros, de las 
series de seis y de ocho cilindros, 
tienen asientos delanteros especiales, 
de tipo sedán. 

Los paneles traseros de los modelos 
para cinco pasajeros han recibido una 
disposición muy efectiva. Una banda 
ornamental ancha, con enchape de 
cromo, pasa por el centro del panel de 
la puerta del compartimiento de equipa¬ 
je, ramificándose arriba en una T. El 
nombre “Oldsmobile” aparece trans¬ 
versalmente encima de la T. De los 
modelos de 1936 se ha eliminado el túnel 
del árbol propulsor. 



La palanca de enfrenamiento queda sin 
estorbar a la izquierda. Va montada en 
el tablero, lo que evita perforar la tabla 
de piso 
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PLYMOUTH 
Reforma el Bastidor 


Varios Cambios de Importancia Secundaria • El Motor Continúa 
sin Cambio • Interiores más Espaciosos y Refinados en Detalles 


A pesar de que los modelos Plymouth 
de 1936 se parecen a los del año pasado, 
en sus detalles más importantes, los 
nuevos tienen, sin embargo, innovacio¬ 
nes características que tienden a au¬ 
mentar la suavidad de marcha, comodi¬ 
dad y seguridad. Talvez el cambio más 
importante es su bastidor reformado, 
cuya resistencia a torsión ha sido au¬ 
mentada al doble, gracias a la adición 
de unas pocas libras de peso represen¬ 
tadas por miembros laterales de 5 
Los miembros transversales del bas¬ 
tidor, en su nueva presentación, cons¬ 
tituyen ahora un grupo que forma par¬ 
te integrante de los miembros latera- 



Hasta el embrague lleva ventilación en 
el nuevo Plymouth 


les a los cuales van unidos por solda¬ 
dura. La sección delantera ha sido re¬ 
fortalecida por la instalación de un 
miembro transversal recto y grueso, en 
lugar del anterior miembro en Y. Por 
otra parte, el bastidor sigue una forma 
en armonía con el contorno de la ca¬ 
rrocería. Esta disposición imparte ma¬ 
yor firmeza al bastidor y a la carroce¬ 
ría. 

Se continúa empleando el mismo mo¬ 
tor del año pasado, con diámetro inte¬ 
rior de cilindro de 3%" (79 mm.) y 
carrera de émbolo de 4%" (111 mm.). 
El interior de las carrocerías es más 
espacioso y cómodo, con 4 1 / ¿" más en 
longitud y con cerca de 2" más en an¬ 
chura para los codos y los hombros. El 
estilo exterior es de última moda: largo 
y bajo, resaltando por una parrilla de 



radiador de estilo modernista, formada 
por barras laterales verticales de bri¬ 
llante enchape de cromo. 

Los sedanes deluxe de dos puertas 
presentan ciertos refinamientos en el 
interior, entre los cuales se halla la ex¬ 
tensión del asiento delantero a la an¬ 
chura completa del vehículo. Las carro¬ 
cerías, guardabarros y otras piezas de 
lámina metálica son ahora a prueba de 


enmohecimiento y su acabado es de un 
nuevo esmalte sintético de lustre per¬ 
manente, que se dice dura mucho más 
que todas las pinturas empleadas hasta 
ahora. 

Hay varios cambios mecánicos, entre 
los cuales se incluyen una disposición 
geométrica más perfeccionada para el 
sistema de dirección, en combinación 
con una alteración en la suspensión de¬ 
lantera, modificación en el eje trasero, 
el cual tiene ahora un solo cojinete de 
rodillos Timken, de tamaño grande, en 
lugar de los dos livianos de antes, y el 
adicional uso del caucho para el aisla¬ 
miento de la vibración. 

El perfeccionamiento del sistema de 


dirección es el resultado de la experien¬ 
cia con el tipo empleado en el Airflow. 
Consiste en un nuevo tipo de dirección 
sin choque, con un eslabón de enganche 
al frente y atrás, que se mueve en el 
sentido de la carrera del automóvil. El 
movimiento del eje sigue el arco de un 
círculo, con el centro del círculo detrás 
del montaje del muelle delantero. De 
este modo, el arco descrito por el eje 
es casi igual al descrito por el extremo 
delantero del eslabón de enganche. Se 
emplean ahora muelles delanteros ahu¬ 
sados de 10 láminas, asegurados al 


A la izquierda—Detalles del eje 
trasero del Plymouth. Arriba— 
Los baúles en los sedanes de 
turismo son más grandes y lle¬ 
van un nuevo tipo de cerradura 


Debido a su constru¬ 
cción modificada, el 
bastidor es dos veces 
más rígido que antes. 
Es mas profundo, 
sus extremos son más 
anchos y prolongados 
y la intersección del 
miembro cruzado en 
X se presenta ahora 
en una sola pieza 
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frente. El eliminador de choque de di¬ 
rección va montado detrás del muelle 
delantero de la izquierda. 

El empleo de aplicaciones mecánicas 
de caucho ha sido aumentado notable¬ 
mente, pues el automóvil tiene ahora 
más de 400 piezas de este material, con 
un peso total de 40 libras. Por pri¬ 
mera vez, la carrocería está amortigua¬ 


da en caucho, en la forma de lámi¬ 
nas colocadas entre la carrocería y el 
bastidor, para evitar así la transmisión 
del ruido producido por la marcha. En¬ 
tre el eje y el bastidor hay también a- 
mortiguadores provistos de piezas de 
caucho. También se emplea el caucho en 
las ventanas, puertas y parabrisa. 

El Plymouth retiene sus sistema de 


PONTIAC 

Embellece el Exterior 

Nuevo Cambio de Marcha Silencioso en Toda Velocidad • Tablero 
de Instrumentos Reformado • Se Mejora el Múltiple de Admisión 


Las innovaciones en el Pontiac de 
1936, aunque numerosas, no son de 
carácter importante. Probablemente el 
cambio más resaltante en aspecto ex¬ 
terior es el tratamiento del nuevo 
extremo delantero, en el cual la parilla 
con enchape de cromo se curva en el 
punto en que sube al radiador, impar¬ 
tiendo al vehículo la impresión de ser 
más largo y bajo de lo que realmente es. 
La distancia entre los ejes no ha cam¬ 
biado. En los modelos de ocho cilindros 
sigue siendo de 117" (2,97 m.) y de 
112" (2,85 m.) en las dos series de seis 
cilindros. 

Otras modificaciones generales en 
todos los modelos son: estribos de 
caucho con refuerzos de acero, nuevos 
colores y nueva tapicería, tablero de 
instrumentos reformado, volante de di¬ 
rección más grande, cojines de asientos 
más amplios, nuevo cambio de marcha 
sincronizado, que es silencioso en todas 
las velocidades hacia adelante y en la 
marcha atrás, lámina metálica inoxi¬ 
dable, reducido consumo de aceite de 



Los frenos hidráulicos del Pontiac tienen 
triple cierre. Llevan tambores de hierro 
fundido, provisto de costillas y forro 
moldeado 

motor, bastidor de construcción más 
rígida, nueva placa propulsada en el 
embrague, frenos perfeccionados y 
empleo de forro moldeado. El sistema 
de enfrenamiento continúa siendo el 
Bendix Duo-servo hidráulico. 

El diámetro interior de cilindro del 



Los sedanes de dos puertas tienen puertas bien anchas abisagradas al frente. 
El asiento delantero es ajustnble y corrido, pero con respaldo dividido 
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ventilación simplificado, con sólo un 
cambio importante. En el sedán Deluxe 
de cuatro puertas, las ventanas del 
cuarterón trasero se abren hacia afue¬ 
ra para permitir la salida del aire. El 
surtido se ofrece en tres estilos comer¬ 
ciales y en siete estilos Deluxe, todos en 
chasis de 113" (2,87 m.) de distancia 
entre los ejes. 



motor de ocho cilindros ha sido aumen¬ 
tado. Este motor tiene ahora diámetro 
interior de cilindro y carrera de émbolo 
respectivamente de 3^4 y 3^4" (82,5 y 
88,9 mm.) con cilindrada de 232 pul¬ 
gadas cúbicas (3,8 litros). Su potencia 
máxima es de 87 c. de f. a 3.800 r.p.m. 
Los demás detalles de los motores de 
seis y de ocho cilindros continúan sin 
particular cambio. En el de seis cilin¬ 
dros, sin embargo, se ha perfeccionado 
el múltiple de admisión para la mejor 
distribución del combustible. Este per¬ 
feccionamiento consiste en un agranda- 
miento de las dos ramificaciones exte¬ 
riores, con tabiques dispuestos transver¬ 
salmente al fondo de cada una para 
evitar que el combustible líquido penetre 
en los cilindros. Las cámaras de explo¬ 
sión de los motores de seis cilindros han 
sido un tanto reformadas. Estos mo¬ 
tores llevan ahora un estrangulador 
automático de aire, que hace innecesa¬ 
rio el gobierno manual y también una 
mariposa de gas automática, que facili¬ 
ta mucho el arranque. 

En los nuevos modelos Pontiac se con¬ 
tinúa el empleo de émbolos de aleación 
de hierro y níquel. Los cuerpos de los 
émbolos son más cortos, lo que propende 
a facilitar su enfriamiento y lubrica¬ 
ción. Las bielas son ahora 30 por ciento 
más firmes, sin aumento de peso. Esto 
se debe principalmente al acortamiento 
del cuerpo del émbolo. La superficie de 
contacto de los cojinetes de las bielas 
se ha aumentado en 7 por ciento con la 
eliminación de la ranura de aceite en el 
cojinete inferior. El empleo de canaliza¬ 
ción de agua de longitud completa pro- 
(Continúa en la pagina 42) 
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LA NOTA DEL DIA 

T AMBIEN los automóviles son la nota del día; pues sus proezas, sus 
hazañas y sus métodos con que pueden contribuir al constante pro¬ 
greso de la civilización, son notas de interés al público mundial. 

Los Productos de la Chrysler Motors han sido la “nota del día” desde 
su principio. En 1924, la Chrysler cambió la apariencia y la comodidad 
del automóvil, con un novísimo chasis de bajo centro de gravedad. 
Todos los concesionarios y distribuidores de la Chrysler prosperaron. 
Luego hicieron su aparición los Frenos Hidráulicos en las Cuatro Rue¬ 
das, y más tarde los montajes de caucho del motor, las carrocerías de 
acero, el eje delantero tubular, la “Fuerza Flotante”, el filtro de aceite, 
la lubricación por presión, el cárter ventilado, el generador enfriado 
por aire, las carrocerías “Airflow”, los engastes de las válvulas, los 
tambores centrífugos, los émbolos de aluminio y los muelles de acero 
“Mola”. Todas estas importantísimas características para perfeccionar 
el funcionamiento y mejorar la comodidad y la belleza del automóvil, 
fueron originadas, introducidas o perfeccionadas por la Chrysler. 

Así pues, cuando Ud. entra en relaciones con la Chrysler, Ud. es un 
miembro de la institución técnica más alerta que existe en el mundo, y 
forma parte de una gran corporación cuyas actividades se reducen 
única y exclusivamente a la construcción y venta de vehículos automóviles. 

Ahora que un año nuevo en ventas se aproxima ¿Por qué no consi¬ 
derar el futuro? ¿Es Ud. feliz en su negocio actual? ¿Son sus ganancias 
en proporción a sus esfuerzos? Más de 7000 concesionarios y distribui¬ 
dores establecidos en 109 países del mundo han invertido más de 
$150.000.000 en la representación de nuestras marcas. ¿Quiere Ud. 
que le demos los detalles? Comuniqúese con cualquiera de nuestros 
distribuidores establecidos en su territorio o directamente a nuestras 
oficinas generales. 

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM OCHO 
CHRYSLER AIRFLOW OCHO • MOTORES MARINOS CHRYSLER • CAMIONES FARGO 
DODGE SEIS • CAMIONES D0DGE • DE SOTO AIRSTREAM SEIS • DE SOTO AIRFLOW 


CORPORATION 

DETROIT, MICHIGAN • E.U.A. 
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(Continuación de la página 39) 
duce una reducción en temperatura de 
aceite, que llega hasta 45 grados. La 
ventilación de la caja del cigüeñal se 
ha mejorado con la instalación de una 
trampa de aceite perfeccionada. 

En la serie Silver Streak de 1936 se 
ofrecen tres modelos: el Straight de 
ocho, el de seis y el Deluxe de seis ci¬ 
lindros. Comunes a todas las series son 
los estilos de sedán de dos y de cuatro 
puertas, sedán de turismo de dos y de 
cuatro puertas, con baúl integrante, el 
cupé corriente y el cupé con asiento 
auxiliar trasero. Además de estos tipos 
de carrocería, sobre el chasis con motor 
de seis cilindros se ofrece un cabriolé 
de cuatro pasajeros. A elección de se 
ofrecen varios rasgos, incluyendo una 
notable variedad de acabados Duco de 
reciente introducción. 

Las puertas delanteras de todos los 



La Reo es una de las fábricas de 
automóviles que está simplificando su 
surtido, pues esta conocida compañía 
presenta sólo un nuevo modelo para 
1936, el Flying Cloud de seis cilindros 
montado en chasis de 115" (2,90 m.) de 
distancia entre los ejes. Se ofrece en 
cuatro estilos de carrocería: sedán 
deluxe de cuatro puertas, sedán normal 
de cuatro puertas, brougham deluxe y 
estilo coche de dos puertas. El precio 
de lista, entrega en fábrica, del modelo 
coche es $795. El del sedán deluxe, 
$895. 

Muchos refinamientos de carrocería 
caracterizan al nuevo modelo. El más 
sobresaliente de todos es el panel de 
acero del techo, que combina belleza y 
firmeza. Este panel está aislado y 
puede reponerse con facilidad en caso 
de accidente. Sirve también de antena 
de radiorreceptor. La sección delantera 
resalta por el estilo Zeppelin de las 
lámparas en los guardabarros delante¬ 
ros. La altura de la carrocería ha sido 
disminuida para bajar el centro de 
gravedad. 

Este año, el cambio de marcha es del 
tipo sincronizado, con todos los en¬ 



E1 tablero de instrumentos del Pontiac 
es de ¿lamo nudoso 


modelos van abisagradas en los mon¬ 
tantes delanteros. En las tres series 
hay elección a tapicería como sigue: en 
la de seis normal, a tela de pelo de ca¬ 
mello mohair de color canela taupe o a 
paño ancho castaño; en la de seis cilin¬ 
dros deluxe, a tela de pelo de camello 


mohair de color canela taupe o a tela 
de lana de tejido especial. En la de ocho 
cilindros hay elección a mohair o a pa¬ 
ño ancho listado. La tapicería del ca¬ 
briolé es de cuero castaño o de tela 
acordonada Bedford. 

El tablero de instrumentos tiene lin¬ 
do acabado de madera veteada con 
guarniciones enchapadas de cromo, con 
perillas de gobierno de Zenite e instru¬ 
mentos en estilo modernista. Los seda¬ 
nes de seis y de ocho cilindros llevan 
asientos delanteros que dan completa 
comodidad a tres pasajeros. La dura¬ 
ción de los neumáticos en los modelos 
de ocho cilindros y en los de seis de la 
serie deluxe se ha prolongado gracias 
a la disposición de la convergencia e 
inclinación de las ruedas delanteras. El 
nuevo brazo de soporte de rueda delan¬ 
tera ofrece ahora una rigidez aumenta¬ 
da en 50 por ciento. 


REO 

Simplifica sus Series 

Sólo un Modelo Nuevo • Numerosos Refinamientos de 
Carrocería • El Techo de Acero Está Aislado Contra el Ruido 


granajes de forma helicoidal para 
asegurar un funcionamiento silencioso. 
La palanca del cambio de marcha está 
colocada bien adelante y la palanca de 
enfrenamiento está ahora en el lado 
izquierdo para dar espacio a tres per¬ 
sonas en el asiento delantero. 

No se presentan cambios en las 
características principales del motor. 
Es uno con válvulas en un solo lado, de 
seis cilindros, de 3%" por (85,7 

por 120,7 mm.) de diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo, respec¬ 
tivamente. Desarrolla una potencia 
máxima de 90 c. de f. a 3.400 r.p.m. 

Las carrocerías son enteramente de 
acero, muy bien reforzadas y soldadas 


para aumentar más aún su firmeza y 
seguridad. No se emplean más piezas 
de madera. La tapicería se asegura a 
la armazón por medio de sujetadores 
de presión. El panel del techo está 
aislado mediante tiras de relleno de 
madera a lo largo de los bordes y forro 
de caucho. Está asegurada por pernos 
a las esquinas superiores de los paneles 
de la carrocería, con todas las uniones 
perfectamente aisladas mediante del¬ 
gadas arandelas de fibra. 

Los asientos plegadizos del brough¬ 
am deluxe son de un tipo original. 
Dan completa comodidad a tres per¬ 
sonas, gracias a su construcción espe¬ 
cial muy distinta de la corriente. 



Las carrocerías del 
Reo son de acero, 
muy bien reforzadas 
y soldadas en todas 
sus conexiones. No 
hay piezas de madera 
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STUDEBAKER 
Ofrece Menos Modelos 


Sólo Dos Series para 19S6 • Estrangulador Automático de Aire, 
Gobierno de Temperatura con un Carburador muy Perfeccionado 



Siguiendo un nuevo método de sim¬ 
plificación, en beneficio de producción 
más económica, la Studebaker está o- 
freciendo para 1936 un surtido que 
consta de sólo dos grupos de automóvi¬ 
les: la serie Dictator de seis cilindros 
y la President de ocho cilindros. El mo- 


el compartimiento de equipaje, moldu¬ 
ras de goteo, radiorreceptores al nivel 
de los oidos, volantes de dirección per¬ 
feccionados e instrumentos de gran vi¬ 
sibilidad. Con todos los modelos se ofre¬ 
ce el mecanismo de sujeción automá¬ 
tica en declive, que sirve para evitar 



La contrapresión del 
vapor se evita medi¬ 
ante tabiques en la 
tubería del combusti¬ 
ble. El motor se 
presenta con varias 
interesantes innova¬ 
ciones que facilitan 
su funcionamiento y 
ahorran combustible 


délo Dictator tiene un nuevo motor de 
seis cilindros de diámetro interior de 
cilindro y. carrera de émbolo respecti¬ 
vamente de 314 y 4% pulgadas (82,5 y 
111.1 mm.), que desarrolla 90 c. de f. 
a 3.400 r.p.m. Tiene culata de hierro 
fundido y una compresión de 6,3 a 1. 
Se caracteriza por nuevos múltiples, 
gobierno automático de la temperatura, 
émbolos de aluminio con cuerpo seccio¬ 
nado o ranurado y levantaválvulas de 
tipo cilindrico lubricado. El motor del 
modelo President continúa sin cambios 
en dimensiones, pero desarrolla ahora 
115 c. de f. a 3.800 r.p.m., en compara¬ 
ción con la de 110 c. de f. a 3.800 r.p.m. 
del año pasado. 

Entre los rasgos interesantes de los 
nuevos modelos se hallan: estrangula¬ 
dor automático de aire, carburador con 
ajuste de velocidad baja especial, regu¬ 
lador de temperatura, regulador de 
marcha y regulador de encendido. Ade¬ 
más de estas novedades, hay luces en 


que el automóvil parado en una pen¬ 
diente recule. Se ha reformado el mon¬ 
taje o suspensión del motor y el meca¬ 
nismo de dirección ha sido objeto de 
especial refinamiento. Los frenos hi¬ 
dráulicos son normales en todos los mo¬ 
delos. 

Uno de los detalles más interesantes 
es la adopción del techo completamen¬ 
te de acero. Se dice que este techo en¬ 
terizo representa la pieza estampada 
más grande que se haya empleado hasta 
ahora en automóviles. 

La suspensión independiente de cada 
rueda delantera, del tipo llamado “pla¬ 
no”, introducida el año pasado, forma 
ahora parte de la dotación normal del 
President y se ofrece, como equipo a 
elección, con el Dictator. La firmeza y 
resistencia del bastidor del Dictator se 
han acrecentado notablemente por la 
construcción de estilo de arco de su par- 
te delantera. En adición a los miembros 
laterales suplementarios, en la parte 


delantera, hay ahora nuevos miembros 
de refuerzo detrás del miembro trans¬ 
versal delantero. 

La facilidad de la dirección ha sido 
mejorada notablemente. En los mode¬ 
los con suspensión delantera indepen¬ 
diente de tipo “plano”, se emplea una 
conexión de acción directa, mientras 
que en los modelos con suspensión de 
tipo corriente, se usa una dirección 
transversal de tipo normal. En los mo¬ 
delos Dictator, se ha mejorado la dis¬ 
tribución del peso, moviendo el motor 
hacia el frente, como 4%" y moviendo 
el asiento trasero hacia el frente del 
eje trasero. 

En ambos modelos se emplea un nue¬ 
vo método de montaje de motor, repre¬ 
sentado por soportes de caucho. Al fren¬ 
te se emplea un montaje grande de 
caucho y detrás del embrague, dispues¬ 
tos en un ángulo de 45 grados, se ha¬ 
llan dos montajes o soportes más. Este 
montaje en tres puntos se aplica al 



El nuevo y el antiguo tipo de levantavá- 
vula. El tipo cilindrico» de la derecha, 
sin reborde, se emplea en el motor del 
Dictator. Es un tipo hueco 

Dictator. En el President, hay un cuar¬ 
to soporte en la parte trasera del cam¬ 
bio de marcha. 

Un nuevo termostato, instalado en la 
manguera superior del radiador, es 
equipo normal en todos los modelos. Ge¬ 
neradores de alto rendimiento, con ré¬ 
gimen de carga aumentado, se emplean 

(Continúa en la página 49) 
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SINCRONICE SU SERVICIO CON EL 


CERTIFIED. 

L%#J 


EQUIPO DE AFINACION 
DE MOTOR WEIDENHOFF 


—estos son NUEVOS 



ENSAYADOR DE 
REGULADOR DE 
VOLTAJE 
Modelo 880 

lio aquí un aparato muy 
exacto y oportuno, que es 
indispensable para verifi¬ 
car generadores y regula¬ 
dores de voltaje de los 
recientes modelos de au¬ 
tomóvil. Verifica también 
interruptores automáticos 
do arranque. 


ENSAYADOR DE 
CONDENSADOR 
Modelo 864 

Indica exactamente la capacidad 
del condensador en mlcrofaradlos y 
muestra definitivamente la canti¬ 
dad de dispersión en el condensa¬ 
dor y no sólo la existencia do 
dispersión o escape en el condensa¬ 
dor. De uso extremadamente fácil. 



MANOMETROS DE COMPRESION 

Ayudan a verificar rápidamente el estado de un motor. 
Son manómetros muy exactos y seguros. So ofrecen 
en dos tipos — el modelo 870 a la izquierda, completo 
con manguera y adaptadores para atornillarse en cual¬ 
quier orificio de bujía de encendido, y el modelo 809, 
a la derecha, con pitón de caucho para embutirlo en el 
orificio de la bujía. 


ANALIZADOR DE MOTOR 


Modelo 830 

Como todo otro analizador de motor Weidenhoff, el 
modelo 830 habilita al mecánico para vender inteli¬ 
gentemente reparaciones de motor, porque en lugar 
de suposiciones, el trabajo se efectúa sobre la base 
de hechos. Todos los ensayos siguen métodos de 
precisión, sobre la base de datos suministrados por 
los fabricantes de automóviles y piezas. Un Manual 
Normal de Electricista de Automóvil se suministra 
junto con todos los necesarios adaptadores, con¬ 
ductores, tubos de neón suplementarios, tablas ana¬ 
líticas e instrucciones completas. 

Verifica la compresión y el vacio, ensaya con exac¬ 
titud el acumulador, motor de arranque, bobina 
de encendido, condensador, cable de encendido, con¬ 
tactos de ruptor, piezas de distribuidor, bujías de 
encendido, cables de bujias, bomba de combustible 
y depósito de vacio. También habilita al mecánico 
para ajustar correctamente el régimen de carga del 
generador y verificar la acción del disyuntor auto¬ 
mático. Pídanos información detallada. 




ANALIZADOR DE ENCENDIDO 

Modelo 855 

Permite al tallei establecer un completo servicio 
de encendido como un departamento distinto. Nada 
que se 1c parezca se ha ofrecido hasta ahora. 
Brillantes tubos dobles de oscilógrafo, con intensidad 
de luz de arco voltaico, revelan el verdadero fun¬ 
cionamiento del distribuidor, de una mirada. No 
hay cuadrantes que leer. TODO ángulo de ex¬ 
céntrica o leva se muestra completamente—y no 
una leve llamarada cada vez que se separan los 
contactos. Ningún otro aparato puede revelar y 
corregir todo defecto de encendido con la misma 
rapidez, claridad y exactitud que el Analizador de 
Encendido Weidenhoff, Modelo 855, protegido en 
los Estados Unidos por las patentes Nos. 1.966.060 
y 1.987.294. 




MANOMETRO DE COM¬ 
PRESION Y DE VACIO 

Modelo 866 

Las acusaclonea de compresión 
y de vacío son muy útiles 
cuando se utilizan juntas. El 
manómetro de compresión y de 
vacío, modelo 806, efoctúa 
ambos ensayos, de compresión 
y de vacío, indicando los de¬ 
fectos del motor. 


ENSAYADOR DE COM¬ 
PRESION. VACIO Y 
BUJIA DE ENCENDIDO 
Modelo 867 

Este instrumento de nuevo 
tipo y precio moderado 
permite al mecánico hacer 
rápida verificación del es¬ 
tado del motor. Verifica 
las válvulas, anillos o aros, 
bujías de encendido, dis¬ 
tribución del encendido y 
ajuste del carburador. 
Tiene manómetro do com¬ 
presión. manómetro de 
vacío y medidor de salto 
de chispa. 



MANOMETRO DE VACIO 
Modelo 868 

Uno de los Instrumentos más útiles y 
prácticos que puede emplear un me¬ 
cánico. Todo mecánico deberla tener 
uno do estos manómetros para veri¬ 
ficar con rapidez el funcionamiento del 
motor. Puede instalarse permanente¬ 
mente sobro el tablero de cualquier 
automóvil. Se suministra completo, In¬ 
cluyendo manguera de caucho y co¬ 
nexiones. 


ANALIZADOR DE CARBURADOR 

El Moto-Vita 

Un instrumento que, conectado al sistema de escape del motor 
de un vehículo automóvil, indica con suma rapidez y exactitud 
el rendimiento de la carburación. 

Dos minutos de ensayo de carburador hace innecesario todo 
ensayo de camino. Esto ahorra tiempo y evita los peligros de 
accidente. 

Las acusaciones de este analizador de carburador son con¬ 
vincentes y resultan en ventas de reparaciones o ajustes de 
carburador. 

Insuperable en lo tocante a determinar silenciadores tapados 
y otras causas de alta contrapresión. 


Obtenga información completa sobre todo 
el equipo Weidenhoff 



Empleamos únicamente los cuadrantes y manómetros de mejor 
calidad. Cada indicador, interruptor, aparato de gobierno y 

método de procedimiento para cada ensayo de todo producto Weidenhoff está proyectado 
sobre la ingeniería científica más adelantada. Hay equipos al alcance de todo taller 
grande o pequeño. El surtido es completo, desde el manómetro de ensayo más concillo 
hasta el analizador de motor, estilo DeLuxe. Todos se hacen con suma precisión, para 
asegurar el mayor grado de exactitud posible en sus acusaciones o indicaciones. Todos 
estos equipos están protegidos por patentes exclusivas y se venden garantizados. 


JOSEPH WEIDENHOFF, Inc. 

Cable Address—Wciclcquip 

4342 W. Roosevelt Road, Chicago, Illinois, E. U. A. 
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LOS REPUESTOS FORD LEGITIMOS 


son los mejores para sus clientes FORD 


Millones de dueños saben que el Ford V-8 
representa economía, particularmente en el 
costo de operación y del servicio. 

Muchos de estos dueños Ford en su 
localidad recurrirán a Ud. cuando necesiten 
servicio. Y lo liarán en la confianza de que 
los repuestos serán de la misma alta calidad 
y fabricados con idéntica precisión que las 
partes originales del automóvil. Si se les 
sümiiixsfran repuestos falsificados que no 
resisten las exigencias del servicio, los 
clientes salen perdiendo, y lo mismo le 


pasará a Ud., pues no volverán a su taller. 

Para asegurar satisfacción, instale siempre 
Repuestos Ford Legítimos cuando los dueños 
de automóviles y camiones Ford acudan a 
su taller para reparaciones. Así Ud. tendrá 
la certeza de que los repuestos están a la 
altura de las partes originales en cuanto a 
calidad, larga duración y eficiencia. Los 
Repuestos Ford Legítimos, siempre que es 
posible, vienen en atractivas cajas Ford y 
llevan estampada la marca Ford. Asegúrese 
de mantener siempre existencias adecuadas. 


FORD MOTOR COMPANY 
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AC SPARK PLUGS AC OIL FILTERS 


AC FUEL PUMPS 


DELCO REMV 
& NORTHEAST 


DELCO BATTERIES 


DELCO LOVEJOY 
SHOCK ABSORBERS 


DELCO RADIO 


DELCO REMY, SENTRY 
& KLAXON HORNS 


NEW DEPARTURE 
BALL BEARINGS 


HYATT QUIET 
ROLLER BEARINGS 
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HARRISON & 
LONG RADIATORS 


PACKARD CABLE 


GUIDE LAMPS 


KELSEY-HAYES AND 
MOTOR WHEEL PRODUCTS 


WALKER JACKS & LIFTS PEDRICK PISTON RINGS 


HYCOE BRAKE 
LINING 


HYCOE FAN BELTS 
AND CLUTCH FACINGS 


BINKS SPRAY 
PAINT EQUIPMENT 


ALLEN SERVICE 
EQUIPMENT 



OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. DIREC«ON TELEGRAFICA: “MOTORSERVE” All Codes 








































































UN SÍMBOLO DE CALIDAD 


mundo 



inspira confianza 



• En todo lugar del mundo donde hay automóviles, la marca AC 


se acepta como el símbolo de la más alta calidad y valor intrínseco. 

La venta de un producto que inspira confianza entre los compra¬ 
dores significa ventas más fáciles y en mayores cantidades . Los 
dueños de automóviles tienen confianza en las bujías de encendido 
de calidad AC. Por esta razón, no titubean en comprarlas en el 
acto. 

Los dueños de automóviles saben que la construcción de una sola 
pieza a prueba de calor de la bujía AC evita absolutamente la 
pérdida de compresión. Saben que el metal de electrodo Isovolt 
y los electrodos laterales soldados revelan su importancia en ar¬ 
ranque más rápido, en mayor duración de bujía y en conducti¬ 
bilidad de calor más perfecta. Saben también que la punta sin 
glaseado del aislador disminuye la incrustación perturbadora del 
rendimiento de la bujía. 

Estos hechos explican por qué las bujías de encendido de calidad 
AC son las bujías americanas de mayor demanda en todo el mundo. 
Explican por qué hay fábricas de bujías AC en los Estados Unidos, 
el Canadá, Inglaterra y Francia—todas activas los doce meses del 
año. Explican también por qué las AC son bujías cuya superiori¬ 
dad puede demostrarse fácilmente en todo sentido. 

Para información completa sobre las bujías de encendido de calidad 
AC, comuniqúese directamente con la 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 


1775 BROADWAY 


NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 


Dirección telegráfica: “MOTORSERVE,” New York, E.U.A, 


Todas las claves 


AC SPARK PLUG COMPANY 


FLINT, MICHIGAN, E.U.A. 
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£n los modelos President y en los Dic- 
tator provistos de radiorreceptores. 

El nuevp mecanismo de sujeción au¬ 
tomática en declive consiste en una pe¬ 
queña válvula de retención, de instala¬ 
ción exterior, colocada a la derecha 
del cilindro central del sistema de en¬ 
frenamiento y conectada directamente 
al embrague. Cuando el automóvil va 
por un declive, y se baja el pedal de 



Una sola pieza estampada comprende el 
techo y el cubretablero del Síudebaker 


los frenos para enfrenarlo, la bajada 
del pedal del embrague cierra la vál¬ 
vula y evita la salida de la presión en 
el sistema hidráulico. Bajo estas con¬ 
diciones, mientras se mantenga opri¬ 
mido el pedal del embrague, el pié pue¬ 
de retirarse del pedal de los frenos, sin 
que por esto se suelten las zapatas. Los 
frenos quedan así aplicados hasta que 
se levante el pié del pedal del embra¬ 
gue. 


AUTOPLANO 
Con Muchos Refinamientos 

Todas las Innovaciones Mecánicas del Hudson se Hallan También 
en el Terraplane • Chasis Más Largo y Carrocerías Más Anchas 




Todas las innovaciones mecánicas del 
Hudson de 1936 se hallan también en el 
nuevo Terraplane-Autoplano. Estas in¬ 
novaciones mecánicas, en combinación 
con carrocerías más largas y espaciosas 
y exteriores refinados, hacen que el Au- 
toplano de 1936 sea uno de los automó¬ 
viles más sobresalientes de los nuevos 
modelos. 

El nuevo Autoplano va montado en 
un chasis con 115" (2,92 m.) de distan¬ 
cia entre los ejes, es decir, tres pulga¬ 
das más largo que el del año pasado. El 
motor de seis cilindros, con diámetro in¬ 
terior de cilindro y carrera de émbolo 
respectivamente de 3 y 5 pulgadas (76,2 
y 127,0 mm.) desarrolla 88 c. de f. a 
3.800 r.p.m. con compresión normal de 6 
a 1, y 100 c. de f. a 3.800 r.p.m. con cu¬ 
lata de aluminio que da una compresión 
de 7 a 1. 

Las carrocerías son más anchas que 
las del año pasado. La vía de las ruedas 
traseras es ahora de 57^6" en lugar de 
56". La desmultiplicación normal del 

Diagrama del doble sistema de enfrena¬ 
miento hidráulico y mecánico del Hudson 
y Autoplano de 1936. “A” es el eslubán 
de conexión pura accionar el sistema me¬ 
cánico a continuación de cierta cantidad 
de movimiento de freno hidráulico 


eje trasero es de 4 1/9 a 1, con reduc¬ 
ciones a elección de 3 8/9 y 3 5/9 a 1. 
Se ofrecen siete estilos de carrocería: 
cupé de dos pasajeros, brougham, 
brougham de turismo, cupé de cuatro 
pasajeros, sedán, sedán de turismo y 
cupé transformable. Estos estilos se o- 
frecen en las series corrientes Custom 
y las especiales De Luxe. 

Entre los cambios y adelantos del 
chasis se incluyen el gobierno de segu¬ 
ridad radial, que es un nuevo tipo de 
suspensión delantera, que describimos 


Mecanismo de actua¬ 
ción del freno delan¬ 
tero de tipo hidráu¬ 
lico 


en detalle en la página 30, doble en¬ 
frenamiento hidráulico automático, eli¬ 
minación automática de corriente de 
aire, techos enterizos de acero, aisla¬ 
miento perfeccionado del calor y ruido 
y suspensión delantera más flexible. 

El enfrenamiento hidráulico auto¬ 
mático de doble efecto suministra, se¬ 
gún declara el fabricante, todas las 
ventajas inherentes de los frenos hi¬ 
dráulicos, más la infalibilidad de los 
frenos mecánicos. Con este sistema, ca¬ 
da aplicación repentina de los frenos 
hidráulicos queda reforzada por una 
aplicación mecánica producida a conti¬ 
nuación inmediata, pero que es inope¬ 
rativa salvo cuando el pedal de enfre¬ 
namiento se baja en tres cuartos de su 
carrera o en caso de que los frenos hi¬ 
dráulicos dejen de funcionar. Se dice 
que esta es la primera vez que semejan¬ 
te combinación de enfrenamiento se o- 
frece en un automóvil de pasajeros. 

La primera parte de la carrera del 
pedal pone en acción los frenos hidráu¬ 
licos. Continuando su carrera de ba¬ 
jada, el pedal se conecta a un eslabón 
unido al mecanismo giratorio de com¬ 
pensación del freno de emergencia, el 
cual actúa únicamente sobre las rue¬ 
das traseras. 

Para el aislamiento del ruido de la 
carrocería se emplean varios materia¬ 
les. La superficie interior del techo lle¬ 
va firmemente cementado un material 
fibroso, que tiene un período de vibra¬ 
ción completamente diferente del perío¬ 
do de vibración del techo, en virtud de 
lo cual amortigua el ruido emitido por 
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Los asientos del frente y atrás del sedán dan comodidad a tres personas cada uno 


la superficie plana. Debajo de este ma¬ 
terial fibroso, llamado tabla silenciosa, 
hay tablillas de material Masonite. Es¬ 
tán colocadas una al lado de la otra, 
pero no se conectan en sentido alguno 
con la tabla silenciosa y tampoco vi¬ 
bran con ésta. Debajo de las tablillas 
de Masonite hay un entreforro blando 
de color azul. Los paneles planos de las 
puertas y otras superficies planas lle¬ 
van también estas tablas silenciosas. 
Para aislar el ruido del motor, los pa¬ 
neles del cubretablero llevan un reves¬ 
timiento de tela kersey, cartón corru¬ 
gado y tabla laminada de acabado de 
tablero. En todas las costuras y unio¬ 
nes se emplea una pasta de cierre de 
caucho. 

El eliminador automático de corrien¬ 
te de aire, que consiste en un respira¬ 
dero en el piso de la carrocería, encima 
del eje trasero, está tapado con una 
malla de tela similar a la que se usa 
en el saco de un limpiador al vacío, pa¬ 
ra asegurar un abastecimiento de aire 
filtrado en el interior. El aire viciado 
se extrae por aspiración suministrada 
por aberturas en las ventanas. 

Entre los refinamientos del motor se 


incluyen: el empleo de bomba de agua 
de tipo de presión, en lugar de tipo de 
succión o aspiración, eje de bomba sin 
empaquetadura, rodeado por arandela 
de corcho grafitada y provista de re¬ 
sorte, dispositivo para evitar la trans¬ 
fusión instalado en un carburador Cár¬ 
ter y vástagos de válvulas más grue¬ 
sos. 

Todos los modelos Autoplano lle¬ 
van cambio de marcha “Mano Eléctri¬ 
ca”, con embrague al vacío o sin él, 
como equipo a elección. Cuando se su¬ 
ministra embrague al vacío, el cilindro 


de vacío es más largo. La instalación 
de la “Mano Eléctrica” se ha mejora¬ 
do también en aspecto. La caja del 
cambio de marcha es más larga. Se ha 
provisto una inter-conexión doble y el 
nuevo chaflán dado a los dientes de los 
engranajes facilita mucho su funciona¬ 
miento. 

Los interiores de las carrocerías se 
han embellecido notablemente. Debido 
a la nueva forma angular en V del 
parabrisa, se ha podido inclinar y dar 
forma curva al panel de los instrumen¬ 
tos. 



WILLYS 

Ofrece un Modelo Económico 


Seis Estilos de Carrocería • Mayor Grado de Ajuste para el Volante 
de Dirección y Asiento del Conductor • Varios Refinamientos Más 


Con la introducción de sus modelos 
de 1936, la Willys-Overland está de 
nuevo dirigiendo su campaña a ese 
mercado representado por compradores 
de automóviles de funcionamiento muy 
económico. El surtido Willys se ofrece 
en seis estilos de carrocería: el sedán 
de cuatro puertas y el cupé de dos pa¬ 
sajeros, con elección a equipo de luxe y 
cinco colores de carrocería, y dos vehí¬ 
culos comerciales, el repartidor cerrado 
y el modelo con caja de estilo pick-up. 

El mayor grado de ajuste del volante 
de dirección y del asiento del conductor 
es uno de los progresos más importan¬ 
tes de los modelos de 1936. El mecanis¬ 
mo de dirección está montado encima 
del bastidor y el volante de dirección 
de tres rayos puede variarse en posi¬ 
ción, de acuerdo con la mayor conve¬ 
niencia del conductor. En el comparti¬ 
miento delantero hay un solo asiento de 


tipo ajustable, en lugar de los dos de 
tipo corriente de antes. El nuevo asien¬ 
to tiene ajuste en todo sentido: hacia 
el frente, hacia atrás y en dirección 
vertical. 



Tanto el volante de dirección como el 
asiento del conductor son ajustables. Las 
flechas señalan los puntos de ajuste 


La longitud del chasis continúa sin 
cambio, a 109" (2,54 m.) y también con¬ 
tinúa sin particular innovación el mo¬ 
tor, el cual es un modelo de cuatro ci¬ 
lindros, con diámetro interior de cilin¬ 
dro y carrera de émbolo de 3V6" y 4%" 
(79 y 111 mm.) respectivamente. Desa¬ 
rrolla una potencia máxima de 48 c. 
de f. a 3.200 r.p.m. con una compres'ón 
de 5,7 a 1. 

Entre los rasgos interesantes del nu - 
vo Willys se hallan los siguientes: 
avance automático del encendido median¬ 
te gobierno al vacío, regulación de tem¬ 
peratura de acuerdo con la temporada, 
carburador de tiro invertido, múltiple 
de admisión perfeccionado, depurador 
de aire y silenciador grande, lubrica¬ 
ción bajo presión, bastidor de doble 
arco, estribos de acero, amortiguadore; 
hidráulicos, rueda de dirección de acero 

(Continúa en la página 52) 
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°EALEBb ÑAME 


"ALEMITE" 


limítalo unioellal <¡¡ue denota fielfiecti 
LUBRICACIÓN índuít'iLCil y de moto 


ALEMITE 


GRUPO DE BARRILES PORTATILES 

Para establecimiento con uno o dos fosos o con levantador. Una 
H P-100, dos HL-100 y un Desagüe Portátil. 

Sírvase pedirnos información detallada 

ALEMITE CORPORATION -**—**• "Almit** Chicago ^kk — tu 


H P-100, bomba 
de barril de alta 
presión de cien 
libras. 


Jía Jlultl íc ación 

M-odelnci 

A/ecelíta 


r 

H L-100, bomba 
de barril de baja 
presión de cien 
libras. 


ALEMITE 


el sistema original de lubricación 
a alta presión, que comprende el 
equipo f el método y los lubricantes. 
Sin la ayuda del equipo de lubri¬ 
cación moderno más eficaz, los 
talleres y estaciones de servicio 
no pueden obtener una completa 
medida de ganancias ni retener la 
confianza de la clientela. 


ALEMITE 

ofrece ahora un surtido completa¬ 
mente nuevo de pistolas Powergun 
para la inyección rápida y bajo 
positiva alta presión de los varios 
lubricantes especializados que re¬ 
quieren los automóviles de hoy día. 
Las bombas de barril Alemite trans¬ 
forman los envases originales de 
lubricante en eficaces pistolas me¬ 
cánicas. Hay una pistola Alemite 
de funcionamiento manual o ac¬ 
cionada por aire comprimido, para 
todo tipo de conexión y toda clase 
de servicio. 

Burdas imitaciones de conexiones 
Alemite se están ofreciendo en 
ciertos mercados del extranjero. Su 
utilización viene invariablemente 
acompañada de costosas irregulari¬ 
dades y molestias. 


H P-25, pistola Powergun 
neumática, con veinti¬ 
cinco libras de capacidad. 
Entrega 10 onzas de lubri¬ 
cante a 125 libras de pre¬ 
sión neumática; 14 onzas 
a 150 libras. Peso de em¬ 
barque para la exporta¬ 
ción, 108 libras. 





























(Continuación de la página 50) 

de tipo de seguridad, parabrisa sin res¬ 
plandor y frenos mecánicos. 

La carrocería es toda de acero, in¬ 
cluyendo la base. La parte superior del 
cubretablero consta de dos piezas es¬ 
tampadas. La una comprende la parte 
exterior del cubretablero, incluyendo el 
tablero, soportes del parabrisa y sec¬ 
ción delantera del techo, y la otra in¬ 
cluye la sección interior de los sostenes 
de las puertas, los refuerzos y el panel 
de instrumentos. 

A elección se ofrece un baúl plegadizo 



de tipo especial, que una vez instalado 
parece formar parte integrante de la 
carrocería. 

La longitud interior del modelo de 
reparto cerrado, desde el respaldo del 
asiento del conductor hasta la parte in¬ 
terior de la puerta trasera, es de 64^4", 
con una anchura de 43" en esta sección. 
La anchura interior del piso es de 
39^4". La anchura del claro de la puer¬ 
ta trasera es de 35^i". La anchura del 
modelo pick-up es de 40%", con longi¬ 
tud de 57" entre el extremo trasero y 
el respaldo del compartimiento. 


El Camión Ford Modificado 

Sección Delantera Reformada ® Mejor Enfriamiento de Motor 
Articulaciones Universales Más Firmes • Otros Cambios 



Camión con caja de estacas o teleros en chasis de 131%" de distancia entre los ejes 


Los cambios en los camiones y auto¬ 
móviles comerciales Ford de 1936 se re¬ 
fieren principalmente a reformas en el 
radiador y parrilla del mismo y a cier¬ 
tas innovaciones en detalles mecánicos. 

Se continúa empleando el mismo mo¬ 
tor del año pasado, pero se usa en el 
un ventilador más grande y un núcleo 
de radiador más inclinado de modo que 
queda paralelo al plano de rotación del 
ventilador, lo que tiende a promover un 
enfriamiento más uniforme. 

Los camiones llevan articulaciones 
universales de un nuevo tipo fie servicio 
pesado, montadas en cojinete de rodi¬ 
llos de aguja. Dos cambios se presentan 
en el eje trasero completamente flotan¬ 
te: el diámetro del árbol ha sido au¬ 
mentado a 1 9/16" y adaptadores de 
cubo de acero endurecido se usan ahora 
en todos los pernos ‘de la pestaña para 



Suspensión delantera del modelo comer¬ 
cial Ford, provisto de cuatro amortigua¬ 
dores de doble 'efecto 


evitar que la pestaña o reborde desa¬ 
rrolle movimiento o juego libre en los 
pernos. 

Se ha perfeccionado la geometría de 
la dirección mediante alteraciones en 
la inclinación del eje delantero. El sis¬ 
tema de enfrenamiento continua sin 


cambio, con excepción de que los tam¬ 
bores de los frenos delanteros son igua¬ 
les, en construcción, a los de los frenos 
traseros, con la parte del anillo de hie¬ 
rro fundido del tambor fundida en gru¬ 
po con el disco de acero del tambor. 

El surtido comprende siete tipos. Hay 
cinco tipos comerciales, de los cuales 
dos, el sedán de reparto y el vagón de 
estación, llevan el motor Ford de auto¬ 
móvil de pasajeros, con culata de cilin¬ 
dros y múltiple de admisión de alumi- 


La Diamond T está anunciando un 
surtido completamente nuevo de ca¬ 
miones. Sus productos retienen, sin 
embargo, sus características mecáni¬ 
cas principales. Por los datos a mano, 
se sabe que estos nuevos modelos ten¬ 
drán bastidores más profundos y pesa¬ 


nio, además de sección delantera de ti¬ 
po de automóvil. Otras carrocerías o 
cajas comerciales son la “pick-up”, la 
cerrada de reparto, la cerrada de re¬ 
parto Deluxe. El camión se ofrece en 
dos distancias entre los ejes: de 151 
y 157" (3,35 y 3,99 m.) y en los tipos 
siguientes: cerrado, de plataforma, de 
estacas o varales, de vuelco hidráulico 
y chasis solo con compartimiento de 
conducto. Los tipos comerciales van en 
chasis de 112". 


dos. El motor se ha movido hacia el 
frente, para mejor distribución de peso. 
Se emplea un nuevo montaje de motor. 
El cambio más importante parece pre¬ 
sentarse en el aspecto de sus nuevos 
modelos. 

(Continúa en la página 54) 


Diamond TOf receNue v a Serie 

Bastidores Más Profundos • Motores Movidos Hacia 
el Frente • Perfeccionado Montaje para el Motor 
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MODELO 295 *•' 


MODELO 10 


Para emplearse con su presente 
juego de pistolas manuales, reco¬ 
mendamos los LUBRICADORES 
DE FUERZA MECANICA ARO, 
DE TIPO DE MARTILLO NEU¬ 
MATICO. 


El mejor lubricador 
neumático que se haya 
ofrecido hasta ahora, 
para la lubricación 
general del chasis, 
suministrado en tipo 
portátil de 25 libras 
(modelo 10) y en tipos 
de I libra (modelos 
21 y 22) con carga- 
dores de tipo de barril 
o de tipo de tambor 
original de grasa. 


MODELO 22-B 


106 , 


de 


Room 


Departamento 


exportación: 


El equipo mostrado arriba provee funcionamiento con fuerza mecánica para 
los tres lubricantes de mayor uso. Puede emplearse en cualquier punto y 
no exige gastos de instalación. Es muy superior, en conveniencia y pota¬ 
bilidad, a los costosos equipos fijos, que suministran funcionamiento con 
fuerza mecánica para sólo una clase de lubricante. 

El empleado, que se ve en la vista, tiene en su mano derecha un mecanismo 
de fuerza, que va aconectaral lubricador intercambiable, accionado por 
aire comprimido, que está quitando del caballete de exhibición con su mano 
izquierda, para formar así una pistola completa manual, de fuerza mecánica, 
que empleará en todos los puntos del automóvil que necesitan “lubricante de 
chasis”. Cuando termine esta parte del trabajo, desprenderá fácilmente el 
mecanismo de fuerza y lo conectará a otro de los tres lubricadores inter¬ 
cambiables para la aplicación con fuerza mecánica de un diferente tipo de 
lubricante. 

El equipo mostrado equí comprende rociador de muelle, accionado por aire, 
llave de tipo de banda, aceitador de tipo de pistola y pistolas de manipula¬ 
ción manual para bombas de agua, engranajes, amortiguadores, etc., todo 
muy bien dispuesto en caballete metálico portátil. Este es el equipo más 
moderno, práctico, seguro y económico del mercado. 

MODERNICE SU SERVICIO. PIDANOS NUESTRO BOLETIN 174. 


The ARO EQUIPMENT CORP. 

BRYAN-OHIO - - U•S•A 1 


Union Station Bldg.. Utica, N, Y., E.U.A. Dirección telegráfica: "AROLUBE' 


PISTOLAS MANUALES 
DE FUERZA MECANICA 


Noviembre, 1935 


para 

servicio de 
lubricación 
especializada 


RAPIDAS 

CONVENIENTES 

PORTATILES 


ECONOMICAS 


SEGURAS 


Cargador de Tipo “C“ | 
Proyectado especialmente para 
la rápida carga de pistolas de 
fuerza mecánica directamente 
de los tambores originales de 
100 libras de grasa. 
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Según manifiesta C. M. Wynne, ge¬ 
rente de exportación de la Diamond T, 
la fábrica no ha hecho cambios im¬ 
portantes, a causa del éxito extraordi¬ 
nario que elcanzaron los modelos de 
1935 en todas partes del mundo. En 
efecto, se ha establecido ya un nuevo 
record para el presente año, pues las 
ventas corrientes muestran un aumento 
de 23 por ciento sobre las de 1934, año 
en que llegaron a un total sin prece¬ 
dente. 

Los camiones Diamond T se exhi¬ 
bieron por primera vez este año en la 
Exposición Olympia de Londres, In¬ 
glaterra y en el Salón de París. En 
conexión con estas exhibiciones, debe¬ 
mos añadir que la Diamond T firmó un 
contrato de distribución exclusiva para 
Francia con Etablissements O m e r 
Samya. La fábrica hizo este arreglo 
poco tiempo antes del Salón, pero logró 
exhibir sus nuevos modelos en esta 
gran exposición, enviándolos por el 
gran vapor francés Normandie, el cual 
cruzó el Atlántico en 3 días, 19 1 horas y 
unos pocos minutos. Los nuevos Dia- 
mont T llegaron así oportunamente al 
Salón de París, donde despertaron 
mucho interes. 

A pesar de que el Diamond T entró 
al mercado de exportación en 1929, sus 
ventas en el extranjero han venido au¬ 
mentado continuamente hasta el punto 
que hoy día se calculan en millones de 
dólares al año. Este éxito tan extraor¬ 
dinario se debe, por supuesto, a la espe¬ 
cial adaptabilidad de estos camiones, a 
los requisitos de sus dueños en todas 
partes del mundo. 


La Union Electrical Parts Co. ha 
encargado la dirección de su departa¬ 
mento de exportación a P. F. Baillet, 
461 Eighth Avenue, Nueva York. Entre 
los productos Union se comprenden: 
distribuidores de encendido, piezas para 
sistemas de arranque y generadores, 
bujes para generadores y motores de 
arranque, engranajes de distribuidores 
y bombas de aceite, brazos de contacto 
y tornillos para los mismos, piezas de 
magneto, condensadores, rotores de 
distribuidor, tapas y bobinas para 
distribuidores, escobillas para genera¬ 
dores y motores de arranque, interrup¬ 
tores y otras piezas incluidas en el sis¬ 
tema eléctrico. 

La Wico Electric Co., de Springfield, 
Mass., está ofreciendo un nuevo magne¬ 
to de serie AP, que comprende varias 
innovaciones importantes. La lubrica¬ 
ción circulante y los cojinetes de agu¬ 
jas hacen que el nuevo modelo de mag¬ 
neto sea muy adecuado a los motores 
modernos de alta velocidad. En ensayos 
de fábricas, estos nuevos magnetos han 
funcionado a 6.500 r.p.m. por un perío¬ 


do continuo de 2.100 horas, sin mostrar 
la más leve falla o falta. Los nuevos 
magnetos llevan también las conocidas 
características Wico de imanes girato- 
rios, interruptores fijos y excéntricas de 
rotación. 

C. E. Pueschel, gerente de exporta¬ 
ción, con oficinas en 1841 Broadway, 
Nueva York, está ahora a cargo de las 
ventas al extranjero de las abrazade¬ 
ras Presto y Everysize para mangue¬ 
ras. El Sr. Pueschel ha representado el 
surtido de abrazaderas Grip Tite de la 
Otto Bieber, Inc., desde hace tiempo. 
La misma fábrica Bieber ha tomado a 
su cargo últimamente la fabricación 
de las abrazaderas Presto y Everysize. 

• • 

Un constante aumento de ventas 
obligó a la Sunnen Products Co., de 
Saint Louis, Mo., a construir una fá¬ 
brica anexa a su establecimiento prin¬ 
cipal en ese ciudad. Esta adición está 
por completarse. La Sunnen fabrica to¬ 
das las piezas que entran en sus pro¬ 
ductos, incluyendo las de fundición, y 
por esta razón necesita abundante espa¬ 
cio y facilidades fábriles. La compañía 
dice que sus ventas en el país y en el 
extranjero, durante los primeros ocho 
meses de 1935, sobrepasaron el total 
de todas las ventas en 1934. Anticipa 
que su negocio total en 1935 va a ser el 
más grande que se registre en su his¬ 
toria. Gran parte de la expansión co¬ 
mercial de esta fábrica se debe a la po¬ 
pularidad de su esmerilador de agujero 
de pasador, modelo L. 

Las oficinas de exportación de la 
White Motor Company se han mudado 
de Long Island City, Nueva York, a 
30 Rockefeller Plaza, en la misma ciu¬ 
dad de Nueva York. La compañía rue¬ 
ga que toda comunicación relativa a 
la exportación de camiones White e 
Indiana, sea dirigida a G. B. Blakeley, 
gerente, a la nueva dirección indicada. 

La Hygrade Products Co., 516 West 
34th Street, Nueva York, está ofrecien¬ 
do un completo surtido de surtidores de 
medición ajustable para todo tipo o mo¬ 
delo de carburador. Con estos surtido¬ 
res no hay necesidad de compensar las 
variaciones de temperatura del motor. 
El surtido de surtidores se incluye en¬ 
tre los numerosos productos Hygrade 


para carburadores, los cuales se descri¬ 
ben en un catálogo de 49 páginas, que 
la fábrica acaba de publicar. 

Amortiguadores especialmente cons¬ 
truidos para los camiones de lfá tone¬ 
lada de marcas Ford, Chevrolet y 
Dodge, han sido recientemente introdu¬ 
cidos al mercado por la Monroe Auto 
Equipment Co. Son del tipo de doble 
acción y se instalan al frente de estos 
camiones sin necesidad de perforar el 
bastidor. — Departamento de exporta¬ 
ción, 1902 Jefferson Ave., Toledo, 
Ohio. 

Ralph B. Teetor, uno de los directores 
de la Perfect Circle Co. y a cargo del 
departamento de ingeniería de esta fá¬ 
brica, ha sido nombrado candidato a 
la presidencia de la Society of Automo¬ 
tive Engineers. Aunque la elección no 
se efectuará sino hasta fines del año, 
se anticipa que su elección es cosa se¬ 
gura. El Sr. Teetor ha tomado mucha 
personal participación en las activida¬ 
des de esta gran sociedad, desde hace 
años, siendo al presente, director del 
comité de investigaciones de esta orga¬ 
nización. 

• • 

Un nuevo cargador de acumulador, 
del tipo de óxido de cobre, disco seco 
y acción rectificadora, ha sido perfec¬ 
cionado por la Kingston Products Corp., 
Kokomo, Ind. Puede emplearse con co¬ 
rriente alterna de 110 o 220 voltios. 
El cargador consume como 60 vatios 
por hora mientras funciona a capaci¬ 
dad máxima de cuatro amperios. Para 
cargar un acumulador de 100 amperios 
completamente descargado, requiere co¬ 
mo 33 1/3 horas empleando una co¬ 
rriente de carga de 3 amperios por ho¬ 
ra, como promedio. — Departamento de 
exportación, 1902 Jefferson Avenue, 
Toledo, Ohio. 

Los extensores de émbolo Perfect 
Circle se ofrecen ahora en dos nuevos 
tamaños: el No. 627 para el Dictator 
Studebaker de 1934 y el No. 826 para 
el President Studebaker de 1934 y 
1935. Estos neuvos extensores son de 
dos piezas. Sus dos extremos flexibles 
hacen contacto con el émbolo en lados 
opuestos. Un extremo actúa sobre la 
sección superior y el otro sobre la in¬ 
ferior del cuerpo del émbolo. 


Postergación del Artículo por el Sr. Heldt 

El segundo artículo de la serie escrita por P. M. Heldt 
bajo el titulo de “Cinco Años de Progreso Técnico” no 
pudo incluirse en el presente número a causa de limita¬ 
ción de espacio, pero se publicará en edición siguiente 
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La Industria Norteamericana Representada por 
Auburn, Chrysler, Ford, Hupmobile, Graham, Packard, 
Pierce-Arrow y Studebaker 


esta razón, se requerirá un trabajo 
enorme para desarrollar de nuevo una 
eficaz organización de agentes, en bene¬ 
ficio de esta compañía. La Citroen no 
se presentó a la exposición de este año 
con la misma regia exhibición con que 
acudió a la del año pasado. Los mode¬ 
los con propulsión delantera, a la cual 
dedicó la Citroen todos sus esfuerzos 
el año anterior, continúan en la pre¬ 
sente temperada, pero suplementados 
por dos modelos de propulsión trasera 
de tipo corriente. El surtido Citroen 
comprende, por lo tanto, cuatro chasis: 
dos con propulsión delantera y dos con 
propulsión trasera, pero con sólo dos 
tipos de motor. El de ocho cilindros en 
V, con propulsión delantera, anunciado 
hace un año, no está en producción 
activa y su fabricación ha sido indefi¬ 
nidamente postergada. 

La Renault y la Peugeot han, por 
supuesto, sacado mucho provecho de 
las dificultades en que se ha visto en¬ 
vuelta la Citroen, y en producción 
ocupan respectivamente el primero y el 
segundo puesto, con la Citroen en 
tercer lugar. La Fiat pretende ocupar 
el cuarto puesto, disputándose este 
rango con la Ford-Mathis. Por razón 
de cuotas y elevados derechos de adu¬ 
ana, la Fiat se vió obligada a fabricar 
sus automóviles completos en Francia. 
La moderna fábrica dejada vacante por 
la quiebra de la compañía Donnet, fué 


Acmé 


PARIS (Correspondencia esjiecial) — 
Los Estados Unidos, Francia, Alema¬ 
nia, Inglaterra e Italia fueron las cinco 
naciones representadas en el vigésimo 
noveno Salón de París, exposición in¬ 
ternacional de automóviles celebrada en 
el Grand Palais de París, a principios 
de octubre. Bélgica no se presentó este 
año al Salón, a causa de que la com- 


lin, con Pierre Michelin de director de 
la junta ejecutiva y con la cooperación 
financiera de los bancos Lazare Fréres 
y Pays Bas. Otros directores de la 
Citroen son P. Boulanger y R. Marais, 
ambos interesados también en la Miche¬ 
lin, y J. Auburn y L. Wibratte. Nin¬ 
gún miembro de la antigua junta direc¬ 
tiva continúa con la compañía y de los 


El Voisin completamente perfilado, con lados que suben en curva hasta el techo. 


pañía Minerva está en liquidación y la 
F. N. se dedica ahora exclusivamente 
a camiones, motocicletas y armas de 
fuego pequeñas. Toda la producción 
de automóviles en Bélgica está en ma¬ 
nos de compañías norteamericanas. 

El Salón ofreció la oportunidad de 
conocer la posición de las varias fábri¬ 
cas europeas de automóviles. En 
Francia, la Citroen se está poniendo 
activa otra vez bajo una administra¬ 
ción completamente nueva, encabezada 
por la compañía de neumáticos Miche- 
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jefes de secciones comerciales y técni¬ 
cas de la antigua empresa quedan muy 
pocos al servicio de la nueva organiza¬ 
ción. 

Durante el período de reorganiza¬ 
ción, varios de los agentes de la antigua 
Citroen fueron objeto de ataques, los 
cuales resultaron en conquistarlos en 
beneficio de compañías rivales. Por 


Por W. F. Bradley 


CINCO NACIONES EN PARIS 
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El Maybach tipifica la perfilación mas avanzada 


comprada por la Fiat, para la fabrica¬ 
ción de los automóviles Fiat que se 
venden en Francia y sus colonias. 

La compañía Delahaye reorganizada 
ofrecerá el Delage en cuatro modelos. 
La Ford y la Mathis, unidas bajo el 
nombre de Matford, están produciendo 
sus nuevos modelos en las modernas 
fábricas de la Ford en Asniéres, cerca 
de París y en las de la Mathis, en 
Alsacia. Las carrocerías de estos auto¬ 
móviles se hacen por la compañía 
Chausson, con licencia de la Budd. 
Muchas de las fábricas francesas pe¬ 
queñas han desaparecido, mientras 
otras han abandonado la construcción 
de automóviles para dedicarse exclu¬ 
sivamente a la de camiones. El número 
total de fabricantes de automóviles de 
pasajeros en Francia sube sólo a 22. 

Alemania está haciendo esfuerzos 
especiales por abrirse paso en los mer¬ 
cados del extranjero, cosa evidente en 
vista de la presencia de 10 fábricas 
alemanas en el Salón, en comparación 
con doce de los Estados Unidos, nueve 
de Inglaterra, cuatro de Italia y 32 de 
Francia. Del total de Francia, 10 son 
fábricas exclusivas de camiones y 22 
de camiones y automóvil de pasajeros. 


Marcas Americanas 


Las compañías norteamericanas que 
se presentaron con exhibiciones en este 
Salón fueron: Auburn, Chrysler, De- 
Soto, Dodge, Fargo, Ford, Hupmobile, 
Graham, Plymouth, Packard, Pierce- 
Arrow y Studebaker. Como en años 
anteriores, la General Motors se negó 
a dar reconocimiento al Salón. Las 
cuotas constituyen la mayor de todas 
las dificultades bajo las cuales se ven 
obligados a trabajar los representantes 
norteamericanos. En varios casos, los 
nuevos modelos se exhibieron aquí 
antes de ser presentados al público en 
los Estados Unidos. El pequeño Ford 
V-8, llamado aquí el V8-62, con cilin¬ 
drada de 2,2 litros, se exhibió como 


motor seccionado y también en la 
forma de automóvil completo. Esta 
exhibición atrajo mucho interes, por su 
novedad y también a causa de que se 
trata de un modelo que responde muy 
bien a las condiciones europeas y que se 
vende por 24.500 francos (1.633 dó¬ 
lares). 


Tendencias Definidas 


El desarrollo técnico de este año es 
una confirmación de las innovaciones 
introducidas el año pasado, y se ob¬ 
serva que en Francia se está dando 
particular atención al cambio de 
marcha semiautomático. La suspen¬ 
sión delantera independiente no es una 
novedad, pues se aplica a un gran nú¬ 
mero de los nuevos modelos exhibidos. 
Se usa en el 95 por ciento de los mode¬ 
los alemanes presentados al Salón. Al 
mismo tiempo se observa que los fa¬ 
bricantes ingleses han sido un tanto 
tardíos en adaptar la suspensión de¬ 
lantera independiente. Este año, sin 
embargo, se presentó un nuevo adhe- 
rente a este sistema, en el Rolls-Royce 
inglés con nuevo motor de 12 cilindros 
en V, cuya suspensión delantera inde¬ 
pendiente comprende resortes helicoi¬ 
dales encerrados. 

Un interesante sistema de suspen¬ 
sión delantera independiente es el del 
nuevo modelo Maybach de seis cilindros, 
de 3,5 litros, el cual tiene un muelle 
transversal con anclaje bien alto, en 
conjunción con resortes helicoidales y 
aditamiento de compensador. La 
sección trasera es similar, en términos 
generales, pero lleva un miembro tu¬ 
bular de gran diámetro, que sirve de 
miembro transversal de chasis, en el 
cual van el diferencial y los árboles de 
propulsión. 

Los cambios de marcha automáticos 
mostrados fueron el planetario Wilson, 
instalado en el Talbot y el Delage, el 
Cotal, adoptado por los automóviles 
Voisin, Unic, Salmson, Chenard & 


Walcker y Peugeot. En su forma ori¬ 
ginal, el Cotal es un tipo planetario, 
con gobierno electromagnético, pero en 
el Peugeot está combinado con el tipo 
Fleischel y resulta así completamente 
automático, efectuándose los cambios 
bajo la influencia de la fuerza centrí¬ 
fuga y aspiración por el múltiple de 
admisión. Este cambio de marcha auto¬ 
mático se ofrece con el Peugeot a un 
precio adicional de 6.000 francos ($400). 

La rápida aceptación de lo$ culatas 
de cilindros de aluminio se debe prin¬ 
cipalmente al requisito de economía en 
consumo de combustible. Los automó¬ 
viles fanceses que las han instalado en 
sus nuevos modelos son Renault, Unic, 
Talbot y Chenard & Walcker. 

Todos los automóviles exhibidos 
mostraron la poderosa influencia del 
estilo perfilado en materia de carro¬ 
cería. Se presentó la tendencia hacia 
aumentar la anchura de la carrocería 
a la anchura máxima del chasis, des¬ 
cartando los estribos. Esto no se 
limita más a carrocerías de hechura a 
la orden, fabricadas por compañías 
pequeñas sino que se extiende también 
a las grandes fábricas como la Renault 
y la Peugeot. El resultado es un auto¬ 
móvil con asiento delantero para tres 
personas. Para proveer una anchura 
sin interrupción, la palanca de enfre¬ 
namiento se monta en el tablero. En el 
caso del Renault, la palanca del cam¬ 
bio de marcha se curva para que pase 
por el tablero de instrumentos. En el 
Peugeot se da anchura completa 
montando la palanca del cambio de 
marcha en el tablero de instrumentos 
y accionando el cambio de marcha por 
medio de cables. Los varios tipos de 
cambios de marcha planetarios, con 
gobierno electromagnético o mecánico, 
instalado en el volante de dirección, 
dan anchura máxima al asiento. 


Ruedas Traseras Tapadas 


Las ruedas traseras de todos los mode¬ 
los Renault de seis y de ocho cilindros 
van tapadas con un resguardo de 
rápido desmontaje. La disposición do 
la sección delantera de los nuevos 
modelos ofrece mayores dificultades y 
presenta, por lo tanto, numerosas 
variaciones. En el Peugeot, las lám¬ 
paras delanteras quedan metidas en la 
parrilla del radiador, la cual es de 
tipo amovible. Hay numerosos ejemplos 
de lámparas delanteras metidas en los 
guardabarros. El Maybach se presenta 
con un modelo perfilado. 

Al Salón no se presentó ningún auto¬ 
móvil europeo con piezas mecánicas 
especialmente construidas para acen¬ 
tuar el efecto de perfilación. La Mer¬ 
cedes-Benz fué la única fábrica que 
prerentó un modelo con motor y pro¬ 
pulsión por la parte trasera. 


56 


El Automóvil Americano 

















Hombres De La Industria 


A medida que se aproxima la aper¬ 
tura de la Exposición de las Inlustrias 
de Servicio de Automóvil, por celebrar¬ 
se en Atlantic City, cerca de Nueva 
York, la semana que empieza el 9 de 
diciembre, se hace más evidente que la 
concurrencia de visitantes del extran¬ 
jero será este año mayor que nunca. 
Además de las personas cuyos nombres 
publicamos en nuestro número de octu¬ 
bre y que notificaron al Overseas Auto¬ 
motive Club que estaban por venir a 
esta exposición, anotamos aquí otras 
que recientemente se han comunicado 
con este Club participándole de su 
próxima visita: 

Arturo Escuder, de la Félix de la Cruz, Santa 
Cruz de Tenerife, Canarias. 

Julius Jockton, de la Amerikansa Motor Impor¬ 
ten A/B, de Estocolmo, Suecia. 

M. Wynbergen, de la Lobo & Wynbergen, de 
Amsterdam, Holanda. 

E. P. Barrus, importador, de Londres, Ingla¬ 
terra. 

G. Saavedra, de la Saavedra & Tarditi, Sucs., 
A.A., México, D.F., México. 

Johs. P. Paaby & Svend Simonsen, de la Simón- 
sen & Nielsen, Copenhague, Dinamarca. 

L. S. Delapena, de la Delapena & Sons, Ltd., 
de Londres, Inglaterra. 

Yaroslav Krejbich, de Autotechnia, Praga, 
Chccoeslavia. 

Albert Wepper. Bruselas, Bélgica. 

Arvo Aalto, de Autola Oy, Helsinfors, Finlandia. 
Juan Forseck, México, D.F., México. 

José Creixell del Moral, México, D.F., México. 

A. L. Frank, presidente de la Stude- 
baker Export Corp. y Paul G. Hoffman, 
presidente de la Studebaker Corpora¬ 
tion, partirán de Nueva York el 8 de 
noviembre con destino a Bélgica e In¬ 
glaterra, países en que personalmente 
presentarán los nuevos modelos Stude¬ 
baker de 1936 a los concesionarios y 
agentes de la fábrica en Europa. Los 
nuevos modelos se presentarán en Bru¬ 
selas el 16 de noviembre y en Londres, 
dos días después. Inmediatamente des¬ 
pués de esta presentación, ambos re¬ 
gresarán a la fábrica en South Bend, 
Ind. 

G. R. Amsden, gerente de exporta¬ 
ción de The Wayne Company, de Fort 
Wayne, Indiana, fabricante de bombas 
de combustible y de otros equipos de 
estación de servicio, ha de nuevo ga¬ 
nado el premio mensual de ventas de la 
compañía. Esta es la segunda vez que 
lo gana este año. Su departamento ha 
sobrepasado los triunfos de los depar¬ 
tamentos de ventas nacionales. El Sr. 
Amsden ha servido a la Wayne desde 
hace más de quince años y desde 1929 
ha tenido a su cargo el departamento 
de exportación, el cual dirige todas las 
ventas de la compañía afuera de los 
Estados Unidos, Inglaterra y Cañada. 
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BEN COOPER 


F. CORTE 


Ben Cooper, representante de fábri¬ 
cas, en Santiago de Chile, fué uno de 
los primeros visitantes del extranjero 
en llegar a Nueva York a ver la expo¬ 
sición de automóviles en esta ciudad. 

Ben R. Rand, de la organización B. 
R. Rand, de Rio de Janeiro, Brasil, 
llegó a Nueva York en octubre y visi¬ 
tará la Exposición Anual de Automó¬ 
viles en esta ciudad por abrirse el 2 
de noviembre. El Sr. Rand es uno de los 
representantes de fábricas norteameri¬ 
canas más prominentes en el Brasil y 
está también muy bien establecido en 
el mercado argentino. 

P. M. Mahler, gerente de exporta¬ 
ción, con oficinas en 80 Broad Street, 
Nueva York, N. Y., partirá a la Amé¬ 
rica del Sur a fines octubre. Hará un 
viaje de cuatro meses y visitará a Pa¬ 
namá, Chile, Perú, Brasil, Argentina y 
otros países sudamericanos. 


F. Corte, representantes de fabri¬ 
cantes en Buenos Aires, Argentina, 
llegó a los Estados Unidos en octubre. 
En años pasados, el Sr. Corte fué muy 
activo en el negocio de automóviles, pero 
en estos últimos tiempos, se ha dedicado 
con especialidad a radiorreceptores y 
productos eléctricos. Está proyectando 
desarrollar de nuevo un negocio de auto¬ 
móviles y su viaje a los Estados Uni¬ 
dos tiene principalmente por objeto ob¬ 
tener la representación de importantes 
fabricantes de productos para automó¬ 
viles. 

L. B. F. Raycroft de la Electric Sto- 
rage Battery Co. ha sido elegido presi¬ 
dente de la National Battery Manufac- 
turers Association, en la convención 
anual que esta organización celebró en 
Cleveland a principios de octubre. Otros 
de los directores de esta asociación son: 
L. N. Talkes, de la Cleveland Storage 
Battery Co., primer vicepresidente; F. 

C. Kroeger, de la Delco-Remy Corp., se¬ 
gundo vicepresidente; O. L. Schutz, de 
la Grant Storage Battery Co., secreta¬ 
rio y L. A. Doughty, de la Carlile & 
Doughty, Inc., tesorero. Los nuevos vo¬ 
cales son: R. T. Pierson, de la USL 
Battery Corp., S. W. Rolph, de la Wi- 
llard Storage Battery Co., E. D. Mar¬ 
tin, de la Thomas A. Edison, Inc., R. 

D. Mowery, de la Universal Battery 
Co., C. L. Feldtkeller, de la Sollar 
Corp. y C. E. Marlatt, de la Marlatt 
Battery & Mfg. Co. 


Los jefes de la General Motors inspeccionan la fábrica del Oldsmobile antes de 
la construcción de los modelos de 1936. Al frente: Alfred P. Sloan. Jr., presi¬ 
dente de la G.M.. C. L. McCuen, presidente y administrador general de la 
Olds. Detrás: W. S. Knudsen, vicepresidente de la G.M. 
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^Precios de lista, entrega en la labrara 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el clmsis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 
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4.0 

210 

36.1 

50-1350 

BF 

8.9 

35.0 

130 

93 

36 

42%x2** 

42%x2** 

5234x24 

.CU-6 

334-4 

4985 

147 

179 

21300 

8170 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

Wau SRS 

6-434x53* 

411 

4.6 

265 

40 8 

91-2300 

BF 

7.35 

73. 

132 

93 

30 

62%x2** 

. CU6A 

334-4 

4685 

147 

179 

21100 

8000 

B 10^0/20 

B 10.50/20 

Wau SRS 

6-434x53* 

411 

4.6 

205 

40.8 

91-2300 

BF 

6.72 

65.2 

132 

93 

36 

42%x2** 

52%x2** 
























































































































































































el coche más elegante para 
el comprador más 



































































EL STUDEBAKER SEDÁN CRUCERO DICTADOR 
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Los coches más vendibles en el mercado hoy en día • ■ ■ más hermosos ■ ■ ■ más 
cómodos • • • más económicos ■ • • más eficientes • ■ • más seguros ■ • • que los 
que Vd. jamás haya podido ofrecer al público. 


E L nuevo Studebaker es el coche 
que los concesionarios esperaban 
que alguien fabricase. Es el primer 
coche que se ha construido en un todo 
conforme al punto de vista del auto¬ 
movilista; es decir, es su coche ideal 
en todo sentido—aún en precio. 

La vistosidad del exterior y la 
suntuosidad del interior del nuevo 
Studebaker forman un con‘unto ver¬ 
daderamente armonioso. Los contor¬ 
nos perfilados simbolizan su temple 
de campeón, pues, el vistoso exterior 
oculta un mecanismo y construcción 
que sólo la mano de obra Studebaker 
puede producir. 

En comodidad solamente estos 
Studebaker superan a lo mejor que 
hasta ahora se ha conocido en auto¬ 
móviles. Estos modelos presentan la 
mejor combinación de lujosa como¬ 
didad y suspensión científicamente 
ideada que hasta ahora haya podido 
ofrecer un concesionario a su clien¬ 
tela, y, además de la suavidad de 
marcha y comodidad, tienen el siste- 



N tinca hubo un coche tan económico en com¬ 
bustible y lubricante. Permite al concesio¬ 
nario asegurar a su clientela un rendimiento 
excepcional. 

ma más eficaz de aislamiento contra 
el calor, el frío y el ruido—y el pri¬ 
mer sistema de ventilación realmente 
satisfactorio. Y eso no es todo. La 
comodidad de estos espléndidos mo¬ 
delos es realzada por sus portezuelas 
más anchas y más seguras; las delan¬ 
teras se abren hacia adelante y las 
posteriores hacia atrás—un nuevo 
parabrisa de visual despejada y un 



El Studebaker ofrece la protección de los 
frenos super-bidráulicos mejores del mundo 
—obedecen al instante y con suavidad , a la 
menor presión del pedal. 

compartimiento oculto, bien amplio 
para equipajes, herramientas y neu¬ 
mático de repuesto—y éstas no son 
sino algunas de sus muchas ventajas. 

Los nuevos modelos están dotados 
de un motor más grande y de mayor 
aceleración, capaz de sacar del com¬ 
bustible hasta la última onza de 
energía en forma tan eficaz, que 
resulta una economía de consumo 
excepcional. El concesionario puede 
depender y enorgullecerse de la clase 
de mano de obra que le permite 
asegurar a su clientela un funciona¬ 
miento libre de contratiempos, con 
un mínimo de gastos de reparaciones, 
durante muchos años y millares de 
kilómetros después que otros coches, 
que no han sido tan bien construidos, 
han pasado al olvido. 

Y la seguridad de los nuevos Stude¬ 
baker es tan notable como las otras 
mejoras que introducen. Las carro¬ 
cerías son las más fuertes y mejor 



La carrocería Studebaker es la pie~a estam¬ 
pada de acero enteriza más grande del mundo 
—es más segura que cualquier otra porque 
está más fuertemente reforjada de acero. 


construidas del mundo. Los costados 
y el piso, el techo y las portezuelas, 
los montantes y el cubretablero no 
sólo son de acero sólido, sino que 
llevan más refuerzos de acero que 
cualquier otra carrocería. 

Y la robustez de la estructura de 
los nuevos Studebaker no es sino uno 
de sus numerosos coeficientes de segu¬ 
ridad. Los frenos, por ejemplo, son 
del tipo hidráulico perfeccionado, que 
responden instantáneamente pero con 
suavidad—y que detienen el coche 
cuando corre a gran velocidad, con 
mayor prontitud que los frenos de 
cualquier otro automóvil. 

Esta descripción del nuevo Stude¬ 
baker es por necesidad limitada y 
sólo sirve a manera de invitación 
para ir a verlo; porque hay que ver 
este coche, andar en él y manejarlo 



La Studebaker , renombrada en el mundo 
entero por la excelencia de sus motores , 
ofrece ahora un motor de mayor fuerza y de 
acceleración más rápida > montado en caucho. 

para comprender cuán ventajoso re¬ 
sulta para el concesionario el ven¬ 
derlo. Aún quedan algunas zonas 
disponibles para firmas o comer¬ 
ciantes de responsabilidad. Solicite 
informes hoy mismo, por carta o por 
cable. Si Vd. reúne los requisitos 
necesarios para tomar la representa¬ 
ción Studebaker, diríjase inmediata¬ 
mente a The Studebaker Export Cor¬ 
poration, South Bend, Indiana, 
E.U.A. Cables: STUDEBAKER. Le 
aseguramos que quedará bien recom¬ 
pensado. 

























































EL STUDEBAKER BROUGHAM CUSTOM ST. REGIS DICTADOR 
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"Precios de lisia, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 
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Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 

En alta 

En baja 

l BF 

7.3 1 

i 73. 

l BF 

7.3 í 

i 73. 

i SF 

5.6< 

7 41.0 

i SF 

5.6/ 

r 37.3 

i SF 

5.83 

38.3 

SF 

5.63 

65.5 

SF 

6.5C 

40.9 

SF 

6.50 

40.2 

SF 

6.57 

40.6 

SF 

5.66 

36.3 

SF 

5.66 

36.3 

SF 

6.2 

39.6 

SF 

6.2 

39.6 

SF 

5.8 

37.0 

SF 

5.8 

37.0 

SF 

5.8 

37.1 

SF 

6.1 

39.0 

SF 

5.5 

35.6 

SF 

5.5 

35.6 

SF 

4.5 

29.1 

2F 

4.3 

27.9 

2F 

0.8 

49.0 

2F 

6.3 

11.0 

2F 

5.75 

21.2 

2F 

4 0 

25.2 

SF 

6.38 

41.9 

SF 

4.90 

38.9 

SF 

4.90 

38.9 

SF 

5.63 

50.2 

2F 

5.77 

51.2 

2F 

6.59 

58.8 

2F 

5.93 

122 

2F 

6.32 

130 

SF 

5.63 

36.0 

SF 

6.8 

43.5 

2F 

6.66 

41.2 

2F 

6.66 

41.0 

SF 

6.83 

43.0 

2F 

7.06 

44.5 

SF 

6.14 

38.7 

2F 

6.28 

3S.6 

2F 

7.2 

52.3 

2F 

7.06 

109 

SF 

7.4 

45.8 

WF 

7.4 

45.8 

WF 

6.4 

40.3 

SF 

6.1 

37.8 

WF 

6.2 

38.1 

SF 

4.18 

12.8 

SF 

6.17 

39.5 

SF 

6.17 

39.5 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


DIMENSIONES’ 
DE LA CAJA 


MUELLES 


FWD(Con’t) . .SSU 
.SSUA 

General Mot_T-16 

.T-18 

.T-23 

.T-33 

.T-43 

.T-40 

.T-51 

Gramm.AX4 

.AX6 

.BX4 

.BX6 

.CX4 

.CX6 

.C 

.D 

.E 

.ED 

.*EY 

.*GY 

.G 

.GW 

.GWD 

.*HY 


l%-2 

2- 3 

2%-3% 

3- 4% 

3 %-5 

4- 5 % 
4-5% 

1-1% 

1- l % 
i%-2 
l%-2 

2- 3 
2-3 

2- 3 
2%-4 

3- 4 % 
3-4 % 


Hug.. 


Indiana. 


.. 15A 
..10A 
, 23A 
42A 
43A 
...70 
87K 
.87Q 


....87 

. 95DR 

.95DRS 

.17A 

.17ADR 

.17 

.17DR 

.19DR 

.18X4 

.95SBT151 

.95SW-75 

.17ASW151 

.17SBT251 

.17SW251 

International.Cl 

.M2 

.C20 

.C30 

.C35 

.C40 

.C50 

.W2 

.C55 

.C60 

.A 7 

.A8 

La Frunce Rep. .0-3 

.D-4 

.E-4 

.F-4 

.H-6 


Mack .BL 

.BG 

.BF 

.BF 

.AB 

.AB 

.BM 

.(c.o.e.-15) CH 

.BX 

.BX 

.(c.o.e.-15) CJ 

.AK 

Mar.-Herr.B5-4 

.**B10-4 

.**B2Q-4 

.**B30-4 

.**B40-4 

.**B5Q-4 

.**Bfl0-4 

Pierce- Arrow.! Í3S3S5 

.15T298 

.17T361 

.18W3ÜL 

.19R47Á1 

24X479 


l Xr2H 
2.4-5 
2} *2-5 
3-6 


% 

i 

VA 

14 

l%-2 

2- 3 

3- 4 
34 

34-44 

4- 5 

5- 74 
74 

2- 24 
2%-3 

3- 4 

34-4*< 

4- 5 

2 

14-3 

2- 34 
2%-4 

3- 5 
3-5 

3- 5 

3%-5% 

4- 6 

4- 6 
4>%-7 

5- 74 

14-3 

2- 24 
24-3 

3- 34 
34-4 

4- 5 

5- 6 
3-6 

2- 24 

3- 34 
3-4 

3444 
4-44 
5-6 


5135 

4835 

595 

777 

1115 

1655 

1795 

2285 

2925 

795 

895 

895 

995 

1095 

1295 

1795 

1995 

2595 

3995 

3595 

4345 

3695 

5175 

6495 

6595 

985 

1375 

1785 

2350 

3250 

3495 

4510 

50*13 


895 

1525 

2020 

2300 

2475 

2450 

2075 

3400 

5S50 

1875 

1900 

3450 

3500 

3900 

400 

850 

590 

610 

795 

1145 

1795 

3300 

2450 

2575 

6200 

6300 

1905 

2055 

2305 

2915 

3175 

2500 

3000 

3750 

4000 

4000 

4200 

4700 

4700 

6250 

5600 

5000 

5250 

1295 

2490 

2820 

3250 

4550 

4875 

6500 

2425 

2500 

1950 

2350 

3000 

3600 

4150 


131 

131 

131 

131 

131 

131 

160 

160 

160 

160 

190 

190 

150 

157 

157 

210 

136 

130 
153 
166 
160 
122 
128 

144 

131 
131 
141 
170 
156 
156 
170 
170 
170 
160 
16S 
168 
188 
188 
188 

113 

118 

133 

133 

130 

145 
145 
130 
140 
140 
160 
160 


210 

210 

224 

224 

224 

224 
190 
210 

225 
240 
240 
236 

156 

156 
188 
195 
195 
122 
128 
144 

180 

ISO 

186 

212 

212 

212 

224 

224 

224 

Í86 

186 

212 

224 

224 

125 

118 

157 
157 
175 
185 
185 
200 
210 
210 

225 
225 

207 

207 

207 

207 

207 

192 

192 

210 

210 

210 

210 

211 

180 

225 

225 

180 

228 


Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

2ÓÓ 

200 

200 

220 

220 

200 


23600 

23300 

10000 

11500 

13000 

15000 

17000 

19000 

20000 

10000 

10000 

11200 

11200 

13400 

13400 

14000 

17000 

20700 

20700 

16000 

18000 

24000 

2SOOO 

30000 

22000 

10500 

18000 

19000 

22000 

26000 

18000 

23000 

28200 

12000 

14000 

15000 

1S500 

17000 

18000 

1S000 

19000 

22000 

21000 

20000 

20000 

24000 

28000 

2S000 


4400 

7100 

8300 

10125 

10400 

13000 

16100 

24000 

21500 

21500 

37000 

37000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 


13000 

15000 

17000 

1S000 

19000 

24000 


8400 

8100 

3165 

3400 

4025 

4480 

4730 

5635 


3350 

3550 

3525 

3725 

3950 

4150 

4820 

5100 

5950 

0100 

6750 

7700 

7950 

9500 

10000 

10100 

3750 

4578 

4715 

6250 

7050 

7370 

S156 

8300 

3300 

3900 

4650 

5300 

6300 

6350 

6600 

6700 

7600 

9000 

6125 

5800 

7500 

SS50 

9500 


2220 

3215 

3089 

3210 

3629 

4386 

5550 

8250 

6606 

66S5 

11500 

11590 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

4300 

5400 

0700 

7000 

6900 

7300 

7900 

9000 

9400 

9300 

10200 

9500 

4040 

4430 

4665 

5155 

7000 

7895 

8785 

5563 

5750 

5725 

5725 

6660 

7850 

9250 


B 11.25/20 
B 11.25/20 

P30x5 

P30x5 

B 6.50/20 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P34x7 

B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 8.25/20 
B 8.25/20 
B7.50/20 
B 8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B 10.50/20 
B9.00/20 

B5.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B 10.50/20 

B 6.00/20 

B650/20 

B7.50/20 

P34x7 

B8.25/20 

B 8.25/20 

BS.25/20 

B8J35/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

P32x6 

P32x6 

BS.25/20 

P34x7 

P34x7 


B6.00/16 

B6.50/20 

B 6.00/20 

P30x5 

P30x5 

B 6.50/20 

P32x6 

P36xS 

P34x7 

P34x7 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 7.00/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 

B 6.00/20 

P32x6 

B8.25'20 

BS.25/20 

P34x7 

P34x7 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B9.75/22 

B9.75/22 

B9.75/22 

B 10.50/24 c 

B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
BS.25/20 
B9.00 20 
B9.00/20 
B 6.00/20 
BS.25/20 
BS.25/20 
B 9.00/20 
Bü.00/20 
B 9.00/20 
B 10.50/20 


B11.25/20 
Bll.25/20 

P32x6 

P32x6 

DB 6.50/20 

DP32xO 

DP32x6 

DP32xO 

DP34x7 

B 6.50/20 

B 6.50/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB650/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB7.50/20 

DB8.25 y 20 

DBü.00/20 

DB9.00/20 

DB 10.50/20 

DB9.00/20 

DB5.50/20 
DB 7.00/20 
DB 7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 

B 6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.50/20 

DP34x7 

DBS.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DP32x6 

DP32x6 

DB8.25/20 

DP34x7 

DP34x7 

B6.00/16 

B6.50/20 

B 6.00/20 

P32x6 

P32x6 

DB 6.50/20 

DP32x6 

DP36xS 

DP34x7 

DP34x7 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB 6.00/20 

DP32x6 

DBS.25/20 

DB8.25/20 

DP34x7 

DP34x7 

DB9.00/20 

DB 9.00/20 

DB9.75/22 

DB9.75/22 

DB9.75/22 

DB10.50/24 0 

DBO.00/20 
DB 6.50,20 
DB7.00,20 
DB7.50/20 
DB8.25 20 
DB9.00 20 
DB9.00/20 
DB6.00,20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB 10.50/20 


Wnu SRL 
Wau SRL 

Own 213 
Own 221 
Own 221 
Own 257 
Own 257 
Own 331 
Own 331 

Con W10 
Con 25A 
Con W10 
Con 25A 
Con W20 
Con 20C 
Her JXC 
HerJXD 
Her WXC3 
Buda Die. 
Con 20R 
Con 21R 
Con 21R 
Con 2 IR 
Her Diesel 
Con 16H 

Wau 6BL 
Wau 6BK 
Buda H298 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K428 

Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXC 
Her WXC 
HerYXC 
HerYXC 
Her YXC 
Her YXC 
Her JXC 
Her JXC 
Her WXC 
Her YXC 
Her YXC 

Own HD 
Wau XAH 
Wau XAH 
Own HD3 
Own FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
HS 151 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
Own FDB 

Wau GBK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 

Own BL 
Own BG 
Own CU 
Own CU 
Own AB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
Own CF 
Own CF 
Own CF 
Own AC 

Ford VS 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXB 
Ford V8 
Own 8 
Her WXB 
Her WXC2 
Her WXC2 
Her YXC3 
Her YXC3 


6-4%x5% 

6~4%x5% 

6-35¿x4% 

6-3tfx4% 

6-3%x4% 

6-374x4 % 

6-374x4% 

6-3%x5 

6-3%x5 

4-374x4% 
6-3%x4 
4-374x4% 
6-3%x4 
4-414x4% 
6-3%x4% 
6-374x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4x574 
6-4%x4»4 
6-4? ' 
« 
6-474x47^ 
6-474x5% 
&-4%x57í 

6-374*47* 
6-374x4% 
6-3%x4 )4 
6-474x474 
6-434x4% 
6-474x4% 
6-454x434 
6-454x43i 

6-354x474 

6-354x4% 

6-354x4% 

6-4x4% 

6-4x4 1 : ¿ 

6-4x4% 

6^54x454 

6-454x434 

6-4%x434 

<M54x434 

6-374x4% 

6-334x474 

6-4x4% 

6-454x434 

6-454x4% 

6-3%x4% 
4-354x472 
4-354x47a 
6-35ax4% 
6-3 7 áx4 
6-3 7 ¿x4 
6-354x4% 
4%x5% 
6-334x4% 
6-3 s 4x4 7*2 
6-4%x5% 
6-5x574 

6-354x474 

6-374x4% 

6-334x4% 

6-478x454 

6-474x454 

6-374x5 
6-354x5 
6-3’sx5 
6-374x5 
4-454x5 
4-474x5 
6 4x5% 
6-4x5 1 6 
6-474x5% 

6—4 1 4x57 *2 
6-474x5% 
4-5x6 


8-3%x354 

6-3 f, «x4 1 4 

6-354x4% 

6-4x474 

6-474x4% 

6-474x4% 

6-474x574 

8-3^x354 

8-374x5 

6-354x4% 

6-4%x4% 

6-4 L i<x4% 

6-4 5 ix4 a 4 

6-4%x4 3 4 


2S2 

320 

383 

415 

380 
428 
428 
428 
474 
611 

245 

282 

298 

369 

428 

369 

428 

428 

263 

263 

282 

320 

339 

339 

428 

428 

428 

42S 

282 

2S2 

339 

428 

428 

213 
16 ó 
186 
213 
223 
223 
279 
312 
29S 
298 
525 
64S 

282 

252 
282 

381 
3S1 

248 

309 

354 

354 

283 

253 
414 
414 
4 68 
46S 
46S 
471 


221 

263 

2S2 

320 

383 

3S3 

500. 

221 

385 

298 

361 

361 

479 

479 


4.1 


230 


142 

160 

176 

204 

270 

264 

23S 

268 

208 

268 

350 

382 

162 

1SS 

200 

234 

2S0 

234 

280 

280 

142 

142 

17 

204 

210 

210 

2S3 

2S3 

283 

283 

186 

186 

210 

2-3 

2S3 


45.9 

45.9 

26.3 

24.3 

24.3 

28.3 
28.3 
33.7 
33.7 


54.1 

29.4 

33.8 
33.7 
39.6 

45.9 

39.6 
45.9 
45.9 

31.5 
31.5 

33.7 
3S.4 
3S.4 
3S.4 
45.9 
45.9 
45.9 
45.9 
33.7 
33.7 

35.4 
45.9 
45.9 

26.3 

21 

21 

26.3 

28.3 

28.3 

31.5 

32 4 

33 7 

33.7 

48.6 
60.0 

33.8 
33.8 
33.8 

41.0 

41.0 

25.4 

31.5 


28.9 
28.9 
38 4 
38 4 
43.4 
43.4 

43.4 
40.0 

30 

31.5 
33.7 
38.4 
43.3 
43.3 

48.6 
30 
39.2 

33.7 
40 3 
40 3 
51 3 
51 3 


70-3000 

73-2SOO 

84- 2800 
108-2800 

93- 2000 
88-2400 

100-2200 

100-2200 

100-2200 

124-2200 

127-2300 

72- 3000 

85- 3200 
81-2800 
99-2.800 

107-2600 

99-2800 

107-2600 

107- 2600 

68-2800 

68-2800 

73- 2800 
84-2800 
76-2400 
76-2400 

94- 2200 
94-2200 
94-2200 
94-2200 
73-2S00 

73- 2800 

76- 2400 
94-2200 

94- 2200 

79-3400 

42-2400 

42-2400 

79- 3400 
78-3400 
78-3400 
83-2900 
63-2200 
90-2S00 
90-2800 

123-2200 

140-2100 

81-2800 

S1-2S00 

81-2800 

83-2250 

83-2250 

72-3000 

90-3000 

100-2800 

100-2800 

65-2100 

65-2100 

108- 2400 

105- 2400 
117-2400 
117-2400 
117-2400 

74- 1600 

S0-3S00 

78-2800 

S4-2S00 

95- 2800 

106- 2800 
106-2S00 
110-2200 

80- 3800 
125-2800 

70-2600 

77- 2400 
77-2400 
104-2200 
104-2200 


SF 


.60 

SO 

7.40 
7.80 

8.40 

5.20 

5.44 

6.12 

7.01 

7.72 

7.54 

5.05 

7.01 

5.67 

5.05 

7.54 

7.43 


42.2 

44.2 
47.0 
54.6 
5S.8 


47. 


5.4 
7.6 I 


402 


132 

132 

86% 

106% 

107 

107 

107 

107 
125 

81% 

81% 

81% 

81% 

81 

81 

120 

120 

127 

127 

156 

176% 

9S 

128% 

128% 

198% 

10834 

108% 

128% 

139% 

139% 

88 3 

94% 

115 

83% 

83% 

92 

IOS 

108 

105 
142 
142 
142 
115% 
140 
140 
168 
16S 
168 

55% 

94 

94| _ 
94J* 
101 ' 
102 % 
S$% 
97% 
97% 

106 
106 


144 

120 

120 

132 

132 

120 

120 

150 

ISO 


101A 

90 

90 

90 

IOS 

108 

108 

149 

116% 

113% 

143% 

119% 

118% 

168% 


93 


51% 

51% 

51% 

51% 

51% 

51% 

77% 

77% 

74% 

74% 

90 

119% 

67 

73% 

73% 

141% 

69% 
69% 
89% 
91% 
91% 
65 
70% 
86% 

51: 

51: 

56 

69% 

69% 

69% 

83 

83 


29% 

52; 

52; _ 

52% 

61% 

59% 

55% 

54% 

54% 

72 

72 


72% 

72% 

102 % 

102 % 

102 % 

102 % 

102 % 

130 

120 

120 

120 


65 

163%' 

33% 


31% 
31% 
31% 
31% 
31% 
34% 
34. 7 ¿ 
35 


34% 

34% 

34% 

34 

34 

34 

34% 

34% 

34% 

43% 

32% 

32% 

32% 

32 

34 

34% 

34 

34% 

34% 

34 

34 


33% 

33A 

33% 

33% 

33% 

33% 

33% 

33% 

33% 

33% 

33% 

37% 


38% 


42%x2% 

42%x2% 

36x1% 

36x1% 

38x2 

38x2% 

38x2% 

40x3 

40x3 

36x2% 

30x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

44x2% 

44x2% 

42x2% 

46x3 

46x3 

44x3 

34x2% 

34x2% 

34x2% 

41x2%: 

41%x2% 

41%x2% 

41? 3x2% 

41%x2% 

40x2 
40x2 
37x2% 
39%x2% 
39%x2% 
39%x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
44x3 
27x2% 
37x2% 
39%x2% 
40x2* 

40x2 


36%xl% 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

42x3 

41%x3 

42x3 

42x3 

48x3 

4Sx3 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

40?áx2% 

42x2% 

44x2% 

44x2% 

42%x3 

42%x3 

44x2% 

50x3 

53?¿x3 

53%x3 

53%x3 

48x3% 

36%x2 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

44x3 

44x3 

4Sx3 

36%x2 

3Sx2% 

38x2% 

38x2% 

41x2% 

41x2% 

41x2% 


52%x2% 

52%x2% 

45x2% 

45x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x3 

60x3 

52x3 

58x3% 

58x3% 

60x4 

48x3 

48x3 

48x3 

54%x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3% 

50x2% 

50x2% 

54x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x4 

52x4 

44x3 

52x4 

52x4 

52x4 


51xl*í 

46x2% 

46x2 1 j 

46x2% 

46x2% 

54x3 

54x3 

56x3% 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 


52%x2% 

54x3 

54x3% 

54x3% 

48x3 

56%x3% 

54x3% 

50%x3% 

54x3 

56%x3% 

564x3% 

56x4 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3% 

4Sx2% 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 


‘í'linKln con doble arco en el bastidor. 






















































































































































































Camiones 


sPrecios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 

LOS NEUMATICOS 

MOTOR 

EJE 

TRASERO 

c 

0 

%j m 

ti 

Os 

Precio del chaaia 

Distancia normal 
entre los ejes 

.9 

0 

c 

.2 -S» 
*€ « 

H 

!? 

Peso bruto del 
vehículo 

Pese del chasis solo 

Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int. de cil. y 

carrera de émbolo 

m 

1 

ts 

u 

Compresión 

c 

'2 

u 

m 

*S 

« S 

-0 *. 

• *s 

81 

e.S 
*2 «■ 
— c 

UJ o 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 

Delanteros 

Traseros 

e 

0 . 

►> 

’m 

e 

m 

M 

UJ 

Desmul¬ 

tiplica- 

ciones 

En alta 

’S* 

-O 

UJ 

% 

485 

lis 

118 

4500 

21S5 

B6.00/16 

B 6.00/16 

Own 

6-34*4% 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 

§)* 

4.27 

12 

1-1 % 

535 

139 

166 

9500 

3010 

B6.00/20 

B 6.00/20 

Own 

6-34*4% 

209 

5 4 

145 

24.3 

70-2800 

SF 

5.28 

35.3 

114-214 

685 

139 

166 

11500 

3232 

B 6 . 00/20 

P32x6 

Own 

6-2%x5 

230 

5.S 

152 

23.4 

68-2800 

SF 

5.28 

35.3 

2-3 

895 

142 

166 

13500 

3S65 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Own 

6-3%x5 

26S 

5.5 

175 

27.3 

75-2800 

SF 

5.83 

38.9 

2-4 

1375 

142 

1S4 

16000 

4475 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Own 

6-3|fx5 

268 

5.5 

175 

27.3 

75-2SOO 

SF 

6 5 

42.9 

3-5 

1975 

153 

205 

18500 

5125 

B 7.50/20 

DB 7.50/20 

Own 

6-3%x5 

309 

5.0 

200 

31.5 

85-2SOO 

SF 

6,14 

40.5 

4-G 

2975 

170 

205 

21000 

6280 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 

8-3%x5 

35S 

5.5 

230 

36.4 

110-2800 

2 F 

S.51 

55.6 

1% 

*1095 

124 

172 

11500 

4350 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

Her JXB 

6 - 3 Hx 4*4 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.07 

36.3 < 

2V4-3V4 

1495 

126 

172 

13000 

4580 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXC 

6-3 3 i'x4)í 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

43.9 I 

2)4-4 

2185 

160 

199 

15300 

5450 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Her WXC 

6-4x4)* 

339 

4.7 

225 

38.4 

78-2400 

BF 

6 06 

38.5 

3-4% 

2605 

146 

213 

19500 

5750 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC 

6-4x4)* 

339 

4.7 

225 

38.4 


BF 

6.02 

39.2 

4-5% 

3050 

146 

227 

23000 

6600 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Her WXC 

6-4x4% 

339 

4.7 

225 

38.4 

78-2400 

BF 

6.83 

43.8 

4*4-6 

3295 

146 

227 

23000 

6 SQ 0 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Her W'XC 

6-4x4* 2 

339 

4.7 

225 

38.4 

78-2400 

2 F 

7.14 

46.4 

5-7 

3725 

146 

227 

24000 

7400 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Her WXC2 

6-4%x4% 

360 

4.7 

23S 

40.3 

85-2400 

2 F 

8.00 

52.0 ; 

5-7 * 

4295 

156 

239 

25500 

7600 

B9.75/20 

DB9.75/20 

HerYXC 

6-4%x4% 

428 

4.4 

2 S 0 

45.9 

93-2200 

2F 

7.07 

49.7 : 

2-2)4 

1905 

177 

207 

13000 

4900 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6 BK 

6-3%x4% 

282 

5.4 

185 

33.8 

81-2800 

SF 

6.60 

42.2 : 

2)4-3 

2055 

177 

207 

15000 

5150 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Wau 6 BK 

6-2%x4% 

282 

5.4 

1S5 

33.8 

SI-2SOO 

SF 

6.80 

44.2 : 

3-4 

2305 

177 

207 

17000 

5475 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 6 BK 

6-3%x4% 

282 

5.4 

185 

33.8 

81-2800 

SF 

7.40 

47.0 : 

3*4-414 

2915 

177 

207 

22000 

6525 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Wau 6 MK 


381 

0.1 

258 

41.0 

83-2250 

SF 

7.SO 

54.6 : 

4-5 

3175 

177 

207 

22000 

7175 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6 MK 

6-4%x4% 

381 

6.1 

258 

41.0 

83-2250 

2 F 

8.40 

58.8 : 

5-6 

4825 

195 

225 

26000 

8235 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Wau 6 SRL 

6-4%x5% 

462 

4.5 

300 

46.0 

97-2000 

2F 

9.41 

62.9 : 

14 

495 

113 

113 

4600 

2110 

6.00/16 

6.00/16 

Wau 

4-3*4x4 

133 

5.8 

98 

16.0 

35-2400 

SF 

4.27 

12 . 

1 

6S5 

134 

145 


2990 

B6.50/18 

B6.50/1S 

Wau 

6-3%x4% 

22 S 

5.0 

155 

27.3 

65-2SOO 

SV* 

5.1 

32.7 

1*4 

695 

134 

176 

11000 

3310 

B6.50/20 

B6.50/20 

Wau 


228 

5.0 

155 

27.3 

65-2SOO 

SF 

5.6 

35.8 

2 

895 

134 

190 

12750 

4070 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Wau 

6-2%x4 % 

228 

5 0 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

6.37 

40. 

2 % 

1095 

134 

190 

13750 

4250 

6.50/20 

6.50/20 

Wau 

6-3%x4% 

245 

5.4 

165 

29.4 

7O-2SO0 

SF 

6.37 

40. 

2)4 

1395 

145 

190 

14750 

4570 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 

6-3 Hx 4 'i 

245 

5 4 

165 

29.4 

70-2800 

SF 

6.37 

40. 

3 

1695 

145 

220 

16750 

5325 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 

6-3%x4% 

282 

5,4 

190 

33.7 

80-2800 

SF 

7.16 

43.6 

3 

2190 

165 

220 

1S750 

5460 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Lyc 

6-3%x4% 

299 

5.0 

205 

33.7 

85-2750 

SF 

7.16 

43.6 

3*4 

3090 

170 

241 

20750 

6750 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Lyc 

8-34M4 

420 

5.2 

300 

45 0 

130-2800 

SF 

7.25 

48.1 

3)4 

2490 

160 

235 

1S750 

6250 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 

6-4) sx4 

381 

5.2 

240 

41 0 

85-2500 

SF 

7.16 

43.6 

314 

2890 

100 

235 

20750 

6 S 0 O 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 

6-4%x4% 

381 

5.2 

240 

41.0 

85-2500 

WF 

7.25 

50.7 

3*4-5 

4090 

170 

241 

25750 

7600 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 

6-4%x5% 

402 

4.0 

300 

46.0 

100-2000 

WF 

7.25 

48. : 

3)4-5 

4090 

170 

241 

25750 

7600 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Lyc 

8-3%x4% 

420 

5.2 

300 

45.0 

130-2800 

WF 

7.25 

48. : 

5-6 

5490 

165 

235 

30750 

9340 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Wau 

6-4%x5% 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

S .2 

148. 

1 * 4-2 

1695 

140 

176 

12750 

3920 

B6.50 20 

DB6.50 20 

Wau Hess 

4-3%x4% 

210 

6.0 

125 

22 5 

45. 


5.14 

45.8 

3-4 

2990 

145 

220 

16750 

5485 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau Hess 

6-3%x4% 

282 

6.0 

190 

33.8 

75. 

SF 

7.16 

43.6 

1 ) 4-2 

565 

130 

165 

11000 

3175 

B 6 .00/20 

P32x6 

Own 

6-3%x4% 

230 

4 6 

154 

25.4 

75-3200 

SF 

5.66 

36.2 

2-3 

945 

141 

183 

13500 

3S90 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

Own 

6-3%x4% 

230 

5.5 

162 

25 4 

80-3200 

SF 

6.8 

43.5 

214-3)4 

1545 

141 

183 

16000 

5070 

B 6.50/20 

DP32x6 

Wau BK 

6-34x44 

282 

5.1 

190 

33.7 

82-2800 

SF 

6.8 

55.2 

3-4 

1845 

141 

183 

18200 

5830 

B6.50/20 

DP32x6 

Wau 6-110-358 

6-4x4 % 

358 

5.1 

254 

38.4 

110-2800 

SF 

6.8 

55.2 

1-114 

1240 

136 

214 


4450 

B7.00/20 

B7.00/20 

Own 11A 

6-3?úx4% 

270 

5.5 

185 

30.5 

81-3000 

SF 

5.88 

36.5 

1)4-2 

1350 

136 

214 


4580 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Own 11A 

6-34x4% 

270 

5.5 

185 

30.5 

81-3000 

SF 

6.86 

42.0 

2-3 

1425 

136 

214 

15000 

4640 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Own 11A 

6-34*4% 

270 

5.5 

1S5 

30.5 

81-3000 

SF 

6.80 

42.6 

2)4-3 

1940 

136 

214 


5260 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

Own 11A 

6-34*4% 

270 

5.5 

185 

30.5 

81-3000 

SF 

7.14 

44.8 

2)4-3 

4350 

157 

195 


7505 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Own 7A 

6-44x54 

434 

4.9 

275 

I 42.8 

105-2100 

SF 

6.3S 

41.8 

3-4 

2550 

154 

190 


6400 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Own 9A 

5-3ffx4>* 

303 

5.9 

204 

34.3 

85-2400 

2 F 

5.71 

43.3 

3-4 

4650 

157 

195 


7955 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 7A 

6-44x54 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

0.29 

41.1 

3-4 

4900 

16S 

215 


0125 

B 9. 00/20 

DB9.00/20 

Own 7A 

6-44x54 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

3-4 

4675 

168 

215 


8555 

B9.00/20 

DBü.00'20 

Own 7A 

6-44x54 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

7.32 

47.9 : 

3-4)4 

2990 

154 

190 


6830 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 9A 

6-3f|x4)* 

303 

5.9 

204 

34.3 

85-2400 

2 F 

8.15 

61.6 

3-4*4 

5000 

168 

215 


8950 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 7A 

6-4^54 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

0.20 

41.1 

3-4% 

5200 

168 

214 


9205 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Own 7A 

6-44x54 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

0.29 

41.1 : 

3-4% 

6100 

180 

214 


10185 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 5A 

6-4%x54 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

33.2 ; 

3-4 % 

0300 

180 

214 


10365 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 5A 

6-4%x6% 

580 

4 6 

3S5 

51.3 

130-2050 

SF 

5.1S 

32.2 1 

3-4*4 

6000 

162 

180 


10900 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 10AB 

12-354x3? 

465 

6.2 

317 

63.0 

128-2600 

SF 

0.29 


7% 

5300 

106 

196 


9300 

B 10.50/24 

DBlü.50'24 

Own GRB 

4-44x54 

326 

4.3 

207 

28.9 

54-1600 

2F 

11.8 

77.5 : 

3)4-6 

5750 

168 

215 


9425 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 7A 

6-44x54 

434 

4.9 

275 

42.8 

105-2100 

2 F 

8.70 

56.9 ] 

3*4-6 

5950 

168 

215 


9605 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 7 A 

6-44*54 

434 

4.9 

275 

42.S 

105-2100 

2F 

8.70 

56.9 : 

3*4-6 

6450 

180 

214 


10460 

B0.75/20 

DB9.75/20 

Own 5A 

6-4%x5% 

580 

4.0 

3S5 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

3*4-6 

6650 

180 

214 


10660 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 5A 

&-4%x5% 

580 

4.6 

3S5 

51.3 

130-2050 

2F 

7.10 

44.5 . 

3*4-6 

6800 

162 

ISO 


11400 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

Own 10AB 

12-354*3? 

465 

0.2 

317 

63.0 

128-2600 

2F 

0.66 


4-7% 

6750 

180 

214 


10910 

B9.75/24 

DB9.75/24 

Own 5A 

6-4%x5% 

580 

4.6 

3S5 

51.3 

130-2050 

2 F 

10.2 

63.4 ! 

% 

395 

100 

100 

3000 

1584 

B5.25/17 

B5.25/17 

Own 77 

4-3*4x454 

134 

5.1 

100 

15.6 

48-3200 

m 

4.3 

12.5 

2%-3% 

970 

165 

210 

12500 

3800 

B6.50/20 

DB6.50/20 


6-354x4)4 

263 

5 4 

104 

31.5 

68-2800 

SF 

0.2 


2*4-334 

930 

136 

136 

12500 

3700 

B 6.50/20 

DB6.50/20 


6-354x414 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

6.2 


2 

820 

165 

210 

11000 

3300 

B 6.00/20 

32x6 


6-354x414 

228 

5.2 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

5.66 


2 

780 

136 

136 

11000 

3200 

B 6 . 00/20 

32x6 


6-354x4)4 

228 

5.2 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

5.66 


4 

1225 

165 

210 

14000 

3900 

7.00/20 

7.00/20 

Her JXB 

0-354x4*í 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

6.8 

6.8 

4% 

1355 

165 

210 

15000 

4250 

7.00/20 

7.00/20 

Her JXB 

6-354x4)4 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

7 4 

7.4 

5% 

1585 

175 

210 

16500 

4450 

7.50/20 

7.50/20 

Her JXB 

6-354x4)4 

263 

5,4 

104 

31.5 

68-2800 

SF 

8.16 

8.16 

6 

1720 

175 

210 

18000 

4500 

8.25/20 

8.25/20 

Her JXB 

6-354x4)4 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

7.8 

7.8 


MARCA 

T 

MODELO 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


E S 


o 


E £ 5 
«■ 5-2 

V _ 


MUELLES 


Reo.GAP 

.1A4-1C4 

.1B4-1D4 

.2B4-2D4 

.2H (2J, 2K) 

... 3H(3J,3K,3M) 
.4H.4J.4K.4M 

Schacht .10B 

.15B 

.20HA 

.25HA 

.2SHA 

.30HA 

.35HA 

.40H 

Stcrling. . FB50 De L 

.FB0Q DeL 

.FB70 De L 

.FB80 

.FD90 

.FD97 

Stewart. 40FTE 

.41HE 

.46HE 

.47HE 

.50HE 

.48HE 

.49HE 

.32XE 

.48-SE 

.5SXE 

.18XSE 

.38-GE 

.38-8E 

.31XE 

.D10E 

.D30E 

Studebaker.... “Ace” 

."Boas” 

.“Mogul" 

."Big Chief M 

White.703 

.704 

.704A 

.709 

.620 

.712 

.621 

.C21K 

.620K 

.718 

630 

.630K 

.640 

.640K 

.730 

.58SS 

.631 

.631K 

.641 

. .641K 

.731 

.642 

Willys.77 

*36514 

.36516 

.36518 

.36520 


62H 

99H 

00 % 


m% 


77% 

88 

92 

92 

92 


127% 


NU 


85% 
97 4 
97 7 i« 
074 

93 4 
93 7 ¿ 
034 
93 7 á 


43M 

mi 
00 % 
m-i 
90 % 
1197-r 
119 % 
162 
162 


25% 

57% 

57% 

60% 

60% 

68 % 

S2% 


Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

91 

91 

91 

91 

91 

107 

44 

51H 

51% 

51 5 s 

51 5 H 

6454 

«4H 

79 'y. 
73 % 
71% 
71% 
75% 
73% 
73% 
38% 
6454 

48% 

60 

60 

60 

60% 
60 H 
60% 
60'.¿ 
6754 
84% 
67% 
100 
100 
84 

84 % 
100 
01% 
107 
138 
120 
84% 
100 
91% 
107 
138 
01 % 

20 % 
83% 
54% 
83% 
54% 
83Vs 
83% 
02 % 
■ 02 % 


47% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 


31 % 
21 % 
311-j 
31 % 
31 % 
31% 
31 1 . 

31% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

32J4 

32 

32J4 

32% 

22 % 

22 % 

32 

32 Vi 
32 ?, 
32 % 
32 V: 
32*; 

34 

32V4 

32% 

23% 
34 
34 % 
24% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 % 
34% 
34 

34% 
34 % 
34% 
34% 
34 

38% 

34% 

34% 

24% 

34% 

34 

34% 

3Sii 

34% 

24% 

34% 

34% 

24% 

34% 

24% 

34% 


26%xl% 

36xl?4 

36xl?4 
36x2 % 
40x2 % 
44x3 
44x3 


45x2% 
46x2 V4 
40x2Vi 
40x2J4 
40x2VÍ 
40x2 1 2 

40x2V? 
40x2)* 

42x2)* 
42x2? 5 
42x21* 

42x2?4 
42x2 Vá 
48x3 

3854x154 

38)*x2‘í 

38)4x214 

3814x2)4 

3814x214 

38 )4x2 VÍ 

3814x2)4 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

38%x2% 

38)4x2)4 

36x2 

39x2 

30x2% 

30x2% 

39x2)4 

39x2*4 

39x2*4 

39x2*4 

41x2% 

41x2*4 

41x2*4 

42x3 

42x3 

41x2% 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

4Gx3 

42x3 

42x3 

42x6 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

30x154 

36x2*4 

36x2)4 

36x214 

36x2)4 

36x2)4 

36x2)4 

36x2*4 

36x2)4 


55%x2 

48x2)4 

48x2*4 

50x2)a 

52x2)* 

54x3 

56x3*4 


50x3 

,50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

57%x2% 

57*4x2)4 

57%x2% 

60x3 

60x3 

60x3 


50x2)* 

50x2*-. 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3)4 

56x3 VÍ 

54x3 

54x3 

56x314 

56x3 *>j 

56x3 Vi 

56x3)-; 

56x3*4 

57x5 

56x314 

56x3 % 

56x3)2 

56x3% 

56x3% 

51%x5 

46x1% 

45x2*4 

45x2)4 

45x2)4 

45x2*4 

45x2*4 

45x2)4 

45x2)4 

45x214 


ABREVIACIONES— 
NEUMATICOS 

B —Billón 

I)B —Billones dobles 
P—De ülfu presión 
DP —De nlta presión dobles 
Bastidor de doble nrco 


MOTORES 

Own—Propio 

Con—Continental 

Her— Hercules 

AY a 11 —Waukesha 

AA’ i.s —Wifecoiisin 

Cnm—Cummlngs ídiúsel) 

AA a n-H —WniikeRba-Hesselman 


EJE TRASERO 

B—Cónico 
D—Muerto 
W—Tornillo sin fin 
C—Cadena 
S—Cónico helicoidal 
V 4 —Sernlflotnnte 
F—Completamente flotante 
2—Red ación doble. 
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CAMIONES 


CHASIS STEWART, modelo D-IOE de 
I'/? a 2 toneladas de capacidad de 

4 CILINDROS 

Equipado con motor do petróleo Waukesha- 
Hwielman do cuatro cilindros, con diámetro 
interior de oilindre de y carrera de 
émbolo de 4^*. quo desarrolla 45 caballos 
de fuerza. Eje trasero de dos velocidades, 
que da una desmultlplfcación doble de 7.1 
o de 5.14 a I. 

CHASIS STEWART. modelo D-30E 
do 3 a 4 toneladas de capacidad de 

6 CILINDROS 

Equipado con motor de petróleo Waukesha- 
Hesaelman de seis cilindros, eon diámetro 
interior de cilindro do 3%* y carrera de 
émbolo de A Va’, que desarrolla 75 «bailes 
de fuerza. Cambio de marcha de cinco velo¬ 
cidades, con la quinta silenciosa. 


MOTOR TRUCKS 


EL CAMION CON MOTOR DE PETROLEO DE BAJO COSTO 

• Los ingenieros del Stewart triunfan de nuevo con la introduc¬ 
ción de un NUEVO camión con motor de petróleo de sobresa¬ 
liente eficacia. Combinando un funcionamiento silencioso, obe¬ 
diente, seguro y de muy fácil manejo, con la proverbial economía 
del motor de petróleo, este nuevo producto hace que el Stewart 
sea, con mayor razón que nunca, "El camión de mayor valor 
intrínseco del mundo”. 

Este nuevo Stewart está provisto de un motor de petróleo de tipo de baja 
compresión, que consume cualquiera clase de combustible de motor de tipo 
diesel. El motor es tan sencillo que cualquiera persona que haya manejado 
motores de gasolina puede comprenderlo y conservarlo con toda facilidad. 
Se arranca con facilidad y no requiere prolongado período de calenta¬ 
miento. 

El Stewart con motor de petróleo, ofrecido en dos modelos, se basa sobre 
23 años de experiencia especializada en la construcción de camiones. Es 
idéntico en calidad y seguridad a nuestros modelos corrientes con motor 
de gasolina. Por carta o por telegrama pídanos información detallada. 

STEWART MOTOR CORPORATION 
BUFFALO, N. Y. 

Dirección telegráfica: “Stewartruk ,, Bulfalo. Claves: Aeree, Bentley ds fra»« completas. Bentley de 
frases secundarias. Código Comercial Universal, A.B.C. 5a «dieléa de 5 y 10 letras. 


LOS CAMIONES STEWART HAN TRIUNFADO POR SU EXPLOTACION MAS ECONOMICA 


Noviembre, 1935 
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A Las características así marcadas 
son de modelo de 1036. 


ABÍtUQVI ACIONES i 

•—Amplificador al vacío 
*"—A eleción 
t —Sedán de 5 pas. 

$—Largo total 
tt —Sedán de 7 pas. 

—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en 
Custom 

*— Antes la N.A.C.C. 

2-P —De dos placas 
A-Lite Auto-Lite 
B&B—Borg & Beck 
Br-L —Brown-Lipe 
C«&L —Leva y jpalanca 
C & R —Leva y rodllo 
Cli —Climax 
Col —Columbla 
<1—Dual 

D-R —Delco-Uemy 

D-L—Detroit Lubricator 

Det —Detroit Gear 

Detrt —Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en nrbol trans. 

Ex-Fw —Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw —Fr. ext. en rué. tr. 

F — Flotane Eje 
FF — Flotante 
Geni — Gemmer 
H yd—Hydráulico 
In-Fw —Fr. int. en 4 ruedas 
In-F«fcR —Interiores en ln rueda 
delanteras y transeras 
In-Rxv — Interiores en las ruedas 
trauseras 

Lav—Lavine Gear Co. 

Lyco —Yyeoming 

31—Metal 

31 e e—Mecha nics 

31 un —Múñele 

3I-D—Disco múltiple 

N—De agujas 

IVnt—National 

N-B—Cojinete de agnjas 

N-E — Nortli East 

3f-P—New Procesa Gear Co. 

O-D—Owen Dyneto 
Oxvii —Propio 
Opt —Opcional 
Pre —Prest-O-LIte 
R & 31—Caucho y metal 
Pump—Bomba 
Roe —Roekford 

RC'&L — Rodillo, leva y palanca 

R&3I — Caucho y metal 

Bus — Russell 

Sag — Sagina w 

•Sal — Salisbury 

S-P—De una placa 

Strom —Stromberg 

The —Thermoid 

Tlm—Timken 

U-31—Universal Y Mechanics 
Vnc —Vacío o aspiración 
W-C —Warner Corp. 

W-G —Warner Gear 
W&R —Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W«fcS—Tornillo sin fin y sector 
W&W— Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wil — Willard 



MODELO 

Y MARCA 

Dist 
cía ei 

los ( 

«i 

M 

”3 

0u 

an- 

ntre 

¡jes 

M 

O 

E 

« 

S 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

* 1 

Aubum. 

.654 

120 

3.04 

16x6.00 

* 2 , 

Aukurn. 

.852 

127 

4.59 

16x6.50 

* 3 

Auburn...Supercharged 852 

127 

4.59 

16x7.00 

T 4 



118 

3.00 

6.50/16 

T 5 1 

Buick. 

.“36-60” 

122 

3.10 

7.00/15 

* 6: 

Buick. 

.“36-80” 

131 

3.33 

7.00/16 

* 71 

Buick. 

.“36-90” 

138 

3.50 

7.50/16 

* 8 ' 

Cadillac. 

. “36-60” 

121 

3.07 

7.00x16 

* 9 

Cadillac. “36-70” & “36-75” 

131 & 138 

3.33-3.50 

7.50x16 

*10 

Cadillac “36-80” & “36-85” 

131 & 138 

3.33-3.50 

7.50x16 

*11 

Cadillac. 

.“36-90” 

154 

3.92 

7.50x16 

*12 

Chevrolet. 

. “Standard” 

109 

2.77 

5.25/17 

*13 

Chevrolet. 

.. .“Master” 

113 

2.87 

5.50/17 

*14 

Chrysler. 

.“C-7” 

121 

3.07 

6.25x16 

*15 

Chrysler. 

.“C-8” 

121 

3.07 

6.50x16 

T 16 

Chrysler. 

“C-9”Airflow 

122& 

3.12 

7.00x16 

*17 

Chrysler.“ 

'C-10”Airflow 

128 

3.26 

7.50x16 

*18 

Cord. 


125 

3.18 

6.50x16 

*19 

Cunnmgham. . 

.“V-9” 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

20 

De Soto. 

.“SF” 

117 

2.95 

0.25x16 

21 

De Solo. 

“SG Airflow” 

115H 

2.95 

6.50x16 

22 

Dodge. 

.“DU” 

116 

2.95 

6.00x16 

23 

Duesenberg.. 

...“SJ SL8” 

142K 

3.02 

7.50/17 

24 

Duesenberg.. 

. . .“SJ St. 8” 

153^ 

3.91 

7.50/17 

25 

Duesenberg. . 

...*‘J St. 8” 

142H 

3.62 

7.50/17 

26 

Duesenberg. . 

....“J St.8” 

153H 

3.91 

7.50/17 

*27 

Ford. 

.“8” 

112 

2.84 

6.00x16 

T 28 

Grabam. 

.“80” 

111 

2.81 

17x5.25 

*29 

Graham. 

.“90” 

111 

2.81 

16x6.00 

*30 

Graham.. .Superch’d “110” 

115 

2.92 

16x6.25 

*31 

Hudson. 

.“63” 

120 

3.05 

16x6.00 

*32 

Hudson. 

“64” & “65” 

120 

3 05 

16x6.25 

*33 

Hudson. 

“66” & “67” 

127 

3.22 

16x6.25 

*34 

Hupmobile... 

.“618” 

118 

3.00 

16x6.00 

*35 

Hupmobile_ 

.“621-N” 

121 

3.07 

16x6.50 

*36 

t*Lafayette (Nasb), “3610” 

113 

2.87 

6.00x16 

*37 

La Salle. 

. “36-50” 

120 

3.048 

7.00/16 

38 

^Lincoln. 

...“V12-145” 

145 

3.68 

7.50x17 

30 

í Lincoln. 

.. .“V12-136” 

136 

3.45 

7.50x17 

*40 

t+Nasb. 

.“400” 

117 

2.97 

6.00/16 

*41 

;*Nash_“Ambassador 6” 

125 

3.18 

6.25x16 

*42 

í*Nash....“Ambassador 8” 

125 

3.18 

6.50x16 

*43 

Oldsmobile... 

.“F-36” 

115 

2.91 

6.50x16 

*44 

Oldsmobile... 

.“L-36” 

121 

3.07 

7.00x16 

*45 

ÍPackard.. .. 

.“120” 

120 

3.04 

16x7.00 

*46 

ÍPackard 8... 

.“1400” 

127$* 

3.23 

17x7.00 

*47 

ÍPackard 8... 

.“1401” 

134$* 

3.41 

17x7.00 

*48 

ÍtPackard 8.. 

.“1402” 

139$* 

3.54 

17x7.00 

*49 

ÍPackard Super 8.. .“1403” 

132*4 

3.36 

17x7.00 

*50 

Packard Super 8_“1404” 

139J* 

3.53 

17x7.00 

*51 

ÍtPackard Super 8. .“1405” 

144*4 

3.66 

17x7.00 

*52 

ÍPackard 12.. 

.“1407” 

139*4 

3.53 

17x7.50 

*53 

ÍtPackard 12 

.“1408” 

144*4 

3.66 

17x7.50 

*54 

Pierce-Arrow. 

.“1601” 

139&144 

3.53A3.66 

7.00x17 

*55 

Pierce-Arrow. 

.“1602” 

139&144 

3.53*3.66 

7.50x17 

*56 

Pierce-Arrow. 

.“1603” 

147 

3.7 

7.50x17 

*57 

Plymouth.... 

.“P” 

113 

2.87 

5.25x17 

*58 

Pontiac. 

.“Six” 

112 

2.84 

6.00x16 

*59 

Pontiac. 


117 

2.97 

6.50/10 

*60 

1 Reo.* 

‘Flying Cloud” 

115 

2.92 

6.25/16 

*01 

Studebaker.. 

“Dictator Six” 

116 

2.95 

6.00/16 

*62 

! Studebaker.. 


’ 125 

3.18 

7.00/16 

03 

• Stutz. 

.“SV16” 

13434*145 

3.41*3.08 

7.00x18 

04 

i Stutz. 

.“DV32” 

’ 134*4*145 

3.41&3.68 

7.00x18 

*6í 

i Terraplane-Autoplane. 

115 

2.92 

10x6.00 

*6€ 

i ÍWilly.. 

.“77” 

’ 100 

2.54 

17x5.00 






No. de cilindros- 
diámetro interior y 




Peso 



carrera de embolo 

j5 • 

Cilindrada 







i 






-o 






M 

O 


_c 


8 


4 



E 




% 

•3ü 

u 


Jo 

& 

s 

•5 

M 

8 


« 

M 

m 

V 

1 

i 

i 

o 

z 

3 

Cu 

|3 

s 

£z 

*3 

0. 

ñ 

3279 

1490 

Lyc. 

6; 

3¿rx4K 

81x120 

22.51 

209.9 

3.44 

3580 

1627 

Lyc. 

s: 

3*x4$* 

81x120 

30.01 

280 

4.59 

3729 

1695 

Lyc. 

s; 

3**4^ 

81x120 

30.01 

280 

4.59 

3534 

1604 

Own.;.. 

8: 

3*x3^ 

7Sx98 

30.63 

233 

3.81 

4004 

1816 

Own.... 

s: 

3 A 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

4379 

1985 

Own.... 

8: 

3*x4* 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

4858 

2199 

Own.... 

8¡ 

3*x4* 

87x109 

37.81 

320 

5.24 



Own.... 

8: 

ra 

85x114 

36.4 

322 

5.28 



Own.... 

8; 

89x114 

39.2 

340 

5.69 



Own.... 

12 ; 

334x4 

79x102 

46.9 

368 

6.03 



Own.... 

16; 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

7.40 

2810 

1277 

Own.... 

6; 

3*x4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 



Own.... 

e; 

3*x4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

2750 

1250 

Own.... 

6; 

3^x4H 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

3295 

1494 

Own.... 

8; 

3!*x4J* 

3J*x43* 

83x105 

33.80 

273.8 

4 49 

3970 

1S00 

Own.... 

s: 

83x124 

33 SO 

323.5 

5.30 

4060 

1842 

Own.... 

s 

38x4 7 A 

83x124 

33.80 

323.5 

5.30 



Lyc. 

8 

3j*x3$í 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

4600 

20S6.5 

Own.... 

8 

3J*x5 

99x127 

48.05 

471.0 

7.72 

2990 

1359 

Own.... 

6 

3M*4H 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

3390 

1541 

Own.... 

6 

3Jix4H 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

2970 

1347 

Own.... 

6 

3í*x4$* 

83x111 

25.35 

217.8 

3.57 

4550 

2003.8 

Own.... 

8 

3 XxiH 

95x121 

45.00 

420.0 

0.88 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

3 XxiH 
3I&48 

95x121 

45.05 

420.0 

6.88 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

95x121 

45.00 

420.0 

6.8 8 

4625 

2097.7 

Own..., 

8 

3K*4JÍ 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

2826 

1167.9 

Own.... 

8 

3*x3$* 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 



Own.... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

169.6 

2.78 



Own.... 

6 

3J*x4H 

33íx4H 

3x5 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 



Own.... 

6 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 



Own,.., 

6 

76x127 

21.60 

212.0 

3.47 



Own.... 

8 

3x414 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 



Own... . 

8 

3x4$* 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 



Own.... 

6 

3J*x4K 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 



Own.... 

8 

3*x4$* 

3í*x4H 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

2950 

1341 

Own.... 

6 

83x111 

25.35 

217.76 

3.57 



Own.... 

8 

3x4^ 

3J*x4H 

76x111 

28.8 

248 

4.00 

584Oít 

2628 

Own.... 

12 

83x114 

46.8 

414.0 

7.34 

5690 

2390.4 

Own.... 

12 

3¿*x4H 

76x114 

46.8 

414.0 

6.26 

2975 

1354 

Own.... 

6 

3$*x4$* 

3$*x4$* 

3Hx4>* 

3*x4H 

3x4 M 

85x111 

27.34 

234.8 

3.85 



Own..., 

6 

85x111 

27.34 

234.8 

4.27 



Own.... 

8 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 



Own.... 

6 

84x105 

26.3 

213.3 

3 50 



Own..,. 

8 

76x108 

28.8 

240.3 

3.94 

3535 

1607 

Own... 

8 

334x43* 

82x108 

33.8 

270.0 

4.50 

4780 

2151.1 

Own.... 

8 

3*x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

4395 

2189 

Own.... 

8 

3*x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

5075 

2307 

Own ,. 

8 

3*x5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

5030 

2263.5 

Own.... 

8 

3$*x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

5100 

2382 

Own.... 

8 

3Mx5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

5375 

2443 

Own 

8 

33*x5 

3*x4J* 

89x127 

39.20 

384.8 

0.30 

5700 

2565 

Own.... 

12 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

5810 

2641 

Own.... 

12 

3 *x434 

87xlOS 

56.72 

473.0 

7.75 



Own.... 

8 

3J*x5 

33**4 

33*x4 

89x127 

39.20 

385.0 

0.39 



Own.... 

12 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 



Own.... 

12 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

2750 

1250 

Own.... 

6 

334x4$* 

79x111 

23.44 

201.3 

3.3 

3315 

1507 

Own.... 

G 

3$*x37* 

86x98 

27.4 

208.0 

3.41 

3430 

1559 

Own.... 

8 

334x33* 

83x89 

33.8 

232.3 

3.80 



Own.... 

6 

3$*x434 

85x108 

27.34 

228.0 

3.73 



Own.... 

6 

m 

83x111.1 

25.4 

217.8 

3.57 



Own.... 

8 

78x108 

30.00 

250.4 

4.10 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

3$*x43* 

85x114 

30.45 

322.0 

5.28 

4885 

2215.7 

Owu 

8 

i3$*x43* 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 



Own.... 

6 

i 3x5 

70x127 

21.0 

212.0 

3.30 

2131 

969 

Own.... 

1 

3J*x4$* 

79x111 

15.63 

134.2 

2.20 


68 


El Automóvil Americano 












































































































































tttUóntéviká. de tyaánjetoHL 

Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica- 


Embrague 

o 

Univer¬ 

Eje Trasero 

De Pie 

e 

JO 


Mecanismo 

de 



n 

sales 






s 


dirección 



8 

“T. * 





¿ B 

C.-T3 T. 



►» 

c 

’o 



Tipo 

Marca 

Marca de 

de march 

Tipo 

Marca 

Marca de 

trasero 

Tipo 

Desmultii 

cacioncs i 

engranaje 

Tipo y 

locación 

Aplicaciór 

o 

c 

m 

E 

V 

a 

Marca de 

delantero 

s 

fi 

2 

Tipo 


p O 

J £ 
5« 
s~ s- 

« V 

.3 o • 

r c 2? 

f¿5 

£■3 en 


Sistema de 
Combustible 


S 5 
S 8 


Ej» 
'2 = 
á-3 


1 5 
J..I 

H*'* 


i! 

ffl 

8 

c 2 

8 

& ■ 

*!•§ 

TI-5 


TJ u 

C 

3? 

3 g 


« * 

ét 

2-o 


Acumulador 


"o E o 

Xj: 


85-3500 

0.2 

Strom. 

VA 

115-3600 

6.5 

Strom. 

Id... 

150-4000 

6.5 

Strom. 

IHd. 

93-3200 

5.55-1 

Strom. 

liV 

120-3200 

5.45-1 

Strom. 

lfc 

120-3200 

5.45-1 

Strom. 

ll 7 S 

120-3200 

5.45-1 

Strom. 

1A 

125-3400 

6.25 

Strom. 

1 A 

135-3400 

6.25 

Strom. 

VA 

150-3600 

6.00 

D-L. 

1H 

185-3800 

6.00 

D-L. 

$ 

79-3200 

6.00 

Cárter.... 

VA 

79-3200 

0.00 

Cárter.... 

VA 

93-3400 

6.0 

B&B.... 

iX 

105-3400 

6.2 

Strom. 

IX 

115-3400 

6.2 

Strom. 

IX 

130-3400 

6.5 

Strom. 

VA 

125-3500 

6.5 

Strom. 

Id 

140-2600 

5.00 

Strom. 

IKd 

93-3400 

5.40 

B&B. 

VA 

100-3400 

6.0 

B&B. 


82-3600 

5.60 

Strom. 

VA 

320-4000 

5.20 

Strom. 

IXd 

320-4200 

5.20 

Strom. 


265-4200 

5.20 

Strom. 

l>£d 

265-4200 

5.20 

Strom. 

IHd 

90-3800 

6.33 

Strom. 

Id 

70-3500 

6.8 

Marvel 

1H 

85-3300 

6.7 

Marvel_ 

VA 

112-4000 

6.7 

Marvel_ 

iX 

93-3600 

6.25 

Cárter.... 

VA 

113-3800 

6.00 

Cárter. 

va 

113-3800 

6.00 

Cárter.... 

i A 

101-3600 

5.75 

Cárter.... 

\A 

120-3500 

5.80 

Cárter.... 

Id 

83-3200 

5.61 

Marvel.... 

VA 

105-3600 

6.25-1 

Strom. 

Id 

150-3400 

6.58-1 

Strom_ 

ItV 

150-3400 

6.58-1 

Strom. 

i A 

90-3400 

5.58 

Strom. 

M 

90-3400 

5.70 

Strom. 

IX 

102-3400 

5.25 

Strom. 

IX 

90-3400 

0.00 

Strom. 

IX 

100-3400 

6.20 

Strom. 

Id 

120-3800 

6.50 

Strom. 

1 

130-3200 

** 

Strom. 

1A 

130-3200 

** 

Strom. 

1|V 

130-3200 

** 

Strom. 

1A 

150-3200 

** 

Strom_ 

íit 

150-3200 

** 

Strom. 

ItV 

150-3200 

** 

Strom. 

IiV 

175-3200 

** 

Strom. 

1A 

175-3200 

** 

Strom. 

1* 

150-3400 

6.4 

Strom. 

lMd 

185-3400 

6.4 

Strom. 

lHd 

185-3400 

G.4 

Strom. 

iMd 

82-3600 

0.7 

B&B. 

VA 

81-3000 

6.2-1 

Cárter.... 

VA 

87-3800 

0.2-1 

Cárter.... 

IX 

90-3400 

6.5 

Cárter.... 

VX 

90-3400 

6.3 

Strom. 

i A 

115-3600 

6.5 

Strom. 

id 

113-3300 

5.50 

Zenith.... 

IXd 

150-3900 

5.00 

Strom. 

IXd 

88-3800 

6.00 

Cárter.... 

IX 

48-3200 

5.7 

Tillotaon.. 

ix 


AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 


Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump., 


AC Pump. 


Vac.... 

Pump.. 
Pump.. 

Pump.. 

Pump.. 
Pump. 
Pump. 
Pump.. 

Pump.. 


AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump. 

AC Pump. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 

AC Pump.. 

Pump__ 

Pump. 


AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 


Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 
Pump.. 


AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 

Pump. 


AC Pump. 
AC Pump. 

AC Pump. 


Pump.. 
Pump., 


Vac.... 
Pump.. 


Pump. 

AC Pump., 


A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W.G... 

NJ3. 

Mee.. 

Col... 

X F 

4.44 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

X F 

4.08 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Mee. . 

Col... 

XF 

4.08 

D-R... 

D-R... 

Dclco. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own . 

Own. . 

XF 

4 44 

D-R... 

D-R. 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own. , 

XF 

3.9 

D-R... 

D-R. 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own., 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.22 

D-R... 

D-R..,. 

Dclco. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.55 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.1 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-130 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.3 

D-R.... 

D-R... 

Deleo. 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.6 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

FF 

4.5 

D-R... 

D-R... 

Deleo. 

6-90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.11 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.11 



Wil... 

6-119 

S-P 

B&B 

Own. 

M 

S ic 

Own 

X F 

4.10 



Wü... 

6-119 

S-P 

B&B. 

Own.. 

M 

Sni r‘ 

Own 

íi F 

4 10 



Wil. 

6-136 

S-P 

B&B 

Own.. 

M 



Ví F 

4 10 



Wü... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own 

72 x 

V> F 

4^30 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6- 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

Own.. 

72 1 

Tube .. 

Dclco... 

N-E.... 

Wü... 

6-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

XF 

4.25 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

3.89 

A-Lite... 

A-lite... 

Wü... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.10 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.12 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P,.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt.... 

D-R... 

D-R.... 

Exidc. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own. 

Col... 

XF 

Opt.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt.... 

D-R.... 

D-R... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt.... 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11*= 

D-R.. 

D-R.... 

Wü... 

6-86 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spiccr. 

XF 

4.55 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-100 

S-P... 

DI.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.2 

D-R... 

D-R.... 

Wü... 

6-100 

S-P... 

tu.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.2 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Nat.,. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-125 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-125 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-119 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Spicer. 

XF 

4.27 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own 

N 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.44 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.5 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Tim:.. 

FF 

4.58 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Tim... 

FF 

4.58 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 


Own.. 

XF 

4.1 

A-Lite... 

A-Litc... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 


Own.. 

XF 

4.4 

A-Lite... 

A-Lite,.. 

USL.. 

6-133 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 


Own.. 

XF 

4.1 

D-R.... 

D-R..., 

Deleo. 

6-94 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.55 

D-R... 

D-R.... 

Dclco. 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.55 


A-Lite... 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

** 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spiccr. 

Own.. 

XF 

** 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

Dyn.... 

A-Litc... 

** 

6-144 

S-P... 

Long*. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

Dyn.... 

A-Líte... 

** 

6-144 

S-P... 

Long*. 

Own.. 

M 

Spiccr. 

Own.. 

XF 

** 

O-D- 

D-R.... 

Wü... 

5-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.23 

O-D- 

D-R.... 

Wü... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.58 

O-D_ 

D-R.... 

Wil... 

5-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.58 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wü... 

6-S6 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.12 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.44 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.55 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-102 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-102 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-102. 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

D-R.... 

D-R.... 

Pro... 

6-170 

2-P... 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

XF 

Opt. 

D-R.... 

D-R.... 

Prc... 

0-170 

2-P 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

XF 

Opt. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

A-Lito... 

A-Lite... 

USL 

6-96 

S-P... 

Roe... 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.30 


In-Fw.. 
Iu-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw... 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 


Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 

Hyd. 
Hyd. 
Hyd. 
DM . 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd* 

Hyd. 

D-M. 

Hyd.. 
Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd. 

D-M.. 

Hyd.. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd 

Hyd.. 
Hyd.. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M§§ 

D-M§§ 

Hyd. 

Hvd. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 

D-M* 

D-M* 

D-M*. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 
Hyd.. 


Hyd.. 
Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 


In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Rw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Fw.. 

In-Rw.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Rw.. 
In-Rw,. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Ex-DS.. 

In-F&R. 

In-F&R. 

Ex-DS.. 


Ex-DS. 

Ex-DS. 


In-Rw... 
In-Fw... 


Col.. 

Col.. 

Coi.. 

ISFW 

ISFW 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 
ISFW. 


Own.. 

Tim 

ISFW. 

Own. 

Own. 

Coi.. 

Col.. 

Col.. 

Col... 

Own.. 

Spicer. 

Spiccr 

Spicer. 

Own. 
Own. 
Own.. 

Spicer. 

Own 

Own.. 

ISFW. 

Tim 

Tim... 

Own. 

Own. 

Own. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 

Own.. 
Own.. 

Tim... 

Tim... 

Own.. 

Own.. 


Roes. 

Ross. 

Sag.. 
Sag.. 
Sag.. 
Sag.. 

Sag.. 

Sag!\ 

Sag.. 

Sag.. 

Own. 

Own. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Ross. 

RqS8. 

Roas. 

Ross. 

Gem. 

Ross. 


Gem. 

Gem. 

Gem. 

Roes. 

Gem. 

Gem. 

Sag.. 

Own. 

Own. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Sag.. 

Sag.. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Ross. 

Ross. 

Roes. 

Gem. 

Sag... 
Sag... 

Roes.. 

Ross.. 
Ross.. 

Gem.. 
Gem.. 

Gem.. 

Lav... 


C&R.. 
C&R.. 
C&R.. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R., 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&S.. 

W&S... 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R.. 


C&L... 

W&R.. 

W&R.. 

W&S... 

C&L... 
C&L. .. 
C&L... 
C&L... 

W&S... 

C&L. .. 
C&L. .. 
C&L... 

W&S... 
W&S.. . 
W&S... 

C&L... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L... 

W&R.. 

W&R.. 

W&R.. 

C&L... 

C&L... 

C&L.... 

W&R... 

W&R... 

W&S.. .. 

W&S.... 
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‘fheacL y (itiloí. (k CaVivcMÍa 

NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AITBITRN 

“Six—653” 

6-p Brougham *740 

1- p Brougham. Custorn 852 

5-d Brougham. Salón 932 

2- p Coupe 85b 

2-p Conpe. Custorn 94Í 

2-p Coupe. Salón 99«> 

5-p Sedan 795 

5-p Sedan, Custorn 902 

5-p Sedan, Salón 982 

2-4-p Cabrlolet 945 

2-4-p Cabrlolet. Custorn 1.052 

2-4-p Cabrlolet. Salón 1.1 üt* 

8-p Pbaeton Sedan 996 

5-p Phaeton Sed. Cus. 1.102 

5-p Pbaeton Sed. Snl. 1.18? 


“Elgrht-851*» 

Brougbam 
Bronghom, Cus. 
Brougham. Salón 
Coupe 
Coupe 

Ooupe. Salón 
Sedan 

Sedan. Custorn 
Seilan. Salón 
Cabrlolet 
Cabrlolet. Custorn 
Cabrlolet. Salón 
Pbaeton Sedan 
Pbaeton Sed. Cus. 
Phaeton Sed. Sal. 


1995 
l.OHf 
l.lOfe 
1,085 
1.1 
1.221 
1.095 
1.18fr 
1.28S 
1.225 
1.31P 
1.361 
1.27: 
1.30S 
1.44 v 


“Supercharged Elght— 
851” 


6-p 

Brougham 

$1.445 

•-D 

Sedan 

1.546 

a-4-p 

Cabrlolet 

1.076 

0-P 

Phaeton Sedan 

1.726 

3-p 

Conpe 

1.546 

3-o 

Speedster 

2.246 


BUICK 


36-40 “Special** 
<118 In_3.00 ni. AV. 

B.) 

2-p 

Business Coupe 

$765 

4-p 

Sport Coupe 



(Opera Seat) 

820 

5-p 

Victoria Coupe 



(2-door, trunk) 

835 

5-p 

4-door Sedau 



(trunk) 

885 

4-p 

Conv. Coupe (R-S) 

905 

.... 

Cbassls 

585 


36-60 “Centary” 

<122 In-3.10 ni. AV. B.) 

4- p Sport Coupe 

(Opera Seat) *1,035 

5- p 2-door Victoria 

Coupe (trunlc) 1,055 

5- p 4-door Sedan 

(trunlc) 1.000 

4-p Convertible Coupe 

(R-S) 1,135 

.... Cbassls 785 

30-80 “Romlmaster” 
031 In-3.33 xn. W. II.) 

0-p 4-door Sedan 

(trunlc) $1,255 

6- p Conv. Pbaeton 

(trunlc) 1.565 

-••• CbasBis 845 

30-00 “Limited” 

<138 in.—3.50 m. W. B.) 

6-p 4-door Sedan 

(trunk) $1,695 

8-p 4-door Sedan 

(trpnk) 1,845 

8-p Sedan-Llmousiue 

(trunlc) 1,04¡ 

.... Cbassls 1.025 

Se da elección, a precio adi 
■clonnl, a los 3 radios siguien¬ 

tes: modelo Master sencillo de 
5 tubos $49.75: modelo Ilnng 
er sencillo de C tubos $59.75, 
modelo Master de dos unidades 
•de G tubos $59.75. 


• CADILLAC-LA SALLE 
Series «30-50” 

<120 in.—3.04 m. XV. B.) 

2-p Coupe, opera seat $1175 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 1255 

5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk 1185 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 1225 

.... Chnssis 900 


PA8. CARROCERIA PRECIO 
• CADILLAC 

Series “30-00” 

(121 in.-3.07 ni. XV. B.) 

2-p Coupe, opera seat $1645 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 1725 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 1695 
... Chnssis 1300 

Serie* “30-70” 

(131 In.—3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $2595 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 2695 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 2445 
5-p 4-door Convertible 

Sedan, trunk 2745 
Clmssis 1750 

Serle* “30-75” 

(138 In.-3.50 m. AV. B.) 

5-p 


Touring Sedan, 


7-p 

Sedan 


trunk 

$2645 

*875 

Sedan 

2645 

7-p 

Trnnk Sedan 

910 

Town Sednn 

3145 

7-P 

Llmousine 

925 

Convertible Sedan, 

7-p 

Trunk Llmousine 

960 

trunk 

3395 

5-p 

Cabrlolet 

925 

Formnl Sednn 

3395 


Taxi 

925 


Touring Sedan, 
trunk 
Sedan 

Touring Imperial, 
trunk 
Imperial 
Town Car 


2795 

2795 

2995 

2095 

4445 


Imperinl Chnssis 1850 

CbasBis 1850 

Serles “30-80” 

(131 in.—3.33 m. XV. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3395 

5-p Touring Sedan, 

trunk 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3445 

.... Chnssis 2450 


Serie* “30-85” 

In.—3.50 m. XV. B.) 

Touring Sedan, 

trunk $3345 

Sedan 3345 

Town Sedan, 

trunk 3845 

Convertible Sedan, 
trunlc 4095 

Formal Sedan 4095 
Touring Sedan, 

trnnk 3495 

Sedan 3495 

Touring Imperial, 

trunk 3095 

Imperial 3G95 

Town Sedan 5145 

Clmssis 2550 


5-p 


Serie* “30-00” 


In. —3.92 xn. 

AV. II.) 

Sedan 

$7650 

LimouBine 

7750 

Convertible Sednn. 

trunk 

7950 

Town Sednn 


trnnk 

7450 


5-p 


CHEVROLET 

Standard “EC” 

(107 in.—2.72 m. W. B.) 

Chassis *835 

5-p Phaeton 485 

2-4-p Sport Roadster 

(R-S) 

5- p Coacb 2-door 

2-p Business Coupe 

6- p Sedan 4-door 

Sedan Delivery 

Master “DeLnxe” 
(113 in.—2.87 m. W. 

5-p Coaeb 2-Door 

5 Wbeels 

5-p Coacb 2-Door 

6 Wbeels 

5-p Sedan 4-Door 

o Wheels 

5-p Sedan 4-Door 

6 Wheels 

5-p 2-Door Town Se¬ 

dan witb Trunk 
5 Wbeels 


5-p 


632 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

DODGE 

“Six” 

(110 In.—2.10 ni. W. B.) 

5-p Sedan 4-Door *735 

5-p Touring Sedan 

4-Door 700 

2-p Sedan 2-Door 090 

2-p Touring Sedan 

2-Door 715 

2-4-p Coupe (R-S) 71Q 

2-p Coupe, Bub. 645 


2-Door Town Se¬ 
dan witb Trunk 
0 Wbeels 

5- d 4-Door Cióse Cou- 

pled Sedan witb 
Trunk. 5 Wbeels 075 

6- p 4-Door Cióse Cou- 

pled Sedan witb 
Trunk. 6 Wbeels 692 
2-d Coupe. Five Win- 

dow. 5 Wheels 560 
2-p Coupe. Flve Win- 

dow, 6 Wbeels 577 
2-4-d Sport Conpe witb 

R.S. 5 Wheels 600 
2-4-n Sport Coupe witb 

R.S. 6 Wheels 017 
Chassis 385 

Nota—Suspensión independiente para 
todos los modeloB anteriores, opcional, 
a $20 extra. 

Imperial Master DeLnxe 
(124% in-3.10 m. 


Nota—Suspensión Independiente nor¬ 
mal en los modelos Imperial, sin 
precio adicional. 


CHRYSLER 

“Airntream Six*' 


(118 

in.—2.97 m. AV. 

B.) 

5-p 

Sedan 4-Door 

*830 

5-p 

Touring 8edan 



4-Door 

860 

5-p 

Touring Brongham 



2-Door 

820 

2-4-p 

Coupe, R-S 

810 

2-p 

Coupe, Bub. 

745 


“Alratream Elght” 
(121 In.—3.07 m. XV. B.) 

5-p 4-Door Sedan *985 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 1,015 

5-p 2-Door Tonrlng 

Brougham 980 

2- 4-p Coupe (R-S) 955 

“Alristream Elgrht” 
(133 In.—3.38 m. W. B.) 
7-p Sedan *1,225 

5- p Traveller Sedan 1,225 

“Alrtlow Elgrht” 

(123 In_3.12 m. W. B.) 

0-p Sedan 4-Door $1,245 

6- p Coupe 1,245 

3- 6-p Coupe, Bus. 1,245 

“Airflow Imperial Elgrht” 
(128 In.—3.25 xn. XV. B.) 

G-p Sedan 4-Door *1,475 

0-p Coupe 1,475 


CUNNINGHAM 
Surtido completo de carrocerías, con 
precios de lista comprendidos entre 
$7.500 y $13.500. 


DE SOTO 

“Streamllned Six” 


465 

485 

(116 ln.—2.16 m. AA T 

. B.) 

475 

5-p 

4-Door Sedan 

$795 

550 

5-p 

4-Door Tonrlng 


515 


Sedan 

825 


5-p 

2-Door Sedan 

745 


6-p 

2-Door Touring 


B.) 


Sedan 

775 


2-4-p 

Coupe, R-8 

700 

$580 

2-p 

Coupe, Bub. 

895 

597 


“Airflow Six” 



(115% in.—2.93 

m. 

640 


AV. B.) 


857 

0-p 

Sedan 4-Door 

*1,015 


6-p 

Sedan Town 

1,015 


0-p 

Coupe 

1,015 

615 

8-6-p 

Coupe. Bus. 

1,015 


(128 in.—3.25 m. XV. B.) 

> Sedan *995 

► Caravan Sedan 995 


DUE8ENBERG 

(142% in.—3.62 m. 
\V. B.) 

.. ChaBslB $8,500 

. . Superabarged 10,000 

(153% in.—3.91 m. 
W. B.) 


Cbassls 

Supercharged 


$8.500 

10,000 


• FORD 

(112 in.—2.84 m. W. B.) 

... Flve-Window 

Coupe $510 

... Tudor Sedan 520 

... Fordor Sedan 580 

(De Luxe Eqnlpment) 


Five-Wlndow 

Coupe 

Roadster (R. S.) 
Tudor Sedan 
Three-Window 

Coupe 
Phaeton 
Tudor Touring 
Sedan 
Cabrlolet 
Fordor Sodan 
Fordor Touring 
Sedan 

Convertible Sedan 


$555 

500 

505 

570 

590 

590 

625 

025 

050 

760 


GRAHAM 

“Six—74” 

(111 in.—2.82 m. W. B.) 

6-p 2 Door Tour. 

Sedan $595 

5-p 4 Door Tour. 

Sedan 685 

5-p 2-Door Del. Tour. 

Sed. 645 

5-p 4-Door Del. Tour. 

Sed. $685 

“Special Six—73” 

(116 In.—2.94 m. W. B.) 

2-p Business Conpe *795 

2-4-p Coupe 845 

5-p Touring Sedan 845 

2-4-p Conv. Coupe 915 

“Elgrht—72” 

(123 In_3.12 m. W. B.) 

2-p BuBinesB Coupe $025 

2-4-p Coupe 975 

5-p Touring Sedan 075 

2-4-p Conv. Coupe 1,045 

“Snperchargred Elgrht— 
75” 

(123 in.—3.12 m. W. B.) 

2-p Business Coupe *1.095 

2-4-p Conpe 1,145 

5- p Touring Sedan 1,145 

2- 4-p Conv. Coupe 1,215 

Snperchargred Special 8 
“69” 

(123 in.—3.12 m. XV. B.) 

8-p Bub. Coupe *1,046 

3- 5-p Coupe 1,095 

6- p Sedan 1,095 

6-p Sedan witb trunk 1,130 

3-5-d Conv. Coupe 1,185 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Standard 8—“67” 
(123 In.—3.12 m. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $90Ci 

3-5-p Coupe 1,016 

6-p Sedan 1,011 

6-p Sedan witb trunk 1,050 

CuMtom 8—“69** 

(123 In.—3.12 m. XV. B.) 

3-p ’ Bus. Conpe *1,245 

3-5-p Coupe 1,296 

tt-p Sedan 1,296 

6-p Sedan witb trunk 1,330 

3-5-p Conv. Coupe 1.295 


•HUDSON 

“Cnstom Six—Model 63” 
(120 in.—3.05 xn. XV. II.) 

Brougham $780 

Sedan 785 

4-p Coupe (R.S.) 755 

2-p Coupe 710 

“DeLnxe Elght— 
Model 64” 

(120 in_3.05 ni. W. B.) 

Brougham $790 

4-p Coupe (R.S.) 810 

2-p Coupe 700 

“Cu*tom Elgrht- 

Model 65” 

(120 In.-3.05 m. AA r . B.) 

Brougham $885 

4-p Courpe (R.S.) 895 

2-p Coupe 845 

“DeLnxe Elgrht— 
Model 66” 

(127 in-3.23 ni. A\ T . B.) 

Sedan $885 

“Cautoin Eigrht- 

Model 67»* 

(127 In.-3.23 ni. AV. B.) 

Sedan $950 


• HUPMOHILE 

Serle* “G” 618 

(118 in.-3.00 n». AV. B.) 

Special 

2-door Sedan $815 

2-door Touring 

Sedan 850 

4-door Sedan 855 

4-door Touring 

Sedan 800 

Coupe 795 

Coupe (R. S.) 840 

Cnslom _ „ 

2-door Sedan $890 

2-door Touring 

Sedan 025 

4-door Sedan 930 

4-door Touring 

Sedan 005 

Coupe 870 

Coupe (R. 8.) 015 

Serle* “N” 621 _ 

(121 In.—3.07 ni. AV. B.) 
Special 

.... 2-door Sednn $995 

_ 2-door Touring 

Sedan 1035 

.... 4-door Sedan 1035 

.... 4-door Touring 

Sedan 1075 

.... Coupe (R.S.) 1035 

Cn*t»iii „„„ 

.... 2-door Sedan $1095 

.... 2-door Touring 

Sednn 1135 

.... 4-door Sednn 1135 

_ 4-door Touring 

Sednn 1175 

.... Coupe ( R. S.) 1135 


LAFAYETTE 

(113 In.—2.87 m. AV.B.) 

6-p Sedan (6 Win- 

dow) *«75 

3-p Business Coupe 595 

5- p Coupe (Rumble) 650 

6- P Touring Victoria 

(Trunk) 055 

5-p Victoria 625 

0-p Touring Sedan (0 

Wlndow, Trunk) 700 
.... CbasBis 520 


ABREVIACIONES: • Con asiento auxiliar. W. B.—Entre ejeH. R-S—Asiento auxiliar trasero, i—Largo total, t Incluye parachoques. 

70 # Los precios así marcados son para modelos de 1936. El Automóvil Americano 























R eo Presenta 

El Seis Más Fino de América 

NUEVA VALÍA —NUEVA BELLEZA —NUEVAS GANANCIAS 


I A REO, como culminación de 31 años de fabricar 
^ automóviles de alta calidad, presenta ahora 
el nuevo “Flying Cloud” del 1936, que inmedia¬ 
tamente, por derecho propio, se sitúa en la posi¬ 
ción del “Seis Mas Fino de América.” Mas ñno — 
no sólo en pristina y distinguida belleza — sino 
por el funcionamiento, rendimiento y el equipo 
que lo colocan entre los automóviles más lujosos. 

He aquí un automóvil como hecho a la orden para 
los miles de clientes deseosos de salirse de la ca¬ 
tegoría en que los dejan los automóviles ligeros. Un 
automóvil que los concesionarios Reo pueden ven¬ 


der en remunerativas cantidades, mes tras mes. 
Un automóvil en la categoría de precio que con¬ 
viene a gran número de veteranos del automovi¬ 
lismo y que se vende mediante una concesión que 
deja ganancias seguras a los distribuidores. 

En tamaño, peso equilibrado, fuerza, belleza y 
funcionamiento o rendimiento el “Seis” Más Fino 
de América es un automóvil que sobresale—de 
incomparable valor intrínseco. Sus esbeltas y 
atractivas líneas son externa expresión de la alta 
calidad que integra el automóvil. El nuevo “Flying 
Cloud” es tan moderno como hoy mismo—un coche 
“de pura sangre”—¡resistente, hábil y vigoroso! 


DISTRIBUIDORES y CONCESIONARIOS 

El surtido completo de automóviles y camio¬ 
nes Reo presentan la oportunidad de efectuar 
ganancias dobles, con una sola exclusiva. El 
modelo “Flying Cloud” Reo atrae a gran 
número de automovilistas. Y el surtido de 
camiones Reo abarca modelos desde el de 
media tonelada, el famoso “Speedwagon”, 
hasta los de tamaño entre 32 longitudes entre 
ejes. Ómnibus y Tractores-Remolcadores 
hasta de 14510 kg. (32.000 lbs.) de aforo bruto 


que suministran las combinaciones de chasis 
y de carrocería más adecuadas a cada clase de 
acarreo. 

Aún quedan excelentes territorios para la con¬ 
cesión exclusiva de ventas. Cablegrafíe hoy 
mismo solicitando características detalladas e 
impresos descriptivos. 

REO MOTOR CAR CO. 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: REOCO Lansing 


Noviembre , 1935 
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= Precios de lisia al detalle con entrega eii la fábrica 1 


NOTA: Loa precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la practica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

LINCOLN V12-130 

<180 In.—3.45 m. YV. B.) 

_ 136" Cbnssls 2.700 

5-p Sedan 2 Window 4.300 

5-p Sedan 8 Window 4,800 

5-p Coupe 4,200 

B-p Brunu Convertible 

Victoria 5.500 

2-p LeBnron Convertible 

Roadster, Rumble 
Seat 4,600 

»-p LeBaron Convertible 

8ertan-Phaeton 5.000 

l-p LeBaron Coupe— 

Luggage compart- 
ment rear deck 4.600 


“V12-145” 

(145 in.—3.68 ni. YV. B.) 

145" Cbassls 12.900 
T-p Tourlng 4,200 

7-p Sedan 4,600 

T-p Limousine 4,700 

l-p Brunn Cabrlolet—Non- 

Collapslble 6,600 

5-p Brunn Cabrlolet—Seml- 

Oollapslble 6,700 
7-p Brunn Brougbarn 6,700 

5-p LeBaron Convertible 

Sedan (witb par- 
titlon) 5,500 

7-p Judklns Sedan- 

Llmouslne 5.700 

5-p Judklns Berllne— 

2 Window 5,500 

5-p Judklns Berllne— 

3 Window 5.500 

7-p Willoughby Llmou- 

slne 5.700 

4-p Willoughby 8nort 

Sedan 6.800 


NASH 

«400»» 

(11T In.—2.97 m. YV. B.) 

6-p Sedan (6 Window) $765 

3-p Business Coupe 675 

5- p Coupe (Rumble) 725 

8-p Tourlng Victoria 

(Trunk) 745 

6- p Victoria 715 

6-p Tonring Sedan 

(6-WIn.-Tr.) TÍO 

_ Chassis—117" 

Wheelbase 610 

Advanced Six 
(120 In.—3.04 m. YY 7 .B.) 


6-p 

6-p 


Sedan 

(6 Window) 
Victoria 
Cbassls 


$875 

825 

675 


Advanced Eight 
(125 ln_3.18 ni. YV.B.) 

6-p Sedan 

(6 Window) $1,095 

6-p Victoria 1,045 

.... Cbassls 825 

Ambassador Elght 
(125 In_3.18 m. YV.B.) 

6-p Sedan 

(6 Window) $1,220 

6-p Victoria 1,170 

.... Cbassls 890 


• OLDSMOB1LE 

“F-30”-Six 

(115 In.—2.91 m. YV. 

5-p Standard 4-door 

Sedan 

5-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 

5-p Coupe 

5-p Tourlng Coupe, 

trunk 

2-4-p Sport Conpe 

(R. S.) 

2-p Business Coupe 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 

.... Cbassls 


B.) 

$795 

820 

730 

755 

730 

665 

805 

485 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“L-36”-Elght 

(121 in_3.07 m. W. B.) 

5-p Standard 4-door 

Sedan $910 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 935 

5-p Coupe 845 

5-p Touring Coupe, 

trunk 870 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 845 

2-p Business Coupe 810 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 035 

.... Cbassls 615 


• PACKARD 

“120-B” 

(120 In.-3.04 ni. YV. B.l 

5-p Sedan $1,075 

5-p Touring Sedan 1,115 

5-p Club Sedan 1,090 

5-p Coupe Touring 1,040 

2-p Business Coupe 990 

2-4-p Sport Coupe 1.030 

2-4-p Convertible Coupe 1,110 
.... Chassis 760 

“Elght—1400” 
(127% In.—3.23 iu. 

YV. B.) 


5-p 


Sedan 

Cbassls 


$2,385 

1,850 


“Eight—1401” 
<134% In.—3.41 tu. 
YV. B.) 


5-p 

Redan 

$2.585 

7-p 

Formal Sedan 

3.285 

5-p 

Club Sedan 

2,580 

5-p 

Coupe 

2,560 

2-4-n 

r’onne 

2.470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2,730 

5-p 

Phaeton 

3,020 

5-p 

Victoria 

3,200 

ChasBis 

1.936 


“Eight—1402” 

(139% In-3.54 

YV. B.) 

ni. 


7-p Touring $3.270 

5-p Conv. Sedan 3,400 

7-p Sedan 2,755 

7-p Comm. Sedan 2,630 

7-p Sedan Lim. 2,890 

7-p Comm. Sedan Lim. 2,765 

_ Chassis 1.990 

“Sopcr Eight—1403” 
(132 Vi In.—3.30 m. 

YV. B.) 


5-p 


Sedan 

Cbassis 


32.990 

2,290 


“Snper Eight—1404” 
(139 Vi in.—3.53 m. 

YV. B.) 

7-p Formal Sedan 33,800 

5-p Club 8edan 3.170 

5-p Coupe 3,080 

2-4-p Coupe 2,880 

2-4-p Conv. Coupe 3.070 

5-p Phaeton 3,390 

5-p Sport Phaeton 3,650 

5-p Victoria 3,860 

_ Chassis 2.360 

“Super Eight—1405” 
(144 Vi ln.—3.66 m. 


7-p 

YV. B.) 

Tourlng 

$3.690 

5-p 

Conv. Sedan 

4,010 

7-P 

Sedan 

3,390 

7-p 

Comm. Sedan 

3.265 

7-p 

Sedan Lim. 

3.580 

7-P 

Comm. Sedan 


Lim. 

3.455 


Chassia 

2.440 


“Twelve—1407” 


( 139 Vi In-3 

YV. B.) 


.53 m. 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


5-p Sedan 33.960 

7-p Formal Sedan 4,660 

5-p Club Sedan 4.060 

5-p Coupe 3.990 

2-4-p Conpe 3.820 

2-4-p Conv. Conpe 3.850 


5-p Phaeton 4,190 

5-p Sport Phaeton 4,490 

5-p Victoria 4,890 

_ ChuaaiM 2.980 

«Twílve—1408” 

<144 Vi ln.-3.«U ni. 

YV. B.) 


7-p 

Touring 

$4,490 

5-p 

Conv. Sedan 

5,050 

7-p 

Sedan 

4,285 

7-p 

Sedan Lim. 

4.485 


ChnBsis 

8,170 


PIERCE-ARROW 

845 (DcLnxe Elghta) 
(139 in.-3.51 ni. YV. B.) 

5-p Sedan 32,895 

5-p Club Sedan 2,995 

5-p Club Brougbarn 2,795 

4-p Coupe 2,895 

4- p Conv. Coupe- M 

Roadster 2,995 

.... Chassis 2,350 

(144 in.-3.60 ni. YV. B.) 

7-p 8edan 33,200 

7-p Encl. Drive 

Limouaine 3.350 

5- p 8llver-Arrow 3.495 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougbarn 

4,995 

_ Cbassls 2,575 

1245 (Salón Twelvcs) 
(139 in.—3.51 m. YY T . B.) 

5-p Sedan $3.295 

5-p Club Sedan 3,395 

5-p Club Broughnm 3,195 

4-p Coupe 

4-p Roadster 3,305 

_ Cbassls 2.750 


(144 ln.- 


1.00 m. YV. B.) 

33.600 


7-p Sedan 

7-p Encl. Drive 

Limousine 8,750 

5-p Sllver Arrow 3.895 

5-p Brunn Metropolitan 

Town Brougbarn 5,395 
.... Chassis 2,975 

1255 (Cnistom Twelves) 
(147 ln.-3.74 n». YV T . B.) 

7-p Sedan 34.295 

7-p Encl. Drive 

Limousine 4,495 

7-p Brunn Encl. Drive 

Lim. 6.000 

5-p Brunn Town Brough- 

am (with «malí 
qunrter Win¬ 
dows 6,500 

l witb large quar 
ter windowB) 6.500 

5-p Brunn Town 

Cabriolet 
(with collapsible 
rear quarter) 7,000 

5-p Brunn Town Car 

(with Btationary 
rear quarter) 6.500 

5-p Brunn Encl. Drive 

Brougbarn 
(With Lim. front 
compartment) 7,000 

_ Chassis 3.600 


PLYMOUTH 

“DeLnxe” 

(113 ln.—2.87 m. YV. B.) 

5-p 2-Door Sedan 1625 

2-p Conpe. Bus. 575 

5-p 4-Door Sedan 66Ó 

5-p 4-Door Touring 

Sedan 685 

5-p 2-Door Tourlng 

Sedan 850 

2-4-p Coupe R-S 630 

(128 in,—3.25 ni. YV. B.) 

7-p Sedan $895 

5-p Voyager Sedan 805 


• PONT1AC 

Standard Six 
Serie» “36-26 B” 

(112 in.—2.84 ni. YV. B.) 

5-p 2-door Sedan $675 

2-p Standard Coupe 615 

5-p 4-door Sedan 720 

5-p 2-door Touring 

Sedan—Trunk 700 

5-p 4-door Touring 

Sedan—Trunk 745 
2-p Cabriolet (R. S.) 760 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 675 

.... Chassis 425 

De Lnxe Six 
Series “30-26 A” 

(112 in.—2.84 ni. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $720 

2-p Standard Coupe 665 

5-p 4-door Sednn 770 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 745 

5-p 4-door Tourlng 

Sedan—trunk 795 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 720 

.... Chassis 475 

Eight—Serie» “30-28 A” 
(117 in.—2.97 ni. YV. B.) 

5-p 2-door Sedan $770 

2-p Standard Coupe 730 

5-p 4-door Sedan 815 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 795 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 840 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 785 

.... Clmssls 525 


REO 

0-A Flylng Clond 

6-p Sedan (2 door) $795 

6-p Tourlng Sedan 

(2 door & trunk) 828 

6-p Sedan (2 door, 

Self Shifter) 845 

6-p Sedan (2 door, 

trunk, S-Sbifter) 878 
6-p Sedan (4 door) 845 

6-p Touring Sedan 

(4 door, trunk) 878 

6-p Sedan (4 door) 

S-Slilfter) 895 

6-p Tourlng Sednn 

(4 door, trunk, 
S-Shifter) 928 

“Royale 75” 

(118 ln.—2.99 ni. YV. B.> 

Sedan $985 

Conpe 985 

Sedan, Self- 

Sbifter 1,035 

Coupe. Self- 

Shlfter 1.036 


8TU DE BAKER 

Dietator Six 

8-p Coupe $695 

8-p DeLuxe Coupe 725 

5-p Coupe 745 

5-p DeLuxe Coupe 775 

5-p Convertible 

Roadster 745 

5-p DeLuxe Convertible 

Roadster 775 

5-p St. Regís Sedan 715 

5-p Custom St. Regís 

Sedan 740 

5-p DeLuxe St. Regís 

Sedan 755 

5-p Sedan 745 

5- p Custom Sedan 770 

6- p DeLuxe Sedan 785 

5-p Land Crulser 880 

5-p DeLuxe Land 

Crulser 895 

Commander Eight 


3-p 

Coupe 

$926 

3-p 

DeLuxe Coupe 

960 

5-p 

Coupe 

980 

5-p 

DeLuxe Coupe 

1,010 


6-p Convertible Road¬ 
ster 980 

l-p DeLuxe Convertible 

Roadster 1,010 

5-p CuBtom St. Regís 

Sedan 985 

5-p DeLuxe St. Regís 

Sedan 1,000 

5-p Custom Sedan 1,015 

5-p DeLuxe Sedan 1,030 

5- p Land Crulser 1,115 

6- p DeLuxe Land 

Crulser 1.130 

Preiildent Eight 

S-p Coupe $1.246 

8-p DeLuxe Coupe 1,275 

5-p Coupe 1.295 

5-p DeLuxe Coupe 1.826 

B-p Convertible Road- 

ater 1.29o 

5- p DeLuxe Convertible 

Roadater 1.82r> 

6- p Custom Sedan 1,330 

6-p DeLuxe Sedan 1,34$ 

6-p Land Crulser 1.430 

K-p DeLuxe Land 

Crulser 1.446 

5- p Custom Berllne 1.430 

6- p DeLuxe Berllne 1.441 


BTUTZ 

“SV-10” 8 Cyllmder 
Standard 

(134% In_8.41 m. 

YV. B.) 


5-p Coupe 

5- p Sednn 

2-p Coupe 

6- p Club Sedan 


$2.195 

2.780 

2.780 
2,880 


Custom 

(145 In.—3.08 m. YV. B.) 

7-p Sedan $8,500 

7-p Limousine 3.760 

5-p Convertible Sedan 3,810 

.... Cabrlolet Conpe 3,700 

_ Chassis 8.190 

DV-32 Serles 
“Standard” 

( 184% in.—8.41 m. 

YV. B.) 

5- p Coupe $3,196 

6- p 8edan 3.480 

2-p Coupe 3,480 

5- p Club Sedan 3.58C 

2-p 8peedster 3.580 

2-p Cabrlolet Conpe 3.680 

“Custom” 

(145 ln.—3.68 m. YV. B.) 

7- p Sedan $4,260 

7-p Llmonaine 4.400 

6- p Convertible Sedan 4,510 

_ Cabrlolet Conpe 4.460 

.... Cbassls 3,890 


• TERRAPLANE 

“DeLuxe—01” 

(115 ln.—2.92 ni. YV. B.) 

Brougbarn $615 

Sednn 670 

4-p Conpe (R.S.) 640 

2-p Coupe . 595 

“Custom—02” 

(115 ln.—2.92 m. YV. B.) 

Brougbarn $666 

Sednn 720 

4-p Conpe (R.S.) 690 

2-p Coupe 650 


WIL1YS-OVERLAND-4 

“77” 

(100 In.—2.54 ni. W. B.) 

2-p Standard Coupe $896 
4-p Standard Sedan 416 
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Mayores velocidades 


...MAYORES TEMPERATURAS 




CON EL 

VEEDOL RESISTENTE AL CALOR 


Los viajes a mayor velocidad imponen demandas más exigentes que 
nunca sobre los aceites de motor. Las mayores velocidades de los motores 
aumentan las temperaturas de los émbolos, válvulas y cojinetes. El gran 
calor desarrollado pronto debilita y carboniza los aceites ordinarios. El 
aceite de motor Veedol tiene la consistencia, la viscosidad invariable y 
la resistencia a debilitación, que aseguran completa protección bajo las 
modernas condiciones de funcionamiento de motor. 

Para aquellos que venden el Veedol, la tendencia en la moderna cons¬ 
trucción de automóviles significa crecientes oportunidades para mayores 
ventas y ganancias. Llene toda caja de cigüeñal con Veedol. Esta es la 
manera más segura de dar servicio satisfactorio y desarrollar el negocio 
con facilidad. Los distribuidores o concesionarios del Veedol en 55 países 
están sacando mucho povecho. 

Para información completa sobre las posibilidades de ganancias del 
Veedol, escriba al concesionario más cercano o directamente a la Tide 
Water Oil Company, 17 Battery Place, Nueva York, N. Y., E. U. A. 



V ACEITE DE MOTOR 


DEL MÁS FINO PENSILVANIA, RESISTENTE AL CALOR 


DISTRIBUIDORES 
DE LA TIDE WATER 

Bolivia, La Paz 
C. F. Gundlach 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
y Comercial 

Chile, Santiago 
Santiago Perez, C. 

Colombia, Barranquilla 
Breuer Móller & Co.. Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. & Alberto Isaza 

Colombia, Cali 

Cía. Nacional de Autos, S. A. 

Colombia, Medellin 
Félix de Bedout E Hijos 

Costa Rica, San José 

Costa Rica Auto Sales Corp., S. A. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 

Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 

Honduras, Tegucigalpa 
Scholes & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co., Ltd. 

México, Mérida, Yucatán 
Automotriz del Sureste S. A. 

México, México D. F. 

Auto Transportes San Rafael 

México, Monterrey 

Cía. Monterrey de Automobiles, 

S. A. 

Puerto Rico, San Juan 
West India Machinen- & 

Supply Co . 

Salvador, San Salvador 
Borghi, B. Daglio & Co. 

Venezuela, Carácas 
Juan S. Mendoza & Cía. 

Venezuela, Maracaibo 
Curacao Trading Co., S. A. 
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Correas en V Gates 



más firmes y 
durables 

Estudie las vistas a la derecha. 

Primero ve el algodón más fino — luego 
este algodón se teje en cuerdas bien fir¬ 
mes y a continuación estas cuerdas se 
empapan en caucho líquido puro, llama¬ 
da látex. 

El corazón o núcleo de la correa en V Gates se 
hace de estas cuerdas rellenas de caucho. Bajo un 
vidrio de aumento (abajo) Ud. puede ver el caucho 
líquido puro emanando de todas las fibras de cada 
cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se incor¬ 
poran a la construcción de? una correa en V, el 
caucho en las cuerdas se une permanentemente a 
los materiales adyacentes de la correa. Es por esto 
que estas cuerdas rellenas de caucho no pueden 
aflojarse o soltarse. Su separación es imposible. 
Se evita así el rozamiento interno. 

Las correas en V Gates son las únicas correas en 
V que se construyen con cuerdas rellenas de cau¬ 
cho. Es por ésto que duran mucho más . Se ven¬ 
den con la garantía de satisfacción completa. 


Sección transversal de 
la correa en V mol¬ 
deada GATES Vulco 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo-, E.^U- A 

LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADOR 


Por qué las cuerdas re¬ 
llenas de caucho hacen 
que las correas Gates sean 
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1 amos 


-L programa de la Aubum para 1936 
permite a los distribuidores cubrir el más extenso 
mercado en toda la historia del Aubum:— 

Tres modelos Aubum de mérito probado y aceptación 
siempre creciente por parte del público. 

El nuevo Cord de Propulsión Delantera con su distin¬ 
tiva individualidad e indisputable atractivo para una 
extensa e importante clase de compradores. 


El Duesenberg — un coche que ha mantenido su pre¬ 
eminencia en el campo de coches de lujo, que ofrece 
ahora la alta calidad, la distinción y aristocrática 
elegancia Duesenberg a un mercado más extenso. 

Tres coches — cada uno de ellos el primero en su 
respectivo campo—ofreciendo todos ellos excepcionales 
posibilidades de ventas — dando a los distribuidores 
del Aubum una oportunidad sin paralelo para 1936. 


AUBURN 
$745 a $2245 

entrega en la fábrica 


Seises 

Ochos 

Ochos Supercargados 


tICZ.NO 

































DEADO para llenar una necesidad marcadamente sentida en 
un importante y valioso mercado, el nuevo Cord reúne en gran medida 
aquellas cualidades que demandan los compradores discernientes en dicho 
campo — belleza — novedad — individualidad — estilo — confort — seguri¬ 
dad — ejecución. 

Además de las ventajas inherentes en la construcción de propulsión de¬ 
lantera — mayor confort y más seguridad — se han incorporado en el 
nuevo Cord muchas otras avanzadas cualidades mecánicas que le hacen 
el coche avanzado más moderno de hoy día. 















L. 



A 

MesenlerÁ 


L Duesenberg ha mantenido incólumne 
por muchos años su envidiable reputación como el 
Mejor Coche de Lujo de los Estados Unidos. 

Si bien continúa ofreciendo el mismo excelente 
Modelo J y Modelo SJ que le han dado esta alta 
reputación, Duesenberg anunciará en breve un 
nuevo modelo de precio más módico que permitirá 
la adquisición de la calidad Duesenberg legítima a 
un mercado más extenso. 


Pídanse detalles por cable o carta 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY 

AUBURN, INDIANA, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: “AUBURNAUTO" 


Rfl 

. • 


Printed in U.S.A. 














Ofrezca a su clientela dos servicios: 

el AJUSTE DE FRENOS y la 
ALINEACION DE RUEDAS 


30 % 


del dinero gas¬ 
tado en conser¬ 
vación mecánica 
está represen¬ 
tado por estos 
dos servicios. 


INDICACION VISIBLE PARA 
LOS DUEÑOS DE AUTOMOVILES 

Cuando el automóvil cruza las 
planchas del ensayador de com¬ 
binación, el puntero del indicador 
sobre el pedestal muestra exacta¬ 
mente la convergencia de las rue¬ 
das bajo verdaderas condiciones de 
marcha. El cuadrante acusa ins¬ 
tantáneamente el número de pies 
de arrastre lateral por milla de 
viaje quo tienen los neumáticos. 
No deja lugar a argumentos y pre¬ 
para el camino a la venta de lu¬ 
crativos trabajos de reparación. 


lando el automóvil se para por 
frenamiento sobre las placas del 
sayador de frenos, los cuatro 
bos verticales acusan el esfuerzo 
enfrenamiento de cada rueda, 
is indicadores muestran si los 
snos están compensados o si la 
ergía total de enfrenamiento es 
flcientc para el peso del vehículo. 


Ensayador de combinación 

de FRENOS y ALINEACION DE RUEDAS 

WEAVER 

Ud quedará gratamente sorprendido de lo que puede hacer con este equipo. Es, en 
efecto, una combinación que sirve para ensayar frenos y ruedas y vender trabajos 
de reparación. Estos son los dos servicios más necesarios y mas lucrativos que se 
presentan en un taller moderno. 

El ensayador funciona automáticamente. El mismo dueño de automóvil puede 
usarlo sin la ayuda de empleado de taller. Todo lo que hace el conductor es dirigir 
el automóvil por las placas del ensayador y pararse sobre ellas. Los indicadores 
dan instantáneamente acusación visible del arrastre de los neumáticos y falta de 
compensación de los frenos. 

El equipo ayuda a convencer al dueño de automóvil de la necesidad de servicio de 
correción y la infalible exactitud del ensayador se aprovecha también para verificar 
la reparación después de hecha. 

WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WEAVER”. Claves: Bcntley y Acmé. 
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PACKARD “120" 

La inmediata aceptación pública que tuvo 
el primer Packard 120, a raíz de su intro¬ 
ducción, asegura un éxito mayor aún al mo¬ 
delo mejorado de 1936. De mayor poten¬ 
cia—de aspecto mejorado y de marcha aún 
más cómoda, este coche agradará a una 
clientela que irá aumentando constante¬ 
mente. 


PACKARD MOTORS EXPORT CORPORATION 

1861 Broadway, Nueva York, E.U.A. 

Dirección Cablegrafica: "PACKARDCAR 
PRECIOS DE $990 A $1115 F. O. B. DETROIT 


Hay excelentes oportunidades para obtener 
la agencia en las ciudades en las que aún no 
está representado Packard. A los interesa¬ 
dos les rogamos escribir o cablegrafiar a— 
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THOMPSON PRODUCTS, Inc. 

Departamento de Exportación: 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

Thompro, Cleveland 

-III REPRESENTANTES: 

KENDRICK VAN PELT 

FRANK GAMUNDI 

Sao Paulo, Brasil 

San Juan, P. R. 

DANIEL JIMENEZ DURAN 

JOSÉ LOPEZ ZUERAS 

Bogotá, Colombia 

256 Muntaner 

J. G. ROTHSCHILD 

Barcelona, España 

San José, Costa Rica 

MIGUEL ORTEGA 

L. GONZALEZ DEL REAL 
Habana, Cuba 

Apartado 23 

Lar ache. Marrueco 

J. E. ESTRADA 

México D.F., México 

BERNARD SCHMIDT 

Carácas, Venezuela 

S. X. A. M. 

WILL L. SMITH, S. A. 

Santiago, Chile 

Buenos Aires, Argentina 

ALFRED PALLISER 

WILL L. SMITH, S. A. 

Lima, Perú 

Montevideo, Uruguay 


? l ol OT» 

BOMBAS de AGUA 

EMPA QU£TADURA 
genvuostryony 

1 GEMUOS SllENT-U 
G BUJES OILITE DE 
LUBRICACION 
f—-J AUT OMATICA 

J£NS0REs EXCEW I- 

C *u*Vmo m - ) 

^■sssr 


SE CONSTRUYEN SEGUN LAS ESPECIFICACIONES DE LOS FABRICANTES DE AUTOMOVILES 




«ÍCÍÍ, 
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“Pidci 

catálogos” 


T OS fabricantes de los productos que se anuncian 
_J en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

"Pida catálogos” al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado, 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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Arriba: Un International grande , provisto de cómodo compartimiento de conductor y caja especial de teleros o varales de 

estilo perfilado pira uso general. 


"Elija un INTERNATIONAL” 

. Buen consejo de un DUEÑO 


La belleza de aspecto vende muchos camiones Inter¬ 
national—pero lo que constituye y retiene la gran 
legión de dueños de camiones International es algo 
mucho más que la atracción a: la vista. 

La organización International no sólo ha construido 
CAMIONES desde hace 30 años, sino que ha desa¬ 
rrollado también una insuperable REPUTACION en 
beneficio de la calidad de sus productos, hasta el 
punto de que los interesados saben que pueden confiar 
implícitamente en estos vehículos en lo tocante a 
transporte económico y gran kilometraje. Mientras 
más se piensa en lo que se requiere para un irre¬ 
prochable, económico y prolongado servicio de 


camión, mayor es la satisfacción que se experimenta 
con el International. 

Para la compra de camiones, no hay guía más segura 
que la buena opinión que de los de marca Interna¬ 
tional tiene sus dueños y conductores, en compáración 
con lo que piensan de otras marcas. Dependa Ud. del 
buen servicio y gran duración de los camiones Interna¬ 
tional, lo mismo que de la protección que le brinda 
la organización de servicio que la International Har- 
vester tiene establecida en todas partes del mundo. 
Resuelva sus problemas de transporte invirtiendo su 
dinero en camiones International y despeje su mente 
para atacar otros problemas. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 


HARVESTER BUILDING 


A LOS COMERCIANTES DEL 
RAMO: La representación del Inter¬ 
national ofrece una combinación sin 
igual de camiones de primer orden, 
precios moderados, un completo sur¬ 
tido de tamaños y una cooperación 
extraordinaria en ventas y servicio 
mediante sucursales propias. Escríba¬ 
nos directamente o pida a la sucursal 
más cercana información completa. 


A la derecha: Mostramos aquí un 
International de reparto liviano , 
provisto de compartimiento de con¬ 
ductor y caja abierta de estilo 
pick-up . 



(Incorporated) 

Dept. 12 CHICAGO, E. U. A. 


INTERNATIONAL HARVESTER 
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Se emplean como 
equipo original por 
importantes fabri¬ 
cantes de automó¬ 
viles 




'McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS 
PISTONS 
PINS 


VALVESX ■ 
BEARINGS 
PUMP PARTS ^ 
BOLTS-BUSHINGsJ 

: - - *- 


OVEN; I N I 


Por todo el mundo 

UN NOMBRE FAMOSO . . . 
UNA NORMA DE CALIDAD 
UN METODO COMERCIAL 

COMPRE LAS LEGITIMAS PIEZAS 


McQUAY-NORRIS 


ANILLOS O AROS DE EMBOLOS - EMBOLOS - PASADORES DE EMBOLOS - VALVULAS 
COJINETES - PERNOS - BUJES - MANGUITOS DE CILINDROS - PIEZAS PARA BOMBAS DE 
AGUA - GEMELOS SILENCIOSOS en U 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURINC COMPANY 

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A. Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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Ofrecen extraordinario valor de transporte 
y nuevas oportunidades para grandes ganancias ... 


CLYDESDALE 


CAMIONES Y OMNIBUS 


CON MOTOR 


LOS CLYDESDALE SON CAMIONES DIESEL 



DIESEL 


DE PARACHOQUE A LAMPARITA TRASERA 


NO* la menor duda de que ha llegado la era de los camiones y ómnibus con motores 
de tipo diesel. Los camiones y los ómnibus Clydesdale con motores de tipo diesel han 
despertado extraordinario interes entre el comercio de automóviles y dueños de camiones 
y ómnibus en todas partes del mundo ... Y con mucha razón, pues estos nuevos modelos 
Clydesdale tienen todo lo que se necesita . . . todo lo que tiende a facilitar las ventas en 
beneficio de sus activos distribuidores y representantes . . . todo lo que los compradores 
de camiones y ómnibus exigen en el sentido de mejor transporte moderno . . . Cuando se 
considera que los nuevos modelos Clydesdales producen economías en consumo de .com¬ 
bustible hasta de 70%—que ofrecen mayor potencia, desarrollando su máximo esfuerzo 
de rotación a bajas velocidades de motor, que es cuando más se aprovecha la fuerza— 
que su eficacia y economía se han demostrado por millares de millas de funcionamiento 
irreprochable al servicio de sus dueños—que nuestros ingenieros, al proyectar los nuevos 
modelos Clydesdale, los han embellecido con un estilo perfilado, en armonía con la actual 
preferencia por vehículos más hermosos . . . Cuando se reflexiona sobre lodo ésto, se 
comprende entonces la extraordinaria oportunidad para un negocio permanente y lucra¬ 
tivo que se presenta en la representación de los nuevos camiones y ómnibus Clydesdale 
provistos de motores de tipo diesel ... A responsables organizaciones distribuidoras en 
el extranjero ofrecemos excelentes mercados. Si Uds. se interesan, sírvanse pedirnos, 
por carta o por telegrama, información detallada. Comuniqúense directamente con la 
CLYDESDALE MOTOR TRUCK COMPANY, Clyde, Ohio, E. U. A.—Dirección telegrá¬ 
fica: “CLYDESDALE”. 



CAPACIDADES—M/ 2l 2, 2>/2. 3, 4, 5 TONELADAS Y OTRAS HASTA DE 12 TONELADAS 


CLYDESDALE MOTOR TRUCK CO., Clyde, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: "CLYDESDALE" 
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AY tres razones por las cuales “la bujía que se hizo famosa en un año está 
aumentando las ventas en beneficio de los distribuidores y representantes de la Edison. 

Primero el nombre mismo. Segundo—la chispa Edispark. Tercero—el núcleo Albanite. 

Cualquiera de estas tres razones es de por si una ventaja enorme en la venta y las tres 
juntas ofrecen una combinación productiva de ganancias sin rival. 


Las fabrica la EDISON-SPLITDORF CORPORATION, WEST ORANGE, N. J., E.U.A. 



UNA DE LAS INDUSTRIAS TIIOMAS A. EDISON 

Las exporta la DIVISION INTERNACIONAL, THOMAS A. EDISON, INC., 444 Madison Avenue, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ZYMOTIC» New York. Todas las claves. 
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ODA la experiencia Federal, de 25 años, es en la construcción de 
camiones! Por un cuarto de siglo los ingenieros Federal solamente se 
han dedicado a concebir y fabricar factores de extraordinaria 
resistencia, de fuerza motriz extra abudante y extra eficaz para el 
servicio económico y seguro de los camiones. ★ En los auto vehículos Federal del 
Aniversario de Plata todos esos años de experencia se han concentrado para 
producir i los mejores camiones que llevan el nombre Federal! Combinan todos 
los factores y características que han hecho a los Camiones Federal famosos por 
los "Años de Fiel Servicio". Compárelos con cualquier otro camión en el mercado 
— en belleza, economía y rendimiento — y han de dejarle convencido de que 
el valor intrínseco de los Federal no tiene rival. Vea el concesionario Federal. 


—— 




El surtido Federal incluye un surtido completo de modelos — desde el de 1/4 al to 7Yi 
toneladas, y las casetas (garitas o cabinas), cajas-de-cargas o carrocerías hechas por 
la Federal para adaptarse a los requisitos de cada cliente. 

FEDERAL MOTOR TRUCK CO. * DETROIT 


645 

AND UP 
F. O. B. DETROIT 



























































Para restablecer el 


SERVICIO BENDIX 


emplee exclusivamente las legítimas 

piezas Bendix 



Frenos Bendix — 

Mecánicos e hidráulicos—al 
vacío y por fuerza neumática 


ESTA es la única manera ele restaurar 
todo producto Bendix a su funcionamien¬ 
to original completamente satisfactorio, 
después de años de servicio. 

Las imitaciones de piezas Bendix se 
construyen únicamente para venderse a 
precio barato. La ganancia inmediata y 
nada más es la razón de su existencia. 
Las legítimas piezas Bendix se construyen 
por la fábrica Bendix para que sostengan 
la gran reputación universal de que gozan 
todos los productos Bendix. 

La calidad y la utilidad práctica son 
las razones por las cuales los productos 
Bendix se han instalado en más de cin¬ 


cuenta millones de vehículos automóviles. 
Hoy día, toda marca de automóvil norte¬ 
americano lleva uno o más productos 
Bendix. Esta reputación es muy valiosa y 
la organización Bendix está empeñada en 
protegerla por todos los medios a su 
alcance. Y Ud. puede estar siempre se¬ 
guro de que la más alta calidad posible 
de las piezas de repuesto Bendix consti¬ 
tuye parte fundamental del programa de 
la Bendix. 

. ¡Dependa de la Bendix! ¡Dependa de 
los productos Bendix y de las piezas de 
repuesto construidas por la Bendix para 
productos Bendix! 



Carburador Stromberg 



Zapatas Bendix restauradas y 
cables Bendix ajustados 


PRODUCTOS BENDIX: Frenos Bendix de acción mecánica compensada e hidráulicos 
Sistema de enfrenamiento por fuerza de vacío Bendix B-K . . . Frenos neumáticos Bendix-West 
inghouse para automóviles . . . Gobierno automático de embrague Bendix . . . Arranque auto 
mático Bendix Startix . . . Propulsión de arranque Bendix . . . Carburadores Stromberg 
Forro de freno Eclipse . . . Zapatas de frenos Bendix de repuesto forradas en la fábrica 
Equipos Bendix-Feragen para la reparación del chasis y elementos para talleres. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

REPRESENTANTE DE VENTA PARA LA AMERICA LATINA 
American Steel Export Co., Inc., 347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: AMSTA 

PRODUCTOS 

BENDIX 
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La bujía de en¬ 
cendido es sólo 
tan buena como 
su chispa 


Las bujías 

Silver 

Gun-Shot 

CON CHISPA 
SOBRECARGADA 

son mucho mejores 


Dan nueva fuerza, 
nueva vida al auto¬ 
móvil. Los dueños 
en el acto sienten la 
diferencia cuando 
instalan en su auto¬ 
móviles las bujías 
Silver Gun-Shot. 


LEGITIMAS 

Articulaciones Universales 

DETROIT 


COMPENSATING 


Los mecánicos de automóviles conocerán en el acto el grabado de 
arriba. Representa el más popular surtido Detroit de articulaciones 
universales empleadas, desde hace muchos anos, como equipo nor¬ 
mal de conocidos automóviles, tales como el Adler (de Alemania), 
Auburn, Chrysler, De Soto, Dodge, Graham, Hupmobile, Oldsmo- 
bile, Plymouth, Reo, Wolverine y Willys 77. 

La articulación universal de la serie 4200 por primera vez em¬ 
pleada en automóviles de 1933, es similar, en aspecto exterior, a la 
ilustración de arriba. Los nuevos rasgos incluyen el empleo de 
cojinetes de rodillos entre el pasador y las bolas con botones de 
centración en cada extremo del pasador, en lugar de guia de resorte 
que centra el eje en el tipo mostrado arriba. 

Ofrecemos ahora guardapolvos de cuero de nuevo estilo, que per¬ 
miten la aplicación en quince minutos sin quitar el árbol propulsor 
del automóvil. No hay necesidad de herramientas especiales. 

Sólo las Legítimas Piezas Detroit Aseguran Satisfacción Completa 


CIERRE ROTATORIO DE REPUESTO 
ROTARY SEAL PARA REFRIGERADORES 

COMPLETA PROTECCION CONTRA ESCAPES POR EL EJE 

El único cierre de eje construido 
en Srupo completo, p3ra servicio 
/ á . n de repuesto. Se instala rápida y 
r —wJsiifek fácilmente. No hay necesidad 

1 Obrado a máquina o bruñido. 

I vJJ1/ Jfl jSfljf Ahorra tiempo y aumenta las 

ganancias. 

Satisface al cliente. 

Perfecta satisfacción garanti- 


ECONOMICO 

EFICAZ 

FIRME 

SILENCIOSO 


40 unidades de repuesto cubren 
todas las marcas de compresores 
más populares. 


CIERRE ROTATORIO ROTARY SEAL 

PONE FIN A LOS DESAGRADABLES Y COSTOSOS 
ESCAPES POR LA BOMBA 


Elimina la 
empaquetadura 


Ajuste 

automático 


Instalación 

rápida 


Sirve para las bombas de agua del Ford modelos A y AA y del Chevrolet. 


'C' MPLEANDO un elemento de filtración de fieltro 
grueso, el filtro de aceite Handy Oilfiltor atrapa y 
retiene toda la mugre y partículas metálicas, que de 
otro modo pasarían circulando por el motor. Se ga¬ 
rantiza por un mínimo de 12.000 millas. Reemplaza a 
filtros desgastados de todo tipo y puede también ins¬ 
talarse con facilidad en motores que no comprenden 
filtros en su dotación corriente. Aumenta notable¬ 
mente la duración efectiva del motor, reduciendo los 
gastos de reparación. Pídanos información completa. 

FILTRO DE ACEITE HANDY 


BENJAMIN WHITTAKER INCORPOR ATED 

Establecida en 1909 

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

I 16 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 




No requiere 
atención 
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La CALIDAD se refleja en este com¬ 
pleto surtido de cojinetes de bolas 


Hay un cojinete de bolas Fafnir para todo 
servicio. Los automóviles, camiones, trac¬ 
tores y otras máquinas agrícolas, lo mismo 
que los aviones, funcionan mucho mejor 
cuando están equipados con cojinetes de 
bolas Fafnir. 

La Fafnir ofrece cojinetes de superior 
calidad a precios muy convenientes 


para los distribuidores en el extranjero. 

La precisión y la seguridad son ventajas 
inherentes de los cojinetes Fafnir. 

Necesitamos todavía representantes en 
ciertos importantes mercados. Pídanos 
información detallada sobre la lucrativa 
representación exclusiva de los cojinetes 
Fafnir. Diríjase directamente al 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
FAFNIR BEARING COMPAN Y 

55 West 42nd STREET 
NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 


—— 

Calidad protegida 


COJINETES DE BOLAS FAFNIR 
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El número de enero de 1936 

de 


EL AUTOMOVIL AMERICANO 

presentará a sus lectores una 
descripción detallada y prolija¬ 
mente ilustrada de la 

Exposición Anual Internacional 

de las 

Industrias de Servicio 
de Automóvil 

que se celebrará en Atlantic City , N. J. 9 
del 9 al 13 de diciembre de 1935. 



92 


El Automóvil Americano 

















HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 


MUELLES 

TRAINOR 


SOBRESALIENTES 

MATERIALES 
MANUFACTURA 
CALIDAD Y VALOR 

Construidos por una de las principales 
fábricas de muelles, los productos 
Trainor, incluyendo muelles de repues¬ 
to, láminas y piezas para muelles, se 
hacen de los mejores materiales de la 
industria y se someten a un especial 
tratamiento térmico científico. Hay un 
surtido completo, para todos los auto¬ 
móviles de marcas corrientes, inclu¬ 
yendo camiones. Cada muelle se en¬ 
saya cuidadosamente y por su precio 
tan moderado propende al desarrollo de 
un gran negocio permanente y lucra¬ 
tivo. También hay un surtido com¬ 
pleto de muelles auxiliares de calidad 
igualmente excelente. Entregas inme¬ 
diatas y efectiva cooperación. 


q 

r 

Ü^H 


□ LITHERN I 


FORROS DE 
FRENO 

SUPERIOR 

EN ROLLOS: 

TEJIDO H.D. 
Standard corriente, 
tejido 

Holdbestos, tejido 
De moldeado rígido 
De moldeado flexible 

EN jUECOS: 

Forros tejidos y 
moldeados para Ford, 
Chevrolet y Plymouth 

Revestimientos de 
embrague 

Equipo para forrar 
frenos 

Tela para amorti¬ 
guadores 

Revestimientos para 
transmisión 
Discos de acompla- 
miento para arti¬ 
culaciones uni¬ 
versales 

Material para la- 
minitas 

Zapatas para el 
Ford, Chevrolet 
y Plymouth 


LEVANTADOR 
DE PARACHOQUE 
CATO HIDRAULICO 
HEIN-WERNER 

se engancha debajo a 
brazo del parachoque de los 
automóviles con suspensión 
delantera independiente. 

No hay necesidad de arrodillarse 
... No hay que meterse de¬ 
bajo del automóvil. . . . No hay 
que inclinarse para colocar el 
«alo en posición. . . . Tirando 
del anillo con un dedo, se levanta 
el tope giratorio hasta la carga. 
... Se engancha debajo del 
brazo del parachoque. 

Unos pocos movimientos de pa 
Ianca bastan para levantar la 
rueda sobre el piso, todo en 
menos de un minuto. 

Capacidad, 5.000 libras. Le¬ 
vantamiento. 17". Altura mínima. 
Detalles a solicitud. 


El surtido com¬ 
prende modelos 
de 1 J A. 3, 5, 7 
y 12 toneladas. 
Un tipo exacto 
para todo re¬ 
quisito — des¬ 
de los automó¬ 
viles más livia¬ 
nos hasta los 
camiones más 
pesados. 




Anillo de Compresión Hetcpruf 

ANILLOS 
DE COMPRESION 
HETEPRUF 

INAFECTADOS POR EL 
CALOR DEL MOTOR 

Se fabrican por la Renu Parts 
Corporation. Los anillos 
HETEPRUF están proyecta¬ 
dos y construidos para satis¬ 
facer las exigencias de los 
modernos motores de gran com¬ 
presión y alta velocidad. 
Además de ésto, retienen su 
tensión de 50% a 100% más 
tiempo que los anillos ordi¬ 
narios. Los HETEPRUF dan 
al motor un funcionamiento 
protegido y evitan las quejas 
de parte de los clientes. 



Anillo do Regulación de Aceite Hetepruf 


GLOBE 

PRODUCTOS PARA 
AUTOMOVILES 
LENTES DE REPUESTO 
PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 



LISTA DE LOS TAMAÑOS 
DE LENTES PARA 
LAMPARAS DELANTERAS 

8J4" x 7" (plano) 

8 15/32" x 714" (plano) 

9 1/16" x 84" (convexo) 

9 9/32" x 834" (plano) 

9 7/16" x 9" (plano) 

84" x 8 9/32" (convexo) 

104" x 9 15/32" (plano) 

94" x 84" (plano) 

• 

LENTES DE REPUESTO 
PARA 

LAMPARITAS TRASERAS 
DE FORD MODELO "A" 
FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET MODELOS 
de 1926-30 


El empleo de 
válvulas de repuesto 

YORK 

asegura un trabajo mejor 


VALVULAS 
PARA EL 
FORD Y EL 
CHEVROLET 


Las válvulas de repuesto York, fabri¬ 
cadas por la Manley Products Cor¬ 
poration, se usan extensamente en los 
Estados Unidos y muchos países del 
extranjero. Los mecánicos las prefieren 
•porque aseguran una instalación más 
ácil, más rápida y más satisfactoria. 
Todos los productos de la Manley se 
garantizan contra defectos de material y 
manufactura. Dan un servicio tan bue¬ 
no como el de la pieza que reempla¬ 
zan y en muchos casos, mejor todavía. 

El surtido de piezas de repuesto York 
comprende también ejes de bombas de 
agua e impulsores de bombas de alea¬ 
ción especial de acero con alto conte¬ 
nido de manganeso, de prolijo esmeri¬ 
lado y pulimentación. 


CARBURADORES DE 
REPUESTO TILLOTSON 



La gran experiencia de la firma Tillot- 
son como fabricante de carburadores de 
dotación normal se ha dedicado ahora 
a carburadores de repuesto. Completa 
seguridad de calidad en los carbura¬ 
dores de repuesto Tillotson — en ma¬ 
teriales, tipo y manufactura — se halla 
en las facilidades técnicas y fabriles 
de la Tillotson, combinadas con los 
modernos métodos de precisión tan ne¬ 
cesarios para satisfacer las exigentes 
demandas en normas de carburadores. 
La reputación establecida de esta an¬ 
tigua fábrica es garantía de la excelente 
calidad de sus productos. Todos se 
venden garantizados. Con un limitado 
número de modelos de carburador Til¬ 
lotson, puede Ud. reparar todos los 
automóviles y camiones. Sólo requiere 
los modelos de mayor venta para ase¬ 
gurar una buena ganancia. 


SIETE HERRAMIENTAS DE 
ACUMULADOR EN UNA 
SOLA 


SEVEN <- ONE BATTERY TOOL 


tgMOVMS &ATTEXY ÑÜTS 



TEftMMAl. 

! 



USTWG WRENCH 
AS HAMMER 



BATTESY 
TERfaOKAL CLAfcPS 


FKL4. 2/j 
BOi-T 
HOCE ClEANER 



FABRICADA ESPECIALMENTE 

para la 

COMPOSTURA DE 
ACUMULADORES 

Esta nueva herramienta, responde exac¬ 
tamente a la necesidad, desde hace 
tiempo sentida, de una que pueda hacer 
todo trabajo en conexión con la 

COMPOSTURA O REPARACION 
DE 

ACUMULADORES 

Se hace de la mejor clase de acero. 
Acabado al níquel, a prueba de ácido. 
Se garantiza contra defecto de fabrica¬ 
ción y de material. 

Todo mecánico especialista en acumula¬ 
dores necesita mucho esta herramienta. 


Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR/ Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: “JONPRIOR” New York 
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RUSCO 

—EL SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AMERI¬ 
CANOS DE MAYOR VENTA, OFRECE AHORA 
LOS NUEVOS 

JUEGOS DE FORROS COM- “rHIFFTA l!\ ” 
PLETAMENTE MOLDEADOS ± 



—PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES 
DE MARCAS POPULARES 

Los juegos de forros de frenos completamente moldeados 
Chieftaín, que gozan de gran venta en los Estados Unidos, 
se ofrecen ahora al comercio extranjero. En los Estados 
Unidos, el Chieftaín es uno de los artículos de repuesto de 
más rápida venta del completo surtido Rusco. 

Los juegos Chieftaín, hechos especialmente para los sistemas 
de enfrenamiento modernos, se proyectan para servicio severo 
y gran duración en la mayor parte de los automóviles y 
camiones livianos de marcas populares. Los fabricantes de 
automóviles reconocen la superioridad de los forros rígidos 
moldeados, como equipo normal de fábrica. Por esta razón, 
los ingenieros de los productos Rusco han perfeccionado los 
juegos Chieftaín para satisfacer la insistente demanda de un 
forro de repuesto económico para estos automóviles populares. 

OTROS CONOCIDOS FORROS DE FRENOS 
RUSCO SON: 

Rusco 55—tejido corriente, de calidad perfeccionada. 

Rusco 66—tejido, de alta calidad especial. 

Rusco Ace Industrial—tejido, para servicio pesado. 

Rusco Bulldog—tejido, de precio moderado. 

Rusco Kontak—el perfecto forro moldeado flexible. 

Rusco Champion—normal de compresión hidráulica. 

Rusco Durak—completamente moldeado en rollos de 25 
pies. 

Juegos de forros Rusco Engineered—piezas científica¬ 
mente elegidas. 

Revestimientos tejidos para embragues, en todo tamaño. 
Revestimientos moldeados para embragues, en todo 
tamaño. 

Forro de transmisión, cintas para amortiguadores, máqui¬ 
nas forradoras y remaches. 

PARA CALIDAD SEGURA Y PARA LUCRATIVO 
AUMENTO DE VENTAS, ESPECIFIQUE LOS 

FORROS DE FRENOS RUSCO 

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 
INCORPORADA EN 1834 MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 


DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

83-85 RUE LAMORINIERE AMBERES, BELGICA 



He aquí el (Primer (Paso 
en Poner en Punto 
el Motor • • • 


Examíne los alambres de las 


BUJIAS DE ENCENDIDO 

Venda alambre Belden para bujías 
de encendido 


Los alambres de bujías de encendido deberían encabezar la lista 
de sus ventas de piezas de repuesto de automóvil. Casi todo auto¬ 
móvil de más de un año de servicio está propenso a necesitar 
estos alambres y la instalación completa es muy fácil. Los alam¬ 
bres de bujías de encendido Belden 
restablecen la fuerza de motor 
nuevo a los motores antiguos y 
ahorran combustible. 

El alambre de bujía de encendido 
Belden se suministra en juegos 
completos para todos los automó¬ 
viles, o bien, en carretes. Es sólo 
uno entre los numerosos artículos 
lucrativos comprendidos en el com¬ 
pleto surtido de accesorios de alam¬ 
bre Belden para automóviles. Com¬ 
pre los cables de acumuladores, 
alambre de borne, juegos com¬ 
pletos de alambres y cables para el 
Ford y Chevrolet y otros accesorios 
de la acreditada marca Belden, y 
obtenga así la misma alta calidad 
en piezas de repuesto que los prin¬ 
cipales fabricantes de automóviles 
exigen para el equipo original de 
sus productos. 

Hay todavía disponibles algunos 
excelentes territorios para distribui¬ 
dores activos y responsables que de¬ 
seen sacar provecho de las ganan¬ 
cias, servicio y prestigio del surtido 
Belden. Pídanos ahora mismo in¬ 
formación detallada. 


Adquiera todos 
sus requisitos 
de Alambres 
y de Cables 
para todos 
los automóviles 
pidiéndolos a 


1 


miilcn 


Belden Manufacturing Company 

4653-F West Van Burén Street - Chicago, E. U.A. 
Establecida en 1902 

Dirección por Cable: "Beldenite" Chicago 
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LA FUENTE CENTRAL \J 

de abastecimiento 

DE REMACHES 




para todo el mundo 


IOS remaches T R & S que ofrecemos al 
comercio de exportación son iguales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T R Cr S que usan los fabri¬ 
cantes de automóviles y el comercio en gene¬ 
ral en los Estados Unidos. 

Cada remache T R & S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de di¬ 
nero. 

Los remaches T R & S se perforan con suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave. 
Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Con estos exce¬ 
lentes remaches, los mecánicos hacen el tra¬ 
bajo con mayor perfección y rapidez. 

Sírvase pedirnos listas de precios e informa¬ 
ción completa sobre nuestro completo surtido 
de remaches. 


TUBULAR RIVET.& STUD CO. 

BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Rivet. Boston. 

, ,,, , Claves: Bontley y A.B.C. 5a edición. 

La Jabrica mas grande del tnundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 


LA REHABILITACION DE CILINDROS 


resulta fácil y muy lucrativa con 



STORM Modelo NS 

En un solo corte produce 
un acabado tan fino que 
los anillos y émbolos, 
después de ajustados, 
rinden su duración máxi¬ 
ma. Su excelente cali¬ 
dad, precisa construcción 
y rasgos exclusivos le 
imparten muy fácil y 
rápido funcionamiento, 
solidez y prolongada du¬ 
ración. Se ofrece en 
cuatro tamaños para 
satisfacer todo requisito. 

EXTRACTOR’AL VACIO DE 
VIRUTAS STORM üGR-100 

Extrae todas las virutas, 
polvo o partículas raspantes 
o abrasivas introducién¬ 
dolas en un tanque o de¬ 
pósito cerrado. Alivia al 
mecánico de todo temor de 
que estas substancias ex¬ 
trañas puedan introducirse 
en los cojinetes o en la 
tubería del aceite. Ahorra 
el tiempo dedicado a, la 
limpieza del motor. Se 
coloca fácilmente en posi¬ 
ción desde la parte de 
arriba del motor. Puede 
emplearse con cualquiera 
rectificadora de cilindros. 


estas máquinas 

STORM 


H AY demanda creciente ... de parte 
de dueños de automóviles, camio¬ 
nes, tractores, ómnibus y autobotes . . . 
de trabajos de exacta rehabilitación de 
cilindros. Los talleres bien equipados 
para hacer este trabajo están obtenien¬ 
do grandes ganacias. Gracias a una 
inversión sorprendentemente mo¬ 
derada, Ud. puede ahora obtener 
un equipo de primer orden. . . . 

STORM Modelo NS 

Una rectificadora de cilindro de tipo 
portátil, que perfora a escuadra ab¬ 
soluta con el cigüeñal ... en sentido 
perfectamente recto y circular y 
con exactitud hasta de 0,00255 de 
milímetro. 


Pídanos información detallada sobre estas máquinas y también sobre otros 
equipos STORM para la rehabilitación de motores. 

STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C.5a. edición, Western Union. 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York. 


El 


□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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es un forro mucho mejor para 
todos los frenos hidráulicos 
o mecánicos • • • 



# Sin consideración del tipo de instalación, se asegura mejor enfrena¬ 
miento empleando el AMERICAN Brakeblok, el famoso forro de freno 
de seguridad. En vista de la creciente popularidad de los frenos hidráu¬ 
licos, es interesante observar que los fabricantes de automóviles que más 
experiencia han tenido con el sistema hidráulico, han adoptado el 
AMERICAN Brakeblok como equipo original para estos frenos. Eli¬ 
gieron el AMERICAN Brakeblok después de ensayar minuciosamente 
los forros de otros tipos. 

El AMERICAN Brakeblok es un material sólido, que no puede com¬ 
primirse. Resiste perfectamente el esfuerzo de las rápidas paradas de 
los automóviles modernos. Produce paradas más rápidas y seguras, 
dura mucho más y conserva los frenos en mejor ajuste. Rápidamente 
se desprende de los efectos de la grasa, aceite y agua. Nd se deteriora 
por la edad o por el clima. Se vende con mayor facilidad, satisface al 
cliente y deja al vendedor una buena ganancia. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de sólo diez rollos de 
AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto¬ 
móviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los 
requisitos de los frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la conveniente 
nueva forma de rollo sino también en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo de recubrimiento completo em¬ 
pernado. Además de este moderno forro de freno, fabricamos ex¬ 
celentes revestimientos de embrague, en tipos de tela y moldeados, de 
gran flexibilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina¬ 
ción preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos detalles 
y precios del AMERICAN Brakeblok — el moderno y seguro material 
de freno. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la American BraJsa Shoa and Foundry Compon y 
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NUEVO en Estilo y 
Funcionamiento 
De Características 

Comprobadas por 
la Experiencia! 


TOS camioneros que están familiarizados con 
los Diamond T, no necesitan adicional 
aseveración sobre esta: En todos respectos, este 
magnífico Diamond T representa refinamiento, 
mejoras, desarrollo lógico del diseño de camión 
Diamond T comprobado por la experiencia. 

El gran motor Diamond T de 6-cilindros, 7- 
cojinetes, y cilindrada 228 pulgadas cúbicas, 
continua inalterado. Pero ahora está enteramente 
flotado-sobre-cojines, y colocado más adelante 
en el chassis en posición más perfecta y equilibra- 
dora. La cabina es mucho más cómoda. El basti¬ 
dor es una pulgada más grueso. El entre ejes es 


más largo. Los golpes de la carga están reducidos 
y la comodidad del viaje aumentada con me¬ 
jorados muelles. 

Pero el más aparente de todos los adelantos es, 
desde luego, su distintivo nuevo estilo, original 
con Diamond T. Los primeros siempre en esta 
valiosa característica de diseño de camiones, 
Diamond T para 1936 re-estila el camión—ofrece 
hoy el modelo que inspirará y guiará a los diseña¬ 
dores de la industria en futuras temporadas. 

Lean las breves especificaciones. Entonces 
escriban o cablegrafíen solicitando detalles com¬ 
pletos de la línea Diamond T, los arreglos de 
ventas, y el territorio asignable. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Establecida 1905 

Departamento de Exportación 
429 South Dearborn Street, Chicago, 111., U.S. A. 

POR CABLE: DIMON, CHICAGO. 


Modelo 212—Toneladas— 

Motor de camión de 6 cilindros, 7 
cojinetes, cilindrada 228" cúbicas, 
aforado como de 63 C. F. puede desa¬ 
rrollar 80 C. F. en el dinamómetro. 
Sólido eje trasero enteramente flo¬ 
tante. Bastidor ocho pulgadas, grandes 
frenos hidráulicos, tambores fundidos, 
transmisión 4-velocidades. Entre ejes: 
139%", 151%', 163%", y 175%'. 
Peso del chassis 3,450 libras; máxima 
capacidad bruta 11,000 libras. 


Modelo 221—lVfe-3 Toneladas —Motor de 
camión de 6 cilindros, 7 cojinetes, cilindrada 
263' cúbicas, puede desarrollar más de 85 C. F. 
(aforado por Diamond T como de 68 C. F. de 
camión). Transmisión servicio-pesado (4 
velocidades L ejes. bastidor. Frenaje al vacío con 
grandes frenos hidráulicos Lockheed en las 
cuatro ruedas. F.ntrc ejes: 135%', 151%', 
163%', y 175%'. Peso del chassiB 3,650 libras; 
máxima capacidad bruta 12,000 libras. Eje 
dos-velocidades opcional a costo extra. 


Otros modelos mayores en una completa escala de hasta 24,000 Ibs. capacidad bruta 
un tipo y tamaño Diamond T para cada necesidad de trasporte. 
















































DeVi/biss 


Aparatos de 
Pintar por 
Pulverización 




Los Compresores DeVilbiss suministran una 
cantidad de aire amplia y continua a un costo 
más bajo. La De\'ilbiss también fabrica una 
línea completa de Aparatos de Pintar por 
Pulverización para el acabado de automóviles 
y demás trabajos de pintura. Todo el equipo 
DeVilbiss es eficiente y económico en su 
operación, y fabricado de tal manera que da 
un largo servicio. 

THE DEVILBISS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

REPRESENTANTES 



En todas 
partes 
del mundo 


los forros de freno THERMOID 
se venden MEJOR 

En realidad, nueve de cada diez automóviles que se 
reparen en su taller, pueden equiparse con forro de 
freno Thermoid F-M-L. Muchos de los principales 
fabricantes americanos de automóviles emplean ya este 
superior forro de freno como equipo original. 

Además del forro de freno F-M-L, ofrecemos al co¬ 
mercio de exportación el moldeado Thermoid, el com¬ 
primido por fuerza hidráulica y el entretejido, todos 
en rollos. También ofrecemos de 
material Thermoid juegos de forros 
cortados a la medida espe¬ 
ciales para el Ford, Chevro¬ 
let, Plymouth y otros auto¬ 
móviles populares. 

Le resultará muy ventajoso 
concentrarse en nuestro sur¬ 
tido, el cual le permitirá re¬ 
ducir su inventario y dar 
servicio a un mayor número 
de dueños de automóviles. 

Un surtido de 4 
rollos es todo lo 
que necesita 

Con una reducida inversión en 4 rollo:: de 
forro de freno F-M-L para todo servicio, 

Ud. puede atender a casi toda marca de 
automóvil. Escriba a nuestro Departamento 
de Exportación pidiéndole detalles sobre 
todos nuestros productos y valiosas suges¬ 
tiones para su venta. 


FORROS DE FRENO 



ARGENTINA— General Electric. S. A.—Buonos Aires. BRASIL —Interna¬ 
tional Machlnery Co.—Rio de Janeiro. Sao Paulo, Pernambuco. CHILE — 
International Machlnery Co.—Valparaíso, Antofagasta. Santiago: Nltrate 
Agencies, Ltd., Iquique. COLOMBIA —International General Electric, S. 
A.—Bogotá, Barranqullla, Cali. Medellín. COSTA RICA— Grace & Co., 
C. A.—San José. CUBA —Distribuidores, S. A.—Habano. ESPAÑA —La 
Aceitera Exportadora, S. A.—Barcelona. (Oficinas en Madrid. Bilbao y 
Valenclu.) Fl Ll Pl ÑAS— Taclfle Coramerdal Co.—Manila. GUATEMALA 
—Grace & Co., C. A.—Guatemala. MEXICO —Enginecrlng Equlp- 
mont Co.—Ciudad de México. NICARAGUA —Grace & Co., C. A.— Mana¬ 
gua. PANAMA —Panatna ITardwaro Co.—Ciudad de Panamá. PERU — 
International Machlnery Co.—Lima. PORTUGAL —Bothencourt Bros., 
Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO —Sucesores do Abarca—San Juan. SALVA¬ 
DOR —Graco & Co., C. A.—El Salvador. URUGUAY —General Electric, 
S. A.—Montevideo. VENEZUELA —International General Electric, S. A. 
—Caracas. Mnracalbo. 



Otros productos Thermoid son los siauientes: revesti¬ 
mientos de embrague, correas de ventilador, man¬ 
gueras de radiador, mangueras diversas para auto¬ 
móviles, discos de articulaciones universales, correaje, 
tubería, mangueras en general y empaquetaduras. 

Dirección telegráfica: THERMOID, Tren ion, New Jersey, E.U.A, 
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Este es 
Su surtido 

Este es el surtido de calefactores fabricado por 
especialistas en enfrentar y conquistar toda com¬ 
petencia. Se belleza está en su estilo perfilado. 

De construcción sencilla y resistente. Vea estos 
nuevos calefactores con enchape de cromo, pro¬ 
vistos de cascos, motores y ventiladores de primer 
orden. Ud. puede venderlos. Y por su precio, le 
dejaran buenas ganancias. 

ASSOCIATED PARTS MFG. CORP., 144 Spencer Street, Brooklyn, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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Modelo De Luxe 


CALEFACTORES 
RED HEAD 


El forro de freno 

DUAL FRICTION 

—para el 98% de Todos 
Los Automóviles 


Johns-Manville 

FORROS DE FRENOS 

Tejidos—Doblados—Moldeados 
y en forma de bloque 


C ON el forro Dual Friction de doble 
rozamiento (un rozamiento alto en 
un lado y un rozamiento bajo en el otro 
lado) puede Ud. servir a casi todo auto¬ 
móvil y camión liviano del mercado. 
Debido a quehace innecesario el mantener 
una gran existencia y evita el desperdicio 
en los cortes y el desuso, el forro de freno 
Dual Friction significa mayores ganan¬ 
cias para Ud. Y su calidad irreprocha¬ 
ble da completa satisfacción a la 
clientela. Para información detallada, 
sírvase dirigirse a la Johns-Manville 
International Corporation, Nueva York, 
N. Y., E. U. A.; C. A. Middleton, Caixa 
Postal 2691, Rio de Janeiro, Brasil; 
Johns-Manville Boley, Ltda., Buenos 
Aires, Argentina. 


































GOZAN DE CRECIENTE POPULARIDAD 
LAS BUJIAS DE ENCENDIDO 


Las bujías de encendido de superior calidad de 
precio más bajo 

¿fíí« PI í SentaCÍÓ í*J 3e Ia de cnc . endid ° Kingston le brinda todo lo que Ud. desea en el ramo de 

bujías de encendido—calidad superior, construcción precisa, funcionamiento garantizado surtido 
competo y los precios más bajos. Nuestras bujías de encendido estánTJnstnSd^pSí^¿aSfece? 

al servi°cU> re m q ás 1! '«igente d^S "cty^ *” COm P rCSÍÓn * alta velocidad 7 para sobreponerse 


Las bujías de encendido Kingston se ofrecen en once 
t,p ? 5 :r? de a, l a temperatura, 4 de baja temperatura 
y 4 de temperatura regular, para motores antiguos y 
para motores modernos de alta velocidad. Las bujías 
de encendido Kingston se empaquetan individualmente 
y se ofrecen en lindas cajltas de cartón de exhibición. 


Sl U í; J e4tá ya vendiendo o pensando vender bujías de 
encendido, le recomendamos se imponga a fondo del 
Plan de Ventas de la Kingston. Este plan le indica 
cómo obtener mayor ganancia con menor inversión en 
los productos Kingston. Todos nuestros concesionarios 
°. “'*tribuidore* reciben nuestra más efectiva coopera* 
ción de anuncio. 


Fabricamos también cargadores de acumuladores, bobinas con¬ 
densadores. carburadores, radiorreceptores y piezas de encendido. 

Tor carta o por telegrama sírvase pedirnos nuestro plan de ventas, catálogos y precios. 


KINGSTON PRODUCTS CORPORATION 

FABRICA Y OFICINAS PRINCIPALES: KOKOMO, IND., E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION : TOLEDO, OH 10, E. U. A. 

Dirección Telegráfica : “ Kingston, Toledo’' 




Si Ud. está dedicado al negocio de automóviles, 
puede hacerse representante del Exide. Estamos 
en busca de más comerciantes alertas y dignos de 
confianza, que estén ansiosos de obtener las buenas 
ganancias que la venta de este famoso acumulador 
produce. La superior calidad y economía del 


Exide es notoria en todo el mundo y nuestro 
PLAN DE PARTIDA SEGURA ayuda a atraer 
nuevos clientes a su establecimiento. Esto signi¬ 
fica no sólo más ventas de acumuladores Exide, 
sino también más ventas de los otros productos que 
Ud. ofrece. Pídanos detalles en seguida. 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Fíladelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin ” 


EL ACUMULADOR 
DE LARGA VIDA 
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UNA “MARCA” QUE NO 
PUEDE CONFUNDIRSE 
CON OTRA 

Despojados de toda señal exterior de identificación, 
como paquetes y etiquetas, los cojinetes Timken toda¬ 
vía proclaman inequívocamente su origen y proceden¬ 
cia, pues cada legítimo Timken está permanente mar¬ 
cado como tal, mediante el nombre “TIMKEN” bien 
estampado en el acero de su cono y taza. 

La presencia de este nombre es protección positiva para 
Ud. y sus clientes. Es la señal segura de un servicio 
digno de confianza—de un servicio igual al que original¬ 
mente se incorpora a los automóviles equipados con co¬ 
jinetes Timken en las fábricas. 

Cuando Ud. exige legítimos cojinetes Timken, su juicio 
y preferencia llevan el apoyo de la experiencia de los 
principales fabricantes de automóviles de los Estados 
Unidos durante 37 años de continuo desarrollo y supre¬ 
macía. The Timken Roller Bearing Service & Sales 
Company, Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegrá¬ 
fica: “Timrosco , \ Oficinas de exportación: 16 West 
60th, Nueva York., N. Y., E. U. A.; 409 Olive Street, 
Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San 
Francisco, Calif., E. U. A. 


AGENTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


ARGENTINA— E. Bochette. Pasaje Barolo, 
359. Buenos Aires 

BRASIL —B. U. Bund, Búa Senador Dantas 
No. 37, Rio de Janeiro 
CHILE —John A. Light. Casilla 4077, 
Santiago 

COLOMBIA —Aquilino Tasques & Cía., 
Apartado 1732, Bogotá 
COSTA RICA— J. G. Bothschfld. P. O. 
Box 1466, San José 

CUBA —C. H. MncKay, Avenida. 7, Entre 
34 y 36, Reparto Miramar. Habana 
ECUADOR —L. A. Lavalle Lz.. Carrera 
Venezuela No. 95. Apartado No. 
283, Quito 

FILIPINAS— Mullor Se Phipps (Manila), 
Ltd.. Pacific Bldg., Manila 
FILIPINAS —Alian Automotive Export 
Company. 163 First Street. San 
Francisco, Calif., E.U.A. 
GUATEMALA— J. G. Rothschtld, P. O. 

Box 1460, San José. Costa 
Rica 

HAITI— J. G. Rothschlld, P. O. Box 1466, 
San José. Costa Rica 
MEXICO —,T. E. Estrada. Ave. Juárez 88, 
P. O. Box 676, Ciudad de México, 
D. P. 


MEXICO —Estados Do Sonora, Baja Cali¬ 
fornia, Sinaloa y Nayarit — La 
Casa de Refacciones, S. A., 
Apartado 70. Ciudad Obregón, 
Sonora 

MEXICO— Estados de Yucatán. Campeche, 
Tabosco, Chlapas y Vera Cruz- 
Francisco Preve. Boom 807, 1150 
Broadway, Nueva York, N. Y., 
E.U.A. 

PANAMA— Omphroy’s Auto Supply. P. O. 

Drnwer Y, Ancón, Canal Zone 
PARAGUAY —Vlllalonga Hermanos. Estre¬ 
lla No. 268, Asunción 
PERU —Alfred Palliser, Callo Correo 150, 
Lima 

PUERTO RICO— Julio T. Rodríguez, 68 S. 

Brau Street. P. O. Box 
1325. San Juan 

SALVADOR— ,T. G. Rothschlld. P. O. Box 
1466, San Jobó, Costa Rica 
TRINIDAD, B.W.I.—Neal & MasBey En- 
glneering Company, Ltd., 35 
Marino Squaro, Port of Spain 
URUGUAY —E. Bochette, Pasaje Barolo 
359. Buenos Aire3, Argentina 
(Representante de fábrica) 
URUGUAY —Clorlcetti y Barrolla, Rincón 
729, Montevideo (Distribui¬ 
dores ) 

VENEZUELA— Manuel C. Porcz Hijo, 
P. O. Box 567, Carácas 


COJINETES TIMKEN 


Manténganos al Tanto 

Estamos publicando un boletín se¬ 
manal en el que damos a los prin¬ 
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re¬ 
cientes del comercio exterior. 

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re¬ 
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in¬ 
formes que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes. 

Quedaremos particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di¬ 
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali¬ 
zado en la construcción de cami¬ 
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio. 

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men¬ 
cionados en todos los casos. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 WEST 42nd STREET 
NUEVA YORK, E. U. A. 
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usos 

INDUSTRIALES 


Los forros de freno y los revestimientos de embra¬ 
gue no sólo se usan en automóviles, sino también 
en grúas, malacates, locomotoras, instalaciones mo¬ 
trices de fábricas, sistemas de transmisión de fuerza 
y otras aplicaciones que requieren materiales de 
rozamiento. 

Estas aplicaciones especiales son siempre interesan¬ 
tes e invitamos su correspondencia acerca de ellas. 

Mercados del hemisferio oriental servidos por la 
RAYBESTOS-BELACO, Ltd., Londres, Inglaterra 

Oficina de ventas en la América del Sur, 

Caixa Pastal 2895, Sao Paulo, Brasil 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allíed Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 




La venta de las especialidades Casco para 
automóviles le dejara buenas ganancias 


Ventiladores 
CASCO para 
automóviles 

Evita que sobre el para¬ 
brisa so acumule escar¬ 
cha en el invierno. 

Produce en el verano 
una brisa circulatoria 
refrescante. Se instala 
en la columna de direc¬ 
ción o BObre la parte su¬ 
perior. Instalación muy 
fácil. Tiene motor de 
funcionamiento seguro, ventilador firmo y resguardo de bonito 
aspecto. Acabado gris do pinta y enchape de cromo en las 
guarniciones. Dos modelos. Pídanos información detallada. 


Golas de 

grtistrdnbnrros 

CASCO 


Utiles— 
Ornamentales 


Con la ins¬ 
talación do 
guías Casco 
se evita todo 
daño a los 
guardabarros. 
Un sostén de ajusto universal permite 
su instalación correcta en todo auto¬ 
móvil nuevo o antiguo. 

Las guías de guardabarros Casco tie¬ 
nen cabezas de Onyxold reversibles y 
enchapo de cromo. Modelos iluminados 
y sin iluminación. Su linda forma 
embellece el automóvil. 


Extensiones* ile palanca 
de enfrenamiento 

Coloca la palanca de enfrenamiento al 
fácil alcance del conductor. Se instala, 
por abrazadera, en pocos minutos. Manipu¬ 
lación muy sencilla sin peligro de daño 
a la ma no. Enchape do cromo. Para el 
FORD. CITEVROLET y otroB automóviles. 
Pídanos información complata y precios sobre 
los productos Casco: resguardos de guardabarros 
Fondor otte, protectores do corriente do aire, 
encendedores do cigarro , desheladores, exten- 
siores do palanca de enfrenamiento, ventiladores 
para automóviles y otros accesorios populares. 


CASCO PRODUCTS CORP., Brídgeport, Conn., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 6007 Euclid Ave., Cleveland, Ohío, E.U.A. 


PREFERENCIA 
UNIVERSAL 
AÑO TRAS AÑO 



DEBIDO AL 

adicional valor intrínseco 
que ofrecen 

Año tras año, el comercio de automóviles, en todas 
partes del mundo, compra millones y millones de 
núcleos de válvula Schrader, a causa de su mayor 
valor intrínseco.* 

*1. Nuevos y modernos. De venta en todas partes, 
debido a su demanda y distribución en todo el 
mundo. 

* 2 . Una calidad invariable — siempre la mejor. 

* 3 - De proyecto científico y de construcción de 
suma precisión. 

* 4 . Inspeccionados, uno por uno, y garantizados 
incondicionalmente. 

* 5 . Recomendados por 125.000 comerciantes del 
ramo en todas partes del mundo. 

*6- La norma única para todo tipo de neumático. 

Ahora es la temporada para renovar los núcleos de 
\alvula. Su abastecedor tiene los nuevos núcleos 
de válvula Schrader en lindos paquetes de exhibi¬ 
ción. 

A. SCHRADER’S SON, División de la Scovill Manu- 
facturing Company, Incorporated, Brooklvn. Nueva 
York, N. Y., E. U. A. 

ScJirader 

Marca registrada 

VALVULAS, TAPITAS DE VALVULAS. MANOMETROS 
Y EQUIPO DE SERVICIO DE AIRE 
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Kelsey-Hayes v Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta mas lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 


Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corp. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: **Motoraerve 
Todas las claves. 


TORNO SOUTH 


MODELO 1936 


(Encajona- 
ntttnto para 
Exporta¬ 
ción $7.0r 
extra 
cada 
uno ) i 


BEND DE PRECISION 

de 9" x 3' 

Un Torno con 
Engranajes Reductores 
para Cortar Roscos 


Torno Workshop Modelo 1936de 9H* de volteo por 3 'de bancada, 

con transmisión horizontal, motor reversible de H h.p. y con- SQ025 

mutador reversible, tal como esta mostrado. 

l^L torno de 9" que se muestra arriba es uno de los 96 
^ tamaños y tipos que varían en precio desde $75 
hasta $1590 cada uno para impulsión directa y por 
contraeje. Recomendado para la reparación y 
servicio de automóviles por la General Motora, 

Chrysler, Reo, Studebaker y otros principales manu¬ 
factureros de autos. Se usan en más de 10,000 ta¬ 
lleres de servicio y reparación. Más de 38 accesorios 
disponibles para reparación de volantes, tambores de 
frenos, aparatos eléctricos, pistones, cojinetes, válvu¬ 
las, diferenciales, bielas y cigüeñales. 

COLIC1TE estos libros: Boletín No. 7-ES que describe 
^ el Torno Workshop, gratis; Boletín No. 16-S que 
describe el Torno de 16", gratis y libro “Manual del 
Tornero” No. 28 de 80 páginas, franqueo libre, remiti¬ 
endo 25 cts. en moneda o timbres. 





Distancia 

Sin 

Con 

Peso 

Tamaño dol Torno 

entre 

con¬ 

unidad 

Kgs. en¬ 



Workshop. 

puntas 

traeje 

motriz 

cajonado 

9 

x 3' 

. 18 

$ 75.00 

$ 98.25 

194 

9 

x 4' 

Workshop. 

. 30 

99.00 

122.25 

225 

9 

x 4 * 1 2 3 4 5 -j' Workshop. 

. 36 

116.00 

139.25 

242 

16 

x 8' 

Tipo Corriente. 

. 58 

489.00 

662.00 

1545 

16 

x 10' 

Tipo Corriente. 

. 82 

533.00 

706.00 

1727 




Obtenga éstos libros 


Se necesitan distribuidores y representantes activos 
en territorios disponibles. 

Dirección Cablegráfica "Txvins” South Bend. Todas Claves Comerciales 

674 E. Mndison St. 
South Bend, Ind., U. S. A. 


South Bend Lathe Works 
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Las Ventas de la Rectificadora de Cilindros 

“Wonder Bar" Son la Sensación de la Industria 

H E aquí uua máquina moderna en todo detalle de refina¬ 
miento, que hace el trabajo de dos de tipo antiguo, con 
mucho mayor rapidez y precisión. Constituye una cosa sen¬ 
sacional en la industria, en vista del número de ventns y de 
preguntas que estamos recibiendo a diario de todas partes 
del mundo. La WONDER BAR es digna de su aceptación 
universal porque nada hay en el mercado que se le compare 
en funcionamiento y ganancias para el taller. 

Simplicitu 

^ 3 E3/KT__ 0 ^ .1 

Rectificadora de Cilindros 

WONDER BAR 

Esta rectificadora perfora un cilindro de -ifá” de diá¬ 
metro interior por 11" de longitud, dándole un acabado 
recto, redondo y suave, mediante un solo corte, sin 
producir la menor vibración. Rectifica los cuatro 
cilindros de un Ford modelo A en 25 minutos. Un 
solo mecánico puede manejarla sin reqnerir ayudante. 

Para sobreponerse n ln competencia de boy día, se ne¬ 
cesita equipo de primer orden, con todos Iob refina¬ 
mientos que permitan acelerar el trubajo, ensanchnr 
la capacidad y aumentar Ins ganancias. 

Le conviene, por lo tanto, imponerse a fondo de 
la Wonder Bar, si Vd. quiere obtener su parte 
del negocio de rehabilitación de motores que 
hag en m mateado. Pídanos ahora mismo in¬ 
formación detallada. 

SIMPLICITY MANUFACTURING COMPANY 

163 Spring St., Port Washington, Wis., E.U.A. 

Equipo de Precisión para la Rehabilitación de Motores 

Departamento de Exportación: American Steel Export Company, Inc. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “AMSTA” New York 


LEGAL NOTICE 

STATEMENT OF TUE OWNERSHIP. MANAGEMENT. CIRCIJLATION, ETC., 
REQUIRED BY THE ACT OF CONGRF.8S OF AUGUST 24. 1912. 

published monthly at New York, N. Y.. íor Nov. 1, 


Of El Automóvil Americano, 

1935. 

State of New Y’ork \ 

Coonty of New York J 

Bcfore me, a Notary Public in and for the State aforesoid, personolly nppeaml 
George E. Qulscnbcrry, who. havlng been duly sworn accordlng to law. deposes and 
saya that he la the Secretary of tho Business Publishers International Corporation, 
publishers of El Automóvil Americano, and that the following i«. to tho best of his 
knowledge and belief, a true statement of the ownershlp, managoment (and if a daiJy 
paper, the circulntion), etc,, of the aforesoid publlcation for the dato shown ín the 
above caption, required by the Act of Augusi 24, 1912, embodled in sectlon 411, 
Postal Laws and Regulntions, printed on the reverse of tilia forra, to wit: 

1. That the namos and addresses of tho publlsher, editor, manoglng editor and 
buslneas managers are: Publlsher, Business Publishers International Corporation, 330 
West 42nd Street. N. Y. C. Editor, George E. Qulsenberry. 330 West 42nd Street, 
N. Y. C. Managing Editor, Nono. BusIjicbs Manager. John Abbink, 330 West 42nd 
Street, N. Y. C. 

2. That the owner is: (Tf owncd by a Corporation, lts ñame and address rnust be 
stated and also immedintely thoreunder the ñames and addresses of Btockholders 
owning or holding one per cent or more of total amount of stock. If not owned by 
a Corporation the ñames and addresses of the Individual owners musí be glvon. If 
owned by a flrm, company, or other unlneorporated concern, its ñame and address. 
as well as thoso of each Individual member. must be given.) Business Publishers 
International Corporation. 330 West 42nd Street, N. Y. C. McGraw-THll Publishing 
Co., Inc., 330 West 42nd Street, New York City. Chilton Company (Inc.), 239 
West 39th Street, New York. N. Y. John Abbink, 40 Vine Road. Larehmont. N. Y. 
J. L. Gilbert, 327 N. Fulton Ave.. Mt. Vernon, N. Y. George E. Qulsenberry, 102 
Rcid Ave., Port Wasldngton, L. I. Wallaco Thompson. 8 West 13th St.. New York. 
N. Y. J. L. Fitzsiraraons, 215-20—lOth Ave., Bayslde, N. Y. Orme Fetterly. 520 
No. Michigan Ave., Chicago, 111. 

3. That tho known bondholders, mortgagees. and other security holders owning or 
holding 1 per cent or more of total amount of bonds, rnortgages, or other securltle3 
are: (If there are none, so stato). None. 

4. Tliat the two paragraphs next above, giving the ñames of the owners. stock- 
holders, and security holders, if any, contain not only tho list of stockholders and 
securlty holder?, as they appear upon the books of the company but also, in cases 
where the stcckholder or security holder appeors upon the books of the company 
as trustee or in any other fiduelaty relatlon the ñame of the person or Corporation 
for whotn such trustee is acting, ls glvon; also that the aaid two paragraphs contaín 
statements cmbracing afllant'B full knowledge and belief as to tho circumstancoa and 
condi tions under which stockholders and Becurlty holders who do not appear upon 
the books of the company as trustees. hold stock and securitic3 in u capa City other 
than. that of a honn flde owner: and tho afflant has no reason to bellcvc that. any 
other person, assoeiation, or Corporation iras any lnterest, direct or indirect in the 
said stock, bonds, or other securities than a» so stated by him. 

5. That the average number of copies of each Í3sue of tlils pubüeation sold or 
distributed, through tho mnils or otherwlae. to patd subBcribers during tho s x 
niontha preccding the dote ahpwn above Ib (This Information is roqured from daiiy 
publlcatlon3 only.) 

GEORGE E. QU1SENBERRY, Secretary. 

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION 
Sworn to and subscribed beforc me this 2nd day of Octobor, 1935. 

(Seal) GERTRUDE GOLDBERG. 

Notary Public. N. Y. Co. Clk’s No. 212, Reg. No. 6-G-121. 

(My CommisHlon expires March 30th, 193G.) 
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SIGNIFICA 


fíSSfo'^So'Z ” ’" d "“ »” “ “*-» 

eli?mkm„Í n ]! r | e « nte . e - que . todo . s '<* Productos son hechos por 
son l¡TñlT/r A r a í n3S prunas incluyendo los envases, los cuales 
JUP IO» d ° S y heCh ° S e " 3 P anta especial para fricar latas. 

ductos Wh;/ a 'í: dad "° PUede obtenerse <l ue la ofrecida en los Pro- 
a ' S “ genmos l ? ue fengan precaución en la compra de 
marcas desconocidas a precios ridiculos, los fabricantes de las cuales 
fracasaran en poco tiempo dejando a los 
comerciantes con mercancía que no pueden 
vender, significando pérdida considerable. 

Un producto ineficiente puede costarle su 
mejor cliente. 


Países del mundo conocen nuestros 
productos. En muchos de ellos son 
los que predominan. 


R. M. HOLLINGSHEAD C0RP. f 


CAMDEN. N. J., E. U. A. 

Dirección cablegráfica: CARI DEM 


AMERICAN 

BOSCH 

ESTUCHE DE BOBINAS "Dos poro Todos" 


Los lubricantes de los productos 
American-Bosch siempre han te- 
nido orgullo en idear, proyectar, 
fabricar y vender artículos su¬ 
periores a los similares de uso 
corriente. Construidos sobre una 
norma de alta calidad, estos pro¬ 
ductos son los principales en 
sus respectivos campos. 


2 BOBINAS SIRVEN PARA EL 90% DE LOS 
AUTOMOVILES AMERICANOS 

Más de 60 diferentes tipos de bobina 
se necesitarían pura servir a todos los 
automóviles americanos . . si no fuera 
por el Estuche American-Bosch “Dos 
para Todos”. Este estuche comprende 
dos bobinas de seguridad American- 
Bosch, mas cuatro conexiones y dos 
sostenes de bobina baratos. Con este 
estuche, el comerciante queda prepara¬ 
do para dar servicio inmediato a más 
del 90% de los automóviles ameri¬ 
canos. Una bobina es para velocidad 
normal y la otra paru motores de alta 
velocidad. Ambas bobinas son de 6 
voltios. 

Se ofrece en bonita caja de exhibi¬ 
ción. El estuche contiene recomenda¬ 
ciones completas para automóviles 
americanos e instrucciones ilustradas 
para la instalación. 


UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS .- 


EL FORRO 
DE FRENO 


Ornea 


resiste el calor 

I a , rec p r da r que el calor—un calor intenso^se genera 
cuando los frenos se aplican repentinamente para parar un 
automóvil que viene a buena velocidad. El calor acorta la 
duiación del forro de freno que se fabrica de acuerdo con mé- 

AMrnRmn dOS ; ?°J SU Parte ’ el nuevo Procedimiento 
AMCOBOND patentado, satisface todos los requisitos de la 
mo erna marcha a alta velocidad, con sus nuevas condiciones 
de mayor temperatura y esfuerzo. Nuestro forro de freno 
tiene un contenido de rozamiento uniforme de una a otra 
superficie, y su estructura reforzada resiste perfectamente el 
ataq “ e ™ C fl or y des £ aste - (Vea la descripción de 4 eta¬ 
pas. ) EL AMCO tiene la recomendación más cordial de los 
ingenieros de frenos de importantes fábricas de automóviles 
y esta dando servicio irreprochable en millares de veloces 
automóviles y poderosos camiones y ómnibus. El servicio 
selectivo AMCO comprende un surtido completo de materiales 
de rozamiento: 


Bloques de freno; Juegos Mas- 
ter; Fulmold en rollos; mate¬ 
rial en rollo de servicio pe¬ 
sado; Juegos especiales; Zapa¬ 
tas de freno; Revestimientos 
de embrague; material de roza¬ 
miento para usos industriales. 


Primera etapa 

Hilaza de asbesto, re¬ 
forzuda con fino alambre 
de latón, entretejida de 
modo que forma una tela 
porosa. 


-DISTRIBUIDORES- 

Por telegrama o por carta 3irvanse pedirnos 
información detallada sobre nuestra lucrativa 
representación exclusiva y pormenores sobre 
todos nuestros productos. Estamos muy bien 
al corriente de sus requisitos y podemos hacer 
negocios con Uds. sobre una base inteligente. 
.Nuestros precios son de fácil competencia, 
y la calidad de nuestros productos produce 
repetición de negocios y satisfacción perma¬ 
nente. 


ASBESTOS 

mfg. co. 

43 I S. Dearborn St. 
CHICAGO, Illinois, E.U.A. 

DirectMn telegráfica: Asbes-Chicago 
Fábricas en Huntington, Ind. y 
Wabash, Ind., E.U.A. 


Segunda etapa 

Tela permanentemente im¬ 
permeabilizada y hecha a 
prueba de aceite, medi¬ 
ante baño en asfalto 
luego secada. 


Tercera 
etapa 

Fasta especial 
de rozamiento 
forzada, bajo 
gran presión, 
en los poros (le 
la t e i a : tela 
doblada en 3 
capas. 


Cuarta 
etapa 

Rajo gran pre¬ 
sión y elevada 
temperatura, el 
Amco se unifica 
perfectamente. 
Resultado: gran 
resistencia al 
calor y servicio 
completamente 
uniforme y sa¬ 
tisfactorio. 
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THE FULTON CO. 

1912 S. 82nd St. Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección toleflróflca: "Fulton'’. Todas las claves. 


Aletas de Ventilación FULTON tipo de bisagra 

para automóviles Chrysler. DeSoto. Dodoe. Ford. Plymouth y do otras marcas conocidas 
nfrurAn ni automovilista TODAS las ventaja» de una completa regulación du ventilación, 
um JoSfrSStón . prueí. de libración. Un obstrucción alguna t la rlsta. Aparecen 
intecraiiteB del vehículo. Ajustan perfectamente quedando casi invisibles 
< i° n íí 0 'í^nnpiíf rininntora del vehículo Dan gobierno de ventilación con la3 ventanas 
SataeSe abierta^oAcerradas La parte delantera o la parte Uasera de la alata «ir. 
hacia ndeñtrn'para recoíer el aire: le perte superior gira hacia afuera para facilitar 
la llmpiezu. Vidrio de seguridad, con guarniciones de latón con onchnpe de cromo. 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 


De fácil 
alcance 


•ara todos lo» freno* 

■tjn botón central. A 
r ¿ c i 1 alcance, 
mnto en que no 

estorba. Fácil manipulación, 

r.inrfa iw>fthnrin da cromo. 


Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5%"xl5” 
Inserción de piralina de color ahumado, para 
difundir la luz fuerte. Da al conductor una 
vista COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
articulación universal. Puede moverse hacia 
la derecha, izquierda, arriba y abajo. Se 
esconde cuando no se usa. Fino acabado. 


WAGNER .CoMáúL 



EL FORRO DE FRENO mas sobresaliente 
del mundo para todo AUTOMOVIL/ 
CAMION y OMNIBUS 

Sus propios ensayos y la opinió«n de sus clientes le convencerán de que 
el Wagner CoMaX permite una desceleración suave gobernada, de que 
es silencioso en funcionamiento, de que se desgasta lenta y uniforme¬ 
mente, de que orolonga los intervalos de los ajustes, de que no se 
debilita bajo las* altas temperaturas del rozamiento y de que no se 
deteriora con la edad. 

En resumidas cuentas, el Wagner CoMaX es la respuesta a la demanda 
pública de un forro de freno que permite paradas suaves, seguras y 
rápidas en todo velocidad de marcha moderna. 

Se ofrece en juegos, en rollos y en bloques. 

Wa ¿n vrY\ e ítfric Gbrporation 

6400PlymouthAvenue, Saintlouis,E.U.A. 


Muéstreles el 
gran mercado 
para la AIRIN 

• Casi todo dueño de automóvil, que 
venga a su taller o estación de servicio, 
es comprador en perspectiva de tapitas 
de seguridad Acmé AIRIN. El mer¬ 
cado para estas tapitas es inmenso. La 
tapita AIRIN tiene tantas ventajas, 
que se vende a la simple vista. No hay 
que quitarla para inflar el neumático. 
Da doble cierre contra escape. Es pro¬ 
tección permanente contra el polvo. 
AIRIN ahorra tiempo y aumenta el kilometraje 
a un costo ínfimo. Su exhibición acelera su venta. 
Impóngase de cómo los productos Acmé rinden 
buenas ganancias por su excelente calidad .... 
pídanos información detallada sobre estos pro¬ 
ductos, incluyendo los mandriles neumáticos 
Acmé, de particular interes para los comerciantes 
al por mayor. 

ACME AIR APPLIANCE CO., Inc. 

254 Park Ave., Brooklyn, 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 




Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 



Más del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

tracción 


Chavetas 

CAMPBELL 

Hammerlock 

La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento da Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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HAGA QUE CADA DEPARTAMENTO LE 
DEJE MEJORES GANANCIAS CON EL 
EQUIPO BEAN 


Departamento De Alineación De Ruedas 
Departamento De Servicio De Acumuladores 
Departamento De Servicio De Frenos 
Y Varios Otros Se Incluyen En El Gran 

SURTIDO DE EQUIPO DE TALLER 

BEAN 



COMPRE EQUIPO 
DE TALLER QUE 
LE DEJE MAYORES 
GANANCIAS 


P/Ov^A^OS CATALOGO EX Alineador de ruedas Bean 


JOHN BEAN MFG. CO. 

LANSING MICHIGAN, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 238 Main Street, Cambrld**,, Mnss M E.U.A 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 



ENORME POTENCIA 


Con 

extraordinaria 

capacidad 

reconocida en 
todo el mundo 

Esta capacidad adicio¬ 
nal y segura proviene 
del empleo de las 
PLACAS ULTRA¬ 
POTENTES HAN- 
DLER 


Escriba o cablegrafío pidi¬ 
endo nuestra propuesta de 
agencia. 


LYONS 

He aquí uno de los artículos de mayor venta y 
más provechosos que hay para los distribuidores 
de acumuladores. 

Entregas directas por camión al vapor. No hay 
flete terrestre ni demoras. 


LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Dept. de Exportación: 2201 Enst Ontario St., Filadclfia, Pa., E. U A 
Cablegramas: “LYONSBATRY" V hilad vi phia , Pa. 


Las Placas Ultrapotentes 
Handler so ofrecen también 
para toda dase de acumula¬ 
dores. 


Estas son las placas que se emplean en los 

ACUMULADORES 


Ud. puede depender de todo producto GATKE 

Sus precios son convenientes y la calidad, de lo mejor. Un 
forro de freno para cada requisito. 

Los productos Gatke han demostrado con 
éxito su absoluta seguridad y excelente fun¬ 
cionamiento. El resultado ha sido una reco¬ 
mendación incondicional por parte de dueños 
de automóviles, de camiones, de ómnibus, de 
garajes y de talleres de reparación. Con la 
aceptación de los consumidores asegurada 
más precios de competencia, calidad a toda 
prueba y un surtido para satisfacer toda de¬ 
manda del mercado, muy fácil es comprender 
por qué los distribuidores de los productos 
Gatke están gozando de un negocio perma¬ 
nente y de crecientes ganancias. 

El surtido Gatke comprende forros tejidos y 
moldeados para frenos, forros en la forma de 
bloque o segmento, revestimientos de em¬ 
brague, engranajes silenciosos de distribu¬ 
ción, empaquetaduras para automóviles telas 
de amianto, etc. 

Por carta o por telegrama pídanos catálogo y precios. 

GATKE Corporation 

Departamento de Exportación: 

4BX Elghth Avenne, Nueva York, N, Y., 
E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

“Bafilet” New York 



Láminas moldeadas 
GATKE 




Juegos de forros 
de frenos GATKE 


Engranajes de 
distribución 
GATKE 


Revestimientos 
GATKE para 
embragues 



LC-lOO 


Para ese trabajo 
de bobina de 
emergencia — el 
nuevo estuche de 
bobina 



• Cuando el comerciante alerta se interesa en obtener 
todo el negocio posible — cuando quiere estar prepa¬ 
rado para manejar todo trabajo de bobina — el nuevo 
estuche de bobina Guaranteed resulta ideal. 

Contiene dos bobinas y diversos sostenes y uniones que 
permiten al mecánico manejar casi el 100% del negocio 
de bobinas, incluyendo las instalaciones de bobina de 
interruptores de cerradura. 

De precio bajo y de construcción excelente, este estudie 
de emergencia és activo productor de ganancias para los 
distribuidores y comerciantes. Pídanos información 
detallada. 



GUARANTEED PARTS CO., INC. 

250 AYest 54tli Street 

NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “GuamaKncto” New York. 


Noviembre, 1935 


107 










































































































UN PRODUCTO DE CALIDAD 
sobre el cual Ud. sabe que puede 
confiar implícitamente. 

Asegúrese de obtener la legítima VELLU- 
MOID en lámina o en empaquetaduras 
cortadas a la medida, en lugar de imi¬ 
taciones o substitutos. 

THE VELLUMOID COMPANY 
Departamento do Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 



BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES 


El surtido Sparton de señales de advertencia y radio¬ 
rreceptores para automóviles es no sólo uno de los más 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con¬ 
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partes del mundo. 
Sírvase pedimos catálogo, precios y descuentos. 

THE SPARKS-W # ITHINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E. U. A. 


Doble 

fuerza 

de 

arranque 


que la de norma 
oficial establecida 
para la Industria 
de acumuladores 
por la S.A.E. 



PLÜGS 



The Famous American "Profit Team" 

La GLOBE ofreee un nuevo surtido de 
acumuladores para automóviles, camiones, 
ómnibus y servicio de fuerza y alumbrado. 

Estos nuevos acumuladores son agúales en 
calidad y buen servicio a los productos que 
la Globo ha fabricado desde hace 27 años. 

Sus precios se comparan favorablemente 
con los de otros similares de buena calidad. 

Las bujías de encendido GLOBE de chispa 
completa, con los exclusivos aisladores 
Heatrol, ofrecen una enorme ventaja de 
venta. Un surtido completo de bujías de 
tipos corrientes y de “servido pesado" para 
todo fln. , , 

Sa venden únicamente por intermedio de 
acreditadas firmas al por mayor. Invitamos 
la correspondencia de firmas en el extranjero 
dignas de confianza. Por carta o por tele- 
grama pídanos información completa. 

GLOBE-UNION MFG. CO. 



BATTERIES 


900 E. Keefe Ave., Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Globeunion 


Compre/ore/ de Aire 

de I/4 a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 

Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 

Linmrln¡A n O KhrOO C 1 A W 2 1 Afl V 

éM 1 

36rVlüO a ¿UU liur«±b uu picoiuij y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu- 
— dades. 


lUfll Ingerí 

, 9 ,- a * "BBOAt 

oll-Rand 

)\VAY, NUEVA YORK, EUA 



E L comercio de automóviles y sus anexos 
queda cordialmente invitado a entablar 
relaciones comerciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de “productos basados 
sobre experiencia' 1 . 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Borgwarner 

Compañías constituyentes de la Borg-Warner 

Mnrvol Carburetor Company 
Moehanie» Universal Jolnt Company 
Morse Chain Company 
Morsa Chain Company : Ltd. 

Norfle División 

Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gcar Company 
Wheeler-Sehebler Carburetor Company 


The Borg & Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Servlea Parts Company 
Detroit Gear and Machine Campany 
Detroit Vapor Stova Company 
Ingersol! Steel and Disc Company 
Long Manufaeturing Company 
Long Manufaeturing Company, Ltd. 



Flexible 

POUIER 

EL ANILLO DE CIERRE DE PRESION 

Un tipo completamente nuevo de anillo o aro de 
émbolo, que cierra efectivamente la cámara de ex¬ 
plosión contra pérdidas de compresión, evitando asi 
el escape y disminuyendo el consumo de aceite y 
gasolina basta un punto increíble. 

Los distribuidores y revendedores en todflB partes 
están obteniendo buenas ganancias vendiendo nuestro 
nuevo ANILLO FLEXIBLE POWER y el completo 
surtido de anillos amartillados, anillos interiores y ex¬ 
tensores de émbolo AMERICAN HAMMERED. 

Por carta o por telegrama pídanos informes completos 
y precios. 

AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO. 

División de The Bartlett Hayward Co. 
Departamento de Exportación 

461 EIGHTH AVENUE. NUEVA YORK. N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Bafllet” New York 



Los coches más finos del 
mundo son acabados con 

las lacas _ 

Para Autobuses, Camiones, Tranvías y Coches de 
segunda mano no hay mejor acabado que el 
que imparten los esmaltes 


KéMTRANSPORT 
VeiXAMec: 

THE SHERWIN-WILLIAMS CO. 

NEWARK, NEW JERSEY, E. U. A. 

Por Cable: SHERWIN, Ncwark, N. J. 



El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALL 

£Cm¡?MC 

para asiento de válvula 

Esmerilado de asiento de válvula por punto de con¬ 
tacto . . . suave, rápido, sin vibración . . . seoMjei»* 
únicamente con la esmeriladora de tipo ELUe/N 
TRICO. A esto se debe que seo el único mCtoa° 
universalmente adoptado por los principales fabrl- 
cantes de automóviles en grande escala. Sírvase 
pedir información detallada directamente o comu¬ 
niqúese con nuestros representantes más cercanoB. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richmond St., Toronto, Canalla 

Gerente de ventas en Europa: Gerente de Ventas en Cuba: 

MORRIS & INGRAM. SR. E. M. GONZALEZ. 

26 Finsbury Square. Londres, calle 21, No. 450. Habana 

E. C. 2. Inglaterra 4 

Gerente de ventas en la Argentlan: 

SR. OTTO EBERjsON. 

Casilla de corree 127, Buenos Aires 
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Haga el Trabajo 

MÁS APRISA 

cotila y con Mayor Exactitud 

¿4MMGO 


escariador 

DE LOMO DE CILINDRO 


Automotive Maintenance Machinery Co. 
238 Main St., Cambridge, Mass. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 


► ATLAS 


PIEZAS DE REPUESTO PARA 
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH 


• ATT,AS lc ofrece a Ud. piezas de repuesto garantizadas, de fabri¬ 

cación precisa, que son perfectamente intercambiables 
con las piezas originales. 

• ATLAS f oh rica piezas de acuerdo con una alta norma de calidad, 

en lugar de una norma de mero precio. 

• ATLAS ofrece un servicio rápido, seguro y de costo mínimo. 

• ATI AS °' rece un *« rtido de continuo desarrollo de piezas de 

_ rfí Puesto de popular demanda y venta lucrativa. 

• ATLAS prestigio universal, y por esta razón, le 

conviene a Ud. mucho identificarse como su representante 
do venta. 


• ATLAS 

• ATLAS 


le ofrece a Ud. veinticinco años de experiencia en el ne¬ 
gocio de exportación. 

le asegura completa satisfacción en el manejo de sus 
pedidos. 


Pídanos catálogo general y listas de precios. 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

División manufacturera de The Cibson Companj 
123-133 W. Michigan St., Inrliannpolis, Indiana, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Atlasparts 


Compre engranajes REPUBLIC 


Calidad normal siempre uniforme 

CORONAS Y PIÑONES DE PROPULSION 
PIEZAS DE DIFERENCIAL 
PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA 
ENGRANAJES DE ARRANQUE 

para lodos los automóviles y camiones americanos 


Arboles de eje trasero REPUBLIC 


Labrados a máquinas después de endurecidos. Se forjan de alea¬ 
ción de acero al cromo, níquel y molibdeno. Se garantizan que 
son intercambiables con los de equipo original. 

PREGUNTELE A SU ABASTECEDOR 

REPUBLIC GEAR COMPANY, DETROIT, MICH., E.U.A. 


Nuevos modelos universales 




LAminns de 5 capas para limpiadores de parabrisas 

T AS nuevas láminas de 5 capas para limpiadores do parabrisas, 
“T de tipo universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y el 
de caucho laminado, para responder a todos los requisitos de 
los dueños de automóviles. Pueden emplearse con todo limipa- 
dor de parabrisa Trico. Pídanos información detallada y des¬ 
cripción completa sobre todos los artículos comprendido en el 
surtido de Productos Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPItOP’* Buffalo 


ítftth 

PROOUCTS 






De menor precio 

EXTENSORES DE EMBOLO 

HASTINGS 

De mayor rendimiento 

Introducidos hace menos do un ano 
—estos oxtensores se hallan hoy día 
entre los más populares do los 
Estndos Unidos. Su ajuste do ex¬ 
tensión automática en la zona más 
efectiva y S ventajas sobresalientes, 
evitan y corrigen al mismo tiempo 
la deformación del cuerpo de los 
émbolos de aleación. Si Ud. so 
interesa en el mejor método do 
EVITAll EL GOLPETEO DE 
EMBOLO Y LA ASPIRACION 
DE ACEITE y en aumentar sus 
ganancias, devuélvanos el cupón 
para enviarle Informes detallados. 


SEGMENTOS DE EMBOLO 

Para EL MEJOR Funcionamiento de Motores Americanos 


Hastings Mfg. Co., Departamento de 
Exportación. 5716 Euelid Avenue, 
Cleveland. Ohio, E.U.A. 

Sírran.se enviarnos información de¬ 
tallada sobre el extensar de émbolo 
Hastings de nuevo tipo de precio 
económico. 

Q Distribuidor □ Mecánico 

Nombre . 

Dirección . 

Ciudad .País . 


El Nuevo Aceite Penetrante DOOR-EASE 

Es un aceite de carácter enteramente nuevo que pene¬ 
tra los goznes mas apretados y se congela en un 
lubricante de cuerpo espeso. 

Lo recomiendan los fabricantes de automóviles, para 
goznes de puertas, para resortes de carrocería y toda 
parte mecánica que requiera aceites suficientemente 
livianos y capaces de penetrar superficies ajustadas. 

Todo exceso de aceite, puede limpiarse durante la 
operación de engrasar, y el lubricante espeso que 
permanece entre las superficies no se corre con el 
calor, aun a 200 grados Fabreuhelt. 

Producido por los fabricantes de DOOR-EASE en 
forma de barra o Lápiz, estos dos lubricantes especia¬ 
les garantizan la mayor limpieza y no manchan la 
taplceriu, ni la ropa de los pasajeros. 

Solicite informes a 

MIDWEST PRODUCTS COMPANY 

P. O. BOX 785, TOLEDO, OUIO 
Dirección Cablegráfica: MIDWEST, Toledo, E. U. A. 

Lo fabrica: AMERICAN GREASE STICK COMPANY, Muskeoon, Michigan, E.U.A. 


HERRAMIENTAS PARA REASENTAR VALVLAUS 

LOS MECANICOS 
PREFIEREN LAS 
HERRAMIENTAS 


JiwooHHrrl 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d o reparación ansíe póster. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la maroa CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, da 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 

« M«rlbano* dirutaraanta, por infarmaeián da- 

SiVMT CHAm'p, d 0N ,,U,P " * 1,,,rrí " VM d * O'"*™ 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,111.,E UA. 

Departamento de Exportación : 

238 Main Street, Cambridge, Masa., E.U.A. 


PORQUE FUERON 
Y SON TODAVIA 
LAS PRIMERAS DE 
SU CLASE 


K.0.LEE& SONCO. 

ABERDEEN, S. D„ E. U.A. 
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EL LETRERO DEL EQUIPO VENDEDOR DE GASOLINA 
PRODUCTIVO DE GANANCIAS 

¡EN TODAS PARTES DEL MUNDO! 

Bombas medidoras eléctricas 
Bombas de computación en dinero 
Bombas manuales visibles 

COMPLETO EQUIPO PARA EL MANEJO DE ACEITE Y CRASA 
Bombas, depósitos o tanques y aparatos vendedores 
Pídanos catálogos. 

ER1E METER SYSTEMS, INC. 

Dirección telegráfica: “Ericmeter” ERTE, PA., E.U.A. 



NECESITAMOS AGENTES 


en ciertos importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, Información completa. 

The Bhaler Company. fabricante de los 
famosos parcheB Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
siRnlfica un negocio permanente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 

mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación dr 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 

cuenta con más de 65 000 “miembros autori¬ 
zados" en loa Estados Unidos, que están 

obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes eD 

otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse o uno de Iob negocios más lu¬ 
crativos de la industria automotriz. Escri¬ 
banos ahora mlBmo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwankee, Wlaeonsln, G. U. A. 

Dirección telegráfica: Sbalerlxe 



DIVISION MULTIBESTOS 

de la ALLIED ASBESTOS AND 
RUBBER C0. (EXPORT) INC. 

se encargará ahora de 
suministrarle los 

FORROS DE FRENO 

MULTIBESTOS 

ENVIESE TODA CORRESPONDENCIA A LA DIVISION MULTIBESTOS DE LA ALLIED 
ASBESTOS & RUBBER C0. (EXPORT) INC., BRIDGEPORT, CONN., E. U. A. 


PRODUCTOS PERMITE 

para todas las marcas de 

AUT0M0VILES-CAMI0NES-0MNIBUS--TRACT0RES 

UN SURTIDO DE MARCA NORMAL 
A PRECIOS DE COMPETENCIA 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC., Cincinnati, Ohlo, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “ALINI” Cincinnati 

Sucursal de fábrica y depósito en Amberes, Bélgica 
Gerente en Europa 

Corneliussen & Stakgold S.A., Amberes, Bélgica 



MATERIALES PARA 
CAPOTAS DEPORTIUAS 
“PIONEER” 

N UESTRO completo surtido de estilos 
puru 1930 esta listo para su inspección 
. . . nuevas telas azufradas y de colores 
que no pueden desteñirse . . . más 

“SEALTITE” — la eran innovación del 
alio. “Senltite” es un procedimiento 
especinl ideado por la Landers y empleado ex¬ 
clusivamente por ella para impermeabilizar los 
materiales de capotas deportivas Pioneer expuestos a la 
intemperie. La superficie de la tela rechaza el agua. 
La tela se presta a más fácil limpieza y queda menos 
expuesta a gotera por las costuras. (Ofrecemos también 
el aderezo de costura SEALTITK, para aplicación 
manual a lns costuras.) ESTAS TELAS ASI PROTEGI¬ 
DAS SE OFRECEN SIN RECARGO DE PRECIO. Ln 
combinación de caucho entre lns dos telas continúa como 
lo mejor que existe en el mercado. 

Establecida en 18S(i 

THE LANDERSCORPORATION 

Departamento de Exportación: 

56 Worlh Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Davtexcoe New York ** 


Las bu¬ 
jías de en- 
c e n d i d o 
AÜBURN 
son de construc¬ 
ción de dos pi¬ 
ezas, lo que per¬ 
mite su fácil des¬ 
montaje para correcta 
limpieza. Hay una bu¬ 
jía de encendido AU- 
BURN para todo tipo de 
motor. 


Bujías de Encendido Auburn 

GARANTIZADAS I NCOND ICIONALM ENTE Y 
APOYADAS SOBRE 25 AROS DE MANU¬ 
FACTURA ESPECIALIZADA EN BUJÍAS DE 
ENCENDIDO 

A pesar de ser una bujía de encendido de 
superior calidad, en lodo sentido, nuestra 
producción en grande escala nos permite 
ofrecer la AUBURN a precios que habilitan 
al distribuidor y comerciante para obtener 
una buena ganancia en cada venta. 

Le invitamos a pedirnos, por carta o por 
telegrama, nuestro plan de ventas, precios 
e Información completa. 

AUBURN SPARK PLUG COMPANY 
Departamento de Exportación 
Eighth Avonue. Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Bafilct” New York 



¡Al FINI ASEGURE su negocio de acumuladores 

■ I lll» j^Qg acumuladores Shawmut Desulfatcados 

se hocen a mano. Se trntan químicamente 
para prolongar su duración en ellmn* 
fríos y calurosos. Se garantizan contra 
endurecimiento por sulfatación. Pueden 
guardarse indefinidamente. Se venden a 
precios populares. Pídanos información 
detallada y lista de precios especiales. 

ASEGURE SU NEGOCIO DE 
ACUMULADORES 

Las placas 8/iaicmut desulfatcados se. 
empastan a mano con óxidos 100 r r puros 
y se traten químicamente para que nunca 
se endurezcan por la sulfatación. En las 
parrillas se usa sólo plomo con antimonio 
puro de 9%. Todas son «le gran tamaño. 
Ud AHOHJlA en menos Acido, menos carga 
v mayor duración de las placas. I.as uni¬ 
rás piaras que no causan molestia en el mercad**— lo mejor que puede 
comprar. Pídanos lista de precios. El plomo cuesta más; cómprelas nliorrn . 

SHAWMUT BATTERY MANUFACTURING CO. 

318 DOVER ST., BOSTON, MASS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ‘'SHAWMUT*' Boston 



SIMMCNS 

Piezas para el Ford y el Chevrolet 

Al comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en lflfl 
de inarca Simmons, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to¬ 
das partes del mundo. Pídanos catá¬ 
logo gratuito, en el cual hallará todas 
las piezas que Ud. necesita para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. 

The SIMMONS MFC. CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 
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ith CELORON 

ENGRANAJES DE 
DISTRIBUCIÓN 
TIPO DE RAYO 

• Da, por lo mónos, 50 7c mó* 
survieio debido n la acción amorti¬ 
guadora que loa rayoa ofrecen a 
loa dientes, lo cual absorbe la vi¬ 
bración toralonnl del cigüeñal y 
las tensiones del árbol de levos. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo general, 

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO. 

FábrU'a y oficinas 

Nesvark, Del., y Bridgeport, Pa., E.U.A, 

Departamento de Exportación: 

30 Water Sí., Nueva York, N. Y,, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloco 





FORRO DE FRENO MILECO 

completamente moldeado 

Un forro gris de freno, de superior calidad, completa¬ 
mente moldeado, que se ofrece en rollos, en todos los 
tamaños corrientes del mercado. Por su moderado 
precio producen grandes ventas. Uniformes en 
composición. Semiflexibles y fáciles de instalar. 
Superficie suave de fácil y rápida conformación 
con los tambores de los frenos. Sólido. No puede 
comprimirse y retiene muy bien el ajuste. No se 
pela y resiste el servicio más arduo. En conveni¬ 
entes y económicos rollos de 50 pies. 

Pídanos catálogo. 

L. J. MI LEY CO., Inc., 1457 S. Michigan Ave., Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “MILECO” Chicago 



UNA MARCA FAMOSA 

EN TODO EL MUNDO 



La fama internacional de los gatos Reliable so basa sobre 35 años 
de servicio irreprochable en todas partes del mundo. Se fabrican 
para durar mucho y dar satisfacción completa. 

El No. S-71, ¡lustrado aquí, tiene mayor levantamiento, en pro¬ 
porción a su altura, que todo otro gato hidráulico. Movimientos 
cortos y fáciles. Capacidad, I»/a tonelada. Altura, bajado, 7*. 
Levantamiento. S'/i", con tornillo de extensión de 2", dando un 
total de 7 X W de levantamiento. Pídanos catálogo y precios. 




JACK 

nn 


SUCESORA DE LA ELITE MFG. COMPANY 
1401 W. Second St., Dayton, Ohio, E.U.A. 


Dirección telegráfica: Elite—Chicago 



NOTABLES 

en calidad .... 
en precisión .... 
en funcio¬ 
namiento .... 
en ganancias .... 

legitimo^ 

los émbolos Detroit 

Se garantizan absolutamente 
que funcionan lo mismo o me¬ 
jor todavía que loa émbolos 
que reemplazan. Diez y nueve 
años de experiencia especiali¬ 
zada en la fabricación de ém¬ 
bolos sirven de base a esta 
garantía. Le conviene inves¬ 
tigar estos émbolos. 

Detroit Auto Pistón Company 

Dcpto. de Exportación : 

Box 785, Toledo, Ohio, E. U. A. 
Dirección telegráfica: 
DAPCO, Toledo 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd Sl Nueva York, E. U. A. 


CRESCENT 



El surtido completo de cables y alambres 
para el Ford y el Chevrolet 


El surtido Crescent es universalmente conocido. Para el Ford y el Chevrolet ofrece 
grupos completos de alambres, cables de motor de arranque, cables de encendido 
y juegos de cables de encendido, todo a precios de competencia y con un descuento 
comercial que deja al comerciante una buena ganancia neta. Sírvase pedirnos 
nuestro eatálogo general de 1935 y lista de precios. 


CRESCENT CABLE COMPANY 
(Sucesora de la CRESCENT BRAID, Ine.) 
Establecida en 1916 


BENJAMIN HACKER, Gerente de Exportación 

280 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Hackben” New York. Fábrica en Pawtucket, R. I., E.U.A. 


Por primera vez en la industria automotriz 



PIEZAS DE REPUESTOS PARA 
FRENOS DE AMPLIFICACION 

Un nuevo surtido Supco. Y uno que 
establece un vasto campo de ganancias 
en beneficio de las estaciones de servi¬ 
cio y comerciantes al por mayor. Piezas 
de repuesto que ajustan perfectamente 
en los frenos de amplificación al vacío 
B-K y Midland. Satisfacen una necesi¬ 
dad desde hace tiempo sentida. Una 
gran oportunidad para un negocio bien 
lucrativo. 


--vav uuciu u i *1II «1 y 111 iu 

Palanca Universal de Enfrenamiento 
Manguera Sostenes de Montaje Abrazaderas 
Aceite para Freno Hidráulico, etc. 

Estaciones de servicio: Escribanos ahora mismo 
pidiéndonos información detallada. Comerci¬ 
antes al por mauor: Obtengan pormenores de 
nuestra interesante oferta. 

SUPCO PRODUCTS CORP. 

Departamento de exportación: 39 Water Street, Nueva 



York 



COMPRE DONDE 

D . o VEA 

ESTE 

LETRERO 
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LINK-BELT 


CADENAS DE DISTRIBUCION 
PARA AUTOMOVILES 

112 


Las cadenas de servicio Link- 
Belt se venden con facilidad 
porque cuentan con la aprobación 
del público. Dan satisfacción 
completa porque se fabrican para 
complacer al comprador. 

En todas partes, los mecánicos 
prefieren las cadenas Link-Belt. 
Ellas representan ganancias, 
porque evitan molestias, porque 
son fáciles de manejar e instalar 
y porque se captan la confianza 
del cliente. 

Hay una Link-Belt para todo au¬ 
tomóvil provisto de cadena de 
distribución. Pídanos información 
detallada y lista de precios. 

LINK-BELT COMPANY 

Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Dirección por telégrafo y radio: 

“Linkbelt-New York” 

5396A 


Los adicionales 
ventajas de la 
cadena silenciosa 
de distribución 
Link - Bclt: au¬ 
sencia de re- 
acción y ajuste 
automático 
al desgaste, se 
ofrecen sin re¬ 
cargo de precio. 


SE VENDEN CON FACILIDAD— 
Y DAN SATISFACCION COMPLETA 
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LUBRICACION U. S. 

de carrocería flotante 


LEVANTADOR DE 
AUTOMOVIL U.S. 
DRIVE-ON 


y CATO NEUMATICO 
PIT-LIFT 


El más reciente y eficar método de lubricación es la 
“LUBRICACION U.S. DE CARROCERIA FLO¬ 
TANTE". Consta de un levantador de automóvil U.S. 
Drive-On y de un gato neumático Pit-Lift. Cuando el auto¬ 
móvil está elevado en el levantador, se centra el gato neu¬ 
mático debajo de la carrocería y se le aplica aire comprimido 
mediante el mandril que lleva en conveniente punto. Esto hace 
que la carrocería se levante cinco pulgadas más, librando a 
los muelles y conexiones del peso de la carrocería. De este 
modo, la grasa penetra sin la menor dificultad. Este método 
es ideal para el engrase de las ruedas delanteras, cambio de 
neumáticos, etc. 


CATO NEUMATICO 


U.S. PIT-LIFT 


Este es un gato neumático que ajusta en toda posición en el 
levantador. Se acondiciona a todo levantador o foso. Es 
firme, durable y absolutamente seguro. 


PISTOLA DE 

LUBRICACION 
U.S. RG-1 

La pistola de lubricación U.S. RG-1, con su cilindro des¬ 
montable,’ pesa como la mitad de la de tipo corriente, es decir, 
seis libras. Mediante leve presión de gatillo, se obtiene una 
sola inyección o un millar de inyecciones seguidas. Perfecta¬ 
mente equilibrada y construida de los materiales más finos, 
funciona con toda facilidad y da muchos años de servicio 
exento de molestias. 


THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR COMPANY 


CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water St.,Nueva York, N.Y..E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Widbloco" 

Compresores de aire Torres surtidoras de aire Equipo de lubricación 
Lavadoras de automóviles Levantadores hidráulicos 
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MIMAX 

EL ACABADO PERFECTO 
PARA AUTOMOVILES 
¡Siempre a la vanguardia! 

Gran variedad de colores, y economía, asegu¬ 
radas por medio del uso de la GULA MIMAX 
DE ENTREMEZCLAS. 

LA VAX 

EL ACABADO SINTETICO DE 
BRILLO EXCEPCIONAL 

Inmejorable para camiones , 
autobuses y ruedas de todas 
clases , y adaptable también 
para coches de pasajeros . 

Pídanos detalles y precios. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and VarnUh División 

Newark, N. J., E.U. do A. Dirección Cablegráfica: SUNPROOF 





PIEZAS DE 
ENCENDIDO 


Las más aceptadas en todo el mundo 



1° porque su fina calidad 
y excelente hechura se 
aprecian y exigen por 
los talleres de repara¬ 
ción; 

2 porque las normas de 
calidad jamás se han 
reducido para satisfacer 
una demanda de mero 
precio de competencia; 

3 o porque la amplitud del 

surtido ofrece un com¬ 
pleto servicio de pie¬ 
zas y 

4° porque su catálogo es 
una verdadera enciclo¬ 
pedia de piezas de en¬ 
cendido. 


THE MACHINED PARTS CORPORATION 


Detroit, Michigan, E.U.A. 

Dirección telegráfica : •*Mapco rf 



ACUMULADORES RIVERSIDE 



Los Nuevos Acumuladores Wards Super- 
Potentes son iguales a los mejores acumu¬ 
ladores que se hacen en cualquier parte, 
sin que importe el precio. Se hacen con 
placas extra gruesas. Son capaces de 
sostener el rendimiento de fuerza 94% 
más tiempo que el requerido por la 
S. A. E. (Sociedad de Ingenieros Ameri¬ 
canos )—casi el doble. Los Acumuladores 
Wards Winter King, Standard y Com- 
mander son los mejores en su respectiva 
clase. Superior calidad—precio módico. 


Esta especialidad se vende en el extranjero sólo por 
el comercio del ramo y concesiona ríos importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas partes. Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 



MONTGOMERY WARD 

E»t»bUcJcU «n 1172 

División Fabril de Exportación —Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thornward 

Ai encontrarse Vil. en Chicago , visite la oficina central de 
exportación. Situada en el 618 West Chicago 'At enúe. 




(cn3 §AKE UNIN( 

FORRO DE FRENO 

Universal para todos 
los automóviles 

El gran «loMarrollaclor 
«lo ganancias para 

Se ofrece en rollos — y en juegos 
populares — para automóviles Ford, 

Chevrolet y Plymouth. Unos pocos 
tamaños es suficiente. No hay juegos 
de escasa demanda expuestos a que¬ 
dar en desuso después de pocos meses. De tejido de especial 
tratamiento, con superficie plana esmerilada, con espesor exacto a 
la tolerancia del revestimiento de embrague. Se recomienda para 
todos los frenos exteriores e interiores (exceptuando la zapata 
secundaria de los frenos Bendix de tres zapatas, para los cuales 
recomendamos nuestro forro moldeado). Provee rápida y suave 
acción de pedal dando un enfrenamiento efectivo y seguro. Re¬ 
duce la fatiga de la conducción, el desgaste de los neumáticos y la 
tensión sobre el pedal. El alambre de plomo y zinc evita el inneces¬ 
ario desgaste del tambor, asegurando una acción correcta durante 
completa la duración del forro. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

North Wales, Pa M E. U. A. 

Dirección telegráfica: Lasbcst 
Otros Productos ATLAS Forro tejido ATLAS Standard para trenos, 
forro tejido BODYGARO para frenos, forros moldeados BODYGARD, 
AUTOGARD y MOTOGARD para frenos, forro de freno QUAKER de com¬ 
presión hidráulica, empaquetaduras anulares para bombas de agua, empague- 
tnduras para vástagos de válvulas, empaquetaduras helicoidales metálicas, 
revestimientos para la transmisión del modelo T de Ford, cintas o bandas 
para amortiguadores, liras para capó de motor, revestimientos de embragues 
y portadores de acumuladores. 
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Los carreristas no se contentan con menos! 


LOS ANGELES. i Solo el funciona¬ 
miento Champion pana asi! Al Cor- 
don se confío a ¡as Bufias Champion 
cuando pana una emocionante carrera 
en la pista de Ascot recientemente. 

Todos los automóviles que se clasifi¬ 
caron iba equipados de Champions. 

Otra prueba más de su rendimiejito 
inigualado. 

El éxito de su negocio significa tanto para Ud. como 
una resonante victoria para un carrerista ... y ambos, 
para lograrlo, se han de confiar a las Buiías 

CHAMPION. 

Las Bujías CHAMPION poseen la facultad de rendir 
chispas seguidas bajo las peores condiciones de 
marcha. Los carreristas lo saben y las usan en todas 
sus emocionantes pruebas. 

Los automovilistas corrientes lo saben también y pre¬ 
fieren la marca Champion a cualesquiera otras, por su 

CHAMPION SPARK PLUG* COMPANY, TOLEDO, CH(0, E. 


aceleración viva, la mejoría de velocidad y potencia y 
la economía de combustible que resultan al substituir 
las bujías viejas y gastadas por un juego de Bujías 
Champion científicamente correctas. 

Mantenga sus existencias siempre surtidas para satis¬ 
facer esta demanda tan significativa—granjeada a la 
marca por una generación de buen servicio, ofre¬ 
ciendo valor efectivo a cualquier distribuidor de acce¬ 
sorios para automóvil. 

U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION”. TOLEDO 
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I*OS ANGELES. En una carrera do- 
risica celebrada aquí, Itcx Mapa ae 
llevó el campeonato de la Costa del 
rarífico pava tOSJ¡. Mays es un entu¬ 
siasta de la marca Champion y usa ca¬ 
fas bujías en todas las carreras de este 
año. Sus triunfos en la pista demues¬ 
tran la superioridad de. las Champions. 

k 


ITALIA. Tndini usó Bujías Cham¬ 
pion en Alfa-Borneo cuando yanó 
la carrera Stclviu, coronando esta fa¬ 
mosa cuesta por tortuoso camino hasta 
una altura de dono metros, venciendo a 
la neblina, lluvia y nieve, duros obstá¬ 
culos para iodos los participantes. 
Barbicri, sobre Alfa-Romeo dotado de 
Champions ¡leyó en segundo layar. 


FRANCIA, ¡has Champions yanan en 
todo el mundo! El Conde Trossi, con¬ 
duciendo un Alfa-Romeo equipado de 
Bujías Champion yanó el tiran Pre¬ 
mio de Yichy. Whitney Straiyht, sobre 
Masera ti, lleyó el seyunda y I\ E tun¬ 
ecí in, sobre Maserati, el tercero. To¬ 
dos, usaron Bu Has Champion, 


i. 

K. 






























INTRODUCIENDO EL NUEVO GOODYEAR GIGAN 


REFORZADO 


Aquí líene Ud. el nuevo neumático 
para trabajos fuertes. Es un neumático 
reforzado creado para ayudar á que lo» 
camiones y autobuses funcionen mejor 
y más satisfactoriamente en Iodo pro¬ 
fundo, caminos quebrados, nieve, piedra 
triturada y en carreteras llenas de zan¬ 
jas ó blandas y arenosas. 

Las fuertes barras de un lado á otro 
de su banda se agarran al camino y se 
limpian automáticamente según se anda. 

Su banda es fuerte y maciza para que 
resista á los daños causados por obstá¬ 
culos que rasgan, despedazan y acaban 
con neumáticos corrientes. 

El armazón de cuerda Supertwist de 
resistencia y duración sin rival protege 
á este neumático hasta última hora. 

Es un neumático creado para darle 
agarre seguro á los camiones y ómnibus, 
tractores industriales, niveladoras mo¬ 
tores, carros para cargar tierra y exca¬ 
vadoras en— trabajos de construcción ó 
de excavación , en campos petrolíferos , 
en trabajos de desmonte , en obras en 
los desiertos ó en construcciones de ca¬ 
rreteras. Un verdadero neumático para 
trabajos fuertes. 

A Ud. le conviene vender este nuevo 
neumático Goodyear reforzado, gigante 
de baja presión, tipo cremallera. 
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GIGANTES DE BAJA PRESION TIPO CREMALLERA 


































Ninguna marca de 1936 tiene 
tanto de nuevo como el Hudson 
y el Terraplane. Los vehículos 
Hudson y Terraplane ofrecen 
no una sino “Cinco Cosas Que 
Vd. No Ha Visto” — cinco mejo¬ 
ras fundamentales que traen 
oor resultado mayor seguridad, 
conducción más dócil y un grado 
ie comodidad hasta hoy no co¬ 
nocido. 

Los vehículos Hudson y Terra¬ 
plane de 1936 tienen aspecto 
enteramente nuevo — estilo mo¬ 
derno de resplandeciente belle¬ 
za. Estos vehículos son más 
holgados — cuentan con una 
quinta parte más de holgura in¬ 


terior que las demás marcas 
populares. 

Todo aquello que es nuevo ha 
sido añadido al funcionamiento 
sin igual, a la economía probada 
y a la robustez superior que el 
público automovilista, está acos¬ 
tumbrado a esperar de vehícu¬ 
los Hudson y Terraplane. 

No es pues de extrañar que la 
excelencia de estos vehículos 
está atrayendo mayor número de 
distribuidores y agentes avizo¬ 
res. Nuestro Departamento de 
Exportación se complacerá en 
suministrar a Vd. pormenores 
de agencia. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Mich., E.U.A. 

Cablegramas — HUDSONCAR 


5 COSAS 

que vd. no ha visto 


EJE DELANTERO DE MOVIMIENTO RADIAL — 
nuevo udelanto automotriz que imparte mayor seguridad a 
la marcha, a la direcc.ón y al frenaje. 


FRENOS HIDRAULICOS DE DOBLE APLICACION 
— el primer sistema de frenos hidráulicos que incorpora 
un mecanismo adicional de seguridad el cual actúa auto¬ 
máticamente en casos de emergencia. 


MARCHA RITMICA — resortes largos y dóciles, inde¬ 
pendizados de los esfuerzos de frenamiento y de la direc¬ 
ción, actúan a un ritmo natural dando así suavidad de 
marcha. 


DIRECCION FIEL — el vehículo mantiene su curso sin 
desviac.ón, inafectado por la acción de resortes, frenos o 
irregularidades del camino. 


ELIMINADOR DE CORRIENTES INTERIORES — las 
presiones del aire dentro y fuera del vehículo son auto¬ 
máticamente igualadas para evitar corrientes de aire 
desagradables. 


AUTOMOVILES 
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Precio $2.00 al año 


> COSAS QUE VD. NO HA VISTO” 

Los Unicos Adelantos Básicos de 1936 





















REHABILITACION 

ECONOMICA 

Grandemente Facilitada por 
PERFECT CIRCLE 

^ Todo dueño de automóvil se interera en alionar 
dinero. Por esta razón resulta fácil la venta de reha¬ 
bilitaciones con productos Perfect Circle. 

Muchos de los automóviles que Ud. repara necesitan 
productos Perfect Circle. Cuando están consumiendo 
demasiado combustible y aceite . . . cuando han per¬ 
dido la fuerza y la velocidad que tenían cuando nue¬ 
vos, puede Ud. ahorrar dinero a sus dueños, instalán¬ 
doles los sensacionales anillos de compresión Perfect 
Circle “70” y los de regulación de aceite “85”. Fd 
costo de este tipo de reparación es bajo y los nuevos 
anillos de émbolo Perfect Circle reducen grandemente 
el garto de funcionamiento del vehículo. 

Cuando los automóviles con émbolos de aluminio 
necesitan nuevos anillos de émbolo, seguramente re¬ 
quieren también extensores de émbolo Perfect Circle. 
Cada modelo de extensor se proyecta y enraya para 
uso en determinada marca y modelo de automóvil. 
Estos extensores restablecen el ajuste en los émbolos 
viejos, evitan el golpeteo de émbolo y hacen que los 
anillos nuevos duren mucho mán. Su instalación si¬ 
multánea con anillos de émbolo resulta muy econó¬ 



mica. 

La rehabilitación con productos Perfect Circle 
aporta a sus clientes la economía y satisfacción del fun¬ 
cionamiento de automóvil nuevo y deja en beneficio de 
Ud. mismo una buena ganancia. En todo caso dé pre¬ 
ferencia a los productos Perfect Circle. 


LOS EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE 

se ofrecen ahora para estos automóviles: 


Auburn 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
DeSoto 6-8 
Dodge 4-6-8 
Essex 6 


Terraplane 6-8 
Ford A-B-V *8 
Ford (Model Y 8 H.P.) 
Ford (14.9 H.P.) 
Grahani 6-8 


Iludson 6-8 
Nash 6 

Pierce-Arrow 8 
Plymouth 4-6 
Studebaker 6-8 
Whippet 4-6 


THE PERFECT CHICLE COMPANIES • HAGERSTOWN, INDIANA, E.U.A. y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: ‘‘PERFICIRCO’* —— Clave Bentlcy 


PERFECT CIRCLE 


Anillos o Aros de Embolo m Extensores de Embolo 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina . 

Brasil. Urnpmny . 

Canarias .. 

Chile 

Colombia . 

Costa Rica.. 

Caba. 

Rep. Dominicana. 

Ecuador . 

Guatemala . 

Nicaragua, 

El Salvador 
Honduras . 


Mariano Fernández, Buenos Aires 

B. R. Rnnd. Rio ile Janeiro 

Leoncio (Iranias, Santa Cruz de Tenerife 

C. T. Doenitz. Santiago 

iUllierto Sánchez Gómez, Cali 

I. . Cncrini A. Bogotá 

Rrea. Koberg & Cia., San José 
Red Bnr Co. of Cuba. Inc.. Habana 
Cuso Garcia. Santo Domingo 
Alejandro Jaime. Salinas, Guayaquil 

J. G. Rotbschild, San José 


JameB E. Rnrrett, San Pedro Sula 
Walter Brothers, Tegucigalpa. 


México 


Panamá . . . 

Perü . 

Filipinas . . 
Puerto Rico 
Portugal ... 


España .. 
Venezuela 

Marrueco 


La Casa de Refacciones S.A., Ciudad de 
Obregón 

Sanvedru y Tarditi Suca. A., México, Di. 
Garza Hermanos. Torreón 
Day & NIght Garage. Ancón 
, Alfred Fnlliser. Lima 
, Muller, Maclean & Co., Inc., Manila 
,A. ,1. DeArrastin. San Juan 
, Socledade Portugueza de AccesBorioB Lda., 
Lisboa 

, F. A. Ronstndt. Madrid 
Carlos J. D’Einpaire. Maracnibo 
Mayorea. Gonzalos» &. Cía., Caracas 
i Miguel Ortega, Lnraehe 
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PRESSURE POWERW» 


OEALERS ñame 


^71 

H P-100, bomba 
de barril de alta 
presión de cien 
libras. 


ALEM TE 


// 


limóoLo u.niveláat <^uq denota, peljyecta 
LUBRICACIÓN induátlial y de motor. 


ALEMITE 


GRUPO DE BARRILES PORTATILES 

Para establecimiento con uno o dos fosos o con levantador. Una 
H P-100, dos HL-100 y un Desagüe Portátil. 

Sírvase pedirnos información detallada 

Al FMITP PflRPnRATMN División de la Stewart-Warner Corp., Chicago, 111., E. U. A. 
HLtmi IL bünrUKH I iun Cablegramas: "Almit” Chicago C155-J.R.K, 


A A uírticacion 

Aíoderna 

A/eceíita H 


H L-100, bomba 
de barril de baja 
presión de cien 
libras. 


ALEMITE 


el sistema original de lubricación 
a alta presión, que comprende el 
equipo, el método y los lubricantes. 
Sin la ayuda del equipo de lubri¬ 
cación moderno más eficaz, los 
talleres y estaciones de servicio 
no pueden obtener una completa 
medida de ganancias ni retener la 
confianza de la clientela. 


ALEMITE 

ofrece ahora un surtido completa¬ 
mente nuevo de pistolas Powergun 
para la inyección rápida y bajo 
positiva alta presión de los varios 
lubricantes especializados que re¬ 
quieren los automóviles de hoy día. 
Las bombas de barril Alemite trans¬ 
forman los envases originales de 
lubricante en eficaces pistolas me¬ 
cánicas. Hay una pistola Alemite 
de funcionamiento manual o ac¬ 
cionada por aire comprimido, para 
todo tipo de conexión y toda clase 
de servicio. 

Burdas imitaciones de conexiones 
Alemite se están ofreciendo en 
ciertos mercados del extranjero. Su 
utilización viene invariablemente 
acompañada de costosas irregulari¬ 
dades y molestias . 


H P-25, pistola Powergun 
neumática, con veinti¬ 
cinco libras de capacidad. 
Entrega 10 onzas de lubri¬ 
cante a 125 libras de pre¬ 
sión neumática; 14 onzas 
a 150 libras. Peso de em¬ 
barque para la exporta¬ 
ción, 108 libras. 





















ELFORRO 
DE FRENO 


Chuca 


c 



Millares de automóviles de alta velocidad circulan por 
todas partes del mundo llevando forros de freno AMCO 
como equipo original y las estaciones de servicio, atraídas 
por el “servicio selectivo'’ ofrecido por el completo sur¬ 
tido AMCO, están usando este forro de freno en sus traba¬ 
jos de reparación con espléndidos resultados. 


AMCO OFRECE 
UN SURTIDO 
COMPLETO 


y El "servicio 
selectivo" 

AMCO 

provee nna gran 
variedad de ma¬ 
teriales de roza¬ 
miento, que responde 
a casi todo requisito 
práctico: 

Bloques de freno 
Juegos normales 
Juegos especiales 
Zapatas de freno 
Forro en rollo (en tipos 
corrientes, de servicio 
pesado, industrial y 
completamente mol¬ 
deado) 

Revestimientos de em¬ 
brague 


DISTRIBUIDORES 

Por telegrama o 
por carta, sírvanse 
pedirnos detalles 
sobre nuestra lucra¬ 
tiva representación 
e información com¬ 
pleta ilustrada de 
todos nuestros pro¬ 
ductos. Estamos al 
tanto de sus re¬ 
quisitos y pode¬ 
mos inteligente¬ 
mente hacer nego¬ 
cios con Uds. Nues¬ 
tros precios son de 
competencia y la 
calidad de nuestros 
productos aporta 
repetición de nego¬ 
cios y satisfacción 
permanente. 


ASBESTOSIMANUFACTURING CO. 

431 S. DEARBORN ST., CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A. 
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GIGANTES 

en ventas... 


El surtido Champion es completo ; ofrece un 
tipo de bujía para cada motor de diseño co¬ 
rriente. Son bujías que producen chispas 
grandes é intensas, necesarias para permitir al 
motor rendir toda su potencia y eficiencia. Si 
desea mayores utilidades, ¿por qué no dirige 
todo su esfuerzo hacia la venta de Bujías Cham¬ 
pion? Mantenga a mano amplias existencias de todos 
los tamaños. Expóngalas a la vista del público. Informe 
a éste de sus ventajas y hágale ver cómo las Bujías Cham¬ 
pion devuelven su costo en pocos meses, eliminando el des¬ 
perdicio de combustible y reduciendo la formación de car¬ 
bonilla. 

Concentre 


sus esfuerzos 
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El nuevo 

CORD 

con propulsión delantera 


CALIDAD EN TODO DETALLE 

El nuevo Cord atrae en particular a aquellos compradores que 
están acostumbrados a servirse de los automóviles más finos. 
En adición a las ventajas de mayor comodidad y seguridad, que 
forman parte integrante de la construcción de la propulsión 
delantera, se han incorporado al nuevo Cord muchos otros 
rasgos de adelantada ingeniería, que establecen una nueva 
norma de elegancia, suavidad de marcha, funcionamiento y 
orgullo de posesión. El nuevo Cord se ofrece en modelos cerra¬ 
dos y en modelos transformables. 

Por carta o por telegrama sírvase pedirnos información 
completa sobre la representación del Cord 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A. 
Dirección telegráfica: "AUBURNAUTO" 
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DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: 
Hcnry W. Peobody &. 
Cía. 

Argentina. Ltda. 
Bolívar 1646-1666. 
Buenos Aires 


BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de Abreu 
67. 

Sao Paulo; 

Octavia Conceicoo & Cía., 
Rúa 7 de Setembro 
696-700. 

Porto Alegre 

Armnzens “Anoara" 
Filial de Importadora de 
Ferragons, 8 . A. 
Praea D. Pedro II Ns. 
139-142, 

Para; 

Lisboa & Company, 
Rúa Vise. Rio Branee 
No. 1415. 
Pernambuco 

COLOMBIA: 

Automotriz Silva, S. A. 
Bucaramanga, Colombia. 
S. A. 


CHILE Y BOLIVIA: 
Siemens-Sehuckert, 
Ltda., 

Compañía do Electrici¬ 
dad, Santiago 
Calle Huérfanos 1039, 
Valparaíso 

Callo Esmeralda 1025, 
Concepción 

Calle Borros Arana 350, 
Antofagasta 

Plaza Coion e*q. Sucre 

COSTA RICA; 
Vicente Lines, 
Apartado 26, San Jobo 

ECUADOR: 

Francis V. Colemnn 
Casilla 278, Guayaquil 

CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba. S. A. 
Avenida Menocal No. 

I02A. Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos A 
Compañía 

Apartado 650, San Juan 


PANAMA: 
Wholesale Tire & 
Suppiy Co., Ltd., 

No. 71, 17 W. &. *‘H’* 
Sts., Panamá 

MEXICO: 

Mexiean Trading Co., 
S. A.. 

Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, México. D. F. 

SANTO DOMINGO: 
Santo Domingo Motors 
Co. 

Santo Domingo, R. D. 

VENEZUELA: 
Compañía Rcpublic 
Pajaritos a la Palma, 
Cnrácas 


Distribuidor para el 
Portugal: 

C. E. MOITINHO 
D’ALMEIDA 
Rúa da Prnta 71, I* 
Lisboa, Portugal 


E L SUNOCO, refinado por el exclusivo 
procedimiento mercurial, es un lubri¬ 
cante ideal para los motores modernos. Es 
resistente y de gran duración. Esto significa 
seguridad de lubricación máxima y desgaste 
mínimo. El Sunoco es puro, tan puro que 
evita la carbonización o formación de carbón 
duro. De este modo, manteniendo limpios 
los motores—exentos de carbón u hollín—el 
Sunoco les conserva su fuerza. 

Decídase ahora a mantener su automóvil o 
los automóviles que Ud. vende o repara, al 
más alto grado de eficacia—poderosos, suaves 
en funcionamiento, libres de carbón y libres 
de molestias—con el Sunoco, el aceite de 
motor de triple efecto. 

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa„ E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Sun” Philadelphia 


Sunoco 

I //!/ // 

EL ACEITE DE MOTOR DE TRIPLE EFECTO 
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Este es el nuevo chasis Modelo 704 





















































)N Oslo, Oberammergau u Osaka — en to¬ 
das partes del mundo — la Cárter ofrece 
un servicio personal directo a los mecánicos 
que reparan automóviles equipados con car¬ 
buradores Cárter. 

En la vista de arriba mostramos una Clínica Cárter 
de Afinación y Servicio, dirigida por el Sr. Olaf 
Haug, representante de la Cárter en Europa, en 
beneficio de la firma de Sorensen og Balchen de 
Oslo, Noruega. 

Los carburadores Cárter y el Servicio Cárter se 
hallan en todo lugar donde hay automóviles. A 
solicitud puede Ud. obtener un juego completo de 
diagramas de afinación para todo automóvil equipa¬ 
do con carburador Cárter. 

CARTER 

CARTER CARBURETOR 
CORPORATION 

2834-56 North Spríng Avcnut St. Louis, Mo., E.U.A. 


Divhítfn deja AMERICAN CAR AND FOUNDRY COMPAN Y 
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Arriba: Este camión International , con su capacidad de 3700 kg. t suministra abundante fuerza para transportar las pesadas 
cargas que van en su carro de remolque de dos ruedas provisto de caja de servicio general. 


Todo trabajo que exiga un buen camión 
se hará muy bien con un International 


Cuando un camión International entra a su 
servicio, su trabajo primordial es entregar 
sus cargas al costo más bajo por kilómetro. 
Cada pieza activa tiene firmeza y resistencia 
en grado máximo y de la calidad de cada 
pieza separada resulta esa admirable dura¬ 
ción que ha colocado a los camiones Interna¬ 
tional en una clase de por si. 

De un proyecto y construcción, que no ad¬ 
mite transigencia alguna con la fabricación 
de automóvil de pasajeros, resulta una econo¬ 
mía en funcionamiento que le dejará profun¬ 
damente sorprendido. 

No importa qué problema de transporte por 
camión tenga Ud., liay un International listo 


para resolvérselo. Las capacidades se com¬ 
prenden entre 900 y 11.000 kg. En el surtido 
se comprenden camiones de seis ruedas con 
propulsión doble o con ejes suplementarios. 

A los comerciantes del ramo: La representa¬ 
ción del International ofrece a Uds. una com¬ 
binación extraordinaria de camiones de irre¬ 
prochable calidad, precios atractivos, surtido 
completo de tamaños o capacidades y una 
cooperación sin igual en ventas y servicio de 
conservación mecánica por intermedio de 
sucursales propias. Obtengan información 
detallada, escribiéndonos directamente o diri¬ 
giéndose a nuestra sucursal más cercana. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Building Departamento 12 Chicago, E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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fCor*es r a Buick Motor Co.) 


Listos para su venta ... + Los modelos de 1936 están listos para su exhibi¬ 
ción y venta, en todas partes del mundo. Son los mejores de todos los producidos por la industria. 

La responsabilidad de las ventas ha pasado de las fábricas a los concesionarios y agentes. Como en 
años pasados, las ventas deben formularse sobre un programa racional. Bueno es revisar las listas 
de compradores en perspectiva. El anuncio por diarios y revistas, por letreros y correspondencia 
directa, es ahora más esencial que nunca. Y las exhibiciones adecuadas y las visitas personales a 
compradores en perspectiva, son, por supuesto, indispensables. El éxito del negocio dependerá de 
la demostración práctica. 

DEMUESTRELO ... DEMUESTRELO ... DEMUESTRELO 


















































LA EXPOSICION NEOYORQUINA 

.... Acelera el Desarrollo de las Ventas • El 
Negocio Promedio 60% Mayor que el Año Pasado 


Sobre la base de las ventas efectua¬ 
das durante la Exposición de Automó¬ 
viles de Nueva York, los fabricantes 
norteamericanos anticipan que la próxi¬ 
ma temporada será la mejor que se les 
ha presentado desde 1929. Casi todo ex¬ 
positor hizo un mejor negocio que en la 
del año pasado y según informes dados 
por la administración de la Exposición, 
varios fabricantes aumentaron sus ven¬ 
tas en más de 100 por ciento en com¬ 
paración con las de un año atrás. 

No hay, por supuesto, cifras absolu¬ 
tamente exactas todavía, pero el depar¬ 
tamento de publicidad de la Exposición, 
poco antes de cerrarse la exposición, y 
después de indagación entre todos los 
expositores, indicó que el aumento pro¬ 
medio, sobre las ventas del año pasado, 
había sido de casi 60 por ciento. Se dice 
que el grupo Chrysler, representado por 
el Chrysler, DeSoto, Plymouth y Dodge, 
logró un aumento de ventas de más de 
50 por ciento con una lista de compra¬ 


dores en perspectiva mucho mejor y 
más numerosa que la del año pasado. 
Igual progreso en ventas y número de 
futuros compradores se asigna al Buick, 
Chevrolet, Oldsmobile y Pontiac. Stude- 
baker ganó más de 55 por ciento en 
ventas y Auburn alrededor de 75 por 
ciento. A 50 por ciento llegó el aumento 
en beneficio del Packard y el Hupmo- 
bile y se dice que el Nash llegó a 100 
por ciento. 

Sobre la base de estas cifras, los va¬ 
rios fabricantes están ahora formulan¬ 
do sus programa^ de producción y se 
dice que el total ’ probable de toda la 
industria automotriz norteamericana 
^ara 1936 quedará comprendido entre 
4.250.000 y 5.000.000 vehículos automó¬ 
viles. Aunque la cifra máxima de cinco 
millones aparece, a primera vista, muy 
alta, no es exagerada cuando se toma 
en cuenta el cálculo aproximado indivi¬ 
dual de las varias fábricas. Por ésta 
razón podemos decir que, de no llegar 


a esta gran cifra, la producción total 
en 1936 quedará muy cerca de ella. Por 
ejemplo, la Chevrolet proyecta fabricar 
1.250.000; la Plymouth, 600.000; la 
Olds, 175.000; la Pontiac, 225.000; la 
Buick, 135.000; la Chrysler, 50.000; la 
Packard, 50.000 y la Nash, 78.500. La 
Ford no ha hecho cálculo todavía, pero 
calculando moderadamente su produc¬ 
ción en un millón, el total de la indus¬ 
tria, sin incluir todavía las cifras co¬ 
rrespondientes a Auburn, Cadillac, La 
Salle, De Soto, Dodge, Graham, Hud- 
son, Terraplane, Lincoln, Reo y Stude- 
baker, llega entonces a 4.553.750. 

Entre tanto, la producción continúa 
desarrollándose con actividad én todas 
las fábricas y los programas de no¬ 
viembre dan un total de más de 300.000 
vehículos automóviles, en vista de lo 
cual se presenta la posibilidad de que 
la cifra completa para todo el año de 
1935 llague, por lo menos, a 3.700.000, 

(Continúa en la página 12) 

El Automóvil Americano 















RASGOS 


MODERNOS 


Derecha: El bloque 
del motor del nuevo 
Zephyr de la Lincoln 
es una sola pieza 
fundida que com¬ 
prende los cilindros, 
caja de cigüeñal y 
caja de volante. Aba¬ 
jo : Detalles del nuevo 
sistema de circula¬ 
ción del Plymouth de 
1936 


Las dos vistas de aba¬ 
jo muestran el com¬ 
pensador de marcha 
del Dodge y el cigüe¬ 
ñal del Zephyr del 
Lincoln. El compen¬ 
sador del Dodge es 
una barra de acero 
forjado a martinete 
cuyos extremos cur¬ 
vos van empernados 
en los brazos hori¬ 
zontales de los amor¬ 
tiguadores 


Arriba: Vista seccional de la rueda 
delantera propulsora del nuevo 
Cord. Abajo: Válvula de retención 
del “sujetador en declive" del 
Studebaker 


* ‘Arriba: El nuevo émbolo anodizado del 
Plyn^outh tiene ranura en T y cuatro 
. «Uf anillos o aros, dos de los cuales son de 
•s* regulación de aceite. Los bujes o co¬ 

jinetes son de tipo reemplazable. Derecha: 
El blpque del nuevo motor del Cadillac 
V 8;*„él cual se ofrece en cilindradas de 
322 y 346 pulgadas cúbicas con 125 y 135 
c. de f. respectivamente 
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en comparación con la de 2.869.963 del 
año pasado. 

Acabamos de recibir la noticia de que 
se ha incorporado la Kellogg Compres- 
sor & Mfg. Co. .para tomar a su cargo 
la propiedad de la Kellogg Mfg. Co., 
que ha estado en liquidación estos últi¬ 
mos seis meses. La nueva compañía tie¬ 
ne amplios recursos financieros, que le 
permitirán recobrar el prominente 
puesto que la Kellogg ha tenido siem¬ 
pre en la industria automotriz. J. F. 
Weller, que tomó activa participación 
en la administración de la antigua com¬ 
pañía durante estos últimos dos o tres 
años, es el presidente de la nueva or¬ 
ganización. Asociados con él se hallan 
John J. Sharp, H. O. Holland, G. B. 
Collins, Nicholas Arnold y Dan Bohan- 
non. Coincidente con el anuncio de la 
reorganización vino la introducción de 
un nuevo surtido de compresores de 
aire de construcción muy refinada, en¬ 
tre cuyos rasgos más interesantes se 
halla la inclusión del compresor en tapa 
metálica, que lo protege contra el polvo 
y le imparte muy bonito aspecto. 

Los jefes de las fábricas de automó¬ 
viles anticipan que tanto los mercados 
nacionales como los del extranjero se 
beneficiarán con mayores y mejores ne¬ 
gocios el próximo año. Sobre la base de 
los más recientes informes, aparece 
muy probable que las ventas totales de 



automóviles americanos, afuera de los 
Estados Unidos y el Canadá, llegará a 
más de 530.000, que fué el total gene¬ 
ralmente anticipado a principios del 
presente año para 1935. Según Robert 
Graham, vicepresidente de la Graham- 
Paige y director del Comité de Expor¬ 
tación de la Automobile Manufacturers 
Association, el total de exportación pa¬ 
ra 1936 “debería llegar a 650.000, como 
consecuencia del continuo éxito de nues¬ 
tro programa de convenios comerciales 
recíprocos”, 

- Los nuevos modelos presentados en 
la Exposición de Nueva York han sido 
los mejores que se han construido hasta 
ahora, según la opinión general de to¬ 
dos los representantes de la industria. 
Uno de los refinamientos más notables 


Precios de 

Automóviles 

(Modelos de 1936, Entregados en la 
fábrica) 

Auburn .... 

. $795 a 

$2.245 

Buick . 

765 a 

1.945 

Cadillac . 

1.645 a 

7.950 

Chevrolet . . . 

510 a 

682 

Cord . 

1.995 a 

2.195 

Chrysler . 

760 a 

1.475 

DeSoto . 

695 a 

1.095 

Dodge . 

640 a 

760 

Duesenberg . 

. 8.500 a 

10.000 

Ford . 

510 a 

760 

Graham . 

635 a 

1.170 

Hudson . 

. 710 a 

950 

Hupmobile . . 

. 815 a 

1.175 

Lafayette ... 

. 595 a 

700 

LaSalle . 

. 1.175 a 

1.255 

Lincoln . 

. 1.275 a 

6.700 

Nash . 

. 665 a 

995 

Oldsmobile 

. 665 a 

935 

Packard .... 

. 990 a 

5.050 

Pierce-Arrow 

. 3.195 a 

5.795 

Plymouth ... 

. 510 a 

680 

Pontiac . 

. 615 a 

840 

Reo . 

. 795 a 

1.035 

Studebaker .. 

. 665 a 

1.065 

Stutz . 

. 2.495 a 

4.510 

Terraplane .. 

. 595 a 

720 

Willys . 

. 395 a 

450 


en los automóviles de 1936 se halla en 
la linda forma que se ha dado a la sec¬ 
ción delantera. Por esta razón, los nue¬ 
vos modelos Hudson y Terraplane han 
despertado particular interes entre el 
público, pues su sección delantera re¬ 
salta por la belleza de su estilo. Las pa¬ 
rrillas fundidas, introducidas por pri¬ 
mera vez por la Olds, se vieron en va¬ 
rios modelos de otras marcas este año. 
La sección delantera angosta, populari¬ 
zada por el La Salle, continúa en este 
automóvil y el Cadillac, presentándose 
también, en forma modificada, en el 
Studebaker. 

El nuevo Cord con propulsión delan¬ 
tera, con líneas horizontales que se cur¬ 
van al frente y continúan por ambos 
lados del capó del motor, parece que 
está destinado a servir de modelo al 
futuro estilo de los demás automóviles. 
El Zephyr de la Lincoln, con su sec¬ 
ción delantera curva, promete también, 
servir de modelo a futuros estilos. 

El Ford, dando curva a las piezas su¬ 
periores del capó, que van encima del 
radiador, ha creado un estilo propio. En 
el Dodge, Plymouth y Graham, el cen¬ 
tro de la parrilla del radiador forma 
un panel separado, lo que constituye 
un estilo un tanto distinto del mostrado 
el año pasado. 

Notable es también la “invisibilidad” 

(Continúa en la página 18) 


Derecha: En el 
Pontiac de _ 1936 
se emplean émbo¬ 
los de hierro fun¬ 
dido de pared 
delgada. Son mas 
livianos y mas 
cortos y en lugnr 
de cuatro, llevan 
sólo tres anillos 
o aros. Las bielas 
son más firmes y 
pesadas 


Arriba: El brougham DeLuxe 
del nuevo Reo tiene asientos 
plegadizos de tipo original. Al 
centro: Motor Buick de 320 
pulgadas cúbicas de cilindrada 
empleado en los modelos más 
grandes. Derecha: Diagrama de 
la conexión de los cortos mi¬ 
embros del bastidor en la sec¬ 
ción delantera de la carrocería 
de acero del nuevo Cord 
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Pactos Comerciales 
Para Animar 
Los Negocios 
Internacionales 


Dice 

Henry F. Grady, Jefe 


de la Sección de Convenios 
Comerciales del Departamento 
de Estado, Washington, D. C. 


Uds. han venido aquí principalmente 
a ver los nuevos modelos de automóvi¬ 
les, pero es un nuevo modelo de cosa 
muy diferente, en la cual tienen tam¬ 
bién Uds. un interes muy particular, 
el tema de mi discurso. Me refiero al 
nuevo modelo de política comercial, en 
virtud del cual mi Gobierno está tra¬ 
tando de restablecer las vías del comer¬ 
cio internacional, apartando los obstá¬ 
culos que dificultan su desarrollo, para 
que los nuevos modelos de automóviles 
puedan venderse a la gente que los ne¬ 
cesita y puede comprarlos en aquellos 
países adonde Uds. regresarán dentro 
de poco. 

Uds. saben que estamos en negocia¬ 
ciones de convenios comerciales con va¬ 
rios países, en virtud de los cuales, a 
cambio de reducciones en nuestros dere¬ 
chos de importación, esperamos reduc¬ 
ciones equivalentes, para poder noso¬ 
tros vender nuestros propios productos 
en esos mercados extranjeros. Uds. es¬ 
tán bien al corriente de todos los obs¬ 
táculos que dificultan y limitan sus pro¬ 
pios negocios: altos derechos de impor¬ 
tación, restricciones, permisos y asigna¬ 
ciones de cuotas, además de las 

Diciembre , 1935 


La siguiente declaración relativa al pro¬ 
grama de tarifas recíprocas de los Estados 
Unidos fué extractada de un discurso pro¬ 
nunciado por el Sr. Grady en el banquete 
internacional de la Automobile Manu¬ 
facturen Association, durante la reciente 
exposición de automóviles de Nueva York, 
a la cual asistieron numerosos jefes de 
fábricas americanas y representantes del 
comercio de automóviles del extranjero. 


limitaciones o regulaciones sobre el 
cambio monetario. Los obstáculos y 
complicaciones forman parte integrante 
del calamitoso estado financiero y eco¬ 
nómico que todos hemos venido enfren¬ 
tando estos últimos años. 

No hay panacea para estirpar todos 
los males de esta situación. Las dificul¬ 
tades se presentan muy intricadas. 
Aunque este círculo vicioso no puede 
romperse atacándolo por un solo punto, 
se presenta, al mismo tiempo, la 
oportunidad de combatirlo acertada¬ 
mente por asaltos en varios sentidos: 
presión directa y enérgica para reducir 
los derechos excesivos y para moderar 
las restricciones y regulaciones exigen¬ 


tes, para aumentar el comercio inter¬ 
nacional librándolo de innecesarias 
complicaciones y obstáculos. 

En muchos países existe ya cierta 
medida de rehabilitación que puede 
muy bien servir de base a este esfuerzo. 
Esta recuperación económica, sin em¬ 
bargo, se halla principalmente confina¬ 
da dentro de los límites de las activi¬ 
dades puramente nacionales. Sólo per¬ 
mitiéndola extenderse más allá de los 
límites geográficos nacionales, en la 
forma de comercio internacional, podrá 
llegar a su máximo desarrollo. El pro¬ 
grama de convenios comerciales de 
nuestro Gobierno representa la contri¬ 
bución individual de nuestro país al 
esfuerzo enérgico y determinado que se 
requiere ahora para que la renaciente 
recuperación económica de cada país 
extranjero se refortalezca y adquiera 
mayor fuerza y vitalidad con el pode¬ 
roso tónico del comercio internacional. 
Creo que el presente programa es de 
capital importancia, pero para su com¬ 
pleto desarrollo exige la cooperación de 
otras naciones. 

La base legal de nuestro programa se 
halla en el Acta de Congreso, sancio- 
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nada oficialmente el 12 de junio de 
1934, bajo el nombre de Acta de Con¬ 
venio Comercial, la cual autoriza al 
Presidente de la República para redu¬ 
cir los derechos de importación de pro¬ 
ductos a los Estados Unidos hasta un 
50 por ciento, en conexión con conve¬ 
nios comerciales negociados con otros 
países. Creo que todavía no ha pasado 
tiempo suficiente para que la importan¬ 
cia de este programa sea claramente 
apreciada en el extranjero. El progra¬ 
ma reconoce una relación definida entre 
la reducción de nuestros propios dere¬ 
chos sobre la importación y la reduc¬ 
ción de los derechos y eliminación de 
otros obstáculos que eu el extranjero se 
presentan contra la admisión de nues¬ 
tros propios productos. El programa se 
funda en ensanchar el mercado extran¬ 
jero en beneficio de los productos de 
los Estados Unidos . . . mediante una 
equitativa regulación de la importación 
de productos del extranjero a los Esta¬ 
dos Unidos. 

Estamos en negociaciones con nume¬ 
rosos países en todos los continentes 
del mundo. Hemos firmado tratados co¬ 
merciales con seis países y de éstos 
están ya en vigencia los pactados con 
Cuba, Haiti, Bélgica y Suecia. Los con¬ 
venios firmados con el Brasil y Colom¬ 
bia están esperando ciertas adicionales 
formalidades de aprobación. (Nota: 
Entre los adicionales convenios o pac¬ 
tos comerciales en formulación o por 
firmarse se hallan los con el Canadá, 
Francia, Holanda, Suiza, España, Fin¬ 
landia, Noruega y varios países centro¬ 
americanos. Debido a la expiración del 
tratado comercial entre Alemania y los 
Estados Unidos, se han suspendido los 
beneficios de menores derechos arance¬ 
larios norteamericanos a productos ale¬ 
manes. Por otra parte, se ha formulado 
ya un convenio comercial general con 
Rusia. — El redactor en jefe.) 

Naturalmente, en vista de la impor¬ 
tante posición que los productos de la 
industria automotriz ocupan en el ne¬ 
gocio de exportación de los Estados 
Unidos, las concesiones sobre los mis¬ 
mos son de muy particular interes entre 
las que se han obtenido en beneficio de 
la venta de productos americanos en el 
extranjero. No puedo, por supuesto, 
predecir qué contendrán los futuros 
convenios, pero podemos todos estar se¬ 
guros de que en ellos habrán provisio¬ 
nes especiales para facilitar la distri¬ 
bución de nuestros automóviles y sus 
anexos en todas partes del mundo. 

Sin embargo, las reducciones y rela¬ 
ciones recíprocas en derechos de impor¬ 
tación y restricciones comerciales, no 
indican, en mi opinión, el significado 
completo de nuestro programa. Si lo hi¬ 
ciera, muchos de Uds. tendrían razón 
para sentirse impacientes y preguntar 
cuánto tiempo ha de pasar antes de que 
los beneficios de este programa se de¬ 


jen sentir en aquellos países con los 
cuales hay tratados bajo estudio o en 
aquellos países con los cuales no se ha 
formulado todavía tratado alguno. Hay 
mucho más que decir, en respuesta a 
esto, que abrigamos la esperanza de 
firmar tratados comerciales con todos 
los países importantes. Lo que deseo 
dejar bien aclarado es que este progra¬ 
ma es de interes muy directo aún para 
aquellos países con los cuales pasará 
acaso largo tiempo antes de que se 
firme un convenio. Es de interes porque 
constituye un esfuerzo muy importante 
y determinado, por parte de mi Go¬ 
bierno, para enfrentar y cambiar el 
rumbo de las crecientes medidas restric¬ 
tivas de algunos gobiernos en el ex¬ 
tranjero, a fin de invertir la tendencia 
hacia la imposición de restricciones bi¬ 
laterales, que tienen el efecto inmediato 
de obligar a Uds., bajo la más rígida 
inspección burocrática, a comprar sus 
productos de importación de aquellos 
países con los cuales su gobierno tiene 
un comercio internacional, que le deja 
un saldo favorable. Uds. serán los pri¬ 
meros en comprender la necesidad im¬ 
periosa del restablecimiento de relacio¬ 
nes comerciales internacionales inde¬ 
pendientes del tutela je partidarista, de 
modo que cada país pueda comprar en 
los mercados de mayor conveniencia, lo 
mismo que todos nosotros compramos 
en las tiendas que nos ofrecen lo que 
necesitamos a un precio que nos con¬ 
viene. 

El Acta de Convenio Comercial pro¬ 
vee que las reducciones en derechos 
proclamadas en conexión con pactos o 
convenios internacionales “ha de apli¬ 
carse a artículos de cultivo, producción 
o manufactura en todos los países del 
extranjero, ya importados directamen¬ 
te, ya importados indirectamente”, con 
la advertencia de que el Presidente de 
los Estados Unidos puede suspender la 
aplicación de los derechos reducidos a 
productos de países que tratan injus¬ 
tamente al comercio norteamericano o 
que practican otros actos o métodos que 
en su opinión tiendan a nulificar los 
fines de esta Acta. Por esta razón esta¬ 
mos aplicando la norma de uniforme 
tratamiento internacional recíproco, lo 
cual quiere decir que nuestras tarifas o 
derechos más bajos y nuestro trata¬ 
miento más favorable se aplican a la 
importación de todos los países, ya ten¬ 
gan con nosotros convenios comerciales 
recíprocos o no, siempre que ellos, por 
su parte, apliquen el mismo tratamien¬ 
to a nuestro comercio con ellos. 

Estamos en busca de la restauración 
de aquellos métodos más amplios y con¬ 
diciones más libres y propicias para el 
intercambio de productos, que es tan 
esencial al restablecimiento de un prós¬ 
pero comercio internacional y de pri¬ 
mordial necesidad a la completa reha- 

(Continúa de la página 16) 



Wide World 

EL PACTO CON 

EL 

El Convenio es 
Países por las 


Grandes reducciones de tarifas aran¬ 
celarias sobre numerosos productos, que 
constituyen la mayor parte del comer¬ 
cio entre las dos naciones, se incluyen 
en el convenio comercial recíproco en¬ 
tre el Canadá y los Estados Unidos, 
firmado en Washington, D.C. el 15 de 
noviembre, por Mackenzie King, primer 
ministro del Canadá y Cordel Hull, se¬ 
cretario de estado (ministro de relacio¬ 
nes exteriores) de los Estados Unidos. 
El convenio será efectivo desde el pri¬ 
mero de enero de 1936 hasta 1939. Se¬ 
gún declaran las autoridades oficiales, 
este tratado comercial está propenso a 
aumentar al doble, dentro de dos años, 
el total de negocios de 1935 entre ambos 
países. Las reducciones de impuestos o 
tarifas arancelarias afectan a produc¬ 
tos de la agricultura, minería, bosque, 
industriales y manufacturados. El Ca¬ 
nadá ha reducido las tarifas sobre más 
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Firmando el Convenio 



La ceremonia 
de firmar el 
convenio, que 
tuvo lugar en 
Washington el 
15 de novi¬ 
embre de 1935, 
fue de suma 
impor tañe i a, 
pues se anti¬ 
cipa que este 
pacto aumen¬ 
tará al doble 
el comercio 
entre las dos 
naciones en 
los dos años 
siguien tes. 
Mostramos 
aquí a W. L. 
M n c K e n z i e 
King, primer 
ministro del 
Canadá, firm¬ 
ando el docu¬ 
mento, con el 
Presi dente 
Roosevelt a la 
derecha y 
Cordell Hull, 
secretario de 
estado, a la 
izquierda 


EL CANADA ACTIVA 
COMERCIO 

de Suma Importancia para Ambos 
Grandes Reducciones de Tarifas 


de 700 clasificaciones de importación. 
Los Estados Unidos han bajado sus ta¬ 
rifas sobre muchos productos canaden- 
ses y dado garantía de continuar in¬ 
definidamente los favorables derechos 
arancelarios de que gozan actualmente 
muchos otros. 

“Creo que la firma de este convenio 
atestigua la mutua intención de los go¬ 
biernos de los Estados Unidos y del Ca¬ 
nadá, de dar rápido efecto a nuestros 
programas, de una manera práctica,” 
dijo el Sr. King en una manifestación 
oficial. “Por fin nuestras formales rela¬ 
ciones comerciales se han puesto en ar¬ 
monía con las realidades fundamentales 
de la amistad pública y privada que 
existe entre ambos países. El convenio, 
según mi opinión, aportará sensibles 
beneficios tanto a los productores como 
a los consumidores en ambos países, 
dando, al mismo tiempo, debida protec¬ 


ción a todo interes esencial. Estoy se¬ 
guro que su importancia se demostrará 
conclusivamente mediante un rápido 
aumento de negocios en pocos meses. 
Esto, indudablemente, va a ayudar mu¬ 
cho a ambos países, en regresar más 
rápidamente a su vida económica nor¬ 
mal. Este convenio será de beneficio no 
sólo a los Estados Unidos, sino también 
a muchos otros países, pues casi todo 
el mundo sacará provecho del mayor 
negocio en nuestro continente. Sus be¬ 
neficios no se confinarán al comercio 
únicamente. Al mundo lleno de temores 
y amenazas, el ejemplo de nuestros pa¬ 
íses servirá de buena lección, pues les 
indicará el camino más seguro hacia 
el progreso y la paz”. 

Por su parte, el secretario de estado 
Hull, cuyo puesto equivale al de mi¬ 
nistro de relaciones exteriores, se ex¬ 
presó de la manera siguiente: “Mien¬ 


tras otras partes del mundo van enca¬ 
minadas a suicidio económico, el pre¬ 
sente pacto comercial señala un paso 
decidido en el sentido de refortaleci¬ 
miento económico. Este convenio está 
destinado a estimular buenas relaciones 
comerciales permanentes y contribuir 
al establecimiento de empleos y ocupa¬ 
ciones que han de contribuir a la ma¬ 
yor prosperidad de ambas naciones. 
Trata de establecer un precedente que 
sirva de ejemplo de lo que ha de ha¬ 
cerse para restablecer la estructura del 
comercio internacional sobre una báse 
sólida y permanente. Durante 1929, el 
comercio entre el Canadá y los Estados 
Unidos llegó a un total de $1,400.000.- 
000, representado por diversos produc¬ 
tos. A continuación de 1929, nuestra 
exportación al Canadá ha decaído a una 
tercera parte de lo que era antes. Esta 
gran pérdida se debe, en gran medida, 
a inadecuados métodos arancelarios. 
Este convenio comercial espero que se¬ 
ñalará el principio de una nueva época 
en las relaciones entre ambas naciones. 
Significará el progreso simultáneo de 
su vida económica y social”. 

El convenio con el Canadá es el sép¬ 
timo de la serie de tratados comercia¬ 
les internacionales firmados por el Go¬ 
bierno de los Estados Unidos desde ha¬ 
ce año y medio, todos basados sobre el 
principio “de la nación más favoreci¬ 
da”. Los otros seis convenios son con 
Cuba, Brasil, Bélgica, Suecia, Haiti y 
Colombia, con pactos comerciales gene¬ 
ralizados con Checoeslovaquia y Rusia. 
Las noticias de Washington dicen que 
entre otros importantes convenios por 
firmarse antes de 1936 están los con 
Holanda, Suiza, España, Finlandia, 
Francia y algunos países centroameri¬ 
canos. Varias negociaciones están pen¬ 
dientes con otros importantes países del 
mundo. 

El más reciente convenio, que es el 
más vasto y completo de todos los fir¬ 
mados hasta ahora, realiza sus fines de 
tres modos. Primero, por el mismo con¬ 
venio se negociaron numerosas concesio¬ 
nes y reducciones de tarifa, por parte 
de los Estados Unidos y por parte del 
Canadá, que afectan directamente a 
productos y mercancías de particular 
importancia en el comercio recíproco de 
ambas naciones. Segundo, el Canadá 
concedió a los Estados Unidos sus tari¬ 
fas “intermediarias” sobre una larga 
lista de productos, incluyendo automó¬ 
viles y sus anexos, y tercero, por una 
clausula especial, el Canadá se compro¬ 
metió a terminar lo que el ministro 
King llama “arbitraria interferencia 
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ejecutiva con el curso normal del co¬ 
mercio”. Esto último quiere decir la su¬ 
presión del Acta Arancelaria Canaden- 
se de aquellas provisiones que mandan 
que las autoridades de aduana establez¬ 
can avaluaciones y descuentos arbitra¬ 
rios sobre productos importados. El ca¬ 
rácter extraordinario de estas provisio¬ 
nes ha constituido, en la opinión de 
muchos, un serio obstáculo a la impor¬ 
tación, pues los elevados derechos de 
aduana y las altas avaluaciones que por 
ellas se establecen sobre productos im¬ 
portados, hacen que el precio de mu¬ 
chas mercancías resulte muchísimo más 
alto que el costo neto que por ellas pa¬ 
gan sus importadores. La eliminación 
de estas provisiones, según las declara¬ 
ciones oficiales, es tan importante como 
las reducciones de tarifas y tendrá in¬ 
fluencia directa muy sensible en resta¬ 
blecer el comercio internacional, redu¬ 
ciendo el precio de muchas cosas, entre 
ellas, automóviles, en beneficio de los 
consumidores o compradores canaden- 
ses. 

Las concesiones hechas por los Esta¬ 
dos Unidos sobre productos importados 
del Canadá son igualmente numerosas, 
comprendiendo productos animales, ve¬ 
getales, acuáticos, minerales, además de 
importantes reducciones sobre mercan¬ 
cías y productos manufacturados diver¬ 
sos. Muy importantes son las reduccio¬ 
nes de derechos sobre la importación 
de madera, ganado, ciertas frutas, se¬ 
millas y otros productos del fértil suelo 
canadense. Muchas de estas reducciones 
han sido hasta de 50 por ciento, el lí¬ 
mite máximo permitido por el mutuo 
convenio. La tarifa sobre el whiskey en 
depósito ha sido reducida en 50 por 
ciento, a $2,50 el galón. Además de es¬ 
tas concesiones, los Estados Unidos ga¬ 
rantizan el Canadá la continuación de 
la libre entrada de pulpa, madera de 
pulpa, papel de imprenta, cobalto, ní¬ 
quel, asbesto, ciertas pieles y otros 
productos. Las reducciones hechas por 
los Estados Unidos al Canadá, excep¬ 


tuando aquellos productos sujetos a 
cuota o limitación de acuerdo con la 
temporada, se hacen también automá¬ 
ticamente aplicables a productos simi¬ 
lares importados de cualquier otro país, 
pues la política económica del Gobierno 
Norteamericano es “generalizar” las 
reducciones de tarifas o cambios en 
aranceles entre todas las naciones que 
no tienen tarifas injustas contra sus 
propios productos. 

Los cambios de derechos arancelarios 
que el Canadá ha hecho en beneficio de 
los Estados Unidos se refieren no sólo 
a varios productos alimenticios en ge¬ 
neral, sino también a diversas mercan¬ 
cías. Las tarifas sobre automóviles, 
dentro de ciertas clasificaciones, han 
sido reducidas de 12 V 2 a 25. por ciento. 
La tarifa sobre neumáticos ha sido ba¬ 
jada como 17 por ciento. La aplicable 
a ómnibus ha sufrido una rebaja de 
25 por ciento. Las reducciones sobre 
piezas y equipos de talleres y garajes 
varian según clasificaciones bien defi¬ 
nidas. Los cambios de derechos arance¬ 
larios sobre los productos de la indus¬ 
tria automotriz norteamericana son de 
particular importancia. De no menos 
importancia son las reducciones en be¬ 
neficio de maquinaria minera, efectos 
eléctricos, radiorreceptores, refrigera¬ 


doras, útiles o enseres de oficina, má¬ 
quinas cinematográficas, aperos o ma¬ 
quinaria de labranza, tractores, mate¬ 
rial de anuncio y otros productos de 
las industrias norteamericanas, que en 
total llegan a más de 750. Algunos de 
estos productos no pagan más derechos, 
como sucede en el caso de los tractores. 
El Canadá ha abolido también todo de¬ 
recho sobre revistas o magazines. En 
resumidas cuentas, los cambios, por am¬ 
bas partes son tan numerosos y de 
tanta importancia, que tendrán un efec¬ 
to directo muy sensible en el futuro 
desarrollo de los negocios entre ambas 
naciones. Es evidente que los represen¬ 
tantes norteamericanos y canadenses, 
que elaboraron este gran convenio co¬ 
mercial, eliminaron, si no en su totali¬ 
dad, por lo menos en gran parte, los 
aumentos de tarifas que se han decre¬ 
tado, por ambos países, desde 1929. De 
este modo han restablecido, en gran me¬ 
dida, las relaciones arancelarias de re¬ 
cíproca conveniencia que existían entre 
el Canadá y los Estados Unidos du¬ 
rante la década a continuación de la 
Guerra Europea, período en que el co¬ 
mercio entre estas dos naciones llegó 
a su más alto grado de desarrollo y 
prosperidad. 


Pactos Comerciales Para Animar Los Negocios 

(Continuación de la página 14) 


bilitación económica, es decir, completa 
prosperidad, de los Estados Unidos y 
todas las demás naciones del mundo. 
Con el tiempo esperamos no sólo la re¬ 
ducción de derechos excesivos o exage¬ 
rados sobre la importación, sino tam¬ 
bién la abolición radical de toda me¬ 
dida destinada a limitar el volumen del 
negocio o el intercambio monetario, co¬ 
mo exigencias de protección comercial 
nacional. Nuestra norma es exigir que, 
en retorno por tratar a cualquiera otra 
nación que tenga o no tratado comer- 



Los camiones de reparto, de tipo liviano, para uso de comerciantes con mercan¬ 
cías pequeñas y de poco peso que repartir, son ahora modelos normales en Ins 
series PIymouth y Dodge. Mostramos aquí un modelo Dodge 


cial con nosotros, sobre la base de ex¬ 
tenderle todas las ventajas o beneficios 
máximos que damos a otros países, ella 
aplique también a nuestro comercio un 
tratamiento equitativo en lo tocante a 
regulaciones de cambio monetario, cuo¬ 
tas de importación o restricciones, de¬ 
jando igualmente en beneficios de nues¬ 
tros productos los derechos o tarifas 
más bajas. 

Mientras otro país continúe dando a 
nuestro comercio un tratamiento equi¬ 
tativo, tal como lo exige y espera nues¬ 
tra norma, el comercio de ese país reci¬ 
birá los beneficios de todas las conce¬ 
siones que nosotros hagamos a cual¬ 
quiera otra nación. De este modo, aquel 
país tendrá una ganancia doble, la una 
por el aumento del comercio de impor¬ 
tación y la otra por el aumento del co¬ 
mercio de exportación, con la garantía 
de un tratamiento uniformemente equi¬ 
tativo por parte de los Estados Unidos. 

También verán que los beneficios que 
Uds. derivarán de esta política comer¬ 
cial internacional no son ventajas que 
se quitan de otros en detrimento de los 
intereses de estos últimos, sino que son, 
en efecto, verdaderas ganancias positi 
vas para el comercio de todo el mundo, 
sobre cuya prosperidad y estabilidad se 
basa el bienestar de cada nación sepa 
rada. 
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EL cRjudbonrnóvil 


íAodüDrrilna 


Estas escenas callejeras en países centro 
y sudamericanos ponen de evidencia la 
penetración del automóvil como vehículo 
universal de transporte particular íntima¬ 
mente ligado a la vida nacional. 

Fotograf'as de Ewing Galloway 


Abajo: El Gran 
Hotel Bolívar, en 
la Plaza Bolívar, 
es uno de los edi¬ 
ficios más moder¬ 
nas de Lima, la 
histórica capital 
del Perú. En todo 
momento hay den¬ 
so tráfico por esta 
plaza 


Arriba: La Avenida Rio Branco es la principal 
de Rio de Janeiro. Tiene vías separadas para dos 
lineas de tráfico. Derecha: Denso tráfico en el 
Embarcadero, en el puerto del Callao, cerca de 
Lima. Como se ve en la vista de abajo, millares 
de automóviles circulan por la calle de 18 de julio 
de Montevideo 


Derecha: Pra?n Floriana, al extremo de la 
bnh.n de la Avenida, en Rio de Janeiro, 
es una de las más lindas del mundo. El 
tráfico está aquí muy bien regulado. Aba¬ 
jo: Los ómnibus han traído buenos ca¬ 
minos a Guatemala. Mostramos aquí una 
estación de ómnibus en la ciudud de 
Guatemala 

































(Continuación de la página 12) 

de los accesorios en los nuevos automó¬ 
viles. Los receptáculos ocultos para 
neumáticos se están haciendo universa¬ 
les, gracias a los baúles que forman 
parte integrante de la carrocería. Las 
bocinas se ocultan no sólo debajo del 
capó del motor, como antes, sino tam¬ 
bién detrás de los tabiques o resguar¬ 


dos que hay entre los guardabarros y 
el capó, como sucede en el Chrysler, 
Ford, Dodge y otros modelos. Otros 
ejemplos de accesorios escondidos los te¬ 
nemos en el Nash, con sus lamparitas 
de estacionamiento embutidas, en el 
Cord, con sus lámparas delanteras que 
se guardan en el día en los guardaba¬ 
rros y en el Zephyr de la Lincoln, cuyas 


lámparas delanteras van embutidas en 
los guardabarros. 

En adición a los cambios en carroce¬ 
rías, desde el punto de vista de su as¬ 
pecto interior y exterior, se presentan 
en ellas ciertas reformas estructurales 
que les imparten mayor espacio y co¬ 
modidad, añadiéndose un gran refina¬ 
miento en la calidad de la tapicería. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


A su regreso a los Estados Unidos, 
después de un viaje de cuatro meses por 
la América del Sur y Centro America, 
E. E. Pardee, subgerente de exporta¬ 
ción de la Firestone Tire & Rubber Co., 
manifiesta que en todos estos países 
predomina un sentimiento de optimismo 
sobre el desarrollo de sus negocios el 
próximo año. A pesar de que algunos 
de estos países no han gozado de mucha 
prosperidad durante 1935, se anticipa 
en ellos, según declara el Sr. Pardee, 
un considerable aumento de negocios el 
próximo año. Las regiones productivas 
de café anticipan un año próspero. El 
Sr. Pardee fué directamente a la sucur¬ 
sal de la Firestone en Sao Paulo, Bra¬ 
sil, país donde durante varias semanas 
estudió las condiciones comerciales lo¬ 
cales. En su viaje de regreso vino acom¬ 
pañando a H. G. Weilert, representante 
especial de la Firestone en viaje de ins¬ 
pección por Trinidad, Venezuela, Co¬ 
lombia y Curacao. En compañía de R. 
H. Fetner, representante de la Fires¬ 
tone en las Antillas, visitó a los agen¬ 
tes de la Firestone en Jamaica, Haití 
y Puerto Rico. Pasó también varios días 
en la sucursal de la Habana. 

H. M. Daniels y A. F. Waterland, 
ambos con vasta experiencia en nego¬ 
cios con el extranjero, han sido nom¬ 
brado a importantes puestos por la 
Four Wheel Drive Auto Co., en su or¬ 
ganización de ventas en los Estados 
Unidos. El Sr. Daniels, que fué repre¬ 
sentante de ventas de la FWD en la 
China, Java y otros países asiáticos, es 
ahora el superintendente de la división 
de ventas de los estados del este de 


MAURICIO BRANDT C. J. d’EMPAIRE 


los Estados Unidos. El Sr. Waterland, 
durante ocho años representante de 
ventas de la FWD en México, América 
Central e Inglaterra, es ahora el ge¬ 
rente de la nueva sucursal de la fá¬ 
brica en Filadelfia. 

Attila Castro, administrado? de la 
Auto Mercantil S/A, la nueva repre¬ 
sentante de los automóviles y camiones 
Studebaker en Rio de Janeiro, Brasil, 
estuvo, hace poco, a visitar a la fábrica 
Studebaker en South Bend, Ind. El Sr. 
Castro, cuya firma es una de las más 
importantes en el ramo de automóviles 
en el Brasil, cuenta con vasta experien¬ 
cia en el negocio, pues durante 16 años 
se ha dedicado exclusivamente a él. Cin¬ 
co los pasó con la misma Studebaker, 
como vendedor y como distribuidor en 
Rio de Janeiro. Los años restantes los 
dedicó a la venta de automóviles de 
otras conocidas marcas americanas. A 
su partida de la fábrica el Sr. Castro 
manifestó que, dada la rehabilitación 
general de los negocios en el Brasil, an¬ 
ticipa que las ventas de automóviles y 
camiones Studebaker en este gran país, 
el próximo año, serán mayores que las 
de todo otro anterior. 

M. M. Roberts ha sido nombrado di¬ 
rector de promoción de ventas de la 
compañía Hudson. Durante seis años 
fué subgerente de anuncios de la Olds 
y a continuación de este empleo, sirvió 
en varias capacidades a la organización 
vendedore de los automóviles Buick, 
Oldsmobile y Pontiac. 

Paul Fitzpatrick, durante estos últi¬ 
mos dos años funcionario público en 


ATTILA CASTRO BEN R. RAND 


Washington, D. C., ha sido nombrado 
vicepresidente de la Pierce-Arrow Mo¬ 
tor Corp. a cargo de sus ventas. Antes 
de su empleo oficial en Washington, el 
Sr. Fitzpatrick tuvo una carrera muy 
distinguida en la industria automotriz. 
Entre otras empresas importantes, or¬ 
ganizó la General Motors Acceptance 
Corp. en 1919 y en 1922 fué nombrado 
ayudante de A. P. Sloan, Jr., presidente 
de la General Motors, y también fué 
ascendido al puesto de vicepresidente de 
la General Motors Export Co. Pasó tres 
años estableciendo sucursales de fábri¬ 
ca en Europa y desarrollando los nego¬ 
cios de otra fábrica americana. 

John Prior, # gerente de exportación, 
44 Whitehall St., Nueva York, está re¬ 
presentando ahora los productos de la 
Phiney-Walker Co. y los de la Quaker 
City Rubber Co. La Phiney-Walker fa¬ 
brica combinaciones de espejos y relo¬ 
jes y relojes de tablero de instrumen¬ 
tos. La Quaker City hace correas de 
ventilador, mangueras de combustible 
y aire y otros artículos de caucho. 

Carlos J. d’Empaire, representante de 
fabricantes en Maracaibo, Venezuela, 
fué uno de los visitantes a la exposición 
de Nueva York en noviembre e irá tam¬ 
bién a la exposición de la industrias de 
servicio de automóvil, que a principios 
de diciembre se celebrará en Atlantic 
City. El Sr. d’Empaire representa a la 
Goodyear, Perfect Circle, Berry Bros., 
Russell Mfg. Co. y otras grandes fábri¬ 
cas americanas. 

Mauricio Brandt, representante de 
fabricantes, en la Argentina y el Uru¬ 
guay, fué otro visitante en Nueva York 
en noviembre. Ha venido a visitar a las 
fábricas que representa y a asistir a 
la exposición de las industrias de ser¬ 
vicio que se celebrará en Atlantic City 
a principios de diciembre. 

Ben R. Rand, de la B. R. Rand Or- 
ganization, de la Argentina, Uruguay y 
Brasil, que llegó a Nueva York en octu¬ 
bre, postergará su regreso a la América 
del Sur, hasta después de la exposición 
de las industrias de servicio en Atlantic 
City. 
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La VENTA en el Puesto de las BOMBAS 

Los Empleados de las Bombas Tienen la Mejor Oportunidad de 
Vender y Deben Educarse Bien para que lo Hagan Efectivamente 


Una gran compañía americana de 
productos de petróleo ha calculado que, 
por término medio, cada dueño de auto¬ 
móvil en los Estados Unidos representa 
$86,10 (dólares) al año de negocio para 
el establecimiento que le suministra 
nada más que combustible y que repre¬ 
senta casi el doble, es decir $143,33 en 
negocios anuales para el establecimien¬ 
to que además de combustible, le su¬ 
ministra servicio de lubricación y ac¬ 
cesorios diversos. 

Estas cifras corresponden a los Esta¬ 
dos Unidos y es muy probable que en 
el extranjero conserven similar rela¬ 
ción en porcentaje, por lo menos. De 
todos modos, estas cifras son prueba 
muy elocuente de la necesidad de que 
el personal a cargo de las bombas de 
combustible y lubricante esté bien 
preparado en el arte de vender otras 
cosas más. 

Las posibilidades para aumentar el 
negocio, que se revelan por estas senci¬ 
llas cifras, son, en realidad, enormes. 
Por ejemplo, un comerciante que vende 



Por 

E. J. Gallmeyer 

Vicepresidente y Administrador General de la 
Wayne Co. 

mensualmente 5.000 galones de com¬ 
bustible, tiene a su disposición por lo 
menos 500 parroquianos. Si sólo 200 


de éstos compraran del mismo estable¬ 
cimiento todo lo que ordinariamente 
necesitan para sus automóviles, además 
de combustible, el establecimiento se 
haría así de $11.000 de ventas adi¬ 
cionales al año. Aumentando la cifra 
a 300, esto representaría al estableci¬ 
miento un negocio adicional de $16.500 
al año, y 400 parroquianos le darían un 
total adicional de $22.000 anualmente. 

En vista de lo dicho, es hasta super- 
fluo decir que el dueño de un estableci¬ 
miento dedicado a la venta de com¬ 
bustible hará bien en dejar a cargo de 
las bombas empleados que sepan tam¬ 
bién vender otros artículos del ramo. 

Hasta cierto punto, la venta de di¬ 
versos artículos, en conexión con el 
suministro de combustible, es sencilla, 
de carácter muy mecánico. En primer 
lugar, el empleado debe aprender a 
asumir una actitud mental conveniente, 
al dirigirse al parroquiano. Cuando 
éste llega al establecimiento, el emplea¬ 
do debe sentirse verdaderamente con¬ 
tento de verle. ¿Es esto difícil? Por 


Diciembre , 1935 
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supuesto que nó. Sencillamente una 
sonrisa amistosa, como la que se le da 
a un amigo, es todo lo que se necesita. 

Lo primero es satisfacer los requisi¬ 
tos inmediatos y ordinarios del parro¬ 
quiano: echarle agua al radiador, 
limpiarle el parabrisa y ensayar la 
presión de los neumáticos. El emplea¬ 
do mide ahora el aceite en la caja del 
cigüeñal y en conexión con ésto, se re¬ 
comienda que no pida permiso del dueño 
para hacerlo. En caso de que el dueño 
le advierta que no lo haga, el empleado 
debe responderle muy cortesmente que 
esta verificación de la cantidad de aceite 
forma parte del servicio ordinario del 
establecimiento, para asegurarse de que 
el automóvil salga de aquí con la debida 
cantidad de lubricante. Este método 
tiene el resultado inmediato de au¬ 
mentar grandemente la venta de lubri¬ 
cante y por otra parte deja muy buena 
impresión en la mente del parroquiano. 

Lo último que debe hacerse es recibir 
el pago del parroquiano, pues una vez 
que éste haya pagado su cuenta, no se 
siente inclinado a comprar más en ese 
momento. Siempre se presenta la opor¬ 
tunidad de inducirle a comprar otros 
servicios, antes de que pague. Por 
ejemplo, se le invita a que ponga su 


automóvil cerca del surtidor de aire, 
para inflarle los neumáticos y ensayarle 
el acumulador. 

Es verdaderamente sorprendente el 
negocio que puede desarrollarse por el 
fácil expediente de echar agua al 
acumulador. Y en relación con los 
neumáticos, el empleado tiene una 
oportunidad sin igual para observar si 
están muy desgastados y llamar la aten¬ 
ción del parroquiano al peligro de via¬ 
jar con neumáticos alisados por el uso. 

Las actividades de ventas anotadas 
hasta aquí se comprenden en la rutina 
diaria del negocio y a ellas pueden 
agregarse muchas más, de acuerdo con 
el carácter del negocio y competencia 
del empleado a cargo de las bombas. 
El único factor para regular las ventas, 
en estos casos, es la misrpa iniciativa 
del empleado. 

Por supuesto, es necesario tomar to¬ 
das las precauciones posibles para que 
el esfuerzo por vender no resulte 
desagradable al parroquiano. Ningún 
parroquiano que llega con gran apuro 
al establecimiento está inclinado a perder 
tiempo en oir una verbosa recitación de 
todos los servicios o mercancías que le 
ofrece el establecimiento. El empleado 
debe, por lo tanto, obrar con cautela, 


con diplomacia, limitándose a hacer 
sugestiones u observaciones breves y 
precisas. Si la correa del ventilador 
está desgastada, debe entonces sugerir, 
y nada más que sugerir, que se cambia 
por otra nueva. 

La exhibición es una de las más 
efectivas maneras de “sugerir”. Un 
caso típico fué el de un garaje que en 
su sótano tenía cinco fosos de lubrica¬ 
ción, que pasaban desocupados la mayor 
parte del tiempo, hasta que el dueño 
instaló a la entrada del establecimiento 
un moderno levantador de automóvil, 
que mantuvo continuamente demostran¬ 
do las ventajas del moderno servicio de 
lubricación. En muy poco tiempo, sus 
fosos se vieron atestados de trabajo y 
su negocio de lubricación aumentó al 
triple. 

Otro ejemplo típico es el de un garaje 
que desarrolló mucho su venta de lubri¬ 
cante mediante un servicio de limpieza 
de caja de cigüeñal, demostrado prác¬ 
ticamente a los dueños de automóviles. 
La demostración fué muy sencilla, pues 
se limitó a exhibir cuatro tubos de en¬ 
sayo cerca de la bomba de combustible. 
El primer tubo contenía una muestra 
del aceite de un automóvil que había 

(Continúa en la página 52) 
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“Los Conductores de Infierno” Demuestran la Seguridad . ... La seguridad 

de las carrocerías del Chrysler se está demostrando sensacionalmente por “los conductores de infierno de 
Chrysler/* en gira por el Viejo Mundo. Mostramos aquí demostraciones de saltos y vuelcos dadas en Paris 
durante el reciente Salón en esta ciudad. De aquí fueron a dar similares demostraciones en Londres, Bru¬ 
selas, Amberes, Estocolmo, Helsingfors, Goteborg, Oslo y Varsovia, antes de regresar a Suiza, Holanda y 

España 
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Embolo de Tipo Refinado • Se Equilibran las Piezas 
del Motor • Nuevos Metales para Cojinetes • Creci¬ 
ente Empleo del Asiento de Válvula Insertado 

Por P. M. Heldt 


Cinco años atrás, cuando la primera 
serie de artículos sobre ingeniería de 
automóvil apareció en esta revista, el 
tipo de émbolo de aluminio más popular 
era aquel en que la distancia entre el 
émbolo y la pared del cilindro se con¬ 
serva casi constante mediante una ra¬ 
nura longitudinal en el cuerpo y una 
conexión, entre las dos mitadas, por 
medio de tiras de niquel y acero (invar) 
fundidas en el aluminio. Este tipo ha 
sido, desde entonces, perfeccionado de 
tal modo que la distancia se mantiene 
en toda la longitud del cuerpo, en lugar 
del extremo superior solamente. Entre 
tanto, se ha desarrollado otro tipo de 
émbolo de aluminio, cuyo cuerpo no está 
ranurado en toda su longitud, sino que 
lleva lo que se llama ranura en T, la 
cual separa parcialmente el cuerpo de 
la sección de los anillos o aros y se ex¬ 
tiende un tanto hacia abajo. La ranura 
en el cuerpo, en el sentido de su longi¬ 
tud completa, ha resultado, en algunos 
casos, en debilitamiento, como lo com¬ 
prueba la introducción al mercado de 
extensores de émbolo, hechos de acero 
de resorte, que sirven para empujar el 
cuerpo seccionado del émbolo contra la 
pared del cilindro y evitar la deforma¬ 
ción del émbolo. 

El nuevo tipo de émbolo, a que nos 
referimos en el párrafo anterior, es el 
elíptico, es decir, el cuerpo, en lugar 
de ser cilindrico, tiene forma elíptica, 
con su diámetro mayor en la dirección 
del empuje del émbolo contra la pared 
del cilindro. Este nuevo tipo permite 
esmerilar el émbolo de tal modo que en¬ 
tre las áreas de presión queda muy poco 
intervalo o distancia, mientras que en¬ 
tre las áreas laterales queda un espa¬ 
cio considerable. En este tipo no se pre¬ 
senta, por lo tanto, el peligro de que el 
émbolo se agarre bajo una carga se¬ 
vera, pues antes de que esto llegara a 


suceder, sería necesario que los lados 
del émbolo, insujetos a presión, se dila¬ 
taran también hasta quedar en roza¬ 
miento directo con la pared del cilindro. 

Estos nuevos émbolos se hacen de una 
nueva aleación de aluminio y silicio, 
mientras que casi todos los demás ém¬ 
bolos de aluminio se hacen de aleacio¬ 
nes de aluminio y cobre. La ventaja 



Fig. 1—Anillo de regulación de aceite 
Pcrfect Circlc “SS”. 


principal de la aleación de aluminio y 
silicio (Lo-Ex) es que tiene un coefi¬ 
ciente de dilatación bajo el calor mucho 
menor que toda aleación de aluminio y 
cobre. Por otra parte, la nueva alea¬ 
ción es más liviana que el aluminio 
puro y considerablemente más liviana 
todavía que las aleaciones de aluminio 
y cobre. Al principio, la nueva aleación 
presentó la desventaja de ser muy dura 
al labrado a máquina corriente. Su 
utilización en la industria se hizo fac¬ 
tible sólo después de que se desarrolla¬ 
ran nuevas aleaciones especiales de a- 
cero de herramienta, entre las cuales 
figura el carburo de tungsteno cemen¬ 
tado o endurecido. 

Otro rasgo de estos nuevos émbolos 
es que el acabado de sus superficies de 
contacto se efectúa por lo que se llama 
procedimiento “anódico”. Por este espe¬ 
cial procedimiento, los émbolos se colo¬ 
can en un baño electrolito o galvano- 
plástico y sirven aquí de ánodo del cir¬ 
cuito, es decir, como el borne por el cual 
entra la corriente eléctrica al baño. 
Probablemente todos los lectores saben 
que cuando se colocan dos electrodos en 
un elemento que contiene agua acidu¬ 


lada y se pasa luego una corriente eléc¬ 
trica por este baño, el agua se descom¬ 
pone, emitiendo burbujas de gas que se 
levantan a la superficie adyacente a los 
dos electrodos, adhiriéndose algunas de 
las burbujas a los mismos electrodos. 
El oxígeno se adhiere o deposita en el 
ánodo, que es por donde entra la co¬ 
rriente, y el hidrógeno en el cátodo, que 
es por donde sale la corriente. Lo mismo 
sucede en los electrodos de un baño 
“anódico”. El oxígeno que se deposita 
sobre la superficie de los émbolos se 
combina químicamente con el aluminio 
y forma una delgada película superfi¬ 
cial dura de óxido de aluminio, que po¬ 
see especiales propiedades de resisten¬ 
cia al desgaste. 

Embolos de Hierro Fundido Estañados 

Los émbolos de este tipo son un tanto 
más pesados que los de aluminio y por 



Figs. 2 y 3—La biela del Pontiac (izqui¬ 
erda) está interiormente perforada y 
tiene sección en forma de cruz. Las 
pnrtes salientes sirven para su contra¬ 
peso. A la derecha mostramos le biela del 
Ford con pernos de tapa integrales 
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otra parte se recalientan mucho más 
que éstos en el centro de la cabeza, a 
causa de que la conductibilidad de ca¬ 
lor del hierro es como una cuarta parte 
de la del aluminio. Por otro lado, el hie¬ 
rro fundido tiene excelentes propieda¬ 
des de duración y no presenta el mismo 
problema del aluminio en lo tocante al 
ablandamiento del material bajo altas 
temperaturas de trabajo y consiguiente 
agrandamiento de las ranuras de los 
anillos o aros bajo servicio pesado. La 
General Motors ha venido usando este 
tipo de émbolo, en algunos de sus re¬ 
cientes modelos. Los estaña en la super¬ 
ficie de contacto, lo que permite ajus¬ 
tarlos con un intervalo mínimo, redu¬ 
ciéndose, al mismo tiempo, el período de 
afinación. Se dice que parte del estaño 
se deposita también sobre la pared del 
cilindro, con resultados beneficiosos pa¬ 
ra su mayor duración. 

Actualmente, cada émbolo lleva, por 
regla casi general, cuatro anillos o 
aros. La tendencia es hacia anillos más 
angostos, con los de compresión de 
y con los de regulación de aceite de 
5/32 a 3/16" de anchura. El autor hace 
poco vió un nuevo émbolo, bajo estudio 
y ensayo, en el laboratorio de una gran 
fábrica de automóviles, provisto de ani¬ 
llos de compresión de sólo 1/16" de an¬ 
chura. Se dice que estos anillos tan del¬ 
gados no han dado todavía resultados 
satisfactorios y que será necesario re¬ 
currir a la instalación de los de 3/32". 
Debido al aumento de la velocidad del 
motor, se ha presentado mucha dificul¬ 
tad en moderar el consumo de aceite. 
Por esta razón, casi la mitad de los mo¬ 
tores en actual producción tienen dos 
anillos de regulación de aceite y dos de 
compresión por cada cilindro. Los de¬ 
más motores tienen generalmente uno 
de regulación de aceite y tres de com¬ 
presión. En la Fig. 1 mostramos el ani¬ 
llo de regulación de aceite “Perfect Cir- 
cle 85”, que se usa mucho como equipo 
original de fábrica. 

Equilibrio de las Piezas de Movimiento 
Alternativo 

Las altas velocidades del motor han 
hecho necesario aumentar la exactitud 
en el contrapeso o equilibrio de las pie¬ 
zas. Piezas de movimiento alternativo, 
como el émbolo y la biela, se igualan 
en peso dentro de un límite de toleran¬ 
cia de 1/16 a 1/32 de onza. A primera 
vista se hace difícil ver la necesidad de 
semejante exactitud en equilibrio, a 
causa de que con una carrera de émbolo 
de 4%" y una velocidad de 3.600 r.p.m., 
por ejemplo, el valor máximo de la 
fuerza de la inercia de un peso de 1/16 
de onza es solo de 3 a 4 libras, y seme¬ 
jante fuerza aplicada al bloque de un 
motor no puede producir ningún des¬ 
plazamiento apreciable. Debemos, sin 
embargo, recordar, que la inercia resul- 
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tante de las piezas de movimiento al¬ 
ternativo es una fuerza repetida, y que 
a ciertas velocidades de motor, su fre¬ 
cuencia o intensidad harmónica puede 
coincidir o “afinarse” con alguna parte 
del motor o del chasis, dando así ori¬ 
gen a una vibración sincronizada, que 
con cada impulso siguiente, aumenta en 
amplitud. 

El peso de la biela se halla parcial¬ 
mente girando y parcialmente en movi¬ 
miento alternativo, con el cojinete infe¬ 
rior (extremo grande) sujeto a movi¬ 
miento de pura rotación y con el cuerpo 
sujeto a una combinación de movimien¬ 
to alternativo y rotación. Por esta ra¬ 
zón, para el equilibrio exacto de las 
bielas de un motor, no es suficiente que 
todas las bielas pesen casi lo mismo, 
sino que es necesario que los pesos de 
las bielas separadas puedan también 
dividirse similarmente entre los pesos 
de rotación y de movimiento alternati¬ 
vo. Se obtiene esto cuando los centros 
de gravedad de todas las bielas quedan 
equidistantes de la línea central del co¬ 
jinete del extremo grande, por ejemplo. 
Un ingenioso método de equilibrio se 
aplica a las bielas del Pontiac. Estas 
bielas (Fig. 2) tienen protuberancias 
metálicas, para su contrapeso, que for¬ 
man parte integrante de la superficie 
central del casquillo y del extremo in¬ 
ferior del cuerpo de la biela. Primero 
se rebaja material de la protuberancia 
en la superficie central del casquillo o 
tapa. Como ésto aliviana el extremo 
grande, el centro de gravedad se trans¬ 
fiere automáticamente al extremo pe¬ 
queño. Mediante una balanza conecta¬ 
da a contactos eléctricos, la fresadora 
se para automáticamente tan pronto 
como el centro de gravedad, en su viaje 
al extremo pequeño, llega a la distan¬ 
cia deseada, en relación con el centro 
del extremo grande. Luego se rebaja 
material de la protuberancia en el ex¬ 
tremo inferior del cuerpo de la biela, 
hasta que el peso total de la biela queda 
reducido al valor predeterminado. Es- 



F¡£. 4—Cigüeñal de acero fundido del 
Ford 


tas protuberancias están colocadas si¬ 
métricamente en relación con el centro 
de gravedad deseado, y el rebajamiento 
de metal no altera, por lo tanto, la po¬ 
sición de este centro de gravedad. Esta 
segunda operación se efectúa también 
automáticamente con la fresadora. 

Todas las piezas de los motores de 
alta velocidad deben hacerse tan rígi¬ 
das como lo permita su peso correspon¬ 
diente. Por ejemplo, si los cojinetes no 



Fig. 5—Vista seccional de un asiento 
insertado en válvula de escape 

fueran suficientemente rígidos, se de¬ 
formarían pronto bajo las grandes car¬ 
gas que tienen que soportar. Un punto 
débil en muchas bielas es la sección del 
extremo grande que se labra a máquina 
para que sirva de asiento a la cabeza 
del perno del casquillo o tapa, debido a 
que esta sección a menudo se rebaja de¬ 
masiado para que presente un buen a- 
siento a la cabeza. La debilidad de la 
biela en este punto se evita en la del 
Ford (Fig. 3) forjando los pernos in¬ 
tegralmente con la biela. 

Cigüeñales Fundidos 

El material normal de los cigüeñales 
de motores ha sido, desde hace muchos 
años, una aleación de acero al carbono 
(con 0,45 por ciento de carbono). Los 
cigüeñales de este material se forjan a 
martinete. Estos últimos años, debido 
al continuo aumento de la velocidad de 
los motores, se ha hecho necesario em¬ 
plear contrapesos en todos los codos de 
los muñones del cigüeñal, para reducir 
la carga sobre los cojinetes, pues las 
fuerzas centrífugas de estos contrape¬ 
sos neutralizan las de los codos y mu¬ 
ñones. Al principio, los contrapesos se 
hacían como piezas separadas y se ase¬ 
guraban por pernos a los codos del ci¬ 
güeñal, pero después se forjaron como 
partes integrantes del cigüeñal. Se ob¬ 
servó, con el tiempo, que estos contra¬ 
pesos integrales daban sólo un contra¬ 
peso parcial al cigüeñal. Con el mayor 
aumento de la velocidad, se hizo nece¬ 
sario introducir un contrapeso más 
completo de las piezas giratorias y se 
presentó como problema de difícil solu¬ 
ción el forjar grandes contrapesos co¬ 
mo piezas integrantes del cigüeñal. El 
problema se complicó aún en el caso del 
motor de ocho cilindros en V, con codos 
a 90 grados, el único cigüeñal para un 
motor de este tipo, que da completo 
equilibrio mecánico, debido a los pesa¬ 
dos contrapesos que necesita. Para re¬ 
solver este problema, la Ford Motor 
Company perfeccionó un cigüeñal fun¬ 
dido, ilustrado en la Fig. 4. Este es un 
cigüeñal de cuatro codos, con los dos de 
extremo opuestos y con los dos interme¬ 
diarios también opuestos, pero dispues- 
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tos en ángulo recto con los de extremo. 

La razón de semejantes contrapesos 
pesados en un motor de este tipo se debe 
a lo siguiente: en el motor de cilindros 
en línea, la fuerza primaria de inercia 
de un juego de émbolos se contrapesa 
por la fuerza primaria de inercia del 
otro juego de émbolos, que se mueve en 
sentido opuesto. En el motor de tipo V 
de 90 grados, los dos juegos de émbolos 
no se mueven en sentido opuesto, sino 
en ángulos rectos, el uno en relación 
con el otro, produciendo fuerzas de 
inercia que se combinan para formar 
una fuerza de rotación constante. Esta 
última fuerza se contrapesa sólo por 
medio de otra fuerza de rotación cons¬ 
tante y ésta puede producirse por un 
peso de compensación que gire con el 
cigüeñal. Por esta razón, en un motor 
de ocho cilindros en V, con el tipo de 
cigüeñal descrito, los pesos de compen¬ 
sación tienen que contrapesar no sólo 
las piezas de rotación sin equilibrio, si¬ 
no también las piezas de movimiento al¬ 
ternativo. 

Cojinetes de Cobre y Plomo 

Durante muchos años, el metal co¬ 
rriente empleado en los cojinetes del 
motor ha sido el Babbitt u otro similar, 
es decir, una aleación con base de esta¬ 
ño con ciertas pequeñas cantidades de 
cobre y antimonio. Estas aleaciones tie¬ 
nen la ventaja de ser relativamente 
blandas, y por esta razón, al fallar la 
lubricación, no sufren serio daño el ár¬ 
bol u otras piezas soportadas en el coji¬ 
nete. Estos metales blandos o babbitt 



Figr. 7 — Compensación auto¬ 
mática del Ievantnválvula del 
Pierce-Arrow 


ofrecen, sin embargo, la desventaja de 
tener un bajo punto de derretimiento, 
perdiendo gran parte de su resistencia 
a temperaturas un tanto más altas que 
la del aceite en la caja del cigüeñal ex¬ 
puesto a duro servicio. A medida que 
vino aumentando la velocidad de los 



Fie. 6—Vista se¬ 
ccional de la vál¬ 
vula Thompson 
Products de en¬ 
friamiento por 
sodio 

motores, se fue limitando cada vez más 
la capacidad de los cojinetes de metal 
babbitt, hasta el punto de que fallaron 
los cojinetes, principalmente los de las 
bielas. Estas fallas se acentuaron en 
los vehículos comerciales y cundieron 
mucho en países tropicales o calurosos. 

Durante estos últimos años, se han 
introducido varios nuevos metales para 
cojinetes, con mucho mayor punto de 
derretimiento, que han resultado muy 
buenos en la práctica, a causa de que 
no pueden quemarse o derretirse bajo 
servicios corrientes u ordinarios. Uno 
de estos metales es una aleación de co¬ 
bre y plomo, perfeccionada, al princi¬ 
pio, para uso en motores de aviación. 
Esta aleaciqp es ahora la de norma pa¬ 
ra los cojinetes de motores radiales en¬ 
friados por aire, tan populares en la 
aviación de los Estados Unidos. Bueno 
es recordar que no hay sólo una alea¬ 
ción de cobre y plomo. Son, en realidad, 
numerosas. La proporción de plomo va¬ 
ría considerablemente, de 20 a 50 por 
ciento. Además de esta diferencia en 
contenido de plomo, estas aleaciones 
contienen otros metales en muy peque¬ 
ñas cantidades, que sirven fundamen¬ 
talmente para evitar la segregación del 
cobre y plomo. 

La producción de cojinetes de plomo 
y cobre entraña considerables dificul¬ 
tades técnicas, debido a la gran dife¬ 
rencia entre los grados o puntos de de¬ 
rretimiento de los dos principales ele¬ 
mentos constituyentes. A menos que los 
cojinetes se enfrien rápidamente, des¬ 
pués de formados, el cobre, que se so¬ 
lidifica primero, queda expuesto a se¬ 
pararse o segregarse. Se han ideado va¬ 
rios procedimientos especiales para evi¬ 
tar, hasta un grado satisfactorio, que 


se produzca esta segregación de los 
elementos constituyentes. En resumi¬ 
das cuentas, un cojinete de cobre y 
plomo no puede quemarse o derretirse 
de la misma manera que un cojinete 
de metal babbitt. Cuando se expone a 
una gran sobrecarga, se desgasta con 
cierta rapidez, pero nunca falla repen¬ 
tinamente. 

Otro metal de cojinete es la aleación 
de cobre, cadmio y plata. Esta nueva 
aleación, como la de cobre y plomo, re¬ 
siste una gran temperatura sin fun¬ 
dirse o derretirse. Una ventaja especial 
de este nuevo metal de cojinete, según 
asegura su fabricante, la Federal-Mo¬ 
gul Corp., es que el cojinete hecho del 
nuevo material no requiere soportes tan 
duros como los que exigen los cojinetes 
de cobre y plomo, 

Arboles de Levas Fundidos 

En años pasados, los árboles de levas 
han sido siempre de aleación de acero 
al carbono, fácil de cementación o en¬ 
durecimiento superficial. Las levas o 
excéntricas, que están sujetas al cho¬ 
que proveniente del levantamiento de 
las válvulas, se endurecían superficial¬ 
mente, mientras que las porciones de 
contacto se dejaban de acero dulce. Ha¬ 
ce varios años, la Hudson Motor Car 
Co. introdujo el árbol de levas fundido. 
Actualmente, por lo menos dos fábricas 
más de automóviles, usan este tipo de 
árbol de levas. Tanto las levas como las 
secciones de contacto de estos árboles, 
se templan, lo que les imparte gran du¬ 
reza superficial. Estas partes del árbol 
se hacen bastante grandes para admi¬ 
tir después un labrado final mediante 
esmerilado únicamente. La ventaja del 
árbol de levas de hierro fundido sobre 
el de acero forjado está en su menor 
costo de fabricación. No hay necesidad 
de moldes o estampas de forja y se hace 
innecesario el costoso procedimiento de 
endurecimiento superficial de las levas 
mediante carburación, galvanización y 
temple especial. En lo tocante a servi¬ 
cio, los árboles de hierro fundido pare¬ 
cen durar tanto como los de aleación de 
acero. 

Asientos de Válvula Insertados 

Siempre ha habido necesidad de re¬ 
ajustar, de vez en cuando, los levanta- 
válvulas. Hasta hace pocos años, se vió 
que semejantes reajustes se requerían 
a cortos intervalos particularmente en 
motores poderosos sometidos a continuo 
servicio. Se descubrió que la distancia 
entre la válvula y el levantaválvula es¬ 
taba sujeta a alteración y que ésto se 
debía a que el metal del asiento de la 
válvula en el bloque del cilindro o en la 
culata se aplastaba bajo el continuo 
golpeteo de la válvula. Esta falta se 
presentaba principalmente en las vál¬ 
vulas de escape. En vista de este de¬ 
fecto, algunos fabricantes empezaron 


Diciembre, 1935 


23 




















a usar asientos insertados de un metal 
mucho más duro que el del cilindro. 
Estos asientos insertados se habian ya 
empleado en motores de aviación del 
tipo en que las válvulas van colocadas 
en culata de aluminio fundido. La cu¬ 
lata de aluminio es, por supuesto, muy 
blanda para resistir el golpe continuo 
de las válvulas. En el campo de los ve¬ 
hículos terrestres, los asientos inserta¬ 
dos se usaron por primera vez en mo¬ 
tores de camión y más tarde en motores 
de automóviles. 

Una gran variedad de metales y de 
aleaciones se emplean en estos asientos 
insertados. El material, en todo caso, 
es mucho más duro que el del bloque 
de cilindros, sujeto a temperaturas nor¬ 
males de funcionamiento, y tiene el mis¬ 
mo coeficiente de dilatación del bloque. 
Para servicio corriente, los asientos in¬ 
sertados se hacen de aleación de hierro 
fundido, la cual es mucho más dura que 
el hierro gris. Para servicio pesado, se 
hacen de acero al tungsteno (acero de 
herramienta de alta velocidad) y para 
servicio extraordinariamente pesado, de 
acero de maquinaria, dándose al asien¬ 
to de la válvula un revestimiento de 
alguna aleación especial, como estelita 
o elkonita, la cual es tan dura que sólo 
admite labrado por esmerilado. 

Los asientos insertados se atornillan 
o se embuten. Cuando se instalan por 
embutimiento, los asientos se hacen de 
un diámetro un tanto mayor que el del 
orificio en el bloque. El asiento por in¬ 
sertarse se enfría en aire líquido, mien¬ 
tras el bloque se calienta en agua hir- 
viente. Este procedimiento contrae el 
asiento y dilata el bloque y el asiento 
puede entonces embutirse con facilidad. 
Cuando el asiento insertado se atorni¬ 
lla, se evita que se afloje después, me¬ 
diante pequeños tornillos de cierre o 
bien doblando el metal del bloque por 
encima del borde de afuera. En la figu¬ 
ra 5 mostramos un asiento insertado en 
válvula de escape. 

Superposición en la Distribución de 
las Válvulas 

Se ha visto un gradual cambio en la 
práctica de la distribución de las vál¬ 
vulas, debido en parte, al aumento de 
la velocidad de los motores, y por otro 
lado, a la tendencia estos últimos años, 
al uso de curvas muy graduales en las 
levas o excéntricas, para abrir y cerrar 
lentamente la válvula. Anteriormente 
se hacía que la válvula de admisión 
empezara a levantarse o abrirse en el 
momento en que se cerraba la de esca¬ 
pe, o de cinco a diez grados más tarde. 
Ahora lo corriente es que la válvula de 
admisión empieza a abrirse antes de 
que la de escape queda completamente 
cerrada. En algunos casos, hay una su¬ 
perposición o coincidencia de más de 30 
grados de rotación de cigüeñal entre los 



Figr. 8—Mecanismo valvular del Ford 


períodos de la admisión y del escape. 
El cilindro no puede, por supuesto, ad¬ 
mitir carga fresca y al mismo tiempo 
expeler los gases quemados del escape, 
pues la corriente, en ambos casos, ha 
de depender esencialmente de la dife¬ 
rencia entre la presión atmosférica y 
la presión en el interior del cilindro. 
Para admitir o aspirar carga fresca, 
la presión en el cilindro ha de ser me¬ 
nor que la presión atmosférica y para 
expeler el gas quemado, ha de ser más 
alta. No se espera que la admisión y el 
escape se efectúen simultáneamente, 


pero si la válvula de admisión empeza¬ 
ra a abrirse sólo después de cerrada 
la válvula de escape, debido a su limi¬ 
tada o baja abertura, que es necesaria 
para su funcionamiento silencioso, no 
se abriría lo suficiente cuando la aspi¬ 
ración en el cilindro empezara con fuer¬ 
za. 

No ha habido ningún cambio impor¬ 
tante en la regulación de la apertura 
de la válvula de escape y el cierre de 
la válvula de admisión, y contrario a 


lo que uno pudiera anticipar, en vista 
de la mayor velocidad de los motores, 
el avance de la apertura de la válvula 
de escape, es decir, la distancia angular 
adelante del centro muerto inferior en 
que empieza a abrirse, ha sido redu¬ 
cida. Un reciente estudio de los moto¬ 
res de automóviles americanos, en lo 
tocante a este punto, mostró que las 
válvulas de escape del promedio de los 
motores, empezaban a abrirse a 45 gra¬ 
dos adelante del centro muerto inferior, 
mientras que las válvulas de admisión 
se cerraban casi a 45 grados después 
de centro muerto inferior. 

Válvulas de Escape Enfriadas por Sales 

En motores poderosos, particular¬ 
mente en aquellos con cilindros bien 
grandes, las cabezas de las válvulas de 
escape se recalientan mucho durante el 
funcionamiento. Estas altas temperatu¬ 
ras tienen naturalmente la tendenc'a a 
ablandar el material de las válvulas, 
produciendo rayadura o picadura en 
sus asientos. En algunos casos, las ca¬ 
bezas afectan una forma cóncava, de¬ 
formación que perturba su trabajo. El 
calor aborbido por la cabeza de la vál¬ 
vula, de los gases quemados, tiene dos 
salidas: el asiento y el vástago de la 
válvula. Por estas salidas pasa al blo¬ 
que de cilindros y recibe aquí enfria¬ 
miento por agua y disipación a la at¬ 
mósfera. Para mejorar la salida del 
calor por el vástago, algunas válvulas, 
particularmente las de escape, tienen 


vástago de mayor diámetro que el nor¬ 
mal o corriente. Este vástago va per¬ 
forado interiormente. Este agujero en 
el vástago se llena hasta la mitad con 
algún material, que se convierte en 
substancia líquida bajo temperatura 
normal de funcionamiento. La punta 
del vástago queda, por supuesto cerra¬ 
da o tapada. Cuando se levanta la vál¬ 
vula, el material de enfriamiento sube 
a la parte superior del vástago, coinci- 

(Continúa en la página 33) 



línea central. B—centro de gravedad. D—montaje delantero. E— muelle de estabili¬ 
zación. F—montaje trasero 


24 


El Automóvil Americano 


























































CONTINUA AL FRENTE 
DE LA INDUSTRIA 


• El nuevo mecanismo de dirección hace de los nuevos Chrysler-Plymouth los coches más fáciles de guiar. El parabrisa y la ventanilla 
posterior ofrecen mayor visibilidad. 

EL CHRYSLER-PLYMOUTH PARA 1936 


Jamas se ha logrado poner en tan alto relieve el 
valor intrínseco y la seductora belleza que hoy 
caracteriza a los tres nuevos surtidos de auto¬ 
móviles Chrysler-Plymouth: el Chrysler-Plymouth 
de Negocios, en cuatro estilos de carrocería, el 
Chrysler-Plymouth de Norma en seis estilos de 
carrocerías y el Chrysler-Plymouth de Lujo con 
ocho tipos de carrocerías. 


Una de las características sobresalientes de los 
surtidos de Norma y de Lujo es el cambio de 
marchas con sobremultiplicación automática, dis¬ 
ponible a un pequeño costo adicional. Su mayor 
longitud, su interior más amplio y más lujoso, su 
nuevo método de suspensión y dirección, así como 
su acabado más atractivo y elegante, hacen que 
estos automóviles sean lo más sensacional desde 
que el primer Chrysler-Plymouth filé construido. 


• El nuevo tablero de instrumentos se distin¬ 
gue por su velocímetro y los cómodos e 
indispensables ceniceros. 


• El nuevo baúl integral es de mayor capacidad y 
se adapta perfectamente a los contornos de la ca¬ 
rrocería. Obsérvese donde se coloca la matrícula. 


• Las ventanillas posteriores laterales de los 
modelos Sedán hacen que la ventilación del 
compartimiento posterior sea más completa. 

















• Elegante en todo y por todo, y mucho más amplio que muchos de los automóviles más caros, el nuevo Dodge de 1936 ofrece la distinción 
de su belleza clasica con las ventajas de la economía y funcionamiento impecable, por cuyos atributos la marca Dodge es reconocida en todo 
el mundo. 


EL DODGE SEIS PARA 1936 

Los nuevos modelos Dodge Seis de 1936 son un seña¬ 
lado triunfo en la moderna construcción de automóviles. 
Su elegante sencillez ha producido una nueva belleza 
y un nuevo estilo aerodinámico. Las carrocerías de 
acero con nuevos techos, también de este metal, son 
más grandes y más anchas. Su rico acabado interior 
refleja una extraña habilidad en el diseño. Para 


mayor comodidad, los asientos son más altos, más 
mullidos y mejor tapizados. La nueva sobremultipli¬ 
cación automática, obtenible como equipo especial, 
reduce las revoluciones del motor cuando el coche 
desarrolla altas velocidades. Los amortiguadores 
hidráulicos ajustables y el estabilizador, hacen que la 
comodidad en la marcha sea aun más aparente. El 
nuevo bastidor con su refuerzo en “X” ofrece mayor 
rigidez y seguridad a la carrocería. 


• La arquitectura gótica ha 
sugerido las líneas y contornos 
de la parrilla~del radiador. 


• Los asientos delanteros de los modelos de 
Dos Puertas se inclinan convenientemente para 
facilitar la entrada y salida de los ocupantes. 


• La instantánea visibilidad de todos los ins¬ 
trumentos, inclusive el velocímetro del tipo de 
aeroplano, es una característica del elegante 
compartimiento delantero. 























NUEVA SERIE DE CAMIONES DODGE 


La distribución científica del peso es una de las 
características más importantes de los nuevos 
camiones Dodge. Su conducción es tan suave como 
si se tratara de un automóvil y ofrecen mayor 


economía de operación mediante las reformas 
hechas en el motor, embrague, cambio de marchas, 
árbol propulsor, ejes, muelles y neumáticos. Y su 
nuevo estilo, también, ofrece grandísimas ventajas 
a cualquier negocio de transportes. 


# Cinco son las series de camiones Dodge dotadas de un chasis cuya distancia entre ejes y especificaciones son las correspondientes para 
toda clase de transportes. 


• Construido refinada y elegantemente, este camión comercial activa el servicio de repartos y constituye, además, un excelente anuncio. 

































EL DE SOTO AIRSTREAM PARA 1936 


Su mayor distancia entre ejes, su nuevo mecanismo 
de dirección, el techo sólido de acero, y el nuevo 
método de montar los muelles delanteros, son unas 
de las características principales de los dos surtidos 


de automóviles De Soto Airstream de 1936: el De 
Soto de Lujo y el De Soto de Construcción a la 
Orden. Un Sedán Transformable ha sido añadido 
a este ultimo surtido. 



• El De Soto Airstream Sedán Turismo de Cuatro Puertas de Construcción a la Orden, conserva su refinada elegancia en cualquier parte. 
La sobremultiplicación automática, obtenible a un pequeño recargo, aumenta las ventajas del funcionamiento y la economía. 



• Nada es tan evidente en el De Soto Airstream como la belleza de sus 
líneas aerodinámicas. 

• El lujo exquisito del acabado interior, la alta calidad del tapizado, 
los ceniceros embutidos . . . todo es una indicación de que nada se ha 
omitido para aumentar el confort y la comodidad. 





































• El De Soto Airflow 
Sedán de Cuatro 
Puertas combina el 
lujo y la holgura de 
su interior con la gra¬ 
cia y elegancia de 
su exterior. El gusto 
de tener uno de estos 
coches es tanto o 
mayor que el placer 
de conducirlos. 


• El tablero de ins¬ 
trumentos no es sola¬ 
mente hermoso, sino 
práctico. Los cua¬ 
drantes son grandes, 
bien legibles y con¬ 
venientemente colo¬ 
cados. 


Notables entre los muchos refinamientos de los 
modelos De Soto Airflow de 1936 pueden citarse 
el techo de acero aislado contra los ruidos, su 
lujosa tapicería, sus atractivas guarniciones y el 
nuevo arreglo del compartimiento para el equipaje. 
Por ejemplo, el baúl integral de los modelos Sedán 
de Cuatro Puertas es más hermoso y se adapta 
mejor a los contornos aerodinámicos de la carro¬ 


cería. El acceso al compartimiento del equipaje en 
el Cupé también se hace por atrás. La soberbia 
comodidad en la marcha y la notable economía v 
funcionamiento que rinde la sobremultiplicación 
automática (obtenible a un pequeño costo adi¬ 
cional) es otra de las características de más im¬ 
portancia en estos nuevos modelos. 


• El espacio para el equipaje disponible en el De Soto 
Airflow de 1936 es mucho más grande que el que Ud. 
podría necesitar, excepto en viajes largos. Las cerraduras 
son a prueba de hurto. El soporte plegable tiene un 
seguro para evitar que la tapa se cierre inesperadamente. 





















Los nuevos modelos Chrysler Airflow Ocho e 
Imperial Ocho, aun cuando conservan su belleza 
clásica, se adhieren estrictamente al diseño aero¬ 
dinámico. Su sólido techo de acero, sus lujosos 


interiores, la sobremultiplicación automática, y 
muchos otros atributos de funcionamiento, seguri¬ 
dad y excelente construcción, contribuyen a elevar 
a un grado más alto la fama merecida de los pro¬ 
ductos de esta marca. 


• En el ancho asiento delantero se acomodan holgadamente tres 
personas. Nótese el diseño ultramoderno del tablero, cuyos indispensa¬ 
bles instrumentos no sólo son artísticos sino bastante prácticos. 

• El descansabrazos plegable es una nueva comodidad para los ocu¬ 
pantes del asiento posterior. 


• La lista de propietarios de automóviles Chrysler Airflow Ocho 
modelo Sedán para Seis Pasajeros, incluye nombres de famosos persona¬ 
jes en todo el mundo. 























• El techo de acero, completamente aislado, de los modelos 
Chrysler Airstream, ofrece muchísimas ventajas difíciles de obtener 
en otros tipos. 


• La belleza clásica del nuevo Chrysler Airstream principia con el 
radiador de estilo aerodinámico. 


• Los dueños de automóviles Chrysler siempre saben expresar la satisfacción que causa el tener uno de estos automóviles. El modelo aquí ilustrado 
es el Chrysler Airstream Seis Sedán Turismo de Cuatro Puertas. 

EL CHRYSLER AIRSTREAM PARA 1936 


La serie de estos automóviles incluye modelos de 
seis y ocho cilindros. El espacio interior de la carro¬ 
cería mide once y medio centímetros más de longi¬ 
tud, convirtiéndolo, desde luego, en más holgado. 
El piso se ha bajado veinticinco milímetros más. 
Entre sus características principales cuéntanse el 


techo de acero, el bastidor extra-rígido, la carro¬ 
cería toda de acero y la nueva dirección. La sobre- 
multiplicación automática también puede obte¬ 
nerse a un pequeño costo adicional. El Sedán 
Transformable puede obtenerse en los modelos de 
seis y ocho cilindros. 

















CAMIONES FARGO 

El hecho de haber añadido un camión para el 
servicio de reparto, hace que el surtido de camiones 
Fargo sea más completo que nunca. Mediante la 
instalación científica de las ruedas y ejes delante¬ 
ros, se ha logrado la distribución perfecta del peso 
en todo el vehículo, y como resultado se ha obte¬ 
nido la conducción más fácil, mayor economía y 
prolongada duración. 


• La parte delantera del nuevo Fargo denota que un 
camión puede ser fuerte y elegante al mismo tiempo. 


• El nuevo chasis Fargo proporciona grandísimas 
ventajas para una gran variedad de usos con dife¬ 
rentes clases de carrocerías. 


• Este elegante camión Fargo es un vehículo eco¬ 
nómico y útilísimo para un servicio rápido y eficiente. 


CHRYSLER CORPORATION • EXPORT DIVISION 


DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


• Quizá la representación de alguna de nuestras marcas esté disponible en su localidad. Comuniqúese Ud. confidencialmente con cual 
quiera de nuestros distribuidores establecidos en su territorio o directamente con la Chrysler Corporation, Export División, Detroit, Michi 

gan, E. U. A., pidiendo una información completa. 










































(Continuación de la página 24) 
dente con la parte superior de la cá¬ 
mara de explosión, donde absorbe ca¬ 
lor de la pared del vástago cerca de la 
cabeza de la válvula. Cuando la válvula 
se cierra, el material de enfriamiento 
cae al fondo del vástago y transfiere su 
calor a la pared más fría de su extremo 
inferior. Entre los materiales de en¬ 
friamiento que se usan para este fin se 
hallan el nitrato de litio, el nitrato de 
potasio y sodio. Además de emplearse 
en motores de aviación, estas sales se 
usan también en los motores de algu¬ 
nos vehículos comerciales terrestres de 
gran fuerza. En la figura 6 mostramos 
una válvula enfriada por sodio. 

Compensaciones Automáticas de los 
Levantaválvulas 

Hasta hace pocos años, el intervalo 
o juego entre la válvula y su levanta- 
válvula se consideraba como un mal ne¬ 
cesario. Da origen a funcionamiento 
ruidoso y la molestia se agranda por 
el hecho de que este juego varía cons¬ 
tantemente en servicio. Este juego en¬ 
tre estas partes es necesario, en un mo¬ 
tor bajo temperatura normal, debido 
al hecho de que cuando el motor se re¬ 
calienta, el vástago de la válvula, par¬ 
ticularmente el de la válvula de escape, 
se dilata más que el bloque del motor, 
y si no hubiera esta distancia o juego, 
mientras el motor está frío, la válvula 
no podría cerrarse del todo mientras el 
motor está caliente. 

Un compensador automático de juego 
de levantaválvula se usó por primera 
vez en un Cadillac introducido hace va¬ 
rios años. El motor de este modelo era 
uno con válvulas sobre la culata. Se 
valía de una excéntrica en un árbol de 
distribución de válvulas para compen¬ 
sar la distancia o juego. Más reciente¬ 
mente, el mismo principio general se ha 
aplicado a motores con válvulas latera¬ 
les en un solo lado. En la figura 7 mos¬ 
tramos el compensador automático de 
un motor Pierce-Arrow. Se aprovecha 
la presión del sistema de lubricación. 
Refiriéndonos a la vista seccional, el 
aceite se introduce bajo presión a la 
cámara dentro del émbolo del levanta¬ 
dor, a través de la guía y orificios del 
cuerpo del levantador. Un resorte de 
baja tensión al fondo del émbolo sujeta 
el levantador en la posición de ausen¬ 
cia de juego mientras no está sujeto a 
presión de levantamiento. Esto deja un 
espacio debajo del émbolo, que se llena 
inmediatamente de aceite del recipien¬ 
te de aceite. Una pequeña válvula de 
retención al fondo del émbolo evita el 
escape del aceite cuando se aplica pre¬ 
sión al émbolo. Toda pérdida de aceite 
por escape se repone tan pronto como 
cesa la presión sobre el émbolo. En el 
extremo superior del émbolo hay una 
inserción endurecida con un agujero 
central de 1/32", que queda normalmen- 
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Fig. 10—Tabla indicativa de la variación 
del consumo de lubricante en relación 
con la velocidad del vehículo 


te cerrado por el vástago de la válvula. 
Este agujero provee salida al aire que 
pudiera meterse en la cámara en el in¬ 
terior del émbolo. 

Mecanismo Valvular del Ford 

Un mecanismo valvular muy intere¬ 
sante se emplea en el motor del Ford 
V-8, como se ve en la Fig. 8. La vál¬ 
vula misma es de construcción corrien¬ 
te, pero tiene una guía de hierro fun¬ 
dido tratada al calor, seccionada en el 
sentido de su longitud central. La vál¬ 
vula, guía, resorte y retención de re¬ 
sorte, pueden armarse o montarse antes 
de su instalación en el motor, lo que 
evidentemente simplifica el trabajo. 
Después de instalado el grupo completo 
en el motor, la guía cilindrica de la 
válvula se fija en el orificio del bloque 
por medio de una cuña ahorquillada, de 
acero estampado, que entra en corres¬ 
pondiente ranura en la guía quedando 
descansando en el fondo del nicho de la 
válvula. El levantaválvula, que también 
se ve en el grabado, es hueco, de alea¬ 
ción de hierro fundido y tratada al ca¬ 
lor, con amplias lumbreras helicales pa¬ 
ra reducir su peso. La separación en 
la guía se debe al hecho de que se 
agranda el extremo inferior del vás¬ 
tago para obtener una mayor superficie 
de contacto. 

Montajes Flexibles de Motor 

Los montajes flexibles se empleaban 
ya cuando publicamos nuestra anterior 
serie de artículos, pero desde entonces 
se han desarrollado mucho y se usan 
hoy día casi universalmente. El desa¬ 
rrollo más culminante en este sentido 
fué señalado por el anuncio de la Chrys¬ 
ler de su “fuerza flotante”. En su pre¬ 
sentación original (Fig. 9) el motor 
estaba soportado en dos puntos, quedan¬ 
do bien levantado al frente y atrás. 
Además de estos dos puntos de soporte, 
tenía un muelle tres cuartos elíptico que 
se extendía transversalmente desde el 
fondo del motor hasta uno de los miem¬ 
bros laterales del bastidor del chasis. 

Antes de la introducción de este tipo 


de montaje, teníamos los montajes de 
tres y de cuatro puntos. El nuevo tipo 
vino a representar un montaje de dos 
puntos, dejando al motor independiente 
para oscilar en su línea central sopor¬ 
tada entre estos dos puntos de apoyo. 

Mientras el motor está funcionando, 
el bloque está siempre sujeto a un es¬ 
fuerzo de reacción, que tiende a girarlo 
en dirección opuesta al movimiento gi¬ 
ratorio del cigüeñal. El esfuerzo de ro¬ 
tación, que tiende a producir este mo¬ 
vimiento, es exactamente igual al es¬ 
fuerzo de rotación del cigüeñal. Si el 
esfuerzo fuera continuo, el bloque cede¬ 
ría un tanto en inclinación angular, 
quedando en posición inclinada, pero en 
un motor siempre fluctúa. Las fluctua¬ 
ciones son particularmente grandes a 
velocidad baja y cuando el motor está 
todavía frío, pues en este estado, la 
distribución de las cargas es muy im¬ 
perfecta y la fuerza de las explosiones 
queda así sujeta a mucha variación. El 
montaje flexible en dos puntos permite 
al motor oscilar alrededor de su centro 
de soporte, bajo estas condiciones. El 
bloque queda restringido sólo por el 
muelle transversal unido al miembro 
lateral del bastidor, que le sirve como 
brazo de esfuerzo de rotación flexible. 



Fig. 11—Vista seccional de la bomba de 
agua sin empaquetadura Schwitzer- 
Cummins 


Con semejante montaje, el motor puede 
vibrar y oscilar dentro de un amplio 
límite, sin que su trepidación se trans¬ 
mita sensiblemente al bastidor y carro¬ 
cería. En modelos recientes, la construc¬ 
ción ha sido modificada un poco, con 
la eliminación del miembro de esfuerzo 
de rotación separado, pero sin pertur¬ 
bar el principio de considerable inde¬ 
pendencia de movimiento angular. 

Refinamientos en Lubricación 

La lubricación por el sistema de ali¬ 
mentación bajo presión se ha hecho casi 
universal. El sistema general ha sido 
perfeccionado, para sobreponerse a 
ciertos defectos originales y responder 
mejor a los requisitos de los motores 
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entre en el radindor hasta que haya 
alcanzado cierta temperatura, haciéndola 
regresar por el tuho “B” al bloque de 
cilindros, a la izquierda de la bomba “C”. 

modernos. En sus primeras aplicacio¬ 
nes, el aceite entraba generalmente a 
los cojinetes del cigüeñal a través de 
conexiones en las tapas de los cojinetes, 
llegando a estos puntos por medio de 
tubos en la parte inferior de la caja del 
cigüeñal. Al presente, el aceite se con¬ 
duce a los cojinetes del cigüeñal a tra¬ 
vés de vías o conductos perforados en 
el mismo bloque. A lo largo del bloque 
se extiende un conducto principal de 
aceite y de este conducto salen ramifi¬ 
caciones radiales a los cojinetes, las 
cuales están también perforadas en el 
bloque y sus tabiques. La eliminación 
de conexiones tubulares en el sistema 
de lubricación interior del motor es un 
gran adelanto, pues además de la se¬ 
guridad inherente que ofrece, simplifica 
la instalación y la reparación, facilitan¬ 
do el desmontaje del cigüeñal para la 
rehabilitación de sus cojinetes. 

Orificios de Medición de Aceite 

En un sistema de lubricación bajo 
presión, la presión del aceite, arriba de 
cierta velocidad mínima de motor, se 
conserva casi constante por la bomba 
en combinación con la válvula de desa¬ 
hogo de presión. La velocidad a que en¬ 
tonces circula el aceite por los cojinetes 
del motor depende de esta presión y del 
juego o intersticio de los varios cojine¬ 
tes. Como el motor se desgasta con el 
tiempo, estos juegos o distancias au¬ 
mentan y por esta razón circula por 
ellos más aceite. Esto no es de parti¬ 
cular importancia, al tratarse de los 
cojinetes del cigüeñal, a causa de que 
todo aceite que pasa por ellos cae final¬ 
mente al recipiente en el fondo de la 


caja. Cuando por los cojinetes de las 
bielas pasa demasiado aceite, se presen¬ 
ta entonces la posibilidad de que los 
cilindros reciban mucho lubricante, con 
el resultado de gran consumo, forma¬ 
ción de carbón en las cámaras de ex¬ 
plosión y densa humareda negra por 
el escape. Para evitar este aumento en 
consumo de aceite, a medida que se des¬ 
gastan los cojinetes, se ha instalado en 
el motor del Pontiac un orificio de me¬ 
dición. Este se halla en el conducto de 
aceite por el cigüeñal, cerca de la en¬ 
trada al cojinete de la biela. Este ori¬ 
ficio de medición gobierna la corriente 
de aceite que va al cojinete de la biela, 
haciéndolo independientemente del jue¬ 
go o intersticio del cojinete. 

Uno de los resultados de las altas ve¬ 
locidades sostenidas de los motores mo¬ 
dernos es el aumento de consumo de 
aceite. Esta consideración del funcio¬ 
namiento del motor ha sido objeto de 
numerosos estudios estos últimos años. 
En la Fig. 10 mostramos la relación 
entre la velocidad del vehículo y el con¬ 
sumo de aceite, tal como se ha descu¬ 
bierto en una investigación a propósito. 
Se ve aquí que crece rápidamente el 
consumo de lubricante con la mayor ve¬ 
locidad del motor. 

En casi todos los motores hay ahora 
algún sistema de ventilación de caja de 



cigüeñal, para evitar en lo posible el 
deterioro del aceite por su dilución con 
combustible líquido sin quemar. Mien¬ 
tras el problema de antes era la debili¬ 
tación del aceite, a causa de su dilución, 
el de ahora es más serio todavía, sobre 
todo en países fríos, por presentarse 
en la forma de un lubricante muy espe¬ 
so, que dificulta mucho el arranque del 
motor. Después de muchos experimen¬ 
tos y estudios por parte de las fábricas 
de lubricantes y fabricantes de automó¬ 
viles, se ha visto que para facilitar el 
arranque del motor en tiempo frío re¬ 
sulta muy conveniente el empleo en el 
invierno de aceites más flúidos que los 
usados en años pasados. Para este fin 
se recomiendan dos clases especiales en 
los Estados Unidos, la 10W y la 
20W. 

Otro cambio hecho para facilitar el 
funcionamiento del motor en el invierno 
es el ensanchamiento de los conductos de 
aceite en el bloque del motor. De este 


modo, el aceite pasa rápidamente a las 
superficies de contacto a continuación 
del arranque del motor. 

Innovaciones en el Sistema de 
Enfriamiento 

Hemos hecho referencia, en párrafos 
anteriores, a las irregularidades que re¬ 
sultan del recalentamiento excesivo de 
las válvulas de escape y a las medidas 
que se han tomado para hacer que las 
válvulas y sus asientos ofrezcan mayor 
resistencia al calor. Otra manera de 
combatir el defecto es reducir la tempe¬ 
ratura de la válvula de escape y su 
asiento sometiendo el nicho o zona de la 
válvula a la acción de un enfriamiento 
por agua más intenso. Para ésto se a- 
costumbra ahora instalar un tubo de 
distribución de agua en el interior de la 
canalización del cilindro. Este tubo de 
distribución está conectado a la entrada 
de agua de la canalización y tiene una 
salida para cada cilindro. Por esta sa¬ 
lida se arroja un chorro de agua fría 
directamente de la bomba a la pared del 
nicho de la válvula de escape. 

Los ejes de las bombas de agua han 
ocasionado hasta ahora muchas moles¬ 
tias. Los ejes han estado sujetos a en¬ 
mohecerse y rasparse, dañando su em¬ 
paquetadura y haciendo muy difícil 
conservar la bomba herméticamente 
protegida contra el goteo durante al¬ 
gún tiempo largo. Muchos de los más 
recientes modelos tienen ejes de bomba 
de un metal bien duro y a prueba de 
moho, como el acero inoxidable, metal 
monel y acero nitratado. Por otra par¬ 
te, se han perfeccionado bombas sin 
empaquetaduras o prensaestopas. En la 
Fig. 11 mostramos una bomba de este 
nuevo tipo, fabricada por la Schwitzer- 
Cummins Company. El eje de la bomba 
está montado en cojinetes de bolas ce¬ 
rrados. Una arandela de carbón espe¬ 
cial cierra la bomba automáticamente, 
quedando la arandela en contacto de 
rozamiento con la superficie bruñida de 



Fig:. 14—Diagrama del silenciador “recto’' 
Burgess 

la caja de la bomba. Una funda o cu¬ 
bierta de caucho sintético evita que el 
agua se escape por el eje y salga por 
la arandela de carbón. 

La regulación termostática de la cir¬ 
culación del agua es ahora de uso gene¬ 
ral. La bomba centrífuga, que hace cir¬ 
cular el agua de enfriamiento, puede 
producir sólo una presión muy limita¬ 
da, de modo que al haber en el sistema 
alguna válvula de cierre por resorte, 
que se oprima contra su asiento con 
mayor presión que la generada por la 
bomba de circulación, la válvula queda- 
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La exposición Olympio, celebrada en Londres a fines de octubre, puso de evidencia la inclinación del auto¬ 
movilista inglés hacia motores más poderosos. La potencia promedia de los automóviles exhibidos fue de 19, 
5 c. de f. en comparación con la de 15 del año pasado. La influencia americana, sobre la industria inglesa. 

fué más aparente que nunca 


Wide World 


rá cerrada y no habrá entonces circu¬ 
lación. Este es precisamente el princi¬ 
pio de la regulación o gobierno termos- 
tático, que se ha venido empleando has¬ 
ta hace pocos años. La salida de agua 
del motor sencillamente se cerraba por 
la válvula reguladora mientras el mo¬ 
tor estaba frío. En las instalaciones 
más recientes (Fig. 12) hay un tubo en 
derivación que, al cerrarse la válvula 
de gobierno termostático, permite que 
el agua regrese de la salida de la ca¬ 
nalización de agua del motor a la en¬ 
trada de la bomba, para que la circula¬ 
ción por la canalización pueda empe¬ 
zar tan pronto como se arranque el mo¬ 
tor. Se dice que esto resulta en un re¬ 
calentamiento normal más rápido y uni¬ 
forme del motor. 

Se ha observado tendencia a aumen¬ 
tar el tamaño de las bombas de agua, 
particularmente en el caso de motores 
de camiones y ómnibus. El aumento del 
tamaño de la bomba tiene el efecto de 
aumentar la velocidad de la circula¬ 
ción. Cuando el agua pasa por la cana¬ 
lización del motor más veces por mi¬ 
nuto, bajo condiciones de funcionamien¬ 
to constante, absorbe menos calor cada 
vez que pasa por el sistema y por esta 
razón emite menos calor al pasar por el 
radiador. Por esta razón, si la tempe¬ 
ratura a que el agua entra en el radia¬ 
dor se mantiene constante, la tempera¬ 
tura a que sale del radiador y la tem¬ 


peratura promedia mientras está en el 
radiador, se aumentan, de lo que resul¬ 
ta un mayor rendimiento de radiador. 
Este cambio, en lo que concierne a 
automóviles, se ha hecho principalmen¬ 
te en repuesta al nuevo estilo de estos 
vehículos, el cual provee limitada su¬ 
perficie frontal, en relación a los po¬ 
derosos motores que llevan. 

Sistemas de Enfriamiento Cerrados 

Otra innovación en estos últimos 
años, destinada a aumentar la capaci¬ 
dad de enfriamiento del núcleo del ra¬ 
diador de un tamaño dado es lo que se 
llama sistema de enfriamiento cerrado. 
El sistema corriente queda abierto a 
la atmósfera, por medio del tubo de 
derrame. Esto limita la temperatura 
máxima del sistema de enfriamiento a 
212 grados Fahr. y la de las solucio¬ 
nes incongelables a base de alcohol, a 
un menor grado todavía. Como se ha 
dicho ya, la capacidad de enfriamiento 
del radiador depende de la diferencia 
entre la temperatura promedia del ele¬ 
mento enfriador en el núcleo del ra¬ 
diador y la temperatura atmosférica. 
Cerrando el sistema de enfriamiento, se 
produce una presión en su interior, y 
bajo presión, el punto de ebullición de 
todos los líquidos se aumenta. La pre¬ 
sión, por supuesto, debe limitarse a un 
valor comparativamente moderado, pa¬ 
ra evitar daño a las piezas sujetas a su 


influencia. Esta protección se presenta 
en una válvula de seguridad instalada 
en el gollete del radiador, la cual se 
abre cuando la presión en el sistema lle¬ 
ga a un cierto valor predeterminado. 

En funcionamiento, el espacio arriba 
del agua en el depósito superior del ra¬ 
diador se llena de vapor y cuando el 
radiador se enfría, después de parado 
el motor, este vapor se condensa y se 
forma un vacío en el sistema. Como un 
fuerte vacío podría provocar daño al 
núcleo, bajo el exceso de presión atmos¬ 
férica, se ha hecho también provisión 
para limitar la fuerza del vacío que pu¬ 
diera formarse en este punto. En la 
Fig. 13 mostramos una válvula de com¬ 
binación que se emplea en conexión con 
estos sistemas de enfriamiento. Esta 
válvula especial limita la presión ex¬ 
cesiva y la presión insuficiente. El sis¬ 
tema de enfriamiento cerrado se halla 
en los automóviles Hupmobile y Nash. 

Silenciadores Rectos 

Los silenciadores sirven para evitar 
el ruido del escape y han de construirse 
de modo que ofrezcan la menor contra¬ 
presión posible. Al presentarse aquí 
demasiada contrapresión, el motor no 
podría desprenderse de sus gases que¬ 
mados y aspiraría sólo una parcial car¬ 
ga fresca, con el resultado final de que 
su fuerza quedaría notablemente redu¬ 
cida. Por otra parte, habría, por su- 
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puesto, una directa pérdida de fuerza 
debido a la contrapresión de los gases 
de escape sobre los émbolos. 

El problema se ha complicado más 
aún con el aumento de velocidad de 
los motores modernos. En estos últi¬ 
mos años se ha recurrido a menudo a 
lo que se llama silenciador en línea rec¬ 
ta, ilustrado en la Fig. 14. Este tipo 
de silenciador consiste en un tubo re¬ 
lativamente largo, que se conecta di¬ 
rectamente al tubo de escape. La pared 
de este tubo esta perforada y el tubo 
mismo queda rodeado por una cámara 
rellena de un material fibroso. El ex¬ 
tremo más alejado del tubo sirve de sa¬ 
lida a los gases a la atmósfera. 

Cuando uno de los cilindros del mo¬ 
tor se desprende del gas quemado y la 
presión en el tubo de escape y el silen¬ 
ciador aumenta, a consecuencia, una 
gran parte de los gases lanzados en el 
tubo central del silenciador pasa por 
las perforaciones de éste y entra en la 
cámara exterior, y más tarde, cuando 
baja de nuevo la presión en el tubo de 
escape, estos gases regresan por las 
perforaciones al tubo central y salen 
por aquí finalmente a la atmósfera. 
El efecto de las perforaciones en el 
tubo y de la cámara rellena de material 
fibroso es, por lo tanto, compensar las 
pulsaciones de la presión en el tubo tra¬ 
sero del silenciador. Se ha visto que 
estos silenciadores de escape producen 
un efecto satisfactorio con muy poca 
contrapresión sobre el motor. 

• • 

Progresa la Gran Vía 

Un programa de $340.000 en cons¬ 
trucción de puentes para la gran carre¬ 
tera interamericana en su trayecto por 
la América Central, por emprenderse 
por el U.S. Bureau of Public Roads, ha 
sido aprobado por el presidente Roose- 
velt. Esta es la actividad inicial del 
Bureau bajo el fondo de un millón de¬ 
dólares aprobado por el Congreso en 
junio “para cubrir todos aquellos gas¬ 
tos que, a discreción del Presidente, 
sean necesarios para que los Estados 
Unidos puedan cooperar con los varios 
Gobiernos, que son miembros de la 
Union Panamericana, en conexión con 
el estudio y la construcción de la pro¬ 
yectada carretera interamericana. ,, 

Los puentes son los siguientes: Re¬ 
pública de Panamá, puente de 600 pies 


sobre el río Chiriquí; Honduras, puente 
de 600 pies sobre el río Tamazulapa. 
Los arreglos para la construcción de 
estos puentes han sido aprobados pol¬ 
las tres naciones interesadas. Similares 
ofrecimientos de cooperación hechos a 
otros gobiernos interesados están toda¬ 
vía bajo estudio por las autoridades 
publicas de los respectivos países. 

Según los presentes programas, los 
Estados Unidos suministrarán estudios, 
planos, especificaciones y presupuestos 
para los puentes, los cuales serán todos 
de acero o de otros materiales fabrica¬ 
dos, equipo mecánico y transporte de 
los materiales y del equipo necesario a 
los puntos de trabajo. También se en¬ 
cargarán de dirigir la construcción y 
dar servicio de inspección en la elección 
de materiales suministrados por el país 
interesado. 

El país interesado suministrará to¬ 
dos los materiales locales que se nece¬ 
siten, lo mismo que obreros y las facili¬ 
dades de transporte del caso, además de 
derechos de vía y todo el trabajo ma¬ 
nual que se requiera para la construc¬ 
ción de cimientos, superestructuras, re¬ 
moción de formas y escombros, limpieza 
en general y nivelación de los accesos 
a las obras. 

La Carretera Interamericana propec- 
tada pasará por México y las repúbli¬ 
cas centroamericanas, con términos en 
Nuevo Laredo, México, al otro lado del 
Rio Grande, al frente de Laredo, Texas, 
E.U.A., y la ciudad de Panamá. Casi 
la mitad de su longitud total de 3.200 
millas queda en México, y el resto en 
los otros seis países al sur de México. 
El Bureau de Caminos Públicos de los 
E.U.A. ha hecho un estudio completo de 
la mitad del sur de esta gran carretera. 
El Bureau está ahora haciendo adicio¬ 
nales estudios en la última sección de 
la carretera, entre Panamá y Costa 
Rica. Se ha organizado ya el personal 
para emprender la nueva obra y la 
parte norte de la carretera quedará a 
cargo del Gobierno de México. 

• • 

El Auburn con Diésel 

La aplicación de un motor de petró¬ 
leo de tipo diésel a un automóvil de pa¬ 
sajeros, desde hace tiempo tan ansiada 
por la industria norteamericana, se ha 
llevado a cabo con la introducción de 
un Auburn, en modelo sedán de nueve 


pasajeros, exhibido en la reciente ex¬ 
posición de Nueva York. A principios 
de año se esperaba que el Auburn con 
motor de petróleo iba a seguir un estilo 
corriente en lo tocante a la carrocería. 
El modelo exhibido fué, en este sentido 
muy diferente de lo que se esperaba, 
pues tenía cuatro corridas de asientos 
y estaba montado sobre un chasis pro¬ 
longado, de 163 pulgadas (4,15 m.) de 
distancia entre los ejes. 

El motor de petróleo del Auburn es 
un modelo fabricado por la Cummins 
Engine Co., de Columbus, Ind. Es un 
modelo de seis cilindros, que desarrolla 
85 c. de f. a 3.000 r.p.m. Pesa un poco 
más que un motor de gasolina de igual 
potencia. El diámetro interior de los 
cilindros y la carrera de los émbolos 
son respectivamente de 3% y 5 pulga¬ 
das (95,2 y 127 mm.) con una cilin¬ 
drada de 331,4 pulgadas cúbicas (5,43 
litros). El consumo de combustible es 
muy económico, pues un galón da de 
38 a 40 millas. Para el arranque se em¬ 
plea un motor de arranque de estilo 
corriente y se dice que el motor no re¬ 
quiere período de previo recalentamien¬ 
to. Al aplicarse el arranque, se com¬ 
prime el aire en los cilindros a una 
presión de 350 a 500 libras, lo cual desa- 
rrola una alta temperatura. El pe¬ 
tróleo, en la forma de fino rocío, entra 
al cilindro y se produce la explosión. 
El petróleo recibre previo calentamien¬ 
to y queda parcialmente gasificado an¬ 
tes de su introducción en los cilindros. 

• • 

La Stutz Motor Car Co. está introdu¬ 
ciendo un nuevo modelo de Pak-Age- 
Car, un camión pequeño y liviano, para 
el servicio de reparto a domicilio. El 
compartimiento de conducción y todos 
sus gobiernos están dispuesto de modo 
que el conductor puede manejar el ve¬ 
hículo mientras está parado en postura 
natural. El motor, los accesorios, el em¬ 
brague, el cambio de marcha y la trans¬ 
misión final están reunidos en un solo 
grupo, en conjunción con los muelles 
traseros, cubos, ruedas, frenos de ser¬ 
vicio y neumáticos; y este grupo puede 
quitarse con facilidad para colocar en 
su lugar uno de recambio, evitando así 
que el vehículo quede inactivo mientras 
se está reparando. 

Un nuevo catálogo, con varios puntos 
muy interesantes, ha sido recientemente 
publicado por la Standard Motor Pro¬ 
ducts, Inc., 10-25 46th Avenue, Long 
Island City, Nueva York, N. Y. Una de 
las cosas más resaltantes de este ca¬ 
tálogo descriptivo de todas las piezas de 
repuesto para el arranque, alumbrado 
y encendido, que ofrece esta fábrica, es 
el Indice Rápido, ingenioso sistema que 
permite casi instantánea referencia a 
cualquier pieza que se busque en el ca¬ 
tálogo. 


Noticias Sobre la Exposición de la A. S.I. 

La próxima exposición de las Industrias de Servicio de Automóvil, por celebrarse 
en Atlantic City del 9 al 13 de diciembre, está destinada a tener una importancia 
extraordinaria para los comerciantes del ramo del extranjero que han venido especial¬ 
mente a presenciarla este año. Esta exposición se describirá detalladamente en 
nuestro número de enero de 1936. 
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STUDEBAKER Ofrece 
un Camión Muy Modificado 


Los más sobresalientes de los nuevos 
modelos de camión Studebaker son los 
dos que llevan el compartimiento del 
conductor encima del motor, los cuales 
son los primeros de su tipo en presen¬ 
tarse al mercado de los vehículos co¬ 
merciales de precios moderados o eco¬ 
nómicos. Las ventajas fundamentales 
de este tipo de camión son mayor espa¬ 
cio para la carga efectiva, menor dis¬ 
tancia entre los ejes, manejo y conduc¬ 
ción más fáciles, mejor visibilidad y 
menor longitud total al acoplarse a re¬ 
molque. 

El surtido Studebaker ofrece dos de 
estos modelos: el Metro Ace de 1^ a 
2 toneladas, con motor de 217 pulgadas 
cúbicas (3,56 litros) de cilindrada, que 
desarrolla 75 c. de f. a 2.800 r.p.m., y 
el Metro Boss de 2 a 3 toneladas, con 
motor de 263 pulgadas cúbicas (4,31 
litros) de cilindrada, que desarrolla 80 
c. de f. a 3.000 r.p.m. El Metro Ace 
se ofrece en dos longitudes de chasis, 
la de 101 y la de 125 pulgadas (2,57 
y 3,18 m.). El Metro Boss se ofrece en 
tres longitudes de chasis, de 101, 125 
y 157 pulgadas (2,57, 3,18 y 3,99 m.). 

Además de los dos modelos con com¬ 
partimiento de conductor encima del 
motor, la Studebaker continúa fabri¬ 
cando sus series Mogul y Big Chief, con 
ciertas alteraciones y está ofreciendo 
también los nuevos modelos Boss y Ace 
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en chasis de construcción de tipo co¬ 
rriente. El modelo Ace normal lleva un 
motor igual al del Metro Ace y se ofre¬ 
ce en tres longitudes de chasis: 125, 
133 y 157 pulgadas (3,18, 3,38 y 3,99 
m.). El modelo Boss normal se ofrece 
en dos longitudes de chasis: 133 y 157 
pulgadas (3,38 y 3,99 m.). 

Otro modelo ofrecido para 1936 es el 
correspondiente a la serie de ómnibus, 
que consiste en un chasis de 157 pulga¬ 
das (3,99 m.) de distancia entre los 
ejes, con bastidor caído, que lleva sec¬ 
ción delantera y equipo iguales al del 
Ace normal, y de otro chasis de 167 
pulgadas (4,24 m.) de distancia entre 
los ejes, con bastidor caído, que lleva 
sección delantera y equipo iguales al 
del Metro Boss. 

• • 

Uno de los más serios litigios sobre 
patentes en la historia de la industria 
de los neumáticos de los Estados Uni¬ 
dos fué derimido en octubre, cuando 
la Corte de Apelación de Cincinnati se 
negó a reconocer el reclamo por infrac¬ 
ción de patente que la United States 
Rubber Co. había entablado contra la 
compañía Firestone. La U.S. alegaba 
que la Firestone estaba infringiendo 
sus patentes relativas a la construc¬ 
ción de cubiertas de neumático por el 
método de “banda plana”, que nosotros 


Arriba a la izquierda—El uñero 
camión “Metro” de la Studebaker. 
de 1^ a 2 toneladas, con comparti¬ 
miento de conductor encima del 
motor. Arriba—Vista interior del 
compartimiento, mostrando la ac¬ 
cesibilidad al motor. Arriba—Interi¬ 
or del compartimiento del conductor, 
caracterizado por amplitud y como¬ 
didad, con palanca de cambio de 
marcha entre los dos asientos 
























describimos en nuestro número de oc¬ 
tubre de este año. Casi todos los fabri¬ 
cantes de neumáticos tenían licencia de 


La nueva serie de camiones Interna¬ 
tional de seis ruedas, de producción 
comparativamente limitada, hasta hace 
poco, ha dado tan excelentes resultados, 
que la demanda ha crecido hasta el 
punto de que la fábrica se ha visto obli¬ 
gada a aumentar varias veces el pro¬ 
grama de fabricación de estos modelos. 

Los modelos de seis ruedas se ofre¬ 
cen en tipos de doble propulsión y de 
eje auxiliar. Para el montaje de las 
cuatro ruedas traseras, la fábrica se 
vale de una disposición que permite re¬ 
tener un paralelógramo exacto bajo to¬ 
da condición de movimiento. De este 
modo, los ejes se mantienen paralelos 
entre sus centros fijos, con las ruedas 
igualmente paralelas en relación con el 
bastidor. Este especial montaje permite 
flexibilidad máxima de movimiento, sin 
distorsión, quedando todas las ruedas 
traseras completamente independientes 
para subir y bajar en plano vertical. 
La International Harvester se vale de 


la U.S. para utilizar sus patentes so^ 
bre el procedimiento de “banda plana”, 
pero la Firestone, por su parte, había 


vigas de compensación, pivoteadas en 
uniones esféricas, que pasan por los ex¬ 
tremos de las cajas de los dos ejes tra¬ 
seros, por debajo de los centros. 

El bastidor va soportado en muelles 
semielípticos, cuyos sostenes van, a su 
turno, pivoteados en las vigas de com¬ 
pensación. Las cajas de los ejes no pue¬ 
den inclinarse hacia el frente o hacia 
atrás, por estar retenidas por tensores 
y brazos de esfuerzo de rotación pivo¬ 
teados en uniones esféricas en sus ex¬ 
tremos. 

En el tipo de doble propulsión tra¬ 
sera, se presenta la necesidad de com¬ 
pensar la diferencia en tamaño de neu¬ 
mático, cosa que en los presentes mode¬ 
los se resuelve empleando un diferen¬ 
cial suplementario. La fuerza se divida 
adelante de los ejes propulsores, me¬ 
diante un mecanismo de distribución de 
fuerza que comprende un diferencial 
suplementario o tercer diferencial. Un 
rasgo de este distribuidor de fuerza es 


perfeccionado una versión propia de 
este procedimiento y rehusó pedir licen¬ 
cia a la U.S. 



Los modelos de propulsión doble se valen de 
un distribuidor de fuerza para transmitir la 
energía a cada eje trasero. Hay dos árboles 
propulsores soportados en cojinete de oscila¬ 
ción que les da máximo movimiento o ca¬ 
rrera vertical 


Nuevos Modelos de la 
International Harvester 



El bastidor del International de seis ruedas está soportado en muelles 
semiel pticos dispuestos en sostenes pivoteados en vigas de compensación. 
Esta disposición deba'o de la 1 nea central del eje propende a absorber 
las tensiones. La forma ahorquillada invertida de los sostenes de los 
muelles da a las vigas de compensación una conexión resistente a la 

torsión 


que comprende también un mecanismo* 
de propulsión auxiliar para multiplicar 
y desmultiplicar la velocidad. 

Los modelos de la serie de seis rue¬ 
das se anotan abajo. Los modelos C-35- 
T y CS-35-T se ofrecen en 168 y 186'^ 
de distancia entre los ejes (4,27 y 


4,73 m. 

). Los modelos C-40-T y C-40-F, 

en 168 

, 186 y 204' 

' de distancia entre 

los ejes (4,27, 4,73 

y 5,18 m.). El mo- 

délo C- 

■50-T, en 170, 188 y 206" (4,32, 

4,78 y 

6,24 m.) y 

los modelos C-55-T, 

C-55-F 

y C-60-T, 

en 170, 206 y 224" 

de distancia entre 

los ejes (4,32, 5,24 

y 5,69 

m.). 


Peso del chasis 

Peso bruto del vehículo- 

C-86-T 

5050 Ib. 

15.000 Ib. 

CS-35-T 

5125 Ib. 

15.000 Ib. 

C-40-T 

6100 Ib. 

19.100 Ib. 

♦C-40-F 

6600 Ib. 

19.100 Ib. 

C-50-T 

7718 Ib. 

24.000 Ib. 

C-56-T 

9030 Ib. 

30.000 Ib. 

•C-55-F 

9705 Ib. 

30.000 Ib. 

C-60-T 

9105 Ib. 

30.000 Ib. 

♦Modelos con propulsión doble. 


• • 

Para suministrar información prác¬ 
tica sobre económicos métodos de explo¬ 
tación a los dueños de camiones y óm¬ 
nibus en el extranjero, la Goodyear 
Tire & Rubber Export Co. de Akron, 
Ohio, está publicando una revista tri¬ 
mestral. 
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Hay ensayadores de bomba de combustible para verificar la presión) y la cantidad del abastecimiento 


DE COMO AFINAR UN MOTOR 

La Distribución del Encendido es Importante 
El Ensayo del Vacío Descubre Irregularidades 


En el primer artículo de la serie iitu- 
lada “De Cómo Afinar un Motor,” qu<- 
apareció en nuestro número de octubre, 
el Sr. Ikert describe los trabajos preli¬ 
minares en relación con el ensayo del 
acumulador, inspección del motor de 
arranque y del Startix y ensayos diversos 
de la compresión, bujías de encendido, 
distribuidor y sistema de encendido en 
general. En el presente artículo se refiere 
a los trabajos restantes, que vienen a 
completar la afinación del motor. 

Importante en la afinación del motor 
es el momento en que se produce la 
chispa en relación con la posición del 
émbolo. La distribución del encendido 
se hace de varios modos en los diferen¬ 
tes motores, pero, en todo caso, el dis¬ 
tribuidor ha de ajustarse primeramente 
en lo tocante al ángulo de excéntrica o 
leva, acción de regulador, etc. 

En ciertos motores de tipos antiguos, 
el arranque se efectúa a mano, mediante 
una manivela. El émbolo del cilindro 
No. 1 sube en su carrera de compresión 
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hasta llegar a su centro muerto supe¬ 
rior. La marca TDC sobre el volante 
del motor, que significa “centro muerto 
superior”, debe entonces coincidir con 
la marca de distribución de encendido 
que hay sobre la caja del volante. 

A continuación, el tornillo de abraza¬ 
dera de la caja del distribuidor se afloja 
y la misma caja se gira hasta que los 
contactos del ruptor empiecen a sepa¬ 
rarse. Se aprieta ahora el tornillo y 
reinstala la tapa del distribuidor. En 
algunos motores, las marcas de distri¬ 
bución de encendido se hallan sobre el 
volante delantero o amortiguador de 
vibración del motor. 

Los motores modernos deben regu- 


Por B. M. Ikert 


larse de acuerdo con el tipo de com¬ 
bustible que han de consumir, es decir, 
gasolina ordinaria o gasolina mezclada 
con etilio de gran volatilidad. Para la 
distribución se emplea generalmente un 
sincroscopio de motor o lámpara de cin- 
cronización. Un conductor del sincros¬ 
copio se inserta en el borne No. 1 de 
la tapa del distribuidor y el otro con¬ 
ductor se conecta en el extremo del 
alambre de la bujía de encendido No. 1. 
Se arranca el motor y se le deja fun¬ 
cionar lentamente a más o menos 400 
r.p.m. Se observa ahora el resultado 
por el agujero de distribución. El rayo 
de luz del sincroscopio se dirige hacia 
este agujero. Cuando la distribución es 
correcta, la marca en el volante del 
motor coincidirá con la marca en la 
caja del volante en el momento en que 
se produce la luz. 
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Cuando las líneas o marcas no coin¬ 
ciden, se afloja el distribuidor y se gira 
lentamente hacia adelante o hacia atrás, 
hasta que se produzca la coincidencia 
de las marcas. Se aprieta entonces el 
tornillo del distribuidor. 

El encendido se avanza cuando se usa 
gasolina de gran volatilidad. Esto 
puede hacerse aflojando el tornillo de 
montaje del distribuidor y girando el 
distribuidor completo en sentido con¬ 
trario a su rotación normal, hasta que 
la línea de indicación en el brazo de la 
caja del distribuidor quede varios pun¬ 
tos a la derecha o a la izquierda de la 
marca empleado pará la distribución 
del encendido del motor con gasolina de 
tipo ordinario. 

En ciertos automóviles, se emplea un 
“selector de gas” después de la distri¬ 
bución corriente, para fijar mejor el 
ajuste. Cada marca de motor provisto 
de selector requiere un procedimiento de 
ajuste propio. Por ejemplo, en el modelo 
603 del Pontiac, el selector de gas tiene 
un ajuste manual de 10 grados en el 
distribuidor. 

En otros motores, principalmente en 
los del Chrysler, De Soto, Dodge y otras 
marcas, la distribución del encendido 
puede hacerse con un cuadrante o indi¬ 
cador. La distribución, en tales mo¬ 
tores, se especifica en cierto número de 
milésimas de pulgada antes o después 
de centro muerto superior. El indicador 
se introduce por el orificio de la bujía 
de encendido y conociéndose ya la cifra 
del caso, se coloca el émbolo en la posi¬ 
ción correcta, la cual queda acusada 
en el cuadrante del indicador. Al llegar 
el émbolo a este punto preciso, se fija 
el ajuste del distribuidor de acuerdo con 
este punto. 


Bobina de Encendido 


Para ensayer debidamente la bobina, 
ésta debe recalentarse a su temperatura 
normal de funcionamiento, para poder 
así averiguar aquellos defectos que no 
pueden descubrirse cuando está fría. 
Cuando la bobina ha estado funcionando 
normalmente más de media hora antes 
del ensayo, no requiere recalentamiento 
previo. Una bobina defectuosa, cuando 
está fría, puede muy bien producir una 
chispa mucho mejor que otra en buen 
estado recalentada a temperatura nor¬ 
mal de funcionamiento. Esto se debe a 
que aumenta la resistencia a medida 
que sube la temperatura. Algunos en¬ 
sayadores de bobinas tienen un disposi¬ 
tivo para recalentar los arrollamientos 
primarios y secundarios de la bobina 
hasta dejarlos a correcta temperatura. 
Después de recalentada, la bobina se 
ensaya en relación a los varios grados 
de ángulo de excéntrica o leva corres¬ 
pondientes a las velocidades bajas, 
regulares y altas del motor. Los fabri¬ 


cantes de bobinas indican el intervalo 
o distancia, en milímetros, que la chispa 
de la bobina ha de saltar regularmente 
a diferentes ángulos de excéntrica. 
Estos ángulos son ordinariamente de 
20, 30 y 40 grados. La falla de la bobina 
en producir la chispa dentro de estas 
graduaciones, es indicación de irre¬ 
gularidad. La graduación de 20, 30 y 
40 corresponde al número de grados a 
que los contactos del ruptor del distri¬ 
buidor se cierran dentro de la escala de 
velocidad del motor. Por esta razón, 
los contactos del ruptor siempre se 
cierran exactamente el mismo número 
de grados, sin relación a la velocidad 
del motor, pero el tiempo que permane¬ 
cen cerrados varía. A esto responde la 
disposición de 20, 30 y 40 grados de 
ángulo de excéntrica o leva, corres¬ 
pondiente a las velocidades bajas, regu¬ 
ladores y altas del motor, en conexión 
con el ensayo de la bobina. 


Condensador 


Por lo que se ha dicho ya sobre los 
distribuidores de encendido, es evidente 
que el condensador desempeña un papel 
muy importante en el sistema eléctrico. 
Hay en el mercado varios excelentes 
ensayadores de condensadores. Los en¬ 
sayos se efectúan con facilidad y rapi¬ 
dez. Algunos ensayadores de condensa¬ 
dores emplean dos indicadores, el uno 
para acusar la carga y el otro para 
acusar la descarga. 

En un ensayador de este último mo¬ 
delo, el debilitamiento del condensador 
se indica por una acusación notable¬ 
mente más baja en el indicador de 
descarga que en el indicador de carga. 
Cuando la acusación se presenta única¬ 
mente en el indicador de carga, quiere 
decir que hay circuito corto en el con¬ 
densador. Antes de declarar defectuoso 
un condensador, éste debe desconectarse 
del circuito y ensayarse independiente¬ 
mente, para averiguar si el circuito 
corto está en el mismo condensador o en 
el circuito del condensador. 

Cuando en ambos indicadores no hay 
acusación alguna, quiere decir que el 
condensador está inservible. En los 
tres casos citados, el condensador debe 
reemplazarse por otro nuevo, en buen 
estado, de la misma capacidad recomen¬ 
dada por el fabricante. 

El mal estado de los contactos del 
ruptor del distribuidor no es siempre 
indicación de condensador defectuoso. 
El voltaje excesivo, las malas co¬ 
nexiones a tierra, un ángulo de excén¬ 
trica o leva demasiado largo o defecto 
mecánico en el distribuidor, afectan 
también el estado de los contactos. 

El ensayo del condensador, en co¬ 
nexión con la afinación del motor, es 
importante. Aunque el condensador es 
un órgano relativamente pequeño, tie¬ 


ne, sin embargo, influencia directa en 
la producción correcta y eficaz del en¬ 
cendido. 


Cable de Encendido 


Lo mismo que las bujías de encendi¬ 
do, los anillos o aros de émbolos y otras 
piezas, los cables del encendido deben 
renovarse después de que hayan servi¬ 
do de 10.000 a 15.000 millas. Es cierto 
que estos cables pueden durar mucho 
más que esto, dando servicio satisfac¬ 
torio, pero, en vista de que un juego de 
cables cuesta tan poco, lo mejor es ins¬ 
talar un nuevo juego y librarse de toda 
duda. 

Los cables del encendido pueden en¬ 
sayarse con un medidor de intervalo de 
chispa y un tubo Geissler, de una ma¬ 
nera muy similar al ensayo de bujías. 
El indicador en el medidor de intervalo 
de chispa se fija generalmente un mi¬ 
límetro menos que el intervalo máximo 
en que funciona la bobina a velocidad 
baja. Un conductor del medidor se co¬ 
necta al cable de encendido, que se ha 
separado de la bujía, y el otro conduc¬ 
tor se une a la bujía de encendido. 
Cuando el cable, el distribuidor del en¬ 
cendido y rotor están en buen estado, 
la chispa saltará el intervalo con regu¬ 
laridad y esta acción se traducirá en el 
tubo Geissler por llamaradas bien bri¬ 
llantes y rítmicas. Cuando el salto de 
la chispa es irregular, presentándose 
llamaradas indecisas y erráticas en el 
tubo Geissler, el conductor de ensayo 
unido al cable de la bujía de encendido 
se desconecta de éste y el conductor de 
alta tensión del ensayador se conecta 
al distribuidor del encendido, quedando 
así omitido el cable de la bujía de en¬ 
cendido. En lugar de este último se em¬ 
plea un conductor provisional corto. El 
otro conductor de ensayo queda conec¬ 
tado a la bujía de encendido. Si seme¬ 
jante disposición evita la irregularidad 
o falla en la indicación luminosa en el 
tubo, quiere decir que el cable de la 
bujía está defectuoso. De continuar una 
indicación errática en el tubo, es enton¬ 
ces indicación de defecto en la tapa o 
en el rotor del distribuidor. Cada cable 
se ensaya de esta manera, incluyendo 
el cable de la bobina a la tapa del dis¬ 
tribuidor. También es necesario verifi¬ 
car los bornes de alta tensión, para ver 
si están bien apretados y haciendo buen 
contacto. Los bornes en el distribuidor 
y la bobina son muy importantes. El 
mecánico debe asegurarse de que estén 
bien apretados y limpios. Cuando la 
chispa se produce en el interior de 
la tapa del distribuidor o dentro de la 
torre de la bobina, los contactos quedan 
expuestos a corroerse y quemarse. 

En ensayo del vacío o aspiración es 
muy útil en conexión con la afinación 
(Continúa on la págrina 42) 


40 


El Automóvil Americano 

























ENSAYO DEL VACIO O ASPIRACION 



Válvula Atascada—La aguja baja 
intermitentemente tan pronto como 
la válvula atascada o pegada entra 
en acción. Este ensayo se com¬ 
prueba quitando la manguera e in¬ 
yectando aceite penetrante en el 
múltiple para aflojar temporaria¬ 
mente la válvula. 



Aflojamiento de la Guía del Vástago 
de Válvula—El desgaste de la guia 
de un vástago de válvula de ad¬ 
misión se indica por rápida vibra¬ 
ción de la aguja a velocidad inferior, 
en lugar de bajada. La vibración 
rápida desaparece cuando se au¬ 
menta la velocidad. 



Distribución de Válvulas—La co¬ 
rrecta distribución de las válvulas es 
indicada por la aguja cuando ésta 
queda fija permanentemente entre 
25 y 30 grados. 



Válvula Quemada—La aguja baja 
continuamente tan pronto como la 
válvula afectada entra en acción. 
Esto puede también deberse a in¬ 
suficiente juego en el levantaválvula 
y es bueno recordar esta condición. 



Silenciador Tapado—El motor se 
acelera varias veces en rápida suce¬ 
sión. El silenciador expedito da 
rápidas inversiones a la aguja. El 
silenciador tapado u obstruido im¬ 
parte lentas inversiones. A veces la 
aguja llega solo a 10 grados. 



Distribución de Válvulas — Cuando 
la aguja vibra lentamente entre 20 
y 30, ajústese el carburador hasta 
que la aguja quede en un grado 
fijo comprendido entre 25 y 30 
grados. 



Resortes sin Tensión—A velocidad 
inferior, las válvulas se sientan bien 
y la aguja oscila entre 25 y 30 
grados. Si al acelerar oscila violenta¬ 
mente la aguja, es indicación de 
resortes sin tensión. 



Distribución de Válvulas—Cuando 
está retardada, la aguja del manó¬ 
metro llega sólo hasta 20 y no 
puede pasar de este grado, por más 
que se acelere el motor. 


Ensayo de Estrangulador de Aire— 
Ciérrese el encendido y ciérrese la 
mariposa del gas. Gírese el motor 
de gasolina con el motor de arran¬ 
que. La aguja debe subir gradual y 
rápidamente hasta quedar entre 
20 y 30. De quedar entre 5 y 8, 
es indicación de irregularidad en el 
tubo, cierre irregular de la mariposa 
o escape de aíre en el múltiple de 
admisión. 


• • 


El manómetro de vacío mostrado 
aquí está calibrado de modo que 
la acusación de 25 a 30 indica 
presión suficiente para dar una 
lectura de 15 a 18 pulgadas al 
emplear una columna de mercurio. 
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(Continuación de la página 40) 

del motor. Fácilmente puede conectarse 
un manómetro de vacío al múltiple de 
admisión, ya por el tubo del limpiador 
del parabrisa, ya por alguna conve¬ 
niente conexión en el mismo múltiple. 
Es necesario asegurarse de que todas 
las conexiones estén bien apretadas, 
pues un leve escape de aire altera muy 
sensiblemente la acusación del manóme¬ 
tro. El cuadrante del manómetro indi¬ 
ca el vacío en pulgadas de mercurio, 
o el cuadrante puede estar calibrado co¬ 
mo lo mostramos en los diagramas en 
la página. En este caso, las pulgadas 
de mercurio pueden averiguarse divi¬ 
diendo la cifra por tres quintos. De este 
modo, cuando la acusación de vacío es 
de 30, las pulgadas de mercurio serán 
18. 

El motor se arranca, después de ha¬ 
berle hecho todas las conexiones, y su 
mariposa de gas se ajusta de modo que 
se obtenga la mayor velocidad posible 
en marcha lenta. Algunos ensayadores 
de vacío tienen un dispositivo mediante 
el cual se compensa la desigualdad en 
la pulsación de los motores de cuatro 
cilindros, que tiende a impartir vibra¬ 
ción a la aguja del manómetro. 

Cuando el motor está en buen estado, 
la aguja del manómetro de vacío per¬ 
manece comprendida entre 15 y 18 pul¬ 
gadas de mercurio, o entre 25 y 30 pun¬ 
tos en la escala calibrada mostrada en 
los diagramas en la página. Algunas de 
las cosas que se acusan en el manóme¬ 
tro se indican en los diagramas. 


Distribución de las Válvulas 


La distribución de las válvulas es tan 
importante como la distribución del en¬ 
cendido. Las válvulas de admisión y de 
escape deben abrirse y cerrarse en los 
puntos exactos en relación con la carre¬ 
ra de los émbolos. En casi todos los mo¬ 
tores modernos, las válvulas reciben 
movimiento mediante excéntricas o le¬ 
vas dispuestas en el árbol de levas. Este 
árbol, que gira a la mitad de la veloci¬ 
dad del cigüeñal, está accionado por 
este último, a través de engranajes o 
cadena. 

Todo desgaste en los engranajes de 
distribución, lo mismo que todo estira¬ 
miento de la cadena de distribución, re¬ 
sulta en retardar la acción de las vál¬ 
vulas. Bajo semejantes condiciones, no 
se puede obtener del motor un rendi¬ 
miento máximo. Generalmente hay tam¬ 
bién sobrecalentamiento y excesivo con¬ 
sumo de combustible. 

La única manera de remediar esta 
irregularidad es instalando cadena o 
engranajes nuevos, o ambas cosas. 
Cuando la distribución de las válvulas 
está afectada por sensible retardo, esta 
condición se descubre con facilidad me¬ 
diante el ensayo de vacío. 

Hay varias maneras de verificar la 


distribución de las válvulas, según la 
marca y modelo del motor. En ciertos 
automóviles, como el Buick de la serie 
40, por ejemplo, la distribución se en¬ 
saya mediante un indicador de cua¬ 
drante colocado en la tapa del resorte 
de la válvula de escape del cilindro No. 
2 o del No. 7. La válvula bajo ensayo 
se sujeta 0,008". El indicador se fija 
de modo que registre cero con la vál¬ 
vula cerrada. Después de girar el ci¬ 
güeñal, en el sentido de su rotación nor¬ 
mal, hasta que la válvula quede abierta 
0,163", las marcas de centro muerto en 
el volante del motor, correspondientes 
a los cilindros 1 y 8, han de quedar visi¬ 
bles por el agujero de inspección de dis¬ 
tribución que hay en la caja del volante 
del motor. 

En otros motores, se ha hecho provi¬ 
sión para emplear un indicador por el 
agujero de distribución que hay en uno 
de los cilindros, generalmente el último 
de atrás. Para verificar la distribución 
de las válvulas, los levantaválvulas de 
este cilindro se ajustan en frío a los 
juegos o distancias especificadas por el 
fabricante. El émbolo del cilindro bajo 
ensayo se levanta lentamente a centro 
muerto superior mientras está abierta 
la válvula de escape. En esta posición, 
el levantaválvula de la válvula de admi¬ 
sión debe empezar a sentirse apretada 
en el vástago de la válvula. Se gira el 
cigüeñal hasta que el indicar acuse que 
el émbolo ha bajado 0,002" de su centro 
muerto superior. 

En este punto, el levantaválvula de 
la válvula de escape debe empezar a 
salir del extremo del vástago de la vál¬ 
vula. El procedimiento con indicador de 
motor, que acabamos de explicar, como 
ejemplo, se aplica al De Soto. 


Carburador 


El carburador no puede ajustarse en 
debida forma a menos que todos los en¬ 
sayos indicados hasta este punto hayan 
dado resultados satisfactorios, con to¬ 
das las irregularidades descubiertas de¬ 
bidamente rectificadas y corregidas. El 
encendido, la compresión, la acción de 
las bujías y la distribución de las vál¬ 
vulas han de estar en correcto estado 
de funcionamiento normal para facili¬ 
tar el ajuste del carburador. 

En primer lugar debe hacerse una 
inspección visual cuidadosa, para ver 
si hay escapes de combustible por las 
conexiones de la tubería o por el reci¬ 
piente del carburador. Con un manóme¬ 
tro de vacía en el múltiple de admisión 
y con el carburador bien ajustado, el 
indicador en el manómetro de vacío de¬ 
be quedar fijo entre 25 y 30 grados, 
lo que equivale a 15 a 18 pulgadas de 
mercurio. Cuando el puntero muestra 
un lento movimiento flotante entre 20 
y 30 grados, el carburador necesita 
ajuste. Para ajustar correctamente el 


carburador, gírese el tornillo regulador 
de la velocidad inferior, para reforta¬ 
lecer o para debilitar la mezcla, según 
sea el caso, hasta que el indicador en 
el manómetro de vacío llegue al grado 
más alto sin experimentar vibración. 
Este es el punto o posición correcta pa¬ 
ra el ajuste de la velocidad inferior. 

Algunos motores llevan carburadores 
con ajustes para la velocidad superior 
y la velocidad inferior. En semejantes 
motores, el ajuste de la velocidad supe¬ 
rior debe hacerse primero. Para el ajus¬ 
te de velocidad superior o alta, aván¬ 
cese el encendido y la velocidad del mo¬ 
tor hasta un grado equivalente a una 
marcha de 20 a 25 millas por hora. Fí¬ 
jese el ajuste al grado más alto que se 
obtenga en el indicador del manómetro, 
sin producción de vibración. 

Mediante el empleo de un analizador 
de gas de escape, se puede efectuar un 
rápido ensayo del sistema de carbura¬ 
ción, incluyendo un ensayo de la con¬ 
trapresión para everiguar si hay obs¬ 
trucción en la tubería del escape o en 
el silenciador. Este ensayo con anali¬ 
zador se hace mientras el motor está 
funcionando lentamente. El indicador 
del instrumento muestra entonces el 
rendimiento de la combustión. Los ajus¬ 
tes se hacen mientras el instrumento 
está conectado al tubo de escape. El 
analizador da al mecánico inmedia¬ 
ta acusación de los resultados de 
los ajustes. Luego se hace que el mo¬ 
tor funcione a alta velocidad, a razón 
de más o menos, 40 millas por hora, pa¬ 
ra verificar el ajuste de la velocidad 
superior del carburador. 

El analizador de gas de escape indica 
las causas de las mezclas fuertes y mez¬ 
clas débiles, debido a que permite veri¬ 
ficar exactamente el depurador de aire, 
estrangul ador de aire, surtidores, flota¬ 
dor, nivel de flotador, tubo de entrada 
del carburador y otras cosas que afec¬ 
tan al sistema de carburación. 

Al afinar un motor, cuyo dueño se ha 
quejado que no tiene suficiente fuerza 
en velocidad superior o alta, se reco¬ 
mienda hacer un ensayo de contrapre¬ 
sión, para lo cual se perfora un agujero 
en el múltiple de escape, detrás del 
último cilindro, y haciendo rosca en este 
agujero para poder atornillar en el la 
conexión para el manómetro de contra¬ 
presión. 

La contrapresión excesiva, debida a 
obstrucción en el silenciador u otra 
causa parecida, produce una mezcla 
muy fuerte, pues una gran contrapre¬ 
sión produce la acumulación de gas vivo 
o sin quemar, en la tubería del escape. 


Bomba de Combustible 


Para obtener una buena carbura¬ 
ción, la bomba de combustible debe, en 
todo momento, suministrar suficiente 
(Continúa en la página 53) 
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Categoría De Precios Bajos 


Más espacio para carga útil, con distan¬ 
cia entre ejes más corta. 

Más fácil de manejar—recular, estadonar, 
virar y cargar, especialmente en lugares 
donde hay escasez de espacio para 
maniobrar. 


★ 

★ 


Largo total más corto—de importancia 
especial en caso de usar tractor y remolque. 

Diseño singular de la caja del motor y 
ubicación de las palancas de mando, lo 
que facilita la entrada y salida por cual¬ 
quier lado de la garita. 


Mejor visibilidad—mayor seguridad y 
facilidad para maniobrar en tráfico. 



La primera unidad completa de su tipo 
en la categoría de precios bajos. 




EL NUEVO MODELO 
“ACE” METRO 

Capacidad bruta del vehículo /chassis, 
garita, carrocería y carga útil}: 5000 kilos; 
distancia entre ejes: Modelo 2M-201, 2,56 
mts. y el 2M-225, 3,18 mts.; distancia 
desde la parte posterior de la garita al 
centro del eje trasero: 1,52 y 2,13 mts. 
respectivamente. Motor Studebaker de 6 
cilindros para Camión, con cilindrada de 
3,5 5 litros {211 u cúb.^, que desarrolla 75 
HP. a 2800 r.p.m. y un esfuerzo de rota¬ 
ción de 22,112 kgs.-mts. 



EL NUEVO MODELO 
“BOSS” METRO 

Capacidad bruta del vehículo: 6100 kilos; 
distancia entre ejes: Modelo 2M-601, 2,56 
mts.; 2M-625, 3,18 mts. y 2M-657, 3,99 
mts.; distancia desde la parte trasera de 
la garita al centro del eje trasero: 1,52, 
2,13 y 2,95 mts. respectivamente. Nuevo 
motor Studebaker-Waukesha de 6 cilin¬ 
dros, 7 cojinetes, con cilindrada de 4,30 
lts. {26Y cub.y, que desarrolla 80 HP. a 
3,000 r.p.m. y en esfuerzo de rotación de 
24,323 kgs.-mts. 





























H E aquí otro triunfo del precursor de fama 
mundial en la construcción de vehículos 
de transporte. Una vez más la Stude- 
baker es la primera en satisfacer la demanda 
del servicio moderno de transportes y esta 
vez lo hace con un camión 
económico, de estilo mo¬ 
derno y con el comparti¬ 
miento del conductor enci¬ 
ma del motor; diseñado 
como una unidad completa, 
construida en la fábrica, 
y lo ofrece a un precio 
sensacionalmente más bajo 
que los chassis de este tipo 
anteriores. 

La nueva serie "METRO” 

Studebaker, que se ve abajo, introduce un 
diseño verdaderamente elegante, imponente 
y acabado —por primera vez en este tipo de 
vehículo que justamente goza de gran acep¬ 
tación. He aquí prueba visible de que este 


tipo de camión no necesita ser grotesco en 
apariencia—y prueba también de que esta 
construcción no implica sacrificio en cuanto 
a comodidad, holgura y conveniencia en el 
interior de la garita. 

¡No hay otro camión como 
este! El chassis y la garita 
han sido diseñados en todos 
sus detalles por los inge¬ 
nieros de la Studebaker, de 
manera que se tenga una 
unidad de transporte per¬ 
fecta en este tipo de 
construcción. 

La Serie "METRO” 
Studebaker comprende los 
populares modelos "ACE” 
y "BOSS”. Las especificaciones del chassis de 
cada uno son idénticas a las de los modelos 
"ACE” y "BOSS” de los camiones Studebaker 
de tipo común y corriente, los que ahora se 
denominan Serie "STANDARD” Studebaker. 


PRECURSOR 

EN TRANSPORTACIÓN 
DESDE 1852 


LA SERIE “METRO” STUDEBAKER 


'A 
































La Nueva Serie Standard 
STUDEBAKER 
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LA SERIE "STANDARD” STUDEBAKER 











































Dos Nuevos Chassis de 
Omnibus STUDEBAKER 


COMODIDAD 


• • 


ECONOMIA . 


• • 


. DURACION 


El Nuevo Omnibus Studebaker “STANDARD” 

Bastidor de doble rebajamiento y muelles traseros debajo de los ejes; tanque de unos 
110 litros de gasolina; distancia entre ejes 3,99 mts.; capacidad máxima 5000 kgs. 


i 1 


1 A experiencia de muchos años de la 
á Studebaker en la construcción de ómni¬ 
bus se revela en cada detalle de estos dos 
chassis, los que han sido diseñados espe¬ 
cialmente para el servicio de ómnibus, con 
bastidor de doble rebajamiento y muelles 
suspendidos por debajo. La construcción 
de estos chassis es tan cabal que facilita la 
tarea de los que diseñan y construyen las 
carrocerías. 

La Serie "METRO” presenta un vehículo muy 
atrayente para ciudad, con un máximo de capaci¬ 
dad de asientos, distancia entre ejes más corta, 
facilidad de manejo, excelente visibilidad y de 
muy fácil acceso para los cuidados que se deben 
prestar en la rutina del servicio. 

La Serie “STANDARD” presenta un ómnibus bajo, 
rápido, perfectamente equilibrado, de marcha muy 
suave, de manera que resulta ideal para carretera, 
siendo capaz de desarrollar altas velocidades con 
el máximo de seguridad que ofrecen sus Frenos 
Hidráulicos Duo-Servo Bendix, con tambores fun¬ 
didos y con Freno de Fuerza de Vacío Bendix BK 
obtenible. 

Estos nuevos renglones lucrativos, que represen¬ 
tan el adelanto técnico más notable que se ha 
logrado en los últimos años, en la categoría de 
vehículos comerciales de precio bajo, han sido 
ideados especialmente para llenar los requisitos 
de las plazas del extranjero. 

El contrato de representación de los vehículos 
comerciales Studebaker para 1936—el más equi¬ 
tativo en la industria—brinda al concesionario una 
oportunidad excepcional para hacer dinero. Aún 
quedan algunas zonas vacantes. Mándese el cupón 
inmediatamente, o cablegrafíese a STUDEBAKER. 

El Nuevo Omnibus Studebaker “METRO” 

Bastidor de doble rebajamiento y muelles traseros debajo de los ejes; 
tanque de unos 110 litros de gasolina; equipo eléctrico tipo de ómnibus 
de 12 voltios; distancia entre ejes 4,24 mts.; capacidad máxima 6100 kgs. 

SIEMPRE ES MAS FACIL VENDER UN CAMION U OMNIBUS 

i 

STUDEBAKER —PORQUE CUESTA MENOS EL EXPLOTARLO 


1 


PARA OBTENER 
INFORMES 
MANDE ESTE 
CUPON 


THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 
South Bend, Indiana, E. U. A. 

Sírvanse mandar informes sobre la representación de los Camiones y 
Omnibus Studebaker en las zonas disponibles. 

Nombre __—-— -— 

Calle _!_ 






Ciudad _ 


-País- 


Clase de negocio _ 

















































Ensayador de Bobina 

El nuevo ensayador de bobina Tru- 
test, perfeccionado por la P. Sorensen 
Mfg. Co. de Long Island City, Nueva 
York, N. Y., puede emplearse en el mos¬ 
trador de tienda, en el banco de tra¬ 
bajo o en el mismo automóvil. Sirve 
también para ensayar condensadores en 



lo tocante a dispersión, circuitos cor¬ 
tos y otros defectos, mediante el em¬ 
pleo de un tubo de Neón. Igualmente se 
aplica a ensayos de tapas de baquelita 
de distribuidores, rotores, cables de alta 
tensión, aislamientos de fibras y otros 
materiales, para averiguar la presencia 
de circuitos cortos. Departamento de 
exportación, John Prior, 44 Whitehall 
St., Nueva York, N. Y. 


Bomba sin Empaquetadura 

La Simmons Mfg. Co., Cleveland, 
Ohio, anuncia una pieza sin empaque¬ 
tadura especial para la reparación de 
la bomba de agua del Ford V-8. La 



nueva pieza aprovecha la caja de la 
bomba antigua y comprende todas las 
partes necesarias para una reparación 
permanente. Un cierre fijo de bomba de 
agua reemplaza a la tuerca corriente de 
la empaquetadura antigua, sin exigir 
adicional ajuste. La superficie de cierre 
está protegida por una tapa metálica 
contra las substancias abrasivas. La 
unidad o pieza de repuesta es inafec¬ 
tada por las soluciones incongelables. 

“Pontine” 

Después de tres años de pruebas 
prácticas y de muchos estudios de labo¬ 



ratorio, la División Fabrikoid de la 
E. I. du Pont de Nemours & Co., Wil- 
mington, Del., anuncia la introducción 
de la “Pontine”, una nueva tela de cau¬ 
cho especial para la tapicería de cojines 
y respaldos de asientos de camiones y 
ómnibus, de extraordinaria resistencia 
al calor y agua. 

La División de Acabados de la du 
Pont ha perfeccionado, por su parte, un 
nuevo material de imprimación para el 
reacabado de carrocerías, que se llama 
“Preparakote”. Se dice que el nuevo 
material, además de formar una unión 
firme entre la superficie y la capa si¬ 
guiente, sirve también de relleno. Puede 
lijarse después de cuatro horas de su 
aplicación, lo que permite ahorrar uno 
o dos días en el trabajo de reacabado de 
un automóvil. 



“Wings” 

“Wings” es el nombre dado a un nue¬ 
vo gato hidráulico de IVz toneladas, que 
acaba de agregarse al surtido de la 


Muelles de 4 Puntos 

La St. Louis Spring Co., St. Louis, 
Mo., ha introducido un surtido de mue¬ 
lles que ella llama de 4 puntos, a causa 
de hay cuatro puntos de contacto entre 
sus láminas u hojas. 


Blackhawk Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 
La base, el receptáculo, el cilindro y 
la bomba del nuevo gato están todos 
comprendidos en una sola pieza fundida 
en molde. Su mango largo de 34" con 
cerradura de bayoneta facilita mucho 
su colocación. 


Ensayador de Escape 

Un ensayador portátil de gas de esca¬ 
pe, para ensayo completo de motor, pe¬ 



queño y de precio económico, es uno de 
los más recientes productos de la Lentz- 
Phelps Corp., de Dayton, Ohio. 

Buje de Gemelo 

Bujes de caucho para gemelos de 
muelle Harris se han agregado al sur¬ 
tido de piezas de repuesto fabricado 
por la Thompson Products, Inc., Cleve¬ 
land, Ohio. Estos nuevos productos com¬ 
pletan el surtido de piezas de repuesto 



para el chasis, que fabrica esta conocida 
compañía. En este surtido se incluyen 
los gemelos Tryon y los silenciosos en 
“U” conocidos, desde hace años, en 
todas partes del mundo. En el nuevo 
catálogo de la Thompson se muestran 
también aplicaciones especiales de los 
bujes Harris a montajes de motor, bra¬ 
zos de soporte en T de muñón de direc¬ 
ción y amortiguadoi’es Monroe y Spicer. 
En cada automóvil hay de 4 a 24 bujes. 

Bocina 

Un nuevo modelo de bocina, llamado 
el EA Tone D, se ha introducido por la 
E. A. Laboratories, Inc., 696 Myrtle 
Avenue, Brooklyn, Nueva York. 
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Estuche para Alambrado 

Una idea completamente nueva para 
la simplificación de la instalación del 
alambrado de automóvil se debe a la 
iniciativa de la Belden Mfg. Co., 4689 
West Van Burén Street, Chicago, 111. 



Esta idea está representada por el De¬ 
partamento Portátil de Alambre Beldeb 
7666. Este “departamento” comprende 
un gabinete metálico soldado, con gave¬ 
ta y soporte para carretes de alambre 
Belden. Se suministra completo, inclu¬ 
yendo una buena cantidad de bornes, 
grapas de distribuidor, conexiones de 
baquelita y herramienta Belden 7798 
para desnudar y doblar alambre. 


Herramienta Weaver para Eje 

La nueva herramienta Weaver para 
corregir la inclinación del eje del Ford 
se presta a todos los modelos de esta 



marca, incluyendo los de 1935. El brazo 
de anclaje se sujeta por dos pernos de 
abrazadera y para acomodar los brazos 
al eje se emplean laminitas. La herra¬ 
mienta consta de brazo de anclaje, bra¬ 
zo de torsión con pasador, seis lamini¬ 
tas y dos pernos de anclaje. 


Carrito de Lubricación 

Un nuevo producto de la Cincinnati 
Ball Crank Co., Cincinnati, Ohio es el 
carrito especial de lubricación normal, 



el cual es, en efecto, un sostén portátil 
de cinco pistolas de lubricación, aceita¬ 
do!* de muelles y aceitador Plews. Con 
este equipo, el taller o estación de ser¬ 
vicio queda preparado para lubricar to¬ 
das las marcas de automóviles con los 
lubricantes recomendados para cada 
una de ellas. El departamento de ex¬ 
portación, a cargo de C. Chopp, Jr., 
está en el Rockefeller Building, Cleve¬ 
land, Ohio. 

Sistema de Aspiración 

Un sistema de aspiración especial pa¬ 
ra esmeriladoras de asiento de válvula, 
que evita que las partículas metálicas 
y abrasivas caigan dentro del motor, ha 
sido perfeccionado por la Hall Mfg. Co., 
Toledo, Ohio. Puede emplearse con cual¬ 
quier tipo de esmeriladora de válvula. 
El sistema está representado por un 
ventilador accionado por motor y una 



bolsa que sirve de recipiente. Para los 
motores de ocho cilindros en V se sumi- * 
nistra un equipo de aspiración doble 
o duple, que con un solo ajuste se aco¬ 
moda al manejo de cuatro válvulas. Pa¬ 
ra los motores del Plymouth y Dodge, 
el equipo se suministra con un receptá¬ 
culo sencillo para manejar dos asientos 
de válvula con un solo ajuste. Se ofrece 
también un tipo universal de receptá¬ 
culo, que se presta a casi todo motor. 

Cables 

La P. & D. Mfg. Co. de Long Island 
City, Nueva York, N. Y., ha aumentado 
su surtido con la adición de cables para 
automóviles. 


Aceite Penetrante 

Un nuevo aceite penetrante, que tie¬ 
ne la propiedad de llegar hasta los pun¬ 
tos más estrechos, en pocos segundos, 
y congelarse luego en la forma de un 
lubricante espeso, es un reciente pro¬ 



ducto de la American Grease Stick Co. 
de Muskegon, Mich. El aceite es un 
producto de base mineral, de alta ve¬ 
locidad, que permanece en suspensión 
en una cápsula especial. El aceite se 
escurre a su mayor velocidad después 
de salido de su cápsula. Luego, su com¬ 
ponente volátil se evapora y deja una 
gruesa capa de lubricante. Se ofrece en 
latas especiales de 4 onzas. 


Surtido de Alambres Caddy 

La Packard Electric Corp. de Wa- 
rren, Ohio, está ofreciendo un surtido 
de alambres bajo el nombre de Re- 
Wiring Caddy. Este surtido suministra 
al mecánico todo lo que necesita en el 
sentido de alambres y cables de repues¬ 
to, incluyendo los accesorios del caso. 
Comprende como 800 piezas, incluyendo 
bornes, protectores de caucho, grapas 



de distribuidores, herramienta Rajah 
para desnudar y doblar alambres, etc. 
Puede comprarse con los conductores o 
sin ellos. 
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Gato Bumper-Lift 

El nuevo gato Bumper-Lift, construi¬ 
do por la Hein-Werner Motor Parts Co., 
se engancha debajo del brazo del pa¬ 
rachoque y el dueño puede accionarlo 
sin necesidad de agacharse. Tiene rá¬ 
pida acción de trinquete y sirve para 
levantar y bajar como el 99 por ciento 
de los automóviles americanos de 1935. 
Pesa sólo 8 libras y puede levantar 
hasta 3.000 libras. Departamento de ex¬ 
portación, John Prior, 44 Whitehall St., 
Nueva York, N. Y. 

Convertidor de Camión 

Un nuevo convertidor de camión para 
los modelos Ford y Chevrolet de 1% to¬ 
neladas, que permite a estos vehículos 
llevar cargas efectivas comparables a 
las de los modelos más grandes, se está 
ofreciendo al mercado por la Thornton 
Tándem Co., 5153 Braden Street, De¬ 
troit. El convertidor consiste de una 
propulsión por cuatro ruedas delante¬ 
ras, provista de desmultiplicación do¬ 
ble, que habilita al camión para llevar 
una carga bruta de 26.000 libras cuan¬ 
do se usa como vehículo de seis ruedas, 
y una máxima de 44.000 libras, cuando 
se le acopla a vagón de remolque de dos 
ruedas. 

Reductor de Intensidad de Luz 

La Andrews Mfg. Co., de St. Louis, 
Mo., anuncia su reductor de intensidad 
de luz, accionado por pedal, para ins¬ 



talación en el Ford V-8 y modelos A y 
AA de esta marca. El equipo se sumi¬ 
nistra completo, listo para su instala¬ 
ción. No hay necesidad de cortar o de 
unir o soldar alambres. 

Inspector de Seguridad 

Un nuevo equipo de inspección de se¬ 
guridad, de precio económico, llamado 
“Clínica de Seguridad Normal Bendix” 
ha sido anunciado recientemente por la 
Bendix Products Corp. de South Bend, 
Ind. La “Clínica” sirve para la rá¬ 
pida inspección de automóviles. Puede 
examinar de 30 a 50 automóviles por 



hora. El examen comprende una deter¬ 
minación exacta de los factores de se¬ 
guridad de las ruedas, frenos, ejes y 
otras importantes piezas. El equipo se 
ofrece en modelos para instalación so¬ 
bre piso, al ras del piso y rampa. Indica 
variaciones en inclinación de eje, en in¬ 
clinación e convergencia de ruedas, in¬ 



clinación de pivote, etc. En el equipo se 
incluye un ensayador de frenos Cow- 
drey. 


Vastago de Válvula 

La nueva válvula Super Seal de Dill 
tiene un vástago completamente metá¬ 
lico y una base soldada, con revesti¬ 
miento de caucho, que está vulcanizada 
permanentemente con un tubo, forman¬ 
do un solo grupo a prueba de escape. Su 
vástago metálico resiste la tensión y 
raspadura en la llanta metálica y no 
es afectada por la intemperie. Se su¬ 
ministran vástagos en estilo roscado co¬ 
rriente o en estilo moderno perfilado, 
en forma cónica con tapa larga adecua¬ 
da. 

Entre las principales ventajas se 
hallan: la válvula se desencaja del neu¬ 
mático en caso de súbita desinflación; 
fácil aplicación de extensiones, cuando 
éstas se necesiten; ajusta en todo agu¬ 
jero de llanta de neumático; simplifica 
la instalación del neumático; no hay 
molestia en aplicar con firmeza un man¬ 
dril o manómetro neumático y mejor 
aspecto del vástago y tapa de metal. 
Las válvulas se suministran con base 
de caucho semivulcanizado y revesti¬ 
miento de caucho para el servicio de 
repuesto. — Dill Mfg. Co., Cleveland, 
Ohio. 


Regulador de Generador 

Un regulador de generador, que se 
instala en el tablero y que provee un 
medio seguro para regular el régimen 



de carga del generador girando senci¬ 
llamente una perilla, se está ofreciendo 
al mercado por la Casco Products Corp., 
de Bridgeport, Conn. 

Piezas para Amplificador de 
Enfrenamiento 

La Supco Products Corp., 109 W. 
64th Street, Nueva York, N. Y., está 
ofreciendo un surtido completo de pie¬ 
zas de repuesto para los amplificadores 
de enfrenamiento al vacío B-K y Mid¬ 
land. En el surtido se comprenden fun¬ 
das, empaquetaduras de cuero, diafrag¬ 
mas, arandelas, sostenes de cilindros, 



manguera, abrazaderas de mangueras, 
etc. 

Acumuladores 

Un nuevo surtido de acumuladores 
Prest-O-Lite, en cuatro tamaños, se ha¬ 
lla ahora a la disposición del comercio. 
Los rasgos de los nuevos acumuladores 
son, entre otros, placas positivas de 
3/32", gran cantidad relativa de ma¬ 
terial ácido, respiradero tubular de ti¬ 
po perfeccionado para asegurar correc¬ 
ta alimentación de agua destilada a ni¬ 
vel exacto, y tapones roscados para los 
respiraderos, que no pueden intercam¬ 
biarse con los tapones ordinarios. — 
Prest-O-Lite Battery Co., Chrysler 
Building, Nueva York, N. Y. 
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recorrido 1.100 millas. El aceite estaba 
muy sucio con cieno. El segundo tubo 
estaba lleno del nuevo aceite sacado del 
mismo automóvil después de 11 millas 
de servicio. El aceite, por supuesto, 
estaba tan lleno de cieno como la 
muestra en el primer tubo, a causa de 
que el motor, es decir, la caja del 
cigüeñal, dejó de ser limpiada antes de 
la adición del lubricante fresco. El 
tercer tubo contenía una muestra del 
aceite usado para limpiar el cieno 
acumulado en la caja del cigüeñal. Y 
el cuarto y ultimo tubo contenía una 
muestra del nuevo aceite echado en la 
caja del sigüenal, después de quitarle a 
ésta todo el cieno que tenía, y después 
de 11 millas de viaje. Este demostra¬ 
ción fué más elocuente que toda ex¬ 
plicación verbal. 

Tenemos todavía otro ejemplo de un 


garaje, que aumentó al doble su negocio 
de lubricación, presentando a los dueños 
de automóviles un informe muy conciso 
del estado de sus vehículos. El análisis 
estaba subdividido en 27 grupos, cons¬ 
tituyendo un informe completo e im¬ 
ponente. Los empleados del garaje 
fueron adiestrados a dar más amplias 
explicaciones, sobre cada punto, indican¬ 
do, al mismo tiempo, la manera eficaz 
y moderna en que se ejecutaba cada 
servicio. 

Otro garaje enseñó a sus empleados 
a vender limpieza de radiador y di¬ 
solvente de moho y en el acto crecieron 
sus ventas. Cuando el dueño del auto¬ 
móvil consentía que se le lavara el 
radiador, el empleado del garaje vertía 


La Venta en el Puesto 
de Las Bombas 

(Continuación de la páffina 20) 


como un litro del agua sucia del radia¬ 
dor en un vaso de vidrio y se lo mostra¬ 
ba al primero, rogándole que lo mirara 
y le tomara bien el olor, para que se 
diera cuenta del moho que había en el 
sistema de enfriamiento. Luego le 
preguntaba: ¿no le gustaría quitarle el 
moho y mal olor al radiador, al mismo 
tiempo? A esta pregunta añadía una 
breve explicación de lo necesario que es 
lavar y limpiar bien el radiador después 
del invierno, para librarlo del moho, 
etc., producido por soluciones incon¬ 
gelables. Y la respuesta del dueño era 


casi siempre: “está muy bien, quítele 
también el moho”. 

El empleado a cargo de la bomba de 
combustible es el que está mejor pre¬ 
parado para vender no sólo servicios 
de conservación corrientes, sino tajn- 
bién diversos equipos o accesorios. Un 
reciente estudio hecho en los Estados 
Unidos muestra que el 86% de los 
dueños que llegan a comprar com¬ 
bustible no se bajan del automóvil. El 
11% de los dueños que salen del auto¬ 
móvil va generalmente al lavatorio y 
regresa en seguida al automóvil. 

Por esta razón, el punto lógico para 
la exhibición de accesorios y otros 
abastecimientos es al lado de las 
bombas de combustible, donde los due¬ 


ños de automóviles pueden verlos con 
facilidad. La capacidad de venta de 
la exhibición, en este punto de contacto, 
es enorme. Por ejemplo, un sistema de 
establecimientos de droguería vendió 
como $174.000 de barras de chocolate 
en cuatro meses gracias a la ayuda de 
exhibiciones en ventanas. En un solo 
mes, una sola exhibición de ventana 
vendió más de $15.000 de cepillos de 
dientes. Una exhibición de relojes de 
ajarme, en la ventana de un solo esta¬ 
blecimiento, vendió el primer día 78 
y el segundo 58 relojes. Seis mil trapos 
de cocina se vendieron en dos semanas 
exhibiéndolos nada más que en una 
ventana. Una cantidad enorme de 
jabón se vendió en pocas semanas con 
la ayuda de una exhibición en ventana. 

Al arreglar exhibiciones cerca de las 
bombas de combustible, es bueno re¬ 
cordar ciertas cosas. Las exhibiciones 
que no se cambian con frecuencia 
pierden su capacidad vendedora. Deben 
conservarse limpias. Por otra parte, 
el promedio de los dueños de automó¬ 
viles toma nota de una sola cosa cada 
vez, y por esta razón es bueno limitar 
la exhibición a un solo artículo o bien 
a artículos de índole similar. 

En lo tocante a la conversación, bueno 
es recordar que cada palabra tiene su 
propio valer. En el negocio de com¬ 
bustible, un vendedor con imaginación 
introdujo un cambio radical sencilla¬ 
mente alterando la manera de saludar 
al interesado. En lugar de pregun¬ 
tarle: ¿Cuántos galones? le dijo: ¿Se 
lo lleno todo? Este sencillo cambio 
representó para el negocio muchos miles 
de dólares más en venta de combustible. 

Otro empleado cambió la fórmula a: 
¿cuántos galones admite el tanque? Y 
la respuesta del dueño, en casi todo 
caso, le permitió aumentar la venta. 

Otras frases como: ¿quiere en suma 
redonda? y “le doy el vuelto en com¬ 
bustible” sugeridas por las compañía 
Wayne a los garajes que usan sus 
bombas computadoras, han aumentado 
en millones de dolares las ventas 
anuales de combustible. 

Los compradores responden siempre 
a una sugestión oportuna. Sobre esto 
no hay la menor duda. Sin embargo, 
el vendedor inteligente y emprendedor 
no está nunca satisfecho de repetir 
como un loro la misma frase. La ex¬ 
periencia le enseña a variar la fórmula, 
para decir lo que ha de decirse en cada 
ocasión propicia. 

Al educar a los empleados, a cargo 
de las bombas, a ser buenos vendedores, 
conviene no olvidar que los mejores 
vendedores, en muchos negocios, fueron 
hombres de trato sencillo, lacónicos en 
su conversación y un tanto tímidos al 
principio. Estos hombres, después de 
poco tiempo de experiencia y enseñanza, 
sobrepasan, por lo general, a los em¬ 
pleados más “vivos” o locuaces. 


Aumenta la Exportación 


Automóviles, piezas y accesorios 
Camiones, ómnibus y chasis (tot 
De ménos de una tonelada .... 
De una a V/ 2 tonelada . 


De más de 2 y 2 toneladas. 

AUTOMOVILES 

Automóviles y chasis •••••••• •. 

De bajo precio hasta de $850 inclusive..... 
De precio regular de más de $850 a $1200... 

De más de $1200 a $2000 . 

De más de $2000 . 


PIEZAS, ETC. 

Piezas, menos motores y neumáticos .. 

Piezas en grupos para montaje..... 

Piezas de repuesto para automóviles .. 

Accesorios de automóviles . 

Equipos de serviejo . 

Aviones de todo tipo ... 

Piezas para aviones, menos motores y neu¬ 
máticos ... 

MOTORES DE EXPLOSION INTERNA 

Fijos y portátiles # . .. 

De petróleo de tipo diesel y semidiesel- 

Otros tipos fijos y portátiles . 

De no más de 10 c. de f. 

De más de 10 c. de f. .. 


Motores de automóvil para 

camiones y ómnibus . 1010 „ 

vehículos de pasajeros . 

motores de aviación .. 

accesorios y piezas (carburadores). 


tación 

Nueve meses terminados en 
1935 

Número Valor Numero 

A ---- 

septiembre 

1934 

Valor 

r 

73,657 

6,549 

53,980 

10,944 

1,754 

$171,871,830 

38,321,598 

2,274,893 

24,764,703 

8,093,333 

2,825,669 

70,998 

7,334 

54,909 

7,075 

1,380 

$154,430,871 

33,582,157 

2,375,155 

23,000,568 

5,675,137 

2,330,485 

125,982 

116,681 

6,842 

988 

631 

70,823,431 

60,806,910 

6,489,024 

1,516,411 

1,666,192 

119,628 

109,799 

6,632 

1,724 

555 

65,915,103 

55,074,556 

6,388,403 

2,645,163 

1,462,449 

2¿6 

35,474,715 

19,143,890 

2,237,514 

3,040,441 

5,562,576 

*407 

31,017,772 

16,365,843 

1,971,319 

1,885,364 

6,660,336 

.... 

3,773,106 


3,090,683 

229 

593,689 

95 

229328 

7,288 

1,174 

412,661 

653,363 

4,327 

772 

278,502 

487,107 

3,444 

19,192 

412 

476,101 

1,232,876 

1,689,236 

1,202,749 

3.506 

20,032 

798 

442,384 

1,250,591 

3,114,596 

1,041,300 
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Ventilador 

Un ventilador para quitar el hielo 
y el vapor del parabrisa en el invierno 



y para quitar el vapor y la condensa¬ 
ción en el verano, es un interesante pro¬ 
ducto anunciado recientemente por la 
Trico Products Corp., Buffalo, N. Y. 



Pequeño en tamaño y silencioso en fun¬ 
cionamiento, el nuevo ventilador actúa 
mediante un motor al vacío de alta ve¬ 
locidad, que gira a 1.800 r.p.m., produ¬ 
ciendo un amplio abastecimiento de aire 
durante la marcha a cualquier veloci¬ 
dad. 

Extensores de Embolo 

Los extensores de émbolo Perfect 
Circle se ofrecen ahora en dos nuevos 
tamaños: el No. 627 para el Dictator 
Studebaker de 1934 y el No. 826 para 
el President Studebaker de 1934 y 
1935. Estos nuevos extensores son de 
dos piezas. Sus dos extremos flexibles 
hacen contacto con el émbolo en lados 
opuestos. 


DE COMO AFINAR UN MOTOR 

(Continuación de la página 42) 


combustible bajo conveniente presión. 
Por medio de una manómetro se puede 
averiguar la presión exacta desarrolla¬ 
da por la bomba. De especial importan¬ 
cia es, sin embargo, verificar la presión 
con que el combustible sale de la bomba. 
La misma presión y el ensayo de la pre¬ 
sión no constituyen una indicación com¬ 
pleta del funcionamiento correcto del 
sistema, pues lo esencial es averiguar 
si la cantidad de combustible que sale 
de la bomba, dentro de un tiempo dado, 
es suficiente. Hay ensayadores de bom¬ 
ba de combustible que indican con exac¬ 
titud la presión y la cantidad. Estos en¬ 
sayadores se manejan con suma facili¬ 
dad, pues sencillamente se unen a la 
bomba de combustible mientras está 
funcionando en el motor. La ilustración 
en la página 39 muestra un tipo corrien¬ 
te de ensayador de bomba de combus¬ 
tible. 

Cuando la capacidad y la presión son 
correctas, según cuidadoso ensayo, pero 
la misma carburación deja de dar re¬ 
sultados satisfactorios, es necesario en¬ 
tonces examinar el flotador y la válvula 
de aguja del carburador, para ver si 
están funcionando bien. Al presentarse 
falta de combustible, la tubería del com¬ 
bustible examinarse para ver si hay en 
ella escapes, separaciones, retorcimien¬ 
tos u otras obstrucciones. Cuando la 
bomba desarrolla mucha presión, la fal¬ 


ta puede a veces remediarse rápida¬ 
mente agregando una o dos empaqueta¬ 
duras entre la bomba de combustible y 
la caja del cigüeñal. 

Cada vez que se quite la bomba de 
combustible, se recomienda esta oportu¬ 
nidad para examinar bien todo este ór¬ 
gano, para ver si hay defectos en el 
balancín, resorte de balancín, eslabo¬ 
nes, resortes de retracción de diafrag¬ 
ma, diafragma y otras piezas. Conviene 
prestar atención a la posibilidad de es¬ 
capes por algunas de estas piezas. 


Depósito de Vacío o Aspirador 


Para ensayar el depósito de vacío o 
aspirador, el tanque debe estar libre de 
combustible. El ensayo se hace de la 
manera siguiente: 

Quítese del depósito toda la gasolina 
que haya en él. Desconéctese el tubo de 
combustible que va al depósito de com¬ 
bustible. Conéctese el manómetro de va¬ 
cío en el orificio de entrada del depó¬ 
sito o aspirador, donde estaba conec¬ 
tado el tubo de combustible. Arránque- 
se el motor y déjesele funcionar a velo¬ 
cidad inferior. El depósito de vacío o 
aspirador se hallará en buen estado si 
el manómetro muestra una acusación 
entre 25 y 30, equivalente a una pre¬ 
sión de 15 a 18 pulgadas de mercurio. 


Embrague 

La Borg-Warner International Corp., 
Chicago, 111., ha perfeccionado un nuevo 



tipo de embrague, llamado tipo A-6, 
para los automóviles de 1935. Aunque 
no representa un cambio radial en 
construcción, el nuevo embrague com¬ 
prende varios refinamientos. 


Al registrarse acusaciones menores, 
esto quiere decir que la válvula en el 
depósito de vacío o aspirador no se cie¬ 
rra bien, en cuyo caso será necesario 
repararla. 

Ensayo de la tubería de combustible , 
para averiguar si tiene escapes: Reins¬ 
tálese el tubo de combustible en el depó¬ 
sito de vacío o aspirador y sepárese 
este tubo del depósito de combustible. 
Conéctese el manómetro de vacío en el 
extremo del tubo de combustible. Arrán- 
quese el motor y déjesele funcionar len¬ 
tamente. 

Cuando no hay escapes en la tubería 
del combustible, el manómetro dará una 
acusación igual a la que ha indicado 
antes para el depósito de vacío o aspi¬ 
rador. Una acusación menor es indicio 
de escape en la tubería del combustible. 


Generador 


Al ajustar el régimen de carga del 
generador, en conexión con un trabajo 
de afinación de motor, el mecánico debe 
siempre referirse a las instrucciones 
que sobre el particular de el fabricante 
del automóvil. El amperímetro que hay 
en el tablero de instrumentos del mis¬ 
mo automóvil no debe emplearse para 
el ensayo. Debe emplearse el amperí¬ 
metro de un ensayador eléctrico digno 
de confianza. Los ensayadores eléctri¬ 
cos modernos de primer orden, com¬ 
prenden también un voltímetro. Para 
el ensayo del amperímetro del automó- 
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vil, el alambre que sale del amperíme¬ 
tro en el tablero al generador se des¬ 
conecta del generador y un conductor 
del amperímetro se une a este alambre. 
El otro conductor se conecta en el lado 
del acumulador del disyuntor. Los con¬ 
ductores del voltímetro se conectan en 
el lado del generador del disyuntor y 
conexión a tierra. Se arranca ahora el 
motor y se ensaya el amperímetro del 
automóvil comparando sus acusaciones 
con las anotadas por el indicador del 
ensayador. El amperímetro del ensaya¬ 
dor indicará de IVz a 2 amperios más 
que el amperímetro del automóvil, a 
causa de que esta es la corriente que 
se requiere para el encendido, cuando se 
emplea una sola bobina. 

A medida que se aumente lentamente 
la velocidad del motor, las acusaciones 
del voltímetro deben también aumentar 
hasta que lleguen a un máxima de 7V6 
a 8 voltios. A este voltaje, el disyuntor 
automático debe cerrarse y la acusa¬ 
ción del voltímetro bajar entonces alre¬ 
dedor de 6^ voltios. 

El disyuntor automático debe cerrar¬ 
se a no más de 8 voltios y abrirse en¬ 
tre 2 y 3 amperios de descarga. De no 
hacerlo, quiere decir que el disyuntor 
no está funcionando bien y necesita 
componerse o cambiarse. 

El régimen de carga debe ajustarse 
dentro de un límite máximo seguro, de 
acuerdo con las condiciones de marcha 
del dueño del automóvil, para no sobre¬ 
cargar el acumulador ni permitir que 
éste se descargue. 

Hay ahora en el mercado ensayado¬ 
res de generador y de regulador de vol¬ 
taje. Muchos de los nuevos generadores 
llevan ahora reguladores de voltaje o 
corriente, que necesitan ensayos y ajus¬ 
tes muy precisos. Sin la ayuda de estos 
adecuados ensayadores modernos, el 
mecánico perderá su tiempo en tratar 
de ajustar bien estos nuevos tipos de 
generadores provistos de reguladores de 
voltaje o corriente. 


Filtro de Aceite 


La duración útil promedia de una 
cápsula de filtro de aceite es de 8.000 
a 10.000 millas, dependiendo del ta¬ 
maño y tipo. 

Las substancias extrañas quitadas 
del aceite durante la filtración quedan 
atrapadas en la cápsula y se ha deter¬ 
minado definitivamente que después de 
8.000 a 10.000 millas de viaje, se acu¬ 
mula suficiente cantidad de estas subs¬ 
tancias extrañas para anular la benefi¬ 
ciosa acción del filtro. 

Se recomienda, en todo caso, instalar 
una cápsula nueva, después de cada 
10.000 millas de viaje. El filtro de acei¬ 
te, conservado siempre en buen estado, 
ahorra al dueño varias veces su costo, 
quitando del aceite todas las substan¬ 


cias raspante, que de otra manera da¬ 
ñarían seriamente a los cojinetes del 
motor. Además de esto, el aceite, con la 
ayuda de un buen filtro, dura mucho 
más. 


Sistema de Enfriamiento 


Debe darse una inspección visual al 
radiador, bomba de agua, ventilador y 
correa de ventilador. A menos que el 
sistema de enfriamiento esté funcionan¬ 
do en debida forma, quedará seriamen¬ 
te afectado el rendimiento del motor. 

Cuando la bomba está movida por 
correa, ésta debe estar debidamente 
apretada, para evitar su resbale y de 
estar estirada hasta el punto de no ad¬ 
mitir compensación, ha de suplantarse 
por otra nueva. 

Apretando más el prensaestopa, se 
evita el escape por la bomba, pero si 
esto deja de hacerlo, habrá necesidad 
de instalar un nuevo prensaestopa o 
empaquetadura. 

Todos los escapes por el radiador de¬ 
ben repararse con cuidado. Conviene 
siempre someter el radiador a un en¬ 
sayo de circulación, cada vez que se 
tema que haya obstrucción en su nú¬ 
cleo o tubería. 

Las conexiones flexibles o mangueras 
deben también examinarse con cuidado. 
Los lubricantes inadecuados empleados 
en bombas de agua se escurren con fa¬ 
cilidad por los cojinetes y entran en la 
circulación de agua. Este aceite o grasa 
tiene un efecto muy dañino sobre el 
caucho de las mangueras. Siempre con¬ 
viene renovar estas mangueras tan 
pronto como se presenten un tanto des¬ 
gastadas. 


Sistema de Alumbrado 


Todas las luces deben recibir una 
inspección visual para ver que todas 
estén bien encendidas. Conviene apretar 
bien todas las conexiones de las lám¬ 
paras, para asegurarse que tengan buen 
contacto. 

Todas las conexiones de alambre de¬ 
ben estar bien apretadas, para evitar 
el decaimiento de voltaje. Una conexión 
suelta entre el generador y el acumula¬ 
dor resulta en alto voltaje y destruc¬ 
ción de las bombillas. 

Examínense también los lentes y re¬ 
flectores de las lámparas delanteras y 
véase que éstas vayan provistas de len¬ 
tes adecuados. El nombre o marca en 
los lentes debe ser igual al nombre o 
marca en el cuerpo de la lámpara. De 
no serlo así, la lámpara no es el tipo 
correcto que se requiere para el auto¬ 
móvil. 

Los reflectores deben ser limpios y 
brillantes. Un reflector empañado di¬ 
funde la luz y destruye su efectividad. 


Buenas conexiones, reflectores bri¬ 
llantes, lentes adecuados y enfoque co¬ 
rrecto son cosas esenciales al sistema 
de alumbrado. 

En la afinación del motor debe in¬ 
cluirse también el ensayo del limpiador 
de parabrisa. Su tubo de caucho debe 
renovarse en caso de que se sienta en¬ 
durecido y resecado. 

Todo escape por la tubería resulta 
en pérdida de fuerza y funcionamiento 
defectuoso. La hoja o lámina del lim¬ 
piador debe renovarse tan pronto como 
el caucho haya perdido su flexibilidad. 
Una hoja endurecida no puede barrer 
o limpiar bien el vidrio y hasta puede 
rayarlo. 

Si a pesar del buen estado del tubo, 
el limpiador deja de funcionar en de¬ 
bida forma, el limpiador completo debe 
quitarse del automóvil y repararse con 
cuidado. 


Bocina 


Debido al montaje o instalación de la 
bocina en muchos automóviles, es casi 
imposible efectuar un buen ajuste, sin 
quitar o separar la bocina del vehículo. 
En todo caso, es importante que todas 
las conexiones estén bien apretadas y 
que el alambre sea de tamaño adecua¬ 
do para evitar pérdida de voltaje entre 
el acumulador y la bocina. 

Cuando el equipo original de bocina 
se reemplaza con una bocina más gran¬ 
de o cuando la bocina sencilla original 
se reemplaza con dos bocinas gemelas, 
el alambre primitivo no tendrá enton¬ 
ces capacidad suficiente para conducir 
toda la corriente que se necesita para 
la bocina más grande o las dos nuevas 
bocinas. 

Un ensayo de voltaje entre los bor¬ 
nes de la bocina, con el botón de la bo¬ 
cina oprimido, mostrará el estado del 
alambrado. Una acusación de voltíme¬ 
tro de por lo menos 5 1/5 voltios debe 
obtenerse en los bornes de la bocina. 

En la mayor parte de los automóvi¬ 
les, el circuito de la bocina se completa 
con un alambre que llega, por la co¬ 
lumna de dirección, hasta el interruptor 
de botón. Por falta de espacio en este 
punto, no se puede emplear un alambre 
grueso. Cuando la carga de este alam¬ 
bre se aumenta, por la instalación de 
una bocina más grande o el empleo de 
una adicional, el alambre primitivo su¬ 
frirá una considerable pérdida de vol¬ 
taje. 

Esta irregularidad puede remediarse 
con la instalación de un disyuntor en 
la bocina. Cuando el voltaje en los bor¬ 
nes de la bocina es satisfactorio, de 
5 1/5 voltios, y a pesar de esto, la mis¬ 
ma bocina deja de funcionar bien, emi¬ 
tiendo un sonido apagado, la bocina de¬ 
be entonces separarse del automóvil y 
ajustarse de nuevo. 
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IMPECABLE BELLEZA- 
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INSUPERABLE FUNCIONAMIENTO 


• El nuevo Reo 1936 se ha llamado “El Seis más Fino de Amé¬ 
rica.” ¡Y con sobrada razón! 

En tamaño, en peso equilibrado, fuerza, belleza, funcionamiento y 
rendimiento, el nuevo “Flying Cloud” es un automóvil que (sobre¬ 
sale—de valía intrínseca insuperable. 

Su potente motor funciona con increible suavidad y quietud y, no 
obstante, puede desarrollar pasmosa velocidad y notabilísima>ace- 
leratión. Los nuevos frenos hidráulicos son vigorosos y seguros—de 
acción positiva. La carrocería es de avanzada perfilación estética, 
hecha enteramente de acero. El fino mecanismo perfeccionado de la 
dirección, la lujosa guarnición y los excelentes accesorios establecen 
nuevas normas en la comodidad de la conducción y de la marcha. 

¡ Es un automóvil verdaderamente notable! En todo y por todo una 
obra maestra. Un automóvil con muchas características de super- 
valía intrínseca y que atrae irresistiblemente a los compradores. 


DISTRIBUIDORES Y CONCESIONARIOS 


El surtido completo de automó¬ 
viles y camiones Reo presenta 
excelente oportunidad de efectuar 
ganancias dobles con una sola 
exclusiva. El modelo “Flying 
Cloud” Reo atrae a gran número 
de automovilistas. Y el surtido 
de camiones Reo abarca modelos 
desde el de media tonelada, el 
famoso “Speedwagon”, hasta los 
de tamaño entre 32 longitudes 
entre ejes. Los Omnibus y Trac¬ 


tores-Remolcadores, hasta de 
14510 kg. (32.000 lbs.) de aforo 
bruto, suministran las combi¬ 
naciones de chasisy de carrocería 
más adecuadas a cada clase de 
acarreo. 

Aún quedan remunerativos te¬ 
rritorios para la concesión ex¬ 
clusiva de ventas. Cablegrafíe 
hoy mismo solicitando caracte¬ 
rísticas detalladas e impresos 
descriptivos. 


REO MOTOR CAR CO. 

LANSING, MICHIGAN. E. U. A. 

Dirección Cablegróflca: REOCO Lansing 



El baúl integrante de es¬ 
belto corte perfilado deja 
amplio espacio para el 
equipaje. 


Las anchas ventanas dejan ver despejadamente para 
la conducción segura y fácil en el Nuevo Reo ‘‘Fly¬ 
ing Cloud.*’ 


Todos los pasa¬ 
jeros transitan 
arrella n adá¬ 
mente en los 
bien mullidos 
cojines de la 
espaciosa carro¬ 
cería. La tapi¬ 
cería es de los 
materiales más 
finos, con plie¬ 
gues y reborde 
de piel en el tipo 
de dotación de 
lujo. 
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: Precios de lisia, entruja en la fábrica 

_ _ _ _ 1 __ maw a 1 nlinaia nnrmol K1T1 í‘ 0111D IIT* 11 “ 


p ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. _ 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


MÍ 
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TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 
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S=1 

•5 

:3 • ® 
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fc.s 
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Ss 
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0-< 


6 8 

’* “■ 
•JÜ w 
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EJE 

TRASERO 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


Desmul- 

liplica- 

ciones 


J h w 
■E o o 

ES 3 

2 K 
« * 
Q"S 


'I § 

S.2 


MUELLES 


Autocar.RU 

... . .. . Í)F 

.n 

. (É ng .und .seat) U D 

Brochwny.78 

.87 

*■;.qox 

.96 

.110 

**...125X 

*’ 130 

**;. 145 

*/.150X4 

' .150X5 

.160X 

” .170X 

.175X 

;;;;. 130 PS 

Chevrolet..F.B.Com’l 

.RA Utility 

.RC Utility 

Clvdesdale.30-D 

.70-D 

.75-D 

.80-D 

‘ 90-D 

..105-D 

Condor.ACW 

.BCW 

.ccw 

.CDW 

.cew 

Day-Elder (4). 


2 %- 6 % 

2H-m 

4-8% 

5%-fi 

3%-6% 

l%-2 


360 

500 

525 


2 

2 % 


5-7 

l%-2 

2 - 2 % 

2%-3 

3- 4 

4- 5 


174 

174 

159 

178 

109 

13S 

144 

150 

156 

156 
134 
164 
176 
176 
176 
153 
153 
153 
164 

112 

131 

157 

140 

140 

140 

140 

140 


5-7 


Diamond T.211A 

.220 

.227 

" ..243 : 

.311C I 

.312 1 

" ".351C 1 

..352 ! 

.412B : 

.512B 

.412DR 

.512DR i 


Dodge 



Fargo.FC3-37 

.FC3-49 

.FC3-62 

.FC4-37 

.FC4-49 

.FC4-62 

Federal.15 

.18 

.20 

.25 

. ■■.28 

.29 

.30 


Ford. 


.40 DR 
.51 


FWD. 


192 

192 

177 

213 

145 

164 

176 

176 

176 

188 

188 

206 

206 

206 

206 

207 

207 

207 

206 

112 

131 

15’ 

ISO 

200 

210 

210 

210 

230 

185 

185 

185 
196 
196 

16S 

186 
186 
204 
204 
204 
234 

168 

168 

168 

179 


6893 lBS.25/20 
7055 BS.25/20 
7719 B9.00/20 
B9.75/20 
B8.25;20 
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BUENAS RAZONES QUE EXPLICAN POR QUE 

los forros de freno ajustados a la medida 




SIGNIFICAN MAS NEGOCIOS 


Cuente los rasgos especiales 
del Multibestos. El Multi- 
b e s t o s le ofrece a Ud. 
juegos ORIGINALES 
ajustados a la medida—jue¬ 
gos que han revolucionado 
la industria de frenos. Cada forro es el correcto material 
para el servicio del caso. Está proyectado y cortado espe¬ 
cialmente para el freno en que ha de instalarse. Estos 
juegos aseguran a todo vehículo el funcionamiento excelente 
de los modelos de 1935 . 


He aquí otro rasgo del 
Multibestos que significa 
mucho. Los juegos Multi¬ 
bestos cortados a la medida 
no sólo facilitan el inven¬ 
tario sino que lo mantienen 
también en cantidad mínima. Es decir, estos juegos están 
ajustados también a las necesidades de su inventario. Los 
juegos van en cajas de cartón cerradas en la fábrica, muy 
fáciles de identificar de acuerdo con los frenos a que están 
destinados. 




Muy útiles en los talleres, 
pues los juegos Multibestos 
AJUSTADOS A LA 
MEDIDA se instalan con 
suma facilidad, reduciendo 
el tiempo en el trabajo. El 


mecánico obtiene el material correcto para el trabajo, lo 
que asegura una correcta instalación y un servicio satis¬ 
factorio para el dueño. 


Multibestos ofrece un com¬ 
pleto surtido de materiales 
de rozamiento. Forros de 
freno tejidos o moldeados 
en rollos, revestimientos de 
embrague tejidos o mol- 
Todos estos productos son 
en calidad y prolongada 



deados y segmentos moldeados, 
típicos productos Multibestos 
duración. 



Y he aquí una verdadera 
ayuda a sus problemas de 
ventas. Todos los pedidos 
de exportación están a 
cargo de un competente de¬ 
partamento de exportación 
propio a cargo de hombres de vasta experiencia práctica. 
Este departamento conoce a fondo sus problemas y está 
ansioso de ayudar a Uds. a resolverlos. Sírvase pedirnos 
información completa. 



NOTA: SIRVASE DIRIGIR toda su correspondencia a la 

MULTIBESTOS DIVISION 

de la ALLIED ASBESTOS AND RUBBER CO. (EX PORT) INC. 

BRIDGEPORT,^ 
CONN., E. U. A. 


Diciembre, 1935 
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CcMUtnteá .—-. 

: Precios de lisia, entrega en la 1abn*ca 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fabrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio ndiciona!. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 
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•Chasis con doble arco en el bastidor. 































































































































































































INTRODUCE LA MAGICA DEL 

Sobrecargador 

AL MERCADO DE LOS AUTOMOVILES ECONOMICOS 



El Graham Supercharger en estilo de sedán de 
turismo de 4 puertas, con baúl integrante 


El Supercharger resuelve el problema del innecesa¬ 
rio, costoso e improductivo peso del motor. Posi¬ 
tivamente hace anticuados los automóviles que 
llevan el excesivo peso de innecesarios cilindros. El 
peso superñuo y el excesivo consumo de combustible 
son cosas que no pueden soportarse más. Una nueva 


era de funcionamiento y de economía en grado su¬ 
perlativo se presenta en estos momentos. . . El 
funcionamiento de este sensacional nuevo Graham 
no puede explicarse suscintamente con palabras. La 
única manera de comprender la Mágica del Sobre¬ 
cargador es PROBANDOLA en la práctica. 


3 NOTABLES NUEVOS MODELOS GRAHAM • El Supercharger • El Cavalier • El Crusader 


El Supercharger Graham, serie 110, tiene más fuerza 
motriz, por cada libra de peso de motor, que todo otro 
automóvil del mercado. Representa el más notable 
perfeccionamiento de motor de automóvil de la in¬ 
dustria. Aceleración rítmica, instantánea y obe¬ 
diente. Toda la economía y flexibilidad inherente 
de un motor de seis cilindros, con el gran rendimiento 
de fuerza motriz de un motor de ocho cilindros casi 
dos veces más grande. 

El Cavalier Graham, serie 90, se caracteriza por 
elegancia . . . comodidad de marcha, funcionamiento 
irreprochable y una economía que sobrepasa lo 
máximo que Ud. haya esperado obtener de otros 
automóviles que, por su precio, tratan de competir 
con el presente. No hay aquí esa igualdad monó¬ 


tona, que se halla en otros vehículos. Ninguna de 
las características comunes de la producción en 
grande escala. 

El Crusader Graham, serie 80, se alza con orgullosa 
independencia sobre la multitud, en funcionamiento, 
en calidad, en estilo. Tan superior en comodidad de 
marcha, que no admite comparación con otros. El 
Crusader marcha a la vanguardia hacia un nuevo 
entendimiento de valores intrínsecos. 

Por telegrama díganos: “Paigeinter 
Facts” para enviarle en seguida infor¬ 
mación completa. 


EL GRAN PREMIO POR ESTILO VA AL 


Graliam-Paige International Corporation, Detroit, Midi, E.U.A. 



Diciembre , 1935 


























Camiones 


sPrecios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 



INFORMACION GENERAL 
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Own 7A 

6-4 3 víx5)í 

434 

4.9 

275 

3-44 

2990 

154 

190 


6830 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 9A 

0-3Hx4H 

303 

5.0 

204 

3-44 

5000 

16S 

215 


8950 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 7A 

6-4/16x5.4 

434 

4.9 

275 

3-44 

3-44 

3-44 

3-44 

5200 

6100, 

6300 

6000- 

168 

180 

180 

162 

214 

214 

214 

180 


9205 

10185 

10365 

10900 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 9.75 r 20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

Own 7A 

Own 5A 

Own 5A 

Own 10AB 

6-4?¿x5):¿ 
6-4kx54 
6-4 6 / b x 54 
12-3 5^x3y 

434 

5S0 

580 

405 

4.9 

4.6 

4.6 

6.2 

275 

385 

385 

317 

74 

530tf 

196 

196 


9300 

B 10.50/24 

DB 10.50/24 

Own GRB 

4-44x54 

326 

4.3 

207 

34-8 

5750 

168 

215 


9425 

B9J75/20 

DB9.75/20 

Own 7A 

6-4.?ióx5.4 

434 

4.9 

275 

3)4-6 

5950. 

168 

215 


9605 

B9J5/20 

DB9.75/20 

Own 7A 

6-44x54 

434 

4.9 

275 

3)4-6 

6450- 

180 

214 


10460 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 5A 

6-44x54 

6-44x54 

580 

4.6 

385 

34~8 

3bH3 

6650 

180. 

214 


10660 

B9.75./20 

.DB9.75/20 

Own 5A 

580 

4.0 

385 

6800. 

162 

ISO 


11400 

B 10.50/20 

DB10.50/20 

Own 10AB 

12-34x31 

465 

6.2 

317 

4-74 

6750 

180 

214 


10910 

B9.75/24 

DB9.75/24 

Own 5A 

6-44x54 

580 

4.6 

385 

2^34 

395 

100 

100 

3000 

1584 

B5.25/17 

B5.25/17 

Own 77 

4-34x44 
0-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x4 H 

134 

5.1 

100 

970 

185 

210 

12500 

3800 

B6.50/20 

DB 6.50/20 


263 

5.4 

164 

24-34 

930 

136 

136 

12500 

3700 

B6.50/20 

DB 6.50/20 
32x0 


263 

5 4 

164 

2 

820 

165 

210 

11000 

3300 

B 6.00/20 

B 6.00/20 


228 

5.2 

148 

2 

780 

136 

136 

11000 

3200 

32x6 


228 

5.2 

148 

4 

1225 

105 

210 

14000 

3900 

7.00/20 

7.00/20 

Her JXB 

263 

5.4 

164 

44 

1355 

105 

210 

15000 

4250 

7.00/20 

7.00/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5 4 

164 

54 

1585 

175 

210 

16500 

4450 

7.50/20 

7.50/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5 4 

164 

6 

1720 

175 

210 

18000 

4500 

8.25/20 

8.25/20 

Her JXB 

0-34x44 

263 

5.4 

164 


24.3 

24.3 

23.4 
27.3 

27.3 

31.5 

36.4 


31.5 

33.7 
38.4 
38.4 
38.4 
38.4 
40.3 
45.9 

33. S 

33.8 
33.8 
41.0 
41.0 
46.0 


25.4 

25.4 


33.7 

38.4 


7O-2S00 

70-2800 

6S-2800 

75-2800 

75-2S00 

S5-2S00 

110-2800 


68-2800 

73-2800 

78-2400 

78-2400 

78-2400 

78-2400 

85-2400 

93-2200 

81-2800 
81-2800 
S1-2800 
83-2250 
83-2250 
97-2000 

35-2400 

65-2800 

65-2800 

65-2800 

70-2800 

70-2800 

SO-2800 

85-2750 

130-2800 

85-2500 

85-2500 

100-2000 

130-2800 

110-2000 

45. 

75. 


75-2800 

7.5-2800 

80- 3000 

50- 30O0 
82-2800 
110-2800 

81- 3000 

51- 3000 
81-3000 
SI-3000 

105-2100 

85-2400 

105-2100 

105-2100 

105-2100 

85-2400 

105-2100 

105-2100 

130-2050 

130-2050 

128-2600 

54-1000 

105-2100 

105-2100- 

130-2050 

130-2050 

01128-2600 

130-2050 


48-3200 

68-2800 

68-2800 

63-2800 

63-2800 

68-2800 

68-2800 

08-2800 

68-2800 


4.27 
5 

5.83 

5.8Í 

6.5 

6.14 

S.51 


5.67 

5.83 

06 

6.02 

0.83 

7.14 

8.00 

7.07 

6.60 

0.80 

7.40 
7.80 

8.40 

9.41 

4.27 

5.1 


5.6 35.8 


6.37 

.37 

0.37 

7.16 

7.16 


7.25 48.1 
7.16f43.^ 


12 

39.2 

39.2 

39.2 

42 

40.5 

55.6 


36.3 
43.9 

38.5 

39.2 
43.8 

46.4 
52.0 

49.7 

42.2 

44.2 
47.0 

54.6 

58.8 

62.9 

12 

32.7 


40 

40 

40. 

43.6 

43.6 


7.25 
7.25 
7.25 
8.2 
5 14 
7.16 

5.66 

5.66 

6.8 

6.8 

6.8 

6.8 


14 

38 
5.71 
0.29 
0.29 
7.32 
8.15 
0.29 
6.29 
5.18 
5.18 32. 
6.29 
11.8 
h: 


7.16 

7.16 
6.66 
10.2 

4.3 

0.2 

.2 

5.60 

5.66 

6.8 

7.4 

8.16 
7.8 


50 

48 

48. 

14S 

45.8 

43.6 

36.2 

36.2 
43.5 
43.5 

55.2 
55.2 

36 

42 

42. 
44 
41. 

43, 
41 
41 
47 
61. 
41 
41. 
33. 


63.4 

12.5 


7.4 

8.16 

7.8 


62JJ 

mi 

99l*j 

102H 
105 M 
1055? 
142^ 


Opt 
Opt 
129HÍ 
106 ‘ 
106 
106 
106 
100 

144 

144 

144 

144 

144 

171 

77V* 

88 

92 

92 

92 

106 % 

109H 

12TU 

128K 

\2\% 

121 H 

128) 

1285 

128tó 

109? 


97 H 
97 1 1 

97k 

97 7 *, 

97ft 

93 7 á 
93 7 ¿ 
93 % 
93 7 m 

mí 
I34k 
107k 
160 
160 
mií 
144k 
160 1 
156k 
172 ' 

230 
176 
144k 
160 1 
156k 
172 
230 
15 %% 

43|i 

119k 

90K 

119>á 

90k 

119k 

U9V 8 

162 

162 


25% 
57 k 
57H 
6o; 
60] 
68^ 
82H 


47)* 

34 

34 

34 

34 

34 

34 


3D«j 
314 
31 y 

31) 
31 1 - 
314 

314 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

324 


514 32 


324 

324 

32[ 

32 1 

32^ 

32 l :¿ 

32X 

324 

324 

324 

324 

34 

324 

32% 

34 

34 

34 

34 

344 

344 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

344 

344 

34 

344 

344 

344 

344 

34 

mí 

314 
344 
344 
344 
34 

344 


34 U 
34) í 
34' 

34k 


34 H 


36kxlk 

30xl?4 

36xlk 

3Qx2!j 

40x24 

44x3 

44x3 


42x24 

42x24 

42x24 

42x24 

42x24 

48x3 

384x14 

384x24 

384x2.4 

384x24 

384x24 

384x2)? 

10x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

Íx24 

36x2 

30x2 

39x2 

39x2 

39x24 

39x24 

39x24 

39x24 

39x24 

30x24 

41x24 

41x24 

41x24 

42x3 

42x3 

41x24 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

42x3 

42x6 

42x3 

42x3 

40x3 

42x3 


3SH 30x14 
344 36x24 


36x2 


ir; 
36x24 
36x24 
36x24 

4 


344 36x2 '4 
344 36x24 


30x24 


554x2 

48x24 

48x24 

50x24 

52x24 

54x3 

56x34 


50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

574x24 

574x24 

& 2 * 

60x3 

60x3 

50x2 

50x24 

50x24 

50x24 

50x24 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x4 

50x24 

50x3 

45x24 

45x24 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

50x24 

50x24 

50x24 

54x3 

54x3 

54x3 

54x34 

56x34 

54x3 

54x3 

56x34 

50x34 

56x34 

56x34 

56x34 

57x5 

56x34 

56x34 

56x34 

56x34 

50x34 

514*5 

46x14 

45x2*á 
45x24 
45x24 
45x2 'i 
45x24 
45x24 
45x24 
45x24 


ABREVIACIONES— 

NEUMATICOS 

II—Balón 

I)D—Balones dobles 
P—De alta presión 
I)P—De alta presión dobles 
Bastidor de doble arco 
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MOTORES 

Own—Propio 

Con—Continental 

Her—Hercules 

Wan—Wnukesha 

WIn—W i&consin 

Cuín—Cunara Inga (dlésel) 

Wan-H—WnukeBhn-HeBBelinan 


EJE TRASERO 

B—Cónico 
D—Muerto 
W—Tornillo Bin fin 
C—Cadena 
S—Cónico helicoidal 
4—Semiflotnnte 
F—Completamente flotante 
2—Redución doble. 

El Automóvil Americano 















































































































































































LESIONES INTERNAS 


MUCHA gente muere prematura¬ 
mente a causa de lesiones internas 
de que nunca se dieron cuenta. 

De igual manera, la falla prematura de un 
acumulador es a menudo causada por le¬ 
siones internas debidas a inadecuado 
manejo. Semejantes lesiones no siempre 
pueden descubrirse—el acumulador puede 
aparecer perfecto — puede hasta resultar 
satisfactorio en un ensayo. Pero después 
de algunos meses en el automóvil del cli¬ 
ente, puede fallar prematuramente—y el 
comerciante que lo vendió tiene entonces 
en sus manos un cliente enojado. La 
Willard hace todo lo posible por proteger 


a los comerciantes y distribuidores contra 
lesiones internas en el acumulador. La 
Willard emplea sólo materiales de exce¬ 
lente calidad. Cada acumulador se somete 
a 74 inspecciones durante su fabricación. 
Para la exportación, todos los acumula¬ 
dores Willard se empacan científicamente 
en cajas especiales. Se hace todo esfuerzo 
a fin de que los acumuladores Willard 
lleguen a sus manos en perfectas condi¬ 
ciones. Este hecho puede significar mucho 
para Ud., en ganancias, y para su cliente, 
en confianza y satisfacción. Sírvase pe¬ 
dimos información detallada sobre la re¬ 
presentación de los acumuladores Willard. 


WILLARD STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación • Cleveland, Ohio, E. U. A. 


Diciembre , 1935 








CabacttfitíticaL i lHecáHÍcaL de 


ABREVIACIONES: 


4 ruedas 
en ln rueda 


•—Amplificador al vncfo 
*"—A eleción 
t —Sedán de 5 pos. 

1— Largo totai 

tt —Sedán de 7 pns. 

§8—Amplificador de freno al vacio 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en 
Custom 

•—Antes la N.A.C.C. 

2- P—De doB placas 
A-Lite A uto-Lite 
B&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
CAL—Leva y jpalancn 
C «& R—Leva y rodilo 
CIt—Climax 

Col—Columbio 
d—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubrieator 

Det—Detroit Gear 

Dctrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en nrbol trans. 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotane Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gemmer 
H y &—Hy d rá ulico 
In-Fw—Fr. int. en 
In-Fí&R—Interiores 

delanteras y transeras 
Jn-Rxv—InterloreB en las ruedas 
transeras 

Lav—Lavine Gear Co. 

Lyco—Tycoming 

M—Metal 

Mee—Mecha nica 

Mnn—Muncie 

M-D—Disco múltiple 

N—De agujas 

Nat—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E—North East 

M-P—Niew Process Gear Co. 

O-D—Owen Dyneto 
Own—Propio 
Opt—Opcional 
Pre—Prest-O-Lite 
R «fe M—Caucho y metal 
Pomp—Bomba 
Roe—Roekford 

RC*fcL—Rodillo, leva y pulanca 

R«feiM—Caucho y metal 

Rns—Russell 

Saje—Saginnw 

Sal—Salisbury 

S-P—De una placa 

S trom—Stromberg 

The—Thermoid 

Tím—Tirnken 

U-M—Universal Y Mechanics 
Vac—Vncío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
\V«fcR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

YV«feS—Tornillo sin fin y sector 
YV«feW—Tornillo sin fin y 


rueda 
War—Warner 
Wil—Willnrd 


Corp. 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

Marca 

| No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

m 

3 

E 

•3ü 

h 

cu Z 

Cilindrada 

Pulgs. 

Metros 

'd 

=9 

ji 

« 

o 

8 

'O 

3 

Pulgs. 

Milímetros 

4 

0 

j 

Si 

“3 

Cu 

• 

i 

5 

1 


.654 

120 

3.04 

16x6.00 

3279 

1490 

Lyc..... 

6 

3Ax4% 

81x120 

22.51 

209.9 

3.44 

2 

Auburn. 

.852 

127 

4.59 

16x6.50 

35S0 

1627 

Lyc. 

8 

3*x4% 

81x120 

30.01 

280 

4.59 

3 

Auburn...Supcrch&rged 852 

127 

4.59 

16x7.00 

3729 

1695 

Lyc. 

8 

3*x4% 

81x120 

30.01 

280 

4.59 

4 

Buick. 

.”36-40” 

118 

3.00 

6.50/16 

3534 

1604 

Own.... 

8 

3Ax3% 

78x98 

30.63 

233 

3.81 

5 

Buick. 

.”36-60” 

122 

3.10 

7.00/15 

4004 

1816 

Own.... 

8 

3Ax4A 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

6 

Buick. 

.”36-80” 

131 

3.33 

7.00/16 

4379 

1985 

Own.... 

8 

3*x4A 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

7 

Buick. 

.”36-90” 

13S 

3.50 

7.50/16 

4S5S 

2199 

Own.... 

8 

3A*4A 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

8 

Cadíllar 

”36-60” 

121 

3.07 

7.00x16 



Own.... 

8 

3%x4% 

85x114 

30.4 

322 

5.28 

g 

Cadillac “36-70” & •*36-75” 

131 A 138 

3.33-3.50 

7 50x16 



Own.... 

8 

3%x4% 

89x114 

39.2 

346 

5.69 

10 

Padniar A “36-R5” 

131 & 138 

3 33-3.50 

7.50x16 



Own.... 

12 

3%x4 

79x102 

46.9 

368 

6.03 

11 


”36-90” 

154 

3.92 

7.50x16 



Own.... 

16 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

7.40 

12 



109 

2.78 

5.25/17 



Own.... 

6 

3&x4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

VI 



113 

2.87 

5.50/17 



Own.... 

6 

3ftx4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

14 

Chrysler. 

.”C-7” 

118 

3.00 

6.25x16 

2750 

1250 

Own.... 

6 

3%x4% 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

15 

Chrysler. 

.“C-8” 

121 

3.07 

6.50x16 

3295 

1494 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x105 

33.80 

273.8 

4.49 

16 

Chrysler. 

”C-9”Airflow 

122% 

3.12 

7.00x16 

3970 

1S00 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x124 

33.80 

323.5 

5.30 

17 

Chrysler. 

”C-10”Airflow 

128 

3.26 

7.50x16 

4060 

1842 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x124 

33.80 

323.5 

5.30 

18 



125 

3.18 

6.50x16 



Lyc. 

S 

3%x3% 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

19 

Cunninghatn. 

.“V-9” 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

3J¿x5 

99x127 

48.05 

471.0 

7.72 

20 

De Soto. 

.“Airstream” 

11S & 130 

3.00&3.3 

6.25x16 

3U1 

1414 . 

Own- 

6 

3%x4% 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96. 

o\ 



115% 

2.95 

6.50x16 



Own.... 

6 

3%x4% 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

22 

Dodgc. 

.“D2” 

116 

2.95 

6.00x16 

* 9 Y. * 

2923 

1328 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.8 

3.57 

23 

Duesenberg.. 

...”SJ St.8” 

142% 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

24 

Duesenberg.. 

. . .”SJ St. 8” 

153% 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.05 

420.0 

0.88 

25 

Duesenberg. . 

.”J St. 8” 

142% 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

26 

Duesenberg. , 

.”J St. 8” 

153% 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

27 

Ford. 

.”8” 

112 

2.84 

6.00x16 

2826 

1167.9 

Own.... 

8 

3*x3% 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

28 

Grahatn 

”80” 

111 

2.81 

16x6.00 



Own.... 

6 

3x4 

76x101 

21.0 

169.0 

2.78 

29 

Hra tía m 

“QO” 

115 

2 92 

16x6.00 



Own.... 

6 

3%x4% 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

30 

farnhnm Snnprrlir “110” 

115 

2.92 

16x6.25 



Own.... 

6 

3%x4% 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

31 

Hudsnn 

”63” 

120 

3.05 

16x6.00 



Own.... 

6 

3x5 

76x127 

21.60 

212.0 

3.47 

32 

Hiiritnn 

”64” & “65” 

120 

3 05 

16x6.25 



Own.... 

S 

3x4% 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

33 

1 lud^nn 

”66” & ”67” 

127 

3.22 

16x6.25 



Own... 

8 

3x4% 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

34 

Hupmobile... 

.”618” 

118 

3.00 

16x6.00 

3000 

1364 

Own.... 

6 

3%x4% 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

35 

Hupmobile... 

.”621-N” 

121 

3.07 

16x6.50 

35:15 

1607 

Own.... 

S 

3Ax4% 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

36 

í*Lafayeüe (Nash), ”3610” 

113 

2.87 

6.00x16 

2950 

1341 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.76 

3.57 

37 

1 ji .Salle 

“36-50” 

120 

3.048 

7.00/16 



Own.... 

8 

3x4% 

76x111 

28.8 

248 

4.00 

38 

Lincoln. 

... “Zephyr” 

122 

3.10 

7.00-16 

3400 

1545 

Own.... 

12 

2%x3% 

70x95 

36.3 

267.3 

4.37 

39 

ILincoln. 

...“V12-145” 

145 

3.68 

7.50x17 

584011- 

2028 

Own.... 

12 

3%x4% 

83x114 

40.8 

414.0 

7.34 

40 

X Lincoln. 

_“V12-136” 

136 

3.45 

7.50x17 

5690 

2390.4 

Own.... 

12 

3%x4>? 

76x114 

46.8 

414.0 

6.26 

41 

t*Nash. 

.”400” 

117 

2.97 

6.00/16 

2975 

1354 

Own.... 

0 

3%x4% 

85x111 

27.34 

234.8 

3.85 

42 

Nash.... 44 Amhassador 6 M 

125 

3.18 

6.25x16 



Own.... 

6 

3%x4% 

85x111 

27.34 

234.8 

4.27 

43 

44 A mlm flnr R M 

125 

3.18 

0.50x16 



Own.... 

8 

3%x4% 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 

44 

+ . . 

OIdsmobilc 

“F-36” 

115 

2.91 

6.50x16 



Own.... 

6 

3ftx4% 

84x105 

26.3 

213.3 

3.50 

45 

OIdsniobile 

“L-36” 

121 

3.07 

7.00x16 



Own.... 

8 

3x4% 

76x108 

28.8 

240.3 

3.94 

46 

t Packard.... 

.“120” 

120 

3.04 

16x7.00 

3535 

1607 

Own... 

8 

3%x4% 

82x108 

33.8 

276.0 

4 50 

47 

IPackard 8.., 

.”1400” 

127% 

3.23 

17x7.00 

4780 

2151.1 

Own.... 

8 

'•> iV. xó 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

48 

iPackard 8... 

.”1401” 

134% 

3.41 

17x7.00 

4395 

2189 

Own.... 

S 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

49 

!+Packard 8. 

.* 1402” 

139% 

3.54 

17x7.00 

5075 

2307 

Own .. 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

50 

í Packard Super 8.. .”1403” 

132% 

3.36 

17x7.00 

5030 

2263.5 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

3S4.8 

6.30 

51 

Packard Super 8_”1404” 

139% 

3.53 

17x7.00 

5100 

2382 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

3S4.8 

6.30 

52 

ItPackard Super 8. .”1405” 

144% 

3.66 

17x7.00 

5375 

2443 

Own .. 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

384. S 

0.30 

53 

[Packard 12., 

.”1407” 

139% 

3.53 

17x7.50 

5700 

2565 

Own.... 

12 

3Ax4% 

87xlOS 

56.72 

473.0 

7.75 

54 

ItPackard 12 

.”1408” 

144% 

3.66 

17x7.50 

5810 

2641 

Own.... 

12 

3Áx4% 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

55 

Píerce-Arrow 

”1601” 

139 to 147 

3.53 to 3.7 

7.00x17 



Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.39 

56 

Pierce-Arrow 

”1602” 

139 to 144 

3.53 to3.66 

7.50x17 



Own.... 

12 

3%x4 

89x102 

58.80 

402.0 

7.57 

57 

Pierce-Arrow 

”1603” 

147 

3.7 

7.50x17 



Own.... 

12 

3%x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

58 

Plymouth. ... 

. ”P” 

113 

2.87 

5.25x17 

2750 

1250 

Own.... 

6 

3%x4% 

70x111 

23.44 

201.3 

3.3 

50 

Pontiac . 


112 

2.84 

6.00x16 

3315 

1507 

Own.... 

6 

3%x3% 

80x98 

27.4 

208.0 

3.41 

60 

Pontiac . 

. “Eight” 

117 

2.97 

6.50/16 

3430 

1559 

Own.... 

8 

3%x3% 

83xS9 

33.8 

232.3 

3.80 

61 

Reo . * 

‘Flying Cloud” 

115 

2.92 

6.25/10 

3300 

1500 

Own.... 

6 

3%x4% 

85xlOS 

27.34 

228.0 

3.73 

62 

Sludebaker.. 

“Dictator Six” 

116 

2 95 

6.00/16 



Own.... 

6 

3%x4% 

83x111.1 

25.4 

217.8 

3.57 

63 

Sludebaker.. 

. Pres. “Eight” 

125 

3.18 

0.50/16 



Own.... 

8 

3Ax4% 

78x108 

30.00 

250.4 

4.10 

64 

Slutz . 

. “SV16” 

134%&145 

3.41&3.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

65 

Stutx . 

. "DV32” 

134%<fcl45 

3.41&3.08 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

85x114 

30.45 

322.0 

5.28 

66 

Terra nía ni*. Anlnnlanr 

115 

2.92 

16x0,00 



Own.... 

6 

3x5 

76x127 

21.6 

212.0 

3.30 

«7 

t Willys. 

.”77” 

100 

2.54 

17x5.00 

2131 

969 

Own.... 

4 

3%x4% 

79x111 

15.63 

134.2 

2.20 


64 


El Automóvil Americano 


Potencia Máxima 

1 al freno a las 

R.P.M. especificadas 


1 85-3500 

6 

h 15- 3600 

6 

150 4000 

6 

95-3200 

5. 

120-3200 

5. 

12(1—3200 

5 - 

120-3200 

5- 

125-3400 

6 

135-3400 

6 

150-3600 

6 

185 3800 

6 

74-3200 

6 

80-3200 

6 

93-3400 

6 

105-3400 

6 

115 3400 

6 

130-3400 

6 

125 3500 

6 

140-2600 

5 

0-3400 

5. 

I 10:-3400 

6. 

87-3600 

5. 

321 >-4000 

5. 

32i >-4200 

5. 

205-4200 

5. 

265-4200 

5. 

(t>-3800 

6. 

70-3500 

6. 

85-3300 

6. 

112-4000 

6. 

93 -3000 

6. 

113-3800 

6. 

113-3800 

6. 

101 3600 

5. 

120 3500 

5. 

83 3200 

5. 

105 3600 

6.2 

110-3900 

6. 

150 3400 

6 B 

150 3400 

6.5 

90 3400 

5. 

90-3400 

5. 

102-3400 

5. 

90-3400 

6. 

100-3400 

6. 

1120-3800 

0 . 

130-3200 

* 

130-3200 

* 

130 3200 

* 

150-3200 

* 

150-3200 

* 

150 3200 

♦ 

175-3200 

* 

175-3200 

* 

150-3400 

6. 

185 3400 

6. 

185-3400 

6. 

82-3600 

0 . 

81-3600 

6. 

87-3800 

6. 

90 3400 

6. 

90-3400 

6. 

115-3600 

6 . 

113 3300 

5. 

156-3900 

5. 

88-3800 

6. 

48-3200 

6 . 


Dici 
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QutomóvilcL de fyaiMjeJtoí. 

Predos de lista al detalle con entrega en latíbríca— 
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E 

«» 

Q 

Ü 
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ii 

■ 

£ 

e 

& 
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1 85-3500 
115-3600 
150- 4000 

6.2 

6.5 

6.5 

Strom. 

Strom..... 
Strom. 

Vi 

Id. 

.. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 

A-Lite... 
A-Lito... 
A-Lite... 

USL.. 
USL.. 
USL.. 

6-90 

6-105 

6-105 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

Loug.. 
Long.. 
Long.. 

W.G... 

Det... 

Det... 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

Mee.. 
Mee.. 
Mee.. 

Col... 

Col... 

Col... 

YF 

ni 

4.44 

4.08 

4.08 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

1 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 

Col... 
Col... 
Col... 

Roas.. 
Rosa.. 
Roas.. 

CAR.... 

CAR.... 

CAR.... 

1 

2 

3 

03-3200 

120-3200 

120-3200 

120-3200 

5.55-1 

5.45-1 

5.45-1 

5.45-1 

Strom. 

Strnm. 

Strom. 

Strom. 

1A 

1A 

1A 

1A 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

D-R... 
D-R . . 
D-R... 
D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

D-R.... 

D-R..., 

Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 

0-100 

6-120 

6-120 

6-120 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Y\ 

YF 

H F 

4.44 

3.9 

4.22 

4.55 

In-Fw... 
In-Fw,.. 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

In-Rw,. 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw.. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Sag... 
Sag... 
Sag... 
oag.. • 

WAR... 
WAR... 
WAR. .• 
WAR... 

4 

5 

0 

7 

125-3400 

135-3400 

150-3600 

0.25 

6 25 
6.00 

Strom. 

Strom. 

D-L. 

Vi 

1H 

1Y 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R 

D-R..,, 

D-R... 

D-R... 

D-R..,, 

Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 
Deleo. 

6-110 

6-130 

6-160 

6-190 

S-P... 

S-P. 

S-P... 

M-D.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

N 

N 

N 

N 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

YF 

Y F 

& F 

4.1 

4.3 

4.6 

4.5 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd,. 
Hyd.. 
DM... 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Sag... 
Sag... 
Sng... 

WAR... 

WAR... 

WAR... 

8 

9 

185 3S00 

6.00 

D-L. 

D-R.... 

10 


Own.. 

Sag... 

WAR. . . 

11 

74-3 2 00 
SO 3200 

0.00 

6.00 

Cárter.... 
Cárter.... 

i H 

Vi 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

D-R.... 

D-R... 

D-R.... 

D-R... 

Deleo. 
Deleo. 

6-S6 

6-90 

S-P... 
S-P. . . 

Own.. 
Owu.. 

Own.. 
Own.. 

M 

M 

Own.. 
Own.. 

Own. . 
Own.. 

W 

4.11 

4.11 

In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

In-Rw... 

Own.. 
ISFW. 

Own . 

Sag... 

WAS,... 
WAR... 

12 

13 

03 3400 
| 105-3400 

6.0 

6.2 

BAB.... 
Strom. 

1H 

\Y 

Pump. 

Pump. 



Wil... 

6-119 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spieer. 

Own., 

H F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd*. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 


Gcm.. 

WAR 

14 



Wil,, . 

6-119 

S-P 

BAB.. 
BAB.. 
BAB 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 

N 

N 

N 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 

H F 

4.10 

4.10 

4.30 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 



Gem.. 
Gem.. 
Gcm.. 

WAR. .. 

WAR.. 

WAR.. 

15 

1 115 3400 

6.2 

Strom. 

1Y 

Pump. 



Wil... 

6-136 

S-P 

YF 

Y F 

Tube.... 

üjX-JLíO. , 
i?. riQ 


131-3400 

6.5 

Strom. 

Vi 

Pump. 



Wil... 

6-136 

S-P 

Ex-DS 


16 

17 

16 

19 

125 3500 

6.5 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6- 

S-P... 

Long.. 

In-Rw.. . 

Own.. 

Tim... 

140-2600 

5.00 

Strom. 

IKd 

Vac... 

Deleo... 

N-E.... 

Wil... 

ff-132 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

YF 

4.25 

Roes.. 

CAL.... 



w. „. 

D-M.. 

In-Fw... 

9: -3400 
106-3400 

5.40 

6.0 

BAB. 

BAB. 

i» 

Pump. 

Pump. 

A-Lite... 
A-Lite... 

A-Lite... 
A-Lite... 

Wil... 

Wil... 

6-119 

6-119 

S-P... 

S-P... 

BAB.. 
BAB.. 

Own.. 
Own.. 

M 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Own.. 
Own.. 

Y F 

Y F 

3.89 

4.10 

In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

ISFW. 
Own.. 

Gem. . 
Gem.. 

WAR... 
WAR... 

20 

21 

87-3600 

5.60 

Strom. 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

BAB.. 

Own 

M 

Detrt.. 

Own.. 

Y F 

4.12 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

22 

32" 4000 
32" 4200 
26 -1200 
26: 4200 

5.20 

5.20 

5.20 

5.20 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

ípd 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

D-R.... 
D-R... 
D-R... 
D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

Exide. 

Exidc. 

Exidc. 

Exide. 

6-160 

6-160 

6-160 

6-160 

2-P... 
2-P... 
2-P... 
2-P... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Col... 

Col... 

Col... 

Col... 

Y F 

Y F 

Sf 

Opt. 

Opt. 

Opt. 

Opt. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

Col... 
Col... 
Col... 
Col... 

Roas.. 
Rosa.. 
Roas.. 
Roas.. 

CAL.... 

CAL.... 

CAL... 

CAL... 

23 

24 

25 

26 

'."-3800 

6.33 

Strom. 

id 

Pump. 

Ówn.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

H F 

4.11** 

In-Fw.. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS,... 

27 

' 7"-3500 
85-3300 
11. -4000 

6.8 

6.7 

6.7 

Marvel 

Marvel_ 

Marvel.... 

VA 

l l ú 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

D-H.. 
D-R.. . 
D-R ... 

D-R.... 
D-R.... 
D-R.. . 

WU... 
Wil... 
WU... 

6-86 

6-100 

6-100 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

IU ... 
111.... 
1U.... 

W-G.. 

W-G.. 

W-G.. 

NJ3. 

N.B. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

YF 

Y F 
YF 

4.55 

4.27 

4.27 

In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

In-Rw . 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Ross.. 
Roas.. 
Ross.. 

CAL.... 

CAI. 

CAL... 

28 

29 

30 

r 3600 
n; 3800 
113-3800 

6.25 

6.00 

0.00 

Cárter.... 

Cárter. 

Cárter.... 

ig 

Vi 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

A-Lite... 
A-Lite.., 
A-Lite... 

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 

Nat... 
Nat... 
Nat... 

6-105 

6-125 

6-125 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

Own* 

Own* 

Own* 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

N 

N 

N 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

YF 

SS 

4.11 

4.11 

4.11 

In-Fw.., 
In-Fw... 
In-Fw.. 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 

In-Rw.. 
In-Rw... 
In-Rw... 

Own.. 
Own.. 
Own., 

Gem.. 
Gem.. 
Gcm.. 

WAS..., 
WAS... 
WAS.... 

31 

32 

33 

101 3600 
126 3500 

5.75 

5.80 

Cárter.... 
Cárter.... 

Vi 

Id 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

A-Lito... 
A-Lite... 

A-Lite... 
A-Lite,.. 

WU... 
WU... 

6-100 

6-119 

S-P... 

S-P... 

BAB.. 
Long.. 

W-G.. 

W-G.. 

N.B. 

N.B. 

Spicer. 

Detrt. 

Spicer. 

Spicer. 

SS 

4.27 

4.27 

In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

In-Rw... 
In-Rw... 

Spicer. 
Own.. 

Ross.. 
Gcm.. 

CAL... 

WAR.. 

34 

35 

85 3200 

5.61 

Marvel.... 

Vi 

AC Pump.. 

A-Lito... 

A-Lite... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

BAB.. 

Own 

N 

Mee.. 

Own.. 

Y F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

36 

105-3600 

6.25-1 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R..., 

Dclco. 

6-110 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

Y F 

4.5 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. . 

WAR... 

37 

110 3000 

6.7 

Strom... 

Id 

Pump. 





2-P... 






H F 
FF 

FF 

4 33 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M. 

D-M5$ 

D-M§§ 

In-Fw 



WAR .. 
WAR... 
WAR... 

38 

39 

40 

150 3400 
150 3400 

6.58-1 

6.58-1 

Strom. 

Strom. 

$ 

Pump. 

Pump. 

A-Lite... 
A-Lite... 

A-Lite... 
A-Lite... 

Exidc. 

Exide. 

6-135 

6-147 

S-P... 

S-P... 

Long.. 

Long.. 

Own.. 
Own.. 

M 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Tim... 
Tim,.. 

4.58 

4.58 

In-Fw.. 
In-Fw... 

Tim... 
Tim... 

Own. 
Own.. 

90 3400 

5.58 

Strom. 

Vi 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-120 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

N 


Own.. 

YF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd., 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

ISFW 

ISFW. 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 

Sag... 
Sag... 

WAR... 

WAR.. 

WAR... 

WAR... 

WAR... 

41 

42 

43 

44 

45 

90-3400 
102 3400 

5.70 

5.25 

Strom. 

Strom. 

Vi 

Vi 

Vi 

Id 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

A-Lite... 
A-Lite... 

A-Lite... 
A-Lite... 

USL.. 

USL.. 

Deleo. 

Deleo. 

6-120 

6-133 

S-P... 
S-P... 

BAB.. 
BAB.. 

BAB.. 

BAB.. 

Own.. 
Own.. 

Owu.. 
Own.. 

N 

N 


Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

Y F 

4.4 

4.1 

4.55 

4.55 

In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 

In-Rw... 
In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw... 

90-3400 

10* 3400 

6.00 

6.20 

Strom. 

Strom. 

D-R.... 

D-R... 

D-R.... 

D-R.... 

6-94 

6-110 

S-P... 

S-P... 

N 

N 

Mee.. 
Mee.. 

YF 

YF 

126 3800 

6.50 

Strom. 

j 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite . 

Deleo. 

6-114 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

6-144 

S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 

Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 

¡2$: 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

Detrt. 

Spicer. 

Spicer. 

Spjcer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

i / p 

** 

In-Fw... 
In-Fw,.. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D- M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 
D-M§§ 

In-Rw.. 
In-Fw.,. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 

ISFW 
Own, . 
Own. . 
Own. 
Own.. 
Own., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Gem. . 
Gcm.. 
Gem. . 
Gem. . 
Gem. . 
Gcm. . 
Gem. . 
Gem. . 
Gem.. 

WAR... 

WAR... 

WAR.. 

WAR. .. 

WAR... 

WAR. 

WAR.. 

WAR.. 

WAR.. 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

130 3200 
130 3200 
130 3200 

1 150 3200 
l 150-3200 
150 3 2 00 
175 3200 
175-3200 

** 

** 

** 

** 

** 

** 

** 

** 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

1A 

1A 

1A 

1A 

1A 

1A 

1A 

1A 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

A-Lite... 

A-Lite.. 

** 

** 

** 

** 

** 

** 

** 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

YF 

ni 

YF 

Y F 

Y F 

** 

** 

** 

** 

** 

** 

** 

** 

150 3400 
1V> 3400 
185-3400 

6.4 

6.4 

0.4 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

i 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

O-D- 

O-D- 

O-D_ 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

5-140 

5-160 

5-160 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

Long.. 
Long.. 
Long.. 

W-G.. 

W-G.. 

W-G.. 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

YF 

ni 

4.58 

4.58 

4.5S 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M* 

D-M* 

D-M*. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Roas.. 
Ross.. 
Ross.. 

CAL.... 

CAL.... 

CAL... 

55 

56 

57 

82-3000 

6.7 

BAB. 

Vi 

Pump. 

A-Lite... 

A-Litc... 

WU... 

6-86 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

N. 

Detrt. 

Own.. 

YF 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own,. 

Gem.. 

WAR... 

58 

81-3000 

87-3800 

6.2-1 

6.2-1 

Cárter.... 
Cárter.... 

Vi 

Vi 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

Deleo. 

6-94 

6-107 

S-P... 

s-r... 

Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

M 

M 

Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

ni 

4.44 

4.55 

In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

In-FAR. 
In-FAR. 

ISFW. 

ISFW. 

Sag... 
Sag... 

WAR.. 

WAR... 

59 

60 

90 3400 

6.5 

Cárter.... 

Vi 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-102 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer, 

Spicer. 

YF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Roas.. 

CAL,... 

61 

90-3400 
115 3000 

0.3 

6.6 

Strom. 

Strom. 

Vi 

Id 

Pump. 

Pump. 

A-Lite... 

D-R... 

A-Lite . 
D-R.... 

Wil... 
Wil... 

6-102 

6-102. 

S-P... 

S-P... 

BAB.. 

Long.. 

W-G.. 

W-G.. 

A-B 

A-B 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

YF 

Y F 

4.55 

4.55 

In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 

Own.. 
Own.. 

Ross.. 
Ross.. 

CAL.... 

CAL.... 

62 

63 

113 3300 

5.50 

Zenith.... 

Itfd 

ltfd 

Vac. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

6-170 

2-P... 

Long.. 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim. 

YF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

Tim... 
Tim. . 

Gem.. 
Gem.. 

WAR... 

WAR... 

64 

65 

156-3900 

5.00 

Strom. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Pre... 

6-170 

2-P 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim. . 

Y F 

Opt. 

In-Fw... 

| 88-3800 

6.00 

Cárter.... 

1 X 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

Y F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS..,. 

66 

48-3200 

5.7 

Tülotson.. 

1 H 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Litc... 

USL 1 

6-96 

S-P... 

Roe... 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

Y F 

4.30 

In-Fw.,. 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Lav... 

WAS.... 

67 


Diciembre, 1935 


65 


















































































































































































‘fhedoí, // tiívi. de CaMvc&tía 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
AUBTJRN 



“Six—654” 


5-p 

Brougham 

$745 

5-p 

Brougham, Custom 852 

5-p 

Brougham, Salón 

932 

5-p 

Sednn 

795 

5-p 

Sedan, Castom 

902 

5-p 

Sedan, Salón 

982 

2-4-p 

Cabrlolet 

945 

2-4-p 

Cabrlolet, Custom 

1,052 

2-4-6 

Cabrlolet, Salón 

1,100 

5-p 

Conv. Phaeton 

995 

5-p 

Conv. Phaeton 



Cus. 

1,102 

5-p 

Conv. Phaeton 



Sal. 

1,182 


“Eijcrlit-852” 

5-p Brougham $095 

5-p Brougham, Cus. 1,088 

5-p Brougham, Salón 1.168 

5-p Sedan 1,095 

5-p Sedan, Custom 1,188 

5-p Sedan, Salón 1,268 

2-4-p Cabrlolet 1,225 

2-4-p Cabrlolet, Custom 1,313 

2-4-p Cabrlolet. Salón 1,361 

5-p Conv. Pbaeton 1,275 

5-p Conv. Pbaeton 

Cus. 1.368 

5-p Conv. Phaeton 

Sal. 1,448 


“Supercharíreil Elsrht— 
852»» 


5-p 

Brougham 

$1,445 

5-p 

Sedan 

1,545 

2-4-p 

Cabriolet 

1,675 

5-p 

Conv, Phaeton 

1,725 

2-P 

Speedster 

2,245 


BUICK 

30-40 “Special” 

(118 in-3.00 m. W. B.) 

2-P Business Conpe $765 

4- p Sport Conpe (R. S.) 820 

5- p Victoria Coupe 

(2-door, trunk) 835 

5-p 4-door Sedan 

(trunk) 885 

4-p Conv. Coupe (R-S) 905 

.... Sedan Chassis 585 


30-00 “Centary” 
(122 in.—3.10 m. W. B.) 

4-p 


5-p 


Sport Coupe 

(R S } $1.035 

2-door Victoria 

Coupe (trunk) 1.055 

5- p 4-door Sedan 

„ (trunk) 1,090 

4-p Convertible Coupe 

„ ÍR-S) 1.135 

.... Sedan Chnssis 785 

30-80 “Rondmaster” 
(131 in-3.33 ni. W. B.) 

6- p 4-door Sedan 

(trunk) $1.255 

6-p Conv. Phaeton 

(trunk) 1,565 

.... Sedan ChaBsis 845 


30-00 4 ‘Limited” 

(138 in.—3.50 m. W. B.) 

C-p 4-door Sedan 

(trunk) $1,695 

8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1.845 

8-p Sednn-Limousine 

(trunk) 1.945 

.... Sedan Chassis 1.025 

Se da elección, a precio adi¬ 
cional, n los 3 radios sigulen- 
tes: modelo Master sencillo de 
5 tubos $49.75; modelo Rnng- 
er sencillo de O tubos $59.75; 
modelo Master de dos unidades 
de G tubos $59.75. 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


CADILLAC-LA SALLE 

Series “36-50” 

(120 in.—3.04 m. XV. B.) 

2-p Coupe, opera seat $1175 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 1255 

5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk 1185 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 1225 

.... Chassis 900 


CADILLAC 

Series “36-60” 

(121 in_3.07 m. W. B.) 

2-p Coupe, opera aeat $1645 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 1725 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 1695 
.... Chassis 1300 

Series “36-70” 

(131 in_3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $2595 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 2695 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 2445 
5-p 4-door Convertible 

Sedan, trunk 2745 
.... Chassis 1750 

Series “36-75” 

(138 in.—3.50 m. W. B.) 

5-p Touring Sedan, 

trunk $2645 

5-p Sedan 2645 

5-p Town Sedan 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3395 

5-p Formal Sedan 3395 

7-p Touring Sedan, 

trunk 2795 

7-p Sedan 2795 

7-p Touring Imperial, 

trunk 2995 

7-p Imperial 2995 

7-p Town Car 4445 

.... Imperial Chassis 1850 

.... Chassis 1850 

Series “36-80” 

(131 in_3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3395 

5-p Touring Sedan, 

trunk 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3445 

.... Chassis 2450 

Series “36-85” 

(138 in.—3.50 m. W. B.) 

5-p Touring Sedan, 

trunk $3345 

5-p Sedan 3345 

5-p Town Sedan, 

trunk 3845 

5-p Convertible Sedan. 

trunk 4095 

5-p Formal Sedan 4095 

7-p Touring Sedan, 

trnnk 3495 

7-p Sedan 3495 

7-p Touring Imperial, 

trunk 3695 

7-p Imperial 3695 

7-p Town Sedan 5145 

.... Chassis 2550 

Nota: Los dos siguientes radio¬ 
rreceptores se nueden suminis¬ 
trar como equipo adicional a 
precio extra: de 5 tubos en uni¬ 
dad $54.50: de O tubos en dos 
unidades $89.50. 

Series “36-00” 

(154 in.—3.02 m. W. B.) 

7-p Sedan $7550 

7-p Liniousine 7750 

5-p Convertible Sedan. 

trunk 7950 

5-p Town Sedan 

trunk 7450 

Nota: Radiorreceptor incluido 

sin precio adicional. 


CHEVROLET 

Standard Series “F.C.” 
(100 in.—2.78 in. W. B.) 

5-p 2-door Coach $510 

5-p 4-door Sedan 575 

2-p Business Conpe 495 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 535 

5-p 4-door Cióse Conpled 

Sedan (trunk) 600 
.... Sedan Delivery 535 

.... Clmssis 345 

Master “De Laxe” 
(113 in_2.S7 ni. W. B.) 

5-p 


$640 

657 


4-door Sedan 
(5 wheels) 

5-p 2-door Sedan 

(6 wheels) 

5-p 2-door Coach (5 

wheels) 5 so 

5-p 2-door Coach (6 

wheels) 597 

2-p Coupe (5 wheels) 560 

2-p Coupe (6 wheels) 577 

2-p Sport Coupe (R. 

S.) (5 wheels) 590 
2-p Sport Coupe (R. 

S.) (G wheels) 607 
5-p 2-door Town Sedan, 

trunk (5 wheels) 605 
5-p 2-door Town Sedan. 

trunk (6 wheels) 622 

5- p 4-door Cióse Coupled 

Sedan, trnnk (5 
wheels) 665 

6- p 4-door Cióse Conpled 

Sedan, trunk (0 
wheels) 682 

.... Chassis 383 

Nota: Suspensión Independi¬ 
ente a elección en todos los 
modelos a $20 extra. Los tres 
siguientes radiorreceptores se 
pueden suministrar como equipo 
adicional en las serles Standard 
y Master De Lnxe, a precio 
extra: de 5 tubos en nnidnd 
$49.50: de 5 tubos en dos uni¬ 
dades $49.50; de 6 tubos en dos 
unidades $59.50. 


CHRYSLER 


Six 


(US 

in.—3.00 m. W. 

B.) 

2-p 

Business Coupe 

$760 

4-p 

Coupe (R. S.) 

825 

5-p 

Tonring Brougham 

825 

5-p 

Touring Sedan 

875 


Deluxe Eigrlit 


(121 

-3.07 m. W. 

B.) 

2-p 

Business Conpe 

$025 

4-p 

Conpe (R. S.) 

995 

5-p 

Touring Brougham 

«95 

5-p 

Touring Sednn 

1,045 


Alrlloiv Eigrht 
(122% in.—3.12 ni. 

XV. B.) 

Business Coupe $1,345 
. Conpe 1,845 

. Sedan 1,845 


Airfloxv Imperial 
(12S in.-3.26 m. XV. B.) 


Town Sedan 

Sedan 

Coupe 


$1,475 

1,475 

1,475 


CORD 

(125 in.—3.18 m. XV. B.) 

5-p Westcliester 

Sedan $1,995 

5-p Beverly Sedan 2.095 

4- p Conv. Coupe 2,145 

5- p Conv. Phaeton 2,105 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


CUNNINGHAM 
Surtido completo de carroceríui. con 
precios de lleta comprendidos entre 
$7.600 y $13.500. 


DE SOTO 

Dclnxe Air.stream 
(US in.—3.00 m. XV. B.) 

2-p Coupe $695 

5-p Touring Brouglinm, 

2-door 770 

5-p Touring Sedan 810 

Custom Airstrenm 
(118 in_3.00 ni. W. B.) 

2-p Coupe $745 

4-p Coupe (R.S.) 795 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 895 

5- p Touring Broughnin. 

2-Door 825 

5-p Touring Sedan 805 

5-p Conv. Sedan 1,095 

(130 in_3.30 m. XV. B.) 

5- p Traveler Sedan $1,075 

7-p Sedan 1,075 

A ir II o vt 

(115% in.—2.93 m. 

W. B.) 

6- p Coupe $1,095 

6-p Sedan 1,095 


DODGE 


Six “D-2” 

(116 in.—2.16 m. XV. 

B.) 

4-p 

Brougham 

Coupe (R.S.) 

$790 

810 

2-p 

Coupe 

$640 

2-p 

Coupe 

760 

4- p 

5- p 

Coupe (R. S.) 
2-door Sedan 

695 

695 

t 

‘Custom Eigrht— 


5-p 

2-door Touring 
Sedan 

720 

(120 

Moilel 615” 
in.—3.05 m. XV. 

B.) 

5-p 

4-door Sednn 

735 

Brougham 

$885 

5-p 

4-door Touring 

760 

4-p 

Coupe (R.S.) 

895 


Sednn 

2-p 

Coupe 

845 


l> CESEN B ERG 

(142% In.—3.62 ni. 
W. B.) 


Chassis 

Snpercharged 


$8,500 

10,000 


(153% In_3.91 m. 

W. B.) 

.. Chassis 1 8.500 

8nperchorged 10.000 


FORD 

(112 in.—2.84 m. XV. B.) 

.... Flve-Window 

Coupe $510 

.... Tudor Sedan 520 

.... Fordor Sednn 580 

(De Lnxe Equipmcnt) 


Flve-Window 

Conpe 

Roadster (R. S.) 
Tudor Sedan 
Tbree-Window 
Coupe 
Phaeton 
Tudor Touring 
Sedan 
Ca briol et 
Fordor Sedan 
Fordor Touring 
Sednn 

Convertible Sedan 


$555 

560 

565 

570 

590 

590 

625 

025 

650 

760 


GRAHAM 

Crnsnder “80” 

(111 In.—2.SI ni. XV. B.) 

5-p 2-door Touring 

Sednn. trunk $665 
5-p 2-door Tour. Sednn, 

luggnge comp. 035 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 695 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggnge comp. 665 


Cnvnlicr “90” 

(115 In.—2.02 m. XV. B.) 

5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk $795 
5-p 2-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 765 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 825 
5-p 4-door Tonr. Sedan. 

luggage comp. 795 

4- p Conpe (R.S.) 795 

2-p Coupe 765 

Supcrcliarg;er “110” 

5- p 2-door Touring 

Sedan, trunk $895 
5-p 2-door Tour. Sednn, 

luggage comp. 865 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 925 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. S95 

4- p Coupe (R. S.) 895 

2-p Coupe 865 

5- p 1-door Touring 

Sednn. Custom 1,170 


HIDSON 

“Custom Slx— Moilel 63” 
(120 in_3.05 ni. XV. B.) 

Brougham $780 

Sedan 785 

4-p Coupe (R.S.) 755 

2-p Coupe 710 

“DeLuxe Eijfht— 
Moilel 64” 

(120 in.—3.05 m. XV. B.) 


“DeLuxe Elght— 
Moilel 66” 

(127 in.—3.23 m. W. B.) 

Sedan $885 

“Custom Eitfht— 
Moilel 67” 

(127 in. 3.23 m. XV. B.) 

Sedan $950 


HUPMOBILE 

Series “G” 618 
(118 in.—3.00 m. XV. B.) 
Specinl 

2-door Sedan $815 

2-door Touring 

Sednn 850 

4-door Sedan 856 

4-door Touring 

Sedan 8B0 

Coupe 795 

Coupe (R. S.) 840 

Cnstoin 

2-door Sedan $890 

2-door Tonring 

Sednn 925 

4-door Sedan 930 

4-door Touring 

Sedan 965 

Coupe 870 

Coupe (R. S.) 915 


Series “N” 621 

(121 In_3.07 m. W. B.) 

Speclal 

2-door Sedan $995 

2-door Touring 

Sednn 1085 

4-door Sedan 1035 

4-door Touring 

Sednn 1075 

Coupe (R. S.) 1035 

Custom 

2-door Sedan $1095 

2-door Touring 

Sedan 1136 

4-door Sedan 1185 

4-door Touring 

Sednn 1175 

Coupe ( R. S.) 1185 


ABREVIACIONES: W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. 
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El Automóvil Americano 




























RESORTES Y 
RETENCIONES 


EMBOLOS 

Duplicados Exactos 
do los Origínalos 


PASADORES DE 
EMBOLOS CON 
ENCHAPE DE CROMO 


BOMBAS DE AGUA 
SIN 

EMPAQUETADURA 


GEMELOS TRYON y 
GEMELOS SILENT-U 


VALVULAS 


GUIAS DE VALVULAS 

GRAFITADAS (de 
Lubricación Automática) 

ASIENTOS 
DE VALVULAS 
DURACROME 


PERNOS THOMPSON 
PARA CHASIS 




BUJES OILITE DE 
LUBRICACION 
AUTOMATICA 


TENSORES EXCEN¬ 
TRICOS Y TENSORES 
RUBBEROD 


C ONOCIDO en todo el mundo por su irreprochable calidad. Se emplea en el 
equipo normal de los principales automóviles americanos. Comuniqúese 
con nuestro departamento de exportación o con nuestro representante local. 


THOMPSON PRODUCTS 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E.U.A. Dirección 


, INC. 

telegráfica: Thompro, Cleveland 


REPRESENTANTES 


Kendrick Van Pclt, 

Sao Paulo, Brasil 

Daniel Jiménez Duran, 
Bogotá, Colombia 

J. G. Rothschild, 

San José, Costa Rica 


L. González del Real, 
Habana, Cuba 
J. E. Estrada, 

México D.F., México 
S. I. A. M., 

Santiago, Chile 
Alfred Palliser, 

Lima, Perú 


Frank Gamundi, 

San Juan, P. R. 

José López Zueras, 
256 Muntaner, 
Barcelona, España 

Bcrnard Schmidt, 
Caracas, Venezuela 


Miguel Ortega, 

Apartado 23, 

Larache, Marrueco 

Will L. Smith, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 

Will L. Smith, S.A., 
Montevideo, Uruguay 


Thompson Products Q 
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ttutaméviíeLde tya¿aje/wi- 

—Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica= 


NOTA: Los precios de listo do la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorio» que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en eL país y extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

LAFAYETTE 


<113 in-2.ST m. W.B.) 


6-p 

Sedan (6 Win- 



dow) 

$675 

3-6 

Business Coupe 

595 

5-p 

Coupe (Rumble) 

665 

6-p 

Tourlng Victoria 



(Trunk) 

655 

5-6 

Victoria 

625 

6-p 

Touring Sednn (6 



Window. Trunk) 

700 

... ♦ 

Chassis 

520 


LINCOLN 

ZepliyT 

<122 in.—3.10 ni. W. B.) 


5-p 2-door Sednn $1.275 

5-p 4-door Sedan 1.320 

V-12 

<136 In-3.45 ni. AV. B.) 

5-p Coupe $4.200 

5-p Sedan 4.300 

4-p LeBaron Conv. 

Coupe 4.700 

4- p LeBaron Conv. 

Roadster 4.700 

5- p LeBaron Conv. 

Phaeton 5.000 

V-12 

<145 in-3.68 nr. W, B.) 

7-p Touring $4.200 

7-p Sedan 4,000 

7-p Liuiousine 4.700 

.... Judkins Berline 5,500 

.... LeBaron Conv. 

Sedan 5.500 

.... WUlonghby Limou- 

slne 5,700 

.... Judkins Sedan- 

Llmouaine 5,800 

.... Brunn Carb., Non- 

Col. 0,000 

.... Brunn Carb., Semi- 

Col. 0.700 


.... Brunn Brougliam G.700 


NASH 

«400” 

<117 In.—2.97 ni. AV. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$665 

5-p 

Conpe (R. S.) 

715 

6-p 

Victoria 

ono 

6-p 

Victoria, trunk 

720 

6-p 

Sednn 

710 

6-p 

Sedan, trunk 

705 

<117 

Delnxe «400” 
in.—2.97 ni. AV. 

B.) 

3-p 

Conpe 

$075 

5-p 

Coupe (R. R.) 

725 

6-p 

Victoria 

715 

6-p 

Victoria, trunk 

745 

6-p 

Sednn 

76 5 

6-p 

Sedan, trnnk 

790 

Ambassador Six 
<125 in_3.18 ni. AV. 

B.) 

6-p 

Touring Victorin 

$835 

6-p 

Touring Sednn 

885 

Ambassador Snper-Eigrlit 

<125 

In_3.18 ni. AV. 

B.) 

6-p 

Touring Sednn 

$995 


OLDSMOBILE 

«F-36”—Six 

<115 in.—2.91 m. AV. B.) 

5-p Standard 4-door 

Sedan $705 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 820 

5-p Coupe 730 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

5rp 

Touring Coupe, 



trunk 

755 

2-4-p 

Sport Coupe 



(R. S.) 

730 

2-p 

Business Coupe 

665 

2-4-p 

Convertible Coupe 



(R. S.) 

805 

.... 

Chassis 

485 


«L-36”—Eisrht 


(121 

in.—3.07 m. AV. 

B.) 

5-p 

Standard 4-door 



Sedan 

$910 

5-p 

4-door Touring 



Sedan, trunk 

935 

5-p 

Coupe 

845 

5-p 

Touring Coupe, 



trunk 

870 

2-4-p 

Sport Coupe 



(R. S.) 

845 

2-p 

Business Coupe 

810 


2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 935 

.... Cbassis 015 

Nota: Los dos siguientes radio¬ 
rreceptores se pueden suminis¬ 
trar como equipo adicional a 
precio extra : de 5 tubos en uni¬ 
dad $54.50: de 6 tubos en dos 
unidades $67.50, A elección, 
sin precio ndicional, bobina de 
vibrador o tubo de rectificación. 


PACKARD 


« 120 - 8 ” 


<120 in.—3.04 ni. AV. B.) 

5-p 

Sednn 

$1.075 

5-p 

Touring Sedan 

1,115 

5-p 

Club Sednn 

1.090 

5-p 

Coupe Touring 

1,040 

2-p 

Business Coupe 

090 

2-4-p 

Sport Coupe 

1,030 

2-4-p 

Convertible Coupe 1,110 

.... 

Chassis 

760 


«EiRht—1400” 


(127% In.-3.23 

ni. 


AV. B.) 


5-p 

Sedan 

*2.385 


CIiumhI* 

1.850 


«Eielit—1401" 
<134% in.—3.41 ni. 



\\ . II.) 


5-p 

Sedan 

$2.585 

7-p 

Formnl Sedan 

3.285 

5-p 

Club Sedan 

2.580 

ñ-p 

Cotipe 

2.560 

2-4-p 

Conpe 

2.470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2.730 

5-p 

Phaeton 

3.020 

5-p 

Victoria 

3.200 


Chassis 

1.930 


«Eigrlit—1402” 


<139% in.—3.7.4 
AV. B.) 

ni. 

7-p 

Touring 

$3.270 

5-p 

Conv. Sedan 

3.400 

7-P 

Sednn 

2.755 

7-P 

Comm. Sedan 

2.630 

7-P 

Sedan Lim. 

2.890 

7-p 

Comm. Sedan Lim. 2.765 

Chnssis 

1.900 


«Snper Eiglit—1403” 

<132% In-3.36 m. 

AV. B.) 

5-p Sedan $2.990 

Chassis 2.290 


«Super Eigrht—1404” 

<130% In_3.53 ni. 

AV. B.) 


7-p Formal Sedan $3.800 

5-p Club Sednn 3.170 

5-p Conpe 3.080 

2-4-p Coupe 2.880 


PAS- 

CARROCERIA 

PRECIO 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3.070 

5-p 

Phaeton 

3,390 

5-p 

Sport PhaetoD 

3,650 

5-p 

Victorin 

3,860 


Chaasia 

2.360 


“Super Eiffht—1405” 
tl44% In.—3.66 m. 
AV. B.) 


7-p 

Touring 

$3,690 

5-p 

Conv. Sedan 

4,010 

7-p 

SedaD 

3.390 

7-p 

Coaom. Sedan 

3.265 

7-P 

Sednn Lim. 

3.580 

7-p 

Comm. Sedan 



Lim. 

3.455 


Chassis 

2.440 


«Tnrelve-1407” 


<139% in_3.53 ni. 

W. B.). 


5-p 

Sedan 

$3.960 

7-p 

Formal Sedan 

4,600 

5-p 

Club Sednn 

4,060 

5-p 

Conpe 

3.990 

2-4-p 

Coupe 

3,820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 

5-p 

Phaeton 

4,190 

5-p 

Sport Phaeton 

4.400 

5-p 

Victoria 

4.800 


Chassis 

2,980 


“Twelve—1408” 
<144% m.——3»60 m. 
AV. B.) 


7-p 

Touring 

$4.490 

5-p 

Conv. Sednn 

5.050 

7-p 

Sedan 

4.285 

7-p 

Sednn Lim. 

4,485 


Chnssis 

3.170 


PIERCE-ARROAV 

«1601” 

<139 to 147 in.-3.53 to 

3.7 m.) 

5-p Sedan $3.195 

5-p Club Sedan 3.295 

4-p Conpe ÍR. S.) 3.195 

4-p Convertible Conpe 

(R. S.) 3.295 

7-p Sednn (144 In.) 3.500 

7-n Enelosed Drive 

Limouslne (144- 


in.) 

3.650 

Brunn Metropoli¬ 


tan Town 


Bronglmni (144 


in.) 

5.295 

Commereial Sedan 


(117 in.) 

3.400 

Cbnssis (139 


ln.) 

2,650 

Chnssis (144 


in.) 

2.875 


«1G02” 

<139 to 144 In.—3.53 
to 3.66 ni.) 

5-p Sednn $3,695 

5-p Club Sedan 3.795 

4-p Coupe (R. S.) 3.605 

4-p Convertible Coupe 

íR. S.) 3.795 

7-p Sednn (144 in.) 4.000 

7-p Encl. Drive Lim. 

(144 in.) 4.150 

Brnnn Metropolitan 
Town Broughnni 
(144 in.) 5.795 

_ Cbassis (139 in.) 3.150 

Chassis (144 in.) 3.375 


«1603” 

<147 in.—3.7 ni. AV. B.) 

7-p Sednn $4,795 

7-p Encl. Drive Llm. 4.995 

.... Cbnssis 4.100 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

PLYMOUTII 

Business 


<113 in.—2.87 m. AV. B.) 


2-p 

Coupe 

$510 

5-p 

2-door Sedan 

545 

5-p 

4-door Sedan 

590 


Delnxe 


<113 in.—2.87 ni. AV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$580 

4-p 

Coupe (R. S.) 

020 

5-p 

2-door Sednn 

625 

5-p 

4-door Sednn 

660 

5-p 

2-door Touring 



Sedan 

645 

5-p 

4-«loor Touring 



Sedan 

680 


PONTIAC 

Standard Six 
Serles «36-26 B” 


<112 

in.—2.84 m. AV. 

B.) 

5-p 

2-door Sedan 

$675 

2-p 

Standard Coupe 

615 

5-p 

4-door Sedan 

720 

5-p 

2-door Touring 



Sedan—Trunk 

700 

5-p 

4-door Touring 



Sedan—Trunk 

745 

2-p 

Cabrlolet (R. S.) 

760 

2-p 

Sport Coupe 



(R. S.) 

675 

.... 

Cbassis 

425 


De Laxe Six 


Serle» «36-26 A” 


<112 

in.—2.84 ni. AV. 

B.) 

5-p 

2-door Sedan 

$720 

2-p 

Standard Coupe 

665 

5-p 

4-door Sedan 

770 

5-p 

2-door Touring 



Sedan—trunk 

745 

5-p 

4-door Touring 



Sedan—trnnk 

795 

2-P 

Sport Conpe 



(R. S.) 

720 

.... 

Chassis 

475 

Eight—Serien «36-28 A” 

<117 

in.—2.97 ni. AV 

. B.) 

5-p 

2-door Sedan 

$770 

2-P 

Standard Coupe 

730 

5-p 

4-door Sednn 

815 

5-p 

2-door Touring 



Sednn—trunk 

795 

5-p 

4-door Touring 



Sednn—trunk 

840 

2-P 

Sport Coupe 



(R. S.) 

785 


Chnssis 

525 

Nota: Los dos siguientes 

rndio- 

rreceptores se pueden suminis- 

trar 

como equipo adicional a 

precio extra: de 5 tubos en uni¬ 

dad $44 : de 6 tubos en dos uni- 

dados 

$55. 


REO 




Flylngr Clond 


5-p 

2-door Conch 

$795 

6-p 

4-door Standnrd 



Sedan 

845 

6-p 

2-door Delnxe 



Brougliam 

845 

6-p 

4-door Deluxe 



Sednn 

895 


Roynl «75” 


6-p 

Sedan, self- 



shlfter $1,035 

3-p 

Coupe self-sbifter 

1.035 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

STUDEBAKER 


Dietntor Six 

<116 in.—2.95 m. AV. B.). 


3-p 

Business Coupe 

$605 

3-p 

Custom Coupe 

GOñ 

5-p 

5-p 

Custom Coupe 

St. Regís Custom 

720 

Sedan 

725 

5-p 

St. Regís Cruising 


Sedan 

745 

5-p 

Custom Sedan 

755 

5-p 

Cruising Sedan 

775 


President Eigrlit 


<125 in.—3.18 ni. AV. 

B.) 

3-p 

Custom Coupe 

$965 

5-p 

5-p 

Custom Coupe 

St. RegiB Custom 

995 

Sedan 

St. Regís Cruising 

1,015 

5-p 

Sedan 

1,035 

5-p 

Custom Sedan 

1,045 

5-p 

Cruising Sednn 

1,065 


STUTZ 

«SA r -16” 8 Cylinder 
Standard 

<134% in_3.41 ni. 

AV. B.) 

o-p Conpe $2,495 

5-p Sednn 2.7S0 

2-p Coupe 2.780 

5-p Club Sedan 2.880 

Custom 

<145 In_3.68 ni. AV. B.) 


7-p Sedan $3,560 

7-p Limouslne 3.760 

5-p Convertible Sedan 3.810 



Cnbriolet Coupe 

3.760 


Chnssis 

3.190 


DV-32 Series 



«Standard” 


<134% in.—3.41 

m. 


AV. B.) 


5-p 

Coupe 

$3.195 

5-p 

Sedan 

3.480 

2-P 

Conpe 

3.480 

5-p 

Club Sedan 

3-580 

2-p 

Speedster 

3.580 

2-p* 

Cabrlolet Coupe 

3,080 


«Cnstoni” 

<145 in.-3.68 ni. AV. B.) 

7-p Sednn $4,260 

7-p Limouslne 4.460 

5-p Convertible Sedan 4.510 

_ Cnbriolet Coupe 4.460 

_ Chassis 3.890 


TERRAPLAÑE 


<115 

«DeLnxe-61” 

In.—2.92 m. AV. 

B.) 


Brougliam 

$015 


Sednn 

670 

4-p 

Coupe (R.S.) 

640 

2-p 

Coupe 

595 

<115 

«Custom—62” 
In.—2.92 ni. AV. 

B.) 


Rrougbnm 

$605 


Sedan 

720 

4-p 

Coupe (R.S.) 

690 

2-p 

Conpe 

650 


\VI LLYS-O VERLA ND-4 


« 77” 

<100 in.—2.54 in. AV. B.) 


2-p 

Standard Coupe 

$395 

4-p 

Standard Sednn 

425 

4-p 

Deluxe Sednn 

450 


Panel delivery 

415 


Cab Plckup 

395 
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INSTALE UNA TIENDA SEPARADA 



Bombas Computadoras Wayne 

Se ofrecen en pilones americanos, pilones 
ingleses, litros y en los sistemas monetarios 
«le Inglaterra, Holanda, Africa del Sur, 
Espada, Ferfi, Argentina, Australia, Nueva 
Zelandia, Honduras, CanadA, México, Co¬ 
lombia Puerto Rico. Jamaica. También se 
estAn adaptando a los sistemas monetarios 
«le otros países. L«is cambios de precios, en 
monedas nacionales, se hacen con facili«lad. 

Otros Productos Wayne 

EquipoN de combinación «le bomba y depósi¬ 
to o tanque para gasolina, aceite lubricante, 
petróleo, alcohol y gasolina; levantadores o 
grAas para automóviles. Un surtido com¬ 
pleto «le bombas vendedoras «le grasas lubri¬ 
cantes, con recipientes o sin ellos; compre¬ 
sores «le aire y lavadoras «le automóviles. 


Las Bombas Computadoras y Las 
Combinaciones Displaymeter 
Wayne Aumentan las Ventas 

® ^CjOLOQUE una tienda, como la presente, al frente de 
su estación, y observe el aumento en ventas y ganancias. La 
belleza de estas bombas y su peculiar construcción mecánica 
atraen nuevos negocios y ponen de mayor relieve el prestigio de 
su establecimiento. 

Las bombas computadoras Wayne aumentan el negocio porcpie 
colocan las ventas sobre una base de dinero en efectivo. Evitan 
las perdidas provenientes de medidas insuficientes o excesivas. La 
combinación Wayne Displaymeter ofrece las ventajas de la bomba 
computadora Wayne y la conveniencia de una espaciosa vitrina de 
exhibición para diversos artículos del ramo. Constituye, en reali¬ 
dad, una tienda separada, que paga todos sus gastos mediante las 
adicionales ventas que hace, de modo que resultan netas las ga¬ 
nancias provenientes del suministro de combustible. Pídanos 
boletines descriptivos ahora mismo. 

WAYNE COMPANY 

Oficina principal y fábrica; 750 Canal St., Fort Wayne,Ind.,E.U.A. 

REPRESENTANTES: Fábricas subsidia¬ 
rios en Londres, Inglaterra; Los An¬ 
geles, Calif., Rochcster, Pa., E. U. A. 

Canadá — Wayne Co., Ltd., Toronto, 

Canadá. Inglaterra — Wayne Tank & 

Pump Co., Ltd., 42 Newlands Park, 

Londres. España y colonias españolas 
—Autocesorios Harry Walker, S. A., 

Rosellón 184, Barcelona. Brasil—Equi- 
pamentos Wayne do Brasil, Ltda., rúa 


da Uniao 30/30A, Rio de Janeiro. Perú 
—A. y F. Wiese, S.A.. Edificio Wiese, 
Lima. Filipina»—Manila Machinery & 
Supply Co., Inc., 673-681 Dusmarinas, 
Manila. Colombia—Sociedad Comercial 
Holanda-Colombio, apartado 94, Barran- 
quilla. Portugal y Africa Occidental 
Portuguesa—Kurt Porst, rúa do Prata 
59, Lisboa. República Dominicanar— 
A. Dnlmau R., Isabel la Católica 115, 
Santo Domingo. 


Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne 
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Un Plan de Ventas 
de Ganancias Seguras 

Los comerciantes que venden el Exide, en todas 
partes del mundo, están sacando mucho provecho de 
nuestro nuevo PLAN DE PARTIDA SEGURA. 

Es tan interesante como remunerativo y el cliente 
aprecia la ayuda que recibe de el. Significa más 
ventas y más ganancias para los representantes del 
Exide en todas partes. 

Y significa también algo más: adicionales clientes 
para los otros productos que Ud. vende. 

Lo más satisfactorio de todo es el conocimiento de 
que Ud. está vendiendo a sus clientes el acumulador 
más fino del mercado. Los acumuladores Exide son 
siempre dignos de confianza—arranque seguro, luces 
brillantes y encendido correcto—y por su prolongada 
duración o larga vida, resultan muy económicos en 
(a práctica. 

Pídanos en seguida información detallada sobre 
nuestro PLAN DE PARTIDA SEGURA. Necesi¬ 
tamos más representantes para la venta del Exide— 
firmas alertas, responsables, ansiosas de obtener 
mayores ganancias de los productos que están ven¬ 
diendo. Si Ud. está dedicado a cualquiera ramificación 
del negocio de automóviles, puede vender acumula¬ 
dores Exide—vender muchos de ellos. 


£xí5c 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo /i» H 



—PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES 
DE MARCAS POPULARES 

Los juegos de forros de frenos completamente moldeados 
Chieftatn, que gozan de gran venta en los Estados Unidos, 
se ofrecen ahora al comercio extranjero. En los Estados 
Unidos, el Chieftain es uno de los artículos de repuesto de 
más rápida venta del completo surtido Rusco. 

Los juegos Chieftain, hechos especialmente para los sistemas 
de enfrenamiento modernos, se proyectan para servicio severo 
y gran duración en la mayor parte de los automóviles y 
camiones livianos de marcas populares. Los fabricantes de 
automóviles reconocen la superioridad de los forros rígidos 
moldeados, como equipo normal de fábrica. Por esta razón, 
los ingenieros de los productos Rusco han perfeccionado los 
juegos Chieftain para satisfacer la insistente demanda de un 
forro de repuesto económico para estos automóviles populares. 

OTROS CONOCIDOS FORROS DE FRENOS 
RUSCO SON: 

Rusco f>5—tejido corriente, de calidad perfeccionada. 

Rusco 66—tejido, de alta calidad especial. 

Rusco Ace Industrial—tejido, para servicio pesado. 

Rusco Bulldog—tejido, de precio moderado. 

Rusco Kontak—el perfecto forro moldeado flexible. 

Rusco Champion—normal de compresión hidráulica. 

Rusco Durak—completamente moldeado en rollos de 25 
pies. 

Juegos de forros Rusco Engineered—piezas científica¬ 
mente elegidas. 

Revestimientos tejidos para embragues, en todo tamaño. 
Revestimientos moldeados para embragues, en todo 
tamaño. 

Forro de transmisión, cintas para amortiguadores, máqui¬ 
nas forradoras y remaches. 

PAItA CALIDAD SECURA Y PARA LUCRATIVO 
AUMENTO DE VENTAS, ESPECIFIQUE LOS 

FORROS DE FRENOS RUSCO 

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 
INCORPORADA EN 183-1 MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 


DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 
fta.RS niíF. LA MORI NI ERE AMBERES, BELGICA 


RUSCO 


—EL SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AMERI¬ 
CANOS DE MAYOR VENTA, OFRECE AHORA 
LOS NUEVOS 


JUEGOS DE FORROS COM- “f’HIFFT AIN” 

PLETAMENTE MOLDEADOS L111L/1 
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DURANTE 25 ANOS 



Y Desde los primeros ^ 
días del automóvil 

EL PRINCIPAL 
FABRICANTE DE 
PIEZAS DE REPUESTO 
PARA AUTOMOVILES 


La norma de calidad en piezas de re¬ 
puesto, en todas partes del mundo auto¬ 
movilista. Se emplean estas piezas como 
equipo original por importantes fabri¬ 
cantes de automóviles. 



^McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS 
PISTONS 
PINS 




'vALVES x 
BEARINGS 
PUMP PARTS 
^BOLTS-BUSHINGSy 


COMPRE LAS LEGITIMAS PIEZAS 


McQUAY-NORRIS 


ANILLOS DE EMBOLOS • EMBOLOS • PASADORES DE EMBOLOS t VALVULAS • COJINETES • PERNOS 
BUJES • MANGUITOS PARA CILINDROS • PIEZAS DE BOMBAS DE AGUA • GEMELOS SILENCIOSOS EN U 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas generales: St. Louis, Mo., E. U. A. # Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y. f E. U. A 
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EL NUEVO USL 

"SUPER POWER" 

17 PLACAS POR ELEMENTO 

• 

MAS CAPACIDAD 
PARA ACCESORIOS ELECTRICOS 

• 

68% MAS POTENCIA QUE LAS 

nuevas especificaciones SAE 

• 

POTENCIA EXTRA PARA EL 
ARRANQUE 

• 

ADECUADO PARA 80% DE TODOS 

LOS AUTOMOVILES 

• 

SU PRECIO ES MODICO 





El nuevo acumulador USL "SUPER POWER” rinde la 
potencia máxima que jamás ha sido desarrollada en cual¬ 
quier acumulador de igual tamaño. Asegura potencia 
amplia para un arranque rápido y certero, además de ca¬ 
pacidad extra para un radio y otros accesorios eléctricos. 
Solicite informes completos 

USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Building, Nueva York, E. U. de A- Por Cable: rp Youe*lile", Nueva York 



¡PRECISION! 



La propulsión Bendix legítima, “la 
mano mecánica para arrancar el mo¬ 
tor del automóvil”, es un verdadero 
instrumento de precisión. Más de cin¬ 
cuenta millones de automóviles se han 
equipado con ella. 

Cada una es buena para millares de 
arranques seguros. Es tan digna de 
confianza que muchos dueños, por no 
haberla visto, no tienen idea de cómo 
se ve. 


Con el tiempo, después de años de 
servicio continuo, es lógico esperar 
que un mecanismo tan excelente como 
la propulsión Bendix necesite, de vez 
en cuando, algún cuidado y alguna 
pieza de repuesto. Cuando suceda 
ésto, recuerde lo siguiente: 

El tipo de construcción, los materiales y 
el acabado de los legítimas piezas de la 
propulsión Bendix son el resultado de 
muchos años de experiencia. Se cons¬ 
truyen para que funcionen bien en todo 
sentido. Por esta razón, emplee única - 
mente legítimas piezas Bendix y quedará 
satisfecho. Busque la marca Bendix 
estampada en cada legítima pieza Bendix. 
Insista en que sea la legítima y no una 
imitación o substituto, y así quedará a 
salvo de molestias. 

ECLIPSE MACHINE COMPANY 
Elmira, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria de lo Bendix Aviation Corporation) 
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AUN SIGUE SIENDO LO MAS NUEVO 
EN EL CAMPO AUTOMOVILISTICO 


EL MOTOR FORD V-8 


EN UN automóvil o un camión nada es tan im¬ 
portante como el motor. Todos los otros rasgos 
desempeñan un cierto papel, pero ninguno 
puede equipararse al motor en lo que se refiere 
a funcionamiento, economía y eficiencia. 

Es no sólo interesante sino significativo que 
el más nuevo de los motores en la categoría de 
bajo precio es todavía el Ford V-8. Desde que 
Ford lo puso al alcance de todos (haciéndolo 
tan económico en su consumo de combustible 


como otros motores con menor número de cilin¬ 
dros), el Ford V-8 ha seguido siendo el más 
nuevo de los motores que existen. 

Si bien el motor V-8 contribuyó grandemente 
al éxito alcanzado por el Ford V-8 durante 1935, 
no liay rasgo que no se halle a la altura de tan 
brillante motor. Y nada facilita las ventas tanto 
como poder ofrecer un automóvil o un camión 
cuyo rasgo más importante es la última palabra 
en diseño y construcción. 


FORD MOTOR C O M P A N Y 
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"Pida 

catáloaos 



OS fabricantes de los productos que se anuncian 


J—i en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 


"Pida catálogos” al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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AMERICAN 

BRAKEBLOK 

El forro de freno de seguridad 
que funciona bien en todo clima 

• De estas cosas puede Ud. estar seguro ... el American 
Brakeblok le dará seguridad y satisfacción en grado 
máximo en cualquier clima. Su carácter y buen funcio¬ 
namiento son inalterables. 

El contacto con la grasa, aceite o agua no tiene efecto 
sensible sobre este forro de freno. No agarra ni resbala, 
como lo hacen los forros ordinarios. Por esta razón, da 
paradas seguras durante toda su prolongada duración . . . 
paradas más rápidas y suaves, con menor presión sobre 
el pedal de enfrenamiento. 

El American Brakeblok es diferente de todo otro forro 
de freno en su constitución física y en funcionamiento. 
Es un material sólido e incomprimible, que resiste per¬ 
fectamente el continuo esfuerzo de los frenos hidráulicos 
o mecánicos, sin la más leve alteración en resultados. 
Cuando Ud. vende el American Brakeblok, Ud. vende un 
forro de freno de permanente satisfacción, que produce la 
más cordial acogida entre los consumidores y una clien¬ 
tela de creciente desarrollo. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de solo diez rollos de 
AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto¬ 
móviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los 
requisitos de los frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la conveniente 
nueva forma de rollo sino también en tipo Keeper, en juegos de re¬ 
cubrimiento completo y en tipo de recubrimiento completo empernado. 
Además de este moderno forro de freno, fabricamos excelentes revesti¬ 
mientos de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexibilidad, 
exentos de protuberancias, que no requieren afinación preliminar. Por 
carta o por telegrama, sírvase pedirnos detalles y precios del AMERI¬ 
CAN Brakeblok. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
0 Departamento de Exportación : 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una divinián do la .imcrican Brake Shoe and Foundry Company 


Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 

LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 

M AS del 80% de todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 



REPRESENTANTES 


CUBA 

PUERTO RICO 

C. H. Mackay 

P.O. Box 1114 

Havana, Cuba 

ARGENTINA 

C. Goffre & Cía. 
720 Parana 44. 
Buenos Aires, 
Argentina 

Frank Gamundi 



P.O. Box 5066 

San Juan, Puerto Rieo 

VENEZUELA 

Manuel C. Perez 
Apartado 567 

MCXICO 

M. R. Monestel 

P.O. Box 2718 


Caracas. Venezuela 


México City. Méxieo 

CHILE 

John A. Llght 
Casilla 4077 

COLOMBIA 

Cárlos Salgado 


Santiago, Chile 


(Jaime) 

Apartado de Correos 

PERU 

Alfred Palliser 


1479 

Bogotá. Colombia 


Apartado 2564 

Lima. Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 

División de la ITHACA 

Borg-Warner Corporation NEW YORK, E.U.A 

Letchworth, Herís., Inglaterra 
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y todos los años subsiguientes le resultarán muy 
lucrativos si Ud. se dedica a la venta del 
completo surtido 



de productos de calidad a precios de 
competencia 


BUJIAS DE ENCENDIDO 
ACUMULADORES 
BOBINAS DE ENCENDIDO 
MAGNETOS 


Por carta o por telegrama sírvase pedirnos catálogos y listas 
de precios. 



División Internacional 


444 Madison Avenuc, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ZYMOTIC, New York. Toda clave. 



CADENAS DE 
DISTRIBUCION 

siempre silenciosas 


Las cadenas de distribución Duck- 
worth deben su funcionamiento si¬ 
lencioso a la construcción especial de 
sus uniones y a las superficies esme¬ 
riladas de sus eslabones. Son siempre 
silenciosas a causa de su construcción 
de precisión, desgaste uniforme y 
estiramiento mínimo. Distribuidores 
en todas partes del mundo. 


Fábricas en 
Springfleld y 
Worcester, Mass., 
E.U.A. 


Departamento de 
Exportación: 
30 Water Street. 

Nueva York, 

N. Y.. E.U.A. 
Dirección 
telegráfica: 
W1DBL0C0 


Sólo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix 

■yAS de oincuenta millones de vehículos automóviles se han equipado 
-IVA con Productos Bendix. Toda marca de automóvil americano de 1935 
lleva uno o más Productos Bendix. 

Cuando Ud. necesite piezas para la reparación o rehabilitación de cual¬ 
quier producto Bendix, emplee sólo las legítimos de repuesto Bendix. La 
organización Bendix eBtá profundamente interesada en satisfacer a todo 
dueño de automóvil, lo mismo que en el porvenir comercial de todos los 
representantes de sus productos v muy en particular vela por la buena 
reputación universal de todo producto Bendix. 

La representación de los Productos Bendix y piezas de repuesto para 
Iob mismos es un negocio que exige muy poco capital, brindando al 
representante una ganancia creciente, a causa de los millones de auto¬ 
móviles provistos de productos Bendix que circulan en todas partes del 
mundo. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Ind., E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
REPRESENTANTES DE VENTAS PARA LA AMERICA LATINA 
AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC., 

347 Madison Ave., Nuevo York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Amsta 

PRODUCTOS BENDIX — Frenos mecánicos de acción compensada y 
frenos hidráulicos Bendix — Sistema de enfrenamiento Bendix por fuerza 
de vacio — frenos neumáticos automáticos Bendix-Westinghouse—gobierno 
automático de embrague Bendix—arranque automático Bendix Startix— 
propulsión de arranque Bendix—carburadores Stromberg—forros de freno 
Eclipse—zapatas de repuesto Bendix forradas en la fábrica—herramentaje 
y elementos Bendix-Fcragen para rectificar y reparar chasis. 

Servicio 


El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALL 



£Cm&MC 

para asiento de válvula 


Esmerilado de asiento de válvula por punto de con¬ 
tacto . . . suave, rápido, sin vibración ... se obtiene 
únicamente con la esmeriladora de tipo ECCEN- 
TRICO. A esto se debe que sea el único método 
unlversalmente adoptado por los principales fabri¬ 
cantes de automóviles en grande escala. Sírvase 
pedir información detallada directamente o comu¬ 
niqúese con nuestros representantes más cercanos. 


HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richtnond St., Toronto, Canadá 


G ' r uíoS*i e v 'I ,a fMOB 4 M 0P * : Gerenta de Vente, en Cube: 

MORRIS i ING RAM, qp p m GONZALEZ 

28 F EÍ b ^2 8< ¡ U n5í¡t^ ndrM ’ Calía 21. No. 450, Habatía 

Garanto de ventas en la Argentlan: 

SR. OTTO EBERSON, 

Casilla de correo 127, Buenos Aires 


E L subscriptor deseoso de comunicarse oon 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor % entendi- 
miento del fabricánte. 


Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 


BENDIX 
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Hacen que los automóviles nuevos se vean 

más lindos 


Estos nuevos modelos de bocinas tienen el famoso 
tono EA . . . penetrante y musical, al mismo tiempo. 
Más notable aún es su forma compacta moderna, 
que armoniza perfectamente con el estilo perfilado 
de los automóviles modernos. Y los 25 años de ex¬ 
periencia que sus fabricantes tienen en la manufac¬ 
tura de bocinas al completo agrado de los dueños 
de automóviles, constituyen la mejor garantía de su 
calidad y fácil venta. 



Hacen que los automóviles viejos se vean como nuevos 

Bocinas EA para 

E. A. LABORATORIES, INC., 696 Myrtle Ave., Brooklyn, Nueva York, E. U. A. 


Equipo STILES para 



servicio de frenos 


TORNO PORTATIL PARA 
TAMBOR DE FRENO <M A 0 B s L R o A ) DO 

Rápido, exacto y automático, para el labrado 
de tambores de freno de todo automóvil y 
camión. De un solo corto rebaja 0,050" de 
material, torneando 4 tambores en menos de 
media hora. 

Portátil. Puede separarse de su pedestal y 
aplicarse directamente a ruedas y tambores 
pesadoB. Funciona con corriente continua 
o alterna, conectándolo sencillamente a un 
portalámpara. Información detallnda a 
solicitud. 


Combinación de forradora y 
esmeriladora de forro de freno 

Esta máquina, mostrada arriba, sirve para 
quitar los remuchos y reforrar frenos me¬ 
diante sencilla acción de pedal. Comprende 
tnmbién una esmeriladora accionnda por 
mocor eléctrico, para suavizar el forro. Tres 
modelos de capacidades y precios diferentes. 
Pídanos información detallada. 

WEAVER 

MANUFACTURING COMPANY 

SPRINGFIELD, ILL., E.U.A. 

Chntham. Ontario. Canadá 
Londres, Inglaterra 
Dirección tele- Clavos: 

gráfica: “Weaver” Acmé, Bontley 




Forro de freno „__ _, 

. 'R, 

bpaKE 

MONOL 1JTH 1 C 

RASGOS: Tratado al 
calor, carbonizado do 
color negro, construc- i 
ción enteriza de asbesto 
de fibra larga, sin 
laminación. No se am¬ 
polla. La construcción 
monolítica garantiza 
gran duración y resis¬ 
tencia al calor en toda 
clase de servicio. Posee 
gran fuerza de roza¬ 
miento, lo que resulta 
en suave acción de pedal. 

De conveniente dureza y 
densidad, productiva de 
excelente funcionamiento 
en los frenos de acción 
automática. Suministra, 
do en rollos do 50 pies. 

La envoltura especial lo 
conserva con su limpieza 
y vigor original, hasta 
quo se desenvuelve para 
sus uso. Pídanos nues¬ 
tro catálogo general. 


Este es el forro do freno moldeado 
de la mejor calidad del mercado. La 
superficie de rozamiento de este 
forro está cuidadosamente esmerila¬ 
da. Por sus dimensiones exactas, de 
mínimas tolerancias, se instala con 
facilidad, asegurando buen contacto 
inicial con el tambor del freno. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

NORTH WALES, PA., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST" 

Otros productos, bajo la marca Atlas, comprendidos en nuestro vasto surtido, 
son: forro tejido, forro moldeado, empaquetaduras anulares para bombas. 
Torro para transmisión, cintas para amortiguadores, cordones para capó 
de motor, revestimientos de embrague y empaquetaduras diversos para au¬ 
tomóviles. 
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JUEGOS DE 
FORROS DE FRENO 


P. G. 

(Proving Ground) 

El hecho de que los principales fabricantes americanos de 
automóviles eligen los juegos de forros de freno Raybestos 
PG como equipo normal de fábrica es, en nuestra opinión, 
la recomendación más elocuente que podemos ofrecer sobre 
nuestros productos. Los mecánicos, en todas partes, emplean 
los juegos PG por la sencilla razón de que este forro de freno 
les evita toda suposición o duda en los trabajos de repara¬ 
ción, asegurando satisfactorio servicio al dueño del automó¬ 
vil en que se instala . . . rápidas paradas, comodidad, con¬ 
fianza y seguridad. 

Los juegos Raybestos PG son ensayados en campo de prueba 
(Proving Ground) antes de salir de las fábricas Raybestos. 
Cada juego se somete a prolija inspección. La calidad de los 
materiales de rozamiento empleados en su manufactura 
está gobernada por análisis de laboratorio. En otras pala¬ 
bras, los juegos Raybestos PG representan la última pala¬ 
bra en desarrollo de forro de freno para automóviles. 

Los mercados del hemisferio oriental están a cargo 
de la RAYBESTOS-BELACO, LTD., Londres, Inglaterra 
Oñcina de ventas en la América del Sur, 

Caixa Pastal 2895, Sao Paulo, Brasil 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 



BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES 


El surtido Sparton de señales de advertencia y radio¬ 
rreceptores para automóviles es no sólo uno de los más 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con¬ 
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todaB partes del mundo. 
Sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos. 

THE SPARKS-WÍTHINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E. U. A. 



Los coches más finos del 
mundo son acabados con 
las lacas 

Para Autobuses, Camiones, Tranvías y Coches de 
segunda mano no hay mejor acabado que el 
que imparten los esmaltes 


KCM TRANSPORT 
V€IMAM€l^S^ 

THE SHERWIN-WILLIAMS CO. 
NEWARK, NEW JERSEY, E. U. A. 

Por Cable: SHERWIN, Negarle, N. J. 



Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 



Más del 
doble del 

recorrido 


Mayor 

tracción 



Chavetas 
CAMPBELL 
Hammerlock 

La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

Departamento da Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 



HERRAMIENTAS PARA REASENTAR VALVULAS 

LOS MECANICOS 



PREFIEREN LAS 
HERRAMIENTAS 


JLC 


liwjcMnfrl 


PORQUE FUERON 
Y SON TODAVIA 
LAS PRIMERAS DE 
SU CLASE 

K.0.LEE& SONCO. 

ABERDEEN, S. D„ E. U.A. 


Prove completa vista despejada al 
conductor y al pasajero 



BRAZO AUXILIAR TRICO 

T A tendencia hacia doa limpiadores de parabrisa ha establecido 
una creciente demanda de brazos auxiliares Trico, los cuales 
se suministran en modelos universales, para fácil instalación 
en todo automóvil. Saque provecho del tiempo lluvioso, vendi¬ 
endo los limpiadores de parabrisas y otros artículos de fácil 
venta de los comprendidos en el surtido de Productos Trico. 
Pídanos información detallada. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ‘‘TfUCOPROD" Baffulo 
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Bien 

construidos 

desde 

1903 



Porque 
sabemos 
como construir 
un buen 
acumulador 


ACUMULADORES 

Más de 3 0 años de experiencia en la construcción de acumu¬ 
ladores y en el perfecci onamie nto general de su calidad han dado 
ñor resultado en el WITITERBEE un acumulador aue no sólo es 
de agradable aspecto moderno, sino que constituye también un 
producto de mayor capacidad y duración, con placas proyectadas 
U fabricada* para dar «na capacidad extraordinaria. 

Todo requisito de acumulador puede satisfacerse con un 
WITHERBHE. el cual respondo exactamente a todas las exi¬ 
gencias de un funcionamiento Insuperable en todo detalle. Las 
cajas se hacen bien firmes para evitar su rotura o trisadura 
provocativa de escapes. 

También Suministramos Las Piucas 

Superior de Extraordinaria Capacidad 
Para Todo Servicio de Acumulador 

Sirva*e pedimos información dctollada sobre nuestra 
interesante representación exclusiva 

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadelfia, Pa. E.U.A. 

Dirección telegráfica: WITHERBEC, Philadelphia 


'•gSt 



Nuestra garantía de 
calidad—para tra¬ 
bajo de reparación 
de automóviles 

Los productos de la Tubular Rivct 
m b Stud Company son el resultado 
perfeccionado de muchos años de 
manufactura científica. Los re¬ 
maches tubulares son exactos en 
dimensiones y dignos de toda 
confianza. Ud. puede confiar en 
ellos en que le darán servicio 
satisfactorio. 


TUBULAR RIVET &. STUD CO. 
BOSTON, MASS., E.U.A. 




E L comercio de automóviles y sus anexos 
queda cordialmente invitado a entablar 
relaciones comerciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de “productos basados 
sobre experiencia'’. 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Borgwarner 

Compañías constituyentes de la Borg-Warner 


The Borg &. B«k Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parta Company 
Detroit Gear and Maehlne Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingertoll Steel and Dlsc Company 
Lona Manufaeturlng Company 
Lona Manufaeturlng Company, Ltd. 


Marvel Carburetor Company 
Mechadles Universal Joint Company 
Morse Chain Company 
Morae Chain Company, Ltd. 

Norge División 

Roekford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Wl.coler-Schebler Carburetor Company 
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Torno Workshop Mo«Icío 1936de 9}^* de volteo por 3'de bancada, 
con IrunsmÍHÍón horizontal, motor reversible de h.p. y con- SQQ25 

matador reversible, tal como esta mostrado. vO 

J7L torno de 9" que se muestra arriba es uno de los 96 
tamaños y tipos que varían en precio desde $75 
basta $1500 cada uno para impulsión directa y por 
contraeje. Kccomcndudo para la reparación y 
servicio «1c automóviles por la General Motors, 

Chrysler, Reo, Studehaker y otros principales manu¬ 
factureros de autos. Se usan en más «le 10,000 ta¬ 
lleres de servicio y reparación. Más de 38 accesorios 
disponibles pura reparación de volantes, tambores de 
fren«>s, aparatos eléctricos, pistones, cojinetes, válvu¬ 
la», diferenciales, bielas y cigüeñales. 

COLICH E estos libros: Boletín No. 7-ES que «lescribe 
j el Torno Workshop, gratis; Boletín No. 16-S que 
describe el Torno de 16", gratis y libro “Manual del 
tornero” No. 28 de 80 páginas, franqueo libre, remiti¬ 
endo 2o cts. en moneda o timbres. 

Tamaño dol Torno 

9x3' Workshop." 18 

9x4' Workshop. 30 

9 x 4^' Workshop. 36 

16 x 8' Tipo Corriente. . 

16 x 10' Tipo Corriente.. 

Se necesitan distribuidores y representantes activos 0btenfl , ^tnslihrnc 
en territorios disponibles. uotenga estos libros 

Dirección Cablegráfica “Txvins” South Bend. Todas Claves Comerciales 

South B end Lothe Works s „u"¿kL“u S s. a. 


Distancia 

Sin 

Con 

Peso 

entre 

con¬ 

unidad 

Kgs. en¬ 

puntas 

traeje 

motriz 

cajonado 

. 18 

$ 75.00 

$ 9a25 

194 

. 30 

99.00 

122.25 

225 

. 36 

116.00 

139.25 

242 

. 58 

489.00 

662.00 

1545 

. 82 

533.00 

706.00 

1727 



EL HUPMOBILE 

de 1936 

Ud. sabe que el Hupmobile ha sido un automóvil de 
irreprochable calidad desde hace 27 años. El surtido 
de 1936 representa lo mejor que hemos hecho hasta 
ahora. Ofrece ventajas extraordinarias, pero se vende 
a precios mucho más bajos que los que Ud. anticipa 
pagar por semejantes ventajas. Y está protegido por 
la forma de representación más equitativa y racional 
que se haya frecido hasta ahora a sus concesio¬ 
narios. Por telegrama o por carta, sírvase pedimos 
ahora mismo información detallada. 

HUPP MOTOR CAR CORPORATION 

Detroit, Mich., E.U.A. Dirección telegráfica: “HUPP” Detroit 



Especialidades 
para automóviles 



EDELMANN 

Populares • A precios bajos ¿ Lucrativas 

EatoB productos gozan de la reputación de ser los mejores de 
su clase en el mercado. Tenemos ocho catálogos separados 
relativos a los muchos accesorios pnra automóviles conexiones 
de latón de repuesto, herra¬ 
mientas. piezas de repuesto 
para frenos hidráulicos en 
latas herméticas al aire, 
densímetros, henchldores de 
acumulador, tubería flexible 
de combustible, cables para 
frenos, inducidos y otros 
productos que fabricamos. 
A solicitud enviaremos e3tos 
catálogos y cuanta adicional 
información se nos pida. 

E. EDELMANN & CO. 
CHICAGO, ILL., 
E.U.A. 
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rn ciertos importantes mereados. 
Pídanos, ahora mismo. Información completa. 

The Shaler Company, fabricante de los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos Importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compafila 
significa un negocio permanente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 

mente equitativo. 

51 Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y CáinaraB de Aire de Shaler 

cuenta con más de <55 000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 

obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo cobo, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado bus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de Iob negocios más lu¬ 
crativos de la industria automotriz. Escri¬ 

banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwankee, Wiaconsin, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 


NECESITAMOS AGENTES 


Empao.uetad.uras Víctor 



fi Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 


UNA MARCA FAMOSA 

EN TODO EL MUNDO 



La fama internacional de los gatos Reliable se basa sobre 35 años 
de servicio irreprochable en todas partes del mundo. Se fabrican 
para durar mucho y dar satisfacción completa. 

El No. S-71, ¡lustrado aquí, tiene mayor levantamiento, en pro¬ 
porción a su altura, que todo otro gato hidráulico. Movimientos 
cortos y fáciles. Capacidad, l'/ 2 tonelada. Altura, bajado, 7". 
Levantamiento, 5'/4'. con tornillo de extensión de 2 *, dando un 
total de VU” do levantamiento. Pídanos catálogo y precios. 


rr>m;vrj ñ >1 


JACK 


SUCESORA DE LA ELITE MFG. COMPANY 
1401 W. Second St., Dayton, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Elite—Chicago 


k. ATI AO PIEZAS DE repuesto para a 
V A I LAO F0RD ' CHEVROLET y PLYMOUTH ^ 

le ofrece a Ud. pieza s de repuesto garantizadas, de fabri¬ 
cación precisa, que son perfectamente intercambiables 
con las piezas originales. 

fabrica piezas de acuerdo con una alta norma de calidad, 
en lugar de una norma de mero precio. 

le ofrece un servicio rápido, seguro y de costo mínimo, 
le ofrece un surtido de continuo desarrollo de piezas de 
repuesto de popular demanda y venta lucrativa, 
es una marca de prestigio universal, y por esta razón, le 
conviene a Ud. mucho identificarse como su representante 
de venta. 

le ofrece a Ud. veinticinco años de experiencia en el ne¬ 
gocio de exportación. 

le asegura completa satisfacción en el manejo de sus 
pedidos. 

Pídanos catálogo general y listas de precios. 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

División manufacturera de The Gibaon Company 
123-133 W. Michigan St.. Indianapolts, Indiana, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Atlcuparts 


• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 



Lamparftas para Bicicletas 


Lamparitas 

Delanteras y Traseras 
para Bicicletas 

Un surtido completo de lámparas para automóviles, 

DO-RAY LAMP CO. 

CHICAGO, ILL. E. U. A. 


Haga el Trabajo 

—ZzMÁS APRISA 

con la y con Mayor Exactitud 

AMMCO 


RECTIFICADOR O ALINEADOR 
DE BIELA 


Automotive Maintenance Machínery Co. 
238 Main St. t Cambridge, Mass. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 



COMPRE DONDE 
VEA 
ESTE 
LETRERO 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sebreponerse a la competencia 
de precio. 

3. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para ei 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
años de experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo, incluyendo precios e In¬ 
formación sobre nuestro Interesante programa 
do ventas. 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. (J. A. 
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SIMMCNS 

Piezas para el Ford y el Chevrolet 



Al comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de marca Simmons, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to 
das partes del mundo. Pídanos catá¬ 
logo gratuito, en el cual hallará todas 
las piezas que Ud. necesita para auto 
móviles Ford y Chevrolet. 

Tlio SlM>IO\S MFC. «O. 

CLEVELAND, OHJO, E.U.A. 


Rectificadora Eléctrica Zim de Cara de Válvula 

Una Inversión Sobresaliente para el Taller Pequeño 

Para el taller pequeño, 
que no puede instalar un 
eo3to?o equipo para la 
rectificación do válvulas, 
la rectificadora ZIM de 
exactitud comprobada es. 
por su moderado precio, 
una inversión muy lucra¬ 
tiva. Se maneja con fa¬ 
cilidad. Su firme cons¬ 
trucción re basa sobre la 
ingeniería más adelanta¬ 
da. Rectifica la cara de 
válvulas con vástanos de 
5/18" a %" de diámotro. 

a cualquier ángulo de .'10 ——... f a y 

áncílo e í¡ , n d r°rtnra l í n n C, i. Bdra K te “5 K r * du *ci&i de angularidad sirve para fijar el 
•BJvgW &***Um¡¡l or° el* caíbón 8 del L *á5Ueo ^do £& ‘sHug 

incondlclonaSr KlS" ¿JUT* 

ZIM MANUFACTURING COMPANY 

q-ís m . i . Ue P art "n'ento de Exportación 



KELLY -SPRINGFIELD 


Un nombre que durante estos últimos 41 
años ha sido siempre sinónimo de irrepro¬ 
chable calidad en todas partes del mundo 

NEUMATICOS + CAMARAS DE AIRE 
+ ACCESORIOS 

The KELLY-Springfield Tire Co. 

Cumberland, Maryland, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Koitire-Cumborlandmaryland 

placas y ~r ~ 7 . ¡ 

separadores L ertiticados 

Los separadores de cedro 
Port Orford y las placas de 
puro óxido Ermet "Certifi¬ 
cados” aseguran el más se¬ 
guro y satisfactorio funcio¬ 
namiento de acumulador. 

Cada placa y cada separador 
se examina cuidadosamente 
durante su fabricación y antes de ser despachado. 

Pídanos ahora mismo precios, Indicando la cantidad que 
desee. Pídanos ejemplar gratuito de nuestro libro “Manera 
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores.” 

Ermet Products Company 




FABRICANTES 


INDIANAPOLIS, IND. 


EXPORTADORES 



El forro tejido Peerless 
a la vanguardia en valor intrínseco 

No sólo enfrenta toda competencia de 
prerio. sino que se vende con la garantía 
de que dará completa satisfacción. El 
forro tejido Peerless es mejor que el 
tipo corriente de precio moderado. Es 
de uniforme calidad normal, de tejido 
sólido y completamente impregnado. En 
todo tamaño normal hasta el de 2% x 
lí". Ofrecemos otros forros tejidos para 
tamaños mayores. 

Pídanos catálogo. 

L. J. MILEY CO., INC. 

1457 S. Michigan Ave., 

Chicago. III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Mileco” Chicago 



Compre engranajes REPUBUC 


Calidad normal siempre uniforme 

CORONAS Y PIÑONES DE PROPULSION 
PIEZAS DE DIFERENCIAL 
PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA 
ENGRANAJES DE ARRANQUE 

para todos los automóviles y camiones americanos 


Arboles de eje trasero REPUBLIC 


Labrados a máquinas después de endurecidos. Se forjan de alea¬ 
ción de acero al cromo, níquel y molibdeno. Se garantizan que 
son intercambiables con los de equipo original. 

PREGUNTELE A SU ABASTECEDOR 

REPUBLIC CEAR COMPANY, DETROIT, MICH., E.U.A. 



HYGRADE 

TUBERIA DE COMBUSTIBLE 

Vd. se sorprenderá de la ganancia adicional que puede 
obtener cuando está preparado para ofrecer tubería de combustible de 
repuesto, mediante una pequeña existencia de tubos Hygrade “Hy- 
Flex,” que comprende todo requisito de automóvil, camión y ómnibus 
de hoy día. 

LOS TUBOS DE COMBUSTIBLE “HY-FLEX” (de servicio pe¬ 
sado universal) con adaptadores y acomplamientos universales, cons¬ 
tituyen un completo sistema de tubería, con todas sus conexiones, 
listo para su instalación. Se hacen de manguera durable y flexible, 
que no confine caucho, que no es afectada por la vibración, aceite, 
gasolina o calor. 

LOS TUBOS DE COBRE HYGRADE PARA COMBUSTIBLE — 
Se suministran completos con sus conexiones. Tubos cortados y 
abocinados a los tamaños necesarios, listos para su instalación. Empa¬ 
ñetados Individualmente. 

ESTACIONES DE SERVICIO—COMERCIANTES 
AL POR MAYOR: Pídanos información completa 
sobre estos tubos y otros productos Hygrade des- 
arrolladores de negocios. 

HYGRADE PRODUCTS CO., 516 West 34th St.. Nueva Yorx. N. 


TUBERIA DE 

AIRE 

DE 

MANOMETRO 
LIQUIDO 
HYGRADE 
Reemplaza la 
tubería de aire 
defectuosa del 
manómetro lí¬ 
quido del Ford 
sin necesidad 
de instalar una 
unidad c o m- 
pleta do gaso¬ 
lina y aire. 


Comprerorer de Aire 


de I /4 a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
8oll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu¬ 
dades. 
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GREY-ROCK—LA NORMA MAS CONVENIENTE 

Los productos que duplican el equipo de fábrica 


El surtido Grey-Rock se hace por una corporación cuyos 
productos, según se estima, se usan en nueve de cada diez 
automóviles americanos. El trabajo de investigación y desa¬ 
rrollo necesario para suministrar esta enorme cantidad de 
equipo original está incorporada a cada producto Grey-Rock. 
Saque provecho de esta experiencia e insista en obtener 
siempre los productos Grey-Rock, que son duplicados exac¬ 
tos del equipo normal de la mayor parte de los automó¬ 
viles americanos. 


Ya sea Ud. comerciante al por mayor, ya al por menor, hallará 
más satisfacción y ganancias en la venta de los productos 
Grey-Rock que anotamos a continuación: 

Forro de freno Grey-Rock de moldeado especial 
Forro de freno Grey-Rock moldeado 
Forro de freno Grey-Rock, con alambre de latón 
Forro de freno Grey-Rock HiWay 
Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Ferro de freno Grey-Rock en juegos Braksets compen¬ 
sados 

Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras, perforado 
y avellanado, para el Ford, Chevrolet y Plymouth 
Revestimientos de embrague Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Se venden en todo el mundo por concesionarios 
locales exclusivos 


POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION 
COMPLETA Y PRECIOS 



UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. Ú. A. 

_Dirección Telegráfica: USATEX 


Indice de los Anunciantes 


Alemite Corp. 1 

American Brakeblok Corp. 75 

American Chain Co. 78 

Asbestos Míg. Co . 2 

Atlas Asbestos Co. 77 

Atlas Mfg. Co., Inc. 80 

Auburn Automobile Co. 4 

Automotive Maintenance Mchry. Co. 80 

Baldwin-Duckworth Chain Corp. 76 

Bendix Products Corp. 76 

Borg-Warner Intl. Corp. 79 

Cárter Carburetor Co. 7 

Champion Spark Plug Co. 3 

Chrysler Export Corp.25-32 

Diamond T Motor Car Co.57, 58 

Do-Ray Lamp Co. 80 

Du Pont de Nemours & Co., E. 1. 80 

E. A. Laboratories, Inc. 77 

Eclipse Machine Co. 72 

Edelmann & Co., E. 79 

Edison, Thos. A., Inc. 76 

Electric Storage Battery Co. 70 

Ermet Products Co. 81 

Ford Motor Co. 73 

Fulton Co. 84 

Goodyear Tire & Rubber Co.4ta. Cub. 

Graham-Paige Int’l. Corp. 61 

Hall Mfg. Co. 76 

Hudson Motor Car Co.Ira. Cub. 

Hupp Motor Car Corp. 79 

Hygrade Products Co. 81 

Ingersoll-Rand. 81 

International Harvester Export Co. 8 

Kelly-Springfield Tire Co. 81 

Kingston Products Corp. 84 

Lee & Son Co., K. 0. 78 
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Indice de los Anunciantes 

McQuay-Norris Mfg. Co. 


Miley Companv, L. T. 


Montgomery Ward .... 


Morse Chain Co. 


Multibestos Div. of Allied Asbestos & Rub- 

ber Co., Export, Inc. 


Overseas Motor Service Corp.. . 


Perfect Circle Co. 


Pittsburgh Píate Glass Co. 


Raybestos División de la Allied Asbestos & 

Rubber Co. (Export), Inc. 


Reliable Jack Co. 


Reo Motor Car Co. 


Republic Gear Co. 


Russell Mfg. Co. 


Shaler Co. 


Sherwin-Williams Co. 


Simmons Mfg. Co. 


South Bend Lathe Works.... 


Sparks-Withington Co. 


Storm Mfg. Co. 


Studebaker Export Corp. .., 


Sun Oil Co.. 


Thompson Products, Inc. 


Trico Products Corp. 


Tubular Rivet & Stud Co. 


Tuthill Spring Co. 


United States Asbestos División 

oí Allied 

Asbestos & Rubber Co. 


U. S. L. Battery Corp. 


Victor Mfg. & Gasket Co. 


1 Wayne Company . 


Weaver Mfg. Co. 


White Motor Co.. 


Willard Storage Battery Co. 

. 63 

Witherbee Storage Battery Co.... 

. 79 

Zim Mfg. Co. 



El método exacto para rehabilitar cilindros 


□ RMIZING 


EL PROCEDIMIENTO STORM 
hace que los motores viejos 
funcionen como nuevos 

De 30.000 a 40.000 millas más de transporte económico de 

^i t ??í^ v x}^ vie ¿^ e 4,? 0sible obtener mediante el PROCE- 
DIMIENTO STORM . . . el método exacto para la 
rehabilitación de cilindros. Gracias a su 
simplificación, asegura un trabajo de pre¬ 
cisión . . . restablece la fuerza y la facili¬ 
dad de funcionamiento originales del 
motor nuevo. Es tan rápido, que todo el 
trabajo puede hacerse a un precio mode¬ 
rado, que deja muy buenas ganancias al 
taller. Hay creciente demanda de este 
servicio. Las máquinas STORM le apor¬ 
tarán más negocios y ganancias netas que 
todo otro equipo de taller que Ud. pueda 
comprar. 

STORM modelo NS Barra 
perforadora portátil, con 
fresa 

se hace en cuatro tamaños para 
satisfacer todo requisito . . . desde 
los motores con cilindros pequeños 
hasta los motores grandes de trac¬ 
tores e instalaciones marinas. Cada 
STORM es una máquina de pre¬ 
cisión, construida de los mejores ma¬ 
teriales y basada sobre los refina¬ 
mientos técnios más adelantados, que 
la hacen fácil de manejar, no¬ 
tablemente eficaz, firme y durable. 

El rectificador de biela 
STORM U-30 

se necesita también para la co¬ 
rrecta rehabilitación de cilindros, 
pues la alineación exacta del gru- 
.. , r - po de biela y émbolo es indis¬ 

pensable para el funcionamiento eficaz del motor completo. Con suma 
rapidez y exactitud verifica las bielas unidas a los émbolos o separadas 
de estos. Admite bielas de todo automóvil, camión y tractor. 

La esmeriladora de 
corle elíptico STORM, 
modelo DE 

ofrece todo lo que Ud. nece¬ 
sita en una máquina para tor¬ 
near y esmerilar émbolos. 

Sirve para TODO émbolo ci¬ 
lindrico o elíptico, de 2 " a 
6M" de diámetro interior. 

Una máquina de gran preci¬ 
sión, que cualquier mecánico 
sin especial experiencia puede 
manejar de una manera co¬ 
rrecta. La única esmeriladora 
de émbolo provista de un 
completo juego de excéntricas 
o levas de montaje perma¬ 
nente en el husillo. Sencilla¬ 
mente se acciona una palanca 
para pasar de un contorno de 
excéntrica al otro. Responde 
a todas las necesidades de los 
talleres de máquina, comer¬ 
ciantes y fabricantes. 

Pídanos información detallada sobre estas máquinas y otros 
equipos STORM especiales para la rehabilitación de motores. 

STORM MFS. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Claves: Bentley , A. B. C. 5a. edición , Western Union 
Dirección telegráfica: WÍDBLOCO, New York 
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BUJIAS DE ENCENDIDO 




A LA 
CABEZA 
en 

funcionamiento 


A LA 
CABEZA 
en ganancias 


L AS bujías de encendido Kingston se construyen especialmente para 
el servicio de repuesto, para dar nueva vida y fuerza a los motores 
viejos. 


A LA 
CABEZA 
en calidad 


A LA 
CABEZA 
en ventas 


La combinación de precio bajo con fabricación de precisión y superior 
calidad explica la venta creciente de bujías de encendido Kingston en 
todas partes del mundo. El surtido Kingston es completo. Hay un tipo 
para cada motor. Cada bujía Kingston lleva la absoluta garantía de 
una organización que cuenta con 35 años de experiencia manufacturera 
en la industria de productos eléctricos para automóviles. 

Nos quedan todavía importantes mercados disponibles. Por carta o por 
telegrama pídanos información detallada sobre nuestro nuevo plan de 
venta y también catálogos descriptivos de nuestro completo surtido de 
bujías de encendido, cargadores de acumuladores, bobinas y condensa¬ 
dores de encendido, carburadores y radiorreceptores. 


KINGSTON PRODUCTS CORPORATION 

FABRICA Y OFICINAS PRINCIPALES: KOKOMO, IND., E. U. A. 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION : TOLEDO, OH 10, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: “Kingston, Toledo'' 


MIMAX 

EL ACABADO PERFECTO 
PARA AUTOMOVILES 
¡ Siempre a la vanguardia! 

Gran variedad de colores, y economía, asegu¬ 
radas por medio del uso de la GUIA MIMAX 
DE ENTREMEZCLAS. 

LA VAX 

EL ACABADO SINTETICO DE 
BRILLO EXCEPCIONAL 

Inmejorable para camiones , 
autobuses y ruedas de todas 
clases , y adaptable también 
para coches de pasajeros . 

PfdanoM detalles y precio». 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and Varnish División 

Newark, N. J., E.U. de A. Dirección Cablegrafíen: SUNPROOF 





NEUMATICOS RIVERSIDE 



Un completo surtido: neumá¬ 
ticos de camión, balón, cojín 
de aire. A la vanguardia en 
servicio, calidad y precio. 
Los nuevos neumáticos Wards 
Riverside, de Primera-Cali¬ 
dad, comparados con las otras 
principales marcas de los Es¬ 
tados Unidos, ponen de mani¬ 
fiesto un 28% más de kilome¬ 
traje y 12% más en resistencia 
de la armadura. ¡Es por eso 
que las ventas de los neumá¬ 
ticos Wards Riverside pasan 
a^ora de 25,000,000! ¡Al buen 
servicio se debe! 


Esta especialidad se vende en el extranjero sólo por 
el comercio del ramo y concesionarios importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas partes. Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 



MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1172 

División Fabril do Exportación —Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thornward 

Al encontrarse lid. en Chicago, visite la oficina central de 
exportación , Situada en el 618 West Chicago Avenae. 



Aletas de Ventilación FULTON tipo de bisagra 


para automóviles Chryaler, O «Soto, Dodge, Ford, Plymouth y do otras marcas conocidas 
Ofrecen al automovilista TODAS las ventajas de una completa regulación de ventilación, 
más una construcción a prueba de vibración, sin obstrucción alguna a la vista. Aparecen 
como accesorios Integrantes del vehículo. Ajustan perfectamente quedando casi Invisibles 
desde la parle delantera del vehículo. Dan gobierno de ventilación con las ventanas 
parcialmente abiertas o cerradas. La parte delantera o la parte trasera de la aleta gira 
hacia adentro para recojer el aire; la parte superior gira hacia afuera para facilitar 
la limpieza. Vidrio de seguridad, con guarniciones de latón con enchape de cromo. 



Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5^6 /f xl5” 

Inserción de plrallna de color ahumado, para 
difundir la luz fuerte. Da al conductor una 
vista COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
articulación universal. Puede moverse hacia 
la derecha, izquierda, arriba y abajo. Se 
esconde cuando no Be usa. Fino acabado. 


THE FULTON 



Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 


De fácil 
alcance 


Para todos los frenos 
con botón central. A 
fácil alcanco. en 
punto en que no 
estorba. Fácil manipulación 
Lindo acabado de cromo. 


CO. 


1912 S. 82nd St., Milwaukee, Wis., 

Dlrecelón telegráfica: ‘‘Fulton". Todas las elaves. 


E.U.A. 
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INTRODUCIENDO EL NUEVO GOODYEAR GIGAN 




REFORZADO 

TIPO CREMALLERA 

DE BAJA PRESION 

Aquí tiene Ud. el nuevo neumático 
para trabajos fuertes. Es un neumático 
reforzado creado para ayudar á que lo» 
camiones y autobuses funcionen mejor 
y más satisfactoriamente en lodo pro¬ 
fundo, caminos quebrados, nieve, piedra 
triturada y en carreteras llenas de zan¬ 
jas ó blandas y arenosas. 

Las fuertes barras de un lado a otro 
de su bar la se agarran al camino y se 
limpian automáticamente según se anda. 

Su banda es fuerte y maciza para 
resista á los daños causados por o 
culos que rasgan, despedazan y aca 
con neumáticos corrientes. 

El armazón de cuerda Supertwist de 
resistencia y duración sin rival protege 
á este neumático hasta última hora. 

Es un neumático creado para darle 
agarre seguro á los camiones y ómnibus, 
tractores industriales, niveladoras mo¬ 
tores, carros para cargar tierra y exca¬ 
vadoras en— trabajos de construcción ó 
de excavación , en campos petrolíferos , 
en trabajos de desmonte , en obras en 
los desiertos ó en construcciones de ca¬ 
rreteras. Un verdadero neumático para 
trabajos fuertes. 

A Ud. le conviene vender este nuevo 
neumático Goodyear reforzado, gigante 
de baja presión, tipo cremallera. 


que 


sta 


an 




GIGANTES DE BAJA PRESION TIPO CREMALLERA 
































Precio $2.00 al año 
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HUDSONyTERRAPLANE 

Introducen en 1936 


, Frenos Hidráulicos de Doble Aplicación 



Buscando seguridad máxima, la Cía. Hudson 
ha elevado el sistema de frenamiento a un alto 
grado de perfección. El resultado de esta labor 
ha sido Frenos Hidráulicos de Doble Aplica¬ 
ción. Estos frenos incorporan todas las bonda¬ 
des y ventajas deseables del sistema hidráulico 
tipo servofreno más la seguridad adicional de 
un sistema de aplicación mecánica por cables 
de reserva el cual actúa automáticamente en 
casos de emergencia. 

Dicha labor no ha terminado con alcanzar el 
mayor grado de seguridad en las paradas. Los 
vehículos Hudson y Terraplane de 1936 cuen¬ 
tan con carrocerías todas de acero dotadas, de 


techo de acero enterizo. Otro punto de con¬ 
sideración especial para el comprador es el 
primer 'chasis de seguridad’ proyectado por 
virtud de nuevos adelantos mecánicos. 

5 Cosas que vd. 
no ha visto 

Frenos Hidráulicos de Doble Aplicación (pa¬ 
tente solicitada) . . . Eje Delantero de Movi¬ 
miento Radial (patente solicitada) ... Marcha 
Rítmica . . . Dirección Fiel . . . Eliminador de 
Corrientes Interiores. Todas características ex¬ 


clusivas, ofrecidas tan solo por los vehículos 
Hudson y Terraplane de 1936. 

La representación Hudson y Terraplane es 
considerada hoy día por distribuidores y agentes 
como una de las más deseables por las posibili¬ 
dades de lucro que ofrece. 


Solicite pormenores a nuestro Departamento de Expor¬ 
tación. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 
Detroit, Michigan, E. U. A. 

Cablegramas: HUDSONCAR 


LOS VEHICULOS MAS SEGUROS] 





















En 1936 

PERFECT CIRCLE 
LLEVA LA DELANTERA 
EN EQUIPO NORMAL 

• Los anillos de émbolo Perfect Circle son los pre¬ 
feridos de la industria automotriz. Diez y ocho de 
las veintisiete marcas americanas de automóviles de 
1936 emplean los anillos o aros de émbolo Perfect 
Circle como equipo original de fábrica, lo que cons¬ 
tituye la confirmación más elocuente del funcionami¬ 
ento irreprochable que rinden estos famosos anillos. 

Con semejante mayoría prefiriéndolos como equipo 
original y recomendándolos, al mismo tiempo, como 
anillos de repuesto, Ud. puede confiar en que estos 
productos Perfect Circle corregirán la aspiración de 
aceite y evitarán la pérdida de fuerza en los automó¬ 
viles que llevan de 20.000 a 25.000 millas de servicio. 

Los extensores de émbolo Perfect Circle deben 
instalarse siempre en émbolos de aluminio. Estos 
extensores, proyectados individualmente para cada 
modelo de automóvil, suprimen el golpeteo de émbolo 
porque restauran permanentemente el ajuste de los 
émbolos viejos. Los anillos funcionarán también 
mucho mejor porque quedarán a escuadra perfecta 
con la pared de los cilindros. Los extensores cuestan 
muy poco, en comparación con los gastos de repara¬ 
ción que ahorran. 

Los productos Perfect Circle ofrecen verdaderas 
ganancias provenientes de clientes satisfechos. Para 
información completa y precios, sírvase escribir al 
representante de la Perfect Circle más próximo a su 
localidad, o bien, dirígasc directamente a la Perfect 
Circle Company. 



LOS ANILLOS DE EMBOLO PERFECT CIRCLE 
son equipo original de fábrica de los siguientes automóviles 
de 1936 


Auburn 

Austin 

Buick 

Cadillac 

Chevrolet 

Chrysler 


DeSoto 

Dodge 

Duesenberg 

Grahatn 

Hupmobile 

LaSalle 


Nash 

Oldsmobilc 

Packard 

Pierce-Arrow 

Plymouth 

Studebaker 


Corregida hasta el 15 de Noviembre do 1935. 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES, HACERSTO\VINDIANA, E.U.A. y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: “Perfieirco"-Clave Bentley 


PERFECT CIRCLE 


ANILLOS DE EMBOLOS • EXTENSORES DE EMBOLOS 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina .Mariano Fernández, Buenos Aires 

Brasil, Uruguay . . B. R. Kami, Rio de Janeiro 

Canarias .Leoncio Oramas, Santa Cruz de Tenerife 

Chile.C. T. Doenltz, Santiago 

Colombia .Gilberto Sánchez Gómez, Cali 

L. Caccini A, Bogotá 

Costa Itica.Sres. Kobcrg & Cin., San José 

Culia .Red Bar Co. of Cuba, Inc., Habana 

Rep. Dominicana. . ('uso García, Santo Domingo 

Ecuador.Alejandro Jaime, Salinas, Guayaquil 

Guatemala.T. G. Rotbscbild, San José. Costa Rica 

Nicaragua 
El Salvador 
Honduras 


México.La Casa de Refacciones S.A., Ciudad de 

O bregón 

Saavedra y Turditi Sucs. A., México, D. F, 
Garza Hermanos. Torreón. 

Panamfi .Duy «fe Nlght Garage, Ancón 

Pcrfi .Alfred I'alllser, Lima 

Filipinas .Muller, Muclean & Co. t Inc. f Manila 

Puerto Rico . . .A. J. DeArrnstla, San Juan 

Portugal.Socledade Portugueza de Accessorlos Lda. f 

Lisboa 

Espnfia .F. A. Ronatndt, Mndrid 

Venezuela.Carlos J. D’Empaire, Maracnibo 

Mayorea, Gonzalos & Cía,, Cnrácns 
Marrueco .Miguel Ortega, Lnrache 
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STUDEBAKER 






OFRECE UNA 
OPORTUNIDAD 
LUCRATIVA 
CON ESTOS DOS 
RENGLONES 

LOS COCHES MAS ELEGANTES DE 1936 
Y 

UN NUEVO SURTIDO DE CAMIONES 


La serie Standard de Camiones; 4 tamaños. 
Carga máxima: 5000 a 9000 kilos. 


La serie Metro de Camiones con control adelante; 
carga máxima: 5000 a 6100 kilos. 


El Modelo Sedán Crucero Presidente, 6 plazas. 


THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 
SOUTH BEND, INDIANA, E. U. A. 
Cables: Studebaker 


El Modelo Custom Sedán Dictador, 6 plazas. 


El Modelo Cupé Dictador, 3 o 5 plazas. 


Omnibus serie Metro; carga máxima: 6100 kgs. 
Omnibus serie Standard; carga máxima: 5000 kgs. 
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El método EXACTO | 

para rehabilitar cilindros 

12 

□ R MI ZINC 


El extractor tle partículas al 
vacío STORM GR-100 asegura 
perfecta LIMPIEZA en la 
rehabilitación de cilindros 

Evita el temor de que las partículas metálicas y polvo 
raspante entren en los cojinetes o en la tubería de lu¬ 
bricación mientras se perforan o esmerilan los cilindros 
del motor unido al chasis. Ahorra todo el tiempo que 
se consume en la limpieza del motor. Se instala con 
facilidad por arriba del motor. Puede aprovecharse con 
cualquiera perforadora o esmeriladora. 


El modelo NS de Perforadora STORM 


de tipo portátil 



Combinación de 
perforadora 
STORM modelo 
NS y extractor 
de partículas 
STORM GR-100 
en funciona¬ 
miento práctico. 


Hace de la rehabilitación de cilindros 
un trabajo muy lucrativo para todo 
taller. Perfora con perfecta rectitud 
y redondez ... a escuadra absoluta 
con el cigüeñal. En un solo corte 
produce un acabado tan suave y 
exacto que los anillos y émbolos, 
después de ajustados en debida 
forma, dan un rendimiento máximo 
. . . haciendo que los motores viejos 
funcionen como si fueran nuevos. 
Materiales de la mejor calidad, 
construcción precisa y rasgos de ade¬ 
lantada ingeniería le imparten facili¬ 
dad de manejo, rapidez en funciona¬ 
miento; firme y muy durable. Se 
ofrece en cuatro tamaños para res¬ 
ponder a todo requisito. Cada ta¬ 
maño tiene amplia escala de diá¬ 
metros interiores de cilindro. 

Pídanos información sobre esta 
máquina y los demás lucrativos 
equipos STORM. 


STORM MFG.CO.,Inc. 

Departamento de Exportación 
39 Water Street 
Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Claves: Bentley. A.B.C.Sa. edición. 
Western Union. 

Dirección telegráfica: Widbloco, 

New York 
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C UALQUIERA puede, por supuesto, copiar 
exactamente las dimensiones de los cojinetes 
Timken, pero nó su funcionamiento, el cual forma 
parte inherente de su constitución. 

Es muy lógico que después de 38 años de concentra¬ 
ción exclusiva en la construcción y perfeccionamiento 
de cojinetes de rodillos cónicos, la Timken sepa 
mejor que nadie cómo impartir a estos productos 
precisión en funcionamiento, seguridad, duración y 
uniformidad invariable, todo en grado máximo. 

Los muchos puntos de superioridad en proyecto y 
fabricación, que justifican el gran éxito de los co¬ 
jinetes Timken son, en gran medida, el resultado 
directo e inevitable del conocimiento adquirido por 
esta extraordinaria experiencia. 


Otro factor, igualmente importante, es la especial 
aleación de acero Timken, la cual representa el 
material más eficaz de cuantos existen para la cons¬ 
trucción de cojinetes de antifricción. 

El nombre “TIMKEN”, estampado sobre un coji¬ 
nete, es símbolo de protección conocido y apreciado 
por todo dueño de automóvil, lo mismo que por todo 
fabricante de automóvil y mecánico de taller de 
reparación. The Timken Roller Bearing Service & 
Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección 
telegráfica: “Timrosco , \ Oficinas de exportación: 16 
West 60th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.; 409 
Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 Van Ness 
Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A. 


AGENTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 


Argentina—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires. 

Brasil—B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de 
Janeiro. 

Chile—John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

Colombia—Aquilino Vasquez & Cía., Apartado 1732, Bogotá. 

Costa Rica—J. G. Rothschild, Apartado 1466, San José. 

Cuba—C. H. MacKay, Avjenida 7, Entre 34 y 36, Reparto 
Miramar} Habana. 

Ecuador—L. A. Lavaile Lz., Carrera Venezuela No. 95. 
Apartado No. 283, Quito. 

Filipinas—Muller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., 
Manila. 

Filipinas—Morse Export-Import, Inc., 163 First Street, 
San Francisco, Calif;, E.U.A. 

Guatemala—J. G. Rothschild, Apartado 1466, San José, 
Costa Rica. 

Haití—J. G. Rothschild, Apartado 1466, San José, Costa 
Rica. 

México—J. E. Estrada, Ave. Juárez 88, Apartado 676, 
Ciudad de México, D. F. 

México—Estados de Sonora, Baja California, Sinaloa y 


Nayarit—La Casa de Refacciones, S. A. Apartado 70, 
Ciudad Obregón, Sonora. 

México—Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco Chiapas 
y Vera Cruz—Francisco Preve, Room 807, 1150 1 

Broadway, Nueva York, E.U.A. 

Panamá—Omphroy's Auto Supply, P. O. Drawer Y, Ancón, 
Canal Zone. 

Paraguay — Villalonga Hermanos, Estrella No. 268, 
Asunción. 

Perú—Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima. 

Puerto Rico—Julio T. Rodríguez, 68 S. Brau Street. P. O. 
Box 1325, San Juan. 

Salvador—J. G. Rothschild, Apartado 1466, San José, Costa 
Rica. ’ 

Trinidad, B.W.I.—Neal & Massy Engineering Company, 
Ltd., 35 Marine Square, Port of Spain. 

Uruguay—E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, 
Argentina (Representante de fábrica). 

Uruguay—Ciericetti y Barrella, Rincón 729, Montevideo 
(Distribuidor). 

Venezuela—Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Carácas. 


THE TIMKEN ROLLER BEARING COMPANY, CANTON, OHIO, E.U.A. 

de rodillos 


COJINETES 


comeos 


TIMKEN 
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Para 1936 —Haga que su taller sea elmejoí 




ESMERILADORA DE EMBOLO 
VAN NORMAN 

La máquina más notable del mundo para tornear y esme¬ 
rilar émbolos a tamaño exacto. Tres modelos satisfacen 
todos los requisitos de cualquier taller. Construcción 
precisa en todos sus detalles, con guías y correderas esca¬ 
riadas a mano y todas las piezas ajustadas a mano para 
asegurar correcta exactitud y alineación. Montaje en 
cojinetes con adecuada disposición para compensar el des¬ 
gaste. La construcción maciza y resistente conserva la 
precisión y prolonga su duración. Todos los modelos 
pueden suministrarse con aditamiento para el esmerilado 
elíptico de émbolos de recientes modelos de automóviles. 
El modelo No. 76, aquí ilustrado, esmerila hasta 55 
émbolos al día. 


r 

UANDO Ud. instala el equipo Van Norman para la rehabi¬ 
litación de motores, sigue la práctica de los talleres mejor 
equipados del mundo — una práctica que está habilitando 
a los talleres con equipo Van Norman para desarrollar 
prestigio, permanencia y ganancias . . . Cada máquina Van 
Norman es la más adelantada de su clase . . . proyectada sin 
piezas excesivas ... y construida de los mejores materiales, 
para permitirle que Ud. pueda hacer el trabajo con mayor 
rapidez, mayor exactitud y mayor ganancia . . . Obtenga in¬ 
formación completa escribiendo al representante de la Van 
Norman más cercano. 


LA RECTIFICADORA PER FECT O 


La rectificadora con guías — la única rectificadora de cilindros que es 
exacta bajo toda condición. Cuatro soportes de extensión no giratorios 
siguen a la herramienta cortante en su descenso por la pared del cilindro 
— dando así un soporte 
rígido. Rápida, exacta y 
fácil de manejar. Seis mo¬ 
delos sirven para todos los 
cilindros, de 2,2" de diáme¬ 
tro y 10" de profundidad a 
9" de diámetro y 30" de 
profundidad. 


Van Norman Machine Tool Co., 

Representante para la Exportación 

The Stanley Electric Tool Co., 100 Lafayctte Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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equipado en 


su localidad — 

► * 


“El Equipo Van Norman 
Produce Ganancias ” 





ESMERILADORA DE ASIENTO DE 
VALVULA RO TO 

Esmerila asientos de válvula de hierro fundido, de 
acero y de estelita. impartiéndQles un acabado per¬ 
fecto. Se acciona con facilidad mediante cualquier 
taladro normal eléctrico de W'. Económica en 
coste, rápida, exacta y de gran capacidad. No 
hay calor generado por alta velocidad. No hay 
desgaste ni rotura de piedras. Las piedras amola¬ 
doras se aderezan con facilidad. Suministrada 
completa, con vástagos de extensión, piedras, 
útil de afilar . . . todo en compacta caja de acero. 


RECTIFICADORA DE CARA DE 
VALVULA, MODELO X 

Admite las válvulas del Ford V-8 y las de 
todos los demás automóviles americanos y 
europeos, y las válvulas del 95% de todos 
los camiones, empleando sólo un collar. Im¬ 
parte un acabado de espejo, con una preci¬ 
sión hasta de 0,001 de pulgada. 


EXTRACTOR DE 
PERNOS JUMBO 


Extrae los pernos más 
grandes y apretados. 
Mango cómodo y se¬ 
guro. No ocasiona do¬ 
bladura, rotura inde¬ 
bida o trazos. 


REAM-O 


Da movimiento a la herramienta 
escariadora, dejando ambas manos 
libres para sujetar el émbolo. No 
produce vibración ni abocinamiento. 
Motor gobernado por pedal. 


KOR-EK-TOR 


Escaria el cuerpo del ém¬ 
bolo, antes del esmerilado, 
para corregir su distor¬ 
sión o deformación, asegu¬ 
rando perfectos centros 
permanentes. Esencial 
para la exactitud de los 


Springfield, Mass., E.U.A. 

Representante en la Argentina: Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos Aires 
Representante General en Brasil: Paulo de Araujo, Cuixa Postal 1264, Sao Paulo 
Representante en el Uruguay: Clericelti & Barrella, Montevideo 

















Poderosas — De funcionamiento silencioso — Muy durables 


HERRAMIENTAS 
ELECTRICAS STANLEY 


Garantizadas por un nombre que desde hace más de 
80 años ha representado las herramientas más finas de 
todo el mundo. 

TALADRO ELECTRICO STANLEY PARA 
SERVICIO EXTRA PESADO 

No. 342 Capacidad, Va de pulgada 


Una abundante fuerza de reserva hace que 
este taladro eléctrico sea el más sobresali¬ 
ente para trabajo de automóvil. Los co¬ 
jinetes de ompuje en cada extremo del 
husillo reciben las cargas pesadas. 

Cada herramienta eléctrica Stanley tiene 
rasgos propios que la adaptan muy bien al 
tipo de trabajo que ha de hacer. Pídanos 
nuestro catálogo 64A. 


ESMERILADORAS 
ELECTRICAS STANLEY 


LIJADORA 
ELECTRICA DE 
DISCO STANLEY 


TALADROS ELECTRICOS 
STANLEY 


Se emplea con dis¬ 
cos lijadores, al¬ 
mohadillas de fiel¬ 
tro y cepillos di 
alambre, para tra¬ 
bajos de lijar, lim 
piar y pulir. 


Siete tamaños en 
capacidades d e 
3/16" a 


Firme y resistente y de funcionamiento ex 
pedito. Tres tamaños: ruedas de 6",7"y 10" 


» DIVISION DE HERRAMIENTAS ELECTRICAS STANLEY • 



HERRAMIENTAS 
MANUALES STANLEY 

para talleres de reparación 


Herramientas 
de reparación 
de carrocería 
y guardabarros 


Destornilla¬ 

dores 


Cinceles 


Martillos 


Punzones 


Mostramos aquí unas pocas de las muchas herramientas manuales Stanley de frecuente empleo en talleres 
y garages. Se hacen de aleación de acero de superior calidad y responden exactamente o los requisitos 
más exigentes en materia de experto trabajo le reparación de automóviles. Pídanos nuestro, catálogo 27A. 


• STANLEY RULE & LEVEL PLANT • 


Departamento 
de Exportación 

100 Lafayette St. 
Nueva York, N. Y. 

Dirección cablegráfica: 
STARULCO 
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El Nuevo Año debe ser extraordinariamente bueno para 
todos los distribuidores y concesionarios de los auto¬ 
móviles y camiones Reo. 

No sólo porque han mejorado los negocios en general 
sino también porque la marca Reo queda en 1936 en 
la posición más ventajosa de que ha gozado en treinta 
años, en el mercado internacional. 

La Reo está, en efecto, en la mejor posición de toda su 
historia, debido al gran surtido de los automóviles y 
camiones de mayor valor intrínseco que ha producido. 

El nuevo modelo “Flying Cloud” 1936 es el “Seis Más 


Fino de América.’’ Es, en todo y por todo, una obra 
maestra—de impecable belleza, y de incomparable 
funcionamiento o rendimiento. 

Y el nuevo surtido de automóviles comerciales, “Speed- 
wagons”, Camiones y Ómnibuses Reo se han reproyecta¬ 
do, científicamente, para que den de sí aún más veloci¬ 
dad, más economía, más rendimiento y mayor duración. 

Los distribuidores y concesionarios Reo quedan, pues, 
en excelente posición para competir y adquirir la buena 
parte que, por derecho, les corresponde de las ventas 
de automóviles; y listos para conseguir hasta el 99 por- 
ciento de todo el mercado de auto vehículos comerciales. 


UNA CONCESIÓN QUE DEJA DINERO 


Con el surtido completo de los automóviles y camiones 
Reo se puede conseguir doble ganancia fomentando 
sólo una concesión. El automóvil “Flying Cloud” Reo 
atrae a gran número de compradores. Y el surtido de 
camiones Reo abarca desde el “Speedwagon” de V 2 to¬ 
nelada hasta cada modelo entre 32 batallas o longitudes 
entre ejes. Los Ómnibuses y Tractor-Remolques hasta 


de 14510 kg. (32.000 lbs.) de aforo bruto suministran el 
chasis y la carrocería o caja-de-carga preferibles para 
cada necesidad de transporte. Aún quedan algunos ex¬ 
celentes territorios para los que se puede conseguir la 
doblemente valiosa concesión exclusiva. ¡Pero tiene 
usted que apresurarse! Cablegrafíenos hoy mismo pi¬ 
diendo detalles e impresos descriptivos. 


REO MOTOR 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Enero, 1936 


CAR COMPANY 

Dirección Cablegrafica: REOCO Lansing 
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'Hupp" de ocho cilindros — Sedan de 
turismo de cuatro puertas 


LA PROPULSION SU- 
PLEMENTARIAHUPP 
SUPER DRIVE — El 
progreso más sobresa- 
liento de 1936...auto¬ 
máticamente reduce en 
30% la velocidad del 
motor, mientras el auto* 
móvil va a 40 millas o 
más por hora . . . dis* 
minuycndo notablemente 
la tensión, el desgaste 
y el consumo de com¬ 
bustible ... a moderado 
precio adicional. 


Hupp de seis cilindros — Sedan de 
cuatro puertas 


HE AQUI AUTOMOVILES COMPLETAMENTE PERFILADOS 
QUE AGRADAN TANTO AL GUSTO COMO A LA CARTERA... 

Estilos de Carrocería de Extraordinaria Belleza — Obra de Mano que Traduce lo 
Máximo en Habilidad 3’ Cuidado — Funcionamiento Sensacional — Precios Racionales 


Millares han favorecido la tendencia moderna en automóviles, pero al mismo 
tiempo han visto que no había razón alguna para que un automóvil moderno no 
fuera también un automóvil muy lindo. Como nosotros pensáramos de igual 
manera, construimos estos nuevos modelos de Hupmobile. 

Sus propios ojos le dirán que son lindos en forma, adelantados en estilo y de gusto 
exquisito en sus menores detalles. 

Su propia experiencia en la conducción le convencerá de que sólo la ingeniería mas perfeccionada, mas 
la misma excelencia mecánica que ha caracterizado a los automóviles Hupmobile durante 28 años, pueden 
producir un funcionamiento tan irreprochable como sensacional. 

Hay en ellos una combinación de calidad y elegancia muy rara en automóviles de precios moderados — 
rasgos que establecen un nuevo respeto por la famosa habilidad técnica de los ingenieros del Hupmobile 
— aceleración extraordinaria — mayor velocidad qje la que de ordinario se requiere — y precios nota¬ 
blemente más bajos que los de otros automóviles que difícilmente pueden comparárseles en estilo, calidad 
V propiedades de funcionamiento. 

Mucho provecho sacará de obtener información completa sobre nuestra oferta a los representantes y 
concesionarios del Hupmobile. Al recibo de su solicitud. le enviaremos en el acto y confidencialmente in¬ 
formación detallada. 
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CLUTCH 

FACINGS 


CLUTCH 

PLATES 


RIVET! 


LOS INGENIEROS DE LOS PRODUCTOS RUSCO 
SABEN que los comerciantes y los dueños de talleres o 
garajes, para dar la.mayor satisfacción a su clientela, 
necesitan materiales para frenos y embragues hechos 
precisamente para los vehículos en que han de emplearse. 
Saben que la satisfacción significa clientela permanente 
y esto, por supuesto, la base de un negocio lucrativo. 

HECHOS PARA DAR BUEN SERVICIO y NO PARA 
\ ENDERSE A INFIMO PRECIO. La crisis con sus 
artículos baratos y de inferior calidad, ha desaparecido. 
El público quiere hoy día cosas finas. Los productos Rusco 
no son de calidad inferior ni de precios baratos. Se basan 
sobre años de experiencia en el perfeccionamiento de 
materiales de rozamiento para los principales fabricantes 
de automóviles americanos y europeos. Se hacen para 
mecánicos que desean hacer trabajos de primer orden y 
que saben que en lo fino hay más ganancias que en lo 
ordinario. Los ingenieros de los productos Rusco se man¬ 
tienen siempre en íntimo contacto con los requisitos de 
equipo de fábrica y de talleres de reparación. El resultado 
de esto es el gran surtido de Productos Rusco de proyecto 
especial. 


PRODUCTOS RUSCO DE PROYECTO ESPECIAI^- 

Forro de freno Revestimientos de embragues 

Placas de embragues 

EL SURTIDO IDEAL MAS DIGNO DE CONFIANZA 

—Bajo la marca Rusco se ofrece el más extenso surtido 
de calidades y precios que existe hoy día en la industria. 
Cada producto se adapta correctamente en aplicación y 
precio a un lucrativo negocio de piezas de repuesto. 
Todos se hacen por una fábrica que tiene 100 años de 
experiencia en su manufactura. 

COMERCIO SATISFECHO — Los comerciantes que ven¬ 
den productos Rusco están muy satisfechos de sus rela¬ 
ciones con nuestra fábrica. A esta razón se debe el hecho 
de que los forros de freno y revestimientos de embragues 
ile marca Rusco sean los productos de su clase que más 
se exportan de los Estados Unidos a todas partes del 
mundo. 


FORRO 
DE FRENO 


RUSCO 


REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUES 


THE RUSSELL MANUFACTURING COMPAN Y. INCORPORADA EN 1834, MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

DEPOSITO DE FABRICA EN El ROPA: 88-85 RITE LA3I ORI VIERE. VMUERES, BELGICA 


Enero, 1936 


un programa bien proyectado para 1936 





















COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 


RLS.U.S.PAT.OFF. 


“ARTICULOS QUE PRODUCEN GANANCIAS DESDE 
ENERO HASTA DICIEMBRE” 


Cada material de reacabado du Pont, que 
mostramos arriba, es una ayuda segura 
para aumentar el prestigio y el negocio de 
reacabado de su establecimiento. Para la 
aplicación de un neuvo acabado, para la 
restauración del color de un acabado anti¬ 
guo, para el simple retoque de una raya 
o punto descubierto y para la rehabilita¬ 
ción y abrillantamiento de un acabado 
opaco, tiene Ud. materiales du Pont que 
hacen la obra con eficacia, economía y 
ganancias en grado máximo. 


También mostramos aquí el letrero que e 
servirá a Ud. para identificarle como ven¬ 
dedor o como consumidor de los legítimos 
acabados du Pont “DUCO” y “DULUX ” 
Con estas famosas marcas, aumentará más 
aún su establecida reputación, como estab¬ 
lecimiento de primer orden. Este letrero 
se anunciará mucho a los dueños de auto¬ 
móviles en su localidad, para que éstos 
lo busquen cada vez que sus vehículos 
necesiten reacabado o pulimentación. A 
cada dueño se le enseñará así a que “com¬ 
pre donde vea este letrero.” 
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 


Para el más fino trabajo de reacabado, emplee 
estos materiales de reacabado du Pont... Para ganancias 
adicionales, venda los Productos du Pont No. 7 y las 
especialidades du Pont para automóviles 



GUIAS DE COLORES PARA AYUDARLE A VENDER 

He aquí dos elementos muy prácticos, que ayudan a los interesados a elegir los colores 
que quieran emplear en sus automóviles. Tanto la tarjeta, como el librito de colores, 
contienen verdaderas muestras, en la forma de laminitas, de 48 lindos colores mezclados 
de DUCO, DULUX y PYRALUX, lo mismo que 10 de colores de tinte, con los cuales 
puede Ud. duplicar cualquiera de los 48 colores mezclados y formar otras combinaciones 
de colores, al gusto del interesado. 

Mantenga siempre a su inmediato alcance estas dos guías de colores, las cuales harán 
que su servició a la clientela resulte mucho más efectivo. Su clientela apreciará mucho 
este servicio. 


DUCO ... El acabado de norma para 
automóviles de pasajeros. 

DULUX . . . Para camiones, vehículos 
comerciales y automóviles de pasajeros 
de precio bajo. 

PYRALUX .. . Para trabajo de reacabado 
que no requiere “DUCO” o “DULUX.” 

DUCO, DULUX y PYRALUX ... En 
colores mezclados, en colores de entinte 
y en colores para listado. 

DILUYENTES . . . Para la dilución de 
DUCO o PYRALUX. 

RETARDADORES . . . En combinación 
con los diluyentes du Pont sirven para 
evitar la opacidad en tiempo húmedo. 

APAREJO HI-SPEED PYROXYLIN. 

APAREJOS DE PYROXYLIN Y TIPO 
DE ACEITE. 

APAREJOS DULUX. 

MASILLAS DURAS Y MASILLAS DE 
GLASEADO. 

PASTAS DE PULIR. 

NEGROS PARA CHASIS. 

BARNIZ DE APAREJAR. 

PASTAS PROTECTORAS. 

DISOLVENTES. 

BRONCE EN POLVO. 

PRODUCTOS DU PONT NO. 7 

PULIMENTO DUCO. 

LIMPIADOR Y PULIMENTO DUCO. 

CERA Y LIMPIADOR DE CERA DUCO. 

NEGRO DE RETOQUE. 

THICKOTE. 

CERA PARA CAPOTA. 


ACABADO DE CAPOTA DE AUTO¬ 
MOVIL. 

TAPADOR DE CAPOTA. 

ADEREZO IMPERMEABLE. 
LIMPIADOR DE RADIADOR. 
TRI-CLENE, el nuevo limpiador y des- 
manchador de tela. 

PRO-TEK, el protector de las manos con¬ 
tra la grasa, aceite y mugre. 

Cualquiera de los representantes de la 
du Pont, anotados en esta página, le su¬ 


ministrará gustosamente adicional infor¬ 
mación sobre problemas de acabado o sobre 
la utilización de estos materiales. 

Pregúntele al concesionario más cercano de 
la du Pont, cómo puede Ud. obtener el le¬ 
trero du Pont, para identificarse como co¬ 
merciante en acabados duPont. Este letrero 
atrae ventas y clientela. LOS INTERES¬ 
ADOS COMPRAN DONDE VEN ESTE 
LETRERO. La marca duPont es garan¬ 
tía de protección y belleza en los acabados 
du Pont. 


Pinturas .. Barnices * duco *<mm> * dulux Esmaltes.. Lacas 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados — Oficinas de Ventas de Exportación — Parlin, N. J., E. U. A. 


í R ¿ 5 EN J I o A Industrias Químicas Argentinas Dupenal Sociedad Anónima y Commcrdal. Av. Roque Saenz Pena 833. Buenos Aíres. BRASIL — E. C. Kuehl, c/o S. A. 
^ ! P ° nt n d °u Br o a9 ^ t rUa w S 03. Rio ele Janeiro. FRANCIA - C E. Michaux, 14 rué Lincoln. París VIII. ISLAS FILIPINAS — F. J. True. c/o Macondray & Co.. 

China Bank Building. Manila. MEXICO — E. W. Sours. Jr.. c/o du Pont S. A.. Avenida Uruguay SS. México. D. F. PUERTO RICO— W. J. Rust Box 5364 Puerta dé 

Tierra. San Juan. 

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 

£ * ® E líT* r2,T$7^ ‘ P ^ ab ^ y S Cia - Argentina. Ltda., Buenos Aires. SOLIVIA — C.F. Gundlach. La Paz. BRASIL —Weatphalen. Bach & Krohn. Bahía; Mestré & Blatge, 
bao I aujo. Lefio & Cia., Recife: Mestre & Blatge, J. C. M o reirá & Cía., Rio de Janeiro; Importadora de herragens, Para; Fcmandes Júnior & Cía.. Ceará. ISLAS CANARIAS— 
b' ir. CHI > E 77 P, ' re £ Reitze y Bemtez Ltda^. Santiago y Valparaíso. COLOMBIA— ¿arlos Salgado Jaime. Bogotá; Juan Puttíarcken, Cali; 
rÍA W A c y & VP- ¥ edp, Jl n: ^ rancisco Gutiérrez T.. Barranquilla. CUBA— Cía. Nacional de Importación. Habana. CURACAO— El Louvre, S. A.. Willemstad. REP. DOIYIINI- 
Fii i2ííiA a c t0 K I ? 0mln « BÜ N J ü ¿ orB Conoto Donüntto. ECUADOR— L. A Lavalle. Quito; Miguel Cucalón J.. Guayaquil. ESPAÑA- La Aceitera Exportadora. S. A..-Barcelona. 
FILIPINAS— Macondray istCompany. Manila. GUATEMALA— CharlesW.Qualman. Suc., Guatemala. HAITI — Mallebranche.Gentil. Bogat&Co.. Port-au-Prince. HONDURAS 
77 ,1^X4 v ar ,°- n ’ Pcdr ° Sula. MEXICO— Cia^ Comercial Importadora. S. A. Sucr.. México, D.F.; Garza Hermanos. Torreón; Heedles & Breidsprechcr. México. D. F. ; 
PARArfeí 0 n imn en C., Méridn. Yuc. NICARAGUA-F A. Pellas & Co.. Ltd.. Managua. Suca, de Rafael Cabrera. Managua. PANAMA-Guardia & C¿. Ltd.. Panamá. 

A ír«T. a wa 5 í l no ern í an09 - Asunción PORTUGAL - Bethenepurt Brothers. Ltd.. Lisboa. PUERTO RICO-F. W. Lehmer. Inc.. San Juan: Ferretería Soto. 
Mayaguez. EL SALVADOR— Armando Frenkel. San Salvador. URUGUAY— Clericetti &. Barrella. Montevideo. VENEZUELA— John R. Stubbins. Caracas and Mararaibo. 

DUCO, 'DULUX y al óvalo du Pont, que as ta marca de fábrica están registrados como siendo propiedad de E. I. du Pont de Nemours fif» Co., 

Inc., para identificar estos materiales de acabados 


Enero. 1936 
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Exífce 

hace posible un 

COMIENZO 

SEGURO 

• dejándole una buena 
ganancia 



UNA PARTIDA SEGURA o por mejor decir, un ar¬ 
ranque seguro, es lo que todo dueño de automóvil espera 
del acumulador que compra. Con el Exide lo obtiene . 
Arranque instantáneo, luces brillantes y servicio exento de 
molestias. 

El comerciante que vende el Exide también obtiene una 
PARTIDA SEGURA—una venta rápida, porque todo el 
mundo conoce la calidad Exide. Un intenso anuncio y la 
experiencia de millones de dueños de automóviles dan dado 
al Exide la gran reputación de que goza en todo el mundo. 

Nosotros le damos a Ud. un plan. Se llama el PLAN 
DE PARTIDA SEGURA, porque le ayuda a vender mer¬ 
cancías y servicios que afectan el funcionamiento del acu¬ 
mulador del automóvil, tales como cables, aceite, bujías de 
encendido, combustible, etc., además de nuevos acumula¬ 
dores Exide, servicio de carga y de alquiler de acu¬ 
muladores. 


Instrumentos y herramientas Exide especialmente ideadas 
le permiten desarrollar el Plan de PARTIDA SEGURA 
con facilidad, ayudándole, al mismo tiempo, a vender a 
sus clientes un servicio que ellos aprecian mucho. 

El Plan Exide le suministra a Ud. lo siguiente: 

1. Un acumulador de superior calidad y precio econó¬ 
mico. 

2. Un acumulador muy bien anunciado—el Exide es 
conocido por los dueños en todas partes del mundo. 

3. Un plan práctico, de eficacia comprobada, para vender 
lucrativamente el servicio de PARTIDA SEGURA. 

4. Herramientas excelentes para ejecutar el servicio de 
PARTIDA SEGURA. 

No deje de escribirnos o de pedirnos por telegrama in¬ 
formación detallada sobre este admirable plan. En ciertos 
mercados necesitamos todavía buenos representantes. 


EXIDE El Acumulador de Larga Vida 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA, Buenos Aires 
The Anglo-Argentine General Electric Co., 
T.td. 

Plaza del Congreso 
Cnllo Rívadavla 1475-1483 
BRASIL 

WUlmann, Xavier & Cia.. Ltd. 

Rila Urugunyana 41 
Rio do Janeiro 

Importadora de Ferragens, S/A 
Prara D. Pedro IT N. 130/42 
Para 

A. Avelino & Cía. 

Rtia Ypiranga 50-61 
Sao Paulo 


COSTA RICA 
Antonio Fornlcrl 
Apartado 755 
San Jobo 

CUBA 

Cia. Nacional de Acumuladores, S.A. 

Ave. de, la República 93 

Habana 


CURA CAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cardozo 
Apartado No. 65 


MEXICO 

Goneral Electric, 
México. D.F. 


Correa Ribeiro & Cia. 
Edificio “Correa Ribeiro” 
Av. da Franca 
Bahía 


PANAMA 
Lam Brothers 

Domingo Día* Ave. fe. 13th St. 
Colon 


CHILE 

International Machinery Co. 

Cnlle Huérfanos 1201, esq. do Morande 
Santiago 


PERU 

Tassnra Hermanos 
Mantas N 145-153 
Lima 


Humberto Bollo 
Casilla No. 243 
Tacna 

PUERTO RICO 

Exide Battery Service Co, 
Ochoa Bulldlng 
P. O. Box 1287 
San Juan 

REPUBLICA DOMINICANA 
Enrique R. Nunez 
Presidente Vasquez No. 6 
Santo Domingo 

URUGUAY 
Genernl Electric. S.A. 

752 Esq. Cludndeln 
Montevideo 

VENEZUELA 
José Padrón 

Carmen A Puente Arauoa 51-4 

Caracas 

Carlos Brico 

Maruralho 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa.. E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin” 
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¡PRECISAMENTE LO QUE QUIERO;! 


. . . dicen 

MAS DE 1,000,000 DE DUEÑOS DE AUTOMOVILES FORD 

. .. respecto a los 

ESMALTES KEM X-47 PARA RETOCAR 


Colores Para Igualar los Tonos Reglamentarios de 1934- 
35-36 Empleados en Fábrica en los Automóviles Ford. Lati- 
tas de 5 onzas Sumamente Convenientes Para el Retocado. 


Cada uno de los millones de dueños de automóviles Ford querrá una de estas 
latitas de ESMALTE KEM X-47 PARA RETOCAR con el fin de poder con¬ 
servar los guardabarros de su automóvil tal como nuevos. 


Por razón de su gran brillo natural, magnífica adhesión y superior capacidad 
cubridora, estos esmaltes resultan ideales para el objeto. Secan rápidamente 
y se extienden dejando un acabado muy uniforme y suave. Adherida fuerte¬ 
mente a la tapa de cada lata viene una excelente brochita. 


Los ESMALTES KEM X-47 PARA RETOCAR vienen en una caja suma¬ 
mente atractiva y especialmente conveniente para exhibir el material. Cada 
caja contiene un surtido de colores para el retocado del acabado de fábrica 
empleado en los automóviles Ford. Estos esmaltes vienen listos para usarse. 


Exhiba uno de estos surtidos en la oficina de su taller y otro surtido en el 
salón de ventas. Este material se vende rápidamente y deja un margen de 
utilidad muy lucrativo. 


Los ESMALTES KEM X-47 PARA RETOCAR pueden ob¬ 
tenerse en el establecimiento de esa plaza que trabaja nuestra 
línea. Si no puede adquirir estos magníficos esmaltes en 
plaza escriba directamente a: 


THE SHERWIN-WILLIAMS CO. 


Sherwin-Williams 


Acabados Para 


Automóviles 


Depto. de Ventas de Exportación 

NEWARK, N. J., EE.UU.A. 

Por cablt*: SHERWIN 


MARCA 

REGISTRADA 


Enero, 1936 
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^ SUPERCHARGER 

cambiará el rumbo de 
toda la industria 



admirables nuevos modelos Graham para 

3 grandes mercados 


La enorme influencia del Supercharger 
con sobrecargador—introducido al mer¬ 
cado de los automóviles económicos por 
la Graham—se está dejando sentir pro¬ 
fundamente sobre la industria y sobre los 
comerciantes de automóviles de todas 
partes del mundo. 

Todos comprenden que el sobrecargador 
resuelve el problema del costoso e impro¬ 
ductivo peso del motor—haciendo anti¬ 
cuados los vehículos con un innecesario 
número de cilindros e introduciendo una 


nueva era de funcionamiento y de econo¬ 
mía en grados extraordinarios. 

Con este Graham provisto de sobrecarga¬ 
dor se presenta la oportunidad de venta 
más sensacional que se haya visto hasta 
ahora. Encarecidamente le rogamos a Ud. 
se imponga en seguida de las posibilidades 
que le brinda la representación del 
Graham. Sencillamente díganos por tele¬ 
grama: “Paigeinter Facts’% para enviarle 
en el acto información completa. Graham- 
Paige International Corp., Detroit, Mich¬ 
igan, E. U. A. 


LA REPRESENTACION DEL GRAHAM ES MUY VALIOSA EN TODO MERCADO DE AUTOMOVILES 


EL GRAN PREMIO POR ESTILO VA AL GRAHAM 

Olvidará Ud. todo anterior concepto de belleza cuando vea estos lindos nuevos 
modelos Graham—El Supercharger, el Cavalier y el Crusader. Se caracterizan por 
una nota de estilo completamente nuevo, que ha hecho que la gente que los ha 
visto en las exposiciones exclamen: “El gran premio por estilo va al Graham”. 
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SUNOCO 

abre la puerta a 
lubricación 
insuperable 


Más de un millón de automóviles están 
usando los aceites y las grasas de motor 
Sunoco. Este hecho solo es evidencia 
de su alta calidad y de la completa satis¬ 


facción que dan a los consumidores. 




SUN OIL COMPANY, FILADELFIA, PA., E.U.A. 

_ Dirección telegráfica: “SUN” Philadclphia 


ARGENTINA: 

Honry W. Peabody &. Cía, 
Argentina. Ltda. 

Bolívar 1646-1666. Buenos Alros 
BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de Abreu 67. 

Sao Paulo; 

Octavio Coneeicao & Cía, 

Ruó 7 de Setcmbro Ns. 696-700 
Porto Alegre. Brasil 
Armazons “Ancora" 

Filial de Importadora de 
Ferragons, S. A. 


Praca D. Pedro II Ns. 139-142. 
Para: 

Lisboa & Cía. 

Rué Vise. Rio Branco No. 1415 
Recife, Pernambuco, Brasil 

COLOMBIA: 
Automotriz Silva. S. A. 
Bucaramanga. Colombia. S. A. 


CHILE Y BOLIVIA: 
Slemons-Schuckert. Ltda., 
Compañía de Electricidad. 
Santiago 


DISTRIBUIDORES 

Calle Huérfanos 1039. Valparaíso 
Calle Esmeralda 1025. 
Concepción, 

Calle Barros Arana 350, 
Antofagasta 

Piaza Colon esq. Sucre. 

ECUADOR: 

Francls V. Coteman 
Casilla 278, Guayaquil 

CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba. S. A. 

Avenida Menocal No. I02A. 
Habana 


PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos & Compañía 
Apartado 650, San Juan 

PANAMA: 

Wholesale Tire & 

Supply Co.. Ltd.. 

No. 71, 17 W. &. “H" SU., 
Panamá 

MEXICO: 

Mexican Trading Co., S. A. 
Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, México City. 


SANTO DOMINGO: 
Santo Domingo Motors Co. 
Santo Domingo, R. D. 

VENEZUELA: 
Compañía Republic 
Pajaritos a la Palma, Caracas 

PORTUGAL: 

C. E. Moitinho d'Almeida 
Rúa da Prata 71. I o . Lisboa 
Vicente Lines. 
Apartado No. 26 
San José, Costa Rica 


O 
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t ^c.i,.u.S.PAT. Or r ¡ 

Jmntive F jgj 
l 4 GLOSS l v01 


bürgh, Pi 


Para detalles completos diríjanse a 

PlTTSBURGH PLATE GLASS Co 

PAINT AND VARNISH DIVISION 

Newark, N. J., E.U.A. Dirección telegráfica: S 
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PIEZAS 
ACCESORIOS 
Y EQUIPO de 
TALLERES y 
GARAJES 


Vista parcial de la Exposición de las Industrias 
de Servicio de Automóvil (Automotive Service 
Industries Show) celebrada en Atlantic City, 
cerca de Nueva York, en la semana del 9 de 
diciembre de 1935, a la cual concurrieron con 
exhibiciones de sus productos para 1936, cerca 
de 350 fabricantes. Visitada por representantes 
de la industria, incluyendo distribuidores y 
agentes, de 27 países y territorios afuera de 
los Estados Unidos y el Canadá, y por millares 


de comerciantes al por mayor de estas dos 
naciones, esta exposición comercial ha sido, 
sin duda alguna, la más grande e importante 
de todas las de su índole celebradas hasta 
ahora. Ha reflejado la creciente rehabilita¬ 
ción del negocio que se presenta en todas 
partes. En esta vísta mostramos sólo una parte 
del gran recinto. En otras páginas mostramos 
las exhibiciones individuales más interesantes. 

















Nuevas Tendencias en Accesorios, 

Piezas y Equipos de Taller se Revelan en la . 


EXPOSICION DE SERVICIO 


La Exposición Anual de las Indus¬ 
trias de Servicio de Automóvil es siem¬ 
pre un punto ideal donde darse cuenta 
de los problemas y progresos del comer¬ 
cio de conservación de automóviles, 
pues aquí, reunidos todos bajo un mismo 
techo, se hallan los productos de varios 
centenares de fabricantes, que se utili¬ 
zan para mantener en diario funciona¬ 
miento los automóviles del mundo. La 
exposición celebrada en Atlantic City en 
diciembre último, no fue excepción de 
la regla. En realidad, fué la más 
grande, la más abundante en exhibi¬ 
ciones y la más interesante de todas 
las celebradas hasta hora por la indus¬ 
tria. 

Las piezas, los accesorios y los equi¬ 
pos de talleres y garajes exhibidos en 
esta exposición, celebrada pocas sema¬ 
nas después de la gran exposición de 
automóviles en Nueva York, en la que 
se presentaron al público los nuevos 
modelos de 1936, están destinados a 
tener amplia aplicación en todas partes 
del mundo. Las tendencias y los cam¬ 
bios revelados en esta exposición ten¬ 
drán, por lo tanto, efecto directo sobre 
todo distribuidor, comerciante, estación 
de servicio, garaje, puesto de combusti¬ 
ble y otros establecimientos de la indus¬ 
tria automotriz en todo lugar donde 
circulen automóviles americanos. Al¬ 
gunos de los cambios y tendencias más 
importantes son los siguientes: 

(1) Los automóviles más finos de hoy 
día, con su mecanismo más refinado y 
motores de mayor potencia y velocidad, 
requieren un servicio de conservación 
mecánica mucho más competente que 
antes, métodos mejores, diagnosis más 
precisos, menos suposición y equipo 
mecánico más perfeccionado, para que 
los buenos mecánicos puedan hacer un 
buen trabajo. Una evidencia elocuente 
de todo esto se presenta en las nume¬ 
rosas exhibiciones de equipos de diag¬ 
nosis, es decir, analizadores de com¬ 
bustible, bancos de ensayo, ensayadores 
de encendido, etc. Estos equipos se 
emplean primeramente para averiguar 
qué irregularidades tiene el automóvil y 
en segundo lugar, para mostar al mismo 
dueño la necesidad de reparación del 
vehículo. 

(2) La reforma en el estilo de carro- 


VISITANTES DEL EXTRANJERO 


La concurrencia a la exposición de este 
año, de miembros del comercio extran¬ 
jero, ha sido la más grande que se ha 
visto hasta ahora. Esto contribuyó mucho 
al éxito sin precedente que ha tenido esta 
exposición. En esta s paginas publicamos 
las fotografías de varios de los visitantes 
del extranjero y de importantes jefes de 
fábricas, tomadas durante la exposición 
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cerías ha exigido ciertos cambios en la 
construcción de los productos y de los 
equipos para repararlos. Como ejemplo 
típico de ésto tenemos ahora los nuevos 
gatos especiales para el manejo de los 
más recientes modelos de automóviles, 
los cuales, por la forma de sus guarda¬ 
barros y carrocerías, no pueden admitir 
los gatos de estilo corriente que se 
empleaban hasta hace pocos años. 
Varios otros equipos y también varias 
otras piezas del vehículo presentan cam¬ 
bios radicales y en todo caso el equipo 
de servicio o conservación se ha adap¬ 
tado a las exigencias de los cambios 
mecánicos. 

(3) Los dueños de automóviles se 
preocupan ahora más que nunca en 
conservar sus vehículos limpios y 
flamantes como nuevos. Esto se pone 
de evidencia por la creciente venta de 
pulimentos, limpiadores y otras prepa¬ 
raciones similares de limpieza. Entre 
los dueños predomina la convicción de 
que sus nuevos automóviles son más 
bonitos que los modelos de otros años y 
por esta razón se sienten orgullosos de 
ellos y se esmeran en conservarlos bien 
lustrosos. 

(4) Los requisitos de seguridad son 
más exigentes. La creciente venta de 
ensayadores de frenos y el mayor 
interes, por parte de los dueños de auto¬ 
móviles, en que los frenos estén siempre 
bien ajustados, se citan como evidencia 
de la importancia de que ahora goza la 
conservación mecánica del sistema de 
enfrenamiento. Por su parte, los fabri¬ 
cantes de forros de frenos se están dan¬ 
do cuenta de que los mecánicos de 
talleres y garajes están ahora más al 
corriente de las características de los 
buenos forros para frenos, exigiendo 
ciertos tipos y ciertas calidades, que dan 
protección contra la rayadura de los 
tambores. 

(5) Suplementando la divulgación de 
conocimientos técnicos sobre forros de 
frenos, se tiene la personal experiencia 


Izquierda: En conferencia Robre asuntos 
del O verseas Club: R. C. Thompson 
(izquierda) presidente del Overseas Club 
y gerente de exportación de las fábricas 
de acumuladores Prest-O-Lite y U8L, y 
G. M. Peter, ex presidente del Club y 
gerente de exportación de la Black & 
Decker Mfg. Co., Towson, Md. 
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de muchos fabricantes que manifesta¬ 
ron, durante la exposición, que los pro¬ 
ductos de fina calidad están ahora 
ganando terreno rápidamente, mientras 
los ordinarios o de pacotilla de ínfimo 
precio están perdiendo la influencia que 
ganaron en el mercado durante estos 
últimos difíciles tiempos. Aunque la 
compra basada estrictamente sobre pre¬ 
cio bajo continúa siendo un obstáculo 
muy sensible para la industria de pro¬ 
ductos finos y buenos a precios racio¬ 
nales, en muchas partes del mundo, se 
observa que esta condición se está me¬ 
jorando paulatinamente y no ofrece la 
seria amenaza que presentaba durante 
los peores meses de la crisis. Esta re¬ 
habilitación es, sin duda alguna, uno de 
los elementos que mayor entusiasmo y 
esperanza han infundido entre los co¬ 
merciantes y fabricantes que concu¬ 
rrieron a la exposición. 

(6) Las estaciones de servicio o 
talleres más limpios y con mejor equipo 
representan también un desarrollo in¬ 
teresante. Esto se refleja de varias 
maneras. En primer lugar, los fabri¬ 
cantes están reformando sus equipos de 
modo que estos elementos se presentan 
ahora mejorados en aspecto exterior y 
en mecanismo. Los nuevos productos no 
son máquinas feas, sino por lo contra¬ 
rio, bonitas y muy eficaces. El taller 
moderno necesita estos nuevos equipos 
de mejor presentación y de mayor rendi¬ 
miento para satisfacer las exigencias 
de la demanda actual. 

(7) La exhibición facilita la venta de 
mercancías y aporta mayores ganan¬ 
cias. Esto constituye un axioma comer¬ 


E1 Dr. Henry F. Grady, jefe de la Sec¬ 
ción de Protocolos Comerciales, del De¬ 
partamento de Estado, Washington, ex¬ 
plica algunos importantes puntos del 
programa oficial de tarifas recíprocas a 
L. F. Feldhun de la Export Agencies. 

Inc. de Nueva York. El Dr. Grady se 
refirió a la política de tarifas en el 
almuerzo dado por la Manufacturers Ex¬ 
port y asistió también al banquete anual 
del Overseas Club 

cial que no necesita aquí explicación. En 
el comercio de accessorios para automó¬ 
viles, este principio se confirma median¬ 
te los numerosos cambios y refinamien¬ 
tos que se han hecho en el envase y 
exhibición de accesorios diversos. Los 
paquetes, cajas, latas y otros envases 
se ofrecen ahora notablemente cambia¬ 
dos en formas, estilos y ornamentación, 
todo para atraer la vista del público 
consumidor. Muchos son los ejemplos 
de este carácter, y en cada caso, el 
cambio se basa sobre el hecho de que el 
dueño de automóvil comprará con prefe¬ 
rencia aquellos artículos que se le 
presenten atractivamente envasados y 
exhibidos, o convincentemente demos¬ 
trados. 

(8) Muchos talleres o estaciones de 
servicio independientes o dependientes 


de firmas vendedoras de automóviles, 
están hoy día lamentablemente fal¬ 
tos de maquinaria y herramientas 
manuales. Por un reciente estudio se 
vió que la mayor parte de estos 
establecimientos carecen de ciertos im¬ 
portantes equipos, tales como taladros, 
gatos de taller, levantadores de automó¬ 
viles, rectificadoras de caras de vál¬ 
vulas, rectificadoras de cilindros, pisto¬ 
las para lubricación especializada, en¬ 
sayadores de frenos y otros aparatos o 
instrumentos similares. De particular 
interes íué la noticia de que muchos 
establecimientos han aumentando últi¬ 
mamente sus facilidades para cargar 
acumuladores, ensayar el encendido, 
rectificar la alineación de las ruedas y 
ejecutar otros trabajos mecánicos. Todo 
esto es señal inequívoca de que los 
talleres o estaciones de servicio están 
modernizando sus facilidades de tra¬ 
bajo. 

(9) El trabajo de conservación o 
reparación, según declaraciones de los 
visitantes de otros países, ha sufrido 
un cambio radical en el extranjero, de¬ 
bido a varios factores. Antes de la 
crisis, el trabajo de reparación o con¬ 
servación mecánica, en casi todo país 
(Continúa en la página 58) 


De izquierda a derecha: Arturo S. Muñoz, representante en 
.. Monterrey, México: A. J. Cortes de la C:a. Comercial Importa¬ 
dora, S.A. de la ciudad de México; J. A. Murphy de la J. A. 
Murphy, Inc., de Manila, Filipinas; el sargento mayor C. G. 
F. Ingram de la Morris & Ingram, Londres, Inglaterra: y Mau¬ 
ricio Brandt y su señora, de la Argentina 


Enero, 1936 
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LOS FABRICANTES COMPITEN 
EN ELABORADAS EXHIBICIONES 


El Éxito de la Exposición de Este Año se Debe en Parte a la Artística Presen- 

/ 

tación de las Exhibiciones, Mucha de las cuales Mostramos en Estas Paginas 



A.C. Spark Plug Co., Flint, Mich. Alemite Corp., Chicago 

Acmé Air Appliance Co., Inc., Brooklyn, N. Y. Alien Electric & Equipment Co., Kalamazoo, Mich. 

Acmé White Lead & Color Works, Newark, N. J. Aluminum Industries, Inc., Cincinnati 
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Lnrnjizxd Pistón Rings 


American Brakeblok Corp., Detroit 
American Chain Co., Inc., New York 
Manley Mfg. Co., New York 
American Crease Stick Co., Muskegon, Mich. 


American Hammered Pistón Ring Co., Baltimore, Md. 
American Motor Products Corp., New York 
Aro Equipment Corp., Bryan, Ohio 
Asbestos Mfg. Co., Huntington, Ind. 


Enero , 1936 
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Atlas Asbestos Co., North Wales, Pa. John Bean Co., Lansing, Mich. 

Atlas Mfg. Co., Inc., Indianapolis Belden Mfg. Co., Chicago 

Automotive Maintenance Machy. Co., No. Chicago, III. Bendix Products Corp., So. Bend., Ind. 
Auto Specialties Mfg. Co., St. Joseph, Mich. Binks Mfg. Co., Chicago 
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Muchos Nuevos Productos 

en la 

Exposición de Servicio 


A 

AC Spark Plug Co. — Una nueva bu¬ 
jía de 10 mm., exhibida en la exposición, 
despertó mucho interes. La compañía 
ha aumentado grandemente sus facili¬ 
dades fabriles, debido a la creciente de¬ 
manda de que gozan sus productos, 
entre los cuales se incluyen, bajo la 
marca AC, bujías de encendido, bombas 
de combustibles, filtros de aceite, velocí¬ 
metros y como 250 artículos más, de 
gran empleo, como equipo de fábricas 
de automóviles en los Estados Unidos, 
Inglaterra, Francia, Alemania, Italia y 
otros países. 

Accurate Parts Mfg. Co. — Exhibió 
un nuevo modelo de máquina recons¬ 
tructora de embragues. Esta nueva má¬ 
quina, el modelo No. 4, sirve para la 
reconstrucción de embragues de auto¬ 
móviles Ford, Chevrolet, Oldsmobile, 
Dodge, De Soto y otros de marcas po¬ 
pulares. Mediante su empleo, el mecá¬ 
nico puede desarmar el embrague, re¬ 
emplazar las piezas desgastadas, re¬ 
construir todo el mecanismo, si es nece¬ 
sario y finalmente armar de nuevo el 
embrague para su instalación final en 
el automóvil. 

Acmé Air Appliance Co. — Presentó 
un nuevo surtido de manómetros de 
neumáticos y un nuevo modelo de desin¬ 
flador de doble acción. Este último es 
un accesorio para la rápida desinflación 
del neumático, que puede colocarse en 
el vástago de la válvula o embutirse 
por una incisión. 

Acmé White Lead & Color Works — 
Exhibió sus acabados sintéticos Fleet- 
X para camiones y ómnibus, que se 
ofrecen en colores metálicos y opales¬ 
centes. 

Adams Crease Gun Corp. — Exhibió 
su conocido surtido de equipos para lu¬ 
bricación. 

Ahlberg Bearing Co. — La compañía 
ha aumentado su surtido de cojinetes 
con la adición de varios modelos espe¬ 
ciales para los automóviles de 1936. 

Albertson & Co. — Entre los nuevos 
productos Sioux hay una pistola de 
soldadura, la cual arroja un chorro 
frío de soldadura para el acabado de 
superficies desiguales, sin calentar el 
metal de la carrocería. También ofrece 
una pistola de calor eléctrica, para de- 

Enero. 1936 


EN PRIMERA FILA 

Debido al mejoramiento de 
los negocios, las fábricas de 
accesorios diversos, en núme¬ 
ro creciente, están ofrecien¬ 
do nuevos productos o pro¬ 
ductos antiguos notable¬ 
mente refinados. Esto se 
puso de manifiesto en la Ex¬ 
posición de las Industrias de 
Servicio, a la cual concurrie¬ 
ron con exhibiciones más 
de 350 fabricantes. En estas 
páginas damos una lista de 
todos los fabricantes que 
presentaron sus más reci¬ 
entes productos en esta gran 
exposición. 


rretir la grasa dura o congelada en 
cambios de marcha y diferenciales y 
para calentar también otros órganos, 
como radiadores, bombas de agua, etc., 
afectados por el frío. Otro producto 
interesante de esta compañía es la es¬ 
meriladora de 10" de banco, de servicio 
pesado. Debemos también incluir su 
nuevo taladro eléctrico, de que pesa 
sólo 9*4 libras. 

Alemite División, Stewart - Warner 
Corp. — El conocido surtido Alemite de 
pistolas manuales, conexiones y equipos 
de lubricación continúa con algunos 
cambios secundarios. 

Allbestos Corp. — Mostró una nueva 
máquina forradora, la cual instala el 
forro en el tambor de freno, lo perfora, 
lo avellana y lo esmerila finalmente. 
Anunció nuevos paquetes de juegos de 
forros para toda marca de automóvil. 
Otro producto interesante fué el pivote 
Testa-A-Brake — un dispositivo senci¬ 
llo, de montaje en la columna de direc¬ 
ción, que da acusación visible de la dis¬ 
tancia de parada aproximada que se re¬ 
quiere para parar el automóvil de a- 
cuerdo con su velocidad de marcha. 

Alien Electric & Equipment Co. — 
Recientes adiciones al surtido de equi¬ 
pos Alien incluyen el ensayador de alta 
velocidad E-240 de laboratorio eléctrico, 
el afinador de motor E-166, el ensaya¬ 
dor de motor E-154 y los ensayadores 
de acumuladores F-113 y F-47. 


Almetal Universal Joint Co. — Exhi¬ 
bió su completo surtido de articulacio¬ 
nes universales para automóviles, ca¬ 
miones y ómnibus. 

Aluminum Industries, Inc. — Los 
nuevos productos en el surtido Permite 
son: extremo con cojinete de bolas para 
tensor y una serie de bombas de agua 
bajo el nombre de Seal Pack. Esta se¬ 
rie de bombas de agua comprende, por 
el momento, bombas para el Ford, Che¬ 
vrolet y Oldsmobile. Se agregarán des¬ 
pués bombas para otras marcas de au¬ 
tomóviles. 

Alvord-Polk Tool Co. — La exhibi¬ 
ción de esta compañía incluyó su sur¬ 
tido corriente de escariadores, dados y 
tarrajas, taladros salomónicos y otras 
herramientas del ramo. 

American Automatic Devices Co. — 
Se presentó con un vasto surtido de 
accesorios, incluyendo, pedales de em¬ 
brague y de enfrenamiento, almohadi¬ 
llas para pedales, tapas de depósito de 
combustible, limpiadores de parabrisa, 
luces de parada y otros. 

American Brakeblok Corp. — Exhi¬ 
bió, entre otros artículos, su nuevo sur¬ 
tido de forros moldeados para frenos 
de automóviles de marcas populares. 

American Chain Co., División Manley 
Mfg. Co. — El surtido Manley com¬ 
prendió una serie completa de compre¬ 
sores y levantadores o elevadores de 
automóviles. Los compresores de aire se 
ofrecen en modelos sencillos y de doble 
efecto; los primeros de lí a 5 c. de f., 
y los segundos de % a 5 c. de f. Los 
levantadores son de tipos de soporte por 
los ejes y de tipo de soporte por las 
ruedas. El producto principal en el sur¬ 
tido de cadenas fué el nuevo modelo con 
barra de refuerzo, patentado por la 
American Chain, la cual da también li¬ 
cencia a otros fabricantes para que lo 
construyan. 

American Crease Stick Co. — Se han 
rebajado los precios del lápiz lubricante 
Door-Ease. Un nuevo producto es el 
aceite penetrante Door-Ease sin goteo. 

American Hammered Pistón Ring Co. 
— La nueva página de procedimiento 
“Koetherizing” para reformar émbolos 
a diámetros exactos, dentro de 20 se¬ 
gundos a un minuto, se incluyó en la 
exhibición de esta fábrica. La máquina 
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puede emplearse en todo émbolo de alu¬ 
minio con refuerzo o sin refuerzo. No 
produce ninguna distorsión de soporte 
y no altera el ajuste del pasador. El 
procedimiento no aumenta el peso del 
émbolo. También mostró esta fábrica su 
nuevo producto Valpak, que es una em¬ 
paquetadura de válvula. 

American Motor Products Corp. — 
Presentó un nuevo surtido de accesorios 
de encendido, incluyendo contactos de 
servicio pesado, condensadores, disyun¬ 
tores automáticos para generadores y 
reguladores de voltaje automático. 

Anderson Co. — El brazo y conexión 
de limpiador Anco ha sido perfecciona¬ 
do en construcción. Hay también un 
nuevo brazo transversal para transfor¬ 
mar el limpiador sencillo en limpiador 
doble. También ofrece esta fábrica un 
nuevo limpiador manual de parabrisa, 
que se emplea con agua. 

AP Parts Corp. — En el nuevo sur¬ 
tido de silenciadores AP, todos los mo¬ 
delos están construidos de acuerdo con 
las características de fábrica, para a- 
justar en los automóviles a que están 
destinados. Entre otros tipos, el surtido 
comprende silenciadores de dos y de 
tres secciones, óvalos, rectos y de reso¬ 
nancia. 

Arco Co. — El nuevo “laboratorio de 
producción de colores” es una combina¬ 
ción de estante de pinturas, mesa para 
la mezcla y máquina agitadora, para 
mezclar todo color de acabado de auto¬ 
móvil, empleando solamente 16 tonos y 
matices. Se ha hecho especial provisión 
para medir exactamente los colores pri¬ 
marios. 

Aro Equipment Corp. — Los nuevos 
modelos Aro exhibidos en la exposición 
fueron dos equipos de lubricación en 
tipo de gabinete, de funcionamiento 
manual y de funcionamiento por aire 
comprimido. El de aire comprimido se 
ofrece en modelo portátil y en modelo 
para instalación fija. 

Arrow Head Steel Products Co. — 
Exhibió su completo surtido de mangui¬ 
tos para cilindros, émbolos, pasadores, 
anillos, grupos de manguitos y válvu¬ 
las. 

Asbestos Mfg. Co. — El surtido Am- 
co de forros de frenos se presentó en 
bloques, juegos corrientes, juegos espe¬ 
ciales, zapatas y rollos, incluyendo tipos 
normales, de servicio pesado y comple¬ 
tamente moldeados para fines indus¬ 
triales. También se incluyó en su exhi¬ 
bición, su surtido completo de revesti¬ 
mientos de embrague. 

Atlas Mfg. Co. — El surtido de pie¬ 
zas de repuesto Atlas de 1936 compren¬ 
de como 100 nuevos artículos para mo¬ 
delos de automóviles de 1935 y 1936. 
A principios de 1936 publicará un nuevo 
catálogo y una nueva lista de precios. 

Aurora Equipment Co. — El surtido 
de estantería, mostradores, receptácu¬ 
los de piezas, mesas para exhibiciones 
y sostenes de herramientas, fué exhibi¬ 
do casi en su totalidad por esta fábrica. 

Auto Specialties Mfg. Co. — Exhibió 
su completo surtido de gatos Auto Spe- 
cialities. 

Automotive Gear Works — Su surti¬ 
do corriente de árboles y engranajes 
para automóviles se mostró íntegro en 
esta exposición. 

Automotive Maintenance Machinery 
Co. — Esta compañía se ha hecho car¬ 
go de la venta para la exportación de 
las rectificadoras de cilindros Rottler 


Personalidades 
en la 
Exposición 

En la presente página 
y en las siguientes 
mostramos varias 
fotografías de algu¬ 
nas de las impor¬ 
tantes personas que 
concurrieron a la ex¬ 
posición. En el ban¬ 
quete del Overseas 
Club tomamos esta 
fotografía: de izqui¬ 
erda a derecha: A. 
W. Morton, vicepre¬ 
sidente y administra¬ 
dor general de la 
American Hammered 
Pistón Ring Co.; C. 
M. Peter, gerente de 
exportación de la 
Black & Decker Mfg. 
Co.; la señora del Sr. 
Peter; E. L. Caswell, 
gerente de exporta¬ 
ción de la Thompson 
Products, Inc.; y P. 
F. Baillet, de Nueva 
York, gerente de ex- 
portación de la 
American Hammered 
Pistón Ring Co.. 
Gatke y otras conoci¬ 
das fábricas 



Boring Bars fabricadas por la Rottler 
Boring Bar Co. Exhibió los equipos de 
taller Rottler y Amco. 

Automotive Specialty Corp. — En la 
exhibición de esta fábrica se incluyeron 
piezas de repuesto para el encendido, 
escobillas de motores de arranque y de 
generador, disyuntores, interrumptores 
de arranque, calibradores, resortes de 
propulsión de arranque, cables, bornes, 
grapas de acumuladores, etc. 

Automotive Thrust Bearings Corp. — 
Varios nuevos cojinetes para los nue¬ 
vos modelos de automóviles de 1935 y 
1936 se han agregado a este surtido. 
Los nuevos cojinetes se describen en 
un suplemento de catálogo. A principios 
de marzo de 1936 publicará un nuevo 
catálogo general. 

B 

Baldor Electric Co. — Exhibió su 
nuevo modelo de esmeriladora de banco 
de 6 pulgadas, montada en cojinetes de 
bolas. El rasgo principal de este nuevo 
modelo es su motor de tipo Capacitor, 
que no lleva colector, escobillas ni in¬ 
terruptor. 

John Bean Mfg. Co. — El compensa¬ 
dor dinámico de rueda y el compensa¬ 
dor de combinación dinámico y estático 
de rueda son dos productos nuevos en 
el surtido de la Bean. 

Bear Mfg. Co. — El nuevo ensayador 
de alineación de rueda Bear acusa to¬ 
dos los resultados en un cuadrante de 
fácil lectura. Puede emplearse en com¬ 
binación con el enderezador de bastidor 
Bear, para instalación de piso, sin ne¬ 
cesidad de caballete o rieles. 

Becker Bros. Carbón Co. — Esta com¬ 
pañía fabrica escobillas de carbón para 
generadores. 

Behr-Manning — Su nuevo papel de 
lija de rápida acción es impermeable. 
Puede doblarse, romperse, humedecerse 
y arrugarse, pero no se triza o parte 
ni pierde sus propiedades esmerilantes. 

Belden Mfg. Co. — Entre los nuevos 
productos Belden se hallan los alambres 
de alumbrado a prueba de la intempe¬ 
rie. Se recomienda para camiones, de¬ 


bida a su gran resistencia contra los 
elementos naturales. 

Bendix Products Corp. — Varios nue¬ 
vos productos se incluyeron en la exhi¬ 
bición de esta conocida fábrica. Su nue- 
va máquina contrapesadora de rueda, 
en tipo de combinación estático y diná¬ 
mico, para rectificar ruedas de automó¬ 
viles y camiones, funciona con mo¬ 
tor. El rectificador de inclinación 
lateral se suministra con un aditamien¬ 
to especial para los automóviles Ford 
de 1935 y 1936. La nueva prensa para 
ejes de 200 toneladas sirve para recti¬ 
ficar la inclinación de ejes de camiones, 
tractores y vagones de remolque, sin 
consideración del tamaño o tipo del eje. 
La Bendix mostró también vanos ta¬ 
bleros para la colocación de herramien¬ 
tas especiales y un modelo perfecciona¬ 
do de ensayador de frenos Bendix- 
Cowdrey. 

Binks Mfg. Ce. — Nuevas boquillas o 
surtidores para las pistolas Thor, para 
permitirles el manejo de esmaltes sin¬ 
téticos, se incluyeron en la exhibición 
de esta fábrica. Al surtido de pistolas 
Thor se han agregado dos nuevos mo¬ 
delos. 

Bishop & Babcock Sales Co. — Exhi- 
bió, por primera vez, el descongelador 
B & B, provisto de un pequeño ventila¬ 
dor tapado, accionado por un motor de 
vacío conectado al múltiple de admi¬ 
sión. Comprende un elemento de cale¬ 
facción, el cual se utiliza en casos de 
suma urgencia o cuando el vehículo no 
tiene un calefactor separado o indepen¬ 
diente. 

Black & Decker Mfg. Co. — La nueva 
rectificadora de cara de válvula Super- 
Service es una máquina que sirve para 
la rehabilitación de las válvulas de todo 
automóvil, camión, ómnibus, tractor y 
avión. Admite válvulas con vástagos de 
5/16 a 11/16" y con ángulos hasta de 
90 grados. 

Blackhawk Mfg. Co. — Entre los nue¬ 
vos productos de esta compañía se in¬ 
cluyen cuatro juegos de llaves y un gato 
hidraúlico de calle, a precios económi¬ 
cos. Los juegos de llaves de cubo Silver 
Satin, cuatro en número, comprenden 
respectivamente 8, 14, 23 y 26 llaves con 
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para la recuperación de metales en 
grande escala, pero en su forma redu¬ 
cida, se adapta ahora a la recuperación 
de piezas de automóviles, que hasta 
ahora se han desperdiciado, tales como 
cigüeñales, cajas de diferencial, tapacu¬ 
bos, etc. La compañía anunció también 
la adición a su surtido de las propulsio¬ 
nes de motor de arranque reconstruidas, 
bajo marca Burgess-Norton, que ofrece 
en tipo de inercia y en tipo de embra¬ 
gue. 

C 

A. S. Campbell Co. — Exhibió su sur¬ 
tido de marcos para chapas de permiso 
y su surtido de placas verticales de 
parachoques. 

Carborundum Co. — El más reciente 
producto de esta compañía es el papel 
de lija Garnet impermeable, especial 
para trabajos de esmerilado en que el 
papel de lija se humedece. 

Carlile & Doughty, Inc. — Esta com¬ 
pañía exhibió su completo surtido de 
acumuladores. 

Casco Products Corp. — Sus nuevos 
productos son interruptores de calefac¬ 
tor y de descongelador, en tipos de su¬ 
jeción por abrazadera y de embutimien- 
to en el panel. También exhibió un nue¬ 
vo ventilador eléctrico. 

Cedar Rapids Engineering Co. — Una 
adición a su surtido Kwik-Way es la 
nueva perforadora en línea de cojinetes 
de cigüeñal, con propulsión por motor. 
La compañía exhibió también la com¬ 
pleta serie de equipos de servicio de la 
Micromatic Hone Corp. de Detroit, cuya 
fabricación y venta está a cargo de la 
Cedar Rapids Engineering Co. desde 
julio de 1935. 

Chain Products Co. — Su nueva ca¬ 
dena con barras de refuerzo tiene ba¬ 
rras metálicas en los eslabones trans¬ 
versales, para asegurar mayor dura¬ 
ción y tracción. Otro nuevo producto es 
la cadena para tractores, con placas de 
agarro. 

Champion Pneumatic Machinery Co. 
— Entre los productos Champion se 
incluyeron compresores de aire, lavado¬ 
ras de automóviles, cerreteles de man¬ 
guera de aire, etc. 

Champion Spark Plug Co. — Una bu¬ 
jía de encendido perfeccionada, que in¬ 
cluye en nuevo “cierre de polvo seco” 

(Continúa en la página 29) 


sus respectivas conexiones y aditamien¬ 
tos. El juego más grande contiene lla¬ 
ves para usos especiales. El gato de 
calle o vereda, de precio económico, es 
de poca altura, cosa que se logra de¬ 
jando el mecanismo hidráulico colocado 
en su parte de atrás. El interesante 
equipo Porto-Power ha sido también 
perfeccionado con la adición de nuevas 
herramientas y otros aditamientos espe¬ 
ciales. Se le ha agregado un juego de 
llaves de cubo, de boca abierta, dobles 
y de otros tipos, que permiten al taller 
hacer toda clase de trabajo o repara¬ 
ción en automóviles que hayan sufrido 
serios accidentes. Entre los nuevos adi¬ 
tamientos del Porto-Power se incluyen 
una guía de cadena, una extensión corta 
de tornillo, mango de pasador, gozne 
giratorio, placa de prensa, adaptador, 
cabeza ahongada, placa radial de 2 pul¬ 
gadas, placa angular de 2 pulgadas, 
placa para muelle y tubo de extensión 
de 3 pulgadas. 

Bonney Forge & Tool Works — En¬ 
tre los varios juegos de llaves Bonney 
se incluyó uno de cuatro piezas, con 
admisiones de 3/16 a 11/32", para tra¬ 
bajo en sistemas de encendido, genera¬ 
dores, motores de arranque, calefacto¬ 
res, radiorreceptores, tableros de ins¬ 
trumentos y otras obras que requieren 
herramientas muy pequeñas. 

Borg Warner Service Parts Co. — 
Las nuevas articulaciones Mechanics en 
cojinetes de rodillos para camiones Ford 
y Chevrolet se someten ahora a trata¬ 
miento térmico especial mediante el 
cual se evita la posibilidad de que se 
abran los agujeros del cojinete. 

Brandt-Warner Mfg. — La noticia 
más interesante fué el anuncio de que 


los precios de estos conocidos productos 
iban a reducirse para el comercio de 
exportación. A pesar de las rebajas, los 
ejes y árboles para ejes de esta fábrica 
continuarán con las mismas caracterís¬ 
ticas anteriores, es decir, se construirán 
de aleación de acero al cromo y níquel. 

Enero, 1936 


hizo arreglos para la venta de equipos 
especiales para la recuperación de me¬ 
tales. Este interesante equipo fué de¬ 
mostrado prácticamente en un garaje 
en el sótano del Auditorium de Atlantic 
City. Este equipo, en modelos más gran¬ 
des, se ha usado, desde hace tiempo, 


Conferencia entre J. 
W. DeLind (izqui¬ 
erda) y K. W. Seeley, 
respectivamente ge¬ 
rente ^ de ventas y 
administrador general 
de la Overseas Motor 
Service Corp. de Nu¬ 
eva York. Varios 
otros miembros de 
esta compañía fueron 
a la exposición 


Brown Co. — La exhibición de esta 
compañía comprendió un completo sur¬ 
tido de lacas y otros acabados para au¬ 
tomóviles. 

Brunner Mfg. Co. — Tres nuevos mo¬ 
delos de compresores de aire, a precios 
económicos, se han agregado al cono¬ 
cido surtido Brunner. Estos nuevos mo¬ 
delos son de %, % y 1% caballos de 
fuerza. 

Bunting Brass & Bronze Co. — El 
único producto nuevo incluido en la se¬ 
rie de esta fábrica es un nuevo cojinete 
de biela. 

Burgess-Norton Mfg. Co. — Pocos 
días antes de la exposición, esta fábrica 


Izquierda—Miembros del Overseas Automotive Club. W. R. Neff, gerente de exporta¬ 
ción de ia Arco Co. de Cleveland; izquierda, con W. H. Lukons, gerente de exporta¬ 
ción de la R, M. Uollingshead Corp., Camden, N„ J., y R. C. Thompson, presidente 
del Overseas Club y gerente de exportación de las fábricas de acumuladores Prest-O- 
Lite y USL. Derecha: triunvirato de la industria de pinturas y barnices; de izqui¬ 
erda a derecha: Ralph Plowman de la E. I. duPont de Nemours & Co., de Parlin; 
Peter Moora de la Pittsburgh Píate Glass Co. de Newark, y J. D. tíelthnll de la 
Sherwin-Williams Co., Newark. Los tres son gerentes de exportación y sus fábricas 
están en el estado de Nueva Jersey 
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Black & Decker Mfg. Co., Towson, Md. 
Blackhawk Mfg. Co., Milwaukee 
Borg-Warner Intl. Corp., Chicago 
Casco Products Corp., Bridgeport, Conn. 


Champion Pneumatic Machy. Corp., Chicago 
Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio 
Cincinnati Ball Crank Co., Cincinnati 
Continental Rubber Works, Erie, Pa. 
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Defiance Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio 
DeVilbiss Co., Toledo, Ohio 
Dill Mfg. Co., Cleveland 
Dormán Star Washer Co., Cincinnati 


E. I. DuPont de Nemours & Co., Parlin, N. J. 

E. A. Laboratories, Inc., Brooklyn, N. Y. 

E. Edelmann & Co., Chicago 

Thos. A. Edison, Inc., (Intl. División), New York 
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The Electric Storage Battery Co., New York 
Fafnir Bearing Co., New Britaín, Conn. 
Federal-Mogul Corp., Detroit 
Firestone Tire & Rubber Co., Akron 


Fitzgerald Mfg. Co., Torrington, Conn. 
Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoria, Ohio 
Fulton Co., Milwaukee 
R. M. Hollingshead Corp., Camden, N. J. 
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Izquierda: Entre los jefes que fueron invitados al almuerzo de la asociación de 
fabricantes y tuvieron la oportunidad de imponerse de la política arancelaria de los 
Estados Unidos se hallaron: de izquierda a derecha: E. P. Barrus de la E. P. Barrus 
& Co., Ltd., de Londres; J. Y. Scott, vicepresidente de la Van Norman Machine Tool 
Co. y A. W. Peck, gerente de exportación de la Stanley Works. Derecha: De Denver 
a Atlantic City vinieron estos jefes de la Gates Rubber Co.: R. S. Nelson, gerente de 
exportación (izquierda) y E. J. Tesdell, gerente general de la división de accesorios 
y productos de caucho para usos mecánicos 


^Continuación de la página 25) 

f* se incluyó en la exhibición de esta com¬ 
pañía. El nuevo cierre, de fórmula se¬ 
creta, contiene cristales que se entre¬ 
lazan bajo presión formando una masa 
- sólida, que produce, por su parte, un 
cierre hermético y permanente al rede¬ 
dor del electrodo central, evitando todo 
escape. 

Chicago Rivet & Machine Co. — Ha 
introducido cuatro nuevos modelos de 
máquinas reforradoras de frenos. Los 
modelos Niagara y Advance son de pre¬ 
cios bajos. El Premier es un modelo de 
servicio pesado, con desfondador, rema¬ 
chador y esmerilador separados y con 
perforador accionado por pedal. El mo¬ 
delo Airway es una combinación neu¬ 
mática para desforrar y remachar, con 
perforador y esmerilador accionado por 
pedal y con fuerza mecánica para ser- 
1 vicio pesado. 

Cincinnati Ball Crank Co. — Dos nue- 
k vos productos, agregados a este surtido 
desde la exposición del año pasado, son 
el lubricador de alta presión AC-30 de 
funcionamiento manual y la pistola de 
una libra CHA de funcionamiento me¬ 
cánico. La compañía ha ingresado al 
negocio de exportación, pues tiene aho¬ 
ra de nuevo un departamento de expor¬ 
tación, el cual está a cargo de C. C. 
Chopp, Rockefeller Bldg., Cleveland, 
Ohio. Este departamento se encargara 
de la venta al extranjero de los equipos 
de lubricación Balcrank y de los equi¬ 
pos de medición de lubricante y de otros 
elementos de taller bajo la marca de 
Brookins. 

Circo Products Co. — El desengrasa¬ 
dor Circo de nuevo modelo admite el 
bloque de cilindros más grande y sirve 
también para la limpieza de cambios de 
marcha, diferenciales y otras piezas. La 
compañía ha añadido pasadores, tube¬ 
ría de cobre y grifos a su surtido de 
piezas y ha introducido varios refina¬ 
mientos en su máquina para estañar 
• émbolos. 

Clawson & Bals, Inc. — Exhibió su 
: surtido de bielas y cojinetes de bielas. 
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Clayton Mfg. Co. — El principal pro¬ 
ducto en la exhibición de esta compañía 
fué el limpiador Kerrick, que sirve para 
la limpieza general del automóvil, desde 
el lavado del vehículo hasta la limpieza 
de radiadores y canalizaciones de agua. 

Clover Mfg. Co. — Su producto más 
reciente es una pasta que se diluye con 
agua, para el esmerilado y bruñido de 
válvulas. 

Columbus McKinnon Chain Co. — 
Exhibió su surtido de cadenas para au¬ 
tomóviles. 

Continental Rubber Works — Exhi¬ 
bió su conocido surtido Vitalic, que com¬ 
prende mangueras para todo fin, tube¬ 
ría para bomba y para limpiador de 
parabrisa, tapetes de estribos, cajas de 
acumuladores y otros accesorios de cau¬ 
cho. 

Crane Packing Co. — Mostró su nue¬ 
vo gabinete para la venta de empaque¬ 
taduras de bombas de agua, en el cual 
se incluyen seis tamaños de empaqueta¬ 
duras anulares, con cuatro empaque¬ 
taduras en cada paquete, para servicio 
de repuesto en todo automóvil de marca 
popular. 



C. W. Varin, gerente de exportación de la 
Republic Gear Co., Detroit, Mich. 


Crescent Cable Co. — El producto 
principal del surtido Crescent es ahora 
el cable Hi-Tension, cuyo revestimiento 
se hace de caucho sintético. Tiene ex¬ 
traordinarias propiedades de resisten¬ 
cia al ozono y corona y es inafectado 
por el frío, la gasolina y el aceite. La 
compañía exhibió también nuevos ca¬ 
bles perfeccionados para acumuladores, 
provistos de bornes refinados. 

Cuno Engineering Corp. — Ofrece un 
nuevo surtido de encendedores de ci¬ 
garro, los cuales se presentan en varios 
colores y estilos. Anunció también nue¬ 
vos precios para sus filtros Nofabrix. 

Curtís Pneumatic Machinery Co. — 
Mostró sus compresores de aire, lava¬ 
doras de automóviles y levantadores de 
automóviles. Sus compresores de aire 
se caracterizan ahora por motor de 
arranque, cojinetes Timken, lubricación 
por anillo central, transmisión por co¬ 
rrea en V y montaje simplificado. 

C. V. S. Mfg. Co. — El surtido de 
bujías de encendido Flint, cuya venta 
se está activando mucho en el extran¬ 
jero, es uno de superior calidad, proyec¬ 
tado especialmente para servicio en au¬ 
tomóviles de alta velocidad y gran com¬ 
presión. 

D 

Dalí Mfg. Co. — Esta compañía, que 
hace poco se consolidó con la Aluminum 
industries, mostró su conocido surtido 
de émbolos de hierro fundido. 

Dalton & Bach, Inc. — Exhibió su 
completo surtido de cadenas de distri¬ 
bución. 

Dayton Rubber Mfg. Co. — Se pre¬ 
sentó a la exposición con su completo 
surtido de correas de ventilador. 

Defiance Spark Plug Co. — Durante 
la exposición anunció rebaja de precios 
de sus bujías de encendido, efectiva el 
primero de enero de 1936. Exhibió por 
primera vez un modelo perfeccionado de 
su limpiador de bujía de encendido, que 
es mucho más firme, más sencillo y 
más fácil de manejar que el original 
anterior. 

DeLuxe Products Corp. — Entre sus 
productos se incluyeron filtros de aceite 
y émbolos. 

Detroit White Lead W’orks — Esta 
compañía mostró todos sus acabados 
para automóviles. 

DeVilbiss Co. — Dos nuevos modelos 
de pistolas de pulverización y la taza de 
papel para pintura con sujetador, se 
incluyen en el surtido DeVilbiss. La 
taza y sujetador representan un medio 
económico para cambiar el color y el 
material. La taza se usa solo una vez. 
Las nuevas pistolas son del tipo GCS 
y se destinan a trabajos lijeros de baja 
presión. Se prestan a la pulverización 
de pinturas con base de asfalto y otros 
materiales igualmente densos o espesos. 

Dill Mfg. Co. — Su nuevo vulcaniza¬ 
dor eléctrico de parche funciona con co¬ 
rriente alterna de 110 voltios o con acu¬ 
mulador de 6 voltios. Un pequeño ter¬ 
mostato montado sobre base metálica 
interrumpe automáticamente el circuito 
tan pronto como se termina la vulcani¬ 
zación del parche. Puede también em¬ 
plearse para vulcanizar vástagos de 
caucho en cámaras de aire. Mostró tam¬ 
bién, por primera vez, un soplador en 
tipo de pistola para soplar el agua de 
las bujías de encendido, polvo de neu¬ 
máticos, etc. 

Ditzler Color Co. — Exhibió un ex- 
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tenso surtido de lacas y esmaltes espe¬ 
ciales para vehículos automóviles. 

Dole Valve Co. — Un producto nuevo 
en este surtido es un termostato para 
instalación en sistemas de calefacción 
por agua caliente. Provee correcta tem¬ 
peratura de agua para el correcto reca¬ 
lentamiento normal del motor. 

Dormán Star Washer Co. — El sur¬ 
tido de placas de canalización de agua 
Dormán comprende ahora tamaños para 
todos los automóviles y camiones. Las 
placas llevan enchape de cadmio y los 
tabiques van soldados, en lugar de re¬ 
machados. 

Duro Metal Products Co. — Las adi¬ 
ciones al surtido Duro comprenden cin¬ 
celes y punzones forjados a martinete, 
llaves de boca y de cubo firmes para 
motores de tractores, camiones y ómni¬ 
bus, y varias otras, herramientas ma¬ 
nuales para trabajo en automobiles 
Ford y Chevrolet. La compañía ofrece 
también un surtido de herramientas es¬ 
peciales para refrigeradores. 

E. L. duPont de Nemours & Co. — 

Entre sus más recientes productos se 
incluye una esponga de celulosa. Es un 
producto sintético resistente al agua ca¬ 
liente, de gran duración y de extraordi¬ 
naria absorción de agua. Es suave y 
flexible y puede emplearse en lugar de 
la gamuza para secar carrocerías. 


E 

E. A. Laboratories — La más recien¬ 
te adición al surtido E. A. es un lim¬ 
piador de parabrisa de funcionamiento 
al vacío, el cual es una adición a la serie 
de limpiadores de parabrisa eléctricos. 

Eaton Products, Inc. — Exhibió un 
nuevo tipo de parachoque de construc¬ 
ción especial. Tiene al frente una dispo¬ 
sición de cuna y una barra de asidero 
atrás. Al atropellar a alguien, se dis¬ 
para la cuna y lo recibe, dando cierto 
rebote para mitigar el choque. Se dice 
que este nuevo parachoque se ha ensa¬ 
yado con gente, yendo el automóvil a 
más de 30 millas por hora, sin que la 
persona ni el vehículo hayan sufrido 
daño alguno. También ofrece dos nue¬ 
vos modelos de calefactores Perfection. 


Eclipse Machine Co. — Esta compa- 
ía, subsidiaria de la Bendix, fabric¿i 
i conocida propulsión Bendix. Exhibió 
n completo surtido de piezas para esta 
iropulsión. 

Edde Mfg. Co. — Exhibió filtros de 
.ceite, silenciadores de puerta, 

[ores de bujías de encendido, soldaduia 
r limpiadores de radiador, aderezo de 
:apota, Motor Protext y aceite lubri¬ 
cante de parte superior de motor. 

E. Edelmann & Co. — El nuevo ga- 
>inete vendedor de esta compañía con¬ 
dene 64 divisiones o compartimientos 
Dara conexiones de latón diversas. Tie- 
le sólo 2^4" de altura y puede colocarse 
nuv bien debajo el mostrador. También 
3 Írece un gabinete vendedor de cables 
ie frenos. 

Thomas A. Edison, Inc. — En la exhi¬ 
bición de productos Edison se incluye¬ 
ron los conocidos acumuladores Emau, 
bujías de encendido, bobinas de encen¬ 
dido y magnetos. 

Edison-Splitdorf Corp. — Su produc- 
to principal fué la bujía de encendido 
Edison, introducida por primera vez al 
mercado, hace como un ano. 

Eeyptian Lacquer Mfg. Co. — Se 
„,.„=or,t-ñ con un eran surtido de colores 


en lacas y en esmaltes sintéticos para 
los automóviles de 1936. 

Eís Mfg. Co. — Mostró un vasto sur¬ 
tido de piezas para frenos. 

Elcctra Mfg. Co. — Generadores re¬ 
guladores de luz, reíais de bocinas y 
cinco nuevos interruptores para mode¬ 
los de 1936, se incluyeron en su exni- 
bidón. 

Electric Heat Control Co. —- , Nu ®™s 
artículos en el surtido Electric Heat 
Control son los ensayadores de motor 
MT-210 y MT-80, el cargador de acu¬ 
muladores BCS-6, en ensayador de acei¬ 
te OT-1, el banco de ensayo de gene¬ 
rador GT-13 y el ensayador combinado 
PU-1 de gas de escape y encendido de 
motor. 

Electric Storage Battery Co. — Esta 
compañía, una de las más antiguas (e 
la industria, se presentó pe* P^mera 
vez en esta exposición, exhibió ademas 
de sus conocidos acumuladores Exide, 
un nuevo ensayador de acumuladores y 
un estuche de servicio, que ha tenido ex¬ 
tensa aceptación en los mercados ex¬ 
tranjeros. 

^Continúa en la página 33) 


Visitantes a la expo¬ 
sición en Atlantic 
City: (izquierda) L. 
K. W ínter, gerente 
de exportación de la 
Continental Diamond 
Fibre y A. B. Blood, 
de la Lincoln Export 
Co. de Nueva .York. 
Detrás del Sr. Blood 
se halla John Abbink 
presidente de la com¬ 
pañía que publica 
esta revista 
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Cates Rubber Co., Denver 
Gatke Corp., Chicago 

Globe Machinery & Supply Co., Des Moines, lowa 
Globe-Union Mfg. Co., Milwaukee 


Cuaranteed Parts Co., Inc., New York 
Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio 
Hastings Mfg. Co., Hastings, Mich. 

Hein-Werner Motor Parts Corp., Waukesha, Wis. 
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Hygrade Products Co., New York 
Ingersoll-Rand Co., New York 
Johns-Manville Intl. Corp., New York 
K-D Lamp Co., Cincinnati 


King Quality Products, St. Louis 
Lincoln Engineering Co., St. Louis 
Link-Belt Co., Chicago 
McCord Radiator & Mfg. Co., Detroit 
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(Continuación de la página 30) 

Elgin Machine Works — Su nuevo 
Heater-Ade para el Ford V-8 es un sis¬ 
tema de conexión para traer agua ca¬ 
liente al radiador de calefacción debajo 
del tablero. Mediante una manguera se 
establece conexión entre Heater-Ade y 
la salida de agua caliente encima del 
bloque del motor, debajo del termostato, 
que es el punto en que el agua está más 
caliente. Las conexiones para el re¬ 
greso de agua fría se hacen de la ma¬ 
nera de costumbre. 

Emsco-Jadson Sales Co. — Un pro¬ 
ducto interesante de esta compañía fué 
el revestimiento de embrague proyec¬ 
tado para cada instalación, que fué in¬ 
troducido hace un año. Otro nuevo pro¬ 
ducto es el asiento anular de válvula 
embutido Jadson, para todo motor. Es 
un asiento de material especial de gran 
resistencia al calor y oxidación, que 
puede labrarse a máquina sin dificultad 
y suavizárse con las pastas esmerilan¬ 
tes corrientes del mercado. 

Ero Mfg. Co. — El surtido de asien¬ 
tos y fundas de asiento de 1936 de esta 
fábrica fué anunciado en la exposición. 
Comprende un surtido universal de fun¬ 
das de asiento, para automóviles de 
modelos antiguos y nuevos. La fábrica 
ofrece también un completo nuevo sur¬ 
tido de gatos. 

Evans Flexible Reamer Corp. — Nue¬ 
vos productos en el surtido Evans son 
las máquinas escariadoras de seis ve¬ 
locidades y el escariador de orificios de 
pasador de émbolo. La máquina esca¬ 
ladora puede hacer muchos de los tra¬ 
bajos que actualmente se hacen en tor¬ 
no mecánico. El surtido de escariadores 
comprende tamaños de 0,730 a 2,455 
pulgadas. 


F 


Fafnir Bearing Co.. — Su surtido de 
cojinetes de alineación automática 
ha sido perfeccionado en varios deta¬ 
lles. A los cojinetes tapados se han 
agregado dobles cierres metálicos y 
dobles cierres de fieltro. 


Federal-Mogul Corp. — La exhibición 
de esta compañía fué muy interesante. 
Se incluyó en ella la presentación de 
vanos nuevos productos: el indicador 
de ovalación, nuevo surtido de cojinetes 
de aleación de cadmio, plata y cobre y 
., máquina demostradora de circula¬ 
ción de aceite. Esta última máquina dió 
a .. visitantes una verdadera demos¬ 
tración del efecto que el desgaste del 
cojinete tiene sobre el consumo de 
aceite. 


Felt Products Mfg. Co. — Esta com¬ 
pañía presentó sus empaquetaduras í'e- 
nnadas Alupack para culatas de cilin¬ 
dros y un gabinete especial para guar¬ 
dar empaquetaduras de culatas y de 
múltiples. Se han revisado los precios 
de las empaquetaduras Alupak y hay 
ahora un suplemento de catálogo de em¬ 
paquetaduras de este tipo para los más 
recientes modelos de automóviles. 

Firestone Tire & Rubber Co. — El 
mas reciente producto de la Firestone 
es un amortiguador de vibración, repre- 
sentado por una pieza de caucho unida 
a metal, que sirve para el montaje de 
motores y de otras máquinas expuestas 
< vibración, que se emplean en talleres 
ki tFOS P un ^ os * Nuevos son también sus 

ri« 0 < J Ues se £uridad y juegos de forros 
ne trenos. 


Co. — Entre los produc¬ 
tos exhibidos por esta fábrica se inclu- 
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yeron sus nuevos contactos de tungs¬ 
teno. 

Fitzgerald Mfg. Co. — Se han agre¬ 
gado nuevas empaquetaduras para los 
modelos de 1936 al conocido surtido 
Fitzgerald. 

Flash Laboratories — Exhibió su sur¬ 
tido de goma laca de empaquetadura, 
cemento de caucho, cemento para ra¬ 
diador, limpiadores diversos, pastas es¬ 
merilantes, ceras, pulimentos y otros 
artículos similares. 

Fleming Mfg. Co. — El surtido de 
filtros Fram ha sido agrandado por la 
adición de un nuevo modelo más grande 
para ómnibus y camiones. Una carga 
de cápsula es buena para un recorrido 
de 4.000 a 10.000 millas. 

W. D. Foreman — Varios nuevos es¬ 
tilos de árboles de eje trasero, para mo¬ 
delos de 1935 y 1936, se incluyen en el 
surtido de esta compañía. También pre¬ 
sentó un nuevo eje especial para vagón 
de remolque o acoplado. 


Garlock Packing Co. — Exhibió su 
completo surtido de delantales, bujes, 
empaquetaduras, tubería, etc. De espe¬ 
cial interes es la empaquetadura en 
lámina 660, de composición de fibre, cor¬ 
cho granulado y mezcla impermeable, 
la cual combina la elasticidad del corcho 
con una enorme resistencia de tensión. 

Gates Rubber Co. — Mostró su cono¬ 
cido surtido de correas en V. También 
exhibió varios modelos nuevos de man¬ 
gueras y tapetes de caucho. 

Gatke Corp. — El indicador de segu¬ 
ridad de frenos, mostrado aquí por pri¬ 
mera vez, es un ensayador portátil, ac¬ 
cionado por motor y montado en roda¬ 
jas, que se coloca debajo de cada rueda 
del automóvil, para dar acusación exac¬ 
ta de la presión de enfrenamiento. Este 
ensayador de freno se venderá a precio 
moderado. 

General Armature Corp. — Presentó, 
por primera vez, en esta exposición, dos 
nuevos modelos de convertidores para 



Los amigos y los jefes de la American Steel Export Co. representaron un importante 
grupo en el banquete del Overseas Club. De izquierda a derecha: Joe Zinck y Demp- 
ster Mclntosh, de la American Steel; O. C. Holaday. gerente de la división de piezas 
de repuesto de la Bendix; W. J. Niederkorn, presidente de la Simplicity Mfg. Co.; 
Louis Emerich de la Continental Pistón Ring Co.; A. Saurios, de la N/V Saarlos 
Handelmij, de Rotterdam, Holanda; F. H. Kroeger, gerente de la sucusarl de la 
Bendix en Nueva York y W. F. Errig, presidente de la Peco Mfg. Co. 


Fostoria Pressed Steel Corp. — El 
nuevo surtido Tite-Strip, de esta com¬ 
pañía, consiste de tiras de caucho es- 
pongoso, con un lado untado de una pas¬ 
ta pegajosa, que se humedece con gaso¬ 
lina antes de aplicarse. Esta tira se 
pega en los bordes de puertas y de 
asientos auxiliares, para suprimir vi¬ 
braciones y evitar corrientes de aire. 
También presenta nuevos modelos de 
parachoques. 

Fulton Co. — Entre los productos 
más interesantes de esta compañía se 
hallan sus descongeladores de parabri¬ 
sa. Estos aparatos constan de un vidrio 
provisto de alambres candentes, que se 
sujeta en el parabrisa por medio de 
tazas de aspiración. 

G 

Galena Oil Co. — Exhibió su com¬ 
pleto surtido de lubricantes para mo¬ 
tores. 


transformar generadores de tipo co¬ 
rriente en generadores de alta capaci¬ 
dad para los modernos automóviles de 
gran velocidad. 

General Automotive Specialty Co. — 
Exhibió su surtido Gaseo de interrup¬ 
tores de cerradura, grupos de cables, 
empaquetaduras y otros accesorios del 
ramo. 

General Electric Co. — Exhibió su 
gran surtido de bombillas eléctricas y 
cargadores de acumuladores. 

L. H. Gilmer Co. — Su completo sur¬ 
tido de correas de ventiladores y man¬ 
gueras fué exhibido en esta exposición. 

Globe Machinery & Supply Co. — 
Mostró su serie de levantadores o 
grúas de automóviles y otros equipos 
de taller, de marca Globe. Acaba de pu¬ 
blicar un catálogo descriptivo e ilustra¬ 
tivo de su completo surtido para 1936. 

(Continúa en la página 36) 
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Ohio Pistón Co., Cleveland 
Packard Electric Corp., Warren, Ohio 
Perfect Circle Co., Hagerstown, Ind. 
Perfection Cear Co., Harvey, III. 


McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis 
National Battery Co., New York 
National Motor Bearing Co., Inc., Oakland, Cal 
New Process Cear Corp., Syracuse, N. Y. 
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Permatex Co., Inc., Sheepshead Bay, N. Y. 

Pnce Battery Corp., Philadelphia 
Noblitt-Sparks Industries, Inc., Columbus, Ind. 

Raybestos División of Allied Asbestos & Rubber Co., 
(Export) Inc., Bridgeport, Conn. 


Riess Mfg. Co., Kokomo, Ind. 

Reliable Jack Co., Dayton, Ohio 
Republic Gear Co., Detroit 
Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. 


































La Timken Koller Bearins tiene siempre un bjjj» aT w! B. 

banquetes anuales del Overseas Club. Sentad *• , d . Timken: J. E. Estrada, 
Kichardson, vicepresidente y a L T *P*J' 1 ® r ^ er |, ert shojren de la oficina en Nueva York 
representante en la ciudad de Mex . ¡ u ¡ gerente de la sucursal Timken 

de la Muller & Ph'PP* <*«&>*£y S^nKorde la exposición, y Hnrry Herís, 
en San Francisco, A. • „ ^ T* d Parados, de izquierda a derecha. R. A. 

presidente de la Dayton Pnce & Co., Etd. mken . Walter Kelly de la oficina en 
Baal del departamento! de^«fortiunon deJa R. Rand. de Rio de 

Shanghai. China, de la Muller & P^PI» ( ^ T ¡ m k cn; J. W. Berriman, jefe de 

J Ta CÍ .«íin R a £ £¡5TVS?« ftSST* £ SSS subeerente de la Tinten 
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Globe-Union Mfg. Co. — Su conocida 
bujía de encendido Full-Spark ha sido 
perfeccionada con un nuevo aislador lla¬ 
mado Heatrol, de forma especial, que 
tiene la propiedad de dar un gobierno 
más efectivo a la temperatura de la bu¬ 
jía. Los electrodos dobles, lo mismo que 
el electrodo central, de sus bujías de 
servicio pesado, se construyen ahora de 
una aleación especial de tratamiento 
térmico. Otro cambio es la adición a su 
surtido de acumuladores, de varios nue¬ 
vos modelos más poderosos. 

G. M. Co., Mfg. Co. — Dos nuevos ac¬ 
cesorios agregados al surtido G. M. son 
el espejo de bisagra de compartimiento 
de conductor y la luz indicadora Tel 
Gem. El espejo sirve especialmente pa¬ 
ra modelos recientes con bisagras de 
1% a 2%" colocadas tan abajo de 
la puerta que pueden admitir la insta¬ 
lación de un espejo de bisagra de tipo 
ordinario. La Tel Gem es un indicador 
luminoso, que se instala en el tablero. 
Indica claramente cuando el acumulador 
no se está cargando y cuando se esta 
descargando. Indica también cuando el 
motor no está funcionando, a pesar de 
tener cerrado su encendido y cuando los 
contactos del disyuntor están trabados. 

Gould Storage Battery Corp. — Sin 
aumentar las dimensiones exteriores de 
la caja, los ingenieros de la Gould han 
logrado impartir a estos acumuladores 
mucho mayor fuerza, instalando en ellos 
57 placas en lugar de las 39 de antes. 

Gray Co. — En adición a refinamien¬ 
tos en casi todos sus equipos de lubri¬ 
cación de marca Graco, esta compañía 
exhibió varios modelos nuevos de pre¬ 
cios económicos. El lubricador Graco 
Redhead es un equipo de lubricación 
portátil, de funcionamiento neumático, 
que admite todo balde de lubricante 
hasta de 12^" de diámetro y 13%" de 
altura. Un equipo compañero es el pa¬ 
nel W-210 con cuatro pistolas de lubri¬ 
cación y sus respectivas conexiones, que 
responde a todo requisito de lubricación 
especializada. Para satisfacer las nece¬ 
sidades de pequeños establecimientos, 
la compañía está ofreciendo lubricado- 
res de nuevo tipo, que ofrece en grupo 
de cuatro, que pueden accionarse con 
aire comprimido de un punto central de 
fuerza. 


Greenfield Tap & Die Corp. — Su 
nueva esmeriladora eléctrica de tala¬ 
dros sirve especialmente para taladros 
pequeños, en escala de No. 60 a 5/lb . 

Guaranteed Parts Co. — Un nuevo 
producto es su estuche de bobinas de 
emergencia para interruptores de cerra¬ 
duras, el cual contiene dos bobinas con 
condensador, cinco soportes de bobina 
de interruptor de cerradura y dos so¬ 
portes universales, con todo lo cual se 
responde a las necesidades del 95 per 
cent de los automóviles con bobinas del 
tipo de interruptor de cerradura. 

H 

Hall Mfg. Co. — El completo surtido 
Hall para 1936 ha sido notablemente 
perfeccionado. Entre los productos de 
esta fábrica merecen particular aten¬ 
ción la esmeriladora excéntrica de mo¬ 
delo E. J. y la esmeriladora Flex-Cen- 
trik. Esta fábrica está construyendo 


también un sistema de aspiración, que 
fué descrito en nuestro número de di¬ 
ciembre pasado, que sirve para extraer 
todas las partículas esmerilantes de los 
cilindros rehabilitados. 

Hardie Mfg. Co. — Un nuevo surtido 
completo de lavadoras de automóviles, 
que se caracteriza por ciertos rasgos de 
adelantada ingeniería, como son las 
bombas tapadas, motor montado arriba, 
manómetro de presión y asientos de 
Nitralloy para las válvulas. 

Hastings Mfg. Co. — Entre sus nue¬ 
vos productos se halla en anillo o aro 
de acero con ranura, especialmente 
construido para motores con cilindros 
muy desgastados o deformados, tam¬ 
bién exhibió su indicador de conicidad 
de cilindro, instrumento de fácil manejo, 
que da acusaciones claras y directas, y 
su banco corrector de motor y forma de 
análisis de motor, que constituyen un 
nuevo tipo de equipo muy útil para la 
venta de reparaciones o instalaciones de 
émbolos. 

Hein-Werner Motor Parts Corp. — 
Durante la exposición anunció una re¬ 
baja de precios de sus gatos hidráulicos 
Werner. 

Hinsdale Mfg. Co. — Se presentó a 
la exposición con su completo surtido 
de herramientas pequeñas, incluyendo 
llaves, todas especiales para trabajos 
en automóviles. 

Holdfast Rubber Co. — Dos nuevos 
productos anunció esta compañía du¬ 
rante la exposición: una manguera de 
radiador reforzada y un surtido^ com¬ 
pleto de parches de vulcanización rá¬ 
pida. 

R. M. Hollingshcad Corp. — Las más 
reciente adición al surtido Whiz es el 
acabado blanco para neumáticos. Este 
es una pintura con base de caucho, para 
aplicarse a las paredes laterales del 
neumático, donde sirve de protección 
contra la trizadura. Los paquetes del 
completo surtido Whiz han sido refor¬ 
mados, cambio que empezó a desarro¬ 
llarse hace como dos años. 

Ernest Holmes Co. — El nuevo equi- 


representante de nue«‘ra repasta, R.I^ “ nn ude exportación de la Pyrenc Mfe. 
American Gr«mc «-AOj.. f-UOgl. KiIey P de u simonía Co. 
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po Speed King Wrecker ha sido objeto 
de numerosos refinamientos. La arma¬ 
zón de acero ha sido reducida en -anchu¬ 
ra y en altura, aumentándose como en 
50 por ciento su capacidad, al mismo 
tiempo. La fábrica ofrece una nueva 
serie de carritos de taller. 

John C. Hoof Co. — Los principales 
productos en la exhibición de esta com¬ 
pañía fueron los reguladores Hoof y 
A.C.H. El surtido Hoof es de tipo de 
llave y los modelos A.C.H. son de tipo 
cerrado. También mostró esta compañía 
su nuevo estabilizador de dirección 
Hoof, un tipo perfeccionado universal, 
montado en cojinete de bolas, que se 
ofrece en tres tamaños para ajustar en 
todos los automóviles, camiones y óm¬ 
nibus. 

Hygrade Products Co. — La nueva 
“Unidad de Servicio de 5 Puntos” ofre¬ 
cida por esta compañía a talleres de re¬ 
paración especialistas, consta de banco 
metálico de trabajo y gabinete con pie¬ 
zas de repuesto para bombas de com¬ 
bustible, carburadores, amortiguadores, 
velocímetros y sistema de combustible, 
incluyendo todas las herramientas y 
aparatos de ensayo que se necesitan pa¬ 
ra estos trabajos. 

Hyvis Oils, Inc. — Su nuevo vende¬ 
dor de calle es un útil para la venta de 
toda dase de grasa lubricante. En su 
exhibición se incluyeron tuberías de aire 
y agua, desagües para aceite de caja 
de cigüeñal con brazos de extensión pa¬ 
ra servir a levantadores de automóviles 
cercanos. 


I 

Imperial Brass Mfg. Co. — Esta com¬ 
pañía exhibió varios productos nuevos, 
entre los cuales se hallan el cortador 
de tubo Júnior No. 127-F, el filtro de 
gasolina No. 187-J para el Ford, el fil¬ 
tro de gasolina No. 188-J para el Che¬ 
vrolet y el grifo de cuello largo No. 
291-G para radiador. Esta fábrica está 
ofreciendo también un nuevo surtido de 
tubería flexible y conexiones. 

Independent Pneumatic Tool Co. — 
Ofrece tres nuevos productos Thor eléc¬ 
tricos, especiales para trabajos en au¬ 
tomóviles, que son: la pistola de calor 
U26, que genera una temperatura má¬ 
xima de 400 grados F. para aflojar di¬ 
ferenciales, cambios de marcha, radia¬ 
dores, bombas y otros órganos apreta¬ 
dos o endurecidos por el frío; la lija- 
d0r Ao e J é< í rica U58 y la Pulidora eléctri¬ 
ca u d8.. Otro producto Thor de reciente 
introducción es el taladro eléctrico U14, 
JJ® % C0T1 Peso muy liviano de sólo 
2% libras. 

Ingersoll-Rand Co.—Exhibió un com¬ 
pleto surtido de compresores de aire, 
en tipos de acción sencilla y de doble 
efecto, en capacidades de % a 10 c. de f. 

International Pistón Ring Co. — Mos¬ 
tró su extenso surtido de anillos o aros 
de émbolos. 


Tool & Stamping Co. — A su 
surtido ha agregado varias nuevas pie- 
zas de repuesto para automóviles Ford, 
Chevrolet y Plymouth de 1936. 

Johns-Manville International Corp. — 

or primera vez esta compañía está 
neciendo al comercio del extranjero 
sus juegos de forros de frenos “J-M 
i our Star , perforados y avellanados, 
para instalación en automóviles de mar¬ 
cas populares. Tiene un nuevo catálogo. 

Enero , 1936 


Joyce-Cridland Co. — Las recientes 
adiciones al surtido de esta compañía 
son los levantadores portátiles de cua¬ 
tro columnas, los gatos hidráulicos ma¬ 
nuales Liftmaster y los gatos de calle 
y de taller, de tipo de rodillo Liftmas¬ 
ter. Hay nuevas páginas de catalogo y 
listas de precios. 

K 

Kant Rust Products Corp. — Su nue¬ 
va pasta Co-lo es una composición de 
grafito coloidal concentrada, vendida en 
tubo pequeño. Puede aplicarse a la 
gasolina, para aflojar las válvulas pe¬ 
gajosas y dar mejor lubricación a los 
vástagos de válvulas. Aplicada al aceite 
en la caja del cigüeñal, mejora la lu¬ 
bricación de los émbolos, cilindros y co¬ 
jinetes. 


ganizada. Esta compañía no sólo ha 
cambiado su nombre sino modificado 
también sus productos y personal. Se 
presentó con un surtido de compresores 
de aire, que representa la última pala¬ 
bra en el ramo. Los compresores van 
tapados con una cubierta de bronce de 
cañón con adoraos enchapados de cro¬ 
mo. Mediante orificios dispuestos cien¬ 
tíficamente, estos compresores reciben 
correcta ventilación. 

Kem Mfg. Co. — Nuevo entre sus 
productos es un aparato de distribución 
para el Ford V-8. También ofrece una 
bobina universal para interruptor de ce¬ 
rradura, en dos tipos, para reemplazar 
todo tipo de bobina de cerradura. 

Ken-nite Co. — Exhibió sus pulimen¬ 
tos, cercas y limpiadores. 

Kester Solder Co. — Mostró su com¬ 


En profunda discu¬ 
sión sobre forro de 
frene. De izquierda a 
derecha: Eskil Hu- 
zcll, de la Aug. ITu- 
zell A/B, de Karl- 
stad. Suecia; H. G. 
Farwell, gerente de 
exportación de la 
Raybestos División de 
la Raybestos-Manhat- 
tan, Inc., de Bridge- 
port, Conn.; Torleiv 
Corneliussen de la T. 
S. Corneliussen A/S, 
de Oslo, Noruega y 
Bjame Asper, de la 
Johns-Manville Inter¬ 
national, de Nueva 
York 



K-D Lamp Co. — El surtido K-D 
comprende una colección completa de 
lámparas de automóviles y de accesorios 
para las mismas. En su exhibición se 
incluyeron lámparas delanteras, combi¬ 
naciones traseras, lamparitas de guar¬ 
dabarros, proyectores, lamparitas auxi¬ 
liares de marcha, piezas de repuesto 
para el Ford, Chevrolet y otros automó¬ 
viles, lámparas de acetileno, señales de 
reflexión, espejos y otros artículos. 

K-D Mfg. Co. — Nuevos productos en 
el surtido K-D son el esmerilador de 
asiento de válvula duro y el juego de 
alicates de 4%". El esmerilador es una 
herramienta pequeña muy práctica y 
de precio económico, que funciona con 
taladro eléctrico o esmeriladora de vál¬ 
vula, o con un taladro manual de pecho 
o destornillador. El juego de alicates 
comprende cuatro tipos: corriente, de 
punta de pico de loro, de punta de aguja 
y de punta chata o plana. 

Keasby & Mattison Co. — Presentó 
su completo surtido de juegos de forros 
de frenos. 

Kellogg Compressor & Mfg. Corp. — 
Este es el nuevo nombre de la antigua 
Kellogg Mfg. Co., recientemente reor- 


pleto surtido de soldaduras con funden¬ 
te propio. 

Keystone Reamer & Tool Co. — En¬ 
tre sus varios productos exhibió su má¬ 
quina escariadora, moledora y jpulimen- 
tadora para el acabado de cojinetes de 
pasadores de émbolos, bujes de pivotes 
y en general, bujes, cojinetes y cilindros 
comprendidos en su escala de admisión. 

King Quality Products Co. — Exhibió 
su surtido normal de anillos de émbolos, 
émbolos, pasadores de émbolos, tornillos 
de presión, guías de válvulas, resortes 
de válvulas, manguitos de cilindros y 
otras piezas de repuesto. 

Kroll Engineering Associates — Se 
presentó por primera vez a esta expo¬ 
sición. Exhibió dos gatos especiales pa¬ 
ra agitar o remecer el automóvil mien¬ 
tras se está lubricando. El modelo de 
fuerza mecánica tiene dos brazos cón 
movimiento mecedor. El modelo manual 
tiene un solo brazo, que acciona me¬ 
diante un pedal. 

• K-W Graphite Corp. — Esta compa¬ 
ñía, que acaba de nombrar a Walter 
McKim, de Cambridge, Mass., como ge¬ 
rente de su departamento de exporta¬ 
ción, exhibió dos series de nuevos pro- 
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ductos: la Gear-eez, una solución espe¬ 
cial de grafito, para mezclarse con e 
lubricante del cambio de marcha y del 
diferencial en tiempo frío, para facili¬ 
tar su funcionamiento, y un nuevo acei- 
te penetrante. El grafito de motor A- , 
que se agrega al aceite del motor sirve 
para aumentar las propiedades lubrica¬ 
tivas de éste. No ha sufrido cambio en 
su constitución, pero su envase para la 
exportación ha sido perfeccionado. 


L 

Lantz-Phelps Corp. — El nuevo en¬ 
sayador de gas de escape Lantz-Phelps 
es una edición perfeccionada del similar 
modelo de gabinete. Ofrece también un 
nuevo analizador de motor, en el cual 
se combinan el análisis del gas de esca¬ 
pe y el selector de proporción de aire 
para la mezcla combustible. 

Larkin Co. — Larcoloid, un nuevo es¬ 
malte de laca de rápido secamiento, pa¬ 
ra el reacabado de automóviles,^ es un 
nuevo producto de esta compañía, poi 
primera vez mostrado en esta exposi¬ 
ción. El nuevo acabado se seca en me¬ 
dia hora, produciendo un lustre duro 
y muy durable, según asegura el fabri¬ 
cante. 

Las-Stik Mfg. Co. — Entrenlos nue¬ 
vos productos de esta compañía se in¬ 
cluyen el vulcanizador de cámaras de 
aire Las-Stik de tipo eléctrico, para cá¬ 
maras de toda dimensión, y un nuevo 
tipo de vástago de caucho para válvu¬ 
las. También ofrece una masilla de ma¬ 
dera incomprimible, que tiene las pro¬ 
piedades de adhesión de la cola. 

Lempco Products, Inc. — Un nuevo 
torno para tambores de frenos, de pre¬ 
cio moderado, fué el producto principal 
de todos los exhibidos en esta exposi¬ 
ción por la Lempco. Puede aplicarse a 
volantes de motor y a cajas de diferen¬ 
cial. Otro producto de esta compañía es 
una rectificadora de cilindros, de tipo 
pequeño, que admite los cilindros euro¬ 
peos de menor diámetro. Otro producto 
interesante fué su prensa mecánica de 
30 toneladas. 


Liberty Accessories Corp. — Artícu¬ 
los nuevos en el surtido Liberty son un 
limpiador de ranura de anillo de émbolo 
y un cortador de manguera. Ambos ar¬ 
tículos son de bajo precio. 

Lincoln Engineering Co. — Exhibió 
un nuevo equipo de uso exterior para 
extraer mediante una bomba, el lubri¬ 
cante de su envase o tambor original. 
La compañía mostró también un nuevo 
vendedor de aceite, que saca el lubn- 


cante de su tambor original de 25 galo- 
nes y lo introduce en la caja del ci¬ 
güeñal. 

Link-Belt Co. — Exhibió sus conoci¬ 
das cadenas de distribución de ajuste 
automático y sin reacción, que son tan 
conocidas en todas partes del mundo, 
como cadenas de repuesto. 

M 

Mallory Electric Corp. — Exhibió to¬ 
do su surtido de bobinas de encendido. 

Manhattan Insulated Wire Co. — El 
surtido Manhattan para 1936 compren- 
de ahora bobinas de encendido de alta 
tensión para todo fin de repuesto, la 
combinación de bobinas Fitzall, que 
comprende dos bobinas, soportes ae 
montaje y un adaptador, y las bobinas 
de campo de generador. 

Maremont Automotive Products, Inc. 

_ Presentó sus muelles de repuesto. 

Marshall Asbestos Co. — Esta com¬ 
pañía, subsidiaria de la Bendix, postro 
un completo surtido de forros de fren , 
en juegos completos, en rollos y en seg¬ 
mentos moldeados. Estos forros, bajo el 
nombre de Eclipse, se emplean en la do¬ 
tación original de muchos automóviles 

y se ofrecen también como forros de re¬ 
puesto. 

Me Aleer Mfg. Co. — Exhibió un com¬ 
pleto surtido de esmaltes. 

McCord Radiator & Mfg. Co. —• Un 
nuevo producto McCord es un calefactor 
de agua caliente, provisto de ventilador, 
instalado en el ^cjeo del radiador. De¬ 
bido a la poca profundidad del calefac¬ 
tor se presta a instalación central de¬ 
bajo del tablero. También anuncio en 
la exposición nuevos radiadores de re¬ 
puesto para el Ford V-8 y los mas re¬ 
cientes modelos Chevrolet. 

McKay Co. — Las cadenas de cau¬ 
cho para neumáticos, que hace esta 
compañía, han sido perfeccionadas en 
el sentido de que tienen ahora cadenas 
laterales de acero endurecido y soldado, 
para evitar las dificultades que antes 
se presentaban por el prematuro des¬ 
gaste de estas piezas laterales. 

McQuay-Norris Mfg. Co. — Entre 
sus nuevos productos se incluyen los 
anillos de regulación de saceite Super-A, 
los anillos de compresión Super-X, las 
conexiones McQuay-Norris de tirantes 
y los tirantes o tensores intermediarios 
McQuay-Norris. 

Milford Rivet & Machine Co. — Nue¬ 
vos productos son la esmeriladora de 
zapata de freno No. 825, con amplia ca¬ 


pacidad, desde las zapatas niás pequé- 
ñas hasta las de seis pulgadas de an- 
chura; la remachadora neumática No. 
810 y la achaflanadora No. 801, que fun¬ 
ciona con cualquier taladro eléctrico de 
u,". El surtido de remaches ha sino 
perfeccionado en el sentido de que cada 
remache lleva en su cabeza el numero 
de su tamaño. 

Minnesota Mining & Mfg. Co. — Ex¬ 
hibió su surtido corriente de cintas y 
papel de esmeril. 

Mitchell Specialty Co. — La exhibi¬ 
ción de esta compañía consistió en ce¬ 
rraduras de encendido y ensambladuras 
de puertas. 

Modern Equipment Corp. — Esta 
compañía, organizada hace poco, se pre¬ 
sentó a la exposición con un surtido 
completo de levantadores eléctricos 
Par. La ventaja principal de este nuevo 
tipo de levantador de automóvil es que 
puede pararse en cualquier punto de su 
carrera. Al pararse se cierra firmemen¬ 
te. Es fácil de instalar y económico en 
funcionamiento y conservación. 

J. Leslie Morris Co. — Exhibió su 
surtido de cojinetes de bielas. 

Motor Fume Utilizer Corp. — Un 
nuevo producto de esta compañía es la 
composición Loosire. Se echa en la caja 
del cigüeñal antes de cambiar el aceite. 
Su acción es disolver el cieno y el re¬ 
siduo. 

Motor Improvements, Inc. — Esta 
compañía continúa fabricando su cono¬ 
cido surtido de filtros de aceite Purola- 
tor. Está ofreciendo un grupo especial, 
que consta de seis filtros montados en 
un tablero de exhibición, que responde a 
las necesidades en materia de filtros de 
aceite del 85 por ciento de los automó¬ 
viles. 

Murphy Varnish Co. — Ofrece ahora 
trarínc rnlnres nara hermanar 




N 

National Battery Co. — Los acumu¬ 
ladores Vesta han sido notablemente 
perfeccionados en varios sentidos, in¬ 
cluyendo la construcción del cierre de 
las placas, mayor capacidad de las pla¬ 
cas por cada elemento y como 20 por 
ciento más de duración efectiva. 

National Carbón Co. — Entre los pro¬ 
ductos exhibidos por esta compañía se 
incluyeron el líquido incongelable Pres- 
tone, lamparitas de bolsillo, acumulado¬ 
res para radiorreceptores, pilas secas, 
etc. 

National Motor Bearing Co. — Su 
surtido ha sido agrandado por la adi¬ 
ción de sesenta nuevos números de co¬ 
jinetes. Ofrece ahora dos surtidos de 
cojinetes. 

New Process Gear Corp. — En su 
exhibición incluyó la interesante maqui¬ 
na que emplea en su fabrica para en¬ 
sayar y ajustar diferenciales. Un pe¬ 
queño modelo de esta máquina esta poi 
ofrecerse al mismo comercio del ramo. 

New York Lubricating Oil Co. ~~ 
Mostró un amplio surtido de aceites de 
motor. 

C. E. Niehoff & Co. — Su nuevo en¬ 
sayador portátil de encendido es un 
equipo de precio económico. Sirve pava 
efectuar diversos ensayos eléctricos. La 
compañía anunció también un nuevo 
modelo de ensayador y vendedor, que 
sirve no sólo para hacer ensayos, sino 
también para facilitar la venta de bo- 
(Continún en la página 42) 
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Sealed Power Corp., Muskegon, Mich. 
Sherwin-Williams Co., Newark, N. J. 
Shurhit Products, Inc., Waukegan, III. 
Simmons Mfg. Co., Cleveland 


P. Sorenson Mfg. Co., Long Island City, N. Y. 
Sparks-Withington Co., Jackson, Mich. 

South Bend Lathe Works, South Bend, Ind. 

Standard Motor Products, Inc., Long Island City, N.Y. 
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A. Schrader’s Son División, Scovill Mfg. Co., Brooklyn, N.Y. 

Shaler Co., Milwaukee 

Sodrin Mfg. Co., Kansas City, Mo. 


C.V.S. Mfg. Co., Inc., Flint, Mich. 
Crescent Cable Co., Pawtucket, R. I. 
Kester Solder Co., Chicago 
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Star Tool Co., Minneapolis 
Storm Mfg. Co., Inc., Minneapolis 
Sunnen Products Co., St. Louis 
Supco Products Corp., New York 


Thermoid Rubber Co., Trenton, N. j. 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co., Cantón, Ohio 
Thompson Products, Inc., Cleveland 
Trico Products Corp., Buffalo 
































i Continuación de la página 3S) 

binas v condensadores nuevos. Además 
•de estos dos nuevos productos, la com¬ 
pañía exhibió varios surtidos de piezas 
de repuesto para motores de arranque, 
generadores y otros órganos eléctricos, 
con todas estas piezas debidamente dis¬ 
puestas en receptáculos a proposito. 

Noblitt-Sparks Industries Inc. — La 
compañía exhibió su surtido de cale¬ 
factores y radiorreceptores para auto¬ 
móviles. 

Norwalk Tire & Rubber Co. — Las 
más recientes adiciones a los productos 
Norwalk son cuatro neumáticos y un 
nuevo tamaño de acumulador. Este ul¬ 
timo es un modelo de 51 placas, en re¬ 
emplazo del anterior de 39 placas. Ha 
sido proyectado para instalación en au¬ 
tomóviles provisto de varios equipos 
consumidores de corriente. 


O 

Ohio Pistón Co. — Exhibió su sur¬ 
tido de émbolos Ohio lo mismo que su 
surtido de pasadores Burgess-Norton. 
Este último es fabricado por la Bur¬ 
gess-Norton Mfg. Co., con la cual la 
compañía Ohio tiene arreglos especia¬ 
les para la venta de sus pasadores. 

Okonite — Esta compañía mostró sus 
cables y bornes Newtype. 


P 

Packard Electric Corp. Exhibió 
su conocido surtido de cables eléctricos. 
No anunció ningún artículo nuevo. 

P. & D. Mfg. Co. — Esta fábrica está 
ofreciendo una nueva bobina para ca¬ 
miones y ómnibus. También esta otre- 
ciendo un estuche universal, que com- 
prende dos bobinas con sus soportes 
respectivos, que responden a casi todos 
los requisitos de repuesto. Mostro tam¬ 
bién un nuevo surtido de cables. 

Peninsular Paint & Varnish Co. 
Esta es la primera vez que esta com¬ 
pañía se presenta a la exposición, be 
estrenó aquí con un completo surtido de 



M. T. Rogers, de la Multibeatoa Co^ 
hasta hace poco, presidente de la Motor 
& Equipment Mfrs. Association, una de 
loo Mt-trjtnizndoras de la exposición 


acabados para automóviles, bajo la 
marca Syn-Prox. Estos acabados son 
una combinación de esmaltes y lacas 
sintéticos, que aúnan el brillo y dura¬ 
ción del esmalte sintético y la rapidez 
de secamiento de la laca. Otro producto 
es la laca Penprox espesa. Bajo la mar¬ 
ca Trux ofrece un esmalte sintético es- 
pecial para camiones. 

Pep Mfg. Co. — Exhibió su conocido 
surtido de pastas de empaquetaduras. 

Perfect Circle Co. — Uno de los pro¬ 
ductos más anunciados durante la ex¬ 
posición fue su anillo de extensión A-y . 
Este anillo o aro de émbolo se ofrece 
en tipos de compresión y de regulación 
de aceite. El nuevo producto comprende 
todas las ventajas fundamentales de los 
anillos Perfect Circle “85” de regula¬ 
ción de aceite y “70” de compresión, 
más un extensor de acero de caractei 
especial. El extensor utiliza una sene 
de pequeños muelles o resortes de doble 
lámina, uniformemente separados en 
una banda que les sirve de soporte. Ga- 
da muelle o resorte actúa independien¬ 


temente, ejerciendo una P re ,*Srcun- 
prendentemente baja contra la cncun 
ferencia interior del anillo. 

Perfection Gear Co. — La compañía 
mostró un vasto surtido de placas de 
embrague, diferenciales, engranajes y 
otras piezas. 

Permatex Co. — Se presento con to- 
Has sus pastas para esmerilar válvula» 
Permatex, cemento de empaquetadura 
Form-A-Gasket y aceite penetrante. 

Perrine Quality Products Co.—-Exhi¬ 
bió sus varios modelos de acumuladores. 

Peters Machine Co. — Esta con^a- 
ñía mostró su maquina para íeforrai 
cojinetes de bielas. 

Pines Winterfront Co. — En el sur¬ 
tido Pines se incluyeron este ano mol¬ 
duras horizontales con enchape de cro¬ 
mo para instalación en los lados del 
capó y sección delantera del radiador e 
los automóviles Ford V-8 de 19 36 - Es 
tas molduras son sencillamente orna¬ 
mentales, para acentuar mas aun la be¬ 
lleza de estos automóviles. 

Plomb Tool Co. — Entre los nuevos 
productos Plomb se comprenden herra¬ 
mientas manuales, tales como extractor 
de rueda, barras para engranajes, ali¬ 
cates para acumulador, alicates para 
resortes de frenos, extractor de pernos 
y otras. 

P.O.B. Mfg. Co. — Esta compañía 
fabrica un surtido de guarniciones de 
puertas, pastas de empaquetadura y si¬ 
lenciadores de puertas. 

Potter Co. — En su surtido se in¬ 
cluyeron inducidos y ejes, colectores, 
generadores, bobonas de campo y con 
densadores. 

Powell Muffler Co. — La compañía 
mostró un surtido completo de silencia¬ 
dores, tubos traseros y tubos d £. e 2? pe ’ 
en modelos Tailor-Made y Multi-nt. 

Pratt Chuck Co. — El surtido Pratt 
de silenciadores ha sido perfeccionado 
en varios sentidos. 

Price Battery Corp. — El surtido de 
acumuladores Thor ha sido perfecciona- 
a ^ /vvi nmonnfapinn exterior Q 0 caía. 





Izquierda : 

John Gal- 
lagher de la 
W. D. Blood 
& Co., 39 
Water S t .. 
Nueva \ork. 
en una acti¬ 
tud caractcrit»- 
tica, en la 

almuerzo de 
la Manufac¬ 
turera tx- 

port 


izquierda a derecha: W.Uer F. 
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, atr.nl: Ben Sxtykgold de la Cornellu.sen & SUnUJk de W Branner Mfg. Co : Knud 
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dustries. Inc.: John A. Mnranz y señor», dH?«i. Aires 
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Hablando sobre ne¬ 
gocios en 1936, en el 
banquete del Over- 
seas Club: W. R. 
Waddell, gerente de 
exportación y de ven¬ 
tas de la Federal- 
Mogul Corp. y M. R. 
Crom, gerente de la 
fábrica en lndianap- 
olis de la McQuay- 
Norris. Al f o n d o , 
Walter Fritzell de la 
oficina en Nueva 
York de la Dodge & 
Seymour, Ltd., con¬ 
versando con A. P. 
Roberts de la Wilken- 
ing Mfg. Co. 
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cual es ahora de un estilo modernista. 

Pratt Mfg. Co. — Ha agregado dos 
nuevos tipos de gato de parachoque. 

Pyrene Mfg. Co. — El producto prin¬ 
cipal del surtido Pyrene fué la nueva 
cadena de “doble servicio” especial pa¬ 
ra neumáticos. Se dice que dura el doble 
de las de construcción corriente. La ca¬ 
dena está provista de cerradura de fácil 
manejo. Es inoxidable, a causa de estar 
protegida por el procedimiento Parker. 
Esta compañía exhibió también su ex- 
tinguidor o apagador de incendio de dos 
cuartos de galón, tipo de presión, que 
se presta idealmente a instalación en 
camiones, lo mismo que en todo lugar 
donde se almacenen líquidos inflama¬ 
bles. 

R 

Ramsey Accessories Mfg. Co.—Exhi¬ 
bió su surtido de anillos o aros corrien¬ 
tes e interiores, para émbolos, sin pre¬ 
sentar cambios importantes sobre sus 
productos del año pasado. 

Raybestos División de la Allied As¬ 
bestos & Rubber Co. (Export), Inc. — 
Su extensa exhibición incluyó sus jue¬ 
gos de forros de freno Proven Ground 
(PG) en varios surtidos y gabinetes. 
Exhibió también juegos completos para 
todo el automóvil, en lugar de juegos 
separados para cada eje. Presentó, por 
primera vez, un nuevo forro de freno te¬ 
jido, el Raybestos 05. 

Reliable Jack Co. — Exhibió su gran 
surtido de gatos, pero sin anunciar nin¬ 
gún modelo nuevo. 

Republic Gear Co. — Entre los pro¬ 
ductos Republic exhibidos se hallaron 
coronas y piñones de ejes traseros, en¬ 
granajes de cambios de marcha, árboles 
y engranajes de volante para el arran¬ 
que. 

Rex-Hide, Inc. — Una nueva idea en 
láminas de limpiador de parabrisa se 
presente en las láminas de limpiador 
Balloon de esta compañía. Estas lámi¬ 
nas se hacen de un caucho especial, con 
un tubo hueco perforado en sentido 
longitudinal. Diez pequeñas piezas flexi¬ 
bles establecen, por su movimiento, su¬ 
perficies alternadas de presión v aspi¬ 
ración. 

Riess Eng. & Sales Co. — Entre los 
nuevos productos Riess, fabricados por 
la Stover Mfg. & Engine Co., se hallan 
el contrapesador de rueda y el cambia¬ 
dor de neumático especial para ruedas 
con llanda hendida en el centro. Tam¬ 
bién se incluyen la esmeriladora de za¬ 
pata, que esmerila las dos zapatas si¬ 
multáneamente a un diámetro predeter¬ 
minado, y la combinación de torno y 
esmeriladora de émbolo y cigüeñal, la 
cual se espera que establecerá un nuevo 
campo para el esmerilado de árboles li¬ 
vianos, con buenas ganancias. 

Riess Mfg. Co. — Además de ofrecer 
•el nuevo modelo GP de torno para ser¬ 
vicio general, esta compañía mostró un 
perfeccionado contrapesador dinámico 
•de rueda, un modelo pequeño de su ali- 
neador dinámico de rueda Steer-O-Mas- 
ter y ensayador de dirección, y un nue¬ 
vo surtido de herramientas rectificado¬ 
ras de dirección para emplearse con el 
•equipo Steer-O-Master. Las nuevas he¬ 
rramientas sirven para todo trabajo de 
eje y como para el 95 por ciento de los 
trabajos de bastidor. 

Rinck-Mcllwaine, Inc. — Exhibió su 
surtido de esmeriladoras, herramientas 
manuales, dados y terrajas, punzones, 
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etc. También exhibió su ensayador de 
muelle Rimac y su esmeriladora de a- 
siento de válvula. 

Rotary Lift Co. — Esta compañía 
anunció un modelo completamente nue¬ 
vo, que llama levantador eléctrico por¬ 
tátil. 

Wm. & Harvey Rowland, Inc. — Mos¬ 
tró un extenso surtido de muelles de 
repuesto. 

Russell Mfg. Co. — El completo sur¬ 
tido de productos Rusco fué exhibido en 
esta exposición. Entre ellos se compren¬ 
dieron forros de frenos, revestimientos 
de embragues, revestimientos de trans¬ 
misión, remaches para forros de frenos 
y máquinas forradoras de frenos. De 
interes para el comercio extranjero fué 
el anuncio de que el surtido de forros 
de freno Rusco “Chieftain” de juegos 
completos, moldeados, ofrecido hasta a- 
hora en los Estados Unidos solamente, 
está ahora a la disposición de los com¬ 
pradores en otras partes del mundo. Los 
juegos de forros de frenos “Chieítain” 



En animada conversación, en el almuerzo 
de la Manufacturera Export están Adolph 
Undt de la Dodge & Seymour, Ltd., de 
Nueva York y Wilmot Patterson, vice¬ 
presidente de la Trimont, con Munro 
Innes, codi rector de esta revista, al fondo. 


sirven para automóviles y camiones de 
marcas populares. 

Ruth Glass División of Kimble Glass 
Co. — Su nuevo instrumento Thermo 
Freezemeter, un densímetro de lectura 
directa, para medir la consistencia de 
los líquidos en el radiador, no necesita 
instrucciones separadas, pues toda la 
información se halla en el mismo vás- 
tago del instrumento. 

Ryerson & Haynes, Inc. -— Dos nue¬ 
vos modelos de gatos de tipo Standup 
fueron exhibidos por esta compañía. 
Estos nuevos productos ofrecen varios 
refinamientos sobre los modelos origi¬ 
nales y se venden a precios moderados. 

S 

A. Schrader’s Sons — La más recien¬ 
te adición al surtido Schrader es el 
mandril neumático No. 8159 con doble 
pata. La extensión larga y la pequeña 
doble pata se adaptan muy bien a su 
conexión con válvulas de neumáticos do¬ 
bles de camiones y ómnibus. También 
son nuevos su grifo de radiador y ma¬ 
nómetro de mandril. 

Schroeder & Tremayne, Inc. — Sus 
nuevos artículos para 1936 son: espon- 
gas de celulosa, espongas Cord-Bound 
Sea Wool y gamuza Cord-Bound. 

Sealed Power Corp. — Un nuevo sur¬ 
tido de extensores de émbolos fué anun¬ 
ciado en la exposición. Estos extenso¬ 
res, por su especial construcción, ejer¬ 
cen una continua presión hacia afuera, 
en la dirección y en los puntos que la 
necesitan. Cinco tamaños sirven para 
satisfacer todos los requisitos. 

Service Mfg. Co. — Nuevos produc¬ 
tos son: la pistola universal para cam¬ 
bio de marcha y diferencial, con tabu- 
lador que indica en todo momento la 
cantidad de grasa salida; el equipo au¬ 
tomático de alta presión, que ajusta en 
todo envase de grasa corriente o espe¬ 
cial; el rociador de muelle No-Fog y 

(Continúa en la página 48) 
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J. A. Tumbler Laboratories, Baltimore 

Union Asbestos & Rubber Co., Chicago 

United American Bosch Corp., Springfield, Mass. 

U. S. Asbestos División of Allied Asbestos & Rubber Co., 
(Export) Inc., Manheim, Pa. 


U. S. Air Compressor Co., Cleveland 

USL Battery Corp., New York 

Van Norman Machine & Tool Co., Springfield, Mass. 

Vellumoid Co., Boston 
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Víctor Mfg. Cr Casket Co., Chicago 
Wagner Electric Corp., St. Louis 
Walker Mfg. Co., Racine, Wisc. 
Weatherhead Co., Cleveland 


Enero, 1936 


uro 


Weaver Mfg. Co., Springfield, III. 
Wilkening Mfg. Co., Philadelphia 
J. H. Williams & Co., Buffalo 
Wohlert Corp., Lansing, Mich. 









































(Derecha) Este volante modernístico con rayos chapeados al cromo puede obtenerse en 
modelos Airflow y Airstream . 




/ LOS i 
AUTOMOVILES 

CHRYSLER 

AIRFLOW 

Y 

, AIRSTREAM . 




• El nuevo Chrysler Airstream 
Seis Sedán de Oiatro Puertas con 
baúl integral. 


% El nuevo Chrysler Airflow 
Sedán de O/atro Puertas con baúl 
integral . 


• Losaossurüdosdua—^ 

de que los concesionarios y distribuí ores nun a J s cara cterísticas a nuestros automóviles, como en 

nuestras marcas. Jamás se ha dotado de tantas y a P . , evidente como en los modelos Airflow y 

este año. Y nunca el valor intrínseco, el lujo y la comodidad cambios fundamentales hechos 

Airstream. Sólo el diseño aerodinámico hace de estos El techo de acero, aislado 

en la dirección, han dado por resultado que la COO “ , hace que la famosa carrocería Chrysler, toda de 

contra los efectos nocivos de la intemperie y os rui sistema de suspensión, la ventilación simplificada, 

acero, ofrezca mayor refinamiento y mas ventajas. El in g SQn UQas C u antas de las muchas características 

los interiores más lujosos, los baúles integrales mas amp ’ 0 ’ ducen veDtas . Además, hay muchas otras descu- 
reunidas en los modelos Airflow y Airstream, que en rea P .¡.'ijcos j cuatro ruedas, las camisas de 
hienas o perfeccionas por la Chrysler, po.: eyemplo: 1 ,1a disiribucióo uoiforme del 

agua de .odo el largo, el enfriam.eo.o por wbo duMftto r“°XlSeodieo.es ea los modelos Chrysler Seis 

peso, el generador y embrague enfriados por aire, e , sobremultiplicación automática y las 

y Ocho de Lujo, etc., etc. En el Chrysler Airflow el cambio de•^^o en los mode^s Airstream dicha sobre- 
cámaras a prueba de pinchazos forman parte del equipo de norma pero en 
multiplicación sólo puede obtenerse a un pequeño costo adicional. 

CHRYSLER CORPORATION, EXPORT DIVISION 

El Automóvil Americano 
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MEJORES EPOCAS 



• El nuevo Chrysler-Plymouth Sedán de Cuatro Puertas de Lujo con baúl integral. 

TAMBIEN CON EL CHRYSLER-PLYMOUTH 
PUEDE HACERSE BUEN NEGOCIO 


• Año tras año el Chrysler-Plymouth ha sido reconocido como 

_ el automóvil más elegante entre los de su categoría. Y, también, 
año tras año ha venido adquiriendo mayor fama por sus carac¬ 
terísticas sólo encontradas en automóviles más caros. Con sus 
nuevos modelos de 1936, el Chrysler-Plymouth continúa apegán¬ 
dose fielmente a los dictados de su fama . . . Como hombre de 
negocios, Ud. sabe las ventajas de vender automóviles que ocupan 
el primer lugar en reformas importantes de técnica, aspecto 
diseño y construcción ... Si Ud. quiere obtener un éxito rotundo 
en el futuro, participe Ud. en la venta de estos soberbios 
automóviles. 

Mas de 7,000 concesionarios y distribuidores establecidos en 
106 países ya han invertido más de $150,000,000 en la repre¬ 
sentación de los productos Chrysler. Si Ud. está interesado en 
obtener mas detalles de nuestros productos y entrar en relaciones 
comercia es con nosotros, escriba o telegrafíe a cualquiera de 
nuestros distribuidores o directamente o nuestras oficinas 
generales. 

DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 

Enero , 1936 


> ALGUNAS DE LAS MUCHAS CARACTE- 

> RISTICAS DEL CHRYSLER-PLYMOUTH 

> 

Altura total 25 mm. menos • Neumá- 
* tico de repuesto protegido en los 
| Cupés • Espacio interior más amplio • 
Ventilación mejorada • Bastidor en 
“X” reforzado • Largueros encajo- 
> nados • Rellenos de caucho entre el 
bastidor y la carrocería para eliminar 
los ruidos • Muelles delanteros más 
I largos • Nuevo mecanismo de direc¬ 
ción • Amortiguadores de doble 
acción, ajustables, en los Modelos de 
i Lujo • Cambio de marchas con sobre¬ 
multiplicación automática disponible 
en los Modelos de Norma y de Lujo, 
más un cúmulo de características in¬ 
ventadas o perfeccionadas por la 
Chrysler tales como: Frenos hidráulicos 
• Carrocerías de acero • Lubricación 
del motor por presión • Camisas de 
agua de todo el largo • Engastes para 
las válvulas de escape • Embolos de 
aleación de aluminio • Generador en¬ 
friado por aire • Embrague ventilado • 
Montajes "Fuerza Flotante". 

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER 
AIRSTREAM SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM 
OCHO • CHRYSLER AIRFLOW OCHO • 
MOTORES MARINOS CHRYSLER • CAMIONES 
FARGO • DODGE SEIS • DE SOTO AIRSTREAM 
SEIS • DESOTO AIRFLOW 
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Grupo en el banquete del Overseas Club: sentados de izquierda a dercha: W. J. Platka 
y señora; la señora de Ernest Lenz; la señorita Dorothy Kimmel, gerente de exporta¬ 
ción de la Lempco Products, Inc. y C. M. Marum, gerente de créditos de la Link-Belt 
Co. El Sr. Platka es gerente de exportación de la Perfect Clrcle, Auto Specialties y 
U S. Electrical Tool. Parados, de izquierda a derecha: León Fenyves-Friedman, de la 
Defag. Akt. Berlin; Frank Shelton, de la E. M. Smith Co.; E. W. Lenz, gerente de 
exportación de varias fábricas; C. A. Lockhart, representante en Nueva York de 
Paul E. Samman & Co. de la China y el Japón, y Francisco Flores, Jr., de Espinardo, 
representante de las bujías Champion y de Simóniz en Murcia, España. Parado, al 
extremo de la derecha, está Harry Reisser, gerente de ventas y de exportación de la 
Link-Belt Co. y presidente del Comité de Comercio Internacional de la National 
Standard Parts Association. 
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la pistola mecánica “Lightweight Cham¬ 
pion”. 

Service Spring Co. — En adición a 
su extenso surtido de muelles de re¬ 
puesto, esta compañía exhibió también 
un surtido de muelles auxiliares. Su se¬ 
rie de muelles comprende ahora todos 
los muelles que se necesitan para el ser¬ 
vicio de repuesto en todos los automó¬ 
viles, camiones, ómnibus y vagones de 
remolques de marcas americanas de 
1924 a 1936. 

Service Station Equipment Co. — 
Una nueva bomba computadora de ven¬ 
tas se incluyó en la exhibición de esta 
compañía. Los computadores acusan la 
cantidad y el precio del combustible 
vendido. La bomba corriente Station 
Master ha sido también perfeccionada 
con la adición de un computador. Tiene 
en su base mangueras de agua y de 
aire. En algunos modelos, esta bomba 
lleva vitrinas de exhibición, en su parte 
central. 

Sewell Paint & Varnish Co. — Un 
gran surtido de lacas, pinturas de im¬ 
primación, estaltes y acabados en ge¬ 
neral, se incluyó en la exhibición de 
esta compañía. 

Shaler Co. — Tanto el nuevo vulcani¬ 
zador de “parche caliente” para vástago 
de válvula, como el nuevo rehabilitar 
de superficie de rodadura, de aluminio, 
de círculo completo, se incluyeron en la 
exhibición de esta compañía. El reha¬ 
bilitar emplea moldes de especial alea¬ 
ción de aluminio, los cuales se reca¬ 
lientan con una rapidez cinco veces ma¬ 
yor que la de los moldes de hierro o de 
acero. Por otra parte no requieren cas¬ 
cos ni matrices adicionales. El vulcani¬ 
zador de vástago de válvula hace un 
trabajo de carácter permanente. 

Sherwin-Williams Co. — Uno de los 
nuevos productos de esta compañía es 
un surtido de acabados pfeparados espe¬ 
cialmente para trabajos de pintura en 
estaciones de servicio y talleres. La 


compañía anunció también un estuche 
para retocar, especial para el Ford y 
un nuevo surtido de esmaltes sintéticos, 
para metales, que se venderán bajo la 
marca de Kem Transport. Otro intere¬ 
sante producto es el adaptador Cun- 
ingham, el cual es una conexión que se 
asegura por abrazadera, a la lata de 
pintura, conectándose luego con la pis¬ 
tola de pulverización, haciendo innece¬ 
sario la transferencia del acabado a una 
taza separada. 

Shoemaker Automotive Equipment 
Co. — La nueva esmeriladora interior 
para bielas con cojinetes amovibles, 


puede dar a la pieza cualquier sobre¬ 
tamaño deseado. 

Shurhit Products, Inc. — El nuevo 
analizador Shurhit muestra el verdade- 
do estado del distribuidor, bobina y con¬ 
densador, mientras funcionan en el au¬ 
tomóvil. Sirve también para ensayar 
bujías de encendido y cables. Otro pro¬ 
ducto nuevo es el ensayador de conden¬ 
sador, para averiguar la capacidad y re¬ 
sistencia. 

Simmons Mfg. Co. — El más reciente 
artículo de la Simmons es un disposi¬ 
tivo enterizo, sin empaquetadura, para 
instalación en la bomba de agua del 
Ford V-8. El dispositivo comprende to¬ 
das las piezas necesarias para producir 
una instalación y reparación completa. 
La compañía acaba de publicar un nue¬ 
vo catálogo de piezas de repuesto para 
el Ford, Chevrolet y Plymouth, que es 
el más completo de su clase. 

Simoniz Co. — La exhibición de esta 
compañía comprendió sus conocidos pro¬ 
ductos “Simoniz”, el limpiador Simoniz 
Kleener, el lubricante de frenos, aceite 
penetrante, esmalte de retoque y ade¬ 
rezo de capota. 

Simplex Pistón Ring Sales Co. — Un 
surtido perfeccionado de anillos de ém¬ 
bolos de molium fué exhibido por esta 
compañía. Estos anillos son del tipo de 
extensión, de estilo laminado, que ofre¬ 
cen la ventaja de no necesitar limadura 
ni ajuste. Por otra parte, no pueden 
romperse. 

SKF Industries, Inc. — Varios nue¬ 
vos números se han agregado a sus sur¬ 
tidos de cojinetes de bolas y de rodillos 
para 1936. 

Sleetex Co. — Varios refinamientos 
se han introducido en la lámina de des¬ 
congelador de parabrisa Sleetex. Ade¬ 
más de limpiar una superficie más gran¬ 
de que antes, está provisto de un gan¬ 
cho universal que permite su instala¬ 
ción en todo brazo de limpiador de pa¬ 
rabrisa. 

E. M. Smith Co. — A sus productos 

(Continúa en la página 51) 



Por la expresión de satisfacción en la cara de L. L. Stegfried,™ mug/ 

director de ventas (izquierda) los negocio» de su compañía, la Defiance Spark Pluga, 
Inc de Toledo, Ohio, han de estar marchando muy bien. Con el esta Louis de Bouder, 
gerente de exportación de la Defiance. Derecha: Esta delegación vino de Rusia. de 
i^uierda a derecha: V. B. Vacsow; B. I. Ginzburg y F. P. Fomin, todos de Moscú. 
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Refinado Estilo Aerilíneo! 

Brillantes Adelantos Técnicos! 


Tluevoj 

/hala /<?36 


T OS canuoneros de mayor experiencia declaran que Jos camiones Diamond T 

n ° te "' an que me -> orarse P ar: * 19 ^6. Pero la Técnica Diamond T nunca se 
adormece En los nuevos camiones se han introducido importantes mejoras 
leales y definitivas—un gran número—que mantiene a Diamond T notable¬ 
mente adelantado en todo lo que hace a un camión deseable. Como su sensa- 
cional predecesor, el.Diamond T de 1936 ya ha principiado a ganarse millares 
de amigos en el mundo entero! 
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Mejor equilibrio, mayor ecomía 
Manejo más fácil, mayor comodidad! 


S IN disturbar su sólido y fundamental diseño probado por el tiempo, Diamond 
T introduce para 1936 un gran número de refinamientos notablemente 
importantes. Los resultados son de gran porte—sobresalientes. 

Nuevo montaje, científicamente acojinado, del famoso motor Diamond 1' de 
6 cilindros, 7 cojinetes; nuevos cojinetes principales de alta precisión en la línea; 
nuevo eje propulsor intermedio Timken de servicio pesado montado en caucho; 
bastidores más rígidos; bujes de compresión de caucho silenciosos, y que no 
requieren lubricación, en todos los grilletes de los muelles; adicional espacio 
para la carga y cabina con mejor equilibrio y distribución del peso—estos son 
unos pocos, y solamente unos pocos, de los muchos refinamientos que hallarán 
en los camiones Diamond T para 1936. 

Las órdenes se están recibiendo ya de todas las partes del mundo—con la 
mayor rapidez en los anales Diamond T. La impresionante nueva hermosura, 
lujo y eficiencia de los nuevos modelos están resultando en nuevos records de 
ventas para los alertas distribuidores Diamond T. 

Escríban o cablegrafíen por datos sobre la situación de nuestra representación 
en su territorio. 

DIAMOND T MOTOR CAR C O M P A N Y 

Departamento de Exportación 
429 South Dearborn Street, Chicago, 111., U. S. A. 

Por Cable: DIMON-CHICAGO 

Tlu&ooó Camiones baAa /936 


Especificaciones Condcnsadas 

Modelo Serie 212— 1 ' r 2>¿ Toneladas 
—6 cilindros, 7 cojinetes, cilindrada 228' 
cúbicas, aforado como de 63 C. F. puede 
desarrollar 80 C. F. en el dinamómetro. 
Sólido eje enteramente flotante. Bastidor ocho 
pulgadas, grandes frenos hidráulicos, tambores 
fundidos, trasmisión 4-velocidades, cables 
blindados, muelles auxiliares, motor montado 
sobre caucho. Entre ejes: 139*4', 151#', 
y 163#'. Peso del chassis, 3,450 libras; 
máxima capacidad bruta 11,000 libras. Eje 
dos velocidades opcional a costo extra. 

Modelo 221—1 1 j-3 Toneladas—Motor 
de camión de 6-cilindros 263' cúbicas, 7 
cojinetes, puede desarrollar más de 85 C. F. 
(aforado por Diamond T como de 68 C. F. 
de camión.) Trasmisión servicio-pesado (4 
velocidades), ejes, bastidor, muelles. Frenaje 
al vacío con grandes frenos hidráulicos Lock¬ 
heed en las cuatro ruedas. Entre ejes: 135*:»', 
151 *4 ',163*4 “y 175#'. Peso del chassis 3,750 
libras; maxima capacidad bruta 12,000 libras. 

Otros modelos mayores, en una escala com¬ 
pleta de hasta 24,000 libras capacidad bruta 
—un tipo y tamaño Diamond T para cada 
necesidad del trasporte. 


a u 
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ha agregado un surtido de revestimien¬ 
tos de embrague moldeados. 

Sodrin Mfg. Co. — Mostró su surtido 
de lavadores y soldaduras de radiador, 
y también un aderezo especial de cau¬ 
cho. 

P. Sorensen Mfg. Co. — En el sur¬ 
tido Somco se incluyó el gabinete BM- 
10 con piezas de reparación para siste¬ 
mas de encendido. Todas las piezas van 
protegidas en cajitas. Ventajas de este 
método son inmediata identificación de 
las piezas y rápido inventario de las 
existencias. Hay también un gabinete 
pequeño para piezas de repuesto de 
Ford, Chevrolet y Plymouth. 

South Bend Lathe Works — El pro- 
ducto principal del surtido South Bend 
Ifué un torno mecánico de 9 pulgadas, 

I modelo de 1936, ofrecido a precio bajo. 

IOfrece diez importantes ventajas: me- 
leanismo doble de inversión, nuevo so- 
Iporte de cojinete de empuje en el husi¬ 
llo, mecanismo de engranajes simplifi¬ 
cado para hacer roscas y variar la 
yelocidad, etc. 

Sparks-W ithington Co. — El surtido 
de bocinas Sparton ha sido refinado en 
varios sentidos. La compañía está in¬ 
troduciendo un nuevo surtido de radio¬ 
rreceptores con paneles de estilos refor¬ 
mados. Todos son eléctricos y no requie¬ 
ren supresores. Tienen reguladores au¬ 
tomáticos para el volumen y otros ras¬ 
gos muy interesantes y originales. 

Spencer-Smith Machine Co. — Inclu¬ 
yó en su exhibición, émbolos, pasadores 
de émbolos y manguitos de émbolos. 

I C. Spiro Mfg. Co. — Ha añadido a 
su surtido Spiro varios nuevos modelos 
de tapetes de estribos y molduras. Nue¬ 
vo es también su levantador eléctrico 
perfeccionado. 

Standard Motor Products, Inc. — La 
Standard se presentó a la exposición 
con un gran surtido de piezas de encen- 
diuo de superior calidad, que está ven¬ 
diendo bajo la marca de “Blue Streak”. 
Estas nuevas piezas son una adición a 
su surtido normal Standard. En la nue¬ 
va marca se comprenden bobinas, con- 
ruptor, rotores, cabezas de 
distnbmdor, disyuntores, condensadores 
y leíais para bocinas. La construcción 
es de primer orden. Por ejemplo, el rup- 
or tiene contactos de tungsteno, 30 por 
cli £ randes que los corrientes, 

nrnpin G ^ aC10n longitud completa, 

Pf w^ nc 0 P aso sm interrupción desde 
Ja bobina a los contactos. 

c<ffistó\iC°. — Su surtido 
lim P lad 1 or ?s, jabón, soldadura 
de radiador y soluciones incongelables. 

exhflfióSJ!?/ 8 ’^ S?* V". Esta compañía 
bie v nfr«n PaS de P 0S1 ^ 0s de combusti¬ 
ón y otros accesorios similares. 

L ; Stanton, Inc. — Arboles de 
'* “■»“<- 

lafdl SI de precl ? ,ón > incluyendo ho- 
automóvHes 3 Tambió* para tra ka,jos en 

I®.*)»» “.Si."? ° 

agujeros col non 1 ac ^ ladana i los nuevos 
rro nuevo vfinni ° S , remaches en el fo- 
instalado J flnalmente esmerila el forro 

Steelcote Mfg. Co. - Su nuevo tipo 
Enero, 1936 


de acabado de laca, llamado Vitro Gloss, 
retiene, según ella asegura, un listre 
permanente. 

Sterling Cable Co. — Un gran surtido 
de cables de encendido fué mostrado 
por esta compañía. 

Stewart-Warner Corp. — Su nueva 
bomba eléctrica 699-A para combusti¬ 
ble, en reemplazo del antiguo modelo 
544 de la serie Stewart, se caracteriza 
por varios rasgos interesantes, tales co¬ 
mo émbolo de doble efecto y placas de 
mayor superficie. También es nuevo su 
contador de velocidad proyectado espe¬ 
cialmente para camiones Ford y Che¬ 
vrolet. 

Stiles-Medart Co. — Casi todos los 
artículos en el surtido Stiles-Medart 
han sido refinados, especialmente el tor¬ 
no de tambor de freno, el cual tiene 
ahora mayor velocidad y funciona con 
mayor facilidad. También exhibió esta 
compañía, por primera vez, una esmeri¬ 
ladora de precisión de forro de freno. 

St. Louis Spring Co. — Exhibió todo 
su surtido de muelles. 

Storm Mfg. Co. — El nuevo extractor 
de virutas, al vacío, Storm GR-100, su- 


AI banquete del Over¬ 
seas Club asistieron: 
J. A. Tollerud (iz¬ 
quierda) represen¬ 
tante, de Johannes- 
burgr, Africa del Sur; 
Walter Rinck de la 
Rinck-Mcllwaine, Inc., 
y R. J. Cooke de la 
Rex-Hide, Inc. 




: 


ministra al taller un medio positivo pa¬ 
ra conservar bien limpio el motor mien¬ 
tras se le rehabilita. Puede emplearse 
con rectificadora de cilindro, de tipo de 
fresa, de tipo de piedra amoladora o 
esmeriladora. Extrae, por aspiración, 
todas las partículas metálicas y subs¬ 
tancias raspantes, del cilindro, deposi¬ 
tándolas en un receptáculo a prueba de 
polvo. Se coloca en posición por la parte 
de arriba del motor y se quita también 
por arriba. 

Sunnen Products Co. — El más re¬ 
ciente producto Sunnen es la esmerila¬ 
dora de orificio de pasador, modelo 
L”, con ajuste micrométrico y alimen¬ 
tación por pedal. Se suministra con va¬ 
rios mandriles para ajustarse a cual¬ 
quier orificio de 0,480 a 2,4 pulgadas. 
También exhibió su equipo para recti¬ 
ficar cilindros. 

Supco Products Corp. — En este sur¬ 
tido se incluyeron piezas para frenos, 
anillos, pasadores de émbolos, mangui¬ 
tos de cilindros, piezas de bombas, per¬ 
nos, bujes cojinetes y válvulas. Un nue¬ 
vo producto es el tensor excéntrico. 


Thermoid Rubber Co. — La compañía 
ha reformado el envase de sus piezas 
de repuesto. Productos nuevos son: jue¬ 
gos, en paquetes, de forros de frenos. 


Entre sus ayudas de ventas ofrece ga¬ 
binetes de exhibición para forros de 
frenos, para correas de ventilador y 
para mangueras de radiador. 

Thompson-Neaylon Mfg. Co.—Esta 
compañía mostró su completo surtido de 
piezas para llantas y bornes sin solda¬ 
dura. 

Thompson Products, Inc.—Un nuevo 
artículo en el surtido Thompson es una 
válvula de servicio pesado con estelita 
en el asiento y en la punta del vástago, 
construcción similar a la del tipo de 
válvula de motor de aviación. La nueva 
válvula es para camiones y ómnibus. 

Timken Roller Bearing Co.—Los nue¬ 
vos cojinetes de rodillos de acabado de 
espejo, introducidos hace poco, se exhi¬ 
bieron en la exposición. El fino acabado 
de las correderas de estos nuevos co¬ 
jinetes se logra mediante el empleo de 
esmeriladoras especiales y es el resul¬ 
tado de muchos años de estudio por 
partes de los ingenieros de la compañía. 
Los nuevos cojinetes duran más y 
funcionan con mayor facilidad. 

Titeflex Metal Hose Co.—La com¬ 
pañía exhibió su completo surtido de 




tubería metálica flexible para com¬ 
bustible y aceite lubricante. 

Toledo Steel Products Co.—Esta com¬ 
pañía, afiliada recientemente a la 
Thompson Products, Inc., exhibió un 
completo surtido de válvula, guías y 
resortes de válvulas, cuñas de vástagos 
de válvulas y asientos insertados de 
válvula. 

Trico Products Corp.—Además de 
mostrar su surtido corriente de limpia¬ 
dores de parabrisas y bocinas, esta com¬ 
pañía exhibió dos nuevos productos: un 
ventilador al vacío y un indicador 
luminoso. El ventilador sirve para qui¬ 
tar el vapor y escarcha del parabrisa y 
también, en el verano, para enfriar el 
automóvil. El indicador es un pequeño 
dispotivico que, instalado en el circuito 
del proyector, sirve para indicar la apli¬ 
cación de los frenos. 

Triplewear Brake Linings Corp. — 

Exhibió todos sus forros de frenos y 
juegos de forros de frenos. 

A. Tumbler Laboratories—En su 
exhibición comprendió todos sus produc¬ 
tos corrientes, incluyendo ceras v puli¬ 
mentos. 

v Lamp Works. — Una nueva 

bombilla Tung-Sol para lámparas de 
señal, se enciende y apaga intermitente- 
mente. Se instala en lugar de la bom¬ 
billa de tipo corriente. 
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Tungsten Contact Mfg. Co.— Mostro 
un surtido de piezas de encendido de 
repuesto. 

U 

Union Asbestos & Rubber Co.— Entre 
los productos exhibidos se incluyeron os 
forros de frenos Bloc-Tex, en tres 
tamaños, para ajustar al 90 por ciento 
de los automóviles de marcas populares. 

United American Bosch Corp. Dos 
nuevas bobinas de segundad, que pue¬ 
den aplicarse al 90 por ciento de los 
automóviles americanos, se compren¬ 
dieron en la exhibición. Para dar al 
comercio un beneficio máximo de estas 
bobinas, la compañía está ofreciendo un 
estuche llamado “Dos para Todos . En 
este estuche se incluyen las dos nuevas 
bobinas, la una para motores de veloci¬ 
dad regular y la otra para motores de 
alta velocidad, cuatro conexiones y una 
tapa de seguridad. 

United States Air Compressor Co. 
Esta compañía fabrica un surtido com¬ 
pletamente nuevo de equipos de lubnca- 


Madison Avenue, Nueva York, como su 
representante de exportación. 

U E Electrical Tool Co.—Tres nue¬ 
vos ’ productos de precios económicos 
introdujo esta compañía en la exposi¬ 
ción: un taladro eléctrico de 14 en la 
serie Automatic, un taladro eléctrico de 
u¡" en la serie Commander y una 
esmeriladora eléctrica de banco, de o . 

USL Battery Corp.—-En su nuevo 
acumulador Power Sealed, el pasoe 
corriente eléctrica entre los elementos 
ha sido acortada como 45 por ciento 
colocando la barra conectara entre a 
parte superior de los elementos y la 
tapa de la caja del acumulador. Esto 
resulta en un aumento de fuerza hasta 
el punto de que un acumulador de 1 
placas puede dar la energía de un 
acumulador de 19 placas de construcción 
corriente. También permite mayor sepa¬ 
ración entre los tapones de respiración 
v los bornes y estos últimos son ahoia 
más insistentes a la oxidación. 

Utica Drop Forge & Tool Co. Esta 
compañía presentó en esta exposición 
varios productos nuevos: un extractoi 



De izquierda a dere¬ 
cha: R. A. Rodríguez, 
gerente de exporta¬ 
ción de la Fafnir y 
otras fábricas; T. F. 
McCormack, gerente 
de exportación de Al- 
bertson & Co.; E. W. 
Sann de la Mitchell 
Advertiaing Agency y 
L. W. Nickel del per¬ 
sonal de esta revista. 


ción, que está ofreciendo bajo el nombre 
de “Lubricadores en envases originales . 
Estos lubricadores hacen innecesario el 
empleo de grúa de cadena u otro aparto 
similar para levantar el grupo de la 
bomba cuando se insertan los nuevos 
tambores de grasa en los vendedores de 
grasa. Otro nuevo equipo es el gato üe 
levantamiento de foso, el cual sirve pa* a 
alzar la carrocería del chasis, como 
pulgadas, cuando el automóvil esta 
colocado en un foso o levantador, para 
su lubricación. 


U S. Asbestos División de la Ray- 
bestós-Manhattan, Inc.—Las variables 
condiciones de peso, velocidad, carga, 
tipo de frenos, frenos mecánicos, etc., se 
satisfacen con un simplificado surtido 
de forros de freno Grey-Rock, en tipos 
tejidos y moldeados. Otra novedad en 
el surtido Grey-Rock es un nuevo sui- 
tido consolidado de correas de ventila¬ 
dor, que comprende 78 tamaños, para 
todo vehículo automóvil. También 
ofrece un surtido simplificado de juegos 
de forros de frenos Braksets. El sur¬ 
tido de revestimientos de embragues ha 
sido aumentado con nuevos números. 
La compañía anuncia también una 
nueva remachadora neumática para ser¬ 
vicio pesado. 


U. S. Axle Co.—Esta compañía, fabri¬ 
cante de ejes de repuesto, ha nombrado 
a la American Steel Export Co., 347 


idráulico de ruedas, una prensa hidrau- 
ca de banco de 25 toneladas y varios 
íodelos de alicates. Entre estos últimos 
stán el No. 529 para las pándelas de 
odo freno hidráulico y el No. 527 para 
xtender arandelas de zapatas cíe 
renos. 


Valentine & Co.— Presentó varios 
nuevos colores de acabado para auto¬ 
móviles de 1936. 

Valvoline Oil Co.— Exhibió su cono¬ 
cido surtido de aceites de motor. 

Van Cleef Bros.— Esta compañía pre¬ 
sentó su surtido de aderezo de capotas, 
cemento y otros productos bajo la cono¬ 
cida marca Dutch. 

Van Dorn Electric Tool Co.—Un 
nuevo surtido de taladros eléctricos, de 
servicio pesado, fue anunciado^por esta 
compañía. La escala de tamaños es de 
y 2 a 1 pulgada. Los rasgos principales 
de esta nueva serie, representada por 
siete modelos, son: cojinetes de bolas 
perfeccionados, interruptors mas electi¬ 
vos, mayor fuerza y menor peso, ha 
desarrollado también un nuevo soporte 
de taladro de banco, que admite los 
siete modelos, sin necesidad de emplear 
adaptadores. Hay también una nueva 
esmeriladora vibratoria de asiento de 
válvula, provista de un nuevo tipo de 


propulsión. El nuevo surtido de lija- 
doras eléctricas comprende cuatro ta¬ 
maños, todos muy bien ventilados, 
protegidos contra el polvo y mas pode¬ 


rosos. 

Van Norman Machine Tool Co. Dos 
nuevos productos se comprenden en el 
surtido Van Norman: una esmeriladora 
automático de émbolo y la maquina 
desgrasadora. Esta última se ofrece en 
tres modelos, respectivamente de 18 x 
14 x 32; 26 x 18 x 45; y 46 x 26 x 56 
pulgadas. El modelo más pequeño tiene 
calefacción eléctrica y los dos otros 
modelos se calientan con gas o vapor 
normalmente, pudiendo también admitir 
calefacción eléctrica a precio adicional. 
Estos desgrasadores son muy útiles 
para la limpieza de bloques de motor, 
bielas, engranajes y otras piezas. En 
ellos no hay ninguna cosa inflamable. 


Vellumoid Co.—Los productos de 
esta compañía no ahn sufrido modifica¬ 
ción alguna, pero sus empaquetaduras 
cortadas a la medida se venden ahora en 
paquetes reformados muy prácticos y 
seguros. 


Víctor Mfg. & Gasket Co.—Seale- 
Aide es el nombre de una nueva pasta 
de empaquetadura anunciada hace poco 
por esta compañía. Se adapta muy en 
particular a empaquetaduras con reves¬ 
timiento de acero, metálicas macizas, 
metálicas laminadas y reforzadas. Tam¬ 
bién resulta efectiva con empaquetadu¬ 


ras corrientes. 


Viseóte Corp.—Viseóte es la marca 
de lubricantes especializados para 
chasis y engranajes. Se ofrece en latas 
tapadas de dos libras. 


W 

Wagner Electric Corp.—Esta com¬ 
pañía exhibió su surtido de productos 
Lockheed que consta de piezas de 
frenos, forros de frenos y revestimien¬ 
tos de embrague. 

Walker Mfg. Co.—Este conocido sur¬ 
tido de gatos se exhibió en la exposi¬ 
ción. La compañía anuncia la próxima 
introducción de cuatro nuevos produc¬ 
tos. 

Warner Gear Co—El surtido de 
esta compañía, de coronas, piñones, 
engranajes de cambio de marcha, piezas 
de diferencial, discos de embrague y 
engranajes de volante de arranque» 
continúa sin cambios importantes, be 
anunció en la exposición que la división 
de piezas de repuesto de esta fabrica 
estaba por mudarse a un nuevo edificio 
con amplias facilidades para el despacho 
inmediato de piezas de repuesto. 

Warner-Patterson Co. — Un nuevo 
producto es el Protector de Sistema de 
enfriamiento, el cual es un líquido que, 
agregado al agua del radiador, actúa 
como agente anti-corrosivo. Es de par¬ 
ticular utilidad para la protección de 
culatas de aluminio. 

Watervliet Tool Co.—Tres nuevos 
artículos fueron exhibidos por esta com¬ 
pañía: extractor de pasador de bisagra, 
un sujetador ajustable de capó y una 
herramienta neumática para_ carrocería 
y guardabarros. La compañía anuncio 
también la adición de varios nuevos 
tamaños de pasador de anillo de exten¬ 
sión. 

Weatherhead Co.—Entre los produc¬ 
tos de esta compañía se incluyeron 
tubería flexible de combustible, mam 

(Continúa en la página 66) 
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Hombres De la Industria 


Director Fallece 
Después de 
LargaEnfermedad 

Con profundo sentimiento ponemos 
en conocimiento de nuestros lectores el 
fallecimiento de Wallace Thompson, 
redactor consultor de El Automóvil 
Americano y director de Ingeniería In¬ 
ternacional. Después de una enferme¬ 
dad de más de seis meses, murió en su 
casa, en la ciudad de Nueva York, en la 
mañana del 7 de enero de 1936, a la 
edad de 52 años. 

Su fallecimiento puso término a una 
distinguida carrera en actividades edito¬ 
riales, literarias y de servicios públicos. 
El Sr. Thompson, director de la em¬ 
presa que publica esta revista, viajó 
mucho por la América Latina y llegó a 
poseer de esta región un conocimiento 
tan completo que le habilitó para servir, 
en los Estados Unidos, como el más fiel 
intérprete de su cultura, aspiraciones e 
ideales. Tanto en las revistas en que 
colaboró, como en los varios libros que 
escribió durante su prolífica vida litera¬ 
ria, se refleja, a cada paso, su profunda 
y sincera amistad por todo lo relativo a 
la América Latina. 

El Sr. Thompson nació en Topeka. 
estado de Kansas, hijo de Alton Howard 
y Fannie Thompson. En 1903 se graduó 
de bachiller en ciencias del Washburn 
College de su ciudad natal, y en ese 
mismo año vino a Nueva York donde 
obtuvo el puesto de subredactor de la 
revista “Modern México.” Un año des¬ 
pués, en 1904, fué nombrado redactor 
de noticias del “Mexican Herald” de la 
ciudad de México, puesto que desem¬ 
peño brillantemente hasta 1910. Luego 
se hizo corresponsal político del “Kan¬ 
sas City Journal” y de 1911 a 1913 vivió 
en Paris, Francia, como corresponsal de 
varias revistas norteamericanas. 

En 1914 el Sr. Thompson regresó a 
Nueva York y fué nombrado director 
gerente de la revista “Town and Coun- 
try.” Más tarde tuvo similar puesto 
con la “Popular Science Monthly” y 
durante este período fué también di¬ 
rector de anuncios de la antigua em¬ 
presa cinematográfica Paramount Film 
Company. En 1917 fué miembro de la 
Doheny Research Foundation en Méxi¬ 
co y en 1918 fué empleado por los de- 
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WALLACE THOMPSON 

Redactor Consultor de El AUTOMOVIL 
Americano y Director de Ingeniería Inter¬ 
nacional 

partamentos de Estados y de Guerra 
de Washington. Fué vicecónsul de los 
Estados Unidos en Monterrey, México 
y pocos años después, publicó varios 
libros sobre la América Latina e hizo 
numerosos viajes por todos estos países 
iberoamericanos. Los títulos de sus 
libros son: “The People of México” en 
1921; “Trading with México” en 1921; 
“The Mexican Mind” en 1922 y “Rain- 
bow Countries of Central America” en 
1926. Su último libro fué “Greater 
America,” publicado en 1932, el cual 
constituye una exposición brillantísima 
de los lazos intelectuales, económicos y 
políticos que unen a todos los pueblos 
del continente americano. 

Desde 1927, el Sr. Thompson fué re¬ 
dactor y director de Ingeniería Inter¬ 
nacional. Durante este período, pasó 
gran parte de su tiempo en Washington, 
D. C. Contribuyó muchos artículos a re¬ 
vistas y diarios, como autoridad en 
asuntos latinoamericanos. El Sr. 
Thompson fué miembro de la Royal 
Geographical Society, miembro corres¬ 
ponsal de la Hispanic Society of Ameri¬ 
ca y miembro activo de los clubs Cen- 


tury, Explorers, Ends of the Earth y 
National Arts de Nueva York y de los 
clubs Cosmos y National Press de 
Washington. A su muerte tenía el gra¬ 
do de capitán de reserva en el ejército 
de los Estados Unidos. 

Todos los miembros de esta revista 
desean expresar sus profundas condo¬ 
lencia a su familia: su segunda esposa, 
que antes de su casamiento fué Nancy 
Clark Dixon Coffin, y a su hijo de su 
primera esposa, Ian Thompson, de 23 
años de edad, que vive ahora en Juneau, 
Alaska. 

# • 

Cuatro jefes de la American Steel 
Export Co., de Nueva York, están por 
hacer importantes viajes durante enero. 
D. Mclntosh, vicepresidente, partió el 
6 de enero para el Brasil, y de aquí irá 
al Africa del Sur antes de regresar a 
Jos Estados Unidos. H. W. McAteer, 
presidente, partirá para Londres el 11 
de enero. John S. Haber, contador, par¬ 
tirá el 8 de enero para la Habana, Cuba 
y hará un viaje de tres meses que lo 
llevará a México, países centroameri¬ 
canos y parte de la América del Sur, 
incluyendo el Perú, Bolivia, Ecuador, 
Colombia y Venezuela. W. J. Avery, 
segundo vicepresidente, saldrá el 21 de 
enero para el Egipto y de aquí irá a 
varios países del Asia Menor, visitando 
varios mercados europeos en su regreso 
a los Estados Unidos. Piensa permane¬ 
cer viajando como cuatro meses. 

F. M. White, presidente de la Burd 
Pistón Ring Co., partió de Nueva York 
con destino a la América del Sur el 21 
de diciembre. Piensa permanecer un par 
de semanas en Buenos Aires y por lo 
menos una semana en Rio de Janeiro. 
Luego pasará a la costa del Pacífico y 
en su viaje de regreso se vendrá por 
la costa del Atlántico. Su viaje le toma¬ 
rá como dos meses. 

J. F. Kelly, gerente de exportación 
de la Electric Storage Battery Co., 
partió de Nueva York, con destino a la 
Habana, el 5 de diciembre. De la Ha¬ 
bana irá a Jamaica, Panamá, Perú y 
Chile. Regresará a los Estados Unidos 
a mediados de febrero. 

I. W. Godfrey ha renunciado su pues¬ 
to de administrador general de la P. & 
D. Mfg. Co., para tomar a su cargo la 
administración general de la P. Soren- 
sen Mfg. Co. El Sr. Godfrey estuvo 
ocho años a cargo de la administración 
y ventas de la P. & D. 
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La A u b u r n 
Presenta 

el nuevo 

CORD 

con propulsión delantera 
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L nuevo Corel, con propulsión por las 
ruedas delanteras, satisface una necesi¬ 
dad definida en un mercado de particular 
importancia. Posee, en un grado extraordi¬ 
nario, aquellas propiedades y esa elegancia 
tan apetecidas por los compradores más 
exigentes. El nuevo Cord, gracias al prin¬ 
cipio fundamental de ingeniería de su pro¬ 
pulsión delantera, introduce una innovación 
sensacional en funcionamiento, seguridad, 
comodidad y estabilidad. Con su atracción 
tan especial y con su posición de competen¬ 
cia tan favorable, el Cord brinda oportuni¬ 
dades para muy buenas ganancias. 

Por cortó o por telegrama pídanos ¡nformacio'n detallada 

de $1995 a $2195 en la fábrica. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, 
Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “AUBURNAUTO" 


CORD 
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Ditzler Color Co., Detroit 


Lantz-Phelps Corp., Dayton, Ohio 


Lempco Products, Inc. 
Bedford, 

Ohio 



(Continuación de la página 52) 

güera de grasa de alta presión, co¬ 
nexiones de latón para tubería y regu¬ 
ladores de tablero. 

Weaver Mfg. Co.—Un nuevo ensaya¬ 
dor de lámpara delantera, que mide la 
intensidad de la luz, lo mismo que la 
dirección y foco, fué el principal pro¬ 
ducto de la exhibición de esta conocida 
compañía. El nuevo ensayador apro¬ 
vecha el principio científico de la cel¬ 
dilla fotoeléctrica. Nuevos productos 
son también la bomba de medición de 
barril, el balde de desagüe de diferencial 
y una serie de gatos, además del alinea- 
dor de rueda No. WJ-106. 

Joseph Weidenhoff, Inc.—Varios nue¬ 
vos equipos se ha agregado a este 
famoso surtido de instrumentos. El 
Moto-Vita, modelo “H” es un nuevo 
analizador de gas de escape, de precio 
económico, de tipo portátil, fácil de 
colocar cerca del automóvil, para ensa¬ 
yar su carburador en un par de minu¬ 
tos. El nuevo oscilógrafo de distribui¬ 
dor permite ajustar los contactos del 
ruptor con exactitud en relación al án¬ 
gulo de la excéntrica o leva y también 
verificar la acción de los reguladores 
automáticos, además de hacer otros 


ensayos. El manómetro ensayador de 
bomba de combustible, para determinar 
la posición o ajuste de la bomba, se 
ofrece en dos modelos, el uno para 
bomba unida al motor y el otro para 
bomba separada del motor. El nuevo 
ensayador de combinación de vacío y 
compresión es un instrumento muy 
práctico. Otro instrumento interesante 
es el ensayador 864 de condensador, que 
sirve para indicar la cantidad de disper¬ 
sión o escape de corriente. El ensayador 
de regulador de generador y voltaje, 
modelo 880, indica el estado de los 
generadores, reíais y aparatos regula¬ 
dores de corriente. 

Wel-Ever Pistón Ring Co.—Exhibió 
su surtido de anillos de émbolos. 

Western Chain Products Co.—Ade¬ 
más de su corriente surtido de cadenas 
de neumáticos Wesco, esta compañía 
exhibió su perfeccionada cadena de 
emergencia Dual Grip, la cual se carac¬ 
teriza por una construcción patentada, 
que comprende sujetadores para evitar 
que la cadena se mueva, palanca larga 
de sujeción, para facilitar la instalación, 
cierre automático y conexión de doble 
cerradura. 

Westinghouse Air Brake Co.—Esta 


compañía exhibió su surtido de com¬ 
presores de aire. 

Westinghouse Lamp Co.—Mostró su 
extenso surtido de bombillas eléctricas. 

Whitney Mfg. Co.—La especialidad 
de esta compañía es cadenas de distri¬ 
bución, las cuales se ofrecen en varios 
modelos, para equipo original de fábrica 
y para fines de repuesto. 

Whitaker Battery Supply Co.—Los 
nuevos productos en este surtido son 
cables soldados. 

Wilkening Mfg. Co.—Una nueva 
empaquetadura de válvula, que bajo 
ensayo ha funcionado más de 500 horas 
seguidas sin permitir el escape de una 
sola gota de aceite, es el más reciente 
producto de esta compañía. La com¬ 
pañía anunció también en la exposición 
un nuevo método, en virtud del cual 
varios accesorios, que hasta ahora se 
vendían bajo el nombre de Pedrick, se 
ofrecerán de hoy en adelante, bajo la 
marca Wilco. Entre estos productos se 
incluyen compresores de anillos de ém¬ 
bolos, extensores de émbolos y medi¬ 
dores de profundidad de ranura de 
émbolo. 

Willard Storage Battery Co.—Esta 

(Continúa en la página 58) 
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FORROS DE FRENOS 


En casa en el extranjero ... 

V ERDADERAMENTE los forros de frenos y 
otros productos de la Atlas Asbestos Company 
se sienten muy en su casa en el extranjero. Los pro¬ 
ductos Atlas Asbestos se venden con creciente éxito 
en el extranjero, a causa de que cada día crece el 
número de comerciantes al por mayor e importa¬ 
dores que reconocen que el amplio surtido de pro¬ 
ductos Atlas Asbestos es uno de sobresaliente im¬ 
portancia por su calidad uniforme y por sus precios 
que desafian y conquistan todo competencia local. 
En la oficina principal de la Atlas Asbestos Com¬ 
pany, que entra en su segunda década de negocios 
con el comercio de automóviles de todas partes del 
mundo, existe una predilección profunda por la ex¬ 
portación. Por esta razón, nuestro Departamento 
de Exportación propio puede ofrecer y garantizar al 
comercio extranjero los más rápidos embarques y la 
más efectiva cooperación para acentuar más aún las 
posibilidades de ganancias en beneficio de los com¬ 
pradores y consumidores de productos Atlas As¬ 
bestos. 

Los comerciantes de establecida responsabilidad 
quedan cordialmente invitados a pedirnos por carta 
o por telegrama información detallada sobre nuestro 
programa de ventas y representación. Toda corres¬ 
pondencia será tratada confidencialmente y Ud. 
no asume obligación alguna al pedirnos esta infor¬ 
mación. 

Pídanos nuestro catálogo general ilustrado ... 

E N el hallará Ud. información completa sobre los 
siguientes productos ATLAS de rápida venta: 
forro tejido para frenos, forro moldeado para frenos, 
forro comprimido hidráulicamente para frenos, re¬ 
vestimientos moldeados para embragues, revesti¬ 
mientos tejidos para embragues, forros para trans¬ 
misión de Ford T, cordones de capó, cintas para 
amortiguadores, empaquetadura metálica espiral, 
empaquetadura roja y negra en lámina, empaqueta¬ 
dura de asbesto comprimido en lámina, correas de 
ventilador, mangueras de radiador, empaquetaduras 
de recipiente de aceite para el Ford, empaquetaduras 
de tubo de regreso de aceite para el Ford, empaque¬ 
taduras de vástagos de válvulas, remaches para 
forros de frenos. 



Este es el forro de freno UNIVER¬ 
SAL—el PRODUCTOR DE GA¬ 
NANCIAS de 1936—igualmente satis¬ 
factorio en forros interiores y exteriores. 
Superficie tejida esmerilada de especial 
tratamiento, de espesor tan exacto como 
el de un revestimiento de embrague. 
El alambre de plomo y zinc evita la 
rayadura del tambor. La pérdida de 
espesor por desgaste, cuando está bien 
instalado, es sólo de cerca de 1/32" 
por cad3 12.000 millas. Un forro que 
da completa satisfacción. 


MONOLITHIC 


Este es el forro moldeado de la 
más fina calidad del mercado. 
La superficie de rozamiento de 
este forro está perfectamente 
esmerilada, con tolerancias míni¬ 
mas en sus precisas dimensiones. 



n u \~f o : 

Tratado al ca¬ 
lor, carboniza¬ 
do, de color 
negro; posee 
rito coeficiente 
de rozamiento, 
dando acción 
suave, fácil y se¬ 
gura al pedal; 
lo suficiente¬ 
mente duro y 
denso para dar 
excelente fun¬ 
cionamiento en 
los frenos de 
gran energía 
efectiva. Se su¬ 
ministra en ro¬ 
llos de 50 pies, 
con envoltura 
especial para 
mantener el fo¬ 
rro en su limpieza y efectividad primitiva u original. 



Juegos de forros de frenos ATLAS 
“ensayados en camino” para todo 
automóvil . . . 

Su funcionamiento excelente ha sido demostrado 
tico. Las cajas están envueltas 
en papel celofane. 


hibición de mostrador. 


Linda ex- 


ATLAS ASBESTOS COMPANY 

Dirección telegráfica: Lasbest NORTH WALES, PA., E. U. A. 
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conocida compañía exhibió, por primera 
vez, en esta exposición, su equipo para 
ensayos eléctricos y de acumuladores y 
su surtido de cables y alambres Willard 
para sistemas de encendido. 

J. H. Williams & Co.—Entre los nue¬ 
vos juegos de llaves Williams se com¬ 
prende el No. 1001, llamado Super 
Wrench-Chest, representado por 85 
piezas. Entre ellas se incluyen las 
llaves de cubo de pared delgada “Super- 
socket” y varios aditamientos, que for¬ 
man numerosas combinaciones para 
satisfacer toda exigencia de trabajo. 

Witherbee Storage Battery Co.—El 
surtido de acumuladores Witherbee se 
presentó en una gran variedad de 
tamaños y estilos. 

Wohlert Corp.—En el nuevo catálog 
de la Wohlert se incluyen numerosas 
piezas de repuesto para automóviles de 
1936, incluyendo culatas de cilindros 
para el Ford y el Chevrolet, cigüeñales 
para el Chevrolet y otras. 

Wyzenbeek & Staff, Inc. — El nuevo 
sistema de llama Wyco consta de dos 
altoparlantes con reguladores de volu¬ 
men, un micrófono, una caja de gobierno 
por interruptor y todo el alambrado 
necesario para la instalación del sistema 
entre oficinas. 

X 

“X” Laboratories, Inc.—El nuevo 
polvo “X” es una substancia para im¬ 
permeabilizar el radiador. Sirve tam¬ 
bién para reparar cilindros trizados y 
otras piezas del motor. 

Y 

Yankee Metal Products Corp—Esta 
compañía exhibió su surtido de lám¬ 
paras, ceniceros y otras especialidades 
para automóviles. No anuncio ningún 
artículo nuevo. 

• • 

La Exposición de 
Servicio 

(Continuación de la página 19) 

del extranjero, estaba, en casi su totali¬ 
dad, a cargo de las firmas vendedoras 
de automóviles. Estas firmas, por regla 
casi general, consideraban el trabajo 
mecánico como un simple departamento 
de su negocio principal de vender auto¬ 
móviles y camiones. Del mismo trabajo 
mecánico anticipaban obtener una 
ganancia insignificante. En mucho 
casos, el taller de estas firmas de auto¬ 
móviles, funcionaba con pérdidas. Du¬ 
rante los años de la crisis, se limitó 
mucho la venta de automóviles y ca¬ 
miones nuevos, y la reparación me¬ 
cánica de los automóviles antiguos, 
llegó en muchos casos, a constituir la 
única entrada para numerosos estableci¬ 
mientos de automóviles. Esto dió origen 
a reorganizar el taller sobre una base 
más lucrativa y de carácter permanente, 
como un negocio independiente. A pesar 
de la rehabilitación de la venta de auto¬ 
móviles nuevos, no se ha permitido que 
el servicio mecánico regrese a su deplo¬ 
rable estado de antes. Los comerciantes 
de automóviles han continuado mejo- 


Muchos Nuevos Productos 
en La Exposición 

(Continuación de la página 56) 


rando sus facilidades de servicio de 
taller, dando a estas actividades el 
carácter de un importante departamen¬ 
to del negocio, que les deja una imena 
ganancia anual. Por otra parte tenemos 
ahora un creciente número de talleres 
independientes, con muchos que se 
dedican con especialidad a ciertos tra¬ 
bajos y que representan lo más adelan¬ 
tado en materia de conservación mecá¬ 
nica en el mercado. Estos talleres de 
“super” servicio, cuando no son inde¬ 
pendientes, forman parte de alguna 
gran firma vendedora de automóviles o 
de abastecimientos, como combustible y 
lubricantes. 

(10) De suma importancia es el hecho 
de que el negocio de conservación mecá¬ 
nica es actualmente muy diferente de 
lo que era en 1929 y años anteriores. 
Los productos, los métodos y la maqui¬ 
naria de esos años no son adecuados a 
los requisitos de los automóviles moder¬ 
nos. Las talleres necesitan ahora mo¬ 
dernización. Aun las mismas piezas de 
los automóviles son ahora diferentes de 
las de años pasados. Un desarrollo inte¬ 
resante es que la reducción de modelos 
de automóviles ha limitado natural¬ 
mente el número de piezas de repuestos 
y con esto se ha evitado, en gran me¬ 
dida, el peligro de tener mercancías que 
caigan en desuso con el tiempo. Otro 
desarrollo es el mayor empleo de acce¬ 
sorios eléctricos, tales como encende¬ 
dores de cigarro, luces traseras dobles, 
calefactor, radiorreceptor, etc., lo cual 
exige el uso de acumuladores más pode¬ 
rosos. Los fabricantes están ahora 
construyendo acumuladores adecuados a 
la satisfacción de estas nuevas exigen¬ 
cias. Estos progresos, sin embargo, se 
incluyen entre otros muchos, que afec- 


Un Record de Producción 

La producción de automóviles y de 
camiones en los Estados Unidos y el 
Canadá durante noviembre del año pa¬ 
sado estableció un nuevo record para 
este mes, con un total de 411.520, lo 
que representa un aumento de 42,5% 
sobre la de octubre y uno de 383% sobre 
la de noviembre de 1934. Durante los 
primeros 11 meses de 1935. la producción 
total de automóviles llegó a 3.069.595, 
un aumento de 42,3% sobre la del mismo 
período de 1934. La de camiones llegó 
a un total de 691.715, un aumento de 
24,2% sobre la del mismo periodo del 
año pasado. 


tan a casi todo accesorio de automóvil 
moderno y que tienen influencia directa 
sobre los equipos y métodos de los 
talleres o estaciones de servicio. 

Todo lo dicho aquí no es sino una 
revista muy incompleta de las tenden¬ 
cias y cambios que se observaron en la 
reciente exposición. En otras páginas 
de este número damos una lista de los 
principales productos exhibidos en esta 
exposición y los cambios más importan¬ 
tes anunciados por sus fabricantes. A 
la exposición concurrieron con exhibi¬ 
ciones, más de 350 fabricantes, y fué 
ella la más grande, en todo sentido, de 
todas las de su clase celebradas hasta 
ahora. La lista de expositores y sus 
productos es de especial interes para 
todos los comerciantes del ramo en el 
extranjero, pues comprende todos los 
artículos que estos pueden utilizar en 
sus negocios y talleres. 

• • 

C. W. Matheson, vicepresidente de la 
Graham-Paige Motors Corp., partió 
para la América del Sur a principios de 
diciembre. Ha ido a estudiar las opor¬ 
tunidades comerciales que se presentan 
en los mercados sudamericanos. La com- 



C. W. MATHESON 


pañía Graham hizo un negocio muy 
bueno en la América del Sur el año 
pasado. El Sr. Matheson declara que 
uno de los fines de su viaje es “empren¬ 
der los primeros pasos para el 
establecimiento de fábricas de montaje 
parcial en la América del Sur.” 

Charles M. Ruiz, asociado a Ernest 
W. Lenz, de Nueva York, en la adminis¬ 
tración del negocio de exportación de la 
J. A. Tumbler Laboratories, está ha¬ 
ciendo una gira comercial por las An¬ 
tillas. Partió de Nueva York, con des¬ 
tino a Puerto Rico, el 19 de diciembre. 

El trigésimo quinto aniversario de la 
fundación de la Firestone Tire & Rub¬ 
ber Co., por Iiarvey S. Firestone, en 
1900, fué recientemente celebrado en las 
oficinas de la compañía en Akron, Ohio. 
De un pequeño taller con 25 operarios a 
una organización que actualmente da 
ocupación a 40.000 empleados, y que se 
extiende por todas partes del mundo, es 
la historia del progreso de la empresa 
Firestone desde su establecimiento, 35 
años ha, hasta el día de hoy. 
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SIMMONS 

PARTS FOR FORDS • CHEVROLETS • PLYMOUTHS 

I ndcpendently Manufactured 


PARA PIEZAS MEJORES • PARA SERVICIO MUCHO MEJOR • VEA AL ABASTECEDOR_DE PIEZAS SIMMONS 


Pregúntele a los mecánicos qué piezas emplean en las 
reparaciones de automóviles Ford, Chevrolet y Plymouth. 
En más de 50.000 talleres le dirán: Las “SIMMONS”. 
Algunos talleres todavía toman el riesgo de emplear 
piezas de fabricación dudosa. La mayor parte de los 
talleres, sin embargo, más de 50.000, sabe por la experien¬ 
cia de muchos años, que cada pieza SIMMONS legítima 
se hace con 100% de conformidad con las especifica¬ 
ciones del caso. Los talleres hallan lucrativa convenien¬ 
cia en insistir en las legítimas SIMMONS. Semejante 
preferencia universal es prueba convincente de que las 
piezas SIMMONS son mejores que todas las similares. 


TALLERES 


NO 


EMPLEAN 


PIEZAS 


SIMMONS 


HAY 


SIN 


EMBARGO 


MAS 


DE 


000 


QUE LO 


50 


HACEN 


GRAN catálogo de 124 páginas gratis. 

Representa el catálogo más completo de piezas 
para el Ford, Chevrolet y Plymouth de todos 
los publicados hasta ahora. Cada página muy 
bien ilustrada. Cada pieza de repuesto se 
encuentra con suma facilidad. Devuélvanos 
ette cupón y obtenga su ejemplar a vuelta de 
correo. 


The Simmons Manufacturing Co. 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme su catálogo “Guía a Ga¬ 
nancias”. 


Dirección 
Ciudad .. 


Nombre 


País 
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C ONSTANTEMENTE crece el número de comerciantes en 
todas partes del mundo que venden el completo surtido e 
productos Tilomas A. Edison. Estos comerciantes comprenden 
muy bien que los productos EDISON se proyectan y fabrican por 
una de las organizaciones industriales mas grandes del muñe o 
una compañía cuyos productos tienen uso y apro- - 
bación universal. Ud., como representante de 
los productos EDISON, cuenta en seguida con la 
gran ventaja del prestigio del nombre EDISON y 
la confianza que entre sus clientes inspira este 
gran nombre. Todo esto resulta en una clientela 
más grande y más satisfecha. Por carta o por 
telegrama pídanos información completa sobre 
la agencia de ventas. Thomas A. Edison, Inc., 

International División, 444 Madison Avenue, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: 

ZYMOTIC. Todas las claves. 


Productos de las 
Industrias 
Thomas A. Edison 


Acumuladores Edison 
Acumuladores primarios Edison 
Acumuladores Edison Emark 
Pilas secas Edison 
Cemento Portland Edison 
Reguladores de temperatura Edison 
Muebles juveniles Edison 
Ediphone — para el dictado 
Efectos eléctricos Edicraft 
Cas medicinal E-K 
Bujías de encendido Edison 
Magnetos Edison Splitdorf 
Generadores Edison Splitdorf 
Bobinas de encendido Edison 
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MUCHOS CAMBIOS EN 
ACCESORIOS DE MOTOR 


Se Adoptan las Bombas Mecánicas + Se Evita la Con¬ 
trapresión + Mayor Empleo de Carburadores Dobles 

Por P. M. Heldt 


3 er ♦ 


articulo de. la. ¿ertc 

de AGÍA AOÍ/l£ 


CINCO AÑO/ 
de 

PROGREJO/ 

TÉCNICO/ 


pot pTn.^eldt 



La alimentación de combustible se 
Tealiza ahora casi exclusivamente por 
bombas mecánicas. Las bombas emplea¬ 
das son del tipo de diafragma. El dia¬ 
fragma es de tela y divide la cámara 
en dos compartimientos. Se acciona me¬ 
cánicamente por medio de una excéntri¬ 
ca en el árbol de levas, la cual lo ex¬ 
tiende en la carrera de aspiración, y 
por un resorte que lo contrae en la 
carrera de expulsión. Como estas bom¬ 
bas son muy conocidas, no hay necesi¬ 
dad de describirlas aquí en detalle; pe¬ 
ro, de especial interes será señalar bre- 


el asiento delantero. El combustible se 
alimentaba al carburador por gravedad 
o diferencia de nivel. Este sistema era 
idealmente sencillo y resultaba muy sa¬ 
tisfactorio mientras el asiento del auto¬ 
móvil se hallara bien por encima del 
carburador, para asegurar que el nivel 
del combustible en el depósito quedara 
siempre arriba del nivel de la cámara 
del flotador del carburador, aun cuando 
el depósito estuviera casi vacío o el au¬ 
tomóvil fuera subiendo una cuesta em¬ 
pinada. Con el tiempo, los asientos del 
automóvil empezaron a bajarse más y 


más, y por el año 1912, los requisitos 
anotados no pudieron satisfacerse más. 
Vino entonces la introducción de la ali¬ 
mentación de combustible por sistema 
de vacío, representado principalmente 
por un depósito o tanque de succión, lla¬ 
mado aspirador. 

El depósito de combustible fué tras¬ 
ladado a la parte trasera del vehículo, 
donde podía ser atendido sin molestar 
a los pasajeros. El combustible fué qui¬ 
tado del depósito por medio de la aspi¬ 
ración del múltiple de admisión aplica¬ 
da a un aspirador colocado en la parte 
delantera del tablero de instrumentos. 
De este aspirador, el combustible, por 
fuerza de gravedad, bajaba al recipien¬ 
te del carburador. Este nuevo sistema 
respondió a todos los requisitos de ese 
tiempo en que los caminos eran compa¬ 
rativamente malos y las velocidades 
bastante moderadas. Su único defecto 
era que el vacío o fuerza aspirante, en 
el múltiple de admisión, es baja a gran 
velocidad de motor o de automóvil, que 
es cuando se requiere más combustible. 
Cuando el automóvil se sometía a mar¬ 
cha rápida continua, se observaba que 
el motor “jadeaba” y llegaba a pararse 
por insuficiente alimentación de com¬ 
bustible. Esto dió origen a la introduc¬ 
ción de la bomba mecánica. 

Contrapresión de Vapor 

Durante estos últimos años se ha ex¬ 
perimentado mucha molestia, particu¬ 
larmente en los Estados Unidos, a con¬ 
secuencia de la contrapresión de vapor. 
Esta contrapresión de vapor puede de¬ 
finirse como una cesación de la normal 
función de medición del carburador, de¬ 
bido a la formación de vapor de gaso¬ 
lina en la tubería del combustible en 
algún punto adelante del surtidor de 
medición o dosificador del carburador. 
De que ha cundido la molestia, a causa 
de esto, durante estos últimos años, se 
debe al hecho de que los combustibles 
más modernos contienen una mayor 
proporción de constituyentes de gran 
volatilidad que los de años anteriores. 

La precaución más efectiva contra 
la contrapresión de vapor es proteger 



vemente la consecución de desarrollos 
que culminó en la adopción de este 
tipo mecánico. 

En todos los automóviles antiguos, el 
depósito de combustible iba colocado en 


Fig. 1 (izquierda)— 
Disposición en el 
Oldsmobile para evi¬ 
tar la inundación del 
múltiple con carbu¬ 
rador de tiro inverti¬ 
do. A—Codo de de¬ 
sagüe. B—Válvula de 
detención. C — Con¬ 
ducto de desagüe. D 
—Pulverizador. E— 

Tubo de desagüe 


Fig. 2 (abajo)—Dia¬ 
grama de un estran- 
gulador automático. 
A—Termostato. B— 

Embolo de vacío. D 
—Palanca. E—Torni¬ 
llo de presión. F— 
Palanca. H—Palan¬ 

ca. K—Palanca. 
Este tipo de estrangu- 
lador se empleo, por 
primera vez en un 
Oldsmobile de hace 
varios años. Hoy se 
emplea en casi todos 
los automóviles. 
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todas las partes de la tubería del com¬ 
bustible contra el calor, lo más que se 
pueda. Bueno es recordar que una gran 
parte del calor generado por la combus¬ 
tión del combustible en el motor sale 
por debajo del automóvil y que todas 
las piezas colocadas en el trayecto de 
la corriente de aire desprendida del 
compartimiento del motor, se calientan 
a una temperatura mucho mayor que 
la atmosférica, incluyendo hasta el de¬ 
pósito de combustible en el extremo tra¬ 
sero del chasis. 

Para evitar la formación de contra¬ 
presión de calor, la tubería de combus¬ 
tible entre el depósito y la bomba, pasa 
ahora por afuera de uno de los miem¬ 
bros laterales del bastidor. Todo tubo 
conductor de combustible líquido se ins¬ 
tala bien retirado del múltiple de es¬ 
cape y de otros puntos recalentados del 
motor. Cuando esto no puede hacerse 
con facilidad, el tubo queda protegido 
por algún material que lo aisla del ca¬ 
lor. Los tubos de combustible expuestos 
a la corriente de aire caliente arrojada 
por el ventilador reciben también, en 
algunos modelos, adecuada protección. 

Para evitar la formación de una ex¬ 
cesiva contrapresión de vapor en el re¬ 
cipiente del carburador, después de pa¬ 
rado el motor, provocada por la trans¬ 
misión de calor desde los múltiples, se 
inserta ahora un separador de material 
aislante de calor, entre el carburador 
y el múltiple de admisión. Otra pre¬ 
vención contra la formación de contra¬ 
presión de vapor es proveer la cámara 
del flotador del carburador con un res¬ 
piradero de buen tamaño. 


dos cilindros. En el motor de seis ci¬ 
lindros hay cierta cantidad de sobre¬ 
posición, pero ésta ocurre casi al final 
de la carrera de aspiración de un 
cilindro y al principio de la carrera de 
aspiración de otro cilindro. El efecto de 
esto es poco sensible, a causa de que la 
variación, al final de la carrera de aspi¬ 
ración, no provoca particular irregula¬ 
ridad. En un motor de ocho cilindros, 
sin embargo, la sobreposición de las ca¬ 
rreras de aspiración se acentúa y a me¬ 
nos que se instale un sobrecargador, se 
hace generalmente necesario emplear 
conductos de inducción separados para 
los cilindros, que siguen consecutiva¬ 
mente su orden de encendido. En seme¬ 
jantes motores se instala, por lo tanto, 
lo que se llama carburador doble, el cual 
consta de una sola cámara de flotador 
con dos tubos de admisión de aire, cada 
uno provisto de sus respectivos surti¬ 
dores de combustibleo mariposas de gas. 

Carburadores Invertidos 

Hasta hace pocos años se hacía dis¬ 
tinción entre los carburadores con sa¬ 
lida por arriba, que constituían el tipo 
predominante, y los carburadores con 
salida lateral. Tenemos ahora otro tipo, 
el cuál, al aplicársele la misma termino¬ 
logía, podría llamarse tipo de salida 
por abajo. Este nuevo tipo se llama, sin 
embargo, invertido o de tiro descenden¬ 
te. Queda siempre instalado arriba de 
los orificios de admisión del motor, en 
lugar de quedar debajo de éstos, como 
su predecedor, el tipo ascendente. 

En el carburador de tiro ascendente, 


Fig. 3 — Mecanismo 
que permite varios 
grados de velocidad 
inferior. G es el pa¬ 
sador en el eje de la 
válvula del estrangru- 
lador, el cual, al 
cerrarse éste, levanta 
el brazo A para ce¬ 
rrar el tornillo regu¬ 
lador C de la^ pa¬ 
lanca de la mariposa 
del gas. La superficie 
del brazo A tiene 
tres divisiones que 
dan igual número de 
grados de velocidad 
inferior 


temperatura de la carga, mayor es la 
cantidad de carga que entra a los ci¬ 
lindros. Por esta razón, en algunos de 
los más recientes modelos el tubo de ad¬ 
misión o entrada de aire del carburador 
se halla colocado afuera del comparti¬ 
miento del motor. Cuando el motor fun¬ 
ciona continuamente a gran velocidad, 
la temperatura debajo del capó es como 
100 grados F. mayor que la atmosféri¬ 
ca. Si se pudiera introducir aire en el 
motor a 60, por ejemplo, en lugar de 
160 grados F., entonces la cantidad de 
carga introducida y por lo tanto la 
fuerza motriz efectiva, se aumentaría 
en la proporción de 24,9 a 22,8, es de¬ 
cir, en cerca de 10 por ciento. 

Con combustibles líquidos es imposi¬ 
ble obtener una exacta distribución uni¬ 
forme entre los cilindros de un motor 


Fig. 4 — Generador 
Auto-Lite con sopla¬ 
dor de enfriamiento. 
La polea de la correa 
tiene paletas de ven¬ 
tilador, 1 a s cuales 
actúan como un sopla¬ 
dor centrífugo, arro¬ 
jando aire al interior 
del generador por una 
serie de lumbreras en 
la tapa del extremo 
del colector. El aire 
sale por el extremo 
opuesto 


Admisión de Aire Afuera del Capó 

A causa del mayor grado de volatili¬ 
dad de los combustibles modernos, se 
requiere menos calor para su evapo- 
rización. Los ingenieros han sacado 
provecho de esta circunstancia para au¬ 
mentar el rendimiento volumétrico, y 
por lo tanto, la fuerza efectiva del mo¬ 
tor. El aire frío en más denso que el 
aire caliente y mientras menor es la 


multicilíndrico, a menos que se emplee 
un carburador separado para cada ci¬ 
lindro, como sucede en algunos motores 
de carrera. Se obtiene, sin embargo, 
una distribución tolerablemente buena 
con un solo carburador instalado en 
motores que tienen hasta seis cilindros. 
La dificultad se debe, en gran parte, a 
que en un motor multicilíndrico se so¬ 
breponen las carreras de aspiración de 


las partículas de combustible líquido 
que salen del surtidor se elevan por la 
corriente de aire a los orificios de admi¬ 
sión. A velocidad lenta o baja, cuando 
la fuerza de aspiración es limitada, el 
combustible deja de ser levantado, por 
la corriente de aire, en suficiente canti¬ 
dad, sino que se acumula al fondo del 
carburador. Para evitar esto, se impuso 

(Continúa en la página 64) 
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EQUIPO MANLEY PARA DESERVIcfo 



Estos gatos y caballetes permiten un 
servicio rápido y correcto . . . y son 
de muy fácil manejo 

• El servicio rápido y correcto tiene mucha 
influencia sobre el éxito de toda estación 
de servicio o taller de reparación. 

Esta clase de servicio retiene la confianza 
de la clientela y aumenta sus ganancias. 

Sin embargo, para dar buen servicio es ne¬ 
cesario contar con un buen equipo. Y el 
ouen equipo permite dar un servicio más 
rápido con mayor facilidad. 


Los equipos Manley para garajes y talleres, 
ilustrados y descritos aquí, constituyen 
precisamente lo que toda estación de ser¬ 
vicio de primer orden debe tener. Pídanos 
información detallada sobre los presentes 
equipos y otros más de la famosa marca 
Manley. 



CATO HIDRAULICO MANLEY 
No. 559 de IV 2 TONELADAS 

Para camiones y ómnibus. Altura mínima, 

6 pulgadas. Levantamiento, 1414 pulgadas. 

Nuevo dispositivo de pasador de seguridad 
evita la bajada accidental. 



Punto bajo, 5 pulgadas. Posición alta, 1914 pulgadas. 
Capacidad, 5.000 libras. Con rodajas de acero 


CATO HIDRAULICO MANLEY 
No. 555B 



CATO DE VEREDA 
MANLEY No. 570 


Punto bajo, 4 pulgadas. Posición 
alta, 18% pulgadas. Liviano; fácil 
de colocar en posición y económico 
en precio. Capacidad, 2.500 libras. 


CATO HIDRAULICO 


No. 580 


Punto bajo, 4 pulgadas. Posi¬ 
ción alta, 20 pulgadas. Ro¬ 
dajas grandes de fácil movimi¬ 
ento. Capacidad, 4.000 libras. 


corrientes o equipadas con llantas de caucho. 



Punto bajo, 4 pulgadas. Posi¬ 
ción alta, 24 pulgadas. Rápida acción, firmeza, cierre de 
seguridad, fácil colocación y gran duración son sus rasgos principales. 
Capacidad, 6.000 libras. 


GATO 


HIDRAULICO 


SOPORTE DOBLE MANLEY No. 575 



Para sostener automóviles con suspensión delantera independiente le¬ 
vantados con cualquiera de los galos Manley aqui descritos. 



* DIVISION or 
AMERICAN CHAIN 
COMPANV. INC. 



AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc., y COMPAÑIAS ASOCIADAS 

AMERICAN CHAIN COMPANY, INC. — DIVISION ANDREW C. CAMPBELL — DIVISION PAGE STEEL 
AND WIRE — DIVISION WRIGHT MANUFACTURING — AMERICAN CABLE COMPANY. INC. — HAZARD 
WIRE ROPE COMPANY—OWEN SILENT SPRING COMPANY, INC.—READING-PRATT & CADY COMPANY, INC. 

Departamento de Exportación: 230 Park Avenue, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “AMCHAIN" New York. Todas las claves. 
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la necesidad de emplear múltiples de 
admisión de pequeño diámetro, para que 
la velocidad del aire por estos conduc¬ 
tos más angostos, aún bajo lenta mar¬ 
cha de motor, fuera suficiente para 
transportar el combustible. Pronto se 
vió que un conducto de pequeño diáme¬ 
tro interior no podía permitir el paso 
de suficiente carga a velocidades supe¬ 
riores y que por esta razón limitaba el 
rendimiento efectivo del motor. Esta 
limitación de fuerza motriz se hizo in¬ 
soportable por que no permitía aumen¬ 
tar la velocidad del motor. 

En un carburador invertido o de tiro 
descendente, la corriente de aire no tie¬ 
ne que levantar el combustible y por 
esta razón, el múltiple puede hacerse 
tan grande como se requiera para ase¬ 
gurar máximo rendimiento volumé¬ 
trico. 

Prevención de Derrame 

Al principio se presentó una seria 
dificultad en los carburadores de tipo 
invertido o tiro descendente, y era que 
una buena cantidad de combustible lí¬ 
quido se acumulaba al fondo del tubo 
vertical, mientras se aplicaba el estran- 
gulador de aire durante el arranque del 
motor, cosa que producía un funciona¬ 
miento irregular y densa humareda por 
el escape. En la Fig. 1 (Oldsmobile) 
mostramos una manera en que se ha 
subsanado esta falta. El múltiple de 
admisión está provisto de un pequeño 
receptáculo directamente debajo de los 
tubos de admisión de aire del carbura¬ 
dor doble, que evita la entrada de todo 
exceso de combustible líquido a las ra¬ 
mificaciones del múltiple. Al fondo de 
cada compartimiento de este receptá¬ 
culo hay un pulverizador o atomizador. 
Mientras se está arrancando el motor, 
el aire, por aspiración, pasa por estos 
pulverizadores. El conducto de desagüe 
por donde pasa el aire durante el arran¬ 
que, está provisto de una válvula de re¬ 
tención. Cuando el vacío en el múltiple 
de admisión llega a su fuerza de fun¬ 
cionamiento normal, la válvula queda 
empujada contra su asiento superior y 
esto para la corriente de aire. Todo 
combustible líquido presente al fondo 
del receptáculo, después del arranque 
del motor, se escapa por el tubo de de¬ 
sagüe. 

Estranguladores de Aire 

Para arrancar un motor frío, es ne¬ 
cesario “estrangularlo” es decir, la 
válvula de mariposa en la entrada de 
aire al carburador, debe cerrarse. Esto 
se debe a que cuando el motor está frío 
sólo las fracciones más volátiles del 
combustible se evaporan y es necesario 
que haya una suficiente cantidad de es¬ 
tas fracciones volátiles para que se 
pueda formar una mezcla detonante. 
Por esta razón, la cantidad total de 
combustible que ha de suministrarse al 


motor debe ser mucho mayor que la 
que éste necesita para su funcionamien¬ 
to normal. A medida que se recalienta 
el motor, el estrangulador de aire debe 
abrirse gradualmente. Para obtener los 
mejores resultados, el motor, durante 
su período de recalentamiento, debe re¬ 
cibir nada más que el combustible que 


necesita para mantenerse en continuo 
funcionamiento normal, pero esto es 
muy difícil de regular a mano. Como la 
cantidad de combustible que se requiere 
en cualquier momento, y por lo tanto, 
la posición correcta de la válvula es¬ 
trangulados de aire, depende de la 
temperatura en el sistema de admisión, 
la regulación del abastecimiento de aire, 
mediante un termostato, parece ser la 
solución más acertada del problema. La 
primera vez que se empleó un estrangu¬ 
lador automático de aire fué hace va¬ 
rios años, en un modelo Oldsmobile. El 
estrangulador automático de aire es a- 
hora un equipo corriente en casi todos 
los automóviles modernos. 

La disposición general en el Olds¬ 
mobile se ilustra en la Fig. 2 y sirve 
de buena explicación al principio de 
funcionamiento de este tipo de estran¬ 
gulador automático. El termostato A, 
de tipo bimetálico, retorna la válvula 
de estrangulación de aire del carbura¬ 
dor a posición cerrada después de que 
se ha paradao el motor (cuando la tem¬ 
peratura del termostato baja a 70 gra¬ 
dos F.). Esta acción del termostato le¬ 
vanta también el émbolo de vacío B. 
La palanca F cae entonces sobre el tor¬ 
nillo de tope E. Mientras el motor se 
está arrancando, la válvula de estran¬ 
gulación de aire permanece cerrada, su¬ 
jetada en esta posición por el eslabón 
K. Tan pronto como empiezan las de¬ 
tonaciones en los cilindros, se produce 
cierta fuerza de aspiración en el múl¬ 
tiple de admisión, la cual hace bajar el 
émbolo B. Este movimiento hace tam¬ 
bién descender la palanca D, lo que 
a su turno abre, en cierta medida, la 


válvula estranguladora de aire. La pa¬ 
lanca H, montada en el eje de D, está 
conectada a la válvula de estrangula¬ 
ción por un eslabón. Después de que el 
émbolo de vacío B ha llegado al límite 
de su movimiento, la válvula de estran¬ 
gulación queda restringida únicamente 
por el termostato, y a medida que éste 


se recalienta, pierde su tensión. La vál¬ 
vula de estrangulación tiene un mon¬ 
taje descentrado y el influjo de aire que 
recibe la hace moverse a su posición de 
completa abertura, posición que alcanza 
cuando la temperatura del agua de en¬ 
friamiento llega alrededor de 120 gra¬ 
dos F. 

Marcha Lenta Fuerte 

Hace pocos años, cuando se introdu- 
jieron los mecanismos de “ruedas li¬ 
bras”, se vió que cuando el motor estaba 
relativamente frío se paraba fácilmente 
al funcionar con la rueda libre. Con 
una conexión de propulsión positiva, el 
motor se mantiene en movimiento por 
el momento o impulso del mismo vehí¬ 
culo, aún cuando se pierdan ciertas ex¬ 
plosiones, pero cuando el vehículo va 
en rueda libre, el motor no queda sujeto 
al momento o impulso del vehículo en 
movimiento, y en tal caso, al quitar el 
pié del acelerador, el motor pierde en 
seguida su fuerza y queda en marcha 
muy lenta. Esto, por supuesto, resul¬ 
taba muy desagradable, cuando se tra¬ 
taba de recobrar la velocidad y se sen¬ 
tía que el motor se paraba y no obe¬ 
decía al acelerador. 

Para evitar estas desagradables ex¬ 
periencias, se perfeccionó lo que se lla¬ 
ma marcha lenta fuerte. Mecánicamen¬ 
te esto consiste en un tope variable- 
para la palanca de la mariposa del gas, 
regulado por el termostato del estran¬ 
gulador automático de aire. Mientras 
el estrangulador está cerrado, el tope 
variable queda en una posición tal que 
cuando la palanca de la mariposa del 

(Continúa en In página 66) 


Fig. 5—Diagrama de 
un mecanismo regula¬ 
dor de generador, que 
comprende un disyun¬ 
tor de acumulador, un 
regulador de corriente 
y un regulador de 
voltaje (Deleo). P— 
Borne de encendido. 
B—Borne de genera¬ 
dor. C — Borne de 
acumulador. D—Am¬ 
perímetro. G — Relai 
de disyuntor. E — 
Regulador de voltaje. 
Q — Regulador de co¬ 
rriente. I—Interrup¬ 
tor de encendido. J— 
Borne correspondiente 
al indicador de gas. 
K—Borne. L—Cone¬ 
xión a tierra. M — 
Borne que se conecta 
al relai del solcnoide 
cuando se emplea un 
solenoide. N — Acu¬ 
mulador. O—Genera¬ 
dor 
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gas se levanta descansando sobre el, la 
mariposa queda todavía bastante abier¬ 
ta para dar marcha lenta fuerte. Cuan¬ 
do se abre el estrangulador, se mueve 
el tope de la mariposa del gas, lo que 
permite que la mariposa del gas se cie¬ 
rre un tanto más, para producir una 
marcha lenta débil. En la Fig. 3, que 
muestra la disposición en el Oldsmobile, 
G es un pasador en el eje de la válvula 


do en el múltiple, el cual aumenta en 
intensidad a medida que se acelera la 
marcha. Este ruido se llama “rugido 
de fuerza”. Actualmente los carbura¬ 
dores van siempre provistos de depu¬ 
radores de aire y estos dispositivos sii- 
ven también, en la mayor parte de los 
casos, como silenciadores de admisión. 
En algunos de estos silenciadores el 
aire es aspirado a través de amplias su¬ 
perficies de malla de alambre humede- 



Fig. 6—Diagrama del 
sistema de encendido 
para un motor de 12 
cilindros, que com¬ 
prende un interruptor 
de doble brazo y dos 
bobinas. A—Circuito 
de baja tensión. B— 
Distribuidor. C—Co¬ 
rriente de alta ten¬ 
sión. E«—Interruptor 
de encendido. F — 
Acumulador 


de estrangulación de aire, el cual, al ce¬ 
rrarse esta válvula, levanta el brazo A, 
el cual, por su parte, está en juego con 
el tornillo regulador C de la palanca de 
la mariposa del gas. Se verá que la 
superficie del brazo A tiene tres pasos, 
lo que provee una escala de tres mar¬ 
chas bajas. 

Regulación Automática del Calor 

Cuando el motor está frío, se hace ne¬ 
cesario suministrar al conducto o múl¬ 
tiple de admisión cierta cantidad de 
calor proveniente del escape, para que 
casi todo el combustible aspirado puede 
ser evaporado. Por esta razón, los múl¬ 
tiples de admisión se proveen de “pun¬ 
tos calientes” o canalizaciones de calor 
de escape. Tan pronto como el motor 
llega a su temperatura normal de fun¬ 
cionamiento, no necesita de la ayuda de 
este calor del escape, el cual, en tal 
caso, resulta detrimental porque le re¬ 
duce su rendimiento volumétrico, limi¬ 
tando su fuerza efectiva. Para reducir 
gradualmente la cantidad de calor su¬ 
ministrada, a medida que aumenta la 
temperatura del mismo motor, se em¬ 
plean ahora reguladores automáticos de 
calor. Estos reguladores de calor con¬ 
sisten invariablemente en un termosta¬ 
to bimetálico, que actúa sobre una vál¬ 
vula que permite el paso de los gases 
del escape por una canalización (en 
motor frío) o alrededor de ella (en mo¬ 
tor caliente). El termostato, en la for¬ 
ma de una tira bimetálica espiral, pue¬ 
de instalarse directamente sobre el ex¬ 
tremo saliente de la válvula reguladora 
de calor en el mismo múltiple. 

Silenciadores de Admisión 

Cuando el aire se introduce directa¬ 
mente en el carburador, se produce rui- 


cida con aceite, que separa la corriente 
de aire y evitando las vibraciones de 
la columna de aire, que constituyen a 
causa fundamental del ruido. 

Aumento de la Carga del Generador 

La electricidad es tan necesaria en 
un automóvil como en una casa. Nu¬ 
merosos aparatos eléctricos se han agie- 
gado al equipo corriente del automóvil 
moderno. Una reciente adición muy im¬ 
portante, desde el punto de vista del 
consumo de corriente, es el radiorre¬ 
ceptor, el cual, al emplearse continua¬ 
mente, usa una considerable cantidad 
de energía eléctrica. Toda la electri¬ 
cidad consumida sale, en primer lugar, 
del generador y por esta razón, las car¬ 
gas promedias de los generadores han 
crecido notablemente estos últimos años. 
Varios han sido los medios disponibles 
para aumentar el rendimiento del ge¬ 
nerador sin necesidad de agrandar sus 
dimensiones y de todos ellos se ha saca¬ 
do provecho. Cuando el generador su¬ 
ministra más corriente, queda expuesto 
a un mayor recalentamiento y la tem¬ 
peratura excesiva es muy detrimental a 
ciertas de sus piezas. 

En la Fig. 4 mostramos una vista 
seccional del generador Auto-Lite em¬ 
pleado en los automóviles Chrysler. Se 
acciona por correa y la polea de la co¬ 
rrea comprende paletas de ventilador. 
Estas paletas actúan como un soplador 
centrífugo, lanzando aire al generador, 
el cual entra por lumbreras en la tapa 
del extremo del colector y sale por lum¬ 
breras colocadas cerca del cojinete en 
el extremo de propulsión. 

Cuando por primera vez se instalaron 
generadores eléctricos en los automóvi¬ 
les, la propulsión de estos aparatos era 
siempre de tipo positivo o directo, me¬ 


diante engranajes o cadenas. La pro¬ 
pulsión por correa de ese tiempo no ins¬ 
piraba suficiente confianza para su ge¬ 
neral aceptación. Actualmente,- la pro¬ 
pulsión más generalizada es la llama¬ 
da por correa en V. 

Sistemas de Regulación de Generadores 

Hasta hace uno o dos años, el sencillo 
sistema de regulación de generador por 
tercera escobilla era el predominante en 
los automóviles particulares de pasaje¬ 
ros. 

Tenía las ventajas de sencillez, eco¬ 
nomía y seguridad. Su única desven¬ 
taja era que no podía dar una regula¬ 
ción exacta al régimen de carga. La 
carga del acumulador empieza a cierta 
velocidad predeterminada del automó¬ 
vil, cuando el disyuntor automático del 
acumulador se cierra, y desde este pun¬ 
to de velocidad, el régimen de carga 
aumenta primero de acuerdo con la ve¬ 
locidad y luego baja cuando la veloci¬ 
dad sube a cierto grado. Por esta razón, 
durante las altas velocidades, el íégi- 
men de carga es generalmente bien 

bajo. ^ 

El gobierno o regulación de voltaje 
ha existido desde hace tiempo, habién¬ 
dose empleado mucho en conexión con 
los generadores de ómnibus grandes y 
siempre con buenos resultados. Con un 
gobierno de voltaje, la corriente de car¬ 
ga no varía con la velocidad del auto¬ 
móvil. Este último factor no tiene nada 
que ver con la carga que verdadera¬ 
mente se necesita; varía si, con el esta¬ 
do de carga del acumulador, recibiendo 
éste una corriente más fuerte cuando 
está casi descargado y su voltaje muy 
bajo. Cuando el acumulador está com¬ 
pletamente cargado, la corriente de cai¬ 
ga se reduce a un valor bajo. 

El gobierno de voltaje, sin embargo, 
es algo más costoso que el sencillo sis¬ 
tema de regulación por tercera esco¬ 
billa, y por otra parte, comprende un 
elemento: el vibrador, que queda sujeto 
a desgaste y desarreglo. Sin embargo, 
semejantes gobiernos de voltaje se han 
empleado, durante varios años, en óm¬ 
nibus y dado su buen servicio en estos 
grandes vehículos, es natural suponer 
que podrían resultar igualmente satis¬ 
factorios al aplicarse también a auto¬ 
móviles de pasajeros particulares. 

Reguladores de Corriente 

Hay también reguladores similares 
para limitar el rendimiento de corriente 
de los generadores. En la Fig. 5 mos¬ 
tramos un regulador de voltaje y un 
regulador de corriente, en combinación 
con un disyuntor automático de acumu¬ 
lador, de tipo normal, de marca Deleo. 
Estas tres unidades de regulación están 
montadas en una base común. No hay 
necesidad de describir el disyuntor del 
acumulador, pues este aparato es ya 
bien conocido, a causa de que se ha em- 

(Continúa en la jmgrina 69) 
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CAMIONES INTERNATIONAL 


Hallará Ud. el camión más adecuado a cada trabajo 
en el surtido INTERNATIONAL... 


0 En este moderno surtido hay 
un camión exacto para su tra¬ 
bajo. Los 26 diferentes modelos 
International se ofrecen en un 
total de 70 distancias entre los 
ejes. Sus capacidades de carga 
quedan comprendidas entre 
900 y 11.000 kg. Con este solo 
surtido se satisfacen todos los 
requisitos de transporte por ca¬ 
mión del mundo. 

Los dueños de camiones apre¬ 
cian el valor intrínseco adicional 


que la International Harvester 
Company incorpora a todo ca¬ 
mión de marca International. 
Más de treinta años dedicados 
exclusivamente al perfeccionami¬ 
ento de la construcción de camiones 
significa mucho a cada dueño 
de camión International. 

Sírvase obtener información 
detallada, dirigiéndose a nue¬ 
stra sucursal o a nuestro repre¬ 
sentante más cercano, o bien, 
obténgala escribiendo directa¬ 
mente a la dirección de abajo. 


A los comerciantes del ramo: La representación del International 
ofrece a Uds. una combinación extraordinaria de camiones de 
irreprochable calidad, precios atractivos, surtido completo de ta¬ 
maños o capacidades y una cooperación sin igual en ventas y servicio 
de conservación mecánica por intermedio de sucursales propias. 
Obtengan información detallada, escribiéndonos directamente o 
dirigiéndose a nuestra sucursal más cerca. 

International Harvester Export Company 

( Incorporated) 

Harvester Building Chicago, E. U. A, 


Arriba: Una importante compañía de tabaco» emplea este International 
de 3.701) kg. con vagón de rrmolque de dos ruedas, para el transporte de 
tabaco en rama y productos elaborados de tabaco. 


Arriba: Este camión International, tipo cerrado de reparto liviana, ofrece 
belleza, buen funcionamiento y cconomia máxima, en ei campo de lo* 
camiones de bajo precio de 125** de distancia entre los ejes. 


Arriba: Un camión International, tipo de reparto liviano 
con caja corta abierta de estilo expreso, en chasis de 113 
de distancia entre los ejes. 


Arriba: Un International de 4.550 kg. con vagón cerrado de remolque de 
dos ruedas—combinación ideal para transporte a larga distancia. 


Arriba: Una combinación de camión International y vagón de remolque de dos ruedas de 
6.300 kg. de capacidad, dedicada al transporte de troncos. Los camiones de seis ruedas con doble 
propulsión o con ejes suplementarios se emplean también mucho en esta clase de trabajo. 


Arriba: Un camión International de seis ruedas con doble 
propulsión, en el momento de su embarque en el vapor, 
que lo llevará al territorio de Yukon, Alaska. 


Arriba: Un International muy popular—el modelo C-30 de seis cilin¬ 
dros. de 2.500 kg., con taja de varales o telero# para servicio general. 
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pleado desde el día en que por primera 
vez se instalaron generadores en los 
automóviles. Esta unidad va montada 
a la izquierda, en la base de regulación. 
Al centro de esta base queda el regula¬ 
dor de corriente, que sirve para limitar 
el rendimiento o generación de corrien¬ 
te del generador. Se verá que esta uni¬ 
dad consta fundamentalmente de un 
vibrador electromagnético, que funcio¬ 
na sobre el mismo principio de un tim¬ 
bre eléctrico de puerta. Los dos polos 
magnéticos llevan arrollamientos de 
alambre grueso y éstos se comprenden 
en el circuito principal del generador, 
de modo que la corriente de carga para 
por ellos. Los contactos del inducido se 
mantienen normalmente en posición ce¬ 
rrada por el resorte del inducido. Cuan¬ 
do la corriente de carga pasa de cierto 
valor, la atracción de los polos magné¬ 
ticos sobre el inducido sobrecargan el 
resorte del inducido, lo que por su parte 
abre los contactos, estableciéndose una 
gran resistencia en el circuito de campo 
del generador. Esto reduce inmediata¬ 
mente el voltaje del generador y la co¬ 
rriente de carga, el resorte del inducido 
abre o separa los contactos y el ciclo 
empieza de nuevo. El inducido vibra 
muchas veces por segundo, lo que re¬ 


conecta al circuito del generador, cerca 
de los bornes del acumulador. Por esta 
razón, la corriente que pasa por él va¬ 
ría con el voltaje del acumulador. 
Cuando este voltaje llega a un valor 
predeterminado, el electroimán sobre¬ 
carga el resorte del inducido, se abren 
los contactos y se interpone una resis¬ 
tencia en el circuito de campo. Esto 
inmediatamente reduce el voltaje en los 
bornes del acumulador y los contactos 
se cierran. Se repite el ciclo, quedando 
el vibrador en continua acción. La co¬ 
nexión de la bobina de alambre fino del 
regulador de voltaje se hace en un 
punto próximo al borne del acumulador, 
con el objeto de eliminar todo efecto 
de variable bajada de voltaje en el 
circuito, debido a las variaciones en la 
corriente de carga. 

La bobina en el otro polo del imán 
está conectada en serie con el campo 
en derivación del generador. Esta bo¬ 
bina, que tiene un número relativamen¬ 
te pequeño de vueltas, ayuda a la bo¬ 
bina principal conectada al acumulador. 
Cuando se abren los contactos del re¬ 
gulador de voltaje, la corriente por esta 
bobina auxiliar queda completamente 
interrumpida, a causa de que la atrac¬ 
ción magnética sobre el inducido está 
entonces considerablemente reducida, lo 


Fig. 7 — Cámara de 
vació montada en el 
mecanismo de encen¬ 
dido para la regula¬ 
ción de la carga en 
la distribución del en¬ 
cendido. Este aparato 
asegura una regula¬ 
ción de encendido en 
armonia con la carga 
del motor, gracias a 
la fuerza de vacio en 
el múltiple de admi¬ 
sión. A — Brazo de 
abrazadera. B—Brazo 
manual de avance y 
soporte. C—Al múl¬ 
tiple de admisión. D 
—Orificios de distri¬ 
bución 



sülta en la transmisión de una corriente 
de carga casi constante al acumulador, 
siempre que el generador esté funcio¬ 
nando a suficiente velocidad para poder 
llegar a su rendimiento máximo. 

Regulador de Voltaje 

A la derecha, en la Fig. 5, mostra¬ 
mos un regulador de voltaje. Este apa¬ 
rato es muy parecido al regulador de 
corriente. Comprende también un vibra- 
dor electromagnético, pero en el pre¬ 
sente caso, un polo del imán tiene un 
arrollamiento de alambre muy fino, 
mientras el otro polo lleva otro de alam¬ 
bre un tanto más grueso. El arrolla¬ 
miento de alambre fino o delgado se 
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que permite rápido cierre a los contac¬ 
tos. Estos reguladores de corriente y de 
voltaje se emplean juntos en generado¬ 
res con regulación por tercera escobilla. 

Gobierno de Carga del Generador 

Otro sistema de regulación o gobier¬ 
no permite un aumento en la cantidad 
de corriente generada cada vez que se 
encienden las lámparas delanteras. La 
gran dificultad en todos los sistemas de 
carga de acumulador de automóviles es 
que el consumo de corriente es muy 
irregular. Un automóvil puede emplear¬ 
se principalmente para viajes largos 
diurnos, consumiendo muy poca co¬ 
rriente mientras el acumulador está 


constantemente recibiendo carga. Otro 
automóvil, con equipo eléctrico exacta¬ 
mente igual, puede emplearse para via¬ 
jes cortos de numerosas paradas y pol¬ 
lo tanto, con numerosos arranques de 
motor, y servicio principalmente en la 
noche. En este caso, es casi imposible 
conservar continua, y correctamente 
cargado el acumulador. 

Cuando se emplea un gobierno de 
carga, los polos del campo se proveen 
de un arrollamiento suplementario de 
pocas vueltas, que se conecta en circui¬ 
to con las lámparas delanteras, de modo 
que cada vez que éstas se encienden, el 
campo del generador se refortalece, au¬ 
mentándose el voltaje y el rendimiento 
de corriente. Con este sistema de go¬ 
bierno, una pequeña corriente de carga 
entra al acumulador mientras las lám¬ 
paras delanteras están encendidas. Es¬ 
ta disposición permite moderar el va¬ 
lor de la carga máxima, lo que es muy 
conveniente para el acumulador. 

Refinamientos en Bujías de Encendido 

Se ha dicho ya que la detonación se 
debe, en gran medida, a puntos canden¬ 
tes en la pared de la cámara de explo¬ 
sión. Uno de estos puntos candentes 
puede ser la punta del aislador de la 
bujía de encendido, pues los materiales 
que son buenos aisladores eléctricos son 
también buenos aisladores de calor. 
Cuando absorven calor de álgo en con¬ 
tacto con ellos, no pueden desprender¬ 
se rápidamente del calor por conduc¬ 
ción. La punta del aislador está direc¬ 
tamente expuesta a la llamarada en la 
cámara de explosión y el promedio de 
temperatura que ella alcanza depende 
de su distancia del casco de la bujía. 
La mayor parte del calor absorvido se 
disipa después por el casco. 

Siempre es bueno que las puntas de 
los aisladores de bujías de encendido 
lleguen a una temperatura que sea 
exactamente suficiente para quemar 
cualquier aceite u otra substancia com¬ 
bustible que se deposite sobre su super¬ 
ficie. Cuando los aisladores son demasia¬ 
do fríos bajo funcionamiento, pronto se 
cubren de costra de hollín y aceite, y 
cuando son demasiado calientes, provo¬ 
can detonación. Variando la distancia 
entre la punta del aislador y la más 
próxima superficie metálica grande — 
el casco de la bujía — la temperatura 
alcanzada por el aislador, bajo ciertas 
condiciones de funcionamiento, puede 
gobernarse. Por esta razón, las moder¬ 
nas bujías de encendido se clasifican se¬ 
gún sus temperaturas de funcionamien¬ 
to y esta clasificación depende gene¬ 
ralmente de esa distancia que hemos ya 
indicado. Esto quiere decir que para ca¬ 
da tipo de motor hay un tipo de bu¬ 
jías de temperatura adecuada a su me¬ 
jor funcionamiento. 

Es fácil comprender que para un 

(Continúa en la página 74) 


69 





































EL BANQUETE DEL OVERSEAS 
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/iVERSEASv 

Automotive) 

\:lub-in_7 


Más de 350 invitados se hallaron pre¬ 
sentes en el banquete anual del Over¬ 
seas Automotive Club, celebrado el 11 
de diciembre de 1935, en honor de los 
distribuidores y agentes de otras nacio¬ 
nes, que vinieron especialmente a visi¬ 
tar a la Exposición de las Industrias de 
Servicio de Automóvil, efectuada en 
Atlantic City, N. J. El banquete no sólo 
estableció nuevo precedente en concu¬ 
rrencia, sino que fué también el más 
importante desde el punto de vista de 
la representación extranjera. 

Los directores del Club, del cual son 
miembros los gerentes de exportación 
y jefes de las principales fábricas ame¬ 
ricanas de piezas, accesorios y equipos, 
anunciaron que en el presente banquete 
estuvieron representadas 27 naciones, 


sin incluir los Estados Unidos y el Ca¬ 
nadá. Hubo representantes de Europa, 
Asia, Africa, Oceanía y del continente 
americano. Sesenta y ocho visitantes se 
inscribieron en el puesto del Club, el cual 
fué señalado por los administradores de 
la Exposición, como oficina central para 
los distribuidores y agentes de otros 
países. 

Este total fué mucho más grande 
que el de 35 visitantes del extranjero 
que vinieron a la exposición celebrada 
en Chicago el año pasado. 

Entre los visitantes del extranjero se 
hallaron los siguientes: 

Albania: H. Haxhi, de Haxhi Zembla- 
ku, Korce. 

Argentina: Mauricio Brandt, repre¬ 
sentante; G. Brugnago; Francisco Cor¬ 


te de la American Business Agency, y 
Will L. Smith de la Will L. Smith, S/A., 
todos de Buenos Aires. 

Australia: Sidney Airens, represen¬ 
tante, Sydney; George H. Sample, sr. 
y George H. Sample, jr., de Melbourne 
y Sydney. 

Brasil: B. B. Rand de la B. R. RancI 
Organization, Rio de Janeiro. 

Bélgica: Ben Sztygold y Max Thirion 
de la Corneliussen & Stakgold y el Dr. 
Albert Wepper, todos de Bruselas. 

China: Walter Kelly de la Muller & 
Phipps (China) Ltd. de Shanghai. 

Cuba: Nicolás Prieto y José M. Za 
yas, ambos de la Habana. 

Checoeslovaquia: Jaroslav Krebjich 
de la Autotechnia, de Praga. 

Dinamarca: Johs. P. Paaby y Svend 
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Simonsen, de la Simonsen & Nielsen 
A/S de Copenhague. 

Ecuador: Luis A. Hernández y Se¬ 
gundo Garzón, ambos de Quito. 

Inglaterra: E. P. Barrus, J. S. Min- 
ton, J. R. Slater, R. Wilson y C. F. 
Wagstaff, de la E. P. Barrus, Ltd. de 
Londres; sargento mayor C. G. F. In¬ 
gram de la Morris & Ingram, Londres; 
E. Le Couteur de la E. Le Couteur, Ltd. 
de Birmingham; L. S. Delapena, de la 
Delapena & Son de Londres; W. T. 
Grose de la Equipments, Ltd. de Lon¬ 
dres; Harold C. León de la Rootes, Ltd. 
de Londres y J. F. Sykes de la Warwick 
Road Works de St. Annes-on-Sea. 

Finlandia: Arvo A. Aalto de la Au- 
tola O/Y de Helsingfors. 

Francia: Jean Cerrulí de la Auto Spe- 


cialités “Sterling”, Neuilly-sur-Seine; 
Michel S. Fertig de la Autovoice, Pa¬ 
rís; A. Hoffman de la Scintilla, París 
y Eric Tatem de la Danjou et Tótem, 
Lila. 

Alemania: León Feny ves-Friedman 
de la Defag. Akt., Berlín. 

Grecia: John Petropolous de la Petro 
Petropolous de Salónica. 

Holanda: A. Saarloos y C. van Hooy- 
donk de la N/V Saarloos Handelmiji. de 
Roterdam; D. G. Ruarus, representante 
y Max Wynbergen, representante, am¬ 
bos de Amsterdam. 

México: A. J. Cortes; Cía. Comercial 
Importadora S. A.; José Creixell del 
Moral; J. E. Estrada; Juan Forseck; G. 
Saavedra de la Saavedra & Tarditi 
Sucs., S. A.; y Alex Saravia, todos de 


la ciudad de México; Bruno de la Garca 
de Torreón y Artura S. Muñoz de 
Monterrey. 

Noruega: R. S. Baldwin de la Spor- 
veienes Bensindepot Ñor. A/S y Torleiv 
S. Corneliussen de la Torleiv S. Cor¬ 
neliussen A/S, ambos de Oslo. 

Persia: Sasson A. Kashi, importador, 
de Resht. 

Filipinas: J. A. Murphy de la J. A. 
Murphy, Inc., de Manila. 

Puerto Rico: Francisco Chevere de la 
Chevere & Cía.; Frank Gamundi, repre¬ 
sentante y R. A. Sierra, representante, 
todos de San Juan. 

Rumania: Samy Heinrich de la “Ha¬ 
ce” Samy Heinrich, Bucarest. 

Sur Africa: J. R. Tollerud, de la 
Overseas Agencies (Pty) Ltd. y God- 

















frey W. Yolkwyn, representante, ambos 
de Johannesburgh y Cecil E. Weather- 
by de la Weatherby’s Motors, de Kim- 
berley. 

España: Francisco Flores, importa¬ 
dor y Marcel Goscinny, representante, 
de Barcelona. 

Suecia: Eskil Huzell, de la Aug. Hu- 
zell Aktiebolaget de Karlstad y Julius 
Jockton de la Amerikanska Motor Im¬ 
porten, de Estocolmo. 

Rusia: E. P. Fomin, B. I. Ginzburg 
y Y. B. Vacsow, todos de Moscú. 

Venezuela: Carlos J. d’Empaire, im¬ 
portador, Maracaibo. 

El banquete anual, el undécimo de su 
clase, se celebra en honor de los convi¬ 
dados del Club. El presente tuvo el ca¬ 
rácter de una recepción. Casi todos los 
visitantes del extranjero concurrieron 
al banquete y fueron adecuadamente in¬ 
troducidos al gran número de jefes de 
fábricas presentes. La asistencia fue 
tan grande, que no hubo mesas para 
todos en el mismo recinto. La fotogra¬ 
fía que publicamos aquí, en el tamaño 
más grande posible, no da idea com¬ 
pleta de la magnitud de ese banquete 
y del entusiasmo que lo caracterizó du¬ 
rante sus varias horas de duración. 

Solo un Discurso 

El único discurso fue pronunciado por 
Pyke Johnson, vicepresidente de la Au¬ 
tomobile Manufacturéis Association 
(antes la National Automobile Chamber 
of Commerce). Su interesante discurso 
versó sobre el programa de tarifas re¬ 
cíprocas del Gobierno de los Estados 
Unidos. Entre los oyentes de su discur¬ 
so se halló el Dr. Henry F. Grady, jefe 
de la sección de protocolos comerciales 
del Departamento de Estado (Ministe¬ 
rio de Relaciones Exteriores) de Wash¬ 
ington,' a cargo de las negociaciones co¬ 
merciales internacionales del Gobierno 
de los Estados Unidos. El Dr. Grady 
vino a la exposición en Atlantic City a 
conocer personalmente a jefes de im¬ 
portantes fábricas. En un almuerzo el 
mismo día del banquete, al cual concu¬ 
rrieron como 150 jefes de fábricas, el 
Dr. Grady explicó el programa del Go¬ 
bierno en lo tocante a tarifas recípro¬ 
cas con otros países del mundo. 

“La concurrencia aquí es significante 
porque traduce una confianza que de 
por si es un heraldo necesario de mejo¬ 
res negocios” dijo el Sr. Johnson, repre¬ 
sentante en Washington de la Automo¬ 
bile Manufacturéis Association. “Afor¬ 
tunadamente hay mucho en las noticias 
del día, que indica que la confianza está 
bien fundada en hechos. Al estudiar el 
negocio de estos últimos años, vemos 
que el mercado extranjero para nues¬ 
tros automóviles y camiones se ha tri¬ 
plicado de 1932 a 1935. Podemos racio¬ 
nalmente asumir que notables progre¬ 
sos se han alcanzado también en piezas, 
equipos y accesorios, a causa de que el 



PYKE JOHNSON 
Vicepresidente de la 
Automobile Manufacturera Asan. 


uso del vehículo automóvil ha crecido en 
todas partes del mundo. 

“Al entrar en 1936, y mientras, el 
mundo está repleto de rumores y ame¬ 
nazas de conflictos, vemos que el co¬ 
mercio internacional está progresando 
a pesar de todo. En 1932, la tarea fue 
de enrielar de nuevo el comercio. El 
problema de hoy dia es retener lo gana¬ 
do y acelerar el paso del comercio. So¬ 
bre esto no hay duda, pues se presenta 
ahora un vasto mercado para los pro- 
ductos de repuesto. 

“Si los incesantes esfuerzos de hábi¬ 
les diplomáticos tienen éxito en resolvei 
las serias dificultades internacionales en 
el Levante y en el continente asiático, 
se presentará entonces una atmósfera 
despejada para un notable progreso 
adicional en 1936. 


Convenios Firmados 

“Aunque los estudiantes del comercio 
internacional pueden muy bien atribuir 
la rehabilitación de las relaciones mer¬ 
cantiles internacionales al efecto natu¬ 
ral de fuerzas económicas, no pueden, al 
mismo tiempo, dejar de aceptar la in¬ 
fluencia que sobre estos desarrollos han 
tenido ciertas medidas o métodos inspi¬ 
rados por la iniciativa humana. Uno de 
los más importantes de estos métodos 
es la política de comercio internacional 
seguida por el gobierno de los Estados 
Unidos en relación con su programa 
“Como ya lo sabemos, hay en vigen¬ 
cia cuatro tratados comerciales sobre 
tarifas recíprocas, con Cuba, Haiti, Bél¬ 
gica y Suecia. Dos otros de grandes 
consecuencias — los convenios con el 
Brasil y el Canadá — entrarán en vi¬ 
gencia el primero de enero de 1936. Tres 
tratados más, con Holanda, España y 
Suiza, están por terminarse y anunciar¬ 


se oficialmente dentro de poco. El tra¬ 
tado con Colombia está esperando rati¬ 
ficación del Congreso Colombiano. Por 
terminarse también están los tratados 
con Honduras, Guatemala y Finlandia. 
También se han empezado negociacio¬ 
nes con Francia y se espera que este 
tratado estará listo para firmarse antes 
del primero de febrero de 1936. 

“Aunque pocos de estos convenios 
han estado en vigencia por tiempo su¬ 
ficiente para sentir sus efectos prácti¬ 
cos y beneficiosos para el comercio in¬ 
ternacional, hay, sin embargo, evidencia 
suficiente para indicar que de ellos se 
derivan negocios de mutua convenien¬ 
cia, como un resultado natural inevita¬ 
ble! La misma confianza que se desa¬ 
rrolla con la supresión de artificiales 
barreras a la expansión del comercio in¬ 
ternacional es de por si una fuerza in¬ 
calculable en la aceleración de los nego¬ 
cios entre las naciones. 


Pactos Posibles 

“A pesar de que por el momento no 
se puede decir que, aparte de conversa¬ 
ciones en términos generales, nada de 
concreto o definitivo existe en el sentido 
de un tratado comercial reciproco entre 
los Estados Unidos e Inglaterra, o el 
Imperio Británico, es, por supuesto, evi¬ 
dente para todos los hombres interesa¬ 
dos en el comercio internacional que se 
presenta aquí, entre estas dos grandes 
naciones, un campo fértil para reduc¬ 
ciones de tarifas y otros convenios co¬ 
merciales de reciproco interes. De como 
se realizará ésto, no podemos todavía 
precisar el curso de la acción. 

El banquete del Overseas Automotive 
Club fué presidido por R. C. Thomp¬ 
son, el presidente del Club. Sentados a 
la mesa del presidente, de izquierda a 
derecha, se hallan: D. W. Rodger, P. R- 
Mattix, A. B. Coffman, Pyke Johnson, 
el Sr. Thompson, el Dr. Henry F. Gra¬ 
dy M. T. Rogéis, Harry Tipper y Her¬ 
mán Buckman. El Sr. Rodger, fué pre¬ 
sidente de la National Standard Parts 
Association y es actualmente vice-presi- 
dente y gerente de ventas de la Fede- 
ral-Mogul Corp. El Sr. Mattix es sub¬ 
director de la División Automotriz del 
Bureau of Foreign and Domestic Com- 
merce. El Sr. Coffman es el adminis¬ 
trador general de la Exposición. El Si. 
Thompson, presidente del Club, es ge¬ 
rente de exportación de la USL y Prest- 
O-Lite, fabricantes de acumuladores. El 
Sr. Rogéi s, hasta hace poco presidente 
de la Motor & Equipment Mfrs. Asso- 
ciation, es vicepresidente de la Multi- 
bestos Co. El Sr. Tipper, en un tiempo 
gerente general de ventas de la Gene¬ 
ral Motors Export, es vicepresidente 
ejecutivo de la American Manufactu¬ 
réis Export Association y el Sr. Buck¬ 
man es director del comité de creden¬ 
ciales de la Exposición A.S.I. 
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APLICADORES DE LUBRIFICANTES “ALEMITE 


Hydrautic Type Fiftings 




ALEMITE 




Este nombre es en todo el mundo sinónimo de 
lubricación correcta. El desarrollo del equipo de 
lubricación especializada Alemite se ha realizado 
simultáneamente con el progreso del automóvil. Las 
conexiones o válvulas, que aquí llamaremos uniones, 
son factores importantes en la aplicación de lubri¬ 
cantes a cojinetes y superficies metálicas de contacto 
directo. Las uniones Alemite se hacen de acuerdo 
con las de calidad más exigentes. Por ejemplo, se 
endurecen a una profundidad que hasta ahora se 
creía imposible. El resultado es un servicio satis¬ 
factorio muy prolongado, aun bajo las más severas 
condiciones de funcionamiento. 

La organización Alemite fue una de las primeras 
en introducir sistemas científicos de lubricación, 
basados en forzar, bajo presión, el lubricante fresco, 
desalojando simultáneamente el lubricante usado. 
Como a menudo sucede con otros productos sobre¬ 
salientes, las uniones de lubricación Alemite tienen 
muchas imitaciones. Para estar seguro de obtener 
las verdaderas uniones Alemite, cómprense estos 
productos únicamente de las firmas autorizadas para 
venderlos. 


SURTIDO EN GABINETE 

Para guardar uniones para su reventa 
y servicio de repuesto. Se ofrece en 
dos estilos. £1 uno tiene 18 comparti¬ 
mientos, y el otro, 12. Los surtidos 
se combinan de acuerdo con los re¬ 
quisitos individuales. 


Pistolas Manuales Alemite 


Pistolas Hidráulicas — 

Funcionan sencillamente empujando el acoplamiento de la pistola contra la unión 
y moviéndola alternadamente hacia adelante y hacia atrás. Mientras mayor es la 
presión desarrollada, más apretadas quedan las mandíbulas del acoplamiento en la 
unión. El tipo automático se ofrece en capacidades de 5 onzas a lV d Ib., y el tipo 
al vacío, de 2 a 3% onzas. 


Pistolas de Tipo de Empuje — 

Este tipo de pistola tiene boquilla o surtidor que se cierra en el borde exterior de 
las uniones de tipo de empuje, que ilustramos en esta página. Este sencillo método 
reduce el tiempo que se requiere para la lubricación. El tipo automático se ofrece 
en capacidades de 5 onzas a 1% Ib., y el tipo al vacío, de 2 a 4V-> onzas. 


Pistolas de Tipo de Pasador — 

El acoplamiento se cierra en la unión, formando 
una conexión a prueba de escape bajo cualquiera 
presión. Un tipo se emplea con manguera y otro 
tipo se aplica directamente a acoplamiento rígido. 
Se ofrecen en capacidades de 2 a 14 onzas. 


La ALEMITE 
CORPORATION 

es una división de la Stewart- 
Warner Corporation — fabri¬ 
cante de accesorios para auto¬ 
móviles desde 1902 . Esta última 
fabrica ¡os refrigeradores 
eléctricos Stewart-Warner y un 
surtido completo de radio¬ 
rreceptores de onda larga y 
de onda corta, incluyendo mo¬ 
delos especiales para automó¬ 
viles. 


Las pistolas Alemite Powergun de fuerza mecánica y 
manuales, las uniones Alemite y los lubricantes Alemite, 
se necesitan en todo lugar donde se requiere lubrica¬ 
ción moderna. 


Hydraulic 


DIVISION DE LA STEWART-WARNER 
Chicago, Illinois, E. U. A. 
Dirección telegráfica: ‘'ALMIT” Chicago 


ALEMITE CORPORATION 




































Muchos Cambios en Accesorios 

(Continuación de la página 69) 

motor de tipo corriente la bujía de di¬ 
mensiones más pequeña tendrá el efec¬ 
to de conservarse menos caliente du¬ 
rante el funcionamiento. Esto se debe 
sencillamente a que la superficie que 
absorve calor y la superficie que trans¬ 
mite calor varían en iguales proporcio¬ 
nes. En la bujía pequeña, la distancia 
recorrida por el calor es por lo tanto, 
más corta. Con el aumento de compre¬ 
sión de los motores modernos, hubo ne¬ 
cesidad de estudiar todos los factores 
provocativos de detonación. Se sabía ya 
que la bujía original métrica con rosca 
de 18 mm, que era un tanto menor que 
la normal de presentaba mayor 

inmunidad a la detonación. Esto suge- 
rió la idea de hacer bujías más peque¬ 
ñas todavía. Una nueva bujía pequeña, 
con rosca de 14 mm., y más tarde, otra 
menor todavía, con rosca de 10 mm. se 
aplicaron entonces a los motores. La 
bujía de 14 mm. tiene ahora aplicación 
muy difundida. También se emplea to¬ 
davía la de 18 mm., pero la antigua de 
se usa muy poco en los modernos 
automóviles de pasajeros. 

Distribuidores con Ruptor Doble 

El ruptor del distribuidor es un ór¬ 
gano muy activo del moderno motor de 
automóvil de alta velocidad. Durante el 
funcionamiento del motor queda ex¬ 
puesto a un trabajo muy pesado. Al 
tratarse de un motor de ocho cilindros, 
con velocidad máxima de 4.000 r.p.m., 
lo que no es cosa rara, el ruptor debe 
abrir y cerrar el circuito primario del 
sistema de' encendido 16.000 veces por 
minuto y producir ese número de chis¬ 
pas. El tiempo disponible para la pro¬ 
ducción de cada chispa es un poco me¬ 
nos de 0,004 de segundo y durante este 
tiempo ha de desarrollarse el ciclo si¬ 
guiente: el circuito se cierra y la co¬ 
rriente en el mismo se amplifica me¬ 
diante la inercia de la bobina; luego se 
abre el circuito, cesa el paso de corrien¬ 
te y la fuerza adicional, inducida por 
la paralización del campo magnético en 
el núcleo de la bobina de encendido, se 
transfiere al condensador. Tanto las 
piezas mecánicas, como las eléctricas, 
del sistema de encendido, tienen iner¬ 
cia, que limita la rapidez de su funcio¬ 
namiento. Por esta razón, se han per¬ 
feccionado distribuidores con ruptor do¬ 
ble, que han tenido cierta aplicación 
en ciertos motores. La excéntrica del 
distribuidor de ruptor doble, para un 
motor de ocho cilindros, tiene cuatro 
salientes. Este tipo doble tiene dos bra¬ 
zos de rupción, los cuales se ajustan de 
modo que los contactos de uno de ellos 
se abren o separan a 45 grados de mo¬ 
vimiento de excéntrica (90 grados de 
rotación de cigüeñal) después de la ac¬ 
ción del otro brazo compañero. Cada 



brazo produce la mitad del total de 
chispas que se necesita. Esto, sin duda 
alguna, reduce grandemente, la tensión 
sobre los brazos, contactos y bobinas de 
encendido, de las cuales se usan dos. 

El único defecto de este sistema es que 
al desajustarse los ruptores, se hace 
muy difícil ajustarlos de nuevo de una 
manera correcta. A esta razón se debió 
probablemente que se abandonara el 
empleo de distribuidores con doble bra¬ 
zo de rupción en motores de ocho cilin¬ 
dros. Por supuesto, en motores de alta 
velocidad de doce o más cilindros, se 
emplean distribuidores con ruptor do¬ 
ble, o bien dos distribuidores separados. 
En la Fig. 6 mostramos un diagrama 
del sistema Delco-Remy con doble bra¬ 
zo de rupción y dos bobinas de encen¬ 
dido, para motores de doce cilindros. 

El doble brazo de rupción se emplea 
también en el distribuidor del motor 
Ford V-8, pero en este caso, los dos 
brazos están conectados en paralelo, en 
circuito con una bobina común para am¬ 
bos. Los dos brazos están dispuestos 
con cierta predeterminada irregulari¬ 
dad en tiempo. Cuando el primero cie¬ 
rra el circuito, empieza el paso de 
corriente y el cierre de los contactos 
del segundo brazo no tiene efecto en la 
acción eléctrica. La corriente cesa de 
pasar sólo cuando los contactos del se¬ 
gundo brazo abren el circuito. Esto 
hace posible mantener el circuito ce¬ 
rrado por casi un completo período de 
un octaco de ciclo en que la bobina 
sirve a un cilindro. El circuito queda, 
en efecto, abierto únicamente durante 
8 grados de movimiento de excéntrica 
o leva. 

En lo tocante a bobinas, la práctica 
anterior era colocar el arrollamiento 
primario al fondo, adyacente al núcleo, 
y el arrollamiento secundario en la 
parte de afuera. En la Delco-Remy, 


esta práctica se ha invertido, pues el 
primario queda afuera del secundario. 

Encendido Regulado por el Vacío 

A medida que aumenta la velocidad 
del motor, el punto del ciclo en que 
ocurre la chispa debe avanzarse. El 
control de la chispa o encendido, de 
acuerdo con la velocidad del motor, des¬ 
de hace tiempo se ha venido efectuando 
automáticamente, mediante un regula¬ 
dor centrífugo que forma parte del sis¬ 
tema de encendido. Para obtener econo¬ 
mía máxima y el mejor funcionamiento 
posible, al mismo tiempo, el encendido 
debe también gobernarse de acuerdo 
con la carga del motor. Cuando se re¬ 
duce la carga de combustible del motoi, 
produciéndose un decaimiento de pre¬ 
sión de compresión en los cilindros, el 
encendido puede avanzarse sin peligro 
de detonación y se acentúa la economía 
en consumo de combustible; pero, cuan¬ 
do el motor recibe carga casi completa 
y se reduce su velocidad, la detonación 
puede evitarse, o por lo menos, redu¬ 
cirse, retardando el encendido. 

La regulación del encendido de a- 
cuerdo con la carga del motor se efec¬ 
túa con la ayuda del vacío o aspira¬ 
ción presente en el múltiple de admi¬ 
sión, la cual varía más o menos de me¬ 
dia pulgada de columna mercurial bajo 
carga completa a 20 pulgadas sin car¬ 
ga. Como se ve en la Fig. 7, hay una 
cámara difragmática en el bastidor del 
motor adyacente a la unidad de encen¬ 
dido. Un lado de esta cámara está co¬ 
nectada, por un tubo, al múltiple de 
admisión. Del mismo diafragma sale 
una varilla que se conecta al brazo de 
avance del distribuidor. Un resorte es¬ 
piral en la cámara del diafragma em¬ 
puja la caja del distribuidor a girar en 
la dirección de encendido retardado. 
Cuando la aspiración en el múltiple de 
admisión, que se refleja en el vacío en 
la cámara del diafragma, aumenta, de¬ 
bido al cierre de la mariposa del gas, 
produciendo una reducción de carga en 
el motor, el exceso de presión atmos¬ 
férica sobre la presión reducida en la 
cámara del diafragma mueve el resor¬ 
te. 

Con la regulación del encendido efec¬ 
tuado automáticamente de acuerdo con 
la velocidad y la carga del motor, la 
palanquita del encendido sobre el vo¬ 
lante de dirección o sobre el tablero, 
que se incluía entre los gobiernos del 
automóvil, no se emplea más. En algu¬ 
nos automóviles hay todavía un ajuste 
manual para el avance directo del en¬ 
cendido en la misma unidad del encen¬ 
dido, que sirve como medio de compen¬ 
sación, para sobreponerse a los cambios 
de propiedades detonantes de los com¬ 
bustibles de diversas clases que se usan 
actualmente. La disposición que lleva 
el Chevrolet se ilustra en la Fig. 8, re- 

(Continúa en la página 82) 
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Modelo de V /2 tonelada 
con neumáticos traseros 
dobles 


EL STEWART NO RECONOCE SUPERIOR EN LA 


EL MOTOR 
DE PETROLEO 
STEWART 

La pericia técnica de la Stewart 
ha perfeccionado un camión con 
motor de petróleo de sobresali¬ 
entes méritos. Provisto de un 
motor de petróleo de baja com¬ 
presión, funciona con cualquier 
clase de combustible económico 
adecuado a motor de tipo diésel. 
El motor es tan sencillo que 
cualquiera persona, al corriente 
de motores de gasolina, puede 
manejarlo y conservarlo con toda 
facilidad. Dos modelos: de 4 cil¬ 
indros, en capacidad de V /2 a 2 
toneladas; de 6 cilindros, en ca¬ 
pacidad de 3 a 4 toneladas. 

Pídanos información completa. 


Capacidades de 5/2 a 10 toneladas; también 
chasis de ómnibus de 15 a 40 pasajeros 


INDUSTRIA DE CAMIONES 


Honrados en construcción . . . Honrados en capacidad . . . 
Honrados en precio . . . 

Desde el Buddy Stewart pequeño hasta el más grande de los más recien¬ 
tes modelos, cada camión Stewart es honrado en construcción, honrado 
en capacidad y honrado en precio. Los camiones Stewart introducen al 
mercado un nuevo concepto de valor intrínseco — prolongada duración 
— mayor economía en consumo de combustible — mayor indepen¬ 
dencia de gastos de reparación — seguridad infinitamente mayor. Se 
construyen por una fábrica exclusiva de camiones con veintitrés años 
de éxitos sobresalientes. 

Se construyen para que duren muchos años 

Por experiencia personal, los dueños de camiones Stewart saben que la 
duración promedia de un Stewart es de muchos años — llegando a menu¬ 
do a 8, 10 y 12 años de continuo servido, con mínimos gastos de 
reparatión. La prueba más elocuente de la calidad irreprochable del 
Stewart está en su comparación, punto por punto, con cualquier otro 
camión competidor. El funcionamiento práctico del Stewart da la res¬ 
puesta final más convincente. 

Nuestro propio departamento de exportación, íntimamente al corriente 
de todo detalle del negocio con el extranjero, incluyendo embalaje, em¬ 
barque, documentación, seguro, etc., le da a Ud. los beneficios de su 
experiencia, las tarifas más bajas posibles y otras ventajas, en toda oca¬ 
sión, sin pedirle remuneración adicional por estos valiosos servicios. 


CAMIONES 


STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E.U.A. 



Dirección telegrafíen: Stewartruk, Bufíalo. Claves: Acmé, Bentley de frases com¬ 
pletas, Bentley de frases secundarias, Clave Comercial Universal, A.B.C. 5a. 
edición mejorada de 5 y 10 lectras. 


Chasis de ómnibus de 25 pasajeros 


STEWART MOTOR CORPORATION . ¿B»(falc.Ql 
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EL SERVICIO 

INTERNACIONAL DE LA 

BENDIX 

atrae el negocio de Millones de 
Dueños de Automóviles 



Frenos Bendix — Mecánicos 
e hidráulicos — al vacio y 
por fuerza neumática. 



Carburador Stromberg 



Zapatas Bendix restauradas 
y cables Bendix ajustados. 
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ANO' tras año, nuevos millones de aüto- 
móviles, camiones y ómnibus entran en 
servicio, en todos los países del mundo, 
aumentando así el ya enorme total que 
forma la base del mercado internacional 
para la venta de los productos Bendix. 

Bueno es recordar que los productos 
Bendix son precisamente las piezas de mo¬ 
tor expuestas al más rudo y exigente tra¬ 
bajo. Los frenos, los gobiernos de em¬ 
brague, el enfrenamiento mecánico, los 
carburadores, las propulsiones de arran¬ 
que y varias otras piezas fabricadas por la 
Bendix, están sometidas a un trabajo con¬ 
tinuo, intenso y exigente. Por esta razón, 


se desgastan con el tiempo y necesitan, por 
lo tanto, renovarse o repararse. 

La organización Bendix de ventas y ser¬ 
vicio se extiende por todo el mundo y 
ejerce su influencia sobre un mercado 
enorme y de constante crecimiento. Más 
de 50 millones de vehículos automóviles 
se han equipado con productos Bendix. \ 
un funcionamiento internacionalmente 
famoso hace que ciertos productos Bendix, 
como los carburadores Stromberg, sean un 
perfeccionamiento muy apetecido en mi¬ 
llones de automóviles que actualmente es¬ 
tán equipados con carburadores menos efi¬ 
caces. Pídanos información detallada. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


Representante de Ventas para la América Latina: 

American Steel Export Co., Inc., 347 Madison Ave., Nueva York, NA., E.U.A. 
Dirección telegráfica: AMSTA 


PRODUCTOS BENDIX: Frenos Bendix de acción mecánica compensada e hidráulicos . . . Sistema 
de enfrenamiento por fuerza de vacío Bendix B-K . . . Frenos neumáticos Bendix-Westinghouse para 
automóviles . . . Gobierno automático de embrague Bendix . . . Arranque automático Bendix 
Startix . . . Propulsión de arranque Bendix . . . Carburadores Stromberg . . . Forro de freno 
Eclipse . .. Zapatas de frenos Bendix de repuesto forradas en la fábrica . . . Equipos de reparación 
de chasis y elementos para talleres Bendix-Feragen. 


PRODUCTOS 

BENDIX 
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DIAMOND T DESARROLLA 
MODELOS PERFILADOS 


Notables Progresos en Distribución 
de Carga y Suspensión de Muelles 


Al anunciar su nueva serie de modelos 
de 1936, que comprende camiones de 1 Vz 
a 4 toneladas, la Diamond T Motor 
Car Co. hace particular mención del 
adicional desarrollo que ha dado al 
estilo perfilado de sus productos y a la 
distribución de la carga, suspensión de 
muelles, eliminación de vibración, como¬ 
didad para el conductor y mayor facili¬ 
dad de manejo. 

Los motores Hercules Diamond T, 
desde hace tiempo empleados en estos 
camiones, continúan casi como antes en 
lo tocante a tamaño y potencia de los 
varios modelos. Se ha desarrollado 
para el motor un nuevo montaje de 
caucho de cuatro puntos, que resulta en 
casi un completo aislamiento de la leve 
vibración que hasta ahora había tenido 
este motor, y también en la supresión 
del choque proveniente de la reacción 
del esfuerzo de rotación inicial. Los co¬ 
jinetes de cigüeñal de gran precisión, 
de reciente introducción, que hasta hace 
poco se ofrecían sólo en ciertos modelos, 
se incluyen ahora en la dotación normal 
de todos los nuevos modelos. 

Los motores se han movido más hacia 
el frente en sus bastidores, quedando 
ahora en un punto bien adelante del eje 
delantero, lo que mejora notablemente 


Derecha: Nuevo montaje de caucho de 
motor. Abajo: La caja y el comparti¬ 
miento del conductor son de estilo per- 
filudo 


las propiedades de marcha, además de 
agrandar el espacio destinado a la carta. 
La nueva disposición aumenta la pro¬ 
porción de la carga total soportada por 
el eje delantero e introduce una distri¬ 
bución más racional del peso de la carga 
total llevada por el camión. Hay tam¬ 
bién una considerable amplificación del 
espacio provisto para el compartimiento 
del conductor. La distancia mínima 
entre los ejes de los modelos 212A a 
228 se ha aumentado de 135% a 139%" 
y se puede ahora instalar una carrocería 
de 9 pies en los chasis de menor dis¬ 
tancia entre los ejes con la certeza de 
una correcta distribución del peso o 
carga. 

Se observan refinamientos en la cons¬ 
trucción y en el aspecto del comparti¬ 
miento del conductor, particularmente 


El motor a elección “Super-Service” tiene 
cigüeñal contrapesado en siete cojinetes 


en su estilo de luxe. Se ha aumentado el 
espesor de los miembros del bastidor y 
mucho mayor firmeza en esta sección se 
ha introducido mediante miembros 
transversales más pesados y un mayor 
número de refuerzos esquinados. 

Se ha adoptado un nuevo tipo de 
soporte intermediario de árbol propul- 
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sor, representado por doble cojinete de 
rodillos Timken con montaje flexible en 
sostén de caucho comprimido. El árbol 
propulsor de dos piezas, con soporte en 
cojinete y tres articulaciones universales 
de estilo de aguja, se emplea ahora en 
todos los modelos en lugar del tipo 
enterizo que se empleaba en los modelos 
anteriores. 

Todos los nuevos modelos llevan 
muelles delanteros y traseros más 
anchos. Mediante un nuevo montaje de 
muelle trasero se ha suprimido el últi¬ 
mo punto de lubricación de gemelo. La 
dirección se ha perfeccionado mediante 
la instalación de un mecanismo más re¬ 
finado, de tipo de leva y rodillo, cuyo 
rodillo va montado en cojinete para re¬ 
ducir el rozamiento y desgaste en este 
punto. 

Se continúan los frenos hidráulicos 
Lockheed con tambores fundidos, sin 
notarse cambio alguno en estas piezas. 
Como en los modelos anteriores, la apli¬ 
cación de la fuerza se efectúa mediante 
un amplificador de vacío B-K, el cual 
es equipo normal de todos los modelos 
con excepción de los de la serie 212, en 
los cuales se ofrece este equipo como 
dotación especial a precio adicional. 

Adicionales refinamientos se presen¬ 
tan en la construcción del motor “Super- 
Service,” el cual se suministra, como 
equipo normal, en el modelo 360 de 216 
a 4 toneladas, siendo equipo a elección, 
a precio adicional, para los otros mode¬ 
los menores. 

• • 

Nuevo Neumático General 

La General Tire & Rubber Co., de 
Akron, Ohio, está anunciando su nueva 



A la derecha mostramos lo que sucede a 
las delgadas estrías o ranuras de caucho 
del nuevo neumático General Dual 10 
cuando se aplican los frenos. La foto¬ 
grafía fué tomada a través de una super¬ 
ficie de vidrio 



Los árboles propulsores del nuevo Dia¬ 
mond T se soportan en un doble cojinete 
intermediario de rodillos Timken, de mon¬ 
taje flexible en soporte de caucho com¬ 
primido 

serie de neumáticos Dual-10. Este nuevo 
tipo de neumático tiene una nervadura 
de caucho clástico que, según dicen los 
ingenieros de la General, le imparte ex¬ 
traordinarias propiedades de parada y 
seguridad antideslizante. La nervadura 
tiene una acción de estregamiento sobre 
el pavimento, debido a su flexibilidad. 
Dice la fábrica que un automóvil de 
3.500 libras, yendo a 60 millas por hora, 
se ha parado dentro de 120 pies sobre 
pavimento húmedo. También dice la fá¬ 
brica que el caucho flexible se desgasta 
más lentamente que el caucho duro. El 
nuevo neumático tiene también las ven¬ 
tajas de funcionar con silencio y con 
menos calor y de dar mayor seguridad a 
la dirección. Otra característica es su 
gran resistencia a la reventazón. 

• • 

Consolidación 

Uno de los anuncios más importantes 
durante la semana de la exposición en 
Atlantic City, fué la afiliación de la 
Toledo Steel Products Co., de Toledo, 
Ohio, a la Thompson Products, Inc., de 
Cleveland, Ohio. La Toledo Steel Pro¬ 
ducts Co. era, hasta hace poco, propie¬ 
dad de una empresa controladora. De¬ 
bido a ciertas recientes leyes naciona¬ 
les reglamentarias de compañías con¬ 
troladoras, los dueños de la compañía 
creyeron necesario desprenderse de esta 
propiedad, resultando de esto su afilia¬ 
ción a la Thompson Products. Ambas 
compañías figuran en primera línea en¬ 
tre las grandes fábricas de la industria 
automotriz americana. 'Continuarán sus 
negocios independientes la una de la 
otra. 

• • 

Un acontecimiento interesante de la 
convención de agentes en la fábrica de 
Detroit de la Federal Motor Truck Co. 
fué el banquete de Aniversario de Plata 
que esta compañía dió en honor de sus 


agentes y vendedores, en conmemora¬ 
ción del vigésimo quinto cumpleaño de 
la empresa. Desde su fundación, la Fe¬ 
deral ha sido dirigida por Martin L. 
Pulcher. Además de una extensa expli¬ 
cación del nuevo camión Federal de % 
a 1 tonelada, se estudió en esta conven¬ 
ción la completa serie de camiones Fe¬ 
deral. El nuevo modelo pequeño, desti¬ 
nado para cargas voluminosas, pero li¬ 
vianas, que exigen una caja grande ce¬ 
rrada, está provisto de un motor de cua¬ 
tro cilindros, que desarrolla 50 c. de f. 

• • 

Nuevo Trofeo Borg 

Los ganadores de la carrera de 500 
nillas que se lleva anualmente a cabo en 
la primavera en la gran pista de India- 
napolis, Ind., se inmortalizarán, desde 
hoy en adelante, en pura plata, median¬ 
te un regio trofeo de $10.000 que será 
presentado por la Borg-Warner Corp. 
En bajo relieve se esculpirán las caras 
de todos los ganadores pasados, presen- 



Nuevo trofeo presentado por la Borg- 
Warner al victorioso de la carrera de 
Indianápolis de 500 millas 


tes y futuros de esta gran carrera. Ade¬ 
más de este trofeo, la Borg-Warner da¬ 
rá un premio en efectivo de $1.200 al 
ganador de la gran carrera anual. 

• • 

Equipo para Ford 

La Ford Motor Company está ofre¬ 
ciendo un sistema de enfriamiento espe¬ 
cial, como equipo a elección, en sus 
modelos de camiones de 1936. El nuevo 
equipo vale $15 f. o. b. Detroit. Ha sido 
especialmente construido para camiones 
sometidos a grandes cargas y viajes 
largos por lugares montañosos. Tam¬ 
bién resulta conveniente en sitios cáli¬ 
dos. 
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Otros productos VPayne 

Combinaciones do bombas y depósitos o tanques para gasolina, 
aceito lubricante, petróleo, alcohol y gasolina; levantadores o 
grúas de automóviles. Completo surtido de bombas para el su¬ 
ministro de grasa, con recipientes o sin ellos; compresores de aire; 
lavadoras de automóviles. 


Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne 


WAYNE COMPANY 

Oficina principal y fábrica: 

745 Canal St., Forl Wayne, Ind., E.U.A. 


REPRESENTANTES: Fábricas 

subsidiarias en Londres, Ingla¬ 
terra; Los Angeles, Calif., Roch- 
ester, Pa., E. U. A. Canadá— 
Wayne Co., Ltd., Toronto, Ca¬ 
nadá. Inglaterra-—Wayne Tank 
& Pump Co., Ltd., 42 Newlands 
Park, Londres. España y colo¬ 
nias españolas — Autoccsorios 
Ilarry Wulkor, S. A., Rosellón 
184, Barcelona. Brasil^—Fqui- 
pnmentos Wayne do Brasil, 
Ltda., rúa da Uniao 30/30A, 


Rio de Janeiro, Perú—A. y F. 
Wiese, S.A., Ediiicio Wiese, 
Lima. Filipinas—Manila Machi- 
nery & Supply Co., Inc., 675- 
681 Desraarinas, Manila. Co¬ 
lombia — Socieded Comercial 
Holanda-Colombia, aportado 94, 
Barranquilla. Portugal y Africa 
Occidental Portuguesa — Kurt 
Porst, rúa du Prata 59, Lisboa. 
República Dominicana—A. Dal- 
mau R., Isabel la Católica 115, 
Santo Domingo. 


Esta venta 

Ü3 


PESOS CENTAVOS 


Litros 


Entregados 


Instale ahora 
las Bombas 
Computadora* 
Wayue 

1. Atraen nuevos clientes . . 

2. Aumentan las ventas 10% o más . . 

3. Ponen fin a las pérdidas en el 
manejo . . 

Aceleran el servicio de la estación . . 

Evitan errores y argumentos . . 

Impiden todo fraude y protegen sus 
ganancias . • 

Simplifican la contabilidad . . 

Agradan a los clientes . • 

Resarcen su precio en menos de un 
año . . - 

AS bombas co ni mitad oras Wayne se ofre¬ 
cen en galones de los Estados Unidos, en galo¬ 
nes ingleses, en litros y en los sistemas mone¬ 
tarios de Inglaterra, Holanda, Africa del Sur, 
España, Perú, Argentina, Australia, Nueva 
Zelandia, Honduras, Canadá, México, Colom¬ 
bia, Puerto Rico, Jamaica. Se están adap¬ 
tando también a los sistemas monetarios de 
otros países. Los cambios de precio se hacen 
con facilidad. Pídanos ahora mismo boletines 
descriptivos. 


6 . 


o. 
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C&MdtftutuaL i 7HecáHÍca3L. de 


en 4 ruedas 
en rué. tr. 


4 ruedas 


ABREVIACIONES: 

•—Amplificador al vacío 
**—A eleción 
t—Sedán de 5 pas. 
jj—Largo total 
tí—Sedán de 7 pas. 

§5—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en 
CiiBtom 

♦—Antes la N.A.C.C. 

¿2-P—De dos placas 
A-LftcA uto-Lite 
B«ftB—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
C&L—Leva y jpalanca 
C «fe R—Leva y rodilo 
Cll—Climax 
Col—Columbia 
<1—Dual 

O-R—Delco-Remy 
D-L—Detroit Lubricator 
Det—Detroit Gear 
Detrt—Universal Products Co. 
n-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans. 
Ex-Fw—Fr. ext. 

Ex-Rxv—Fr. ext. 

F—Flotane Eje 
FF—Flotante 
Geni—Gemmer 
Hyd—Hydráulico 
In-Fw—Fr. int. 

In-FAR—Interiores en la rueda 
delanteras y transeras 
In-Rxv—Interiores en las ruedas 
transerns 

Lav—La vine Gear Co. 

Lyco—Yycoming 

M—Metal 

Mee—Mechanics 

Man—Múñele 

M-D—Disco múltiple 

N—De agujas 

Nal—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E—Nortb East 

N-F—New Procesa Gear Co. 

O-D—Owen Dyneto 
Own—Propio 
Opt—Opcional 
Pre—Prest-O-Lite 
R «fe M—Caucho y metal 
Poní p—Bomba 
Roe—Rockford 

RC«ftL—Rodillo, leva y palanca 

R«feM—Caucho y metal 

Ros—Russell 

Sasr—Snginaw 

Sal—Sallshury 

S-P—De una placa 

S trom—Stromberg 

The—Thermoid 

Tim—Timken 

U-M—Universal Y Mechanics 
Vac—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
AV&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W«feS—Tornillo sin fin y sector 
W«feW—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wil—Willard 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulga.) 

Peso 

3 

«i 

S 

No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

Potencia (fórmula 

N. A. C. C.) 

Cilindrada 

‘ B *I n d 

Metros 

(en Ibs.) 

M 

O 

B 

i 

3 

•i 

"3 

cu 

Milímetros 

.£> 

O 

U 

«i 

B 

*3 

cu 

5 

2 

1 

Auburn. . . . 

.654 

120 

3.04 

16x6.00 

3279 

1490 

Lyc..... 

6 

3¿x4*í 

81x120 

22.51 

209.9 

3.44 

2 

Auburn. . . . 

.852 

127 

4.59 

16x6.50 

35SO 

1627 

Lyc. 

8 

3*x4^ 

81x120 

30.01 

280 

4.59 

3 

Auburn... Supercharged 852 

127 

4.59 

16x7.00 

3729 

1695 

Lyc. 

8 

3Ax4k 

81x120 

30.01 

280 

4.59 

4 

Buick. 

.“36-40” 

118 

3.00 

6.50/10 

3534 

1004 

Own.... 

8 


78x98 

30.63 

233 

3.81 

5 

Buick. 

.“36-60" 

122 

3.10 

7.00/15 

4004 

1816 

Own.... 

8 

3iíx4^ 

S7xl09 

37.81 

320 

5.24 

6 

Buick. 

.“36-80” 

131 

3.33 

7.00/16 

4379 

1985 

Own.... 

8 

3Ax4,» ff 

87x109 

37.81 

320 

5 24 

7 

Buick. 

.“36-90" 

138 

3.50 

7.50/16 

4S58 

2199 

Own.... 

8 

3*x4A 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

8 

Cadillac_ 

.“36-60" 

121 

3.07 

7.00x16 



Own.... 

8 

3Mx4W 

85x114 

30.4 

322 

5.28 

9 

Cadillac.“36-70” & “36-75” 

131 & 138 

3.35-3.50 

7.50x16 



Own.... 

8 


89x114 

39.2 

346 

5.69 

lü 

Cadillac.“36-80'' & “36-85” 

131 & 13S 

3.35-3.50 

7.50x16 



Own.... 

12 

34x4 

79x102 

40.9 

308 

6.03 

11 

Cadillac... 

.“36-90" 

154 

3.92 

7.50x17 



Own.... 

16 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

7.40 

12 

Chevrolet... 

.. .“Standard" 

109 

2.78 

5.25/17 



Own.... 

0 

3&x4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

13 



113 

2.87 

5.50/17 



Own. 

6 

3Ax4 

84x102 

20.3 

200.8 

3.39 

14 

Chrysler_ 

.“c-r 

118 

3.00 

6.25x16 

2750 

1250 

Own.... 

6 

3^x4H 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

15 

Chrysler. .. . 

.“C-8” 

121 

3.07 

6.50x16 

3295 

1494 

Own.... 

8 

3Í2x4 4 

83x105 

33. SO 

273.8 

4.49 

16 

Chrysler- 

“C-9”Airfiow 

122^ 

3.12 

7.00x16 

3970 

1800 

Own.... 

8 

34x44 

83x124 

33.80 

323.5 

5 30 

17 

Chrysler_ 

“C-10"AirHow 

128 

3.26 

7.50x16 

4000 

1842 

Own.... 

8 

34x44 

83x124 

33.80 

323.5 

5 30 

18 

Cord. 


125 

3.18 

6.50x16 



Lyc... 

8 

34x3 4 

89x95 

39.20 

288.6 

4,73 

19 

Cunningham 

.“V-9” 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

8 

34x5 

90x127 

48.05 

471.0 

7.72 

20 

De Soto- 


118 & 130 

3.0043.3 

6.25x10 

3111 

1414 

Own.... 

0 

34x44 

85x114 

27.34 

241.5 

3.90 

21 



115)4 

2.95 

6.50x16 



Own. 

o 

34x44 

85x114 

27.34 

241.5 

3.96 

22 

Dodge. 

.“D2” 

110 

2.95 

6.00x16 

2923 

1328 

Own.. *. 

6 

34x44 

83x111 

25.35 

217.8 

3.57 

23 

Duesenberg. 

.... “S J St. 8” 

142 yi 

3.62 

7.50/17 

4550 

2003.8 

Own.... 

8 

34x44 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

24 

Duesenberg. 

....“SJ Si. 8” 

153^ 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

34x44 

95x121 

45.05 

420 0 

6.88 

25 

Duesenberg. 

.“J St. 8" 

142M 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

34x44 

95x121 

45 00 

420.0 

6.88 

26 

Duesenberg. 

.“ J Si. 8” 

153H 

3.91 

7.50/17 

4025 

2097.7 

Own.... 

S 

34x44 

95x121 

45.00 

420 0 

6.88 

27 

Ford. 

.“8” 

112 

2.84 

6.00x16 

2826 

1167.9 

Own.... 

8 

3Ax34 

78x95 

30.00 

221 0 

3 62 

28 

Graham. . . . 

.“80" 

111 

2.81 

16x6,00 



Own.... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

169.0 

2.78 

29 

Graham. . . . 

.“90" 

115 

2.02 

16x6.00 



Own.... 

6 

34x44 

82x111 

25 35 

217 8 

3 57 

30 

Graham.. Suoerchr. “110" 

115 

2.92 

16x6.25 



Own... 

6 

34x44 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

31 

Hudson. 

.“63” 

120 

3.05 

16x6.00 

2991 

1357 

Own.... 

6 

3x5 

76x127 

21.60 

212.0 

3.47 

32 

Hudson. 

. .“64” & “65” 

120 

3.05 

16x6.25 

3096 

1405 

Own.... 

8 

3x44 

76x114 

28.80 

254.0 

4 17 

33 

Hudson. 

.“66” & “67” 

127 

3.22 

16x6.25 

3106 

1450 

Own.... 

8 

3x44 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

34 

Hupmobile.. 

.“618" 

118 

3.00 

16x6.00 

3000 

1364 

Own.... 

6 

34x44 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

35 

Hupmobile.. 

.“621-N” 

121 

3.07 

10x6.50 

3535 

1607 

Own.... 

^8 

3Ax44 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

36 

Í+Lafayette (Nash), “3610" 

113 

2.87 

6.00x16 

2950 

1341 

Own.... 

6 

34x44 

83x111 

25.35 

217.70 

3.57 

37 

La Salle. 

.“36-50” 

120 

3.048 

7.00/16 



Own. 

8 

3x44 

76x111 

28.8 

248 

4.06 

38 

Lincoln. 


122 

3.10 

7.00-16 

3400 

1545 

Own.... 

12 

24x34 

70x95 

36.3 

267 3 

4.37 

39 

í Lincoln. ... 

_“V12-145” 

145 

3.68 

7.50x17 

5S40tf 

2028 

Own.... 

12 

34x44 

83x114 

46.8 

414.0 

7.34 

40 

X Lincoln. ... 


136 

3.45 

7.50x17 

5690 

2390.4 

Own.... 

12 

34x44 

76x114 

46.8 

414.0 

6.26 

41 

í*Na.h. 

.“400” 

117 

2.97 

6.00/10 

2970 

1350 

Own.... 

6 

34x44 

85x111 

27.34 

234.8 

3.85 

42 

í*Nash....“ 

Ambassador 6” 

125 

3.18 

6.25x16 

3710 

1080 

Own.... 

6 

34x44 

85x111 

27.34 

234.8 

4.27 

43 

t*Naah_“Ambassador 8” 

125 

3.18 

6.50x16 

3820 

1736 

Own.... 

8 

34x44 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 

44 

Oldsmobile.. 

.“F-36” 

115 

2.91 

0.50x16 



Own. 

6 

3Ax44 

84x105 

20.3 

213.3 

3.50 

45 

Oldsmobile.. 

.“L-36” 

121 

3.07 

7.00x16 



Own.... 

8 

3x44 

76x108 

28Í8 

240^3 

3Í94 

46 

tPackard... 


120 

3.04 

16x7.00 

3535 

1607 

Own... 

8 

34x44 

82x108 

33.8 

276.0 

4.50 

47 

tPackard 8.. 

.“1400” 

127J4» 

3.23 

17x7.00 

4780 

2151.1 

Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

48 

tPackard 8.. 

.“1401” 

13454» 

3.41 

17x7.00 

4395 

2189 

Own.... 

8 

••5 i'l.xñ 

81x127 

32.50 

320 0 

5.24 

49 

| i Packard 8. 

.* 1402” 

1395* 

3.54 

17x7.00 

5075 

2307 

Own 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

50 

tPackard Supcr 8.. .“1403” 

132 M 

3.36 

17x7.00 

5030 

2263.5 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

51 

Packard Super 8... .“1404” 

139K 

3.53 

17x7.00 

5100 

2382 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

52 

tfPackard Super 8. .“1405” 

144M 

3.66 

17x7.00 

5375 

2443 

Own 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

53 

tPackard 12. 

.“1407" 

130K 

3.53 

17x7.50 

5700 

2505 

Own.... 

12 

3iVx44 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

54 

tfPackard 12 

.“1408” 

144K 

3.66 

17x7.50 

5810 

2041 

Own.... 

12 

3Ax44 

87x108 

50.72 

473.0 

7.75 

55 

Pierce-Arrow 

.“1601” 

139 to 147 

3.53 to 3.7 

7.00x17 



Own.,,. 

8 

34x5 

34x4 

89x127 

39.20 

385.0 

6 39 

56 

Pierce-Arrow 

.“1602" 

139 to 144 

3.53 to3.66 

7.50x17 



Own.... 

12 

89x102 

58.80 

402.0 

7.57 

57 

Pierce-Arrow 

.“1603” 

147 

3.7 

7.50x17 



Own... 

12 

34x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

58 

Plymoulh.... 


113 

2.87 

5.25x17 

2750 

1250 

Own.... 

6 

34x44 

70x111 

23.44 

201.3 

3.3 

59 

Pont ¡ac. 


112 

2.84 

6.00x16 

3315 

1507 

Own.... 

6 

34x34 

80x98 

27.4 

208.0 

3.41 

60 

Pontiac. 

.“Eight” 

117 

2.97 

6.50/10 

3430 

1550 

Own.... 

8 

34x34 

83x80 

33.8 

232.3 

3.80 

61 

Reo.* 

‘Flying Cloud” 

115 

2.02 

6.25/10 

3300 

1500 

Own.... 

0 

34x44 

85x108 

27.34 

228 0 

3 73 

62, 

Studehaker. . 

Diclator “Six” 

116 

2.95 

6.00/10 



Own.... 

6 

34x44 

83x111.1 

25.4 

217.8 

3.57 

63 , 

Studehnker. . 

. Pres. “Eight" 

125 

3.18 

0.50/16 


,, 

Own.... 

8 

3Áx44 

78x108 

30.00 

250 4 

4 10 

64; 

Stulz. 

.“SV16” 

134HA145 

3.4143.68 

7.00x18 

4885 

. 

2215.7 

Own.... 

8 

34x44 

85x114 

30.45 

322.0 

5.28 

65: 

Stutz. 

.“DV32” 

134HA145 

3.4143.08 

7.00x18 

4885 

2216.7 

Own.... 

8 

34x44 

85x114 

30.45 

322 0 

5,28 

06 

Terra nlanc-Autonlane. 

115 

2.92 

16x6.00 



Own.... 

« 

3*5 

76x127 

21.6 

212.0 

3.30 

67: 



100 

2.54 

17x5.00 

2131 

. 

069 

Own.... 

4'3*^x4 % 

79x111 

15.03 

134.2 

2.20 
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presentando un regulador al vacío y un 
regulador manual en acertada combina¬ 
ción. El tornillo estriado con tuerca es¬ 
triada, abajo a la izquierda, sirve para 
los ajustes manuales, los cuales se fa¬ 
cilitan por la escala graduada y punta 
indicadora. 

Regulación del Arranque 

Hay también varios cambios en la 
regulación del arranque eléctrico. El 
antiguo y conocido botón de arranque 
ha desaparecido. Uno de los más re¬ 
cientes sistemas de regulación de a- 
rranque es el llamado Startix. Por este 
sistema, el cierre del circuito de encen¬ 
dido automáticamente cierra el inte¬ 
rruptor del arranque, poniendo en ac¬ 
ción el mecanismo del motor de arran¬ 
que. Esta acción, por supuesto, no se 
efectúa directamente, sino por interme¬ 
dio de un relai o relevador eléctrico. 
Una ventaja de este sistema es que de 
pararse el motor, por cualquiera razón, 
el motor de arranque lo pone de nuevo 
en movimiento inmediatamente. Esto, 
por supuesto, hace que el motor no pue¬ 
da pararse por su propia cuenta. El 
presente sistema ha recibido gran acep¬ 
tación, sobre todo, a continuación de la 
introducción de la “rueda libre”, la 
cual, como lo explicamos en anterior ca¬ 
pítulo, tiene la tendencia a parar el mo¬ 
tor, bajo ciertas condiciones. 

En varios automóviles de diversas 
marcas, el motor se arranca oprimien¬ 
do el pedal de aceleración o bien el 
pedal del embrague. En estos casos, 
el cierre del interruptor del arranque 
se efectúa por medio de un electroimán, 
cuyo circuito se cierra con la bajada de 
estos pedales. Estos mismos pedales es¬ 
tán también sujetos a movimiento de 
bajada durante la marcha del vehículo. 
Como resultaría contraproducente ce¬ 
rrar el interruptor del arranque para 
poner el movimiento el motor de arran¬ 
que mientras el motor va corriendo, esto 
se evita con la ayuda de un interruptor 
accionado por vacío, colocado en el cir¬ 
cuito del imán que actúa sobre el in¬ 
terruptor del arranque. Cuando el mo¬ 
tor está corriendo, este interruptor se 
mantiene abierto por el vacío del múlti¬ 
ple de admisión, y se cierra automáti¬ 
camente tan pronto como cesa de fun¬ 
cionar el motor. De este modo, todo que- 
s da lista para el siguiente arranque del 
J motoT. 

Gobierno de las Lámparas Delanteras 

1 El problema del resplandor peligroso 

} de las luces o lámparas delanteras se 
i halla todavía entre nosotros y pasará 
' todavía algún tiempo antes de que pue- 

\ da resolverse a entera satisfacción. Sin 
embargo, los gobiernos de las lámparas 
delanteras han sido notablemente per¬ 
feccionados durante estos últimos años. 
El gobierno de estas lámparas, en va¬ 
rios de los nuevos modelos de automó- 
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viles, provee, además de las corrien¬ 
tes posiciones de luz brillante y luz mo¬ 
derada, o rayo subido o rayo bajado, 
una nueva posición para los cruces por 
caminos de campo. Con este nuevo sis¬ 
tema de gobierno, los rayos de las dos 
lámparas delanteras se cruzan entre si, 
de modo que el de la lámpara de la 
izquierda alumbra el lado derecho del 
camino. En la posición de cruce en el 
campo, este rayo se levanta y alumbra 
el lado del camino por una considerable 
distancia hacia el frente, mientras el 
rayo de la lámpara de la derecha se 
baja, dando mayor claridad al trecho 
delantero del lado derecho, lo que tiende 
a disminuir el resplandor. Este sistema 
de gobierno fué ideado por la Guide 
Lamp Co. 

• • 

Una concesión para la explotación de 
caucho, válida por 15 años, ha sido con- 
cendida a la Goodyear Tire & Rubber 
Co., por el Gobierno de Costa Rica. La 
empresa cultivará una plantación de 
1.000 acres. John Ingle, representante 
de la Goodyear en San José de Costa 
Rica, de quien recibimos esta noticia, 
dice que el proyecto va a exigir una in¬ 
versión de como $400.000. 

• • 

Un nuevo coche de remolque, para 
acoplarse detrás de un automóvil y que 
puede llevar hasta 700 Ib. de peso, ha 
sido recientemente introducido por la 
Saginaw Stamping & Tool Company, 


de Saginaw, Mich. Se suministra en va¬ 
rios modelos. El nuevo coche de remol¬ 
que, llamado Raceway, está soportado 
por una sola rueda provista de neumá¬ 
tico. Está bien protegido contra los cho¬ 
ques del camino y gracias a su bajo cen¬ 
tro de gravedad, con menos de 20" del 
suelo a la plataforma, puede ir a gran 
velocidad. Se instala en el parachoque 
trasero mediante dos sostenes especia¬ 
les. 

• • 

Whitney Cambia su Nombre 

La Whitney Mfg. Co. de Hartford, 
Conn., fabricante de cadenas silenciosas 
de distribución y de otros productos 
conocidos internacionalmente desde hace 
más de 35 años, ha cambiado su nombre, 
empezando con el primero de enero, al 
nuevo de The Whitney Chain & Mfg. 
Co. Esta compañía es una de las prin¬ 
cipales abastecedoras de materiales a 
las industrias de automóviles, de máqui- 
naria de agricultura y otras. El cambio 
de nombre no implica cambio alguno en 
administración o métodos. 

• • 

James H. McGraw, fundador de la 
McGraw-Hill Publishing Co., a la cual 
está afiliada esta revista, y su jefe prin¬ 
cipal desde hace más de cincuenta años, 
renunció su puesto de presidente de la 
junta directiva, aceptando al mismo 
tiempo el puesto de presidente honora¬ 
rio de la misma. Continuará así al ser¬ 
vicio de su gran empresa. James H. 
McGraw, Jr. (hijo) que durante 20 
años ha servido a la compañía, fué ele¬ 
gido presidente de la junta directiva. 
En años pasados ha sido tesorero y 
vicepresidente de la compañía. Malcolm 
Muir, presidente de la compañía, desde 
1929, continuará en su actual puesto. 



Coche de remolque, pnra acoplarse detrás de un automóvil 
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DITZLER COLOR COMPANY, 39 WATER ST., NEW YORK CITY, E. U. A. 


DITZLER 


EL FABRICANTE EXCLUSIVO 
MAS GRANDE DEL MUNDO 
DE ACABADOS PARA 
AUTOMOVILES 


EBONY BLACK 
NO. 30 W 
IX-JO w 


LACQVER 


OITZUR COLOR COMPANY 

OfiTROir.U.S-A. 


OiTZIEfi COLOR COMPANV 

■■ , . 


ESDE 1902, la sobresaliente calidad 
de los materiales de acabado Ditzler los ha hecho 
los más populares entre los fabricantes de auto¬ 
móviles. Desde hace más de 34 años, los produc¬ 
tos Ditzler han sido aceptados como la “norma’’ 
por los fabricantes de vehículos automóviles. 

En vista de este extraordinario precedente de 
irreprochable servicio a los fabricantes de auto¬ 
móviles, millares de talleres de pintura, en todas 
partes del mundo, están empleando los mate¬ 
riales Ditzler para el reacabado de automóviles, 
camiones, etc. 

El surtido Ditzler es completo. Comprende lacas, 
esmaltes sintéticos, pinturas de imprimación, 
pinturas tapadoras, diluyentes y otros artículos 
del ramo. Todos dan un servicio irreprochable 
a fabricantes, comerciantes y talleres de reaca¬ 
bado. 

La superioridad de los productos Ditzler es 
ahora, en 1936, más evidente que nunca. Este año 
se presentarán mayores oportunidades para ob¬ 
tener buenas ganancias con el surtido Ditzler. 
Pídanos información detallada y precios. 


Enero , 1936 
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‘jbedoi ,y de CaMocetoúi 


NOTA: Los precios de lisia de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

“Six—054»’ 

5-p Brouglium $745 

5-p Brougham, Custom 852 

5-p Brougham, Salón 932 

2-p Coupe 835 

2-p Coupe, Custom 942 

2-p Coupe, Salón 990 

5-p Sedan 795 

5-p Sedan, Custom 902 

5-p Sedan, Salón 982 

2-4-p Cabrlolet 945 

2-4-p Cabrlolet, Custom 1.052 

2-4-G Cnbriolet, Salón 1,100 

5-p Conv. Pbaeton 995 

5-p Conv. Phaeton 

Cus. 1,302 

5-p Conv. Phaeton 

Sal. 3.182 

“Elgrlit—852” 

5-p Brougham $995 

5-p Brougham, Cus. 1.088 

5-p Brougham, Salón 1,168 

2-p Coupe 1,085 

2-p Coupe, Custoin 1,173 

2-p Coupe, Salón 1,221 

5-p Sedan 1.095 

5-p Sedan, Custom 1,188 

5-p Sedan, Salón 1,268 

7-p Sedan 1,595 

7-p Sedan, Cnstom 1.688 

7-p Sedan. Salón 3.768 

2-4-p Cabrlolet 1.225 

2-4-p Cabrlolet. Custom 1,313 

2-4-p Cabrlolet. Salón 1,361 

5-p Conv. Phaeton 1,275 

5-p Conv. Pbaeton 

Cus. 1.368 

5-p Conv. Phaeton 

Sal. 1.448 

“Supereliareretl Eight— 
852” 


5-p 

Brougham 

$1.445 

5-p 

Sedan 

1.545 

2-4-p 

Cabrlolet 

1.675 

5-p 

Conv. Phaeton 

1,725 

2-P 

SpeedHter 

2.245 

7-p 

Sedan 

2.045 

2-P 

Coupe 

1.545 


HUICK 

20-40 “Speclal” 

(US fn.-3.00 m. W. B.) 


2-p 

Business Coupe 

$765 

4-p 

Sport Coupe (R.S.) 

820 

5-p 

Victoria Coupe 


5-p 

(2-door, trunk) 
4-door Sedan 

835 

4-p 

(trnnk) 

885 

Conv. Coupe (R-S) 

905 


Sedan Chassis 

585 

36-60 “Century” 


(122 In.—3.10 m. W. 

B.). 

4-p 

Sport Coupe 


5-p 

(R. S.) $1.035 

2-door Victoria 


5-p 

Coupe (trunk) 
4-door Sedan 

1.055 


(trunk) 

1,090 

4-p 

Convertible Coupe 


(R-S) 

1,135 


Sedan Ohnssia 

785 

36 

-80 “Roatlmaster” 

(131 

in.—3.33 ir». W 

. B.) 

6-p 

4-door Sedan 


6-p 

(trunk) $1.255 

Conv. Phaeton 



(trunk) 

1,565 


Sedan Chassis 

845 


116-90 “Limited” 


(138 

In-3.50 m. AA r 

. B.) 

6-p 

4-door Sedan 


S-p 

(trunk) $1,695 

4-door Sedan 



(trunk) 

1,845 

8-p 

Sedan-Limousine 


(trunk) 

1,945 


Sedan Chassis 

1,025 


Se <la elección, a precio adi¬ 
cional, a los 3 radios siguien¬ 
tes: modelo Master sencillo de 
5 tubos $49.75: modelo Rnng- 
er sencillo de 0 tubos $59.75; 
modelo Master de dos unidades 
de 6 tubos $59.75. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CA I) I LLAC-LA SALLE 

Series “30-50” 

(120 In.—3.04 ni. W. B.) 

2-p Coupe, opera seat $1175 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 1255 

5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk 1185 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 1225 

.... Chassis 900 


CADILLAC 

Series “30-00” 

(121 in.—3.07 m. W. B.) 

2-p Coupe, opera seat $1645 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 1725 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 1695 
.... Chassis 1300 

Serles “30-70” 

(131 in.—3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $2595 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 2695 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 2445 
5-p 4-door Convertible 

Sedan, trunk 2745 
.... Chassis 1750 

Series “30-75” 

(138 in.-3.50 m. W. B.) 

5-p Touring Sedan, 

trunk $2645 

5-p Sedan 2645 

5-p Town Sedan 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3395 

5-p Formal Sedan 3395 

7-p Touring Sedan, 

trunk 2795 

7-p Sedan 2795 

7-p Touring Imperial, 

trunk 2995 

7-p Imperial 2995 

7-p Town Car 4445 

.... Imperial CbasslB 1850 

.... Chassis 1850 

Series “30-80” 

(131 In.—3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3395 

5-p Touring Sedan, 

trunk 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3445 

.... Chassis 2450 

Series “30-85” 

(138 in.—3.50 m. W. B.) 

5-p Touring Sedan, 

trunk $3345 

5-p Sedan 3345 

5-p Town Sedan, 

trunk 3845 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 4095 

5-p Formal Sedan 4095 

7-p Touring Sedan, 

trunk 3495 

7-p Sednn 3495 

7-p Touring Imperial. 

trunk 3095 

7-p Imperial 3695 

7-p Town Sedan 5145 

.... ChaBais 2550 

Nota: Loa dos siguientes radio¬ 
rreceptores se pueden suminis¬ 
trar como equipo adicional a 
precio extra: de 5 tubos en uni¬ 
dad $54.50; de G tubos en dos 
unidades $89.50. 

Series “30-90” 

(154 In.—3.02 m. W. B.) 

7-p Sedan $7550 

7-p Limousine 7750 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 7950 

5-p Town Sedan 

trunk 7450 

Nota: Radiorreceptor incluido 

sin precio adicional. 


PAS CARROCERIA PRECIO 

CHEVROLET 

Standard Series “F.C.” 
(109 in.—2.78 ni. W. B.) 

5-p 2-door Coaeli $510 

5-p 4-door Sedan 575 

2-p Business Coupe 495 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 535 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sednn (trunk) 600 
Delivery 535 


Master “De Laxe” 
(113 in.—2.87 m. W. B.) 

5-p 4-door Sedan 

(5 whoelB) $040 
5-p 2-door Sedan 

(6 wheels) p57 

5-p 2-door Coacli (5 

wheels) 580 

5-p 2-door Concli (0 

wheels) 597 

2-p Coupe (5 wheels) 560 

2-p Coupe (6 wheels) 577 

2-p Sport Coupe (R. 

S.) (5 wheels) 590 
2-p Sport Coupe (R. 

S.) (0 wheels) 607 
5-p 2-door Town Sedan. 

trunk (5 wheels) 605 
5-p 2-door Town Sedan. 

trunk (6 wheels) 622 
5-p 4-door Glose Coupled 

Sedan, trunk (5 
wheels) 665 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan, trunk (0 
wheels) 682 

.... Chassis 385 

Nota: Suspensión Independi¬ 
ente a elección en todos los 
modelos a $20 extra. Los tres 
siguientes radiorreceptores se 
pueden suministrar como equipo 
adicional en las serles Standard 
y Master De Luxe, a precio 
extra: de 5 tubos en unidad 
$49.50: de 5 tobos en dos uni¬ 
dades $49.50; de 6 tulms en dos 
unidades $59.50. 


CHRYSLER 


Six 

3.00 in. W. B.) 

$760 

4- p Coupe (R. S.) 825 

5- p Touring Brouglinm 825 

5-p Touring Sednn 875 


(118 in.- 

2-p Buslness_ Coupe 


Delnxe Eiglit 
(121 i».-3.07 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $925 

4- p Coupe (R. S.) 995 

5- p Touring Brougham 995 

5-p Touring Sedan 3.045 

A ir II o w Eiglit 
(122% in.—3.12 m. 

W. B.) 

.... Business Coupe $1,345 

.... Coupe 1,345 

.... Sedan 1,345 

Airflow Imperial 
(128 in.-3.26 m. W. B.) 

.... Town Sedan $1,475 

.... Sedan 1,475 

_ Coupe 1,475 


CORD 

(125 In.-3.18 ni. \V. B.) 

5-p Westehester 

Sednn $1,995 

4-p Beverly Sedan 2,095 

4- p Conv. Coupe 2.345 

5- p Conv. Phaeton 2,19r 


CUNN1NGHAM 
8urtldo completo do carrocerías, con 
precios de lista comprendidos entre 
$7.500 y $13.500. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
DE SOTO 

Delnxe Airstream 
(118 in.—3.00 m. W. B.) 

2-p Coupe $695 

5-p Touring Brougham. 

2-door 770 

5-p Touring Sednn 810 

Custom Airstrenm 
(118 in_3.00 in. W. B.) 

2-p Coupe $745 

4-p Coupe (R.S.) 795 

4- p Conv. Coupe (R.S,) 895 

5- p Touring Brougham. 

2-Door 825 

5-p Touring Sedan 865 

5-p Conv. Sedan 1,095 

(130 in.—3.30 m. W. B.) 

5- p Traveler Sedan $1,075 

7-p Sedan 1,075 

Airflow 

(115% in.—2.93 in. 

W. B.) 

6- p Coupe $1.005 

6-p Sedan 3,095 


DODGE 

Slx “D-2” 

(116 in.—2.16 m. W. B.) 

2-p Coupe $010 

4- p Coupe (R. S.) 69o 

5- p 2-door Sedan 695 

5-p 2-door Touring 

Sednn 720 

5-p 4-door Sedan 735 

5-p 4-door Touring 

Sedan 760 


DIJESEN BERG 

(142% in.-3.62 ni. 

W. B.) 


CbaBslB 

Superehnrged 


SH.fiQO 

10.000 


(153% In.—3.91 m. 
W. B.) 

Chassis 18.509 

Supercharged 10.000 


FORD 

(112 in.—2.84 ni. W. B.) 


Five-Wlndow 

Coupe 

Tudor Sedan 
Fordor Sedan 


$510 

520 

580 


(De Laxe Eqniiiment) 


Flve-Window 

Coupe 

Rondster (R. S.) 
Tudor Sedan 
Tbree-Window 
Coupe 
Phaeton 
Tudor Touring 
Sedan 
Cabrlolet 
Fordor Sedan 
Fordor Touring 
Sedan 

Convertible Sedan 


$555 

560 

565 

570 

590 

590 

625 

625 

650 

760 


GRAHAM 

Cru»ader “80” 

(111 in.—2.81 m. W. B.) 

5-p 2-door Touring 

Sednn. trunk $605 
5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. 635 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 695 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggnge comp. 605 

Cnvnller “90” 

(115 In.—2.02 m. W. B 

5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk $795 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

luggnge eomp. $765 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 825 

5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggnge comp. 795 

4- p Coupe (R.S.) 795 

2-p Coupe 765 

Sapercharser “110” 

5- p 2-door Touring 

Sedan, trunk $895 
5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. 865 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggnge eomp. 895 

4- p Coupe (R. S.) 895 

2-p Coupe 865 

5- p 4-door Touring 

Sednn, Custom 1.170 


HUDSON 

“Custom Slx—Motlel 63’’ 
(120 in.—3.05 m. W. B.) 

Brougham $730 

Sedan 785 

4-p Coupe (R.S.) 755 

2-p Coupe 710 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 810 

“DeLnxe Eight— 
Motlel 64” 

(120 in.—3.05 m. W. B.) 

Brougham $79o 

4- p Coupe (R.S.) 810 

2-p Coupe 760 

5- p Sedan 83" 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 87.» 

“Castoni Eiprlit— 
Motlel 65” 

(120 in.—3.05 ni. AV. B.) 

Brougham $885 

4- p Coupe (R.S.) 895 

2-p Coupe 84.' 

5- p Sedan 

4-p Conv, Coupe (R.S.) 970 

“DeLnxe Eigrlit— 
Motlel 66” 

(127 in_3.23 m. W. B.) 

Sednn $855 

“CuMtom Eight— 
Motlel 67” 

(127 In. 3.23 m. AV. B.) 

Sedan $® r>0 


HIJPMOBILE 

Serie» “G” 618 
(118 in.—3.00 m. W. 
S pedal 
2-door 8edan 
2-door Touring 
Sedan 

4-door Sedan 
4-door Touring 
Sedan 
Coupe 

Coune (R. S.) 

Clinton» 

2-door Sedan 
2-door Touring 
Sedan 

4-door Sedan 
4-door Touring 
8ednn 
Coupe 

Coupe (II. S.) 


B.) 

$815 

850 

856 

890 

796 

840 

$890 

925 

930 

966 

870 

915 


Serie» “N” 621 „ , 

(121 In.—3.07 m. W. B.) 
Spceial 

2-door Sedan 
2-door Touring 
Sednn 

4-door Sedan 

1- door Touring 
Sedan 

Coujpe (R. S.) 
Cnutoni 

2- door Sedan 
2-door Touring 

Sednn 

4-door Sedan 
4-door Touring 
Sednn 

Coupe ( R. S.) 


$995 

1085 

1035 

1075 

1035 

$1096 

1135 

1185 

1175 

1135 


ABREVIACIONES: W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. 
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(jldt¡Í£&> 


ANILLOS DE EMBOLOS HIDRAULICOS 


funcionan mejor que toda otra instalación de anillos, en cualquier motor, sin relación 
al estado en que se encuentre este último y producen ciertos adicionales beneficios, 
que no pueden resultar del empleo de productos similares de otras marcas. 

EL SECRETO DEL MEJOR FUNCIONAMIENTO DE UN ANILLO DE EMBOLO 


NO esta EN solo “la regulación del aceite 

n SINO EN EL COMPLETO 


No deje engañarse con anillos que solamente evitan 
la pérdida de aceite. El escape de compresión ha de 
evitarse también para asegurar el desarrollo y apro¬ 
vechamiento de la fuerza completa del motor. 

Los Anillos HIDRAULICOS Pedrick 

IMPIDEN el ESCAPE DE COMPRESION Y PERDIDA DE ACEITE 

V lo harén 'le una manara mál rompíala y .apuro que toda otra 
instalación de anillos 


PRESION 

HIDRAULICA 

Entre las secciones y al 
respaldo del anillo se 
desarrolla una presión 
hidráulica. El aceite os 
"barrido" del cilindro 
por las dos secciones del 
anillo. La presión en¬ 
tre las secciones las su¬ 
jeta firmemente a I03 
lados de la ranura, mi¬ 
entras ol aceite detrás 
de ellas mantiene la 
cara del anillo en buen 
contacto con la pared 
del cilindro. 


UN CIERRE DE 
ACEITE 

so mantiene constante¬ 
mente en la boca do la 
ranura entre las sec¬ 
ciones. que se afirma 
contra lu pared del 
cilindro ñor acción 
HIDRAULICA. De 
este modo se provee un 
cierre liquido de flexi¬ 
bilidad suficiente para 
conformarse con un 
cilindro desgastado. De 
este modo se evita el 
escape con un mínimo 
absoluto de rozamiento 


SIN ATASCAMIENTO 

Las secciones del anillo 
actúan independiente¬ 
mente la una de la otra, 
desalojando las acu¬ 
mulaciones de carbón y 
evitando el atascami¬ 
ento. lo que usogurii 
una duración mucho 
mayor. 

Los anillos HIDRAU¬ 
LICOS Pedrick han 
demostrado su eficacia 
irreprochable durante 5 
años de experiencia 
práctica. 


Emplee el mismo equipo de pulverización que* 


se usa para el acabado desu automóvil nuevo 


la famosa pistola de pulveriza' 

c¡ón Binks THOR modelo 2 


El equipo Binks se emplea tanto en las grandes fábricas 
de automóviles que podemos hasdecir que el acabado de 
espejo de su automóvil nuevo ha sido probablemente 
aplicado con una pistola Binks y posiblemente con la 
famosa pistola de pulverización Binks THOR modelo 2. 

Ud. necesita la misma pistola que tanto utilizan las 
grandes fábricas de automóviles. Ud. necesita su mejor 
pulverización, y facilidad de manejo, .v el acabado uni¬ 
forme que produce. Si Ud. quiere lo mejor,^ desde el 
punto de vista de funcionamiento y construcción de pis¬ 
tola de pulverización, la Binks THOR, modelo 2 es la 
que mejor satisfará sus exigencias. 


Equipo para Retocar Binks No. 5 

Otras pistolas Binks Tlior de igual mérito en su clase son las nuevas 
pistolas para retocar: Binks Thor, modelos 5 y 0. El modelo o de 
pistola Binks Thor tiene gatillo superior, como se ve en el jabado ! <- 
arriba. El modelo G de pistola Binks Thor es igual al anterior, pero 
tiene gatillo dispuesto en mango de nistoln de tipo corriente Estas 
pistolas se emplean en fábricas, en departamentos de rencabado j en 
tulleres de pintura para trabajos ligeros de pinturu I* 01 * ! 1111 v ^ r1 ^ 

incluyendo el retoque de productos acabados y también WttSA ell Mito que 
de puntos reparados de carrocerías y guardabarros. Un ti pcacncc 
equipo No. ó ilustrado a la izquierda se incluyen tazas con ^pai IjeMné- 
ticas, en las cuales pueden guardarse los colores, para evitar la necesidad 
de mezclarlos con frecuencia. 


CAB1NETE DE ACERO PARA 
TALLER 


GRATUITO 


PARA 

IMPORTANTES 

COMERCIANTES 


con información 
completa sobre la 
rehabilitación d e 
motor de todo 
modelo de automó¬ 
vil. Por carta o 
por telegrama pí¬ 
danos el Plan de 
Ganancias Pedrick 
de 1036 liara co¬ 
merciantes al por 
mayor y al por 
menor. Este plan 
le a portadora in¬ 
creíbles ventas y 
ganancias. 


OVERSEAS MOTOR SERVICE 




DOMINA SU CAMPO . . 






^CSSIO* 


Fábricas de la 
Fitzgerald Mfg. Co. 


0 

FITZGERALD 


• Una de las más antiguas fábricas 
de empaquetaduras del mundo. La 
Fitzgerald, desde 1906, ha venido 
suministrando empaquetaduras a los 
primeros modelos de automóviles 
americanos. Después de más de trein¬ 
ta años dedicados a la fabricación de 
empaquetaduras de primer orden, la 
Fitzgerald continúa a la vanguardia 
en productos de calidad y de manufac¬ 
tura irreprochables, ofreciendo ac¬ 
tualmente un surtido muy digno de 
incluirse entre los afamados produc¬ 
tos O.M.S.C. 


GASKETS 

THE COMPLETE UNE THAT COMPLETELY SATISFIES 


Corporation* 


1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Motorserve” Todas las claves 






















































El surtido 


FORRO DE FRENO HYCOE 

Hycoe comprimido por fuerza Hidráulica 
Universal comprimido por fuerza hidráulica 
Serval comprimido por fuerza hidráulica 
Hycoe moldeado Hycoe de moldeado especial 

Hycoe tejido 

Juegos Hycoe Bloques de freno Hycoe 


REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE HYCOE 

Tejidos Moldeados 


MANGUERA DE RADIADOR 

Hycoe 
Hycoe, Jr. 


CORREAS DE VENTILADOR 

Hycoe 

Challenger 


REMACHES 

de latón 
de aluminio 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Motorserve, N. Y.” Toda clave 

















Las BUJIAS DE ENCENDIDO DE CALIDAD 

Piedras en la base del éxito 


# 1 odo negocio relacionado con automóviles necesita de ciertos artículos 
que, aunque no sean sensacionales como productores de ingreso, contri¬ 
buyan de un modo continuo y sensible al aumento de ese ingreso. Son 
semejantes artículos los que verdaderamente constituyen la base de un nego¬ 
cio lucrativo. 

t<n toda temporada del año, los artículos de esta clase producen su parte 
en el total de negocios. Por esta razón son ellos, más bien que los artículos 
más sensacionales, los que forman la base estable del negocio. 

Muchos comerciantes de productos para automóviles, en todas partes del 
mundo, conocen el gran valor de las bujías de encendido de calidad A C como 
artículos de esta clase. Las razones que justifican la inclusión de estas bu¬ 
jías en esta categoría suprema son muy evidentes: 

1. CALIDAD. Los grandes consumidores de bujías de en¬ 
cendido—los fabricantes de automóviles en los Estados 
Unidos—prefieren las A C sobre las de toda otra marca. 

Del 60 al 70% de todos los automóviles construidos estos 
últimos ocho años va equipado con bujías de encendido A C. 

2. FACILIDAD DE VENTA. Los dueños de automó¬ 
viles lian aprendido a tener confianza en todo producto de 
marca A C. \ ponen de evidencia esta confianza com¬ 
prándolos. 

Deje que las bujías de encendido de calidad A C sean un factor en el éxito 
de su negocio. Haga del surtido A C una de las piedras de la base de un 
buen negocio para su establecimiento. 

Para información completa comuniqúese directamente con la 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 BROADWAY NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE”, Netv York, E. V. A. 

Toda clave. 

% 

AC SPARK PLUG COMPANY 

FLINT, MICHIGAN, E.U.A. 


Enero, 1936 
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PAS. CARROCERIA 

LAFAYETTE 


PRECIO PAS 


in.—2.87 m. W.B.) 

Sedan (6 Win- 

dow) $675 

Business Coupe 595 

Coupe (Rumble) 665 

Touring Victoria 

(Trunk) 655 

Victoria 625 

Touring Sedan (6 

Window, Trunk) 700 
Cabriolet 740 

Bus. Coupe 610 

Coupe R.S. 665 

Chassis 520 


LINCOLN 

Zephyr 

<122 in.—3.10 m. W. B.) 


CARROCERIA 

OLDSMOBILE 

“F-3G”—Six 
(115 in.—2.91 m. XV 

5-P 
5-p 


Standard 4-door 
Sedan 

4-door Touring 
Sedan, trunk 
5-p Coupe 
5-p Touring Coupe, 

trunk 

2-4-p Sport Coupe 
(R. S.) 

2-p Bu8ine88 Coupe 

2-4-p Convertible Coupe 
(R. S.) 

ChasBia 


PRECIO PAS. CARROCERIA PH 

“Super Eiglit—1404” 
(139% in.—3.53 m. 

XV. B.) 

7-p Formal Sedan $3,800 

5-p Club Sedan 3,170 

$705 5-p Coupe 3,OSO 

2-4-p Coupe 2,880 

Conr. Coupe 3.U7U 

5-p Phaeton 3,390 

5-p Sport Phaeton 3*552 

5-p Victoria 3.860 

Cbasaia 2.360 


B.) 


820 

730 


755 


730 

665 


805 

485 


“L-36”—Eight 
(121 in.—3.07 m. W. B.) 
5-p Standard 4-door 
5-p 


Delnxe <‘400” 


$910 


5-p 

2-door Sednn 

$1,275 

5-p 

4-door Sedan 

1,320 


V-12 


(136 in_3.45 m. W. B.) 

5-p 

Coupe 

$4.200 

5-p 

Sedan 

4,300 

4-p 

LeBaron Conv. 



Coupe 

4,700 

4-p 

LeBaron Conv. 



Roadster 

4.700 

5-p 

LeBaron Conv. 



Phaeton 

5,000 

5-p 

Brunn Victoria 

5,500 


V-12 


(145 

in.—3.68 ni. XV. B.) 

7-p 

Touring 

$4,200 

7-p 

Sedan 

4,600 

7-p 

Limousine 

4,700 


Judkins Berline 

5,500 

• • • • 

LeBaron Conv. 



Sedan 

5.500 

e • • • 

WUloughby Limou- 


sine 

5,700 

• • • • 

Judkins Sedan- 



Limousine 

5.800 

• • • • 

Brunn Carb., Non- 


Col. 

6.600 

ff f# 

Brunn Cnrb., Setni- 


Col. 

6,700 

• • • • 

Brnnn Broughnm 6,700 

• • • • 

Willonghby Panel 


Brongham 

6.800 

NASH 



“400” 


(117 in.—2.97 m. 

\V. B.) 

3-p 

Coupe 

$665 

5-p 

Coupe (R. S.) 

715 

6-p 

Victorin 

690 

6-p 

Victoria, trunk 

720 

6-p 

Sednn 

740 

6-p 

Sedan, trunk 

765 


Sedan 

4-door Touring 

Sedan, trunk 935 

5-p Coupe 845 

5-p Touring Coupe. 

trunk 870 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 845 

2-p Business Coupe 810 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 935 

.... Chassis 615 

Nota: Los dos siguientes radio 
rreeeptores se pueden suminis¬ 
trar como equipo adicional a 
precio extra: de 5 tubos en uni¬ 
dad $54.50; de 6 tubos en dos 
unidades $67.50. A elección, 
sin precio adicional, bobina de 
vibrador o tubo de rectificación 


PACKARD 

“120-B” 

(120 in.—3.04 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,075 

5-p Touring Sedan 1,115 

5-p Club Sednn 1.090 

5-p Coupe Touring 1.040 

2-p Business Coupe 990 

2-4-p Sport Coupe 1,030 

2-4-p Convertible Coupe 1.110 

CkaBsIs 760 


“Eífflit—1400” 

(127% in.-3.23 m. 

W. B.) 


(117 in.—2.97 m. XV. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$675 

5-p 

Coupe (R. S.) 

725 

6-p 

Victoria 

715 

6-p 

Victoria, trunk 

745 

6-p 

Sednn 

765 

6-p 

Sedan, trunk 

790 

5-p 

Cabriolet 

800 


Chassis 

610 

Ambassador Six 


(125 in.—3.18 m. \V. 

B.) 

6-p 

Touring Victoria 

$835 

6-p 

Touring Sedan 

885 


Chassis 

685 

Ambassador Eljsht 

(125 

in.—3.18 m. W r . 

B.) 

6-p 

Touring Sedan 

$995 


Chassis 

785 


“Super Eight—1405” 
(144% in.—3.06 m. 

W. B.) 

7-p Touring $3,690 

5-p Conv. Sedan 4,010 

7-p Sedan 3,390 

7-p Co*m. Sedau 3.265 

7-p Sedan Lim. 3.580 

7-p Comm. 8edan 

Llm. 3.455 

Cbasaia 2.440 

“Twelve—1407” 
(139VÍ in.—3.53 ni. 

W. B.) . 

5-p Sedan $3.960 

7-p Formal Sedan 4,660 

5-p Club Sedan 4,060 

5-p Coupe 3,990 

2-4-p Coupe 3.820 

2-4-p Conv. Coupe 3.850 

5-p Phaeton 4,190 

5-p Sport Phaeton 4.490 

5-p Victoria 4.890 

Chassis 2.980 

“Tivelve—1408” 
(144% in.—3.C0 ni. 

W. B.) 

7-p Touring $4.490 

5-p Conv. Sedan 5.050 

7-p Sednn 4,285 

7-p Sedan Lim. 4,485 

. Chassis 3.170 


CARROCERIA PRECIO 

PLYMOUTH 

Business 
(113 in.—2.87 ni. IV. B.) 

2-p Coupe $j>10 

5-p 2-door Sedan 545 

5-p 4-door Sedan 590 

Commercial Sedan 605 

Delnxe 
(113 in.—2.87 ni. W. B.) 

2-p Coupe $580 

4- p Coupe (R. S.) 620 

IS Conv. Coupe (R.S.) 725 

5- p 2-door Sedan 6^.5 

5-p 4-door Sedan 600 

5-p 2-door Touring 

Sedan 645 

5-p 4-door Touring 

Sedan 6»u 

Delnxe 

(125 in.—3.1S ni. W. B.) 

7-p Sednn. 4-door »9o 


No 

que 

PAS. CARROCERIA PRECIO 
STUDE BAKER 

Dlctntor Six 
(116 in.—2.95 m. W. B.). 

3-p Business Coupe $6<55 

3-p Cuatom Coupe 695 

5-p Custom Coupe 720 

5-p St. Regis Custom 

Sedan 725 

5-p St. Regia CruiBing 

Sedan 715 

5-p Custom Sedan 755 

5-p Cruising Sedan 775 

Presiflent Eight 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

3-p Custom Coupe $065 

5-p Cuatom Coupe 095 

5-p St. Regia Cuatom 

Sedan 1,015 

5-p St. Regis Cruising 

Sedan 1.635 

5-p Custom Sedan 1,045 

5-p Cruising Sedan 1,065 


5-p 


Sedan 

Chassis 


$2,385 

1.850 


“Eijfht—1401” 
(134% in.—3.41 m. 

\V. B.) 

5-p Sednn $2.585 

7-p Formal Sedan 3,28o 

5-p Club Sednn 2,580 

5-p Coupe 2,560 

2-4-p Coupe 2,470 

2-4-p Conv. Coupe 2,730 

5-p Phneton 3,020 

5-p Victoria 3.200 

.... Chnssis 1.930 


“Eigflit—1402” 
(139% in.—3.54 m. 

W. B.) 

7-p Touring $3.270 

5-p Conv. Sedan 3.400 

7-p Sedan -.755 

7-p Comm. Sedan 2,630 

7-p Sedan Lim. 2.890 

7-n Comm. Sedan Lim. 2,765 

.... ChnBSls 1,990 


“Super Eifflit—1403” 
(132% in.—3.36 ni. 
W. B.) 


5-p 


Sedan 

CbassiB 


PIERCE-ARROW 
“1601” 

(139 to 147 in.—3.53 to 
3.7 m.) 

5-p Sedan $3,193 

5-p Club Sedan 3,295 

4-p Coupe (R. S.) 3.195 

4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.295 

7-p Sedan (144 in.) 3.500 

7-p Enclosed Drive 

Liinousine (144- 
in.) 3.650 

.... Brunn Metropoli¬ 

tan Town 
Brougbain (144 
in.) 5.205 

9-p Commercial Sedan 

(147 In.) 3.400 

.... Chassis (139 

in.) 2,650 

.... Chassis (144 ' 

In.) 2.875 

“1602” 

(139 to 144 in.—3.53 
to 3.66 ni.) 

5-p Sedan $3,695 

5-p Club Sedan 3.79.» 

4-p Coupe (R. S.) 3,695 

4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3,795 

7-p Sedan (144 in.) 4.000 

7-p Encl. Drive Lim. 

(144 in.) 4,150 

.... Brunn Metropolitan 

Town Broughnm 
(144 in.) v 5.795 
.... Chassis (139 in.) 3,150 

.... Chassis (144 in.) 

“1603” 

(147 in.—3.7 m. W. B.) 

7-p Sednn $4,795 

7-p Encl. Drive Lim. 4,995 

.... Chassis 4.100 | 


PONTIAC 

Standard Six 
Series “36-26 B” 

(112 in.—2.84 m. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $675 

2-p Standard Coupe 615 

5-p 4-door Sedan 720 

5-p 2-door Touring 

Sedan—Trunk 700 

5-p 4-door Touring 

Sedan—Trunk 745 

2-p Cabriolet (R. S.) 760 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 675 

ChaBsIs 425 

De Lnxe Six 
Serles “36-26 A” 

(112 in.—2.84 ni. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $720 

2-p Standard Coupe 665 

2-p Cabriolet (R.S.) 810 
5-p 4-door Sedan 770 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 745 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 795 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 720 

Cbassis 475 


STUTZ 

“SV-16” 8 Cylindcr 
Standard 

(134% in.—3.41 m. 
W. B.) 


5-p Coupe 

5-p Sednn 

2-p Coupe 

5-p Club Sedan 


$2.195 

2.780 

2.780 
2.880 


Eight—Series “36-28 A” 
(117 in.—2.97 ni. XV. B.) 

5-p 2-door Sedan $770 

2-p Standard Coupe 730 
2-p Cabriolet (R.S.) 853 
5-p 4-door Sedan 815 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 795 

5-p 4-door Touring 

Sednn—trunk 840 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 785 

_ Chnssis 525 

Nota i Los doB siguientes radio¬ 
rreceptores se pueden surainis- 
I trar como equipo adicional a 
precio extra : de 5 tubos en uni¬ 
dad $44 : de 6 tubos en dos uni¬ 
dades $55. 


Flying: Clond 


Custom 

(145 in.—3.68 ni. XV. B.) 

7-p Sedan $3.560 

7-p Limousine 3,760 

5-p Convertible Sedan 3.810 

Cabriolet Coupe 3,760 
.. Chassis 3,190 

DV-32 Serie* 
“Standard” 

(134% in.—3.41 ni. 
XV. B.) 

5-p Coupe $3.105 

5-p Sednn ¡J-jS 

2-p Coupe 3,480 

5-p Club Sedan 3-580 

2-p Speedster « 

2-p Cabriolet Coupe 3.QS9 

“Custom” 

(145 in.—3.68 m. XV. B.) 

7-p Sedan $4.260 

7-p Limousine 4.460 

5-p Convertible Sednn 4,510 

_ Cabriolet Coupe 4,460 

Chassis 3.890 


2-door Coach $795 

4-door Standard 

Sedan 845 

6-p 2-door Deluxe 

Broughnm 845 

6-p 4-door Deluxe 

Sednn 895 

Royal “75” 

Sednn. self- 

shlfter $1,035 

8-p Coupe self-ahifter 1,035 


TERRAPLANE 

“DeLuxe—61” 

(115 in.—2.92 m. W. B.) 

Broughnm $5}: 

Sednn «JJ 

4-p Coupe (R.S.) 5J 

2-p Coupe _ „ . 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 715 

“Cnstom—62” 

(115 in. — 2.92 m. XV. B ) 

Broughnm $55! 

Sednn 

4-p Coupe (R.S.) JL 

2-p Coupe . 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 760 


WILLYS-OVERLAND-4 

“77” 

(100 in.—2.54 ni. XV. B*l 

2-p Standard Coupe $3 

4-p Standard Sedan 

4-p Deluxe Sedan I’,. 

Panel dellvery J 

.... Cab Plckup 8B ' 
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EL EQUIPO U.S. SE UTILIZA CON FRANCO EXITO i 


Levantador US. de soporte por 
los ejes, accionado por motor 
eléctrico y aire comprimido 

LEVANTADOR HIDRAULICO U.S. 
MODELO A-2 DE SOPORTE POR 
LOS EJES Se hace de los materiales 
más firmes y su construcción cuesta 
más, pero resulta muy económico en 
funcionamiento y conservación. La 
combinación de construcción sencilla 
y adelantada ingeniería le asegura 
años de servicio exento de molestias. 
Tres rasgos de absoluta segundad del 
U. S. son . . . Cierre neumático . . . 
Cierre de aceite (completamente hi¬ 
dráulico) y la válvula de retardación. 
Se vende con la superestructura o sin 
ella. Se suministran planos com¬ 
pletos para su correcta instalación. 


PORT APISTOLAS DE ENGRASE 
“RUNABOUT” U. S. (CON PISTO¬ 
LAS MECANICAS RG) Uno de los 

equipos de lubricación más prácticos 
y de mayor venta del mercado 
actual es el portapistolas “Run- 
about” U. S. De peso liviano y 
de firme construcción, puede moverse 
por cualquier punto con suma facili¬ 
dad. Montado en cuatro rodajas gira¬ 
torias y perfectamente contrapesado, 
no puede ladearse o inclinarse. El 
recipiente de herramientas en- la base 
es bastante grande para admitir he¬ 
rramientas, barras, conexiones, etc. El 
modelo No. 1 de “Runabout” mos¬ 
trado aquí, lleva un excelente surtido 
de pistolas de engrase. 


Portapistolas de engrase 
about” US. 


f Run - 


en todas partes 
del mundo 


Lavadora de automóvil U.S. 

LA LAVADORA DE AUTOMOVIL 
U. S. MODELO AW-7 , con un sur¬ 
tidor, doble cilindro y otros rasgos 
exclusivos, puede lavar de ocho a 
quince automóviles al día. 

La lavadora AW-7 está provista de 
un descargador de proyecto especial. 

Debido a que sus engranajes inte¬ 
riores helicoidales funcionan en baño 
de aceite, la AW-7 es la lavadora de 
funcionamiento más fácil y silencioso 
del mercado. Es tan sencilla en cons¬ 
trucción, que no hay necesidad de 
conocimiento mecánico para su correc¬ 
to manejo. No hay peligro de que 
pueda ser dañada por el descuido o 
falta de experiencia del empleado. 
Está construida para dar muchos 
años de servicio satisfactorio. 
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/ AIR TOUIER$\— 

HVDRfluuc unrs J 

¡GRÉASMG E<JUIPmEOT7] 

RR tURSHUIG ÍVSTímV 

Vi TW» uhitid 


Compresor de aire US. mo¬ 
delo SY-118 

EL COMPRESOR DE AIRE U. S. 
MODELO SY-118 se construye de 
los mismos excelentes materiales que 
entran en la fabricación de los 
modelos más grandes y costosos. 
Estos compresores dan años de 
servicio satisfactorio a un costo de 
funcionamiento extraordinariamente 
económico. El presente modelo se 
suministra completo, con motor de 
W de c. de f., depósito de 18 galones, 
manguera de aire y mandril. Es 
completamente automático. 


PISTOLA DE LUBRICACION 
“FEATHERWEIGHT” U. S., MO¬ 
DELO RG-1 DE DOBLE 
GOBIERNO —Es la pistola de una 
libra más sobresaliente del mercado. 
Es la más liviana de todas, pues sólo 
pesa 6 1/6 libras. Perfectamente 
equilibrada. Cápsulas de grasa 
amovibles. Mecanismo exclusivo U.S. 
para la alta y la baja presión, 
gobernado por dispositivo de tornillo 
en la misma pistola, que da una es¬ 
cala de presiones de 1000 a 10.000 
libras. 


Pistola de lubricación US. 
modelo RG-1 


THE UniIED SIRTES HIR [0H1PRE5S0R C0. 


COMPRESORES DE AIRE 
PUESTOS 0 ESTACIONES 
DE AIRE 


CLEVELAND, OHIO, E. U A. 

Departamento de Exportación: 

39 WATER STREET, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “WIDBLOCO” 

EQUIPOS DE ENGRASE 0 LUBRICACION 


SISTEMAS PARA EL LAVADO 
DE AUTOMOVILES 
LEVANTADORES HIDRAULICOS 


Enero , 1936 
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Camiones. —- 

‘Erectos de lisia,entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista ^ P °¿ os m wuipos" espccUUs“'o P n 0 %*eVcíóír , 8oñ°a ,n predo adicional. 
E 1 Í C ¡ Po'do 0 neür t ic n os ^«m”.^-o reflejan Ja _e f _ca.a de semejantes e<,u,pos 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


■w E S 

z5 S 




EJE 

TRASERO 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 


I? 


MUELLES 


Autocar.RH 

..W'.'.W.DF 

...N 

.(Eng.undjeat)UD 

Brockway.78 

.87 

.90X 

.96 

. 110 

.125X 

.130 

.145 

.150X4 

.150X5 

..1G0X 

.... .170X 

.175X 

.130PS 


m 

4-854 
554-8 
354-6 H 


1H-2 

2 

2-2H 

2- 254 
254-3 
254-3 

3- 354 
3-354 
3-354 

3- 356 
3H-4 
4 

4- 754 


•Chevrolet. F £ .C om. 

.RA Utility 

.......RCUtüity 


Clvdeadale.34D 

.44D 

......54D 

.90D 

".105D 


Condor.ACW 

.BCW 

.CCW 

.CDW 

..CEW 


134-2 

2- 2 H 
254-3 

3- 4 

4- 5 


Day-Elder (4).76 


Diamond T.211A 

. 220 

'..227 

.243 

..311C 

.312 

.351C 

.352 

.412B 

.512B 

.412DR 

.512DR 


134 

2 

254 

3 

334 

4 

5-7 


134-234 

134-3 

134-3 

2-3 

2-4 

2- 4 
234-4 
2344 

3- 4 

4- 5 

4- 5 

5 - 634 


Dodge.LC Coral. 

. LE 

;;;; . lf 

. .fLF-38-9 

. LH 

. .K60V 


Fargo... .FD1 Comí 

.FD 

.FD 

..*FDD 


Federal.10 

.15 

.18 

.20 


3250 

3550 

3875 

4650 

3750 


895 

1240 

1470 

1740 

1900 

2075 

2245 

2385 

2680 

2710 

3295 

3640 

4290 

2525 


2608 

3323 

3731 

5465 

6650 


1725 

1820 

2095 

3200 

3750 


.40DR 


Ford.. 


H -1 

134-2 

2-234 

2- 3 

234-334 

234-334 

3- 4 

4- 5 
4-5 


7055 

7719 

8731 

7629 


3950 

4300 

4545 

5075 

5435 

5500 

6000 

6150 

6235 

6300 

7350 

7950 

8325 

5450 


4400 

7600 

7600 


B8.25.20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

BS.25,20 


2105 

3015 

3060 


B 6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50 20 
B8.25 20 
BS.25,20 
BS.25 20 
BS.25/20 
B9.00 20 
B9.00 20 
B9.00/20 
P7.00x34 


¡DB8.25/20 
DB8.25 20 
DB9.00 20 
DB9.75/20 
DB8.25/20 


DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00;20 
DB7.50 20 
DB7.50 20 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00 20 
DP7.00x34 


Own 314 
Own 358 
Own 358 
Own 404 


B5.50/17 
B6.00/20 
B 6.00/20 


3550 

4645 

4750 

7400 

8400 


B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B9.00 20 
B9.75/20 


3500 

3900 

4100 

5525 

6100 


B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.50/20 
BS.25 20 


B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.0020 

DB9.00/20 

DB9.75/20 


B6.50/20 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB 7.50/20 
DB8.25/20 


Buda Die 
Hcr Die 
Her Die 
Buda Die 
Buda Die 


3900 

4100 

4SOO 

6300 

6500 

7200 

9500 


B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B 9.00/20 
B9.00/20 
B 10.50/20 


3400 

3600 

3600 

4000 

4600 

4600 

5125 

5125 

0200 

6800 

6800 

7700 


B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B7.50/20 

BS.25/20 


4000 

9500 

11500 

11500 

13500 

20000 


2200 

3500 

3800 

3900 

4600 

6400 


4000 2200 B6.00/16 
3500 B7.00/20 


B6.00/16 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.75/20 


3800 

3900 


B7.50/20 

B7.50/20 


2950 

3500 

3SOO 

3900 

4000 

4800 

4900 

6550 

6550 


3220 

3297 

1966 


DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB 10.50/20 


B 6.00,.20 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DBS.25/20 

DB7.50/20 

DB8.25/2Q 


B6.00/16 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.75/20 


B6.00/10 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 


B6.00/20 
B6.00/20 
B 0.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B 9.00/20 


B6.00/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB 9.00/20 


B6.00/20 P32x6 

B6.00/20 P32x6 

B6.00/1G B6.00/16 


6-3^x4^ 

6-4x4?4 

6-4x4?* 

6-4*4*454 

6-4x4^ 


6-3«¿x456 
6-356*456 
6-356*456 
6-3^x4H 
6-3^x454 
6-3’ *x4; • 
6-3«Vx4/ 

6-3J6*454 

6-456*454 

6-456*454 

6-456*454 

6-456*454 

6-454*4*4 

&-3?**454 


6-3?4x4 

6-3?¿x4 

6-3?¿x4 


4-356*454 

6-354*454 

6-3>**x454 

6-4x554 

<M54*5H 


Wau Heselman 
Wau Heselman 
Wau Heselman 
Wau Heselman 
Wau Heselman 


Her JXA 
Her JXB 
Hcr JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 


Her JXA 
Her JXB 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 


Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 


Own 

Own 

Own 

Own 


4-354*454 
4-354*4 54 
4-354x454 
4-456*554 
4-454*554 


Her OOB 
Her JXA 
Hcr JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 


Own 

Own 

Own 


6-356*454 

6-3Mx*H 

6-356*454 

6-356*454 

6-356*4*4 

6-3?4*454 

0-354*454 

6-4x454 

6-4x454 

6-454x454 

6-454x454 

M54*454 


6-356*456 
6-356*456 
6-354*4H 
6-354*4 56 
6-356*456 
6-356*5 


6-356*456 201 
6-3^6*456 
6-354*456 
0-354*456 


4-354x456 

0-356*4 54 

6-3Hx4>4 

6-3^x414 

6-3^x4jJ 

6-3?ix4K 

6-4x4 M 

6-4Vhx4K 

6-4Hx4^ 


8-3Jíx3K 

8-3/iíix3^ 

8-3/i¿x3^ 


4.7 


5.6 


23 
23 
25 
150 25 


70-3000 

70-3000 

70-3000 

70-3000 

85-3200 

90-3000 


70-3000 

70-3000 

70-3000 

70-3000 


50-2500 

04-2500 

68-2500 

6S-2500 

72-2600 

72-2500 

84- 2500 

85- 2400 
85-2400 


80-3800 

80-3800 

80-3800 


49 


66 


.43 


36.2 

42.7 


38.5 

38.5 
40.7 

40.7 
43.2 

45.7 

48.5 
43.2 
43.4 

40.7 


12.4 

39.2 

39.2 


36.5 

36.5 

42.6 
50.4 
51. 


Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 


5.83 

5.83 

5.83 
5. 

6.17 
0. *7 

6.83 
7.27 


S4¡ 
84; _ 
84H 

102U 

84K 


34^3 
34 Mí 4 
34M 42x3 
34H “1É 
34M 


05& 
71?¿ 
7756 
83 56 
8356 
91?* 
91?* 
103?6 
103?* 
103?* 
83 ?6 


34M 
34 M 
34K 
34 


42M 

64 

30 

66 X 


34 


51 % 
mi 

5654 
50?4 
56? i 

5654 

82 

82 


5754 

8354 

3854 


42x2 

42x2M 

42x2 M 

42x25*3 

42x2 

42x2?^ 

42x25^ 

42x2 M 

42x2*4 

42x256 


36x154 
39x154 
39x154 
39x154 

39x2 
34 * 39x2M 


38x2j 
38x2] _ 
38x2 M 

38x256 

38x25' 

38x25 

38x2; 

42x2! 

42x2/ 


4054x2 


50x256 

50x256 

50x254 

53x256 

53x254 

53x256 

53x254 

53x256 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 


48x154 

48x2*4 

48x254 

48x254 

48x256 

52x3 


48x154 

48x2*4 

48x2)4 

48x254 


50x256 

50x256 

50x2 l *j 

50x2*4 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 


50x254 
50x256 i 
4654x25») 


•Los modelos RB y RD de camión Chevrolet con ruedas traseras dobles s . 
tChasis de ómnibus con bastidor de doble arco. 


















































































































































































































La bomba del Porto 
de gobierno a dis¬ 
tancia produce una 
gran fuerza hidráu¬ 
lica accionada por 
palanca. 


Los aditamientos y las 
extensiones se atornillan 
con facilidad para for¬ 
mar combinaciones para 
diversos trabajos. 


Para trabajo dentro 
o debajo del auto¬ 
móvil, la bomba del 
Porto pueden accio¬ 
narse con carreras 
cortas, como de ti¬ 
jeras, como se ve 
aquí. 


BLACKHAWK 


QorioíPou*' 


—le guía por el camino 
a mayores ganancias... 


Enero , 1936 


• El equipo Blackhawlc Porto-Power hace tantos trabajos 
diferentes, ejecutándolos todos con tanto mayor facilidad 
y rapidez, que como resultado inevitable produce ma¬ 
yores ganancias para el garaje, la estación de servicio o 
el taller de reparación que se vale de su buen servicio. 
Maneja con suma facilidad los trabajos más difíciles. Ex¬ 
celente para trabajo de carrocería y de guardabarros. 
Endereza bastidores, inserta y extrae pivotes, pernos, 
muelles y otras piezas. Sirve para doblar, para comprimir 
y para muchos otros trabajos. Coloque este verdadero 
"taller en ruedas" en su establecimiento y déjelo que le 
guíe a mayores ganancias. 


Se vende únicamente por intermedio 
de comerciantes al por mayor de es¬ 
tablecida responsabilidad. Invitamos 
la correspondencia de acreditadas 
firmas del extranjero. Por carta o 
por telegrama pídanos información 
completa y precios. 


BLACKHAWK MFG.CO. 

Milwaukee, Wis., E.U.A. 


Blackhawk Porto-Power—gato hidráulico de 7 tone¬ 
ladas, completo con bomba de gobierno a distancia, 
prensa y juego completo de aditamientos en pedestal 
metálico portátil. 


Dirección telegráfica: “Blackhawk, Milwaukee** 























Precios de lisia, entrega en la fábrica 1 
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El precio mostrado es el precio de Uatajd P ° I ^ m ^J“[p U ' n J¡jeeuíea*ó 'a'eíecclón'aon a precio adicional. 
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A. D® SA que se pueden 

•Us pruebas roas nga '°° dioia superioridad 

1 acabo^ancomp , dor \ \P* uebaS 

c"- : * íi:;:r^:;-o r 

ra zón P OT la cua . m e)or. He aquí la 

„i. y (unción» roe) So iicite ro- 

rr;— “ cias,m 

torroes por escrito. ,»a 


- 


BBlS« caS 


q\J£ 


Y la exclusiva característica Hi-Level (Alto-Nivel) 


— salvaguardia contra la falla del acumulador. 



*•« 

grWAÍUSTlWlAlrlU » 


'TtTTTlfi 


Wat»r ThrnrTirti** aYrar 

Su depósito do agua retiene cuatro veces 
más agua que baterías ordinarias. 


El aislamiento Rubborib — para duración 
prolongada, con la mínima resistencia 
eléctrica no^ hay otro mejor.. 


Las cubiertas roforzadas de las ceídas indican 
la fuerte construcción del acumulador entero. 


Eliminadas las conjeturas al agregar agua- 
la estrella marca el nivel exacto. 


b de las placas descansan en 
trnos— separación más exacta 
entre las placas. 


Los desequilibrados agujeros,para Henar 
aumontan el espacio libre entre los termi- 
nales y retardan la corrosión. 


Espiga, caequillo y argolla soldados firme¬ 
mente—tapa a prueba de ácido. 


El nombre Hi-Level (Alto-Nivel) indica las 
características del acumulador. 

Las placas tienen un 30% de más área que 
antes, lo que significa mayor suministro 
de corriente. 

Las esquinas redondas achaflanadas de las 
placas reducen al mínimo los efectos de 
una sobrecarga. 

El mensaje grabado en cada tapón para llenar, 
asegura el servicio apropiado. 


ACUMULADORES PREST-O-LITE 


Enero , 1936 
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Camiones 


¡Precios de lista, entrega en la fábrica 


■ s£A o^ia. p L 0 . m r-íp« n =£.: 

El^equipo de neumáticos es lo mínimo y esUs especificaciones no reflejari lai escala de semejantes equipos 

p«r ín* fabricantes de los modelos anotados. 


INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 

LOS NEUMATICOS _ 

o 

• 

H m 

:s-3 

o m 

fl 

Ó ° 

Precio del chai» 

S. 

2 5 
1*2 

11 

i 

II 

Ij 

11 

o 

2 • 

oja 

0 

S 

•• 

m 

J3 

"3 

■0 

2 

• 

a. 

e 

• 

0 

-2 

<5 

e 

| 

H 

5-6 

IfoOO 

161 ( 

Opt 


87851 

B9.00/20 

DB9.00/20 E 

3-6 

9.(95 

154 


5563 : 

B 6 . 00 ; 20 : 

DB6.00/20 F 

>% 

485 

118 

118 

450)0 

2185 

B6.00/16 ] 

B6.00/1G C 

í- 1 % 

535 

139 

166 

9500 

3010 

B6.00/20 1 

B6.00/20 C 

l%- 2 % 

685 

139 

166 

11500 

3232 

B 6 . 00/20 

P32x6 C 

2-3 

895 

142 

166 

13500 

3865 

B6.50/20 ] 

DB6.50/20 C 

) 2-4 

1375 

142 

1S4 

10000 

4475 

B7.00/20 

DB7.00/20 C 

3-5 

1975 

153 

205 

18500 

5125 

B7.50/20 

DB7.50/20 C 

4-6 

2975 

170 

205 

21000 

6280 

B9.00/20 

DB9.00/20 C 

1 % 

1095 

124 

172 

11500 

4350 

B6.50/20 

DB0.50/20 í 

2%-3% 

1495 

126 

172 

13000 

45S0 

B 7.50/20 

DB7.50/20 I 

^ 234-4 

2185 

160 

199 

15300 

5450 

B8.25/20 

DB 8.25/20 í 

3-434 

2695 

146 

213 

19500 

5750 

B9.00/20 

DB9.00/20 í 

^ 4-534 

3050 

• 146 

227 

23000 

6600 

B9.76/20 

DB9.75/20 1 

^ 4%-6 

3295 

146 

227 

23000 

6800 

B9.75/20 

DB9.75/20 l 

V 5-7 

3725 

146 

227 

24000 

7400 

B9.75/20 

DB9.75/20 I 

15-7 

4295 

156 

239 

25500 

7600 

B9.75/20 

DB9.75/20 I 

L 2-234 

1905 

177 

207 

13000 

4900 

B 7.00/20 

DB7.00/20 \ 

L 234-3 

2055 

177 

207 

15000 

5150 

B 7.00/20 

DB7.00/20 \ 

L 3-4 

2305 

177 

207 

17000 

5475 

B7.50/20 

DB7.50/20 \ 

0 3%-4% 

2915 

177 

207 

22000 

6525 

B8.25/20 

DB8.25/20 \ 

0 4-5 

3175 

177 

207 

22000 

7175 

B9.00/20 

DB9.00/20 ^ 

7 5-6 

4825 

195 

225 

26000 

8235 

B9.75/20 

DB9.75/20 1 

I 234-3 

2985 

177 

207 

15000 

5775 

B7.00/20 

DB7.00/20 1 

3 3-4 

3230 

177 

207 

17000 

6100 

B7.50/20 

DB7.50/20 1 

E 34 

495 

113 

113 

4600 

2110 

6.00/16 

6.00/16 1 

E 1 

685 

134 

145 


2990 

B6.50/18 

B6.50/18 ^ 

E 134 

695 

134 

176 

11000 

3310 

B6.50/20 

B6.50/20 1 

E 2 

895 

134 

190 

12750 

4070 

B6.50/20 

DB6.50/20 ' 

E 234 

1095 

134 

190 

13750 

4250 

6.50/20 

6.50/20 1 

E 234 

1395 

145 

190 

14750 

4570 

B 7.00/20 

DB7.00/20 1 

E 3 

1695 

145 

220 

16750 

5325 

B 7.00/20 

DB7.00/20 1 

E 3 

2190 

165 

220 

18750 

5460 

B7.00/20 

DB7.00/20 1 

E3J4 

3090 

170 

241 

20750 

6750 

B8.25/20 

DB8.25/20 1 

E 334 

2490 

160 

235 

18750 

6250 

B7.50/20 

DB7.50/20 1 

E 3 34 

2890 

160 

235 

20750 

6800 

B7.50/20 

DB7.50/20 1 

E 334-5 

4090 

170 

241 

25750 

7600 

B9.00/20 

DB9.0Ó/20 1 

E 334-5 

4090 

170 

241 

25750 

7600 

B9.00/20 

DB9.00/20 1 

E 5-6 

5490 

165 

235 

30750 

9340 

B9.75/20 

DB9.75/20 

E 134-2 

1695 

140 

176 

12750 

3920 

B6.50/20 

DB6.50/20 

E 3-4 

2990 

145 

220 

16750 

5485 

B7.00/20 

DB7.00/20 

:e 134-2 

565 

125 

157 

11000 


B6.00/20 

P32x6 1 

x 134-2 

595 

101 

125 

11000 


B 6 . 00/20 

P32x6 ' 

bs 2-3 

945 

133 

157 

13500 


B6.50/20 

DB6.50/20 

s 8 2—3 

945 

101 

157 

13500 


B6.50/20 

DB6.50/20 

ul 234-334 

1475 

141 

183 

16000 

5070 

B6.50/20 

DP32x6 

ef 3-4 

1845 

141 

183 

18200 

5830 

B6.50/20 

DP32x6 

)3 1-134 

1240 

136 

214 


4450 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

>4 134-2 

135C 

136 

214 


4580 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

A 2-3 

1425 

136 

214 

15000 

4640 

B7.50/20 

DB7.50/20 

)9 234-3 

194C 

136 

214 


5260 

B7.50/20 

DB7.50/20 

20 2%-3 

435C 

157 

195 


7505 

B8.25/20 

DB8.25/20 

12 3-4 

255C 

154 

190 

. 

6400 

B8.25/20 

DB8.25/20 

21 3-4 

4650 

) 157 

195 


7955 

B9.00/20 

DB9.00/20 

K 3-4 

4900 

) 168 

215 


9125 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

K 3-4 

4675 

i 168 

1 215 


8555 

B9.00/20 

DB9.00/20 

18 3-434 

2990 

) 154 

i 190 

. 

683G 

1 B9.00/20 

DB9.00/20 

30 3-434 

5000 

) 168 

¡ 215 


8950 

1 B9.00/20 

DB9.00/20 

K 3-434 

5200 

) 168 

¡ 214 

t . 

9205 

i B9.00/20 

DB9.00/20 

40 3-434 

6100 

) 180 

1 214 

1 . 

10185 

i B9.00/20 

DBü.00/20 

K 3-434 

6300 

) 18C 

) 214 

i. 

10365 

i B9.00/20 

DB9.00/20 

30 3-434 

6000 

) 165 

! 18C 

1 

1090C 

1 B9.75^20 

DB9.75/20 

3S 734 

5300 

) 190 

¡ 190 


930C 

1 B10.50/24 

DB 10.50/24 

31 334-0 

5750 

) 168 

i 215 


9425 

i B9.75/20 

DB9.75/20 

K 33^-6 

5950 

) 168 

1 215 


9605 

i B9.75/20 

DB9.75/20 

41 334-6 

6450 

) 18C 

) 214 

\ . 

1046C 

) B9.75/20 

DB9.75/20 

K 334-6 

6650 

) 180 

) 214 

1 . 

1066C 

> B9.75/20 

DB9.75/20 

31 334-6 

68 CK 

) 165 

! 18C 

I . 

1140C 

> B 10.50/20 

DB10.50/20 

42 4-734 

675( 

) 180 

) 214 

1 . 

1091C 

) B9.75/24 

DB9.75/24 

77 % 

395 

) 10 C 

) 10 C 

) 300C 

) 1584 

[ B5.25/17 

B5.25/17 

234-33< 

2 97( 

) 165 

i 21 ( 

) 1250Í 

) 380C 

) B6.50/20 

DB6.50/20 

• • 234-33^ 

2 93( 

) 13( 

) 13( 

3 1250Í 

) 370Í 

) B6.50/20 

DB6.50/20 

.. 2 

82( 

) 165 

) 21 ( 

) 1100 ( 

) 330t 

) B6.00/20 

32x6 

2 

78( 

) 13( 

5 13( 

i 1100 < 

) 320C 

) BO.00/20 

32x0 

14 4 

1225 

3 165 

i 21 ( 

) 140CK 

) 390C 

) 7.00/20 

7.00/20 

16 4J4 

12 & 

5 165 

i 21 ( 

) 1500< 

) 425C 

) 7.00/20 

7 . 00/20 

18 534 

1581 

5 175 

5 21( 

) 1650Í 

) 445( 

) 7.50/20 

7.50/20 

20 6 

172( 

) 175 

i 21 ( 

) 1800Í 

) 450( 

) 8.25/20 

8.25/20 


MARCA 

T 

MODELO 


Reo. 


White. 


WillyB. 


MOTOR 


EJE 


DIMENSIONES 

DE LA CAJA 


MUELLES 


Wau Hess 
Wau Hess 

Own 

Own 

Wau BM 
Wau BM 
Wau BK 


Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own GRB 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 

Own 77 


Her JXB 
Her JXB 
Hcr JXB 
Her JXB 
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0 

D. 
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tu 

Desmul¬ 

tiplica* 

cienes 

5 0 
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Je 
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IJ 
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SI 

8 
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m 
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m 

H 

m 

G 

tu 

.a 
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c 

tu 

6-4%x5% 

500. 

4 5 

330 

48.6 

110 - 2200 : 


7.27 

130. 

IOS 

72 : 

34 48x3 

52x3% 

8-3%x3% 

221 

5.3 

138 

30 

80-3800 

F3 1 

6.6 : 

85.2 

149 

«034 


36%x2 

48x2% 

6-3%x4% 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 ! 

SV* - 

4.27 

12 

62H 

25^ 

47 H 

36^x1% 

55%x2 

6-35¿x4% 

209 

5.4 

145 

24 3 

70-2S00 ! 

SF . 

5.83 : 

39.2 

99H 

57% 

34 

36x1% 

48x2% 

6-3 %x5 

230 

5.8 

152 

23.4 

6S-2SOO ! 

SF 

5.S3 : 

39.2 

99H 

57% 

34 ; 

36x1% 

48x2% 

6-3 %x5 

26S 

5.5 

175 

27.3 

75-2800 ! 

SF 

5.83 ; 

39.2 

102H 

60% 

34 

36x2% 

50x2)ú 

6-3%x5 

268 

5.5 

175 

27.3 

75-2SOO 1 

SF 

6.5 

42.9 

my 4 

<*nu 

34 

40x2 !2 

52x2 1 h- 

6-3%x5 

309 

5.0 

200 

31.5 

85-2800! 

SF 

6.14 

40.5 

imí 

m 1 

34 

44x3 

54x3 

6-4%x4^ 

428 

4.9 

2S0 

45.9 

107-2000 

2F 

8.51 

55.6 

142H 

82% 

34 

44x3 

56x3% 

6-3%x4% 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt 

Opt 

31% 

45x2% 

50x3 

6-3 3 4x4% 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

43.9 

Opt 

Opt 

31% 

4üx2%2 

50x3 

6-4x4% 

339 

4.7 

225 

38.4 

78-2400 

BF 

6.06 

38.5 

129M 

Opt 

31% 

40x2% 

50x3- 

6-4x4% 

339 

4.7 

225 

38.4 

78-2400 

BF 

6.02 

39.2 

106 

Opt 

31% 

40x2% 

50x3 

6-4x44 

339 

4.7 

225 

38.4 

78-2400 

BF 

6.83 

43.8 

106 

Opt 

31% 

40x2% 

50x3 

6-4x4 1 2 

339 

4.7 

225 

38.4 

78-2400 

2F 

7.14 

46.4 

106 

Opt 

31% 

40x2%i 

50x3 

6-4}sx4% 

360 

4.7 

238 

40.3 

85-2400 

2F 

S.OO 

52.0 

106 

Opt 

31% 

40x2% 

50x3 

6~4%x4 3 A 

428 

4.4 

280 

45.9 

93-2200 

2F 

7.07 

49.7 

106 

Opt 

31% 

40x2% 

50x3 

6-3Hx4H 

2S2 

5.4 

185 

33.8 

84-3200 

SF 

0.60 

42.2 

144 

91 

34 

42x2% 

57%x2? 

6-3 3 »x4 1 4 

282 

5.4 

185 

33 S 

84-3200 

SF 

6.80 

44.2 

144 

91 

34 

42x2% 

57%x2 l 

6-3^4 x4 4 

282 

5 4 

185 

33. S 

84-3200 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 

34 

42x2% 

57%x2j 

6-4 1 áx4 3 4 

381 

6.1 

258 

41.0 

85-2500 

SF 

7.SO 

54.6 

144 

91 

34 

42x2% 

‘60x3 

6-4 1 kx4 3 í 

381 

0.1 

258 

41.0 

85-2500 

2F 
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ABREVIACIONES— 
NEUMATICOS 

II—Balón 

DB —Balones dobles 
P—De alta presión 
DP —De alta presión dobles 
Bastidor de doble arco 


Own—Propio 

Con—Continental 

Hcr—Hercules 

Wau —Waukesba 

W i»—Wisconsln 

Cum—Cummings (diésel) 

Wa n-H—Waukesha-Hesselinan 


EJE TRASERO 

B—Cónico 

D—Muerto 

W—Tornillo sin fin 

C—Cadena 

S—Cónico helicoidal 

i/j —Se mi flotan te 

p—Completamente flotante 

2—Redución doble. 

































































































































































































ALEACION DE CADMIO, PLATA Y COBRE PARA COJINETES 


Metal Babbitt Mogul E-Z FLO 


Cojinete con 
respaldo de 
acero y forro 
de metal 
babbitt 


Buje de pasa¬ 
dor de émbolo 


Bielas exacta¬ 
mente reforra¬ 
das con babbitt 


Pídanos este 
catálogo GRA¬ 
TUITO de IOO páginas, 
de nuestro completo sur¬ 
tido de cojinetes do repuesto para 
todo motor de automóvil americano. 


UN NUEVO 

METAL DE COJINETE 
PARA MOTORES 
DE ALTA VELOCIDAD 

Los motores de los nuevos automóviles exi¬ 
gen un metal de cojinete que pueda re¬ 
sistir bien el funcionamiento a grandes velo¬ 
cidades y elevadas temperaturas. 

Los ingenieros de la Federal-Mogul, si¬ 
guiendo su norma de 37 años de ir siempre 
a la vanguardia de la industria, se encon¬ 
traron preparados para satisfacer este nuevo 
requisito con el metal C-S, una aleación de 
cadmio, plata y cobre para cojinetes. Sa¬ 
tisface perfectamente toda exigencia en 
funcionamiento a alta velocidad y grandes 
temperaturas, y al mismo tiempo, se instala 
con la misma precisión que un cojinete de 
babbitt ordinario. Introducido por primera 
vez en 1935, este nuevo metal de cojinete 
fué inmediatamente adoptado por varias im¬ 
portantes fabricas americanas de automó¬ 
viles. Su servicio en la práctica ha aumen¬ 
tado notablemente su demanda para 1936. 

La Federal-Mogul sirve a todas las ramifi¬ 
caciones de la industria automotriz ameri¬ 
cana, tanto en lo tocante a equipo original, 
como en lo tocante a piezas de repuesto. 
El surtido Federal-Mogul de cojinetes para 
motores es el único surtido completo que 
existe en el mercado para todo motor de 
fabricación americana, de automóvil, camión, 
ómnibus, tractor, autobote y aeroplano. 


rlltoau 


Dirección telegráfica: FEDMOG-DETROIT 


Bronce en barras 
macizas y en forma 
de tubo 


Legítimo 
aleación de 
babbitt 
Mogul 


Pernos y tuercas 
de todo tamaño 


Lamínitas para 
todo servicio 
de cojinete 


Cojinete con 
respaldo de 
bronce y forro 
de babbitt 


Soldadura en 
barra y en 
carrete 


FEDERAL MOGUL CORPORATION 


DETROIT, MICHIGAN 


Enero, 1936 
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Vista 
de un 


Enert 


Correas en 

V GATES 


Las únicas correas en V c\ue se 
fabrican con Cuerdas Rellenas de Caucho 

El núcleo o corazón de las correas en V Gates se hace de firmes 
cuerdas de algodón que han sido empapadas en puro caucho liquido 
o látex. En la fotografía aumentada, que reproducimos abajo, se 
ve claramente este puro caucho elástico entre las cuerdas. E 
caucho penetra en las fibras más pequeñas de la cuerda. 

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcanizan jm el 
centro de la correa en V Gates, el caucho en la cuerda se une 
permanentemente al material contiguo, resuitando imposible su 
separación Este procedimiento especial adicional, el rellenar las 
5 ?,» caucho puro, explica por gué 1.a correas en V Gates 
son mucho más firmes que las ordinarias. Resisten el sel vicio 
más pesado. Su satisfacción se garantiza. 

The Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A. 

“La Ffibrica Mfts Grande del 
Mundo de Correas Para 


_ 1 _ 


a rir<*ntina .Mauricio Brundt. Buenos Aires 

n^HvIn .3* Howson. La Paz 

52“Vi . .B. R. RamI, Rio de Janeiro 

.Joaquín Herrera Aguirre, Santiago 

rílombia .Carlos Salgado Jaime, Bogotá 

Cuba” •• •. L. González del Real. Habana 


México. 

Punaniú .... 

Perú . ... • • • 
Pnerto Rico . 
Kspafla . 


.,T. M. Barrera. México. D. F. 

..Wholesale Tire & Supply Co. Ltd.. 

Republicn de Panamá 
. . . . W. H. Brown. Lima 

: : ::: 


seccional transversal 
a corroa en V Gates 
i tipo moldeado. 
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EQUIPO QUE AUMENTA 
SUS NEGOCIOS 



El No. 600 es uno 
de los más popu¬ 
la r e s vende- 
dores de grasa de 
veinticinco libras 
del mercado. Es fá¬ 
cil de llevar com¬ 
pletamente lleno, 
gracias a su fir¬ 
me mango. Cuan¬ 
do se cuelga su 
manguera, el de¬ 
pósito queda pro¬ 
tegido contra el 
agua y polvo. Des¬ 
carga media libra 
por cada movi¬ 
miento de palanca. 



¿ Tiene Ud. un sufi¬ 
ciente número de 
vendedores de gra¬ 
sa para servir di¬ 
ferenciales y cam¬ 
bios de marcha? 
Este es el modelo 
Sentinel Erie No. 
600S de 25 libras, 
que mide en pintas 
o en litros, con 
exactitud positiva. 



<í Tiene Ud. un sufi¬ 
ciente número de 
vendedores de 
aceite lubricante? 
Se ven muy bién 
en hileras de tres 
o más, ocupando 
un mínimo espa¬ 
cio de piso en 
los establecimientos 
donde se vende 
mucho aceite, pe¬ 
tróleo y alcohol. 




En la figura 20 
mostramos la bom¬ 
ba de desagOe de 
aceite accionada 
por manivela, de 
construcción muy 
firme, con base de 
combinación ator¬ 
nillada de l>/ 2 y 
2", provista de 
tubo de admisión 
de tipo extensible 
y ajustable y grupo 
de émbolo con 
taza de cuero. 


Las bombas y los vendedores de medi¬ 
ción Erie son los equipos más finos para 
las estaciones interesadas en obtener 
mayores ganancias aumentando sus ven¬ 
tas. El rápido servicio dado con equipos 
limpios y bonitos atrae más clientes. Y 
este negocio es más lucrativo porque las 
bombas y los vendedores de medición Erie 
son positivamente exactos en registrar 
cada venta individual lo mismo que el 
total diario. De este modo, todas las 
ventas al contando se verifican con ex¬ 
actitud. 


Hay ahora nuevos catálogos de las bom¬ 
bas Erie de computación en dinero, bom¬ 
bas medidoras eléctricas, y equipos ven¬ 
dedores de grasa y de aceite lubricante. 
Solicitamos cordialmente su correspon¬ 
dencia. 


La bomba de 
grasa No. 100 para 
barril ajusta en 
todo tambor de 
cien libras. La 
tapa se asegura al 
barril por medio 
de tornillos espe¬ 
ciales. La bomba 
se suministra con 
pies de man- 
güera especia! 
para grasa con 
boquilla sin goteo. 


Dirección telegráfica: 

ERIEMETER 

Erie Meter Systems Inc. 

erie, pa., e. u. a. 


Fírmelo y devuélvalo, para enviarle catálogos y precios 


NOMBRE. 


DIRECCION 


Enero, 1936 
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HALL 

EQUIPO MAS ECONOMICO PORQUE 
ES MAS RAPIDO Y MAS EXACTO 


Amoladora de cilindros HALL 
La más rápida del mercado. Ajuste 
micromótrico. Funciona húmeda o 
seca. Escala más amplia; produce un 
mejor acabado. Se recomienda tam¬ 
bién para bruñido con piedras de 
amolar de 250 o 500 granos, para 
obtener el acabado más suave posible 
despúes de la perforación. Se> vende 
completa en ca|a metálica, como se 
vo en el grabado. 


Escariador de lomo de anillo HALL 
Cada trabajo de anillo de émbolo y 
de biela requiere quitar el lomo o 
protuberancia formado por el anillo 
en el cilindro. Esta herramienta quita 
las protuberancias en pocos segundos. 
Se para automáticamente tan pronto 
como la protuberancia se ha quitado 
la pared del cilindro queda plana, 
i dos escalas: de 2 11/16" a 4 y 
de 4" a 5". En caja metálica. 


1 


Esmeriladora de asien.'o de válvula (Eeeentrle) Modelo E-J 

sítí&¡„stsssr j.'wsSSfss. &SV«££ 

SS jKsutórss¿r ¿r 

jsruioí™»;... arará 

finalmente adoptar la HALL. 


SISTEMA DE ASPIRACION para es¬ 
meriladora de asiento de válvula 

HALL 

Para uso en motores en V y con vál¬ 
vulas en un solo lado. Quita del mo¬ 
tor todas las partículas de esmeril y 
metal durante el esmerilado de los 
asientos de las válvulas. Da protec¬ 
ción contra costosas quejas y ahorra 
tiempo en la limpieza después del 
esmerilado. 


Esmeriladora de asiento de válvula 
HALL, tipo diesel 

Para el esmerilado exacto de los 
asientos de válvulas de gran diámetro 
de motores diésel. Esmerila ECCEN- 
TRICamente los asientos de válvula 
de todo tipo. Estas esmeriladoras es¬ 
peciales pueden suministrarse para 
asientos hasta de 8'A de diámetro. 
Se suministra con afiladora de dia¬ 
mante, en caja metálica. 


Inscrtador de asiento de válvula 
HALL 

Perfora el bloque para asientos^ do 
tamaños normales y de sobretamano y 
comprime el metal alrededor del asi¬ 
ento insertado para hacer una instala¬ 
ción PERMANENTE. Ajustable a todo 
ángulo. Se ofrece en tipo de fuerza 
mecánica, como el mostrado aquí, y 
en modelo manual, accionado por llave 
de trinquete. Completo con fresa y 
accesorios, en cafa metálica. 


Amoladora HALL para orificios de pasador de émbolo 
Con un juego de amoladoras Hall para orificios de P a * ador d ® /^¿olo, 
cualquier mecánico puede hacer un ajuste exacto de P asador ® 5 m olearse en 
Estas económicas herramientas de a|uste micrométnco pueden <^P lear “> en 
lugar de escariadores, o bien, los orficios pueden escariarse P"™® rar "® n ^ 
con cualquier escariador y suavizarse y terminarse con esta ar J° ,adora *}, 
tamaño exacto deseado. Los juegos se ofrecen con escala!¡de .484 a 7 5 o 
V .740" a 1.150", incluyendo tres amoladoras, piedras extras, .soporte 
taladro e interruptor de pie. Hay también amoladoras de servicio pesa 
en escala de M/a" a l%". 

THE HALL MANUFACTURING CO. 

1644 Woodland Ave. Toledo. Ohio, E.U.A. 

Gerentes de ventas en Europa: 

Morris & Ingram, 26 Finsbury Square, Londres, E.C. 2, Inglaterra 
Gerente de ventas en la Argentina: 

Sr. Otto Eberson, Vasilla de correo 127, Buenos Aires 
Gerente de ventas en Cuba: 

L. González del Real, Apartado 1296, Habana, Cuba 

H. A. Astlett & Co., 64 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Gerentes de ventas para 

México Guatemala Nicaragua Panamá Venezuela Perú Bol vía 

Honduras San Salvador Costa Rica Colombia Ecuador Brasil Chil. 

Guayanas Inglesa, Francesa y Holandesa 


Esmeriladora de asiento de válvula 
HALL FLEX-CENTRIX 

Una económica esmeriladora concén¬ 
trica para uso con taladro e, 6ctrico 
do l/ 4 " o con propulsor HALL de alia 
velocidad de 10.000 r.p.m. Completa 
con afiladora de diamanto, en caía 
metálica. Vástagos y ruedas esmerila¬ 
doras suministradas separadamente o 
en juegos completos. 
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HE AQUI COMO FORD 
-DESCUBRE SU VALOR 



ESTE es el laboratorio Ford de experimen¬ 
tos eléctricos, en Dearborn, Michigan. 

Aquí se cuenta con toda clase de aparatos 
científicos que revelan a los ingenieros 
Ford el verdadero valor de cada pieza. Aquí se 
determinan las normas de producción — se prue¬ 
ban los materiales — y se fijan las especificaciones. 

Buena parte del equipo lia sido creado y fabri¬ 
cado especialmente por Ford para fines determi¬ 
nados, tal como la máquina para probar los regu¬ 
ladores y frenos al vacío del distribuidor. Esta 
máquina, que es poco menos que una verdadera 
maravilla científica, duplica todas las condiciones 
de velocidad y de carga a que dichas partes se 
hallan sometidas en servicio efectivo. 



Los rotores del distribuidor son sometidos 
a corriente de alta tensión por medio de un 
transformador de 30,000 voltios, con el 
fin de determinar su resistencia dieléctrica. 
La duración de los puntos del ruptor es probada 
en una máquina que funciona 24 horas diarias. 
Todo esto ayuda a los ingenieros Ford a producir 
los mejores disenos y seleccionar los materiales 
más adecuados para cada pieza. 

Cualquiera que sea su función, no hay pieza más 
duradera y económica, para un automóvil o un 
camión Ford, que aquélla que responde a las exi¬ 
gencias Ford. Es por esto que conviene usar 
siempre Repuestos Ford Legítimos —son garantía 
de satisfacción . 



FORD MOTOR COMJPA J\ Y 


Horno eléctrico con gobierno automático <1e la tempera¬ 
tura donde los rotores pasan la prueba de alto voltaje. 


Este equipo especial prueba las unidades de ignición bajo 
condiciones tales como se encuentran en servicio efectivo. 
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EA Tone 
D Curved 


Ofrecemos dos nuevas creaciones de 
bocinas eléctricas—potentes y agrada¬ 
blemente armoniosas para los nuevos 
modelos de automóviles. 


BELLEZA 

MODERNA 

FINA 


La exhibición de los productos EA en la exposición 
de Atlantic City — donde fuimos altamente felicita¬ 
dos por el publico y en cuya ocasión celebramos el 
vigésimo quinto aniversario de la fundación de las 
Fábricas de E. A. Laboratories. Aprovechamos esta 

ocasión para agradecer a 
nuestra clientela extranjera 
por sus amables manifesta- 
ciones y cortesías. 


P. D. Soliciten catálogos. 

E. A. LABORATORIES, INC. 

696 Myrtle Avenue, Brooklyn, N. Y., E. U. A. 

Por cable "EALAB" Todas las claves 
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Los anillos baratos 
nunca engañan 
al someterse a 



ensayo en dinamómetro 


Ri 


LECUERDE esto, la próxima vez que alguien le diga: “me acaban 
de instalar un juego de anillos de regulación de aceite baratos, que 
funciona muy bien . . . ¿para qué emplear anillos de aceite más 
caros." En el automóvil, la diferencia se dejará sentir notablemente 
después de muchos kilómetros, pero en un ensayo con dinamómetro. 
se pone en el acto de evidencia. Esto se debe a lo siguiente: cuando 
en el automóvil se instalan anillos de regulación de aceite baratos, 
no hay entonces una norma o medida de comparación. Ni el me¬ 
cánico ni el dueño del automóvil tienen manera alguna de determinar 
lo mucho mejor que el vehículo funcionaría si llevara buenos anillos 
de regulación de aceite. 

Si Ud. presenciara estos ensayos con dinamómetro, jamás instalaría 
otros anillos que no fueran los de REGULACION DE 4CFTTF 
HAS1INGS DUBL-CHECK. Si Ud. visitara a la fábrica Hastings y 
viera los exigentes procedimientos de precisión—los años de investi- 
gaciones científicas y de perfeccionamientos mecánicos que entran en 
a fabricación del anillo Dubl-Check, comprendería entonces por qué 
JNO es posible construir un anillo de regulación de aceite, que se le 
compare en funcionamiento, a un precio menor que el del Hastings 
Dubl-Check. Vena también por qué el anillo de regulación de aceite 
Dastings acanalado y ranurado, lo mejor que puede fabricarse a su 
piecio, no admite comparación con el Dubl-Check. Comprendería 
entonces por que, aunque pagara mucho más por un anillo de recula¬ 
ción e aceite, no podría obtener de ningún otro anillo un funciona- 
miento mejor que el que recibe del Hastings Dubl-Check. Los anillos 
I I j, S B se venden en casi todo país del mundo. Pídanos el nombre 
«el distribuidor mas próximo a su localidad. 

Los puentes aseguran lo 
MAXIMO EN REDONDEZ 
en los ANILLOS DE REGULACION 
DE ACEITE 



porque hacen posible la misma redondez efec¬ 
tiva (presión máxima uniforme) en un anillo 
de regulación de aceite, que se presenta única¬ 
mente en los mejores anillos de compresión, 
como son los Hastings Dubl-Test. Esto asegura 
mayor precisión de contacto con la superficie 
circunferencial completa de la pared del cilin¬ 
dro en las altas velocidades, lo que establece 
excelente gobierno del aceite y de la aspiración. 




DUBL-CHECK OIL ^ 

CQMBINATION NO. 1 



Este cupón de da derecho a 
un ejemplar gratuito del 
Boletín Técnico Hastings. 


MartingsMíg Co.. Depto. de Exportación. 
5716 EucMd Ave., Cleveland, Ohlo, E.U.A. 
Sin obligación ni costo alguno para mi. 
sírvanse enviarme el Boletín Técnico 
Hastings. 

Nombre . 


Dirección . 

Compro anillos de 
ómbolo de . 




Fabricante de los anillos de émbolo y de los extensores de émbolo Hastings para el mejor funcionamiento 

de automóviles de marcas americanas 
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ST.LOUIS 

!»ERVia cí 


SI. LOUIS 

SERVICE CC. 


ST LOUIS 

SERVICE Ct. 


ST.LOUIS 
SERVICECC 


ST.LOUIS 

SERVICIC*" 


CMASSIS 

JüBRICAWT 


FLUID 

luiuiicamL 


Ctf AR 
luuricakT 


Ü, JAINim 


DEfAlHOll 


OEAP 

j.~»a»CAwL 


Una instalación de equipo de lubricación Lincoln, que resarce su propio precio con las ganancas 


iinoa uuLua iuwdwi 


i 


El equipo de lubricación 


Lincoln aporta ganancias seguras 



Tres típicas instalaciones de lubricación 
Lincoln en actual uso en los Estados Unidos 


E L SERVICIO de LUBRICACION produce 
rápidas ganancias. Una completa instalación de 
equipo de lubricación Lincoln resarce su propio precio 
en pocos meses y continúa produciendo crecientes 
ganancias, año tras año. 

La Lincoln Engineering Co. ha sido una de las pri¬ 
meras en estudiar, proyectar y construir los tipos más 
perfeccionados de bombas y pistolas para la lubricación 
de automóviles y camiones. El nuevo equipo Lincoln es 
RAPIDO, LIMPIO y ECONOMICO. Ahorra lubri¬ 
cante porque no gotea ni tiene escapes. Es de construc¬ 
ción firme y sencilla, que puede resistir el servicio 
más severo sin desarreglarse. Sus dueños declaran 
que no ocasiona molestias, lo que es muy importante 
para aquellos a gran distancia de la fábrica. 

Numerosas son las cartas en que los dueños declaran lo 
satisfecho que están de su excelente construcción y 
funcionamiento, pero más numerososas todavía son las 
cartas en que los dueños nos informan de la facilidad 
con que están aumentando sus ganancias. 

Hay en el mundo más de 100.000 pistolas de lubricación 
Lincoln en activo uso diario. El equipo se vende com¬ 
pletamente garantizado por la Lincoln Engineering 

Co. 

Pídanos catálogos, precios, descuentos, etc. Comuni¬ 
qúese con la fábrica o con sus agentes de exportación. 

• 

LINCOLN ENGINEERING COMPANY 

5701 Natural Bridge Ave. St. Louis, Mo„ E.U.A 

AGENTES DE EXPORTACION—H. A. ASTLETT & CO. 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 


64 Water Street 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 


MUELLES TRAINOR 

SATISFACEN TODO REQUISITO DE AUTOMOVIL Y DE CAMION 



Exclusive Tralnor 

Mounllng 


Este es uno de los muelles auxiliares 
Trainor de más fácil venta. Sirve 
para el camión Chevrolet de 1% 
tonelada y se ofrece en cuatro mode¬ 
los diferentes. Varios rasgos exclu¬ 
sivos lo hacen el producto más so¬ 
bresaliente de su clase. 



Este es otro muelle de auxilio 
Trainor, construido especi límente 
para el camión Chevrolet de 34 tone¬ 
lada. Permite aumentar La carga de 
X A a Yn de tonelada más. Reduce los 
gastos de reparación y aumenta nota¬ 
blemente las ganancias del negocio. 


Un surtido completo de muelles de 
superior calidad 



—Los conocidos muelles auxiliares Trainor, algunos 
de los cuales se ilustran en esta página, se ofrecen 
en modelos perfeccionados para el Ford, Chevrolet, 
Dodge, International y muchas otras marcas. 

• 

—Muelles de repuesto para todo camión y auto- 
moviL Se hacen de los más finos materiales y por 
su construcción especial duran mucho y dan com¬ 
pleta satisfacción. 

• 

—Un surtido completo de láminas y otras piezas de 
muelles. La Trainor le ofrece a Ud. todo lo que 
Ud. pueda necesitar en el ramo de muelles y piezas 
para los mismos. 

• 

—Cuatro grupos Trainor Ser-Vis-Er le permiten a 
Ud. tener una existencia completa de muelles y de 
laminas u hojas de repuesto, con un mínimo de 
molestias y gastos y con un máximo de atracción 
de venta y orden. 

• 

Por carta o por telegrama pídanos catálogos, pre¬ 
cios y otra información que quiera sobre el com¬ 
pleto surtido de productos Trainor. 



Para camiones Ford, la Trainor 
ofrece los mejores muelles auxiliares 
del mercado. Arriba mostramos un 
modelo para el camión Ford de 1 % 
tonelada. Tiene el exclusivo montaje 
Trainor, soportes de acero de muelle 
y otros rasgos muy interesantes. 



WIAÑIH4 Cvmto* U6t 


Los dueños de camiones Ford de 
media tonelada hallarán en este nue¬ 
vo muelle auxiliar Trainor una adi¬ 
ción valiosa, que les reduce los gas¬ 
tos de reparación y les aumenta la 
capacidad de carga efectiva con bue¬ 
nas ganancias adicionales. Se adapta 
idealmente a camiones de reparto 
livianos y automóviles. 



Nuevas guías lucrativas 
Hackett para estacionamien 
to y guardabarros, para ma¬ 
yor seguridad en la marcha 

Una Verda¬ 
dera Necesidad 
Aumentan la 
Belleza del 
Automóvil 
Actualmente 
Gozan do 
Gran Demanda 

Una combinación de guia de estaciona 
miento y guardabarro. Facilitan el esta 
cionamiento y movimiento en el ga 
rage, haciéndolo más rápido y seguro. 
ÜicíiL a ” ,ru,uc t°r. protegiéndolo contra 
costosos choques con otros automóviles, 
pasillos y puertas de garaje. Perfo¬ 
rando un agujero en su parte superior, 
puede aprovecharse como asta de bandera. 
Una guia verdadera 
Fácil de instalar 

ACABADO DE CROMO CON 
CUPULA CATALIN DE 
ESTILO PERFILADO 
be ofrece en cuatro colores: 
azui, rojo, amarillo y verde. 
Individualmente empaquetá¬ 
is®'.. Pr ecio de lista, cada una, 


HR CHETt1/«^W 7 | 



ahora en gran 
demanda 

S tn U Hn? f ipo K uniVcrsaI de lámina ajusta 

«h- 

«lo,i5"v*, p * an í limpiadores dobles lim¬ 
piadores interiores, marcos para permi- 

garros 6 *1 11 * ®>* CB ndedoreB de cí- 

fr.v, l ' í u ;s5or ,l d r 'f l vr. c r 4 „ inspoceión 


GLOBE 

PRODUCTOS PARA 
AUTOMOVILES 
LENTES DE REPUESTO 
PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 



El empleo de 
válvulas de repuesto 

REMCO 

asegura un trabajo mejor 


LISTA DE LOS TAMAÑOS 
DE LENTES PARA 
LAMPARAS DELANTERAS 

8/4" x 7" (plano) 

8 15/32" x 7J4" (plano) 

9 1/16" x 8S 8 " (convexo) 

9 9/32" x 8?4" (plano) 

9 7/16" x 9” (plano) 

8 Y*” x 8 9/32" (convexo) 

10*á" x 9 15/32" (plano) 

9J4" x 8J4" (plano) 


LENTES DE REPUESTO 
PARA 

LAMPARITAS TRASERAS 
DE FORD MODELO "A" 
FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET MODELOS 
de 1926-30 



VALVULAS 
PARA EL 
FORD Y EL 
CHEVROLET 


Las válvulas de repuesto Remeo, fabri¬ 
cadas por la Manley Products Cor¬ 
poration, se usan extensamente en los 
Estados Unidos y muchos países del 
extranjero. Los mecánicos las prefieren 
porque aseguran una instalación más 
fácil, más rápida y más satisfactoria. 
Todos los productos de la Manley se 
garantizan contra defectos de material 
y manufactura. Dan un servicio tan 
bueno como el de la pieza que reem¬ 
plazan y en muchos casos, mejor to 
davía. 

El surtido de piezas de repuesto 
Remeo comprende también ejes de 
bombas de agua e impulsores de bom¬ 
bas de aleación especial de acero con 
alto contenido de manganeso, de pro¬ 
lijo esmerilado y pulimentación. 


PAZZANO 

SIETE HERRAMIENTAS DE 
ACUMULADOR EN UNA 
SOLA 


SEVEN «- ONE BATTERY TOOL 



lamente a la necesidad, 
tiempo sentida, de una que 
todo trabajo en conexión 


FABRICADA ESPECIALMENTE 
para la 

COMPOSTURA DE 
ACUMULADORES 

Esta nueva herramienta responde exac¬ 
tamente a la necesidad, desde hace 
lúe pueda hacer 
la 

COMPOSTURA O REPARACION 
DE 

ACUMULADORES 

Se hace de la mejor clase de acero. 
Acabado al níquel, a prueba de ácido. 
Se garantiza contra defecto de fabrica¬ 
ción y de material. 

Todo mecánico especialista en acumula¬ 
dores necesita mucho esta herramienta. 


Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

44 wh.-n, ii PRIOR, Gerente de Exportación 

— C - treef ’ Nueva York > N - Y -> E -Ü- A . • Dirección telegráfica: “JONPRIOR” New York 

















































































UN SURTIDO COMPLETO DE 
UNA SOLA FUENTE DE 
ABASTECIMIENTO 
Piezas de llantas y de ruedas 

El surtido más completo para todo 
automóvil 



TAPACUBOS 

para ruedas de madera, d ® . r * y 9* 
de alambre y de tipo artillería 



apas para radiadores y depósi- 
,s de combustible de Ford y 
Chevrolet 


Modelos uni¬ 
versales para 
las series de 
1929 a 1934 




mangos de puertas 

Tipos con cerraduras y sin cerra 
duras para todos los automóviles 
de marcas populares 




DISTRIBUIDORES 

TOLEDO 

para el FORD de MODELO 
"T" 




GRATIS 

Solicite un ejemplar (le 
ESTE GRAN CATA¬ 
LOGO SOMCO DE 80 
PAGINAS dedicado al 
ramo de 

Bobinas Escobillas 

Disyuntores Portaeseobil/as 

'r^oJoVcs Re c°a r n^o d de m 

Condensadores arr anque 

Puntas de contacto g ornes para e a 

Tapas del distri- ¿,j es y alambres 
buldor Surtidos de re 

Rotores de distri- cambios 
buidor Amperímetros 

Bujes de grafito Electro-Ufe 

No tarde en solicitar un ejem 
piar de este gran último catá 
logo SOMCO, con el cual en¬ 
viaremos precios y descuentos 

WOODWORTH 

Cadenas de neumático de doble 
cierre 


CARBURADORES DE 
REPUESTO TILLOTSON 




La gran experiencia de la firma 
Tillotson como fabricante de 
carburadores de dotación nor¬ 
mal se ha dedicado ahora a car¬ 
buradores de repuesto. Com¬ 
pleta seguridad de calidad en 
los carburadores de repuesto 
Tillotson — en materiales, tipo 
y manufactura — se halla en las 
facilidades técnicas y fabriles de 
la Tillotson, combinadas con los 
modernos métodos de precisión 
tan necesarios para satisfacer 
las exigentes demandas en ñor 
mas de carburadores. La repu 
tación establecida de esta anti¬ 
gua fábrica es garantía de la 
excelente calidad de sus pro¬ 
ductos. Todos se venden garan¬ 
tizados. Con un limitado núme¬ 
ro de modelos de carburador 
Tillotson, puede Ud. reparar to¬ 
dos los automóviles y camiones. 
Sólo requiere los modelos de 
mayor venta para asegurar una 
buena ganancia. 


acumuladores 

ROYAL SEAL 

¿Está usted vendiendo el acumu¬ 
lador que responde a la demanda 1 
eléctrica de los automóviles del 
día? Además de la provisión 
normal para el mecanismo de 
arranque, las bocinas, el encendi¬ 
do y el alumbrado, hay suficiente 
para el radio, encendedores, calo- j 
ríferos y descarchadores. Ofrezca 
a su clientela la batería que brir.da 
esa corriente adicional necesaria 
para los motores de compresión I 
y los tantos dispositivos que van 
introduciéndose. 

El secreto de la nueva ROYAL 
se halla en la placa Vitex, la que 
da más pulgadas cuadradas adi¬ 
cionales de superficie. 

Si usted quiere dedicarse a la 
venta de una batería que dé satis¬ 
facción permanente, escríbasenos 
en solicitud de impresos y precios 
de las marca ROYAL. 


"EL TOLEDO MOLDEADO IN 
MUÑE A CIRCUITOS 
CORTOS" 

El mejor distribuidor de todos, 
sin relación a precio. Cuesta 
sólo muy poco más que el dis¬ 
tribuidor con caja metálica. 

"SILVER CAP" 

El tipo de competencia, que 
constituye un valor intrínseco 
sobresaliente. Somos los únicos 
fabricantes de distribuidores 
que manufacturamos un surtido 
completo, que comprende un 
modelo “Dé Luxe” y tipos co¬ 
rrientes a precios de compe¬ 
tencia. 

Se garantisa su completa 
satisfacción 



Los sujetadores en ambos extremos de 
las cadenas laterales tienen cierre do¬ 
ble en los neumáticos y permiten un 
ajuste sin límite, de modo que sólo 
tres tamaños se necesitan para los 
neumáticos de 4.40 a 7.50 . 

Cadenas de Caucho con 
Inserciones de Acero 

Dan mejor tracción 
sobre el camino que 
las cadenas transver 
s.les. Duran más 
funcionan con menos 
ruido, dan mayor 
suavidad de marcha 
y menos pesados en 
los neumáticos 
2 tamaños para to¬ 
dos los neumáticos 
hasta de 7.50". 

Se ajustan bien en 
cadenas provisionales 
con cualquier tipo 
de cadena transver 
sal. 




L 


□ 

□ UTHERIS 


I 


FORROS DE 
FRENO 

SUPERIOR 

EN ROLLOS: 

TEJIDO H.D. 

Standard corriente, 
tejido 

Holdbestns, tejido 

De moldeado rígido 

De moldeado flexible 

EN JUEGOS: 

Forros tejidos y 

moldeados para Ford. 

Chevrolet y Plymouth 

Revestimientos de 
embrague 

Equipo para forrar 
frenos 

Tela para amorti¬ 
guadores 

Revestimientos para 
transmisión 

Discos de acompla 
miento para arti¬ 
culaciones uní 
versales 

Material para la 
minitas 


Zapatas 
Ford, 
y Plymouth 


para el 
Chevrolet 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 



Estos anillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Reno 
Parts Corporation. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, *s 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste & 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 

Los resultados producidos po* 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado 
son muy superiores a los que sf 
obtienen con los anillos de cons 
trucción ordinaria, a causa ^ 
que retienen su tensión P rini: 
tiva de 50% a 100% mas tieiup- 
Evite las costosas quejas y 
clamos, empleando siempre k 
anillos de émbolo Renu y He» 
pruf. 




























H AGA que esta “marca más antigua en forros 
de freno” le sirva de guía en sus compras y 
todo trabajo le resultará satisfactorio. No tendrá 
quejas y no tendrá demandas de repetición de 
ajustes que consumen tanto tiempo y trabajo. Su 
primera ganancia será su ganancia final, obtenién¬ 
dola honradamente con facilidad y rapidez. El sur¬ 
tido Johns-Manville es completo. La calidad unifor¬ 
memente superior se asegura por prolija elección de 
materias primas y rígido gobierno sobre la manufac¬ 
tura. Permítanos enviarle nuestro catálogo de 1936 
y listas de precios. Dirija toda comunicación á la 
Johns-Manville International Corp., Nueva York, 
N. Y., E.U.A.; C. A. Middleton, Caixa Postal 2691, 
Rio de Janeiro, Brasil. 


I El J-M Dual Friction de doble 
fricción combina dos superficies de 
rozamiento distintas y separadas 
► en un solo forro: una de alto roza¬ 
miento en un lado y otra de bajo 
rozamiento en el otro. Para toda 
aplicación ó automóvil y camión 
liviano. Este notable nuevo forro 
de freno J-M reduce el inventario 
y evita que el material se ponga 
anticuado. 


j¿ J-M Tejido y Comprimido. 
Un nuevo desarrollo de los Labo¬ 
ratorios J-M, para vehículos co¬ 
merciales pesados. Su construcción 
de una sola capa evita la posibili¬ 
dad de separación de capas. 


d J-M Standard Moldeado 
(suministrado en rollos) hace un 
trabajo excelente en todo caso 
en que se necesita un material 
moldeado. La Johns-Manville, una 
de las primeras en fabricar forros 
moldeados, ofrece este popular 
tipo en dos calidades diferentes. 


O Juegos de Forros de Freno 
J-M (perforados y avellanados) 
para los automóviles y camiones 
más populares. Se hacen en varias 
clases de materiales cuidadosa¬ 
mente escogidos para asegurar 
correcto coeficiente de rozamiento. 


3-4 J-M Doblado y Com¬ 
primido y J-M Tejido. Cada uno 
es un excelente y popular forro de 
freno, ofrecido en rollos. Ambos 
se prestan ó automóviles ameri¬ 
canos é ingleses. (El J-M Tejido se 
ofrece en tres calidades diferentes.) 


m Revestimientos de Embrague 
J-M en tres tipos—tejido, mol¬ 
deado y tela comprimida. Escala 
completa de tamaños para todos 
los automóviles americanos. Ta¬ 
maños especiales para automó¬ 
viles europeos, ó la orden. 


Manville 


FORROS DE FRENOS y 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES 


Productores de ganancias 
Productores de confianza 


este completo surtido de materiales 
de fina calidad se garantiza por la 
marca mas antigua en forros de freno. 
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No. 2H 

Este práctico gato puede meterse de¬ 
bajo de cualquier parte del vehículo que 
quede a 3^" encima del piso. Da 22" 
de levantamiento. Provisto de bomba 
de aceleración para dar rapidez al tra¬ 
bajo y de un mango largo que no toca 
los neumáticos ni los guardabarros. Ca¬ 
pacidad para 2 toneladas. 


No. S-71 

Mayor levantamiento 
en relación con su al¬ 
tura que todo otro gato 
hidráulico. Movimien¬ 
tos cortos y fáciles, con 
amplificación de fuerza 
de 20% a 30% mayor. 
Capacidad para \Vz 
tonelada. Soporta una 
carga doble a la capaci¬ 
dad nominal. 


No. 37 

Gato popular con bajo 
punto de partida y gran 
levantamiento. Tornillo 
de levantamiento senci¬ 
llo de 1%". Altura, 10". 
Levantamiento, 5 Vz". 
Capacidad para 4 tone¬ 
ladas. Construcción 
maciza y resistente. 


Un 

Gato 
Seguro 

y una compañía segura 


Seguridad es la palabra que mejor describe al gato Reliable 
y a la compañía que lo fabrica. Por difícil que sea el tra¬ 
bajo de levantamiento, un gato Reliable lo hará con rapi¬ 
dez, facilidad y eficacia. Y la compañía que lo hace 
igualmente es digna de toda confianza. 

Hay un gato Reliable de tipo, tamaño y capacidad en grado 
exacto para todo requisito de servicio—lo que le permite a 
Ud. comprar todo lo que necesite en el ramo de gatos de una 
sola fuente de abastecimiento. 

Los gatos Reliable se hacen de los mejores materiales de la 
industria, para que den muchos años de servicio exento de 
molestia bajo las más exigentes condiciones de trabajo. 
Desde hace 35 años han sido los primeros en proyecto cien¬ 
tífico y construcción mecánica. Ud. puede depender de 
ellos, en todo momento, en que harán bien su trabajo. 

Este gran surtido de gatos se ofrece a precios de compe¬ 
tencia que dejan buenas ganancias al vendedor. 

Por telegrama o por carta pídanos catálogo general en que 
damos descripción completa y precios de todos los gatos 
Reliable. 

RELIABLE JACK COMPANY 

Sucesor a de la 

ELITE MANUFACTURINC CO. 

1401 West Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Elite-Chicago 


P. 

ha 

de 

ca 

rr 

Pi 

ja 

a 


Li 

ém 

¿tn 

Ev 

ray 

tan 


RELIABLE 

JACK COMPANY 
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¡ Escaríadora de lomo AMMCO Vi 

U — la única herramienta uni- \\ 

n versal para rebajar los protube- 

H ranclas o lomos inafectados por 

H el desgaste do todo tipo de cí- U 

H lindro. So precisa en el el- )\ 

y lindro para escariar el lomo re- U 

' bajándolo a la dimensión exacta V 

del dl&raetro interior. > 

La rehabilitación del motor es un negocio lucrativo. 
Con el completo surtido de herramientas AMMCO 
Ud. puede hacer todo el trabajo en su propio 
taller. 

Las herramientas AMMCO son muy precisas. Se 
manejan con facilidad y ahorran más de la mitad 
del tiempo que se consume para hacer el trabajo 
mediante los antiguos métodos. Estúdielas con de¬ 
tención. Sírvase pedirnos, ahora mismo, los más 
recientes boletines AMMCO. 

Automotive Maintenanee Macliinery Co, 

238 Main Street, Cambridge, Mass., E.TJ.A. 

Dirección telegráfica: McKIM, Boston 


Haga una completa reparación de motor 
con rapidez y exactitud con las 

HERRAMIENTAS AMMCO 


Perforadora ROTTLER para re¬ 
habilitar cilindros — la primera 
do tipo automático dol mundo, 
con motor universal para co¬ 
rriente continua o alterna. 
Fírme, exacta y fácil de mane¬ 
jar. Escala do modelos de 2,2" 
a 8>4". 


Esmeriladora AMMCO de li 
bricaclón automática — Itápid 
limpia y exacta. Produce ii 
acabado de espejo. No hí 
doIío ni pérdida de tiempo t 
limpieza. 


Hl! a , AMMCO para anillo de 
émbolo — ajusta anillos do 
émbolo en la mitad del tiempo. 
Evita la deformación de anillos, 
de cilindros y recalen- 
tamlento cxccbívo. 


Herramienta AMMCO HaLec 
para muñón de cigüeñal — sirve 
para precisar los muñones de 
cigüeñal desgastados, rayados o 
deformados, sin quitar el ci¬ 
güeñal del motor. 


ÍE! II, $?Í5 r do bío,a AMMCO — 
BK® t° do ensayo necesario v 
■iñnüÜfA de -í°ndo en perfecta 
eimn ; ° n i, ® ua,( lbler tipo di 
Zruno de biela y émbolo. 


Esmeriladora AMMCO para ori¬ 
ficios de pasador de émbolo — 
el método más adelantado paru 
la instalnrlón de pasadores de 
émbolo. Tiene la escala do 20 
escariadores. 


LAS HERRAMIENTAS QUE NO CAUSAN MOLESTIAS 
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He aquí los nuevos Gatos Hidráulicos 

WEAVER 

Lo-Hi-Draulic de 
estilo perfilado 


Gatos hidráulicos ultramo¬ 
dernos, de rápida colocación y 
funcionamiento, que represen¬ 
tan la última palabra en cons¬ 
trucción adelantada. Su linda 
forma perfilada y atractivo 
acabado concuerdan con la 
demanda moderna. Sus ven¬ 
tajas de funcionamiento son 
sensacionales y establecen 
nueva norma de eficacia. 

Examínelos y verá la dife¬ 
rencia — manéjelos y sentirá 
la diferencia, la facilidad de 
manejo y funcionamiento, que 
tanta distinción dan a estos 
gatos. 


GATO HANDY — para uso 
de calle. Pesa sólo 92 libras. 


GATO UTILITY — levanta 
5.000 libras a una altura de 
24 pulgadas. 


GATO SUPER — levanta 
7.500 libras a una altura de 
24 pulgadas. 


GATO GIANT —levanta 
20.000 libras a una altura de 
24 pulgadas. 


en 4 

TAMAÑOS PARA TODO SERVICIO 

Se construyen en cuatro tamaños, para todo trabajo de taller, y 
todos se caracterizan por las mismas ventajas. 

GRAN LEVANTAMIENTO, con escala de 3 % a 24 pulgadas- 
alto para suspensión delantera independiente y bajo para meterse 
debajo de los ejes menos levantados. 

CILINDRO AMOVIBLE para facilitar la renovación de cueros 
de tazas y otras reparaciones sencillas. 

CIERRE DE SEGURIDAD para evitar accidentes. 

MANGO CON CONTRAPESO DE RESORTE para facilitar 
el levantamiento. 

PEDAL para el rápido ajuste del soporte a la carga, y varias Otras 
ventajas mecánicas patentadas. Pídanos información detallada. 
Solicite catálogo. 

WEAVER 

MANUFACTURING COMPANY 


Springfield, Illinois, E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Weaver” 


Claves: Bentley, Acmé 
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600 distribuidores aumentan 


SU NEGOCIO 

CON LOS PRODUCTOS SEALED POWER 


En casi todos los países del Mundo y en los Estados Unidos de Norte America más de 600 Distri¬ 
buidores y Representantes de Fábrica han aumentado sus compras continuamente durante el 
curso del afio 1935. 

P’Pííl? 8,1, . fes v entas hechas por estos Representantes, dos de las especialidades de la casa 
SEALED POWER son la causa principal de este aumento de ventas: 

ANILLOS DE EMBOLO STA-TITE: Los Representantes y Revendedores comprueban que en 
los anillos de repuesto, más de un 42% de las ventas totales son ventas de anillos STA-TITE. 
Los Mecánicos entendidos, en todas partes del Mundo, han demostrado claramente su pre¬ 
ferencia por los anillos que tienen el “corte monitor” que evita vibraciones de las puntas del 
anillo suprimiendo el escape de gases y manteniendo contacto por igual en toda la circunfe¬ 
rencia del anillo. 

CAMISAS DE CILINDRO: Mayor rapidez y exactitud de ajuste se hace posible al usar 
camisas de cilindro SEALED POWER, pues dado el procedimiento de fundición especial, la 
estructura molecular es más densa y resistente al desgaste. 

La Casa SEALED POWER también fabrica todos los tamaños de anillos de compresión, 
anillos para control de aceite Super-DRAINOIL, juegos completos de anillos para los auto¬ 
móviles más populares a precios muy bajos, asi como también el diapasón completo de 
émbolos de hierro fundido, de aleación de Aluminio, y pasadores de émbolo con juegos 
completos de émbolo, anillos y pasadores para todo tipo de motores. 

Los Embolos SEALED POWER Lo-Ex de aleación de aluminio, tienen el corte "T” en 
la base y se terminan “fuera de redondo” para proveer mayor cantidad de metal en las 
superficies que están sujetas a mayor desgaste. Son mucho más livianos de peso, 
teniendo mayor conductividad al calor y permitiendo ajustes mucho más exactos por 
razón de que el metal de que se fabrican tiene un 18% menos de expansión. El 
acabado Ebonita se aplica solamente a los Embolos Lo- 
Ex Sealed Power y provée una superficie dura y lisa que 
absorbe el aceite y retarda el desgaste, aumentando la 
duración de los émbolos de una manera hasta ahora 
desconocida. 

Los principales fabricantes de automóviles, auto¬ 
camiones y motores cuyos productos han recibido la 
mayor aceptación, continúan insistiendo en el uso 
de los anillos y émbolos SEALED POWER como 
equipo de fábrica. Es por lo tanto un 
caso de sentido común para los Distri¬ 
buidores entendidos, mantener exis¬ 
tencias completas de los productos 
SEALED POWER de forma que los 
vendedores y mecánicos puedan com¬ 
piar de ellos los anillos, émbolos, pasa¬ 
dores, camisas de cilindro y juegos 
completos, para hacer las necesarias 
composturas y repuestos en los auto¬ 
móviles cuyos fabricantes han elejido 
los productos SEALED POWER como 
equipo de fábrica. 


*LO-EX EBONITE 


*LO-EX 


CAMISA DE CILIN¬ 
DRO DE HIERRO 
"SPUN" 


El nombre Lo-Ex es marca registrada sobro émbolos de aluminio fundido o aleación 
de aluminio, exclusivamente fabricados por la Aluminum Company of America. 


5ERLED POWER 

CORPORRTION 

Departamento de Exportación 

431 S. DEARBORN STREET, CHICACO, ILLINOIS, E. U. A. 

^abr^cas En Muskegon, Mich. Dirección, Cablegráfica “SEPOW,” Chicago 
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Abajo —Fotografía de 
un grupo típico de vi¬ 
sitantes a la exhibi¬ 
ción de los productos 
AMCO en la Exposi¬ 
ción de la A.S.I. 
Tome nota de la rue¬ 
da para demostrar el 
funcionamiento de su 
freno hidráulico equi¬ 
pado con forro Amco. 


Extensa exhibición de 
materiales de roza¬ 
miento AMCO en la 
exposición de la 

A.S.I. en Atlantic 
City, N. J., E. U. A. 



FORRO 
DE FRENO 


Ornea 


MATERIALES EN ROLLO. 
COMPLETAMENTE MOL¬ 
DEADOS Y DE TELA 
COMPRIMIDA 


La popularidad de rápido crecimiento del forro de freno 
Amco quedó demostrada en la gran exposición de las in¬ 
dustrias de servicio de automóvil. Centenares de per¬ 
sonas visitaron a la exhibición de productos AMCO, para 
examinar los más recientes desarrollos en materiales de 
rozamiento y darse cuenta del por qué AMCO es la marca 
de más rápido crecimiento en el negocio, tanto en lo 
tocante a equipo original como en relación con el servicio 
de repuesto. Los visitantes del extranjero quedaron par¬ 
ticularmente impresionado de la variedad y extensión 
del surtido Amco, que ofrece un verdadero servicio “se¬ 
lectivo”, por suministrar el material preciso, al precio 
más conveniente y con buena ganancia en cada caso. 

DISTRIBUIDORES 

parte del lucrativo negocio que 
hay en este ramo, avísenos por 
carta o por telegrama, para en¬ 
viarle información completa 
sobre la oportunidad que se le 
presenta en 1936 en el nego¬ 
cio de forros de frenos. 



ZAPATAS CURVAS Y BLOQUES DE FRENO 



Cada dueño de automóvil, ca¬ 
mión y ómnibus es comprador 
en perspectiva de materiales 
de repuesto AMCO. Nos que¬ 
dan todavía algunos excelentes 
mercados en los cuales necesi¬ 
tamos distribuidores adecua¬ 
dos. Si Ud. quiere una buena 


ASBESTOS MANUFACTURING CO. 

Departamento de Exportación, 431 S. Dearborn St. 

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Asbes, Chicago 

Fábricas en Huntington, Ind., y Wabash , Ind., E. U . A. 

Distribuidores exclusivos para la Argentina y el Uruguay, WILL L. 
SMITIl, S.A., 443 Luis S. Peña, Buenos AireB, Argentina. 1 ay- 
sandú 791-93, Montevideo, Uruguay. 



MATERIALES DE 
ROZAMIENTO 
PARA FINES IN¬ 
DUSTRIALES 


REVESTIMIENTOS DE 
EMBRAGUE 
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SILENCIOSO 


. porque da PROTECCION EXENTA DE ROZAMIENTO 


Los cojinetes de bolas Fafnir instalados en 
automóviles, camiones, tractores, aviones 
y maquinaria de agricultura no se ven ni se 
oyen, por la sencilla razón de que trans¬ 
miten la fuerza con mínima pérdida de 
energía por rozamiento, lo que significa 
protección máxima en beneficio del dueño. 

El surtido Fafnir es completo, con un 
tipo y tamaño para cada servicio. Com¬ 
prende todos los cojinetes de tipos espe¬ 
ciales, incluyendo los tapados, para la pro¬ 


tección de la grasa y evitar la entrada de 
polvo. 

Los cojinetes de bolas Fafnir se ofrecen 
a precios atractivos a los distribuidores en 
el extranjero. Necesitamos todavía distri¬ 
buidores para ciertos buenos mercados. Sír¬ 
vase pedirnos información detallada sobre 
la lucrativa representación del Fafnir. 
Toda comunicación debe dirigirse a: The 
Fafnir Bearing Company, Departamento 
de Exportación, 55 West 42nd Street. 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 


FAFNIR 


D E 
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LEVANTADOR DE AUTOMOVIL 

MÁS SEGURO— MÁS SUAVE —MÁS RÁPIDO 

Des Moines, lowa y Filadelfia, Pa-, E. U- A. 

Departamento de Exportación: Union Station Building, Utica, N. Y., E.U.A. 
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La grúa o levantador de automóvil Globe le traerá más NEGOCIOS 
y más GANANCIAS. Para el cambio de aceite, para el engrase del 
chasis y para la reparación de toda pieza inferior, el levantador 
Globe, gracias a su excelente proyecto, ofrece mayor espacio para 
hacer mucho mejor y más fácilmente el trabajo. Para apretar 
cojinetes, ajustar frenos, reparar muelles, desarmar ejes, instalar 
árboles, etc., el levantador Globe permite hacer todo el trabajo con 
mayor facilidad y rapidez, lo que produce mayores ganancias netas. 


14 razones que justifican la 
supremacía internacional del Globe 


En todas partes del mundo, la grúa o levantador de automóvil Globe 
es la PRIMERA elección—porque los 14 puntos de superioridad del 
Globe lo hacen el MAS SEGURO, EL MAS SUAVE y EL MAS 
RAPIDO. Sírvase tomar nota de estas ventajas: mayor superficie 
de contacto; puede hacerse fijo o no giratorio temporariamente; no 
se atasca o cierra; no tiene collar de empaquetadura ,* requiere 
menos fuerza; consume menos aceite; es más firme y resistente; 
funciona con mayor rapidez y suavidad; no hay pérdida de aceite; 
menor costo de conservación; cerradura de aceite de gran seguri¬ 
dad ; servicio mucho mejor y gran duración. 


Pídanos ejemplar del catálogo completo del Globe y dése cuenta 
cabal de cómo el levantador de automóvil Globe de ayudará a au¬ 
mentar sus ganancias. 


Tipo De Luxe 
Roll On 


Tipo Master De Luxe 
Roll On 


Tipo Free Wheel 


En trabajo de lubricación 
En trabajo de reparación 



































üfilmo Qato ílúphlo DREDNAUT 

¡Pataje* PARACHOQll ES 

Indispensable 

en los caminos de campo 



Se levanta a su posición, sin 
manejar I a corredera, libre- 
mente y en forma instantánea. 


1. Se coloca sobre la barra del parachoque, instantánea¬ 
mente ! 

2. No se engancha sobre la barra y no puede dañar la 
carrocería ni el chassis del automóvil. 

3. Se maneja, estando el operador de pié, bombeando la 
manija. 

4. Mas rápido, más fácil de manejar, cabe en la caja de 
herramientas, y se desarma instantáneamente. 


La tendencia a cubrir las ruedas y ejes en los automóviles modernos, requiere 
un tipo de gato para levantar que se pueda colocar en su soporte sin necesidad 
de tener que agacharse debajo del automóvil. EL NUEVO GATO DREDNAUT 
para los parachoques se adapta a este fin. 

El operador levanta la parte corrediza del gato, a su posición ajustada debajo 
de la barra del parachoque y simplemente mueve la manija como una bomba. 
Puede manejarse estando de pié a un lado u otro del gato. La elevación maxima 

es de 30 pulgadas (76 cm.) lo que permite levantar los carros más altos. Largo 
total es 25 pulgadas (63 cm.). 

De fácil manejo y muy cómodo en cualquier pavimento, se hace indispensable 
en caminos de campo llenos de barro o en terrenos no nivelados. Evita pérdida 
de tiempo y molestias para los dueños de automóviles. Se vende por si solo y 
convence con fácil demostración de su uso. Todo vendedor puede hacer buenas 
ganancias con el GATO RAPIDO DREDNAUT. 



Escriba solicitando informes y precio 


AUTO SPECIALTIES MFG. CO. 

FABRICAS EN ST. jOSEPH, MICHICAN, E.U.A. WINDSOR, ONTARIO, CANADA 

Departamento de Exportación: P. O. Box No. 266, Fort Wayne, Indiana, E.U.A. 
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Dirección cablcgráfica: AUSPECO, Ff. Wayne. Ind., E.U.A. 
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¿Quiere Ud. aumentar sus ventas de discos? 

Lea los siguientes detalles acerca de 
dos Nuevas y Estupendas Creaciones RCAVictor 


RCA Manufacturing Co., Inc., Camden, N. J., E. U. de A. 

Una Filial de la RADIO CORPORATION OF AMERICA 

El Automóvil America^ 


A fin de dar a los discos una pureza 
de tono desconocida hasta ahora ... 

A fin de facilitar que el verda¬ 
dero dilettante adquiera ahora en 
una sola compra la mejor colec¬ 
ción de discos fonográficos . . . 

Y a fin de aumentar enormemente 
las ventas de Discos Victor, la RCA 
Victor se complace en anunciar ... 

El Super Radio - Fonógrafo RCA 
Victor Modelo D-22 y la Incom¬ 
parable Discoteca Victor 
de Música Grabada 

Jamás ha sido posible vivificar la 
música grabada con tan profunda 
emotividad y expresión artística 
como se consigue ahora con el 
magno D-22. Con este instrumento 
se puede reproducir la música más 
selecta del mundo tal como la con¬ 


cibieron los grandes maestros, con 
todos los matices vocales e instru¬ 
mentales, desde el suave pianísimo 
hasta el estrepitoso ¡ortísimo. Esta 
gradación de volumen es indispensa¬ 
ble para la interpretación adecua¬ 
da de la música, y el D-22 ofrece 
ahora la tesitura dinámica de toda 
una orquesta en el ambiente íntimo 
del hogar. Incorpora también el 
cambio automático de discos, el 
dispositivo de autograbación, el 
“Cerebro Mágico,” “Ojo Mágico” y 
los Tubos de Metal. 

El disco moderno posee ese 
“algo” que despierta la emoción de 


los oyentes y hace brotar el aplauso 
caluroso, entusiasta, efusivo ... La 
Discoteca Victor contiene 461 dis¬ 
cos de esta clase con obras de 153 
compositores, en 94 álbumes, figu¬ 
rando en ellos 47 sinfonías, 7 óperas 
completas y los mejores fragmentos 
de 40 más. Hay también sonatas, 
concertos, canciones populares, 
himnos, música de banda y jazz . 

• • • 

Solicite pormenores detallados 
acerca de estas dos nuevas crea¬ 
ciones de la RCA Victor, que esti¬ 
mularán el negocio de discos y pro¬ 
ducirán pingües ganancias. 


RCH VICTOR 























NEW PROCESS- 

Treinta y ocho años de experiencia y de servicio en la manu¬ 
factura de diferenciales, piezas de cambio de marcha y piezas 
de mecanismo de dirección, de superior CALIDAD, para la 
industria automotriz—han tenido por resultado UN MEJOR 
SERVICIO DE ENGRANAJES DE REPUESTO _ _ 







iiiiattii* 


Esta es la más reciente con¬ 
tribución PECO a la seguri¬ 
dad del neumático—el pro¬ 
cedimiento Peco “SURE- 
GRIP” de ranuración de 
neumático. Aproveche el 
método PECO para prote¬ 
ger todo neumático contra 
el patinaje. 


dan os información detallada . 


RADIADORES Y NUCLEOS KRAMER 

anto».A < I , |T ,0reS Kr "' ,ler ae haoen 1«N modelo, de 

rhZ!,Vh J 1 < ' an ‘ ,oncs FoPd > Chevrolet y automóviles 
? ' " ' To '\°, S !°* p «<»«*lore» Kramer se ensayan en lo 

tocante a capacidad de enfriamiento, mediante Ion mñs per¬ 
feccionados instrnmentos de laboratorio. Se aaranti.a que 
sn capacidad de enfriamiento es ieunl a la de los radiadores 
de equipo original o superior a la misma. I,os «Coleos Kramer 
r,“/ r 7 ,UKt ‘ ntas t’alidades y en tipos tubnlares y 
oo ’ , E :‘° d " a ,a fftbr,cn Kramer la eran ventaja de 

poder suministrar nüeleos para cualquier modelo de automó¬ 
vil o camión, a precios atractivos, y en conformidad con el 
funcionamiento y el aspecto del equipo original . . . Pídanos 
intormación completa sobre los productos Kramer. 


Para información y precios, sírvase escribir al Departamento de Exportación 

—. EXp ORT COMPAN Y, I„c. 

L U Ám Dirección telegráfica: AMSTA, ISeiv York , Todas las claves. 
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Establecida en 1898 


d* St í t a n , l , .rL?A UÍ * euatro de •os varios atractivos estilos 

nt.TSSeXTIS' ,U6 " ha “" "" 


DISTRIBUIDORES DE NEUMA¬ 
TICOS, comerciantes estaciones 
de servicio, garajes, talleres de 
vulcanización— 

Hay MUY BUENA GANANCIA 
en la rehabilitación de la super¬ 
ficie ranurada de rodadura de 
los neumáticos alisados por el 
desgaste, empleando las “ORI 
GENALES ’ máquinas ranurado' 
ras de neumático PECO 


NO SE REQUIE¬ 
RE HABILIDAD 
PARA MANE¬ 
JAR UNA 

PECO 


RAME 

nrlIfiCj, - 

HAüÍaTORS 

CELLULAR • TUBULAR 
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COMBINACION DE LUCES DE PARADA Y SEÑAL 
TRASERA 

DE FABRICACION INDEPENDIENTE 
MODELOS FORD 
“A,” "B ” “V-8” 


Modelo No. 236 


LENTES DE REPUES¬ 
TO K-D TRIFLEX 
PARA LUCES DE 
PARADA Y SEÑAL 
TRASERA 


Modelo No. 260 


ESPEJO 
i DE GUAR- 
DABARRO 

MODELO 
No. 102 


PUERTA DE REPUESTO 
_ PARA 

21B'D 

LAMPARITA 
TRASERA 

' MODELO 
218-D 


MODELOS CHEVROLET 


Modelo No. 233 


PIEZAS DE REPUESTO PARA LAMPARAS DELANTERAS 

DE FABRICACION INDEPENDIENTE 
PARA CHEVROLET PARA FORD 


Modelo 328-2 


Modelo 55 


Modelo 47 


Modelo 46 


Un surtido notable para 1936 

LAMPARAS DE AUTOMOVILES 

El surtido más completo de lámparas de automóviles, que comprende señales de re¬ 
flexión, espejos y piezas de repuesto ... de perfecto embalaje para la exportación y 
con atención especial a todos los detalles de embarque al extranjero. Pídanos nuestro 
nuevo catálogo 

The K-D LAMP Co., CINCINNATI, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 280 Broadway, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "LENZCO" New York 


LUCES DE MARCHA 
AUXILIARES 


MODELO 

BROADWAY 

Modelo 850 


SEÑALES DE REFLEX¬ 
ION K-D TRIFLEX y 
TIGEREY 


LAMPARITAS DE 
GUARDABARRO 


Modelo No. 111 


PROYECTORES 


Modelo No. 485 


Modelo No. 150 


LUCES INDICA¬ 
DORAS PARA 
CAMIONES Y 
OMNIBUS 


Modelo No. 506 


Modelo No. 511 


LOS TALLERES DE REPARACION GANAN DINERO 

CON EL MODERNO EQUIPO LEMPCO 


Rectificadora de cilindros para 
todo cilindro de 2,2" a 4%" de 
diámetro, hasta de 10" de pro¬ 
fundidad. 

5 importantes equipos Lempco 
para talleres 


L A nueva y perfeccionada rectificadora Lempco perfora los cilindros 
• de todos los automóviles europeos ingleses y americanos, incluyendo 
camiones livianos. No hay que esmerilar ni pulir. La herramienta 
fresadora patentada de la rectificadora Lempco produce un acabado 
de espejo. RAPIDA, DE BAJO PRECIO, EFICAZ. Funcionamiento 
económico. Liviana, pues sin incluir el motor pesa sólo 82 libras. 
Permítanos enviarle los materiales para que Ud. ensaye y compare 
el acabado producido por la rectificadora Lempco. Se los enviaremos 
gratuitamente a solicitud. 


Prensas eléctricas 
e hidráulicas 


Esmeriladoras de 
émbolos elípticos 


Tornos para 
tambor de 
freno y vo- 
I a n t e de 
motor 


¡ aa á M g fe 


Perforadoras en 
línea 


Esmeriladoras de 
zapata de freno 


5 importantes lucrativos surtidos de 
piezas Lempco 






Arboles propulsores y de ejes 
traseros 


Engranajes do volante 


Tambores de frenos de metal 
Gunnalloy y de acero estampado 


L4MPCO 

PRODUCTS INC. 

BEDFORD, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Lempco 


Coronas y pifiones de 
propulsión 


Engranajes de cam¬ 
bio de marcha y de 
diferencial 
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Campeones Mundiales 


PRODUCTOS 

Vendidos en 140 países def 
mundo, en muchos de los cuales 
son los que predominan. Su 
calidad está asegurada ... cada 
renglón de las materias primas 
. . . todas las latas incluyendo 
la litografía de las mismas . . . 
se fabrican en nuestra propia 
planta. 9 

Ilustramos aquí (de izquierda a 
derecha) los siguientes productos 
que se venden diariamente: 
Renovador para Capotas 
Líquido para Frenos Hidráulicos 
Limpiador Líquido para Carrocerías 
Cera para Carrocerías 
Soldador para Radiadores 
Limpiador para Reflectores y Cromo 
Parches de Goma. 

Latas con instrucciones en español. 


R. M. HOLLINGSHEAD CORP., CAMDEN, N. J., E.U.A. Dirección telegráfica: 


Equipo De Lubricación S-J Multi-Lube 


EN ANALIZADOR DE MOTOR MACK 

. “la mente mecánica” 

no C pt!edc 3j 8e e r nS Snnr eS j nCla,C8 m . olor P or un sistema patentado — que 
SEGURO — EXACT0 ad0 P ° r nmgun otro instru mento. SENCILLO — 

«omprarlo 0 fácHnie t ntc'° nipIel0 ' P ° F 6U precio ,an económico, Ud. puede 

?oci^n* , ^ w, ^ or Exclusivo para la Exportación : 
Jg-61 Pearl St., Nueva York, N, Y., E. U, A. 

Enero, 1936 


Completo 
con 5 
receptá¬ 
culos o con 
tantos 
como 
Quiera . 


9.000 libras de presión en la punta de sus 
dedos. 

No se “endurece” en tiempo frío. Amplia 
presión para cualquier lubricante en todo 
tiempo. 

No hay mecanismo complicado expuesto a 
desarreglarse. 

De lubricación automática, rápido, liviano e 

INDESTRUCTIBLE. 

NINGUN DISTRIBUIDOR O DUEÑO DE 
S-J MULTI-LUBE SE HA QUEJADO TO¬ 
DAVIA DE ESTE EQUIPO. 

EDWITS D. ALLMENDINGER 

Dirección telegráfica: “Edalmer” New York 







































CALIDAD 








PULIMENTO TUMBLER 

El pulimento más notable del men 
único en su clase, a causa da qu 
vuelvo al acabado del automóvil lo 
mentos esenciales perdidos en la i 
ción. Retarda también la oxidarlói 
cional. Pulimenta en una tercera 
del tiempo. 


V pulimento. El 
oxidación del 
ión ideal que 
>móvil conservar 
vehículo. 


para la 


EN CUALQUIER IDIOMA 

TUMBLER SIGNIFICA CALIDAD 


UNIFORMIDAD 


La organización Tumbler fue la primera en 
descubrir y curar la OXIDACION DEL ACABADO 

—la verdadera causa del deslustre del automóvil. 

Durante años, la industria de automóviles y el público automovilista 
creyeron que el deslustre del automóvil se debía a una aoumulación 
de polvo, gases de escape, aceite, grasa, barro y humo de fabricas, 
que el sol tostaba en la forma de una película. La Tumbler demostró 
que la oxidación del acabado era la verdadera causa del deslustre y 
que se debía a la acción de los rayos ultravioletas y otros elementos- 
sobre el acabado del automóvil, similares al moho sobre el hierro, a la 
empañadura sobre la plata y al verdete sobre el cobre. Hoy día, el 
descubrimiento de la Tumbler y el valor del Tratamiento de Belleza 
de Automóvil Tumbler se aceptan en todo el mundo. Los productos 
Tumbler ofrecen nueva belleza de automóvil en poco tiempo y con 
poca frotación. 


SEGURIDAD 


QUITADOR DE EMPAÑADURA 
TUMBLER 

Un limpiador científico que quita con 
seguridad la oxidación del acabado. 
Limpia el automóvil como en una terce¬ 
ra parte del tiempo. Deja una superficie 
seca, limpia y sin crasa. Desde hace 
tiempo aceptado como el mejor limpiador. 


GRAN VALOR INTRINSECO 

Con mencionar sencillamente el nombre Schrader , la 
venta queda media hecha. ¿Por qué? Sencillamente 
porque todo el mundo automovilista sabe que el nombre 
Schrader significa calidad, uniformidad, seguridad y valor 
intrínseco en grado superlativo. No existe duda por 
parte del comprador. No hay que darle largas explica¬ 
ciones. 

Los productos Schrader de válvulas de neumáticos se 
conocen como la norma en el mundo automovilista. Se 
venden con suma facilidad porque gozan de preferente 
demanda entre los dueños de automóviles en todas partes 
del mundo. 

Pídale a su abastecedor de costumbre ejemplar de nuestro 
catálogo general. 

A. SCHRADER’S SON BROOKLYN, N. Y., E.U-A. 

División de la Scovill Manufacturing Companr, Incorporated 


mercado y 
que dé¬ 
los ele- 
oxi da¬ 
ndi- 
parte 


ESTUCHE DE BELLEZA 
MOVIL TUMBL 

Quitador de empañadura y 
remedio seguro 
acabado. Una 
permite al dueño do aul 
la belleza original do bu 


CERA DE PULIMENTAR TUMBLER 

A prueba do lluvia 

El automóvil pueda pulimentarse en la 
mitad del tiempo que se consume con loa 
ccraa ordinarias. Produce un acabado 
duro, profundo, transparente y lUBtroso. 
que no empaña el color original. No Be 
mancha con la lluvia. 


OTROS PRODUCTOS TUMBLER 


1. Pulimento y limpiador Tumbler 8parkol 

2. Estucho de encerado Tumbler 

3. Acabado do capota de automóvil 
Tumbler 

4. Ne^ro de retoque Tumbler 

5. Tapador de capota do automóvil Tumbler 
G. Limpiador y doBmanchador de tela 

Turnbler. 


7. Quitador de alquitrán Tumbler 

8. Pasta do frotación do alta velocidad 
Tumbler Lac-O-Rub 

9. Comento de empaquetadura Tumbler 

10. Imperineabillzador Tumbler 

11. Liquido para limpiar y desgrasar 
Tumbler Hydegre. 


YA SE TK ADE DE PRODUCCION EN 
MILLARES YA DE PRODUCCION EN 
MILLONES, LA PRECISION EN LA FA¬ 
BRICACION DE PRODUCTOS SCHRADER 
ASEGURA SIEMPRE LO MAXIMO EN 
CALIDAD 

Schrader 

Marca registrada en los E.U.A. 

VALVULAS DE NEUMATICOS. TAPITAS. 
MANOMETROS Y EQUIPO DE SERVICIO DE AIRE 


En cualquier Idioma—en cualquier pafa donde liayan " utó ™^ lloí .’^^'rriantea fl rSd«L 
dad para el dueño do automóvil y ganancias para los distribuidores > comerciantes, 
información detallada sobro cbíob productos de fama internacional. 

J. A. TUMBLER LABORATORIES 

BALTIMORE, MD., E.U.A. TORONTO, CANADA 

Departamento do Exportación: 283 Broadway, Nueva York. N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Lenzco 


[•UV'i* 


PRODUCTOS QUIMICOS PARA AUTOMOVILES DE VENTA 
UNIVERSAL 
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Herramienta para rebordear 
guardabarros de nuevo estilo, 
F-3. 


Nuevo bloque curvo G-D-3. 




L^LALQUIERA parte de la carrocería o de un guarda- 
barro de automóvil puede repararse perfectamente 
por cualquier mecánico que emplee para el trabajo las 
herramientas TRIMO-FERGUSON mostradas arriba. Sir¬ 
ven para los nuevos modelos de 1936, incluyendo aquellos 
con techos enteramente de acero y para modelos ante¬ 
riores de las marcas siguientes: 


PLYMOUTH BUICK ESSEX 

DeSOTO LaSALLE REO 

DODCE CADILLAC HUPMOBILE 

CHRYSLER STUDEBAKER PACKARD 

CHEVROLET NASH AUBIJRN 

PONTIAC HUDSON FORD 

Herramientas de tipos especiales se ofrecen también para re- 
parar toda clase de techos enteramente de acero 

PIDANOS ESTE MANUAL — 

De Cómo Reparar la Carrocería y los Guarda- 
arros es un manual completo, prolijamente ilus- 

íVon’ ^ UC e í 18e,r * a cómo se hace el trabajo. Precio: 
$1.00 porte franco. 

TRIMONT MFG. COMPANY, Inc. 

55-a Amory Street, Roxlmry (Boston), Mass., E.U.A. 

Enero, 1936 


El forro de freno que 
protege su reputación 

AMERICAN 

BRAKEBLOK 

• El American Brakeblok, el forro de freno de seguri¬ 
dad, es un anuncio constante de la integridad y compe¬ 
tencia de los hombres que lo venden e instalan. El 
dueño de automóvil lo acepta como un forro de freno 
mejor y la manera en que este forro continúa dándole 
paradas suaves y seguras, le inspira confianza en la 
misma instalación. 

Este material no pierde su eficacia a causa del con¬ 
tacto con la grasa, aceite o agua. Tampoco se de¬ 
teriora bajo las grandes temperaturas y presiones del 
enfrenamiento. Ni el clima ni la edad tienen efecto 
alguno sobre su buen servicio. Su constitución sólida 
e incomprimible le imparte una gran ventaja sobre los 
forros ordinarios. 

Ud. obtiene una ganancia racional cuando vende el 
American Brakeblok, a causa de que este forro de freno 
se fabrica y vende de acuerdo con un método equita¬ 
tivo y porque el público sabe también que vale el pre¬ 
cio que Ud. cobra. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de sólo diez rollos de 
AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto¬ 
móviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los 
requisitos de los frenos interiores. 

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la conveniente 
nueva forma de rollo sino también en tipo Kecper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo de recubrimiento completo em¬ 
pernado. Además de este moderno forro de freno, fabricamos ex¬ 
celentes revestimientos de embrague, en tipos de tela y moldeados, de 
gran flexibilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina¬ 
ción preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos detalles 
y precios del AMERICAN Brakeblok. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la American Brakc Shoe and Foundry Company 


B AMERICAN 

RAKEBLO 











































DeVi/biss 


Aparatos de 
Pintar por 
Pulverización 


00 


Los Compresores DeVilbiss suministran una 
cantidad de aire amplia y continua a un costo 
más bajo. La DeVilbiss también fabrica una 
línea completa de Aparatos de Pintar por 
Pulverización para el acabado de automóviles 
y demás trabajos de pintura. Todo el equipo 
DeVilbiss es eficiente y económico en su 
operación, y fabricado de tal manera que da 
un largo servicio. 

THE DEVILBISS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

REPRESENTANTES 

ARGENTINA: General Electric. 8. A.. Buenos Aires. BRASIL: Inter¬ 
national Machinery Co.. Rio do Janeiro. Sao Paulo, P° rn ““ b ““- 
CHILE: International Machinery Co., Santiago. Valparaíso Antofagasta. 

Mírate Agencies, Ltd.. Iqulaue. COLOMBIA: International General Elec¬ 
tric. 8. A.. Bogotá, Barranqullla. Cali. Medolltn. Cía. NacionalI d. 

Autos. 8. A.. Cali. COSTA RICA: Graco & Co.. C. A., San José. 

CUBA: Distribuidores. 8. A.. Habana. ECUADOR: Miguel CucalónJ. 
Guayaquil. ESPARA: La Aceitera Exportadora. B. A.. Barcelon ■ 

Madrid. Valencia. FILIPINAS: P.elflc Commerclal Co.. Manila. 0*u 
Bollo. GUATEMALA: Greca & Co.. C. A.. Guatemala. MEXICO. En 
ginoering Equlpmont Co., México. D.P. Pellpe de . ' 

Montorrey N. L. NICARAGUA: Graco * Co.. C. A.. Managua. 
PANAMA: Panama Hardware Co.. Panamá. .PERU: Inte malonai 
Machinery Co.. Lima. PORTUGAL: Betheneourt Bros.. Ltd Llsboa. 
PUERTO RICO: Sucesores de Abarca. San Juan. 8 ^ V ’ 

Graco & Co.. C.A., San Salvador. URUGUAY: General Electric. 8. A.. 
Montevideo. VENEZUELA: International General Electric. S. A.. Caricas. 
Maracalbo. 
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Obtendrá Ud. Buenas Ganancias Vendiendo 
Los Accesorios E Al ESI Para Automóviles 

L A CASCO, desde hace tiempo, ha sido una de las princi- 
• pales fábricas de accesorios para automóviles• -pato 
auiere decir que Ud. puede contar con la seguridad de que los 
productos Casco se venden con facilidad y buenas ganancias. 
Millares de comerciantes han establecido con ellos un nego¬ 
cio permanente, lucrativo y de gran porvenir. 


/éV. 




Guías do Guardabarro Casco 
Utiles y Ornamentales 

Con la instalación de guias do 
guardabarro se protegen Iob guar¬ 
dabarros contra todo daño. Un 
sostén ajustable universal las fija 
perfectamente eu los autoraoviles 
nuevos y los antiguos. . 

Las guías de guardabarro CASCO 
tienen cabezas reversibles de Ouy- 
xoid—con enchape de cromo. Mo¬ 
delos iluminados y sin ilumina¬ 
ción. Sus lindos estilos imparten 
mayor belleza al automóvil. 


Ventiladores Casco para 
Automóviles 

Limpia la escarcha del parabrisa 
en el invierno y circula aire fresco 
en el verano. Se instala en la 
columna de dirección o en la tabla 
superior. Instalación fácil y 
rápida. Motor fino y durable, ven¬ 
tilador eficaz y resguardo de bonito 
estilo. Acabado en gris argentado 
con guarniciones enchapadas de 
cromo. Dos modelos. Pídanos 
información detallada. 


Guardabarros Casco Fendcrettes 


Ei^d^iduafes^CASCO^Fenderette/^atiMacen^'todu^demanda^^De 

^ V ^^a d^^.oar'coa a dorno^hapa^ „e 

sección trasera del vehículo pro¬ 
tegida contra el barro. Sus es¬ 
tilos modernos acentúan la be¬ 
lleza de los automóviles nuevos 
y antiguos. Se Bujetan con 
firmeza mediante abrazaderas 
putentadas y tornillos a propó¬ 
sito. Armonizan con los inas 
recientes modelos. 

Extensiones de Palanca de 
Enfrenamiento 

Un accesorio do muy fácil venta. 
Deja la palanca do enfrenamiento al 
fácil alcance del conductor. So Ins¬ 
tala con abrazadera en pocos minu¬ 
tos. Manipulación muy fácil y bo- 
gura, Bln daño alguno a la 
Enchapo de cromo. Para el FOllu. 
CHEVEOLET y otros automóviles 
de 1935 y 1936. 

Bolas de Palanca de Cambio 
de Marcha 

De legitimo ONYXOID OASCO, 
con Inserción de caucho, para fa- 
cllitar la instalación y suprimir 
la vibración de lu palanca. Ajusta 
a la mano con toda comodidad. 

Elección a cuatro lindos colores 
y dos estilos. Muy económicas— 
y muy convenientes. Dob tamaflos 
sirven para casi todos los auto¬ 
móviles. 


Encendedores de Cigarro 

Puede encender el cigarro con 
seguridad durante el viaje v* 8 ™ 
en el camino y mano al volante 
de dirección. No hay resplandor 
molesto en la noche, como el pro¬ 
ducido por un fósforo. No hay 
peligro de incendio. Much °® 
tilos a elección. todoB a precios 
económicos. 

Páginas de catálogos bien, Pre 
paradas, circulares, exhibiciones y 
otros elementos de nn Al n ^ l °ñ llc8 . 
suministran gratuitamente a núes 
tros distribuidores para facilitar 
la venta" de los productos OASCü. 

Pídaito» información detallada 

Ve P arta m en t O c ac^or^ 

CASCO PRODUCTS CORP. Bridgeport, Conn., E.U.A. 
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El comercio extranjero, lo mismo que el comercio 
nacional, continúa su reconocimiento de la Republic 
Gear Company como su segura fuente de abasteci¬ 
miento en lo tocante a rápidos y económicos em¬ 
barques de engranajes, árboles de ejes traseros y 
piezas de cambio de marcha y de diferencial—todos 
productos absolutamente garantizados—que son 
iguales a los de equipo original y en ciertos casos, 
superiores a estos últimos. 


CORONAS Y PIÑONES DE 
PROPULSION 

Juegos de eorona y de piñón bruñidos, 
hermanados y compensados, en cajas in¬ 
dividuales para mayor protección y con¬ 
veniencia en su manejo. Coronas y piñones 
Independientes para Instalaciones separa¬ 
das. 

• 

PIEZAS DE DIFERENCIAL 

Cajas — Piflone, de cruceta — Engranajes 
laterales Crucetas—Pasadores do piñón— 
Tornillos de cierre. 


PIEZAS DE CAMBIO DE 
MARCHA 

Cajas—Engranajes de árbol principal— 
Engranajes de contraje—Engranajes co¬ 
rredizos o desplazabas—Engranajes auxi¬ 
liares—Engranajes locos—Piezas de rueda 
libre—Arboles corredizos. 

• 

ENGRANAJES DE MOTOR DE 
ARRANQUE 

Engranajes endurecidos para volante de 
arranque, completamente labrados a má¬ 
quina para asegurar su perfecta con- 
centricidad—Chaflán aprobado por la 
Bendlx para dar correcta admisión. 


Un tamaño para cada motor. 


Catálogo general a solicitud 

republic gear company 

2197 Beaufait Avenue, Detroit, Mich., E.U.A. 
Dirección telegráfica: REPGEAR, Detroit 


ENGRANAJES 

REPUBLIC 


Arboles de Ejes Traseros 


Bujías de Encendido 


ilLl 


mol 


fi \ 



El Surtido Kingston 
es Fácil de Vender 

La Bujía de Encendido de 
Fina Calidad de Precio 
Más Bajo 


La representación de la bujía de encendido 
Kingston le da a Ud. todo lo que desea en materia 
de bujías de encendido—superior calidad, cons¬ 
trucción precisa, funcionamiento garantizado, 
surtido completo y precios atractivos. Con estas 
bujías puede Ud. competir con facilidad con las 
de otras marcas establecidas. 

Las bujías de encendido Kingston están construi¬ 
das para satisfacer todo requisito de los modernos 
motores y tráfico actual. Las bujías de encendido 
Kingston se fabrican especialmente para el ser¬ 
vicio de repuesto, para dar nueva vida y fuerza 
a los motores usados. 

Las bujías de encendido Kingston brindan a los 
distribuidores una ganancia mayor, porque redu¬ 
cen en más de la mitad los costos de inventario. 
El nuevo surtido de bujías de encendido Kingston 
de baja temperatura está proyectado especial¬ 
mente para motores nuevos o usados de alta velo¬ 
cidad. Todas las bujías de encendido Kingston 
están empaquetadas en lindas cajitas de cartón 
de exhibición. 

Si Ud. está ya vendiendo bujías de encendido, le recomen¬ 
damos encarecidamente se sirva imponerse del plan de 
ventas Kingston, para que se de cuenta de cómo puede Ud. 
obtener mayores ganancias con una menor inversión ven¬ 
diendo las de marca Kingston, que ofreciendo las de cual¬ 
quiera otra marca del mercado. 

Fabricamos condensadores, piezas de encendido y radio¬ 
rreceptores y también. 


t^r 

M! 



Bobinas 

Cargadores de 
acumuladores 

Carburadores 


Por carta o por telegrama pídanos información detallada sobre 
nuestro plan de ventas catálogos y precios. Dirección telegráfica: 
"KINGSTON, TOLEDO”. 


KINGSTON PRODUCTS CORPORATION 

FABRICA Y OFICINAS PRINCIPALES: KOKOMO, IND„ E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN: TOLEDO, OHIO, E. U A. 

Dirección Telegráfica: “Kingston, Toledo" 
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Hay una gran 
diferencia . . . . 



Es por esto que es^muy importante 

emplear únicamente los leg timos 


RESORTES DE 
PROPULSIÓN BENDIX 


La renovación de un resorte de propulsión Ben- 
dix implica un gasto muy bajo; pero, el trabajo 
que este resorte tiene que hacer es muy impor¬ 
tante. Por esta razón, no experimente ni espe¬ 
cule con resortes desconocidos. 

Bendix, el inventor y el único fabricante de la 
propulsión Bendix de fama universal, sabe exac¬ 
tamente lo que ha de ser este resorte. La precisa 
fórmula del acero, la tensión, el temple, la forma 
y las dimensiones, de este resorte, se han preci¬ 
sado y perfeccionado a través de muchos años de 
construir propulsiones Bendix para millones de 
automóviles. 



Cada legítimo o verdadero 
resorte de propulsión Ben¬ 
dix está claramente mar¬ 
cado con el nombre de 
“BENDIX” estam¬ 
pado en el ojete. 

Busque este nom¬ 
bre. Se ha estam¬ 
pado aquí para su 
protección. 


eclípse machine company 

ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aciation Corporation) 


EQUIPO DE LUBRICACION 



MODERNO en proyecto y en construcción, para 
la lubricación de automóviles modernos mediante méto¬ 
dos modernos. La lubricación es el inás lucrativo de 
todos los servicios de automóvil. Su clientela juzga su 
servicio principalmente por el equipo que Ud. emplea 
para hacerlo. El equipo de lubricación ARO impresiona 
gratamente a la clientela por su aspecto agradable. Su 
funcionamiento económico y seguro significa mayores 
ganancias para Ud. 

Pídanos nuestro catálogo en que describimos e ilustramos 
el completo surtido ARO, incluyendo modelos para ins¬ 
talaciones fijas y modelos neumáticos, eléctricos y de 
funcionamiento manual para servicios portátiles. 

The ARO EQUIPMENT CORPORATION 

BRYAN, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Ex portación : 

106 Union Stotion Eldg.. Utico. N. Y., E.U.A. 


Sírvase 



iener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 

EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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Póngase 


—CADA TERCER 
AUTOMOVIL LE OFRECE 
TRES GANANCIAS 
ADICIONALES 

Resulta lucrativo revisar el alambrado. Es fácil hacerlo y satisface al cliente. 
Instale el alambre primario Belden — fácil de instalar; evita accidentes e 
incendios; da protección al alumbrado y elimina los circuitos cortos. 

Instale el cable de acumulador Belden — equipo normal de los automóviles 
de tamaño completo. Lleva toda la fuerza al motor de arranque. 

Instale el alambre de bujía de encendido Belden — le ahorra combustible, 
asegura mayor fuerza, más velocidad y rendimiento máximo. 

Instale los cables Belden — para obtener estas ganancias adicionales. 

BELDEN MANUFACTURING COMPANY 
4653-G W. Van Burén Street, Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: BELDBN1TE, Chicago 


Defiance 

para repuesto 


—su garantía de ca¬ 
lidad y de ganancias 


El servicio de repuesto impone demandas 
extraordinarias sobre las bujías de encen¬ 
dido. Para satisfacer estas exigencias, las 
bujías lian de ser de calidad muy superior. 
Las bujías de encendido Defiance se cons¬ 
truyen especialmente para el servicio de 
repuesto. Para obtener los mejores resul¬ 
tados y ganancias máximas, instálelas en 
juegos completos. Hay un tipo específico 
para cada motor. 

Defiance Spark Plugs, Inc. 

339 Twentielh Street 
Toledo, Ohio, E. U. A. 

Defiance Spark Plugs, Ltd. 

Toronto, Canadá 

Defiance 

BUJIAS DE ENCENDIDO 

FABRICADAS RARA SERVICIO DE REPUESTO 


0 
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FUERZA 

para Soportar la Carga 

• Un autocamión necesita 
ganar su utilidad todos los días. Su dueño 
pierde dinero cuando el vehículo se demora en 
el camino o se encuentra detenido en el taller 
pora que se le hagan composturas, y hará res¬ 
ponsable a quien hizo las reparaciones si el 
trabajo de compostura no resulta duradero. 

Recuérdese, pues, cuando se haga la reposi¬ 
ción de un árbol interior, que la nueva pieza 
necesita tener la fuerza suficiente para sopor¬ 
tar la carga. 

Para no tener dudas sobre esta cualidad, 
especifíquense para repuestos los Arboles In¬ 
teriores TRUSS-GRAIN de Spencer. 

Los Arboles TRUSS-GRAIN de Spencer, que 
se producen según nuestro procedimiento 
patentado de forja TRLSS-GRAIN, tienen do¬ 
ble resistencia a los choques y a la tensión. 

Para informes, escríbase a los fabricantes; 
haciendo uso del cupón que abajo se inserta 
para mayor comodidad. 


THE SPENCER MANUFACTURENG CO. 



CUPON 

Tha Spencer Manufactarlng Ce. 

Spencer, Oblo, E.U.A.—Dirección Cablegrafiéis SPENCERAX 

Sírvanse enviar informes y catálogo aceren de los Arboles Interiores Spencer. 

Nonbr. 

Dirección . 



Ahora.. • todo trabajo 

de reforrar frenos puede 
hacerse bien. 


JUEGOS de FORROS de FRENOS 

Cortado» a la medida 


Otro» producto» Thermold »on* revcwtlmlcnto» de emhrnffuc». 
correa» de ventilador, manguera» de radiador, manguera» para 
a a tomóvilcM, dlNcoM de articulaciones unlver»ule» y empaqueta¬ 
dura» diver»n» 

Dirección telegráfica: Tbermoid, Trcnton, N. JL U. A. 


Nuevos 


Por fin puede Ud. estar seguro 
de obtener juegos de forros de 
frenos construidos especial¬ 
mente para todo tipo de freno 
empleado en automóviles y ca¬ 
miones americanos de marcas 
populares. Nuevos materiales 
de rozamiento se perfecciona¬ 
ron para estos nuevos juegos y 
todos ellos fueron sometidos a 
ensayos de camino, bajo toda 
condición imaginable de ser¬ 
vicio, por una institución inde¬ 
pendiente de investigaciones, 
de reputación internacional . .. 
la Pittsburgh Testing Labora- 
tory. La aprobación de los 
juegos de forros de freno Ther- 'A' 

moid Custom-Built por parte 
de esta institución constituye 

una garantía completa de servicio irreprochable cuando 
estos juegos se instalan correctamente. 

Para información detallada, sírvase escribir a nuestro 
departamento de exportación. 


juegos de forros de 
frenos “cortados a la 
medida Thermoid Cus- 
tom - Built encontrados 
CORRECTOS por en¬ 
sayos ¡mparciales 


'IHermoia 


Custom-Built 
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“ESTOY GANANDO 


con el neumático 

que NUNCA 

se desgasta hasta alisarse” 


BOLETIN : Los informes de los agentes del Seiber- 
ling, en todas partes, muestran un aumento de ventas 
de 20 a 45% del nuevo neumático con dos superficies 
de rodadura y enfriado por aire. 

POR QUE NO AUMENTA sus GANAN¬ 
CIAS en 1936 vendiendo este nuevo Seiberling con 
dos superficies de rodadura — el único neumático 
que rinde dos veces más kilometraje seguro que el 
de tipo ordinario. 


HE AQUI LO QUE EL SEIBERLING OFRECE 

1« Dos productos patentados . . . decididamente supe¬ 
riores . . . los neumáticos con dos superficies de roda¬ 
dura enfriados por aire . . . las cámaras de aire a 
prueba de escape. 

2. Surtido completo . . . productos de calidad en cada 
categoría de precio. 

3 . Un sobresa¬ 
liente surtido de 
neumáticos para 
camiones. 

4 . Un método 
racional ... pro¬ 
tección territo¬ 
rial . . . buenos 
descuentos . . . 
efectiva coope- 

La superficie No. ración. 

1 da kilometraje 
grande y seguro. 

enfriamiento por aire ... dos superficies de rodadura 



los agujeros de 
ventilación se cierran bajo el peso 
del vehículo, desalojando el calor 
destructivo. Al abrirse los agujeros, 
- pH° 8 aire frío, que enfría 
ÜÍ,J? euDl * co ml entras Eira sobre el 
La . dol neumático 

» e „i r 5 *Hpirarido aire frío y ex¬ 
halando aire caUonto. Y eutoi agu¬ 


jeros patentados desempeñan también 
otra función importante. Cuando se 
desgasta la primera superficie de ro¬ 
dadura. estos agujeros se convierten 
en ranuras que forman la segunda 
superficie de rodadura antideslizante, 
de gran tracción y seguridad hasta el 
último kilómetro. 


HE SEIBERLING RUBBER COMPANY, AKRON, 0HI0, E.U A 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

SEIBERLING 

NEUMATICOS CON DOS 
SUPERFICIES DE RODADURA 
__ ENFRIADOS POR AIRE 

PIDANOS INFORMACION COMPLETA SOBRE LA REPRESENTA- f 

C,0N DE ESTE GRAN NUEVO NEUMATICO. 


REEMPLACE CON 

LINK-BELT 


CADENAS DE DISTRIBUCION 
DE REPUESTO 



Las adicionales ven¬ 
tajas de la cadena 
silenciosa de distri¬ 
bución Link-Belt: 
auseneia de reacción 
y ajuste automático 
al descaste, se 
ofrecen sin recargo 
de precio. 



Para Funcionamiento Silencioso - 
Prolongada Duración - - - - 

Seguridad ------ 

Satisfacción ------ 

Porque aseguran al motor un funciona¬ 
miento silencioso y dan completa sa¬ 
tisfacción durante mucho tiempo, las 
cadenas de distribución de repuesto 
Link-Belt están aumentando cons¬ 
tantemente el número de clientes en 
beneficio de sus representantes. 

Hay cadenas Link-Belt para todo au¬ 
tomóvil provisto de distribución de¬ 
lantera por cadena. Son fáciles de 
manejar y de instalar. Pídanos in¬ 
formación detallada y precios. 


( 5305 ) 


LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección por telégrafo y radio— “LINKBELT” 
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Muéstreles el 
gran mercado 
para la AIRIN 


• Casi todo dueño de automóvil, que 
venga a su taller o estación de servicio, 
es comprador en perspectiva de tapitas 
de seguridad Acmé AIRIN. El mer¬ 
cado para estas tapitas es inmenso. La 
tapita AIRIN tiene tantas ventajas, 
que se vende a la simple vista. No hay 
que quitarla para inflar el neumático. 
Da doble cierre contra escape. Es pro¬ 
tección permanente contra el polvo. 
AIRIN ahorra tiempo y aumenta el kilometraje 
a un costo ínfimo. Su exhibición acelera su venta. 
Impóngase de cómo los productos Acmé rinden 
buenas ganancias por su excelente calidad .... 
pídanos información detallada sobre estos pro¬ 
ductos, incluyendo los mandriles neumáticos 
Acmé, de particular interes para los comerciantes 
al por mayor. 


ACME AIR APPLIANCE CO., Inc. 







Piezas de encendido 
de repuesto 
GUARANTEED 

Su garantía de materiales perfec¬ 
tos y construcción irreprochable 
se halla en la marca “GUARAN¬ 
TEED”. Para todo requisito de 
encendido de vehículo automóvil 
de cualquier marca, emplee las 
piezas Guaranteed, construidas 
por la fábrica más antigua del 
mundo de piezas de encendido 
de repuesto. 

Sírvase pedirnos ejemplar gratui¬ 
to de nuestro nuevo catálogo 
general. 



GUARANTEED PARTS CO., INC. 

250 West 54th Street 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: GUAMAGNETO. New York 






Cadenas de Distribución 


Duran más, funcionan más 
silenciosamente y se insta¬ 
lan con mayor facilidad. 
Son, desde todo punto de 
vista, completamente dig¬ 
nas de confianza. 


Concesionarios en todas 
partes. 


Fábrica» en 


Departamento 
de Exportación: 
39 Water Street. 
Nueva York. 

N. Y.. E.U.A, 
Direecién 
telegráfica: 
WIDBLOCO 


NEUMATICOS RIVERSIDE 


MONTGOMERY WARD 

CiUbkdda «r» 1171 

División Fabril de Exportación — Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thornward 

AI encontrarse Ud. en Chicago, visite la tecina central de 
exportación. Situada en el 618 West Chicago At enúe. 


Esta especialidad se vende en el extranjero sólo por 
el comercio del ramo y concesionarios importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas par fes. Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 


Un completo surtido: neumá¬ 
ticos de camión, balón, cojín 
de aire. A la vanguardia en 
servicio, calidad y precio. 
Los nuevos neumáticos Wards 
Riverside, de Primera-Cali¬ 
dad, comparados con las otras 
principales marcas de los Es¬ 
tados Unidos, ponen de mani¬ 
fiesto un 28% más de kilome¬ 
traje y 12% más en resistencia 
de la armadura. ¡Es por eso 
que las ventas de los neumá¬ 
ticos Wards Riverside pasan 
ahora de 25,000,000! ¡Al buen 
servicio se debe! 


Springflcld. 
Mas»., y 
Wortester. 
Mus.. E.U.A. 
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Piezas de Repuesto 
de Calidad normal 


para automóviles Ford — Chevrolet—Plymouth 
Todos los modelos, incluyendo los de 1935 y 1936 


La calidad es el elemento decisivo en la 
elección de piezas de repuesto. Ninguna 
estación de servicio o taller de reparación 
puede ser mejor que las piezas que usa. 
Hay una manera segura de garantizar uni¬ 
forme calidad normal y es el empleo de las 


legítimas piezas ATLAS. El surtido Atlas 
es completo—todo lo que Ud. quiera, desde 
una laminita hasta un bloque de cilindros. 
En su mercado hay un distribuidor de pie¬ 
zas Atlas. Le conviene a Ud. comunicarse 
con él. 


Q 




A solicitud , gustosamente enviaremos catálogos . 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

Una división manufacturera de THE GIBSON COMPANY 

123-33 West Michigan Street, Indianapolis, Ind., E.U.A. 


Dirección telegráfica: “ATLASPARTS" Indianapolis, V.S.A. 




NUEVO 

ACUMULADOR 



P L acumulador Thor de hoy día se reconoce 
como la sensación de la industria automotriz. 
Con su caja de nuevo estilo y con sus placas de 
precisión notablemente más perfeccionadas, el 
nuevo Thor asegura más fuerza de reserva que 
nunca para accesorios adicionales y rápidos arran¬ 
ques. Este nuevo Thor más poderoso representa 



un valor intrínseco di¬ 
fícil de igualar e 
imposible de su¬ 
perar. 


cm- 

los 


Las placas 
picadas en ios 
acumuladores Thor 
m , ofrecen tam¬ 
il i ó n separada¬ 
mente a los co¬ 
merciantes, talleres 
de reparación y 
fabricantes de acu- 
■ muladores, para 
1 fines de recambia 
y do montaje. p¡. 
danos Información 
completa. 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Fabricante 


Departamento de Exportación: Trenton Ave. & Ontario St. 
Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Price M Philadelphia 




WAGNER 


El forro de freno más sobresaliente del mundo 


El Forro Universal para Severas 
Condiciones de Camino y Carga 

El Wagner CoMaX es la respuesta a las altas velocidades y 
grandes cargas modernas. No se debilita bajo las grandes velo¬ 
cidades. Tiene el mismo coeficiente de fricción en todo mo¬ 
mento. Se desgaste lenta y uniformemente. Produce descele- 
ración gradual suavemente. No emite ruido y es inafectado por 
la edad. 

Se ofrece en juegos, en rollos y en bloques. 


WaáojerJlLecíh’ic Corporation 

6400 Plyn\o\itKAveime, SaintLouis,U.S.A. 
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VELLUMOID 

de CALIDAD 


Un producto 

La marca VELLUMOID no 
representa toda clase de 
empaquetaduras de fibra, 
sino única y exclusivamente 
nuestro producto. Asegúrese 
de obtener siempre la verda- 
d era y legítima V ELLUMOID. 

COMPANY 


THE VELLUMOID 
Departamento de Exportación 
39 Water St. Nueva York, N. Y.. 


EE» 


ES UNA HERRAMIENTA 

RAPIDA Y EXACTA 

C. 0. LEE 8 SON C0., aberdeen, s.b.,u.a. 


Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia 

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERI- 
CANO quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
International Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación. 

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país. 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 Weit 42 nd Street, Nuera York, E. U. A. 


son 
ctór 
ezai 

mite su raen des¬ 
montaje para correcta 
limpieza. Hay una bu¬ 
jía do encendido AU' 
BURN para todo tipo de 
motor. 


Bujías de Encendido Auburn 

GARANTIZADAS INCONDICIONALMENTE Y 
APOYADAS SOBRE 25 AÑOS DE MANU¬ 
FACTURA ESPECIALIZADA EN BUJÍAS DE 
ENCENDIDO 

A pesar de ser unn bujía de encendido de 
superior calidad, en todo sentido, nuestra 
producción en grande escala nos permite 
ofrecer la AUBURN a precios quo habilitan 
al distribuidor y comerciante pora obtener 
una buenn ganancia en cada venta. 

Le Invitamos a pedirnos, por carta o por 
telegrama, nuestro plan do ventas, precios 
e información completa. 

AUBURN SPARK PLUG COMPANY 

Departamento de Exportación 
Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Bafllet” New York 


•»G I 


NOTABLES 

en calidad .... 
en precisión .... 
en funcio¬ 
namiento .... 
en ganancias .... 

legítimos 

los émbolos Detroit 

Se gnrnntizan nbnolutamente 
que funcionan lo mismo o me¬ 
jor todavía que los émbolo» 
que reemplazan. Diez y nueT p 
afios de experiencia especial** 
zuda en la fabricación de ém¬ 
bolos sirven de base a e**' 
garantía. Le conviene b* vcs 
tlgar estos émbolos. 

Detroit Auto Pistón Company 

Depto. de Exportaciónt 

Box 785, Toledo. Ohio. E. U. 
Dirección telegráfica: 
DAPCO, Toledo 


Aumente su negocio de anillos de émbolo con los 

anillos o aros de 

EMBOLO AMERICAN 
HAMMERED 

Al vender los anillos de émbolo AMERICAN 
HAMMERED. Ud. está dando a su clientela 
anillos de superior calidad, que aseguran 
mayor satisfacción y servido mas largo, sin 
que por esto cuesten má3 en precio que los 
ordinarios. Esta mejor calidad que Ud. 
puede ofrecer signillca para Ud. un negocio 
permanente y lucrativo. 

Sírvase pedirnos catálogo, precios y pro¬ 
grama de ventas sobre el completo surtido 
de anillos normales o interiores AMERICAN 
HAMMERED y extensores de embolo 
AMERICAN. 

American Hammered Pistón Ring Co. 

División de The Bartlett Hayward Co. 

Departamento de Exportación Anillo de canal 

4GI Eighth Ave.. Nueva York. N. Y.. E.U.A. ancho Wide 
nirprpión telearáfica: '‘Bafllet” New York Channel 


Aplica- 
dores 
de frenos 

STAR 


Las únicas herramientas de gran 
rapidez de su clase, que pueden 
aplicar forro moldeado o forro te¬ 
jido, en piezas cortadas o en ro¬ 
llos, apretándolo bien contra la 
zapata. Se hacen de acero muy re¬ 
sistente, dando seguridad positiva 


Ofrecidas en 3 ta¬ 
maños. Pídanos in¬ 
formación detallada 
sobre nuestro com¬ 
pleto surtido de apli- 
cadores de forro de 
freno y máquinas re- 
forradoras de frenos. 


STAR TOOL CO. 


137 North 4th St. 
Minneapolis, Minn., E.U.A. 


Dirección telegráfica: STARTCO 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street. Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

n t JLm 4 «1n r/k fi r-n • "" “ “ 


CRESCENT 


El surtido completo de cables y alambres 
para el Ford y el Chevrolet 

El surtido Crescent es “í*SStor ÜlíTwáS 

grupos completos de tSdo a oréelos de competencia y con un descuento 

ífiKSl d que lb dej &\\ "comercian te d °una P bue wi ganancia neta. Sírvase ped.rnos 
nuestro catálogo ge ncral de 1936 y lista de P^ios 

CRESCENT CABLE COMPANY 
(Succsora do la CRESCENT BRAID, Inc.) 

Establecida en 1916 

BENJAMIN HACKER, Gerente de Exportación 

nnA rroadWAY NUEVA YORK., N. Y.* E. U. A. 

n.New Vorlc. Fábrica i, Paw.ue.ca., H. ... E.U.A. 


RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA 
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Kelsey-Hayes y Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta mas lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 


cantes de automóviles emplean y 


recomiendan. Cuestan menos a la 


larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 



Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corp. 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Motorserve.” 

Todas las claves . 


h - 0 


JUEGOS 

AJUSTADOS 

A LA MEDIDA 


E 

IULTIBESTOC 

1 * FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 


THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la 

Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E. U. A. 


ii - ii 




Rectificadora Eléctrica Zim de Cara de Válvula 

Una Inversión Sobresaliente para el Taller Pequeño 



Para el taller pequeño, 
que no puede instalar un 
rostoso equipo para la 
rectificación de válvulas, 
la rectificadora ZIM de 
exactitud comprobada es, 
por su moderado precio, 
una inversión muy lucra¬ 
tiva. Se maneja con fa¬ 
cilidad. Su firme cons¬ 
trucción re basa sobre la 
ingeniería más adelanta¬ 
da. Rectifica la cara de 
válvulas con vastagos de 
5/10" a de diámetro, 
a cualquier ángulo do 30 

Un ^adrante con graduación do angularldad sirvo para fijar el 
?i° r ( i arS K “ la ca )? eza do la válvula. La máquina admite también un 
mf, «lumbre para limpiar el carbón del vástago do válvula, etc. Cada 

Jl e i ensaya Perfectamente antes do su salida de la fábrica, y so vendo 
tncondiclonalmonte garantizada. Pídanos información completa y precios. 

ZIM MANUFACTURING COMPANY 

oqo „ , Departamento de Exportación 

-¿S Main Street Cniubridjíe, Mass„ E.ü.A. 

^^ MM ^_^t£s_jviejores Herramientas para los Trabajos de Todos los Días 


DOS PRODUCTOS COMPAÑEROS 

PARA LUBRICACION LIMPIA 

DOOR-EASE 

1. Aceite penetrante sin goteo 

(Entra sin escaparse) 

2. Barra o lápiz lubricante sin mancha 

(Para superficies expuestas) 

el aceite penetrante sin GOTEO 1)0011- 
LASE entra en todas partos con mayor rapidez quo los 
oceltes livianos y so congelo en una película durable de 
muy cfectira lubricación. Entra rápidamente, pero Bln 
salirse. Proveo eficaz lubricación bajo toda condición de 
clima o tiempo. El ereoao puodo limpiarse mientras so 
2. LA RATvn a rt r t«K®® tr «b«Jo. No hay goteo después, 
para toda^supárfSlJ^!iíuf LUB u ^ICANTE DOOR-EASE es un producto compañero, 
QUO evita el mnhf, v XP i U0 ^ ltt * l rovee una Película protectiva de lubricación limpia, 
cantes de automóviles y ¿“SírMeífaT" n ° mancha ‘ Kccomom,adn por los fabr| - 

Pl PRODUCTOS5c 1 l í,T. ( í.^ MAC,0N COMPLETA SOBRE AMBOS 
Akirn ° S Y S0BRE NUESTRA OFERTA DE INTRODUCCION 

AMERICAN GREASE STICK COMPANY ,TchÍgan n ' E „ , 

Departamento de Exportación: Midwest Products Co., P. O. Box 705*. 
_ Toledo, Ohio, E.U.A. 



0 


diu 

STANDARD EQUIPMENT < 

TIRE VALVES & 
ACCESSORIES 

DF TIRE MANUFACTURERS 



DILL VALVULAS DE NEUMATICOS Y SUS ACCESORIOS 

EQUIPO NORMAL DE FABRICANTES DE NEUMATICOS 


OBTENGA MAS GANANCIAS CON 
LOS ACCESORIOS DE VALVULAS DE 
NEUMATICO DILL DE RAPIDA VENTA 


Pídanos ejemplar de este catálogo 
general y manual 

Este valioso libro contiene completa informa¬ 
ción ilustrada de tpdos los Productos Dill. 
Explica por qué ^millares de comerciantes y 
distribuidores están haciendo mejores nego¬ 
cios y obteniendo mayores ganancias con los 
Productos Dill. Escribanos o por telegrama 
díganos “Book" para enviarle ejemplar gra¬ 
tuito de este libro, incluyendo detallado 
plan de ventas. 

THE DILL MANUFACTURING CO. 

694 East 82nd Street Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “DILL CLEVELAND" 



Enero, 1936 


133 




















































Empaquetaduras Víctor 



VICTOR. 

MFG. &. GASKET CO. 

5750 ROOSEVELT RD. CHICAGO. E.U.A.. 


ti Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 


LA SOLUCION A LA FALTA DE TRABA¬ 
JOS DE REPARACION—rEL GRUPO DE 

5 PUNTOS HYGRADE 

L OS trabajos de reparación se están haciendo cada día más 
■ escasos. L 03 reparaciones han decaído mucho a causa de 
que los automóviles duran un promedio de 100.000 muías. 

¿Cuál os la solución del problema? DESARROLLE 
SU NEGOCIO MEDIANTE UN SERVICIO ESPE¬ 
CIALIZADO EN TRABAJOS LUCRATIVOS QUE, 
GENERALMENTE SE DESCUIDAN. La Hygrade le 
indica cómo hacerlo mediante el Grupo de Servido 
de "5 Puntos", que contieno: 

I—PIEZAS PARA BOMBAS DE AGUA 

2—PIEZAS DE CARBURADORES 

3—PIEZAS PARA VELOCIMETROS 

4—PIEZAS PARA AMORTIGUADORES 

5—TUBERIA PARA ACEITE Y COMBUSTIBLE 

Un gabinete de existencias, un mueble de exhibición, 
uno clínica y un banco de trabajo, todos en uno, in¬ 
cluyendo un necesario APARATO COMPLETO DE EN¬ 
SAYO y todas las piezas necesarias para hacer el 95% 
de los trabajos de reparación anotados arribas. Cada 
trabajo constituye un negocio lucrativo. Tiene casi todas 
las piezas que se necesitan para el FORD, Lhty- 
ROLET. PLYMOUTH, CHRYSLER. BUICK. etc. 
TALLERES DE REPARACION — COMERCIANTES AL 
POR MAYOR — sírvanse pedirnos información detallada *• 
HYGRADE PR0DUCTS L _CO ¿I _5j - 8_West_34th M ^L^iuevaM^orlt^^^^^¿^U^^^ | 




Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garajt y 
taller d o reparación ansia poaaer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y «n 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 

Diríjate a tu abastecedor o ettrlbanaa dlrettamenta, por Infermaelón de¬ 
tallada tabre los varios modolos dt oqulptt ahorrativas de dinero comprendi¬ 
das en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY GO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago, 111.,E.UA. 

Departamento de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Masa., E.U.A. 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 

Lea piezas Perrcction, con Internacional reputación por bu excelente funcionamiento, 
establecen uno satisfacción que se convierto rápidamente en crecientes ventas por 
sus distribuidores en todaB partes del mundo. 

Un surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas do 
i He aquí una oportunidad do venta que le aportará buenas ganancias t Por carta o por 
telegrama pídanos información sobre nuestro completo surtido, en el cual se com¬ 
prenden engranajes silenciosos de distribución . . . en¬ 
granajes metálicos de distribución . . . cadenas silen¬ 
ciosas do distribución . . . engranajes do volanto . . . 
placas de embrague . . . revestimientos do embrague 
. . . coronas y piñones de diferencial . . . engranajes 
do cambio de marcha . . . cajas y piezas de diferencial 
. . . forro de freno . . . culatas de cilindros . . . arboles 
propulsores y de eje trasero . . . tambores de frenos 
. . . placas de presión. 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 



NECESITAMOS AGENTES 


en ciertos importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, información completo. 

The Shaler Company, fabricante de los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación do esta compañía 
significa un negocio permamente y lucrativo, 
por basarse sobre productos do reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial do Reparación de 
Neumáticos y Cámaras do Aire de Shaler 
cuenta con más de 65.000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler do aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
do dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escri¬ 
banos abara mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Mihvuukee, Wlsconsin, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 



1QQC sera nuestro quincua- 
IvvD gesimo aniversario 

fMNCTJENTA AÑOS de continuo esfuerzo por 
^ mejorar la calidad y el servicio, en beneficio 
de nuestros clientes en toda3 partes del mundo 
. . . Cada año un mayor número de ñrmas ha 
especificado las telas deportivas Pioneer y el 
material "40-X" para capotas, para trabajos do 
superior calidad ... o el material "Watertyte” para 
capotas cuando han tenido que hacer algún trabajo a 
precio bajo ... No hoy productos que aventajen a los 
presentes en calidad y valor Intrínseco. 

Material para capotas Landcrs "40-X" ... lo mejor do su 
clase en el mercado. .. . , _ 

Material para capotas Landcrs "Watertyte* ... lo más fino 
a su precio. ..... . 

8EATEX . . . cuero artificial con recubrimiento de caucho 
especial para tapicería . . . firme, flexible y muy durable ... 
para automóviles, camiones y ómnibus. Un completo surtido 
en pesos y colores. , , . 

"40-X" material de capota do aluminio plata . . . resistente 
al sol . . . reduce la temperatura dentro del vehículo hasta 
20% . . . para techos do ómnibus, camión y vagones de reparto 
. . . atractivo y práctico. 

Establecida en 1086 

TUE LANRERS CORPORATION 

Departamento de Exportación: 56 Wortli St., Nueva York, N.Y.,E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Davtexcoe New York” 


★ ★★★★★★★★★★★★★★ 
Venda los 

ANILLOS EMBOLO ROYAL 

y dará un servicio más rápido y eficaz con mayores 
ganancias 

Le conviene investigar inmediatamente laa ra¬ 
zones por las cuales tantos mecánicos en todas 
parteB del mundo, prefieren los anillos o aros de 
émbolo ROYAL. Desde todo punto de vista: 
calidad, precisión y funcionamiento, los anillos 
ROYAL no reconocen superiores. Los anillos 
ROYAL, gracias a su precio moderado, se venden 
con facilidad y dejan buenaB ganancias. 

Tan pronto como empiece a UBar anillos ROYAL no 
usará más anillos de otras marcas. La repetición de 
pedidos do numerosos antiguos clientes confirma esta 
aseveración. Nuestro competente departamento de ex¬ 
portación lo Invita cor<llsímente a escribimos. Pídanos 
nuestro catálogo de 1935. precios, etc. 

ROYAL PISTON RING CO., INC. 

Bath, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ROYAL. Claves: Bontlcy y otras 

★ ★★★★★★★★★★★★★* 



ACUMULADORES Y PLACAS DESULFA¬ 
TADAS SHAWMUT 



Se venden en todo el mundo 
Fabricación a la orden—Bajo su propia marca 
Se garantizan contra endurecimiento por 
sulfatación 

Pueden almacenarse Indefinidamente y se 
ronden 

a precios populares 

Sin coato extra—so garantizan que no forman 
sulfatación dura. 


NECESITAMOS 

DISTRIBUIDORES 


Sus ventas aumentarán grandemente h 1 Ud. ofroco 8U FRQPJA .MARCA DE 
ACUMULADORES QUE NO SE ENDURECEN POR SULFATACION. Necesi¬ 
tamos distribuidores en varios países. Por carta o por telegrama pídanos informa¬ 
ción completa. 

SHAWMUT BATTERY MANUFACTURING CO. ( Jnc. 

318 DOVER ST., BOSTON, MASS., E.U.A. 


Dirección telegráfica: 
“SHAWMUT” Boston 
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GL&&É The Famous American 

EL NUEVO surtido de 103G de acumuladores GLOBF 
de . y seguridad está ahora a la diapoal- 

nuest ros clientes en el extranjero. El surtido 
camiones ^ómnlbíÜ acuraul ndorcs para automóviles, 
servicióle ^'»^r e ceptor 06 , 

El surtido compañero de bujías de 
encendido “GLOBE Full-Spark" de 
chispa completa, con los exclusivos 
aisladores Hoatrol ofrece ventajas ex¬ 
traordinarias a los dueños de automó¬ 
viles y a los distribuidores del ramo. 


‘Profit Team” 




Acumuladores 


Los precios se comparan favorablemente con los de otros 
productos similares de marcas corrientes, de fina calidad. 
Invitarnos la correspondencia do firmas al por mayor que se interesen 
DÍdano« e informBc*i5n n deUI?ada. merCatl08 ’ P ° r MrU 0 »" ,clceram ‘ 

GLOBE-UNION MFG. CO. 

900 E. Keefe Ave., Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: GLOBEUNION 


EG&GTfiüUl 

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES 


El surtido Sparton de señales de advertencia y radio¬ 
rreceptores para automóviles es no sólo uno de los más 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con¬ 
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partes del mundo. 
Sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos. 

THE SPARKS-WITHINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E. U. A. 



Eficaces y poderosos limpiadores de 
parabrisas para automóviles cerrados y 
_ abiertos 

' ^on£ÍcrTar^p a in« < ÍÍHo 1 í? l, ] aS dtJ c ® acho J de cinco cap«3 y un poderoso motor para 
dores a si ? l8la 60 TJd. puede recomendar estos limpia- 

vende ¡J, con Ia "WriW de que darán excelente servicio—y Ud. los 
lo mismo ?«!!? f®? ancIas - Pifiónos información sobre estes limpiadores. 

ClaJri® Q BobT# 108 lirapiadores. espejos retroscópicos VISIONALL y trompetas 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD," Buffalo. 


«ROO 


CLYDESDALE 

CAMIONES Y OMNIBUS con MOTORES DIESEL 



Producen ahorro en 
consumo de com¬ 
bustible hasta de 
70% . . . Ofrecen 
mayor fuerza, 
desa r rollando 
su esfuerzo de 
rotación máxi¬ 
mo a bajas 
velocidades de 
motor . . . Son 
de lindo estilo 
perfilado. 


Ofrecen sorpr 
dente convente 
de transporte y 
nueva oportur 
para buenas 
ganancias. En 
capacidades de 
% 2. 2^2, 3, 
4 > 5 y hasta 12 
toneladas. 


mS DALE MOTOR TRÜCK CO. 

E.U.A. Dirección telegráfica: “Clydesdnle” 



Andr 


ews 


Mejores pistolas de pul¬ 
verización para mejor 
trabajo de acabado y 
mayores ganancias 

I^L moderno reacabado de automóviles 
J exige el empleo de modernas pistolas 
de pulverización de pintura del tipo 
Andrews, las cuales se recomiendan muy 
en particular para trabajos con eamaltea 
sintéticos. De construcción perfeccionada 
y con vario3 rasgo3 exclusivos patentados, 
las pistolas de pulverización Andrews cons¬ 
truidas de excelentes materiales, se recono¬ 
cen en el mercado como las más eficaces y 
económicas. 

IMPORTANTE: Estamo3 ensanchando 

nuestro negocio Internacional e invitamos 
a responsables firmas del extranjero se 
sirvan pedirnos por carta o por telegrama 
Información detallada sobre nuestra repre¬ 
sentación. 

ANDREWS SPRAY EQUIPMENT CO. 

West 9th and Superior Ave., Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “SPRAYGUN" Cleveland. Todas las claves. 


Comprejore/ de Aire 


de I/4 a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 

Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales cíu- 
r— ■■ dades. 



m 


'9t-3 


Ingensoll-Rand 

^ 11BROADWAY, NUEVA YORK, EJU.A 



Otro EXITO alcanzado 

por 


Un surtido completo 
de PIEZAS PARA 

FRENOS HIDRAULICOS 

EN CONVENIENTES 
CAJAS 

Talleres de reparación: Pídanos 
información detallada. Co¬ 
merciantes al por mayor: Pí- 
danos Información completa 
sobre nuestra oferta. 


TODAS las piezas que se necesitan para 
1 una reparación completa en todo automó¬ 
vil equipado con frenos hidráulicos pueden 
ahora obtenerse convenientemente dispuestas en 
una caja y muy bien identificadas con letreros 
claros para su rápida selección. 

Este nuevo grupo de piezas es la respuesta 
Supco al anticuado método de ofrecer esta 
clase do productos. En todo lugar donde se 
ha mostrado ha tenido un éxito inmediato, que 
se ha presentado en la forma de rápidas ventas. 

Las piezas de repuesto Supco para frenos hidráulicos 
se hacen de los mejores materiales y se ofrecen con la 
garantía de que ajustan muy bien y de que están exentas 
de defectos. Son muy durables y seguras. 

EL SURTDIO SUPCO COMPRENDE TAMBIEN: 
Grupos de cables para sistemas de enfrenamiento Steel- 
draulic y Huck: piezas para sistemas de enfrenamiento 
mecánico al vacio; varillas, conexiones, pasadores y 
otras piezas do repuestos para frenos. 

SUPCO PRODUCTS CORP. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 



EDGLMANN para automóviles 
Populares : A precios bajos : Lucrativas 

Estos productos gozan de la reputación de ser loa raejorea de 
bu clase en el mercado. Tenemos ocho catálogos separados 
relativos a loa muchos accesorios para automóviles conexiones 
de Intón de repuesto, herra¬ 
mientas, piezas de repuesto 
para frenos hidráulicos en 
latas herméticas ni aire, 
densímetros, honchldorea de 
acumulador, tubería flexible 
de combustible, cables para 
frenos, inducidos y otros 
productos que fabricamos. 
A solicitud enviaremos estos 
catálogos y cuanta adicional 
información se nos pida. 

E. EDELMANN & C0. 
CHICAGO, ILL., 
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ALETAS DE VENTILACION FULTON, ¿IsaoSí 


Chrysler, DeSoto, Dodge 
para Ford, Plymouth 



Mtyttramo» aquí la aleta con 
su parte superior inclinada 
hacia afuera, para facilitar 
la limpieta. 


y otros recientes modelos de auto¬ 
móviles que salen de fábrica sin 
este equipo 

Dan TODAS las ventajas de completo 
gobierno de ventilación, con las adicio¬ 
nales propiedades de no producir vibra¬ 
ción ruidosa y de no obstruir la vista. 
Aparecen como equipo integrante del 
vehículo, debido a su perfecto montaje. 
La parte delantera, lo mismo que la tra¬ 
sera, se inclina hacia el interior de la 
carrocería, para permitir la entrada de 
aire. La parte superior se inclina hacia 
afuera para facilitar la limpieza. Vidrio 
de seguridad. Herrajes de latón con 
enchape de cromo. 



Extensión de palanca 
de enfrenamiento 



Descansabrazo Fulton adjustable 

Los ansientos más bajos y las ventanas más 
altas de los nuevos automóviles hacen nece¬ 
sario el empleo del descansabrazo 
ajustable Fulton, con almohadilla de 
caucho esponjoso recubierta con tela 
de mohair. Se levanta, baja e inclina 
a la comodidad del conductor. Un sujeta¬ 
dor de rozamiento lo mantiene fijo en la 
posición deseada. Muy fácil de instalar. 


Visera Fulton No. 20, con lámina de 
5% x 15" 

La Inserción de plrallna de color ahumado difunde 
el resplandor de las luces. Da al conductor VISTA 
COMPLETA Y DESPEJADA. Articulación uni¬ 
versa!. Gira en todo sentido. Se pliega cuando no 
se necesita. Muy fino acabado. 

El surtido Fulton comprende varias otras viseras de 
precios más económicos. 


En dos estilos: el No. 1 para 
palancas con botón central, !y No. 2 
para palancas de mano. Dan fácil 
accedo a toda palanca de enfrena¬ 
miento. con gran aumento de fuer¬ 
za de palanca. 


Fácil de 


Fácil de 
alcanzar 


THE FULTON COMPANY 

1912 S. 82n<l Street, Milwaukee, Wisc., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “FULTON”. Toda clave. 


Indice de los Anunciantes 


AC Spark Plug .. 

Acmé Air Appliance .. 

Alemite Corp. 

Allmendinger, E. .. 

American Brakeblok Corp. 

American Chain Co. . 

American Grease Stick Co. .. 

American Hammered Pistón Ring Co. 

American Steel Export Co. 

Andrews Mfg. Co. .. 

Andrews Spray Equip. Co. 

Aro Equipment Corp. 

Asbestos Mfg. Co. 

Atlas Asbestos Co. 

Atlas Mfg. Co. ... 

Auburn Automobile Co.54, 

Auburn Spark Plug Co. 

Auto Specialties Mfg. Co. 

Automotive Maintenance Mchry Co. 


89 

128 

73 

119 

121 

63 

133 

132 

117 

130 

135 

124 

112 

57 

129 

55 

132 

115 

109 


Baldwin-Duckworth Chain Corp.128 

Bean Mfg. Co., John . 1¡*1 

Belden Mfg. Co. lj“5 

Bendix Products Corp. 

Blackhawk Mfg. Co. 

Borg-Wamer Intl. Corp. láU 

Casco Products Corp. 122 

Champion Pneumatic Mchry. Co. •••• ' 134 

Champion Spark Plug Co. 3r f Cub * 

Chrysler Export Corp. 46 > 4 ¿ 

Cincinnati Ball Crank Co. 1^ 

Clydesdale Motor Truck Co. 

Continental-Diamond Fibre Co.•. jjjJ: 

Continental Rubber Co. 

Crescent Cable Co. 133 

Defiance Spark Plugs, Inc. 125 

Detroit Auto Pistón Co. I 33 

De Vilbiss Co.. • 

Diamond T Motor Car Co. 4 ^> 50 

Dill Mfg. Co. 133 

Ditzler Color Co.. • • 

Du Pont de Nemours & Co., E. 1.1", H 

E. A. Laboratories, Inc. J02 

Eclipse Mch. Co. J- 4 

Edelmann & Co., E. Ij*" 

Edison, Thos. A., Inc. 

Electric Storage Battery Co. 43 

Erie Meter Systems . 

Fafnir Bearing Co. I* 3 

Federal-Mogul Corp. 

Ford Motor Co. ■JjJ* 

Fulton Co. 136 

Gates Rubber Co. OS 

Gatke Corp. 

Globe Machinery & Supply Co. l¿ 4 

Globe Specialty Co. J0¿ 

Globe-Union Mfg. Co.• • • - L3 f 

Goodyear Tire & Rubber Co. 4 I a * Cub. 

Graham-Paige Intl. Corp. 1’ 

Guaranteed Parts Co. l~ 8 

Hackett Products, Inc. J05 

Hall Mfg. Co. 100 

Hastings Mfg. Co. J0¿ 

Hollingshead Corp., R. M. ••••• T 

Hudson Motor Car Co.Ira. Cub. 

Hupp Motor Corp. * 

Hygrade Products Co. I 34 

Ingersoll Rand Company... l3 *|j 

International Harvester Export Co.b7, *>. 

Johns-Manville Intl. Corp. 10' 

IC. D. Lamp Co. 

Kelsey-Hayes Wheel Co. J 3 " 

Kingston Products Corp. 
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Indice de los Anunciantes 


Landers Corp. 134 

Lee & Sons Co., K. 0. 132 

Lempco Products, Inc. 118 

Lincoln Engineering Co. 104 

Link-Belt Co. 127 

Manley Products Corp. 105 

Montgomery Ward . 128 

Motor Wheel Corp. 133 

Multibestos División of Allied Asbestos & Rubber 

Co. (Export), Inc. 133 

New Process Gear Works. 117 

Overseas Motor Service Corp.85-89, 133 

Pazzano Wrench Co. 105 

Peco Mfg. Co. 117 

Perfect Circle Co.2da. Cub. 

Perfection Gear Co. 134 

Pittsburgh Píate Glass Co. 16 

Prest-O-Lite Battery Co., Inc. 95 

Price Battery Corp. 129 

Prior, John .105, 106 


R. C. A. Victor Corp. 

Raybestos División of Allied Asbestos & Rubber Co. 

(Export), Inc. 

Reliable Jack Co. 

Renu Parts Corp. 

Reo Motor Car Co. 

Republic Gear Co. 

Royal Battery Co. 

Royal Pistón Ring Co. 

Russell Mfg. Co. 


116 

131 

108 

106 

7 

123 

106 

134 

9 


Sehrader’s Son, A., División of Scoville Mfg. Co_ 120 


Sealed Power Corp. 111 

Seiberling Rubber Co. 127 

Shaler Co. 134 

Shawmut Battery Co. 134 

Sherwin-Williams Co. 13 

Simmons Mfg. Co. 59 

Sorenson Mfg. Co. 106 

South Bend Lathe Works . 131 

Southern Friction Fabric Mfg. Co. 106 

Sparks Withington Co. 135 

Spencer Mfg. Co. 126 

Standard Motor Products, Inc. 131 

Stanley Electric Tool Co. 6 

Star Tool Co. 132 

Stewart Motor Corp. 75 

Storm Mfg. Co. 2 

Studebaker Export Corp. 1 

Sun Oil Co. 15 

Supco Products Co. 135 


Thermoid Rubber Co. 126 

Thompson Products, Inc. 65 

Tillotson Mfg. Co. 106 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 3 

Toledo Timer Co. 106 

Trainor National Spring Co..’. 105 

Trenton Auto Radiator Works . 117 

lnco Products Corp. 135 

Tnmont Mfg. Co.[ . . 121 

Tubular Rivet & Stud Co. .........!!....!!!!!.!! 138 

lumbler Laboratories, J. A. 120 


U. S. Air Compressor Co. 91 

United States Asbestos División of Allied Asbestos 
& Rubber Co. (Export), Inc. 138 


Van Norman Mch. Tool Co. 
Vellumoid Co. .. 

Victor Mfg. Co. 


4, 5 
132 
134 


Wagner Electric Corp. . . . 

Wayne Company . 

Weaver Mfg. Co. 

Wheel Parts & Mfg.' Co.! 
Woodworth Specialties Co. 
Zim Mfg. Co. 


129 

79 

110 

106 

106 

133 



Construida para la velocidad y la 
fuerza de los automóviles modernos 


Aumente sus ventas y ganancias ofreciendo la correa de ventila¬ 
dor, que dura más que todas las de su clase. La mejor calidad y 
el servicio adicional que han dado fama internacional a todos los 
Productos Vitalic, están aumentando la clientela y los negocios 
de importantes comerciantes en todas partes del mundo. Las 
muchas ventajas del popular surtido Vitalic proveen mejores 
oportunidades comerciales, que son muy dignas de su inmediata 
consideración. 

OTROS PRODUCTOS VITALIC 

Manguera de radiador—Manguera de aire — Manguera de lavado — 
Manguera de gasolina — Manguera de lavadora de automóvil — Manguera 
de agua — Tubería de bomba — Manguera de soldadora — Tubería de 
limpiador de parabrisa — Tapete de estribo—Neumáticos de bicicleta — 
Cajas de acumulador — Accesorios diversos. 


CATALO G O 
A 

SOLICITUD 


DISTRIBUIDORES 

Por carta o por telegrama pídanos 
información completa sobre el lucra¬ 
tivo plan de venta de los Productos 
Vitalic. 


VITALIC 



PRODUCTOS DE CAUCHO PARA 
AUTOMOVILES 


CONTINENTAL RUBBER WORKS 

ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A. 
Departamento de Exportación: 

461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "BAFILET" New York 
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LA FUENTE CENTRAL J 

de abastecimiento 

DE REMACHES^ 

para todo el mundo 


I OS remaches T R Cr S que ofrecemos al 
*" comercio de exportación son iguales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T R & S que usan los fabri¬ 
cantes de automóviles y el comercio en gene¬ 
ral en los Estados Unidos. 

Cada remache T R & S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de di¬ 
nero. 

Los remaches T R & S se perforan con suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave. 
Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Con estos exce¬ 
lentes remaches, los mecánicos hacen el tra¬ 
bajo con mayor perfección y rapidez. 

Sírvase pedirnos listas de precios e informa¬ 
ción completa sobre nuestro completo surtido 
de remaches. 


¿ 


4 
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RIVET & STUD CO. 

BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Rivet. Boiton. 

Claves: Bentley y A.B.C. 5a edielón. 

La fábrica más granda del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 




POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION 
COMPLETA Y PRECIOS 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX 


OBTENDRA BUENAS GANANCIAS VENDIENDO 

el completo surtido de productos Grey-Rock 

Bajo la marca Grey-Rock se ofrece un perfeccionado surtido 
completo de forros de frenos, materiales de rozamiento y 
de caucho, para automóviles, camiones y ómnibus. 

Se calcula que los productos de nuestra fabricación se 
emplean en nueve de cada diez automóviles americanos. 
El trabajo de investigación y desarrollo necesario para su¬ 
ministrar esta enorme cantidad de equipo original esta 
incorporado a cada producto de repuesto Grey-Rock. 

Los productos Grey-Rock son de superior calidad y se venden 
a precios moderados que dejan una buena ganancia. Obten¬ 
drá buenas ganancias vendiendo el completo surtido de pro¬ 
ductos Grey-Rock que anotamos a continuación: 


Forro de freno Grey-Rock de moldeado especial 
Forro de freno Grey-Rock moldeado 
Forro de freno Grey-Rock, con alambre de latón 
Forro de freno Grey-Rock HiWay 

Forro de freno Grey-Rock en bloques 

Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 

Forro de freno Grey-Rock en juegos Braksets compensados 

Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras perforado 
y avellanado, para el Ford, Chevrolet y Plymouth 
Revestimientos de embrague Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 


Se venden en todo el mundo por concesionarios 
locales exclusivos 
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¿POR QUE EXIGEN IOS CARRERISTAS B UIIAS CHAMPION? 


producen encendido 
sin folio bajo las 
condiciones más 
difíciles y duras 


tas ft*efiett* ynon. ta misma 
Húoéu. ¡Satisfaga esa 


INUANAPOllB—K'U,, Pctllh c ,l ... 

c * ¡,cclal de carreras, dotado de 
¡fn TaÍT* to carrero de 500 millas, 
tV,íaWcc,€ wrfo un nuevo record 
tfe 171 km». por hora. Esta es la 12 a. 

,ÍJ * Champion 

«uí«n tonmíoro* m esta carrera. 


INDIANAPOL1S—Itcx Maga, denodado 
Joven corredor, ganó el puesto de honor en 
la salida, por su prueba do calificación, 
realizada a 203 km*, por hora, nuevo 
record para coches de dos pasajeros. Mapa 
usó Bujías Champion. 


INGLATERRA—Luis Fontcs, de 21 años 
de edad y hasta ahora casi desconocido 
ganó el Trófeo J.C.C. Internacional con 
su Alfa-Romeo dotado de Bujías Cham¬ 
pion. Freddie IHxon Que le siguió de 
cerca, terminó en segundo puesto sobro 
un Itileg, también equipado de Cham¬ 
pion*. 


WASHINGTON—Frcd Jacobg, usando 
Bujías Champion, gano ¡a carrera de mo- 
tores de extra-borda, categorías .4, B, C 
V F i/ el campeonato Intcr-Shrine en la 
regata da la Convención Shrittc. Todos 
los ganadores con motores de intra-borda 
usaron también Bujías Champion en 
esta regata. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFIA: "CHAMPION", TOLEDO 
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Cartero fcfl acorrido ^^QOO Kll O- 
fm "C3" por más de 32,000 Klt.^- 
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¿se está Ud. aprovechando de esta oportunidad? 


AQUI ESTAN LAS PRUEBAS 

QUE ESTAN 

VENDIENDO NEUMATICOS 
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Cómo el agente Joseph A. Fauroi, 
jefe de la sección de identificación 
dt• la Comisaria de crimen comer¬ 
cial , sacó huellas de neumáticos 
“C-3.” Los originales de las repnt- 
ducidas en este anuncio se encuen¬ 
tran en los archivos generales de la 
Goodyear. 


,3.10* # 

a 

*V - 


F UESE en estas huellas— 
impresiones auténticas de 
bandas de rodamiento de neu¬ 
máticos All-Weather “G-3”— 
y se dará cuenta de por qué 
los agentes de la Goodyear 
van siempre á la vanguardia 
en el negocio de neumáticos. 

Estas son pruebas irrefuta¬ 
bles de que el famoso “G-3” 
da un 43% de más recorrido 
sin patinaje. 


Recuerde, sólo el “G-3” 
posee la banda más ancha y 
más plana y construcción ex¬ 
clusiva de cuerda Supertwisl 
que permiten que ofrezca 
mucho más seguridad y reco¬ 
rrido adicionales — sin que 
cueste más. 

Nota :—Las huellas aquí re¬ 
producidas representan casos 
típicos y no experiencias ex¬ 



cepcionales. Los archivos He 
los agentes de la Good>ear 
contienen pruebas de rec< rri- 
dos mucho más grandes. 
Nosotros tratamos de dar 
pruebas del servicio de este 
neumático en toda clase de 
caminos y condiciones en ge¬ 
neral—y naturalmente que 
todos estos neumáticos pue- 
den recorrer miles y miles He 
más kilómetros con toda segu¬ 
ridad. 



En el mundo enter o , más personas viajan sobre neumáticos Goodyear que sobre los de cualquier otra 


















Producto Superior Tiene Venta en Cualquier Mes del Año 


La introducción de los modelos 
Hudson y Terraplane de 1936 ini¬ 
ció un aumento continuo en las 
ventas. Cada semana ha sobrepa¬ 
sado a la anterior. 

En Estados Unidos, Diciembre es 
un mes de poca venta. Sin em¬ 
bargo, los embarques de Diciem¬ 
bre igualaron a los de abril, el 
mejor mes del año, y sobrepasa¬ 
ron a Junio, otro mes de mucho 
apogeo. 

Reconociendo las ventajas y supe¬ 
rioridades de nuestras marcas, 478 
agentes del ramo automotriz han 
tomado la representación Hudson- 
Terraplane desde la introducción 
de los nuevos modelos. 

Si al presente no estamos repre¬ 
sentados en su territorio, nuestro 
distribuidor más cercano o nues¬ 
tro Departamento de Exportación 
se complacerán en suministrarle 
pormenores. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

Detroit, Michigan, E.U.A. 

Cablegramas — HUDSONCAR 
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Anillos de Embolo • Extensores de Embolo 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina .Mariano Feroáodei. Buenos Aires 

lira sil. IruKOAv . . B. R. Rand. Río de Janeiro 
C añarían ........ Leoncio Oramas. Santa Crux de Tenerife 

Chile .C. T. Doenlu. Santiago 

Colombia .. Gilberto Sanche* Gomes. Cali 

I.. Cacrlnl A. Bogotá 

Coala Ríen .Srrs. Koberg A Cía.. San José 

Cali» .Ilcd Rnr Co. of Coba. Inc.. Habana 

Rep. Domlnlrnna. .C'iro Gnrcln. Santo Domingo 

Bcnnilor.. . Alejandro Jaime, Salinas. Guayaquil 

Guatemala.J. G. Rotbscblld. Han José, Costa Rica 

Ni Irn ragua 
El Salvador 
Hnnduraa 


México 


Panamá . . 

Perft . 

Fill pinas . 

Puerto Ule 
Portugal . 

España . . 
Ven»*/, líela 

Marrueco . 


La Casa de Refacciones S.A., Ciudad 4» 
«•bregón 

Saareirá j Tanlltl Soco. A.. México. D. * 
Garxa Hermán»»^. Torreón. 

Dajr A Nlght Garage. Ancón 
Alfreil Palllner. Lima 
Muíler. Macbfin A Co., Inc.. Manila 
A. J. DeArrnMtia, Han Juan 
Rociedadc i’ortugiicza de Accossorlos DI® • 
Lisboa 

P. A. Ronstadt. Madrid 
Carlos J. D’Km paire. Maracalbo 
Mayorea. Contales A Cía.. Caricas 
Miguel Ortega. Larache 


FUNCIONAMIENTO DE 


THE PERFECT CIRCLE COMPAMES—HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TORONTO. CANADA 

Direrrión telegráfica: “PERFICIRCO*’—dase Benlley 


La combinación de anillo de compresión Perfect 
Circle “70” y de regulación de aceite “85”, está dando 
un funcionamiento sensacional en toda clase de mo¬ 
tores. Mediante una instalación de anillos Perfect 
Circle, le ahorrará a sus clientes gastos de reparación 
y liará que sus automóviles funcionen mucho mejor y 
con mayor economía. 


MOTOR NUEVO 

Mediante la rehabilitación con 
productos Perfect Circle 

• Cuando el dueño de una automóvil se queje de que 
su motor está consumiendo mucha gasolina y aceite 
o que ha perdido la velocidad y fuerza que tenía 
cuando nuevo—explíquele la ventaja de rehabilitarlo 
con productos Perfect Circle. 


Los extensores de émbolo Perfect Circle deben insta¬ 
larse siempre en émbolos de aluminio. Estos exten¬ 
sores, proyectados individualmente para cada modelo 
de motor, evitan el golpeteo de émbolo, a causa de 
que restablecen permanentemente el ajuste exacto de 
los émbolos antiguos. Los anillos funcionarán tam¬ 
bién mucho mejor, porque viajarán en correcto con¬ 
tacto con la pared del cilindro. Los extensores cues¬ 
tan muy poco, en comparación con los ahorros de 
gastos que resulta de su instalación. 

Dé a sus clientes este durable funcionamiento de 
motor nuevo y obtenga Ud. una buena ganancia del tra¬ 
bajo, recomendando siempre los productos Perfect 
Circle. 


LOS ANILLOS O AROS DE EMBOLO PERFECT CIRCI.E 

son equipo original de fábrica de estos automóviles: 
Auburn DeSoto Nash 

Austin Dodge Oldsmobile 

Buick Dursenbcrg Packard 

Cadillac Graham Pierce-Arro* 

Chevrolet Ilupmohile Plymouth 

Chrysler LaSalle Sludebaker 

Corregida hasta el 15 de enero de 1936 


riMON expanders 

All° r Renew 'ng 
\ Ah,m,nu "‘ Pisto ns 


SET 

*0. 


PERFECT CIRCLE 
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CONSIDERE EL STIIDEBAKER 



¿Por qué tantos clientes compran lioy Studebaker, des¬ 
pués de haber sido fieles por tanto tiempo a otras marcas? 

Porque el Studebaker ofrece ventajas que el comprador 
exige hoy en día, pero no puede obtener en otros coches: 


1. Mecanismo de sujeción automática en declive— 
un dispositivo que se presta admirablemente para 
demostrarlo—y decide muchas ventas al instante. 

2. Propulsión auxiliar (a elección en cualquier 
modelo), con su asombrosa economía de combus¬ 
tible; contribuye a prolongar la vida del motdr. 

3. Rueda Libre (si se desea)—el mecanismo de Rueda 
Libre original del Studebaker, el que ha probado 
sus méritos durante 6 años y ha sido adoptado 
por otras marcas en 1936. 

4. Impecable elegancia interior y exterior que lia 
causado sensación. 

5. Carrocerías de acero, las más resistentes y las 
más seguras—y podemos demostrarlo. 

6. Enorme capacidad para equipajes en cada coche. 

7. Los modelos Cupé más elegantes, sin distinción 
de precio. 

3. Comodidad, conveniencia y lujo en todos los 
detalles. 

9. Precios módicos—Dictador: $665—Presiden té: 
$965 y más, en la fábrica. 

10. Economía excepcional en combus tibie y lubricante. 



Representación exclusiva, ayuda generosa 
para la propaganda, decidida colabora¬ 
ción y un excelente renglón de camiones 
y ómnibus para 1936—he aquí los medios 
con que el concesionario en el extranjero 
puede establecer un récord en ganancias. 
Por informes, escriba o cablegrafíe a: 

THE STUDEBAKER EXPORT 
CORPORATION 
SOUTH BEND, IND., E. U. A. 

Cables: STUDEBAKER 
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El SURTIDO REPUBLIC es completo... 

Comprende todas las piezas arriba anotadas, 
para todo modelo de automóvil, camión y 
ómnibus de marca americana 

Pregúntele a su distribuidor 

REPUBLIC GEAR CO., 


2197 Beaufait Avenue 


Detroit, Mich., E. U. A» 


Dirección telegráficas REPGEAR, Detroit 
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carbón 


Sírvase obtener información detallada del con¬ 
cesionario ni As cercano a su localidad, cuyo nombre 
se incluye en la nómina de abajo. El le estudiarA 
sus necesidades, indicarA los precios y cooperarA 
con Ud. en todo lo que pueda. 


DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: 

Henry W. Pcabody & Cín. 
Argentina, Ltda. 
Bolívar 1646-1666, 
Buenos Airea 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de 
Abreu 67, 

Sao Paulo; 

Octavio Conceicae & Cía. 
Ruc 7 de Setembro 
Ns. 696-700 
Porto Alogre, Brasil 
Armameos “Ancora” 
Filial do Importadora de 
Ferragcns, S. A. 
Praca D. Pedro II 
Ns. 139-142, 

Para: 

„ Lisboa & Cía. 

Rué Vise. Rio Branco 
. No. 1415 
Recite. Pernambuco, 
Brasil 


COLOMBIA: 
Automotriz Silva, S. A. 
Bucaramnnga, 
Colombio, S. A. 


Sicmcns-Schuckort. 
Compañía de Eloctr 
„ „ Santiago 
Calle Huérfanos 
Valparaíso 
Calle Esmeralda 
Concepción. 
Callo Barros Arnn¡ 
di Antofngasta 
Plaza Colon osq. 


ECUADOR: 
Francls V. Coleman 
Casilla 278, Guayaquil 

CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S. A. 
Avenida Menocal 
No. I02A, 

Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos & 
Compañía 

Apartado 650, San Juan 

PANAMA: 
Wholesale Tire & 
Supply Co., Ltd.. 

No. 71. 17 W. & 
"H" Sts., 

Panamá 

MEXICO: 

Mexican Trading Co.. S. A. 

Esq. Artículo 123 y 
Humboldt, México City. 

SANTO DOMINGO: 
Santo Domingo Motors Co. 
Santo Domingo, R. D. 

VENEZUELA: 
Compañía Republic 
Pajaritos a la Palma, 
Caracas 

PORTUGAL: 

C. E. Moitínho d'Almeida 
Rúa da Prntn 71. I", 
Lisboa Vicente Lines, 
Apartado No. 26 
San José, Costa Rica 


Casi todos los automóviles de hoy día tienen mo¬ 
tores de alta compresión. El espacio entre la parte 
superior del émbolo y la culata de los cilindros es 
tan pequeño que hasta una leve capa de carbón u 
hollín endurecido causa pérdida de fuerza, golpe¬ 
teo de motor y reparaciones costosas. 

El aceite de motor Sunoco “hecho con mercurio” es 
tan puro que no puede formar costra de carbón. 

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Sun” Philadelphia 

ACEITE DE MOTOR 

CÚ 

HECHO POR MERCURIO 



Imparte suavidad y fuerza a los motores 
... .porque no forma costra dura de carbón 
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EL SECRETO ESTA EN 


«PARKING PROBLEM"? 



- tJSS-X - AUTOMOTIVE TRADE5 ASSOCIATtON 

. . . MVljL, —> OTCIZAlUKAjUAlCrTT 


Anuncio Cooperativo 

Empleando un espacio prominente en 
los diarios locales, 15 dueños de garajes 
y de locales de estacionamiento en Kan- 
sas City, Mo., anunciaron la ubicación 
de sus puntos de estacionamiento en 
un mapa de la sección comercial de 
la ciudad, como se ve arriba. La cam¬ 
paña de anuncio costó a cada dueño de 
garaje como $7 por mes por cada punto 
de estacionamiento y ha dado ya buenos 
resultados en aumentar el negocio. 

La Venta Mediante “Muestras” 

El empleo de “muestras” para la 
venta de servicio, al aprovecharse inteli¬ 
gentemente, es un medio seguro para 
desarrollar el negocio. Ha de cuidarse 
de no dar mucho, y también, de prestar 
especial atención a la lista de personas 
que se elija para la aplicación de este 
plan. Se ha visto que muchas personas 
incluidas en una lista bien preparada, 
no se convierten en parroquianos, lo que 
justifica obrar con mucho tino en la se¬ 
lección de los nombres. 

Un dueño de varias estaciones de 
servicio en una sola ciudad ha apro¬ 
vechado con éxito el plan de “muestras 
para aumentar su negocio, desde hace 
varios años. Este dueño tiene varios 
vendedores de servicio que constante¬ 
mente están haciendo contacto con 
posibles compradores. Los vendedores 
llevan consigo formularios de servicio, 
que son buenos para un lavado o un 
engrase de automóvil de muestra, es 
decir, gratuito, que ellos, a su discre¬ 
ción, reparten entre compradores en 
perspectiva. 

Por ejemplo, un vendedor, después de 
conversar un rato con un interesado, 
saca de su bolsillo uno de estos formula¬ 
rios y le dice: “Quiero que Ud. pruebe 


COMO HACERLO 


El Exito Esta en Hacer las Cosas de una 
Manera Diferente + Nada es Tan Valioso 
Como una Nueva Idea de Venta, de 
las Cuales Presentamos Aquí Algunas 



Comodidad del Cliente 

Para la conveniencia de la clientela, 
este comerciante tiene una sala de 
espera al lado de su taller 


nuestro excelente servicio, para que Ud. 
mismo tenga así la oportunidad de juz¬ 
garlo.” 

Este dueño de estaciones de servicio 
ha visto que este método atrae a sus 
talleres muchos clientes, que compran 
varios servicios suplementarios en su 
primera visita y que regresan, convir¬ 
tiéndose así en buenos parroquianos. 

El Certamen de Ventas 

Los gerentes de ventas de automó¬ 
viles usados, que han tenido mucha 
experiencia con certámenes de ventas, 
han descubierto que uno de los planes 
más efectivos, en este sentido, es el 
basado en alguna forma de lotería. Un 
certámen de este tipo se ha empleado 
con frecuencia y siempre con éxito 
invariable. Por este plan especial, el 
vendedor tiene derecho a jugar un dado 
una vez cada vez que vende un automó¬ 
vil usado barato. Al vender un auto¬ 
móvil usado de precio regular, tiene 
derecho a jugar un dado dos veces y al 
vender uno de precio alto, a jugar un 



Sedimento de la Caja del Cigüeñal 

de aceite desp substancia de rozamiento 2300 captas de fósforos 
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la persona parada al frente, con el le¬ 
trero arriba, en punto bien visible. Cada 
persona que lo vió y leyó el letrero no 
pudo menos que sonreirse al frente del 
espejo, y la sensación agradable promo¬ 
vida por esta novedad originó muchas 
ventas. 

Preguntas Positivas 

“Nunca hago preguntas neutras o ne¬ 
gativas cuando hablo con un posible 
comprador” dice un antiguo vendedor. 
“Hago preguntas positivas y obtengo 
generalmente respuestas afirmativas, 
que conducen a buenas ventas. Y empie¬ 
zo preguntado en seguida al principio 
de la conversación. Digo, por ejemplo: 
Ud. quiere que se le entregue el auto¬ 
móvil lo más pronto posible. La res¬ 
puesta del interesado es casi siempre: 
por supuesto que sí. De aquí paso, sin 
pérdida de tiempo, a explicar algunos 
puntos interesantes acerca del automó¬ 
vil, pero sin dar a entender que estoy 
ansioso de apurar al interesado a que 
dé inmediata decisión. Lo que me inte¬ 
resa es que el interesado quede pensan¬ 
do en recibir el automóvil lo más pronto 
posible. 

“Hago una serie de preguntas, siem¬ 
pre positivas o afirmativas, durante la 
conversación. Por ejemplo, le digo: A 
Ud. le gusta tener un motor bien pode¬ 
roso; Ud. quiere tener la última palabra 
en refinamiento y comodidad. 

“Estas preguntas son, por supuesto, 
típicas, pero hay que variarlas, ajustán¬ 
dolas al carácter del interesado. Cuando 
veo que el interesado se inclina a la 
parte mecánica, entonces le hablo del 
funcionamiento mecánico del vehículo.” 


“Aspecto” para Vender 


El aspecto de un taller no tiene 
nada que ver con la calidad del 
trabajo que se hace aquí, lo mismo 
que la belleza de un automóvil no 
tiene conexión alguna con su fun¬ 
cionamiento. Sin embargo, le pú¬ 
blico da siempre preferencia a lo 
bonito y agradable, lo que resulta 
muy beneficioso a los dueños de ta¬ 
lleres o estaciones bien presentadas 


dado tres veces. Los puntos ganados por 
el dado se suman periódicamente y el 
j que saca el total más alto, se lleva un 
premio. Este plan mentiene a los ven¬ 
dedores activos y llenos de entusiasmo 
todo el tiempo, hasta que termina el 
concurso. 

La Venta en el Taller 

Todo conductor de un automóvil viejo 
I es un comprador en perspectiva de un 
I automóvil nuevo; pero, el mejor com- 
I prador en perspectiva es el conductor 
I de un automóvil que necesita costosas 
I reparaciones. Una manera de interesar 
j a este dueño, sin que él se de cuenta de 
. ello, es colocar un automóvil nuevo o 
uno usado, pero en buenas condiciones, 

I en el piso del taller. La gente que está 
I esperando en el taller, se siente natu- 
! ra } men te inclinada a examinar el auto- 
| móvil puesto aquí en exhibición, y es 
entonces cuando se presenta la oportu- 
i nidad de hablarle al interesado, para 
que cambie su automóvil viejo por uno 
| nuevo. 

Atracción Visual 

L n dueño de una tienda de accesorios 
colocó en su ventana una “atracción vi- 
sual en la forma de un espejo grande 
con un letrero que decía: “Este es el 
o iente que nosotros queremos. Permí¬ 
tanos servirle.” 

El espejo fué colocado al fondo de 
a ^ friera, a la altura de la cara de 


Exhibición 
para Vender 

Un neumático enorme, 
levantado cerca de las 
bombas de combustible 
y brillantemente ilu¬ 
minado en la noche, 
sirve de vendedor per¬ 
manente para este co¬ 
merciante. Es mejor 
que todo letrero o 
anuncio, pues a la 
simple vista cuenta 
toda su historia 


Envuelto en Celofane 

Derecha: Una idea para 
exhibición en salón de 
venta de los nuevos mo¬ 
delos de 1936. Este co¬ 
merciante consiguió un 
gran pedazo de celofane 
y envolvió uno de los 
nuevos modelos atándolo 
con una cinta, como un 
paquete de regalo 


La Venta de Automóviles Usados 


Las oportunidades para la introduc¬ 
ción de nuevas ideas en la venta de au¬ 
tomóviles usados, son casi ilimitadas. 
Un comerciante descubrió un método 
completamente original en este sentido. 
Hizo que cada empleado de su estable¬ 
cimiento fuera responsable por la venta 
de un determinado automóvil usado, 
siendo éste elegido por sorteo o lotería. 
El automóvil así elegido para su venta, 
después de reparado y bien acondiciona¬ 
do, era objeto de particular atención 
por parte de todos los vendedores em¬ 
peñados en venderlo. 

La compañía imprimió también cir¬ 
culares y anuncios de ventanas. Las cir¬ 
culares se enviaron a posibles compra- 
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dores de automóviles usados. Cada ven¬ 
dedor recibió 100 anuncios con instruc¬ 
ciones de repartirlos en. su vecindad. 
También se mandó que cada vendedor 
colocará cierto número de letreros de 
ventanas en las tiendas y almacenes del 
vecindario. 

Dice el comerciante: “Utilizamos los 
amigps y las tiendas diversas patroci¬ 
nadas. por nuestros vendedores. Natu- 
ralmente,yno todos nuestros vendedores 
lograron colocar anuncios en las venta- > 
ñas de estas tiendas y repartir todas las. 
circulares entre sus amigos, pero un 
buen número de letreros y circulares 
quedaron en buenas manos, para asegu¬ 
rar un éxito completo a nuestro plan/’ 

Un emprendedor vendedor llegó hasta 
inducir a un amigo suyo, dueño de una 
tienda de comestibles, que metiera las 
circulares en los paquetes de comesti¬ 
bles, y otro pagó a varios muchachos 
para que repartieran las circulares a 
toda la gente que pasará por la calle. 

• • 

Estabilización 

El plan de estabilización de trabajo 
y empleo, implantado por la industria 
automotriz en los Estados Unidos, y que 
se basa sobre la introducción de mode¬ 
los nuevos en el otoño, lo que desarrolla 
un nuevo período de ventas y una pro¬ 
ducción más continua y uniforme, ha 
dado espléndidos resultados, según de¬ 
clara la Automobile Manufacturers As- 
sociation. La aceptación de este plan se 
ha puesto oficialmente de manifiesto me¬ 
diante la aprobación, por parte de esta 
Asociación, del 11 de noviembre de 
1936, como la fecha de la apertura de 
la próxima exposición anual de auto¬ 
móviles en la ciudad de Nueva York, 
la cual se celebrará también en el 
Grand Central Palace de esta ciudad. 

La Aluminum Industries, Inc., de 
Cincinnati, Ohio, ha tomado a su cargo 
la distribución exclusiva de los extre¬ 
mos de tensorés con cojinetes de bolas 
fabricados por la Hoover Steel Ball Co., 
licenciada bajo las patentes Baker. El 
nuevo catálogo de extremos de tensores 
con cojinetes de bolas Permite está listo 
par su distribución. Contiene más de 
1.100 modelos para aplicación a auto¬ 
móviles y camiones. 

Cari L. Reed ha sido nombrado ge¬ 
rente de exportación de la Kelly- 
Springfield Tire Co. Durante estos últi¬ 
mos ocho años, el Sr. Reed representó 
a la Fisk Rubber Co., como gerente de 
su oficina en Brasil. Aporta a su nuevo 
puesto una vasta experiencia práctica 
en los mercados iberoamericanos, la 
cual data de su primer empleo como 
vendedor en 1912. El Sr. Reed fué tam¬ 
bién, durante cuatro años, distribuidor 
e importador de neumáticos en Puerto 


Rico. Más tarde fué el representante, en 
los mercados de las Antillas, de la Mi- 
11er Rubber Co. Posteriormente fué ge- 



CARL L. REED 


rente de las sucursales de la Miller en 
Pittsburgh y Filadelfia, antes de ingre¬ 
sar a la Fisk. 

• • 

Suben las Acciones 
de Automóviles 

Las acciones de las principales com¬ 
pañías de la industria automotriz nor¬ 
teamericanas subieron notablemente el 
año pasado, según la evidencia de las 
cifras de cotización de la Bolsa de Ac¬ 
ciones y de la Lonja de Calle de Nueva 
York. Las acciones de todas las compa¬ 
ñías anotadas subieron mucho el año 
pasado, llegando en algunos casos, a un 
aumento de más de 100 por ciento. Las 
acciones comunes de muchas compañías 
reflejaron en su aumento el progreso de 
la industria durante 1935. 

La industria automotriz, en general, 


se benefició con un aumento de muchos 
millones de dólares en el valor de sus 
acciones, como se ve en las cifras que 
aquí publicamos, en las cuales se inclu¬ 
yen todas las compañías cuyas acciones 
se cotizan en estas dos bolsas de valo¬ 
res. No cabe la menor duda de que las 
acciones de numerosas compañías, que 
no se incluyen en las transacciones bur¬ 
sátiles de estas dos bolsas neoyorquinas, 
han también tenido un correspondiente 
aumento de precio. La Chrysler, según 
la presente información tabulada, ha 
sido la más favorecida. A fines de 1934, 
cada acción de esta compañía se coti¬ 
zaba a $42, y a fines de 1935, a $92.50. 
Las acciones de casi todas las compa¬ 
ñías se cotizaron a mayor precio a fines 
de 1935, en comparación con su valor 
a fines de 1934. Muy pocas fueron, en 
realidad, las excepciones a esta regla. 

Al estudiar las cifras presentes, no 
debe hacerse ninguna comparación en¬ 
tre las acciones de las varias compa¬ 
ñías, pues no hay base racional para 
hacerlo, a causa de que la constitución 
individual de cada una es diferente en 
lo tocante a capital, número de accio¬ 
nes, valor nominal de cada acción y o- 
tros factores. Lo importante, sin em¬ 
bargo, es tener presente que, con muy 
pocas excepciones, todas las acciones 
avanzaron notablemente, recobrando su 
valor, después de varios meses de va¬ 
lores mínimos durante la crisis, cuando 
la demanda fué muy limitada a pesar 
de su extraordinaria desvalorización. El 
estado actual del mercado bursátil es, 
por supuesto, una evidencia concreta 
del resurgimiento de toda la industria. 
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A pesar de que la financiación de automóviles no es un negocio que atrae comentarios por parte déla 
prensa, los últimos desarrollos en este sentido, en los Estados Unidos, han despertado particular interes 

público y mucha actividad periodista 


CAMBIOS EN FINANCIACION 

Se Ensayan Nuevos Sistemas en los Estados Unidos y 
Algunos de Estos se Aplicaran al Comercio con el Extranjero 

Por Munro Innes 


Ciertos recientes desarrollos en la fi¬ 
nanciación* de automóviles en los Esta¬ 
dos Unidos prometen servir de ensayos 
prácticos a varios nuevos métodos de 
venta a plazo. Se anticipa que algunos 
de estos nuevos métodos podrán adap¬ 
tarse a práctica aplicación en el ex¬ 
tranjero. También se presume que otros 
métodos, después de demostrada su ine¬ 
ficacia en los Estados Unidos, servirán 
de lección objetiva, es decir, de ejemplo 
que no ha de seguirse en ninguna parte 
del mundo. 


El nuevo plan de 6 por ciento para 
computar el gasto de financiar una ven¬ 
ta al por menor a plazo, que desde hace 
como tres meses viene ofreciendo la 
General Motors Acceptance Corp., que 
es una subsidiaria de financiación de 
la General Motors Corp., y que ha sido 
también adoptado por casi todas las de¬ 
mas empresas de financiación del país 
con muy leves alteraciones, está desti¬ 
nado a tener universal aceptación en 
otros países del mundo. Ofrece una fór¬ 
mula sencilla y conveniente, en virtud 
de la cual, el comprador de automóvil 


t . ka financiación de automóviles se efec- 
uia en los Estados Unidos de una manera 
Jnh y p ¡ lrec ^ a a la venta de automóviles 
HODre la base de “alquiler—compra” en 
otras partes del mundo. 
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puede el mismo, sin la menor dificultad, 
calcular con exactitud el gasto o costo 
de adquirir un vehículo sobre la base 
de pagos a plazos. Esta es la primera 
vez que se le presenta semejante opor¬ 
tunidad para poder el mismo hacer este 
cálculo. 

Por otra parte, el establecimiento de 
facilidades de crédito, que muy en par¬ 
ticular se acentuó en los Estados Uni¬ 
dos a continuación del anuncio, a prin¬ 
cipios de enero de 1936, del plan de la 
Ford de pago por mensualidades de $25, 
es una tendencia que se presta a inte¬ 
resante debate, según declaran numero¬ 
sas empresas de financiación en el país. 


Exito del Plan GMAC 


El éxito del método de la General 
Motors Acceptance Corp. (GMAC) pa¬ 
ra la computación de los gastos im¬ 
plicados en una venta a plazo, quedó 
asegurado casi desde el día en que por 
primera vez fué anunciado al público, 
a causa de que otras organizaciones 
competidoras se apresuraron a ofrecer 
un plan muy similar. 

La Commercial Credit Co., dedicada 
a financiar ventas a plazo hechas por 


los representantes o agentes de los au¬ 
tomóviles y camiones comprendidos en 
el grupo de la Chrysler, ofreció un ver¬ 
sión propia del plan de la GMAC a 
continuación de la presentación de este 
método al público. A continuación del 
plan de la GMAC vino también el 
anuncio de un plan similar por parte de 
la Universal Credit Co., dedicada a fi¬ 
nanciar ventas a plazo de automóviles 
y camiones Ford, y por parte del Co¬ 
mercial Investment Trust. Estas cuatro 
empresas son las principales en el cam¬ 
po de financiación de automóviles en 
los Estados Unidos. Las compañías fi¬ 
nancieras pequeñas, de las cuales hay 
muchas en todo el país, siguieron opor¬ 
tunamente el ejemplo de las grandes. A 
mediados de enero, casi todas las com¬ 
pañías de financiación de automóviles 
del país se hallaron ofreciendo facilida¬ 
des basadas sobre el plan de seis por 
ciento. 

El plan es muy sencillo y a su sen¬ 
cillez debe precisamente su éxito.: Hasta' 
hace poco, el costo de la financiación 
era un misterio para el comprador de 
automóvil. En realidad, nunca se hizo 
un esfuerzo, por parte del comerciante, 
de automóvil y la compañía de finan¬ 
ciación, para explicar al comprador so- 
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bre qué se fundaba el costo o gasto 
del servicio de financiación. Por 
esta razón, se difundió por toda 
la industria la impresión de que, 
por falta de una fórmula determi¬ 
nada para compatar el gasto, el 
comprador había llegado a creer 
que se le estaba cobrando un pre¬ 
cio exhorbitante por el servicio de 
crédito. 

El plan de la GMAC, y con leves 
variaciones, el de otras empresas 
de financiación, se basa sobre una 
fórmula muy sencilla: el saldo por 
pagar a plazo se agrega el costo 
del seguro y el total se multiplica 
por 6 por ciento. La cifra resul¬ 
tante es el gasto que el comprador 
ha de pagar por el servicio de 
financiación y seguro por doce 
meses. Para períodos de más o 
de menos de doce meses, el costo 
de la financiación se calcula a 
razón de Vz por ciento mensual. 

Como ejemplo típico de cómo se 
computa el gasto, citaremos el caso 
de una venta de un automóvil pe¬ 
queño en la ciudad de Nueva York. 
El precio corriente al por menor de 
un Chevrolet de dos puertas, entre¬ 
gado en esta ciudad, es de $'/18,35. 
El vendedor del automóvil recibe 
del comprador un pago inicial en 
efectivo, o bien, su automóvil 
usado, que hace que su primer 
pago suba más o menos a $250,00. 



REPARTICION DEL DINERO 


Los dueños de automóviles que compran sus vehículos 
sobre la base de pagos mensuales creen generalmente que 
los gastos do financiación deberían calcularse como lo 
hacen los bancos al tratarse de prestamos. Esto es im¬ 
posible. a causa de que las compañías do financiación 
tienen que enfrentar varios gastos que no se incluyen en 
los negocios estrictamente bancarios. En el diagrama de 
arriba que representa una análisis de los eastos del 
negocio de una gran compañía de financiación de automó¬ 
viles de los Estados Unidos, se observara que menos de 
una cuarta parte de cada dólar que el comprador paga 
por el servicio, se usa para cubrir los intereses sobre el 
dinero que la compañía a su turno pide en prestamos 
de un banco comercial para realizar la transacción. Lo 
restante del dólar, con la excepción de menos de 2 por 
ciento, que es la ganancia neta de la compañía de finan¬ 
ciación, va a cubrir los gastos generales del negoeio. 

(Este diagrama se debe a la cortesía de H. B. Lewis) 


El saldo por pagar por mensuali¬ 
dades es entonces de $468,35. El seguro 
por doce meses, sobre incendio, robo, 
accidentes y otros peligros menores, 
sube a $38,63,f suma que añadida al 
saldo por pagar, da un total de $506,98. 
La prima o costo de financiación, a 
6 por ciento, sobre este total, llega a 
$30,42. La obligación de pago total 
que firma el comprador queda entonces 
representada por la suma de $537,40, 
la cual ha de pagarse en doce meses, 
a razón de $44,78 cada mes. Al pa¬ 
garse en diez y ocho meses, el seguro 
sube a $54,70 y el costo de financiación 
es a razón de 9 por ciento, lo que repre¬ 
senta $47,09. Esto significa una obliga¬ 
ción total de $570,12, por pagarse en 
diez y ocho meses, con pago de $31,67 
cada mes. 

Por supuesto, el 6 por ciento de in¬ 
teres, que se emplea para computar el 
costo sobre la base de doce meses y que 
imparte a este método el nombre de 
plan de seis por ciento, no es una tarifa 
de interes calculada sobre una base 
anual, a causa de que el saldo pendiente 
se va reduciendo mensualmente, hasta 
quedar completamente pagado el último 
mes. En realidad, este interes, compu¬ 


tado sobre la base bancaria, es de casi 
12 por ciento. 

Sin embargo, en lo que concierne al 
comprador, el cambio le ha dado una 
fórmula normal, que le permite calcular 
lo que tiene que pagar por una compra 
a plazo. En vista de que el 6 por ciento 
de interes anual se acepta universal¬ 
mente en el país como lo normal al tra¬ 
tarse de préstamos de dinero, y como 
el público comprador lo entiende como 
un “plan de seis por ciento de interes”, 
a pesar de que las compañías de finan¬ 
ciación declaran en sus anuncios de que 
el 6 por ciento es sencillamente un “con¬ 
veniente multiplicador”, en lugar de la 
verdadera taza de interes, el nuevo mé¬ 
todo ha tenido un buen efecto sobre el 
mercado. 

Por supuesto, a continuación del a- 
nuncio de los nuevos planes vino una 
pequeña reducción en gastos de finan¬ 
ciación en los principales mercados del 
país. A causa de la gran variedad de 
típicas condiciones en los varios estados 
de la nación, la cantidad de la rebaja 
o reducción en gastos no puede calcu¬ 
larse con exactitud. Se ha calculado 
aproximadamente en cerca de 2 por 
ciento el promedio general de esta re¬ 


finas primas de seguro son altas en casi 
todas las ciudades grandes, particularmente 
en Nueva York, pero se reducen notable¬ 
mente en las ciudades pequeñas y regiones 
rurales. 


ducción en gastos. 

Entre las mismas compañías de finan¬ 
ciación, el nuevo plan se caracteriza co¬ 
mo “una innovación en anuncio” más 


bien que un cambio de método o de 
tarifa. En general, estas compañías 
han dado aprobación al nuevo plan, 
en vista de que tiende a restablecer 
la confianza entre el público. 

Según la National Association of 
Sales Finance Companies (Asocia¬ 
ción Nacional de Compañías de Fi¬ 
nanciación de Ventas) de la cual 
son miembros casi todas las empre¬ 
sas principales de financiación del 
país, el nuevo plan “causará un re¬ 
conocimiento general, por parte del 
público, del hecho de que el costo 
del seguro es parte del precio de 
compra, lo que tendrá por resulta¬ 
do borrar de la mente de los com- 
pradores, la idea de que las tarifas 
de financiación son exhorbitantes. 
Tendrá también el efecto de indu¬ 
cir al comprador a estudiar con de¬ 
tención e inteligencia las tarifas de 
financiación, lo que por su parte 
obligará a todas las empresas de 
financiación a adoptar el nuevo 
plan, resultando de todo esto una 
tendencia universal hacia fijar en 
un medio por ciento mensual el cos¬ 
to normal por el servicio de finan¬ 
ciación de ventas a plazo”. 

No todas las compañías de finan¬ 
ciación están de acuerdo con la ten¬ 
dencia a reducir el costo de este 
servicio, tendencia que ha crecido 
notablemente desde la introducción 
de los nuevos modelos de 1936. La 
Universal Credit Co., al anunciar 
su plan de $25 al mes, ha dado un im¬ 
pulso enorme a establecer en beneficio 
de los compradores un método más ra¬ 
cional en todo sentido, sobre todo para 
aquellos que necesitan bastante tiempo 
para cancelar el crédito. 

El plan de la Universal Credit Co., 
para financiar ventas de automóviles 
Ford, en los Estados Unidos, hace re¬ 
saltar el hecho de que en este país se 
puede comprar un automóvil nuevo pa¬ 
gando sólo $25 al mes. Este plan pre¬ 
sume un pago inicial en efectivo o un 
abono por el automóvil usado, que po¬ 
dría equivaler a un tercio del precio to- 
*tal del vehículo nuevo, dando un plazo 
de 20 a 24 meses para pagar el saldo a 
razón de $25,00 al mes. El costo de la 
financiación se calcula sobre la base de 
un medio por ciento al mes sobre el 
saldo por pagar, y a este gasto ha de 
añadirse el seguro, lo que es muy simi¬ 
lar, en este sentido, al plan de la 
GMAC. 

En resumidas cuentas, no hay ningu¬ 
na cosa verdaderamente nueva en este 
plan. La única modificación es que por 
primera vez se presenta una importante 
empresa de financiación anunciando ex¬ 
tensamente su servicio sobre la base de 
24 meses. Muchas de las principales 
compañías de financiación del país han 
(Continúa en la página 33) 
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El camión Chev¬ 
rolet de 1% tone¬ 
lada con caía de 
estacas o varales. 
Hay varios esti¬ 
los de caías o ca¬ 
rrocerías 


EL CAMION CHEVROLET 
CON CAMBIOS EN ASPECTO 

Sección Delantera Reformada + Compartimiento de Tipo Cupé 


Los cambios principales en los nue¬ 
vos camiones Chevrolet de 1936, ofre¬ 
cidos en varios estilos de cajas o carro¬ 
cerías, en chasis de V¡¡ y de lMi tone¬ 
lada, comprenden los siguientes: refor¬ 
ma de estilo de la parte de lámina me¬ 
tálica y la adopción del compartimiento 
de conductor de estilo cupé con techo 
macizo de acero. Las innovaciones prin¬ 
cipales en el chasis son: adopción de 
frenos hidráulicos y empleo en el motor 
de canalización de agua a la longitud 
completa de los cilindros. La compre¬ 
sión ha sido aumentada a 6 a 1. 

El chasis de lVa tonelada tiene ahora 
un eje trasero completamente flotante, 
con caja más firme, en la cual se incluye 
una caja de diferencial de hierro malea¬ 
ble y tubos de acero sin costura en el 
eje. Las cargas sobre el eje trasero que¬ 
dan ahora soportadas sobre la caja, en 
lugar de los árboles del eje, los cuales 
sirven ahora nada más que para la pro¬ 
pulsión de las ruedas. 

La comodidad de automóvil de pasa¬ 
jeros se ofrece al conductor del camión 
mediante la instalación de un nuevo 
compartimiento de conductor de estilo 
cupé, que presenta un aspecto perfilado. 
Tiene techo enterizo de acero y su al¬ 
tura ha sido reducida. 

El radiador, capó de motor, guarda¬ 
barros y protectores se presentan en 
nuevo estilo. 

Al adoptar frenos hidráulicos en am¬ 
bos modelos de chasis, la Chevrolet ha 
aplicado el principio hidráulico al fun¬ 
cionamiento del mecanismo de sus pro¬ 
pios frenos mecánicos. Un cilindro hi- 
di áulico con dos émbolos opuestos se 
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emplea para la actuación de cada par 
de zapatas de freno articuladas. El ci¬ 
lindro principal, cuyo émbolo se mueve 
bajo la bajada del pedal de enfrena¬ 
miento, transmite presión, a través de 
una columna líquida, a cada cilindro de 
rueda. Este cilindro principal está mon¬ 
tado en el bastidor en el modelo de IVz 
tonelada y en la caja del embrague en 
el modelo de media tonelada. 

Los motores de estos dos chasis son 
idénticos en tipo, en potencia y en es¬ 
fuerzo de rotación. La potencia máxima 
es de 72 c. de f. a 3.200 r.p.m. A 1.000 
r.p.m. la potencia es de 30 c. de f., y a 
2.000, de 57 Ms c. de f. El esfuerzo de ro¬ 
tación máximo se obtiene dentro de una 
amplia escala de velocidades de motor. 


Patas en el sostén del muelle, que soportan 
el bastidor del chasis en caso de que se 
rompa la lámina principal del muelle 


El carburador contrapesado del Che¬ 
vrolet es otra novedad interesante. Sir¬ 
ve para promover mayor economía en 
consumo de combustible y facilitar el 
arranque. La presión neumática en la 
cámara del flotador se equilibra o con¬ 
trapesa con la que hay dentro del tubo 
de admisión del carburador, con el ob¬ 
jeto de conservar una relación constan¬ 
te de la cantidad de aire por mezclarse 
con el combustible. Esta disposición evi¬ 
ta también el efecto de estrangulación 
que resulta de la obstrucción del depu¬ 
rador de aire a causa de la acumulación 
de polvo. 

Entre los progresos en embrague se 
incluye el nuevo procedimiento de apli¬ 
car una corriente fuerte de perdigones 
a los resortes de amortiguación para 
impartirles mejor tensión y duración, y 
una alineación más exacta de las palan¬ 
cas de desembrague. 

Un desarrollo en cojinete se presenta 
también en el modelo de IVs, tonelada. 
La carga sobre las ruedas del eje tra¬ 
sero completamente flotante recae aho¬ 
ra en dos cojinetes de rodillos Hyatt, 
cuyas superficies de contacto están es¬ 
meriladas en sentido radial. Las super¬ 
ficies de contacto de las correderas de 
adentro y de afuera también están es¬ 
meriladas en sentido radial. Bajo una 
carga liviana, el contacto entre las su¬ 
perficies del rodillo y las correderas es 
muy leve. A medida que aumenta la 
carga, la elasticidad del material com¬ 
prime los rodillos y las correderas, de 
modo que queda en contacto una mayor 
superficie. 
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REFORMA EN DISTRIBUCION 
DE CARGA DEL DODGE 



Camión Dodge con toldo, de 1% tonelada, en chasis de 126" entre los ejes 


El nuevo surtido de camiones Dodge 
para 1936 consta de modelos de Ma, %, 
1, 1%, 2, 3 y 4 toneladas. También com¬ 
prende modelos de estilo Airflow perfi¬ 
lados de construcción a la orden. 

Entre los refinamientos se compren¬ 
den la distribución más uniforme de la 
carga, moviendo el espacio de esta más 
hacia el frente, y la perfilación de las 
cajas o carrocerías. Las cajas cerradas, 
con su sección trasera de gradual cur¬ 
va, son particularmente atractivas. 

El modelo de V¿ tonelada tiene un 
bastidor de doble arco y cinco miembros 
transversales, de firme construcción. 
Para el sedán comercial, la Dodge em¬ 


plea su carrocería de pasajeros, para 
asegurar completa comodidad de mar¬ 
cha. 

Las puertas de todos los modelos van 
abisagradas al frente. Los muelles son 
de acero Amóla, una nueva aleación 
perfeccionada por la Chrysler Corp., 
que ofrece gran flexibilidad y duración. 

El modelo comercial de Vi tonelada 
va montado en un chasis de 116" (2,95 
m.) de distancia entre los ejes y viene 
a reemplazar a los anteriores de 1935 
montados en chasis de 111 y 119 pulga¬ 
das (2,82 y 3,02 m.). Moviendo el mo¬ 
tor y el compartimiento del conductor 
más hacia el frente, la distancia entre 


el respaldo del compartimiento y el cen¬ 
tro del eje trasero ha quedado aumen¬ 
tada a 37 11/16", lo que permite la ins¬ 
talación de una caja de expreso de 75 
pulgadas de longitud, con excelente dis¬ 
tribución de carga. Este pequeño mo¬ 
delo tiene un motor de seis cilindros de 
3%" x 4% (79,4 x 104,8 mm.) de 70 c. 
de f. Esta serie se ofrece en varios mo¬ 
delos: cubretablero de superficie plana, 
cubretablero con parabrisa, comparti¬ 
miento de conductor, y en estilos de ve¬ 
hículo cerrado, con rejillas, con toldo, 
expreso y vagón de estación. El sedán 
comercial se monta en el chasis del au¬ 
tomóvil de pasajeros Dodge. La caja 
del estilo expreso es toda de acer<» y 
tiene 72" de longitud, 4TVi" de anchura 


y 17" de altura o fondo. 



Los modelos de 1 Vi tonelada se su¬ 
ministran en chasis de 129, 136 y 162 


Arriba: Nuevo bastidor de doble arco 
del modelo comercial de ¥» tonelada, 
con cinco gruesos miembro» transversa¬ 
les, incluyendo el soporte del motor 


Derecha: Sección central del nuevo eje 
trasero completamente flotante, con 
caja enteriza de acero. El diferencial 
puede quitarse por el frente 
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pulgadas (3,28, 3,45 y 4,12 ni.) de dis¬ 
tancia entre los ejes y en dos series de 
9.500 y 11.500 libras (4.318 y 5.227 kg.) 
de capacidad bruta. El chasis de 1 Y 2 
tonelada de 9.500 libras tiene un motor 
de seis cilindros de 3 Ys x 4%" (79,4 x 
111,1 nim.) que desarrolla un esfuerzo 
de rotación máximo de 138 pieslibras y 
una potencia máxima de 70 c. de f. 

La caja del eje trasero de los camio¬ 
nes Dodge de IY 2 tonelada es una inte¬ 
resante innovación, pues está represen¬ 
tada por una sola pieza de acero sin 
costura, ensanchada al centro para ad¬ 
mitir el diferencial y contraída en los 
extremos para el montaje de los cojine¬ 
tes de las ruedas. El soporte de freno y 
el asiento de muelle se hallan combina¬ 
dos en una pieza soldada eléctricamente 
en la caja. 

Los modelos normales ofrecidos en 
esta serie son: cubretablero plano, cu- 
bretablero con parabrisa, tipos con com¬ 
partimiento de conductor cerrado, ex¬ 
preso, de plataforma y de teleros. 

Los modelos de 11.500 libras de ca¬ 
pacidad bruta, en chasis de 1% tone¬ 
lada, llevan un motor de seis cilindros 
de SV* por 4%" (82,5 x 111,1 mm.) que 


Federal Ofrece un Modeló Pequeño 


Se Incluye entre el Modelo 
Comercial y el Model de V2 
Tonelada del Surtido Federal 
Construcción Típica de Camión 
para el Transporte de Cargas 
Voluminosas pero Livianas 


partimiento de conductor de marca Fe¬ 
deral. El compartimiento normal tiene 
parabrisa inclinado de una sola pieza. 
Hay también un compartimiento de con¬ 
ductor de luxe, con parabrisa angulado 
inclinado. Cinco estilos de caja o carro¬ 
cería responden a la mayor parte de 
los requisitos de la demanda. Estos esti¬ 
los son: cerrado de reparto, expreso con 
costados inclinados, de teleros o vara¬ 
les, de toldo y con lados de rejas. 

• • 

Se anuncia la formación de una nue¬ 
va organización para la fabricación y 
venta de productos marinos, por parte 
de la Bendix Aviation Corp., de South 
Bend, Ind. La nueva subsidiaria se lla¬ 
ma Bendix Marine Products Corp. 



Modelo expreso Federal de % a 1 tonelada, con lados sobresalientes 


El nuevo modelo sigue el mismo estilo 
de los camiones Federal más grandes. 
Su motor de cuatro cilindros, con mon¬ 
taje en tres puntos amortiguado en cau¬ 
cho, tiene diámetro interior de cilindro 
y carrera de émbolo respectivamente de 
3 3/4 y W (95,2 y 114,3 mm.). Desa¬ 
rrolla una potencia máxima de 50 c. 
de f. Tiene cigüeñal en tres cojinetes, 
bomba centrífuga de agua, lubricación 
bajo presión, asientos insertados en las 
válvulas, engranajes de distribución he- 
licales, carburador de tiro invertido, de¬ 
purador de aire y bomba de combusti¬ 
ble. 

El bastidor es de construcción de 
gran firmeza y resistencia, pues sus 
miembros tienen 7 pulgadas de profun¬ 
didad. El modelo 10 se ofrece con com- 
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I Un nuevo camión de % a 1 tonelada, 
con motor de cuatro cilindros, se está 
fabricando por la Federal Motor Truck 
Co., para llenar el vacío entre su mo¬ 
delo de % tonelada y el de 1%. El nue¬ 
vo modelo se adaptará muy bien a los 
requisitos de diversos negocios, tales co¬ 
mo panaderías, lavanderías, etc., pues 
podrá llevar cargas voluminosas pero 
livianas. 

El precio de lista es $545, entregado 
en Detroit. Este precio se refiere al mo¬ 
delo normal con chasis de 128" de dis¬ 
tancia entre los ejes y equipo corriente. 
El nuevo modelo se ofrece también en 
dos otras distancias entre los ejes, de 
143 y 152 pulgadas, a precio un tanto 
más alto. La capacidad bruta del ca¬ 
mión es 75.000 libras. 



Nuevo sedán Dodge transformable, a $995, precio de lista en 
fábrica 


desarrolla un esfuerzo de rotación de 
150 pieslibras y una potencia máxima 
de 70 c. de f. El diferencial y la caja 
del eje trasero son de construcción ma¬ 
ciza. Entre los modelos normales se 
incluyen: cubretablero plano, cubreta¬ 
blero con parabrisa, con compartimien¬ 
to de conductor, de estacas o varales y 
de plataforma. 

Los modelos de 2 toneladas tienen 
una capacidad de 13.500 libras brutas 
(6.136 kg.). Se ofrecen en distancias 
entre los ejes de 136, 151, 162 y 180 pul¬ 
gadas (3,46, 3,84, 4,12 y 4,58 m.). Estos 
modelos tienen motor de seis cilindros 


con diámetro interior de cilindro y ca¬ 
rrera de émbolo respectivamente de 3% 
y 4% pulgadas (85,7 y 114,3 mm.) que 
desarrolla un esfuerzo de rotación de 
170 pieslibras y una potencia máxima 
de 85 c. de f. 

Los modelos normales que se ofrecen 
en esta serie son: cubretablero plano, 
cubretablero con parabrisa, comparti¬ 
miento de conductor, plataforma y esta¬ 
cas o varales. 

La compañía Dodge continuará ofre¬ 
ciendo modelos de 3 y de 4 toneladas y 
los modelos Airflow de construcción es¬ 
pecial de reciente introducción. 
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NUEVOS MODELOS FARGO 

Nuevo Chasis Comercial Liviano y Nuevo Chasis Largo 
de Omnibus + Mejor Dirección y Distribución de Carga 


Un nuevo chasis comercial liviano y 
un nuevo chasis largo de ómnibus se 
han agregado recientemente a la nueva 
serie de camiones Fargo. Cos estas adi¬ 
ciones, este surtido de camiones com¬ 
prende nueve modelos de chasis. 

Entre los principales rasgos de los 
nuevos modelos Fargo sobresalen la 
contrapesada distribución de la carga 
y la facilidad de dirección. Estos nota¬ 
bles refinamientos han resultado de la 
colocación de los ejes delanteros en un 
punto a ocho pulgadas detrás de su po¬ 
sición anterior. El cambio ha permitido 
mover la carrocería o caja, comparti¬ 
miento de conductor, radiador y otros 
órganos de la sección delantera, una 
buena distancia hacia el frente. 

Además de la contrapesada distribu¬ 
ción de la carga, hay varios otros deta¬ 
lles que han contribuido también al fun¬ 


cionamiento y conservación sobre base 
económica de los nuevos modelos Faigo. 
Su motor de seis cilindros, con válvulas 
en un solo lado, de construcción simpli¬ 
ficada, tiene canalización de agua ex¬ 
tendida a la completa longitud de la 
pared de los cilindros, lo que ofrece 
protección contra el desgaste prematuio 
y deformación de los cilindros. Un tubo 
dentro de la canalización de agua, sirve 
de conducto para traer agua enfriada 
directamente del radiador a las válvu¬ 
las de escape. De este modo se provee 
un enfriamiento eficaz a estas piezas, 
que las protege contra deformación y 
otras irregularidades resultante del re¬ 
calentamiento excesivo. Tiene un siste¬ 
ma de lubricación bajo presión, émbolos 
de especial aleación de aluminio, con 
cuatro anillos o aros, cada uno, en lu¬ 
gar de los tres de antes; cigüeñal ente¬ 


rizo montado en cuatro cojinetes gran¬ 
des de tipo de precisión amovible. Los 
asientos de las válvulas son de acero de 
herramienta endurecido, de gran resis¬ 
tencia al golpeteo y temperatura ele¬ 
vada. 

Entre los rasgos del chasis se hallan 
los bastidores de acero estampado de 
gran resistencia inherente y por lo tan¬ 
to, de mayor seguridad; cuatro frenos 
hidráulicos, con cilindros dobles en las 
ruedas y tambores gruesos de extraor¬ 
dinaria resistencia a la deformación. 


Anuncio de Motors Diesel 

Una de las tendencias recientes más 
importantes en el campo de los camio¬ 
nes es la introducción, por parte de 
varios fabricantes, de pequeños motores 
de tipo diésel para modelos hasta de 
tonelada. Entre las fábricas que 
están ofreciendo estos motores diésel 
para camiones pequeños se hallan la 
Buda, la Cummins, la Hercules y la 
Waukesha. La Buda ha introducido un 
motor de 84 c. de f. a 2.600 r.p.m., con 
cilindrada de 275 pulgadas cúbicas (d,5 
litros), con esfuerzo de rotación de 200 
pieslibras, a 1.300. La Cummins tiene 
un motor de 331 pulgadas cúbicas (5,43 
litros) de 85 c. de f. a 2.200 r.p.m. con 
230 pieslibras de esfuerzo de rotación a 
800 r.p.m. La Hercules ofrece su motor 
DJX, en dos modelos, el uno de 79 c. de 
f. y el otro de 82% c. de f., que desa¬ 
rrolla su potencia máxima a 2.600 
r.p.m. Respectivamente el esfuerzo de 
rotación es de 179 y 187 pieslibras a 
1.300 r.p.m. Por el momento no hay da¬ 
tos sobre el surtido de motores diésel de 
la Waukesha, fábrica prominente en 
este ramo. 



El nuevo Fargo comercial FDI-1G 
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LOS CAMIONES 
GENERAL MOTORS 
A MENOR PRECIO 

El Más Completo Surtido Comprende 
un Nuevo Chasis de Media Tonelada 


La sección delantera de los nuevos camiones GMC se presenta 
completamente reformada 


Los precios más bajos y el surtido 
más completo de camiones en su histo¬ 
ria se incluyen en el anuncio de la Ge¬ 
neral Motors Truck Co. para 1936. Tai- 
vez el rasgo más sobresaliente de los 
nuevos modelos es su presentación de¬ 
lantera de estilo completamente refor¬ 
mado. El compartimiento del conductor, 
los guardabarros y el capó del motor 
tienen ahora un estilo completamente 
modificado. 

El nuevo surtido empieza con el mo¬ 
delo T-14 de tonelada, a un precio 
de lista básico de $425. El grupo de 
tres modelos de precios económicos, que 
comprende el T-14, el T-16 y el T-16H, 
tiene el grupo motor ‘‘213”, represen¬ 
tado por un motor de seis cilindros con 
diámetro interior de cilindro y carrera 
de émbolo respectivamente de 3 5/16 
y 4%" (84,1 y 104,8 mm.), que desarro¬ 
lla una potencia máxima de 24 c. de f. 
a 3.500 r.p.m. Este motor es, en efecto, 


una edición refinada del empleado en 
el modelo T-16 del año pasado. 

Tres motores completamente nuevos 
se emplean en los camiones más gran¬ 
des. El grupo motor “239” de seis ci¬ 
lindros, con diámetro interior de cilin¬ 
dro y carrera de émbolo respectivamen¬ 
te de 3 5/16 y 4 5/8" (84,1 y 117,5 mm.) 
desarrolla una potencia máxima de 81 
c. de f. a 3.000 r.p.m. y se instala en 
los modelos T-18 y T-18H. El motor de 
seis cilindros “257” de 3 7/16 por 4 5/8" 
(87,3 por 117,5 mm.) desarrolla una po¬ 
tencia máxima de 90 c. de. f. a 2.800 
r.p.m. y se instala en los modelos T-33 
y T-33H. 

Entre las características principales 
de estos tres motores se incluyen las si¬ 
guientes: lubricación bajo presión, ci¬ 
güeñales con contrapesos integrales y 
compensadores exteriores de torsión, 
émbolos de aluminio tratados térmica¬ 
mente, regulador automático de tempe¬ 


ratura en los múltiples de admisión, 
bombas de agua sin empaquetadura y 
generadores enfriados por aire. 

Los motores de las series “331” y 
“400” continúan sin cambio especial. 
Tanto el camión de modelo T-61, como 
el de modelo T-61H, con motor “400” 
pueden suministrarse con el normal 
“450” sin precio adicional. 

La serie de modelos “H” presentada 
este año se ofrece con modelos compa¬ 
ñeros en chasis iguales, pero con sec¬ 
ción trasera, incluyendo eje, muelles, 
etc., de mayor capacidad de carga. 

Todos los modelos del surtido, con ex¬ 
cepción de los T-14, T-16 y T-16H tie¬ 
nen eje delantero retraído, ofreciendo 
así espacios de carga de acuerdo con los 
patrones de la S.A.E. dentro de distan¬ 
cias entre ejes relativamente más cor¬ 
tas. Los modelos T-16 a T-46 se ofre¬ 
cen con ejes traseros especiales, que su¬ 
ministran mayor fuerza en las velocida- 



equipo^rmñ? 1 a« 8 ?* IoS J u , evo ®,95 10 * . mo } or . “ 239 ” *n s U»l»u*o en los modelos T-18 y T-1SH. 2—Este regulador es 

en los modelos T-18 a T-33H inclusive. 3—Pestaña y cubo en su nueva disposición en el eje trasero. 4— 
El nuevo cojinete central montado en caucho 
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des inferiores y mayor rapidez en las 
velocidades superiores. 

Mejores frenos se incluyen en todos 
los modelos. Los modelos más livianos 
llevan frenos hidráulicos, comprendién¬ 
dose entre éstos los T-14 al T-118H. Los 
modelos T-23 a T-46 llevan frenos hi¬ 
dráulicos con fuerza al vacío y los mo¬ 
delos T-61 a T-61H van con frenos neu¬ 
máticos. 

Todos los modelos arriba del T-14 


llevan cojinete central de árbol propul¬ 
sor provisto de revestimiento de cau¬ 
cho. El interior de esta unidad es un 
cojinete de bolas de alineación automá¬ 
tica montado en un anillo de caucho 
permanentemente engrasado y cerrado. 
El montaje de caucho evita la transmi¬ 
sión de ruido y vibración de eje y cam¬ 
bio de marcha. Al mismo tiempo sim¬ 
plifica la instalación, pues el cojinete 
no requiere lubricación ni inspección 


durante la duración completa del ve¬ 
hículo. , , 

Otro detalle importante, común a los 
modelos pequeños y de regular capaci¬ 
dad, es la construcción de los pernos de 
la pestaña del eje trasero. Todos los 
pernos sujetos a la acción del esfuerzo 
de rotación van provistos de clavijas 
cónicas. Se dice que esta disposición 
produce una conexión permanente, exen¬ 
ta de soltura y otras irregularidades. 


CAMIONES MACK LIVIANOS 

El Nuevo Surtido Comprende Modelos de Me¬ 
dia a 2 y 3 Toneladas y Omnibus Livianos 


La Mack Trucks, Inc., ha entrado al 
mercado de vehículos de precios bajos 
con un nuevo surtido de camiones > 
ómnibus Mack Jr. que ofrece en siete 
modelos. La serie de camiones se com¬ 
prende entre uno de media tonelada a 
$535 y otro de 2 a 3 toneladas a $1.035. 
En esta serie se incluye un modelo de 
corta distancia entre los ejes. 

Los ómnibus Mack Jr., a $2.700, como 
precio básico, se ofrecen en tres estilos, 
de los cuales dos son de tipo de tránsito 


y uno de tipo corriente. Uno de los 
modelos de tránsito se ofrece con motor 
montado al frente y el otro con motor 
montado atrás. El modelo de tipo 
corriente lleva su motor al frente. 

El camión de % tonelada, modelo 1M 
tiene 118" (3.00 m.) de distancia entre 
los ejes, capacidad bruta de 4.500 libras 
y motor de seis cilindros de 3 3/16" x 
4%" (81 x 111,1 mm.) que desarrolla 72 

c. de f. a 3.000 r.p.m. 

El camión de 1 % tonelada, modelo 



Uno de Iob nuevos Mack Jr. de estilo perfilado 


10M y el de 1% a 2 toneladas, modelo 
20M se ofrecen en distancias entre os 
ejes normales de 139 y 166" (3,53 y ‘b - 
m ) y en especiales de 170 a 190" (b 
a 4,83 m.). El motor del 10M es igual 
al instalado en el 1M, pero el del modelo 
20M es un tanto más poderoso que ¿se, 
pues su diámetro interior de cilindro y 
carrera de émbolo son respectivamente 
de 3% y 4%", desarrollando una poten¬ 
cia máxima de 74 c. de f. a 3.000 r.p.m- 
El camión de 2 a 3 toneladas, modelo 
30M, con capacidad bruta de 1" 
libras, se ofrece en distancias éntre los 
ejes normales de 142 a 166" (3,61 a 
m.) y en especiales de 170 a 190 ( > 
a 4,83 m.). El motor de este modelo 
tiene diámetro interior de cilindro í 

carrera de émbolo respectivamente « 

3% y 6" (85,7 y 127 mm.) y desanol^ 
una potencia máxima de 85 c. de i. 
3.000 r.p.m. El chasis de tipo de tranco, 
de 2 a 3 toneladas, tiene distancia en 
los ejes de 166" (4,22 m.). Este modelo 
se ofrece también en distancias entie 
ejes especiales hasta de 190 (^>8 

Én tipo de tractor se ofrece con dist. 
cia entre los ejes de 139" (3,53 m.). 

El ómnibus de tipo corriente, 
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motor al frente, se ofrece con distancias 
entre los ejes de 166^4 a 190^4 (4,24 a 
4,85 m.) con asientos para 21 pasajeros. 
Su motor con cigüeñal en siete co¬ 
jinetes desarrolla 75 c. de f. a 2.800 
r.p.m. 

El ómnibus de tipo de tránsito, con 


motor al frente, tiene un chasis que pesa 
4.000 libras. Se ofrece en distancias 
entre los ejes de 166*4 a 190*4" (4,24 a 
4,85 m.) Da asiento a 21 pasajeros. 

Los nuevos productos de la serie Mack 
Jr. se caracterizan por un aspecto mo¬ 
derno en todo sentido. Tienen guarda¬ 


barros grandes, parrilla de radiador y 
varias otras piezas con enchape de 
cromo, tapacubos de luxe, parachoques 
y ruedas de disco forjadas. Para los 
modelos 10M, 20M y 30M se ofrece a 
elección, un eje trasero de dos veloci¬ 
dades suplementarias. 



Vista trasera del Terraplane Cerrado de Reparto 


Seis Modelos en la 
Serie Comercial Terraplane 


Amplio Espacio en el Modelo Cerrado de Reparto + El 
Modelo de Utilidad General se Presta a Doble Servicio 


El Hudson se representará en el cam¬ 
po de los automóviles comerciales de 
1936 por un surtido completo de mode¬ 
los Terraplane, seis en total, que res¬ 
ponden a casi todo servicio de automó¬ 
vil comercial. Los nuevos modelos, tan 
bonitos en estilo como los automóviles 
de pasajeros Terraplane, son los si¬ 
guientes: cerrado de reparto, modelo de 
utilidad general, expreso de tres cuar¬ 
tos de tonelada con compartimiento de 
conductor, vagón de estación, chasis 
solo y chasis con compartimiento de 
conductor. 

El modelo cerrado de reparto tiene 
amplio espacio interior, 130 pies cúbi¬ 
cos, con una capacidad de carga de tres 
cuartos de tonelada. Este modelo tiene 



El nuevo modelo de reparto Terraplane en chasis de 115" de distancia entre los ejes 



amplias puertas traseras y se caracte¬ 
riza por un estilo muy bonito. 

Con el modelo de utilidad general se 
satisfacen los requisitos de transporte 
de pasajeros y de mercancías, gracias 
a su asiento trasero amovible. Cuando 
se quita este asiento, el compartimiento 
trasero queda unido al compartimiento 
de equipaje trasero, formando un espa¬ 
cio sin interrupción de 110 pies cúbicos 
de capacidad. Este modelo tiene capaci¬ 
dad para mil libras de carga. 

| El modelo de expreso con comparti¬ 


miento de conductor ofrece mayor espa¬ 
cio y capacidad de carga. Puede llevar 
hasta tres cuartos de tonelada de carga. 
A lo largo de los costados hay compar¬ 
timientos para llevar cadenas, herra¬ 
mientas, gato y otras cosas. Estos com¬ 
partimientos, que son rasgo exclusivo 
del Terraplane, pueden quitarse con fa¬ 
cilidad cuando se quiera utilizar todo 
el espacio de la caja. 

Debido al lindo estilo general del 
Terraplane de 1936, el vagón de esta¬ 
ción se presenta con un aspecto muy 


El Stcwari de reparto, do % de tonelada 


agradable. Cuando se colocan los asien¬ 
tos traseros, hay espacio para cinco pa¬ 
sajeros. El compartimiento del conduc¬ 
tor tiene amplio espacio para tres más. 
La puerta trasera se abre hacia abajo y 
puede utilizarse para llevar equipaje en 
caso de necesidad. 

• • 

EL NUEVO STEWART 
DE y 4 DE TONELADA 

Un nuevo chasis de camión de % de 
tonelada, llamado modelo 60H, a un pre¬ 
cio de lista de $545, ha sido introducido 
por la Stewart Motor Corp. Tiene un 
motor de seis cilindros, con diámetro in¬ 
terior y carrera de émbolo respectiva¬ 
mente de 3 y 4 pulgadas (76,2 y 101,6 
mm.) que desarrolla una potencia má¬ 
xima de 60 c. de f. a 2.800 r.p.m. Está 
provisto de lubricación bajo presión, 
carburador de tiro invertido, depura¬ 
dor de aire y bomba de combustible. 

Otro detalles interesantes del nuevo 
modelo son: embrague de 10", frenos 
hidraúlicos de 13", cambio de marcha 
con engranajes sincronizados y equipo 
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eléctrico de gran capacidad. El eje tra¬ 
sero, con engranaje cónico helicoidal, es 
de tipo completamente flotante. Su dife¬ 
rencial grande va montado en cojinetes 
Timken. Se suministra en desmultipli¬ 
cación o reducción normal de 5,1 a 1 y 
en una a elección de 4,27 a 1. 

Hay dos distancias entre los ejes: la 
de 128" (3,25 m.) y la de 120" (3,05 
m.). El chasis de tipo normal pesa 2.325 
libras. 

Las ventas en el extranjero de auto¬ 
móviles y camiones de la General Mo¬ 
tors llegaron a un total de 248.281 en 
1935, lo que equivale a un aumento de 
28,9 por ciento sobre el total de 220.560 
de 1934. El total de 1935 señala un re¬ 
greso completo a los niveles que predo¬ 
minaron en 1928 y 1929, que fueron los 
dos años de mayor actividad. 

• • 

Una producción total de 4.150.000 au¬ 
tomóviles y camiones, en los Estados 
Unidos y el Cañada, se ha calculado 
para el año de 1935, según declara Al- 
fred Reeves, presidente de la Automo¬ 
bile Manufacturers Association, en un 


reciente informe que ha presentado a 
esta asociación. Este total sobrepasa a 
todos los de otros años, hasta 1929, 
siendo 45 por cierno mayor que el de 
1934. La producción anual de 760.000 
camiones es indicativa del creciente 
empleo del vehículo comercial en el 
país y el extranjere. Este total de 
camiones ha sido sobrepasado sólo por 
el total de 1929, en que se fabricaron 
66.000 más que en 1935. 


“DE ALEACION” 

Se ha terminado con éxito una serie 
de ensayos de un nuevo tipo de lubri¬ 
cante llamado “de aleación”, represen¬ 
tado por 99 por ciento de petróleo con 
uno por ciento de eter de ácido fosfó¬ 
rico, que según la Atlantic Refining Co. 
de Filadelfia, su fabricante, constituye 
un lubricante tres veces más durable 
que el tipo a base de petróleo puro. 

El nuevo lubricante puede resistir 
presiones de 15.000 libras por pulgada 
cuadrada. Los ensayos, llevados a cabo 
en varios automóviles de precios eco¬ 


nómicos que recorrieron más de 100.000 
millas, mostraron un desgaste promedio 
de cilindro de siete diezmilésimas de 
pulgada al final de la prueba. Por otra 
parte, los motores no perdieron compre¬ 
sión y pudieron mantener su acelera¬ 
ción dentro de un medio segundo de di¬ 
ferencia en comparación con el funcio¬ 
namiento de un automóvil nuevo. Tam¬ 
poco hubo necesidad de descarbonizar¬ 
los. 

• • 

La Thermoid Co. de Trenton, N. J., 
ha comprado la propiedad de la Triple- 
ware Brakelining Corp. (antes llamada 
la Durwyllan Co.) de Paterson, Nue\a 
Jersey. Entre las propiedades de la Tri- 
pleware se hallan ciertas patentes so¬ 
bre un procedimiento especial para la 
fabricación de hilos de caucho. Por este 
procedimiento, el caucho se vulcaniza, 
se amolda y sale finalmente en la forma 
acabada de hilo, todo en una continua 
serie de operaciones. Norman Heil, pre¬ 
sidente de la Tripleware y William 
Heil, secretario y administrador de esa 
fábrica, ingresan en la Thermoid. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


Los cuatro tratados comerciales re¬ 
cíprocos en vigencia entre los Estados 
Unidos y Cuba, Haiti, Bélgica y Suecia, 
han aumentando el comercio entre estas 
naciones en casi 50 por ciento, mientras 
nuestros comercio total con otros países 
ha subido sólo 7M¡ por ciento, declara 
Alien C. Germann, gerente de exporta¬ 
ción de la Hudson. “Los convenios co¬ 
merciales no sólo son valiosos por si 
mismos, sino que se reflejan también 
en un aumento general del comercio 
mundial, fomentado por la confianza 
universal en nuestras serias intenciones 
de abandonar el contraproducente aisla¬ 
miento económico” agrega el Sr. Ger¬ 
mann. 

Los ganadores en el concurso de ven¬ 
tas internacionales, que la General Mo¬ 
tors Export Co., celebró durante 1935, 
entre los representantes de ventas de 
sus 11 sucursales de montaje en el ex¬ 
tranjero, fueron huéspedes de la com¬ 
pañía en Detroit en enero del presente 
año. Este grupo de vendedores victorio¬ 
sos está representado por los siguien¬ 
tes: L. TAllemand de la General Mo¬ 
tors Continental de Amberes; Paul 
Holum de la General Motors Interna¬ 
tional de Copenhague; Maurice Ville- 
min de la General Motors Near East 
de Alejandría; Thorsten Wilson de la 
General Motors Nordiska de Estocol- 
mo; Wm. D. Roberts de la General Mo- 
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tors Peninsular de Barcelona; Luis 
Lutteral de la General Motors Argen¬ 
tina de Buenos Aires; Menot Muniz de 
la General Motors do Brasil de Sao 
Paulo; Harol S. Ralph de la General 
Motors South African de Port Eliza- 
beth; W. G. Durham de la General 
Motors-Holden’s, Ltd. de Melburne; G. 
R. Baillie de la General Motors New 
Zeland de Wellington y L. E. Amor de 
la General Motors India de Bombay. 

J. F. Kelly, Jr., gerente de exporta¬ 
ción de la Electric Storage Battery Co., 
y P. F. Baillet, director de exportación 
de varios productos de la industria muy 
conocidos en todas partes del mundo, 
son los dos nuevos miembros que ingre¬ 
sarán este año al Comité de Comercio 
Internacional de la National Standard 


J. F. KELLY 


P. F. BAILLET 


Parts Association. Otros miembros de 
este Comité son: Harry Reisser (direc¬ 
tor) gerente de ventas y de exportación 
de la Link-Belt Co.; Gordon Groth (sub¬ 
director) vicepresidente y gerente de 
ventas de la Simmons Mfg. Co.; M R - 
Waddell, gerente de exportación de la 
Federal-Mogul Corp.; H. C. Never- 
mann, gerente de exportación de la Mc- 
Cord Radiator & Mfg. Co.; George E. 
Quisenberry (consejero) director de es¬ 
ta revista y A. F. Houghton, conséjelo 
de la sección de información de la casa 
editorial de esta revista. 

John Prior, gerente de exportación, 
44 Whitehall St., Nueva York, ha to¬ 
mado a su cargo la venta para el ex¬ 
tranjero del surtido de radiadores de la 
L. M. & W. Mfg. Co. de West Chester, 
Pa. Esta compañía fabrica núcleos de 
radiadores para toda marca de automó¬ 
vil, camión, ómnibus y tractor y tam¬ 
bién hace calefactores. Ofrece sus nu 
cíeos en tipos tubulares y apanalado?. 

Donald S. Dixon partió a fines de 
enero en extenso viaje por México, t 
Sr. Dixon es el representante de expor¬ 
tación de varios conocidos productos, 
entre los cuales se incluyen los de 1» 
Globe Mfg., Union Asbestos & Rubbei, 
Spencer-Smith Machine, Paasche - 11 
brush y Detroit Steel Products. 
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LOS INGENIEROS ESTUDIAN 
LOS CAMBIOS DE MARCHA 

Importantes Innovaciones Estos Ultimos Cinco Años 
Se Suaviza el Cambio + Se Suprime el Ruido 

Por P. M. Heldt 


Durante el período de cinco años, 
abarcado por este artículo, se ha dado 
más atención al perfeccionamiento del 
mecanismo de transmisión de fuerza 
que a todo otro órgano del vehículo. En 
años anteriores, los inventores e inge¬ 
nieros de fábricas habían dedicado sus 
^esfuerzos principalmente al motor y sus 
accesorios. Su concentración, en este 
sentido, llegó hasta un punto en que el 
motor se convirtió en un mecanismo de 
funcionamiento muy expedito, obedien¬ 
te y eficaz. El progreso y los refina¬ 
mientos introducidos en la planta mo¬ 
triz fueron, en efecto, tan sorprenden¬ 
tes, que no tardaron en darse cuenta de 
que no había promesa de mejores resul¬ 
tados mediante adicionales innovacio¬ 
nes de carácter más o menos radical. 

Por esta razón, la atención pasó de 
los motores a los sistemas de transmi¬ 
sión de fuerza y el ataque concentrado 
sobre los problemas de transmisión fué 
seguido por numerosas innovaciones y 
refinamientos. Aunque no todos los me¬ 
canismos o sistemas ideados en este sen¬ 
tido han demostrado todavía su eficacia, 
añadiéndose que algunos de ellos han 
esultado inaceptables, podemos, sin em- 
argo decir, que los esfuerzos, en gene- 
ai, han sido satisfactorios. Los cam- 
ios de marcha actuales son invariable- 
ente más silenciosos y efectivos que 
os de hace cinco años. Han sido simpli- 
cados y perfeccionados hasta el punto 
que para su manejo o manipulación 
o se requiere ni conocimiento especial 
i esfuerzo físico. 

Reducción de Presión para el 
Desembrague 

Xos referiremos primero a los embra¬ 
gues de rozamiento. Estos son iguales a 
os tipos anteriores, en construcción ge¬ 
neral, predominando entre ellos el mo- 
elo monodisco seco. Durante estos úl- 
mios años, los ingenieros se han esfor- 
o por reducir el esfuerzo físico exi¬ 
gido por la conducción. En los primeros 
automóviles con embragues de tipo mo- 


de 
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nodisco, se requerían presiones de pedal 
de 30 a 40 libras para el desembrague. 
La reducción de esta presión resulta 
ahora muy conveniente, en vista de que 
muchas mujeres conducen hoy auto¬ 
móviles. La presión del pedal necesaria 
pudo reducirse de dos modos: modifi- 


se mantiene normalmente conectado 
mediante un resorte y ha de desconec¬ 
tarse cada vez que el conductor pasa de 
una marcha a otra, el modelo centrífu¬ 
go está desconectado durante el tiempo 
en que el motor está sin funcionar o 
funcionando a muy baja velocidad. Tan 


cando el mecanismo de gobierno del em¬ 



brague, para sacar provecho de la cons¬ 
titución mecánica de este órgano, y re¬ 
duciendo el rozamiento de su mecanis¬ 
mo. En estos últimos años, se ha dado 
particular atención a la posibilidad de 
reducir el rozamiento del mismo meca¬ 
nismo. Las palancas a través de las 
cuales se transmite la presión del pedal 
a la placa de presión, están ahora pro¬ 
vistas de alguna forma de cojinete de 
antifricción. Esto se presenta en la for¬ 
ma de un fulcro con borde afilado, o 
en la de un contacto giratorio entre el 
pasador del fulcro y cojinete, o en la de 
cojinetes de agujas. 

Embragues Centrífugos 

Durante estos cinco últimos años se 
han perfeccionado dos tipos de embra¬ 
gue automático: el centrífugo y el mo¬ 
delo gobernado por fuerza de vacío. 
Mientras el embrague de tipo ordinario 

Fifr. 1 (derecha)—Vista seccional 
de un embrague centrífugo 


Fig. 2 (derecha) 
—Diagrama d e 1 
gobierno al vacío 
de un embrague. 
A—válvula de go¬ 
bierno. B—embra¬ 
gue (conectado). 
C—Botón de go¬ 
bierno (oprimido). 
D — Cilindro de 
fuerza del embra¬ 
gue (émbolo al 
final de su ca¬ 
rrera de desem¬ 
brague) 
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Una ventaja de los embragues auto¬ 
máticos es que con ellos es casi imposi¬ 
ble paralizar el motor, pues ta i ? 
como lá velocidad de éste baja d ' g ¡ 
a 400 r.p.m., se produce automática 
mente el "desembrague. Por esta razón 
es posible acelerar el automóvil de baj 
a alta en toma directa. La aceleración 
en velocidades bajas en toma directa es 
naturalmente más lenta que la acelera¬ 
ción en uno de los engranajes de mar¬ 
cha baja. Para el cambio o desplaza¬ 
miento de los engranajes del cambio de 
marcha, lo único que se hace es quitar 
el pie del acelerador, con lo cual se pro¬ 
duce automáticamente el desembrague. 

Los embragues automáticos se pio- 
veen generalmente de revestimientos o 
forros de bajo coeficiente de rozamiento 


Pig. 3—Vista seccional 
del embrague Longr scmi- 
autom ático 


F¡ g . 4 —Mecanismo de 
sincronización de engra¬ 
najes Warner. A—en¬ 
granaje propulsor prin¬ 
cipal. B—árbol propul¬ 
sor principal. C--unas 
de agarro. D—cubo del 
sincronizador. E—cono 
macho. F—cono hembra. 
G— collar de desplaza¬ 
miento. H— mecanismo 
de bola y resorte. 1 — 
engranaje de segunda 
velocidad 


AB l 
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pronto como se aumenta la velocidad del 
motor, el embrague centrífugo se co¬ 
necta automáticamente. Este nuevo tipo 
de embrague centrífugo se esta insta¬ 
lando ya en ciertos automóviles y ca 
miones de modelos recientes y por esta 
razón creemos oportuno describirlo 
aquí en beneficio de los mecánicos. 

En la Fig. 1 mostramos una sección 
transversal del embrague centrífugo 
Powerflo. Tiene una placa propulsada 
y dos placas propulsoras. La placa pro¬ 
pulsada va provista de los revestimien¬ 
tos de costumbre. Las placas están 01 - 
dinariamente separadas de 0,005 a 
0,010" por medio de resortes^ espirales. 
La unión o conexión se efectúa por me¬ 
dio de seis pesas centrífugas en la for¬ 
ma de una L. Estas están dispuestas 
en la cara del volante del motor y gi- 
rán con este último. Cuando la veloci¬ 
dad aumenta, el extremo más pesado 
de las pesas se mueve radialmente hacia 
afuera, bajo la impulsión de la fuerza 
centrífuga, y un corto brazo de palanca, 
en el extremo opuesto, produce la unión 
d© los discos. 
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y sus propiedades para la absorción y 
radiación del calor son mayores que las 
de los modelos corrientes gobernados 
por pedal. 

Embragues Accionados por Vacío 

En lugar de la fuerza centrífuga, el 
embrague puede ser accionado por el 
vacío que se desarrolla en el múltiple 
de admisión. La construcción del mismo 
embrague, en este caso, es muy parecida 
a la del modelo corriente, accionado por 
pedal. En efecto, el tipo al vacío puede 
también accionarse mediante pedal, de 
la manera de costumbre. Hay, sin em¬ 
bargo, un mecanismo suplementario, en 
la forma de una cámara de diafragma 
accionada por vacío, válvula de regula¬ 
ción y botón de gobierno. La instala¬ 
ción completa, tal como ha sido ideada 
por la Bendix Products Co., se muestra 
diagramáticamente en la Fig. 2. El dia¬ 
fragma se conecta con la palanca de 
desembrague y cuando el compartimien¬ 
to trasero de la cámara del diafragma 
queda en comunicación con el múltiple 
de admisión, por medio de la válvula de 


regulación, los discos se separan y se 
produce el desembrague. . 

1 La válvula de regulación o gobierno, 
como se ve en la ilustración, consta de 
dos válvulas corredizas dispuestas en 
serie Una válvula está conectada con 

un atonde gobierno en la tabla de pisq 

Esta válvula se abre cuando se baja el 
botón. La otra válvula esta conectada 

con el pedal del acelerador de tal modo 

que se abre cuando se quita el pie 
este pedal. Se observará que la conexión 
del cilindro del embrague, en relación 
con el pedal del embrague, está dispues¬ 
ta de tal modo que en cualquier momen¬ 
to puede también desembragarse me¬ 
diante el pedal. . 

Los embragues automáticos P™du- 
cen, por supuesto, un efecto de rueda 
libre”, pues cada vez que se quita el 
pié dél acelerador, el embrague desco¬ 
necta el motor de las ruedas propulso¬ 
ras y el vehículo queda corriendo enton¬ 
ces bajo el impulso de la inercia. 

Enfriamiento Perfeccionado 

Los embragues se someten ahora a 
un servicio más continuo y exigente a 
causa de la mayor fuerza de los moto¬ 
res y a la creciente congestión de las 
vías públicas. Esto último impone un 
constante cambio de engranajes de ma ¬ 
cha, lo que por su parte somete el em¬ 
brague a un constante servicio. Pa a 
evitar el recalentamiento indebido del 
revestimiento o forro del embrague, ba¬ 
jo estas exigentes condiciones de ser¬ 
vicio, algunos fabricantes han provisto 
orificios de ventilación en la caja 
embrague. Algunas de las P iezas . 
embrague, como por ejemplo, las pah* 

cas de presión, actúan naturalmente 
como paletas de ventilador. Al provée¬ 
se orificios de ventilación al centro y e 
la circunferencia de la caja, se produce 
entonces una circulación natural de aire 
a través de la caja. 


Embragues Semiautomáfricos 

Un reciente desarrollo en el campo 
de los embragues es el modelo semiau- 


FiK. 5—Diagrama del 
de rueda libre de tipo de rodillo 
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Tomático perfeccionado por la Long 
Manufacturing €o., mostrado en la 
Fig. 3. Este nuevo modelo permite el 
empleo de resortes de embrague más 
livianos, lo que hace más fácil el fun¬ 
cionamiento de todo el mecanismo. Se 
% verá que las palancas de presión están 
provistas de pesos pequeños en brazos 
cortos en ángulos rectos en relación 



están sujetos a fuerza centrífuga en 
proporción al cuadrado de la velocidad 
de la rotación, lo cual tiene el efecto de 
juntar más firmemente los discos. A 
cualquiera velocidad dada, los discos de¬ 
ben juntarse con una fuerza suficiente 
para poder transmitir el esfuerzo de ro¬ 
tación máximo que puede desarrollar 
el motor a esa velocidad. Se sabe que, 
a velocidades inferiores, el motor no 
puede desarrollar su completo esfuerzo 
de rotación máximo, y por esta razón, 
los resortes del embrague pueden ha¬ 
cerse relativamente livianos. A medida 
que aumenta la velocidad, los pesos cen- 
trífugos facilitan la acción de los resor¬ 
tes del embrague y evitan el resbala¬ 
miento. Como el motor, por regla gene¬ 
ral, se desembraga sólo después de que 
se ha moderado su velocidad quitando 
el pie del acelerador, no hay entonces 
necesidad de contrarrestar ninguna a- 
preciable cantidad de fuerza centrífuga 
oprimiendo el pedal del embrague. 


Engranajes Silenciosos 

Mientras los cambios de engranaje 
se hicieron desplazando engranajes her¬ 
manados en sentido lateral, se emplea¬ 
ron engranajes de dientes rectangula¬ 
res en el cambio de marcha. Estos en¬ 
granajes, debido a inexactitudes en su 
fabricación, resultan generalmente rui¬ 
dosos en las velocidades superiores. Pa¬ 
ra obtener un funcionamiento silencioso 
se emplearon en los cambios de marcha 
engranajes con dientes helicales, que se 
mantienen en continua conexión. En 
este caso, la entrada y la salida de los 
engranajes, para producir las varias 
velocidades, se efectúan mediante em¬ 
bragues positivos de mandíbulas o de 
uñas. Los engranajes helicales son in¬ 
herentemente más silenciosos que los 
engranajes con dientes rectangulado- 
res, a causa de que el contacto entre los 
dientes no empieza simultáneamente en 
la anchura de toda la cara del engra¬ 
naje. Empieza en un extremo de los 
dientes y se extiende gradualmente por 
la cara del engranaje hasta el otro ex¬ 
tremo. De este modo, todas las inexact¬ 
itudes en forma y en separación entre 
los dientes, producen menos choques de 
aceleración y deceleración, que son la 
causa fundamental del ruido de los en¬ 
granajes. Aunque el cambio de engra¬ 
naje de dientes rectangulares a en¬ 
granaje de dientes helicales ha sido 
probablemente uno de los factores más 
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importantes del funcionamiento más si¬ 
lencioso del cambio de marcha moderno, 
no debemos olvidar que, al mismo tiem¬ 
po, se han alcanzado notables progresos 
en los procedimientos para cortar y la¬ 
brar los dientes de los engranajes, lo 
que por su parte ha contribuido tam¬ 
bién a acentuar más aún el funciona¬ 


Mecanismos de Sincronización 

Uno de los refinamientos más impor¬ 
tantes que se presentan en los cambios 
de marcha de los automóviles modernos 
es el mecanismo de sincronización, me¬ 
diante el cual, los engranajes por co¬ 
nectarse por un embrague positivo, se 
aceleran o deceleran por medio de un 



Fig:. 6—Diagrama del gobierno electromagnético de cambio de marcha 
(“Mano eléctrica). A—acumulador. B—cortocircuito. C—botón del 

arranque. D—interruptor del encendido. E—al interruptor del en¬ 
cendido. F—pedal del embrague. G—interruptor del disyuntor. H— 
manguito de contacto. I—interruptor del selector en la columa de 

dirección. J—grupo de placa de contacto. K—cambio de marcha. L— 
cilindro de diafragma. M—cilindro *de desplazamiento. N—válvula de 
retención. O—vacio. P—atmósfera. Q—solenoides. R—al solenoide 
del motor de arranque 


miento expedito y sin ruido del cambio 
de marcha. 

Hemos dicho, en párrafo anterior, 
que mientras los cambios de engranaje 
se hicieron desplazando engranajes en 
sentido lateral, se emplearon engrana¬ 
jes de dientes rectangulares. Esto no 
quiere decir que los engranajes helica¬ 
les no puedan también desplazarse en 
sentido lateral. Esto puede hacerse y 
en realidad se ha hecho en los automó¬ 
viles Chrysler. En estos automóviles, 
los engranajes corredizos están monta¬ 
dos en ranuras helicales, dispuestas a 
un ángulo que corresponde al ángulo de 
los dientes. 


mecanismo de rozamiento dispuesto en 
el árbol en que han de conectarse. En 
el cambio de marcha de tipo antiguo, la 
conexión se efectúa desplazando o co¬ 
rriendo el engranaje propulsado en el 
árbol propulsor principal, uniéndolo la¬ 
teralmente al engranaje propulsor en el 
eje auxiliar del cambio de marcha. En 
el nuevo tipo de conexión constante, los 
engranajes están permanentemente co¬ 
nectados, pero en engranaje propulsa¬ 
dor está normalmente libre en su eje, 
actuando aquí como un engranaje loco. 
Cuando se quiere conectar el engranaje, 
se acopla a su árbol por medio de un 
(Continúa en la página 24) 
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• En los mullidos cojines 
se goza de una comodidad 
completa. 




RICO ACABADO INTERIOR 
AHORA MEJOR QUE ANTES 


Su Nueva Elegancia Es una Característica 
Que Distingue al Chrysler-Plymouth de Lujo 


• En todas partes del mundo, la Chrysler es reconocida 
como la primera fábrica de automóviles que ha 
adaptado características costosas a los coches de precio 
moderado; por ejemplo, los frenos hidráulicos en las 
cuatro ruedas, las carrocerías todas de acero, los chasis 
de bajo centro de gravedad, los montajes “Fuerza 
Flotante”, la nueva distribución del peso y otras muchas 
más. Y ahora, en el nuevo surtido de automóviles 


Chrysler-Plymouth de Lujo, 
en realidad notable. 


el acabado interior es algo 


Pata acentuar su individualidad y refinada elegancia, la 
lujosa y durable tapicería ha sido especialmente dise- 


fiada. Los asientos altos, anchos y bien mullidos, son la 
última palabra en comodidad y distinción. Las molduras 
interiores han sido objeto de meticulosa atención, y 
otro tanto se puede decir de las alfombras. En todo y 
por todo, este es el acabado interior más exquisito con 
que jamás se haya dotado un Chrysler-Plymouth. Tan 
sólo esta característica bastaría para convencer ai 
comprador más exigente. 

En 109 países, más de 7,000 concesionarios y distri¬ 
buidores ya han invertido más de 1 50,000,000 de dolares 
en la representación de los productos de la Chrysler. Su 
éxito quizá sea para Ud. una nueva fuente de ganancias. 
Comuniqúese ahora mismo con cualquiera de nuestros 
distribuidores establecidos en su territorio, o escriba 
directamente a nuestras oficinas generales. 


CHRYSLER CORPORATION • EXPORT DIVISION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 



• Además de la elegante tapicería y lujosas guarniciones, el amplio interior del Chrysler-Plymouth es aislado herméticamente para evitar 
la entrada del polvo. 
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• (Arriba, centro) El respaldo es tan 
cómodo y tan elegante como los asientos. 

• Las molduras de las puertas han sido 
objeto de una atención muy esmerada 
para hacer juego con el estilo aerodiná¬ 
mico del conjunto. 

S L /::i? 0ÜTH SEIS * CHRmER A'RSTREAM SEIS . CHRYSLER AIRSTREAM OCHO . CHRYSLER AIRFLOW OCHO 
MARINOS CHRYSLER . CAMIONES FARGO . DODGE SEIS . CAMIONES DODGE . DE SOTO AIRSTREAM SEIS . DE SOTO AIRFLOW 


• Jamás la holgura del interior se había combinado con la elegancia de 1° 
tapicería y guarniciones, como en el Chrysler-Plymouth de Lujo Sedán de 
Cuatro Puertas. 

• Los atractivos descansabrazos son sumamente cómodos, pues son hechos de 
caucho esponjoso. 
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embrague positivo, de un tipo similar al 
que siempre se emplea para la propul- 
sión en toma directa. Hay un juego de 
mandíbulas o uñas de embrague en el 
engranaje por conectarse, y otro juego 
en un miembro adaptado a deslizarse en 
las ranuras del árbol. Antes de que 
estos dos miembros del embrague posi¬ 
tivo puedan conectarse, la velocidad del 
engranaje y del árbol se sincroniza, pa¬ 
ra que la unión de las mandíbulas pue¬ 
da efectuarse sin choque ni ruido. Sin¬ 
cronización quiere decir, en este caso, 
uniformar o igualar el número de revo¬ 
luciones. 

Hay varios tipos de mecanismos de 
sincronización. Se diferencian en deta¬ 
lles solamente, pues en principio fun¬ 
damental todos son iguales. En la figu¬ 
ra 4 ilustramos este principio, tal como 
se aplica en el tipo de cambio de mar¬ 
cha de la Warner Gear Co. 

En el árbol propulsor principal, en¬ 
tre el piñón propulsor y el engranaje 
de la segunda velocidad, hay un sin¬ 
cronizador, que puede deslizarse en la 
parte ranurada del árbol. La parte ex¬ 
terior del cubo del sincronizador tiene 
su superficie de afuera ranurada, lle¬ 
vando en su superficie interior dos co¬ 
nos hembras de bronce duro, que por 
rozamiento, entran en contacto con co¬ 
rrespondientes conos machos dispuestos 
en las porciones proyectadas del piñón 
propulsor del árbol principal y el en¬ 
granaje de la segunda velocidad. El 
cubo del sincronizador está rodeado por 
un collar de desplazamiento, el cual 
puede correrse longitudinalmente por 
medio de la palanca del cambio de mar¬ 
cha, con la ayuda de la horquilla co¬ 
rriente de desplazamiento. 

Cuando el collar de desplazamiento 
está en la posición central sobre el cubo 
del sincronizador, queda sujeto contra 
movimiento lateral en este punto por 
medio de un dispositivo de resorte. 
Cuando el collar, mediante la palanca 
de cambio de marcha, se mueve a la 
izquierda o a la derecha, el cubo del 
sincronizador se desplaza en igual sen¬ 
tido. En tal caso, el cono hembra del 
lado hacia el cual se mueve el cubo, se 
pone en contacto por rozamiento con 
el cono macho del engranaje que hay 
en ese lado. Cuando ocurre el primer 
contacto entre los dos conos, el árbol 
principal, con el cual gira el cubo del 
sincronizador, y el engranaje que lleva 
el cono macho conectado, giran general¬ 
mente a diferentes velocidades. El roza¬ 
miento entre los dos conos, sin embargo, 
rápidamente iguala la velocidad. Cuan¬ 
do los dos conos están en firme con¬ 
tacto, el cubo del sincronizador no puede 
moverse más en la dirección del engra¬ 
naje. La presión del collar de desplaza¬ 
miento oprime entonces la bola contra 
la tensión del resorte, lo que permite 


al collar moverse en harmonía con el 
cubo del sincronizador. Los dientes in¬ 
teriores del collar de desplazamiento se 
conectan entonces con los dientes del 
embrague del engranaje afectado. El 
tren de engranajes de que forma parte 
el engranaje conectado así, queda en 
movimiento. 

Hemos ya indicado que en un cambio 
de marcha de este tipo, los engranajes 
en el árbol propulsor principal tienen 
movimiento libre en éste, mienti as no 
están conectados. Por la Fig. 4 se vera 
que el engranaje de la segunda veloci¬ 
dad está montado en un buje de bronce. 
Como el engranaje tiene dientes helica- 
les, desarrolla, por esta razón, bastante 
empuje lateral bajo carga. Para resis¬ 
tir este empuje, a cada lado lleva aran¬ 
delas de acero de empuje. En el pre¬ 
sente caso, el empuje lateral, cuando el 
engranaje está bajo carga, es hacia la 
derecha, y hay en este lado una aran¬ 
dela de empuje grande. La pequeña 
arandela de empuje en el lado izquierdo 
del engranaje sirve sencillamente para 
mantener el engranaje independiente 
del cubo del sincronizador cuando el au¬ 
tomóvil va corriendo bajo el impulso de 


su inercia, en cuyo caso, queda invei- 
tida la dirección del esfuerzo de rota¬ 
ción del engranaje. 

Como el árbol propulsor principal 
está siempre en permanente relación de 
propulsión en relación con las ruedas 
traseras del automóvil, no puede ser 
acelerado o decelerado rápidamente por 
cualquier rozamiento producido entre 
los conos macho y hembra. Por esta 
razón, el cambio principal ocurre en 
la velocidad del engranaje conectado, 
el cual está en posición de propulsión 
positiva con el disco del embrague. Su¬ 
pongamos, por ejemplo que el automó¬ 
vil vaya en engranaje de alta velocidad 
y que el conductor quiera cambiarlo a 
velocidad intermedia. Si el cambio se 
efectúa sobre un camino a nivel, la ve¬ 
locidad del automóvil no cambiará mu¬ 


cho durante el período del desplaza¬ 
miento de engranajes. Y como el motor 
y el embrague han venido funcionando 
a un régimen adecuado a esta velocidad 
de camino, en toma directa, estos mis¬ 
mos órganos presentarán en ese mo¬ 
mento una velocidad muy lenta para 
poder transmitir la fuerza por el en¬ 
granaje intermediario. 

Por esta razón, cuando el cono hem¬ 
bra del cubo del sincronizador se co¬ 
necta con el cono macho del engranaje 
de la segunda velocidad, este último se 
acelera hasta que su rotación es casi 
igual a la del árbol propulsor principal 
y es entonces cuando se efectúa la 
conexión positiva. Por lo contrario, 
cuando el cambio es de engranaje de 
baja velocidad a engranaje de segund.. 
o intermediaria, este último está giran 
do a mayor velocidad que el árbol pro¬ 
pulsor principal y por esta razón tiene 
que decelerarse. 

La aceleración o la deceleración de 
los engranajes conectados al disco del 
embrague, para igualarse a la velocidad 
del árbol propulsor principal, requiere 
necesariamente cierto tiempo, depen¬ 
diendo esto del rozamiento máximo en¬ 


tre el par de conos de rozamiento antes 
de que se produzca la desconexión. La 
rapidez del cambio necesita, por lo tan¬ 
to, regularse. Al efectuarse el cambio 
con mucha rapidez, los engranajes no 
puede cincronizarse bien y quedan ex¬ 
puestos a choque violento. En algunos 
cambios de marcha se ha provisto un 
dispositivo especial para evitar el cam¬ 
bio demasiado rápido. 

Mecanismos de “Rueda Libre 

Estos mecanismos fueron introduci¬ 
dos en 1930, como más o menos un equi¬ 
valente al mecanismo de sincronización, 
que años anteriores se había visto en 
un modelo Cadillac. El mecanismo e 
rueda libre es fundamentalmente un 
(Continúa en la página 27) 
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Ganando un 
mundo de nuevos 
amigos con 

El camión 


más moderno 
que se puede 
comprar! 


I OS Diamond T de 1936 todavía 
serán modernos cuando muchos 
otros camiones del presente sean vie¬ 
jos y anticuados. En todos los com¬ 
ponentes del gran camión Diamond T 
mejoras, refinamientos—adelantos de 
la técnica que solamente Diamond T 
puede ofrecer—indiscutiblemente lo 
hacen el camión mas moderno que se 
puede comprar! 

El gran motor de camión de servicio 
pesado Diamond T, de 7 cojinetes, en 
los modelos 1936 se ha colocado mas 
hacia adelante en el chassis, resultando 
en un equilibrio mejor, y mayor es¬ 
pacio para la cabina y la carrocería. 
Anclaje en caucho vivo en cuatro 
puntos y un nuevo montaje del em¬ 
brague y pedal del freno, aíslan la 
vibración del motor. El sensacional 
y moderno montaje sobre goma del 
porta-cojinetes del eje propulsor, 
pone fin al destructivo movimiento del 
eje. Los famosos grilletes Diamond T, 

DIAMOND T 


no hay que engrasarlos, son silencio¬ 
sos y están montados en bujes de 
caucho vivo en todos los muelles. 

En todas partes del mundo los ca- 
mioneros de experiencia están adqui¬ 
riendo Diamond T. Su estilo aerilíneo 
no tiene igual, su reputación en cuanto 
a su excepcional duración, economía, 
y largo rendimiento de insuperables 
resultados aun bajo el servicio mas 
severo, atraen a todos los compra¬ 
dores de camiones. 

Ningún otro camión rivaliza a Dia¬ 
mond T en superabundancia de carac¬ 
terísticas de calidad. Cotejen — com¬ 
paren— verifiquen las ventajas —y 
convendrán con nosotros. Los precios 
sobre todos los modelos continúan a 
los sorprendentemente bajos niveles 
en que los mantiene Diamond X. 

Escriban o cablegrafíen por datos 
sobre la situación de nuestra represen¬ 
tación en su territorio. 

C O M P A N Y 


MOTOR CAR 

Departamento de Exportación 

429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U. 

Por Cable: D1MON-CHICAGO 


Especifi cae ion es Cond ensadas 

Modelo Serie 212— lH-2>á Tone- 
ladas—6 cilindros, 7 cojinetes, cilin¬ 
drada 228' cúbicas, aforado como 
de 63 C. F. puede desarrollar 80 C.F. 
en el dinamómetro. Sólido eje en¬ 
teramente flotante. Bastidor ocho 
pulgadas, grandes frenos hidráuli¬ 
cos, tambores fundidos, trasmisión 
4-veIocidades, cables blindados, 
muelles auxiliares, motor montado 
sobre caucho. Entre ejes: 139 A « 
151 y 163 K '• Peso del chassis, 
3,450 libras; máxima capacidad 
bruta 11,000 libras. Eje dos veloci¬ 
dades opcional a costo extra. 

Modelo 221 — l'AS Toneladas — 
Motor de camión de 6-cilindros 263 
cúbicas, 7 cojinetes, puede desar¬ 
rollar más de 85 C. F. (aforado por 
Diamond T como de 68 C. F. de ca¬ 
mión.) Trasmisión servicio-pesado 
(4 velocidades), ejes, bastidor, mu¬ 
elles. Frenaje al vacío con grandes 
frenos hidráulicos Lockheed en las 
cuatro ruedas. Entre ejes: 139 -i « 
15ÍU\ 163 %\ y 175 Peso del 
chassis 3,750 libras; máxima capa¬ 
cidad bruta 12,000 libras. 

Otros modelos mayores, en una es¬ 
cala completa de hasta 24,000 libras 
capacidad bruta—un tipo y tamaño 
Diamond T para cada necesidad 
del transporte. 

















para camión. Arriba^cif'cl 'círc-u'l'ó "mostramos lí**” dc C¡ J ,C ® velocidades especial 
>• .as dos marchas atrt.Tn^ ^LVot'^ 
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equivalente al freno especial, que des¬ 
de hace años, se ha empleado en las 
bicicletas. Consiste en un embrague de 
rodillos que permite al motor dar mo¬ 
vimiento al vehículo, pero que hace im¬ 
posible que el vehículo pueda dar movi¬ 
miento al motor. En su primera aplica¬ 
ción en los Estados Unidos, en un 
Studebaker, el mecanismo de rueda li¬ 
bre fué instalado entre el piñón propul¬ 
sor principal y el engranaje de segunda 
velocidad, y en esta posición era efec¬ 
tivo en toma directa y en velocidad in¬ 
termediaria solamente. Más tarde fué 
colocado atrás del cambio de marcha, ya 
en la misma caja del cambio de marcha, 
ya en caja separada, asegurada por 
pernos a la caja del cambio de marcha. 
En tales posiciones era efectivo en to¬ 
das las velocidades hacia adelante. 

El principio general de la rueda li¬ 
bre, del tipo de rodillo, se ilustra en la 
Fig. 5. Una especie de leva o excéntrica 
de tres puntas va montada en el árbol 
propulsor ranurado y queda rodeada 
por un tambor de pared gruesa. La leva 
tiene tres superficies de propulsión in¬ 
clinadas o espirales, y en los espacios 
entre éstas y la superficie interior del 
tambor se halla una serie de rodillos 
de propulsión. Estos rodillos se ponen 
en contacto con ambas superficies me¬ 
diante la tensión de resortes espirales 
livianos, que actúan a través de zapatas 
de rodillo. Por supuesto, cuando la le¬ 
va gira hacia la izquierda, en relación 
con el tambor, los rodillos quedan su¬ 
jetos entre ella y el tambor, y en tal 
caso, hay transmisión de propulsión; 
pero cuando el tambor mismo gira hacia 
la izquierda, en relación con la leva, 
los rodillos quedan libres y no hay 
transmisión de propulsión. 

Efecto de la Rueda Libre Sobre el 
Cambio de Marcha 

Se ha visto que en el antiguo tipo 
de cambio de marcha, en que los dife¬ 
rentes engranajes se conectan lateral¬ 
mente, se hace más difícil el paso de 
alta a baja, que de baja a alta. Hemos 
cae o ya que cuando dos piezas girato¬ 
rias del cambio de marcha se conectan, 
yendo a diferentes velocidades, la una 
e la otra, en el momento de la co¬ 
nexión, es necesario reducir la veloci¬ 
dad de aquella que va unida al embra¬ 
gue, pues la que está unida al automó¬ 
vil no puede acelerarse ni decelerarse 
con rapidez. Cuando se hace un cambio 
< e a ta velocidad a intermediaria, por 
ejemplo, el engranaje conectado al em¬ 
brague tiene que acelerarse, y cuando 
cambio es en sentido contrario, tiene 
í/ue decelerarse. El embrague tiene una 
tendencia natural a reducirse en velo- 
C1 ad durante el intervalo en que los 
engranajes están desconectados, debido 
a que el motor pierde carrera a conti- 
'uación Quitar el pié del acelerador 
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y también a causa de la resistencia del 
aire y otros factores. Por esta razón, el 
embrague y el engranaje conectado a 
él se aproximan naturalmente a una 
velocidad adecuada al cambio de mar¬ 
cha de baja a alta, con toda facilidad, 
pero, al tratarse de cambio de marcha 
de alta a baja, este velocidad no re¬ 
sulta adecuada a una fácil manipulación. 

Con el mecanismo de rueda libre de¬ 
trás del cambio de marcha, es posible 
reducir rápidamente la velocidad del 
extremo trasero del cambio de marcha, 
a causa de que el mecanismo de rueda 
libre lo desconecta de las ruedas pro¬ 
pulsoras. Esto facilita pasar a un en¬ 
granaje de menor velocidad de la mis¬ 
ma manera que se acelera el extremo 
delantero o del embrague. El mecanis¬ 
mo de rueda libre, permite, por esta 
razón, pasar con facilidad a un engra- 
naje de menor velocidad, bajo toda 
condición. 

Otras Ventajas de la Rueda Libre 

Además de facilitar el cambio o des¬ 
plazamiento de los engranajes de mar¬ 
cha, el mecanismo de rueda libre tiene 
ciertas otras ventajas. Como el auto¬ 
móvil va marchando bajo el impulso de 
su propia inercia, parte del tiempo, el 
motor funcionará con menos revolucio¬ 
nes por minuto, por kilómetro, de lo 


que resultará un cierto ahorro en con¬ 
sumo de combustible y lubricante y un 
menor desgaste de sus piezas. También 
se presenta mayor comodidad para los 
pasajeros, a causa del menor ruido del 
motor durante estos períodos. Sin em¬ 
bargo, bajo ciertas condiciones, particu¬ 
larmente cuando el automóvil va co¬ 
rriendo a alta velocidad, existe un ele¬ 
mento de peligro en el hecho de que al 
quitarse el pié del acelerador, se des¬ 
conecta el mecanismo de propulsión del 
automóvil del motor, pudiéndose, enton¬ 
ces, enfrenar las ruedas propulsoras, 
con facilidad y rapidez. Este rápido en¬ 
frenamiento tiende a producir patinaje. 
Por esta razón, el mecanismo de rueda 
libre se provee con un dispositivo de 
cierre, accionado desde el tablero, que 
conecta la leva y el tambor por medio 
de un embrague positivo. 

Mientras el mecanismo de rueda libre 
está en posición de funcionamiento, la 
fuerza puede transmitirse, a través del 
mecanismo, en sólo un sentido de rota¬ 
ción, que es el del cigüeñal del motor. 
Cuando es necesario hacer que el vehí¬ 
culo retroceda, la fuerza ha de trans¬ 
mitirse, a través del mecanismo, en la 
dirección opuesta. Para que esto resulte 
posible, la palanca de la horquilla de 
desplazamiento en el cambio de marcha, 
mediante la cual se hace la conexión del 
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engranaje de marcha atrás, se provee 
de una extensión, la cual, después de 
efectuada la conexión de este engranaje, 
cierra automáticamente el mecanismo 
de rueda libre. 

Como ya se sabe, los mecanismos de 
rueda libre se han abandonado casi por 
completo por los fabricantes de auto¬ 
móviles. Una razón de ésto es que los 
sincronizadores de engranajes se em¬ 
plean ahora por casi todos los fabrican¬ 
tes Otra causa contribuyente ha sido 
probablemente la dificultad en dar ade¬ 
cuada lubricación a estos mecanismos 
de rueda libre. Cuando el aceite es muy 
viscoso, los rodillos del mecanismo de¬ 
jan de funcionar bien. El hecho de que 
mientras está en acción la rueda libre 
no puede aprovecharse el motor como 


tor puede fijar el gobierno para un cam¬ 
bio determinado, en cualquier momento, 
pero el cambio mismo no se efectúa sino 
hasta que oprime el pedal del embrague 
o hace algún otro movimiento suple¬ 
mentario de gobierno. Por ejemplo, 
cuando el automóvil va corriendo por 
un camino plano o a nivel y el con¬ 
ductor observa una cuesta a poca dis¬ 
tancia al frente, que el cree que para 
subirla tendrá que hacerlo con engra¬ 
naje intermediario o de segunda veloci¬ 
dad, sencillamente coloca la palanca del 
selector en posición de engranaje intei- 
mediario y al llegar a la cuesta, hace 
el cambio oprimiendo o bajando el 
pedal del embrague. 

Los automóviles de la Hudson Motoi 
Car Co. se ofrecen ahora con elección 


Fig. 9—Vista de la 
articulación univer¬ 
sal Spicer provista de 
cojinetes de ajrujas 


freno, parece que hatenido también in¬ 
fluencia en la eliminación de la rueda 
libre de los automóviles modernos. 
Cambio de Marcha Mecánico 
El cambio de marcha por otro método 
que no sea el manual de costumbre, ha 
sido un problema que ha recibido espe 
cial atención por parte de los invento¬ 
res, desde hace tiempo. Hace varios 
años, se presentaron a las industrias 
algunos sistemas neumáticos, aprove¬ 
chando el vacío o aspiración del múlti¬ 
ple de admisión, y los llamados electro¬ 
magnéticos. En su tiempo, estos siste¬ 
mas se emplearon, en reducida escala, 
pero pronto desaparecieron, por no re¬ 
sultar completamente prácticos. El e- 
fecto del cambio de marcha manual ha 
sido siempre, a menos que los engra¬ 
najes por conectarse vayan a iguales 
velocidades, quedan expuestos a entre¬ 
choque ruidoso. En los primeros siste¬ 
mas de cambio de marcha mecánico no 
se tomó en cuenta este requisito tan 
importante. Fué sólo con la introduc¬ 
ción del mecanismo de sincronización, 
en más o menos, 1930, que el cambio 
de marcha mecánico resultó práctico, 
representando un notable progreso so¬ 
bre el método manual. 

Funcionamiento Preselectivo 

En todo caso de cambio de marcha 
mecánico, el gobierno es de tipo prese¬ 
lectivo. Esto quiere decir que el conduc- 
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a un cambio de marcha mecánico, que 
se llama “mano eléctrica”, ilustrado en 
la Fig. 6. Comprende un interruptor 
de selector en la columna de dirección, 
un cilindro de diafragma al vacío que 
conecta el brador del cambiador con 
una de las dos horquillas de desplaza¬ 
miento del cambio de marcha, un cilin¬ 
dro de vacío de doble extremo para mo¬ 
ver las horquillas del cambiador en sen¬ 
tido longitudinal y una batería de tres 
válvulas de vacio accionadas por sole- 
noides. La corriente para el funciona¬ 
miento del sistema proviene del acumu¬ 
lador del automóvil, el cual queda co¬ 
nectado al sistema mediante el inte¬ 
rruptor del encendido. Hay un inte¬ 
rruptor adicional en el sistema, llamado 
cortacircuito, que funciona con el pedal 
del embrague. 

Cuando la palanca del selector se 
mueve de su posición enutral a la posi¬ 
ción de engranaje de baja velocidad, 
por ejemplo, mientras el pedal del em 
brague está oprimido o bajado y el in¬ 
terruptor gobernado por el pedal, cerra¬ 
do, por lo tanto, la corriente del acu¬ 
mulador es admitida o pasa a uno de 
los solenoides de las válvulas de vacio. 
Este solenoide se activa y la válvula 
admite vacío de múltiple de admisión, 
el cual pasa a la cámara del diafragma. 
Esta, por su parte, mueve en sentido 
transversal el brazo del cambiador, el 
cual a su turno se conecta con la hor¬ 


quilla que gobierna el desplazamiento 
del engranaje de baja velocidad y en¬ 
granaje de marcha atras. 

El movimiento del diafragma da tam¬ 
bién acción a un interruptor interconec¬ 
tado, altravés del cual pasa corriente a 
los solenoides de las válvulas que regu¬ 
lan el cilindro del cambiador. Este ci¬ 
lindro es del tipo de doble extremo, ad¬ 
mitiéndose vacío en uno cuando la hor¬ 
quilla del cambiador a la cual está co¬ 
nectado el émbolo en el cilindro, se des¬ 
plaza hacia adelante y vice versa. Se 
requiere, por lo tanto, dos válvulas de 
vacío. El interruptor interconectado, en 
este caso, ha conectado el solenoide de 
la válvula que admite vacío al extremo 
superior del cilindro. Por esta razón, el 
émbolo se empujará hacia arriba y la 
horquilla del cambiador conectada se 
moverá hacia el frente a la posición de 
baja velocidad. 

Los otros engranajes se conectan 
exactamente de la misma manera. El 
solenoide de la válvula que regula la 
cámara del diafragma se activa solo 
cuando se baja el pedal del embrague 
y el interruptor del selector está en la 
posición de baja velocidad o marcha 
atrás. En todas las otras posiciones de 
la palanca del selector, todos los circui¬ 
tos quedan interrumpidos después de 
efectuarse el cambio. 

El cambio automático puede usarse 
con un embrague de gobierno por pedal, 
de tipo corriente, o con un embrague 
automático. Con un embrague automá¬ 
tico, el interruptor gobernado por el 
embrague o cortacircuito se cierra cada 
vez que se suelta del todo el acelera¬ 
dor. La selección de engranaje puede 
hacerse en cualquier momento y el cam¬ 
bio al nuevo engranaje se efectúa qui¬ 
tando momentáneamente el pié del ace¬ 
lerador. El cambio es también preselec¬ 
tivo con un embrague ordinario. 

Cambios de Marcha Automáticos 

Los cambios de marcha automáticos 
están todavía en un estado de evolu¬ 
ción y la terminología que se emplea 
en ellos se presenta un tanto indefinida. 
El tipo de cambio de marcha descrito 
en los párrafos anteriores podría lla¬ 
marse semiautomático, a causa de que 
el conductor determina el desplazamien¬ 
to de engranaje que desea hacer poi 
medio de la palanca del selector y el 
tiempo de este desplazamiento o cambio 
por medio del pedal del embrague, mien¬ 
tras que la acción o movimiento queda 
a cargo de la fuerza del mismo motor- 
Tenemos también el cambio de marcha 
completamente automático, en el cual 
el desplazamiento de los engranajes Sl 
efectúa de acuerdo con ciertos valores 
relativos del esfuerzo de rotación y ve¬ 
locidad. Finalmente tenemos el cambio 
de marcha automático gobernado, en el 
cual los desplazamientos se efectúan au- 
Continúa en la páffina 48) 
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Lámina de Tipo Balón para Limpiador 

La nueva lámina Rex-Hide de tipo 
balón, para limpiador de parabrisa, es 
de una composición de caucho flexible, 
a base de carbono, provista de un tubo 
hueco perforado, que se extiende en to¬ 
da su longitud. Diez costillas flexibles 
crean alternadas superficies de presión 



y de succión, con cada movimiento, as¬ 
pirando agua al tubo hueco a través de 
las perforaciones de éste. La acción de 
limpieza automática evita que la misma 
agua sea empleada de nuevo sobre el 
parabrisa. Gracias a la construcción de 
estilo balón, la nueva lámina puede em¬ 
plearse hasta en vidrios irregulares o 
curvos. Cuando hay mucha nieve o hie¬ 
lo, puede colocarse dentro del tubo hue¬ 
co una barrita untada de glicerina, la 
cual forma una película protectora so¬ 
bre el parabrisa, que dura varias horas, 
evitando la formación de escarcha so¬ 
bre el vidrio. — Rex-Hide. Inc., East 
Brady, Pa. 

Ensayadora de Frenos 

La Gatke Corp., 228 N. LaSalle St., 
Chicago, 111., está ofreciendo una en¬ 
sayadora de freno de tipo mecánico, de 



precio bajo, especial para automóviles 
> camiones livianos. La ensayadora fun¬ 
ciona eléctricamente, excluyendo el ele- 
mentó humano de todos los ensayos. Un 
S0 0 em Pl e ado puede manejarla, conec- 
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tándola sencillamente a un tomacorrien- 
te ordinario. Pasa sólo 100 libras. Pue¬ 
de moverse con facilidad de una rueda 
a la otra, mediante su carrito provisto 
de rodajas con llantas de caucho. La 
Gatke está introduciendo también un 
sistema de referencia y de archivo, me¬ 
diante el cual el taller puede mostrar 
al dueño de automóvil las recomenda¬ 
ciones de los ingenieros. 

Rociador de Soldadura 

El rociador de soldadura Sioux es 
una herramienta rápida y de fácil ma¬ 
nejo, que se conecta a la línea eléctrica 
y al abastecimiento de aire comprimido 
del taller. Produce un rocío de solda¬ 
dura fría, muy útil para emparejar o 



rellenar abolladuras o depresiones en 
las carrocerías. No hay necesidad de 
calentar el metal de la carrocería, lo 
que evita el peligro de deformación. 
Una pasta de estaño frío, sin ácido, se 
aplica antes del rocío, para servir de 
ligadura o unión. 

Limpiador 

Un nuevo limpiador especial para 
automóviles viejos, que quita la mugre, 
alquitrán y gruesas capas de cera del 
acabado antiguo del vehículo, ha sido 
anunciado por la E. I. du Pont de Ne¬ 
mours & Co., de Parlin, N. J. Se llama 
“Sol-KIeen.” 


Nuevos en la Exposición 

Varios de los nuevos productos exhibidos 
por primera vez en la reciente exposición 
de las industrias de servicio en Atlantic 
City, fueron descritos brevemente en nu¬ 
estro número anterior. Algunos de estos 
productos se describen ahora aquí de un 
modo más detallado. 


Equilibradora de Ruedas 

La nueva máquina Bendix para 
equilibrar ruedas estática y dinámica¬ 
mente, sirve para automóviles y ca¬ 
miones livianos. Este nuevo equipo con¬ 



trapesa primeramente la rueda en posi¬ 
ción inmóvil y luego la contrapesa en 
movimiento. 

Otro nuevo producto Bendix es una 
gran prensa de 200 toneladas especial 
para ejes. Se recomienda especial¬ 
mente para uso por dueños de grandes 
brigadas de camiones y ómnibus. Mane¬ 
ja todo trabajo de inclinación de eje de 
camión, tractor o carro de remolque, 
no importa de qué tipo o tamaño.—Ben¬ 
dix Products Corp., South Bend, Ind. 

Lubricador 

Este equipo, bajo el nombre de mo¬ 
delo No. 9, consta de cuatro cápsulas 
neumáticas y adaptador. Este último 
es del tipo de empuje y de acción auto- 





mática. Las cápsulas o receptáculos son 
de aluminio pulimentado con chapa de 
cadmio. — Service Mfg. Co., Erie, Pa. 
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Anillo de Extensión X-90 

El nuevo anillo de extensión X-90, 
según declara su fabricante la Perfect 
Circle Co., de Hagerstown, Ind., ha 
dado excelentes resultados en motores 
con cilindros desgastados. Se cita un 



caso típico en que un Ford V-8 de 
1932 dio 2.437 millas por galón de acei¬ 
te consumido, a continuación de la ins¬ 
talación de anillos de extensión X-90, 
contra 155 millas por galón antes de la 
instalación. La potencia al freno fué de 
53,9 después de la installación, en com¬ 
paración con 33,2 c. de f. antes de la 
instalación. Otro resultado interesante 
fué que el escape llegó a 2.062 pulga¬ 
das cúbicas después de la instalación, 
en comparación con 7.178 pulgadas cú¬ 
bicas antes de la instalación. El X-90 
combina los principios del anillo de re¬ 
gulación de aceite Perfect Circle “85” 
y del de compresión Perfect Circle 
“70”, en combinación con un nuevo re¬ 
volucionario tipo de anillo de extensión 
de acero. Este extensor o anillo de ex¬ 
tensión utiliza una serie de dobles uni¬ 
dades de resorte de igual separación, 
dispuesta en una banda de soporte, que 
actúa como un grupo independiente. El 
resultado es una presión de tensión uni¬ 
forme y flexible aplicada a una multi¬ 
plicidad de puntos. Se ofrece en tipo de 
regulación de aceite y en tipo de com¬ 
presión. El X-90 puede instalarse con 
la misma facilidad que un anillo co¬ 
rriente enterizo. 

Lubricadores de Envase Original 

La United States Air Compressor 
Co., 5300 Harvard Avenue, Cleveland, 
Ohio, está ofreciendo un nuevo surtido 
de equipos de lubricación, que llama 
“Lubricadores de Envase Original.” 
Estos hacen innecesario el empleo de 
grúas de cadena u otros aparatos simi¬ 
lares para levantar la bomba y la tapa 
cuando ha de insertarse un nuevo tam¬ 
bor de grasa en el vendedor de lubri¬ 
cante. En lugar de ésto, el empleado 
sencillamente oprime un botón, con lo 
cual se suelta y levanta la tapa, la 
bomba y el tubo de succión afuera del 
casco del receptáculo o envase, de modo 



que el tambor vacío puede así extraerse 
con facilidad y de igual manera meterse 
en su lugar uno nuevo lleno de grasa. 
No hay derrame. 

Otro nuevo equipo de la United 
States Air Compressor Co. es el gato 
Pit-Lift, el cual levanta la carrocería, 



retirándola del chasis como 5% pul¬ 
gadas, cuando el automóvil está colo¬ 
cado sobre un levantador de tipo de 
soporte por las ruedas o sobre un foso 
de lubricación. De este modo, el emplea¬ 
do tiene fácil acceso a todo punto del 
chasis que requiera lubricación. El gato 
se instala sin dificultad y no estorba o 
perturba el trabajo en ninguna parte del 
chasis. Funciona mediante aire com¬ 
primido proveniente de la manguera 
que generalmente se emplea para inflar 
neumáticos. 



Juego de Alicates 

La K-D Mfg. Co. de Lancaster, Pa., 
anuncia un nuevo juego de cuatro ali¬ 
cates de 4% pulgadas para trabajo de 
encendido, de alumbrado y de radio. 
Cada alicate es de tipo diferente: co¬ 
rriente, de pico de loro, de punta aguda 
y de nariz chata. 

Carburador de Velocidad 

La Tillotson Mfg. Co., de Toledo, 
Ohio, anuncia un nuevo tipo de carbu¬ 
rador de velocidad. Se llama asi por el 
dispositivo que lleva para gobernar au¬ 
tomáticamente la alimentación de a- 
cuerdo con la velocidad del motor. La 
fábrica lo describe así: A todas las 
velocidades sobre camino plano, que no 
pasen de 20 millas por hora, todo el aire 
y combustible entra al motor por el 
tubito venturi A, según el diagrama 
presente. La velocidad de la corriente 
se aumenta previamente por un orificio 
de menor diámetro arriba del venturi. 
El tamaño de estas restricciones se li¬ 
mita para que se produzca la más alta 
velocidad posible para el volumen que 
se necesite para determinadas velocida¬ 
des de motor. Se produce así una pul¬ 
verización completa. A mayores veloci¬ 
dades o cargas, se admite más aire poi 
la flexión de cuatro laminitas de acero, 
señaladas por B en el diagrama, en sus 
asientos C. La tensión de estas lamini¬ 
tas se fija de antemano para proveer 
el exacto volumen que se necesita. Otros 
rasgos de este carburador son: surtidor 
doble de alta velocidad, sistema perfec¬ 
cionado de baja velocidad de restriccio¬ 
nes y conductos para asegurar paso ex¬ 
pedito y mezcla uniforme; surtidor de 
fuerza, que suministra adecuada mez¬ 
cla, automáticamente, para funciona¬ 
miento a máxima potencia; bomba me¬ 
cánica para la aceleración; ajustes ac¬ 
cesibles para las velocidades altas y ba¬ 
jas. 
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Empaquetadura de Válvula 

La nueva empaquetadura Wilco para 
vástago de válvula sirve para evitar el 
escape de aire y aceite por las guías 
desgastadas de las válvulas de admi¬ 
sión. Se hace de un material especial, 
que no es afectado por el aceite o la 
gasolina, aún bajo las más altas tempe¬ 


raturas. Es tan denso que el aceite no 
puede filtrarse a través de su cuerpo. 
Para la instalación, la empaquetadura 
se coloca en un pasador guiador de ace¬ 
ro, que se suministra con el material. 
El pasador se inserta en la guía de la 
válvula por arriba. La jaula o soporte 
de la empaquetadura se gira entonces 
con una llave de cubo y con una herra¬ 
mienta a propósito se hace una ranura 
alrededor de la guía, sujetándose aquí 
la empaquetadura. La fábrica está ofre¬ 
ciendo también un manual o guía de 
rehabilitación de motor, que comprende 
unco tarjetas de datos e información 
sobre 25 artículos que cubren la reha¬ 
bilitación de como 500 modelos.—Wil- 
kening Mfg. Co., Filadelfia. 


Acumulador de Servicio Pesado 

m/ Un n . Uevo surti do de acumuladores 
as P°derosos ha sido anunciado por la 
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Globe-Union Mfg. Co., de Milwaukee, 
Wis. El nuevo acumulador grande de 
17 placas es de 118 amperio horas y el 
modelo de 19 placas, de 132 amperios 
horas. Los números y las capacidades 
de los acumuladores están bien señala¬ 
dos en todas sus cajas. 

La compañía está ofreciendo también 
un nuevo surtido de bujías de encendido 
Full-Spark que se caracterizan por el 
aislador Heatrol, cuya forma especial 
tiene la propiedad de dar un gobierno 
de calor más exacto y por lo tanto, una 
temperatura mejor compensada. 

Lubricador Manual 

La nueva pistola manual Balerank 


Estuche para la Reparación de 
Escobillas 

La Ohio Carbón Co., de Cleveland, 
Ohio, está ofreciendo un nuevo estuche 
No. 19, que contiene todo lo necesario 
para la reparación de escobillas de car¬ 
bón, incluyendo material para 17 de los 
principales tipos de motores de cale¬ 
factor de tipo de ventilador. 

Torno de 9 Pulgadas 

La South Bend Lathe Works, de 
South Bend, Ind., anuncia para 1936 un 
nuevo torno de 9 pulgadas, para uso ge¬ 
neral de taller. Además de ofrecerse a 
un nuevo precio bajo, el torno se ca¬ 
racteriza por diez interesantes modifi¬ 
caciones, entre las cuales se compren¬ 
den su doble carrera de inversión para 
roscas derechas e izquierdas de tornillo 
dentro de una escala de 4 a 40 por pul¬ 
gada, un contraje de tipo de doble ro- 



AC-30, que pesa menos de 28 libras, 
tiene capacidad para 30 libras de lubri¬ 


cante y desarrolla 6.000 libras de pre¬ 
sión. A causa de sus pequeñas dimen¬ 
siones, la AC-30 puede emplearse en 
lugares estrechos, en puntos en que 
otras pistolas más grandes no pueden 
trabajar. En la dotación normal, ilus¬ 
trada aquí, se incluyen un gozne gira¬ 
torio de tres vías, conector de tipo de 
pasador nuevo estilo de mandril hi- 
draúlico y 7 pies de manguera de grasa 
de alta presión. — Cincinnaíi Ball 
Crank Co., Cincinnati, Ohio. 

Productos Double Action 

El cemento de radiador y preventivo 
de moho Double Action es uno de los 
más recientes productos de la Permatex 
Co., de Sheepshead Bay, N. Y. 


zamiento o de tipo horizontal con ten- 
dión de correa fija o ajustable, un per¬ 
feccionado cabezal con cojinetes más 
grandes en el husillo y un nuevo collar 
de empuje montado en cojinete de bo¬ 
las. El nuevo torno se ofrece en ocho 
modelos diferentes, para instalación en 
banco o en piso, satisfaciendo todo re¬ 
quisito individual. 

Calefactor 

Un nuevo tipo de calefactor de agua 
caliente, especial para automóviles, que 
se caracteriza por varias ventajas ex¬ 
clusivas, ha sido introducido al merca¬ 
do por la B. F. Goodrich Co., como el 
artículo principal de su surtido de 1935- 
36. La fábrica venderá sólo dos modelos 
de este calefactor: el Standard y el 
DeLuxe. El DeLuxe tiene un recipiente 
de agua caliente exclusivo, que está pro¬ 
tegido por patente. Este recipiente con¬ 
vierte el calefactor en una caldera de 
agua caliente, similar al tipo de caldera 
de uso doméstico. 
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Gatos de Piso 

Después de dos años de desarrollos y 
ensayos, la Simmons Mfg. Co., Cleve¬ 
land, Ohio, anuncia la adición de un 
nuevo gato hidráulico de piso a su sur¬ 
tido Silver King. Destinado a diversos 
trabajos de automóviles, camiones, óm¬ 
nibus v usos industriales, el nuevo gato, 
con un levantamiento de 17" y un bajo 
punto de partida de 5", se presta a todo 
automóvil con suspensión independiente 
de ruedas delanteras, sin necesidad de 
aditamiento alguno. Se gobierna ma¬ 
nualmente con suma facilidad mediante 
una válvula de escape al extremo de su 
mango de 46", el cual, por su parte, 
está provisto de un mecanismo de cie¬ 
rre de cuatro posiciones, que facilita 
mucho el trabajo en general. Este mis¬ 
mo tipo de gato se ofrece también en 
modelo más grande de 5 toneladas. 


Acumulador Hycap 

El acumulador Exide Hycap es un 
nuevo modelo de 17 placas, que tiene 
capacidad para 120 horas. Se ofrece con 
separadores de madera o de marca Mi- 


Tazas de Papel para Pintura 

Una taza de papel para pintura, con 
capacidad para un cuarto de galón, ha 
■ ~ T, Q ^fopcir>nada Dor la De\ ilbiss Co. 


por. Este último es un producto Exide. 
Tiene las carácteristicas de resistencia 
al calor del caucho, no se ablanda y 
es poroso. El Hycap se recomienda espe¬ 
cialmente para automóviles con genera¬ 
dor sujeto a alto rendimiento de co¬ 
rriente. — Electric Storage Battery 
Co., Filadelfia, Pa. 

Vulcanizador de Vastago 

El nuevo vulcanizador de vástago de 
válvula Shaler, sirve para vulcanizar 
permanentemente a la cámara de aire 
cualquier vástago con superficie de cau- 
cho. El vulcanizador funciona sobre el 


El nuevo ensayador de 
lámparas delanteras 
Woaver (a la derecha) 
mide la intensidad de la 
luz de la lámpara y al 
mismo tiempo ajusta su 
enfoque, empleando para 
esto un elemento foto¬ 
eléctrico del cual se ex¬ 
cluye toda luz diurna o 
natural 


El Automóvil American 0 


principio de “parche caliente”, en el 
cual se utiliza un combustible líquido, 
en lugar de electricidad o gas, para lle¬ 
var a cabo la vulcanización. El vulca¬ 
nizador tiene una abrazadera de rápida 
acción para sujetar el brazo de presión 
en correcto lugar, permitiendo, al mis¬ 
mo tiempo, fácil acceso al vástago de 
la abrazadera, mientras la válvula y el 
elemento de calor se colocan en posición. 
Este mismo vulcanizador puede aplicar¬ 
se también para trabajos de cámaras. 
_ Shaler Co., Milwaukee, Wis. 


Guía de Frenos de Camiones 

Una guía y manual de servicio para 
brigadas de camiones ha sido reciente¬ 
mente publicada por la United States 
Asbestos División de la Allied Asbestos 
& Rubber Co. (Export) Inc., Manheim, 
Pa. Este libro es el resultado de en¬ 
sayos prácticos de millares de camio¬ 
nes y ómnibus de grandes compañías de 
transporte en el país. Contiene reco¬ 
mendaciones para la correcta compen¬ 
sación de los frenos en toda clase de 
vehículo automóvil. 


Ensayador de Lámparas Delanteras 

La Weaver Mfg. Co., de Springfield, 
111., anuncia un nuevo ensayador de 
lámparas delanteras, que mide la in¬ 
tensidad de la luz y al mismo tiempo 
determina la posición de su enfoque, 
empleado un elemento fotoeléctrico del 
cual está excluido el efecto da la luz 
diurna o natural. La luz de la lámpara 
delantera, al caer en el elemento foto¬ 
eléctrico, genera una corriente eléctrica 
en relación directa a la brillantez de la 
luz. Esta corriente es medida en un indi¬ 
cador visible, el cual acusa en bujías. 
En ensayador consta de una pantalla 
de 6 pies de longitud, ajustable en sen¬ 
tido vertical, montada en ruedas. Al 
frente de la pantalla hay un optos- 
copio, que comprende el elemento foto 
eléctrico, indicador, una pantalla inte¬ 
rior de vidrio esmerilado sobre el cual 
se proyectan dos imágenes de la lam¬ 
para delantera. Por medio del elemento 
fotoeléctrico se determina la posición 
del rayo de mayor intensidad y el indi¬ 
cador del aparto muestra el número de 
pulgadas de bajada en 25 pies. 


de Toledo, Ohio, para utilizarse en co¬ 
nexión con sus pulverizadores de pin¬ 
tura. La taza de papel, después de usa¬ 
da una vez, puede botarse a la basura, 
pues importa muy poco. La instalación 
de la taza, el sujetador y la tapa es muy 
sencilla. 
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AFINACION DE LOS MODELOS DE 1936 


VALVULAS 

Diám. de cabeza y 
ángulo de asiento 

Diámetro de vástago, en pulg. 

Juego del 
levanta- 
válvula 

•i! 

j Válvula de 
[ admisión se 
; abre anteto 
después de 
■ centro muer- 
| to superior 

De admisión, en pulg. 

o 

"C * 
. C 

e*r 
c S 

v b 

-S 

U 

i¡ 

De escape, en pulg. 

Angulo de asiento, de 

escape, en erados 

De admisión 

De escape 

T=J 

K ± 
B 

■s s 

O w 

A'e 

No. de grados 

No. de dientes de j 

volante de motor 

1A 

30 

1H 

45 

.342 

.010H 

.01 OH 

.012 

7MB.. 

2MB. 

1* 

30 


45 

.342 

.01 OH 

.010H 

.012 

7MB- 

1 

2MB. 

1A 

30 

itf 

45 

.342 

.010H 

.01 OH 

.012 

7MB.. 

1 

2MB. 1 

m 

45 

m 

45 

.371 

.015 

.015 

.004 

8B.... 

3MB. 1 

Ui 

45 

JA 

45 

.371 

.015 

.015 

.004 

14B... 

6B... 1 

m 

45 

1A 

45 

.371 

.015 

.015 

.004 

14B... 

6B... 

m 

45 

1A 

45 

.371 

.015 

.015 

.004 

14B... 

6B... I 

1.87 

45 

1.62 

45 

.341 

AA... 

AA... 

0 

TC... 

TC.. r 

1.87 

45 

1.62 

45 

.341 

AA... 

AA... 

0 

TC... 

TC.. 

1.51 

45 

1.39 

45 

tt 

AA... 

AA... 

0 

TC... 

TC.. r 

1.51 

45 

1.39 

45 

tt 

AA... 

AA... 

0 

TC... 

TC.. 

m 

30 

JH 

30 

tt 

.006H 

.013H 

.006 

9B.... 

( 

3MB. ( 

m 

30 

m 

30 

tt 

.006H 

.013H 

.006 

9B.... 

3MB. 

m 

30 

HÍ 

30 

tt 

.006H 

•013H 

.006 

9B.... 

3MB. í 

w 

45 

1H 

45 

.340 

.006H 

.008H 

.010 

TC... 

I 

tc.. r 


45 

ilí 

45 

.340 

•006H 

.00SH 

.011 

2B.... 

MB.. r 


45 

líí 

45 

.340 

.006H 

.00SH 

.011 

2B.... 

MB.. F 

i» 

45 

itt 

45 

.340 

.00BH 

.008H 

.011 

2B.... 

MB.. F 

1H 

30 

1H 

45 

.342 

.01 OH 

.010H 

.012 

7MB.. 

F 

1H 

45 

itf 

45 

.340 

.006H 

OOSH 

.010 

TC... 

F 

TC.. F 

1H 

45 


45 

.340 

.006H 

.008H 

.010 

TC... 

TC.. F 

1H 

45 

1H 

45 

.340 

.006H 

.00SH 

.011 

6A.... 

F 

2MA. F 

1M 

30 

1A 

30 

tt 

.015C 

.015C 

.025 

6B.... 

2B... 

itf 

45 

Itf 

45 

A 

.013C 

.013C 


BMB.. 

R 

3B... 

1 U 

30 

l« 

45 

A 

.010H 

.010H 

.012- 

1MB-. 

S 

1MB. s 

m 

30 


45 

A 

.01 OH , 

,010U 

.012- 

1MB.. 

1MB. s 

i|í 

30 


45 

A 

.010H . 

,010H 

.012- 

1MB.. 

1MB. 


45 

jm 

45 

m • 

006H . 

00SH 

.010] 

iomb. : 

T 

3MB. 

1M 

45 

1M 

45 

% • 

006H . 

008H , 

.010 ] 

iomb. 

IB... V 


MARCA 

Y 

MODELO 


ANILLOS 


Auburn.654 

Auburn.852 

Auburn.SC852 

Buick.36-40 

Buick.36-60 

Buick.36-80 

Buick..36-90 

Cadillac.V-860 

Cadillac. V8-70 & 75 
Cadillac.. Vi2-80 & 85 
CadUlac.V16-90 

Chevrolet..Mas. Con. 
Chevrolet.... Master 
Chevrolet.Std. 

Chrysler.Sis 

Chrysler... De Lux e 8 
Chrysler.... Airflow 8 
Chrysler. .Air. Imp. 8 


Cord. 


.810 


De Soto.. Airstream 6 
De Solo.... Airflow 6 

Dodge.Six 

Duesenberg.J 


Ford. 


.V8 


Graham.6-80 

Graham.6-90 

Graham S. C. 6, 110 

Hudson.6-63 

Hudson. .8 64-5-6-7 


2-M 

2-M 

2-M 


2-M 

3 

a 

2-m 

2-M 

2~A 

a 

a 

2 ~A 

2-M 

2~M 

2-M 


\t 


HV 


Sí 


H 


M 


l-A tt 
l-A H 
l-A H 


M 


l-A 


MARCA 

Y 

MODELO 


ANILLOS 


VALVULAS 


Diám. de cabeza y 
ángulo de asiento 


Hupmobiie.. 
Hupmobile.. 


618-G 

.621-N 


.400 


.1602 

.1603 


Reo. . .Fly. Cid. 1936 


M 

841 

3-M 

3 -m 
3 -m 

3-M 

3-M 

2-M 

2-M 

2-M 

a 

2-* 

2-M 

2-M 

2~M 


Juego del 
levanta- 
válvula 


Válvula de 
admisión se 
abre antes o 
después de 
centro muer¬ 
to superior 


í 2-A 

H 

m 

45 

m 

45 

.340 

.010 

.013 

.014 

2B.,.. 

MB.. 

i 2-A 

M 

1H 

45 

i« 

45 

.340 

.006 

.013 

.010 

1A.... 

MA.. 

2- 

M 

m 

45 

Jti 

45 


.015 

.015 

.015 




íl 

1A 

30 

1H 

45 

H 

.006C 

.009C 

.015 

6A.... 

2HA. 



1.54 

45 

1.54 

45 

.311 






2-A 

M 

1H 

45 

1« 

45 

A 

.004C 

.dotó 

.004 

21B... 

6MB. 

l-M 

M 

1M 

45 

1H 

45 

.372 

.015H 

.015H 

.015 



l-A 

M 

m 

45 

itt 

45 

.372 

.015H 

.015H 

.015 



5 

M 

m 

45 

1H 

45 

.341 

.015 

.015 

.015 



l-A 

tt 

JA 

30 

m 

45 

H 

.00SH 

.010H 


5B..., 

2B... 

2-A 

lí 

1A 

30 

m 

45 

tt 

.00SH 

.010H 


TC... 

TC.. 

¡-A 


m 

30 

1H 

45 


.007H 

.01 OH 


7B.... 


}~A 

é 

íxi 

45 

i}| 

45 

.340 

.004H 

.006H 

.004 

30B... 

9MB. 

J-A 

é 

1H 

45 

lf| 

45 

.340 

.004H 

.006H 

.004 

30B... 

9MB. 

l-A 


m 

45 

m 

45 

.340 

AA... 

AA... 

.004 

TC... 

tc7. 

¡-A 

M 

1A 

45 

1A 

45 

.372 

AA... 

AA... 

.010 

5B... 

1MB. 

¡~A 


m 

45 

1A 

45 

.372 

AA... 

AA... 

.004 

19B... 

6b!. . 

l-A 

M 

u) 

45 

1A 

45 

.372 

AA... 

AA... 

.004 

19B.,. 

6B... 

2-A 

tt 

Jtf 

45 

m 

45 

.340 

.006H 

.008H 

.011 

6A.... 

2MA. 

2-A 

tt 

1H 

45 

h* 

45 

.340 

•006H 

.00SH 

.011 

6A.. 

2MA. 

l-A 

n 

m 

30 

U! 

45 

.310 

.010H 

.010H 

.010 

5B.... 

2Bt. 

l-A 

tt 

1H 

30 

m 

45 

.310 

.010H 

.01 OH 

.010 

5B.... 

2B... 

l-A 

tt 

m 

30 

1H 

45 

.310 

.010H 

.010H 

.010 

5B.... 

2B... 

l-A 

i-A 

tt 

1H 

45 

1H 

45 


.007H 

.00SH 

.012 

5B... . 

2B... 

i-A 

u 

1H 

45 

1A 

45 

H 

.016C 

.016C 

.020 

15B.. 

5MB. 

J~A 

M 

1H 

45 

JA 

45 

it 

.016C 

.016C 

.020 

15B... 

5MB. 

l-A 

M 

1H 

45 

1A 

45 

tt 

.016C 

.016C 

.020 

15B... 

5MB. 

2-A 

M 

1M 

45 

1M 

45 

X 

.006H 

.00SH 

.010 

10JÍB. 

4B... 

l-A 

Ji 

1H 

45 

1H 

45 

.371 

.004H 

.006H 

.010 

TC... 

TC.. 


AA—Ajustador automático 


C—Frío 


B—Antes 


venido, desde hace tiempo, aceptando 
obligaciones de pago sobre la base de 
24 meses. Lo que se teme, sin embargo, 
en el mercado, es que el gran anuncio 
que se ha dado al plan de financiación 
de ventas de automóviles Ford, vaya 
a tener el efecto de aumentar mucho 
el número de ventas a plazo sobre la 
base de. dos años. Por la experiencia 
que la industria automotriz ha tenido 
no sólo en el país, sino también en el 
extranjero, se sabe que las pérdidas y 
las restituciones aumentan notablemen¬ 
te cuando los plazos pasan de 12 meses. 

En conexión con la anterior, las es¬ 
tadísticas preparadas por la National 
Association of Sales Finance Compa- 
mes son muy significativas. Muestran 
( r/ n el período comprendido entre 
/ y Pedida promedia por 

restitución de automóviles, fué 40 por 
ciento mayor en plazos de 12 a 18 me- 

aT^ 126 Gn P^ azos de 12 meses o menos. 

; datarse de plazos de más de 18 me- 

Ses ’ . as Perdidas' fueron todavía más 
considerables. 

Febrero, 1936 


Cambios en Financiación 

(Continuación de la página 10) 

Varias razones se asignan a la tenden¬ 
cia por amplificar las facilidades de 
crédito en conexión con ventas a plazo. 

Las ganadas de casi todas las compa¬ 
ñías de financiación han sido buenas, 
aún durante los peores años de la cri¬ 
sis. Con el aumento de ventas de auto¬ 
móviles estos últimos tres años y con 
la reducción en tazas de interes, el ne¬ 
gocio de estas compañías se ha refor¬ 
talecido más aún. Por estas razones, la 
mayor parte de estas compañías están 
preparadas para hacer algunas conce¬ 
siones con el fin de obtener negocios. 

Estas concesiones se presentan princi¬ 
palmente en la forma de mayores pla¬ 
zos, algunas leves rebajas en gastos y 
la adopción del plan de 6 por ciento. 

Otro factor ha sido la entrada de mu¬ 
chos bancos comerciales del país al ne¬ 
gocio de financiación de compras de 
automóviles a plazo. Hasta hace pocos 
años, muy pocos de estos bancos acep¬ 
taban obligaciones de esta clase. Con el 
mejoramiento de los negocios en gene¬ 
ral y con la mayor seguridad que pre¬ 


domina en actividades de inversión, mu¬ 
chos de estos bancos comerciales han 
buscado nuevos métodos de emplear lu¬ 
crativamente su capital. En muchos ca¬ 
sos, su capital ha hallado buena inver¬ 
sión en la financiación de automóviles. 
Los bancos comerciales han seguido 
hasta ahora el plan de limitar el plazo a 
12 meses. Las compañías de financia¬ 
ción, con sus plazos más largos, antici¬ 
pan hacer una gran competencia a los 
bancos comerciales, en este negocio. 


En explicación de la declaración de 
un dividendo de $1.500.000 el 3 de enero, 
Alvan Macauley, presidente de la Pack- 
ard manifestó: “Las ganancias de la 
compañía se restablecieron sobre una 
base satisfactoria en 1935, gracias a 
la producción sin precedente en nuestra 
historia de 52.256 automóviles en 1935, 
en comparación con la de 6.071 en 1934 
y la de 50.054 en 1928, el año de mayor 
actividad de todos los pasados.” La 
Packard ganó como $3.000.000 en 1935, 
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ALEMITE 


Un departamento de lubrica¬ 
ción modernizado con Alemite 
significa para Ud.: 

Mas clientes nuevos 
Clientes mas satisfechos 

Ganancias mas graneles 
y seguras 

La lubricación especializada para 
la debida protección de todas las 
superficies de contacto de los 
motores y chasis modernos exige 
el servicio especializado originado, 
desarrollado y perfeccionado por 
Alemite. Hoy día, Alemite es si¬ 
nónimo de adecuada lubricación 
científica. Comprende el equipo 
para la aplicación del lubricante, 
las conexiones para llevar a cabo 
esta aplicación y los lubricantes 
altamente especializados responder 
a todo requisito de protección. 

Pera información detallada, sírvase 
escribir a la 

ALEMITE CORPORATION 

(División de la Stewart-Warner Corp.) 

CHICAGO, ILL. . . E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Almit ” 


LEMITE H L 100— 
' Bomba de barril de 100 
. de baja presión, de 
ajuste en todo tambor de 100 
libras, constituye una eficaz 
pistola mecánica. Se deja a 
un lado el tambor vacío y en 
su lugar se coloca uno lleno, 
quedando el equipo listo para 
eficaz servicio. Presión desa¬ 
rrollada: el doble de la pre¬ 
sión de una tubería neumá¬ 
tica de 100-200 libras. Lubri¬ 
cante entregado: 5 libras de 
lubricante de verano y 14 
libras de lubricante de invier¬ 
no, por minuto, bajo 125 li¬ 
bras de presión nuemática, a 
temperatura de taller. 

ALEMITE H P li 
Bomba de barril de 100 
libras, de alta presión. Entre¬ 
como 18 onzas de lubri- 
nte regular o como 61* 
onzas de lubricante fibroso, 
bajo 125 libras de presión 
neumática. Ajusta en todo 
tambor de 100 libras. En tipo 


fijo y en 


de aceite ALE- 
6430, para 


de una 1 
mentó de 1 
ministra 


o, es 


los 


4 ALEMITE ofrece varios I 
tipos de portadores de | 
pistolas, todos 


nueve pistolas, 
se hacen a 


V] 


surtido de p;¡ 
POWE 






























DELCO LOVEJOY 
SHOCK ABSORBERS 


DELCO REMY 
& NORTHEAST 


HYCOE BRAKE 
LINING 


AC SPARK PLUGS 


ALLEN SERVICE 
EQUIPMENT 


AC FUEL PUMPS 


BINKS SPRAY 
PAINT EQUIPMENT 


HYATT QUIET 
ROLLER BEARINGS 


DELCO REMY. SENTRY 
& KLAXON HORNS 


HYCCE FAN BELTS 
AND CLUTCH FACINGS 


DELCO 

BATTERIES 


AC OIL 
FILTERS 


NEW DEPARTURE 
BALL BEARINGS 


PACKARD CABLE 


HARRISON & 
LONG RADIATORS 


FITZGERALD GASKETS 


WALKER JACKS 
AND LIFTS 


KELSEY-HAYES AND 
MOTOR WHEEL PRODUCTS 


GUIDE LAMPS 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 BROADWAY, NUEVA YORK.E.U.A. DIRECCION TELEGRAFICA: “MOTORSERVE” Todas las claves 



































































































BURE 


Al vender un filtro 

de combustible 

¿por qué no vende 
uno de establecida 
calidad, como es el 

CARTER Airdome? 

Científicamente proyectado por los principales in¬ 
genieros de carburadores de la industria, el FILTRO 
DE COMBUSTIBLE CARTER Airdome ofrece 3 

nuevos rasgos distintos y exclusivos, que aseguran 
un funcionamiento mucho mejor y más seguro. 


El cierre superior de tuerca manual facilita la limpieza 
del recipiente y el cambio de la cápsula. 

La cabeza de especial construcción evita toda dobladura 
o deformación. 

La malla de latón de la cápsula ofrece ZV2 veces más 
superficie de filtración que la corriente y no puede 
instalarse incorrectamente. 

CARTER CARBURETOR CORPORATION 


2834-56 North Spring Avenue 


St. Luis, Missouri, E. U. A. 


División de la 
AMERICAN CARÍ 
AND FOUNDRY 
COMPANY 


c 


COMPRELOS DE SU ABASTECEDOR 




Un producto de la fábrica más grande de carburadores del mundo 
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Precios de lista, entrega en la fabrica 

El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 

El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 

ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 



INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 


MOTOR 





EJE 


DIMENSIONES 

MUELLES 








LOS NEUMATICOS 








TRASERO 

DE LA CAJA 
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FWD.HS 

íto 

2400 

132 

142 

11200 

4700 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Wau BK 

6~3?%x4?% 

282 

5.4 

185 

33.8 

84-3200 

S 

5.58 

34.6 

120 

67*¿ 

34 

40x2?$ 

48x24 

.H4 

hú -2 

3325 

12C 

10C 

12SOO 

5300 

P34x7 

P34x7 

Wis SU 

4-4x5 

251 

4.5 

160 

25.6 

50-2000 

BF 

7.86 

38.0 

112 

81 

36 

42?$x2?$ 

52 3 4x2?$ 

.H6 

2-24 

33S5 

133 

1SC 

14SOO 

5900 

P9.00/20 

P9.00/20 

Wau MS 

6-3?%x4?% 

315 

4.5 

200 

33.7 

72-2500 

BF 

8.92 

47.7 

H5H 

81H 

36 

42?4*x2?2 

52?%x2?$ 

.HH-6 

2H-3 

4135 

138 

17C 

18700 

0900 

P9.75/20 
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Wau MK 
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85-2400 
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93 

36 
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4835 

147 

179 

23300 

8100 
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Wau SRL 

6-44x54 
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4.5 
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45.9 

102-2400 

BF 
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93 

36 
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5p 

7.01 

49.4 

180 

130 ' 

33% 

50x3 “ 

50* 2x3?$ 

.BX 

4-0 

0250 

171 

225 


9400 

B 9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

6-4* 4 x5 * 2 

408 

5.2 

310 

43.4 

117-2400 

CD 

5.67 

55.2 

180 

120 

33% 

53%x3 

54x3 

.BX 

4-6 

5000 

171 

225 


9300 

B9 75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

0-4* ,x5* •» 

408 

5 2 

310 

43.4 

117-2400 

2F 

5 05 

49 4 

180 

120 

33% 

53%x3 

56*^34 

.(c.o.0,-15) CJ 

4347 

5000 

132 

180 


10200 

B9.75/22 

DB9J5/22 

Own CF 

6-44x54 

408 

5.2 

310 

43 4 

117-2400 

2F 

7 54 

53.1 

ISO 

120 

33*4 

53?$x3 

50'$x3' 2 

.AK 

5-74 

6*250 

102 

228 


9500 

B 10.50/24° 

DB 10.50/24° 

Own AC 

4-5x6 

471 

4.0 

300 

40.0 

74-1000 

2F 

7.43 

47.7 

132 

93 

37*2 

4Sx3?$ 

56x4 

Mur.-Horr.B5-4 

1343 

1345 

132 


4040 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Ford V8 

8-3 S¿x34 

221 

5.3 

138 

30 

SQ-3S00 

FS 

6.6 

85.2 

101A 

58 

38 

36?$x2 

50x24 

.**B10-4 

2-24 

2490 

143 

Opt 


4430 

BG.50/20 

DB 6.50,20 

Her JXB 

6-3 *4x4 Jd 

263 

5.4 

182 

31.5 

78-2800 

BF 

0 H 

82.4 

90 

00 

34 

42x23$ 

50x24 

.+*B20-4 

24-3 

2820 

143 

Opt 


4665 

B 7.00/ 20 

DB 7.00/20 

Her JXC 

6-34x44 

282 

5.3 

196 

33.7 

S4-2SOO 

BF 

6>s 

96.9 

00 

00 

34 

42x2?$ 

50x24 

.**B30-4 

3-34 

3250 

143 

Opt 


5155 

B 7.50/ 20 

DB7.50 20 

Her JXD 

6-4x44 

320 

5 3 

224 

38.4 

95-2S00 

BF 


S5.6 

90 

00 

34 

42x2?$ 

50x3 

.**B40-4 

34-4 

4550 

158 

Opt 


7000 

B8.25/20 

DB8.25 20 

Her WXC3 

6-44x44 

383 

5 0 

260 

43.3 

106-2800 

BF 

6 U 

IOj. 

IOS 

72 

34 

44x3 

52x3 

.**B50-4 

4-5 

4875 

158 

Opt 


7895 

B9.00/20 

DB9.00,20 

Her WXC3 

6-44x44 

383 

5.0 

200 

43.3 

106-2800 

BF 


133. 

108 

72 1 

34 

44x3 

52x3 


•Chasis con doble arco en el bastidor. 
















































































































































































Camiones 


¡Precios de lista, entrega en la fábrica 


E. precio mostrado es el precio de IUU .1 Por ™ en 

gj™ Vo* de° neumiUcos “Tm.nimo y 'estas especificación» no reflejan ia «cala de semejantes equipos 

1 *** P ofrecidos por los fabrica ntes de los m od elos a no tados. _ 


MARCA 

T 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


B 

i .2. 


i -5 

Bu » 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 





c 



►* o 



.'2 

«> 

m 

’m 

o 

151 



o 

c 

«a 

E Í 

M «• 

No. de ciiind 

Diám. int. d< 

carrera de £i 

Cilindrada 

c 

;C 

3 

Sk 

E 

ij 

jl 

M C 

Ul t» 

Potencia sef 

A. M. A. 

E <• 

•síl 

<H 

cu¿:.S 


EJE 

TRASERO 


DIMENSIONES 

DE LA CAJA 


Desmul¬ 

tiplica* 

cianea 


MUELLES 


¡! 

111 

6 I S 


Js 

“ • 

s.5 

i; 

:• 

Q-3 



Mar.-Herr . **B60-4 

(Con’t).B5-6 

Oldemobile.EXA 

.EXB 


Reo 


.6 AP 

. .1A4-1C4 

i.1B4-1D4 

. 2B4-2D4 
.2H (2J.2K) 

. . . .3H(3J,3K,3M) 
.4H,4J,4K 1 4M 

Schacht.10B 

.15B 

.20HA 

.25HA 

.28HA 

. ..30HA 

.35HA 

.40H 

Sterling. .FB50 DeL 

.FB60 De L 

.FB70 DeL 

.FBSO 

. . .FDfiO 

.FD97 

FB60WH 
.FB70WH 


5-6 

3-6 

1 % 

1 - 1 % 
l%-2% 
2-3 

2- 4 

3- 5 

4- 6 

1% 

2%-3% 

2%-4 

3- 4% 

4- 5% 
4%-6 

5- 7 
5-7 

2-2 % 
2%-3 

3- 4 

3%-4% 

4- 5 

5- 6 
2%-3 
3-4 


$6500 

2425 

575 

600 

485 

535 

6S5 

895 

1375 

1975 

2975 

1095 

1495 

2185 

2695 

3050 

3295 

3725 

4295 


Stewart.40HE 

.60H 

.46HE 

.47HE 

.50HE 

.48HE 

.49HEI 

.58XE 

' 18XSE 

'.38-6E 

.38-8E 

.31XE 

.D10E 

.d3oe 


Studebaker"Std.”Ace 

."Metro” Ace 

."Std.” Boss 

... "Metro” Boss 

.Mogol 

.Chíef 

•Terraplane 

Util. Coach 
.Chaasis 

White.703 

.704 

.704A 

.709 

.620 

.712 

..621 

.621K 

.G20K 

.718 

630 

.630K 

..640 

.640K 

.730 

.58SS 

.631 

.631K 

.641 

.641K 

.731 

.642 


% 

X 

VA 

2 

2 % 

2 % 

3 

3% 

3% 

3*4-5 

3%-5 

5-6 

1H-2 

3-4 

134-2 

1H-2 

2-3 

2- 3 

234-334 

3- 4 

X 
X 


WUlyu. 


.77 


.36514 

.30516 

.36518 


1 - 1 % 

134-2 

2- 3 
234-3 
234-3 

3- 4 
3-4 
3-4 
3-4 
3-4% 
3-4J4 
3-434 
3-4J4 
3-434 

3- 434 
734 A 
3J4-6 
334-6 
334-0 
3J4-6 
334-0 

4- 734 


1905 

2055 

2305 

2915 

3175 

4825 

2985 

3230 

495 

545 

695 

895 

1095 

1395 

1695 

2490 

2890 

4090 

4090 

5490 

1695 

2990 

565 

595 

945 

945 

1475 

1845 

5S0 

445 


2V4-3J4 
2%-3% 
2 
2 

4 

434 
5% 

6 


124 

126 

160 

146 

146 

146 

146 

156 

177 

177 

177 

177 

177 

195 

177 

177 

113 

128 

134 

134 

134 

145 

145 

160 

160 

170 

170 

165 

140 
145 

125 

101 

133 

101 

141 
141 

115 

115 


Opt 


1240 

1350 

1425 

1940 

4350 

2550 

4650 

4900 

4675 

2990 

5000 

5200 

6100 

6300 

0000 

5300 

5750 

5950 

6450 

6650 

0800 

6750 

395 

970 

930 

820 

780 

1225 

1355 

1585 

1720 


131 
157 

118 

166 

166 

166 

184 

205 

205 

172 

172 

199 

213 

227 

227 

227 

239 

207 

207 

207 

207 

207 

225 

207 

207 

113 

128 

176 

190 

190 

190 

220 

235 

235 

241 

241 

235 

176 

220 

157 

125 

157 

157 

183 

183 

115 

115 

214 

214 

214 

214 
195 
190 

195 

215 
215 
190 
215 
214 
214 

214 
180 

196 

215 
215 
214 
214 
180 
214 

100 

210 

136 

210 

136 

210 

210 

210 

210 


8785 

5563 


12300 3250 
12300 3320 


4500 

9500 

11500 

13500 

16000 

1S500 

21000 

11500 

13000 

15300 

19500 

23000 

23000 

24000 

25500 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

26000 

15000 

17000 

4600 


11000 

12750 

13750 

14750 

16750 

18750 

20750 

25750 

25750 

30750 

12750 

16750 

11000 

11000 

13500 

13500 

16000 

18200 

2840 


21S5 

27S5 

3232 

3865 

4475 

5125 

6280 

4350 

45S0 

5450 

5750 

6600 

6800 

7400 

7600 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

5775 

6100 


B9.00/20 

B6.00/20 

BO.00/20 
B 6.00,20 

B6.00'16 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 

B6.50/20 
B 7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B 9.75/20 
B9.75/20 
B9.75/20 

B7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B8.25/20 
BO.00/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 


2110 

2325 

3310 

4070 

4250 

4570 

5325 

6250 

6800 

7600 

7600 

9340 

3920 

5485 


15000 


3000 

12500 

12500 

11000 

11000 

14000 

15000 

16500 

18000 


5070 

5830 


2000 


6.00/16 
B6.00/16 
B 6.50/20 
B6.50/20 
6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B6.50/20 
B7.00/20 

B6.00/20 
B 6.00/20 
B 0.50/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B0.50/20 

B6.00/16 

B6.00/16 


DB9.00/20 

DB6.00/20 

P32x6 

DB6.00/20 

B6.00/16 

B6.00/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB6.50/20 
DB7.50/20 
DB 8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB0.75/20 

DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB 8.25/20 
DB 9.00/20 
DB9.75/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 

6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/20 

DB6.50/20 

6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/2G 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DP32xü 
DP32x6 

B6.00/16 

B6.Ü0/16 


Hcr 

Ford 


4450 

4580 

4640 

5260 

7505 

6400 

7955 

9125 

8555 

6830 

8950 

9205 

10185 

10365 

10900 

9300 

9425 

9605 

10460 

10660 

11400 

10910 


B7.00/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B9.75/20 

B10.50/24 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B10.50/20 

B9.75/24 


1584 

3800 

3700 

3300 

3200 

3900 

4250 

4450 

4500 


B5.25/17 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 


B7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DBü.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/24 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB9.75/24 

B5.25/17 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
32x6 
32x6 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 


RXB 

vs 


Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

HerJXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC 
Her WXC 
Hcr WXC 
Her WXC2 
HerYXC 

Wau 6BK 
Wau 6BK 
au 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6SRL 
W H 6BKH 
WH6BKH 

Wau 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Lyo 

Wau 

Wau Hwa 
Wau Hess 


6-4%x5% 

8-3%x3% 


6-3%x4 H 
6-3?*x4% 
6-3%x5 
6-3?4x5 

I r-3 ' "i X 5 

6-3?^x5 

0-3%x4% 

0-3%x4% 

6-4x4V4 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-4x4* 2 

6-4%x4% 

6-4%x4?í 

6-3 3 íx4% 
6-3%x4% 
6-3 3 %x4 % 
6-4 * gx4 3 4 
6-4 %x4?, 
6-4%x5% 
6-3?<x4% 
6-3%x4% 


; -31íx4 
6-3x4 
0-3?4x4* 
6-3%x4% 
6-3* ox4 Vi 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4%x4?4 
6-4* síx4 3 4 
6-4%x5» b 
8-3%x4% 
6-4%x5 % 
3Xx4H 
-3%x4% 


Own 
Own 

Wau BM 
Wau BM 
Wau BK 
Wau 6-110-358 

Own 

Own 

Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own GRB 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 


Own 77 


Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 


6-334x4% 
6-3%x4% 
6-354x4 14 

6-354x4*4 
6-3?<x4% 
6-4x454 

6-3x5 
6-3x5 

6-356x454 

6-356x4* ¿ 

6-356x454 

6-356x4*2 

6-456x5 *4 

6-3 Bx4»/ 

6-4*mx5' 

6-456x5*4 

6-4?6x5‘' 

0-3Hx4% 

6-456x5*4 

6-456x5* 

6-454x554 

6-454x5 3 /, 

12-354x3} 

4-4%x5 3 

6-456x5*4 

6-4*6x534 

6-454x5 H 

6-454x5 3 4 

12-354x3} 

6-454x554 


6-354x414 
6-354x4*4 
6-354x4*4 
6-354x4 1 4 
6-354x4‘' 


0. 

4.5 : 

330 

48.6 1 

10-2200 2 

F 7 

.27 1 

30 

21 

5.3 

138 ; 

30 

80-3800 F 

•S 6 

.6 S 

5.2 

1.3 

6.1 

165 

26.3 

74-3000 S 

1F 5 

.43 3 

9.3 

U 

6.1 

165 

26.3 

74-3000 8 

ÍF 5 

..43 3 

9.3 

09 

5.4 

145 

24.3 

7O-2S00 S 

m -i 

t .27 1 

2 

fl9 

5.4 

145 

24.3 

70-2S00 8 

ÍF 5 

».83 3 

19.2 

¡30 

5.8 

152 

23.4 

68-2800 S 

5F 5 

i.83 3 

19.2 

¡68 

5.5 

175 

27.3 

75-2800 8 

IF 5 

i.83 3 

[9.2 

¡68 

5.5 

175 

27.3 

75-2800 í= 

5F ( 

>5 4 

[2.9 

109 

5.0 

200 

31.5 

85-2SOO 5 

>F ( 

i 14 4 

10.5 

128 

4.9 

280 

45.9 1 

107-2600 2 

!F í 

>.51 í 

>5.6 

163 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 I 

W i 

5.67 5 

16.3 

182 í 

>.35 

176 

33.7 

73-2800 1 

3F i 

5.83 Z 

13.9 

139 

4.7 

225 

38 4 

78-2400 I 

3F < 

5.06 5 

1S.5 

139 

4.7 

225 

38.4 

78-2400 1 

3F < 

5.02 5 

19.2 

139 

4.7 

225 

3S.4 

78-2400 1 

3F l 

5.83 < 

13.8 

139 

4 7 

225 

38 4 

78-2400 1 

>f ; 

7.14 • 

16 4 

160 

4.7 

238 

40.3 

85-2400 5 

íF ! 

3.00 1 

52.0 

128 

4.4 

280 

45.9 

93-2200 5 

>F : 

7.07 • 

19.7 

282 

5.4 

185 

33.8 

84-3200 f 

3F i 

B .60 • 

42.2 

282 

5 4 

1S5 

33.8 

84-3200 í 

3F i 

5.80 - 

14.2 

282 

5.4 

185 

33.8 

84-3200 ! 

3F ' 

7.40 

47.0 

181 

6.1 

258 

41 0 

85-2500 ! 

3F 

7.80; 

54.6 

381 

6.1 

25S 

41.0 

85-2500 ! 

2F 

8.40 , 

58.8 

462 

4 5 

300 

46.0 

101-2250 : 

2F 

9.41 

62.9 

282 

6.2 

1S5 

33.S 

75-2500 ! 

SF 

0.8 

44.2 

282 

6.2 

1S5 

33.8 

75-2500 ¡ 

SF 

7.4 

47.0 

133 

5.8 

98 

16.9 

35-2400 

SF 

4.27 

12. 

170 

6.2 

120 

21.6 

60-2800 

SF 

5.1 

14.4 

228 

5 0 

155 

27.3 

65-2SOO 

SF 

5.6 

35.8 

228 

5.0 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

6.37 

40. 

245 

5.4 

165 

29 4 

70-2S0O 

SF 

6.37 

40. 

245 

5 4 

165 

29.4 

70-2S00 

SF 

6.37 

40. 

282 

5.4 

190 

33.7 

80-2800 

SF 

7.16 

43.0 

381 

5.2 

240 

41,0 

85-2500 

SF 

7.16 

43.0 

381 

5.2 

240 

41,0 

85-2500 

WF 

7.25 

50.5 

462 

4.6 

300 

46.0 

100-2000 

WF 

7.25 

48. 

420 

5.2 

300 

45.0 

130-2800 

WF 

7.25 

48. 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

8.2 

148. 

oí n 

a n 

125 

22 5 

45 

SF 

5.14 

45. { 

282 

o. u 
6.0 

190 

33 8 

75. 

SF 

7.16 

43.( 

217 

6.0 

160 

25.4 

75-2800 

SF 

5.66 

36.1 

217 

6.0 

160 

25.4 

75-2800 

SF 

5.66 

36 : 

263 

5.4 

176 


80-3000 

SF 

6.8 

43 

263 

5.4 

170 


80-3000 

SF 

0.8 

43 

282 

5.1 

190 

33.7 

82-2800 

SF 

6.8 

55. 

358 

5.1 

254 

38.4 

110-2800 

SF 

6.8 

55 

212 

6.0 


21.6 

88-3S00 

sv* 

4.56 

11. 

212 

6.0 


21.6 

88-3800 


4.11 

2.4 

27C 

5.5 

185 

30.5 

81-3000 

SF 

5.88 

36. 

27C 

5.5 

185 

30.5 

81-300C 

SF 

6.86 

42. 

27C 

5.5 

185 

30.5 

. 81-3000 

SF 

6.80 

i 42. 

27C 

5.5 

185 

30.5 

i 81-300C 

1 SF 

7.14 

í 44 

434 

1 4 5 

275 

i 42.í 

1 105-210C 

1 SF 

6.3Í 

1 41. 

305 

1 5.Í 

1 204 

1 34.2 

l 85-240C 

I2F 

5.71 

, 43. 

434 

l 4.Í 

) 271 

> 42.í 

i 105-210C 

) SF 

G.2Í 

) 41. 

434 

1 4.Í 

) 27 1 

> 42.t 

j 105-210C 

)SF 

0.2Í 

> 41. 

434 

1 4.5 

\ 271 

> 42.í 

} 105-210( 

) SF 

7.3* 

>47. 

30í 

1 5.1 

) 20/ 

\ 34 .í 

I 85-240Í 

)2F 

8.1» 

> 61. 

43< 

1 4,1 

) 275 

i 42.{ 

i 105-210Í 

) SF 

6.21 

) 41. 

43' 

I 4. í 

) 27! 

i 42.í 

i 105-210Í 

3 SF 

6.21 

í 41 

5S( 

) 4 1 

i 881 

> 61.2 

J 130-2051 

) SF 

5.1! 

3 33 

58( 

) 4.1 

3 381 

> 51.1 

] 130-205( 

) SF 

5.11 

3 32 

46J 

5 6.1 

l 31' 

1 63.( 

3 128-260/ 

3 SF 

6.2! 

9 . . 

321 

a 4.: 

3 20 ; 

7 28.! 

3 54-1601 

3 2F 

11.! 

B 77 

43- 

i 4! 

9 27; 

5 42.! 

S 105-2101 

0 2F 

8.7! 

D 56 

43' 

4 4.! 

9 271 

r> 42. 

8 105-2101 

D 2F 

8.7< 

0 56 

58i 

0 4.i 

B 38J 

5 51.: 

3 130-2051 

0 2F 

7.1 

6 44 

58' 

0 4.' 

6 38 

5 51. 

3 130-205* 

0 2F 

7.1 

6 44 

46 

5 6. 

2 31 

7 63. 

0 128-260 

0 2F 

0.0 

6 . 

58 

0 4. 

6 38 

5 51. 

3 130-205 

0 2F 

10. 

2 63 

13 

4 5. 

1 10 

0 15. 

6 48-320 


i 4.3 

; 12 

26 

3 5. 

4 16 

4 31. 

5 68-2S0 

0 SF 

6.2 

1 

26 

3 5. 

4 16 

4 31. 

5 68-280 

0 SF 

6.2 

¡ 

22 

8 5. 

2 14 

8 27. 

3 63-280 

0 SF 

5.6 

6 ’ 

22 

8 5. 

2 14 

8 27. 

3 63-280 

0 SF 

5.6 

i6 . . 

26 

3 5. 

4 16 

4 31. 

5 08-280 

0 SF 

6.8 

í 6. 

20 

3 5. 

4 16 

4 31. 

5 68-280 

»0 SF 

7.4 

1 7. 

26 

3 5. 

4 16 

4 31 

5 68-280 

10 SF 

8.1 

6 8. 

26 

3 5. 

4 16 

4 31 

5 08-280 

(O SF 

7.Í 

I 7. 


108 

149 

72 3 

4 4 

8x3 5 

80*4 3 

834 3 

6*^x2 1 

86^ 

51^3 

6 3 

GxlX 4 
6xl?J 4 

77.1 1 

12?4 3 

6 3 

62J} 

25% 4 

7*4 3 

6XxlX 5 

99**; 

57 » ó 3 

4 3 

6xlX 4 

99H 

57*4 3 

4 3 

6x1% 4 

6x2', £ 

102^ 

60J4 3 

4 3 

105*4 

60*4 a 

4 4 

Ox2Vá £ 

105Vs 

68H 3 

14 4 

4x3 £ 

142^ 

82X3 

14 4 

4x3 ! 

Opt ( 

)pt 3 

i 1*4 4 

15x2 X l 

Opt ( 

3pt 3 

tu 2 4 

16x2% í 

129*4 ( 
100 ( 

í>pt 3 

11*4 < 

10x27*5 ! 

)pt 3 

11*4 / 

10x2% 1 

100 ( 

3pt 3 

\IH i 

10x2*4 1 

106 ( 

Dpt í 

11*2 ¿ 

10x2% J 

106 ( 

Jpt I 

11*m - 

10x2 * ‘i ! 

106 < 

[)pt I 

m i 

10x2% ; 

144 

91 : 

14 * 

12x2% . 

144 

oí : 

14 * 

12x2*4 

144 

91 : 

34 • 

12x2*4 

144 

91 : 

34 • 

42x2% 

42x2% 

144 

oí : 

34 ■ 

171 

107 : 

34 

48x3 

144 

oí : 

34 

42x2% 

144 

91 

34 

42x2% 

77* «j 

44 

32*4 

38*4xl?:t 

94 

52 

32 

38%xl?, 

92 

51H 

32*4 

3S%x2% 

92 

51X 

32*4 

38%x2% 

92 

51? N 

32* i 

38*4x27í 

106 a ii 

64? j, 

32*4 

38*4x2% 

109 3 .j 

64?i 

32% 

38*4x2% 

121 H 

71*4 

32', 

40x3 

\2V,Í 

71»'. 

32», 

40x3 

128J4 

73X 

32*4 

40x3 

128» s 

73% 

32M 

40x3 

128% 

73 7 ¿ 

34 

40x3 

57H 

i 109*4 

38*4 

MX 

32*4 

32.% 

38%x2% 

38%x2% 

> 80*4 

52 

34 

36x2 

> 97*4 

60 

34 

36x2 

> 97*4 

00 

34 

39x2 

> 97*4 

60 

34 

39x2 

2 97 % 

60 

34% 

39x2% 

2 97% 

60 

34% 

39x2% 

3 71 

30 

53 

32% 

2 .. . 



32% 

5 93 Jú 

60*4 

34 

39x2% 

39x2% 

6 93 7 n 

60!4 

34 

6 93 7 ií 

i 60*4 

34 

39x2'% 

8 93 7 ¿ 

i 60 Va 

134 

39x2% 

8 107 

í 67M 

í 34 

41x2*4 

3 134 3 - 

í 84^ 

i 34 

41x2% 

1 107 V* 

£ 67 'A 

£34 

41x2% 

1 160 

100 

34 H 

; 42x3 

9 160 

100 

34.S 

6 42x3 

6 116*< 

% 84 

34 

41x2% 

1 144Ji 

b 84J1 

b 34.S 

e 42x3 

1 160 

100 

34!, 

¿ 42x3 

2 156?; 

í 91?; 

í 34 ", 

í 42x3 

2 172 

107 

34», 

¿ 42x3 

. 236 

138 

34 

46x3 

5 176 

120 

38V 

2 42x3 

9 144V 

ü »4> 

Í34V 

k 42x3 

9 160 

100 

34*i 

¿42x6 

5 156?; 

i 91?*. 

i 34? 

¿42x3 

5 172 

107 

34» 

¿ 42x3 

.. 236 

138 

34 

46x3 

.4 150? 

4 91? 

4 34/ 

n 42x3 

.5 43} 
.. 119? 

5 20V 
8 83 7 

4 38} 
1 347 

i 30x1% 

í 36x2% 
i 36x2*1 
4 36x2% 

.. 90? 

8 647 

i 34» 

.. 119? 

4 83? 

8 34». 

.. 907 

» 547 

i 34» 

m 36x2% 

8 119? 

4 837 

\ 34» 

8 30x2».| 

4 U0 7 
16 162 
8 162 

4 837 
937 
933 

Á 34} 

Á 34» 
4 34» 

4 36x2% 
4 30x2% 
4 30x2% 


57%x2% 

57Hx2 % 

5754x254 

00x3 

60x3 

60x3 

5754x254 

5754x254 


50x2 

50x254 

50x254 

50x254 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

66x4 

50x254 

50x3 

45x254 

45x254 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

52 

52 

50x254 

50x254 

50x254 

54x3 

54x3 

54x3 

54x354 

56x354 

54x3 

54x3 

56x354 

56x3 * 

56x354 

66x354 

56x354 

57x6 

60x354 

56x354 

56x354 

50x3*4 

56x354 

51J-gx5 


•Otros precios de lista 
del Terraplane son: ex¬ 
preso pick-up con compar¬ 
timiento $560; chasis y 
compartimiento $530; 
sedán de reparto $685 y 
vaeón de estación $750. 


ABREVIACIONES— 

NEUMATICOS 

B—Balón 

DB—Balones dobles 
P—De alta presión 
DP—De alta presión dobles 
Bustldor de doble arco 


MOTORES 

Own—Propio 

Con—Continental 

Her—Hercules 

W n u—W aukesha 

Wi8—Wisconsin 

Cnm—Cumminga (diésel) 

Wan-H—Waukesha-Hesselman 


EJE TRASERO 

B—Cónico 

D—Muerto 

VV—Tornillo sin flu 

C—Cadena 

S—Cónico helicoidal 

VL —Semiflotante 

fe—Cnmnletamente flotante 























































































































































































































La matrícula de camiones International en los Estados Unidos, 
durante los 10 primeros meses de 1935, muestra im aumento de 
74% sobre la del mismo período de 1934. La matrícula correspondi¬ 
ente a tocia la industria de camiones muestra un aumento de 26%. 


(Informe de la R. L. Polk & Co.) 

Este gran aumento de matrícula de camiones 
International es la culminación de un con¬ 
tinuo desarrollo de la popularidad del ca¬ 
mión International. Desde hace más de un 
cuarto de siglo, lia aumentado incesante¬ 
mente el número de firmas que lian acudido a 
la International Harvester cada vez que han 
necesitado el más seguro transporte por ca¬ 
mión y la economía más racional en materia 
de camiones. La avanzada posición del Inter¬ 
national en la industria ha, desde hace 
tiempo, reflejado esta creciente popularidad. 

Cuando la demanda de un camión bien esta¬ 
blecido, aumenta 74% en un año cual¬ 


quiera, esto ciertamente constituye una noti¬ 
cia sensacional para todos los compradores 
de camiones . Y esto representa también una 
guía segura para el interesado ansioso de obte¬ 
ner lo máximo en camión por su dinero. Sír¬ 
vase pasar por el establecimiento del distri¬ 
buidor del camión International más próxi¬ 
mo o por nuestra sucursal más cercana, para 
que Ud. mismo se imponga a qué razones se 
debe el hecho de que la matrícula del camión 
International haya aumentado 74% mien¬ 
tras que la de toda la industria muestra un 
aumento de sólo 26%. O bien, pídanos in¬ 
formación detallada, escribiendo directa¬ 
mente a la dirección de abajo. 


Harvester Bldg. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

Chicago, E.U.A, 


(Incorporated) 
Depto. 12 


La International Harvester fabrica el surtido más completo de camiones del mercado ... en capacidades de 900 a 11.000 
kilogramos. Para servicio extraordinariamente pesado se ofrecen los camiones International de seis ruedas con propulsión 

doble o con ejes auxiliares. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Febrero, 1936 
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‘fhedoi. u fitilvÍL de CaWUx&iúi 

NOTA: Lo» precios de lista de la ^“ de*«uífo ^^'de^ótr!» accesorios que no sean aquellos 
comprenden el previo £¿S£¡SZ ñ««IUn los”.mpr.d.res en el pais y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
AUBURN 

“SIx-654” 

5-p Brougham $745 

5-p Sedan 795 

2-4-p Conv. Cabriolet 945 

5-p Conv. Pbaeton 995 

“Elffht-852” 

5-p Brougham $995 

5-p Sedan 1,095 

2-4-p Conv. Cabriolet 1,225 

5-p Conv. Pbaeton 1,275 


PAS. CARROCERIA PRECIO ¡ PAS. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC 



852” 


5-p 

Brougham 

$1,445 

5-p 

Sedan 

1.545 

2-4-p 

Conv. Cabriolet 

1,675 

5-p 

Conv. Pbaeton 

1,725 

2-p 

Speedster 

2.245 

7-p 

Sedan 

2,045 

2-p 

Coupe 

1.545 


flVICK 

36-40 “Speclal” 

.(118 In.—3.00 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $765 

4- p Sport Coupe (R. S.) 820 

5- p Victoria Coupe 

(2-door, trunk) 835 

:.5-p 4-door Sedan 

(trunk) 885 

4-p Conv. Coupe (R-B) 905 

, Sedan Cbassis 585 

36-60 “Centnry” 

(122 in.—3.10 m. AV. B.) . 


4-p 

Sport Coupe 


(R. S.) $1.035 

5-p 

2-door Victoria 
Coupe (trunk) 
4-door Sedan 

1.055 

5-p 

(trunk) 

Convertible Coupe 

1.090 

4-p 

(R-S) 

1.135 

.... 

Sedan ChaBsia 

785 


36-80 “Roadmaster’ 
(131 In.—3.33 ni. W. B.) 

6-p 4-door Sedan 

(trunk) $1,255 

6-p Conv. Pbaeton 

(trunk) 1,565 

Sedan Cbassis 845 

36-90 “Limited’* 

H 138 in.—3.50 m. W. B.) 

'6-p 4-door Sedan 

(trunk) $1,695 

8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1,845 

8-p Sedan-Llraousine 

(trunk) 1,945 

.... Sednn Chassis 1.025 

Se da elección, a precio adi 
clonal, a loa 3 radios sitúen 
tes: modelo Maater sencillo de 
5 tubos $49.75; modelo Rnng- 
er sencillo de 6 tubos $59.75; 
modelo MaHter de dos unidades 
de 6 tuboB $59.75. 


CADILLAC-LA SALLE 

Serles “36-50” 

(120 In.—8.04 m. W. B.) 

2-p Ooupe, opera aeat $1175 

2-p Convertible Ooupe 

(R. 8.) 1255 

g.p 2-door Touring 

8edan, trunk 1185 

i-p 4-door Ton ring 

Sedan, trunk 1225 

Cbassis 900 


5-p 


Series “36-60” 

(121 in.—3.07 m. W. B.) 

2-p Ooupe, opera seat $1645 

2-p Convertible Ooupe 

P (R. S.) 1725 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 3695 
Chassis l 30 ® 

Series “36-70” 

(131 In.—3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $2595 

2-p Convertible Ooupe 

(R. S.) 2695 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 2445 

5-p 4-door Convertible 

Sedan, trunk 2745 

. Cbassis 1750 

Series “36-75” 

(138 in.-3.50 m. W. B.) 

5-p Touring Sedan, 

trunk $2645 

5-p Sedan 264o 

5-p Town Sedan 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3395 

5-p Pormal Sedan 3395 

7-p Touring Sedan, 

trunk 2795 

7-p Sedan 2795 

7-p Touring Imperial, 

trunk 2995 

7-p Imperial 2095 

7-p Town Car 4445 

... Imperial Cbassis 1850 

,... Chassis 1850 

Series “36-80” 

(131 In.—3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

(It. S.) 3395 

5-p Touring Sedan, 

trunk 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3445 

... ChnssiB 2450 

Serles “36-85” 

(138 in. 3.50 m• AV. B.) 


4-door Cióse Coupled 
Sedan (trunk) 600 

2-p Sport Rdst. (R.S.) 57o 

5-p Pbaeton 

.... Sedan Delivery ¿35 

.... Chassis 840 

Mnster “De Laxe” 5 

(113 in.—2.8« ni. AV. B.) 

5-p 4-door Sedan 

(5 wheels) $640 

5-p 4-door Sednn 

(6 wheels) 657 

5-p 2-door Coach (5 

P wheels) e 580 

5-p 2-door Coach (6 

wheels) ¿9i 

2-p Coupe (5 wheels) 500 

2-p Coupe (6 wheels) 577 

2-p Sport Coupe (R. 

S.) (5 wheels) 590 

2-p Sport Coupe (R. 

S.) (6 wheels) 607 

5-p 2-door Town Sedan. 

trunk (5 wheelB) 605 

5-p 2-door Town Sedan, 

trunk (6 wheels) 022 
5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan, trunk (5 
wheels) 965 

S-n 4-door Cióse Coupled 

Sednn. trunk (6 
wheels) JS- 

.... Chassis dso 

Nota: Suspensión Independi¬ 

ente a elección en todos los 
modelos a $20 extra. 

Tmp. Mnster ‘‘De 

(124% in.-3.1« ni. W.B.) 

7-p Sednn 

7-p Trunk Sedan 9lM> 

7-p Limousine 

7-p Trunk Limousine 950 

5-p Cabriolet |26 

Nota ; Suspensión independiente 
normal en los modelos Imperial 
sin precio extra. 

Lob siguientes tres modelos de 
rndio se ofrecen como equipo a 
elección para las series Stand¬ 
ard, Mastcr de Lnxe e Imperial 
a precios adicionales; radio de 
un grupo de 5 tubos $49.50; 
radio en dos grupos de 5 tubos 
$49.50; radio en dos grupos de 
6 tubos $59.50. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

DE SOTO 

Deixxxe Airstrenm 
(118 in.—3.00 m. AV. B.> 

2-p Coupe $095 

5-p Touring Brougham 


2-door 
Touring Sedau 


770 

810 


Cnstom Airstrenm 
(118 in.—3.00 m. W. B.) 

2-p Coupe 

4-p Coupe (R.S.) 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 895 

5- p Touring Brougham. 

2-Door S-í) 

5-p Touring Sednn 865 

5-p Conv. Sedan 1.095 

(130 in.—3.30 ni. IV. B.) 
5-p Traveler Sedan $1.075 

7-p Sedan 1,075 

Alrftow 

(115% In.—2.03 m. 

AV. B.) 


5-p Touring Sedan, 

trunk $3345 

5-p Sedan 3345 

5-p Town Sedan, 

trunk 3845 

5-p Convertible Bedan, 

trunk 4095 

5-p Formal Sedan 4095 

7-p Touring Sedan, 

trunk 3495 

7-p Sedan 3495 

7-p Touring Imperial, 

trunk 3695 

7-p Imperial 3695 

7-p Town Sedan 5145 

.... Cbassis 2550 

Nota: Los dos siguientes radio¬ 
rreceptores se pueden suminis¬ 
trar como equipo adicional a 
precio extra: de 5 tubos en uni¬ 
dad 554.50: de G tubos en dos 
unidades $89.50. 

Series “36-90” 

(154 in.-3.92 m. W. B.) 

7-p Sedan *1552 

7-p Limousine <7o0 

6-p Convertible Sedan, 

trunk 7950 

5-p Town Sedan 

trunk 7450 

Note: Radio Btandard at no 

extra coBt. 


CHEVROLET 

Standard Serie* 

(109 In.—2.78 m. AV. B.) 

5-p 2-door Coach *5i2 

5-p 4-door Sedan 575 

2-p Business Coupe 495 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) $535 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

luggage comp. $76o 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 82o 

5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 795 

4- p Coupe (R.S.) 795 

2-p Coupe 700 

Snpereliarger “110” 

5- p 2-door Touring 

Sedan, trunk $895 

5-p 2-door Tour. Sedan 

luggage comp. 86u 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 9-5 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 895 

4- p Coupe (R. 8.) 895 

2-p Con pe 

5- p 4-door Touring 

1 Sednn, Custom 1.170 


Coupe 

Sedan 


$1.095 

1,005 


DODGE 

SIx “D-2” 

(116 In.—2.16 ni. A\ . 

2-p Coupe 

4- p Coupe (R. S.) 

5- p 2-door Sednn 

5-p 2-door Touring 

Sedan 

5-p 4-door Sedan 

5-p 4-door Touring 

Sedan 

7-p Sedan 

(128-in. W.B.) 
4-p Conv. Coupe 

(R.S.) 


IHESKNBEUG 

(142% In.-3.62 

AV. B.) 


CHRYSLER 

SIx 

(118 In.—3.00 m. XV. B.) 

2-p Business Coupe $760 

4- p Coupe lR- 8.) 825 

5- p Touring Brougham 825 

5-p Touring Sedan 875 

Delnxe Elgh( 

(121 In.—3.07 m. XX. 11.) 

2-p Business Coupe $925 

4- p Coupe (R. S.) 995 

5- p Touring Brougham 995 

5-p Touring Sedan 1.045 

Alrflow Elpfht 
(122% in.—3.12 m. 

W. B.) 

Business Coupe $1.345 

Coupe 

. Sedan 1.345 

Airflow Imperial 
(128 ln.—3.20 ni. AV. B.) 

Town Sedan $1-475 

. Sedan l’IIS 

. Coupe *-Vio 


Cbassis 
Supercharged 

(158% In.—3.91 m. 
AV. B.) 

Cbassis 
Supercharged 


HUDSON 

“Custom SIx—Moilel 03” 
(120 in.-3.05 ni. AA . B.) 

5-p Brougham $730 

5-p Sedan 

4-p C-oupe (R.S.) 755 

4- p Convf C.ui>e (R.S.I ü0 

“DeLuxe Ei«rl»t— 
Model 04” 

(120 ln.—3.05 ni. AV. B.) 

5- p Brougham $790 

4- p Coupe (R.S.) 810 

2-p Coupe 

5- p Sedan 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 87o 

«Custom Eigld— 
Model 05” 

(120 in. 3.05 m. AV. B.) 

5- p Brougham $885 

4-p Coupe (R.S.) 895 

2-p Coupe » 4 g 

Si!; Conv? Coupe (R.S.) 070 

“DeLuxe Eighl— 
S8..VM) Model 00” „ v 

10. <>00 ^ 127 In.-3.23 ni. AA r . B.) 

Sedan $855 

“Custom EiKlit— 

18 500 Model 67” 

inono (127 | n , 3.23 m. AA r . B.) 

Sedan 


B.) 

$640 

095 

«95 

720 

735 

760 


FORD 

(112 In.—2.84 m. AV. B.) 

... Five-WIndow 

Coupe $5lü 

... Tudor Sedan 

Fordor Sedan 580 

(De Lnxe Eqnlpment) 

... Flve-Window 

Conpe $55» 

... Roadster (R. S.) 560 

Tudor Sedan 505 

Tbree-Window 

Coupe 570 

.,. Phaeton 590 

Tudor Touring 

Sedan 590 

.... Cabriolet 625 

.... Fordor Sedan 625 

Fordor Touring 

Sedan 650 

Convertible Sedan 760 


CORD 

(125 In.—3.18 m. AV. B.) 
5-p WeatcbeBter 

P Sedan $1.995 

4-p Beverly Sedan 2.00o 

4- p Conv. Conpe 2.145 

5- p Conv. Phaeton 2,19o 


CIJNN1NGHAM 
Surtido completo de carrocerías, ron 
precios de lista comprendidos entre 
17.500 y 113.500 


hupmobile 

Serle* “G” 618 
(118 In.—3.00 m. AV. 
Speclnl 

G-p 2-door Sedan 

C-p 2-door Touring 

Sedan 

0-p 4door Sednn 

6-p 4-door Touring 

Sedan 

3-p Coupe 

3-p Coupe (R. S.) 

Custom 
6-p 2-door Sedan 

6-p 2-door Touring 

Sedan 

6-p 4-door Sednn 

6-p 4-door Touring 

Sedan 

3-p Coupo 

3-p Coupe (R. S.) 


GRAHAM 

CruMiMler “80” 

(111 in.—2.81 in. AV. B.) 

5-p 2-door Touring 

Sednn. trunk $665 
5-p 2-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 635 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 695 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggage comp. uno 

Cnvnller “90” 

(115 In.—2.92 m. AV. B.) 

5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk $795 


B.) 

$815 

850 

S55 

890 

795 

840 

$890 

925 

930 

965 

870 

915 


(121 


3-p 


Serie* “N” 621 
ln.—3.07 ni. AV. B.) 
Speclnl 

2-door Sedan $095 

2-door Touring 
Sedan 

4-door Sedan 1035 

4-door Touring 
Sedan ‘ 

Coune (R. S.) 103o 

Cuntoni 

2-door Sedan $1095 

2-door Touring 

Sedan 1JJ5 

4-door Sednn 118o 

4-door Touring 

Sedan JJIS 

Coupe (R. S.) 113o 


ABREVIACIONES: W. B.-Entre eje.. R-8_A.l.D«o aaxlll.r tr«»ero. 
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CORD 




CALIDAD 

EN 

TODO DETALLE 










L, .. ;.. 


El principio fundamental de ingeniería de 
la propulsión por las ruedas delanteras 
introduce un nuevo funcionamiento y una 
nueva seguridad de marcha sin precedente 
en la historia del automovilismo. 

El viajar en el nuevo Cord es una ex¬ 
periencia de comodidad incomparable e 
inolvidable. 

Por sus numerosos rasgos exclusivos, el 
nuevo Cord ofrece a sus representantes 
una ventaja decisiva en un mercado de 
vastas posibilidades de muy buenas 
ganancias. 

Por carta o por telegrama sírvase pedirnos 
Información completa. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY 
Auburn, Indiana, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "AUBURNAUTO" 



Febrero , 1936 



















(lutanwvileLde tyaAjty&wi- 


Prerios de lisia al detalle con enliga en la fabrica 5 




ordinariamente necesitan los compradores en el país y extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

LAFAYETTE 

(113 in.—2.87 ni. W.B.) 


6-p 


Sedan (0 Win¬ 
dow) $675 

Business Conpe 595 

Coupe (Rumble) 665 

Touring Victoria 

(Trunk) 655 

Victoria 625 

Touring Sedan (6 

Window, Trunk) 700 


5-p 


Cabrlolet 
Bns. Conpe. 

4-window 
Coupe ÍR. S.), 
4-window 
Cbassis 


740 


665 

520 


LlNCOIiN 



Zephyr 


(122 

in.—3.10 m. W. B.) 

5-p 

2-door Sedan 

$1,275 

6-p 

4-door Sedan 

1.320 


V-12 


(136 in.—3.45 ni. V 

7 . B.) 

6-p 

Coupe 

$4,200 

6-p 

Sednn 

4,300 

4-p 

LeBaron Conv. 



Conpe 

4.700 

4-p 

LeBaron Conv. 



Roadster 

4,700 

5-p 

LeBaron Conv. 



Phaeton 

5.000 

5-p 

Brunn Victoria 

5.500 


V-12 


(145 

in.—3.6S ni. W• B.) 

7-p 

Touring 

$4,200 

7-p 

Sedan 

4,000 

7-p 

Limousine 

4,700 


Judklns Berline 

5.500 


PAS. CARROCERIA PRECIO ' PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO I PAS. CARROCERIA PRECIO 


OLDSMOBILE 

«F-3tí !> -Six 

(115 in.—2.91 ni. W. B.) 

5-p Standard 4-door 

Sedan $795 

5-p 4-door Touring _ 

Sedan, trunk 820 
5-p Coupe 730 

5-p Touring Coupe, 

trunk 755 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 730 

2-p Business Coupe 66o 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 805 

.... Cbassis 485 

“L-36”—Eight 
(121 in.—3.07 m. W. B.) 

5-p Standard 4-door 

Sedan $910 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 935 

5-p Coupe 845 

5-p Touring Coupe, 

trunk 870 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 845 

2-p Business Coupe 810 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 935 

.... Cbassis 615 

Nota: Los dos siguientes radio¬ 
rreceptores se pueden suminis¬ 
trar como equipo adicional n 
precio extra: de 5 tuboB en uni¬ 
dad $54.50: de 6 tubos en doB 
unidades $67.50. A elección, 
sin precio adicional, bobina, de 
vibrador o tubo de rectificación. 


LeBaron Conv. 

Sedan 5,500 

Wüloughby Limoa- 
sine 6,700 

Judklns Sedan- 

Limousine 5,800 

Brnnn Cnrb., Non- 
Col. 6.600 

Brnnn Carb., Serni- 
Col. 6.700 

Brnnn Brougbam 6,700 
Willonghby Panel 

Broughnm 6.800 


NASH 

“400” 

(117 in.—2.97 ni. W. B.) 

3-p Conpe $665 

5- p Coupe (R. S.) 715 

6- p Victoria 090 

6-p Victoria, trunk 720 

6-p Sednn 740 

6-p Sedan, trunk 765 

Deluxe “400” 

(117 in.—2.97 m. IV. B.) 

3-p Coupe $675 

5- p Coupe (R. S.) 725 

6- p Victoria 715 

6-p Victoria, trunk 745 

6-p Sedan 765 

6-p Sednn, trunk 790 

5- p Cabrlolet 800 

.... Cbassis 610 

Ambassador Six 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

6- p Touring Victoria $835 

6-p Touring Sedan 885 

.... Cbassis 685 

Ambassador Eight 
(125 in.—3.18 ni. W. B.) 

6-p 


PACKAHD 

“120-B” 

(120 in.—3.04 ni. W. B.) 

5-p Sedan $1,075 

5-p Touring Sedan 1,115 

5-p Club Sednn 1.090 

5-p Touring Coupe 1,040 

2-p Business Coupe 990 

2-4-p Sport Conpe 1,030 

2-4-p Convertible Coupe 1,110 

Chassis 760 


«Eight—1400” 

(127% in.-3.23 m. 

W. B.) 


“Super Eight—1404” 
(139% in.—3.53 m. 

IV. B.) 

7-p Formal Sedan $3,800 

5-p Club Sedan 3,170 

5-p Coupe 3, OSO 

2-4-p Coupe 2,880 

2-4-p Conv. Conpe 3.070 

5-p Phaeton 3,390 

5-p Sport Phaeton 3,650 

5-p Victoria 3,860 

, .. . Cbassis 2.360 

“Soper Eight—1405” 

( 144% in.—3.66 m. 

W. B.) 

7-p Touring $3,690 

5-p Conv. Sedan 4,010 

7-p Sedan 3.390 

7-p Cosqui. Sedan 3.265 

7-p Sednn Lim: 3,580 

7-p Conim. Sedan 

Lira. 3.455 

_ Chassis 2.440 

“Twelvc—1407” 
(139% in.—3.53 m. 

W. B.). 

5-p Sedan $3.960 

7-p Formal Sedan 4,660 

5-p Club Sedan 4,060 

5-p Coupe 3.990 

2-4-p Coupe 3,820 

2-4-p Conv. Coupe 3.850 

5-p Phaeton 4,190 

5-p Sport Phaeton 4,400 

5-p Victoria 4,890 

_ Cbassis 2.980 

«Twelvc-1408” 

(144% in.—3,66 ni. 

W. B.) 

7-p Touring 

5-p Conv. Sedan 5,050 

7-p Sedan 4*285 

7-p Sedan Lim. 4.48o 

_ Cbassis 3,170 


PLYMOUTII 

Business 
(113 in.—2.87 m. W. B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 545 

5-p 4-door Sedan 590 

.... Commereinl Sedan 605 


Delnxe 
(113 in.—2.87 m. W. B.) 

2-p Coupe $580 

4-p Coupe (R. S.) 620 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 725 

5- p 2-door Sedan 62o 

5-p 4-door Sednn 060 

5-p 2-door Touring 

Sedan 64o 

5-p 4-door Touring 

Sedan 680 

Delnxe 

(125 in.—3.1 S m. W. B.) 

7-p Sedan. 4-door 89u 


DIctator Six 
(116 in.—2.95 m. W. B.). 

3-p Business Coupe $665 

3-p Custom Conpe 695 

5-p Castora Coupe 720 

5-p St. Regis Custom 

Sedan 725 

5-p St. Regis Cruislng 

Sedan 745 

5-p Custom Sedan 755 

5-p Crnislng Sedan 775 

Presldent Eight 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

3-p Castora Coupe $965 

5-p Custom Coupe 

5-p St. Regis Custom 

Sedan 1,015 

5-p St. Regis Cruislng 

Sedan ]•??? 

5-p Custom Sedan 1.045 

5-p Cruislng Sedan 1,065 


5-p 


Sedan 

ChasBls 


$2,385 

1,850 


“Eight—1401” 
(134% in.—3.41 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2.585 

7-p Formal Sedan 3,28o 

5-p Club Sednn 2,580 

5-p Coupe 2.500 

2-4-p Coupe 2,470 

2-4-p Conv. Coupe 2,730 

5-p Phaeton 3.020 

5-p Victoria 3,200 

.... Cbassis 1,930 


Touring Sedan 
Chassis 


$995 

785 


“Eight—1402” 

(139% in.—3.54 m. 

W. B.) 

7-p Touring *3,270 

5-p Conv. Sedan 3,400 

7-p Sednn 2,755 

7-p Comm. Sedan 2,630 

7-p Sedan Lim. 2,890 

7-p Comm. Sedan Lim. 2.765 

... . Chassis 1.990 

“Snpcr Eight—1403” 
(132% in.—3.36 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2.990 

... Cbassis 2,290 


PIER CE-ARROW 
“1601” 

(139 to 147 in.—3.53 to 
3.7 ni.) 

5-p Sedan $3.195 

5-p Club Sedan 3.295 

4-p Coupe (R. S.) 3.105 

4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.295 

7-p Sedan (144 in.) 3.500 

7-p Eneloaed Drive 

Limousine (144- 
in.) 3.650 

.... Brunn Metropoli¬ 

tan Town 
Brougliam (144 
In.) 5,295 

9-p Commereinl Sednn 

(147 in.) 3.400 

.... Chassis (139 

In.) 2,650 

.... Chassis (144 

in.) 2.875 

“1602” 

(139 to 144 in.—3.53 
to 3.66 ni.) 

5-p Sedan $3,G05 

5-p Club Sedan 3,795 

4-p Coupe (R. S.) 3,695 

4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3,795 

7-p Sedan (144 In.) 4.000 

7-p Encl. Drive Lim. 

(144 in.) 4,150 

.... Brunn Metropolitan 

Town Broughnm 
(144 in.) 5,795 

Cbassis (139 in.) 3.150 
.... Cbassis (144 in.) 3,37o 

“1603” 

(147 in.—3.7 m. W. R.) 

7-p Sedan $4,795 

7-p Encl. Drive Lim. 4.095 

.... Chassis 4.100 


PONTIAC 

Standard Six 
Serles “36-26 B” 
(112 in.—2.84 m. W. B.) 

5-p 2-door Sedan 

2-p Standard Coupe 

5-p 4-door Sedan 

5-p 2-door Touring 

Sedan—Trunk 
5-p 4-door Touring 

Sedan—Trunk 
2-p Cabrlolet (R. S.) 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 

.... Chassis 


De Laxe Six 
Series “36-26 A” 

(112 in.—2.84 ni. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $720 

2-p Standard Coupe 005 

2-p Onbriolet (R.S.) 810 
5-p 4-door Sednn 770 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 745 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 795 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 720 

.... Chassis 475 


“SV-1G” S Cyllnder 
Standard 
(134% in.—3.41 m. 
XV. B.) 


5-p Coupe 

5-p Sednn 

!-p Coupe 

5-p Club Sedan 


$2.495 

2,780 

2.780 

2.880 


Eight—Series “36-28 A” 
(117 in.—2.97 ni. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $770 

2-p Standard Coupe 730 
2-p Cabrlolet (R.S.) 855 
5-p 4-door Sedan 815 

5-p 2-door Touring 

Sednn—trunk 795 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 840 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 785 

.... CbasBis 525 

Nota: Los dos siguientes radio¬ 
rreceptores se pueden suminis¬ 
trar como equipo adicional a 
precio extra: de 5 tubos en uni¬ 
dad $44 : de 0 tubos en dos uní 
dudes $55. 


Custom 
| (145 in.—3.68 ni. W. B.) 

7-p Sedan *3,560 

7-p Limousine 3.760 

5-p Convertible Sedan 3.810 

Cabrlolet Coupe 3.760 

Cbassis 8.190 

DV-32 Series 
“Standard” 

(134% in.—3.41 m. 

W. B.) 

5-p Coupe $3.195 

5-p Sedan 3.480 

2-p Coupe g*s22 

5-p Club Sedan 3-580 

2-p SpeedBter 

1-p Cabrlolet Coupe 3.680 

“Custom” 

(145 in.—3*68 ni. W. B.) 

7-p Sedan *4.200 

7-p Limousine 4.460 

5-n Convertible Sedan 4,510 

Cabrlolet Coupe 4.400 

Chassis 3.899 


REO 


Flying Clond 


5- p 2-door Coach 

C-p 4-door Standard 

Sedan 

6- p 2-door Delnxe 

Broughnm 84o 

6-p 4-door Deluxe 

Sednn 895 

Royal “75” 

6-p Sedan, Belf- 

shifter $1.035 

3-p Coupe self-sliifter 1,035 


terraplane 

“Deliuxe—61” 

(115 in.—2.92 m. W. B.> 

5-p Brougbam $515 

5-p Sedan 670 

4-p Coupe (R.S.) ®49 

2-p Coupe 

4-p Conv. Conpe (R.S.) 715 

“Custom—62” 

(115 In.—2.92 m. W. B.> 

Broughnm $685 

Sednn 7*9 

4-p Coupe (R.S.) 609 

2-p Coupe 659 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 709 


WILLYS-OVERLAND-4 
“77” 

(100 In.—2.54 m. W. B.) 

2-p Standard Coupe $395 

4-p Standard Sedan 425 

4-p Deluxe Sedan 450 

Pnnel delivery 416 

Cab Pickup 895 


44 


El Automóvil Americano 



















¡Abran paso a un verdadero camión! 

EL NUEVO REO 1936 





Todos los "Speedwagons” 1 y Camio¬ 
nes Reo llevan los poderosos, 
durables y económicos motores- 
de-camión “Corona Dorada” 
o “Corona Plateada”, hechos por 
la Reo. En el 1936 estos famosos 
motores se han hecho todavía de 
mayor eficacia y rendimiento. 


Los “Speedwagons”, Camiones 
y Ómnibuses Reo se hacen de % 
tonelada en adelante a escojer, 
entre 32 longitudes entre ejes, 
hasta los de capacidad bruta de 
14515 kg. (32.000 lbs.) 


Ascendiendo cuestas de 45 grados. 
Dos camiones Reo cargados a toda 
capacidad subieron la Montaña 
Stone, no obstante las piedras 
sueltas y la escabrosidad. 


U SE un camión con motor fuerte. Tenga uno hecho para 
resistir el terrible golpeo y el abuso día tras día. 
Compre un camión Reo 1936, que tiene uno de los motores 
de camión más prácticos y más capaces que se han construido. 


Los conductores prefieren los motores-de-camión “Corona 
Dorada” o “Corona Plateada” Reo. Saben que estos 
poderosos y ágiles motores “aguantan sin resentirse,” y los 
propietarios los estiman o prefieren porque continúan en 
servicio, con la típica seguridad del Reo. 


Todos los modelos de trabajo pesado del nuevo Reo tienen 
sólidos cigüeñales de siete cojinetes — y muchos de ellos 
llevan ahora el puente (eje) trasero de dos velocidades y la 
caja de 5 velocidades o puente (eje) trasero de doble 
reducción. Con el “Flying Cloud” Reo 1936, el “Seis 
más fino de América”, y este surtido completo de 
camiones las concesionarios Reo gozan 
de doble provecho con una 
sola concesión. 


Todavía quedan algunos excelentes territorios, 
libres para la exclusiva, que se están concediendo 
rápidamente. Cablegrafíe hoy mismo pidiendo 
características detalladas e impresos. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

Lansing, Michigan, E. U. A. 

Dirección Cablcgráficn: REOCO Lansing 


SPEEDWAGONS prA 
Y CAMIONES VlCiU 


Febrero, 1936 
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CmaittfílIkaLtylicáKiaiL de 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


Peso 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Cilindrada 



5 


ABREVIACIONES: 

•—Amplificador al vacío 
•"—A eleción 
t —Sedán de 5 pas. 

§—Largo total 
¿¿—Sedán de 7 pas. 

SS —Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en 
'Custom 

•—Antes la N.A.C.C. 

2-P—De dos placaa 
(a)—Articulaciones universales in¬ 
teriores Weiss y exteriores 
Rzeppa. 

A-LtteAuto-Lite 
R«&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
C&L—Leva y jpalanca 
C «fe R—Leva y rodllo 
Cli—Climax 
Col—Columbia 
d—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans. 

Ex-Pw—Fr. ext. en 4 medns 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotane Eje 
FF—Flotante 
Gcm—Geramer 
Hyd—Hydráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
In-F«feR—Interiores en la rueda 
delanteras y transeras 
In-Rw—Interiores en las ruedaB 
tranBeras 

Lnv—Lavine Gear Co. 

Lyoo—Yycoming 

M —Metal 

Mee—MechanicB 

Man—Muncie 

M-D—Disco múltiple 

N—De agujas 

Nat—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E—North EaBt 

N-P—New ProcesB Gear Co. 

O-D—Owen Dyneto 
Own—Propio 
Opt—Opcional 
Pre—Prest-O-Lite 
R «fe M —Caucho y metal 
Pnnip—Bomba 
Roe—Rockford 

RC«fcL—Rodillo, leva y palanca 

RifeM—Caucho y metal 

Ras—RuBsell 

Sasr—Snginaw 

Sal—Salisbury 

S-P—De nna placa 

Strom—Stromberg 

Tlie—Thermoid 

Tim—Timken 

U-M —Universal Y Mecbanics 
Vac—Vnc^ o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W«fcR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W«fcS—Tornillo Bln fin y Bector 
W «fe W—Tornillo sin fin y 
rueda 

VVar—Warner Corp. 

WI1—Willard 



MODELO 

Y MARCA 

Pulga. 

Metros 

Tamaño de lo 

Neumáticos ( 

«i 

£ 

c 

o 

m 

O 

E 

« 

M 

vO 

3 

Marca 

No. de cilind 

4 

¡1 

*3 

cu 

Milímetros 

Potencia (fói 

N. A. C. C.) 

4 

u 

M 

”3 

flu 

Litera 

1 A 

2 A 

3 A 


.654 

120 

3.04 1 

6x6.00 

3279 

1490 L 

■ye. 6 

ZMK 8 
3^x4^ S 
8 

1x120 

1x120 

1x120 

22.51 

30.01 

30.01 

209.9 ; 

3.44 

uburn.852 

uburn.. .Supercharged 852 

127 

127 

4.59 1 

4.59 1 

6x6.50 

6x7.00 

3580 

3729 

1627 L 
1695 1 

■ye. 8 

■ye. 8 

2 SO 

280 

4.59 

4.59 

4 G 

5 B 

6 G 

7 E 

uick. 

uick. 

uick... 

iuick. 

...“36-40” 

...“36-60” 

...“36-80” 

...“36-90” 

118 

122 

131 

138 

3.00 6 

3.10 7 

3.33 7 

3.50 7 

.50/16 

.00/15 

.00/16 

.50/16 

3534 
4004 
4379 
4858 . 

1604 C 
1816 C 
1985 C 
2199 C 

►wn.... 8 
>wn.... S 
>wn.... 8 
hra.... 8 

3Ax.V¿ 

3i«x4iV 

3nrx4 T V 

3ísx4 & 

78x98 

87x109 

87x100 

87x109 

30.63 

37.81 

37.81 

37.81 

233 

320 

320 

320 

3.81 

5.24 

5.24 

5.24 

8( 

Cadillac . 

:«dilUc. “36-70 
;adilUc. “36-80 
Cadillac . 

...“36-60” 

’ & “36-75” 

* & “36-85” 

121 

131 ¿c 138 
131 & 138 
154 

3.07 7 
3.35-3.50 7 
3.35-3.50 7 
3.92 7 

00x16 


.c 

)wn.... 8 

m 

85x114 

36.4 

322 

5.28 

50x16 


.C 

kn.... 8 

89x114 

39.2 

346 

5.69 

9 C 
10 ( 
11 ( 

50x16 


. C 

)wn.... 12 

3) 6x4 

79x102 

46.9 

36S 

6.03 

' 50x17 


. C 

)wn. ... 16 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

7.40 










12 ( 
13 

Ihevrolet . 

'hevrolet . 

“Standard” 

. .“Master” 

109 

113 

2.78 5 

2.87 S 

i 25/17 


. C 

)wn.... 6 

3^x4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

» 50/17 


. ( 

)wn.... 6 

■ 3ftx4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 








14 

lñ 

16 

17 

Chrysler . “£-7” 

Zhrysler . “C-8” 

Chrysler . “C-9”Airí1ow 

Chrysler . “C-10”Airflow 

118 

121 

123 

12S 

3.00 í 

3 07 t 

3.12 i 

3.26 i 

>.25x16 
i. 50x16 
i.00xl6 

L50x16 

2750 

3295 

3970 

4060 

1250 ( 

1494 ( 

1800 ( 
1842 ( 

)wn.... 6 
)wn.... fi 
)wn.... í 
)wn.... S 

í 3^x4H 
t 3J*x4H 
i 3)¿x4’ s 
i 3*4x418 • 

85x114 

83x105 

83x124 

83x124 

27.34 

33.80 

33.80 

33.80 

241.5 
273.8 

323.5 
323.5 

3.96 

4 49 

5 30 
5.30 

18 

19 

uord 


125 

3.18 i 

5.50x16 

3850 

1750 1 

Lyc. í 

1 3Kx3K 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

"unningham. . 

.“V-9” 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 ( 

Dwn.... í 

\ 3 7 hx5 

99x127 

48.05 

471.0 

7.72 

20 

21 

)c Soto. 

De Soto. 

“Airstream” 

118 tfc 130 

3.00A3.3 l 
2.95 i 

15.25x16 

5.50x16 

3111 

1414 ( 

. \ 

3wn.... ( 
Own.... ( 

i 3H¡x4H 

J 3H*4H 

85x114 

85x114 

27.34 

27.34 

241.5 

241.5 

3.90 

3.96 

,, Atrllow 

110/2 







22 ! 

Dodgc . 

.“D2” 

116 

2.95 i 

6.00x16 

2923 

1328 l 

Own.... ( 

i 3*4x4^ 

83x111 

25.35 

217.8 

3.57 

23 

24 

25 

26 

Ducsenberg .. . 
Duesenberg... 
Duesenberg. . . 
Ducsenberg ... 

..“SJ St.8” 
..“SJ St. 8” 
,..“JSt. 8” 
...“J St. 8” 

142H 

153K 

142H 

153^ 

3.62 

3.91 

3.62 

3.91 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

4550 

4625 

4550 

4625 

2063.S i 

2097.7 < 

2063.8 
2097.7 

Own .... ! 
Own .... 1 
Own .... ¡ 
Own. ... J 

5354x4)4 
s354x4)4 

8 3)4x4)4 

8 3)4x4J4 

95x121 

95x121 

95x121 

95x121 

45.00 

45.05 

45 00 
45.00 

420.0 

420.0 

420.0 

420.0 

6.88 

6.88 

6.88 

6.88 

27 

28 

29 

30 

Ford , . 

. “8” 

112 

2.84 

6.00x16 

2826 

1167.9 

Own. ... 

8 3Ax3)4 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

Graham . 

Graham . 

. “80” 

iAQñ” 

111 

115 

115 

2.81 

2.92 

2.92 

16x6.00 

16x6.00 

16x6.25 



Own. ... 

6 3x4 

76x101 

21.6 

169.6 

2.78 



Own. ... 

6 3*4x4 )ií 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

. -JU 

_i _ «iin M 



Own.. .. 

6 3»¿x4)ü 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

Uraham . . . ouperenr. »tu 







31 

32 

33 

Hudson . 

Hudson . 

Hudson . 

. “63” 

“64” & “65” 
“66” & “67” 

120 

120 

127 

3.05 

3.05 

3.22 

16x6.00 

16x6.25 

16x6.25 

3160 

3096 

3196 

1433 

1405 

1450 

Own. ... 
Own. ... 
Own. .. 

6 3x5 

8 3x4^ 

8 3x4^ 

76x127 

76x114 

76x114 

21.60 
28. SO 
28.80 

212.0 

254.0 

254.0 

3.47 

4.17 

4.17 

34 

35 

ilupmobile. .. . 
llupmobile - 

. “618” 

_ “621-N” 

118 

121 

3.00 

3.07 

16x0.00 

16x0.50 

3000 

3535 

1364 

1607 

Own. ... 
Own. . .. 

6 3Mx4 X 

8 3i*fix4)4 

89x108 

Slxl21 

29.42 

32.51 

245.3 

303.2 

4.02 

4.97 

36 

¿*Lafayette (Nash), **3610" 

113 

2.87 

6.00x16 

2950 

1341 

Own. .. . 

6 S'ÁxiH 

83x111 

25.35 

217.76 

3.57 

37 

La Salle . 

B9C cn M 

120 

3.048 

7.00/16 



Own. ... 

8 3x4)4 

76x111 

28.8 

248 

4.06 

. jO-DU 








38 

39 

40 

Lincoln . 

¿Lincoln . 

¿Lincoln . 

...“Zephyr” 
...“V12-145” 
.. .“V12-136” 

122 

145 

136 

3.10 

3.68 

3.45 

7.00-16 

7.50x17 

7.50x17 

3400 

5840¿f 

5690 

1545 

2G2S 

2390.4 

Own. ... I 
Own. ... ! 
Own. 

12 2)4x3)4 

I2 3*kx4)í| 

12 3Hx4H 

70x95 

83x114 

76x114 

36.3 

46.8 

40.8 

267.3 

414.0 

414.0 

4.37 

7.34 

6.26 

41 

42 

43 

t*Naah . “400” 

¿^Nash _ “Ambassador 6’ 

¿+Nash _ “Ambassador 8” 

117 

125 

125 

2.97 

3.18 

3.18 

6.00/16 

6.25x16 

6.50x16 

2970 

3710 

3820 

1350 

1686 

1736 

Own. ... 
Own. ... 
Own. ... 

6 3)4x4H 

6 3)4x4)4 

8 3Hx4)4 

85x111 

85x111 

79x108 

27.34 

27.34 

31.25 

234.8 

234.8 

260.8 

3.85 

4.27 

4.27 


Oldsmobile. .. 
i Oldsmobile... 

iir 

’ 115 
’ 121 

2.91 

3.07 

6.50x16 

7.00x16 



Own. ... 

6 3Ax4*4 

84x105 

26.3 

213.3 

3.50 

44 

B1 ÍC" 



Own. ... 

8 3x4*4 

76x108 

28.8 

240.3 

3.94 

45 








4t 

4i 

4í 

4í 

5( 

5] 

55 

51 

5 ‘ 

i ¿Packard . “120' 

' ¿Packard 8 . “1400’ 

} ¿Packard 8 . “1401' 

) ¿¿Packard 8 . ‘ 1402' 

) ¿Packard Super 8. . .“1403 

l Packard Super 8 - “1404’ 

l ¿¿ Packard Super 8. .*‘1405’ 

1 ¿Packard 12 . “1407’ 

1 ;¿Packard 12 . “1408* 

’ 120 
’ 127H 

: 8 » 

’ 132*4 
’ 130)2 
’ 144*4 
’ 139)4 
’ 144*4 

3.04 

3.23 

3.41 

3.54 

3.36 

3.53 

3.06 

3.53 

3.66 

16x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.50 

17x7.50 

3535 

4780 

4395 

5075 

5030 

5100 

5375 

5700 

5810 

1007 

2151.1 

2189 

2307 

2203.5 

23S2 

2443 

2565 

2041 

Own. .. 
Own. ... 
Own. ... 
Own .. 
Own. ... 
Own. ... 
Own 
Own. ... 
Own. ... 

8 3*4x4)4 

8 31*6x5 

8 3^x5 

8 3^x5 

8 3*4x5 

8 3Hx5 

8 3)4x5 

12 3^x4*4 

12 3t*sx4*4 

82x108 

81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

80x127 

80x127 

87x108 

87x108 

33.8 

32.50 

32.50 

32.50 

39.20 

30.20 

39.20 
56.72 
56.72 

276.0 

320.0 

320.0 

320.0 

354.8 
38*1.8 

384.8 
473.0 
473.0 

4.50 

5.24 

5.24 

5.24 

6.30 

0.30 

0.30 

7.75 

7.75 

51 

54 

5‘ 

5 Pierce-Arrow, 
j Pierce-Arrow. 
7 Pierce-Arrow. 

. “1601’ 

. “1602’ 

. “1603’ 

» 139 to 14" 
’ 139 to 14- 
’ 147 

7 3.5 to 3.7 
i 3.5to3.61 
3.7 

7.00x17 

6 7.50x17 
7.50x17 

5565 

5810 

6015 

2524 

2635 

2728 

Own. ,.. 
Own. ... 
Own. ... 

8 3*4x5 

12 3*4x4 

12 3)4x4 

89x127 

89x102 

89x102 

39.20 
58. SO 
58.80 

3S5.0 

462.0 

402.0 

0.30 

7.57 

7.57 

5! 

S Plymouth, ... 

. “P 1 

' 113 

2.87 

6.00x16 

2750 

1250 

Own. ... 

0 3)4x4)4 

79x111 

23.44 

201.3 

3.3 

5' 

& 

9 Pontiac . 

0 Pontiac . 

. “Six 1 

” 112 
” 117 

2.84 

2.97 

6.00x16 

6.50/16 

3315 

3430 

1507 

1559 

Own. ... 
Own. ... 

6 3)4x3 7 4 

8 3)4x3H 

86x98 

83x80 

27.4 

33.8 

208.0 

232.3 

3.41 

3.80 

0 

1 Reo . “Flying Cloud 

” 115 

2.92 

6.25/16 

3300 

1500 

Own. ... 

o 854x4*4 

85x108 

27.34 

228.0 

3.73 

6 

6 

2 Studebnker.. 

3 Sludebakcr. . 

1”\ ’ l | _ t t C | w 

>* lia 

2.95 

3.18 

6.00/16 

6.50/10 



. Own .... 

6 3)4x4)4 

83x111. 

1 25.4 

217.8 

3.57 

Uiclaior jix 
.Prc*. “Eight 

1 1U 
ff 19R 



. Own, ... 

8 3,4x454 

78x108 

30.00 

l 250.4 

4.10 









6 

4 Stutz . 

. “SV16 

” 134HA14Í 

> 3.41&3.G8 

7.00x18 

4886 

i 2215.7 

’ Own _ 

8 3*>íx4U 

85x114 
85x114 

36.45 

36.45 

i 322.C 
i 322.C 

1 5.28 

1 5.28 

6 

5 Stulx . 


” 134)¿¡<!fcl41 

5 3.41&3.08 

7.00x18 

4886 

i 2215.7 

' Own.... 






6 

0 

A TarrnnUnv 


.. 115 

2.92 

16x0.00 

2876 

i 1304 

Own.... 

6 3x5 

76x127 

’ 21.6 

212. C 

) 3.30 

>7 ¿Willys.“77 

" 100 

2.54 

17x5.00 

2131 

969 

Own.... 

4 3)4x4)4 

70x111 

15.62 

( 134.5 

5 2.20 


El Automóvil Americano 



















































































































(bitómévileL de tyaíajeAví- 

=Precios de lista al detalle con enf ria en la fábrica 


Potencia Máxima 
al freno a las 

R.P.M. especificadas 

Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 

y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer- 

sale» 

Marca del 

trasero 

Eje Traser 

e 

g» 

H 

0 

.2-*° S 

*1 
s o 

Q S ii 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 
carburador 

o 

«¡ '7 

E22? 

£ 3 
5a 

l 

Tipo de 
alimentación 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

3 

■ 

s 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca 

Marca 

Tipo 

85-3500 

6.2 

Strom. 

M 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-90 

S-P... 

Loug. 

W.G... 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

X F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

IRü8S. . 

CAR.... 

1 

115-3600 

6.5 

Strom. 

id. 

AC Pump., 

A-Lite... 

A-Litc... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Dct... 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

X F 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

CAR... 

2 

150-4000 

6.5 

Strom. 

IM- .. 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long . 

Det... 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

X F 

4.08 

In-Fw.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

CAR... 

3 

93-3200 

5.55-1 

Strom. 

1A 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 


4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

WAR... 

4 

120-3200 

5.45-1 

Strom. 

1* 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

3.9 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.., 

ISFW. 

Sag... 

WAR... 

5 

120-3200 

5.45-1 

Strom. 

1* 

AC Pump.. 

D-R... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own. . 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.22 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

WAR.. 

6 

120-3200 

5.45-1 

Strom. 

iiV 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own. . 

H F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

WAR.. 

7 

125-3400 

6.25 

Strom. 

l X 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw.. . 

Hyd.. 

In-Rw.., 

ISFW. 

Sag... 

WAR... 

8 

135-3400 

6.25 

Strom. 

V4 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R... 

Deleo. 

6-130 

S-P... 

Own. . 

Own. 

N 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

WAR.. 

9 

150-3600 

6.00 

D-L. 

IX 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-160 

S-P . . 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.6 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

WAR.. 

10 

IS5-3800 

6.00 

D-L. 

ix 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

FF 

4.5 

In-Fw... 

DM... 

In-Rw.. 

ISFW. 

Sag... 

WAR. 

11 

74-3200 

6 00 

Cárter.... 

m 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-86 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

Hvd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own. 

WAS... 

12 

80-3200 

6.00 

Cárter.... 

va 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-90 

S-P... 

Own. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw . 

ISFW. 

Sag.. 

WAR 

13 

87-3400 

5.4 

B & B. ... 

\X 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wíl... 

6-119 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Geni.. 

WAR. 

14 

105-3400 

5.8 

Strom. 

tXd 

Pump. 

A-Lite.. 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

BAB. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own. . 

Gem.. 

WAR. 

15 

115-3400 

6.0 

Strom. 

i m 

J’ump. 

A-Lite... 

A-Lite.. 

Wil... 

6-136 

S-P... 

BAB. 

Own.. 

N 

Spjccr. 

Own.. 

X F 

4 10 

In-Fw... 

Hvd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR. 

16 

123-3400 

6.0 

Strom. 

VAd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil .. 

6-136 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4 30 

In-Fw... 

Hyd*. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR. 

17 

125-3500 

0.5 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-108 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 

Own.. 

Tube.... 

2 75 

In-Fw... 

Ilyd.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

18 

140-2600 

5.00 


iXd 

Vac.... 


N-E.... 

Wil.. 

6-132 

M-D.. 


Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

X F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw. 

Tim 

Rosa.. 

CAL... . 

19 

87-3400 

5.40 

BAB. 

1U 

Pump..... 



Wil... 

6-119 

S-P. 

BAB 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

X F 

3 S9 

In-Fw... 

Hyd 

Ex-DS 

ISFW. 

Gem.. 

WAR 

20 

96-3400 

6.0 

BAB. 

1 X 

Pump. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

BAB., 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own. 

Gem.. 

WAR... 

21 

82-3600 

5.60 

Strom. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

X F 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own. . 

Gem.. 

WAS.... 

22 

320-4000 

5.20 

Strom. 

lHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own. . 

Own. 

M 

Own.. 

Col... 

X F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

CAL... 

23 

320-4200 

5.20 

Strom. 

m 

Pump. 

D-R.... 

D-R... 

Exide. 

6-160 

2-P.. . 

Own.. 

Own. 

M 

Own.. 

Col... 

X F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

CAI. 

24 

265-4200 

5 20 

Strom. 

lWd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

X F 

Opt. 

In-Fw.. 

Hvd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

CAL... 

25 

265-4200 

5.20 

Strom. 

1H<1 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own. 

Own. 

M 

Own.. 

Col... 

X F 

Opt. 

In-Fw., 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

CAL.. 

26 

90-3800 

6.33 

Strom. 

Id 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

S-P.. . 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

'A F 

4.11** 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

27 

1 70-3500 

6.8 

Marvcl 

IX 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

III.... 

W-G.. 

NJ3. 

Spicer. 

Spjcer. 

X F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw 

Spicer. 

Rosa.. 

CAL... 

28 

i 85-3300 

6.7 

Morvel_ 

l X 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R_ 

Wil... 

6-90 

S-P.. 

III.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

.Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

CAL... 

29 

112-4000 

0.7 

Murvel_ 

ix 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R_ 

Wil... 

6-90 

S-P.. 

ni.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

CAL... 

30 

93-3800 

6.25 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P.. 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

31 

1 113-3S00 

6.00 

Cárter. 

Vi 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-125 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS... 

32 

I 113-3800 

6.00 

Cárter.... 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Nat... 

6-125 

S-P.. 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Gem.. 

WAS... 

33 

1 101-3600 

5.75 

Cárter.... 

l H 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Spicer. 

Rosa.. 

CAL.. 

34 

1 120-3500 

5.SO 

Cárter.... 

id 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hvd.. 

In-Rw . 

Own. 

Gem.. 

WAR.. 

35 

83-3200 

5.61 

Strom. 

i# 

AC Pump.. 

A-Lito... 

A-Lite... 

USL.. 

6-115 

S-P... 


Own 

M 


Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR.. 

36 

I 105-3600 

6.25-1 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own .. 

XF 

4.5 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

WAR... 

37 

I 110-3900 

6.7 

Strom. 

Id 

Pump. 





2-P.. 






HF 

4 33 

In-Fw. 

D-M. 

In-Fw 



WAR 

38 

J 150-3400 

G.5S-1 

Strom. 

lÁ 

Pump. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exido. 

6-135 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-m 

in-Fw... 

Tim... 

Own.. 

WAR... 

39 

150-3400 

6.5S-1 

Strom. 

VA 

Pump... 

\-Lite 

A-Lite... 

Exide. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Tim .. 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw.. 

Tim. 

Own. 

WAR 

40 

1 90-3400 

5.61 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-115 

S-P... 

Own.. 

M 

Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd . 

I n-R w 

Own.. 

Geni.. 

WAR 

41 

93-3400 

5.7 

Strom. 

VX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Litc... 

USL. 

6-115 

S-P... 


Own.. 

M 


Own.. 

X F 

4 4 

In-Fw... 

Hvd 

I n-R w... 

Own 

Gem. 

WAR 

42 

1 102-3400 

5.25 

Strom. 

i m 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-133 

S-P... 


Own.. 

M 


Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR.. 

43 

90-3400 

ü 00 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-94 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. 

WAR.. 

44 

1 100-3400 

0.20 

Strom. 

id 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

6-110 

S-P.. . 

BAB.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.. 

ISFW. 

Sag.. 

WAR.. 

45 

I 120-3800 

6.50 

Strom. 

l 

Pump .. 

A-Lite 

A-Lite 

Deleo. 

6-114 

S-P 

Loug.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Owti. 

X F 

** 

In-Fw... 

Hyd 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem.. 

WAR 

46 

| 130-3200 

** 

Strom. 

i* 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own. . 

X F 

** 

In-Fw.. 

D^MSf 

In-Fw.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

47 

1 130-3200 


Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-M §8 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

48 

I 130-3200 

*>!< 

Strom. 

l* 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

u-m 

In-Fw. 

Own. 

Gem.. 

WAR.. 

49 

I 150-3200 


Strom. 

l* 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 


In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR. 

50 

■ 150-3200 

** 

Strom. 

1* 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

51 

S 150-3200 


Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw. . 

D-M §§ 

In-Fw.. 

Own 

Gem.. 

WAR. 

52 

1 175-3200 

** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 

** 

6-144 

S-P... 

Long*. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-MM 

In-Fw... 

OWTI. . 

Gem.. 

WAR. 

53 

1 175-3200 

** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

A-Litc... 

** 

6-144 

S-P... 

Long*. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

.** 

In-Fw... 

D-M 5$ 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

WAR.. 

54 

150-3400 

6.4 

Strom. 

lUd 

AC Pump.. 

O-D- 

D-R.... 

Wil... 

6-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.5S 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw... 

Own. 

Rosa.. 

CAL.... 

55 

185—3400 

6.4 

Strom. 

ix$d 

AC Pump.. 

O-D_ 

D-R... 

Wil... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw.. 

Own. 

Rosa.. 

CAI. 

56 

185-3400 

6.4 

Strom. 

VXd 

AC Pump.. 

O-D_ 

D-R.... 

Wü... 

6-160 

S-P... 

Loijg.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M*. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa,. 

CAL... 

57 

V 78-3600 

6.07 

BAB. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lito... 

Wil... 

6-S6 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

N 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.12 

In-Fw.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own. 

Gem.. 

WAR... 

5S 

81-3600 

■ n*7 ouAn 

6.2-1 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4 44 

In-Fw... 

Hvd.. 

In-FAR. 

ISFW 

Sag.. 

WAR... 

59 

87-3800 

6.2-1 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deloo. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-FAR. 

ISFW 

Sag... 

WAR... 

60 

90-3400 

6.5 

Cárter.... 

VA 

AC Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-102 

S-P,. 

BAB.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own. 

Roes.. 

CAL.... 

61 

90-3400 

IIC Oi>AA 

6.3 

Strom. 

ltf 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wil... 

6-102 

S-P.. 

BAB.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Rosa.. 

CAL.... 

62 

l Io-3(j00 

6.5 

Strom.... 

Id 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-102. 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw. 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Own. . 

Rosa.. 

CAI. 

63 

113-3300 

5.50 

Zcnith.... 

ltfd 

Vac. 

D-R.. 

D-R.... 

Pre... 

6-170 

2-P... 

Long.. 

Mun., 

M 

Mee.. 

Tim.. 

X F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Gem.. 

WAR... 

64 

156-3900 

5.00 

Strom. 

VAd 

Pump. 

D-R. 

D-R..., 

Pro... 

0-170 

2-P 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim. . 

Gem.. 

WAR.. 

65 

88-3800 

6.00 

Cárter.... 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. i 

Gem.. 

WAS.... 

66 

48-3200 

5,7 

Tillotaon.. 

1H 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-90 

S-P.. 

Roe... 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Lnv... 

WAS.... 

67 
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temáticamente, de acuerdo con el es¬ 
fuerzo de rotación y la velocidad del 
motor, pero quedando a la voluntad del 
conductor el gobernar o evitar tales 
cambios. 

Cambio de Marcha Automático 
Gobernado 

Se ha desarrollado varios cambios de 
marcha automáticos gobernados. Uno 
de ellos es el que se ofrece en el nuevo 
Reo. En la Fig. 7 mostramos una vista 
transversal de este cambio de marcha. 
Esencialmente es una combinación de 
dos cambios de marcha de dos velocida¬ 
des, dispuesto de tal modo que uno 
puede emplearse en conexión con cada 
velocidad del otro, de suerte que pueda 
aprovecharse un total de cuatro dife¬ 
rentes combinaciones de engranajes. 
Refiriéndonos a la Fig. 7, se presenta 
aquí a la izquierda un cambio de mar¬ 
cha de tipo corriente de dos velocidades 
hacia adelante y marcha atrás, de cone¬ 
xión constante silencioso, que se gobier¬ 
na por una palanca manual en el ta¬ 
blero. Este mecanismo sirve para la 
propulsión directa y su ajuste no se 
altera bajo condiciones ordinarias de 
marcha, sino únicamente para la mar¬ 
cha atrás. . 

Al centro de la caja hay un meca¬ 
nismo de doble reducción, que compren¬ 
de un piñón de propulsión A, un engra¬ 
naje propulsado B y engranajes inter¬ 
mediarios C. Para poder transmitir la 
fuerza a través de este grupo o tren de 
engranajes, la caja D de los engranajes 
intermediarios debe permanecer inmó¬ 
vil en la posición de marcha atrás. Esto 
se efectúa por medio de un embrague 
de rodillo E. Este tren de engranajes da 
una desmultiplicación de 1.9 a 1. 

El cambio de marcha permanece en 
este tren, que es el normal para el 
arranque y la aceleración, durante todo 
el tiempo en que conductor mantenga el 
pié sobre el acelerador y el motor con¬ 
tinúe dando propulsión al vehículo. Pa¬ 
ra cambiar a propulsión directa, quita 
el pié del acelerador. Esto retarda el mo¬ 
tor y hace que el vehículo se le adelante 
en velocidad. El esfuerzo de rotación en 
la caja D de los engranajes de marcha 
atrás se halla ahora en la dirección 
contraria, en la cual dicha caja no que¬ 
da sujetada por el embrague de rodillo 
E. Empieza entonces a girar en la di¬ 
rección hacia adelante, y con ella gira 
también la caja F del embrague cen¬ 
trífugo que hay en el compartimiento 
de la derecha de la caja del cambio de 
marcha y que forma parte integrante 
de ésta. Cuando estas piezas llegan a 
una velocidad de cerca de 400 r.p.m., el 
embrague centrífugo entra en conexión 
y se produce la propulsión en directa. 

Cuando se conecta el engranaje de 
marcha atrás, por medio de la palanca 
manual en el tablero de instrumentos, 


Los Ingenieros Estudian 
Los Cambios de Marcha 

(Continuación de la pagina 28) 


la caja D de los engranajes de reduc¬ 
ción debe quedar sin girar en la direc¬ 
ción hacia adelante (rotación del ci¬ 
güeñal). Esto se lleva a cabo por medio 
de uña y trinquete. La uña cae automá¬ 
ticamente en posición cuando la palanca 
de gobierno se mueve a marcha atrás. 
La caja D queda ahora firmemente su¬ 
jeta, para que no gire en ningún enti- 
do, y la acción automática queda así 
suspendida, pues esta parte del cambio 
de marcha queda cerrada en engranaje 
de baja velocidad. 

Cambios de Marcha de Múltiples 
Velocidades para Camiones 

Hasta el día en que se aplicaron neu¬ 
máticos a los camiones grandes y pesa¬ 
dos, estos poderosos vehículos tenían ge¬ 
neralmente cambios de marcha de tres 
o de cuatro velocidades. Con llantas ma¬ 
cizas de caucho, la velocidad máxima 
estaba limitada entre 15 y 20 millas 
por hora. Esta escala de velocidad po¬ 
día cubrirse con facilidad con tres o 
cuatro cambios de engranajes. Con la 
introducción de los neumáticos, la esca¬ 
la de velocidades de los camiones se 
aumentó mucho y por esta razón se hizo 
necesario aumentar el número de cam¬ 
bios de engranajes. Cuando los inter¬ 
valos entre las velocidades sucesivas 
son muy grandes o violentos, el despla¬ 
zamiento de los engranajes se hace di¬ 
fícil. Por otra parte, el motor funcio¬ 
nará mucho mejor cuando las desmulti¬ 
plicaciones entre él y las ruedas propul¬ 
soras pueden siempre ajustarse bien a 
la carga, lo cual es posible sólo cuando 
la escala de velocidades está represen¬ 
tada por varios cambios de engranajes. 
Por esta razón, los camiones grandes 
tienen actualmente cambios de marcha 
de cinco o más velocidades hacia ade¬ 
lante. 

En la Fig. 8 mostramos un cambio de 
marcha Fuller de cinco velocidades ha¬ 
cia adelante, especial para camión. La 
velocidad máxima, en este tipo, es una 
representada por una transmisión su¬ 
plementaria. Cuando la fuerza se trans¬ 
mite por los dos primeros pares de en¬ 
granajes a la izquierda, el árbol pro¬ 
pulsor principal gira con mayor rapidez 
que el del embrague. Luego viene la 
propulsión directa, obtenida de la ma¬ 
nera de costumbre, acoplando el árbol 
del embrague al árbol propulsor, y a 
continuación vienen tres propulsores de 
menores velocidades, que se obtienen 
deslizando dos engranajes corredizos en 
la sección ranurada del árbol propulsor 


principal a la derecha. Hay también 
dos combinaciones para marcha atrás. 

Bueno es también añadir que un se¬ 
gundo engranaje de marcha atrás de 
mayor velocidad ha dado buenos resul¬ 
tados en la construcción de caminos y 
otros trabajos similares, donde el ca¬ 
mión se ve precisado a retroceder bue¬ 
nas distancias. En el cambio de marcha 
en la Fig. 8, los siete cambios de en¬ 
granajes se obtienen con una sola pa¬ 
lanca, la cual puede moverse lateral¬ 
mente en cuatro posiciones diferentes, 
como se ve en el diagrama correspon¬ 
diente. 

En otros cambios de marcha de múl¬ 
tiples velocidades se emplean dos pares 
de engranajes de primera reducción, ac¬ 
cionados independientemente por un em¬ 
brague positivo. Cuando este doble par 
de engranajes de reducción se combina 
con un mecanismo de tres velocidades, 
se forma un cambio de marcha de cinco 
velocidades hacia adelante y dos mar¬ 
chas atrás. Y al combinarse con un 
cambio de marcha corriente de cuatro 
velocidades, se obtiene un modelo de 
siete velocidades hacie adelante y dos 
marchas atrás. Normalmente se requie¬ 
ren dos palancas de cambio de marcha, 
la una para la primera reducción y la 
otra para las velocidades restantes. 
Hay, sin embargo, modelos recientes en 
que todas las velocidades hacia adelan¬ 
te y marchas atrás se gobiernan con 
una sola palanca. 

Articulaciones Universales en 
Cojinetes de Agujas 

Durante estos últimos años, los fa¬ 
bricantes de automóviles han tenido ac¬ 
ceso a un nuevo tipo de cojinete, llama¬ 
do cojinete de agujas. En cierto sentido, 
es un cojinete de rodillos, con rodillos 
de muy pequeño diámetro. Se dice que 
la acción del nuevo tipo es muy dife¬ 
rente de la del corriente de rodillos. 
Bajo cargas moderadas, el cojinete de 
agujas actúa como un simple soporte 
o buje, quedando el esfuerzo o carga 
soportado en el aceite que ocupa los 
espacios entre las correderas y las agu¬ 
jas. Los rodillos, en tal caso, no giran. 
Cuando la carga se acentúa bastante, 
las agujas atraviesan la película de 
aceite y empiezan a girar. 

Los cojinetes de agujas resultan muy 
buenos en aquellos puntos en que las 
cargas son demasiado fuertes para los 
cojinetes sencillos y también en aque¬ 
llos puntos que por falta de espacio, no 
permiten la instalación de cojinetes de 
antifricción de tipo corriente. Entre los 
cojinetes más sujetos a cargas se hallan 
los de las articulaciones universales. 
Cuando estas piezas se equiparon con 
cojinetes de agujas, resultaron excelen¬ 
tes, desde el principio, recibiendo inme¬ 
diata aceptación. En la Fig. 9 mostra¬ 
mos una articulación universal Spicer 
con cojinetes de agujas. 
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Un Mercado Mundial 


productos meritorios 
de creciente demanda 



BURD 

Surtido completo de 
anillos de embolo 




El establecimiento moderno está incompleto cuando 
no tiene una existencia permanente de anillos o aros 
de émbolo BURD—los principales de la industria. 
Muchos fabricantes de automóviles en los Estados 
Unidos emplean los anillos BURD como equipo 
original de fábrica. 

Su preferencia por estos anillos es muy lógica, pues 
los BURD se fabrican con atención científica a la 
exactitud de todos sus detalles. Esto da la seguridad 
de un producto mecánicamente perfecto en todos 
sus puntos. 

El surtido BURD es completo. Comprende los anillos 
de compresión Quick-Seal, los de regulación de 
aceite Quick-Seal, los de triple servicio de tipo de 
extensión y los de estregadura Companion—un tipo 
para cada requisito de motor. 

Ud. puede recomendar los anillos BURD a los comer¬ 
ciantes y sus clientes con la absoluta seguridad de 
que estos productos representan lo máximo en cali¬ 
dad y funcionamiento. 

EMPAQUETADURA LINBLOOM PARA 
VALVULAS DE MOTORES MODERNOS 

Un dispositivo de sorprendente eficacia para corregir muchas 
irregularidades y mejorar e! funcionamiento general del motor. 
Se Ínstala con facilidad y rapidez. Un producto de efectividad 
demostrada por la experiencia práctica. 


U NA segura fuente central de abaste¬ 
cimiento, de alcances mundiales, es el 
servicio que la Borg-Warner International 
ofrece a los distribuidores de piezas de 
repuesto de automóviles en el extranjero. 

Las compras efectuadas por intermedio de 
esta gran organización aseguran piezas de 
repuesto hechas por fabricantes cuyos pro¬ 
ductos representan el 95% del equipo orig¬ 
inal de fábrica. 

Ud. compra estas piezas con la seguridad de 
que serán cordialmente aceptadas por los 
comerciantes y los consumidores. Sus ex¬ 
istencias se venden con facilidad y rapidez. 
Crecen continuamente sus ganancias. Y la 
concentración de sus ventas reduce sus 
gastos y evita toda pérdida. 

BORG-WARNER 

"PRODUCTOS DE EXPERIENCIA" 

Arboles de eje Stanton 
Arboles propulsores 
Stanton 

Discos de embrague 
Borg & Beck, Long y 
Rockford 

Piezas de embrague 
Borg & Beck, Long y 
Rockford 

Culatas de cilindros 
Warner 

Engranajes Mechanics de 
arranque para volan¬ 
tes 

Piñones y coronas War¬ 
ner 

Cajas de diferencial 
Warner 

Piezas Warner para 
diferenciales 


Engranajes Warner para 
cambios de marcha 
Piezas Warner para 
cambios de marcha 
Cables Borg & Beck pa¬ 
ra frenos 

Piezas P. & D. para 
arranque y encendido 
Empaquetadura Lind- 
bloom para válvulas 
Revestimientos de em¬ 
brague Borg & Beck, 
Long y Rockford 
Calefactores Hadees pa¬ 
ra automóviles 
Cadenas silenciosas de 
distribución Morse 
Engranajes de distribu¬ 
ción Borg-Warner 
Radiadores Borg-Warner 
Articulaciones univer¬ 
sales Mechanics 


Piezas Mechanics para 
articulaciones univer¬ 
sales 

Anillos de émbolo Burd 
Embolos y pasadores 
Arrowhead 

Bombas de aoua Warner 
Piezas Warner para bom¬ 
bas de agua 
Múltiples Warner 
Tomafuerzas Warner 
Cerraduras de encendido 
Borg-Warner 
Piezas y servicio para 
carburadores Marvel, 
Wheeler-Schebler y 
Johnson 

Piezas Borg-Warner pa¬ 
ra el Ford y el Chev¬ 
rolet 


L A compra de piezas de repuesto anotadas arriba 
asegura excelente calidad uniforme, proyecto y 
construcción de primer orden y una garantía 
definida de servicio irreprochable. 

Pídanos ahora mismo información completa sobre 
el servicio de la Borg-Warner International y catá¬ 
logos de 1936 con listas de precios. Comuniqúese 
con la 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

DIVISION DE LA BORG-WARNER CORPORATION 

South Michigan AV6nU6, Chicago, III., E.U.A. Dirección telegráfica: BorgWarner 

Febrero, 1936 
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SINCRONICE 


L 


CERTIFIED 


\ 


—estos son NUEVOS 


ENSAYADOR DE 
REGULADOR DE 
VOLTAJE 


Modela 880 


He aquí un aparato mu.v 
exacto y oportuno, que es 
indispensable paru verifi¬ 
car veneradores y regula¬ 
dores de voltaje de los 
recientes modelos de au¬ 
tomóvil. Verifica también 
interruptores automáticos 
de arranque. 


ENSAYADOR DE 
CONDENSADOR 


Modelo 864 


Indica exactamente la capacidad 
del condensador en microfaradios y 
muestra definitivamente la canti¬ 
dad de dispersión en el condensa¬ 
dor y no sólo la existencia de 
dispersión o escape en el condensa¬ 
dor. De uso extremadamente fácil. 


MANOMETROS DE COMPRESION 


Ayudan a verificar rápidamente el estado de un Motor- 
Son manómetros muy exactos y seguros. Se ofrecen 
en dos tipos — el modelo 870 a la izquierda, completo 
con manguera y adaptadores para atornillarse en cual¬ 
quier orificio de bujía de encendido, y el modelo 80.». 
a la derecha, con pitón de caucho paro embutirlo en el 
orificio de la bujía. 


ENSAYADOR DE COM¬ 
PRESION. VACIO Y 
BUJIA DE ENCENDIDO 
Modelo 867 

liste instrumento de nuevo 
tipo y precio moderado 
permite al mecánico hacer 
rápida verificación del es- 
fado del motor. Verifico 
las válvulas, anillos o aros, 
bujías de encendido, dis¬ 
tribución del encendido y 
ajuste del carburador. 
Tiene manómetro de com¬ 
presión. manómetro de 
vacío y medidor de salto 
de chispa. 


MANOMETRO DE COM¬ 
PRESION Y DE VACIO 


Modelo 866 


La 3 acusaciones de compresión 
y de vacío son muy útiles 
cuando se utilizan juntas. El 
manómetro do compresión y de 
vado, modelo 806. efectúa 
ambos ensayos, de compresión 
y de vado, indicando los de¬ 
fectos del motor. 


MANOMETRO DE VACIO 
Modelo 868 

Uno de los instrumentos más útiles y 
prácticos qua puede emplear un me¬ 
cánico. Todo mecánico debería tener 
uno de estos manómetros para veri¬ 
ficar con rapidez el funcionamiento del 
motor. Puede instnlarso permanente¬ 
mente Bobre el tablero de cualquier 
automóvil. Se suministra completo, in¬ 
cluyendo manguera de caucho y co- 
rexíoncs. 


SU SERVICIO CON EL 

EQUIPO DE AFINACION 
DE MOTOR WEIDENHOFF 


ANALIZADOR DE MOTOR 

Modelo 830 


Como todo otro analizador de motor Weidenhoff, el 
modelo S30 habilita al mecánico para vender inteli¬ 
gentemente reparaciones de motor, porque en lugar 
de suposiciones, el trabajo se efectúa sobre la base 
de hechos. Todos los ensayos siguen métodos de 
precisión, sobre la base de datos suministrados por 
los fabricantes de automóviles y piezas. Un Manual 
Normal de Electricista de Automóvil se suministra 
junto con todos los necesarios adaptadores, con¬ 
ductores, tubos de neón suplementarios, tablas ana¬ 
líticas c instrucciones completas. 


Verifica la compresión y el vacío, ensaya con exac¬ 
titud el acumulador, motor de arranque, bobina 
de encendido, condensador, cable de encendido, con¬ 
tactos de ruptor, piezas de distribuidor, bujías de 
encendido, cables de bujías,, .bomba de combustible 
v depósito de vacío. También habilita al mecánico 
para ajustar correctamente el régimen de carga del 
generador y verificar la acción del disyuntor auto¬ 
mático. Pídanos información detallada. 


ANALIZADOR DE ENCENDIDO 

Modelo 855 


Permite al taller establecer un completo servicio 
de encendido como un departamento distinto. Nada 
que se le parezca se ha ofrecido hasta ahora. 
Brillantes tubos dobles de oscilógrafo, con intensidad 
de luz de arco voltaico, revelan el verdadero fun¬ 
cionamiento del distribuidor, de una mirada. No 
hay cuadrantes que leer. TODO ángulo de ex¬ 
céntrica o leva se muestra completamente—y no 
una leve llamarada cada vez que se separan los 
contactos. Ningún otro aparato puede revelar y 
corregir todo defecto de encendido con la misma 
rapidez, claridad y exactitud que el Analizador de 
Encendido Weidenhoff, Modelo 855, protegido en 
los Estados Unidos por las patentes Nos. 1.966.060 
y 1.987.294. 


ANALIZADOR DE CARBURADOR 


El Moto-Vita Modelo H 

Un instrumento que, conectado al sistema de escape 
del motor de un vehículo automóvil, indica con 
suma rapidez y exactitud el rendimiento de la car¬ 
buración. 

Dos minutos de ensayo de carburador hace, innece¬ 
sario todo ensayo de camino. Esto ahorra tiempo y 
evita los peligros de accidente. 

Las acusaciones de este analizador de carburador son 
convincentes y resultan en ventas de reparaciones o 
ajustes de carburador. 

Insuperable en lo tocante a determinar silenciadores 
tapados y otras causas de alta contrapresión. 


Obtenga información completa sobre todo 
el equipo Weidenhoff 

Embicamos únicamente los cuadrantes y manómetros de mejor calidad. 
interruptor, aparato de gobierno y método de procedimiento para cada ensayo de P 

íucto Weidenhoff está proyectado sobre la Ingeniería científica mas adelantada. Hay 
equipos al alcance ^Se t d/.aller grande o pequeñm El «rudo Mg.completo 
manómetro de ensayo más sencillo hasta en analizador de motor, estildo DeLuxe loao 

aixr. aysrttc srsA’se. R&fSfSí* 

y se venden garantizados. 


JOSEPH WEIDENHOFF, Inc. 


Dirección tclcKrAílcn: Weidcquip 

4342 W. Roosevelt Road, Chicago, Illinois, E. U. A. 


Ú V í|| 
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í^llC C.ÍJIl’cUPU ... 

EL NUEVO FEDERAL DE 3 / 4 -1 TONELADA 


— 


ECONOMIA DE 

4 CILINDROS 

CONSTRUCCIÓN 
TODA DE CAMIÓN 

3 LONGITUDES 
ENTRE_EJES 

5 ESTILOS DE 
CAJA-DE-CARGA 

CORRIENTES 


LA CAJA-DE-CARGA CERRADA CORRIENTE * EQUIPO 
DE LUJO QUE SE VEN EN LA ILUSTRACION 50N ERTRA 



























la economía es AUttuto SefaesatíetUe 

áct CmmÍOH Federal de 3 /t a 1 Tonelada 

¡El Poco Consumo del Combustible, el Poco Gasto de Conservación y 
la Gran Duración Aseguran el Poco Costo por Kilómetro! 

E L nuevo Camión Federal de % a 1 tonelada se adapta exactamente a las 
necesidades de millares de camioneros, que tienen cargas que son de¬ 
masiado pesadas y voluminosas para los automóviles corrientes de entregas 
o reparto ligeros, de corta distancia entrejes; cargas que no justifican el empleo 
de los actuales camiones pesados de 1 Vi tonelada. Dicho Federal es el auto- 
vehículo perfecto para cuantos desean que los gastos de la utilización sean 
menores—y para los que saben que la verdadera economía se consigue con 
camiones verdaderamente resistentes, de gran duración, de pequeño gasto 
de conservación y de poco consumo de combustible. El Federal de /\ a 1 
tonelada da de sí lo siguiente: 

Fuerza abundante, combinada con la bien reconocida economía del consumo 
y de la conservación de un motor de 4 cilindros. 

2 . Largas separaciones entre los ejes, para cajas-de-carga o carrocerías largas 
que acomodan debidamente las cargas livianas y voluminosas. 

3 . Elegante estilo, de acuerdo con la tendencia moderna. 

4 . Una larga lista de características de alta calidad, que sólo se esperan en 
camiones para servicio severo y de precio mucho mas alto. Entre ellas se hallan 
los nuevos montantes del motor, hechos de caucho, desarrollados por la 
Federal y que suministran un funcionamiento excepcionalmente suave. 

5 . Precios que hacen de este nuevo Federal el de mayor valor intrínseco, en la 
categoría de los autovehículos comerciales ligeros. 

Hay cinco tipos populares de cajas-de-carga o carrocerías corrientes Federal, a precios com¬ 
parables con el moderado precio, del chasis, que suministran todas las muchas ventajas de las 
unidades de transportación construidas completamente en la fábrica. Pídanse los detalles a la 
concesionaria Federal mas cercana. 


CAPACIDAD BRUTA MAXIMA: 7500 Iba. 
DISTANCIAS ENTRE LOS EJES: 325 cm.. 363 
cm., 386 cm. 

MOTOR: De 4 cilindros, 50 H.P., diám. int. de 
95,25 mm./correra de 114,3 mm. 

CAJA DE VELOCIDADES: De 4 velocidades; uni¬ 
versales de cojinetes de rodillos. 


RESÚMEN DE CARACTERÍSTICAS 

EMBRAGUE: De monodisco, en seco, de 25,40 cm. 
BASTIDOR: De acero prensado en U; profundi¬ 
dad máxima, 17,78 cm. 


PUENTE (EJE) TRASERO: Enteramente flotante, 
de engranajes cánicos. 

FRENOS: Grandes hidráulicos en las 4 ruodas. 
Tambores fundidos. 


Un Camión Federal Para Cada Trabajo—de % a 7-i/ 2 Toneladas 

El surtido campisto F.dsral incluye gran variedad d. modelos, que se ajustan a las exigencias de cada requisito de 
camionaje, desde V 4 0 7% toneladas. Cada camián que lleva el nombre Federal es 100% camián-construido con el 
extra margen de resistencia que se exige para servicio de camidn: que tiene todos lo. refinamiento, tícnico. que con¬ 
tribuyen a la mayor seguridad y al costo más bajo por kildmetro. Caseta, (garita, o cabinas), cajas-d.-carga o ca- 
rrocerias proyectadas y construida, en fábrica Federal, que tiene todo .1 equipo más moderno para suministrar un 
surtido completo de tipos, para cada clase de servicio. 

FEDERAL MOTOR TRUCK COMPANY - DETROIT, MICHIGAN - U.S.A. 
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Sobre qué base 


t>- 


ELEGIRIA YO 
AGENCIA 

por Robert C. Graham 

Vicepresidente administrativo de la Graham-Ptxige International Corp. 



Alguien me preguntó cómo podría un comerciante de automóviles elegir 
una buena agencia o representación exclusiva, en vista de la similaridad de 
pretensiones y alicientes que generalmente ofrecen los fabricantes de auto¬ 
móviles. 

Si fuera yo un comerciante, haría, en primer lugar, un cuidadoso análisis de 
todo el mercado, con particular atención a los requisitos fundamentales 
siguientes: 


1 ¿Es una compañía seria y responsable? ¿Indican los antecedentes de sus 
relaciones con sus agentes o representantes de que me tratará con equidad? 

¿Es su producto algún notable progreso en estilo e ingeniería, o es 
nuevo su “modelo de 1936” por llevar nada más que el radiador que ha 
cambiado por el de otra compañía perteneciente a la misma organización 
central? 




¿Tendré verdaderamente la oportunidad de desarrollar, en beneficio de 
mis propios intereses, un negocio permanente y lucrativo, o seré sencilla¬ 
mente uno de los muchos agentes o representantes que luchan por conse¬ 
guir las mismas ventas? 


La elección de una representación, sin estudiar a fondo todos estos factores, es muy 
contraproducente, en vista de que hay, en realidad, compañías que pueden satisfacer 
perfectamente las más racionales exigencias del comerciante que se interesa en su agencia. 

La Graham es una de estas compañías que responde fielmente a TODOS los requisitos de 
sus representantes, cosa que puede demostrar a su entera satisfacción. 

La Graham ofrece hoy a los comerciantes del ramo una oportunidad muy digna de su 
esmerado estudio y consideración. La introducción del modelo Superchargcr con sobre¬ 
cargador, al mercado de los automóviles de precios moderados, es el acontecimiento 
más sensacional que ha sucedido en la industria estos últimos años. Además de ésto, el 
programa de la Graham para 1936 ofrece a sus representantes otros factores de capital 
importancia. 

Le rogamos encarecidamente se sirva pedirnos en seguida información detallada sobre 
nuestra representación. Sencillamente díganos por telegrama “Paigeinter Facts” e ¡inme¬ 
diatamente le enviaremos información completa. 

GRAIIAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION—Detroit, Midi., E.U.A. 



El gran pre¬ 
mio por estilo 
va al Graham 


3 

GRANDES NUEVOS GRAHAM 
pura 3 grandes mercados 


El Superclwrger 
El Cavalier 
El Crusader 


LA REPRESENTACION DEL GRAHAM ES MUY VALIOSA EN TODO MERCADO DE AUTOMOVILES 
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MEJORES 



EL MAXIMO ADELANTO HASTA AHORA 
EN EL DISEÑO DE ACUMULADORES 




¡NO MAS CONECTORES DE CELDAS! 

Por medio de una 
nueva construcción 
patentada, “Power 
Sealed” las celdas van 
conectadas directa¬ 
mente a través de parti¬ 
ciones dentro de la caja. 

Esto acorta el pase de 
corriente entre las 
celdas y logra un 45.396 
de menos pérdida de 
voltaje entre las celdas. 

; EL RESULTADO ... el motor de arranque recibe 
un voltaje más alto lo cual produce una capacidad 
extra para arranque equivalente a cuatro placas 
adicionales! 

Este acumulador lia resistido cinco años de los 
más severos ensayos en servicio actual a los que se 
puede someter un acumulador. 


• CARACTERISTICAS • 


17 placas (positivas cabales de 3/32 
pulgadas). Acumulador de 110 arop. 
hr. para automóviles en el grupo 1. 

• * * 

Acumulador enteramente nuevo de 19 
placa-, 124 amp. br. para automóviles 
en el grupo 2. 

* ♦ * 

A PRUEBA DE CORROSION 
La construcción USL de las cubiertu^ 
siempre ha prevenido la corrosión 
resultante del escape de ácido alrede¬ 
dor de las espigus. AHORA los respira¬ 
deros van colocados doble más dis¬ 
tantes de las espigas para evitar la 
corrosión resultante de los vapores 
ácidos de los respiradores. 


Los respiraderos no pueden intervenir 
ul quitar o poner los grapas de los 
terminales. 

* * * 

68% más fuerzo que la requerida por 
la S.A.E. 

* * * 

22% capacidad extra pora accesorios 
eléctricos. 

* * * 

Caja de vulcanita legítima. 

* * * 

Placas Activite 

* * * 

Duración asegurada de 24 meses. 


* 



BUJIAS 
DE EN¬ 
CENDIDO 

PARA MEJORES 
NEGOCIOS 


Le conviene a Ud. mucho vender las 
bujías de encendido Deíiance. Con 
estas mejores bujías de encendido 
puede Ud. mejorar su negocio—pues 
son bujías construidas especialmente 
para el servicio de repuesto. Para ase¬ 
gurar los mejores resultados y máxima 
ganancia, siempre instale las Deíiance 
en juegos completos. Para cada motor 
hay un tipo determinado. 


Al Comerciante Vendedor de 
los USL Esto Significa: 

Excelente atracción para atraer 
los dueños de automóviles. Es¬ 
tos pueden VER por qué es éste 
un acumulador mejor. Se vende 
a un precio módico y rinde 
pingües ganancias. ¡ Con el 
nuevo USL “Power Sealed** so 
domina la situación ! 


USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Bldg., Nueva York E.U.de A. • Por cable: “Youeslite", Nueva York 



Al Dueño del Automóvil 
esto Significa: 

Mayor velocidad en el arranque 
— Mayor calor en la chispa — 
Mejor evaporación de gas — 
Arranque más rápido — Menos 
energía consumida por cada 
arranque—Más larga duración 
paru el acumulador. 


DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, LTD. 

Toronto, Canadá 

BUJÍAS DE ENCENDIDO 

Defiance 

Especiales para el servicio de repuesto 
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La única máquina de su clase 


500 ejes de levas por hora pueden ser inspeccio¬ 
nados por medio de una máquina automática 
diseñada y fabricada especialmente por la Ford 
Motor Company. Esta máquina es única en su 
clase y la exactitud de sus mediciones llega a 
dos milésimas de milímetro. 

Mide los ejes de levas Ford en 25 puntos 
diferentes y basta que una de las dimensiones 
no se halle dentro de los límites establecidos 
para que ciertos dispositivos eléctricos y me¬ 
cánicos entren en juego y rechacen el eje al 
salir de la máquina. 

Hay diez puestos de inspección. Los ejes 
son colocados en posición en soportes monta¬ 
dos en un transportador de cadena sin fin que 
los lleva a la máquina. En cada puesto el 
transportador se detiene un momento. Brazos 
automáticos toman los ejes por sus extremos 
y los mantienen rígidos. Así las cosas, 25 cali¬ 
bradores flotantes descienden automática¬ 


mente, miden los ejes, y vuelven a su posición 
primitiva. A medida que el transportador lleva 
los ejes al siguiente puesto de inspección, otro 
mecanismo los hace girar y los coloca en posi¬ 
ción para el próximo grupo de calibradores. 

Los brazos de los calibradores llevan ex¬ 
tremidades de durísima aleación y se hallan 
conectados a palancas amplificadoras. Cual¬ 
quier variación en las medidas del eje que pase 
de los límites fijados, cierra un juego de con¬ 
tactos que hace funcionar dos solenoides. Uno 
pone en acción el mecanismo que rechaza el 
eje; el otro hace funcionar un brazo que em¬ 
badurna el eje con una solución de sulfato de 
cobre en el lugar donde su dimensión es mayor 
o menor que la establecida. 

Al salir de la máquina los ejes de levas se 
hallan automáticamente aprobados o rechaza¬ 
dos. En suma, cada uno de los ejes de levas 
del Ford V-8 pasa por 54 rígidas inspecciones. 


FORD MOTOR COMPANY 








S>/4 JMea&cío' . 

NECESITA EXISTENCIAS COMPLETAS 

de lo£ ptoánctoA 

$EALED POWER 



Exfensor de 
émbolo ajustable 
Sealed Power 


La proporción de los nue¬ 
vos modelos de automóvi¬ 
les equipados de fábrica 
con productos SEALED 
POWER es tal, que con¬ 
viene a todo distribuidor de 
equipo y piezas para auto¬ 
móviles mantener existen¬ 
cias completas de anillos, 
émbolos y pasadores de 
émbolo SEALED 
POWER. 

Especialmente recomenda¬ 
dos para motores gastados 
son los anillos STA-TITE 
SEALED POWER. Los 
mecánicos en todas partes 
del mundo hacen mejores 
ganancias y han demos¬ 
trado su preferencia, en fa¬ 
vor de los anillos con “el corte Monitor”, que 
evita vibraciones en las puntas del anillo. 



La linea SEALED POWER incluye todos 
los tamaños de anillos de compresión. Ani¬ 
llos Super-DRAINOIL para control de 
aceite, juegos completos de anillos para los 
coches más populares a precios módicos y el 
diapasón completo de émbolos de hierro 
fundido, de aleación de Aluminio, pasadores 
de émbolo, y juegos completos que con¬ 
sisten de anillos, émbolo y pasador, listos 
para ser instalados. 

LOS EMBOLOS SEALED POWER LO-EX*—son 
más livianos de peso, acabados en forma de dejar mayor 
cantidad de metal en los puntos de mayor desgaste. 
Tienen mayor conductividad al calor y permiten ajustes 
más exactos por tener un coeficiente de expansión de 
un 18% menos que los émbolos comunes. El acabado 
EBONITE se aplica sólamente a los émbolos SEALED 
POWER LO-EX* y produce una superficie absorbente 
al aceite, de una resistencia al desgaste hasta ahora 
desconocida. 



5EHLED PDIUER 

CDRPDRRTIDN 

Departamento de Exportación 

431 S.DEARBORN ST., CHICAGO, ILL.,E.U. A. 

Fabricas En I Dirección, Cablegrafíes 
Muskegon! Mich. I “ SEPOW,” Chicago 


LOS DILATADORES SEALED POWER: evitan la 
contracción de la base del émbolo, producen tensión 
elástica ajustable a la condición del cilindro, distribuyen 
la presión sobre la superficie en la dirección del impulso, 
no causan arrastre y dilatan el émbolo en la base para 
evitar movimiento lateral. 

♦LO-EX es marca registrada sobre émbolos fundidos 
y aleaciones producidas exclusivamente por la ALUMI- 
NUM COMPANY OF AMERICA. 


Ebonlte 



AMERICAN 

BRAKEBLOK 



Las altas velocidades exigen este forro 
de freno de paradas suaves 


• Cuando en los frenos de un automóvil rápido no se ins¬ 
tala la mejor clase de forro, se queda expuesto a graves 
peligros. Las paradas en altas velocidades exigen un forro 
de freno que pueda, con toda seguridad, dar una sujeción 
instantánea y suave, sin la más leve tendencia a agarro 
súbito o arrastre. La propiedad del AMERICAN Brake- 
blok para un funcionamiento perfecto en todas las veloci¬ 
dades y en todo instante, lo ha hecho famoso como el 


El clima no tiene efecto sobre el carácter del AMERI¬ 
CAN Brakeblok. La edad no lo deteriora. Tampoco es 
afectado por las grandes temperaturas y presiones del 
enfrenamiento. Se desprende rápidamente de los efectos 
de la grasa, aceite o agua. Desde el principio hasta el 
fin, el AMERICAN Brakeblok da paradas seguras y 
cómodas. Se ofrece de acuerdo con una norma comercial 
que deja una racional ganancia a quien lo vende e instala. 


En la forma de rollo, una pequeña existencia de sólo 
diez rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125 
marcas y 400 modelos de automóviles y carniones livianos, 
permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos de los fre¬ 
nos interiores. 

EL AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la 
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de 
recubrimiento completo empernado. Además de este mo¬ 
derno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos 
de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexi¬ 
bilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina¬ 
ción preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase pe¬ 
dimos detalles y precios del AMERICAN Brakeblok. 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación : 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 




AMERICAN 

RAKEBLO 


Reg. U.S. Pat. Off. 



56 


El Automóvil Americano 























CANADIAN PLANT, 
ST. CATHARINES, ONT. 


PISTONPLAN T ( CLEVELAND 


DETROIT, MICH. PLANT 


MAIN PLANT AND OFFICE, CLEVELAND, O. 


Las piezas Thompson producidas en estas modernas 
fábricas son famosas por su excelente calidad en todas 
partes del mundo —- en todo lugar donde hay automóviles. 
Insista siempre en emplear los Productos Thompson. 
Son duplicados exactos del equipo original. 

THOMPSON PRODUCTS, Inc. 

Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 
REPRESENTANTES 


KENDRICK VAN PELT 
Sao Pítalo, Brasil 

DANIEL JIMINEZ DURAN 
Bogotá, Colombia 

J. G. ROTHSCHILD 
San José, Costa Rica 

L. GONZALES DEL REAL 
Habana, Cuba 

J. E. ESTRADA 
México D.F., México 


S. I. A. M. 

Santiago, Chile 

ALFRED PALLISER 
Lima, Pettí 

ERANK GAMUNDI 
San Juattj P. R. 

JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Muntaner 
Barcelona, España 


MIGUEL ORTEGA 
Apartado 23 
Larache, Marrueco 

BERNARD SCHM1DT 

Caracas Venezuela 

WILL L. SMITH, S.A. 

Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S. A. 

Montevideo, Uruguay 


VALVULAS ■•S 1 ' y "V" 

GUIAS DE VALVULA 
GRAFITADAS 

(DE LUBRICACION 
AUTOMATICA) 

ASIENTOS DE VAL¬ 
VULA DURACROME 

RETENEDORES Y RE¬ 
SORTES DE VALVULA 

EMBOLOS DUPLICA¬ 
DOS DE FABRICA 

BOMBAS DE AGUA SIN 
EMPAQUETADURA 

PIEZAS DE BOMBA 
DE AGUA 

GEMELOS TRYON Y 
SILENCIOSOS EN U 

BUJES OILITE DE 
LUBRICACION 
AUTOMATICA 

BUJES HARRIS PARA 
GEMELOS 

TENSORES 

(EXCENTRICOS, CON NU¬ 
CLEO DE CAUCHO Y DE 
ACCION ARTICULADA) 

PERNOS THOMPSON 
PARA CHASIS 
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MIMAX 

EL ACABADO PERFECTO 
PARA AUTOMOVILES 
¡ Siempre a la vanguardia! 


Gran variedad de colores, y economía, asegu¬ 
radas por medio del uso de la GUIA MIMAX 


DE ENTREMEZCLAS. 




LAVAX 

EL ACABADO SINTETICO DE 
BRILLO EXCEPCIONAL 

Inmejorable para camiones , 
autobuses y ruedas de todas 
clases 9 y adaptable también 
para coches de pasajeros. 



Pídanos detalles y precios. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and Vamish Diviaion 

Ncwark, N. J., E.U. de A. Dirección Cablegráfica: SUNPROOF 



(Eneajoña- 
tnttnte para 
Exporta¬ 
ción $7.00^ 

M 

en Ja fjtmi 

uno ) ¡SSM 


TORNO SOUTH BEND DE PRECISION 

de 9" x 3' 

MODELO 1936 /V . Un T *»;" 0 «•" 


Tomo Worksfiop Modelo 1936de 91-jí" de volteo por 3 'de bancada. 

con transmisión horizontal, motor reversible de J4 h.p. y con- SOQ25 

mutador re.ersiIde. tal como esta mostrado • . 


pL torno de 9" que se muestra arriba «*» uno de los 96 
tamaños y tipos que vurian en precio desde #75 
basta #1500 cada uno para impulsión directa y por 
contraeje. Recomendado pura la reparución y 
servicio de automóviles por la General Motors, 
Chrysler, Reo, Studebaker y otros principales manu¬ 
factureros de autos. Se usan en más de 10.000 ta¬ 
lleres de servicio y reparación. Más de 311 accesorios 
disponibles para reparación de volantes, tambores do 
frenos, upara tos eléctricos, pistones, cojinetes, válvu¬ 
las, diferenciales, bielas y cigüeñales. 


COLICITE estos libros: Boletín No. 7-ES que describe 
^ el Torno Workshop, gratis; Boletín No. 16-S que 
describe el Torno de 16", gratis y libro “Manual del 
Tornero” No. 28 de 80 páginas, franqueo libre, remiti¬ 
endo 25 cts. en moneda o timbres. 





Distancia 

Sin 

Con 

Peso 

Tamaño del Torno 

entro 

con¬ 

unidad 

Kgs. en¬ 




puntas 

traeje 

motriz 

cajonado 

9 

X 3' 

Workshop. 

.. 18 

$ 75.00 

$ 98.25 

194 

9 

x 4' 

Workshop. 

.. 30 

99.00 

122.25 

225 

9 

x 4J -'Workshop .... 

.. 36 

116.00 

139.25 

242 

16 

x 8' 

Tipo Comente. 

. 58 

489.00 

662.00 

1545 

16 

x 10' 

Tipo Corriente. 

. 82 

533.00 

706.00 

1727 



Se necesitan distribuidores y representantes activos Obtenga éstos libros 
en territorios disponibles. “ 

Dirección Cablegrdfica “Tic ins” South Bend. Todas Claves Comerciales 


South Bend Lathe Works a. 


Hay importantes noticias 

en las 


páginas de anuncio 


Para las últimas noticias sobre los pro¬ 
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz, 

lea las 

páginas de anuncio 
de 

El Automóvil Americano 


del presente número y de todos 
los números futuros 


★ 


Los productos anunciados en EL 
AUTOMOVIL AMERICANO son to¬ 
dos de primer orden y dignos de con¬ 
fianza. Comuniqúese con los anuncian¬ 
tes, pidiéndoles información detallada. 

★ 

El Automóvil Americano 

{Una de las revistas de la Business Publishers 
International Corporation) 
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Doblado y Comp 


Si Ud. está reparando frenos que 
necesitan un forro de un coeficiente de 
rozamiento extraordinariamente alto, 
obtendrá buenas ganancias y se hará de 
creciente clientela empleando el J-M 
doblado y comprimido. Este es un forro 
muy firme y de sorprendente duración. 
Pule, en vez de rayar el tambor. Se 
ofrece también en tiras cortadas a la 
medida para automóviles y camiones 
Ford y Chevrolet. Para información sobre 
el vasto surtido de forros de frenos J-M, 
comuniqúese con la Johns-Manville 
International Corp., Nueva York, N. Y., 
E. U. A., o bien, con C. A. Middleton, 
Caixa Postal 2691, Rio de Janeiro, 
Brasil; Johns-Manville Boley, Ltda., 
Buenos Aires, Argentina. 


Otro productor 
ganancias 
del completo 


11 Johns-Manville 


rORROS DE FRENOS 

Tejidos—Doblados—Moldeados 
y en forma de bloque 



ES HIDRAULICO Y DE MARCA 
BLACKHAWK 




EL NUEVO GATO DE VEREDA S-7 

A los garajes y talleres de reparación no les conviene que sus empleados 
desperdicien valioso tiempo con gatos anticuados de difícil manejo, cuando 
este nuevo gato hidráulico Blackhawk de» vereda puede comprarse a tan 
reducido costo. En realidad, su bajo precio le sorprenderá. 

En posición bajada, es de muy poca altura, pudiendo meterse con facilidad 
debajo de cualquier automóvil con suspensión delantera independiente o 
sin ella. Se acciona con facilidad, en puntos estrechos, donde resultaría 
inútil la acción de un gato de trinquete ordinario. Enorme fuerza hidráulica 
de obediente gobierno manual. Simplificado en construcción, con menos 
piezas móviles y hecho con suma firmeza de materiales especialmente 
escogidos. Este nuevo gato hidráulico de vereda S-7 está destinado a ser 
tan popular como los otros gatos hidráulicos Blackhawk comprendidos en 
un vasto surtido en capacidades de 1 a 75 toneladas, famosos en todo el 
mundo por su FUNCIONAMIENTO Y SECURIDAD. 

Se venden sólo por intermedio acreditadas firmas al por mayor. 
Invitamos la correspondencia de activas y responsables firmas 
en el extranjero. Por carta o por telegrama pídanos informa¬ 
ción detallada y precios. 


Modelos S-7 —Gato de vereda 
bajo de 3%"; altura máxima del 
bastidor, sólo 


19" de altura—con le¬ 
vantamiento hidráulico de 
I5%". Capacidad, 3000 
libras. 


Llaves y gatos BLACKHAWK 


POR CARTA 0 POR TELEGRAMA 
PIDANOS CATALOGOS Y PRECIOS 


BLACKHAWK MFG. CO. 


MILWAUKEE, WIS., E.U.Ai 
Dirección telegráfica. BLACKHAWK 
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LOS ACUMULADORES 

Exí&e 

Ahorran Dinero de 
Seis Modos Diferentes 




1 Voltaje sostenido. Los acumuladores Éxide 
♦ mantienen a los camiones eléctricos co¬ 
rriendo a tan buena velocidad al final de la ruta 
como al principio de la jornada. 

2 Capacidad extraordinaria. Los acumuladores 
♦ Exide tienen la reserva de fuerza para mane¬ 
jar cargas poco corrientes y subir cuestas empina¬ 
das sin pérdida de tiempo. 

3 Seguridad. Los acumuladores Exide evitan 
♦ las interrupciones de servicio, conservando 
los automóviles y camiones en incesante actividad. 

4 Eficacia eléctrica. La economía de los acu- 
♦ muladores al momento de cargarse de nuevo 
es una de sus ventajas más apreciadas. 

5 Bajo costo de conservación. A menudo di- 
♦ cen los dueños que los acumuladores Exide 
se cuidan casi por si mismos. 

6 Prolongada duración. Los acumuladores 
• Exide no sólo funcionan bien con extraordi¬ 
naria economía, sino que rinden esta clase de ser¬ 
vicio durante un largo período de tiempo, redu¬ 
ciéndose así a un mínimo el costo por kilómetro. 

Necesitamos activos representan¬ 
tes en ciertos buenos mercados. 

Por carta o por telegrama pí¬ 
danos información completa sobre 
el Plan de Partida Segura. Sig¬ 
nifica más ganancias para Ud. 

Exí&e 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd St. f Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
“La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin” 




WAGNER CaMaX, 


El forro de freno mis sobresaliente del mundo 


•»;! 










El Forro Universal para Severas 
Condiciones de Camino y Carga 


El Wagner CoMaX es la respuesta a las altas velocidades y 
grandes cargas modernas. No se debilita bajo las grandes velo¬ 
cidades. Tiene el mismo coeficiente de fricción en todc mo¬ 
mento. Se desgaste lenta y uniformemente. Produce descele- 
ración gradual suavemente. No emite ruido y es inafectado por 
la edad. 

Se ofrece en juegos, en rollos y en bloques. 


WaérLecEkcííric Corporation 

6400PlymoutHAvenue, SaintLouis,U.S.A. 


Cadenas para neumáticos 
Weed American 
con barras de refuerzo 

Mas del 
doble del 
recorrido 

Mayor 
tracción 


Chavetas 
CAMPBELL 
Hammerlock 

La chaveta más práctica del mercado. 

La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fácil de quitar. 

American Chain Company, Inc., 
and Associated Industries 

l) Pitarlo monto de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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BIELAS 

Es el medio más rápido y seguro para enderezar 
cualquier biela de tipo de viga de doble I. En 
pocos minutos quita la dobladura o deformación 
de la biela, sin dañar el pasador del émbolo, 
émbolo o cojinete de la biela. Está provista de 
manómetro que indica la presión que se ejerce 
sobre la biela para su enderezamiento. Esto 
permite al mecánico enderezar las bielas de un 
juego completo en pocos minutos. 

Las máquinas STORM se construyen para 
muchos años de buen servicio .... la inversión inicial es el costo final. Las 
máquinas STORM resultarán muy lucrativas en su taller. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 

STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 



Claves: Bentley, A.B.C. 5a. edición. Western Union 
Dirección telegráfica: VTIDBLOCO , A’ew York 

t¿2 

lORMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Para la correcta rehabilitación de 
motores . . . . Ud. necesita 
ESTAS HERRAMIENTAS 

Rectificadora de cilindros 
portátil 

STORM Modelo N-S 

“La máquina que tiene todo” .... la máquina 
que es exacta, rápida y segura hasta un punto 
increíble. Proyectada y construida para perforar 
cualquier cilindro dentro de su capacidad, no im¬ 
porta en qué estado se encuentre, sin desviarse de 
su correcta dirección. Con un solo corte produce 
una superficie acabada, perfectamente cilindrica, 
suave y a escuadra con el cigüeñal. 
Esto se debe al hecho de que tiene firme 
base fundida de aleación de hierro al 
níquel, tratada al calor y un cojinete 
largo y resistente para soportar la barra 
perforadora principal de acero endure¬ 
cido. 


Se ofrece en cuatro tamaños, uno de 
los cuales responderá muy bien a sus 
requisitos por poder aplicarse a una 
amplia escala de diámetros de cilindro. 


FICADOR DE BIELAS STORM 


U-30 RITETEST 


Representa el medio más exacto de rectificar la alinea¬ 
ción de cualquiera biela con cojinete de 1} 4 " de diá¬ 
metro y más y biela de 6" a 18" de longitud con 
émbolo de 2J¿" a 7". Recibe la verificación de la 
alineación del diámetro exterior del pasador del ém¬ 
bolo a la mitad superior del cojinete de la biela. 
Colgando la biela en el rectificador por el extremo del 
pasador del émbolo y moviendo el brazo de indicación 
de modo que haga contacto con la mitad superior del 
cojinete de la biela, se obtiene una verificación instan¬ 
tánea de la alineación entre el cojinete y el pasador 
del émbolo. En quince segundos se determina el 
estado exacto de la biela. Todo está listo para 
fácil aplicación. No hay mandriles, cuadrantes ni 
piezas que ajustar. 


PRENSA HIDRAULICA STORM 
UV-40 PARA ENDEREZAR 




V* 




TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: R| V et, Boston. 

. ... . Claves: Bentley y A.B.C. 5a edición. 

La lábrtca mas grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 
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LA FUENTE CENTRAL J 

de abastecimiento 

DE REMACHES 

para todo el mundo ■ 


I OS remaches T R b S que ofrecemos al 
comercio de exportación son iguales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T R & S que usan los fabri 
cantes de automóviles y el comercio en gene¬ 
ral en los Estados Unidos. 


Cada remache T R Cr S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de di¬ 
nero. 


Los remaches T R & S se perforan con suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave. 
Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Con estos exce¬ 
lentes remaches, los mecánicos hacen el tra¬ 
bajo con mayor perfección y rapidez. 

Sírvase pedirnos listas de precios e informa¬ 
ción completa sobre nuestro completo surtido 
de remaches. 




























LLAVES DE 
CUBO AMOVIBLES 


Un sistema de cubos y propulsores, con 
centenares de combinaciones muy prácticas. 
Ningún otro sistema de llaves se compara 
con el “Supersocket” Williams, en suminis¬ 
trar máximo servicio con un mínimo número 
de herramientas. Conexión positiva — co¬ 
nexión y desconexión instantánea con la 
mano. Indispensables para todo mecánico. 
Se venden individualmente o en juegos. 


. WILLIAM C 

[ W Jifli 1 

u WILLIAMS & CO. 


J. H. WILLIAMS & CO. 

75 Spring St. ( Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Fuente central de abastecimiento para herramientas do acero forjadoM& 
martinete especiales para trabajos de automóvil, incluyendo llaves de boca 
abierta, llaves de cubo y alicates. Tamaños y estilos corrientes y especiales. 
Fabricamos también un surtido completo de llaves de cubo amovible. 
Pídanos información detallada. 






ULTIBESTO 

* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 


La instalación de forros de 
frenos Multibestos Tmlored 
ajustados a la medida asegura: 

A—Correcto torro de treno de 
las características exactas 
que se requieren para el tipo 
de treno en que ha de ins¬ 
talarse. 

B—Funcionamiento satisfactorio. 
C—Resultados satisfactorios. 

D—Clientela satisfecha. 


THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 
Britlgeporl, Comí., E. U. A. 



Visite el puesto No. 12 en la 
exposición WORLD TWO- 
W A Y TU A DE, en Nueva 
York, del 18 al 30 de mayo. 


ntyyo/SkS 

HKKSüKPQ®® 




Fabricadas por la 

EDISON-SPLITDORF CORP. 

WEST ORANGE, N. J., E. U. A. 

Una da las industrias tía Thomas A. Edison 
Se exportan por intermedio de la Thomas A. Edison, 
livisión Internacional, 444 Madison Avenue, Nueva York. N. Y., E.U.A. 


OPRIMA EL GATILLO 

-salen las abolladuras y entran las ganancias 


Gobierno do Válvula 


Emplea de 90 a 100 
Libra* de Presión 
Neumática 



Saque provecho da 
este lucrativo ne¬ 
gocio con un 

Martillo Neumático de Guardabarro 

W E AV E R 

En los accidentes de automóviles hay buena gi 
nancia para Ud. Con el martillo neumático Wcaver 
puede alisar las abolladuras de guardabarros y las 
deiormaciones de carrocerías, con suma facilidad y 
rapidez. 

Su compresor de aire hace casi todo el trabajo. 

El martillo da 4.000 recios golpes por minuto y 
ahorra dos tercios del tiempo que se consume en 
hacer el mismo trabajo a mano. Ajusta en todos los 
guardabarros y carrocerías de estilo perfilado. 

El equipo completo comprende martillo, 2 brazos. 

8 matrices o moldes, 20 pies de manguera y caja 
metálica para las matrices. 

Cómpralo da su abastecedor .. y al ésto no pueda 
suminístramelo—•dingaso a nosotros . 

WEAVER MANUFACTURING COMPANY 

Sprinqfield, Illinois, E. U. A. 

Uirecrián telegráfica: “WEAVER” CLAVES i Bcntlcy y Aero. 
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FLUIDOS 

GENUINOS 


Sólo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix 

A/fAS de cincuenta millones de vehículos automóviles se han equipado 
con Productos Bendix. Toda marca de automóvil americano de 1935 
lleva uno o más Productos Bendix. 

Cuando Ud. necesite piezas para la reparación o rehabilitación de cual¬ 
quier producto Bendix, emplée sólo las legitimas de repuesto Bendix. La 
organización Bendix está profundamente interesada en satisfacer a todo 
dueño de automóvil, lo mismo que en el porvenir comercial de todos los 
representantes de sus productos v muy en particular vela por la buena 
reputación universal de todo producto Bendix. 

La representación de los Productos Bendix y piezas de repuesto para 
los mismos es un negocio que exige muy poco capital, brindando al 
representante una ganancia creciente, a causa de los millones de auto¬ 
móviles provistos de productos Bendix que circulan en todas partes del 
mundo. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Ind., E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
REPRESENTANTES DE VENTAS PARA LA AMERICA LATINA 
AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC., 

347 Madison Ave., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Amsta 

PRODUCTOS BENDIX — Frenos mecánicos de acción compensada y 
frenos hidráulicos Bendix — Sistema de enfrenamiento Bendix por fuerza 
de vacio.— frenos neumáticos automáticos Bendix-Wcstinghousc—gobierno 
automático de embrague Bendix—arranque automático Bendix Startix— 
propulsión de arranque Bendix—carburadores Stromberg—forros de freno 
Eclipse—zapatas de repuesto Bendix forradas en la fábrica—herramentaje 
y elementos Bcndix-Feragen para rectificar y reparar chasis. 

Servicio 

BENDIX 


EQUIPO DE LUBRICACION 


FLUIDO 
LEGITIMO 
PARA 
FRENOS 
HIDRAU¬ 
LICOS 

Tipo No. 1: 

Para la ma¬ 
yoría de autos. 

Tipo N*o. 2: 

Para camiones, 
ómnibus y al¬ 
gunos autos. 

Puede usarse 
con confianza 
en sistemas 
donde se ha¬ 
yan usado 
otros fluidos. 

No hay que 
desaguar el 
sistema. Garantizamos que no se pone 
pegajoso ni afecta en nada el sistema 
de frenos. 

• 

Los envases contienen instrucciones 
para su uso en inglés y español. 

• 

R.M. HOLLINGSIIEAD CORP. 
CAMDEN, N. J., E. U. A. 

Dirección Cablcgráfica : WHIZ Camdcn 


Es el nuevo LYONS 

Un 

acumulador 
mejor y más 
grande para 
mayores y 
más buenas 
ganancias 


Pídanos nuestro catálogo en que describimos e ilustramos 
el completo surtido ARO, incluyendo modelos para ins¬ 
talaciones fijas y modelos neumáticos, eléctricos y de 
funcionamiento manual para servicios portátiles. 


The ARO EQUIPMENT CORPORATION 

BRYAN, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

106 Union Station Bldg., Utico, N. Y., E.U.A. 


FLUIDO PARA 
UNIDADES DE 
ACCION DE 
RODILLAS Y 
AMORTIGUA¬ 
DORES 

DELCO-LOVE J O Y 


Envasado en latas 
litografiadas de 6 4 
ozs. fluidas. 


FLUIDO PARA 
AMORTIGUA¬ 
DORES TIPO 
HOUDAILLE 


LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “LYONSBATRY" Philadelphia 


MODERNO en proyecto y en construcción, para 
la lubricación de automóviles modernos mediante méto¬ 
dos modernos. La lubricación es el más lucrativo de 
todos los servicios de automóvil. Su clientela juzga su 
servicio principalmente por el equipo que Ud. emplea 
para hacerlo. El equipo de lubricación ARO impresiona 
gratamente a la clientela por su aspecto agradable. Su 
funcionamiento económico y seguro significa mayores 
ganancias para Ud. 


Envasado en latas de 32 
oz. fluidas, según ilustración 
quo sigue. 


en forma 3' ofreciendo nuevas 
oportunidades de ventas, el acumula¬ 
dor Lyons con fuerza de gigante será nnn 
de los de mayor venta en 1936. . . . Las 
placas Handler Ultra-Power de fnerza adi¬ 
cional, que se emplean en los acumuladores 
Lyons, se venden también separadamente 
n distribuidores y fabricantes de acumula¬ 
dores. Estas placas ofrecen también gran¬ 
des posibilidades de ventas lucrativas. 
Por curta o por telegrama pídanos infor¬ 
mación completa, incluyendo precioB. 
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Aletas de Ventilación FULTON tipo de bisagra 

automóviles Chry.lw. DeSoto. Dodse. Ford. Plymouth y de otras raereae eenoelda. 

v . itóiwnisoiiiiia TftnAS las ventajis do una completa regulación de ventilación. 

Ofrecen al aln obBtrucclón alguna a la vista. Aparecen 

más una A on?fíí U líteerBntea deí vehículo. Ajustan perfectamente quedando casi Invisibles 
c°mo accesorios Dan gobierno do ventilación con las ventanas 

de8Ü ? «hlírtía o cerradas. La parte delantera o ln parte trasera do la aleta gira 

parcialmente ablert rraa la parte auper i or gira hacia ofuera para facilitar 

ta UnpSna. Vidrio de seguridad, con guarniciones de latón con enchape de cromo. 


Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5%"xl5" 

Inserción de plrallna de color ahumado, para 
difundir la luz fuerte. Da al conductor una 
rista COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
ir titulación universal. Puede moverse hacia 
La derecha, Izquierda, arriba y abajo. He 
esconde cuando no se usa. Fino acabado. 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 

Para todos los frenos 
con botón central. A 
fácil alcance, en 
punto en que no 
estorba. Fácil manipulación. 
Lindo acabado de cromo. 


THE FULTON CO. 


9)2 S. 82nd St., 

Dirección telegráfica: 


Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Fulton’'. Todas las elaves. 


K ELLY -SPRINGFIELD 



S-tíK— Nuestros distribuidores “continúan 
sonriéndose con los Kelly”. En cier¬ 
tos mercados necesitamos todavía 
buenos representantes. Invitamos 
la correspondencia de responables 
firmas importadoras. 

NEUMATICOS 
CAMARAS DE AIRE 
ACCESORIOS 

-Springfield Tire Company 

Cumberland, Maryland, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Keltire— Cumberland. Maryland 


AMERICAN 

BOSCH 

MAGNETO «le Super Potencia 



Los lubricantes de los pro¬ 
ductos American-Bosch siem¬ 
pre se han sentido orgullosos 
en idear, perfeccionar, cons¬ 
truir y vender artículos su¬ 
periores en calidad a los simi¬ 
lares de uso corriente. Fabri¬ 
cados sobre las más elevadas 
normas de calidad, estos pro¬ 
ductos han sido siempre los 
principales de su clase en el 
mercado. 


Es Nuevo 


TJ L nuevo magneto Super-Powered de 
super potencia de la American- 
Bosch tiene todo lo que Ud. quiere en 
un producto de su clase. Reserva de 
fuerza de encendido para trabajo adi¬ 
cional ... un nuevo límite de baja 
velocidad para el arranque instantáneo 
de motores bajo las más adversas con¬ 
diciones . . . alta velocidad, mucho 
mayor que la que pueda requerir el 
motor más rápido . . . estilo perfilado 
. . . construcción a prueba de polvo, 
agua, frío y calor . . energía sin igual 
para asegurar un funcionamiento irre¬ 
prochable. 

Es un magneto mucho mejor a un 
precio mucho más bajo. Se ofrece para 
motores de 1 , 2, 3, 4 y 6 cilindros. 
Pídanos folleto descriptivo. 


UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, M A S $ AC H ü S ET T S E. I). A. 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 


Más de 22.000 en uso 



Se suministra con 
cinco receptáculos 
intercambiables o 
tantos como se 
quiera. El cambio 
se hace en diez 
segundos. 


Está ahora al 
alcance de 
todo garaje. 
La pistola 
S-J MULTI- 
LUBE mane¬ 
ja todo lubri¬ 
cante fluido 
y espeso. Econó¬ 
mica y eficaz bajo 
toda condición. 
Verdaderamente se 
mejora con el uso. 


Distribuidor exclusivo para la exportación 

EDWIN D. ALLMENDINGER 


59-61 Pearl St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Edalmer” New York 


PLANTAS DE ALUMBRADO 
PARA HACIENDAS 


// 


'CERTIFIED 

Pídanos enseguida precios e información completa sobre estos 
durables y eficaces acumuladores con generador y motor. Su 
excelente servicio y bajos precios son cosas sorprendentes. ^ 
También puede ahorrar d¡- 
■ - ñero empleando los legítimos 

d!'i separadores Ermet “ Crrtified ” 
yf de cedro Port Orford y las 
ó placas de oxide 100% puro, 
en sus acumuladores. Los* 
productos “ Certified ” son fa- 
mosos por su excelente cali¬ 
dad. 

Pídanos ahora mismo precios, Indicándonos la cantidad de¬ 
seada. Pídanos también nuestro folleto sobre. Métodos Co¬ 
rrectos y Simplificados para la Construcción de Acumuladores. 




Ermet Products Company 

INDIANAPOUS, IND. t E.U.A. Dirección telegráfica: "Ermetco” 



The Sherwin-Williams Co. 


Depto. do Yontcia do Exportación 


Nowark. N. EE. UU. A. Por cabio: "Shorwin" 
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ACUMULADORES RIVERSIDE 



Los Nuevos Acumuladores Wards Super- 
Potentes son iguales a los mejores acumu¬ 
ladores que se hacen en cualquier parte, 
sin que importe el precio. Se hacen con 
placas extra gruesas. Son capaces de 
sostener el rendimiento de fuerza 94% 
más tiempo que el requerido por la 
S. A. E. (Sociedad de Ingenieros Ameri¬ 
canos) —casi el doble. Los Acumuladores 
Wards Winter King, Standard y Com- 
mander son los mejores en su respectiva 
clase. Superior calidad—precio módico. 


Esta especialidad se vende en el extranjero sólo por 
el comercio del ramo y concesionarios importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas partes. Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 



MONTGOMERY WARD 


Establecida en 1K72 

División Fabril de Exportación —Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thomward 

Al encontrarse Ud. en Chicago, visite la oficina central de 
exportación. Situada en el 618 West Chicago At enúe. 


Una nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance 



La» trompetas gemelas Trico Claireon 

"P L más reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable 
J - # nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad. 
No requiere ninguna conexión eléctrica. Puede instalarse con 
facilidad en todo automóvil. Pídanos información sobre la 
Claireon y catálogo descriptivo de los afamados limpiadores de 
parabrisa Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD" Bnffalo 


■H&tp, 

PRODUCTS 



COMPLETO MANUAL DE 
VALVULAS DE NEUMATICO Y 
ACCESORIOS PARA LAS MISMAS 

Sírvase pedirnos ejemplar de este manual de referen¬ 
cia, que contiene, valiosa información, incluyendo 
grabados y descripción de todo el surtido Dill. 
Escríbanos o por telegrama díganos la palabra 
"BOOK" para enviarle ejemplar gratis efe este 
manual y completo plan de ventas. 

THE DILL MANUFACTURING CO. 

694 East 82nd Street Cleveland, Ohlo, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Dill Cleveland" 

nil ■ VALVULAS DE NEUMATICO Y 
UILL ACCESORIOS PARA LAS MISMAS 

EQUIPO NORMAL DE FABRICANTES DE NEUMATICOS 


Placas De Embrague 

rusco 


(ANTERIORMENTE PRODUCTOS “BURGESS-NORTON”) 



La Russell Mfg. Co., 
fabricante de los fa¬ 
mosos forro de freno 
y revestimientos de 
embrague Rosco, 
ofrece también un 
completo surtido de 
placas y piezas de 
embrague suple- 
mentado con ma¬ 
quinaria rebabilita- 
dora de embragues. 
Los distribuidores 
de los productos Rusco pueden así obtener de una sola 
fuente central de abastecimiento todos los materiales que 
necesitan para dar unmodemo. 


SERVICIO DE FRENOS Y DE EMBRAGUES 


Invitamos a todos los antiguos compradores de placas Burgess- 
Norton se sirvan enviamos sus nombres. A solicitud suminis¬ 
traremos, precios, información técnica y comercial. En ciertos 
mercados necesitamos todavía activos distribuidores. El ser¬ 
vicio de embragues se está haciendo tan importante como el 
servicio de freno, como fuente de ganacia para el comerciante 
de piezas de repuesto. Sírvase escribimos. 


THE RUSSELL MANUFACTURING CO. 

Middletown, Connecticut, E. U. A. 

Incorporada en 1834 
Depósito de fábrica en Europa: 

83-85 Ruc Lamorinierc, Amberes, Bélgica 

FORROS DE FRENO REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 


VAN NORMAN 

Esmerilador Ro -To de Asiento de Válvula 

El Ro-To asegura asientos de válvula per¬ 
fectamente esmerilados — un trabajo de re¬ 
habilitación exacto, en válvulas de hierro 
fundido, de acero, de estelita o en válvulas 
soldadas. Usa cualquier taladro eléctrico 
de ... no hay desgaste excesivo, rotura 
de piedra amoladora ni calor a alta veloci¬ 
dad. 

El juego universal Ro-To No. 2 comprende 
el mecanismo esmerilador, piedras amola¬ 
doras adicionales, pilotos y aderezador de 
piedra amoladora, mídanos boletín . 

VAN NORMAN MACHINE! TOOL CO. 
Sprinprfleld, Mass., E.U.A. 

Los productos do la Van Norman Machine Tool Co. se exportan 
exclusivamente por intermedio de la 

Stanley Electric Tool Company, 100 Lafayetta Street. Nueva York. N. Y., E.U.A. 
Representante en la Argentina; Mariano Fernandez, Viamonte 1035, Buenos Aires 
Rtpresentante General en Brasil: Paulo do Araujo, Caira Postal 1264, Sao Paulo 
Representante en el Uruguay: Clcricettl & Berrella, Montevideo 



^ ATI AC PIEZAS DE repuesto para a 

V A I LAO F0RD ’ CHEVROLET y PLYMOUTH ^ 


• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 

• ATLAS 


le ofrece a Ud. piezas de repuesto garantizadas, de fabri¬ 
cación precisa , que son perfectamente intercambiables 
con las piezas originales. 

fabrica piezas de acuerdo con una alta norma de calidad , 
en lugar de una norma de mero precio, 
le ofrece un servicio rápido , seguro y de costo mínimo, 
le ofrece un surtido de continuo desarrollo de piezas de 
repuesto de popular demanda y venta lucrativa, 
es una marca de prestigio universal , y por esta razón, le 
conviene a Ud. mucho identificarse como su representante 
de venta. 

le ofrece a Ud. veinticinco años de experiencia en el ne¬ 
gocio de exportación. 

le asegura completa satisfacción en el manejo de sus 
pedidos. 

Pídanos catálogo general y listas de precios. 


ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 


División manufacturera do The Gibson Company 
123-133 W. Michigan St., Indianapolbt, Indiana, E. U. A. 
Dirección telegráfica: .4 tías parís 
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LAMPARAS DE AUTOMOVILES Y 
PIEZAS PARA LAS MISMAS 




Lamparita trasera y de parada 
para modelos Chevrolet de 
1933-34-35. 

Montaje universal También puertas y lentes para 

Lámparas delanteras, puertas, muchas lamparitas traseras y 
reflectores. de parada. 

Pídanos nuestro catálogo general. 

DO RAY LAMP CO. 

1458 So. Michigan Avenuc Chicago, lll-# E. U. A. 



Zapatas do freno, con forro o 
sin forro, pora Ford, Chuvro- 
let, Plymouth. Chrysler. Dodge 


II 

Juegos de forros de freno 

Cortados a la medida y perforados, 
suministrados en grupos para todo 
automóvil americano — grupo* en 
tamaños para todos los automóviles, 
en las clases siguientes: BLACK 
GOLD—el forro más tino, con densi¬ 
dad semejante a la un metal, en forma laminada de 
curva exacta. CARBONITE— un forro completa¬ 
mente moldeado de excelente calidad. EBONTTE — 
tipo scmlmoldendo con base tejida, de clase fina. 
PEERLESS — tipo tejido. PREMIER — tipo 
moldeado flexible de color gris. Clases corrientes 
para el FORD y el Chevrolet. 


L. J. MI LEY CO., INC., 1457 S. Michigan Ave., CHICAGO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Mlleco” Chicago 




iMí.H«gga 


ES UNA HERRAMIENTA 

RAPIDA Y EXACTA 

K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN, S. P„ E.U.A. 


Aplicadores 
de forro de 
freno 

STAR 


Las únicas herramientas de gran 
rapidez de su clase que pueden apli¬ 
car forro moldeado o forro tejido, 
en piezas cortadas o en rollos, apre¬ 
tándolo bien contra la zapata. Se 
hacen de acero muy resistente y dan 
seguridad positiva contra la rotura. 

Se ofrecen en 3 ta¬ 
maños. Pídanos in¬ 
formación completa 
sobre nuestro com¬ 
pleto surtido de apli¬ 
cadores de forro de 
freno y máquinas 
reforradoras de fre¬ 
nos. 

STAR TOOL CO. s ¿v. a. 

Dirección telegráfica: STARTCO 

Departamento de Exportación: 39 Water St.. Nueva York. N.Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO. New York 


RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA 


NECESITAMOS AGENTES 


en ciertos Importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Shaler Company, fabricante de loa 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos do neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permamente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire do Bhaler 
cuenta con más de 65.000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler do aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros paÍHCS. que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
do dedicarse a uno do los negocios más lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwnukee. Wlsconsin, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Shnlerize 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 

Las piezas Forfection, con internacional reputación por su excelente funcionamiento, 
establecen una satisfacción que se convierte rápidamente en crecientes ventas por 
sus distribuidores en todas partes dol mundo. 

Un surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas de impuesto. 
iHe aquí una oportunidad do venta que lo aportará buenas ganancias! Por carta o por 
telegrama pídanos información sobro nuestro completo surtido, en el cual se com¬ 
prenden engranajes silenciosos de distribución . . . en¬ 
granajes metálicos do distribución . . . cadenas silen¬ 
ciosas de distribución . . . engranajes do volante . . . 
placas do embrague . . . revestimientos do embrague 
. . . coronas y piñones do diferencial . . . engranajes 
de cambio de marcha . . . cajas y piezas de diferencial 
. . . forro de freno . . . culatas de cilindros . . . árboles 
propulsores y do eje trasero . . . tamborea de frenos 
. . . placas do presión. 

PERFECTION GEAR CO 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradores, por las treB razones siguientes: 
1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

3. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sobreponerse a la competencia 
de precio. _ . 

3. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual Be construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
años de experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo, incluyendo precios e In¬ 
formación sobre nuestro interesante programa 
de ventas. 

Tulhill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthlll, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. U. A. 


El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALL 

¿s- ecasMMC 

jji¡ para asiento de válvula 

J Esmerilado de asiento de válvula por punto de con- 

1 tncto . . . suave, rápido, sin vibración . . . se obtiene 

"* únicamente con la esmeriladora de tipo ECCKN- 
TRICO. A esto Be debe que sea el único método 
univerBülmente adoptado por lo» principales fabri¬ 
cantes de automóviles en Rrnnde escala. Sírvase 
pedir información detalluda directamente o comu¬ 
niqúese con nuestros representantes máB cercanos. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 IUchmond Si., Toronto, Canndá 

20 F'g^^^Vnola'terS. ’ A¿«rtSlo f 2 90 Habana, Cuba 

Gerente do ventas on la Argentina: 

SR. OTTO EBERS0N 
Casilla de correo 127. Buenos Aires 
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FUERZA 

para Soportar la Carga 

9 Un autocamión necesita 
ganar su utilidad todos los días. Su dueño 
pierde dinero cuando el vehículo se demora en 
el camino o se encuentra detenido en el taller 
para que se le hagan composturas, y hará res¬ 
ponsable a quien hizo las reparaciones si el 
trabajo de compostura no resulta duradero. 

Recuérdese, pues, cuando se haga la reposi¬ 
ción de un árbol interior, que la nueva pieza 
necesita tener la fuerza suficiente para sopor¬ 
tar la carga. 

Para no tener dudas sobre esta cualidad, 
especifíquense para repuestos los Arboles In¬ 
teriores TRUSS-GRAIN de Spencer. 

Los Arboles TRUSS-GRAIN de Spencer, que 
se producen según nuestro procedimiento 
patentado de forja TRUSS-GRAIN, tienen do¬ 
ble resistencia a los choques y a la tensión. 

Para informes, escríbase a los fabricantes; 
haciendo uso del cupón que abajo se inserta 
para mayor comodidad. 


THE SPENCER MANUFACTURING CO. 



CUPON 


The Spencer Manufacturing Co. 

Spencer, Ohlo, E.U.A.—Dirección Cablegráfica: SPENCERAX 

Sírvanse enviur informes j catálogo acerca do los Arboles Interiores Spencer. 

Nombro ....., . . .... 

Dirección .... 
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EL UNICO COMPLETO SERVICIO DE 
COJINETES DE MOTOR PARA TODO 
AUTOMOVIL Y CAMION AMERICANO 


D ESDE 1898, la Federal-Mogul ha venido 
suministrando a la industria automotriz 
americana cojinetes de motor y metales para 
cojinetes. Esta experiencia de 37 años de 
servicio irreprochable le asegura a Ud. una 
elevada norma de exactitud y calidad en las 
piezas de cojinete de motor fabricadas por la 
Federal-Mogul. 

Las piezas Federal-Mogul son mecánica y 
metalúrgicamente correctas para el servicio de 
repuesto. El surtido comprende más de 4.000 
artículos, incluyendo muchos para modelos 
antiguos, que no se fabrican más. 



Use este completo surtido de co¬ 
jinetes de repuesto para motores 
de automóviles, camiones, ómnibus, 
aviones y botes automóviles, de 
marcas americanas. Pídanos ejem¬ 
plar gratuito de nuestro reciente 
catálogo de 100 páginas en que 
describimos el completo surtido 
Federal-Mogul. 





FEDERAL-MOGUL CORPORATION 
DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Fed-Mog Detroit” 



LAMPARAS K-D PARA AUTOMOVILES 

Un surtido más grande y mejor para 1936 



Lamparita trasera 
y cío parada para 
Chevrolet. 



Lamparita de dos 
direcciones para 
camiones y ómni¬ 
bus. 



Señal de reflexión 
de vidrio. 


Lamparita sencilla 
pura camiones y 
ómnibus. 



Lamparita trasera 
y de parada para 
Ford. 



Lamparita de 
Kunrdabarro, tipo 
torpedo. 



Lamparita do es¬ 
tacionamiento de 
dos direcciones. 


P ROGRESE con la industria . . . 

saque provecho máximo de la 
creciente demanda que existe de 
estas excelentes lámparas . . . 
venda las K-D, que representan 
el surtido más grande y mojor que 
nunca. 

Los productos K-D satisfacen todo 
requisito de alumbrado de auto¬ 
móvil, de camión y de ómnibus. 
Se embalan perfectamente para la 
exportación. 

Pídanos información sobre nuestra 
especial oferta al comercio al por 
mayor de 1936 

PIDANOS TAMBIEN NUES¬ 
TRO NUEVO CATALOGO 
GRATUITO 

en el cual mostramos el surtido 
K-D de lamparitas de tráfico, 
señales de parada, lamparitas 
traseras, proyectores, señales de 
dirección, piezas de repuesto para 
el Ford, Chevrolet y otros auto¬ 
móviles, lámparas de acetileno, 
espejos retroscópicos interiores y 
de guardabarro, antorchas y otros 
artículos. 

The K-D LAMP Co. 

Departamento de Exportación 
280 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: ‘‘Lenzco” 
Fábrica en Cincinnati, Ohio. E.U.A. 



Espejo de 
Ruardabarro 


Proyector de 


Lamparita de 
marcha, tipo 
óvalo. 


Simplicitil 

^ ^ P» E O." 1 ^ ^ f=>AT. OFf!| 

EQUIPO DE PRECISION PARA LA 
REHABILITACION DE MOTORES 



"DN sus quince años de fabricación de 
equipos de precisión para rehabilitar 
motores, la Simplicity Mfg. Company ha 
establecido una reputación sin precedente 
en virtud de sus equitativos métodos comer¬ 
ciales, rápido servicio y un surtido de 
máquinas que goza hoy día de constunte 
deninnda en todo el mundo. 

El equipo Simplicity es el producto de la 
ingeniería más adelantada de los Estados 
Unidos. Onda máquina es la última pala¬ 
bra en proyecto científico y construcción 
mecánica. Sírvase indicamos los artículos 
que le interesan, según la lista de abajo. 
Pídanos por carta o por telegrama infor¬ 
mación detallada y precios. 

Equipo Simplicity para reforrar cojinetes de 
bielas con babbitt 

Equipo Simplicity para reperforar cojinetes de 
bielas 

Equipo Simplicity para reperforar en linea co¬ 
jinetes do cigüeñal 

Reperforadora y esmeriladora Simplicity 
Rectificadora do cilindros Simplicity Wonder Bar 
Esmeriladoras de émbolos Simplicity 
Esmeriladoras de válvulas Simplicity 
Herramientas Simplicity para muñones de 
cigüeñal . A 

Herramientas Simplicity para reponer asientos 
de válvulas 

Fresas y guías Simptleity para reasentar válvulas 


PERFORADORA 
SIMPLICITY DE 
CABEZA GEMELA 
PARA COJINETES 
DE BIELAS 

Una combinación ideal en 
equipo para, perforar cojinetes 
de bielas es la perforadora 
Simplicity de cabeza gemela y 
el equipo Simplicity para re- 
forrnr cojinetes de bielas con 
metal babbitt. Con estn com¬ 
binación se hace posible re¬ 
ducir grandemente la inversión 
en bielas de repuesto y dar 
rápido servicio al interesado. 
La perforadora Simplicity de 
cabeza gemela hace todo el 
trabajo: perfora, suaviza y 
corta las ranuras de aceite, sin 
centrar de nuevo las bielas ni 
cambiar lns herramientas. 


SIMPLICITY MANUFACTURING COMPANY 

4G2 Spring St., Port Washington, Wisconsin, E.U.A. 
Departamento de Exportación: American Steel Export Company, Inc. 
347 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "AMSTA" New York 


SEGURIDAD 

El creciente empleo de vehículos automóviles au¬ 
menta correspondientemente la posibilidad de acci¬ 
dentes debidos a defectos en materiales o en la 
instalación de los forros de freno. La Raybestos, en 
cooperación con sus distribuidores y estaciones de 
servicio, en todas partes, está contribuyendo, en 
todo lo posible, a la seguridad de los modernos 
vehículos automóviles, mediante los mejores mé¬ 
todos y procedimientos fabriles para la fabricación 
y ajuste de forros de freno. La eterna vigilancia en 
la producción de estos productos es la única manera 
de garantizar su SEGURIDAD. 

Los mercados del hemisferio oriental están a cargo 
de la RAYBESTOS-BELACO, LTD., Londres, Inglaterra. 

Oficina de ventas en la América del Sur. 

Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allled Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 
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lAui.AuutKA —Lúe tres primeros 
puestos en Ja famosa carrera por el 
Trofeo del Imperio Jiritánico, fueron a 
automóviles Jtilei/ provistos de bufias 
Champion. F. U r . Dixon lletjó primero, 
con E. McClure en sepundo hipar u C. 
Paul en tercer puesto. El Premio de 
Partido ftté también a automóviles 
Itilcy equipados con bujías Champion. 


LA ACTUACIÓN de las Bujías Champion 
en todas las pistas del mundo resulta de mucho 
interés para toda persona afiliada a la industria 
automovilística. De mucho más interés, sin embargo, 

resulta el hecho de que la superioridad manifiesta de diseño y construcción de las 
Bujías Champion les han granjeado el aprecio de los automovilistas particulares de 
todo el mundo. Ud., sin duda, podrá vender otras marcas a sus clientes pero sabe que 
las bujías que, en realidad, desean, las bujías cuya marca rinde prestigio a su 
establecimiento, son las Champion. 


ALEMANIA — 300.000 personas pre¬ 
senciaron la carrera del Orand Priw 
de Alemania, en el Circuito de Nur- 
lurp, con 170 curras en cada vuelta, a 
la que concurrieron automóviles de seis 
naciones. Nuvolari, conduciendo admir¬ 
ablemente, salió victorioso con su Alfa- 
Romeo provisto de bujías Champion. 


ESTADOS UNIDOS— Toscani, uno de 
los más famosos campeones de carreras 
de motocicletas en este país, parió re¬ 
cientemente más de quince concursos 
de velocidad y de otras pruebas, esta¬ 
bleciendo varios records. Toscani em¬ 
pica siempre bujías Champion en sus 
motocicletas. 


LAKE GEORGE. N. Y., E.U.A .—Por 
el tercer año consecutivo, las bujías 
Champion ayudaron a Ocorpe Reis, 
piloto de su autobote El Laparto de 13 
años, a salir victorioso en la carrera 
anual por la Copa de Oro, contra una 
formidable competencia de autobotes 
más poderosos y modernos. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. ü. A. DIRECCION CABLEGRAFIA: “CHAMPION", TOLEDO 
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En el mundo entero, más personas viajan sobre neumáticos Goodyear que sobre los de cualquier otra m# 
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Cómo el agente Joseph A. Faurot, 
jefe de la sección de identificación 
de la Comisaria de crimen comer¬ 
cial, sacó huellas de neumáticos 
4t G*3.” Las originales de las repro¬ 
ducidas en este anuncio se encuen¬ 
tran en los archivos generales de la 
Goodyear . 
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AQUI ESTAN LAS PRUEBAS 

QUE ESTAN 

VENDIENDO NEUMATICOS 

¿se está Ud. aprovechando de esta oportunidad? 


F IJESE en estas huellas— 
impresiones auténticas de 
bandas de rodamiento de neu¬ 
máticos All-Weatlier “G-3”— 
y se dará cuenta de por qué 
los agentes de la Goodyear 
van siempre á la vanguardia 
en el negocio de neumáticos. 

Estas son pruebas irrefuta¬ 
bles de que el famoso “G-3 V 
da un 43% de más recorrido 
sin patinaje. 


Recuerde, sólo el “G-3” 
posee la banda más ancha y 
más plana y construcción ex¬ 
clusiva de cuerda Supertwisl 
que permiten que ofrezca 
mucho más .seguridad y reco¬ 
rrido adicionales — sin que 
cueste más. 

Nota :—Las huellas aquí re¬ 
producidas representan casos 
típicos y no experiencias ex¬ 


cepcionales. Los archivos de 
los agentes de la Goodyear 
contienen pruebas de recorri¬ 
dos mucho más grandes* 
Nosotros tratamos de dar 
pruebas del servicio de este 
neumático en toda clase de 
caminos y condiciones en ge¬ 
neral—y naturalmente que 
todos estos neumáticos pue¬ 
den recorrer miles y miles de 
más kilómetros con toda segu¬ 
ridad. 
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J^URANTE varios años los mo¬ 
delos Cupé Transformables 
marca Hudson-Terraplane vienen 
gozando de popularidad sin igual. 
Su promedio relativo en las ventas 
totales Hudson-Terraplane ha sido 
más alto que el de cualquier otra 
marca. La demanda en ultramar 
ha sido excepcional trayendo por 
resultado mayor negocio y ganan¬ 
cias para nuestros agentes. 

Los nuevos modelos de 1936 se 
elevan a nuevas alturas en cuanto 
a elegancia, espaciosidad, lujo y 
funcionamiento. Los modelos Hud- 


El Más 
Elegante 

Y 

Popular 
de Todos 


son-Terraplane son los únicos que 
cuentan con adelantos tales como 
Eje de Movimiento Radial (patente 
solicitada) para mayor seguridad de 


parcha . . . Dirección Fiel, para 
docilidad de manejo . . . Frenos 
Hidráulicos de Doble Aplicación 
(patente solicitada) incorporando 
dos sistemas de aplicación actuados 
por un solo pedal. 

La representación Hudson- 
I erraplane es un renglón lucra¬ 
tivo. Prueba de ello es que más 
de 500 distribuidores y agentes 
han tomado nuestra representación 
desde la introducción de los nuevos 
modelos de 1936. Solicite porme¬ 
nores a nuestro Departamento de 
Exportación. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 


Cablegramas - HUDSONGAR 
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LA PERFECT CIRCLE ANUNCIA 

a ANILLO DE EMBOLO X-90 



Un revolucionario nuevo anillo de émbolo . . . Evita la aspiración de 
aceite en los cilindros más deformados . . Restablece la fuerza motriz 

original . . . Reduce a un mínimo el escape de compresión . .. Restablece la 
economía en gasolina . . . Retarda el desgaste de los cilindros . . . Evita el 
golpeteo de émbolo . . . Exclusivamente para el servicio de repuesto o 

reemplazo. 


^ La Perfecl Circle anuncia el X-90—un anillo de 
émbolo de tipo completamente nuevo. Es nuevo en 
principios científicos, radicalmente diferente en pro¬ 
yecto y revolucionario en funcionamiento. El X-90 
es tan racional en ingeniería y construcción como los 
otros anillos Pcrfect Circle, que desde hace años han 
sido los predilectos de la industria automotriz. 

El X-90 combina los comprobados principios funda¬ 
mentales del famoso i.nillo de regulación de aceite 
“85” y del igualmente conocido anillo de compresión 
“ 70 ” con un nuevo y revolucionario extensor enterizo 
o de una sola pieza de acero. La acción de resorte 
independiente, un principio enteramente nuevo en 
construcción de anillo, es el secreto del funciona¬ 
miento sensacional del nuevo anillo X-90. 

El extensor de anillo X-90 está formado por una 
pieza circular de acero, que lleva una serie de muelles 
independientes de doble lámina, de igual separación, 
en la pieza circular que le sirve de sujetador. Cada 


muelle de doble lámina funciona como grupo inde¬ 
pendiente, ejerciendo una tensión baja, pero uniforme 
y flexible, contra la circunferencia interior del anillo. 

Casi todo tipo de anillo de émbolo puede seguir la 
pared de un cilindro afectado por conicidad, en las 
velocidades inferiores. Sin embargo, al aumentarse 
la velocidad, los anillos tienen necesariamente que 
extenderse y contraerse con mayor rapidez en un 
cilindro afectado por conicidad. Hasta la intro- | 
ducción del X-90 no existía ningún anillo que en las 
altas velocidades pudiera adaptarse al contorno desi¬ 
gual de un cilindro desgastado. Al final de la carrera, I 
los anillos se contraen a su diámetro mínimo y en 
rápido funcionamiento, el anillo, ordinario tiene poca 
oportunidad para extenderse al principio de la carrera 
nnles de ser de nuevo comprimido. Por esta razón, en 
la parte superior de un cilindro cónico, donde un 
cierre hermético es de suma importancia, los anillos 
ordinarios quedan separados de la pared del cihndro. 
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UN GRAN 


El X-90 con sus flexibles muelles independientes de 
doble lámina, hace correcto contacto con los cilindros 
cónicos o deformados, en toda la carrera y en todo 
grado de velocidad, incluyendo los más altos. 

La fuerza motriz máxima, el escape mínimo de com¬ 
presión, la regulación positiva del aceite y la duración 
prolongada, se obtienen únicamente mediante el em¬ 
pleo de anillos de émbolo que se amoldan bien a la 
pared del cilindro en todas las velocidades. El X-90 
permite realizar todo esto, pues tiene una tensión y 
una flexibilidad que no se hallan en ningún otro 
anillo de émbolo. 

Los anillos de regulación de aceite X-90 y los anillos 
de compresión X-90 son productos del Laboratorio 
Perfect Circle, el más grande de su clase del mundo, 
dedicado exclusivamente al estudio y perfecciona¬ 
miento de anillos de émbolos. Los ingenieros de la 
Perfect Circle han venido estudiando, desde hace 
años, toda combinación posible de anillos y extensores. 

Después de exigentes ensayos en ocho dinamóme¬ 
tros, que corrieron 24 horas al día, los anillos X-90 se 



La Perfect Circle cuenta con el laboratorio de anillo de émbolo 
más importante del mundo 


INVENTO 



Brigada Perfect Circle de automóviles de ensayo práctico 


instalaron en una brigada de automóviles de marcas 
populares, que tenían sus cilindros muy deformados 
por desgaste y se sometieron a pruebas prácticas de 
camino. En total, se recorrieron más de un millón de 
millas para el perfeccionamiento final del X-90. 

El resultado fué un anillo que evita inmediatamente 
la aspiración de aceite, sin permitir que se presente 
de nuevo. Restablece la fuerza motriz original, la 
velocidad y la economía en gasolina que el motor 
tenía cuando nuevo, sin producción de rozamiento 
excesivo ni calor o desgaste indebido. 

Un Buick de ocho cilindros de 1931, corrido 61.614 
millas y con mi desgaste máximo de cilindro de 
0,008", subió de 425 millas por galón de aceite a 
2.233 millas por galón de aceite, yendo a 50 millas 
por hora, gracias a la sencilla instalación de un juego 
de anillos X-90. 

Un Ford V-8 de 1932, corrido 69.725 millas y con un 
desgaste máximo de cilindro de 0.018", subió de 343 
millas por galón de aceite a 2.790 millas por galón de 
aceite, a 50 millas por hora, después de instalársele 
anillos X-90 y extensores de émbolos Perfect Circle. 

Para información detallada y precios, sírvase escri¬ 
bir al más cercano representante de la Perfect Circle, 
según la lista de abajo, o dirígase directamente a la 
Perfect Circle Company. 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES—HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: “PERFICIRCO” Clave Bentley 


PERFECT CIRCLE 


ANILLOS DE EMBOLO EXTENSORES DE EMBOLO 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina .Mariano Fernandez, Buenos Aires 

Brasil, Uruguay . . B. R. Rand, Rio de Janeiro 

Canarias .Leoncio Oramas, Santa Cruz de Tenerife 

Chile .Carlos Torres, Santiago 

Colombia .Gilberto Sánchez Gómez, Cali 

L. Fnccinl A. Bogotá 

Costa Rica .J. G. Rothschild. Snn José 

Cuba.C. R. Mackay, Habana 


Rep. Dominicana . . J. G. Rothschild, Santa Domingo 

Ecuador .Alejundro Jaime, Salinas, Guayaquil 

Guatemala .J. G. RothHchild, Snn José, Costa Rica 

Nlcaragnn 
El Salvador 
Honduras 


México ...La Casa de Refacciones S.A., Ciudad de 

Obregón 

Saavedra y Tarditi Sucs, A., México, D. F. 
Garza Hermanos. Torreón. 

PannmA .Day & Night Garage. Ancón. 

Perü .Alfred Palliser, Lima 

Filipinas .Muller, Maclean & Co.. Inc., Manila 

Puerto Rico .A. J. DeArrastia. San Juan 

Portugal .Sociedade Portugueza de Accessorios Lda.. 

Lisboa 

España .F. A. Ronstndt, Madrid 

Venezuela .Garlos J. D’Empaire, Maracnibo 

Mayorea, Gonzalos & Cía., Caracas 
Marruecos ...... Miguel Axtega, Larache 
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para ómnibus 


camiones 



Se ofrece en 
todo tamaño 
para ajustar 
en todo trabajo 


E 
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i Americano 


Un nuevo 
forro tejido 
para freno que 
resiste cual¬ 
quiera tempe¬ 
ratura de fun¬ 
cionamiento 

¡Otro gran progreso en el 
campo de materiales para 
frenos! Esta vez es un forro 
tejido para freno proyec¬ 
tado especialmente para 
vehículos comerciales. Su 
nombre es forro tejido para 
freno de ómnibus y camión 
de servicio pesado. 

Contiene sólo 60% de 

i: srjr. £¡r. 

imparte a los frenos una acción más suave y positiva. 

Hay tres tipos de instalaciones para las cuales este nuevo forro es 
idealmente adecuado: 

En trabajos de frenos exteriores que desarrollan temperaturas 
excesivamente elevadas. 

En los más antiguos sistemas de enfrenamiento, como son los 
frenos con cintas o bandas interiores. , 

las cargas pesadas. 

Sírvase escribir a nuestro Departamento de Exportación, en se- 
guida, pidiendo información completa sobre este notable nuevo forro 
de freno y sus grandes posibilidades de ganancias. 

Tnermolcl 

FORROS DE FRENOS 

v rphnvntniil uons revestimientos de embrague. 

Otp 0 rorr°en"' dev?¿tUad“, ...nneucrns .le radiador. .Useos 
«le articulaciones universales, correaje, 
tubería y empaquetaduras 

Dirección tclOBrftftca: THBRMOID, Trcnton. N.J., B.U.A. 
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No. 944 

De 2.2" a 4 y¿" con 10" 
de cartera vertical 
No. 900 

... J co n 13" 
de carrera ve? 

No. 905 

De 2 %" a 5%"con 14" 
<le carrera vertical 
No. SS8 

De 3%" a 7M¡" con 13" 
de carrera vertical 

No. 999 

De 4%" a 9" con 22" 
de carrera vertical 
No. 999-30 
De 4%" a 9" con 30" 
de carrera vertical 


Todos tienen Is exclusivas uñas o guías Van Norman. Estas guías siguen a 
la herramienttmcortante en todo su trayecto hasta el fondo del cilindro, 
sirviéndole de rvido soporte, lo que permite asegurar perfecta exactitud y 
un acabado compilo en un solo corte, sin relación al estado del cilindro. Un 
solo corto deja el cendro listo para el ajuste del émbolo. No se necesita un 
segundo corte ni 


La precisa Per-fect-o cftfcJa única rectificadora con uñas o guías—la única 
perfectamente exacta bajemoda condición. Hay más rectificadores Per-fect-o 
en uso que todas las simila^kde otras marcas combinadas. 


Las rectifi&dores Per-fect-o se prestan perfectamente a la rehabilitación de 
los cilindre* más pequeños de automóviles y a la rehabilitación de los cilin¬ 
dros más glandes de camiones, tractores y máquinas compresoras. Seis 
modelos sirv%i para rehabilitar todos los cilindros de 2,2" a 9" de diámetro. 


Sírvase pedirnos boletines desecativos de la Per-fect-o y de otros equipos 
Van Norman, tales como rectificarlas de cara de válvula, esmeriladora de 
émbolo, herramientas para rehabiliWr asientos de válvula y máquinas 
escariadoras. 


El surtido 
La rectifii 


ras completo del mundo 
doras con uñas o guías de soporte 


Ahora 


los cilindros 


9 de diámetro interior 


de 2,2 


a 


con las rectifica 


FECT 


"EL EQUIPO VAN NORMAN PRODUCE GANANCIAS" 


VAN NORMAN MACHINE TOOL CO., SprmgfeM, AW., £. U. A. 

Representante para la Exportación 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO.» 10O Lntnyctte Street, Nueva York. N. Y., E. U. A. 
Iteprcsentante en la Argentina : MARIANO FERNANDEZ. \ (amonte 1035, Bueno* Airea 
Empresentante General en Brasil: PAULO DE ARAUJO, Caixa Postal 1201, Sito Paulo 
Representante en el VruQuav : OLERICETTl A BARREI.LA, Montevideo 
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Lo Que El Negocio Exide Significa 
Para Usted 


MAS CLIENTES 

Con un buen acumulador—que los dueños de automóviles saben que es 
bueno, por experiencia personal y por los anuncios que leen—con el Plan 
Exide de Partida Segura y el equipo para la ejecución de este plan, queda 
Ud. preparado, por primera vez, para ofrecer a todo dueño de automóvil 
lo que el quiere: Partida Segura. 


js&h 


MAS VENTAS A CADA CLIENTE 

Forma parte del Plan Exide de Partida Segura la venta de mercancías y 
servicios que afectan al funcionamiento del acumulador del automóvil: 
cables, aceite, bujías de encendido, combustible, etc., además de los 
nuevos acumuladores Exide y servicio de carga y alquiler. 




MAS CLIENTES PERMANENTES 

Todo dueño de automóvil que experimenta los resultados del Servicio 
Exide de Partida Rápida, continúa regresando a su establecimiento. No 
es un cliente indefinido, sino que es un cliente suyo. 






T 


MAS GANANCIAS PARA USTED 

Con más clientes que vienen con frecuencia a su establecimiento, y con 
cada uno gastando más en su taller, obtendrá Ud., por lo tanto, mayores 
ganancias. Y ¿ no es acaso ésto lo que Ud. quiere? 






& 


ARGENTINA. UuenoB Aire! > 

Tho Anglo-Argcntlne GflMfral Electric Co., 
Ltd. 

Plaza del Congreso .r’P' 

Calle Rlvadavia 1475-1483 
BRASIL 

Wlllmann. Xavier & Clá.. *Ltd. 

Rúa Uruguay ana 41 yj# 

Rio de Janeire 

Importadora de Ferragens, S/A 
Praca D. Pedro-IRN. 139/42 
Para -• 

A. Avellno & Cia. 

Rúa Ypiranga 59-61 
Sao Paulo 

Correa Rlbeiro & Cía. 

Edificio "Correa Rlbeiro" 

Av. da Franco 
Bahía 
CHILE 

International Machlnery Co. 

Calis Huérfanos 1201, esq. de Morando 
Santiago 


Exífce 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 

Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


COSTA RICA 
Antonio Fornlerl 
Apartado 755 
San José 
CUEA 

Cía. Nacional de Acumuladores, S.A. 
Ave. de la República 93 

CURACAO. ANTILLAS HOLANDE8AS 
D. Cardozo 
Apartado No. 65 
MEXICO 

General Electric, S.A. 

México. D.F. 

PANAMA 
Lam Brothers 

Domingo Díaz Ave. & 13th St. 

Colón 

PERU 

Tasaara Hermanos 
Mantas N 145-153 
Lima 


Humberto Bollo 
Casilla No. 243 
Tacna 

PUERTO RICO , „ 

Exide Battery Service Co. 

Ochoa Bullding 
P. O. Box 1287 

REPUBLICA DOMINICANA 
Enrique R. Nunez 
Presidente Vasqucz No. 6 
Santo Domingo 
URUGUAY 

General Electric, S.A. 

752 Esq. Ciudadela 
Montevideo 
VENEZUELA 
.Toió Padrón 

Carmen A Puente Arnuca 51-4 

Carácas 

Carlos Brlge 

Maracaibo 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: EXIDE, New ^ ork 
La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin " 
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ESMALTES OPEX O-K: 

Los Esmaltes Opex O-K vienen en los tonos reglamen¬ 
tarios de fábrica empleados en los coches Ford, Chev¬ 
rolet, Plymouth, Dodge, Pontiac y Oldsmobile. Son ex¬ 
celentes para la confección de remiendos y para el pin¬ 
tado general de carrocerías. 

Algunas De Las Ventajas De Los Esmaltes Opex O-K:- 

1— PRODUCEN REMIENDOS PERFECTOS. Poseen un 
alto grado de brillantez natural superior a la de los 
esmaltes corrientes de laca. 

2— RESUELVEN EL PROBLEMA DEL REPINTADO 
DE AUTOMOVILES DE SEGUNDA MANO. Para obtener 
un espléndido acabado no es menester lijarlos, frotarlos 
o pulirlos, sin embargo, pueden pulirse para producir 
obras extra finas en coches particulares. 

3— CONTENIDO MAXIMO DE SOLIDOS- 
ECONOMICOS. Por razón de que cubren más 
y mejor resultan sumamente económicos. 

4— NO ES MENESTER LIIAR NI FROTAR. Con 
solamente pulir el acabado con nuestro Pulimento 


Opex se obtiene un "efecto frotado" de verdadera dis¬ 
tinción y belleza. 

5—MAGNIFICAS OPORTUNIDADES DE VENTAS. 
Los Esmaltes Opex O-K se ofrecen en los tonos oficial¬ 
mente usados en los automóviles arriba indicados. Al 
considerar que estas seis marcas de coches constituyen 
casi un 95% de toda la producción americana, es fácil 
darse cuenta de las brillantes posibilidades, pues, dichos 
coches gozan de popularidad mundial. 

ESMALTES KEM TRANSPORT OPALESCENTES: 

Estos superiores esmaltes opalinos han sido puestos en 
el mercado para atender a la gran demanda por un aca¬ 
bado sintético iridiscente para el repintado de camiones 
y automóviles de segunda mano que se deseen recon¬ 
dicionar a un costo moderado. Tienen excelente 
propiedad rellenadora; cubren las imperfec¬ 
ciones de la pintura vieja; secan rápidamente y 
son sumamente resistentes. No hay que frotarlos 
ni pulirlos para obtener un acabado de un brillo 
realmente intenso. 




ACABADOS PARA AUTOMOVILES 

THE SHERWIN-WILLIAMS COMPANY., DEPTO. DE VENTAS DE EXPORTACION, NEWARK, NEW JERSEY, EE. UU. A. 

POR cable:"sherwin" 



Marzo, 1936 


5 









SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa 

Dirección telegráfica: SUN, Phlladclphia 




UN ACEITE PURO DE MOTOR 


duración sobresaliente 

ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 

hecho con mercurio 


El Sunoco, hecho según el exclu¬ 
sivo procedimiento mercurial, es 
un aceite puro de motor de dura¬ 
ción sobresaliente en propiedades 
lubricativas. 

Es por excelencia el aceite que 
no forma carbón u hollín derro¬ 
chador de fuerza. No deja de¬ 


pósitos de cieno. Asegura per¬ 
fecto cierre de émbolo y comple¬ 
ta generación de fuerza motriz. 

En los automóviles, camiones u 
ómnibus que Ud. usa, vende o 
repara, el Sunoco dará insuperable 
seguridad de lubricación. 


Distribuidores 


ARGENTINA: 

Henry W. Peabody &. Cía. 
Argentina. Ltda. 
Bolívar 1646-1666, 
Buenos Aires 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía 
Rúa Florencio de 
Abrou 67. 

Sao Paulo; 

Octavio Conceicae &. Cía. 
Rúa 7 de Setembro 
Ns. 696-700 
Porto Alegre, Brasil 
Armwens “Ancora” 
Filial de Importadora de 
Ferragens, S. A. 
Praga D. Pedro II 
Ns. 139-142. 

Para; 


Lisboa & Cía 
Rúa Vise. Rio Branco 
No. 1415 

Recife. Pernambuco, 
Brasil 

CHILE Y BOLIVIA : 
Siemens-Schuckert, Ltda., 
Compañía de Electricidad, 
Santiago 

Calle Huérfanos 1039, 
Valparaíso 

Calle Esmeralda 1025, 
Concepción 

Calle Barros Arana 350, 
Antofagasta 

Plaza Colón esq. Suero. 

COLOMBIA: 
Automotriz Silva, S. A. 
Bucaramanga. 
Colombio, S. A. 


COSTA RICA 
Vicente Lines 
Apartado No. 26 
San José 

ECUADOR: 
Francis V. Coleman 
Casilla 278. Guayaquil 

CUBA: 

Compañía Sunoco de 
Cuba, S. A. 
Avenida Menocal 
No. I02A. 

Habana * 

PUERTO RICO: 

F. L. de Hostos & 
Compañía 

Apartado 650, San Juan 


PANAMA: 
Wholesale Tire & 
Supply Co.. Ltd., 

No. 71. 17 W. Sl 
“H” Sts.. 

Panamá 

MEXICO: 

Mexican Trading Co., S.A. 

Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, México D. F. 

SANTO DOMINGO: 
Santo Domingo Motors Co. 
Santo Domingo. R. D. 
VENEZUELA: 
Compañía Republle 
Pajaritos a In Palma, 
Caracas 
PORTUGAL: 

C. E. Moitinho d’Almeida 
Rúa da Pratn 71. I , 
Lisboa 
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Un cliente, al comprar de Ud. un cojinete de 
repuesto, está colocando en sus manos su fu¬ 
tura seguridad personal. Ud. no puede abusar 
de su confianza. Y tampoco puede Ud. poner 
en peligro el futuro de su negocio. 

Es por ésto que cada legítimo cojinete 
Timken lleva el nombre de “TIMKEN” 
estampado sobre la taza y el cono. Esto signi¬ 
fica protección para Ud. y para el dueño de 
automóvil. Es la única manera de estar se¬ 
guro de obtener la seguridad y la duración de 
la aleación de acero Timken, la suavidad de 
los rodillos Timken de perfecta alineación y 
la eficacia de la precisión Timken. The Tim¬ 
ken Roller Bearing Service & Sales Company, 
Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: 
“Timrosco”. Oficinas de Exportación: 16 
West 6oth Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.; 
409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., 
E.U.A. 


AGENTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 

Argentina — E. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos 
Aíres 

Brasil — B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de 
Janeiro 

Chile — John A. Light, Casilla 4077, Santiago 

Colombia—Aquilino Vásques & Cía., Apartado 1732, 
Bogotá 

Costa Rica — J. G. Rothschild, Apartado 1466, San José 

Cuba — C. H. MacKay, Avenida 7, Entre 34 y 36, Re¬ 
parto Miramar, Habana 

Ecuador — L. A. Lavalle Lz., Carrera Venezuela No. 95, 
Apartado No. 283, Quito 

Filipinas — Muller & Phipps (Manila), Ltd., Pacific 
Bldg., Manila 

Filipinas—Morse Export-Import, Inc., 163 First Street, 
San Francisco, Calif., E.U.A. 

Guatemala—J. G. Rothschild, Apartado 1466, San José, 
Costa Rica 

Haití — J. G. Rothschild, Apartado 1166, San José, Costa 
Rica 

México — J. E. Estrada, Ave. Juárez 88, Apartado 676, 
Ciudad de México, D. F. 

México — Estados de Sonora, Baja California, Sinaloa y 
Nayarit — La Casa de Refacciones, S. A. r 
Apartado 70, Ciudad Obregón, Sonora 

México — Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco, 
Cliiapas y Vera Cruz — Francisco Preve, Room 
807, 1150 Broadway, Nueva York, N. Y., 

E.U.A. 

Panamá—Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y, 
Ancón, Canal Zone. 

Paraguay — Villalonga Hermanos, Estrella No. 268, 
Asunción 

Perú — Alfred Palliser, Calle Correo 150, Lima 

Puerto Rico — Julio T. Rodríguez, 6S S. Brau Street, 
P. O. Box 1325, San Juan 

Salvador — J. G. Rothschild, Apartado 1466, San José, 
Costa Rica 

Trinidad, B.W.I. — Neal & Massey Engineering Com¬ 
pany, Ltd., 35 Marine Square, Port of Spain 

Uruguay — E. Rochette. Pasaje Barolo 359, Buenos 
Aires, Argentina (Representante de fábrica) 

Uruguay—Clericetti y Barrella, Rincón 729, Montevideo 
(Distribuidor) 

Venezuela — Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, 
Carácas 


THE TIMKEN ROLLER BEARING COMPANY, CANTON, OHIO, E.U.A. 


COJINETES 


de rodillos 


comeos 


TIMKEN 
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 



PERFECTAMENTE COMPENSADOS 

para mejores obras de reacabado 

LOS DILUYENTES EQUILIBRADOS DU PONT 


U NA laca buena no puede hacer un 
buen trabajo sin un buen dilu- 
yente. Para las mejores obras de reaca¬ 
bado se requieren los diluyentes más cui¬ 
dadosamente equilibrados o compensados. 

Los diluyentes du Pont ofrecen las 
mejores propiedades de trabajo debido 
al equilibrio perfecto de sus ingredientes. 
Tienen correcta solubilidad, lo que 
facilita su completa pulverización, y o- 
frecen gran resistencia a la descolo¬ 
ración. Su fórmula perfectamente equi¬ 
librada mejora las propiedades de fluidez 


de la laca, lo q ue reduce no tablemen te 
el trabajo de frotar y pulir. 

Los diluyentes du Pont se ensayan 
antes de su venta. Su calidad es uniforme. 
Como todos los otros materiales de aca¬ 
bado du Pont, se producen bajo un régi¬ 
men de inspección técnica muy estricto. 
Para asegurar un trabajo perfecto, lo 
mejor es emplear un diluyente du Pont 
con una laca du Pont. Sírvase pedir al 
concesionario de la du Pont más próxi¬ 
mo a su localidad, información deta¬ 
llada sobre los diluyentes du Pont. 


PINTURAS 

BARNICES 


duco *<mmP *dulux 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 


ESMALTES 

LACAS 


División de Acabados—Oficinas de Ventas de Exportación—Parlin, N- J., E. U- A. 


DISTRIBUIDORES Y 
REPRESENTANTES 

ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentinas 
“Duperial" Sociedad Anonima_y 
Comercial, Av. Roque Saenz Peña 
832, Buenos Aires. 

BRASIL 

E. C. Kuehl, c/o S. A. du Pont do 
Brasil, rúa dos Ourivcs 92, 

Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Míchaux, 14 rué Lincoln, 
París VIII. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. True, c/o Macondray & Co. t 
China Bank; Building, Manila. 

MEXICO 

E. W. Sours, Jr., c/o du Pont S. A., 
Avenida Uruguay 55. M cxico, D. F. 

PUERTO RICO 

W. J. Rust, Box 5364. Puerta de 
Tierra, San Juan. 

ARGENTINA 

H. W. Peabody & Cía. Argentina, 
Ltda., Buenos Aires. 

BOLIVIA 

C. F. Gundlach, La Paz. 

BRASIL 

Westphalen, Bach 8c Krohn, Bahia; 
Mestré 8c Blatge. Sik> Paulo; Leño 
8c Cia, Reclíe; Mestré & Blatge. 

.[. C. Moreira & Cia., Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferrn- 
gens, Para; Remandes Júnior 8: 
Cia., Ceara. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárcz, Lux Palmas. 

CHILE 

Pérez. Reitze y Benitez, Ltda., 
Santiago y Vnlparaiso. 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttfarcken. Cali; C. E. 
Halaby 8c Co., Medellín; Fran¬ 
cisco Gutiérrez T., Burranquilla. 

CUBA 

Cia. Nacional de Importación, 
Habana. 

CURACAO 

El Louvre, S. A., Willcmstad. 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co., 
Cuidad Trujillo 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora. S. A.,- 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray 8c Company, Manila. 
GUATEMALA 

Charles W. Qualman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranchc, Gentil, Bognt 8c 
Co., Port-uu-Prince. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

Cía. Comercial Importadora, S. A. 
México, D. F.: Garza Her¬ 
manos, Torreón; Heedles 811 Breid- 
sprecher, México, D. F.; Julio 
Molina Font.S.enC., Mérida.vuc. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas 8c Co., Ltd., Managua 
Sucs.de Rafael Cabrera, Managua. 

PANAMA 

Guardia 8c Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalonga Hermanos, Asunción. 

PORTUGAL 

Bethoncourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lchmcr. Inc., San Juan; 
Ferretera Soto, Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericetti 8c Barrella, Montevideo 

VENEZUELA 

John R. Stubbins, Caraca» y 
Muraeaibo. 

*DUCO, *DULUX y el ovoto du 
Pont, que ex lo morco de fabrico, 
están registrados como propiedad de 
E. I. du Pont de Nemours &* Co., 
Inc., poro identificar sus materiales 
de acabados. 
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elGENERALal FRENTE OTRA VEZ 


con un nuevo invento ...un neumático que 

SE PARA CON MAYOR RAPIDEZ QUE TODO OTRO.... 
Y SIEMPRE EN LINEA RECTA Y CON SEGURIDAD 


La General presenta ahora el mayor progreso en seguridad desde 
la introducción de los frenos en las cuatro ruedas ... un principio 
de superficie de rodadura de reciente descubrimiento, que para 
el automóvil sobre pavimento húmedo en la mitad de la distancia 
que los especialistas en frenos dicen que se necesita para la 
parada sobre pavimento seco . . . evitando positivamente el 


peligroso patinaje lateral. Gran duración, dirección más fácil, 
marcha más suave y mayor seguridad son otras de sus ventajas. 
El nuevo General constituye la mejor oportunidad de venta de 
neumático hasta ahora ofrecida a los comerciantes que lo repre¬ 
sentan ... un producto exclusivo, que deja muy buenas ganancias. 
Obtenga información completa. 


GENERAL TIRE & RUBBER EXPORT COMPANY 

FABRICAS EN AKRON, OHIO, E. U. A., Y EN TORONTO, CANADA 
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La superficie de rodadura del Dual 10 
pirando libremente bajo carpa. Funciona¬ 
miento sin recalentamiento ni deforma¬ 
ción; lento y uniformo desgaste de la 
superficie . . . silencioso, sin zumbido. 


Al aplicarse los frenos, las mágicas 
bandas de caucho serpentean produciendo 
una acción de estregadura, que limpia 
la superficie . . . dando al mismo tiem¬ 
po un agarro o adhesión en todo sentido. 




En esta vista transversal del Dual 10 
mostramos las profundas bandas flexi¬ 
bles de caucho de la característica su¬ 
perficie de rodadura de este neumático. 






Dirección telegráfica: 
GENTIRUCO, AKRON 











































































Y LA REPRESENTACIÓN MAS LUCRATIVA DE 1936 


¿Ha ensayado Vd. el mecanismo de sujeción 
automática en declive? Este invento im¬ 
pide que su coche recule al detenerlo en 
cuesta arriba. El Studebaker es el único 
coche de 1936 que lo ofrece. 


A LOS afortunados concesionarios 
que tengan la representación 
Studebaker, el año 1936 ofrece una 
oportunidad singular en sus posibili¬ 
dades para un negocio lucrativo. 

Los esplendidos Studebaker 1936 
están conquistando mayor acepta¬ 
ción en tocias partes del mundo. De 
Bruselas a Johannesburgo y de la 
Habana a Melbourne, el público 
automovilista lo comprueba con el 
número siempre creciente de sus 
compras. Las exportaciones Stude¬ 
baker ya acusan un 50% de aumento 
sobre las de hace un año. 

Aún quedan algunas zonas disponi¬ 
bles para comerciantes competentes, 
a quienes invitamos a que nos soli¬ 
citen informes sobre nuestro contrato 
de representación exclusiva. The 
Studebaker Export Corporation, 
South Bend, Indiana, E.U.A. Cables: 
Studebaker. 


Lo Fabrica más Benévola de America 

"Mi firma lia representado a la 
Studebaker desde hace ya más de 
24 años consecutivos. Siempre he 
tenido fe absoluta en su firma y 
nunca lie tenido miedo en invertir 
capital en sus linos productos. 

"Sabiendo que Vd». siempre pro¬ 
ducirán un coche que dar a valor 
intrínseco por su precio y cono¬ 
ciendo su magnífica organización y 
sus métodos comerciales equita¬ 
tivos, puedo decir que Vds. tienen 
perfecto derecho a usar en su 
propaganda, el lema: f La ^ Fabrica 
más Benévola de América . 

(Firmado) L.W. Mansou, Presiden te, 
N. V. Internationale \utomohiel 
Mij. ka IIaya, Holanda. 
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Con Bombas “Alemite”. . , . Powerguns 

.... puede Ud. ofrecer un servicio de lubricación alta¬ 
mente especializado: tal como lo exigen los últimos 
modelos de automóviles. La instalación de esta bomba 
o disparador de lubricante es aconsejable en cualquier 
caso porque paga bonitas utilidades. Con esta bomba 
"Alemite” no hay que andar trasladando lubricantes 
porque puede acoplarse a cualquier barril o bidón y de 
esta manera no hay desperdicio ninguno ni la menor con¬ 
taminación con materias extrañas porque el lubricante 
va directamente del barril a los cojinetes pasando, desde 
luego, por los pitones del aparato lubricador. Sus 
clientes apreciarán esta forma de lubricación científica 
que añade años de vida a los automóviles. El bonito 


acabado en color castaño, hace de este equipo una cosa 
vistosa y atractiva. 

El grabado que aquí vemos muestra la completa instala¬ 
ción en posición de funcionamiento. Dos bombas 
"Alemite” distribuyendo lubricante para engranajes; 
en el centro del grabado una bomba "Alemite” de alta 
presión, y, a la derecha y al fondo un achicador de 
aceite, portátil, que completa la moderna y lucrativa 
instalación "Alemite.” Este equipo es de suficiente capa¬ 
cidad para una estación de servicio que tenga dos fosos 
o un levanta-coches mecánico. Estaciones de más fosos 
o más levanta-coches mecánicos requieren equipo 
adicional. ¿Quiere Ud. permitirnos que le ayudemos 
a idear una estación de servicio moderna y lucrativa? 


ALEMITE CORPORATION 


ALEMITE 

... . ■ r»* a#» 


PotosajN 


i'fCMt 
























Wl LLYS 


El Sedán Willys Modelo 77 


PUEDE UD. VENDER LO ECONOMICO? 


# El Willys 77 es muy notable por haber 
eliminado todo lo inútil y por haber 
reducido tamaño, peso y potencia a lo 
prescrito por la necesidad y la convenien¬ 
cia. El resultado es: que cuesta menos 
para comprarlo, menos para conducirlo, 
menos para mantenerlo. 

Hay una demanda indiscutable y univer¬ 
sal por el transporte verdaderamente 
barato y rápido, y es únicamente el Willys 
que satisface completamente esta deman¬ 
da. Hasta 15 kilómetros por litro de com¬ 
bustible (40 millas por galón británico), 
de 50.000 a 65.000 kilómetros por juego 
de neumáticos en buenos caminos, 115 
kilómetros por hora, consumo de aceite 
extraordinariamente bajo, bajo costo de 
seguro, despreciación e impuestos: éstas 
son algunas de las ventajas del Willys, 
las que, confrontadas con las cualidades 
de los automóviles más costosos y más 
pesados, le ahorran al dueño de un 
Willys su precio de compra. Pida Ud. 
la prueba. 


Porque el diseño del 77 está simplificado 
y porque solamente la experiencia ob¬ 
tenida por la compañía Willys-Overland 
en la fabricación de 2.500.000 automóviles 
y camiones hubiera podido producirlo, 
este modelo es considerado como el más 
digno y el más útil hasta ahora ofrecido. 

No deje Ud. de probar el Willys y de 
averiguar las razones de su gran mérito: 
su manejo fácil en la circulación urbana, 
su construcción resistente para caminos 
malos, su comodidad para viajes largos, y 
su funcionamiento flexible y enérgico, todo 
por un costo mucho más bajo del que se 
pueda obtener comprando cualquier otra 
marca. Los tipos de carrocería incluyen 
el Sedán, el Cupé, el Repartidor cerrado 
y la Camioneta de cabina cerrada y caja 
abierta. 

Hay territorios libres para agentes 
activos. Si Ud. está interesado, si sabe 
organizar, si tiene el capital necesario y 
si puede vender lo económico, no deje de 
escribirnos o telegrafiarnos. 


WILLYS EXPORT CORPORATION 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

Telegramas: Willysexco 
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iL Censo Mundial del Automóvil para 1936 muestra 
que hay actualmente más automóviles en servicio activo que en todo 
otro año anterior. Sin incluir los Estados Unidos de Norte América, 
el gran total llega a. 












AUMENTA EL 
AUTOMOVIL 


El Censo Mundial de 1936 da 
móviles, Camiones y Omnibus 


Hay actualmente más automóviles en circu¬ 
lación por las calles de la ciudad y los caminos 
del campo que en todo otro año pasado. Con 
más de dos millones de automóviles, camiones 
y ómnibus agregados al servicio el año pasado, 
representando un aumento de 5,5 por ciento, el 
Censo Mundial del Automóvil da un total sin 
precedente de 37.275.264 vehículos en servicio 
activo y matriculados en la América, Europa, 
Asia, Africa y Oceanía. 

El progreso no sólo ha compensado todas 
las pérdidas sufridas durante los años de la 
crisis, sino que ha llegado también a un total 
en exceso a todo año pasado. Cada continente 
ha contribuido-con su parte el aumento, como 
puede verse por los informes recibidos de todas 
partes del mundo por El Automóvil Ameri¬ 
cano y su revista hermana, en inglés, The 
American Automobile (Overseas Edition ), 
que han servido para la preparación del pre¬ 
sente censo, el cual viene publicándose aquí 
anualmente desde hace quince años. 

Por supuesto, no todos los países del mundo 
han aumentado sus respectivos totales. En 
algunos de ellos, el mal estado económico, las 
incertezas monetarias y las intransigentes 
tarifas arancelarias continúan retardando el 
progreso del transporte por automóvil. En 
otros países, las ventas fueron mayores que 
en años pasados, pero, a pesar de ésto, no lo¬ 
graron compensar el gran número de automó¬ 
viles que durante el año se abandonaron por 
inútiles o inservibles, debido a su desgaste. 
Sin embargo, en la mayor parte de los países 
del mundo, creció el servicio del automóvil, 
debido a las mejores condiciones económicas 
en general. En algunos hubo reducciones de 
tarifas e impuestos, que fomentaron notable¬ 
mente el progreso del automóvil. El factor 
principal de la rehabilitación ha sido, por su¬ 


Africa . . 
t America 
Asia . . . . 
Europa 
Oceanía 


Iolal 11,108,157 10,314,632 

Estados 

Unidos 26,167,107 ' 24,881,467 

Gran Total 37,275,264 *35,196,099 

^Excluyenilo loa E.U.A. 


♦Revisado 
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un Total de 37.275.264 Auto- 
en Activo Uso en el Mundo 


puesto, el restablecimiento del comercio a base 
más normal, incluyendo mejores precios pol¬ 
los productos nacionales y confianza universal 
en la buena marcha de todos los negocios. 

El kilometraje de los automóviles ha crecido 
también de una manera muy notable durante 
el año pasado, como se ve claramente por los 
informes sobre el consumo de combustible, los 
cuales invariablemente indican un aumento 
rápido y extenso. El progreso general se pone 
también de manifiesto por la importación de 
toda clase de vehículo automóvil y productos 
anexos. Los gobiernos de muchos países reci¬ 
bieron mayores entradas provenientes de im¬ 
puestos sobre automóviles, que en años ante¬ 
riores. Esto fué particularmente evidente en 
aquellos países donde los impuestos y regu¬ 
laciones en general, en lugar de retardar, pro¬ 
penden al desarrollo del automóvil, como vehí¬ 
culo de transporte práctico y económico. En 
realidad, las entradas provenientes de automó¬ 
viles, no crecen cuando los impuestos o dere¬ 
chos son subidos. 

La fabricación de automóviles en 1935, que 
llegó a su más alto total desde 1929, pues las 
fábricas construyeron el año pasado 5.157.562 
vehículos, contribuyó de una manera muy 
sensible a resolver, en parte, el problema de 
falta de trabajo en muchas partes del mundo. 
La producción de automóviles en Europa ganó 
14,4 por ciento, llegando a su total más alto de 
su historia, con cerca de un millón de vehí¬ 
culos, siendo 50 por ciento más grande que en 
1929. Los Estados Unidos y Canadá, al frente 
de una enorme demanda de automóviles en 
reemplazo de los descartados durante la crisis, 
aumentaron su producción como 47 por ciento, 
llegando su total a 4.182.491, el más grande 
desde 1929 y sobrepasado por sólo tres de estos 
Ultimos diez años. 




1933 

369,814 

1,986,380 

486,292 

5,498,704 

740,016 

1932 

370,880 

2,013,997 

566,353 

5,586,320 

772,287 

1931 

351,931 

2,097,289 

551,467 

5,287,472 

805,545 

1930 

323,496 

2,041,072 

522,419 

4,815,050 

802,774 

8,991,206 

9,309,817 

9,093,704 

8,504,811 

24,378,182 

26,132,116 

26,690,949 

26,564,659 

33,369,388 

35,441,933 

35,784,653 

35,069,666 
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GRAN PROGRESO 
DURANTE 1935 


Aumenta el Total en Casi Todo País 
del Mundo y el Mercado se Presenta 
Favorable para el Progreso en 1936 


Hay casi un millón de vehículos auto¬ 
móviles en servicio activo en todos los 
países de la América, Europa, Africa 
y otras partes del mundo donde se lee 
nuestra revista El Automóvil Ameri¬ 
cano. Recobrando en parte las pérdidas 
sufridas durante la crisis, el Censo 
Mundial de 1936 da un total de 990.684 
automóviles, camiones y ómnibus, en 
circulación, al principio del año, el cual 
ha sido el segundo de progreso consecu¬ 
tivo durante estos últimos años. El au¬ 
mento, para todos los países iberoame¬ 
ricanos fué numéricamente bajo, sólo 
de cerca de 36.000 vehículos; pero, fun¬ 
damentalmente significa mucho, por 
representar un progreso evidente en la 
rehabilitación del comercio de auto¬ 
móviles y sus anexos, en todos estos 
países, a condiciones más normales. 

En todos estos países se observó no 
sólo un crecimiento de ventas, sino tam¬ 
bién una utilización más intensa del 
transporte por automóvil, en compara¬ 
ción con 1934, bajo el estímulo de las 
mejores condiciones económicas que 
predominaron el año pasado. Esto se 
pone de manifiesto por la importación 
y el consumo de gasolina. En muchos 
países, el consumo de combustible fué 
mayor que el total máximo de años 
anteriores y en otros fué tan grande 
como en otros años de gran actividad. 
En términos generales, la utilidad del 
automóvil, para transporte particular 
y público, se está aprovechando hoy 
día más que nunca. For supuesto, hay 
todavía algunos países en que el trans¬ 
porte por automóvil sigue un desarrollo 


relativamente lento; pero, al tomar en 
cuenta todos los países y comparar sus 
actividades presentes con las de años 
pasados, el progreso, en lo tocante a 
utilización universal más acentuada, es 
evidente. A continuación indicamos los 
totales comparativos de estos dos últi¬ 


mos años: 


1936 

1936 (Revisado) 


Vehículos automóviles.. 

Automóviles . 

Camiones . 

Omnibus . 

Motocicletas . 


990.864 

706.107 

264.829 

20.748 

21.807 


964.745 

689.695 

248.960 

16.090 

21.093 


Incompleto para todos los 
algunos lugares los ómnibus 
clasificación de camiones. 


territorios, 
se incluyen en 


En 

la 


El total máximo de vehículos auto¬ 
móviles en estos países fué alcanzado a 
principios de 1931, año en que llegó a 
1.110.258. En 1932, muchos de estos 
automóviles se quitaron de circulación. 
El decaimiento continuó progresiva¬ 
mente y el primero de enero de 1934 
llegó a su punto mínimo, representado 
por 913.752. El movimiento se expresa 
elocuentemente en las cifras siguientes: 


1936. 

1935. 

1934. 

1933. 

1932. 

1931. 


990.684 

964.745 

913.754 

1.014.444 

1.067.596 

1.110.258 


7930. 

1929 

1928 

1927 

1926 


1.089.323 

932.236 

765.864 

639.081 

494.926 


El presente Censo Mundial revela que 
el comercio en todos estos países, esta 
enfrentando la tarea de efectuar ventas 
de automóviles de “reemplazo’, para 
mantener en servicio activo los totales 
presentes. La Argentina nos presente 
un ejemplo típico de esto. Las ventas 
en este país aumentaron como 50% en 
1935 lo que le permitió igualar el 


número de vehículos viejos quitados de 
circulación ese año. El resultado es 
que el total de la Argentina para 193(> j 
es como de mil vehículos menos que al 
principio de 1935, pero, al mismo tiem¬ 
po, el comercio del ramo en esta 
nación está regresando rápidamente a 
condiciones más normales. De que la 
Argentina se sirvió más intensamente 
del automóvil el año pasado, se pone se 
evidencia por su mayor consumo de i 
combustible, el cual mostró un aumento 
de ocho por ciento, llegando a un total 
de 910 millones de litros. La Argentina 
ha emprendido también un vasto pro¬ 
grama de construcción de caminos. 
Dentro de este gran programa ha cons¬ 
truido ya 232 caminos nuevos, teniendo 
247 bajo construcción y 154 a punto de 
iniciarse, todo lo cual representa un 
gasto de más o menos $150.000.000 
m/n. 

Otros países se hallan en similar posi¬ 
ción, con negocios rehabilitados, mayoi 
demanda de transporte por automóvil y 
mejores facilidades de vialidad. México 
y el Perú, en particular, han mejorado 
su vialidad durante los años de la 
crisis. La vialidad en México está 
favoreciendo el turismo y la vialidad 
en el Perú, exteniéndose hacia las re¬ 
giones montañosas del interior, está 
diseminando la utilización del auto¬ 
móvil, como transporte práctico y eco¬ 
nómico, por ricas regiones del país. E ]1 
México hay hoy día en activa circula 
ción más automóviles que nunca. En 
el Perú, las ventas de automóviles, han 
resurgido a los altos niveles de buenos 
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años anteriores y hay aquí en servicio 
activo por lo menos tantos vehículos 
como en cualquier año pasado. 

También están creciendo las ventas 
en el Brasil y como en la Argentina, el 
total actual no ha llegado todavía a 
sobrepasar al máximo de otros años. 
Un notable progreso se presenta en 
Venezuela, con el aumento de mil el 
año pasado. España, a pesar de las 
muchas dificultades internas, tuvo el 
año pasado una matrícula total superior 
a la de 1934. Lo mismo sucedió en 
Colombia y Puerto Rico. En compara¬ 
ción con la importación en los años de 
la crisis, Cuba tuvo un año muy fa¬ 
vorable en 1935. 

Es difícil computar los totales exactos 
de las ventas de automóviles nuevos el 
año pasado, en todos los países ibero¬ 
americanos. Por los informes a mano 
relativos a la mayor parte de estos 
países, podemos calcular que las ventas 
de automóviles nuevos han sido entre 
110.000 y 120.000, incluyendo camiones 
y ómnibus. La Argentina sola importó 


el año pasado 26.625 vehículos, de los 
cuales 18.328 fueron automóviles y 
8.297 camiones. Las ventas en el Brasil 
fueron alrededor de 16.000, distribuidas 
casi igualmente entre automóviles y 
camiones. Chile compró como 1.450 
automóviles y 450 camiones. En Co¬ 
lombia, las ventas se fijan aproximada¬ 
mente en 1.700 automóviles y 1.000 
camiones. La importación al Ecuador 
llegó más o menos a 600 vehículos auto¬ 
móviles. 

Panamá, incluyendo la Zona del 
Canal, compró como 1.150 automóviles, 
camiones y ómnibus. 

La importación al Perú creció sor¬ 
prendentemente a un total de como 
4.000, siendo de estos 1.900 automóviles 
y 2.100 camiones. La importación de 
Puerto Rico fué de 1.487 automóviles 
y 548 camiones, es decir un total de 
2.035. Las ventas en el Portugal fueron 
alrededor de 3.200 automóviles y 1.700 
camiones y en el Uruguay, de 650 auto¬ 
móviles y 550 camiones. Por recientes 
informes se calcula que las ventas to¬ 


tales en Venezuela llegaron a casi 3.600 
automóviles, siendo camiones una terce¬ 
ra parte de este total. A pesar de los 
datos incompletos que tenemos, podemos 
calcular aproximadamente que las ven¬ 
tas en España fueron alrededor de 
24.000 vehículos automóviles, siendo 
camiones y ómnibus una tercera parte 
de este subido total. Las Filipinas 
importaron 4.745 vehículos, de los cuales 
2.775 fueron automóviles y 1.970 ca¬ 
miones. 

Otros de los países iberoamericanos 
compraron como 5.000 automóviles y 
camiones. El gran total es, por lo tan¬ 
to, de como 115.000 vehículos. De 70.000 
a 75.000 fueron automóviles y de 40.000 
a 45.000 camiones. Las ventas totales 
el año anterior en todos estos países, 
fueron de 75.000 a 85.000 vehículos 
automóviles de todas clases. El total 
de 1935 ha sido, por lo tanto, muy 
superior al de 1934. 

El censo de 1936 es particularmente 
interesante a causa de que refleja el 
mejoramiento general del negocio de 


ORDEN DE IMPORTANCIA 


I Estados Unidos. 

. . 26.167.107 

1 Francia .. 

. . . 2.182.138 

Inglaterra .. 

1.990.650 

Canadá . 

1.161.002 

Alemania . 

. . 1.104.000 

Australia .. 

. . 631.854 

Italia. 

391.709 

Argentina. 

290.553 

Rusia . 

245.600 

Union Sudafricana . 

238.855 

Nueva Zelandia. 

190.676 

España . 

. . . 179.500 

India . 

. . 164.706 

Bélgica . 

. . . 162.450 

Suecia . 

. . . 154.800 

Brasil . 

145.000 

Holanda 

143.920 

Dinamarca . 

130.599 

Japón . 

. . . 130.118 

México . 

97.500 

Suiza .. 

. . 90.500 

Czechoslovakia . 

. . 90.000 

Alger. 

60.750 

Noruega . 

60.540 

Indias Holandesas. . . 

57.214 

Irlanda del Sur. 

52.518 

Hawaii . 

49.146 

Austria .. 

44.941 

1 China . 

44.656 

Filipinas .. 

43.838 

Irlanda del Norte . . 

37.470 

I Malaya Inglesa. 

37.000 

Finlandia . . . 

35.129 

Portugal . 

34.900 

Cuba 

34.381 

Chile . . 

32.950 

Uruguay . 

29.968 

Marruecos . . 

29.132 

Rumania . 

. . 28.700 

I Polonia .... 

25.212 

1 Ceilán . . . 

23.650 


Egipto .. 22.850 

Africa Oriental Inglesa. . 19.665 

Venezuela . 17.180 

Tunisia . 16.100 

Colombia .. . 15.950 

Puerto Rico . 15.920 

Hungría . 15.200 

Rodesia. 15.150 

Perú . 15.000 

Indochina Francesa . 14.800 

Grecia . 14.300 

Siria . 12.300 

Africa Occidental Inglesa. 12.112 

Yugoslavia . 10.400 

Panamá . 10.050 

Jamaica . . 9.612 

Africa Occidental Fran¬ 
cesa . 9.186 

Palestina. 9.050 

Siam . 9.000 

Persia . 7.800 

Manchukuo. 7.000 

Turquía. 6.500 

Trinidad y Tobago. 6.250 

Iraq .. 5.350 

Luxemburgo. 5.300 

Madagascar . 4.900 

Congo Belga . 4.527 

Hongkong .. 4.100 

Islas Canarias . 4.000 

Malta . 3.989 

Latavia . 3.955 

Bulgaria . 3.944 

Estonia. 3.705 

Terranova . 3.685 

Africa Oriental Portuguesa 3.625 

Sudán . 3.370 

Alaska . 3.100 

Ecuador . 3.058 

Guatemala . 3.035 

Angola . 3.000 


Danzig . 2.795 

Haití . 2.679 

República Dominicana . 2.625 

El Salvador . 2.550 

Martinica 2.500 

Afganistán . 2.500 

Barbados. 2.315 

Africa Suroeste .. 2.300 

Mauricio . 2.278 

Costa Rica . 2.234 

Bolivia . 2.200 

Lituania . 2.180 

Guayana . 2.030 

Chipre . 1.850 

Monaco . 1.607 

Islandia . 1.550 

Honduras . 1.503 

Arabia . 1.500 

Paraguay . 1.350 

Islas Fiji . 1.260 

Otras Islas Antillanas . . 1.056 

Gibraltar . 1.050 

Tripolitania . 1.025 

Madeira . 1.001 

Bahamas .. 985 

Albania .. 900 

Somalilandia y Eritrea. 900 

Azores. 839 

Nicaragua . 775 

Otras Islas de Oceanía . 600 

Oceanía Francesa. 600 

Islas Vírgenes. 400 

Samoa . 306 

Honduras Inglesas . 214 

Etiopia . 205 

St. Pierre y Miquelón . 125 

Siberia . 104 

Islas Faroe. 100 

Seychelles . 90 

Bermuda . 47 
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automóviles en todos los países ibero¬ 
americanos del mundo. A pesar de que 
muchos de los informes son breves e 
incompletos, revelan, en términos defini¬ 
dos, que con el restablecimiento de la 
confianza pública y la rehabilitación 
económica, ha regresado una mayor 
necesidad por el transporte por auto¬ 
móvil. Más que nunca es hoy día el 
automóvil un elemento indispensable 


del progreso humano. Las crisis han 
demostrado que el automóvil no es cosa 
de lujo. Fué un elemento indispensable 
en los días más amargos de la crisis 
mundial y con la rehabilitación eco¬ 
nómica del mundo, está llamado a unirse 
más firmemente que nunca a las necesi¬ 
dades de la vida moderna. 

Analizando los totales de vehículos 
automóviles correspondientes a cada 


país del mundo, se observa que el pro¬ 
greso nacional está en relación directa 
con el número de estos vehículos en 
circulación en la nación. Es decir, 
mientras más próspero en un país, ma¬ 
yor es el total de sus automóviles. Sin 
duda alguna, esto constituye la compro¬ 
bación más absoluta de la dependencia 
que el progreso moderno tiene del trans¬ 
porte por automóvil. 


Censo Iberoamericano para 1936 


Angola — Desde hace años no se ha 
tenido de Loanda un satisfactorio infor¬ 
me de censo y por esta razón, el total 
para 1936 debe calcularse a no más de 
3.000 vehículos, representados por 
1.200 automóviles y 1.800 camiones y 
ómnibus. Hay en Loanda como 1.000 ve¬ 
hículos e igual cantidad, más o menos, 
en Benguela. 

Argentina — La oficina de El Auto¬ 
móvil Americano en Buenos Aires, 
después de un cuidadoso estudio de to¬ 
das las fuentes de información acerca 
de matrículas nacionales, nos informa, 
por correo aéreo, que el total del país, 
para 1936, se calcula en 290.553 vehí¬ 
culos. Este total está representado por 
220.392 automóviles, 62.661 camiones y 
7.500 ómnibus y micro-ómnibus. A pe¬ 
sar de que durante 1935 se vendieron 
mensualmente en este país como 2.200 
automóviles, por término medio, el in¬ 
forme nos dice que los nuevos automó¬ 
viles no correspondieron en número al 
total de vehículos anticuados e inútiles 
que pudieron haberse reemplazado y 
que por esta razón, en lugar de aumen¬ 
tar, disminuyó en 1.371 la matrícula na¬ 
cional en 1935. 

“El número de automóviles, hasta 
1936, ha continuado bajando, a pesar 
del hecho de que durante 1935 la impor¬ 
tación llegó a 26.625 vehículos, repre¬ 
sentados por 18.328 automóviles y 8.297 
camiones, siendo 43 por ciento mayor 
que la de 18.546 de 1934, la que por su 
parte fué más de dos veces mayor que 
la de 9.825 de 1933 y la de 5.926 de 
1932,” dice el informe. “Millares de ve¬ 
hículos han llegado al término de su 
servicio, no pueden usarse más y han 
sido abandonados. Esto, por supuesto, 
ensancha el campo para la venta de 
nuevos automóviles y camiones, un de¬ 
sarrollo que durante 1936 se verá gran¬ 
demente facilitado por el nuevo progra¬ 
ma de construcción de caminos.” 

Después de explicar que el número de 
camiones y ómnibus en el Distrito Fe¬ 
deral, que comprende la ciudad de Bue¬ 
nos Aires, ha sido grandemente aumen¬ 
tado este año, a causa de más de 10.000 
automóviles se han convertido en ca¬ 


miones livianos, debido a que la munici¬ 
palidad bonaerense no cobra derechos 
de permiso de circulación a los dueños 
de vehículos dedicados al transporte de 
comestibles, el informe muestra la si¬ 
guiente distribución nacional: 

Camiones y 

Automóviles Omnibus 



1936 

1935 

K. 

1936 

A. 

1935 


f 




Capital Federal... 

44.345 

43.214 

27.174 

15.971 

Buenos Aires Prov. 

76.365 

77.220 

19.009 

20.016 

Santa Fé. 

36.766 

39.636 

8.082 

8.914 

Córdoba . 

22.251 

24.120 

4.707 

4.304 

Entre Ríos . 

12.142 

14.152 

2.827 

3.139 

Corrientes . 

2.468 

2.560 

645 

722 

Tucumán . 

2.402 

2.492 

580 

765 

Santiago del Estero 

969 

1.006 

238 

266 

Salta . 

1.344 

1.395 

392 

443 

Jujuy . 

550 

572 

189 

215 

Mendoza . 

6.281 

6.515 

1.511 

1.930 

San Juan . 

3.085 

3.200 

684 

1.000 

San Luis . 

1.256 

1.303 

182 

209 

Catamarca . 

506 

525 

61 

133 

La Rioja . 

396 

412 

245 

278 

La Pampa . 

4.046 

4.892 

748 

1.158 

Chaco . 

749 

777 

561 

633 

Formosa . 

198 

206 

77 

89 

Misiones . 

683 

708 

470 

532 

Rio Negro . 

969 

1.006 

440 

60S 

Neuquén . 

220 

228 

49 

57 

Chubut . 

1.322 

1.372 

505 

1.019 

Santa Cruz . 

925 

960 

764 

860 

Tierra del Fuego.. 

44 

46 

7 

13 

Los Andes . 

110 

114 

14 

19 


El consumo de combustible de motor 
ha continuado aumentando notablemen¬ 
te, lo que refleja una utilización más 
intensa del vehículo automóvil en esta 
nación. El consumo de 840 millones de 
litros en 1934 subió a 910 millones de 
litros en 1935. 

“La Dirección Nacional de Vialidad, 
en su más reciente informe, manifiesta 
que se han completado 253 caminos nue¬ 
vos a un costo de $32.559.304 m/n., que 
hay 247 bajo construcción a un costo de 
$85.083.671 m/n. y que para construc¬ 
ción dentro de poco hay 154 que costa¬ 
rán $21.227.367 m/n.”, nos escribe nues¬ 
tra oficina en Buenos Aires. “El pro¬ 
grama bajo construcción en general 
comprende 617 caminos* con 12.751 kiló¬ 
metros y 778 puentes con longitud total 
de 17.749 metros. En este programa na¬ 
cional no se incluyen los caminos que 
se construyen y conservan por los go¬ 
biernos provinciales y las autoridades 
municipales. 


Automóviles en los Países Iberoamericanos 


Vehículos 


Africa Oriental Portuguesa. 3.625 

Angola .. 3.000 

Argentina . 290.553 

Azores . ... 839 

Bolivia . 2.200 

Brasil . 145.000 

Chile . 32.950 

Colombia . 15.950 

Costa Rica. 2.334 

Cuba . 34.381 

Ecuador . 3.058 

España . 179.500 

El Salvador. 2.550 

Filipinas . 43.928 

Guatemala . 3.035 

Honduras .*. 1.503 

Mndeira . 1.010 

México . 97.500 

Nicaragua . 775 

Panamá . 10.050 

Paraguay . 1.350 

Perú . 15.000 

Portugal . 34.900 

Puerto Rico. 15.920 

República Dominicana. 2.625 

Uruguay . 29.968 

Venezuela . 17.180 


1936 . 990.684 

1935 (Revisado). 954.745 


♦Incompleta para todos los países. +En 


Auto¬ 

móviles 

Camiones 

fOmnibus 

Moto¬ 

cicletas 

2.200 

1.425 


625 

1.200 

1.800 


.... 

220.392 

62.661 

7.500 

iis 

712 

44 

83 

950 

1.250 



98.000 

47.000 

. * • • 

* 700 

23.250 

9.700 


10.250 

5.700 


*132 

1.672 

548 

* i 14 

20.324 

11.984 

2.073 

358 

1.625 

1.038 

395 

8 

130.700 

48.800 


14.000 

1.950 

600 


*524 

27.381 

16.547 

...» 

1.825 

850 

360 

207 

1.050 

450 

3 

30 

675 

155 

180 

25 

66.000 

23.900 

7.600 

1.200 

575 

200 

.... 

70 

8.924 

586 

540 

53 

500 

850 


i ¿o 

9.500 

5.000 

500 

25.200 

8.300 

1.400 

3.200 

12.912 

3.008 


180 

1.850 

775 

.... 

157 

23.890 

6.078 

.... 

*75 

11.600 

5.580 


705.107 

264.829 

♦20.748 

♦21.807 

689.695 

248.960 

♦16.090 

*21.093 


partes, los ómnibus se anotan como camiones. 
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2,083,289 
2,379,091 
b 3,018,819 
3,634,272 

4,608,331 
5,467,328 


MATRÍCULA 

MUNDIAL 

De Automóviles, Camiones y 
Omnibus sin Incluir los Estados 
Unidos 

Prop. Lit. de El Automóvil Americano 


6,384,653 

7,357,653 

8,504,811 
9,119,819 
9,309,817 


8,991,206 
9,549,520 
10,314,632 

11,108,157 


“Los factores que tendrán mayor in- 
I fluencia en acelerar el desarrollo del ve- 
I hículo automóvil en la Argentina du- 
I rante 1936 son: la difusión del mismo 
I negocio de automóviles y sus anexos 
I por toda la nación y el vasto programa 
I de construcción de caminos. A causa del 
I gran número de automóviles abandona- 
I dos por inútiles desde 1929 o 1930, el 
I mercado está preparado para admitir 
I muchos vehículos nuevos en reemplazo 
I de los quitados de circulación, pues el 
I país se halla actualmente más depen- 
I diente que nunca del transporte por au- 
I tomóvil. El comercio argentino con el 
I extranjero fué favorable en 1935, pues 
I en su beneficio quedó un saldo mucho 
I más grande que en 1934. Los precios 
I mínimos decretados por el Gobierno en 
I beneficio del maíz, linaza y otros pro- 
I ductos nacionales, han sido de gran 
ayuda a los agricultores. Las reformas 
financieras adoptadas por el Gobierno 
I han dado mayor estabilidad a las ope- 
■ rac iones bancarias, restableciéndose así 
I la confianza en los negocios en general. 

I La anulación o la reducción de ciertos 
I derechos arancelarios ha contribuido 
I también a refortalecer los negocios na¬ 
cionales.” 

El informe indica también que el to¬ 
tal de como 3.200 “micro-ómnibus” re¬ 
presenta actualmente una forma de 
transporte notablemente bien organiza¬ 
da y desarrollada en la misma ciudad 
de Buenos Aires. La matrícula en esta 

Marzo , 1936 


gran capital es al presente como sigue: 
36.199 automóviles, 3.718 taxímetros, 
3.535 automóviles de alquiler o públi¬ 
cos, 893 automóviles oficiales, 3.152 mi¬ 
cro-ómnibus, 13.312 camiones y 9.455 
camiones dedicados al transporte de co¬ 
mestibles que no pagan derechos de cir¬ 
culación. 

Las importaciones de vehículos auto¬ 
móviles a la Argentina han sido: 



Automó¬ 

viles 

■ Camio¬ 
nes 

Total 

Total 

acumu¬ 

lativo 

1935 ... 

18.328 

8.297 

26.625 


1934 ... 

11.701 

6.845 

18.546 

45.171 

1933 ... 

7.186 

2.639 

9.825 

54.996 

1932 ... 

4.916 

1.022 

5.938 

60.934 

1931 ... 

10.848 

4.555 

15.403 

76.337 

1930 .. . 

35.461 

11.966 

47.427 

123.764 

1929 ... 

65.935 

20.738 

86.673 

210.437 

1928 ... 

53.063 

20.000 

73.063 

283.500 

1927 ... 

40.023 

12.858 

52.881 

336.311 

1926 ... 

45.643 

8.789 

54.432 

390.743 


Azores — Según reciente informe re¬ 
cibido de San Miguel, se calcula que 
para 1936 hay un total de 839 vehícu¬ 
los, representados por 712 automóviles, 
83 ómnibus y 44 camiones, más 113 mo¬ 
tocicletas. Durante 1935 se matricula¬ 
ron 15 automóviles, cinco camiones y 
cinco motocicletas. 

Bolivia — Debido a la guerra en el 
Chaco, terminada el año pasado, no hay 
datos oficiales recientes, pero se dice 
que en 1935 hubo un sensible cambio en 
el total de vehículos automóviles en cir¬ 
culación en este república. Para 1936 se 
calculan 950 automóviles y 1.250 camio¬ 
nes y ómnibus, lo que da un total de 
2.200 vehículos. 


Brasil — Los informes provenientes 
de varias regiones del Brasil no cubren 
todo el país, pero se asume que ha habi¬ 
do un aumento, calculándose que el to¬ 
tal para 1936 llega a 145.000 vehículos 
representados por 98.000 automóviles y 
47.000 camiones y ómnibus. La impor¬ 
tación de automóviles creció notable¬ 
mente el año pasado, llegando más o 
menos a 15.500, de los cuales 8.000 fue¬ 
ron automóviles de pasajeros y 7.500 
camiones y ómnibus. Esto equivale a 
un aumento de casi 50 por ciento sobre 
la importación en 1935, la cual dió un 
total de 10.412. 

Los informes comerciales recibidos 
del Brasil dan a entender que los to¬ 
tales son un tanto menores que los in¬ 
dicados aquí, debido al gran número de 
vehículos abandonados por inútiles y en 
vista del hecho de que las limitadas im¬ 
portaciones desde 1930 a 1934 no com¬ 
pensaron la cantidad de automóviles y 
camiones que se descartaron del servi¬ 
cio. 

Los informes de Sao Paulo calculan 
que hay cerca de 45.000 automóviles, de 
los cuales 22.250 están en el Distrito 
Federal. Un reciente informe de Bahía 
nos dice que ha habido un notable pro¬ 
greso, con un gran aumento en consumo 
de gasolina en los estados de Bahía y 
Sergipe, asignándose a estos dos esta¬ 
dos un total de 1.849 automóviles, 863 
camiones y 220 ómnibus, para 1936, lo 
que equivale a una adición de como 400 
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vehículos durante el año. De Pernam- 
buco viene un informe en que se dice 
que las ventas en esta región crecieron 
bastante el año pasado, calculándose 
que en los cinco estados comprendidos 
en esta sección del país, hay como 5.110 
automóviles y 3.840 camiones. Estos es¬ 
tados son Alagoas con 790 automóviles, 
Ceará con 1.590, Parahyba con 1.680, 
Pernambuco con 4.050 (2.730 automó¬ 
viles y 1.320 camiones y ómnibus) y 
Rio Grande do Norte con 840. Un infor¬ 
me menos optimista, recibido de Porto 
Alegre, dice que ha bajado la importa¬ 
ción de gasolina en el estado de Rio 
Grande do Sul y que en este mismo es¬ 
tado hay un total aproximado de 20.880 
vehículos, de los cuales 15.346 son auto¬ 
móviles, 5.207 camiones y 327 ómnibus. 
Este mismo informe declara, al mismo 
tiempo, que la situación comercial se 
presenta más favorable para 1936. 

Un informe recibido de Sao Paulo 
por correo aéreo, a fines de enero, nos 
indica un censo comercial para 1936, 
de 134.624 vehículos automóviles y 
1.465 motocicletas, lo que sobre el año 
anterior indica un aumento de 10.951, 
como se ve por la comparación siguien- 


te: 

Automó¬ 

Cami- Omni- 

Total 


viles 

ones bus 

1936 . 

. 84.869 

46.393 3.302 

134.624 

1935 . 

.81.305 

42.368 - 

123.673 

Los 

ómnibus en 

1935 se incluyen 

entre los 


camiones. 


Los detalles del censo son los siguien- 


viles y 1.750 camiones. Hay también 110 
motocicletas. 


Chile — A falta de información ofi¬ 
cial, se calcula que hay en este país un 
total de 32.950 vehículos, de los cuales 
23.950 son automóviles y 9.700 camio¬ 
nes. Basándose sobre la venta de cerca 
de 1.800 vehículos (1.400 automóviles y 
400 camiones) durante el año pasado, 
el total aumentó un poco sobre el del 
año anterior. Hay como 700 motocicle¬ 
tas. Las condiciones económicas han 
mejorado notablemente y se observa 
una mayor utilización del transporte 
por automóvil, a pesar de que las res¬ 
tricciones en intercambio monetario in¬ 
ternacional tienden a restringir la com¬ 
pra de vehículos nuevos. 

Las últimas matrículas en las princi¬ 


pales ciudades son las siguientes: 


Automó¬ 


viles 

Santiago .9.686 

Valparaíso - 1.261 

Vina del Mar.. 1.163 
Concepción .... 479 

Magallanes ... 590 


Omni¬ 

Camio¬ 

Moto¬ 

bus 

nes 

cicletas 

530 

3.022 

343 

170 

489 

138 

54 

313 

49 

14 

151 

15 

5 

170 

14 


Por un informe recibido de Antofa- 
gasta, por correo aéreo, a principios de 
1936, se asigna a esta ciudad lo siguien¬ 
te: 531 automóviles, 219 camiones, 34 
ómnibus y cuatro motocicletas. Iquique 
tiene 288 automóviles, 287 camiones, 19 
ómnibus y ocho motocicletas. Para las 
tres provincias en el norte, compren¬ 
diendo Antofagasta, se calcula un total 
de 2.709 vehículos automóviles y 20 mo- 


tes: 

Automó- 

Cami¬ 

Motoci- 

Estados 

viles 

ones 

Omnibus cletas 

Amazonas . 

92 

46 

1 

2 

Para . 

234 

182 

10 

4 

Maranhao . 

102 

42 

2 

1 

Piauhy . 

134 

79 

'*64 

“¿i 

Ceará . 

488 

498 

Rio Grande do 
Norte ... 

291 

274 

3 

4 

Parahyba . 

577 

567 

43 

5 

Pernambuco .... 

2.873 

1.140 

51 

4.095 

Alagoas . 

392 

243 

10 

1 

Sergipe . 

288 

120 

12 

8 

Bahía . 

1.316 

786 

173 

19 

Espirito Santo.. 

592 

574 

30 

36 

Minas Geraes... 

8.974 

4.452 

202 

143 

Estado do Rio.. 

2.943 

1.982 

140 

83 

Distrito Federal. 

19.595 

7.836 

787 

490 

Sao Paulo . 

30.976 

20.980 

1.395 

405 

Goyaz . 

248 

140 

9 

7 

Matto Groeso... 

431 

320 

20 

4 

Parana . 

2.410 

1.247 

62 

28 

Santa Catharina 

1.306 

579 

118 

59 

Rio Grande do 
Sul . 

10.607 

4.300 

230 

113 


Diez ciudades del Brasil, según este 
censo, tienen cada una más de mil vehí¬ 
culos automóviles, como se ve por la 
tabla siguiente: 

Automó- Cami- Motoci- 

viles ones Omnibus cletas 


Fortaleza . 488 500 62 21 

Recife . 2.232 671 32 28 


Sao Salvador... 1.005 475 160 17 

Bello Horizonte. 3.307 1.389 11 50 

Rio de Janeiro. 19.595 7.836 787 490 


Sao Paulo ...’. 15.192 6.344 486 197 

Santos . 1.569 1.145 17 17 

Campiñas . 937 411 15 .... 

Curityba . 1.326 469 7 7 

Porto Alegre .. 3.311 2.034 116 39 


Total . 48.962 21.274 1.693 866 

Canarias — No se han publicado to¬ 


davía los datos oficiales, pero por cál¬ 
culos aproximados se asigna a estas 
islas un total de 4.000 vehículos, para 
1936, representados por 2.250 automó- 


tocicletas, como sigue: 

Automó- Omni- 
viles bus 

Tarapaca. 343 323 

Antofagasta ... 929 515 

Atacama . 383 140 


Camio- Moto¬ 
nes cicletas 
21 8 

50 6 

5 6 


Colombia — Debido a las condiciones 
geográficas y falta de un punto central 
de matrícula, Colombia es uno de los 
países que se prestan a gran dificultad 


El Mundo en Ruedas 


Durante estos últimos doce años la 
“motorización” del mundo ha sido verda¬ 
deramente sensacional. Este progreso se 
presenta en las cifras siguientes, tomadas 
de los Censos Mundiales correspondientes 
a los años de 1924, 1930 y 1936 publi¬ 
cados en nuestra revista: 


Alemania ... 

1.104.000 

609.030 

152.068 

Argentina . . 

290.553 

358.625 

100.000 

Australia . . . 

631.854 

570.000 

130.504 

Brasil . 

. 

188.349 

32.000 

Canadá . 

1.161.002 

1.169.445 

642.571 

E.U.A. 

. 26.564.659 15.222.659 

Filipinas 

43.838 

32.000 

15.400 

Finlanda .... 

35.129 

37.065 

35.760 

Francia . 

2.182.138 

1.265.841 

460.000 

Holanda .... 

143.920 

98.428 

18.489 

India Holan¬ 
desa .. 

57.214 

70.883 

32.837 

India Inglesa 

164.706 

164.275 

48.629 

Inglaterra . . 

1.990.650 

1.370.711 

655.318 

Italia . 

391.709 

230.509 

82.357 

Jnnón . 

130.118 

90.465 

14.000 

Nueva Zelanda 190.876 

170.815 

44.864 

Perú . 

15.000 

13.600 

4.000 

Rusia .. 

245.600 

24.000 

20.000 

Unión Sud¬ 
africana 

238.855 

141.674 

40.200 

Venezuela ... 

17.180 

17.500 

4.000 


en lo tocante a calcular el número total 
de sus vehículos automóviles en activa 
circulación. Basándonos, sin embargo, 
sobre informes comerciales, calculamos 
que el total de 1936 es alrededor de 15.- 
950 vehículos automóvil, más 325 moto¬ 
cicletas. El año pasado hubo un leve au¬ 
mento en automóviles y camiones. La 
información más satisfactoria da los re¬ 
sultados a continuación: 


Automóviles .. 

Camiones y ómnibus.. 


1986 1935 1934 

10.250 9.500 7.800 

6.700 5.350 4.590 


La importación en 1935 llego a 2.797 vehícu¬ 
los, representándose por 1.793 automóviles y 
1.004 camiones. Este total señala un progreso 
muy notable, a pesar de las desfavorables con¬ 
diciones económicas que prevalecieron en el país 
el año pasado. Colombia depende, en gran parte 
de su café, como fuente de riqueza nacional. 
Hay, por supuesto, varios otros productos nacio¬ 
nales de la agricultura y minería que contribuyen 
a la riqueza nacional, pero es el café el princi¬ 
pal de todos ellos, desde el punto de vista de su 
comercio con el extranjero. Muchos de estos 
productos se cosecharon en mayor escala y se 
vendieron a mejores precios el año pasado. El 
giro de los negocios internacionales, según la 
opinión de muchos, seguirá un __ rumbo mas 
favorable tan pronto como Colombia ratifique el 
pacto comercial con los Estados Unidos. En 
virtud de este pacto, se modificarán algunos 
derechos arancelarios, por ambas partes. Las 
tarifas sobre la importación de automóviles y 
productos anexos se reducirán sensiblemente, lo 
que indudablemente ha de tener el efecto de 
aumentar la importación de estos productos. 


Costa Rica — De San José no hemos 
recibido todavía informes completos o 
satisfactorios. Por esta razón, las ante¬ 
riores cifras oficiales de 1.672 automó¬ 
viles, 548 camiones y 114 ómnibus, más 
132 motocicletas, representan el total 
mínimo para 1936. De este total, co¬ 
rresponden a San José 1.126 automóvi¬ 
les, 307 camiones y 59 ómnibus. 


C u ba — El mejor estado económico 
del país se ha reflejado rápidamente en 
un resurgimiento del negocio de auto¬ 
móviles. Para 1936, el total ha llegado 
a 34.381 vehículos, representados por 
20.324 automóviles, 2.073 ómnibus, 11.- 
276 camiones y 708 miscelánetos, ade¬ 
más de 358 motocicletas. Estos totales 
corresponden a las matrículas oficiales 
del 30 de noviembre de 1935 y mues¬ 
tran un aumento de como 2.500 durante 
los primeros once meses de ese año. Las 
matrículas son las siguientes: 


Pinar del Rio 
Habana .. . 
Matanzas . 
Santa 
Clara .... 
Camagüey . 
Oriente ... 


Automó-Taxi- Omni- Camio- 
viles metros bus nes 


328 451 

8.984 4.707 

383 430 


177 

1.286 

131 


655 

6.678 

506 


432 765 202 896 
601 672 104 610 
833 1.164 173 1.226 


Total .... 11.461 8.189 

Sin impues¬ 
to . 674 .... 

Misceláneos. 


2.073 10.571 

.... 706 


Gran total 12.135 8.189 2.073 11.276 


Total 

1.611 

21.655 

1.450 


2.295 

1.887 

3.396 

32.294 

1.379 

708 

34.381 


“La mayor capacidad adquisitiva, 
desde el Convenio Comercial entre Cu¬ 
ba y los Estados Unidos, efectivo en 
septiembre de 1934, ha producido no 
sólo un notable aumento en la venta de 
automóviles nuevos, sino que ha permi¬ 
tido también a los dueños de automó¬ 
viles el viajar más extensamente que 
años pasados cuando la limitación de 
recursos imponía ahorros de todo gé- 
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ñero,” dice un informe de la Habana. 
“Por datos oficiales, el consumo de 
gasolina y otros combustibles de auto¬ 
móviles, durante los once primeros me¬ 
ses de 1935, llegó a 35.594.000 de galo¬ 
nes de gasolina y 2.163.150 galones de 
petróleo y otros combustibles. También 
se consumieron como 3 millones de ga¬ 
lones de alcohol mezclado con otros 
combustibles.” 

La importación de 4.752 vehículos, 
representados por 2.785 automóviles y 
1.967 camiones, en los once primeros 
meses de 1935, fué el doble de la de 
2.385 vehículos, representados por 1.058 
automóviles y 1.296 camiones durante 
el mismo período de 1934. El total en 
la ciudad de la Habana aumentó a 8.244 
automóviles, 4.012 taxímetros, 881 óm¬ 
nibus, 4.998 camiones y 159 motocicle¬ 
tas. Sobre el año anterior, hubo un au¬ 
mento de 1.609 automóviles, 85 ómni¬ 
bus, 298 camiones y una disminución de 
407 taxímetros. 

“Los comerciantes de la Habana an¬ 
ticipan que las ventas en 1936 van a 
ser tan grandes, por lo menos, como las 
de 1936, pero, por otra parte, no antici¬ 
pan un aumento sensacional sobre los 
totales del año pasado,” agrega el in¬ 
forme. “El Ministerio de Obras Públi¬ 
cas, en reciente informe, sobre sus ac¬ 
tividades en vialidad, dice que se han 
hecho 31 kilómetros de caminos nuevos, 
que hay 94 kilómetros de caminos bajo 
construcción y que hay 649 kilómetros 
de caminos bajo reparación. Además de 
estas actividades, que en su mayor par¬ 
te se refieren a caminos secundarios o 
auxiliares, se han hecho grandes tra¬ 
bajos de reparación a la Carretera Cen¬ 
tral, entre Camagüey y Santiago de 
Cuba. Esta gran carretera se halla en 
perfectas condiciones.” 

República Dominicana — Se calcula 
que el total para 1936 ha llegado a 
1.850 automóviles y 775 camiones, es 
decir, un gran total de 2.625 vehículos, 


sin incluir motocicletas, de las cuales, 
según el último censo, hay 157. 


Ecuador — Debido a un notable au¬ 
mento en todas las clasificaciones, el 
total para 1936 se calcula en 3.058 vehí¬ 
culos, sin incluir 80 motocicletas. Un 
reciente informe proveniente de Guaya¬ 
quil da las cifras siguientes: 


1936 

1935 


Automóviles Omnibus Camiones 
1.625 395 1.038 

1.430 306 766 


Por datos incompletos sobre la im¬ 
portación, se compraron del extranjero, 
durante el primer semestre de 1935, co¬ 
mo 157 automóviles, 182 camiones y 
dos motocicletas. 


España — Las matrículas, que en 
este país son acumulativas, dan proba¬ 
blemente un total de más de 350.000 ve¬ 
hículos automóviles para 1936, pero de 
éstos han de descontarse aquellos que 
se han abandonado por viejos e inser¬ 
vibles. El cálculo aproximado, después 
de descontados los vehículos viejos, que 
no circulan más, es un total de 179.500 
vehículos, representados por 130.700 au¬ 
tomóviles y 48.800 camiones. Hay tam¬ 
bién como 14.000 motocicletas. 

A pesar de las desfavorables condi¬ 
ciones económicas, entre las cuales figu¬ 
ran las dificultades del cambio moneta¬ 
rio con otras naciones y restricciones o 
cuotas de importación, las ventas au¬ 
mentaron el año pasado, en compara¬ 
ción con las del anterior. Las ventas en 
los 11 primeros meses de 1935 llegaron 
a 14.683 automóviles y 7.663 camiones, 
en comparación con las matrículas de 
12.802 automóviles y 7.151 camiones en 
el mismo período de 1934. 

La negociación de un convenio co¬ 
mercial entre España y los Estados 
Unidos, que comprende importante re¬ 
ducciones de tarifas arancelarias y 
otras concesiones destinadas a fomen¬ 
tar los negocios entre ambas naciones, 
está por terminarse a principios de 
1936. De aceptarse este convenio, todas 
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las dificultades que hasta hoy han difi¬ 
cultado el comercio de automóviles en¬ 
tre España y los Estados Unidos, desa¬ 
parecerán en beneficio de su rápido 
desarrollo. En la esperanza de que este 
convenio será aceptado por España, el 
Gobierno de los Estados Unidos, duran¬ 
te estos últimos meses, ha venido con¬ 
cediendo incondicionalmente a España 
numerosas concesiones sobre la impor¬ 
tación de productos españoles. 

La matrícula el primero de enero 
de 1936, da un total de 351.319 automó¬ 
viles y camiones. Esto indica un aumen¬ 
to de 25.543 sobre la matrícula na¬ 
cional del año pasado. Debido a la 
cortesía de la creditada revista espa¬ 
ñola “Sevilla Automovilista”, del Auto¬ 
móvil Club de Andalucía, de Sevilla, 
nuestra revista puede publicar el censo 
del automovilismo en España, corres¬ 
pondiente a 1936, en el cual se indican 
los totales de estos últimos tres años, 
de cada provincia. 



1° enero 

Total 

matri¬ 

culados 

Total 

matri¬ 

culados 

Total 

matri¬ 

culados 


1936 

en 1933 

en 1934 

en 1935 

Barcelona . 

63.960 

3.568 

4.568 

5.059 

Madrid . 

56.348 

3.132 

4.565 

4.930 

Sevilla . 

17.240 

534 

820 

861 

Valencia . 

16.469 

840 

1.188 

1.293 

Bilbao . 

12.453 

661 

839 

907 

San Sebastián. 

9.922 

447 

505 

493 

Oviedo . 

9.705 

384 

494 

599 

Murcia . 

9.100 

331 

571 

637 

Alicante . 

7.033 

313 

471 

507 

Palma de Ma¬ 
llorca . 

6.810 

354 

497 

382 

Jaén . 

5.689 

134 

201 

323 

Málaga . 

6.395 

257 

420 

465 

Santander 

6.147 

286 

322 

346 

Córdoba . 

5.778 

137 

291 

398 

Zaragoza . 

6.386 

415 

457 

493 

Gerona . 

6.085 

359 

372 

461 

Pontevedra ... 

5.405 

202 

260 

360 

Badajoz . 

5.392 

311 

336 

424 

Tarragona 

5.090 

191 

269 

325 

Coruña . 

5.289 

253 

334 

321 

Santa Cruz de 
Tenerife . 

6.016 

415 

435 

440 

Las Palmas. .. 

5.930 

345 

361 

415 

Cádiz . 

5.072 

322 

480 

351 

Lérida . 

4.650 

188 

357 

280 

Pamplona .... 

4.678 

278 

297 

839 

Granada . 

4.100 

175 

247 

286 

Valladolid 

3.907 

162 

227 

232 

Toledo . 

3.496 

107 

128 

194 

Albacete . 

3.391 

98 

185 

158 

Salamanca .... 

3.528 

165 

290 

270 

Cáceres . 

2.936 

129 

170 

158 

Castellón de la 
Plana . 

3.316 

197 

191 

293 

Ciudad Real.. . 

2.609 

97 

122 

127 

León . 

3.109 

175 

257 

268 

Burgos . 

2.695 

122 

195 

220 

Almería . 

2.322 

90 

127 

154 

Huesca . 

2.215 

127 

151 

179 

Lugo . 

2.219 

94 

141 

142 

Logroño . 

2.130 

89 

149 

215 

Orense . 

2.011 

63 

95 

148 

Guadalajara . . 

1.908 

80 

107 

119 

Huelva . 

1.983 

S6 

148 

161 

Palencia . 

1.573 

53 

105 

132 

Vitoria . 

1.679 

57 

111 

158 

Cuenca . 

1.362 

45 

94 

107 

Segovia . 

1.501 

104 

145 

132 

Zamora . 

1.235 

49 

71 

102 

Teruel . 

1.098 

38 

55 

39 

Soria . 

1.074 

34 

71 

66 

Avila . 

980 

43 

44 

74 

Totales . 

351.319 

17.136 

23.336 

25.543 


Filipinas — Con un aumento de 1.484 
vehículos el año pasado, el total para 
1936, según reciente informe telegra¬ 
fiado de Manila a Washington, es de 
43.838 vehículos automóviles. Los tota¬ 
les comparativos son los siguientes: 

Automó- Camiones Motoci- 

viles y Omnibus cletas 


1936 . 27.381 16.467 524 

1936 . 26.489 15.S65 634 


El comercio de automóviles y sus 
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anexos de las Filipinas se mostró muy 
activo el año pasado, importando 2.775 
automóviles y 1.970 camiones. La venta 
de gasolina aumentó 8 por ciento. La 
mayor venta de combustible, sin embar¬ 
go, no quiere decir, en el presente caso, 
que haya crecido el recorrido total en 
racional proporción. El aumento de con¬ 
sumo de gasolina, calculado en 2^4 mi¬ 
llones más de galones, sonre el año pa¬ 
sado, ha venido, en realidad, a compen¬ 
sar el gran decaimiento en ventas de 
alcohol como combustible de automóvi¬ 
les. Según los informes de Manila, el 
mercado se presente bueno para 1936, 
debido, entre otros factores, al aumento 
de 55 por ciento de las cosechas de azú¬ 
car y 75 por ciento en sus ventas. Otros 
productos nacionales se están igual¬ 
mente beneficiando mediante mayores 
cosechas y demanda y mejores precios. 

El Bureau of Public Works (Direc¬ 
ción de Obras Públicas) de Manila ma¬ 
nifiesta que los ingresos por derechos 
de matrícula han crecido. Estos repre¬ 
sentaron la suma de 1*2.515.860 en 1934 
y 1*2.600.000 en 1935. Hasta el 14 de 
noviembre de 1935, había la suma de 
1*12.895.586 destinada a construcción de 
carreteras y puentes. Las construccio¬ 
nes en ese período representaron la adi¬ 
ción de 315,9 kilómetros de caminos de 
primera clase, 86,6 kilómetros de caí te¬ 
teras de segunda clase y 497,7 kilóme¬ 
tros de carreteras de tercera clase. Los 
caminos de mayor tráfico fueron nota¬ 
blemente mejorados, mediante pavi¬ 


mentación con asfalto, ensanche de 
puentes y calzadas y eliminación de 
curvas y cruces peligrosos. Se constru¬ 
yeron también 24 puentes. A continua¬ 
ción anotamos las más recientes ma¬ 
trículas en todas estas islas. 


Auto¬ 
ra ó- Camió- 
viles- ues 
Abra .... 34 45 

Agusan . 4 35 

Albay . . . 243 346 

Antique . 53 94 

Bataan .. 82 75 

Batangas. 322 597 

Baguia .. 740 432 

Bohol ... 144 219 

Bulacan . 622 551 

Cagayan.. 191 120 

Camarines 

N. 33 29 

Camarines 

S. 148 141 

Capiz ... 167 265 

Cavite .. 619 277 

Cebú_ 1.193 888 

Cotabata. 31 4S 

Davao ... 405 258 

llocos N. 180 138 

llocos S.. 201 214 

Iloilo .... 1.262 945 

Isabela .. 75 58 

Laguna .. 278 451 

Lanao . . 44 95 

La Union 122 120 

Leyte ... 174 309 

Manila ..11.507 3.922 
Marin- 

duque . 44 24 

Guatemala — Basándose sobre las ci¬ 
fras oficiales de 1935, el total para 1936 
es de 3.035 vehículos, representados por 
1.825 automóviles, 850 camiones y 360 
ómnibus. Hay también 20 1 motocicle¬ 
tas. 


Auto- 

mó- Cam i ci¬ 
viles- nes 

Masbato . 45 24 

Mindoro . 12 23 

Misamia 

Occ. .. 48 96 

Misamia 

Or. ... 149 225 

Mountain 21 41 

Nueva 

Ecija . 378 517 

N. Vizca¬ 
ya .... 53 91 

Occ. Ne¬ 
gros .. 2.197 1.300 
Or.Negros 319 242 

Palawan . 23 13 

Pampanga 1.010 486 

Pangasi- 

nan .. . 513 472 

Rizal_ 1.919 651 

Romblon . 8 8 

Samar .. 32 83 

Sorsogon . 63 47 

Sulu .... 32 52 

Surigao . 9 50 

Tarlac .. 330 258 

Tayabas . 211 225 

Zambales. 128 119 

Samboan- 

ga .... 183 ls>8 


Honduras — Por el informe más re¬ 
ciente recibido de Tegucigalpa, el total 
para 1936 de 1.503 vehículos está re¬ 
presentado por 1.050 automóviles, tres 


ómnibus y 450 camiones, más 30 moto¬ 
cicletas. Más de la mitad de este total 
está en la capital. El total de 4.1 mi¬ 
llones de kilogramos de gasolina impor¬ 
tado en el año fiscal de 1934 a 1935 fué 
de 10.08 millones en 1935. Este notable 
aumento en consumo de combustible se 
debe no sólo al más intenso uso del au¬ 
tomóvil, sino también a la creciente uti¬ 
lización del transporte aéreo. La impor¬ 
tación de automóviles, expresada en pe¬ 
so, fué de 152.787 kilogramos en 1934 y 
de 270.970 en 1935. Los automóviles no 
pagan derechos de aduana en Hondu¬ 
ras. 

Madeira — De Funchal viene el in¬ 
forme de que el total para 1936 llega 
a 1.010 vehículos representados por 675 
automóviles, 180 ómnibus y 155 camio¬ 
nes, más 25 motocicletas. Las matrícu¬ 
las, que siguen orden acumulativo, dan 
total mucho mayor. El transporte por 
automóvil ha aumentado un poco, a con¬ 
secuencia de la mayor actividad de tu¬ 
ristas. El consumo de gasolina durante 
el año pasado se calcula en 2.200.000 
de litros. 

México — Los informes provenientes 
de varias regiones de México indican 
un aumento promedio de ocho por cien¬ 
to en circulación, por lo que se calcula 
que el total en este país ha de ser al¬ 
rededor de 97.500 vehículos (66.000 au¬ 
tomóviles y 7.600 ómnibus y 23.900 ca¬ 
miones) para 1936. Hay, además, como 
1.200 motocicletas. Esto quiere decir 
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que el año pasado hubo un aumento de 
como 7.500 vehículos. Este calcula se 
basa sobre un informe comercial que 
dice que las ventas mensuales, durante 
1936, fueron de como 1.000 vehículos, 
dando un total de cerca de 7.600 auto¬ 
móviles y 4.350 camiones. 

Otros informes comerciales asignan 
a México un total de por lo menos 100.- 
000 vehículos, para 1936, añadiendo que 
el transporte por automóvil se ha di¬ 
fundido grandemente debido al progra¬ 
ma de vialidad nacional y construcción 
de nuevos caminos en cada uno de los 
28 estados del país. 

En los más recientes informes se in¬ 
cluya la información de que en la mis¬ 
ma ciudad de México se matricularon el 
año pasado 4.177 automóviles y 1.184 
camiones nuevos. En estos recientes in¬ 
formes se dice también que el año pa¬ 
sado hubo un aumento de 2.115 auto¬ 
móviles, sobre el anterior, en los puntos 
anotados a continuación: 

t -1936- s , -1935-% 

Automó- Ca- Automó- Ca¬ 
viles miones viles miones 

Ensenada . 2.102 489 1.873 584 

Mérida . 1.061 444 1.050 444 

Agua Prieta... 276—todos 275—todos 

los modelos los modelos 

Monterrey - 4.340 1.363 4.300 1.350 

Nogales . 652—todos 739—todos 

los modelos los modelos 

Veracruz . 1.670 1.240 1.525 1.175 

Chihuahua - 3.013 1.884 3.170 782 

Guadalajara ... 3.914 1.079 3.843 988 

Torreón . 1.823 926 1.617 602 

Piedras Negras. 787 250 670 210 

Un informe de Guadalajara dice que, 
a pesar de la venta de 600 vehículos 
en 1935, en el estado de Jalisco, el au¬ 
mento neto fué limitado. En el estado 
i de Colina hay 229 automóviles y du¬ 
rante el año pasado tuvo un aumento 
pequeño. Un informe de Ensenada dice 
que el aumento en Tiajuana el año pa¬ 
sado fué de 113, habiendo ahora un to¬ 
tal, en esta ciudad, de 2.151. En la mis¬ 
ma ciudad de Ensenada, el total es de 
440 habiendo tenido un aumento de 21 
el año pasado. Un informe proveniente 
de Mérida dice que hay en Yucatán 
1.346 automóviles, 139 en Campeche y 
10 en Quintana Roo. La ciudad de Mé¬ 
rida tiene 884 automóviles, 250 camio¬ 
nes y 111 ómnibus. En Progreso hay 
SO automóviles, 15 camiones y seis óm¬ 
nibus. Un informe re Agua Prieta se 
refiere a la sección noreste de Sonora. 

Casi el 70 por ciento de los automóviles en la 
región de Monterrey están en la ciudad de este 
nombre, la cual tiene 3.058 automóviles, 185 
ómnibus y 792 camiones. En Nogales, ha ha¬ 
lado un decaimiento en total, pues éste está 
actualmente representado aproximadamente por 
,1b6 automóviles particulares y 187 de alquiler, 
e a decir, 552 vehículos. En Veracruz se calcula 
en it) por ciento el aumento el año pasado, en 
Jos tres estados siguientes: Chiapas con 665 
? °TT les * Tabasco con 165 y Veracruz con 
-.uuu. Un informe de Chihuahua dice que 1936 
se presenta mejor que todo otro año desde 1930, de- 
v!«°i i n mayor construcción de caminos, inclu- 
yentio la carretera macadamizada de norte a sur, 
Jure la ciudad de Chihuahua y El Paso, que 
esta por terminarse dentro de poco. El Gobierno 
* í asta( ?? n l a8 de un rnillión de pesos en la 
ou-f clo , n de 031,1 carretera en 1935. El total 
«I!* ^". ,b . l ! abua - I>nra 1935, se calcula en 3.013 
Y 1 i es * 1,766 camiones, 29 ómnibus y tres 
Í ,C ,^ n informe de Torreón, que com- 

P ende Coahula, Durango y Zacatecas, muestra 
Ji.í aUme £ tü ííe 645) automóviles para toda esta 
reglón. En la ciudad de Torreón misma hay 
" automóviles, 508 camiones y 35 ómnibus 

Marzo, 1936 


Producción de Vehículos Automóviles 


(En los Estados Unidos y el Canadá) 

La producción de automóviles y camiones en los Estados Unidos y el Canadá 
llegó a un total de 4.182.491 en 1935, representando un aumento de 46% sobre la del 
año anterior y la más grande desde 1929. La producción de automóviles, en ambos 
países, durante el año pasado, fué de 3.425.578, representando un aumento de 51% 
sobre la de 1934. La de camiones llegó a 756.913, representando un aumento de 
26,5% sobre la del año pasado. A continuación damos las cifras comparativas: 
Automóviles 

Estados Unidos .. 3.285.836 

Cañada . 


TotaI .... 3.425.578 

Camiones 

Estados Unidos ..... 

Canadá ..*.*!!!!.*!!!*!! 

Total .. .. 

Automóviles y camiones 

Estados Unidos .. 

Canadá . 


Gran total ... 4.182.491 

♦Revisado. 

Producción Mensual en 1935 


1935 

1934* 

3.285.836 

2.177.919 

139.742 

92.647 

3.425.578 

2.270.566 

723.660 

575.192 

33.253 

24.205 

756.913 

599.397 

4,009.496 

2.753.111 

172.995 

116.852 

4.182.491 

2.869.963 



E.U.A! 

Automóvil 

Canadá 

es- x 

Total 

♦E.U.A. 

Camiones 

Canadá 

♦Total 

Automói 

♦E.U.A. 

riles y Ca 
Canadá 

Enero . . . . 

.... 229.233 

8.269 

237.502 

63.552 

2.338 

65.890 

292.785 

10.607 

Febrero .. 

_ 275.623 

13.885 

289.508 

60.044 

4.229 

64.273 

335.667 

18.114 

Marzo .... 

. . . . 361.816 

18.179 

379.995 

67.977 

3.796 

71.773 

429.793 

21.975 

Abril . 

_ 401.628 

20.686 

422.314 

76.063 

3.435 

79.498 

477.691 

24.121 

Mayo . 

.. . . 307.522 

17.093 

324.615 

57.140 

3.672 

60.812 

364.662 

20.765 

Junio . 

_ 296.609 

12.276 

308.885 

64.639 

3.469 

68.108 

361.248 

15.745 

Julio . 

_ 276.084 

9.471 

285.555 

60.901 

3.598 

64.499 

336.985 

13.069 

Agosto . . . 

_ 182.389 

5.524 

187.913 

57.605 

2.168 

59.773 

239.994 

7.692 

Sept. 

_ 57.285 

3.819 

61.104 

32.519 

1.504 

34.023 

89.804 

5.323 

Oct. 

_ 214.609 

7.128 

221.737 

60.415 

1.185 

61.600 

275.024 

8.313 

Nov. 

_ 338.425 

12.042 

350.467 

59.614 

1.454 

61.068 

398.039 

13.496 

Dic. 

. ... 344.613 

11.370 

355.983 

63.191 

2.405 

65.596 

407.804 

13.775 


♦Total 

303.392 

353.781 

451.768 

501.812 

385.427 

376.993 

350.054 

247.686 

95.127 

283.337 

411.535 

421.579 


♦Revisado. 


La producción de automóviles y camiones en los Estados Unidos y el Canadá 
estos últimos diez y seis años, ha sido la siguiente: 


1920 .2.227.349 

1921 .1.682.365 

1922 .2.646.229 

1923 .4.180.450 

1924 .3.737.786 

1925 .4.427.800 

1926 .4.505.661 

1927 .3.580.380 


1928 .4.601.141 

1929 .5.621.715 

1930 .3.510.178 

1931 .2.472.351 

1932 .1.431.544 

1933 .2.025.125 

1934 .2.869.963 

1935 .4.182.491 


y en Gómez Palacio, 260 automóviles y 166 
camiones. 

Piedras Negras informa que está creciendo el 
tráfico automovilista y que tiene 257 automó¬ 
viles, tres ómnibus y 86 camiones. De Nuevo 
Laredo viene el informe re que se observó un 
gran aumento de importación de vehículos y 
productos anexos, por ese punto de entrada, 
durante el año pasado. 

Nicaragua — Para 1936 el total se 
calcula en 775 vehículos de los cuales 
575 son automóviles y 200 camiones. 
Hay también como 70 matocicletas. 

Panamá — El informe más reciente 
presenta para 1936 un total más gran¬ 
de que nunca, de 10.050 vehículos, ade¬ 
más de 53 motocicletas. Estos vehícu¬ 
los están representados por 8.924 auto¬ 
móviles, 540 ómnibus y 586 camiones. 
Como este total comprende las matrí¬ 
culas de la República de Panamá y de 
la Zona del Canal y proviene de la ciu¬ 
dad de Panamá, es posible que el ver¬ 
dadero total sea un tanto mayor toda¬ 
vía, al incluirse en el los vehículos de 
la República de Panamá que no están 
registrados también en la Zona del Ca¬ 


nal. El desarrollo del automóvil se pre¬ 
senta en las cifras siguientes: 


1936. 

.. . 10.050 

1932. 

.. . 8.650 

1935. 

9.386 

1931. 

. .. 8.750 

1934. 

9.343 

1930. 

... 8.316 

1933. 

7.864 

1929. 

... 6.915 


Incluidos en el total de 1936 se hallan 
7.420 automóviles particulares, 585 
taxímetros, 96 camiones oficiales, 490 
camiones particulares y 919 automóvi¬ 
les oficiales y de representantes diplo¬ 
máticos. La distribución es la siguiente: 


Ciudad de Pa¬ 

Automó- Taxi- 
viles metros 

Camio¬ 

nes 

Omni¬ 

bus 

namá . 

1.850 

360 

315 

260 

Colón . 

1.250 

175 

135 

75 

Ancón-Balboa 

2.200 

12 

10 

25 

Cristóbal ... 

178 

2 

5 

12 

La importación 

en los nueve primeros 


meses de 1935 fué de 722 automóviles 
y 144 camiones, en comparación de la 
de 648 automóviles y 99 camiones co¬ 
rrespondiente a todo el año de 1934. La 
importación de gasolina, durante los 
nueve primeros meses de 1935, llegó 
a 4.349.110 galones, y fué de 3.164.530 
en igual período en 1934. Gracias a re¬ 
formas en tarifas arancelarias, no hay 
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ahora que pagar derechos de aduana so¬ 
bre la importación de accesorios y pie¬ 
zas de automóviles. “Los comerciantes 
anticipan que las ventas en 1936 van 
a ser más grandes que nunca, tanto en 
automóviles como en camiones. 

Paraguay — Por noticias recibidas 
por correo aéreo, transmitidas desde 
Buenos Aires, el total en este país llega 
a más o menos 1.350 vehículos, de los 
cuales 500 son automóviles y 850 ca¬ 
miones. Muchos de los automóviles in¬ 
cluidos en el censo del año pasado, se 
utilizaron en la guerra del Chaco, y no 
se usan más al presente. 

p er ú — Sólo cálculos pueden darse 
para todo el país. Sobre esta base, hay 
aquí un total de 15.000 vehículos de los 
cuales 9.500 son automóviles, 5.500 ca¬ 
miones y 500 ómnibus. Hay también al¬ 
rededor de 150 motocicletas. Durante 
1935 creció notablemente la importa¬ 
ción de vehículos automóviles y las ven¬ 
tas locales progresaron hasta el punto 
de restablecer el negocio a un nivel 
comparable al más alto de cualquier año 
anterior a la crisis. Los cálculos más 
aproximados son los siguientes: 

Auto- _ . Mo¬ 

mo- Taxi- Cami- Omni- toci- 


Zonas 

Lima-Callao ... 
Ica-Pisco-Chin- 

cha . 

Arequipa- 

Mollendo-Cuz- 

eo-Puno . 

Talara - Piura - 

Paita . 

Chiclayo-Trujillo 
Oroya - Tarma- 
Huancayo-Ce¬ 
rro de Pasco- 
Huanuco .... 
Otras . 


viles 

metros ones 

4.850 

2.560 

2.450 

256 

150 

450 

262 

150 

350 

256 

50 

420 

206 

150 

350 

200 

30 

250 

270 

120 

230 


bus cletas 
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Exportación de Neumáticos 
del Canadá en 1935 

(Según datos del Dominion Bureau of Statistics 
—External Trade Branch, Ottawa) 


PAISES 


CUBIERTAS DE 
NEUMATICOS 


Argentina. 

Bolivia. 

Brazil. 

Chile. 

Colombia. ........ 

Costa Rica. 

Cuba. 

Ecuador. 

México. 

Nicaragua. 

Pannma. 

Paraguay. 

Perú. 

Portugal. 

Azores y Madeira.. 
Africa Portuguesa.. 

Roumania. 

Russia. 

Salvador. 

Rep. Dominicana.. 

España. 

Canarios. 

Africa Española... 

Filipinas.. 

Puerto Rico. 

Uruguay. 

Venezuela. 


No. Valor 


CAMARAS 
DE AIRE 


No. 


4.231 

2.533 

61.114 

19.017 

15.1S8 

492 

98 

1.646 

1.336 

478 

5.389 

379 

6.687 

9.546 

96 

4.803 

1.530 

4 

18 

260 

2.308 

2.121 

1.252 

118 

10 

4.666 

15.682 


$30.606 

49.815 

631.381 

176.890 

191.276 

5.295 

548 

15.946 

12.429 

4.855 

33.268 

5.242 

59.726 

97.150 

1.249 

42.405 

18.140 

34 

163 

2.241 

35.363 

27.671 

15.712 

529 

104 

40.261 

188.450 


451 
2 479 
23.228 
19.493 
14J 
533 
66 
990 
5S3 
580 
5.886 
90 
4.719 
4.675 
41 
5.618 


Total.. 159.258 SI.666334 104.663 $123^228 


2.001 

14.230 


Valor 


$349 

5.603 

28.727 

19.150 

1S.78S 

056 

50 

1.076 

511 

722 

4.339 

94 

4.740 

4.552 

57 

6.052 


Antomó- Taxi- 

Cami¬ 

Omni¬ 

viles 

metros 

ones 

bus 

3.701 

2.045 

2.329 

272 

450 

85 

350 

20 

400 

60 

250 

20 

300 

50 

430 

20 

250 

65 

250 

40 

200 

15 

300 

10 

100 

35 

250 

20 

50 

25 

75 

10 


Por un informe comercial, los tota¬ 
les asignados a las ciudades principales 
y regiones vecinales, son los siguien¬ 
tes: 


Lima y Callao. 

Chiclayo . 

Arequipa . 

lea . 

Trujillo . 

Talara . 

Piura . 

Tacna 

Durante el año pasado ha progresa¬ 
do mucho la utilización del automóvil 
en este país. En 1933, el consumo de 
gasolina llegó a 12.638.127 galones. En 
1934, el consumo fué de 14.900.814 ga¬ 
lones y en 1935, mayor todavía. La im¬ 
portación de automóviles aumentó tam¬ 
bién, de un modo sorprendente. La de 
1935 fué de 4.010 vehículos representa¬ 
dos por 1.865 automóviles y 2.145 ca¬ 
miones, en comparación con la de 2.450 
vehículos de 1934, 707 de 1933, 303 de 
1932, 585 de 1931, 1.459 de 1930 y la 
mayor de todas, de 4.772 correspondien¬ 
te a 1929. 

La importación en los nueve primeros 
meses de 1935, por puerto de entrada, 
fué la siguiente: 


Callao . 

Moliendo. 

Pimental .... 

Salaverry .... 

Paita. 

Talara . 

Pisco . 

I quitos . 

Tacna . 

Pacasmayo .. 

Puno ..• 1 

“Los derechos de matrícula para los taxímetros 
fueron notablemente reducidos en 1934” dice un 
informe de Lima. “A principios de 1936 de 
espera que se reducirán también los derechos 


Automó¬ 

Camio¬ 

Om¬ 

viles 

nes 

nibus 

951 

816 

75 

65 

96 

6 

63 

91 

6 

50 

89 

1 

40 

58 

6 

35 

68 


47 

160 

*7 

6 



4 

23 

i 

3 

17 



arancelarios sobre la importación de automó- 

“Los nuevos caminos, la mayor actividad de 
la minería y la creciente necesidad de transporte 
rápido y económico ofrecen aquí un buen merca¬ 
do a la venta de camiones en 1936, a pesar de 
que se teme que decaiga un poco la venta de 

automóviles de pasajeros. _ 

“Durante 1935 se registraron importantes 
desarrollos en vialidad, inagurandose la im¬ 
portante carretera central, que conecta la región 
de Lima y Callao con la región montañosa dei 
centro. Este camino de 81 millas de longitud, 
sale de Lima a Oroya, subiendo de nivel.de mar 
a una altitud de 15.748 pies en la corta distancia 
de 139 kilómetros. En Oroya, esta carretera se 
conecta con otros importantes caminos que van 
a las regiones forestales de Chanchamayo, las 
zonas argícolas australes de Huancayo y Ata- 
cucho y los centros mineros y de agricultura 
del norte de Cerro Pasco y Huanuco. Otros 
caminos importantes bajo construcción son el de 
Arequipa a Puno y Cuzco, que esta por termi¬ 
narse y el que irá de Pacasmayo, en la costa 
del norte, a Cajamarca en la región montañosa 
del norte. También hay otros caminos en cons¬ 
trucción en la región agrícola central, siendo 
el principal de éstos el de Huanuco a Pucalpa. 
que tendrá conexión con los buques fluviales que 
llegan a Iquitos por el río Amazonas. 

“1^ situación se presenta favorable, debido a 
los mejores precios del algodón, petróleo, cobre, 
oro y otros productos nacionales. Se anticipa 
que la cosecha de algodón en 1936 sera mucho 
más grande que las de estos dos últimos anos. 

Portugal — Por un informe recibido 
de Lisboa a principios de 1936, vemos 
que el total de vehículos en circulación 
en este país creció el año pasado hasta 
llegar aproximadamente a 34.900 re- 
presentandos por 25.200 automóviles, 
8.300 camiones, 1.400 ómnibus y 3.20(1 
motocicletas. 

Las matrículas durante los once pri¬ 
meros meses de 1935 fueron de 3.180 
automóviles, 1.621 ómnibus y camiones 
y 220 motocicletas. Hubo un notable au¬ 
mento en la importación de combustible 
y lubricante de motor. En los diez pri¬ 
meros meses de 1935 esta importación 
fué de 56.014 toneladas, en comparación 
con 50.571 toneladas métricas durante 
el mismo período de 1934. El Portugal 

(Continúa en la página 26) 


2.204 

18.211 


Exportación de Neumáticos de los E. U 


(En 1935) 


PAISES 


Cubiertas de 
neumáticos de 
camiones y 
ómnibus 


No. 


Valor 


Azores, Madeira 

Portugal. 

España.. 

Costa Rica. 

Guatemala. 

Honduras. 

Nicaragua. 

Panama... 

Salvador. 

México..... 

Cuba. 

Rep. Dominicana. 

Argentina. 

Bolivia. 

Brazil... 

Chile. 

Colombia 

Ecuador. 

Paraguay 

Perú. 

Uruguay. 

Venezuela. 

Filipinas.. 

Mozambique. 

Olrosen Africa Portuguesa 

Canarias. •_ . 

Otrosen Africa Española — 
Puerto Rico. 


74 

2.431 

0 

73 
967 
5S6 
103 
615 
607 
4.844 
13.272 
477 
1.729 
357 
22.479 
2.187 
5.430 
447 
226 
3.221 
303 
2.825 
22.436 
102 
88 
2.592 
428 
8 .' 


Total...I 96.995 


Cubiertas de 
neumáticos de 
Automóviles 


No. 


$1.050 

31.980 

488 

I. 550 
19.767 
16.707 

3.053 

9.957 

14.052 

80.030 

210.965 

II. 430 
47.778 
10 . _ 

340.580 
30.711 
92.230 
9.202 
2.822 
53.030 
5,972 
50, 
393.274 
1.624 
1.377 
36.013 
12.165 
137.971 


Cámaras de 
aire 


Valor 


160 
10.067 
2.09S 
1.242 
2.183 

I. 517 
040 

7.721 
2.643 
20.608 
55.871 
5.482 
4.268 
2.489 
40.606 
20.659 
19.234 
1.868 
1.646 
8.057 
4. 

II. 896 
07.757 

645 

777 

10.068 

1.926 

61.127 


$1.569 
105.83S 
12.062 
13.021 
23.5S2 
23.214 
6.53G 
66.743 
24.819 
127.843 
440.819 
59.832 
37.646 
37.648 
409.258 
178.502 
252.275 
19.674 
18.453 
102.996 
29.852 
122.883 
539.518 
9.601 
8.352 
97.134 
22.721 
386.650 


No. 


Valor 


Llantas macizas 
de caucho 


No. 


61 
7 282 
618 
702 

2 . 
1.934 
824 
7.574 
3.706 
21.114 
51.925 
4.516 
5.5S4 
2.444 
41.714 
10.362 
27.103 
2.131 
2.0S2 
9.113 
3. 
12.580 
09.193 
873 
781 
5.330 
1.919 
41.529 


$80 

10.974 

602 

1.108 

3.485 

3.210 

1.027 

8.402 

5.856 

25.003 

66.657 

7.922 

0.123 

6.149 

55.011 

25.908 

36,276 

3.583 

3.428 

19.009 

4.181 

18.55S 

89.322 

1.301 

1,193 

7.639 

3.024 

56.300 


20 


215 


Valor 


Valor 
de los 

neumáticos 

materiales 
para su 

reparación 


309 


í .830 


$474 

"‘537 

1.454 

1S4 

11.343 

30.807 

0.385 

177 

2.532 

3.962 

3.340 


01 

2.350 

61 

3.130 

21 

l .095 

117 

2.633 

2 

128 

4 

35 

40 

1.557 


11.173 


$83.404 


$96 

I. 950 
2.095 

591 

054 

404 

577 

2.364 

457 

20.306 

14.775 

608 

II. 780 
330 

14.073 

4.559 

5.930 

4‘J0 

141 

4.095 

9.564 

4.842 

15.798 

48 

530 

3.2SS 

303 

5.SW 


$127.764 


24 


El Automóvil Americano 













































































































































India 164,706 


Indias Holandesas 57 


Australia 631,854 


<¡¿43/7/6 


GQ6M~, 


14.800 M . I 

*víT-S -Mz'S -'i ; ijV?s’I 

filipinas 43,838 

Malaya Inglesa 37,000 

J '' %£>■ ■^fil‘| ;: " v : ' '-'’ ?# ■ 


Re í 

*¿ r’ 4 V: 


AUTOMÍ 


Islas Figi, 
Samoa i 




I ■ QQ& 

■L ^ 

1:' Hawaii 49,146 


AFRICA .... 

AMERICA. 

Excluyendo E. U. 

ASIA. 

EUROPE.7,25; 

OCEANÍA. 87- 

ESTADOS UNIDOS . . 26,16 


iM: 


TOTAL DEL MUNDO 37,27! de 1936 
excluyendo e. u. iuoMNIBUS 

•Incompleto para alanos territorios. Co biografíe* : INTERTRADE, N. Y. 



































J 


¡03 
)Ó 0 
>95 
>91 
>54 
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>77 
¡64 
¡57 
¡66 
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373 
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330 
190 
141 
695 
564 
842 
79S 
4S 
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288 
303 
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Terranova 3,685 


í*:¿ V V^’M 


Estados Unidos 26,167,107 


í ÍSS ■O6£^/SÍS-Í0iB^Í<y^k 

• '•' ’C ;‘';ív'. : "? •• *ü5í •• •-ÓV-VV;’' - .-tf;-. 

Hawaií 49,146 


s^f -M33Í 5 


México 97,500 


i' í «A *' 


• -' ^ffe«v?^§p3®|3 


:» " aO ■ V ^ Ó ' sn&ju-c^ 

Cuba 34,381 ##> ^ v 5 

Jamaica 9,612 ^ 

Honduras 1,503 ¿«Barbados 2,315 

Trinidad 6,250 


v v Yr\<^ . 

Venezuela 17,180 


francia 2,182,138 Auslf|a 44 941 

Suiza 90,500 Hungría 15,200 

*#fp¡Pi JT1 m¿1 

tora 839 P °"“ ?al M ' SM ■ Grecia 14.300 Bulgaria 3,944 

«r*» l,»5P®«» «.«• nlliPf'M,, 

Madeira 1,001 ¡P¡ró» i miT-SSa.: I ¥*?.^, 

Marruecas 29,tMS»B® ’&SsSpPfeaztíMÁ: q „ BIS ®ÍÍS!ffiS9^ 

Palestina 9,050 

Canarias 4,000 22,850 ^tf*^gsggft-MffljjrfiMLL. 







Colombia 15,950 
Ecuador 3,058^1 


Guaya na 2,030 


Africa 0. Inglesa 19,665 
¡iberia 104 


TaPtAaJ ? 1 


Africa 0c. francesa 9,186 7 jK£ááíSS 9 | 


Somalilandia 900 


ENERO DE 1936 


Perú 15,000 


Brasil 145,000 


AFRICA 
AMERICA . . 

Excluyendo E. U. 

ASIA. 

EUROPE . . 
0CEANIA . . 


TOTAL DE 
MUNDO— 


458,911 


874,981 


DE PASAJEROS 

CAMIONES 

OMNIBUS 

CICLETAS 

* 370,584 

* 81,270 

* 3,597 

* 54,940 

* 1 , 532,353 

* 366,106 

* 20,225 

* 17,263 

* 365,119 

* 140,580 

* 75,960 

* 91,640 

* 5 , 295,328 

* 1 , 826,552 

* 134,373 

* 1 , 990,391 

* 664,374 

* 208,841 

* 1,166 

* 99,301 

22 , 589,660 

3 , 511,061 

66,386 

95,633 

* 30 , 817,418 

* 6 , 134,410 

* 301,707 

* 2 , 349,168 

* 8 , 227,758 

* 2 , 623,349 

* 235,321 

* 2 , 253,535 


Bolivia 2,200 


Paraguay 1,350 


x^^A^l^^frica 0c. Inglesa 12,112 
Congo Belga 4,52^^^^Bt, 

Angola 3,000 Africa 0. Portuguesa 3,625 

■ ®^Rodesia 15,15B§| "fmmí 

Africa S. 0. 2,300 M'M 


Union Sudafricana 238,855 


Chile 32,950 


Mauricio 2,278 


V; Australia 631,854 


'Incompleto para algunos territorios. 


Uruguay 29,968 
Argentina 290,553 


————- 

Censo Mundial de Automóviles de 1936 
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Nueva Zelandia 190,676 
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Mayor Exportación de Automóviles 

20% Mayor en Valor Llegando a $289 Millones 
24% d© Aumento ©n Exportación de Automóviles 


Embarques de Exportación 
por Cantidad 


1935 

Porcent¬ 
aje de 
Aumento 
Sobre 


AUTOMOVILES 


1934 

De los Estados 

Unidos. 

Del Canadá. 

179.970 

47.592 

21 

53 

Total de automóviles. 

227.562 

27 

CAMIONES 



De los Estados 

Unidos. 

Del Canadá. 

100.668 

16.738 

7, 4 
38 

Total de camiones... 

117.406 

11 

Total de automóviles 
y camiones. 

344.968 

21 

MONTAJE EN SUCURSALES 


(Aproximadam"n(r) 



Automóviles. 

Camiones. 

60.000 

50.000 


Gran total de auto¬ 
móviles y camiones 

454.968 

26 


•NEUMATICOS 
(de los Estados Unidos) 
Cubiertas para 

camiones y ómnibus 198.198 
Cubiertas para 


automóviles. 

897.682 


Llantas macizas. .. 

5.688 


Cámaras de aire,. . 

749.556 


NEUMATICOS (de! Canadá) 


Cubiertas_ 

738.938 

10 

Cámaras de aire,. . 

455.345 

18 

OTROS PRODUCTOS 


Motocicletas. 

(b) Motores de 

3.609 

3 

automóvil.... 

38.460 

44 

Carros de remolque 

895 

64 

Acumuladores. 

276.068 

9 

Amortiguadores. . 
Bombas de gasolina 

61.190 

2 

y aceite. 

Cargadores de 

19.264 

37 

acumuladores. . 
Bujías de 

3.416 

62 

encendido. 

(c) Forro de freno, 

6.820.954 

7 

no moldeado, pies 

1.464.077 

13 

Bocinas. 

Herramientas eléc¬ 

308.193 

19 

tricas portátiles 

19.776 

45 


(a) Sin incluir compresores de a¡r« 
Herramientas eléctricas, hcrrnmient; 
manuales pequeñas, etc. 

(b) Comprende 9.2G2 motores d 
S* 1 ™" y do ómnibus, por un valor d 
51.009.406. y 29.198 motores de auto 
móvil, por un vnlor de $1.997.518. 

(o) Sin ínelulr el forro moldeado, 
(d) Incluye onoranajes de diferencin 
rL*-™ , í bi(> de marcha por un valo 
no 5a26.592; engranajes de arranqu 
* f7 ,distribución por un total d 
»/«.' otros ongranajes para auto 
móviles por un total de $330.807. 

r ,L Sin inc,uir tractores, motores ma 
CJl 05 y autobotes. La exportación fue 
autobotes por un valor de $802.950 
¿iv;* motores marinos amovibles por u 
valor de $310.490; 1.871 motores ma 
«¡¡S? otros tipos por un valor d 
Hif- i y 200 motores marinos somi 
uiesel por un valor do $503.849. 

No incluyo embarques a Alaska. 
e, JPprtación do los Estados Unidos 
cnmi nc ü da en las c,f rns do arriba 
nft??. rcnd ? : , ' 234 automóviles usado 
Vn,or tlc 5532.650 y 290 camiono 
usados por un valor de $137.011. 


Marzo, 1936 


AUMENTANDO en muchas partes del mundo, la ex- 
AA portación de automóviles y sus anexos, de las fábri- 
. cas productoras en los Estados Unidos y el Canadá, 
fué casi 20 por ciento mayor en 1935 que el año anterior, 
llegando a un total de $289.244.528 (dólares). En este 
total se incluyen embarques a todas partes del mundo, de 
automóviles, camiones, neumáticos, piezas, accesorios, 
equipos de taller y otros artículos diversos para automó¬ 
viles. El año fué el más grande desde 1930. 

La exportación directa de automóviles aumentó 24 por 
ciento en valor. Los embarques de camiones fueron 18 
por ciento más grandes. El valor total de las ventas de 
neumáticos fué casi igual al del año anterior. La exporta¬ 
ción de piezas de repuesto, en general, aumentó 16 por 
ciento. El aumento en la exportación de artículos mis¬ 
celáneos llegó a 25 por ciento. La de equipos para talleres 
tuvo un aumento notable, de 162 por ciento en bombas de 
combustible y lubricante, de 65 por ciento en herra- 
mentaja de reparación de neumáticos, de 38 por ciento en 
herramientas eléctricas portátiles, de 60 por ciento en 
cargadores de acumuladores y de 40 por ciento en equipos 
mecánicos para la reparación de automóviles. El aumento 
correspondiente a piezas de montaje para automóviles y 
camiones fué de 23 por ciento. A 20 por ciento subió el 
aumento en accesorios. El mayor aumento de todos corres¬ 
pondió a vagones o carros de remolque, con 283 por 
ciento en valor, lo que refleja una creciente demanda en 
el extranjero de estos vehículos auxiliares para trans¬ 
porte especial. A continuación hacemos una comparación 
de los embarques de exportación: 


De los Estados Unidos 

♦AUTOMOVILES 1934 1935 

Hasta de $850.137.268 168.132 

De $850 a $1.200.. 7.926 9.146 

De $1.200 a S2.000. 2.078 1.533 

De más de 2.000... 740 842 


Total .148.387 179.970 

♦CAMIONES 

De menos de 1 ton. 9.834 10.422 

De 1 a 1*4 ton- 72.356 73.002 

De 1% a 2^j ton.. 9.457 14.205 

De más de 2 % ton. 1.813 2.498 

Chasis de ómnibus. 291 


Total . 93.766 100.668 


Del Canadá 

AUTOMOVILES 1934 1935 

De $500 y menos. 24.019 35.495 

De $500 a $1.000. 5.794 7.691 

De más de $1.000. 1.461 915 

Total . 31.274 47.592 

CAMIONES 

Hasta de 1 ton. 3.392 5.321 

De más de 1 ton. 8.702 11.417 

Total . 12.094 16.738 


♦Sin incluir como 60.000 automóviles y 50.000 camiones montados en el 
extranjero. 


De especial importancia es el aumento en precio unita¬ 
rio de la exportación de los Estados Unidos, el cual, en el 
caso de los automóviles, fué un promedio de $505 en 1933, 
$540 en 1934 y $557 en 1935. Los camiones también tu¬ 
vieron un aumento promedio progresico, como sigue: $468 
en 1933, $486 en 1934 y $519 in 1935. 

Los detalles de la exportación de los Estados Unidos y 
del Canadá se dan en la presente página y otras en este 
número. La información correspondiente" a los Estados 
Unidos proviene de fuentes oficiales, principalmente de 
las divisiones automotriz, de aeronáutica, de caucho y de 
productos eléctricos, del Bureau of Foreign & Domestic 
Commerce, de Washington, D. C. La información sobre 
el movimiento canadense proviene de la oficina External 
Trade Branch del Dominion Bureau of Statistics de 
Ottawa. Deseamos expresar particulares agradecimien¬ 
tos, por la cooperación que nos han dado, a Howard S. 
Welch y F. K. Mattix, director y subdirector, respectiva¬ 
mente, de la División automotriz y de aeronáutica, de 
Washington, D. C. y W. A. Warne, director de la oficina 
en Ottawa, Canadá. 


Embarques de Exportación 
por Valor 


1935 


AUTOMOVILES 
De los Estados Unidos... $99.342.411 
Del Canadá. 16.885.736 


Porcent¬ 
aje de 
Aumento 
Sobre 
1934 

20 
36 


Total de automóviles.. .$116.228.147 24 


CAMIONES 
De los Estados Unidos.. 
Del Canadá. 

Total de camiones.. .. 
Total de automóviles 


$51.995.983 

6.082.846 


15 

44 


$58.078.784 18 


$174.306.931 22 


PIEZAS Y ACCESORIOS 
De los Estados Unidos (Véase abajo) 
Del Canadá. $2.925.667 


NEUMATICOS 


•Total de los Estados 
Unidos.. 

$13.934.042 


Cubiertas para camión y 
ómnibus. 

3.679.148 

31 

Cubiertas para automóvil. 

7.620.169 

19 

Cámaras de aire. 

1.071.459 

9 

Llantas macizas de caucho 

1.103.402 


Materiales de reparación, 
etc.. 

452.864 

36 

Total del Canadá. 

$6.986.018 

7 

Cubiertas. 

6.507.805 

8 

Cámaras de aire. 

478.213 

l 

Total de neumáticos. . . 

$20.920.060 


fOTROS PRODUCTOS 

De los Estados Unidos 
Motocicletas. 

$878.526 

8 

Piezas y accesorios para 
motocicleta. 

408.468 

14 

Motores de automóvil (b) 

2.006.924 

3 

Carros o vagones de 
remolque. 

744.652 

283 

Bombas de incendio. 

130.485 


Total. 

$4.169.055 

25 

PIEZAS. ACCESORIOS 

Y EQUIPOS 

De los Estados Unidos 
Accesorios diversos. 

$3.124.864 

20 

Piezas de montaje. 

14.486.290 

23 

Piezas de repuesto (no in¬ 
dicadas en otra parte). 

27.062.368 

16 

Muelles de automóvil y de 
camión. 

658.686 

12 

Bocinas eléctricas y 

manuales. 

393.554 

4 

Acumuladores. 

1.230.655 

22 

(a) Equipo de taller y 
garaje------ 

2.224.115 

40 

Herramientas eléctricas 
portátiles. 

968.616 

38 

Equipo para reparar 
neumáticos. 

368.007 

65 

Bombas de combustible y 
lubricante. 

1.532.395 

162 

Cargadores de acumu¬ 
ladores. 

50.256 

60 

Amortiguadores. 

128.349 


Parachoques. 

8.298 


Bujías de encendido. 

1.609.289 


Forro de freno, moldeado 
y semimoldeado. 

677.933 

16 

Forro de freno, sin 

moldear. 

242.927 

9 

Embolos. 

602.917 


Anillos de émbolo. 

520.958 


Válvulas. 

107.792 

7 

(d) Engranajes. 

924,546 

20 

Total. 

$86.922.818 

20 


Gran total—todos los 
productos de la in¬ 
dustria automotriz . $289.244.528 


20 

25 













































































Exportación de los E. U. de Automóviles, Camiones 


PAISES 


Azores, Madcira. 

Portugal. 

España. 

Costa ática. 

Guatemala. 

Honduras. 

Nicaragua. 

Parama. 

Salvador.. 

México. 

Cuba. v . 

Rep. Dominicana . . 

Argentina. 

Bcli\ia. 

Brazil. 

Chile. 

Colombia. 

Ecuador. 

Paraguay. 

Perú.♦... . . 

Uruguay. 

Venezuela. 

Filipinas. 

Mozambique 
Otros en Africa Portuguesa 

Canarias.. 

Otros en Africa Española 
Puerto Rico. 


Total . 


AUTOMOVILES Y CHASIS 


De no más de 
$850 


No. 


6 

692 

111 

126 

208 

82 

21 

831 

189 

6.418 

2.935 

233 
9.277 

122 
5.6S4 
808 
1.568 

234 
62 

1.645 

695 

1.736 

2.536 

135 

32 

76 

150 

2.121 


Valor 


38.773 


$3.115 

456.573 

65.539 

74.300 

122.198 

49.783 

12.931 

483.217 

115.204 

3.897.456 

1.655.S37 

143.981 

4.624.917 

78.219 

2.S90.772 

516.871 

94S.946 

148.580 

35.811 

983.953 

384.939 

1.000.571 

1.579.597 

89.165 

18.975 

46.704 

116.066 

1.272.135 


De más de 
$850 y de menos 
de $1.200 


No. 


47 

20 

655 

209 

18 

171 

22 

181 

138 

120 

35 


82 

15 

74 

280 

20 

2 

7 

12 

162 


$21.816.355 2.419 $2.296.987 


Valor 


$97.524 
6.800 
6.579 
26.5S5 
4.870 
1.924 
45.536 
19.824 
627.644 
203.072 
17.025 
152.S85 
20.605 
170.838 
126.344 
116.171 
31.918 


74.445 

13.371 

74.960 

267.775 

1S.929 

1.995 

6.600 

11.168 

151.540 


De más de 
$1.200 y de 
menos de $2.000 


No. 


10 


120 

27 
11 

28 
7 

37 

9 

25 


39 


Valor 


$11.926 

14.126 


2.752 

1.326 


11.757 

12.201 

170.832 

44.842 

15.022 

41.687 

11.266 

51.915 

12.397 

40.065 

7.652 


De más de 
$2.000 


No. 


11.091 


61.638 

57.185 


1.235 

8.126 

53.238 


442 $642.279 


20 

185 


Valor 


$8.017 

24.944 


5.218 

4.874 


48.433 
54.615 
S.819 
77.320 
13.471 
42.374 
6.519 
28 254 


CAMIONES. OMNIBUS Y CHASIS 


De menos de 
1 ton. 


No. 


Valor 


10.635 

5.143 

39.492 

63.291 


3.250 

57.065 


$501.734 


1 

26 

52 

3 

11 

1 

“44 

1 

731 

250 

3 

851 

17 

94 

17 

58 

29 

2 


126 

11 


118 


2.667 


$420 

16.555 

20.420 

1.0S4 

5.963 

325 

2Í.64Ó 

686 

366.667 

95.040 

1.049 

280.379 

8.297 

37.843 

S.3S9 

30.534 

12.736 

1.250 

44.084 

2.553 

52.298 

64.070 

6.363 

4.330 


2.499 

55.721 


De 1 ton. y de 
no más de 

1% I® 1 * 


T 


No. 


31 

368 

3.491 

59 

157 

54 

8 

221 

35 

2.546 

1.934 

82 

3.770 

188 

4.136 

300 

862 

331 

223 

1.444 

434 

1.199 

1.819 

30 

134 

92 

78 

477 


$1.141.195 24.503 


Valor 


De más de 
1 y de menos 
2 l /z ton. 


No. 


$16.542 

207.401 

1.325.823 

28.584 

85.865 

29.533 

4.843 

132.595 

24.511 

1.616.068 

986.813 

52.130 

1.572.863 

134.578 

1.870.344 

202.628 

499.972 

182.989 

116.252 

750.872 

226.638 

658.731 

932.615 

17.315 

69.219 

56.225 

44.682 

281.335 


209 

1.313 

1 

6 

20 


S38 

56 

44 

543 

50 

295 

54 

195 

111 


Valor 


$7.065 
178.947 
981.348 
1. 
Ü.679 
13.720 


26.277 

2.381 

70S.140 

62.312 

40.613 

348.106 

52.678 

275.602 

40.74S 

167.969 

78.256 


285 

31 

67 

101 

11 

8 

85 

20 

61 


$12.127.966 4 433 $3.535.522 


195.662 

33.425 

66.023 

81.175 

7.806 

6.393 

63.737 

15.572 

83.800 


De más de 
2*4 ton. 


No. 


1 

72 

507 


107 

54 
14 
48 
11 

55 
20 
44 


Valor 


$737 

75.PS5 

596.461 


14.306 


Chasis de 
ómnibus 


No. 


30.166 

20.4S4 

137.342 

82.570 

17.599 

78.698 

9.654 

103.427 

41.259 

132.174 


26.600 

14.801 

18.750 

84.987 

51.761 

3.154 


10 


l.i02 


18.700 

5.288 

56.637 


$1.621.249 


22 


Valor 


$16.013 

32.646 


1.719 

‘ 2 * iió 


9.909 

902 

4 . 0.54 


10.794 


1.6S0 

63.897 


$144 &0 


(Continuación de la página 24) 

no tiene matrículas ni licencias anuales 
para vehículos automóviles. El único 
impuesto que se cobra aquí es un dere¬ 
cho de inscripción original, válido para 
toda la duración del vehículo. Las últi¬ 
mas cifras relativas a entradas prove¬ 
nientes directa o indirectamente del ve¬ 
hículo automóvil se refieren a 1934. Es¬ 
tas cifras, recopiladas por el Club de 
Automóviles del Portugal, muestran 
una entrada total de 190 millones de 
escudos. En números redondos, estas 
entradas provienen como sigue: 68 mi¬ 
llones por impuesto sobre combustible, 
35% millones por derechos sobre auto¬ 
móviles y camiones, 14 millones por im¬ 
puestos sobre neumáticos y piezas, 3V2 


millones por derechos sobre camiones y 
ómnibus y 68% millones por impuesto 
de Salvación Nacional. 

El informe de Lisboa declara que el 
mercado se presenta halagüeño para 
1936, a pesar de que los comerciantes 
no anticipan sobrepasar el total de ven¬ 
tas de 1935. Según el programa de via¬ 
lidad de diez años, aprobado en 1933, 
la Junta Autónoma das Estradas está 
autorizada para gastar 128% millones 
de escudos (como 5% millones de dóla¬ 
res) en la construcción y conservación 
de caminos y puentes, durante el pe¬ 
ríodo de 18 meses por terminar en di¬ 
ciembre de 1936. 

Africa Oriental Portuguesa — El es¬ 
tado económico en general no ha sido 


Exportación de Automóviles de Canadá en 1935 

(Según datos del Dominion Burean oí Statistics-External Trade Branch. Ottawa) 


PAISES 

CAMIONES 
de 1 tonelada o 
menos 

CAMIONES 
de más de una 
tonelada 

AUTOMOVILES 
de $500 o menos 

AUTOMOVILES 
de $500 a $1.000 

AUTOl 
de más 

dOVILES 
de $1.000 

PIEZAS 

DE 

AUTO¬ 

MOVILES 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No 

Valor 

No. 

Valor 

Valor 

Argentina. 

Bolivia. 





..... 

25 

.$476 

11.057 

.4 

.6 

'“$2'.745 
3.2Ü 

.i 

$1.045 

i.495 

$1.287 

.3 

259 

611 

.ÍÓ3 

576 

7.873 

Colombia. 

0 

$2.436 



México. 

Panamá. 

Peni. 




i. 373 

.i 

.483 

.3 

i. 582 

1 

i. 495 

Africa Portuguesa. 

57 

23.009 

31 

14.628 







España. 

1 

476 

1 

371 

1.674 


1 

.3 

631 

' i iió 




Africa Española. 





.i 

.493 

1 

3 075 


Total . 

64 

$25.921 

52 

$26.511 

1.731 

$620.200 

855 

$638.503 

107 

$216.305 

$13.834 


favorable para el desarrollo del trans¬ 
porte por automóvil en esta colonia 
portuguesa durante el año pasado. Se 
calcula que para 1936 hay un total de 
3.625 vehículos, de los cuales 2.200 son 
automóviles y 1.425 camiones. Hay 
también como 625 motocicletas. Esta 
territorio está dividido en dos secciones. 
La primera, administrada por el Esta¬ 
do, con Lourenco Marques por capital, 
contiene como las dos terceras parte? 
del total de vehículos automóviles. La 
otra sección, bajo administración parti¬ 
cular, tiene a Beira como capital, con 
una tercera parte del total. 


Puerto Rico — Por el informe que 
por correo aéreo se nos ha transmitido 
recientemente de San Juan, el total en 
esta isla ha crecida a 15.920 vehículos 
automóviles. A continuación damos los 


totales comparativos: 


1936 

1935 


♦Automó- Cami- 
viles ones 

12.912 3.008 

12.093 2.770 


Motoci- 

Total cletas 
15.920 180 

14.863 178 


* Incluyendo ómnibus, loa cuales no se 
ron en 1935, llegando a un total de 381 en 1934. 


La mayor utilización del transporte 
por automóvil el año pasado se refleja 
por la mayor importación de gasolina. 
La de 1934 fue de 475.244 barriles (42 
galones por barril) y la de 1935, 528.211 
barriles de gasolina. Los impuestos no 
sufrieron ninguna modificación el año 
pasado. Por impuestos sobre permisos y 
matrículas durante el año fiscal de 1935, 
el Gobierno de Puerto Rico recibió 
$509.560. El impuesto sobre propiedad 
de automóvil, aplicado a 8.751 vehículos 
sujetos a semejante taza, produjo un 
ingreso fiscal de $2.571.710. Los im- 
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Piezas, Accessorios y Equipo, para el año 1935 


Pieza* 
de 

mon'aje 

Embo¬ 

los 

Anillos 

de 

embolo 

Vál¬ 

vulas 

Engra¬ 

najes 

Bujías de 
encendido 

Muelles 

Forro de freno 

Molde¬ 
ado y 
scrai- 
molde- 
ado 

Sin 

mol¬ 

dear 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

No. 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

$28S 


$4 


$89 

$386 

$101 

$9 

$62 


220 

$6.541 

2.217 

$3.682 

12.624 

31.685 

8.857 

4.903 

2.777 

$53 

1 013.290 

30 075 

44.767 

594 

41.421 

376.327 

97.849 

1.192 

16.503 

635 

85 

14 

8 


820 

2.618 

795 

347 

1.965 

275 

228 

24 

SO 


110 

5.053 

1.459 

4.119 

327 

269 

19 

49 

298 

4 

544 

3.010 

1.288 

2.565 

611 

222 

94 

10 

116 

20 

337 

1.712 

737 

1.336 

100 

33 

3.433 

320 

853 

40 

974 

26.500 

8.113 

2.334 

4.292 

533 

758 

499 

412 


561 

2.590 

740 

1.330 

1.038 

280 

1.932.756 

14.053 

20.150 

150 

18.334 

135.428 

42.342 

3.884 

30 063 

10.005 

75.566 

1.278 

3.630 

154 

8.296 

46.474 

13.052 

24.630 

21.224 

8.938 

1.830 

126 

193 

275 

82 

2.242 

853 

3.065 

3.481 

440 

2.796.529 

53.666 

92.037 

3.470 

42.698 

240.030 

65.438 

8.733 

65.024 

18 554 

6.007 

156 



153 

6 738 

4 759 

11.848 

1 285 

oon 

1.828.281 

37.725 

Í4.948 

2.231 

19.145 

114!533 

32.734 

31!782 

62!244 

¿Ou 

4.917 

253.492 

7.900 

4.994 

510 

4.607 

41.361 

12.346 

10.149 

21.432 

5.309 

3.453 

7.810 

3.455 

277 

5.341 

36.420 

12.567 

28.886 

10.205 

G.730 

239 

70 

150 

49 

475 

4.926 

1.358 

8.389 

2.286 

275 

173 

19 

1.044 

3 




5.526 

12 

11 

862 

3.557 

3.808 

372 

1.628 

20.067 

S.496 

18.635 

4.042 

1.635 

4.796 

4.564 

4.319 

165 

1.542 

14.444 

4.119 

1.287 

11.709 

3.144 

2.251 

5.641 

2.103 

1.711 

2.543 

50.350 

15.570 

17.594 

5.S30 

2.222 

19.519 

900 

9.327 

887 

8.601 

49.413 

27.282 

37.712 

9.476 

14.171 

409 

245 

260 


100 

3.592 

1.002 

3.088 

263 


112 

129 

124 


99 

1.744 

580 

5.966 

547 

248 

444 

688 

1.315 

21 

4.2S2 

7.748 

2.074 

5.617 

2.182 

562 

2.66S 

1.197 

5S0 

670 

2.160 

3.227 

826 

4.023 

432 


4.906 

411 

2.190 

537 

2.176 

26.630 

7.205 

26.312 

7.789 

3.290 

($7.952.908 

L 

$171.132 

$213.382 

$15.822 

$170.857 

1.255.248 

$372.542 

$273.259 

$287.201 

IS3.340 




Piezas 

de 

repuesto 


Valor 


$3.893 

172.640 

585.460 

15.332 

*14.953 

30.654 

10.837 

116.810 

32.724 

406.686 

348.706 

25.733 

1.782.021 

90.704 

1.014.460 

291.541 

299.536 

49.892 

49.223 

266.257 

166.738 

237.797 

567.836 

24.141 

40.498 

54.926 

53.978 

264.944 


S7«048»920 


Amor¬ 

tigua¬ 

dores 


Valor 


$156 

1.820 


450 

66 

22'.422 

6.529 

2.341 

137 


79 


$34.205 


Valor 


$33 

210 

1.013 

42 

237 

144 

11 

477 

221 

7.209 

3.284 

148 

4.870 

ÍÓ*297 
3.417 
3.624 
230 
28 

1.160 

630 

2.373 

11.434 

189 


$54.372 


Acce¬ 

sorios 


Valor 


$137 

$2.788 

11.572 

597 

2 . 
3.840 
515 
11.939 
1.299 
38.608 
24.52S 
1.353 
87.767 
3.790 
46.420 
5.512 
11.501 
1.875 
190 
2.676 
3.846 
13.460 
35.211 
1.728 
1.327 
2.0S9 
436 
9.210 


$326.910 


Total 
piezas y 
accesorios 


Valor 


$4.616 
217.746 
1.846.500 
20.286 
54.502 
40.249 
14.146 
150.144 
39.862 
2.525.957 
533.372 
37.579 
5.043.229 
118.989 
3.106.765 
623.584 
393.550 
63.288 
56.229 
313.149 
206.859 
309.147 
746.563 
31.613 
49.630 
74.273 
66.970 
332.0S9 


$17.020.8 


Equipo 
de ser¬ 
vicio 
de 

neumá¬ 

tico 


Valor 


$735 

3.535 

ÍÓ2 

55 

36 

139 

105 

9.660 

6.111 

48 

34.993 

414 

5.809 

1.219 

632 

2 


1.716 

518 

1.137 


60 


43 

1.356 


$69.008 




Bombas 
de ga¬ 
solina y 
aceite 


Valor 


$400 

33.953 

263 

1.738 

781 

66 

2.846 

1.301 

15.391 

5.5S5 

2.793 

6.359 

1.175 

20.058 

3.17? 

8.573 

522 

4! Í9Ó 

* i’óié 

8.676 

6.100 

196 

669 

177 

3.356 


Otros 

equipos 

de 


Valor 


$10.933 
81.114 
381 
1.365 
2.027 
496 
8.455 
1.570 
29.809 
13.000 
2.073 
02.874 
2.116 
125.844 
15.277 
15.930 
1.1 
553 
9.650 
3.384 
13.038 
27.290 
8.836 
703 
2.714 
3.831 
15.373 


PAISES 


. . Azores, Madeira 
... .Portugal 

.España 

.Costa Rica 

.Guatemala 

.Honduras 

.Nicaragua 

.Panama 

.Salvador 

.México 

... Cuba 
. . Rep. Dominicana 
... ... Argentina 

, . . Bolivia 
Brazil 
.... Chile 
Colombia 
. Ecuador 
. Paraguay 

.Peni 

.. Uruguay 
Venezuela 
. Filipinas 
Mozambique 
.Otros en Africa Portuguesa 

.Canarias 

Otros en Africa Española 
.Puerto Rico 


$129.956: $490.602 . Total 


puestos sobre combustible y lubricante 
fueron entradas adicionales. 

La matrícula presente está represen¬ 
tada por 9.944 automóviles particulares 
y 2.968 taxímetros o de alquiler. Los 
camiones se clasifican como sigue: 1.942 
livianos, de los cuales 1.324 se dedican 
I a servicio particular y 168 a servicio 
público; y 1.516 pesados, de los cuales 
I 881 son particulares y 635 de servicio 
público. 

La importación de automóviles y ca¬ 
miones aumentó en 1935 en compara- 
I ción con 1934. En 1934 se importaron 
548 camiones y chasis y 1.487 automó¬ 
viles y chasis. En 1935 se importaron 
597 camiones y chasis y 1.956 automó¬ 
viles y chasis. La importación de piezas 
.v accesorios fue de $261.000 en 1934 y 
de $343.000 en 1935. El negocio de neu¬ 
mático mostró un leve decaimiento. El 
mercado para 1936 se presenta favora¬ 
ble, según declara el informe de San 
I Juan. Durante el año fiscal de 1935, las 
I nuevas matrículas fueron: 2.644 auto¬ 
móviles y 802 camiones. 

Salvador — Para 1936 se calcula pa- 
I va este país un total de 2.550 vehículos, 
I de los cuales 1.950 son automóviles y 
I 600 camiones. Por reciente informe, el 
I mercado en esta república se presenta 
I favorable para el desarrollo del trans- 
I Porte por automóvil en 1936. 


sensiblemente la importación de auto¬ 
móviles, pero la de camiones fué de po¬ 
ca consideración. La importación en 
1934 fué de 503 automóviles y 479 ca¬ 
miones. 

Venezuela — Basándonos sobre re¬ 
cientes informes recibidos de Carácas, 
el total de vehículos en este país, para 
1936, se calcula en 17.180, representan¬ 
do un aumento de como mil sobre el del 
año anterior. De este total 11.600 son 
automóviles y como 5.1580 camiones. In¬ 
cluidos en estos vehículos se hallan 800 
automóviles y 80 camiones del gobierno 
u oficiales, que no pagan derechos o 
impuestos de licencia. Hay también co¬ 
mo 75 motocicletas. 

Las últimas cifras oficiales corres¬ 
ponden al principio del año de 1935 y 
comprenden 10.037 automóviles y 5.328 
camiones sujetos a impuestos de licen¬ 
cia. La importación durante 1935 llegó 
a más o menos 3.600 vehículos, con las 
dos terceras partes de este total repre¬ 
sentadas por automóviles y el resto por 
camiones. La importación durante 1934 


fué de 3.320 vehículos, de los cuales 
2.010 fueron automóviles y 1.310 camio¬ 
nes y chasis. Las matrículas oficiales 
más recientes son como sigue: 



Automó¬ 

Omni¬ 

Camio¬ 


viles 

bus 

nes 

Federal District . 

... 3,179 

291 

706 

Anzoategrui . 

... 108 

6 

128 

Apure . 



14 

Arajoia . 

. . . 964 

5Í 

408 

Bolívar . 




Carabobo . 


7Í 

353 

Cojedas . 


2 

64 

Falcon . 

... 308 


131 

Guarico . 



109 

Lara . 

. .. 419 

7 

263 

Merida . 

. . . 205 

10 

208 

Miranda . 


27 

277 

Monajras . 



179 

Nueva sparta .... 

. .. 107 


22 

Por tu gruesa . 

63 

*2 

82 

Sucre . 

. .. 111 

8 

61 

Tachira . 


36 

293 

Trujillo . 



147 

Yaracuy . 



144 

Zamora . 

43 

’i 

22 

Zulia . 

. .. 1,777 

58 

840 


Las motocicletas están distribuidas 
como sigue: en el Distrito Federal 142, 
en Cojedas una, en Monagas dos, en 
Sucre dos y en Zulia 11. 

Ha crecido el consumo de gasolina. 
En 1935 éste fué de 82.900.000 litros y 
en 1934 de 75.500.000. 


INFORMES A ULTIMA HORA 


Uruguay — Por informe reciente- 
I mente recibido por correo aéreo, se a- 
I signa a esta nación un total de 29.968 
I vehículos para 1936. De éstos, 23.890 
I son automóviles y 6.078 camiones y óm- 
I nibus. Durante el año pasado aumentó 


Canarias — Un informe correspon¬ 
diente a enero de 1936, recibido de Te¬ 
nerife, calcula que el total en estas islas 
llega a 2.492 automóviles, 1.150 camio¬ 
nes y 523 ómnibus, representando un 
aumento de 315 vehículos sobre el del 
año anterior. Hay también 102 motoci¬ 


cletas, con una reducción de 12 sobre el 
total del año anterior. La importación 
durante 1935 sufrió muy poco cambio. 

Colombia — El total aproximado, pa¬ 
ra 1936, recibido de Bogotá, es de 16.497 
vehículos (10.613 automóviles, 4.551 ca- 
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miones y 1.333 ómnibus) representando 
un aumento de 1.747 vehículos (1.113 
automóviles, 551 camiones y 83 ómni¬ 
bus). Hay 243 motocicletas, con un au¬ 
mento de 28 durante el año pasado. La 
distribución de estos vehículos es la si- 


guíente: 

Automó¬ 

Ciudad 

viles 

Bogotá . 

2.677 

Medellin. 

. 1.167 

Cali . 

749 

Bucaramanga. 

212 

Girardot . 

106 

Cartagena ... 

701 

Barranquilla .. 

1.205 

Cucuta . 

212 

Maniznles 

320 

Tunja . 

106 

Ibague . 

90 

Pasto . 

189 

Others . 

. 2.879 


Omni¬ 

Cami¬ 

Motoci¬ 

bus 

ones 

cletas 

259 

1.636 

54 

319 

500 

65 

167 

300 

35 

53 

170 

14 

27 

136 

3 

80 

182 

5 

130 

195 

14 

40 

17S 

10 

30 

108 

4 

31 

91 

1 

26 

98 

5 

23 

100 

3 

148 

857 

30 


Africa Oriental Portuguesa — Por 
correo aéreo recibimos, a fines de enero, 
un informe de Lourenco Marques, en 
el cual se calcula que el total en esta 
región es de 2.735 automóviles, 1.482 
camiones y 702 motocicletas, repre¬ 
sentando aumentos de 211 automóviles, 
171 camiones y 19 motocicletas durante 
el año pasado. Ha disminuido la impor¬ 
tación de combustible para automóviles. 
Como las tres cuartes partes de los 
automóviles están en el territorio admi¬ 
nistrado por el Gobierno y la cuarta 
parte restante en la región bajo conce¬ 
sión. 


Paraguay — Un informe de enero de 
1936, recibido de la Asunción, indica 
un total de 3.048 vehículos, que com¬ 
prende 427 automóviles particulares, 
159 taxímetros, 137 automóviles oficia¬ 
les, 275 camiones particulares y 2.050 
camiones militares del Gobierno. El in¬ 
forme añade que muchos de los camio¬ 
nes militares se están reformando para 
servicio particular y que el Gobierno 
está devolviendo camiones casi nuevos 
a los dueños cuyos vehículos fueron re¬ 
queridos por el ejército para su cam¬ 
paña en el Chaco. 

• • 

Expansión Fabril 

A causa de la creciente demanda de 
cambios de marcha suplementarios, la 
Warner Gear Company, división de la 
Borg-Warner Corp., acaba de terminar 
la construcción de un gran taller ane¬ 
xos a su fábrica No. 3 en Muncie, Ind. 
El nuevo edificio se terminó en 28 días. 
Tiene una superficie de 70.000 pies cua¬ 
drados. En el se ha instalado la divi¬ 
sión de ventas de piezas de repuesto de 
la Wagner Gear Company. El espacio 
desocupado por esta división en la fa¬ 
brica No. 1 se ha dedicado a la instala¬ 


ción de nueva maquinaria para la fa¬ 
bricación de cambios de marcha suple¬ 
mentarios o auxiliares. 

• • 

Cuatro nuevos estilos de carrocería 
se han agregado al surtido Pierce- 
Arrow. Estos son: sedán transformable 
de cinco pasajeros, limusina con com¬ 
partimiento de conductor cerrado, ber¬ 
lina club de cinco pasajeros y sedán 
normal de cinco pasajeros. Estos nue¬ 
vos modelos van montados en chasis que 
de distancia entre los ejes tienen res¬ 
pectivamente 144, 147, 139 y 139 pul¬ 
gadas. 

• • 

La Ford Motor Company está ahora 
ofreciendo un nuevo modelo de “ruedas 
grandes” en su tipo V-8, que se adapta 
muy bien a caminos en mal estado. El 
automóvil lleva ruedas de 18 pulgadas 
de diámetro, de rayos de acero, que ad¬ 
miten neumáticos de 6 por 18 pulgadas, 
de cuatro capas. El modelo normal de 
1936 lleva ruedas de 16 pulgadas con 
neumáticos de 6 por 16 pulgadas. 



EN AGRADECIMIENTO 


El material básico para el Censo del Automóvil de 
1936 ha sido obtenido de muchos informes recibidos 
de numerosas personas, empleados públicos y organi¬ 
zaciones diversas en el Africa, Asia, Europa, Oceania 
y el Continente Americano. La abundancia de informa¬ 
ción y el variado carácter de la misma pueden obte¬ 
nerse únicamente mediante la cooperación que, año 
tras año, nos han prestado nuestros buenos amigos en 
todas partes del mundo. Esta revista, tanto en su 
propio nombre, como en representación de toda la 
industria automotriz, desea expresar por estas breves 
líneas sus profundos agradecimientos a todos aquellos 
que le han prestado valiosa cooperación a la prepara¬ 
ción del presente censo. 

Deseamos expresar nuestra gratitud muy en particu¬ 
lar a los muchos cónsules de los Estados Unidos en el 
extranjero y a los jefes del servicio consular del De¬ 
partamento de Estado en Washington, quienes, como 
en toda ocasión pasada, nos han transmitido numerosos 
informes después de una indagación prolija de todas 
las fuentes de información en en sus respectivas locali¬ 
dades. Los representantes en el extrajero del Bureau 
of Foreign and Domestic Commerce — los attachés 
comerciales y los comisionados de comercio—nos han 
dado excelente información basada sobre profundo co¬ 
nocimiento de la situación local. Numerosos empleados 


públicos, particularmente en el Africa y Asia, nos han 
suministrado también valiosos datos y los infoimes 
recibidos de representantes de grandes compañías de 
automóviles en importantes países han sido igualmente 
de incalculable ayuda. También han contnbudio con 
datos importantes las principales asociaciones comer¬ 
ciales y clubs de automóviles. No menos interesante 
ha sido la cooperación recibida de numerosos comerci¬ 
antes locales, concesionarios, agentes y corresponsales 
de esta revista. 

Howard S. Welch, director de la División Automotriz 
—Aeronáutica del Bureau of Foreign and Domestic 
Commerce. de Washington, D. C., lo mismo que P. R. 
Mattix y personal de esa división, nos han ayudado 
eficazmente, poniendo a nuestra disposición todos los 
datos e información en sus archivos. A O. P. Pearson, 
de la Automobile Manufacturers Association de Nueva 
York y a W. A. Warne, jefe de la External Trade 
Branch, Bureau of Statistics, de Ottawa, Cañada, 
debemos también expresar nuestros mas cordiales 
agradecimientos. 

Por falta de espacio no podemos incluir aquí los 
nombres de todos nuestros colaboradores, pero mencio¬ 
naremos, por lo menos, aquellos a quienes deseamos 
expresar públicamente nuestros agradecimientos. 


Argentina—Buenos Aires, James F. Downey. 

Azores—St. Miguel. Harold Playter. __ ^ 

Brasil—Sao Paulo. Carol H. Foster; Bahía. Lee Worley: Pernambuco, 
George J. Haering; Porto Alegre, Reginald S. Castleman; Rio de 
Janeiro, Emil Sauer. 

Canarias—Tenerife, Masón Turner. 

Chile—Antofagasta, John T. Garvan. 

Colombia—Bogotá, J. B. Neathery. 

Ecuador—Guayaquil, D. C. McDonough. 

Honduras—Tegucigalpa, Walter W. Hollinan. 

Madeira—Funchal. Alexander P. Cruger. 

México—Ciudad Juárez, George P. Shaw; Gumlalajnra George H. 
Winters; Ensenada, William A. Smale; Monda, Charles K. lalia- 


ferro; Agua Prieta, Lewis V. Boyle; Torreón, Nelson R Parle, 
Monterrey Edward I. Nathan; Nogales. Tilomas N. RobinBon, 
Verecruz, G. R. Willson ; Mexicali, Howard A. Bowman ; Chihuahua. 
Lee R. Blohm; Piedras Negras, Stewart E. McMillan ; Nuevo Laredo, 
Romeyn Wormuth. 

Marruecos—Casablanca, George D. Hopper. 

Panamá—Panamá, K. de G. MacVitty. 

Perú— Lima, A. Cyril Crilley. 

Filipinas—Manila, J. Bartlett Richards y M. Kasilng. 

Portugal— LiBboa, Parker W. Bahrmnn. q r Fhlimr 

Africa Oriental Portuguesa— Lourenco Marques, b. G. Ebling. 

España—Sevilla, José María Pinar y Piekman. 

Venezuela—Caracas, George Orr. 
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Chasis Reo 2D4 (de 2 a 3 toneladas) con carrocería cerrada de 12 pies de tipo aislado 


ESTILOS PERFILADOS 
EN LOS NUEVOS CAMIONES REO 


Los camiones y ómnibus del nuevo 
surtido Reo de 1936, que acaban de 
anunciarse, se presentan en un estilo 
más perfilado que nunca. La parte 
mecánica de estos nuevos modelos con¬ 
tinúa sin ningún cambio radical, salvo 
algunos interesantes refinamientos en 
detalles. 

Los camiones de la nueva serie se 
ofrecen en capacidades de % a 4-6 tone¬ 
ladas de capacidad. Los modelos trac¬ 
tores, con vagones o carros de remolque, 
se ofrecen en varias capacidades a elec¬ 
ción, que responden a diversos requisi¬ 
tos de transporte de cargas pesadas. 


El precio básico del chasis de camión 
empieza con $445 entregado en la 
fábrica. La completa serie de camiones 
comprende los modelQs siguientes: 


Modelo 

Tonelaje 
de Carga 

Cilindrada 
del motor 
en pulga¬ 
das cúbicas 

Número 
de cilin¬ 
dros del 
motor 

6AP .... 

% 

209 

6 

*1A4 ... 

1% 

209 

6 

*1C4 . . . 


209 

6 

*1B4 ... 

228 

6 

*1D4 ... 


228 

6 

2B4 .... 

...2 -3 

268 

6 

2D4 .... 

...2 -3 

268 

6 

2H5 .... 

...2 -4 

268 

6 

*3H5 ... 

...3 -5 

309 

6 

♦4H5 ... 

...4 -6 

358 

8 


*A elección, como equipo especial, se ofrecen 
motores más poderosos. 


Además de las elecciones a motores 
anotadas en la lista de arriba, hay tam¬ 
bién elecciones a chasis en los modelos 
2H5 y 3H5, los cuales comprenden cam¬ 
bios de marcha auxiliares de cinco velo¬ 
cidades y eje trasero de doble reducción 
montado en cojinetes Timken. 

El nuevo compartimiento de conduc¬ 
tor “deluxe” sigue en estilo el efecto de 
perfilación de la caja o carrocería. Es 
de acero reforzado con madera y lleva 
montaje en tres puntos de soporte. Hay 
cajas para guantes en el tablero de 
instrumento y las puertas y ventanas 
de preciso cierre impiden las corrientes 
de aire frío. 

Los ómnibus Reo llevan motores de 
marca Reo, provistos de especial sis¬ 
tema eléctrico, que responde a la mayor 
demanda de corriente exigida por el 
servicio de ómnibus. Los chasis son 
más anchos y largos, tienen doble arco 
y van suspendidos en muelles col¬ 
gantes. 

El surtido de ómnibus llamado “L,” 
que comprende los modelos 1L5, 2L4 y 
2L4H, se ofrece en una amplia escala 
de distancias entre los ejes, capacidades 
de pasajeros y precios, respondiendo 
aptamente a los variados requisitos de 
transporte comercial y servicio de 
escuelas. El chasis más barato de esta 
serie es el 1L5, el cual admite carro¬ 
cería con capacidad para 16 a 20 pasa¬ 
jeros. Este chasis se adapta muy bien 
al transporte rápido de cargas livianas. 



Omnibus Reo 2LM con propulsión delantera 
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La precio básico del chasis del 1L5 es 
$795 en la fábrica. 

El chasis de camión Reo con gdbierno 
al frente, que incluye los modelos 2LM 
y 2LMH, satisface la demanda de un 
vehículo de su clase de gran capacidad 
de pasajeros. El chasis comercial 


2D4M con gobierno al frente, lleva el 
compartimiento de conductor encima del 
motor. Este tipo especial provee adi¬ 
cional espacio de carga útil, permitien¬ 
do, al mismo tiempo, muy fácil manejo, 
en conformidad con las regulaciones 
municipales relativas a vehículos de su 


longitud. El conductor queda sentado 
al lado del motor. El eje delantero 
recibe 35 por ciento de la carga y el 
eye trasero, el 65 por ciento restante. 
Una carrocería de 15 pies puede insta¬ 
larse en su chasis de 166" (4,22 m.) de 
distancia entre los ejes. 


NUEVOS OMNIBUS STUDEBAKER 

Tipo Corriente y Tipo con Gobierno al Frente 
Motores Movidos Hacia Adelante 


Dos nuevos chasis de ómnibus, el uno 
de tipo corriente con bastidor de doble 
arco, y el otro con gobierno delantero, 
se ofrecen por la división de automó¬ 
viles comerciales de la Studebaker Ex- 
port Corp. 

El primero de estos chasis, bajo el 
nombre de serie Standard, tiene 157" 
(3,99 m.) de distancia entre los ejes y 
se ofrece a un precio de lista de $715 
en la fábrica. Lleva un motor Stude¬ 


baker con cilindrada de 217 pulgadas 
cúbicas (3,60 litros), que desarrolla 75 
c. de f. a 2.800 r.p.m. con un esfuerzo 
de rotación máximo de 160 pieslibras. 

El segundo de estos chasis, llamado 
Metropolitan, con distancia entre los 
ejes de 167" (4,87 m.) y a un precio 
de lista de $1.195, lleva un motor 
Waukesha con cilindrada de 263 pulga¬ 
das cúbicas (4,31 litros), que desarro¬ 
lla un esfuerzo de rotación de 176 pies- 


libras y una potencia máxima de 80 c. 
de f. a 3.000 r.p.m. 

En ambos chasis, el motor va insta¬ 
lado más hacia el frente, lo que resulta 
muy ventajoso en varios sentidos. La 
forma especial del compartimiento del 
motor en el Metropolitan y la posición 
de las palancas de gobierno en este mo¬ 
delo, facilitan mucho su manejo. El sis¬ 
tema de enfriamiento de este modelo es 
mucho más amplio que el del tipo co¬ 


rriente. El capó o tapa del motor lleva 
un forro de material de aislamiento de 
una pulgada de espesor, para la mayor 
comodidad del conductor. La conserva¬ 
ción mecánica de este nuevo modelo ha 
recibido especial atención, pues como el 
90 por ciento de los ajustes posibles se 
hacen con toda facilidad, dada la dispo¬ 
sición tan accesible de todas las piezas. 
El carburador, el distribuidor, la bomba 
de agua, el alambrado, las bujías y 


otras piezas importantes, están a inme¬ 
diato alcance. El mismo motor completo 
puede desprenderse sin dificultad del 
chasis. 

• • 

Aumentan Las Ganancias 

Los informes financieros prelimina¬ 
res relativos a los negocios de 1935 in¬ 
dican que el año pasado el más lucra¬ 
tivo que los fabricantes de automóviles 
han tenido desde 1929. 

Desde el punto de ganancias, la 
Chrysler Corp. representa el caso más 
sobresaliente, pues sus negocios el año 
pasado le dejaron más beneficios que los 
de todo otro desde su establecimiento. 
La ganancia neta para el año fue de 
$34.975.819, en comparación con la de 
$9.534.837 en 1934. Las ventas totales 
de la Chrysler el año pasado llegaron a 
$516.830.333, en comparación con $362.- 
254.626 en 1934 y $375.033.455 en 1929, 
siendo este último total el más grande 
de tono año anterior. El año pasado 
vendió, entre automóviles y camiones, 
un total de 843.599, en comparación con 
597.756 en 1934 y 450.543 en 1929. La 
Chrysler aumentó también su negocio 
de exportación el año pasado. Este fué 
de 55.412 vehículos automóviles, repre¬ 
sentando un aumento de 18 por ciento 
sobre el total del año anterior. 

La General Motors Corp., por su par¬ 
te, anuncia que el año pasado sus ga¬ 
nancias netas fueron excelentes, llegan¬ 
do a una suma neta de $158.048.000 
(después de pagar dividendos sobre ac¬ 
ciones preferidas , en comparación con 
la de $85.590.911 de 1934. Las ventas 
totales de la G.M.C. a sus agentes el 
año pasado fueron de 1.715.688 automó¬ 
viles y camiones, en comparación con 
1.240.447 en 1934. Las ventas al extran¬ 
jero llegaron a 344.754 vehículos auto¬ 
móviles, en comparación con el total de 
280.953 en 1934. 

A pesar de que no hay datos oficia¬ 
les sobre la ganancia de la Ford Motor 
Company en 1935, se supone que sus 
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utilidades netas han de haber sido muy 
I considerables, en vista de que sus ven- 
| tas en todo el mundo llegaron ese año 
a 1.311.927 automóviles y camiones, en 
comparación con el total de 865.101 en 

1934. Las ventas en el extranjero de la 
Ford llegaron a un total de 246.925 en 

1935, en comparación con el de 187.922 
I en 1934. 

La Cord Corp., dueña del Auburn y 
I Duesenberg, informa que tuvo una pér- 
I dida neta de $242.451 en los doce meses 
I terminados el 30 de noviembre de 1935, 
en comparación con una ganancia de 
$75.321 en los doce meses anteriores. 

La Nash informa que tuvo una pér¬ 
dida neta de $610.227 en los doce meses 
terminados el 31 de noviembre de 1935, 
en comparación con la pérdida de $1.- 
625.078 sufrida en los doce meses ante¬ 
riores. 

La Packard, en un informe prelimi¬ 
nar, manifiesta que sus ganancias ne¬ 
tas en 1935 han sido de $3.000.000, en 
comparación con la pérdida de $7.290.- 
549 en 1934. La Packard vendió 52.256 
automóviles el año pasado, contra 6.071 
en 1934. 

Entre las compañías que fabrican 
equipos, que han sometido informes fi¬ 
nancieros, se observa que también han 
tenido un progreso generalmente uni¬ 
forme en 1935, en comparación con sus 
actividades en 1934. 

Black & Decker Mfg. Co. anuncia que 
na tenido una ganancia neta de $178.- 
621 en los tres meses terminados el 31 
6e diciembre de 1935, en comparación 
con la de $52.818 correspondiente al mis- 
mo P er íodo de tiempo de 1934. La Motor 
Wheel Corp. calcula una ganancia neta 
( e $1.000.000 para 1935, en compara¬ 
ción con la de $409.673 en 1934. La 
Electric Auto-Lite ha tenido una ga¬ 
nancia neta de $2.588.598 en 1935, con- 
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tra $913.681 en 1934. La Stewart-War- 
Tier dice que sus ganancias en 1935 han 
llegado a $1.700.000, en comparación 
con las de $571.968 en 1934. La United 
States Rubber Co., calcula que sus ga¬ 
nancias subieron a $2.000.000 en 1935, 
en comparación con las de $543.608 en 
1934. La Fostoria Pressed Steel Corp., 
tuvo el año pasado una pequeña pérdida 
de $8.500 en comparación con su ganan¬ 
cia de $11.664 en 1934. 

• • 

La Atlas Press Co. ha abierto una 
oficina en 130 West 42nd. St., Nueva 
York, a cargo de John E. Penniman, 
gerente de ventas de la región del este, 
quien dirigirá también los negocios de 
exportación de esta compañía. 

• • 

W. Ledyard Mitchell, jefe de la divi¬ 
sión de exportación de la Chrysler 
Corp., se halla en un viaje de seis se- 



W. L. MITCHELL 


manas por Cuba y la América del Sur, 
en compañía de su esposa y de su hija. 
La familia Mitchell partió de Nueva 
York a fines de enero. 

• • 

Las ventas de motores marinos, du¬ 
rante la Exposición de Botes Automó¬ 
viles, celebrada en Nueva York en ene¬ 


ro del presente año, se calculan en 130, 
incluyendo 42 motores de tipo diésel. 
Las ventas de botes llegaron a 1.004, 
comprendiendo 200 de vela, 77 cruceros 
y el resto dividido entre autobotes rá¬ 
pidos, lanchas y botes a la vela gran¬ 
des. El valor de todos estos productos 
queda comprendido entre $1.500.000 y 
$2.000.000. La venta de accesorios re¬ 
presentó un total de como medio millón 
de dólares. 

• • 

Sistema Hidráulico 

Un nuevo sistema hidráulico, para 
instalación en automóviles y camiones 
con frenos mecánicos, ha sido anuncia¬ 
do por Premier Products, Inc., Ann 
Arbor, Mich. Cualquier mecánico puede 
hacer bien la instalación, sin necesitar 
herramientas especiales. Los modelos 
para el Ford y el Chevrolet se venden 
a un precio de lista de $12,50. Para 
otros automóviles, los precios son un 
tanto más altos. 

La parte principal del sistema Pre¬ 
mier es un sencillo mecanismo hidráu¬ 
lico que se inserta en cada varilla de 
freno. Los cuatro mecanismos o unida¬ 
des se conectan en serie mediante una 
manguera flexible, la cual, a su turno, 
está unida a un depósito central de lí- 



Cuatro de los nuevos grupos hi¬ 
dráulicos instalados en el sistema de 
enfrenamiento 


quido colocado en el tablero, debajo del 
capó. Se dice que la ventaja de este sis¬ 
tema es una perfecta compensación en 
las cuatro ruedas. 

El fabricante declara que el sistema 
hidráulico, después de instalado en un 
automóvil con frenos mecánicos, produ¬ 
ce un funcionamiento igual al del me¬ 
jor sistema de enfrenamiento hidráuli¬ 
co original. Otra ventaja es que los fre¬ 
nos mecánicos originales del vehículo 
se retienen como un sistema de re¬ 
serva. 

• • 

Refortalecida por los mejores precios 
al por menor que ha tenido durante 
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Un nuevo automóvil de lujo, de siete pasajeros por construirse en la Stalin Works 
en Moscú, Rusia. La producción empezara dentro de poco y se espera queje 

desarrollará rápidamente en grande escala. ^ Herramientas y rnohlw para e te 
nuevo modelo se están comprando en los Estados Unidos. La E. G. Budd Mtff. co 
de Filadclfia, ha obtenido, contrato para suministrar moldes y matrices para la 
fabricación de carrocerías, guardabarros y estribos 


estos últimos años, la industria ameri¬ 
cana de neumáticos entra en el nuevo 
año con una producción de más de 25 
por ciento superior a la del año pasado. 
Casi todos los jefes de fábricas de neu¬ 
máticos anticipan un mercado mínimo 
de 48.300.000 neumáticos para 1936, en 
comparación con el de 47.500.000 que 
tuvieron el año pasado. A pesar de que 
la venta de neumáticos de recambio se 
espera que en 1936 sera un tanto menoi 
que en 1935, año en que se vendieron 
como 29.500.000 a los mismos dueños de 
automóviles, se anticipa, al mismo tiem¬ 
po que aumentará mucho la demanda 
de neumáticos para equipo original de 
fábricas. Se calcula que la industria va 
a consumir como 18 millones, en lugar 
de los 16 millones en 1935. 

• • 

La B. F. Goodrich Co., de Akron, 
Ohio, acaba de publicar un folleto rela¬ 
tivo al equipo de neumáticos original 
de fábrica que llevan todos los vehícu¬ 
los automóviles americanos de 1936. 
Ejemplar de este folleto se enviará a 
quien lo solicite de esta fábrica. Estu¬ 
diando los tamaños anotados en esta lis¬ 
ta, se observa que los fabricantes están 
empleando llantas metálicas de menor 
diámetro y que la anchura transversal 
de los neumáticos de automóviles se 
está acortando un tanto. El número de 
tamaños de neumáticos de equipo origi¬ 
nal de fábrica es ahora mucho menor 
que en años pasados. 


múltiple de escape con canalización de 
agua, enfriador de aceite, regulador au¬ 
tomático de temperatura de agua y 
bomba de engranaje montada en coji¬ 
netes de bolas. 

• • 

Con mayores embarques de automó¬ 
viles y camiones en enero, que en todo 



En cada asiento de esta carrocería 
de construcción inglesa, montada en 
un chasis Hudson de ocho cilindros, 
se sientan cómodamente cuatro pa¬ 
sajeros 

otro mes del año pasado, la Studebaker 
Export Corp. ha establecido, por segun¬ 
da vez en cuatro meses, un record de 
ventas de exportación sin precedente 
en su historia. Su exportación en enero 
no sólo sobrepasó a todo mes en 1935, 
sino que fue también 15 por ciento ma¬ 
yor que la de enero de 1935. Los pe¬ 
didos por despacharse, inscritos el 31 


de enero último, son el doble de los co¬ 
rrespondientes a la misma fecha de 
1935. 

• • 

Se ha firmado contrato para la cons¬ 
trucción de un nuevo edificio anexo a la 
fábrica de camiones que la Internatio¬ 
nal Harvester Co. tiene en Springfield. 
Se espera que el edificio quedará ter¬ 
minado a mediados de febrero. El nuevo 
edificio es la partida principal del pro¬ 
grama de expansión fabril de la Inter¬ 
national, que anunciados hace cuatro 
meses. 

• • 

Nuevas Camiones Mack 

Nuevas adiciones al surtido de ca¬ 
miones Mack son dos modelos de tipo de 
tráfico llamados el EC y el EB, que 
corresponden en equipo y en capacidad, 
con los modelos de tipo corriente BG y 
BF. Los nuevos modelos, debido a su 
sección delantera de construcción con- 
densada, ahorran tres pies de longitud, 
en comparación con los de tipo corrien¬ 
te. La distribución de la carga es una 
tercera parte al frente y las dos ter¬ 
ceras restante atrás. 

Los compartimientos de conductor de 
estilo moderno tienen sección delantera 
y parabrisa en línea inclinada, que ar¬ 
moniza muy bien con la parrilla plana 
del radiador, acentuando la perfilación 
de la carrocería o caja del camión. El 
techo es de construcción completamente 
metálica y forma parte integrante del 
compartimiento de conductor. Las puer¬ 
tas son bien anchas y van conveniente¬ 
mente abisagradas en su sección de 
atrás. 

Los dos nuevos modelos llevan moto¬ 
res Mack de seis cilindros. El del mo¬ 
delo EC tiene diámetro interior de cilin¬ 
dro y carrera de émbolo respectivamen¬ 
te de 3%" y 5", desarrollando 79 caba¬ 
llos de fuerza a una velocidad regulada 
de 2.300 r.p.m. El motor del modelo EB, 
de 3%" por 5", desarrolla 92 c. de f. a 
esa misma velocidad regulada. 

• • 

Otra demostración de la seguridad 
del automóvil moderno se llevó, hace po¬ 
ca, a cabo en el Africa, cuando un se- 


Una de las notas más sabresalientes 
de la Exposición de Botes Automóviles 
de Nueva York fué la exhibición de un 
motor marino equipado con sobrecarga¬ 
dor fabricado por la Graham-Paige 
Motors Corp. El motor es un modelo 
normal de automóvil, en todos sus de¬ 
talles mecánicos principales, con la adi¬ 
ción de ciertas reformas exigidas para 
su adaptación a servicio marino. Entre 
estas reformas especiales se incluyen 


En el Próximo Número 

El quinto artículo de la serie de seis escrita por P. M. 
Heldt sobre “Cinco Años de Progreso Técnico” no pudo 
incluirse en el presente número por falta de espacio, pero 
se publicará en el del próximo mes. Se referirá a las 
innovaciones en frenos. 
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dán Willys “77” de tipo corriente, hizo 
un viaje de ida y vuelta, de 1.000 millas, 
entre Durban y Lorenzo Marques, en 
menos de 40 horas, incluyendo paradas. 
El viaje no fué una prueba de veloci¬ 
dad, sino más bien de resistencia. En 


el viaje de regreso, que se hizo en 13 
horas y 35 minutos, el Willys batió el 
record anterior de 17 horas y 40 minu¬ 
tos, quedando a su favor una diferen¬ 
cia de tiempo de más de cuatro horas. 
El viaje fué una demostración practica 


de la resistencia y seguridad del Willys, 
en lugar de una prueba de velocidad, 
pues el mismo camino no permite desa¬ 
rrollar marcha rápida por más de 50 
millas en toda su extensión, a causa de 
las muchas vueltas que tiene. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


Roy D. Chapín 

Roy D. Chapin, presidente de la Hud- 
son Motor Car Co. y ex ministro de co¬ 
mercio de los Estados Unidos, falleció 
en Detroit el 16 de febrero después de 
un corto ataque de pulmonía, a la edad 
de 55 años. Ingresó a la industria au¬ 
tomotriz en 1901, empezando su brillan- 



ROY D. CHAPIN 


te carrera sacando fotografías de los 
primeros automóviles para emplearlas 
en campañas de ventas. Tres años más 
tarde fué el gerente general de ventas 
de la compañía Oldsmobile. En los años 
siguientes tomó activa participación en 
la organización de dos nuevas compa¬ 
ñías, la E. R. Thomas-Detroit Co. y 
la Chalmers-Detroit Co., ambas bien co¬ 
nocidas en esos tiempos. En 1909 tomó 
de nuevo participación en la organiza¬ 
ción de otra compañía, que fué la Hud- 
son, con la cual mantuvo conexión hasta 
el día de su fallecimiento, con excep¬ 
ción de unos pocos meses en que vivió 
en Washington como ministro de co¬ 
mercio. Siempre mostró intenso interes 
en la construcción de caminos y la gran 
red de carreteras modernas que existe 
actualmente en los Estados Unidos se 
<lebe en gran parte a su extraordinaria 
actividad personal en pro del desarrollo 
de la vialidad nacional. 

A la presidencia, dejada vacante por 
el fallecimiento del Sr. Chapin, ha sido 
nombrado A. E. Barit, hasta ahora vice¬ 
presidente, tesorero y administrador ge¬ 
neral de la Hudson. Otros cambios en 
la directiva de la Hudson son: S. G. 
Baits ha sido nombrado primer vice- 
pi es idente y subadministrador general; 
V- R. Tracy, vicepresidente a cargo de 
as ventas; I. B. Swegles, vicepresidente 
a car £° de las compras; A. Hood, teso¬ 
nero; C. D. Sterling, secretario y E. 
Cody, subsecretario. 

Marzo 1936 


Vincent Bendix, presidente de la Ben- 
dix Aviation Corp., ha recibido del Go¬ 
bierno de Francia el honor de ser nom¬ 
brado miembro de la Legión de Honor. 
La notificación oficial fué hecha por el 
Sr. René Weiller, cónsul general de 
Francia, en un banquete dado al Sr. 
Bendix en Chicago. Francia ha dado 
este honor al Sr. Bendix en aprecio de 
sus esfuerzos personales en el estable¬ 
cimiento en South Bend de una sucursal 
de la Alliance Francaise y en vista de 
su interes en mejorar las relaciones 
sociales y económicas de los empleados 
en la fábrica en París de la Bendix. 

Thomas C. Delaney, con más de 17 
años de experiencia en el negocio de 
exportación de artículos para automó¬ 
viles, ha establecido su propio negocio 
de exportación en 96 Clinton St., Brook- 
lyn, Nueva York. Entre las compañías 
representadas por el Sr. Delaney, para 
la exportación, se hallan: S. & M. Lamp 
Co., Inc., de Los Angeles, Cal.; la Bal- 
dor Electric Co. de St. Louis; la “Edde” 
Mfg. Co., de Milwaukee y la Reda Mfg. 
Co. de Springfield. La S. & M. fabrica 
lámparas auxiliares de automóviles. La 


Baldor fabrica cargadores de acumula¬ 
dores, esmeriladoras, pulidoras y otros 
equipos de taller. La “Edde” hace fil¬ 
tros de aceite, limpiadores de bujías de 



T. C. DELANEY 


encendido, soldadura de radiador, ade¬ 
rezos de capota y otros artículos simi¬ 
lares, y la Reda ofrece mangueras y 
acomplamientos para las mismas. 

W. R. Edson ha sido nombrado presi¬ 
dente de la Mack International Motor 
Truck Corp., en lugar de R. E. Fulton, 
quien, a causa de enfermedad, no ha 
podido desempeñar este elevado cargo, 
desde hace algún tiempo. El Sr. Edson 



Robert C. Graham, vicepresidente administrador de la Graham-Paigc 
Motors Corp., enviando saludos a una convención de representantes de 
la Graham en La Haya, Holanda. Su saludo viajó por 4.200 millas de 
alambre telefónico desde la fábrica en Detroit 
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...Ideas 



Un Fondo para Castos de Reparación 

Un activo comerciante se ha gran¬ 
jeado la confianza de los compradores 
de automóviles usados insistiendo en 
que éstos regresen al establecimiento 
tan pronto como noten alguna falta en 
los vehículos que compraron. 

‘‘Deseamos que los compradores de 
automóviles usados se sientan con pleno 
derecho para regresar a nosotros en ca¬ 
so de alguna seria irregularidad en 
los vehículos que nos han comprado. 



“Para este fin, hemos establecido un 
fondo para cubrir el gasto de cualquier 
reparación que tengamos que hacer en 
beneficio de nuestros clientes que nos 
hayan comprado automóviles usados. 
Toda queja, ya bien fundada o sin fun¬ 
damento, se atiende en el acto. A pesar 
de que componemos todos los automó¬ 
viles usados, antes de venderlos, siem¬ 
pre existe la posibilidad de que salgan 
con algún defecto que nosotros no pudi¬ 
mos descübrir. 

“Este fondo se sostiene con el dinero 
que anteriormente gastábamos en a- 
nuncios en ciertos periódicos de bene- 
ficiencia y programas sociales, es decir, 
dinero que considerábamos como sim¬ 
ples donaciones. Calculamos que el di¬ 
nero gastado en semejante clase de a- 
nuncio representaba como $300 al año. 
Con esta suma empezamos el “fondo” 
para gastos de reparación, en beneficio 
directo de nuestros clientes, y este plan 
nos ha resultado en VERDADERO 
ANUNCIO para nuestro negocio. 

“No vemos la conveniencia de vender 
automóviles usados que no hayamos re¬ 
parado bien. Sólo en casos extraordina¬ 
rios vendemos un vehículo “tal como 
está.” Preferimos no vender un automó¬ 
vil usado que no esté en buen estado 
para continuar sirviendo bien. El plan 
presente nos permite fácilmente garan¬ 
tizar el vehículo usado, lo mismo que si 
fuera uno nuevo. Gracias a este plan, 
no sólo vendemos más vehículos usados, 


sino que obtenemos por ellos un precio 
mucho mejor, con la adicional ventaja 
de que sabemos que cada uno dará buen 
servicio a su comprador.” 

• • 

Buen Uso del Teléfono 

Un dueño de taller en una ciudad pe¬ 
queña relata cómo aumento al doble su 
negocio el año pasado. 

“Tengo todos mis clientes muy bien 
anotados en un sistema de tarjetas. Ca¬ 
si todas las noches, después de comida, 
reviso los nombres y elijo los de aque¬ 
llos clientes cuyos automóviles no se 


han compuestos desde hace algún tiem¬ 
po. 

“Les llamo por teléfono y de la ma¬ 



nera más cumplida les pregunto si sus 
automóviles necesitan alguna repara* 
ción. Conozco, por supuesto, el estado 
de sus automóviles, pues cada vez Q ue 
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les hago algún trabajo, anoto en mis 
tarjetas la reparación que he hecho y 
los arreglos que posiblemente necesita¬ 
rán más tarde. Por esta razón, puedo 
hablar con los clientes con verdadero 
conocimiento de causa y generalmente 
les hago una o dos sugestiones. 

Cuando el cliente me dice que no 
puede, por el momento, aceptar ningu¬ 
na reparación costosa, le recomiendo 
que por lo menos consienta en que yo 
le haga una afinación completa, a un 
Piecio fijo económico. Esta afinación me 
sirve ordinariamente para venderle des¬ 
pués trabajos más importantes. 

Marzo, 1936 


“Cuando sé de algún cliente en pers¬ 
pectiva, lo primero que hago es ir a ver¬ 
le y luego le llamo por teléfono, valién¬ 
dome de alguna buena excusa. 

“He logrado mantener mis registros 
con toda claridad haciendo anotaciones 
con lápiz en tarjetas a propósito muy 
sencillas, pues contienen impresos los 
encabezamientos siguientes: nombre y 
dirección del interesado, su teléfono, 
marca, modelo y año de su automóvil o 
camión, fecha de su última visita al 
taller, trabajo que se le hizo al vehí¬ 
culo y trabajos posibles que necesitará 
más tarde.” 

• • 

Recomendación de un Substituto 

Cuando el cliente pida un artículo de¬ 
terminado, que Ud. no tenga en existen¬ 
cia, ofrézcale un substituto, pero al ha¬ 
cerlo, guíese por las reglas siguientes: 
1. Muéstrele INMEDIATAMENTE 



el substituto. Interéselo en el acto. Deje 
que examine, que toque el artículo. 

2. No le dé oportunidad para que se 
desoriente, diciéndole, al principio: 
“Creo que no” o “Temo que no lo ten¬ 
ga”. 

3. No de excusas. Tan pronto como 
empieza a excusarse, el cliente pierde 
el interés y la confianza en lo que Ud. 
le diga y le ofrezca. 

4. Concuerde con el parecer del clien¬ 
te, hasta cierto punto y diplomática¬ 
mente termine advirtiéndole: “Ud. tie¬ 
ne razón, en casi todo caso, pero en el 
caso de esta marca tal y cual, se trata 
de un artículo de primer orden. . . .” 
A continuación explíquele brevemente 
POR QUE le ofrece Ud. este artículo 
como una mercancía de superior cali¬ 
dad. 

5. Dígale al cliente, con toda franque¬ 
za, por qué le ofrece el substituto. No 
debe decírsele: “No tenemos el artículo 
A, pero si le ofrecemos el artículo B 
que es tan bueno como el primero.” De¬ 
be decírsele: “No tenemos el artículo 


Hacerlo 


A, pero si, el B, el cual ha sido elegido 
por nuestra firma a causa de las ven¬ 
tajas siguientes. . . .” (y hágase una 
explicación breve de estas ventajas). 

• • 

Haga que el Interesado se Siente 

La gente no pone su firma a un pe¬ 
dido mientras está parada o sentada 
detrás del volante de dirección del au¬ 
tomóvil. Por esta razón, un cierto co¬ 
merciante dedica el 90 por ciento de sus 
esfuerzos a cerrar el contrato y el 10 
por ciento restante a buscar nuevos in¬ 
teresados. 

Un vendedor de primer orden se ha¬ 
lla siempre en el establecimiento y su 
trabajo es cerrar la venta la primera 
vez que el interesado se presenta al sa¬ 
lón de exhibición. 

El administrador del negocio dice: 
“Lo primero que hacemos cuando llega 
un interesado es tomar nota de su nom¬ 
bre y dirección. Generalmente escribi¬ 
mos esta información en un papel que 
dejamos en un punto apartado, pero 
al fácil alcance de una de las mucha¬ 
chas de la oficina. Esta lo recoge y en 
el acto consulta la responsabilidad fi¬ 
nanciera del interesado y de manera 
muy fácil imparte la información al 
vendedor. Un movimiento afirmativo de 



cabeza significa buen crédito, dos movi¬ 
mientos afirmativos denotan crédito re¬ 
gular, lo que implica que ha de exigirse 
del interesado menores pagos períodos 
por un plazo más largo que el ordina¬ 
rio, y un movimiento negativo de cabe¬ 
za, quiere decir, dudoso. Dos movimien¬ 
tos negativos de cabeza dan a entender 
que el interesado no tiene responsabili¬ 
dad financiera alguna. 

“Para nosotros, el comienzo de una 
venta es descubrir la responsabilidad 
financiera del cliente en perspectiva. El 
segundo paso es una presentación com- 

(Continúa en la pagina 58) 
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Rectificadora de Cilindros 

La nueva rectificadora Lempco para 
rehabilitar cilindros de diámetros com¬ 
prendidos entre 2,2 y 4%" y hasta 10" 
de profundidad, se adapta a casi todos 
los vehículos automóviles, incluyendo 
motocicletas, de marcas americanas, in¬ 
glesas y europeas. Sus fabricantes di¬ 
cen que es ideal para el Ford, Chevrolet 
y Plymouth. Sin motor, pesa sólo 82 



libras. El primer corte rebaja el cilin¬ 
dro al diámetro exacto y el segundo 
corto, con la ayuda de una herramienta 
especial Lempco, imparte al cilindro un 
acabado de espejo, equivalente a la sua¬ 
vidad que se obtiene haciendo funcionar 
el motor 2.500 millas a 20 millas por 
hora. — Lempco Products, Inc., Bed- 
ford, Ohio. 

Airex 

La nueva preparación química Airex, 
introducida en la cámara de aire, tiene 
el efecto de no sólo enfriar el neumá¬ 
tico, durante la marcha, sino también 
de reducir a un mínimo el escape natu¬ 
ral del aire por el caucho cerrando efec¬ 
tivamente toda incisión en la cámara, 
según manifiesta la General Tire & 
Rubber Co. El nuevo producto se ven¬ 
derá por la Dutch Airex Corp. of Ame¬ 
rica, Ltd., de Akron, Ohio. La introduc¬ 
ción de la preparación Airex se efec¬ 
túa con facilidad, mediante la misma 



válvula del neumático, con la ayuda de 
un inyector de presión Airex, conecta¬ 
do al depósito de aire comprimido, ba¬ 
jo una presión de 100 a 125 libras. La 
rodadura de la rueda por el camino es¬ 
parce la capa de Airex por todo el inte¬ 
rior de la cámara y queda bien adhe¬ 
rida a la pared interior de ésta. No 
tapa la válvula. Por ensayos prácticos, 
durante un período de siete meses, se 
ha visto que neumáticos agujereados 
con clavos y otros objetos cortantes, no 
han perdido más de una libra de aire 
por escape. 


Tambores de Freno 

La Simmons Mfg. Co. está ofrecien¬ 
do, bajo la marca Simmons, un surtido 
completo de tambores de frenos. Estos 
productos se fabricaban hasta hace po¬ 
co, por la Berkley Mfg. Co., compañía 
que pasó a manos de la Simmons Mfg. 
Co., de Cleveland, Ohio. 



Acumuladores 


El nuevo surtido de acumuladores 
Vesta de 1936 comprende varios cam¬ 
bios. En su caja se emplea ahora una 
composición de caucho endurecido de 
mejor calidad. Los tipos de 24 y 18 me¬ 


ses tienen 24 por ciento mayor capa¬ 
cidad de ácido, lo que significa mayor 
rendimiento, menos calor interno y du¬ 
ración más prolongada. Estos nuevos 
modelos llevan también la cerradura de 
placa patentada, que sirve para sepa¬ 
rar las placas de una manera segura 
y conveniente. — Vesta Consolidated, 
Inc., 549 W. Fifty-second Street, Nueva 
York, N. Y. 


Bombas Modernizadas 

Empleando artísticos modelos origi¬ 
nados por el famoso estilista industrial 
Wilbur Henry Addams, la Erie Meter 
Systems, Inc., de Erie, Pa., presenta un 
nuevo surtido de bombas de estilo mo¬ 



dernizado muy agradable a la vista. El 
nuevo estilo se presenta con una base 
retraída, manguera perfilada y otros 
rasgos exteriores notablemente refor¬ 
mados en aspecto. El mismo mecanismo 
de las bombas ha sido también innovado 
en ciertos detalles. La nueva bomba 
computadora Erie, ilustrada aquí, se 
adapta a registar en varios sistemas 
monetarios extranjeros, entre los cuales 
se incluyen los de la Unión Sudafrica¬ 
na, Estado Libre de Irlanda, Nueva Ze¬ 
landa, Inglaterra, Antillas Inglesas, 
Cuba, Puerto Rico, República Domini¬ 
cana, México, Colombia, Argentina, 
Uruguay, Perú, Filipinas, Hawaii, Ho¬ 
landa, Noruega, Bélgica y España. 

Anillo de Acero 

El nuevo anillo de émbolo Steel-Vent, 
de regulación de aceite, recomendado 
para motores bien desgastados, consta I 
de cuatro piezas, dos segmentos de ace- | 
ro, un separador de ventilación y un re- I 



sorte de extensión de acero, que va al 
respaldo del grupo, lo mismo que un 
anillo flexible. Sólo un anillo de este 
tipo debe instalarse en cada cilindro. — 
Hastings Mfg. Co., 5716 Euclid Ave., 
Cleveland, Ohio. 
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Amortiguadores de Vibración 

La Firestone Tire & Rubber Co., de 
Akron, Ohio, está ofreciendo tiras me¬ 
tálicas con revestimiento de caucho que 
sirven para evitar la vibración en las 
instalaciones de maquinaria industrial. 
La amortiguación de la vibración se 



lleva a cabo sobre un principio muy 
sencillo. Mediante un procedimiento es¬ 
pecial se une una capa de caucho flexi¬ 
ble a la superficie de una tira de acero 
con chapa de bronce. El caucho queda 
tan firmemente unido al metal que una 
fuerza de 250 libras por pulgada cua¬ 
drada no logra separarlo. Como se ve 
en el grabado, la “U” invertida metá¬ 
lica soporta la carga y las patas metá¬ 
licas que sobresalen lateralmente, están 
aseguradas por pernos a la base. 

Gato Hidráulico 

El nuevo gato hidráulico ofrecido pol¬ 
la Hein-Werner Motor Parts Corp. 
tiene, en posición bajada, 10" de altura, 
con un levantamiento hidráulico de 6", 



lo que le da una altura total de 16". 
Pesa aproximadamente 43 libras. Puede 
emplearse en sentido horizontal o verti¬ 
cal y se adapta especialmente al endere¬ 
zamiento de ejes.—Departamento de 
Exportación, 44 Whitehall Street, Nue¬ 
va York, N. Y. 

TiteStrip 

TiteStrip es un material en lámina 
flexible, con capa de caucho, con un la¬ 
do tratado con una pasta seca adhe- 
S1 va, que al humedecerse con gasolina, 

Marzo, 1936 



se pone pegajosa. Este nuevo material 
tiene la propiedad de adherirse perma¬ 
nentemente a cualquier clase de super¬ 




ficie. Se vende en paquete que contiene 
tiras de 10 pies de longitud, 5/16" de 
espesor y %" de anchura. — Fostoria 
Pressed Steel Corp., Fostoria, Ohio. 

Esmeriladora de Banco 

Un nuevo modelo de esmeriladora de 
banco de 6", montada en cojinetes de 
bolas, es uno de los más recientes pro¬ 
ductos de la Baldor Electric Co. Tiene 


varios rasgos interesantes, como son 
portaherramienta ajustable, cojinetes 
de bolas y motor de tipo especial. Este 
último no tiene inducido, escobillas o 
interruptor. Departamento de Exporta¬ 
ción: 96 Clinton Street, Brooklyn, New 
York. 


Gato en Cojinete de Bolas 

El nuevo gato Woodworth, montado 
en cojinete de bolas, para aplicación en 
parachoque, ofrece varios rasgos exclu¬ 
sivos : mango abisagrado, que puede gi¬ 
rarse en medio círculo o en círculo 
pardal, asidero de caucho, gancho de le- , 
vantamiento, que ajusta en paracho¬ 
ques de una barra y de dos barras. — ;fc> 
Woodworth Specialties Co., Bingham- •• . t 
ton, N. Y. 


Indicador de Biela 

La Federal-Mogul Corp., de Detroit, 
Mich., está ofreciendo un instrumento 
que indica la descentración de la biela, 



revelando toda condición irregular en 
su alineación. Se aplica especialmente 
a bielas provistas de cojinetes de tipo 
insertado. Las medidas se toman entre 
dos pasadores fijos, terminados en pun¬ 
ta, con la intervención de un pasador 
movible. Gracias a este contacto de tres 
puntos, el indicador se centra automá¬ 
ticamente. Puede verificar diámetros de 
1% a S 1 /*", y valiéndose de sólo dos 
pasadores de contacto, puede medir agu¬ 
jeros pequeños, hasta de %". 

Extremos de Tensores 

El nuevo surtido de extremos de ten¬ 
sores Permite montados en cojinetes de 
bolas se recomienda en especial para 
el servicio de repuesto de automóviles 
expuestos a irregularidades en la sec¬ 
ción delantera de sus tensores. El nue¬ 
vo producto ofrece varias ventajas, en¬ 
tre las cuales se incluyen: caja de ace¬ 



ro, en lugar de hierro fundido; rosca 
labrada a máquina, en lugar de lami- 
> nada o formada de otro modo; corre¬ 
deras de acero endurecido y esmerilado, 
bolas forjadas de acero de alto conte- 
- nido de carbono, y tapón de engrase 
para adicional lubricación. — Alumi- 
V jium Industries, Inc., Cincinnati, 
» Ohio.' 
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Según noticias recientes, uno de nuestros concesiona¬ 
rios en Sudáfrica acaba de invertir un cuarto de millón 
de dólares en el ensanchamiento de su establecimiento 
comercial. Otro distribuidor nuestro en el Japón ha 
duplicado las dimensiones de su local. Un tercero, 
establecido en la lejana isla de Java, nos escribe sobre 
la necesidad ingente de adquirir otro edificio. De 
todas partes del mundo, desde Europa, Africa, Austra¬ 
lia, el Lejano Oriente y Sudamérica, nos llegan diaria¬ 
mente noticias de las grandes inversiones que cons¬ 
tantemente efectúan nuestros distribuidores con mo¬ 
tivo del sorprendente incremento de sus actividades 
comerciales. 

No son estos magnos proyectos el resultado imprevisto 
de especulaciones momentáneas o infundadas. Nues¬ 
tros concesionarios son personas serias, perspicaces 
y solventes que jamás obran sin premeditación. Su 
expansión consiste en que han venido compartiendo 
su éxito al unísono con la Chrysler Motors, la organi¬ 
zación industrial cuyos negocios se han más que tri¬ 
plicado últimamente. 

El aumento constante de sus inversiones en nuestra 


representación, que ya asciende a $150.000,000, cons¬ 
tituye una prueba palpable de su ilimitada confianza 
en el porvenir de nuestra empresa, y de las pingües 
ganancias recibidas, cuyo origen proviene de las in¬ 
tensas campañas gubernamentales para el mejora¬ 
miento y construcción de caminos en todas partes del 
mundo, la creciente demanda de automóviles, e infini¬ 
dad de factores importantes cuya benéfica influencia ha 
establecido una era de prosperidad y expansión uni¬ 
versal para la industria automovilística. 

Aconsejamos a los comerciantes alertas y previsores 
que deseen invertir sus recursos y energías en un pro¬ 
yecto popular y lucrativo, que pidan detalles sobre 
nuestra representación. Nuestro mejor reclamo es el 
hecho de que más de 7,000 distribuidores y agentes, 
diseminados en 109 países del mundo, han elegido 
nuestras marcas como el medio mas propicio, rápido 
y seguro de entrar en auge comercial. 

Cualquiera de nuestros concesionarios le suministrará 
gustoso la información requerida, o si prefiere, puede 
Ud. dirigirse directamente a nuestras Oficinas 
Principalesa 


CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM SEIS • 
MOTORES MARINOS CHRYSLER • CAMIONES FARGO • D0DGE SEIS • 


CHRYSLER AIRSTREAM OCHO • CHRYSLER AIRFL0W OCHO 
CAMIONES D0DGE • DESOTO AIRSTREAM SEIS • DE SOTO AIRFL0W 




CHRYSLER CORPORATION • EXPORT DIVISION 
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Acumulador Power Sealed 

Los elementos del nuevo acumulador 
USL Power Sealed están conectados di¬ 
rectamente a través de divisiones o ta¬ 
biques dentro de la caja. Esto acorta 
notablemente el paso de la corriente en¬ 
tre dos elementos y según dice el fabri¬ 



cante, asegura 45,3 por ciento menos 
caida de voltaje entre los elementos, con 
un correspondiente aumento de voltaje 
al motor de arranque. El nuevo acumu¬ 
lador se ofrece en modelos de 17 placas 
de 110 amperios y de 19 placas de 124 
amperios. Otra ventaja adicional de 
esta nueva construcción es que los ta¬ 
pones de respiración quedan bien reti¬ 
rados de los postes de los bornes, lo 
que evita la corrosión de estos últimos 
a consecuencia de la emanación por los 
tapones. — USL Battery Corp., Niága¬ 
ra Falls, N. Y. 

‘‘Acabado de Espejo” 

La Timken Roller Bearing Co., de 
Cantón, Ohio, está aplicando a sus co¬ 
jinetes lo que ella llama acabado de 
espejo. Este notable refinamiento es el 
resultado de muchos años de estudios y 
ensayos de laboratorio. Para la puli¬ 
mentación de los cojinetes se emplean 
piedras amoladores especiales. El pro¬ 
cedimiento se basa en exactas combina¬ 
ciones de materiales esmerilantes, velo¬ 



cidades y graduaciones. Estos nuevos 
cojinetes se ofrecieron por primera vez 
al mercado el año pasado. 

Luz Winklite 

Una lamparita de luz intermitente, 
que produce una señal muy atrayente 
por su constante parpadeo, para insta¬ 
larse en lugar de la corriente trasera 
del automóvil, acaba de ser ofrecida al 
mercado por su fabricante la K-D Lamp 
Co. de Cincinnati, Ohio. La lamparita 
Winklite se instala con facilidad. Se su¬ 
ministra completa, bien protegida en 



caja de acero cerrada. Consta, en reali¬ 
dad de dos señales traseras que se en¬ 
cienden y apagan alternadamente. Otro 
reciente producto de esta fábrica es el 
reflector Hi-Glo para camiones, ómni¬ 
bus y carros de remolque o acoplados. 

Equipo Koetherizing 

El nuevo equipo Koetherizing, uno de 
los más importantes entre los nuevos 
elementos de taller exhibidos en la ex¬ 
posición de las industrias de servicio en 
Atlantic City en diciembre último, se 
ofrece ahora para la American Ham- 
mered Pistón Ring Co. de Baltimore, 
Md. Esta máquina sirve para ajustar 
el cuerpo de émbolo de aluminio defor¬ 
mado por el desgaste y la tensión, me¬ 
diante un chorro de perdigones lanza¬ 
do contra la parte de adentro de cada 


•w.-üí 





Arriba—Ejemplo de tazas de cojinete acabadas BCgrún el procedimiento corri¬ 
ente en comparación con las acabadas por el método de acabado de espejo . 
Derecha: el nuevo equipo para el procedimiento Koetnerizingr 
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superficie de empuje. El émbolo se su¬ 
jeta en un pequeño banco oscilatorio y 
recibe un chorro fuerte de perdigones 
de acero del No. 16, bien pulverizados, 
como granitos de azúcar. Ningún perdi¬ 
gón toca los soportes del pasador o los 
refuerzos del émbolo y se dice que el 
procedimiento no produce distorsión al¬ 
guna. La aplicación de un fuerte chorro 
de perdigones equivale a millones de 
pequeños golpes de martillo. 

Válvula de Camión 

Un nuevo producto de la Thompson 
Products, Inc., 2196 Clarkwood Rd., 
Cleveland, es la válvula de servicio pe¬ 
sado con asiento engastado de acero 

I Sil HIT I \ 


Crati- 
• •dlon of 
Thom pío r> 
AERO! Y PE 
V A l V E 


Alrcrall 

Valva 

Slaal 


Ü7- 

estelita y vástago de este material, 
especial para motores de camiones y | 
ómnibus. La presente válvula es similar . 
en construcción a la especial para mo- I 
tores de aviación, que esta fabrica lia 
venido construyendo desde hace años. 

Elementos Caloríficos 

La Casco Products Corp. de Bridge- 
port, Conn., está ofreciendo dos tarjetas 
de exhibición de elementos caloríficos 
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para encendedores de cigarros. Estos 
elementos están ahora al fácil alcance 
de los consumidores. Todos son de tipos 
modernos, para ajustarse a todos los 
requisitos de la demanda. La Casco 
está ofreciendo también nuevos reflec¬ 
tores Cataphote de tipo perfeccionado. 
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EL SERVICIO 

INTERNACIONAL DE LA 

BENDIX 

atrae el negocio de Millones de 
Dueños de Automóviles 



Frenos Bendix — Mecánicos 
e hidráulicos — al vacio y 
por fuerza neumática. 



Carburador Stromberg 



Zapatas Bendix restauradas 
y cables Bendix ajustados. 


AÑO tras año, nuevos millones de auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus entran en 
servicio, en todos los países del mundo, 
aumentando así el ya enorme total que 
forma la base del mercado internacional 
para la venta de los productos Bendix. 

Bueno es recordar que los productos 
Bendix son precisamente las piezas de mo¬ 
tor expuestas al más rudo y exigente tra¬ 
bajo. Los frenos, los gobiernos de em¬ 
brague, el enfrenamiento mecánico, los 
carburadores, las propulsiones de arran¬ 
que y varias otras piezas fabricadas por la 
Bendix, están sometidas a un trabajo con¬ 
tinuo, intenso y exigente. Por esta razón, 


se desgastan con el tiempo y necesitan, por 
lo tanto, renovarse o repararse. 

La organización Bendix de ventas y ser¬ 
vicio se extiende por todo el mundo y 
ejerce su influencia sobre un mercado 
enorme y de constante crecimiento. Más 
de 50 millones de vehículos automóviles 
se han equipado con productos Bendix. Y 
un funcionamiento internacionalmente 
famoso hace que ciertos productos Bendix, 
como los carburadores Stromberg, sean un 
perfeccionamiento muy apetecido en mi¬ 
llones de automóviles que actualmente es¬ 
tán equipados con carburadores menos efi¬ 
caces. Pídanos información detallada. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

Representante de Ventas para la América Latina: 

American Steel Export Co., Inc., 347 Madison Ave., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 

PRODUCTOS BENDIX: Frenos Bendix de acción mecánica compensada e hidráulicos . . . Sistema 
de enfrenamiento por fuerza de vacío Bendix B-K . . . Frenos neumáticos Bendix-Westinghouse para 
automóviles . . . Gobierno automático de embrague Bendix . . . Arranque automático Bendix 
Startix . . . Propulsión de arranque Bendix . . . Carburadores Stromberg . . . Forro de freno 
Eclipse . . . Zapatas de frenos Bendix de repuesto forradas en la fábrica . . . Equipos de reparación 
de chasis y elementos para talleres Bendix-Feragen. 

PRODUCTOS 

BENDIX 















ABREVIACIONES: 

•—Amplificador al vnclo 
•**—A eleclóu 
t —Sedán de 5 pas. 

§—Largo total 
%t —Sedán de 7 pas. 

S§—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en 
Gustom 

•—Antes la N.A.C.C. 

2-P—De dos placas 
(a)—Articulaciones universales in¬ 
teriores Weiss y exteriores 
Itzeppu. 

A-Lite Auto-Lite 
B&B —Borg & Beck 
B r-L —Bro wn-Lipe 
CAL —Leva y jpalanca 
C «fe R—Leva y rodilo 
Clt—Climax 
Col —Col umbia 
d —Dual 

D-R —Delco-Remy 

D-L —Detroit Lubricator 

Det —Detroit Gear 

Detrt —Universal Products Co. 

D-M —Acción mecánica directa 

Bx-DS —Fr. ext. en árbol trans. 

Bx-Fw —Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw —Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotane Eje 
FF —Flotante 
Gem —Gemmer 
Hyd —Hydráulico 
In-Fxv —Fr. int. en 4 ruedas 
In-F&R —Interiores en la rueda 
delanteras y transeraa 
In-Rw —Interiores en las ruedas 
transeras 

Lav —La vine Gear Co. 

Lyeo —Yycoming 

M—Metal 

Mee—Medíanles 

Mun—Múñele 

M-D —Disco múltiple 

N—De agujas 

Nat—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E —North East 

N-F —Ifew Procesa Gear Co. 

O-D—Owen Dyneto 
Own —Propio 
Opt —Opcional 
Pre —Prest-O-Lite 
R & M—Caucho y metal 
Pump —Bomba 
Roe —Rockford 

RC«fcL—Rodillo, leva y palanca 

R«fcM—Caucho y metal 

Ras —Russen 

Sagr —Saginaw 

Sal— SaliBbury 

S-P —De una placa 

Strom —Stromberg 

The —Thermoid 

Tim —Timken 

U-M —Universal Y Mechanics 
Vac —Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W<feR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W«feS—Tornillo sin fin y sector 
W&T—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War —Warner Corp. 

Wll— Wlllard 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


HZ 


Peso 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Auburn.654 

Auburn.852 

Auburn.. .Supercharged 852 


Buick.“36-40" 

Buick.“36-60" 

Buick.“36-80" 

Buick.“36-90" 


Cadillac.“36-60" 

Cadillac.“36-70" & “36-75" 
Cadillac. **36-80" & “36-85" 
Cadillac.“36-90” 


Chevrolet. . 
Chevrolet.. 


■20 


“Standard’’ 
.. “Master" 


Chrysler.“C-7' 

Chrysler..“C-8' 

Chrysler.“C-9” Airflow 

Chrysler.“C-10"Airflow 

Chrysler... . “C-ll” Airflow 


120 

127 

127 


118 

122 

131 

138 


121 

131 & 138 
131 & 138 
154 


109 

113 


Cord. 


Cunningham. . . 


“V-9” 


De Soto.“Airstream" 

De Soto.“Airflow" 


Dodge. 


“D2’ 


Duesenberg. 
Duesenberg. 
Duesenberg. 
Duesenberg. 
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Ford. 


Graham."80’ 

Graham.“90’ 

Graham.. .Superchr. “110’ 


Hudson.“63 

Hudson.“64" & “65' 

Hudson.“66" & “67' 


Hupmobile.“618" 

Hupmobile.“621-N" 


t+Lafayetle (Nash), “3610" 
La Salle."36-50’ 


Lincoln.“Zephyr" 

Lincoln.“V12-145* 

Lincoln.“Vi 2-136' 


t+Nash."400’ 

*Nash_“Ambassador 6’ 

;*Nash_“Ambassador 8’ 
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“SJ St. 8’ 
“SJ St. 8’ 
.“J St. 8’ 
.“J Si. 8’ 


Oldsmobile.“F-36’ 

Oldsmobile.“L-36' 


Packard."120 

Packard 8.“1400' 

Packard 8.“1401’ 

tPackard 8-... .“1402’ 

Packard Super 8... “1403' 

Packard Super 8-“1404 

ífPackard Super 8. .**1405' 

tPackard 12.“1407’ 

Packard 12."1408’ 


Picrce-Arrow.“1601' 

Pierce-Arrow.“1602’ 

Pierce-Arrow.“1603' 


Plymouth. 


"P-2 


Pontiac.“Si*' 

Pontiac.“Eight' 


Reo.“Flying Cloud' 


Studehaker.. Dictator “Si*' 
Studebaker. ..Pres. “Eight’ 


Stutz.“SV16’ 

Stutz.“DV32' 


Terraplene. 

68ltWiI1y. 


118 

121-133 

123 

128 

137 


125 


132-142 


118 & 130 

115M 


116 


142 54 
153 Va 
14254 
153H 


112 


120 

120 

127 


118 

121 


122 

145 

136 


120 

12754 

134H 

139 ii 

13254 

139)4 

144)4 

139)4 

14454 


3.00 

3.10 

3.33 

3.50 


3.07 
3.35-3.50 
3.35-3.50 
3.92 


16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 


G.50/16 
7.00/15 
7.00/16 
7.50/16 


7.00x10 

7.50x16 

7.50x16 

7.50x17 


2.78 

2.87 


3.00 

3.07-3.4 

3.12 

3.26 

3.5 


3.18 
3.35-3.61 


50x16 

19/7.00 


3.00&3.3 
2.95 


2.95 


3.62 

3.91 

3.62 

3.91 


2.84 


2.81 

2.92 

2.92 


16x6.00 

16x6.00 

16x6.25 


3.05 

3.05 

3.22 


10x6.00 

16x6.25 

16x6.25 


3.00 

3.07 


16x6.00 

16x6.50 


6.00x16 


7.00/16 


3.10 

3.68 

3.45 


2.97 

3.18 

3.18 


139 to 147 
139 to 144 
147 


113 


115 


116 

125 


13454&145 

13454*145 


2.91 

3.07 


3.04 

3.23 

3.41 

3.54 

3.36 

3.53 

3.66 

3.53 

3.66 


3.5 to 3.7 
3.5 to 3.66 
3.7 


2.87 


2.84 

2.97 


2.92 


2.96 

3.18 


3.4163.68 

3.4143.68 


25/17 

50/17 


25x16 

50x16 

00x16 

50x16 

50x10 


.25x10 

.50x16 


.00x16 


50/17 

50/17 

50/17 

.50/17 


.00x16 


7.00-16 

7.50x17 

7.50x17 


6.00/16 

6.25x16 

6.50x16 


6.50x16 

7.00x16 


10x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.50 

17x7.60 


7.00x17 

7.50x17 

7.50x17 


6.00x16 


6.00x16 

6.50/16 


6.25/16 


6.00/16 

6.50/16 


7.00x18 

7.00x18 


16x6.00 

17x5.00 


3279 

1490 Lyc. 6 

3^x454 

3580 

1627 1 

jyc . 8 

34x454 

3729 

1605 I 

jyc. 8 

34x454 

3534 

1604 C 

)wn.... 8 

34x3^ 

4004 

1816 C 

)wn.... 8 

34x44 

4379 

1985 C 

)wn.... 8 

34x44 

485S 

2199 C 

)wn.... 8 

34x44 


.( 

)wn. ... 8 

354x454 


.( 

)wn.... 8 

354*454 


.( 

)wn.... 12 

3)4x4 


.( 

)wn.... 16 

3x4 


.( 

)wn.... 6 

34x4 


.( 

)wn.... 6 

34x4 

2750 

1250 ( 

)wn.... 6 

354x454 

3295 

1494 ( 

)wn.... S 

: 3)4x44 

3970 

1800 ( 

)wn.... 8 

i 3)4x44 

4060 

1842 ( 

}wn.... 8 

1354x451 

4280 

1945 < 

3wn.... 8 

! 3‘4x4J4 

3S50 

1750 1 

Lyc. fi 

( 354x354 

4600 

2086.5 ( 

3wn.... £ 

1 34x5 

3111 

1414 < 

.( 

Own.... f 
Own.... ( 

¡M 

2923 

1328 

Own.... ( 

i 3)4x454 

4550 

2063.8 

Own.... i 

i 354x454 

4625 

2097.7 

Own.... f 

3354x454 

4550 

2063.8 

Own.... 1 

i 354x454 

4625 

2097.7 

Own.... í 

3 354x454 

2872 

1167.9 

Own.... ! 

9 3^x354 

2680 

1211 

Own.... 1 

3 3x4 

2995 

1361 

Own.... ( 

a 354x454 

3070 

1305 

Own.... i 

a 354x454 

3160 

1433 

Own_ i 

6 3x5 

3096 

1405 

Own.... 

8 3x454 

3196 

1450 

Own.... 

8 3x454 

3000 

1384 

Own.... 

6 354x454 

3535 

1007 

Own.... 

8 3Ax454 

2950 

1341 

Own.... 

6 354x454 



Own.... 

8 3x454 

3400 

1545 

Own.... 1 

2 254x354 

5840íf 

2628 

Own.... 1 

2 354x454 

5690 

2390.4 

Own.... 1 

2 354x454 

2970 

1350 

Own.... 

6 354x454 

3710 

1680 

Own.... 

6 354x454 

3820 

1736 

Own.... 

8 354x454 



Own.... 

6 3Ax454 



Own.... 

8 3x454 

3535 

1607 

Own... 

8 354x454 

4780 

2151.1 

Own.... 

8 3Ax5 

4395 

2189 

Own.... 

8 3¿jx5 

5075 

2307 

Own .. 

8 3Ax5 

5030 

2263.6 

Own.... 

8 354x5 

5100 

2382 

Own.... 

8 354x5 

5375 

2443 

Own .. 

8 354x5 

5700 

2565 

Own.... 

12 3*x454 

5810 

2641 

Own.... 

12 3Ax454 

5565 

2524 

Own.... 

8 354x5 

5810 

2635 

Own.... 

12 354x4 

6015 

2728 

Own... 

12 354x4 

2750 

1250 

Own.... 

6 354x454 

3315 

1507 

Own.... 

6 354x354 

3430 

1559 

Own.... 

8 354x354 

3300 

1500 

Own.... 

6 354x454 



Own.... 

6 3)4x414 



Own.... 

8 3Ax4$ 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 354x454 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 354x454 

2875 

1304 

Own.... 

6 3x5 

2100 

952 

Own.... 

4 354x454 


77x120 

¡77x120 

77x120 


78x98 

87x109 

87x109 

87x109 


85x114 

89x114 

79x102 

76x102 


84x102 

84x102 


85x114 

83x105 

83x124 

83x124 

83x124 


89x95 

99x127 


85x114 

85x114 


83x111 


95x121 

95x121 

95x121 

95x121 


78x95 


76x101 

82x111 

82x111 


76x127 

76x114 

76x114 


89x108 

81x121 


83x111 


76x111 


70x95 

83x114 

76x114 


85x111 

85x111 

79x108 


84x105 

76x108 


82x108 

81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

89x127 

87x108 

87x108 


89x127 

89x102 

89x102 


79x111 


86x98 

83x89 


85x108 


83x111 

78x108 


85x114 

85x114 


76x127 

79x111 


22.51 

30.01 

30.01 


30.63 

37.81 

37.81 

37.81 


36.4 
39.2 
46.9 

57.5 


26.3 

26.3 


27.34 

33.80 

33.80 

33.80 

33.80 


39.20 

48.05 


27.34 

27.34 


25.35 


45.00 
45.05 
45 00 
45.00 


30.00 


21.6 

25.35 

25.35 


21.60 

28.80 

28.80 


29.42 

32.51 


36.3 

40.8 

46.8 


27.34 

27.34 

31.25 


33.8 

32.50 

32.50 

32.50 

39.20 

39.20 

39.20 

56.72 

56.72 


39.20 

58.80 

58.80 


23.44 


27.4 

33 


27.34 


25.4 

30.00 


36.45 

36.45 


Cilindrada 


209.9 

280 

280 


233 

320 

320 

320 


322 

346 

368 

452 


206.8 

206.8 


241.5 
273.8 

323.5 
323.5 
323.5 


288.6 

471.0 


241.5 

241.5 


217.8 


420.0 

420.0 

420.0 

420.0 


221.0 


217.8 

217.8 


212.0 

254.0 

254.0 


245.3 

303.2 


217.76 


248 


267.3 

414.0 

414.0 


234.8 

234.8 

260.8 


213.3 

240.3 


276.0 
320.0 
320.0 
320.0 
384.8 
384.8 
384. S 
473.0 
473.0 


385.0 

462.0 

462.0 


201.3 


208.0 

232.3 


228 J 


217 

250 


322. 

322. 


.59 


28 


.39 


3.57 


3.62 


2.78 

3.57 

3.57 


4.02 

4.97 


3.57 


4.06 


3.85 

4.27 

4.27 


3.50 

3.94 


3.3 


4.50 
5.24 
5 24 
5.24 
6.30 
6.30 
6.30 
7.75 
7.75 


5.55- 

5.45- 

5.45- 

5.45- 


(200 

|200 


■«100 5.4 

1400 5.8 

11 $$!''!) 6.0 
[400 6.0 

400 6.0 


6.25 

6.25 

6.00 

6.00 


6.00 

6.00 


320-4! i 
320-42 
265-41 
265-41 


90-31 
70-36j | - 


93-38 • 


101-36 
120-35' - 


83-32 i 
105-36 ) 


110-39 1 ' 
150-34" 
150-34 


5.40 

6.0 


5.60 


5.20 

5.20 

5.20 

5.20 


¡.33 


0.25 

6.00 

6.00 


5.75 
5.SO 


90-34 
93-34 ' 
102-34 ' 


90-34 * 
100-34 ' 


120-38'") 
130-32'") 
130-32' i) 
130-32' i) 
150-32' J 
150-32' ! i 
150-32ll(i 
175-3211) 
175-32! ii 


150-3400 
185-34(1'' 
185-340') 


6.7 

6.5S- 

6.58- 


5.61 

5.S 

5.25 


6.00 

6.20 


6.50 


78-3600 


81-3600 

87-3800 


3.73 


90-3400 


3.57 

4.10 


W-34011 

115-3600 


5.28 

6.28 


¡13-3300 

150-3900 


88-3800 

48-3200 


6.07 


6 . 2 -] 

0 . 2 -] 


6.5 


5.50 

5.00 


larzo 
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El Automóvil Americano 
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Precios de lisia al detalle con entiba en la fábrica 
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|| 

m 

1 

Acumulador 

Embrague 

0 

Univer¬ 

Eje Trasero 

De Pie 

c 
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de 
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JQ 

g 
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M 

a 



c 
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o 

Marca del 
carburador 


SO 

« tt 

■3 


, 
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*o.*S 3 
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- V 

lis 

Id 

o 

o. 

s 

e 

U 

Diámetro 

(pulg.) 

Tipo de 
alimenta( 

-a u 

si 

s l 

*B ^ 

“ a 
ro w 
o C 

k 

Marca 

Voltaje y 

Amperios 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 


Marca de 

trasero 

Tipo 

lis 
c .2 2 

Q S g 

Tipo y 

locación 

Aplicaciór 

e 

2 

« 

E 

0 

O 

Marca de 

delantero 

Marca 

Tipo 


i*» 

854500 

6.2 

[Strom. 

1 

AC Pump.. 

1 A-Lite... 

* A-Lite... 

USL.. 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W.G... 

N.B. 

Mee.. 

¡Col... 

X F 

4.44 

|In-Fw... 

Iflyd.. 

In-Rw... 

1C0I... 

¡Rosa.. 

CAR,... 

1 

59 

115-8000 

6.5 

'.Stram. 

| Id. 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite.. 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Meo.. 

Col... 

X, F 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

CAR.... 

2 

59 

150-4<' 1 

6.5 

Strom. 

... 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite.. 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

X F 

4.OS 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Roaa.. 

CAR.... 

3 

81 

24 

24 

24 

28 

69 

03 

40 

39 

39 

96 

.49 

30 

.30 

.30 

.73 

.72 

.96 

.96 

93-5 TiO 
120-?.T0 
120-3200 

Hfc-JOO 

HRiOO 

BgnjfiO 

150-3 UO 
185-3* 00 

TÜr-S'TlO 

K.'O!) 

■Sfó’lHJ 

BBl'Kl 

123-3 i) 
1284400 

125-3 

^Hi>00 

87-8400 
96-3 10 

5.55-1 

5.45-1 

5.45-1 

5.45-1 

6.25 

6.25 

6.00 

6.00 

6 00 
6.00 

5 4 
5.8 
6.0 
6.0 
6.0 

6.5 

5.00 

5 40 

6 0 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

D-L. 

D-L. 

Cárter.... 
Cárter.... 

B & B.... 

Stram. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

BAB. 

BAB. 

1* 

l^r 

IVjr 

1* 

Vi 

VA 

\ú 

Vi 

VA 

Vú 

VAd 

lXd 

Vid 

Itfd 

Id 

lXd 

31 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 
AC Pump.. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

AC Pump.. 

Vac. 

Pump. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

A-Lito... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lito... 

A-Lite... 

Deleo... 

A-Lite... 
A-Lite... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Litc... 

A-Lite... 

N-E.... 

A-Lite... 
A-Lite.,, 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Deleo. 

Dclco. 

Deleo. 

Deleo. 

Dclco. 
Deleo. 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

Wil... 

USL.. 

Wil... 

Wil... 
Wil... 

6-100 

6-120 

6-120 

6-120 

6-110 

6-130 

6-100 

6-190 

6-86 

6-90 

6-119 

6-119 

6-136 

6-136 

6-136. 

6-108 

6-132 

6-119 

6-119 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

M-D.. 

S-P... 

S-P... 

S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 
S-P... 

S-P... 

M-D.. 

S-P... 

S-P... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 
BAB.. 

Long.. 

Own.. 

BAB.. 

BAB.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Owu.. 

Own.. 

Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

N 

N 

N 

N 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

(a) 

M 

M 

M 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 

(a) 

Mee.. 

Detrt. 
Detrt. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 

Tim... 

Own.. 
Own.. 

XF 
X F 
XF 
XF 

XF 

XF 

W 

m 

XF 

8? 

X F 

X F 

Tube.... 

XF 

XF 

XF 

4.44 

3.9 
4.22 
4.55 

4.1 

4.3 

4.6 

4.5 

4.11 

4.11 

4.10 
4.10 
4.10 

4 30 
4.30 

2.75 

4.25 

3.89 

4.10 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

DM... 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd*. 

Hyd.. 

Hyd.. 

D-M.. 

Hvd.. 
Hyd.. 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 

In-Rw... 
In-Rw... 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

In-Rw... 

In-Fw... 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

ISFW. 

1SFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 
ISFW. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 

Tim... 

ISFW. 
Own.. 

Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 

Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag... 

Own.. 

Sag... 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gexn.. 

Gem.. 

Roaa.. 

Gem.. 
Gem.. 

WAR... 
WAR... 
WAR... 
WAR... 

WAR... 
WAR... 
WAR... 

WAR. .. 

WAS. ... 
WAR... 

WAR... 
WAR... 
WAR... 
WAR... 
WAR.. 

WAR... 

CAL.... 

WAR... 
WAR... 

4 

5 

6 

7 

8 
9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

.57 

82-3* TO 

5.60 

Strom_ 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

23 

..88 

320—44 

5.20 

Strom. 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

X F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roaa.. 

CAL.... 

24 

1.8S 

320-4Í 

5.20 

Strom. 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Rose.. 

CAL.... 

25 

1.88 

265-4: 

5.20 

Strom. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roes.. 

CAL.... 

26 

[.88 

265-4: K) 

5.20 

Strom. 

Vid 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own,. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw,.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

CAL.... 

27 

i.62 


6.33 

Strom. 

Id 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11** 

In-Fw.., 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

28 

1.78 

8581Í! 

6.8 

Marvel 

VA 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

DI.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw,.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

Spicer. 

Ros.. 

CAL.... 

29 

1.57 

0.7 

Marvel.... 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

NJ3. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roes.. 

CAL.... 

30 

[.57 

112—40 1 

6.7 

Marvel.... 


AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

IU.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

CAL.... 

31 

1.47 

93-8800 

0.25 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own* 

Own.. 

‘ N 

Spicer. 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

32 

1.17 

113-38 1 ¡ 

6.00 

Cárter. 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-125 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

33 

1.17 

■nniM) 

6.00 

Cárter.... 

ví 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-125 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

34 

1.02 

101-36 

5.75 

Cárter.... 

VX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Spicer. 

Rosa.. 

CAL.... 

35 

1.97 

120-36'" 

5.80 

Cárter.... 

Id 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-119 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

36 

1.57 

83-32 ' 

5.61 

Strom. 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-100 

S-P... 

BAB . 

Own 

M 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

37 

1.06 

105-36 i! 

6.25-1 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P*... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.5 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

WAR... 

38 

4.37 

110-36' 0 

6.7 

Strom. 

Id 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

H F 

4.33 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

WAR .. 

39 

7 34 

150-340 
150-34 ' 

6.5S—1 

Strom. 

1A 

VA 

Pumn 

\-Lite 

A-Lite... 

Exide. 

6-135 

S-P 

Long.. 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Tim 

FF 

4 58 

In-Fw... 

D-M§5 
D-M §5 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

WAR 

40 

6.26 

6.58-1 

Strom. 

Pump. 

A-Lite... 

A-Litc... 

Exide. 

6-147 

S-P... 

Own.. 

M 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

In-Fw,.. 

Tim... 

Own.. 

WAR... 

41 

3.85 

90-34 0 

5.61 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-100 

S-P... 

BAB . 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

42 

4.27 

102-34' i) 

5.S 

Strom. 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-100 

S-P... 

BAB . 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.4 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR.. . 

43 

4.27 

5.25 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL.. 

6-116 

S-P... 

BAB . 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

44 

3.50 

90-34'0 
100-34' i) 

6.00 

Strom. 

Vi 

AC Pump.. 

D-R..., 

D-R.... 

Deleo. 

6-94 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

WAR... 

45 

3.94 

6.20 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

WAR... 

46 

4.50 

120-38' 1 
130-32i; • 
130-321 t 
130-32 " 
150-32("' 
150-320D 
150-32"" 
175-32"i) 
175-3211) 

6.50 

Strom. 

1 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Deleo. 

6-114 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem.. 

WAR... 

47 

5.24 

-t* 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

4S 

5.24 


Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

49 

5.24 

** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

50 

6.30 


Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw\.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

51 

6.30 

** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 

** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

52 

6.30 

7.75 

7.75 

>Mi 

** 

** 

Strom. 

Strom. 

Strom.. 

1A 

1A 

1A 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Dyn.... 
Dyn.... 
Dyn.... 

D-R.... 

A-Lite... 

A-Lite... 

** 

** 

** 

6-144 

6-144 

6-144 

S-P... 

s^p... 

S-P... 

Long.. 

Long*. 

Long*. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

XF 

ii 

** 

** 

** 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

D-M§§ 

D-M§| 

D-M§§ 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 

WAR... 

WAR... 

WAR... 

53 

54 

55 

6.30 

150-3400 

185-340U 

185-3400 

’ 6.4 

Strom.... 

m 

AC Pump.. 

O-D_ 

D-R.... 

Wü... 

6-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

CAL.... 

56 

7.57 

6.4 

Strom. 

AC Pump.. 

O-D_ 

D-R.... 

Wü... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.5S 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

CAL.... 

57 

7.57 

6.4 

Strom. 

13*1 

AC Pump.. 

O-D_ 

D-R.... 

Wü... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M*. 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

CAL.... 

58 

3.3 

78-3600 

6.07 

BAB. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-86 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

N 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

WAR... 

59 

3.41 

81-361 Ki 
87-3800 

6.2-1 

Cárter.... 

VA 

AC Pump,. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-FAR. 

ISFW. 

Sag... 

WAR... 

60 

3.80 

6.2-1 

Cárter.... 

IX 

AC Pump,. 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-FAR. 

ISFW. 

Sag... 

WAR... 

61 

3.73 

90-3400 

6.5 

Cárter.... 

Vi 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-102 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

N 3. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Roas. . 

CAL.... 

62 

3.57 

90-3400 

115-3600 

0.3 

Strom. 

Vi 

Pump. 

A-Lito... 

A-Litc... 

Wü... 

6-102 

S-P... 

BAB.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Roes.. 

CAL.... 

63 

4.10 

6.5 

Strom 

Id 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-102. 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Own.. 

Rosa. . 

CAL.... 

64 

5.28 

¡13-3300 

156-3900 

5.50 

Zenith.... 

lXd 

lXd 

Vac. 

D-R... 

D-R.... 

Pro... 

6-170 

2-P.. 

Long.. 

Long.. 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Tim... 

Gem.. 

WAR... 

65 

5.28 

5.00 

Strom. 

Pump. 

D-R.... 

D-R..., 

Pro... 

6-170 

2-P 

Mun.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Ex-DS.. 

Tim... 

Gem.. 

WAR... 

66 

3.30 

88-3800 

6.00 

Cárter.... 

VX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat..'. 

6-105 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

WAS.... 

67 

2.20 

£8-3200 

5.7 


IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lito... 

USL 

6-96 

S-P... 

BAB.. 

Own.. 

M 

Detrt. 


XF 

4.30 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Lav... 

WAT... 

63 


;ANO 


Marzo, 1936 
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NOTA • Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados UnidM* No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

«Six-654” 

5-p Brougham $745 

5-p Sedan 795 

2-4-p Conv. Cabriolet 945 

5-p Conv. Pbaeton 995 

«Eight—S52” 

5-p Brougham $995 

5-p Sedan 1.095 

2-4-p Conv. Cabriolet 1,225 

5-p Conv. Pbaeton 1,275 

“Supercharged Eijght— 
852” 

5-p Brougham $1,445 

5-p Sedan 1,545 

2-4-p Conv. Cabriolet 1,075 

5-p Conv. Pbaeton 1,725 

2-p Speedster 2,245 

7-p Sedan 2.045 

2-p %oupe 1,545 


BUICK 

36-40 «Specinl” 

(118 In_3.00 m. W. B.> 

2-p Business Coupe $765 

4- p Sport Coupe (R. S.) 820 

5- p Victoria Coupe 

(2-door, trunk) 835 

5-p 4-door Sedan 

(trunk) 885 

4-p Conv. Coupe (R-S) 905 

.... Sedan CbaBsis 585 


36-60 «Century” 
(122 In.—3.10 m. W. B.) . 


4-p 

Sport Coupe 



(R. S.) $1,035 

5-p 

2-door Victoria 
Coupe (trnnk) 
4-door Sedan 

1,055 

5-p 

(trunk) 

Convertible Coupe 

1,090 

4-p 

(R-S) 

1,135 


Sedan Chassli 

785 


36-80 «Ron<lmn»ter” 
(131 In_3.33 m. W. B.) 

6-p 4-door Sedan 

(trunk) $1,255 

0-p Conv. Phaeton 

(trunk) 1,565 

.... Sedan Chassis 845 


36-00 «Limited” 

(138 In.—3.50 xn. W. B.) 

6-p 4-door Sedan 

(trunk) $1,695 

8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1,845 

8-p Sedan-Llmouslne 

(trunk) 1.945 

.... Sedan Chassis 1.025 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo n 
elección n los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $49,75; modelo en dos 
grupos eon 5 tubos uno rectifi¬ 
cador $49.75 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $59.75. 


CADILLAC-LA SALLE 

Serles «36-50” 

(120 In.—3.04 m. W. B.) 

2-p Coupe, opera aeat $1176 

2-p Convertible Coupe 

(R. 8.) 1255 

i-p 2-door Touring 

Sedan, trunk 1185 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 1225 

Chaaala 900 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC 

Serles «36-60” 

(121 in.—3.07 m. W. B.) 

2-p Coupe, opera aeat $1645 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 1725 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 1695 
.... Chassis 1300 

Series «36-70” 

(131 In.—3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $2595 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 2695 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 2445 
5-p 4-door Convertible 

Sedan, trunk 2745 
.... Chassis 1750 

Series «36-75” 

(138 In.—3.50 m. W. B.) 

5-p Touring Sedan, 

trunk $2645 

5-p Sedan 2645 

5-p Town Sedan 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3395 

5-p Formal Sedan 3395 

7-p Touring Sedan, 

trnnk 2795 

7-p Sedan 2795 

7-p Touring Imperial, 

trunk 2995 

7-p Imperial 2995 

7-p Town Car 4445 

.... Imperial Chassis 1850 

.... Chassis 1850 

Serles «36-80” 

(131 in_3.33 ni. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3305 

5-p Touring Sedan, 

trunk 3145 

5-p Convertible Sedan. 

trunk 3445 

.... Chassis 2450 

Series «36-85” 

(138 In.—3.50 m. W. B.) 

5-p Touring Sedan, 

trunk $3345 

5-p Sedan 3345 

5-p Town Sedan, 

trunk 3845 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 4095 

5-p Formal Sedan 4095 

7-p Touring Sedan, 

trunk 3495 

7-p Sedan 8495 

7-p Touring Imperial, 

trunk 3695 

7-p Imperial 3695 

7-p Town Sedan 5145 

.... ChnsBis 2550 

Series «36-00” 

(154 In.—3.92 m. W. B.) 

5-p Sedan $7.300 

5-p Town Sedan 7,250 

7-p Sedan 7.350 

7-p Limousine 7,550 

H-p ImperialCnbriolet 7.S00 

7-p Imperial Cabriolet 7.850 

.... Chassis 5,750 

Nota—Los dos modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo 
a elección n los precioB adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos tipo de vibra¬ 
dor $54,50 y modelo en dos gru¬ 
pos de 6 tubos tipo motogenern 
dor $89,50. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan (trunk) $600 
2-p Sport Rdst. (R.S.) 575 

5-p Phaeton 585 

.... Sedan Delivery 535 

_ Pick-Up Coupe 535 

.... Chassis 345 

Blaster «De Lnxe” 

(113 in.—2.S7 m. W. B.) 

5-p 4-door Sedan 

(5 wheels) $640 
5-p 4-door Sedan 

(6 wheels) 657 

5-p 2-door Conch (5 

wheels) 580 

5-p 2-door Coach (6 

wheels) 597 

2-p Conpe (5 wheels) 560 

2-p Coupe (6 wheels) 577 

2-p Sport Coupe (R. 

S.) (5 wheels) 590 

2-p Sport Coupe ÍR. 

S.) (6 wheels) 607 

5-p 2-door Town Sedan. 

trunk (5 wheels) 605 

5-p 2-door Town Sedan, 

trunk (6 wheels) 622 

5-p 4-door Cióse Coupled 
Sedan, trunk (5 
wheels) 065 

5-p 4-door Cióse Coupled 
Sedun. trunk (6 
wheels) 682 

Chassis 385 

Nota: Suspensión independi¬ 

ente a elección en todos los 
modelos a $20 extra. 

Imp. Mnster «De Lnxe” 
(124% in.-3.16 ni. AV.B.) 

7-p Sedan 875 

7-p Trunk Sednn 900 

7-p Limousine 925 

7-p Trunk Limousine 950 
5-p Cnbriolet 925 

_ Taxi 025 

Nota : Suspensión independiente 
normal en los modelos Imperial 
sin precio extra. 

Notn—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equb>o n elec¬ 
ción con el Standard. Mnster De 
Laxo e Imperial, a los precios 
adicionales, como sigue: modelo 
en un grupo de 5 tubos con uno 
rectificador $19.50: modelo en 
dos grupos con 5 tubos y uno 
rectificador $49,50 y modelo en 
dos grupos con 0 tubos $59,50. 


CHEVROLET 

Standard Serle» «F.C.” 
(109 in.—2.78 m. W. B.) 

5-p 2-door Coach $510 

5-p 4-door Sedan 575 

2-p Business Coupe 495 

2-p Cabriolet (R.S.) 595 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 535 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CORD 

(125 in.—3.1S m. W. B.) 

5-p Westchester 

Sednn $1,995 

4-p Beverly Sedan 2.095 

4- p Conv. Conpe 2,145 

5- p Conv. Phaeton 2,19u 


CUNNINUHAM 
Surtido completo d® carrocerías, con 
precios de lista comprendidos entre 
$7.600 y $13.500. 


DE SOTO 

Delaxe Airstrenm 
(118 in.—3.00 m. W. B.) 

2-p Coupe $695 

5-p Touring Brougham. 

2-door 770 

5-p Touring Sedan 810 

CnNtom Airstrenm 
(118 in.-3.00 ni. W. B.) 

2-p Coupe 3745 

4-p Coupe (R.S.) 79» 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 895 

5- p Touring Brougham, 

2-Door 825 

5-p Touring Sednn 865 

5-p Conv. Sedan 1.095 

(130 in.—3.30 m. W. B.) 

5- p Traveler Sedan $1,075 

7-p Sedan 1.075 

Airllow 

(115% in.—2.93 m. 

W. B.) 

6- p Coupe 

6-p Sedan 1,00o 


CHRYSLER 

Six 

(118 In.—3.00 ni. W. B.) 

2-p Business Coupe $760 

4- p Coupe lR. S.) 825 

5- p Touring Brougham 825 

5-p Touring Sedan $75 

5-p Conv. Sedan 1,125 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 925 

Delnxe Elprlit 
(1.21 in.—3.07 n». W. II.) 

2-p Business Conpe $925 

4- p Coupe (R. S.) 995 

5- p Touring Brougham 995 

5-p Touring Sednn 1.045 

4- p Conv. Conpe 

(R.S.) 1.075 

5- p Conv. Sedan 1.265 

Deluxc Elglit 
(133 in.—3.38 ni. W. B.) 

5-p Traveler Sedan $1.245 

7-p Sednn. trunk 1.245 

7-p Sednn-Limousine 1.865 

7-p Town Car 4.905 

Airilovr Eigrht 
(122% in.—3.12 m. 

W. B.) 


DODGE 

Six «D-2” 

(116 in.—2.16 m. W. 

2-p Coupe 

4- 1) Coupe (R. S.) 

5- p 2-door Sednn 

5-p 2-door Touring 

Sedan 

5-p 4-door Sednn 

5-p 4-door Touring 

Sedan 

7-p Sednn 

(128-in. IV.B.) 

4- p Conv. Coupe 

(R.S. i 

5- p Conv. Sednn 

.... Commereial Sedan 


DIJESEN BERG 

(142% In.-3.62 

W. B.) 


II.) 

$640 

695 

695 

720 

735 

760 

97 

795 

995 

665 


rbassis 

Supercharged 


$8.50»' 

10.000 


Coupe 

Sedan 


$1.345 

1.345 


Airflovr Imperial 
(128 in.—3.26 m. W. B.) 

.... Sedan $1,475 

.... Coupe 1.475 

Airilow* Cust. Imp. 
(137 in_3.48 m. W. B.) 

6-p Sedan 

8-p Sednn-Limousine 2.5 j 5 


(153% ln.—3.91 m 
W. B.) 

Citaseis ÍÜSÜÜ 

Supercharged 10,000 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

GRAHAM 

Crosnder «80” 

(111 in.—2.81 m. W. B.) 
5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk $6C5 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

lugguge comp. 635 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 605 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. 605 

Cavaller «90” 

(115 in.—2.92 m. W. B.) 

5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk $795 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. $705 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 825 

5-p 4-door Tour. Sedan,^ 

luggnge comp. 795 

4- p Coupe (R.S.) 795 

2-p Coupe 705 

Snpercharger «110” 

o-p 2-door Touring 

Sednn, trunk $895 

5- p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 805 

5-p 4-door Touring 

Sednn. trunk 9¿5 

5-p 4-door Tour. Sedau. 

luggnge comp. 895 

4- p Coupe (R. S.) 895 

2-p Coupe 805 

5- p 4-door Touring 

Sednn, Custora 1.170 


IIUDSON 

«Castoin Six—Moclel 63" 
(120 in.-3.017 m. W. B.) 

5-p Brougham $730 

5-P Sedan 

4-i) Coupe (R.S.) 755 

2-p Coupe % '*2 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 810 

«DeLuxe Eiprht— 

Moilel 64” 

(120 in.—3.05 m. W. B.) 

5- p Brougham 

4- p Coupe (R.S.) 91J 

2-P Coupe J9 

5- p Sedan „ , 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 875 

«Custom Eight— 

Moil el 65” 

(120 In.—3.05 m. W. B.) 

5- p Brougham $385 

4- p Coupe (R.S.) 

2-p Coupe JX 

5- p Sedan k 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 9<0 

«DeLnxe Eigrht— 
Moilcl 66” 

(127 in.—3.23 m. W. B.) 

Sedan 5835 

«Costom Eight— 
Model 67” 

(127 in. 3.23 m. IV. BJ 

Sedan ^ 50 


FORD 

(112 in.—2.84 m. W. B.) 

.... Flve-Wlndow 

Coupe $»19 

.... Tudor Sedan 

.... Fordor Sedan 580 

(De Lnxe Equipment) 

.... Five-Wlndow 

Coupe $555 

.... Roadster (R. S.) 500 

.... Tudor Sedan 565 

_ Tbree-Window 

Conpe 570 

.... Pbaeton 590 

.... Tudor Touring 

Sednn 590 

.... Cabriolet «25 

.... Fordor Sedan 625 

.... Fordor Touring 

Sedan «50 

.... Convertible Sedan 760 

_ Tudor Sedan, trunk 545 

_ Fordor Sednn. trunk 005 


HUPM OBI LE 

Serle» «G” 618 
(118 ln.—3.00 m. W. 
Speclal 


0-p 

6-p 

6-p 

6-p 

8-p 

3-p 

6-p 

G-p 

C-p 

0-p 

8-p 

3-p 


2-door Sedan 
2-door Touring 

Sedan 

4door Sedan 
4-door Touring 

Sedan 

Coupe 

Coupe (R. S.) 
CuNtoin 

2-door Sedan 
2-door Touring 

Sedan 

4-door Sednn 
4-door Touring 
Sedan 
Coupe 

Coupe (R. S.) 


$ 8 » 

850 


80<' 

705 

810 

$890 


870 

915 


ABREVIACIONES : W. B.—Entre eje*. R-S—Aliento auxiliar trasero 


El Automóvil Americano 


























CORD 



LA ACEPTACION PUBLICA SE ESTA REFLEJANDO EN 
GANANCIAS PARA LOS REPRESENTANTES DEL CORD 


CALIDAD 

EN 

TODO DETALLE 


Los compradores más exigentes, en todas 
partes del mundo, han aceptado inmediata¬ 
mente el Cord, a causa de su individualidad 
—su belleza en forma—su irreprochable fun¬ 
cionamiento—su comodidad y elegancia— 
su irreprochable calidad en todo detalle de 
acabado y de construcción. 

El Cord ha sido objeto de la más cordial 
recepción pública que se haya acordado 
hasta ahora a vehículo comprendido en el 
mercado de los automóviles de fina calidad. 

Por carta o por telegrama sírvase pedirnos 
información detallada 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY 
Auburn, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "AUBURNAUTO" 














(hdbmóvlíeáL de tyaíMfebof- 

1 Precios de lisia al detalle con entrega en la fabrica 5 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en loe EaUdos Unidos. No 
comprenden el precio do muchos artículos de equipo ni el de 90,111 aqUeU ° 8 Q 

ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Series “N>» 621 

(121 in_3.07 m. W. B.) 

Special 

6-p 2-door Sedan $995 

6-p 2-door Touring 

Sedan 1086 

6-p 4-door Sedan 1035 

6-p 4-door Touring 

Sedan 1075 

3-p Coune (R. S.) 1035 

Custom 

6-p 2-door Sedan $1095 

6-p 2-door Touring 

Sedan 1135 

6-p 4-door Sedan 1135 

6-p 4-door Touring 

Sedan 1175 

3-p Coupe (R. S.) 1135 


LAFAYETTE 


(113 

in.—2.S7 to. W.B.) 

6-p 

Sedan (6 Win- 


dow) 

$675 

3-6 

Business Coupe 

595 

5-p 

Coupe (Rumble) 

665 

6-p 

Touring Victoria 



(Trunk) 

655 

5-6 

Victoria 

625 

6-p 

Tonring Sedan (6 



Window, Trunk) 

700 

5-p 

Cabriolet 

740 

3-p 

Bus. Coupe. 



4-window 

610 

5-p 

Coupe (R. S.). 



4-window 

665 

.... 

ChaBBis 

520 


LINCOLN 

Zephyr 

(122 in.—3.10 m. \V. B.) 


5-p 

2-door Sedan 

$1,275 

6-p 

4-door Sedan 

1.820 


V-12 


(136 in.—3.45 m. W. B.) 

5-p 

Conpe 

$4,200 

5-p 

Sedan 

4,800 

4-p 

LeBaron Conv. 



Coupe 

4.700 

4-p 

LeBaron Conv. 



Road8ter 

4,700 

5-p 

LeBaron Conv. 



Phaeton 

5.000 

5-p 

Brunn Victoria 

5,500 


V-12 


(145 

in_3.6S m. W. B.) 

7-p 

Touring 

$4,200 

7-p 

Sedan 

4,600 

7-p 

LimonBine 

4,700 


Judkins Berline 

5,600 


LeBaron Conv. 



Sedan 

5,500 

.... 

WUloughby Limou- 


sine 

5,700 


Judkins Sedaíi- 



LímouBine 

5.800 

.... 

Brunn Carb., Non- 


Col. 

6,600 


Brunn Carb., Semi- 


Col. 

6.700 


Brunn Brougharn 

6,700 


Wllloughbv Panel 


Brougharn 

6,900 

.... 

Judkins Berline 

5,600 


WUloughby Spt. 



Sedan 

6,800 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Ambassador Six 
(125 in.—3.18 in. W. B.) 

6-p Touring Victoria $835 
6-i) Touring Sedan 885 
.... Chassls 6S5 

Ambassador Eight 
(115 in.—3.1S m. W. B.) 

6-p Touring Sedan $995 
.... Chassis 785 


OLDSMOBILE 

“F-36»»-Six 

(115 in.—2.91 xn. W. B.) 

5-p 


NASH 

« 400 »» 

(117 in.—2.97 m. W. B.) 

3-p Coupe $665 

5- p Coupe (R. S.) 715 

6- p Victoria 690 

6-p Victoria, trunk 720 

6-p Sedan 740 

6-p Sedan, trunk 765 

Delnxe “400*» 

(117 in.—2.97 ni. W. B.) 

8-p Coupe $675 

5- p Coupe (R. S.) 725 

6- p Victoria 715 

6-p Victoria, trunk 745 

6-p Sednn 765 

fl-p Sedan, trunk 790 

5-p Cabriolet 800 

.... Chassls 610 


Standard 4-door 

Sedan $795 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 820 
5-p Coupe 730 

5-p Touring Coupe, 

trunk 755 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 730 

2-p Business Coupe 66o 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 805 

.... Chassis 485 

“L-3G»»—Eight 
(121 in.-3.07 ni. W. B.) 

5-p Stnndard 4-door 

Sedan $910 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 935 

5-p Coupe 845 

5-p Touring Coupe, 

trunk 870 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 845 

2-p Businesa Coupe 810 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 935 

.... ChassiB 615 

Nota—Los tres modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $54.50 ; modelo en dos gru¬ 
pos de 5 tubos con uno rectifica¬ 
dor $54,50 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $07,50. 


PACKAIID 

“120-B” 

(120 In.—3.04 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,075 

5-p Touring Sedan 1.115 

5-p Club Sednn 1.090 

5-p Touring Coupe 1,040 

2-p Business Coupe 990 

2-4-p Sport Coupe 1,030 

2-4-p Convertible Coupe 1.110 

.... Chassls 760 

«Eight—1400»» 

(127% In.-3.23 m. 

\V. B.) 


5-p 


Sedan 

Cbassls 


$2,385 

1,850 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Super Eight—1403»» 
(132 Vi in*—3.36 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,990 


Chassis 


2.290 


“Eight—1401** 
(134% in.—3.41 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,585 

7-p Formal Sedan 3,285 

5-p Club Sedan 2,580 

5-p Coupe 2,560 

2-4-p Cotipe 2,470 

2-4-p Conv. Coupe 2,730 

5-p Phaeton 3,020 

5-p Victoria 3.200 

_ Chassis 1.930 

“Eight—1402»» 
(139% In.—3.154 m. 

\V. B.) 

7-p Touring $3,270 

5-p Conv. Sedan 3,400 

7-p Sednn 2,755 

7-p Conim. Sedan 2.630 

7-p Sedan Lim. 2.890 

7-p Comm. Sednn Lim. 2,705 

Chassis 1.990 


“Super Eight—1404»» 
(139 Vi in.—3.53 m. 

W. B.) 

7-p Formal Sedan $3,800 

5-p Club Sedan 3.170 

5-p Coupe 3.080 

2-4-p Coupe 2,880 

2-4-p Conv. Coupe 3,070 

5-p Phaeton 3,390 

5-p Sport Phaeton 3,650 

5-p Victoria 3,800 

.... ChaBsis 2.360 

“Super Eight—1405»» 

(144% In.-3.66 m. 

W. B.) 

7-p Touring $3,690 

5-p Conv. Sedan 4,010 

7-p Sedan 3.390 

7-p Cossm. Sedan 3.265 

7-p Sedan Lim. 3.580 

7-p Comm. Sedan 

Lim. 3.455 

_ Chassis 2.440 

“Tivelve-1407»» 

(139Vi in.—3.53 m. 

W. B.) . 

5-p Sedan $3.960 

7-p Formal Sedan 4,600 

5-p Club Sedan 4,060 

5-p Coupe 3,990 

2-4-p Coupe 3,820 

2-4-p Conv. Coupe 3,850 

5-p Phaeton 4,190 

5-p Sport Phaeton 4,490 

5-p Victoria 4.890 

_ Chassis 2.980 

“Tvrelve—1408»» 
(144% in.—3,66 m. 

W. B.) 

7-p Touring $4,490 

5-p Conv. Sedan 5,050 

7-p Sednn 4,285 

7-p Sednn Lim. 4,485 

_ Chassis 8,170 


PTERCE-ARROW 

“1601»» 

(139 to 147 in.—3.53 to 
3.7 m.) 

5-p Sedan $3,195 

5-p Club Sedan 3.295 

4-p Coupe (R. S.) 3.195 

4- p Convertible Coupe 

ÍR. S.) 3.205 

7-p Sednn (144 in.) 3,500 

7-p Enclosed Drive 

Limousine (144- 
in.) 3.650 

.... Brunn Metropoli¬ 

tan Town 
Broughnm (144 
in.) 5,295 

9-p Commercial Sedan 

(147 in.) 3.400 

.... Chassis (139 

in.) 2,650 

.... ChaBsis (144 

in.) 2.875 

“1602»» 

(139 to 144 in.—3.53 
to 3.66 m.) 

5- p Sedan $3,695 

5-p Club Sedan 3,795 

4-p Coupe (R. S.) 3,605 

4-p Convertible Coupe 

ÍR. S.) 3.705 

7-p Sednn (144 In.) 4,000 

7-p Encl. Drive Lim. 

(144 in.) 4.150 

.... Brunn Metropolitan 

Town Brougharn 
(144 in.) 5.795 

.... ChnBsis (139 in.) 3,150 

_ Chassis (144 In.) 3,375 

“1603»» 

(147 in.—3.7 m. W. B.) 

7-p Sedan $4,795 

7-p Encl. Drive Lim. 4.095 

.... Chassis 4,100 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

PLYMOUTH 

Business 
(113 In.—2.S7 ni. W. B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 545 

5-p 4-door Sedan 590 

.... Commercial Sedan 605 

.... Station Wagón 705 

Delnxe 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

2-p Coupe $580 

4-p Coupe (R. S.) 620 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 725 

5- p 2-door Sedan 025 

5-p 4-door Sedan 060 

5-p 2-door Touring 

Sedan 645 

5-p 4-door Touring 

Sedan 680 

Delnxe 

(125 In.-3.18 m. W. B.) 

7-p Sedan. 4-door 895 


PONTIAC 

Standard Six 
Series “36-26 B»» 

(112 In.—2.84 m. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $675 

2-p Standard Coupe 015 

5-p 4-door Sedan 720 

5-p 2-door Touring 

Sedan—Trnnk 700 

5- p 4-door Touring 

Sedan—Trunk 745 
2-p Cabriolet (R. S.) 760 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 675 

.... Chassls 425 

De Lnxe Six 
Serles “36-26 A»» 

(112 in.—2.84 m. W. B.) 

6- p 2-door Sedan $720 

2-p Standard Coupe 665 

2-p Cabriolet (R.S.) 810 

5-p 4-door Sedan 770 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trnnk 745 

5-p 4-door Touring 

Sednn—trunk 795 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 720 

.... ChassiB 475 

Eight—Serles “36-28 A»» 
(117 in.—2.97 m. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $770 

2-p Standard Coupe 730 

2-p Cabriolet (R.S.) 855 

5-p 4-door Sedan 815 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 795 

5-p 4-door Touring 

Sednn—trunk 840 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 785 

.... Chassls 525 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo n 
elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $44,00; modelo en dos gru¬ 
pos con 5 tubos y uno recti¬ 
ficador $44,00 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $55.00. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

STUDEBAKER 

Dictator Six 
(116 in.—2.95 m. W. B.). 


REO 


Flying Clone! 


$795 


3-p 

Business Coupe 

$6C5 

3-p 

CuBtom Coupe 

605 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

720 

5-p 

St. Regis Custom 



Sedan 

725 

5-p 

St. Regis Cruising 



Sedan 

745 

5-p 

Custom Sedan 

755 

5-p 

Cruising Sedan 

775 


President Eight 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

3-p Custom Coupe $905 

5-p Custom Coupe 

(R.S.) 995 

5-D St. Regís Custom 

Sedan 1,015 

5-p St. Regis Crulslng 

Sedan 1,035 

5-p Custom Sedan 1,045 

5-p Crulslng Sedan 1.065 


STUTZ 

“SV-16” 8 Cyllnder 
Standard 

(134% in*—3.41 m. 
W. B.) 


5-p 

Coupe 

$2,406 

5-p 

Sedan 

2.780 

2-p 

Coupe 

2,780 

5-p 

Club Sedan 

2,880 


Custom 


(145 

in.—3.68 ni. W. B.) 

7-p 

Sedan 

$3.560 

7-p 

Limousine 

3,760 

5-p 

Convertible Sedan 8. ¡10 


Cabriolet Coupe 

3.760 

•• • 

Chassis 

3.190 


DV-32 Serie» 



“Standard*» 


(134% in.-3.41 

m. 


W. B.) 


5-p 

Coupe 

$3.195 

5-p 

Sednn 

3.480 

2-p 

Coupe 

3.480 

5-p 

Club Sedan 

3-580 

2-p 

Speedster 

3.560 

2-p 

Cabriolet Coupe 

3.680 


“Cnstom” 


(145 

In.—3.08 m. W. B.) 


Sedan 

Limousine 4.480 

Convertible Sednn 4,510 
Cabriolet Coupe 4,460 
Chassis 3.SW 


5- p 2-door Coach 

6- p 4-door Stnndard 

Sedan 845 

6-p 2-door Deluxe 

Broughnm 845 

6-p 4-door Deluxe 

Sednn 895 


Royal “75»» 

Sednn. self- 

shifter $1,035 

Coupe self-shifter 1,035 


TERRAPLANE 

“DcLnxe-61»» 

(115 In.—2.92 m. W. 

5-p Broughnm 

5-p Sedan 

4-p Coupe (R.S.) 

2-p Coupe 
4-p Conv. Coupe (R.S. 

“Custom—62»» 
(115 In.—2.92 m. W 

Brougharn 

Sednn 

4-p Coupe (R.S.) 

2-p Coupe 

4-p Conv. Coupe (R.S 


B.) 

$615 

670 

6(0 
595 
) 715 


. B.) 

$665 
720 
600 
650 
) 760 


WILLYS-OVERLAND-4 

“77»» 

(100 in.—2.54 in. W. B.í 

2-p Standard Coupe *303 

4-p Standard Sedan 

4-p Deluxe Sednn ''¡J 

.... Pnnel dolivery 

.... Oab Pickup 
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El Automóvil Americano 


























AUTOMOVILES DE TODAS CLASES ADMITEN LA SUPREMACIA 
DEL VICTORIOSO EN LA CLASICA CARRERA DE ECONOMIA AMERICANA — 



Después de la reciente gran carrera de 
economía de Los Angeles-Yosemite, 
muchos automóviles se han anunciado, en 
términos altisonantes, como victoriosos 
en sus respectivas clasificaciones . 

Treinta automóviles entraron en compe¬ 
tencia, representando un suficiente nú¬ 
mero de clases para proveer un “trofeo 
de clasificación'’ para por lo menos un 
cuarto del total de competidores. 

Tanto el Supercharger Graham, como el 
Crusader Graham — los únicos automó¬ 
viles Graham entrados al concurso — 
salieron victorios en las pruebas de su 
categoría o clasificación. 

Sin embargo, el GRAN punto por decidir 
fue el Campeonato final — el automóvil 
que podía vencer a todos los demás en 
economía de consumo de gasolina, sin 
consideración de categoría o clasificación. 


El automóvil que ganó esta gran prueba 
final — el Campeonato — ¡ fué el Super¬ 
charger Graham! 

Su magnífico “record,” llevando cinco 
pasajeros y subiendo a una altitud de 
4.045 pies, fué de 26,66 millas por galón 
de gasolina, oficialmente certificado por 
la American Automobile Association. 

El Supercharger Graham siempre irá a 
la vanguardia. Los mismos principios 
que han revolucionado el funcionamiento 
del avión están ahora revolucionado el 
funcionamiento del automóvil. El Gra¬ 
ham es el único automóvil de precio mo¬ 
derado que ofrece estas sensacionales 
ventajas. 

Para información detallada, sírvase decir¬ 
nos por telegrama “Paigeinter Facts,” 
ahora mismo. 


LA REPRESENTACION DEL GIIAIIAM ES MUY 
VALIOSA E\ TODO MERCADO DE AUTOMOVILES 


1 res notables mo¬ 
delos Graham: 

El Supercharger 
El Cavalier 
El Crusader 



GIKAIIAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION • DETROIT, MICH., E. C. A. 


Marzo, 1936 
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Camwtteé .—- .... . 

"Precios de lisia, entrega en la labríca 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fabrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los model os anotados . _ 
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TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 



EJE 

TRASERO 

DIMENSIONES 
DE LA CAJA 

Potencia míxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 

© 

o. 

0 

s 

m 

eo 

s 

UJ 

Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

De compartimiento 

al eje trasero 

Anchura del 

bastidor 

En alta 

M 

C 

UJ 


6.49 

41.1 

158 

8444 

34)4 3' 

84-2500 

2F 

6.49 

41.1 

158 

84H 

34*4 4 

84-2500 

2F 

6.49 

41.1 

141 

84)4 

34*4 4 

94-2500 

2F 

6.12 

35.8 

18S 

102)4 

34)4 4 

84-2500 

2F 

6.49 

41.1 

158 

84)4 

34)4 4 

71-3100 

SF 

5.66 

36.2 

102 

65»á 

34 4 

78-3100 

SF 

6.6 

42.7 

114 

71% 

34 4 

78-3100 

SF 

6 2 

39.7 

126 

77% 

34 4 

78-2650 

SF 


38.5 

138 

83 

34 4 

78-2650 

SF 

5.83 

38.5 

138 

83 4 ¿ 

34 4 

86-2600 

SF 

5.S3 

38.5 

150 

91 % 

34 4 

78-2650 

SF 

6.17 

40.7 

150 

91 

34 4 

S6-2600 

SF 

6.17 

40.7 

174 

103*i¿ 

34 4 

95-2500 

SF 

6.17 

43 2 

174 

103 % 

34 4 

95-2500 

SF 

6.17 

4S.7 

174 

103 % 

34 4 

95-2500 

SF 

6.14 

4S.5 

138 

83)6 

34*4 4 

106-2600 

2F 

5.61 

43.2 

138 

S3 8 ¿ 

34)4 4 

118-2600 

2F 

5.63 

43 4 

138 

83?¿ 

34>¿ 4 

7S-2650 

SF 

6.17 

40.7 

150 

9196 

34 4 

70-3200 

5)4 

4 11 

12 4 

66* £ 

32*4 

45 3 

70-3200 

5* * 

5 43 

39.2 

869* 

51* 2 

36 3 

70-3200 

5*4 

5.43 

39.2 

112)* 

77*4 

36 3 

42-2000 

SF 

ó ss 

36.6 

124 

64 

34 4 

75-2600 

SF 

a 88 

36.5 

124 

64 

34 4 

83-2600 

SF 

6 86 

42.6 

124 

64 

34 4 

105-2200 

SF 

6.2 

50 4 

124 

64 

34 4 

118-2200 

F2 

7.3 

51.1 

129 

69 

34 4 

46-2200 

SF 

6.37 

40.8 

91 


34)4 3 


SF 

6.20 

39.7 

91 


34% 2 


SF 

5 83 

37 3 

91 


34% 2 

75-2500 

SF 

5.66 

39.4 

91 


34 % S 

75-2500 

SF 

5.83 

37.0 

91 


34)4 9 

75-2500 

SF 

6.83 

46.7 

91 


34)4 4 

75-2500 

SF 

6.S3 

51.8 

91 


34% 4 

59-2800 

BF 

5.66 

36.2 

128H 

77)4 

34 9 

68-2800 

BF 

5.66 

36.2 

168 

10SV* 

33)* 4 

73-2800 

BF 

5.83 

37.3 

168 

108)4 

33% / 

94-2800 

BF 

6.17 

39.2 

197 

118)* 

34 4 

106-2800 

BF 

0.14 

29.5 

197 

118* i 

34 4 

106-2SOO 

WF 

7.75 

37.2 

197 

118)4 

34 4 

114-2200 

WF 

7.60 

47.9 

246 

149 

33 4 

03-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 4 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 4 

68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 4 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 4 

1 08-2800 

SF 

Opt 

Opt 

120 

72 

34 4 

1 68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 4 

73-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 4 

73-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 4 

84-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 - 

104-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 * 

118-2800 

2F 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 - 

118-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 ‘ 

118-2800 

2F 

Opt 

Opt 

16S 

102 

34 - 

70-3000 

SH 

4.1 

10.0 

71* 

37H 


: 70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

93* 

42M 

34 " : 

» 70-3000 

SF 

5.66 

36.2 

93* 

42% 

34 : 

. 70-3000 

SF 

5.66 

36.2 

147H 

64 

34 ; 

, 85-3200 

SF 

5.66 

42.9 

03U 

36 

34 : 

¿ 96-3000 

SF 

7.4 

56.3 

m% 

66)4 

34* 

i 70-3000 

sh 

4.1 

10.6 

, 132 

37 H 


l 70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

93* 

42% 

34 " 

i 70-3000 

1 SF 

5.06 

,36.2 

! 93* 

42% 

34 

i 70-3000 

1 SF 

5.66 

,36.2 

1147 H 

64 

34 

> 50-2500 

1 SF 

5.83 

137.3 

1 101 

5154 

34 

5 64-250C 

! SF 

5.06 

i 36.2 

! 101 

5694 

34 

i 68-250(1 

1 SF 

5.83 

1 37 .a 

1 101 

66 3 i 

34 

i 08-250(1 

1 SF 

5.83 

1 37 .a 

1 101 

56i*4 

34 

7 72-250C 

) SF 

5.83 

[ 37.C 

) 101 

5fl 3 í 

34 

7 72-250C 

) SF 

6.17 

40.7 

r 101 

56 3 , 

34 

1 84-250C 

) SF 

6. xl 

r 46.7 

r 101 

56)* 

: 34 

3 85-240C 

) SF 

6.83 

[ 55 f 

i 115 

82 

34 

3 85-24Oí 

) 2F 

7.21 

r 59.5 

! 115 

82 

34 

5 90-24 Oí 

) SF 

7.31 

* 59.í 

) 115 

82 

34 

3 110-2201 

) 2F 

7. SÍ 

) 51. J 

* 162 

102 

34 

3 110-220Í 

)2F 

7.81 

151.5 

1 162 

i02 

34 

9 80-380Í 

) SF 

6.0 

42 .: 

1 101 * 

679* 

; 38 

[) 80-380Í 

)SF 

0.0 

42.1 

í 12619 

83*.i 

1 38 

[) 80-380( 

)&% 

4.11 

1 11. ( 

1 07% 

38 M 

, 44 

H 84-320( 

)S 

5.5i 

i 34. ( 

i 120 

679í 

i 34 

D 60-200Í 

) BF 

7,8t 

» 38. ( 

) 112 

81 

30 

7> 72-250Í 

) BF 

8.9! 

1 47 .: 

115M 

i 81)í 

í 30 


MUELLES 



■RH 

2%-6% 

2M-6M 

4-8)6 

5V4-S 

3250 

174 

192 


D 

3550 

174 

192 


>. 

.DF 

.N 

3875 

4650 

159 

178 

177 



213 



3)*-6)6 



3750 

109 

145 


Brockwny 

.78 


1)6-2 

S95 

138 

164 


.87 

90X 

2 

1240 

144 

176 



2-2)6 

2-2)6 

2)6-3 

1470 

150 

176 


... .96 

1740 

156 

176 


110 

1900 

156 

188 


.125X 

.130 

145 

2) 6-3 
3-3)6 
3-3)6 
3-3)6 
3-3)6 

3) 6-4 

2075 

2245 

2385 

164 

164 

188 


206 


176 

206 



.... 150X4 
.... 150X5 
.160X 

26S0 

176 

206 



2710 

3295 

176 

153 

206 



207 





.170X 

. 175X 

130PS 

4 

3640 

153 

207 



4-7)6 

4290 

153 

207 



2525 

164 

206 


•Chevrolet. F.B.Com. 

V6 

360 

112 

112 

4400 


RA Utility 

D6 

500 

131 

131 

7600 


RC Utility 

1)4 

525 

157 

157 

7600 

Clvdesdale.34D 

1)6 

2608 

140 

180 

11000 


.44D 

2 

3323 

140 

200 

13000 


.54D 

2)6 

3731 

140 

200 

15000 


.90D 

4-5 

5465 

140 

210 

24000 


.105D 

5-7 

6650 

145 

220 

2SOOO 

Condor.. 

...ACW-41 

1)6-2 

1725 

136 

190 

11000 

. BCW-41 

2-2)6 

1820 

136 

190 

13000 


.. .CCW-41 

2*6-3 

2095 

136 

190 

14000 


.. .FCW-61 

2)6-334 

1985 

136 

190 

13000 


.. .GCW-61 

3)4-434 

2325 

136 

190 

15000 


. .CDW-61 

3)4-5 

2660 

136 

190 

18000 


.. .CEW-61 

4-5)6 

2860 

136 

190 

20000 

Dav-Elder (4).76 

1 34 

945 

135 

168 

10000 


.86 

2 

1245 

156 

186 

11200 


.111 

234 

1495 

156 

186 

13400 


. 131 

3 

2045 

165 

204 

16300 


.161 

3)6 

2495 

165 

204 

19500 


.201 

4 

2945 

165 

204 

25300 


.241 

5-7 

4095 

165 

234 

33500 

Diamond T.. .212AS 

1)6-2 

595 

1391 

163} 

11000 


.212BS 

.221S 


635 

695 

1391 

1391 

163} 

175} 

11500 

12000 


.22SS 

1)6-3 

795 

1392 

1753 

12000 


.244S 

2-3 

925 

1511 

175} 

13000 


.313 

2-4 

1125 

1511 

175} 

15000 


.320 

2-4 

1225 

1511 

175} 

15000 


.353 

2)6-4 

1425 

1511 

175J 

16000 


.360 

2)4-4 

1525 

1513 

175} 

16000 


.412B 

3-4 

2140 

ISÍ.i'J 

225} 

17500 


... .412DR 

4-5 

2440 

1891 

21/0/ 

20000 



4-5 

2440 

1891 

225} 

20000 


... .512DR 

5-6)6 

2760 

1891 

225} 

24000 

Dodgc... 

.LC 

Comí. 

370 

116 

116 

4000 

_LE 


565 

129 

162 

9500 

.LF 


555 

129 

162 

11500 

. .+LF-38-9 


828 

16 

185 

11500 

.LH 


905 

136 

180 

13500 

_K60V 


1695 

152 

205 

20000 

Fargo. .. 

. FD1 

Comí. 

401 

116 

116 

4000 

.FD3 


523 

129 

162 

9500 


.FD4 


5S4 

129 

162 

11500 


.... fFDD4 


841 

162 

185 

11500 

Federal ., 

.10 

'Á-\ 

545 

, 128 

152 

7500 


.15 

1)6-2 

645 

> 136 

181 

11000 


.18 

2-2)4 

875 

i 136 

181 

12000 


.20 

2-3 

1025 

i 130 

181 

13000 


.25 

234-3*4 

1275 

i 136 

195 

14500 


.28 

2)6-3)* 

1445 

i 136 

195 

15500 


.29 

3-4 

1695 

i 136 

195 

10500 


.40 

4-5 

259C 

1 175 

237 

20000 


.40DR 

4-5 

2715 

¡ 175 

237 

20000 


.50 

5-6 

3195 

i 175 

237 

24000 


..C7 

6-7)6 

471C 

) 195 

249 

i 29000 


.C8 

6-7)6 

512C 

) 195 

249 

i 29000 

Fnrd 

.51 

1)4 

50C 

) 131 

131 


.51 

1)4 

525 

i 157 

157 


. 67 


30( 

) 112 

: 112 


FWD... 

.HS 

VA 

1*4-2 

240C 

) 132 

: 142 

! 11200 

.H4 

3325 

i 12C 

l 16C 

1 12800 


.H6 

2-2)6 

3385 

> 133 

1 18C 

> 14800 


7055 

7719 

8731 

7629 

3950 

4300 

4545 

5075 

5435 

5500 

6000 

6150 

6235 

6300 

7350 

7950 

S325 

5450 

2105 

3015 

3060 

3550 

4645 

4750 

7400 

8400 

3500 

3900 

4100 

3900 

4100 

5450 

5S50 

3900 

4100 

4800 

6300 

6500 

7200 

9500 

3450 

3550 

3750 

3900 

4300 

4700 

4800 

5200 

5300 

6600 

7300 

7300 

7700 


BS.25/20 

BS.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B8.25/20 

B8.00/20 
B 6,50/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50 20 
B8.25/20 
BS.25/20 
B8.25/20 
BS.25/20 
B9.00 20 
B9.0020 
B9.00/20 
P7.00x34 

B5.50/17 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B6.00/20 
B 6.00 20 
86.50,20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 

B6.00/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B 9.00/20 
B 9.00/20 
B 10.50/20 

B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00 20 
B6.00 20 
B6.0O2O 
B6.50 20 
B6.50 20 
B7.Ó0.20 
B7.00 20 
B7.50/20 
B7.50 20 
BS.25/20 
B8.25/20 


2200 

3500 

3800 

3900 

4600 

6400 

2200 

3500 

3800 

3900 

2950 

3500 

3800 

3900 

4600 

4800 

4900 

6600 

6600 

7100 

9550 

0650 

3220 

3297 

1966 

4700 

5300 

5900 


B6.00/16 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B9.75/20 

B6.00/16 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75 20 
B9.75/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/16 

B0.50/20 

P34x7 

P9.00/20 


DB8.25/20 

DBS.25 20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB8.25/20 

DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50 20 
DB7.50 20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00 20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DP7.00x34 

B5.50/17 

P32x6 

P32x6 

B 6.00/20 

DBü.50/20 

DB7.0020 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

B6.00 20 
DB 6.00/20 
DB6.50 20 
DB6.00 20 
DB6.50/20 
DB7.00 20 
DB7.50/20 

DB 6.00/20 
DBQ.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB 10.50/20 

B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DB6.00 20 
DB6.00 20 
DB6.50 20 
DB6.50 20 
DB 7.00/20 
DB7.00 20 
DB7.50 20 
DB7.50 20 
DBS.25 20 
DB8.25,20 

B6.00/16 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.75/20 

B6.00/16 
DB7.00/20 
DB7.60 20 
DB7.50/20 

B6.00/20 

P32xü 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/Í0 

DB9.00/20 

DB 9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

P32x6 

P32x6 

B6.00/16 

DB 6.50/20 

P34x7 

P9.00/20 


Own 314 

Own 358 
Own 358 
Own 404 
Own 358 

Con 24B 
Con 2SB 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 3 IB 
Con 29B 
Con 3 IB 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 20B 

Own 

Own 

Own 

Buda Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 

WnuH.XBKH 
WauH.XKBH 
Wau H.XBKH 
Wau H.6BKH 
WauH.6BKH 
Wau H.6BKH 
WauH.GBKH 

Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 

Her JXA 
Iler JXA 
Her JXB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Her OOB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau 6SRK 
Wau 6SRK 

Own 
Own 
Own 
Wau BK 
WisSU 
Wau MS 


6-4x4 3 ¿ 

6-4 x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4x424 

§-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3 l %x4% 
8-3 l Hnx4H 
6-37 ,x4H 
8-396x4? 
6-3 7 rx4)* 
6-4*4x4/ ' 
6-4Hx4 
6-4Vfx4i 
6—43 ¡x4% 
6-4*4x424 
6-3%x4% 

6-3 fl áx4 

6-3 8 í,x4 

6-3 B íflx4 

4-3?4x4H 

6-3Hx4H 

6-3%x4% 

6-4x52-4 

6-4%x5% 

4-324x424 
4-324x424 
4-324x424 
6-324x4 4 
6-324x4*4 
6-324x4 24 
6-324x434 

6-324x4 

6-324x4 

6-3*4x424 

6-4x424 

6-424x4^ 

6-4 1 4x4*4 

6-454x5J4 

6-324x4*4 

6-324x4>4 

6-324x424 

6-324x4*4 

6-324x424 

6-324x424 

6-324x424 

6-324x4*4 

6-4x424 

6-1x424 

6-424x424 

6-4*4x424 

6-424x424 

6-3*4x424 
6-324x424 
6-324x42 íi 
6-3*4x424 
6-324x424 
6-324x5 

6-324x424 

6-3*4x424 

6-3*4x424 

6-324x424 

4-324x424 

6-324x424 

6-324x4*4 

6-324x424 

6-3?4x4* ' 

6-324x42 

6-4x424 

6-424x424 

6-424x4 8 4 

6-424x424 

6-454x5*4 

6-424x524 

8-324x324 

8-324x324 

8-324x32 

6-324x424 
4-4x5 
6 324x424 


314 

358 

358 

404 

35S 

210 

248 

24S 

2SS 

2S8 

318 

2S8 

318 

361 

351 

361 

381 

427 

28S 

207 

207 

207 

186 

260 

2S8 

415 

468 

210 

210 

210 

282 

2S2 

282 

282 

228 

203 

282 

339 

3S3 

383 

529 

238 
228 
2(í: i 
228 
263 
263 
282 
2S2 

320 

358 

404 

404 

404 


12.5 

12.5 


0.2 


201 

201 

217 

217 

199 

228 

263 

263 

282 

282 

320 

381 

381 

404 

517 

517 

221 

221 

221 

282 

251 

315 


342 43.4 

22.5 
22.5 
22.5 
33.7 
33.7 
33 7 
33.7 


142 

164 

176 

234 

265 

265 

350 

148 

148 

164 

14S 

164 

164 

176 

176 

204 

260 

294 

294 

294 

138 

13S 

150 

150 

170 

200 


127 

149 

164 

104 

176 

176 

204 

240 

240 

274 

330 

330 

138 

138 

ÍS5 

160 

200 


24.3 
27 3 

27.3 
32.0 
32.6 
36.0 
32.6 
30 0 
40.8 
40.S 
40.8 
40 S 
45 9 
32 6 

26.3 
26.3 

26.3 

21 

29.4 

32.4 
40.0 


27.3 
31 

33.7 

35.4 
43.3 


31.5 


40. 


xl*>í 
x 1 3 í 


40x2 % 


36x1^ 

39x152 

39x\% 

39x1% 

38x2)* 

33x2% 

38x2*4 

38x2*4 

38x2*4 

3 8x2.*4 

38x2J4 

42x2*4 

42x2*4 

42x2*4 

42x3 

42x3 


36)gx2)¿ 

36%x2% 

40*¿x2 

40x2*4 

42%x2% 

42 8 ,i'x2 1 v 


53x3 

5334x3 

53x3 

54x234 

54x234 

54x2)4 

54x2)4 

54x2)4 

54x2)4 

54x2)4 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x1)4 

45x2*4 

45x2)4 

50x234 

50x234 

50x234 

50x3 

56x3 

45x234 

45x2)* 

45x2)4 

45x2)4 

54x3 

54x3 

54x3 

54x234 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x4 

Íx234 
.1x234 
56l4x23* 
56%x2% 
5634x3 
5634x3 
5634x3 
5634x3 
56*4x3 
56x3 
56x3 
56x3 
50x3 

48x1 % 
48x2)4 
48x234 
4Sx2K 
48x2*4 
52x3 

48x134 
48x234 
48x2 34 
48x234 

50x2)4 

50x2% 

50x2*4 

50x2)4 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

56x334 

56x334 


50x2)4 

50x234,. 

46*4x234 

48x2344 

5234*2)4 

5294x234 


•Los modelos RB y RD de camión Chevrolet con ruedas traseras dobles Be ofrecen n 
tChnsis de ómnibus conbastidor de doble nrco 

48 


un precio adicional de $20 sobre Iob RA y RO respectivamente. 


El Automóvil Americano 














































































































































































































El surtido 
OMSC’ comprende: 

Bujías y filtros de aceite AC 

Velocímetros y bombas de combustible 

AC 

Deleo Remy A Northeast 
Acumuladores Deleo 
Amortiguadores Delea Lovejoy 
Bocinas Deleo Remy. Seatry y Klaxon 
Radiadores Harrlson y Long 
Cojinetes New Departure y Hyatt 
Cables Paekard 
Empaquetaduras Fitzgerald 
Lámparas Guide 

Ruedas y piezas Kelsey-Hayes y Motor 
Whcel 

Gatos y levantadores Walker 
Anillos Pedrlek 
Forro de freno Hycoe 

Correas de ventilador y revestimientos 
de embrague Hycoe 

Equipo Binks para pintura por pul¬ 
verización 

Equipo Alien para ensayos diversos 





'O.M.Í.C 

domina, 

su 

camba, 





■ *■ 


O verse as Motor Service Corporation 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U. A. 

Dirección telegráfica: "Motorserve” Toda clave. 




















CADA PRODUCTO “O.M.S.C.” 


Kelsey-Hayes v Motor Wheel 


Ruedas de* 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 

Resulta mas lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 


DE FORRODEFRENO 


HYCOE PRENSADO EN MOLDE 


JUEGOS- 


HYCOE JR. HYCOE ESTIRADO 

TAMBIEN 

FORRO DE FRENO REVESTIMIENTO 
EN ROLLOS DE EMBRAGUE 

CORREAS DE 


V.. 


VENTILADOR 


Ensayadores Alien 

—Adicional fuerza de venta 


El negocio viene al taller que está pro¬ 
visto de equipo Alien. Esto es muy 
natural, pues con este equipo puerle 
ofrecer un SERVICIO MUCHO MEJOR. 
Con los ensayadores Alien es muy fácil 
convertirse en reconocida autoridad en 
funcionamiento de motor, colocando los 
métodos de taller sobre una base cien¬ 
tífica, a prueba de equivocación. Esto 
siempre significa más negocios — 
MAYORES GANANCIAS. ¿Por qué no 
pnipieza T'd. a hacer esto ahora mismo? 


AFINADOR DE 
MOTOR 

Knnaya todo n u n t» 
eléctrico o mecánico 
de importancia: motor 
de arranque, bobina, 
condensador, válvulas, 
compresión, bujías, 
etc. Está provisto de 
todo rasgo para ase¬ 
gurar ensayos rápidos 
y precisos. 

Emplee el Analizador 
de Combustión para 
convencer a lo» dueño» 
de automóviles que 
hay necesidad de uno 
afinación. Emplee el 
A flnador de Motor 
para descubrir la- 
(nregulurldade*. • .Em¬ 
plee ambos equipo* 
para dar mejor servi¬ 
cio y obtener mayores 
ganancias. 


"ORIGINAL EQUIPMENT" 

(Equipo Original) 


ANALIZADOR 
DE COMBUS¬ 
TION 

lince un completo 
análisis del gas de 
escape en cinco mi¬ 
nuto». mostrando *i 
el motor está en buen 
estado o desarreglado, 
l'n Indicador grande 
de 6 x •iMt" (con gra¬ 
duación de "Muy 
fuerte" n "Muy dé¬ 
bil") registra instan¬ 
táneamente loa cam¬ 
bial en ajuste de 
motor. Ka en extremo 
sensitivo. Tlehe escalas 
de proporción de com¬ 
bustible y aire y de 
imrrentnjc* de rendi¬ 
miento. 


-* - — ---- - 

Overseas Motor Service 







































DOMINA SU CAMPO . . 


NEW 


DEPARTURE ,.. 

COJINETES DE BOLAS 

L OS cojinetes New Nada gira mejor 
Departure, tal vez © 

mejor que todo otro pro- que una 
ducto “OMSC ”, sirven para comprobar 
nuestra aserción de que “cada producto 
‘OMSC’ es el dominante en su campo” 
. . . pues la New Departure, especialista 
en la fabricación de cojinetes para auto¬ 
móviles, domina la industria automotriz. 
Los cojinetes New Departure, en una o 
más aplicaciones, se hallan en más del 90% 
de los automóviles construidos en los Esta¬ 
dos Unidos. Ofrecen oportunidades ilimi¬ 
tadas de ventas como cojinetes de repuesto. 


HYATT 


COJINETES DE 
RODILLOS 


A' 


CAUSA de que son tan correctos 
en proyecto—a causa de que se 
hacen con el cuidado y la precisión de 
un cronómetro—y a causa de que su 
aplicación se basa sobre una ingeniería 
racional — los cojinetes de rodillos 
silenciosos Hyatt contribuyen, en gran 
medida, a esa excelencia invisible en 
construcción de automóvil, que los com¬ 
pradores aceptan incondicionalmente. 
Por esta razón, hay muy buenas ga¬ 
nancias en la venta de cojinetes de ro¬ 
dillos silenciosos Hyatt de repuesto. 


SILENCIOSOS 








ORPORATION • 


1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “Motorserve” Todas las claves. 


JS 


JST 























DMS.C 


AMORTIGUADORES 
DELCO LOVEJOY 


SATOS Y LEVANTADORES 
WALKER 


EQUIPO BINKS PARAPINTURA 
POR PULVERIZACION 


ACUMULADORES 

DELCO 


ANILLOS PEDRICK 


BUJIAS AC 


VELOCIMETROS Y BOMBAS 
DE COMBUSTIBLE AC 


CABLES PACKARD 


FILTROS DE 
ACEITE AC 


EMPAQUETADURAS 

FITZSERALD 


RADIADORES 
HARRISON Y LONG 


DELCO REMY 
& NORTHEAST 


BOCINAS DELCO REMY 
SENTRY Y KLAXON 


LAMPARAS GUIDE 


Corporation 


Motor 

V^rk N.Y., E.U.A 


Dirección .elenco: Motocsorve 


OVERSEAS 

1775 BroadwaY' N ue1í 









































La calidad uniforme de las 


BUJIAS DE ENCENDIDO AC 


da protección a su reputación 


Las bujías de encendido de su¬ 
perior calidad x4C se venden 
en todo lugar donde liay auto¬ 
móviles. Y entre todos los mi¬ 
llones de ellas que se venden 
anualmente, la calidad es idén¬ 
tica y uniforme. 

De este modo, tanto el ven¬ 
dedor como el comprador dan 
y reciben una calidad de ma¬ 
terial y una capacidad de ser¬ 
vicio que son conocidas y 
siempre las mismas. De esta 
circunstancia resulta una repu¬ 
tación por seguridad y valor 
verdadero que no sólo es de 
beneficio para la AC Spark 
Plug Company, sino también para todos 
aquellos que venden sus productos. 

Los productos que gozan de semejante re¬ 
putación dan protección a aquellos que 
los venden. Ayudan al comerciante al por 
mayor y al comerciante al por menor, a 
hacerse más conocidos como comerciantes 
que venden artículos excelentes, artículos 
que son dignos de absoluta confianza. 

La calidad de las bujías de encendido AC 


se asegura mediante ingeniería 
especializada, proyecto funda¬ 
mental racional y materiales 
de primer orden, desarrolla¬ 
dos en virtud de los más exi¬ 
gentes experimentos de labora¬ 
torio y pruebas prácticas. 

Esta calidad está protegida pdr 
los procedimientos fabriles 
modernos más adelantados y 
precisos. Cada bujía de encen¬ 
dido AC pasa por una serie de 
rígidas inspecciones antes de 
ser aceptada. Y estas inspec¬ 
ciones se refieren no sólo a sus 
dimensiones sino también a la 
composición de sus materiales. 

Por esta razón, las AC muy bien merecen 
el nombre de “bujías de encendido de 
superior calidad”. También merecen un 
puesto prominente en las existencias de 
accesorios de todo comerciante al por 
mayor y de todo comerciante al por me¬ 
nor, que vela por su reputación comer¬ 
cial. 

Para información completa sobre la AC, 
la bujía de superior calidad, sírvase co¬ 
municarse directamente con la 



OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 BROADWAY NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE” New York, U. S. A. 
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AC SPARK PLUG COMPANY 

FLINT, MICHIGAN, E. U. A. 
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Camiotted —. .... . 

E Precios de lisia, entrega en la fábrica 

« # f ■ t . . _ ^ _ _ 1 _ V. — M A wm ni al VI TY1 TI ■l'f la 


F1 nrecio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti- 
«iJSTdecóndor ni carecería o caja. P Los equipos especiales o a elección son apreaoad^onal 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan U escala de semejantes equipos 
^ P ofrecidos por loa fabricantes de loa modelos anotados. __ 


MARCA 

T 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


EJE 

TRASERO 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


Desmul¬ 

tiplica- 

ciones 


2 o 


MUELLES 


FWD (Con't) 


HH-6 

.B 

. Cü-6 
CU6A 

...ssu 

.SSUA 


25*-3 

3 

3 **-4 
3H-4 
4-5 
4-5 


General Mot—T-14 

. T-16 

. . . T-16H 

/W*..T-18 

..T-18H 

.T-23 

.T-23H 

.T-33 

V...T-33H 

.T-46 

.T-61 

.T-61H 


1H-2 

2 

2A 


Gramm. 


Hug. 


Indiana. 


.15A 

.25A 

.30A 

.40A 

.. ^..45A 

.:_50A 

.55A 

.70A 

.75 A 

.85A 

.ED 

.*EY 

.*GY 

.G 

.GW 

.... GWD 

.*HY 

.15A 

.19A 

.23A 

.42A 

.43A 

.70 

.87K 

.87Q 

.86 

.87 

.95DR 

... 95DRS 

.17A 

... .17ADR 

.17 

.17DR 

.19DR 

.18X4 

95SBT151 
.. 95SW-75 
.17ASW151 
.. 17SBT251 
... 17SW251 


ltt-2 

2-3 

2- 3 

VArVA 

2H-4 

3- 4 
3-4H 

asi 


5-7V 


UÍ-VA 

2H-5 

2**-5 

3- 6 

4- 8 
3 

VA 


International.C1 

.C5 

.C15 

.C20 

.C30 

.C35 

.C40 

.C50 

.C55 

.C60 

..A7 

.A8 

La Franee Rcp.. C-3 

.D-4 

.E-4 

F-4 


Mack. 


_H-6 

....BL 
....BG 

.BF 

.BF 

.AB 

.AB 

.BM 

... (c.o.e.-15) CH 
.BX 


,(c.o.e.-16) 


VA 

2 

2 A 


VA 

3'Áx4H 


4135 

4200 

49S5 

4685 

5135 

4835 

425 

525 

645 

S15 

S95 

1285 

1515 

17S5 

2135 

2485 

4835 

5175 

565 

595 

625 

745 

845 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 

3995 

3595 

4345 

3695 

5175 

0495 

6595 

1315 

1620 

2075 

2060 

3365 

3785 

4750 

5700 


1525 

2020 

2300 

2475 

2450 

2675 

3400 

5850 

1875 

1900 

3450 

3500 

3900 


BX 

CJ 

AK 


1 

VA 

VA-2 

2- 3 

3- 4 

VA-4A 

4- 5 

5- 7** 
VA 

2- 2 A 
2J*-3 

3- 4 

VA-4y¿ 

4- 5 
1-2 
1H-3 

2- 3 A 
2A-4 

3- 5 
3-5 

3- 5 

3*4-6 A 

4- 6 

4- 6 
4*4-7 

5- 7*4 


400 

400 

525 

590 

610 

795 

1145 

1795 


38 

170 

187001 ( 

5900 F 

'9.75/20 F 

•9.75/20 1 

¡Vau MK 

24 

156 

16700 1 

3460 9 

36x6 S 

36x6 6 

3wn A 

47 

179 

21300 ! 

8170 E 

UO.50/20 E 

110.50/20 ? 

Vau SRS 

47 

179 

21100 ; 

8000 E 

110.50 '20 E 

110.50/20 * 

¡Vau SRS 

47 

179 

23600 , 

8400 E 

111.25/20 E 

111.25/20 1 

Wnu SRL 

L47 

179 

23300 

8100 E 

111.25/20 l 

111.25/20 1 

Wau SRL 

26 . 


4600 

2300 1 

16.00/16 í 

16.00/16 < 

Dwn 213 

31 

Í57 

11000 

3250 1 

16.00/20 1 

*32x6 ! 

Own 213 


sn 

12000 

3550 1 

16.00/20 I 

*32x6 < 

Dwn 213 

136 

178 

13000 

3930 1 

[*30x5 1 

*32x6 ! 

Own 239 

136 

17S 

14000 

41701 

36.50,20 1 

[3B6.50/20 

Own 239 

136 

178 

15000 

4400 1 

37.00/20 1 

DB7.00/20 

Own 257 

136 

196 

17500 

4750 ] 

37.50/20 1 

DB7.50/20 

Own 257 

136 

196 

2COOO 

5200 ] 

B7.50/2O 1 

DB7.50/20 

Own 286 

136 

196 

22000 

6520J 

BS.25/20 ] 

DB8.25/20 

Own 286 

136 

196 

25000 

7450 ] 

B8.25/20 1 

DBS.25/20 

Own 331 

136 

196 

28000 

8390 ] 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Own 400 

136 

196 

32500 

8995 1 

B9.00/20 1 

DB9.00/20 

Own 400 

136 

190 

9500 

3000: 

B6.00/20 ! 

B6.00/20 

Her QXB3 

136 

190 

11000 

3200 : 

B 6 . 00/20 ; 

B6.00/20 

Her QXB3 

136 

190 

11000 

3300 

B6.00/20 

B6.00/20 

Hcr JXA 

136 

190 

13000 

3650 

B 6.6)0/20 

B6.00/20 

Her JXB 

136 

190 

14000 

46)00 

BO.00/20 

B 6.00/20 

Her JXB 

136 

190 

15000 

4600 

B0.5O/2O 

DB6.50 20 

Her JXB 

136 

190 

15000 

4700 

B6.50/20 

DB0.50/20 

Hcr JXC 

136 

190 

17000 

5200 

R7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC 

136 

190 

18000 

5300 

B7.00/20 

DB7.00;20 

Her JXD 

136 

190 

20000 

5700 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Hcr JXD 

160 

224 

20700 

6100 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

Buda Diesel 

190 

190 

16000 

6750 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Con 20R 

190 

210 

18000 

7700 

B8.25/20 

DB 8.25/20 

Con 21R 

150 

225 

24000 

7950 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 21R 

157 

240 

28000 

9500 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 21R 

157 

240 

30000 

10000 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

Her Diesel 

210 

236 

22000 

10100 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 16H 

136 

156 

10500 

3750 

B0.5O/2O 

DB6.50/20 

Wau 6BL 

136 

156 

18000 

4578 

B7.50,20 

DB7.50/20 

Wau 0BK 

156 

188 

19000 

4715 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Buda H298 

166 

195 

22000 

6250 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Buda K309 

166 

195 

26000 

7050 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Buda K428 

122 

122 

ISOOO 

7370 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Buda K369 

128 

128 

24500 

8156 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Buda K428 

129 

129 

30750 

9600 

B11.25/24 

DB 11.25/24 

Buda K428 

131 

180 

12000 

3300 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her JXB 

131 

ISO 

14000 

3900 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXB 

141 

186 

15000 

4650 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXC 

i;n 

212 

18500 

5300 

P34x7 

DP34x7 

Her JXD 

156 

212 

17000 

6300 

B8.25/20 

DB 8.25/20 

Her WXC 

150 

212 

18000 

6350 

B8.25/20 

DB 8.25/20 

Her WXC 

170 

224 

ISOOO 

66K)a 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her YXC 

170 

224 

19000 

6700 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Hcr YXC 

170 

224 

22000 

7606 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her YXC 

160 


21000 

9006 

1 B9.00/20 

DB9.00/20 

Her YXC 

168 

i sé 

i 20000 

6125 

i P32x6 

DP32x6 

Her JXC 

168 

íse 

i 20000 

580C 

1 P32x6 

DP32x6 

Her JXC 

188 

215 

! 24000 

750C 

1 B 8.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC 

188 

22-1 

1 28000 

8856 

) P34x7 

DP31x7 

Her YXC 

188 

224 

1 28000 

9506 

) P34x7 

DP34x7 

Her YXC 

lia 

12! 

) 4400 

2226 

) B6.00/16 

B6.00/16 

Own HD 

na 

i 12! 

j 4400 

2126 

) BG.00/16 

B6.00/10 

Wau FK 

13C 

i 131 

} 6506 

2806 

3 B6.50/16 

BG.50/16 

Own HD2 

135 

! 15' 

1 8306 

3086 

) B6.00/20 

B 6.00/20 

Wau XAH 

135 

\ 15 ; 

7 10125 

i 3216 

3 P30x5 

P32xG 

Own HD3 

13( 

i 17! 

5 1040( 

> 362! 

3 P30x5 

P32x6 

Own FAB3 

141 

5 18! 

5 13006 

) 4381 

3 B6.50/20 

DB 6.50/20 

Own FAB3 

14! 

3 18! 

5 16106 

) 555! 

9 P32x6 

DP32x6 

Own FBB 

14( 

j 211 

9 21506 

) 6601 

6 P34x7 

DP34x7 

Own FBB3 

141 

3 2H 

0 21506 

) 668, 

5 P34x7 

DP34x7 

Own FBB3 

161 

3 22, 

5 37006 

) 11591 

0 B9.75/20 

DB9.75/20 

6)wn FDB 

16< 

0 22- 

5 37006 

) 1159i 

0 B9.75/20 

DBü.75/20 

Own FDB 

17' 

7 20 

7 13006 

) 490 

0 B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

17 

7 20 

7 15006 

3 515 

0 B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

17 

7 20 

7 17001 

3 547 

5 B7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 6BK 

17 

7 20 

7 2200! 

3 652 

5 B8.25/20 

DB8.25/20 

Wau 6MK 

17 

7 20 

7 2206X 

9 717 

5 B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 0MK 

1 13 

8 19 

2. 

. 430 

0 B6.00/20 

DB 6.6)0/20 

Own BL 

1 13 

8 19 

2. 

540 

0 P32x6 

DP32x6 

Own BG 

> 15 

6 21 

0. 

. 670 

0 B8.25'20 

DBS.25/20 

Own CU 

) 15 

6 21 

0 .... 

. 700 

0 B8.25/20 

DB8.25/20 

Own CU ’ 

) 15 

6 21 

0. 

. 690 

0 P34x7 

DP34x7 

Own AB 

j 15 

6 21 

0. 

. 730 

0 P34x7 

DP34x7 

Own AB 

) 15 

7 21 

1. 

. 790 

6) BU.00/20 

DB9.00/20 

Own CE 

} 13 

2 18 

0 ... 

. 900 

63 B9.00/20 

DB9.00/20 

Own CE 

) 17 

1 22 

!fi. 

. 94(J 

K) B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

) 17 

1 22 

¡5. 

. 936 

10 B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

) 13 

) 16 

2 18 

,2 22 

;o . 

!8. 

. 1026 
. 95C 

10 B9.75/22 
10 B10.50/24 

DB9.75/22 
° DB10.50/24 

Own CF 
° Own AC 


6-44x44 

4-44x5'* 

b-AAxBV 

6-4*£x54 

6-45*x5** 

6-45*x5>s 

6-3W x ^H 
6-3t\x4*4 
6-3 Ax4 A 
6 3ftx4H 
6-3*x45* 
6-3 ¿x4$* 
6-3 ¿x4A 
&-SAx4H 
6-35áx45* 
G-35*x5 
6-4 J*x5 
0-45*x5 


6-3*4x414 
6-3*4x414 
6-3Hx4K 
6-35*x44 
6-354x44 
6-354x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-4x44 
6-4x44 
6-4x514 
6-44x44 
6-44x4?t 
6-44x44 
6-44x44 
6-4 3 ¿x54 

6-44x54 

6-34x4* 
6-34x4' _ 
6-34x44 

6-44x44 
6-4 4x44 
6-44x44 
6-44x44 

6-34x44 
6-34x41- 
6-34x4> 
6-4x44 
6-4x44 
6-4x44 
6-44x4*. 
6-44x4? 
6-44x4? 
6-44x4? 
6-3?íx4‘ 
6-34x41 
6-4x44 
6-44x4? 
6-44x4' 

6-34x44 
4-34x4 
6-3Ax44 
4-34x44 
6-31-^x4 4 
6-3?áx4 
6-34x4 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-44x54 
6-5x54 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-44x44 
6-44x44 
6-34x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-376x5 
4-44x5 
4-44x5 
6-4x54 
6-4x54 
6-44x54 
0-44x51 
0-44x5 
4-5x6 


B 1 

4.5 

240 

40.8 

85-2400 B 

IF 6 

.95 8 

4.7 1 

26 

86 3b 

98 

4.0 

210 

36.1 

56-1350 F 

IF 8 

.9 3 

5.6 1 

30 

93 36 

11 

4.6 

265 

40.8 

91-2300 E 

IF 7 

.35 7 

3. 1 

32 

93 36 

11 

4.0 

265 

40.8 

91-2300 E 

IF ti 

i.72 5 

5.2 1 

32 

93 36 

62 

4.5 

300 

45.9 1 

02-2400 E 

$F 7 

35 7 

3. 1 

32 

93 30 

62 

4.5 

300 

45.9 1 

02-2400 E 

IF 7 

.35 7 

3. 1 

32 

93 36 

13 

6.0 

152 

26.3 

84-3500 E 

<A *5 

1.11 1 

2.4 

80*4 

46H 44 

13 

6.0 

152 

26 3 

84-3500 £ 

5F £ 

i.67 4 

11 . 

86 ? h 

51 A 36 

¡13 

6.0 

152 

26.3 

84-3500 £ 

5K £ 

i. 07 *1 

11 . 1 

.07 

60 30 

39 

5.1 

170 

26.3 

81-3000 £ 

5F £ 

*67 3 

17.3 1 

.07 

60 33 

:39 

5.1 

170 

26.3 

81-3000 £ 

W i 

>.83 a 

¡7.3 1 

107 

60 33 

!58 

5.1 

190 

28.3 

87-2SOO £ 

?F l 

>.83 2 

IS.3 1 

107 

60 34 

¡58 

5.1 

190 

28.3 

87-2800 £ 

W 0 

i .50 4 

¡0.9 1 

107 

60 34 

*86 

4.9 

205 

31 5 

90-2000 £ 

3F 0 

> 50 i 

10.9 1 

107 

60 34 

*86 

4.9 

205 

31 5 

90-2600 £ 

3F 0 

> 43 i 

10 .S 1 

107 

60 34 

131 

4.7 

230 

33 7 

94-2400 £ 

3F ( 

5.43 0 

10.8 1 

107 

60 34 

101 

4 7 

296 

40 9 ! 

110-2300 i 

3F í 

i.64 ! 

>7.3 1 

107 

60 34 

101 

4.7 

296 

40.9 : 

L10-2300 i 

3F i 

3.50! 

> 6 . 1 

107 

60 34 

>05 

5.5 

135 

25.3 

61-3300 í 

3F J 

5 62! 

J 6.0 

91 

.34 

>05 

5.5 

135 

25 3 

61-3300 i 

3F i 

3.37 4 

40 8 

91 

.34 

128 

5 3 

148 

27.3 

63-2800 ! 

3F , 

5 66 : 

36.2 

91 

.34 

>03 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 ! 

SF ' 

0 . 20 ! 

39.7 

91 

.34 

263 

5 4 

104 

31 5 

68-2800 ! 

SF ■ 

5.83! 

37.3 

91 

.34 

263 

5 4 

164 

31.5 

68-2800 ! 

SF 

5.83: 

37.4 

91 

.34 

282 . 

5 35 

176 

33 7 

73-2800 ! 

SF 

5.83 : 

37 0 

91 

.34 

282 , 

5 35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

6.17 

46.7 

91 

.34 

320 

5.63 

204 

38 4 

84-2800 

SF 

6.17 

46 7 

91 

.34 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

0.83 

51.8 

91 

.3r 

116 


264 

38.4 

93-2000 

SF 

5.5 

35.6 

127 

745*4 3^ 

380 

4.7 

238 

40.8 

88-2400 

SF 

4.5 

29 1 

156 

90 4 

428 

4.6 

268 

45.9 

100-2200 

2 F 

4 3 

27.9 

176?¿ 

119 7 ¿ 4 

428 

4.6 

268 

45.9 

100-2200 

2 F 

6 8 

49.0 

98 

67 3 

428 

4.1 

268 

45.9 

100-2200 

2 F 

6.3 

11.0 

128 * á 

737-b 3 

474 


350 

45 9 

124-2200 

2 F 

5.75 

21.2 

128* «i 

73 7 4 3 

611 

4.1 

382 

54 1 

127-2300 

2 F 

4 0 

25.2 

198H 

1417 os 4 

245 

5 4 

162 

29.4 

72-3000 

SF 

6.38 

41.9 

108*4 

69*4 3 

282 

5 4 

188 

33.8 

85-3000 

SF 

4.90 

38.9 

108* í 

69*4 3 

298 

5.3 

200 

33.7 

81-2800 

SF 

4.90 

38.9 

128*4 

89».j 3 

369 

4.8 

234 

39.6 

99-2SOO 

SF 

5.63 

50.2 

139 *i 

91/4 3 

428 

4.8 

280 

45 0 

107-2600 

2 F 

5.77 

51.2 

139*4 

91H 3 

369 

4 8 

234 

30.6 

99-2800 

2 F 

6.59 

58.8 

88 ? 4 

65 3 

428 

4.8 

280 

45.9 

107-2600 

2F 

5.93 

122 

94*4 

70 H 3 

428 

4.8 

280 

45.9 

107-2600 

2F 

6.32 

130 

115 

88A 3 

263 

5 4 

142 

31.5 

68-2800 

SF 

5.63 

36.0 

83H 

515*6 2 

263 

5.4 

142 

31.5 

68-2800 

SF 

0.8 

43.5 

83H 

515*6 2 

282 

5 3 

176 

33.7 

73-2800 

2F 

6.66 

41.2 

92 

56 a 

320 

5.3 

204 

38.4 

84-2800 

2F 

6.60 

41.0 

108 

69^2 

339 

4 7 

210 

38.4 

76-2400 

SF 

6.S3 

43 0 

108 

695á 2 

339 

4.7 

210 

38.4 

76-2400 

2F 

7.06 

44.6 

108 

695* í 

42S 

4.4 

283 

45.9 

94-2200 

SF 

6.14 

38.7 

142 

83 £ 

428 

; 4.4 

283 

45.9 

94-2200 

2F 

6 28 

38.6 

142 

83 i 

428 

i 4 4 

283 

45.9 

94-2200 

2F 

7.2 

52 3 

142 

83 í 

428 

! 4.5 

i 283 

45.9 

94-2200 

2F 

7.0ti 

109 

115*4 

72 í 

282 

¡ 5.a 

1 18C 

33.7 

73-2S00 

SF 

7 4 

45. S 

140 

83 ; 

282 

! 5.a 

1 1SC 

i 33.7 

• 73-2800 

WF 

7.4 

45.£ 

140 

83 : 

336 

l 4 1 

211 

) 38.*! 

1 76-2400 

WF 

6.4 

40 .a 

l 168 

10 L ; 

428 

Í 4 -I 

[ 282 

\ 45.í 

) 94-2200 

SF 

0.1 

37.£ 

i 168 

íoi : 

428 

3 4.*! 

1 282 

í 45.í 

) 94-2200 

WF 

0.2 

38.1 

168 

101 : 

212 

1 5.Í 

J 151 

1 26.2 

1 79-3400 

i SF 

4.1£ 

1 12.£ 

i 6S% 

, 29*4- 

132 

S 6 ( 

) 9( 

i 16.í 

) 35-2700 

i SF 

4.1£ 

i 12.£ 

} 55^ 

> 29 4 • 

212 

1 5 1 

J 151 

l 26.( 

) 79-3400 

i SF 

5.2Í 

i 16. í 

> 91*4 

¡ 5J4 

186 

> 4.» 

> 12- 

1 21 

42-2400 

i SF 

6.L 

1 39! 

> 94?4 

í 525* 

212 

i 5 ; 

J 15J 

L 26.2 

1 79-3400 

1 SF 

o.i; 

r 39 

> 94?4 

í 525Í 

222 

\ 5- 

I 16( 

) 28.: 

i 78-340C 

1 SF 

6.11 

/ 39 J 

) 9451 

3 52^ 

222 

1 5- 

1 16( 

) 28.: 

i 78-340C 

1 SF 

6.5 

48.! 

) 10151 

B 515* 

27! 

) 4.: 

i 19: 

1 31.J 

5 83-290C 

> SF 

6.5 

47.1 

8 102*, 

1 59? 4 

291 

i 5.: 

7 21- 

i 33. 

7 90-2800 

) SF 

7.2 

52.! 

1) 97?: 

í 54? 4 

29! 

3 5.' 

7 21* 

I 33. 

7 90-2S0C 

) 2F 

8.5 

62.1 

5 97*4 

í 544 

52! 

5 4 í 

5 35! 

8 48J 

G 123-2200 

) 2F 

6.3! 

8 57.: 

3 106 

72 

04! 

S 4. 

1 461 

[) 60 J 

0 140-2100 

) 2F 

6.3! 

S 57.: 

3 106 

72 

28: 

2 5.* 

1 18! 

5 33. 

8 84-3200 

) SF 

6.6i 

0 42. 

2 144 

91 

28: 

2 6.' 

4 1S! 

5 33. 

8 84-3200 

) SF 

6.8i 

0 44. 

2 144 

91 

28 

2 5. 

4 18 

5 33. 

8 84-3200 

) SF 

7.4 

0 47J 

0 144 

91 

38 

1 6. 

1 25 

8 41 

0 85-2500 

) SF 

7.8 

0 54. 

6 144 

91 

38 

1 6 

1 25 

8 41. 

0 85-2501 

3 2F 

8.4 

0 58. 

8 144 

91 

24 

8 5. 

6 15 

3 25. 

4 72-300! 

) SF 

5.2 

0 27. 

6 120 

725* 

30 

9 5. 

4 20 

2 31. 

5 90-3000 

3 SF 

5.4 

4 26. 

8 120 

72 A 

35 

4 5. 

4 23 

7 .... 

. 100-280! 

[) SF 

6.1 

2 29. 

7 132 

102*á 

35 

4 5 

4 23 

7 .... 

. 1001-280! 

3 2F 

7.0 

1 33. 

9 132 

102 * i 

28 

3 4 

8 19 

2 28. 

9 05-2101 

0 CE 

i 7.7 

2 37. 

4 120 

102*2 

28 

3 4 

8 19 

2 28. 

9 65-2101 

0 2F 

7.5 

4 36. 

6 120 

102! ú 

41 

4 5. 

2 27 

0 38. 

4 108-2401 

0 2F 

5.0 

5 49. 

4 150 

102** 

41 

4 5. 

2 °7 

0 38. 

4 108-240 

0 2F 

7.0 

ll 49. 

4 180 

130 

46 

,8 5. 

2 31 

0 43. 

4 117-240 

0 CE 

> 5.11 

17 65. 

2 180 

120 

46 

18 5. 

2 31 

0 43. 

4 117-240 

i) 2F 

5.0 

15 49. 

4 180 

120 

46 

18 5. 

2 31 

0 43. 

4 117-240 

0 2F 

7.5 

¡4 63. 

1 ISO 

120 

47 

1 4 

0 30 

10 40 

0 74-160 

0 2F 

7.4 

13 47. 

7 132 

93 


424x21 

42Ax2y 

424x24 

424x24 

424x24 

424x24 

36x14 

30x14 

30x14 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x24 

40x24 

45x3 

45x3 

45x3 

36x24 

36x2*4 

36x24 
36x24 
36x24 
40x24 
40x24 
40x24 
40x24 
40x24 
42x2 A 
44x2*2 
44x2? 2 

42x24 

46x3 

46x3 

44x3 


34 fc 


524x24 

524x24 

524x24 

524x24 

524x24 

524x24 

54x14 

45x24 

45x21- 
45x21 
50x21- 
50x21. 
50x3 
50x3 
50x3 
54x34 

54x34 

45x24 

45x24 

45x24 

45x24 

45x24 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

56x3 

60x3 

60x3 

52x3 

58x34 

58x34 

00x4 


344 


32** 
321* 
32 V 
34 

344 

34* 3 
344 


34 

334 

33A 

33' 

33 _ 

334 

334 

334 

33* 

334 


371 


34x24 
34x2 A 

34x24 

41x24 

414x24 

414x24 

414x21 í> 
414x24 

40x2 

40x2 

37x214 

394x24 

394x24 

40x24 

40x24 

40x24 

44x3 

27x2*4 

37x2*i 

394x21 

40x24 

40x24 


48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x34 


304x1*4 

364xl?4 

364x1^ 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

42x3 

42x3 

42x3 

48x3 

48x3 

42x24 

42x24 

42x2*ó 

42x24 

42x24 

404x24 

42x24 

44x24 

44x24 

42>.¿x3 

42*4x3 

44x24 

50x3 

5350x3 

63J&3 

534*3 

48x3*2 


50x24 

50x24 

54x24 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x4 

52x4 

44x3 

52x4 

52x4 

52x4 

51xl»í 

51x14 

54x2*4 

46x24 

46x24 

46x24 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

574*2H 

574x24 

574x24 

60x3 

60x3 

52?¿x24 

51x3 

64x34 

54x34 

48x3 

564x34 

54x34 , 

504x34 

54x3 

664x34 

504x34 

50x4 


•Chasis con doble arco en el bastidor. 

54 


El Automóvil Americano 





























































































































































































SE USAN EN TODO EL MUNDO 



VALVULAS "S” Y “V" 

GUIAS DE VALVULAS 
GRAFITADAS (DE 
LUBRICACION AUTO¬ 
MATICA) 

ASIENTOS DURACROME 
PARA VALVULAS 

RESORTES Y RETENE¬ 
DORES DE VALVULAS 

EMBOLOS DUPLICADOS 
DE FABRICA 

PASADORES ENCHAPADOS 
DE CROMO PARA 
EMBOLOS 

BOMBAS DE AGUA SIN 
EMPAQUETADURA 

PIEZAS DE BOMBAS 
DE AGUA 

GEMELOS TRYON Y 
SILENCIOSOS EN U 

BUJES OILITE DE LUBRI¬ 
CACION AUTOMATICA 

BUJES HARRIS PARA 
GEMELOS 

TENSORES(EXCENTRICOS, 
CON NUCLEO DE 
CAUCHO Y DE ACCION 
ARTICULADA) 

PERNOS THOMPSON PARA 
CHASIS 












Camiones 


sPrecios de lista, entrega en la fábrica 


e, precio do Usta ai P«r ¿T t «1" EE£ 

■ «.uíp. de <5¿53S-¿ ». — - »■" 


El precio mostrado 
miento de conductor 



Mar.-Herr.B5-4 

,.**B10-4 

**B20-4 

. . .**B30-4 

. ,**B40-4 

.**B50-4 

i!' .**B60-4 

.B5-6 

Oldsmobile.EXA 

... EXB 

Reo.6AP 

.1A4-1C4 

.1B4-1D4 

..... 2B4-2D4 
. . .2H(2J, 2K) 

_3H(3J,3K,3M) 

.4H,4J,4K,4M 

Stérling. .FB50 De L 

.FB60 DeL 

.FB70 De L 

.FBSO 

. .FD90 

. .FD97 

... FB60WH 

..FB70WH 

Sfcewart.40HE 

.60HE 

.46HE 

.47HE 

**..50HE 

.48HE 

* .49HE 

.58XE 

**'.18XSE 

.38-6E 

.38-SE 

.31XE 

.D10E 

;;.d3oe 

Studebakcr"Std ." Ace 
. .. ."Metro” Ace 

."Std.” 

."Metro” Boss 

.Moeul 

..Chief 

•Terraplane 

Util. Coach 

.Cbassis 

Wbite.703 

.704 

.704 A 

.709 

’ .620 

;. 712 

.621 

’.621K 

.620K 

.7i8 

630 

.630K 

.640 

* .640IÍ 

.730 

.68SS 

.631 

;.631K 

.641 

.641K 

.731 

.642 

WÜÍya.77 

. .915A 

.925A 

.930A 

.940A 

.945A 

.950A 

.955A 

.970A 

.975A 

.985A 


4550 

4875 

6500 

2425 


VA-2H 
2-3 

2- 4 

3- 5 

4- 6 
2 - 2 % 
2H-3 

3%-4% 

4- 5 

5- 6 
2H-3 
3-4 
% 

1^-2 

2 

2 % 

2 Vi 

3 

3 % 

VA 

VA-5 

3%-5 

5-6 

1H-2 

3-4 

1H-2 

1M-2 

2-3 

2- 3 

2%-3% 

3- 4 

% 

H 

l 


1 % 

134-2 

2- 3 
2H-3 
2H-3 

3- 4 
3-4 
3-4 
3-4 
3-434 
3-4 \ z 
3-43 a 
3-4 H 
3-434 
3-434 
734 
334-6 
334-6 
3J4-6 
334-6 

2-3 

2- 3 
2%-3% 
234-4 

3- 4 

3- 434 

334-434 

334-5 

4- 534 


575 

600 

485 

535 

685 

895 

1375 

1975 

2975 

1905 

2055 

2305 

2915 

3175 

4825 

2985 

3230 

495 

545 

695 

895 

1095 

1395 

1695 

2490 

2890 

4090 

4090 

5490 

1695 

2990 

565 

595 

945 

945 

1475 

1845 

5S0 

445 


132 

143 

143 

143 

15S 

15S 

161 

154 

131 

157 

118 

139 

139 

142 

142 

153 

170 

177 

177 

177 

17' 

177 

195 

177 

177 

113 

128 

134 

134 

134 

145 

145 

160 

160 

170 

170 

165 

140 
145 
125 
101 
133 
101 

141 
141 


131 

157 

US 

166 

166 

166 

1S4 

205 

205 

207 

207 

207 

207 

207 

225 

207 

207 

113 

128 

176 

190 

190 

190 

220 

235 

235 

241 

241 

235 

176 

220 

157 

125 

175 

157 

183 

1S3 


1240 

1350 

1425 

1940 

4350 

2550 

4650 

4900 

4675 

2990 

5000 

5200 

6100 

0300 

6000 

5300 

5750 

5950 

6450 

6650 

6800 

6750 

395 

595 

645 

675 

745 

845 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 


115 

115 

136 

136 

136 

136 

157 

154 

157 

168 

168 

154 

168 

168 

180 

180 

162 

196 

168 

168 

180 

180 

162 

180 

100 

136 

130 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

130 


12300 

12300 

4500 

9500 

11500 

13500 

16000 

1S500 

21000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

26000 

15000 

17000 

4600 


115 

115 

214 

214 

214 

214 
195 
190 

195 

215 
215 
190 
215 
214 
214 

214 
ISO 

196 

215 
215 
214 
214 
180 
214 
100 
190 
190 
190 
190 
190 
190 
190 
190 
190 
190 


11000 

12750 

13750 

14750 

16750 

18750 

20750 

25750 

25750 

30750 

12750 

16750 

11000 

11000 

13500 

13500 

16000 

1S200 

2840 

2000 


15000 


B6.00/20 
BG.50/20 
B 7.00,20 
B7.50 20 
7000 B8.25 20 
7895 B9.00 20 
B9.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
BO.OO/16 
B6.00/20 
B 6,00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 9.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
6.00/16 
B6.00/16 
B 6.50/20 
B6.50.20 
.50/20 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B 0.50/20 
B 6.50/20 
B 6.50/20 


8785 

5563 

3250 

3320 

21S5 

2785 

3232 

3865 

4475 

5125 

6280 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

5775 

6100 

2110 

2325 

3310 

4070 

4250 

4570 

5325 

6250 

6S00 

7600 

7600 

9340 

3920 

5485 

3230 

3030 

4140 

3885 

5070 

5830 


2000 

2000 

4450 

4580 

4640 

5260 

7505 

6400 

7955 

9125 

8555 

6830 

8950 

9205 

101S5 

10365 

10900 

9300 

9425 

9605 

10460 


2750 

9500 

11000 

11000 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 


DB6.00,20 
DBG.50 20 
DB7.00 20 
DB7.50 20 
DB8.25 20 
DB9.00/20 
DB9.00 20 
DB 6.00/20 
P32x6 
DB6.00/20 
B6.00/16 
BG.00/20 
P32x6 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
6.00/16 
B6.00/16 
BG.50/20 
DB6.50/20 
6.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/2G 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.50 20 
DB7.00/20 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DBG.50/20 
DP32x6 
DP32x6 


11400 

10910 

15S4 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

6200 

5300 

5700 


B6.00/16 

B6.00/16 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

BS.25/20 

BS.25/20 

B9.00 20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B9.75/20 

B 10.50/24 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B9.75/24 

B5.25/17 

BG.00/20 

BG.00/20 

BG.00/20 

BG.00/20 

BG.00/20 

BG.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00./20 

B7.50/20 


Ford V8 
Her JXB 
HerJXC 
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
HerRXB 
Ford V8 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 

Wau 6BK 
Wiiu 6BK 
Wau 6BK 
au 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6SRL 
W H 6BKH 
W H 6BKH 
Wau 
Con 
Wau 


B6.00/16 
B6.00/16 
B 7.00/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/24 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB9.75/24 
B5.25/17 
B6.00/20 
BG.00/20 
B 0.00/20 
BG.00/20 
B6.00/20 
DBG.50/20 
DBG.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
BD7.50/20 


8-3>¿x354 

6-3%x4% 

6-354x4% 

6-4x4 V 

6-434x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

8-3S¿x3% 

6-3“6x4- ' 

6-354x4 . 

6-354x454 

6-3 V4H 

6-334x5 

6-3%x5 

6-354x5 

6-354x5 


Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
W T au 
Wau 
Wau 
Lyo 
Wau 

Wau Hess 
Wau Hess 
Own 
Own 

Wau BM 
Wau BM 
Wau BK 
Wau 6-110-358 


Own 

Own 

Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own GRB 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 
Own 77 
Her QXB3 
Her QXB3 
HerJXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
HerJXC 
Her JXD 
Her JXD 


6-354x4% 

6-354x4% 

6-354x4% 

6-434x454 

6-434x4% 

6-454x5% 

6-354x4% 

6-354*4% 

4-3 1 4x4 

6-3x4 

6-354x4% 

6-354x4 % 

6-3%x4 % 

6-3HX4U 

6-3 54x4% 

6-434x454 

6-434x454 

6-454x534 

8-354x4% 

6-454x5 V 

4-354x4% 

6-3%x4% 

6-3%x454 

6-3%x4% 

6-3? ¿x4% 

6-354x434 

6-3%x4% 

6-4x4% 


6-3x5 
6-3x5 
Ü-3%x4H 
6—3 u i¿x4* 2 
6-3%x4% 
6-3?4x4% 
6-4»i«x5K 
6-3ftx4% 
6-4%x5% 
6-4 a ¿x5% 

6-3|fx4% 
6-4%x5 Va 
6-456x514 
6-454x5% 
6-454x554 
12-354x3? 
4-4) 4x5% 
6-4%x5% 
6-4%x534 
0-454x5% 
6-454x554 
12-354x31 
6-454x5k 
4-3%x4% 
6-334x454 
6-334x434 
6-3?4x434 
6-354x434 
6-354x434 
6-354x434 


6-4x4}4 
6-4x434 


21 J 

5.3 

i3s ; 

30 

80-3800 F 

3 ! 

53 i 

5.4 

182 ; 

31.5 

78-2800 E 

¡F 

82 ■ 

5.3 

196 : 

33.7 

84-2S00 E 

IF 

20 

5.3 

224 : 

38.4 

95-2S00 E 

¡F 

83 

5.0 

260 

43.3 1 

06-2800 E 

1F 

83 

5 0 

260 

43.3 1 

06-2800 F 

1F 

0. 

4.5 

330 

48.6 1 

10-2200 2 

F 

21 

5.3 

138 

30 

80-3S00 I 


3.3 

6.1 

165 

26.3 

74-3000 S 

5F 

3.3 

6.1 

165 

20.3 

74-3000 S 

IF 

:09 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 5 


!09 

5 4 

145 

24 3 

70-2800 £ 

>F 

!30 

5.8 

152 

23 4 

6S-2SOO £ 

5F 

168 

5.5 

175 

27.3 

75-2S00 £ 

3F 

►68 

5 5 

175 

27.3 

75-2800 £ 

SF 

109 

5.0 

200 

31 5 

85 2800 £ 

3F 

128 

4.9 

2S0 

45.9 1 

107-2600 5 

>F 

!S2 

5.4 

185 

33.8 

84-3200 £ 

5F 

>82 

5.4 

1S5 

33.8 

84-3200 £ 

5F 

ÍS2 

5.4 

185 

33.8 

84-3200 £ 

8F 

381 

6 1 

258 

41 0 

85-2500 i 

3F 

381 

6 1 

258 

41.0 

85-2500 : 

2F 

162 

4 5 

300 

46 0 

101-2250 : 

2F 

282 

G.2 

1S5 

33.8 

75-2500 ! 

3F 

282 

6.2 

185 

33.8 

75-2500 : 

3F 

133 

5 8 

98 

16.9 

35-2400 

SF 

170 

6.2 

120 

21.6 

60-2S00 

SF 

228 

5 0 

155 

27.3 

65-2800 

3F 

22S 

5.0 

155 

27 3 

65-2800 

SF 

245 

5.4 

165 

29.4 

70-2SOO 

SF 

245 

5 4 

165 

29.4 

7O-2SO0 

SF 

2S2 

5.4 

190 

33 7 

80-2800 

SF 

381 

5.2 

240 

41.0 

85-2500 

SF 

381 

5.2 

240 

41.0 

85-2500 

WF 

462 

4.6 

300 

46.0 

100-2000 

WF 

420 

5 2 

300 

45.0 

13O-2SO0 

WF 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

210 

6.0 

125 

22.5 

45. 

SF 

282 

0.0 

190 

33.8 

75. 

SF 

217 

6 0 

160 

25.4 

75-2800 

SF 

217 

0.0 

160 

25.4 

75-2800 

SF 

263 

5.4 

176 

31.0 

80-2S00 

SF 

263 

5.4 

176 

31.0 

SO-2SOO 

SF 

282 

5.1 

190 

33.7 

S2-2800 

SF 

35S 

5.1 

254 

38.4 

110-2800 

SF 

212 

6.0 


21.6 

88-3800 


212 

6.0 


21.6 

88-3S00 

Sjgj 

270 

5.5 

Í85 

30.5 

81-3000 

SF 

270 

5.5 

185 

30.5 

S1-3000 

SF 

270 

5.5 

185 

30.5 

81-3000 

SF 

276 

5.S 

isr. 

30.5 

81-3000 

SF 

434 

4.9 

27G 

42.8 

105-2100 

SF 

303 

, 5.1 

l 204 

34.3 

l 85-2400 

2F 

434 

[ 4.1 

> 275 

42.í 

¡ 105-2100 

SF 

43*1 

1 4.1 

) 27S 

i 42.í 

1 105-2100 
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•Otros precios de liata 
del Terraplane son: ex¬ 
preso pick-op con compar¬ 
timiento $500; chasis y 
coinpnrtlmien to $530; 
Bedún de reparto $085 y 
vagón de estación $750. 


abreviaciones— 

NEUMATICOS 

B —Balón 

DB —Balones dobleB 
P—De alta presión 
DP —De altu presión dobles 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Own—Propio 

Con —Continental 

Her —Hercules 

Wna—Waukesha 

VVid—Wlsconsln 

Cum—Cummings (diésel) 

Wan-H— Waukesha-Hesselman 


EJE TRASERO 

D—Cónico 
D —Muerto 
W—Tornillo ain fln 
C—Cadena 
S—Cónico helicoidal 
i A —Semiflotnnte 
F—Completamente flotunte 
2—Reduclón doble. 
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Arriba: Una caldera de vapor grande cargándose sobre un International do modelo C-55-F para su transporte por las escabrosas 

carreteras de un campo petrolífero. 


Hay un surtido completo de camiones International de seis 


ruedas, en tipos de eje auxiliar y de doble propulsión 


Marzo, 1936 




Los camiones International de seis ruedas se ofrecen en dos 
tipos: el uno con propulsión por las cuatro ruedas traseras y el 
otro con eje auxiliar y propulsión por las dos ruedas delanteras 
del grupo del eje trasero. Ambos tipos ofrecen importantes ven¬ 
tajas para servicio bajo condiciones de extraordinarias exigencias 
de funcionamiento. Entre las más importantes de éstas en com¬ 
paración con el vehículo de tipo corriente u ordinario, se hallan: 
(1) mayor capacidad de carga efectiva en relación con el peso 
del camión; (2) mejor distribución de la carga; (3) notables 
economías en gastos de neumáticos, combustible y lubricante; 
( 4l mayor duración con menos gastos de conservación mecánica; 
-)l manejo más fácil y funcionamiento más seguro; (6) propie 
dades de marcha mejoradas y (7) más amplia escala de funciona¬ 


miento económico resultante de la mayor capacidad de carga 
efectiva hecha posible por los más altos límites máximos de peso 
permitidos por los reglamentos de camino. 

Invitamos la correspondencia de todo interesado en estos nuevos 
camiones International de seis ruedas o en nuestro corriente 
surtido de camiones de cuatro ruedas con capacidades compren¬ 
didas entre 900 y 11.000 kilogramos. 

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Bldg. Depto. 12 Chicago, III., E.U.A. 


Ha y siete modelos International del tipo con eje auxi¬ 
liar. Dos de ellos, el CS-35-T y el CS-40-T, se ofre- 
cen con ejes traseros de dos velocidades. Hay dos 
modelos del tipo de doble propulsión: el C-40-F y el 
C-55-F, ambos normalmente equipados con cambios 
de marcha o transmisiones suplementarias para adi¬ 
cionales marchas superiores e inferiores. 


CAMIONES INTERNATIONAL 












MAS VENTAS 


(Continuación de la página 35) 


pleta del automóvil y el paso final es 
hacer que el interesado se siente. 

“Comparativamente poco tiempo gas¬ 
tamos en conversar parados acerca de 
los méritos del automóvil. El vendedor 
sugiere en seguida que todos se sienten 
a hablar más detenidamente sobre el 
automóvil. En el salón de exhibición 
hay sillones muy cómodos y dos oficinas 



privadas, para este fin. 

“Cuando el interesado expresa el de¬ 
seo de que se le dé una demostración 
práctica, el vendedor le manifiesta en el 
acto vivo interés en dársela, pero antes 
de hacerlo, le invita a permanecer sen¬ 
tado por algunos minutos más. Es ver¬ 
daderamente sorprendente el número de 
interesados que firman el contrato de 
compra, durante estos minutos de estar 
sentados, sin que insistan en la demos¬ 
tración que momentos antes estaban 
tan ansiosos de recibir. 

“Cuando el interesado está sentado 
frente a frente de Ud., toda su atención 
la tiene puesta en el automóvil que le 
gustaría comprar. Es decir, Ud. lo tiene 
‘listo’ para convencerlo y hacerlo que 
decida en el acto, firmando el contrato. 

“Todo nuestro anuncio se basa sobre 
una sola idea: hacer que la gente venga 
a nuestro establecimiento y una vez 
aquí, hacerla que se siente.” 


Un Departamento de “Gangas” 

Un departamento de gangas ha per¬ 
mitido al dueño de un importante esta¬ 
blecimiento “deshacerse” de una por¬ 
ción de accesorios que de otra manera 
quedaría indefinidamente en el alma¬ 
cén. 

El nuevo departamento está al lado 
del almacén de existencias, en el pasi¬ 
llo por donde entran y salen los clien¬ 
tes, es decir, en un punto bien visible 
a estos últimos. Los accesorios se exhi¬ 
ben en vitrinas a propósito y con le¬ 
treros y oralmente se invita al cliente 
que haga alguna oferta por los artícu¬ 
los que le interesen. 

Numerosos accesorios que desde ha¬ 


Chrysler ofrece un sedán-limusina con 
De Luxe de 8 cilindros, con 


carrocería hecha por LeBaron, en chasis 
133" de distancia entre los ejes 


cía tiempo venían ocupando valioso es¬ 
pacio en el almacén de existencias y que 
no tenían esperanza de venderse mien¬ 
tras permanecieran arrinconados en el 
almacén, se han vendido sin dificultad 
después de exhibirse unos pocos días en 
las vitrinas. Se ha visto que el nuevo 
departamento de gangas ha aumentan¬ 
do en más de 33 por ciento la venta de 
accesorios de lenta salida. 

La idea de la “ganga” se ha exten¬ 
dido hasta el punto de que la compa¬ 
ñía cambia artículos con la clientela. 
Este rasgo del departamento ha tenido 
mucho éxito y por supuesto, ha dejado 
buena ganancia a la compañía, pues al 
tratarse de cualquier cambio, ésta sale 
siempre ganando, pues tiene más expe¬ 
riencia que el cliente en calcular el pre¬ 
cio de reventa que puede obtener de 
los accesorios usados que acepta de sus 
clientes en cambio de los nuevos que 
ella les suministra. 

El departamento de gangas está ai 
lado del almacén de existencias y am¬ 
bas divisiones del negocio se ayudan 
recíprocamente. El interesado entra 
aquí y ve a un lado los accesorios a 
precios de ganga y al otro, los acceso¬ 
rios de última novedad a precios co¬ 
rrientes. 

Entre los artículos que salen por el 
departamento de gangas se hallan los 
siguientes: bocinas, calefactores, líqui¬ 
dos para limpiar radiadores, pastas y 
lustres, cadenas, bombillas de lámparas, 
lentes especiales para lámparas delan¬ 
teras, encendedores de cigarros, relojes, 
cojines para asientos, y otros accesorios. 



2 agf * «afe-’sv* 


Subsidiaria de la Bendix 

La Peco Mfg. Corp., de Filadelfia, es 
ahora una subsidiaria de la Bendix 
Aviation Corp. Sus productos se han 
añadido al extenso surtido bajo la di¬ 
rección técnica, fabril y comercial de la 
Bendix Products Corp. Los principales 
productos Peco son: máquinas para ra- 
íiurar y rehabilitar superficies de roda¬ 
dura de neumáticos. Como la Bendix in¬ 
trodujo recientemente una rehabilita- 
dona de superficie de rodadura de neu¬ 
mático, bajo el nombre de “Nu-Grip’, 
las similares máquinas Peco recibirán 
así una adición que servirá para ensan¬ 
char más aún sus aplicaciones prácti¬ 
cas. Las máquinas rehabilitadoras de 
superficie de rodadura ofrecidas hasta 
ahora bajo la marca de Bendix, se ofre¬ 
cerán desde hoy en adelante, bajo el 
nuevo nombre de Bendix-Peco Nu-Grip. 
El surtido de estas máquinas será aho¬ 
ra de lo más completo del mercado. 

• • 

Un nuevo chasis, especialmente equi¬ 
pado para servicio de ómnibus, ha sido 
añadido al surtido de vehículos comer¬ 
ciales de la Ford. Se ofrece en 131V/ 
o 157" (3,36 o 3,99 m.) de distancia en¬ 
tre los ejes. En su dotación corriente 
se incluyen generador de 12 voltios y 
300 vatios, acumulador de 12 voltios, 
alambrado de servicio pesado, frenos 
accionados por fuerza de vacío, embra¬ 
gue grande y poderoso y amortiguado¬ 
res delanteros. Los precios de lista son 
respectivamente de $740 y $765. 

• • 

Ruedas especiales de 20 pulgadas de 
diámetro, que da un despejo sobre el 
camino de 9%", se ofrecen ahora, como 
equipo a elección, en los automóviles co¬ 
merciales Dodge de media tonelada. Es¬ 
tos modelos tienen una desmultiplica¬ 
ción especial de 4,8 a 1, para compensar 
los neumáticos más grandes que se em¬ 
plean. # # 

El presente programa manufacturero 
de la Willys-0verland comprende la 
construcción de 15.000 automóviles 
antes del primero de septiembre. La 
fábrica ha recibido ya pedidos de sus 
agentes, que dan un total de 6.060 auto 
móviles. 
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¡Abran paso a un verdadero camión! 

EL NUEVO REO 1936 


Los “Speedwagons", Camiones 
y ómnibuses Reo sé' haíien de Vfe 
tonelada* en adelante a escojer, 
entre 32 longitudes entre ejes, 
hasta los de capacidad bruta de 
14515 kg. (32.000 lbs.) 


odavm quedan algunos excelentes territorios, 
\ P ara la exclusiva, que se están concediendo 
rápidamente. Cablegrafíe hoy mismo pidiendo 
características detalladas e impresos. 

REO MOTOR CAR COMPAN Y 

Lansing, Michigan, E. U. A. 

Dirección Cablcgráfica: REOCO Lansing 

Marzo, 1936 


SPEEDWAGONS 
Y CAMIONES 


REO 


U SK un camión con motor fuerte. Tenga uno hecho para 
resistir el terrible golpeo y el abuso día tras día. 
Compre un camión Reo 1936, que tiene uno de los motores 
de camión más prácticos y más capaces que se han construido. 

Los conductores prefieren los motores-de-camión “ Corona 
Dorada o Corona Plateada” Reo. Saben que estos 
poderosos y ágiles motores “aguantan sin resentirse,” y los 
propietarios los estiman o prefieren porque continúan en 
servicio, con la típica seguridad del Reo. 


Todos los modelos de trabajo pesado del nuevo Reo tienen 
solidos cigüeñales de siete cojinetes — y muchos de ellos 
llevan ahora el puente (eje) trasero de dos velocidades y la 
caja de 5 velocidades o puente (eje) trasero de doble 
reducción. Con el “Flying Cloud” Reo 1936, el “Seis 
más fino de América”, y este surtido completo de 
camiones las concesionarios Reo gozan 
de doble provecho con una 
sola concesión. 

' $ 


Todos los “Speedwagons” y Camio¬ 
nes Reo llevan los poderosos, 
durables y económicos motores- 
de-camión “Corona Dorada" 
o “Corona Plateada", hechos por 
la Reo. En el 1936 estos famosos 
motores se han hecho todavía de 
mayor eñcacia y rendimiento. 


Ascendiendo cuestas de 45 grados. 
Dos camiones Reo cargados a toda 
capacidad subieron la Montaña 
Stone, no obstante las piedras 
sueltas y la escabrosidad. 













Correas Gates para ventiladores 



La correa de ventilador hace 
un gran trabajo—Es el cora¬ 
zón de su motor. 


E CUERDAS 

ALGODON 


LATEX 


CUERDAS RELLE¬ 
NAS DE CAUCHO 


— las UNICAS correas de ventilador 
con esta DURACION ADICIONAL 


La correa de ventilador, al girar alrededor de su polea 
se dobla hacia adelante y hacia atrás centenares de veces por 
minuto. Esta rápida dobladura hace que hasta una bai ra 

acero se recaliente y rompa finalmente. rf „„ orí , í tn 

En la correa de ventilador ordinaria, el calor generado 
por la dobladura hace que las cuerdas secas de algodón se 
separen de los materiales de caucho que las rodean. Cuando 
empieza esta separación, la correa queda expuesta a rap.da 

destrucción. . 

En la construcción de las correas Gates, las cuei- 
das de algodón se empapan primero con caucho liquido 
puro. (Vea la ilustración a la derecha.) Estas cuerdas 
rellenas de caucho, al vulcanizarse en la correa Gates, 
quedan permanentemente soldadas en su sitio. Nunca 
pueden aflojarse. Su separación es imposible. 

Las correas Gates son las tínicas correas de ven- 
tilador que se hacen con cuerdas rellenas de caucho. 

Es por ésto que están dando mucho mejor servicio y 
mayor duración a los dueños de automóviles en todas 
partes del mundo. 

Fabricamos un vasto surtido de accesorios de caucho, en el 
cual se incluyen 

MANGUERAS DE RADIADOR TAPETES PARA AUTOMOVILES 
MANGUERAS DE AIRE CAJAS PARA ACUMULADORES 


CAUCHO LIOUIDO 
PURO LATEX 

1 


Vista transversal de una correa 
de ventilador en V GATES 
Vulco, tipo moldeado 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A. 

"LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADOR" 


Argentina.Mauricio Brandt, Buenos Aires 

Bolivia.S. Howson, La Paz 

Hrazil.B. R. Rand. Rio de Janeiro 

Canarias.Autocesorios, Harry Walker, S. A., 

Barcelona, España 

Chile .Joaquín Herrera Aguirre, Santiago 

Colombia.Carlos Salgado Jaime Bogotá 

Cuba.L. González del Real, Habana 

España.Autocesorios Harry Walker, S. A., 

Barcelona 


distribuidores y representantes 

México.J. M. Barrera, México, D. F. 

Panamá.Wholesale Tire & Supply Co., Lid., 

Republic of Panama 

Perú.W. H. Brown, Lima 

Puerto Rico.Enrique A. Castillo, San Juan 

Marruecos Español Autocesorios, Harry Walker, S. A., 
Barcelona, España 

Uruguay.B. R. Rand, Rio de Janeiro, Brazil 
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Hágase ESPECIALISTA en 

Servicio de Alineación de Ruedas 



El nuevo EQUIPO WEAVER para ALINEAR RUEDAS 
comprende todo lo que se necesita para verificar y corregir la 
alineación de las ruedas de cualquier automóvil o camión liviano 



CONTRAPESADOR 
DE RUEDA 


para correcciones 
estáticas y dináminas 


Una rueda puede estar en 
perfecto equilibrio estático, 
pero fuera de equilibrio, 
dinámicamente. Este equipo 
ensaya el equilibrio de la 
rueda en movimiento y en 
Posición inmóvil ... La 
rueda se monta en sus pro¬ 
pias correderas de cojinete. 


El contrapesador, inc 
J-90 se incluye en 
equipo WJ-106 ... Se v 
también independientenu 


Hay buenas ganancias en dar un completo servicio 
de alineación de ruedas . . . Para hacer bien un 
trabajo completo. Lid. necesita todo lo que se incluye 
en el nuevo equipo Weaver No. WJ-106, aquí ilus¬ 
trado. 

Con este moderno y completo equipo se puede 
hacer todo trabajo de alineación de ruedas ... No 
se pierde ningún negocio. Por otra parte, este 
excelente equipo le ayudará a atraer la clientela de 
otros comerciantes o reparadores que no están 
debidamente preparados para manejar lucrativamente 
este importante servicio. 

100% EXACTO 

Los modernos y comprobados principios de in¬ 
geniería de los indicadores Weaver empleados para 
la verificación y de las herramientas Weaver em¬ 
pleadas para la corrección, asegurán 100% de 
exactitud en la averiguación de irregularidades y en 
la rehabilitación de correcta alineación. 

Este equipo es insuperable en la verificación y 
correción de la convergencia, combadura, inclinación 
lateral, ángulo de pivote, radio de viraje, dirección y 
equilibrio o contrapeso de las ruedas. Con facilidad 
permite localizar y corregir las causas de la trepida¬ 
ción, balanceo, vaivén, dirección dura, vibración de 


rueda, lo mismo que la raspadura, picadura, abulta- 
miento y otros defectos provocativos de prematuro 
desgaste de neumático. 

NO HAY GASTO DE FUERZA MOTRIZ 

Este equipo, por ser muy compacto, resulta, suma¬ 
mente útil . . . Ocupa un espacio mínimo ... Su 
funcionamiento no exige gasto de fuerza motriz . . . 
Admite modelos con suspensión delantera independi¬ 
ente o articulada, lo mismo que todo vehículo con 
eje delantero de tipo corriente. 

Este completo equipo lleva la recomendación de 
los principales fabricantes de automóviles ... El 
equipo para alinear ruedas W-J-106 comprende: la 
nueva plataforma de alineación de ruedas provista 
de indicador de alineación de ruedas, como parte 
integrante, dos indicadores de inclinación de pivote, 
dos indicadores de radio de viraje, dos abrazaderas 
de ruedas de sistema articulado independiente, cali¬ 
brador de eje, máquina contrapesadora de rueda de 
nuevo tipo, herramientas para corregir la comba¬ 
dura, aditamientos delanteros y traseros de-dobla¬ 
dura, adaptadores de eje tubular, herramientas para 
corregir la inclinación normal, herramientas para 
corregir la inclinación del Ford, enderezador de eje 
para Chevrolet y Pontiac y tablero de exhibición de 
herramientas. 


Weaver 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY, S P r¡n g field, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WEAVER”—Claves: Bentley, Acmé, Western Union 
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operaciones 


para terminar una 


válvula Ford 


La fabricación de una válvula Ford requiere M 
25 operaciones distintas desde el momento que 
se empieza a trabajar con una válvula en bruto 
basta que queda lista para usar. Para una pieza de tan 
simple apariencia esto es sorprendente, pero explica 
el cuidado que se pone en la producción de los Re¬ 
puestos Ford Legítimos. 

Los vástagos de las válvulas en bruto comienzan 
por recibir dos operaciones de esmerilado. Pasan en¬ 
tonces a un borno donde las cabezas son puestas al 
rojo candente. Luego, un mecanismo automático las 
lleva a una enorme máquina donde un martinete 
moldea las cabezas. Esta operación refina la estructura 
del grano en la cabeza, la endereza, y forma el asiento 
de la válvula. 

Las válvulas pasan entonces por otras operaciones 
de torneado, esmerilado y pulido. Los vástagos reciben 
cinco operaciones para asegurar mayor exactitud y 


pulimento. Calibradores de inspección verifican 
constantemente la precisión de las máquinas. 

A pesar de tan meticuloso cuidado, cada una 
de las válvulas debe pasar por una inspección final de 
las más rígidas. Calibradores de amplificación verifi¬ 
can la redondez y el diámetro de los vástagos. 

Pasan luego por otras máquinas que revelan la más 
mínima desviación en el asiento y verifican la per¬ 
fección del extremo del vástago. De aquí las válvulas 
van a una sala de temperatura constante donde se 
inspecciona su longitud. 

Si bien a la temperatura ambiente la variación que 
se produce en la longitud de una válvula es insignifi¬ 
cante, el hecho de que las válvulas son medidas en una 
sala de temperatura constante da una idea de las 
precauciones que se toman en la fabricación de las 
piezas. Como se ve, hay buenas razones para exigii 
siempre Repuestos Ford Legítimos. 



La longitud ea verificada bajo idénticas condiciones que en el motor 


Una sección de esmerilado en la planta de válvulas Ford 



Calibradores de magnificación comprueban el diámetro de los vástagos 


Estampando el nombre Ford para proteger al público contra imitaciones 


FORD MOTOR 
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^ aquí el MODELO 60! 

La bomba más linda del mundo 
¡ DE ESTILO PERFILADO! ¡ MODERNA! 

¡IRRESISTIBLE EN FUERZA VENDEDORA! 


JLj A BELLEZA y la eficacia extraordinaria de 
esta moderna máquina comercial aumentan enorme¬ 
mente la fuerza vendedora de su estación de servicio. 
Su lindo estilo armoniza perfectamente con la arqui¬ 
tectura moderna y atrae la atención de los dueños de 
finos automóviles. Su manejo eficaz de cada venta 
aumenta la cantidad de litros vendida, evita toda pér¬ 
dida y desperdicio, acelera el servicio en general y 
desarrolla confianza en el establecimiento. En millares 
de instalaciones se ha demostrado que las bombas com- 
puradoras Wayne resarcen pronto su propio costo, me¬ 
diante las ganancias adicionales y la disminución de 
pérdidas que producen. 

Se ofrecen en galones de los Estados Unidos, en galones 
ingleses, en litros y en los sistemas monetarios nacio¬ 
nales de Holanda, Africa del Sur, España, Perú, Pa¬ 
namá, Honduras, Canadá, México, Colombia, Puerto 
Rico, Jamaica, Filipinas y Estado Libre de Irlanda. Se 
están adaptando también a los sistemas monetarios de 
otros países. Los cambios de precios se efectúan con 
facilidad. Pídanos en seguida boletines descriptivos. 

WAYNE COMPANY 

Oficina principal y fábrica: 

745 Canal St., Fort Wayne, Ind., E. U. A. 


REPRESENTANTES: Fábricas sub¬ 
sidiarias en Londres, Inglaterra; 
Los Angeles, Calif., Rocliester, 
Pa., E. U. A. Canadá—Wayne 
Co., Ltd., Toronto, Canadá. In¬ 
glaterra—Wayno Tank & Pump 
Co., Ltd., 42 Ncwlands Purk, 
Londres. España y colonias es¬ 
pañolas — Autocesorios Ilarry 
Walkcr, S. A., Rosellón 184, 
Barcelona. Brasil — Equipamcn- 
tos Wayne do Brasil, Ltda., rúa 
da Uniao 30/30A, Rio de Ja¬ 


neiro, Perú—A. y F. Wlese, S.A., 
Edificio Wicse, Lima, Filipinas 
^—Manila Machinery & Supply 
Co., Inc., 675-681 Desmarinas, 
Manila. Colombia—Sociedad Co¬ 
mercial Holunda-Colombia, apar¬ 
tado 94, Barranquilla. Portugal 
y Africa Occidental Portugues a ■ 
Kurt Porst, rúa da Prata 59, 
Lisboa. República Dominicana 
-A. Dalmau R., Isabel la Cató¬ 
lica lio, Santo Domingo. 


Otros productos Wayne 

Bombas y tanques o depósitos para gasolina, aceite lubricante, pe¬ 
tróleo y combinación de alcohol y gasolina; levantadores de automó¬ 
viles. Surtido completo de bombas para la venta de grasa lubricante, 
con receptáculos o sin ellos; compresores de aire y lavadoras de 
automóviles. 



Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne 
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* La industria automotriz de los Estados Unidos de Norte 
América nos reconoce como la FUENTE CENTRAL de infor¬ 
mación acerca de firmas en el extranjero, dedicadas, como 
la de Uds., al negocio de automóviles y sus anexos . . . 


En las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO en Nueva York tenemos la lista más 
completa de todas las firmas en el extranjero 
que se dedican al negocio de automóviles y sus 
anexos. Para cada ramificación del comercio 
de automóvil en el extranjero tenemos un 
archivo separado, representado por tarjetas, en 
las cuales anotamos toda información posible 
relativa a cada firma de ultramar con la cual 
pueda el fabricante en los Estados Unidos entiai 
en relaciones comerciales de mutuo beneficio. 


Este es un servicio que nos agrada mucho dar a 
los fabricantes, pues sabemos que al cooperar 
con ellos, estamos también haciéndole un gran 
servicio a Ud. mismo. 

Por esta razón, es de suma importancia el que 
nosotros tengamos, en todo momento, la más 
completa y reciente información acerca de su 
firma, en nuestros archivos, para poder así dar 
eficaz y correcto servicio a los fabricantes y a 
Ud. mismo. Le invitamos, por lo tanto, a co¬ 
operar con nosotros. 



Para que nosotros podamos 
ayudarle a obtener la repre¬ 
sentación de nuevos produc¬ 
tos, con la mayor prontitud 
posible, le rogamos encareci¬ 
damente se sirva darnos in¬ 
formación completa acerca de 
su firma, información que el 
fabricante siempre nos pide 
para dar debida atención a 
sus solicitudes. 


En nuestro archivo tenemos una tarjeta de in¬ 
formación especial para su firma. Cada vez que 
Ud. escribe a un fabricante indicándole su deseo 
de representarlo, el fabricante casi invariable¬ 
mente se dirige a nosotros en busca de informa¬ 
ción acerca de su responsabilidad financiera, 
agencias que Ud. ya tiene y otros datos. 

Los fabricantes grandes y pequeños, los antiguos 
y los nuevos, que tienen negocios con el extran¬ 
jero—fabricantes de toda clase de artículos para 
automóviles, recurren a nosotros, como fuente 
central, solicitando información sobre firmas en 
el extranjero, tal como la suya. 


Sírvase también recordar que nuestro Departa¬ 
mento de Servicio está incondicionalmente a su 
disposición. No titubee en pedirnos, en cual¬ 
quier momento, cuanta información quiera so¬ 
bre fabricantes o productos de los Estados 
Unidos. 


★ EL AUTOMOVIL AMERICANO 


330 West 42ntl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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>11 >1A X 

LA LACA IDEAL 
PARA AUTOMOVILES 


Mucho puede decirse acerca de la calidad de una 
laca, pero su reputación depende de los resultados. 

Las lacas MIMAX se lian estado usando para pintar 
automóviles desde que se adoptaron las lacas para 
esta clase de trabajo. A través de estos años, la ex¬ 
celente calidad, los colores uniformes, y la belleza 
duradera, han sido las bases de la buena reputación 
que boy tiene MIMAX. No lian habido pretensiones 
falsas ni ofertas extravagantes. Solamente una re¬ 
putación debida a los resultados obtenidos con su 
uso. 

Las Lacas MIMAX son producidas por uno de los 
fabricantes de lacas y pinturas, más importantes en 
el mundo, cuya experiencia data del año 1835. Las 
extensas facilidades de investigación y estudio, la 
cuidadosa inspección de las materias primas, y el 
estricto control de cada operación durante el pro¬ 
ceso de fabricación, aseguran la producción de es¬ 
maltes ideales con su correspondiente línea de apa¬ 
rejos y allanadores, que son tan buenos como los 
mejores. 


SERVICIO DE ENTREMEZCLAS 
MIMAX 

A nuestra larga experiencia en el ramo de acabados 
para automóviles, se debe el desarrollo de un ser¬ 
vicio MIMAX, de gran importancia para el distri¬ 
buidor y el pintor, pues con este servicio se tiene 
una existencia mínima, mayores ventas, y menos 
pérdida de material, y se puede ofrecer a la clien¬ 
tela una línea completa de colores. 

Esto es posible por medio del uso de la Guía de En¬ 
tremezclas MIMAX, en la cual se muestran los 
quince Colores Básicos y más de mil colores entre¬ 
mezclas con sus respectivas fórmulas, todos ellos 
obtenidos con la compacta línea de Colores Bási¬ 
cos. Estos Colores Básicos pueden usarse también 
como colores finales proporcionando en esta forma 
un servicio doble. 


LAVAX 


El Acabado Sintético de Brillo Excepcional 


El Sistema LAVAX no es nada nuevo en el ramo automovi¬ 
lista. Su nombre es ya famoso por la excelente forma en 
que desempeña su cometido en carrocerías comerciales, 
autobuses, ruedas, guardafangos, etc. Los Esmaltes LAVAX 
combinan las ventajas de rapidez de las lacas, con las buenas 
cualidades de los esmaltes de aceite de alta calidad. Pueden 
usarse sobre metal o madera, y sobre los distintos tipos de 


metales especiales que hoy se usan en la fabricación de 
carrocerías para autobuses, camiones y carros de reparto. 
Esta línea incluye un sistema completo de aparejos y alla¬ 
nadores de rápido secamiento, los cuales pueden usarse con 
magníficos resultados ya sea en combinación con lacas o 
con esmaltes. 



Para más informes respecto a las líneas 
MIMAX y LAVAX diríjanse a: 


PITTSBURGH PLATE GLASS CO. 

Paint & Varnish División 

NEWARK, N. J., E. U. A. Dirección cablegráfica: SUNPROOF 
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AMERICAN BRAKEBLOK 


Ofrece un surtido de 9 juegos 
en caja económica 



Con llamativo soporte de exhibición de tres 
colores . . . ¡GRATUITO! 

• Un sensacional nuevo surtido, dispuesto en conveniente 
caja, que comprende nueve juegos de fácil venta de forros 
de freno American Brakeblok, se halla ahora listo para su 
distribución a los comerciantes del ramo. Este surtido 
especial satisface la mayor parte de los requisitos corrien¬ 
tes. Ha sido proyectado para venderse continuamente, 
con suma facilidad y máxima ganancia. El surtido incluye 
juegos para el Ford, Plymouth, Pontiac, De Soto, Chev¬ 
rolet, Buick, Chrysler y Dodge, comprendiendo los mo¬ 
delos de 1928 a 1935. 

Con cada surtido en caja económica obtiene Ud. gra¬ 
tuitamente un lindo soporte de exhibición de tres colores. 
El surtido mismo le da los forros de freno que la gente 
conoce y quiere, y el sostén de exhibición permite colocar 
estos forros en punto conveniente donde los interesados 
pueden verlos y examinarlos. El sostén de exhibición 
sirve así como un vendedor permanente, cuya muda elo¬ 
cuencia produce muchas ventas. 

En la forma de rollo, una pequeña existencia de sólo diez rollos 
de AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 400 modelos 
de automóviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de 
los requisitos de los frenos interiores. 

EL AMERICAN Brakeblok se suministra no sólo en la conveniente 
nueva forma de rollo sino también en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y en tipo de recubrimiento completo em¬ 
pernado. Además de este moderno forro de freno, fabricamos ex¬ 
celentes revestimientos de embrague, en tipos de tela y moldeados, de 
gran flexibilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina¬ 
ción preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos detalles 
y precios del AMERICAN Brakeblok y el surtido en caja económica. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una divitión de la American Brake Shoe and Foundry Company 



EL FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD 



HAY 

GANANCIAS y 
PRESTIGIO 
en la 
VENTA de 


CADENAS SILENCIOSAS 
DE DISTRIBUCION 


LINK-BEL7 

DE AJUSTE AUTOMATICO 

L A LINK-BELT SILVERSTREAK — la 
. cadena que tiene compensación automá¬ 
tico como parte integrante—un rasgo Link-Belt 
exclusivo, asegura ajuste automático al desgaste 
normal. Esto es de especial importancia, pues 
la moderna propulsión de dos puntos no ofrece 
ajuste de centros de árbol. La Silverstreak tiene 
todavía otra ventaja a su favor—la ausencia de 
reacción, cosa de capital importancia para evitar 
la vibración de la cadena en los modernos mo¬ 
tores de gran fuerza y alta velocidad. 

Hay cadenas Link-Belt para todo vehículo 
automóvil provisto de distribución por cadena. 
Son fáciles de manejar e instalar. Dan com¬ 
pleta satisfacción en funcionamiento. 

LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

5570 Dirección por telégrafo y radio—“Llnkbelt—New York” 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 


MUELLES TRAINOR 

SATISFACEN TODO REQUISITO DE AUTOMOVIL y DE CAMION 


Exclusive Trolnor W Spring Steel 
Mounting Brackefs 

Este es uno de los muelles auxiliares 
Trainor de más fácil venta. Sirve 
para el camión Chevrolet de 154 
tonelada y se ofrece en cuatro mode¬ 
los diferentes. Varios rasgos exclu¬ 
sivos lo hacen el producto más so¬ 
bresaliente de su clase. 


Este es otro muelle de auxilio 
Trainor, construido especialmente 
para el camión Chevrolet de 54 tone¬ 
lada. Permite aumentar la carga de 
54 a Y* de tonelada más. Reduce los 
gastos de reparación y aumenta nota¬ 
blemente las ganancias del negocio. 


Un surtido completo de muelles de 
superior calidad 


—Los conocidos muelles auxiliares Trainor, algunos 
de los cuales se ilustran en esta página, se ofrecen 
en modelos perfeccionados para el Ford, Chevrolet, 
Dodge, International y muchas otras marcas. 

• 

—‘Muelles de repuesto para todo camión y auto¬ 
móvil. Se hacen de los más ñnos materiales y por 
su construcción especial duran mucho y dan com¬ 
pleta satisfacción. 

• 

—Un surtido completo de láminas y otras piezas de 
muelles. La Trainor le ofrece a Ud. todo lo que 
Ud. pueda necesitar en el ramo de muelles y piezas 
para los mismos. 

• 

—Cuatro grupos Trainor Ser-Vis-Er le permiten a 
Ud. tener una existencia completa de muelles y de 
láminas u hojas de repuesto, con un mínimo de 
molestias y gastos y con un máximo de atracción 
de venta y orden. 

• 

Por carta o por telegrama pídanos catálogos, pre¬ 
cios y otra información que quiera sobre el com¬ 
pleto surtido de productos Trainor. 


Para camiones Ford, la Trainor 
ofrece los mejores muelles auxiliares 
del mercado. Arriba mostramos un 
modelo para el camión Ford de 154 
tonelada. Tiene el exclusivo montaje 
Trainor, soportes de acero de muelle 
y otros rasgos muy interesantes. 


IOMS WtAJUMS CUlmCH Alte 

Los dueños de camiones Ford de 
media tonelada hallarán en este nue¬ 
vo muelle auxiliar Trainor una adi¬ 
ción valiosa, que les reduce los gas¬ 
tos de reparación y les aumenta la 
capacidad de carga efectiva con bue¬ 
nas ganancias adicionales. Se adapta 
idealmente a camiones de reparto 
livianos y automóviles. 


Nuevas guías lucrativas 
Hackett para estacionamien¬ 
to y guardabarros, para ma¬ 
yor seguridad en la marcha 


Una Verda¬ 
dera Necesidad 
Aumentan la 
Belleza del 
Automóvil 
Actualmente 

¿R 73®L Gran Dom anda 

Una combinación de guía do estaciona¬ 
miento y guardabarro. Facilitan el esta¬ 
cionamiento y movimiento en el ga¬ 
rage, haciéndolo más rápido y seguro. 
Guía al conductor, protegiéndolo contra 
costosos choques con otros automóviles, 
pasillos y puertas de garaje. Perfo¬ 
rando un aoujero en su parte superior, 
puede aprovecharse como asta de bandera. 
Una guia verdadera 
Fácil de instalar 

ACABADO DE CROMO CON 
CUPULA CATALIN DE 
ESTILO PERFILADO 
Se ofrece en cuatro colores: 
azul, rojo, amarillo y verde. 
Individualmente empaqueta¬ 
das, Precio de lista, cada una, 
$3.75. 

HB CKEIT^^^W^ro |¿Elt 

r PLV BLADE 


II 


ahora en gran 

DEMANDA 

El nuevo tipo universal do lámina ajusta 
ñ?„i!t 0dos , los bra20s - La lámina gira 011 
k ' *ln que se doblen las piezas de 
El rasgo de 7 capas limpiadoras 
nrod Uee una limpieza completa, dando 
vista clara on todo momento. 
f_~r. mos brazos de limpiadores, adi- 
níÜi„n t05 , p . nra limpiadores dobles, lim- 
piadorcs interiores, marcos para pormi- 
„* ,d° circulación, encendedores do ci- 
w *, ,uccs magnéticas de inspección 
y amortiguadores do vibración. 


GLOBE 

PRODUCTOS PARA 
AUTOMOVILES 
LENTES DE REPUESTO 
PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 


LISTA DE LOS TAMAÑOS 
DE LENTES PARA 
LAMPARAS DELANTERAS 

854" X 7" (plano) 

8 15/32" x 7$i" (plano) 

9 1/16" x 8$4" (convexo) 

9 9/32" x 834" (plano) 

9 7/16" x 9" (plano) 

834" x 8 9/32" (convexo) 

10*4" x 9 15/32" (plano) 

954" x 8J4" (plano) 


LENTES DE REPUESTO 
PARA 

LAMPARITAS TRASERAS 
DE FORD MODELO "A" 
FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET MODELOS 
de 1926-30 


El empleo de 
válvulas de repuesto 

REMCO 

asegura un trabajo mejor 


VALVULAS 
PARA EL 
FORD Y EL 
CHEVROLET 


Las válvulas de repuesto Remeo, fabri¬ 
cadas por la Manley Products Cor¬ 
poration, se usan extensamente en los 
Estados Unidos y muchos países del 
extranjero. Los mecánicos las prefieren 
porque aseguran una instalación más 
fácil, más rápida y más satisfactoria. 
Todos los productos de la Manley se 
garantizan contra defectos de material 
y manufactura. Dan un servicio tan 
bueno como el de la pieza que reem¬ 
plazan y en muchos casos, mejor to¬ 
davía. 

El surtido de piezas de repuesto 
Remeo comprende también ejes de 
bombas de agua e impulsores de bom¬ 
bas de aleación especial de acero con 
alto contenido de manganeso, de pro¬ 
lijo esmerilado y pulimentación. 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 


ANILLO RENU ‘SCRAPEROIL* 

Estos anillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Renu 
Parts Corporation. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, es 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 

Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo. 


ANILLO ‘HETEPRUF SCRAPEROIL’ 


HO 


Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR, Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: , *JONPRIOR" New York 
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No.7716 No-7716 
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Nos.7714-7716 


N- 7705 ! 1 7714-7716 
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No. 7714 No.7720 


No 7718 No.7716 


BUEN ALAMBRE para el Motor de Arranque, para el Alumbrado y para el Encendido 


La manufactura del Alambre Belden es un emo*. 
donante drama de cobre, caucho, algodón y de 
otros materiales traídos de distantes lugares de 
la tierra. Cada semana pasan millones de pies 
de cable para automóviles por los grandes mo¬ 
linos de caucho y muchos acres de maquinarla 
de trencilla. Se mantiene constante superinten¬ 
dencia laboratórica sobre todo el proceso de 
manufactura para mantener la calidad Belden. 

El automóvil corriente lleva aproximadamente 
175 pies de alambre de cobre en su sistema de 


Fabrico, Chicago 


Edificio de Administración, ( 


arranque, de alumbrado y de encendido. Este 
alambre está en constante uso y su trabajo es 
severo. Esta sujeto a desgoste, a vibración, a 
fricción, a calor y a otras fuerzas destructivas. 
Por tanto, es necesario el examen constante. Es 
necesario el reemplazo regular. Todo taller de 
reparaciones progresista hallara ganancias adi¬ 
cionales que valen la pena si presta servicio 
completo en cuanto a alambre. 

Belden Manufacturing Company 

4653-H West Van Burén Street, Chicago, E.U.A. 




Planta en Richmond 


Aletas de Ventilación FULTON tipo de bisagra 

para automóviles Chrysler, DeSoto, Dodge, Ford, Plymouth y de otras marcas conocidas 
Ofrecen al automovilista TODA8 las ventajas de unB completa regulación de ventilación, 
raáa una construcción a prueba de vibración, Un obstrucción alguna a la vista Aparecen 
como accesorios integrantes del vehículo. Ajuütan perfectamente quedando casi invisibles 
desde la pono delantera del vehículo. Dan gobierno de ventilación con as ventanal 
parcialmente abiertos o cerrados. La parte delantera o la parte trasera de la aleta gira 
hacia adentro para recojer el aire; la parte superior gira hacia afuera para facilitar 
la limpieza. Vidrio de seguridad, con guarniciones de latón con enchape do cromo. 


Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5%"xl5" 

Inserción de plralina de color ahumado, paro 
difundir la luz Tuerte. Da al conductor una 
vista COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
articulación universal. Puede moverse hacia 
la derecha, izquierda, arriba y abajo. 8e 
esconde cuando no se usa. Fino acabado. 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 

Para todos los frenos 
con botón central. A 
fácil alcance, en 
punto en que no 
estorba. Fácil manipulación. 
Lindo acabado de cromo. 


FULTON 


1912 S. 82nd St., 

Dirección telegráfica: 


CO. 

Milwaukee, Wis., E.U.A. 


Todas las claves. 


EQUIPO DE LUBRICACION 


MODERNO en proyecto y en construcción, para 
la lubricación de automóviles modernos mediante méto¬ 
dos modernos. La lubricación es el más lucrativo de 
todos los servicios de automóvil. Su clientela juzga su 
servicio principalmente por el equipo que Ud. emplea 
para hacerlo. El equipo de lubricación ARO impresiona 
gratamente a la clientela por su aspecto agradable. Su 
funcionamiento económico y seguro significa mayores 
ganancias para Ud. 

Pídanos nuestro catálogo en que describimos e ilustramos 
el completo surtido ARO, incluyendo modelos para ins¬ 
talaciones fijas y modelos neumáticos, eléctricos y de 
funcionamiento manual para servicios portátiles. 

The ARO EQUIPMENT CORPORATION 

BRYAN, OHIO, E.U.A. 

Departamento do Exportación: 

106 Union Stotion Bldg., Utico. N. Y., E.U.A. 
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Manténgase sonriendo con los Kelly 


UNA OPORTUNIDAD 
EXTRAORDINARIA 

para un cierto número de importadores y distribuidores de neumáticos 




Durante 42 años, la marca KELLY-SPRINGFIELD ha significada 
NEUMATICO DE FINA Y SEGURA CALIDAD. Actualmente, 
los neumáticos Kelly son, en todo sentido, los mas finos de todos 
los que han llevado esta famosa marca. Son los más sobresalientes en 
belleza y calidad. 

Los neumáticos Kelly se basan sobre la constitución financiera más 
poderosa de la industria. Gozan de la confianza del público. Ofrecen 
a sus distribuidores una representación productiva de un negocio 
permanente, lucrativo y de gran porvenir. 

Nuestra representación en ciertos buenos mercados está todavía dis¬ 
ponible a firmas de reconocida solvencia. 

Su correspondencia recibirá inmediata y esmerada atención. 


THE KELLY-SPRINGFIELD TIRE COMPANY 

CUMBERLAND, MD.. E. U. A. 

Dirección telegráfica: Keltire Cumberlandmaryland 


Saque Provecho de la Popularidad 
del Forro Moldeado.... 


Ofrezca estos dos productores de ganancias del completo surtido J-M 




L OS fabricantes de automóviles usan más forros 
m moldeados para frenos y más revestimientos 
moldeados para embragues que los de todo otro 
tipo. Su preferencia asegura un continuo negocio de 
forros y revestimientos moldeados de repuesto...y la 
calidad J-M asegura la satisfacción de la clientela. 

Producidos por un especial procedimiento manu¬ 
facturero, los forros moldeados J-M para frenos y 
los revestimientos moldeados J-M para embragues 
... son extraordinariamente densos y uniformes ... 
extraordinariamente seguros, silenciosos y eficaces. 

Para información sobre cualquier producto del 
completo surtido J-M, sírvase dirigirse a la Johns- 
Manville International Corp., Nueva York, N. Y., 
E. U. A.; G A. Middleton, Caixa Postal 2691 * 
Rio de Janeiro, Brasil; Johns-Manville Boley, 
Ltda., Buenos Aires, Argentina. 



Johns - Manville 


Forros para Frenos 
Y Revestimientos 
para embragues 
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ESTACIONES de SERVICIO 
GARAJES 


_ 

EN CUALQUIER PA eN CUALQUIER 

EL TRABAJO BE ^^IaTaRA 

AUTOMOVIL 0 T) 2 A ^aS 1, PIBZAS BE E 5 EDE | T GARANTIZAR ^/y^PISONES 
h1oemo D hay toa «Afflw a» ffl EMPLEAR OORTO de oambio 

5Kf. ”»s » SÍS5ír.?«» ’ 

arboles be eje repotl DIST ribuibor BE en S seouiba. 

OERO \foSvlTO^^- COMTOICARSE oto 

MPOT1I °- BEPUBLIC„OEAR T CQ MICHiaAM , , 


DIRECCIÓN TELEGRÁFICA: REPGEAR ,DETROIT 


Las Chavetas o Pasadores de Aletas 
de Extensión Automática Hammerlock 
Campbell 


Los méritos y venta¬ 
jas de estas chavetas 
o pasadores, su pue¬ 
den apreciar en la 
ilustración. 


Los más Fáciles de Insertar —Las puntas van colocadasuna cerca de 
la otra y bien ahusadas. No es necesario usar alicates. 

El más Fácil de Cerrar — No hay más que golpear ligeramente la ca¬ 
beza de la chaveta. Esto empuja el extremo corto hacia anc¬ 
lante lo cual hace que su cabo descanse sobre el cabo respingado 
del otro extremo, automáticamente extendiendo y cerrando la cha¬ 
veta rígidamente en su lugar. 

El más Fácil de Quitar —Para sacar la chaveta no hay más que 
insertar la punta de un destornillador en la cabeza de la chaveta y 
darle una pequeña vuelta. Sáquelo con los dedos. 

Los Chavetas o Pasadores de Aletas de Extensión Automática llam- 
mcrlock Campbell se empacan en surtidos variados para satisfacer 
las demandas de ferreterías, la industria automovilista y el comer- 
ció de implementos para la agricultura. Solicite una lista de prc- 
cios por escrito. 

AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc. 

y Compañías Asociadas 

División de Exportación, 230 Park Avcnue, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: “Amchain" New York. Todas las claves 


DESARROLLO 

El desarrollo de un producto significa para nosotros el 
estudio profundo y continuo de todos los requisitos 
del empleo de ese producto, incluyendo la elección de 
los materiales y la aplicación de los modernos métodos 
fabriles a la producción de un artículo de incompa¬ 
rable calidad. Semejante trabajo es de un carácter 
técnico muy especial. Afortunadamente, el personal 
técnico de nuestra organización está muy bien pre¬ 
parado para emprender este trabajo. 

Compre los productos Raybestos y obtendrá con ellos 
los beneficios de este trabajo de desarrollo. 

Los morcados del hemisferio oriental están «ervidos por la 
RAYBESTOS - BELACO, LTD., LONDRES, INGLATERRA 

Oficina de Ventas en la América del Sur, 

Caixa Postal 2395, Sao Paulo. Brasil 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 
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Marcadas 
con el nombre de BENDIX 


para su protección y la nuestra 

Las legítimas piezas de propulsión Bendix están claramente 
marcadas con el nombre de “BENDIX”. Al comprar piezas 
e repuesto de propulsión Bendix, asegúrese de que todas ellas 
leven esta marca, la cual le garantiza que son iguales en alta 
calidad de material y manufactura a las empleadas como equipo 
original. 

Esta es la manera de quedar completamente seguro. Sólo las 
legítimas piezas de propulsión Bendix pueden restablecer en 
debida forma el funcionamiento original de automóvil nuevo. 

La Bendix y únicamente la Bendix, fabrica la famosa propulsión 
bendix: “la mano mecánica para el arranque del motor”. El 
nombre de Bendix está claramente estampado en todas las legí¬ 
timas piezas Bendix, para su protección y la nuestra. 


Las máquinas STORM 
le aumentan sus GANANCIAS 


L O mejor por su precio en el mercado es el Modelo 
^ NS de máquina perforadora STORM. Es una 
perforadora de tipo de fresa sencilla, de alta velocidad, 
que sirve para acabar cilindros con facilidad y precisión 
máxima en rectitud, redondez y alineación. Su exacta 
construcción y proyecto más científico la hacen la má¬ 
quina más apetecida por su precisión, conveniencia y 
funcionamiento. 



Para una rehabilitación de motor verda¬ 
deramente satisfactoria, nada puede compa¬ 
rarse con la reperforación para restablecer 
la exactitud primitiva de los cilindros. 

Las máquinas STORM ofrecen varios 
rasgos sobresalientes, entre los cuales se 
incluyen: su columna o barra principal de 
acero al carbono endurecido, con exactitud 
dentro de 0,00254 de pulgada, la espina dor¬ 
sal de la STORM, que le imparte su ex¬ 
trema precisión para controlar la alineación 
del corte, evitando toda desviación o de¬ 
formación en la obra; sistema patentado 
para la fijación desde “centro 
muerto”, que ofrece seguridad, 
exactitud y conveniencia; ca¬ 
beza transversal coincidente 
con la barra, sin requerir adi¬ 
cional espacio para su descenso 
en el cilindro trasero; positiva 
alimentación por rosca, fresa 
sencilla de carburo de tungsteno 
y otras ventajas. Todas las 
máquinas STORM se suminis¬ 
tran completas, con todos los 
cortadores o fresas necesarios, 
disco de afilar, útil de afilar fre¬ 
sas, micrómetro y abrazaderas. 


... un tamaño para cada necesidad 


Modelo NS, de 2$4 a de diámetro, 12" de profundidad; dos 
velocidades de husillo. 


Modelo NS Special, de 2$4 a 5 y 2 ” de diámetro, 15" de profundi¬ 
dad; dos velocidades de husillo. 


Modelo 2 NS, de 2 % a 4" de diámetro, 10" de profundidad; dos 
velocidades de husillo (para diámetros pequeños). 

Modelo NK, de 3 % a l 1 /*’ de diámetro, 18" de profundidad; 
tres velocidades de husillo, (para motores grandes). 


Para la rehabilitación completa de motores, obtenga también 

Rectificadora de biela STORM U-30, 

Prensa Hidráulica STORM XJV-40 para enderezar 
bielas, 

Quitador de partículas al vacío STORM y esmerila¬ 
dora D.E. para émbolos cilindricos y elípticos. 

Pídanos información detallada y precios 


ECLIPSE MACHINE COMPANY 


Elmira, N. Y., E.U.A. 


(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


Sólo la 

E'£ PROPULSION 
BENDIX 


STORM MFC. CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Claves: 



Bently, A.ll.C. 5a. edición, Western Union 
Dirección telegrrAftca: WIDBLOCO, New York 


□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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Al Dueño del Automóvil 
esto Significa: 

Mayor velocidad en el arranque 
— Mayor calor en la chispu — 
Mejor evaporación de gas — 
Arranque más rápido —Menos 
energía consumida por cada 
arranque—Más larga duración 
para el acumulador. 


Al Comerciante Vendedor de 
los USL Esto Significa: 

Excelente atracción para atraer 
los dueños de automóviles. Es¬ 
tos pueden VER por qué es éste 
un acumulador mejor. Se vende 
u un precio módico y rinde 
pingües ganancias. ¡ Con el 
nuevo USL “Power Scaled” so 
domina lu situación 1 


USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Bldg., Nueva York LU.de A. • Por cable: “Youeslite”, Nueva Yorl 


FACIL DE MANEJAR 
EXENTO DE MOLESTIAS 

El equipo (le lubricación Lincoln no 
ofrece problemas de lubricación. L* 
sencillo, poderoso, rápido, limpio y eco¬ 
nómico. Pronto resarce su costo me¬ 
diante nhorros en lubricantes, tiempo 
y trabajo. Es tan exento de molestias 
que mi correcto manejo no ofrece nin¬ 
guna dificultad. Pídanos en seguida 
catálogo, lista de precios e información 
detallada. Dirígese n la fábrica o a 
sus «gentes de exportación. 

LINCOLN ENGINEERING CO. 

5701 Natural Bridge Ave. 

St. Louis, Mo., E.U.A. 

Departamento tic Exportación 

H. A. ASTLETT &. CO. 

64 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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WAGNER CaMaX 

El Forro Universal para Severas 
Condiciones de Camino y Carga 

El Wagner CoMaX es la respuesta a las altas velocidades y 
grandes cargas modernas. No se debilita bajo las grandes velo¬ 
cidades. Tiene el mismo coeficiente de fricción en todo mo¬ 
mento. Se desgaste lenta y uniformemente. Produce descele- 
ración gradual suavemente. No emite ruido y es inafectado por 
la edad. 

Se ofrece en juegos, en rollos y en bloques. 

Wa&ieiLElec5írLC Corporation 

6400 PlymoutKAvexiixe, SamtLouis,U.S.A.. 


El forro de freno mas sobresaliente del mundo 


EL MAXIMO ADELANTO HASTA AHORA 
EN EL DISEÑO DE ACUMULADORES 


¡NO MAS CONECTORES DE CELDAS! 

Por medio de una 
nueva construcción 
patentada, “Power 
Sealed” las celdas van 
conectadas directa¬ 
mente a través de parti¬ 
ciones dentro de la caja. 

Esto acorta el pase de 
corriente entre las 
celdas y logra un 45.3% 
de menos pérdida de 
voltaje entre las celdas. 

j EL RESULTADO ... el motor de arranque recibe 
un voltaje mas alto lo cual produce una capacidad 
extra para arranque equivalente a cuatro placas 

adicionales! ... ^ 

Este acumulador lia resistido cinco anos de los 
más severos ensayos en servicio actual a los que se 
puede someter un acumulador. 

• CARACTERISTICAS • 


17 placas (positivas cabales de 3/32 
pulgudas). Acumulador de 110 urup. 
hr. para automóviles en el grupo 1. 

* * * 

Acumulador enteramente nuevo de 19 
placas, 124 amp. hr. pura automóviles 
en el grupo 2. 

* * * 

A PRUEBA DE CORROSION 
La construcción USL de las cubierta* 
siempre ha prevenido lu corrosión 
resultante del escape de ácido alrede¬ 
dor de las espigas. AHORA los respira¬ 
deros van colocados doble mas dis¬ 
tantes de las espigas para evitar la 
corrosión resultante de los vapores 
ácidos de los respiradores. 


Los respiraderos no pueden intervenir 
al quitar o poner las grapas de los 
terminales. 

* * * 

68% más fuerza qu» la requerida por 
la S.A.E. 

* * * 

22% capacidad extra para accesorios 
eléctricos. 

* * * 

Caja de vulcanita legítima. 


Placas Activite 


Duración asegurada de 21 meses. 


El Equipo de Lubricación 

LINCOLN 

produce GANANCIAS 

La Lincoln Engineering Co. fabrica un 
completo sistema (le equipo de lubricación 
y accesorios para el mismo. Es el equipo 
más moderno, pues está especialmente 
proyectado para responder a las necesi¬ 
dades de los nuevos tipos de nutomoviles 
y nuevos tipos de lubricantes. Es tan 
adelantado como los modelos de automó¬ 
viles de tuafiana. Produce ganancias desde 
el mismo día en que se instala. Y estas 
ganancias aumentan todos los días en (pie 
está en uso. 


















































Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 

LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 

M AS del 80% de todos los 
automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
asd, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministrarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 



REPRESENTANTES 


CUBA 

C. H. Mnckay 

P.O. Box 1114 

Habana. Cuba 

ARGENTINA 


PUERTO RICO 

Frank Gamundi 

P.O. Box 5066 

San Juan. Puerto Rico 

VENEZUELA 

México 

M. R. Monestel 

Apartado 2718 

México D.F., México 

CHILE 

COLOMBIA 

Cárlos Salgado 



(Jaime) 

Apartado do Correos 

PERU 


1479 

1 —. 

Bogotá. Colombia 



C. Goffre &. Cía, 
720 Parana 44. 
Buenos Airea. 
Argentina 


Manuel C. Perez 
Apartado 567 
Caracas, Venezuela 


John A. Llght 
Casilla 4077 
Santiago, Chile 


Alfred Rail iser 
Apartado 2564 
Lima, Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 

División' de la ITHACA 

Borg-Warner Corporation NEW YORK, E.U.A 

Letchworth, Herts., Inglaterra 



t producís Corporation 

ftnkomo. In d.USJV. 


F.XPORT DEPARTMENT 

E 1902 JeHenoo Avfc. 
Toledo, Ohio, U.S.A. 


Íe g“a de ma.or demanda y 
más ganancias. 

„ automóviles dudan 

todos barato pueda dar buen 
ue una bujía tdad establece ro¬ 
ldo. Su incredulidad^ 

cencía a la^ en ^- garlas en un juego 

Teir^e’nuevo se presenta acpí 
lstencla a la venta. 

, el comerciante le °^® ce 

. ©Bta razón, ei , verdaderamente 

Kingston - funcionamiento 

pn a, que le asegu costosa 

n corr *^° ““on todo esto, 58 

,i mercado* 1 , Ai.00 a 

en cada juego co»- 


, » sus vendedores a ■ 
jo*desde de este pont 
más lucrativo. 

•arta o por telegrama 

enviarle en seguida . 


s hkihgpl^" 
L ci6n com- 


J. H Bradley, Gerente del Departamento 
de Exportación de la Kingston Products 
Corporation 



Bujías de Encendido, Condensadores, Bobinas, Cargadores de Acumuladores 
y Otros Productos para Automóviles 


KINGSTON PRODUCTS CORPORATION 

Depto. de Exportación, 

1902 Jefferson Ave., Toledo, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "KINGSTON, TOLEDO" 
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FLUIDOS 

GENUINOS 


FLUIDO 
LEGITIMO 
PARA 
FRENOS 
HIDRAU¬ 
LICOS 

Tipo No. 1: 

Para la ma¬ 
yoría de autos. 

Tipo No. 2 : 

Para camiones, 
ómnibus y al¬ 
gunos autos. 

Puede usarse 
con confianza 
en sistemas 
donde se ha¬ 
yan usado 
otros fluidos. 

No hay que 
desaguar el 

sistema. Garantizamos que no se pone 
pegajoso ni afecta en nada el sistema 
de frenos. 


Los envases contienen instrucciones 
para su uso en inglés y español. 


R. M. HOLLEVGSIIEAD CORP. 
CAMDEN, N. J., E. U. A. 

Dirección Cablegrafíen: WHIZ Camden 



FLUIDO PARA 
UNIDADES DE 
ACCION DE 
RODILLAS T 
AMORTIGUA¬ 
DORES 

DELCO-LOVEJOY 

Envasado en latas 
litografiadas de 6 4 
ozs. fluidas. 


FLUIDO PARA 
AMORTIGUA¬ 
DORES TIPO 
HOUDAILLE 
Envasado en latas do 32 
oz. fluidas. Begún Ilustración 
que sigue. 




Visite ei puesto No. 12 en ln 
exposición WORLD T\VO- 
WAY TRADE, en Nueva 
York, del 18 al 30 de mayo. 


©tuyo^s m 

BKKSSKPQte)© 


Fabricadas por la 

EDISON-SPUTDORF CORP. 

WEST ORANGE, N. J., E. U. A. 

Una do la» industria» do Thoma» A. Edison 
Se exportan por Intermedio de la Thoma* A. Edison, Inc. 

División Internacional, 444 Madlson Avenue, Nueva York, N. Y., e.u.a. 
Dirección telegráfica: ZYMOTIC, New York. Toda clavo. 



que ser a 


PRUEBA DE MOLESTIA 

Manómetro Acmé Airline 


• La norma de la Acmé es ir con cautela para «vitar errores. Los 
ingenieros de la Acmé pudieron haber Introducido, hace anos, un 
manómetro de neumático, pero decidieron desarrollar sus idea con 
paciencia, estudiándolas y ensayándolas con cuidado, 
de todo ésto ha sido el presente nuevo manómetro Acmé perfec¬ 
cionado—el manómetro que es verdaderamente a prueba de 
molestia. 

Ud. se sorprenderá de lo sencillo que es—de lo firme y práctico 
que es. Permite el paso de aire en línea recta; su completo grupo 
de válvulas puede quitarse con facilidad. Su mecanismo es de un 
solo grupo para mayor firmeza y exactitud. Funciona positivamente 
con dos válvulas separadas, dando rápida lectura en números 
qrandes y bien claros. Puede sujetarse con firmeza y. seguridad. 

qrandes y bien claros. Puede suietaree con 
firmeza y seguridad. Protegido contra el polvo, 
por dentro y por fuera. Muy liviano, pues pesa 
sólo 19 onzas. Pídanos información detallada y 
precios. 



ACME AIR APPLIANCE CO., Inc. 

Parle Ave., Brooklyn, N.Y., E. U. A. 


ACME ! 

Los GATOS MARQUETTE 

tienen ventajas adicionales 

que valen la pena de obtener 

For ejemplo, ¿por qué no se asegura de obtener 
verdaderos cojinetes de rodillos endurecidos y bien 
tapados en su gato hidráulico? Esto lo obtiene 
comprando el 

Modelo M de GATO HIDRAULICO poro todo 
servicio 

Levanta hasta 5.000 libras, de punto bajo a punto 
de elevación máxima. Tiene mango de Q 3 . Posiciones, 
gobierno manual, cabeza gira¬ 
toria grande y todo factor ne¬ 
cesario en el sentido de 
firmeza, seguridad y con¬ 
veniencia. Precios atractivos. 



Modelo M 


GATO HIDRAULICO. MODELO K 

para automóviles modernos 

Capacidad, 2 toneladas. Tiene nmplia escala 
de punto bajo a punto alto. Sorprendente 
facilidad de inanejo; construcción firme y 
durable. Precio económico. 

GATO MARQUETTE DE PARACHOQUE 

Un gato de fácil venta, por su gran demanda 
entre duefioB de automóviles. Se engancha en 
el paraclioque delantero o en el parachoque 
1 rasero. Conveniente, poderoso y lucrativo. 

Antes de comprar un gato. Impóngase de 
los que tiene la Marquetfe. 

MARQUETTE MFG. CO. 

409 N.E.Johnson St.,Minncapol¡s 1 Mlnn..E.U.A. 
Dirección telegráfica: Marequlpt, Mlnneapolls, Mlnn. 
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R U S C O 

EL SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AMERICANOS DE MAYOR VENTA OFRECE 

6*f , TlTI?U v r A TIV’9 JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 
K^niMhr liVLLN COMPLETAMENTE MOLDEADOS 


V 


PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES POPULARES 

FORROS DE FRENOS-Revestimientos De Embragues 


THE RUSSELL MANTJFACTURING COMPANY 
INCORPORADA EN 1834 M1DDLETOWN, CONN 


E. U. A. 


DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

83-85 RUE LAMORIN1ERE AMBERES, BELGICA 


VENTA 


GUIAS DE GUARDABARRO 
CASCO — ORNAMENTALES Y 
UTILES 

¿vitan daño a los guardabarros. 
Sostenes ajustables universales. Las 
KUia3 de gunrdabarro Casco tienen 
cabezas do Onyxold reversibles. .Se 
venden en pares. Acabado de cromo. 
Modelos iluminados y sin ilumina¬ 
ción. Lindos estilos. 


ENCENDEDORES DE CIGARRO 

Se enciende con seguridad, durante 
la marcha, con la vista puesta en 
el camino y la mano en el volante 
de dirección. No hay resplandor mo¬ 
lesto en la noche, como el de un 
fósforo. No hay peligro do incendio. 
Muchos estilos y todos a precios po¬ 
pulares. 


EXTENSION DE PALANCA DE 
i ENFRENAMIENTO 

ü la DAlonca de enfrenamiento al 
íní i a,cancu del conductor. Se 
instala por abrazadera en pocos mi 
? ernilto expedito funciona 
, sin molestia a la mano. Aon 

ínívfm? 0 ' Pttra 01 F0UD 

CHEVROLET y otros automóviles 


VENTILADOR DE AUTOMOVIL 
CASCO 

Evita la formación de hielo en el 
pnrabrlsa en el invierno y hace clrcu- 
lur una brisa refrescante en el vera¬ 
no. Se instala en la columna do 
dirección o arriba del tablero. Pro¬ 
visto do un motor eficaz, ventilador 
durable y resguardo do bonito as¬ 
pecto. Se ofrece en do3 modelos. 


PIHAVna ucciu. cic uirece en 003 moueios. 

cuales*? iü! < ! rmac J én V Precia* da loa productos CASCO . entre lo* 

cmicnt 0 do nilT ndcn l , wardabarro* auxiliare* Fcndcrettes, protectores de 

fEÍ A R?A?r 1 í ) r RODUCTS CORP - Brldgeport. Conn., E.U.A. 
-APARTAMENTO DE EXPORTACION: 6007 Elidid Ave., Cleveland, Ohio. E.U.A. 


CASEO PRODUCTOS”"'"' 10 '' 


(Encajona- 
miento f 
Exporta¬ 
ción J7.0T 
extra 
cada 
uno.) | 


! ... '-- ; - 


Torno WorkHhop Modelo 1936de 9\i" de volteo por 3'de bancada, 
con transmisión horizontal, motor reversible de Jí h.p. y con- SQQ25 
mutado» reversible, tal como esta mostrado. 30 

f]L torno de 9 que se muestra arriba es uno de los 96 
tamaños y tipos que varían en precio desde $75 
Hasta 5>loOO cada uno para impulsión directa y por 
contraeje. Recomendado para la reparación y 
servicio de automóviles por la General Motors, 

LAirysIer, Reo, Sludebaker y otros principales manu¬ 
factureros de autos. Se usan en más de 10,000 ta¬ 
lleres de servicio y reparación. Más de 38 accesorios 
disponibles para reparación de volantes, tambores de 
i renos, aparatos eléctricos, pistones, cojinetes, válvu¬ 
las, diferenciales, bielas y cigüeñales. 

estos libros: Boletín No. 7-ES que describe 
7 el Tomo Workshom gratis; Boletín No. 16-S que 
describe el Torno de 16", gratis y libro “Manual del 
tornero No. 28 de 80 páginas, franqueo libre, remití- i t n . -—^ —\ 
endo —5 cts. en moneda o timbres. // | íirl|¡j , í, t ] l J ,lt,, <ü ^ 

_ . , Distancia Sin Con Peso / /., »_ ^ 

Tamaño del Torno entre con- unidad Kgs. en- I 

q tyf ... , . puntas traeje motriz cajonado /»■ ^; 

9x3 Workshop. 18 $ 75.00 $ 9825 194 / 

¡¡* j; wtfricshop. 3o *838 iHi ££ I :*™* 

9 x 4JV Workshop. 36 

16 x 8' Tipo Corriente. 

16 x 10' Tipo Corriente. 

Se necesitan distribuidores y representantes activos ohtanna 

en territorios disponibles. Obtenga éstos libros 

Dirección Cablegrárica «T tuins” South Bend. Todas Claves Comerciales 

South Bend Lathe Works sJS&3?i!Mú.a. 


Distancia 

Sin 

Con 

Peso 

entre 

con¬ 

unidad 

Kgs. en¬ 

puntas 

trae je 

motriz 

cajonado 

. 18 

$ 75.00 

$ 98.25 

194 

. 30 

99.00 

122.25 

225 

. 36 

116.00 

139.25 

242 

. 58 

489.00 

662.00 

1545 

. 82 

533.00 

706.00 

1727 


Buenas ganancias en ia rehabilitación 
de automóviles europeos, ingleses y ame¬ 
ricanos mediante la rápida y económica 
rectificadora Lempco 

R EPERFORA cilindros de 2,2" a 4Vi" de diámetro in¬ 
terior hasta de 10" de profundidad, incluyendo los 
del Ford, Chevrolet, y Plymouth, y camiones livianos. 

Con cada rectificadora de cilindro Lempco suministramos 
una herramienta especial patentada, que da al metal el 
último corte produciendo un acabado final que equivale a 
una afinación de motor lograda mediante 2.500 millas de 
funcionamiento. 




Torno Multl 
Purposo — el 
torno de tambor 
de freno más 
rápido y eeonó-- n(4 . . m . 
mico del mer- Toraa tambor, 
cado. Modelo F. 


Multi Purpose 
Lathe 

30 segundos para tornear un 
tambor de Ford, modelo A y 
un minuto en la preparación. 
So compara con el de cualquiera 
otra marca en velocidad y pre¬ 
cisión. Se presta a diversas 
aplicación es. 
Tornea tambores 
y volantes de 
automóviles, ca¬ 
miones y ómnibus; 
tiene aditamientos 
para precisar ca¬ 
jos de diferencial 
y dar propulsión 
a escariadores. 


Prensa hidráulica 
30 toneladas 


De 0 a 2 to¬ 
neladas de pre¬ 
sión con una 
carrera de bom- 
ba. El arete se* 
mueve Vb " por 
cada carrera de 
bomba. Esta 
prensa Lempco 
responde a la 
necesidad de un 
equipo de fina 
calidad a un 
precio al fácil 
alcance de los 
dueños de talle¬ 
res pequeños. 


da 




Pídanos catálogo de nuestros equipos . Fabricamos también 
ejes, engranajes , tambores , gatos y placas de embrague . 

LtMPCO 


PRODUCTS 
Bedford, Ohio, E.U.A. 


, INC. 

Dirección telegráfica: Lempco 


Marzo, 1936 
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ULTIBESTO 

* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 




Forro tejido Multiduty 
Forro moldeado flexible LX 
Forro MW 

(Ofrecidos todos en rollos) 

Revestimientos de embrague mol¬ 
deados y tejidos 
Juegos ajustados a la medida 

Un completo surtido de productos 
de fina calidad a su inmediata 
disposición. 

THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

Bridgeport, Conn., E.U.A. 






Piezas de encendido 
de repuesto 
GUARANTEED 

Su garantía de materiales perfec¬ 
tos y construcción irreprochable 
se halla en la marca “GUARAN¬ 
TEED”. Para todo requisito de 
encendido de vehículo automóvil 
de cualquier marca, emplee las 
piezas Guaranteed, construidas 
por la fábrica más antigua del 
mundo de piezas de encendido 
de repuesto. 

Sírvase pedirnos ejemplar gratui¬ 
to de nuestro nuevo catálogo 
general. 



GUARANTEED PARTS CO., INC, 

250 West 54th Street 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: GUAMAGNETO. New York 


Lavadoras 
de~ automóvil 

LAVADORA 
DE AUTOMOVIL 
U. S. MODELO AW-7 

Es un modelo de servicio pesa¬ 
do, bicilíndrico, de un surtidor 
o pistola, que puede lavar de 
ocho a quince automóviles al 
día. El modelo AW-7 está 
provisto de un descargador de 
tipo especial. Los engranajes 
helicales interiores, en baño de 
aceite, hacen que la lavadora 
de modelo AW-7 sea la de 
funcionamiento más suave y 
silencioso del mercado. Su cons¬ 
trucción es tan sencilla que 
no se requiere pericia mecánica 

para su manejo. 
Su construcción 


.u s. 




U. S. Modelo AW-7 


es tan perfecta 
que el descuido 
o falta de expe¬ 
riencia del ope¬ 
rario que la ma¬ 
neja no puede dañarla. Es una lavadora 
que da muchos años de servicio satis¬ 
factorio. 


THE UNÍTED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

rnMPRFSORES DE AIRE • TORRES SURTIDORAS DE AIRE 

E1v M A P N R T E A S 8Sr E S HIDRAULICOS e . übr «V*DOHA. de AUTOMOVIL 

Departamento de IV-gri*» gJBS.’«fcifi»* ^ 


I 


—withsBS 



E L acumulador Wither- 
bee de reciente cons¬ 
trucción cb no sólo boni¬ 
to en aspecto, sino tam¬ 
bién muy fácil de vender. 
Después de vendido, UcL 
no tiene que temer que 
los compradores se que¬ 
jen. Añada a esto el hecho 
de que los acumuladores 
se venden a precio de 
competencia, y compren¬ 
derá entonces las razones 
en que se funda nuestra 
esperanza de que los 
acumuladores Witherbee 
van a tener una gran venta 
durante el presente ano. 


Suministramos también placas de adicional capa¬ 
cidad para todo objeto. Sírvase pedirnos por carta 
o por telegrama información detallada sobre nues¬ 
tra lucrativa representación. — 
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BEAN 


ESTE EQUIPO DE TALLER DE REPARA¬ 
CION SIGNIFICA MEJOR SERVICIO, 
MAS CLIENTES Y MAYORES GANAN¬ 
CIAS. 

COLOCA CADA TRABA¬ 
JO SOBRE UNA BASE 
RACIONALMENTE ORGA¬ 
NIZADA QUE INSPIRA 
CONFIANZA Y DESARRO¬ 
LLA UN NEGOCIO PER¬ 
MANENTE Y LUCRATIVO. 


de Ruedas Bean 

ENSAYADORES DE FRENOS 
RECTIFICADORES DE RUEDAS 
ENSAYADORES DE ACUMULADORES 
CARGADORES DE ACUMULADORES 
CONTRAPESADORES DE RUEDAS 
ENDEREZADORES DE BASTIDOR 
HERRAMIENTAS DE 
CARROCERIA 


JOHN BEAN MFG. CO. 
Lansing, Michigan, E.U.A. 
Departamento de Exportación 
238 Main St.. 
Cambridge, Mass., E.U.A. 


Ensayador de frenos Bean 

Dirección telegráfica: McKim, Boston 





Una Fuente Confiable de 
Aprovisionamiento de Piezas 
y Accesorios Automovilísticos 


BUJIAS WARDS 


Las bujías Wards Supreme Quality 
se ajustan con exactitud mi crome - 
tica a todos los rigurosos requisitos 
de la S. A. E. ¡No se ofrece otra 
bujía mejor en los E. U. A.—ni por 
precio doble del de la Wards! 


CERAS LIMPIADORAS Y 


LUSTRADORAS WARDS 


Las ceras limpiadoras y lustradoras 
Wards Supreme Quality son iguales 
a cualquier otra marca—en calidad, 
cantidad, rapidez y resultados! Y sus 
precios están a cubierto de toda com¬ 
petencia. 


Estos artículos se venden en el extranjero SOLO por 
el comercio del ramo y concesionarios importadores. 
Todavía quedan disponibles representaciones en 
muchas partes. Escriba o cablegrafíe ahora mismo. 



MONTGOMERY WARD 


Establecida en 1X72 

División Fabril de Exportación —Chicago, U. S. A. 
Cablegramas —Thomward 

Al encontrarse Ud. en Chicago, visite la oficina central de 
exportación. Situada en el 618 West Chicago Av'enue. 





LUBRICADORES 


GR ^CP “CUATR0-2 UN0” 

4 lubricadores o pistolas . . . que funcionan con un actua- 
dor de fuerza neumática. 4 lubricantes, cada uno para una 
aplicación específica. NO HAY MEZCLA DE GRASA. 
Alta presión, cuando se necesite . . . Baja presión para 
puntos que necesiten cantidad y protección. 

Construcción sencilla y firme. Equipo completo, con adap¬ 
tadores; acoplamientos de manguera neumática y sostén. 

Manejan perfectamente cualquier clase de lubricante. 
Pídanos nuestro catálogo general. 

GRAY COMPANY INCORPORATED 

MINNEAPOLIS, MINN., E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

P. 0. BOX IB3, SPRINGFIELD. ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “FABEX" Sprlngfleld (III.) 



Emplee el NUEVO 
INDICADOR DE 
CONICIDAD 




Con este indicador se puede medir con 
exactitud la conicidad o desviación del 
cilindro completo. Al emplearse, queda 
visible al dueño de automóvil, lo que le 
permite a Ud. la oportunidad de mos¬ 
trarle la conicidad exacta de los cilin¬ 
dros e indicarle la CLASE de trabajo 
ele reparación que necesita el motor. 

La Hastings suministra este indicador 
a un precio nominal, en beneficio de la 
precisión en instalaciones de anillos o 
segmentos de émbolo. No hay ninguna 
cosa que se le parezca o iguale en el 
mercado en tipo o en modicidad de 
precio. Devuélvanos el cupón para en¬ 
viarle información completa. 



SEGMENTOS DE EMBOLO 

Para EL MEJOR Funcionamiento de Motores Americanos 


HASTINGS MFG. CO. 

Departamento de Exportación. 

5716 Euelid Ave., Cleveland, 0., E.U.A. 

Sírvanse enriarme Información de¬ 
tallada sobre el NUEVO INDICADO» 
DE CONICIDAD HASTINGS DE 
FRECIO ECONOMICO. 

□ Mecánico □ Distribuidor 


Nombre ... 

Dirección ... 

Ciudad .País 


Marzo, 1936 
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Andrews 


Mejores pistolas de pul¬ 
verización para mejor 
trabajo de acabado y 
mayores ganancias 

L'L moderno reacabodo de automóviles 
exige el empleo de modernas pistolas 
de pulverización de pintura del tipo 
Andrews, las cuales se recomiendan muy 
en particular para trabajos con esmaltes 
sintéticos. De construcción perfeccionada 
y con varios rasgos exclusivos patentados, 
las pistolas de pulverización Andrews cons¬ 
truidas de excelentes materiales, se recono¬ 
cen en el morcado como las más eficaces y 
económicas. 

IMPORTANTE: Estamos ensanchando 

nuestro negocio internacional e invitamos 
a responsables firmas del extranjero se 
sirvan pedirnos por carta o por telegrama 
Información detallada sobre nuestra repre¬ 
sentación. 


ANDREWS SPRAY EQUIPMENT CO. 


West 9th and Superior Ave., Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “SPRAYGUN" Cleveland. Todas las claves. 



Anunciamos 

EL ANILLO DE CIERRE DE PRESION 


Flexible 

POIUER 


EL ANILLO FLEXIBLE POWER representa un 
principio completamente nuevo en ingeniería de anillo 
de émbolo. Oierra efectivamente la cámara de ex¬ 
plosión contra la pérdida de compresión, evitando la 
aspiración y disminuyendo el consumo de combustible 
y lubricante a un grado casi increíble. El más alto 
rendimiento y correcta lubricación se aseguran en 
todas las velocidades del motor. 

Le invitamos a pedirnos por carta o por telegrama 
información completa y precios de los anillos Flexi¬ 
ble Power y de todo nuestro completo surtido de ani¬ 
llos normales, anillos interiores y extensorea de 
émbolo. 

AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO. 

División do The Bartlett Hayward Co. 


Departamento de Exportación 

461 EIGHTH AVENUE. NUEVA YORK, N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Bafllet” New York 



Forro de Freno que Aumenta las Ventas 


Mayor valor intrínseco sin precio adicional, cb álgo 
que invariablemente fomenta las ventaB y aumenta las 
ganancias. Ud. puede confiar en que el Burtido GATEE 
de forros de freno, revestimientos de embrague, en¬ 
granajes de distribución y empaquetaduras pura auto¬ 
móviles, dará un servicio Irreprochable conducente a 
aumento de ventas y de ganancias en su morcado. 


Moldeado universal 


Tejido corriente 


Por carta o por telegrama sírvase pedirnos en seguida 
información completa sobro el plan GATEE, el cual 
permite al distribuidor hacer bub propios juegos do 
forros do freno con muy buenas ganancias, debido a 
reducción en costo de material y derechos arancelarlos 
de importación. 

GATEE CORPORATION 

Departamento de Exportación 
4-61 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “BAFILET” New York 


Gatos RELIADLE 

nunca fallan en el trabajo 


Modelo 8-71 


Por mucho que se maltraten, los gatos Rclinble 
siempre trabajan bien. Su proyecto y construc¬ 
ción son el resultado de 35 años de experiencia. 
Sólo los mejores materiales y obra de mano 
entran en su fabricación. El surtido es com¬ 
pleto en tamaños y tipos. 

El S-71 tiene un mayor levantamiento, en rela¬ 
ción a su altura, que todo otro gato hidráulico 
del mercado. Se acciona mediante movimientos 
cortos y fáciles. Capacidad para l 1 /^ tonelada, 
pero puede soportar el doble de su carga no¬ 
minal. Sin levantar tiene 7" de altura y su 
levantamiento total es de 

RELIABLE JACK CO. 

SUCESORA DE LA ELITE MFG. CO. 

1401 West Second St., Dayton, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Elite, Chicago 

Pídanos catálogo ahora mismo 


HERRAMIENTAS que TRABAJAN bien 



Las herramientas eléctricas Stanley, que hacen 
fáciles los trabajos más difíciles del taller, se 
describen detalladamente en este catalogo No. 
64-M. En este catálogo se incluye un surtido 
completo de taladros eléctricos para cada clase 
de trabajo. También se comprenden en él pe¬ 
destales de taladro, esmeriladoras, lijadoras, 
destornilladores y diversos accesorios. Todos 
son productos do la Stanley, fabricante de las 
HERRAMIENTAS STANLEY famosas en to¬ 
do el mundo. Pídanos ahora mismo ejemplar 
de este catálogo. 


THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY 
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Dirección telegráfica: **Staruleco” 



Bujías de Encendido Auburn 

GARANTIZADAS INCONDICIONALMENTE Y 
APOYADAS SOBRE 25 ANOS DE MANU¬ 
FACTURA ESPECIALIZADA EN BUJÍAS DE 
ENCENDIDO 

A pesar do sor una bujía de encendido de 
suporlor calidad, en todo sentido, nuestra 
producción en grande escala nos permito 
ofrecer lu AUBURN a precios que habilitan 
al distribuidor y comerciante para obtener 
una buena ganancia en cada venta. 

Le invitamos a pedirnos, por carta o por 
telegrama, nuestro plan de ventas, precios 
e información completa. 


ezas, 
mito su 

montaje para correcto 
limpieza. Hay una bu¬ 
jía de encendido AU¬ 
BURN para todo tipo de 
motor. 


AUBURN SPARK PLUG COMPANY 
Departamento de Exportación 
461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Bafilet” New York 


Haga el Trabajo 

_^/WÁS APRISA 

con la y con Mayor Exactitud 

AMMCO 


PERFORADORA DE AGUJERO DE 
PASADOR DE EMBOLO 


Automotive Maintenance Machinery Co. 
238 Main St., Cambridge. Mass. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd Su Nueva York, E. U. A. 
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La calidad Andrews goza de merecida reputación 
en todas partes del mundo 

Juegos de cabios de encendido — Cables para acumuladores* 
Cables de todas clases en carrete — Asambleas de alambres 
para Ford y Chevrolet — Alambre para antena de radio — 
Calidad superior a precios de competencia. Solicite nuestro 
catálogo completo. 

ANDREWS MANUFACTURING COMPANY 
3201-15 Locust Si.» St. Loáis» Mo.» E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Andrewsmco" 



Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad» de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 


Dirijas# # su abastecedor o escríbanos directamente, por información de¬ 
tallada sebro los varios modelos de equipes ahorrativos de dinero comprendi¬ 
das en ol vasto surtido CHAMPION. 


CHAMPION 


PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,I11.,EU.A. 

Departamento de Escportación : 

238 Main Street, Cambridge, Mau., E.U.A. 


ENGRANAJES SILENCIOSOS DE DISTRIBUCION 




NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Shalcr Company, fabricante de los 
famosos parches Shalcr para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios do acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permamente y lucrativo, 
por basarse sobre productos do reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial do Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire do Shaler 
cuenta con más do 65.000 “miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
103 famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Slmlerlze 


CEL0R0N TIPO DE RAYO 


Tienen flexibilidad en ángulo 
recto al plano de rotación y 
son flexibles en el mismo 
plano de rotación. Los en¬ 
granajes Celoron, tipo de 
“rayo" han aumentado como 
50% la duración efectiva del 
mecanismo de distribución, 
eliminando de éste casi todo 
ul ruido. Pídanos informa¬ 
ción detallada y listas de 
precios, 

CONTINENTAL 
DIAMOND FIBRE CO. 

DEPARTAMENTO 
DE EXPORTACION: 

39 Water St., Nueva York. N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO, 
Nueva York. N. Y. 

Fábrica y oficinas; 

Ncwark, Del.—Bridgoport, Pa., E.U.A. 



. SATISFAGA A SUS CLIENTES 

CON LAS 

Especialidades EDELMANN 
para automóviles 

Seauras—De precio bajo—Lucrativas 
Desde hace veintisiete años son famosas en todas partes del 
mundo donde hay automóviles. Insista en comprar los pro¬ 
ductos Edelmann, entre los cuales eo incluyen conexiones 
de latón de repuosto, herra¬ 
mientas para abocinar, pi¬ 
ezas do repuestos para sis¬ 
temas hidráulicos en envases 
metálicos individuales cerra¬ 
dos. densímetros (hidróme¬ 
tros), tubería flexible do 
combustible, cablea para fre¬ 
nos, inducidos, etc. Todos 
estos productos se hacen en 
nuostra gran fábrica. Pída¬ 
nos catálogo. 

E. EDELMANN & C0. 
Chicago, III.. E.U.A. 



BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES 


El surtido Sparton de señales de advertencia y radio¬ 
rreceptores para automóviles es no sólo uno de los más 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con¬ 
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partes del mundo. 
Sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos. 

THE SPARKS-wÍtHINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E. U. A. 



EL SURTIDO DE 

“GANANCIAS ADICIONALES” ^ 

^ Hay verdaderas ganancias en los trabajos especializados comprendi¬ 
dos en el Surtido Hygrade, el cual incluye piezas de repuesto para 
Carburadores: Bombas de Combustible; Velocímetros (Cabezas y propu 
^ Tubería de Gasolina y Acoito “Hy-Flex M Amortiguadores 

TALLERES DE REPARACION — COMERCIANTES 
AL POR MAYOR — Sírvanse pedimos en seguida 
información detallada. 

HYGRADE PRODUCTS CO. 

516 West 34th St.. 

Nueva York. N - Y - 

jaB, ill Éhiii e.u.a. 


AUTOMOTIVE 

PRODUCTS 


Empaquetaduras Víctor 



‘El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 
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RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 



mediante la esmeriladora 

de asiento de válvula GwWfméL' 

Treinta y seis fábricas y diez mil talleres de reparación, 
en todas partes del mundo, están sirviéndose de la esme¬ 
riladora ECCENTItIO para hacer y rectificar asientos de 
válvulas. Esmerila cualquier asiento de cual¬ 
quier metal, ya de tipo superficial, y de tipo 
embutido. Se suministra con aderezudor de 
diamante, en caja metálica. Obtenga informa¬ 
ción completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM. 

26 Finsbury Square, Londres, 
E. C. 2. Inglaterra 


TOLEDO, OfflO, E.U.A. 

460 Ricliinond St., Toronto, Canadá 


Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL, 
Apartado 1296, Habana, Cuba 



VELLUMOID 


Hay sólo una empaquetadura de 
marca VELLUMOID. Asegúrese 
de obtener la legítima y no un subs¬ 
tituto ofrecido como “tan bueno” 
como VELLUMOID o “similar” a 
este afamado producto. 

THE VELLUMOID COMPANY 
Departamento de Exportación: 

39 Water St.. Nueva York. N. Y.. E.U.A. 


Extensor de anillo de émbolo Z1M 

¿Para qué echar a perder un buen 
anillo de émbolo o una buena 
reparación de motor por un descui¬ 
do en la instalación de los anillos? 

El extensor de anillo de émbolo 
ZIM abre uniforme y correctamente 
el anillo, evitando la deformación 
que echa a perder tantos trabajos. 

Otras herramientas ZIM son: 
levantadores de válvulas, com¬ 
presores de resortes de válvulas, 
compresores de anillos de émbolos, 
esmeriladores de válvulas, sujeta¬ 
dores de émbolos, rectificadores eléctricos de cara de válvula, fresas para 
rectificar el asiento de válvula, tornos automáticos para rectificar válvulas, 
extractores de engranajes, extractores de ruedas, extractores de chavetas 
y otraB herramientas. 

Las herramientas ZIM son finas en calidad y económicas en precio. 
Pídanos catálogo completo. 

ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E.U.A. 

LAS MEJORES HERRAMIENTAS PARA LOS TRABAJOS DIARIOS 


Dos Productos Compañeros DOOR-EASE 

Que Ofrecen Lubricación Limpia 
1. Aceite Penetrante 

(penetra pero no se escapa) 

2. Lápiz lubricante sin mancha 

(para superficies expuestas) 

1. El aceite penetrante Door-Ease penetra las juntas más 
rápidamente que los aceites más livianos y se congela en 
una película de lubricante espeso que dura mucho mas 
que los aceites sin cuerpo. Penetra rápidamente, pero 
no se escapa. Ofrece lubricación adecuada en cualquier 
temperatura y clima. El exceso puede limpiarse mientras 
se hace el .trabajo y no hay goteo después. 

2. El lápiz lubricante Door-Ease es un producto suplementario para toda super¬ 
ficie expuesto. Deja una película lubricante que evita el moho y el desgasto y no 
mancha. Los recomiendan los fabricantes de automóviles y carrocería. 

ESCRIBA HOY PIDIENDO INFORMES COMPLETOS SOBRE AMBOS PRO¬ 
DUCTOS Y SOBRE LA OFERTA DE INTRODUCCION. 

AMERICAN GREASE STICK COMPANY "“«Mían 

Departamento do Exportación: 

MIDWEST PRODUCTS COMPANY. P.O. Box 785, Toledo, Oliio, E.U.A. 




Nuevos modelos universales 




Lfiminaa de 5 capas para limpiadores de parabrisas 

T AS nuevas láminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas, 
J- 1 de tipo universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y el 
de caucho laminado, para responder a todos los requisitos de 
los dueños de automóviles. Pueden emplearse con todo limipa- 
dor de parabrisa Trico. Pídanos información detallada y des¬ 
cripción completa sobre todos los artículos comprendido en el 
surtido de Productos Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "TRICOPROD" Buffalo 




1936 


sera nuestro quincua¬ 
gésimo aniversario 


fUNCIJENTA AÑOS de continuo esfuerzo por 
mejorar la calidad y el servicio» en beneficio 
de nuestros clientes en todas partes del mundo 
. . . Cada año un mayor número de flrmaB ha 
especificado las telas deportivas Pioneer y el 
material ‘MO-X” para capotas, para trabajos de 
superior calidad ... o el material “Watertyte" para 
capotas cuando han tenido que hacer algún trabajo a 
precio bajo ... No hay productos que aventajen a Iob 
presentes en calidad y vnlor intrínseco. 

Material para capotas Landers “40-X” ... lo mejor de su 
clase en el mercado. . , , _ 

Material para capotas Landers “Watertyte ... lo mas fino 
a su precio. ... „ . 

8EATEX . . . cuero artificial con recubrimiento de caucho 
especial para tapicería . . . firme, flexible y muy durable . . . 
para automóviles, camiones y ómnibus. Un completo surtido 
en pesos y colores. ..... .... 

“40-X" material de cañota de aluminio plata . . . resistente 
al sol . . . reduce la temperatura dentro del vehículo hoBta 
20 ... para techos do ómnibus, camión y vagones de reparto 

• • • ” ,r " Cür ° 7 Pr4 E l Aabl.clda 1886 

THE LANDERS CORPORATION 

Departamento de Exportación: 56 Worth St., Nueva York, N.Y.,E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Davtexcoe New York" 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 

EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Rivet. Boston. 

Claves: Bentley y A.B.C. 5a edición. 

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 


JACKSON,MICHIGAN,U.SA 


Weatherhead 

Exhibidor No. 126 de tubería 
flexible de combustible 


► ATLAS 


PIEZAS DE REPUESTO PARA jt 
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH ^ 

• ATLAS ofrece a Ud. piceas de repuesto garantizadas, de fabri¬ 
cación precisa , 7 U 0 son perfectamente intercambiables 

con las piceas originales. 

fabrica pieeas de acuerdo con una alta norma de calidad, 
en lugar de una norma de mero precio. 

le ofrece un servicio rápido, seguro y de costo mínimo, 
le ofrece un surtido de continuo desarrollo de pieeas de 
repuesto de popular demanda y venta lucrativa, 
es una marca de prestigio universal, y por esta rosón, le 
conviene a Ud. mucho identificarse como su representante 
de venta. 

le ofrece a Ud. veinticinco años de experiencia en el ne¬ 
gocio de exportación. 

le asegura completa satisfacción en el manejo de sus 
pedidos. 

Pídanos catálogo general y listas de precios. 


ATLAS 

ATLAS 

ATLAS 

ATLAS 

ATLAS 

ATLAS 


ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

División manufacturero de The Cibson Company 
123-133 V. Michigan St., Indianapolis, Indiana, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Atlasparts 


13 repuestos de rápida venta pnrn tube¬ 
ría de combustible, aceite, grasa y de 
vacio. Equipo original en más del 90% 
de los marcas de automóviles. 

Se ofrecen también en paquetes de cinco— 
Pídanos catalogo de piezas «le repuesto «le 
equipo original, conexiones de latón de 
tubería, tubería flexible de combustible, 
mandriles y piez-as de frenos hidráulicos, 
densímetros e indicadores de tempera¬ 
tura baja. 

The Weatherhead Co. 

620-714 Frankfort Ave. 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 


RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA 


Muchas gracias — 


I 1 fabricantes de 
los anillos de ém¬ 
bolo Roy a 1 expresan 
l'or este anuncio sus 
Agradecimientos al 
curupreio extranjero por 
*u creciente aceptación 
de estos productos. 
Prometemos que con¬ 
tinuaremos siempre 
suministrando a nues- 
t r o s clientes en el 
extranjero los anillos 
mas finos y más ade¬ 
cuados al servicio «le 
repuesto, fáciles de 

Royal Pistón 

Bath, N. 
Dirección telegráfica: R 


instalar, durables y n 
precios productivos de 
buenas ganancias. 

En beneficio de In 
conveniencia de aque¬ 
llos importadores que 
compran de diversas 
fábricas en los Estados 
Unidos, tenemos el 
gusto «le ofrecer nues¬ 
tros servicios para la 
consolidación «1o todos 
estos embarques en un 
h«»1o pedido, con ahorro 
evidente en gnstos de 
flete y otras partidas. 

Ring Co., Inc. 
Y., E.U.A. 

jyal. Claves: Bontley, etc. 


Los precios son módicos. Indí- 
quenoa sus requisitos en el ramo 
de anillos o aros do embolo y 
solicito nuestro último catálogo, 
precios y condiciones Reitérales. 


mjTn 


ACHINE & TOOL CO 


ES UNA HERRAMIENTA 

RAPIDA Y EXACTA 

K. 0 . LEE & SON CO., aberdeen, s.d., e.u.a. 


Herramientas ahorrativas de 
tiempo para talleres y garajes, 
para toda marca de automóvil 

M D. puedo sacar mayor provecho 
, de su dinero invirtiéndolo en 
herramientas y árboles de repuesto 
National. Estos son productos de 
superior calidad que se hacen en 
nueatras propias fábricas modernas. 
Pidan«)s nuestro catálogo descriptivo 
de 150 herramientas ahorrativas de 
tiempo. 

“Herramientas firmes para trabajos 
duros” 

Departamento de Exportación • 

20 Vescy St., 

Nueva York. N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“NATMA CHINE” 


VENDA 

LOS CABLES 

“CRESCENT” 

PARA 

ACUMULADORES 

El surtido de lina 
calidad a precios de 
competencia. 

Pídanos nuestro catálogo 
No. 102 de 1936 de alam¬ 
brado para el Ford y Che¬ 
vrolet. cables de encendido, 
grupos de alambres, etc. 


UNIVERSAL DE CONEXION A TIERRA — Alam- 
cobre estañado — trenzado, con ojete de estilo orando 


CABLE desnudo universal de 

SEA ION A TIERRA—De cobre torcido — 
estañado — sin aislamiento 

Ejjg) 

TIPO SENCILLO — con aislamiento impermeable 


CRESCENT CABLE COMPANY 

(Sucesora de la CRESCENT BRAID, Inc.) 

Establecida en 1916 

280 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

BENJAMIN HACKER Dirección telegráfica: Fábrica en 

Gerente de Exportación "HACKBEN” New York Pawtucket, R. I.. E.U.A. 


DILL 

HANDBOOK 

vaí.vw r*rtj 


COMPLETO MANUAL DE 
VALVULAS DE NEUMATICO Y 
ACCESORIOS PARA LAS MISMAS 

Sírvase pedirnos ejemplar de este manual de referen¬ 
cia, que contiene valiosa información, incluyendo 
grabados y descripción de todo el surtido Dill. 
Escríbanos o por telegrama díganos la palabra 
“BOOK" para enviarle ejemplar gratis de este 
manual y completo plan de ventas. 


THE DILL MANUFACTURING CO. 


694 East 82nd Street 

Dirección telegráfica: 


Cleveland, Ohio, E.U.A. 

"Dill Cleveland” 


DILL 


VALVULAS DE NEUMATICO Y 
ACCESORIOS PARA LAS MISMAS 

EQUIPO NORMAL DE FABRICANTES DE NEUMATICOS 
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CALIDAD 



UNIFORMIDAD 




SEGURIDAD 


y VALOR INTRINSECO 


Sencillamente mencione el nombre de “Sclirader” y 
la venta queda casi hecha. ¿Por que? Porque todo 
el mundo automovilista sabe que la marca “Sclirader 
es símbolo de la más alta calidad y uniformidad, que 
asegura seguridad y valor intrínseco en grado máximo. 

Los productos Schrader para válvulas de neumáticos 
se reconocen como la norma del mundo automovilista. 
Se venden con facilidad porque gozan de establecida 
demanda entre los dueños de automóviles en todas 
partes del mundo. 

Pídale a su abastecedor ejemplar de nuestro catálogo . 


A. SCHRADER’S SON BROOKLYN, N.Y., E.U.A. 

División de la 

SCOVILL MANUFACTURING COMPANY 

INCORPORATED 


Schrader 

Marca registrada 

VALVULAS, TAPITAS Y MANOMETROS DE NEUMA¬ 
TICOS Y EQUIPO DE ABASTECIMIENTO DE AIRE 


Indice de los Anunciantes 


AC Spark Plug Co.• •. 53 

Acmé Air Appliance Co., Inc. ™ 

Alemite Corp. 

Alien Electric & Equip. Co. 50 

American Brakeblok Corp. 66 

American Chain Co., Inc. 7 ^ 

American Grease Stick Co. ^ 

American Hammered Pistón Ring Co. 78 

Andrews Manufacturing Co. 79 

Andrews Spray Equipment Co. 78 

Aro Equipment Corp. 68 

Atlas Mfg. Co., Inc. 8 * 

Auburn Automobile Co. 43 

Auburn Spark Plug Co. 78 

Automotive Maintenance Mchry. Co. 78 

Bean Mfg. Co., John .... . 77 

Belden Mfg. Co. 68 

Bendix Products Corp. ^1 

Casco Products Corp. 73 

Champion Pneumatic Mchry. Co. 79 

Champion Spark Plug Co.3 ra - Cub. 

Chrysler Export Corp.38, 39 

Condor Motors, Inc.^ a * Cub. 

Continental-Diamond Fibre Co. 79 

Crescent Cable Co. 8 * 

De Vilbiss Co. .. 83 

Dill Mfg. Co. 8 * 

Du Pont de Nemours & Co., E. I. L 

Eclipse Machine Co. . 71 

Edelmann & Co., .. 79 

Edison, Thos. A., Inc. 74 

Electric Storage Battery Co. 4 

Ford Motor Co. 6- 

Fulton Co. 68 

Gates Rubber Co. 2? 

Gatke Corp... 

General Tire & Rubber Export Co. ' 

Globe Specialty Co.*. 6^ 

Graham-Paige Intl. Corp. 47 

Gray Co., Inc. ' 

Guaranteed Parts Co., Inc. 

Hackett Products, Inc. 6" 

Hall Mfg. Co. ?? 

Hastings Mfg. Co. . 

Ilollingshead Corp., R. M.-. 7 

Hudson Motor Car Co.ha. Cub. 

Hyatt Roller Bearing Co.. 

Hygrade Products Co. /() 

International Harvester Export Co. ^ 

Johns-Manville Intl. Corp. {y) 

Kelly-Springfield Tire Co. 69 

Kelsey-Hayes Wheel Co. ^ 

Kingston Products Corp... 
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Indice de los Anunciantes 

— 


Landers Corp. 80 

Lee & Son Co., K. 0. 81 

Lempco Products, Inc. 75 

Lincoln Engineering Co. ... -.. 72 

Link-Belt Co. 66 

Manhattan Rubber Mfg. Div. of Allied Asbestos & Rub¬ 
ber (Export), Inc. 50 

Manley Products Corp. 67 

Marquette Mfg. Co. 74 

Montgomery Ward . 77 

Morse Chain Company . 73 

Motor Wheel Corp. 50 

Multibestos Div. of Allied Asbestos & Rubber Co., Ex¬ 
port, Inc. 76 

National Machine & Tool Co. 81 

New Departure Mfg. Co. 51 

O verseas Motor Service Corp.49-53 

Perfect Circle Co.2da. Cub. y página 1 

Pittsburgh Píate Glass Co. 65 

Prior, John .*... 67 

Raybestos División of Allied Asbestos & Rubber Co. 

(Export), Inc. 70 

Reliable Jack Co. . 78 

Renu Parts Corp. 67 

Reo Motor Car Co. 59 

Republic Gear Co. 70 

Royal Pistón Ring Co. .. 81 

Russell Mfg. Co. 75 

Schrader’s Son, A., División of Scoville Mfg. Co. 82 

Sealed Power Corp. 84 

Shaler Co. 79 

Sherwin-Williams Co. 5 

South Bend Latlie Works.. 75 

Sparks Withington Co. 79 

Stanley Electric Tool Co. 78 

Storm Mfg. Co. 71 

Studebaker Export Corp. 10 

Sun Oil Co. 6 

Thermoid Rubber Co. 2 

Thompson Products, Inc. 55 

i imken Roller Bearing Service & Sales Co. 7 

J rainor National Spring Co. 67 

í rico Products Corp. 80 

Tubular Rivet & Stud Co. 81 

l T . S. Air Compressor Co. 76 

United States Asbestos Div. of Allied Asbestos & Rubber 

Co. (Export), Inc. 84 

U. S. L. Battery Corp. 72 

Van Norman Machine Tool Co. 3 

Vellumoid Co. 80 

\ ictor Manufacturing Co. 79 

Wagner Electric Corp. 72 

Wayne Company . 63 

Weatherhead Co. 81 

Weaver Mfg. Co. 61 

Willys Export Corp. 12 

Witherbee Storage Battery Co. 76 

Zim Manufacturing Co. 80 


DeVi/biss 


de 


pintar P° r 
pu\ver\xa c ' ón 


Equipo de Pintar DeVilbiss Tipo 
AP-665 

Equipo de capacidad suficiente 
para pintar hasta 12 automó¬ 
viles por semana, desde el metal 
limpio hasta la última capa. 
También muy apropiado para 
pintar el interior y exterior de 
edificios. 




Equipo de Compresión de Aire 
DeVilbiss Tipo UV 
Vd. puede confiar en los Com¬ 
presores DeVilbiss para obtener 
amplia cantidad de aire compri¬ 
mido a bajo costo. 

• En la línea DeVil¬ 
biss Vd. encontrará el 
equipo exacto para sus 
necesidades, porque la 
DeV ilbiss ofrece el sur¬ 
tido más completo de compresores y equipos de 
compresión de aire para Garages y Estaciones 
de Servicio, en conjunción con un surtido com¬ 
pleto de Aparatos de Pintar para retocado y 
acabado de automóviles. Dependa Vd. del 
Equipo DeVilbiss para las necesidades de su 
taller y experimentará el máximo de economía 
y mejores resultados con el mínimo de gastos. 


THE DEVILBISS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E.U.A 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA: General Electric, S. A.. Buenos Aires. BOU VIA: 

< L race T >, & . °°j» La T az * 0ruro - BRASIL: International 
Machlnery Co.. Rio de Janeiro. Sao Paulo, Pernambuco. CHILE: Inter¬ 
national Machlnory Co.. Santiago. Valparaíso. Antofagasta. Nitrate 
Agencies. Ltd.. Iquique. COLOMBIA: International General Elec- 
tric, S. A Bogotá. Barranqullla. Cali. Medellín. Cia. Nacional de 
¿mda A '\ 9 ali - COSTA RICA: Grare & Co.. C. A.. San José. 
CUBA: Dlstribuidoros. S. A.. Habana. ECUADOR: Miguel Cucalón J„ 
Guayaquil ESPAÑA : La Aceitera Exportadora. S. A.. Barcelona. 
Madrid, Valencia. FlLIPIÑAS: Pacific Commercial Co.. Manila. Cebú. 
Iloilo. GUATEMALA: Graee & Co., C. A.. Guatemala. MEXICO: 
Engineering Equipmcnt Co.. México. D.F. Fclipo de J. Villarreal. 

N- L. NICARAGUA: Groco & Co.. C. A.. Managua. 
PANAMA: Pnnama Hardware Co., Panamá. PERU: International 
Machlnery Co.. Lima. PORTUGAL: Bethencourt Bros.. Ltd.. Lisboa. 
PUERTO RICO: Sucesores de Abarca. San Juan. SALVADOR: Graee 
Ac Co.. C. A - San Salvador. URUGUAY: General Electric. 8. A.. 
Montevideo. VENEZUELA: International General Electric, S. A.. Carácas, 
Maracalbo. 
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UNA PARADA ES SOLO TAN DUEÑA 
COMO EL FORRO DE FRENO EMPLEADO 


Aumente Su Negocio Llevando 

EXISTENCIAS COMPLETAS DE 

PRODUCTOS SEALED POWER 



La parada trepidante se debe generalmente a 
forros incorrectos. Los forros de freno Grey-Rock 
son exactos y eficaces porque los ingenieros de 
nuestra organización y los ingenieros de las 
fábricas de automóviles trabajan juntos en su 
perfeccionamiento como equipo original. Los 
más recientes refinamientos se incorporan casi 
inmediatamente a los varios tipos de forros de 
freno Grey-Rock quedando todos a su disposición. 
Saque Ud. provecho de esta vasta experiencia, 
insistiendo en el Grey-Rock, que ofrece un forro 
de freno preciso para cada instalación en cual¬ 
quier vehículo automóvil. 

Forro de freno Grey-Rock de moldeado especial 
Forro de freno Grey-Rock moldeado 
Forro de freno Grey-Rock, con alambre de latón 
Forro de freno Grey-Rock HiWay 
Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Forro de freno Grey-Rock en juegos Braksets compensados 
Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras, perforado 
y avellanado, para el Ford, Chevrolet y Plymouth 
Revestimientos de embrague Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores Grey-Rock 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Se venden en todo el mundo por concesionarios 
locales exclusivos 

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION 
COMPLETA Y PRECIOS 



UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX_ 



De aleación de aluminio 


Pasadores de émbolo 


Manguito de cilindra 



Lo-Ex Ebonite 




De compresión 
STA-TITE 



De regulación de aceite 
SUPER-DRAINOIL 


El dueño de un automóvil, solicita piezas de re¬ 
puesto de la misma marca elijida por el fabricante 
del automóvil como equipo de fábrica. El pro¬ 
pietario de automóvil sabe que los fabricantes eli- 
jen las partes componentes, sólo después de prue¬ 
bas concluyentes que comprueban el funcionami¬ 
ento más económico y satisfactorio. 

Aun cuando el dueño no ha sido debidamente 
informado de antemano, es más fácil vender ani¬ 
llos de émbolo, émbolos y pasadores de émbolo 
iguales a los que el motor trae de fábrica, y que 
fueron elijidos por el fabricante orijinal entera¬ 
mente a causa de su superior funcionamiento. 

La lista de fabricantes de automóviles, camiones 
y motores que han elijido los productos SEALED 
POWER como equipo de fábrica, es tan ex¬ 
tensa que todo distribuidor y vendedor de piezas 
y equipo automotriz, considerando sus propias 
ganancias debe mantener existencias completas 
de anillos, émbolos, pasadores de émbolos y 
camisas de cilindro de la marca SEALED 
POWER, con el fin de aumentar su negocio y 
suplir la demanda de piezas de repuesto. La 
casa SEALED POWER ha suplido mayor canti¬ 
dad de anillos a más fabricantes de camiones, 
ómnibus, tractores y motores que ningún otro 
fabricante de anillos. 

La siguiente es lista parcial de los fabricantes 
que han elijido los productos SEALED POWER 
como equipo de fábrica: 

Ford — Lincoln — Willys O veri and — Buíok 

— Old.s — Lafayette — Iludson — Tcrraplune 

— Pontiac - Continental - Lycoming — 

Hercules — Rolls Royce de America — <’*• 

iniones General Motors - International llar- 

vester - Tractores Caterpillar — Reo — Mo< 

lores Ruda — Camiones Diamond T - Federal 

_ J. I. Case - Hall Scott — Fuirbunks Morse, 

PARA AUMENTAR SUS GANANCIAS EN 
PIEZAS DE REPUESTO, ESCRIBA O CA¬ 
BLEGRAFIE SOLICITANDO INFORMES 
COMPLETOS. 



*E1 nombre Lo-Ex es marca registrada sobre 
émbolos de aluminio fundido o aleación de 
aluminio, exclusivamente fabricados por la 
Aluminum Company of America. 


SEHLED POWER 

CORPDRRTION 

Departamento de Exportación 

431 S.DEARBORN ST., CHICAGO, ILL.,E.U. A. 

Fabricas En I Dirección, Cablegrafía 
Muskegon, Mich. I “SEPOW," Chicago 
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INGLATERRA — Brtan Le.wis, ni un 
Hugatti provisto tle bujía* Champion, 
obtuvo tu tercera victoria sucesiva, que¬ 
dando a su crédito la vuelta más rápida 
en la “carrera en torno de cusas” en 
Mannin Moor. Fon tes, tercera m un Alfa- 
Romeo empleó también bujías Champion, 


JT-Aklf—A u volar x, ni su Alfa-¡{orneo 
7f «dbu motor con bu fias Champion, esta¬ 
bleció nuevos records mundiales de 20U.S 
~ en carrera do un kilómetro y 

190,73 millas p.h. en carrera de una 
milla—-las velocidades más altas a con¬ 
tinuación de las alcanzadas por Maleolm 
Campbell en su automóvil de construcción 


FRANCIA — Fontes y Hindmarsh, en un 
Layonda. ganaron la carrera de 2.', horas 
\dc Le Mane. Hclde y Rtoffcl. en un Alfa- 
borneo, en segundo puesto; Martin y 
IBrackcnbury, en un Aston Martin, en 
¡tercer lugar, ganaron la carrera üudge 
Whiticorth Handicap. Todos estos automó- 
vilrs fueron equipados con bujías Cham- 
p ion. 




Los automovilistas que escogen sus bujías A BASE DE MERITO, escogen CHAMPIONS 

Las bujías Champion son las preferidas en todas las partes del mundo porque los expertos en el 
funcionamiento de motores han demostrado que no tienen igual. Así mismo, las bujías Cham¬ 
pion predominan en ventas a los automovilistas corrientes que escogen sus bujías puramente a 
base de mérito. Cualquiera que sea la marca de las bujías del “equipo original” de un automóvil, 
este rendirá servicio mejor, más barato y más rápido si se le dota de un nuevo juego de Cham- 
P'ons a intervalos regulares. Un juego de Champions no representa un gasto, sino una inversión, 
Porque la mejoría de funcionamiento del motor permitirá al cliente recorrer más distancia con 
menor consumo de gasolina y aceite. Señale estas ventajas al primer cliente cuyo automóvil 
tenga las bujías algo gastadas. De esta manera 
estará Ud. rindiéndole un servicio, a la vez que 
se remunerará Ud. mismo. 


is ventajas al primer cliente cuyo automóvil 

Bujías Champion 


^MPION SPARK PLUG COMPANY. TOLEDO. OHIO. E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION", TOLEDO 
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• LOS CAMIONES AMERICANOS CON MOTOR DE TIPO DIESEL MAS 

ECONOMICOS DEL MERCADO— Cuarenta y dos diferentes modelos en 
capacidades de 1/4 a 5/4 toneladas, con motores de 4 o de seis cilindros, que 
funcionan con petróleo o combustible económico de motor diesel. 

• SESENTA MODELOS DE CAMIONES CON MOTOR DE GASOLINA— 

Con precios de lista de $595.00 y en capacidades de 154 tonelada, para adelante; 
todos con motores de seis cilindros de varios tamaños. 


LAS REPRESENTACIONES DEL CONDOR EN EL EXTRANJERO 

se están contratando con rapidez. Hay todavía disponibles algunos excelentes mercados. 
Pídanos información por carta—o mejor aún, por telegrama inmediatamente. Telegrafíenos 
únicamente la palabra “ADVISE,” añadiendo su nombre y dirección completa. Al recibo 
de su mensaje de que está interesado en la representación del Condor, gustosamente le 
suministraremos información detallada sobre todos los camiones Condor, dándole también 
pormenores de nuestra atractiva oferta acerca de la distribución exclusiva de estos camiones 
en su mercado. 

EL CONDOR ofrece el valor dominante en la industria de camiones a un solo activo distri¬ 
buidor o concesionario—en su mercado. Semejante distribuidor tendía la venta exclusiva 
del Condor, libre de competencia, y podrá ofrecer, con buena gananc a, el transporte por 
camión más eficaz y más económico que existe en la actualidad. 
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^ P \,Precio $2.00 al año 


EL TERRAPLENE 

rece al Comprador MilS de TOD 


Popularidad Aumentan 


M» -hos dueños de vehículos Terraplane examinaron y probaron las demás marcas 
po llares ... y todos se convencieron que el Terraplane se aventaja en toda caracte- 
nsi :a de importancia. Por ejemplo, El Terraplane ofrece— 


&AS enteramente nuevas, modernas y 
: ates. Parabrisa perfilado que realza el 
í ro exterior y aumenta la visibilidad, 
i artimiento posterior en modelos Broug- 
' V Sedán para equipaje y neumático de 
ito, ocultado por el conjunto harmonioso 
leas ondulantes sin interrupción. 

ACIOinterior de sobra—145 pies cúbi- 
isientos delanteros y posteriores suma- 
anchos acomodan tres personas adultas. 
1*0 en todo detalle interior. Guarniciones 
en gusto y tono. Suavidad sin igual 
1 resultado de "Marcha Rítmica”, carac¬ 
ha exclusiva. 

ftOen todas partes de la carrocería— 
-oslados, armazón y techo enterizo de í 


acero. Compare este tipo de construcción 
unificada enteramente de acero con carrocerías 
que todavía emplean madera—o con carro¬ 
cerías de techo "blando”. 

POTENCIA abundante—88 ó 100 caballos 
al freno—ausencia de vibración a cualquier 
régimen de marcha. 

SEGURIDAD en p aradas con Frenos 
Hidráulicos de Doble Aplicación Automática 
(patente solicitada)—dos sistemas de aplica¬ 
ción distintos actuados por un solo pedal. 
Un tercer método de aplicación manual por 
palanca. "Dirección Fiel” da mayor dominio 
y docilidad de manejo. 

Las ventajas del Terraplane no terminan aquí. 


El Terraplane cuenta con mayor robustez, 
probada por recorridos en exceso de 200,000 
Kms. a manos de sus dueños. Mayor economía 
atestiguada por millares de dueños en declara- 
mentos jurados y repetidas veces comprobada 
bajo observación oficial. Otras ventajas com¬ 
prenden Eje Delantero de Movimiento Radial 
(patente solicitada), ‘Mano Eléctrica* (equipo 
especial a un pequeño recargo) ... y muchas 
más. 

Cada característica hace los vehículos 
Terraplane más deseables . . . cada una au¬ 
menta las posibilidades de venta para el 
comerciante. 

• • 

Nuestro Departamento de Exportación se 
complacerá en suministrarle pormenores. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 
Detroit, Michigan E.U.A. 

Cablegramas — HUDSONCAR 




1UDSONyTERRAPLANE 





















a FUNCIONAMIENTO DE AUTOMOVIL NUEVO CON 
UNA NUEVA CLASE DE ANILLO DE EMBOLO 


(Patentes en los E 


U.A. Nos. 1.414.796; 1.919.183; 1.348.953: 2.025.334: 2.025.335) 


ANILLO DE REGULACION 
DE ACEITE X-90 




ANILLO DE COMPRESION 
X-90 


El X-90. radicalmente diferente en proyecto ... evita la aspiración de acede en los mo¬ 
tores más afectados, en toda velocidad ... Fácil de instalar ... Restablece la compraste 
rin excesiva presión contra la pared del cilindro . . . Evita el golpeteo de embolo . . 
Reduce el consumo de combustible .. Exclusivamente para servicio de repuesto. 


# El nuevo y revolucionario Perfect Circle X-90 tía 
mejores resultados que todo otro anillo de embolo de 
repuesto del mercado. Radicalmente diferente en 
principio científico, es el anillo más admirable de la 
industria. 

El funcionamiento sensacional del X-90 se debe a su 
extensor de acero de una sola pieza, provisto de una 
serie de pequeños muelles de doble lámina, independi¬ 
entes, que entre si conservan igual distancia. Cada 
muelle o resorte ejerce una leve, pero muy flexible 
presión hacia afuera, que es siempre casi ipial, ya con 
anillo contraido o extendido. A causa de ésto, el X-90 
mantiene una presión correcta sobre la parecí cónica 
o desigual del cilindro, durante todo el movimiento 
vertical, sin producir calor o rozamiento excesivo, aun 
en la sección de menor diámetro del cilindro. Esto 
asegura prolongada duración, reduce el desgaste del 
cilindro y restablece la velocidad y la fuerza en gran- 
do máximo. 

La acción de los muelles de doble lámina está ex¬ 
enta de rozamiento. Y es por ésto que el X-90 posee 


semejante admirable flexibilidad. Puede seguir la 
pared del cilindro más afectado por couocidad, en la 
que otro anillo resulta inservible. Para inmediata¬ 
mente la aspiración de aceite y la perdida de com¬ 
presión, evitando que recurran en bajas o en altas 
velocidades. . . . ¡Nunca se lia visto un anillo mas 
flexible y seguro que el presente! 

Los anillos X-90 se instalan con facilidad. bu baja 
presión de funcionamiento permite insertar con facili¬ 
dad el émbolo en el cilindro. Los automóviles con 
estos nuevos anillos X-90 arrancan con rapidez V no 

necesitan remolque. . . 

Al instalar anillos X-90 en émbolos de aluminio, 
instale también extensores de émbolo Perfect Cm e. 
Estos extensores restablecen los émbolos desgastados)' 
deformados a su correcta forma primitiva, evitan e 
golpeteo de émbolo y permiten que el émbolo ■ 
mueva a escuadra perfecta en relación con la pato 
del cilindro. Una instalación de anillos X-90 y exten¬ 
sores de émbolo Perfect Circle, en émbolos de alumi¬ 
nio, dará al dueño del automóvil una rehabilitad 
completamente satisfactoria. 
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El PERFECT CIRCLE X-90 
FUNCIONA BIEN EN TODO CILINDRO 


# E] X-90 está proyectado y construido especialmente 
para dar un funcionamiento irreprochable en todo 
cilindro cónico o deformado por el desgaste. Estudios 
piofundos, refinamientos constantes, meses de ensayos 
de laboratorio y millares de kilómetros de pruebas 
prácticas en camino, confirman que el X-90 es el anillo 
de émbolo de repuesto más admirable que ha resulta¬ 
do de los 30 años de experiencia de la Perfect Circle 

/ el anillo da émbolo de repuesto más efectivo que 
actualmente existe en el mercado! 

La notable pieza extensora enteriza de acero, en 
combinación con los aprobados principios científicos 
de los umversalmente famosos anillos de compresión 
Perfect Circle “70” y anillos de regulación de aceite 
Perfect Circle “85”, imparte al X-90 un funcion¬ 
amiento sin igual en émbolos desgastados. (Los anillos 
70 y * w 85 constituyen la combinación favorita de 
anillos de émbolos empleada en los Estados Unidos 
para dotación original de fábrica y fines de rehabili¬ 
tación de cilindros. ) 

Ln Ford V-8 de 1932 con un recorrido total de 
26.167 millas y con un desgaste máximo de cilindro 
de 0,010, subió de 155 millas por galón a un rendi¬ 
miento de 2.437 millas por galón de aceite, gracias 
a la instalación de anillos de émbolo X-90 y extensores 
de émbolo Perfect Circle. Lbia sencilla instalación 


de anillos X-90 y extensores de émbolo Perfect Circle 
en un Plvmouth de seis cilindros de 1933, con cilin¬ 
dros bien desgastados, aumentó el rendimiento de 
aceite de 280 millas por galón a 3.728 millas por galón. 

Estos casos son típicos de motores con gran aspira¬ 
ción y derroche de aceite, que llegan a los talleres a 


i Instale en 


recibir nuevos anillos de émbolo, 
ellos los Perfect 
Circle X-90! Sus 
clientes regresarán 
después a decirce 
que están muy satis¬ 
fechos de la mayor 
fuerza y velocidad, 
lo mismo que de la 
mayor economía en 
aceite y combusti¬ 
ble, que Ud. les ha 
facilitado mediante 
la instalación de es¬ 
tos anillos. 


Para información detallada y precios, sírvase escribir 
al representante de la Perfect Circle más próximo a 
su localidad o bien, dirígase directamente a Tlie 
Perfect Circle Company. 



THE PERFECT CIRCLE COMPAÑIES . HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A. y TORONTO, CANADA 


Dirección telegráfica: “PERFlCIRCO” Clave Bentley 


PERFECT CIRCLE 

ANILLOS DE EMBOLO • EXTENSORES DE EMBOLO 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina .Mariano Fernández, Buenos Aires 

Brasil. Uruguay. . B. U. Kami. Rio de Janeiro 

5^I , i ar,a!S .Leoncio Ornmas. Santa Cruz de Tenerife 

£ h . ilc . ..Curios Torres, Snntiago 

Colombia .Gilberto Snncliez Gómez, Cali 

L. Faeeini A. Bogotá 
J. O. Rothscliild, San José 
0. R. Mnckny. Habana 


México 


Costa 
Cu ha 


Rica. 


IJ ¿.' • .'UUIVJI.X . 1UULFUI1U 

EcS;..?nr ln,Cn "" ' ■ J G - R °Oisclilld. Santo Domingo. 


Ecuador _ 

Guatemala 
Nicaragua 
El Salvador 
lIoudurxiN 


•Alejandro Jaime, Salinas, Guayaquil 
•J. G. Rotlischild, San José, Costa Rica 


Pana ni A . . . . 

Perú . 

Filipinos . . . 
Puerto Rico. 
Portugal . . . 

España . . . . 
Venezuela . . 

Marruecos 


-U Casa de Refacciones S.A., Ciudad de 

Obregón 

Spavedru y Tarditi Sucs.. A., México. D. F. 
Garza» Hermanos. Torreón. 

. . . . Da y it Night Garage. Ancón. 

. . . . Alfred Palliser. Lima 
. . . . Muller, Muelenn & Co., Inc.. Manila 
1 • • • A. ,7. DeArrnstin. San Juan 
... Sociedade Portuguesa de Accessorios Lda., 
Lisboa 

. . . F. A. Ronstadt, Madrid 
• . . Carlos ,T. D’Empaire, Mnracnibo 
Mayorea. Gonzalos & Cía., Caracas 
. . .Miguel Artega, Lnraehe 
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GUidbemfeicdJ^ 

Etíja laque 
rueceótie 


|A cuidadosa elección de piezas de repuesto 
es de suma importancia no sólo para su cliente 
sino también para Ud. mismo. Su cliente im¬ 
pone sobre Ud. la responsabilidad de conocer 
V elegir lo mejor. Un trabajo de reparación 
no es mejor que la calidad de las piezas de re¬ 
puesto cjue se emplean en su hechura. Su 
elección es, por lo tanto, el factor decisivo. 

Las coronas y piñones de propulsión las pie¬ 
zas de diferencial—las piezas de cambio de 
marcha—los engranajes de arranque y los ár¬ 
boles de eje trasero, de marca REPUBL1C— 
se proyectan y fabrican de acuerdo con las más 
elevadas normas de calidad y precisión. Hay un 
tamaño para cada automóvil y camión americano. 
Su abastecedor tiene en existencia todas las pie¬ 
zas REPUBLIC que Ud. necesita. Al formular 
su pedido, especifique claramente que las piezas 
sean de marca REPUBLIC—pues esta famosa 
marca es garantía de completa satisfacción 
para su cliente y para Ud. mismo. 

REPUBLIC GEAR COMPANY 

2197 BEAUFAIT AVENUE 

DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: REPGEAR, Detroit 
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Trabajo más rápido 


Para la lubricación; para 
trabajo de reparación — Gane 
mas dinero con el levantador de auto¬ 
móvil Globe . . . 

Facilitando el trabajo mediante adicional espacio y 
mayor accesibilidad, el levantador de automóvil Globe 
acelera la lubricación y las reparaciones. Esto signifi¬ 
ca mas ganancias para Ud. Ud. puede manejar más 
trabajo; puede hacerlo mucho mejor y con mayor 
rapidez. Debido a su adelantado proyecto, el Globe es 
superior a todo otro levantador en conexión con el 
cambio o desagüe de aceite, engrase de chasis, ajuste 
de cojinetes, rectificación de frenos, reparación de 
muelles, desarme de eje trasero, instalación de árboles 
de eje trasero y otros trabajos diversos. Pídanos 
nuestro catalogo ilustrado, que se lo suministraremos 
gratis. 


FREE WHEEL tipo de so- 
porte por los ejes 


14 razones que justifican 
la supremacía mundial del 
levantador de automóvil 
Globe . . . 

Debido a superioridades definidas 
[y comprobadas, el levantador de 
jautomóvil Globe es la primera 
«elección en el mundo automovi¬ 
lista de hoy día. Algunas de estas 
jjsupenoridades son: mayor super¬ 
óle de contacto — temporaria¬ 
mente sin rotación — no se 
aprieta o atasca — no hay pren- 
»aestopa — requiere menos fuer- 
Ja , ~~~ necesita menos aceite — 
>as firme y rígido — más rápido 
* (c funcionamiento más suave 
~~ no nay pérdida de aceite — 
nenor costo de conservación me- 
;? n J c í la 8Tan ventaja de posi- 
cierre de aceite” — mayor 
n, rA lOU ? me i° r servicio. Re- 
i„^r de: ningún otro levantador 
otrece las ventajas del Globe. 

Mas seguro 
mas suave 

MAS RAPIDO 


Ah ñl. 1936 


fabricante 


Globe 

Manufacturing 

Company 


DES MOINES Y 
FILADELFIA, E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE 
EXPORTACION: 
Union Station Building, 
Utica. N.Y., E.U.A. 


DELUXE tipo de soporte por 
las ruedas 


MASTER DELUXE tipo de 
soporte por las ruedas 

















ACEITE PARA MOTOR 

Destilado Al Mercurio 


. . . Conserva la fuerza del motor 
evitando la carbonización 


Muchos motores de automóviles, camiones y 
ómnibus se reparan millares de kilómetros 
antes de que verdaderamente lo necesiten, a 
causa de irregularidades provocadas por el em¬ 
pleo de un aceite de inferior calidad. 

Un lubricante puro y durable puede conservar 
el motor en excelente estado durante muchos 
años. El aceite malo pronto ahoga el motor 
con dura costra de carbón, causándole des- 


Debido a que se destila por un especial proce¬ 
dimiento mercurial, el aceite de motor Sunoco 
es seguro . . . consistente . . . durable y tan 
puro que no puede formar acumulaciones 
de carbón endurecido derrochadoras de 
energía. 

En los automóviles, camiones y ómnibus que 
Ud. usa, vende o repara, el Sunoco le conser¬ 
vará los motores con toda su fuerza y exentos 
de costras de carbón endurecido. 


gaste innecesario y pérdida de fuerza. 

SUN OIL COMPANY, FILADELFIA, PA., E. U. A 


/ 


Distribuidores 


ARGENTINA , . 

Henry W. Peabody &. Cía., Argentina. 
Ltda., Bolívar 1646-1666. 

Buenos Aires 

BRASIL 

Bromberg y Compañía, 

Rúa Florencio de Abreu 67, 

Sao Paulo 

Octavio Conceicao & Cía., 

Rúa 7 de Setembro Ns. 696-700, 

Armazón» “Ancora” Filial da Importa¬ 
dora de Ferragens. S. A., 

Prago D. Podre II Ns. 139-142, 

Para 

Lisboa & Cia., 

Rúa Viso. Rio Branco No. 1415, 

Recife, Pernambuco 


Garages Associadas, S.A. 

Rúa do Passeio No. 2—Salas 203/204. 
Rio de Janeiro, Brasil 

COLOMBIA 
Automotriz Silva. S.A. 

Bucaramanga, Colombia 

CHILE y BOLIVIA 
Siemcns-Schuckert, Ltda., 

Compañía de Electricidad 
Santiago—Casilla 104-0 
Valparaíso—Casilla 1840 
Concepción—Casilla 62-C 
Antofagasta—Casilla 1080 

ECUADOR 
Francis V. Coleman, 

Box 278, 


CUBA . „ „ 

Compañía Sunoco de Cuba S.A. 
Avenida Menocal No. 102-A 
Habana 

PUERTO RICO 

F. L. DeHostos &. Cía., 

Apartado 650. 

San Juan 

PANAMA . 

Wholesale Tire & Supply Co., 1 
No. 71. 17 W. & “H” SU.. 
Panamá 

MEXICO .. „ 

Moxlcan Trading Co . S.A 
Esq. Articulo 123 y Humboldt, 
México. D. F. 


C. por A.. 


SANTO DOMINGO 
Santo Domingo Motors Co 
Ciudad Trujlllo. _ 

Distrito de Santo Domingo R.D. 

VENEZUELA „ a 

Compañía Ropublic, S.A. 

Pajaritos n la Palma. 

Caraca» 

COSTA RICA 
Vicente Lines, 

Apartado No. 26. 

Snn José 

PORTUGAL 

C. E. Moitinho d'Almeida. 

Rila da Prata 71, I" 

Lisboa 
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• • O 

viejo r 


pero las nuevas bujías 
Champion le han devuelto 

su Velocidad, potencia y economía f 


Muchos automóviles viejos están funcio¬ 
nando lioy día, rindiendo satisfacción y 
servicio económico, porque sus dueños 
tienen la precaución de desechar las bu¬ 
jías viejas y sucias a intervalos regu¬ 
lares e instalarles nuevos juegos de 
Cliampions. 

No pierda de vista a los autos 
viejos. Al refaccionarlos, 
indique a sus dueños 


el aumento de eficiencia y lo suaves y 
silenciosos que marcharán si se les libra 
de la remora de un encendido torpe. 
Dígales lo que muchos otros automovi¬ 
listas han hallado por sí solos—que las 
economías en aceite y combustible 
pronto devolverán el costo de un nuevo 
juego de Bujías Champion. Esta es 
una forma segura de aumentar sus 
beneficios y el número de sus clientes 
satisfechos. 


. Bufas # 

hampion 

Champion Spark Plug Company, Toledo . Ohio, E. U. A. 

Dirección Cnhlegrófica: “CHAMPION” Toledo 
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EL POTENTE REO 



EL CAMION MAS FUERTE DE AMERICA 
Este grabado representa uno de los chassts de 
camión de un ramo completo de superior calidad 
de i/ 2 tonelada a 22.000 Ibs. de aforo bruto , con 
equipo de remolque que aumenta a un tonelaje 
mucho mayor la capacidad útil de carga. 


Arriba —El célebre motor r 'Corona 
Dorada 99 ideado y construido por 
Reo—el Motor de Camión más 
Fuerte de América. 


D ESDE hace 30 años la casa Reo ha venido pro¬ 
duciendo vehículos automóviles que han merecido 
un elogio mundial por su construcción, resistencia y 
seguridad. 

Casi desde los comienzos del transporte automóvil 
los Speed Wagons y Camiones Reo han servido muy 
bien a las industrias de todo el mundo. Han conven¬ 
cido a los camioneros que son vehículos notablemente 
económicos. Razón por la cual la industria sigue, 
año tras año, gastando 
milliones en la compra 
de los camiones Reo. 


L la derecha—TRANSMISION 
LEO DE CAMION DE 4 VELO- 
EDADES. El mando de engra¬ 
najes espirales en el contraeje 
segura un funcionamiento silen- 
ioso. Una caja de velocidades 
uena y duradera. 
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sirve para toda clase de negocios 


Los modelos Reo de 1936, sin embargo, 
superan a todos los Reos anteriores—se dis¬ 
tinguen por su mayor velocidad, potencia, 
resistencia y excelencia cabal de funciona¬ 
miento. Una amplia experiencia en la cons¬ 
trucción de camiones se halla comprendida 
en la producción de estos nuevos Reos, a 
más^de contar con el mejor equipo y los 
mayores recursos y medios fabriles. Aquí 
tenemos bien definido el espíritu de pro¬ 
greso que ha caracterizado los notables lo¬ 
gros Reo durante tres decadas. 

Antes de ofrecerse estos camiones al pú¬ 
blico, se sometieron a las pruebas más rigu¬ 
rosas de ascensión de cuestas, recorridos 
largos y penosos por lodazales, por caminos 
malos quebrados, y sosteniendo altas velo¬ 
cidades en prolongados períodos de tiempo. 
Estos ensayos han demostrado que los nue¬ 
vos Reos se desempeñan muy bien. 

La placa de Capacidad o Aforo que lleva 
todo Camión Reo expone exactamente el 
funcionamiento que ha de esperarse. Reo es 
el único fabricante que da esta información. 


Abajo—EL EJE TRASERO REO DE DOS VELOCIDADES. 
Aunado a la caja Reo de 4 velocidades (vease la página del 
frente) pone 8 velocidades a disposición del conductor—un 
factor muy económico. 


Arriba —Oiatro muestras del amplio surtido de cajas de camión 
Reo, perfiladas, robustas y espaciosas. Reo ofrece chassts de calidad 
superior para el 98 % de las necesidades del camionaje. 


Quedan aún disponibles algunos buenos territorios 
para distribuidores y agentes, pero se vienen asig¬ 
nando rápidamente. Cablegrafíenos hoy mismo 
pidiendo detalles e impresos descriptivos. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

Lansing, Mich., E. U. A. Cablegramas “Reoco” Lansing 
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CAPACIDAD: 

De 340 a 5.000 Kilos 


• Willys ofrece un surtido completo de camiones, 
que corresponden a todas las necesidades. Las ven¬ 
tajas económicas y notable funcionamiento de estos 
camiones ofrecen a los agentes todo lo necesario para 
atraer clientes y para realizar negocios fáciles. 

Los camiones Willys abarcan todos los tamaños,desde 
el repartidor ligero hasta los chasis potentes para 
ómnibus o camiones de servicio duro y pesado. Se ve, 
incorporada en ellos, la experiencia 
de casi treinta años en la fabrica¬ 
ción de camiones. En su diseño y 
construcción no se ha descuidado 
ninguna condición a que se pueda 
someter un camión o un ómnibus. 

Al escoger un Willys para hacer 
el trabajo deseado, se puede estar 
seguro de haber escogido el chasis 
de la mayor resistencia, de la ma¬ 
yor durabilidad y del mejor fun¬ 
cionamiento, por el costo más bajo. 

El Repartidor Willys, tipo cerrado, 
es ideal para el transporte ligero 
comercial e industrial, pues ofrece 
una economía excepcional de com¬ 
bustible: hasta 15 kilómetros por 
litro. La carrocería es desmontable 
para exportación. Su costo suma¬ 



Este nuevo Repartidor gana todos los argu¬ 
mentos que tratan de transporte 
ligero y barato. 


mente bajo de mantenimiento permite servir clientes 
mucho más lejanos y, al mismo tiempo, reduce con¬ 
siderablemente los gastos de la entrega de mercancías 
al domicilio. Confrontado con los camiones más pesa¬ 
dos en un servicio determinado, el Willys ahorra a 
su dueño su precio de compra. 

Los chasis Willys de trabajo fuerte comprenden todos 
los tamaños, desde la serie de lVá-2 toneladas, cuyo 
peso máximo total es de 4.300 
kilos, hasta la serie de 4-5V2 ton¬ 
eladas, del peso máximo de 9.000 
kilos. Cada serie se ofrece con 10 
(diez) distancias diferentes de 
entre ejes, siendo de 136 a 190 
pulgadas. 



La Camioneta con cabina y caja abierta 
responde a una antigua necesidad 
de servicio económico. 


Los camiones Willys merecen su 
más detenida atención. Le ofrecen 
a Ud. una ocasión maravillosa de 
ser el agente de un surtido com¬ 
pleto de camiones de alta calidad, 
caracterizados por larga duración, 
gran resistencia y funcionamiento 
seguro, por un precio bajo. Hay 
grandes negocios y lucro intere¬ 
sante en esta oferta. No deje Ud. 
de averiguarla, escribiendo o tele¬ 
grafiando. 


Escriba o cablegrafíe a 


WILLYS EXPORT CORPORATION 


TOLEDO, OHIO, E.U.flt. 
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Uno de los principales factores 
do por la fabricación, venta, 
de los millones de automóviles en 
Hay, en efecto, millones de 

mente a la industria automotriz y f**~- 

Por cada operario empleado en' fábrica de 
camiones, hay once operarios dedicados a 
preparación de materias prim 
y vehículos completos, prod 
ble y lubricante, ventas 
cónicos, funcionamie 
y construcción de 
puentes y pavi 
Ry | de calles. 


económicos del mundo esta representa- 
conservación y funcionamiento general 
diaria circulación. En todas partes 
personas dedicadas directa o indirecta- 
numerosas ramificaciones, 
automóviles o de 
la producción y 
transporte de piezas 
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PRESENTANDO MODELOS 


introducción de los modelos de 1936 fué 
un banquete a todos los empleados de 
la firma, cosa que no tuvo ningún valor 
de propaganda directa en anunciar al 
público los nuevos productos. 

Por otra parte, la preparación para 
presentar los nuevos modelos a los 
dueños de automóviles de la ciudad fué 
en extremo elaborada. Los salones de 
exhibición se engalanaron con cuadros 
murales al óleo, que fueron copias de 
escenas mostradas en el catálogo de la 
tábrica. Los sobres y el papel timbrado 
fueron modificados para incluir el nuevo 
estilo de letra “S” del nombre Stude- 
baker. Uno de los nuevos modelos fué 
provisto de un amplificador de sonido y 
enviado a recorrer las calles de la ciu¬ 
dad. Todos los diarios principales de la 


Los Distribuidores del Studebaker 
en el Extranjero Explican Cómo lo 
Hacen Mediante Anuncios Inusuales 


capital llevaron anuncios llamativos 
antes de la introducción y anuncios co¬ 
rrientes después de la introducción. 

A una lista de 7.500 dueños de auto¬ 
móviles usados en la ciudad, desde 1931. 
s,e envió una invitación a una exposición 
pública y a otra lista especial de 2.5UU 
dueños de automóviles nuevos, esc 
1931, se envió una invitación a una 
exposición particular, celebrada un 
antes de la pública. Esta exposición 
particular fué, en efecto, una recepción 
social amenizada por refrescos, con 
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De cómo diez concesionarios de la 
Studebaker, en igual número de países, 
anunciaron e introdujieron los nuevos 
modelos de esta acreditada marca, es 
el tema de este artículo. La información 
contenida aquí proviene de los progra¬ 
mas de promoción sometidos a la com¬ 
pañía Studebaker por sus concesiona¬ 
rios, en un concurso organizado por esta 
organización, relativo al mejor plan de 
presentación de sus nuevos modelos de 
1936. 


MEXICO 


rada de introducción de nuevos modelos 
en el establecimiento de los hermanos 
Morris es no sólo un período en que se 
acrecienta el esfuerzo anunciativo, sino 
también ocasión propicia para infundir 
gran entusiasmo en el personal y dar 
un exámen cuidadoso a la constitución 
mental de la organización completa. 

Por ejemplo, uno de los acontecimien¬ 
tos más importantes en conexión con la 


La introducción de los nuevos mode¬ 
los, mediante especiales esfuerzos de 
anuncio, incluyendo una propaganda 
extraordinaria, es de capital importan¬ 
cia, en la opinión de los administra¬ 
dores de la Morris Brothers de la ciudad 
de México, y de igual importancia es 
también que el trabajo sea consecutivo, 
es decir, que se organice y coordine de 
tal modo que cada departamento del 
negocio se mantenga trabajando eficaz¬ 
mente, sin interrupción, durante los 365 
días del año. Por esta razón, la tempo- 


Derecha: E. C. 

Motta, distribui¬ 
dor del Stude- 
haker en Jamai¬ 
ca. regala 20£ al 
victorioso en un 
concurso organi¬ 
zado para la in¬ 
troducción de los 
nuevos modelos 


Abajo: El salón 
de exhibición de 
la firma Henleys 
de Manchester, 
Inglaterra fué 
prolijamente de¬ 
corado por dentro 
y por fuera para 
la presentación de 
los nuevos mode¬ 
los 


MOTOR ACENTS 
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HENLYS - 


I HENLYS 


NUEVOS 


cierto musical por la orquesta Stude¬ 
baker Champions de Roy Cárter y una 
rifa muy interesante. 


ARGENTINA 


Radio, cinematógrafo, diarios y anun¬ 
cios directos por correo, se emplearon 
por la Ditlevsen & Co., Ltd., para 
anunciar los nuevos modelos. Las pri¬ 
meras presentaciones se celebraron si¬ 
multáneamente en los salones de exhibi¬ 
ción de la compañía en Buenos Aires, 
Córdoba, Pergamino y Roserio, el día 
22 de enero. El terreno se preparó con 
cuatro días de anticipación, es decir, el 
18 de enero, mediante anuncios en dia¬ 
rios y cartas. 

En Buenos Aires, la firma envió 
cartas personales a 3.500 personas 
prominentes en círculos sociales, inclu¬ 
yendo interesados en perspectiva, 
clientes de la firma, representantes de 
la prensa local, banqueros, importantes 
autoridades públicas, miembros de la 
Cámara de Comercio y representantes 
de grandes firmas comerciales e indus¬ 
triales de la ciudad. Las cartas fueron 
en la forma de una invitación a la pri¬ 
mera exposición por celebrarse el 22 de 
enero. 

El 18 de enero se anunció en dos 
importantes diarios de Buenos Aires y 
en el diario principal de cada una de 
las otras ciudades. También se anunció 
en dos importantes revistas semanales, 
con circulación nacional. 

El radio no se empleó sino hasta la 
noche de la apertura de la exposición 
en Buenos Aires. Se aprovechó para 
explicar las ventajas de los nuevos 
modelos y hacer comentarios sobre la 



Una parnda de seis de los nuevos 
modelos desfilando por las calles de 
Manila, para despertar ínteres 
popular en su introducción 
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exposición. Los salones de ventas 
fueron prolijamente adornados y en el 
programa de entretenimiento se incluyó 
una película cinematográfica de la 
fábrica, que se mostraba cada cuarto de 
hora a los cisitantes. Se tocaron discos 
musicales seleccionados en un radio 
fonógrafo conectado a un sistema que 
transmitía el programa a todas partes 
del edificio. Los diarios prestaron eficaz 
cooperación durante todo el período de 
la exposición. La firma obtuvo más de 
1.100 centímetros cuadros de publicidad 
gratuita para esta contecimiento. 


FILIPINAS 


La Manila Motor Company se valió 
de una nueva forma de anuncio directo 
por correo para la introducción de los 


modelos de 1936. A 2.000 compradores 
en perspectiva envió carta anunciando 
los nuevos modelos y una invitación a 
su primera presentación de introduc¬ 
ción. Para completar el plan, eligió 
200 de los mejores nombres de la lista 
y el día de la exposición envió a cada 
uno de los nombres seleccionados un 
verdadero telegrama repitiendo la invi¬ 
tación. Este plan despertó los más 
favorables comentarios. 

La compañía se valió también de 
otros medios para anunciar la exposi¬ 
ción. Tres o cuatro días antes de la ex¬ 
posición, publicó anuncios especiales en 
los diarios locales. Y el día de la aper¬ 
tura de la exposición, alquiló un tranvía 
urbano, lo decoró llamativamente y 
plantó en el una banda de 12 músicos. 
El tranvía pasó por las principales 
































calles de la ciudad durante todo el día, 
atrayendo la atención de millares de 
personas. 

El segundo día de la exposición, la 
firma obtuvo permiso municipal para la 
circulación de una parada de seis auto¬ 
móviles por las principales arterias de 
la ciudad. Cada automóvil llevó una 
gran bandera con el nombre de Stude- 
baker, prominentemente desplegada 
sobre el radiador y otros anuncios rela¬ 
tivos a los rasgos principales de los 
nuevos modelos. 

La compañía tuvo también a su dis¬ 
posición una colección completa de los 
conciertos musicales y anuncios diversos 
empleados por la fábrica en los Estados 
Unidos en su propaganda por radio, 
todos en la forma de disco, los cuales se 
están empleando todavía en los pro¬ 
gramas corrientes de las estaciones 
radiodifusoras de Manila. 





La Nisshin Automobile Co. decoró su 
salón de exhibición en Osaka para 
anunicar la introducción de los nuevos 
modelos 


BRASIL 


Las irrandes ventanas del establecimiento Campbell en Auckland, Nueva 
Zelanda, se taparon con atractivos letreros varios días antes de la exposición, 
impartiéndose un aire misterioso a todo el acontecimiento 


Luego, para poner los nuevos automó¬ 
viles en manos de familias prominentes 
y hacerlos circular inmediatemente por 
las calles de la ciudad, la firma decidió 
reducir su propia ganancia ofreciéndo¬ 
los a precios muy convenientes. El re¬ 
sultado fué que durante los diez días a 
continuación inmediata de la exposi¬ 
ción, la firma vendió y entregó 20 auto¬ 
móviles. 

El accidente con la policía aconteció 
cuando la firma, para dar un final sen¬ 
sacional a su campaña de introducción, 
decidió celebrar una parada o desfile de 
todos los nuevos dueños por la Avenida 
Braneo. Esto está prohibido y no hay 
modo de conseguir permiso para hacer¬ 
lo. La parada se llevó a cabo, de todas 
maneras. Los veinte automóviles pasa¬ 
ron por la gran avenida con un ruido 
estrepitoso de bocinas, con la policía 
tratando en vano de desbandar la bulli¬ 
ciosa procesión. La parada se detuvo al 
frente del Monumento de la Amistad, 
regalado por los Estados Unidos al 
Brasil, donde se sacaron numerosas 
fotografías para uso en diarios, antes 
de separarse. Los anuncios en los 
diarios, además de las vistas, llevaron 
el nombre y la dirección y el número de 
permiso de circulación de cada uno de 
los nuevos dueños. 

Como resultado del extraordinario 
método de ventas descrito aquí breve¬ 
mente, la Auto Mercantil tuvo que en¬ 
viar un urgente pedido a la fábrica, de 
24 automóviles más. El negocio hecho 
por la nueva firme el primer mes fue 
dos veces mayor que el total de los doce 
meses del año pasado en el mercado de 
Rio de Janiero. 

(Continúa en la página 24) 
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presentación se anunció por radio 
diariamente durante diez días. Anunció 
extensamente en todos los diarios lo¬ 
cales. 


Uno de los anuncios “sensacionales” 
de la Auto Mercantil, S. A. de Rio de 
Janeiro, le costó a los jefes de la firma 
arresto en la policía y una multa de 
doscientos dólares. El anuncio valió 
bien el dinero que costó, según declaran 
ios jefes, a causa de que focusó la 
atención de toda la ciudad en el nuevo 
Studebaker. 

El problema ante la firma, cuando 
llegaron los nuevos modelos el 26 de 
enero, fué despertar el interés publico 
inmediatemente, tanto en los nuevos 
productos como en la misma organiza¬ 
ción vendedora, pues había ella obteni¬ 
do la agencia del Studebaker pocos días 
antes. Abrió un gran establecimiento 
nuevo en el corazón de la ciudad, a una 
cuadra del Palace Hotel y de la famosa 
Avenida Branco. Envió invitaciones a 
la primera presentación a todos sus 
antiguos clientes que habian comprado 
automóviles de las marcas que ella ante¬ 
riormente representaba. La primera 


rriR Brothers de la ciudad de México, dio un banquete en honor de todos 
sus empleados, antes de emprender la introducción de los nuevos modelo 

























PROGRESOS ANTICIPADOS 

Hasta el primero de marzo, el mes de 
mayor producción ha sido diciembre de 
1935, una situación inusual, causada 
por la más temprana introducción de 
los nuevos modelos a principios de no¬ 
viembre del año pasado. En Detroit se 
anticipa que la industria tendrá tres o 
cuatro meses en que la producción 
mensual pasará de 400.000 vehículos, 
con el desarrollo de la demanda durante 
la primavera en los Estados Unidos. 


Vista general de la enorme fábrica de la Ford Motor Co. 


SE PRODUCE MAS QUE EN 1935 


Mayores Ventas al por Menor, Pero se 


Limitan + Se Anticipa Activa Demanda 


Con datos casi completos para los 
dos primeros meses de 1936, se presenta 
evidente que la producción de la indus¬ 
tria automotriz norteamericana está 
adelantando a la de igual período del 
año pasado. Durante enero de 1936, la 
producción de automóviles y camiones 
en las fábricas de los Estados Unidos y 
del Canadá llegó a 380.554. Aunque esta 
cifra fue un tanto menor que la del mes 
anterior, sobrepasó en 25 por ciento a 
la de enero del año pasado. El total co- 
1 respondiente a la producción de febre- 
i° del presente año no se ha completado 
todavía, para toda la industria, pero 
poi reciente informe de la Automobile 
Manufacturers Association se sabe que 
los fabricantes, que son miembros de 
esta organización, han construido 218.- 
vehículos automóviles, es decir, 21 
P°i ciento menos que enero de este año 
casi igual al total correspondiente a 
thiero del año pasado. Debemos adver¬ 
tí 1 que las cifras suministradas por la 
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Automobile Manufacturéis Association 
no toma en cuenta la producción de la 
Ford Motor Company, que no es miem¬ 
bro de esa organización. 

Por esta razón, la curva de produc¬ 
ción ha seguido un curso muy extraor¬ 
dinario este año, debido, sin duda algu¬ 
na, a la más temprana introducción de 
los nuevos modelos en noviembre de 
1935. La mayor parte de los jefes de 
fábricas en Detroit anticipa, sin embar¬ 
go, que los programas de producción se 
aumentarán tan pronto como entre la 
primavera en los Estados Unidos. Se 
espera que habrán tres o cuatro meses 
en la primavera y el verano en que la 
producción mensual de las fábricas pa¬ 
sará de 400.000 automóviles y camio¬ 
nes. Los pedidos ya recibidos de los co¬ 
merciantes del ramo son por cantidades 
muy grandes, para esta época del año y 
muchos observadores calculan que la 
producción total durante 1936 va a lle¬ 
gar a cinco millones. 


Las ventas al por menor en los Esta¬ 
dos Unidos en enero de 1936 han sido | 
mayores que en enero de 1935 y las de 
febrero del presente año, más o menos 
iguales a la del mismo mes del año pa¬ 
sado. Con la llegada de la primavera, 
que viene este año a continuación de 
un invierno, que ha sido uno de los más 
fríos que se registran en la historia del 
país, se anticipa que aumentarán rápi- 
damente las ventas. Las más recientes I 












tados Unidos muestran que las ventas 
de automóviles nuevos durante enero de 
1936 fueron 59 por ciento mayores que 
en enero del año pasado. Se calcula que 
las ventas en febrero del presente año 
van a ser, por lo menos, iguales a las 
del mismo mes de 1935. 

Gran actividad se presenta en los va¬ 
rios departamentos de la Lincoln, para 
aumentar la producción del nuevo mo¬ 
delo Zephyr a 125 al día. Durante los 
tres primeros meses a continuación de 
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Producción mensual de importantes fábricas de automóviles americanas, que 
muestra la posición relativa de cada una de ellas en el mercado nacional 


su introducción, se han vendido 2.224 
de estos modelos. . . . Debido a la cre¬ 
ciente demanda de los nuevos camiones 
White e Indiana, en estilos perfilados, 
sus embarques o ventas fueron en enero 
de este año casi dos veces mayor que 
en enero del año pasado. . . . Las ven¬ 
tas del Hudson y Terraplane durante 
febrero han sido también más grandes 
que en todo otro mes de febrero desde 

1930, habiendo dado un total de 5.100. 
... La Nash, por su parte, tuvo en fe¬ 
brero de este año un mes excelente, 
pues sobrepaso a todo febrero desde 

1931. Durante este mes, sus ventas fue¬ 
ron 34 por ciento mayores que en febre¬ 
ro de 1935. Durante los tres meses com¬ 
prendidos entre diciembre de 1935 y fe¬ 
brero de 1936, sus ventas fueron 27 por 
ciento mayores que en igual período co¬ 
rrespondiente a un año atrás. 

Las ventas de la Studebaker en fe¬ 
brero llegaron a un total de 6.170 auto¬ 
móviles y camiones, representando un 
aumento de 45 por ciento sobre la del 
mismo mes del año pasado. . . . Hasta el 
20 de febrero, las ventas al por menor 
en los Estados Unidos de automóviles 
Buick de 1936 fueron de 55.479, con 
una producción fabril de 89.390 y los 
embarques de exportación durante este 
mismo período, llegaron a 6.446 en com¬ 
paración con 3.042 el año pasado. . . . 
Las ventas al por menor de automóviles 
Pontiac en los Estados Unidos durante 
febrero dieron un total de 8.515, en 
comparación con el de 10.740 el mismo 
mes del año pasado. ... La Federal Mo¬ 
tor Truck Co. informa que sus ventas 
en febrero de 1936 fueron 30 por ciento 
mayores que en febrero de 1935. 

• • 

EXPORTACION 

Las cifras de exportación correspon¬ 
dientes al mes de enero del presente año 
muestran que los fabricantes en los Es¬ 
tados Unidos embarcaron al extranjero 
j 15.779 automóviles, durante ese mes, en 
comparación con el de 11.035 en enero 
de 1935. Durante enero del presente año 
la exportación de camiones y ómnibus 
llegó a un total de 9.756 en compara¬ 
ción con el de 6.591 de enero de 1935. 

Los embarques al extranjero de auto¬ 
móviles de la Chrysler, durante febrero 


del presente año, aumentaron 117,8 por 
ciento sobre los de febrero del año pasa¬ 
do. Ha sido el mejor mes de febrero que 
esta compañía ha tenido desde 1929. . . . 
Las ventas al por mayor de automóviles 
y camiones Chevrolet en los Estados 
Unidos, en enero y febrero del presente 
año, llegaron a un total de 145.789, lo 
que constituye un “record” para estos 
dos meses del año. . . . En febrero de 
1936, las ventas de automóviles y ca¬ 
miones de la General Motors a sus con¬ 
cesionarios en el extranjero, llegaron a 
un total de 27.911, el más grande de 
tocio febrero en la historia de la com¬ 
pañía, representando un aumento de 19 
por ciento sobre el de febrero del 1935. 
• • 

NOTICIAS 

La Thompson Products, Inc., ha com¬ 
prado todo el negocio de manguitos de 
cilindro de la Eagle Machine Co. de 
Indianapolis, una de las primeras fá¬ 
bricas en dedicarse a la fabricación de 
manguitos “húmedos” y “secos” para 
servicio de repuesto. ... La Detroit 
Gasket & Mfg. Co. ha sido vendida por 
la Crown Cork and Seal Co., Inc., de 
Baltimore, a Lloyd H. Diehl, presidente 
y Edward W. Diehl, secretario y teso¬ 
rero de la Detroit. 


Los representantes de la Ford en los 
Estados Unidos están bajo la impresión 
de que la fábrica Ford está por empren¬ 
der, dentro de poco, una gran campaña 
de venta de automóviles usados. ... El 
Gran Premio Internacional de la Carre¬ 
ra Sudamericana, a la que se presenta¬ 
ron 113 competidores con automóviles 
americanos y europeos, fue conquistado 
por un Terraplane de 1936, el único de 
su marca que concurrió al gran con¬ 
curso, según nos comunica Alien Ger- 
mann, gerente de exportación de la 
compañía Hudson. 

Los jefes de la Autocar Co. han dado 
aprobación a un plan de reorganización 
para levantar un capital adicional de 
$300.000 mediante la emisión de accio¬ 
nes especiales. ... La Plymouth está 
celebrando en todo el país una “clínica” 
de ventas, con el objeto de educar a los 
vendedores de sus agentes. ... La Hou- 
de Engineering Corp. de Buffalo, N. Y., 
ha comprado todo el negocio de calefac¬ 
tores de aire caliente de la K e 1 c h 
Heater Co. . . . Las causas principales 
de los accidentes de automóviles y la 
manera de reducir o evitar estos acci¬ 
dentes, se explican gráficamente por 
una película cinematográfica parlante 
preparada por la De Soto. . . . La Fede¬ 
ral-Mogul Corp. de Detroit ha perfec¬ 
cionado un indicador de escape de acei¬ 
te de cojinete, especial para talleres de 
reparación. 

Se ha organizado la Alma Motor Co. 
para comprar toda la propiedad de la 
Alma Mfg. Co., de Alma, Mich., fabri¬ 
cante de propulsiones por cuatro ruedas 
especiales para camiones Ford y Che¬ 
vrolet. ... La Champion Spark Plug 
Co. ha firmado un contrato con la 
Chrysler, en virtud del cual se compro¬ 
mete a suministrar todas las bujías de 
encendido que se instalan en las varias 
marcas de vehículos comprendidas en 
el grupo Chrysler. ... La General Mo- 



El muelle neumá¬ 
tico Firestone: 1— 
fuelles de tela en¬ 
cauchada. 2 —De¬ 
pósito de aire. 3— 
Válvula de péndu¬ 
lo. 4 —- Tubería 
metálica. Este es 
un sistema com¬ 
pletamente nuevo 
de suspensión, en 
el cual, los mue¬ 
lles inflados con 
aire reemplazan a 
los muelles metá¬ 
licos de tipo co¬ 
rriente 
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tors está celebrando una serie de exhi¬ 
biciones especiales de primavera en 46 
importantes ciudades de los Estados 
Unidos. 

Los premios en efectivo para los vic¬ 
toriosos en carreras de automóviles en 
los Estados Unidos fueron aumentados 
en una reciente reunión del comité de 
concursos de la American Automobile 
Association. En las carreras más im¬ 
portantes, el premio mínimo por milla 
será de $75. . . . Se ha confirmado el 
informe que la Auto-Lite Co. de Toledo, 
entrará a fabricar bujías de encendido. 
El presidente de esta compañía, R. G. 
Martin, manifestó que la producción de 
bujías se emprenderá dentro de noventa 


nal causada por la vuelta. También evi¬ 
ta que la carrocería del automóvil se in¬ 
cline hacia afuera al pasar curvas o es¬ 
quinas con rapidez. Esta acción tiene, 
poi otra parte, la tendencia a suprimir 
el violento cabeceo al aplicarse súbita¬ 
mente los frenos. 

Cuando el péndulo de la válvula está 
en posición vertical, el paso del aire de 
los fuelles al depósito queda completa¬ 
mente abierto, a causa de que la punta 
del péndulo queda en contacto con una 
proyección del disco de la válvula para 
mantenerla abierta. Después de pasar 
por alguna obstrucción de camino, los 
fuelles se ensanchan, reduciéndose así 
la presión. El paso de aire del depósito 


se instala cerca de este punto central, 
se logra entonces la ventaja de mayor 
estabilidad y seguridad en las vueltas 
rápidas. Por otra parte, el método de 
montaje coloca la mayor parte de la 
carga sobre los muñones forjados del 
automóvil, lo que quita mucho peso de 
los cojinetes del sistema de conexión, 
ventaja que se traduce en menos des¬ 
gaste y dificultades en lubricación. 

Varios meses de ensayos de labora¬ 
torio y pruebas prácticas en camino han 
demostrado que este nuevo método de 
suspensión es práctico, según declara 
la Firestone. 



El nuevo camión 
de reparto Dodge. 
para servicio de 
leche a domicilio. 
El estribo bajo, el 
asiento alto y 
otros detalles ca¬ 
racterísticos, 1 o 
hacen muy cómo¬ 
do para el con¬ 
ductor 


días. . . . Las ventas al extranjero de 
la American Paint Co. de Chicago, y de 
la Hamlin Metal Products Co. de Akron, 
Ohio, están ahora a cargo de Thomas 
C. Delaney, 96 Clinton Street, Brooklyn, 
Nueva York. La American Paint Co. 
1 abrica lacas para automóviles, aviones 
> ferrocarriles y la Hamlin hace res¬ 
guardos de parachoques y otras piezas 
estampadas. 


MUELLES NEUMATICOS 

Un nuevo método de suspensión de 
automóvil, representado por muelles de 
caucho infiados con aire, ha sido per¬ 
feccionado por la Firestone Tire & Rub- 
ei ^°* Este nuevo muelle neumático 
consta de fuelles de tela encauchada, 
Que se infla con aire para soportar cual¬ 
quier peso o carga deseado. Los fuelles 
uncionan automáticamente en conjun¬ 
ción con un depósito de aire, mediante 
a ayuda de una válvula de amortigua¬ 
ron de choque de tipo de péndulo. El 
deposito y los fuelles están conectados 
Por tubería metálica. 

Una importante ventaja es que la 
válvula de amortiguación de choque de 
lpo Péndulo se mueve hacia afuera 
cuando el automóvil va doblando una 
esquina o curva, para permitir que una 
'a \ ula de disco cierre el paso del aire 
f ( epósito de aire. Esta acción aumen- 
a efectivamente la presión en los fue- 
Gs ’ mientras se aplica la carga adicio 

1936 


a los fuelles se restringe, ofreciéndose 
así la necesaria acción de amortigua¬ 
ción de choque. 

El hecho de que este nuevo disposi¬ 
tivo de suspensión se instala más próxi¬ 
mo al nivel del centro de gravedad, re¬ 
duce la tendencia a inclinación de la ca¬ 
rrocería en las vueltas o esquinas. El 
centro de gravedad de un automóvil 
queda cerca del centro del radiador, y 
como el nuevo dispositivo de suspensión 


El surtido de camiones Willys de 
1936, anunciado recientemente, ofrece 
una amplia escala de capacidades, des¬ 
de el modelo liviano en chasis “77” has¬ 
ta el de 5% toneladas para servicio pe¬ 
sado. 

Los modelos comerciales, con capaci¬ 
dad de % de tonelada, van en un chasis 
que, entregado en la fábrica, se ofrece 
por un precio de lista de $395. Estos 
modelos se adaptan especialmente al 
servicio de reparto de cargas livianas. 
Son muy económicos en consumo de 
combustible, pues dan 35 millas por ga¬ 
lón. El modelo con carrocería cerrada 


Nuevos productos agregados al ex¬ 
tenso surtido de accesorios y equipos re¬ 
presentados para la exportación por la 
Overseas Motor Service Corp., son los 
de la Milford Rivet & Machine Co. y 
los de la Trimont Mfg. Co. La Milford 
hace forradoras de frenos y la Trimont, 
herramientas manuales para la repara¬ 
ción de carrocerías y guardabarros. 


La igualación de tarifas de flete so¬ 
bre automóviles sin embalaje destina¬ 
dos a la exportación, por los puertos de 
Nueva York y Nueva Orleans, fué re¬ 
comendada por representantes de la in¬ 
dustria automotriz en una reciente con¬ 
ferencia con funcionarios del gobierno, 
de la Interstate Commerce Commission, 
la cual regula las tarifas de flete en los 
Estados Unidos. Esta conferencia tuvo 
lugar en Washington el 6 de marzo de 
este año. Según las tarifas propuestas 
a la consideración de la comisión oficial, 
el costo del transporte de automóviles 
sin embalaje de Detroit a Nueva Or¬ 
leans, por ejemplo, sería a razón de 17 
centavos las cien libras mayor que la 
tarifa de Detroit a Nueva York. 


de tipo normal puede enviarse desar¬ 
mado para la exportación. El motor de 
cuatro cilindros desarrolla una potencia 
máxima de 48 c. de f. a 3.200 r.p.m. 

Entre los modelos más grandes se ha¬ 
lla la serie 10 de l%-2 a 4-5% tonela¬ 
das. Estos modelos se ofrecen en seis 
distancias entre los ejes, de 136 a 190 
pulgadas (3,46 a 4,83 m.). Se emplean 
en ellos cinco motores, con cilindradas 
de 205, 228, 263, 282 y 320 pulgadas 
cúbicas respectivamente y con potencias 
máximas de 61 a 84 c. de f. 

En todo caso posible, las mismas pie¬ 
zas o los mismos grupos de piezas, se 


VARIEDAD EN CAMIONES WILLYS 

Numerosas Piezas Intercambiables Simplican el 
Servicio • Modelo Pequeño a $395 por el Chasis 
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emplean en los diez modelos incluidos 
en la nueva serie. De este modo se sim¬ 
plifica el trabajo y se reduce la inver¬ 
sión en piezas de repuesto. Por ejemplo, 
dos sistemas eléctricos, tres tamaños de 
embrague, dos tamaños de freno de 
emergencia, tres tamaños de articula¬ 
ción universal, tres tamaños de meca¬ 
nismo de dirección, cuatro tamaños de 
eje delantero y seis tamaños de eje tra¬ 
sero, se emplean, en varias combinacio¬ 
nes, en los diez modelos de camión. 

Los ejes traseros son todos de tipo 
de servicio pesado, de engranaje cónico 
helicoidal. Todos los modelos, con excep¬ 
ción del más pequeño, tienen bloque de 
empuje y tornillo, para evitar la defor¬ 


mación de la corona. El montaje del ra¬ 
diador, de tipo “Stabiflex” es un soporte 
de tres puntos modificado, con amorti¬ 
guación en caucho y resorte. El radia¬ 
dor queda anclado en el cubretablero. 
La sección delantera del bastidor queda 
libre para oscilar un tanto, para mode¬ 
rar la tensión proveniente de los cho¬ 
ques del camino, pero transfiere muy 
poco de este movimiento al radiador y 
capó. 

Los guardabarros son de estilo nue¬ 
vo. Llevan amplia protección y por su 
acertada disposición, en general, no di¬ 
ficultan la reparación del motor. El cas¬ 
co del radiador es de construcción ma¬ 
ciza y de estilo completamente nuevo. 


Los ocho modelos más grandes se 
ofrecen con motores especiales, a pre¬ 
cios adicionales, cuando son requeridos 
para servicios de extraordinarias exi¬ 
gencias. Estos motores tienen cigüeñal 
de aleación de acero al cromo y molib- 
deno, cojinetes de cigüeñal y de bielas 
de acero al níquel y cadmio de gran pre¬ 
cisión, asientos insertados en las válvu¬ 
las de escape y otros rasgos de cons¬ 
trucción adelantada. Con los primeros 
siete modelos se suministran cambios 
de marcha de cuatro velocidades ade¬ 
lante y marcha atrás, y los tres modelos 
más grandes llevan cambio de marcha 
de cinco velocidades. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


R. G. Hudson, durante estos últimos 
dos años, gerente de la división de au¬ 
tomóviles comerciales de la Studebaker 
Export Corp., ha sido nombrado geren¬ 
te del departamento de camiones de la 
Studebaker Corp. Es persona muy co¬ 
nocida en el negocio de exportación, 
pues durante varios años fué el gerente 
de exportación de la Reo, antes de in¬ 
gresar a la Studebaker. A. H. Fleck 
ha sido nombrado al puesto que el Sr. 
Hudson tenía en la organización expor¬ 
tadora de la Studebaker. 

A. A. Allman, desde hace doce años 
con la Globe Union Mfg. Co., ha sido 
nombrado gerente de exportación de es¬ 
ta compañía. Además de acumuladoi'es 
y otros productos para automóviles, es¬ 
ta compañía está ofreciendo al comercio 
de exportación, un completo surtido de 
acumuladores especiales para alumbra¬ 
do eléctrico en haciendas, etc. 

L. A. Dalí, presidente de la Dalí Mfg. 
Co., ha sido nombrado vicepresidente de 
la Aluminum Industries, Inc. Ha estado 
asociado a la Aluminum Industries 
desde que la compañía Dalí fué consoli¬ 
dada con aquella organización, hace va¬ 


rios meses. A su cargo tiene las ventas 
de piezas de repuesto. El Sr. Dalí es un 
veterano de la industria automotriz. Ha 
tenido importantes empleos con gran¬ 
des compañías. Su brillante carrera ha 
sido extraordinaria. Fué mecánico en 
la antigua fábrica del Peerless, luego 
diseñador de herramientas en la fábrica 
del Cadillac y más tarde agente del 
Ford. En 1916 organizó la Dalí Mfg. Co. 
para fabricar émbolos de hierro fun¬ 
dido. 

John Prior, gerente de exportación 
de varias fábricas de productos para 
automóviles, entre las cuales figuran la 
P. Sorensen Mfg., la Trainor Spring, 
la Rem Pistón Ring, la Globe Specialty, 
la Wheel Parts y la Manley Products, 
salió con destino a Cuba el 18 de marzo. 

John Coleman, durante varios años, 
gerente de exportación de la Stover 
Mfg. & Engine Co., se ha asociado úl¬ 
timamente a la organización exportado¬ 
ra de G. J. Kluyskens, de 295 Fifth 
Avenue, Nueva York. La firma Kluys¬ 
kens representa, para la exportación, a 
varias importantes fabricas de produc¬ 
tos para automóviles, entre las cuales 
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se hallan la Allbestos, Cuno Engineer- 
ing, Guaranteed Parts, Imperial Brass, 
Noblitt-Sparks, Pep, Ries Mfg., Trico 
Products y Cincinnati Ball Crank. Tam¬ 
bién se encargará de cierta parte del ne¬ 
gocio de exportación de la Stover. 

Mientras estaba de vacaciones en 
Florida, a fines de enero, Samuel 
Broers, vicepresidente de la Firestone 
Tire & Rubber Export Co. decidió hacer 
un rápido viaje comercial a la América 
del Sur. En avión salió de Miami hacia 
la costa del Pacífico y de aquí voló a la 
Argentina. Después de pasar una se¬ 
mana en Buenos Aires, regresó a Mia¬ 
mi. Todo este largo viaje lo hizo en tres 
semanas. 

J. F. Kelly, Jr., gerente de exporta¬ 
ción de la Electric Storage Battery Co. 
se halla de regreso a Nueva York, a 
continuación de una extensa gira co¬ 
mercial de tres meses por varios países 
de la América del Sur y las Antillas. 

El 18 de marzo salió de Nueva Or* 
leans con destino a Veracruz, C. ^ • 
Wynne, gerente de exportación de Ja 
Diamond T, Asbestos Mfg., Mansfield 
Tire & Rubber, Sealed Power, Sewell 
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David R. Wilson 
fué elegido presi¬ 
dente y director 
de Ja Willys-Over- 
land Co. en reu¬ 
nión de la junta 
directiva a fines 
de febrero. La 
compañía se está 
preparado para 
fabricar 6.600 mo¬ 
delos de 1936 



Paint & Varnish, Fruehauf Tráiler y 
varias otras fábricas de productos para 
automóviles. El Sr. Wynne fuá hace po¬ 
co nombrado por la Chicago Associa- 
tion of Commerce, al puesto de presi¬ 
dente del comité especial encargado de 
la organización de la Semana del Co¬ 
mercio Extranjero Nacional, que está 
por celebrarse en Chicago del 17 al 23 
de mayo del presente año. 

Se anuncia el nombramiento de R. J. 
Fitness, a 1 puesto de director de fá¬ 
brica e ingeniero jefe de la Reo Motor 
Car Co., a continuación de su regreso 
de Europa. Mientras estuvo en Londres, 
el Sr. Fitness se encargó de desarrollar 
los negocios de la sucursal de la Reo 
en esa ciudad. También pasó un largo 
tiempo ayudando a los agentes de la 
Reo en varios países europeos, a desa¬ 
rrollar sus negocios. Los negocios de la 
Reo han progresado mucho. 

Roger L. Bracken, gerente de expor¬ 
tación de la Millers Falls Co., saldrá de 
Nueva York el 11 de abril con destino 
a la América del Sur. Irá directamente 
a Buenos Aires. Hará el viaje en repre¬ 
sentación de los intereses de la Millers 
Falls Company y la Greenfield Tap & 
Die Corp. 

David Coe, gerente de exportación de 
54 Worth Street, Nueva York, se espera 
que regresará a Nueva York a princi¬ 
pios de abril. Desde diciembre del año 
pasado ha estado haciendo una gira 
comercial, viajando por avión, por todos 
los países sudamericanos. Ha visitado 
a Chile, Argentina, Perú, Uruguay y 


Colombia. El Sr. Coe está a cargo de la 
exportación de varias fábricas, entre 
las cuales se incluyen la Landers Corp. 
y la Collins & Aikman. 

J. J. Sotomayor, gerente de exporta¬ 
ción de la Mohawk Rubber Co., acaba 
de regresar a Nueva York de un viaje 
comercial por avión por Cuba y Puerto 
Rico, mercados en que visitó a los con¬ 
cesionarios de su compañía. 

A. Edward Barit, primer vicepresi¬ 
dente, tesorero y administrador general 
de la Hudson Motoi* Car Company, ha 
sido nombrado presidente de esta com¬ 
pañía, en reemplazo de Roy D. Chapín, 


cuyo fallecimiento anunciamos en nues¬ 
tro número anterior. El Sr. Barit ha es¬ 
tado con la Hudson desde 1909. Otros 
nombramientos en la Hudson son los si¬ 
guientes: S. G. Bails, ascendido a vice¬ 
presidente; W. R. Tracy, vicepresidente 
a cargo de las ventas; I. B. Swegles, 
vicepresidente a cargo de la manufac¬ 
tura; C. A. Oostdyk, vicepresidente a 
cargo de las compras; A. Hood, tesore¬ 
ro; C. D. Sterling, secretario y E. Cody 
subsecretario. 

James E. DeLong, vicepresidente de 
la Waukesha Motor Co., ha sido nom¬ 
brado administrador general de la com¬ 
pañía. Ha estado con esta organización 
desde hace 13 años, ingresando a ella 
como ingeniero de campo en 1923. 

Emilio Staub de Rio de Janeiro espe¬ 
ra llegar dentro de poco a los Estados 
Unidos, para una corta visita a todas 
sus conexiones en este país. . . . Curtís 
E. Wagner, gerente de exportación en 
Akron, Ohio, ha mudado su oficina a 
un punto más amplio, siendo su nueva 
dirección 63 East Cuyahoga Falls Ave. 
La mudanza se hizo necesaria por la 
expansión de sus negocios. 


Frank Hall Tuthill 

Frank Hall Tuthill, presidente de la 
Tuthill Spring Co. de Chicago, desde 
su fundación en 1880, falleció el 24 
de febrero en su hogar en Evanston, 
111. Fué uno de los más conocidos ve¬ 
teranos de la industria. Durante ‘56 
años fué el presidente activo de su com¬ 
pañía. f- 

H. T. Moore, vicepresidente de la 
Tuthill Spring Co. ha sido nombrado 
presidente de la compañía, en reempla¬ 
zo de Frank Hall Tuthill, fallecido hace 
poco. \V. S. Yan Bergen fué nombrado 
vicepresidente y queda a cargo de la 
producción. J. ll. Schmidt ha sido nom¬ 
brado secretario y O. C. Nuss, tesorero. 



La reciente visita a la fábrica del Diamond T por parte de J. J. Kavanagh 
señala el comienzo de la distribución en la Argentina de los camiones Diamond 
i por la Ehlort Nash Motors, de la cual el Sr. Kavanagh es administrador. 
'«r tn mostramo9 * de izquierda a derecha: A. J. Rozas de la Diamond T. 
M. Wynne. gerente de exportación de la Diamond T. el Sr. Kavanagh y 
C. A. Peirce, vicepresidente e ingeniero jefe de la Diamond T 
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¿Qué Tendremos en 


No Se Anticipan Cambios Radicales en 
los Modelos de 1937, pero los de 1938 
Tendrán Innovaciones Sensacionales 


para dar mayor estímulo a las ventas 
no hay necesidad de cambios radicales 
en estilo o en construcción. En segundo 
lugar, las grandes fábricas necesitan 
un poco de tiempo para demostrar y 
confirmar las virtudes de toda nueva 
construcción antes de anunciarla al pú¬ 


Por Joseph Gescheiin 


blico. 

Por estas razones, en la opinión de 
muchos ingenieros, se esperan ciertos 
cambios radicales en los modelos de 
1938, pero nada de extraordinario en 


Si pudiéramos mirar a los automóvi- y esto puede significar mucho o poco. 



les del próximo año, de 1937, con la ayu¬ 
da de un poderoso telescopio o de un 
cristal mágico ¿qué veríamos y contem¬ 
plaríamos? Varias veces se nos ha he¬ 
cho esta pregunta. Aunque comprende¬ 
mos que no es difícil discutir las ten¬ 
dencias modernos, cuando se presentan 
modelos nuevos, creemos que es hasta 
imprudente expresar opinión a muy lar¬ 
ga distancia. Sin embargo, apartando 
lo inesperado, parece factible describir 
los modelos futuros en términos, por su¬ 
puesto, muy generales. La construcción 
de los modelos de 1937 se halla en es¬ 
tos momentos bien adelantada en los de¬ 
partamentos de ingeniería de las fábri¬ 
cas norteamericanas. En efecto, la si¬ 
tuación, en algunas de estas fábricas, 
podría muy bien expresarse en lo dicho 
por un prominente ingeniero: “Tengo 
que regresar a pensar en los modelos de 
1937, porque estamos ahora trabajando 
en los modelos de 1938.” 

Lo que más nos perturba es la falta 
de “rumores” acerca de nuevos automó¬ 
viles. Nada de sensacional se rumorea 


Por lo que hemos podido saber de inge¬ 
nieros bien informados, la tendencia ge¬ 
neral será muy similar a la presencia¬ 
da en 1936, es decir, un programa ra¬ 
cional de innovaciones y refinamientos 
sin visos del radicalismo que se adelan¬ 
taba como algo inevitable hace pocos 
meses. Muy buenas razones justifican 
esta actitud. En primer lugar, la acep¬ 
tación popular ha sido tan decidida que 


Izquierda: La última 
palabra en culata de 
cilindros es el tipo 
de inserción de cobre 
ideado por la Camp¬ 
bell, Wyant & Camión 
Foundry Co. Consta de 
una culata de hierro 
fundido con una in¬ 
serción de cobre que 
forma el techo de la 
cámara de explosión, 
donde es menor ^ la 
distancia entre el ém¬ 
bolo y la culata. 
Como el cobre con¬ 
duce el calor como 
seis veces más rá¬ 
pida mente que el 
hierro, la inserción 
de cobre propende efi¬ 
cazmente a un enfri¬ 
amiento más rápido 
después de la explo¬ 
sión, evitando así la 
detonación o explo¬ 
sión prematura de la 
mezcla 


Izquierda: Ade¬ 
más de llevar el mo¬ 
tor instalado atrá^ 
y un bastidor tu¬ 
bular. el nuevo 
Scarab de Stout. 
construido por 
Stout Laborato 
ríes, de Detroit, 
ofrece varias otro* 
novedades intere¬ 
santes. Laspuertn* 
se abren oprimien¬ 
do timbres eléctri¬ 
cos. Un capó postizo 
cubre el comparti¬ 
miento delantero 
del neumático de 
recambio y rueda, 
en el cual vs 
también el equipa¬ 
je. La suspensión 
es similar a la 
del mecanismo de 
aterrizaje de un 
avión 


este sentido, en los modelos del próximo 
año. 

No sería de extrañar que entre los 
nuevos productos de 1937 se encuentren 
por lo menos, dos modelos de seis cilin¬ 
dros, de gran atracción, presentados 
por fabricantes independientes. 

Para tener idea en general del curso 
de la industria, y darnos el entreteni¬ 
miento de especular sobre los modelos 
futuros, debemos, en primer lugar, exa¬ 
minar y estudiar la construcción del au¬ 
tomóvil moderno en sus principales ca¬ 
racterísticas. 

Tendencias en Carrocería — Nada de 
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radical se espera antes de 1938. La ten¬ 
dencia general es hacia acentuar el re¬ 
finamiento en presentación exterior, co¬ 
modidad y seguridad en el interior. El 
piso se bajará probablemente hasta ha¬ 
cer innecesario el empleo de estribos. 
Los techos quedarán a la misma altura, 
para proveer así mayor espacio inte¬ 
rior. 

No cabe la menor duda de que la 
construcción sin esqueleto, introducida 
sobre la base de producción en grande 




Arnba: Nuevo tipo de suspensión perfeccionado 
por la Monroe Auto Equipment Co. Es una 
ingeniosa combinación de barra oscilante, amorti¬ 
guadores, eslabones de conexión y montaje de 
caucho en los miembros laterales del bastidor 


Cadinac v , del ., ,c ^ ant avávula hidráulico del 

Cadillac V-8. Estos levantavalvulas sin juego libre se insta 

Vo „f“ P F? ¡Lt CU , atr V r° "«*•"» ¿«to m^ntrL dure 

dpi fíJ* 1? Uválv,,Ia consta de un casco exterior y 

válvn^^« h ? dra í llC °* rCp - resentado por cRindro, émbolo y 
válvula esférica de retención. El ajuste automático se esta¬ 
blece mediante abastecimiento de aceite bajo nresión 

c V iHÓ Cnt L d narte tCrn r ^ E ! ££ 

¿mUa k'/’í saliente de la excéntrica o leva levanta el 
d2inrrni| h,draulic<> ' - ' Co . n eI niovimiento de la excéntrica se 
d3n I a UnapreSl ,° n .^^1 que da cierre a la vál™l£ ««,£ 
da , ad ° el aCe,t ? ret ? n,do debnio del émbolo, formamfc unt 
columna para levantar la válvula. Durante el intervalo en 

?“ « ca V D a ‘ Vn d a n fj¿. , r n antllda sob ~ « asioñ!o m «„ T rr'e 0 un 
leve escape de ace,te que es necesario para compensar cual¬ 
quiera dilatación del mecanismo 


escala por el Zephyr de la Lincoln, está 
preocupando la atención de los fabri¬ 
cantes de carrocerías. Un prominente 
ingeniero de carrocerías dice que su 
compañía ha perfeccionado un tipo de 
construcción que permite colocar este 
estilo de carrocería sin esqueleto o ar¬ 
mazón sobre una base fabril muy eco¬ 
nómica. Es muy posible que semejante 
tipo de construcción se utilice para los 
modelos del próximo año o para los de 
1938, a más tardar. 

Una importante variación en arma¬ 
zón o esqueleto de carrocería se halla 


en el empleo de miembros tubulares, tal 
como se presenta en el Scarab de Stout 
y en el ómnibus de Gar Wood. En pro¬ 
yecto hay también un nuevo tipo de 
construcción, cuya utilización práctica 
depende del desarrollo de algún adecua¬ 
do método de soldadura que permita ha¬ 
cer el trabajo con precisión y de una 
manera automática. De resultar comer¬ 
cialmente práctico este nuevo procedi¬ 
miento de soldadura, el esqueleto o ar¬ 
mazón tubular tendrá entonces gran 
aceptación entre los fabricantes de ca¬ 
rrocerías para automóviles y ómnibus. 


Detalles del Chasis — No es ya secre¬ 
to el hecho de que numerosos fabrican¬ 
tes independientes han venido estudian¬ 
do, desde hace años, la instalación del 
motor en la sección trasera del vehículo. 
Es, en realidad, de especial interes, el 
que los mismos fabricantes de automó¬ 
viles se hayan también preocupado de 
este punto durante estos últimos meses. 
Es posible que, por lo menos, uno de 
estos automóviles, se ofrezca al público 
la próxima temporada. La introducción 
de semejante tipo de automóvil no se 
dilatará más de un año. También sabe- 



Abril, 1936 


Diagrama de la construcción 
enteramente de acero del arma¬ 
zón de la carrocería del Zephyr 
de Lincoln. El esqueleto com¬ 
pleto de la carrocería ocupa el 
luirá r del bastidor corriente. 
Todas las piezas están unidas 
por soldadura, incluyendo las 
del piso. El techo de acero, los 
paneles laterales y los paneles 
traseros. lo mismo que el cubre- 
tablero están unidos también por 
soldadura a la armazón de la 
carrocería. Este tipo de esquele¬ 
to o bastidor ha despertado 
mucha atención entre los fabri¬ 
cantes de carrocerías y se anti¬ 
cipa que similares construcciones 
se ofrecerán el próximo año por 
otros fabricantes 


19 































































mos que actualmente hay una pequeña 
compañía, fuertemente financiada, que 
está perfeccionando un modelo con mo¬ 
tor en la sección delantera. 

Los engranajes hipoidales en ejes 
traseros están recibiendo mucha prefe¬ 
rencia, pues son esenciales para bajar 
el piso del vehículo. 

Los cambios de marcha suplementa¬ 
rios o transmisiones auxiliares se están 
haciendo muy populares y seguramente 
se instalarán en numerosos modelos fu¬ 
turos. En los automóviles de precios ba¬ 
jos se ofrecerán probablemente como un 
aditamiento especial a precio adicional, 
a elección del comprador. 

Evidentemente, el cambio de marcha 
automático no ha llegado todavía a un 
punto de perfeccionamiento final. Segu¬ 


gunos de estos fabricantes han decidido 
continuar el empleo de la suspensión 
delantera independiente, en sus modelos 
futuros y otros están estudiando la ma¬ 
nera práctica de aplicar este mismo 
principio a las cuatro ruedas del vehí¬ 
culo. Algo interesante veremos segura¬ 
mente, en materia de suspensión de 
muelles, en los modelos de 1938. 

Por otra parte, tenemos importantes 
organizaciones independientes que están 
dedicadas al perfeccionamiento de la 
suspensión. Entre ellas figuran la Cole- 
man con su espina dorsal tubular y sus¬ 
pensión monocilíndrica en cada extre¬ 
mo, la Firestone con sus muelles neu¬ 
máticos *, el Leaf Spring Institute con 
su muelle transversal y la Monroe con 
su sistema de regulación oscilatorio. 



Un nuevo automóvil con motor montado atras, supcnsíon independientc y 

atrás, embrague y cambio de marcha semiautomaticos. Lste interesante modelo Be 
está ensayando por la Briffgs Mfg. Co., de Detroit, Mich. En esta vista mostramos 
el compartimiento del motor 


ramente se instalará algún tipo de esta 
«clase en algún modelo de precio subido 
de la próxima temporada. Hay actual¬ 
mente tres tipos diferentes de cambio 
de marcha automático en vía de perfec¬ 
cionamiento final, pero sus fabricantes 
no creen prudente anunciarlos al públi¬ 
co sino hasta que ellos mismos estén 
convencidos de que darán buenos resul¬ 
tados en la práctica. Uno de los princi¬ 
pales fabricantes de cambios de marcha 
del país manifiesta que semejante tipo 
quedará al alcance del público dentro de 
dos años. 

Suspensión de Muelles — Los fabri¬ 
cantes que actualmente están ofrecien¬ 
do automóviles con suspensión delante¬ 
ra independiente, expresan la confianza 
de que este nuevo tipo está destinado a 
tener universal aceptación en la indus¬ 
tria y que sólo su subido costo de fabri¬ 
cación impide, al presente, su instala¬ 
ción en los automóviles más baratos. Al¬ 


Materiales de Construcción — Hay 
dos opiniones principales en relación 
con la elección de materiales. Existe, 
por una parte, acentuada, preferencia 
por las aleaciones de acero de precios 
económicos, con particular atención a 
las de acero al carbono. Por la otra 
parte, hay muchos adeptos al empleo de 
aleaciones de acero costosas, que ofre¬ 
cen la gran ventaja de menor peso. Eli¬ 
giendo con descernimiento los materia¬ 
les, no hay peligro de que el costo neto 
de manufactura resulte más subido que 
el moderado precio actual. 

El empleo de cigüeñales y árboles de 
levas fundidos se está difundiendo rá¬ 
pidamente y por esta razón es dable an¬ 
ticipar que muchos de los nuevos mode¬ 
los futuros tendrán por lo menos, ci¬ 
güeñal fundido, en lugar de forjado a 
martinete. Las nuevas aleaciones fundi¬ 
das se están extendiendo también a tam¬ 
bores de freno y émbolos. El Ford no 
será, por lo tanto, el único automóvil 


que emplee émbolos livianos de acero, 
cosa que tanta atención despertara el 
año pasado. 

Motores — No se anticipa ninguna 
cosa radical en construcción de motores, 
en conexión con los nuevos modelos de 
1937, a menos que se incluyan como co¬ 
sas extraordinarias los cigüeñales y los 
émbolos fundidos, a que nos referimos 
en el párrafo anterior. Como lo dijimos 
más arriba, hay en proyecto por lo me¬ 
nos dos nuevos modelos de seis cilindros 
y de llevarse a cabo la reorganización 
de la antigua compañía Franklin, ten¬ 
dremos también entonces un nuevo mo¬ 
tor enfriado por aire. 

Uno de los modelos con propulsión 
trasera tiene un motor de cuatro cilin¬ 
dros opuestos horizontalmente que el 
día en que se presente a la industria, 
si es que llegue a un punto de avanzado 
perfeccionamiento, va a ser una verda¬ 
dera novedad. Hay también una peque¬ 
ña compañía independiente en Detroit, 
que está trabajando en perfeccionar un 
motor sin cigüeñal, de cilindros opues¬ 
tos, con 20 émbolos, que puede desarro¬ 
llar hasta 800 c. de f. Este motor se 
está preparando para avión y servicio 
en tranvía o vagón ferroviario y fun¬ 
ciona con petróleo. 

Para 1937, la construcción de motores 
se atendrá a los tipos presentes, con 
ciertas modificaciones y refinamientos 
en detalles. La tendencia general es ha¬ 
cia motores más pequeños y livianos, 
con mayor relación entre fuerza y peso. 
Uno de los factores principales en cons¬ 
trucción de motores, es limitar la rela¬ 
ción de la compresión. Aparentemente 
hay dos opiniones también sobre este 
punto. Algunos ingenieros creen que la 
relación de compresión aumentará, 
mientras otros aseguran que este factor 
ha llegado ya a casi su límite máximo 
en relación a las clases corrientes de 
combustible que se consumen en la ac¬ 
tualidad. Es muy probable que las in¬ 
vestigaciones científicas, en materia de 
combustibles, que se están emprendien¬ 
do al presenta, tenga directa influencia 
sobre el curso futuro de la compresión. 

El sobrecargador promete mucho pa¬ 
ra el presente y lo futuro. Hasta ahora, 
la compañía Graham ha sido la única 
fábrica de automóviles que está ofre¬ 
ciendo este notable progreso, como par¬ 
te integrante de uno de sus modelos de 
1936. Ha tenido éxito completo y muy 
bien merecido, pues la aplicación prác¬ 
tica de este sensacional refinamiento se 
presenta en un automóvil de precio mo¬ 
derado. La Auburn también ha venido 
empleando un sobrecargador en un mo¬ 
delo costoso. 

Con la posibilidad de un aumento en 
compresión en modelos futuros, se pá¬ 
sente un poderoso estímulo al empleo de 
culatas de cilindros especiales. La cu¬ 
lata de aluminio se halla ya bien esta¬ 
blecida en la industria. Recientemente 
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Datos Para la Afinación de los Automóviles de 1936 

(Vease la página 32 del número de febrero de 1936, sobre anillos y válvulas) 
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se há introducido la culata C.W.C. con 
inserción de cobre, que parece prometer 
mucho. La culata enteramente de cobre 
ha sido ya notablemente perfeccionada 
y se le anticipa mucha aceptación en 
motores poderosos de camiones y en mo¬ 
tores marinos, en los cuales la economía 
en consumo de combustible es álgo de 
capital importancia. 

Los ingenieros se sienten muy pre¬ 
ocupados de la gran acentuación que se 
ha dado a la “gran economía de com¬ 
bustible” en los anuncios comerciales. 
Ln muchos casos, estas pretensiones no 
um s ^° m ás que pretensiones. En otros 
casos, los resultados prácticos, gracias 
a los esfuerzos de los ingenieros, han 
coi respondidos con las promesas de 
Man economía en consumo de combus¬ 
tible. En resumidas cuentas, todo esto 
Pone de manifiesto la necesidad de edu¬ 
car al público en lo tocante a las condi¬ 
ciones de servicio bajo las cuales es po- 
’ S1} e obtener una verdadera economía 
en consu mo de combustible. Por suplies¬ 
en*, 1936 


to, las cifras más seguras que citar en 
los anuncios, deberían ser siempre las 
que resultan de un funcionamiento bajo 
condiciones normales. 

El acabado de la pared del cilindro, 
los anillos o aros de émbolo y el émbolo, 
son cosas que siempre marchan juntas. 
La Ford ha mostrado un nuevo método 
para la perforación de cilindros y un 
procedimiento similar, ideado por la 
Heald, se emplea en el Cadillac. Hay, 
sin embargo, diferencia de opinión acer¬ 
ca del carácter de la superficie de la 
pared del cilindro. Hay opinión unáni¬ 
me únicamente en que el cilindro debe 
ser perfectamente circular y suave. 

La situación en émbolos se reduce a 
émbolos de aluminio y émbolos de alea¬ 
ción de hierro fundida. Por el momento, 
predomina el émbolo de aluminio, y de¬ 
bemos advertir que el Zephyr de la Lin¬ 
coln no está provisto de esta clase de 
émbolos. Se anticipa que el émbolo de 
aleación de hierro figurará más tarde 
en un mayor número de modelos. Los 


émbolos de aluminio llevan superficie 
anodizada, para mayor dureza, y en este 
sentido de endurecimiento superficial, 
se anticipan interesantes progresos. Al 
presente, el procedimiento de anodiza- 
ción utiliza un baño actuado por co¬ 
rriente continua, pero un gran fabri¬ 
cante ha empezado a ensayarlo con co¬ 
rriente alterna. 

Uno de los refinamientos más intere¬ 
santes de estos últimos años es el levan- 
taválvula sin juego, ideado por la Wil- 
cox-Rich, a pesar de que algo muy si¬ 
milar fué empleado en un Pierce-Arrow 
hace varios años. A pesar de que se ca¬ 
racteriza por varias ventajas, la princi¬ 
pal de todas es, sin duda alguna, el he¬ 
cho de que no requiere ajuste en ningún 
momento. Por esta razón, permite la 
construcción de un motor cuyas válvu¬ 
las pueden muy bien quedar completa¬ 
mente inaccesibles. Este admirable re¬ 
finamiento propende a aumentar el es¬ 
fuerzo de rotación o fuerza efectiva. 

(Continúa en la pájrina 50) 
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Arriba: Una interesante colección de cabezas de animales 
de caza se presenta al cliente que entra al salón de ventas 
de este comerciante en Hatboro, Pa. Las decoraciones 
inusuales tienen siempre gran valor anunciativo 

A la derecha: La hechura de estopilla de algodón provee 
trabajo en tiempo desocupado, en el taller de este comer¬ 
ciante. La máquina, inventada por el mismo comerciante, 
produce toda la estopilla que consume el taller y lo que 
sobra se vende a 40 centavos la libra, para cubrir los 
gastos de funcionamiento 


Derecha, abajo: Refuerzos de acero para el nuevo puente 
Triborough de la ciudad de Nueva York. Este peso de 65 
toneladas es uno de los más grandes que se han trans¬ 
portado en neumáticos. Cada par de neumáticos Kelly- 
Springfield llevó como 14 toneladas del peso 


Izquierda: Instaladora de neumático, improvisada con diversas piezas de otras 
máquinas, empleada en lo fábrica del Pontiac. Puede duplicarse por cualquier 
comerciante. Un taladro radial liviano ha sido provisto de un brazo largo q 
llega hasta la rueda. El brazo lleva una pieza metálica en la forma de una 
excéntrica, cuyo extremo saliente se mete en la abertura del neumático, para in¬ 
troducirlo en la llanta. Esta máquina puede también improvisarse con un taladro 

manual 

Abajo: La Cruz Roja del Canadá, en cooperación con el Departamento P r0 ^" c !*¡ 
de Sanidad Pública, está llevando tratamiento dental a gente que vive en 
desolados en Ontario, donde no existe semejante servicio. La clínica, a car «* 

Dr. B. L. Washburn y su esposa, que es una enfermera profesional, recorr 
periódicamente la región en un automóvil equipado con un moderno laborator 
dental y de cirugía, completo en todo sentido 


& 


&A/ 










* 







































Arriba: Los automóviles perfilados o de 
estilo aerodinámico del futuro tendrán 
más bien la forma de una ballena que la 
de una gota, dice E. C. Reid de la Leland 
Stanford University, inventor del presente 
modelo 

Izquierda: Compre accesorios, piezas y 
otros abastecimientos en aquellos esta¬ 
blecimientos en que el público pueda verlos 
y tocarlos, dice la Ford Motor Co. Mostra¬ 
mos aquí un departamento modelo de exis¬ 
tencias organizado por la Ford en Fila- 
deifia en conexión con una clínica de 
servicio 


r> jj- C í V r a ,lvíana de acero inoxidable construida por la E. < 
Budd Mfg. Va montada sobre un chasis Autocar. El aislamiento < 
la caja permite que los productos de panadería que transporta 
conserven calientes hasta que se repartan entre los parroquianos 


j e rr 'J?,’ k P/r® comerciante que cree en decoraciones inusuales p 
fotnir^r C 0n ’ ^ pesar de que estaba nevando afuera, cuando i 
araría, se presentó en el interior del salón de exhibición 
tropical con limoneros y naranjos en florecimiento 

1 '^ n * a fábrica del Studebaker se ha hecho la piezi 
tura ,,” cena grande de la industria. La pieza comprende 
trasern P ara " r, ^a* panel superior de cubrctablero y marco 
a* üsta gran pieza estampada es un verdadero triunfo nn 





































La campaña de introducción de la 
Campbell Motors, Ltd., de Auckland, 
dependió de anuncio directo por correo 
en un grado rara vez igualado en los 
negocios de un comerciante de automó¬ 
viles. Tres semanas antes de la intro¬ 
ducción oficial, la firma envió carta a 
todos los dueños de automóviles. Una 
semana después, envió a la misma lista 
otra carta explicando las ventajas de 
los nuevos modelos. Y la semana si¬ 
guiente envió a una lista seleccionada 
invitación a la exposición de introduc¬ 
ción. Las personas que recibieron invi¬ 
tación fueron, poco después, llamadas 
por teléfono, para asegurar una gran 
concurrencia a la exposición. Envió 
cartas especiales a establecimientos 
comerciales e industriales, en las que 
les ofreció proposiciones ventajosas 
acerca de automóviles para viajeros, 
etc. 

Además de las cartas, la firma Camp¬ 
bell Motors, Ltd., repartió reimpresos de 
anuncios en diarios entre más de 2.000 
automóviles estacionados en las calles 
de la ciudad. 

En adición de esta campaña directa 
por cartas y reimpresos, la compañía se 
valió de todo otro medio práctico de 
propaganda. Un chasis de camión con 
grandes letreros recorrió la ciudad, 
parándose al frente de los principales 
teatros en la noche. Hizo una gran 
campaña de anuncio por los principales 
diarios locales. Un vendedor de la com- 


PRESENTANDO 
MODELOS NUEVOS 

(Continuación de la página 12) 


pañía se encargó de visitar personal¬ 
mente a los dueños de 50 garajes en la 
ciudad, mostrándoles los nuevos mode¬ 
los y dejando en sus manos folletos 
descriptivos. 


JAMAICA 


La organización de Edgar C. Motta 
de Kingston, recurrió a un concurso de 
premio, para despertar la atención púb¬ 
lica en los nuevos modelos. Boletos de 
sorteo, en la forma de cupones de pre¬ 
mio de “20£” se enviaron, juntos con 
circulares, por correo, a una lista de 
como 4.800 dueños de automóviles en 
toda la isla, el 3 de diciembi-e, es decir, 
dos días antes de la exposición de intro¬ 
ducción. Una de las condiciones del 
sorteo fué que cada dueño de automóvil 
había de inscribir su nombre y dirección 
en el cupón y depositarlo personalmente 
en la urna a propósito en el salón de 
exhibición. El resultado de este plan 
fué que durante el período de la exposi¬ 
ción, que duró varios días, el salón de 
exhibición se vió repleto de visitantes. 

Otra nueva idea para anunciar los 


nuevos modelos fué regalar emblemas 
de Studebaker a los conductores de 
taxímetros y de automóviles particu¬ 
lares. Los diarios se aprovecharon para 
anunciar los nuevos modelos y para 
anunciar el sorteo. El mismo salón de 
exhibición se decoró profudamente para 
la ocasión. 

El resultado de este programa fué 
que hasta el 8 de enero la firma Motta 
había pedido de la fábrica Studebaker 
tantos automóviles de 1936 como los 
que vendió durante todo el año de 1935, 
lo que representó un aumento de como 
800 por ciento en pedidos y un aumento 
de como 700 por ciento en ventas sobre 
el año pasado. 


JAPON 

En el Japón, los nuevos modelos 
Studebaker se exhibieron en Osaka 
antes de su presentación en Toquio, a 
causa de que la firma concesionaria, la 
Nisshin Automobile Co. estaba en ese 
tiempo, mudándose a un nuevo local en 
esta última ciudad. La exposición en 
Osaka fué una celebración de dos días y 
tuvo una concurrencia de un poco más 
de mil visitantes. Se vendieron tres 
automóviles y obtuvieron 25 compra¬ 
dores en perspectiva. 

Antes de la exposición, la firma 
Nisshin envió directamente por correo 
5.000 invitaciones, incluyéndose entre 

(Continúa en la página 32) 



PAQUETES PREMIADOS 

Dos de los nuevos paquetes que recibieron medallas de plata en el 
concurso de paquetes o envases organizado por la revista “Modern 
Packaging”. Estos paquetes premiados son los de la Perfect Circle 
Co. (izquierda) y los de la Lamson & Sessions Co. (abajo). Los pa¬ 
quetes de la Perfect: Circle se clasificaron en los de fibra y los de ln 
Lamson & Sessions, en los de cartón plegadizos 
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El constante aumento en velocidades 
de automóvil y en congestión de tráfico 
ha exigido repetidamente un aumento 
en capacidad de enfrenamiento. Lo que 
se ha necesitado no ha sido principal¬ 
mente una mayor fuerza de sujeción, 
pues los frenos de los primeros auto¬ 
móviles eran suficientemente poderosos 
para cerrar o para las ruedas, sino 
un aumento en la rápidez de los fre¬ 
nos para disipar el calor. El progre¬ 
so más grande en este sentido fué 
el reemplazo de los frenos en dos ruedas 
por los frenos en las cuatro ruedas, el 
cual se realizó más o menos en 1920. En 
conexión con este notable progreso es 
bueno indicar que la introducción de los 
frenos en las cuatro ruedas condujo a 
la fabricación “especializada” de estos 
mecanismos. Anteriormente, cada fabri¬ 
cante de automóvil hacía sus propios 
lí enos, con excepción de los tambores 
de acero estampado, los cuales eran 
productos exclusivos de fábricas dedi¬ 
cadas con especialidad a piezas de acero 
estampado. Al presente, los frenos de 
la mayor parte de los vehículos automó¬ 
viles, aun de aquellos que se construyen 
en grandes cantidades, se hacen por 
fábricas especialistas en el ramo. 

Tambores de Freno de Hierro Fundido 

A pesar de la adopción de los frenos 
en las cuatro ruedas, que resultó en un 
gian aumento de la capacidad de enfre¬ 
namiento, quedaron por resolverse to¬ 
davía algunos importantes problemas. 
Jno de éstos fué el del rechinido moles¬ 
to que se producía al aplicarse con 
uerza los frenos, que se debía a la dis- 
oisión de los tambores delgados de 
acero estampado. Otro fué el de la 
1 aradura de los tambores. Se produjo 
un cambio general de forro tejido a 
orí o moldeado. Este último era más 
111 o, y por lo tanto, más durable que 
e tipo tejido. Estos forros moldeados 

Ab nl , 1936 


Las Altas Velocidades Exigen Más Rápida 
Disipación del Calor + Solución de 
Difíciles Problemas de Enfrenamiento 

Por P. M. Heldt 


más duros tenían, sin embargo, el de¬ 
fecto de rayar con mayor facilidad los 
tambores de freno de acero dulce y como 
todos lo sabemos, es imposible obtener 
una acción de enfrenamiento suave 
cuando los tambores están rayados. Se 
sabía entonces que los tambores de 
hierro fundido presentaban una mejor 
superficie de enfrenamiento que los de 
acero estampado. En realidad, los tam¬ 
bores de hierro fundido se empleaban 


ya en algunos camiones y otros vehícu¬ 
los grandes, pero resultaban muy pesa¬ 
dos al instalarse en automóviles de 
pasajeros. El espesor de la pared del 
tambor de hierro fundido no podía 
hacerse tan delgado como el del tambor 
de acero estampado. 

A principios de 1930 se introdujieron 
varios tambores de freno de composición 
mixta, con sección estructural o miem¬ 
bros de soporte de acero estampado y 




Fijar. 2 (dere¬ 
cha)— Vista 
seccional del 
mecanismo de 
fuerza m e - 
cánica Stew- 
art-Warner. 
El problema 
de semejantes 
mecanismos 
está en que 
funcionen bien 
en ambos sen¬ 
tidos. Este 
problema ha 
8 id o resuelto 
en el presente 
tipo 



- 


Figr. 1 (izquierda)— 
Vista seccional de un 
tambor “Centrifuse”, 
de composición mix¬ 
ta. Se muestra aquí 
antes y después de 
recibir el revestimi¬ 
ento de hierro fundi¬ 
do, el cual se funde 
en la sección de ace¬ 
ro. Este tipo de tam¬ 
bor de freno resuelve 
el problema de dura¬ 
ción y peso adecuado 
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Fiff. 3—El mecanismo de fuerza al vano B-K, que suministra una pro¬ 
porción fija de la fuerza total de aplicación, quedando el resto suminis¬ 
trado por el conductor al oprimir el pedal de enfrenamiento 


sección de contacto de hierro fundido 
provista de forro. Estos nuevos tam¬ 
bores han llegado a tener extensa apli¬ 
cación. Uno de estos tipos es el llamado 
“Centrifuse,” fabricado por la Motor 
Wheel Corporation e ilustrado en la 
Fig. 1. El tambor “Centrifuse” se com¬ 
pone de un anillo de soporte de acero, 
provisto de un forro de hierro fundido, 
el cual se introduce en el anillo, en 
estado derretido y mientras el anillo 
está sometido a alta temperatura y 
rotación a gran velocidad, de modo que 
el hierro se funde con el acero mientras 
ambos metales están expuestos a gran 
fuerza centrífuga. Entre las ventajas 
que ofrece este tipo de tambor de freno 
se hallan menor desgaste de tambor y 
forro, más rápida disipación del calor, 
debido a la más amplia superficie de 
radiación, tendencia de la superficie del 
tambor a conservar su alineación 
durante el funcionamiento y necesidad 
menos frecuente de ajuste y reparación. 
En la fabricación de estos tambores, el 
respaldo es una pieza estampada inde¬ 
pendiente, que se sóida al anillo de 
soporte. 

Reducción de la Presión del Pedal 

Siguiendo la tendencia universal de 
facilitar el manejo y funcionamiento del 
gobierno del automóvil, se ha hecho tam¬ 
bién un esfuerzo especial por reducir 
la presión de pedal que se requiere para 
la aplicación de los frenos. La manera 
más natural de realizarlo fuá aumentar 
la relación de reducción del mecanismo 
de conexión y del mecanismo de exten¬ 
sión de los frenos. Aumentando la re¬ 
lación de movimiento de pedal a movi¬ 
miento radial de zapata de freno, se 
aumenta la relación de presión entre las 
zapatas del freno y tambor a presión 
de pedal. La posible escala de movi¬ 
miento de pedal está limitada por con¬ 
sideraciones de comodidad y si el movi¬ 
miento radial de las zapatas de freno 
se reduce demasiado, el juego libre 
queda entonces muy pequeño y se pre¬ 
senta el peligro de aprieto y arrastre en 
caso de distorsión de los tambores o de 
desigual extensión de los frenos y tam¬ 
bores. Por otra parte, con relaciones de 
reducción muy altas, lo que se llama 
“reserva de pedal” se compensa por un 
muy leve desgaste del forro, lo que 
provoca la necesidad de frecuentes ajus¬ 
tes. Después de haberse llegado a un 
límite en este sentido (juegos libres de 
0,008 a 0,010" se emplean ahora entre 
las zapatas y el tambor) el paso siguien¬ 
te fué reducir las pérdidas en la 
conexión o varillaje de los frenos. 

División del Esfuerzo 

Cuando se introdujieron por primera 
vez los frenos en las cuatro ruedas, pre¬ 
dominó, entre los ingenieros, la impre¬ 
sión de que se presentaba el peligro de 


cerrar las ruedas delanteras y que era, 
por lo tanto, necesario tomar precau¬ 
ciones para evitar esta seria irregulari¬ 
dad. Se aplicaba entonces mayor fuerza 
de enfrenamiento a los frenos traseros, 
quedando la presión generalmente en la 
proporción de 60 por ciento en los fre¬ 
nos traseros y 40 en los frenos delante¬ 
ros. Gradualmente se vió que el cierre o 
enfrenamiento de las ruedas delanteras, 
en la mayor parte de los casos, no era 
casi tan peligrosa como el cierre de las 
ruedas traseras. El rápido enfrenamien¬ 
to de las Tuedas traseras produce or¬ 
dinariamente un cierto patinaje, cuando 
el camino es un tanto resbaloso, mien¬ 
tras que el cierre de las ruedas delan¬ 
teras, bajo condiciones idénticas, yendo 
el vehículo en línea recta, no perturba 
la dirección del automóvil. Como el en¬ 
frenamiento siempre transfiere peso de 
las ruedas traseras a las delanteras, 
haciendo que éstas den más presión so¬ 
bre el camino y haciendo que las trase¬ 
ras tengan menos presión sobre el ca¬ 
mino, las primeras, es decir, las delan¬ 
teras, pueden, por lo tanto, recibir una 
mayor proporción del esfuerzo de en¬ 
frenamiento en relación con el peso que 
soportan. Por esta razón, el esfuerzo de 
enfrenamiento está ahora igualmente 
dividido entre las ruedas delanteras y 
las traseras. 

Frenos de Fuerza de Tipo Servo 

Para reducir más el esfuerzo físico 
requerido para la aplicación de los fre¬ 
nos, se aprovecha la energía kinética 
almacenada en el vehículo en movimien¬ 
to o de alguna otra fuente de fuerza 
llevada por el vehículo. La energía ki¬ 
nética del vehículo se aprovecha parti¬ 
cularmente en los frenos de tres zapa¬ 
tas, los cuales han tenido mucha acep¬ 
tación estos últimos años. Se sabe muy 
bien que cuando una cinta de freno con 
un punto de anclaje fijo se aplica a la 


parte exterior de un tambor tirándola 
de su extremo libre, la tensión en la 
cinta, y la presión entre ella y el tam¬ 
bor, son más grandes en el punto de 
contacto más próximo al anclaje y son 
más pequeñas en el punto de contacto 
más lejos del anclaje, siempre que el 
tambor gire en la dirección en que se 
aplique el tiro. Esto se debe a lo que se 
llama “efecto de envolvimiento”. La 
presión que el conductor da al pedal de 
enfrenamiento aplica un cierto tiro al 
extremo libre de la cinta y este tiro se 
agranda por el rozamiento entre la cin¬ 
ta y el tambor en la longitud completa 
del arco de contacto. 

En los frenos interiores se produce 
un efecto similar. En el caso de una za¬ 
pata, cuya punta tiene primero contacto 
con alguna parte del tambor, la presión 
entre la zapata y el tambor se desarro¬ 
lla desde el punto de aplicación de la 
fuerza recibida hasta el punto de an¬ 
claje, mientras que en el caso de la 
otra zapata, la presión queda reducida 
por el rozamiento. Este principio se 
aprovecha en los frenos de tres zapatas. 
La tercera zapata no tiene anclaje fijo, 
sino que está abisagrada o articulada 
en el extremo libre de la zapata cuya 
presión sobre el tambor se aumenta por 
el rozamiento entre los dos miembros. 
La presión entre esta última zapata y 
el tambor se reduce más todavía por 
el rozamiento entre la tercera zapata 
y el tambor y el efecto de enfrenamien¬ 
to, resultante de la presión dada al pe¬ 
dal, se aumenta, por lo tanto, gracias 
a esta acción de “refortalecimiento au¬ 
tomático”. 

Tipo de Fuerza Mecánica 

La Stewart-Warner Corporation de¬ 
sarrolló un aparato de fuerza mecánica 
para la aplicación de los frenos, el cual 
se instala ahora en los automóviles 
Pierce-Arrow. En la Fig. 2 mostramos 
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una vista seccional de este mecanismo, 
el cual va montado detrás del cambio 
de marcha. Funciona por medio de una 
conexión de gobierno A con sostenes 
soportados en la pared de la caja. Uno 
de los sostenes sobresale de su cojinete 
y tiene un brazo de palanca asegurado 
a su extremo, que sirve para establecer 
la unión con el pedal de enfrenamiento. 
Hay dos uñas en la horquilla o conexión 
de gobierno. Cuando el conductor opri¬ 
me el pedal de enfrenamiento, estas 
uñas dan presión contra la placa de 
presión B, la cual, a su turno, da presión 
contra el miembro de rozamiento C, de¬ 
jándole metido con mayor o menor firme¬ 
za entre la placa de presión y la super¬ 
ficie acabada de la caja. 

En la construcción se han provisto 
medios para evitar el agarro del miem¬ 
bro de rozamiento. Este consta de dos 
discos cóncavos de acero de alto conte¬ 
nido de carbono, remachados al cubo 
ranurado E que funciona en el actua- 
dor roscado F de afuera. Cada uno de 
los discos de acero lleva revestimiento 
de tela. Debido a la forma cóncava de 
los discos de acero, los revestimientos 
de rozamiento no quedan paralelos con 
las superficies metálicas entre las cua¬ 
les está colocado el miembro de roza¬ 
miento. Cuando las caras de rozamiento 
se ponen en contacto, la presión del con¬ 
tacto aumenta gradualmente a medida 
que la distancia entre las dos superfi¬ 
cies metálicas disminuye. 

Al desenfrenarse, el cubo E gira con 
el eje G, pero como se está aplicando 
presión al miembro de rozamiento C por 
las piezas sin rotación B y D, su velo¬ 
cidad se reduce y por esta razón empie¬ 
za a girar relativamente a la del árbol 
G. En la parte interior del actuador ex¬ 
terior F hay una rosca derecha de paso 
profundo, la cual se conecta con otra 
similar en la parte exterior del actua¬ 
dor interior H, el cual está ranurado 
en el árbol propulsor del cambio de 
marcha G. Ambos actuadores tocan el 
cojinete de empuje I, el cual queda in¬ 
terpuesto entre ellos y la conexión de 
salida J. 

En un extremo de la conexión de sa¬ 
nia hay una palanca de actuación de 
i eno, la cual está montada de tal modo 
que, mientras puede aplicársele un mo¬ 
mento de rotación por el mecanismo de 
nerza, puede girar libremente en la 
conexión u horquilla cuando los frenos 
Se aplican manualmente. Hay un collar 
de empuje K entre los actuadores y el 
cubo de la pestaña compañera L, el cual 
f I1Ve para absorber el choque cuando 
0s actuadores se sueltan. Este collar 
consta de dos arandelas metálicas con 
hag CaPa d<3 materiaI eíás tico entre am- 

Ea bajada del pedal de enfrenamien- 
° ace <We la placa de presión B se 
, 1Ueva Ilacia atrás, contra el miembro 
Rozamiento G. La resultante gra- 
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dual retardación del miembro de roza¬ 
miento hace girar el actuador exterior 
F a la velocidad del eje G, obligándolo 
a pasar por la rosca derecha del actua¬ 
dor interior H. De este modo, el freno 
se aplica por la conexión de salida J y 
el cojinete de bolas de empuje I. La 
fuerza aplicada a la conexión de salida 
está en relación directa con la presión 
del pedal. 

Un problema difícil, en conexión con 


últimos años los frenos neumáticos se 
han instalado también en algunos auto¬ 
móviles grandes. 

Un problema que se presenta en co¬ 
nexión con todos los frenos neumáticos 
es el de gobernar con exactitud la apli¬ 
cación de la fuerza. La fuerza mecá¬ 
nica empleada para la aplicación de los 
frenos se genera en cilindros o cámaras 
de diafragma, los cuales, por su parte, 
están conectados a la fuente de fuerza 



^uu-oervo, de tuncionnmiento 
SI 5 IÍC ? y ™ ecamco * 1—Zapata primaria. 2—Tornillo 

Á ‘ Z f pAt& . se «“ n daria. 5—Pasador de anclaje. 6— 
I „ 1 • Z í pata P1 7 ma r ,a - 9 Resorte de tornillo de ajuste, 
«níláffj* de í eso I te r de secundaria. 13—Resorte de 

2aPOt / d ° f o^ , 14—Excéntrica. 19—Resorte de 
primario y secundario. 20-CiIindro de rueda, de tipo flotante. 
¿1 íl je transversal de freno de estacionamiento. 22—Palanca 
de freno de estacionamiento 


los frenos de fuerza mecánica, es hacer¬ 
los tan efectivos en marcha hacia ade¬ 
lante y en marcha atrás. En el meca¬ 
nismo que hemos aquí descrito, cuando 
el automóvil recula, el actuador exterior 
F toca el collar de empuje K y su rota¬ 
ción a la velocidad del eje G hace que el 
actuador interior H pase hacia la parte 
delantera del eje. Esta acción aplica los 
frenos por la conexión de salida J y el 
cojinete de empuje J, lo mismo que en 
marcha hacia adelante. 

Frenos Neumáticos 

Los frenos de aire y de vacío, que 
pueden juntarse bajo la clasificación ge¬ 
neral de frenos de funcionamiento neu¬ 
mático, vienen empleándose en vehícu¬ 
los comerciales grandes y pesados, des¬ 
de hace como diez años, o desde que se 
emplearon neumáticos en los camiones 
y ómnibus. El empleo de neumáticos en 
estos pesados vehículos resultó en ma¬ 
yor velocidad, lo que impuso la necesi¬ 
dad de un sistema de enfrenamiento 
más poderoso y positivo. Durante estos 


neumática, que puede ser el múltiple 
de admisión o un depósito de aire. La 
conexión se efectúa por tubería. Sin 
embargo, es imposible obtener un go¬ 
bierno de enfrenamiento satisfactorio 
sencillamente abriendo o cerrando una 
válvula en esta tubería, pues aunque la 
válvula se abriera solamente un poqui¬ 
to, la presión en el cilindro o en la cá¬ 
mara del diafragma crecería rápida¬ 
mente igualándose a la de su fuente ge¬ 
neradora y la fuerza de aplicación sería 
entonces igual a la máxima posible de 
esta última. Esta acción tendría el efec¬ 
to inmediato de paralizar las ruedas, 
aún cuando la válvula de gobierno se 
abriera muy poco. 

En los Estados Unidos, el freno de 
fuerza neumática o al vacío ha sido per¬ 
feccionado por la división B-K de la 
Bendix Products Corporation. Los fre¬ 
nos de fuerza al vacío B-K suministran 
una proporción fija de la fuerza total 
de la aplicación de enfrenamiento, y 
el resto la suministra el conductor opri¬ 
miendo el pedal. Por esta razón, el es- 
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fuerzo de enfrenamiento varía en pro¬ 
porción directa al movimiento del pedal 
de enfrenamiento. Este sistema se ilus¬ 
tra en la Fig. 3. 

Cuando se suelta el freno, la válvula 
E, dentro del cilindro de fuerza D, que¬ 
da sujeta en la posición abierta por la 
palanca de válvula A. Ambos extremos 
del cilindro están entonces en comuni¬ 
cación con el múltiple de admisión, y 
por lo tanto, bajo vacío parcial. Cuando 
se oprime el pedal de enfrenamiento P, 
su movimiento inicial empuja hacia a- 
bajo la válvula E. A pesar de que el 
pedal de enfrenamiento está conectado 
al grupo de fuerza, este movimiento ini¬ 
cial del pedal no perturba al émbolo del 
grupo de fuerza, debido a que la hor¬ 
quilla del vástago de la válvula tiene 
un agujero de tamaño adicional que 
provee espacio libre alrededor del pasa¬ 
dor de la biela del émbolo. 

El movimiento hacia abajo de la vál¬ 
vula E permite la entrada de aire at¬ 
mosférico al extremo superior del ci¬ 
lindro, a través del filtro de aire G, ori¬ 
ficio H y orificio F. Como el extremo 
inferior del cilindro queda en comunica¬ 
ción con el múltiple de admisión, la en¬ 
trada de aire atmosférico produce un 
exceso de presión en el extremo supe¬ 
rior del cilindro, lo que empuja el émbolo 
K hacia abajo. El empuje del émbolo K 
se transmite por la biela del émbolo a 
la palanca B del grupo de fuerza. Esta 
última tiene su cubo perforado a un 
diámetro mayor que el del eje del pedal 
O, lo que permite que la palanca se pi¬ 
votee alrededor del pasador 1 bajo las 
fuerzas que se le apliquen, por la biela 
del émbolo en su extremo superior y por 
el pedal de enfrenamiento en el pasa¬ 
dor. La relación entre la presión del 
pedal y el empuje del émbolo pueden de¬ 
terminarse con facilidad por las dimen¬ 
siones de los elementos del mecanismo. 
Por ejemplo, si la distancia entre los 
pasadores 1 y 2 es igual a la que hay 
entre 1 y el pasador de la biela del ém¬ 
bolo, y la longitud del brazo de la pa¬ 
lanca del pedal cuatro veces la distan¬ 
cia entre el pasador 2 y el centro del 
eje del pedal, entonces, el empuje del 
émbolo será cuatro veces más que la 
presión del pedal. 

El movimiento del émbolo relativo a 
la válvula hace que ésta llegue a su 
posición de cierre, en la cual el extremo 
superior del cilindro queda separado de 
la atmósfera. La presión en este extre¬ 
mo del cilindro puede ser ahora de cual¬ 
quier grado comprendido entre la del 
extremo inferior y la atmosférica, de¬ 
pendiendo de la distancia que se haya 
movido el pedal hacia abajo. Mientras 
el pedal quede en esta posición, ambos 
extremos del cilindro permanecen ce¬ 
rrados y los frenos quedan apretados 
con una fuerza más o menos constante, 
cuya magnitud depende de la posición 
del pedal. En esta posición de “suje¬ 



Fig. 5—Mecanismo de dirección de 
tipo de tornillo sin fin y rodillo 

ción” el pasador de la biela del émbolo 
está centralmente dentro del agujero 
de mayor diámetro en la horquilla del 
vástago de la válvula y el cubo de la 
palanca del grupo de fuerza B queda 
concéntrico con el eje del pedal O, pre¬ 
sentándose un juego libre circunferen¬ 
cial uniforme. 

Empujando más el pedal, se aumenta 
ia fuerza de aplicación del enfrena¬ 
miento. El movimiento inicial abre de 
nuevo la válvula E admitiendo más aire 
atmosférico en el cilindro, lo que au¬ 
menta la sobrepresión arriba del ém¬ 
bolo. El movimiento de émbolo resul¬ 
tante, sin embargo, cierra de nuevo la 
válvula y las piezas quedan entonces 
en esta nueva posición de “sujeción”, 
en la cual la presión del pedal y el em¬ 


puje del émbolo tienen entre si la mis¬ 
ma proporción o relación que antes. 

Cuando se reduce la presión sobre el 
pedal de enfrenamiento, los resortes de 
retracción del freno empujan el pedal 
hacia atrás y el movimiento inicial hace 
que la válvula se levante en relación 
al émbolo. Esto coloca el extremo su¬ 
perior del cilindro en comunicación con 
el extremo inferior y permite el escape 
del aire del extremo superior, reducién¬ 
dose así el exceso de presión encima del 
émbolo, para permitir que éste pueda 
levantarse en el cilindro. Este movi¬ 
miento hacia arriba se pára cuando la 
válvula se cierra por el movimiento del 
émbolo y las piezas quedan entonces 
otra vez en la posición de “sujeción”. 
Cuando se suelta del todo el pedal, el 
émbolo sube hasta el tope superior del 
cilindro y la válvula se abre, de modo 
que ambos extremos del cilindro quedan 
nuevamente bajo vacío. 

Frenos Hidráulicos y Frenos Mecánicos 

La presión del pedal puede transmi¬ 
tirse a los frenos de las ruedas por 
medio de una conexión mecánica o por 
medio de un sistema hidráulico. Este 
último comprende un cilindro principal 
en el cual se produce una presión lí¬ 
quida mediante un émbolo conectado al 
pedal de enfrenamiento, un cilindro de 
freno en cada freno y una tubería para 
unir el cilindro principal con los cilin¬ 
dros de los frenos. Hasta 1930, predo¬ 
minaban los frenos mecánicos, pero 
desde entonces ha venido creciendo la 
preferencia por los frenos hidráulicos. 
Una ventaja de los frenos hidráulicos 
es que la fuerza de los frenos está siem¬ 
pre compensada, a causa de que la pre¬ 
sión hidráulica es siempre igual en to¬ 
da el sistema, siendo de igual diámetro 
los cilindros de los frenos, con los de- 


F¡*. 6 — Volante 

de dirección de 
tres rayos, que 
permite vista de¬ 
spejada a los in¬ 
strumentos en el 
tablero. Este tipo 
de volante de di¬ 
rección es muy 
cómodo, pues no 
perturba la vista 
de los instrumen¬ 
tos, no importa 
en que posición se 
encuentre 
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Ianteros idénticos en diámetro y con los 
delanteros de igual diámetro. Esta ven¬ 
taja de perfecta compensación o equili¬ 
brio, lleva consigo la desventaja de que 
al ocurrir alguna falla en el sistema, 
ésta afecta a todo el sistema, es decir, a 
los cuatro frenos. Por esta razón, hasta 
hace poco, casi todos los automóviles 
con frenos hidráulicos tenían un freno 
mecánico, accionado por palanca, que 
actuaba sobre el árbol transmisor. 

Eliminación del Freno de 
Emergencia Separado 

Casi todos los reglamentos sobre cir¬ 
culación de automóviles, en los Estados 


Unidos, contenían hasta hace poco, una 
cláusula por la cual se estipulaba que 
todo vehículo automóvil para funciona¬ 
miento en vías públicas, debía tener dos 
frenos independientes, cada uno capaz 
de parar el vehículo dentro de una dis¬ 
tancia determinada. Cuando se introdu¬ 
jo el sistema de frenos en las cuatro 
Hiedas, algunos fabricantes lo conside¬ 
raron tan seguro que no vieron la nece¬ 
sidad de instalar un freno de emergen¬ 
cia separado o independiente. Esto, al 
principio, se consideró ilegal y en cier¬ 
tos estados del país, las autoridades se 
negaron a dar permiso de circulación a 
vehículos provisto de este modo. Sin eih- 
argo, cuando se mostró a las autori¬ 
dades que los sistemas de frenos en las 
cuatro ruedas eran seguros hasta el 
Punto de que al ocurrir alguna irregu- 
andad en el sistema, siempre queda¬ 
ban por lo menos dos de los cuatro fre¬ 
nes en estado de funcionamiento efec- 

tll°’ SG modificaron los reglamen- 

Por esta razón, los automóviles con fre- 
n°h mecánicos en las cuatro ruedas que- 
an ahora comprendidos en los regía¬ 
la 11 os legales. Desde hace tiempo no se 
J a , 1 ? las freno que accionaba sobre 
árbol transmisor, mediante una pa- 
nncd, en los automóviles con frenos me- 
nic os. La palanca de enfrenamiento 
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se continúa empleando, pero en lugar 
de servir para aplicar un freno sepa¬ 
rado, se aplica generalmente a los fre¬ 
nos traseros en los sistemas de frenos 
en las cuatro ruedas, mediante una co¬ 
nexión separada. Recientemente, los 
frenos de emergencia se han eliminado 
también de algunos automóviles con 
frenos hidráulicos, mediante la instala¬ 
ción de una conexión mecánica a los 
frenos traseros, de modo que estos últi¬ 
mos pueden aplicarse a sus tambores 
hidráulicamente oprimiendo el pedal o 
mecánicamente moviendo la palanca de 
enfrenamiento. En la Fig. 4 mostramos 
el freno Bendix Duo-Servo, que sirve 
tanto de freno de servicio como de fre¬ 


no de emergencia, pudiendo aplicarse 
hidráulica o mecánicamente. 

Perfeccionamiento de los Frenos 
Hidráulicos 

Hay dos tipos de frenos hidráulicos 
actualmente en uso. En uno de ellos, se 
emplean cilindros de freno de doble ex¬ 
tremo, soportados por las placas de re¬ 
fuerzo del freno. El cilindro contiene 
dos émbolos, uno para cada una de las 
dos zapatas de freno. En estos cilin¬ 
dros soportados por las placas, se ha 
introducido últimamente la práctica de 
emplear una perforación “escalonada”, 
es decir, perforar los extremos opues¬ 
tos a diámetros diferentes, ajustando 
en ellos émbolos de correspondientes ta¬ 
maños. Naturalmente, habrá mayor 
presión en el cilindro de diámetro ma¬ 
yor. Esta presión se hace actuar sobre 
la zapata del freno que el rozamiento 
entre el tambor y la zapata tiende a 
soltar. De esta manera, las presiones de 
las dos zapatas contra el tambor se 
igualan y por lo tanto, se compensa 
también el régimen de su desgaste. 

Mecanismos de Dirección 

Estos mecanismos, como todos los 
otros gobiernos del automóvil, han sido 
objeto de innovaciones, con el objeto de 


facilitar en lo posible su funcionamien¬ 
to y manejo. La necesidad de mecanis¬ 
mos de dirección perfeccionados ha ve¬ 
nido acentuándose con la creciente con¬ 
gestión del tráfico en las ciudades, cosa 
que exige a menudo el estacionamiento 
en espacios muy limitados, lo que por 
su parte demanda una laboriosa manio¬ 
bra. Por otra parte, el cambio a neu¬ 
máticos de baja presión tuvo el efecto 
de hacer más difícil la dirección, a cau¬ 
sa de que estos neumáticos tienen una 
superficie de contacto más grande con 
el camino, de modo que al girar el vo¬ 
lante de dirección hay no sólo un mayor 
rozamiento corredizo, sino también una 
fuerza de rozamiento mayor alrededor 
del centro en que se gira el volante. 
El esfuerzo de dirección es particular¬ 
mente grande cuando el automóvil está 
inmóvil. 

Una forma de desarrollo ha sido en el 
sentido de aumentar la desmultiplica¬ 
ción del mecanismo de dirección, em- 
pléandose ahora desmultiplicaciones 
hasta de 22 a 1 en algunos modelos re¬ 
cientes, lo que es dos veces mayor que el 
término medio de hace veinte años. A 
continuación, el rozamiento en el meca¬ 
nismo de dirección fué reducido a un 
mínimo mediante la instalación de coji¬ 
netes de antifricción en todo punto po¬ 
sible. Los cojinetes de bolas de empuje 
se emplean ahora corrientemente en 
los muñones de dirección y se han de¬ 
sarrollado nuevos tipos de mecanismo 
de dirección en los cuales, al existir con¬ 
tacto corredizo entre los miembros pro¬ 
pulsores y propulsados, la superficie de 
contacto se hace pequeña, de modo que 
la superficie de la película de aceite ex¬ 
puesta a apretarse o estrugarse duran¬ 
te el movimiento de la dirección sea lo 
más reducida que se pueda. En la ma¬ 
yor parte de los casos, sin embargo, el 
movimiento es uno de casi completa ro¬ 
dadura. 

En la Fig. 5 mostramos uno de los 
más recientes mecanismos de dirección 
(Buick) que comprende un tornillo sin 
fin de forma especial y un rodillo lleva¬ 
do en el brazo del eje de dirección, con 
el cual se conecta. Este rodillo va mon¬ 
tado entre un par de cojinetes de rodi¬ 
llos de empuje. Este mecanismo de di¬ 
rección de fácil funcionamiento, en con¬ 
junción con una adecuada inclinación 
de eje trasero, produce el conveniente 
efecto de enderezamiento automático, 
lo cual permite a las ruedas delanteras 
enderezarse por si mismas a continua¬ 
ción de una vuelta, cuando el conductor 
suelta el volante de dirección. 

Volante de Dirección de tres Rayos 

Los volantes de dirección, que antes 
tenían generalmente cuatro rayos, se 
hacen ahora con tres, por regla casi ge¬ 
neral. Los volantes se moldean de al¬ 
guna composición especial, llevando un 

(Continúa en la página 50 ) 
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OFRECE AUTOMOVILES CON 


CARROCERIAS HERMETICAS 


0 Hace algunos años, nuestros ingenieros perfecciona¬ 
ron el motor hermético, dentro del cual es imposible la 
introducción del polvo y otras materias corrosivas. 
Ahora nuestros ingenieros han hecho otro descubri¬ 
miento logrando un éxito completo con la carrocería 
hermética ... a prueba de polvo. 

Aparte de las molestias que ocasiona, el polvo que se 
cuela es mucho más destructivo e incómodo que el 
polvo que se mete por una ventana abierta, o a través 
del parabrisa o del cubretablero de un automóvil. 
Esta clase de polvo es visible y fácilmente eliminado en 
uno de los automóviles construidos por la Chrysler, 
cerrando simplemente todas estas aberturas. 

Pero al impedir la entrada del polvo finísimo, el que se 
cuela al interior, nuestros ingenieros no solamente han 
eliminado al enemigo que ataca y destruye el tapizado y 

Los automóviles Chrysler siempre ofrecen < 
ventajas de hacer pingües utilidades . Inve. 


otras partes del automóvil, sino que han hecho aparente 
la nitidez y la limpieza que reina en todo el interior. 
Las damas ricamente ataviadas no tienen que preocu¬ 
parse por las incomodidades del polvo al emprender 
largas travesías por caminos malos. Las personas 
delicadas pueden ahora viajar cómoda y lujosamente 
por los mismos caminos cuyos efectos asfixiantes eran 
anteriormente insoportables. 

Del mismo modo ... a prueba de polvo es el amplio 
baúl para el equipaje ... y el pequeño compartimiento 
para paquetes en el tablero de instrumentos, donde 
pueden aguardarse y conservarse limpios los guantes, 
los papeles y otros artículos más o menos importantes. 
Una vez más, Chrysler va a la vanguardia en materia 
de automóviles lujosos, cómodos y de mayor valor 
intrínseco. 

los concesionarios y distribuidores mayores 
igue Ud. hoy mismo nuestra representación . 


CHRYSLER CORPORATION • EXPORT DIVISION * DETROIT, MICHIGAN, E.U. A. 
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ellas, 1.200 a una lista especial. A la 
disposición del público hubo un catá¬ 
logo en japonés, a cuatro colores, pro¬ 
fusamente ilustrado, que describía 
todos los nuevos modelos de 1936. Los 
diarios de la localidad publicaron anun¬ 
cios muy interesantes. 

La organización Nisshin fué afortu¬ 
nada en obtener dos números de telé¬ 
fono para su nuevo establecimiento 
abierto en Toquio durante febrero. 
Esto es una gran cosa en el Japón, pues 
el servicio telefónico está regulado por 
el Gobierno y se limita a las necesidades 
más urgentes. Por esta razón, los nú¬ 
meros de teléfono se venden como si 
fueran acciones sujetas a fluctuaciones 
diarias, de acuerdo con la demanda. 
Los dos números de teléfono de la firma 
Nisshin costaron respectivamente 950 y 
925 yenes y se incluirán en la contabili¬ 
dad de la organización, como partida de 
capital activo, de acuerdo con la prác¬ 
tica nacional. 


INGLATERRA 


La introducción de los nuevos mode¬ 
los por parte de la firma Henlys de 
Manchester coincidió con la celebración 
del Baile de Cine en esta ciudad, organi¬ 
zado por las compañías interesadas en 
la industria del cinematógrafo de este 
país, cosa que tuvo un efecto muy 
favorable, a causa de que atrajo milla¬ 
res de visitantes a la ciudad a ver a las 
“estrellas del cine” en el Midland Hotel 
en Peter Street, tres cuadras distantes 
del salón de exhibición de la firma 
Henlys. 

La fachada del edificio fué artística¬ 
mente decorada para la ocasión, como 
se ve por el grabado. El enorme letrero 
de Studebaker, dispuesto arriba del 
primer piso del edificio, con efectivos 
letreros de neón a los lados, resultó muy 
llamativo en la noche. Un poderoso 
reflector colocado en un edificio al otro 
lado de la calle dió al letrero de Stude¬ 
baker una iluminación visible a larga 
distancia. La ventana de la izquierda 
del salón de exhibición fué arreglada en 
la forma de una reproducción casi 
exacta de la portada del catálogo de 
Studebaker de 1936. El cuadro pintado 
se colocó como a dos metros de la ven¬ 
tana, quedando engalanado con colga¬ 
duras negras que le servían de marco. 
Al frente del cuadro grande se coloca¬ 
ron otros pequeños que representaron 
los rasgos principales del nuevo modelo, 
todos en los mismos colores empleados 
en los originales mostrados en el catá¬ 
logo. 

Durante varias semanas antes de la 
exposición de introducción, la firma 
anunció en los principales diarios lo¬ 
cales, aconsejando al público que no 
comprara automóviles nuevos hasta el 
15 de enero, día en que iba a presen- 


PRESENTANDO 
MODELOS NUEVOS 

(Continuación de la pagina 24) 


tarse el nuevo Studebaker con 96 intere¬ 
santes perfeccionamientos. Para acen¬ 
tuar más aún la curiosidad del público, 
la parte del frente del salón de exhibi¬ 
ción quedó tapado durante varios días 
antes de la exposición, para que nadie 
pudiera ver los nuevos modelos. 

El día de la introducción, se organizó 
una recepción pública en la que se sir¬ 
vieron refrescos y champaña a los con¬ 
vidados más distinguidos. Antes de la 
introducción, la firma envío carta per¬ 
sonal invitando a las autoridades públi¬ 
cas y personas más prominentes de 
Manchester y regiones cercanas, lo 
mismo que a numerosos dueños de auto¬ 
móviles Studebaker, a que vinieran a la 
fiesta de la introducción. Otro detalle 
interesante fué que se pintaron dos 
nuevos modelos Studebaker completa¬ 
mente de blanco, con las piezas me¬ 
tálicas de brillante acabado de cromo, 
para los fines de demostración. 


AFRICA DEL SUR 

Aprovechando la playa como fondo, la 
Natal Motor Industries, Ltd., de Dur- 
ban organizó una exposición que des¬ 
pertó sumo interes local. Además de 
un desfile o parada por la playa, que 
comprendió varios de los nuevos mode- 
íós, la compañía distribuyó como dos mil 
globitos entre los niños y lanzó tres 
globos grandes, con letrero de Stude¬ 
baker, que durante varias horas valo- 
ron por la región. 

Además de la exposición en la playa, 
la compañía se valió también de otras 
formas de propaganda extraordinaria. 
Imprimió folletos que daban breve 
descripción de los nuevos modelos. Cada 
folleto llevaba un número. Los números 
por premiarse fueron depositados en 
un sobre cerrado con el redactor técnico 
de la revista Natal Mercury. Estos 
folletos fueron distribuidos entre los 
niños y los que tenían los números 
agraciados recibieron de premio auto¬ 
móviles Studebaker en miniatura. 

Un automóvil especialmente arregla¬ 
do para la ocasión se mantuvo recorrien¬ 
do la ciudad todo el tiempo que duró la 
exposición, repartiendo entre el público 
catálogos y otros anuncios. 

La celebración terminó con la com¬ 
pañía contratando a la famosa artista 
Miss Gracie Fields, que se hallaba de 
viaje por el país, para que antes de 
salir de Durban se despidiera de la ciu¬ 
dad regalando 2.000 globitos más a los 
niños, desde ese automóvil especial. 

En Bloemfontein, la firma de Cham- 


pions, Ltd., organizó un viaje de demos¬ 
tración por toda la región. Se empleó 
uno de los nuevos modelos. Se invitó al 
público a que calculase el kilometraje 
recorrido por el automóvil al final de su 
viaje, ofreciendo premios de 15, 10 y 5 
libras esterlinas a los que más se aproxi¬ 
maran al total exacto. El recorrido del 
automóvil se mostró continuamente en 
el establecimiento de la Champion, 
despertando sumo interes en la ciudad. 

• • 

CAMIONES GRANDES 

Nuevo estilo y numerosos refinamien¬ 
tos mecánicos se incluyen en los tres 
nuevos modelos de camiones Federal 40, 
40 DR y 50. Moviendo hacia al frente 
el motor, cubretablero y compartimien¬ 
to de conductor, los ingenieros de la 
Federal han logrado las ventajas de 
menores distancias entre los ejes y me¬ 
nores longitudes totales, sin sacrificar 
el espacio de carga ni la accesibilidad 
al motor y otras piezas del chasis. Las 
capacidades brutas nominales de los 
modelos 40 y 40 DR son 5 toneladas, 
con un peso total permitido de 20.000 
libras. El modelo 50 tiene una capacidad 
nominal de cinco a seis toneladas, con 
un peso total permitido de 24.000 li¬ 
bras. Los precios de lista, entrega en 
fábrica, son respectivamente de $2.595, 
$2.715 y $3.195. 

• • 

La exportación de automóviles y ca¬ 
miones Studebaker durante el mes de 
febrero del presente año ha sido la men¬ 
sual más grande de estos últimos siete 
años. Fué el doble de la de febrero del 
año pasado, según nos informa Arvid 
L. Frank, presidente de la Studebaker 
Export Corp. El progreso en febrero 
es sólo uno entre los varios desarrollos 
continuos que se han presenciado todos 
los meses desde hace algún tiempo. Por 
ejemplo, a pesar de que en 1934 se ex¬ 
portaron más chasis de camión Stude¬ 
baker que en todo otro año anterio, 1935 
sobrepasó ese total. En enero de 19o5, 
la exportación de camiones Studebaker 
estableció un nuevo record en cantidad, 
adelantándose al que se había estable¬ 
cido cuatro meses antes. De igual mane¬ 
ra, los embarques de exportación en 
enero de 1936, incluyendo camiones y 
automóviles, sobrepasaron a los de todo 
mes en 1935 y con sólo una excepción, 
fueron los más grandes de todo mes 
desde 1929. Se calcula que la exporta¬ 
ción el primer trimestre de 1936 va 
a ser mucho mayor que la total de 1931- 

• • 

Ruedas de veinte pulgadas y amorti¬ 
guadores se ofrecen, como dotación a 
precio adicional, con los automóviles co- 
merciales Dodge de la nueva serie L * 
Estos vehículos tienen 9%" de despejo 
sobre el suelo. 
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BLACK & DECKER 

EL SURTIDO DE HERRAMIENTAS ELECTRICAS 
PORTATILES DE MAYOR VENTA DEL MUNDO 



ESMERILADORAS DE BANCO: El tipo de 
amplia anchura simplifica el trabajo en piezas 
grandes o de formas irregulares. Montaje en 
cojinetes. El grabado E muestra el modelo de 
7". Se ofrecen también en modelos de 6" y 
de 10". 


RECTIFICADORAS DE CARA DE VAL¬ 
VULA : Rectifican las caras de vávulas con 
diámetro de vastago hasta de de todo mo¬ 
tor de automóvil, ómnibus, camión, tractor y 
avión, dándoles una angularidad de 0 a 90 
grados. Mediante un aditamiento especial mi¬ 
den, esmerilan y precisan los vastagos de 
válvulas de los modelos “A" y “V-8” del Ford, 
impartiéndoles exacto intersticio o juego en 
relación a los^ levantaválvulas. Provistas de dos 
motores de tipo universal. En el grabado F 
mostramos una de ellas. 


ESMERILADORAS PORTATILES: Los 
nuevos modelos son más livianos, más podero¬ 
sos y mejor contrapesados. Tienen conmuta¬ 
dores e interruptores protegidos contra el polvo. 
El grabado G muestra el modelo de 4". Se 
ofrecen también en modelos de 5" y de 6". 


LIJADORAS PORTATILES: Para limpiar, 
suavizar y reacabar superficies de metal, de 
madera, de piedra y de otros materiales. El 
grabado H muestra el modelo de 7" de servicio 
pesado. Se ofrecen también en modelo de 
Superser vicio” de 7" y en modelo corriente 
de 9". 


i’-SMhKiLAüüRAS DE ASIENTO DE VAL¬ 
VULA VIBRO-CENTRIC: El método más 
rápido y exacto del mundo para el esmerilado 
de cualquier tipo de asiento de válvula de metal 
blando o duro. En el grado J mostramos el 
estuche universal para automóviles y camiones 
livianos de marcas conocidas. En el grabado K 
mostramos el aditamiento especial para la re¬ 
habilitación de los asientos de válvulas de 
motores radiales de aeroplanos. 


PESADORES DE AEROPLANO LOAD( 
METERS: Un método sencillo y rápido pai 
pesar aviones cargados o descargados. Se en 
Pican en juegos de tres, colocándose debaj 
del mecanismo de aterrizaje y cola. En < 
grabado L mostramos uno de estos pesadore* 
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• Las piezas Thompson, debido a su excelente 
calidad, son tan famosas en los Estados Unidos 
como en el resto del mundo. Casi todo automó¬ 
vil, camión y aeroplano fabricado en los Estados 
Unidos emplea piezas Thompson como equipo 
original de fábrica. 

Asegure satisfactorio servicio a sus clientes y 
proteja su reputación por buen trabajo y segu¬ 
ridad insistiendo en emplear únicamente las 
legítimas piezas Thompson. Nuestros repre¬ 
sentantes, en todas partes del mundo, mantienen 
en existencia un vasto surtido de estas piezas, 
listas para inmediata entrega. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 
REPRESENTANTES: 


KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brasil 

DANIEL JIMENEZ DURAN 
Bogotá, Colombia 

J. G. ROTHSCHILD 
San José, Costa Rica 

L. GONZALEZ DEL REAL 
Habana, Cuba 

J. E. ESTRADA 
México D.F., México 

S. I. A. M. 

Santiago, Chile 

ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 


FRANK GAMUNDI 
San Juan, P. R. 

JOSÉ LOPEZ ZUERAS 
256 Muntaner 
Barcelona, España 

MIGUEL ORTEGA 
Apartado 23 
Larache, Marruecos 

BERNARD SCHMIDT 
Caracas, Venezuela 

WILL L. SMITH, S. A. 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S. A. 
Montevideo, Uruguay 


HITE 


Insista 

PIEZAS DE REPUESTO THOMPSON 


Thompson 
Products 
































DIEZ MODELOS DE 
CAMIONES GRAMM 

Los Precios Son de $565 a $1795 
Sección Delantera se Modifica 


La Gramm Motor Truck Corp. está 
anunciando un surtido completamente 
nuevo de camiones, que comprende diez 
modelos, cada uno ofrecido en seis dis¬ 
tancias entre los ejes. El nuevo surtido 
cubre todo requisito de transporte por 
camión que exiga capacidades brutas de 
J :”00 a 20.000 libras. Los precios de 
lista, entrega en la fábrica, son de $565 
Por el modelo de 1V 2 a 2 toneladas a 
bl. 4 95 por el de 4-5 toneladas. 

Las piezas son, en muchos casos, in¬ 
tercambiables. Los ejes traseros son de 
tipo de servicio pesado, de engranaje có- 
nico helicoidal. El nuevo montaje del 
radiador es una modificación del soporte 
de tres Puntos, con cojín de caucho y 
amortiguación de resorte. 

El casco del radiador es de forma 
nueva, con parrilla de abertura rectan¬ 
gular. Los guardabarros llevan protec- 
oi es, iguales a los de automóviles de 
Pasajeros. 

Los motores de todos los modelos, ex¬ 
ceptuando los dos más livianos, tienen 
cigüeñal de aleación de acero al cromo 
•' molibdeno, cojinetes de aleación de 
níquel y cadmio, asientos en las válvu- 
, de escape y reguladores de aceite, 
os siete primeros modelos se suminis- 
>an con cambio de marcha de cuatro 
'eocidades. El del séptimo modelo tiene 
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engranaje helical silencioso de tercera. 
Los cuatro modelos más grandes tienen 
cambio de marcha de cinco velocidades, 
con silenciosas en la tercera y la cuarta. 

En todos los modelos se emplean fre¬ 
nos hidráulicos de gran tamaño, con fo¬ 
rro moldeado especial,y tambores fun¬ 
didos. El amplificador de enfrenamiento 
Bendix es equipo normal en los modelos 
más grandes y se ofrece a precio adi¬ 
cional en los modelos pequeños. 

Las conexiones de enfrenamiento pa¬ 
ra el vagón de remolque o acoplado 
constituyen equipo adicional. Todos los 
árboles propulsores funcionan en coji¬ 
netes de agujas. Los motores se han 
instalado más adelante, no sólo para 
compensar mejor la distribución del pe¬ 
so o carga, sino también para agrandar 
el compartimiento de conductor. Este 
último se ofrece ahora en forma modifi¬ 
cada, más espacioso y cómodo. 

El sistema de sujeción de muelles de¬ 
lanteros, originado por W i 11 a r d J. 
Gramm hace varios años, continúa en 
uso en los nuevos modelos. En los ca¬ 
miones más grandes se emplean mue¬ 
lles más largos y anchos. Se ha intro¬ 
ducido el empleo de bujes de caucho de 
tipo de compresión. 

Los nuevos modelos se ofrecen con 
una amplia elección a equipos especia¬ 


les, a precio adicional. Entre el equipo 
especial se incluyen piezas exteriores 
con acabado de cromo o de acero in¬ 
oxidable. 

• • 

John Prior, 44 Whitehall St., Nueva 
\ ork, N. Y., está ahora a cargo de las 
ventas de exportación de los productos 
de la Atlas Bolt «fe Screw Co. de Cleve¬ 
land, de la Falls Rubber Co. de Cuya- 
hoga Falls, Ohio, y de la Vulcan Pro¬ 
ducts Sales Co. de Akron, Ohio. La 
Atlas hace pernos, tuercas, tornillos 
arandelas, pasadores, etc. La Falls fa¬ 
brica neumáticos, incluyendo cubiertas 
y cámaras de aire y la Vulcan, gatos 
hidráulicos para garajes. Todas estas 
compañías tienen catálogos a la dispo¬ 
sición de los interesados. 

• • 

La Budd International Corp., subsi¬ 
diaria de la Edward G. Budd Mfg. Co. 
de Filadelfia, ha vendido sus acciones 
dominantes en la Pressed Steel Co. of 
Great Britain, Ltd. A la British Paci¬ 
fic Trust, Ltd. de Londres, por una su¬ 
ma de casi $5.500.000, vendió sus accio¬ 
nes ordinarias y a la J. Henry Schroder 
«fe Co. de Londres vendió sus acciones 
preferidas por la suma de casi $500.000. 
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El costo del reparto 



$49500 


CHASSIS 
F. O. B. 
buffalo 


El Buddy Stewart es una innovación radical en camión 
de */’ tonelada, pues está construido para servicio de 
muchas paradas. Es un camión verdadero, con poderoso 
motor de 4 cilindros, frenos hidráulicos y embrague bien 


grandes, cambio de marcha con sincronización de primer 
orden y eje trasero flotante especial para camión. Una 
buena inversión para reducir el costo del servicio de 
reparto. 



% ton §feS8ít 

$ 545 .°° 


CHASSIS 


El Stewart de % de tonelada es ejemplo clásico de la 
economía de la "construcción absolutamente exclusiva 
de camión”. Ya se trate de servicio urbano de nume¬ 
rosas paradas y partidas diarias, ya de transporte rápido 
y continuo a gran distancia, el presente Stewart funciona 


siempre con máxima economía. Tiene un poderoso mo¬ 
tor de seis cilindros, cambio de marcha silencioso sin¬ 
cronizado y todos los demás rasgos peculiares de la 
irreprochable ingeniería Stewart. 


LOS CAMIONES STEWART TRIUFAK 
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QUEDA 

Notablemente 


Reducido 


CON ESTOS EXCELENTES NUEVOS 
CAMIONES STEWART DE BAJO PRECIO 


La ingeniería Stewart logra un nuevo triunfo en eco¬ 
nomía con estos NUEVOS modelos. Son camiones de 
superior calidad, a precios bajos. Su construcción se 
basa sobre la misma tradición de seguridad y eficacia que 
ha impartido reputación internacional a los camiones 
Stewart, desde hace como un cuarto de siglo. Los mode¬ 
los Stewart de 1936 están especialmente construidos para 
acelerar el servido de reparto y reducir los gastos de 
funcionamiento en todo sentido, incluyendo combustible 
lubricante, neumáticos y reparaciones. 

Vea estos NUEVOS modelos y estudie sus típicas ven¬ 
tajas e innovadones antes de llegar a una decisión final. 
Compare los camiones Stewart, punto por punto, con los 
de cualquiera otra marca competidora. Luego, pregunte 
a cualquiere dueño de camión Stewart lo que significa 
para él la economía del Stewart. Se trata, en efecto, de 
camiones que no se construyen para durar nada más que 
dos o tres años, sino para muchos años, de continuo y 


satisfactorio servicio con un mínimo de gastos de repara¬ 
ción. r 

Hay un Stewart de capacidad y de precio para ajustar 
perfectamente a sus requisitos individuales. La serie 
completa comprende modelos hasta de 10 toneladas. 
Catálogo a solicitud. 

Nuestro propio departamento de exportación, con vasta 
experiencia en todos los detalles del comercio de expor¬ 
tación, incluyendo el manejo de embarques, documenta¬ 
ción, seguro, etc., deja en su beneficio las ventajas de su 
gran experiencia práctica, las tarifas más bajas, etc., sin 
cobrarle remuneración adicional por este competente 
servicio. r 


STEWART MOTOR CORPORATION 
BUFFALO, N. Y., E.U.A. 


dirección telegráfica: Stewartruk, Bufíalo. Claves: Acmé, Bentley de 
^vTo^etVas 8 ’ Un,VerSal Comerci « 1 , A.B.C. 5b. edición perfeccionada 


£¡¡ 3 *nft 

^^^MOTOF^RUCKS 



— ».w jitwiiii ue i ‘/7 tonelada combina la firmeza d< 

un camión pesado con la economía de uno liviano. Ur 
camión que dura muchos años. Económico motor de sei: 
cilindros, excelentes embrague, cambio de marcha di 


cuatro velocidades, eje trasero flotante, frenos hidráu¬ 
licos en las cuatro ruedas y otros rasgos mecánicos de 
reciente perfeccionamiento. 


NEW TON gteumrt 

$595P° 


CHASSIS 
F. O. B. 
BUFFALO 


E ílllPVn Cfnn./,.. J 1 I / . f 1 • . • « 


OR su ECONOMICO FUNCIONAMIENTO 
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Rectificadora de cilindros de Frenos 

La Automotive Maintenance Machi- 
uery Co., 2104 Commomvealth Ave., 
North Chicago, 111., anuncia un nuevo 
modelo de rectificadora Ammco, de tipo 
de amoladora o esmeriladora, que res¬ 
ponde perfectamente a los requisitos de 
los automóviles Oldsmobile, Pontiac, 
Cord, Chevrolet y otros de 1936 provis¬ 
tos de cilindros de freno de menos de 
1" de diámetro. Como las anteriores 


perfora agujeros y hace numerosos tra¬ 
bajos de escariación. Hay cuatro velo¬ 
cidades de husillo y también cuatro ve¬ 
locidades de carro. La alimentación del 
carro es en ambos sentidos, con topes 
automáticos en ambos extremos.—Riess 
Mfg. Co., Kokomo, Ind. 

Esmeriladora con Arbol Flexible 

Una esmeriladora portátil, con árbol 
flexible, que desarrolla % c. de f. y una 
velocidad de 18.000 r.p.m. y que se ven¬ 
de por menos de §50, se está fabricando 
por la Stanley Electric Tool División, 
New Britain, Conn. Puede aprovechar¬ 
se para numerosos trabajos de esmeri¬ 
lado interiores y exteriores, en herra¬ 
mientas, moldes, piezas fundidas, etc. 


Su motor universal de % c. de f. sumi¬ 
nistra abundante fuerza para el buen 
funcionamiento de una rueda de esme¬ 
ril de 1 y¡¿” x *4", manteniendo una 
alta velocidad en los trabajos más du¬ 
ros. El árbol flexible, de 42" de longi¬ 
tud, tiene en cada extremo una firme 
pieza fundida con revestimiento de cau¬ 
cho y resortes de protección. La pieza 
de sujeción está equipada con cojinetes 
de bolas especiales y lleva un mandril de 
collar que admite espigas de Vi". 

Disyuntores 

Un nuevo surtido de disyuntores e 
interruptores para bocinas ha sido in¬ 
troducido por la P & D Mfg. Co., Long 
Island City, N. Y. 


rectificadoras de cilindros de freno 
Ammco, la de nuevo modelo es de precio 
económico, emplea piedras amoladoras 
para el esmerilado y almohadillas de 
fieltro con pasta especial para el bru¬ 
ñido. Tiene escala de % a 2" y emplean¬ 
do piedras amoladoras más grandes, su 
capacidad se aumenta hasta 2*4". 

Otras recientes adiciones al surtido 
Ammco son tres modelos de esmerila¬ 
doras y escariadoras mecánicas para el 
ajuste de pasadores de émbolo, una he¬ 
rramienta especial para repasar muño¬ 
nes de cigüeñal para los modelos Che¬ 
vrolet de 1934 y 1935. 


Torno Mecánico 


El nuevo torno Riess GP se presta a 
casi todo trabajo de torno en taller de 
reparación de automóviles. Tornea vo¬ 
lantes de motor, tornea y esmerilada 
tambores de frenos, tornea inducidos, 
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Rectificadora de Cilindros 

La nueva rectificadora de cilindros 
Rottler Boring Bar, especial para mo¬ 
tores grandes de tractores, motores in¬ 
dustriales, marinos, de gas, de tipo 
diésel y de algunos vehículos automó¬ 
viles de servicio pesado, anunciada por 
la Automotive Maintenance Machinery 
Co., 2104 Commomvealth Avenue, North 
Chicago, 111., tiene una escala de 3 5/16 
a 8*4 pulgadas en diámetros interiores, 
con movimiento vertical máximo de 20 
pulgadas. La nueva rectificadora tiene 



un motor eléctrico universal de 1/3 
c. de f. de 110 voltios, inversión me¬ 
cánica de la herramienta, con parada 
automática de la fresa tan pronto como 
se llega a un límite prefijado; cojinetes 
de ajuste automático, base fundida en¬ 
teriza de gran resistencia; dos juegos 
de uñas de centración; un solo ajuste 
micrométrico; rápida alimentación de 
bajada de tipo automático, para los 
fines de centración, la cual puede fijarse 
en cualquier punto de la profundidad 
del cilindro. 

Catálogo 

Un nuevo catálogo relativo al surti¬ 
do de radiorreceptores Arvin para au¬ 
tomóviles, edición de 1936, está ahora a 
la disposición del comercio extranjero. 
Los tres modelos comprendidos en este 
surtido son de tipo universal. Se ofre¬ 
cen con altoparlante incluso, con alto¬ 
parlante suspendido y con altoparlante 
en caja separada. Estos radiorrecepto¬ 
res se suministran también con gobier¬ 
nos que hacen juego con los instrumen¬ 
tos en el tablero de cualquier automóvil 
de marca conocida. También se ofrecen 
con gobierno en la columna de direc¬ 
ción. Departamento de Exportación: 
Noblitt - Spavks Industries, 295 FifH' 
Ave., Nueva York, N. Y. 
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Sistema Hildráulico 

Los compensadores hidráulicos de 
frenos Vickers se adaptan a todo auto¬ 
móvil o camión provisto de frenos me¬ 
cánicos. Cuando se instalan en los fre¬ 
nos mecánicos, los compensadores dan 
completa compensación hidráulica y el 
sistema retiene todas las ventajas inhe¬ 



rentes del sistema de enfrenamiento 
mecánico. La instalación es tan fácil 
que puede hacerse en media hora. Las 
cuatro varillas de los frenos se cortan 
con una sierra y se rosca cada extremo. 
Lstos extremos roscados se atornillan 
después en los compensadores, quedan¬ 
do aquí bien sujetos con contratuercas. 
La capacidad de enfrenamiento de las 
ruedas delanteras y traseras puede va¬ 
riarse de acuerdo con la carga. Los com¬ 
pensadores ofrecen también la adicional 
ventaja de poder adaptarse a amplifica¬ 
dores de fuerza de enfrenamiento. Es¬ 
tos compensadores se fabrican por la 
Logan Gear Co., pero se venderán para 
la exportación por la Lempco Products, 
Lie., Bedford, Ohio. 

Lubricador 

El nuevo lubricador Graco Red Head 
permite lubricar el chasis desde los mis- 



mos envases originales de 25 libras de 
grasa. Otro rasgo de este lubricador es 
11 Ví ^ v ula reguladora de doble escala, 
C1Ue da a * ta presión para el engrase de 

Ab ril, 1936 



los automóviles antiguos con cojinetes 
de chasis pequeños y baja presión para 
el engrase de los automóviles más mo¬ 
dernos. De altura total tiene 23" y pue¬ 
de admitir todo envase de lubricante 
hasta de 12^" de diámetro. La presión 
máxima desarrollada es como 36 veces 
mayor que la neumática. Como equipo 
suplementario al lubricador Graco Red 
Ilead se ofrece el tablero de montaje 
W-210 con cuatro pistolas manuales pa¬ 
ra la lubricación especializada de los 
cojinetes del chasis. — Gray Co., 120 S. 
Tenth St., Minneapolis, Minn. 


Analizador de Encendido 

El nuevo analizador de encendido 
Weidenhoff No. 855 permite al taller 
establecer un completo servicio de en¬ 
cendido como un departamento indepen¬ 
diente. Este equipo ensaya simultánea¬ 
mente el distribuidor, la bobina y el 
condensador. Acusa exactamente la ac¬ 
ción del mecanismo de avance automá¬ 



tico del encendido, funcionamiento de 
los contactos del ruptor en alta veloci¬ 
dad, irregularidades o desgaste del eje 
del distribuidor, desgaste de excéntrica 
o leva, ángulo de excéntrica, etc. Está 
provisto de todos los adaptadores nece¬ 
sarios para la propulsión de toda marca 
y modelo de distribuidores de encendi¬ 
do, conductores para las conexiones del 
caso, etc.—Joseph Weidenhoff, Inc., 
4340 Roosevelt Rd., Chicago. 


Almohadilla de Asiento 

La nueva almohadilla de asiento 
Crawford se hace de fibra y está refor¬ 



zada por marco de alambre. Lleva una 
superficie de tela de fibra o de imitación 
a lino. — Departamento de Exporta¬ 
ción, Crawford Mfg. Co., 44 Whitehall 
St., Nueva York. 

Amortiguador de Ruido 

Un nuevo amortiguador de ruido 
especial para ventanas y que puede ins¬ 
talarse en todo vehículo automóvil, ha 
sido añadido al surtido de productos 
similares de la Champion Anti-Rattler 
Co., de St. Louis, Mo. Se inserta entre 
la canal de la ventana y la pieza de fiel¬ 
tro, quedando invisible después de ins¬ 
talado. 

Catálogo 

El nuevo catálogo de 1936 de bujías 
de encendido Champion está ya listo 
para su distribución por el extranjero, 
según anuncia la Champion Spark Plug 
Co., de Toledo, Ohio. 

Catálogo 

Un nuevo catálogo (No. 34) relativo 
a las piezas de repuesto de mayor ven¬ 
ta, para sistemas eléctricos Delco-Remy, 
ha sido publicado, hace poco, por la 
Overseas Motor Service Corp., 1775 
Broadway, Nueva York. Este catálogo 
se enviará gratuitamente a todo inte¬ 
resado que se sirve pedirlo. 

Manual de Servicio 

El manual de servicio y guía de re¬ 
comendaciones de transporte comercial 
Grey-Rock, recientemente publicado por 
la división United States Asbestos de 
la Raybestos-Manhattan, Inc., de Man- 
heim, Pa., ha recibido cordial acogida. 
Este importante manual se enviará gra¬ 
tuitamente a toda firma en el extran¬ 
jero que lo pida a la fábrica. 
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Radiorreceptores 

Con los nuevos radiorreceptores Sky- 
lark para automóviles, fabricados pol¬ 
la American-Bosch, los comerciantes 
quedan preparados para ofrecer a los 



interesados cualquier tipo de radiorre¬ 
ceptor que éstos pidan, a causa de que 
muchas piezas de estos aparatos son 
intercambiables. Por ejemplo, con un li¬ 
mitado número de piezas, en existencia, 
el comerciante puede ofrecer un radio¬ 
rreceptor con tubos electrónicos de vi¬ 
drio o de metal, con gobierno en la co¬ 
lumna de dirección o en el tablero de 
instrumentos y con altoparlante dis¬ 
puesto en convenientes instalaciones. 
Además del estilo de adaptación espe¬ 
cial a los requisitos del interesado, los 
nuevos radiorreceptores se caracterizan 
por un nuevo tipo de chasis, llamado 
de ala doble. Sobre la superior se ins¬ 
tala el abastecimiento de fuerza y so¬ 
bre la inferior, todos los demás elemen¬ 
tos del aparato. — United American 
Bosch Corp., Springfield, Mass. 

Lubricadores en Gabinete 

Los nuevos lubricadores en gabinete 
comprendidos en el surtido Aro van dis¬ 
puestos en cajas o gabinetes metálicos 
cerrados. Los gabinetes son de tamaño 



uniforme y descansan sobre carrito de 
cuatro rodajas, el cual sirve también 
para soportar los tambores o latas ori¬ 
ginales de lubricante. El gabinete y la 
bomba se quitan en grupo del carrito, 
quedando sobre el carrito el tambor o 
lata de lubricante. Las pistolas ofreci¬ 
das con estos gabinetes las “Dúplex” 
de alta y baja presión, para la lubrica¬ 
ción del chasis, la “Simplex” para ven¬ 
der cantidades medidas de lubricante, 
la manual para medir lubricante de en¬ 
granaje, la pistola de una libra y el de¬ 
sagüe portátil para recibir lubricante 
sucio. Aro Equipment Corp., Depar¬ 
tamento de Exportación, 106 Union 
Station Building, Utica, N. Y. 


Colador de Gasolina 

Los nuevos coladores de gasolina Im¬ 
perial se ofrecen en dos tipos: el No. 

187- J para automóviles Ford V-8 y el 

188- J para los Chevrolet de 1934-35, 
Studebaker de 1934-35, Pontiac de 1934- 
35, Hudson de 1935 y Terraplane de 
1934-35. La malla del filtro es de metal 
monel muy durable. Otro nuevo pro¬ 
ducto Imperial es el surtido de tubería 
flexible y uniones para la misma. Esta 
tubería es de pared triple, puede cor¬ 
tarse con. facilidad y admite uniones 
bien firmes y herméticas. Otro producto 
interesante de esta misma marca Im¬ 
perial es el cortador de tubo Júnior, con 
capacidad para cortar tubos de 3/16 a 

de diámetro exterior. También de¬ 
bemos mencionar el nuevo grifo de agua 
de radiador, modelo 291-G, con largo 
pitón de bronce, que llega hasta el capó 
de los nuevos modelos.—Imperial Brass 
Mfg. Co., Chicago, 111. 
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Izquierda: El nue¬ 
vo surtido de lu- 
bricadorcH A r o . 
tipo de gabinete, 
para instalación 
en batería. Arri¬ 
ba: Colador de 

gasolina Imperial 


Desengrasados 

Una nueva máquina que quita la mu¬ 
gre y la grasa de cualquier metal, con 
suma rapidez, y sin necesidad de cepillo 
o frotación, ha sido anunciada por la 
Van Norman Machine Tool Co., Spring¬ 
field, Mass. La nueva máquina, llamada 
De-Freas-o, está representada por un 
tanque con bomba y un depósito de al¬ 
macenaje provisto de un elemento calo¬ 
rífico especial. Una nueva substancia 
química llamada “blacosolv” empleada 



en esta máquina, disuelve instantánea¬ 
mente la mugre y la grasa. En menos 
de cinco minutos se puede desengrasar 
y limpiar perfectamente un completo 
bloque de cilindros. El bloque sale del 
depósito limpio y seco. Las piezas pe¬ 
queñas se limpian con mayor rapidez. 


Extractor de Engranajes 

La construcción perfeccionada del 
nuevo extractor “Júnior” para engra¬ 
najes, cojinetes y bornes, permite la in¬ 



versión de las uñas, lo que facilita em¬ 
pujar estas piezas por dentro o poi 
fuera. 

Tiene una uña de 2 %" de largo de¬ 
bajo del brazo transversal, dando un 
alcance exterior de 3" y uno interior de 
2 a 5". Otra adición reciente al surtido 
National es la herramienta de muelle 
para facilitar el engrase de las hojas o 
láminas de muelle. Se inserta entre las 
láminas y se conecta a una unión co¬ 
rriente. La grasa pasa por su centro 
perforado a lubricar las láminas. — 
National Machine & Tool Co., Jackson, 
Mich. 
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j^pNGUN otro automóvil de estos 
últimos años ha tenido una 
aceptación más espontánea entre el 
público y los comerciantes del ramo, 
que el nuevo Studebaker de 1936. 

Las exportaciones de automóviles 
y camiones Studebaker durante fe- 


sujeción automática en declive. Tie 
ne el techo de una sola pieza ente 
ramente de acero más grande de 
mundo. Tiene la carrocería entera 
mente de acero más firme del mundo 
Las nuevas series Standard ) 
Metro de camiones Studebaker de 


America 

Con la excepción de una para¬ 
lización de como un año, nuestra 
organización ha gozado de la repre¬ 
sentación del Studebaker desde 
hace un cuarto de siglo. No pode¬ 
mos, por lo tanto, hacer compara¬ 
ciones. Creemos, sin embargo, que 
esta declaración habla con suma 
elocuencia y toda referencia adi¬ 
cional sería superflua. 


brero (el último mes del presente año 
para el cual tenemos datos exactos) 
fueron las más grandes de todo otro 
mes desde octubre de 1928 y el doble 
del tota) de febrero de 1935. 

El nuevo Studebaker, cuyo estilo 
ha sido ideado por Helen Dryden, 
artista de fama internacional, es 
indudablemente el automóvil más 
lindo de todos los nuevos modelos del 
ano. Tiene más refinamientos nece¬ 
sarios que todo otro automóvil de 
1936. Entre estos refinamientos se 
meluye el sensacional mecanismo de 


bajo precio también están estable¬ 
ciendo nuevos precedentes en ventas. 

En ciertos mercados necesitamos 
todavía activos representantes. El 
contrato de representación Studebaker 
es el mas equitativo de la industria. 
Por telegrama o por carta, sírvase 
pedirnos información detallada. 


THE 

STUDEBAKER EXPORT CORP. 
SOUTH BEND, INDIANA, 

E. U. A. 

Cables: Studebaker 


Por otra parte, estamos prepara¬ 
dos para referirnos cou exactitud 
a los métodos comerciales de la casa 
Studebaker y nos complace mucho 
decir que, durante nuestra larga 
asociación con ella, hemos siempre 
apreciado profundamente su efec¬ 
tiva cooperación y la eficacia general 
de su gran fábrica. 

Hemos introducido muchos nue¬ 
vos modelos, pero no titubeamos en 
declarar que los de 1936 son, desde 
todo punto de Vista, los más lindos 
y cómodos de todos. Mecánica¬ 
mente, los nuevos modeloB 
son los mejores que hemos ofrecido 
al publico hasta ahora. 

( Firmado ) H. Champion, Director, 
Champion Limited, 
Bloemfontein, Africa del Sur. 


Abril, 1936 
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VOTA- Los precios de listo do la fábrica están de acuerdo con la práctica, en los Estados Unidos. No 
«mptenden cl precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y extranjero. 


TAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 


5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


”Six—654»» 

Brongham 

Sedan 

Conv. Cabriolet 
Conv. Pbaeton 


“Eight-S52” 

Brougham 

Sedan 

Conv. Cabriolet 
Conv. Phaeton 


$745 

795 

945 

995 


$995 

1.095 

1,225 

1.275 


“Superehargred Elght— 
852” 


5-p 

Brougham 

$1,445 

5-p 

Sedan 

1,545 

2-4-p 

Conv. Cabriolet 

1,675 

5-p 

Conv. Phaeton 

1,725 

2-p 

Speedster 

2.245 

7-p 

Sedan 

2.045 

2-p 

Coupe 

1.545 


BÜICK 



36-40 ”SpeciaI” 


(118 

in_3.00 m. W. 

B.) 

2-p 

Business Coupe 

$765 

4-p 

Sport Coupe (R. S.) 

820 

5-p 

Victoria Coupe 



(2-door, trunk) 

835 

5-p 

4-door Sedan 


(trunk) 

885 

4-p 

Conv. Coupe (R-S) 

905 


Sedan Chassis 

585 


36-60 “Centary” 

(122 in.-3.10 m. W. B.) 

4- p Sport Conpe 

(R. 8.) $1,035 

5- p 2-door Victoria 

Coupe (trunk) 1,055 

6- p 4-door Sedan 

(trunk) 1,090 

4-p Convertible Coupe 

(R-S) 1.135 

.... Sedan Chassis 785 


36-80 
(131 In. 

6-p 


”Roadmaster” 
—3.33 m. W. B.) 


6-p 


4-door Sedan 
(trunk) 
Conv. Phaeton 
(trunk) 
Sedan Chassis 


$1,255 


1.565 

845 


6-p 

4-door Sedan 

8-p 

(trunk) 

4-door Sedan 

(tronk) 

Sedan-Limousine 

8-p 

(trnnk) 

Sedan ChaBsis 

,... 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC 

Serles ”36-60” 

(121 in.—3.07 m. W. B.) 

2-p Coupe, opera aeat $1645 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 1725 

5-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 1695 

.... CbaBsis 1800 

Serie* ”36-70” 

(131 in.—3.33 ni. W. B.) 


36-00 «Limited” 

(138 in_3.50 m. IV. B.) 


$1,695 

1.845 

1,945 
1,025 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $49,75; modelo en dos 
grupos con 5 tubos uno rectifi¬ 
cador $49.75 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $59.75. 


CADILLAC-LA SALLE 

Serle* ”36-50” 

(120 in.—3.04 m. W. B.) 


2-p 

2-p 

5- p 

6- p 


Coupe, opera seat $1175 
Convertible Coupe 


(R. 8.) 
2-door Touring 
Sedan, trunk 
4-door Touring 
8edan, trunk 
Chassis 


2-p 

2-P 

5-p 

5-p 


Coupe (R. S.) $2595 

Convertible Coupe 

<R. S.) 2695 

4-door Touring 

Sedan, trunk 2445 

4-door Convertible 

Sedan, trunk 2745 

ChasBis 1750 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan (trunk) $600 
2-p Sport Rdst. (R.S.) 575 

5-p Phaeton 585 

. .. . Sedan Delivery 535 

.... Pick-Up Coupe 535 

.. .. Chassis 345 

Master ”De Laxe” 
(113 in.—2.S7 ni. W. B.) 


Serie* ”36-75” 
(138 in.—3.50 m. W. B 

5-p 


Touring Sedan, 

trunk $2645 

5-p Sedan 2645 

5-p Town Sedan 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3395 

5-p Formal Sedan 3395 

7-p Touring Sedan, 

trunk 2795 

7-p Sedan 2795 

7-p Touring Imperial, 

trunk 2995 

7-p Imperial 2995 

7-p Town Car 4445 

.... Imperial Chassis 1850 

.... ChaBsis 1850 

Series ”36-80” 

(131 In.—3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 

5-p Touring Sedan, 

trunk 

5-p Convertible Sedan 

trunk 
.... Chussis 


3395 

3145 


3445 

2450 


5-p 

4-door Sedan 



(5 wheela) 

$640 

5-p 

4-,door Sedan 



* (6 wheels) 

657 

5-p 

2-door Coach (5 



wheels) 

580 

5-p 

2-door Coach (6 



wheela) 

597 

2-p 

Coupe (5 wheels) 

560 

2-p 

Coupe (6 wheels) 

577 

2-p 

Sport Coupe (R. 



S.) (5 wheelB) 

590 

2-p 

Sport Coupe (R. 



S.) (6 wheels) 

607 

5-p 

2-door Town Sedan, 


trunk (5 wheels) 605 

5-p 

2-door Town Sednn. 


trunk (6 wheelB) 622 

5-p 

4-door Cióse Coupled 


Sedan, trunk 

(5 


wheels) 

665 

5-p 

4-door Cióse Coupled 


Sedan, trunk 

(6 


wheels) 

682 


Chassis 

385 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CORD 

(125 In.—3.18 m. W. 


5-p 

4-p 

4- p 

5- p 


Westchester 

Sedan 

Beverly Sedan 
Conv. Conpe 
Conv. Phaeton 


B.) 

$1,995 

2.095 

2,145 

2,195 


Nota: Suspensión Independi¬ 

ente a elección en todos los 
modeloB a $20 extra. 


lmp. Master “De 
(124% in.-3.16 m 

7-p 
7-p 
7-p 
7-p 
5-p 


Serie* ”36-85” 

(138 in.-3.50 m. W. B. 


$3345 

3345 


5-p Touring Sedan, 

trunk 

5-p Sedan 

5-p Town Sedan, 

trunk 3845 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 4095 

5-p Formal Sedan 4095 

7-p Touring Sedan, 

trunk 

7-p Sedan 

7-p Touring Imperial, 

trunk 

7-p Imperial 

7-p Town Sedan 

.... Chassis 

Serie* ”36-90” 

(154 In.—3.92 m. W. 


3495 

3495 

3695 

3695 

5145 

2550 


Luxe” 
W.B.) 

Redan 875 

Trunk Sedan 900 

Limousine 925 

Trunk Limousine 950 

Cabriolet 925 

Taxi 925 

Nota: Suspensión independiente 
normal en los modelos Imperial 
sin precio extra. 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a elec¬ 
ción con el Standard. Master De 
Luxe e Imperial, a los precios 
adicionales, como sigue: modelo 
en un grupo de 5 tubos con uno 
rectificador $49,50: modelo en 
dos grnpos con 5 tubos y uno 
rectificador $49,50 y modelo en 
dos grupos con C tubos $50.50. 


CUNNINGHAM 
Surtido completo de carrocerías, con 
precios de UBta comprendidos entre 
17.500 y $13.500. 


DE SOTO 

Delnxe AJrstreani 
(118 in.—3.00 m. IV. B.) 

Coupe $695 

Touring Brougham, 
2-door 770 

Touring Sedan 810 

Cnstom Air*tream 
(118 in.—3.00 m. IV. B.) 


2-P 

5-p 


5-p 


PAS. CARROCERIA TRECIO 

GRAHAM 

Crusader ”80” 

(111 In.—2.81 m. W. B.) 
5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk $665 
5-p 2-door Tour. Sedan. 

Iuggnge comp. 635 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 695 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 665 


Cavalier ”90” 
(115 in.—2.92 m. W 

5-p 


B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

4-P 

2-p 


2-door Touring 

Sedan, trunk $795 

2-door Tour. Sedan, 
luggage comp. $765 

4-door Touring 

Sedan, trunk 825 

4-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 795 

Coupe (R.S.) 795 

Coupe 765 


2-p 

4-p 

4- p 

5- p 

5-p 

5-p 


Coupe $745 

Coupe (R.S.) 795 

Conv. Coupe (R.S.) 895 
Touring Brougham. 

2-Door 825 

Touring Sednn 865 

Conv. Sedan 1,095 


(130 In.—3.30 ni. W. B.) 
5-p Travcler Sedan $1.075 


7-p 


Sedan 


1,075 


6-p 

6-p 


Airflow 

(115% in.—2.93 m. 
IV. B.) 

Coupe 


Sedan 


1,095 


1255 

1185 


1225 

900 


B.) 

5-p Sedan $7,300 

5-p Town Sedan 7,250 

7-p Sedan 7.350 

7-p Limousine 7,550 

5-p Imperial Cabriolet 7,800 

7-p Imperial Cabriolet 7,850 

.... Chassis 5,750 

Nota—Los dos modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo 
a elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos tipo de vibra¬ 
dor $54,50 y modelo en dos gru¬ 
pos de 6 tubos tipo motogenera- 
dor $89.50. 


CHEVROLET 
Standard Serie* ”F.C.” 
(109 in.—2.78 ni. W. B.) 

5-p 2-door Coach $530 

5-p 4-door Sedan 575 

2-p BusineBB Coupe 495 

2-p Cabriolet (R.S.) 595 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 535 


CHRYSLER 

Six 

(118 in.-3.00 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $760 

4- p Coupe (R. S.) 825 

5- p Touring Brougham 825 

5-p Touring Sedan 875 

5-p Conv. Sedan 1.125 

4-p Conv. Conpe (R.S.) 925 

Delnxe Eisflit 
(121 in.—3.07 ni. W. B.) 

Business Coupe $925 
Coupe (R. S.) 995 

Touring Brougbam 995 
Touring Sedan 1.045 
Conv. Coupe 
(R.S.) 1.075 

Conv. Sedan 1,265 


dodge 

Six “D-2” _ v 

(116 in.—2.16 m. W. B.) 


Snpercliarsrer ”110” 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

4- P 

2-p 

5- p 


2-door Touring 

Sednn. trunk $895 

2-door Tour. Sedau. 

luggage comp. 865 

4-door Touring 

Sednn. trunk 925 

4-door Tour. Sedan. 

Iuggnge comp. 895 

Coupe (R. S.) 895 

Coupe 865 

4-door Touring 

Sednn. Custom 1.170 


HUDSON 

“Cnstom Six—Model 
(120 in_3.05 m. W. 


03” 

B.) 

$730 

7S5 

755 

710 


2-p 

4- p 

5- p 
5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

4- p 

5- p 


Coupe 

Coupe (R. S.) 
2-<loor Sedan 
2-door Touring 
Sedan 

4-door Sednn 
4-door Touring 
Sedan 
Sednn 

(128-in. W.B.) 
Conv. Coupe 
(R.S.) 

Conv. Sedan 
Commercinl Sednn 


$640 

695 

095 

720 

735 

760 

075 

795 

995 

665 


duesenberg 

(142% in.—3.62 
W. B.) 


2-p 

4- p 

5- p 
5-p 
4-p 


5-p 

Delnxe Eigrlit 
(133 in.—3.3S m. W. B.) 

5- p Trnveler Sedan $1,245 

7-p Sedan, trunk 1,245 

7-p Sednn-Limousino 1,865 

7- p Town Car 4.995 

Airflow Eiprlit 

(122% in.-3.12 ni. 

W. B.) 

.... Coupe $1,345 

.... Sedan 1.345 

Airflow Imperial 
(128 in. —3.26 ni. W. B.) 

.... Sedan $1,475 

.... Coupe 1,475 

Airflow Cu»t. lmp. 
(137 in.—3.48 m. W. B.) 

6- p Sedan $2,475 

8- p Sedan-Limonsine 2,575 


.. Cbassls 

.. Supercharged 

(1R3% ln.—3.91 
W. B.) 

.. Chassis 

Snpercbarged 


$8.500 

10.000 


5-p Brougham 

5-p Sedan 

4-p Coupe (R.S.) 

2-p Coupe 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 810 

”DeLnxe Eight— 
Model 64” 

(120 In.—3.05 m. IV. B.) 

5- p Brougham $790 

4- p Coupe (R.S.) 810 

2-p Coupe 760 

5- p Sedan 830 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 875 

«Cnstom Eight— 
Model 65” 

(120 In.-3.05 ni. W 

5- p 

4- p 

2-p 

5- p 
4-p 


$8.500 

10.000 


FORD 

(112 in.—2.84 m. W. B.) 

.... Five-Window 

Coupe $510 

.... Tudor Sednn 520 

.... Fordor Sedan 580 

(De Laxe Eqnipnient) 
.... Five-Wlndow 

Coupe $555 

_ Roadster (R. S.) 560 

.... Tudor Sedan 565 

.... Three-Wlndow 

Coupe 570 

.... Phaeton 590 

.... Tudor Touring 

Sedan 590 

.... Cabriolet 625 

.... Fordor Sedan 625 

.... Fordor Touring 

Sednn 650 

.... Convertible Sednn 760 

.... Tudor Sedan, trunk 545 

.... Fordor Sednn, trunk 605 


. B.) 

Brougham 5885 

Coupe (R.S.) 895 

Coupe 845 

Sednn 

Conv. Coupe (R.S.) 970 

“DeLuxe Eiglit— 

Model 66” _ o . 
(127 in_3.23 m. W. B.) 

Sedan *855 

«Gastón» Eiiíht— 
Model 67” w 
(127 in. 3.23 ni. W. B.) 

Sedan * 980 


HUPMOBILE 

Serles ”G” 618 
(118 in.—3.00 m ” 
Spceial 


6-p 

6-p 

6-p 

G-p 

3-p 

3-p 

6-p 

fl-p 

fl-p 

6-p 

8-p 

3-p 


2-door Sednn 
2-door Touring 

Sedan 

4door Sedan 
4-door Touring 
Sedan 
Coupe 

Coupe (R. S.) 

Cn*toin 
2-door Sedan 
2-door Touring 
Sedan 

4-door Sednn 
4-door Touring 
Sednn 
Coupe 

Coupe (R. S.) 


IV. B.) 
$815 


850 


890 

795 

S40 


980 

930 

965 

870 

915 


ABREVIACIONES: W. B.—Entre ejes. R*S—Asiento nuxilinr trímero 
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von Bombas “Alemite”. . . . Powerguns 

-puede Ud. ofrecer un servicio de lubricación alta¬ 
mente especializado: tal como lo exigen los últimos 
modelos de automóviles. La instalación de esta bomba 
o disparador de lubricante es aconsejable en cualquier 
caso porque paga bonitas utilidades. Con esta bomba 
"Alemite” no hay que andar trasladando lubricantes 
porque puede acoplarse a cualquier barril o bidón y de 
esta manera no hay desperdicio ninguno ni la menor con¬ 
taminación con materias extrañas porque el lubricante 
va directamente del barril a los cojinetes pasando, desde 
luego, por los pitones del aparato lubricador. Sus 
clientes apreciarán esta forma de lubricación científica 
que añade años de vida a los automóviles. El bonito 


m granado que aquí vemos muestra la completa instala¬ 
ción en posición de funcionamiento. Dos bombas 
Alemite” distribuyendo lubricante para engranajes; 
en el centro del grabado una bomba "Alemite” de alta 
presión, y, a la derecha y al fondo un achicador de 
aceite, portátil, que completa la moderna y lucrativa 
instalación "Alemite.” Este equipo es de suficiente capa¬ 
cidad para una estación de servicio que tenga dos fosos 
o un levanta-coches mecánico. Estaciones de más fosos 
o mas levanta-coches mecánicos requieren equipo 
adicional. ¿Quiere Ud. permitirnos que le ayudemos 
a idear una estación de servicio moderna v lurrati*,*? 


ALEMITE CORPORATION 

División de Stewart - Warner Corporation 

I - —CHICAGO” 


CHICAGO, ILLINOIS, U. S. A 


ALEMITE 
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(lutbmóvileL de tyaiajeftvi- 

—= Precios de lisia al detalle con enfrena en la fabrica 1 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos q e 
ordinariamente necesitan loa compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


(121 

Serle» “N»» 621 
in_3.07 m. W 

. B.) 

Special 

6-p 

2-door Sednn 

$995 

0-p 

2-door Touring 



Sedan 

1035 

6-p 

4-door Sedan 

1035 

6-p 

4-door Touring 



Sednn 

1075 

3-p 

Conne (R. S.) 

1035 

Custom 


0-p 

2-door Sedan 

$1095 

tí-p 

2-door Touring 



Sedan 

1135 

6-p 

4-door Sedan 

1135 

6-p 

4-door Touring 



Sedan 

1175 

3-p 

Coupe (R. S.) 

1135 

LAFAYETTE 


(113 

in.—2.87 m. W.B.) 

6-p 

Sedan (6 Win- 



dow) 

$675 

3-6 

Business Coupe 

595 

5-p 

Coupe (Rumble) 

665 

6-p 

Touring Victoria 



(Trunk) 

855 

5-6 

Victoria 

625 

6-p 

Touring Sedan (6 



Window, Trunk) 700 

5-p 

Cabriolet 

740 

3-p 

Bus. Coupe, 



4-window 

610 

5-p 

Coupe (R. S.). 



4-window 

665 

.... 

Chassis 

520 

LINCOLN 



Zephyr 


(122 

in.—3.10 m. W. B.) 

5-p 

2-door Sedan 

$1,275 

5-p 

4-door Sedan 

1.320 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


Ambassador Six 
(125 in.-3.18 m. W. B.) 

Touring Victoria $835 
Touring Sedan 885 
.... Chassis 685 

Ambassador Eigrht 
(1W> in_3.1S m. XV. B.) 


V-12 

(136 in_3.45 m. XV. B. 


5-p 

Conpe 

$4,200 

5-p 

Sedan 

4,300 

4-p 

LeBaron Conv. 



Coupe 

4.700 

4-P 

LeBaron Conv. 



Rondster 

4,700 

5-p 

LeBaron Conv. 



Phaeton 

5.000 

6-p 

Brunn Victoria 

5.500 


V-12 


<145 

In_3.68 m. W. B.) 

7-P 

Touring 

$4.200 

7-p 

Sedan 

4.600 

7-p 

Limousine 

4,700 


Judkins Berline 

5.500 


LeBaron Conv. 



Sedan 

5.500 

.... 

WUloughby Llmou- 


tiñe 

5.700 

.... 

Judkins Sedan- 



Limousine 

5.800 

.... 

Brunn Carb., Non- 


Col. 

6.600 

.... 

Brunn Carb., Seinl- 


Col. 

0,700 


Brunn Broughnm 
Wllloughby Panel 
Brougham 
Judkins Berlíne 
Wllloughby Spt. 
Sedan 


6.G00 

5,000 


6.800 


3-P 

5- p 

6- P 
O-p 

6-P 

8-p 


a-p 

6-p 

6-p 

6-p 

0-p 

6-p 

3-P 


Coupe 

Goupe (R. S.) 
Victoria 
Victoria, trnnk 
Sedan 

Sedan, trunk 
Deluxe “400»» 


8-P 

0-0 


0-p 


Touring Sedan 
Chassis 


$995 

785 


OLDSM OBILE 

“F-36»»—Six 
(115 In.—2.91 m. XV 

5-p 


5-p 


5-p 

5-p 


2-4-p 


2-p 

2-4-p 


Standard 4-door 
Sedan 

4-door Touring 
Sedan, trunk 

Coupe 

Touring Coupe, 
trunk 

Sport Coupe 
(R. S.) 

Business Coupe 

Convertible Coupe 
(R. S.) 

Chassis 


B.) 


$795 


820 

730 


755 


730 

605 


805 

485 


o-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-p 

2-4-p 


Nota- 


B.) 


$910 


935 

845 


870 


845 

810 


“L-36»»-Eigrht 

(121 in.—3.07 m. XV 

Standard 4-door 
Sedan 

4-door Touring 
Sedan, trunk 
Coupe 

Touring Coupe, 
trunk 

Sport Coupe 
(R. S.) 

Business Coupe 
Convertible Coupe 

(R. S.) 935 

Chassis 615 

-Los tres modeloB si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $54,50 ; modelo en dos gru¬ 
pos de 5 tubos con uno rectifica¬ 
dor $54,50 y modelo en dos 
grupos cou 6 tubos $67,50. 


“Super Eigrht—1403»» 

( 132 Vi in.—3.36 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,990 

Chassis 2,290 

“Super Eigrlit—1404»» 
(139% in.—3.53 m. 

W. B.) 

7-p Formal Sedan S3.S00 

5-p Club Sedan 3,170 

5-p Coupe 3.080 

2-4-p Coupe 2.880 

2-4-p Conr. Coupe 3.U70 

5-p Phaeton 3,390 

5-p Sport Phaeton 3,650 

5-p Victoria 3,860 

Cbassi» 2.360 

“Super Eigrht—1405»» 

< I44V4 in.-3.66 ni. 

W. B.) 


7-P 

Touring 

$3.690 

5-p 

Conv. Sedan 

4,010 

7-p 

Sedan 

3,390 

7-p 

Comm. Sedan 

3.205 

7-p 

Sedan Lim. 

3.580 

7-p 

Comm. Sedan 
Lim. 

Chassis 

3.455 

2.440 


“Tvrelve—140 

7»* 


(139% in.-3.53 m. 


5-p 

XV. B.) . 

Sedan 

$3.960 

7-p 

Formal Sedan 

4.660 

5-p 

Club Sedan 

4.060 

5-p 

Coupe 

3.990 

2-4-p 

Coupe 

3,820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 

5-p 

Phaeton 

4,190 

5-p 

Sport Phaeton 

4,490 

5-p 

Victoria 

4.890 

Chassis 

2.980 


“Twelvc 
(144% in.- 


-1408»» 
-3,66 in. 


PACIÍARD 

“120-B»» 

(120 In.—3.04 ni. W. 


B.) 


5-p Sedan $1,075 

5-p Touring Sedan 1,115 

5-p Club Sedan 1,090 

5-p Touring Coupe 1.040 

2-p Business Coupe 990 

2-4-p Sport Coupe 1,030 

2-4-p Convertible Coupe 1,110 

5-p Conv. Sedan 1,395 

.... Chassis 780 

“Eisrht—1400»» 
(127% In.—3.23 n». 

W. B.) 

5-p Hedan $2,385 


Chanal» 


1,850 


NASH 

“400»» 

<117 in.—2.97 m. W. B.) 


$065 

715 

690 

720 

740 

765 


“Eigrht—1401»» 
(134% in.—3.41 m. 
VV. B.) 


5-p 

7-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 


Sedan 

Formal Sedan 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe 

Conv. Coupe 
Phaeton 
Victoria 
Chassis 


$2.585 

3.285 

2.580 

2,560 

2.470 

2.730 

3,020 

3.200 

1.930 


“Eigrht—1402»» 
(139% in.—3.54 m. 


7-p 

XV. B.) 

Touring 

$4,490 

5-p 

Conv. Sedan 

5.050 

7-p 

Sedan 

4,285 

7-p 

Sedan Lim. 

4.485 

Chassis 

3.170 


PLYMOUTH 

Business 
(113 in.—2.S7 m. 


W. B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 545 

5-p 4-door Sedan 590 

... Commercial Sedan 605 

Station Wagón 765 

Delnxe 

(113 in.—2.87 m. W. B.) 

2-d 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

STUDEBAKER 

DIctntor Six 
(116 In.—2.95 m. W. B.). 


2-p 

4-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 

5-p 


Coupe $580 

Coupe (R. S.) 620 

Conv. Coupe (R.S.) 725 


645 

680 


2-door Sedan 625 

4-door Sedan 660 

2-door Touring 
Sedan 

4-door Touring 
Sedan 

Delnxe 

(125 in.—3.18 m. XV. B.l 

7-p Sedan, 4-door 895 


PONTIAC 

Standard Six 
Series “36-26 B»» 
(112 in.—2.84 m. W. 


Preaident Eigrht 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

3-p Custorn Coupe $965 

5-p Custom Ooupe 

(R.S.) 995 

5-n St. Regis Custom 

Sedan 1.015 

5-p St. Regis Cruising 

Sedan L085 

Castom Sedan 1.045 

Cruising Sedan 1.065 


5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-P 

2-p 


2-door Sedan 
Standard Coupe 
4-door Sedan 
2-door Touring 
Sedan—Trunk 
4-door Touring 
Sedan—Trunk 
Cabriolet (R. S.) 
Sport Coupe 
(R. S.) 

Chaasis 


B.) 

$675 

615 

720 

700 

745 

760 

075 

425 


STUTZ 

“SV-l 6*» S Cylinder 
Standard 

(134% In.—3.41 ni. 
W. B.) 


De Laxe Six 
Serie» “36-26 A»» 
(112 in.—2.84 m. W. B.) 


PIERCE-ARROW 
“1601»» 

(139 to 147 In.—3.53 to 
3.7 m.) 

Sedan $3.195 

Club Sedan 3.295 

Coupe ÍR. 8.) 3.195 

Convertible Coupe 

(R. S.) 3.205 

Sedan (144 in.) 3,500 

Enclosed Drive 
Limousine (144- 
in.) 3,050 

Brunn Metropoli¬ 
tan Town 
Bronghnm (144 
in.) 5,295 

Commercial Sedan 


5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

7-p 

7-P 


9-p 


(147 in.) 
Chnssla (139 
in.) 

CbassU (144 
in.) 


3.400 

2,650 


2,875 


5-p 

2-p 

2-p 

5-p 

5-p 

5-p 


2-door 8edan 
Standard Coupe 
Cabriolet (R.S.) 
4-door Sedan 
2-door Touring 
Sedan—trunk 
4-door Touring 
Sedan—trunk 
8port Coupe 
(R. 8.) 
ChaBBls 


$720 

665 

810 

770 

745 

795 

720 

475 


Eigrht—Serie» “36-28 A»» 
(117 in.—2.97 m. W. B.) 


5-p 

2-p 

2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-p 


2-door Sedan 
Standard Coupe 
Cabriolet (R.S.) 
4-door Sedan 
2-door Touring 
Sedan—trunk 
4-door Touring 
Sedan—trunk 
Sport Conpe 
(R. 8.) 
Chassis 


$770 

730 

855 

815 

795 

840 

785 

525 


5-p 

5-p 

4-p 

4-p 

7-p 

7-p 


Coupe 

Coupe (R. S.) 

$075 

725 

7-p 

W. B.) 

Touring 

$3,270 

Victoria 

715 

5-p 

Conv. Sedan 

3.400 

Victoria, trunk 

745 

7-p 

Sedan 

2.755 

Sedan 

765 

7-P 

Comm. Sedan 

2,830 

Sedan, trnnk 

790 

7-P 

Sedan Lira. 

2,890 

Cabriolet 

Chassis 

800 

7-p 

Comm. Sedan Lim. 

2.705 

610 

ChasaiB 

1.990 


“1602»» 

(139 to 144 In.—3.53 
to 3.66 m.) 

Sedan $3,095 

Club Sedan 3.705 

Coupe (R. S.) 3.695 

Convertible Coupe 

(R. S.) 3.795 

Sedan (144 in.) 4.000 

Encl. Drive Lira. 

(144 in.) 4.150 

Brunn Metropolitan 
Town 



(144 in.) 

5.795 


ChasRlB (139 ln.) 

3.150 

.... 

CbasslB (144 in.) 

3.375 


“1603»» 


(147 

in.—3.7 xn. W 

. B.) 

7-p 

Sedan $4,795 

7-P 

Encl. Drive Litn. 

4.995 

Chassis 

4.100 


Notn—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo 8 
elección a los precios adiciona 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifl 
cador $44,00: modelo en dos gru 
pos con 5 tubos y uno recti 
fiendor $44,00 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $55,00. 


REO 


5-p 

G-p 

0-p 

0-p 


0-p 


Flyingr Clond 

2-door Coach 
4-door Standnrd 
Sedan 

2-door Deluxe 
Broughnm 
4-door Deluxe 
Sedan 


$795 

845 


815 

895 


Royal “75»» 

Sedan, self- 
shifter 


$1.035 


3-p Coupe Belf-shifter 1,035 


3-p 

3-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 


BuBinesH Coupe 
CuBtom Coupe 
Custom Coupe 
(R.S.) 

St. Regis Custom 
Sedan 

St. Regis Cruising 
Sedan 

Custom Sednn 
Cruising Sedan 


$665 

695 


720 


745 

755 

775 


5-p 

5-p 


5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

Coupe 

Sedan 

Coupe 

Club Sedan 

$2,495 
2.780 
2.780 
2.880 


Custom 


(145 

in.—3.68 m. XV. B.) 

7-p 

7-p 

5-p 

Sedan *2*55!! 

Limousine 3,790 

Convertible Sedan 3,810 
Cabriolet Conpe 3.i80 
Chassis 3.190 


DV-32 Serie» 
“Standard»» 



(134% in.—3.41 
W. B.) 


5-p 

5-p 

2-p 

5-p 

2-p 

2-p 


Coupe 

Sedan 

Coupe 

Club Sedan 

Speedster 

Cabriolet Conpe 


$3.195 

3.480 

3.480 

3-580 

3,080 

3.660 


“Cnatom»» 

(145 In.-3.68 m. W. B.) 

Sedan 
Limousine 

Convertible Sedan 4.510 
Cabriolet Coupe 4.4J0 
Chassis 3 - B9 ° 


7-p 

7-p 

5-p 


TERRAPLANE 

“DcLnxe —61»» 
(115 in. —2.92 m. W. 


5-p 

5-p 

4-p 

2-p 

4-p 


Broughnm 

Sedan 

Coupc (R.B.) 
Coupe „ _ 

Conv. Coupe (R.s 


I.) 

$615 

670 

640 
565 
) 715 


“Cnatom—62*» 
(115 In.—2.92 m. W. 

Broughnm 

Sedan 

4-p Coupe (R.S.) 

2-p Conpe 

4-p Conv. Coupe (R° 


B.) 

$665 
7 JO 
690 
650 
) 700 


WILLYS-OVERLAND* 4 


<<77» 

(100 in.—2.54 ni. ™ r . 

2-p Standard Coupo 

4-p Standnrd Sednn 

4-p Deluxe Sednn 

.... Panel delivery 


B.) 

$395 

425 

445 

415 
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El Automóvil Americano 

























EXITO UNIVERSAL DEL CORD 


CALIDAD 

EN 

TODO DETALLE 


En todo lugar donde ha sido por primera 
vez exhibido y anunciado, el nuevo Cord ha 
sido objeto de la más cordial aceptación, lo 
que refleja inequívocamente una demanda 
creciente de un vehículo de estilo adelan¬ 
tado de sobresaliente funcionamiento y 
comodidad, entre los compradores más 
exigentes. El subido total de automóviles 
Cord vendidos por los representantes del 
grupo Auburn y Cord, es prueba elocuente 
de las extraordinarias posibilidades de ga¬ 
nancias que brinda la agencia del Cord. 

Por carta o por telegrama pídanos in¬ 
formación completa. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY 
Auburn, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "AUBURNAUTO" 


I 

CORD 


Abril, 1936 
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CfMcte/tMkaL i 7HecáMíaiL de 


ABREVIACIONES: 

•—Amplificador al vacío 
•"—A eleclón 
X —Sedán de 5 pas. 

S—Largo total 
tí—Sedán de 7 pas. 

§S—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en 
Custom 

•—Antes la N.A.C.C. 

2-P—De doB placas 
(a)—Articulaciones universales in¬ 
teriores Weiss y exteriores 
Rzeppa. 

A-LitcAuto-Lite 
B&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
C&L—Leva y Jpalanca 
C A R—Leva y rodllo 
Cli—Climax 
Col—Columbia 
d—Dual 

D -R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans. 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Riv—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotane Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gemraer 
Hyd—Hydraulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
In-F&R—Interiores en la rueda 
delanteras y transeras 
In-Rvr—Interiores en las ruedas 
transeras 

Lav—Lavine Gear Co. 

Ltco —Yycoming 

M—Metal 

Mee—Mechantes 

Nnn—Múñele 

M-D—Disco múltiple 

IV—De agujaB 

Na t—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E—North East 

N-F—Efcw Procesa Gear Co. 

O-D—Owen Dyneto 
Own—Propio 
Opt—Opcional 
Pre— Prest-O-Llte 
R & M—Caucho y metal 
Pump—Bomba 
Roe—Rockford 

RC&L—Rodillo, leva y palanca 

R&M—Caucho y metal 

Ras—Russell 

Sag:—Saginaw 

Sal—Salisbury 

S-P—De una placa 

Strom—Stromberg 

The—Thermoid 

Tim—Timken 

U-M—Universal Y Mechantes 
Vae—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S—Tornillo Bln fin y sector 
W&T—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

W1I—Willnrd 


MODELO 
Y MARCA 


Distan¬ 
cia entre 
ios ejes 


1'Auburn.654 

2 Auburn.852 

3 Auburn.. .Superchargcd 852 

Buick.“36-40" 

Buick.“36-60” 

Buick.“36-80” 

Buick.“36-90” 


20 


Cadillac.“36-60" 

Cadillac. “36-70” & “36-75” 
Cadillac. “36-80” & “36-85” 
Cadillac.“36-90” 

Chevrolet.“Standard” 

Chevrolet.“Master” 

Chrysler.“C-7” 

Chrysler.“C-8” 

Chrysler.“C-9”Airflow 

Chrysler.“C-10”Airflow 

Chrysler... .“C-ll” Airflow 

Cord.... 

Cunningham.“V-9" 

De Soto.“Airslream’ 

De Soto.“Airflow’ 

23 Dodge.“D2’ 

Duesenberg.“SJ St. 8’ 

Duesenberg.“S J St. 8’ 

Duesenberg.“ J St. 8’ 

Duesenberg.“ J St. 8’ 

28 Ford.“8’ 

Graham.“80’ 

Graham.“90’ 

Graham...Superchr. “110' 

Hudson.“63’ 

Hudson.“64” & “65' 

34 Hudson.“66” & “67' 

Hupmobile.“618” 

Hupmobile.“621-N” 

¿*Lafayette (Nash), “3610' 

La Salle.“36-50’ 

39 Lincoln.“Zephyr’ 

¿Lincoln.“V12-145’ 1 

¿Lincoln.“V12-136 1 

¿‘♦‘Nash.“400’ 

¿'•‘Nash_“Ambassador 6’ 

¿♦Nash_“Ambassador 8’ 

Oldsmobile.“F-36’ 

Oldsmobile.“L-36’ 


¿Packard.“120” 

¿Packard 8.“1400” 

¿Packard 8.“1401” 

¿i Packard 8.“1402” 

¿Packard Super 8.. .“1403” 
Packard Super 8.... “1404” 
¿¿Packard Super 8. .“1405” 

^Packard 12.“1407” 

¿¿Packard 12.“1408” 

Pierce-Arrow.“1601” 

Pierce-Arrow.“1602” 

Pierce-Arrow.“1603” 

Plymouth.“P-2” 

Pontiac.“Si* 

Pontiac.“Eight' 


120 

127 

127 


121 

131&13S 
131 & 13S 
154 

109 

113 

118 

121-133 

123 

12S 

137H 

125 

132-142 

118 & 130 
115M 

116 

142H 

153H 

142^ 

153H 

112 


120 

120 

127 


113 

120 


62 


04 


67 


Reo.“Flying Cloud” 

Studebaker. .Dictator “Six” 
Studebaker. . .Pres. “Eight’ 


Stutz.. 
Stutz. 


“SV16’ 

“DV32’ 


Terraplene. 

¿Willys.“77’ 


120 
127H 
134H 
139% 
132% 

139 % 
144% 
139J4 
144% 

139 to 117 
139 to 144 
147 

113 


115 


3.04 
4.59 
4.59 

3.00 
3.10 
3.33 
3.50 

3.07 
3.35-3.50 

3.35- 3.50 

3.92 

2.78 

2.87 

3.00 

3.07-3.4 

3.12 

3.25 

3.48 

3.18 

3.35- 3.61 

3.00&3.3 

2.95 

2.93 

3.62 

3.91 

3.62 

3.91 

2.84 

2.81 

2.92 
2.92 

3.05 

3.05 

3.22 

3.00 

3.07 

2.87 

3.048 


2.97 
3.18 
3.18 

2.91 

3.07 

3.04 

3.23 

3.41 

3.54 

3.30 

3.53 

3.60 

3.53 

3.66 


116 

125 

134J^&145 

134%&145 


16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 

6.50/16 

7.00/15 

7.00/16 

7.50/16 

7.00x16 

7.50x16 

7.50x16 

7.50x17 

5.25/17 

5.50/17 

6.25x16 

6.50x16 

7.00x16 

7.50x16 

7.50x16 

6.50x16 

19/7.00 

6.25x16 

6.50x16 

0.00x16 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

6.00x16 

16x6.00 

16x6.00 

16x6.25 

16x6.00 

16x6.25 

16x6.25 

16x6.00 

16x6.50 

6.00x16 

7.00/16 

7.00-16 

7.50x17 

7.50x17 

6.00/16 

6.25x16 

6.50x16 

.50x16 

7.00x16 

16x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.00 

17x7.60 

17x7.60 


3.5 to 3.7 
3.5to 3.0(3 
3.7 

2.87 

2.84 

2.97 

2.92 


2.95 

3.18 


3.41&3.C8 

3.41&3.68 


7.00x17 

7.50x17 

7.50x17 

6.00x16 

6.00x10 

0.50/16 

6.25/16 

6.00/16 

6.50/16 

7.00x18 

7.00x18 

16x0.00 

17x5.00 


Peso 

Marca 

:S 

c 

0 

Kilogramos 

3279 

1490 Lyc.... 

3580 

1627 I 

-■ye.... 

3729 

1095 I 

jyc.... 

3534 

1604 ( 

Dwn... 

4004 

1816 ( 

Dwn... 

4379 

19S5 ( 

Dwn... 

4858 

2199 ( 

)wu... 


.( 

Dwn. .. 


.( 

Dwn.., 


.( 

Dwn... 


.( 

Dwn... 


.( 

)wn... 


.( 

Dwn... 

2750 

1250 ( 

Dwn... 

3295 

1494 < 

Dwn... 

3970 

1800 ( 

Dwn... 

4060 

1842 < 

Dwn... 

42S0 

1945 1 

Dwn... 

3850 

1750 

Lyc.... 

4600 

20S6.5 l 

Dwn... 

3111 

1414 

Own... 


. 

Own... 

2923 

1328 

Own.., 

4550 

2063.8 

Own.., 

4625 

2097.7 

Own.. 

4550 

2063.8 

Own.. 

4625 

2097.7 

Own.. 

2872 

1167.9 

Own.. 

2680 

1211 

Own.. 

2095 

1361 

Own.. 

3070 

1395 

Own.. 

3160 

1433 

Own.. 

3096 

1405 

Own.. 

3196 

1450 

Own.. 

3000 

1364 

Own.. 

3535 

1607 

Own.. 

2950 

1341 

Own.. 



Own.. 

3400 

1545 

Own.. 

5840¿¿ 

2628 

Own.. 

5690 

2390.4 

Own.. 

2970 

1350 

Own.. 

3710 

1686 

Own.. 

3820 

1736 

Own.. 



Own.. 



Own.. 

3535 

1607 

Own.. 

4780 

2151.1 

Own.. 

4395 

2189 

Own.. 

5075 

2307 

Own 

5030 

2263.5 

Own.. 

5100 

2382 

Own.. 

5375 

2443 

Own 

6700 

2565 

Own., 

5810 

2041 

Own. 

5565 

2524 

Own. 

6810 

2635 

Own. 

6015 

2728 

Own. 

2750 

1250 

Own. 

3315 

1507 

Own. 

3430 

1559 

Own. 

3300 

1500 

Own. 

3110 

1412 

Own. 

3600 

1034 

Own. 

4886 

2215.7 

Own. 

4885 

2215.7 

Own. 

2875 

1304 

Own. 

2100 

1 952 

Own. 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


Cilindrada 


3Ax4% 

3Ax4% 

3*x4% 

3Ax3% 
3^x4 A 
3Ax4A 
3Ax4A 

3%x4% 

3&4H 

3Kx4 

3x4 

3Ax4 

3Ax4 

6 3%x4% 
“ 3%x4% 
3%x4' S 
3%x4% 
^%x4K 

3%x3% 

3J¿x5 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 

3%x4% 
3%x4 % 
3%x4% 
3%x4 H 

3Ax3% 

3x4 
3%x4 H 
3)4x414 

3x5 
3x4% 
3x4 % 

3%x4% 

3Ax4% 

3)4x454 

3x454 

254x354 

3)4x454 

3)4x454 


354x454 

354x454 

3)4x454 

3x # 6 x454 

3x454 

3)4x454 

3Ax5 

3Ax5 

3Ax5 

m 

354x5 

3Ax4)4 

3Ax454 

38 

354x4 

3)4x454 

354x3 7 4 

3)4x354 

354x4)4 

354x454 

3Ax4)4 

354x454 

354x454 

3x5 

354x454 


77x120 

77x120 

77x120 

78x98 

87x109 

87x109 

87x109 

85x114 

80x114 

79x102 

76x102 

84x102 

84x102 

86x114 

83x105 

83x124 

83x124 

83x124 

89x95 

99x127 

86x114 

80x114 

83x111 

95x121 

95x121 

95x121 

95x121 

78x95 

76x101 

82x111 

82x111 

76x127 

70x114 

'0x114 

89x108 

81x121 

83x111 

76x111 

70x95 

83x114 

76x114 

85x111 

85x111 

79x108 

84x105 

76x108 

82x108 

81x127 

81x127 

81x127 

89x127 

89x127 

89x127 

87x108 

87x108 

89x127 

89x102 

89x102 

70x111 


83x89 

85x108 


83x111 

78x108 


85x114 

85x114 


76x127 

79x111 


22.51 
30.01 
30.01 

30.63 

37.81 

37.51 
37.81 

36.4 

39.2 
46.9 

57.5 

20.3 

26.3 

27.34 
33.80 
33.80 
33. SO 

33.80 

39.20 

48.05 

27.34 

27.34 

25.35 

45.00 
45.05 
45 00 
45.00 

30.00 

21.6 
25.35 
25.35 

21.60 

28.80 
28.80 

29.42 

32.51 

25.35 

28.8 

30.3 

40.8 

46.8 

27.34 

27.34 

31.25 

26.3 

28.8 

33.8 

32.50 

32.50 

32.50 

39.20 

39.20 

39.20 

50.72 

56.72 

39.20 
58. SO 
58.80 

23.44 

27.4 
33.8 

27.34 

25.4 
30.00 

36.45 
36.45 


209.9 

280 

280 

233 

320 

320 

320 

322 

346 

308 

452 

206.8 

200.8 

241.5 
273.8 

323.5 
323.5 
323.5 


471.0 

241.5 

241.5 

217.8 

420.0 

420.0 

420.0 

420.0 

221.0 

169.6 
217.8 
217.8 

212.0 

254.0 

254.0 

245.3 

303.2 


3.44 

4.59 

4.59 

3.81 

5.24 

5.24 

5.24 

5.28 

5.69 

6.03 

7.40 

3.39 

3.39 


4.73 

7.72 


3.57 


6.88 


3.62 

2.78 

3.57 

3.57 


4.02 

4.97 


217.76 3.57 


248 

267.3 

414.0 

414.0 

234.8 

234.8 

260.8 

213.3 

240.3 

276.0 

320.0 

320.0 

320.0 

3S4.8 

354.8 

384.8 
473.0 
473.0 

385.0 

462.0 

462.0 

201.3 

208.0 

232.3 

228.0 

217.8 

250.4 

322.0 

322.0 


4.37 

7.34 


3.50 
3.04 

4.50 
5.24 
5.24 
5.24 
6.30 
6.30 
6.30 
7.75 
7.75 

6.30 

7.57 

7.57 

3.3 

3.41 

3.80 

3.73 

3.57 

4,10 
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Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica 1 


Sistema de 
Combustible 


si 


Acumulador 


85-3500 
I 115-3600 
150-4000 


120-3200 

120-3200 

120-3200 

125-3400 

135-3400 

150-3600 

185-3800 

74-3200 

80-3200 

87-3400 

105-3400 

115-3400 

123-3400 

123-3400 

I 125-3500 

140-2600 

87-3400 

87-3400 

82-3600 

I 320-4000 
1 320-4200 
¡265-4200 
1 265-4200 

D0-3800 

70-3500 

85-3300 

112-4000 


S 113-3800 
1 113-3800 

1 101- 3600 
1 120-3500 

83-3200 

1105-3600 

1110-3900 

1150-3400 

1150-3400 

00-3400 
I 93-3400 

1102- 3400 

J 90-3400 
100-3400 

■120-3S00 
1130-3200 
¡130-3200 
¡130-3200 
¡150-3200 
1150-3200 
[150-3200 
[175-3200 
p75-3200 

fl50-3400 

P85-340O 

¡185-3400 


81-3000 
j 87-3,800 

| 90-3400 

[,90-3400 

115-3600 

¡13-3300 

"-3900 

¡«8-3800 

<3-3200 


Embrague 

o 

s 

e 

s 

Tipo 

Marca 

Marca de 

de marchi 


UniTer- 

sales 


Eje Trasero 


Abril, 1936 


«r 


85 

& F 

HF 

YF 

HF 

y¡, f 

HF 

y¿ f 

HF 


Yk F 
Yk F 

HF 


H F 


HF 
Yk F 
Yi F 

Yk F 
Yk F 


Yk F 
H F 

MF 
Yk F 
Yk F 

Y F 
HF 

ni 

ni 

Yk F 

Y F 


MF 

HF 

HF 

HF 

HF 
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El Cadillac, en su presente modelo 
V-8, emplea un levantador de válvula 
de este perfeccionado tipo. Con el tiem¬ 
po, este levantaválvula se instalará, 
por lo menos, en todos los automóviles 
más caros. Probablemente no lo vere¬ 
mos instalado en varios modelos de 
1937, pero muchos serán los que lo ten¬ 
gan en 1938. En realidad, tan pronto 
como se presente la oportunidad para 
hacerlo, los fabricantes idearán algún 
equipo especial de fábrica para cons¬ 
truirlo en grande escala y poder así 
ofrecerlo hasta en los automóviles más 
económicos del mercado. 

El problema de cojinetes de motor 
ha dejado de ser el serio problema que 
fué hasta hace pocos años. Los varios 
refinamientos en el motor han resultado 
en mejor enfriamiento y menores tem¬ 
peraturas en la caja del cigüeñal. Los 
fabricantes están ahora perfeccionando 
cojinetes de especiales aleaciones de 
babbitt, con la esperanza de que rena¬ 
cerá la demanda por estos conocidos ti¬ 
pos. Sin embargo, en primera línea figu¬ 
ran ahora los cojinetes de aleaciones 
especiales, como los de cobre y plomo y 
los de cadmio y plata, los cuales tienen 
especial aceptación en los motores 
grandes de camiones, ómnibus y moto¬ 
res marinos. Semejantes cojinetes re¬ 
sultan indispensables en los motores de 
tipo de diesel que se instalan ahora en 
vehículos automóviles. 

Sistemas Eléctricos — Posiblemente 
es muy temprano todavía para hablar 
acerca de las probables características 
de los sistemas eléctricos de los modelos 
del próximo año. Hay sin embargo, una 
cosa segura. Se emplearán generadores 
más grandes y seguros. El radiorrecep¬ 
tor de automóvil ha dejado ya de ser 
una novedad. Su instalación en automó¬ 
viles ha llegado a ser en muchos casos 
tan necesaria como la de una bocina. 
Por esta razón, un problema importante 
que se presenta ahora y que se presen¬ 
tará e:n los futuros modelos, es la mejor 
disposición de la antena en los techos 
metálicos que predominan en la actua¬ 
lidad. 

Además de radiorreceptor, hay varios 
otros accesorios que funcionan con co¬ 
rriente proveniente del acumulador, ta¬ 
les como calefactores, desheladores de 
parabrisa, encendedores de cigarro y 
otras novedades, además de los de dota¬ 
ción normal, incluyendo limpiador de 
parabrisa, bocinas, etc. Todo esto es 
aparte de los sistemas de alumbrado y 
encendido. Todas estas nuevas exigen¬ 
cias de corriente eléctrica determina¬ 
rán, por supuesto, la capacidad del acu¬ 
mulador. 

El sistema eléctrico ideal será, natu¬ 
ralmente, uno con fuerza o capacidad 
suficiente para admitir todos estos nue¬ 
vos accesorios y dar, al mismo tiempo, 
abastecimiento amplio de energía eléc- 


¿QUE TENDREMOS EN 1937? 

(Continuación de la página 21) 


trica, a los requisitos del alumbrado. El 
acumulador tendrá que ser de un tipo 
muy poderoso y seguro para satisfacer 
todos estos requisitos extraordinarios y 
tener fuerza abundante en reserva para 
arrancar el motor en tiempo frío. 

• • 

Se Perfeccionan los Frenos 

(Continuación de la página 29) 

núcleo metálico y presentan una cons¬ 
trucción bien firme y de cierta flexibili¬ 
dad, que les permite amortiguar los 
choques, hasta cierto punto. La razón 
principal del volante de tres rayos es 
que permite al conductor tener una vis¬ 
ta más despejada de los instrumentos, 
los cuales se presentan ahora agrupa¬ 
dos en el tablero, al frente del asiento 
del conductor, en lugar de ir a los lados, 
como en los modelos de años pasados. 
La Fig. 6 muestra un volante de direc¬ 
ción de tres rayos y da idea de lo fácil 
que es ver el cuadrante grande del ve¬ 
locímetro, aún cuando el vehículo va en 
movimiento. En este automóvil, como 
en muchos otros, los cuadrantes de los 
otros instrumentos son mucho más pe¬ 
queños que el cuadrante del velocímetro 
y estos cuadrantes pequeños van agru¬ 
pados alrededor del velocímetro. 

Dirección Transversal 

Durante mucho tiempo, la práctica 
normal fué tener un eslabón de engan¬ 
che proyectado adelante del brazo caído 
del mecanismo de dirección a un brazo 
en el muñón de dirección de ese mismo 
lado. En algunos automóviles de recien¬ 
te modelo, esta práctica se ha abando¬ 
nado y en su lugar se ha adoptado lo 
que se llama dirección transversal. La 
razón principal de este cambio es que 
en algunos modelos modernos es im¬ 
posible localizar el mecanismo de di¬ 
rección y brazo caído lo suficientemente 
detrás del eje delantero para obtener 


un eslabón de enganche de longitud ade¬ 
cuada. De ser muy corto el eslabón, en¬ 
tonces se afecta la dirección por su 
cambio en angularidad debido al movi¬ 
miento de los muelles. Esto se aplica 
particularmente a automóviles con nue¬ 
va distribución de peso, en los cuales 
el motor va colocado encima del eje de¬ 
lantero. Por otra parte, en automóviles 
con ciertos sistemas de suspensión de¬ 
lantera independiente, no resulta prác¬ 
tico emplear un tensor continuo o sin 
dividir entre los dos muñones delante¬ 
ros, debido al hecho de que la distancia 
entre los centros de las ruedas cambia 
por el movimiento de los muelles, de 
modo que al sujetarse los brazos de los 
muñones dentro de una distancia cons¬ 
tante o fija, por el tensor, habría enton¬ 
ces un cambio constante en convergen¬ 
cia con serio desgaste de neumáticos. 

En los automóviles con suspensión 
delantera independiente, se emplea una 
conexión de dirección similar a la ilus¬ 
trada en la Fig. 7. La que mostramos 
aquí corresponde al Chrysler. Un corto 
eslabón transversal ocupa el lugar del 
eslabón de enganche longitudinal. Se ex¬ 
tiende del brazo del mecanismo de direc¬ 
ción hasta un brazo en el centro del 
chasis. Desde este último se extiende 
un tensor individual a cada uno de los 
muñones de dirección. Como las unio¬ 
nes en los extremos de adentro de los 
tensores están montados en eje girato¬ 
rios en los extremos interiores de la 
pieza en que se soportan las ruedas de¬ 
lanteras, la convergencia de las ruedas 
no sufre alteración a causa del movi¬ 
miento de los muelles. 

• • 

El costo promedio de un automóvil 
es ahora de 23 centavos la libra, según 
un análisis de costo hecho por la Auto¬ 
mobile Manufacturers Association. Esta 
cifra representa una bajada de 44 por 
ciento del precio promedio de 1925. Cal¬ 
culado sobre la base de fuerza motriz, 
el precio promedio actual es de $7,SO 
por caballo de fuerza, en comparación 
con $31,50 in 1925. Sobre la base de 
distancia entre los ejes, el precio pro¬ 
medio de hoy día es de $5,90 contra 
$9,60 en 1925. 


El automóvil con 
motor de tipo diesel 
de G. E. T. Eyston, 
con que batió siete 
records mundiales en 
la pista de Monthéry, 
cerca de París, Fran¬ 
cia, el 4 de enero de 
19.'16. Estos son los 
primeros records que 
se establecen por un 
automóvil con motor 
de tipo diesel, en. la 
categoría especial 
para este tipo 
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Auen Oivlfión de la 

AMERICAN CAR AND FOUNDRY COMPANY 


BURE 


GABINETE DE PIEZAS "C-3" 

# Si Ud. se interesa en aumentar sus ganancias este año_ 

en desarrollar un negocio más grande y lucrativo con el 
servicio de Afinación de Motor Cárter y la venta de legítimas 
piezas y carburadores Cárter — la manera de hacerlo es la 
siguiente: 

Compre un Gabinete de Piezas Cárter "C-3" con un surtido 
de piezas Cárter de rapida venta—del distribuidor de la 
Cárter más próximo a su localidad. 

Ese distribuidor le suministrará un juego completo de instruc¬ 
ciones para la afinación de motores y tomará personal Ínteres 
en su progreso como estación de servicio Cárter. 

Si no sabe el nombre del distribuidor de la Cárter más cer¬ 
cano, escríbanos directamente. 

CARTER CARBURETOR CORPORATION 

2834-56 NORTH SPRING AVENUE • ST. LOUIS, MO„ E.U.A. 


Abril, 1936 
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CamUnteá .—- 

—Precios de lisia, entrega en la labrica 


El precio mostrado es el precio de lista »1 por menor SÜ 

El C «juip^-°de°neumáticos “"o° mWmo y ^'tas especir.eaciones no r^ejan U «cala de semejantes e q uipo» 

^ ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. - 


INFORMACION GENERAL 


MARCA 

T 

MODELO 


Q a 


2_© 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 





c 


►.JO 



’Z 

m 

_ — "o 

2 "’p 


c 

m 

o 

® 2 

e 

v3 

M 

0 

« 

‘Z C’O 
© 2 
■» E ¡» 
ó .'2 t 

m 

•o 

<0 

J 

ta 

;o 

0 

& 

e 

e 

e.S 
^ o- 
~ c 

•S< 

¿< 

ZQ 5 

U 

U 

UJ e 


EJE 

TRASERO 


E 2 « 
*S «a-o 
c o 5 

3 IjS 

£ 23 


Desmul¬ 

tiplica- 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


5 o 

s 5 
;¡1 
s °4s 
i C 2 


Ql-S 


s 

le 

l s 

S. 2 
1 ® 


MUELLES 


a 

jn 

0 

o 


Autocar.HH 

.D 

.DF 

.. N 

.(Eng.und^eut)UD 

Brockway.7? 

.87 

.90X 

.96 

. 110 

.125X 

..130 

.M5 

.150X4 

.150X5 

.160X 

.170X 

..175X 

.130PS 

•Chevrolet. FJ3.Com. 

.RA UttHty 

.RC Utility 

.tRD 

Clydeadale.34D 

..44D 

..54D 

.eoD 

..105D 

Condor.ACW-41 

.BCW-41 

.CCW-41 

.FCW-61 

.GCW 61 

. .CDW-61 
... ...CEW-61 
Day-Elder (4).76 

YYYYYYYYYYYY.au 

.131 

.161 

.201 

.241 

Diamond T.. .212AS 

.212BS 

.221S 

.22SS 

.!.244S 

.313 

.320 

.353 

..360 

.412B 

.412DR 

.512B 

.512DR 

Dodge.LC 

.. LE 

.LF 

.+LF-3B-9 

.LH 

.K60V 

Fargo.FD1 

. .FD3 

.FD4 

.tFDD4 

Federal.10 

.15 

.18 

.20 

.25 

.28 

.29 

.40 

.40DR 

.50 

.C7 

.C8 

...51 
...51 


2H-6> 

1H-2 

2 

2-29* 
2-2 9 * 
2H-3 
2H-3 
"-3H 
39* 
39* 
¡-3H 

79* 


19* 

m 


Ford... 


FWD. 


.67 

.hs 

,...H4 
. . ,H6 
. HH-6 

.B 

..CU-I 

.CU6A 

...8SU 

.SSUA 


3250 

3550 

3875 

4650 

3750 


1240 

1470 

1740 

1900 

2075 

2245 

23S5 

26S0 

2710 

3295 

3640 

4290 

2525 


ÍH 

2 

29* 

4- 5 

5- 7 
lfc-2 

2 X 

Hr'i 

2H-3 X 
3H-49* 

3>4-5 

4- 59* 
19* 

2 

29* 

3 

39* 

4 

5- 7 

M-2 

W 

1M-3 

2-3 

2-4 

2- 4 
2H-4 
29*-4 

3- 4 

4- 5 

4- 5 

5- 69* 
Comí. 


Comí. 


K-i 

13 2 -2 
2-2 9 * 

2- 3 

2>*-3 Vi 
2H-3H 

3- 4 

4- 5 

4- 5 

5- 6 
0-79* 
0-79* 
19* 

IX 

ix ;■ 

IX-2 

2-2X 

2X~3 

3 

3X-4 
3! >4 
4-5 
4-5 


260S 
3323 
3731 
5465 
6650 
1725 
1S20 
2095 
1985 
2325 
2660 
2860 
945 
1245 
1495 
2045 
2495 
2945 
4095 
595 
635 
695 
795 
925 
1125 
1225 
1425 
1525 
2140 
2440 
2440 
2760 
370 
565 
555 
828 
905 
1695 
401 
523 
584 
841 
545 
645 
875 
1025 
1275 
1445 
1695 
2590 
2715 
3195 
4710 
5120 
500 
525 
360 
2400 
3325 
3385 
4135 
4200 
4985 
4685 
5135 
4835 


140 
140 
140 
140 
145 
136 
13G 
136 
136 
136 
136 
136 
135 
156 
156 
165 
165 
165 
165 
1392 

1391 
139f 

1392 
1512 
1512 
151J 
151J 
1512 
1S92 


1892 

1892 

116 


129 

162 

136 

152 

116 

129 

129 

162 

128 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

175 

175 

175 

195 

195 

131 
157 
112 

132 
120 

133 
138 
124 
147 
147 
147 
147 


192 

192 

177 

213 

145 

164 

176 

176 

176 

188 

188 

206 

206 

206 

206 

207 

207 

207 

206 

112 

131 

157 

185 

ISO 

200 

200 

210 

220 

190 

190 

190 

190 

190 

190 

190 

168 

186 
186 
204 
201 
204 
234 

163! 
163 a 
175; 
175 a 
175 a 
175 
175j 
175 a 
175 
2252 
2252 
225!, 
2252 
116 
162 
162 


6S93 BS.25'20 


185 

180 

205 

116 

162 

102 

185 

152 

181 

181 

181 

195 

195 

195 

237 

23 

237 

249 

249 

131 

157 

112 

142 

160 

180 

170 

156 

179 

179 

179 

179 


4400 

7600 

7600 

12300 

11000 

13000 

15000 

24000 

28000 

11000 

13000 

14000 

13000 

15000 

18000 

20000 

10000 

11200 

13400 

16300 

19500 

25300 

33500 

11000 

11500 

12000 

12000 

13000 

15000 

15000 

16000 

16000 

17500 

20000 

20000 

24000 

4000 

9500 

11500 

11500 

13500 

20000 

4000 

9500 

11500 

11500 

7500 

11000 

12000 

13000 

14500 

1550Í) 

16500 

20000 

20000 

24000 

29000 

29000 


7055 

7719 

8731 

7629 

3950 

4300 

4545 

5075 

5435 

5500 

6000 

6150 

6235 

0300 

7350 

7950 

8325 

5450 

2105 

3015 

3060 

3975 


BS.25 20 
B9.00/20 
B9.75/20 
BS.25/20 

B6.00/20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 7.50/20 
Hs.25 20 
B8.25/20 
BS.25 20 
BS.25/20 
B9.00 20 
B9.00 20 
B9.00/20 
P7.00x34 

B5.50/17 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 


DB8.25/20 

DBS.25 20 
DB9.00 20 
DB9.75 20 
DB8.25/20 

DB6.00 20 
DB6.50/20 
DB7.00 20 
DB7.00 20 
DB7.50 20 
DB7.50 20 
DBS.25/20 
DBS.25/20 
DBS.25/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00 20 
DB9.00/20 
DP7.00x34 

B5.50/17 

P32x6 

F32x6 

DB6.00/20 


11200 

12800 

14800 

18700 

16700 

21300 

21100 

23600 

23300 


3550 

4645 

4750 

7400 

8400 

3500 

3900 

4100 

3900 

4100 

5450 

5850 

3900 

4100 

4SOO 

6300 

6500 

7200 

9500 

3450 

3550 

3750 

3900 

4300 

4700 

4SOO 

5200 

5300 

6600 

7300 

7300 

7700 

2200 

3500 

3S00 

3900 

4600 

6400 

2200 

3500 

3S00 

3900 

2950 

3500 

3800 

3900 

4600 

4800 

4900 

6600 

6600 

7100 

9550 

9650 

3220 

3207 

1966 

4700 

5300 

5900 

6900 

6460 

8170 

8000 

8400 

8100 


Own 314 

Own 358 
Own 358 
Own 404 
Own 358 

Con 24B 
Con 28B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 3IB 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 

Own 

Own 

Own 

Own 


B6.00/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B 6.00/20 
B6.00 20 
BG.50/20 
B 6.00/20 
R6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B 10.50/20 
B 6.00 20 
B 6.00,20 
B6.00 20 
B6.00/20 
B 6.00,20 
B0.50 20 
B 6.50/20 
B7.00/20 
B7.00 20 
B7.50/20 
B7.50 20 
B8.25/20 
BS.25/20 
B6.00/16 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
B 8.25/20 
B9.75/20 
B6.00/16 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B0.0O/20 
B6.00 20 
B6.50/20 
B0.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B 9.00/20 
B9.00/20 
B9.75 20 
B9.75/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/16 
B6.50/20 
P34x7 
P9.00/20 
P9.75/20 
836x6 
B 10.50/20 
B 10.50 20 
B11.25/20 
B11.25/20 


B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

B6.00 20 

DB 6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.00/20 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DBO.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB 10.50/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00 20 

DB 6.00/20 

DB6.00 20 

DB6.50 20 

DB6.50 20 

DB7.00/20 

DB7.00 20 

DB7.50 20 

DB7.50 20 

DB8.25 20 

DB8.25,20 

B6.00/16 

DB7.00/20 

DB7.50 20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.75/20 

B6.00/16 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50 20 

BO.00/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

P32x6 

P32x6 

B6.00/16 

DB&50/20 

P34x7 

P9.00/20 

P9.75/20 

836x6 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

B 11.25/20 

B11.25/20 


10-4x454 

6-4x494 
6-4x494 
6-4 94x494 
6-4x494 

6-3»*x4 ; 
6-3Hx4 ¡ 
6-35fct4 
6-3«í5x4H 
6-3 l SdX4J 
6-37 k x4| 
6-39ÍX4] 
0—3T->dx4: 

6-43-4x4 H 

6-434x4,' ' 
6-434x4; 
6-49sx494 
6-494x4 8 4 
6-3 l Sflx4H 

6-3*4x4 
6-3*4x4 
6-3*4x4 
6-3*x4 


Buda Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Waull.XBKh 
WauH.XKBH 
Wau H.XBK11 
Wau H.6BKH 
WouH.6BKH 
WauH.GBKH 
WauH.OBKH 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 

Her OOB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau OSRK 
Wau 6SRK 
Own 
Own 
Own 
Wau BK 
Wis BU 
Wau M8 
Wau MK 
Own A 
Wau 8RS 
Wau 8RS 
Wau SRL 
Wau SRL 


4-394x434 

6-39**49* 

6-394x494 

6-4x594 

6-434x594 

■394x494 

■394x494 

4- 394x494 
6-394x494 
6-3*4x434 
6-394x434 
6-394x434 
6-394x4»., 
6-394x4 1 , 
6-394x434 

6-4x4 1 4 
6-434x4 X 

5- 494x4H 

6- 494x594 
6-394x494 
6-394x49? 
>394x434 
1-394x434 
6-394x494 
6-394x434 

394x494 

6-394x494 

6-4x494 

6-4x494 

6-494x494 

6-494x494 

6-494x494 

6-394x494 

6-394x494 

6-394x494 

6-394x494 

6-394x494 

6-39¿x5 


4-394x494 

6-394*4 1 i 

0354x494 

0394*434 

6-394x494 

6-394x434 

6-4x494 

0494x49 1 

6-494x494 

6-494x494 

6-494x594 

6-494x594 

8-3)6x394 

8-3 36x3 :í 

8-39i»x3 3 . 

6-394x4! 

4-4x5 

0394x49 

6-494x49. 

4-494x594 

6-4 94x594 

0-4 9 kx594 

0494x594 

0494x594 


109 
228 
263 
203 
282 
282 
320 
381 
381 
404 
517 
517 
221 
221 
221 
282 
251 
315 
381 
3 OS 
411 
411 
402 
462 


5.3 

5.2 
5 3 

5.3 
5 1 
5.1 
5.6 
6.5 
0.5 
0.0 
4 

4 6 
5.3 

5.3 

6.3 

5.4 

4.5 
4.5 
4.5 
4.0 
4 

4 

4.5 

4 


314 

5.2 

2131 

33.7 

75-2400 5 

!F 6 

35S 

5.2 

240 

38.4 

84-2500 5 

!F 6 

358 

5.2 

240 

38.4 

84-2500 í 

!F 6 

404 

5.1 

271 

43.4 

94-2500 í 

>F 6 

35S 

5.2 

240 

38.4 

84-2500 i 

>F 6 

210 i 

5.75 

154 

24.3 

71-3100 í 

^F 5 

248 

5.3 

170 

27 3 

78-3100 í 

8F 6 

24 S 

5.3 

170 

27.3 

78-3100 ¡ 

3F 6 

288 

5.5 

190 

32.6 

78-2650 i 

8F 5 

2S8 

5.5 

190 

32.6 

78-2650! 

SF 5 

318 

5.5 

214 

36.0 

86-2600 ! 

3F 5 

2SS 

5.5 

190 

32.6 

78-2650 ! 

SF 6 

318 

5.5 

214 

30.0 

86-2600 ¡ 

SF 0 

361 

5.5 

250 

40.8 

95-25001 

SF 6 

361 

5.5 

250 

40.8 

95-2500 : 

SF 6 

361 

5.5 

250 

40.8 

95-2500! 

sf a 

381 

4.76 

276 

40.8 

106-2600 

2F 5 

427 

4 6 

308 

45.9 

118-2600 

2F 5 

288 

5.5 

190 

32 6 

78-2650 

SF C 

207 

5.5 

150 

26.3 

70-3200 

59* 4 

207 

5.5 

150 

20.3 

70-3200 

5>* £ 

207 

5.5 

150 

26 3 

70-3200 

59* £ 

207 

6.0 

150 

20.3 

70-3200 

SF [0 

166 


11Ó 

21 

42-2000 

SF £ 

260 


175 

29.4 

75-2600 

SF l 

2S8 


185 

32.4 

83-2600 

SF i 

415 

12.5 

305 

40.9 

105-2200 

SF 0 

468 

12.5 

342 

43 4 

118-2200 

F2 ; 

210 

6.2 

155 

22.5 

46-2200 

SF t 

210 

6.2 

155 

22.5 

46-2200 

SF i 

210 

6.2 

155 

22.5 

46-2200 

SF i 

282 

6 4 

185 

33.7 

75-2500 

SF J 

2S2 

6 4 

185 

33.7 

75-2500 

SF i 

282 

0 4 

1S5 

33 7 

75-2500 

SF i 

282 

0.4 

185 

33.7 

75-2500 

SF 

22S 

4 4 

142 

27.3 

59-2800 

BF 

263 

4 4 

164 

31.5 

68-2SOO 

BF 

282 

4 4 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

339 

4.7 

234 

38.4 

94-2800 

BF 

383 

4.7 

265 

43.3 

106-2800 

BF 

383 

4.7 

265 

43 3 

10G-2S00 

WF 

529 

4.4 

350 

51.3 

114-2200 

WF 

228 

5.0 

148 

27.3 

63-2SOO 

SF 

228 

5 0 

148 

27.3 

G3-2SOO 

SF 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2S00 

SF 

22S 

5.0 

i 148 

27.3 

63-2800 

i SF 

263 

1 5 4 

164 

31.5 

68-2S0C 

l SF 

263 

; 5 4 

164 

31 5 

68-2800 

1 SF 

282 

! 5,35 

i 176 

, 33.7 

73-2S0C 

1 SF 

282 

1 5 35 

. 176 

1 33.7 

73-2800 

l SF 

32C 

1 5.3 

[ 204 

1 38.4 

84-2800 

1 SF 

358 

1 5.C 

► 26C 

) 38.4 

104-250C 

► SF 

40*1 

l 5.C 

► 294 

1 43.3 

118-280C 

► 2F 

40-1 

1 5 t 

) 294 

1 43.3 

118-280Í 

1 SF 

404 

1 5.C 

) 294 

1 43.3 

118-280Í 

► 2F 

201 

i 5 J 

i 13í 

1 23.41 

70-300Í 

>S9* 

201 

1 5.i 

3 13í 

i 23.44 

70-3000 

) SF 

217 

’ 5.t 

i 15( 

) 25.35 

, 70-3000 

) SF 

217 

? 5.( 

> 15( 

125.35 

, 70-3000 

1 SF 

24 

1 5.4 

1 17( 

127.34 

, S5-3200 

) SF 

305 

) 4.i 

1 20( 

131.54 

t 96-3000 

1 SF 

20 

l 5.1 

3 13! 

i 23.44 

1 70-3000 

)S9* 

20 

1 5.! 

3 13! 

323.44 

1 70-3000 

1 SF 

21' 

7 5.1 

151 

1 25.3* 

i 70-3000 

3 SF 

21 

7 5.1 

ft 151 

0 25.35 

í 70-3000 

) SF 


127 

140 

164 

164 

176 

170 

204 

240 

240 

274 

330 

330 

138 

138 

Í85 

160 

200 

240 

210 

265 

265 

300 

300 


22.5 

27.3 

31.5 

31.5 
33.7 

33.7 

38.4 

40.8 

40.8 

42.5 
51.3 
51.3 
30.0 
30.0 
30.0 

33.8 

25.6 

33.7 

40.8 
36.1 

40.8 

40.8 

45.9 
45 


50-2500 

64-2500 

68-2500 

08-2500 

72-2500 

72-2500 

84- 2500 

85- 2400 
85-2400 
00-2400 

110-2200 

110-2200 

80-3800 

80-3800 

80-3S0O 

84- 3200 
60-2000 
72-2500 

85- 2400 
56-1350 
01-2300 
01-2300 

102-2400 

102-2400 


SF 

SF 

SF 

8F 

SF 

SF 

SF 

2F 

SF 

2F 

2F 

SF 

SF 

8* 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 


.83 

6.83 
5 
5 

5.83 
.17 

6.14 

.75 

7.60 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
4.1 

5.4 
5.66 

5.61 
5.61 

7.4 
4.1 

5.4 
5.66 
5.66 
5.S3 
5.66 
5.S3 
5.83 
5.83 
6.17 
6..7 

83 
27 
7.37 
7.80 
7.80 
6.6 
6.6 
4.11 
5.58 
7 

8.02 

6.95 


7.35 

6.72 

7.35 

7.35 


42.0 
50 4 

51.1 
40.8 

39.7 

37.3 

39.4 
37 0 

.7 

51.8 
36 2 
36 2 
37.3 

39.2 

29.5 

37.2 

47.9 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 

10.6 
34.7 

36.2 

36.2 
42 

50.3 
10.6 

34.7 

36.2 

30.2 

37.3 

36.2 

37.3 
37.3 
37.0 

40.7 

40.7 
55.5 
50 
50 

51.2 

51.2 

42.2 

42.2 

11 

34.0 

38.0 

47.7 
84 

35.0 

73 

55.2 
73. 
73. 


124 

124 

124 

124 

129 

01 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

128 a 2 
168 
168 
197 
197 
197 
246 
108 
108 
IOS 
108 
126 
126 
126 
126 
120 
16S 
168 
168 
168 
71* 
93* 
03* 


93 H 

toox 

71* 

93* 

93* 

1ÓÍ 

101 

101 

101 

101 

101 

101 

115 

115 

115 

162 

162 

101 * 

126? 

67; 

120 

112 

1151 

126 

130 

132 

132 

132 

132 


53x3 

53x3 

53x3 

53Hx3 



54xl J í 
45x2'¿ 

45x29* 

60x29* 


77 X 
108! -i 
108! 2 
lis.' j 
118! 
1189* 
149 
60 
60 
60 
60 
72 
72 
72 
72 
72 
102 
102 
102 
102 
37 U 
51* 
51* 

57H’ 

669* 

37U 

42 r 

42 


34 

349* 
34 !á 
349* 
349* 
34 9 k 
349* 
349* 
34 

339* 

33>* 

34 

34 

34 

33 

34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 


519* 

5W a 

66* .t 

56?.í 
56"., 
56"., 
56 H 
82 
82 
82 
102 
102 
&7H 
839? 
38' 
67 % 
81 

819* 

86 

93 

93 

93 

93 

93 


34 

34 

34* 

34 

34* 

34 

34 

34* 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

38 

38 

44 

34 

30 

36 

36 

36 

30 

30 

36 

136 


40x29* 

40x2!¿ 

40x29* 

44x29* 

44x3 

36x29* 

36x29* 

36x29* 

36x29* 

40x29* 

40x29* 

40x29* 

40x2»., 

40x2»* 

40x29? 

42x29* 

42x29* 

42x2»* 

439*x3 

42x29* 

42x29* 

42x29* 

42x29* 

42x29* 

42x29* 

42x29* 

42x29* 

42x29* 

42x29* 

42x29* 

42x29* 
36x19* 
30x19* 
3flxl?4 
39x19? 
39x2 
39x29* 
36x19* 
39x19* 
39xl?4 
39x19* 
38x29* 
38x29* 
38x29* 
38x29 
38x29 
38x29* 
38x29* 
42x29* 
42x29* 
42x29* 
42x3 
42x3 
36 7 *x2' 

36Kx29 

409?x2 

40x290 

42?*x29* 

42?*x2 »i 

42»*x29* 

4294x29» 

42*4x29* 

42?*x29* 

4294x29* 

I 42 3 i'x2»* 


50x29* 

50x29* 

50x29* 

56x3 

56x3 

45x29* 

45x29* 

45x29* 

45x29* 

54x3 

54x3 

54x3 

54x29* 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x4 

569**294 

56Í*x2W 

569*x2W 

5G9*x29* 

pfxS 

569* x ^ 

8wv S 

569*^ 

569*x3 

56x3 

56x3 

56x3 

50x3 

48x19* 

48x29* 

•ISx-'.i 

48x294 

48x29* 

52x3 

48x19* 
48x2 l .i 
48x2;i 
48x29* 

50x2 1 <• 

50x2'- 

50x29* 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

56x8)4 

56x39* 

60x29* 

50x294, 

4694x29* 

48x29*.. 

oh*!H 

62¿>2H 

62W«*H 

52»4Í21 
52».,l2 J 
S2?íx2h 


•1^, modelo» BB y BD de camión Chevrolet con ruedas traseras dobles se ofrecen a un precio adicional de *20 sobre lo» I1A y HO respectivamente. 
tChasls de ómnibus £ L AUTOMÓVIL AMERICANO 
















































































































































































































































CUMPLIMIENTO 

DE TODA PREDICCION 


# En vista cíe la rápida revolución sensa¬ 
cional, que el sobrecargador introdujo en la 
aviación, no es sorprendente que la aplica¬ 
ción de este principio, por parte de los 
Hermanos Graham, al campo de los automó¬ 
viles de precios moderados, haya tenido va 
una influencia profunda en la construcción 
del vehículo terrestre. 

Tan excelente ha resultado el nuevo Super- 
cliarger Graham con sobrecargador, tanto 

EL SUPERCHARGER 


con sobrecargador 


3 NUEVOS ADMIRABLES MODELOS GRAHAM 

El SUPERCHARGER 

El CAVAL1ER • El CRUSADER 


en economía como en funcionamiento, que 
la atención de toda la industria automotriz 
está tocusada en este incomparable automó¬ 
vil. No cabe la menor duda de que otros 
vehículos con sobrecargador se presentarán 
ai público tan pronto como sus fabricantes 
puedan ofrecerlos en forma aceptable. 

Todo esto da a los representantes del Graham 
una ventaja decidida, pues los modelos de 
esta marca, provistos de sobrecargador, no 
constituyen un experimento. Están demos¬ 
trando, mediante diario servicio práctico en 
todas partes del mundo, que el sobrecarga¬ 
dor es el progreso más notable que se ha in¬ 
troducido al automóvil esta última década. 

La acreditada organización Graham ofrece 
un surtido completo de automóviles perfec¬ 
cionados y aseguramos que son la utilidad 
palabra, desde todo punto de vista. 

Nuestro folleto ¿t La Mágica del Sobrecarga¬ 
dor ha tenido una demanda extraordinaria, 
c Ha recibido Ud. un ejemplar? Escríbanos o 
díganos por telegrama: “Paigeinter Facts’% 
para enviarle información detallada. Gra- 
ham-Paige International Corporation. De¬ 
troit, Midi., E.U.A. 

LA REPRESENTACION DEL GRAHAM ES MUY VA¬ 
LIOSA EN TODO MERCADO DE AUTOMOVILES 


Kl - «» W PREMIO POR ESTILO SE LO LLEVA El. GltAHAM 


Abril, 1936 




































Camdtmed ... 

"Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fabrica, por el chasis normal, sin. comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
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3695 

5175 

6495 

6595 

1315 

1620 

2075 

2660 

3365 

3785 

4750 

5700 

675 

695 
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6-3^x5 
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> 5.4 

6 21C 

1 . 
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DB 10.50/24° 

Own AC 
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SF 

0.50 

40.9 

107 

60 

34 

SF 

6.43 

40.8 

107 

60 

34 

SF 

6 43 

40.8 

107 

60 

34*6 

SF 

8.64 

57.3 

107 

60 

34*6 

SF 

8.50 

56. 

107 

00 

34)6 

SF 

5.62 

36.0 

91 

55 

34)6 

SF 

5.66 

3.62 

91 

55 

34*6 

SF 

ó.66 

36.2 

91 

55 

34?-6 

SF 

6.20 

39.7 

91 

55 

34»s 

SF 

5.83 

37.3 

91 

55 

34)6 

SF 

5.83 

37.4 

91 

55 

34)6 

SF 

5.ÍÑ3 

37.0 

91 

55 

34*6 

SF 

Ü. 16 

46.7 

91 

55 

34* , 

SF 

6.16 

46.7 

91 

55 

34)6 

SF 

6.83 

51.8 

91 

55 

34)6 

SF 

5.5 

35.6 

127 

74 % 

34 

SF 

4.5 

29.1 

156 

90 

41)6 

2F 

4.3 

27.9 

176Jíí 

119 7 á 

41J6 

2F 

6.8 

49.0 

98 

67 

34 

2F 

6.3 

110 

128' í 

73)4 

36 

2F 

5 75 

21.2 

128? s 

73J„ 

36 

2F 

4 0 

25.2 

198) ¿ 

141) s 

41)6 

SF 

6.38 

41.9 

IOS» 4 

69*4 

31 1 j 

SF 

4.90 

3S.9 

108*4 

69*4 

31 H 

SF 

4.90 

38.9 

128*4 

89*4 

31» j 

SF 

5,63 

50.2 

139* 2 

91*2 

31 >a 

2F 

5.77 

51.2 

139 A 

91)4 

31! 6 

2F 

6.59 

58.8 

88*¿ 

65 

34)6 

2F 

5.93 

122 

94» 4 

70 a 4 

34 7 u 

2F 

0.32 

lUt 

72H 

86? í 

35 

SF 

5.13 


83 H 

51)8 

34 

SF 

5.63 

30 0 

83*2 

51 H 

34 

SF 

6.8 

43.5 

.SÍl » 2 

51 5 8 

34 

2F 

6.66 

41.2 

92 

56 

34 

2F 

6.00 

41.0 

108 

69H 

34 

SF 

6..83 

43.0 

108 

69)6 

34 

2F 

7.06 

44.5 

108 

mi 

34 

SF 

6.14 

38.7 

142 

83 

34’ ti 

2F 

6.28 

38.6 

142 

83 

34* s 

op 

7.2 

52 3 

142 

83 

34)6 

2F 

7.06 

109 

115'., 

72 

34 

SF 

7.4 

45.8 

140 

83 

34 

WF 

7.4 

45.8 

140 

83 

34 

WF 

0 4 

40.3 

168 

101 

34 * 6 

SF 

6.1 

37.8 

168 

101 

341* 

WF 

6.2 

38.1 

168 

101 

34*« 

SF 

4 18 

12.8 

55 u ( , 

29'J 

43*i 

SF 

4.18 

12.8 

55 u w 

29*4 

43*4 

SF 

5.28 

16.2 

94? 4 

52 V x 

43 A 

SF 

6.17 

39 5 

91H 

52)6 

32 V 

SF 

6.17 

39.5 

MH 

52)6 

32 V 

SF 

6.5 

41.6 

94 H 

52)6 

32 ‘ib 

SF 

6.5 

48.9 

m*A 

61)6 

34 

SF 

6.5 

47.8 

102'., 

59 a 4 

34» -í 

SF 

7.2 

52.9 

97*4 

54 a 4 

34*4 

2F 

8.5 

62.5 

1 97*4 

54 a 4 

34*4 

2F 

6.38 

57.3 

106 

72 

34 

2F 

6.38 

57.3 

1 106 

72 

34 

SF 

6.80 

i43.fi 

1 144 

91 

34 

SF 

6.80 

! 44.2 

! 144 

91 

34 

SF 

7 40 

147.C 

> 144 

91 

34 

SF 

7.80 

1 54.( 

i 144 

91 

34 

2F 

8.4C 

l 58.? 

i 144 

91 

34 

S# 

4.27 

'28.2 

5 03 

26 

34 

SF 

5.82 

*39.1 

l 99M 

i 57Vi 

í 34 

SF 

5.82 

! 39.1 

i mi 

i 67M 

i 34 

SF 

5.82 

! 39.1 

\ 102H 

i 0OM 

1 34 

SF 

5.82 

5 39.1 

l 164M 

i 122 y t 

í 34 

SF 

5.44 

1 20.í 

i 120 

72!-* 

¿33A 

SF 

5/44 

[ 26.? 

/ 150 

102 

33Á 

SF 

6.12 

! 29,7 

1 132 

102»* 

í 33-i 

2F 

7.01 

1 33.1 

1 132 

102?; 

* 33 7 i 

SF 

6.32 

1 45.: 

l 150 

102 

33 1 ) 

2F 

7.54 

1 60.1 

1 150 

102 

33 } ) 

CD 

7.72 

! 37.< 

1 120 

102»/ 

i 33» 

2F 

7.54 

l 30.1 

J 120 

102)< 

.33* 

2F 

5. Oí 

> 49.- 

1 150 

102)i 

2 33*. 

2F 

7.01 

1 49.' 

i 180 

130 

33'. 

CD 

5.67 

r 55 .: 

i 180 

120 

33», 

2F 

5.Oí 

> 49 .' 

i 180 

120 

33* 

2F 

7.54 

153 

1 ISO 

120 

33*. 

2F 

7.4v 

147 / 

7 132 

03 

37* 


3. 

«> 

a 


A 
36xl*í 
36x1*4 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2)6 
40x2)6 
45x3 
45x3 
45x3 

36x2 M 

36x2 U 

36x2?4 

36x2*4 

36x2*4 

40x2)6 

40x2*4 

40x2*4 

40x2)4 

40x2)4 

42x2*2 

44x2*.i 

44x2*4 

42x2)4 

46x3 

46x3 

44x3 

34x2)4 
34x2 *2 
34x2*2 
41x2*4 
414x2*4 4 
4174x2)8 *' 
4178x2*2 
4174x2*4 K 
40x2 
40x2 
40x2 
37x2*4 

39* 2X2* 2 í 
39*2x2*2 ' 

40x2*4 
40x2*4 
40x2» 2 
44x3 
27x2*4 
37x2».¿ 
39*2x2)4í 
40x2*4 ‘ 

40x2*j 
36)4xX?4 i 
36)4x1í 
36HxlM fi 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
42x3 
42x3 
42x3 
48x3 
48x3 
42x2'i 
42x2»u 
42x2'>. 
42x2 * 4 
42x2*4 
30 3 íxl H í 
30xl)¿ ‘ 

36x1*4 

36x2*4 

36x2*4 

42x2*2 

44x2)4 

44x2*2 

44x2)3 

44x2)4 

44 x 2*-2 

42*4*3 

42*-,x3 

44x2>¿ 

50x3 

53 V3 

53*4x3 

5394x3 

48x3*2 


♦Chasis con doble arco en el bastidor. 
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ANO 


Aprobadas 
por más de 

50.000 

Talleres de Experiencia 

La experiencia práctica comprueba 
que las piezas Simmons 
son mejores 

Los hombres de experiencia y de éxito en el 
negocio de reparación de automóviles han pa¬ 
gado por su experiencia y guardado el recibo 
de pago. Han visto que nunca les conviene ex¬ 
perimentar con normas de calidad inferior. 
Años de comprar piezas para servicio de repara¬ 
ción les ha enseñado que siempre es un buen 
negocio emplear las mejores piezas. Más de 
50.000 talleres prósperos usan piezas Simmons 
para reparaciones de Ford, Chevrolet y Plym- 
outh. Saben que pueden depender de la calidad 
uniforme, ajuste exacto y buen funcionamiento 
de todo Producto Simmons. Deje que su ex¬ 
periencia le sirva a Ud. de guía. Use por norma 
invariable las mejores piezas Simmons, cons¬ 
truidas de acuerdo con las más precisas 
especificaciones y vendidas por los principales 
comerciantes del ramo en todo país del mundo. 
Es un método racional de compra que le ayuda 
a aumentar su negocio. 


SIMAfOtfS 

PARTS FOR FORDS • CHEVR0LETS • PLYMOUTHS 


INDEPENDENTLY MANUFACTURED 




MUFFIERS . TAIL PIPES . DOOR HANDLES . BRAKE CABLES 
BRAKE DRUMS . CARBURETORS • SIIVER KING HYDRAULIC JACKS 




Ot 


f\ít^ 


GRAN CATÁLOGO DE PIEZAS DE 
124 PAGINAS—GRATIS 

Pídanos ahora mismo ejemplar de 
este catálogo, que es el más com¬ 
pleto y el mejor ilustrado acerca de 
piezas para el Ford, Chevrolet y 
Plymouth de todos los del mercado. 

The Simmons Mfg. Co. 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Sírvanse enviarme su catálogo “Guía 
a Ganancias”. 

Nombre . 

Dirección . J 

Ciudad .p a í s . 

3-36 







































Camiones 


¡Precios de lista, entrega en la fábrica 


ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 



EJE 

DIMENSIONES 

TRASERO 

DE LA CAJA 



2 0 

0 


0 

Desmul¬ 

4 § 

,gg 
r 0 0 
S.§3 

E 2 S 

2 S f 

0 

c 

0 


© 

tiplica* 

ciones 

1 2 
12 

~z 

"C 

s 

• 

M 

c 

bJ 

= 1 - 
■ , -0 

c c 

bJ I UJ 

E- 

e 0 

0*3 

C M 


surca 

T 

MODE1 o 


INFORMACION GENERAL 


3-s 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


I 


E » 


ñ 


Mar.-Herr.. . B5-4 

,.**B10-4 
. . **B20-4 
....**B30-4 

*.**B40-4 

.**B50-4 

.**B60-4 

B5-6 3 

OldsmobÜe.EXA 1 

.EXB 

Reo. 6 AP 

.1A4-1C4 

‘ .1B4-1D4 

.2B4-2D4 

...... 2 H ( 2 J, 2 K) 

.3HÍ3J.3K.3M) 

_ 4H.4J.4K.4M 

Sterling. .FB50 De L 
.FB60 DeL 
FB70 DeL 
FB80 
FD90 
FD97 
.FB60WH 

.FB70WH 

Stcwart.40HE 

fiOHE 
46HE 
47HE 
. SOHE 
48HE 
49HE 
58XE 

.18XSE _ 
38-6E 3V2-5 
.38-8E 3*¿-5 
31XE 5-6 
. D10E 1 * 6-2 
D30E 3-4 
Stu< lebaker‘ ‘Std ” Ace 1H~2 
“Metro” Ace 
“Std.” Boss 
“Metro” Boss 

. Mogol 

.Chief 

•Terraplane 

Util. Coach *6 

. .Chassis 

White.703 1-1*6 

.704 VA-2 
. 704A 2-3 
.709 2J-2-3 
...620 2*2-3 
...712 3-4 
..621 3-4 
621K 3-4 
620K 3-4 
.718 3-4H 
630 3-4*2 
.630K 3-4*'j 
.640 3-4 ?2 
.640K 3-4?6 
..730 3-4*2 
..58SS 7*2 
.631 3*6-6 
.631K 3*á-6 
.641 3*§-6 
. 641K 3*2-6 
.731 3*2-6 
.642 4-7*6 


Willya... 


1345 

2490 

2820 

3250 

4550 

4875 

6500 

2425 

575 

600 

4S5 

535 

6S5 

S95 

1375 

1975 

2975 

1905 

2055 

2305 

2915 

3175 

4825 

2985 

3230 

495 

545 

695 

895 

1095 

1395 

1695 

2490 

2890 

4090 

4090 

5490 

1695 

2990 

565 

595 

945 

945 

1475 

1845 


1 M -2 

2-3 

2- 3 

2*6-3*6 

2*6-4 

3- 4 

3- 4*6 
3*6-4*6 
3*6-6 

4- 5*6 


131 
157 
118 
166 
166 
166 
184 
205 
205 
207 
207 
207 
207 
207 
225 
207 
207 
113 
128 
176 
190 
190 
190 
220 
235 
235 
170] 241 
170 241 
165 235 
140 176 
220 


580 

445 

1240 

1350 

1425 

1940 

4350 

2550 

4650 

4900 

4675 

2990 

5000 

5200 

6100 

6300 

6000 

5300 

5750 

5950 

♦>450 

6650 

6800 

6750 

395 

505 

595 

625 

745 

845 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795' 


115 

115 

136 

136 

136 

136 

157 

154 

157 

168 

168 

154 

168 

168 

ISO 

180 

162 

196 

168 

168 

ISO 

180 

162 

1.80 

100 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

130 

130 

130 

136 


12300 

12300 

4500 

9500 

11500 

13500 

16000 

18500 

21000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

26000 

15000 

17000 

4600 

11000 

12750 

13750 

14750 

16750 

18750 

20750 

25750 

25750 

30750 

12750 

16750 

11000 

11000 

13500 

13500 

16000 

18200 

2840 

2000 


4040 

4430 

4605 

5155 

7000 

7895 

8785 

5563 

3060 

3125 

2185 

2785 

3232 

3805 

4475 

5125 

62.80 

4900 

5150 

5475 

0525 

7175 

8235 

5775 

6100 

2110 

2325 

3310 

4070 

4250 

4570 

5326 

6250 

6800 

7600 

7600 

9340 

3920 

5485 

3230 

3030 

4140 

3885 

5200 

6035 


B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
BS.25/20 
B9.00 20 
B9.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B7.00/20 
~7.00/20 
B7.50/20 
B 8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
0.00/16 
B 6.00/16 
B 6.50/20 
B6.50/20 
50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B6.50,20 
B 7.00/20 
B6.00/20 
R6.00/20 
B 6.50/20 
B 6.50/20 
B 6,50/20 
B 6.50/20 


15000 


180 

190 

215 

215 

214 

214 

180 

214 

100 

190 

190 

190 

190 

190 

190 

190 

190 

190 

190 


2750 

9500 

11000 

11000 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 


2000 

2000 

4450 

4580 

4640 

5260 

7505 

6400 

7955 

9125 

8555 

6830 

8950 

9205 

10185 

10365 

10900 

9300 

9425 

9605 

10460 

10660 

11400 

10910 

15S4 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 


DB6.00/20 

DB6.50/20 
DB7.00,20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB6.00/20 
P32x6 
P32x6 
B 6.00/16 
B6.00/20 
P32x6 
DB 6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB 8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
0.00/16 
B6.00.T6 
B6.50/20 
DB6.50/20 
6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/2G 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.50 20 
DB7.00/20 
P32x8 
P32x6 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DP32x6 
DP32x6 


B6.00/16 

B6.00/1G 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

Bü.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75-20 

B 10.50/24 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B1O5O/20 

B9.75/24 

B5.25/17 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00 20 

BO.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

K7.00/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 


Ford V 8 

HerJXB 
Hcr JXC 
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
Hcr RXB 
Ford V 8 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own % 
Own 
Own 
Own 

Wau 6 BK 
Wau 6 BK 
Wau 6 BK 
Wau 6 MK 
Wau 6 MK 
Wau 68 RL 
W H 6 BKH 
W H 0 BKH 
Wau 


B6.00/16 
B6.00/16 
B7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00 20 
DB9.75/20 
DB 10.50/24 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB9.75/24 
B5.25/17 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B0.OO/2O 
DB6.50/20 
DB 0.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 


Con 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Lyo 
Wau 

Wau Hess 
Wau Hess 
Own 
Own 

Wau BM 
Wau BM 
Wau BK 
Wau 6-110-358 

Own 

Own 

Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own GRB 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 
Own 77 
Her QXB3 
Hcr QXB3 
Her JXA 
HerJXB 
Her JXB 
Her JXB 
Ilcr JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 


5- 3%x3*¿ 

6- 3 *6x4*4 
6-3Mx4?<¿ 
6-4x4% 
6-4%x4*4 
6-4 *4x4 H 
6-4**x5% 
8-3%x3% 
6-3%x4*á 
6-3?i¿x4*s 
G-3%x4*6 
6-3%x4H 
6-3*»x5 
6-3Hx5 
6-3*ix5 

6-35 1x5 

6-45|x4K 

6-33.ix4*, 

6-3 3 4x4‘4 

6-3 3 íx4 , 4 

6-4*'8x4 3 4' 

6-4*¿x4*-4 
6-4**x5*¿ 
6-35^x4 ’4 
6-3*4x4?^ 
,-3*,x4 
6-3x4 
6-3**x4*, 
6-3*6x41 4 
6-3 *6x4 
6-3 *6x4 *4 
6-3*íx4*4 
6-4 *6x4*i 
6-4*6x4*í 
6-4 Hx5H 
8-3* 4 x 4*4 
6-4 *6x5*6 
4-3%x4% 


6-3%x4% 
6-3%x4*g 
6-3*6x4*6 
6-3*6x4 *4 
6-3*6x4*í 
6-3%x4^ ' 
6-4x4% 

6-3x5 

6-3x5 

6-3%x4?a 

6-3%x4*£ 

6-3&X4** 

6-3?%x4? 2 

6-4*4x5 ’4 

6-315x4*2 

6-4 %x5* 

6-4%x5 L 

0-4%x5‘ 

♦*-355x4 

6-4%x5‘ 

6-456x5*4 

6-46,6x53 

6-4*6x53 

12-3*6x3! 

4—4 1 Íx5 3 

6-4%x5* 

6-4 %x5 1 

6-4*6x5 3 

6-4*6x5* 

12-3*6x3J 

0-4*6x5 a 

4-3*¿x4 3 

6-3Kx4*6 

6-3Kx4*6 

0-3 3 «x4% 

6-3*hx4?4 

G-3*|x4% 

0-3%x4% 

6-3*|x4K 

6-3*4x4* J 
6-4x4 *4 

6-4x4 *4 


209 
230 
26S 
26S 
309 
428 
2S2 
282 
282 
381 
381 
402 
282 
282 
133 
170 
22S 
228 
245 
245 
282 
381 
381 
462 
420 
517 

210 
282 
217 
217 
263 
263 
2S2 
35S 


212 

212 

270 

270 

270 

270 

434 

303 

434 

434 

434 

303 

434 

434 

580 

580 

465 

320 

434 

434 

580 

580 

465 

580 

134 

205 

205 

228 

263 

203 

263 

282 

282 

320 

320 


138 

182 

190 

224 

260 

260 

330 

138 

152 

152 

145 

145 

152 

175 

175 

200 

280 

1S8 

188 

188 

257 

257 

302 

185 

185 

98 

120 

155 

155 

165 

165 

190 

240 

240 

300 

300 

330 

125 

190 

160 

160 

170 

176 

190 

254 


30 

31.5 

33.7 

38.4 
43.3 

43.3 

48.6 
30 

26.3 

26.3 

24.3 

24.3 
23 4 

27.3 
27.3 

31.5 
45. 
33. 

33.8 
33. 
41.0 
41 0 
46.0 
33.8 
33.8 
16 

21.6 
27.3 


29 4 
29 4 
33.7 

41 

41.0 
46 0 
45 0 

51.3 
22 5 
33 8 

25.4 

25.4 
31 0 
31 0 
33 7 

35.5 


80-3800 

78-2800 

84-2800 

95-2SOO 

106-2800 

1OQ-2SO0 

110-2200 

S0-3SO0 

84-3500 

84- 3500 
70 2S00 
70-2800 
68-2800 
75-2800 
75-2800 

85- 2800 
107-2600 

85-3200 
85-3200 
85-3200 
85-2500 
85-2500 
102-2400 
75-2500 
75-2500 
35-2400 
60-2800 
65-2800 
65-2800 
70-2800 
70-2800 
80-2800 
85-2500 
85-2500 
100-2000 
130-2800 
110-2000 
45. 

75. 
75-3200 
75-3200 
78-2800 
78-2800 
82-2800 
110-2800 


185 

isr, 

185 

185 

275 

204 

275 

275 

275 

204 

275 

275 

385 

385 

317 

207 

275 

275 

385 

385 

317 

3S5 

100 

135 

135 

148 

164 

164 

164 

176 

170 

204 

204 


BS-3800 
88-3800 
81-3000 
81 3000 

81 I0Ó0 

81-3000 
105-2100 
85-2400 
105-2100 
105-2100 
105-2100 
85 2400 
105-2100 
105-2100 
130-2050 
130-2050 
128-2600 
54-1600 
105-2100 
105-2100 
130-2050 
130-2050 
128-2600 
130-2050 
48-3200 
61-3300 
61-3300 
63-2800 
68-2800 
08-2800 
68-2800 SF 
73-2800 
73-2800 
84-2800 
84-2800 


85.6 

105. 

133. 

130. 

85.2 

39.3 
39.3 
12 
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4.56 

11 

5.88 

86 

86 

14 

6.38 

5 71 
0.29 
6.29 
7.32 

8.15 
0.29 

29 

5.18 

5.18 

6.29 
11.8 
8.70 
8.70 

7.16 
7 10 
0.66 
10.2 

4.30 
5.02 
6.37 
5.66 
0.2 
5.83 
5.83 

5.83 

6.16 

6 16 

6.83 


41. 


44 


101 A 

90 

5S : 

oo ; 

38 3í 

34 45 

90 

oo : 

34 45 

90 

oo : 

34 45 

IOS 

72 ; 

34 4^ 

108 

72 : 

34 4‘ 

IOS 

72 

34 4f 

149 

80*4 

38*4 3( 

86*4 

51*4 

30 3( 

77.1 

L12»,4 

30 31 

62H 

25% 

47*4 3( 

99*4 

57*4 

34 3i 

99*4 

57*4 

34 3< 

102*4 

60*4 

34 31 

105*:, 

60*4 

34 4< 

105H 

68*4 

34 4 

142*4 

82*4 

34 4 

144 

91 

34 4: 

144 

91 

34 4: 

144 

91 

34 4 

144 

91 

34 4 

144 

91 

34 4 

171 

107 

34 4 

144 

91 

34 4 

144 

91 

34 4 

77*4 

44 

32*6 3 

i 94 

52 

32 3 

i 92 

51*4 

32*^3 

92 

51*4 

32*g 3 

92 

51*4 

32* s 3 

106% 

64 5 h 

32M3 

i 109 

04 5 s 

32% 3 

i 121*4 

71* 2 

32* í 4 

1 121*4 

71*4 

32*., 1 

128*4 

75*4 

32*4 4 

128*| 

73*4 

32* ¿ 4 

. 128% 

73% 

34 4 

4 57*4 

38*4 

32** 3 

3 109*4 

04*8 

32% ? 

2 89*4 
2 97*4 

52 

34 S 

60 

34 í 

5 97*4 

60 

34 J 

5 97*1 

60 

34 : 

8 97% 

00 

34 % í 

8 97% 

00 

34% : 

0 71 

2 . , . . 

30 

53 5 

5 93% 

00% 

34 ; 

6 93% 

00*., 

34 : 

6 93% 

60*4 

34 : 

8 93% 

OO 1 ,' 

34 ; 

8 107*4 

07*4 

34 - 

3 134 3 4 

84*4 

34 - 

1 107*4 

67*i 

34 

1 160 

100 

34% 

9 160 

100 

34 % 

6 110*4 

84 

34 

1 144*í 

i 84% 

1 34% 

1 100 

100 

34% 

2 150% 

: 91*4 

34% 

2 172 

107 

34% 

. 236 

138 

34 

5 176 

120 

381 i 

9 144*1 

i 84% 

i 34 % 

9 160 

100 

34% 

5 156% 

; 9 , 1 % 

; 34 % 

5 172 

107 

34 % 

. 230 

138 

34 

4 150*, 

1 91 3 1 

i 34 % 

5 43J5 

¡ 20% 

í 33 vi 

0 91 

55 

34*8 

8 91 

55 

34*8 

2 91 

55 

34»-¿ 

.7 91 

55 

34*8 

.3 91 

55 

34 M 

4 91 

55 

34*| 

0 ni 

55 

31* K 

7 91 

55 

34*J 

.7 91 

55 

34*| 

.81 91 

55 

34 *h 


Hx2 

*1% 


39x2*£ 


41x2* a 
41x21% 
41x2*4 

42x3 

42x3 

41x214 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

42x3 

42x6 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

30x1*4 

30x2*4 

36x2*4 

36x2 *£ 

30x2*4' 

30x2*4 

40x2*á 

40x2*3 

40x2*4 

40x2*4 

40x2*j 


50x2*4 

50x2*4 

50x2*4 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3*4 

48x2*4 

45x2*4 

45x2*4 

55*,x2 

48x2*4 

48x2*4 

50x2% 

52x2*4 

54x3 

56x3*4 

57*4x2*. 

57?4x2 1 

57*4x21., 

64x3 

54x3 

54x3 

57*4x2*-, 

67*3x2*4 

50x2 

50x2 

50x2*2 

50x2*2 

50x2*2 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

50x4 

50x2*4 

50x3 

45x2*4 

45x2*4 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 


50x2*2 

50x2* 2 

50x2*2 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3*2 

56x3*2 

54x3 

54x3 

56x3*2 

56x3*2 

56x3*2 

56x3*2 

56x3*2 

57x5 

56x3* 2 

50x3»; 

56x3*2 

56x3*4 

56x3*4 

51 7 h x5 

40x1% 

45x2*4 

45x2*4 

45x2*3 

45x2*4 

45x2*4 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 _ 


•Otros precios de llata 

del Te rru plañe son : ex¬ 
preso pick-up con compar¬ 
timiento $560; chasis y 
compartimiento $530; 
sedán de reparto $685 y 
vagón de estación $760. 


ARUE VI ACIONES— 

NEUMATICOS 

B—Balón 

13B—Balones dobles 
P —De alta presión 
I)P— De alto presión dobles 

Bastidor de doble arco 


motores 

Own—Propio 

Con—Continental 

Her —Hercules 

Wau—Waukesha 

WI»—Wisconsin 

Cnm—Cumrnlnga ullésel) 

Wnu-H—Wnukeshn-Hesselman 


EJE TRASERO 
B—Cónico 
D—Muerto 
W—Tornillo sin tin 
C—Cadena 
S—Cónico helicoidal 
y,—Semiflotunte 
p—Completamente flotan!e 
15—Hodlición doble. 
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A los comerciantes del ramo: La 
representación del International 
brinda una combinación extraordi¬ 
naria de camiones de primer or¬ 
den, precios atractivos, amplia 
escala de capacidades y una co¬ 
operación sin igual en materia de 
ventas y servicio mediante sucur¬ 
sales propias. Escríbanos directa¬ 
mente o pida información detallada 
a nuestra sucursal más próxima. 


Este popular camión ofrece: capa¬ 
cidad de 900 kilógramos; motor 
de 6 cilindros. de 78.5 c. de 
distancia entre los ejes de 113 y 
de 125 pulgadas; lindo radiador 
angulado en V con parrilla de 
aluminio y guarniciones con en¬ 
chape de cromo ; guardabarros de 
estilo especial; estribos de longi¬ 
tud completa; tablero de instru¬ 
mentos de tipo de aeroplano y 
muchos otros rasgos estrictamente I 
modernos. 


La resistencia de un camión 
grande en un camión liviano de reparto 


En el camión de Modelo C-l, que mostramos aquí, 
con cómodo compartimiento cerrado de conductor 
•' práctica caja abierta de estilo expreso “pick-up’', 
la International Harvester ofrece a los compra¬ 
dores de camiones pequeños una combinación 
extraordinaria de firme construcción, duración 
y funcionamiento económico. El C-l tiene un 
motor de seis cilindros, famoso por su fuerza, 
aceleración y bajo consumo de combustible. Este 
motor típico de camión va instalado en un chasis 
que es chasis de camión en todo detalle de su 
construcción, lo que constituye un hecho de suma 
importancia para el dueño cuyo camión pequeño 
o liviano ha de funcionar bajo condiciones des¬ 
favorables. A pesar de su resistencia y firmeza de 
camión grande, el modelo C-l ofrece las ventajas 
del moderno estilo aerodinámico o perfilado, fa¬ 
cilidad de manejo, comodidad de marcha y en¬ 


frenamiento de rápida acción, que ordinariamente 
se asocian a los automóviles más finos de pasajeros. 

Hay una gran variedad de adaptaciones de cajas o 
carrocerías, a causa de que el C-l se ofrece en dos 
distancias entre los ejes, la una de 113 y la otra de 
125 pulgadas. La mayor distancia entre los ejes es 
un rasgo International especial en el campo de los 
camiones livianos de reparto. Visite al repre¬ 
sentante de los camiones International o pase por 
la sucursal de la International, para que se de 
cuenta exacta de este camión liviano de reparto de 
servicio pesado. 

El surtido de camiones International comprende 
una amplia variedad de modelos de cuatro y de 
seis ruedas, en capacidades hasta de 11.000 kiló¬ 
gramos. A solicitud le enviaremos información 
completa sobre cualquier modelo. 


HAR\ 5STER BIIILDING 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 


(Incorporated) 
Depto. 12 


CHICAGO, E. U. A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Abril, 1936 
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SEALED 

POWER 




Lo-Ex Ebonite* 


De aleación de aluminio 




Sta-Tite 


Ahora Incluye Extensores 
De Embolo AJjustMes 

Durante más de veinticuatro años, 
la casa SEALED POWER, ha mar¬ 
chado siempre a la vanguardia en el 
desarrollo y mejora de anillos para 
émbolos de motores, supliendo du¬ 
rante este tiempo más anillos a los 
fabricantes de automóviles, camiones, 
ómnibus y tractores que cualquier 
otro fabricante. 

Al muy completo surtido^ de anillos, 
émbolos, pasadores de émbolos, 
grupos de anillos y émbolo y man¬ 
guitos o camisas de cilindro, acaba de 
añadirse el nuevo extensor de émbolo 
que puede ajustarse a las condiciones 
individuales del desgaste del émbolo 
y pared del cilindro. El nuevo ex¬ 
tensor, ofrece tensión de resorte y 
es de fácil instalación y ajuste. 

La enorme venta de los productos 
Sealed Power se basa primeramente 
en los conocimientos de ingeniería 
acumulados durante muchos años de 
experiencia y en las facilidades fa¬ 
briles que dicha casa posee y que no 
tienen igual en la industria. Pero al 
mismo tiempo, el surtido de piezas 
Sealed Power es tan completo que 
ofrece otra razón importante y es el 
motivo por qué los productos de esta 
gran organización se usan con con¬ 
fianza en todas partes del mundo. 

La siguiente lista ofrece nombres de fabri¬ 
cantes de importancia que usan los productos 
SEALED POWER como equipo de fábrica. 

Buick - Olds — Nash — Hudson — Essex 

- Continental — Lycoming - Hercules — 

Rolls Royce of America, Inc. ■— Camiones Ge¬ 
neral Motors - International Harvcster — 

Tractores Caterpillar - Reo — Buda —— Ca¬ 
miones Diamond T - J. I. Case (tractores) 

— Hall Scott — Fairbanks Morse. 



Super- Drainoil 


•LO-EX es marca registrada sobre 
émbolos fundidos y aleaciones pro¬ 
ducidas por la ALUM1NUM COM- 
PANY OF AMERICA. 


•EBONITE (Alumilite Proccss) pa¬ 
tente U. S. Nos. 1,526,127 — 
1,869,041 — 1,869,042 — 1,869,050 
— 1,900,472. 



Extensor de émbolo ajustable 
Sealed Power 


5ERLED PQUJER 

CORPORATION 

Departamento de Exportación 

431 S. DEARBORN ST., CHICAGO, ILL.,E.U.A 


Fa'brícas En 
Muskegon, Mich. 




Dirección, Cablegrafica 
“SEPOW,” Chicago 



• Las bujías de encendido de repuesto deben dar nueva vid 
a los motores viejos. Las bujías de encendido Defiance est 
proyectadas y construidas especialmente para el servicio 
repuesto. Se conforman con las normas mas exigentes ele w 
industria. En la venta de estas mejores bujías de encendió» 
obtendrá Ud. mayores ganancias. Siempre instálelas en .1 
gos completos. Hay un tipo específico para cada motor. 

DEFIANCE SPARK PLIJGS, INC. 

330 Twenticth Street, Toledo, Oblo, E.U.A. 

DEFIANCE SPARK PIAJGS, LTD. 

Torouto, Cañad A 



BUHAS DE ENCENDIDO 
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Aparato de 
Pruebas 
de laboratorio 


UN NUEVO AUXILIAR DEL MECANICO 


L empleo de aparatos científicos está eliminando la necesidad de 
proceder a tientas en la reparación de automóviles. Una de las más 
interesantes contribuciones efectuadas últimamente es el Aparato de 
rruebas de Laboratorio creado por Ford. Por muchos meses ha 
probado su valor practico como auxiliar del mecánico y ha demos¬ 
trado en forma concluyente que ahorra tiempo y dinero a los 
dueños de automóviles y camiones Ford. 

Combinando en una unidad completa un número de delicados 
instrumentos e indicadores de laboratorio, el aparato resulta tan 
practico y manuable que puede ser llevado al lado del vehículo, 
uin su ayuda el mecánico puede determinar, en forma rápida y 
exacta, cualquier condición que afecte el funcionamiento del motor 
y de todo el sistema eléctrico. Además, le permite ajustar ciertas 
unidades tales como el carburador y el distribuidor con un alto 
grado de precisión. Las bobinas de ignición y los condensadores 
P ( en ser verificados en forma que no deja lugar a dudas. Determina 
e estado de las válvulas, los anillos de pistón y las bujías. Prueba 
e receptor de radio y sus válvulas, así como el circuito del alum- 
oiado, el generador, el motor de arranque, la bomba de combustible 
> tantas otras unidades. 

r nm Sl lo ® instrumentos de precisión coordinados en este aparato 
eran adquiridos individualmente el costo resultaría tan elevado 
ver .;' 0 t estaciones de servicio podrían efectuar tal in- 

fahrtno* La j d ^? tor Con, pany, sin embargo, ha hecho posible 
míe Jl n Ven , de , r e Aparato de Pruebas de Laboratorio a un precio 
la * a al alcance de todos los Concesionarios Ford. 

connpof, Vez - más F i° r n p0ne * SÍ en evidencia su interés en que los 
autnm' r° S Se J la ^ en ec I u ip ados P ara rendir a los dueños de 

como « V ‘ leS m 1 cam . ,ones Ford un servicio tan eficiente y económico 
uoino sea posible obtener. 


El indicador principal muestra la condición 
de las válvulas del radio-receptor 


Estos instrumentos e indicadores revelan todo 
cuanto el mecánico desee saber 
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Este moderno forro de freno se 
vende con mayor facilidad 


AMERICAN 

BRAKEBLOK 

% El American Brakeblok es un forro mucho 
mejor. Da a los automóviles modernos una para¬ 
da más rápida, suave y segura. Se caracteriza 
por estos rasgos de funcionamiento: (1) resiste 
bien las más altas temperaturas y presiones; (2) 
se desprende rápidamente de los efectos de la 
grasa, aceite y agua; (3) es inafectado por el 
clima, edad o tiempo; (4) requiere menos ajuste 
y (5) dura mucho más. 

El gran rendimiento y la extraordinaria economía del 
American Brakeblok lo han hecho el forro de freno favo¬ 
rito en los Estados Unidos y muchos países del extran¬ 
jero. Es el forro de freno más fácil de vender y su venta 
deja buena ganancia al comerciante que lo representa. Se 
suministra en rollos o en juegos completos. Diez rollos 
satisfacen las necesidades del 90% de los automóviles y 
vehículos comerciales livianos. También suministramos 
finos revestimientos de embrague de tela y moldeados, de 
extraordinaria flexibilidad, que por no tener protuberan¬ 
cias, no requieren afinación. Por carta o por telegrama, 
sírvase pedirnos información detallada y precios. 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. " 

Nueva York. Cleveland, Chicago, St. Luis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una divitiún de la American liraké Shoe and Foundry Company 




AMERICAN 

RAKEBLO 


Reg. U.S. Pat. Off. 



Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 


LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 


i m 


MORSE 


lyá AS del 80 % de todos los 
automóviles americanos de 
1933 , con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministrarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 


REPRESENTANTES 


CUBA 


PUERTO RICO 


MEXICO 


COLOMBIA 


C. H. Mackay 
P.O. Box 1114 

Habana, Cuba 

Frank Gamundi 
P.O. Box 5066 
San Juan, Puerto Rico 

M. R. Monestel 
Apartado 2718 
México D.F., México 

C&rlos Salgado 
(Jaime) 

Apartado do Correo* 
1479 

Bogotá. Colombia 


ARGENTINA 


VENEZUELA 


C. Goffre A. Cía, 
720 Parana 44. 
Buenos Aires. 
Argentina 


Manuel C. Perez 
Apartado 567 

Sarácas, Venezuela 

John A. Llght 
Casilla 4077 
Santiago, Chile 

Alfred Palllscr 
Apartado 2564 
Lima, Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 


División de la 
Borg-Warner Corporation 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A 


Letchworth, Herts., Inglaterra 
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Y la exclusiva característica Hi-Level (Alto-Nivel) 
salvaguardia contra la falla del acumulador* 


El nombro Hi-Level (Alto-Nivel) indica las 
características del acumulador. 


Las placas üenen un 30% do más área que 
antes, lo que significa mayor suministro 
de corriente. 


IHN0UMK.UII 
Watrr 'HiurTiiii** aY«ar 


Su depósito de agua rolíone cuatro veces 
más agua que baterías ordinarias. 


Las cubiertas rolorzadas de las celdas indican 
la fuerte construcción del acumulador entero. 


Las esquinas redondas achaflanadas de las 
placas reducen al mínimo los efectos de 
una sobrecarga. 

13 


El aislamiento Rubberib—para duración 
prolongada, con la mínima resistencia 
• eléctrica no hay otro mejor. 


1 mensaje grabado en cada tapón para llenar, 
asegura el servicio apropiado. 


Eliminadas las conjeturas al agregar agua- 
la estrella marca el nivel enacto. 


Espiga, casquillo y argolla soldados firme¬ 
mente— tapa a prueba-de ácido. 


Lob desequilibrados agujeros para llenar 
aumentan ol espacio libre ontre los termi¬ 
nal»» y retardan la corrosión. 


193 * 


más rigurosas t j 

i Las pruebas m faado i a superioridad 

llevar a cabo banco P ¡Pruebas 

de este eX ‘ iaOI c ^" l»nctorramiento general. 
d e luerza, dutac ¡lustradas aaut. 

Estudie las caracte ^ ^ impo rtante 
Cada una do Acumolado r Prest-O-Lrte 

razón por la oua He aquí la rner- 

dUiamÍS I panetas rinde. Solicite i- 

cancia que mas g 

lormes por escrito- 


prest - o ■ u« “ s. u. a- » 



















































FUERZA 


para Soportar la Carga 

# Un autocamión necesita 
ganar su utilidad todos los días» Su dueño 
pierde dinero cuando el vehículo se demora en 
el camino o se encuentra detenido en el taller 
para que se le hagan composturas, y hara res¬ 
ponsable a quien hizo las reparaciones si el 
trabajo de compostura no resulta duradero. 

Recuérdese, pues, cuando se haga la reposi¬ 
ción de un árbol interior, que la nueva pieza 
necesita tener la fuerza suficiente para sopor¬ 
tar la carga. 

Para no tener dudas sobre esta cualidad, 
espccifíquense para repuestos los Arboles In¬ 
teriores TRUSS-GRAIN de Spcncer. 

Los Arboles TRUSS-GRAIN de Spencer, que 
se producen según nuestro procedimiento 
patentado de forja TRUSS-GRAIN, tienen do¬ 
ble resistencia a los choques y a la tensión. 

Para informes, escríbase a los fabricantes; 
haciendo uso del cupón que abajo se inserta 
para mayor comodidad. 


THE SPENCER MANUFACTURING CO. 



CUPON 


The Spcncer Manuf*cturing Co. _ 

Spencer, Oblo, E.U.A.—Dirección Cablegrafíen i SPENCERAX 

Sírvanse enviar informe, y catálogo acerca de lo. Arbole. Interiore. Spencer. 


Nombre 

Dirección 



Cadenas de 
distribución 

Estas cadenas se hacen de los ma¬ 
teriales más finos, de acuerdo con 
las más exigentes normas de pre¬ 
cisión y se someten a tratamiento 
térmico para asegurarles una gran 
duración. Cada cadena se ensaya 
prolijamente antes de expedirse 
de la fábrica. 

Se instalan con facilidad. Funcio¬ 
nan con seguridad y sin ruido. Dis¬ 
tribuidores en todas partes del 
mundo. 


BALDWIN-DUCKVVOR 
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CHAIN CORPORATION 


Faetones at Springfield and Worcester, Mass. 


Exporc Office: ' v Oblé Adehesa'. 

39 Water Street WJDBtOCO 

New York, U. S. A. v \ ; 



WeaveR 

LEVANTADOR DE AUTOMOVIL 
DE DOBLE COLUMNA 


¡ NO HAY RIELES QUE ESTORBEN! 

Todo trabajo debajo del vehículo se lleva a cabo con 
mayor facilidad, rapidez y economía a causa de que 
hay acceso inmediato a todos los órganos del chasis. Los 
dueños de levantadores Weaver de doble columna ase¬ 
guran que en servicio de lubricación solamente han aho¬ 
rrado 25% de tiempo. Estos levantadores resarcen, por 
lo tanto, su precio, en poco tiempo. En capacidades de 
8.000 a 24.000 libras. 

WEAVER MANUFACTURING CO. 

Springfield, Illinois. E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Weaver” Claves: Bentley; Acaic^ 
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R U S C O 

EL SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AMERICANOS DE MAYOR VENTA OFRECE 
“r’HTFFT ATIVP’ Juegos de forros de frenos 

J /Uil COMPLETAMENTE MOLDEADOS 


PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES POPULARES 

FORROS DE FRENOS-Revestimientos De Embragues 

_ THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 

INCORPORADA EN 1834_ MIDDLE TOWN, CONN., E. U. A. 

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

83-85 RUE LAMORINIERE AMBERES, BELGICA 


1 

L^ 1 


NUEVOS RADIORRECEPTORES 

AMERICAN-BOSCH 

PARA AUTOMÓVIL 



SS 

Sri íin ndor , 1 um I ,noso rjt? sintonización; so 
oBtif? pan ? 1 l l° M° nt #íe a la orden al 
MODEiíf 1 7 í 7 lt °,“ <5v l ® n . ^ uo se instala, 
nnrinntn » 737 — í 8ual chna,s pero con alto- 
Moteo 8 7 P 3r d .?„. t ! 0 J ns [ a,ac,ón superior. 
Parlanfn ~7 8U . al J )cro con Blto- 

larítera D raUo do 8 P« r » instalación de- 


Tono puro, sin distorsión. 

Ausencia de ruido entr 
estaciones. 

Menos alambrado y meno 
fuentes de irregularidades 

Conexiones rígidas más cor 
tas. 

Todo el alambrado por afue 
ra asegurando fácil acceso 

No hay necesidad de su 
presores para la mayoi 
parte de las instalaciones. 

Nueva belleza. 


MODELO 636—6 tubos electrón 
eos de vidrio. Altoparlante inclus 
Gobierno de sintonización en 
columna de dirección o debajo d 
tablero, con cuadrante bien vlslb 
de tipo do avión. MODELO 637 
iRual chasis, pero con jütopnrlan 
soparado de Instalación superior. 

MODELO 536—5 tubos electrón 
cgb do vidrio. Altoparlante Inclusi 
Gobierno en la columna do dire< 
clón con cuadranto bien visible 
tipo do avión. 


.-upo ao avión. 

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATIO 

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS, E. ü. A 


Dirección telegráfica: UNIAMI 


STORM modelo N-S 


CONSTRUCCION CORRECTA..para 
perforar cilindros EXACTAMENTE 


I A STORM modelo N-S es una rectificadora de cilin- 
•J dro fácil de comprender y de manejar. Su fun¬ 
cionamiento exacto es el resultado de su construcción 
precisa. 



La barra o columna principal, de acero al carbono endurecido, 
es de extraordinaria exactitud. Es rígida, resiste el desgaste y 
gobierna la redondez y la rectitud del corte 
con máxima precisión. Cada cilindro es 
perforado al mismo tamaño, en toda su 
extensión, en un solo corte. 

El husillo de alta velocidad, que gira dentro 
de la barra principal, está montado arriba 
y abajo, en cojinetes Timken de absoluta 
precisión, con ajuste de compensación. La 
fuerza se transmite por engranajes helicales 
regulados y ajustados para asegurar una 
corriente continua y uniforme de fuerza. 

La verdadera alimentación por tornillo, con 
rosca Acmé, provee la alimentación más 
exacta que existe actualmente, evitando 
todo empuje lateral contra la barra prin¬ 
cipal. La centración es positiva. El 
sistema Storm de tres puntos es más 
seguro y permite cortes más leves. 

El sistema patentado para el ajuste 
de la fresa o cortador, desde el 
“centro muerto” de la cabeza corta¬ 
dora, asegura precisión y facilidad. 
Es el punto correcto para ajustar 
la posición de una sola fresa o 
cortador. 


Un tamaño para cada requisito: 

Modelo NS, de 254 " a 454" de diámetro, con 12" de profundidad 
y 2 velocidades de husillo. 

Modelo NS Especial, de 254" a 554" de diámetro, con 15" de 
profundidad y 2 velocidades de husillo. 

Modelo NS-E, de 2*4" a 4" de diámetro, con 10" de profundidad 
y 2 velocidades de husillo, para cilindros pequeños. 

Modelo NK,.de 354" a 754" de diámetro, con 18" de profundidad 
y 3 velocidades de husillo, para cilindros grandes. 

Para poder dar un completo servicio de rehabilitación de 

motor, obtenga también: 

Rectificador de bielas STORM U-30. 

Prensa hidráulica STORM UV-40 para enderezar bielas. 
Máquina para tornear y esmerilar émbolos STORM 
modelo D-E, para émbolos cilindricos y elípticos, con 
nuevos perfeccionamientos, que le imparten mayor 
eficacia aumentádole en 25% su capacidad productiva. 
Pídanos información completa y precios . 

STORM MFC. C©., Inc. 

j Departamento de Exportación 
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Claves: Bcntley, A.B.C. Sa. edición, Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco , Neto York 
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El método EXACTO para rehabilitS^ilíndros 
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^ *r m Sin 

H^r misión 

|£ (dólares) ^ 

'&á\ (Encajonamiento para transporte marítimo i 

- $7.00 extra) 

El Torno “Workshop”, No. 415-Y, de 9" x 3', tipo de 
banco, es un torno de precisión, con husillo guiador 
exacto y engranajes reductores, capaz de efectuar los 
trabajos más tinos en la fábrica, el laboratorio y la sala 
de herramientas. Tenemos varias otras transmisiones 
por contraeje y motor. 

Precio: $75.00 dólares y más. 

Quedan aun algunos territorios para distribuidores 
idóneos. Pida detalles completos por carta o cable. 
Solicite nuevo catálogo y precios. 

Dirección Cablegráfica: “ Tivins ”, South Bend, 

Todas claves comerciales . , 

^ South Bend / 

,ffé Lathe Works 

| ¡ f^¡ 216 E. Madison St. 9 

lí 1/ South Bend, 

y ML Ind.. E.U.A. 


TORNO WORKSHOP DE9"x3 


Torno de Precisión con Engranajes Reductores para 


Enca¬ 

jonado 

198kg S . 


WEED 

ES UNA 

GARANTIA 


Aletas de Ventilación FULTON tipo de bisagra 

para automóviles Chrysler, DeSoto, Dodge. Ford. Plymouth y de otras marcas conocidas 
Ofrecen al automovilista TODAS las ventajas de una completa reculación de ventilación, 
más una coMtmcSión a prueba de vibración, sin obstrucción alguna a la viata Aparecen 
como accesorloa integrantes del vehículo. Ajustan perfectamente quedando cobI invisibles 
dS la parte delantera del vehículo. Dan gobierno do ventilación con as ventanas 
parcialmente abiertas o cerradas. La parte delantera o la parte trasera de la aleta gira 
hacia adentro para recojer el aire; la parte superior gira hacia afuera para facilitar 
la limpieza Vidrio de seguridad, con guarniciones de latón con enchape de cromo. 


significa calidad y seguridad en cadenas pnra 
neumáticos. Esta es su garantía de absoluta 
satisfacción — y para usted esta es la garan¬ 
tía de un gran número de compradores satis¬ 
fechos, ventas repetidas y de ahí, aumento de 
ganancias. 

Mantenga siempre un surtido completo de las 
cadenas Weed para neumáticos y de las sec¬ 
ciones transversales Weed para repuesto. Se 
suministran en tipo corriente y tipo con ba¬ 
rras de refuerzo para automóviles, camiones u 
ómnibus. Busque el nombre “Weed” estam¬ 
pado en cada gancho. 


ktNSUTI 


Para mayor 
conveniencia 


Extensión 
Fulton para 
palanca de 
freno 


pura Inserción rápida, 
cierre fácil y defi¬ 
ní o n t c fácil, use 
siempre las chavetas o 
pasadores de aletas de 
extensión automático 
Haminerlock Campbell. 


Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5%"x15" 

Inserción de pirallna de color ahumado, par» 
difundir la luz fuerte. Da al conductor un» 
vista COMPLETA Y CLARA. Sujeción por 
articulación universal. Puede moverse hacia 
la derecha, izquierda, arriba y abajo. 8e 
* — Pino acabado. 


Para todos los frenos H 
con botón central. A BgW 
f £ c i 1 alcance, en 
punto en que no 
estorba. Fácil manipulación. 
Lindo acabado de cromo. 


esconde cuando no se usa. 


St M Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Fulton". Todas las claves._ 
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Para obtener resultados satisfactorios se ne¬ 
cesitan materiales de fina calidad. La apli¬ 
cación correcta es igualmente importante. 
Las herramientas y máquinas adecuadas en 
proyecto y en materiales son factores funda¬ 
mentales del servicio rápido y satisfactorio. 
La combinación de todos estos elementos 
con información técnica detallada propende 
a aumentar el negocio y las ganancias. 

Permítanos cooperar al éxito de su negocio. 

L RAYRF^Tnl ¿¿i h A^X SÍ i r Í°^ 0r \ 0 ^ tal están servidos por la 

KAYBESTOS-BELACO, LTD., LONDRES, INGLATERRA 

Oficina de Ventas en la America del Sur, 

Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 
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MODERNO en proyecto y en construcción, para 
la lubricación de automóviles modernos mediante méto¬ 
dos modernos. La lubricación es el más lucrativo de 
todos los servicios de automóvil. Su clientela juzga su 
servicio principalmente por el equipo que Ud. emplea 
para hacerlo. El equipo de lubricación ARO impresiona 
gratamente a la clientela por su aspecto agradable. Su 
funcionamiento económico y seguro significa mavores 
ganancias para Ud. 

Pídanos nuestro catálogo en que describimos e ilustramos 
el completo surtido ARO, incluyendo modelos para ins¬ 
talaciones fijas y modelos neumáticos, eléctricos y de 
funcionamiento manual para servicios portátiles. 

The ARO EQUIPMENT CORPORATION 

BRYAN, OHIO, E.U.A. 

Departamento do Exportación: 

106 Union Station Bldg., Utico, N. Y., E.U.A. 


COORDINACIÓN 


EQUIPO DE LUBRICACION 


SON PRODUCTORAS DE GANANCIAS 
ESTAS HERRAMIENTAS BLACKHAWK 


De construcción muy firme, para satisfacer los requisitos mo¬ 
dernos las herramientas Blackhawk son famosas por su dura¬ 
ción, buen servicio, facilidad de manejo y seguridad. Ponen 
termino a los inciertos métodos antiguos, introduciendo en su 
lugar la última palabra en exacto servicio mecánico. Nuestros 
surtidos de llaves precisas para todo trabajo — gatos hidráulicos 
manuales y de taller — y el notable taller en ruedas: el gato 
Blackhawk Porto-Power — constituyen los productos más pro¬ 
ductivos de ganancias en el negocio de reparación de auto¬ 
móviles. 


Gato Porto-Power — un 
hidráulico portátil, que se 
en talleres de reparación 


pensión delantera in¬ 
dependiente a 24" 


Los garajes, talleres y estaciones de servicio quedan seguros 
de producir excelentes trabajos con mayor facilidad, rapidez y 
ganancias, cuando se valen de las FAMOSAS herramientas 
Blackhawk para hacerlos. 

Se venden únicamente por intermedio de acredi¬ 
tadas firmas al por mayor. Invita ¡nos la corres¬ 
pondencia de activas y responsables firmas del 
extranjero. l*or carta o por teleprama, sírvase 
pedirnos información detallada y precios. 

Dirección telegráfica: Blackhawk, Milwankee 

BLACKHAWK MFC. CO., Milwaukee, Wis., E.U.A. 


poderoso equipo 
presta a 101 usos 
y de carrocerías. 


El juego Treasure Chest—70 excelentes herra¬ 
mientas—cubos, mangos, extensiones y adita¬ 
mientos diversos, para toda clase de trabajo. 


CB-9—Un gato 

popu- 

i lar de peso mediano 

para camiones y 

ómni- | 

bus 



BLACKHAWK 











































































Juego ELECTRICO MIDGET 



No. 

1268 P 


Sumamente valioso para ajustes deli¬ 
cados. Ocho cubos de pared recta con 
dos propulsores y un alicate. El pro¬ 
pulsor de extensión tiene mango gira¬ 
torio moleteado de cierre ajustable. Se 
cierra y abre instantáneamente por 
una leve vuelta. La construcción de 
unión corrediza de 4 posiciones de los 
alicates provee aberturas hasta de 
9/16 pulgadas. 



75 Spring St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

uente central de abastecimiento para herramientas forjadas a nj^tüiete espe- 
ales 6 para automóviles, incluyendo llaves de boca abierto, Orad» boca 
«rrada. llaves de cubo, etc., de todo tamaño y tipo. Pídanos catalogo. 




en reserva 


FUERZA ADICIONAL 

es la base del funcionamiento 
sensacional del 

Acumulador 

Los Thor gozan de la me¬ 
recida reputación de ser 
los acumuladores que res¬ 
ponden a toda emergen¬ 
cia. El automóvil moderno 
impone exigentes requisi¬ 
tos sobre su acumulador. 

Los muchos accesorios con¬ 
sumidores de corriente lo 
someten a una gran carga, 
aun bajo condiciones nor¬ 
males de servicio. Los 
acumuladores Thor^ están 
construidos para satisfacer 
con facilidad los requisi¬ 
tos normales y cuentan 
con fuerza adicional en 
reserva para responder con 
seguridad a las emergen¬ 
cias más exigentes en ex¬ 
ceso a los patrones de 
la S.A.E. 

Las placas que se usan en los acumuladores Thor se ofrecen también 
separadamente al comercio, talleres de reparación y fabricantes de 
acumuladores, para fines de repuesto y de montaje. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 

PRICE BATTERY CORPORATION 

Fabricante 

Departamento de Exportación: Trenton Ave. & Ontario St., 

V Filadelfia, Pa.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Price Philadelphia 



Sólo las legítimas piezas 
Bendlx pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix 


A/f ÁS de cincuenta millones de vehículos automóviles están equipados 
M con Productos Bendix. Cada fabricante de automóviles en los 
Estados UnidoB emplea uno o más equipos Bendix. 

Cunndo Ud. necesite piezas para reparar o rehabilitar cualquier 
to Bendix, emplee sólo legítimas piezas de repuesto Bendtx. La coimpanm 
Bendix está profundamente interesada en la satisfaccton do coda du n 
de automóvil, en el futuro comercial de cada distribuidor■ dfli Produetoi 
Bendix y sobre todo, en la buena reputación de cada Producto Bendix. 

La representación de los Productos Bendix y piezas do re P“ c £° P® j® 
los mismos es un negocio que exige poco capital, brindando 
creciente a causa de los millones de automóviles equipados con productos 
Bendix que circulan en todas partes del mundo. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

South Bend, Indiana, E.U.A. 

(Subsidiaria de ¡a Bendix Aviation Corporation) 

REPRESENTANTES DE VENTAS 
AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 

PRODUCTOS BENDIX—Frenos Bendix de acción cojnpensada mecánicos 
e hidráulicos — Sistema de enfrenamiento ni vacio Bendix B-K b renos 
neumático. Bendix-Westinghouse pora automóviles ~ 

mático de embrague Bendix — Bendix Startix —Propulsión de arranque 
Bendix — Carburadores Stromberg — Forro de freno Eclipse — bquipo 
Bendix-Poco para rehabilitar cubiertas de neumáticos— /apotas de treno 
de repuesto Bendix forradas en la fábrica — Herraraentaje Bendix-Feraj,e 




Servicio 

BENDIX 
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U LTIB ESTO 

* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 


Los juegos de forros de freno 
ajustados a la medida se 
hacen de los materiales más 
adecuados a la realización de 
los resultados que se per¬ 
siguen. Se ofrecen en un sur¬ 
tido que satisface todos los 
requisitos con una inversión 
mínima en existencias. Sírvase 
estudiar estos productos para 
que se convenza de sus ven¬ 
tajas. 


THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 
Briclgeport, Connecticut, E.U.A. 




GRAFITO COLOIDAL 


Aumenta la fuerza motriz 

Reduce el consumo de aceite y 
combustible 

Disminuye gastos de reparación 

Se hace de grafito coloidal de la más 
fina calidad, mezclándose científica¬ 
mente con un líquido especial de gran 
resistencia al calor y frío. Sus ex¬ 
traordinarias propiedades de penetra¬ 
ción le permiten entrar en los poros 
del metal, formando una película de 
grafito lubricante resistente al desgaste 
sobre todas las superficies de roza¬ 
miento y piezas móviles. 

Cuando se agrega a aceite lubricante, 
queda en permanente suspensión, ase¬ 
gurando una superficie de lubricación 
gralitada automática. 



POWRPAX 




(jj 

BRCAK'IN 


Aceite de Motor 

Para la Afinación o Estreno de 
Motores Nuevos o Reconstruidos 

■ Sirve también para lubricadores superiores 
de cilindros y para mezcla con gasolina. 
Muy bueno para soltar válvulas duras o 
restringidas. 

DOS ARTICULOS DE RAPIDA VENTA 

en la línea Whiz—el surtido de productos 
químicos para automóviles más sobre¬ 
saliente en el mundo. 

R- M. HOLLINGSHEAD CORP. 

C EN, N. J„ E.U.A. Dirección tele gráfica: Whii, Comden 




FACIL DE MANEJAR 
EXENTO DE MOLESTIAS 

El equipo de lubricación Lincoln i 
ofrece problemas de lubricación. 1 
sencillo, poderoso, rápido, limpio y en 
nomico. Pronto resarce su costo in 
dinnte ahorros en lubricantes, tlemi 
y trabajo. Es tan exento de molesth 
que su correcto nuiuejo no ofrece nii 
filma dificultad. Pídanos en seguir 
catalogo, lista de precios e informad^ 
detallada. Dlrígase a la fábrica o 
bus agentes de exportación. 

LINCOLN ENGINEERING CC 

5701 Natural Brldge Ave. 

St. Louís, Mo. f E.U.A. 

Departamento de Exportación 
^ ó A. ASTLETT & CO. 

64 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U./ 


El Equipo de Lubricación 

LINCOLN 

produce GANANCIAS 

La Lincoln Engineering Co. fabrica un 
completo sistema de equipo de lubricación 
y accesorios para el mismo. Es el equipo 
ílnS* 1 ™ 0 ' pues G8tA especialmente 
S itado n ar a responder a las necesi¬ 
dades de los nuevos tipos de automóviles 
y nuevos tipos de lubricantes. Es tan 
írS 1 * 130 , como i 08 m ^elos de automó- 
Ii mi. maflana. Produce ganancias desde 
“¡™° dítt en que se instala. Y estas 
tana nefas aumentan todos los días en que 
esta en uso. 



BKKgiKHDa®© 

Í&M k 


Fabricadas por la 

EDISON-SPLITDORF CORP. 

WEST ORANGE, N. J. t E. U. A. 

Una de la* industrias da Thomas A. Edison 


, ,, . nucí muuio a o ia momas a. Edison. Inc. 

División Internacional, 444 Madison Avenue, Nueva York, N Y E U A 
Dirección teleoráflca: 2YM0TIC, New York. T¡>da* clave. ‘ 
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LUBRICACION ESPECIALIZADA 

PRESION DE 10.000 libras 


Suministrada con cinco 


receptáculos Ínter- 
cambiables o con el 


número que se quiera. 
El cambio de receptá¬ 
culo se hace en 10 se¬ 


gundos. 


Más de 22.000 en uso. 


Pídanos Información detallada. 


Distribuidores exclusivos para 
la exportación 


EDW1N D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street. Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Edalmer” New York 


Haga el Trabajo 

^=MÁS APRISA 

con la y con Mayor Exa cti tud 

AMMCO 


PERFORADORA DE AGUJERO DE 
PASADOR DE EMBOLO 




Nuevas oportunidades 


Vencía acumuladores GLOBE y bujías GLOBE Full- 
Spark y aumentará sus ganancias en 193ü. 

El surtido de acumuladores ofrece un tipo poderoso 
y durable pañi todo servicio de automóvil, lo mismo que 
para toda aplicación a radiorreceptor, alumbrado de 
hacienda y lin industrial. 


La bujía de encendido GLOBE Fnll-Spark es digna 
compañera del surtido de acumuladores. Impóngase de 
bu nuevo aislador Ileatrol. 

Necesitamos todavía distribuidores en ciertos buenos 
mercados. Por carta o por telegrama, pídanos informa¬ 
ción completa. 


GLOBE-UNION MFG. CO. 

Mibvaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: GLOBEUNION 




DE ACABADOS DU PONT EN 1936 


SUS VENTAS 


COMPRE DONDE VEA 
ESTE LETRERO 


Exhíbalo 

Y AUMENTARAN 


i Por su propio interésl 

Se ruega a los señores subscriptores que nos avisen tan pronto como 
sea posible de cambios en su dirección, para evitar la pérdida de 
ejemplares. 

En vista de la distancia y el tiempo que naturalmente se necesita para 
que nos llegue el aviso, cuando no hemos sido notificados a tiempo, 
no podemos sino en muy raros casos duplicar los ejemplares que el 
subscriptor Ha dejado de recibir a causa de un cambio de dilección, 
pues generalmente nuestras ediciones se agotan muy pronto. 

Por lo tanto le rogamos que inmediatamente que decida cambiarse, 
no deje de escribimos dándonos su nueva dirección. 

Departamento de Circulación 

EL AUTOMÓVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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SORPRENDENTE 

DESCUBRIMIENTO 





HACE QUE EL AUTOMOVIL VIEJO SE VEA 
TAN BIEN ACABADO COMO UNO NUEVO! 

NO ES LUSTRE. CERA NI PINTURA. SE 
APLICA POR FROTACIÓN. 

J? 1 oSñmJiu se . frotu , r *pldaméme con un trapo y da 
ñLvo 10 ™» 1 t,e cqaIqulor color un acabado igual al 
que 8nI ? de la fábrica. Las superücles 
desteñidas por el sol renacen en color y brillo. Resiste 

lustrín tro ^ Ical TT y el tri ° «ná» Intenso. No es pintura, 
lustre o cera. Una sola capa sirve para cubrir y nro- 
n° “? P,0ta i nente 1 el U(H,,ado antiguo. Dura de 3 
resulta eorprentientemento ecnnómleo. Muy ffcff'do aSlfiar““‘"SÍÍ 1 sr " nd ? 
MU^TRiR nBaTtífT. no l ifi 1 ííí-o l V.. t í l Í!" “« ' ° a * ll!nla por 61 

la gran uiMirlunltlad de obtener la ráprásentacttil °£h¡™° 3 parias 0 '™ ínéntU CItran ' cro 
de este famoso acallado, cuya venta nuede dolarles mm irmn ’mülfn sus respectivos mercados. 

usLsr- “ sar&Wr.íSK srsstsi r uívssrss 

KAR-NU COMPAN Y, Departamento M-3014, Cincinnati. Ohio. E.U.A. 


CERTIFIED" 


PLANTAS DE ALUMBRADO 
PARA HACIENDAS 

5*?° P J ant , a í n° n , sta - de ur ! generador de 32 o 110 voltios, provisto de 
funcionamiento y acumulador de planta desalumbrado 
i.vrttfiod de «meo pesado. 5 rvase pedirnos en seguida información 
detallada y precios. Quedará sor¬ 
prendido de su valor y modicidad 
de costo. 

Si Ud. se interesa en ahorrar dinero 
en la manufactura de acumula¬ 
dores de primer orden pídanos, 
ahora mismo, precios de los sepa¬ 
radores “ Certified** de verdadero 
cedro Port Orford y de las placas 
... . , de óxido 100% puras. Pídanos 

="'•»• r »■»»- 

ErM_ET__PR° D UCTS COMPANY 

Dirección telegráfica: “Ermetco” 




INDIANAPOLIS, IND., E.U.A 



MATERIALES DE ROZAMIENTO AMCO 

Bloques de freno. Juegos Mnster. Juegos 
especiales. Zapatas de frenos. Forro en 
rollo (normal de servicio pesado, indus- 
— trial y completamente moldea¬ 

do) y revestimientos de em¬ 
bragues. 


DISTRIBUIDORES 

El surtido Ameo ofrece calidad irre- 
pr diablo y espléndidas ganancias. 
I ida nos información sobre nuestra 
representación. 

ASBESTOS MFG. CO. 

431 S. Dearborn Street 
Chicago, Illinois, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Asbes—Chicago 



El surtido 

de “Calidad'” 



PIEZAS DE ENCENDIDO 


1— Contacto de tungsteno de 
gran amperaje, 30% más grande 
oue el ordinario. Lleva una co¬ 
rriente más poderosa, sin picarse 
o quemarse. 

2— -Conexión en derivación do 
cobro, de largo completo, reduce la 

_ [^tencia y permite a la bobina 

wPixnr+n .1 SUf iiinistrar su fuerza completa. 

S! ,s, . on formado y templado Indi- 

^ C S°ra C °S n Ch a ]5^ b , r 0 B dC ,Wm “ Brec '“ 

arriba^ófróce E u '„ 5*SSt«.*i ft ¡B? ae EI £SÍS£ 

prolongada" duratión, Z ZVZtZT&S 
•' a '»tema d= «ncendldo 

PIC2¿ “R im Slríüí.r e "" ,lean ««tusivamente 
piezas mué Streak de repuesto nrnnto c« 

¡¡¡5®,", d ° env i dí ‘l b,c reputación por Excelente 
IZ '"V." “*• 'tnportanta traba"» do Apara! 
nnnán«;£ 0m i 9 d ? sarro11 adoras de confianza y 
G2??S: ,aS p \ Mas “ B,uc Streak " 0 ^Pan un 
eítSaJS 2 e fnnH n l ercad0 - L « conviene a Ud. 
íírTSppo fondo / de estos írnosos productos. 

TA‘~~ comerciantes al por 

^£Y2 R: Sírvanse pedimos en seguida cjtm- 

SíüM n ie /ni n aT cam °0° " OUÍa de auto- 
dpSrSnj? 104 Pfiff,nas ’ cl eutü les avadará a 

mS?do. maU0T nC00CÍ ° traba í°* & 

MOTOR PRODUCTS, INC. 

Nú™ VB°rtT <l Y. L ru.A. la " d C¡ty ' 


INHABILIDAD para «emir bien es tan importante como el DESEO de hacerlo.’ 



FORRADORA DE FRENO 

STAR Aír-O-Matic No. I6A 

S U nT J u e t 8 „ rt „T VO & n !°b1 í . n C ' , ^. 8e COl °"“" —“'—«e 

nía el forro dándole un arco 
exacto (con la ayuda de aire com¬ 
primido). La combinación de es¬ 
meriladora y avellanadora puede 
suministrarse independientemente 
de la remaeliadora. ládanos in¬ 
formación completa. 

STAR TOOL CO. 

... 137 N. 4th St.. 

Minneapolls, Minn.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

STARTCO. 

Departamento de Exporta¬ 
ción: 

39 Water St., Mostramos aquí cómo la 

Nueva York, N. Y.. E.U.A. esmeriladora se instala 
Dirección telegráfica' Pura trabajo de areilana- 
WIDBLOCO. New York. dura. 



SdfiISTFGt!) 

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES 

El surtido Sporton de señales de advertencia y radio¬ 
rreceptores para automóviles es no sólo uno de los más 
modernos, sino también uno de los mas completos y de 
mas fácil venta del mercado. Los productos Sparton con¬ 
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes v 
«el publico automovilista en todas partes del mundo’, 
sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos. 

THE SPARKS-WITHINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E. U. A. 


RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 

COMO LO HACEN LAS FABRICAS 

mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula 



¿cmwftsc 


Gerenta de ventas en Europa: 

MORRIS &. INGRAM. 

26 Finsbury Square. Londres, 
E. C. 2, Inglaterra 


■£**}£*? * v se í s fábricas y diez mil talleres de reparación 
en todas Partes del mundo, están sirviéndose de la esme¬ 
riladora KCCENTRIO para hacer y rectificar asientos de 
'anulas. Esmerila cualquier asiento de cual¬ 
quier metal, ya de tipo superficial, ya de tipo 
embutido. Se suministra con aderezador de 
diamante, en caja metálica. Obtenga informa¬ 
ción completa, escribiendo al representante 
inas próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richmond St., Toronto, Canadá 

Gerente de ventos en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL. 
Apartado I29G. Habana, Cuba 


Gerente de ventas en la Argentina 
SR. 0TT0 EBERSON 
Casilla de correo 127. Buenos Aires 
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REVESTIMIENTOS y placas desem¬ 
brague MILECO para automóviles 

Los mejores revestimientos de embrague del mer¬ 
cado. Son ln norma en muchos automóviles ame¬ 
ricanos. Duran más que el mismo motor y dun 
transmisión suave y sin resbale. Hoy revestí 
mientos de embrague de tipos adecuados (tejido 
y moldeados) para cada marco y modelo de auto- 
móvil. Surtido completo de tamaños sin per 

Ofrecemos también placas de embrague revesUdas 
para automóviles y camiones lord A y a.\ y 
para todos los modelos Chevrolet de 19-5 a 1933 
inclusivo. 

Pídanos catálogo. 

LJ. MI LEY COMPANY. Inc.. 1457 S. Michigan Ave.. Chicago, lll.. E-U-A. 



CABLES 
Y PIEZAS 

para 

FRENOS 

El acreditado 
surtido "Quality" 


CABLES PARA FRENOS DE SISTEMAS BENDIX STEELDRAULlC Y HUCK 

¡ÜSSñSSt 

SUPGO j > 0 "°°^C^.^ R N P ü e v.^. a Ñ!v 0 . d E °U E r rt “' 6n: 


Prove completa vista despejada al 
conductor y al pasajero 



BRAZO AUXILIAR TRICO 


T A tendencia hacia doe limpiadores de parabrisa 
L una creciente demanda de brazos auxiliares 

se suministran en modelos unlversalesparafacillnstalaclOn 

en todo automóvil. Saque provecho del tiempo lluvioso, venal 

endo los limpiadores de parabrisas y,°‘ r °? tos Vrfco 

venta de los comprendidos en el surtido de Productos inco. 

Pídanos información detallada. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección flegráfic: •TR1COPROD” Bt.ff.lo 


vúlth 

PRODUCTS 



LAMPARAS DE AUTOMOVILES 
Y PIEZAS DE LAMPARAS 

Lámparas delanteras, 
puertas, reflectores, 
lamparitas de guarda¬ 
barros, lamparitas tra¬ 
seras y piezas de lampa- 
ritas traseras, para todos 
los automóviles america¬ 
nos de marcas populares. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálovo de 193ti. 

DO RAY LAMP CO. 

1458 So. Michigan Ave. Chicago, lll., E.U.A. 


RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA 





ES UNA HERRAMIENTA 



RAPIDA Y EXACTA 


K. 0. LEE & SON CO., aberdeen, s.d., e.u.a. 



NECESITAMOS AGENTES 

en cierto* Importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo. Información completa. 

The Shaler Company. fabricante de lo* 
famosos parches Shaler paro cámaras o tu- 
boB de neumáticos, necesita todavía repre- 
sentantes o concesionarios do acreditada 
responsabilidad en ciertos Importantes merca¬ 
dos. Ln representación de esta compañía 
significa un negocio perraamente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. . 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más de 65.000 ‘•miembros autori¬ 
zados*’ en los Estados UnldoB, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comcrciantea en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aprovecho XJd. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. _ __ 

THE SHALER COMPAÑA 
Milwaukee. WiseonBin, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Shalerlze 



Nuestra garantía de 
calidad—para tra¬ 
bajo de reparación 
de automóviles 

Los productos de la Tubular Rivet 
Cr Stud Company son el resultado 
perfeccionado de muchos años e 
manufactura científica. Los re¬ 
maches tubulares son exactos en 
dimensiones y dignos de to a 
confianza. Ud. puede confiar en 
ellos en que le darán servicio 
satisfactorio. 

TUBULAR R1VET A. STUD CO. 
BOSTON. MAS»., E.U.A. 
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ESTUDIE 

SUS GANANCIAS 
EN ACUMULADORES 


Analice sus ganancias en la venta de acumu¬ 
ladores durante un largo período de tiempo. 
¿Está Ud. satisfecho? Los comerciantes que 
venden acumuladores Exide obtienen mayores 
ganancias por la sencilla razón de que están 
ofreciendo el mejor acumulador que el dueño 
de automóvil puede comprar. Cuando el 
dueño quiere un acumulador nuevo, regresa al 
representante del Exide. El dueño le recomienda 
a sus amigos y también compra de su estable¬ 
cimiento otros productos que necesita para su 
automóviL Hay BUENA GANANCIA en la 
calidad del Exide. Si Ud. está dedicado a cual¬ 
quiera ramificación del negocio de automóviles, 
puede también vender acumuladores Exide! 
Estamos en busca de más representantes alertas 
y responsables para la venta del Exide. Por 
carta o por telegrama pídanos información 
detallada. Impóngase de nuestro nuevo Plan 
Exide de Partida Segura, el cual no sólo le 
ayuda a vender las acumuladores Exide, sino 
también a conseguir MAS CLIENTES para la 
venta de otros productos de su establecimiento. 


Exide 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin” 
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Anunciamos Las Nuevas Máquinas 

Simplicitu 

^ bks ' 1 s ' pa t. o ^ F 1 

Para Tornear y Esmerilar Embolos 



con el nuevo 
INDICADOR DE 
ELIPTICIDAD 
“SIMPLICITY” 

(Patente pendiente) 

>STE maravilloso indicador 
m_j ha revolucionado el esme¬ 
rilado de émbolos elípticos. 
Hace innecesario el empleo 
de excéntricas o levas y per¬ 
mite hacer todo trabajo de 
esmerilado elíptico corriente 
o especial, comprendido entre 
seis milésimas y veinticinco 
milésimas de pulgada. 

El indicador de elipticidad, 
de proyecto científico, forma 
parte de la máquina. Produce 
una acción positiva, siendo 
tan exacto en émbolos elípti¬ 
cos como en émbolos cilín- 
■iii i i dricos. El nuevo indicador de 
elipticidad (con patente pendiente) es un rasgo exclusivo 
de los nuevos modelos “Master” y “Standard de máquinas 
Simplicity. 

Pídanos en seguida información detallada sobre las nuevas 
máquinas Simplicity para tornear y esmerilar émbolos 
provistas del sensacional indicador de elipticidad y de otros 
rasgos importantes. 


E 


SIMPLICITY MANUFACTURING COMPANY 

46i SPRING ST., PORT WASHINGTON, WISCONSIN, E.TJ.A. 
Departamento de Exportación: American Steel Expnrt Company, 
Inc., 347 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “AMSTA” New tork 


El Wagner CoMaX 

debería ser el forro mas 
caro del mundo 




LLANTAS "SUPREME" 


¡Las más finas de América! 



Fabricades para más uso, segu¬ 
ridad y belleza. ¡Rinden 34% 
más de recorrido que cualquier 
otra llanta! ¡Armazón 37% más 
fuerte, pisada 16 a 30% más 
gruesa! Cuesta menos por milla 
que llantas ordinarias. 

Wards produce también un com¬ 
pleto surtido de llantas y cáma¬ 
ras “Riverside” para camión, 
Balón y “Cojín de Aire”. Todas 
rinden uso extraordinario y son 
líderes en calidad y precio. 


especialidad se vende en el extranjero 
por agentes y distribuidores SOLAMENTE. 
Franquicias aún disponibles para algunos 
territorios. Escriba o cablegrafíe hoy mismo. 



MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1172 

División Fabril do Exportación —Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thornward 

Al encontrarse Ud. en Chicago, visite la oficina central de 
exhortación. Situada en el 618 West Chicago Avenue. 


1 

PITTS BUKGH 

AUTOMOTIVE FINISHES 

1 

MIMAX • LAVAX 


MIMAX — Lacas de alta calidad, con cuyo uso se obtienen costo 
Mínimo y valor MAXimo. 

La Guía MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual¬ 
quier automóvil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo 
pérdida mínima y mayor rendimiento. 

© 


El Wagner CoMaX satisface todos los siete requisitos 
esenciales del perfecto forro de freno — 

1 No se debilita bajo alta 4. Se desgasta uniforme y 
velocidad. lentamente. 

2. Igual coeficiente de roía- 5. Es silencioso. 

miento en todo mo- 6. No se deteriora con el 

mentó. tiempo. 

3. Descelera con suavidad. 7. No raya a los tambores. 


Ciertamente, semejante forro de freno merece un precio más 
alto que todo otro; pero es aquí donde se presenta la octava 
ventaja del Wagner CoMaX — es de precio moderado. 



Wasner Electric Corporation 

6400 Plymouth Avenue, Saint Louis, E. U. A. 




LAVAX — El Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya 
línea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca¬ 
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve¬ 
hículos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc. 


PITTSBURGH PLATE GLASS CO. 

Puint & Varnish División 

NEWARK, N. J., E. U. A. Dirección cablegrafíen: SUNPROOF 


• 

Para mayores ven¬ 
tas y mejores ga¬ 
nancias súrtase con 

“LAS LINEAS 
GEMELAS” 


ÍÍíMaX 




00 


Lacqüérs 


enamJí 


BLACK 


AUTO 
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LA NUEVA RO-CEN-TO 
VAN NORMAN 

esmerila todo tipo de 
asiento de válvula... 

con suma rapidez 

Por primera vez tenemos aquí toda la fuerza, 
toda la velocidad, que se necesita para esme¬ 
rilar con rapidez y precisión los asientos de 
válvula más duros que se presenten, gracias a 
i?/™ motor de Y* c. de f., que gira a 
r.p.m. En virtud de su fuerza adi¬ 
cional, la Ro-Cen-To hace con suma facilidad 
l»s trabajos más difíciles, incluyendo hasta el 
esmerilado de asiento de estelita de válvulas de 
tres pulgadas de camiones. 

I Sencillamente se conecta la guía a la conexión 
ne propulsión y se inserta el extremo del pro¬ 
pulsor — ¡y saltan las chispas! El trabajo se 
termina en un momento y queda hecho a per- 
jeccion. El esmerilado es suave, sin vibración, 
pe reduce el desgaste de la guía. El acabado es 
irreprochable, con un rebajamiento mínimo de 
metal. Todo esto se debe al gobierno auto¬ 
mático del esmerilado, protegido por patente 
y a ñus especiales piedras amoladoras de gran 
auraeion y rápido corte. 

; 11 ^evo modelo con fuerza adicional com- 

teta eí surtido Van Norman de esmeriladoras 
i* a81 9 nto f l e válvula. Y no hay otra esinerila- 
ora fi e su t¡ po qiie ¡ a aven taje en buenos rc- 
J3S . / buenas ganancias. Pídanos en se- 
8 ll(,a '«formación detallada y precios. 


VAN NORMAN 


"El equipo 
Van Norma 
es siempre 
lucrativo" 


MACHINE TOOL C 0 M PANY 

Springfield, Mass .— L/.S.A. 




—u_ Representante para la Exportación 

«c P reVeTntl !n e ,a T Ar C ge T n ?°a: M^RIANO*" FERNANDK£°Vi'amonfe 1 ío35" b' Y " A ' 
Representante General en Brasil: PAULO DE ARAUJO Caira PaV*«] 0 ?f>U BU c nO5 D A,l ¡ CS 
Representante en el Uruguay: CLERICETTI & B ARREELA^Montevideo S °° P “ “ 
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Cartero 

por ma* u> 

METROS, ca*¡ siempre por 

,\ Hampo —> PJUf 
tiene batíanla. 


aA5 kO fótico* 

-r, 


«v." 05 


Cómo <•/ agente Joacph A. Faurot , 
jejo t ¡p la sección de identificación 
de la Comisaria de crimen comer• 
' cialy sacó huellas de neumáticos 
“C-3.” Las originales de las repro¬ 
ducida» en este (mundo se encuen¬ 
tran en los archivos generales de la 
Goodyear. 


rtt -c*T’ .yt 

•^.5^.5 Ví^*. 1 

, A*l a r» 111 * ‘1 rt . 

11 «bó 111 ip* * Aor“ 




'••• '«./,/„/• J “fo^ -y. 
'/«. v *"* 'Tí. rf e 

32,93 S Kn- 1 

"««»*,v^/'^r or *; 
CO// /o . • .»//, _ . í 

’Oe/rtts f / n ! lt r 

F5£5?^¿ : f, 
r/p 


AQUI ESTAN LAS PRUEBAS 

QUE ESTAN 

VENDIENDO NEUMATICOS 

¿se está Ud. aprovechando de esta oportunidad? 


F IJESE en estas huellas— 
impresiones auténticas de 
bandas de rodamiento de neu¬ 
máticos All-Weather “G-3”— 
y se dará cuenta de por qué 
los agentes de la Goodyear 
van siempre á la vanguardia 
en el negocio de neumáticos. 

Estas son prueba? irrefuta¬ 
bles de que el famoso “G-3” 
da un 43% de más recorrido 
sin patinaje. 


Reeuerde, sólo el “G-3” 
posee la banda más ancha y 
más plana y construcción ex¬ 
clusiva de cuerda Supertwist 
que permiten qne ofrezca 
mucho más seguridad y reco¬ 
rrido adicionales — sin que 
cueste más. 

Nota :—Las huellas aquí re¬ 
producidas representan casos 
típicos y no experiencias ex¬ 


cepcionales. Los archivos de 
los agentes de la Goodyear 
contienen pruebas de rec ári¬ 
dos mucho más grardes. 
Nosotros tratamos de dar 
pruebas del servicio de este 
neumático en toda clase de 
caminos y condiciones en ge¬ 
neral—y naturalmente q« e 
todos estos neumáticos p< ie ' 
den recorrer miles y miles de 
más kilómetros con toda seg 11 
ridad. 
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UTOMOVILES - CAMIONES - - AEROPLANOS - » AUTOBOTES 
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Mayo de 1936 


Precio $2.00 al año 


Riganti en Terraplane Ganó el Gran Premio 1936 En 
Competencia Con 112 Coches de Varias Marcas 


Ruda 


LA RUTA 

La uta del Gran Premio 
ntei iacional en sus 7000 
kms. de recorrido abarca 
a B\ .-nos Aires—Córdoba 
“Mt 'do/a — Santiago— 

Temí :o — N e u q u é n_ 

Baril che — Comodoro 
Riva. avia—Bahía Blanca 
—La Plata. El recorrido 
es he io en 9 etapas y em¬ 
plea m totul de 14* días 
de Pí icipio a fin. 


Dos veces a través de la Cordillera Andina 

7000 Kms. de los más diversos caminos de la Argentina 
y Chile. Otra demostración sensacional de robustez 

El Terraplane de Raúl Riganti es 
chasis de serie fabricado en produc¬ 
ción regular en la factoría Hudson. 
Motor y desmultiplicacíón corrientes 
fueron usados. Con la excepción de 
tanque de combustible mayor, tanques 
auxiliares para agua, pequeñas modifi¬ 
caciones en la distancia entre ejes y 
ancho de vía para conformar con el 
terreno, la misma excelencia mecánica 
sera encontrada en cualquier producto 
Hudson-Terraplane. 


9 r . an Internacional de Sur 

América tiene la distinción de ser la 
única prueba de su clase en el mundo. 
7000 kms. de lucha tesonera . . . atra¬ 
viesa dos veces la Cordillera Andina 
. . . comprende superficies pavimenta¬ 
das, huellas difíciles en los médanos 
púntanos, pedragales, tierra con pie¬ 
dras-sorpresas y caminos deshechos . . . 
se extiende por rectas de llanura, 
temibles vueltas y revueltas, estrechos 
desfiladeros, subidas y bajadas repen¬ 
tinas . . . sube del nivel del mar a 
4.000 metros de autura. 

Tal es la prueba que 113 vehículos 
acometieron—entre ellos marcas cos¬ 
tosas Europeas y Americanas. Algunos 
eran vehículos de pasajeros—otros 
automóviles de serie con pequeñas 
modificaciones—todavía otros eran del 
tipo de carrera con desmultiplicaciones 
especiales y motores de alta potencia. 
Solamente 26 terminaron. 

El Terraplane 1936 tripulado por 
Raúl Riganti, el conocido volante, 
llegó a la meta en La Plata con casi 
dos horas de ventaja sobre el segundo 
carro. El funcionamiento suave del 
Terraplane completó las 89 hrs. 47 
min. 20 4/5 seg. de ruda competencia 
con la misma regularidad que en la 
lanzada . . . dió una vez más prueba 
sensacional de su robustez y resisten¬ 
cia. 


Velocidades de 130 kms. por hora 
y más fueron posibles en los largos 
trechos y los contendientes tuvieron 
que aprovechar la oportunidad. En 
otras secciones la ruta consistía de 
un mero trazado del camino sobre el 
cual el automóvil moderno rueda 
porque con el grado de adelanto que 
ha alcanzado, no reconoce obstáculos. 
Pero en velocidad, aceleración, robus¬ 
tez y resistencia, el Terraplane de¬ 
mostró sus bondades y superioridad. 

Raúl Riganti, te felicitamos—por tu 
maestría del volante—por haber de¬ 
positado fe en la excelencia mecánica 
del Terraplane—por haber justificado 
la confinza que 500 nuevos distribui¬ 
dores y agentes que han tomado la 
representación de nuestras marcas 
desde la introducción de los modelos 
1936 han puesto en nuestro producto. 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Mich., E.U.A. 





























LOS ANILLOS PERFECT CIRCLE X-90 

ASEGURAN FUNCIONAMIENTO MAXIMO A LOS 
CILINDROS DESGASTADOS O DEFORMADOS 


• Este es un anillo de repuesto que funciona perfecta¬ 
mente en todo motor. Por extravagante en consumo 
de aceite que haya sido un motor . . . por muy desgas¬ 
tados o deformados que estén sus cilindros . . . una 
completa instalación de anillos X-90 evita en el acto 
la aspiración de lubricante. 

El secreto del admirable funcionamiento del X-90 se hallu en 
la acción de resorte independiente de su revolucionario exten¬ 
sor enterizo de acero, en combinación con los principios de 
demostrada eficacia de los famosos anillos de émbolo 1 erfect 
Giróle “70” y “85”. El X-90 es notable por su facultad para 
contraerse y extenderse con suma facilidad y suficiente rapidez 
para seguir la pared desgastada o deformada del cilindro en las 
altas velocidades. 

El X-90 se conforma instantáneamente con las variaciones en 
el tamaño del cilindro, pero nunca ejerce presión excesiva sobre 
la pared del cilindro, aun cuando está al fondo de la carrera. 
Por esta razón, el X-90 no sólo evita la aspiración de aceite, sin 
aumentar el rozamiento, temperatura y desgaste, sino que res¬ 
tablece también, de un modo positivo, la fuerza motriz máxima, 
la velocidad en grado máximo y el mayor kilometraje posible 
del combustible. 

Para obtener el mejor servicio, cada instalación de X-90 en 
émbolos de aluminio debe acompañarse con la instalación de 



extensores de émbolo Perfect Circle. Estos extensores se cons¬ 
truyen especialmente para cada émbolo. Restablecen los ém¬ 
bolos a sus tamaños exactos—evitan el golpeteo de émbolo y 
permiten que los anillos nuevos funcionen perfectamente a 
escuadra en relación con la pared del cilindro. 

El representante de la Perfect Circle más próxima a su locali¬ 
dad, o la misma Perfect Circle Company, gustosamente le su¬ 
ministrará información completa y precios sobre estos produc¬ 
tos. Por carta o por telegrama sírvase pedir esta información 
ahora mismo. 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES—HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TORONTO, CANADA 

Dinrcrioii telegráfica; “PERI'ICIRCO ■ í.1 a>c Brnllf) 

PERFECT CIRCLE 

ANILLOS DE EMBOLO • EXTENSORES DE EMBOLO 


\ 


DISTRIBUIDORES y representantes 


Argentina . 

Brasil. lrnguu> 
Canarias 

Chile. 

Colombia 


Kioa 


Costa 
Cuba 
Rep. Dominica 
Ecuador . . 
Guatemala 
Nicaragua 
El Salvador 
Honduras 


Mariano Fernández, Buenos Aires 

B. R. Rand, Rio de Janeiro 

Leoncio Gramas, Santa Cruz de Tenerife 
Carlos Torres. Santiago 
Gilberto Sánchez Gómez. Cali 
L.Facdni A. Bogotá 
J. G. Itotlischild, San JosC* 

C. R. Mackay, Habana 

,1. G. Rothsehild, Santo Domingo 
Alejandro Jaime, Salinas. Guayaquil 
J. G. Rothsehild. San José, Costa Rica 


México .. . 


PanamA . 

Perfl . 

Filipinas . 

Puerto Rico . . . 
Portugal . 

España . 

Venezuela . . . . 

Marruecos . . . . 


. . . La Casa de Refacciones S.A., Ciudad de 
Obregón _ _ 

Suavedru y Tarditi Sucs.. A., Móxico, D. í . 
Garza Hermanos. Torreón 
. . . D'iy & Niglit. Garage, Ancón. 

. . . Alfred Palliser. Lima 
. ..Mullor. Maelenn & Co.. Inc.. Manila 
... A. J. DeArrastia, San Juan 
. . . Sociedad© Portuguesa de Accessorlos Lila.. 


Lisboa 

. . . P. A. Ronstadt, Madrid 
...Carlos J. IVEmpalre. Marncnlbo 

Mayaren. Gonzalos & Oin., Caracas 
...Miguel Artosrn. I»n nicho 



El Automóvil Americano 

















Bujías Champion 

CHAMPIO N SPARK PLU6 COMPANY, TOLE DO, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: ''CHAMPION", TOLEDO 


Su cliente se beneñciará por la mayor satisfac¬ 
ción que sacará de su automóvil y por la econo¬ 
mía manifiesta en los 
gastos de mantenimien¬ 
to, y Ud. obtendrá la 
utilidad de vender un 
juego de cuatro, seis u 
ocho Bujías Champion, 
más la amistad y el agra¬ 
decimiento de un cliente 
satisfecho. Los comer¬ 
ciantes astutos de todo 
.el mundo aprovechan 
de este doble modo las 
Bujías Champion». 

¿Por que no Ud.? 


adié le puede convencer 
que las bujías. lluevas 
son un gasto / 


Cualquier persona que se tome la molestia de 
apuntar sus economías en consumo de aceite y 
combustible y en la disminución de sus gastos en 
composturas podrá demostrarse a sí misma que 
nuevas bujías Champion devuelven su costo . 

¿Se dan cuenta de esto sus clientes? ¿Por qué 
no les da este consejo de economía, no solamente 
para ahorrarse dinero sino para obtener mejor 
funcionamiento de su motor, de hacer instalar en 
su motor un nuevo juego de Bujías Champion? 
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Productores de Ventas en su Aniversario de Plata 



Aletas de ventilación 
Fulton 

de todo tiempo 

Lindos protectores de 
lluvia, de acero inoxida¬ 
ble bruñido, sirven de 
sostenes de instalación, 
aumentando la seguridad 
y el refinamiento. Evitan 
que el polvo y la lluvia 
penetren por arriba o 
por abajo de las aletas. 
Ajuste preciso. Cierre 
hermético de caucho. Per¬ 
miten adecuada ventila¬ 




ción y completa comodidad en todo tiempo. Las aletas se regu¬ 
lan fácilmente con la mano. No hay manubrios. No hay obs¬ 
trucción de columna. Vidrio de seguridad. A prueba de moho. 
Instalación sencilla. 

Accionador de embrague 
Fulton 

para el Ford V-8 

Sirve para desembragar auto¬ 
máticamente el motor al mo¬ 
mento de arrancarlo. El con- 
ductor ejerce sencillamente 
presión adicional sobre el pedal 
del embrague. Con un solo pie 
desembraga el motor y oprime 
el botón del arranque. Conve¬ 
niente. Ahorra 
fuerza de acu¬ 
mulador. In¬ 
dispensable en emergencias. Se instala con fa¬ 
cilidad en la base de la columna de dirección. 

Extensión de parrilla Fullon 
para el Ford de 1936 

Acentúa el efecto de perfilación 
de la parrilla del radiador del 
Ford, impartiéndole un as¬ 
pecto sumamente agrada¬ 
ble. Se instala con facili¬ 
dad. No perturba el movi¬ 
miento del capó. El acce¬ 
sorio para Ford de mayor 
venta de estos últimos años. 



Viseras 



Dan protección contra el resplandor cegador. Sois 
modelos satisfacen todo requisito. Sostenes uni¬ 
versales. Ajustan en todo vehículo automóvil. Ilustra¬ 
mos aquí dos tipos: la visera de conductor No. 20 
con lámina de piralina de color y el tipo macizo No. 
24 de estilo perfilado. 



Se ajusta en sentido vertical y en 
sentido lateral a cualquier ángulo, 
para la mayor comodidad del con¬ 
ductor. Almohadilla de caucho es- 
pongoso con linda funda de * tela 
amortigua Iob choques y absorbe las 
vibraciones. AJuBta en la puerta de 
cualquier automóvil. Sencillamente 
se fija en posición su gancho de¬ 
bajo de 1 h moldura do la ventana. 
Muy práctico y útil. No. 1 de tela 
mohair de pelo do camello y No. 
2 de tela acordonada. 


Descansa- 

brazo 

Fulton 


1911 


IDE FULTON CQMPANY 

1912 S. 82nd St. 
Milwaukee, Wis., E.U.A. 
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Razones de la 
Supremacía Inter¬ 
nacional del Globe 


^Memar? d ° r * de a H tom ° vil Globe debe su presente 
la internacional en la industria únicamente 
ra ,.“ a numerosas ventajas inherentes. Entre sus 

suDerfir;t* C/ !í S,V0S Se hallan _ los siguientes: Mayor 
volunté M de contacto -Fijación temporaria , 
ción ^~", N °-* hay , pr J en J saestopa — No h *y acumula 
miento alrededor del émbolo—Funciona- 

ZZ° ra 5 ld0 y . expedito-Requiere menos 

tos aTÍI hay d . e . s Perdicio de aceite—Menos gas 
talles i™ 0 " mecánica—y varios otros ‘ 
tendimien?o r lfec e tivo en pr ° yeCt0 ’ con strucción 


Trabajo más fácil 
Trabajo más rápido 
Mayores ganancias 


Debido a su mayor grado de accesibilidad, < 
levantador de automóvil Globe permite hact 
el trabajo con mayor facilidad y rapidez, as< 
gurando un servicio de lubricación y repare 
ción mecánica más exacto y lucrativo. Sirvas 
tener presente que hay muchas marcas d 
levantadores o elevadores, pero sólo un levan 
tador de automóvil Globe. Pídanos ejempla 
gratuito de nuestro catálogo y precios. 


GLOBE MACHINERY & SUPPLY CO., Fabricante 

, r . Department de Exportación: _ c * " CUII ICaíllC 

mon Station Building, Utica, N. Y., E. U. A. Des Moines y Filadelfia, E. U. A. 
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HERRAMIENTAS STANLEY 

PARA LA REPARACION DE AUTOMOVILES 



No. 594 

MARTILLO DE CARA 
BLANDA 



No. 560 

PUNZONES DE 
EMPAQUETADURA 



Herramientas de muy fina calidad pro¬ 
yectadas especialmente para dar muy 
buen servicio durante mucho tiempo. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo 
No. 26 , en el cual describimos nuestro 
surtido completo. 

THE 

STANLEY RULE Si. LEVEL PLANT 

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: STARULECO 


No. 0620 
JUEGO DE HERRAMIEN¬ 
TAS PARA MECANICOS 


No. 545 

PUNZONES DE PASADOR 


No. 11 

ALICATES “SURE GR1P” 




No. 805 

ENTRADORES DE TORNILLO 


*SURE 



No. 658 

GATO PARA TRA¬ 
BAJOS DE 
CARROCERIA 



SURTIDO COMPLETO DE HERRAMJENj 
TAS PARA CARROCERIA 1 TRABAJOS Di 
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Con la precisión y seguridad 

de sus guias— 


no hay mala suerte en los trabajos de rectificación de cilindros^ 


aot 




\.ece 


lie» 




Representante pora ta Exportación 
THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO.. 
100 Lofayette Street 
Nuevo York, N. Y.. E. U. A. 
Representante en la Argentina: 
MARIANO FERNANDEZ, 
Viamonte 1035, Buenos Aires 
Representante General en Brasil: 


PAULO DE ARAUJO, 
Coixa Postal 1264, Sao Poulo 


Representante en el Uruguay: 
CLERICETTI & BARRELLA. 
Montevideo 
































































5^^>compre donde vea este letrero 



ACELERE LAS VENTAS DE AUTOMOVILES USADOS 



La pintura de imprima¬ 
ción y tapadora Du Pont 
Hi-Speed Pyroxylin sirve 
de simultáneamente co¬ 
mo capa de imprimación 
y capa tapadora. Re¬ 
quiere muy poca frota¬ 
ción con lija. 



El DULUX Du Pont se 
seca, sin acumular polvo, 
en 15 a 30 minutos, en¬ 
dureciéndose en una 
noche. 



El negro de chasis VB- 
3075 se seca como en 
media hora. 


• • • 

Todos los productos Du 
Pont recomendados en 
este sistema han sido pro¬ 
yectados para emplearse 
juntos. Cuando se em¬ 
plean así, producen los 
más satisfactorios resul¬ 
tados. 


Sistema DULUX Du Pont Para Automóviles usados 



CARROCERIA Y 
CAPO DE MOTOR 


Filetéese con 
DULUX DuPont. 




Retóquense loa 
puntos despintados 
con pintura de im¬ 
primación y tapa¬ 
dora Du Pont Hi- 
Speed Pyroxylin. 


Apliqúese, por pulveri- 
cación, el negro de 
chasis VB-3075. 


3 Apliqúense, por pulveriza¬ 
ción dos o más capas de 
DULUX Du Pont. 


aceite. Frótense los puntos 
enmohecidos con papel de 
esmeril hasta que queden 
brillantes. 


Límpiese toda la grasa 
y aceite del chasis con 
vapor o lávese con nafta 
exenta de aceite. 


1 Límpiense las ruedas quitán¬ 
doles toda la grasa y aceite 
con vapor o lávense con nafta 
exenta de aceite. 


Líjense los puntos 
retocados con lija 
fina No. 320 y nafta 
exenta de aceite. 


2 Líjense. 


Apliqúense, por 
pulverización, dos 
o más capas de 
DULUX Du Pont. 


GUARDABARROS Y RESGUARDOS 

El mismo procedimiento empleado para la carrocería y capo de motor. 




Pinturas .. Barnices * DUGO * DULUX Esmaltes 


Lacas 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 


División de Acabados - Oficinas de Ventas de Exportación — Parlin, N. J., E. U. A 

_ _ o _ AI-— RRASIL. — E. C. Kuehl 


ARGENTINA — Industria» Química» Argentina» '-Oupcriar &ciedad Anonima j/ Commercb^ Av^ Ronuc.Síien^l FILjpj! N AI j- F. J. Truc, 

Chtaa°B¡»nk**BüiícÍin l g.^aoUa? Ve *II^ExÍco L —E^W*.'Schim*Ín/c/o dí pont S^gAld. Uruguay M«ico. D. F. RICO-*. J. 


— E. C. Kuehl. c/oS. A. 
u e, c/o Macondray & Co.» 
Ruat. Box S3Ó4. Puerta de 
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 



CON LOS SISTEMAS DE REACABADO DUPONT 


El bonito aspecto es una gran ayuda 
en la venta de automóviles usados 

E L hecho de que un automóvil usado tenga 
buenos neumáticos y arrangue con facili¬ 
dad constituye una buena ayuda en su venta. 
Pero la cosa más importante de todas, para la 
venta de cualquier automóvil, es su aspecto. 

LOS COMPRADORES DE AUTOMO¬ 
VILES USADOS QUIEREN AUTOMO-, 
VILES BONITOS. Es por esto que un auto¬ 
móvil con lindo acabado lustroso, se vende 
siempre primero que otro con acabado viejo, 
desteñido. Y cuando el interesado no puede 
comprar un bonito automóvil usado de Ud., 
lo va a comprar de su competidor. 

Para todos esos importantes trabajos de 
reacabado, el DUCO y el DULUX Du Pont 
le darán los mejores y más satisfactorios re- 
sultados. 

Ya se trata de un sencillo retoque con 
DUCO, ya de un reacabado completo con 
DULUX, los materiales para cada parte del 
trabajo se hallan en el surtido Du Pont. Los 
acabados Du Pont hacen que los automóviles 
usados se vean tan lindos como si fueran nue¬ 
vos. Y conservan su lindo aspecto por más 
tiempo que los de toda otra marca. 

Emplee el DUCO y el DULUX Du Pont en 
los automóviles usados. Resulta mucho más 
fácil la venta de un automóvil usado que tiene 
el aspecto de un nuevo. 


Sistema DUCO Para Retoque 
Y Trabajo De Reparación 

O 



Frótese con papel de lija 
No. 400. Untese un po¬ 
quito de DUCO sobre el 
borde de la superficie 
dañada. 


Limpíese con nafta ex¬ 
enta de aceite. 



Aplique, por pulveriza¬ 
ción, la pintura de impri¬ 
mación y tapadora Du 
Pont Hi -Speed Pyroxy lin. 
Después de media hora, 
frótese un poco con papel 
de lija No. 320. 



Apliqúese glaseado de 
masilla, si es necesario, 
empleando la masilla de 
glaseado gris Du Pont 
228-1031. De necesitarse 
un glaseado grueso, há¬ 
ganse dos o tres aplica¬ 
ciones, dejándo que casa 
capa se seque bien. Sua¬ 
vícese con lija. 


Apliqúese, por pulveriza¬ 
ción, el Duco del color 
que hermane al del aca¬ 
bado original. 



I^eje que se seque durante 
una o dos horas y frótese 
el punto con pasta de fro¬ 
tación Duco VZ-2006 
No. 2. 



La pintura de imprimación y 
tapadora Du Pont Hi-Speed 
Pyroxylin sirve simultánea¬ 
mente como capa de imprima¬ 
ción y capa tapadora. Requiere 
muy poca frotación con lija. 


La pasta de fro¬ 
tación Duco 
No. 2 imparte 
lustre al Duco 
Du Pont. 




El Duco en lata se ofrece 
bien espeso y debe diluirse 
en la proporción de 1 y¿ 
parte de diluyente Du 
Pont y 1 parte de Duco. 


La masilla de glaseado gris Du 
Pont Pyroxylin 228-1031 llena 
las imperfecciones después de 
la aplicación de las capas de 
imprimación y tapadura. 



distribuidores y representantes 

Dombieo.^ECU* AD ol?— L^A vaHe^Quito * Mteue? Cuca?* n** I ^?^ ana * 

o. .......... - ~~ f: -st - *•' -—- 
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EQUIPO DE LUBRICACION 

GANA EL PRIMER PREMIO POR SU EFICACIA Y GANANCIAS 



r por ' 

SERVICIO 

.DISTINGUIDO 


MODEL 

73 


MODEL 


MODEL 


MODEL 


• Funcionamiento superlativo en exigentes ensa¬ 
yos de laboratorio, seguridad demostrada en 
servicio práctico y aptitud comprobada para desa¬ 
rrollar ganancias, han permitido al ARO el ganarse 
el primer premio en el campo de los equipos de 
lubricación —el gran premio expresado por su 
unánime aceptación entre los dueños 
de talleres y estaciones de servicio im¬ 
portantes, que estudian cuidadosamente 
su inversión antes de hacerla. Cada 
aceptación, cada recomendación, de las 
cuales hay ya muchas, es, en realidad, 
una citación del servicio distinguido 
dado por el ARO en la línea de batalla. 

En numerosas estaciones de servicio 
de compañías de lubricantes y de esta¬ 


blecimientos de comerciantes de automóviles, el 
ARO está demostrando su derecho a esta gran dis¬ 
tinción, atrayendo un creciente número de dueños 
de automóviles y desarrollando un lucrativo nuevo 
negocio para cada departamento del establecimiento 
de servicio. 

Abajo mostramos una de las muchas 
populares instalaciones de equipo ARO. 
En el completo surtido ARO hallará Ud. 
la necesaria combinación de surtidores 
en gabinetes de lindísimo acabado y de 
otros equipos para hacer que su depar¬ 
tamento de lubricación se convierta en 
el centro de ventas más agradable y 
efectivo de todo su establecimiento de 
servicio. • • • 

THE ARO EQUIPMENT 
CORPORATION, Bryan, Oliio. 




TYPE D 
FI LUE R 
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ESMALTE KEM TRANSPORT (Aplicación a Pistola) Las empresas de ca¬ 
miones de mos prominencia de Estados Unidos, al igual que camiones particulares 
son acabados con los Esmaltes Kem Transport. La irreprochable belleza y duración dé 
stos excelentes esmaltes sintéticos es reconocida en todas partes.—Los esmaltes KEM 
producen un acabado resistente, de singular belleza, ráoido en secar, de tonos fijos v 
permanentes, gran brillantez natural-no hay que pulir o frotar-y verdadera ©cono* 

mía. Realmente la ultima palabra para toda clase de vehículos de transportación como 
camiones, autobuses, etc. p ación, como ' 

* ~ ES KEM X ' 47 (A P licación a Brocha o a Pistola) ¡He aquí otro tipo 

sma te KEM que representa un espléndido acabado sintético! Estos esmaltes ofrecen 
la singular conveniencia de que pueden aplicarse a brocha o a pistola 
con los mismos excelentes resultados. Secan rápidamente antes que el 
po vo se deposite dejando un acabado terso, uniforme y brillantísimo 
Ideal para el pintado de toda clase de vehículos, y particularmente! 
para coches de segunda mano. Especialmente recomendado para talle- 
_resgue no cuentan con todas las comodidades moderna s. Económicos. 

o p r v B „ „ OFRECEMOS UNA COMPLETA DE ESPECIALIDADES PARA AUTOMOVILES 

CLEANER-Par'a W lf m X ufefeS'removida PArTrETOCAR E ^° PARA RE ’ PULIMEN TO OPEX- 

Y preparar la su- de cera y gras^ Usfse renovaf.odafl^f COLORES Líquido-Limpia y 

perhcie antes de encerar antes de pintar gra s y evitar el moho 6 ' Ford-Repmducdón 0 fie!" Lado* Pr °' 69e ** 

STeÜe'lí^a” 8E32J¡L££t T A A D S OBO p PARA CAP °' CERA ° PEX - E “ 

Ideal para lavar coches chos us“l Í7' pmt^rTas capoto Y 7 


Sher win ■ Williams 

ACABADOS PARA AUTOMOVILES 

THE SHERWIN-WILLIAMS COMPANY.. DEPTO. DE VENTAS DE EXPORTACION, NEWARK. NEW JERSEY, EE. UU. A. 


POR cable:”sherwin" 
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LOS REPRESENTANTES DEL 
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automóviles y «^“s mis grandes ^ 
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La Fábrica Mas Benévola de América 

En relación con los productos de 
la fábrica de este año, todos nues¬ 
tros clientes expresan sincero en¬ 
tusiasmo y la opinión general es 
que el Studebaker ofrece mayor 
valor intrínseco por el precio, que 
todo otro automóvil en este mer¬ 
cado. En realidad, nuestras ventas 
de modelos Studebaker son mucho 
más grandes que las de modelos de 
otras marcas comprendidas en la 
misma categoría de precio. 
Esperamos que tendremos el placer 
de representar a la Studebaker Ex- 
port Corporation durante muchos 
años más y deseándole continuo 
éxito, somos de Uds. sus amigos y 
atentos servidores. 

Gull & Kimpton, Ltd. 
(Firmado) H. Honeysott, Secretario 
Bulawayo, Rhodesia del Sur 
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L A aceptación instantánea 
que los automóviles y ca¬ 
miones de 1936 Han recibido 
entre los compradores en el 
extranjero, ha causado verda¬ 
dera sensación en el mundo del 
automovilismo. 

Mes tras mes, se establecen 
nuevos precedentes de grandes 
ventas. Al final de marzo, los 
embarques al extranjero de 
automóviles y camiones Stude¬ 
baker de 1936 dieron un total 
de más de la mitad de la com¬ 
pleta exportación de modelos 
de 1935. Durante estos pji- 
meros meses del presente ano, 
muchos representantes han 
pedido más modelos de 1936 
que los que compraron du¬ 
rante todo el ano pasado. Y 
por tercera vez en seis meses, 
marzo batió todo “record 1 ’ en 
total de camiones exportados. 

El extraordinario valor intrín¬ 
seco de los elegantes nuevos 


Camión con Gobierno al Frente-— 

El camión Studebaker con gobierno al tren.a 
ahorra hasta 40 pulgadas do distancia entre loa 
ejes, sobre el camión do construcción ordinsria. 
Se ofroco en varias distancias entro los ojos y en 
capacidades brutas do 11.000 a 13.500 libras. 
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STUDEBAKER PROGRESAN 


automóviles Studebaker y de 
los durables nuevos camiones 
y ómnibus Studebaker con go¬ 
bierno al frente y de tipo nor¬ 
mal, están estableciendo opor¬ 
tunidades de ganancias, sin 
paralelo, en beneficio de sus 
distribuidores en el extranjero. 
Si Ud. está trabajando bajo 
alguna forma de concesión gue 
no le permite obtener racional 
ganancia, posiblemente podre¬ 
mos entonces hacerle alguna 
oferta gue le induzca a jun¬ 
tarse con nosotros a disfrutar 
de la prosperidad tipicamente 
de Studebaker. Por carta o 
por telegrama, sírvase pedirnos 
en seguida información de¬ 
tallada. 


THE STUDEBAKER EXPORT 
CORPORATION 
South Bend, Ind., E. U. A. 
Cables: Studebaker 


Mayo, 1936 


Sodan— 

Incluyendo numerosos refinamientos nue¬ 
vos—todo lo que uno pueda desear en un 
automóvil modorno—los modelos Stude- 
bakor de 1936 son la elección de los com¬ 
pradores mis exigontes en todas portes. 


Camión de estilo corriente — 

El surtido de camiones Standard Studebaker. en 
capacidades brutas do 11.00D a 20.000 libras re¬ 
presenta lo máximo en valor intrínsoco en «1 
campo del transporte económico comprendido 
on su categoría 


-Vi'' 

- 


Cupe— 

La belleza automovilista tiene su mas grata 
expresión en el Studebaker de 1936. Los nue¬ 
vos modelos Studebaker so ofrecen en dos 
chasis, el uno con motor de 6 cilindros y el otro 
con motor de 8 cilindros, dándose elección a 
varios estilos de carrocería, para satisfacer 
todo requisito o predilección del interesado. 


7 Afilos 

c/e 1929 


Omnibus con Gobierno al Frento— 

El cbassis del ómnibus Studebaker con aobinrno 
al frente con capacidad bruta de 13.500 libras, y 
el chasis del ómnibus Studebaker de tipo normal 
con capacidad bruta de 11.000 libras, representan 
el chasis do ómnibus con bastidor do doble arco, 
mas económico del mercado 


’^or/r «S* o'Wfc 
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CLOTCH 

PLATES 


[rivets] 


■■■ 


LAS GANANCIAS 


LOS REPRESENTj 
RECEN EN 1936— 


El Plan Especial “Rusco” da Completa Satisfacción 


LOS INGENIEROS DEL RUSCO SABEN que los co¬ 
merciantes y dueños de garaje, para dar completa satis¬ 
facción a sus clientes, necesitan materiales de freno y de 
embrague, fabricados exactamente para los vehículos en 
que han de emplearse. Saben que la satisfacción significa 
clientela permanente y que esto, por su parte, asegura un 
buen negocio. 

SE IIACEN PARA QUE FUNCIONEN BIEN—Y NO 
PARA VENDERSE BARATO. La compra de artícu¬ 
los baratos y ordinarios—de artículos de crisis—pasó a 
la historia. El público quiere ahora cosas finas. Los 
productos Rusco no son ordinarios. Tampoco se venden 
a precio “barato”. Se basan sobre muchos años de ex¬ 
periencia en el perfeccionamiento de materiales de ro¬ 
zamiento, para importantes fábricas de automóviles 
americanas y europeas. Se hacen para talleres que dan 
buen servicio y que no temen emplear lo mejor. Los 
ingenieros del Rusco se mantienen siempre íntimamenta 
en contacto con los requisitos de equipo original y de 
servicio de repuesto. El resultado de todo esto es el 
gran surtido de Productos Rusco de Proyecto Especial. 


PRODUCTOS RUSCO DE PROYECTO ESPECIAL— 

Forro de freno Revestimientos de embrague 

Placas de embrague 

EL SURTIDO IDEAL DIGNO DE CONFIANZA— 

Bajo la marca Rusco se ofrece el más extenso surtido de 
calidades y precios que existe hoy en la industria. Cada 
producto se adapta correctamente, en aplicación y precio, 
a un lucrativo negocio de piezas de repuesto. Todos los 
hace una fábrica con 100 años de experiencia en su -manu¬ 
factura. 

COMERCIO SATISFECHO — Los comerciantes que 
venden productos Rusco están muy satisfechos de sus re¬ 
laciones con nuestra fábrica. A esto se debe que los 
forros de freno v revestimientos de embrague de marca 
Rusco sean los productos de su clase de mayor exporta¬ 
ción de los Estados Unidos. 


FORRO 
DE FRENO 


RUSCO 


REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUE 


1834, MidcIIctown, Conneciicut* E. U. A. 


THF RUSSFIL MANUFACTUR1NG COMPANY, Incorporada en 

TI1E RUCELE MAnUiAU,lL EUROpA ; s; ,_ 85 RUE LAMORINIERB, AMURRES. BELGICA 


DEPOSITO DE FABRICA EN 
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La Laca Ideal 
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Automóviles 
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OLOSS 


El Esmalte Sintético de 

Brillo Excepcional 


Para detalles completos diríjanse a 

PlTTSBURGH PLATE GLASS Co. 

PAINT AND VARNISH DIVISION 

ewark, N. J., E.U.A. ___ Dirección telegráfica: SUNPROOF 






























El Exide, por Término 
Medio, da Más de Dos 
Años de Servicio . . . . 


La Wyoming Valley Autubus Company, de Kingston, Pa., 
E.U.A., es una de las muchas importantes empresas de transporte 
en este país que usa exclusivamente acumuladores Exide. Tiene en 
servicio activo treinta ómnibus y dice que los acumuladores Exide 
están durando, por término medio, vein¬ 
tisiete meses, o cerca de 80.000 millas por 
acumulador. Esto explica por qué las 
grandes empresas de ómnibus, en todas 
partes del mundo, emplean acumuladores 
Exide, y también, por qué millones de 
dueños de automóviles los usan para con¬ 
tar con la seguridad de un infalible ser¬ 
vicio de alumbrado y arranque. 


Ningún otro acumulador aventaja al Exide en lo tocante a nor¬ 
mas de calidad y solidez en construcción. Ningún otro es el pro¬ 
ducto de mayor experiencia especializada. Ningún otro se somete 
a ensayos más rígidos en la fábrica. En lo tocante a independencia 
de irregularidades, prolongada dura¬ 
ción, seguridad infalible y bajo costo de 
conservación, el Exide no tiene rival en el 
mercado. Si Ud. no está todavía vendiendo 
acumuladores Exide, pídanos ahora mis¬ 
mo información detallada sobre nuestro 
nuevo Plan de Partida Segura. Para cier¬ 
tos buenos mercados necesitamos todavía 
activos y responsables representantes. 


Exífce 

El Acumulador de Larga Vida 


Concesionarios en el Mundo Iberoamericano 


ARGENTINA. Buenos Aires 
The Anglo-Argentlne General Electric Co., 
Ltd. 

Plaza del Congreso 
Calle Rivadavia 1475-1483 
BRASIL 

Willmnnn. Xavier & Cía., Ltd. 

Uua Uruguayana 41 
Rio de Janeiro 

Importadora de Ferragens, S/A 
Trica D. Pedro II N. 139/4? 

Para 

A. Avclino & Cia. 

Rúa Ynlrnnga 59-61 
Sao Paulo 

Correa Ribelro & Cía. 

Edificio "Correa Ribelro" 

Av. da Franca 
Bahía 
CHILE 

International Machlnery Co. 

Calle Huérfanos 1201, oBq. de Morandé 
Santiago 


COSTA RICA 
Antonio Fornleri 
Apartado 755 
San José 


CUBA 

Cia. Nacional de Acumuladores, S.A. 

Ave. de la República 93 

Habana 


CURA CAO. ANTILLAS 
I). Cnrdoze 
Apartado No. 65 


HOLANDESAS 


MEXICO 

General Electric, S.A. 
México. D.F. 


PANAMA 
Lam Brothers 

Domingo Díaz Ave. & 13th St. 
Colon 


PERU 

Tassara Hermanos 
Mantas N 145-153 
Lima 


Humberto Bollo 
Casillo No. 243 
Tacna 


PUERTO RICO 

Exide Battcry Service Co. 
Ochoa Building 
P. O. Box 1287 
San Juan 

REPUBLICA DOMINICANA 
Enrique R. Nuflez 
Presidente Vosquez No. 6 
Sunto Domingo 


URUGUAY 

General Electric. S.A. 
752 Eso. Cludadéla 
Montevideo 


VENEZUELA 
José Padrón 

Carmen a Puente Arauea 51-4 

Caracas 

Carlos Brige 

Mnrnrnibo 


THE ELECTRIC STORASE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West *3rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegt áfíca: EXIDE, New York 
"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin ” 
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ACEITE 


Desde su fundación en 1886, la Sun Oil Company ha 
marchado a la vanguardia del progreso mediante 
incesante perfeccionamiento de sus productos y 
manteniendo la calidad de los mismos en armonía 
con los requisitos de las varias industrias consumi¬ 
doras. 

La envidiable reputación internacional por calidad, 


pureza y seguridad de que gozan los aceites y las 
grasas Sunoco, para vehículos automóviles, se debe 
fundamentalmente al funcionamiento irreprochable 
que estos productos rinden en la práctica. 

SUN OIL COMPANY 


'DISTRIBUIDORES- 


FILADELFIA, PA. f 

Dirección telegráfica: SUN, Philadelphia 


E.U.A. 


ARGENTINA 
Hcnry W. Peahody & Cía., Argentina, 
Ltda.. Bolívar 1646-1666, 

Buenos Aires 

BRASIL 

Bromberg y Compañía, 

Rúa Floroncio de Abreu 67, 

Sao Paulo 

Octavio Conceicno & Cía., 
g u “ 7 do Setambro Ns. 696-700. 

Porto A logro 

‘ Ancor *’' Filial da Importa¬ 
dora do Forragons. S. A. 

Pnra° Pedro 11 Ns - >39-142 
Lisboa &. Cío., 

“un Vise. Rio Brnneo No. 1415, 


Recife, Pernambuco 

Garages Associadas. S.A. 

Rúa do Passeio No. 2 Salas 203/204. 
Rio de Janeiro. Brasil 

COLOMBIA 
Automotriz Silva. S.A. 

Bucarnmanga, Colombia 

CHILE y BOLIVIA 
Siemans-Schuckert, Ltda., 

Compañía de Eleetrieidad. 

Santiago—Casilla 104-0 
Valparaíso—Casilla 1840 
Concepción—Casilla G2-C 
Antoíagasta—Casilla 1060 

ECUADOR 
Francfs V. Coloman. 


P- 0. Box 278. 

Guayaquil 

CUBA 

Compañía Sunoco de Cuba. S A 
Avenida Menocal No. 102-A 
Habana 

PUERTO RICO 

F. L. DcHostos & Cía.. 

Apartado 650, 

San Junn 
PANAMA 

N , . h0 7| ,l Í7 T W. I ?.r' y s« C ,°" LW ' 

Panamá 

MEXICO 

Mexican Tradlng Co.. S.A. 

Esq. Articulo 123 y Humboldt. 


México, D. F. 

SANTO DOMINGO 

Santo Domingo Motors Co. C. por A. 

Ciudad Trujillo. 

Distrito do Santo Domingo R.D. 

VENEZUELA 

Compañía Republie. S.A. 

Pajaritos a la Palma, 

Caracas 

COSTA RICA 
Vicente Lines, 

Apartado No. 26. 

San José 
PORTUGAL 

C. E. Moitinho d’Almeida, 

Rúa da Prata 71, I o 

Lisboa 


Especialistas en productos de pe¬ 
tróleo desde hace cincuenta años 


1 


886 


1936 
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McQUAY-NORRIS 

introduce 

Siiper-X 

•Marca registrada en los E.U.A.' 

I ANILLOS DE REGULACION DE ACEITE Y DE COMPRESION 

pota el mercado de los anillos de extensión de resorte 


ANILLO DE 
REGULACION 
DE ACEITE 
Super-X 


ANILLO DE 
COMPRESION 
Super-X 


En juegos de combinación proyectados para 
automóviles de marcas populares 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

OJicina* principóle*: St. Luis. E.U.A. l)e/mrtaniento de Exporta¬ 
ción: 39 Water St.. Mueva York, IN. Y.. E.U.A. Fábrica* en St. Luis 
Inrlianapolis. Coiiner»vílle. Inri, (rios) } Tornillo. Canaria. 

HECHOS DE ELECTALLOY 

i Marca registrada en los E.U.A.) 


Sólo el Super-X tiene 
estos exclusivos ras¬ 
gos de funcionamiento 


ANILLOS DE REGULACION 
DE ACEITE / 

SUPER-X 


Conexión patentada. 
El anillo está leve¬ 
mente ranurado en el 
punto en que el ex¬ 
tensor se ajusta en el. 
Soporta el extremo del 
anillo evitando su vi¬ 
bración, vuelta y rota- 
c i ó n. Mantiene la 
unión del anillo opues¬ 
ta a la unión del ex- 


Siete puntos de alta 
presión opuestos a 
siete puntos de baja 
presión. La tensión 
queda uniformemente 
distribuida alrededor 
del .anillo. Permite al 
extensor acomodarse 
a una mayor escala de 
profundidad de ra- 


ANILLOS DE COMPRESION 


Caras modificadas de 
alta presión. Ranuras 
do aceite de gran ta¬ 
maño. 


La ranura Superoyl 
barre y distribuye. Ba¬ 
rre el aceite de ia 
pared del cilindro en 
la carrera d e s c e n- 
dente, y lo vacía en la 
carrera ascendente. Lo 
distribuye alrededor 
de todo el anillo. 


Orificios del extensor. 
Libre circulación de 
aceite por los orificios 
en to d o momento. 
Extensor, de anchura 
completa entre los 
puntos de alta pre¬ 
sión — doble r e s i s- 
tencia a la comba¬ 
dura. 


SUPER-X 


La ranura de aceite 
del Super-X está in¬ 
terrumpida en los ex¬ 
tremos. Atrapa el 
aceite, lubrica el cuer¬ 
po del anillo, establece 
cierre entre los ani¬ 
llos y la pared del 
cilindro. 


Firme extensor de 7 
puntos. Hecho de ace¬ 
ro sueco de doble tra¬ 
tamiento térmico en 
Suecia y de un trata¬ 
miento en los Estados 
Unidos después de 
manufacturado. Como 
el anillo de regula¬ 
ción de aceite Super-X, 
tiene la conexión pa¬ 
tentada para asegurar 
mejor soporte. 


Triple acción de 
cierre. Una sección 
achaflanada en la mi¬ 
tad superior de aden¬ 
tro del anillo lo hace 
doblarse en la ranura. 
Esta posición “incli¬ 
nada” le imparte tri¬ 
ple acción de cierre: 
en la pared del ci¬ 
lindro, encima de la 
ranura del anillo y al 
fondo de la ranura del 
anillo. 








. . . todo automóvil v camión, en 

servicio activo, incluyendo el vehículo de modelo 
mu reciente, que se haya usado más de un mes, 
necesita algún servicio mecánico. Sin embargo, 
solo una parte pequeña de este gran negocio llega 
conscientemente al taller de reparación o estación 
de servicio, pues, por lo general, los conductores 
de automóviles no comprenden que sus vehículos 
necesitan atención “preventiva” periódica o sabi- 
endolo, no se preocupan del asunto hasta que 
algo se eche a perder. Esto, por supuesto, quiere 
decir, que el dueño de un taller no sólo puede 
aumentar sus ganancias, sino que dar también 
mas satisfacción a su clientela, vendiéndole serví, 
cío de conservación mecánica. Vale, por lo tanto, 
la pena ver qué atención mecánica necesita 
cada automóvil que llega al surtidor a cargar 
combustible o lubricante. Ofrezca este servicio a 
todo dueño. En cada conductor tendrá siempre un 
comprador de servicio, tarde o temprano. 












Mostramos arriba lo que se puede hacer en el sentido de modernizar 


EL PLANO TIENE EFECTO 

Un Edificio Moderno Resarce su 


Por B. M. Ikert 


Por supuesto, toda estación de ser¬ 
vicio presenta problemas peculiares, en 
relación con su instalación y ubicación. 
Un plano proyectado para cierta loca¬ 
ción probablemente no servirá para otro 
punto. El plano para un taller grande 
resultará inadecuado para uno pequeño. 
El local en vista podrá ser conveniente 
pero ¿para qué tipo de estación de ser¬ 
vicio? Hay, por lo tanto, varios 
problemas que resolver. 

Sin embargo, afuera de la ubicación 
y del tipo de estación de servicio que se 
proyecte, hay ciertas cosas que son 
comunes para todos estos establecimien¬ 
tos y que no deben pasarse por alto, 
pues de su buena organización depen¬ 
den el buen servicio y las ganancias 
del negocio. 

En primer lugar, es necesario estu¬ 
diar detenidamente ciertos puntos: los 
varios servicios por darse al público, la 
posibilidad de expansión, valor estraté¬ 
gico de la ubicación, coordinación con 
el negocio de venta de automóviles, etc. 

La experiencia ha mostrado que los 
dueños de automóviles no tardan mucho 
en acudir a las estaciones de servicio 
instaladas a la moderna. Se sienten 
atraídos a los establecimientos nuevos o 
reformados, agradables en presentación, 


de fácil acceso y organizados para dar 
con rapidez y competencia diversos ser¬ 
vicios. 

Una estación de servicio que por su 
aspecto general despierta la atención 
de los dueños de automóviles y que por 
la buena calidad de sus mercancías y 
servicios inspira confianza, tiene ante si 
un brillante futuro comercial. La expe¬ 
riencia de muchos dueños que durante 
estos últimos años han modernizado sus 
estaciones de servicio, ha sido que a 
continuación de la modernización de sus 
establecimentos, ha crecido notable¬ 


mente su negocio en combustible, lubri¬ 
cantes, acumuladores, neumáticos y di¬ 
versas reparaciones lijeras. 

Elección de Punto Adecuado 

La elección de un punto para la esta¬ 
ción de servicio no debe hacerse de la 
noche a la mañana, sino con detención, 
con discernimiento, con estudio concien¬ 
zudo de todas las ventajas y desventajas 
que presentan los varios lugares a la 
disposición del interesado. Si la mayor 
parte del negocio ha de provenir de los 
automóviles en tránsito, cuéntese en- 


Tambicn so cambió la disposición interior del taller j 

taller antes del cambio. En la página opuesta, el taller después del can 
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un edificio. En e a ta pieina, el mismo edificio antes de la alteración 


EN EL EXITO DEL TALLER 

Costo Atrayendo Mayor Clientela 


tonces el número de vehículos que pasan 
a diario al frente de los varios puntos 
de ubicación bajo consideración. 

Si el establecimiento va a dedicarse 
a un servicio local únicamente, cambia¬ 
rán, por supuesto, las condiciones, si 
se instala en un punto apartado, basán¬ 
dose sobre la esperanza de que todo el 
negocio dependerá de las amistades del 
dueño. Bueno es tener presente que un 
negocio, no importa de qué naturaleza, 
no puede subsistir ateniéndose a la 
buena voluntad de unos pocos clientes, 
que son, al mismo tiempo, amigos del 


dueño. Es necesario, por lo tanto, 
instalar el establecimiento en un punto 
en que quede visible al público, para 
atraer más clientela. El punto ideal 
para un establecimiento de servicio es 
la esquina en una calle de gran tráfico 
vehicular. 

Cuando se presente mucho tráfico y 
hay falta de espacio de estacionamiento 
al frente o a un lado del establecimien¬ 
to, lo más conveniente, en tal caso, es 
elegir un local a una cuadra o a dos 
cuadras de la calle o avenida principal 
o más cercana. Un cruce importante de 
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caminos o calles, donde no se presente 
la posibilidad de congestión de tráfico y 
haya al mismo tiempo amplio espacio de 
estacionamiento, es, generalmente un 
excelente punto para la instalación de 
una estación de servicio. 

Bueno es recordar que el conductor 
de automóvil tiene que mirar siempre 
hacia adelante. Por esta razón, una es¬ 
quina o un desvío conveniente resulta 
mucho mejor que un espacio interior, 
que requiera un viraje en ángulo recto 
para su alcance. Estos espacios interio¬ 
res son visibles sólo al pasar por frente 
de ellos. Quedan generalmente invisibles 
a media cuadra de distancia. 

La visibilidad que se obtiene a través 
de otro terreno o propiedad, no es cosa 
segura, pues el dueño de ese terreno o 
propiedad puede, en cualquier momento 
decidir aprovecharlo en una estación de 
servicio propia o en otro negocio, tapan¬ 
do la vista a la estación ya establecida. 

Naturalmente, hay muy pocas reglas 
fijas acerca de la forma del lote o terre¬ 
no. En términos generales, el terreno 
ideal es el de forma rectangular, pues 
se presta a la construcción de edificio y 
distribución racional de todos sus de¬ 
partamentos. 

El terreno largo y angosto ofrece se¬ 
rios problemas, desde casi todo punto de 
vista. Al hallarse en una esquina, la 

(Continúa en la página 22) 



























Las fotografías en 
estas páginas bc de¬ 
ben a la cortesía de 
la Austin Co., Chev¬ 
rolet Motor Co., Ford 
Motor Co., Gulf Re- 
fin i ng Co., Socony- 
Vacuum Oil Co. y 
Westinghouse Elec¬ 
tric & Mfg. Co. 


111111151” 

•111101111 

oir.ii 

insumía 
14! IMBUI 


UN NUEVO ESTILO 


ARQUITECTONICO 


en los Estados Uníaos, se na 
una arquitectura particular para las 
estaciones de servicio. Por resultado, la 
industria automotriz ha hallado en los 
edificios de nuevo estilo la respuesta fiel 
a todos sus requisitos esenciales : la venta 
y la conservación de automóviles con 
mínima incomodidad. 

El detalle más importante del nuevo 
estilo arquitectónico es la prominencia 
que da a las bombas o surtidores de com¬ 
bustible. En realidad, parece que todo 
el plano se basa alrededor de las bombas, 
subordinándose al punto de su colocación, 
la instalación del taller y del salón de 


estaciones de servicio 


, -- j auoju—un malcría! 

de construcción muy adecuado al 
estilo modernista de los nuevos edi¬ 
ficios, muy fácil de limpiar y que no 

“t / ÍntUra -, - '■ '¿"ina con 
esmalte de procelana. La lámina se 
fija a esqueleto del edificio. Ofrece 
no solo lindo aspecto, sino también 


Arriba—Algunas de las más importantes 
compañías de petróleo de los Estados 
Unidos están tratando de armonizar sus 
estaciones de servicio con el paisaje del 
lugar en que se instalan. Esta estación 
situada en Greenwich, Conn., es de estilo 
coloninl, el cual armoniza con el estilo 
de muchos antiguos edificios de esta 
vieja ciudad norteamericana 


Abajo—Para atraer clientela en la noche, 
la estación de servicio debe iluminarse muy 
bien. Las ^ nuevas lámparas de vapor de 
mercurio tienen mucha aceptación para 
esta clase de alumbrado. Dan una luz 
poderosa y son económicas. En algunos 
casos es necesario emplear lámparas incan¬ 
descentes, en combinación con las presen¬ 
tes, para hacer resaltar los colores vivos 
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Arriba y a la derecha— 
Dos estilos de edificios de 
comerciante de automó¬ 
vil ideados por la Chev¬ 
rolet para sus represen¬ 
tantes. En ambos casos, 
se da énfasis a las bom¬ 
bas o surtidores 
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(Continuación de la página 19) 

mayor parte de estos problemas pueden 
resolverse, fijando las entradas por un 
lado, en lugar de dejarlas todas al 
frente. 

Sugestiones Prácticas 

En la Fig. 1 mostramos una estación 
de servicio moderna, de tamaño regular. 
Este plano ofrece ciertas ventajas y 
también algunas desventajas. Por 
ejemplo, si en conexión con la estación 
de servicio se conduce un negocio de 
venta de automóviles, la porción “A” 
ofrecerá un excelente punto de exhibi¬ 
ción de automóviles, a causa de que 
tendrá buena vista desde casi todo 
ángulo. 

El patio señalado por la sección som¬ 
breada es de buen tamaño y todos los 
espacios para los varios departamentos 
son igualmente amplios y de fácil ac¬ 
ceso. Agrupando los trabajos de repara¬ 
ción, en general, a lo largo de la pared 
en la derecha, los automóviles pueden 
pasar de una sección a las otras, sin 
necesidad de salir del edificio. Esta es 
una ventaja en el invierno. Por otra 
parte, empleando amplias claraboyas, 
el edificio ofrece la conveniencia de un 
buen local de ventas y de un buen local 
de taller. 

En muchos casos se observa que las 
bombas de combustible no quedan bien 
ubicadas o dispuestas aun en estableci¬ 
mientos de moderna construcción. Por 
ejemplo, la disposición mostrada en la 
Fig. 1 queda expuesta a justa crítica, 
a causa de que no propende a la venta 


de servicio en el punto de la bomba. 

Una mejor disposición se muestra en 
la figura 2, en la cual se observará que 
las bombas están paralelas al frente de 
la calle. La sala del empleado se ha 
eliminado del todo, lo que naturalmente 
pone de mayor realce el edificio de la 
misma estación de servicio. Esta dis¬ 
posición propende a facilitar la venta 
de servicios mecánicos y de otras cosas, 
al dueño de automóvil que viene a sur¬ 
tirse de combustible o aceite. 

Una estación de servicio bien proyec¬ 
tada, que puede aprovecharse ventajo¬ 
samente en combinación con un negocio 
de venta de automóviles, es la que 


mostramos en la Fig. 3. El 
establecimiento ocupa un te¬ 
rreno de como 55 a 60 pies 
de fondo y 145 pies de frente. 
El lavado, la lubricación y las 
reparaciones rápidas quedan 
a la izquierda, mientras que 
el servicio de frenos, neumá¬ 
ticos, afinación de motor y 
trabajos eléctricos, quedan a 
la derecha. Para aprovechar 
mejor el espacio, el ensayador 
de frenos y el ensayador de 
alienación de ruedas están 
cerca de las bombas. El clien¬ 
te no tiene que pasar por 
estos ensayadores cada vez 
que viene a comprar com¬ 
bustible o lubricante, pues 
sigue por la línea “A." Al 
llegar por el otro lado, si 
consiente en que se le en¬ 
sayen los frenos y las ruedas, 
su automóvil puede entonces 
guiarse fácilmente para ha¬ 
cerlo pasar por estos ensaya¬ 
dores. 

La misma conveniencia 
existe también, en el punto de 
las bombas, cuando el dueño 
del automóvil se queja de que 
no está obteniendo suficiente 
kilometraje del combustible. En tal 
caso, su automóvil puede pasar con 
facilidad al departamento de afinación 
de motor, para ser inmediatemente 
examinado. 

El plano mostrado en la Fig. 3 
ofrece varias ventajas. En primer 
lugar, se presta a un edificio bonito. En 
segundo lugar, hay amplio espacio en 
todos los departamentos, para permitir 
a los clientes salir y entrar sin la 
menor dificultad. 

Obsérvese que los servicios especiales 
no perturban la actividad de la sección 
de venta de combustible y lubricante. 
En realidad, el contacto con los clientes 


J 


Fig. 2—La posición 
de las bombas es ma¬ 
cho mejor aquí que 
en el plano de arri¬ 
ba. Las bombas 
están aquí paralelas 
a la calle, quedando 
así más accesibles. 
La casilla del em¬ 
pleado se ha elimina¬ 
do, lo que permite 
vista completa del 
taller. Esta disposi¬ 
ción facilita la venta 
de servicio mecánico 
a los automovilistas 
que vienen a cargar 
combustible 
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LAVATORIO 


PIEZAS 


SALON DE EXHIBICION 


LAVADO 


LUBRICACION Y SERVICIO 


Fl 


FRENOS NEUMATICOS AFINACION 


ENSAYADOR DE FRENOS 


Este «¿mU “y Ta salidT por"' tatah?' ^arUm^o"» d^ táíleT ”" 0 MPaCÍO 


en el punto de las bombas es la parte 
más importante del negocio de servicios 
de reparación. 

El servicio sapermodemo significa, en 
realidad, la división especializada del 
trabajo, para evitar congestión. Por 
ejemplo, si los pasillos del taller se em¬ 
plearan para cambiar neumáticos y 
aceite, muchos clientes dejarían de ve¬ 
nir a surtirse de combustible y otras 
cosas. 

Un buen ejemplo de cómo un garaje 
de estilo antiguo puede transformarse 
en moderna estación de servicio se 
muestra en las vistas de este artículo. 
Se ve, en el acto, que la transformación 
imparte un aspecto más agradable a 
todo el establecimiento, además de 
poner a la disposición de la clientela la 
facilidad de salir y llegar sin la menor 
dificultad. El edificio se acortó como 40 
pies, en el sentido de su fondo, pero este 
espacio quitado permitió establecer al 
frente un cómodo puesto de bombas, que 
aportó una fuente permanente de adi¬ 
cionales ganancias. Colocando el depar¬ 
tamento de lubricación y de afinación 
de motores, al frente, se dió a este espa¬ 
cio una utilización práctica que antes 
era piso perdido. 

La Construcción de una Nueva 
Estación de Servicio 

La construcción de una nueva esta¬ 
ción de servicio es mucho más fácil que 
la modernización de una antigua. En 
este último caso, hay que retener, a 
veces, algunos de los detalles desventa¬ 
josos del edificio antiguo. El nuevo edi¬ 
ficio, por su parte, puede construirse 
con atención a todas las ventajas, como¬ 
didades y facilidades modernas. 

En primer lugar, las puertas del 
nuevo edificio deben ser grandes. Al 
frente debe haber bastante espacio para 
que en el pueda estacionarse un auto¬ 
móvil sin dificultar la entrada o la 
salida de otro. Un pasillo central es 
una ventaja, pero no esencial cuando 
nay bastante espacio. El pasillo central 
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ofrece a veces la desventaja de parali¬ 
zar la circulación cuando se para en el 
un automóvil para recibir alguna ins¬ 
pección que toma algún tiempo. Lo 
esencial es que este pasillo central o 
principal esté siempre expedito. Gene¬ 
ralmente, dos puertas es suficiente. Más 
de dos puertas puede resultar en pérdi¬ 
da de valioso espacio. Otro detalle im¬ 
portante es este: siempre debe fijarse 
un punto para cada trabajo o serie de 
trabajos, dentro del taller. De este modo 
se evita la confusión y conglomeración. 
Esto debe tomarse muy en cuenta al 
proyectar el edificio de un nuevo esta¬ 
blecimiento. 

Muchos talleres hacen la mayor parte 
del trabajo en la puerta o cerca de ella, 
a causa de que en este punto hay buena 
luz natural. Esta práctica debe evitarse, 
por varias razones. No hay necesidad 
de hacerlo, sobre todo en aquellos casos 
de talleres de un solo piso, cuyo techo 
puede proveerse de claraboyas para 
obtener abundante alumbrado y buena 
circulación de aire. 

Las claraboyas en el techo resultan 
mucho mejores que las ventanas late¬ 
rales y se prestan a numerosas formas 
y tamaños, para satisfacer los requisi¬ 
tos de cualquier taller. 

En los talleres de un solo piso, lo mis¬ 
mo que en los establecimientos de varios 
pisos, debe tratarse siempre de eliminar 
toda columna interior. El techo puede 
reforzarse bien. Este es un importante 
detalle, que ha de dejarse al arquitecto 
o constructor. Los pisos despejados 
aceleran y facilitan todo el trabajo. 

Las estaciones de servicio, en puntos 
de gran tráfico, pueden muy bien tener 
un espacio adyacente, para emplearse 
de punto de estacionamiento. Hay, sin 
embargo, que tener presente que el 
estacionamiento, en estos puntos, de 
automóviles viejos y feos, resulta des¬ 
ventajoso, a causa de la mala impresión 
que causa al público y a los conductores 
de bonitos automóviles que pasan pol¬ 
la calle. 


Las estaciones de servicio, montadas 
a la moderna, que se dedican con espe¬ 
cialidad a servicios rápidos, que son eje¬ 
cutados mientras los dueños esperan, 
deben proveer salas de espera cómodas, 
para hombres y para mujeres. Estas 
salas deben ofrecer lavatorios y otras 
conveniencias. Muchos establecimientos 
pierden, en realidad, clientela, por la 
falta de aseo que predomina en estas 
facilidades. Todo debe conservarse muy 
limpio, incluyendo lavatorios, paredes, 
etc. 

En edificios provistos de calefacción, 
la sala que contiene la estufa debe que¬ 
dar hacia afuera, en lugar de hacia 
adentro del taller. Esto tiene efecto no 
sólo en la comodidad general, sino tam¬ 
bién en la seguridad y en las primas 
de seguro. 

Al proyectar la construcción de un 
taller o de cualquier otro establecimien¬ 
to de servicio, el dueño podrá muy bien 
determinar si el plano trazado es con¬ 
veniente, viendo en su imaginación el 
movimiento del cliente que llega al 
taller a recibir algún servicio mecánico. 

Por ejemplo, puede imaginar lo que va 
a suceder al tratarse de un automóvil 
que llega al taller a recibir reparación 
de acumulador. Puede entonces seguir 
mentalmente el curso de este trabajo, 
desde el momento en que el dueño llega 
con su acumulador descompuesto hasta 
el momento en que sale del taller con su 
acumulador reparado. 

Este es un método muy práctico, pues 
siguiendo el curso de cada trabajo, men¬ 
talmente, el dueño del taller podrá en¬ 
tonces determinar en qué puntos fijar 
sus varios departamentos de servicio y 
de qué manera podrá coordinar todo el 
trabajo, para evitar pérdida de tiempo, 
congestión, retardos, etc. 

De especial importancia para ahorrar 
tiempo, gastos y molestias, es que cada I 
mecánico de estación de servicio, tenga 
a su inmediata disposición todas las 
herramientas y abastecimientos que 

(Continúa en la página 58 ) 



















































VENDIENDO SERVICIO 



En los párrafos siguientes describi¬ 
mos varias ideas para desarrollar la 
venta de trabajos de reparación, que 
han dado lucrativos resultados después 
de haber sido sometidas al ensayo de 
laboratorio de la práctica, en los talle¬ 
res de reparación de los Estados Uni¬ 
dos. Cada una ha dado aquí resultados 
satisfactorios y es dable asumir que 
todas puedan adaptarse, con las modi¬ 
ficaciones que sean necesarias, a los re¬ 
quisitos en otras partes del mundo. 

Nuevo Plan de Ataque 

Un director de ventas de servicio, que 
ha tenido mucho éxito en vender nuevos 
equipos a los clientes del taller, apro¬ 
vecha su propio automóvil para la pro¬ 
moción del negocio. Cuando habla con 
un cliente, que trae su automóvil a re¬ 
pararse, le hace ciertas preguntas y en 
vista de las respuestas que recibe, de¬ 
termina, en seguida, si aquel podría in¬ 
teresarse en algún equipo nuevo. Por 
ejemplo, cuando el cliente manifiesta in¬ 
teres en un carburador nuevo, el vende¬ 
dor le dice: “Sírvase examinar mi au¬ 
tomóvil, que está provisto de un carbu¬ 
rador X.” Antes de que el cliente tenga 
tiempo de expresar algún comentario, 
el vendedor se sube a su propio automó¬ 
vil, que está estacionado en un conve¬ 
niente punto del taller y sin pérdida de 
tiempo arranca el motor. Después de 
unos pocos minutos lo pára, se baja del 
automóvil y da al cliente una breve ex¬ 
plicación de las principales ventajas del 
carburador. 

Entrenamiento de los Mecánicos 

Casi todos los dueños de talleres sa¬ 
ben que es necesario educar a los me¬ 
cánicos en el arte de vender. Se pre¬ 
senta, sin embargo, el problema de cómo 
impartirles este entrenamiento sin que 


Las Novedades Son Siempre Lucra¬ 
tivas + Constituyen el Mejor 
Equipo para Desarrollar el Negocio 


se pierda mucho tiempo de trabajo de 
taller. Un dueño de taller resolvió el 
problema haciendo que sus mecánicos 
presentaran semanalmente respuestas 
a preguntas relativas a problemas de 
ventas, haciéndolo por escrito. Gracias 
a este plan, el dueño podía darse cuenta 
del conocimiento profesional y comer¬ 
cial de sus empleados. 

Citamos a continuación una serie de 
preguntas típicas: 

1. ¿Cuál es la mejor forma de aproxi¬ 
mación al cliente: ¿Necesita más acei¬ 
te? o ¿Le examino el aceite y le reviso 
el sistema para ver si hay escapes? 

2. Indique los precios de los neumá¬ 
ticos siguientes. . . . 

3. ¿De qué modo podremos aumentar 
la venta de neumáticos? 


4. ¿Cuál es el correcto peso especí¬ 
fico de un acumulador debidamente car¬ 
gado? 

5. ¿Qué sugiere para vender fundas 
de asientos en el mismo taller? 

Como suplemento a estas preguntas, 
se celebran reuniones periódicas en el 
taller, en las cuales se discuten las res¬ 
puestas que los mecánicos han dado a 
las diversas preguntas. 

Individualización 

Un método antiguo, que siempre re¬ 
sulta satisfactorio, es el de grabar la 
personalidad de los empleados en la 
mente de los clientes. Una manera de 
realizarlo, al tratarse de comunicarse 
con los clientes por teléfono o por carta, 
es que el mecánico del taller haga el 


PRESENTACIÓN 

El dueño de este taller com¬ 
pró equipo moderno, pero al 
mismo tiempo hiato también 
una excelente inversión en 
mejorar el aspecto de su 
establecimiento. Con la ayu¬ 
da de un arquitecto, carpin¬ 
teros y pintores, tranformó 
su feo taller en un estación 
modelo, en todo sentido. 
Techo, piso y paredes fu¬ 
eron todos renovados y 
pintados en colores agrada¬ 
bles. El letrero “Motor 
TUNEUP Department” se 
hizo con letras cortadas de 
madera de una pulgada y 
clavadas sobre un panel de 
madera plateado. El color 
naranja de las letras formó 
linda combinación sobre el 
fondo plateado. La combina¬ 
ción de naranja con otros 
colores en otras partes de la 
estación introduce una nota 
de animación y elegancia. 
El piso se pintó de gris azu¬ 
lado 
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j-; .—“ v**--’*»** por esia esta- 

ci°n de servicio cerca de Buffalo, Nueva 
lork, nunca la olvidan. Aunque en cier¬ 
tos detalles deja ateo que desear, la nove¬ 
dad que presenta es extraordinaria e 
impresionante 


Anuncio Directo por Correo 

Un dueño de garaje, que desde su 
establecimiento ha recurrido a toda cla¬ 
se de propaganda comercial para acti¬ 
var su negocio, manifiesta que el anun¬ 
cio que le ha dado mejores resultados, 


hasta ahora, ha sido uno muy sencillo, 
enviado por carta, que copiamos a con¬ 
tinuación : 


Por nuestro archivos vemos que Ud. no ha 
traído su automóvil a nuestro taller desde 
(aquí la fecha). * * 

La lubricación representa un seguro muy eco- 
nomico. Su automóvil necesita lubricación pe¬ 
riódica, y como no la ha recibido últimamente, 
le recomendamos encarecidamente traerlo al 
taller a la mayor brevedad posible. 

Este mensaje va impreso en una tar¬ 
jeta postal, con una ilustración que 
muestra un mecánico mirando por un 
telescopio “en busca de un cliente”. A 
los dueños de automóviles les gusta que 
el taller los recuerde. 


mismo la llamada telefónica y firme la 
carta. Otro plan conveniente es que 
cada empleado del taller lleve alguna 
insignia con su nombre personal. Este 
es un plan muy del agrado de la clien¬ 
tela, pues a esta le gusta tratar con un 
empleado que está al corriente de sus 
requisitos individuales. El plan es tam¬ 
bién del agrado de los empleados, pues 


se sienten más importantes en el ne¬ 
gocio. 


Se lo Dice al Público 

La Edwards Motor Company, Mil- 
waukee, Wis., sigue el plan de decirle 
al público cuántos automóviles ha ella 
reparado el año pasado. Cuando es alto 
el número de automóviles reparados, la 
gente dice “Si la firma Edwards ha re¬ 
parado tantos automóviles es porque 
hará muy buen trabajo y creo que me 
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progreso que hemos alcanzado en la 
limpieza de bujías. Aquí tiene Ud. una 
raspada con cuchilla, según el proce¬ 
dimiento antiguo, y aquí tiene Ud. otra 
limpiada en la máquina AC. ¿Cúal quie¬ 
re emplear en su automóvil? En 99 por 
ciento de los casos, el cliente se inte¬ 
resa en comprar bujías AC nuevas. 

Otro comerciante levanta el capó del 
motor y examina las bujías. De estar 
éstas sucias y aceitosas, dice al cliente: 
“Estas bujías están bien sucias y pro¬ 
bablemente están igualmente sucias por 
adentro, perturbando el funcionamiento 
del motor. Permítame quitarlas y lim¬ 
piárselas con la limpiadora AC.” 

Un comerciante en New England, 
dueño de un puesto de combustible y 
lubricante, sigue invariablemente el mé¬ 
todo de preguntar al cliente que llega 
a la bomba: “Está sacando un buen 
kilometraje del combustible”. La res¬ 
puesta es casi siempre negativa. El co¬ 
merciante explica entonces que las bu¬ 
jías sucias provocan derroche de com¬ 
bustible. Pide permiso para limpiarlas 
y generalmente este trabajo conduce 
a la venta de un nuevo juego de bujías. 


conviene que ella se encarga de reparar 
mi automóvil.” 

En un anuncio reciente, esta firma 
manifestó: “50.000 automóviles de toda 
marca se repararon en los talleres de la 
firma Edwards. Este total representa 
una notable proporción de la matrícula 
los 121.550 automóviles correspondiente 
a este estado el año pasado. Esto indu¬ 
dablemente constituye prueba irrefuta¬ 
ble del buen servicio y satisfacción que 
aseguramos a nuestros clientes median¬ 
te el empleo de equipo moderno y ex¬ 
perta dirección. Ud. también debería 
traer su automóvil a la firma Edwards.” 

Mientras se Espera 

Un comerciante en Detroit, que ha 
desarrollado un gran negocio en repa¬ 
ración de frenos, ha sistematizado tan¬ 
to el trabajo de su taller que puede 
desmontar el mecanismo de enfrena¬ 
miento, forrar los frenos y ajustar el 
sistema completo mientras el dueño es¬ 
pera. Hay en el taller siete grúas. No 
hay pérdida de tiempo en levantar los 
automóviles mediante gatos. Hay tam¬ 


bién dos tornos de tambor de freno, dos 
máquinas para perforar y avellanar y 
otros equipos modernos para acelerar 
el trabajo. El taller tiene siempre una 
existencia completa de zapatas forra¬ 
das, listas para inmediata instalación. 
Las zapatas del mismo automóvil que 
se está reparando se quitan del vehí¬ 
culo y se guardan para ser forradas 
más tarde. Un mecánico se dedica ex¬ 
clusivamente a forrar. Otros empleados 
se encargan de quitar las ruedas, lim¬ 
piar y engrasar los cojinetes e instalar 
los frenos. . 

Para Vender Bujías de Encendido 

En un reciente certamen de ventas 
organizado por la AC Spark Plug Co. 
se presentaron varias ideas interesan¬ 
tes para facilitar la venta de bujías de 
encendido. Un comerciante, por ejem¬ 
plo, suministra a sus empleados bujías 
que han sido limpiadas con la limpia¬ 
dora AC y bujías que han sido limpia¬ 
das raspándolas con una cuchilla, según 
el procedimiento antiguo. El empleado 
dice al cliente: “Quiero mostrarle el 


Esta exhibición 
gráfica, colocada 
en el piso de un 
taller, cerca de la 
puerta principal, 
ha vendido mu¬ 
chos trabajos de 
limpieza y puli¬ 
mentación de au¬ 
tomóviles para su 
dueño. Un Hup- 
mobile de 1927 
fue pulimentado 
en un solo lado, 
dejándose el otro 
sucio, tal como 
estaba. En los 
seis meses que ha 
estado en exhibi¬ 
ción, ha dado un 
promedio semanal 
de $82 en traba¬ 
jos de limpieza, 
con una ganan¬ 
cia neta de $45 


Doble Verificación 


Los dueños de talleres o estaciones de 
servicio pueden extender su radio de 
acción valiéndose de la motocicleta de 
tres ruedas para rápido servicio de re¬ 
molque de automóviles deshabilitados 


Un dueño de taller en Dallas, Texas, 
dice que su trabajo ha aumentado 50 
por ciento en menos de cinco meses, 
debido a un nuevo sistema de doble ve¬ 
rificación de todas las reparaciones. Ca¬ 
da trabajo recibía antes una sola veri¬ 
ficación o inspección, después de termi¬ 
nado. Ahora recibe dos. Primero es ins¬ 
peccionado por el capataz del taller, 
después de terminado por el mecánico. 
La segunda verificación o inspección 
final la hace el mismo jefe o inspector 
general del taller. 

“Este sistema de doble verificación 
ha reducido a un mínimo el número de 
quejas de nuestros clientes” dice el due¬ 
ño del taller. “El servicio se ha mejo¬ 
rado tanto que hasta los mismos clien¬ 
tes lo notan, recomendándolo a sus ami¬ 
gos”. 

Los mecánicos en este taller trabajan 
sobre la base de comisión. El plan de 
doble verificación ha creado en su men- 



























EL BUEN EQUIPO ES LUCRATIVO 


***5 de un «ran taller con una docena de mecánicos, ya de uno peque- 

e n o°ur„“.r r SU dUen ,°’ C ?° eI « Ue mostramos arriba, el empl^ de blien 
piso de A t la et ÜFJÍ e ,ucrat *\°- f 1 .Pequeño taller aquí mostrado, con un 
piso de 15 x 40 pies, no puede admitir mas de dos automóviles al mimnn 
tiempo. Sin embargo, su dueño tiene un limpiador de bujías un ensayador 
e nn en r C ( f , l * do ' un ensayador de lámparas delanteras, un £¿"’ 0 paraTeños 
plóítrwlificadora de válvula, escariadores, equilibradora de rueda taladros 
eléctricos, forradora de frenos, gato mecánico y compresor de airé «dtm S 
ÍL Un - jU JÜ5? completo de herramientas manuales. Establecido hace’poco el 
pequeño taller cuenta ya con 275 clientes, que le dan como 100 trabajos’ » 
mes, lo que representa un total de entradas entre $350 y $450 mensual. Y 
su negocio está creciendo 


gistrado en tarjetas a propósitos, con 
columnas para elemento 1, elemento 2 
y elemento 3. “Cuando vemos que un 
elemento está bajo” dice el dueño, “se 
lo decimos al dueño del automóvil, in¬ 
dicándole el defecto del elemento”. Este 
servicio le induce a pensar que dentro 
de poco tendrá que comprar un acu¬ 
mulador nuevo. Y cuando decide com¬ 
prarlo, nosotros estamos ya preparados 
y su decisión no nos causa sorpresa.” 

Un Servicio a Domicilio 

Los dueños de talleres en las ciudades 
más grandes, que se están especializan¬ 
do en servicio a domicilio, han visto que 
después de poco tiempo, como el 25 por 
ciento del trabajo se deriva de seme¬ 
jante servicio. Este servicio consiste en 
enviar a un mecánico a traer el auto¬ 
móvil del cliente al taller, evitándole 
toda clase de molestias. La experiencia 
de los comerciantes en los Estados Uni¬ 
dos que se dedican a este servicio, va¬ 
liéndose de motocicletas de tres ruedas 
construidas especialmente para el tra¬ 
bajo, ha sido que el costo de funciona¬ 
miento queda comprendido entre 2^ y 
3 centavos por milla, incluyéndose en 
este gasto, el precio primitivo del equi¬ 
po, sueldo del mecánico, combustible, 
aceite y conservación mecánica. 

Para obtener el mayor negocio posi¬ 
ble de este servicio es necesario que el 
dueño del taller se asegure de que el 
empleado que conduce la motocicleta 
sea más que un buen mecánico, es de¬ 
cir, que sea también un buen vendedor. 


Su trabajo no debe limitarse a insta¬ 
lar un acumulador de repuesto y llenar 
un depósito de combustible; debe saber 
indicar las reparaciones que el automó¬ 
vil necesita, venderle el servicio al due¬ 
ño y convenido el trabajo que ha de 
hacerse, traer el automóvil al taller, 
remolcándolo con su motocicleta. 

Al inaugurar un servicio de esta cla¬ 
se, bueno es invertir un poco de dinero 
en anunciarlo. Una campaña de anun¬ 
cio directa, por correo, da generalmente 
buenos resultados. Toda la papelería 
del taller: membretes, sobres, facturas, 
etc., puede aprovecharse para llevar 
también un anuncio del nuevo servicio. 
Bueno es aprovechar la misma motoci¬ 
cleta para anunciar el servicio, me¬ 
diante algún letrero apropiado. Los me¬ 
cánicos y todos los demás empleados 
del taller deben recibir instrucciones 
para anunciar el nuevo servicio. 

Este nuevo servicio representa una 
gran conveniencia para los antiguos 
clientes del taller y sirve, al mismo 
tiempo, para hacerse de nueva clientela. 
Con este servicio, el taller puede exten¬ 
der sus operaciones a largas distancias, 
que sin su ayuda, no quedan al fácil 
alcance del establecimiento. 


te la idea de que todo trabajo mal hecho 
será en seguida rechazado. 


Para Vender Acumuladores 

Cada vez que llega un dueño de auto¬ 
móvil a surtirse de lubricante, el dueño 
de una estación de servicio en Milwau- 
kee, Wis., aprovecha la oportunidad pa¬ 
ra vender un acumulador. Lo hace lle¬ 
vando cuenta exacta del estado del 
automóvil y su acumulador. Ha logrado 
vender un gran número de acumulado¬ 
res ateniéndose a este sencillo plan. 

Cree el que éste es el mejor método 
para hacerse de una lista de posibles 
compradores de acumuladores. Exami¬ 
nando el automóvil, y muy en particu¬ 
lar el estado de su acumulador, sabe 
así cuándo el dueño tendrá necesidad de 
comprar un acumulador nuevo. 

El estado del acumulador queda re- 
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Intensificó en Estos Países la 
Corriente Propicia al Progreso del 
Automóvil y Turismo + Alcances 
Trascendentales de Esta Carrera 

Por Carlos Sibellino 


RUTA DEL 
GRAN PREMIO 
INTERNACIONAL 
1936 


El Gran Premio Internacional, certa¬ 
men extraordinario disputado en terri¬ 
torio argentino y chileno, en un reco¬ 
rrido total de 6.858 kilómetros, abar¬ 
rando zonas de la topografía más di¬ 
versa, constituye un aporte de impor¬ 
tancia para la obra constructiva de los 
los países. 

La amplitud del territorio argentino 
fio ha permitido todavía abordar, en 
forma racional, la explotación de su 
inmensa riqueza; algo parecido ocurre 


con Chile. Circunscripta la actividad al¬ 
rededor de determinados centros, como 
consecuencia de la población insufi¬ 
ciente; por falta de un mayor kilo¬ 
metraje de vías férreas en zonas de 
difícil acceso; por no haberse colmado 
la capacidad de automotores o por defi¬ 
ciencia vial, lo cierto es, que no se ha 
logrado aún el grado de progreso a que 
debemos lógicamente aspirar. Por lo 
tanto, todo lo que ejerce una influencia 
directa sobre el medio constituye, como 


en este caso, una propaganda eficaz 
para acentuar el espíritu laborioso de 
los paises jóvenes y propiciar los me¬ 
dios útiles para facilitar el rendimiento 
más proficuo del trabajo del hombre. 

El gran Premio Internacional afirmó 
en la Argentina y Chile la corriente 
favorable a la mayor difusión de los 
vehículos automotores y a la intensifi¬ 
cación de la obra vial, señalando clara¬ 
mente las innumerables ventajas que 
reporta el establecer puntos de contacto 
cómodos en regiones agrícolas, ganas- 
deras o industriales. 

Deportivamente el país fué conmo¬ 
vido por una prueba extraordinaria que 
congregó una cifra de inscriptos como 
difícilmente logra reunir en ninguna 
parte del mundo, una carrera de veloci¬ 
dad. Todas las poblaciones que atra¬ 
vesaron en su marcha los corredores se 
contagiaron con la expectativa y el en¬ 
tusiasmo motivado por hombres con¬ 
vertidos en una pieza más de la ma¬ 
quina, en una conjunción perfecta. En 
la Argentina, en Chile, en otros paises 
siguióse con simpatía la carrera; la 
radiotelefonía añadió una emoción par¬ 
ticular en el relato minucioso de la 
recia lucha, día tras día, a través d e 
nueve etapas que fueron nueve carreras 
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EN ARGENTINA Y CHILE 



distintas, porque cada una, represen¬ 
taba por si sola desgaste sensible de la 
máquina y del hombre. 

La circunstancia de que la carrera 
entrara en territorio chileno luego de 
un cruce magnífico de la Cordillera de 
los Andes para arribar a la capital 
chilena y la disputa de una etapa 
posterior, estrechó vínculos amistosos. 
Constituyó un motivo más para afianzar 
hi confraternidad de los deportistas de 
las dos naciones, donde las principales 
entidades afines, El Automóvil Club 
Argentino y el Automóvil Club de 
Chile, pasaron los mismos afanes para 
asegurar el éxito del certamen. Lo 
consiguieron plenamente. 

Técnicamente, el Gran Premio In¬ 
ternacional destacó el progreso formi¬ 
dable de la industria automotriz. No 
Pasemos por alto tampoco el aporte 
magnífico de los hombres; de ese con¬ 
junto espléndido que se dispuso a co¬ 
rrer la aventura para ir dejando a lo 
jugo de la ruta, expresiones maravi- 
1 osas ^ audacia. El certamen hizo 
que conductores, mecánicos, acompañ- 
an tes se hermanaran en el esfuerzo; 
Probaron que si la industria automotriz 
lansformó el automóvil en un vehículo 
ex íaordinario, los volantes o conduc- 

Mayo, 1936 


teres supieron amoldarse a ellos, adap¬ 
tarlos al camino y hacerles producir 
el máximo de rendimiento. 

Entre esos hombres, Raúl Riganti, el 
vencedor, merece un párrafo aparte. 
Bien conocida es la personalidad de 


Riganti: brillante motociclista consa¬ 
grado a través de triunfos logrados en 
la Argentina y en otros paises, pro¬ 
siguió como corredor de automóviles su 
cairera victoriosa. En Indianapolis pro¬ 
vocó juicios loables de personas auto¬ 
rizadas y capaces para valorarlo. En 
la Argentina, Riganti es la figura 
popular por excelencia: temperamento 
dinámico, nervioso, identifica en el re¬ 
petido alarde de coraje, al criollo teme¬ 
rario frente al peligro, dueño de una 
serenidad imperturbable que lo halla 
siempre pronto para sortear el obstá¬ 
culo imprevisto. Raúl Riganti inscribió 
su nombre en las principales pruebas 
argentinas; su triunfo en el Gran Pre¬ 
mio Internacional, es un lauro más 
para quien no necesita consagración, 
porque ya está consagrado en el con¬ 
senso unánime del país. 

Abarcó centros importantes 

Otro aspecto que merece contem- 
plaise, relacionando con el desarrollo 
del Gran Premio Internacional, es la 
zona vasta e importantísima que abar¬ 
có la ruta. La carrera selió de Buenos 
Aires (capital de la R. Argentina), 



Vista típica de la dificil travesía por Los Andes 
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pasó por Rosario, (considerada la se¬ 
gunda ciudad de la República) y enlazó 
otros centros muy importantes, tales 
como Rafaela, Santa Fé (Capital de 
provincia), San Francisco, Córdoba 
(capital de provincia), San Luis (capi¬ 
tal de provincia), Mendoza (capital de 
provincia), Santiago (Capital de Chile), 
Temuco (ciudad chilena) Neuquen 
(Capital del Territorio) Bariloche, 
punto próximo a convertirse en motivo 
especial de atracción para el turismo. 
Comodoro Rivadavia (centro petrolero 
argentino) Puerto Madryn, Bahia 
Blanca (ciudad considerada entre las 
primeras del pais) Mar del Plata (gran 
balneario argentino) y La Plata capi¬ 
tal de la provincia de Buenos Aires. 

Los coches livianos 

La industria automotriz se reveló 
sensacionalmente en esa estupenda 
demostración que fue la carrera inter¬ 
nacional. Las máquinas superaron to¬ 
das las experimentaciones anteriores 
dentro de un campo de pruebas for¬ 
midable; material más resistente, más 
fácil manejo, mayor comodidad, mayor 
velocidad y mejor suspensión, fueron 
las características sobresalientes que 
destacaron los coches livianos, que en 
mayoría casi absoluta, formaron el 
núcleo principal de la prueba, Terra- 
plane, Chevrolet, Plymouth y Ford. 

En efecto, de 113 máquinas, 52 eran 
Ford de tipos diversos—corrían mo¬ 
delos de 4 y 8 cilindros. Arribaron a la 
meta 14 con un porcentaje total de 27 
por ciento. De 21 Chevrolet, llegaron 
8 con un porcentaje del 38 por ciento; 
de 9 Plymouth llegaron 3 con un' por¬ 
centaje del 33 por ciento y de 3 Terra- 
plane llegó 1 con un porcentaje del 33 
por ciento. Las cuatro marcas mantu¬ 
vieron un alto nivel de competencia en 
el transcurso en la carrera donde se 


desempeñaron en un plano de equilibrio. 
La mayoría de conductores de coches 
Ford trató de aprovechar la velocidad 
de la máquinas; en general los conduc¬ 
tores restantes prefierieron velocidad 
menor, pero una máquina capaz de re¬ 
sistir la violencia de la ruta despareja. 

Los primeros puestos de las etapas 
fueron ocupadas en este orden: 

la. Etapa: Ford—Ford—Plymouth—Ford—Ford. 
2a. Etapa: Ford — Ford — Ford — Ford — Terra- 
plane. 

3a. Etapa: Plymouth—Ford—Ford—Ford—Ford. 
4a. Etapa: Ford — Ford—Terraplane — Ford — 
Ford 

5a- Etapa: Ford — Ford — Terraplane — Ford — 

Ford. 

6a. Etapa: Plymouth—Ford—Terraplane—Chev¬ 
rolet—Ford. „ . _ _ 

7a. Etapa: Plymouth—Terraplane—Ford—Ford 
—Ford. 

8a. Etapa : Ford — Ford — Ford — Plymouth — 
Chevrolet. 

9a. Etapa: Ford—Ford—Terraplane—Chevrolet 
—Chevrolet. 

Clasificación final: I o Terraplane, 2 o Ford, 
3 o Ford, 4° Chevrolet, 5 o Chevrolet, 6 o Plymouth. 

El factor suerte primó a veces de¬ 
cisivamente en los resultados; en la 
última etapa donde Ford, Plymouth y 
Terraplane estaban en una situación de 
igualdad para la disputa del primer 
puesto, empero, circunstancias impre¬ 
vistas eliminaron a los dos primeros 
justamente en la etapa considerada 
como una de las más accesibles del cer¬ 
tamen. 

En síntesis, de 113 participantes se 
clasificaron 26, o sea un porcentaje ge¬ 
neral del 23 por ciento. El promedio 
de la carrera fue de 76,45 kilómetros 
y el vencedor con Terraplane, modelo 
1936 hizo un tiempo total de 89 horas 
47 minutos 20 segundos 4/5, tiempo in¬ 
ferior, solo en 3 horas 46 minutos 54 
segundos 3/5 del ideal sumado por los 
vencedores de las nueve etapas del cer¬ 
tamen. 

Observaciones finales 

Merece consignarse como acotación 
interesante, que el Gran Premio Inter¬ 
nacional 1936 movilizó una suma cre¬ 



Nuevo edificio moderníatico de la Auto en Rijivielhandcl “Olimo en Molenoliet Ooat, Bn- 
tavia. Java. La Compañía fundada en 1914 aolve modesta escala como vendedora de pie¬ 
zas de motocicletas, es ahora la concesionaria de la A.M.S.C. para toda esta importante 

región del mundo 


cida de dinero. El término medio de las 
113 máquinas participantes puede esti¬ 
marse en 5.000 pesos; una suma equiva¬ 
lente al valor total de las máquinas se 
gastó en entrenamiento, ajuste y pre¬ 
paración de máquinas, gasto en la ruta 
reparaciones eventuales. El periodismo 
desplegó extraordinaria actividad y 
gastó dinero para organizar servicios 
noticiosos e igualmente ocurrió con la 
radiotelefonía que contrató servicios 
permanente en toda la ruta. Hubo aflu¬ 
encia de turistas a diversos lugares de 
la ruta, sin contar la propaganda reali¬ 
zada al margen de la carrera en la que 
se gastaron miles de pesos y, por úl¬ 
timo, en premios, trofeos, donaciones y 
organización se invirtieron más de 100.- 
000 pesos. 

Carrera extraordinaria ha sido bajo 
todos sus aspectos el Gran Premio Inter¬ 
nacional, cuyos óptimos resultados no 
podian preveerse tan amplios y rotun¬ 
dos. Días antes de la carrera, algunos 
tramos fueron considerados tránsito 
dificilísimo, pero el despliegue realizado 
por la Dirección Nacional de Vialidad, 
la buena preparación de las máquinas 
y el excelente entrenamiento de los 
hombres facilitó el desarrollo de la 
prueba, superando todos los cálculos 
previos. 

Ha sido el Gran Premio Interna¬ 
cional una carrera rendidora, una de¬ 
mostración terminante para convencer 
a todo probable comprador de un auto¬ 
móvil. Corresponde entonces a las or¬ 
ganizaciones argentinas y chilenas 
aprovechar tan espléndidos recursos de 
ventas para intensificar el negocio, es¬ 
pecialmente, en toda la zona barcada 
por la carrera, en la seguridad de que 
pocas veces se ha logrado tan excelente 
argumento para llevar al convenci¬ 
miento de las ventajas que reporta en 
todos las actividades de la vida actual 
el uso del automóvil y del camión. 

• • 

La Standard Motor Products, Inc., se 
ha trasladado a un nuevo local más 
espacioso, cuya dirección es 37 -18 
Northern Boulevard, Long Island City, 
Nueva York, donde cuenta con 23.000 
pies cuadrados de superficie de talleres. 

• • 

Comentando sobre los notables pro¬ 
gresos que se han alcanzado estos últi¬ 
mos años en maquinaria y en métodos 
de producción fabril, A. P. Sloan, Jr> 
presidente de la General Motors, mani¬ 
festó: “Creo que es oportuno declarar 
que la fábrica norteamericana de la 
actualidad es, por término medio, un 
tanto anticuada. Me sorprendí el otro 
día al ver pasar por mi escritorio un 
pedido de una de nuestras divisiones. 
Indicaba que es ahora posible producii 
con sólo 20 máquinas tanto como se ha¬ 
cía con 100 máquinas ocho o diez años 
atrás. 
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LUBRICACION DE 
LOS AUTOMOVILES DE 1936 


Con el aumento de velocidad del auto¬ 
móvil y su motor, durante estos últimos 
años, los ingenieros han expresado dife¬ 
rentes opiniones acerca de la lubrica¬ 
ción del motor. Hasta hace pocos años 
• e recomendaban los aceites regulares 
> espesos para obtener lo que entonces 
se ^ re * a mayor resistencia superficial y 
mejor cierre de compresión. 

Actualmente, las ideas sobre este 
Punto han sufrido un gran cambio. Gra¬ 
mas a los perfeccionados métodos de 
refinación de aceite, es posible obtener 
ahora una resistencia de película y una 
seguridad de cierre de compresión, en 
K.iado máximo, en los mismos aceites li¬ 
vianos o flúidos que se emplean en los 
modernos motores de alta velocidad. En 
mecto, los motores de alta velocidad de 

Mayo, 1936 


Por J. Howard Pile 

hoy día exigen el empleo de un aceite 
de menor viscosidad, pues el lubricante 
más denso o espeso consume mucha 
energía y no posee la rapidez necesaria 
para proteger en todo momento las su¬ 
perficies de contacto. 

Por esta razón vemos que muchos au¬ 
tomóviles modernos necesitan aceite de 
motor de patrón SAE 20* para tempe¬ 
raturas hasta de 90 o 100 grados Fah- 
renheit, mientras que hace pocos años, 
los fabricantes de estos mismos automó¬ 
viles especificaban para sus productos 
aceites de patrones SAE 30 o SAE 40 
para satisfacer los requisitos bajo es¬ 
tas mismas temperaturas. Por otra par¬ 


te, debido al creciente empleo del auto¬ 
móvil en el invierno o tiempo frío, se 
emplean ahora aceites de gran fluidez, 
que funcionan perfectamente en tempe- 
i aturas muy bajas. Estos tipos especia¬ 
les para servicio en tiempo frío se lla¬ 
man 10W y 20W. 

Otras piezas del motor que exigen lu¬ 
bricación adecuada son la bomba de 
agua, el eje del distribuidor y el venti¬ 
lador. Hasta hace pocos años, el eje de 
la bomba de agua, con prensaestopa era 
lo corriente en la industria, empleándo¬ 
se en este punto una grasa impermea¬ 
ble, que daba buenos resultados.. Actual¬ 
mente, el cierre de la bomba de agua 
se conserva seguro por la acción mecá¬ 
nica de un resorte o de una empaqueta¬ 
dura elástica. La nueva disposición exi- 


Mostramos arriba e. departamento de .obricaeión de la York Motors, distribuidora de. Chrysler en Sydney. Au.tr.li 

































































































































DATOS SOBRE LUBRICACION DE MODELOS DE 1936 
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Auburn.654 

Auburn.852 

Auburn.SC852 

Buick.36-40 

Buick.36-60 

Buick.36-80 

Buick.36-90 

Cadillac.V8-60 

Cadillac.V8-70 & 75 

Cadillac.Vi2-80 & 85 

Cadillac.VI6-90 

Chevrolet_Master-Con. 

Chevrolet.Maater-lnd. 

Chevrolet.Std. 

Chrysler Six.C-7 

Chrysler De Luxe 8... .C-8 

Chrysler Airflow 8.C-9 

Chrysler Air. Imp.C-10 

Cord.810 

De Soto Airstream.S-l 

De Solo Airflow.S-2 

Dodge.Six 

Duesenberg.- J 

Ford.V8 

Graham.80 

Graham.90 

Graham.Sup. Ch. 110 


Nash.. 

Nash. 

Nash. 


Pierce-Arrow. 
Pierce-ArTow. 
Pierce-ArTOW. 


te Luxe S 

9 

...618G 

6 

.. ,621-N 

8 

...3610 

7 

...36-50 

7 

. .Zephyr 

6 

_V-12 

12 

... Amb. 

7 

. Super 8 

8 

.400 

7 

_F-36 

6 

.... L-36 

7 

.36-120B 

7 

.8 

8 

. Super 8 

9*4 

. .Twelve 

10 

...1601 

9 

...1602 

12 

...1603 

12 

.P-l 

5 

.P-2 
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6 


Pontiac.De Luxe 6 

Pontiac.Eight 

Reo.Flying Cloud 1936 

Studebaker.Dict. 6 

Studebaker.Dict- PL 6 

Studebaker.Eight 

Terraplene.. .DeL. & Cust. 
WiUys.77 
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ABREVIACIONES: 


t—Cambio de marcha en 
combinación con el 
diferencial 

A—Autolitc 

AC—AC Spark Plug Co. 
A-H—Hidráulico Alemite o 
Zerk 
Al—Alemite 
Au—Automático 

Bij—Bijur 

Cen —Central 
CG— Grasa do chasis 

Fg —Grasa fibrosa 

G —Grasa grafitada 
GB— Inserciones de bronce 
grafitado 

GD —Grasa Gredag No. 32 
GS— Grasa (semifluida) 

Han— Handy 

Lin—Lincoln 

MI— Motor Improvemcnts 
Mot— Moto Meter Gauge 
& Equipmcnt Co. 

O—Aceite 

Pl— Prdubncado 
Prg— Pistola de pro ión 
Pur— Purolator 

Sp— Lubricante especial 
aprobado 

Ze— Zerk 


ge el empleo de una grasa más fluida 
que la grasa impermeable empleada an¬ 
tes. Por esta razón vemos que varios 
modelos modernos exigen para la bom¬ 
ba un lubricante especial de chasis o 
grasa de jabón y aluminio. Típicos ejem¬ 
plos de estos automóviles con estos re¬ 
quisitos son el Ford, el Hudson y el 
Terraplane. 

La exactitud en la distribución del en¬ 
cendido en las altas velocidades, bajo 
fuerza máxima, es absolutamente esen¬ 
cial. Por esta razón, la lubricación con¬ 
tinua y adecuada del eje del distribui¬ 
dor, bajo semejantes condiciones, es de 
suma importancia. El desgaste excesivo 
del cojinete.del eje permite suficiente 
espacio libre para la vibración del eje, 
defecto que perturba la correcta distri¬ 


bución, reduciendo, al mismo tiempo, la 
velocidad máxima del motor varias mi¬ 
llas por hora. El método de lubricación 
del eje del distribuidor varía, según la 
marca del automóvil. En algunos mode¬ 
los se emplea aceite y en otros, grasa. 
También varía el tipo de canalización o 
conducción del lubricante. Por estas ra¬ 
zones, es necesario seguir todas las ins¬ 
trucciones de los fabricantes. 

No hay cambios importantes en el lu¬ 
bricante ni en el método de lubricación 
del ventilador; pero, en vista de que el 
ventilador consume, a veces, hasta 15 
c. de f. en las altas velocidades, se im¬ 
pone la necesidad de darle una lubrica¬ 
ción muy adecuada. 

Con la mayor velocidad se presenta, 
por supuesto, el importante factor de 


la seguridad. A velocidades en exceso a 
60 millas por hora, una fracción de se¬ 
gundo puede muy bien significar una 
diferencia entre vida y muerte. Los me¬ 
canismos de dirección y los frenos han 
sido notablemente perfeccionados en 
proyecto y en construcción, para satis¬ 
facer las nuevas exigencias de los au¬ 
tomóviles más rápidos y poderosos. Es, 
por lo tanto, esencial que el mecanismo 
de dirección y el sistema de enfrena¬ 
miento se conserven siempre en exce¬ 
lente estado. El mecanismo de dirección 
lleva ahora, por regla casi general, un 
lubricante flúido, en lugar del espeso y 
fibroso de antes. Este nuevo lubricante 
flúido, ya en tipo corriente, ya en tipo 
de gran presión, no sólo asegura correc- 
(Continúa en la página 60 ) 
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DATOS PARA LA AFINACION DEL CHEVROLET DE 1936 


MOTOR—De seis cilindros de 3 5/16" 
x 4 . Orden del encendido: 1-5-3-6-2-4. 
Compresión de 6 a 1. Presión de com¬ 
presión 112 libras a velocidad de arran¬ 
que. 

o ® 

v T Cárter W1-319S 

y 334S, de VA . Ajuste de marcha lenta 
ffirese el tornillo hacia arriba para 
mezda fuerte y hacia abajo para mez¬ 
cla débil. El ajuste normal es 1% vuelta 
abierto. El nivel del flotador es %" des- 
de el extremo libre del flotador hasta la 
tapa del flotador, con la aguja sentada 
y la tapa invertida. Calibración — ven- 
turi principal Vk". Surtidor de baja ve- 

n°nñi Surtidor de economía 

Ü,Ü51 . Surtidor de descarga de la bom¬ 
ba de aceleración No. 72. Varilla de me- 
dición 0,069-0,056-0,42. Surtidor di SI- 
dicion 0,095 . Da bomba de aceleración 
tiene carrera larga y carrera corta para 
servicio en el invierno y el verano. 

— Deleo - Remy 
64&-U. Tipo de un solo ruptor, con avan¬ 
ce automático y gobierno al vacío. In- 
tersticio entre los contactos 0,018". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

— Limpíense y ajústense los contactos 
del ruptor a un intersticio de 0,018". 
, n el selector de octano en cero, la ex- 
p osion en el cilindro No. 1 ocurre cuan¬ 
do l a bola de acero en el volante coin- 
cide con el indicador en el lado derecho 

dL 7 0,ante > lo cual es 6 gra- 

dos o 1 diente antes de centro muerto 

do? w; A i aceIerar d , e 2 <> a 26 millas 
por hora, el avance al vacío es de 17 

feftrHo De r sentirse silbido en el motor, 
lúdese 5 grados instalando un regu- 

602111 Par & de encendid °< Picza No. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Eaui- 
po normal A.C. de 14 mm., tipo K-lí 
o"o32". 1C1 ° correcto ontre los electrodos 

• • 

Ja A n^ L , AS a- í ue - g ?- del levantavál- 
vuia, para la de admisión 0,006"; para 
la de escape 0,013" en caliente. 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU- 
ují Con juego Ubre de 0,006" para 

ScaIe a in S10n ^ y . d . e - 0 ’ 013 " ¿ ara I a d ' 

d„. J e Vi y d j- adm,SI °n se abre a 9 gra- 
celtloml, d i entes d< ; volante antes de 
sl cipj? -.* 0 su 5 erlor y la de escape 

volante » g J ado °. 1/3 de diente de 
rior Ai “ fi de centro mu erto supe- 
1 nstala V engranajes de distri- 
en'w 11 nuevos >. l as marcas con punzón 
dar en e u eranajeS i deben coincidir y que¬ 
jes. Ca COn os centros de los árbo- 

• • 

vnni^adn L q S ~P e hierro fundido gal- 
aultall a Se qu J tan por arriba - Deben 
misión di 7°^ H ue P er mitan la ad- 
0 0014" r7 e lammita calibradora de 
s¿ suiefil es ? e ! or con toda facilidad v 
0 Oo'o'r 1 ® ! a*. tener una laminita do 
colocada a ángulo recto con el 


pasador de émbolo. Diámetro de pasa¬ 
dor de embolo 0,990". Pasador sujeto en 
la biela. 

• • 

BIELAS -- Se quitan por arriba. Los 
cojinetes de babbitt se funden centrífu¬ 
gamente y pueden quitarse. Se instalan 
en el motor con el número estampado en 
la biela y cabeza mirando hacia el lado 



ACUMULADOR — De 13 placas A.C. 

i K( rv 0 í eI !r M , aster emplea un Deleo 
1Ó5-A, de 15 placas y 90 amperio horas, 
tforne negativo conectado a tierra. 

• • 

GENERADOR — El Standard em- 

íífV? B * lc °- Re ™y ,946-0 y el Master 
un Delco-Remy 35-V. El del Standard 
es un tipo corriente de regulación por 
tercera escobilla con régimen de carga 
n, 8 ™!/ 6 , 14 a 16 amperios en caliente. 
El del Master es un tipo fijo de tercera 
escobilla, con rendimiento gobernado 
por una resistencia detrás del interrup¬ 
tor de alumbrado, con régimen de carga 
máximo de 17 amperios en caliente. Pa¬ 
ra comprobar el régimen de carga del 
Master, conéctese a tierra el borne de 
campo del generador uniéndolo al bas¬ 
tidor del generador y conéctese un am¬ 
perímetro de ensayo en el generador. 

• • 

fi- o FRI ^ N0 ® — Huck hidráulicos, con 
tieno de mano mecánico en las ruedas 
,' a ? era ®’ ,P aia el estacionamiento. Diá- 
metio del tambor de freno 11". Forro 

V1fi'' en p. P °Qf Cai ¡ ia *' u<?da 22 % x 1% x 

o/ib . El Standard emplea un forro 
semimoldeado. El Master emplea un fo- 
iro moldeado. Para ajustar los frenos 
levántense las cuatro ruedas. En mode- 
? on suspensión delantera indepen- 
es necesario quitar las ruedas 
delanteras para tener acceso a los agu- 

frInL de n ajUSte - e " los tambores de los 
frenos. Desconéctense los cables de los 

£lafdf n , SUS h ? rquil ' as - Quítense las 
tapas de los agujeros de ajuste e insér- 

™ P d n U «V eS * 01 7 niador: extiéndanse las 
íuedas de ajuste girándolas de izquier- 

dli oi1f r S cha F , í adas desde el extremo 
del cilindro, hasta que los frenos em- 

?'ezen a sentirse apretados. Ahora afló- 

Rnlífn rued 5 de a , luste cuatro muescas. 
Repítase esto en las tres otras ruedas 
Coloqúese el freno de mano en posición 
suelta y estírense los cables; ajústese 


Mayo, 1936 


O Automóvil 
E- Americano 


la horquilla de modo que el pasador en- 
tre en ella y en la varilla con toda fa¬ 
cilidad. Ajústese el pedal de modo que 
haya *4" de juego libre entre el pedal 
y la parte de abajo de la tabla de piso. 
• • 

DIRECCION — De marca Saginaw. 
Los modelos Standard y Master corrien¬ 
tes emplean mecanismo de dirección de 
tornillo sin fin y sector. En el Master 
De Luxe, con suspensión delantera in¬ 
dependiente, se emplea un tipo de tor¬ 
nillo sin fin y rodillo doble. Para el 
ajuste, desconéctese la barra de direc¬ 
ción del brazo pitman y el alambre de 
su correspondiente pieza. Aflójense los 
pernos en “U” que sujetan el soporte 
en el panel de los instrumentos. Afló¬ 
jese el perno de abrazadera de la tapa 
~ gírese el soporte y abrazadera hacia 
la deiecha, lo mas que se pueda, sin 
apretar la acción del volante de direc¬ 
ción al girarse este en todo su radio. 
Para quitar el juego libre lateral del 
eje transversal, aflójese la contratuerca 
en el lado del motor de la caja y gírese 
hacia dentro el tornillo de ajuste hasta 
que desaparezca todo el juego libre. 
Apriétese la contratuerca. Para quitar 
la reacción entre el tornillo sin fin v 
el sector del eje del rodillo, coloqúense 
las ruedas delantera en posición de mar¬ 
cha recta hacia delante. Aflójense los 
pernos de la caja al bastidor, en el Mas¬ 
ter De Luxe y las tres tuercas de tapa 
en los modelos Standard y Master co- 
rnentes. Aflójese la contratuerca ex¬ 
céntrica % vuelta y con una llave en el 
manguito de la excéntrica y otra en el 
perno de la excéntrica, gírense el man¬ 
guito y el perno en sentido contrario, 
al mismo tiempo y gradualmente, ob¬ 
servando el resultado moviendo el brazo 
pitman. # 

CORREA DE VENTILADOR — La 
correa del ventilador puede resbalar de¬ 
bido a la acumulación de aceite o grasa 
o a causa de desgaste natural, produ¬ 
ciendo excesivo recalentamiento al mo¬ 
tor. De estar grasosa, lávesela con gaso¬ 
lina y un cepillo tieso, limpiándola final- 
mente con trapo limpio. De estar des- 
gastada, puede apretarse como sigue: 
aflójese el perno a cada extremo de la 
base del generador y el perno de abra¬ 
zadera que pasa por el eslabón de ajus¬ 
te ranurado. Muévase hacia afuera el 
generador, para que compense la dife¬ 
rencia o soltura de la correa. Sujétese 
el generador en esta posición y aprié¬ 
tense los pernos. Bien ajustada, no se 
flexmna mas de con una pequeña 

presión al centro. 

• • 

. DEPURADOR DE AIRE - Ordina¬ 
riamente, el lavar el depurador de aire 
después de cada 2.000 millas es sufi¬ 
ciente. Se requiere, sin embargo, una 
limpieza mas frecuente cuando el auto¬ 
móvil queda sujeto a servicio en cami- 
nos polvorosos. Para limpiarlo, se quita 
todo el depurador. Se desatornilla la 
™£ ca de aleta y se quitan la almoha- 
S, d % fieI Í r ?y tapa superior. La almo¬ 
hadilla de fieltro no debe lavarse o acei- 
tarse. 












DIAGRAMA DE LUBRICACION DEL CHEVROLET 
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DATOS PARA LA AFINACION DEL FORD V-8 DE 1936 


j — De ocho cilindros, en V 

de 90 grados, de 3 1/16 x 3%". Orden 
del encendido: 1-5-4-8-6-3-7-2. (Los ci¬ 
lindros 1, 2 y 4 en el bloque de la 
derecha; los cilindros 5, 6, 7 y 8 en el 
bloque de la izquierda.) Compresión de 
• j j* , ^ reslün de compresión a velo¬ 
cidad de arranque, 106 libras. 

O o 

, CARBURADOR — Stromberg. Mo¬ 
delo EE-1 doble, de tiro descendente. 
Ajuste de marcha lenta — bájese la 
válvula de agruja para mezcla débil y 
súbase para mezcla fuerte. Ajuste se- 
paiado para cada cilindro. Los surtido¬ 
res principales no son ajustables y go¬ 
biernan todas las velocidades interme¬ 
diarias. Nivel de combustible, 15/32" 
debajo de la parte superior de la cáma- 

*¡ a i de i /q fl o°‘ a o 01 A-9 alÍb í' ación — venturi 
* U/M. Surtido principal de descar- 
e . a . N< ?; 36. Surtidor principal de medi¬ 
ción No. 65. Surtidor auxiliar No. 63. 
Surtidor de aire de marcha lenta No. 
b0. Combustible alimentado al carbura¬ 
dor por bomba A.C. 

o • 

DISTRIBUIDOR — De marca pro¬ 
pia, tipo de doble ruptor, con avance 


desaparezca el silbido y apriétese el 
cierre, del tornillo. Orden de encendido: 
ID, II, 4D, 41, 21, 3D, 31, 2D. 

• O 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equi¬ 
po normal, Champion de 18 mm. No 7 
Intersticio correcto, 0,025". 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU- 
m 55 — ^ on los levantaválvulas de las 
válvulas de admisión y de escape dis¬ 
puestos con un juego libre de 0,0135", 
ia válvula de admisión se levanta o abre 
a 9% grados o 3 dientes de volante an¬ 
tes de centro muerto superior, y la de 
escape de cierra a 6% grados o 2 dien¬ 
tes de volante después de centro muerto 
superior. Al instalar engranajes de dis¬ 
tribución nuevos, conéctese el diente 
marcado del engranaje del cigüeñal con 
el diente marcado del engranaje del ár¬ 
bol de levas. 

• • 

EMBOLOS — De aleación de alumi¬ 
nio, de cuerpo seccionado. Se quitan por 
arriba Ajústense los émbolos con un 

oS» h T^f-i n eI auerp ° de 0,0005 a 
0,0025 . Instálense de modo que la fie- 



de P 6°—p"'adord^ho4q¡ÍP n0 6ÍLV e í 0 ' *<•"*'• 

daü.a. 7 Varilla de! pedal. We 6 °- Hor - 


ce Ut a^m C á°f y gobier . no al vacío - El avan- 
IlLt t t c ° , em Pieza a 400 r.p.m. y 
S máximo de 20 grados a 3.000 

ruptor T 22 «°97 del reso í e del brazo del 
los 1 27 0 nzas. Intersticio entre 

0,014" t tOS de ruptor de 0,012 a 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
dpi v,^? lense y gústense los contactos 
cnLí a un lntel 'sticio o juego re- 
voH 3 » 0 ^ 5 4 , grados o 1% diente de 
rior antes de centro muerto supe- 
a^null 0 ranurado a la derecha 
e a s e n i dlS , tribmdor P erl «ite una limitada 
escala de avance y retardo. Súbase, pa- 

AWpT 1a í , y bájese Para retardar, 
ni ln dp fi „- a . de camino—aflójese el tor- 

que ef mní Ste de , freno al vacío hasta 
te to ? rodu2ca silbido bajo car- 
fe • Metase ahora este tornillo hasta que 


cha sobre la cabeza del émbolo quede 
apuntando hacia al frente del automó- 
V e , no bab er marca, instálese el 
de modo que la ranura quede 
nfá™ + 6 de ! ^do de empuje del cilindro, 
ihametro del pasador del émbolo, %" 
El pasador flota en la biela y el émbolo 
con juego lateral gobernado por reten- 
cion en la biela. 

• • 

?,Í E , LAS — Se quitan por arriba. Los 

quitarse 8 de matenal es Pecial pueden 

• • 

ACUMULADOR _ Ford de 17 pla¬ 
cas. Capacidad, 96 amperio-horas. Bor- 
ne positivo conectado a tierra. 


GENERADOR — Enfriado por aire, 
con regulación por tercera escobilla. 
Para aumentar el régimen de carga, 
quítese la cinta exterior del generador 
y muévase la tercera escobilla en la 
dirección de la rotación del inducido. 
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MOTOR DE ARRANQUE — Pro¬ 
visto de propulsión Bendix. Velocidad 
de arranque del motor, 100 r.p.m. Co¬ 
rriente para arrancar el motor, 225 
amperios a^ 4,75 voltios. Esfuerzo de 
rotación máximo 14 pieslibras. El vo¬ 
lante del motor tiene 112 dientes. 

• • 

FRENOS — De marca Ford, de dos 
zapatas, de funcionamiento mecánico, 
con los de mano accionando en las cua¬ 
tro ruedas, para el estacionamiento. 
Diámetro de tambor de freno, 12". Fo¬ 
rro de freno por rueda, 26% x 1% x 
0,185". Para el ajuste, levántense las 
cuatro ruedas. Quítense los pasadores 
de las horquillas de las varrillas de los 
frenos, en los extremos de la rueda. Gí¬ 
rese ahora el tornillo de ajuste hasta 
que se sienta arrastre en las cuatro rue¬ 
das. Aflójese ahora el tornillo lo sufi¬ 
ciente para que desaparezca este arras¬ 
tre. Ajústese el pedal en el eje trans¬ 
versal hasta que haya un juego libre de 
% entre la varilla de la palanca de en¬ 
frenamiento y el pasador de la hor¬ 
quilla. Ajústese la longitud de las vari¬ 
llas de los frenos, de modo que queden 
1/32" cortas después de quitar toda la 
reacción de los frenos e instálense aho¬ 
ra todos los pasadores y chavetas. Co¬ 
loqúese la palanca de enfrenamiento en 
la primera muesca y averigüese ahora 
si hay arrastre en las ruedas. 

• • 

DIRECCION — Tipo Gemmer de tor¬ 
nillo sin fin y sector. Para ajustarlo, le¬ 
vántense las ruedas delanteras y quí¬ 
tese la barra de dirección del brazo pit- 
man. Para quitar el juego libre lateral 
en el eje transversal, gírese el volante a 
posición extrema y luego devuélvase % 
de vuelta. Aflójese la contratuerca en el 
extremo interior del eje y gírese el tor¬ 
nillo de ajuste hacia la derecha. Aprié¬ 
tese la contratuerca. Véase si el volante 
se arrastra o siente duro en alguna po¬ 
sición. Para ajustar la conexión entre 
los dientes del sector y el tornillo sin 
fin, es necesario bajar el recipiente late¬ 
ral del motor. Gírese el volante a posi¬ 
ción central, aflójense un cuarto de 
vuelta las tres tuercas de la tapa y dése 
una media vuelta a la tuerca del man¬ 
guito de la excéntrica. Gírese el man¬ 
guito de ajuste de izquierda a derecha, 
lentamente, sintiendo, al mismo tiempo, 
el movimiento libre del brazo pitman. 
Cuando apenas se sienta reacción, a- 
pnetese la tuerca del manguito y aprié¬ 
tense en seguida las tuercas de la tapa. 

• • 

. EJE DELANTERO — Tipo Elliott 
invertido, con viga en perfil de doble T. 
Inclinación 7 grados. Cambadura % 
grado. Convergencia 1/16 a Indi¬ 
cción del pivote, 8% grados. Vía de 
oo % . 
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DATOS PARA LA AFINACION DEL PLYMOUTH DE 1936 


MOTOR — Empezando con motor con 
No de serie 1.111 701. De seis cilindros 

* Orden del encendido: 
l-b-d-b-2-4. Compresión de 6,70 a 1. 

• • 

RBURADOR — Cárter modelo 
übü.1, de tiro descendente, de 1*4". 
Ajuste de marcha lenta — gírese el tor- 
mllo de ajuste, bajándolo para mezcla 
xt- 1 1 ^ subiéndolo para mezcla fuerte. 
Nivel del flotador, 5/64" debajo del bor¬ 
de superior del recipiente del flotador. 
Calibración •— venturi principal 1 
Curtidor de aire de marcha lenta 0,063". 
Surtidor principal de medición calibra¬ 
do para paso de 262 a 266 c.c. por mi¬ 
nuto. Puede reemplazarse con otro para 
gran altitud o combustible especial. La 
bomba de aceleración tiene tres ajustes 
ümpleese el agujero de adentro para el 
verono, el del centro para temperatura 
regular y el de afuera para el invierno. 

40OT A^n 1710011 , ~ Auto-lite IGS 
A-l. De un solo ruptor, con avance 
automático y regulación por vacío. Ten¬ 
sión del resorte del brazo del ruptor de 

~ & a. ld ° a o as - Int ersticio entre los con¬ 
tactos 0,020". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

T\ limpíense y ajústense los contactos 
de .\ ruptor a un intersticio de 0,020". 
Ajústese el encendido de modo que ei 
cilindro No. 1 produzca la explosión 
cuando el embolo esté 4 grados o l 1 /, 
diente de volante de motor después de 
centro muerto superior, como se indica 
en las marcas sobre la polea propulsora 
del ventilador. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Eoui- 
po normal A.C. de 14 mm., tipo K-9. 

0 026" tlC1 ° Correcto entre Ios electrodos 

• • 

„ V A L X U1 ^AS — Juego libre de los le- 
vantavalvulas, para la de admisión 
u,uub ; para la de escape 0,008". 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LA* 5 — Con juego libre de 0,011" para 
as válvulas de admisión y 0,012" para 
las de escape, la válvula de admisión 
flfre a 6 grados o 2% dientes de vo- 
ante después de centro muerto supe- 

n í ?/o e f ca P e se cieiTa a 8 g f ados 

° o 1/3 dientes de volante después de 
centro muerto superior. Al instalar nue- 
va cadena de distribución, las marcas de 

h! ° tV° s **wm*ie* del cigüeñal y 
aei árbol de levas deben coincidir y que- 

boíes 611 lmea C ° n l0S centros de los ár- 

• • 

— De aleación de alumi- 
anodizados. Se quitan por arriba. 

0 OOñR 1 Cl n jS?® lado de empuje de 

a P¿ 0 /^ » diam etro del pasador de 
65/6 , 4 / pasador flota en la 
biela y en el embolo. 

• • 

Se quita n por arriba. Los 
^Jinetes de acero con forro de babbitt 


pueden quitarse. Se instalan en el mo¬ 
tor con el agujero de aceite en la mitad 
superior del cojinete mirando hacia el 
lado de las válvulas del motor. 

• • 

ACUMULADOR—Willard de 13 pla¬ 
cas de 86 amperiohoras. Borne positivo 
conectado a tierra. 

• • 

4finQ E p E i RAD0R , — Auto-lite CBM 

PAP la S i rie P1; Auto-lite 

CrAR 4608 F-5 para la serie P2. Regu¬ 



lación por tercera escobilla, con regula¬ 
dor de voltaje, como equipo a elección, 
rara averiguar y comprobar el rendi¬ 
miento con equipo de regulador de vol- 
Uje, es necesario conectar un alambre 
auxiliar entre la taza del fusible o bor¬ 
ne del disyuntor marcado “F” y tierra. 
Moviendo la tercera escobilla hacia la 
escobilla principal se aumenta el régi- 
men de carga. Rendimiento máximo de 
14 a 17 amperios, sin regulador, y de 
21 amperios con regulador. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE — Auto- 
lite MAW 4009. Propulsión por embra- 
gue de funcionamiento manual. El vo¬ 
lante del motor tiene 146 dientes. 
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EMBRAGUE — Borg & Beck, mono- 
disco de funcionamiento en seco. Ajús¬ 
tese el pedal del embrague de modo 
que tenga un juego libre de 1 1/16" me¬ 
dido desde la almohadilla. 

• • 

FRENOS — - Hidráulicos Lockheed 
con funcionamiento mecánico para el de 
mano en el árbol propulsor, que sirve 
para el estacionamiento. Diámetro de 
tambor de freno 10". Forro de freno 
para cada rueda 19 13/16 x 2 x 13/64". 
Cada freno tiene dos ajustes, uno para 
cada zapata. Para el ajuste, gírese la 
tuerca de ajuste excéntrica de la zapata 
dentro del soporte del freno hasta que 
el torro de la zapata delantera quede 
bien apretado sobre el tambor, con la 
rueda paralizada; luego aflójese hasta 
que la rueda pueda girar libremente. 
Ajústese la excéntrica en la zapata tra¬ 
sera, arriba en la parte exterior, hasta 
que la rueda quede apretada, luego afló- 
jese hasta que la rueda quede libre 
Ajústese el pedal de enfrenamiento de 
modo que tenga un juego libre o carre¬ 
ra.. de 1/22 medida desde la almoha¬ 
dilla. 

• • 

DIRECCION — Tipo Gemmer de tor¬ 
nillo sin fin y rodillo. Para ajustarla, 
levántense las ruedas delanteras y gí¬ 
rese el volante de dirección una vuelta 
nacm la derecha de posición directa cen¬ 
tral. Para quitar el juego libre lateral 
de la columna de dirección, aflójense 
los cuatro tornillos de la tapa del tor¬ 
nillo sin fin y quítese con cuidado la la- 
minita superior. Luego quítese la barra 
de dirección del brazo pitman. Para 
quitar el juego lateral del eje transver¬ 
sal de la dirección, aflójese la contra¬ 
tuerca y apriétese el tornillo de ajuste 
Gn el extremo interior del eje transver¬ 
sal. Después de apretar la contratuerca, 
gírese el volante de dirección en toda 
su carrera para estar seguro de que no 
se traba. El ajuste de la conexión entre 
el tornillo sin fin y el rodillo se hace 
quitando laminitas detrás de la arandela 
de empuje en el eje del rodillo. 

• • 

EJE DELANTERO - De viga en do¬ 
ble T. Inclinación 2 grados; combadura 
% grado; convergencia Inclinación 
del pivote 9% grados. 

• • 

TERMOSTATO — El termostato es¬ 
ta colocado en el codo de salida de agua 
del cilindro y sirve para evitar que' el 
agua circule por el radiador hasta que 
el motor llegue a temperatura normal 
de . fanciona miento (155 a 160 grados 
F.). No hay reparaciones o ajustes que 
hacer. De no funcionar bien, debe reem¬ 
plazarse con otro nuevo. 

• • 

BOMBA DE ACELERACION — Pa¬ 
ra suministrar combustible adicional, 
para repentina aceleración, el carbura¬ 
dor lleva una bomba, la cual da una 
carga auxiliar de combustible momen¬ 
táneamente cuando la mariposa del gas 
se abre con rapidez. La palanca de esta 
bomba tiene tres posiciones. 
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Este es uno de los dingramas de lubricación in¬ 
cluido en la Enciclopedia CHEK-CHART de Lu¬ 
bricación de Automóviles, la cual comprende to¬ 
dos los modelos corrientes de vehículos automó¬ 
viles americanos construidos estos últimos cinco 
años. Esta enciclopedia la publica y vende The 
Cliek-Chart Copr., 624 S. Michigan Ave., Chicago. 
Reproducción presente mediante arreglo especial. 
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ANALISIS DE UN MOTOR 
EN CINCO MINUTOS 


El Equipo que se Necesita Incluye Voltí¬ 
metro, Amperímetro, Medidor de Chispa y 
Manómetro de Vacío + Rápido Método de Venta 


Casi todo dueño de automóvil se 
interesa en conocer el estado general 
de su motor. Y el dueño de taller natu- 
íalmente se interesa en conocer el esta¬ 
do del motor de sus clientes, porque es 
aquí donde se le presentan oportuni¬ 
dades para la venta de servicio de repa¬ 
ración. 

Generalmente se asume que se re¬ 
quiere mucho tiempo para analizar un 
motor. Por supuesto, el análisis del 
motor toma mucho tiempo cuando se 
hace de acuerdo con los procedimientos 
antiguos de quitar la tabla de piso para 
examinar el acumulador, ensayar la 
compresión de cada cilindro, quitar las 
tapas de las válvulas para tener acceso 
a sus resortes, etc. Actualmente, el 
análisis no requiere más de cinco minu¬ 
tos, cuando se tiene el debido equipo 
Para hacerlo. El equipo necesario es el 
siguiente: 

Vo} t 7o Un voltímetro calibrado en décimas de 

“ tJn amperímetro. 

3—Un indicador de salto de chispa. 

^■'“Un manómetro de vacío. 

El análisis de cinco minutos puede 
completarse con un analizador de gas de 
escape, mediante el cual se determina 

Mayo, 1936 


exactamente el estado de la carburación 
y del sistema de escape. 

Después le levantado el capó del 
motor, el voltímetro se conecta como se 
indica en la figura 1. Un conductor del 
voltímetro se conecta a la bobina o al 
borne del amperímetro del automóvil 
cuando en el circuito del encendido se 
incluye un cerradura eléctrica. 

El amperímetro de ensayo se conecta 
en serie con los contactos del ruptor del 
encendido, para lo cual se quita el 
alambre de baja tensión en la bobina o 
en la caja del distribuidor, como se ve 
en la Fig. 2. 

Luego se conecta el indicador de salto 
de chispa en serie, entre la tapa del 
distribuidor y la torre de la bobina de 
alta tensión, como se indica en la Fig. 3. 

El manómetro de vacío se conecta al 
múltiple de admisión, en la tubería del 


limpiador de parabrisa o en otra co¬ 
nexión conveniente en el sistema de 
inducción del motor. 

Al emplearse un analizador de gas de 
escape, este se conecta en el tubo de 
escape del vehículo. 

El voltímetro, el amperímetro, el in¬ 
dicador de salto de chispa y el manó¬ 
metro de vacío se presentan reunidos 
convenientemente en un solo cuadro o 
tablero y la conexión de sus conductores 
es cosa muy fácil. 

Al establecerse el encendido, median¬ 
te el interruptor, el voltímetro no debe 
mostrar una bajada de más de 0,2 de 
voltio, cuando el automóvil tiene una 
cerradura eléctrica. Sin ésta, la bajada 
de voltaje no debe ser mayor de 0,1 de 
voltio. 

Se asume, por supuesto, que los con¬ 
tactos del ruptor del distribuidor están 
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FIG.1 



Fig. x—Conexión del voltímetro. Indica la ba¬ 
jada de voltaje con interruptor de encendido ce¬ 
rrado; condiciones generales del acumulador; 
interruptor de arranque; cables y_ motor; condi¬ 
ción general del generador y disyuntor. A 
Voltímetro. B—Amperímetro del automóvil. C— 
Circuito del arranque 


Fijr, 2—El amperímetro se conecta en serie con 
los contactos del ruptor para indicar su condi¬ 
ción. D—Amperímetro 





Fig. 3—El medidor de salto de chispa se conecta 
en serie con el alambre de la bobina al distribui¬ 
dor e indica la condición general de la bobina, 
condensador, contactos de ruptor, bujías de en¬ 
cendido y alambres del encendido.. E—Intersticio 
de cinco mm.para el salto de chispa. F—Salto 
de chispa 


cerrados y que la bobina de encendido 
está sacando corriente normal a razón 
de 4 amperios, más o menos. 

De presentarse una mayor bajada de 
voltaje, esto quiere decir que hay 
conexiones sueltas en el circuito de en¬ 
cendido, entre el interruptor y el acumu¬ 
lador. 

El paso siguiente es interrumpir el 
encendido y establecer paso de corriente 
por el circuito del motor de arranque. 
De estar en buen estado los cables del 
acumulador y el motor de arranque, el 
motor de arranque consumirá como 600 
amperios. El amperímetro, sin embar¬ 
go, no acusará este consumo, a causa 
de que el motor arranca muy rápida¬ 
mente. 

El voltímetro, sin embargo, bajará a 
3 o 4 voltios y en seguida subirá a 5 o 
b 1 /^ voltios tan pronto como el motor de 
arranque pone en movimiento al motor 
de gasolina. Mientras mayor es la 
oscilación de la aguja del voltímetro, 


mejor será el estado general del motor 
de arranque y del circuito del acumu¬ 
lador. 

Cuando el voltímetro baja a 4^ o 5 
voltios solamente y regresa lentamente 
a 5 Y 2 es indicación de acumulador par¬ 
cialmente cargado, bornes enmohecidos, 
irregularidad en el interruptor del 
arranque, colector sucio o defecto en el 
mismo motor de arranque. Mientras 
mejor es el estado del circuito del 
motor de arranque, mayor será el con¬ 
sumo de corriente necesaria para el 
arranque y al mismo tiempo, menor será 
la corriente que se requiera para impul¬ 
sar el motor del automóvil, después de 
arrancado. 

De estar en buen estado el acumula¬ 
dor, arránquese el motor. El primer en¬ 
sayo debe referirse al vacío del motor, 
pues el manómetro de vacío está actuan¬ 
do ahora como un tacómetro muy sensi¬ 
tivo. Toda variación en velocidad de 
motor se acusa en el manómetro. Cuan¬ 


do el motor está recalentado normal¬ 
mente, su funcionamiento debe ser uni¬ 
forme o rítmico, cosa que se refleja por 
la falta de oscilación de la aguja del 
manómetro de vacío. 

Cuando la aguja del manómetro 
sube y baja, debido al funcionamiento 
vibratorio del motor, es señal de que el 
carburador requiere nuevo ajuste. 
Bueno es advertir que en todos estos 
ensayos es necesario que el abasteci¬ 
miento de combustible esté abierto sólo 
un poco. 

La acción trepidante de la aguja del 
manómetro de vacío es indicación de 
válvulas apretadas. Una acusación ba¬ 
ja y desigual es indicación de compre¬ 
sión baja y desigual, que puede deberse 
a irregularidad en los anillos de los ém¬ 
bolos, empaquetaduras, tensión de los 
resortes de las válvulas, carburador o 
encendido. Cuando el vacío es alto y la 
aguja permanece inmóvil en su punto, 
es indicación de que la compresión es 
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alta y de que los anillos de los émbolos 
y las válvulas están en buenas condicio¬ 
nes. 

El ensayo siguiente es el de las bu¬ 
jías. El intersticio o intervalo entre los 
electrodos del indicador de salto de chis¬ 
pa se abre a más o menos 5 mm. Si 
mientras no hay trepidación en la aguja 
del amperímetro, se observa falla pe¬ 
riódica en la chispa, esto es señal de que 
hay alguna irregularidad en la bobina, 
circuito de alta tensión o la bujía de 
encendido bajo ensayo. 

Para ensayar el generador, el motor 
debe funcionar lentamente, de modo que 
el voltímetro acuse como 6 voltios. Con 
el aumento de velocidad subirá el vol¬ 
taje, llegando más o menos a 6% vol¬ 
tios, punto en que se interpone el dis¬ 
yuntor. Al aumentarse más la veloci¬ 
dad, el voltaje aumentará de IY 2 , a 8 
voltios. De estar bien cargado el acu¬ 
mulador, el voltaje aumentará un tanto 
más. 

Cuando hay conexiones sueltas u 
otias irregularidades en el disyuntor 
del generador, o hay alguna falta en el 
mismo generador, el voltaje subirá en¬ 
tonces hasta 9 o 10 voltios. Cuando el 
generador está funcionando irregular¬ 
mente, el voltaje no pasará de 6Yz re¬ 
gresando en seguida a 6 voltios. 

Todo^ este ensayo general no debe to¬ 
mar más de cinco minutos. Después del 
ensayo, el mecánico tendrá buena idea 
del estado general del motor. Al descu¬ 
brir serias faltas en el acumulador, por 
ejemplo, queda entonces preparado pa¬ 
ra ofrecer al dueño servicio de repara¬ 
ción. Lo mismo sucede en conexión con 
el motor. El rápido ensayo le indica los 
principales defectos y con esta informa¬ 
ción puede inducir al dueño a que dé en 
seguida autorización para su compos¬ 
tura. 


Ensayo de Dos Minutos para el 
Carburador 


Aproxímese el ensayador al vehículo 
por ensayarse. Coloqúese el tablero o 
cuadro de los instrumentos de modo que 
Queden a la vista del dueño del automó¬ 
vil, sentado en el asiento del conductor. 
Pay varias clases de analizadores de 
escape, en el mercado y el método está 
sujeto a cierta variación en cada caso. 
Generalmente, el procedimiento general 
es el siguiente: 


Todos los ensayos deben efectuarse 
^ajo temperaturas normales de funcio¬ 
namiento. El aditamiento especial se in¬ 
serta en el tubo de escape, de modo que 
0 tape, para crear así suficiente pre¬ 
sión sobre el manómetro indicador de 
Presión de escape. La palanquita del in¬ 
terruptor se coloca ahora en la posición 
de “ON” (activa) y el motor se hace 
correr a una velocidad de 40 millas por 
Pora. Obsérvese ahora la indicación en 
d indicador de explosión. Si ésta queda 
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Figr. 4—El manó¬ 
metro de vacío 
conectado al múl¬ 
tiple de admisión 
indica la condi¬ 
ción general de 
las válvulas, re¬ 
sortes de válvula, 
carburador, empa¬ 
quetaduras, cilin¬ 
dros y distribu¬ 
ción del encendi¬ 
do. G—Manóme¬ 
tro de vacio 



comprendida entre 95 y 98 por ciento, el 
sistema de carburación está correcto. 
Si la indicación es menor que 95 por 
ciento, hay necesidad de reparar o ajus¬ 
tar el carburador. 

Cuando resulta satisfactoria la indi¬ 
cación de 40 millas por hora, el motor 
se hace funcionar a marcha lenta, se 
reinstala el tubo de escape, en su sitio, 
para establecer presión de escape co¬ 
rriente o normal. 

El indicador de explosión o combus¬ 
tión debe ahora quedar entre 75 y 80 
por ciento, en marcha baja (con excep¬ 
ción del Ford V-8 y otros miotores que 
tienen economizadores especiales o car¬ 
buradores provistos de surtidor de aire 
para velocidad inferior. En tales casos, 
la indicación correcta debe quedar en¬ 
tre 85 y 95 por ciento durante la mar¬ 
cha lenta). 

Siempre es bueno recordar al dueño 
del automóvil que su vehículo no ha 
sido desarmado para poder efectuar es¬ 
te ensayo. No se quitan la tabla de piso, 
bujías u otras piezas. Tampoco hay ne¬ 


cesidad de desconectar el acumulador o 
el motor de arranque. 

Afinación del Motor 

El ensayo general que hemos aquí 
indicado muestra el servicio de afina¬ 
ción que necesita el motor. Por supues¬ 
to, es muy difícil decir con exactitud 
qué reparación necesita el motor en ca¬ 
da caso, pues no hay dos motores que 
exigan la misma reparación. Un motor 
puede, por ejemplo, necesitar ajuste de 
cadena de distribución, mientras que 
otro puede exigir instalación de cadena 
nueva, variando la cantidad de trabajo 
en cada caso, a pesar de que se refiere 
a un mismo órgano. 

Por esta razón no resulta conveniente 
indicar un precio fijo por el servicio de 
afinación de motor, antes de efectuarse 
un ensayo general. A continuación del 
ensayo, puede, en la mayor parte de 
los casos, convenirse en un precio fijo, 
por el trabajo de afinación y reparación 
que se necesite. 


INSTALACION DE RADIO EN LOS 
AUTOMOVILES NUEVOS 


Las mallas de cobre y los alambres 
corrientes que se han empleado hasta 
ahora para la antena colocada debajo 
de las capotas de tela de automóviles, 
no resultan convenientes en los recien¬ 
tes modelos provistos de techo metálico. 
Por esta razón, el mecánico tiene ahora 
que aprender de nuevo a hacer la ins¬ 
talación de radio en estos últimos mode¬ 
los. 

Automóviles como el Nash en sus 
modelos 3620 y 3680, el Dodge, el De 


Soto y el Chrysler, aprovechan su mis¬ 
mo techo como antena, a causa de que 
éste consta de una pieza metálica ente¬ 
riza muy bien aislada del resto del au¬ 
tomóvil. Este tipo de antena requiere 
modificaciones especiales en el receptor, 
pues un aparato de construcción co¬ 
rriente no da resultados satisfactorios. 

En el nuevo Zephyr de la Lincoln 
(Fig. 5) con su techo de acero de una 
sola pieza, la puerta del compartimien¬ 
to trasero, aislado eléctricamente de la 
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carrocería, provee una antena excelen¬ 
te. Otros fabricantes de automóviles se¬ 
guirán probablemente esta práctica en 
sus modelos del próximo año. 

Esto nos recuerda el empleo de la 
rueda de recambio y su sostén, y tam¬ 
bién de los parachoques (Fig. 2) en los 
cupés transformables de años pasados. 
La recepción, en estos casos, es mala, y 
por otra parte, el aislamiento en los 
montajes puede sufrir algún choque, a 
causa de accidente, dificultando mucho 
la recepción. El parachoque delantero, 
a causa de su proximidad al motor, no 
resulta bueno para aumentar la intensi¬ 
dad de la recepción. 

La mayor parte de los automóviles 
con techos enterizos de acero instalan 
la antena debajo del chasis, a pesar de 
que este método se presta a ciertas 
objeciones. La recepción en este punto 
es tan fuerte como en la parte superior. 
Se requiere entonces mayor amplifica¬ 
ción, lo que por su parte exige mayor 
consumo de corriente de acumulador. 
Esto puede evitarse, en gran parte, por 
una construcción e instalación más per¬ 
feccionadas. 

La estática resultante de las ruedas 
y sistema de transmisión representa un 
problema más serio. Los nuevos auto¬ 
móviles van provistos de un recolector 
de estática para aliviar esta condición. 
Finalmente, la posición expuesta debajo 
del automóvil requiere el empleo de los 
mejores materiales, con muelles o mon¬ 
tajes de caucho muy bien dispuestos 
para contrarrestar el efecto de choques 
o golpes accidentales. 

Para obtener el mayor grado de re¬ 
cepción es necesario que la antena 
quede lo más próxima posible al suelo. 
Esta instalación está representada por 
la antena que consta de una delgada 
lámina de cobre, unida a ancha pieza 
de caucho y correa de lona, que pende 
del estribo o del eje trasero, quedando 
como a dos pulgadas del suelo, como se 
ve en la Fig. 4. La correa sirve de 
bisagra, permitiendo que la antena pase 
sobre cualquiera obstrucción en el cami¬ 
no, sin sufrir daño. Este tipo de antena 
da generalmente buenos resultados. 

Otro tipo popular, muy sencillo y 
económico, es un alambre en forma 
triangular, cuya punta superior se ase¬ 
gura al lado inferior de la caja del 
volante del motor, quedando sus dos 
puntos de abajo unidos a los miembros 
laterales del bastidor, como se indica 
en la Fig. 1. Con esta instalación se 
necesitan resortes para conservar tieso 
el triángulo de alambre y aisladores 
para evitar su contacto a tierra. 

Los modelos Hudson y Essex de 1935 
y 1936 han empleado una antena que 
comprende como 38 pies de alambre 
arrollado, en la forma de una parrilla, 
dispuesta entre los estribos, como se ve 
en la Fig. 3. Se emplean ganchos de 
resorte para sujetar los soportes de 



1—Marco de caja de volante de mo¬ 
tor. 2—Aislador. 3—Conductor de 
entrada. 4—Alambre. 5—Antena. 

6—Resorte. 7—Antena en rueda de 
recambio. 8—Conductor de entra¬ 
da. 9—Detalle. 10—Alambre de 

38 pies. 11—Conductor de entrada. 
12—Borde interior del estribo. 13— 
Lona y caucho. 14—Conductor de 
entrada. 14a—I^ámina de cobre 2" 
de espacio. 15—Puerta de com¬ 
partimiento trasero. 16—Conduc¬ 

tor de entrada. 17—Fondo del 
estribo. 18—Borde exterior. 19— 
Estribos de la derecha y de la 
izquierda conectados por conductor 
transversal 


caucho de la antena. Esta instalación 
parece que ha dado buenos resultados. 

Un tipo de antena, ofrecida al comer¬ 
cio bajo diversas formas, y que no ha 
dado generalmente buenos resultados, 
es la de tipo de bobina provista de ma¬ 
terial de acumulador y dispuesta en un 
cilindro de cartón, que por medio de 
sostenes se instala debajo del auto¬ 
móvil. 


La mayor parte de los automóviles 
está empleando una antena que consiste 
en varias vueltas de tubo metálico, 
canal o alambre, debajo de cada estribo, 
quedando ambos estribos conectados por 
un alambre transversal debajo del 
automóvil, como se ve en la Fig. 6. De 
los estudios emprendidos por los fabri¬ 
cantes de radiorreceptores, se ha des¬ 
prendido que sólo ciertos materiales y 
una forma determinada de antena pro¬ 
ducen resultados satisfactorios no sólo 
en recepción sino también en ausencia 
de irregularidades. Hay, por supuesto, 
numerosos sistemas de antena, que se 
ofrecen en estuches completos. La 
experiencia enseña que casi todo siste¬ 
ma ofrecido a un precio “barato” resul¬ 
ta inservible en la práctica. 

El punto del cual sale el alambre de 
entrada, de la antena, tiene mucha 
influencia en la interferencia provenien¬ 
te del encendido. En la antena Dipolar 
de RCA, por ejemplo, el alambre de 
entrada sale de la parte central de la 
antena, punto que según la teoría y la 
práctica, está menos sujeto a las radia¬ 
ciones del encendido. 

Debido a la mayor amplificación em¬ 
pleada ahora, los fabricantes de radio¬ 
rreceptores recomiendan que se de 
especial atención a la instalación com¬ 
pleta. «Recomiendan muy en particular 
que el alambre de entrada de la antena 
quede lo más alejado posible del motor, 
pues su proximidad a éste provoca está¬ 
tica proveniente no sólo del encendido, 
sino también de las ruedas, la cual se 
amplifica simultáneamente con la ampli¬ 
ficación del programa. La antena nunca 
debe quedar más allá del tablero. Siem¬ 
pre es preferible emplear alambre pro¬ 
tegido, especial para este objeto. 

• • 

De regreso de un largo viaje de estu¬ 
dio de los mercados de automóvil en los 
países sudamericanos, en el que reco¬ 
rrió más de 6.000 millas, C. W. Mathe- 
son, vicepresidente de la Graham-Paige 
Motors Corp. declaró que en el conti¬ 
nente sudamericano había demanda na¬ 
tural de dos cosas: automóviles y cami¬ 
nos. Manifestó el Sr. Matheson: “A con¬ 
secuencia de ésto, las ventas de automó¬ 
viles y la construcción de caminos están 
progresando notablemente en toda la 
América del Sur. En Rio de Janeiro, 
por ejemplo, las ventas de automóviles 
Graham efectuadas en estos primeros 
meses del presente año ya sobrepasan 
al total de todo el año pasado. La im¬ 
portancia de los buenos caminos, para 
el desarrollo del comercio, ha sido re¬ 
conocida por casi todos los países 
sudamericanos. En el Ecuador, P 01 
ejemplo, se está formulando un vasto 
programa de vialidad nacional. Otra evi¬ 
dencia de progreso en vialidad es la ca¬ 
rretera de Oroya, entre Lima y Cerro 
de Pasco, en el Perú”. 
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BUENAS GANANCIAS EN 
EXTENSORES DE EMBOLO 

Económico Método de Suprimir el Golpeteo 


de Embolo + Varias 


Los jefes de muchos talleres y esta¬ 
ciones de servicio han visto que los 
extensores de émbolo representan un 
método seguro y económico para evitar 
el golpeteo de émbolo. Este método es 
en efecto, el más racional cuando no se 
presenta la necesidad de rectificar los 
cilindros. 

El golpeteo de émbolo se debe a de¬ 
masiado juego libre entre el émbolo y la 
pared del cilindro. Es un defecto serio, 
pues provoca costosas reparaciones, a 
menos que no se evite oportunamente. 
El émbolo un tanto suelto en el cilindro 
transmite su oscilación a los anillos. Por 
pequeña que sea esta oscilación, la cara 
de los anillos se afecta en seguida, 
poniéndose levemente curva, forma que 
la hace perder su efectividad como 
cierre hermético a la compresión y acei¬ 
te. El resultado inmediato de esta irre¬ 
gularidad es pérdida de fuerza motriz, 
mayor consumo de aceite y combustible 
y presencia constante de molesto gol¬ 
peteo. 

OSCILACION 

Aun el émbolo bien ajustado queda 
expuesto a oscilar tan pronto como 
sufre alguna deformación bajo el em¬ 
puje lateral resultante de la explosión 
de la mezcla. Este defecto se presenta 
particularmente en los émbolos con 
cuerpo hendido o seccionado. Rara vez 
se presenta en émbolos con cuerpo sóli¬ 
do o enterizo. 

Mientras muchas piezas móviles del 
motor tienen ajuste que permite conser¬ 
varlas dentro de los límites de juego 
Hbre indicados por los fabricantes, no 
ha sido posible aplicar semejante con¬ 
veniencia a los émbolos. Por esta razón, 
se presenta a menudo la necesidad de 
instalar un juego completo de émbolos 
nuevos, cuando los antiguos, por excesi¬ 
vo juego libre en sus cilindros, no pue¬ 
den rehabilitarse dentro de los límites 
señalados por los fabricantes. Al tra¬ 
tarse de un automóvil usado, que un 
comerciante ofrece a reventa, la instala¬ 
ción de un completo juego de émbolos 
nuevos significa una inversión, que no 
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le conviene hacer por lo costosa que es. 

En tal caso, la solución está en ins¬ 
talar extensores de émbolo, los cuales 
resultan muy prácticos en un motor que 
no está muy desgastado. Hasta que 
grado puede extenderse un émbolo es 
cosa sobre la cual hay varias opiniones 
entre los mismos fabricantes. Algunos 
dicen que la extensión máxima puede 
llegar hasta quince milésimas de pul¬ 
gada. Por supuesto, el extensor no re¬ 
sulta práctico en el émbolo de un cilin¬ 
dro demasiado desgastado o deformado, 
pues no debe extenderse el émbolo a un 
diámetro que sea mayor que el diámetro 
mínimo interior del cilindro. En este 
caso, es decir, al tratarse de un cilindro 
muy deformado o con gran conicidad, 
el empleo de anillos de resorte arriba y 
de un extensor abajo ha dado resultados 
satisfactorios. 

PRECAUCION 

La práctica ha enseñado que ha de 
tomarse sumo cuidado para no extender 
el embolo hasta el punto de desalinear 
los orificios del pasador del émbolo. La 
desalineación de estos orificios impone 
gran tensión sobre el émbolo, impartién¬ 
dole la tendencia a afectar un diámetro 
mínimo, tan pronto como queda sujeto 
a gran carga. A causa de esto, es bueno 
verificar la alineación de los orificios 
del pasador del émbolo, después de ins¬ 
talado el extensor. En algunos talleres 
se sigue la práctica de extender el ém¬ 
bolo y luego escariar los agujeros del 
pasador instalando émbolos de sobreta¬ 
maño. 

Hay dos clases generales de exten¬ 
sores de émbolo: el anillo de extensión 
y el extensor de ranura. El primero se 
inserta generalmente en un corte a 
propósito en la parte inferior del cuerpo 
del émbolo, dando aquí, ordinariamente, 
extensión máxima y soporte en ángulo 
recto al pasador, punto en que son más 
grandes las cargas de empuje. Algunos 
de estos anillos son ajustables sólo 
antes de su instalación. Otros pueden 
ajustarse después de instalados en el 











émbolo. La mayor parte de los exten¬ 
sores de ranura tienen forma de ajuste. 

En la Fig. 1 ilustramos los extensores 
de resorte Rameo y en las figuras 2 y 3, 
respectivamente, los extensores Simplex 
y Sealed Power. P.nra la instalación del 
Simplex es necesario perforar tres agu¬ 
jeros al fondo del cuerpo e insertar tres 
soportes de anillo, después de lo cual 
puede extenderse el cuerpo a una medi¬ 
da micrométrica. El extensor Sealed 
Power se instala en una ranura en el 
émbolo y puede también extenderse 
hasta cierto límite. 

Casi todos los extensores de tipo de 
ranura tienen algún medio de ajuste. 
En la figura 4 mostramos el tipo Wil- 
kening, el cual queda ajustado en el 
émbolo por medio de un agujero en cada 
extremo de la ranura. El tipo Perfect 
Circle, que tiene la ventaja de extender 
todo el cuerpo del émbolo, queda sujeto 
en el émbolo, como se ve en la figura 5. 

Mucho se ha tratado de extender los 
émbolos mediante algún procedimiento 
térmico, químico o mecánico, sin em¬ 
plear piezas adicionales. De especial 
interes es la máquina llamada 
“koetherizing,” ofrecida por la Ameri¬ 
can Hammered Pistón Ring Co., la cual 
extiende el émbolo con cuerpo secciona¬ 
do mediante un martilleo por el interior, 
dado en la forma de un rocío de perdi¬ 
gones de acero bajo gran presión neu¬ 
mática. La duración de este rocío 
regula la cantidad de extensión que ha 
de darse al émbolo. 

• • 

MODELOS WHITE PERFILADOS 

A continuación del éxito de los nue¬ 
vos modelos de estilo perfilado, que la 
White introdujiera el otoño del año pa¬ 
sado, se anuncia ahora que todo el sur¬ 
tido de estos famosos camiones se ofre¬ 
cerá al público en este agradable estilo, 
que ha tenido tanta aceptación en to¬ 


das partes del mundo. La White Motor 
Co. anuncia también tres nuevos mode¬ 
los adicionales que son: el 720 de 3^ a 
5 toneladas, cuyo chasis normal se ofre¬ 
ce a un precio de lista de $4.175; el 722 
de 4 a 6 toneladas a $5.150 y el 720T, 
para servicio de tractor, a $4.175. 

La distancia entre los ejes de estos 
modelos se comprende entre 134 y 212 
(3,4 a 5,35 m.). El 720 y el 722 llevan 
motor de seis cilindros, con válvulas 
sobre la culata, similares a los que se 
emplean en los camiones White más 
grandes y pesados de estos últimos seis 
años. Las dimensiones del cilindro son 
respectivamente de 4 x 5% y de 4 5/16 x 
514 pulgadas (101,6 x 139,7 y 109,5 x 
133,4 mm.) con cilindradas de 396 y 
460 pulgadas cúbicas. 

En estos nuevos modelos se emplean 
ejes delanteros anchos y dirección de 
excéntrica y palanca. El 720 y el 722 
tienen eje trasero de doble reducción 
mediante engranajes helicoidales cóni¬ 
cos y de espina de pez. Los ejes trase¬ 
ros son del tipo completamente flotante 
y sus árboles llevan acabado esmerila¬ 
do. Los miembros tubulares están embu¬ 
tidos en cajas fundidas enterizas. Las 
desmultiplicaciones del modelo 720 son 
de 7,22; 7,95 y 8,73, y las del 722, de 
6,66; 7,74; 8,48 y 9,5. 


En los dos modelos de capacidad in¬ 
termediaria se emplean motores nuevos 
más poderosos, cuya modernización, me¬ 
diante la aplicación de perfilación, fué 
anunciada en enero de este año. El mo¬ 
tor de 712 tiene cilindros de 3 25/32 x 
4 Vz pulgadas (95,2 x 114,3 mm.) con 
cilindrada de 303 pulgadas cúbicas y 
esfuerzo de rotación máximo de 215 
pieslibras. 

• • 

NUEVOS CAMIONES FEDERAL 

Nuevo rendimiento transportativo, 
nuevo estilo y nuevos refinamientos me¬ 
cánicos se incorporan a los tres nuevos 
modelos de camiones Federal de gran 
tonelaja, llamados: 40, 40DR y 50. La 
capacidad bruta nominal del 40 y del 
40DR es de 4 a 5 toneladas, con un 
peso de carga efectiva de 20.000 libras. 
La capacidad bruta nominal del 50 es 
de 5 a 6 toneladas, con un peso de carga 
efectiva de 24.000 libras. 

En la construcción de estos tres nue¬ 
vos modelos, los ingenieros de la Fede¬ 
ral logrado obtener notables ventajas en 
acortar la distancia entre los ejes sin 
sacrificar el espacio de carga y la acce¬ 
sibilidad al motor y otras partes del 
mecanismo. Esto lo han logrado'movien- 
do el motor, radiador, cubretablero y 
compartimiento de conductor más hacia 
al frente. En los nuevos modelos, la 
distancia desde la cara del parachoque 
delantero hasta el respaldo del compar¬ 
timiento de conductor es un pie y medio 
menor que la correspondiente a los mo¬ 
delos anteriores. Esto acorta en 18 pul¬ 
gadas la distancia entre los ejes y en 
16 pulgadas la longitud total, sin que 
por esto se haya alterado el espacio de 
carga normal. Gracias a esta modifica¬ 
ción en proyecto, se puede ofrecer hasta 
un medelo con 135 pulgadas de distan¬ 
cia entre los ejes (3,43 m.). Los nuevos 
modelos se ofrecen con distancia entre 
los ejes hasta de 219 pulgadas (5,56 m.). 

Los modelos 40, 40DR y 50 llevan 
ahora ejes delanteros y traseros de 
marca Timken. Los ejes traseros son del 
tipo completamente flotantes, en el mo¬ 
delo 40. Los modelos 40DR y 50 llevan 
también eje trasero completamente flo¬ 
tante, pero de tipo de doble reducción. 
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Crece la Producción con la Demanda de Primavera • Se Espera que la Producción en Abril 
Pasará de 450,000 • Exposición de Automóviles en México • Perfeccionamientos en 
Vidrio • Studebaker Otorga su Premio a sus Concesionario en México • Nuevo Packard 


Casi todas las fábricas de automóvi¬ 
les aumentaron su producción a princi¬ 
pios de abril y se dice en Detroit que 
la producción total correspondiente a 
este mes pasará de 450.000 automóviles 
y camiones. ... El número de auto¬ 
móviles embarcados en febrero llegó a 
un total de 237.305, representando una 
disminución de 18 por ciento sobre el 
de febrero del año pasado y una de 23 
por ciento sobre el de enero del pre¬ 
sente año. El total de camiones embar¬ 
cados en febrero último fué de 66.927, 
un aumento de 4 por ciento sobre el de 
febrero de 1935, pero una disminución 
de 3 por ciento sobre el de enero de 
1936. 

La exportación de vehículos automó¬ 
viles de los Estados Unidos, los dos pri¬ 
meros meses del presente año, ha sido 
17 por ciento mayor que la correspon¬ 
diente en estos dos meses del año pasa¬ 
do. La exportación de camiones tuvo 
un aumento de 33 por ciento en 1936. 

La primera exposición de automóvi¬ 
les en México, similar a la que se cele¬ 
bra en Nueva York y otras grandes 
ciudades norteamericanas, todos los 
años, tendrá lugar en el gran Palacio 
de Bellas Artes (Teatro Nacional) en 
la ciudad de México, el próximo no¬ 
viembre. ... El servicio de ómnibus 
entre Nuevo Laredo, en el límite de los 
Estados Unidos, y la ciudad de México, 
por la gran carretera internacional, se 
inaugurá dentro de poco por una em¬ 
presa de transporte que contará con 
una brigada de vehículos de veinte pa¬ 
sajeros con 20 camarotes Pullman. 

La Chek-Chart Corp. de Chicago ha 
publicado una. edición de pequeño for¬ 
mato de su libro sobre lubricación de 
automóviles. Contiene diagramas de lu¬ 
bricación para todos los automóviles de 
1934 y 1935. . . . L. F. Kreger Mfg. Co. 
se ha transladado a su nueva fábrica 
en Chicago, cuya dirección es 540 W. 
35th St. En su nuevo local cuenta con 
mayor facilidades fabriles. . . . P. F. 
Baillet, gerente de exportación con ofi¬ 
cinas en 461 Eighth Avenue, Nueva 
\ ork, tiene ahora a su cargo la ex¬ 
portación de los productos de la Rich- 
man Chemical Products Co., H. F. Sta- 
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Mostramos aquí la manera de filtrar los ra¬ 
yos de luz colocando una lámina de vidrio 
Polaroid al frente de otra 


pies & Co., Majestic Radiator Co. y 
Rustain Products, Inc. La Richman 
hace el conocido surtido Royal de pro¬ 
ductos químicos, especiales para auto¬ 
móviles. La Staples fabrica ceras de 
piso y máquinas enceradoras; La Ma¬ 
jestic construye radiadores, calefacto¬ 
res, ventiladores y otros artículos simi¬ 
lares y la Rustain ofrece el “Rustend” 
para disolver el moho y otras manchas 
en superficies con acabado de laca. 


La F. L. Jacobs Co. anuncia que ha 
comprado toda la propiedad de la An- 
derson Mfg. Co. de Cambridge, Mass., 
fabricante de fundas de muelles. La 
Jacobs, por su parte, se dedica a la fa¬ 
bricación de diversos accesorios. . . . 
L. J. Miley Co. de Chicago, fabricante 
de forros de freno, ha comprado la sec¬ 
ción de cintas de freno de la Duro Metal 
Products Co., también de Chicago. 

Un reciente visitante a la fábrica 
Hudson fué Rafael Lechuga, el conocido 
carrerista mejicano y al mismo tiempo, 
el principal vendedor de la firma con¬ 
cesionaria del Hudson en la ciudad de 
México. El Sr. Lechuga recibió en la 
fábrica un nuevo sedán que luego lo 
condujo personalmente a la capital me¬ 
jicana, tomándole el viaje menos de cin¬ 
co días. 

• • 

Desarrollos en Vidrio 

Los últimos desarrollos en la fabri¬ 
cación de vidrio son de particular inte¬ 
res para los fabricantes de automóviles. 
Por ejemplo, el vidrio llamado Polaroid 



Camión International M-3, modelo de reparto a domicilio. Consta de una ca¬ 
rrocería especial montada en chasis C-l o C-5, con capacidad para 25 o 30 cajas 
de leche de tamaño corriente. El chasis C-5, en producción, se suministra con 
distancia entre los ejes de 113 o de 125 pulgadas (2,85 y 3,18 m.) y va provisto 
de motor de cuatro cilindros que desarrolla una potencia máxima de 33 c. de f. 

a 2.600 r.p.m. 
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Uno de los edifi¬ 
cios de automó¬ 
viles más mo¬ 
derno de la Amé¬ 
rica del Sur es 
el nuevo estable¬ 
cimiento de Ma¬ 
nuel Guelfi y Cia M 
Montevideo, Uru¬ 
guay, distribui¬ 
dores de numero¬ 
sos accesorios, 
piezas y equipos 
de marcas ameri¬ 
canas 


I WM 


posee la propiedad característica de 
gran filtración. Un rayo de luz, al pasar 
por dos láminas de este nuevo tipo de 
vidrio, pierde todo su resplandor. Em¬ 
pleando el Polaroid en el parabrisa y en 
las lámparas delanteras, podrá, según 
se dice, resolverse definitivamente el 
problema del resplandor cegador de las 
luces en la noche. Otro desarrollo en el 
ramo ha sido anunciado por la Pitts- 
burgh Píate Glass Co. Es un vidrio de 
seguridad, en el cual se emplea una 
substancia llamada Vinal como medio 
de adhesión entre las dos láminas de 
vidrio ordinario. Se dice que al romper¬ 
se, a fuerza de repetidos golpes, un vi¬ 
drio de seguridad Vinal, la pieza tritu¬ 
rada puede todavía envolverse como 
una alfombra, sin que de su centro ad¬ 
hesivo se desprenda una sola partí¬ 
cula de vidrio. 

• • 

CIERRE HERMETICO 

Un notable progreso en la fabrica¬ 
ción de bujías de encendido ha sido al¬ 
canzado por los ingenieros de la AC 
Spark Plug Co. Consiste en una má¬ 
quina de construcción especial que pro¬ 
duce automáticamente una bujía her¬ 
mética al gas, que puede resistir una 
presión mayor que la corriente a que 
queda sometida en el motor moderno. 
Explicando este notable progreso, dice 
Héctor Rabezzana, ingeniero principal 
de la AC: “Hay sólo dos puntos a tra¬ 
vés de los cuales puede escaparse el gas 
en una bujía. El úno es alrededor del . 
electrodo central y el otro, entre el ais¬ 
lador y el casco de acero. Hace tiempo, 
resolvimos el escape por el electrodo 
central, desarrollando el alambre cen¬ 
tral de dos piezas. Para resolver el otro 
problema, hemos perfeccionado una má¬ 
quina que recalienta eléctricamente a un 


rojo incandescente, una parte del casco 
de acero. El casco cede entonces una 
cantidad predeterminada, es decir, se 
dilata. Luego se moldean empaquetadu¬ 
ras macizas de cobre, dentro del casco, 
arriba y abajo, quedando alrededor del 
aislador. Cuando se enfría el casco, el 
metal se contrae y esta acción establece 
un cierre hermético.” 

• • 

Hace poco llegó a los Estados Unidos 
Robert Caluwaerts, quien, durante va¬ 
rios años, fué el administrador de la 
Champion Spark Plug Co. de Francia y 
más recientemente, gerente de ventas de 
la división de equipo de la General Mo¬ 


tors de Francia. Piensa establecer una 
organización de exportación en 80 
Broad Street, Nueva York, en combina¬ 
ción con la firma de A. E. Whitehouse 
& Co. 

• • 

Los nuevos modelos de automóviles 
empezaron a salir de las líneas de 
montaje de la fábrica Willys Overland 
en Toledo, Ohio, a principios de abril, 
después de una paralización de varias 
semanas. La producción en la primera 
semana llegó a 500 automóviles y se 
anticipa que continuará aumentando. 

• • 

La Exposición de las Industrias de 
Servicio del Automóvil se celebrará en 
Chicago del 9 al 13 de diciembre de 
1936, según anuncio hecho simultánea¬ 
mente por la Motor & Equipment 
Manufacturers Association y la Na¬ 
tional Standard Parts Association, a 
continuación de reunión del Comité 
Administrativo de la Exposición, cons¬ 
tituido por representantes de ambas 
asociaciones. La fecha indicada para 
su celebración es una innovación intere¬ 
sante, pues la exposición se abrirá la 
mañana del miércoles 9 de diciembre y 
se cerrará en la tarde o la noche del 
sábado 13 de diciembre. El programa 
comprende convenciones el lúnes y el 
juéves anteriores a la apertura de la 
exposición. 

• • 

FINANZAS 

Los informes financieros de compa¬ 
ñías de automóviles y sus anexos, que 
se han publicado estos últimos meses, 
vienen a poner de mayor relieve aun el 
hecho de que 1935 fué para la indus- 

(Continúa en la página 53) 


El problema de equi¬ 
par el automóvil 
para recreo y negocio 
ha sido resuelto en 
el Plymouth, gracias 
al desarrollo de una 
pequeña caja que se 
une al compartimi¬ 
ento de equipaje del 
cupé comercial. La 
caja metálica tiene 
lados que se confor¬ 
man con la inclina¬ 
ción de la cubierta 
trasera y lleva dos 
placas metálicas 
para completar el 
extremo delantero 
del compartimiento 
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LOS COMERCIANTES 
alertas que reconocen el 
valor de un equipo de 
transportes excelente, 
aceptan sin vacilación 
alguna los nuevos ca¬ 
miones Dodge de Lujo 
que, dotados de un 
equipo especial al cro¬ 
mo y ricamente acaba¬ 
dos en dos tonos, repre¬ 
sentan un medio eficaz 
de propaganda para el 
negocio de sus dueños. 



































LOS CAMIONES DE COLORES ATRAC 
TIVOS LLAMAN LA ATENCION 
POR TODAS PARTES 


Para satisfacer la creciente demanda de colores 
atractivos y elegantes guarniciones en los modernos 
camiones, nuestros ingenieros han creado una 
nueva serie de camiones Dodge potentes y econó¬ 
micos, y de estilo ultramoderno. Un examen dete¬ 
nido, no solamente revela que estos camiones han 
sido dotados de un estilo modernístico en colores, 
sino que se han construido científicamente para 
realzar el prestigio y el buen nombre de sus dueños. 
Desde hace 21 años, los camiones Dodge han ve¬ 
nido rindiendo un servicio irreprochable al público 
de todo el mundo. Año tras año han venido siendo 
mejorados no sólo en aspecto sino en funciona¬ 
miento y economía. Actualmente los camiones 
Dodge ofrecen un valor intrínseco superior al 
ofrecido en cualquier otra época desde su apari¬ 
ción. Su nueva distribución científica del peso, su 
eje trasero de una sola pieza y del tipo enteramente 
flotante, sus frenos hidráulicos en las cuatro ruedas, 
sus camisas de agua de gran tamaño y su enfria¬ 
miento directo, son unas cuantas de las muchísimas 
características que ofrecen. 





EL ASPECTO DISTINGUIDO REALZA LAS 
VENTAJAS DE LA CONSTRUCCION 


Las características que distinguen a los camiones 
Dodge de Lujo, han sido añadidas a aquellos atribu¬ 
tos técnicos que siempre han hecho de estos 
camiones los mejores en el desempeño de cual¬ 
quiera obra con precisión y economía. 

En todo y por todo, estos son camiones Dodge, 
pues incorporan en sí mismo las mismas caracte¬ 
rísticas mecánicas y especificaciones que el surtido 
de camiones Dodge de Norma, el cual se compone 
de diecisiete chasis de cinco grupos de capacidad, 
incluyéndose desde el modelo comercial de reparto 
hasta el de camiones de servicio pesado. 

En los modelos de Lujo, la soberbia parte delan¬ 
tera es equipada con un radiador cuya parrilla y 
casco hacen alarde de un rico acabado al cromo. 
Con el mismo procedimiento vistoso y duradero, 
se han acabado el parachoques delantero, los faros 
aerodinámicos con bocinas del tipo de trompeta 
las lamparitas especiales sobre los guardafangos y 
los atractivos cubos de las ruedas. 

El acabado de las demás superficies es de una admi¬ 
rable combinación de atractivos colores. En nin¬ 
guna parte puede encontrarse un duplicado tan 
soberbio y de aspecto distinguido como el de los 
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EL CAMION DODGE DE LUJO 
PARA SERVICIO DE REMOLQUE 



Los propietarios de flotas de camiones, las empresas públicas, las dependencias del 
gobierno, los contratistas, los dueños de garages y muchos otros que mantienen 
vehículos para el desempeño de trabajos de emergencia o de rutina, y que tienen que 
ver con el transporte de obreros, materiales y herramientas, disponen en este camión 
Dodge de Lujo, de un vehículo especialmente adaptado a esta clase de servicio, pues 
ha sido expresamente diseñado para este trabajo. 


SERVICIO TECNICO DE TRANSPORTACION DODGE 


Sea cual fuere la carga o los 
caminos, contamos con un ca¬ 
mión Dodge del tipo exacto y 
de las especificaciones necesarias 
para rendir un servicio prolon¬ 
gado,eficiente y económico.Todos 
nuestros distribuidores han sido 
especialmente entrenados para 
ofrecer las ventajas del Servicio 
Técnico de Transportación. Por 


ello ofrecen grandísimas venta¬ 
jas, inclusive la de proporcionar 
a su clientela camiones Dodge 
especialmente adaptados a las 
peculiaridades de la obra. Al 
adquirir camiones valiéndose de 
este servicio, los clientes son 
protegidos contra la adquisición 
de camiones dotados con costoso 
equipo o con equipo insuficiente. 


Cuando Ud. compra un camión 
Dodge, Ud. puede estar seguro 
de que éste es el vehículo ideal 
para el desempeño de la obra y 
le rendirá un servicio prolongado 
eficiente y económico. 

INVITAMOS A LOS COMERCIANTES INTERESADOS 
EN NUEVAS OPORTUNIDADES A ESTUDIAR 
LAS VENTAJAS DE NUESTRA REPRESENTA¬ 
CION. COMUNIQUESE CON CUALQUIERA DE 
NUESTROS DISTRIBUIDORES 0 DIRECTAMENTE 
CON NUESTRAS OFICINAS PRINCIPALES 


CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM OCHO • CHRYSLER AIRFLOW OCHO • MOTORES 
MARINOS CHRYSLER • CAMIONES FARGO • DODGE SEIS • CAMIONES DODGE • DE SOTO AIRSTREAM SEIS • DE SOTO AIRFLOW 


CHRYSLER CORPORATION ■ • ■ EXPORT DIVISION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


CLAVE: YAFIR 


IMPRESO EN E. U. A. 
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tna automotriz norteamericana el me¬ 
jor año que ha tenido desde que empezó 
la crisis. 

La Goodyear Tire & Rubber Co. tuvo 
una ganancia neta de $4,452.240 en 
1935, un aumento de 19,7 por ciento so- 
’ re *934; sus ventas el año pasado lle¬ 
garon a $164.803.974, un aumento de 
-0,5 por ciento sobre 1934. ... La Mu- 
I i us Mfg. Co. tuvo en 1935 una ganan¬ 
cia neta de $423.781, en comparación 
con la de $186.504 del año pasado. . 
l a Bendix Aviation Corp. calcula qué 
su ganancia neta en 1935 pasará de 
*4.100.000, después de pagar numerosos 
gastos, y que representará un aumento 
ae como 60 por ciento sobre la de 1934. 

La Stutz Motor Car Co. of America 
tuvo una pérdida neta de $239.902 en 
el año terminado el 31 de octubre de 
1935, en comparación con una pérdida 
e $246.545 el año anterior. . . . Aumen- 
ando su negocio más del doble, la Mo- 
01 Wheel Corp. obtuvo en 1935 una 
ganancia neta de $1.087.979, en compa¬ 
ración con la de $409.673 de 1934. . 

La Kelsey-Hayes Wheel Co., en informe 

h„ é¡T ar ’ muestra una ganancia neta 
e $ .242.733 en 1935, en comparación 
con la de $326.393 del año anterior. . . , 

e.¡ando el rápido aumento en sus 
ventas, la Houdaille-Hershey Corp. tu- 

'lÜcTüc 1936 Una ganancia neta de $2.- 

•!96, en comparación con la de $931.- 
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401 del año anterior. ... El informe de 
1935 de la Gemmer Mfg. Co. indica que 
su ganancia neta fué de $220.214, con¬ 
tra una pérdida de $13.047 en 1934. 

La ganancia neta de la Hudson Mo¬ 
tor Car Co. y empresas subsidiarias, en 
1935, fué de $584.749, en comparación 
con una pérdida total de $3.239.201 en 
1934 Sus ventas en 1935 llegaron a 
$63.077.414, un aumento de 20 por cien¬ 
to sobre las del año anterior. El año 
pasado embarcó 101.080 automóviles. 
... La Budd Wheel Co. tuvo en 1935 
una ganancia neta de $784.444, en com¬ 
paración con la de $111.943 en 1934. 

. - . E. G. Budd Mfg. Co. tuvo una ga¬ 
nancia neta de $743.412 en 1935, en 
comparación con una pérdida de $1.- 
393.832 el año anterior. 

En su informe final para 1935, la 
Electric Auto-Lite Co. muestra una ga¬ 
nancia neta de $2.908.797, en compara- 


La Marlin-Rockwell Corp. tuvo en 1935 
una ganancia neta de $1.112.186, en 
comparación con la de $538.258 del’año 
anterior. ... La B. F. Goodrich Co. tuvo 
en 1935 una ganancia neta de $3.429.- 
781, en comparación con la de $2.534.679 
en 1934. ... La Link-Belt Co. dice que 
su ganancia neta en 1935 llegó a $1.- 
092.360, en comparación con la de $869 - 
373 de 1934. 

La Trico Products Corp. obtuvo en 
I9ó5 una ganancia neta de $3.567.404, 
en comparación con ]a de $1.771 558 del 
año anterior. ... La United States Rub¬ 
ber Co. dice que su ganancia neta fué 
de $1.731.378 en 1935, con una venta 
o a de $127.793.615, en comparación 
con una pérdida de $543.608 en 1934 v 
venta total 20 por ciento menor que 

en 1935-La Caterpillar Tractor Co. 

uvo en 1935 una ganancia neta de 
$5.940.307, con una venta total de $36.- 
447.193, en comparación con una ga- 
nancia neta de $3.651.190 y venta total 
de $23.769.230 en 1934. 

La Sterling Motor Truck Co. mostró 
una ganancia neta de $73 para el año 
terminado el 31 de octubre de 1935 
contra una pérdida de $2.283 el año an¬ 
terior. . . . La-Twin Coach Co. obtuvo 
una ganancia neta de $571.917 en 1935, 
en comparación con la de $201.354 del 
año anterior. ... La Noblitt Sparks In¬ 
dustries mostró una ganancia neta de 
$557.865 en 1935, en comparación con 
una ganancia neta de $381.298 el año 
anterior. ... La Thompson Products 

iqíc: Urante l0S ° nce P rimeros meses de 
1935 tuvo una ganancia neta de $617.- 

375, en comparación con una de $381.- 
298 para todo el año anterior. 

La Autocar Co. tuvo en 1935 una pér¬ 
dida neta de $164.812, en comparación 
con su pérdida de $139.741 en 1934. 

La Borg-Warner Corp. tuvo en 1935 
una ganancia neta de $6.982.732, en 
comparación con la de $3.750.576 en 

1934. ... La Wagner Electric Corp. 
tuvo en 1935 una ganancia neta de 
$835.947 en comparación con la de 
$314.320 en 1934. La Electric Storage 
Battery Co. tuvo una ganancia neta de 
$2.247. <55 en 1935, en comparación con 
la de $2.004.864 en 1934. ... La Fed¬ 
eral-Mogul Corp. ganó $209.264 en 

1935, en comparación con su ganancia 
de $102.028 en 1934. 


Artículo por Heldt el Próximo Mes 


El ultimo artículo de la serie de seis escrita por P. M. Heldt 
sobre “Cinco Años de Progresos Técnicos” no pudo publi¬ 
carse en el presente número, pero aparecerá en el próximo. 
Tratará sobre innovaciones en muelles. 
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La Gates Rubber Co. ganó $92.592 en 
1935 y $634.525 el año anterior. ... La 
General Tire & Rubber Co. mostró una 
ganancia neta de $115.756 en 1935, en 
comparación con la de $679.199 en 1934. 
... La Raybestos-Manhattan, Inc., tuvo 
en 1935 una ganancia neta de $1.374.- 


423. La Packard obtuvo en 1935 una ga¬ 
nancia neta de $3.315.622, en compara¬ 
ción con una pérdida total de $7.290.549 
el año anterior, cuando hubo necesidad 
de instalar un nuevo equipo de herra¬ 
mienta y maquinaria para la construc¬ 
ción del modelo “120”. ... El informe 


de la Studebaker, para el período com¬ 
prendido entre el 9 de marzo de 1935 
y el 31 de diciembre de 1935, indica una 
pérdida total de $1.975.622, en compa¬ 
ración con la pérdida de $1.461.985 en 
1934, en la cual no se comprende la de¬ 
preciación. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


Mario Torres, antes a cargo de la ex¬ 
portación de bombas de la Viking Pump 
Co., ha sido nombrado gerente de ex¬ 
portación de la Atlas Press Co. de Kala- 
mazoo, Mich. La oficina del Sr. Torres 
está en 130 W. 42nd Street, Nueva York. 

Percy L. Guiterman, presidente de la 
Guiterman Co. of New York, celebró el 
mes pasado el 60° aniversario de la 
fundación de la compañía, por su padre, 
en Londres, Inglaterra, en 1976. La 


P. L. GUITERMAN MARIO TORRES 

compañía fué entonces organizada pri¬ 
mariamente para la exportación de ac¬ 
cesorios de paraguas al mercado de los 
Estados Unidos. Desde su fundación, 
sus negocios se han extendido a nume¬ 
rosos productos y mercados extranje¬ 
ros, incluyéndose artículos de automó¬ 
viles y efectos eléctricos. La casa en 
Londres, a cargo de Herbert M. Guiter¬ 
man, tiene a su cargo el mercado en 
Inglaterra y la sucursal en Nueva York 
exporta a todos los demás países del 
mundo. 

F. W. A. Yesper, de San Luis, Mo., 
presidente de la National Automobile 
Dealers Association, durante el crítico 
período en que los comerciantes de au¬ 
tomóviles en los Estados Unidos trata¬ 
ron de poner en práctica las regulacio¬ 
nes del código que ellos mismos formu¬ 
laran bajo la autorización del Acta de 
Rehabilitación Nacional (NRA) visitó 
a Buenos Aires, hace poco. El Sr. Ves- 
per, el mismo comerciante de automó¬ 
viles establecido en San Luis, renunció 
su puesto de presidente de la N.A.D.A. 
hace varios meses, a continuación de la 
abrogación de esa Acta por la Corte 
Suprema de los Estados Unidos. 


David Coe, gerente de exportación de 
la Landers Corp. y de la Collins & Aik- 
man, acaba de regresar de un viaje por 
la América del Sur. Dice que los nego¬ 
cios en Chile y el Uruguay están pro¬ 
gresando, pero que en la Argentina, 
particularmente en Buenos Aires, se 
están retardando por falta de convenio 
internacional con los Estados Unidos, 
existiendo en esta gran república sud¬ 
americana un desventaja de 20 por cien¬ 
to para los fabricantes norteamerica¬ 
nos. Las condiciones en el Perú se pre¬ 
sentan más normales y propicias. 

A. E. Barit, presidente de la Hudson 
y Robert F. Black, presidente de la 
White, fueron nombrados miembros de 
la junta directiva de la Automobile 
Manufacturers Association. Vienen a 
reemplazar al finado Roy D. Chapin, de 
la Hudson y a T. R. Dahl, de la White 
que renunció hace poco. 

F. J. Elmore, hasta hace poco, direc¬ 
tor de tráfico de la Studebaker Export 
Corp., ha sido nombrado gerente de la 
oficina en Nueva York de esta organi¬ 
zación. 


Bill Taylor, durante estos últimos 
ocho años empleado en el departamento 
de ventas de la Toledo Steel Products 
Co., ha sido nombrado al puesto de sub¬ 
gerente de venta de la compañía. La 
Toledo Steel Products Co. está por au¬ 
mentar la capacidad productiva de sus 
fábricas, en 25 por ciento por lo menos, 
para dar abasto a sus crecientes ven¬ 
tas. 

Alfred J. Brosseau, presidente de la 
Mack Trucks, ha regresado de una gira 
de seis semanas por la América Latina. 
“La América del Sur sobresale en el 
mapa del mundo como la tierra de ma¬ 
yores oportunidades comerciales” dice 
el Sr. Brosseau. 

Robert E. Manley, que estuvo en un 
tiempo interesado en la Manely Mfg. 
Co., se ha dedicado de nuevo a la cons¬ 
trucción de equipos de taller. Sus pro¬ 
ductos, bajo la marca “Remeo” se ha¬ 
cen en su fábrica en York, Pa. En el 
surtido se comprenden prensas hidráu¬ 
licas, grúas de auxilio, lavadoras de 
automóviles, carritos de taller, gatos y 
otros elementos de taller y de garaje. 


. M. W y n n e (al 
ntro) gerente de 
cportación de la 
iamond T, conver- 
indo con sus dos 
’incipales distribui- 
>rcs en México, du- 
inte su reciente vi¬ 
ta a este país. A 
i izquierda está 
arlos Gosselin, ge- 
ínte de la Camiones, 
.A. de la ciudad de 
Léxico, y a la dere- 
ia, Rómulo O’Farril, 
erente de la Auto- 
lotriz O’Farril. 

S.A. de Puebla 
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Para Que la Parte Delantera del 
Automóvil Quede Bien Alineada las ... 

RUEDAS DEBEN EQUILIBRARSE 

Por C. Lincoln Christensen 


En muchos casos se observa que en 
conexión con la alineación de las ruedas 
delanteras, los talleres dejan de preocu¬ 
parse del correcto equilibrio de las mis¬ 
mas ruedas. La falta de equilibrio de 
las ruedas provoca serias irregularida¬ 
des en la marcha. Los fabricantes de 
automóviles están empezando a indicar 
la tolerancia máxima en equilibrio de 
rueda, expresándola en pulgada-onza y 
también están llamado la atención de 
los talleres de sus representantes hacia 
la necesidad de comprender este servi¬ 
cio en la alineación de la sección delan¬ 
tera del automóvil. 

Por ejemplo, para el Pontiac de este 
año, se indica un desequilibrio máximo 
de 10 pulgada-onzas. Esta cantidad de 
desequilibrio equivale a un peso de una 
onza colocado a una distancia de diez 
pulgadas del centro de la rueda, o bien, 
media onza a 20 pulgadas del centro de 
la rueda, o dos onzas a cinco pulgadas 
del centro de la rueda. 

Una onza de peso, a la simple vista, 
es insignificante, pero colocada en la 


llanta de la rueda de un automóvil mo¬ 
derno y expuesta a una velocidad de 50 
millas por hora, desarrolla una trepida¬ 
ción muy considerable. 

El efecto de la falta de equilibrio se 
presenta gráficamente en los diagramas 
que acompañan a este artículo. La fuer- 
za del peso sin equilibrio, ejerciendo 
presión hacia abajo, en el punto B, tien¬ 
de a bajar el husillo y el eje. Después 
de media vuelta, como se ve en A, esta 
fuerza ejerce presión hacia arriba, tra¬ 
tando de levantar el husillo y el eje. 
Fácil es comprender que esta presión 
alternada, en sentido vertical, tiene el 
efecto de establecer trepidación o vibra¬ 
ción en la rueda. 

La acción de la falta de contrapeso o 
equilibrio es diferente cuando ésta que¬ 
da en la posición C. En este punto, la 
fuerza tiende a tirar hacia adelante el 
husillo y el eje. Después de media vuel¬ 
ta, la fuerza actúa en el sentido indi¬ 
cado en D, es decir, tiende a empujar la 
parte trasera de la rueda hacia atrás. 
Como este movimiento es todo lo con¬ 


trario al que se produce en la posición 
C, se comprenderá fácilmente que la 
acción del desequilibrio imparte a las 
ruedas vibración o trepidación perió¬ 
dica. 

El desequilibrio actúa durante todo el 
tiempo en que el automóvil está en mo¬ 
vimiento, y se intensifica a ciertas velo¬ 
cidades, llegando entonces a producir 
una trepidación muy sensible. Mientras 
mayor es el desequilibrio y mayor la ve¬ 
locidad, más sensible resulta a trepida¬ 
ción de las ruedas delanteras. Este de¬ 
fecto se acentúa más aún cuando los co¬ 
jinetes y los bujes de las ruedas están 
un tanto suelto o mal ajustados. Pero 
aún cuando estos soportes estén bien 
dispuestos, la acción del desequilibrio 
estará siempre presente, dejándose sen¬ 
tir en trepidación y provocando prema¬ 
turo desgaste de neumáticos y diversas 
piezas correlativas. El desequilibrio, 
por otra parte, produce marcha irregu¬ 
lar, incómoda y peligrosa dificultad en 
la dirección, particularmente en las ve¬ 
locidades superiores. 
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i?j 32 ¡"i #r en .,]• «mllibrad*» dinámica Bean muestra la 
y cantidad aproximada de desequilibrio de rueda 


t*ri la equilibradora Bcndix el lani7 nrriim j. i . 
quina muestra la locación del des^uilibrto d e d la “ruTd*" 
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Para compensar o contrapesar las 
ruedas, los fabricantes están suminis¬ 
trando pesos, que se fijan en la llanta 
o en los rayos de las ruedas, mediante 
abrazaderas o tornillos de sujeción. Es¬ 
tos pesos se hacen generalmente en ta¬ 
maños de una onza y se emplean gene¬ 
ralmente en pares para compensar bien 
las diferencias fracciónales. 

Para rectificar correctamenta el equi¬ 
librio de la rueda, esta debe quitarse del 
automóvil, limpiarse bien y colocarse en 
la máquina o aparato de rectificación de 
equilibrio. Aunque la compensación del 
equilibrio puede hacerse con la rueda 
instalada en el automóvil, el trabajo, 
sin embargo, no resulta bastante exac¬ 
to, a causa de que se presenta la po¬ 
sibilidad de que los frenos o la grasa 
tengan cierto arrastre en la rueda. Es 
importante limpiar bien la rueda, pues 
el barro, alquitrán y otras cosas adhe¬ 
ridas a la llanta o a los rayos, tienen, 
por supuesto, influencia directa en alte¬ 
rar el equilibrio. 

DOS TIPOS 

Las máquinas equilibradoras o recti¬ 
ficadoras de equilibrio de rueda son de 
dos tipos generales: el estático y el di¬ 
námico. El tipo estático es el tipo fijo 
y el dinámico, el de movimiento. En el 
tipo estático, la rueda se mueve a mano, 
a diferentes posiciones, para averiguar 
su equilibrio en posición fija. En el tipo 
dinámico, la rueda se gira mecánica¬ 
mente a diferentes velocidades para 
averiguar su equilibrio en movimiento. 

En algunas equilibradoras de tipo 
estático, la rueda se monta verticalmen¬ 
te, en un husillo provisto de cojinetes 
de bolas, y en otras, queda de plano en 
un husillo vertical de movimiento libre. 
El montaje plano o de péndulo indica 
la cantidad de desequilibrio en un nivel 
líquido, colocado en su parte superior, o 
bien, en una escala graduada, colocada 
en la base, con la cual coincide el husi¬ 
llo. Naturalmente, el lado más pesado 
de la rueda ejercerá presión lateral ha¬ 
cia abajo, inclinado el husillo. 

Después del ensayo y averiguación 
del desequilibrio, se unen pesos a la rue¬ 
da, en su lado más liviano, hasta com¬ 
pensarlo con el opuesto. Cuando es ne¬ 
cesario emplear un peso considerable 


para la compensación, se recomienda 
quitar el neumático y examinarlo con 
cuidado, para ver si la cubierta o la cá¬ 
mara de aire tiene parches u otros re¬ 
miendos que le impartan indebido peso. 

DESEQUILIBRIOS 

Un considerable desequilibrio suele 
presentarse en el grupo de cubierta y 
cámara de aire del neumático, a causa 
de que no siempre salen de la fábrica 
perfectamente contrapesados o equili¬ 
brados. Durante la fabricación, la cu¬ 
bierta del neumático se contrapesa y se 
coloca una marca en su parte más pe¬ 
sada. Cuando la cantidad de desequili¬ 
brio queda entre dos y cuatro onzas, 
puede contrapesarse, hasta quedar den¬ 
tro de los límites de seguridad, por la 
válvula de la cámara de aire, la cual 
pesa como dos onzas y lleva una base 
de caucho que por su parte pesa como 
una onza. El desequilibrio puede aquí 
compensarse agregando a la válvula ba¬ 
ses de una onza. Actualmente, los fa¬ 
bricantes de neumáticos están suminis¬ 
trando a los fabricantes de automóviles 
juegos de neumáticos hermanados, es 
decir, compensados o equilibrados, den¬ 
tro de una tolerancia de una onza. Na¬ 
turalmente, si una cámara de aire espe¬ 
cialmente equilibrada se cambia por 
otra de peso corriente, o si la válvula 
de la cámara no queda colocada en 
punto opuesto a la parte más pesada de 
la cubierta del neumático, el grupo no 
tendrá entonces debido equilibrio. 

Un punto que ha de tenerse presente, 
al equilibrar ruedas, es que una rueda 
trasera puede transferirse al frente, en 
caso de que se encuentre mejor equili¬ 
brada que una delantera. Esto se reco¬ 
mienda cuando se ha agregado mucho 
peso para contrapesar, a menos que el 
equilibrio en movimiento puede rectifi¬ 
carse con una equilibradora de tipo di¬ 
námico. 

La diferencia entre el equilibrio está¬ 
tico y el dinámico se indica en el dia¬ 
grama que acompaña a este articulo. 
Los dos pesos iguales unidos a los la¬ 
dos opuestos de la rueda y neumático 
contrapesados, no perturban el equili¬ 
brio estático; pero, al girarse la rueda 
con rapidez, la fuerza desarrollada pol¬ 
los pesos tiende a inclinar la rueda, cau¬ 


sando trepidación. En tal caso se dice 
que la rueda está dinámicamente dese¬ 
quilibrada. Por esta razón, cuando se 
agrega mucho peso, para la compensa¬ 
ción o equilibrio de la rueda, este peso 
debe dividirse y colocarse, por partes 
iguales, en cada lado de la llanta, o 
bien, el peso completo debe unirse a los 
rayos o a los rebornes de la rueda, que 
se hallan más próximos al centro de la 
rueda. 

METODO CORRIENTE 

El procedimiento corriente, antes de 
someter la rueda a ensayo dinámico, es 
equilibrarla estáticamente. A continua¬ 
ción de su compensación estática, se 
monta en la equilibradora dinámica y se 
gira a diferentes velocidades, que repro¬ 
duzcan condiciones de marcha norma¬ 
les. 

En el equilibrador dinámico de rueda, 
de marca Bendix, la rueda, después de 
su compensación estática, se coloca en 
posición plana en el husillo vertical de 
la máquina. Este husillo recibe propul¬ 
sión por el fondo y está soportado por 
arriba por cuatro sujetadores de re¬ 
sorte. Cuando la rueda está desequili¬ 
brada y se gira a alta velocidad, la par¬ 
te superior del husillo se mueve y vibra, 
generalmente en una trayectoria circu¬ 
lar. Cuando se llega al período de máxi¬ 
mo movimiento, entra en acción un lápiz 
que toca sólo la sección más pesada de 
la rueda. Se agregan entonces pesos a 
la sección más liviana y se repite el 
ensayo hasta que la rueda queda per¬ 
fectamente equilibrada. 

El equilibrador dinámico de rueda de 
marca Riess monta la rueda en posi¬ 
ción vertical, soportándola en un husillo 
contrapesado de movimiento libre. Se 
hace un ensayo estático y cuando el 
punto más pesado llega a pararse al 
fondo, el brazo de peso del husillo se 
sube a posición vertical y se fija en este 
punto. El peso corredizo se ajusta aho¬ 
ra en el brazo, el cual está graduado en 
cuartos de onza, hasta que la rueda 
quede equilibrada. La rueda se gira a- 
estar bien contrapesada, no se obser- 
hora por el motor del aparato y de 
vará movimiento en el husillo. De haber 
desequilibrio, el husillo presentará un 
movimiento vertical trepidante y en tal 
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La cabeza del husillo es giratoria para 
facilitar el montaje de la rueda en la 
equilibradora Bear 


Dispositivo Weaver para girar la rue¬ 
da. El desequilibrio hace vibrar la 
rueda 


caso, ha de hacerse otro ajuste de peso 
en el brazo de peso. Después de descu¬ 
brir el correcto ajuste, se lee el peso 
acusado en el brazo graduado y esta 
cantidad de peso se agrega a la rueda, 
en su parte más liviana. La rueda se 
somete ahora a un ensayo final. 

El método de la Bean Company es 
contrapesar primero estáticamente la 
rueda y luego ensayarla en una equili¬ 
bradora de tipo dinámico. La rueda se 
monta de plano en la equilibradora de 
tipo estático, cuya sensitividad puede 
ajustarse moviendo el peso en el brazo 
del husillo. Cuando el peso se mueve 
hasta el extremo superior del husillo, la 
máquina funciona con gran sensitivi¬ 
dad y acusa hasta la menor cantidad 
de desequilibrio. Para ensayo corriente 
o práctica se ha formulado un ajuste 
promedio para el peso del husillo, el 
cual consiste en conectar un peso dese¬ 
quilibrado de 30 pulgada-onzas, en la 
parte superior del husillo, después de 
montado el neumático, ajustando el pe¬ 
so del husillo hasta que el punto infe¬ 
rior del husillo coincida con una marca 
en la base. El peso superior se quita 
y se rectifica el equilibrio estático gi¬ 
rando la rueda a diferentes posiciones. 
La parte más pesada de la rueda in¬ 
clina a la rueda y husillo y el punto 
inferior del husillo indica la cantidad 
de desequilibrio. Se agregan pesos a la 
Parte más liviana de la rueda, hasta que 
el husillo quede en posición vertical, y 
se quita ahora la rueda, para ser some¬ 
tida al ensayo de equilibrio dinámico. 

Mayo, 1936 


La rueda se monta vertical¬ 
mente en la equilibradora Riess 


Cuando la rueda se gira en la equi¬ 
libradora dinámica, el desequilibrio se 
indicará por la parte superior del husi¬ 
llo, mediante un movimiento en sentido 
circular, cuyo diámetro aumenta con la 
velocidad, en relación con la cantidad 
de desequilibrio. Esta cantidad se re¬ 
gistra en un disco unido por rozamiento 
a una sección esférica del husillo, de¬ 
bajo de la rueda. Mientras la rueda 
desequilibrada está girando y la parte 
superior del husillo se está moviendo en 
trayectoria circular, un rodillo entra en 


acción para detener la vibración del 
disco. Después de parada la rueda des¬ 
equilibrada, se le hace girar lentamente 
y se coloca un indicador en contacto 
con el fondo del disco. Cuando la rueda 
estuvo girando a alta velocidad en su 
condición desequilibrada, la parte su¬ 
perior del husillo se movía en trayecto¬ 
ria circular mientras la rueda trepi¬ 
daba y el disco funcionaba libremente. 
A baja velocidad, la parte superior del 
husillo queda fija, la rueda gira sin vi¬ 
bración y el disco trepida. 

Esta vibración queda acusada en el 
indicador, el cual da también la posi¬ 
ción del desequilibrio, además de la can¬ 
tidad aproximada de peso que ha de 
agregarse para compensar la rueda. 

La contrapesadora o equilibradora de 
rueda debería ser, por lo tanto, un ex¬ 
celente equipo para vender trabajos 
de rectificación de ruedas. Dando en¬ 
sayos gratis, se puede atraer la 
atención de muchos interesados. La 
misma rectificación del equilibrio es un 
trabajo que puede hacerse a precio mo¬ 
derado. Cuando el interesado presencia 
el mismo ensayo, se convence en segui¬ 
da de la necesidad de que se le haga en 
seguida una rectificación de equilibrio 
a todas las ruedas de su automóvil. Se 
da cuenta del mal efecto que el desequi¬ 
librio tiene en la duración de sus neu¬ 
máticos. Este trabajo sirve también pa¬ 
ra preparar el terreno a la venta de 
reparaciones de neumáticos, de frenos y 
de otras partes del vehículo afectadas 
por el desequilibrio de las ruedas. 










EL TALLER LIMPIO ATRAE 



CLIENTELA 


pientes de grasa, para que no acumulen 
polvo. 

6. Limpíense todos los equipos de lu¬ 
bricación, incluyendo las bombas, pisto¬ 
las, etc. Limpíense también las bombas 
de combustible, las exhibiciones de neu¬ 
máticos y de otros accesorios. Hágase 
esta limpieza todos los días. 

Este programa aparece sencillo, y en 
realidad, lo es, cuando se lleva a efecto. 
En los establecimientos donde se sigue 


La manera más fácil de conservar 
siempre bien limpio el taller es implan¬ 
tando, en primer lugar, un programa 
corriente de limpieza. Este programa 
está, por supuesto, sujeto a variación, 
de acuerdo con la ubicación y otros fac¬ 
tores del negocio, pero en términos ge¬ 
nerales, puede organizarse de la mane¬ 
ra siguiente: 

1. Limpíense, por dentro y por fuera, 
las ventanas del primer piso, una vez 
a la semana. 

2. Limpíense, por dentro y por fuera, 
las ventanas de los pisos superiores, 
una vez cada cinco semanas. 

3. Limpíense los pasillos de hormigón 
conducentes al taller, una vez a la se¬ 
mana. 

4. Limpíese el piso del taller una vez 
al mes, dándose atención diaria a quitar 
toda la mugre que se acumule a conse¬ 
cuencia de goteo de aceite, grasa, etc. 
Esta atención diaria debe también apli¬ 
carse a los pasillos de hormigón. 

5. Limpíense diariamente los reci- 


Reparación de 


Los cuatro amortiguadores de un au¬ 
tomóvil moderno, funcionando a razón 
de 100 a 600 oscilaciones por minuto y 
generando de 200 a 1.800 libras de pre¬ 
sión por cada oscilación o movimiento, 
desarrollan a menudo más fuerza sobre 
caminos escabrosos, para regular la 
marcha del vehículo que el mismo motor 
para impulsarlo. Debido a este servi¬ 
cio tan exigente, la conservación de 
los amortiguadores es más importante 
que lo que aparece a muchos mecánicos 
de taller. 

Varios son los resultados desfavora¬ 
bles que se desprenden del descuido de 
estas piezas. Cuando pierden su flexibi¬ 
lidad, los muelles quedan expuestos a 
romperse al pasar el automóvil por al¬ 
guna violenta desigualdad del camino. 
La parte trasera del automóvil sin 
amortiguadores queda sujeta a un salto 
más alto y violento que la delantera, lo 


este programa, se ha visto la necesi¬ 
dad de delegar a cada empleado cierta 
parte del trabajo de limpieza, como par¬ 
te importante de sus obligaciones dia¬ 
rias. 

Un gran establecimiento, con 50 em¬ 
pleados en su sección de taller, ha su- 
plementado este programa de limpieza 
con un sistema de inspección muy efec¬ 
tivo. Todos los días, uno de los 50 em¬ 
pleados queda con la responsabilidad de 
servir de inspector de la limpieza, te¬ 
niendo que someter un informe deta¬ 
llada del estado de aseo del taller y ser¬ 
vicios anexos. En este informe anota 
todo detalle del estado de limpieza del 
taller: piso, maquinaria, herramientas, 
bancos mecánicos, lavatorio, ropa de 
los empleados, etc. 


Amortiguad ores 


que impone una tensión indebida sobre 
una o sobre las dos ruedas traseras. 

La marcha segura a gran velocidad 
resulta imposible cuando los amorti¬ 
guadores no están funcionando bien, a 
causa de que los muelles sin gobierno 
provocan una trepidación insoportable 
aún cuando se va por un camino en re¬ 
gular estado. 


• • 

El Plano Tiene Efecto en el Exito 

(Continuación de la página 23) 

necesita para la ejecución de los traba¬ 
jos que hace a diario. Este método es 
ventajoso desde todo punto de vista. 
Además de los ahorros indicados, per¬ 
mite hacer mejor trabajo y el plan, en 
general, causa muy buena impresión 
entre los clientes. También permite el 



Cortesía de la Monroe Auto Bquipment Co. 

Fifí. 1—Tome el brazo del amortiguador en A y muévalo de izquierda a derecha para ver si tiene juego libre lateral en sus 
cojinetes. De sentirse algún juego libre, quiere decir que el cojinete del Brazo B está desgastado. Un amortiguador con desgaste 
en sus cojinetes, empaquetaduras, etc., debe reemplazarse por completo, más bien que reparse 
Fig. 2—También conviene reemplazar los amortiguadores cuando tienen escape de liquido. No vale la pena cargarlos de nuevo, 
pues el liquido se escapará otra vez, después de 200 o 300 millos 
Fig. 3—Se puede averiguar pronto si lo# amortiguadores han perdido su gobierno, sencillamente saltando sobre el delantero y 
después sobre el trasero. Cuando están desgastados, los muell es del automóvil se mueven rápidamente y el automóvil continúa 

vibrando después del salto 

Fig. 4—Con conectores o brazos dañados el amortiguador no puede funcionar. Nunca debe reemplazarse un conector quebrado 
sin primero examinar todo el amortiguador. Por el examen se determina lo siguiente: (1) Desgaste excesivo del cojinete del 
brazo. (2) Escape excesivo de líquido. (3) Antes de instalar conectores nuevos, tómese siempre el brazo en A y muévasele de 
arriba para abajo. De moverse con mucha facilidad, quiere decir que el amortiguador ha perdido su gobierno y que el conec¬ 
tor se ha quebrado. Cuando no puede moverse de arriba para abajo, el amortiguador está probablemente tapado con tierra, atas¬ 
cado o dañado de otra manera hasta el punto de que no podrá repararse 
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^Precios de lista,enfoga en la iabrica 1 


marca y 

MODELO 


Chevrolet. 

Dodge... 

Dodge... 

Fargo. 

Fargo. 

Federal. 

Federal. 

Federal. 

Ford. 

Ford. 

International. 

Mack. 

Mack. ” 

Mack.*. 

Mack. 

Mack.;;; 

Mack. 

Studebaker. 

Stud. (For. Control). 

White. 

White. 

White." 

white. 

White. “ 

Yellow. 

Yellow. 

Yellow. 

Yellow.i*'*' 

Yellow.*“ 

Yellow. *’ 

Yellow.* 

Yellow. 


LF3S 
LF39 
FDD4-6Z 


12300 

11500 

11500 

11500 


general 


Pesos 

(libras) 


MOTOR 


trans¬ 


eje TRASERO 


J f 


j | 

Via 

(pulga.) 


FDD4-85 11500 


.. B15 

.B20 

.B25 

.131 

.157 

... C35B 
... 90M 
. ..90MT 
.. 90MS 
90MTS 

.BG 

.BC 

2TB257 

2MB667 

.706 

.. . 706M 

.54 

....54A 
...65A 
...715 
....716 
....722 
...728 
....731 
...845 
....718 
....843 


11000 

13000 

15500 

12500 

12500 

11500 

13500 

13500 

13500 

13500 

13600 

18350 

11000 

13500 

14000 

14000 

21000 

23000 

18000 

12310 

14565 

15600 

19432 

208S5 

23765 

23830 

25910 


$ 670 
777 
843 
791 
856 
960 
1295 
1755 
740 
765 
900 
1275 
1485 
1550 
1795 
3750 
6500 
715 
1195 
1850 
2400 
7500 
8000 
5450 
*4500 
*5700 
*7200 
*9200 
•10200 
12250 
13500 
13500 


I 


3975 

3621 
3775 
3625 
3771 
3730 
3980 
4730 

3622 
3699 
3800 
4250 
5000 
4500 
5350 ... 
6000 4000 
9200 4800 
3540 
4430 
4640 

10500 
10600 
11385 
9100 


3600 185 
3500 162 
3500 
3500 
3500 
3500 
4000 
4500 


4283 

5091 

6734 

7904 

752S 


185 
162 
185 

156 
181 
195 
131 

157 
175 
16634 
166 
16634 
166 
183 
202 
157 
167 
170 
170 

240 m 


*C «J E 

.§ 

’k 

m 

« c'« 

-O D 

w 

E 

u 

O S"° 

S¡í¡ 

E E £ 

Ja S 

2-o S 

Potencia 

c. d. f. 

Cilindrad 

(pulga, cú 


57M 

5634 

86H 

563 

56K 

m 

64J4 

& 

57 

60 

59 


7434 

61* 

61* 

61* 

61* 

6334 

65 

6734 

65 

65 

6034 
65H 




250 

212 

155* 

179 

179 

184 

214* 

225 

213 

255 


6934 6534 

59H 65 y 
* 65* 
66 
81 

60* 
65*5 
6434 
6434 
69* 
6954 


66 

7134 

6934 

62* 

7454 


75Í 
75* 
691 s 

e m 

68 H 
8034 

SOI4 

8034 
83 34 
8034 


67. 

67*4 

67J4 

7334 

ir 


Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 
Own.... 

Her. 

Her. 

Her. 

Own. 

Own. 

Own. 

MR26S.. 
MR26S... 
MR309... 
MR309... 

Own. 

Own. 

Own. 

Wáu6BM. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own.. 

Own. 

Own. 

Own. 


• 6-3*x4 
■6-3*4x434 
■ 6-3 34x434 
6-334x434 
6-334x434 
6-3^x4*¿ 
6-334x434 

6-334x434 

S~3*x334 

8-3*x354 

6-3*x4 

6-334x5 

6-334x5 

6-8JS5 

0-334x5 

6-354x5 

6-4^x5H 

6-3Kx4H 

«-3íix4 X 

6-3*x434 

6-3*4x434 

6-454x554 

6-454x554 

6-4*x5)4 

6-3*x454 

0-354x5 

6-434x5 

6-454x5 

6-4 *4x5 

6^J4x5 H 

6-454x534 

6-5x6 


ABREVIACIONES: 

*'—Construcción compuesta de 
carrocería y bnstidor 
B —Balón 

B & B —Borg & Beck 
C1—Clark 
H—De doble arco 


72- 3200 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
64-2900 
67-2700 

73- 2700 
80-3800 
80-3800 
78-3400 
85-3000 
85-3000 
88-3000 
88-3000 
00 3000 

118-2400 

75-3200 

78-2800 

83-2800 

91-2800 

130-2300 

130-2300 

108-2400 

88-2800 

98-2800 

116-2500] 

129-2500 

129-2500! 

160-2100 

,160-2100, 

186-2100 


207 

217 

217 

217 

217 

228 

m 

282 

221 

221 

223 

268 

268 

309 

309 

310 
468 
217 
262 
270 


■- 

1 • 



"o 




I 


3 

ve 


0 


c 

'C 


la 

e 

m 

= 


c 

3 

3 

S 

0 

£ 

Á 


NEUMATICOS 


Own 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

B&B 

B&B. 

B&B- 

Own 

Own 

Own 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B. 

Own 

Own 

Lo... 

Lo.. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Lo... 

Lo 

Lo 

Lo... 

Lo... 

Lo... 

Lo... 

Lo... 


Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
War. 
War. 
, 01 .... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
MR2B 
MR2B 
MR2B 
MR2B 
Own.. 
Own.. 
War.. 
War.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sp..., 
Sp.... 
Sp.... 
Sp.... 
Sp.... 
Sp.... 
Sp.... 


DIMENSIONES 

(pulga.) 


Totales 


Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Tim... 
Tim... 
Tim... 
Own... 
Own... 
Own... 
MR135. 
MR135. 
MR135. 
MR135. 
Own..., 
Own.... 

C1. 

Tim 
Own 
Own 
Own.... 
Own.... 
Own 
Tim.... 
Tim.... 
Tim 

Tim.... 
Tim.... 
Tim.... 
Tim.... 
Tim.... 


S.. 


5.43 

5.66 

5.66 

.66 

5.66 


B7.00/20/ 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 


P30x5 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B7.50/20 

P34x7 

BO.00/20 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.00/20 

B8.25/20 

B8.25/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.75/22 

B9.75/24 

B 10.50/22 


DB7.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB6.00/20 
DB 6.50/20 
DB7.00/20 


P32x6 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DP34x7 

P32/6 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.75,20 

DB9.00/20 

DB 6.50/20 

DB7.50/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/22 

DB9.75/24 

DB 10.50; 22 


20 

21*4 

22)4 

24 

24.0 

24.0 

25 
26H 
28>4 
25* 
283' 
2634 
25 
24i 
26* 
26* 
2634 
24 

2334 

2534 


2S2 

254* 

287* 

254* 

287* 

22714 

25634 


2S434 86 


202.2 

227.7 

25134 


26934 

30034 

257Ü 

277ÍI 

2S434 

266* 

365* 

381 

342 

26934 

28934 

2S934 

33534 

36634 

294 

326’ 


8234 

7734 

7734 

7734 

7734 

7934 

SO 


82.38 
82.38 
71 Vá 
96 
96 


8234 

84 

75 

83 

80H 

82rf 

ss4i 

9 n¡% 

9334 
8334 
8534 
8534 

9434 

95 

95 

9534 

95 


DB—Balón doble 
F—Completamente flotante 
Her—Hercules 
—-Arco trasero 
Lo—Long 
O—Suspendido 


F—Alta presión 
H—Reducción sencilla 
—Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Spicer 
ST—Recto 


T—Tubo óe esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 
Tim—Timken 
II—Coleante 
War—Warner 
Wau—Waukesha 


manejo de un mayor número de trabajos 
diarios. 

Arquitectónicamente, los edificios de 
estaciones de servicio siguen ahora estí¬ 
os ultramodernos” y es, por supuesto, 
bueno seguir las tendencias contempo¬ 
ráneas. En la misma construcción se 
utiliza el esqueleto de acero, con exte¬ 
nores de materiales esmaltados, seme¬ 
jantes a baldosas, de colores pintorescos, 
y techos con tejado de terracota. Tam¬ 
bién se emplea mucho la construcción 
ue ladrillo y estuco. En materia de 
estilos y materiales, hay, en realidad, un 
eampo ilimitado, que siempre responde 
a los gustos más exigentes. 

Seguramente, las estaciones con fa¬ 
chadas de material lustroso de porcela¬ 
na por ejemplo, prometen predominar, 
a causa de que las grandes empresas de 
combustible han optado este tipo de 
construcción como norma en los Estados 
Unidos y otras partes del mundo. 

Estas construcciones de material con 
esmalte de porcelana, lo mismo que las 
e vidrio grueso, son muy atractivas, 
innpias y durables. Se prestan a llama- 

A/ayo, 19^6 


tivos colores, que no se empañan o des¬ 
tiñen y resaltan en la noche bajo la 
iluminación artificial. Finalmente son 
económicas, a causa de que no necesitan 
pintarse. Su limpieza requiere sólo 
jabón y agua. Otra gran ventaja de 
este moderno tipo de construcción es 
que su material puede mudarse a otra 
parte o usarse de nuevo, al tratarse de 
construir otro edificio. 

• • 

La Ford Motor Co. acaba de anun¬ 
ciar la introducción de un nuevo estilo 
de carrocería: un cabriolé transforma¬ 
ble que da asiento a seis pasajeros. 

• • 

El primer premio de $200 del Certá- 
men Studebaker, relativo al mejor plan 
de introducción de los nuevos modelos 
de 1936, seguido por los concesionarios 
de la fábrica en el extranjero, fué ga¬ 
nado por la Morris Brothers de la ciu¬ 
dad de México. El segundo premio fué 
a Edgar C. Motta, de Kingston, Jamaica 
y el tercero, a la Natal Motor Indus¬ 
tries, de Durban, Africa del Sur. Estos 


interesantes planes o programas fue¬ 
ron descritos en nuestro número ante¬ 
rior. 

• • 

Un nuevo camión liviano, especial¬ 
mente adaptado al servicio de reparto a 
domicilio, se está ofreciendo por la In¬ 
ternational Harvester Co. Este nuevo 
camión, llamado modelo M-3, ha venido 
a reemplazar al anterior modelo M-2. 
Además de ser más bonito en aspecto, 
presenta varias innovaciones técnicas 
muy interesantes, entre las cuales se in¬ 
cluyen frenos hidráulicos. El modelo 
M-3 tiene un chasis de construcción 
especial, que comprende miembros late¬ 
rales de una sola pieza, motor de cuatro 
cilindros de diámetro interior de cilin¬ 
dro y carrera de émbolo respectivamen¬ 
te de 3% y 4%" (92,1 y 114,3 mm.), 
acumulador de gran régimen de carga, 
embrague de doble disco, que puede go¬ 
bernarse directamente o por medio de 
un cilindro de vacío, cambio de marcha 
de servicio pesado y eje trasero entera¬ 
mente flotante con árboles propulsores 
de aleación de acero. 
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ta lubricación, sino que simplifica tam¬ 
bién la atención que exige este órgano 
y sus piezas dependientes o suplemen¬ 
tarias, como son los pivotes, los extre¬ 
mos de los tensores y el eslabón de en¬ 
ganche. La lubricación defectuoso o in¬ 
suficiente de estas piezas correlativas 
puede afectar el funcionamiento de la 
dirección, particularmente en las altas 
velocidades, introduciendo vibración o 
trepidación en la marcha. 

Durante estos últimos años, la lubri¬ 
cación de los cojinetes de las ruedas ha 
sufrido muy poco cambio. Se sigue to¬ 
davía la práctica de quitar las ruedas 
delanteras, limpiar los cojinetes, empa¬ 
carlos, a mano, con grasa fibrosa espe¬ 
cial para cojinete de rueda, y reinstalar 
los ruedas en el eje. La lubricación, por 
afuera, de los cojinetes de las ruedas 
traseras, se presenta ahora en pocos ca¬ 
sos. La taza de grasa ha desaparecido 
casi del todo. De los pocos automóviles 
con coneciones exteriores para la lubri¬ 
cación de los cojinetes de las ruedas de¬ 
lanteras, algunos llevan esta disposición 
conectada al sistema del diferencial, ac¬ 
tuando así automáticamente, como se 
ve en el Buick y el Chevrolet. En la ma¬ 
yor parte de los casos, sin embargo, es 
necesario quitar las ruedas traseras pa¬ 
ra la lubricación de sus cojinetes. 

El cambio de marcha, desde hace 
años, ha estado sometido a un procedi¬ 
miento de evolución. Estamos tratando 
de perfeccionar un cambio de marcha 
automático, exento de palanca. El movi¬ 
miento en el sentido de perfeccionar 
este mecanismo, sobre una base auto¬ 
mática, empezó con la introducción, en 
1930, del llamado dispositivo de “rueda 
libra”, al cual se agregó un regulador 
de embrague al vacío. Luego vino el Reo 
con su cambio de marcha automático y 
a principios de 1935, se presentó el me¬ 
canismo de sobremarcha o transmisión 
suplementaria, que automáticamente 
cambia la velocidad a un mayor grado 
tan pronto como la corriente llega a 50 
millas por hora. Estos mecanismos de 
sobremarcha se valen del engranaje pía- 
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netario para su actuación automática y 
requieren un lubricante bien flúido que 
a pesar de su flúidez no pueda separar¬ 
se bajo la influencia de la fuerza centrí¬ 
fuga. Esta exigencia científica impide 
el empleo de lubricantes de gran pre¬ 
sión. El método de aplicación es gene¬ 
ralmente por un orificio en el cambio de 
marcha, por donde el lubricante pasa a 
llenar la caja del cambio de marcha y 
la caja de la sobremarcha. En otros ca¬ 
sos, la carga y la descarga del lubri¬ 
cante son independientes, es decir, el 
cambio de marcha tiene un sistema que 
no está relacionado directamente con el 
sistema de la sobremarcha. En los mo¬ 
delos de 1936 no se emplea más el dis¬ 
positivo de “rueda libre”, a pesar de 
que en algunos casos, se da elección a 
su instalación, a precio adicional. 

Las mayores velocidades han impues¬ 
to sobre el eje trasero una mayor carga 
transmisora y por esta razón, el engra¬ 
naje plano hipoidal se emplea ahora en 
varios modelos. Aun el engranaje heli¬ 
coidal cónico, empleado en numerosos 
modelos, está también sujeto a adicio¬ 
nales cargas o tensiones y por esta ra¬ 
zón existe acuerdo casi unánime que en 
estos engranajes conviene emplear lu¬ 
bricantes de gran presión. Este reco¬ 
mendación obedece al deseo de evitar 
raspar o dañar los engranajes cuando 
se someten a repentina aceleración o 
gran esfuerzo. Entre las fábricas que 
recomiendan el lubricante de alta pre¬ 
sión en estas piezas se halla la Ford. 

Para el cambio de marcha y el dife¬ 
rencial se observa la tendencia hacia el 
empleo de lubricantes más flúidos. Mu¬ 
chas fábricas recomiendan el SAE 90, 
que hace pocos años se recomendaba 
para tiempo frío, para servicio durante 


todo el año. En vista de que se consu¬ 
me mucha energía por los engranajes 
del cambio de marcha y del diferencial, 
durante la marcha a alta velocidad, se 
ha visto que este derroche de fuerza 
motriz puede reducirse considerable¬ 
mente empleando un lubricante más 
flúido en estas piezas. 

Las articulaciones universales son ac¬ 
tualmente, en la mayor parte de los ca¬ 
sos, del tipo de cojinete de agujas o de 
rodillos, por lo que requieren lubrica¬ 
ción con mucho menos frecuencia que 
antes. Iíay todavía muchos automóviles 
que llevan la transmisión en tubo de 
esfuerzo de rotación, como por ejemplo, 
el Chevrolet, en el cual, la articulación 
universal recibe su lubricante automá¬ 
ticamente del cambio de marcha. Algu¬ 
nos de las articulaciones universales del 
tipo de cojinete de agujas reciben el lu¬ 
bricante a través de un orificio normal¬ 
mente tapado por tapón. Otras, para re¬ 
cibir lubricación, requieren desmontaje. 
Las piezas ranuradas de la articulación 
universal se lubrican separadamente. 

El gemelo roscado ha dado buenos re¬ 
sultados desde su introducción en 1933. 
Se emplea ahora en todos los automó¬ 
viles. Todos los otros tipos de gemelo, 
incluyendo el Tryon y los bujes senci¬ 
llos de bronce, no se usan más en los 
nuevos modelos de automóviles. 

Aceite de motor: Se ofrece en grados 
SAE de 70, 60, 50, 40, 30, 20, 20W y 
10W< Los números más grandes son los 
aceites espesos y por regla general, no 
se recomiendan aceites más espesos que 
el SAE 50. Los grados o clases más 
flúidos son para tiempo frío, recomen¬ 
dándose el SAE 30 para tiempo general 
caluroso, a pesar de que muchos fabri¬ 
cantes recomiendan también el SAE 20 
para los meses de calor. 

Lubricante de chasis: Se ofrece en 
una variedad de formas y consistencias, 
por numerosas compañías, pero todos, 
por regla general, de un carácter espe¬ 
cial para resistir el agua y de una vis¬ 
cosidad que se presta a su fácil inyec¬ 
ción mediante las pistolas corrientes en 
el mercado. 

Lubricante de engranaje: Se ofrece 
en grados SAE 160 para el verano, SAE 
110 para temperatura mediana y SAE 
90 para servicio en invierno. También 
se ofrece el SAE 80 para tiempo muy 
frío. 

Lubricante de presión extrema: Se 
ofrece en los mismos grados anteriores. 
Contiene ingredientes adicionales para 
resistir la alta presión sin separación de 
película. 

Grasa de bomba de agua: General¬ 
mente es un tanto dura, insoluble en el 
agua y con punto de derretimiento ma¬ 
yor que el punto de ebullición del agua. 

Grasa para articulación universal: Es 
una grasa fibrosa y pegagosa que se 
emplea en las articulaciones universales 
de marca Detroit y Spicer. Es muy re¬ 
sistente a la fuerza centrífuga. 

Grasa para cojinete de rueda: Una 
grasa fibrosa para los cojinetes de las 
ruedas delanteras y traseras. No es tan 
pegagosa ni tan dura como la grasa pa¬ 
ra articulación universal. 



La Packard ha agregado un sedán transformable a su serie “120”, la 
cual comprende ahora ocho distintos estilos de carrocería. El nuevo 
sedán va montado en un chasis especialmente proyectado para su uso. 
Firmes refuerzos le imparten la misma rigidez características del 
sedán de tipo corriente 
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EL TRANSPORTE A COSTO 
bajo es un elemento importante en su 
negocio, entonces, no importa qué re¬ 
quisitos se le presenten, hallará segu¬ 
ramente en el surtido International, el 
camión exacto para su trabajo. Los 26 
modelos del surtido International se 
ofrecen en un total de 70 distancias 
entre los ejes. Hay también camiones 
de seis ruedas en tipos de propulsión 
doble y eje auxiliar. 

Año tras año, aumenta el número 
de interesados que se dan cuenta de 
que este completo surtido constituye 
la mejor solución a sus problemas de 
transporte. Conocen el valor intrínseco 
adicional que la International Har- 
vester incorpora a cada camión que 
lleva su nombre. Más de treinta años 
dedicados al perfeccionamiento de la 
construcción exclusiva de camión 
International significan mucho a los 
compradores de vehículos de esta acre¬ 
ditada marca. 


INTERNATIONAL 


por 


Aquí termina su busca 
el camión que necesita 





























CAMIONES INTERNATIONA 


Arriba: El camión International de seis ruedas, modelo CS-35-T. Este nuevo camión tiene capacidad de 5.200 kilógramos 
y está provisto de eje trasero de dos velocidades, que aumenta al doble las velocidades del cambio 
de marcha, dando 8 velocidades hacia adelante y 8 marchas atrás. 

La misma FIRMEZA de CARACTER 

en el poderoso modelo de seis ruedas y en durable repartidor de peso liviano 


M uchos de los más sensacionales trabajos de transporte 
del mundo se están haciendo con los camiones Interna¬ 
tional de seis ruedas. A causa de que estos camiones están 
funcionando con éxito bajo condiciones que los modelos corri¬ 
entes de cuatro ruedas no podrían soportar con seguridad, los 
dueños de camiones International de seis ruedas han aprendido 
a depender de estos poderosos vehículos para los más exigentes 
trabajos que se presenten. Por experiencia saben que pueden 
confiar en los camiones International en lo tocante a fuerza, 
firmeza y economía. También saben que el servicio de conser¬ 
vación mecánica de la International Harvester les mantiene 
sus camiones International siempre activamente ocupados. 

Ud. queda en una clase privilegiada cuando utiliza estos ca¬ 
miones de seis ruedas; pero, cualquier modelo International le 
dará también lo máximo en capacidad y ñrmeza proporcional, 
ya se trate del camión más grande del surtido, ya del popular 
chasis liviano del repartidor, ya de cualquiera de los muchos 
modelos intermediarios. Gustosamente le suministraremos in¬ 
formación sobre el camión International que mejor responda a 
sus requisitos particulares. Puede también obtener esta infor¬ 
mación detallada dirigiéndose a nuestra sucursal o a nuestro 
representante más próximo a su localidad. 

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: La representación del 
International brinda una combinación extraordinaria de camiones 
de primer orden , precios atractivos, amplia escala de capacidades 
de 900 a 11.000 kilógramos y una cooperación sin igual en materia 
de ventas y servicio mediante sucursales propias . Escríbanos directa - 
mente o pida información detallada a nuestra sucursal más próxima. 

International Harvester Export Company 

( Incorporated ) 

Harvester Building Chicago, E. U. A. 


Repartidor liviano con caja 
pequefia pick-up. 


Camión con caja de panel de 
estilo perfilado. 


Moderno camión frigorífico. 


Camión con caja de panel y telero, 
de estilo perfilado. 


Camión tractor International. 


Chasis de servicio pesado con 
caja de vuelco. 


Uno de los International de 
seis ruedas. 


Camión tanque deserviciopesodo. 


































































CaméoñedlZ 


‘Precios de lisia, entrega en la labrica 



































































































































































































ACABADOS PARA AUTOMOVILES 


Muestras de productos Ditzler sometidas a ensayo 
de Intemperie sobre el techo de un edificio urbano. 


Cj iLl ftCUV 

Ensayados Por Fabricantes 
De Automóviles 


E N adición a los exigentes ensayos continuos a que se 
sometan todos los materiales de acabado Ditzler en los 
laboratorios, talleres y techos de la fábrica Ditzler, estos 
productos se ensayan también prolijamente por todos los 
fabricantes de automóviles que los usan. 

Ud. no tiene la oportunidad ni el equipo que se re¬ 
quiere para el ensayo científico de materiales de acabado, 
pero, por otra parte, puede estar seguro de que todos los 
acabados Ditzler que Ud. use han sido sometidos a todo 
ensayo necesario en beneficio de su protección. Esta es 
sólo una de las ventajas sobresalientes, entre las varias de 
que Ud. disfruta, cuando emplea los productos Ditzler. 

Hay un producto Ditzler para todo requisito de aca¬ 
bado, empezando con la primera capa sobre el metal, para 
automóviles, camiones u ómnibus. El surtido comprende 
los más recientes colores. La Ditzler se dedica con espe¬ 
cialidad a lacas y esmaltes policromáticos. 


i DITZLER COLOR COMPANY 


39 Water Street 


Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Muestras de productos Oltrler expuestas a la 
luz solar y a la humedad de un clima tropical. 
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Camiones 

sPrecios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sirt comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 



INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 

LOS NEUMATICOS 

MOTOR 

EJE 

TRASERO 

DIMENSIONES 
DE LA CAJA 
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196 

196 


0300 

B 10.50/24 

.631 

5750 

168 

215 


9425 

B9.75/20 

.631K 

5950 

168 

215 


9605 

B9.75/20 

.641 

6450 

180 

214 


10460 

B9.75/20 

.641K 

6650 

180 

214 


10600 

B9.75/20 

.731 

6SOO 

162 

180 


11400 

B 10.50/20 

.642 

6750 

180 

214 


10910 

B9.75 24 

Willys.77 

395 

100 

100 

2750 

15S4 

B5.25/17 

.915A 

565 

136 

190 

9500 

3000 

B6.00/20 

.925A 

2-3 

595 

136 

190 

11000 

3200 

BO.00/20 

.930A 

2-3 

625 

136 

190 

11000 

3300 

B6.00/20 

.940A 

234-3)4 

745 

136 

190 

13000 

3650 

B 6.00/20 

.945A 

2)4-4 

845 

136 

190 

14000 

4000 

BG.00/20 

.950A 

3-4 

1095 

136 

190 

15000 

4600 

BG.50/20 

.955A 

3-4)4 

1195 

136 

190 

15000 

4700 

BG.50/20 

.970A 

3)4-4)4 

1425 

136 

190 

17000 

5200 

B7.00/20 

.975A 

3)4-5 

1595 

136 

190 

18000 

5300 

B7.00/20 

.985A 

4-5)4 

1795 

136 

190 

20000 

5700 

B 7.50'20 


DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00 20 
DB7.50,20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB6.00/20 
P32x6 
P32x6 
B 6.00/16 
B6.00/20 
P32x6 
DB 6.50/20 
DB6.50'20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 7.00/20 
DB 7.50/20 
6.00-16 
B6.00/16 
B6.50-20 
DB6.50/20 
6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/2G 
DB 7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.50 20 
DB7.00/20 
P32x6 
P32x6 
DBG.50/20 
DB6.50/20 
DP32x6 
DP32x6 

BO.OO/16 

B6.00/16 

B7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.S0/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DBQ.00/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/24 

DB0.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.60/20 

DB9.75/24 

B5.25/17 

BG.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00 20 

DB7.50 20 


8-3*x3K 
6-3)6x4 X 
6-3^x4 y A 
6-4x4 Ví 
6-4*4*4)6 
6-4)4x4U 
6-4 Hx 5 )4 
8-3*yx3*4 
6-3 Xx4H 
6-35¿x4)6 
6-3 »i¿x 4; 
&-3*v*4 _ 
&-3)6x4)í 
6-3)6x5 
6-3Hx5 
&-3)6x5 

6-3^4x4^i 
0-3 3 4x4*4 
&-3 3 4x4* 
6-4)6x4 3 _ 
G-4)6x4*4 
&-4)6x5)6 

6-33/ÍX4', 

6-3Hx4M 

6-3x4 
6-3Hx4Ví 
6-3Hx4M 
6-3)6x4 H 
6-316x4*4 
6-3)4x4)4 
6-4)áx4*4 
6-4>áx4?i 
6-4)$x5)6 
8-3?ix4 3 4 

(MlSfiji 
4-3Vix45i 
6-3f j |* 5 
6-3] 
6-3Vix4H 
6-3*gx4 K 
f»-3 5 hX*! 1 .» 
6-3»íx4 *4 
6-4x4 % 


221 

263 

282 

320 

3S3 

383 

500 

213.3 

213.3 

209 

209 
228 
268 
26S 
309 
428 
2S2 
282 
282 
381 
3S1 
462 
282 
282 

133 
170 
228 
228 
245 
245 
282 
381 
381 
462 
420 
517 

210 
282 
217 
217 
263 
263 
282 
358 

212 

212 

270 

270 

270 

270 

434 

303 

434 

434 

434 

303 

434 

434 

580 

580 

405 

326 

434 

434 

580 

580 

465 

580 

134 
205 
205 
228 
263 
263 
263 
282 
282 
320 
320 


5.3 
5 4 
5.3 
5.3 
5.0 
5.0 

4 5 

5.3 
6.1 
0.1 

5 4 
5 4 
5 4 
5.5 

5.5 
5.0 

4.9 
5.25 
5.25 
5.25 

6.1 

6.1 

4.6 
6.2 
6.2 
5 

6.2 
5.0 
5.0 
5 4 

5 4 

5.4 
5.2 
5.2 

4.6 
5.2 

4.5 

6.0 

6 0 
6.0 
6.0 
5 

5 

5.1 

5.1 

6.0 

6.0 

5.5 
5 5 
5.5 
5 5 

4 9 

5.9 

4.9 
4.9 
4.9 

5 

4.9 

4.9 

4 

4 

6.2 

4.3 

4 

4.9 

4.0 

4 

6.2 

4.0 

5.7 
5.5 
5.5 

5.3 

5.4 
5.4 
5.4 

5.35 

5.35 

5.03 

5.63 


138 

30 

80-3800 

F8 

6.6 

85.2 

101 A 

58 

182 

31.5 

7S-2SOO 

BF 

6 H 

82 4 

90 

60 

196 

33.7 

84-2SOO 

BF 

0 H 

96.9 

90 

60 

224 

38.4 

Q5-2S00 

BF 

6 

S5 Ü 

90 

60 

260 

43.3 

100-2800 

BF 

6K 

105. 

IOS 

72 

260 

43.3 

106-2800 

BF 

7 H 

133. 

IOS 

72 

330 

48.6 

110-2200 

2F 

7.27 

130. 

108 

72 

138 

30 

S0-3S00 

FS 

6.6 

85.2 

149 

80U 

152 

26.3 

S4-3500 

SF 

5.43 

39.3 

mi 

51H 

152 

26.3 

84-3500 

SF 

5,43 

39.3 

77.1 

112)6 

145 

24.3 

70-2800 

8H 

4.27 

12 

62 H 

25«m 

145 

24.3 

7O-2S0O 

SF 

5.83 

Ü9.2 

99* 2 

57)6 

150 

27 3 

71-2800 

SF 

5.83 

39.2 

99 Ví 

57)6 

175 

27 3 

75-2800 

SF 

5.83 

39.2 

102)6 

90)6 

175 

27.3 

75-2800 

2F 

6.6 

39.9 

105*4 

60H 

200 

31 5 

85-2800 

SF 

6.14 

40,5 

105M 

68)6 

280 

45.9 

107-2000 

2F 

8.51 

55.6 

H2U 

82)6 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6 80 

43.5 

144 

91 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.80 

44.2 

144 

91 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 

257 

41 0 

85-2500 

SF 

7.80 

54.0 

144 

91 

257 

41 0 

85-2500 

2F 

8.40 

58.8 

144 

91 

302 

46 0 

102-2400 

2F 

9.41 

62.9 

171 

107 

185 

33.8 

75-2500 

SF 

6.8 

44.2 

144 

91 

1S5 

33 8 

75-2500 

SF 

7.4 

47.0 

144 

91 

98 

16 9 

35-2400 

SF 

4 27 

12. 

77)6 

44 

120 

21.6 

60-2800 

SF 

5.1 

14.4 

94 

52 

155 

27 3 

65-2800 

SF 

5.6 

35.8 

92 

51)6 

155 

27 3 

65-2800 

SF 

6.37 

40. 

92 

51)6 

165 

29.4 

70-2800 

SF 

0.37 

40. 

92 

51)6 

165 

29 4 

70-2800 

SF 

6.37 

40. 

106 3 Ú 

64) á 

190 

33 7 

80-2800 

SF 

7.16 

43.0 

109 3 4 

64)6 

240 

41.0 

85-2500 

SF 

7.10 

43.6 

121)6 

71)6 

240 

41.0 

85-2500 

WF 

7.25 

50.7 

121)6 

71*6 

300 

46.0 

100-2000 

WF 

7.25 

48. 

12S*á 

75)6 

300 

45.0 

130-2800 

WF 

7.25 

48. 

128)6 

73)6 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

8.2 

148. 

12S 9 * 

73 7 ¿ 

125 

22 5 

45. 

SF 

5.14 

45.8 

57)6 

38)6 

190 

33 8 

75. 

SF 

7.10 

43.6 

109*4 

64)6 

160 

25 4 

75-3200 

SF 

5,57 

36.2 

89)6 

52 

160 

25.4 

75-3200 

SF 

5 57 

36.2 

97)4 

60 

173 

31 0 

78-2800 

SF 

6.8 

43.5 

97)4 

60 

173 

31 0 

78-2800 

SF 

6.8 

43.5 

97)4 

60 

190 

33.7 

82-2800 

SF 

6.8 

51.8 

97 

00 

254 

38.5 

11O-2S00 

SF 

6.8 

53.8 

97 

00 


21.6 

88-3800 

SU 

4.56 

11.0 

71 

30 


21 6 

88-3800 

su 

4 11 

2.42 



Í85 

30.5 

81-3000 

SF 

5.88 

36.5 

93 7 ú 

60*4 

185 

30.5 

81-3000 

SF 

6.86 

42.6 

93 

00*4 

185 

30.5 

81-3000 

SF 

6.86 

42.6 

93 7 ¿ 

G0)4 

185 

30.5 

81-3000 

SF 

7.14 

44.8 

93 7 Ú 

60)4 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

6.38 

41.8 

107U 

07)6 

204 

34.3 

85-2400 

2F 

5.71 

43.3 

134)4 

84*4 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

107U 

07)6 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

160 

100 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

7.32 

47.9 

160 

100 

204 

34.3 

85-2400 

2F 

8.15 

61.6 

116)6 

84 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

144)6 

84)6 

275 

42.8 

105-2100 

SF 

6.29 

41.1 

160 

100 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

33.2 

156)4 

91)4 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

32.2 

172 

107 

317 

63.0 

128-2600 

SF 

6.29 


236 

138 

207 

28.9 

54-1600 

2F 

11.8 

77.5 

170 

120 

275 

42.8 

105-2100 

2F 

8.70 

56.9 

144)6 

84)6 

275 

42.8 

105-2100 

2F 

8.70 

56.9 

160 

100 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

7.10 

44.5 

150 3 .; 

91)4 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

172 

107 

317 

03.0 

128-2600 

2F 

6.66 


230 

138 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

10.2 

63.4 

156)4 

91*4 

100 

15.6 

48-3200 

8M 

4.30 

12.5 

43H 

20)6 

135 

25.3 

01-3300 

SF 

5.62 

36.0 

01 

55 

135 

25.3 

61-3300 

SF 

0.37 

40.8 

91 

55 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

5.66 

36.2 

01 

55 

164 

31.5 

08-2800 

SF 

6.2 

39.7 

91 

55 

104 

31.5 

68-2800 

SF 

5.83 

37.3 

91 

55 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

5.83 

37.4 

91 

55 

176 

33,7 

73-2800 

SF 

5.83 

37.0 

91 

55 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

6.16 

46.7 

91 

55 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

6.16 

40.7 

91 

55 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

6.83 

51.8 

91 

55 


38 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

3SH3 
36 " 

36 

47^2 

34 “ 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

32)6 2 
32 

32)6 2 
32)6 2 
32)6 2 
32)6 3 

32? te a 
32*4 
32VH 
32 1 4 i 
32 Vi 4 
34 

32H5 

32** 2 

34 

34 

34 

34 

34 2 

34‘*2 

53 


34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 J* 
34)6 

34 

34)6 

34)6 

3456 

3456 

34 

38 H 
34)6 
34)6 
3456 
3456 
34 

34*6 

33 H 

34 " " 
34 
34 

34)6 
34 'A 
34 >! 
34)6 
34)6 
34 H 
34 Vá 


39x2 Vf 

39x2»i 

39x2W 

39x2 «4 

41x2)6 

41x2V? 

41x2*4 

42x3 

42x3 

41x2)4 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

42x3 

42x6 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

30x1*4 

36x2 Vi 

36x2)4 

36x2)4 

36x2*4 

36x2*4 

40x2)4 

40x2)4 

40x2)4 

40x2)4 

40x2)4 


52 

52 

50x2)4 

50x2*4 

50x2)4 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3)4 

50x3*4 

54x3 

54x3 

56x3)4 

5Gx3»¿ 

56x3)4 

56x3)4 

56x3)4 

57x5 

56x3)4 

56x3*4 

56x3)5 

56x3)4 

56x3)4 

517-6x5 

46x1);* 

45x2) 

45x2) 

45x2) 

45x2 V 

45x2) 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


•Otros precios de lista 
del Terruplane son: ex¬ 
preso piclc-up con compar¬ 
timiento $500; chasis 7 
compartimiento $530; 
sedán de reparto $685 y 
vagón de estación $750. 


AIIRE VI ACIONES— 

NEUMATICOS 

II—Balón 

1)B—Balones dobles 
P—De alta presión 
IIP—De alta presión dobles 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Own—Propio 

Con—Continental 

Iler—Hercules 

W uu—Waukesha 

Wls—Wisconsin 

Cuín—Cuín minga (dlÓBel) 

Wa u-H—Waukeaha-Hesselman 


EJE TRASERO 
B—Cónico 
D—Muerto 
W—Tornillo sin fin 
C—Cadena 
S—Cónico helicoidal 
*4—Semillo tunte 
F—Completamente dotante 
‘JL —Hedmción doble. 
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Equipo WeaveR para mejor servicio de taller 

—ahorra tiempo y trabajo; permite un trabajo más 
exactof aumenta las ganancias del taller 



verdadera condición del vehículo en este sentido. La alineción 
de las ruedas se registra mientras las ruedas delanteras pasan por 
placas de rozamiento, mostrando con exactitud el arrastre lateral 
de los neumáticos, lo mismo que cuando el automóvil van corriendo 
por un camino. Los frenos se ensayan durante 
una verdadera parada del automóvil, mostrán¬ 
dose la fuerza de enfrenamiento aplicada a cada 
rueda. 

Como el dueño del automóvil puede el mismo ver 
estas acusaciones desde el asiento del conductor, 
comprende’ fácilmente las condiciones de sus fre¬ 
nos y dirección y se vende el mismo el servicio 
que necesita. 


D0S 

servicios de seguridad 
con un solo equipo 

Los frenos defectuosos y la dirección irregular son las dos causas 
mas importantes de los accidentes de automóviles. Los dueños 
< e automóviles se están interesando cada día más en la seguri¬ 
dad y por esta razón exigen hoy un servicio de frenos y dirección 
mas exacto que nunca. 

Con la combinación Weaver de ensayador de frenos y alinea¬ 
ción, Ud. puede vender estos servicios de seguridad v compro¬ 
bar la exactitud de su trabajo. 

EQUIPO DE SERVICIO DE FRENOS STILES 

SborTe'Sío Combinación de forradora y esmerila- 
Rápido, exacto y auto- dora de freno 

inatico. En menos de La mostramos abajo. Quita los remaches viejos 
mecha hora se tornean y forra de nuevo el freno mediante fácil presión 
cuatro tambores. Co- de pedal. Tiene también una esmeriladora 
mo es portátil, se fa- accionada por motor para suavizar el forro. 
'l'Í En ‘^s modelos de diferentes tamaños. Pídanos 


Gobierno de Válvula 


Emplea de 90 a 100 
Libras de Presión 
Neumática 


Cierre de 
Bayoneta 


Martillo neumático para guardabarros 

Para alisar guardabarros, rapos de motor, carrocerías, I 
techos, fundas de neumáticos y otros piezas de lámina | 

metálica. Ideal para los modernos automóviles de estilo - 

perfilado. Se suministra con ocho moldes o matrices, para se emp 
satisfacer todo requisito. Ahorra horas de martilleo manual t )Uc . rtí | 5 ' 
y las dos terceras partes del trabajo de limar y pulir. Se de* í¿mi 
recomienda una presión de 110 a 175 libras de aire. 

Prensas hidráulicas Weaver 

Para trabajos que requieren bastante fuerza. Un 
sencillo mecanismo hidráulico permite mayor 1 

rapidez, facilidad de funcionamiento y servicio mu - 
exento de molestias. Unos pocos movimiento de Ifl 
mango desarrollan una presión enorme. Se V] 

ofrecen en modelos de 30 y de 60 toneladas. ■ | ^ 

Pídanos información detallada sobre estas pren¬ 
sas y otros equipos Weaver especiales para talle- 1 j 
res de reparación. 


Weaver 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Sp 


inois 


Dirección telegráfica: “Weaver'’—Claves: Acmé, Bentley. 






K Matriz 


y 

s Sujetador de Matriz 
tL y Ajustable 



Mayo, 1936 
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‘pAecioi, tf fitiloí de Ca/tkoteAÍa 

NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO RAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN Series “36-70»» 5-p 2-door Coach (6 _ DE SOTO 

“Slx—654” ~ 

5-p Brougham 


$745 

5-p Sedan 795 

2-4-p Conv. Cabrlolet 945 

5-P Conv. Phaeton 095 

“Eigrht—852»» 

5-p Brougham $995 

5-p Sedan 1.095 

2-4-p Conv. Cabrlolet 1.225 
5-p Conv. Phaeton 1.275 

“Supercliarwred Eight— 
852” 

5-p Brougham $1,445 

5 p Sedan 1.545 

2-4-p Conv. Cabrlolet 1,075 

5-p Conv. Phoeron 1.725 

J2-p SpeedBter 2.245 


BUICK 

36-40 “Speclal»» 

4118 in.—3.00 m. W. B.) 


2-p 

Business Coupe 

$765 

4-p 

Sport Coupe (R.S.) 

820 

6-p 

Victoria Coupe 


5-p 

(2-door. trunk) 
4-door Sedan 

835 


(trunk) 

885 

4-p 

Conv. Coupe (R-S) 

905 

.... 

Sedan Chassls 

585 


36-60 “Century” 
(122 in.—3.10 ni. W. B.) . 


4-p 

Sport Coupe 



(R. 8.) 

$1,035 

5-p 

2-door Victoria 



Coupe (trunk) 

1,055 

5-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

1,090 

4-p 

Convertible Coune 


(R-S) 

1,135 

... 

Sedan Chassls 

785 


36-80 “Rondínáster»» 
(131 in_3.33 ni. W. B.) 

6-p 4-door Sedan 

(trun fe) $1.255 

6-p Conv. Phaeton 

(trunfe) 1,565 

. .. Sedan Chassls 845 

36-90 “Limited” 

( 138 In_3.50 ni. AV. B.) 

tt-p 4-door Sedan 

(trunk) $1,695 

8-p 4-door Sedan 

(trnnk) 1.845 

8-p Sedan-Llmousine 

(trunk) 1.945 

.... Sednn Chassls 1,025 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $49,75; modeló en dos 
grupos con 5 tubos uno rectifi¬ 
cador $49.75 y modelo en doa 
grupos con 6 tubos $59.75. 


CADILLAC-LA SALLE 

Series “36-50»» 

(120 in_3.04 ni. AV. B.) 

2-p Coupe, opera seat $1175 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 1255 

6-p 2-door Tourlng 

Sedan, trunfe 1185 

5-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 1225 

_ ChasBls 800 


CADILLAC 

Series “36-60” 

(121 In_3.07 m. W. B.) 

2-p Coupe, opera seat $1645 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 1725 

5-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 1695 

_ Chassls 1300 


Serien “36-70»» 

(131 in.—3.33 ni. AV. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $2595 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 2605 

5-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 2445 
5-p 4-door Convertible 

Sedan, trunk 2745 
.... Chassls 1750 

Serien “36-75»» 

(138 I 11 -3.50 m. AV. B.) 

5-p Touring Sedan, 

trunk $2645 

5-p Sedan 2645 

5-p Town Sedan 3145 

5-p Convertible 8edhn, 


5-p 


trunk 

Formal Sednn 
7-p Touring Sedan, 
trnnk 
Sedan 

Touring Imperial, 


3395 

3395 


2795 

2795 


trunk 

2995 

7-p 

Se<lan 

876 

Imperial 

2995 

7-p 

Trunk Sedan 

900 

Town Car 

4445 

7-p 

Limonsine 

925 

Imperial Chassls 

1850 

7-p 

Trunk Liniousine 

950 

Chnssis 

1850 

5-p 

Cnbriolet 

925 




Taxi 

925 


Series “36-80» ! 

(131 In_3.33 m. AV. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3395 

5-p Touring Sedan, 

trunk 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3445 

.... Chassis 2450 

Series “36-85” 

(138 In.-3.50 m. W. B.) 

5-p Tourlng Sedan, 

trunk $3345 

5-p Sedan 3345 

5-p Town Sednn, 

trunk 3845 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 4095 

5-p Formal Sedan 4095 

7-p Tourlng Sedan, 

trunk 3495 

7-p Sedan 3495 

7-p Tourlng Imperial, 

trunk 3695 

7-p Imperial 3695 

7-p Town Sedun 5145 

- Chassls 2550 

Serien “36-90” 

(154 In.—3.92 m. W. B.) 

5-p Sednn $7.300 

5-d Town Sedan 7.250 

7-p Sedan 7,350 

7-p LImousino 7,550 

5-p Imperial Cabrlolet 7.800 

7-p Imperial Cabrlolet 7.850 

.... Chassis 5.750 

Nota—Los dos modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo 
n elección a los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos tipo de vibra¬ 
dor $54.50 y modelo en dos gru¬ 
pos de 6 tubos tipo motogenera- 
dor $89,50. 

CHEVROLET 
Standard Serien “F.C.»* 
(109 In.—2.78 m. AV. B.) 

5-p 2-door Coach $510 

5-p 4-door Sedan 575 

2-p Rusiness Coupe 495 

2-p Cabrlolet (R.S.) 595 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 535 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sednn (trunk) $600 

2-p Sport Rdst. (R.S.) 575 

5-p I’hneton 585 

.... Sednn Dellvery 535 

_ Pick-Up Coupe 535 

.... Chassis 345 

Alaster “De Lnxe” 
(113 In.—2.87 111 . AV. B.) 

5-p 4-door Sednn 

(5 wbpcls) $640 

5-p 4-door Sedan 

(6 wheels) 657 

5-p 2-door Coach (5 

wheels) 580 


5-p 2-door Coach (6 

wheels) 597 

2-p Coupe (5 wheels) 560 

2-p Coupe (6 wheels) 577 

2-p Sport Coupe (II. 

S.) «5 wheels) 590 
2-p Sport Coupe (R. 

S.) (6 wheels) 607 
5-p 2-door Town Sedan. 

trunk (5 wheels) 605 
5-p 2-door Town Sedan, 

trnnk (6 wheels) 622 
5-p 4-door Glose Coupled 

Sedan, trunk (5 
wheels) 605 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan, trunk (6 
wheels) 6S2 

.... Chassis 385 

Nota: Suspensión independi¬ 

ente a elección en todos los 
modelos a $20 extra. 

Imp. Master “De Laxe” 


Xotn : Suspensión independiente 
normal en los modelos Imperinl 
sin precio extrn. 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a elec¬ 
ción con el Standnrd, Master De 
l.uxe e Imperial, a los precios 
adicionales, como sigue: modelo 
en un grupo de 5 tubos con uno 
rectificador $49,50: modelo en 
•los grupos con 5 tubos y uno 
rectificador $49.50 y modelo en 
dos grupos con 6 tubos $59,50. 


CHRYSLER 

Slx 

(118 In.-3.00 ni. AV. II.) 

2-p Business Coupc $760 

4- p Conpe (R. S.) 825 

5- p Touring Brougham 825 

5-p Touring Sednn 875 

5-p Conv. Sedan 1,125 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 925 

Deliixc Eight 
(121 In_3.07 111 . AA T . B.) 

2-p Rusiness Coupe $925 

4- p Coupe (R. S.) 995 

5- p Tourlng Rrougham 995 

5-p Touring Redan 1.045 

4- p Conv. Coupe 

( R.S.) 1.075 

5- p Conv. Sednn 1,26o 

Dcluxe Eiglit 
(133 in-3.38 m. XV. B.) 

5- p Trnveler Sednn $1.245 

7-p Sednn. trunk 1.245 

7-i» Sedan-Limotisine 1.865 

7-p Town Car 4.995 

Airílow Elgrht 
(122% In.—3.12 m. 

W. B.) 

.... Onupe $1,345 

.... Sedan 1,345 

Afrfloxv Imperial 
(128 In.-3.26 ni. AV. B.) 

_ Sedan $1.475 

.... Coupe 1.475 

Airflow Cust. Imp. 
(137 in.—3.48 m. AV. B.) 

6- P Sednn $2.475 

S-p Sednn-Limousine 2.575 


CORD 

( 125 In_3.18 m. AV. B.) 


5-p 

Westchester 



Sedan 

$1.095 

4-p 

Beverly Sedan 

2.095 

4-p 

Conv. Conpe 

2.145 

5-p 

Conv. Phneton 

2.105 


«tjnningham 

Surtido completo de carrocerías, con 
precios de lista comprendidos entre 
«7.500 7 $13.500. 


Delaxe Airstream 
(118 in.—3.00 ni. AV. B.) 

2-p Coupe $U05 

5-p Touring Brougham, 

2-door 770 

5-p Touring Sedan 810 

Cnstom Airatream 
(11S in.—3.00 111 . AV. II.) 

2-p Coupe $745 

4-p Coupe (R.S.) 795 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 895 

5- p Touring Rrougham. 

2-Door 825 

5-p Touring Sedan 865 

5-p Conv. Sedan 1,095 

(130 in.—3.30 m. AV. B.) 

5- p Traveler Sedan $1,075 

7-p Sedan 1,075 

A i rilo xv 

(115% In.—2.93 m. 

AV. 11.) 

6- p Coupe $1.095 

6-p Sedan 1.005 


DODGE 

Slx “D-2” 

(116 in.—2.16 m. AV. B.) 

2-p Coupe $640 

4- p Coupe (R. S.) 695 

5- p 2-door Sedan 095 

5-p 2-dnor Tourlng 

Sednn 72» 

5-p 4-door Sedan 735 

5-p 4-door Tourlng 

Sedan 76» 

7-p Sednn 

(128-In. W.B.) 975 

4- p Conv. Coupe 

(R.S.) 795 

5- p Conv. Sedan 995 

.... Commerelal Sedan 605 


IKJESENBERG 

(142% in.-3.02 ni. 

AV. II.) 


Chassia 

Supereharged 


$H,50» 

10.000 


(153% in.—3.91 m. 
AV. B.) 

.. Chassls 18,500 

Supercbarged 10.000 


FORD 

(112 in.—2.84 m. AV. B.) 
.... Five-Window 

Coupe $510 

. Tudor Sedan 520 

Fordor Sedan 580 

Club Cabrlolet 075 

(De Laxe Eqnlpment) 

. Flve-Wlndow 

Coupe $555 

Rondster < R. S.) 560 

. Tudor Sedan 565 

Tbree-Window 

Coupe 570 

. Phaeton 590 

Tudor Touring 

Sedan 590 

Cn briol et 625 

Fordor Sedan 625 

Fordor Touring 

Sedan 650 

. Convertible Redan 76» 

. Tudor Redan, trunk 545 

Fordor Sedan, trunk 605 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

5-p 

2-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 
4-door Touring 

635 

5-p 

Sedan, trunk 

695 

5-p 

4-door Tour. Sedan. 

luggage corap. 

665 


Cavalier “90-A»» 


(115 

in.-2.92 m. A\\ 

B.) 

5-p 

2-door Tour. Sedan. 

trunk 

$745 

5-p 

2-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 

715 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 

trunk 

775 

0-p 

4-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 

745 

4-p 

Coupe (R. S.) 

745 

2-p 

Coupe 

Cavalier “90»* 

095 

(115 

in.—2.92 m. AV. 

, O.) 

5-p 

2-door Touring 



Sedan, trunk 

$795 

5-p 

2-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 
4-door Tourlng 

$765 

5-p 

Sedan, trunk 

825 

5-p 

4-door Tour. Sedan. 

luggnge comí». 

795 

4-p 

Coupe (R.S.) 

795 

2-p 

Coupe 

765 


Snperehargrer “110” 

i-p 2-door Touring 

Sedan, trunk $895 
i-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge eonip. 865 
>-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 925 

>-p 4-door Tour. Sednn. 

luggage comp. 895 


4-p 

Coupe (R. S.) 

895 

2-p 

Coupe 

863 

5-p 

4-door Tourlng 



Sedan. Cuatom 

1.170 


HUDSON 

“CuHtom Slx—AIodel 63»» 
(120 in.—3.05 m. AV. II.) 

5-p Brougham $730 

5-p Sedan 785 

4-p Coupe (R.S.) 753 

2-p Coupe 710 

4- p Conv. Coupe (R.8.) 810 

“DeLaxe Eljglit— 
Mo«lel 64»» 

(120 in.—3.05 ni. AV. B.) 

5- p Brougham $790 

4- p Coupe (R.S.) 810 

2-p Coupe 760 

5- p Sedan 880 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 875 

“Cnatom Eljcht— 
Moilel 65»» 

(120 in_3.05 ni. AA r . 

5- p Brougham 

4- p Coupe (R.S.) 

2-p Coupe 

5- p Sedan 

4-p Conv. Coupe (R.S, 

“DeLuxe Eiglit— 

AI «Miel 60” 

(127 in.—3.23 m. AV 

Sednn 

“CnNtom Eight— 

AI «Miel 67” 

(127 in. 3.23 m. AV. 
Sedan 


HUPAIOBILE 

Seriea “G” 618 


. B.) 

$885 
895 
845 
925 
1 970 


. II. 1 

$855 


II.) 

$950 




(118 

In.—3.00 m. AV, 

. II.) 




Siiecial 


GR AH A AI 

6-p 

2-door Sedan 

$815 

Crnsailcr “80-A’» 

0-p 

2-door Touring 

Sedan 

850 

(111 

In.—2.81 m. AV. B.) 

6-p 

4door Sednn 

S55 

5-p 

2-door Tour. Sedan. 

0-p 

4-door Tourlng 



trunk $625 


Sedan 

890 

5-p 

2-door Tour. Sedan. 

8-p 

Coupe 

795 


luggnge comp. 595 

3-p 

Coune 1 U. S.) 

S40 

5-p 

4-door Tour. Sednn. 


CnMlont 



trunk 055 

0-p 

2-door Sedan 

$890 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 

ü-p 

2-door Touring 



luggnge comp. 025 


Sednn 

925 


CruHnder “80” 

0-p 

G-p 

4-door Sednn 
4-door Tourlng 

93» 

(111 

In.—2.81 ni. AV. 11.) 


Sednn 

965 

5-p 

2-door Tourlng 

8-p 

Coupe 

87» 


Sedan, trunk $665 

3-p 

Coupe ÍR. S.) 

915 


ABREVIACIONES: W. B.—Entre ejes. K-S—Asiento auxiliar trasero 
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flPLICflPORES DE LUBRIFICANTES “ALEMITE 


Hydraulic Type Fittings 


ALEMITE 


Este nombre es en todo el mundo sinónimo de 
lubricación correcta. El desarrollo del equipo de 
lubricación especializada Alemite se ha realizado 
simultáneamente con el progreso del automóvil. Las 
conexiones o válvulas, que aquí llamaremos uniones, 
son factores importantes en la aplicación de lubri¬ 
cantes a cojinetes *y superficies metálicas de contacto 
directo. Las uniones Alemite se hacen de acuerdo 
con Jas de calidad más exigentes. Por ejemplo, se 
endurecen a una profundidad que hasta ahora se 
creía imposible. El resultado es un servicio satis¬ 
factorio muy prolongado, aun bajo las más severas 
condiciones de funcionamiento. 

La organización Alemite fue una de las primeras 
en introducir sistemas científicos de lubricación, 
basados en forzar, bajo presión, el lubricante fresco, 
desalojando simultáneamente el lubricante usado. 
Como a menudo sucede con otros productos sobre¬ 
salientes, las uniones de lubricación Alemite tienen 
muchas imitaciones. Para estar seguro de obtener 
Jas verdaderas uniones Alemite, cómprense estos 


SURTIDO EN GABINETE 

Para guardar uniones para su reven 
y servicio de repuesto. Se ofrece 
dos estilos. El uno tiene 18 compar 
miemos, y el otro, 12. Los surtid 
se combinan <Je acuerdo con los i 
quisitos individuales. 


Pistolas Manuales Alemite 


Pistolas Hidráulicas — 

Funcionan sencillamente empujando el acoplamiento de la pist 
m ?y ic ndola alternadamente hacia adelante y hacia atrás. M 
presión desarrollada, más apretadas quedan las mandíbulas del 
unión. El tipo automático se ofrece en capacidades de 5 onzas 


Pistolas de Tipo de Empuje_ 

Este tipo de pistola tiene boquilla o surtidor que se cierra 
Jas uniones de upo de empuje, que ilustramos en esta páei 
reduce el tiempo que se requiere para la lubricación. El t 
en capacidades de 5 onzas a iy 4 Ib., y el tipo al vacío, de 2 

Pistolas de Tipo de Pasador_ 

El acoplamiento se cierra en la unión, formando 
una conexión a prueba de escape bajo cualquiera 
presión. Un tipo se emplea con maneuera v otro 


La ALEMITE 
CORPORATION 

es una división de la Stewart - 
Warner Corporation — fabri¬ 
cante de accesorios para auto¬ 
móviles desde 1902. Esta última 
fabrica los refrigeradores 
eléctricos Stewart-Warner y un 
surtido completo de radio¬ 
rreceptores de onda larga y 
de onda corta, incluyendo mo¬ 
delos especiales para automó¬ 
viles . 


Las pistolas Alemite Powergun de fuerza mecánica y 
manuales, las uniones Alemite y los lubricantes Alemite, 
se necesitan en todo lugar donde se requiere lubrica- 
ción moderna. 


Hydraulic 


ALEMITE CORPORATION 


DIVISION DE LA STEWART-WARNER 


Chicago, Illinois, E. Ú. A, 


Dirección telegráfica: "ALMIT'* Chicago 






































tTuiómóvileá-defytíd yekojL 

—Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica- 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


I 

PAS. CARROCERIA PRECIO 1 PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


Serie» “N” 021 

(121 i--3.07 m. W 

Special 

G-p 2-door Sedan 

6-p 2-door Touring 

Sedan 

6-p 4-door Sedan 

6-P 4-door Touring 

Sedan 

3-p Coune ÍR. S.) 

Custom 
6-P 2-door Sedan $1095 

6-p 2-door Touring 

Sedan 

6-p 4-door Sedan 

6-p 4-door Touring 

Sedan 1175 

3-p Coupe (R. S.) 1135 


1085 

1035 


1075 

1035 


1135 

1135 


LAPAYETTE 
(113 in.—2.87 m. W.B.) 


6-p 

Sedan (6 Win- 



dow) 

$675 

3-6 

Business Coupe 

595 

5-p 

Coupe (Rumble) 

665 

6-p 

Touring Victoria 



(Trunk) 

655 

5-6 

Victoria 

625 

6-p 

Touring Sedan (6 



Window, Trunk) 700 

5-p 

Cabriolet 

740 

3-p 

Bus. Coupe. 



4-windotv 

610 

5-p 

Coupe (R. S.), 



4-window 

665 

.... 

Chassls 

520 

LINCOLN ZEPHYR 


( 122 

in-3.10 m. AV, 

. B.) 

5-p 

2-door Sedan $1,275 

5-p 

4-door Sedan 

1,320 


LINCOLN 

V-12 

(130 in.—3.45 m. W. B.) 


5-p 

Coupe 

$4.200 

5-p 

Sedan (2 or 3w.) 

4,300 

2-p 

LeBaron Conv. 


Coupe 

4.700 

4-p 

LeBaron Conv. 


Roadster 

4,700 

5-p 

LeBaron Conv. 


Phaeton 

5,000 

5-p 

Brunn Victoria 

5.500 


Chassls 


2,700 


V-12 

in-3.08 m. W. B.) 

Touring $4,200 

Sedan 4,600 

Limousine 4,700 

Judkins Berllne 5.500 
LeBaron Conv. 

Sedan 5,500 

WUloughby Limon- 
aine 5,700 

Judkins Sedan- 

Limousine 5,800 
Brunn Carb., Non- 
Col. 6,600 

Brunn Carb., Semi- 
Col. 6.700 

Brmin Broughnm 6,700 
Willoughby Panel 

Brougham 6.900 

Judkins Berllne 5.600 
Willoughby Spt. 

Sedan 6.800 

Chassls 2.900 


NASH 

«<400** 

(117 in.—2.07 ni. W. B.) 

3-p Coupe $665 

6-p Coupe ÍR. S.) 715 

6-p Victoria 690 

6-p Victoria, trunk 720 

6-p Sedan 740 

6-p Sedan, trunk 765 

Delnxe “400” 

<117 in.—2.07 in. \V. B.) 

3-p Conpe $675 

5- p Coupe íR. S.) 725 

6- p Victoria 715 

«-P Victoria, trunk 745 

6-p Sedan 765 

6-p Sedan, trunk 790 

5-p Cahriolet 800 

.... Chassls 610 


Ambassador Six 
(125 in_3.18 m. W. B.) 

6-n Touring Victoria $835 

6-0 Touring Sedan 8S5 

.... Chussis, 6S5 

Ambassador Eigrht 
(US in_3.18 m. W. B.) 


tt-p 


Touring Sedan 
Chassls 


$995 

785 


OLDSMOBILE 

“F-30**-Six 

(115 in.—2.01 m. W. B.) 

5-p Standard 4-door 
5-p 


$795 


5-p 

5-p 


Sedan 

4-door Touring 

Sedan, trunk 820 

5-p Coupe 730 

5-p Touring Coupe, 

trunk 755 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 730 

2-p Business Coupe 665 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 805 

.... Chassls 485 

“L-3G”-Eigrht 

(121 in_3.07 m. AV. B.) 

Standard 4-door 

Sedan $910 

4-door Touring 

Sedan, trunk 935 

5-p Coupe 845 

5-p Touring Coupe, 

trunk 870 

2-4-p Sport Coupe 

(R. 8.) 845 

2-p Business Coupe 810 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 935 

.... Chassls 615 

Nota—Los tres modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les. corno sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $54.50 : modelo en dos gru¬ 
pos de 5 tubos con uno rectifica¬ 
dor $54,50 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $67,50. 


PACKARD 

“120-B” 

(120 in_3.04 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,075 

5-p Touring Sedan 1.115 

5-p Club Sedan 1,090 

5-p Touring Coupe 1,040 

2-p Business Coupe 990 
2-4-p Sport Coupe 1,030 

2-4-p Convertible Coupe 1,110 

5-p Conv. Sedan 1,395 

.... Chassls 760 

“Eigrht—1400*» 

(127% in.-3.23 ni. 

W. B.) 


5-p 


Sedan 

ChnssU 


S2.385 

1.850 


“Eigrht—1401” 
(134% in.—3.41 m. 
\V. Ii.) 


5-p 

Sedan 

$2.585 

7-P 

Formal Sedan 

3.285 

5-p 

Club Sedan 

2,580 

5-p 

Coupe 

2,560 

2-4-p 

Coupe 

2.470 

2-4-p 

Conv. Conpe 

2.730 

5-p 

Phaeton 

3,020 

5-p 

Victoria 

3.200 


Cbassis 

1.930 


“Elsrht—1402»» 


(139% in.—3.54 

m. 


AV. B.) 



7-p Touring $3,270 

5-p Conv. Sedan 3.400 

7-p Sedan 2.755 

7-p Cornm. Sednn 2.630 

7-p Sednn Lim. 2.890 

7-p Comm. Sedan Lim. 2,765 

_ Chnssis 1.990 


“Super Eigrht—1403»» 
(132% in.—3.30 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,690 

_ Chnssis 2.200 

“Super Eigrht—1404»» 
(130% in.—3.53 ni. 


7-p 

AV. B.) 

Formal Sedan 

S3.S00 

5-p 

Club Sedau 

3.170 

5-p 

Coupe 

3,080 

2-4-p 

Coupe 

Conv. Coupe 

2.880 

2-4-p 

3.070 

5-p 

Phaeton 

3,390 

5-p 

Sport Phaeton 

3.650 

5-p 

Victoria 

3.860 

Cbaaai» 

2.360 


“Super Eigrht—1405” 
i I44y 4 lu.—3.tUI ni. 
\V. B.) 


7-p 

Touring 

$3,690 

5-p 

Conv. Sedan 

4,010 

7-p 

Sedan 

3.390 

7-p 

Como. Sedan 

3.265 

7-p 

Sedan Lim. 

3.580 

7-p 

Comm. Sedan 



Lim. 

3.455 


Cha asís 

2.440 


“Tvrelve-1407»» 

(139% in-3.53 m. 

W. B.) . 


5-p 

Sednn 

$3,960 

7-P 

Formal Sedan 

4.660 

5-p 

Club Sedan 

4.060 

5-p 

Coupe 

3.990 

2-4-p 

Coupe 

3.820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3.850 

5-p 

Phaeton 

4.190 

5-p 

Sport Phaeton 

4.490 

5-p 

Victoria 

4.890 


Chnssis 

2.980 


«Twelre—1408»» 
(144% in.—3,66 ni. 
W. B.) 


7-p 

Touring 

$4.490 

5-p 

Conv. Sedan 

5.050 

7-P 

Sedan 

4.285 

7-p 

Sedun Lim. 

4.485 

Chnssis 

3.170 


PIERCE-ARROW 

“1601” 

(138 to 147 in_3.53 to 

3.7 111 .) 

5-p Sedan $3.2 95 

5-p Club Sednn 3.295 

4-p Coupe ÍR. S.) 3.195 

4- p Convertible Conpe 

ÍR. S.) 3.295 

5- p Club Berllne 3.445 

7-p Sedan (144 in.) 3,500 

7-p EncloBed Drive 

Limousine (144- 
in.) 3.650 

... ♦ Brunn Metropoli¬ 

tan Town 
Broughnm (344 
in.) 6,205 

9-p Commercinl Sedan 

(147 in.) 3.400 

.... Chassls (138 

in.) 2,650 

.... Chassls (144 

in.) 2.875 

“1602»» 

(138 (o 144 In.—3.53 
to 3.66 ni.) 

5-p Sedan $3.605 

5-p Club Sedan 3.795 

4-p Coupe (R. S.) 3,695 

4- p Convertible Coupe 

ÍR. S.) 3.795 

5- p Club Berllne 3.915 

7-p Sedan (144 in.) 4.000 

7-p Encl. Drive Lim. 

(144 in.) 4,150 

.... Brunn Metropolitan 

Town Brougham 
(144 in.) 5.795 



Chnssis (138 in.) 

3,150 


Chnssis (144 in.) 

3.375 


“1603** 


(147 

ln.—3.7 ni. AA r 

. B.) 

7-p 

Sedan 

$4.795 

7-p 

Encl. Drive Lim. 

4.095 

ChaBsls 

4.100 


PLYMOUTH 

Business 

(113 in.—2.S7 m. W. B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 545 

5-p 4-door Sedan 590 

... . Commercinl Sedan 605 

.... Stntion Wacon 765 

Delnxe 

(113 In.—2.S7 m. W. B.) 

2-p Coupe $580 

4-p Coupe (R. S.) 620 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 725 

5- p 2-door Sednn 625 

5-p 4-door Sednn GCO 

5-p 2-door Touring 

Sedan 645 

5-p 4-door Touring 

Sedan 680 

Delnxe 

(125 in.—3.18 n». W. B.) 

7-p Sedan. 4-door 895 


PONTIAC 

Standard Six 
Serles “36-26 B»» 

(112 in.—2.84 ni. AA T . B.) 

5-p 2-door Sedan $675 

2-p Standard Coupe 615 

5-p 4-door Sedan 720 

5-p 2-door Touring 

Sedan—Trunk 700 

5-p 4-door Touring 

Sedan—Trunk 745 

2-p Cabriolet (R. S.) 760 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 675 

.... Chassls 425 

De Lnxe Six 
Serle» “36-26 A” 

(112 in.—2.84 m. W. 


B.) 


5-p 2-door Sedan $720 

2-p Standard Coupe 665 

2-|» Cnbriolet (R.S.) 810 
5-p 4-door Sedan 770 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 745 

5-p 4-door Touring 

Sednn—trunk 795 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 720 

.... Chassls 475 

Eigrht—Series “36-28 A»» 
(117 In.—2.97 m. AV. B.) 

$770 
730 
855 
815 

795 

840 

785 
525 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos do radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a 
elección u los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $44.00: modelo en dos gru¬ 
pos con 5 tubos y uno recti¬ 
ficador $44,00 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $55.00. 


5-p 

2-door Sedan 

2-p 

Standard Coupe 

2-p 

Cabriolet (R.S.) 

5-p 

4-door Sedan 

5-p 

2-door Touring 
Sedan—trunk 

5-p 

4-door Touring 
Sedan—trunk 

2-P 

Sport Coupe 
(R. 8.) 


Chassls 


REO 

Flyingr Clond 

5- p 2-door Coach $795 

6- p 4-door Standard 

Sedan 845 

6-p 2-door Delnxe 

Broughnm 845 

6-p 4-door Deluxe 

Sedan 895 


Roynl “75” 

6-p Sedan, aelf- 

shifter $1,035 

8-p Coupe self-shifter 1,035 


STUDEBAKER 

Dictntor Six 

(116 in.—2.95 m. W. B.). 


3-p 

Business Coupe 

$605 

3-p 

Custom Coupe 

095 

5-p 

Custom Coupe 

720 

(R.S.) 

5-p 

St. Regis Custom 


Sednn 

725 

5-p 

St. Regis Cruialng 

Sednn 

745 

5-p 

Custom Sednn 

755 

5-p 

Cruising Sedan 

Presidcnt Eigrht 

775 

(125 

in_3.18 m. AV. 

B.) 

8-p 

Custom Coupe 

$965 

5-p 

CuBtoni Coupe 


(R.S.) 

995 

5-p 

St. Regis Custom 


Sedan 

1,015 

5-p 

St. Regis Cruising 

1,035 

Sedan 

5-p 

Custom Sedan 

1.045 

5-p 

Cruising Sednn 

1.065 


STUTZ 

“SV-1G” 8 Cylimler 
Standard 

(134% in.—3.41 m. 
W. B.) 


5-p 

Coupe 

$2.495 

5-p 

Sedan 

2.780 

2-p 

Coupe 

2.780 

5-p 

Club Sedan 

2.880 


Custom 


(145 

in.—3. OS 111 . AA 

r. B.) 

7-p 

Sedan 

$3.560 

7-p 

Limousine 

3.700 

5-p 

Convertible Sednn 3.810 


Cabriolet Coupe 

3.700 

.... 

Cbassis 

3.100 


DV-32 Serie» 



“Standard** 



(134% in.—3.41 ni. 
W. B.) 


Coupe 

Sednn 

Coupe 

Club Sedan 

Speedster 

Cabriolet Coupe 


$3,195 

3.486 

3.48(1 

3-680 

3,580 

3.680 


(145 


“Custoni»» 

in.—3.68 m. AV. B.) 

Sedan $4,200 

Limousine 4.460 

Convertible Sedan 4.510 
Cabriolet Coupe 4,400 
Cbassis 3.890 


TERRAPLANE 

“DcLnxc-61” 

(115 in.—2.92 m. AV. B.) 

5- p Broughnm $61 & 

6- p Sednn 670 

4-p Coupe (R.S.) 6J0 

2-p Coupe 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 715 

“Cuatoni—62*» 

(115 in.—2.92 m. AV. B.) 

Brougham $665 

Sedan 720 

4-p Coupe (R.S.) 600 

2-p Coupe 650 

4-p Conv. Coupe (R.B.) 700 


AA 7 ILLYS-OA r ERLAND-4 


(100 in.—2.54 111 . AV. B.) 

2-p Standard Coupe $39j 

4-p Standard Sedan 4-j> 

4-p Delnxe Sedan 

.... Panel deliver.v *1? 

.... Cab Piekup 390 
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Anillos de émbolo Pedrick 


Bocinas Deleo Remy, 
Sentry y Klaxon 


Bombas de 
combustible 
AC 


Amortiguadores 
Deleo Lovejoy 


Cojinetes de rodillos 
silenciosos Hyatt 


Cojinetes de 
bolas New 
Departure 


Filtros de 
aceite AC 


Acumuladores Deleo 


Cables Packard 


Ruedas y accesorias Kelsey< 
Hayes y Motor Wheel 
Products 


Bujías de 
encendido AC 


Equipo Binks 
para pintura por 
pulverización 


Gatos y 
levanta 
dores 


Empaque¬ 

taduras 

Fitzgerald 


E H-nTTCM 
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Fábricas de la 
Fitzgerald Mfg. Co. 


oW 


Una de las más antiguas fábricas 
de empaquetaduras del mundo. La 
Fitzgerald, desde 1906, ha venido 
suministrando empaquetaduras a los 
primeros modelos de automóviles 
americanos. Después de más de trein¬ 
ta años dedicados a la fabricación de 
empaquetaduras de primer orden, la 
Fitzgerald continúa a la vanguardia 
en productos de calidad y de manufac¬ 
tura irreprochables, ofreciendo ac¬ 
tualmente un surtido muy digno de 
incluirse entre los afamados produc¬ 
tos O.M.S.G. 


FITZGERALD 


GASKETS 

THE COMPLETE LINE THAT COMPLETELY SATISFIES 


I 





















Forros de 


cursos ilimitados en personal, capital, 
métodos y materias primas. Incesantes 
estudios de laboratorio y minuciosa super- 
vigilancia durante la fabricación aseguran 
la permanencia insuperable del surtido 
Hycoe, el cual ofrece al mercado un tipo 
de forro para cada requisito de precio y 
de servicio. 

Hycoe comprimido 
hidráulicamente 
Tipo universal cont 
primido hidráulica¬ 
mente 

Serval comprimido 
hidráulicamente 


Hycoe tejido 

Juegos Hycoe 

Bloques de freno 
Hycoe 

ambién: Forros de 
í a la medida, blo- 
revestimientos Hycoe para 
Cl . L.J.UB tejidos y moldeados, manguera 
Hycoe para radiador, correas Hycoe para ventila- 

i! A f* V m n . [ I. ^ 


dor y remaches. 


ACUMULADORES 



























SOLO los ANILLOS o SEGMENTOS 
HIDRAULICOS DE EMBOLO 

formados al calor 

pueden hacer TODAS estas cosas — haciéndolas 
aun en aquellos motores más desgastados: 

1. Evitan el desperdicio de aceite. 4. Ahorran combustible. 

2. Aumentan la velocidad. 5. Mejoran la aceleración. 

3. Incrementan la fuerza efectiva. 6. Aseguran resultados permanentes. 



Pad riele 
hidráulico 
de compresión 



El único anillo de émbolo que da completa regulación de fuerza. 

__ La acción hidráulica establece liquido hermético, que es, al mismo tiempo 

__ debidamente flexible para seguir la superficie de un cilindro desgastado, 

asegurado asi máximo rendimiento de tuerza. 

Como seis años de servicio práctico han comprobado so eficacia ba¡o 
toda condición de funcionamiento. 



Pedrick 

hidráulico de regu¬ 
lación de aceite 


. . . con un surtido corriente de anillos hidráulicos, 
Ud. recibe GRATUITAMENTE un gabinete de acero 



Guía de Rehabilitación de Motores 

Información completa sobre 500 modelos 
de automóviles, presentada en cinco tar¬ 
jetas grandes, para consulta instantánea. 
Le ayuda a resolver todo problema de 
motor. 



24" x 15' x r 



para taller, una completa guía de rehabilitación 
de motores y manual de servicio técnico. 


Boletines de Servicio Técnico 

El servicio original de información téc¬ 
nica en la forma de boletines, acerca de 
anillos, aros o segmentos de émbolo. Da 
información detallada sobre los prin¬ 
cipales modelos de automóvil. Muy útil. 


Ensayadores Alien 

—Adicional fuerza de venta 

El negocio viene al taller que está pro¬ 
visto de equipo Alien. Esto es muy 
natural, pues con este equipo puede 
ofrecer un SERVICIO MUCHO MEJOR. 
Con los ensayadores Alien es muy fácil 
convertirse en reconocida autoridad en 
funcionamiento de motor, colocando los 
métodos de taller sobre una base cien¬ 
tífica, a prueba de equivocación. Esto 
siempre significa más negocios — 
MAYORES GANANCIAS. ¿Por qué no 
empieza Ud. a hacer esto ahora mismo? 


AFINADOR DE 
MOTOR 

Ensaya todo punto 
eléctrico o mecánico 
de Importancia: motor 
de arranque, bobina, 
condensador, válvulas, 
compresión, bujías, 
etc. EBtá provisto de 
todo rasgo para ase¬ 
gurar ensayos rápidos 
y precisos. 

Emplee el Analizador 
de Combustión para 
convencer a los dueños 
de automóviles que 
hay necesidad de una 
afinación. Emplee el 
Afinador de Motor 
para descubrir las 
inregularldades. Em¬ 
plee ambos equipos 
para dar mejor servi¬ 
cio y obtener mayores 
ganancias. 




ANALIZADOR 
DE COMBUS¬ 
TION 


Hace un completo 
análisis del gas de 
escape en cinco mi¬ 
nutos, mostrando si 
el motor está en buen 
estado o desarreglado. 
Un indicador grande 
de 0 x 4(con gra¬ 
duación de *'M u y 
fuerte" a "Muy dé¬ 
bil") registra instan¬ 
táneamente los cam¬ 
bios en ajuste de 
motor. En en extremo 
sensitivo. Tiene esca¬ 
la! de proporción de 
combustible y aire y 
d e porcentajes d e 
rendimiento. 


Kelsey-Hayes y Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas v 

W 

piezas de 
repuesto 


Resulta mas lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 








































RADIATORS 


TORS • RADIATORS 


CAR HEATE 


V AR HEATERS 


THERMO 


MOSTATS 


LATORS 


La historia de la Harrison es una na¬ 
rración de progreso ... de provecto 
constantemente perfeccionado, de inge¬ 
niería y de métodos fabriles continua¬ 
mente refinados. El puesto de la 
Harrison, como la fábrica más grande 
del mundo de radiadores, termostatos, 
calefactores de automóvil y reguladores 
de temperatura de aceite, es el resultado 
directo del servicio eficaz y seguro que 
los productos Harrison han dado en mi¬ 
llones de automóviles y camiones. 


RADIATO' 


DIATORS 


CAR HEATE 


R HEATERS 


THERMOSTATS • TI 


THERMOSTATS 


OIL TEMPERATURE REGULATORS 


OIL TEMPERATURE REGULATORS 

















Herramientas 
Trimo-Ferguson 
para carrocería 
y guardabarros 


Forro de freno y 
revestimiento de 
embrague Hycoe 


Correas Hycoe 
para ventiladores 


Herramientas Williams para Automóviles 


Equipo para 
servicio eléctrico 
Alien 


Equipo 
Milford 
para forrar 
frenos 


Arboles de eje trasero Brandt-Warner 


Lámparas Guide 


Piezas de 
encendido 
Deleo Remy 
y North¬ 
east 


Radiadores 
Harrison y Long 


Overseas Motor Service Corpo 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U. A. 
Dirección telegráfica: "Motorserve” Toda clave. 







































La bujía de 
encendido de 
calidad 



Ose garantiza por una marca famosa 

Desale hace años, las bujías de encendido AC se han vendido en todo lugar donde 
ha\ motores y automóviles. Durante estos últimos años, ha crecido notablemente la 
venta de estas bujías en todas partes del mundo. 

El mundo ha llegado a conocer no sólo el producto sino la marca que lo garantiza. 
Ha visto que tanto el producto como la marca son dignos de confianza, sobresalientes 
en valor intrínseco y servicio práctico. 

Esto ha hecho inevitablemente que el surtido de bujías de encendido AC sea de cre¬ 
ciente valor comercial para los comerciantes al por mayor y para los comerciantes al 
poi menor, en todas partes. Ha dado poderoso estímulo a sus ventas individuales, 
aportándoles adicionales ganancias. También les ha reforzado su posición y reputa¬ 
ción en la estimación de su clientela. 

Actualmente, es mayor que nunca la aceptación de que gozan la marca AC y los pro¬ 
ductos que ella representa. Y por su parte, la bujía de encendido AC es ahora un 
producto mejor que nunca: más eficaz, más seguro, más efectivo en todo sentido. 

Por estas sencillas razones, los comerciantes al por mayor y los comerciantes al por 
menor, en todas partes del mundo, hallan en las bujías de encendido AC productos 
de un valor intrínseco sin paralelo en la industria. Para información detallada sobre 
estas acreditadas bujías de encendido, sírvase escribir directamente a la 

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 BROADWAY NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MOTORSERVE” New York. Todas las claves. 


e 

AC SPARK PLUG COMPANY 

FLINT, MICHIGAN, E. U. A. 


Mayo, 1936 
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Camcte/tMkaL QHeaÍHtcaL de 


ABREVIACIONES: 

•—Amplificador al vacío 
•"—A eleeión 
X —Sedán de 5 pas. 

§—Largo total 
tt—Sedán de 7 pas. 

§§—Amplificador de freno al vacío 
ti—Se aplica ul Std. 7.00 x 15 en 
Cnstom 

•—Antes la N.A.C.C. 

2-P—De dos placas 
(a)—Articulaciones universales in¬ 
teriores Weiss y exteriores 
Itzeppa. 

A-Lite A uto-Lite 
B«&B—Borg & Beek 
Br-L—Brown-Lipe 
C&L—Leva y jpalnnca 
C «fc R—Leva y rodllo 
Cli—Climax- 
Col—Columbio 
«1—Dual 

D-R—Deleo-Remy 

D-L—Detroit Lubrica tor 

Det—Detroit Geur 

Detrt—Universal Products Co. 

D-AI—Acción mecánica directo 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trana. 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw—Fr. ext. en rne. tr. 

F—Flotane Eje 
FF—Flotante 
Gein—Gemrner 
Hyd—Hydráulico 
In-Fxv—Fr. int. en 4 ruedas 
In-F«&R—Interiores en la rueda 
delanteras y transeras 
In-Rxv—Interiores en las ruedas 
transeras 

Lav—Lavine Gear Co. 

Lyco—Yycoming 

AI—Metal 

Mee—Mecha nica 

.Man—Múñele 

M-D—Disco múltiple 

,AT—De ngujus 

Afat—National 

AT-B—Cojinete de agujas 

AT-E—North Eost 

N-P—New ProceHS Gear Co. 

O-D—Owen Dyneto 
Oxvn—Propio 
Opt—Opcional 
Pre—Prest-O-Lite 
R & AI—Caucho y metal 
Pamp—Bomba 
Roe—Rockford 

RC&L—Rodillo, leva y palanca 

R«&AI—Caucho y metal 

Rom—R ussell 

Saer—Saglnnw 

.Sn I—Saliabury 

S-P—De una placa 

Strom—Stroinben: 

Tlie—Thermoid 
Tim—Timken 

IT-AI—Universal Y Mechan lea 
Vac—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
\V<fcR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

XV&S —Tornillo sin fin y sector 
W&T—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wil—Willard 



MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

Marca 

No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

Potencia (fórmula 

N. A. C. C.) 

Cilindrada 

M 

•a 

"3 

O. 

Metros 

Ja 

c 

ti 

Kilogramos 

Pulgs. 

Milímetros 

«o 

o 

CJ 

«1 

M 

a 

Qu 

S 

3 

1 


.654 

120 

3.04 

10x6.00 

3279 

1490 

Lyc. 

6; 

*1*5X4 H 

77x120 

22.51 

209.9 

3.44 

2 


. .852 

127 

4.59 

16x6.50 

3580 

1627 

Lyc. 

s; 

*1*6X434 

77x120 

30.01 

280 

4.59 

3 

Auburn.. .Supercharged 852 

127 

4.59 

16x7.00 

3729 

1695 

Lyc. 

s: 

*1*6X44 

77x120 

30.01 

280 

4.59 

4 


.“36-40” 

118 

3.00 

6.50/16 

3534 

1604 

Own.... 

8; 

B*x3 H 

78x98 

30.03 

233 

3.81 

5 

Buick.. 

.“36-60” 

122 

3.10 

7.00/15 

4004 

1816 

Own.... 

s: 

*1^x4 v<r 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

6 

Buick. 

.“36-80” 

131 

3.33 

7.00/16 

4379 

1985 

Own.... 

8 1 

*iVx4i s ff 

87x100 

37.81 

320 

5.24 

7 

Buick. 

.“36-90” 

138 

3.50 

7.50/16 

4858 

2199 

Own,... 

s; 

*iVx4iV 

S7xl09 

37.81 

320 

5.24 

8 


“'Ui.i; n” 

121 

3.07 

7.00x16 



Own. ... 

8 

fflA 

85x114 

30,4 

322 

5.28 



131 & 138 

3 35-3.50 

7.50x16 



Own,... 

s 

SOxllí 

39.2 

346 

5.69 

10 

“tr fin” jl “Tfi-fifi” 

131 iSr 138 

3.35-3.50 

7 50x16 



Own.... 

12 

3)4x4 

79x102 

46.9 

308 

6.03 

xi 

r» (tillar 

“36-90” 

154 

3.92 

7.50x17 



Own.... 

16 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

7.40 

12 



109 

2.78 

5.25/17 



Own.... 

6 

3ftx4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

13 



113 

2.87 

5.50/17 



Own.... 

6 

*Ax4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

14 


.“C-7" 

118 

3.00 

6.25x16 

2750 

1250 

Own.... 

6 

34x4H 

86x114 

27.34 

241.5 

3.96 

15 


.“C-8" 

121-133 

3.07-3 4 

6.50x16 

3295 

1494 

Own.... 

8 

34x44 

83x105 

33.80 

273.8 

4.49 

16 


“C-9”Airfiow 

123 

3.12 

7.00x16 

3970 

1800 

Own.... 

8 

34x44 

83x124 

33.80 

323.5 

5 30 

17 


128 

3.25 

7.50x16 

4060 

1.842 

Own.... 

8 

34x44 

83x124 

33.80 

323.5 

5.30 

18 

Chrysler_ 44 

C-ll” Airflow 

137JÍ 

3.48 

7.50x16 

42S0 

1945 

Own.... 

8 

34x44 

83x124 

33.80 

323.5 

5 30 

19 



125 

3.18 

6.50x16 

3850 

1750 

Lyc. 

8 

34x34 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

20 

Cunningham. 

.“V-9” 

132-142 

3.35-3.61 

19/7.00 

4600 

2086.5 

Own.... 

S 

37*x5 

99x127 

48.05 

471.0 

7.72 

21 


. 44 Airslream” 

118 & 130 

3 0043.3 

6.25x16 

3111 

1414 

Own.... 

6 

34x44 

86x114 

27.34 

241 5 

3.96 

99 



115 Yx 

2.95 

6.50x16 



Own.... 

6 

34x44 

86x114 

27.34 

241 5 

3.96 

23 

Dodge. 

. 44 D2” 

116 

2.93 

6.00x16 

2923 

1328 

Own.,.. 

G 

34x44 

83x111 

25.35 

217.8 

3.57 

24 

Duesenberg.. 

...‘•SJ St. 8” 

142H 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

34x44 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

25 

Duesenberg. . 

...“SJ Si. 8" 

153M 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

34x44 

95x121 

45.05 

420.0 

6.88 

26 

Duesenberg. . 

....“J Si. 8” 

142 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

34x44 

95x121 

45 00 

420.0 

6.88 

27 

Duesenberg. . 

..., 44 J St. 8" 

15334 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

34x44 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

28 

Ford. 

. 44 8” 

112 

2.84 

6.00x16 

2872 

1167.9 

Own.... 

8 

3AX34 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

29 

Graham. 

.“80-A” 

111 

2.81 

17x5.25 

2670 

1217 

Own.... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

169.6 

2.78 

30 

Graham. 

.“80” 

111 

2.81 

16x6.00 

2680 

1211 

Own.... 

6 

3x4 

70x101 

21.6 

169.6 

2.78 

31 

Graham. 

.“90-A” 

115 

2.92 

16x0.00 

2S65 

1304 

Own.... 

ti 

34x4 

82x101 

25.35 

199.1 


32 

Graham. 

. “90” 

115 

2.92 

16x6.00 

2995 

1361 

Own,... 

6 

34x44 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

33 

Graham. . Superchr. “110” 

115 

2.92 

16x6.25 

3070 

1395 

Own... . 

0 

34x44 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

34 

Hudson. 

.“63” 

120 

3.05 

10x6.00 

2980 

1352 

Own.... 

0 

3x5 

76x127 

21.60 

212.0 

3.47 

35 

Hudson. 

.“64” & “65” 

120 

3.05 

16x6.25 

3145 

1427 

Own.... 

8 

3x44 

76x114 

28.80 

254 0 

4.17 

36 

Hudson. 

.“66” & “67” 

127 

3.22 

16x6.25 

3196 

1450 

Own... 

8 

3x44 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

37 

Hupmobile. .. 

.“618” 

118 

3.00 

16x6.00 

3000 

1364 

Own.... 

6 

34x44 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

38 

Hupmobile. .. 

. “621-N” 

121 

3.07 

16x6.50 

3535 

1607 

Own.... 

8 

3Ax44 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

39 

t*Lafayelle (Nash), “3610” 

113 

2.87 

6.00x16 

2950 

1341 

Own.... 

6 

34x44 

83x111 

25.35 

217.76 

3.57 

40 

1 * Sjlllp 

“36-50” 

120 

3.048 

7.00/16 



Own.... 

8 

3x44 

76x111 

28.8 

248 

4.06 

41 

Lincoln . 

.... “Zephyr” 

122 

3.10 

7.00-16 

3400 

1545 

Own.... 

12 

24x34 

70x95 

36.3 

267.3 

4.37 

42 

í Lincoln . 

... “V12-145” 

145 

3.68 

7.50x17 

5S40tf 

2028 

Own.... 

12 

34x44 

83x114 

46.8 

414.0 

7 34 

43 

^Lincoln . 

. . . “V12-136” 

130 

3.45 

7.50x17 

5690 

2390.4 

Own.... 

12 

34x44 

76x114 

40.8 

414.0 

6.26 

44 

l*Nash . 

. “400” 

117 

2.97 

6.00/16 

2970 

1350 

Own.... 

6 

34x44 

85x111 

27.34 

234.8 

3.85 

45 

í*Nash _ “Ambassador 6" 

125 

3.18 

6.25x16 

3710 

1686 

Own.... 

6 

34x44 

85x111 

27.34 

234.8 

4.27 

46 

}*Nash _ “Ambassador 8” 

125 

3.18 

0.50x16 

3820 

1736 

Own.... 

8 

34x44 

70x108 

31.25 

260.8 

4.27 

47 

OldsmoHile 

“F-36" 

115 

2.91 

6.50x16 



Own.... 

6 

3ftx44 

84x105 

26.3 

213.3 

3.50 

48 

Oldsmobile 

“L-36" 

121 

3.07 

7.00x16 



Own.... 

8 

3x44 

70x108 

28.8 

240.3 

3.94 

49 

ÍPackard . . .. 

. 44 120” 

120 

3.04 

10x7.00 

3535 

1607 

Own... 

8 

34x44 

82x108 

33.8 

276.0 

4.50 

50 

4 Packard 8. .. 

. “1400” 

127H 

3.23 

17x7.00 

4780 

2151.1 

Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

51 

ÍPackard 8 

.“1401” 

134 % 

3.41 

17x7.00 

4395 

2189 

Own.... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320.0 

5.24 

52 

ti Packard 8 

. * 1402” 

13034 

3.54 

17x7.00 

5075 

2307 

Own 

8 

3Ax5 

81x127 

32 50 

320.0 

5.24 

53 

ÍPackard Super 8. . .“1403” 

132k 

3.36 

17x7.00 

5030 

2263.5 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

54 

Packard Super 8.. . .“1404” 

13934 

3.53 

17x7.00 

5100 

2382 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

55 

ítPackard Suoer 8. “1405” 

14434 

3.66 

17x7.00 

5375 

2443 

Own 

8 

34x6 

89x127 

39.20 

384.8 

6.30 

56 

ÍPackard 12. 

. “1407” 

mx 

3.53 

17x7.50 

5700 

2565 

Own.... 

12 

3*x44 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

57 

ítPsckard 12 

. “1408” 

14434 

3.66 

17x7.50 

5810 

2641 

Own.... 

12 

3*x44 

87x108 

56.72 

473.0 

7.75 

58 

Pierce-Arrow. 

.“1601" 

138 to 147 

3.5 lo 3.7 

7.00x17 

5505 

2524 

Own.... 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

0.30 

59 

Pierce-Arrow 

. “1602” 

138 to 144 

3.5to3.G6 

7.50x17 

6810 

2635 

Own.... 

12 

34x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

60 

Pierce-Arrow, 

.“1603” 

147 

3.7 

7.60x17 

0015 

2728 

Own... 

12 

34x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

61 

Plymouth. . . . 

.“P-2” 

113 

2.87 

6.00x16 

2750 

1250 

Own.... 

6 

34x44 

79x111 

23.44 

201.3 

3.3 

62 

Pontiac . 

. “Six” 

112 

2.84 

6.00x16 

3315 

1507 

Own.... 

6 

34x34 

80x98 

27.4 

208.0 

3.41 

63 

Pontiac . 


117 

2.97 

6.50/16 

3430 

1559 

Own.... 

8 

34x34 

83x89 

33.8 

232.3 

3.80 

64 

Reo . 4 

‘Flying Cloud” 

115 

2.92 

6.25/10 

3300 

1500 

Own.... 

6 

34x44 

85x108 

27.34 

228.0 

3.73 

65 

Studebaker .. 

Dictalor “Six” 

110 

2.95 

6.00/16 

3110 

1412 

Own 

6 

34x4«4 

83x111.1 

25 4 

217.8 

3.57 

66 

Studebaker. . 

.Pres. “Eight” 

125 

3.18 

6.50/16 

3600 

1634 

Own.... 

8 

31*5x4) í 

78x108 

30.00 

250.4 

4.10 

67 

Stutz . 

.“SV16" 

134HA145 

3.4143.68 

7.00x18 

4885 

2215.7 

Own.... 

8 

34x44 

85x114 

30.45 

322.0 

5.28 

68 

Stulz. 

. “DV32” 

134Hó:145 

3.4143.68 

7.00x18 

4886 

2215.7 

Own.... 

8 

l 34x44 

85x114 

36.45 

322.0 

5.28 

69 

i Terraplane . ., 


115 

2.92 

16x6.00 

2875 

1304 

Own.... 

G 

i 3x5 

76x127 

21.6 

212.0 

3.30 

7C 

1 JWfflys . 

.“77” 

100 

2.54 

17x5.00 

2100 

952 

Own.... 

4 

. 34x44 

70x111 

15.63 

134.2 

2.20 
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(luton tóviícL de ( PaiMÍe/toí. 

Precios de lista al detalle con entripa en la fábrica* 


= 2 


Sistema do 
Combustible 


£ S 


o a 


-a ¡J 

2 ? 

IV 

E 

— 2 

s 


.2 o 
w "3 

•«¡iz 

__ 4) 
0*55 

•O w 

*55 C * 

9 O 

¿ E 

« 2 

u C 

£ >* 

£-5 


Acumulador 


85-3500 

115-3000 

150-4000 

93-3200 

120-3200 

120-3200 

120-3200 

125-3400 

135-3400 

150-3000 

1S5-3S00 

79-3200 

79-3200 

87-3400 

10,5-3400 

115-3400 

123-3400 

123-3400 

125-3500 

140-2000 

87-3400 

87-3400 

82- 3600 

) 

320-4000 

320-4200 

265-4200 

265-4200 

90-3800 

70-3500 

70-3500 

80-3300 

85-3300 

112- 4000 

93-3800 

11H-3S00 

113- 3800 

101-3600 

120-3500 

83- 3200 

105-3000 

110-3900 

150-3400 

150-3400 


Ü S" o 

X¿ 


Embrague 


5.05-1 
5.45-1 
5 45-1 
5.45-1 

6.25 

6.25 

0.00 

6.00 

6.00 

6.00 


5.20 
5.20 
5 20 
5.20 

6.33 


6.7 


.75 


90-3400 

93-3400 

102-3400 

90-3400 

100-3400 

120-3S00 

130-3200 

130-3200 

130-3200 

150-3200 

150-3200 

150-3200 

175-3200 

175-3200 

150-3400 

185-3400 

185-3400 

78-3000 

81-3600 

87- 3800 

90-3400 

90-3400 

115-3600 

113-3300 

156-3000 

88- 3800 
48-3200 


5.61 

5.S 

5.25 

6.00 

6.20 

0.50 


Strom.. 

Strom.. 
Strom. 

Strom.. 
Strom. 
Strom., 
Strom.. 

Strom., 
Strom.. 
D-L.. 
D-L.. 

Cárter. 

Cárter. 

B&B. 
Strom. 
Strom., 
Strom.. 
Strom.. 

Strom.. 

Strom.. 

B&B... 
B«fcB... 

Strom.. 

Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 
Strom.. 

Strom.., 

Marvel. 
Marvel . 
Marvel.. 
Marvel.. 
Marvel.. 

Cárter.. 
Cárter... 
Cárter.. 


Univer¬ 

sales 


Eje Trasero 


De Píe 


H-2 


6.07 


0.2-1 

0.2-1 


6.5 


5.50 

5.00 


Cárter. 

Cárter. 

Strom.. 

Strom.. 

Strom.. 
Strom.. 
Strom.., 

Strom.., 
Strom... 
Strom... 

Strom... 
Strom... 

Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 
Strom... 

Strom... 
Strom... 
Strom... 

B«fcB. 

Cárter... 
Cárter... 

Cárter... 

Strom.... 

Strom.... 

Zenith... 
Strom.... 


Cárter... 
Tillotaon. 


S-P.. 

M-D. 


S-P.. 


S-P.. 


S-P.' 


Mecanismo 

de 

dirección 


S-P 


S-P. 

S-P. 


S-P. 


S-P. 


S-P. 


S-P.. 


Hyd 

Hyd 

Hyd 

Hyd 

Hyd 

Hyd 

Hyd 

Hyd 

Hyd 

Hyd 

DM. 

Hyd, 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd* 

Hyd* 


Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

D-M. 

Hyd. 
Hyd. 
Hyd, 
Hyd. 
Hyd., 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 


In-Rw. 
In-Rw. 
In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw, 

In-Rw. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Rw.. 

In-Fw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

In-Fw... 

In-Rw.. 
In-Rw ., 
Ex-DS.. 
Ex-DS 
Ex-DS 

In-Rw 

In-Rw 

In-Rw 

In-Rw 

In-Rw 

In-Rw 

In-Rw 


D-M. In-Fw. 
D-M§§ In-Fw. 
D-M§§ ln-Fw. 


In-Fw.. 

In-Fw.. 


Hyd. 

Hyd 

Hyd 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd.. 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M§§ 

D-M" 

D-M. 

g-M§§ 

D-M§§ 

D-M* 

D-M* 

D-M*. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 


In-Rw 

In-Rw 

In-Rw. 

In-Rw 

In-Rw 

In-Rw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw., 
In-Fw.. 
Ii>-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

Ex-DS. 

In-F&R 

In-FA-R 

Ex-DS. 

In-Rw 
In-Rw. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

In-Rw... 

In-Fw.. 


Col... 

Col... 

Col 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 
ISFW. 

Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 


ISFW. 
Own.. 

Own.. 

Col... 

Col... 

Col... 

Col... 

Own.. 

Spiccr. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer. 


Own.. 
Own.. 
Own.. 

Spicer. 
Own.. 

Own.. 

ISFW. 

Own. 
Tim... 
Tim... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 

ISFW 

ISFW. 

Own.. 

Own.. 
Own. 

Tim.. 
Tim 
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FUNCIONAMIENTO 
A TODA PRUEBA 


CON frecuencia, los motores de automóviles son 
destinados a otras clases de servicio donde las exi¬ 
gencias de funcionamiento son mucho más severas 
que en los automóviles. 

Miles de motores Ford V-8 están actualmente 
suministrando fuerza motriz para fines industriales, 
servicio marino y en trabajos agrícolas. Son usados 
para hacer funcionar compresoras de aire, generadores, locomotoras in¬ 
dustriales y bombas de irrigación. En éstas y en tantas otras clases de ser¬ 
vicio están rindiendo completa satisfacción, suministrando fuerza motriz 
en forma económica e ininterrumpida. 

Especialmente en servicio marino-que constituye mía verdadera prueba 
para un motor de automóvil—el Ford \ - 8 ha demostrado que posee la resis¬ 
tencia necesaria para soportar pesadas cargas y funcionar a alta velocidad 
en forma continuada. Esto ha sido objeto de elogiosos comen tai ios poi 
parte de muchos fabricantes de motores marinos. Uno de ellos declara. 
“Lo reconocemos como el mejor motor, dentro de su categoría de fuerza, 
para ser convertido para servicio marino, sin distinción de precio. 1 nuestra 
opinión se funda en 29 años de experiencia en el diseño y producción de 
motores marinos.” 

No es de extrañar que los motores Ford V - 8 sean capaces de responder 
a esta clase de servicio, pues han sido fabricados para rendir funcionamiento 
a toda prueba. 


Ford Motor Company 
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EL HINDENBURG 



EL ZEPPELIN 

más grande del mundo 

elije el 

VEEDOL 


Más rápido . . . más grande . . . con camas para cincuenta pasa¬ 
jeros en veinticinco dormitorios . . . con antesalas, baños de 
ducha, salón de fumar — un verdadero hotel 'Volador” — 
este nuevo gigante del aire, de 248 metros de longitud, 41,2 
metros de diámetro máximo y capacidad de 190.000 metros 
cúbicos de gas, vuela bajo el impulso combinado de cuatro 
motores diésel que desarrollan 4.200 c. de f. 

Nada se ha dejado a la ventura. Sobre la base de más de 
1.500.000 kilómetros de segura lubricación en el Graf Zeppe- 
lin, el Veedol sale de nuevo triunfante. Ha sido elegido para 
lubricar el Hindenburg en virtud de su sobresaliente calidad 
demostrada. 

Nada es más costoso que el aceite ordinario — y nada más 
económico que el Veedol. Millones de automovilistas, en 
todas partes del mundo, concuerdan con los dueños del Hin¬ 
denburg. Insista Ud. en emplear el Veedol — obtenga la 
película de protección, resistente al calor que este aceite, el 
más fino de todos los de Pensilvania, asegura bajo toda 
exigencia o condición de servicio. Dé a su automóvil la pro¬ 
tección lubricativa de un Zeppelin. The Tide Water Oii Co., 
17 Battery Place, Nueva York, N. Y., E. U. A. 



VEEDOL 


La Película de Protec¬ 
ción Resistente al Calor 


LO MEJOR EN ACEITE DE MOTOR 


LA TIDE WATER 


Bolivia, La Paz 
C. F. Gundluch 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera y Comercial 

Chile, Santiago 

Perez, Rcitze y Benitez, Ltda. 

Colombia, Barranquilla 
Breuer Moller & Co., Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. A Alberto Isaza 


DISTRIBUIDORES DE 

Colombia, Cali 

Cía, Nacional de Autos, S.A. 

Colombia, Mcdellin 
Félix de Bedout E Hijos 

Costa Rica, San José 
Costa Rica Auto Sales Corp., S.A. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 


Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 

Honduras, Tegucigalpa 
Scholes & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co., Ltd. 

México, Mérida, Yucatán 
Automotriz del Sureste, S.A. 

México, México D. F. 

Auto Transportes Sun Rafael 


México, Monterrey 

Cía. Monterrey de Automobiles, S.A. 

Portugal, Lisboa 

Sociedade Importadora d’Oleos, Ltda. 

Puerto Rico, San Juan 

West India Machinery & Supply Co. 

Salvador, San Salvador 

Bcrghi, B. Daglio & Co. 

Venezuela, Caracas 
Juan S. Mendoza & Cía 
Venezuela, Maracaiho 
Curacao Trading Co., S.A. 
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SIEMPRE LISTO PARA EL TRABAJO 


No. 600 A 

De doble levan¬ 
tamiento, con 
miembros de 
levantamiento 
reforzados. En 
posición baja¬ 
da, 5%"; en 
posición levan¬ 
tada, 13 9/16". 
Capacidad, 1 
tonelada. 


No. 3H 

Bomba de dos ve¬ 
locidades. Toda 
pieza de movi¬ 
miento está tapa¬ 
da. Mango de 48". 
Se baja a 4 1 / £" y 
se lavanta a 20". 
Capacidad, 3Vfe 
toneladas. 


Es por ésto que se llaman Reliable (seguros). Están siempre 
preparados para hacer el trabajo de levantamiento que Ud. ne¬ 
cesite. Proyectados y construidos para servicio exigente, 
empleándose en su fabricación los mejores materiales, nuestros 
gastos dan siempre un servicio exento de irregularidades. Su 
levantamiento más fácil y de mayor capacidad, su construcción 
más firme y de mayor seguridad, son el resultado de_35 años de 
experiencia en la fabricación de gatos. Hay un tamaño y modelo 
para cada clase de servicio. Pídanos ahora mismo nuestro catá¬ 
logo general. 

RELIABLE JACK COMPANY 

Sucesor a de la 

ELITE MANUFACTURING CO„ 

1401 West Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Elite, Chicago 


No. 2H 

Se baja a 3%" y se le¬ 
vanta hasta 22". Mango 
largo, bomba rápida y 
dispositivo de seguri¬ 
dad de sobrecarga. Ca¬ 
pacidad, 2 toneladas. 


No. 600A 


No. 37 

Bajo punto de 
partida y gran le¬ 
vantamiento. Tipo 
sencillo. Altura, 
10", con 5%" de 
levantamiento. 
Construcción muy 
resistente. Capa¬ 
cidad, 4 tonela¬ 
das. 


No. 85 

De movimiento corto. 
El soporte se levanta 
hasta la carga sin ne¬ 
cesidad de palanqueo. 
Levantamiento máxi¬ 
mo de 19 Mi"* Capaci¬ 
dad, 1 tonelada. 


No. S-71 

Mayor levan¬ 
tamiento e n 
relación a su 
altura, que 
todo otro ga¬ 
to hidráulico. 
Soporta bien 
una carga 
dos veces ma¬ 
yor que la 
nominal. Ca¬ 
pacidad, IV 2 
tonelada. 


No. 85 


Pregúntele a su abastecedor o escribanos directamente ahora mismo, pidiéndo¬ 
nos catálogo de nuestro completo surtido de equipo para estación de servicio. 


No. S-71 


No. 3H 


No. 37 
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y ^ A única manera de restablecer el fun¬ 
cionamiento de cojinete Timken en 
cualquier automóvil con equipo Timken es 
emplear legítimos cojinetes Timken de re¬ 
puesto. Toda la habilidad y cuidado del más 
competente mecánico no puede hacer que 
las piezas de inferior calidad den al dueño 
del automóvil la satisfacción y la protec¬ 
ción a que tiene derecho. 

Cuando Ud. instala los 
legítimos cojinetes Timken, 
su cliente obtiene la efica¬ 
cia, la seguridad y la du¬ 
ración que se incluyen en la 
exclusiva combinación de la 
construcción de rodillos có¬ 
nicos Timken, la alineación 
positiva de los rodillos Tim¬ 
ken y la aleación especial de 
acero Timken. 

No hay substituto para esta 
combinación. Asegúrese de 


que el nombre de “TIMKEN” aparezca 
estampado en la taza y el cono de cada coji¬ 
nete de rodillos cónico que Ud. instale. The 
Timken Roller Bearing Service & Sales 
Company, Cantón, Ohio. Dirección telegrá¬ 
fica: “Timrosco”. Oficinas de exportación: 
16 West 6oth Street, Nueva York, N. Y., 
E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, 
E.U.A.; 1800 Van Ness Avenue, San Fran¬ 
cisco, Calif., E.U.A. 



COJINETES 


TIMKEN 
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DE RODILLOS 
CONICOS 
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•ATRAE CLIENTES 


[ 




• VENDE MAS A CADA UNO 

|[ 

• EVíTA I.AS PERDIDAS 


Esta es una moderna máquina comer¬ 
cial de belleza extraordinaria, que ha demos¬ 
trado su aptitud para aumentar las ventas y 
ganancias en más de 20.000 instalaciones. Por 
su rapidez y exactitud y por lo interesante que 
es observarlas, se apartan los dueños de auto¬ 
móviles de su camino para venir a comprar de 
estas bombas. Un cuadrante indica la transac¬ 
ción completa, sin errores ni equivocaciones. 
Los totalizadores dan los totales de cantidad y 
de valor en efectivo al final de cada día. Estas 
admirables bombas resarcen pronto su precio 
por el aumento en ventas y la reducción en pér¬ 
didas que producen. Cómprelas ahora mismo. 

WAYNE COMPANY 

Oficina principal y fábrica: 

745 Canal St., Fort Wayne, Ind., E. U. A. 


REPRESENTANTES: Fábrica* sub¬ 
sidiarlas en Londres, Inglaterra; 
Los Angeles, Calif., Rochester, 
p a ., E. U. A. Canadá—-Wayne 
Co., Ltd., Toronto, Canadá. In¬ 
glaterra—Wayne Tank &: Puinp 
Co., Ltd., 42 Newlnnds Park, 
Londres- España y colonias es¬ 
pañolas - Autocesorios Harry 

Walker, S. A., Rosellón 184, 
Barcelona. Brasil — Equipamen- 
tos Wayne do Brasil, Ltda., ruu 
da Uniuo 30/30A, Rio de Ja¬ 


neiro. Peni—A. y F. W'iese, S.A., 
Edificio W'iese, Lima. Fillpinus 
—Manila Machinery & Supply 
Co., Inc., 675-681 Desmurinas, 
Manila. Colombia-Sociedad Co¬ 

mercial Holanda-Colombia, apar¬ 
tado 94, Barranquilla. Portugal 
y Africa Occidental Portuguesa— 
Kurt Porst, rúa du Prata 59, 
Lisboa. República Dominicana 
—A. Dalmau R., Isabel la Cató¬ 
lica 115, Santo Domingo. 



IHtSSAlE 


I 


¡IESS3" 


BOMBA WAYNE, MODELO 60 

• Se ofrecen en galones de los Estados 
Enidos, galones ingleses, litros y en los sis¬ 
temas monetarios de Holanda, Africa del 
Sur, España, Perú, Panamá, Honduras, 
Canadá, México, Colombia, Puerto Rico, 
Jamaica, Filipinas y Estado Libre de 
Irlanda. Se están adaptando también a los 
sistemas monetarios de otros países.. . Los 
cambios de precio se hacen con facilidad. 
Pídanos boletines descriptivos. 

0 Otros productos Wayne— Bombas y depósitos 
de gasolina, aceite lubricante, petróleo y combinación 
de alcohol y gasolina; levantadores de automóviles; 
surtido completo de bombas vendedoras de grasa lu¬ 
bricante, con receptáculos o sin ellos, compresores de 
ni., v lnvndnras <ie uutomoviles. 


Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne 
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BENDIX-FERAGEMSAFETY-EgUIPMENT 


mmmm 


F A BENDIX construye un surtido completo 
de equipo de inspección de chasis, para 
frenos, alineación de ruedas y enderezamiento 
de bastidor, lo mismo que máquinas para el 
tratamiento de neumáticos. Amplia escala de 
precios para satisfacer las necesidades de todo 
tipo de estación de servicio. Devuélvanos el 
cupón o por carta pídanos ahora mismo infor¬ 
mación detallada. 

Representantes de ventas para la América Latina: 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 


Con el equipo Bendix-Peco, la renovación de la estriadura de la 
cubierta de neumático es un trabajo sencillo, eficaz y lucrativo. 
Produce con rapidez una gran variedad de estilos de estriadura 
corriente, incluyendo también la nueva antideslizante de "acción 
de restregadura”, en corte diagonal o espiral. De precio mode¬ 
rado. Fácil de manejar. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

(Subaidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

401 Bendix Drivo, South Bond, Indiana, E. U. A. 

Sírvanse enviarme información detallada sobre 

□ Equipo Bendix de chasis para estación de servicio 

□ Equipo Bendix-Peco para tratamiento de neumático 

Nombre.,K...»«.... Dirección... 

Ciudad....... 

Negocio . 


Estado o provincia.País.. 


BENDIX 

EQUIPO Para talleres de servicio 




m 












Abajo— Grupo de alineación 
universal Bendix - Feragen — 
Sirve para la alineación de 
ruedas, inspección de inclina¬ 
ción, combadura, pivote y con¬ 
vergencia de automóviles y 
camiones pequeños. El ajuste 
de las ruedas evita el desgaste 
desigual y prematuro de los 
neumáticos. Endereza ejes sin 
someterlos a recalentamiento . 




Arriba —Ensayador Bendix-Cowdrey de frenos en las cuatro ruedas _ 

lide exactamente la resistencia de cada rueda mediante cuatro moto- 
ís^ eláctricos separados que dan movimiento a las ruedas mientras 
G rán enfrenadas. Registra los resultados en libras de empuje sobre 
c imino en cada cuadrante. Se emplea en los principales países del 
mundo y por casi todos los fabricantes americanos de automóviles. 


























































Departamento de Exportación — AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 


Equipo de Lubricación 

EVERREADY LUBE-CAR 


El Everready Lube-Car es un equipo portátil 
"todo en uno" para completa lubricación espe¬ 
cializada. Es sencillo en construcción, rápido, 
efectivo y de bonito aspecto. 

En su dotación normal so comprenden grupo 
portátil accionado por aire y gobernado por 
pedal, dos bombas mecánicas auxiliares y dos 
pistolas manuales. 

El receptáculo del Everready Lube-Car contiene 
grasa para chasis, la cual se inyecta por la man¬ 
guera directamente a los cojinetes del chasis. 
Las bombas mecánicas auxiliares, que contienen 
lubricantes especiales, funcionan bajo presión de 
6.000 libras. Positivamente no hay entremezcla 
de grasas y aceites. 

Por telegrama o por carta, pídanos información 
completa sobre este sobresaliente equipo de 
lubricación, el Everready Lube-Car. 


Comleto equipo 
de taller 
Simplicitu 

£> e G, * 1—> 3. p»AT. o r^F- 1 


RECTIFICADORA Y 
ESMERILADORA 

Reperfora y esmerila con un mismo ajuste o 
fijación. Sirve para motores de automóviles 
y también para motores grandes de camiones, 
ómnibus y tractores. 


ESMERILADORA 
DE EMBOLO 

Gracias a su dispositivo de 
indicación de elipticidad, 
puede manejar todo trabajo 
corriente o especial de con¬ 
torno elíptico de 6 a 25 milé¬ 
simas de pulgada. No hay 
necesidad de excéntricas. 
Tornea y esmerila, en perfil 
cilindrico, curvo o elíptico, 
émbolos de automóviles, óm¬ 
nibus, camiones y tractores. 


PERFORADORA DE CABEZAL GEMELO 
PARA BIELA 


El modelo "F" es la única máquina que sirve para los modelos 
A-B y V8 de Ford, Fordson, Chevrolet de 6 cilindros y Plymourt 
de ó cilindros. Simultáneamente perfora los tres cojinetes, 
modelo "A M sirve para 
todos los cojinetes de 
cigüeñal y la mayor 
parte de los cojinetes 
de árbol de levas en 
casi toda marca de 
automóvil, camión, óm¬ 
nibus y tractor, con ex¬ 
cepción del Ford. 


— 


La única máquina que perfora, 
forma la cara y corta las ranu¬ 
ras de aceite. No hay necesidad 
de centrar de nuevo la biela o 
de cambiar herramientas. Pro¬ 
duce cojinetes exactos en una 
fracción del tiempo que se re¬ 
quiere por los métodos antiguos. 
Sirve para cojinetes seccionados 
o hendidos de bronce. 


PERFORADORA EN LINEA 


















































Levantadores Eléctricos 

Propulsión eléctrica directa por tornillo 




'n 


Levantador Que Puede Ser Instalado 
o Traslalado en Un Par de Horas 








V*'* ''' 

% fe- 




_ 


TIPOS DE SO¬ 
PORTE POR 
LOS EJES Y DE 
SOPORTE POR 
LAS RUEDAS 


LOS LEVANTADO¬ 
RES PAR OFRECEN 
LAS VENTAJAS 
SIGUIENTES: 

Seguridad posüiva — No 
hay cables expuestos a alar¬ 
garse — Puede pararse a 
cualquier altura—Gobierno 
automático — Su descenso 
de cualquier altura es im¬ 
posible—Siempre se cierra 
al pararse—Suspensión de 
cuatro puntos—Accesibili¬ 
dad completa — Funciona¬ 
miento económico — Insta¬ 
lación rapida—Fácil trasla¬ 
do—No hay columnas cen¬ 
trales transversales—Rígido 
en toda posición — Cuatro 
sostenes de esquina sola¬ 
mente — No hay refuerzos 
que obstruyan — No hay 
mecanismo expuesto—Ca¬ 
pacidad de 7.500 libras. 


Dirección telegráfica: AMSTA, N. Y. 
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RECEPTORES 

PHILCD 


PARA AUTOMÓVIL 



Modelo 816—De 6 tubos electrónicos» 

superheterodino, en un solo grupo 





Modelo 819—De Luxe de 7 tubos elec¬ 
trónicos, superheterodino, en dos 
grupos 


No dar detenida consideración a la representación 
del radiorreceptor de automóvil PHILCO, es pa¬ 
sar por alto una de las mejores posibilidades de 
ganancias. 

El PHILCO ha sido elegido como instalación normal 
de fábrica por más de 29 importantes fabricantes 
de automóviles del mundo. Ud., al identificarse con 
estas famosas marcas en la industria de los auto¬ 
móviles y en la de los radiorreceptores, queda, en 
efecto, en ventajosa posición para obtener buenas 
ganancias. 

Hay un radiorreceptor de automóvil PHILCO para 
cada requisito de precio y de servicio—modelos 
adecuados a todo tipo de automóvil, camión, óm¬ 
nibus y autobote, no importa de qué marca y año. 
Modelos especialmente construidos para el Pontiac, 
Buick, Oldsmobile, Chevrolet, Hudson y Terraplane. 

La instalación es sencilla. El funcionamiente es 
admirable. 

Necesitamos todavía representantes en varios im¬ 
portantes mercados. Aproveche la oportunidad. 
Por carta o por telegrama, pídanos información 


Departamento de Exportación 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA, N. Y. 
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He aquí la razón por la cual 

las correas de ventilador 


GATES 


duran mucho más 



La correa del ventilador tiene un 
gran trabajo—es el corazón del 
motor. 



Todas las correas de ventilador se hacen de cuerdas de algo- 
don y caucho. Cuando se emplean cuerdas de algodón secas, 
como sucede en las correas ordinarias, la rápida dobladura de 
la correa alrededor de sus poleas puede hacer que estas cuer- 
secas se aflojen y separen. Tan pronto como empieza esta 
separación, la correa queda inservible . 

Observe ahora la diferencia en la correa de ventilador 
Gates. Las firmes cuerdas de algodón se empapan primero 
muy bien en puro caucho líquido. (Vea los grabados a la 
derecha.) Bajo lente de aumento, puede Ud. ver este firme 
caucho natural en cada fibra de la cuerda. Cuando estas 
cuerdas rellenas de caucho se vulcanizan en el núcleo de una 
correa Gates, quedan soldadas formando un solo grupo con 
el material adyacente. La separación es imposible. Se evita 

el rozamiento. Se prolonga así grandemente la duración 
efectiva de la correa. 

Las correas de ventilador Gates son las únicas que se fabri¬ 
can con cuerdas rellenas de caucho. Es por ésto que las 
correas Gates duran más. 


PURO CAUCHO LIQUIDO 

LATEX 


Fabricamos un gran surtido de 
accesorios de caucho, incluyendo 
MANGUERAS DE RADIADOR, 

MANGUERAS DE AIRE, 

TAPETES DE AUTOMO¬ 
VILES y CAJAS PA¬ 
RA ACUMULADORES 


Vista seccional do una correa 
moldeada GATES Vulco, de 
tipo “V." 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A 

"LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADOR" 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 

Argentina .Mauricio Brnndt, Buenos Aires 

® oIlv ‘ a .S. Howson, La Paz 

Braztl ..B. R. Rand, Rio de Janeiro 

lanary Islands-Autocesorios, Harry Walker, S. A., 

_ Barcelona, España 

JJíi* .Joaquín Herrera Aguirre, Santiago 

Colombia .Carlos Salgado Jaime, Bogotá 

~ ubll _.L. González del Real. Habana 

¿.apatía .Autocesorios Harry Walker, S. A., 

Barcelona 


México .J. M. Barrera, México. D. F. 

Panama .Wholesale Tire & Supply Co., Ltd.. Re- 

public of Panama 

Perú .W. H. Brown, Lima 

Puerto Rico.Enrique A. Castillo. San Juan 

Marruecos Español.Autocesorios, Harry Walker, S. A., 
Barcelona, España 

Uruguay .B. R. Rand, Rio de Janeiro, Brazil 
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I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
-J en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 

en el limitado espacio de un anuncio. 

* • 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

"Pida catálogos” al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 

j - 
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ANCHO BASTIDOR DE 
DOBLE ARCO 


LARGOS Y FLEXIBLES 
MUELLES TRASEROS DE 2 
GRADOS SUB-COLGANTES 


Arriba: el nuevo modelo 
1L5, 1936 —es uno de varios 
chasis de ómnibus Reo. 


MOTOR CORONA PLATEADA 
0 

CORONA DORADA REO 


DIRECCION DE LEVA 


PALANCA 


PUENTE (EJE) TRASERO 
ENTERAMENTE FLOTANTE 
HECHO POR REO 


CAJA SILENCIOSA DE 
4-VELOCIDADES, 
TIPO OMNIBUS 


FRENOS HIDRAULICOS 
SEGUROS Y CONFIABLES 


Abran paso a un verdadero 

CHASIS-DE-ÓMNIBUS 




PARA CADA REQUISITO 


DE ÓMNIBUS HAY UN CHASIS REO 


Algunos de los muchos tipos de ómnibus Reo que están transportando segura y cómodamente a 1c 

pasajeros, por todas partes del mundo. 


El surtido completo de automóviles, camiones y ómnibuses 
Reo con una concesión exclusiva presenta doble oportu¬ 
nidad de ganancias. El automóvil “FIying Cloud” Reo atrae, 
por su belleza y técnica, a multitud de compradores. Y el 
surtido de camiones Reo abarca modelos como el “Speed- 
wagon” de y¿ tonelada hasta los de entre 32 longitudes 
entrejes, incluyendo los ómnibuses y los tractor-remolques, 


hasta para 14515 km. (32.000 lbs.) de aforo bruto. Se dis¬ 
pone, pues, del chasis y la caja-de-carga o carrocería exac¬ 
tamente para cada requisito de transporte. Aún quedan 
algunos territorios para los que se puede conceder esta va¬ 
liosa exclusiva de doble remuneración, pero hay que apre¬ 
surarse. Cablegrafíe hoy mismo pidiendo características 
detalladas e impresos Ilustrados. 


REO MOTOR CAR COMPANY 



LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: REOCO Lansing 


~T . 
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Pistola 

Multi-Lube 


Smíth-Johnson 


Ofrece mejor lubricación 
con 

mayor rapidez y economía 


Más de 22.000 
en uso diario 


El equipo Multi-Lube comprende una pistola 
Multi-Lube Smith-Johnson, cinco receptáculos 
intercambiables, una boquilla “Lincoln Kleen- 
seal”* para conexiones de tipo de empuje. Cada 
receptáculo contiene una libra de lubricante. El 
equipo completo se garantiza por un año desde la 
fecha de su compra. 

* Nota—El adaptador de punta de aguja puede sujetarse 
contra 10.000 libras de presión sin reacción ni pérdida de 
lubricante. 


• Lubricación especializada con un solo equipo mecánico. 

• Se garantiza que maneja toda clase y tipo de lubricante. 

• Funciona eficazmente bajo toda condición de clima. 


La mente mecánica EL PERFECCIONADO 



Analizador 
De Motor Mack 

EL AMIGO DEL MECANICO 

Hace los 35 ensayos principales de 
motor, gracias a un sistema patentado, 
que no puede ser duplicado o copiado 
por ningún otro instrumento similar. 

SENCILLO - SEGURO - EXACTO 

Evita toda suposición en la localización 
de las irregularidades y acusa el verda¬ 
dero estado del motor. 

Con un Mack el mecánico se convierte 
en ingeniero especialista en motores. 

Pídanos información sobre el medidor de com¬ 
presión , el medidor de vacío y el descubridor de 
faltas , de marca Mack. 


Este equipo se halla en existencia en los establecimientos de los principales comerciantes 

del ramo, en todas partes del mundo. 

E. D. ALLMENDINGER, 59-61 PEARL ST., NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: EDALMER, Now York 


92 


El Automóvil Americano 





























Productores de ganancias 
Productores de confianza 


este completo surtido de materiales 
de fina calidad se garantiza por la 
marca mas antigua en forros de freno. 


I Et J-M Dual Fricfíon de doble 
fricción combina dos superficies de 
rozamiento distintas y separadas 
en un solo forro: una de alto roza¬ 
miento en un lado y otra de bajo 
rozamiento en el otro. Para toda 
aplicación ó automóvil y camión 
liviano. Este notable nuevo forro 
de freno J-M reduce el inventario 
y evita que el material se ponga 
anticuado. 

J-M Tejido y Comprimido. 
Un nuevo desarrollo de los Labo¬ 
ratorios J-M, para vehículos co¬ 
merciales pesados. Su construcción 
de una sola capa evita la posibili¬ 
dad de separación de capas. 

3""4 J-M Doblado y Com¬ 
primido y J-M Tejido. Cada uno 
es un excelente y popular forro de 
freno, ofrecido en rollos. Ambos 
se prestan ó automóviles ameri¬ 
canos é ingleses. (El J-M Tejido se 
ofrece en tres calidades diferentes.) 


9 J-M Standard Moldeado 
(suministrado en rollos) hace un 
trabajo excelente en todo caso 
en que se necesita un material 
moldeado. La Johns-Manville, una 
de las primeras en fabricar forros 
moldeados, ofrece este popular 
tipo en dos calidades diferentes. 


6 Juegos de Forros de Freno 
J-M (perforados y avellanados) 
para los automóviles y camiones 
más populares. Se hacen en varias 
clases de materiales cuidadosa¬ 
mente escogidos para asegurar 
correcto coeficiente de rozamiento. 


7 Revestimientos de Embrague 
J-M en tres tipos—tejido, mol¬ 
deado y teta comprimida. Escala 
completa de tamaños para todos 
los automóviles americanos. Ta¬ 
maños especiales para automó¬ 
viles europeos, ó la orden. 


H AGA que esta “marca más antigua en forros 
de freno” le sirva de guía en sus compras y 
todo trabajo le resultará satisfactorio. No tendrá 
quejas y no tendrá demandas de repetición de 
ajustes que consumen tanto tiempo y trabajo. Su 
primera ganancia será su ganancia final, obtenién¬ 
dola honradamente con facilidad y rapidez. El sur¬ 
tido Johns-Manville es completo. La calidad unifor¬ 
memente superior se asegura por prolija elección de 
materias primas y rígido gobierno sobre la manufac¬ 
tura. Permítanos enviarle nuestro catálogo de 1936 
y listas de precios. Dirija toda comunicación a la 
Johns-Manville International Corp., Nueva York, 
N. Y., E.U.A.; C. A. Middleton, Caixa Postal 2691,' 
Rio de Janeiro, Brasil; C. E. Thomas, Casilla de 
Correo 559, Buenos Aires, Argentina; Clericetti 
& Barrella, Montevideo, Uruguay. 


18 Johns-Manville FORROS DE FRENOS y 

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES 
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EQUIPO MANLEY 
PARA GARAJES 


COMPRESOR MANLEY No. M-21 

Un compresor de precio económico que proporciona un 
servicio excelente garantizado. Mediante un interruptor 
automático y disyuntor, el motor se arranca a 59 kilos y se 
para a 68 kilos. Tiene transmisión por correa en V sin fin; 
montaje universal de motor; tubería de cobre sin costura; 
volante ventilador y cigüeñal de acero forjado a martinete. 
Construcción de primera clase. El surtido de compresores 
Manley comprende además muchos otros modelos. 


Elevadores Manley para Automóviles y Omnibus 

Un surtido completo, que comprende modelos con soporte por los ejes o con 
soporte por las ruedas. Todos de construcción robusta y duradera. Se instalan 
con rapidez y facilidad. Absolutamente seguros. 

PRENSAS MANLEY— 

HIDRAULICAS Y DE TORNILLO 

Hay una prensa Manley para todo requisito, de 25 a 
60 toneladas. Todas de construcción firme y de 
manejo fácil. 

TORNO MANLEY NO. 830 
PARA TAMBOR DE FRENO 

Manejo fácil — funcionamiento sencillo — una herra¬ 
mienta de precisión en todo sentido. Tornea el 
tambor por dentro y por fuera con suma facilidad y 
precisión matemática. Alimentación automática con 
dispositivo ajustable para proveer amplia escala de 
movimiento. 

HAYTAMBIEN UN SURTIDO COMPLETO DE GATOS HIDRAULICOS Y MECANICOS 

Cambiadores de neumático Crúas de auxilio Cadenas de remolque Lavadoras de automóvil 

Extensores de neumático Bancos de taller Soportes Indicadores de alineación de ruedas 

Equipo de remolque Pedestales de motor Tornos y tornillos mecánicos Alambres de soldar 

Ensayadores de lámparas delanteras 

Pida un ejemplar del catálogo general Manley 

Toda estación de servicio, taller o garage debe tener un ejemplar 
del catálogo general de equipos Manley. Resulta de valor incal¬ 
culable al elegir el equipo más adecuado para sus requisitos. 





AMERICAN CHAIN COMPANY, INC., Y COMPAÑIAS ASOCIADAS 

División de Exportación, 230 Park Avenue, Nueva York, E.U.A. 

Dirección Telegráfica: “Amchnin” New York, Todas las claves 
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ALAMBRES Y CABLES PARA AUIUMUVILES 






CABLES Y ALAMBRES PARA AUTOMOVILES 


A todos los comerciantes prósperos 
de artículos para automóviles 

Su experiencia comercial habrá sido, sin 
duda, muy similar a la nuestra. Cada año 
hemos aumentado nuestra lista de clientes 
satisfechos por las mismas razones que Uds. 
han aumentado las suyas: servicio y calidad. 

Nuestra reputación se basa sobre más de 30 
años de servicio. En todas partes del mundo, 
nuestros alambres y cables para automóviles 
se consideran como lo mejor del ramo. Se 
especifican normalmente por los fabricantes 
de automóviles y por otros consumidores de 
alambres y cables, después de los más minu¬ 
ciosos ensayos y pruebas. 


Esta misma calidad irreprochable charac- 
teriza a nuestro completo surtido de cables 
de acumulador, juegos de cables de encendido, 
alambre primario y otros grupos de repuesto. 
Estos productos de superior calidad se ofre¬ 
cen al comercio a precios ventajosos. Ne¬ 
cesitamos todavía distribuidores responsables 
en ciertos buenos mercados. Sírvase entablar 
correspondencia con nosotros. 


' CABLES PARA 

Acumuladores 


ALAMBRES PRIMARIOS 

en carretes y en grupos 
para el Ford y el Chevrolet 


ALAMBRE DE ALTA TENSION 
en juegos y en carretes 


Mostramos arriba algunos de los caballetes de exhibiricn, 
que suministramos con surtidos especiales Belden, para sa¬ 
tisfacer los requisitos de cualquier taller. 

Abajo mostramos las oficinas principales y fábricas de la 
Belden en Chicago, 111., y en Richmond, Ind., E. U. A. 


Belden 



BELDEN MANUFACTURING CO„ CHICAGO, E. U. A. 

4653-A W. Van Burén St., • Dirección telegráfica: "Beldenite" Chicago 



























PRECISION 


t¡uc, a^iL'ia PERMANENTE PROTECCION CONTRA EL ROZAMIENTO 


La precisión en la manufactura significa se¬ 
guridad en el funcionamiento. Los coji¬ 
netes de bolas Fafnir se construyen con 
tolerancias mínimas y por esta razón dan 
máxima protección contra el rozamiento a 
los automóviles, camiones, tractores, avio¬ 
nes y maquinaria de agricultura. 

Hay un cojinete Fafnir para todo re¬ 
quisito de servicio. En su vasto surtido se 
incluyen cojinetes de tipos especiales con 


protección contra el polvo y la grasa. 

Los cojinetes de bolas Fafnir se ofrecen 
a precios atractivos a los distribuidores en 
el extranjero. Necesitamos todavía repre¬ 
sentantes en ciertos mercados. Sírvase pe¬ 
dirnos información completa acerca de la 
lucrativa representación del Fafnir. The 
Fafnir Bearing Company, Departamento 
de Exportación, 55 West 42 nd Street, 
Nueva York, N.Y., E.U.A. 


^ FAFNIR 

COJINETES DE BOLAS 


El Automóvil Americano 




















—le guía por el camino 
a mayores ganancias... 


• El equipo Blackhawk Porto-Power hace tantos trabajos 
diferentes, ejecutándolos todos con tanto mayor facilidad 
y rapidez, que como resultado inevitable produce ma- 



Blackhawk Porto-Power—gato hidráulico de 7 
Iadas, completo con bomba de gobierno a distanci 
prensa y juego completo de aditamientos en pedest 
metálico portátil. 


Se vende únicamente por intermedio 
de comerciantes al por mayor de es - 
tabléenla responsabilidad. Invitamos 
la correspondencia de acreditadas 
firmas del extranjero. Por carta o 
por telegrama pídanos información 
completa y precios. 


Dirección telegráfica: “Blackhawk. Milwoukee” 

BLACKHAWK MFG. CO. 

Milwaukee, Wis., E.U.A. 


La bomba del Porto 
de gobierno a dis¬ 
tancia produce una 
gran fuerza hidráu¬ 
lica accionada por 
palanca. 

Para trabajo dentro 
o debajo del auto¬ 
móvil, la bomba del 
Porto puede accio¬ 
narse con carreras 
cortas, como de ti¬ 
jeras, como se ve 
aquí. 


Los aditamientos y las 
extensiones se atornillan 
con facilidad para for¬ 
mar combinaciones para 
diversos trabajos. 


yores ganancias para el garaje, la estación de servicio o 
el taller de reparación que se vale de su buen servicio. 
Maneja con suma facilidad los trabajos más difíciles. Ex¬ 
celente para trabajo de carrocería y de guardabarros. 
Endereza bastidores, inserta y extrae pivotes, pernos, 
muelles y otras piezas. Sirve para doblar, para comprimir 
y para muchos otros trabajos. Coloque este verdadero 
"taller en ruedas" en su establecimiento y déjelo que le 
guíe a mayores ganancias. 
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PIEZAS DEIREPUESTO THOMPSON 



• Las piezas Thompson, debido a su excelente^' 
calidad, son tan famosas en los Estados Unidos* 
como en el resto del mundo. Casi todo automó¬ 
vil, camión y aeroplano fabricado en los Estados 
Unidos emplea piezas Thompson como equipo t 
original de fábrica. 

Asegure satisfactorio servicio a sus clientes y 
proteja su reputación por buen trabajo y segu¬ 
ridad insistiendo en emplear únicamente las 
legítimas piezas Thompson. Nuestros repre¬ 
sentantes, en todas partes del mundo, mantienen 
en existencia un vasto surtido de estas piezas, 
listas para inmediata entrega. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 
REPRESENTANTES: 


KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brasil 

DANIEL JIMENEZ DURAN 
Bogotá, Colombia 

J. G. ROTHSCHILD 
San José, Costa Rica 

L. GONZALEZ DEL REAL 
Habana, Cuba 

J. E. ESTRADA 
México D.F., México 

S. I. A. M. 

Santiago, Chile 

ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 


FRANK GAMUNDI 
San Juan, P. R. 

JOSÉ LOPEZ ZUERAS 
256 Muntaner 
Barcelona, España 

MIGUEL ORTEGA 
Apartado 23 
Larache, Marruecos 

BERNARD SCHMIDT 
Caracas, Venezuela 

WILL L. SMITH, S. A. 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S. A. 
Montevideo, Uruguay 
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Haga una completa reparación de motor 



1 / Escaríadora de lomo AMMCO Vi 

H — la única herramienta uní- Vi 

U versal para rebajar las protube- u 

H ranclas o lomos inafectados por vi 

H el desgasto de todo tipo do ci- u 

y llndro. Se precisa en el ci- u 

f lindro para escariar el lomo re- V 

bajándolo a la dimensión exacta \ 

del diámetro interior. 

La rehabilitación del motor es un negocio lucrativo. 
Con el completo surtido de herramientas AMMCO 
Ud. puede hacer todo el trabajo en su propio 
taller. 

Las herramientas. AMMCO son muy precisas. Se 
manejan con facilidad y ahorran más de la mitad 
del tiempo que se consume para hacer el trabajo 
mediante los antiguos métodos. Estudíelas con de¬ 
tención. Sírvase pedirnos, ahora mismo, los más 
recientes boletines AMMCO. 

Automotive Maíntenance Machinery Co, 

238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: McKIM, Boston 


con rapidez y exactitud con las 

HERRAMIENTAS AMMCO 


Perforadora ROTTLER para re¬ 
habilitar cilindros — lo primera 
de tipo automático del mundo, 
con motor universal para co¬ 
rriente continua o alterna. 
Firme exacta y fácil de mane- 
fcficnla de modelos de 2.2* 
a 8 


Esmeriladora AMMCO de lu 
bricación automática — Rápida 
limpia y exacta. Produce ui 
acabado de espejo. Xo ha: 
polvo ni pérdida de tiempo e¡ 
limnieza. 


Lima AMMCO para anillo de 

Émbolo — ajusta anillos de 
émbolo en la mitad del tiempo. 
Evita la deformación de anillos, 
rayadurn de cilindros y recalen- 
tamíento excesivo. 


Herramienta AMMCO HaLee 
para muñón de cigüeñal — sirve 
para precisar los muñones de 
cigüeñal desgastados, rayados o 
deformados, sin quitar el ci¬ 
güeñal del motor. 


Rectificador de biela AMMCO — 

hace todo ensayo necesario y 
endereza, dejando en perfecta 
alineación, cualquier tipo de 
grupo de biela y émbolo. 


AMMCO 


Esmeriladora AMMCO para ori¬ 
ficios de pasador de émbolo — 

el método más adelantado para 
lu Instalación do pasadores de 
émbolo. Tiene la escala de 20 
escariadores. 


LAS HERRAMIENTAS QUE NO CAUSAN MOLESTIAS 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 


MUELLES TRAINOR 

SATISFACEN TODO REQUISITO DE AUTOMOVIL Y DE CAMION 



Mounting Brackets 


Este es uno de los muelles auxiliares 
Trainor de más fácil venta. Sirve 
para el camión Chevrolet de 1 l A 
tonelada y se ofrece en cuatro mode¬ 
los diferentes. Varios rasgos exclu¬ 
sivos lo hacen el producto más so¬ 
bresaliente de su clase. 



Este es otro muelle de auxilio 
Trainor, construido especialmente 
para el camión Chevrolet de y 2 tone¬ 
lada. Permite aumentar la carga de 
Yz a de tonelada más. Reduce los 
gastos de reparación y aumenta nota¬ 
blemente las ganancias del negocio. 


Un surtido completo de muelles de 



—Los conocidos muelles auxiliares Trainor, algunos 
de los cuales se ilustran en esta página, se ofrecen 
en modelos perfeccionados para el Ford, Chevrolet, 
Dodge, International y muchas otras marcas. 

• 

—Muelles de repuesto para todo camión y auto- 
móviL Se hacen de los más finos materiales y por 
su construcción especial duran mucho y dan com¬ 
pleta satisfacción. 

• 

—Un surtido completo de láminas y otras piezas de 
muelles. La Trainor le ofrece a Ud. todo lo que 
Ud. pueda necesitar en el ramo de muelles y piezas 
para los mismos. 

• 

—Cuatro grupos Trainor Ser-Vis-Er le permiten a 
Ud. tener una existencia completa de muelles y de 
láminas u hojas de repuesto, con un mínimo de 
molestias y gastos y con un máximo de atracción 
de venta y orden. 

• 

Por carta o por telegrama pídanos catálogos, pre¬ 
cios y otra información que quiera sobre el com¬ 
pleto surtido de productos Trainor. 



Para camiones Ford, la Trainor 
ofrece los mejores muelles auxiliares 
del mercado. Arriba mostramos un 
modelo para el camión Ford de 1 y 2 
tonelada. Tiene el exclusivo montaje 
Trainor, soportes de acero de muelle 
y otros rasgos muy interesantes. 



Los dueños de camiones Ford de 
media tonelada hallarán en este nue¬ 
vo muelle auxiliar Trainor una adi¬ 
ción valiosa, que les reduce los gas¬ 
tos de reparación y les aumenta la 
capacidad de car^a efectiva con bue¬ 
nas ganancias adicionales. Se adapta 
idealmente a camiones de reparto 
livianos y automóviles. 


Gato de parachoque 
WOODWORTH 

Levanta la rueda apoyándose en 
el refuerzo del parachoque y no 
hay necesidad de agacharse. 



No hay engranajes, cremalleras, resortes 
ni otros mecanismos sujetos a desarre¬ 
glarse. Absolutamente seguro e indes¬ 
tructible. Dos tamaños de tipo de co¬ 
jinete de bolas, a precios de lista de 
$3.50 y $4.50. Gatos de tipo de co- 
jinete sencillo a precio de lista de $2.50. 
Buenos descuentos. Necesarios para todos 
los automóviles construcción reciente. 


PAZZANO 

SIETE HERRAMIENTAS DE 
ACUMULADOR EN UNA 
SOLA 



FABRICADA ESPECIALMENTE 
para la 

COMPOSTURA DE 
ACUMULADORES 

Esta nueva herramienta responde exac¬ 
tamente a la necesidad, desde hace 
tiempo sentida, de una que pueda hacer 
todo trabajo en conexión con la 

COMPOSTURA O REPARACION 
DE 

ACUMULADORES 

Se hace de la mejor clase de acero. 
Acabado al níquel, a prueba de ácido. 
Se garantiza contra defecto de fabrica¬ 
ción y de material. 

T,pdo mecánico especialista en acumula¬ 
dores necesita mucho esta, herramienta. 



RE 


FOR 

CHEVR 

PLYMO 


AND 


CARS 


Las piezas de superior calidad 
son tan importantes como el 
trabajo de reparación de supe¬ 
rior calidad. Lo úno no puede 
existir sin lo otro. Las piezas 
de repuesto REMCO ponen de 
mayor relieve la reputación por 
buen servicio del mecánico que 
las emplea. Pídanos lista de 
precio. 



ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 



ANILLO RENU ‘SCRAPEROIL’ 


Estos anillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Renu 
Parts Corporation. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, es 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 

Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo. 



ANILLO ‘HÉTÉPRUF SCRAPEROIL’ 


Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR, Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: ‘’JONPRIOR” New York 


















































































RESPALDANDO cada 

mocador dsl 


Ocho grandes fábricas. 
Fabricando acumuladores 
que rinden excelente ser¬ 
vició por treinta y siete 
años. Dieciocho mil comer¬ 
ciantes vendedores y dis¬ 
tribuidores. Millares de 
consumidores satisfechos. 




- |toronto, cañada] pf*'. - 


« 


iOAKLAND, CALIF. | 

^ ‘ 


«**¿5777,V r -^TT: 


- 

s 


•1 NIAGARA FALLS, htvj 


OKLAHOMA CITY, OKLA~] 


PAR15, FRANCE! 


1MANCHESTER, ENGLAND 


Además de las fábricas ilustradas arriba, la USL estableció plan¬ 
tas recientemente en Sao Paulo, Brazil y en Barcelona, España. 

10 MILLONES DE PERSONAS HAN 
COMPRADO ACUMULADORES USL 

La USL ofrece un vasto prestigio inapreciable —prestigio 
que se ha granjeado tras muchos anos de servicio infalible 
a millares de automovilistas de todas partes del mundo. 

Los acumuladores USL gozan de la aceptación de los 
consumidores, lo que los mantiene constantemente en de¬ 
manda. Los consumidores de USL, conocen bien la marca 
y prefieren los acumuladores USL. Los recomiendan a sus 
amistades y conocidos. Por lo tanto, el distribuidor de los 
Acumuladores USL tiene un mercado establecido ya. 

Hay un tamaño y tipo para cada automóvil y precios ade¬ 
cuados a cada bolsillo. Escriba solicitando detalles. USL 
Battery Corporation, Chrysler Bldg., Nueva York, E. U. de A. 
Por cable: "Youeslite”, Nueva York. 


s=r£==5 

E " b '"" ** 

rzzZrizsszsz 

de características de “ itan al distribuidor e 

dadesdeventa,que P ciaaedecomp eteiici • 

USL, coafrontar cu al consumidor 

2. Establecer precios qu 

el mejor valor posi . cía cuidadosa- 
3 . Enviar al ^^“^ncíanueva, envíes 

menteinspeccionad^m ioque 8 e puedeI endir- 

lápidosy elruejor s tía y un plan 
4. Establecer una solio a distribu idor con- 

adecuado que permi^ .^ ia<anl erí, 

placer cada ^ claB0 de ayudas 


ACUMULADORES USL 
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Hastings Mfg. Co., 5716 Euclid Ave.. Cleveland, Ohio, E.U.A. 

< SIRVANSE ENVIARME GRATUITAMENTE el CURSO DE INGENIERIA 
¡ descrito arriba. (Indíqueno* su nombre y dirección, con toda claridad, en 
> las líneas siguientes.) 

•_ 


Nuevo 

CURSO DE INGENIERIA 
para MECANICOS Ofrecido 
por la Hastings .... 


HHXiaSülKaiBEí 


HASTINGS 

ANILLOS DE EMBOLO Y EXTENSORES 
DE EMBOLO 

para el mejor funcionamiento de motores americanos 


lia sido preparado por uno de los peritos más promi¬ 
nentes en materia de reparación de motores de los 
Estados Unidos. Se basa sobre la aplicación de ra¬ 
cionales principios de ingeniería a la rehabilitación 
de vehículos automóviles. Explicación detallada de 
todos los métodos ahorrativos de tiempo y dinero. 
Todo mecánico ansioso de perfeccionar sus conoci¬ 
mientos profesionales y de aumentar sus ingresos 
debería leer este curso. Se enviará gratuitamente a 
quien lo pida, por la Hastings, la fábrica de anillos 
de émbolo más adelantada de los Estados Unidos. 


DUBL-TEST 
Anillo de compresión. 


SCRAPER 

Anillo restregador de 
compresión. 


DUBL-CHECK 
Anillo de regulación de 
aceite. 


FLEXIBLE 

Anillo flexible de compre¬ 
sión 


FLEXIBLE SCRAPER 
Anillo restregador do re¬ 
gulación de aceite flexi¬ 
ble. 


FLEXIBLE 

Anillo flexible do regula¬ 
ción de aceite. 


EXTENSOR DE 
EMBOLO 

De ajuste automático. 


Con estos seis anillos He 
émbolo j extensor de 
émbolo, se puede ins¬ 
talar la combinación 
exacta de anillos de 
émbolo que se requiera 
para satisfacer cual¬ 
quier requisito de 
motor. 


Pistola SIOUX para rociar metal 



Nn non Completa con 
no. IOUU cordón, man¬ 
guera neumática, I frasco de 
preparación, de estañar en frío 
para acero, a- 
plicador. herra¬ 
mienta limpia¬ 
dora y 5 libras 
de aleación 
metálica. 


Aumente sus GANANCIAS en los trabajos 
de reparación de carrocerías y guardabarros 


La pistola SIOUX para rociar metal arroja un chorro 
metálico frío para rellenar o tapar depresiones y 
superficies desiguales en carrocerías y guardabarros 
de automóviles. De este modo se evitan todas las difi¬ 
cultades de dobladura y deformación provocadas por 
la aplicación de calor. Permite fácil acceso a puntos 
que antes eran inaccesibles a trabajos de reparación 
y reemplaza a los lentos y tediosos métodos manuales. 

Ahorra material , tiempo y trabajo. En muchas repara¬ 
ciones, ahorra el subido costo de quitar las puertas y 
la tapicería. Se acciona con facilidad. Su funciona¬ 
miento es rápido y seguro. Sencillamente se conecta 
a la red del alumbrado eléctrico y a la tubería de aire 
comprimido del taller. Funciona con presión neu¬ 
mática de 55 a 90 libras. 


No se emplean ácidos. En lugar de ácidos, se emplea la pre¬ 
paración de estañar en frío Sioux, la cual se aplica con facili¬ 
dad y rapidez. Esta preparación hace que el metal rociado en 
frío se adhiera fácilmente a la superficie metálica del auto¬ 
móvil. Se ofrecen dos clases de preparación de estañar 
Sioux ... la una para acero y la otra para aluminio. Con la 
pistola SIOUX se suministra un frasco de preparación de 
estañar en frío para acero, a menos que se indique de otra 
manera. 

Para la limpieza de la superficie por repararse y para suavi¬ 
zar la superficie metálica llenada o tapada, recomendamos 
la fijadora eléctrica Sioux. 



Rellenando una depresión en 
una carrocería. 


Modernice su trabajo de repara¬ 
ción de carrocerías y obtenga 
buenas ganancias sirviéndose de 
estas ingeniosas y eficaces herra¬ 
mientas SIOUX. Pídanos catálogo 
general de las herramientas 
SIOUX. 

ALBERTSON & CO., INC. 

Departamento do Exportación: 

90 Broad Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Camro, N. Y. Todas las claves. 
Fábrica on Sioux City, lowa, E.U.A. 


LA NORMA 
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este resorte 

BENDO 

hace un gran trabaj 

de ARRANQUE 


Los legítimos 
resortes Bendix 
van ahora 
estampados 
con la palabra 
Bendix en uno 
de sus extre¬ 
mos curvos. 


El resorte de la Propulsión Bendix es 
la conexión propulsora entre el motor de 
arranque y el piñón de propulsión. Ab¬ 
sorbe y transmite todas las tensiones de 
la carga y todos los choques que se deri- 
>an de la rotación preliminar v arranque 
del motor del vehículo. 

Es por ésto que los mecánicos de ex¬ 
periencia insisten en emplear única¬ 
mente los legítimos resortes Bendix y 
otras verdaderas piezas Bendix en lodos 
los trabajos de reparación de motor. Sa¬ 
ben que estas piezas dan completa satis¬ 
facción al cliente, aumentan su reputa¬ 
ción por buen trabajo y aportan nuevos 
negocios y mayores ganancias. 

ECLIPSE MACHINE COMPAN Y 

ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria da la Bendix Aviation Corporation) 


Recauchadores de neumáticos 
de completo círculo 
de aluminio 

Colocan nueva banda de rodadura de caucho elástico de 
espesor completo en los neumáticos alisados por el desgaste. 

90% del kilometraje original 

No hay necesidad de abandonar los neumáticos 
desgastados. Se puede ahora colocar, en lugar de 
su delgada banda de rodadura, una nueva de 
caucho elástico de espesor completo, obteniéndose 
del neumático rehabilitado casi el mismo kilo¬ 
metraje y seguridad de uno nuevo. 

JIa \\ . moldes Shaler de completo 

lEtó \ circulo de aluminio, para recauchar 
míkWmM' Reumáticos, hacen posible todo esto y 
ofrecen a los comerciantes de neumá- 
^ 1C0S y. talleres de reparación, la i 
oportunidad de desarrollar un negó- 
' : C10 bien l ucra tivo. Millares de talleres 

de reparación en los Estados Unidos 
han desarrollado un buen negocio 
pues sólo este año se 
han recauchado o reha¬ 
bilitado más de 5 mi¬ 
llones de neumáticos en 
los Estados Unidos, lo 
que constituye un nego- 
c *° enorme * 

\M Los i'ecauchadores 
%g£¡ j ¡ Shaler se manejan con 
Hg¡|||? facilidad. Requieren 
■gÉágr cantidad mínima de 
combustible y se recali- 
entan con rapidez. Los 
lecauchadores Shaler no deben con¬ 
fundirse con aquel equipo que sólo 
coloca una simple superficie sobre el 
neumático. Los recauchadores Shaler 
vulcanizan una banda de rodadura 
completa en el núcleo del neumático, 
tal como se hace en una fábrica de 
neumáticos. 

Cada recau- 

chador Shaler está pro¬ 
yectado para servir dentro 
de una amplia escala de 
tamaños y el taller puede 
agregar adicionales moldes 
a medida que crezca la 
demanda. 

Sea Ud. el primero en 
esa ciudad en dedicarse a 
este lucrativo negocio nue¬ 
vo. Por carta o por tele¬ 
grama, sírvase pedirnos 
información completa. 


THE SHALER COMPANY 

413 E. Park Place, Milwaukee, Wis., E.U.fl. 

Dirección telegráfica: Shalerize 

iecesitamos representantes en ciertos importantes 
mercados. 

abricamos también ios famosos viEcanlzadores 
haler, los parches en caliente “Hot Patches." 
haler-RIslone y Riz. 


Pídanos ejemplar de 
este manual sobre re- 
cauchndores. 


Mayo. 1936 


105 























Los mejores 
remaches tubulares 

para reparación de automóviles 

cuestan tan poco . . . 



— que no vale la pena comprar otros de inferior 
calidad, por ser insignificante la diferencia de 
precio. 


Los remaches fabricados por la TUBULAR 
RIVET & STUD COMPANY son exactos en 
tamaño, completamente seguros y 100% 
utilizables. 

Poseen los tres elementos esenciales de un re¬ 
mache perfecto—se insertan con facilidad, se 
encabezan muy bien y no se parten o rompen. 

La seguridad y la satisfacción de NUESTROS 
remaches se deben precisamente a estas gran¬ 
des ventajas. 

TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON, MASS., E. U. A. 



La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas a la 
manufactura de remaches de todas clases. 



• Las bujías de encendido de repuesto deben dar nueva vida 
a los motores viejos. Las bujías de encendido Defiance están 
proyectadas y construidas especialmente para el servicio de 
repuesto. Se conforman con las normas más exigentes de la 
industria. En la venta de estas mejores bujías de encendido 
obtendrá Ud. mayores ganancias. Siempre instálelas en jue¬ 
gos completos. Hay un tipo específico para cada motor. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC. 

ít.'tí) Twentieth Street, Toledo, Oliio, E.tT.A. 

DEFIANCE SPARK PLUGS, LTD. 

Toronto, CanndA 



BUJIAS DE ENCENDIDO 
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Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 

LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 


M AS del 80% de todos los 

automóviles americanos de "S* 

1933, con engranajes de distri- 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministrarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 

REPRESENTANTES 


PUERTO RICO 


MEXICO 


COLOMBIA 


C. H. Maekay 
P.O. Box 1114 
Habana, Cuba 

Frank Gamundl 
P.O. Box 5066 
San Juan. Puerto Ríeo 

L. do Villafranea, 
Avenida Insurgentes 
279 

México. D.F., México 

Cárlos Salgado 
(Jaime) 

Apartndo de Correos 
1479 

Bogotá. Colombia 


ARGENTINA 


VENEZUELA 


CHILE 


C. Goflre A Cía, 
720 Parana 44. 
Buenos Aires, 
Argentina 


Manuel C. Perez 
Apartado 567 

¿anteas, Venezuela 

John A. Llght 
Casilla 4077 
Santiago, Chile 

Alfred Palllser 
Apartado 2564 
Lima, Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 


División de la 
Borg-Warner Corporation 


ITHACA 

NEW YORK. E.U.A 


Letchworth, Herts., Inglaterra 


M» 


La Fuente 

Un variado surtido de piezas de repuesto, que cons¬ 
tituye la norma de aceptación universal entre fabri¬ 
cantes de automóviles y comerciantes del ramo, se 
ofrece a los comerciantes al por mayor y al por menor 
del extranjero, por intermedio de la BORG-WARNER 
INTERNATIONAL. 

Esta es una oportunidad extraordinaria para la con¬ 
centración de compras, renovación de existencias 
con piezas de fácil venta y aprovechamiento prác¬ 
tico de la vasta experiencia y facilidades de las 
principales fabricas de piezas de automóviles de los 
Estados Unidos. Obtenga mejores ganancias y funde 
el desarrollo de su negocio dependiendo de 

BORG-WARNER 
"PRODUCTOS DE EXPERIENCIA" 


Arboles de eje Stanton 

Arboles propulsores 
Stanton 

Discos de embrague 

Borg & Beck. Long y 
Rockford 

Piezas de embrague 

Borg & Beck, Long y 
Rockford 

Culatas de cilindros 
Warner 

Engranajes Mechanics 
de arranque para 
volantes 

Piñones y coronas War¬ 
ner 

Cajas de diferencial 
Warner 

Piezas Warner para 
diferenciales 


Engranajes Warner para 
cambios de marcha 
Piezas Warner para 
cambios de marcha 
Cables Borg & Beck pa¬ 
ra frenos 

Piezas P. & D. para 
arranque y encendido 
Empaquetadura Lind- 
bloom para válvulas 
Revestimientos de em¬ 
brague Borg & Beck, 
Long y Rockford 
Calefactores Hadees pa¬ 
ra automóviles 
Cadenas silenciosas de 
distribución Morse 
Engranajes de distribu¬ 
ción Borg-Warner 
Radiadores Borg-Warner 
Articulaciones univer¬ 
sales Mechanics 


Piezas Mechanics para 
articulaciones univer¬ 
sales 

Anillos de émbolo Burrf 
Embolos y pasadores 
Arrowhead 

Bombas de agua Warner 
PiezasWamerpara bom¬ 
bas de agua 
Múltiples Warner 
Tomafuerzas Warner 
Cerraduras de encendido 
Borg-Warner 
Piezas y servicio para 
carburadores Marvel, 
Wheeler-Schebler y 
Johnson 

Piezas Borg-Warner pa¬ 
ra el Ford y el Chev¬ 
rolet 


Escribanos en seguida pidiéndonos información completa sobre 
esta nueva y segura fuente de abastecimiento central, para que 
se de cuenta cabal de lo que sus ventajas significan para Ud., 
como comerciante al por mayor o comerciante al por menor. 

BORG-WARNER INTERNATIONAL 
CORPORATION 

División de la BORG-WARNER CORPORATION 

310 South Michigan Ave., Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "BORGWARNER" 
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DeVí/biss 

Equipos De Pintar 
Por Pulverización 


• En los talleres modernos de todas partes del 
mundo, los productos DeVilbiss están ayu¬ 
dando a los empleados a rendir mejor servicio a 
costo más económico. El vasto surtido DeVilbiss 
de compresores de aire, pulverizadores de pin¬ 
tura, pistolas de aceite y conexiones para las 
mismas, se adapta exactamente a sus requisitos. 
La excelente calidad de su construcción les ase¬ 
gura irreprochable funcionamiento, ano tras 
año. Su bajo costo de operación ensancha su 
marjen de ganancias en cada trabajo. 




Las pistolas de 
aceite DeVilbiss, en 
tipos de rocío o 
chorro, se ofrecen 
en modelos manua¬ 
les y neumáticos. 


Los compresores de 
aire DeVilbiss su¬ 
ministran n bajo 
costo un amplio y 
seguro abasteci¬ 
miento de aire com¬ 
primido. 


Manguera DeVilbiss 
— (irme, resistente. 
Las conexiones de 
manguera DeVilbiss 
pueden usarse repe¬ 
tidamente. 


Los nuevos pulveri¬ 
zadores de pinturu 
DeVilbiss se prestan 
a la aplicación de 
lacas y materiales 
sintéticos. 


THE DeVILBISS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E.U.A. 


Sucursales y distribuidores en todos los 
principales países 



PROTECCION PARA EL CLIENTE 
Y PARA EL COMERCIANTE 


EL AMERICAN BRAKEBLOK 


protege la vida.. y también las ganancias 

• El American Brakeblok, el forro de freno de seguri¬ 
dad, pára los automóviles modernos con una suavidad 
y certeza que significa gobierno seguro en todas las 
velocidades. Su funcionamiento es impresionante 
desde el principio y a medida que se agregan millares 
y millares de kilómetros de servicio, el dueño queda 
profundamente convencido de que el American Brake¬ 
blok le está dando mayor seguridad y protección que 
todo otro forro de freno que el haya empleado. 

Y mientras el mismo material protege la vida, el 
método de ventas del American Brakeblok da protec¬ 
ción a las ganancias del comerciante que lo representa. 
Este forro de freno se hace de una sola calidad y se 
vende sólo bajo su propio nombre, por intermedio de 
distribuidores de establecida responsabilidad. El co¬ 
merciante que vende el American Brakeblok queda así 
independiente de competencia comercial ilícita y rui¬ 
nosa. Vende un producto de primer orden y obtiene 
una ganancia racional —una buena ganancia neta. 

El American Brakeblok se suministra en rollos y en 
juegos cortados a la medida. Una existencia pequeña 
es suficiente para todos los requisitos corrientes. Ud. 
puede hacer mucho trabajo sin verse obligado a tener 
una gran existencia de material. Esto significa una 
multiplicación más rápida de sus ganancias netas . . . 
También suministramos revestimientos de embrague 
de tela y moldeados, de gran flexibilidad, que no 
exigen añnación por tener la superficie exenta de pro¬ 
tuberancias. Por carta o por telegrama pídanos infor¬ 
mación detallada y precios. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merrit Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Luis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St., 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 


B AMERICAN |/ 

rakeblo K 

Reg. U.S. Pat. Off. 
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Calidad 

La base de todo valor es la calidad. El ofrecer 
“algo tan bueno” a un menor precio, es, en re¬ 
sumidas cuentas, como ofrecer “algo por 
nada”. En todo caso resulta contraproducente. 

Cuando Ud. necesite coronas y piñones—piezas 
de diferencial—piezas de cambio de marcha— 
engranajes de arranque y árboles de eje trasero 
—puede estar completamente seguro de obte¬ 
ner en estos productos una calidad basada 
sobre las normas de equipo original de fábrica, 
insistiendo en que todas estas piezas de re¬ 
puesto sean de la acreditada marca Republic. 

Proteja sus ventas y desarrolle sus ganancias 
ofreciendo siempre las legítimas piezas de re¬ 
puesto Republic. 

Pregúntele a su abastecedor 


REPUBLIC GEAR COMPANY 

21,7 BEAUFAIT AVENUE 

DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: REPGEAR, Detroit 



BOBINAS DE ENCENDIDO 
EN ESTILO Y 
EN PROYECTO 

adecuados para los 
requisitos de 
hoy y de manana 


Kingston PiodMrt, COT , o rat ' OB 

UnSflDino.lnd.USJ^ 


Departo^ 

automüttve divoiok 


EXPORT DEPARTMENT 
1902 Jeíferson Ave.» 
Toledo, Ohio, U.S.A. 


AUT0MO1»”*- 

Un crecient. 

^ a s a ;t n «Asv a M EeJ o oRdr sr- 
ri e \T-JroéJcZ **jr¿*%?* oc , ho s 

asa■ "• 

3 ?o 

«"un"«mpUTo nuevo suri,do ^ y 

muy lucrativas. p« «¡“ S». s . u 

cíón completa. * 


*J. H. Bradley, Gerente del Departamento 
de Exportación de la Kingston Products 
Corporation 


Bujias de Encendido, Condensadores, Bobinas, Cargadores de Acumuladores 
y Otros Productos para Automóviles 

KINGSTON PRODUCTS CORPORATION 

Dept o. de Exportación, 

1902 Jefferson Ave., Toledo, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "KINGSTON, TOLEDO" 
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La última palabra • 

w 

CADENA DE REPUESTO DE 

BBF 

AJUSTE AUTOMATICO, SIN 

W 

REACCION, PARA LA PROPUL- 

' 1 

SION DE ARBOLES DE LEVAS 


Un triunfo de LINK-BELT 


exclusivo 

A 

'(■ ¡Ifn-L -1 n '¡«l, y ¿mn 

§jp 

mmm 

• 

LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección por telégrafo y radio— -"Llnkbelf New York” 

1 Ihllf DTI T 

: j 

: JSmr 

LinW” DLL 1 

% * ¡ 

SILVERSTREAK 

Hay una cadena Link-Belt para todo automóvil con engrartajes de distri¬ 
bución accionados por cadena. Se venden por importantes firmas dis¬ 
tribuidoras y al par mayor en todas parles del mundo. Pídanos catá¬ 
logo y lista do jirocioj. • 


® m " * logo y lista do precios. 

CADENA DE DISTRIBUCION SILENCIOSA DE REPUESTO 


5003-A 


. 


REEMPLACE LOS COJINETES DESGASTADOS DEL 
MOTOR. SON IMPORTANTE CAUSA DEL COSTOSO 
DERROCHE DE ACEITE Y MAL FUNCIONAMIENTO 
DEL MOTOR 


LAS LAMINITAS LAMINUM DAN RAPIDO Y EXACTO 
AJUSTE DE COJINETE-sencillamente 
SEPARANDOLAS 



Cuando el cojinete se desgaste al doble de su juego libre normal, 
aspira 5 veces mas aceite. Desgastado al quíntuple de su juego 
normal, aspira 25 veces más aceite. Todo ajusle que corrije sólo 
el espacio libre vertical tiende a impartir al cojinete forma ovalada, 
lo que no puede regular el aceite. Cada vez que vea cojinetes 
desgastados, recomiende que se reemplazen con cojinetes Federal- 
Mogul. Obtendrá así una merecida ganancia adicional en la venta 
de piezas y trabajo, dando al cliente completa satisfacción. Los 
cojinetes Federal-Mogul se suministran listos para inmediata 
instalación, sin necesidad de 
escariación y ajuste. Pídanos 
nuestro nuevo catálogo de 
1936 en el cual anotamos los 
cojinetes más populares para 
casi todos los automóviles y 
camiones de marcas ameri¬ 
canas. 




Las laminilas Laminum representan rápidos y exactos ajustes de 
cojinete de 0,002' / o más, cada vez, sencillamente separando las 
delgadas hojas de latón. 

La superficie queda siempre suave y pareja, por muchas que sean 
las hojas que se quiten de la laminita maciza de latón. 

Dan la ventaja de una laminita maciza . . . sin mugre entre las 
hojas . . . más la gran conveniencia de un ajuste sencillo y exacto 
en el mismo trabajo. No hay que limar. 

Formas normales para todo motor. 

Se ofrecen también en tipo con 
puntas de babbitt para siste¬ 
mas de lubricación bajo pre¬ 
sión. Las puntas blandas de 
babbitt evitan el escape y 
pérdida de presión de aceite. 


TAMnmL 

LAMINITAS LUCRATIVAS 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION, DETROIT, MICH., E. U. A. 


Dirección telegráfica: FED-MOG DETROIT 
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Continué sonriéndose con los Kelly 


UNA OPORTUNIDAD 
EXTRAORDINARIA 

para cierto número de importadores y distribuidores de neumáticos 


Durante 42 años, la marea KELLY-SPRINGFIELD ha signi¬ 
ficado NEUMATICO DE PERFECTA Y SEGURA CALI¬ 
DAD. Actualmente, los neumáticos Kelly son, en todo sentido, 
los más perfectos de todos los que han llevado esta famosa 
marca. Son las más sobresalientes en belleza y calidad. 

Los neumáticos Kelly están respaldados por la constitución 
financiera más poderosa de la industria. Gozan de la confi¬ 
anza del público. Ofrecen a sus distribuidores una representa¬ 
ción productiva de un negocio permanente, lucrativo y de gran 
porvenir. 

Nuestra representación en ciertos buenos mercados está to¬ 
davía disponible a firmas de reconocida solvencia. 

Su correspondencia recibirá inmediata y esmerada atención. 


THE KELLY-SPRINGFIELD TIRE COMPANY 

CUMBERLAND, MD., E. U. A. 

Dirección teleoráflea: Keltire Cumberlandmaryland 


TORNO WORKSHOP DE 9"x3' 

Torno de Precisión con Engranajes Reductores para Cortar Roscas 

— ' 7 • • ; ~— i 


í7C „ 

Trans - 
misión 

(dólares) 

(Encajonamiento para transporte marítimo 
$ 7.00 extra ) 

El Torno “Workshop”, No. 415-Y, de 9" x 3', tipo de 
banco, es un torno de precisión, con husillo guiador 
22?? * engranajes reductores, capa: de efectuar los 
trabajos roas finos en la fabrica, el laboratorio y la sala 
de herramientas. Tenemos varias otras transmisiones 
por contraeje y motor. 

Precio: $75.00 dólares y más. 

aI ? Un M 5 tc rr¡torio5 P a ra distribuidores 
idóneos. Pida detalles completos por carta o cable. 
Solicite nuevo catalogo y precios. 

Dirección Cablegrúfica: “Ttvins”, South Bend. 
Todas claves comerciales. 

South Bend 
Lathe Works 

217 E. Madison St. 

South Bend, 

Ind., E.U.A. 


TORNOS d& (p/iecliUín SOUTH BEND 
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¿Qué hay en un nombre? Fama y respeto 
internacional — cuando se habla del nombre 
de EDISON. ¿Y qué significa para Ud.? 
Todo lo que Ud. haya deseado en lo tocan¬ 
te a bujías de encendido — todo lo que Ud. 
necesita para su negocio en bujías de encen¬ 
dido. 


buen funcionamiento y un surtido completo 
— cosas que halla en las bujías Edison. Y 
Ud. necesita protección — y tendrá protec¬ 
ción contra la competencia ilícita, porque 
las bujías de encendido Edison se venden 
sólo por intermedio de distribuidores ex¬ 
clusivos. 


Ud. necesita una marca famosa para el sur¬ 
tido de bujías de encendido que vende — y 
el nombre de Edison satisface cumplidamen¬ 
te este fundamental requisito. Ud. necesita 


Para su protección y para su propia ganan¬ 
cia, le conviene obtener en seguida infor¬ 
mación completa sobre las bujías de encen¬ 
dido Edison. 


Las fabrica la 

EDISON-SPLITDORF CORP., WEST ORANGE, N. L, E. U. A. 

Una de las /ndustrias de Thamas A. Edison 
Exportación a cargo de ia Thomas A. Edison. Ine.. Dív. Int., 444 Madison Avenue, 

Nueva York. N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: ZYMOTIC. New York. Toda clave 




m 

MéSNDID® 


... EDISON ... 

un nombre conocido en todo idioma 




Culatas de cilindro y empaqueta¬ 
duras para las 


H A k Universalmente conocido 

J | \ c0m ° el surtido "Bull Dog 

de piezas de repuesto 

D URANTE este último cuarto de siglo, JAMBOR ha venido sirviendo 
fielmente al comercio de automóviles del mundo, como fuente 
central de abastecimiento en los Estados Unidos para el famoso 
surtido "BULL DOG" de piezas de repuesto para automóviles Ford 
Chevrolet y Plymouth. Deseamos aprovechar esta oportunidad para 
expresar a nuestros amigos er< el extranjero nuestros cordiales agra¬ 
decimientos por su cooperación y negocios y también para invitar 
a otros comerciantes del ramo a estudiar las posibilidades de 
ganancias que ofrece nuestro vasto surtido — en el cual se incluyen 
piezas de repuesto para motor, motor de arranque, sistema eléctrico, 

— todos productos de calidad garantizada a precios 
que desafían toda competencia. Nuestro nuevo catá¬ 
logo y lista de precio se enviará gratuitamente a quien 




Tapas y piezas de 
piezas depósitos 


Jambor Tool & Stamping Company 

3057 N. 30th Street , MUwaukee, WÍS., E.U.A. Dirección telegráfica: Jambor 
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FRENOS COMPENSADOS 


LOS FORROS DE FRENO GREY-ROCK 
DAN PARADAS COMPENSADAS 


Compre los forros de freno Grey-Rock. El surtido 
completo comprende materiales que dan paradas 
mas rápidas, silenciosas y suaves, y que duran más 
en servicio en todo tipo de freno. 

Los forros Grey-Rock se hacen por una fábrica 
cuyos productos se emplean en 9 de cada 10 auto- 
móviles americanos. Se perfeccionan constante por 
ingenieros dedicados exclusivamente al progreso de 
la industria automotriz. Insista en el Grey-Rock y 
tendrá entonces la seguridad de instalar el forro más 
adecuado en cada automóvil. 

EL COMPLETO SURTIDO GREY-ROCK 

Forro de freno Grey-Rock Eagle de moldeado por estiramiento 
Forro de freno Grey-Rock de moldeado corriente 
Forro de freno Grey-Rock con malla de latón 
Forro de freno Grey-Rock Hy-WaY 
Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Forro de freno Grey-Rock Braksets Compensados 
Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras para Ford, 
Chevrolet y Plymouth 
Revestimiento de embrague Grey-Rock 
Correa de ventilador Grey-Rock 
Manguera Grey-Rock para radiador 
Remaches Crey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Se venden en todo el mundo por concesionarios 
locales exclusivos. 

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION 
COMPLETA 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX 
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Dirceclón ) 
telegráfica: > 

“ERIEMETER” ) 


ERIE METER SYSTEMS, INC 


ERIE, PA. 


f Equipo de 

E n A i combustible 

.U.A. I y de lubricante 








La Nueva Bomba Erie que 
Computa el Valor enlEfectivo 


Fírmelo y Envíelo por Correo para Obtener Catálogo y Precios 

Nombre . 

Dirección . 




























































Acumuladores 

i_ycNS 


Ganancias en 
soldadura 


La base fundamental de un lucrativo y 
permanente negocio de acumuladores 

Está creciendo el número de comerciantes, en todas partes del mundo, que 
venden acumuladores Lyons, a causa de las razones siguientes: I. La capa¬ 
cidad adieional significa mayor duración y mejor funcionamiento, dos pro¬ 
piedades sobresalientes aseguradas por los acumuladores Lyons; 2. Se hacen 
con nuestras exclusivas placas “Handlcr Ultra-Power, las cuales se venden 
también separadamente al comercio; 3. Los acumuladores Lyons llevan una 
garantía absoluta; 4. Capacidad adicional, alta calidad uniforme y seguri¬ 
dad lian dado a los acumuladores Lyons fama internacional; 5. Un 
producto de calidad a precio de competencia. 

Las placas “Handler Ultra-Power.” que se emplean en los acumuladores 
Lyons. se venden también separadamente al comercio y fabricantes de 
acumuladores. 

Pídanos información detallada y precios. 


LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación: 2201 East Ontario St., Fíiodelfia, Ps*) E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Lyonsbatry,” Philadelphia (Pa.J 


LEVANTADORES U. S. 
De soporte por los ejes 


LEVANTADOR HIDRAULICO U S. 
MODELO A-2 DE TIPO DE 
SOPORTE POR LOS EJES 

Su construcción es más coBtosa, 
a causa de los mejores materiales 
que en ella se emplean; sin 
embargo, su funcionamiento y 
conservación resulta mucho más 
económica. La sencillez de cons¬ 
trucción en combinación con ade¬ 
lantada ingeniería le aseguran 
muchos años de duración exenta 
de irregulari¬ 
dades. Los 3 
rasgos U.S. 
de absoluta 
seguridad son 


\SS. 


LEVANTADOR ACCIONADO POR 
ELECTRICIDAD O POR AIRE COM¬ 
PRIMIDO. 


\ COITIPRESSORS* 

/mRTOUJÉftiV 

HVORAUUC UFT* 
^REflsinc ÉtjuipmErrrj] 
RR UÍRSHinG SYSTIIT 


. Cierre de aire . . . Cierre 
de aceite (completamente hidráulico) y válvula 
de retardación. Se vende con la superestructura 
o sin ella. SE SUMINISTRAN PLANOS 
COMPLETOS DE INSTALACION. 


THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO. 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Compresores de Aire — Torres Surtidoras de Aire — Levantadores Hidráulicos — 
Sistemas de Lavado de Automóviles— Equipo de Lubricación. 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, ¿V. 1., E. U. A. 
Dirección telegráfica: *’Widbloco 


—son más grandes por¬ 
que la inversión y los gas¬ 
tos de operación son más 
bajos con la moderna y 
eficaz. 


SOLDADORA DE ARIO «A.C.‘ 

MARiJUETTE 


. i - ' f*-V- ‘ 

■ p : 

ÉMÉHiÉriiÉ^n 




Esta soldadora de tipo de 
transformador tiene 15 
grados progresivos de 
temperatura. Su escala se comprende entre 30 y 175 
amperios. Maneja barras de 1/16, 3/32, %, 5/32 y 
3/16 de pulgada. Voltaje de 220, con 50 y 60 períodos. 
Regulador automático de voltaje. Sirve para soldar 
material de calibre 26 a l /¿ pulgada. Compacta, firme 
y bonita en aspecto. Se suministra completa con dos 
adicionales cables flexibles de soldar, sujetador de 
electrodo y casco ajustable. 

Pídanos información detallada y precios , los 
cuales son moderados. 

MARQUETTE MFG. CO. 

409 N.E. Johnson St. 
Minneapolis, Minn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: MAREQUIPT, Minneapolis, Minn. 


Los revestimientos de embrague consti¬ 
tuyen importante factor del funciona- 
miento satisfactorio de los automóviles 
modernos. El hecho de que los revesti¬ 
mientos de embrague Raybestos se 
comprenden en la dotación original de 
fábrica de muchos automóviles es evi¬ 
dencia elocuente de que los revesti¬ 
mientos de repuesto del mismo material 
darán resultados igualmente satisfac¬ 
torios. 

Los mercados del hemisferiooriental están 
RAYBESTOS-BELACO, LTD., LONDRES, INGLATERRA 

Oficina de Ventas en la América del Sur, 

Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc., 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 
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LA GRAN PARADA 

"Bobinas"— de montajes laterales y de 
montaje de base, de seis y de doce vol¬ 
tios. 

Bobinas —de tipo corriente, de 
tipo de interruptor de cerradura—rojas, 
castañas y negras. 

"Bobinas 77 —de alta y de baja 

velocidad, con receptáculo metálico o 
todo de baquelita. Bobinas superdiná- 
micas, bobinas Guaracoil y Powcoil— 

Todas en la gran parada 
garantizada 

Se trata de un surtido completo de bobinas — 
todas construidas en nuestra propia fábrica, bajo 
la dirección y supervigilancia de ingenieros de 
automóvil de vasta experiencia. Cada pieza se 
somete a ensayo científico para asegurar su per¬ 
fección —- y sólo las piezas perfectas entran en la 
construcción de estas bobinas garantizadas. 

Centralice sus compras — obtenga todas sus 
bobinas de una sola fuente de abastecimiento y 
deje que la CUARANTEED sea esta fuente. 



GUARANTEED PARTS CO. f INC. 

250 West 54th Street Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: GUAMAGNETO. New York 


EDELMANN 

Productos de fina calidad de fácil venta 

A precios que desafían toda compe¬ 
tencia dejando BUENA GANANCIA. 

Piezas hidráulicas #/ LEAK NOT" 



Empaquetadas 
individual¬ 
mente en her¬ 
méticos cojas 
metálicos. De 
este modo 
protejen las 
delicadas pie¬ 
zas de émbolo 
y piezas metá¬ 
licos en gene¬ 
ral contra todo 
da fio resultante 
de rudo manejo. 


Cables de ajuste exac¬ 
to para frenos Huck, 
Steeldraulic y Bendix. 
Se garantiza que son 
iguales o mejores que 
las piezas originales 
que reemplazan. 


Cables "LEAK NOT" para frenos 




Tubería de combustible "BREAK NOT /# 

Tiene un núcleo metálico inoxidable, lo que la lince 
mas durable que toda tubería enteramente de caucho, 
fce ofrece en grupo a estilo de fábrica o en surtidos 
para fornmr cualquier grupo especiales para firmas 
al por mayor. 

Inducidos FREDERICKS 

En nuestro catálogo No. 135 damos 
descripción completa de estos induci¬ 
dos, lo mismo que información de- 
i a liada sobre nuestros generadores en¬ 
friados por aire y bobinas de campo. 

La casa EDELMANN lo Invita también a sacar provecho do la venta de uniones de 
atón, honchidoros do acumuladores, densímetros (hidrómetros), manguera do grasa 
Loak Not do veinto mil libras do presión, ensayadores do acumuladores, cargadores 
de acumuladores Broak Not, bujías de encendido Break Not, etc. Pídanos catálogos 
y precios. 

E. EDELMANN & CO., Chicago, lll, E. U. A. 




CERA WHIZ COCHE INGLES 

LUSTRA—RESGUARDA—RENUEVA 
EL ACABADO DE SU AUTOMOVIL 


La Película De 
Cera Protege 
El Acabado 
Contra Opaci¬ 
dad 

LIMPIADOR MUQUIDO 
COCHE INGLES 
AHORRA LABOR 


Conserva La 
Apariencia 
Como Nuevo 



El Limpiador liquido 
moderno. Hace el pro¬ 
ceso de limpiar un 
placer y no un tor¬ 
mento. 

Todos los productos 
Whiz se envasan en la¬ 
tas litografiadas con 
instrucciones en Inglés y 
español. 



Se acabó!!! 

El trabajo arduoso 
que desalentaba a 
las personas que 
querían aplicar 
cera al acabado de 
sus automóviles. 


R. M. Hollingshead Corp., Camden, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Whiz—Camden." 




Piezas de repuesto para 
automóviles y camiones 
Chevrolet, Plymouth 
y Ford 

LAS PREFERIDAS . . . 

E STA solo palabra expresa lo actitud de 
millares de mecánicos en todas partes 
del mundo. El mecánico competente pre¬ 
fiere emplear herramientas buenas y piezas 
»le repuesto de superior calidad. . . . Este 
es el método que tiende a desarrollar 
reputación y ganancias para los dueños y 
los mecánicos de tnlleres de reparación y 
estaciones de servicio grnndes o pequeños. 
... En consonancia con este método, se 
está difundiendo entre los mejores talleres 
y garajes la práctica de emplear exclusiva¬ 
mente el surtido de piezas de repuesto 
Atlas, o causa de que estos productos son de superior calidad uniforme 
y se venden con la garantía de que son iguales o mejores en funciona¬ 
miento que lns piezas originales que reemplazan. 


For otra parte, los talleres de reparación, estaciones de servicio y 
garajes prefieren emplear exclusivamente los productos Atlas a causa 
de que el surtido Atlas es de lo más completo, cosa que nos habilita 
para servir de fuente central de abastecimiento en los Estados Unidos 
en todo lo tocante a piezas de repuesto que necesita el comercio ex¬ 
tranjero, estando ventajosamente preparados para efectuar rápidos y 
económicos embarques agrupados o consolidados, bajo la supervigilan- 
c!a de nuestro propio departamento de exportación de vasta ex¬ 
periencia en el negocio con el extranjero. 

Las piezas de repuesto Atlas se ofrecen al comercio en compactos y 
muy prácticos gabinetes de surtidos de popular venta, que propenden 
a lmcer más rápido, fácil y lucrativo el trabajo de reparación. 


Pídanos ahora mismo información detallada 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

División manufacturera de The Gibson Company 

123-133 W. Michigan St., Indianapolis, Ind., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Atlasparts 


Mayo, 1936 
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ULTIBESTO 


* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 


JUEGOS NORFOLK 




Estos juegos para los automó¬ 
viles más populares se ofrecen 
a precios muy convenientes y 
por esta razón gozan de creci¬ 
ente demanda en todas partes. 

Igualmente populares son tam¬ 
bién los surtidos completos de 
revestimiento de embrague y 
forro de freno Multibestos. 


THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 
Bridgeport, Connecticut, E.U.A. 


Co ^RCiaJ t Z A ^Os 


¡antes ai 
Mayor Al Po * 


Los acumuladores GLOBE 
y las bujías de encendido 
"Full-Spark” representan una . 
combinación invencible para los comerciantes al por 
mayor y revendedores por las RAZONES SIGUIENTES: 

J. La calidad de los productos Globe es insuperable. 

2. Los métodos de manufactura, venta y servicio son de 
primer orden. 

3. El programa de continuo y creciente anuncio estimu¬ 
la la aceptación pública. 

4. Ofrecemos a los comerciantes varias ayudas para el 
anuncio local. 

5. Las entregas se hacen con prontitud desde puntos 
estratégicos. 

6. Los clientes satisfechos repiten sus pedidos y recomi¬ 
endan los acumuladores GLQBE y las bujías do 
encendido “Full-Spark" a bus amigos. 

Necesitamos todavía comerciantes al por mayor para 
representarnos en algunos buenos mercados. Por corta o 
por telegrama pídanos in- 
formación detallada. 


GLOBE-UNION MFG. CO. 
Milwaukee, Wis., E.U.A. 
Dirección telegráfica: 
GLOBEUNION 






[Ojz 


B ATT E R I E S 

AUTOMOTIVE * HEAVY DUTY • RADIO • POWER* LIGHT 


Globe-Union Mfg. Co., Milwaukee, Wisconsin, E.U.A. 
Sírvanse enviarme catálogo e información detallada sobre 
su oferta a comerciantes al por mayor. 

Nombre ....*•♦,. Jt .,♦...vw*... 

Compañía ...,. 

Ciudad ........ País ...AE-2 





Desde todo punto de vista 

ACME 

ofrece más en 




VENTAJAS de venta que no pueden igualarse 
en ninguna parte han hecho que el Acmé 
sea el surtido de ferretería de neumático más 
sobresaliente del mercado. A causa de que los 
productos Acmé están proyectados de acuerdo 
con nuevas normas de funcionamiento, vendién¬ 
dose, al mismo tiempo, a precios moderados, 
gozan de creciente demanda en todas partes, y 
constituyen, por lo tanto, un negocio muy lucra¬ 
tivo. Cada producto Acmé abre la puerta a 
mayores ganancias. No se deje engañar por 
substitutos de inferior, calidad ... asegúrese de 
obtener los Acmé legítimos, identificándolos por 
su nombre. 

Sírvase pedirnos catálogo, precios, etc . 

ACME AIR 

APPLIANCE CO. t Inc. 

Brooklyn, N.Y., E.U.A. 




ACME 

para Exactitud 


Obtenga buenas ganancias vendiendo 
las bocinas y los radiorreceptores de 
automóviles 



Bocinas Sparton 

En armonía con el 
rápido progreso de 
la industria auto¬ 
motriz, las señales 
de advertencia 
SPARTON combi¬ 
nan todas las ven¬ 
tajas de calidad, 
claridad de tono y 
belleza de aspecto 
— todo a precios 
extremadamente 
moderados. 

Radiorreceptores de 
automóviles Sparton 
Los tres nuevos 
modelos compactos 
de radiorreceptor 
SPARTON c o m- 
prenden todos los 
rasgos que esperan 
sus clientes — go¬ 
bierno de tono, go¬ 
bierno automático 
de volumen, cua¬ 
drante iluminado 
calibrado en kiloci¬ 
clos y una calidad 
de sonido acentua¬ 
da por extraordi¬ 
naria selectividad 
y sensitividad. 

Sírvase pedirnos ejemplar gratuito de nuestro nuevo catá¬ 
logo y listas de precios con descuentos comerciales. 

THE SPARKS-WITHINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E.U.A. 
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BEAN 

ESTE EQUIPO DE TALLER DE REPARA¬ 
CION SIGNIFICA MEJOR SERVICIO, 
MAS CLIENTES Y MAYORES GANAN¬ 
CIAS. 


de Ruedas Bean 

ENSAYADORES DE FRENOS 
RECTIFICADORES DE RUEDAS 
ENSAYADORES DE ACUMULADORES 
CARGADORES DE ACUMULADORES 
CONTRAPESADORES DE RUEDAS 
ENDEREZADORES DE BASTIDOR 
HERRAMIENTAS DE 
CARROCERIA 

JOHN BEAN MFG. CO. 

Lansing, Michigan, E.U.A. 

Departamento de Exportación 
238 Main St, 

Cambridge, Mass., E.U.A. 


Ensayador de Frenos Bean 
ffireccién telegráfica: McKim ,, Boston 


Mayo, 1936 


Este nuevo Gato de funcionamiento casi instan¬ 
táneo, es de fácil salida, porque con los nuevos 
tipos de carrocería los clientes necesitan un nuevo 
estilo de gato que se pueda colocar sobre los so¬ 
portes de los parachoques, sin necesidad de aga¬ 
charse bajo los ejes, y que funcione fácilmente 
estando el operador de pié. 

No puede dañar el acabado de la carrocería, porque 
no se engancha, sino que se levanta instantánea¬ 
mente a su posición bajo el soporte del parachoque 
y se ajusta igualmente a los soportes dobles o 
sencillos. 

La altura inicial de 9*4 pul¬ 
gadas (23 cm.) permite el 
fácil manejo y puede exten¬ 
derse hasta 30 pulgadas (76.5 
cm.). Se almacena en espacio 
reducido y puede usarse al 
frente o detrás del automóvil 
con igual facilidad. Fabri¬ 
cado por uno de los más 
importantes fabricantes del 
ramo, eBte nuevo gato ofrece 
un método práctico y fácil 
de levantar los automóviles 
en cualquier clase de camino. 
ESCRIBA 0 CABLEGRAFIE SOLI¬ 
CITANDO INFORMES, PRECIOS Y 
DETALLES 

AUTO SPECIALTIES MFG. CO. 

P. O. Box No. 266, Ft. Wayne, Ind., E. U. A. 


Dirección Cablegrárica: 
Auspeco. Ft Wayne. Ind., E.U.A. 


Fabricas en: St Joseph, 
Michigan, E.U.A. 
Wlndsor, Ontario. Canadá 


4 lubricadores o pistolas . . . que funcionan con un actúa 
dor de fuerza neumática. 4 lubricantes, cada uno para un; 
aplicación específica. NO HAY MEZCLA DE GRASA. 
Alta presión, cuando se necesite . . . Baja presión par; 
puntos que necesiten cantidad y protección. 

Construcción sencilla y firme. Equipo completo, con adap 
tadores; acoplamientos de manguera neumática y sostén 

Manejan perfectamente cualquier clase de lubricante. 
Pídanos nuestro catálogo general . 

GRAY COMPANY INCORPORATED 

MINNEAPOLIS, MINN., E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

P. O. BOX 183, SPRlNG FIELD, |LL„ E.U.A. 

Dirección telegráfica: “FABEX" Sprlngfleld (III.) 


El Wagner CoMaX 

debería ser el forro mas 
caro del mundo 


El Wagner CoMaX satisface todos los 
esenciales del perfecto forro de freno — 


siete requisitos 


1. No se debilita bajo alta 

velocidad. 

2. Igual coeficiente de roza¬ 

miento en todo mo¬ 
mento. 

Dcscelera con suavidad. 


A. Se desgasta uniforme y 
lentamente. 

5. Es silencioso. 

6. No se deteriora con el 

tiempo. 

7. No raya a los tambores. 


Ciertamente, semejante forro de freno merece un precio más 
alto que todo otro; pero es aquí donde se presenta la octava 
ventaja del Wagner CoMaX — es de precio moderado. 

Wagner Electric Corporation 

6400 Plymouth Avenue, Saint Louis, E. U. A. 


B636-2 
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COLOCA CADA TRABA¬ 
JO SOBRE UNA BASE 
RACIONALMENTE ORGA¬ 
NIZADA QUE INSPIRA 
CONFIANZA Y DESARRO¬ 
LLA UN NEGOCIO PER¬ 
MANENTE Y LUCRATIVO. 


LUBRICADORES 

"CUATR0-2-UN0” 


De Bajo 
precio 


el Auevo ¡dápido 

gato DREDNAUT 

Levanta por los parachoques, 

Se vende a la vista 


































Los dueños de vehículos para servicio 
pesado, que tienen que hacer sus recorri¬ 
dos de acuerdo con horarios muy exactos, 
son los más escrupulosos cuando se trata 
de comprar árboles interiores para fines 
de repuesto. 

Para reducir los riesgos y las pérdidas 
que ocasionan las roturas que ocurren en 
el camino, especifican Arboles Interiores 
TRUSS-GRAIN de Spencer. Compare 
usted los resultados que se obtienen con 
este árbol, con los de los árboles que está 
usando actualmente. 

Para informes, escríbase a 

THE SPENCER MANUFACTURING CO. 

SPENCER, OHIO, E.U.A. 

Dirección Cablegrafíen : SPENCERAX 


SPENCER 



UNA SORPRENDENTE NUEVA PASTA 
DE CIERRE —Nunca se reseca 

Centenares de aplicaciones — para cerrar o 
tapar uniones metálicas y empaquetaduras 
en general; para tapar goteras en techos, 
carrocerías y parabrisas; para cerrar empa¬ 
quetaduras de bombas do agua, mangueras 
de radiador y conexiones de calefactor de 
agua caliente; para calafatear bases de 
pernos y eliminar ruidos de carrocería. Se 
ofrece en diferentes densidades.*. 

REPRESENTANTES — Necesitamos todavía 
representantes en algunos importantes merca¬ 
dos. Pídanos muestra e información completa. 

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORATION 

Dirección telegráfica: PRESTEEL FOSTORIA, OHIO, E.U.A. 

Fabricamos también los famosos guardabarros Fostoria para toda marca popular 
de automóvil. 


Nueva forradora de freno STAR 
No. 36 de tipo universal 

—CINCO máquinas en UNA 

Exacta y rápida. Alimentación de 
remache por tubo. La multiplica¬ 
ción del esfuerzo de palanca sumi¬ 
nistra amplia fuerza. Quitador de 
remache separado con recipiente 
para los remaches viejos. Abocar¬ 
dador montado en cojinete de bolas. 

Esmerilador ajustable de 5*4" de 
anchura; colector al vacío de polvo. 

Todas estas ventajas a precio mo¬ 
derado. Pídanos información de¬ 
tallada. 

STAR TOOL CO. 

137 North 4th St., Minneapolis, Minn., E.U.A. 

Dirección telegráfica: STARTCO 
Departamento do Exportación: 39 Water St, Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: Wldbloco, New York 





EVITA PERMANENTEMENTE 
EL ESCAPE 




Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 


Dirijas* r tu abastecedor o escribanos directamente, por Información de¬ 
tallada sabré los varios modolos de equipos ahorrativos do dinero comprendi¬ 
dos en el vasto surtido CHAMPION. 


CHAMPION 


PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,111.,E UA. 

Departamento de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Moas., E.U.A. 



La calidad Andrews goza de merecida reputación 
en todas partes del mundo 

Juegos de cables do encendido — Cables para acumuladores- 
Cables de toda 9 clases en carrete — Asambleas do alambres 
para Ford y Chevrolet — Alambro pora antena de radio — 
Calidad superior a precios de competencia. Solicite nuestro 
catálogo completo. 

ANDREWS MANUFACTURING COMPANY 
3201-15 Locust St., St. Louis, Mo., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Andrewsmco” 


NUEVOS 

ANILLOS 

FLEXIBLES 

BOYAL 

En respuesta a creciente <!<?- 
inamla, hemos agregado un 
anilla llexible «le compresión 
y un anillo flexible ventilado 
al popular surtido de anillos 
de émbolo Hayal de compre¬ 
sión y ventilados. Satisfacen 
los requisitos mfifl exigentes 
«leí comercio interesado en 
anillos de estos tipos. Pída¬ 
nos información y precios de 
CNtos nuevos productos. 



ROYAL PISTON RING CO., INC. 

Balh, Nueva York, E.U.A. 

¡Dirección telegráfica: ROYAL. Claves: Bentiey, etc. 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Loa MUELLES TUTHILL aon extraordi¬ 
nariamente lucrativos para loa vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sobreponerse a la compotencla 
de precio. 

3. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual so construye. 

Cada MUELLE TUTHILL so apoya sobro 53 
años de exporlencla en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
su mojor garantía do seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo, Incluyendo precios e in¬ 
formación Bobre nuestro interesante programa 
de ventas. 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illlnoia, E. U. A. 
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PRODUCTOS CASEO DE ,^'„° 



E¥L A o S „r. CASC0 PARA GUARDA¬ 
BARROS-UTILES Y ORNAMEN¬ 
TALES. 


Evitan daño al guardabarro. Sostenes 
de ajuste universal. Las guías Cosco 
tienen cabezas reversibles de Onyxold. 
Se venden en pares. Acabado al cro¬ 
mo. Modelos iluminados y sin ilumi¬ 
nación. Lindos estilos. 



EXTENSION DE PALANCA 
ENFRENAMIENTO. 


Deja la palanca de enfrenamiento al 
fácil alcance del conductor. Se instala 
en pocob minutos. Suelta el freno con 
facilidad, sin peñlscar la mano. Aca¬ 
bado al cromo. Para el FORD. 
CHEVROLET y otros automóviles. 




t^tnutüüK DE CIGARRO. 

be enciende con seguridad mientras se 
va conduciendo, con la vista en el ca¬ 
mino y la mano al volante de dirección 
INo hay resplandor cegador en lá 
noche, como es el resultante de un 
fósforo. No hay peligro de incendio 
Muchos estilos a elección. Todos a 
precios populares 


VENTILADOR CASCO PARA 
AUTOMOVIL. 

Evita la formación de escarcha sobre 
el parabrisa en el invierno. Produce 
refrescante circulación de aire en el 
verano. Se instala en la columna de 
dirección o encima de la tabla supe¬ 
rior. Fácil instalación. Provisto de 
buen motor, ventilador bien firme y 
resguardo do bonito estilo. D03 mo¬ 
delos. 


Pifíanos información detallada v precios sobre el completo surtido da productos 
CAUCO, entre loa cítales se incluyen resguardos de guardabarros Pendereties, pro¬ 
tectores de viento, encendedores de cigarro, extensiones de palanca de enfrena¬ 
miento, ventiladores y otros artículos de demanda popular. 


CASCO PRODUCTS CORP. Brídgeport, Conn., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 6007 Euclld Ave.. Cleveland. Ohío. E.U.A. 



Grandes ganancias en la rehabilitación 
de cilindros de motores europeos, ingle¬ 
ses y americanos, con la rectificadora 
Lempco. 

DEPERFORA cilindros de 2,2" a 4Vb'\ por 
** 10" de profundidad, incluyendo los del 
Ford, Plymoufh y los de camiones pequeños. 
La herramienta de acabado superfino, de tipo 
patentado, suministrada con la rectificadora 
Lempco, da el último corte al metal, produ¬ 
ciendo un acabado cuya suavidad equivale a 
una afinación de 2500 millas. 

Embolos Elipticos-Nuevos Metales de Embolo 

Seis velocidades de husillo 
de rápido cambio y seis ali¬ 
mentaciones de mesa de 
rápido cambio aseguran cualquier grado de 
acabado deseado en émbolos de todo tamaño 
y de todo material. Resultados excelentes. 

EL CONTORNO ELIPTICO SE TORNEA Y 
ESMERILA. Los émbolos elípticos se instalan 
ahora en el 90% de los automóviles modernos. 

Esmeriladora de émbolo 

Pídanos ahora mismo catálogo de todos nuestros equipos, entre los cuales 
se incluyen tornos de tambor de freno, prensas hidráulicas, perforadoras 
de cojinetes en línea, árboles de eje trasero, coronas, piñones, engranajes 
de cambio de marcha, tambores de freno , engranajes de volante de 
motor, etc. 

Lf IIPCO 

PRODUCTOS, INC. 

Bedford, Ohío, E.U.A. Dirección telegráfica: Lempco 




Eficaces y poderosos limpiadores de 
parabrisas para automóviles cerrados y 
J abiertos 

Q K suministran con láminas de caucho de cinco capas y un poderoso motor para 
conservar despejada la vista en todo tiempo. Ud. puede recomendar estol limpia¬ 
dores a so clientela con la seguridad de que darán excelente servicio—y Ud. los 
vende con oonfianzu y buenas ganancias. Pídanos información sobre estos limpiadores, 
rta”ViS° QU ® 8obr ® l0S llrap,adore8 * «aP*Jos retroscópicos VISIONALL y trompetas 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” Buffalo. 


«ftltb 

PRODUCTS 


Empao.uetad.uras Víctor 



£1 Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 



lisma'i'jii 


ES UNA HERRAMIENTA 

RAPIDA Y EXACTA 

K. 0. LEE & SON C0., ABERDEEN, S.D., E.U.A. 


RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA 


Densímetros 0 
hidrómetros Weatherhead 


Estos densímetros perfeccionados y moderni¬ 
zados satisfacen la demanda deí comercio 
interesado en un instrumento más exacto y 
menos complicado. Surtido completo de den¬ 
símetros e indicadores de baja temperatura, 
a precios lucrativos. Pídanos catálogo de 
piezas de repuesto de equipo original, co¬ 
nexiones de tubería de latón, tubería flexible 
de combustible, estranguladores, piezas para 
frenos hidráulicos, densímetros e indicadores 
de baja temperatura. 

THE WEATHERHEAD GO. 

620-714 Frankfort Ave. 

Cleveland, Ohío, E. U. A. 
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Venda las AUBURN 

y así contará con la seguridad de obtener 
una buena parte del negocio en bujías de 
encendido. 

No sólo contar A con la seguridad de dar si 
sus clientes completsi satisfacción y desa¬ 
rrollar un negreció permanente y de gran 
porvenir, sino que sus esfuerzos tendrán 
amplia compensación en la forma de bue¬ 
nas ganancias netas. 

lia AUBURN es una bujía de superior cali¬ 
dad, incondicionalmente garantizada, cuya 
construcción se basa sobre Ü5 años de ex¬ 
periencia exclusiva en la fabricación de 
bujías de encendido. 

Didnnos por carta o por telegrama , 
información.' completa. 

AUBURN SPARK PLUG CO. 

Departamento de Exportación: 

161 EIGUTH AVE., NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: “BAFILET” New York 



AUTOMOTIVE 

PRODUCTS 



^7 


HYGRADE PRODUCTS CO. 

. 516 West 34th St., ^ 


ti 




Nueva York, N. Y. 





E.U.A. 




NUEVO PRECIO BAJO 

para un COMPLETO 
ANALIZADOR DE MOTOR 

Combina aspecto artístico, espacio re¬ 
ducido y gran eficacia. Ensayo de bo¬ 
bina por el método de ángulo de leva, 
precalentamiento de bobina, ensayo de 
condensador, intersticio estático neutral, 
nuevo medidor de instersticio de chispa y 
varios otros rasgos exclusivos, todos pa¬ 
tentados y de primordial importancia. 
Instrumentos finos de gran precisión, in¬ 
cluyendo manómetros y medidores. Ta¬ 
blero de 22"x24"; banco de trabajo con 
superficie de 26"x26"; altura, 70". Acabado 
en dos tonos azules con instrumentos y 
guarniciones enchapadas de cromo. PRE¬ 
CIO $245,00 F.O.B. fábrica. Pídanos bolet; 
in descriptivo. 


Modelo 842 


JOSEPH WEIDENHOFF, INC. 


4340 W. Roosevelt Rd. Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: <t Wei<lequip ,, 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 


L&b piezas Perfectlon. con Internacional reputación por bu excelente funcionamiento, 
establecen una satisfacción que se convierte rápidnmento en crecientes ventas por 
sub distribuidores en todaB partes del mundo. 



Un aurtldo completo para satisfacer los principales requisitos en piezas de repuesto, 
iHo aquí una oportunidad do venta que le aportará buenas ganancias! Por carta o por 
telegrama pídanos Información sobro nuestro completo surtido, en el cual se com¬ 
prenden engranajes silenciosos de distribución . . . en¬ 
granajes metálicos de distribución . . . cadenas silen¬ 
ciosas do distribución . . . engranajes de volante . . . 
placas do embrague . . . revestimientos de embrague 
. . . coronas y piñones de diferencial . . . engranajes 
de cambio de mareba . . . cajas y piezas de diferencial 
. . . forro de freno . . . culatas de cilindros . . . árboles 
propulsores y de eje trasero . . . tambores de frenos 
. . . placas de presión. 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 



VELLUMOID 


¿Conoce Ud. bien la empaqueta¬ 
dura VELLUMOID, o la consi¬ 
dera sencillamente como una de 
las muchas empaquetaduras de 
fibra? Permítanos enviarle gra¬ 
tuitamente una muestra para 
que la someta a ensayo práctico. 

THE VELLUMOID COMPAN Y 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street. Nueva York. N. Y., E.U.A. 


CLYDESDALE 

CAMIONES Y OMNIBUS con MOTORES DIESEL 



Ofrecen sorpren¬ 
dente conveniencia 
de transporte y una 
nueva oportunidad 
para buenas 
ganancias. En 
capacidades de 
114, 2, 2y 2t 3, 

4, 5 y hasta 12 
toneladas. 


Producen ahorro en 
consumo de com¬ 
bustible hasta de 
70% . . . Ofrecen 
mayor fuerza, 
d e s a r rollando 
su esfuerzo de 
rotación máxi¬ 
mo a bajas 
velocidades de 
motor . . . Son 
de lindo estilo 
perfilado. 


CLYDESDALE MOTOR TRUCK CO. 

CLYDE, OHIO, E.U.A. Dirección telegráfica: “Clydesdale’' 


VENDA LOS CABLES "CRESCENT" PARA AUTOMOVILES 


So hacen de 
acuerdo con 
las caracterís¬ 
ticas aproba¬ 
das por la 
S.A.E. Cobro 
os t añado, 
caucho elás¬ 
tico. gruesa 
hilaza g 1 n- 
Beadn. laca 
do alta ten¬ 
sión de len¬ 
ta quemazón 
—com p lata¬ 
mente garan¬ 
tizados. En 
carretes de • 
acero de 100 
pies. Pídanos 
catálogo ge- 
neral del 
completo sur¬ 
tido "CreB- 
cent." 


a ventajosos precios de 
competencia 


CABLE PRIMARIO Y I)E 
ALUMBRADO t LAQUEADO 



C 'ORDOS PORTATIL DE GA¬ 
RAJE 

Cordón úc servicio de 2 conductores 



CABLE DE ALTA TENSION 
PARA EL ENCENDIDO , LA¬ 
QUEADO 

Aislamhnto a prueba de corona, 
trenzado do doblo plateado v 24 
capas de laca de alta tensión de 
lenta quemazón 



CABLE ACORAZADO PARA EL 
ALUMBRADO 


CORDON DE LAMPARA 
Cotistrueeión normal de pares 
doblados 


CRESCENT CABLE COMPANY 


(Sucesora do la Crescent Braíd, Inc.) 
Establecida en 1916 


FAHRICA EN PAWTUCKET. R. I., E. IJ. A. 
GUJTERMAIV COMPANY, Gerentes «le Exportación 
35 S. Willium St., Nueva York, N. Y.. F.. U. A. 


SIMMCNS 

Piezas para el Ford y el Chevrolet 

Al comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de marca Simmons, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to¬ 
das partes del mundo. Pídanos catá¬ 
logo gratuito, en el cual bailará todas 
las piezas que Ud. necesita para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. 

The S1MMOXS MFG. CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 
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Herramientas ahorrativas de 
tiempo para talleres y garajes, 
para toda marca de automóvil 

(JD. puede sacar mayor provecho 
, de su dinero inviniéndolo en 
herramientas y arboles de repuesto 
National. Estos son productos de 
superior calidad que se hacen en 
nuestras propias fábricas modernas. 
Pídanos nuestro catálogo descriptivo 
de 150 herramientas ahorrativas de 
tiempo. 

Herramientas firmes para trabajos 
duros’' 

Departamento de Exportación: 

20 Vesey St., 

Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

'‘NA TMA CHINE” 


And¡ 


rews 


Rectificadora Eléctrica Zim de Cara de Válvula 

Una Inversión Sobresaliente para el Taller Pequeño 

Para el taller pequeño, 
que no puede instalar un 
costoso oqulpo para la 
rectificación de válvulas, 
la rectificadora ZIM de 
exactitud comprobada es. 
por su moderado precio, 
una inversión muy lucra¬ 
tiva. Se maneja con fa¬ 
cilidad. Su firme cons¬ 
trucción se basa sobro la 
ingeniería más adelanta¬ 
da, Rectifica la cara de 
válvulas con vastagos de 
5/16" a de diámetro. 

a cualquier ángulo de 30 - -——- r y T 

ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Mnin &*partamento de Eacportación 

“ _u, para los 


West 9th and Superior Ave., Cleveland, Ohio, E.U.A 

Dirección telegráfica: '‘SPRAYGUN” Cleveland. Todas las claves. 


Mejores pistolas de pul¬ 
verización para mejor 
trabajo de acabado y 
mayores ganancias 

U'L moderno reacabado de automóviles 
exige el empleo de modernas pistolas 
de pulverización de pintura del tipo 
Andrews, las cuales se recomiendan muy 
en particular para trabajos con esmaltes 
sintéticos. De construcción perfeccionada 
y con varios rasgos exclusivos patentados, 
las pistolas de pulverización Andrews cons¬ 
truidas de excelentes materiales, se recono¬ 
cen en el mercado como las más eficaces y 
económicas. 

IMPORTANTE: Estamos ensanchando 

nuestro negocio Internacional e invitamos 
a responsables firmas del extranjero se 
sirvan pedirnos por carta o por telegrama 
información detallada sobre nuestra repre¬ 
sentación. 


ANDREWS SPRAY EQUIPMENT CO. 


JUEGOS GATKE CUSTOM-BILT 


De verdadero forro de freno te¬ 
jido — con materiales adecuados a 
los frenos y zapatas de cada vehí¬ 
culo automóvil de marca americana 

— de eficacia comprobada en la 
práctica. Aseguran funcionamiento 
correcto en cada caso. Acción suave, 
silenciosa — no hay debilitamiento 

— prolongada duración — mínimo 
gasto por kilómetro. 

Por carta o por telegrama 
pídanos catálogo y precios. 


GATKE CORPORATION 


Departamento de Exportación: 

461 Eighth Ave., Nueva York, N.Y..E.U.A. 


Dirección telegráfica: 
“Bafilet” New York 


CGLOROX 

engranajes silenciosos 

DE DISTRIBUCION 
• En virtud de su construc¬ 
ción de rayo, aseguran 50% 
mas de duración efectiva. De- 
^arrollan una acción de ventila¬ 
dor que los conserva a menor 
temperatura aumentándoles tnm- 
uion su capacidad para absorber 
la destructiva vibración del mo- 
tor. 

Siempre han sido buenos engra¬ 
najes ... y ahora, mejores que 
nunca . . . silenciosos . . . 
hasta en las más altas veloci¬ 
dades. La exactitud de la distri- 
Dueíón se rctieno durante toda 
su duración. 

CONTINENTAL 
DIAMOND FIBRE CO. 

Fábrica y oficinas: 

Nowark. Del., y Bridgeport, Pa..E.l 
Departamento do Exportación: 

39 Water Street. 

Nueva York. N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: Widbloc 


Año de Jubileo Landers 

“SEftTEX" 

lY/flNUdOSOS ensayos de laboratorio y exl- 
cent es pruebas prácticas muestran conclu¬ 
so uniente que no hay otro materiul de cojín 
mas durable y resistente que el SEATEX . 
nat. 10 ’" su ' ía ” aceite en tiempo caluroso y por 

SnnnTL ü . r , Gticnü SUB excelentes propiedades originales 
durante el tiempo muy frío . . . Cómprelo de su abaste¬ 
cedor ... Ld. y sus clientes quedarán sutisrechos. 
Materia 1 para capotas . . . Material *•Water - 

tute para capotas . . . Material deportivo ^Pioneer” 
para capotas . . . Material de aluminio plateado pa 
capetas . . . Estos productos so basan sobre cincue/i 
anos de experiencia . . . Son los mejores en calidad 
en precio. 


Establecida en 1886 

THE LANDERS CORPORATIOtS 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

1>EPART AMENTO DE EXPORTACION: 

56 Worlh St., Nueva York, N. Y., E.U.A, 

Dirección telegráfica: “DAVTEXCOE NEW YORK” 


LAMPARAS DE AUTOMOVILES 
Y PIEZAS DE LAMPARAS 

Lamparas delanteras, 
puertas, reflectores, 
lamparitas de guarda¬ 
barros, lamparítas tra¬ 
seras y piezas de lampa- 
ritas traseras, para todos 
los automóviles america¬ 
nos de marcas populares. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo de 1936. 

DO RAY LAMP CO. 

1458 So. Michigan Ave. Chicago, III., E.U.A. 


La Combinación Flexible Power 


Anillo de 
compresión 
Hammered 


— un principio de ingeniería de anillo de embolo com¬ 
pletamente nuevo, que ofrece las ventajas siguientes: 

1. Aumenta el kilometraje del 
combustible y disminuye el 
consumo de aceite. 

2. Provee adecuada lubrica¬ 
ción, arranque más fácil 
y menos desgaste. 

3. Evita el escape e impide 
la perdida de compresión. 

4. Mantiene el más alto rendi¬ 
miento, sin consideración 
de las velocidades del mo¬ 
tor. 

i L ,n,.'.'| IV " nmaS “i . ]><"■ telegrama o por caria información do 

Jc'a n| a " rca dc C - 0m . b T‘ ,c ’ on Fl ' xU>l « Power y del completo surtido 
de anülos o aros de embolo American Hammered. 

AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO. 

División de The Bartlett Hayward Co 
ir. «-• Departamento de Exportación 
4GI Eighth Avenuo. Nueva York. N Y E U A 
Dirección telegráfica: “Bafilet” New York ’ 


Anillo Flexi¬ 


ble Power 


Anillo Flexi 


ble acanalada 
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La marca 


Schrader 

es su 

GARANTIA 

de 

CALIDAD 





Los dueños de automóviles y los comerciantes del 
ramo, de todas partes del mundo, saben que la marca 
SCHRADER, estampada sobre válvulas de neumáticos, 
manómetros de neumáticos y piezas de repuestos para los 
mismos, es garantía inequívoca de superior calidad uni¬ 
forme. Cada pieza se hace de los mejores materiales y 
se somete a rígida inspección para la protección del 
comprador. 

La venta de productos que gozan de la reputación de 
ser los mejores de su clase pone de mayor realce el pres¬ 
tigio comercial del vendedor. 

Asegúrese de que su abastecedor le suministre siempre 
los legítimos productos SCHRADER. 

Para cátalogo general ilustrado, sírvase escribir direc¬ 
tamente a: A. Schraders Son, División of Scovill Manu- 
facturing Company, Incorporated, Brooklyn, N.Y., E.U.A. 

Schrader 

Marca registrada en los E.U.A. 

VALVULAS DE NEUMATICO, TAPITAS DE VALVULA, 
MANOMETROS Y EQUIPO DE SERVICIO DE AIRE 
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Una perforación lisa y exacta en 
UN CORTE... con la STORM modelo N-S 


DARA reperforar cilindros con exactitud, rapidez y al 
. cost .° mas bajo posible, la STORM, modelo N-S no 
tiene rival. Es un modelo de una sola columna o barra 
de perforación, de alta velocidad. No hay inclinación o 
taita de exactitud a causa de protuberancias duras, ori¬ 
ficios abiertos o pared rayada. Su eficacia, seguridad y 
gran duración son el resultado de mejor proyecto, cons¬ 
trucción precisa y varios rasgos exclusivos, entre los 
cuales se incluyen los siguientes: 

Sistema patentado para ajustar el 
cortador desde el “centro muerto” de 
la cabeza cortadora, que combina segu¬ 
ridad y precisión. Es el punto correcto 
para la centración precisa de un corta¬ 
dor sencillo. 

Barra o columna principal de acero al 
carbono endurecido, exacta hasta una 
diezmilésima de pulgada, que controla 
la rectitud de la perforación. Los en¬ 
granajes helicales de exacto labrado a 
máquina y de cuidadosa sincroniza¬ 
ción, imparten a la rectificadora un 
funcionamiento expedito y silencioso. 

La cruceta y la barra están a 
nivel. Al perforar el cilindro de 
atrás, no se requiere adicional 
espacio para la carrera des¬ 
cendente de la cruceta. 

Toda la sujeción se hace por 
el fondo del cilindro. No hay 
presión propensa a ensan¬ 
char o deformar el cilindro 
que se está perforando o el 
cilindro que soporta la abra¬ 
zadera. 

un tamaño para cada necesidad 

M ° d dade^ S de d husmó * de di4me<ro> I2 " de profundidad, con dos veloci- 

MOd :éloc I id S ad«'dc'husillo W ” * S ' A " de diámetro ' 15 " de Profundidad, con dos 

protundidad ’ c ° n dos ~ ,od - 

° da°dcsdc dC h usüi; fpara* ciUndros^randes^” * P"’ fundid ^ ““ «ioci- 

Para completar el servicio de rehabilitación de motor se necesi¬ 
tan también: 

El rectificador de biela STORM ü-30. Exacto, «ara 
toda clase de biela — coi» Indicación instnnt&nen 
L bié r iaHf W h,drftllli< ‘ a st °HM UV-40 para enderezar 

La «.!‘í ll, V ¡,iacirtn STORM, modelo D-E de inAqnina 
Í»k d iiV^TV 11 ’ y e *VJ e ?í lndor émbolo*, para émbo- 
!. «Aííi ! drÍCOíi ? elípticos (nuevo modelo perfec- 
excéntriea) los 111 fts recientes contornos de 

Pídanos información detallada y precios, 

STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

^llaves: Bentlcy, A.B.C. 5a. edición, Western Union. 

Dirección telegráfica: W1DBLOCO, New York 


□ RMIZING 


El método EXACTO paro rehabilitar cilindros 
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Hay un forro de freno 
Thermoid para 
cada instalación 

Desde hace más de treinta años, los laboratorios y el 
cuerpo de ingenieros de la Thermoid han trabajado en 
íntima cooperación con los principales fabricantes de 
automóviles y camiones, con el objeto de producir me¬ 
jores materiales de enfrenamiento, de acuerdo con las 
necesidades de la industria. El hecho de que los forros 
de freno Thermoid se eligen hoy como equipo original de 
muchas importantes fábricas de automóviles y camiones, 
es prueba convincente de su irreprochable calidad. 


La sencillez del surtido Thermoid es de particular interes 
para los talleres que hacen trabajos de frenos en todas 
partes del mundo. Con cuatro tipos de forro Thermoid 
en rollo: el F.M.L., el moldeado, el tejido de servicio 
pesado para ómnibus y camiones y el doblado y com¬ 
primido, los talleres quedan preparados para hacer cual¬ 
quier trabajo de freno. 



Para ventas más fáciles, instalaciones 
más rápidas y funcionamiento completa¬ 
mente satisfactorio, recomendamos los 
nuevos juegos de forros Thermoid corta¬ 
dos a la medida. Representan lo mejor 
del morcado para los modernos automóvi¬ 
les de pasajeros. 


Escriba en seguida a 
nuestro departamento 
de exportación pidién¬ 
dole información deta¬ 
llada acerca de cómo 
se puede desarrollar 
un negocio más lucra¬ 
tivo en reparación de 
frenos concentrándose 
en los forros Ther¬ 
moid. 



FORRO DE FRENO 


Otros productos Thermoid son: 

He ves tí ni i en tos «le embrngncs correan de ventilador; 
mantelleras «le radiador; mangueras para talleres, 
discos «le- articnlaciones universales; correaje; tu¬ 
bería; mangueras «liversas y empaquetaduras. 


En cualquier idioma 

Tumbler significa calidad 



QUITADOR DE 
EMPAÑADURA TUMBLER 


1. Estuche limpiador Tumbler Car Beauty 
Kit 

2. Cera pulimentadora Tumbler 

3. Pulimento y limpiador Tumbler Sparkol 

4. Estuche de encerado Tumbler 

5. Acabado de capota de automóvil Tum¬ 
bler 

6. Negro de retoque Tumbler 

7. Tapador de capota do automóvil Tum¬ 
bler 


El pulimento más notable del mercado 
y único en su clase, a causa de que de¬ 
vuelve al acabado del automóvil los 
elementos oscnclales perdidos en la oxi¬ 
dación. Retarda también la oxidación 
adicional. Pulimenta en una tercera parte 
dol tiempo. 

OTROS PRODUCTOS 
TUMBLER 

8. Limpiador y desmanehador de tela 
Tumbler 

9. Quítador de alquitrán Tumbler 

10. Pasta de frotación de alta velocidad 
Tumbler Lac-O-Rub 

11. Cemento de empaquetadura Tumbler 

12. Impcrmeabilizador Tumbler 

13. Liquido para limpiar y desengrasa»; 
Tumbler Hydegre 


Un limpiador científico, que quita con se¬ 
guridad la oxidación del acabado. Limpia 
el automóvil como en una tercera parte 
del tiempo. Deja una superficie seca, 
limpia y sin grasa. Desde hace tiempo 
aceptado como el mejor limpiador. 


PULIMENTO TUMBLER 


Pídanos información detallada sobre estos productos de fama internacional. 


J. A. TUMBLER LABORATORIES 

BALTIMORE. MO.. E.U.A. TORONTO. CANADA 

Departamento de Exportación: Dirección telegráfica: 

280 Broadway, Nueva York. N. Y.. E.U.A. Lcnzco 
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El surtido 
de “ calidad ”, 


PIEZAS DE ENCENDIDO 


JL 


completa. 


1— Contacto do tungsteno de 
gran amperaje 30% más grande 
quo el corriente. Pasa co¬ 
rrientes más fuertes sin que¬ 
marse o picarse. 

2 — Bobina en derivación de 
cobre de tamaño completo para 
reducir la resistencia y per¬ 
mitir la transmisión de la fuerza 

3— Resorte de tensión formado individualmente 
y templado. Elimina el desgaste del bloque de 
roce y la vibración en las altas velocidades. 

4— Cuerpo con chapa do cobre, de forma pre¬ 
cisa. para asegurar ajuste correcto. 

E L brazo de contacto mostrado arriba ilustra 
la supercalidad característica de todo el 
surtido tío piezas de repuesto ”Blue Strcak. 

Las piezas “Blue Strcak” 100% perfectas ase¬ 
guran un sistema de encendido de funciona¬ 
miento correcto y mayor duración para las 
mismas piezas. 

Los talleres que emplean este conocido surtido 
do piezas de encendido, exclusivamente, pronto 
establecen envidiable reputación por excelente 
trabajo eléctrico. Como desarrollador de repu¬ 
tación y de ganancias, este espléndido surtido 
no tiene rival. 

ESTACION ES DESERVICIO — FIRMAS AL 
POR MAYOR: Pídanos en seguida nuestro 
nuevo catálogo y Guía de Automóviles de 10 /» 
páginas. Esto catálogo lo ayudará a desa¬ 
rrollar un mayor negocio en trabajos do en¬ 
cendido. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC. • 

3718 Northern Boulevard, Lona Istand Clty.il 

U.inun Vnrl N V FII A 


Dirección telegráfica: THERMOID, Trtinton, N. J., E. U. A. 


“La HABILIDAD para bien servil* es tan importante como el DESEO de hacerlo" 
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EALED POWER 


LO-EX EBONITE 


DE ALEACION 
DE ALUMINIO 


MANGUITOS O CAMISAS 
DE CILINDRO “SPUN IRON” 

^O-EX es marca registrada 
sobre émbolos fundidos y alea¬ 
ciones producidas exclusiva¬ 
mente por la ALUMINUM COM- 
PANY O F AMERICA. Procedi¬ 
miento Aluminite. con permiso 
ba ¡o los patentes en los E.U.A. 
Nos. 7 , 526,727 — 7 , 869,047 

— 1.869,042 — 7 , 869.058 _ 

1. 900 , 472 . 


El 71.6% de los automóviles de más alta calidad en América y el 86 6% 

sÉ¿ed roTOR ,b '‘T l “ 1" ‘? 35 - i» ..ÉI2 

X«p“fc 0 r sr , “ 

No existe prueba más concluyente de los excelentes resultados obten!- 

recibido la\,M SEALED POWER, que el hecho de haber 

■ cúbalo la aprobación sin reserva, de parte de los ingenieros de 1-, 
du.^trij automotriz, siendo como son ellos, las personas mejor pre- 
paradas para determinar la calidad de cualquier producto del ramo. 

La proporción de fabricantes de automóviles y camiones de mayor im- 
portañola que usan los Productos SEALED POWER como equipo de 
fabrica es tal. que conviene al distribuidor de piezas y equipo auto- 
motriz mantener existencias completas con el fin de hallarse preparado 

• - ~*«~a..css 

La casa SEALED POWER fabrica todos los tamaños de anillos de con,- 

presio", „„,l|„s Super DRAINOIL. juegos completos para los auto,,!". 

,omnle,o >U ar - S i" F'T *i n, " y n,ódícos ’ asi ™mo también un surtido 
dores 1 - d VT b0l0S - de h,err ° fundido ’ de aleación de aluminio, pasa- 
dores de embolo, camisas o manguitos de cilindro “Spun íron.” grupos 

para’émbolS e,nl ’° ° S ’ anÍ,,OS y paaadoreB - >’ extensores ajustables 

EL ACABADO EBONITE, se aplica sólo a los émbolos LO-EX* v 
provee una superficie absorbente al aceite que retarda el desgaste y pro- 
longa la duración de los émbolos de una manera hasta ahora desconocida. 

L° s EXTENSORES DE EMBOLO SEALED POWER evitan la con- 
acción de la base del embolo, producen tensión elástica ajustable a la 
condición del cilindro, distribuyen la presión sobre la superficie en la 
dirección del impulso, no causan arrastre y extienden el émbolo en la 
nn&e, para evitar movimiento lateral. 

SEAL¿D Í pOWETt 1ÍB,a Par ‘ Ía ? de , Ioa ficantes <me usan los Productos 
oLALLU UOWER como equipo de fabrica: 

' 1 «•«•«-HnI. S c„lt-_P„„. banks . M ”SL 

Escriba o cablegrafíe solicitando detalles de nuestro contrato de 
representación. v-uniraio ae 


DE COMPRESION 

M 


STA-TITE DE 
COMPRESION 

4. 


STA-TITE 

SUPER-DRAINOL 


EXTENSOR AIUSTABLE 
DE EMBOLO 


SEALED POWER 

CORPORAT I O N 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

43! s. DEARBDRN STREET, CHICAGO, ILLINOIS E U A 

Moas En Muskegon, Michigan DireccioV Cablegrárica “SEPOW,” Chicago 
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í N comerciante* importante del Norte 
de Europa con 15 años de experi- 
f nca en el ramo automotriz tenía la 
yetncia que ningún fabricante podía 
Producir automóviles libres de entorpeci- 
ment0 • • • hasta que comenzó a vender 
as marcas Hudson y Terraplane. Entonces 
pedó convencido y admirado. 

Esta ausencia de entorpecimientos — 
Multado directo de gran cuidado en la 
manufactura de vehículos Hudson y Terra- 
I ane es un ° de los factores que están 
pntribuyendo al aumentado lucro de 
“estros distribuidores y agentes de ultra- 
,ar - Este distribuidor, cuyas ventas sobre¬ 


pasan cifras de varios años, es uno entre 
muchos que gozan de igual auge. 

Las Ventas Comienzan a 
Sobrepasar las de 1929 

Al instante de preparar este anuncio nos 
llegan informes con respecto a las ventas 
de la última semana de Abril y la primera 
de Mayo, Jos que dan énfasis al aumento 


en las ventas de vehículos Hudson y Terra¬ 
plane que se viene iniciando hace meses. 

Nuestros distribuidores y agentes no 
tan sólo van aumentando su porcentaje de 
las ventas totales sino que van sobrepa¬ 
sando las ventas de 1935 y van alcanzando 
cifras más altas . . . mayor negocio . 
mayor lucro. 

Si a la par que otros comerciantes avi¬ 
zores le interesan las oportunidades que 
nuestra representación ofrece, nuestro De¬ 
partamento de Exportación se complacerá 
en suministrarle pormenores. 

*Nombre y dirección a solicitud. 


HUDSOI 


MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Mich., E. U. A. 

Cablegramas: "HUDSONCAR" 


|| l^wjj 

. ' 

1 ; 

í. JB 

AUTOMÓVIL! 


. [: í. 

.AUTOMOVILES • - CAMIONES * * AEROPLANOS - - AUTOBOTES 


ño 20, No. 6 


Junio de 1936 


Precio $2.00 al año 


UNCIONAMIENTO LIBRE DE MOLESTIAS 

N VEHICULOS HUDSON Y TERRAPLANE 











































LOS ANILLOS DE EMBOLO PERFECT CIRCEE X-90 
Evitan la Aspiración de Aceite sin Excesiva Presión 


# Cuando Ud. instala los anillos X-90—aun en cilin¬ 
dros bien desgastados y deformados—Ud. sabe que van 
a parar la aspiración de aceite instantáneamente . 

La independiente acción de resorte imparte al X-90 
elasticidad y flexibilidad, que no se encuentran en nin¬ 
gún otro anillo — permitiéndole extenderse y con¬ 
traerse con suficiente rapidez y facilidad para seguir 
la conicidad del cilindro hasta en las más altas veloci¬ 
dades. Sin embargo, el anillo nunca ejerce excesiva 
presión sobre la pared del cilindro—ni aun al fondo 
de la carrera, que es donde el cilindro tiene su menor 
diámetro. Por esta razón, el X-90 evita la aspiración 
de aceite sin aumentar el rozamiento, temperatura o 
desgaste—y restablece efectivamente la potencia, la 
velocidad máxima y el rendimiento de combustible que 
el motor tenía cuando nuevo. 

Cuando los automóviles con émbolos de aluminio 
necesitan anillos nuevos, requieren también, con toda 
seguridad, extensores de émbolo Perfect Circle. Estos 
aumentan sólo un poco el costo de la instalación de 
anillos ... y al restablecer el ajuste de los émbolos 
viejos, evitan el golpeteo de émbolo y prolongan efec¬ 
tivamente la duración de los anillos nuevos. 

La completa rehabilitación con productos Perfect 
Circle es su mejor garantía de clientes satisfechos—su 
mejor seguro de verdaderas ganancias. Para informa¬ 
ción y precios, diríjase al representante de la Perfect 
Circle más próximo a su localidad, según la lista de 
abajo, o bien, escríbanos directamente. 



Los anillos X-90 de compresión y de regulación de aceite com¬ 
binan los confirmados principios de los famosos “70” y “85” 
con un revolucionario nuevo extensor de acero. Este extensor, 
provisto de una serie de resortes de doble lámina, se hace de 
una pieza continua de acero. Con cada anillo se suministra 
extensor correcto. El extensor y el anillo constituyen un grupo 
científicamente proyectado—el anillo de repuesto más efectivo 
presentado hasta ahora en el mercado. 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES — HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: “PERFIORCO”^—Clave Hcntlrv 

PERFECT CIRCLE 

ANILLOS DE EMBOLO • EXTENSORES DE EMBOLO 

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


.\ fin XI .. 

Mariano Fernández, Huuuus Aires 

México . 

. . La Cusa de Refacciones S.A., Ciudad dt 

Brasil. Uruguay. 
Canarias . 

Chile . 

. B. R. Rand, Rio de Janeiro 
. Leoncio Gramas, Santa Cruz de Tenerife 
i Carlos Torres. Santiago 

Oh regó u 

Saavedrn y Tariliti, México, D. F. 

Garza Hermanos, Torreón 

Colombia ....... 

• Gilberto Sánchez Gómez, Cali 

PnnnniA . 

. . . Doy & Xiglit Garage, Ancón 


L. Caccini A. Bogotá 
. ,T. G. Rothsehild, San José 
. C. II. Maekay, Habana 
. J. G. Rothsehild. Santo Domingo 
. Alejandro Juina* Salinas, Guayaquil 

Portl .. 

♦ . • Alfred Pnlllser, Lima 

Costa lUca . 

Cuba . 

Rep. Dominicana. 
Kcunilor ....... 

Filipinas . 

Puerto Rico . . 
Portugal . 

. . . Muller, Marlenn & Co.. Int\, Manila 
...A, J. DeArrustln, San Juan 
. . . Sociedade Portugueza de Accesorios Ldu. 
Lisboa 

Guatemala . 

. J. G. Rothsehild. San José. Costa Rica 

Esparta . 

Venezuela . . . . 

. . . F. A. Ronstadt. Madrid 
. . ('arlos ,1. d'Einpaire, Mnrncaibo 

X ica ratita 

El Salvador 
Honduras 


Marruecos .... 

Mayaren. Gonzalos & Cífl., Cnráeos 
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írecuencia !as bujías son VENDIDAS que 
COMPRADAS. ¿Y por qué? Porque los automovilistas son 
meramente seres humanos, y es muy humano el “dejar para 
manana” aun aquello que es beneficioso. Usted tiene una deuda 
con sus clientes—el urgirles que instalen nuevas bujías Champion 
por lo menos una vez al año. Las bujías nuevas dan al motor un 
nuevo empuje en su marcha, aumentan su velocidad y potencia y 
evitan el derroche de combustible ocasionado por un encendido 
imperfecto; en tanto que las nuevas Champion se pagan ampliamente 

con la gasolina que economizan. Champion Spark Plug Co., Toledo, 
Ohio, E. U. A. 



S^aga 

de cada cliente 
un amigo 
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ESTUDIE ESTOS 4 
RASGOS DE FUNCIONAMIENTO DEL 

AMERICAN 

BRAKEBLOK 

EL FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD 

1. Este famoso forro de freno de seguridad produce 
paradas más rápidas y suaves bajo toda condición 
de funcionamiento. 

2. Su duración más prolongada y uniforme conserva los 
frenos en mejor ajuste. 

3. Positivamente no sufre deterioro por la edad, clima, 
tiempo, calor y presiones de enfrenamiento. 

4. Resiste todo daño permanente a causa del aceite, 
grasa o agua. 

... y este método de venta 

el American Brakeblok se fabrica en una sola calidad—la mejor— 
y se vende únicamente bajo su propio nombre. Este método protege 
al comerciante que lo vende contra la competencia ilícita, asegurán¬ 
dole racional ganancia en cada venta de American Brakeblok. 

También ofrecemos revestimientos de embrague de tela fina y 
moldeados, de extraordinaria flexibilidad y exentos de protuberancias, 
que no exigen afinación preliminar. Por carta o por telegrama pídanos 
información detallada y precios sobre el completo surtido American 
Brakeblok. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merrítt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Luis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Una división de la American Brakc Shoe and Foundry Comjmny 


B AMERICAN ■/ 

rakeblo K 

Reg. U.S. Pot. Off. 
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ACIDO 

(EN ACEITE DE MOTOR) 

Puede 
arruinar los 

COJINETES 
DEL MOTOR 


Algunos de los cojinetes de los motores de hoy día se hacen 
de nuevas aleaciones metálicas — ideales para resistir el des¬ 
gaste, pero sujetas a corrosión y daño a causa de los ácidos. 
Protejase contra todo esto empleando un aceite de motor 
exento de ácido ... el Sunoco. 


PROTEJA LOS COJINETES . . . 
CONSERVE LA FUERZA 


ACEITE exento de ácido 


ARGENTINA 

Henry W. Penbody & Cía., 
Argentina, Ltda.. Bolívar IG46-IG6G. 
Buenos Aires 
BRASIL 

Brombcrg y Compañía, 

Rúa Florencio de Abreu 67. 

Sao Paulo 

Octavio Conceigao & Cía., 

Rúa 7 do Setembro Ns. 696-700, 
Porto Alegre 

Armazens “Ancora” Filial da Im¬ 
portadora do Ferragens, S. A. 

Prago D. Podre II Ns. 139-142 
Para 

Lisboa & Cía., 

Rúa VUc. Rio Branco No. 1415. 


DISTRIBUIDORES 

Apartado 278, 


Recite, Pernambuco 

Garages Associadas, S.A. Guayaquil 

m„ a í! ? ass ? io N°- 2 Salas 203/204. CUBA 
Rio de Janeiro, Brasil 

COLOMBIA 
Automotriz Silva, S.A. 

Bucaramanga, Colombia 
CHILE y BOLIVIA 
Siemons-Schuckert, Ltda.. 

Compañía de Electricidad. 

Santiago—Casilla 104-D 
Valparaíso—Casilla 1840 
Concepción—Casilla G2-C 
Antofagasta—Casilla 1080 
ECUADOR 
Francia V. Coleman, 


Compañía Sunoco de Cuba, S.A. 
Avenida Mcnocal No. 102-A, 
Habana 

PUERTO RICO 

F. L. DeHostos & Cía., 

Apartado 650, 

San Juan 
PANAMA 

Wholesale Tire & Supply Co,, Lt 
No. 71. 17 W. & “H" Sts.. 
Panamá 
MEXICO 

Mexican Trading Co.. S.A. 

Esq. Articulo 123 y Humboldt. 


México, D. F. 

SANTO DOMINGO 

Santo Domingo Motors Co. C. por A.. 

Ciudad Trujflio. 

Distrito de Santo Domingo R.D. 

VENEZUELA 

Compañía Republic. S.A. 

Pajaritos a la Palma. 

Caracas 
COSTA RICA 
Vicente Lines. 

Apartado No. 26, 

San José 
PORTUGAL 

C. E. Moitinho d'Almeida, 

Rúa da Prata 71. I o 
Lisboa 


SUN OIL COMPANY, FILADELFIA, PA., E.U.A. 
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Otro ejemplo de la AMPLITUD del surtido 

de camiones INTERNATIONAL. 


Este es el modelo International C-35, un camión 
de superior calidad, con capacidad de 2.850 kilo¬ 
gramos—un modelo de típica construcción Inter¬ 
national—ideal para numerosos requisitos de 
transporte. 


He aquí 3 modelos populares, 
fundamentalmente iguales, pero 
MUY DIFERENTES en applicacióu 


Este es el modelo International CS-35, de 
idéntica capacidad, pero proyectado para 
servicio mas pesado. Este modelo lleva, 
como órgano integrante, un eje Interna¬ 
tional de dos velocidades, que aumenta al 
doble la escala transmisora, ofreciendo 8 
velocidades hacia adelante y 2 marchas 
aíras, para doble rendimiento en carre¬ 
teras escabrosas, vías accidentadas y te¬ 
rrenos blandos. Ofrece toda la FUERZA 
que necesite y la VELOCIDAD que Ud. 
quiera darle. 


vester más cercana, o dirígase directamente a 
nosotros. 

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

( 1 ncurporated ) 

Ilarvester Bldg. Depto. 12 Chicago, III., E. U. A. 


LOS COMERCIANTES DEL RAMO: La representación del 
International constituye una combinación extraordinaria de 
camiones de superior calidad, precios atractivos, amplia escala 
do tamaños y úna cooperación sin igual en ventas y servicio, 
mediante sucursales propias de la fábrica. Sírvase escribirnos 
directamente o comuniqúese con nuestra sucursal más cercana, 
acerca de información completa. 


Citamos aquí un ejemplo típico de la amplitud 
en tipos y capacidades del completo surtido de 
camiones International. El interesado tiene aquí 
elección a 28 modelos y 83 distancias entre los 
ejes, lo que le habilita para satisfacer cualquier 
requisito de transporte con un camión Interna¬ 
tional perfectamente adecuado a su trabajo. Las 
capacidades se comprenden entre 900 y 11.000 
kilogramos. Obtenga información detallada, 
pidiéndola a la sucursal de la International Har- 


Y este es el modelo International CS-35-T, 
un perfeccionado camión de seis ruedas, de 
típica construcción International, con capa¬ 
cidad efectiva de transporte grandemente 
aumentada. Este mismo mo¬ 
delo de seis ruedas, con eje 
trasero auxiliar, puede sumi¬ 
nistrarse también sin el eje 
de 2 velocidades y en tal caso 
se conoce bajo el nombre de 
modelo C-35-T. 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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"ALEMITE" 


WI U5t 'Mlí. 

PRESSURE POWERGUN 


r*. SPECIAl L*~ u 


limitólo univetlGl <^u.e denota jaeffjecta 
LUBRICACIÓN induátiial y de mota 

“ *-«íf •/ ■ x r *f~ “ fjMWMS ’*IS 


ALEMITE 


H P-25, pistola Powergun 
neumática, con veinti¬ 
cinco libras de capacidad. 
Entrega 10 onzas de lubri¬ 
cante a 125 libras de pre¬ 
sión neumática; 14 onzas 
a 150 libras. Peso de em¬ 
barque para la exporta¬ 
ción, 108 libras. 


H P-100, bomba 
de barril de alta 

Í >resión de cien 
ibras. 


A A uóticaclon 

Alodetna 
A/ecelita 


r 


ALEMITE 

el sistema original de lubricación 
a alta presión, que comprende el 
equipo, el método y los lubricantes . 
Sin la ayuda del equipo de lubri¬ 
cación moderno más eficaz, los 
talleres y estaciones de servicio 
no pueden obtener una completa 
medida de ganancias ni retener la 
confianza de la clientela. 


H L-100, bomba 
de barril de baja 
presión de cien 
libras. 


GRUPO DE BARRILES PORTATILES 

Para establecimiento con uno o dos fosos o con levantador. Una 
H P-100, dos HL-100 y un Desagüe Portátil. 

Sírvase pedirnos información detallada 

ALEMITE CORPORATION "Almit^Chicago pirb—J 


ALEMITE 

ofrece ahora un surtido completa¬ 
mente nuevo de pistolas Powergun 
para la inyección rápida y bajo 
positiva alta presión de los varios 
lubricantes especializados que re¬ 
quieren los automóviles de hoy día. 
Las bombas de barril Alemite trans¬ 
forman los envases originales de 
lubricante en eficaces pistolas me¬ 
cánicas. Hay una pistola Alemite 
de funcionamiento manual o ac¬ 
cionada por aire comprimido, para 
todo tipo de conexión y toda clase 
de servicio. 

Burdas imitaciones de conexiones 
Alemite se están ofreciendo en 
ciertos mercados del extranjero. Su 
utilización viene invariablemente 
acompañada de costosas irregulari¬ 
dades y molestias. 
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La administración de El Automóvil Ame¬ 
ricano se siente afortunada en haber con¬ 
seguido la colaboración de dos eminentes 
expertos, el Sr. Ikert y el Sr. Lewis, para 
escribir al mismo tiempo sobre la solución 
de importantes problemas que a menudo 
se presentan en la organización del taller 
de reparación y departamento de ventas 
de establecimientos de automóviles. 
Aunque las dos series de artículos se 
basan sobre las condiciones que predomi¬ 
nan en los Estados Unidos, principal¬ 
mente, los métodos recomendados en 
ellas pueden, con leves modificaciones, 
aplicarse a cualquier mercado en el extran¬ 
jero. Rogamos, por lo tanto, a los lecto¬ 
res, se sirvan leer todos estos articulos 
con detención. 


ADMINISTRACION DEL SERVICIO, por IKERT 

Comenzando con el presente número, B. M. Ikert presenta una nueva serie de seis artícu¬ 
los relacionados con la parte comercial del taller de reparación o estación de servicio. 
Desde hace ya algún tiempo bien conocido por nuestros lectores, no sólo por su reciente 
serie de artículos sobre la reparación de automóviles modernos, sino también por otras 
colaboraciones técnicas, que desde hace años se han venido publicando en nuestra revista, 
el Sr. Ikert ha sido últimamente nombrado redactor consultor de nuestra publicación. En 
su nueva serie de artículos, el Sr. Ikert analiza los problemas de “oficina” del taller de 
reparación, explicando las razones que causan la falla de algunos establecimientos de 
servicio, lo mismo que las razones que causan el éxito de muchos otros. Estudia los 
métodos modernos para reducir los gastos mediante la división del negocio en departa¬ 
mentos; los registros e información que el taller ha de llevar para que su dueño o direc¬ 
tor pueda darse cuenta, en todo momento, de la marcha de cada departamento; indica cómo 
a ministrar el negocio para que deje ganancias, cómo anunciarlo ventajosamente, cómo 
obtener económicamente nueva clientela, como activar el negocio en temporadas normal¬ 
mente entas. El primer artículo de esta nueva serie, con un sumario de los siguientes 
aparece en la página 8 del presente número. 




ADMINISTRACION DE LAS VENTAS, por LEWIS 

Simultáneamente con la nueva serie de artículos por Ikert publicaremos la serie de seis 
artículos que H. Bertram Lewis ha escrito sobre la administración del negocio de auto¬ 
móviles. El primer artículo de este serie se publicará en nuestra edición de julio. A pesar 
de que esta primera serie constituye la primera vez que el Sr. Lewis escribe para el 
comercio en el extranjero, salvo un breve artículo que escribiera para esta revista hace 
varios años, este distinguido experto goza de reputación nacional en los Estados Unidos, 
desde hace más de 20 años, debido a su continua e importante colaboración en las prin¬ 
cipales revistas de automóviles de este país. Sus artículos describirán los métodos y las 
normas que siguen los comerciantes de automóviles de mayor éxito en los Estados Unidos. 
Se referirán en particular a lo siguiente: métodos para la selección, entranamiento y 
remuneración del personal; métodos para obtener interesados, métodos de anuncio y 
propaganda en general, métodos de exhibición, métodos de dirección de vendedores; 
coordinación del trabajo de los varios departamentos; fijación de un objetivo para el 
negocio; desarrollo de una firme estructura financiera, y otros temas no menos impor¬ 
tantes que los presentes. En la página 12 damos un sumario de todos estos artículos. 


nibus f ER STIC ^ S DE OMNIBUS . . . Un tercer rasgo nuevo de nuestra revista es las características mecánicas de óm- 
>us, la cual, en este numero, están en la pagina 45. Se publicará mensualmente. Se indican en ella los precios y las principa- 
es características de los mas conocidos ómnibus de construcción americana, que se venden al extranjero. Como lo hacemos 
con las características de automóviles y camiones americanos, las de los ómnibus se revisarán todos los meses con la coopera- 

rárariVT reS P ect ' v ° s fabncante s y cada modelo llevará su precio de lista básico nacional. Esta revista se niega a publicar las 
a actensticas de todo automóvil, camión u ómnibus que no tenga un precio de lista básico. 
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LA ADMINISTRACION 


Para que el Negocio Tenga Exito, el Dueño 
Debe Conocer Todos los Factores de su De¬ 
sarrollo + El Factor del Costo es Importante 

Por B. M. Ikert 


tre un trabajo y otro. Rara vez, en los 
talleres corrientes, hay trabajo en abun¬ 
dancia para mantener a los empleados 
continuamente ocupados. 

Por otra parte, hay que tomar en 
cuenta la depreciación del herramen- 
taje. En anunciar el negocio, el dueño 
del taller tiene que gastar dinero. Tie¬ 
ne también gastos, de vez en cuando, 
en telegramas y ordinariamente en ser¬ 
vicio telefónico. Tiene que tener papel 
timbrado, sobres, facturas y otros for¬ 
mularios de trabajo interno. Talvez a- 
fuera del edificio tenga un letrero eléc- 


E1 negocio de servicio o reparación cánico 62% centavos por hora, el costo 


trico, que le cuesta dinero todas las no- 


de automóviles, para que resulte lucra¬ 
tivo, ha de conducirse con suma aten¬ 
ción a los detalles de su organización. 
El dueño debe poseer, en todo momento, 
conocimiento exacto de todos los ele¬ 
mentos de su control. Desde este punto 
de vista, no hay probablemente un fac¬ 
tor más importante, para el éxito del 
negocio, que el conocimiento cabal del 
costo de las operaciones. 

Los precios de las diversas reparacio¬ 
nes pueden fijarse de una manera más 
exacta y conveniente cuando los due¬ 
ños o los jefes del taller saben lo que 
les cuesta conducir el negocio. 

En el taller o la estación de servicio 
de un comerciante de automóviles hay 
tantos riesgos como en el departamento 
de automóviles usados. Los mismos ries- 


de conducir el negocio no termina con 
este solo gasto. El mecánico ha de tener 
un capataz para que inspeccione su tra¬ 
bajo. Ha de tener un lugar donde tra¬ 
bajar, lo que significa dinero para a- 
rriendo de local y su conservación. Ha 
de tener luz, calefacción y herramien¬ 
tas. Ha de tener ayudante para traerle 
materiales y piezas. Para su trabajo 
requiere, en realidad, numerosos mate¬ 
riales, tales como piezas diversas, go- 
malaca, soldadura y centenares de otras 
cosas. 

El edificio en que trabaja ha de tener 
seguro contra incendio. El negocio ha 
de tener un automóvil o camión de 
auxilio para traer a remolque vehículos 
deshabilitados. Seguramente habrán 
quejas o reclamos, lo que implica tener 


ches. 

Luego viene el gobierno a cobrarle 
impuestos. Anualmente hay varias 
cuentas que jamás podrán cobrarse. En 
resumidas cuentas, se requiere dinero, 
dinero en efectivo, para pagar regular¬ 
mente los sueldos y jornales. 

La remuneración a los empleados y 
mecánicos varía mucho, por supuesto, 
no sólo en los países del extranjero, sino 
también en diferentes regiones de los 
Estados Unidos. Por ejemplo, en algu¬ 
nas ciudades pequeñas en este país, los 
mecánicos reciben 40 centavos por hora 
de trabajo, mientras que algunas ciuda¬ 
des grandes, se les paga mucho más. 

Para que un taller o estación de ser¬ 
vicio tenga éxito, como negocio lucra- 



E1 competente jefe de 
taller no es un buen 
mecánico, sino funda¬ 
mentalmente un buen 
hombre de negocios. 
Debe dedicar la 
mayor parte de su 
tiempo en \ su escri¬ 
torio. estudiando el 
curso del negocio, 
analizando reportes y 
grábeos y trazando 
planes para su mayor 
desarrollo. Ha de ver 
que todas sus instruc¬ 
ciones se lleven a 
cabo. Muchos talleres 
fallan porque sus 
dueños pierden su 
tiempo trabajando en 
el taller, descuidando 
la administración co¬ 
mercial del negocio 


gos se presentan en los talleres, estacio¬ 
nes de servicio o garajes independien¬ 
tes. 

El punto más importante que debe 
preocupar siempre la atención preferen¬ 
te del dueño de un taller es aquella 
parte del negocio cuya existencia per¬ 
manente es esencial para que el trabajo 
de los empleados resulte productivo de 
ganancias. 

Por ejemplo, cuando se paga al me¬ 


que hacer de nuevo el trabajo y sin 
que por esto se pueda culpar a alguien 
en particular. Tiempo se perderá en- 
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tivo, el precio de venta de cualquier ar¬ 
tículo o servicio al público, debe basarse 
sobre la fórmula siguiente: 

Trabajo, más Gastos Generales, más 
Ganancia, equivalen a Precio de Venta 

Todo dueño de taller sabe general¬ 
mente lo que le cuesta el trabajo. Sabe 
lo que se les paga a los mecánicos en 
su ciudad. Sabe también que una ga¬ 
nancia de 20 por ciento para el mismo 
es equitativa y corriente. El único fac¬ 
tor que no conoce bien es el de los gas¬ 
tos generales, en el cual se incluyen el 
arriendo, el alumbrado, el seguro, los 
impuestos, temperadas lentas y gastos 
imprevistos. 

Una regla segura, sin embargo, es 
aumentar al doble el precio del trabajo 
y luego agregar 20 por ciento de ganan¬ 
cia. Así puede protegerse contra las co¬ 
sas imprevistas. 

Por ejemplo, si el mecánico recibe 
62% centavos por hora, agréguense 
otros 62% centavos, lo que dará $1,25 
más 25 centavos, equivalente a 20 por 
ciento de ganancia, completándose así 
un total de $1,50, que es el costo por 
hora a que debe venderse el trabajo del 
mecánico. 

Los precios fijos se basan a veces 
sobre trabajo a razón de $1,20, $1,50, 
$1,80 y $2,10 por hora de trabajo. Este 


método responde generalmente a los 
requisitos de los talleres que venden 
servicio de reparación dentro de esta 
escala de precios por hora. 

Los precios anotados se distribuyen 
como sigue: 

$1,20 precio de venta al cliente: $0.50 al me- 
cfas IC °’ *°’ 50 a gaslos * enera les y $0,20 a ganan- 

S1.50 precio de venia al cliente: $0,62V. al 
mecánico, $0,62% a gastos generales y $0,25 a 
ganancias. * 

$1,80 precio de venta al cliente: $0,75 al me- 
cias 00 ’ 50,75 a 8aSt ° S £ eneraIes y $0,30 a ganan- 

$2,10 precio de venta al cliente: $0,87% al me¬ 
na a* S0,87 ^“ a castos generales y $0,35 a ga- 

En cada caso, las ganancias se cal¬ 
culan a 20 por ciento del precio de costo 
o 16 2/3 por ciento del precio de venta 
al cliente. 

Por ejemplo, en el caso de la hora a 
$2,10 como precio de venta al cliente, 
los $0,35 de ganancias representan 20 
poi ciento sobre $1,75, que es el precio 
de costo del trabajo, o 16 2/3 por ciento 
de $2,10, que es el precio de venta al 
cliente. 

Al tratarse de tarifas o precios fijos, 
lo único que interesa al cliente es saber 


REQUISICION 

DEPARTAMENTO /ynffrv 


COMO ADMINISTRAR 
EL TALLER DESERVICIO 

El presente artículo es el primero 
de una serie de seis que el Sr. Ikert 
ha escrito sobre la administración 
del taller de reparación o estación 
de servicio. Los otros artículos se 
publicarán en números siguientes 
de esta revista y contendrán el 
material que sigue: 

2. Principios Fundamentales del 
Servicio—El taller es un negocio 
como cualquier otro—Ventas—As¬ 
pecto—Limpieza — Conveniencia — 
Prontitud — Cortesía — División en 
departamentos — Influencia de las 
estaciones de “una parada”—Causas 
de falla. 

3. División del Servicio—Talleres 
de comerciantes de automóviles — 
Estaciones o puestos de combustible 
—El super taller de servicio—Ser¬ 
vicios especializados — Talleres de 
reparación en general — Conserva¬ 
ción de brigadas—Ventajas y des¬ 
ventajas de los varios servicios. 

i. Edificio y Personal — Valor 
comercial de diversos establecimien¬ 
tos de servicio—Relación entre los 
varios departamentos — Oportuni¬ 
dades de servicio entre los comer¬ 
ciantes de automóviles — Típicos 
planes de piso—Planteo y ejecución 
del _ trabajo—Cooperación entre el 
dueño y sus empleados—Mecánicos 

Ayudantes—Formas de sueldos o 
salarios. 

5. Equipo y Herramientas—Clasi¬ 
ficación general del equipo Fac¬ 
tores que afectan a las herramien¬ 
tas y equipos ahorrativos de tiempo 
—Efecto de la construcción refor¬ 
mada de los nuevos modelos de auto¬ 
móviles sobre el equipo del taller— 
Equipo para trabajo especializado— 
k c a U^ r P et l Ue no—El taller grande. 

6. Piso de Servicio y Funciona¬ 
miento del Taller — Análisis del 
trabajo de servicio—El vendedor de 
sei vicio—Manejo del pedido de repa¬ 
ración—El departamento de piezas 
—Contabilidad del sistema de precio 
fijo—Servicio rápido—Trabajo hecho 
por talleres de afuera. 


MES 




FECHA 


CANTIDAD 


ARTICULO 


COSTO 




' Hvpid ycCe 


I-4--3& 




*3,35 

5,35 

0,10 

¿A5 


Fig. I (arriba)—Em¬ 
pleando tarjetas como 
la ilustrada aquí, para 
cada departamento 
del negocio, se lleva 
un registro exacto y 
permanente de todos 
los gastos. Estas tar¬ 
jetas mantienen al 
jefe constantemente 
enterado de todos los 
gastos de cada depar¬ 
tamento. y puede éste 
dar entonces inteli¬ 
gente supervigilancia 
ni equipo, herramien¬ 
tas, piezas y otros 
abastecimientos d e 1 
taller, lo mismo que 
al servicio de los 
mecánicos y emplea¬ 
dos 
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lo que le costará el trabajo de repara¬ 
ción. El tiempo que se requiere para 
hacerla es de interes sólo para el 
dueño del taller. 

Las condiciones locales gobiernan, 
por supuesto, el costo por hora de tra¬ 
bajo sobre el cual ha de basarse la tari¬ 
fa de precios fijos al cliente. 

El taller grande en una ciudad 


grande funciona bajo condiciones que 
son a veces radicalmente diferentes de 
las de un pequeño taller en una ciudad 
pequeña, digamos un taller de dos o tres 
mecánicos en una ciudad de menos de 
1.000 habitantes. En la ciudad grande, 
el arriendo es más subido y todo cuesta 
más caro, en comparación con el taller 
en una ciudad pequeña. 

A pesar de que algunos fabricantes 
de automóviles han establecido tarifas 
de precios fijos para todos sus repre 
sentantes o agentes, se ha visto en la 
práctica que semejantes tarifas no pue¬ 
den siempre aplicarse uniformemente en 
todas partes, a causa de las especiales 
condiciones locales que suelen presen¬ 
tarse en muchos lugares. 

Algunos talleres grandes indepen¬ 
dientes, instalados a la moderna, pue¬ 
den, en efecto implantar con éxito el 
método de precio fijo; pero, en términos 
generales, el taller promedio no puede 
hacerlo ventajosamente, pues su pre¬ 
cio fijo para trabajos en determi¬ 
nadas marcas de automóviles será más 
alto que los precios fijos cobrados por 
los establecimientos que se dedican con 
especialidad a la reparación de esas de¬ 
terminadas marcas de vehículos. 

Por esta razón, dentro de esta escala 
de precios de venta de reparaciones al 
cliente debe existir una tarifa que sea 


racional o equitativa para el cliente y 
beneficiosa, al mismo tiempo, para el 
taller. Esto, por supuesto, se refiere al 
taller que se dedica a la reparación de 
toda marca de automóvil, y desde este 
punto de vista, afecta a la mayor parte 
de los establecimientos de servicios me¬ 
cánicos, ya independientes, ya depen¬ 
dientes de negocios de venta. 


Generalmente se concede que el pro¬ 
medio de los talleres de reparación en 
los Estados Unidos tiene que funcionar 
sobre la base de $1,80 la hora de tra¬ 
bajo, para que tenga una ganancia 


racional. Esto se debe al hecho de que 
por término medio se paga al mecánico 
$0,75 centavos la hora de trabajo. 

Sobre esta base, fácil es agregar 
otros $0,75 para gastos generales, y so¬ 
bre el total de $1,50 calcular una ga¬ 
nancia de 20 por ciento, para obtener el 
precio de venta al cliente, de $1,80. Por 
supuesto, esta tarifa por hora no puede 
aplicarse universalmente y es necesario 
modificarla de acuerdo con los requisitos 
de la localidad. 

Es verdad que el taller en la ciudad 
pequeña tiene menos gastos generales 
que el establecimiento similar en una 
ciudad grande. Sin embargo, esta apa¬ 
rente ventaja a favor del taller en la 
ciudad pequeña suele nulificarse por la 
relativa falta de experiencia de los me¬ 
cánicos. Al mismo tiempo es bueno 
recordar que muchos talleres grandes y 
pequeños están obteniendo buenas ga¬ 
nancias a pesar de que cobran una tari¬ 
fa considerablemente menor que la pro¬ 
media de $1,80. 

En resumidas cuentas, la fijación de 
una tarifa o precio por hora de trabajo 
es cosa que ha de ser determinada por 
el dueño del taller, en vista de las con¬ 
diciones locales de la oferta y demanda, 
competencia, etc. 

EXACTA CONTABILIDAD 

El taller, como cualquier otro nego¬ 
cio, requiere exacta contabilidad. Sólo 
estudiando la marcha o movimiento pa¬ 
sado del negocio puede trazársele rum¬ 
bo para su futuro progreso. 

Generalmente el gerente general de 
servicio, el capataz del taller y talvez 
uno o dos empleados más, tienen, en 
muchos talleres, autorización para hacer 


Fig. :i—Una tar¬ 
jeta de seguimien¬ 
to es esencial 
para mantenerse 
en oportuno con- 
t acto con los 
clientes. El frente 
de la tarjeta se 
presenta a la de¬ 
recha y el res¬ 
paldo de la mis¬ 
ma, a la izquierda 




.^epasacionesiaww 


PIEZAS (VERDE) 

COLIMA (ROJO) 

1 VAD° (amAWU ' 0) 


Fig. 2—Presentación gráfica del curso del negocio. Mostramos aqu¡ 
un método práctico, que permite al jefe o dueño del taller ver el 
movimiento diario de todo su negocio. En lugar de unidades de 
dinero, puede emplearse la unidad de hora de trabajo, en caso de que 
esta última forma resulte más conveniente. Las lincas de diferentes 
colores facilitan el empleo de estos gráficos. Ante su vista tiene el 
jefe las subidas y las bajadas máximas de su negocio durante el mes 
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compras y para aprobar gastos o in¬ 
versiones en equipos, etc. Por supuesto, 
habrá sobre todos los gastos un control 
más acertado y efectivo, si todas las 
compras, inversiones y otras salidas de 
dinero, se concentran en un solo em¬ 
pleado dedicado especialmente a estu¬ 
diar cada partida. Sobre este empleado 
debe, en tal caso, recaer toda la res¬ 
ponsabilidad de los gastos del taller. 

Para llevar cuenta exacta y sistemá¬ 
tica de todos los gastos, se recomienda 
un sistema de tarjetas. Este sistema- 
es sencillo y un solo empleado puede 
atenderlo con facilidad. Se aplica a 
toda compra o pedido de abastecimien¬ 
tos, herramientas, equipos y materiales 


CUADROS GRAFICOS 

Al dueño de taller le gusta saber en 
qué estado se encuentra su negocio to¬ 
dos los días. Para ésto, los cuadros 
gráficos le ofrecen un análisis visual 
muy práctico. Con la ayuda de cuadros 
gráficos, el jefe del taller puede deter¬ 
minar el tiempo desocupado en cual¬ 
quier departamento, los días de la se¬ 
mana, que son más activos y produc¬ 
tivos, los departamentos que están de¬ 
jando ganancias o pérdidas, etc. 

Reproduciendo gráficamente el traba¬ 
jo del taller, el dueño o el jefe tiene 
ante si la actividad de cada sección o 
departamento. Con una sola mirada 
puede darse cuenta de la lentitud y falta 
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Fiff. 4 (arriba)—Registro del dueño de auto¬ 
móvil. Esta forma muestra la semana del 
mes en que el cliente estuvo en el taller y el 
trabajo que recibió aquí. Empleando símbolos 
como E para trabajos eléctricos, V para vál¬ 
vulas, L para lubricación, etc., el jefe del 
taller ve en el acto todo el servicio que se ha 
dado al cliente durante varios meses 


Fig. 5 (a la derecha)—Esta pizarra fue em¬ 
pleada por la Bendix Brake Co. en conexión 
con un análisis para determinar la proceden¬ 
cia o fuente del servicio de reparación de los 
talleres. Aquí, expresado en porcentajes, se 
indican las razones por las cuales los clientes 
vienen al taller de servicio. Estas razones 
son: anuncios en revistas para automovilistas 
15%; anuncios en diarios 0,3%; llamadas por 
teléfono 0,7%, anuncio directo por correo 
0,67c : clientes satisfechos 16% influencia de 
letreros 5.4%. Se vera que la satisfacción del 
cliente, que no implica gasto, es la fuente 
mas productora de negocios 


diversos. Por ejemplo, con una tarjeta 
como la que mostramos en la Fig. 1, se 
cubre todo suministro de abastecimiento 
o material, quedando claramente ano¬ 
tado el departamento que lo recibe. Este 
sistema de tarjetas se mantiene men¬ 
sualmente para cada departamento o 
sección del taller. Sirve para mantener 
al gerente del taller debidamente in¬ 
formado, en todo momento, de todas las 
entradas y salidas de materiales, etc., lo 
que le permite tener un control instantá¬ 
neo y efectivo de las existencias, herra- 
mentaje, maquinaria, materiales diver¬ 
sos y del trabajo de los mismos emplea¬ 
dos y mecánicos. 

El sistema de tarjetas produce tam¬ 
bién otros resultados beneficiosos. Todos 
los materiales se aprovechan mejor, las 
herramientas y máquinas duran más y 
se establece en toda la organización la 
idea de orden y de que todas las herra¬ 
mientas y maquinaria significan dinero. 


nerse en contacto con sus clientes 
actuales y en perspectiva. El taller 
necesita, por supuesto, clientes nuevos, 
pero de igual importancia para el éxito 
del negocio es retener la clientela. 

En realidad, el descalabro, comercial 
de muchos talleres se debe precisamente 
a que dejan de valerse de algún método 
de proseguimiento. La clientela perma¬ 
nente es, por supuesto, preferible a la 
transitoria. Y bueno es que el dueño 
del taller tenga presente que las pobla¬ 
ciones están siempre en mudanzas. Los 
clientes que viven hoy en la vecindad del 
taller pueden mudarse mañana a otro 
barrio o a otra ciudad, y a menos que 
estos clientes tengan personal preferen¬ 
cia por el taller que les hacía el trabajo, 
llevarán sus automóviles a otro esta¬ 
blecimiento en la nueva vecindad. 

Por esta razón, el taller de reparación 
que mediante algún conveniente sistema 
de proseguimiento, se mantiene en con¬ 
tacto con todos sus clientes antiguos y 
nuevos, llevando cuenta exacta del tra¬ 
bajo que les ha hecho y del trabajo que 
posiblemente han de necesitar con el 
tiempo, está destinado a tener mayor 
éxito que el establecimiento que no se 
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de ganancias de cualquier departamen¬ 
to. Las innovaciones que se introduzcan 
al negocio pronto se reflejan en la varia¬ 
ción de la curva del departamento 
afectado. Los cuadros gráficos se com¬ 
prenden mejor que los informes por 
escrito. 

Estos cuadros pueden hacerse en 
papel cuadriculado, especial para este 
objeto. Cada cuadrito puede represen¬ 
tar un valor o una unidad fija, como 
ser, un día, una hora, etc. Para facilitar 
más aún su entendimiento, para cada 
departamento puede emplearse un color 
distinto. En la Fig. 2 mostramos las 
posibilidades de este método. 

PROSEGUIMIENTO 

Los talleres bien instalados y ad¬ 
ministrados siempre se valen de algún 
sistema de proseguimiento para mante¬ 
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preocupa de implantar semejante sis¬ 
tema. 

Hay varias maneras de mantenerse 
en contacto con los clientes. El telé¬ 
fono y las tarjetas postales son, por 
supuesto, excelentes. Las tarjetas de 
proseguimiento mostradas en la Fig. 3 
han dado también resultados muy prác¬ 
ticos. Los talleres grandes con personal 
de vendedores emplean generalmente 
semejantes tarjetas, cuya información 
proviene del departamento de contabili¬ 
dad, el cual las suministra a los ven¬ 
dedores cuando éstos van a visitar a los 
clientes. Un taller pequeño no puede 
seguir este método, pero si recurrir al 
teléfono o a cartas corrientes. 

Algunos talleres que no tienen espe¬ 
cial sistema de proseguimiento, se valen 
de registros de reparación para darse 
cuenta del trabajo que han hecho a cada 
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cliente. En estos registros se anota todo 
el trabajo que se ha hecho a cada cliente. 
Por ejemplo, en la tarjeta mostrada en 
la Fig. 4 se observará que en febrero 
se lubricó el chasis del automóvil de 
John Smith. La letra “L” denota aquí 
lubricación. Otras letras o símbolos 
pueden emplearse para denotar otros 
trabajos de motor, de embrague, de en¬ 
cendido, lavado, etc. Estas tarjetas 
registradoras de servicio dicen mucho al 
dueño del taller. Por ejemplo, si el sím¬ 
bolo “Peq.”, para denotar reparación 
pequeña, aparece varias veces, esto da a 
entender que el trabajo no se ha hecho 
bien al principio o que el dueño no sabe 
manejar correctamente su automóvil. La 
forma ilustrada en la Fig. 4 sirve tam¬ 
bién para desarrollar negocios durante 
las temporadas lentas, pues permite 
comunicarse con clientes que última¬ 
mente no han pasado por el taller y que 
probablemente requieren alguna repara¬ 
ción. 

QUEJAS Y RECLAMOS 

Aunque muchos talleres grandes 
hayan adoptado el lema de que “El 
cliente siempre tiene razón”, esto no 
debe, sin embargo, tomarse al pié de la 
letra, pues a menudo el ciente no tiene 
razón. 

Los métodos de proseguimiento ano¬ 
tados arriba tienen el efecto de evitar, 
en gran parte, las quejas y reclamos de 
los clientes. Sin embargo, al presentarse 
un reclamo, justificado o injustificado, el 
jefe del taller debe en el acto darle in¬ 
mediata atención, estudiando las cir¬ 
cunstancias del caso y decidiendo en 
seguida si ha de aceptarlo o rechazarlo. 

Las quejas de la clientela son, hasta 
cierto punto, necesarias para todo taller. 
Cuando no hay quejas, el jefe del taller 
podrá sentirse orgulloso en la creencia 
de que el servicio es irreprochable, pero 
al mismo tiempo, habrán algunos clien¬ 
tes que en lugar de quejarse y reclamar, 
prefieren no decir una palabra y llevan 
sus automóviles a otros establecimientos 
para su reparación. Es sólo conociendo 
las faltas o puntos débiles del taller que 
su servicio puede mejorarse. 

Muchos dueños de talleres siguen la 
práctica de aceptar incondicionalmente 
el reclamo del cliente, aun cuando es 
evidente que éste no tiene derecho a 
reclamación alguna. 

Cuando el reclamo no implica sino un 
gastos insignificante, lo más prodente 
es aceptarlo inmediatamente, sin perder 
tiempo en analizarlo, y de este modo, 
se retendrá la confianza y el negocio del 
cliente. Sin embargo, esto no puede re¬ 
petirse a cada paso. 

TEMPORADAS LENTAS 

Las tarjetas de proseguimiento y los 
registros de servicio resultan valiosos 
en el desarrollo del negocio durante los 
meses lentos del año. El jefe del taller 


en vista de la información en estas tar¬ 
jetas y registros, puede determinar muy 
bien la clase de trabajo que puede 
ofrecerse a los dueños durante la tem¬ 
porada lenta. 

Hay ciertos servicios periódicos, como 
son la afinación para el verano, afina¬ 
ción para el invierno y otros. En algu¬ 
nas ciudades, las municipalidades orga¬ 
nizan, durante las temporadas lentas, 
“clínicas de seguridad” u otras inspec¬ 
ciones semejantes, para verificar el 
estado de los frenos, el enfoque de las 
lámparas delanteras y estado general 
de los automóviles, en beneficio de la 
seguridad pública. Los talleres pueden, 
por supuesto, sacar mucho provecho de 
semejantes acontecimientos. A menudo, 
los talleres prestan equipos especiales a 
estas “clínicas de seguridad” organiza¬ 
das bajo inspección oficial, presentán¬ 
doseles así la oportunidad de anunciar 
sus servicios a numerosos dueños de 
automóviles. 

Muchos talleres emprendedores desa¬ 
rrollan provechosas campañas de pro¬ 
moción ofreciendo semanalmente un ser¬ 
vicio determinado, a precio especial. De 
este modo organizan y anuncian exten¬ 
samente una semana de frenos, una se¬ 
mana de afinación de motor, etc. Para 
estos determinados trabajos fijan, como 
decimos, un precio bajo especial, pero 
como estos trabajos exigen para su 
ejecución, en muchos casos, reparacio¬ 
nes suplementarias, el taller se bene¬ 
ficia con ventas adicionales. 

Gracias a los cuadros gráficos, el jefe 
del taller sabe en qué épocas del año 
se le presentan temporadas lentas y 
temporadas activas y con este conoci¬ 
miento anticipado, puede entonces to¬ 
mar las medidas del caso para buscar la 
manera de activar el trabajo en los 
períodos de lentitud. 

NORMA Y GARANTIA 

Naturalmente, la norma de la fábrica 
de automóviles tiene repercusión directa 


en el negocio de sus distribuidores o 
concesionrios, subagentes y todos los de¬ 
partamentos de servicio de la organiza¬ 
ción vendedora. El fabricante tiene que 
depender de sus concesionarios para de¬ 
sarrollar su propio negocio. Y sólo satis¬ 
faciendo a los compradores se puede 
desarrollar el negocio. Todo esto se apli¬ 
ca igualmente a los talleres de repara¬ 
ción independientas. Al tratarse de una 
firma concesionaria con taller de repa¬ 
ración, la garantía del fabricante la 
afecta directamente. Esta garantía, 
por parte de la firma concesionaria, se 
refiere a hacer gratuitamente todo 
ajuste que necesite el automóvil nuevo, 
para su correcto funcionamiento, dentro 
de un plazo de treinta días a continua¬ 
ción inmediata de la venta. Toda pieza 
que resulte defectuosa dentro de un 
período de 90 días a continuación de la 
venta, ha de cambiarse gratuitamente. 

En términos generales, la garantía 
de 90 días significa que se suministrarán 
al dueño piezas nuevas en lugar de to¬ 
das aquellas de su automóvil que resul¬ 
ten defectuosas o inservibles, sin cobrar 
por las piezas, pero, con el entendimien¬ 
to de que el dueño ha de pagar por el 
trabajo y el transporte de las piezas 
que se devuelvan a la fábrica y de las 
piezas que se reciban de la fábrica. 

De nuevo se presenta aquí una condi¬ 
ción que sólo el jefe del taller puede 
decidir. Algunos establecimientos siguen 
al pié de la letra la garantía de la 
fábrica. Otras prefieren reemplazar las 
piezas defectuosos, suministrando las 
piezas nuevas y todo el trabajo sin 
gasto alguno para el dueño del auto¬ 
móvil nuevo, a fin de retener su con¬ 
fianza y buena voluntad. A veces sucede 
que el defecto en un automóvil nuevo 
se presenta pocos días después de la 
expiración de la garantía. En seme¬ 
jantes casos, el jefe del taller, ansioso 
de complacer al dueño, no puede ad¬ 
herirse estrictamente a la garantía nor¬ 
mal y tiene que hacer álgo en beneficio 

(Continúa en ln pagina 44) 


LA NUEVA SERIE POR LEWIS 


ÜN nuestro número de julio empeza- 
remos a publicar el primer artículo 
de la serie de seis que el distinguido 
especialista norteamericano H. Bertram 
Lewis ha escrito sobre el tema del ne¬ 
gocio de automóviles especialmente pa¬ 
ra nuestra revista. La serie comprende¬ 
rá los artículos siguientes: 

1. Administración General—La necesidad de 
un objetivo financiero. Distribución del capital 
del comerciante. Importancia de la rápida in¬ 
versión lucrativa y métodos para lograrla. Im¬ 
portancia de la elección del personal. Importan¬ 
cia de la educación o entrenamiento del personal. 
Importancia de la coordinación del trabajo de 
todos los departamentos. Distribución del tiempo 
del administrador general. Importancia de evitar 
detalles insignificantes. 

2. Administración de Ventas—En busca del 
comprador en perspectiva. Clasificación de los 
interesados. Estudio de la campaña de ventas. 
Obtención de datos. Asignación de interesados 
a los vendedores. Dirección de los vendedores. 


Anuncio necesario. El mejor método de ventas. 
Venta a interesados en camiones. 

3. Dirección de los Vendedores—Manera de 
elegirlos. La manera más efectiva de educarlos 
o entrenarlos. Cómo ganar su confianza. 
Cómo y cuándo “apurarlos”. Cómo mantener 
su entusiasmo. Cuándo y cómo criticarlos. 
Importancia de las reuniones de vendedores y 
cómo organizarías. 

4. La Venta de Automóviles y de Cnmiones 
Nuevos. Estudio de la campaña de ventas. 
Análisis de la aceptación del producto, recursos 
íiancieros, normas de fábrica y carácter de la 
competencia. Desarrollo de prestigio. Métodos 
de anuncio. Puntos capitales de atracción. 

5. La Venta de Automóviles y de Camiones 
Usados—Cómo cambiar selectivamente. Manera 
de calcular los avalúos. Donde colocar la exhi¬ 
bición. Manera de organizar un inventario per¬ 
petuo. Fijación de una norma de rehabilitación. 
Manera de granjearse la confianza pública. 
Manera de anunciar. Expedientes especiales de 
venta. 

fi. Administración Financiera—Importancia del 
capital adecuado. Manera de calcular el capital 
que se necesita. Manera de utilizar ventajosa¬ 
mente el capital. Importancia de obtener la 
confianza de los bancos. Préstamos, etc. 
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Noticias de las Fabricas 


Aumenta la Producción en Abril • El Total más Grande desde 1929 
Sube la Matrícula en los Estados Unidos • Camiones Clydesdale 
Perfeccionados • Otros Acontecimientos Interesantes en la Industria 


Aunque no hay por el momento datos 
oficiales completos acerca de la produc¬ 
ción en abril, hay razón de sobra para 
asumir que el número de automóviles y 
camiones construidos durante este mes 
ha sido tan grande como en 1929. Se cal¬ 
cula que la producción llegará este mes 
a 515.000, en comparación con la de 442.- 
554 de marzo pasado y con la de 501.812 
de abril de 1935, que fue la mensual cul¬ 
minante del año pasado. 

La gran producción de abril del pre¬ 
sente año es particularmente notable por 
representar el séptimo mes de produc¬ 
ción de modelos de 1936, en lugar del 
quinto, como sucedió el año pasado. Es¬ 
to ha inducido a muchos jefes de fábri¬ 
cas en Detroit a expresar la opinión de 
que si la industria no hubiera empezado 
sus actividades en una época tan tem¬ 
prana este año, la producción en abril 
se habría entonces aproximado a la de 


abril de 1929, que dió un total de 663.- 
811, el mensual más grande que se re¬ 
gistra en la historia de la industria auto¬ 
motriz. 

Los datos oficiales acerca de la pro¬ 
ducción durante el primer trimestre del 
presente año señalan un total, para este 
período, de 1.127.331 vehículos automó¬ 
viles, en comparación con el de 1.108.- 
941 el primer trimestre del año pasado. 
En vista del gran progreso en abril y 
del programa de gran producción en 
mayo, se anticipa que el total del segun¬ 
do trimestre del presente año va a so¬ 
brepasar por mucho al del correspon¬ 
diente período del año pasado. 

Sobre la base de las matrículas en los 
Estados Unidos, durante los tres prime¬ 
ros meses del año, sin incluir las del 
estado de Connecticut, el Chevrolet va 
a la vanguardia de todos, yendo a con¬ 
tinuación el Ford, el Plymouth, el Dodge 


y el Oldsmobile. 

Las cifras 

son las si- 

guientes: 

Matrículas 

Cambio el 
primer tri¬ 
mestre de 


en los 

1936 sobre 


Estados 

el primer 


Unidos 

trimestre 


el primer 

de 1935 expre¬ 

trimestre de 1936 

sado en % 

Chevrolet. 


+ 82,7 

Ford . 


— 20.6 

Plymouth. 

. . 93.993 

+ 9,4 

Dodire. 


+ 25.6 

Oldsmobile . 

.. 38.243 

+ 35,5 

Pontiac . 

.. 31.460 

+ 13,1 

Buiclc .. 

.. 28.634 

+118,0 

Terraplane . 


+ 36,0 

Studebaker .. 

. . 12.750 

+ 59,0 

Chrysler .. 

.. 11.397 

+ 29,8 

Packard . 

.. 10.058 

+494,0 

De Soto . 

7.290 

+ 39,0 

Hudson . 

4.865 

+ 10.7 

Nash . 

4.346 

+ 54,0 

La Fayette . 

3.649 

+ 27.9 

Graham . 

2.954 

+ 6,5 

Lincoln . 

2.510 

+856,0 

Cadillac . 

,. 2.478 

+139,5 

La Salle . 

2.295 

+ 81,3 

Willys . 

2.281 

+ 21,7 

Hupmobile . 

820 

— 63,3 

Reo . 

713 

— 2,6 

Auburn . 

556 

— 59.5 

Pieree-Arrow . 

176 

+ 20,6 

Cord . 

88 

Otros . 

49 

— 80,6 

Total . 

. 689.172 

+ 22,0 

Chrysler Corp. 

. 159.878 

+ 16,2 

Ford and Lincoln . . 

. 165.406 

— 19,4 

General Motors . 

. 305.940 

+ 67.6 

Otros . 

. 57.948 

+ 46,7 


En matrículas de camiones en los 
Estados Unidos, varios fabricantes 
muestran notables aumentos el primer 
trimestre de 1936. A continuación da¬ 
mos las matrículas, sin incluir las del 
estado de Connecticut: 



Matriculados 

Cambio el 
primer tri¬ 


en los 

mestre de 


Estados 

1936 sobre 


Unidos 

el primer 


el primer 

trimestre 


trimestre 

de 1935 


de 1936 

expresado en % 

Chevrolet . 


+ 40.5 

Ford . 


— 3,1 

Dodgre . 


+ 46,0 

International ... 

. 14.422 

+ 40,0 

G. M. C. 

. 2.719 

+ 20,6 

Diamond T .... 

. 1.632 

+ 3.6 

White . 

. 1.050 

+ 45,3 

Reo . 


— 22,5 

Plymouth . 

. 612 

Federal . 


+ 50,0 

Studebaker . 

. 498 

+ 35,0 

Willys . 

. 462 

+ 116,0 

Mack . 


+ 36,6 

Indiana . 

. 317 

Brockway . 

. 303 

+ 47,0 

Terraplane . 

. 292 

+274,0 

Stewart . 


+ 62,0 

Autocar . 


+ 31,1 

Diveo . 


+234.0 

F. W. D. 

. 104 

+ 73,4 

Twin Coach .... 

. 47 

+ 176,5 

Sterlingr . 

. 29 

— 14,7 

Otros . 


— 37,7 

Total . 


+ 22,9 


La exportación de automóviles el pri- 



Nuevos automóviles Willys desfilnndo al frente del edificio de administración de la Willys- 
Overland en loledo, Ohio, antes de partir a la costa del Atlántico para su distribución en 
el país y el extranjero, bste ha sido el mayor número de automóviles <¡ue han salido de 
una vez de la fábrica esta primavera 
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Uno de los trabajos más difíciles a que puede someterse un camión es el arrastre y transporte de troncos de arboles. En las 
fotografías de arriba mostramos camiones International dedicados a este difícil trabajo en la región noroeste de la costa ael 
Pacífico de los Estados Unidos. El trabajo se hace generalmente por carreteras provisionales. Los troncos se transportan 
tres o cuatro millas hasta el río más cercano, se vierten aquí al agua, se atan y se dirigen a flote hasta el aserradero 


mer trimestre de 1936, según datos ofi¬ 
ciales, muestra un aumento de 9 por 
ciento sobre la del primer trimestre de 
1935. La exportación de camiones sola¬ 
mente en este primer trimestre de 1936 
fué un tercio mayor que la del corres¬ 
pondiente período en 1935. Las cifras 
son las siguientes: 


-Primer trimestn 


1936 

Automóviles de pasajeros ; 
chasis 

1935 

Hasta de $850 . 

De más de $850 hasta de 

$24.491.819 

$22.524.619 

$1.200 . 

3.573.866 

2.451.797 

De $1.200 a $2.000. 

686.403 

640.179 

De más de $2.000. 

619.772 

100.335 

Total . 

Vehículos comerciales ; 
chasis 

$29.371.860 

$26.435.968 

De menos de 1 tonelada 

$1.523.175 

$600.048 

De 1 tonelada a l 1 /^... 
De más de 1% hasta 

8.829.963 

7.412.388 

2% toneladas . 

2.772.242 

2.430.679 

De más de 2% toneladas 

1.129.290 

1.094.456 

Total . 

Piezas, etc. 

Piezas, exceptuando mo¬ 

$14.707.791 

$11.608.589 

tores y neumáticos... 
Piezas en grupos de 



montaje. 

$13.745.098 

$16.019.148 

Piezas de repuesto .... 

6.029.425 

6.060.109 

Accesorios . 

846.540 

759.355 

Elementos de taller . .. 
Motores de camiones y 

1.059.481 

934.101 

ómnibus . 

855.423 

103.907 

Motores de automóviles 

1.233.836 

494.087 


Corp. La nueva división de la General 
Motors se llamará División Deleo Ra¬ 
dio. Se dedicará a la fabricación de 
radios para instalación en los automóvi¬ 
les de la General Motors. 

• • 

MANUAL SOBRE DIESEL 

Uno de los trabajos más completos de 
todos los publicados hasta ahora sobre 
motores diésel es la obra en inglés bajo 
el título de “Diesel Engineering Iiand- 
book” octava edición. Sus editores son 
la Diesel Publications, Inc., 192 Lexing- 
ton Ave., Nueva York, N. Y. Es un libro 
voluminoso de 824 páginas. Comprende 
todo tema relativo a los principios fun¬ 
damentales del tipo diésel, su proyecto, 
sus piezas, sus aplicaciones, su conser¬ 
vación mecánica, etc. El redactor de 
este importante libro es L. H. Morrison, 
perito en la materia, muy conocido en 
el país y el extranjero como el director 
de la revista “Diesel Power”. El precio 
de este importante libro es ?5. 

• • 


• • 

La General Motors está regresando 
al campo de los radiorreceptores para 
automóviles, debido a la compra de la 
fábrica en Kokomo de la Crosley Radio 


La Continental-DiVco Co. se ha amal¬ 
gamado con la división de camiones de 
reparto de la Twin Coach Co. a con¬ 
tinuación de la compra de estas dos or¬ 
ganizaciones por parte de banqueros en 
Nueva York y Frank R. Fageol de 


Kent, Ohio. Ambas compañías son muy 
conocidas en la industria de camiones, 
como fabricantes de tipos de reparto a 
domicilio. La nueva compañía se llama 
DiVco-Twin Truck Co. y su fábrica es¬ 
tá en Detroit. 


• • 

De los 27 automóviles de construcción 
corriente, que compitieron en la carrera 
de playa y de carretera en Daytona 
Beach, estado de Florida, el 8 de marzo 
último, nueve de los diez que termina¬ 
ron la jornada fueron Ford de modelo 
V-8. Un Willys “77” llegó en séptimo 
puesto. La mudanza del taller de estam¬ 
pado de la Eaton Mfg. Co. de su sitio 
arrendado en Detroit a su propia fábri¬ 
ca en Massillon, Ohio, se llevó a cabo 
en marzo. 

o • 

CURSO SOBRE ANILLOS DE EMBOLO 

La Hastings Mfg. Co., de Ilastings, 
Mich., ha publicado un “Curso de Inge¬ 
niería de Anillos de Embolos”, el cual se 
halla ahora a la disposición del comer¬ 
cio. En este curso se dan instrucciones 
condensadas acerca de la rehabilitación 
de motores de automóviles. 

De especial interes es el capítulo que 
trata de las medidas correctivas para 
evitar el desperdicio de aceite en cier- 

(Continúa en la páginn 16) 
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4 TRANSPORTATION CO. JL 

refrigerator 


newark. n.j. 


SONDEO & 
INSUREO 


PHOflE 47425 


---“J” - U,liu ^uu ue camión mostrada 

en las dos fotografías de arriba es enteramente me- 
taiica, hecha de Galvaueal inoxidable. El techo 
telescópico o de extensión da protección contra la 
intemperie y puede plegarse rápidamente para uso 

™ ala <; at< :* E1 techo Queda plegado en la 
parte delantera de la caja. El chasis de este camión 
es un Ford 

Izquierda: Modelo Hug Lugger 95 con propulsión 
delantera y trasera y con muelles al frente y al centro 
provisto de motor diesel de cuatro cilindros de 831 
n U '£;t CaS de cilindrada. La caja tiene extremo 
en forma de una U . Es enteramente metálica y 
Sf? '!' ov,m, . ent ? basculante directo mediante grúa 
de doble acción de gran ángulo de volteo. Capacidad 
para 12 yardas cúbicas 

^ qü li e I da ; d< ?*ajo: Caj ? es P ecial en un chasis Reo 
de l/ 2 tonelada, empleada para el transporte de 
muebles. La caja es baja y ancha y va provista de un 
revestimiento de linóleo 


Cajas Especiales Para Trabajos Especiales 


Abajo, a la izquierda: Un Mack modelo BG con caja 
especial aislada, para el reparto de leche embotellada. 
La caja lleva un aislamiento de tres pulgadas de 
corcho, con paneles exteriores metálicos y paneles 
interiores de madera laminada. Lleva puertas en 
tres de sus lados 


Abajo: El aislamiento Dry-Zero ofrece seguro trans- 
porte de carne fresca a gran distancia, por camión. 
El vagón de remolque de dos ruedas, mostrado aquí, 
lleva un sistema de refrigeración de hielo seco y 
salmuera, llamado Dry-Zero. Sobre el techo hay seis 
pulgadas de Dry-Zero, cuatro en los lados y un 
aislamiento de corcho de tres pulgadas en el piso 


newarkmilkco 


MlUti MllK «Ofr.ClS 






























(Continuación de la página 14) 

tos tipos de motor. En este capítulo se 
incluyen instrucciones para corregir de¬ 
fectos en diafragmas, pasadores, bujes, 
cojinetes y otras piezas desgastadas. 

• • 

SE PERFECCIONAN LOS 
CLYDESDALES 

Las recientes innovaciones hechas a 
los motores diesel de la Clydesdale em¬ 
pleados en sus camiones han mejoi'ado 
mucho sus características de funciona¬ 
miento. La adopción de un nuevo tipo 
de culata de cilindros, que aumenta la 
turbulencia interior causada por la ex¬ 
plosión de la mezcla, permite reducir 
la relación de la compresión, con un 
aumento de rendimiento y fuerza mo¬ 
triz. La menor compresión propende, 
por supuesto, a un funcionamiento más 
rítmico y silencioso. 

El modelo principal del nuevo surtido 
perfeccionado es uno de 1% tonelada, 
con motor de cuatro cilindros de 196 
pulgadas cúbicas (3,2 litros) de cilin¬ 
drada, que desarrolla una potencia máx¬ 
ima de 55 c. de f. a 2.200 r.p.m. con 
un esfuerzo de rotación de 130 piesli- 
bras. Este modelo se ofrece distancias 
entre ejes de 140, 160 y 170 pulgadas 
(3,6; 4,1 y 4,3 m.). 

En un reciente viaje, uno de estos 
modelos de í l k tonelada consumió pe¬ 
tróleo por valor de $2,00, en recorrer la 
distancia de 630 millas entre la fábrica 
en Clyde, Ohio y la ciudad de Nueva 
York. 

El completo surtido Clyde comprende 
ahora 10 modelos con motores diésel, en 
capacidades de íVz a 10 toneladas. To¬ 
dos estos camiones han sido especial¬ 
mente proyectados y construidos para 
funcionar con motor diésel. Esta aplica¬ 
ción particular ha implicado grandes 
cambios en la práctica corriente en los 
camiones con motores de gasolina, pues 
los camiones con motor de petróleo dié¬ 
sel necesitan bastidores, ejes, embra¬ 
gues y otras piezas más grandes que las 
empleadas en los tipos de gasolina. 

• • 

Para ensanchar sus facilidades de 
producción, la Wilkening Mfg. Co. está 
construyendo una fábrica anexa a su 
establecimiento en Filadelfia, la cual 
tendrá 22.500 pies cuadrados de piso. 
Quedará terminada alrededor del pri¬ 
mero de septiembre. 

• • 

FINANZAS 

Las ganancias de la Hudson el pri¬ 
mer trimestre fueron las más grandes 
de estos últimos seis años. Llegaron a 
un total de $592.907, en comparación 
con la suma de $235.610 correspondien¬ 
te al primer trimestre del año pasado. 

. . . La Studebaker obtuvo una ganan¬ 
cia neta de $104.655 el primer trimestre 
de este año. La fábrica vendió en este 


Un importante modelo del nuevo surtido de camiones Clydesdale con 
motor diesel es el presente de tonelada, con motor de cuatro cilin¬ 
dros de 196 pulgadas cúbicas de cilindrada 


período 21.200 vehículos, en compara¬ 
ción con 14.154 el mismo período del 
año pasado. . . . Las ganancias netas 
de la General Motors el primer trimes¬ 
tre llegaron a $52.464.174, en compara¬ 
ción con las de $31.510.371 del mismo 
período del año pasado. Las ventas ne¬ 
tas llegaron a $341.306.065 el primer 
trimestre de 1936, contra $251.674.903 
el primer trimestre de 1935. 

La Chrysler Corp. obtuvo el primer 
trimestre de este año una ganancia neta 
de $11.453.439, en comparación con la 
de $9.163.182 del mismo período del año 
pasado. ... El primer trimestre del pre¬ 
sente año dejó a la Packard una ga¬ 
nancia neta de $1.248.029 en compara¬ 
ción con la de $1.210.162 el primer tri¬ 


mestre de 1935. ... A $72.372 subió la 
ganancia neta de la Nash para el tri¬ 
mestre terminado el 29 de febrero de 
1936, en comparación con la pérdida de 
$405.906 el mismo período del año pa¬ 
sado. 

• • 

La Edward G. Budd Mfg. Co. de Fila¬ 
delfia, ha embarcado, con destino a 
Rusia, más de un millón de dólares en 
herramientas y otros elementos de fá¬ 
brica, que se utilizarán en la fabrica¬ 
ción en ese país de un sedán de siete 
pasajeros en el establecimiento Zis de 
Moscú. Las ventas en abril de la Divi¬ 
sión United States Asbestos de la Ray- 

(Continúa on la página 21) 


La Chrysler está organizando cursos de entrenamiento mecánico, a 
cargo de especialistas, en las principales ciudades del mundo. Un 
pursonal de 15 especialistas está encargado de la organización de estos 
cursos. Las primeras de estas “escuelas” se establecieron en Toquio 
y la Habana, hace pocas semanas. Mostramos aquí los estudiantes en 
la escuela de la Habana 
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Los nuevos camiones Fargo, desde los modelos comerciales hasta los indicados para 
desempeña, traba|os pesados, son ahora obtenibles con equipo especial de Lujo que real¬ 
za su apariencia y les facilita el rápido y efectivo desempeño de sus labores cotidianas 
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Impreso en E. U. A. 


EXTENSO SURTIDO DE EQUIPOS ESPECIALES 


Todos los modelos de camiones Fargo pueden adaptarse especialmente para el mejor desempeño 
de determinados trabajos. Pueden suministrarse engranajes, neumáticos, ejes, bastidores, carro¬ 
cerías y varias otras piezas vitales para resistir todos los rigores del trabajo. Nuestros concesiona¬ 
rios y agentes cuentan con el equipo especial necesario para que los camiones Fargo desempeñen 
mejor servicio que los vehículos escogidos únicamente a base de capacidad. Sea cual fuere el 
estado de los caminos o la clase de material que ha de transportarse, esté Ud. seguro de que 
encontrará un camión Fargo que le ofrezca mayor satisfacción y rendimiento a menos costo que los 
vehículos ordinarios. La diversidad de estilos y equipos especiales asegura mayores ganancias y 
grandes ahorros mediante la elección correcta de la capacidad y resistencia requeridas. 


Aumente Ud. sus ganancias mediante las ventajas que ofrece nuestra representación . Comuni¬ 
qúese con cualquiera de nuestros concesionarios, o directamente con nuestras oficinas principales . 


CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM OCHO • 
CHRYSLER AIRFLOW OCHO • MOTORES MARINOS CHRYSLER • CAMIONES FARGO • 
DODGE SEIS • CAMIONES DODGE • DE SOTO AIRSTREAM SEIS • DE SOTO AIRFLOW 


El Camión 
Fargo de Lujo Para 
Servicio de Remolque 


Diseñados especialmente para la trans¬ 
portación de obreros, materiales y 
herramientas, para el desempeño de 
trabajos de emergencia o rutinarios, 
estos nuevos camiones Fargo de Lujo 
son ideales para el uso de propietarios 
de flotillas, organizaciones para el servi- 
_ ció público, dependencias guberna¬ 
mentales, contratistas, propietarios de 
garages e infinidad de otros. Además 
de su firmeza y seguridad para soportar grúas, o cualquier otro equipo especial, su aspecto es 
sumamente atractivo y elegante. Este tipo de camiones se suministra en la misma variedad de 
colores empleada en los modelos de Lujo. 
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bestos-Manhattan, Inc., fueron las más 
grandes en la historia de la compañía. 
El más reciente rumor, proveniente de 
Detroit, dice que un gran fabricante de 
automóviles está proyectando la cons¬ 
trucción de un nuevo tipo de asiento, 
que no necesita de resortes. En lugar de 
resortes emplea una malla de alambre 
con revestimiento de caucho que produ¬ 
ce el mismo efecto. 

Recientemente se empezó la construc¬ 
ción en la ciudad de México de una fá¬ 
brica sucursal de la General Motors, la 
cual quedará terminada alrededor del 


La fábrica en Fostoria de la Hupp 
Motor Car Co., ha sido incorporada bajo 
el nombre de Atlas Mfg. Co. Es una 
subsidiaria de la Hupp y se dedica a la 
fabricación de piezas de automóviles 
Hupmobile, para modelos recientes y 
antiguos. 

• • 

La Automobile Manufacturers Asso- 
ciation fué cordialmente felicitada en 
una reciente reunión en su honor orga¬ 
nizada por la American Trade Assn. 
Executives, por su espléndida partici¬ 
pación en la estabilización de empleo en 


mentó sensacional, en comparación con 
el total de 34.000 fabricado en 1930. . . . 
La Exposición de Camiones de Nueva 
Jersey, que se celebra anualmente en la 
ciudad de Newark, se repetirá este año 
del 3 al 7 de noviembre. Como no hay 
exposiciones de camiones semejantes en 
ninguna otra ciudad del país, la de 
Newark ha llegado a asumir la impor¬ 
tancia de una exposición nacional de 
camiones para los fabricantes del ramo. 

• • 

La Automotive Maintenance Ma- 
chinery Co., de North Chicago, 111., aca¬ 
ba de adquirir la propiedad de la 
Hempy-Cooper Mfg. Co. de Kansas 
City. Con esta compra, la Hempy- 
Cooper ha quedado completamente 
liquidada y todas sus existencias, ma¬ 
terias primas, herramentaje y maqui¬ 
naria se han trasladado a la fábrica de 
la Automotive. Todo el servicio de re¬ 
puestos, etc., quedará a cargo de la 
compañía en Chicago y ésta continuará 
fabricando algunos de los principales 
productos del antiguo surtido Hempy- 
Cooper, los cuales se incluirán en los 
de su propia marca. 

• • 

La Graham-Paige Motors Corp. ha 
invertido medio millón de dólares en 
nuevas herramientas y maquinaria pa¬ 
ra facilitar la fabricación de su nuevo 
modelo Supercharger. La modificación 
de su motor de ocho cilindros a modelo 
de seis cilindros de gran fuerza y pro¬ 
visto de sobrecargador, ha exigido nu¬ 
merosos cambios fabriles y nuevo he¬ 
rramentaje. 




Lo que sucede en la enmura de explosión al encenderse la mezcla combustible ha sido 
presentado fotográficamente por los ingenieros de la General Motors mediante el 
empleo de una máquina fotográfica de alta velocidad y cámara de explosión provista 
de ventanilla de cristal especial. La serie de fotografías, empezando con la primera de 
arriba de ln izquierda, y siguiendo de izquierda a derecha, hasta la última de abajo de 
la derecha, representa únicamente la explosión de la mezcla. Cada vista fué 
tomada en 1/5000 de segundo. La bujía se ve primero en la segunda vista de la 
primera hilera. La explosión empieza 1/5000 de segundo después. La llamarada se 
extiende gradualmente de un lado al otro de la cámara 


primero de septiembre del presente año. 
Los precios de los neumáticos en los 
Estados Unidos fueron avanzados de 
5M¡ a 13 por ciento el primero de mayo, 
por los principales fabricantes del ra¬ 
mo. Los compradores de automóviles es¬ 
tán este año dando preferencia a los co¬ 
lores más claros, según dice la Reo, la 
cual agrega que el 60 por ciento de sus 
ventas lleva acabado en colores claros. 


la industria automotriz, realizada me¬ 
diante temprana introducción de los 
nuevos modelos, durante los meses del 
otoño, en lugar de los meses de invierno. 

• • 

Se calcula que durante el año pasado 
se fabricaron como un millón de radio¬ 
rreceptores para automóviles en los Es¬ 
tados Unidos, lo que constituye un au¬ 


Ensanchando más sus facilidades fa¬ 
briles, la Olds Motor Works empezó el 
primero de abril a construir un nuevo 
edificio para sus departamento de inge¬ 
niería y servicio, que quedará termina¬ 
do y listo para su ocupación el primero 
de julio. El nuevo edificio es de tres pi¬ 
sos y agregará 153.000 pies cuadrados 
de superficie a la ya gran fábrica Olds- 
mobile. Las facilidades del departamen¬ 
to de ingeniería tendrán así un aumen¬ 
to de 60 por ciento. 

• • 

Progreso en Tractores 

Con la creciente demanda de automó¬ 
viles y camiones que habrá este año, 
los fabricantes de tractores se están 
preparando para el año más activo en 
su historia. Se calcula que la produc¬ 
ción de tractores en 1936, en los Esta¬ 
dos Unidos, va a llegar a más de 300.000 
de los cuales una tercera parte irá a re¬ 
emplazar a los inutilizados en las ha¬ 
ciendas del país. 

La industria de tractores indica tres 
factores como las principales causas 
contribuyentes a la mayor demande an¬ 
ticipada para el presente año. El pri- 


Junió, 1936 
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mer factor es el creciente número de 
tractores que anualmente ha de re¬ 
emplazarse con modelos nuevos. El se¬ 
gundo es que hay una falta evidente 
de fuerza motriz en las haciendas, pues 
la fuerza animal, en comparación con 
la mecánica, resulta más costosa. El 
tercer factor es la introducción de un 
modelo de tractor especial para arado, 
de tamaño pequeño y de precio eco¬ 
nómico, sobre el cual la industria funda 
sus esperanzas de que tendrá enorme 
aceptación entre los agricultores que 
hasta ahora no han podido adquirir un 
equipo mecánico para la labranza de 
sus tierras. 

• • 

Bujía de Encendido 

Mucho se puede aprender acerca del 
estado del motor, particularmente sobre 
el ajuste del carburador, examinando el 
aspecto de las bujías de encendido. 

Los carreristas y sus mecánicos a me¬ 
nudo inspeccionan las bujías de encen¬ 
dido para everiguar la exactitud del 
ajuste del carburador, la uniformidad 
de la distribución del combustible entre 
los varios cilindros y para ver también 
si la misma bujía es del tipo correcto 
que necesita el motor. 


El mecánico experto de taller de re¬ 
paración sigue también los mismos mé¬ 
todos. El mecánico sin experiencia con 
frecuencia asegura que la bujía está 
defectuosa o que no es del tipo adecua¬ 
do, cuando la falta se halla, en realidad, 
en el estado general del motor, o en par¬ 
ticular, en el estado del carburador o 
sistema de encendido. 

Los analizadores de gas de escape o 
de motor dan, por supuesto, una indica¬ 
ción exacta de la distribución del com¬ 
bustible y de la precisión del ajuste del 
carburador. Para averiguar otros de¬ 
fectos mecánicos y eléctricos del motor, 
hay varios instrumentos especiales, pero 
cuando semejante equipo no está a la 
disposición del taller, las mismas bujías 
de encendido pueden aprovecharse como 
indicadores seguros de las irregulari¬ 
dades del motor. 

En términos generales, hay tres ra¬ 
zones que provocan la falla de las bu¬ 
jías. 

La primera es la suciedad o mugre 
que se acumula en la bujía, es decir, la 
capa de aceite y de hollín o carbón 
que la cubra. En tal caso, la corriente 
de alta tensión pasa por la capa, en 
lugar de saltar entre los electrodos 
produciendo la chispa. 


La segunda es el encendido prema¬ 
turo, es decir, la bujía se recalienta 
tanto que enciende la mezcla o carga de 
combustible antes de que se produzca la 
chispa entre los electrodos. 

La tercera es una distancia, entre 
los electrodos, demasiado grande o de¬ 
masiado pequeña, de modo que no hay 
producción de chispa. A consecuencia 
de ésto, la carga no se enciende ni de¬ 
tona. 

El encendido prematuro, como la aca¬ 
bamos de anotar, es el resultado del 
recalentamiento excesivo de la bujía 
misma o de parte de la cámara de ex¬ 
plosión. La carga entrante, al hacer 
contacto con esta sección recalentada, 
detona, antes de ser encendida por la 
chispa. El encendido prematuro no 
debe, por lo tanto, confundirse con la 
detonación corriente. 

La detonación corriente es el resulta¬ 
do de la compresión en el cilindro y de 
la clase de combustible empleado. Re¬ 
sulta generalmente del encendido desi¬ 
gual o muy rápido de la carga de com¬ 
bustible en el cilindro. 

El encendido prematuro produce el 
desarrollo de presiones excesivas en la 
cámara de explosión y llega hasta re¬ 
ventar la empaquetadura de la culata. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


J. P. Torres, gerente de exportación 
de la Shaler Co., salió de la fábrica en 
viaje por la América del Sur, a fines de 
mayo. Visitará a México, Cuba, Pana¬ 
má, Colombia, Venezuela, Perú, Chile, 
Argentina y Brasil. 


Los directores de exportación de la 
industria automotriz americana toma¬ 
ron activa participación en las reunio¬ 
nes públicas que se realizaron en varias 
ciudades del país durante la tercera se¬ 
mana de mayo, en celebración de la Se¬ 
mana de Comercio Nacional con el Ex¬ 
tranjero. Entre los más activos de estos 
directores se halló George F. Bauer, ge¬ 
rente del departamento de exportación 
de la Automobile Manufacturers Assn., 
quién pronunció discursos en seis de 
estas reuniones en distintas ciudades. 
Otros directores de exportación que 
prestaron valioso concurso a la Semana 
de Comercio Nacional con el Extranjero 
fueron E. W. Smith, vicepresidente de 
la General Motors Export Corp., A. L. 
Frank, presidente de la Studebaker Ex¬ 
port Corp., C. M. Wynne, gerente de 
exportación de la Diamond T, H. M. 
Salisbury, de la Nash. 

A continuación de su regreso de una 
extensa gira comercial por las Antillas, 


Colombia y Venezuela, en representa¬ 
ción de la Kelly-Springfield Tire Co., 
Cari L. Reed, gerente de exportación de 
esta compañía, ha partido para Europa 
en similar misión. Visitará a todos los 
representantes de los neumáticos Kelly- 
Springfield en las principales ciudades 
europeas y más tarde continuará su 
viaje a Egipto, Palestina, Siria, Iraq, 
pasando luego por Irán, Grecia, Tur¬ 
quía, etc. 


S. A. Jeffries, hasta hace poco inge¬ 
niero jefe de la Reo, ha sido nombrado 
ingeniero jefe de los camiones Stude¬ 
baker. El Sr. Jeffries estuvo al servicio 
de la Rea desde 1918 y durante varios 
años estuvo a cargo de la ingeniería 
experimental de los camiones Reo. 



La exportación de automóviles ame¬ 
ricanos está progresando más rápida¬ 
mente que el negocio total de exporta¬ 
ción de todo el país, declara Robert C~ 
Graham, vicepresidente administrador 
de la Graham-Paige Motors Corp. AI 
rígimen actual, la exportación de auto¬ 
móviles americanos muestra un avance 
de casi 50 por ciento sobre la de 193& 
y durante el presente año es posible que 
llegue a un total de 850.000, en compa¬ 
ración con el de 565.000 del año pasado 
y el de 430.000 de 1934. 

El Sr. Graham dice que en 1935 la ex¬ 
portación de automóviles aumentó 32 
por ciento en comparación con sólo 7 
por ciento de aumento en el total del co¬ 
mercio extranjero de los Estados Uni¬ 
dos. 



H. M. SALISBURY 



G. F. BAUER 
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AFINACION DEL DODGE DE 6 CILINDROS DE 1936 


MOTOR — Empezando con el núme¬ 
ro de serie 4015051, de seis cilindros de 
3Yé x 4%". Orden del encendido: 1, 5, 3, 
6, 2, 4. Relación de compresión de 6,5 
a 1, 


CARBURADOR — Stromberg mode¬ 
lo EXV-2 de tiro descendente, de 1*4". 
Ajuste de marcha baja — gírese hacia 
abajo del tornillo de ajuste de velocidad 
baja, para debilitar la mezcla y hacia 
arriba para refortalecerla. Los surtido¬ 
res o dosificadores principales son de 
paso fijo y cubren todas las velocidades 
intermediarias. El nivel del combustible 
queda a %" debajo de la parte supe¬ 
rior de la cámara del flotador. Calibra¬ 
ción: ventiri de 1 3/32". De alta velo¬ 
cidad No. 70. Surtidor principal de des- 
carga No. 28. Surtidor principal de me¬ 
dición de 0,058". Surtidor en derivación 
No. 56. Surtidor de aire de marcha lenta 
No. 54. Surtidor de descarga de bomba 
No. 70. 


DISTRIBUIDOR — Auto-lite IGS- 
4002-1, de un solo ruptor con avance au¬ 
tomático y gobierno al vacío. Tensión 
del resorte del brazo del ruptor, de 9 a 
13 onzas. Intersticio entre los contactos 
del ruptor, 0,020". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

—- Limpíense los contactos del ruptor y 
ajústese su separación o intersticio a 
0,020". Fíjese el encendido de modo que 



la explosión en el cilindro No. 1 se pro¬ 
duzca a 4 grados ol% diente de engra¬ 
naje de volante de motor después de 
centro muerto superior, como se indica 
en las marcas de distribución en la po¬ 
lea propulsora del ventilador. 

• • 


BUJIAS DE ENCENDIDO — Equi¬ 
po normal AC de 14 mm., tipo K-9. In¬ 
tersticio correcto entre los electrodos. 
0,25". 


VALVULAS — Juego libre del levan- 
taválvula: para la de admisión, 0,006"; 
para la de escape, 0,008". 



DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Con juego libre de levantavál- 
vula dispuesto a 0,011" para la válvula 
de escape y a 0,012" para la de admi¬ 
sión, la de admisión se abre a 6 grados 
o 2% dientes de volante de motor des¬ 
pués de centro muerto superior. Al ins¬ 
talarse una cadena de distribución nue¬ 


va, las marcas de cero en los engranajes 
del cigüeñal y del árbol de levas deben 
coincidir quedando en línea con los cen¬ 
tros de los árboles. 


EMBOLOS — De aleación de alumi¬ 
nio. Se quitan por arriba. Se ajustan 
con un juego libre de 0,0015" a 0,002" 
en el lado de empuje lateral del cuerpo 
del émbolo. Diámetro del pasador del 
émbolo, 55/64". 

• • 

BIELAS — Se quitan por arriba. Co¬ 
jinetes reemplazables. Debe ajustarse 
con un juego libre de 0,001 a 0,003". La 
biela debe instalarse con el agujero de 
lubricación en su mitad superior miran¬ 
do hacia el lado de las válvulas del mo¬ 
tor. 

• • 

ACUMULADOR — Willard, de 90 
amperiohoras, con borne positivo conec¬ 
tado a tierra. 

• • 

GENERADOR—Auto-lite GAR-4608- 
5, con regulación por tercera escobilla, 
regulador de voltaje y rendimiento 
máximo de 21 amperios a 8,6 voltios. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE — Auto- 
lite MAW-4010. Propulsión mediante 
embrague especial de accionamiento 
manual. El volante del motor tiene 146 
dientes. 

• • 

EMBRAGUE — Borg & Beck, mono- 
disco seco. Ajústese el pedal de modo 
que quede 1 1/16" de movimiento libre 
o carrera medido en la almohadilla del 
pedal. 
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FRENOS — Hidráulicos Lockheed. 
El accionado por palanca actúa mecá¬ 
nicamente en el árbol propulsor y se 
emplea para el estacionamiento. Diáme¬ 
tro del tambor, 10". Forro de freno por 
rueda: 19 13/16 x 2 x 13/64". Cada fre¬ 
no tiene dos ajustes, uno para cada za¬ 
pata. Girando la tuerca de ajuste de la 
leva o excéntrica superior, hacia arriba, 
apartándole del centro del eje, se aprox¬ 
ima la zapata al tambor. Para el ajus¬ 
te, apriétese la tuerca de ajuste de la 
excéntrica de la zapata, dentro del so¬ 
porte del freno, hasta que el forro de 
freno delantero quede apretado entre 
el tambor y la rueda; luego aflójese la 
tuerca de la excéntrica hasta que la rue¬ 
da nueda moverse libremente. Apriétese 
ahora la tuerca de la excéntrica de la 
zapata trasera, hasta que la rueda que¬ 
de cerrada y aflójese ahora esa tuerca 
hasta que la rueda pueda moverse libre¬ 
mente. Repítase este trabajo en los de¬ 
más frenos. Ajústese el pedal del enfre¬ 
namiento de modo que tenga un movi¬ 
miento libre de medido en la almo¬ 
hadilla del pedal. 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION — 
Gemmer de tornillo sin fin y rodillo. Pa¬ 
ra ajustarlo, levántese la sección de¬ 
lantera del automóvil y desconéctense 
la barra de dirección de su brazo. Para 
quitar el juego de la columna de direc¬ 
ción, aflójense los cuatro tornillos de la 
tapa y estráigase con cuidado la lamini- 
ta superior. Apriétense ahora estos tor¬ 
nillos y prúebese para ver si hay aprie¬ 
to. De existir todavía juego libre, quí¬ 
tese otra laminita. Para quitar el juego 
del eje transversal de la dirección, afló¬ 
jese la contratuerca y apriétese el tor¬ 
nillo de ajuste en el extremo interior del 
eje transversal. Después de apretar la 
contratuerca, gírese el volante de direc¬ 
ción para ver si funciona libremente. 
El ajuste para la conexión más precisa 
entre el rodillo y el tornillo sin fin se 
efectúa quitando laminitas de las que 
hay colocadas detrás de la arandela de 
empuje del eje del rodillo. 

• • 

EJE DELANTERO — Tipo de viga 
de doble T. Inclinación, 2 grados. Com¬ 
badura Y¡ grado. Convergencia, 
Inclinación del pivote, 9Y> grados. 

• • 

EJE TRASERO — Tipo semiflotante. 
Desmultiplicación de 4.125 a 1. Ajuste 
del piñón de propulsión mediante iami- 
nitas colocadas entre el separador de 
cojinete de árbol de piñón y corredera 
interior del cojinete delantero. Reacción 
entrega corona y el piñón, de 0,006 a 

LUBRICACION — Capacidad de la 
caja del cigüeñal, 5 cuartos de galón. 
Empléese S.A.E. 30 en el verano y 
S.A.E. 20W en el invierno. Cabida del 
cambio de marcha, pintas. Empléese 
S.A.E. 160 en el verano y S.A.E. 90 
en el invierno. Cabida del eje trasero, 
3^4 pintas. Empléese S.A.E. 160 en el 
verano y S.A.E. 90 en el invierno. 
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AFINACION DEL OLDSMOBILE DE 6 CILINDROS DE 1936 


MOTOR — Empezando con el núme¬ 
ro r-506001, número de serie F-200001. 
Motor de seis cilindros de 3 5/16 x 4%". 
Orden de encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4. Re¬ 
lación de compresión de 6 a 1. Presión 
de compresión, 111 Ibs. a velocidad de 
arranque. 

• • 

— Cárter Modelo 
™ 7 , sta el No - de serie F-217745. 
Modelo 339S después del número de se- 
rie ^“^17745. Sencillo de tiro descenden¬ 
te, de iyy\ con ajuste a clima. Ajuste 
de marcha lenta: gírese el tornillo de 
ajuste hacia arriba para refortalecer la 
mezcla, y hacia abajo, para debilitarla. 
De no obtenerse una buena marcha len¬ 
ta, quítese el tornillo de ajuste y acelé¬ 
rese el motor, para desalojar la tierra 
que se hubiese acumulado en el asiento 
del tornillo de ajuste. Tornillo de tope 
de marcha lenta fijado para 6 millas 
por hora. Para ajustar el paso automá¬ 
tico de la mariposa del gas, véanse las 
instrucciones para el Oldsmobile de 8 
cilindros. La bomba de aceleración está 
provista de carrera de émbolo ajustable. 
Empléese el agujero de carrera más 
corta para el verano y el de carrera 
mas larga para el invierno. Lubríquese 
el contraje de la bomba, con grasa gra- 
ficada, después de cada 5.000 millas. Pa¬ 
ra verificar el nivel del flotador, quítese 
la tapa de la cámara del flotador, in¬ 
cluyendo la empaquetadura. Con la tapa 
invertida, el flotador debe medir 
desde en su punto más próximo al borde 
metálico que sujete a la empaquetadura. 
Calibración: Varilla de medición, 0,070: 
0,067; 0,040. Surtidor de varilla de me- 
djción No. 40. Surtidor de bomba No. 
/2. Surtidor en derivación de marcha 
lenta No. 58. Economizador de marcha 
lenta, 0,051". Surtidor de baja velocidad 

ir 0, 3 Asiento de a £ u i a de admisión 

No. 38. Bomba A C para la alimentación 
de acombustible. 

• • 

DISTRIBUIDOR — Delco-Remy, mo¬ 
delo 647-C, de un solo ruptor, con avan¬ 
ce automático y gobierno al vacío. Ten¬ 
sión del resorte del brazo del ruptor, de 
17 a 21 onzas. Separación o intersticio 
entre los contactos del ruptor, de 0,018 
a 0,024". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
Limpíense los contactos del ruptor 
y ajústese su intersticio a 0,020". Afló¬ 
jese el perno de sujeción de la placa de¬ 
tras del distribuidor y coloqúese la pun¬ 
ta de la flecha en posición central. Fí¬ 
jese el encendido de modo que la explo¬ 
sión en el cilindro No. 1 se produzca 
cuando la bolita de acero en el volante 
del motor coincida con el puntero o in¬ 
dicador en el agujero de distribución en 
el lado izquierdo de la caja del volante 
del motor, que equivale a centro muerto 
superior. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equi¬ 
po normal AC de 18 mm. t tipo G-9. In¬ 
tersticio entre los electrodos, de 0,030 a 
0,033". 


VALVULAS — Juego libre del levan- 
tavalvula, para la de admisión 0,008": 
para la de escape 0,010. 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Con levantaválvula dispuesto 
a un juego libre de 0,010", la válvula de 
admisión se abre a 5 grados o 2 dientes 
de volante de motor antes de centro 
muerto superior, y la de escape de cie¬ 
rra a 5 grados o 2 dientes de engranaje 
de volante de motor después de centro 



muerto superior. Al instalar cadena de 
distribución nueva, las marcas en los 
engranajes del cigüeñal y del árbol de 
levas deben coincidir y quedar en línea 
con los centros de los árboles. 

• o 

EMBOLOS — De aleación de alumi¬ 
nio, anodizados. Se quitan por arriba. 
Debe necesitarse una fuerza de 4 a 11 
libras para extraer una laminita cali- 
bradora de W de anchura que esté co¬ 
locada entre el émbolo y la pared del 
cilindro, cuando el émbolo está ajustado 
a debido juego libre en el cilindro, el 
cual ha de ser de 0,0013 a 0,0018" en el 
lado de empuje del émbolo. Instálense 
los émbolos con la marca “VS” arriba 
mirando hacia el lado de las válvulas 
del motor. 

• • 

BIELAS — Se quitan por arriba. Co¬ 
jinetes reemplazables sin necesidad de 
quitar las bielas del motor. Instálense 
las bielas con el agujero de lubricación 
en el cojinete superior mirando hacia el 
lado de las válvulas del motor. 

• • 

GENERADOR — Delco-Remy, mode¬ 
lo 936-T con tercera escobilla de tipo 
no ajustable. El rendimiento se gobier¬ 
na por un regulador de voltaje. Para 
verificar el rendimiento, desconéctese el 
conductor del borne del acumulador del 
regulador y conéctese el conductor posi¬ 
tivo al amperímetro de ensayo de este 
borne. Conéctese el conductor negativo 
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del amperímetro al conductor desconec¬ 
tado del borne del acumulador del regu¬ 
lador. Conéctese el conductor positivo 
del voltímetro al borne del acumulador 
del regulador y conductor negativo a 
la conexión a tierra. Póngase en co¬ 
nexión a tierra el borne ‘‘F” del regula- 
dor. Con velocidad de motor de 30 a 35 
millas por hora, el rendimiento debe ser 
de 20 a 26 amperiohoras con 8,2 a 8 8 
voltios. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE — Delco- 
Remy 738-S, con propulsión mediante 
embrague especial de accionamiento 
manual. Sin carga, 65 amperios a 5 vol¬ 
tios y velocidad de 5.000 r.p.m. Con in¬ 
ducido cerrado, 575 amperios a 3 vol¬ 
tios, desarrollando 15 pieslibras de es¬ 
fuerzo de rotación. El volante del motor 
tiene 145 dientes. 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION — 
Tipo Saginaw de tomillo sin fin y ro¬ 
dillo. Para quitar el juego del eje del 
sector, aflójese la contratuerca en el ex¬ 
tremo interior del eje transversal del 
rodillo y gírese el tornillo hacia la dere¬ 
cha. Para quitar el juego del eje del 
tornillo sin fin, aflójese el perno de abra¬ 
zadera “C” de la caja una media vuelta 
y apriétese la tuerca del tornillo de 
ajuste “D” en la columna de dirección, 
lo más que se pueda, sin endurecer el 
movimiento del volante de dirección en 
todo su trayecto. Para quitar la reac¬ 
ción entre el tornillo sin fin y el rodillo, 
quítese la barra o biela de dirección de 
su brazo. Gírese el volante de dirección 
de modo que el brazo de dirección que¬ 
de en sentido vertical y véase ahora 
que las marcas en el brazo y en el ex¬ 
tremo del eje coincidan. Aflójense los 
tornillos “E” de la caja al bastidor y pi¬ 
vote roscado “ K” contratuerca de ex¬ 
céntrica “F”, dándoseles un cuarto de 
vuelta. Con una llave en el perno de la 
excéntrica “G” y otra llave en el man¬ 
guito de la excéntrica “H”, gírese el 
perno de derecha a izquierda, gradual¬ 
mente, observando al mismo tiempo, el 
resultado de mover el brazo después de 
cada vuelta. Después de suprimida la 
reacción, véase que el volante de direc¬ 
ción gire sin endurecimiento en ningún 
punto. Apriétense los tornillos y la con¬ 
tratuerca. 

• • 

EJE DELANTERO — Suspensión in¬ 
dependiente. Inclinación, 1M> a 2*4 gra¬ 
dos. Combadura, a 1 grado. Conver¬ 
gencia, % a 3/16". Inclinación del pi¬ 
vote, 5 grados, 51 minutos. Al medirse 
con escuadra, la distancia desde la es¬ 
cuadra hasta la parte labrada a má¬ 
quina en el extremo superior del brazo 
de soporte, debe ser de 1/32 a 9/32" 
menos que la distancia correspondiente 
al fondo. Para alterar la inclinación o 
la combadura, aflójese el perno de abra¬ 
zadera del soporte del muñón de direc¬ 
ción, quítese la conexión de lubricación 
del buje delantero del pivote superior 
y ajústese el pivote con una llave Alien. 
Ancho de vía, 58". 
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AFINACION DEL WILLYS “77” DE 1936 


MOTOR — De cuatro cilindros, de 
3% x 4%". Orden del encendido: 1, 3, 
4, 2. Relación de compresión de 5,7 a 1. 
Presión de compresión, 87 libras a ve¬ 
locidad de arranque. 

• • 

CARBURADOR — Tillotson D-IE de 
tiro descendente. Ajuste de marcha len¬ 
ta — Bájese el tornillo de ajuste, para 
aumentar la fuerza, y súbase para re¬ 
ducirla. Al ajustarse el carburador 
mientras el motor está recalentado, fí¬ 
jese el tornillo de tope de la mariposa 
del gas a una velocidad de motor de 25 
a 30 millas p.h. Ciérrese el tornillo de 
ajuste de marcha lenta “E” y ábrase el 
tornillo de ajuste de marcha rápida “N” 
dos vueltas completas. Luego, gírese 
lentamente el tornillo de ajuste de mar¬ 
cha rápida, bajándolo, hasta que el mo¬ 
tor titube, y a continuación, al punto de 
máxima velocidad de motor. De este 
punto, bájese el tornillo % de vuelta. 
Fíjese el tornillo de tope de la mariposa 
del gas de modo que el motor funciona 
a una velocidad un tanto más alta que 
la marcha lenta y fíjese el tornillo de 
marcha lenta en el punto más conve¬ 
niente, que es como una vuelta abierto. 
El nivel del flotador queda a 1 25/32" 
desde el fondo del flotador hasta la par¬ 
te superior de su cámara. 


DISTRIBUIDOR — Auto-lite, de un 
solo ruptor, con avance automático y 
gobierno al vacío. Intersticio entre los 
contactos del ruptor, 0,018". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

— Límpiense los contactos y ajústese 
su intersticio a 0,018". Fíjese el distri¬ 
buidor de modo que la explosión en el 
cilindro No. 1 se produzca cuando la 
marca “IGN” sobre el volante del mo¬ 
tor coincida con el tornillo en la tapa 
del agujero de inspección colocado en la 
parte superior del lado izquierdo de la 
caja del volante. Esta fijación equivale 
a 5 grados o 1 1/3 diente de engranaje 
de volante de dirección después de cen¬ 
tro muerto superior. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equipo 
normal, Champion de 18 mm., tipo C-7. 
Intersticio entre los electrodos, 0,025". 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Con un juego libre de 0,010", la 
válvula de admisión se abre en centro 
muerto superior cuando la marca “I O” 
sobre el volante del motor coincide con 
el tornillo de la tapa del agujero de 
inspección, y la de escape se cierra a 5 
grados o 1 1/3 diente de volante de mo¬ 
tor después de centro muerto superior. 
Al instalar una cadena de distribución 
nueva, las marcas de distribución en los 
engranajes de distribución deben coin¬ 
cidir, quedando en línea con los centros 
de los árboles, cuando los émbolos No. 1 
y No. 4 están en posición de centro 
muerto superior. 


EMBOLOS — De hierro fundido de 
peso liviano. Se quitan por arriba. Se 
ajustan con un juego libre de 0,0025 a 
0,003". Diámetro del pasador, El 
pasador tiene montaje flotante en la 
biela y en el émbolo. 


BIELAS — Se quitan por arriba. Co¬ 
jinete de metal babbitt. Las bielas es¬ 
tán retraidas en el cojinete inferior y 
deben instalarse de modo que el lado 
más corto quede más próximo al coji¬ 
nete del cigüeñal. 

• • 

“ ACUMULADOR — U.S.L. de 13 pla¬ 
cas, 96 amperiohoras, con borne nega¬ 
tivo conectado a tierra. 

• • 

GENERADOR — Auto-lite. Tipo de 
tercera escobilla ajustable. Para aumen¬ 
tar el régimen de carga, quítese la ta¬ 
pa y muévase la tercera escobilla en la 
dirección de la rotación del inducido. El 
régimen de carga máximo del genera¬ 


FRENOS — Bendix, de tipo mecáni¬ 
co de dos zapatas. Los accionados con 
palanca actúan en las cuatro ruedas, pa¬ 
ra el estacionamiento. Diámetro del 
tambor de freno, 9". Forro de freno, pa¬ 
ra cada rueda, 19 3/16 x 1% x 3/16". 
Para el ajuste, levántese el automóvil 
completo. Aflójese la contratuerca de la 
excéntrica y gírese la excéntrica en el 
sentido de la dirección de avance de la 
rueda, hasta que se sienta cierto arras¬ 
tre; ahora, aflójese hasta que la rueda 
pueda girar libremente. Apriétese la 
contratuerca de la excéntrica. Extién¬ 
danse las zapatas dirante la rueda es¬ 
triada de ajuste hasta que se sienta cier¬ 
to arrastre en el tambor y a continua¬ 
ción, aflójese hasta que la rueda pueda 
girar libremente. 

• • 

DIRECCION — Tipo Lavine de tor¬ 
nillo sin fin y bloque. Para quitar la re¬ 
acción entre el tornillo sin fin y el blo¬ 
que, desconéctese la barra o biela de di¬ 
rección del brazo, aflójese la contratuer¬ 
ca y gírese el tornillo de ajuste, en el 



dor recalentado es 12,5 amperios a 8 
voltios, con el automóvil yendo a 22 mi¬ 
llas por hora. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE — Auto- 
lite con propulsión Bendix. Funciona¬ 
miento sin carga, 70 amperios a 5,5 vol¬ 
tios a 4.300 r.p.m. Con inducido cerrado, 
540 amperios a 4 voltios, desarrollando 
12,25 pieslibras de esfuerzo de rotación. 
El volante del motor tiene 96 dientes. 
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extremo interior del eje del brazo, hacia 
la derecha. Para quitar el juego del tor¬ 
nillo sin fin, quítese la tapa inferior de 
la caja del mecanismo de dirección y 
extráiganse las laminitas que sea nece¬ 
sario para eliminar el juego, sin que se 
produzca dureza. 

• • 


EJE DELANTERO — Tipo Elliott 
invertido, de viga en doble T. Inclina¬ 
ción de 1 a 2 grados. Combadura de 2 
grados. Convergencia de 3/32". Inclina¬ 
ción del pivote 7Ms grados. 
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Una de las innovaciones más notables 
en la construcción de automóviles ame¬ 
ricanos, de producción en grande escala, 
de estos últimos años, ha sido la adop¬ 
ción, por parte de varios fabricantes, de 
la suspensión independiente de las rue¬ 
das delanteras. La suspensión indepen¬ 
diente puede definirse diciendo que es 
un sistema del cual se elimina el miem¬ 
bro rígido intermediario (centro de eje 
o cubierta de eje) entre los husillos de 
las ruedas delanteras. El nuevo sistema 
puede aplicarse también a las ruedas 
traseras, pero en los automóviles ameri¬ 
canos se ha introducido a las ruedas de¬ 
lanteras solamente. Hay varios tipos de 
suspensión delantera independiente y la 
idea, en general, no es cosa nueva, pues 
antes de 1920 se construyeron en los 
Estados Unidos algunos modelos expe¬ 
rimentales con suspensión independien¬ 
te en las ruedas delanteras y en las tra¬ 
seras. Esta innovación, sin embargo, no 
se generalizó entre los fabricantes ame¬ 
ricanos, sino hasta 1930, año en que 
éstos empezaron a estudiarla con aten¬ 
ción. Los primeros automóviles con sus¬ 
pensión delantera independiente se lan¬ 
zaron al mercado a fines de 1933. 

Ventajas de la Suspensión 
Independiente 

Por supuesto, el objetivo principal 
que se persigue con la suspensión inde¬ 
pendiente es mejorar la marcha, hacién¬ 
dola más suave y segura. Es interesan¬ 
te explicar, aunque sea en breves térmi¬ 
nos, la influencia que la suspensión in¬ 
dependiente tiene sobre el mejoramiento 
de las propiedades de marcha del vehí¬ 
culo. Estas propiedades dependen, en 
gran medida, de la cantidad de peso del 
vehículo que no queda soportado por los 
muelles. Mientras menos peso insopor¬ 
tado, más suave es la marcha. Cuando 
la suspensión independiente se aplica a 
las ruedas traseras, reduce generalmen- 
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te mucho el peso sin soporte, a causa de 
que el diferencial y los engranajes pro¬ 
pulsores, incluyendo sus cajas, quedan 
entonces restando sobre el bastidor del 
chasis, el cual, por su parte, va soporta¬ 
do por los muelles. En un automóvil sin 
suspensión independiente de ruedas tra¬ 
seras, todo este peso queda sin soporte. 
Hay también cierta reducción de peso 
insoportado cuando la suspensión inde¬ 
pendiente se aplica a las ruedas delan¬ 
teras; pero, como en todos los automó¬ 
viles americanos, que llevan esta inno¬ 
vación, el peso total ha sido aumentado 
por la misma adopción de la suspensión 
delantera independiente, la reducción de 
peso delantero sin soporte no llega a un 


este tipo de suspensión, los muelles de¬ 
lanteros eran relativamente tan tiesos 
o duros que no podían doblarse u opri¬ 
mirse más de 2" bajo normal peso fijo 
(de su punto libre o sin carga) en com¬ 
paración con cerca de 6" de flexión en 
los muelles traseros, bajo condiciones 
idénticas. Cuando se empleaban muelles 
delanteros más flexibles, la dirección re¬ 
sultaba errática. Con los sistemas de 
suspensión delantera independiente a- 
doptados actualmente, las ruedas delan¬ 
teras, bajo la acción del muelle, siguen 
una dirección exacta y definida en reía-» 
ción con el bastidor del chasis. Por esta 
razón, es ahora posible emplear muelles 
delanteros mucho más flexibles que an- 



Fig:. 1—Suspensión delantera independiente, de tipo de eslabón o articu¬ 
lación paralelo (tal como se emplea en el Buick) 


grado considerable. Por esta razón, las 
ventajas materiales de esta innovación 
en suspensión deben fundarse sobre una 
(pase diferente. 

La verdadera ventaja de la suspen¬ 
sión delantera independiente, tal como 
se aplica a los sistemas empleados en 
los automóviles americanos del presen¬ 
te, se halla en el hecho de que permite 
la utilización de muelles más flexibles 
que los que pueden emplearse con el 
antiguo tipo de suspensión delantera, 
en el cual, la única conexión entre el 
eje delantero y el bastidor del chasis 
era por intermedio de los muelles. Con 


tes, sin temor de perturbar las carac¬ 
terísticas de dirección del vehículo. En 
la mayor parte de los automóviles con 
suspensión delantera independiente, la 
flexibilidad de los muelles es tal que su 
compresión, bajo carga normal, en rela¬ 
ción al centro de la rueda, llega a 5 pul¬ 
gadas, más o menos. 

La mayor flexibilidad de los muelles 
delanteros tiene el efecto de reducir el 
régimen de vibración libre de la sec¬ 
ción delantera del vehículo. Sin embar¬ 
go, como los pasajeros no van senta¬ 
dos en el extremo delantero del automó¬ 
vil, no quedan directamente afectados, 
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en ninguna medida considerable, por 
este cambio en la frecuencia de la vi¬ 
bración delantera. Lo que más afecta 
a la marcha es el hecho de que cuando 
los régimenes de vibración de la sección 
delantera y de la sección trasera son 
casi iguales, se presenta mucho menos 
movimiento de cabeceo en la carrocería. 
El cabeceo se produce cuando la parte 
delantera del vehículo se levanta rápi¬ 
damente mientras la trasera simultá¬ 
neamente baja con rapidez o vice versa. 
Generalmente, las ruedas delanteras y 
las traseras pasan sobre los mismos 
obstáculos del camino sucesivamente. 
El choque que experimentan las pone en 
vibración. La vibración en ambos extre¬ 
mos se dice que está uniforme cuando to¬ 
das las ruedas se levantan simultánea¬ 
mente, y se dice que está opuesta, cuando 
un extremo sube mientras el otro baja. 
Cuando el régimen de vibración libre 
del extremo delantero es diferente del 
régimen de vibración libre del extremo 
trasero, se introduce lo que se llama 
vibración o trepidación opuesta, que es 
la causa directa del cabeceo en la mar¬ 
cha. Por otra parte, cuando los muelles 
delanteros tienen la misma deflexión 
bajo carga estática que los traseros, los 
régimenes de vibración libre en ambos 
extremos del vehículo resultan casi 
iguales, es decir, están en relación más 
o menos uniforme, lo que evita el ca¬ 
beceo. 

Sistema de Suspensión de Eslabón 
Paralelo 

En los automóviles americanos se em¬ 
plean actualmente dos tipos generales 
de suspensión delantera: el sistema de 
eslabón paralelo y el sistema de brazo 
acodillado (Dubonnet). El primero está 
representado por la suspensión del 
Buick en la figura 1. En este sistema, 
la cabeza de dirección (la parte en la 
cual está pivoteado el muñón de direc¬ 
ción) está soportado del bastidor del 
chasis por dos eslabones de forma espe¬ 
cial (wishbone) quedando el uno colo¬ 
cado a considerable distancia del otro. 
Se observará que los brazos del eslabón 
superior son mucho más cortos que los 
del otro eslabón. Si todos los brazos 
fueran iguales en longitud, con la de¬ 
presión del muelle y deflexión de los 
eslabones de sus posiciones horizon¬ 
tales, la rueda se aproximaría al cen¬ 
tro del chasis, lo que reduciría la vía 
y causaría raspaje a los neumáticos. 
Con los dos eslabones de diferente lon¬ 
gitud, para una deflexión dada de mue¬ 
lle, el eslabón corto pasa por un ángulo 
más grande que el eslabón largo, con el 
resultado de que el extremo superior de 
la cabeza de dirección se mueve hacia 
el centro del chasis en mayor grado que 
su extremo inferior. En tal caso, la rue¬ 
da cambia su inclinación en relación con 
la superficie del camino. Las ruedas se 
“ensanchan” así abajo y esto tiende a 


compensar la reducción en la anchura 
de la vía, debido a la inclinación de los 
eslabones, de modo que no hay cambio 
en esta anchura y por lo tanto, se evita 
el raspaje de los neumáticos. 

El eslabón inferior tiene un encaje 
para la recepción de un muelle espiral, 
y la parte superior de éste queda so¬ 
portada en un asiento metido en el 
miembro lateral del bastidor. Como se 
ve en la ilustración, hay amortiguado¬ 
res de caucho para limitar el movimien¬ 
to relativo entre la rueda y el bastidor 
del chasis, en ambos sentidos; en otros 
términos, para limitar la compresión y 
el rebote del muelle espiral. Los brazos 
del eslabón superior forman los sopor¬ 
tes de un amortiguador hidráulico mon¬ 
tado arriba del bastidor. 


rección, la cual está rígida en el basti¬ 
dor del chasis. En la pared de esta ca¬ 
ja, cerca de su fondo, hay soportes para 
sostener un eje seccionado o ranurado, 
el cual lleva un brazo dentro de la caja 
y otro brazo afuera de la caja, en el 
lado que se aparta del bastidor. El bra¬ 
zo curvo dentro de la caja se conecta 
por un cojinete de agujas a un cabezal 
que sirve de soporte a un grueso mue¬ 
lle espiral, cuyo extremo superior des- 
canza en una arandela sujeta en posi¬ 
ción por una tuerca de ajuste en la 
tapa de la caja. En la caja hay dos 
amortiguadores hidráulicos, de efecto 
sencillo, y las proyecciones en el brazo 
del muelle se unen a los émbolos de 
estos amortiguadores. Uno de los amor¬ 
tiguadores regula el movimiento de ba¬ 


Fijr. 2 — Suspen¬ 
sión independiente 
de ruedas delante¬ 
ras, tipo Dubon¬ 
net, empleado en 
los automóviles 
Chevrolet y Pon- 
tiac. Mostramos 
aquí su instala¬ 
ción en el Che¬ 
vrolet 



En vista del hecho de que los muño¬ 
nes de dirección de este sistema no se 
sujetan separados a una distancia fija, 
no hay necesidad de emplear el tensor 
de costumbre. Este queda reemplazado 
por dos varillas cortas, las cuales co¬ 
nectan el brazo de los muñones de di¬ 
rección a un brazo de dirección al centro 
del bastidor. Las uniones giratorias de 
estas varillas de dirección quedan en 
los ejes de las conexiones de adentro y 
de afuera del eslabón largo, de modo 
que la dirección no puede afectarse por 
la acción del muelle. 

Las suspensiones delanteras indepen¬ 
dientes, del tipo de eslabones paralelos, 
con muelles de láminas o con muelles o 
resortes espirales, se emplean en el 
Cadillac, La Salle, Buick, Oldsmobile, 
Chrysler, De Soto, Studebaker y Pack-. 
ard 120. 

Sistema Dubonnet 

Otro tipo de suspensión delantera in¬ 
dependiente, que se vale también de 
muelles o resortes espirales, es el Du¬ 
bonnet, tal como se aplica en los auto¬ 
móviles Pontiac y Chevrolet. Este sis¬ 
tema, instalado en un Chevrolet, se ilus¬ 
tra en la Fig. 2. Una caja de acero 
estampado se asegura a un brazo de 
movimiento giratorio en la cabeza de di¬ 


jada y el otro, el movimiento de subida 
de la carrocería, de modo que la acción 
de ambos amortiguadores es igual a la 
de un solo amortiguador de doble efec¬ 
to. La caja del muelle y el brazo de so¬ 
porte se extienden hacia adelante de la 
cabeza de dirección y desde la parte so¬ 
bresaliente del eje ranurado en la caja, 
se extiende hacia atrás un brazo grue¬ 
so (mostrado en la derecha de la foto¬ 
grafía) a cuyo extremo libre lleva el 
husillo de la rueda delantera. 

Cuando el automóvil va en marcha, 
las varias piezas descritas, incluyendo 
el muelle y su caja, giran alrededor del 
husillo del muñón o husillo.de dirección. 
Bajo la acción del muelle, el husillo de 
la rueda delantera y el brazo en que se 
soporta, giran alrededor del centro del 
eje ranurado. El eslabón o varilla de 
conexión, que se ve al fondo de la foto¬ 
grafía, conecta la placa de refuerzo del 
freno a la caja del muelle y sirve para 
compensar la reacción del esfuerzo de 
enfrenamiento. En los automóviles de 
construcción corriente, esta placa de re¬ 
fuerzo está rígidamente fija en el mu¬ 
ñón de dirección, a través del cual se 
transmite la reacción de enfrenamiento 
al eje delantero y de aquí, por interme- 

(Continúa en la página 31) 
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DIAMOND T 

pleícnta EL MODELO 


E L "MODELO OCHENTA” es estrictamente un camión de servicio- 
pesado en el campo de chasises ligeros. Servirá a su dueño 
más económicamente que cualquier otro camión de esta capacidad. 

Su CAPACIDAD de % tonelada se adapta idealmente al servicio 
general de entregas. Su espacio extra para carrocerías permite la 
instalación de carrocerías de ocho pies enteros de largo. 

Es de CONSTRUCCION de SERVICIO PESADO. "Progresistas” 
muelles traseros con bujes de goma viva que acojinan la carga, proveen 
un suave rodaje y eliminan el engrasaje. 

Su técnica de camión 100 POR CIENTO, con motor de camión de 
6-ciIindros y 7-cojinetes y eje enteramente flotante, ambos desarrollados 
especialmente para este camión, significa economía positiva—menos 
combustible, y gastos de manutención de todas clases. 

Su hermoso y refinado ESTILO AERILINEO es consistente con 
Diamond T, el originador mundial de estilo en camiones. 

Su precio, está dentro del grupo más bajo. Los distribuidores 
Diamond T venderán el Modelo Ochenta en el volumen más grande 
en los anales de la Diamond T. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación 

429 South Dearborn Street, Chicago, 111., U. S. A. 

ESCRIBAN—TELEGRAFIEN HOY A DIAMOND T—Por cable: DIMON-CHICAGO 


NUEVO! 
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TONELADAS 

y todo 
un camión! 
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fabricado para servir a una muy importante 

demanda por camiones 

Aforación Nominal % tonelada ESPECIFICACIONES DEL CHASSIS Peso Bruto Máximo 6500 Ibs. 


EJES: Delantero—extra fuerte, forjado al martinete, muñones Timken 
con cojinetes de bolas. Trasero—cónico-espiral, enteramente flotante, 
con cojinetes dobles Timken en las ruedas, centrados directamente 
sobre los neumáticos. Los ejecitos no llevan la carga y son removibles 
sin quitar las ruedas. Piñón montado a horcajadas en tres hileras de 
cojinetes. Cubierta de una pieza de acero tratado al calor. 

FRENOS: Ultimo tipo Lockheed hidráulicos. Diámetro del tambor 
14', 2' ancho, fundido de hierro de granos-finos. Estos frenos no 
requieren lubricación y trabajan idénticamente con el camión vacío o 
cargado. Presión de los frenos automáticamente igualizada. Simple 
correción del juego por el desgaste de los forros solamente es necesaria 
a grandes intervalos. 

CABINA: Se ofrece en dos estilos: Standard y De Lujo. Indiscutible¬ 
mente las mejores y más refinadas cabinas de camiones disponibles a 
tan poco dinero. Ancho entero 60 pulgadas, aislación fuerte, con 
cojines profundos y cómodos, techo todo-acero, equipo extremada¬ 
mente completo y herrajes de alta calidad. Acabada en esmalte cocido 
al horno. 

EMBRAGUE: Monocubeta del embrague de gran capacidad, 10' de 
diámetro, con platos propulsores de montaje flexible para mejor 
acción libertad de ruidos; ajustable desde afuera. 

MOTOR: Servicio pesado, seis cilindros, siete cojinetes, exclusiva¬ 
mente para servicio de camión. Ninguna parte del diseño o construc¬ 
ción están relacionados de manera alguna con servicio de automóviles. 

Diámetro y carrera 314' x 4*4' aforado por la C. C. N. A. 23.44 H.P.; 
cilindrada 190 pulgadas cúbicas. Diseño culata L. 

Fuerte cigüeñal de 2 \ 4 " en siete grandes cojinetes principales—área 
total de los cojinetes 70 pulgadas cuadradas. Lubricación de presión a 
todos los cojinetes principales y de las bielas—todos los pasajes 
taladrados en el bloque. Camisas de agua se extienden el largo entero 
de ¡os cilindros y completamente alrededor de las válvulas y guias del 
escape —unprincipio iniciado desde hace largo tiempo por Diamond T. 

Pistones de peso ligero con 4 anillos cada. Grande bomba de agua a 
la derecha del motor. Cámara de combustión de diseño modificado 
"agitación viva" con moderada relación de compresión, diseñada para 
la mayor economia con gasolinas. Carburación Diamond T tiro- 
invertido. Montaje del motor en cuatro-patas con caucho. 


BASTIDOR: Nuevo tipo X de extremada rigidez. Enorme fuerza 
resulta del uso de rieles laterales de 6' reforzados por una sección X 
de 8' espesor máximo y tres travesaños adicionales y un soporte grande 
del tanque de diseño especial. El miembro X está localizado para 
proveer el mayor refuerzo en la parte trasera del muelle delantero y 
delantera de los muelles traseros donde el mayor esfuerzo se concentra. 
La fuerza y durabilidad de este bastidor exceden tos requerimientos 
normales y proveen una base solida para todos los tipos de construc¬ 
ción de carrocerías, eliminando ruidos y vaivenes. 

AFORACION BRUTA: Máxima, incluyendo el peso del chassis, cabina, 
carrocería, y carga, 6500 Ibs. Capacidad nominal de carga ?í tonelada. 

LUBRICACION: La más fácil y rápida conocida en la industria— 
nunca se lubricar los grilletes de los muelles, cojinete del desembrague, 
o sistema de frenos. Otra lubricación del chassis por el sistema Zerk, 

EJE PROPULSOR: Una pieza tubular, con uniones cojineteaguja. 

VELOCIDAD: Sesenta millas por hora. 

MUELLES: Una característica especial de este camión. Muelles delan¬ 
teros 2' x 38' 8 hojas. Muelles por debajo del eje de nuevo tipo 
progresivo Diamond T, durabilidad aumenta directamente en 
proporción a la carga. Largo 5 3', ancho 2'. Rodamiento excepcional¬ 
mente suave con libertad de "raspe” bajo todas condiciones. 

Todos los grilletes con bujes de caucho vivo bajo compresión. De 
mayor duración que los grilletes de metal y todos los ruidos de los 
grilletes y costos ordinarios de la lubricación permanentemente 
eliminados. 

MANDO: Ultimo tipo leva y palanca, con cojinetes de rodillos en 
la cabeza del mando. 

TRASMISION: En unidad con el motor. Tres velocidades de avance 
y una de retroceso con segunda sincro-malla y engranajes silenciosos. 
Contraejes y eje principal sobre cojinetes de rodillos y bolas. 

PESO: (Aprox.) Chassis 2 750 Ibs. Cabina 450 Ibs. adicionales. 

RUEDAS: Una pieza tipo rayos. 

ENTRE EJES: 119' para acomodar carrocerías de 7 a 8 pieS de largo. 


(Especificaciones Sujetas a Cambio sin Aviso) 
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(Continuación de la página 28) 
dio de los muelles, al bastidor del vehí- 
culo. 


Se observará que dentro del grueso 
muelle espiral hay otro liviano. Este 
segundo muelle entra en acción sólo 
después de que el grande ha sido 
opnmido en casi toda su escala y tiene 
e! efecto de aumentar la tensión de la 
suspensión. Este muelle espiral auxi¬ 
liar responde al mismo fin que el amor¬ 
tiguador de caucho empleado en la cons¬ 
trucción corriente. La caja del muelle 
esta llena de lubricante, hasta el nivel 
indicado por la línea de puntos. Todas 
las piezas de la suspensión quedan pro¬ 
tegidas contra la intemperie y se hallan 
siempre bien lubricadas. 


Inclinación de las Ruedas 

Cuando el automóvil va haciendo una 
curva, la fuerza centrífuga actúa sobre 
todas sus piezas y el efecto general es 
el de una equivalente fuerza concentra¬ 
da que actúa radialmente hacia afuerza 
desde el centro de la curva en el centro 
de gravedad del vehículo. En el auto¬ 
móvil con suspensión corriente u ordi¬ 
naria, la carrocería se inclina en los 
muelles por la fuerza centrífuga, pro¬ 
duciéndose el efecto de vaivén. A pesar 
de que las ruedas y los ejes están tam¬ 
bién sujetos a la fuerza centrífuga la 
posición de las ruedas, en relación con 
la superficie del camino, no es afectada, 
a causa de que las ruedas están sujetas 
en alineación fija por el eje. En los 
tipos de suspensión independiente, que 
hemos descrito aquí, las ruedas siempre 
quedan paralelas con la carrocería. Por 
esta razón, cuando la carrocería se 
inclina bajo la influencia de la fuerza 
centrífuga, las ruedas también asumen 
una posición inclinada. Esto, sin embar¬ 
go, no perturba la estabilidad del vehí¬ 
culo, en una curva, o su seguridad, pues 
la fuerza centrífuga, por unidad de peso 
de automóvil que se requiere para vol¬ 
carlo, depende sólo de la altura del 
centro de gravedad y de la anchura de 
la vía. Sin embargo, con los tipos de 
suspensión independiente aquí descritos, 
la inclinación en las vueltas sería 
excesiva si no hubieran medios de mode¬ 
rarla con seguridad. Esto no se debe 
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directamente al carácter inherente de la 
suspensión independiente, sino a la flexi¬ 
bilidad grandemente aumentada de los 
muelles delanteros, que se logra me¬ 
diante este tipo de suspensión. 

Estabilizadores o Compensadores 

Para evitar la inclinación excesiva 
en las curvas, los automóviles con sus¬ 
pensión delantera independiente van 
generalmente provisto de estabiliza¬ 
dores de marcha o compensadores de 
torsión. El estabilizador de marcha 
consta de una barra de acero de resorte, 
de especial tratamiento térmico, dis¬ 
puesta transversalmente en el bastidor. 
En un reciente tipo, la barra está pro¬ 
vista de palancas de doble brazo en 
ambos extremos, que se conectan, me¬ 
diante uniones flexibles de caucho, a los 
brazos de los amortiguadores traseros. 
La barra queda montada en el bastidor 
de tal modo, que puede oscilar libre¬ 
mente alrededor de su centro, sin afectar 
la acción de los amortiguadores siempre 
que los brazos se muevan igualmente 
en la misma dirección. Cuando el movi¬ 
miento de los brazos del amortiguador 
en lados opuestos del bastidor es sen¬ 
siblemente diferente, tendiendo a incli¬ 
nar el vehículo, el estabilizador queda 
entonces sujeto a torsión y la tensión 
que así desarrolla viene a oponerse a la 



Fiff. 4—-Gemelo de muelle Tyron con 
lubricación automática 


inclinación limitándola o moderándola 
efectivamente. En la mayor parte de 
los casos, el estabilizador va instalado 
en la sección trasera del chasis, pero 
puede también colocarse en la delan¬ 
tera. En la Fig. 3 mostramos un esta¬ 
bilizador de marcha (en el Buick) de 
tipo independiente del amortiguador, 
cuyos brazos se conectan, mediante 
eslabones, con el eje. 

Nuevos Gemelos de Muelles 

En casi todos los antiguos modelos de 
automóviles, un punto “débil” en mate- 
lia de servicio de reparación, era el ► 

gemelo de muelle. Grandes eran las i 

cargas sobre los pernos de los gemelos i 
y como las superficies de contacto de 
estos pernos estaban sujetas a continuo 
movimiento, se hacía muy difícil lubri- 1 
.carias permanentemente. Por esta 3 

razón, los gemelos eran ruidosos, por 
falta de lubricante y se desgastaban con 3 
rapidez. Por otra parte, en los antiguos 3 

modelos de automóviles no se tomó en 2 

consideración el empuje lateral que * 

reciben los gemelos, a causa de la fuerza 3 

centrífuga que se desarrolla al doblar 1 

o pasar una curva. Durante estos últi- 1 

nios años se han inventado varios tipos b 

de gemelo de muelle. Los llamados aisla- a 

dores de golpe, de caucho, que consis- 51 

tían en cojines de caucho alrededor de 
los extremos de las láminas principales a 
de muelles semielípticos, que afectaban e 

la forma de una T, eran ya bien conocí- e 
dos en 1930. Servían para evitar la a 
necesidad de lubricar los gemelos de los * e 
muelles y para impartir a éstos un i- 
funcionamiento silencioso. o 

El primero de estos nuevos gemelos a 

de muelle fué el Tryon, ilustrado en la r “ 
Fig. 4. Los pasadores del gemelo son :e 
huecos y sus espacios interiores sirven !n 
de depósitos de lubricante. Los extre- * *> 

mos de los pasadores llevan cojinetes al 
cónicos en los eslabones del gemelo. Los 
dos eslabones pueden juntarse por me- le 
dio de pernos que atraviesan los aguje- le 

ros en sus centros. Por esta razón, con *a 

este tipo de gemelo hay un depósito de e- 

lubi icante comparativamente grande, 
de modo que la lubricación de la pieza 
no requiere frecuente atención. Por otra 
parte, el desgaste de los cojinetes puede ao 

compensarse por medio de la tuerca y fci- 

perno. ‘ ln 

Dos otros tipos de gemelo se han de 
introducido más recientemente y son el *i- 
de rosca de tornillo y el provisto de buje I a 

de caucho, ambos ilustrados en la Fig. la 

5, tal como se emplean en el Cadillac. el 

En realidad, los mismos gemelos son na 

casi iguales en todos estos tipos y la sta 

diferencia principal que existe entre le- 

ellos está en la forma de conexión entre al 

los eslabones del gemelo y el ojete del m- 

muelle o sostén en bastidor. Se obser- en 

vará que el pasador del gemelo, al fondo el- 

de la ilustración, tiene su superficie de ra- 

contacto o cojinete con rosca de tornillo. 
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El pasador se sujeta rígidamente en los 
eslabones por medio de pernos de cierre 
que pasan por debajo de la superficie. 
El lubricante suministrado por la co¬ 
nexión de presión en la izquierda, entra 
al cojinete por el centro y de aquí pasa 
a ambos extremos. El rasgo principal 
es que el pasador del gemelo queda bien 
soportado en su cojinete contra las 
fuerzas laterales. El desvío del esla¬ 
bón de la derecha aumenta la rigidez 
lateral de la instalación. 

El pasador superior del gemelo, en 
la Fig. 5, está provisto de dos bujes de 
caucho con pared gruesa. Estos bujes 
de caucho se vulcanizan en el pasador y 
en el sostén y todo movimiento angular 
relativo del pasador y soporte resulta 
en distorsión torsional en los bujes de 
caucho y no produce ningún movimiento 
de despalazamiento entre el caucho y el 
metal. Se verá también que en este 
caso hay protección contra el empuje 
lateral. 

Gemelos Sin Reacción 

Hasta hace seis u ocho años, se experi¬ 
mentaba mucha molestia a consecuencia 
de la trepidación del volante de direc¬ 
ción. Los choques de las ruedas delan¬ 
teras, particularmente los de la delante¬ 
ra de la izquierda, se transmitían al 
volante de dirección causando mucha 
incomodidad. Los choques evidente¬ 
mente se transmitían por la mitad 
delantera del muelle de la izquierda, el 
cual queda sujeto a gran tensión bajo 
semejantes choques. En resumidas 
cuentas, se descubrió que esta clase de 
vibración podía suprimirse casi del todo 
estableciendo una conexión flexible entre 
el extremo delantero del muelle de la 
izquierda y el sostén en el bastidor, en 
el lado del conductor. Esto condujo a 
la introducción del gemelo sin reacción, 
ilustrado en la Fig. 6. En lugar de 
sujetarse por pasador en el mismo sos¬ 
tén del muelle delantero, el extremo 
delantero del muelle delantero de la 
izquierda se conecta al sostén por un 
par de gemelos. Estos dos gemelos se 
extienden hacia abajo y sus extremos 
inferiores quedan sujetos entre dos 
pares de resortes espirales montados en 
pernos que se proyectan hacia atrás 
desde el extremo del sostén en el besti- 
dor. Estos gemelos sin reacción intro- 
ducjieron evidentemente cierta flexibili¬ 
dad en la conexión entre el bastidor y 
el eje, hacia el frente y hacia atrás. 

Inserciones de Muelles y Láminas 
Auxiliares 

Una dificultad que se presenta en los 
muelles de láminas u hojas es el roza¬ 
miento o fricción entre sus láminas, el 
cual está sujeto a gran variación de 
acuerdo con el servicio y la lubricación 
recibida. Cuando se aceitan los muelles, 
el rozamiento entre las láminas es pe¬ 
queño y el muelle responde al más leve 
choque. Sin embargo, debido a la su¬ 



Fig. 5—Cojinete de gemelo con rosca 
de tornillo y buje de caucho 


perficie sin acabar o semiacabada de 
las láminas del muelle de tipo corriente, 
el lubricante no queda retenido en los 
puntos sobresalientes de la superficie 
de las láminas, que son precisamente la 
causa del rozamiento. De no lubricarse 
el muelle, permitiendo su secamiento, el 
rozamiento naturalmente aumentará y 
esto producirá un rechinido muy desa¬ 
gradable. En tal caso, los muelles no 
pueden funcionar uniformemente y la 
marcha del vehículo se sentirá com¬ 
parativamente dura e irregular. 

Actualmente muchos muelles se su¬ 
ministran con fundas o zapatas, las 
cuales se rellenan con lubricante, lo que 
asegura buena lubricación durante un 
largo período de tiempo. Algunos 
fabricantes han tratado de resolver el 
problema empleando inserciones en los 
muelles de láminas. Estas inserciones 
retienen el lubricante. Otro procedi¬ 
miento, para resolver el mismo proble¬ 



ma, es el empleo de láminas auxiliares, 
para regular el rozamiento entre las 
láminas del muelle. Durante varios 
años, los automóviles Chrysler llevaron 
inserciones O ilite en agujeros dispues¬ 
tos en las láminas de los muelles. Oilite 
es una composición metálica de estruc¬ 
tura muy porosa, que tiene la propiedad 
de absorber y retener el lubricante en 
considerable cantidad. Los automóviles 
Nash actuales se suministran con lámi¬ 
nas auxiliares Silenite. Esta esluna 
composición orgánica que tiene la pro¬ 
piedad de que el rozamiento o fricción 
entre ella y una superficie metálica lisa 
permanece casi igual cuando las su¬ 
perficies de contacto están inmóviles o 
en movimiento. En casi todos los ma¬ 
teriales de rozamiento, el rozamiento 
inmóvil es mucho mayor que el roza¬ 
miento en movimiento. Esto se aplica 
particularmente a las láminas secas o 
mal lubricadas de los muelles de tipo 
corriente, las cuales, en posición inmó¬ 
vil, ofrecen gran resistencia o dureza, 
requiriendo un choque fuerte para su 
deflexión. 

Amortiguadores 

Las suspensiones de automóvil tienen, 
en realidad, que desempeñar dos fun¬ 
ciones: deben permitir que las ruedas 
se acercan a la carrocería bajo la in¬ 
fluencia del choque del camino y que se 
aparten de la carrocería a continuación 
del choque, y deben rápidamente absor¬ 
ber la vibración de los miembros sus¬ 
pendidos inducida por el choque del 
camino. Los muelles o resortes espirales 
no tienen casi ningún efecto propio de 
amortiguación de choque y por esta 
razón es necesario emplear con ellos 
amortiguadores poderosos. Los muelles 
de láminas tienen gran capacidad de 
amortiguación propia, debido al roza¬ 
miento entre sus láminas, pero necesi¬ 
tan también la ayuda de amortiguadores 
para su correcto funcionamiento. 

Los primeros amortiguadores fueron 
de tipo mecánico. La acción de amorti¬ 
guación se producía mediante una serie 
de discos unidos por una arandela de 
resorte. Al presente, se emplean amor¬ 
tiguadores hidráulicos exclusivamente. 
La acción amortiguadora en estos tipos 



Figs. 6 y 7—Gemelo de empuje (arriba) y amortiguador provisto de gobierno 
desde el tablero (abajo). 1—Válvula de gobierno de tablero. 2—Prcnsoestopa. 
3—Tapa. 4—Brazo. 5—Válvula de gobierno do tablero y palanca. 6—Depósito 
de aceite. 7—Tapón de aceite. 8—Brazo. 9—Topa. 10—Excéntrica. 11— 

Embolo. 12—Válvula de desahogo 
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no está cerrada. Abriendo esta válvula, 
se establece un adicional conducto de 
aceite, lo que viene a reducir más aún 
la acción amortiguadora. 

Amortiguador con Gobierno de Inercia 

Como el objeto del amortiguador es 
absorber el movimiento vibratorio pro¬ 
veniente de los choques del camino, es 
entonces evidente que para obtener los 
mejores resultados ha de proporcionarse 
la acción amortiguadora a la severidad 
o intensidad de los choques o golpes 
individuales. Es este precisamente el 
efecto que produce el amortiguador con 
gobierno de inercia de marca Deleo, 
ilustrado en la Fig. 8. En adición a la 
válvula de desahogo en la cabeza del 
émbolo, hay también otra válvula simi¬ 
lar encima del cilindro hidráulico, la 
cual está gobernada por un peso de 
inercia colocado en la misma cámara de 
la válvula. Después de que la rueda ha 
recibido un fuerte choque, a causa de 
obstrucción en el camino, y a continua¬ 
ción de la consiguiente compresión o 
flexión del muelle, el bastidor empieza a 
dar violentos rebotes. El peso de iner¬ 
cia, que está soportado por un resorte 
espiral liviano, tiende a retardarse en 
el movimiento de subida. El movimiento 
resultante del peso, en relación al 
cuerpo del amortiguador, cierra la vál¬ 
vula a la cual está unido el peso de 
inercia por medio de una palanca de 
doble brazo. La resistencia o fuerza 
del amortiguador se aumenta así mode¬ 
rando la intensidad del rebote. 

Bastidores Más Rígidos 

Las velocidades más altas han hecho 
necesario dar mayor rigidez a los basti¬ 
dores del chasis. La rigidez de un 
bastidor se determina sujetando tres de 
determina sujetando tres de sus esqui¬ 
nas en el piso y midiendo luego la 
fuerza que se necesita para levantar la 
cuarta esquina una pulgada sobre el 
piso. El resultado así obtenido se llama 
rigidez torsional del bastidor. Esta 
rigidez puede aumentarse considerable¬ 
mente, sin agregar demasiado peso al 
bastidor, instalando adicionales miem¬ 
bros tubulares transversales de buen 
diámetro y con pared relativamente del¬ 
gada. El empleo de bastidores con va- 


Fiffs. 9 y 10—Bastidor de chasis con miembros en X y en K (arriba). Bastidor 
de tipo de banjo (abajo) 


aumenta con la mayor viscosidad del 
líquido. En el caso de un orificio en una 
pared delgada, la presión queda inde¬ 
pendiente de la viscosidad del líquido y 
dependiente de su densidad, la cual no 
cambia mucho con la temperatura. 

Gobierno de Marcha 

Para marcha excelente en caminos . 
suaves y planos, los muelles deben tener 
una flexibilidad que no requiera sino 


7, es muy interesante. Para movimien¬ 
tos lentos o rebotes pequeños, el aceite 
pasa por el orificio de medición B. 
Cuando hay rápido movimiento de re¬ 
bote, se desarrolla suficiente presión 
para activar la válvula C levantándola 
de su aiento contra la tensión del re¬ 
sorte D, que limita la resistencia 
máxima del rebote del amortiguador. 
Los efectos anotados se producen cuan¬ 
do la válvula E en el tablero de gobier- 


hidráulicos se debe a la resistencia a la 
corriente de líquido a través de angosta 
canalización o tubo. Variando el diáme¬ 
tro del orificio o estableciendo adiciona¬ 
les orificios entre el extremo de aspira¬ 
ción y el extremo de descarga del cilin¬ 
dro hidráulico, se varía la resistencia. 
Los amortiguadores hidráulicos son de 
dos tipos. En el uno, la amortiguación 
se produce durante el rebote de los 
muelles solamente. Este tipo se llama 
amortiguador de efecto sencillo. En el 
otro tipo, la amortiguación se produce 
durante la compresión y el rebote de los 
muelles. Este tipo se llama amortigua¬ 
dor de doble efecto, y es el predominante 
en los automóviles modernos. 

La acción amortiguadora del tipo hi¬ 
dráulico varía de acuerdo con la tem¬ 
peratura de su líquido de trabajo, es 
decir, está sujeta a la temperatura 
atmosférica del momento. No habrá 
uniforme suavidad de marcha cuando 
los amortiguadores hidráulicos quedan 
muy sensibles a los cambios de tempera¬ 
tura. Para suprimir el efecto de los 
cambios de temperatura, algunos amor¬ 
tiguadores se proveen de reguladores 
termostáticos, que sirven para aumen¬ 
tar la admisión de la válvula por donde 
pasa el líquido. Otro método es hacer 
que el líquido pase por un orificio exacto 
del lado de presión al de aspiración, en 
lugar de seguir por un conducto largo 
y de pequeño diámetro. En este último 
caso, la presión que se desarrolla para 
cierta velocidad de corriente de líquido 


Fig. 8—Amorti¬ 
guador con go¬ 
bierno de inercia. 
En adición a la 
válvula de desa¬ 
hogo ordinaria en 
la cabeza del ém¬ 
bolo, hay también 
otra válvula de 
desahogo arriba 
del cilindro hi¬ 
dráulico, la cual 
está gobernada 
por el peso de la 
inercia 


muy poca ayuda de los amortiguadores, 
y para marcha por carreteras accidenta¬ 
das o escabrosas, requerir entonces 
mayor efecto de amortiguación. Como 
se ha explicado ya, la acción amortigua¬ 
dora de los amortiguadores hidráulicos 
puede alterarse variando el diámetro 
de los conductos de regreso de corriente; 
pero ésto da a entender, al mismo tiem¬ 
po, que una sola posición o un solo 
ajuste no puede responder a todos los 
requisitos de marcha que se presentan 
en diversas clases de camino. Por esta 
razón, en ciertos automóviles se instala 
un medio conveniente para variar el 
ajuste desde el asiento del conductor, y 
esto se llama gobierno de marcha. Esta 
instalación apareció por primera vez 
en modelos Packard de hace varios años. 
El amortiguador con gobierno de 
marcha fabricado por la Deleo Products 
Corporation, que mostramos en la Fig. 
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ríos miembros tubulares transversales 
de este carácter predomina actualmente 
en la industria. 

La resistencia del bastidor a la de¬ 
formación en plano horizontal es otro 
factor de importancia. Esto se somete 
a prueba cuando un extremo del para¬ 


evitar esta debilidad, se emplea en el 
Graham lo que se llama bastidor en 
forma de banjo. Como se ve en la Fig. 
10, lo profundidad del miembro lateral 
se ha aumentado considerablemente en 
este punto y se ha abierto un agujero en 
el centro de la sección agrandada, a 


salen dos tensores a los lados opuestos 
del cubretablero. Los extremos en la 
banda en U están conectados por una 
barra transversal y de puntos próximos 
a las uniones entre la barra transver¬ 
sal y el bastidor salen miembros tubu¬ 
lares, que sirven de soportes a las lám- 



Fig. 11 (arriba)—Refuerzo de cubretablero para el radia¬ 
dor, lámparas delanteras y guardabarros, tal como se 
aplica en el Chevrolet 


Fig. 12 (a la derecha)—Diagrama seccional del engranaje 
trasero de dos velocidades del Auburn 


choque delantero, que está firmemente 
asegurado al sostén delantero del miem¬ 
bro lateral del bastidor, choca contra 
alguna obstrucción. Esta resistencia 
puede aumentarse mucho empleando un 
bastidor con miembros cruzados, del 
tipo llamado “X,” que es, también el 
predominante en la actualidad. Acerca 
de los efectos de las fuerzas verticales, 
la parte más débil del bastidor se halla 
cerca del tablero, donde están los so¬ 
portes traseros del motor. Para refor¬ 
zar los miembros* laterales' en esta sec¬ 
ción, los brazos delanteros del miembro 
en “X” se extienden generalmente hacia 
adelante desde el punto en que primera¬ 
mente se unen a los miembros laterales, 
llegando hasta el miembro transversal 
delantero, quedando aquí bien remacha¬ 
dos o soldados a los miembros laterales 
acanalados. Los extremos delanteros de 
los brazos del miembro en “X” pueden 
también emplearse como refuerzos para 
los miembros delanteros transversales, 
formando lo que se llama miembro en 
“K”. En la Fig. 9 mostramos uno de 
estos bastidores (Reo) con miembros en 
“X” y en “K” 

Bastidor en Forma de Banjo 

Otro punto débil del bastidor es ge¬ 
neralmente en el arco sobre el eje tra¬ 
sero, particularmente cuando la profun¬ 
didad de esta sección se reduce mucho 
para obtener mayor espacio libre. Para 


cuyo través pasa el eje trasero. Este 
agujero, por supuesto, es de suficiente 
diámetro para permitir bastante espa¬ 
cio libre a la acción del muelle. 

Estabilidad Reforzada 

Otro efecto de las más altas veloci¬ 
dades, que fué muy pronunciado en 
automóviles de hace cinco o seis años, es 
la trepidación o “baile” del extremo de¬ 
lantero mientras el vehículo va corrien¬ 
do por carretera escabrosa. A ciertas 
velocidades, la tapa o el emblema del 
radiador se veía moviéndose lateral¬ 
mente, mientras las lámparas y los 
guardabarros vibraban perceptiblemen¬ 
te en relación con la carrocería. Este 
efecto se debía, por supuesto, a in¬ 
suficiente rigidez torsional de bastidor. 
Talvez la eliminación del motor como 
miembro de refuerzo del bastidor, de¬ 
bido a la introducción de montajes 
flexibles, tenía algo que ver con esto. El 
necesario grado de rigidez torsional no 
puede obtenerse por cambios en el mis¬ 
mo bastidor, a menos que se le aumenta 
mucho el peso. Por esta razón, la solu¬ 
ción del problema se halló en reforzar 
el radiador y los sostenes de las lám¬ 
paras y guardabarros, desde el mismo 
cubretablero. En la Fig. 11 mostramos 
esta disposición en el Chevrolet. La 
mitad superior del radiador está rodea¬ 
da por un banda de acero estampado, en 
forma de U. Del centro de esta banda 


paras delanteras, extendiéndose hasta 
los sostenes de los guardabarros, a los 
cuales sirven de refuerzo. Los detalles 
de esta instalación se cen claramente 
en la ilustración. 

Ejes de Dos Velocidades 

En abierta oposición se presentan dos 
esenciales requisitos del automóvil mo¬ 
derno. Para obtener un alto grado de 
aceleración, es decir, funcionamiento 
superior, la desmultiplicación del eje 
trasero tiene que ser grande, para que 
la velocidad del vehículo resulte relati¬ 
vamente baja en relación con una 
velocidad dada de motor. Esto, sin em¬ 
bargo, no produce economía, a causa de 
que a cualquiera velocidad dada de ve¬ 
hículo, el motor está más livianamente 
cargado (carga de esfuerzo de rota¬ 
ción) y la economía de combustible del 
motor sube y baja de acuerdo con el por¬ 
centaje de carga que lleva. El conduc¬ 
tor, por supuesto, podría obtener el su¬ 
perior funcionamiento que anhela, en 
engranaje intermediario, pero no quiere 
cambiar la marcha o engranaje. La in¬ 
sistente demanda del público por supe¬ 
rior funcionamiento ha conducido al 
empleo de ejes traseros de con grandes 
desmultiplicaciones y esto no sólo ha 
reducido la economía de combustible, 
sino que ha resultado también en ex¬ 
cesivas velocidades de motor, que vienen 
acompañadas de funcionamiento ruidoso. 
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Figf. 13 — Sobre- 
marcha o trans¬ 
misión auxiliar 
automática del 
Chrysler. La so¬ 
bremarcha se pro¬ 
duce mediante en¬ 
granajes satélites 
y el cambio de 
marcha directa a 
sobremarcha se 
efectúa por medio 
de pesos centrífu¬ 
gos 


Fig. 14 Vista de la sobremarcha del Chrysler, en sentido transversal 


se lleva a efecto mediante engranajes 
satélites y el cambio de directa a trans¬ 
misión auxiliar se hace por medio de 
pesos centrífugos, mientras que el cam¬ 
bio a dirección invertida se efectúa 
mediante resortes. 

El engranaje central A está rodeado 
de cinco piñones satélites B, los cuales 
se conectan con el engranaje interior C 
sujeto por remaches en el extremo del 
árbol. Los piñones satélites van monta¬ 
dos en la cruceta D. Un casco estriado 


10 20 30 4 0 50 6 0 70 Q0 
Millas por hora 

Fig. 15—Gráfico que muestra los 
efectos de la sobremarcha sobre la 
economía en consumo de combus¬ 
tible 


igualarse a la del casco, los pesos en¬ 
tran entonces en las ranuras del casco, 
donde quedan bien metidos. La transmi¬ 
sión auxiliar o sobremarcha entra en¬ 
tonces en acción. Los pesos centrífugos 
quedan sujetos en sus posiciones de ope¬ 
ración interior y exterior por medio de 
cerraduras esféricas bajo tensión de re¬ 
sorte. En el automóvil Chrysler, el cam¬ 
bio a sobremarcha o transmisión auxi¬ 
liar ocurre a 45 millas por hora y el 
regreso a transmisión directa, cuando 
la velocidad ha bajado más o menos a 
37 millas por hora. 

La transmisión auxiliar automática 
ha resultado generalmente satisfacto¬ 
ria. Lo que se aprecia mucho es el fun¬ 
cionamiento rítmico y sin rugido del 
motor a alt&s velocidades de automóvil, 
lo cual, por supuesto, se debe a que el 
motor va funcionando a velocidad rela¬ 
tivamente moderada en relación con la 
velocidad del mismo vehículo. A pesar 
de la aceptación general de la transmi¬ 
sión auxiliar, algunos ingenieros de au¬ 
tomóviles expresan duda acerca de su 

(Continúa en la página 44) 


Para que los dueños de automóviles 
tuvieran las ventajas de una desmul¬ 
tiplicación alta y de una desmultiplica¬ 
ción baja, en el eje trasero, la Auburn, 
hace pocos años, introdujo el eje trasero 
de dos velocidades, que ilustramos en 
la Fig. 12. En combinación con la 
corona de la propulsión final y el dife¬ 
rencial hay un grupo de engranajes 
satélites que comprende en engranaje 
interior K, el central G y cinco piñones 
satélites H. Moviendo el miembro de 
embrague N hacia la izquierda, de modo 
que los dientes de embrague P se co¬ 
necten con los dientes de embrague en 
el miembro fiho T, sujeta el engranaje 
central G en punto fijo y suelta los 
dientes de engranaje S en el cubo de 
la caja C, permitiendo así que la caja C, 
que lleva los engranajes satélites H. 
gire alrededor del engranaje central G, 
el cual, por su parte, gira con la corona 
B del eje trasero. De este modo, el 
engranaje interior K gira a 1% vez 
más que la velocidad de la corona, ob¬ 
teniendo una sobremarcha en la pro¬ 
porción de 1,5 a 1. 

Para obtener una marcha o trans¬ 
misión directa, el embrague N se mueve 
hacia la derecha, lo que cierro el en¬ 
granaje central G en la caja C. Esto, 
por su parte, cierre todo el sistema de 
engranaje o piñones satélites, hacién¬ 
dolo girar en un solo grupo. El cambio 
del embrague N, que regula el meco¬ 
nismo de dos velocidades, se efectúa 
mediante el cilindro de vacío U, de modo 
que no se requiere ninguna conexión 
mecánica desde el asiento del conductor 
hasta el eje trasero. 

Sobremarcha o Transmisión Auxiliar 
Automática 

Otro mecanismo desarrollado para 
producir fundamentalmente el mismo 
efecto de un eje de dos velocidades es la 
sobremarcha o transmisión auxiliar 
automática perfeccionada por la War¬ 
ner Gear Co., empleada en ciertos mode¬ 
los de la Chrysler Corp. En la Fig. 13 
mostramos un diagrama longitudinal 
de este mecanismo. Este mecanismo, que 


también suministra una transmisión 
directa y una transmisión auxiliar, se 
incluye en el sistema de transmisión del 
vehículo, detrás del cambio de marcha. 
La sobremarcha o transmisión auxiliar 


E va asegurado al soporte de los piño¬ 
nes. En propulsión directa, el casco 
gira más lentamente que el grupo de 
pesos centrífugos. Como se ve en la 
Fig. 14, que muestra un diagrama 
transversal de la transmisión auxiliar, 
incluyendo los pesos centrífugos y sus 
resortes de retracción, los dos pesos 
centrífugos están sujetos por resortes 
espirales, quednado cerca del árbol 
transsmisor en las velocidades bajas y 
moderadas, hasta de 45 millas por hora. 
Luego, la fuerza centrífuga de los 
pesos se sobrepone a la de los resortes 
y los pesos tienden a moverse hacia 
afuera. Las caras exteriores de los 
pesos son curvas, lo que impide que 
entren en las ranuras mientras están 
girando a mayor rapidez que el casco. 

Si el conductor levanta momentánea¬ 
mente el pie del pedal del acelerador, el 
motor, el árbol propulsor y el grupo de 
pesos se retardarán simultáneamente. 
Cuando su velocidad ha bajado hasta 
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Ayudas de Venta 

Varias ayudas de venta han sido 
preparadas por la Asbestos Mfg. Co., 
431 S. Dearborn St., Chicago, 111. Entre 
ellas se incluyen datos sobre el valor de 
los varios materiales de rozamiento y 
especificaciones completas de los forros 
de frenos empleados en todos los auto¬ 
móviles y camiones de marcas conoci¬ 
das. 


Bloques de Frenos 

El nuevo bloque de freno para siste¬ 
mas de enfrenamiento mecánico perfec¬ 



cionado por la Gatke Co. de Chicago, se 
vende con la garantía de correcto fun¬ 
cionamiento. 


Almohadillas Pad-Y-Wax 

En el interior de esta almohadilla en¬ 
ceradora hay un depósito de cera, que 
facilita mucho su utilización. La Pad- 
Y-Wax se ofrece para la exportación 
por la John Prior, Inc., 44 Whitehall 
St., Nueva York, N. Y. Se vende en ca¬ 
jas de cartón de exhibición, 12 en cada 
caja. 

Tornos 

Estilo perfilado y nueva distribución 
de peso, más interesantes innovaciones 
mecánicas, caracterizan al nuevo surti¬ 
do de tornos mecánicos anunciados re¬ 
cientemente por la Atlas Press Co., de 
Kalamazoo, Mich. Un modelo importan¬ 
te de este surtido es el de 36" con dis¬ 



positivo para filetar o roscar tornillos, 
cuyo precio es de $82,50 entregado en 
la fábrica, sin incluir el motor. Se su¬ 
ministra con sostén universal de motor, 
contraeje, escala de rosca de 4 a 96 pul¬ 
gadas, 16 velocidades, interruptor» pro¬ 
tegido, alimentaciones reversibles auto¬ 
máticas, cuadrante de rosca, contrapun¬ 
ta graduada, propulsión por cadena en 
V y otras ventajas modernas. 

Exhibiciones de Mostrador 

Nuevas exhibiciones de mostrador y 
de vidriera se están ofreciendo al co¬ 
mercio por la Permatex Co., de Sheeps- 
head Bay, N. Y., en combinación con 
sus lustres o pulimentos. 

Nuevos Embolos Toledo 

Un nuevo surtido de émbolos y pasa¬ 
dores cromados se ha agregado a los 
productos de la Toledo Steel Products 
Co., Toledo, Ohio. Los nuevos émbolos 
son duplicados exactos de los normales 
de fábrica de hierro fundido y de alea¬ 
ción de aluminio, incluyendo el tipo con 
refuerzo de Invar. Los nuevos émbolos 
y pasadores se describen detalladamen¬ 
te en el catálogo general. 

Forradora de Frenos 

La nueva forradora de frenos Star 
No. 35 quita los remaches viejos, ave¬ 
llana, remacha y esmerila las cintas o 
las zajatas de freno. Los remaches sen¬ 
cillamente se vierten en un recipiente. 
Una máquina práctica y de precio eco¬ 
nómico. Departamento de Exportación: 
39 Water Street, Nueva York, N. Y. 



Izquierda: El nuevo 

torno Atlas. Arriba: 
La reforradora de 
freno Star 


Extractor de Ruedas 

La Snap-on Tools, Inc., ha agregado 
un nuevo aditamiento para la extrac¬ 
ción de ruedas dé Ford a su herramien¬ 
ta extractora de ruedas de tipo univer¬ 
sal. Provista de nueve aditamientos. 



esta herramienta sirve para todos los 
modelos Ford de 1929 a 1936. Dos man¬ 
díbulas se aseguran alrededor de la 
ranura del cubo y unos pocos golpes de 
martillo dados al mango de empuje qui¬ 
tan la rueda más dura. Las mandíbulas 
especiales para el Ford pueden quitarse 
y en su lugar instalarse mandíbulas 
normales. Departamento de exporta¬ 
ción, 59 Pearl St., Nueva York, N. Y. 

Levantadores Eléctricos 

Los nuevos levantadores eléctricos 
Par son del tipo de propulsión eléctrica 
directa por tornillo. Pueden instalarse 



o desinstalarse en un par de horas. 
Otras ventajas son: no hay cables suje¬ 
tos a alargarse; gobierno automáticop 
siempre inmóvil en su punto de cierre; 
suspensión de cuatro puntos; completa 
accesibilidad; bajo costo de funciona¬ 
miento; no hay columnas centrales o 
transversales; mecanismo completa¬ 
mente encerrado. Estos levantadores se 
ofrecen en tipos de soporte por las rue¬ 
das y por los ejes. — Modern Equip- 
ment Corp., Départamento de Exporta¬ 
ción, 347 Madison Avenue, Nueva York, 
N. Y. 
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Lavadora Tapada 

Una lavadora tapada de tipo ultra¬ 
moderno ha sido recientemente introdu¬ 
cida por la Hardie Mfg. Co. Está pro¬ 
tegida en un gabinete de acero esmal¬ 




tado, que además de impartirle bonito 
aspecto, facilita mucho su funciona¬ 
miento, pues no hay piezas móviles ex¬ 
puestas a la vista. Otra ventaja está en 
la facilidad de su limpieza. Se ofrece en 
cuatro modelos. Uno de precio econó¬ 
mico provisto de un surtidor o pistola; 
otro para servicio semipesado; otro pa¬ 
ra servicio pesado y otro de dos pistolas 
para servicio pesado. — Departamento 
de Exportación, 120 Madison Avenue, 
Detroit, Mich. 



Contrapesadora de Combinación 

La contrapesadora de rueda Bean de 
combinación es una herramienta muy 


útil, pues permite contrapesar la rueda 
cuando está inmóvil y cuando está en 
movimiento. Esto es de suma importan- 
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cia, pues el contrapeso estático no quie¬ 
re decir que este igualmente correcto 
el contrapeso dinámico. — John Bean 
Mfg. Co., Lansing, Mich. 

Extractor de Bombilla 

Esta es una herramienta muy útil, 
pues evita la molestia de tener que em¬ 



plear los dedos para quitar la bombilla 
dura de cualquiera lámpara o linterna 
del automóvil. La fabrica la National 
Machine & Tool Co., De Jackson, Mich. 
Sirve para quitar e instalar las bombi¬ 
llas y puede aplicarse al 90 por ciento 
de las lámparas delanteras, lamparitas 
traseras, proyectores, etc. El trabajo de 
quitar o reinstalar la bombilla se hace 
en pocos segundos. 

Bujía Enfriada por Aire 

La bujía de encendido Leonard de al¬ 
ta compresión, ofrecida para la expor¬ 



tación por G. J. Kluyskens, 295 Fifth 
Avenue, Nueva York, N. Y., se caracte¬ 
riza por enfriamiento por aire. El elec¬ 
trodo central hueco en combinación con 
un alambre que disipa el calor, forman 
el rasgo principal patentado de este 
nuevo tipo de bujía. 

Válvulas Sealed Power 

Al conocido surtido de productos 
Sealed Power, de la Sealed Power 
Corp., 431 S. Dearborn St., Chicago, 
111., se ha agregado un completo surti¬ 
do de válvulas. 


Cadenas Reforzadas 

Las nuevas cadenas reforzadas dan 
el doble del kilometraje que resulta de 
las cadenas ordinarias, a causa de que 
las barras reforzadas doblemente sol- 
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BAR-REINFORCED 

TIRE CHAINS 



dadas en los eslabones transversales de 
contacto presentan dos veces más metal 
a la acción del desgaste. El refuerzo 
suministra también mejor tracción. Por 
ensayos emprendidos por la American 
Automobile Association, se ha visto que 
un automóvil con cadenas reforzadas en 
sus cuatro ruedas, se paró dentro del 
66,8 por ciento de la distancia requeri¬ 
da para pararse un vehículo con cade¬ 
nas ordinarias. — American Chain Co., 
Bridgeport, Conn. 


Gobierno de Dirección 

Un gobierno de volante de dirección, 
que se instala por abrazadera en los 



rayos del volante, permite maniobrar el 
volante con una sola mano para el esta¬ 
cionamiento y vueltas agudas. Este nue¬ 
vo producto ha sido recientemente in¬ 
troducido por la Casco Products Corp., 
Bridgeport, Conn. 

Pulverizador de Pintura 

Mayor rapidez, menos consumo de 
aire y mejor pulverización son las ven¬ 
tajas que caracterizan a la nueva pis¬ 
tola Thor, modelo 7. Binks Mfg. Co., 
Overseas Motor Service Corp., 1775 
Broadway, Nueva York, N. Y. 
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Tomo 

El nuevo modelo de torno de taller 
South Bend de 9 pulgadas se ofrece 
ahora con transmisión de correa de mo¬ 
tor inferior. El torno se monta en bas¬ 
tidor o en banco mientras el grupo 



transmisor queda soportado en un bas¬ 
tidor colocado debajo de la superficie 
del banco. El manubrio de gobierno de 
la tensión de la correa regula la posi- 
sión del bastidor y del contraeje. Cuan¬ 
do el manubrio al frente del gabinete 
se mueve en un semicírculo, todo el gru¬ 
po propulsor se levanta verticalmente 
como 2% pulgadas, en cuya posición 
puede entonces moverse fácilmente la 
correa del husillo. El ajuste de esta co¬ 
rrea se efectúa mediante un mecanismo 
sencillo dispuesto entre el manubrio y 
un brazo del contraeje. — South Bend 
Lathe Co., South Bend, Ind. 

Manual de Acumuladores 

Un manual de servicio de acumulador 
ha sido recientemente preparado por la 
Globe-Union Mfg. Co. de Milwaukee, 
Wis. Se enviará gratuitamente a quien 
se sirva pedirlo. Comprende informa¬ 
ción sobre la construcción, capacidad, 
funcionamiento, conservación e instala¬ 
ción de acumuladores, además de otros 
datos muy interesantes. La compañía 
ha publicado también otro folleto, bajo 
el título de “Behind the Scenes” (De¬ 
trás del Telón) en que describe el fun¬ 
cionamiento general de la fábrica Globe. 

Bujía Incandescente 

La nueva bujía incandescente Edison 
GP-1, proyectada especialmente para 
motores diésel, es del tipo de doble elec¬ 
trodo. Por su construcción y disposición 
especial, facilita el rápido arranque y 
asegura un gran rendimiento efectivo. 
Las bujías se conectan en serie a un 
acumulador de 24 voltios, con un indica¬ 
dor de resistencia e interruptor en el 



circuito. Un interruptor de indicación, 
colocado en el tablero, sirve de guía 
para el arranque. Al cerrar el interrup¬ 



tor, éste recalienta a las bujías a 2.000 
grados, en un breve espacio de 15 a 30 
secundos. A continuación del período de 
recalentamiento, se oprime el pedal y 
se arranca el motor. — Thomas A. Edi¬ 
son, Inc., 444 Madison Ave., Nueva 
York, N. Y. 

- Motores Amovibles 

Dos nuevos modelos de motor amovi¬ 
ble, para instalación en botes, se están 
ofreciendo al comercio por la Bendix 


Products Corp. El primero es uno de 
gasolina, que pesa sólo 19^ libras y 
que se caracteriza por los rasgos si¬ 
guientes: estilo perfilado, enfriamiento 
por aire, cigüeñal de aleación de acero 
al molibdeno, montaje en caucho, esca- 


Empaquetadura de Válvula Gratuita 

A todo comerciante al por mayor, ta¬ 
ller de reparación y empresa de trans¬ 
porte con taller de servicio propio, la 
Wilkening Mfg. Co., 2000 South Seven- 
ty-first Street, Filadelfia, Pa., está ofre¬ 
ciendo gratuitamente un juego comple¬ 
to de las nuevas empaquetaduras Wilco 
para vástagos de válvulas, para ajustar 
en cualquier automóvil de marca ameri¬ 
cana que especifique el mecánico. Senci¬ 
llamente la solicitud se hace directa¬ 
mente a la fábrica, en el membrete de 
la compañía o firma interesada, indi¬ 
cándose el modelo de vehículo para el 
cual se quiere un completo juego de em¬ 
paquetaduras gratis. La solicitud debe 
llevar la firma y puesto del firmante y 
para ser aceptada, ha de llegar a la fá¬ 
brica antes del 31 de agosto de 1936. 

Parrilla de Extensión 

La nueva parrilla de extensión Ful- 
ton para automóviles Ford de 1936 es 



un dispositivo metálico que se asegura 
a la parte superior delantera del capó 
del motor, para acentuar el efecto de 
perfilación de esta sección del vehículo. 
No perturba el movimiento del capó. — 
Fulton Co., 1912 S. 82nd. Street, Mil¬ 
waukee, Wis. 


pe submarino con dispositivo de contra¬ 
presión, cubo de hélice de estilo perfi¬ 
lado, pila eléctrica para el arranque, 
carburador Stromberg, ángulo de pro¬ 
pulsión ajustable y timón automático. 

El otro modelo es uno eléctrico, que 
pesa 20 libras y que puede accionarse 
con un acumulador de automóvil de 110 
amperiohoras. Con un solo acumulador 
puede funcionar siete horas seguidas a 
alta velocidad y de 16 a 18 horas a 
velocidad moderada. El mecanismo de 
propulsión está completamente protegi¬ 
do y sumergido en el agua. Tiene dos 
velocidades de avance y una marcha 
atrás. — Bendix Marine Products Co., 
South Bend, Ind. 





38 


El Automóvil Americano 

































LOS MISMOS 

EN TODAS PARTES 

• Millones de piezas Thompson 
de motores y chasis se embar¬ 
can todos los años a fabricantes 
de automóviles, camiones y 
aeroplanos en los Estados Uni¬ 
dos, para servir de equipo origi¬ 
nal de sus productos. Millones 
de otras piezas Thompson, du¬ 
plicados exactos de las que se 
emplean de equipo original, se 
embarcan a todas partes del 
mundo, para el servicio de 
repuesto. 

La calidad irreprochable, el 
surtido completo y el rápido 
servicio de entrega mediante 
una organización extendida por 
todo el mundo, hacen que las 
piezas de repuesto Thompson 
sean las de primera preferencia 
en todo lugar donde hay auto¬ 
móviles. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

DIRECCION TELEGRAFICA — THOMPRO, CLEVELAND 




REPRESENTANTES 

J. E. Estrada, México D.F., México 
L. Gonalez del Real, Habana, Cuba 
J. G. Rothschild, San José, Costa Rica 
Frank Gamundi, San Juan, Puerto Rico 
Bernhard Schmidt, Caracas, Venezuela 
Daniel Jiménez Duran, Bogotá, Colombia 
Kendrick Van Pelt, Sao Paulo. Brazil 
Alfred Palliser, Lima, Perú 
S.I.A.M., Santiago, Chile 
Will L. Smith, S.A., Buenos Aires, Argentina 
Will L. Smith, S.A., Montevideo, Uruguay 
José López Zueras, 256 Montaner, Barcelona. 
España 

Miguel Ortega, Lar ache, Marruecos 


^Thompson Products 
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SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE LA ‘OVERSEAS’ MAS CERCANO I OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 


1775 Broadway, Nueva York.E.U.A. 

} Dirección teleoráfica: MOTORSERVE. N. Y.. Toda clave 
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ENGRANAJES 

WARNER 

FAMOSOS EN TODO EL 
MUNDO POR SU SEGURIDAD 


OTROS PRODUCTOS DE LA 
WARNER GEAR 

La División WARNER GEAR ofrece tam¬ 
bién los productos siguientes: 


Hay una vasta diferencia en engranajes. Casi todos 
aparecen superficialmente iguales, pero la clase de 
material empleado en su construcción y el tratami¬ 
ento que reciben en la fábrica, son factores in¬ 
visibles, pero vitales, de los cuales depende su fun¬ 
cionamiento seguro, satisfactorio y durable. 

Los ENGRANAJES WARNER llevan la garantía de 
la fábrica independiente más grande de engranajes 
del mundo. En estos engranajes entran los mejores 
materiales, cuidadosamente elegidos por especia¬ 
listas, para el trabajo que individualmente han de 
desempeñar. 


CULATAS DE CILINDROS 
ENGRANAJES DE CAMBIO DE 
MARCHA 

CAJAS DE CAMBIO DE MARCHA 
CAJAS DE EMBRAGUES 
PIÑONES DE DIFERENCIAL 
ENGRANAJES LATERALES 
DE DIFERENCIAL 
CRUCETAS DE DIFERENCIAL 
CAJAS DE DIFERENCIAL 
TOMAFUERZAS Y MUCHAS 
OTRAS PIEZAS DE AUTO¬ 
MOVIL 



Los ENGRANAJES WARNER reciben tratamiento 
térmico de acuerdo con el método científico más 
adelantado. 

Desarrolle su negocio de piezas de repuesto en 
virtud de la seguridad y gran duración de los EN¬ 
GRANAJES WARNER—los engranajes de equipo 
original de fábrica de muchos automóviles y ca¬ 
miones de marcas universalmente famosas. Pídanos 
catálogo e información detallada. Dirígase a la 


BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

DIVISION DE LA BORG-WARNER CORPORATION 

310 South Michigan Ávenue, Chicago, III., E.U.A. Dirección telegráfica: Borg-Warner 
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Analizador de Motor 

El analizador de motor L P, intro¬ 
ducido recientemente por la Lantz 
Phelps Corp., Dayton, Ohio, combina, 
por primera vez, instrumentos para en¬ 
sayar la combustión del motor y el es¬ 
tado mecánico del motor. La relación 
del aire y combustible, desperdicio o pér¬ 
dida de combustible y estado exacto de 



la combustión se determinan con facili¬ 
dad con este analizador. Al mismo tiem¬ 
po, el indicador de vacío interpreta la 
condición mecánica del automóvil bajo 
ensayo, indicando las irregularidades 
provenientes de múltiples trizados, esca¬ 
pes por empaquetadura, distribución 
irregular del encendido, escapes por las 
válvulas, mala distribución de las vál¬ 
vulas, etc. — Departamento de Expor¬ 
tación: 295 Fifth Avenue, Nueva York, 
N. Y. 

Lijadora 

La lijadora Sterling Speed-Bloc, para 
lijadora húmeda y seca, ha sido mejo¬ 
rada en varios sentidos. Su almohadilla 



y bloque reformados permiten aplicar 
la lijadora a superficies más curvas. El 
principio de “flotación” ha sido también 
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Pistolas Powergun 

El surtido de pistolas Alemite ha sido 
aumentado con la adición de dos nuevos 
modelos livianos, que se prestan al ma- 


incluido en la almohadilla y bloque, de 
modo que no hay ahora más restric¬ 
ción en el movimiento de la misma al¬ 
mohadilla. Empleando rodillos tubula¬ 
res bien flexibles, de especial composi¬ 
ción de caucho, entre la almohadilla y 
el motor de aire, en reemplazo de la an¬ 
tigua construcción de puente, el contac¬ 
to de la superficie raspante o lijadora 
se ha aumentado como en 90 por ciento. 
El bloque lijador consta ahora de cinco 
partes, en lugar del enterizo de antes. 
— Sterling Products Co., Detroit. 

Ensayador de Condensador 

El nuevo ensayador de condensador 
Weidenhoff, modelo 864, indica defi¬ 
nitivamente la cantidad de escape o dis¬ 
persión del condensador bajo ensayo. 
Esta indicación es visible, mediante la 



variación de la longitud de la luz de 
una lámpara de neón. La capacidad del 
condensador se acusa en un cuadrante 
calibrado en fracciones de microfara- 
dio. El ensayador tiene un espacio a 
propósito para guardar conductores y 
patas de caucho evitan la rayadura. — 
Joseph Wiedenhoff, Inc., 4340 W. 
Roosevelt Rd., Chicago. 


Esponga Sintética 

Un esponga sintética, que se dice que 
es superior, en varios sentidos, al pro¬ 
ducto natural, se anuncia por la Du 
Pont Cellophane Co., de Wilmington, 
Del. So hace de madera purificada y 
pulpas celulosas de algodón, obteniéndo¬ 
se su construcción espongosa por reac¬ 
ciones químicas. Ofrece todas las pro¬ 
piedades de la esponga natural, además 
de ciertas ventajas exclusivas. 



nejo de toda clase de lubricante. El mo¬ 
delo de funcionamiento por aire com¬ 
primido RA-40 suministra de 11 a 18 
onzas de grasa por minuto a una pre¬ 
sión equivalente a 33 veces la neumá¬ 
tica empleada. El modelo RL-40 está 
provisto de un motor eléctrico universal 
y desarrolla como 5.000 libras de pre¬ 
sión, suministrando 9 onzas de lubrican¬ 
te por minuto. — Alemite Corp., Chi¬ 
cago, 111. 

Carburadores Simmons 

El carburador Simmons perfecciona¬ 
do tiene un cuerpo fundido en molde, 
lo que le imparte un aspecto agradable 
por su brillantez. El surtido comprende 
ahora modelos de tiro hacia abajo y ha¬ 
cia arriba, para instalación en todos los 
automóviles de marcas populares de re¬ 
ciente introducción. Estos carburadores 



ofrecen, entre otras ventajas, las si¬ 
guientes: protección completa contra el 
enmohecimiento; fácil ajuste para mar¬ 
cha de invierno y de verano; arranque 
expedito facilitado por una especial dis¬ 
posición de surtidor. Simmons Mfg. Co., 
3650 E. 93rd. St., Cleveland, Ohio. 
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LA ADMINISTRACION DEL TALLER 

(Continuación de 


del cliente. Hay, por supuesto, que 
poner algún límite a las “acomoda¬ 
ciones gratuitas” que puedan darse a 
un cliente, en relación con la garantía 
de la fabrica. Y en esto, como en muchas 
otras funciones administrativas, el cri¬ 
terio del jefe del taller es el elemento 
decisivo. 

Todo jefe de taller conoce a fondo las 
condiciones locales y cómo la satisfac¬ 
ción de un cliente significa mucho al 
progreso futuro de su negocio, puede, 
muy bien, en casos especiales, extender 
la garantía más allá de su límite de 
90 días. 

RESPONSABILIDAD 

El jefe del taller o de servicio es 
responsable del funcionamiento del 
taller. El solo es el responsable de todo 
el negocio del taller. Ya esté a cargo 
del taller de una firma de automóviles, 
de una brigada de camiones, de una 
empresa de taxímetros, de un taller in¬ 
dependiente o de un garaje, él y nadie 
más, es el responsable de la marcha del 
servicio. 

En muchos casos, el jefe del taller es 
el mismo un mecánico excelente. Sin 
embargo, la falta de experiencia mecá¬ 
nica no impide que un hombre inteli¬ 
gente y activo sea también un excelente 
jefe de taller. Esto se confirma por nu¬ 
merosos casos. Lo esencial es que el jefe 
del taller sea buen administrador, más 
bien que buen mecánico. Si es ambas co¬ 
sas al mismo tiempo, tanto mejor; pero 
siendo un buen administrador, se rodea 
de competente personal y conduce el ta¬ 
ller sobre una base estrictamente co¬ 
mercial, conducente a buen servicio y 
buenas ganancias. 

El jefe de taller a cargo de varias di¬ 
visiones del servicio debe asumir la mis¬ 
ma autoridad que tiene el gerente gene¬ 
ral del negocio, de quien recibe instruc¬ 
ciones. Y los empleados que el nombre 
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para la dirección de cada división del 
servicio, deben, por su parte asumir 
completa responsabilidad por el trabajo 
que se Ies encomiende, incluyendo la dis¬ 
posición de los gastos de sus respecti¬ 
vas divisiones. 

Numerosos talleres o estaciones de 
servicio fallan a causa de que el jefe 
del taller o el dueño del establecimiento, 
que sirve de jefe do taller en los esta¬ 
blecimientos pequeños, dedica la mayor 
parte de su tiempo a detalles del tra¬ 
bajo en lugar de invertirlo en la admi¬ 
nistración comercial del negocio. Estos 
detalles de trabajo se refieren a su pro¬ 
pia labor personal en la reparación de 
vehículos. Malgasta así su tiempo, el 


carácter automático. Basan su crítica 
en el hecho de que el cambio automático 
a transmisión auxiliar ocurre casi a la 
velocidad corriente de marcha por los 
caminos buenos. El cambio ocurre a ve¬ 
ces precisamente al momento en que uno 
va a pasar otro automóvil que va a 40 
millas por hora o un poco más. En tal 
caso, sería mucho mejor que el mecanis¬ 
mo completo quedará en transmisión di¬ 
recta, a causa de que el automóvil tiene 
mejor aceleración en directa que en 
transmisión auxiliar. Es muy posible 
que los introductores de la transmisión 
auxiliar tuvieron presente la costumbre 
del conductor en los Estados Unidos y 
reflexionaron: “Si tiene que cambiar 
engranaje, no le va a gastar; pero si el 
cambio es automático, lo aceptará.” 

El efecto de la sobremarcha o trans¬ 
misión auxiliar sobre la economía de 
combustible se ilustra en la Fig. 15. Ge¬ 
neralmente los conductores saben que 


cual le resultará más lucrativo dedicado 
a estudiar métodos, cuadros gráficos, 
planes de anuncios y de promoción en 
general, organización interna y aten¬ 
ción personal a los clientes, que puesto 
a trabajo manual en el taller. 

La responsabilidad del dueño no cesa 
con la reparación del automóvil y la 
calidad del taller. Debe asegurarse de 
que el cliente quede bien satisfecho del 
trabajo. 

Aunque las obligaciones del jefe del 
taller son numerosas, hay, sin embargo, 
cinco factores que siempre ha de tener 
muy presente a fin de complacer a la 
clientela. Estos cinco factores son los 
siguientes: 

1. Adecuada recepción a los clientes. 

2. Agradable aspecto del edificio. 

3. Equipo moderno bien exhibido. 

4. Piezas y servicio de excelente calidad. 

5. Mecánicos competentes. 
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con el aumento de velocidad baja la eco¬ 
nomía en combustible. La tabla muestra 
como el consumo de combustible de un 
automóvil con transmisión auxiliar au¬ 
tomática varia con el cambio de veloci¬ 
dad. Cuando la velocidad se aumenta de 
20 a 40 millas por hora, el recorrido por 
galón americano baja de 17% a 16. Lue¬ 
go, el cambio a sobremarcha automáti¬ 
ca lo levanta a 20^4, y a 65 millas por 
hora, yendo con transmisión auxiliar 
todavía, el consumo es tan bueno como 
a 40 millas por hora en transmisión 
directa. 

Ruedas de Artillería de Acero 
Estampado 

En años pasado hemos tenido ruedas 
de madera, tipo artillería, ruedas de 
rayos de alambre y ruedas de disco. Es¬ 
tos tres tipos se diferencian principal¬ 
mente en lo tocante a los miembros in¬ 
termediarios que hay entre el cubo y la 
llanta de la rueda. Mientras los diáme¬ 
tros totales exteriores (diámetros de los 
neumáticos) han venido disminuyendo 
constantemente, las secciones de los 
neumáticos han ido aumentando, con el 
resultado de que estos miembros inter¬ 
mediarios han quedado muy reducidos 
en tamaños. Por varios años antes de. 
1934, predominó el empleo de ruedas de 
acero de tipo artillería. Este tipo es des¬ 
cendiente directo de la rueda de disco de 
acero, representando un mejoramiento 
sobre ella desde el punto de vista del as¬ 
pecto. El miembro intermedian) entre 
el cubo y la llanta es una sola pieza de 
acero estampada, la cual, en lugar de 
ser un disco sencillo, está dividida en 
rayos de forma cilindrica, muy parecido 
en aspecto, a la rueda de madera con 
rayos cortos. 
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Totales 


Chevrolet. 12300 S C70 


Clydesdale.34D 

Clydesdale. .... 40D 

Clydesdale.44D 

Clydesdale...70D 

Clydesdale. 74D 

Clydesdale.75D 

Clydesdale.¿OD 

Clydesdale.90D 

Clydesdale.105D 

Clydesdale.125D 


Condor. 
Condor. 
Condor. 
Condor. 
Condor . 
Condor. 

Dodge.. 
Dodge . 


A4 
. tC4 
tD4 
TG4 
..+J4 18000 
|K4 20000 


LF38 

LF39 


Fargo.FDD4-62 

Fargo.FDD4-85 

Federal.B15 

Federal.B20 

Federal.B25 


Ford. 

Ford. 


Gramm.... 
Gramm.. . . 
Gramm.... 
Gramm 
Gramm.. .. 
Gramm.... 


....131 

....157 


.15D 

.30 D 

.140 D 

.t55D 

.|75D 

.f85D 

International.C35B 

Mack.90M 

Mack.90MT 

Mack.90MS 

Mack.90MTS 

Mack.BG 

Mack.BC 


12000 

13000 

14000 

16000 

17000 

18000 

21000 

23£00 

24500 

26000 

9500 

11500 

13000 

15000 


Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 

Reo. 


... 2L4 
. 2L4H 

-1L5 

2LM 

.2LMH 


Studebaker.2TB25? 

Stud. (For. Control)..2MB667 

White. 706 

White.706M 

White. 54 

White.54 A 

White.65A 


Willys. 

Willys. 

Willys. 

Willys. 

Willys. 

Willys. 


. 915D 
930D 
19I0D 
1955D 
I975D 
.|985D 


Yellow.715 

Yellow.716 

Yellow.722 

Yellow.728 

Yellow. 731 

Yellow.845 

Yellow.718 

Yellow.843 


11500 

11500 

11500 

11500 

11000 

13000 

15500 

12500 

12500 

9500 

11500 

13000 

15000 

18000 

20000 

12500 

13500 

13500 

13500 

13500 

13600 

18350 

13500 

14500 

10500 

13500 

14500 

11000 

13500 

14000 

14000 

21000 

23006 

18000 

9500 

11500 

13000 

15003 

1SOOO 

20000 


2560 

2800 

3565 

3870 

4025 

4145 

5335 

5640 

6630 

S450 

675 

735 

855 

12S5 

165. 

1850 

777 

843 

791 

656 

960 

1295 

1755 

740 

765 

615 

675 

795 

1255 

1655 

1S55 

900 

1275 

1485 

1550 

1795 

3750 

0500 

1155 

1420 

795 

1350 

1655 

715 

1195 

1850 

2400 

7500 

8000 

5450 

615 

675 

795 

1255 

1655 

1855 


12310 *4500 
14565 *5700 
15GOO *7200 
19432 *9200 
208651*10200 
23765,*12250 
23830 *13500 
25910 *13500 


3975 

3900 

4640 

4S50 

4875 

5100 

5400 

7100 

8250 

9100 
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3100 

3400 
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5450 

5850 

3625 
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3775 3500 


3000 1S5 
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6500 
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105 
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3SOO 

4250 

5000 

4500 

5350 
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4500 
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Diesel 


■ 1 . 

75 

75 

75 

80% 

59% 

60 

60 

64 

64 

68 % 

56% 

56% 


69% Her . 
69% Bud : 


70 

70 

72% 


61% 

62 

05% 

69% 

69% 

61* 

61* 


563-^ 61* 
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Diesel 


Bud 

Bud 

Her 

Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 
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B7.00/20 
B7.50 20 
B7.50 20 
B 7.50; 20 
BS.25,20 
BS.25 20 
B9.00 20 
B9.75 20 


B 6.00 ^20 
B6.00/20 
B6.00 20 
BtV50 20 
B7.00 20 
B7.50/20 

B 7.00/20 
B7.50/20 

B7.00/20 

B7.5Ü./20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

RG.50 20 
B 6.50.20 

B6.00 20 
B6.00 20 
B6.00 20 
B6.50 20 
R7.00 20 
B7.50 20 

P30x5 

B6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
P34x7 

B0.50'20 
B7.00 20 
B6.00 20 
B7.00 20 
B7.50.20 

B 0.00/20 
B 6.50; 20 

B7.00 20 
B 7.50/20 
B9.00/20 


DB7.00 20 
DB7.50/20 

DB6.50,20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.75/22 
DB9.75/24 
DB 10.50/22 


.’ DB7.50/20 

25f3 

i 2S2 

DB 7.00/20 

2134 


DB 7.50/20 

22 


DB7.50 20 

22 


DB7.50 20 

22 


DBS.25 20 

22% 


DB8.25/20 

22% 


DB9.00 20 

23% 


DB9.75 20 

23% 


0 DB 10.5.20 

24 


2 DB 10.5; 22 

24% 


B 6.00 20 
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B6.00 20 


229 

B6.00 20 


229 

DB6J50'20 


229 

DB7.00/20 


229 

DB7.50 20 


229 

DB7.00/20 

20 

254* 

DB 7^0/20 

20 

287* 

DB 7.00/20 

20 

254* 

DB7.50/20 

20 

287* 

DB6.00/20 

21% 

227% 

DB 6.50,20 

22% 

256% 

DB 7.00/20 

24 

284% 

DP32x6 

24.0 

202.2 £ 

DP32x6 

24.0 

227.7 £ 

B6.00 20 


229 

B6.00 20 


229 

B6.00 20 


229 



‘229 

DB7.00 20 


229 

DB7.50.20 


229 

P32x6 

25 

251% 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

26H 


28% 


DB7.00/20 
DB 7.50/20 

m 


DB7.50/20 

26% 

269% 

DP34x7 

25 

306% 

DB6.50'20 

26* 

23S% 

DB7.00 20 
DB6.00 20 

26* 

25% 

238% 1 
238% ' 

DB7.00 20 

26 

241* ! 

DB7.50/20 

26% 

241* ; 

P32/6 

m 

257U ’ 

DB6.50/20 

26*: 

277}¿ 1 

DB7.00/20 : 

26* í 

2S4% i 

DB7.50/20 : 

26%: 

266* í 

DB9.00/20 ! 

24 : 

365* í 

DB9.75.20 ¡ 

23%: 

381 í 

DBQ.00/20 ¡ 

25%: 

342 [ 

B 6.00/20 


229 .. 

B6.00/20 

B6.00 20 


229 .. 


1 

DB6.50/20 




82% 

84 

84 

S4 

91 

95 

95 

95 

95 

95 

95% 


77% 

77% 

77% 

77% 

79% 

80 


7 ÍVf 


96 

96 

96 

82% 


73 


204 


36u>¿ . 


326 


95 


ABREVIACIONES: 

*—Construcción compuesta de 
enrroeorfn y bastidor 
II- B'ilót» 

B & B—Borg & Beclc 
CI—Clark 
D—Do doble arco 


IIB—Balón doble 

F—Completamente flotunte 

H e p—H e real es 

Iv—‘Arco trasero 

Lo—Long 

O—Suspendido 

P—Alta presión 


R—Reducción sencilla 
R-—Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Si»—Spicer 
ST—Recto 

T—Tubo de esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 


TI ni—Timken 
U—Colgante 
AV» p—Warner 
W n ii —AVu u kesh a 
t—Con motor Diesel 
adicional. 


u precio 


Junio, 1936 


45 





























































































































































































































ABREVIACIONES» 

•—Amplificador al ráelo 
•**—A eleclón 
|—Sedán de 5 pea. 

S—Lariro total 
tt —Sedán de 7 pae. 

||—Amplificador de freno al ráelo 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en 
Cuatom 

•—Antea lo N.A.C.C. 

2-P—De doa placea 

(a)—Artlculnclonca universales In- 
teriurea Welaa y exteriores 
Rzeppa. 

A-LffeA uto-LIte 
BAB—Dora & Heck 
Br-L—Brotrn-Llpe 
CAL—Lera y Jpalanca 
C A R—Lera y rodilo 
CU—Climax 
Col—Columbla 
d—Dual 

D-R—Deleo-Tlemy 

D-L—Detroit Lubricator 

Del—Detroit Oear 

Detrt—rnlvermil rroducta Co. 

D-M—Acción mecánica directa 

E3x-DS—Fr. ext. en arlK>l trana. 

Ex-Fxv—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

F—Flotnne Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gemmer 
Hy<l--Hydránllco 
In-FxT—Fr. Int. en 4 ruedas 
In-FAR—Interiores en In rueda 
delantera* y trnuserns 
In-Rxr—Interiores en las ruedas 
tro muras 

Lav—La vine Gear Co. 

Lyco—Tjcomlnx 

M—Metal 

Mee—Mechantes 

Man—Múñele 

M-D—Disco múltiple 

N—De amina 

Nal—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E—Nortli East 

N-P—New Process Oear Co. 

O-D—Owen Djneto 
Onn—Propio 
Op t—Opcional 
Pre —Prest-O* Lite 
II A M—Caucho y metal 
Pnmp—Bomba 
Roe—Rockfurd 

nCAL—Rodillo, levo y palanca 

RAM—Caucho y metal 

II uu—Rturril 

Su a—8iurlnnw 

Sn I—Sollahury 

S-P—De una placa 

S t r o m—81 rom herir 

Tlic—Thermold 

Tlm—Tlmken 

U»M—Universal T Mechanlca 
Vnc—Vacío o aaplrnclón 
AA T -C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
AVAn—Tornillo sin fln y 
rodillo dentado 

AVAS—Tornillo sin fln y sector 
WAT—Tornillo sin fln y bloque 
de soporte 

AA'AAV—Tomillo sin fln y 
rueda 

AA'ar—Warner Corp. 

Wil—Wlllard 



Distan¬ 






No. de cilindros- 



cia entre 

*7 





diímetro interior y 



los 

ejes 

m 

• I 

Peso 


tu 

o 

carrera de embolo 

K 

a 

MODELO 



oc 







6 

c 

Y MARCA 



Í8 


5 


1 


5 

«O —s 

-Ü 



* 


7 

1 

i 


C 


1 

•gü 


Si 

•a 

4J 

3 5 

E g 

JB 

s 

«o 

5 

"C 

4 

M 

8 

sa 



1 

S 

H2 

S 

s 

é 

o 

2 

1 

s 

¿z 


i 

Auburn. . . . 

.654 

120 

3.04 

10x6.00 

2 

Auburn. . .. 

.852 

127 

3.23 

16x6.50 

3 

Auburn.. .Supercharged 852 

127 

3.23 

16x7.00 

4 

Buick. 

.“36-40” 

118 

3.00 

6.50/16 

5 

i Buick. 


122 

3.10 

7.00/15 

6 

i Buick. 

.“36-80” 

131 

3.33 

7.00/16 

7 

Buick. 

.“36-90” 

138 

3.50 

7.50/10 

3 

Cadillac. 

.“36-60” 

121 

3.07 

7.00x16 

9 

Cadillac. “38-70” & “36-75” 

131&13S 

3.35-3.50 

7.50x16 

10 

Cadillac. “36-80” & “36-85” 

131 & 138 

3.35-3.50 

7.50x10 

11 

Cadillac. 

.“36-90” 

154 

3.92 

7.50x17 

12 

Chevrolet... 

.. .“Standard" 

109 

2.78 

5.25/17 

13 

Chevrolet... 

.“Master” 

113 

2.87 

5.50/17 

14 

Chrysler.... 

.“C-7” 

118 

3.00 

6.25x16 

15 

Chrysler. ... 

.“C-8” 

121-133 

3.07-3.4 

6.50x16 

16 

Chrysler_ 

.*C-9 ,, Airflow 

123 

3.12 

7.00x16 

17 

Chrysler.... 

. “C-10”Airflow 

128 

3.25 

7.50x16 

18 

Chrysler- 

“C-ll” Airflow 

137H 

3.48 

7.50x16 

19 

Cord. 


125 

3.18 

6.50x16 

20 

Cunningham 


132-142 

3.35-3.01 

7.50/18 

21 

De Soto. 


118 «fe 130 

3.00&3.3 

6.25x16 

22 

De Soto .... 


H5H 

2.95 

6.50x16 

23 

Dodge. 

.“D2” 

110 

2.93 

6.00x16 

24 

Duesenberg. 

....“SJ St. 8” 

142}* 

3.02 

7.50/17 

25 

Duesenberg. 

....“SJSt. 8" 

163H 

3.91 

7.50/17 

26 

Duesenberg. 

.“JSt. 8" 

142>$ 

3.62 

7.50/17 

27 

Duesenberg. 

.“ J St. 8" 


3.91 

7.50/17 

28 



112 

2.84 

6.00x16 

29 

Graham.. .. 

.“80-A” 

111 

2.81 

17x5.25 

30 

Graham. . . . 

.“80” 

111 

2.81 

10x0.00 

31 

Graham.... 

.“90-A” 

115 

2.92 

16x6.00 

32 

Graham.... 

.“90” 

115 

2.92 

10x6.00 

33 

Graham... Superchr. “110” 

115 

2.92 

10x6.25 

34 

Hudson. 

.“63” 

120 

3.05 

16x6.00 

35 

Hudson. 

..“64” & “65” 

120 

3.05 

16x6.25 

36 

Hudson. 

.“66” & “67” 

127 

3.22 

10x0.25 

37 

Hupmobile.. 

.“618” 

118 

3.00 

16x6.00 

38 

Hupmobile.. 

.“621-N” 

121 

3.07 

10x6.50 

30 

t*Laíayette (Nash), “3610” 

113 

2.87 

6.00x16 

40 

La Salle. 

.“36-50” 

120 

3.048 

7.00/16 

41 

Lincoln. 


122 

3.10 

7.00-16 

42 

í Lincoln_ 

_“V12-145” 

145 

3.68 

7.50x17 

43 

| Lincoln_ 

_“V12-136" 

136 

3.45 

7.60x17 

44 

í*Na.h. 

.“400” 

117 

2.97 

6.00/16 

45 

|*Nash-“Ambassador 6” 

125 

3.18 

6.25x16 

46 

Í*Nash—“Ambassador 8” 

125 

3.18 

6.50x16 

47 

Oldsmobile.. 

.“F-36” 

115 

2.91 

6.50x16 

48 

Oldsmobile.. 

.“L-36” 

121 

3.07 

7.00x16 

49 

ÍPackard. . . 

.“120” 

120 

3.04 

16x7.00 

50 

IPackard 8.. 

.“1400” 

127 % 

3.23 

17x7.00 

51 

ÍPackard 8.. 

.“1401” 

134H 

3.41 

17x7.00 

52 

í t Packard 8. 

.“1402” 

139^ 

3.54 

17x7.00 

53 

IPackard Super 8... “1403" 

mú 

3.36 

17x7.00 

54 

Packard Super 8_“1404” 

139^2 

3.53 

17x7.00 

55 

lfPackard Super 8. .“1405” 

144K 

3.66 

17x7.00 

66 

ÍPackard 12. 

.“1407” 

WX 

3.53 

17x7.60 

57 

lfPackard 12 


144$ 

3.60 

17x7.50 

58 

Pierce-Arrow. 

..“1601” 

138 to 147 

3.5 to 3.7 

7.00x17 

59 

Pierce- Arrow. 

.“1602” 

138 to 144 

3.5to 3.66 

7.50x17 

60 

Pierce-Arrow. 

.“1603" 

147 

3.7 

7.50x17 

61 

Plymoutb.... 

.“P-2 M 

113 

2.87 

6.00x16 

62 

Pontiac.. 

.. . “Six” 

-11&-- 

2r84- 

6.00x16 

63 

Pontiac. 


117 

2.97 

6.60/16 

64 

Reo.' 

‘Flying Cloud" 

115 

2.92 

6.25/16 

65 

Studebaker.. 

Dictator “Six” 

116 

2.05 

6 00/16 

06 

Studebaker. . 

.Pres. “Eight” 

125 

3.18 

6.50/16 

07 

Terra plañe. .. 


115 

2.02 

16x6.00 

68: 

IWillys. 

.“7 7” 

100 

2.54 

17x5.00 


3279 

1490 

Lyc. 

0 

3*x4^ 

77x120 

22.51 

3580 

1627 

Lyc. 

8 

3Ax4^ 

77x120 

30.01 

3729 

1695 

Lyc..... 

8 

3*x4J¿ 

77x120 

30.01 

3534 

1604 

Own.... 

8 

3*x3*á 

78x98 

30.63 

4004 

1816 

Own.... 

8 

31*1x4* 

87x109 

37.81 

4379 

1985 

Own.... 

8 

3*x4* 

87x109 

37.81 

4858 

2100 

Own.... 

8 

3*x4* 

87x109 

37.81 



Own.... 

8 

3Ux4U 

85x114 

36.4 



Own.... 

8 

32x4$ 

80x114 

39.2 



Own.... 

12 

33kx4 

70x102 

46 9 



Own.... 

16 

3x4 

70x102 

• 57.5 



Own.... 

6 

3*x4 

84x102 

26.3 



Own.... 

6 

3*x4 

84x102 

20.3 

2750 

1250 

Own.... 

6 

3Hx4V4 

86x114 

27.34 

3295 

1494 

Own.... 

8 

334x4,4 

83x105 

33.80 

3970 

1800 

Own.... 

8 

334*44 

83x124 

33.80 

4060 

1842 

Own.... 

8 

3*4x44 

83x124 

33.80 

42S0 

1945 

Own.... 

8 

3'íx44 

83x124 

33.80 

3850 

1750 

Lyc..... 

8 

3Mx3 H 

89x95 

39.20 

4000 

2086.5 

Own.... 

8 

3Hxb 

09x127 

48.05 

3111 

1414 

Own.... 

6 

354x4^ 

86x114 

27.34 



Own.... 

6 

3%x44 

86x114 

27.34 

2923 

1328 

Own.... 

6 

3Kx44 

83x111 

25.35 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3J4x4J4 

95x121 

45.00 

4025 

2097.7 

Own. 

8 

mAH 

95x121 

45.05 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3^x4»* 

05x121 

45 00 

4025 

2097.7 

Own.... 

8 

3*íx4$ 

95x121 

45.00 

2872 

1167.9 

Own.... 

8 

3*x3J* 

78x95 

30.00 

2670 

1213 

Own.... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

2080 

1218 

Own.... 

0 

3x4 

76x101 

21.0 

2865 

1304 

Own.... 

6 

34x4 

82x101 

25.35 

2995 

1361 

Own.... 

6 

3?rx4J4 

82x111 

25.35 

3070 

1395 

Own.... 

6 

334x4(1 

82x111 

25.35 

2980 

1352 

Own.... 

6 

3x5 

70x127 

21.60 

3145 

1427 

Own.... 

8 

3x4H 

70x114 

28.60 

3190 

1450 

Own... 

8 

3x414 

76x114 

28.80 

3000 

1364 

Own.... 

6 

334x414 

89x108 

29.42 

3535 

1607 

Own.... 

8 

3*x4$ 

81x121 

32.51 

2950 

1341 

Own.... 

6 

334x414 

83x111 

25.35 



Own 

8 

3x414 

76x111 

28.8 

3400 

1545 

Own.... 

12 

214x314 

70x95 

30.3 

5840|t 

2628 

Own.... 

12 

334x414 

83x114 

40.8 

5090 

2360.4 

Own.... 

12 

334x414 

70x114 

40.8 

2970 

1350 

Own.... 

6 

314x414 

85x111 

27.34 

3710 

1686 

Own.... 

6 

mm 

85x111 

27.34 

3820 

1736 

Own,... 

8 

334*4)4 

70x108 

31.25 



Own.,.. 

6 

3iVx4)4 

84x105 

20.3 



Own.... 

8 

3x414 

76x108 

28.8 

3535 

1607 

Own.... 

8 

314x434 

82x108 

33.8 

4780 

2151.1 

Own.... 

8 

3*x5 

81x127 

32 50 

4395 

21S9 

Own.... 

8 

3*x5 

81x127 

32 50 

5075 

2307 

Own 

8 

3*x5 

81x127 

32 50 

5030 

2263.5 

Own.... 

8 

314x5 

89x127 

30.20 

5100 

2382 

Own.... 

8 

314x5 

89x127 

39.20 

5375 

2443 

Own .. 

8 

334x5 

89x127 

39.20 

5700 

2565 

Own.... 

12 

3Ax414 

87x108 

56.72 

5810 

2641 

Own.... 

12 

3*x414 

87x108 

56.72 

5505 

2524 

Own.... 

8 

314x5 

89x127 

39.20 

5810 

2635 

Own.... 

12 

334x4 

89x102 

58.80 

6015 

2728 

Own.... 

12 

314x4 

89x102 

58.80 

2750 

1250 

Own.... 

6 

334x414 

79x111 

23.44 

-3315- 

1507— 

Own-.-r:-. 

~0 

314x3*4- 

-86x05 

37 r4 

3430 

1559 

Own.... 

8 

3$x314 

83x89 

33.8 

3300 

1500 

Own.... 

6 

314x414 

85x108 

27.34 

3110 

1412 

Own.... 

6 

334x414 

83x111.1 

25.4 

3000 

1634 

Own.... 

8 

3*x4$ 

78x108 

30.00 

2875 

1304 

Own.... 

6 

3x5 > 

76x127 

21.0 

2100 

052 

Own.... 

4 

314x4H 

79x111 

15.03 


209.9 

3.44 

2S0 

4.59 

2S0 

4.59 

233 

3.81 

320 

5.24 

320 

5.24 

320 

5.24 

322 

5.28 

346 

5.60 

363 

6.03 

452 

7.40 

200.8 

3.39 

200.8 

3.39 

241.5 

3.96 

273 .8 

4.49 

323.5 

5 30 

323.5 

5.30 

323.5 

5.30 

288.6 

4.73 

471.0 

7.72 

241.5 

3.96 

241.6 

3.96 

217.8 

3.57 

420.0 

6.88 

420.0 

6.88 

420 0 

0.88 

420.0 

6.88 

221.0 

3.62 

169.6 

2.78 

169.6 

2.78 

199.1 


217.8 

3.57 

217.8 

3.57 

212.0 

3.47 

254.0 

4.17 

254.0 

4.17 

245.3 

4.02 

303.2 

4.97 

217.76 

3.57 

248 

4.06 

267.3 

4.37 

414.0 

7.34 

414.0 

6.26 

234.8 

3.86 

234.8 

4.27 

260.8 

4.27 

213.3 

3.50 

240.3 

3.94 

270.0 

4.50 

320.0 

5.24 

320.0 

5.24 

320.0 

5.24 

384.8 

6.30 

3S4.8 

6.30 

3S4.8 

6.30 

473.0 

7.75 

473.0 

7.75 

385.0 

6.30 

462.0 

7.57 

462.0 

7.57 

201.3 

3.3 

208.0 

3.41 

232.3 

3.80 

228.0 

3.73 

217.8 

3.67 

250.4 

4.10 

212.0 

3.30 

134.2 

2.20 ' 
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ttufomévileJL de tyaíaje/utfu 

Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica 1 


in 

*• _ <n 

* « 4» 

■ 2 o • 

a c? 
r ***: 


Sistema de 
Combustible 


H U 

5 8 


8.J 

H <9 


1 & 
E C 

SS 


íl 

¿i 


1 

c 

.2 o 

W “3 

■o S 

2 c 
« w 
S-S 


Acumulador 




S5-3500 

115-3000 

150-4000 

03-3200 | 
120-3200 
120-3200 
120-3200 | 

125-3400 
135-3400 
150-3600 
US5-3S00 | 

79-3200 

79-3200 

57-3400 

115-3400 
123-3400 | 

123-3400 


125-3500 | 6.5 
140-2600 


87-3400 

87-3400 


5.4 


>2-3600 5.60 


3-0-4000 

320-4200 

205-4200 

265-4200 


5.20 


5.20 

5.20 


00-3800 6.33 


70-3500 

70-3500 

80-3300 

85*3300 

112- 4000 

73-3800 

113- 3800 
113-3800 

101-3600 

120-3500 


6.8 

6.8 

6.7 

6.7 

6.7 

6.25 

.00 

6.00 

5.75 

5.80 


83-3200 | 5.61 
105-3600 


110-3900 

150-3400 

150-3400 

90-3400 

93-3400 

102-3400 

90-3400 

100-3400 

12Q-3SOO 

130-3200 

130-3200 

130-3200 

150-3200 

150-3200 

150-3200 

175-3200 

175-3200 

150-3400 

185-3400 

185-3400 


0.7 

6.38 

6.38 

5.61 

5.8 

5.25 

6.00 

6.20 

6.50 


** 

** 


6.4 

6.4 

6.4 


78-3600 6.07 


81-3600 

S7-3S0O 


6.2-1 

6.2-1 


90-3400 0.5 


90-3400 

115-3000 


48-3200 


0.3 

6.5 


6.00 
' 5.7 


Strom.... 

• }** 

AC Pump 

i.. A-Lite. 

.. A-Lite. 

.. ÜSL. 

Strom.... 

. Id_ 

. AC Pump 

i.. A-Litc. 

.. A-Lite. 

.. ÜSL.. 

Stroin.... 

. ix ... 

. AC Pump 

i.. A-Lite. 

.. A-Lite. 

.. USL.. 

-1 Strom.... 

}* 

AC Pump 

.. D-R... 

. D-R... 

. Deleo. 

-1 Strom_ 

Wt 

AC Pump 

.. D-R... 

. D-R... 

. Delco. 

-1 Strom_ 

JA 

AC Pump 

.. D-R... 

. D-R... 

. Delco. 

-1 Strom_ 

iiV 

AC Pump 

~ D-R... 

. D-R... 

. Delco. 

5 Strom.... 

IX 

AC Pump 

.. D-R... 

. D-R... 

. Delco. 

i Strom.... 

1JÍ 

AC Pump 

.. D-R... 

. D-R... 

. Delco. 

D-L. 

D-L. 

M 

AC Pump 
AC Pump 

.. D-R... 
.. D-R... 

. D-R... 

. D-R... 

. Delco. 

. Delco. 

Cárter.... 


AC Pump. 

.. D-R... 

. D-R... 

. Delco. 

Cárter.... 

1% 

AC Pump. 

- D-R... 

. D-R... 

. Deico. 

B & B.... 

JH 

Pump.... 

. A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. Wil... 

Strom. 

Uid 

Pump.... 

. A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. Wil... 

Strom. 


Pump.... 

. A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. Wü.. 

•Strom. 

lXd 

Itfd 

Pump.... 

. A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. Wü . 

Strom_ 

Pump.... 

. A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. Wü... 

Strom. 

Id 

AC Pump. 

A-Lite.. 

. A-Lite.. 

. ÜSL.. 

Strom. 

ltfd 

Pump. 

. Deleo.., 

. N-E... 

. Wü... 

BAB. 

m 

Pump. 

. A-Lite... 

. A-Lite... 

, Wü... 

BAB. 

FX 

Pump. 

, A-Lite... 

. A-Lite... 

. Wü... 

Strom. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

Strom. 

IMd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

Strom. 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

Strom. 

IHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

Strom. 

lHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

Strom. 

Id 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

Marvel_ 


AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

Marvel ... 

1' s 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Wil.. 

Marvel_ 

!’i 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

Marvel_ 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü.. 

Marvel.... 

fx 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

Cárter.... 

\x 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat,.. 

Cárter. 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

Cárter.... 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

Cárter.... 

\x 

AC Pump.. 

A-Lite... 
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S-P.. 
5 S-P.. 
5 S-P.. 

. Long 
. Long. 
. Long. 

W.G., 
. Det.. 
. Det.. 

.. N.B 
. N.B 
. N3 

. Mee. 
. Mee. 
. Mee. 

. Col.. 
. Col.. 
. Col.. 

• MF 

• X F 
- XF 

4 44 
4.08 
4.08 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

. Hyd. 
. Hyd. 
. Hyd. 

. In-Rw. 

. In-Rw., 
. In-Rw., 

.. Col.. 

. Col.. 
.. Coi.. 

. Rosa. 
. Rosa. 
. Rosa. 

. CáR.. . 
. C&R... 

. C&R... 

. 1 

. 2 

. 3 

w w O O 

ww 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

Own. 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

. M 

. M 

. M 

. M 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

. Own. 

. Own. 
. Own. 
. Own. 

. KF 

: & 

• XF 

4.44 

3.9 

4.22 

4.55 

In-Fw.. 

In-Fw., 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

. Hyd. 
. Hyd. 

. Hyd. 
. Hyd. 

. In-Rw.. 
. In-Rw.. 
. In-Rw.. 
. In-Rw.. 

. ISFW 
. ISFW 
. ISFW 
. ISFW 

L Sag.. 

• Sag.. 

. Sag.. 
Sag.. 

. W&R.. 

. W&R.. 

. W&R.. 

. W&R.. 

4 

5 

6 

. 7 

D S-P.. 
3 S-P.. 
3 S-P.. 
M-D. 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

. N 

. N 

. N 

. N 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

. Own. 

: ÜF 

• X F 
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NOTA: Los precios de lista do la fabrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Aumnx 


“Slx—054” 


5-p 

Broughum 

$745 

5-p 

Set la n 

795 

2-4 p 

Conv, Cnbriolet 

945 

5-p 

Couv. Fbaeton 

995 

fe 

“Elírlit—832” 


’ 6-p 

Brougham 

$995 

5-p 

Sedan 

1.095 

2-4-p 

Conv. Cnbriolet 

1,225 

5-p 

Conv. Phaeton 

1,275 


“Snperelmrureil Elixlit— 



832” 


5-p 

Brougiiam 

$1.445 

« P 

Setlan 

1,545 

2-4-p 

Conv. Cnbriolet 

1.675 

5-p 

Conv. Plineton 

1.725 

2-p 

Speedster 

2,245 


HUI CK 


30-40 “Speclnl” 

(1IS | n .-3.00 n.) 


2-p 

Business Coupe 

$765 

4-p 

Sport Coupe (R.S.) 

820 

5-p 

Victoria Coupe 


5-p 

< 2-door. trunk) 

835 

4-doar Setlan 


4-p 

(trunk) 

885 

Conv. Coupe (R-S) 

905 


Sedan Chassis 

3(1-00 “Centnry” 

585 


( ¡22 In.—3.10 m. W. B.) . 


4-p 

Sport Coupe 



(R. 8.) 

$1,035 

5-p 

2-door Victoria 



Coupe (trunk) 

1,055 

5-p 

4-door Redan 



(trnnk) 

1.090 

4-p 

Convertible Coupe 


(R-S) 

1,135 


Sedan ChassU 

785 

30 

-80 “R oa<l master” 

(131 

In -3.33 ni. \1 

7. B.) 

6-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

$1,255 

6-p 

Conv. Pbaeton 



(trunk) 

1.565 


Sedan Cbasaia 

845 

30-00 “Limited 1 

19 

( 138 

In.—3.30 ni. \V. B.) 

6-p 

4-door Redan 



(trunk) 

$1,605 

8-p 

4-door Redan 



(trunk) 

1,845 

8-p 

Sedan-I.imoualne 



í trunk) 

1.046 


Sedan CliassiB 

1.025 


Nota—Los fres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
Bimiliiis-trnrse como equipo o 
elección n los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo e n 5 tubos y uno rectllS 
cndnr $40.70: modelo en dos 
grupo* ron 5 tubos uno reetifi- 
cador $40.7” y modelo en dos 
grupos con O tubos $50.75. 


CADILLAC-IíA SALLE 
Ser Ira “30-50” 


(120 In_3.04 ni. W. B.) 


2-p 

Coupe. opera sent 

$1175 

2-p 

Convertible Coupe 



IR. S.) 

1255 

6-p 

2-door Touring 



Redan, trunk 

1185 

5-p 

4-door Touring 



Retían, trunk 

1225 


Cbaasis 

900 


CADILLAC 

Serlea “30-00” 

(121 In.—3.07 m. XV. B.) 

2-p Coupe. opera sent $1045 

2-p Convertible Coupe 

(R. 8.) 1725 

5-p 4-door Touring 

Redan, trunk 1005 

.... CIiohbíh 1800 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Series “30-70” 

(131 In.—3.33 ni. W. B.) 

2-p Coupe ( R. S.) $2505 

2-p Convertible Coupe 

Mi. S.) 2605 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 2445 
5-p 4-dour Convertible 



Sedan, truuk 

2745 


Cbasaia 

1750 


Serien “30-75” 


(138 

In- *1.50 ni. W 

. B.) 

5-p 

Touring Sedan, 



trunk 

$2645 

5-p 

Setlan 

2645 

5-p 

Town Sedan 

3145 

5-p 

Convertible Sedan. 


trunk 

3395 

6-p 

Formal Sedan 

3305 

7-P 

Touring Sedan, 



trunk 

2795 

7-P 

Sedan 

2795 

7-p 

Touring Imperial, 



trunk 

2995 

7-p 

Imperial 

2995 

7-P 

Town Car 

4445 


Imperial ChaBSls 

1850 


Chassls 

1850 


Series “30-80”* 


(131 

In-3.33 ni. W 

. B.) 


2-p Coupe (It. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

(U. S.) 3305 

5-p Touring Sedan. 

trunk 3145 


5-p Convertible Sedan, 



trunk 

3445 


Cbaasis 

2450 


Serles “30-85” 


(138 

In-3.50 m. XV, 

B.) 

5-p 

Touring Sedan, 



trunk $3345 

5-p 

Sedan 

3345 

5-p 

Town Sedan, 



trunk 

3845 

5-p 

Convertible Sedan. 



trunk 

4095 

5-p 

Formal Sedan 

4093 

7-p 

Touring Sedan. 



trunk 

3495 

7-P 

8edan 

3493 

7-P 

Touring Imperial, 



trunk 

3605 

7-p 

Imperial 

3605 

7-p 

Town Sedan 

5145 


CbaBBis 

2550 


Serles “30-00” 

(154 In.—3.02 ni. W. B.1 

5-p Redan $7.300 

5-p Town Sedan 7.250 

7-p Sedan 7.350 

7-p Llmonslne 7.550 

H-p ImperialCnbriolet 7.ROO 

7-p Imperial Cnbriolet 7.850 

.... C!inssls 5.750 

Nota—Los dos modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo 
a elección a Iob precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos tipo de vibra 
dor $54.50 v modelo en doB gru 
pos de O tubos tipo motogenera- 
dor $80.50. 


TU EVROI.ET 


Standard Series “F.C.” 


( 100 

in.—3.78 ni. IV. 

B.) 

5-p 

2-door Coach 

$510 

5-p 

4-door Sedan 

575 

2-p 

Bihíuckh Coupe 

405 

2-p 

Cnbriolet (R.S.) 

595 

5-p 

2-door Town Sedan 


(trunk) 

535 

5-p 

4-donr Cloae Coupled 


Sedan (trunk) 

$660 

2-p 

Snort RdBt. (R.S.) 

575 

5-p 

Pbaeton 

585 


Rednn Delivery 

535 


Pick-Up Coupe 

535 


Chossig 

345 

Mnster “De Lnxe” 

(113 

In.—2.87 m. W. 

B.) 

5-p 

4-door Redan 



(5 wbeels) 

$640 

5-p 

4-door Rednn 



(6 wheels) 

657 

5-p 

2-door Coach (5 



wbeels) 

580 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


5-p 

2-door Coach (6 



wbeels) 

597 

2-p 

Coupe i 5 wbeels) 

56U 

2-p 

Coupe (6 wbeels) 

577 

2-p 

Sport Coupe < U. 



S.) (5 wlieels) 

590 

2-p 

Sport Coupe (It. 



S.) (6 wheels) 

607 

5-p 

2-door Town Sedan, 



trunk (5 wheel») 005 
5-p 2-dour Towii Sedan. 

trunk (O wbeels) 622 
5-p 4-door Cióse Coupled 

Seilan. trunk (5 
wbeels) 065 

5-p 4-door Cióse Conpled 

Sedan, trunk (6 
wbeels) 6$2 

Chnssls 385 

Nota: Suspensión Independi¬ 
ente n elección en todos los 
modelos a $20 extra. 

Inij». Mnster “De Lnxe M 
( 124 % in.-3.1 (í in. AY.II.) 


7-p Redan 875 

7-p Trunk Sedan 000 

7-p Llmousine 025 

7-p Trunk I.imousine 050 

5-p Cnbriolet 025 

... Taxi 925 


Nota : Suspensión independiente 
normal en los modelos Imperial 
sin precio extra. 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a elec¬ 
ción con el Standard. Master De 
Ltuce e Imperial, a los precios 
adicionales, como sigue: modelo 
en un grupo de 5 tubos con uno 
rectificador $40,50: modelo en 
dos grupos con 5 tubos y uno 
rectificador $40.50 y modelo en 
dos grujios con G tubos $59,50. 


CHRYSLER 

SI x 


(118 

In.—3.00 m. W. 

. B.) 

2-p 

BtiBinesR Coupe 

$760 

4-p 

Coupe (It. S.) 

825 

5-p 

Touring Brougham 823 

5-p 

Touring Retían 

876 

5-p 

Conv. Sedan 

1.125 

4-p 

Conv. Coupe (R.S.) 923 


Delnxe Elgrlit 


(121 

|„.—3.07 m. XV, 

, B.) 

2-p 

Busiuess Coupe 

$025 

4-p 

Coupe (R. S.) 

905 

5-p 

Touring Brougham 

093 

5-p 

Touring Retían 

1.045 

4-p 

Conv. Coupe 



(R.S.) 

1.075 

5-p 

Conv. Setlan 

Delnxe Elgrlit 

1.265 

(133 

in.—3.38 ni. W. 

. B.) 

5-p 

Traveler Redan $1.245 

7-p 

Retían, trunk 

1.245 

7-p 

Spdnn-T.Iniousine 

1.863 

7-p 

Town Car 

4.905 


Alrflow Elgrlit 

(I22*y 4 i ii. -3.12 n». 

W. B.) 

- Cnupe $1.345 

.... Seilan 1.345 

AIHIimv Imperial 
t i2s in—::.2u ni. w. n. t 

.... Redan $1.4 73 

.... Coupe 1.47.' 

Atril<nv Cusí. Inip. 
(137 in.—3.48 ni. W. B.) 

G-p Sedan $2.475 

8-p Redan-Limousiiie 2.575 


COR!) 

(125 in.—3.18 m. XV. B.) 


5-p Westehester 

Redan $1.005 

4-p Reverly Redan 2 005 

4- p Conv. roune 2.145 

5- p Conv. Thaeton 2.105 


CUNNINGHAM 

Surtido completo de carrocerías, 
con precios de l’stn comprcndi- 
Jos entre $7.500 y $13.500. 


FAS. CARROCERIA PRECIO 

DE SOTO 

Delnxe Alrstrenm 
(11S in.—3.00 ni. \\ . B.) 

2-p Coupe $605 

5-p Touring Brougham, 

2-door 770 

5-p Touring Sedan 810 

CuKtom Airatrenm 
(11S in.—3.00 ni. W. IJ.) 

2-p Coupe $745 

4-p Coupe (R.S.) 705 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 895 

5- p Touring Brougham. 

2-Door 825 

5-p Touring Sedan 865 

5-p Conv. Sedan 1.005 

(130 in_3.30 ni. XV. B.) 

5- p Traveler Sedan $1,075 

7-p Sedan 1.075 

A irfloiv 

(113% in.—2.03 m. 

\X. B.) 

6- p Coupe $1,095 

G-p Rednn 1.005 


OODGE 


(110 

Slx “D-2” 
In.—2.10 ni. IV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$640 

4-p 

Coupe (R. S.) 

603 

5-p 

2-door Rednn 

695 

5-p 

2-dnor Touring 



Sndnn 

720 

5-p 

4-door Sedan 

735 

5-p 

4-door Touring 


Sedan 

760 

7-p 

Sedan 


(128-in. W.B.) 

075 

4-p 

Conv. Conpe 



(R.R.) 

705 

5-p 

Conv. Rednn 

005 

Commercial Sedan 

665 


n ITEREN BERG 

(142% In.—3.02 m. 

w. n.) 


Chassia $8.50n 

Rupercharged 10.000 

(133% In.—3.01 ni. 

W. B.) 

Chassls $8.501' 

Supercharged lO.OOn 


FORD 


(112 

In. -2.84 m. XV. 

B.) 


Pire-Window 



Cnupe 

$510 


Tudor Rednn 

520 

... 

Fordor Retínn 

690 


Tudor Rednn. trunk 545 


Furtior Xn.Hn trunk 6nr» 


Club Cnbriolet 

675 

(De 

T.nxe Fqnlpment) 

• • • • 

Flrp-Window 



Coupe 

$555 


Rnnd'tfer ( R. 8.) 

560 

.... 

Tudor Rednn 

566 

.... 

Three-Window 



Cnupe 

570 

.... 

Phnefnn 

500 


Tudor Touring 



Rednn 

50u 

.... 

Cnbriolet 

625 


Pnrdnr Redan 

625 


Pordnr Touring 



Redan 

650 


Convertible Rednn 

780 


GRATIAM 

Crn«ador “80-A” 

(111 in.—2.81 ni. W. R.) 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

trunk $625 

5-p 2-door Tour. Redan. 

luggnge oomp. 505 

5-p 4-dnor Tour. Sedan, 

trunk 655 

5-p 4-dnor Tour, Rednn, 

biggnge comp. 625 

Crn.Hnilor “80” 

(111 In.—2.81 ni. W. II.) 

5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk $665 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 2-door Tour. Redan, 

luggage comp. 635 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 695 

5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggnge comp. 665 

Cnvnllor “00-A” 

(113 in.-2.02 ni. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

trunk $745 

5-p 2-door Tour. $edan, 

luggnge comp. 715 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 775 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. 745 

4- p Coupe (R. S.) 745 

2-p Coupe 695 

Cava 11 cp “00” 

(113 In.—2.02 ni. \V. B.) 

5- p 2-door Touring 

Sedan, trunk $795 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

luggage comp. $765 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 825 

5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggnge comp. 795 

4- p Coupe (R.S.) 705 

2-p Coupe 765 

SmierclinrKer “110” 

5- p 2-door Touring 

Sedan, trunk $895 

5-p 2-door Tour. Sedan, 


luggnge comp. 865 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggnge comp. 895 

4- p Coupe (R. S.) 895 

2-p Coupe 865 

5- p 4-door Touring 

Sedan, Custom 1.170 


IIUDSON 

“Cnslotn Slx—>1 oilel 03” 
(120 in.-3.03 ni. \V. B.) 

5-p Rrouglinm $730 

5-p Retían 7X5 

4-p Coupe (R.S.) 755 

2-p Cnupe 710 

4-p Conv. Coupe ÍR.8.) 810 

“Delirase Elirlit— 

Miwlnl III** 


[120 

In.—3.03 m 

. xv. n.> 

5-p 

Brougham 

$700 

5-p 

Retían 

880 

4-P 

Coupe (R.S.) 

810 

2-p 

Coupe 

760 

4-p 

Conv. Coupe 

(R.S.) 875 


“Cnstoin Elalit— 

11 «Miel 03” 

(120 In.—3.03 in. XV. B.) 


5-p Brougham $885 

5-p Re<bm 925 

4-p Coupe (R.S.) 805 

2-p Coupe 845 


4-p Conv. Cnupe íR.R.) 070 

“Del. use Eiurlil— 

II«niel 0«l" 

(127 in.—3.23 m. \V. II.) 
Sedan $855 

“CiiMtíim Eiulif— 

II «Miel 07” 

(127 In. 3.23 n». W. II.) 

Sedau $950 


nrPMoniLR 

Serien “G” 018 


(118 

In.—3.110 ni. W, 
Sperla 1 

II.) 

C-p 

2-door Retían 

$815 

C-p 

2-dnor Touring 



Sednn 

850 

6-p 

4donr Retían 

855 

C-p 

4-donr Touring 



Sedan 

890 

3-p 

Coune 

705 

3-p 

Coune (R. R.) 

CtiMtom 

840 

6-p 

2-door Redan 

$800 

C-p 

2-dnt*r Touring 



Redan 

925 

6-p 

4-door Sednn 

930 

6-p 

4-tloor Touring 



Sedan 

965 

3-p 

Conpe 

870 

8-p 

Coupe (R. S.) 

015 


ABREVIACIONES: W. B.—Entre eJeB. R-S—Asiento auxiliar trasero. 
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¿"A8. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


( Serlea “IV” «21 

(121 iu-8.07 ni. W 

Speeinl 

6 -P 2-door Sedan 

o-P 2-iloor Touring 

Sedan 

o-P 4-door Sedan 

«■P 4-door Touring 

Sedan 

3-P Coime <R. g,) 

« „ Cnatoin 

5'P 2-door Sedan 

«-P 2-door Touring 

. Sedan 

2'P 4-door Sednn 

«-P 4-door Touring 

_ Seilnn 

•"*P Coupe (R. g.) 


B.) 

$005 

108B 

1035 

1075 

1035 

$1005 

1135 

1135 

1175 

1133 


LAPAYETTE 
(113 

6 -p 


3-6 

5- p 

6- p 

5-6 


5-p 

3-p 


,n *—2.87 m. AV.B.) 

Sedan (6 Win- 

dow) $675 

Busineas Coupe 505 

Coupe (Rumble) 665 

Touring Victoria 

íTrnnk) 655 

victoria g °5 

Tourina Sedan (6 

Windoiv, Trunk) 700 
Cahrlolet tjo 

Bus. Cour>e, 

4-window 610 

Conpe i R. s.), 

4 wlndow 605 

CnasHis 520 


LINCOLN ZEPHYR 
(122 ln.—3.10 ni. W. B.) 

§*P 2-door Sedan $1.275 


5-n 4-door Sedan 


LINCOLN 


1.320 


( 13« 

V-12 

ln-3.45 m. \\ 

r . B.) 

5-p 

Con pe 

$4.2<ip 

5-p 

Sedan (2 or 3w.) 

4.300 

2 -p 

LeBaron Conv. 

4-p 

Cnupe 

4.700 

LeBaron Conv. 


Rnadster 

4.700 

5-p 

LeBuron Conv. 

5-p 

Cbneton 

5.000 

Brunn Victoria 

5 50(. 

. ... 

Chnssis 

2.700 


Dcluxe “400” 

(117 in-2.97 m. W. B.) 

3-p Coupe $675 

o-p Coime (R. S.) 725 

6 -p Victoria 715 

6 -p Victoria, trunk 745 

6 -p Sedan 755 

6 -p Sedan, trunk 790 

5- p Cabriolet S 00 

.... Ckassis 610 

Ambassndor Six 
(125 in-3.18 ni. \V. B.) 

6 - n Touring Victoria $835 

6 h> Touring Sedan 885 

.... Cliussis 6S5 

Axnbnsaailor Eigrlit 
(115 in.—3.1S ni. \V. B.) 

«-P Touring Sedan $995 

•... Chassis 785 


OLDSMOBILE 

“F-30”—Six 

(115 in.—2.91 m. W. B.) 


5-p 

5-p 


$795 


5-p 

5-p 


$010 


( 145 
7-p 
7 P 
7-p 


V-12 

In-3.(18 111 . W. B.) 

Ton rime $ 4 . 20 o 

í i V l,,n , 4.600 

l.iniHmdne 4.700 

Judklns Berllne 5,500 
I.citaron Conv. 

Seilnn 5.50P 

Wlilotighhy Limou- 

t 5¡ , l p c 5.700 

Judklns Sedan- 

I.linoiiHine 5.800 
Brunn Cari».. Non- 

t> Co1 * „ 6.600 

Brnnn Carb., Senii- 
Col. 6.700 

Brnnn Rronghnnt 6.700 
WUIotighhy I*n nel 

Brmighnm 0.000 
Judklns Borline 5.00o 
Wllloughby Spt. 

Sedan 6.800 

Chassis 2.900 


NASH 

“400” 

(117 in-2.97 ni. W. B.) 

3-p Coupe $605 

go»lte (R. S > 713 

"’P \ lotorln 000 

6-p Victoria, trunk 720 

»-P Sednn 740 

6-p Sedan, trunk 765 


Standard 4-door 
Sednn 

4-door Touring 

Sedan, trunk 820 

5-p Coupe 730 

5-p Touring Coupe. 

„ trunk 755 

2-4-p Sport Coupe 

„ (R. S.) 730 

2-p Business Coupe 665 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 805 

.... Chassis 485 

“L-30”—Eicrht 
(121 In-3.07 m. W. B.) 

Standard 4-door 
Sedan 

4-door Touring 

Sedan, trunk 035 

5-p Coupe 845 

5-p Touring Coupe, 

trunk 870 

2-4-p Sport Coupe 

<R. S.) 845 

2 -p Business Coupe 810 

~-4-p Convertible Coupe 

(R. 8 .) 935 

.... Chassis 615 

Nota—Loa tres modelos si 
¡mientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como eiptipo 0 
elección n los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $54.50; modelo eu dos gru¬ 
pos de_5 tubos con uno rectifica¬ 
dor $54.50 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $67.50. 


PACKAHD 



“120-B” 


(120 

in-*1.04 ni. \V. B.) 

5-p 

Sednn 

$1.075 

5-P 

Touring Sednn 

1.11.-. 

5-p 

Club Sedan 

1.090 

5-p 

Touring Coupe 

1.040 

2-P 

Business Coupe 

990 

2-4-p 

Sport Cottpe 

1.030 

2-4-p 

Convertible Coupe 1.110 

5-p 

Conv. Sedan 

1.395 


Chnssis 

760 


“Eiírlit-1400” 


(1 

27% ln_8.23 

ni. 


XV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2.385 


CiUlHKi* 

1.850 


“Eicrht-1401” 

(134% in-3.41 m. 

W. B.) 


5-p 

Sedan 

S2.5S5 

7-p 

Formal Sedan 

3.2S5 

5-p 

Club Sednn 

2.580 

5-p 

Coupe 

2.560 

í-4-p 

Cottpe 

2.470 

t-4-p 

Conv. Coupe 

2.730 

5-p 

Phneton 

3.020 

5-p 

Victoria 

3.200 


Chnssis 

1.930 



W. B.) 


7-p 

Touring 

$3.270 

o-p 

Couv. Sedan 

3.400 

7-p 

Sedan 

2.755 

7-p 

Coium. Sedan 

2.630 

7-p 

Sedan Lim. 

2.890 

7-p 

Contra. Sedan Lim. 2.765 


Chassis 

1.990 

“Snper El^lit—1403” 

(13 

2*4 in.—3.3« 

ni. 


XV. B.) 


5-p 

Sedan 

$2.990 

... 

Chassis 

2.290 


“Super Eicrht—1404” 


(139 & in . 1 3.53 
AY. B.) 

ni. 

7-p 

Formal Sedan 

$3.S00 

5-p 

Club Sedan 

3.170 

5-p 

Coupe 

3. OSO 

2-4-p 

Coupe 

2.880 

J-4-p 

Cour. Conpe 

3.070 

5-p 

Phaeton 

3.390 

5-p 

Sport Phaeton 

3.65U 

5-p 

Victoria 

3,860 


Chatón» 

2.360 


“Snper Eicrht—1405” 

< 144 y 4 In.-3.00 m. 

W. B.) 

7-p Touring $3.600 

5-p Conv. Sedan 4,010 

7-p Sedan 3,300 

i-p Coatm. Sedan 3.265 

7-p Sedan Lim. 3.580 

7-p Coium. Sedan 

Llm. 3.455 

. Chassis 2.440 

“Ttvelve-1407” 

(139^4 in-3.53 m. 

XV. B.) . 

5-p Sedan $3.960 

7-p Formal Sedan 4.660 

o-p Club Sedan 4.060 

o-p Cotí pe 3.990 

2-4-p Coupe 3.820 

2-4-p Conv. Coupe 3.850 

o-p Phneton 4,190 

5-p Sport l’haetnn 4.490 

5-p Victoria 4.800 

•.. Chassis 2.980 

“Twelve-1408” 

(14414 in-3.00 ni. 

W. B.) 

7-p Tonrlng $4.490 

5-p Conv. Sedan 5.050 

7-p Sednn 4.285 

7-p Sednn Lim. 4.485 

Chassis 3.170 


PIERCE-ARROAA' 

“IGOl” 

(138 to 147 in.-3.51 to 

3.7 m.) 

5-p Sedan $3.195 

5-p Club Sedan 3.295 

4-p Coupe (R. S.) 3.195 

4- p Convertible Coupe 

„ IR. S.) 3.295 

5- p Club Berline 3.445 

7-p Sednn (144 ln.) 3.500 

7-p EncloBed Drlve 

Limousiue (144- 
ln.) 3.650 

•. .. Brunn Metropoli¬ 

tan Town 
Brougliam (144 
„ in.) 5.295 

9-p Cominercial Sedan 

(147 In.) 3.400 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 4,100 

5-p Club Berline 3.445 

5-p Formal Sednn 3,445 

.... Chnssts (138 

ln.) 2.650 

,... Chassis (144 

ln.) 2,875 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Elcllt-1402** **1002** 

(338 to 144 in.—3.51 
to 3.«« m.) 

Sedan $ 3 .695 

o-p Club Sedan 3.795 

4-p Coupe (R. S.) 3.095 

4- p Convertible Coupe 

_ (R* S.) 3.795 

5- P Club Berline 3,945 

7-p Sedan <144 ln.) 4.000 

i-p Encl. Drive Lim. 

<144 in.) 4.150 

.... Brnnn Metropolitan 

Town Brougliam 
(144 in.) 5.795 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 4.G00 

5-p Club Berline * 3.945 

o-p Formal Sednn 3,945 

- Chassis (138 in.) 3.150 

- Chassis (144 ln.) 3.375 


“1«03” 

(147 in-3.7 111 . W. B.) 

7-p Sedan $ 4.795 

7-p Encl. Drive Lim. 4.995 

i-p E. D. Limousine 6.500 

.... Chassis 4.100 


PLYMOUTH 

Bnslnp.s.s 
(113 in-2.S7 m. AY. B.) 

2 -p Coupe $310 

o-p 2-door Sedan 545 

5-p 4-door Sednn 591 * 

... Commercial Sedan 605 

•. . . Station Wagón 765 


Delnxe 
(113 in.—2.S7 ni. \V. B.) 

2-p Coupe $580 

4-p Coupe (R. S.) 620 

4- p Conv. Coime (R.S.) 725 

5- p 2-door Sednn 625 

5-p 4-door Seilan 660 

5-p 2-door Touring 

Sednn 64 

5-p 4-door Touring 

Sedan 680 


Delnxe 

(125 in.—3.1S ni. XV. B.) 

7-p Sednn. 4-door 805 


PONTIAC 

Stnndnrd SIx 
Serien “30-20 B” 

(112 in-2.84 m. \V. B.) 

5-p 2-door Sedan $675 

2 -p Standard Coupe 615 

5-p 4-door Sellan 720 

5-p 2-door Touring 

Seilan—Trunk 700 

5-p 4-door Touring 

Sedan—Trunk 745 

2 -p Cabrlulet <R. S.) 760 

2 -p Sport Coupe 

(R. S.) 675 

... Chassis 425 


De Lnxe Six 
Series “30-2G A” 

(112 in.—2.84 ni. XV. B.) 

5-p 2-door 8 edan $720 

2 -p Standard Coupe 665 

2 -p Cnbrh.lpt (R.S.) 810 

5-p 4-door Sednn 770 

5-p 2-door Touring 

Sellan—trunk 745 

5-p 4-door Touring 

Sednn—trunk 795 

-p Sport Coupe 

(R. S.) 720 

.. Chassis 475 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Elprht—Series “3G-28 A” 
(117 In.—2.97 m. \V. B.) 

5-p 2-door Seilan $770 

2 -p Standard Coupe 730 

2-P Cnbrbdet (R.S.) 855 

5-p 4-door Sedan 815 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 795 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 840 

2-p Sport Coupe 

(R.S.) 785 

.... Chassis 525 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como eiiuino a 
elección a los precios adiciona¬ 
les. como sigue; modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $44.00 : modelo en dos gru¬ 
pos con 5 tubos y uno recti¬ 
ficador $44.00 y modelo en dos 
grutas con 6 tubos $ 55 . 00 . 


REO 

5-p 

Flyincr Clond 

2-door Coaeh 

$795 

6 -p 

4-duor Standard 

6 -p 

Sedan 

S45 

2 -door Peluxe 


Brougham 

845 

6 -p 

4-door Deluxe 


Sedan 

895 

STUDEBAKER 


(116 

DIrtntnr Six 

In-2.95 m. AV. 

B.). 

3-p 

Business Cnupe • 

$665 

3-p 

Citstom Conpe 

695 

5-p 

Custom Coupe 


5-p 

(R S. > 

720 

St. Regis Custom 



Spdnn 

725 

5-p 

St. Regis Cruising 


5-p 

Spdnn 

745 

Custorn Sedan 

755 

5-p 

Cruising Sedan 

775 


Prexident Eicrht 


125 

ln-3.18 n». AV, 

. B.) 

3-p 

Custom Coupe 

$905 

5-p 

Cti«tom Coupe 



(R.S.) 

905 

5-p 

St. Itegls Custom 



Sedan 

1.015 

5-p 

St. Regís Cruising 


Sednn 

1.035 

5-p 

Custom Sednn 

1.045 

5-p 

Cruising Sedan 

1.065 


TERRAPLANE 

“Deliiixe—«1 ” 
(115 i 11 .—2.92 111 . \Y 

5-p Rrntighnra 

5-p Sedan 

4-p Coupe (R.S.) 

2-p Coupe 

4-p Conv. Coupe (R.S. 

“Cimtoni-G2” 

(115 ln-2.02 ni. XV 

Brougham 

Sednn 

4-p Coupe (R.S.) 

2 -p Conpe 

4-p Conv. Coupe (R.S 


B.) 

$615 

1:70 

640 
595 
) 715 


B.) 

$665 
720 
690 
650 
) 760 


WILLYS-OVERLA1VD-4 
“77” 

(IOO in.—2.54 111 . XV. B.) 

2 -p Stnndanl Cntine $395 

4-p Standard Sedan 425 

4-p Delnxe Sedan 445 

.... Panel deliver.v 415 

... Cab Plekup 395 


Junio, 1936 


49 























Camunteá. __ 


■Precios de lista, entrega en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el cha>ls normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección Bon a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de lo* modelos anotados. 
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0*3-8 
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) 

1 

O V 

Z" 

Q *3 

Own 358 

6-4x434 
6-4x434 
6-4x4*/ 

314 

5.2 

213 

33.7 

75-2400 2F 

6.49 41.11158 


84J4'34 

Own 358 

35S 

5.2 

240 

38.4 

84-2500 2F 

6.49 41.1 158 


8434 

3434 

Own 358 

358 

5.2 

240 

38.4 

84-2500 2F 

6.49 41.1 141 


843? 

3434 

Own 404 

6-434x434 

404 

5.1 

271 

43.4 

94-2500 2F 

6.12 35.8 

188 

102U 

3434 

Own 358 

6-4x434 

358 

5.2 

240 

3S.4 

84-2500 

2F 

6.40 

41.1 

158 


S43í 

3434 

Con 24B 

6-33áx434 

210 

5.75 

154 

24.3 

71-3100 

SF 

5.0G 

36.2 

102 


05^ 

34 

Can 2SB 

6-39Zx4M 

6-334x434 

248 

5.3 

170 

27 3 

78-3100 

SF 

6.6 

42.7 

114 


71% 

34 

Con 2SB 

248 

5.3 

170 

27.3 

78-3100 

SF 

6.2 

39.7 

126 


77% 

34 

Con 29B 

Con 20B 

Con 3IB 

Con 29B 

6-334x434 

&-3'»4x434 

6-3Kx434 

6-3'%x4U 

2SS 

28S 

315 

2SS 

5.5 
5 5 
5.5 
5.5 

100 

190 

214 

190 

32.0 

32.0 

36.0 

32.6 

78-2650 

78-2650 

SG-2600 

78-2650 

SF 

SF 

SF 

SF 

5.83 

5.83 

5.S3 

6.17 

38.5 

38.5 

35.5 
40.7 

138 

138 

150 

150 


83% 

83% 

91% 

91% 

34 

34 

34 

34 

Con 31B 

6-3 7 4x434 

318 

6.5 

214 

36.0 

86-2600 

SF 

6.17 

40.7 

174 

103 

34 

Con 32B 

6-434x434 

361 

5.5 

250 

40 8 

95-2500 

SF 

6.17 

43.2 

174 

103 

34 

Con 32B 

6-434x434 

331 

5.5 

250 

40.S 

95-2500 

SF 

G.17 

48.7 

174 

103 4 * 

34 

Con 32B 

6-434x434 

301 

5.5 

250 

40.3 

95-2500 

SF 

6.14 

48.6 

138 


83% 

3434 

Con 33B 

6-434x434 

3S1 

4.76 

276 

40.8 

100-2000 

2F 

5.61 

43.2 

138 


83% 

34». 

Con 34B 

6-434x4*4 

427 

4.6 

308 

45 9 

118-2000 

2F 

5.63 

43.4 

138 


83% 

343¿ 

Con 29B 

6-3!«áx434 

28S 

5.5 

190 

32.G 

78-2650 

SF 

6.17 

40.7 

150 


91% 

34 

Own 

6-3*4x4 

207 

6.0 

150 

26.3 

72-3200 

s*z 

4.11 

12 4 

66? i 


323* 

45 

Own 

6-3 %x4 

207 

6.0 

150 

20.3 

72-3200 

SF 

5.43 

39.2 

86 H 


51K 

36 

Own 

6-3 %x4 

207 

6.0 

15 i 

20.3 

72-3200 

SF 

5.43 

39.2 

112M 


77M 

36 

Buda Diesel 

4-334x434 

186 


110 

21 

42-2000 

SF 

5.88 

36.5 

124 


04 

34 

Her Diesel 

6-334x434 

200 


175 

29.4 

75-2000 

SF 

5.8S 

30.5 

124 


64 

34 

Iicr Diesel 

6-3^x434 

288 


185 

32.4 

83-2600 

SF 

6.80 

42.6 

124 


64 

34 

Budn Diesel 

0-4x534 

415 

Í2.5 

305 

40.9 

105-2200 

SF 

6.2 

60.4 

124 


04 

34 

Buda Diesel 

6-434x534 

4 OS 

12.5 

342 

43.4 

118-2200 

F2 

7.3 

51.1 

129 


09 

34 

WnuH.XBKH 

4-334x4 »/ 

210 

6.2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

5.66 

36 2 

91 


55 

3434 

WauILXKBH 

4-334x434 

2'0 

6 2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

G.20 

39.7 

91 


55 

3434 

WauH.XBKH 

4-334x434 

210 

6.2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

5.83 

37.3 

91 


55 

34JZ 

Wau H.6BIÍH 

6-334x414 

282 

6.4 

185 

33.7 

75-2500 

SF 

5.6G 

35.0 

91 


55 

3434 

WnuH.OBKH 

6-334x4»4 

282 

6.4 

185 

33.7 

75-2500 

SF 

5.83 

37.0 

91 


55 

3434 

WnuH.OBKH 

6-334x434 

282 

0.4 

1S5 

33 7 

75-2500 

SF 

6.10 

40.7 

91 


55 

3434 

\VauH.6BKH 

6-334x434 

282 

6.4 

185 

33.7 

75-2500 

SF 

6.83 

51.8 

91 


55 

3434 

Her JXA 

6-334x4*/ 

228 

4.4 

142 

27.3 

59-2800 

BF 

5.66 

36.2 

mi 


77 M 

34 

Her JXB 

6-33ÍX4J • 

203 

4.4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.00 

30.2 

168 

IOS*: 

33?< 

Her JXC 

6-334x434 

2S2 

4.4 

170 

33 7 

73-2800 

BF 

5.83 

37.3 

168 

108!» 

33 ■: 

Her WXC 

6-4x434 

339 

4.7 

234 

3S.4 

04-2S0C 

BF 

6.17 

39.2 

197 

118?í 

34 

Her WXC3 

6-434x434 

3S3 

4 7 

206 

43.3 

106-2800 

BF 

6,14 

29.5 

197 

118M 

34 

Her WXC3 

6-4 34x4 U 

383 

4.7 

205 

43.3 

106-2SOO 

WF 

7.75 

37.2 

197 

118! ¿ 

34 

Her RXC 

6-434x534 

529 

4.4 

350 

51.3 

114-2200 

WF 

7.60 

47.9 

240 

149 

33 

Her JXA 

6-334x434 

228 

5.0 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 


CO 

34 

Her JXA 

6-334x434 

22S 

5 0 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

IOS 


60 

34 

Her JXB 

6-334x434 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 


60 

34 

Her JXA 

6-334x434 

6-334x434 

228 

5.0 

148 

27 3 

63-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 


00 

34 

Her JXB 

203 

5.4 

104 

31.5 

68-2SOO 

SF 

Opt 

Opt 

126 


72 

34 

Her JXB 

6-334x434 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 


72 

34 

Her JXC 

6-334x434 

2S2 

5.35 

176 

33 7 

73-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 


72 

34 

Her JXC 

6-334x434 

282 

5.35 

170 

33.7 

73-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 


72 

34 

Her JXD 

6-4x434 

6-4x434 

320 

5.3 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 


72 

34 

Her WXLC 

358 

5.0 

2C0 

38.4 

104-2800 

SF 

Opt 

Opt 

IOS 

102 

34 

Her WXLC3 

6-434x434 

404 

5.0 

294 

43.3 

118-2800 

2F 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

Her WXLC3 

6-434x434 

404 

5.0 

294 

43.3 

11S-2SOO 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

Her WXLC3 

6-434x434 

404 

5.0 

294 

43.3 

118-2800 

2F 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

Own 

6-334x434 

201 

5.8 

138 

23.44 

70-3000 

SH 

4.1 

10.6 

71A 


37H 


Own 

&-33*x434 

G-3»4x434 

201 

5.8 

138 

23.44 

70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

93* 


51* 

34" 

Own 

2L 

5.6 

150 

25.35 

70-3000 

SF 

5.60 

36.2 

93* 


51* 

34 

Own 

6-334x434 

24 

5.4 

170 

27.34 

85-3200 

SF 

5.60 

42.9 

93 ¡i 


57H 

34 

Own 

6-334x5 

309 

4.7 

200 

31.54 

90-3000 

SF 

7.4 

56.3 

100H 


663* 

34* 

Own 

6-334x434 

201 

5.8 

138 

23.44 

70-3000 

SU 

4.1 

10.0 

71* 


37 {4 

Own 

6-334x434 

201 

5.8 

138 

23.44 

70-3000 

SF 

5.4 

34.7 

93* 


51* 

34* 

Own 

6-334x434 

21 

5.G 

150 

25.35 

70-3000 

SF 

5.00 

30.2 

93* 


51* 
61 H 

34 

Her OOB 

4-334x434 

109 

5.3 

127 

22.5 

50-2500 

SF 

5.83 

37.3 

101 


34 

Her JXA 

6-334x4 H 

22S 

5.2 

149 

27.3 

04-2500 

SF 

5.00 

36.2 

101 


56 % 

34 

Her JXB 

6-334x414 

203 

6.3 

104 

31.5 

6S-2500 

SF 

5.83 

37.3 

101 


50 y< 

34 

Her JXB 

6-3 34*4 »4 

203 

5.3 

104 

31.5 

68-2500 

SF 

5.83 

37.3 

101 


56?/ 

34 

Her JXC 

6-33<x4 »4 

2S2 

6.1 

170 

33.7 

72-2500 

SF 

5.83 

37.0 

101 


563Í 

34 

Her JXC 

6-3)4x434 

2S2 

5.1 

17G 

33.7 

72-2500 

SF 

6.17 

40.7 

101 


50*<í 

34 

Her JXD 

6-4x434 

320 

5.0 

201 

33.4 

84-2500 

SF 

6. i7 

46.7 

101 


563* 

34 

Wau 6MK 

6-434x434 

3S1 

6.6 

259 

40.8 

88-2400 

SF 

0.83 

55.5 

144 


92 

34 

Wau 6MK 

6-434x4*/ 

3S1 

6.6 

259 

40.8 

88-240(1 

2F 

7.27 

59.2 

144 


92 

34 

Wau 6MZ 

6-434x434 

404 

6.0 

274 

42.5 

93-2400 

SF 

7.37 

59.9 

114 


92 

34 

Wau GSRK 

6-4 5 /x534 

517 

4.0 

330 

51.3 

110-2200 

2F 

7.SO 

51.2 

162 

102 

34 

Wau 6SRK 

6-434x534 

517 

4.0 

330 

51.3 

110-2200 

2F 

7.89 

51.2 

162 

i02 

34 

Own 

8-3%x3*/ 

221 

5.3 

138 

30.0 

80-3800 

SF 

0.0 

42.2 

101A 


57H 

38 

Own 

8-3%x3*/ 

221 

5.3 

138 

30.0 

8O-3S0O 

SF 

6.6 

42.2 

126H 


83»/ 

38 

Own 

8-336x3*4 

221 

6.3 


30.0 

80-3800 

S** 

4.11 

11.6 

67** 


38»/ 

44 

Wau BK 

6-3*4x434 

282 

5.4. 

ÍS5 

33.8 

84-3200 

S 

5.58 

34.6 

120 


67?í 

34 

WiaSU 

4-4x5 

251 

4.5 

100 

25.0 

60-2000 

BF 

7.86 

38.0 

112 


81 

36 

Wau M8 

6-334x434 

315 

4.6 

200 

33.7 

72-2500 

BF 

8.92 

47.7 

im 


81 «Z 

36 

Wau MK 

6-434x4*4 

4-4*4x534 

381 

4,5 

240 

40.8 

85-2400 

BF 

0.95 

84.7 

126 


86 

3b 

Own A 

398 

4.0 

210 

36.1 

56-1350 

BF 

8.9 

35.0 

130 


93 

36 

Wau SR8 

6-434x634 

411 

4.6 

205 

40.8 

91-2300 

BF 

7.35 

73. 

132 


03 

36 

Wau SR8 

6-434x5»/ 

6-434x534 

411 

4.0 

205 

40.8 

91-2300 

BF 

0.72 

55.2 

132 


93 

36 

Wau SRL 

402 

4.5 

300 

45. fj 
45.1/ 

102-2400 

BF 

7.35 

73. 

132 


93 

36 

Wau SRL 

6-434x534 

402 

4.5 

300 

102-2400 

BF 

7.35 

73. 

132 


93 

36 


MUELLES 


Autocar.RH 

.D 

.DF 

.N 

.(Eng.und^eat)UD 

Brockway.78 

.87 

.90X 

.90 

.110 

.125X 

.130 

.145 

.150X4 

.150X5 

.100X 

.170X 

.175X 

.130PS 

2H-0JZ 

2M-0X 

4-83Z 

5M-8 

33Z-6H 

1H-2 

2 

2-2JZ 

2- 2H 
2H-3 
23Z-3 

3- 3H 
3-3»Z 
3-3W 
3-3>? 
3H-4 

Í-7M 

•Chevrolet. F JB .Com. 

H 

.RA Ulility 

m 

.RC Utility 

1JZ 

Clydesdale.34D 


.44D 

2 

.54D 

2>z 

.90D 

4-5 

.105D 

5-7 

Condor. .(H).ACW-1 

1JZ-2 

.(H).BCW-1 

2-2 H 

.(H).CCW-1 

2»Z-3 

.(H).FCW-l 

2H“3 M 

.(H).GCWl 

3 

.(H).CDW-l 

V/$-5 

.(H).CEW-l 

4-5H 

Day-Elder (4).76 

IH 

.80 

2 

.111 

2 H 

.131 

3 

..101 

3 'Á 

.201 

4 

.241 

5-7 

Diamond T.. .212AS 

13Z-2 

.212BS 

1JZ-2 3Z 

.221S 

1JÍ-3 

.22SS 

13Z-3 

.244S 

2-3 

.313 

2-4 

.320 

2-4 

.353 

2^-4 

.300 

21Z-4 

.412B 

3-4 

.412DR 

4-5 

.512B 

4-5 

.512DR 

5-6*Z 

Dodge.LC 

Comí. 

.LE 


.LF 


.LH 


.ICC0V 


Fargo.FD1 

Comí. 

.FD3 


.FD4 


Federal.10 

Vít\ 

.15 

l/Z-2 

.18 

2-2H 

.20 

2-3 

.25 

2*4-3 Y 

.28 

2'A-3k 

.29 

3-4 

.40 

4-5 

.40DR 

4-5 

.50 

5-6 

.C7 

G-7M 

.C8 

G-7»Z 

Ford.51 

1H 

.51 

1?Z 

.07 


FWD.HS 

VA 

.H4 

VA -2 

.H6 

2-2H 

.HH-G 

2H-3 

.B 

3 

.CU-6 

31/-4 

.CUCA 

3»-i-4 

.BSU 

4-5 

.SSÜA 

4-5 


3250 

3550 

3S75 

4050 

3750 

S95 

1240 

1470 

1740 

1900 

2075 

2245 

23S5 

2GS0 

2710 

3295 

3040 

4290 

2525 

3G0 

500 

525 

2f>0S 

3323 

3731 

5405 

6050 

1565 

1035 

1853 

2169 

2575 

2955 

3175 

945 

1245 

1495 

2045 

2495 

2945 

4095 

595 

035 

695 

795 

925 

1125 

1225 

1425 

1525 

2140 

2440 

2440 

27G0 

370 

605 

555 

905 

1095 

401 

523 

5S4 

545 

045 

875 

1025 

1275 

1445 

1095 

2590 

2715 

3195 

4710 

5120 

500 

525 

300 

2400 

3325 

3385 

4135 

4200 

4385 

4085 

5135 

4835 


174 

174 

159 

178 

109 

138 

144 
150 
150 
150 
154 
1G4 
17G 
170 
170 
153 
153 
153 

164 

112 

131 

157 

140 

140 

140 

140 

145 

130 

136 

130 

130 

136 

136 

13G 

135 
150 
150 
105 
105 
105 

165 

1391 

1391 

139} 

139} 

151} 

151} 

151} 

151} 

151} 

189} 

189} 

1S9} 

180} 

11G 

129 
120 

130 
152 

110 

123 

129 
128 
13.. 

130 

130 

136 
136 
131* 
187 
107 
1G7 
195 
195 

131 
157 
112 

132 
120 

133 
13S 

124 
147 
147 
147 
147 


192 

192 

177 

213 

145 

164 

170 

17C 

170 

1SS 

155 
206 
200 
200 
200 
207 
207 
207 
20 - 

112 

131 

157 

180 

200 

200 

210 

220 

200 

200 

200 

200 

198 

198 

198 

168 

186 

186 

204 

204 

204 
234 

163} 

103Í 

175, 

175} 

175f 

175: 

17® 

175} 

175' 

225Í 

225 

225 

225 

11Ó 

102 

102 

ISO 

205 
110 
162 
1G2 
152 
181 
181 
181 
195 
195 
195 
219 
219 
219 
249 
249 
131 
15 
112 
142 
160 
180 
170 

156 
179 
179 
179 
179 


6893 BS.25/20 
7055 BS.25/20 
7719B9.0020 
8731 B9.75 20 
7629 BS.25/20 


4400 

7COO 

7000 

11000 

13000 

15000 

24000 

2SOOO 

11500 

130C0 

14000 

13000 

15000 

18000 

20000 

10000 

11200 

13400 

10300 

19500 

25300 

33500 

11000 

11500 

12000 

12000 

13000 

15000 

15000 

16000 

16000 

17500 

20000 

20000 

24000 

4000 

9500 

11500 

13500 

20000 

4000 

9503 

11500 

7500 

11000 

12000 

13000 

14590 

15503 

10500 

20000 

2000P 

24000 

29000 

29000 


3950 

4300 

4545 

5075 

5435 

5500 

0000 

6150 

6235 

6300 

7350 

7950 

8325 

5450 

2105 

3015 

3000 

3550 

4045 

4750 

7400 


B0.00 20 
B0.50/20 
B7.00 20 
B 7.00 20 
B7.50 20 
B7.50 20 
B8.25/20 
BS.25/20 
BS.25'20 
BS.25/20 
B9.00 20 
00.00 20 
B9.00/20 
P7.00x34 

B5.50/17 
B 0.00/20 
BG.00/20 

BG.00/20 
B 0.50/20 
B7.00/20 
BO.OO'20 


8400 B9.75/20 


11200 

12800 

14800 

18700 

16700 

21300 

21100 

23000 

23300 


3300 

3650 

4000 

3900 

4100 

5450 

5850 

3900 

4100 

4800 

6300 

6500 

7200 

9500 

3450 

3550 

3750 

3900 

4300 

4700 

4800 

5200 

5300 

6600 

7300 

7300 

7700 

2200 

3500 

3800 

4000 

6400 

2200 

3500 

3800 

2950 

3500 

3800 

3900 

4GOO 

4S00 

4900 

6GOO 

6000 

7100 

9550 

9650 

3220 

3297 

1900 

4700 

5300 

5900 

6900 

6450 

8170 

8000 

8400 

8100 


B 6.00/20 
B6.00'20 
36.00/20 
BG.00/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 

B 6.00/20 
B 0.50/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B9.00'20 
BO.OO,20 
B 10.50/20 

BO.OO 20 
B6.00/20 
BO.OO 20 
B6.00 20 
BO.OO 20 
BG.50 20 
B6.50 20 
B7.00 20 
B7.00 20 
B7.50 20 
B7.50 20 
B8.25 20 
B8.25 20 
Bü.00/16 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 8.25/20 
B9.75/20 
BO.OO/10 
B 7.00/20 
B7.50/20 
30.00/20 
BG.00'20 
30.50/20 
B 0.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
BO.OO‘20 
B9.00/20 
B9.75 '20 
B0.75/20 
BG.00/20 
BG.00/20 
BO.OO/10 
B 0.50/20 
P34x7 
P9.00/20 
P9.75/20 
S36x0 
B 10.50/20 
B 10.50^20 
DI 1.25/20 
B 11.25/20 


DBS.25 20 
DB8.25 20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DBS.25 20 

DB 6.00/20 
DB6.50 20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50 20 
DB7.50 20 
DBS.25/20 
DBS.25/20 
DBS.25/20 
DBS.25/20 
DB9.0020 
DB9.00 20 
DB9.00 20 
DP7.00x34 

B5.50/17 

P32x6 

P32x6 

BO.00/20 
DB0.50/20 
DB7.00 20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 

B6.00 f 20 

BG.00/20 

BO.00/20 

B0.00/20 

DBfi.50,20 

DB7.00 20 

DB7.50/20 

DBG.00/20 
DBG.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB 10.50/20 

BO.OO 20 

B6.00/20 

B6.00 20 

DB6.00 20 

DBO.OO 20 

DBG.50 20 

DB0.50.20 

DB7.00 20 

DB7.00 20 

DB7.50 20 

DB7.50 20 

DB8.25 20 

DB8.25 20 

B6.00/16 

DB7.00/20 

DD7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.75/20 

B6.00/16 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

BG.00/20 

P32x0 

DBC.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DBO.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.76/20 

P32x6 

P32x6 

B0.00/16 

DB0.50/20 

P34x7 

P9.00/20 

P9.75/20 

S3Gx0 

B 10.50/20 

B10.50/20 

B11.25 20 

B11.25/20 


53x3 

53x3 

53x3 

6334x3 

53x3 

54x234 

54x234 

84x2K 

54x2*? 

54x2*i 

54x234 

54x234 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x1 H 
45x234 
45x234 


40x234 

40x23? 

40x23? 

44x234 

44x3 

36x234 

30x23l 

26x234 

36x234 

40x23? 

40x234 

40x234 

40x2?/ 

40x234 

40x234 

42x234 

42x234 

42x23? 

4334*3 


5634x234 
5634x23? 
5634x23? 
563?x2H 
5634x3 
5634x3 
5634x3 
5634x3 
5634x3 
56x3 
56x3 
56x3 
56x3 
48x134 
48x234 
48x234 
48x23? 
52x3 
4Sxl34 
4Sx234 
48x234 
50x234 
50x234 
50x2»? 
50x23? 
50x3 
50x3 
50x3 
52x3 
52x3 
54x3 
50x334 
50x33? 
í 50x23? 
í 50x234 
4634x234 
48x234 
í 6234x234 

1 5234x234 

2 5234x234 

5 6234x234 
6234x234 

Í 6234x234 

6 5234x234 
5 62*4x2?? 


•Loa modelo» lili y 11D de cuuiíou Cbevrulel cutí rueda» truseraa dublés se uíreceu a uu precio ttdlcluuul de «ubre lo» KA y ICC res|ieetlvaineiile. 
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El Automóvil Americano 
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AÑOS DE FIEL SERVICIO' 

"1_ rr 




3 H. 


Los camiones Federal cumplen con tal promesa. 
Han estado cumpliendo con ella por más de un 
cuarto de siglo. Los propietarios Federal se 
han acostumbrado a anticipar la seguridad de 
muchos miles de kilómetros de servicio de trans¬ 
porte libre de molestias, la economía de la ex¬ 
plotación y la modicidad de la conservación 
que forman parte importante del "Fiel Servicio". 
Sólo un camión que es "Todo-Camión"—con 
cada parte integral proyectada y construida 
especialmente para servicio de camión—puede 


cumplir con requisitos tan severos. A éso se 
debe que los Federal se hayan hecho y se hagan 
técnicamente con resistencia y fuerza extraor¬ 
dinarias—que se construyan para hacer más 
de lo que de ellos jamás pudiera necesitarse. 
El surtido Federal es completo pues abarca 
modelos desde los de % hasta los de 7 Vi 
toneladas y casetas (cabinas o garitas), cajas- 
de-carga o carrocerías especiales para cada 
requisito de transporte. Vea al concesionario 
Federal o escriba a la fábrica. 


PUEDE USTED 


ANTICIPAR ANOS DE FIEL SERVICIO' 


CAMIONES 

















£1 Camión de <foue 4ja.l*Lan. “Todos 

EL FEDERAL DE 3 A-1 TONELADA 


¡Este es el camión del que se oyen más 
elogios este año! Por todas partes los 
camioneros ven que este nuevo Federal 
de tamaño intermedio es el vehículo 
perfecto para el manejo de cargas 
demasiado pesadas o demasiado volu¬ 
minosas para transportarse mediante 
automóviles comerciales de entregas o 
reparto y que por otra parte no justifican 
el empleo de los pesados camiones 
actuales de IV 2 toneladas. 

La economía es la característica sobre¬ 
saliente del Federal de %-l tonelada. 
Lleva un fuerte motor-de-camión, de 4 
cilindros, de proyecto avanzado que 
combina la economía en la utilización 


RESUMEN DE 
CARACTERÍSTICAS 

CAPACIDAD BRUTA MÁXIMA: 
7500 lbs. 

DISTANCIAS ENTRE LOS EJES: 
325 era., 363 cm., 386 cm. 

MOTOR: De 4 cilindros, 50 H.P., 
didm. int. de 95,25 mm. t carrera 
de 114,3 mm. 

CAJA DE VELOCIDADES: De 4 
velocidades; universales de co¬ 
jinetes de rodillos. 

EMBRAGUE: De monodisco, en 
seco, de 25,40 cm. 

BASTIDOR : De acero prensado en U; 
profundidad máxima, 17,78 cm. 

PUENTE (EJE) TRASERO: Entera¬ 
mente flotante, de ongranajes 
cónicos. 

FRENOS: Grandes hidráulicos en 
las 4 ruedas. Tambores fundidos. 

Precio del Chasis Solo en la Fábrica: 

*545 

Longitud entrejes o batalla normal: 

325 cm. (128*) 

La caseta, la caja-de-recoger y el equipo- 

de-lujo que se muestran son Extra 


del combustible y la modicidad de los 
gastos de conservación. Todo el chasis 
es de la misma construcción, "Entera- 
mente-de-Camión" que ha hecho famo¬ 
sos a los Federal—por la seguridad y 
la gran duración útil. Posee gran número 
de atributos de alta calidad, que sólo 
se buscan en camiones de servicio 
pesado y de precios mucho más altos. 

Cinco tipos populares de cajas-de-carga 
o carrocerías normales Federal sumi¬ 
nistran todas las ventajas de los vehí¬ 
culos que se hacen por completo en la 
fábrica. Pida detalles a la concesionaria 
Federal o escriba a la fábrica. 


FEDERAL MOTOR TRUCK COMPANY • DETROIT, MICHIGAN • E. U. A. 
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Catnitmeá. . 

"Precios de lisia, entrega en lalabríGa 

llstn ni nnr men nr nn la fókrina nn. .1 i - 


prac “ de IUts p ? r men0 . r - en |B fíbri “- P or «■ chasis normal, sin, compartí- 
5?| de conductor m carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
. ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. V 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


£ i 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


3S 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


MUELLES 


General Mot.,, .T- 

.T- 

.T-16H 

.T- 

.T-1SH 

.T-! 

.T-23H 

.T-33 

.T-33H 

.T-46 

.T-61 

.T-61IÍ 

Gramm.15 A 

.25A 

.30A 

.40A 

.45 A 

.50A 

.55A 

.70A 

.75A 

.85A 

.(D)DJX40A 

.(DÍDJX55A 

.D)DJX70A 

.(D)DJX75A 

.(D)DJXS5A 

.*EY 

.*GY 

.GW 

.(D)GWD 

.*HY 

Hug.15A 

.19A 

.23A 

.42A 

.43A 

.70 

.87K 

.870 

Indiana.84 

.80 

.87 

.95DR 

.96DRS 

.17A 

.17ADR 

.17 

.17DR 

.19DR 

.95SBT151 

.95SW-75 

.17ASW151 

.17SBT251 

.17SW251 

International.C1 

.C5 

.C15 

.C20 

.C30 

.C35 

.C40 

.C50 

.C55 

.C60 

.A7 

.AS 

La Franca Rep.. C-3 

.D-4 

.E-4 

.F-4 

.H-0 

Mack.1M 

.10M 

.20M 

.30M 

.30MT 

.BG 

.(c.o. 0 .) EC 

.BF 

.BF 

.(c.o.e.) EB 

.(c.o.c.) EB 

.AB 

.AB 

.BM 

.(o.o.e.-15) CH 

.BX 

.BX 

.(c.o.e.-15) CJ 

....AK 


2%-4 

3-4 

3- 4% 
3%-4 % 
3M-5 

4- 5% 
2%-3% 
3-4% 

W 

V* 

4 

5- 7% 
5-7% 

1K-2K 

2%-5 

2%-5 

3- 0 

4- 8 
3 

3% 


1% 

2 

2 % 


m 


l%-2 

“3 

3-4 

3%-4% 

V5 

•7% 

7 % 

2-2 % 
2.VÍ-3 
3-4 

3>H* 

5 


32500 

9500 

11000 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

13000 

15000 

17000 

1S000 

20000 

10000 

18000 

2SOOO 

30000 

22000 

10500 

1SOOO 

19000 

22000 

20000 

18000 

24500 

30750 

S500 

12000 

14000 

15000 

18500 

17000 

18000 

1S000 

19000 

22000 

20000 

20000 

24000 

28000 

28000 

4400 

4400 

G500 

8300 

11500 

12500 

14500 

17000 

21500 

21500 

37000 

37000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 


2300 B0.OO/16 
3250 B 6.00/20 
3550 B6.00/20 
3930 P30x5 
4170 B6.50/20 
4400 B7.00/20 
4750 B7.50/20 
5200 B 7.50/20 
6520 B8.25/20 
7450 BS.25'20 
8390 B9.00/20 
8995 B9.00 '20 
3000 B6.00/20 
3200 B6.00 20 
3300 BO.00/20 
3650 B6.00/20 
4000 B6.00/20 
4600 B6.50/20 
4700 B6.50 20 
5200 B 7.00/20 
5300 B7.00/20 
5700 R7.50/20 
3950 B6.00/20 
5000 B6.50 ; 20 
5500 B 7.00/20 
5000 B7.00/20 
6000 B7.50/20 
6750 B 7.50/20 
7700 B8.25/20 
9500 B9.00/20 
10000 B 10.50/20 
10100 B9.00/20 
4100 B6.50/20 
48S0 B7.50/20 
5090 B7.50/20 
6220 B9.00/20 
7000 B9.75/20 
7370 B9.00/20 
8640 B9.75/20 
9600 B11.25/24 
3100 B6.00/20 
3300 B6.00/20 
3900 B0.5O/2O 
4650 B7.50/20 
5300 P34x7 
6300 B8.25/20 
6350 B8.25/20 
6600 B8.25/20 
6700 B 8.25/20 
7600 B9.00/20 
6125 P32x6 
5SOO P32x0 
7500 B8.25/20 
8850 P34x7 
9500 P34x7 
2220 B6.00/16 
2120 B6.00/16 
2800 B6.50/16 
3089 B0.00/20 
3210 P30x5 
3629 P30x5 
43S6 B6.50/20 
5550 P32x0 
6606 P34x7 
6685 P34x7 
11500 B9.75/20 
11590 B9.75/20 
4900 B7.00/20 
5150 B7.00/20 
5475 B7.50/20 
6525 B8.25/20 
7175 B9.00/20 
2250 B6.00/16 
2955 B6.00/20 
3541 B6.00/20 
3S27 B0.50/20 
3900 B7.00/20 
5400 P32x6 
6650 P32x6 
6700 BS.25'20 
7000 B8.25/20 
7300 BS.25/20 
7600 BS.25/20 
6900 P34x7 
7300 P34x7 
7900 B9.00/20 
9000 B9.00/20 
9400 B9.75/22 
9300 B9.75/22 
10200 B9.75/22 
9500 B 10.50/24° 


B 6.00/16 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DB7.50/20 

DBS.25’20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00; 20 

DB7.50/20 

B 6.00/ 20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB 10.50/20 

DB9.00/20 

DB6.50 20 

DB7.50 20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB11.25/24 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

DB6.50 20 

DB 7.50/20 

DP34x7 

DB8.25/20 

DBS.25/20 

DBS.25/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DP32x6 

DP32x6 

DP34x7 

DP34x7 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B 6.00/20 

P32x6 

P32x0 

DB 6.50/20 

DP32x6 

DP34x7 

DP34x7 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB7JXJ/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DBS.25/20 

DB 9.00/20 

BG.00/16 

P32x6 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00 20 

DP32xO 

DP32x6 

DBS.25/20 

DB8.25/20 

DBS.25/20 

DBS.25/20 

DP34x7 

DP34x7 

DB9.00/20 

DB 9.00/20 

DB9.75/22 

DB9.75/22 

DB9.75/22 

DB10.50/24® 


Own 213 
Own 213 
Own 213 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Hcr QXB3 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Hcr JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Hcr DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Con 20R 
Con 21R 
Con 21R 
Her Diesel 
Con 16H 
Wau 6BL 
Wau 6BK 
Buda H298 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K428 
Her OOB 
Hcr JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXC 
Her WXC 
Her YXC 
Her YXC 
Her YXC 
Her JXC 
Her JXC 
Her WXC 
Her YXC 
Her YXC 
Own HD 
Wau FK 
Own HD2 
Wau XAH 
Own HD3 
Own FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
Own FDB 
Wau 6BK 
Wau 0BK 
Wau GBK 
Wau 6MK 
Wau GMK 
Own MR209 
Own MR209 
Own MR228 
Own MR2GS 
Owu MR26S 
Own BG 
Own BG 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own AB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
Own CF 
nCF 
Own CF 
Own AC 


•Chasis con doble nrco en el bastidor. 
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0 15! 

2 26.: 

3 S4-350Í 

) SF 

5.6: 

7 41. 

107 

3 60 

36 

5-3Ax4^ 

% 23! 

3 5. 

t 171 

[) 26.: 

3 S1-300Í 

) SF 

5.6: 

7 37.Í 

1 107 

60 

33% 

6-3Ax4A 

i 235 

J 5 ; 

l 17( 

) 26.; 

3 81-300C 

) SF 

5.8S 

1 37.2 

1 107 

60 

33% 

fl-3i^x43'i 

8 255 

3 5.1 

I 19< 

) 28 .: 

3 87-280C 

1 SF 

5.Sí 

1 38.2 

1 107 

60 

34 

6-3^4^ 

s 25Í 

i 5 J 

l 19( 

) 28.: 

3 87-2S0C 

l SF 

G.5C 

) 40.í 

> 107 

60 

34 

6-3%x4^¡ 

S 2 se 

i 4 í 

) 20 Í 

i 31.1 

5 90-2606 

> SF 

6.5C 

) 40. í 

> 107 

60 

34 

6-3%x4?H 

í 28£ 

i 4 í 

) 20 : 

i 31.1 

) 90-2606 

» SF 

0.42 

t 40.S 

¡ 107 

60 

34 

6-3 %x5 

331 

4.; 

r 23C 

) 33.í 

f 94-2400 

i SF 

6.42 

1 40. S 

i 107 

60 

34% 

6-4%x5 

401 

4.7 

r 29e 

40.í 

) 110-2300 

i SF 

8.64 

[57.3 

107 

60 

34% 

6-4 %i5 

401 

4 7 

- 29 e 

40.í 

> 110-2300 

SF 

8.5C 

>56. 

107 

60 

34% 

j-f 

; 205 

5 5 

1 135 

25.3 

t 61-3100 

SF 

5.62 

1 36. C 

91 

55 

34% 

t>-3%x4% 

: 228 

5.3 

148 

27.3 

1 63-2800 

SF 

5.66 

36.2 

91 

55 

34% 

6-3%x4% 

228 

5.3 

148 

27.3 

1 63-2800 

SF 

5.66 

36.2 

91 

55 

34% 

6-3%x4% 

263 

5.4 

164 

31.5 

i 68-2800 

SF 

6.20 

39.7 

91 

55 

34% 

6-3%x4?/í 

263 

5.4 

164 

31.5 

i 68-2800 

SF 

5.S3 

37.3 

91 

55 

34% 

6-3%x4% 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

5.83 

37.4 

91 

55 

34% 

6-3%x4?4 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

5.S3 

37.0 

91 

55 

34% 

6-3%x4% 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

6.16 

46.7 

91 

55 

34% 

5-4x4% 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

6.16 

46.7 

91 

55 

34% 

2Íx4% 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

6.83 

51. S 

91 

55 

34?"g 

6-3%x4% 

260 

14.5 

178 

31.5 

77-2600 

SF 



91 

55 

34% 

6-3%x4% 

260 


178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.83 

37.0 

91 

55 

34% 

6-3%x4% 

260 

14.5 

178 

31.5 

77-2600 

SF 



91 

55 

34% 

6-3%x4% 

298 


194 

33.8 

84-2600 

SF 

6.16 

46.7 

91 

55 

34% 

6-3%x4% 

29S 


194 

33.8 

84-2600 

SF 

6.83 

51.8 

91 

55 

34% 

6-4? gx4% 

380 

4*7 

238 

40.8 

88-2400 

SF 

4.5 

29.1 

156 

90 

41% 

6-4%x4% 

428 

4.6 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

4.3 

27.9 

176 7 á 

119% 

41% 

6-4%x4% 

428 

4.1 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

6.3 

11.0 

128% 

73¿í 

36 

6-4%x5% 

474 


350 

45.9 

124-2200 

2F 

5.75 

21.2 

128% 

73% 

36 

6-4%x5.% 

611 

4 1 

382 

51 1 

127-2300 

2F 

4 0 

25 2 

198 1 v 

141% 

41% 

6-3%x4% 

245 

5 4 

165 

29.4 

72-3000 

SF 

6.38 

41.9 

108? 4 

69% 

31% 

6-3%x4% 

282 

5.4 

1SS 

33.8 

85-3000 

SF 

4.90 

38.9 

108% 

69% 

31% 

6-3 3 4x4V ¿ 

29S 

5.3 

200 

33.7 

81-2800 

SF 

4.90 

3S.9 

128% 

89 

311o 

6-4%x4% 

369 

4.8 

234 

39.6 

99-2SOO 

SF 

5.63 

50.2 

139% 

91% 

31% 

6-4%x4% 

42S 

4.S 

280 

45 9 

107-2600 

2F 

5.77 

51.2 

139% 

91% 

31% 

6-4 ‘iex4 3 4 

369 

4.8 

234 

39.6 

99-2S00 

2F 

6.59 

5S.S 

88 3 4 

65 

34% 

6-4%x4% 

428 

4.8 

2S0 

45.9 

107-2600 

2F 

5.93 

122 

94% 

70?4 

34 


428 

4.8 

2S0 

45.9 

107-2600 

2F 

6.32 

1112 

72% 

86% 

35 

4-3%x4% 

198 

5.3 

132 

22.5 

50-2400 

SF 

5.13 


83% 

51% 

34 

6-3%x4% 

263 

5 4 

142 

31.5 

6S-2800 

SF 

5.63 

3¿’Ó 

S3% 

51% 

34 

6-3%x4% 

263 

5 4 

142 

31 5 

6S-2SOO 

SF 

6.8 

43.5 

83% 

51% 

34 

6-8%x4% 

282 

5.3 

176 

33 7 

73-2S00 

2F 

6.66 

41.2 

92 

50 

34 

6-4x4 1 4 

320 

5 3 

204 

3S.4 

84-2SOO 

2F 

6.66 

41.0 

IOS 

69% 

34 

6-4x4% 

339 

4.7 

210 

38 4 

76-2400 

SF 

6.S3 

43.0 

IOS 

69% 

34 

6-4x4% 

339 

4.7 

210 

3S.4 

76-2400 

2F 

7.06 

44.5 

108 

69% 

34 

6-4%x4% 

428 

4.4 

283 

45.9 

94-2200 

SF 

6.14 

3S.7 

142 

83 

34% 

6-4%x4% 

428 

4.4 

2S3 

45.9 

94-2200 

2F 

6.28 

3S.6 

142 

S3 

34% 

fi-4%x4?4 

428 

4.4 

283 

45.9 

94-2200 

2F 

7.2 

52.3 

142 

83 

34% 

6-3 3 4 'x4?4 

2S2 

5.3 

186 

33.7 

73-2800 

SF 

7.4 

45.8 

140 

83 

34 

6-3%x4?4 

2S2 

5.3 

186 

33.7 

73-2S00 

WF 

7.4 

45.8 

140 

83 

34 

6-4x4?¿ 

339 

4.7 

210 

3S .4 

76-2400 

WF 

6.4 

40.3 

168 

101 

34% 

6-4%x4% 

42S 

4 4 

283 

45 9 

94-2200 

SF 

6.1 

37.8 

168 

101 

34 1 g 

6-l%x4?'í 

42S 

4 4 

283 

45.9 

94-2200 

W r F 

6.2 

38.1 

168 

101 

MVs 

6-3%x4% 

213 

5.7 

151 

26.3 

79-3400 

SF 

4.18 

12.8 

55W¿ 

29% 

: 

4-3 %x4 

133 

6.0 

06 

16.9 

35-2700 

SF 

4.1S 

12.8 

55 Wé 

29% 

43% 

6-3Ax4% 

213 

5 7 

151 

26.0 

79-3400 

SF 

5.2S 

16.2 

94% 

52 Vi 

43* 

4-3?. sx4 1 2 

186 

4 6 

124 

21 

42-2400 

SF 

6.17 

39.5 

94 ?ü 

52% 

32.Sb 

6-3 %x4% 

213 

5.7 

151 

26.3 

79-3400 

SF 

0.17 

39.5 

94% 

ó. J 

32 % 

6-3 %x4 

223 

5.4 

160 

28.3 

78-3400 

SF 

6.5 

41.6 

94% 

52% 

32% 

6-3 7 úx4 

223 

5 4 

160 

28.3 

78-3400 

SF 

6.5 

4S.9 

101% 

61% 

34 

6-3 5 sx4% 

279 

4.7 

191 

31.5 

83-2900 

SF 

6.5 

47.8 

102% 

59% 

34% 

6-3 3 .jx4% 

298 

5.7 

214 

33.7 

9O-2S0O 

SF 

7.2 

52.9 

97% 

54 3 ¿ 

34% 

6-3%x4% 

298 

5.7 

214 

33.7 

90-2800 

2F 

8.5 

62.5 

97% 

54% 

34% 

6-4%x5% 

525 

4 5 

358 

4S.6 

123-2200 

2F 

6.38 

57.3 

106 

72 

34 

6-5x5% 

648 

4 4 

460 

60.0 

140-2100 

2F 

6.38 

57.3 

106 

72 

34 

6-3%x4% 

282 

5.25 

1SS 

33.8 

S5-3200 

SF 

6.SO 

43.5 

144 

91 

34 

6-3%x4?4 

2S2 

5 25 

1SS 

33.8 

85-3200 

SF 

6.SO 

44.2 

144 

91 

34 

6-3%x4% 

282 

5.25 

188 

33. S 

S5-3200 

SF 

7.40 

47 0 

144 

91 

34 

6-4 1 sx4% 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

7.80 

54 6 

144 

91 

34 

6-4%x4% 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

2F 

8.40 

5S.S 

144 

91 

34 

6-3iVx4% 

209 

5.4 

144 

24.3 

72-3000 

S% 

4.27 

28.2 

63 

20 

34 : 

6-3&x4% 

209 

5.4 

144 

24.3 

72-3000 

SF 

5.83 

12.0 

99% 

57% 

34 : 

6-3 3 8x4% 

22S 

5.4 

150 

27.3 

74-3000 

SF 

5.83 

39.1 

99% 

57% 

34 : 

6-3 3 jtx5 

26S 

5.24 

175 

27.3 

S5-3000 

SF 

5.83 

39.1 

102% 

60% 

34 : 

6-3?¿x5 

208. 

5.24 

175 

27 3 

85-3000 

SF 

5.S3 

39.1 

r64% 

122% 

34 ; 

6-3 5 ¿x5 

309 

5 4 

202 

31.5 

90-3000 

SF 

5.44 

26.S 

120 

72?.,; 

33-jV 4 

0-3%x5 

309 

5.4 

202 

31.5 

90-3000 

SF 

5.44 : 

26. S 

150 

102 : 

33A 4 

0-3 7 sx5 

354 

5 4 

237 

30.0 

10O-2S00 

SF 

6.12 : 

29.7 

132 

102 %: 

13% < 

6-3 %x5 

354 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

2F 

7.01 : 

33.9 

132 

102%; 

13% ¿ 

6-3 %x5 

354 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

SF 

6.33 * 

15.1 

150 : 

102 ; 

ISA • 

6-3%x5 

354 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

2F 

r.54 i 

30.9 : 

150 1 

102 ; 

*3á -5 

4-4*4x5 

283 

4.8 

192 

28.9 

65-2100 

CD : 

7.72; 

17.4 : 

120 J 

102% í 

13% 4 

4-4 1 .* x5 

283 

4.8 

192 

28.9 

65-2100 

2F : 

7.54 ; 

16.6 1 

120 1 

102? u; 

13% 4 

6-4x5% 

414 

5.2 

270 

38.4 

108-2400 

2F i 

5.05 4 

19.4 1 

150 1 

102 %; 

13% 4 

6-4x5% 

414 

5.2 

270 

38 4 

108-2400 

2F ; 

r.oi 4 

19.4 1 

ISO 1 

130 2 

13% £ 

6-4%x53 2 

468 

5.2 

310 

43.4 : 

117-2400 

cd ; 

> 67 l 

>5 2 1 

ISO 1 

[20 3 

13% £ 

6-4 %x5% 

468 

5.2 

310 

43 4 1 

117-2400 : 

2F l 

>,05 4 

[9 4 1 

ISO 1 

20 3 

13% S 

6-4%x5% 

468 

5.2 

310 

43 4 1 

I17-2400i : 

2F ; 

- .54 £ 

>3.1 1 

80 1 

20 3 

¡3% S 

4-5x6 

471 

4.0 

300 

40 0 

74-1600 : 

2F 1 

' 43 4 

[7.7 1 

32 

93 3 

¡7% 4 


36x1 $4 
36x1% 


40x2 

40x2 

40x2% 

40x2% 

45x3 

45x3 

45x3 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

30x2% 

30x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

36x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

44x2% 

44x2% 

46x3 

46x3 

44x3 

34x2% 

34x2% 

34x2% 

41x2% 

41 "'8x2% 
41%x2% 
41%x2% 
41 7 ¿x2% 
40x2 
40x2 
40x2 
37x2% 
39%x2% 
39%x2% 
39%x2% 
40x2% 
40x2? 2 
40x2% 
27x2% 
37x2% 
39%x2% 
40x2% 
40x2% 
36%xl% 
36%xl% 
36%xl% 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
42x3 
42x3 
42x3 
48x3 
48x3 


54x1 H 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

54x3% 

54x3% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

45x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

60x3 

60x3 

58x3% 

58x3% 

60x4 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

4Sx3 

48x3% 

50x2% 

50x2% 

50x2?.i 

54x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

52x4 

44x3 

52x4 

52x4 

52x4 

51x1% 

51x1% 

54x2% 

46x2% 

46x2% 

46x2% 

54x3 

54x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

57%x2% 

57%x2% 

57} 2x2% 

54x3 

54x3 

55%x2 

48x2% 

4Sx2% 

50x2% 

50x2% 

51x3 

54x3 

54x3% 

54x3% 

54x3% 

54x3% 

48x3 

56%x3% 

54x3% 

50%x3% 

54x3 

56V^x3% 
~3%x3% 
56x4 ^ 


Junio, 1936 
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Camiones 


¡Precios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin. comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


INFORMACION GENERAL 


MARCA 

Y 

MODELO 


(2 1 


E ^ 
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£ 
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TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


>>o 
«r= ° 
2 

-B O C 

Ir: 


■tj c s 
o .'2 £ 
ZQ £ 


üS 

o . 
Cu< 


I E 

‘5 °- 

•3 

Sg.s 

¿11 


EJE 

TRASERO 


Desmul- 

Aplica¬ 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


E 2 ^ 

u O ° 
2 




MUELLES 


23 

« 

Q 


Mar.-Herr.B5-4 

...**B10-4 

.**B20-4 

.**B30-4 

.**B40-4 

.**B50-4 

.**B60-4 

.B5-6 

Oldsmobile.EX A 

.EXB 

Reo.6 AP 

.1A4-1C4 

.1B4-1D4 

.2B4-2D4 

.2H5-2J5 

.3H5-3J5-3K5 

.4H5-4J5-4K5 

Sterling. .FB50 De L 

.FBGODeL 

.FB70 DeL 

.FBSO 

.FD90 

.FD97 

.FB60WH 

.FB70WH 

Stewart.40HE 

.GOHE 

.45H 

.4GHE 

.47HE 

.50HE 

.48HE 

.49HE 

.58XE 

.18XSE 

.38-6E 

.3S-SE 

.31XE 

.D10E 

D30E 

Studcbakcr‘‘Std."Ace 
Forw'd Control Ace 

."Std.” Boss 

For’d Control Boss 

.Mogul 

.Cluef 

•Terraplane 

Util. Coach 

.CbasBifl 

White.703 

.704 

.704A 

.709 

.704K 

.720 

.722 

.720T 

.712 

.718 

.640 

.640K 

.730 

.641 

.641K 

.731 

.642 

Willys.77 

.915A 

.925A 

.930A 

.940A 

.945A 

.950A 

.955A 

.970A 

.975A 

.985A 

.(D)DJX940A 

.(D)DJX955A 

.(D)DJX970A 

.(D)DJX975A 

.. .(D)DJX985A 


1H-3 

2- 2H 
2^-3 

3- 3H 
3H-4 

4- 5 

5- 6 
3-6 


A 

1- 1H 

1H-2H 

2- 3 

2- 4 

3- 5 

4- 6 

2- VA 

2J*-3 

3- 4 

3j*-4 y, 

4- 5 

5- 6 
2H-3 
3-4 

M 

X 

1H 

1H-2 

2 

VA 

VA 

3 

VA 

VA 

3 'o-5 

3^-5 

5-6 

1K-2 

3-4 

1K-2 

l>*-2 

2-3 

2- 3 

2X-3H 

3- 4 


.4 

1 - 1 A 
l'A-2 

2- 3 
2H-3 


3A-5 

4-6 


3-4 
3-4A 
3-4>A 
3-4 A 

3- 4 y 2 
3 ?-4~6 
3 J*-6 
3H-6 

4- 7H 
X 

IA-2 

2-3 

2- 3 

2A-3A 

2A-4 

3- 4 

3- 4A 
3A-4A 
3A-5 

4- 5H 
2A-3H 
3-4A 
3A-4A 
3 H-5 

‘ 5 H 


1345 

2490 

2S20 

3250 

4550 

4875 

6500 

2425 

575 

600 

495 

595 

695 

925 

1195 

1745 

2775 

1905 

2055 

2305 

2915 

3175 

4825 

2985 

3230 

495 

545 

595 

695 

S95 

1095 

1395 

1695 

2490 

2890 

4090 

4090 

5490 

1695 

2990 

565 

595 

945 

945 

1475 

1845 

580 

445 

1240 

1350 

1425 

1940 

1S50 

4175 

5150 

4175 

2500 

2990 

0100 

6300 

6000 

6450 

6650 

6800 

6750 

395 

565 

595 

625 

745 

845 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 

1995 

2595 

2835 

2950 

3150 


132 

143 

143 

143 

15S 

158 

161 

154 

131 

157 

11S 

139 

139 
142 
142 
153 
170 
177 
177 
177 
177 
177 
195 
177 
177 
113 
12S 
142 
134 
134 
134 
145 
145 
160 
160 
170 
170 
165 

140 
145 
125 
101 

133 
101 

141 
141 

115 

115 

136 

136 

136 

136 

136 

134 
134 
134 
154 
154 
ISO 
180 
162 
180 
180 
162 
ISO 
100 
136 
Toü 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 


131 

157 

118 

166 

166 

166 

166 

205 

205 

207 

207 

207 

207 

207 

225 

207 

207 

113 

128 

176 

176 

190 

190 

190 

220 

235 

235 

241 

241 

235 

176 

220 

157 

125 

175 

157 

183 

183 

115 

115 

214 

214 

214 

214 

160 

212 

212 

156 

190 

190 

214 

214 

ISO 

214 

214 

180 

214 

100 

200 

200 

200 

200 

200 

198 

198 

198 

198 

198 

200 

198 

198 

198 

IOS 


12300 

12300 

4500 

9500 

11500 

13500 

15000 

18000 

22000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

26000 

15000 

17000 

4600 


11000 

11000 

13500 

13500 

16000 

18200 

2840 

2000 


15000 


2750 

9500 

11000 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

13000 

15000 

17000 

18000 

20000 


4040 

4430 

4665 

5155 

7000 

7895 

87S5 

5563 

3060 

3125 

2185 

2785 

3232 

3865 

4286 

5125 

62S0 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

5775 

6100 

2110 

2325 

3205 

3310 

4070 

4250 

4570 

5325 

6250 

6800 

7600 

7600 

9340 

3920 

5485 

3230 

3030 

4140 

38S5 

5200 


B6.00/20 
BG.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
BS.25/20 
B9.00 20 
B9.00/20 
BB.00/20 
B6.00/20 
B6.00 20 
B6.00'16 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.50/20 
B6.50/20 
B 7.50/20 
BS.25/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B 8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/20 
B 6.50/20 
B 6.50/20 
.50/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B6.50 20 
B7.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
BG.50/20 
B 6.50/20 
B6.50/20 
B6.50/20 

B6.00/16 
B6.00/16 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B 7.00/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B9.00/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00 20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B 9.75/20 
B 10.50/20 
B9.75/24 
B5.25/17 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
BG.50/20 
BG.50/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50 20 
B 6.00/20 
BG.50/20 
B7.00/20 
B7.00 20 


2000 
2000 
4450 
4740 
4855 
5543 
5520 
8200 
9300 
8100 
G500 
6830 
10185 
10365 
10900 
10460 
10660 
11400 
10910 
1584 
3000 
3200 
3300 
3650 
4000 
4600 
4700 
5200 
5300 
5700 
3950 
5000 
5500 
5600 
6000 B7.50/20 


DB 6.00/20 
DB 6.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB6.00/20 
P32x6 
P32x6 
B6.00/1G 
B6.00/20 
P32x6 
DB6.50/20 
DB6.50'20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB7.00./20 
DB 7.00/20 
DB 7.50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 7.00/20 
DB 7.50/20 
6.00/16 
B6.00/16 
BG.00/20 
B 6.50/20 
DB6.50/20 
6.50/20 
DB 7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/2G 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.50 20 
DB 7.00/20 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DP32x6 
DF32x6 

B6.00/16 

BG.00/16 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DB 7.50/20 

DB7.00/20 

DB 9.00/20 

DB9.75/20 

DB 9.00/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75'20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB9.75/24 

B5.25/17 

B6.00/20 

B6.00/20 

BG.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

DB 6.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50 20 

B6.00/20 

DBG.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 


Ford V8 - 

Her JXB 

HcrJXC 

Her JXD 

Her WXC3 

Her WXC3 

HerRXB 

Ford V8 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Buda 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6MK 

Wau 6MK 

Wau 6SRL 

W H 6BKH 

WH6BKH 

W T au 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Lyo 

Wau 

Wau Heas 
Wau Heaa 
Own 
Own 

Wau BM 
Wau BM 
Wau BK 
Wau 6-110-358 

Own 

Own 

Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 14A 
Own 15A 
Own 14A 
Own 13A 
Own 16A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 
Own 77 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 


6-4x41* 


6-3»i¿x4* 
b-3%x4S 
t-3%x4\ 
6-VAxb 
6-3Hx5 
6-3 %x5 


6-3 5 4x4* 


4-VAx4 

6-3x4 


6-3Hx4'. 


8-3?.*x4** 


0-3Hx4 X 

5- 3*Ax4K 

6- 3?*x4¿* 
6-4x45* 

6-3x5 
6-3x5 
*-3%x4 A 
&-3»¿x4H 

6-V¿xiA 

6-35¿x4í -i 

6-3Ax4H 

6-4x55* 

6-4Ax55* 

6-4x55* 

6-3Hx4'A 

&-3Kx4H 

6-4*8x554 

6-45*x55* 

12-358x31 

fr-45*x534 

0-4Hx55* 

12-3%x3J 

6-4 %x5 3 * 

4-3Hx4H 

6-35*x4H 

6-353x45* 

6-353x45* 

6-353x45* 

6 8Mx4¡i 

6-353x45* 

6-35*x45* 

6-3»*x45* 

6-4x45* 

6-4x45* 

6-35*c4H 

6-353x45^ 

0-3Ax4X 

6-35*x4‘ • 

6-35* x 4 


í 221 

5.3 

; 138 

: 30 

80-380C 

1 FS 

í 203 

: 5.i 

i 182 

! 31.í 

i 7S-280C 

1 BF 

í 282 

! 5.3 

¡ 198 

i 33./ 

f 84-2S0C 

1 BF 

32C 

1 5.3 

: 224 

í 3S 4 

t 95-2S0C 

1 BF 

í 3S3 

1 5.C 

1 26C 

1 43.3 

i 106-2S0C 

) BF 

2 383 

1 5.C 

> 26(1 

1 43.3 

1 10G-280C 

i BF 

í 500. 

4 5 

i 33C 

1 48.C 

i 110—220C 

1 2F 

í 221 

5.3 

I 138 

i 30 

80-3800 

1 FS 

3 213.3 

1 6.1 

152 

! 20.3 

1 84-350C 

, sp 

i 213.3 

! 6.1 

152 

í 26.3 

1 84-3500 

i SF 

3 209 

l 6 4 

145 

» 24.3 

1 70-2S0C 

l SH 

3 209 

1 5 4 

145 

i 24.3 

i 70-2800 

i SF 

í 22S 

! 5.4 

15(1 

i 27.3 

71-2SOO 

i SF 

268 

: 5.5 

175 

27.3 

75-2800 

i SF 

268 

! 5.5 

175 

27.3 

75-2S00 

2F 

309 

' 5.0 

204 

31.5 

> 85-2800 

SF 

i 428 

4.9 

284 

45.9 

107-2600 

2F 

, 282 

5.25 

188 

33.S 

S5-3200 

SF 

¡ 282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

{ 282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

: 381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

: 38i 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

2F 

5 462 

4.6 

302 

46.0 

102-2400 

2F 

' 282 

6.2 

185 

33.8 

75-2500 

SF 

; 282 

6.2 

185 

33.8 

75-2500 

SF 

133 

5.8 

98 

16.9 

35-2400 

SF 

170 

6.2 

120 

21.6 

60-2800 

SF 

í 222 

5.0 

147 

27.3 

65-2800 

SF 

; 228 

5.0 

155 

27.3 

65-2SOO 

SF 

228 

5.0 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

245 

5 4 

165 

29.4 

70-2800 

SF 

245 

5.4 

165 

29.4 

70-2S00 

SF 

' 282 

5.4 

190 

33.7 

S0-2S00 

SF 

- 404 

5.2 

250 

43.4 

8S-2500 

SF 

404 

5.2 

250 

43.4 

88-2500 

WF 

462 

4.6 

300 

46.0 

100-2000 

WF 

420 

5.2 

300 

45.0 

130-2800 

WF 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

210 

6.0 

125 

22 5 

45. 

SF 

282 

6 0 

190 

33 8 

75. 

SF 

217 

6.0 

160 

25.4 

75-3200 

SF 

217 

6.0 

160 

25 4 

75-3200 

SF 

263 

5.1 

173 

31.0 

78-2800 

SF 

263 

5.1 

173 

31.0 

78-2SOO 

SF 

2S2 

5.1 

190 

33.7 

82-2800 

SF 

35S 

5.1 

254 

38.5 

110-2800 

SF 

212 

6.0 


21.6 

88-3800 

SH 

212 

6.0 


21.0 

88-3800 


270 

5.5 

Í95 

30.5 

81-3000 

SF 

270 

5 5 

195 

30.5 

81-3000 

SF 

270 

5.5 

195 

30.5 

81-3000 

SF 

270 

5 5 

195 

30.5 

81-3000 

SF 

270 

5.5 

195 

30.5 

81-3000 

SF 

396 

5.0 

270 

38.4 

112-2400 

2F 

4G0 

5.0 

320 

44.6 

123-2400 

2F 

390 

5.0 

260 

38.4 

100-2400 

2F 

303 

5.9 

215 

34.3 

90-2800 

SF 

31S 

5.5 

230 

36.0 

92-2S00 

2F 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

465 

6.2 

317 

63.0 

128-2600 

SF 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

465 

6.2 

317 

63.0 

128-2600 

2F 

5S0 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

134 

5.7 

100 

15.6 

48-3200 

S¿* 

205 

5.5 

135 

25.3 

01-3100 

SF 

228 

5.3 

148 

27.3 

G3-2SOO 

SF 

228 

5.3 

148 

27.3 

03-2800 

SF 

263 

5.4 

164 

31.5 

08-2800 

SF 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2000 

SF 

260 

14.5 

178 

20.4 

77-2600 

SF 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

298 

14.5 

194 

33.75 

84-2600 

SF 

298 

14.5 

194 

33.75 

84-2600 

SF 



50x25á 

50x2i 

50x250 

54x3 

54x3 

54x35* 

56x35* 

50x35* 

54x3 

54x3 

56x35* 

56x35* 

56x3 A 

56x35* 

56x35* 

56x35* 

5153x5 

46x1^* 

45x25* 

45x25* 

45x25* 

45x25* 

45x25* 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

45x25* 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


♦Otros precios de lleta 
del Terrnplnne son: ex¬ 
preso pick-up con compar¬ 
timiento $560; chasis y 
compartimiento *530; 
sedán de reparto *685 y 
vagón de estación $750. 


ABREVIACIONES— 

NEUMATICOS 

B— Balón 

DB— Balones dobles 
P—De alta presión 
DP— De alta presión dobles 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Oxvn—Propio 

Con—Continental 

Her—Hercules 

Wan —Waukesha 

AVI»—Wlsconsln 

Con» —Cummlnga (diésel) 

\\ r ao-H—Waukesha-Hesselnian 


54 


EJE TRASERO 

B —Cónico 

D —Muerto 

\V —Tornillo sin fln 

C—Cadena 

S—Cónico helicoidal 

%—Semillo tunte 

F—Completamente flotante 

2—Reducción doble. 
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¡Tira como una locomotora! 



¡Y Cómo "Saca-Ganancias" Vendiéndolo 


Los Camiones, Ómnibus y Tractores-Remolque 
abarcan el surtido entre los de ^3 tonelada hasta 
los de 14515 kg. (32.000 lbs.) de aforo bruto. Para 
cada clase de transporte o acarreo hay el apropiado 
modelo Reo. 

P UEDE usted creer a los camio- 
neros que conjuntamente han in¬ 
vertido millones en la adquisición 
del equipo Reo cuando le aseguren 
que los camiones Reo les dejan 
ganancias cada día y cada mes. 
Saben por experiencia que los ca¬ 
miones Reo no tienen igual para el 
acarreo remunerativo de cargas 
útiles—Gracias a la resistencia y 
seguridad y a la pura fuerza de tiro 
que hace, sin aparente esfuerzo, los 
trabajos más duros por las peores 
carreteras. 

Naturalmente el camión que sirve 
mejor a su dueño es el que más le 
conviene vender a las concesionarias. 
Así es, en particular, con los nuevos 
Reo 1936. La Reo ha equipado estos 
nuevos modelos con soberbios con¬ 
juntos motrices—los famosos moto¬ 
res-de-camión Corona-Dorada y 
Corona-Plateada Reo. Motores que 
ahorran dinero. 


REO 


SPEEDWAGONS 
Y CAMIONES 


Necesita verdadera fuerza 
—resistencia—y constante 
seguridad para sacar ganan¬ 
cias en el acarreo de mer¬ 
cancía. Es casi imposible 
esperarlo de un motor de 
automóvil. Hay que tener 
un fuerte motor-de-camión, 
concebido y hecho para tal 
trabajo. Compre un nuevo 
Reo 1936. Tiene uno de los 
motores-de-camión más re¬ 
sistentes y más capaces que 
se ha construido para trans¬ 
portar cargas. ¡Es un ca¬ 
mión* macho* con motor 
‘macho’ hecho para resistir 
como ‘macho’!” 


Usan menos combustible—menos 
aceite—funcionan mejor. Y se man¬ 
tiene trabajando en el camino—y 
fuera del taller. 

Las concesionarias Reo ya señalan 
el 1936 como uno de los años más 
provechosos en el negocio de ca¬ 
miones. Participe usted de excep¬ 
cional oportunidad de remunerarse 
fomentando las ventas del mejor sur¬ 
tido de camiones que jamás ha cons¬ 
truido, en sus 30 años, la fábrica Reo. 

En los nuevos Reo ha de hallar cada 
valiosa característica que atrae a la 
clientela. Fuertes cigüeñales de 7 
cojinetes, en todos los modelos de 
servicio pesado. Frenos hidráulicos 


sellados. Bastidores extra sólidos. 
Y en muchos modelos, el puente 
(eje) trasero de dos velocidades, la 
caja de 5 velocidades y puente (eje) 
trasero de doble reducción, a pequeño 
aumento del precio. 

En conjunto con el automóvil “Fly- 
ing Cloud” Reo—el “Seis más Fino 
de America ”—la exclusiva de los 
camiones y automóviles Reo consti¬ 
tuye una concesión insuperable con 
doble oportunidad de efectuar ga¬ 
nancias. Todavía quedan algunos 
buenos territorios para obtener la 
exclusiva. Escriba o cablegrafíe in¬ 
mediatamente pidiendo detalles al 
respecto. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

Lansing, Michigan, E. U. A. 
Dirección Cablegráfica: REOCO Lansing 
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SBr Trans- 

WT * misión 

■ '\ (dólares) ^ 

: (Encajonamiento para transporte marítimo ' 

$7.00 extra) 

El Torno “Workshop”, No. 415-Y, de 9" x 3', tipo de 
banco, es un torno de precisión, con husillo guiador 
exacto y engranajes reductores, capa: de efectuar los 
trabajos tras finos en la fábrica, el laboratorio y la sala 
de herramientas. Tenemos varias otras transmisiones 
por contraeje y motor. 

Precio: $75.00 dólares y más. 

Quedan aún algunos territorios para distribuidores 
idóneos. Pida detalles completos por carta o cable. 
Solicite nuevo catalogo y precios. 

Dirección Cablcgráfica: **Twins ”, South Bend. 

Todas claves comerciales. , 

j ^ 3 South Bend Á 

A . Lathe Works J? 

j'SÍli 1 218 E. Madison St. 
^EW*}[\rU South Bend, jg/T . j'-»K 

UjL Ind., E.U.A. IS 




Enca¬ 

jonado 

198kg3. 
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FEDERAL-MOGUL CORPORATION, DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: FED-MOG DETROIT 


Cojinetes de inserción de nuevo tipo de precisi>n 
Restablecen la fuerza y evitan el desperdicio de aceite 


TAMBfBM. 

LAMINITAS LUCRATIVAS 


Las laminitas Laminum 
permiten ajustes rápidos y 
EXACTOS de cojinetes, de 
0,002" o más, cada vez, 
sencillamente separando 
cada hojita de latón. 

Permiten un ajuste rápido 
y fácil en el MISMO TRA¬ 
BAJO. No hay mugre 
entre cada laminita. No 
hay que limar. Son la 
norma para todas las mar¬ 
cas de motor. TAMBIEN 
SE OFRECEN CON PUN¬ 
TAS DE BABBITT para 
sistemas de lubricación de 
alta presión. 


TORNO WORKSHOP DE9"x3 


•;j Torno de Precisión con Engranajes Reductores para Cortar Roscas 




Los cojinetes de bielas y los cojinetes de cigüeñal desgastados son la 
causa principal del consumo excesivo de aceite, de la pérdida de fuerza 
y de la acumulación de carbón. Al reparar un motor, para corregir estas 
irregularidades, siempre examine los cojinetes . De estar desgastados, 
reemplácelos con los cojinetes de repuesto Federal-Mogul de inserción, 
de nuevo tipo de precisión. Estos nuevos cojinetes, vendidos en paquete, 
llegan listos para inmediata instalación, sin exigir pérdida de tiempo en 
encartarlos y ajustarlos. El surtido de cojinetes de repuesto Federal- 
Mogul para motores es completo y de calidad insuperable. Comprende 
cojinetes para todo automóvil, 
camión, ómnibus, tractor, motor 
marino y motor de avión de toda 
marca americana. Pídanos ejem¬ 
plar gratuito de nuestro nuevo 
catálogo. 


MUY BUENAS 
GANANCIAS EN 


Jll 








































LA COPA DE ECONOMIA GANADA POR 
STUDEBAKER EN CLASICA CARRERA DE 
AMERICA—Un Studcbakcr Dictador “6” de 
serie, rindió un promedio de 24,27 millas por 
Halón y un Studcbakcr Presidente “8" se. impuso 
a los de su categoría de precio, con 20,34 millas 
por galón. Las pruebas fueron certificadas por 
la American Automobile Association . 


T AS exportaciones de Studebaker < 
-L* alcanzando nuevos récords este 


restar 

-j este año 

Y no es de extrañarse cuando se com¬ 
paran las ventajas que los precioí 
módicos del Studebaker ofrecen ai 
público automovilista. 

Los nuevos modelos Dictador “6” y 
Presidente “8’' ofrecen todo lo que 
cualquiera haya deseado jamás en un 
automóvil—muchas cosas; entre ellas, 
el mecanismo de sujeción automática en 
declive, el que ninguna otra marca puede 
ofrecer. 

Los distribuidores que tienen la equi¬ 
tativa representación Studebaker, están 
obteniendo ganancias comparables a las 
de los años antes de la crisis, gracias a 
las ventajas excepcionales de estos 
coches. Aún quedan algunas zonas 
deseables para la representación ex¬ 
clusiva de los coches y camiones 
Studebaker. Solicítense informes por 
cable o por carta. The Studebaker Ex- 
port Corporation, South Bend, Indiana, 
E. U. A. Cables: Studebaker . 


La Fábrica Más Benévola de América 

Opino que Vds. merecen absolutamente la 
reputación de ser la fábrica más benévola 
de América y por cierto con mucha mayor 
razón que otras fábricas que conocemos, 
tanto por experiencia propia como por 
reputación. 

Su prontitud en la ejecución de nuestros 
pedidos ha sido enteramente satisfactoria. 

Observamos que en los siete años y me¬ 
dido que hemos representado los coches 
y camiones Studebaker en Bombay, nues¬ 
tras relaciones han sido mútuamcnte 
satisfactorias. 

THE SWISS ENGINEERING CO. LTD. 

Bombay, India. 
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Las máquinas STORM para 
REHABILITAR CILINDROS 
se manejan con FACILIDAD 



La rectificadora de cilindro STORM, modelo 
NS, de alta velocidad, es una máquina sencilla, 
muy fácil de manejar. Es una máquina de preci¬ 
sión, notablemente perfeccionada y simplificada. 
Reperfora con exactitud y suavidad el cilindro, 
con un solo corte, dejándolo uniforme en toda su 
extensión, sin conicidad, sin ondulación, sin pun¬ 
tos sobresalientes y sin cortar más ni menos que 
lo absolutamente necesario. La exactitud de la 
STORM no es afectada por los puntos endure¬ 
cidos, por los orificios abiertos y por la pared 
rayada o desigualmente desgastada del cilindro. 

Entre los rasgos sobresalientes de la STORM 
se incluyen su sistema patentado para fijar su 
fresa en la cabeza cortadora (en la posi¬ 
ción exacta del corte) desde el centro 
muerto de la cabeza ... la barra o co¬ 
lumna principal de aleación endurecida de 
acero al carbono, exacta hasta 1/10.000 de 
pulgada, para asegurar la rectitud de la 
perforación . . . engranajes helicales sin¬ 
cronizados para funcionamiento expedito 
y silencioso . . . sujeción por abrazadera 
desde el fondo del cilindro para evitar 
presión en el cilindro que se rehabilita 
... y otras ventajas no menos im¬ 
portantes. 


... un tamaño para cada necesidad 



Los forros Grey-Rock 

contrapesan los frenos de todo automóvil 

Ponga fin a todas las molestias de reparación de 
frenos y asegure comodidad y mayor seguridad a los 
dueños de automóviles, instalando los forros GREY- 
ROCK. Son el resultado de la íntima cooperación 
de los ingenieros de fábricas de automóviles y se 
hacen por una compañía cuyos productos se emplean 
en 9 de cada diez automóviles americanos. 

El completo surtido GREY-ROCK comprende mate¬ 
rial para dar rápidas, silenciosas, suaves y COM¬ 
PENSADAS PARADAS a todo automóvil. 

Le conviene a Ud. insistir en los finos productos 
GREY-ROCK entre los cuales se incluyen: 


Modelo NS-E, de 2J/ 8 " a 4", con 10" de profundidad, con dos velocidades de husillo 

(para cilindros pequeños). 

Modelo NS, de 2%" a 4 1 /*»", con 12" de profundidad, con dos velocidades de husillo. 

Modelo NS Special, de 2%" a S'/íj"» con 15" de profundidad, con dos velocidades de husillo. 

Modelo NK, de 3J/^" a 7J^", con 18" de profundidad, con tres velocidades de husillo 

(para cilindros grandes). 




Rectificador de biela STORM U-S0 

Representa el método más exacto para verificar 
la alineación de cualquiera biela con cojinete de 
1%" y mayor y longitud de 
biela de 6" a 18" en émbolos 
de 2y>" a 7" de diámetro inte¬ 
rior. Indica el estado de la 
biela en 15 segundos. . . . To¬ 
do listo para uso inmediato. 


En pocos minutos quita toda dobladura o deformación de la biela, sin 
dañar el pesador del émbolo, el émbolo o el cojinete de la biela. Un 
manómetro de presión muestra la fuerza que el arete ejerce sobre la 
biela. 

Las máquinas STORM se construyen para dar muchos años de servicio. 
. . . La inversión inicial es el último costo. Las máquinas STORM se 
construyen para producir ganancias a sus dueños. Pídanos informa¬ 
ción completa. 


Prensa hidráulica 
STORM UV-40 para 
enderezar bielas 


STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 


39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


re 

'laves: Bentley, A.B.C.óa. edición, Western Union, 
dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York. 

VI 

IDRMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Forro de freno Grey-Rock Eagle de moldeado por estiramiento 
Forro de freno Grey-Rock de moldeado corriente 
Forro-de freno Grey-Rock con malla de latón 
Forro de freno Grey-Rock Hi WaY 
Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Forro-de-freno Grey-Rock Braksefs Compensados 
Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras para Fc-d, 
Chevolet y Plymouth 
Revestimiento de embague Grey-Rock 
Correa de ventilador Grey-Rock 
Manguera Grey-Rock para radiador 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Se venden en todo el mundo por concesionarios 
locales exclusivos. 

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION 
COMPLETA 



UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. Ú. A. 

_Dirección Telegráfica: USATEX 
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pre-ci-sión 

un rasgo propio de los Repuestos Ford Legítimos 
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Precisión significa mucho más que exactitud 
rigurosa en la fabricación de repuestos para 
automóviles. La experiencia de los operarios 
y la fiel observancia de rígidas especificaciones 
en cuanto a material y medidas son los fac¬ 
tores que determinan la verdadera calidad. 

Cuando en sus trabajos de reparación Ud. 
usa repuestos así producidos no habrá duda 
de que asegurarán buen funciona¬ 
miento. No hay diferencia alguna 
«Mitre las piezas usadas por la fábrica 
en la producción de los automóviles y 



camiones Ford y los Repuestos Ford Legítimos 
— son idénticos en sus rígidas tolerancias de 
manufactura, en especificaciones y en mate¬ 
rial. Ajustan siempre en forma exacta y per¬ 
fecta, y no sólo le permitirán rendir a sus 
clientes un servicio rápido y eficiente, sino que 
evitarán a Ud. más de un dolor de cabeza. 

En protección de sus clientes y del buen 
nombre de su taller, le conviene usar 
siempre Repuestos Ford Legítimos. 
Liberales descuentos a los garages 
independientes. 


FORD MOTOR COMPANY 
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GRAFITO COLOIDAL 

Aumenta la fuerza motriz 

Reduce el consumo de aceite y 
combustible 

Disminuye gastos de reparación 

Se hace de grafito coloidal de la más 
fina calidad, mezclándose científica¬ 
mente con un líquido especial de gi'an 
resistencia al calor y frío. Sus ex¬ 
traordinarias propiedades de penetra¬ 
ción le permiten entrar en los poros 
del metal, formando una película de 
grafito lubricante resistente al desgaste 
sobre todas las superficies de roza¬ 
miento y piezas móviles. 

Cuando se agrega a aceite lubricante, 
queda en permanente suspensión, ase¬ 
gurando una superficie de lubricación 
grafitada automática. 


Aceite de Motor 

Para la Afinación o Estreno de 
Motores Nuevos o Reconstruidos 

Sirve también para lubricadores superiores 
de cilindros y para mezcla con gasolina. 
Muy bueno para soltar válvulas duras o 
restringidas. 

DOS ARTICULOS DE RAPIDA VENTA 

en la línea Whiz—el surtido de productos 
químicos para automóviles más sobre¬ 
saliente en el mundo. 

R. M. HOLLINGSHEAD CORP. 


CAMDEN, N. j., E.U.A. Dirección telegráfica: Whiz, Camden 


El Wagner CoMaX 

debería ser el forro más 
caro del mundo 



El Wagner CoMaX satisface todos los siete requisitos 
esenciales del perfecto forro de freno — 


1. No se debilita bajo alta 

velocidad. 

2. Igual coeficiente de roza¬ 

miento en todo mo¬ 
mento. 

3. Descelera con suavidad. 


4. Se desgasta uniforme y 

lentamente. 

5. Es silencioso. 

6. No se deteriora con el 

tiempo. 

7. No raya a los tambores. 


Ciertamente, semejante forro de freno merece un precio mis 
alto que todo otro; pero es aquí donde se presenta la octava 
ventaja del Wagner CoMaX — es de precio moderado. 


Wagner Electric Corporation 

6400 Plymouih Avenue, Saint Louis, E. U. A. 



AMERICAN 

BOSCH 

ESTUCHE DE BOBINAS “ Dos para Todos ’’ 



Los fabricantes de los produc¬ 
tos American-Bosch siempre se 
han sentido orgullosos de inven¬ 
tar, construir y vender artículos 
superiores en calidad a los simi¬ 
lares de uso corriente. Co».v- 
truidos de acuerdo con invaria¬ 
ble norma de irreprochable cali¬ 
dad, estos productos siempre 
han sido los principales de su 
clase. 


2 BOBINAS SIRVEN PARA EL 90% 
DE LOS AUTOMOVILES AMERICANOS 

Más de 60 tipos diferentes de bobina 
se necesitarían para servir a las prin¬ 
cipales marcas de automóviles ame¬ 
ricanos ... si no fuera por el estuche 
de bobinas American-Bosch llamado 
“Dos para Todos”. Este estuche 
comprende dos bobinas de seguridad 
American-Bosch, mas cuatro co¬ 
nexiones y dos sostenes de bobina. 
Con este estuche, el comerciante 
queda preparado para dar inmediato 
servicio de bobina a más del 90% de 
los automóviles americanos. Una bo¬ 
bina es para motor de velocidad re¬ 
gular y la otra, para motor de alta 
velocidad. Ambas son de 6 voltios. 

Se venden en linda caja de exhibi¬ 
ción de mostrador. El estuche con¬ 
tiene recomendaciones completas pa¬ 
ra automóviles americanos e instruc¬ 
ciones ilustradas de instalación. 


UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, MASSACHUSET-TS “-.I ($jg)nsr E. U. A. 



Otro 

artículo 

popular 

Lns chavetas o pa¬ 
sadores de aletas 
de extensión auto¬ 
mática Hammer- 
lock Camphcll se 
venden constante¬ 
mente. Pida una 
lista de precios. 


Surcos-Fango-Arena 


cuesla arriba . . cuesta ahajo, con las cadenas 
Weed para neumáticos, llegará usted cómoda¬ 
mente a su destino sano y salvo en toda clase de 
tiempo.. 

Los automovilistas saben esto—por eso acuden a 
los establecimientos donde se venden las cadenas 
Weed para neumáticos. 

¿Tiene usted un surtido completo de cadenas 
Weed en todos los tamaños, tanto del tipo co¬ 
rriente como del tipo con barras de refuerzo? 
¿ Cuenta usted con un amplio surtido de cadenas 
transversales Weed para repuesto y ajustadores 
Weed para neumáticos? Las cadenas Weed se 
suministran para toda clase de neumáticos de 
automóviles, ómnibus o camiones, así como para 
llantas macizas dobles o sencillas. 


CADENAS DE REFUERZO WEED 

AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc. 

Y COMPAÑIAS ASOCIADAS 

División de Exportación, 230 Park Avenue, 
Nueva York, E.U.A. Dirección Telegráfica: 
“Amchain” New York. Todas las claves 
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Distribución perfecta 

Las cadenas de distribución 
Duckworth se fabrican de 
acuerdo con exigentes nor¬ 
mas de precisión y se ensa¬ 
yan individualmente antes de 
embarcarse. 

Duran más sin desgastarse, 
lo que significa mejor dis¬ 
tribución y mejor funciona¬ 
miento de motor. Distribui¬ 
dores en todas partes. 


BALDWIN-DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

Faetones at Springfield and Worcester, Mass. 

i.; Expocc Office: * 

39 Water Street 
New York, U. $. A. 

---- -in 


Cable Addres*: 
WIDBtOCO 


Este Ojo Mágico Mira Dentro De Las Lámparas Delanteras 
y Ve La Dirección, El Foco y La Brilantez 


WeaveR 

Ensayador Fotoeléctrico de Lámparas Delanteras 

He aquí la más teniente contribución n la seguridad del automovilismo 
por parte de la Weaver—una de las primeras fábricas del mundo en 
mnterin de equipos de seguridad—un ensayador de lámpara delantera, que 
indica la brillantez (intensidad lumínica) de cada lámpara delantera, en 
bujías, lo mismo que la intensidad y resplandor. 

Muy fácil de emplear y manejar ... el ensayo completo se realiza en 
un promedio de menos de un minuto por cada lámpara. Facilita el ajuste 
exacto de las lámparas delanteras, de acuerdo con las regulaciones oficiales. 
Portátil ... se lleva al automóvil, y puede emplearse de día o de noche, 
sin necesidad de ncuinulndor o de circuito exterior. 

Permítanos mostrarlo cómo puede Ud. ganar dinero rectificando las 
lamparas delanteras con este NUEVO ensayador. 

WEAVER MANUFACTURING COMPANY 

Springfield, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "WEAVER" Claves: Bentley y Acmé. 


MILLONES 

dependen del 

Exífce 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 


En todas partes del mundo, millones de 
dueños de automóviles han visto que los 
acumuladores Exide dan servicio satisfac¬ 
torio, bajo toda condición de trabajo, día 
tras día, al más bajo costo por kilómetro. 
Saben que este acumulador asegura un 
arranque rápido, luces brillantes y un en¬ 
cendido eficaz durante todo el tiempo. 
Saben que el costo de conservación es 
extraordinariamente bajo y que la dura¬ 
ción efectiva es extraordinariamente 
larga. Venda Ud. acumuladores Exide 
con la plena certeza de que en la prác¬ 
tica harán todo lo que Ud. indique al 
comprador. Pídanos información sobre 
el nuevo Plan Exide de Partida Segura. 
Está resultando en una nueva fuente de 
ganancias para los representantes del 
Exide, por multiplicarles las oportuni¬ 
dades de ventas. Necesitamos todavía 
representantes activos en ciertos buenos 
mercados. Por carta o por telegrama 
pídanos información completa. 




EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd St., Nueva York. N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
“La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin ** 
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VITALIC 

PRODUCTOS DE CAUCHO 
PARA AUTOMOVILES 

"Desde que Empezó la Industria" 

CALIDAD A precio moderado 


Correas de ventilador 
Manguera de radiador 
Manguera de aire 
Manguera de gasolina 
Manguera de soldadura 
Manguera de agua 
Manguera de agua de alta presión 
Tubería de bomba 
Acoplamientos de generador 


LAMPARAS ^^PARA AUTOMOVILES 

Gozan de creciente demanda en todo el mundo 



«L 

Lamparita sencilla 
para camiones y 
ómnibus. 


Calidad sobresaliente; inmediatas 
entregas y satisfacción completa. 
Las lámparas K-D para automó¬ 
viles representan la norma univer¬ 
sal por su servicio seguro bajo todo 
requisito de trabajo. Surtido com¬ 
pleto para automóviles, camiones y 
ómnibus. 


Lamparita trasera 
y de parada para 
Chevrolet. 




Pídanos información completa acerca 


de nuestra lucrativa oferta al co¬ 


mercio al por mayor. 


NUESTRO CATALOGO DE 


Lamparita trasera 
y de parada para 
Ford. 


1936 DESCRIBE EL 
COMPLETO SURTIDO K-D 


Lamparita de dos 
direcciones para 
camiones y óm¬ 
nibus. 



Lampar i tas de 
despojo 

Señales de parada 
Lanmarltas traseras 
Reflectores 
Proyectores 

Señales do 
dirección 


Espejos de guarda- 
barro y espejos 
retroscóplcoB in¬ 
teriores 
Antorchas 

Piezas de repuesto 
de lámparas de 
Ford. Chevrolet, 
y do otros auto¬ 
móviles de mar¬ 
cas populares. 


The K-D LAMP Co. 

Departamento de Exportación 
280 Broadway. Nueva York. N.Y.. 
E.U.A. 

Dirección telegráfica: '‘Lenzco” 
Fábrica en Cincinnati, Ohio, E.U.A. 




L a m p a r i t u de 
tráfico, tipo plano 


Lamparita de 
marcha, tipo 
óvalo. 


En cualquier idioma 

Tumbler significa calidad 


Estuches de parches para cámaras de aire 
Discos de articulación universal 
Piezas de caucho acanaladas 
Burletes de parabrisa 
Mazos de caucho 
Correas para lavadoras 
Correas de refrigerador 
Tiras para llantas 
Guardapolvos de caucho 
Cajas de acumulador 


QUITADOR DE 
EMPAÑADURA TUMBLER 

Un limpiador científico, que quita con se¬ 
guridad la oxidación dol acabado. Limpia 
el automóvil como en una tercera parte 
del tiempo. Deja una superficie seca, 
limpia y sin grasa. Desde hace tiempo 
aceptado como el mejor limpiador. 


Manguera de calefactor de automóvil 
Tubería de limpiavidrio de parabrisa Fajas de protección de neumático 
Neumáticos de bicicleta Bases de válvula 

Tapetes de estribo Manguera de lavadora • 

Cinta de fricción Parches de neumático • 

• Conexiones de distribuidor 

También productos de caucho para aplicaciones mecánicas e Industriales • 
Por telegrama o por carta pídanos catalogo y lucrativo plan de ventas. 


CONTINENTAL RUBBER WORKS 

ERIE, PENNS YLVANIA, E. U. A. 
Departamento de Exportación: 

461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "BAFILET" New York 



1. Estuche limpiador Tumbler Car Bcauty 
Kit 

2. Cera pulimentadora Tumbler 


PULIMENTO TUMBLER 

El pulimento más notable dol mercado 
y único en su clase, a causa de que de¬ 
vuelve al acabado del automóvil los 
elementos esenciales perdidos en la oxi¬ 
dación. Retarda también la oxidación 
adicional. Pulimenta en una tercera parte 
del tiempo. 

OTROS PRODUCTOS 
TUMBLER 


8. Limpiador 
Tumbler 


y desmanehador do tela 


3. Pulimento y limpiador Tumbler Sparkof 9. Quitador de alquitrán Tumbler 


4. Estuche de encerado Tumbler 

5. Acabado de capota de automóvil Tum¬ 
bler 

6. Negro de retoque Tumbler _ 

7. Tapador do capota de automóvil Tum- 13. Líquido para limpiar y 

bler Tumbler Hydegre 

Pídanos información detallada sobre estos productos de fama internacional. 


10. Pasta de frotación de alta velocidad 
Tumbler Lac-O-Rub 

11. Cemento de empaquetadura Tumbler 

12. Impermeabillzador Tumbler 

desengrasae 


J. A. TUMBLER LABORATORIES 


BALTIMORE, MD., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

280 Broadway, Nueva York. N. Y.. E.U.A. 


TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: 

Lenzco 



iMMlV. 



Coronas y Piñones 
Republic 

L/AS coronas y los piñones 
Republic se labran cuidadosa¬ 
mente a máquina, de excelentes 
aleaciones de acero al níquel y 
molibdeno, con 5 % de níquel, 
exactamente de acuerdo con las 
características del equipo origi¬ 
nal de fábricas de automóviles. 
Además de esto, los grupos de 
coronas y engranajes Republic 
„ se bruñen y hermanan, someti¬ 

éndose a ensayo de fábrica, para asegurarles funciona¬ 
miento expedito y silencioso en el eje trasero. 

N O hay necesidad de adicionales ajustes cuando los 
engranajes Republic se instalan correctamente. Esto, 
además de granjearle la confianza del cliente satisfecho, 
le aporta economía en tiempo y trabajo. 

P ROTEJA sus ventas y desarrolle un negocio lucra¬ 
tivo vendiendo e instalando las coronas y piñones 
Republic de superior calidad. 

REPUBLIC GEAR CO. 

2197 Beaufait Avenue, Detroit, Michigan, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Repgear, Detroit 


y i ....__ 

clal y piezas de diferencial, engra¬ 
najes do cambio de marcha y 
Arboles do cambio de marcha, en¬ 


granajes de arranque de volante de 
motor, árboles propulsores y árboles 
de ejo trasera, culatas do cilindro 
y piezas de motor. 
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ITTS B U KG H 

AUTOMOTIVE FINISHES 


MIMAX • LAVA X 


ULTIBESTOC 

* FORROS PE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 


Los progresos en la construc¬ 
ción de automóviles exiguen 
similares refinamientos en sus 
elementos componentes. De 
primordial importancia son 
aquellas piezas que protegen la 
seguridad. Los materiales de 
rozamiento Multibestos son 
productos de seguridad, en 
armonía con el progreso de la 
industria. 

THE MULTIBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

Bridgeport, Connecticut, E.U.A. 


Fabricadas por la 

EDISON-SPLITDORF CORP. 

WEST ORANCE, N. J., E. U. A. 

Una da la» industrias do Thomas A. Edison 
So exportan por intermedio do la Thomas A. Edison, Ine. 
División Internacional. 444 Madlson Avenue, Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: ZYMOTIC, New York. Toda clavo. 


THE FULTON CO. 

1912 S. 82nd St. Milwaukee, W¡s., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “FULTON". Toda clave. 


MIMAX — Lacas de alta calidad, con cuyo uso se obtienen costo 
Mínimo y valor MAXimo. 

La Guía MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual¬ 
quier automóvil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo 
pérdida mínima y mayor rendimiento. 

• 

^AVAX — El Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya 
línea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca¬ 
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve¬ 
hículos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc. 


PITTSBURGH PLATE GLASS CO. 

Paint & Varnish División 

IVEWARK, IV. J., E. U. A. Dirección cablegrafíen: SUNPROOF 


nflrn A ! C í? S í e v ® ntíla c»ón Fulton, de tipo abisagrado 

BÉ|í#§BffSs 

pari< faclll, “ r lu n»npi,za: Vidrio de' selffrid^ 




Descansabrazo 
Fulton Ajustable 

Es muy popular porque 
aumenta la comodidad de 
la marcha. Una almoha¬ 
dilla de caucho esponjoso 
sirve de cojín, absorbi¬ 
endo las vi¬ 
braciones, 
golpes y cho¬ 
ques. Puede 
levantarse o 
bajarse, lo 
mismo que 
Inclinarse a conveniente 
ángulo. Puede colocarse 
en cualquiera ventana, 
quedando firmemente ase¬ 
gurada. Un tamaño sirve 
para todos los automó¬ 
viles. 


Extensión 
Fulton de 
palanca de 
enfrenamiento 


No. I (ilus¬ 
trada) para 
soltura central. 

No. 2 para soltura 
de tipo de pes¬ 
tillo. 

Provee adicional fu¬ 
erza de palanca para 
accionar los frenos de 
mano o de emergencia. 

El mango puede doblarse hacia 
atrás, quedando en punto en que 
no estorba. Construcción Arme. 
Lindo enchape de cromo. Fácil 
de instalar. 


Para mayores ven¬ 
tas y mejores ga¬ 
nancias súrtase con 


“LAS LINEAS 
GEMELAS” 


©MAS OH 




Junio, 1936 


63 

















































SE ENSAYAN EN CAMPO DE PRUEBA 

Los materiales de rozamiento Raybestos se ensayan en 
campo de prueba. Esto significa que todos los forros 
de freno y revestimientos de embrague Raybestos se 
ensayan en lo tocante a calidad antes de que salgan 
de las fábricas Raybestos. 

Sobre el funcionamiento de los productos Raybestos 
no hay duda ni especulación. Frecuentes inspecciones 
y constante vigilancia durante cada paso de la manu¬ 
factura aseguran un enfrenamiento rápido, suave y 
cómodo bajo toda condición de marcha y de camino. 

Los mercados del hemisferio oriental están a cargo de la 
RAYBESTOS-BELACO LTD., 

Asbestos Housc, Southwark Street, 

Londres, S.E.l, Inglaterra. 

Representante en la América del Sur: 

Luther W. Tumer, Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil. 

The RAYBESTOS DIVISION de la 

Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONNECTICUT, E.U.A. 


RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 



mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula 


£C®m¡MC 


Treinta y seis fábricas y diez mil talleres de reparación, 
en todas partes del mundo, están sirviéndose de la esme¬ 
riladora ECCENTRIO para hacer y rectificar asientos de 
válvulas. Esmerila cualquier asiento de cual¬ 
quier metal, ya de tipo superficial, ya de tipo 
embutido. Se suministra con aderezador de 
diamante, en caja metálica. Obtenga informa¬ 
ción completa, escribiendo al representante 
más próximo, 6egiin la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 


««rente oe «untas en Europa: 

MORRIS & INGRAM. 

26 Fínsbury Square, Londres, 
E. C. 2. Inglaterra 


-160 Richmond St., Toronto, Canadá 


Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL, 
Apartado 1296, Habana, Cuba 




J571 surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores j 
compradores, por las tres razones siguientes 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sobreponerse a la competencia 
de precio. 

3. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
años de experiencia en la fabricación de 
muelleB. Esta vasta experiencia prártlca e* 
su mejor garantía de seguridad y éxito 
Pídanos catálogo, incluyendo precios e in¬ 
formación sobre nuestro Interesante programa 
ie ventas 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chira»*.. 

760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. TJ. A. 





BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Rivet. Boston. 

Claves: Bentley y A.B.C. 5a edición. 

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 



NUEVO PRECIO BAJO 

para un COMPLETO 
ANALIZADOR DE MOTOR 

Combina aspecto artístico, espacio re¬ 
ducido y gran eficacia. Ensayo de bo¬ 
bina por el método de ángulo de leva, 
procalentamiento de bobina, ensayo de 
condensador, intersticio estático neutral, 
nuevo medidor de instersticio de chispa y 
varios otros rasgos exclusivos, todos pa¬ 
tentados y de primordial importancia. 
Instrumentos finos de gran precisión, in¬ 
cluyendo manómetros y medidores. Ta¬ 
blero de 22"x24"; banco de trabajo con 
superficie de 26"x26"; altura, 70". Acabado 
on dos tonos azules con instrumentos y 
guarniciones enchapadas de cromo. PRE¬ 
CIO $245,00 P.O.B. fábrica. Pídanos bolet; 
in descriptivo. 


Modelo 842 

JOSEPH WEIDENHOFF, INC. 


4340 W. Roosevelt Rd. Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica : << \\ 7 eillcqIliI> ,, 



Fabricados especialmente para cilindros fuera 
de redondo, cónicos o tórridos. Se venden con 
mayor rapidez por su extensa aceptación. Miles 
de instalaciones han comprobado que producen 
un perfecto control del aceite, debido a los am- 

r ilios espacios de ventilación que dan paso sin 
nterrupción al depósito de aceite. 


El corte MONITOR evita vibraciones en los extremos dei anillo y reduce el paso 
de los gases porquo el resorte soporta los dos extremos igualmente. 



La Casa Senled Power también fabrica un surtido completo do anillos, 
émbolos de hierro fundido 6 de aleación de aluminio, combinaciones 
completas (embolo, anillos y pasadores) para cochos populares a pre¬ 
cios módicos, válvulas, camisas de cilindro y expansores adjustables 
para émbolos. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación: 

431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E.U.A. 

_... Diroerión Cnblegráflea: 

SEPOW, CHICAGO, E. U. A. Fabricas en Muskegon, Michigan. 
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Haga el Trabajo 

MÁS APRISA 

con la y con Mayor Exactitud 

AMMCO 


ESMERILADORA de LUBRICACION 
AUTOMATICA 


Automotive Maintenance Machinery Co. 
238 Main St., Cambridge, Mass. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 



PIEZAS 
DE 

FRENOS 

El surtido "QUALITY" 
¡nternacionalmente conocido 


T oda reparación hecha con piezas de freno Supco da al dueño de automóvil 
seguridad y prolongada duración. Rápidamente está aumentando el número 


de estaciones de servicio de frenos que han adoptado este famoso surtido como 
norma exclusiva. Ven que hay buenas ganancias en la calidad de toda pieza 
Supco. 

El surtido Supco comprende: piezas para frenos hidráulicos; grupos de 
cables para frenos Bendix, Huck y Steeldraulic; piezas de repuesto para 
amplificadores de frenos al vacío, etc. 


TALLERES DE REPARACION: Pídanos información completa ahora mismo. 
COMERCIANTES AL POR MAYOR: Pídanos nuestra interesante oferta. 


SUPCO PRODUCTS CORP., Departamento de Exportación, 39 Water Street, 
Nueva York. N. Y., E.U.A. 


BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES 

El surtido Sparton de señales de advertencia y radio* 
rreceptores para automóviles es no sólo uno de los más 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con¬ 
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partes del mundo. 
Sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos. 

THE SPARKS-WÍTHINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E. U. A. 



RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA 


ES UNA HERRAMIENTA 



RAPIDA Y EXACTA 

K. 0. LEE 8 SON CO., aberdeen,s.d.,e.u.a 



3 Razones 

para elegir la bomba 

ERIE GUARDSMAN 

. 70 .. 

<1 Belleza de estilo, que atrae a los 
a compradores de gasolina a esta 
bomba. 

O Calculando exactamente la canti- 
" dad de gasolina entregada y el pre¬ 
cio de la cantidad vendida, da pro¬ 
tección al comprador y al vendedor 
de gasolina contra costosos errores. 

O Esta bomba la fabrica la misma 
compañía que originó las bombas 
de medición hace catorce años. Su 
proyecto y construcción seguran 
muchos años de servicio satisfacto¬ 
rio. 



FIRMELO Y DEVUELVALO PARA QUE RECIBA CATALOGO Y PRECIOS 

Nombre ... 

Dirección . 


Dirección \ ERIE METER SYSTEMS. INC. ( Equipo para 


telegráfica 

“ERIEMETER 


ERIE, PA. 


E. U. A. 


aceite y 
( combustible 


Engrase Sin Mancha Con 

DOOR-EASE 

El Lápiz Lubricante 

Recomendado y usado por los fabri¬ 
cantes de automóviles y carrocerías. 

Para cerraduras, cardones del capot y 
superficies expuestas. Evita chirridos, 
moho y desgaste. Tamaíio universal 
para dueflos de coches y tamaño mayor 
para mecánicos en tubo de latón. 

Y AHORA TAMBIEN, EL NUEVO 
ACEITE PENETRANTE Door-Ease. 

No gotea. Penetra y no se sale. Se 
congela en lubricante espeso. Dura 
más que los aceites livianos. En la 
aceitera de cuatro onzas que dá una 
gota o un chorro. 

AMERICAN GREASE STICK COMPANY 

Department o Exportación 

P. O. BOX 785 TOLEDO, OHIO, E.U.A. 



PLANTAS DE ALUMBRADO 
PARA HACIENDAS 


CERTIFIED 


Cada planta consta de un generador de 32 o ÍIO voltios, provisto de 
motor de fácil funcionamiento y acumulador de planta de alumbrado 
“Certified ” de servicio pesado. Sírvase pedirnos en seguida información 
detallada y precios. Quedará sor¬ 
prendido de su valor y modicidad 
de costo. 




Si Ud. se interesa en ahorrar dinero 
en la manufactura de acumula¬ 
dores de primer orden pídanos, 
ahora mismo, precios de los sepa¬ 
radores “ Certified ” do verdadero 
cedro Port Orford y de las placas 
de óxido 100% puras. Pídanos 



puras. 

también ejemplar gratuito de nuestro folleto 
ficado de Fabricar Acumuladores". 


"Método Correcto y Simpli- 


Ermet Products Company 


INDIANAPOLIS, IND., E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Ermetco" 
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COMPRE DONDE VEA 
ESTE LETRERO” 



DUCODULUX 


Y AUMENTARAN 
SUS VENTAS 



Forro para transmisión de Ford (4 clases) 

Juegos cortados a la medida y cintas do rápido cambio (con forro y sin forro) para los 

iiinnolnQ r r n h nni 


Cinta Mileco para amortiguadores 

Productos^ normales usados por importantes fabricantes americanos. Tejidos de larga fibra 
esi “ i ° n y sometltlos 3 Procedimiento de aire seco. Encerados para satisfacer ciertas 


Cordón Mileco para capó y radiador de motor 


j.mamuui.i niiuu ni- tujiuo lupino cu mares 
corrientes. Podemos también suministrar el tipo acanalado. 


Pídanos catálogo. 


DE ACABADOS DU PONT EN 1936 


L. J. MILEY CO., Inc. 


Dirección telegráfica: “Mileco” Chicago 
1457 S. Michigan Ave., Chicago. E.U.A. 



NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Shaler Company, fabricante de los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permamente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con má3 de 65.000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler do aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwaukee. Wisconsin, E, U. A. 
Dirección teleffróHca: Sbnlerize 


EL NUEVO MODELO No. 101 de ESMERILADORA DE EMBOLO 


.... para EL MAS ECONOMICO COSTO por EMBOLO 


Esmerila émbolos cilindricos, rectos, cónicos o 
de Upo elíptico. Una máquina grande, sólida, 
rápida, que por su permunente exactitud, 
rinde lucrativo servicio durante mucho tiempo. 
Alta velocidad. De precio muy moderado. 
Pídanos información completa. 


VAN NORMAN 


Machine Tool Company 

Springfield, Mass. E.U.Á. 

Representante para la Exportación: The 
Stanley Electric Tool Co., 100 Lafayette 
Street,, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Representante en la Argentina: Mariano 
Fernandez, Viamontc 1035, Buenos Aires. 
Representante General en Brasil: Paulo Do 
Araujo, Caixa Postal 1264, Sao Paulo. 
Representante en el Uruouny: Clericetti &. 
Barrella, Montevideo. 





Una nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance 


Lat* trompetas gemelas Trico Claireon 

T? L» más reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable 
- L ' nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad. 
No requiere ninguna conexión eléctrica. Puede instalarse con 
facilidad en todo automóvil. Pídanos información sobre la 
Claireon y catálogo descriptivo de los afamados limpiadores do 
parabrisa Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, BufFalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD” Bnffalo 


PRODUCTS 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 

PRESION DE 10.000 libras 


Suministrada con cinco 
receptáculos inte r- 
cambiables o con el 
número que se quiera. 

El cambio de receptá¬ 
culo se hace en 10 se¬ 
gundos. 

Más de 23.000 en uso. 

Pídanos información detallada. 

Distribuidores exclusivos para 
la exportación 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Edalmer” New York 


Cl Aluevo ¡Zápido 

gato DREDNAUT 

Se aplica sobre la barra de los parachoques. Es más rápido 
y fácil de manejar. Positivo funcionamiento se adapta per¬ 
fectamente tanto a barras dobles como sencillas de los autos 
modernos con ruedas cubiertas. 

Medida inicial de 914 pulgadas (23 cm.) se extiende hasta 
30 pulgadas (76.5 cm.) de altura. Se maneja estando el 
operador de pie. Se levanta a su posición instantáneamente 
y funciona bombeando la manija. 




AUTO SPECIALTIES MFG. CO. 


DEPARTMENTO EXPORTACION: P. O. BOX 266, FT. WAYNE, IND., U. S. A. 
DIRECCIÓN CABLEGRARICA: AUSPECO, INDIANA, E. U. A. 


CLYDESDALE 

CAMIONES Y OMNIBUS con MOTORES DIESEL 



Producen ahorro en 
consumo de com¬ 
bustible hasta de 
70% . . . Ofrecen 
mayor fuerza, 
desa rrollando 
su esfuerzo de 
rotación máxi¬ 
mo a bajas 
velocidades de 
motor . . . Son 
de lindo estilo 
perfilado. 


Ofrecen sorpren¬ 
dente conveniencia 
de transporte y una 
nueva oportunidad 
para buenas 
ganancias. En 
capacidades de 
1!/a, 2, 214, 3, 

4, 5 y hasta 12 
toneladas. 


CLYDESDALE MOTOR TRUCK CO. 

CLYDE, OHIO, E.U.A. Dirección telegráfica: “Clvclebdale’' 
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Goodyear Tire & Rubber Co. 


4ta. Cub. 


Hall Mfg. Co. 64 

Hollingshead Corp., R. M. 60 

Hudson Motor Car Co.Ira. Cub. 


International Harvester Export Co. 5 

K-D Lamp Co. 62 

Lee & Son Co., K. O. 65 

McQuay-Norris Mfg. Co.3ra. Cub. 

Miley Company, Inc., L. J. 66 

Multibestos Div. de la Allied Asbestos & Rubber Co., 
(Export), Inc. 63 

Overseas Motor Service Corp.40, 41 

Períect Circle Co...2da Cub. 

Pittsburgh Píate Glass Co. 63 

Prest-O-Lite Battery Co., Inc. 67 

Raybestos División de la Allied Asbestos & Rubber Co. 

(Export), Inc. 64 

Reo Motor Car Co. 55 

Republic Gear Co. 62 

Russell Mfg. Co. 68 

Sealed Power Corp. 64 

Shaler Co. 66 

Sherwin-Williams Co. 64 

South Bend Lathe Works. 56 

Sparks-Withington Co. 65 

Storm Mfg. Co. 58 

Studebaker Export Corp. 57 

Sun Oil Co. 3 

Supco Products Corp. 65 

Thompson Products, Inc. 39 

Trico Products Corp... 66 

Tubular Rivet & Stud Co. 64 

Tumbler Laboratories, J. A. 62 

Tuthill Spring Co. 64 

United American Bosch Corp. 60 

United States Asbestos División of Allied Asbestos & 
Rubber Co. (Export), Inc. 58 

Van Norman Machine Tool Co. 66 

Wagner Electric Corp. 60 

Weaver Mfg. Co. 62 

Weidenhoff, Inc., Joseph . 64 

Witherbee Storage Battery Co. 68 



PREST-O-LITE 


HI-LEVEL 



Un acumulador con todas las ventajas del 
famoso Prest-O-Lite Hi-Level (Alto Nivel) 


MAS — una nueva y sumamente importante 
mejora en su construcción — 


La eliminación de conectores 
de celdas externos 


Esta nueva construcción acorta el pase de co¬ 
rriente entre las celdas y reduce la pérdida de 
corriente. Todo lo cual trae como resultado 

un voltaje más alto... capacidad 
extra para arranque... 
más resistencia 


Solicite detalles completos. 
PREST-O-LITE BATTERY CO., Inc. 
Chrysler Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección cablegráfica: "Polbatex" New York 

ACUMULADORES 


Jhe&t-O-Sjte 
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Un acumulador mejor que no cuesta más 


ACUMULADORES 
WITHERBEE 

Calidad por 
dentro y por 
fuera 

E L. funcionamiento 
del acumulador de¬ 
pende de lo que tiene 
en su interior — de lo 
que hay debajo de su 
caja. Desde este punto 
de vista, la calidad del 
Witherbee es su mejor 
garantía de seguridad 
máxima en acumula¬ 
dor. Toda pieza y todo 
ingrediente son de irre¬ 
prochable calidad. Das 
parrillas son de especial aleación de plomo y antimonio y 
ofrecen extraordinaria firmeza. Das placas son del espesor 
completo especificado y se hacen de plomo puro y óxidos de 
plomo. No se emplean substitutos o rellenos inferiores. De 
aleación de plomo y antimonio son los postes, conectores, 
barras de unión y otras piezas importantes. 

El Witherbee es un acumulador fino por dentro y por afuera. 
A los talleres de reparación y a las fábricas de acumuladores 
ofrecemos también placas de repuesto separadas. 

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 

División de Exportación: 

3400 Janney St., Filadelfio, Pa., E.UA. 

. Dirección telegráfica: Witherbee, Philadelphia 


33 años de experiencia en la fabricación de acumuladores 



MAS 

GANANCIAS 
PARA UD. 

Obtenga más ganancias 
ahorrando tiempo en todo 
trabajo de lijar, suavizar, 
esmerilar, limpiar y tam¬ 
bién en todo trabajo de 
pintura de carrocería y 
guardabarros, haciendo la 
obra correctamente. 


LIJADORA 

ELECTRICA 

SIOUX 


Con discos de rápido 
cambio patentados 



La herramienta 
de muchas 
aplicaciones. 
Liviana y com¬ 
pacta. 


MANUAL — RAPIDA — FIRME 

Su construcción resiste el servicio más rudo. Engranajes de especial aleación do 

/.«!? i V an n C «^ tl íi termico * Funciona en cojinetes de bolas. Los discos se 
cambian con facilidad. 


No. 1265—De servicio liviano 
Para talleres y garajes pequeños. 
Sirve para limpiar, lijar, esmerilar 
etc. De servicio liviano, pero de 
firma construcción. Complelu con disco 
de lijar No. 848 y con discos esmeri¬ 
lantes. lo mismo que la No. 1250. 


No. 1250—De Servicio pesado 
Para talleres industriales y de auto¬ 
móviles. Pura esmerilar piezas sol¬ 
dadas o fundidas y para trabajos de 
lijadura. Completa con disco de lijar 
No. 818 y cuatro discos esmeriladoras 
de cada No. siguiente: 24, 36 y 60. 


ALBERTS0N & C0. 


Departamento de Exportación: 

90 Broad St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 



Dirección telegráfica: Camro, N. Y. Toda clave. 
Fábrica en Sioux City, lowa. E.U.A. 


LA NORMA DEL MUNDO 



El Surtido Americano De Mayor Venta Comprende— 


FORROS DE FRENO 

de la más alta calidad 
en los tipos más popu¬ 
lares incluyendo: 


TAMBIEN 
REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUE 

RUSCO 

TEJIDOS Y 
MOLDEADOS 
EN TODO TAMAÑO 


THE RUSSELL MFG. CO. 
Incorporada en 1834 
Middlctown, Conn., E.U.A. 


Depósito de fábrica 
en Europa: 
83-85 Lamorinióre, 
Amberes. Bélgica. 


RUSCO 55 

RUSCO 66 

BULLDOG 

KONTAK 

DURAK 

CHAMPION 


Sólo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix 

A/fÁS do cincuenta millones de vehículos automóviles están equipados 
■‘•Vi. con Productos Bendix. Cada fabricante de automóviles en los 
Estados Unidos emplea uno o más equipos Bendix. 

Cuando Ud. necesite piezas para reparar o rehabilitar cualquier Produc¬ 
to Bendix, emplee sólo legítimas piezas de repuesto Bendix. La compañía 
Bendix está profundamente interesada en la satisfacción de cada dueño 
de automóvil, en el futuro comercial de cada distribuidor de Productos 
Bendix y sobre todo, en la buena reputación de cada Producto Bendix. 

La representación de los Productos Bendix y piezas do repuesto para 
los mismos es un negocio que exige poco capital, brindando una ganancia 
creciente a causa de los millones de automóviles equipados con productos 
Bendix que circulan en todas partes del mundo. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

South Bend, Indiana, E.U.A. 

(Subsidiaria de ¡a Bendix Aviation Corporation) 
REPRESENTANTES DE VENTAS 
AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 

PRODUCTOS BENDIX—Frenos Bendix de acción compensada mecánicos 
e hidráulicos — Sistema de enfrenamiento al vacío Bendix B-K — Frenos 
neumáticos Bendix-Westinghouse para automóviles — Gobierno auto¬ 
mático de embrague Bendix — Bendix Startix — Propulsión de arranque 
Bendix — Carburadores Stromberg — Forro de freno Eclipse—Equipo 
Bendix-Peco para rehabilitar cubiertas de neumáticos — Zapatas de freno 
de repuesto Bendix forradas en la fábrica — Herramentaje Bendix-Feragen 
para reparar y rectificar chasis. 

Servicio 

BENDIX 
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McQUAY-NORRIS 

ouner-A 


MARCA REGISTRADA 


el nuevo anillo de extensión de resorte que 
está causando sensación en la INDUSTRIA 



Ofrece más rasgos de funcionamiento ex¬ 
celente que todo otro anillo de extensión 
de resorte ofrecido al comercio de piezas de 
repuesto. Millares de instalaciones Super-X 
en todas partes del mundo están dando me¬ 
jor servicio, mejor rendimiento, que todo 
otro anillo de extensión de tipo de resorte 
que se haya producido hasta ahora. 


ANILLO DE 
COMPRESION 

Sjuper-X 


Se ofrece en juegos de com¬ 
binación proyectados para 
los automóviles mas popu¬ 
lares, a precios moderados. 


ANILLO DE 
REGULACION 
„ DE ACEITE 


SE HACEN DE 

ILECTALLO^ 

MARCA REGISTRADA 


McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas principales en St. Luis. E.U.A. Departamento fie Exportación: 39 Water 
Street, Nueva "York, N. Y., E.U.A. Fáhricns en St. Luis. Indiannpolis, Connersville, 
Iml. (dos) y Tornillo, Canadá. 



ANILLOS DE EMBOLO • EMBOLOS • PASADORES • VALVULAS • GUIAS • RESORTES • RETENES • COJINETES 
BUJES • GEMELOS SILENCIOSOS EN U • PERNOS • ROTULAS DE TENSORES • TENSORES INTERMEDIARIOS 
MANGUITOS DE CILINDRO • BOMBAS DE GUA • PIEZAS DE BOMBAS DE AGUA • EMPAQUETADURA 
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AUTOMÓVIL^ 


* - CAMIONES - - AEROPLANOS - - AUTOBOTES 


Así lo prueban la victoria del Gran Premio Interna- 
I cional 1936 — los 77 récords oficiales a su haber 
' recorridos de 36 Kms. por galón de combustible por 
vehículos Hudson y de 38Vi Kms. por vehículos 
; Terraplane. 

Acontecimientos importantes y hazaña tras hazaña 
mantienen las marcas Hudson-Terraplane ante el 
público. Su reconocida fama asciende. La supremacía 
queda establecida y las ventas de 1936 muestran 
lumentos halagadores. 

i^os modelos Hudson-Terraplane de 1936 no tan solo 
cuentan con la tradicional superioridad mecánica de 
años anteriores sino que incorporan nuevos adelantos 
conservando así su delantera en el campo automotriz 

HUDSON MOTOR 

Detroit, Michigan, E. U. A. 


—mejoras que contribuyen directamente al éxito de 
nuestros distribuidores y agentes. 

Frenos Hidráulicos de Doble Aplicación Automática 
(patente solicitada) . . . Eje Delantero de Movimiento 
Radial (patente solicitada) . . . Dirección Fiel . . . 
Marcha Rítmica . . . son características exclusivas. 
Ausencia de ^peso- superfluo-trae por resultado alta 
relación entre potencia y peso, funcionamiento sin 
igual y alto grado de resistencia. 

La supremacía de las marcas Hudson-Terraplane 
equivale a mayor prestigio, mayores ventas y mayor 
lucro para nuestros distribuidores. Nuestro Departa¬ 
mento de Exportación se complacerá en suministrarles 
pormenores. 

CAR COMPANY 

Cablegramas: Hudsoncar 
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LOS ANILLOS DE EMBOLO PEREECT CIRCLE X-90 

Restablecen la Economía de Aceite sin Rozamiento Excesivo 


0 Los anillos X-90 funcionan mejor que todos los de¬ 
más anillos que Ud. haya instalado. Aun en cilindros 
bien deformados, se evita la aspiración de aceite insta¬ 
lando los Perfect Circle X-90. Sin embargo, la pre¬ 
sión sobre la pared del cilindro es sólo un poquito 
mayor que la causada por los anillos corrientes de una 
sola pieza. No hay exceso de rozamiento, calor o 
desgaste. 

Una admirable elasticidad y flexibilidad permite a los anillos 
X-90 contraerse y extenderse con la misma rapidez que el émbolo 
los sube y baja en el cilindro. En todas las velocidades, los 
X-90 tienen contacto con la pared del cilindro, en la carrera 
completa, regulando el aceite y manteniendo un perfecto cierre 
de compresión. 

No es más difícil instalar los X-90 que los anillos corrientes 
de una sola pieza. Se corren por el émbolo, con facilidad y 
el émbolo se introduce en el cilindro sin necesidad de forzarlo 
o golpearlo con martillo. No hay necesidad de empujar el 
vehículo para que arranque, pues la fuerza y la velocidad del 
motor se restablecen a su grado máximo inmediatamente a con¬ 
tinuación de la instalación de estos anillos. 

Para obtener funcionamiento excelente y duración máxima de 
cada instalación de anillos X-90 en émbolos de aluminio, instale 
también, siempre, un juego de extensores de émbolo Perfect 
Circle. Proyectados especialmente para cada tipo de émbolo, 
estos extensores restablecen el tamaño exacto del cuerpo del 
émbolo, evitan el golpeteo de émbolo y permiten que los anillos 
nuevos funcionen a escuadra con la pared del cilindro. 

Para precios e información completa sobre nuestro surtido dirí¬ 
jase al distribuidor de la Perfect Circle más próximo a su locali¬ 
dad o escríbanos directamente. 



X nn en tipos de compresión y de regulación de aceite 
"OU combinan los demostrados principios de los famo¬ 
sos anillos “70” y “85” con un revolucionario extensor de acero. 
Este extensor es de una continua pieza de acero y utiliza una 
serie de resortes de doble lámina. Con cada anillo se suminis¬ 
tra un correcto extensor. El extensor y el anillo constituyen un 
grupo científicamente estudiado — el anillo de repuesto más 
efectivo del mercado. 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES—HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica : “PER FICIRCO”—Clave Bentlcy 

PERFECT CIRCLE 


ANILLOS DE EMBOLO • EXTENSORES DE EMBOLO 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina .Mariano Fernández. Duchos Aires 

Hrnsil, Uruguay . . B. R. Rand, Rio de Janeiro 

Clin arias .Leoncio Gramas, Santa Cruz de Tenerife 

Chile .Carlos Torres. Santiago 

Colombia .Gilberto Sánchez Gómez. Cali 

b. Caccini A. Bogotá 

Costa Rica .J. G. Rothschild. San José 

Cuba .C. H. Mnekny, Ilnbann 

Reí». Dominicana . . J. G. Rothschild, Santo Domingo 

Eruailor .Alejandro Jaime Salinas, Guayaquil 

Guatemala .I. G. Rothschild, Sun José, Costa Rica 

IV iearagrua 
El Salvador 
Hondura* 


México 


Pana mil . . . . 

Pcrfi . 

Filipinas . . . 
Puerto Rico 
Porta gral 

España . . . . 
Venezuela . . 

Marruecos . . 


La Cnsft de Refacciones S.A.. Ciudad de 
Obregón 

Saavedra y Tarditi. México, D. F. 

Garza Hermanos, Torreón 
Duy .fc Night Garage, Ancón 
Alfred Palliser, Lima 
Miilíar. Muelenn & Co.. Inc,, Manila 
A. J. DeArrustin. San Juan 
Sociednde Portuguesa de AoceBSorios Ldu.. 
Lisboa 

F. A. Ronstudt, Madrid 
Garlos ,7. d'Empnire. Maracalbo 
Mnyoren. Gonzalos & Cía., Canicas 
Miguel Ortega, La ruche 
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PROTECTION 


EL QUE TIENE UNO APRECIA 
EL ACABADO SHERWIN-WILLIAMS 


El prestigio de que goza el coche Packard se debe a las admirables tradiciones 
ya establecidas por la Casa Packard en la fabricación de sus automóviles. 
Por muchos años ya la marca "Packard ha sido el símbolo de coches excelen¬ 
tísimos de incomparable belleza. La Casa Packard usa los Acabados Opex de 
Sherwin-Williams, obteniendo en dicha forma la última palabra en Belleza y 
Protección. El hecho de que estos acabados de laca hayan correspondido a 
los exigentes requisitos de los ingenieros de la Casa Packard es prueba evi¬ 
dente de sus magníficos méritos. 

Ud. puede obtener estos mismos superiores acabados de laca para sus ob¬ 
ras de repintado en el establecimiento del distribuidor Sherwin-Williams en 
esa plaza. Las lacas Opex tienen un brillo natural más intenso y duradero; 
cubren más y son muy resistentes contra las inclemencias del tiempo. Los es¬ 
maltes de laca Opex son el resultado de detenidos e innumerables estudios, 
tanto en el laboratorio como en la realidad de la práctica.y son fabricados de 
acuerdo con los métodos más científicos y modernos. Por contener una mayor 
proporción de los ingredientes sólidos que forman la película o capa de aca¬ 
bado aún después de raleados, y por costar menos el frotarlos y pulirlos, los 
Acabados Opex de Sherwin- ¿¡b, como modelo de calidad maxi- 

Williams resultan sumamente Y/ ma. Pruébelos en fus obras de 

económicos. Son conocidos importancia. 


Sherwin-^Williams 


ACABADOS PARA AUTOMOVILES 

THE SHERWIN-WILLIAMS COMPANY. DEPTO. DE VENTAS DE EXPORTACION. NEWARK. NEW JERSEY, EE. UU. A.. POR CABLE: "SHERWIN" 


Julio , 1936 


1 
































Para rehabilitar cilindros de 
automóviles pequeños, incluyendo 

los europeos 

El modelo STORM NS-E 


Una perforadora de alta velocidad de 
un solo cortador, con capacidad de 2^s 
a 4 pulgadas de diámetro y 10 pulgadas 
de profundidad . .*. Reperfora también 
cilindros de motores de motocicletas, 
motores de plantas de alumbra¬ 
do Koehler y Deleo y otros cilin¬ 
dros pequeños. Compacta, de 
peso liviano, fácil de manejar y 
de funcionamiento muy sencillo. 
Con un solo corte produce una 
rehabilitación recta, exacta y 
lisa como un espejo. 


Una máquina de precisión 


con la misma exactitud, la misma seguridad, los mismos rasgos 
mecánicos de excelente calidad, que caracterizan al modelo mas 
grande, el STORM N-S . . . incluyendo columna o barra principal 
de acero al carbono endurecido, con precisión hasta de 1 diezmi- 
lésima de pulgada, grandes cojinetes ajustables, de preciso labrado 
a máquina y de exacta instalación en la columna . . . dos velocidades 
de husillo, con husillo de alta velocidad montado en cojinetes de ro¬ 
dillos Timken, con ajuste de compensación; en¬ 
granajes helicales sincronizados, una sola fresa o 
cortador con revestimiento de carburo de tung¬ 
steno, motor de J4 c - de f. de 110 voltios, de co¬ 
rriente alterna de 60 períodos. La máquina se 
suministra completa, incluyendo todas las abra¬ 
zaderas y herramientas necesarias. 

STORM GR-100 

Extractor de partículas al vacio 

Extrae todas las partículas metálicas, polvo es¬ 
merilante, etc., y las deposita en un depósito ce¬ 
rrado. Evita al mecánico la molestia e incomodi¬ 
dad de que estas partículas puedan meterse en los 
cojinetes y tubería de aceite. 

Ahorra mucho tiempo en la 
limpieza del motor. Se ins¬ 
tala con facilidad encima 
del motor. Puede emplearse 
con cualquiera rehabilitado- 
ra de cilindro de tipo de 
fresa. Se adapta a cilindros 
de 2*>á a 4 z / 2 pulgadas de 
diámetro interior. 

Pídanos información deta¬ 
llada. 


STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 


39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 



Claven: Bentley, A.B.C. 5a. edición. Western Union 
Dirección telegráfica: WTDBLOCO, New York 


□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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ANCHO BASTIDOR DE 
DOBLE ARCO 


LARGOS Y DUCTILES 
MUELLES COLGANTES 
TRASEROS DE 2 ESCALAS 


SILENCIOS CAJA OE 4 
VELOCIDADES, TIPO 
OMNIBUS 


PUENTE (EJE) TRASERO I 
ENTERAMENTE 
FLOTANTE. REO ¡¡ 


-;- 




¡ADQUIERA EL REO! 


Cosmopolita Reo-Beck—Tipo Entre- 
ciudades—18-22 pasajeros 


¡SEGURO CHASIS-DE-OMNIBUS 

A PRECIO BAJO Y DEL MAYOR VALOR INTRÍNSECO! 


Reo-Rtzjohn—Tipo Entreciudades— 
21-25 pasajeros 


MOTOR CORONA PUTEADA 


MOTOR CORONA 


REO Y 




DORADA RED 


Reo-Beck—Tipo Ciudad— 
17-21 pasajeros 


FRFNOS HIORAIIIICOS. 
SEGUROS Y POTENTES 


DIRECCION TIPO 


LEVA Y 


PALANCA 


_ 




Metropolitano Superior Reo—Tipo 
Ciudad—21 pasajeros 


m 




Metropolitano Reo-Bendei—Tipo 
Ciudad—21-25 pasajeros 


Reo-Bender—Tipo Entreciudades— 
21-25 pasajeros 


Ómnibus de Escuela Reo-Wayne 
35-50 ni ¡Tos 


P RIMERA Y FINALMENTE, los nuevos 
chasis (seguros, de ómnibus, Reo, de 
precio bajo, se construyen para viajar día 
tras día veloz y serenamente, sin esforzarse; 
para dar el máximun en el transporte por 
ómnibus y al coste más bajo por kilómetro 
y pasajero. 

La fábrica Reo se especializa, desde hace muchos 
años, en hacer chasis económicos para ómnibus. 
Consecuentemente, para el trasporte rápido, fre¬ 
cuente y a pequeño costo por ocupante, no hay nada 
que se compare, a tal precio, con este resistente y 
adaptable chasis. Por eso los transportistas por 
doquiera proclaman que el último modelo Reo es el 
del mayor valor intrínseco que existe. 



Reo-FIbcjohn—Tipo Ciudad- 
17-21 pasajeros 


merciales*‘Speedwagon’’,los camiones, óm- 
nibuses y tractores-remolque Reo abarcan 
los de tonelada y otros hasta de 14,500 
kg. (32,000 lbs.). 

En conjunto con el nuevo automóvil Reo, 
el “Flying Cloud ”,—El Seis Más Fino 
de América —la exclusiva de ventas de 
los camiones y ómnibuses Reo presenta oportu¬ 
nidad sin rival para efectuar doble ganancia. Aún 
quedan disponibles algunos buenos territorios. Es¬ 
criba o cablegrafíe por la información detallada 
acerca de la concesión Reo. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. de A. 


A cada explotador progresista de ómnibuses le con¬ 
viene estudiar las ventajas de los chasis-de-ómnibus 
Reo. Con el equipo Reo se están consiguiendo 
mayores ganancias, gracias al económico rendimien¬ 
to, a la extraordinaria duración útil y a la moderada 
inversión inicial que en su compra se efectúa. 


Cable: REOCO Lansing 


REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING. MICH., E. U. de A. 

Envíenme detalles del tipo siguiente 
Omnibus_____ 


Hay un chasis de ómnibus Reo—que lleva o bien el 
famoso motor Corona Dorada o el fuerte motor 
Corona Plateada—para cumplir, sobradamente, con 
cada exigencia de trasporte. Los automóviles co- 


Nombre. _ 

Dirección _ 

Ciudad _ País 
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HE AQUI 


UN EXCELENTE 
NEGOCIO PARA UD 


1. Un buen acumulador, por 
supuesto. 

2. Anuncio efectivo que llega a 
todos los dueños de automó¬ 
viles en su mercado . . . en 
todas partes, los dueños co¬ 
nocen el Exide. 

3. Un Plan de Venta de Acumula¬ 
dor que da a los dueños de auto¬ 
móviles todo lo que necesitan 

COMIENZOS SEGUROS 

—y al mismo tiempo, un plan que le ayuda a vender 
lubricantes, bujía de encendido, cables y otros 
productos afines. 

4. Las herramientas para desarro¬ 
llar este plan—seguras y econó¬ 
micas en precio. 

No pierda tiempo en obtener de nosotros información detallada. El Plan 
de PARTIDA SEGURA está resultando excelente para los comerciantes 
que venden Exide. Es SEGURO para COMENZAR - y retener - 
nuevos negocios. 

En ciertos mercados todavía necesitamos comerciantes P^ra reprwentarel 
Exide Si Ud. no está todavía vendiendo el producto de la fabrica mas 
grande de acumuladores del mundo, le conviene estudiar en el acto 
nuestra oferta. 

Exífce 

El acumulador de Larga Vida 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO„ Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: EXIDE, New ^ ork 
“La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fm 


_ r Zxibt 

BATTtnY TtSTCR 
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Mdi JSmémia de/hnémn 

ofrece la representación más 
lucrativa en la industria 


E N los círculos automovilistas por todo el mundo, 
la Studebaker es considerada como “la fábrica 
más benévola de América”. Y en todas partes los 
concesionarios de la Studebaker están estableciendo 
nuevos récords de ventas mensualmente, porque 
ofrecen al público el mayor valor intrínseco en 
automóviles. Además, para fomentar la venta, 
reciben de la fábrica una ayuda que contribuye a que 
cada negocio resulte lucrativo y satisfactorio. 

He aquí' el porqué la representación 
Studebaker aventaja a las demás 

1. Precios netos f.a.b. fábrica por cada uni¬ 
dad, representando generosos descuen¬ 
tos sobre los precios de lista de EE.UU., 
de manera que todos los concesionarios 
gozan de los mismos precios módicos, 
sin distinción de las cantidades pedidas. 

2. Los precios más bajos por embalaje y 
equipo suplementario o a elección. 

3. Territorio exclusivo, para evitar que 
hayan múltiples concesionarios en una 
misma plaza. 

4. Los concesionarios piden las unidades 
que necesitan, sin compromiso de tener 
que colocar pedidos mensualmente. 

5. No hay recargo para fines de propa¬ 
ganda, sino que se presta una ayuda 
generosa para realizarla. 

6. Protección contra rebajas de precio. 


Aún quedan algunas plazas disponibles para con¬ 
cesionarios emprendedores. Si Vd. no está dis¬ 
frutando de ganancias adecuadas con su repre¬ 
sentación actual, escriba o cablegrafíe por informes. 



CAIVO 
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 





SUS AUTOMÓVILES USADOS 

arrancan con facilidad . . . 
tienen buenos neumáticos 

. . . y APARECEN COMO NUEVOS 

LOS TIENE ENTONCES A MEDIO 
VENDER DESDE EL PRINCIPIO 


Sin embargo, de estos tres factores, la belleza 
de aspecto es, por supuesto, el mits importante. 
Mucha gente que compra ahora automóviles usados, 
los compraría nuevos si tuvieran el dinero para 
hacerlo. A nadie le gusta que lo vean conduciendo, 
por la ciudad, un automóvil viejo y feo ... y es 
por esto que el acabado de un automóvil usado es 
factor tan importante en su venta. 

Dé nuevo acabado a los automóviles usados y 
deje que el público sepa que Ud. emplea los mate¬ 
riales más finos—los materiales de reacabado du Pont. 
Deje que los interesados sepan que los automóviles 
usados que compran de Ud. conservarán indefini¬ 
damente su brillante nuevo aspecto, a causa de que 
estos materiales son mucho más durables que los 
ordinarios. No sólo podrá entonces vender con mayor 
facilidad sus automóviles usados, sino que se hará 
también de una buena reputación como 
comerciante que da a sus clientes lo 
máximo por el precio. 

El DUCO y el DULUX du Pont 
hacen que los automóviles usados se 
vean mejor y ayudan a venderlos con 
mayor rapidez y facilidad. Los mate¬ 
riales du Pont sirven para todo trabajo 
de reacabado, desde los retoques sen¬ 
cillos hasta el reacabado completo. Em- 
plée los materiales de reacabado du Pont 
como norma invariable y verá ense¬ 
guida crecer sus ventas de automóviles 
usados. 


PINTURAS 

BARNICES 


DUCO ‘DULUX 


REPRESENTANTES 

argentina 

Industrias Químicas Argentinas 
‘“Duperiar Sociedad Anonima_y 
Comercial, Av. Roque Snenz Pena 
832, Buenos Aires. 

BRASIL 

E. C. Kuehl, c/o S. A. du Pont do 
Brasil, rúa dos Ourives 9a. 
Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Michaux, i^rue Lincoln. 


París 


ESMALTES 
LACAS 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO. f INC., 

División de Acabados-Oficinas de Ventas de Exportación-Parlin, N. E. U. A. 


ISLAS FILIPINAS 

F. J. True, c/o Macondrav & Co., 
China Bank Building. Manila. 

MEXICO 

W. J. Rust, c/o du Pont S. A., 
Avenida Uruguay S5. México. D. h. 

PUERTO RICO 

H. A. Medeiros, Box 5364. Puerta 
de Tierra, Son Juan. 

DISTRID UIDORES 

ARGENTINA 

H. W. Pcabody & Cia. Argentina 
Ltda., Buenos Aires. 

BOLIVIA 

C. F. Gundlach, La Paz. 

BRASIL 

VVestphalen. Bach & Krolin, Bahía; 
Mes iré & Blatgc, Súo Paulo; Leiio 
& Cia, Recife; Mestré & Blatge. 

J. C. Moreira ík Cia,, Rio de 
Janeiro; Importadora de lfcrra- 
eens, Para: Remandes Júnior & 
Cia., Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez, Reitzc y Benitcz, Ltda., 
Santiago y Valparaíso. 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttfarckcn. Cali; Jorge Sal- 
darriga, Medellín; Francisco 
Gutiérrez T.. Barranquilla: Cor- 
□elio Anzola, R., Manizalcs. 

COSTA RICA 

José María Arce & Cia., S. A., 
San José. 

CUBA 

Cía. Nacional de Importación, 
Habana. 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co., 
Ciudad Trujillo 

ECUADOR 

. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A..- 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray & Company, Manila. 
GUATEMALA 
Charlea W. Qualman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche, Gentil, Bogat & 
Co., Port-au-Princc. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Sula. 
MEXICO 
Heedlca & Breidsprechcr, México, 
D. K.j Cía. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México, D. F.; Garza 
Hermanos. Torreón; Julio Molina 
Font, S.enC., Mérida, Yuc. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co.. Ltd., Managua 
Suca, de Rafael Cabrera, Managua. 

PANAMA 

Guardia & Co„ Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalonga Hermanos, Asunción. 

PORTUGAL 

Bethencourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehmer. Inc., San Juan; 
Alfonso Soto, Maynguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clcricetti & Barrella, Montevideo 

VENEZUELA 

John R. Stubbins, Caracas y 
Maracaibo. 

*DUCO, +DULUX y el ovalo du 
Pont, que. es la marca de fabrica, 
están registrados corno propiedad de 
E. /. du Pont de Nemours ir Co., 
Inc., para identificar sus materiales 
de acabados. 
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El comerciante que trata de hacer negocios sin la ayuda de un 
adecuado sistema de contabilidad y registros informativos, esta 
en la misma situación de un hombre que trata de hirvanar una 
aguja en la oscuridad. Las ganancias pueden disiparse fácil¬ 
mente por las pérdidas aparentemente insignificantes. ^ Las cuen¬ 
tas por cobrar pueden absorber todo el capital paralizándolo. En 
realidad, hay centenares de cosas que suceden sin que el dueño 
del negocio se de oportunamente cuenta de ellas. Pero con ade¬ 
cuado sistema de contabilidad y registros informativos, las faltas 
y deficiencias del negocio resaltan a su vista. 

Los registros informativos constituyen guía permanente para 
el negocio, pues señalan todo aquello que ha de hacerse y cómo 
y cuándo hacerlo. Son protección segura contra el desperdicio o 
derroche de dinero, energías y contra planes irracionales, cosas 
que siempre surgen en los negocios a menos que se provea un 
medio efectivo para evitar su causa, y por lo tanto, su propaga¬ 
ción. 

Por esta razón, la serie de seis artículos sobre la administra¬ 
ción del negocio de automóviles, escrita por el Sr. Lewis, cuyo 
primer artículo aparece en el presente número, es de suma impor¬ 
tancia. En este primer artículo se trata de la importancia funda¬ 
mental de establecer un sistema de control de todas las opera¬ 
ciones del negocio. 
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MEMORANDUM 

Numero calculado de automóviles nuevos 
en existencia sin vender 


y5- 


S7 


Numero calculado de ventas 

de automóviles nuevos 


/ 3 


2.0 


2 % 


/3 


3C, 


y& 


y/ 


/3 


35~ 


JT6 




25 - 


G? 


/G 


24 


22 


2 ? 


/G 


yo 


/ c> 


3$ 


5-y 


/ G 


/2 


yo 




20 


3? 


2 / 


/2 


/<? 


3? 


/2 


/g 


2 ? 


3/ 


/2 


2G 


34 


lotal invertido en piezas 

(al fin del mes) 


Total invertido en automóviles usados 

_ ( a l fin del mes) 


Total en efectivo invertido 
(cuentas por cobrar) (al fin del mes) 


pérdidas en cuentas por cobrar 


Requisitos totales de capital 


ingresos murros 


Heí iciencia en caja * 


Deficiencia en ca ja promedia + 
Inversión, equipo, edificio 


A/00 


Capital invertido requerido # 


Exceso de requisitos en caja S- 


/sooo 


93350 


3735 


ytoo 


59oo 


/vso 


/yo 




3035 D 


/5000 


933 SO 


S 700 


/3S0O 


ASOO 


r&tob 


30 


S/CS73 


3o~íso 


//S3y 


¥3350 


f/SG 


SOOO 


/700 


20-700 


30350 


U 


3Xoo 


AS 


19900 


/Zoo 


5760 


0.660 


9335o 


5 




22/77 


3o3fo 


73350 


/ 56 tú 


/00Ó 


S 


'90397 


5660 


/osoo 


aoo 


’ 53 o&f 


272/3 


30350 


/ 56 />i 


93350 


AS 


5500 


aooo 


/260 


3C13 3 


ZS 060 


30350 


S95J 


S 


//706 


2253G 


30350 


/S660 


9900 


/S00 


+ Para calcular la defiTelTa en caja 'prTedYa ei 'Egreso bruta de las requisitos totales de capital. 

ducto per dece. ' r0 * 4d, °' S “" 4 ”« l “ « *•*•*•• * deficiencia'en coya y divídase el pro - 

cifra idZCper TplTt «TpTsT.pr TsYntTl'a ^tZTl.TJpTaYÍVleY^ » * rtiia dc Versión. Esta es una 

se convenientemente. Por supuesto, nuches comerciantes con un total simUalZT “ "««*• ^>da financiar. 

sz: r, T ^ con - — '«“«• 

Esta partida se presenta sólo en unos Pocos mese/VoCZo Ttu.de luTeTeTedTnte'T T^T * •“ « cafa. 

7 rueuc acenaerse mediante prestamos bancarios de corto plato. 


520Ú 


11900 


/Goo 


sv 


S3oo 


30350 


32501, 


/sooo 


93350 


Hf<¿ 


de los gastos posibles que tiene que en¬ 
frentar. Teniendo con anticipación idea 
aproximada de todo esto, podrá enton¬ 
ces ajustar sus planes de ventas y de 
servicio a sus recursos posibles durante 
un periodo de tiempo determinado. A 
menos que proceda de esta manera, e 
comerciante no podrá coordinar las fun¬ 
ciones de su negocio sobre una base 
efectiva e inteligente, pues cambios im¬ 
previstos de su programa se impondrán 
sobre él, a causa de inesperadas altera¬ 
ciones en su estado financiero, y en tal 
caso ni él ni sus empleados podran tra¬ 
bajar siguiendo un fin determinado. 


Una vez que haya hecho este previo 
exámen, y haya calculado la aproxima¬ 
da cantidad de negocio, el costo de las 
ventas y los gastos generales, que pue¬ 
de manejar con el capital disponible, po¬ 
drá entonces proceder con confianza a 
organizar sus operaciones, coordinando 
bien todos sus departamentos. En este 
sentido, los comerciantes en los Estados 
Unidos dejan también mucho que de¬ 
sear, pues el promedio de ellos, al pre¬ 
sente, no piensa de su organización co¬ 
mo un solo grupo, trabajando coordina¬ 
damente en la realización de un objeti¬ 
vo, sino como una colección de departa¬ 


mentos, cada uno con sus objetivos inde 
pendientes, sin existir entre ellos mutu 
cooperación, como factor esencial del 
progreso de todo el negocio. 

Su propia actitud mental es genera - 
mente la de un vendedor. Su mente tien¬ 
de a preocuparse de la cantidad e au 
tomóviles o de camiones nuevos que 
puede vender, excluyendo casi por com¬ 
pleto la consideración de otros impor¬ 
tantes departamentos, hasta que se e 
presenta alguna emergencia en materia 
de servicio o de vehiculos usados, en 
cuyo caso, su atención se concentra en 
estos problemas, para resolverlos de al- 
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guna manera. A menudo el resultado de 
esta irregular actitud es que se da de¬ 
masiado énfasis al departamento de 
ventas de vehículos nuevos, el cual ge¬ 
neralmente funciona “a todo escape” y 
con buenos resultados, descuidándose al 
mismo tiempo los departamentos de 
ventas de automóviles usados y 
de servicio e introduciéndose 
mala administración comercial 
en todas las divisiones del esta¬ 
blecimiento. 

No cabe la menor duda de que 
las ventas y las ganancias del 
departamento de ventas de auto¬ 
móviles o camiones nuevos de¬ 
penden, en gran medida, de la 
eficacia de los departamentos 
de vehículos usados y de servicio 
de conservación mecánica. 

El servicio de conservación 
mecánica esta íntimamente íe- 
lacionado, en lo tocante a 
pérdidas y ganancias, con los 
departamentos de ventas de 
vehículos nuevos y usados. El 
éxito de todo el negocio depende 
siempre de la inteligencia, el 
entusiasmo y los métodos de los 
empleados en cada uno de sus 
departamentos. Su progreso se 
afecta sensiblemente tan pronto 
como el personal de un departa¬ 
mento funciona independiente 
del personal de los demás de¬ 
partamentos y sin particular 
supervigilancia administrativa. 

Por esta razón, a menos que el 
negocio se conduzca como un 
grupo completo e inseparable, 
la cantidad de transacciones y 
las ganancias que producen, aun 
de aquellos departamentos más 
activos, quedarán adversamente 
afectadas. 

El administrador competente 
da a cada departamento de su 
negocio la debida atención di¬ 
aria que le corresponde. Se preocupa 
atentamente de ver que cada uno se 
mantenga en acertada relación con 
los demás, en lo tocante a eficacia 
y contribución de su parte al pro¬ 
greso del negocio. Para cada departa¬ 
mento de vehículos nuevos tiene un cua¬ 
dro diario de los resultados obtenidos y 
de los resultados en perspectiva y da 
especial atención a su estudio y análisis. 
Para el departamento de vehículos usa¬ 
dos tiene un inventario práctico, que le 
indica, día tras día, qué automóviles y 
qué camiones están todavía en almacén, 
los precios que se han pagado por cada 
uno, el tiempo que llevan en el estable¬ 
cimiento. Continuamente lleva cuenta 
exacta de todo ésto y se vale de este 
conocimiento para regular sus transac¬ 
ciones de cambio y de ventas de vehícu¬ 
los usados y de nuevos. Reduce sus 
cambios en aquellos vehículos de lenta 


salida y activa la venta de aquellos 
automóviles y camiones usados que lle¬ 
van más de treinta días en el almacén. 

El punto principal es que el comer¬ 
ciante, que es al mismo tiempo, compe¬ 
tente administrador, no sólo asume que 
todas estas cosas se harán bien, sino 


14 % 

^en cuentas por cobrar 
incluyendo reservas 
de compañía 


- 

en inventario 
^ ° de accesorios 


financiera ] 


1 c<# en inventario 
^ /a de piezas 


15 % 

en efectivo 
en banco 


' 25 % 

en inventario 
de automóviles 
\ nuevos 


/ 20 % n 

f en inventario 
de automóviles 
usados 


INVIERTA BIEN SU CAPITAL 

Una gran fábrica recomienda a sus representantes que in¬ 
viertan su capital de acuerdo con este drigarama. Por su¬ 

puesto. las proporciones exactas están sujetas a variación, 
dependiendo de numerosas circunstancias locales. Lo esencial 
es que el comerciante calcule una distribución racional de 
su capital y que se adhiera fielmente a ella. Muchos co¬ 
merciantes permiten que sus cuentas por cobrar y su in¬ 

ventario de automóviles usados crezcan hasta el punto de 
consumir o agotar sus recursos en efectivo. Un reciente 
estudio, por parte de esta fábrica, muestra que sus repres¬ 
entantes. por término medio, teman como el aO % de su 
capital en efectivo “atado” en cuentas por cobrar y que estas 
eran tan dudosas, que a lo mejor no podrían representar 
más de 33 centavos por cada dólar al hacerse efectivas 


que consulta también, todos los días, al 
empleado responsable de cada impor¬ 
tante función del negocio. Sin pertur¬ 
bar su trabajo, y sin limitar su res¬ 
ponsabilidad, el administrador ayuda al 
empleado a obtener los resultados exi¬ 
gidos por el estado del negocio. 

El servicio recibe igual supervigilan¬ 
cia. El departamento de servicio, al de¬ 
jarse solo o aislado, tiende a desarro¬ 
llar una actitud independiente e indife¬ 
rente. El carácter de su trabajo es tal 
que una pequeña equivocación conduce, 
a menudo, a serias quejas. Todas estas 
quejas pasan al conocimiento de los 
otros departamentos y tienden, a su 
turno, a establecer una actitude censu¬ 
radora del trabajo del departamento de 
servicio, a menos que la administración 
se interponga entre todos, para conser¬ 
var el espíritu de cooperación mútua, 
que es tan importante para la buena 


marcha del negocio toda la empiesa. 

Las tendencias en servicio deben tam¬ 
bién estudiarse con atención por la ad¬ 
ministración, a causa de que tienen un 
efecto muy directo sobre la reputación 
del establecimiento. Hasta las más le¬ 
ves irregularidades en la organización 

I de servicio pueden, en efecto, 
causar mucho daño a la i'eputa- 
ción del comerciante, daños que 
no pueden reparase jamás en 
ciertos casos. 

Todo lo que se relacione con 
el servicio exige cuidadosa aten¬ 
ción. ¿Es el total de trabajo lo 
que realmente ha de ser ? De no 
serlo ¿a que se debe la mer- 
L ma? ¿Se está haciendo el tra¬ 
bajo a tiempo? Si hay retardos 
¿a qué se deben? ¿Están los 
clientes satisfechos con el ser¬ 
vicio? Si no lo están ¿de qué 
se quejan y cómo remediar la 
falta? 

¿ Se reparan oportunamente 
los vehículos usados? De haber 
demoras, ¿a qué se deben, quién 
es responsable y cómo subsanar 
la deficiencia? 

¿Se halla alerta la organiza¬ 
ción para desarrollar nuevos ne¬ 
gocio? De no estarlo ¿que mé¬ 
todos de promoción se están des¬ 
cuidando? 

¿Están satisfechos los emplea¬ 
dos del taller? De no estarlo, 
¿cuáles son las causas de su 
disatisfacción? 

¿Son los empleados de ser¬ 
vicio, que tienen contacto con la 
clientela, personas atentas, com¬ 
petentes y activas? Si no lo son 
¿pueden entrenarse mejor o 
reemplazarse? 

Todas estas preguntas y cen¬ 
tenares de otras, acerca del 
departamento de servicio, deben 
repetirse continuamente. El de¬ 
partamento de servicio, por su propio 
carácter, es el que está más ex¬ 
puesto a descarrilarse y al mismo tiem¬ 
po, el más susceptible de causar serios 
daños al negocio completo. Por esta 
razón, su organización adecuada y su 
administración puntual e inteligente 
son absolutamente esenciales. 

El administrador o jefe competente 
no se preocupa personalmente de todos 
los detalles del negocio. Elije hombres 
idóneos para la dirección de cada depar¬ 
tamento, dejando a cargo de ellos todos 
los detalles. Sin embargo, ningún gru¬ 
po de ayudantes puede hacer un buen 
trabajo sin la ayuda de una dirección 
central. Todos los jefes de departamentos 
deben unirse en plan coopei’ativo y en 
un espíritu de franca amistad y lealtad. 
Corresponde al administrador general 
del negocio recordarles a cada paso la 
necesidad de realizar el objetivo de sus 
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respectivos departamentos. Los ayudan¬ 
tes o jefes de departamento necesitan 
la dirección central acertada del admi¬ 
nistrador general no sólo en el manejo 
de sus respectivos trabajos, sino tam¬ 
bién en la actitud personal en relación 
con el personal del negocio. Ningún jefe 
de departamento debe menospreciar las 
funciones del jefe de otro departamento 
o sentirse superior a sus compañeros. 
Es precisamente aquí donde necesitan 
acertada guía, cooperación, sugestiones 
y presión dinámica del administrador 
general. 

El negocio de automóviles es como 
una batalla, la cual no puede ganarse a 
menos que cada regimiento del ejército 
sepa cómo atacar y cómo desempeñar 
su cometido con oportunidad, inteligen¬ 
cia y fuerza. Las funciones del adminis¬ 
trador general son iguales a las del ge¬ 
neral en jefe en el campo de batalla: 
dirigir con tino sus tropas, vigilando 
atentamente cada movimiento estraté¬ 
gico durante la lucha. 

El requisito esencial en un programa 
de este carácter es la elección inteli¬ 
gente y acertada del personal, seguida 
por eficaz entranamiento y la inculca¬ 
ción de un espíritu de cooperación, en¬ 
tusiasmo y lealtad. El mejor plan admi¬ 
nistrativo dejará de rendir buen resul¬ 
tado si el material humano, encargado 
de ponerlo en práctica, es defectuoso en 
competencia. Y lo peor que puede suce¬ 
der a una organización es tener a su 
cabeza un administrador ansioso de pa¬ 
gar a sus empleados y ayudantes el me¬ 
nor sueldo posible que esto dependien¬ 
tes estén obligados o dispuestos a acep¬ 


tar. El empleado competente debe ser 
siempre liberalmente remunerado, pues 
sus servicios representan un creciente 
.progreso del negocio. Es una inversión 
lucrativa. Por lo contrario, el empleado 
incompetente es una pérdida total, por 
poco que se le pague. Una organiza¬ 
ción mesquinamente pagada o remune¬ 
rada no siente entusiasmo para hacer 
todo lo que pueda dia tras día en bene¬ 
ficio del progreso del negocio. La 
cuidadosa elección del personal y su 
remuneración equitativa son, por lo 
tanto, cosas fundamentales para el 
desarrollo de la organización y de los 
negocios de todo establecimiento. 

Uno de los métodos de remuneración 
o paga más notables que hemos visto, 
desde el punto de vista de la influencia 
ejercida sobre el personal, es el implan¬ 
tado por un próspero comerciante de 
automóviles en Washington, D. C. Este 
comerciante, desde que empezó su nego¬ 
cio, decidió distribuir entre sus emplea¬ 
dos una parte de las ganancias, equiva¬ 
lente en total a la suma que la empresa 
paga a sus accionistas anualmente, en 
la forma de dividendos. Cada empleado 
del establecimiento, sin relación a su 
puesto o tiempo que lleve al servicio de 
la empresa, recibe su parte proporcional 
al fin del año, de acuerdo con sus servi¬ 
cios y tiempo que ha estado empleado. 
Los sueldos y jornales que reciben estos 
empleados son los corrientes en la ciu¬ 
dad y el dividendo que reciben todos ellos 
al fin del año es, en realidad, una com¬ 
pensación extra, en la forma de un 
regalo voluntario de la firma. Este mé¬ 
todo ha producido los más excelentes 

(Continúa en la página 52) 


Por Que Se Desgastan Los Acumuladores • 


La reacción química de la carga y 
descarga, que se produce en un acumu¬ 
lador en servicio activo, desgasta las 
placas y los separadores. El material 
activo de las placas está sujeto a conti¬ 
nuo cambio químico, lo que produce su 
dilatación y contracción. Por otra parte, 
el gas generado durante la carga es 
muy activo. Al subir a la superficie, aca¬ 
rrea minúsculas partículas de material 
activo quitadas de las placas. Estas 
partículas, unidas al material activo 
desprendido de las placas a causa de 
la vibración durante la marcha, se de¬ 
positan como sedimento al fondo de la 
caja del acumulador. 

A medida que las placas van perdien¬ 
do su material activo, se debilita pro¬ 
porcionalmente la fuerza o capacidad de 
todo el acumulador. El desgaste llega 
finalmente a un punto en que la capaci- 

* Extractado del nuevo ‘ Manual Técnico 
de los Acumuladores Exide”, publicado por 
la Electric Storage Battery Company de 
Filadelfia, Pa., E.U.A. 


dad del acumulador es insuficiente para 
responder a los requisitos del vehículo 
y un resultado inmediato de esta defi¬ 
ciencia es la falla en el arranque. Ade¬ 
más de este desgaste normal o natural, 
hay también un desgaste adicional de¬ 



bido a las razones que detallamos a con¬ 
tinuación: 

VIBRACION EXCESIVA 

El acumulador debe quedar bien su¬ 
jeto en su cuna para protegerlo contra 
excesiva vibración, la cual puede hasta 
separar sus placas de sus conectores, 
quedando las placas sueltas y propen¬ 
sas a romper los separadores, estable¬ 
ciéndose así 'cortocircuitos entre las 
mismas placas. Por otra parte, al su¬ 
jetarse el acumulador con mucho aprie¬ 
to, la caja de éste puede deformarse, 
causando la rotura de los tabiques entre 
los elementos o trizando la pasta sella- 
dora, provocándose, en este último caso, 
escape de electrolito. 

DESCARGA EXCESIVA 

Durante la descarga, se forma sulfato 
de plomo en las placas positivas y ne¬ 
gativas. El sulfato de plomo formado 
por descarga normal es fácilmente ab¬ 
sorbido después durante la carga nor¬ 
mal. Sin embargo, al permitir que las 
placas queden con sulfato de plomo o 
que funcionen en este estado de parcial 
descarga continuamente, el sulfato se 
pone más denso, duro y cristalino y no 
puede entonces ser absorbido durante la 
carga. En semejante condición, el sul¬ 
fato se dilata y dobla o comba las pla¬ 
cas. En esta condición, las placas re¬ 
sultan ineficaces y como están defor¬ 
madas, tienden a cortar gradualmente 
los separadores y a establecer así corto¬ 
circuito entre los elementos. 

CARGA EXCESIVA 

La carga excesiva o sobrecarga eleva 
la temperatura y emite gas con profu¬ 
sión. El calor ablanda y debilita los se¬ 
paradores y evapora rápidamente el a- 
gua del electrolito. Cuando el nivel del 
electrolito decae hasta el punto de que 
la parte superior de las placas quedan 
completamente descubiertas, se produce 
un violento cambio químico en la sec¬ 
ción expuesta de las placas. Aún des¬ 
pués de agregar agua destilada para le¬ 
vantar el nivel del electrolito a su co¬ 
rrecta altura, la sección de las placas 
que estuvo expuesta no recobra su efi¬ 
cacia original. En realidad, hay dos 
substancias diferentes en la misma pla¬ 
ca que se destruyen o nulifican mutua¬ 
mente, bajo ciertas condiciones. En tal 
estado, el acumulador no puede retener 
su carga y queda inutilizado. La emi¬ 
sión de mucho gas es también indicio de 
carga excesiva. Promueve la precipita¬ 
ción de sedimiento. 

• • 

La Jambor Tool & Stamping Co., de 
Milwaukee, Wis., acaba de sacar un 
nuevo catálogo en que describe e ilus¬ 
tra sus piezas de repuesto para el Ford, 
Chevrolet y Plymouth, 
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A la izquierda mos¬ 
tramos un grupo de 
tractor y vagón de re¬ 
molque ofrecido por 
la tí. & J. Tráiler 
Co., de Chicago. La 
caja lleva sistema 
especial de refrigera¬ 
ción. Estos grupos 
se prestan a numero¬ 
sas aplicaciones. 
Ofrecen evidentes 
ventajas sobre los ca¬ 
miones de tipo co¬ 
rriente. Son más fá¬ 
ciles de manejar y 
más flexibles en su 
funcionamiento y uti¬ 
lización 


VAGONES DE REMOLQUE 
OFRECEN BENEFICIOS 

Durante los Ultimos 7 Años, su Uso ha Cre¬ 
cido 500% en los E. U. A. + Ventajas de las 
Cajas para Todo Servicio y Tipo de Transporte 


En vistas de las muchas ventajas que 
ofrece la combinación de tractor y va- 
1 gón de remolque de dos ruedas, sobre el 
camión de gran capacidad, esta nueva 
forma de transporte de grandes cargas 
ha tenido mucha aceptación en los Es¬ 
tados Unidos durante estos últimos 
años. En efecto, se calcula que ha teni¬ 
do un aumento de 500 por ciento en es- 
I tos últimos siete años la utilización del 
vagón de remolque en este país. 

El progreso, sin embargo, no ha que¬ 
dado confinado dentro de aplicaciones 
I comerciales e industriales. De una for¬ 
ma primitiva muy cruda, el vagón de 
remolque ha sido refinado hasta llegar 
a ser hoy día un medio de transporte de 
muy precisa construcción. A este per- 
Vá feccionamiento técnico se debe, en reali- 
f dad, el creciente éxito del vagón de re- 
R molque. Especial atención se ha dado al 
■ proyecto y construcción de estos remol- 
ques o acoplados, pava hacerlos no sólo 
K seguros, sino también económicos. Tam¬ 


bién se ha dado esmerada atención a su 
adaptación a servicios definidos en ma¬ 
teria de transporte comercial e indus¬ 
trial. En resúmen, el vagón de remolque 
se ha perfeccionado tanto, que consti¬ 
tuye actualmente un importante vehí¬ 
culo de transporte. 

Las ventajas naturales del vagón de 
remolque son numerosas. Una muy im¬ 
portante es el pivote en el acoplamiento 
o “quinta rueda”, el cual es parte tan 
integrante del mecanismo de dirección 
como lo son los dos pivotes en el eje de¬ 
lantero del tractor. Este tipo de co¬ 
nexión o acoplamiento provee una arti¬ 
culación flexible en el centro, sin la cual 
el vagón de remolque quedaría rígido o 
inflexible. La facilidad de poder girar 
desde el centro, lo mismo que desde la 
parte delantera, permite obtener una 
combinación de tractor y remolque que 
con suma facilidad puede pasar por cur¬ 
vas agudas y otros lugares estrechos y 
turtuosos, por donde no puede hacerlo 


un camión largo y rígido de igual ca¬ 
pacidad. 

Otra ventaja de la combinación de 
tractor y remolque es que permite ili¬ 
mitado cambio de vagones de remolque. 
Empleando vagones de remolque, una 
cuadrilla de obreros se ocupa de descar¬ 
gar un vagón separado del tractor, 
mientras el tractor con otro vagón de 
remolque va a otro punto a dejar o re¬ 
cibir carga. En otras palabras, la parte 
que lleva la carga es la única de todo 
el grupo de transporte que queda inac¬ 
tiva mientras se realiza la carga o la 
descarga. El tractor continua siempre 
activo, llevando y trayendo sus vagones 
de remolques a los puntos de servicio. 

También se presentan evidentes ven¬ 
tajas de distribución de peso o carga. 
Como los ejes que soportan el peso que¬ 
dan más apartados o separados en una 
combinación de tractor y remolque, que 
en todo otro tipo de vehículo, el peso se 
distribuye entonces sobre una superficie 
más amplia, y por esta razón, la super¬ 
ficie del pavimento recibe menos mal¬ 
trato. Por lo menos en los Estados Uni¬ 
dos se ha tomado muy en consideración 
esta circunstancia por las autoridades 
públicas. En 25 de los 48 estados de 
esta nación, los reglamentos oficiales 
permiten a los vagones de remolque una 
mayor capacidad máxima de peso o car¬ 
ga, que a los camiones solos. 

El desarrollo de los vagones de remol¬ 
que ha sido extraordinariamente rápido 
en estos últimos años. Los primeros mo¬ 
delos fabricados no fueron sino simples 

(Continúa en la página 16) 
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Equipo refrigerado, de acero inoxidable 
.soldado. Caja hecha por la E. G. Budd 
Mfg. Co., y chasis fabricado por la Frue- 
hauf Tráiler Co. 


A la derecha—Vagón largo de remolque, cons¬ 
truido por la Spcncer Tráiler Co., de Augusta, 
Kansas. Abajo—Vagón de remolque largo y bajo, 
de 15 toneladas, con llantas macizas de caucho, 
especial para cargas muy pesadas, construido por 
la Utility Tráiler Mfg. Co. de Los Angeles, 
California 


Weratíon 




Arriba, a la derecha—Vagón de remolque de cuatro ruedas tra¬ 
seras, con caja de aluminio, tipo de vuelco, con capacidad para 
22 yardas cúbicas, fabricado por la Highway Tráiler Co. ue 
Edgerton, Wis. El caja de aluminio aumenta su capacidad de 
carga. A la derecha—Caja especial para el transporte de cilin¬ 
dros de gas. El chasis fue construido por la Edwards lron 
Works, South Bend, Ind. Abajo—Vagón de remolque hecho por 
la Whitehead & Hales, Detroit, para transportar automóviles 
nuevos de la fábrica al comerciante 


Arriba—Vagón de remolque de bastidor 
bajo, con caja aislada, provisto de tanque 
de acero inoxidable, para el transporte de 
leche, fabricado por la General Motors 
Truck Co. de Pontiac, Mich. 


Izquierda—Un vagón de remolque extraordi¬ 
nario fabricado por la Highway Tráiler Co. de 
Edgerton, Wis., para el transporte de granos. 
La caja es de aluminio, pesa 5.500 libras y 
tiene capacidad para 15 toneladas. La tapa 
abisagrada permite la carga y la descarga se 
efectúa mediante compuertas inclinadas al 
fondo. Abajo—Chasis de vagón de remolque de 
dos ruedas, de 3 a 5 toneladas, construido por 
la Mack-International Motor Truck Co. Aba¬ 
jo-Vista del chasis de vagón de remolque de 
marca General Motors en la cual se observa 
el acoplamiento de quinta rueda y mecanismo 
de parada 


INES 


Arriba—Vagón de remolque de tipo tanque de estilo 
perfilado, fabricado por la Tráiler Co. of America. 
Cincinnati, Ohio. El tanque tiene cuatro comparti¬ 
mientos y es producto de la Gar Wood Industries, Inc., 
de Detroit. Izquierda—Ejemplo típico de la cons¬ 

trucción “momocoque” sin chasis,^ nos presente este 
vagón de remolque de acero inoxidable soldndo, que 
pesa solo 5.210 libras. Es producto de la E. G. Budd 
Mfg. Co. de Filadelfia, Pa. Abajo—Un vagón de 
remolque completamente automático, de dos ruedas, 
perfeccionado por la Fruehauf Tráiler Co. de Detroit, 
Mich. 


A primera vista, un chasis como el presente parece que no 
exige una construcción especial; pero en la práctica se ve 
que requiere un proyecto muy bien estudiado. Muchos años 
de estudio se requirieron para la perfección de su sistema de 
enfrenamiento, refinamiento de su acoplamiento de quinta 
rueda y otros detalles mecánicos 


Arriba—Vagón de remolque de dos ruedas, con 
caja especial para barriles de cerveza, fabricado 
por la Tráiler Co. of America. Derecha—Vagón 
de remolque con cuatro ruedas traseras fabricado 
por la Fruehauf Tráiler Co. 


LONG DISTANCE MOVING 
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Derecha: Otro tipo de vagón 
de remolque de dos ruedas 
empleado para el transporte 
de automóviles nuevos de la 
fábrica a los comerciantes. 
Este tipo admite cuatro au¬ 
tomóviles. Este siBtema se 
está haciendo muy popular 
entre las fábricas de auto¬ 
móviles, aplicándose a 
grandes distancias 


Izquierda: Los va¬ 

gones de remolque de 
dos ruedas se adap¬ 
tan también al servi¬ 
cio de ómnibus. ^ El 
presente modelo tiene 
carrocería de acero y 
es producto de la 
Wavne Works, Rich- 
mond, Ind. Va mon¬ 
tado en un chasis 
Kingham 


(Continuación de la página 13 

vagones provistos de neumáticos, pero 
sin frenos. El primer refinamiento fue 
agregarles frenos y en conexión con és¬ 
to, los fabricantes pronto se dieron 
cuenta de que los frenos corrientes de 
camión no eran suficientes o completa¬ 
mente en armonía con las exigencias 
especiales del vagón de remolque. Hubo, 
por lo tanto, que idear frenos y conexio¬ 
nes especiales para vagones de remol¬ 
que. Luego se presentó el problema de 
la relación entre los frenos del vagón 
de remolque y los del mismo tractor o 
camión, que exigía una adecuada sin¬ 
cronización. Otros refinamientos poste¬ 
riores fueron la construcción de la co¬ 
nexión o acoplamiento, llamado “quita 
rueda”, modificación en los muelles y 
reducción de altura del centro de grave¬ 
dad. Todos estos refinamientos han con¬ 
tribuido a la mayor seguridad y efica¬ 
cia del vagón de remolque. 

Para aumentar más aún la capacidad 
de carga, que era ya mayor que la máx¬ 
ima asignada a los camiones, se insta¬ 
lan en estos vagones de remolque cajas 
de aluminio y de acero de peso liviano. 
Estas nuevas cajas o cai'rocerías han 
aumentado considerablemente la rela¬ 
ción de peso de vagón de remolque a 
peso de carga útil. Y útilmamente, para 


obtener una mayor relación, estos vago¬ 
nes de remolque se están construyendo 
sin chasis. Este nuevo tipo de construc¬ 
ción, en forma de cuna, transfiere la ca¬ 
pacidad de transporte de peso del cha¬ 
sis a la caja misma de construcción re¬ 
forzada. 

Otro desarrollo interesante ha sido el 
grado de “especialización” que ha resul¬ 
tado de la construcción de más cajas o 
carrocerías vocacionales, es decir, cajas 
o carrocerías construidas especialmente 
para una clase definida de servicio de 
transporte. 

La experiencia de casi todos los due¬ 
ños de camiones que han empleado va¬ 
gones de remolque ha sido completa¬ 
mente satisfactoria. Por ejemplo, un 
dueño de camiones dice: “Reemplaza¬ 
mos un camión de seis ruedas, de 5 a 
7V 2 toneladas, y un vagón de remolque 
de cuatro ruedas, con un camión trac¬ 
tor de 4 toneladas y un vagón de remol¬ 
que de dos ruedas. De esta manera, ob¬ 
tuvimos una reducción de costo inicial 
de $11.200 a sólo $5.800. El primer año 
ahorramos en gastos de funcionamiento 
y conservación como 21 por ciento y la 
nueva combinación nos hizo el mismo 
trabajo que la antigua. En este ahorro 
no se incluye un considerable ahorro 
en depreciación.” 


Otro dueño dice: “Nuestros camiones 
tractores y vagones de remolque de dos 
ruedas nos dan mayor kilometraje de 
neumático y mejor tracción a causa de 
que el peso está siempre en las ruedas 
propulsoras y nos resultan más econó¬ 
micos porque el costo de conservación 
es mucho menor. Vimos que podíamos 
utilizar un camión tractor de menor ca¬ 
pacidad en conexión con nuestros vago¬ 
nes de remolque de dos ruedas, para el 
transporte de la misma cantidad de car¬ 
ga útil de antes, con la ayuda de un 
camión de larga distancia entre los ejes 
y con un tercer eje. Desde el punto de 
vista de la seguridad, creemos definiti¬ 
vamente que la combinación de camión 
tractor y vagón de remolque de dos rue¬ 
das es más segura que el camión de seis 
ruedas.” 

Después de una experiencia práctica 
de cinco años, otro dueño dice: “Nues¬ 
tros registros nos indican un menor cos¬ 
to de funcionamiento y de conservación 
por kilómetro de servicio.” 

Otro dueño, que cuenta con 18 años 
de experiencia en la utilización de va¬ 
gones de remolque, manifiesta: “Com¬ 
pramos diez de los últimos doce vago¬ 
nes de remolque, para un contracto en 
el cual hemos venido trabajando desde 
(Continúa on la pagina 55) 
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1. ASPECTO—Un aspecto exterior 
agradable es de particular importancia 
en conexión con la clientela local y la 
clientela de tránsito. La buena disposi¬ 
ción del interior es igualmente impor¬ 
tante para causar favorable impresión a 
la clientela. 

2. LIMPIEZA—El aspecto agradable 
entraña la idea de limpieza. La limpieza 
debe presentarse en todas partes: los 
pisos, los bancos de trabajo, el equipo, la 
oficina, etc. Los mismos empleados del 
establecimiento deben también vestirse 
adecuadamente. 


Fíg. 1 (a la izquierda) — 
Garaje típico, con una puer¬ 
ta central y dos ventanas 


Fig. 2 (abajo)—El moderno 
tipo de estación de servicio. 
Presenta bonito aspecto, ac¬ 
cesibilidad. pasillos limpios 
y bien dispuestos y muchos 
otros detalles que agradan 
mucho a la clientela 


LOS 6 FACTORES DEL 
EXITO DEL TALLER 

El Negocio es Fundamentalmente Igual a 
Todo Otro + El Exito Está en el Servicio 

Por B. M. Ikert 


3. CONVENIENCIA—La distribución 
de los varios departamentos del taller 
debe estudiarse con cuidado, a fin de que 
el cliente tenga fácil acceso a la inspec¬ 
ción, compras, etc. Esto es de especial 
importancia al tratarse de las bombas o 
surtidores al frente del establecimiento. 

4. PRONTITUD — Teniendo presente 
que el cliente necesita con urgencia el 
servicio, el método del taller debe orga¬ 
nizarse de modo que los trabajos puedan 
hacerse con rapidez, mientras el cliente 
está esperando. Toda promesa de entre¬ 
ga debe cumplirse al pié de la letra. La 
falta de cumplimiento equivale muchas 
veces a la pérdida de negocios. 

5. CORTESIA—Este es un requisito esen¬ 
cial para el éxito del negocio. Sin em- • 
bargo, no debe exagerarse hasta resultar 
ridículo. Es interesante observar que en 
muchos talleres es muy notable este fac¬ 
tor, a causa de su ausencia. 

6. DIVISION EN DEPARTAMENTOS 
—El dueño de taller puede aprender 
mucho estudiando la organización de 
los modernos bazares o tiendas. En estos 
modernos establecimientos, los servicios 
y las mercancías se comprenden en seccio¬ 
nes separadas o independientes, que fa¬ 
cilitan grandemente su compra por parte 
del público. 


El fin perseguido por la estación de 
servicio independiente y el taller de re¬ 
paración del comerciante de automóvi¬ 
les es vender servicio de conservación 
mecánica a los dueños de automóviles. 

La venta de servicio mecánico envuel¬ 
ve contacto con el público y desde este 
punto de vista está regulado por los 
mismos principios comerciales que rigen 
el desarrollo de cualquiera otra activi¬ 
dad comercial. Es decir, la venta de ser¬ 
vicio mecánico es fundamentalmente 
igual a la venta de cualquier otra clase 
de mercancía. 

A pesar de que la venta de servicio 
mecánico está regulada por los mismos 
factores que gobiernan la venta de otros 


productos, tiene, sin embargo, ciertos 
atributos característicos. Actualmente, 
todos los dueños de automóviles viven 
“a prisa”. Los dueños no vienen a una 
estación de servicio a ver qué quieren 
comprar. Vienen por que necesitan algo 
y este algo a veces es cosa bien definida 
o cosa que se presiente como indispen¬ 
sable, aunque no se sepa exactamente 
lo que es. Exigen servicio inmediato. 
Por otra parte, el empleado de la esta¬ 
ción de servicio, durante los primeros 
minutos de contacto con el cliente, no 
sabe exactamente lo que éste necesita. 
Hay, por lo tanto, un elemento desco¬ 
nocido durante el primer contacto entre 
el cliente y la estación de servicio. 
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Por esta razón, todo debe estar bien 
preparado de antemano para dar inme¬ 
diata respuesta a los requisitos más ur¬ 
gentes del cliente y luego debe también 
tenerse todo listo para vender a ese 
cliente cosas que el no sabía que nece¬ 
sitaba antes de llegar' al taller. 

El dueño de moderna estación de ser¬ 
vicio no espera más que el cliente le in¬ 
dique lo que necesita en materia de ser¬ 
vicio y otras necesidades. Según obser¬ 
vaciones psicológicas, la vista humana 
es responsable de 85 impresiones de ca¬ 
da 100 recibidas por el celebro. Por esta 
razón, los ojos son los órganos más in¬ 
fluyentes en las ventas, ya se trate de 
trabajos de reparación, piezas, acceso¬ 
rios, etc. 

La venta de servicio debe, por lo tan¬ 
to, basarse sobre aquellas cosas que 
pueden ser vistas por el mismo cliente. 
Entre estas cosas se incluyen el exte¬ 
rior del edificio, la entrada, el piso del 
taller, las ventanas, el equipo, el alum¬ 


brado, los empleados, en resumidas 
cuentas, todo lo que afecta la atmós¬ 
fera general del establecimiento. 

La primera impresión del cliente es 
de capital importancia. Su decisión de 
comprar o de no comprar puede muy 
bien depender de esta primera impre¬ 
sión. La clientela pasajera está parti¬ 
cularmente sujeta a la influencia del 
aspecto general del establecimiento. 

Sin embargo, el aspecto general y la 
buena exhibición de mercancías no son 
de por si suficientes para efectuar ven¬ 
tas. Son sencillamente notables venta¬ 
jas, que dan al cliente una idea de lo 
que el puede obtener en el estableci¬ 
miento. Corresponde a la administra¬ 
ción del taller terminar la impresión 
favorable del cliente vendiéndole algún 
servicio o alguna mercancía. Muchos 
son, en realidad, los dueños de automó¬ 
viles, que al ser invitados correctamente 
por los jefes o empleados del taller, 
compran accesorios, piezas y otros abas¬ 


tecimientos, además de servicio de re¬ 
paración. 

Las bases fundamentales de la venta 
de servicio, en lo que atañen al cliente, 
son las siguientes: (1) Aspecto; (2) 
Limpieza; (3) Conveniencia; (4) Pron¬ 
titud; (5) Cortesía; (6) Subdivisión. 

Habrán otras, por supuesto, pero si 
se siguen las presentes bajo una ade¬ 
cuada y efectiva administración comer¬ 
cial, el negocio está destinado a tener 
éxito en la venta de servicio de conser¬ 
vación mecánica, accesorios y otros ai- 
tículos del ramo. 

ASPECTO 

La moderna “super” estación de ser¬ 
vicio ha hecho mucho en el sentido de 
perfeccionar la venta de servicio mecá¬ 
nico y es ella, precisamente, la que ha 
refinado más el elemento de aspecto en 
su contacto con la clientela. 

El aspecto exterior de los modernos 
edificios de estaciones de servicio ha si¬ 
do influenciado mucho por las tenden¬ 
cias en trabajos de conservación mecá¬ 
nica. El tipo corriente de garaje, mos¬ 
trado en la Fig. 1, está gradualmente 
• cediendo su lugar a tipos de edificios 
como los mostrados en la Fig. 2- Este 
cambio radical en aspecto exterior se 
debe al hecho de que los antiguos méto¬ 
dos de servicio y reparación, que en mu¬ 
chos casos exiguían la paralización del 
automóvil durante varios dias, se están 
reemplazando por métodos modernos 
más rápidos y eficaces. Estos nuevos 
métodos, en combinación con mejores 
materiales y maquinaria, exigen un nue 
vo tipo de edificio, como se muestra en 
la Fig. 2. El agradable aspecto del edi¬ 
ficio moderno es evidente a primera vis¬ 
ta. Las nuevas clases de materiales de 
construcción, incluyendo el vidrio, lámi¬ 
nas con esmalte de porcelana, etc., dan 
a la moderna estación de servicio un 
aspecto que armoniza muy bien con los 
lindos edificios públicos. La construc¬ 
ción de nuevos edificios para estaciones 



, c , estación de servicio tiene más contacto con el público automovmsta que aquí comprende un salón de exhi- 






18 






































Un establecimiento modernizado con paredes de 
baldosas, piso lustroso y acertada posición de su 
equipo, a la vista del público 


de servicio representó en 1935, en los 
Estados Unidos, el 69 por ciento del 
total de edificios de carácter no residen¬ 
cial. 

La fachada agradable es una gran 
ventaja desde el punto de vista de la 
clientela en tránsito, la cual es atraída 
a lugares que por su presentación exte¬ 
rior le producen favorable impresión. 
Una bonita estación de servicio es ge¬ 
neralmente un edificio muy accesible. 
Los tipos de edificios de estaciones de 
servicio mostrados en la Fig. 2, poseen 
. no sólo la ventaja de lindo aspecto ex¬ 
terior, sino también la no menos impor¬ 
tante de inmediata y fácil accesibilidad. 

Una fachada bonita facilita la venta 
de servicio. Por ejemplo, la venta de 
! servicio se hace difícil en el edificio 
mostrado en la Fig. 1. Por el contrario, 
• resulta fácil en los mostrados en la 
Fig. 2. 

En el aspecto deben también incluir- 
11 se las cosas que hay cerca del edificio, 
tales como letreros, etc. La moderna es¬ 
tación de servicio se vale de pocos letre- 
-* ros y estos se exhiben siguiendo un mé¬ 
todo artística y racional en su coloca- 
1 ción y distribución. Unos pocos letreros 
bonitos resultan, en realidad, más agra¬ 
dables y efectivos, que muchos letreros 
de diversos tamaños y dispuestos de- 
• sordenadamente. Bueno es recordar que 
la agrupación de muchos letreros re- 

Í sulta contraproducente. 

En el aspecto de la estación de ser- 
vicio moderna debe tomarse muy en 
, cuenta la posición de los pasillos. Estos 

Julio, 1936 


deben disponerse de modo que faciliten 
la entrada y la salida, sin provocar mo¬ 
lestias y retardos. Deben conservarse 
siempre bien despejados y limpios. Los 
pasillos o vías cómodos y aseados son 
una verdadera necesidad en toda esta¬ 
ción moderna. 

La estación de servicio que tiene por 
punto principal el puesto de surtidores 
o bombas de combustible puede muy 
bien acentuar más aún su agradable 
aspecto formando un jardín en aquellos 
espacios que no se utilizan para el trá¬ 
fico. La presencia de plantas y flores en 
tales puntos interrumpe la monotonía 
de los prosaicos pisos de hormigón o la¬ 
drillo. 

El dueño de estación de servicio, al 
estudiar el aspecto de su establecimien¬ 
to, debería tener muy presente que está 
tratando con esa misma gente que va 
a teatros, restaurantes y tiendas ele¬ 
gantes, es decir, con personas que están 
ya acostumbradas a una atmósfera de 
refinamiento, comodidad y esmerada 
atención. Aunque la compra de una re¬ 
paración de automóvil es álgo muy di¬ 
ferente en carácter de la compra de un 
traje, de una comida en un restaurante 
o de una entrada de teatro, comercial¬ 
mente se reduce a la ley de la oferta y 
la demanda, en la cual el aspecto — la 
atmósfera — y la conveniencia son los 
factores decisivos. 

El aspecto, por supuesto, debe ir mu¬ 
cho más allá de la bonita presentación 
exterior del edificio y sus alrededores. 
Debe también comprender el interior 


del establecimiento y su personal. El in¬ 
terior del edificio se presta a numero¬ 
sas presentaciones. Estas diferentes 
presentaciones dependen del carácter 
del negocio. El establecimiento de au¬ 
tomóviles con taller de reparación, el 
garaje, la estación de servicio corrien¬ 
te, la estación especializada en ciertos 
trabajos mecánicos, la estación dedica¬ 
da a la conservación de brigadas de au¬ 
tomóviles o de camiones, todos estos edi¬ 
ficios necesitan, por supuesto, un trata¬ 
miento especial en lo que concierne a 
la disposición y presentación de sus 
interiores. 

En relación a la parte puramente ar¬ 
tística o decorativa del interior de un 
establecimiento, lo mejor es que el due¬ 
ño del edificio dependa de la experiencia 
y conocimientos prácticos de un arqui¬ 
tecto o decorador, en lugar de seguir 
sus propias ideas sobre el particular. 
La elección de colores y su combinación 
artística tienen mucho que ver con el 
aspecto del interior. Por ejemplo, mu¬ 
chos dueños de estaciones de servicio, 
al tener que pintar de nuevo sus esta¬ 
blecimientos, adoptan el blanco como el 
más limpio y agradable. En realidad, 
el blanco no es el color más agradable 
a la vista y por otra parte, dentro de 
poco tiempo, se pone un tanto gris y 
se deslustra. Tampoco es el más brillan¬ 
te. Por ejemplo, un tinto amarillento de 
limón refleja como 35 por ciento más luz 
que el blanco y se presta mucho mejor 
que éste para el acabado interior de 
un taller. El decorador profesional está 
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al corriente de ésto y de muchos otros* 
importantes detalles y por esta razón 
puede hacer recomendaciones a la vez 
prácticas y de buen gusto. Una combi¬ 
nación de colores que ha dado satisfac¬ 
torios resultados en la práctica es la 
que indicamos en la Fig. 3. Los colores 
empleados aquí son convenientemente 
llamativos y producen muy buena im¬ 
presión entre el público. Es de lamentai 
que tantos dueños de estaciones de sei- 
vicio eligan combinaciones de colores 
verdaderamente chocantes, que en lugar 
de atraer, repelen clientela. 

LIMPIEZA 

La belleza de aspecto da simultanea¬ 



dlos, bancos de trabajo, equipos mecá¬ 
nicos y herramientas, sino también en 
los mismos empleados del taller. Un me¬ 
cánico que trabaja en un lugar limpio, 
con herramientas y máquinas limpias, 
abundante alumbrado, buena ventila¬ 
ción y ropa aseada, hace mejor trabajo. 
La limpieza en general puede también 
considerarse como una lucrativa inver¬ 
sión, pues propende a mejorar el tra¬ 
bajo y también a evitar costosas quejas 
de los clientes. 

A causa de que los automóviles co¬ 
rren por toda clase de vías y en todo 
tiempo, quedando expuestos a la lluvia, 
barro y mugre en general, y como en 
ellos periódicamente hay que emplear 
k grasas y aceites lubricantes, es lógico 
anticipar que el taller de reparación o 
estación de servicio esté siempre ex¬ 
puesta a ensuciarse. Sin embargo, no 
hay excusa alguna para permitir que 
toda esta mugre se acumule en el esta¬ 
blecimiento, como cosa inevitable, pues, 
en realidad, puede evitarse. 

Mediante recipientes de aceite y de 
grasa sucios, aplicación periódica de 
preparaciones especiales para disolver 
P¡ grasa, etc., a los pisos, frecuente em- 
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SOLO PAKA CAMIONES— Este foso de 
lubricación, de 60 pies de longitud, con 
tres equipos completos, admite cualquier 
combinación de camión y remolque. Esta 
instalación está en California 


pleo de jabón y agua y otras medidas 
de limpieza, el taller puede, en efecto, 
conservarse siempre bien aseado. La 
impresión principal del cliente, que en¬ 
tra al taller, ha de ser que su trabajo 
va a ejecutarse con toda prontitud y 
competencia y a un costo mínimo. 

Esta impresión puede acentuarse pro¬ 
fundamente en su mente mediante la 
limpieza y el orden que reinen en todo 
el taller. En realidad, un taller bien 
limpio y bien organizado obtiene gene¬ 
ralmente mejor precio por sus trabajos 
que otro sucio y descuidado. Un taller 
mal administrado, con mecánicos incom¬ 
petentes y con desorden y suciedad por 
todas partes, no inspira confianza en¬ 
tre los dueños de automóviles finos. 



?ste nU evo camión Dodge. tipo expreso, tiene un toldo desmontable y otros rasgos que 
jSte nuevo can , Q adttp | an a varios servicios 


En los talleres modernos bien admi¬ 
nistrados, la limpieza empieza afuera 
de sus puertas. El automóvil, antes de 
entrar al taller, es lavado con cuidado. 

Una vez en el taller, las piezas que se 
le quitan van en seguida a lavarse en 
depósitos a propósito, que se colocan 
cerca del banco o del mismo vehículo. 
Cuando las piezas llegan al banco del 
mecánico, se hallan perfectamente lim¬ 
pias. Este método ofrece también la 
gran ventaja de acelerar el trabajo, 
asegurando reparaciones satisfactoiias 
en todo sentido. Casi todos los dueños de 
automóviles comprenden, por supuesto, 
que el taller no es un salón. Anticipan 
ver en el un poquito de desorden, de 
vez en cuando, pero, al mismo tiempo, 
no aceptan la idea de que sus automó¬ 
viles salgan 'del establecimiento con 
aceite, grasa o tierra en la tapicería, vo¬ 
lante de dirección, etc. En los talleres 
bien organizados, todas las herramien¬ 
tas se limpian muy bien después de cada 
trabajo. El cliente se forma muy mala 
impresión de un taller en que los mecá¬ 
nicos van a buscar llaves y otras herra¬ 
mientas en un cajón viejo lleno de polvo 
y grasa. 

La limpieza ha de ser general. Es de¬ 
cir, todas las puertas, ventanas, pare¬ 
des y otros lugares visibles y ocultos, 
del taller, han de estar siempre bien 
limpios. 

CONVENIENCIA 

Los modernos bazares y otros nego¬ 
cios similares ofrecen al público conve¬ 
niencia máxima para hacer sus com¬ 
pras. Colocan los artículos de rápida 
venta en puntos estratégicos. El dién¬ 
tele puede andar por la tienda sin ex¬ 
perimentar la menor molestia o confu¬ 
sión. Todas estas cosas, que forman 
parte inseparable del negocio moderno, 
deben también incluirse en una esta¬ 
ción de servicio o taller de reparación. 
Todos los servicios del taller deben dis¬ 
tribuirse de modo que el cliente conduz¬ 
ca su automóvil al punto del trabajo 
que necesita sin la menor dificultad una 
vez dentro del establecimiento. 

El dueño del taller ansioso de aumen¬ 
tar su negocio debe, por lo tanto, dar 
particular atención a la accesibilidad de 
los varios departamentos de servicio. 
Aunque nó siempre es posible disponer 
estos varios departamentos siguiendo 
un plan ideal, es, sin embargo, posi¬ 
ble, coordinar el servicio de modo que 
el cliente en su automóvil llegue sin di¬ 
ficultad a estacionarse en un punto fijo 
dentro o fuera del taller, parándose en¬ 
cima de algún recipiente colocado al 
frente de la sección encargada del tra¬ 
bajo por hacerse. 

La conveniencia ha de ser el punto 
principal al estudiarse la distribución > 
coordinación de los varios departamen- 

(Continún en la página 10) 
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Noticias de las Fábricas 


Continua Alta la Producción, Sobresaliendo en Abril • Los Nuevos Modelos en el 
Otoño—Suben a $3.565.617 las Ganancias de la Ford • Los Embarques de Expor¬ 
tación se Mantienen Altos ® Nuevos Camiones • Se Ofrecen Muchos Nuevos Catálogos 


A pesar de que el punto culminante 
de la producción pasó indudablemente 
en abril, casi todas las fabricas han 
continuado con un gran programa du¬ 
rante junio y se anticipa que el total 
de este mes será sólo un poco menor 
que el de mayo. Hacia fines de mayo se 
observó un cierto decaimiento en pro¬ 
ducción, pero todas las compañías, du¬ 
rante este mes, desarrollaron su plan 
mensual tal como lo habían trazado. El 
total de mayo ha sido muy próximo al 
medio millón de automóviles y camiones 
que se calculó al principio del mes. Por 


esta razón, la merma o reducción de 
abril a mayo ha sida menos de 10 por 
ciento, en lugar de la declinación de 20 
por ciento el año pasado. 

Casi todos los fabricantes han com¬ 
prado ya las materias primas que nece¬ 
sitarán para su producción en lo restan¬ 
te del presente año, de suerte que el 
programa fabril de la industria, para 
los meses del verano, está desarrollán¬ 
dose de una manera normal. El progra¬ 
ma de producción, para los meses veni¬ 
deros, se regulará de acuerdo con las 


entregas y de no presentarse algún se¬ 
rio contratiempo, la actividad en la 
construcción de los presentes modelos 
terminará normalmente al fin del vera¬ 
no. En tal caso, algunas fábricas ade¬ 
lantarán sus anuncios de nuevos mode¬ 
los, pero, por el momento, se anticipa 
que todos estos anuncios se harán a 
fines de octubre y principios de noviem¬ 
bre. 

Se ha calculado que la industria pro¬ 
dujo como 485.000 automóviles y camio¬ 
nes en mayo, en comparación con el to¬ 
tal de 527.726 en abril pasado y el total 


de 381.809 en mayo del año anterior. 
Esto hace que el total correspondiente a 
los cinco primeros meses del presente 
año llegue a 2.129.000, en comparación 
con el de 1.957.636 correspondiente al 
mismo período del año pasado. 

Las ganancias netas de la Ford Mo¬ 
tor Co. durante el año fiscal de 1935 se 
calculan en $3.565.617, según el balance 
condensado presentado al Comisionado 
de Corporaciones del Estado de Massa- 
chusetts. La ganancia en 1934 se cal¬ 
culó en $6.960.462. El volúmen de 1935 


fué, sin embargo, como 70 por ciento 
superior al del año pasado. 

• • 

EXPORTACION 

La exportación de automóviles se 
conservó favorablemente en abril. La 
exportación de piezas, accesorios y equi¬ 
pos diversos llegó al total más alto que 
se registra desde marzo del año pasa¬ 
do. La exportación de toda clase de pro¬ 
ductos de la industria automotriz, du¬ 
rante el mes de abril llegó a un total de 
$23.947.440, en comparación con el de 
marzo de $24.923.119 y en comparación 
con el de $22.867.949 de abril del año 
pasado. La exportación de productos de 
la industria automotriz, durante los pri¬ 
meros cuatro meses de 1936, llegó a un 
total de $94.622.090, un aumento de 7,9 
por ciento en comparación con el mismo 
período de 1935. 

• • 

Varios jefes de la Ford Motor Co. 
están actualmente estudiando el terre¬ 
no cerca de Barcelona, España, con el 
objeto de encontrar por aquí un lugar 
adecuado a la edificación de una fábrica 
sucursal para la completa fabricación 
de automóviles. Este proyecto se espera 
llevarse a cabo dentro de dos años. La 
presente fábrica sucursal en la avenida 
Icaria se abandonará, por supuesto, en 
caso de que Ford construya una nueva 
fábrica cerca de Barcelona. La Ford se 
propone fabricar en España numerosas 
piezas de automóviles, que actualmente 
se importan de los Estados Unidos, con 
el objeto de reducir los derechos de a- 
duana. La capacidad de la fábrica pro¬ 
yectada es alrededor de 100 al día. 

• • 

La Bendix Aviation Corp. ha adqui¬ 
rido un buen número de acciones de la 
Jaeger Watch Co. de Nueva York. Esta 
inversión se ha hecho con el objeto de 
asegurar íntima cooperación en el pro¬ 
yecto y la construcción de instrumentos 
de precisión entre la compañía Jaeger 
de Nueva York, la Pioneer Instrument 
Co., subsidiaria de la Bendiz y la Jaeger 
Co. de Francia y Suiza. ... La Electric 
Auto-Lite Co. ha comprado la fábrica 
de caucho Wildman en Bay City, Mich., 



LLEVANDO EL TALLER AL TRABAJO — Una firma en California es dueña del 
taller ambulante, montado en un camión, que se especiliza en remender neumáticos. 
Comprende todo lo que se necesita para el trabajo, incluyendo caldera, moldes, máquinas 
pulidoras, materiales de parche, etc. Los moldes empleados se hacen por la Bacon 
Vulcanizer Mfjr. Co., de Oakland, Cal. 
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valiéndose para ello de su subsidiaria la 
Bay City Mfg. Co. 

• O 

The American Bantam Car Co., But- 
ler, Pa., ha comprado toda la propiedad 
de la antigua American Austin Car Co. 
Emprenderá de nuevo la producción de 
este pequeño automóvil, dentro de poco, 
según declara R. S. Evans, presidente 
de la compañía. El automóvil se moder¬ 
nizará, no sólo en sentido mecánico, sino 
también en aspecto y comodidad. Se 
dice que su precio de lista, entrega en 
fábrica, será alrededor de $300. La in¬ 
geniería está cargo de Harry Miller y 
la construcción, a cargo de Thomas Hib- 
bard. 

• • 

CATALOGO 

Un nuevo catálogo relativo al sur¬ 
tido de ejes Bilt-Well de la Brandt-War- 
ner Mfg. Co., que contiene instruccio¬ 
nes para la reparación de ejes, ha sido 
recientemente publicado por esta com¬ 
pañía y puede obtenerse, para los inte¬ 
resados en el extranjero, por intermedio 
de la Overseas Motor Service Corp., 
1775 Broadway, Nueva York, firma a 
cargo de los negocios de exportación de 
la Brandt-Warner. 

• • 

JUEGO DE RECONSTRUCCION 

El juego SS de reconstrucción, recien¬ 
temente anunciado por la Spencer- 
Smith Machine Co. de Howell, Mich., 
comprende, en un solo paquete, todas 
las piezas que se necesitan para la re¬ 
construcción o rehabilitación de un mo¬ 
tor Ford V-8. En el juego se incluyen 
émbolos, engranajes, resortes de válvu¬ 
las, cojinetes, anillos de émbolo, válvu¬ 
las y guías de válvulas, en sobretama¬ 
ños de 20, 30, 40, 50 y 60 milésimas de 
pulgada. Como cada juego es completo, 
se ahorra mucho tiempo en buscar las 
piezas necesarias para hacer el trabajo. 
En los Estados Unidos, estos juegos se 
venden a establecimientos agrandes que. 


con talleres bien equipados, pueden ha¬ 
cer el trabajo para los talleres peque¬ 
ños y estaciones de servicio. 

• • 

UN NUEVO DIAMOND T 

Un nuevo camión de tres cuartos de 
tonelada, llamado modelo 80, ha sido re¬ 
cientemente anunciado por la Diamond 
T Motor Car Co. El chasis normal tiene 
una distancia entre ejes de 119 pulga¬ 
das (3,02 m.). Su eje trasero es de tipo 
enteramente flotante, con engranajes de 
propulsión helicoidales y una desmulti¬ 
plicación normal de 4,5 a 1, con una 
a elección de 5,1 a 1. 

El nuevo modelo tiene un motor de 
seis cilindros de diámetro interior de 
3%" y carrera de émbolo de 4^4" (79,4 
x 104,8 mm.). La capacidad nominal es 
de 23,44 c. de f. con una cilindrada de 
190 pulgadas cúbicas. El motor tiene 
válvulas laterales con bloque de cilindro 
y mitad superior de la caja del cigüeñal 
fundidos en un solo grupo. 

El chasis normal tiene un precio de 
lista, en fábrica, de $525, y el modelo 
de luxe, $568. 

• • 

NUEVOS CAMIONES REO 

Un nuevo surtido de camiones de ser¬ 
vicio pesado de3a5yde4a6 tonela¬ 


das, ha sido anunciada por la Reo. Los 
precios básicos de los chasis, entrega¬ 
dos en la fábrica, son de $1.745 para 
adelante, para los modelos de 3 a 5 tone¬ 
ladas, y de $2.775 para adelante, para 
los de 4 a 6 toneladas. 

En la serie de 3 a 5 toneladas se com¬ 
prenden seis modelos, con distancias en¬ 
tre los ejes comprendidas entre 153 y 
185 pulgadas (3,89 y 4,70 m.). Las ca¬ 
pacidades brutas son de 18.000 a 20.000 
libras, y para combinaciones de tractor 
y vagón de remolque de dos o de cuatro 
ruedas, de 30.000 a 35.000 libras. 

En la serie de 4 a 6 toneladas se in¬ 
cluyen tres modelos, con distancias en¬ 
tre los ejes de 156 a 190 pulgadas (3,96 
a 4,82 m.) y con capacidades brutas de 
22.000 a 40.000 libras. 

El motor es de especial tipo de ser¬ 
vicio pesado, de seis cilindros, con ci¬ 
güeñal en siete cojinetes, de 428 pulga¬ 
das cúbicas de cilindrada. Su esfuerzo 
de rotación máximo es de 284 pieslibras 
a 800 a 1.000 r.p.m. El bloque de cilin¬ 
dros es de aleación de hierro y níquel. 
El diámetro interior de cilindro es de 
4 %" y I a carrera del émbolo, 4% • 
Desarrolla una potencia máxima de 104 
c. de f. a 2.600 r.p.m. 

El cigüeñal contrapesado, labrado a 
máquina, funciona en siete cojinetes 
grandes de 3 pulgadas de diámetro. La 
superficie total de contacto de cojinete 
es 108,4 pulgadas cuadradas. Un cam¬ 
bio de marcha de cinco velocidades de 
avance y marcha atrás, con sobremal- 
cha, suministra una amplia escala de 
velocidad y de fuerza. 

• • 

MENOS COMBUSTIBLE— 

EL RESULTADO 

Probablemente el resultado más im¬ 
portante de la clásica carrera anual de 
automóviles de Indianapolis, de 500 mi¬ 
llas, celebrada en esta ciudad el 31 de 
mayo último, fué el éxito que los con¬ 
ductores y sus ayudantes lograron al¬ 
canzar en adaptar sus motores a la nue¬ 
va limitación de combustible de 37% 
galones para las 500 millas. Para ob- 



U» nuevos camiones Re. - caracterizan por agradable estilo perfiiado 
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tener un mínimo consumo de gasolina, 
de acuerdo con esta extraordinaria limi¬ 
tación, la relación de la compresión de 
| los motores fué aproximadamente de 15 
a 1. En otros términos, los motores 
funcionaron como tipos diesel de encen¬ 
dido eléctrico. Un conductor describió 
su combustible como “petróleo más un 
poco de gasolina y etilo”. 

Debido a la gran temperatura desa¬ 
rrollada en las cámaras de explosión, se 
emplearon bujías de encendido especia¬ 
les. Los diez primeros automóviles que 
terminaron la gran carrera llevaron las 
nuevas bujías de encendido Champion 
de especial tipo de carrera, llamadas 
MR-5. Estas bujías tienen un electrodo 
.central de cobre embutido en silimanite, 
con el cemento protegido contra el ca¬ 
lor mediante mica en el extremo co¬ 
rrespondiente a la cámara de explosión. 
Un electrodo de acero laminado en frío 
se halla atornillado en el electrodo de 
cobre para reducir el calor que pasa al 
conductor. 

Es interesante observar que los con¬ 
ductores experimentaron serias contra¬ 
riedades con sus motores en las pruebas 
preliminares, a causa de la debilidad de 
la mezcla combustible, pero ningún con¬ 
tratiempo en este sentido durante la 
misma carrera. Sólo se registró una fa¬ 
lla mecánica asignable al combustible, 
y fué la rotura de una biela. Por otra 
parte, seis de los 33 automóviles que se 
presentaron al concurso, dejaron de ter¬ 
minar la carrera a causa del agotamien¬ 
to de su abastecimiento de combustible. 

La gran carrera fué ganada este año 
por Luis Meyer, veterano carrerista 
americano, que estableció, en esta oca¬ 
sión, un nuevo precedente de velocidad 
en esta pista, de 109,069 millas por ho¬ 
ra. Meyer ganó también las carreras de 

Julio , 1936 




Un enorme gentío 
presencia la victo¬ 
ria de Luis Meyer. 
quien, en su Ring 
Free Special, ganó 
por tercera vez el 
primer premio de 
la gran clásica 
carrera anual de 
Indianapolis 
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>1—Miller 
O—Offenlmuser 
S—Studebaker 
OHC —Arbol de levas y 
válvulas lenntadus 


LH —Válvulas laterales 
W—Winfield 
S —Stromberg 
C—Champion 
B—Bosch 
P—Pnckard 


R—Tubo de esfuerzo de 
rotación 

H—Sistema Hotehkiss 
FWD— Propulsión por 
cuatro ruedas 
F—Propulsión delantera 


Cr —Manivela 
D—Deleo 
Ha —Hartford 
G —Gabriel 
F —Fageol 


1928 y 1933. Es el único campeón que 
ha salido tres veces victorioso de esta 
famoso carrera internacional. 


Nuevo Sistema Especial de 
Encendido 

Un sistema especial de encendido pa¬ 
ra motores de petróleo de servicio pe¬ 
sado y para motores que consumen 
combustibles de inferior calidad, ha si¬ 
do recientemente anunciado por su fa¬ 
bricante la Mallory Electric Corp., de 


Detroit, Mich. El nuevo sistema ha sido 
ya adoptado, como equipo normal, por 
fabricantes de motores de regular com¬ 
presión con combustible alimentado me¬ 
diante sistema de inyección. 

El nuevo sistema de encendido se dice 
que produce la chispa más fuerte que se 
conoce para este servicio y que sus ven¬ 
tajas se hallan no sólo en su propiedad 
de encender cualquiera clase de mezcla 
combustible con gran rapidez y seguri¬ 
dad, sino también en su facultad para 
facilitar una mejor marcha lenta debido 
a que quema el combustible completa- 
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arrollamiento 2 quedan opuestas, como 
se ve en la Fig. 3. Se abren ahora los 
contactos 3, pero los contactos 4 conti¬ 
núan cerrados. Las líneas magnéticas 
generadas por el arrollamiento 2 dejan 
de pasar por el aire, como se ve en la 
Fig. 3 y toman el curso indicado en la 
Fig. 4, anulando o invirtiendo las líneas 
magnéticas provenientes del arrolla¬ 
miento primario. Esta inversión produ¬ 
ce un rápido cambio de corriente dentro 
de la bobina secundaria 9. Este cambio 
de corriente magnética es de positivo 
máximo a negativo mínimo, lo que pro¬ 
duce una chispa de no sólo intenso calor 
sino también dos veces más durable que 
la de una bobina ordinaria. 

Los períodos de los contactos se in¬ 
dican en negro en 7 y 8. El cierre del 
arrollamiento primario está indicado en 
8. Se cierran aquí los contactos 3. Lue¬ 
go, 15 grados después, se cierran los 
contactos 4, como se en 7 y 8. Ambos 
juegos de contactos conectan los arro¬ 
llamientos al circuito, manteniéndolos 
activos durante 20 grados, como se in¬ 
dica en la figura. Luego, 15 grados des¬ 
pués, se abren los contactos 4. Se veiá 
que los contactos 3 activan el núcleo de 
la bobina en una dirección, mientras que 
los contactos 4 invierten la polaridad 
de la bobina cuando se abren los con¬ 
tactos 3. 

El mismo sistema se recomienda tam¬ 
bién para motores de servicio pesado 
que queman combustibles de inferior ca¬ 
lidad. Se ha visto que el carácter de la 
chispa generada por el nuevo sistema 
resulta muy efectivo en promover la 
combustión y en conservar limpias las 
bujías de encendido, sin consideración 
de la cantidad o clase de combustible 
que se emplee. 

Una interesante variación en este sis¬ 
tema es la disposición de un montaje 
horizontal para el distribuidor, para re¬ 
emplazar instalaciones de magneto. 

Los contactos son anchos y el comple¬ 
to mecanismo de la cabeza está muy 
bien protegido contra el aire, tierra y 
humedad. Debido a su construcción her¬ 
mética al aire, la cámara de la cabeza 
recibe enfriamiento por medio de un tu¬ 
bo de aspiración proveniente de la ad- 


Izquicrda: Dando 
los toques finales 
a la sección tra¬ 
sera del camión 
Ú.M.C. en la línea 
de montaje. Al 
fina> de la línea 
de montaje, al 
fondo del taller, 
los ejes se suben 
al segqndo piso 
para su instala¬ 
ción final en el 
chasis 


A la derecha: Los en¬ 
granajes del cambio 
de marcha del Ford 
se pulimentan des¬ 
pués de su tratamien¬ 
to térmico, para ase¬ 
gurar un perfil de 
diente exacto y suave, 
esencial a su fun¬ 
cionamiento silencioso. 
El bruñido de los en¬ 
granajes del Ford se 
efectúa en ingeniosas 
máquinas especiales 
para este fin, que 
además de ser muy 
precisas, tienen una 
rapidez admirable 


mente en las velocidades inferiores. 

Durante el funcionamiento (véase la 
Fig. 1) los contactos 3 se cierran para 
permitir que la corriente del acumula¬ 
dor pase por el arrollamiento primal io 
1 y por la resistencia 6. De desarrollan 
líneas magnéticas en el núcleo del 
transformador, en la dirección indicada 
en la Fig. 2. Luego se cierran los con¬ 


tactos 4, permitiendo que la corriente 
pase por el arrollamiento 2. Se obser¬ 
vará que los arrollamientos 1 y 2 están 
dispuestos de modo que genera influen¬ 
cias magnéticas opuestas. Cuando se 
cierran los dos interruptores de circuito, 
las líneas magnéticas debajo del nú¬ 
cleo del arrollamiento primario 1 y las 
líneas magnéticas debajo del núcleo del 



FIG'l 


Diagrama del nuevo sistema de encendido MaUory. Este sistema 
« e dice que produce el encendido o chispa mas fuerte y que bu 
ventaja está no sólo en facilitar la explosión de cualquier tipo 
de mezcla combustible, sino también en promover una marcha 

l_i. _ A .i ^/tnvrnniOnTn 
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misión del depurador de aire* Esta dis¬ 
posición es esencial para proteger los 
contactos y otras piezas metálicas con¬ 
tra la corrosión atmosférica debido al 
ozono, polvo y humedad. 

, El principio de correcto gobierno de 
chispa de gran fuerza resulta de parti¬ 
cular beneficio en motores con carbura¬ 
ción expuesta a baja temperatura. Esto 
resulta igualmente ventajoso en moto¬ 
res de servicio pesado o de automóviles 
de pasajeros con sistemas de inducción 
fría, o en motores corrientes que re¬ 
quieren bujías de encendido de baja 
temperatura para desarrollar su máxi¬ 
mo rendimiento. 

• • 

Se Rescinde el Impuesto Caminero 
en el Perú 



Libertad de tráfico en todos los caminos 
y puentes de la República y abolición de 
impuestos y arbitrio! de Deale y pontazgo. 

que declara libre el tráfico por carrete cuest iones de vialidad. 


Anuncio publicado en Lima, Perú, por la Asociación de Importadores de Automóviles 
y Anexos, en el cual se expresan sus agradecimientos por la abolición de impuestos 
sobre tráfico vehicular por vías publicas 


Tráfico libre, con la abolición de todo 
impuesto caminero, se hizo efectivo en 
el Perú durante el mes de junio y al 
mismo tiempo se promulgó el decreto 
de que, a continuación del primero de 
enero de 1937, todos los ingresos pro¬ 
venientes del impuesto sobre el consumo 
de gasolina será utilizado exclusiva¬ 
mente en la conservación y el mejora¬ 
miento de los caminos en toda la repú- 


entre Huanuco y Lima, por ejemplo, te¬ 
nía que pagar un derecho de 0,28 de sol 
o bien 0,14 de sol por tonelada de flete. 
La carretera de Lima a lea tenía seis 
impuestos y la carretera central, abier¬ 
ta el año pasado, se anticipaba que iba 
a dejar una entrada anual de 1.500.000 


soles. Muchos otros caminos, incluyendo 
el moderno entre Lima y el Callao, exi¬ 
gían impuestos de circulación, lo que te¬ 
nía, entre otros inmediatos efectos, el 
de aumentar sensiblemente el costo de 
los alimentos en las ciudades. 

El artículo uno del decreto reciente 
dice que el tráfico por todos los caminos 



Izquierda : Este taxí¬ 
metro fabricado por 
la General Motors 
Truck Co. va en cha¬ 
sis de 125 pulgadas 
entre los ejes y pesa 
3.460 libras 


o carreteras y puentes, en toda la repú¬ 
blica, será libre, quedando abolidos y 
prohibidos, dentro de treinta días a con¬ 
tinuación de la ley, todos los impuestos 
o derechos de cualquier carácter, sobre 
el movimiento de pasajeros, vehículos, 
flete y ganado. Por el artículo cuatro 
del mismo decreto se manda que, desde 
el primero de enero de 1937, el pro¬ 
ducto total del impuesto fiscal sobre el 
consumo de gasolina ha de dedicarse ex¬ 
clusivamente a la construcción, mejora¬ 
miento y conservación de caminos. 

El impuesto sobre el consumo de 
gasolina es de 25 centavos por galón, 
con un impuesto municipal adicional de 
5 centavos. La entrada fiscal total, pro¬ 
veniente de este impuesto, no ha sido 
todavía calculada, pero seguramente va 
a ser muy considerable, pues una sola 


A la derecha: Mo¬ 
delos Chevrolet 
Master, con sus¬ 
pensión delantera 
independiente, sin 
ejes delanteros. 
Estos dos modelos 
están montados 
en un miembro 
transversal unido 
sólidamente al 
bastidor del chasis 
por medio de per- 
nos.^ Mostramos 
aquí la unión em¬ 
pernada. el meco¬ 
nismo de suspen- 
sión y otros 
detalles del chasis, 
el cual está in- 
, vertido 


blica. Esta acción tomada por la Asam¬ 
blea Constituyente tendrá inmediata¬ 
mente el efecto de introducir considera¬ 
bles ahorros en el costo del transporte 
y de establecer aumento en la utiliza¬ 
ción de las vías públicas nacionales. 

En muchos de los caminos del Perú se 
ha venido cobrando hasta ahora un su¬ 
bido derecho de circulación, lo que cier¬ 
tamente ha constituido un impuesto 
considerable sobre el comercio interno. 
Un camión de dos toneladas, sirviendo 


A la derecha: Las 
fábricas que antes 
eran oscuras y 
lúgubres son aho¬ 
ra tan claras 
como la luz del 
día. Mostramos 
aquí una sección 
del taller de tra¬ 
tamiento térmico 
de la fábrica 
Chevrolet en Sa- 
ginaw, cuyas pa¬ 
redes son de vi¬ 
drio en toda su 
extensión 


2$ 
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Frank W. Harrington, Jr., hasta hace 
poco gerente de exportación de la Spen- 
cer Mfg. Co., ha ingresado a la Ameri¬ 
can Grease Stick Co., De Muskegon, 


ctor Hanscn (a la derecha) rcpr-nUnto de I. 

MS^SSí munor. Lleva Umbidn 

cinco lámparas Guido 
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compañía productora de productos pe¬ 
trolíferos nacionales pagó, en 1935, un 
impuesto de exportación de 12.500.000 
de soles y un impuesto fiscal de 4.900,00. 
Se calcula que los impuestos sobre cir¬ 
culación por vías públicas dieron un to¬ 
tal de más de dos millones de soles en 
1934, correspondiendo como la mitad de 


esta suma a las carreteras entre Lima 
y Callao. 

Se dice en Lima que el gobierno na¬ 
cional anticipa un considerable aumen¬ 
to de tráfico vehicular por los caminos 
públicos, a consecuencia de la abolición 
de estos impuestos y que este aumento 
producirá un mayor consumo de gaso¬ 


lina, y por consecuencia, un mayor in¬ 
greso fiscal proveniente del impuesto 
sobre el consumo de este combustible. 
Se anticipa que los mayores ingresos 
resultantes del impuesto sobre la gaso¬ 
lina sobrepasarán la pérdida de entra¬ 
das fiscales que antes provenían de los 
derechos de circulación. 


Hombres de la Industria 


E. E. PRATT 


R. B. POWERS 


Mich., en la cual tomará activa partici¬ 
pación en la promoción de ventas. El Sr. 
Harrington es muy conocido en el co¬ 
mercio, no sólo por su conexión con la 
compañía Spencer, sino también por su 
anterior conexión con la acreditada casa 
exportadora de W. D. Blood & Co. de 
Nueva York. 


Dr. Edward E. Pratt, hasta hace po¬ 
co jefe del Bureau of Foreign and 
Domestic Commerce, de Washington, y 
muy conocido por su labor en anuncio 
y venta en mercados del extranjero, ha 
sido nombrado gerente de promoción de 
la división de exportación de la Chrys¬ 
ler Motors. 

Robert B. Powers, que antes trabaja¬ 
ba en la capacidad de gerente de anun¬ 
cios y de ventas, se dedicará exclusiva¬ 
mente a la parte de anuncio del negocio. 
El Sr. Powers ingresó en la Chrysler 
hace algún tiempo, después de una bri¬ 
llante carrera en trabajo de anuncios 
extranjeros y de prensa local en los Es¬ 
tados Unidos. 

“La amplia experiencia y la capaci¬ 
dad personal de estos dos hombres, tan¬ 
to en el país como en el extranjero, es 
una seguridad de que las actividades de 
promoción de la Chrysler en todas par¬ 
tes del mundo, quedarán encomendadas 
a hombres inteligentes y activos”, dijo 
H. O. Ward, director de anuncio y de 
ventas de la Chrysler. “Creemos que es¬ 
tos dos hombres tan prominentes en su 
ramo completan el programa de intensa 
promoción que hemos trazado .para 
nuestras actividades en el extranjero . 

Alaric París, gerente de la Overseas 
Motor Service Corp. en el Brasil, fue 
uno de los visitantes a la oficina princi¬ 
pal de esta organización en Nueva York, 
a fines de junio. 


ALARIC PARIS 


La Srta. Margarita Wallace, de la 
Platka Export, de Fort Wayne, Ind., 
está haciendo un viaje comercial por la 
América Central, en representación de 
esta firma, la cual está a cargo de la 
exportación de los productos de impor¬ 
tantes fábricas norteamericanas, entre 
las cuales se incluyen la Perfect Circle, 


la Ray Day Pistón, la U. S. Electrical 
Tool, la Capehart y otras. La Srta. 
Wallace partió de Nueva Orleans el 24 I 
de junio y permanecerá en viaje como ] 
un mes. 

J. L. Sheerin ha sido nombrado ai 
puesto de ayudante de Karl F. Johnson, 0 
gerente de ventas de la división auto¬ 
motriz de la Kingston Products Corp., I 
de Kokomo, Ind. El Sr. Sheerin está 
muy bien preparado para desempeñar J 
su nuevo puesto, pues ha tenido vasta 
experiencia práctica en ventas y en 
anuncio. Su más reciente conexión fue 
con la H. M. Byllesby Engineering Ma¬ 
nagement Corp. 

Cyrus H. McCormick, jefe retirado de | 
la International Harvester Co., falleció 
en su casa en Lake Forest, 111., el 2 de 
junio, a consecuencia de un ataque car- , 
diaco. Fué uno de los principales facto¬ 
res en la formación de la International 
Harvester en 1902 y el presidente de 
esta gran organización desde 1902 has¬ 
ta 1918, año en que fué nombrado direc¬ 
tor de la junta administrativa. Fué hijo 
de Cyrus Hall McCormick, el famoso in¬ 
ventor de maquinaria agrícola. 
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Diagrama de una carrocería de ómnibus 
Wayne, mostrando el método de refuerzo 
empleado. Una ventaja de esta construc¬ 
ción unificada es que la carrocería puede 
alargarse agregando paneles adicionales 




CARROCERIAS DE ACERO 


Las carrocerías se forman con secciones 
de ucero de dimensiones fijas. Estos se 
entrelazan y forman paneles muy firmes y 
seguros 


PARA MONTAJE AFUERA 


El Sistema de Secciones de Acero Estampado 
Permite Embarque en Forma Desarmada + Gran 
Variedad de Tamaños y Capacidades y Tipos 



La unión de cierre de compresión Wayne 
entrelaza permanentemente todas las sec¬ 
ciones de la carrocería y permite, al mis¬ 
mo tiempo, hacer reparaciones fáciles y 
económicas en caso de daño. Este tipo de 
unión es firme y a lo vez flexible 



El piso enteramente de acero se forma 
también de secciones de tamaños fijos. 
Puede soportar hasta 18.900 libras con 
menos de W de deflexión 


Cajas o carrocerías de acero, que 
ajustan en el chasis de cualquier camión 
u ómnibus, ofreciendo varias combina¬ 
ciones de asiento, y que pueden embar¬ 
carse en paquetes planos, para su mon¬ 
taje o instalación final en el lugar en 
que han de emplearse, constituyen un 
interesante negocio organizado para la 
exportación por la Wayne Works. Fun¬ 
damentalmente, las carrocerías consis¬ 
ten en paneles de acero, con todas sus 
conexiones necesarias. Los paneles se 
aseguran al chasis mediante pernos y 
uniones especiales muy firmes. Combi¬ 
nando paneles de tamaños normales con 
secciones de techo y de piso de tamaños 
normales correspondientes, se puede ob¬ 
tener cualquier combinación que se 
quiera para un fin determinado, decla¬ 
ra el fabricante. Añade que con estas 
secciones normales, de tipo intercam¬ 
biable, se tiene acceso a numerosos ti¬ 
pos o estilos de carrocerías. 

La Wayne Works, desde hace tiempo, 
ha venido fabricando carrocerías de este 
tipo en sus fábricas en Richmond, In¬ 


diana. Empezó esta fábrica como cons¬ 
tructora de vagones, hace muchos años. 
Numerosas carrocerías Wayne se han 
embarcado a diversas partes del mun¬ 
do, principalmente por intermedio de 
los mismos fabricantes de camiones. 
Los gastos de embarques, de las carro¬ 
cerías instaladas, han sido generalmen¬ 
te muy subidos, salvo casos excepciona¬ 
les, y es por esta razón que la fábrica 
ha perfeccionado el presente método de 
embarcar sus carrocerías desarmadas, 
en secciones, para permitir su transpor¬ 
te fácil y económico a cualquier parte 
del mundo. Para activar su negocio in¬ 
ternacional, ha emprendido una enérgi¬ 
ca campaña de exportación. 

Los lados y las secciones del techo y 
del piso, de estampado en molde, son 
similares en tamaños y en formas. La 
longitud de la carrocería depende del 
número de secciones que se usan en ella. 
Cada sección lateral pesa como 25 li¬ 
bras y todas se fabrican en grande es¬ 
cala con gran ahorro en todo sentido. 
Para armar o montar las secciones no 
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se necesita más que una llave de tueica. 
Todas las secciones se arman de igual 
manera, y para demostrar la facilidad 
del montaje, dice la fábrica que cuatro 
hombres, sin la ayuda de grúa, pueden 
levantar y ajustar un techo armado en 
un ómnibus de regular tamaño. Como 
son enteramente de acero, bien firmes 
y apretadas, estas carrocerías son livia¬ 
nas y al mismo tiempo muy seguras. En 
caso de accidente, los paneles o seccio¬ 
nes dañadas pueden reemplazarse con 
facilidad y economía. Cualquiera carro¬ 
cería puede también ser prolongada en 
cualquier momento con la adición de 
más secciones. 

Actualmente se ofrecen cuatro esti¬ 
los de carrocería o caja. Todos estos 
estilos son similares, salvo en sus sec¬ 
ciones delanteras y traseras. Para cada 
carrocería se emplean puertas y guar¬ 
niciones similares. El primer modelo 
del surtido es el normal, con secciones 
de extremo casi perpendiculares. El mo¬ 
delo perfilado tiene sección trasera in¬ 
clinada y parabrisa inclinado. El modelo 
perfilado de luxe tiene sección delan¬ 
tera y sección trasera en forma curva. 

El último y cuarto modelo se llama 
Metropolitan es especial para ómnibus 
con gobierno al frente y motor escon¬ 
dido. 

Los modelos normales y de estilo per¬ 
filado pueden obtenerse en anchura de 
85 o de 95 pulgadas. El Metropolitan 
tiene 95 pulgadas de anchura. Hay tam¬ 
bién un vagón de remolque, para trans¬ 
porte de pasajeros, para coplamiento a 
tractor. Este modelo es similar a los 
otros tipos comerciales, diferenciándose 
de éstos en su sección delantera de es¬ 
tilo especial. La distancia entre los ejes 
del chasis puede ser la que se quiera. 

Las instalaciones de asientos quedan 
comprendidas en una escala de nueve a 
99 pasajeros. El vagón de remolque pue¬ 
de adaptarse a una capacidad mucho 
mayor todavía. Las puertas son dobles, 
de estilo plegadizo, con bordes de cau¬ 
cho y regulación neumática de tipo Ben- 
dix. La puerta de emergencia está al 
centro de la sección trasera de la ca¬ 
rrocería y lleva doble cerradura de se¬ 
guridad. Las carrocerías se ofrecen nor¬ 
malmente en tres colores. 

Para dar idea del poco peso de estas 
carrocerías, la Wayne dice que un mo¬ 
delo Metropolitan, el más pesado del 
surtido, para chasis de 150 a 190 pul¬ 
gadas de distancia entre los ejes y con 
23 asientos, pesa 4.215 libras, es decir, 
menos de dos toneladas métricas. Los 
asientos solos pesan como 600 libras. La 
distribución del peso es tal que como 
una tercera parte de la carga queda so¬ 
bre el eje delantero. Las carrocerías 
normales y perfiladas de 85 pulgadas 
de anchura pesan cada una de 1.725 a 
3.854 libras y las de 95 pulgadas, como 
100 libras más. Las carrocerías de luxe 


El gas de cloaca sirve 
para el funcionamien¬ 
to de este motor en 
Grecncastlc, Ind. El 
motor de un Ford V-8 
con adición de sopla¬ 
dor, suministra oxí¬ 
geno a la planta de 
aeración del sistema 
de alcantarillado, 
mientras el agua, ex¬ 
traída de su propio 
sistema de enfria¬ 
miento, mantiene los 
tanques sépticos a de¬ 
bida temperatura. El 
gas mctánico, emitido 
por la acción batereo- 
lógica del cieno, se 
aspira por el conducto 
de admisión y se mez¬ 
cla con el aire for¬ 
mando el único com¬ 
bustible que sirve 
para accionar el mo¬ 
tor. Este interesante 
instalación ha estado 
activa 24 horas al 
días, durante la se¬ 
mana completa, desde 
el primero de marzo 
de 1935, sin necesitar 
sino reparaciones in¬ 
significantes 



pesan de 1.952 a 4.395 libras y las Me¬ 
tropolitan, de 2.740 a 5.180 libras. 

Al anunciar su programa de exporta¬ 
ción, la Wayne manifiesta que el factor 
de seguridad y la mayor duración de las 
carrocerías enteramente de acero, para 
camiones y ómnibus, notablemente su¬ 
periores en comparación con las de ma¬ 
dera o las mixtas, se hallan ahora al in¬ 
mediato alcance de los interesados en 
el extranjero, conjuntamente con las 
adicionales ventajas de menor precio 
debido a su producción en grande escala 
y menor costo de embarque. 

• • 

La B. F. Goodrich Company, de 
Akron, Ohio, ha preparado una tabla, 
que llama Calculador de Neumático 
(Tire Calculator) especial para camio¬ 
nes de 1% tonelada, que por su vasta 
información y disposición en general 
permite fácil uso y aplicación. También 


ha sacado un nuevo folleto “Guía Prác¬ 
tica para Combinaciones de Neumáticos 3 
de Camiones de 1% Toneladas y Más 
Grandes (Practical Guide for Tire Com- 
binations on 1 Mi-Ton and Largei 
Trucks). El Calculador de Neumático | 
permite a toda persona sin previa expe- i 
riencia técnica indicar al dueño de ca¬ 
mión: (1) La duración probable de su I 
presente equipo de neumáticos; (2) Eli 
tamaño de neumático que el dueño de 
camión debe emplear para obtener com¬ 
pleto rendimiento en servicio normal; 
(3) Verdadero costo de los neumáticos. ¡ 
• • 

La American Motor Products Corp. 
ha publicado un nuevo catálogo No. 81 
en que describe e ilustra su surtidol 
Ampco de piezas de repuesto para sis-1 
temas de encendido. — Departamento 
de exportación, 116 Broad Street. 
Nueva York, N. Y. 



4 - ,i« motor diésel. W. L. Knebel de Pocahontas, 111., anticipa 

acias a este instalación de motor o , j„i Huir transporta de 

enas a _ ec « n omia no puede ser mas evidente 
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Esta caricatura 
fue preparada por 
el American Pe¬ 
troleum Institute, 
con el objeto de 
señalar la situa¬ 
ción de impuestos 
sobre automóviles 
en el país, im¬ 
puestos que han 
dejado a la na¬ 
ción más de mil 
millones de dóla¬ 
res de rentas 
anuales, estos úl¬ 
timos dos años 
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Recientes Informes Señalan Cambio 
de Rumbo+Muchos Gobierno Reducen 
los Impuestos Sobre Automóviles 

Por George E. Quisenberry 


¿Ha pasado el mundo su punto culmi¬ 
nante de impuestos excesivos sobre el 
transporte por automóvil? ¿Están los 
gobiernos empezando a comprender que 
los impuestos más moderados sobre au¬ 
tomóviles, camiones y ómnibus, propen¬ 
diendo a la difusión de su uso, aumen¬ 
tan, en realidad, las rentas fiscales, ade¬ 
más de reducir el costo de transporte? 

Los informes recibidos por El Auto¬ 
móvil Americano de varias partes del 
mundo indican la existencia de seme¬ 
jante tendencia. En varios países se 
han reducido ya los altos derechos de 
matrícula e impuestos de circulación. 
En varios casos, se han rebajado tam¬ 
bién los altos derechos arancelarios y 
hay notables ejemplos de cooperación 
oficial al desarrollo del transporte me¬ 
diante alivio en materia de diversas im¬ 
posiciones fiscales o municipales. 

Aunque todavía es muy temprano pa¬ 
ra presentir los efectos de estos cam¬ 
bios, podemos, sin embargo, manifestar 
que ha empezado un movimiento en el 
sentido de disminuir o reducir toda cla¬ 
se de impuestos. Desgraciadamente, hay 
millones de dueños de automóviles, en 
muchas partes del mundo, que están to¬ 


davía obligados a pagar enormes sumas 
de dinero anualmente por el derecho de 
usar automóviles, pues las autoridades 
continúan imponiendo las elevadas ta¬ 
rifas, que surgieron durante la crisis 
económica como fácil expediente para 
llenar las arcas fiscales. 

Sin embargo, la creciente lista de paí¬ 
ses que han alterado sus métodos de im¬ 
puesto durante estos últimos meses, da 
a entender que los dueños de vehículos 
automóviles se beneficiarán, gracias al 
entendimiento más racional que sobre 
impuestos, derechos y tazas diversas es¬ 
tán adquiriendo, paso a paso, las auto¬ 
ridades públicas. A continuación cita¬ 
mos algunos de los más importantes 
desarrollos recientes: 

PERU — Se han abolido los peajes 
de camino, dándose así término a una 
fuerte imposición sobre el transporte 
por vías públicas, y se ha decretado que 
todos los ingresos proveniente del im¬ 
puesto sobre consumo de gasolina, se 
dediquen al mejoramiento de las carre¬ 
teras o caminos nacionales. Las autori¬ 
dades creen que el impuesto sobre el 
combustible va a producir, en pocos 

(Continúa en la página 32) 


INMENSAS SUMAS PAGADAS 

Los vehículos automóviles están pagando 
sumas inmensas a los gobiernos del mundo, 
para dar a sus dueños el derecho de ser¬ 
virse de un medio de transporte más eficaz. 
Los siguientes informes acerca de estos 
pagos se han recibido hasta este momento 
por El AUTOMOVIL AMERICANO: 
Holanda—18.512.476 florines, por impuesto 
sobre automóviles en diez meses de 1935. 
Suiza—80 millones de francos, en impues¬ 
tos cantonales directos y derechos de 
aduana sobre la importación de gasolina. 
Este es un cálculo aproximado para 1935. 
Suecia—88 millones de coronas, calcula¬ 
dos en impuestos sobre automóviles, neu¬ 
máticos y gasolina en 1936. 

Portugal—121 millones de escudos, en im¬ 
puestos y derechos de aduana sobre ca¬ 
miones, ómnibus, automóviles, combusti¬ 
ble y neumáticos en 1934. 

Transjordania—2.831.827 mils en derechos 
solamente en 1935. 

Filipinas—$2.600.000 en matriculas sola¬ 
mente en 1935. 

India Inglesa—1.015 lakhs. Calculado para 
India y Burma, 550 lakhs en impuesto 
por consumo de gasolina; 165 lakhs en 
derechos y 300 lakhs en derechos locales. 
Siria—2.500.000 libras sirias, calculado 
para 1935. 

Inglaterra — 75.826.000 libras esterlinas 
para 1934, con 40 millones de libras es¬ 
terlinas provenientes de impuesto sobre 
gasolina. 

Puerto Rico—§11.385.589 para el año fiscal 
de 1935. Matrículas $4.989.615, más 
$6.396.979 en impuestos y otros derechos. 
Zanzibar—34.945.75 Rs. Cts. en derechos 
en — meses de 1935. 

Costa de Oro—57.000 libras esterlinas en 
derechos el año fiscal de 1935-36. 

Algeria—66.800.000 francos, calculado para 
impuestos sobre neumáticos y combusti¬ 
ble. 

Union Sudafricana—5 millones de libras 
esterlinas en derechos arancelarios y 
transporte ferroviario de automóviles. 
Dos millones de libras esterlinas, por im¬ 
puestos sobre combustible. 

Yugoslavia—3.462.053 diñaros en seis meses 
de 1935, antes de la reducción de im¬ 
puestos. 

Danzig—614.000 D.G. en derechos sola¬ 
mente en 1935. 

Lituania—1.500.000 lites. Impuestos redu¬ 
cidos. 

Irlanda del Norte—634.000 libras esterlinas 
el año fiscal de 1935. 

Alemania—145.355.000 marcos en 1934, sin 
incluir 18 millones de marcos por im¬ 
puestos sobre combustible. Los auto¬ 
móviles nuevos no pagan derechos. 
Finlandia—27.000.000 marcos, en derechos 
de matrícula. 

Estonia—1.087.012 Ekr. en derechos e im¬ 
puestos sobre gasolina en 1935. 
Checoeslovaquia—341 millones de coronas 
en 1934. 
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CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS 
CHRYSLER AIRSTREAM SEIS 
CHRYSLER AIRSTREAM OCHO 
CHRYSLER AIRFLOW OCHO 
MOTORES MARINOS CHRYSLER 
CAMIONES FARGO *DODGESEIS 
DE SOTO AIRSTREAM SEIS 
DE SOTO AIRFLOW 
CAMIONES DODGE 


Los nuevos automóviles Chrysler Airstream y 
Airflow vienen a enriquecer una tradición ya 
famosa desde hace mucho tiempo, por haber 
establecido altas normas de belleza, economía y 
funcionamiento. La ingeniosa aplicación de re¬ 
finados adelantos mecánicos y técnicos, sin du a 
servirán de inspiración y guía a los artífices del 
futuro. Compruebe Ud. por sí mismo la extra¬ 
ordinaria comodidad en la marcha de estos nota¬ 
bles arquetipos de la transportación moderna. 


ENRIQUECIENDO 
UNA FAMOSA 
TRADICION 
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(Continuación de la página 29) 

años, un creciente ingreso, gracias ai 
mayor consumo, que el que se percibía, 
hasta hace poco, de los impuestos com¬ 
binados sobre consumo de gasolina y 
peajes o derechos de camino. El impues- 
to de cinco centavos sobre la gasolina 
continuará sin modificación. 

TERRANOVA — El derecho de im- 
portación sobre vehículos automóviles 
fué reducido casi en 50 por ciento el ano 
pasado, de 55 por ciento ad valorem a 
30 por ciento. El derecho de matricula 
anual cuesta ahora $10, más $1,25 poi 
las chapas de permiso. Los camiones, 
hasta de 2 toneladas, pagan lo mismo 
que los automóviles. 

INDIA ORIENTAL HOLANDESA— 
Se haya ya en vigencia un cambio en 
la base de taza, de un impuesto directo 
sobre todo vehículo, más un derecho de 
0 10 de florín por litro de gasolina, a un 
derecho de 0,12 de florín por litro de 
gasolina y un impuesto directo sobre 
ciertos tipos de vehículos únicamente. 
El objeto de este cambio es eximir los 
automóviles de uso particular de este 
impuesto directo y aumentar los ingre¬ 
sos fomentando el progreso de estos ve- 
hículos de uso particular. 

AUSTRIA — Un reciente informe de 
Viena dice que “el gobierno federal de 
Austria ha abolido el derecho sobre au¬ 
tomóviles por un año. Por otra parte, a 
prima sobre el seguro obligatorio fue 
reducida en 15 por ciento, garantizán¬ 
dose la devolución de 10 por ciento de 
la prima del primer año, al dueño que 
no sufra accidente durante el año, la 
devolución de 15 por ciento el segundo 
año y 20 por ciento el tercer año. A con- 


propaganda 

El presente artículo relativo a im¬ 
puestos sobre automóviles puede publicarse 
por cualquiera revista, diario u otras publica¬ 
ciones que tengan a bien aprovecharlo para 
lo cual des damos aquí plena autorización in¬ 
condicional. Sugerimos también que el comercio 
en general utilice esta información en folletos, 
cartas, peticiones a las autoridades publicas y 
en otras sentidos lícitos y susceptibles de pro¬ 
ducir beneficiosos resultados para el progreso 
del transporte por automóvil. Nuestro mas 
cordial deseo es que estos datos sirvan para 
promover un entendimiento más racional de 
la utilidad práctica del automóvil y de la in¬ 
fluencia civilizadora que ejerce en todas 
partes del mundo. 

tinuación de la abolicación temporaria 
del derecho o impuesto sobre automó¬ 
viles, aumentaron en seguida las matri¬ 
culas, lo cual, como se anticipaba, resu - 
tó en mayor consumo de combustible y 
por lo tanto, en mayor ingreso fiscal. 
El ministro de hacienda expresa la opi¬ 
nión de que esta medida ha dado resu - 
tados favorables para la constitución 
económica del país.” 

EGIPTO — El impuesto sobre vehí¬ 
culos automóviles era a razón de 1 P. T. 
(como $0,05) por kilogramo, al año. A 
fines de 1935 se decretó un cambio, en 
virtud del cual el impuesto llega a o 
L. E. (como $25) por vehículo, al ano. 
Este cambio ha tenido por resultado un 
considerable ahorro en beneficio de la 
mayor parte de los automóviles partí- 
culares. 

LITUANIA — Los derechos han su- 




frido una reducción drástica. Se basan 
ahora sobre unidad, en lugar de la fuer¬ 
za motriz. El impuesto sobre la gaso- 
lina fué aumentado 20 por ciento y se 
anticipa que el ingreso fiscal aumentara 
por consecuencia de este cambio. Un 
. automóvil de bajo precio, que pagaba 
antes 360 lites al año, paga ahora nada I 
más que 30 lites. El impuesto sobre taxi- I 
metro ha sido reducido de 2.240 a 50 y I 
el de un camión típico, de 2.000 a 50 I 
lites. 

HAITI _ Los impuestos reducidos * 

son ahora de $8 a $10 al año, para auto- 
móviles de cuatro cilindros, de $12 a 
$15 para los de seis cilindros y e $ -i 
a $20 para los de ocho cilindros. Los au¬ 
tomóviles públicos pagan de $8 a $11 y | 
los camiones y ómnibus, $12. El único 
impuesto sobre gasolina es un derecho 
arancelario de cinco centavos por ga¬ 
lón. 

ALEMANIA — La enorme expan¬ 
sión reciente en producción y macu¬ 
las en este país empezó con la abolición 
de impuestos sobre vehículos nuevos, 
hace dos años. Las matrículas han au¬ 
mentado de una manera sorprendente, 
lo que ha contribuido a aumentar los 
empleos y a reducir el costo del trans¬ 
porte en general. Por la información a 
mano no se sabe todavía si las rentas 
fiscales han aumentado a consecuencia 
de este cambio tan radical, pero no cal* 
la menor duda de que los beneficios in¬ 
directos han sido muy notables. 

INDOCHINA FRANCESA — Lo: 
únicos vehículos automóviles sujetos 
aquí a impuesto directo son los dedica¬ 
dos al transporte comercial. Hace ano- 

(Continúa en la página 52) 


"ÉTlsWenta Por Ciento del Servicio del Automóvil es Esencial 

la , a Jl tz “ 

O lujo. Las aplicaciones del automóvil pueden dividirse como sigue. 

ESENCIAL Y NECESARIO 
Todo el tráfico de camiones. 


Todo el tráfico de ómnibus. 

Todo el tráfico de taxímetros y vehículos de alquiler a causa 
de que ayudan a sus dueños y conductores a ganarse la vida. 
Todos los automóviles de vendedores. 

Todos los automóviles comerciales. 

Automóviles usados para transporte particular. 

Automóviles y camiones usados por agricultores. 

Automóviles de profesionales: doctores, ingenieros, etc. 


Automóviles de compañías de servicio público, como son las de 
alumbrado, de fuerza, de teléfonos, de agua, etc. 

Automóviles del gobierno y municipales. 

Automóviles utilizados para la repartición del correo en la ciudad 

y en el campo. . 

Automóviles especiales; tales como ambulancias, de cuerpos de 

bomberos, de policía, etc. 

DE LUJO O INNECESARIOS 

Automóviles exclusivamente destinados a recreo o placer. 


Muchos de * i^y- £** 

del uso de estos modernos medios de transporte. 1 insignificante del total de vehículos automóviles se 

^ srs ~^ ... 

dos. (Reproducido, a solicitud, del número de agosto de 1932 de esta revista^ 
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AFINACION DEL STUDEBAKER DICTATOR de 1936 
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MOTOR — Empezando con el de se- 
. trie No. 5235001. De seis cilindros, de 
314 x 4%". Orden del encendido: 1, 5, 
3, 6, 2, 4. Relación de compresión de 6.3 
a 1. Presión de compresión, 105 libras 
a velocidad de arranque. 


CARBURADOR — Stromberg EX- 
23, sencillo, de tiro descendente, de 114". 
Ajuste de marcha lenta — gírese la 
válvula de aguja hacia AFUERA para 
refortalecer la mezcla, y hacia ADEN¬ 
TRO para debilitarla. Nivel del combus¬ 
tible, %" debajo de la empaquetadura 
desde la cara del receptáculo. Los sur¬ 
tidores principales de medición no son 
^justables y gobiernan todas las veloci¬ 
dades intermediarias. Calibración — 
venturi de 1 5/32". Surtidor principal de 
descarga No. 28-32. Surtidor de alta ve¬ 
locidad No. 70. Surtidor principal de 
medición de 0,058". Surtidor en deriva¬ 
ción No. 56. Surtidor de aire de marcha 
lenta No. 55. Boquilla de descarga de 
bomba No. 66. Estrangulador automáti¬ 
co y mecanismo de marcha lenta supe¬ 
rior en grupo integrante. Para ajustar 
el estrangulador, con la válvula comple¬ 
tamente cerrada, fíjese la varilla de mo¬ 
do que ella dé un juego libre de 1/32" 
entre la palanca del resorte termostá- 
tico y el tope. El puntero del resorte 
termostático debe fijarse a 10 muescas 
de fuerza en la chapa del termostato. 
La velocidad del motor, en marcha len¬ 
ta, debe ser de 8 millas por hora. 


- Lo* • • 

u jetos 1 DISTRIBUIDOR — Auto-Lite IGW- 

i- ’R con un solo ruptor, tipo automá- 

_ tico con gobierno al vacío. El intersticio 
i años o separación entre los contactos del rup¬ 
tor debe ser de 0,018 a 0,024". 



krican 


DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

— Limpíense las bujías y fíjese el in¬ 
tersticio entre los contactos del ruptor 
a 0,020". Fíjese el encendido de modo 
que la explosión en el cilindro No. 1 se 
produzca cuando la marca “IGN” sobre 
«1 amortiguador de vibración quede 
exactamente debajo del indicador de 
distribución en la tapa del mecanismo 
de distribución. Esto equivale a 2 gra¬ 
dos o % dientes de engranaje de volan¬ 
te de motor antes de centro muerto su¬ 
perior. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equi¬ 
po normal de bujías Champion de 18 
mm. No. 8-S. Intersticio entre los elec¬ 
trodos, 0,025". 

• • 


VALVULAS — Diámetro de la cabe¬ 
ra de la válvula de admisión, 1 15/32" 
V ~ e cabeza de la válvula de escape 
1 9/32" Diámetro del vástago de las 
yftSBP, admisión y de escape, 
11/'j-. . Angulo del asiento de las vál¬ 
vulas, 45 grados. Longitud del resorte 
de válvula, con válvula levantada, 1%, 
bajo presión de 125 a 135 libras. Juego 
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del levantaválvula, a temperatura nor¬ 
mal de funcionamiento, 0,016". 

e • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Con levantaválvulas dispuestos 
a un juego libre de 0,020", la de admi¬ 
sión se abre a los 15 grados a5^ dien¬ 
tes de engranaje de volante de motor 
antes de centro muerto superior y la de 
escape se cierra a los 10 grados o 3% 
dientes de engranaje de volante de mo¬ 
tor después de centro muerto superior. 

• • 

EMBOLOS — De aleación de alumi¬ 
nio. Se quitan por arriba. Ajústense los 
émbolos de modo que se requiera una 
fuerza de 7 a 15 libras para extraer una 
laminita calibradora de 0,002" de espe¬ 
sor y 1" de anchura, colocada entre el 
émbolo y la pared del cilindro. Instálese 
el émbolo con la ranura en T opuesta 
al lado del árbol de levas del motor. Pa¬ 
sador de émbolo, fijo en la biela, con 
diámetro de 0,875". 


BIELAS — Se quitan por arriba. Co¬ 
jinetes de babbitt integrantes. Las bie¬ 
las deben instalarse con la sección an¬ 
cha del cojinete mirando hacia al fren¬ 
te, en los cilindros con números pares y 
hacia atrás en los cilindros con números 
nones. 


ACUMULADOR — Willard, modelo 
WH-1-13, con capacidad de 102 ampe- 
riohoras. 

• • 

GENERADOR — Auto-Lite GBM- 
4604A-2. Máximo régimen de carga, de 
17 a 19 amperios, a 20 millas por hora. 
Regulación por tercera escobilla. Mo¬ 
viendo esta escobilla en la dirección de 
la rotación del inducido, se aumenta el 
régimen de carga. Se ofrece también un 
generador especial de servicio pesado, 
con rendimiento de 25 amperios, provis¬ 
to de regulador automático de voltaje. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE — Auto- 
Lite MAX 4019, con propulsión Bendix. 
Sin carga, 60 amperios. Con inducido 
cerrado, 640 amperios a 3,2 voltios, 
desarrollando 16 pieslibras de esfuerzo 
de rotación. El engranaje del volante 
del motor tiene 130 dientes. 

• • 

FRENOS — Lockheed hidráulicos, 
con funcionamiento mecánico en las 
ruedas traseras, para el estacionamien¬ 
to. Tambores de 11 de diámetro. Fo¬ 

rro de freno por rueda, 23 x 1% x *4". 
Para el ajuste de cada freno, levántese 
el automóvil, gírese la excéntrica de a- 
juste de la zapata del freno hacia el 
punto más próximo de la llanta de la 
rueda, hasta que la zapata apriete el 


tambor y luego aflójese el ajuste hasta 
que la rueda pueda moverse libremente. 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION — 
Tipo Ross de leva y palanca. Para qui¬ 
tar el juego libre de la columna de di¬ 
rección, aflójense la contratuerca de la 
tuerca ajustadora y el tornillo, y gírese 
la tuerca de ajuste de la columna de di¬ 
rección hacia abajo, poco a poco, hasta 
que desaparezca el juego libre. Para 
quitar el juego libre del eje de la pa¬ 
lanca, aflójese la contratuerca de su tor¬ 
nillo de ajuste y apriétese más este tor¬ 
nillo. Después de apretar la contratuer¬ 
ca, muévase el volante de dirección en 
toda su carrera para ver si se aprieta 
en algún punto. 

• • 

EJE DELANTERO — Tipo corriente 
de viga en doble T, o suspensión delan¬ 
tera independiente. Con eje corriente, la 
inclinación del eje es de 1 a iy 2 grado. 
La inclinación de la rueda es de 1 a 1^ 
grados y la convergencia de las ruedas, 
de 1/16 a V &”. La inclinación del pivote 
es de 9^ grados. Con suspensión inde¬ 
pendiente, la inclinación del eje es de 
^4 grado menos a % grado más y no 
puede ajustarse después de fijada en la 
fábrica. La inclinación de las ruedas es 
de 1 a íy» grado. La inclinación de la 
rueda se ajusta girando la excéntrica 
colocada en el extremo de afuera del 
brazo de soporte del muñón de direc¬ 



ción. Moviendo la llave hacia el bastidor 
del automóvil, se aumenta la inclinación 
y moviéndola hacia la rueda, se dismi¬ 
nuye. La convergencia es de % a 7/32". 
Se ajusta alterando la longitud del ten¬ 
sor de dirección más largo. 

• • 

EJE TRASERO — Semiflotante con 
desmult%>Hcación de engranajes de 4,55 
a l. El piñón se ajusta mediante lami- 
nitas colocadas entre el reborde del ár¬ 
bol y el cono del cojinete delantero del 
árbol. Reacción entre los dientes de la 
coroma y el piñón, de 0,002 a 0,004". 
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Precios de lista, cnlre&i en btahrirvi 



ABREVIACIONES: 

■—Construcción compuesta de 
B-bX 1 " * b “ 

< I! i-c“Tk BorK & Beck 

De doble nrco 
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DB —Bolón doble 
F—Completamente flotnnte 
Her—Hercules 
K—Arco trasero 
Lo—L oor 
O—Suspendido 
F—Alta presión 


R—Reducción sencilla 
RS—-Reducción doble 
»—Helicoidal cónico 
sp—-Spieer 
ST—Recto 

T—^Tubo ¿e esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 


Tím —Timken 
U—-Colgante 
War»—Warner 
JVao—Waukesba 

D ‘ é8el * Drecl ° 
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tos del taller. Por ejemplo, el departa¬ 
mento de piezas de repuesto debe colo¬ 
carse en un punto que sea igualmente 
conveniente para el vendedor en el sa¬ 
lón de ventas del comerciante y para el 
mecánico en el taller de reparación. La 
sección de lavado de automóvil debe 
quedar próxima al departamento de ca¬ 
rrocería y acabado. La sala de espera 
debe quedar, por su parte, cerca del de¬ 
partamento de servicio rápido y afina¬ 
ción de motor. Debe, por supuesto, exis¬ 
tir coordinación entre las secciones en¬ 
cargadas de trabajos de frenos, alinea¬ 
ción delantera y otros trabajos impor¬ 
tantes. Todo trabajo de ensayo, verifi¬ 
cación o examen debe quedar en punto 
de fácil acceso para los vehículos que 
entran al taller. 

La conveniencia debe expresarse no 
sólo en la comodidad del cliente que en¬ 
tra al taller, sino también en su con¬ 
tacto con el servicio del taller. Por esta 
razón, es de suma importancia la dispo¬ 
sición acertada de todos los equipos de 
servicio, sobre todo, de aquellos* destina¬ 
dos a ensayos, los cuales tienen, por su¬ 
puesto, influencia directa en la promo¬ 
ción de las ventas. 

CORTESIA Y PRONTITUD 

Cuando existen los factores de bonito 
aspecto, limpieza y conveniencia, el ele¬ 
mento de la prontitud, con su indispen¬ 
sable corolario de cortesía, se incluye en % 
el servicio como cosa muy natural. Te¬ 
niendo presente que los clientes se sien¬ 
ten siempre “muy de prisa”, todo lo 
que se haga en el sentido de acelerar el 
servicio resultará muy ventajoso para 
el progreso del negocio. 

$n la prontitud se incluye el dar in¬ 
mediata atención personal al cliente, 
tan pronto como entre al establecimien¬ 
to. En los talleres pequeños no siempre 
puéiie darse inmediata atención al clien¬ 
te apenas entra al establecimiento, pero 
en las grandes estaciones de servicio 
puede llevarse a cabo esta atención ins¬ 
tantánea mediando “vendedores de ser¬ 
vicio”. Sin embargo, sin consideración 
del tamaño del establecimiento, el clien- 


Los 6 Factores del Exito del Taller 

(Continuación do la página 20) 


te debe recibir atención lo más pronto 
que se pueda. A nadie le gusta esperar 
y la naturaleza humana es muy varia¬ 
ble. Mientras la gente se coloca en lí¬ 
nea, resignada a esperar su turno en un 
banco, para depositar o sacar dinero, 
esa misma gente resiente la idea de te¬ 
ner que esperar unos pocos minutos en 
un taller. Anticipa y exige inmediata 
atención. Como un taller no puede fun¬ 
cionar como un banco, corresponde al 
dueño del taller organizar su servicio de 



El vagón de remolque de utilidad general» 
especial para automóvil, fabricado por la 
Mullins Mfg. Co.» Salem, Ohio.» capaci¬ 
dad para 200 lbs. Precio de lista, $119,50 


modo de evitar toda incomodidad a su 
clientela. 

A veces, el valor utilitario del bonito 
aspecto y de la limpieza se pierde cuan¬ 
do el cliente experimenta la sensación 
de que no se le recibe bien. Esto es muy 
desventajoso para el comerciante que, 
además de tener un taller vende auto¬ 
móviles. El cliente resentido del servi¬ 
cio de su taller no queda dispuesto a 
considerar la posibilidad de comprar un 
automóvil nuevo de la marca que el co¬ 


merciante representa. Al cliente que no 
puede dársele inmediata atención, ha de 
tratársele con diplomacia, con cortesía 
y con la promesa de que su automóvil 
será atendido lo más pronto posible. Ge¬ 
neralmente los clientes están dispuestos 
a esperar cuando se les ruega que lo 
hagan, dándoles corteses excusas y ex¬ 
plicaciones. Lo principal es demostrar 
verdadero gusto al saludar al cliente 
tan pronto como éste entra al taller. Es 
necesario que el cliente se de cuenta de 
que su presencia ha sido en el acto ob¬ 
servada. 

SUBDIVISION 

El dueño de estación de servicio pue¬ 
de aprender mucho de la moderna tien¬ 
da o bazar. Las mercancías y los servi¬ 
cios se ofrecen aquí en departamentos 
especialistas, método que permite dar 
al cliente la oportunidad de hacer sus 
compras con toda facilidad, haciendo, 
al mismo tiempo, más expedidto y efec¬ 
tivo el trabajo de los empleados. La di¬ 
visión del negocio en departamentos, al 
aplicarse a una estación de servicio o 
taller de reparación, permite al dueño 
llevar cuenta exacta de cada trabajo 
importante o grupo de trabajos, es de¬ 
cir, llevar una contabilidad indepen¬ 
diente para la lubricación, lavado, tra¬ 
bajos de acabado, neumáticos y otros 
servicios del establecimiento. De este 
modo, el dueño sabe exactamente qué 
departamento le está dejando ganan¬ 
cias o pérdidas y puede, por lo tanto, 
conducir su negocio con preciso conoci¬ 
miento de sus menores detalles. 

La estación de servicio moderna in¬ 
dependiente o en combinación con la 
venta de automóviles nuevos, es proba¬ 
blemente, un ejemplo clásico de la sub¬ 
división de negocio en departamentos. 
Durante estos últimos años, los talleres 
anexos a la venta de automóviles nue¬ 
vos han sido notablemente modificados, 
organizándose de una manera muy si¬ 
milar a las grandes estaciones de ser¬ 
vicio independientes y valiéndose de edi¬ 
ficios a propósito, como el mostrado en 
la Fig. 4. Aunque este edificio no es de 
los más grandes, comprende sin embar¬ 
go, un salón de ventas y todas las ne¬ 
cesarias facilidades de servicio. 

Ocho o diez años atrás, sobre todo en 
conexión con automóviles de pasajeros, 
la reparación de motores, ejes traseros, 
esmerilado de válvulas, ajuste de em¬ 
brague y otros trabajos similares, cons¬ 
tituían la mayor parte de las entradas 
del taller. 

Con la introducción del automóvil de 
construcción más perfeccionada, las re¬ 
paraciones de los órganos anotados arri¬ 
ba se requieren con mucho menos fre¬ 
cuencia que antes. La mayor parte de 
las entradas del taller provienen ahora 
del servicio de lubricación, lavado, afi¬ 
nación de motor, renovación de acabado 
(Continúa en ln página 42) 
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Nuevo Indiana, de estilo perfilado, con motor de 4 cilindros, capacidad para 8.500 lbB. 
El precio de lista de su chasis es $675 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 


5-p 

O-p 

2-4-p 

5-p 

“Slx—054” 
Brougham 

Sedan 

Conv. Cabrlolet 
Conv. Phaeton 

$745 

795 

945 

995 

5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

“Elght—852*» 
Brougham 

Sedan 

Conv. Cabrlolet 
Conv. Phaeton 

$995 

1.095 

1.225 

1.275 

“Snpercharjced El^ht_ 

852” 

5-P Brougham $1 445 

5P Sedan 

k n P n° nv * Cabrlolet 1,675 

5-p Conv. Phneton 1,725 

2-p Speedater 2.245 

BUICK 



30-40 “Special’» 

(118 ln.—3.00 ni. W. B.) 

2-p Business Conpe $705 

4*P Sport Coupe (R.S.) 820 

o-P Victoria Coupe 

■r . (2-door. trunk) 835 

B-P 4-do*r Sedan 

(trunk) 885 

4-P Conv. Cnnpe (R-S) 905 

• Sedan Cbaasis 585 

30-00 “Cenínry” 

(122 In.—3.10 ni. YV. B.>. 


ordina riamente°^ie c es ¡Tan *1os^ctunpra d o r ea^ ^ n*^1 ^paio!^^ 

.“«LTrj U “‘T.T ‘"" c “ ““«««u m,o,„ oakhooekia p«„,„ 


4-p 

Sport Coupe 

5-p 

(R. 8.) 

2-door Victoria 

5-p 

Coupe (trunk) 
4-door Sedan 

4-p 

(trunk) 

Convertible Coupe 

a J R ' S > 

Sedan Chaasls 

... 


$1.085 


Serle* “30-70” 

(131 ln.—3.33 ni. W. B.) 
2-p Coupe (R. S.) $2595 

2*P Convertible Ooupe 

r _ ¿ 8.) 2095 

0-p 4-door Touring 

* _ . ®* dan « trunk 2445 

o-p 4-door Convertible 

Sedan, trunk 2745 
.... Cha Hola 1750 

Serle* “30-75»» 

(138 in-3.50 m. W. B.) 

5-p Touring Sedan, 

_ trunk $2645 

B-p 8, ed an 2045 

o-p Town Sedan 8145 

o-P Convertible Bedau, 

trunk 3305 

o-p Formal Sedan 3395 

<-P Touring Sedan, 

7n a«V Unk 2705 

7-p Sedan 2795 

7-p Touring Imperial, 

- „ trunk 2995 

J*P Imperial 2995 

7-P Town Car 4445 

... Imperlnl Cbasalg 3850 

Choaais 3850 

Serle* “30-80»» 

(131 In.—3.33 m. YV. B.) 

2-P Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

B-P TouHng* Sedan, 3395 

trunk ’ 3345 

5-p Convertible 8edan 

t roak 3445 

.... Chassia 2450 


5-p 2-door Coach (6 

9 _ _ wheeli) 597 

2-p Coupe (5 wheels) 560 

o ? Coupe (0 wheels) 577 

2-P Sport Coupe (R. 

9 n o 8 J L 5 wheels) 590 

2-P Sport Coupe (R. 

pr „ _ S.) (6 wheels) 007 

5-p 2-door Town Sedan, 

k n O » trunk < 5 wheels) 005 

O-P 2-door Town Sedan. 

trunk (6 wheela) 022 
o-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan, trunk (5 
■r „ . wbeels) 005 

o-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan, trunk (0 
wheela) 682 

- Chassia 385 

Wota • Suspensión Independl- 
¡*2? * elección en todos los 

modelos a $20 extra. 


1.090 

3.385 
785 

80-80 “Roarimaster” 
(131 in.—3.33 ni. YV. B.) 

6-p 4-door Sedan 

8-P Oo«¿to n * 1:!8B 

«.íjfonk) 3,505 

• .. Sedan Chassia 845 

30-00 “Limited” 

(138 In.—3.50 ni. YV. B.) 

B-P 4-door Sedan 

8 n d H (trU S k J $1.695 

o-P 4-door Sedan 

0 „ (trunk) 3 845 

8-P Sedan-Limouiine 

(trunk) 3.945 

Serian Chaaais 1,025 

*iní!o t íi“‘ Lo , 8 . lres «luientes mo- 

radiorreceptores pueden 
® , “ ll í 8trarse como equipo a 
elección a los precios adiciona* 
i ®’ como aI » ue: modelo en ¿ 
grupo con 5 tubos y uno rectlfl- 
oador 549 '75; modelo en dos 
1111,08 uno rectifl- 
rador $40.7o y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $59.75 


CADILLAC-LA SALLE 

Serie* “30-50” 

(120 ln.—3.04 ni. YY r . B.) 

2-P teríClWo^.* 1175 

*-P 2-door Touring 1 * B3 

Hn ^ ¿ eda ^ trUnk U85 

°-P 4-door Touring 

8edan, trunk 1225 

.... Chasalg 9 qo 


CADILLAC 

Serie* “30-00»» 

^ 121 ln -—3.07 m. YV. B.) 

« Sn^rtX ;*^* 1646 

«-P +& Touring 1728 

CbSíí. B - * r ont 18*5 


Serle* “30-85” 

(138 ln.—3.50 m. YY r . B.) 

5-P Touring Sedan, 

5-n «íJl Unk $3345 

u-p Sedan qo.* 

5-p Town Sedan, 

_ trunk 384R 

5-p Convertible Sedan, 

~ trunk 4095 

5'|? Formal Sedan 4095 

7-p Tonrlng Sedan. 

7 n 0 J runk 8495 

4*P Serian 3495 

7-p Touring Imperial, 

7 n T J tüT l\ 3895 

I 5 Imperial 3395 

7-p Town Sedan 5345 

* * • Chasais 2550 

Serle* “30-00” 

(154 In-3.92 m. YY\ B.) 

o-p Sedan «7 ono 

7-P Sedan 7 * 250 

l-P Llmonslne fcgg 

o-p Imperial Cabrlolet 7.800 

7-p Imperial Cabrlolet 7,850 

- Chasais 5,750 

—-Loa dos modelos si- 

guientes de radiorreceptores puo- 
a iatrnrse como equipo 

a elección a los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 

dor P S54°?n 5 tubos tipo de vibra- 
dor % 54 * 5 ° y modelo en dos gru- 

Sor $80 SO aD ° n,otoce " er ‘- 

ClIEY r ROLET 
Standard Serie* “F.C.” 
(100 in-2.78 m. YV. B.) 

5-p 2-door Coach $510 

5* p i* do . or 8edan 575 

^-P Business Coupe 495 

ñ‘n ?^ brl01 ^ (RS -> 595 

o-P 2-door Town Sedan 

(trunk) 535 

o-P 4-door Cióse Coupled 

o _ D SGd «n (trunk) $600 

S^ 0rt . Rdat * (R S > 575 
5-P Phneton 585 

■ • • • Sedan Dellvery 535 

Pick-üp Coupe 535 
• • • Chasais 345 

(113 ln.—2.87 m. YV. B.) 

$640 


“De Laxe” 

(124«}¿ Jn.-3.1G ni. YY .B.) 

7-P Sedan 375 

<-P Trunk Sedan 900 

4*P Limousine 925 

I' p ? r ! ,nk LImouaine 950 

o-P Cabrlolet 905 

* * • • Ta ^l 9^5 

Nota: Suspensión independiente 
normal en loa modelos Imperial 
, fi ln precio extra. 

/i a íí? t ^ Lo J 8 g tros algnientea mo- 
rad,or|, eceptorea pueden 
suministrarse como equipo a elec- 
ción con ei Standard! Maafer De 

S nn e „, Imperia1 ' a 108 Pecios 
adicionales, como sigue: modelo 

en .'¡I] STU P° 5 tubos con uno 
rectificador $49,50; modelo en 
d ° 8 ., g r npos con 5 tubos y uno 
rectificador $49.50 y modelo en 
dos grupos con 0 tubos $59.50. 


CHRYSLER 

(118 ln.—3.00 m. YV. B.) 

2-p Business Conpe $760 

4- p Coupe (R. S.) 825 

2*5 l our ¡ n K Brougham 825 

5- P Tonrlng Sedan 875 

5-p Conv. Sedan 1,1*25 

4-p Conv. Conpe (R.S.) 925 

Deluxe Eigrht 
(121 ln.—3.07 ni. YY r . R.) 
2-p Business Coupe $925 

4-p Coupe (R. s.) 995 

£ our ! n * Brougham 995 
o-P Touring Sedan 1,045 

4- p Conv. Coupe 

(R.S.) 3.075 

5- p Conv. Sedan 1,265 

_Deluxe Eltrlit 

(133 In.—3.88 ni. YY f . B.) 

5-P Traveler Sedan *1.2-15 

7-p Sedan, trunk 1,245 

7-P Sedan-LÍmou8lne 1.865 

7-p Town Car 4.005 

AfrfloTT Elgrlit 

(122% In-3Íl2 m. 

„ W. B.) 

Conpe $1,345 

.... Sedan 1,343 

^oo A , lrfl °\T imperial 
(128 in-3.20 ni. YV. B.) 

- Sedan $1.475 

- Coupe 3.475 

_ Ai*-ll°vr Cnat. Inip. 

Í137 in.—3.-1S ni. YY r . B.) 

6-P Sedan $2.475 

o-p Sednn-Liraou8Íne 2,575 


DE SOTO 

í v v P« Ill xe Airstream 
(118 In.—3.00 ni. YV. B.) 

2-p Coupe $095 

5-p Touring Brougham, 

2-door 770 

5-p Touring Sedan 810 

Cnstoni 1 Airstream 
(118 in.—3.00 m. YV. B.) 

2-P Coupe $745 

4-p Coupe (R.S.) 795 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 895 

5- p Touring Brougham, 

2-Door 825 

5-p Touring Sedan 805 

5-p Conv. Sedan 1,095 

(130 in.—3.30 m. YY r . B.) 

5- p Traveler 8edan $1,075 

7-p Sedan 1,075 

Alrflow 

(115% ln-2.03 ni. 

0 „ W. B.) 

6- P Conpe $1,095 

6-P Sedan 1,095 


No 

que 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

5-p 

2-door Tour. Sedan, 
luggnge comp. 885 

5-p 

4-door Touring 

Sedan, trunk 095 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 
luggage comp. 805 


DODGE 

Slx “D-2” 

(110 in-2.10 ni. YY r . 

2-p Coupe 

4- p Coupe (R. S.) 

5- p 2-door Sedan 

5-p 2-door Touring 

Sedan 

5-p 4-door Sedan 

5-p 4-door Touring 

Sedan 

7-p Sedan 

. (128-in. W.B.) 

4- p Conv. Coupe 

_ „ (H.S.) 

5- p Conv. Sedan 

.... Commercinl Sedan 


B.) 

$610 

695 

695 


795 

995 

en: 


Cnvalier “OO-A” 

(115 in.—2.92 m. W. B.) 


5-p 

2-door Tour. Sedan. 


trunk 

$745 

5-p 

2-door Tour. Sedan. 


luggnge comp. 

715 

5-p 

4-door Tour. Sedan. 


trunk 

775 

5-p 

4-door Tour. Sedan. 


luggage comp. 

745 

4-p 

Coupe (R. S.) 

745 

2-p 

Coupe 

695 


Cavaller “90” 


(115 

ln.—2.92 ni. YV, 

. B.) 

5-p 

2-door Touring 



Sedan, trnnk 

$795 

5-p 

2-door Tour. 8edan. 


luggnge comp. 

$705 

5-p 

4-door Touring 



Sedan, trnnk 

825 

5-p 

4-door Tour. 8erlan. 


luggage comp. 

795 

i* P 

Coupe (R.S.) 

795 

2-p 

Coupe 

705 


DUE8ENBERG 


(142% in-3.02 m. 

YV. B.) 

Chasais $8,500 

Supercbarged 10.000 

(153% ln.—3.01 m. 

YV. B.) 

.. Cbaasis $8.500 

Supercbarged 10.000 


CORD 


(125 

ln.—3.18 ni. 

YY r . B.) 

5-p 

Westcbeater 



Sednn 

$1.995 

4-p 

Beverly Sedan 

2,095 

4-p 

Conv. Coupe 

2.145 

6-p 

Conv. Pbaeton 

2.195 


FORD 

(112 in-2.84 m. YV. B.) 

.... Five-Window 

Coupe $510 

.... Tudor Sedan 520 

- Fordor 8edan 580 

.... Tudor Sedan, trunk 545 

- Fordor Sedan, trunk 605 

.... Club Cabrlolet 675 

(De Lnxe Bqulpment) 

• • • * Five-Window 

Coupe $655 

.... Roadster (R. S.) 500 

.... Tudor 8edau 505 

.... Three-Window 

Conpe 570 

.... Pbaeton 590 

»... Tudor Touring 

_ ? edaa 590 

.... Cabrlolet 625 

••• Fordor Sedan 625 

... Fordor Touring 

Sedan 050 

Convertible Sedan 780 


Snperchargrcr “110” 

¡-P 2-door Touring 

Sedan, trunk $895 
-p 2-door Tour. Sedan. 

laggage comp. 805 
-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 925 

-P 4-door Tour. Sedan. 

lu irga ge eorap. 895 

-P Coujte (R. S.) 895 

-p Coupe 865 

-P 4-door Touring 

Sedan. Custom 1,170 


graham 

^, C . rT,Síulep “SO-A*» 

(111 in.—2.81 ni. YV. B.) 

5-P 2-door Tour. Sedan. 

i? _ n Í rT,nk $025 

5-P 2-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 595 

5-p 4-door Tonr. Sedan, 

trunk 065 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 625 

prnsacler “80” 

(111 in.—2.81 ni. YV. B.) 
5-P 2-door Touring 
8ednn. trunk 


HUDSON 

“Custom Slx—Model 03” 
(120 in.—3.05 ni. YV. B.) 

5-p Brougham $730 

5-p Sedan 785 

4-p Coupe (R.S.) 755 

2-p Coupe 710 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 810 

“DeLnxe Elght_ 

Model 04»* 

(120 in-3.05 ni. YV. B.) 

5- p Brougham $790 

5-p Sedan 880 

4-p Coupe (R.8.) 810 

2-p Coupe 760 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 875 

“Cn*toni Elgrlit_ 

Model 05” 

(120 in-3.05 m. YV. B.) 

5- p Brougham $885 

5-p Sedan 925 

4-P Coupe (R.S.) 895 

2-p Coupe 845 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 970 

“DeLnxe Eigiit— 
Model 00” 

(127 ln-3.23 ni. YY r . B.) 

Sedan $855 

“Cnstoni Eittht— 

__ Model 07” 

(127 ln. 3.23 ni. YV. B.) 
Sedan $950 


hupmobile 

Serle* “G” 618 
(118 ln.—3.00 111 . YY r 
Special 

6-P 2-door Sedan 

6-p 2-door Touring 

Sedan 

6-P 4door Sedan 

6-P 4-door Touring 

Sedan 

3-p Conpe 

3-p Coupe ÍR. S.) 

Castora 
0-p 2-door Sedan 

6-P 2-door Touring 

Sedan 

6-p 4-door Sednn 

6-P 4-door Touring 

^ Sedan 

3-p Coupe 

3-n Coune (R. S.) 


850 

S55 

890 

795 

840 

$890 

925 

930 

900 

870 

915 
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La Mack Baking Co., de Bangor, Me., se vale de una manera muy ínteresante 
llamar la atención del público a sus conductora. Este camión es , cl il pr, ¡¡ I c líl P u 1 n 
brisada de camiones Mack de esta compañía. Cada semana, el vendedor que ha ^ dado 
mejores resultados en la semana anterior, tiene el privilegio de conducir «ate camión 
principal, que lleva la bandera de la firma. Veintisiete vendedores se disputan el 
honor de conducir este camión todas las semanas 


(Continuación de la página 40) 

y otros trabajos más o menos fáciles y 
rápidos. Al estudiar los principios fun¬ 
damentales de este negocio es bueno, por 
lo tanto, recordar la presencia de estos 
factores sujetos a variación constante. 

El tipo de estación de servicio gene¬ 
ral está teniendo profunda influencia en 
transformar el establecimiento antiguo 
en uno de moderna organización en 
todo sentido. 

CAUSAS DE DESCALABRO 
COMERCIAL 

Aparte las razones avanzadas por los 
peritos comerciales, podemos muy bien 
decir, que la causa principal del desca¬ 
labro del negocio, en lo que atañe al 
servicio de reparación, es la mala ad¬ 
ministración. Las inundaciones, las ma¬ 
las cosechas, prolongado tiempo desven¬ 
tajoso incendios, terremotos y otros 
acontecimientos similares, suelen arrui¬ 
nar cualquier negocio, pero la causa 
humana que contribuye de una manera 
más sensible y directa al descalabro es 
la falta de organización o mala admi¬ 
nistración. 

La falla del taller se debe a menudo 
al hecho de que su dueño es bueno co¬ 
mo mecánico pero incompetente como 
hombre de negocios. El descalabro pro¬ 
viene también con frencuencia de tener 
demasiado equipo o de tener insuficiente 
equipo. Lo uno es tan malo como lo otro. 
El dueño de taller, que tiene éxito, está 
siempre tomándole el pulso a su nego¬ 
cio, y por esta razón puede equiparlo 
de acuerdo con los requisitos del tra¬ 
bajo que está llamado a hacer. 

El dueño que no sabe manejar el 


mismo su negocio y que no tiene senti¬ 
do común para emplear un hombre com¬ 
petente para que se lo administre, está 
inevitablemente encaminado a fallar. 
La reparación de automóviles, como ne¬ 
gocio, exigue métodos comerciales. Y la 
administración efectiva del negocio no 
se aprende en libros, sino que se ad¬ 
quiere con la práctica. Un comprendi¬ 
miento exacto de todos los detalles del 
negocio más la habilidad y determina¬ 
ción para conducirlo racionalmente 
constituyen el secreto del éxito. 

La falla del negocio puede evitarse 
si el dueño tiene “su mano en el 
presente y su vista en el futuro”. El 
dueño* debe seguir atentamente todo 
cambio en construcción de automóviles 


que afecte sus métodos o prácticas de 
taller. Los actuales dueños de talleres y 
esaciones de servicio que sigan fielmen¬ 
te las observaciones y recomendaciones 
que indicamos en este artículo, particu¬ 
larmente las que se relacionan con el 
aspecto, limpieza, conveniencia, pronti¬ 
tud y subdivisión del negocio, verán que 
se les facilita mucho la administración 
del negocio y que esta acertada direc¬ 
ción comercial les aportará buenas ga¬ 
nancias. Por supuesto, los factores que 
hemos indicado en este artículo cons¬ 
tituyen sólo una parte de los requisitos 
del negocio. En futuros artículos nos 
referiremos detallamente a la adminis¬ 
tración, operación y gobierno general 
del negocio. 



Abajo: Un aumento de 50 por ciento en ventas de automóviles usados en do® 
meses resultó cuando la Fabricant Auto Co., de Denver, coloco letreros de 
vistosos colores para anunciar las ventajas de estos vehículos 


¡quierda: Jim Mandy “el hombre con cabeza de hierro” 

drio de seguridad recientemente introducido por la Pittsburgh Píate Glass 
o., dándole de cabezadas. El vidrio se trizo y se doblo, pero no se 
,mpió ni separó, debido a su composición clástica Vinal—un nuevo pro- 


42 


El Automóvil Americano 
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Precios de lisia al delalle con entrega en la fábrica 1 

^"eiió» s¡ 

ordinariamente necesitan loa compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Serles “N” 021 
(121 In.—3.07 m. W. B.) 
Specinl 

6-p 2-door Sedan $995 

6-p 2-door Touring 

Sedan 1030 

6-p 4-door Sedan 1035 

6-P 4-door Touring 

Sedan 1075 

3-p Coupe (R. S.) 1035 

Castom 

6-p 2-door Sedan $1095 

6-p 2-door Touring 

Sedan 1136 

6-p 4-door Sedan 1135 

6-p 4-door Tonring 

Sedan 1175 

3-p Coupe (R. S.) 1135 


lafayette 

(113 In.—2.87 m. W.B.) 

6*p Sedan (6 Win- 

dow) $675 

3-6 Business Coupe 595 

6-P Coupe (Rumble) 665 

6-p Touring Victoria 

■r o Vl (Tnmk) 655 

5- 6 Victoria 625 

6- p Touring Sedan (6 

Window. Trunk) 700 
6-P Cabrlolet 749 

3-p Bus. Coupe. 

4-window 610 

5-p Coupe (R. S.). 

4-window 665 

.... Chalala 520 


LINCOLN ZEPHYR 

(122 ln-3.10 m. W. B.) 

5-p 2-door Sedan 
5-p 4-door Sedan 


$1,275 

1.320 


LINCOLN 

V-12 

(130 ln.—3.45 m. W. B.) 

o°ü pe .0 54 200 

6-P Sedan (2 or 3w.) 4,300 

2-p LeBaron Conv. 

T £ oupe 4,700 

4- P LeBaron Conv. 

Roadater 4,700 

6*P LeBaron Conv. 

Phaeton 5.000 

5- P Brunn Victoria 5.500 

.... Chnssla 2,700 

V-12 

(145 ln-3.08 m. W. B.) 

?'n £°'? r,n * $4,200 

7*n ?? dan , 4 * 000 

• -D Limouslne 4,700 

Judkins Berllne 5,500 

. LeBaron Conv. 

Sedan 5.500 

WUloughby Limou- 
„ slne 5.700 

Judkins Sedan- 

Limousine 5.800 

Brunn Carb.. Non- 

_ Col. ^ 6.600 

Brunn Carb.. Semi- 
Col. 6.700 

Brunn Brougham 6,700 

WUloughby Panel 

Brougham 6.900 

Judkins Berllne 5.600 

WUloughby Spt. 

Sedan 6.800 

Chasais 2,900 


NASH 

“400” 

(117 ln-2.07 m. W. B.) 

8-p Coupe $665 

5- p Coupe (R. S.) 715 

6- P Victoria 690 

6-P Victoria, trunk 720 

«-P Sedan 740 

6-p Sedan, trunk 765 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

(117 

Delnxe “400” 
in.—2.07 m. W. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$675 

5-p 

Coupe (R. S.) 

725 

6-p 

Victoria 

715 

6-p 

Victoria, trunk 

745 

6-p 

Sedan 

765 

6-p 

Sedan, trunk 

790 

5-p 

Cabrlolet 

800 

.... 

ChasHis 

610 


Ambassador Slx 
(125 ln-3.18 m. W. B.) 

6-p» Touring Victoria $835 

6-i) Touring Sedan 885 

.... Chasais 685 

Ambassador Eigrht 
(115 ln-3.18 m. W. B.) 

6-p Tonring Sedan $995 

.... Chasais 785 


OLDSMOBILE 

“F-30”-Slx 

(115 ln.—2.01 m. W. B.) 

5-p 
5-p 


$795 


Standard 4-door 
Sedan 

4-door Touring 

Sedan, trunk 820 

5-p Coupe 730 

5-p Touring Conpe, 

trunk 755 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 730 

2-p Business Coupe 665 

2-4-p Convertible Coupe 

<B. S.) 805 

.... Chasais 485 

“L-30”-Eigrht 

(121 ln-3.07 m. W. B.) 

5-p Standard 4-door 

Sedan $910 

5-p 4-door Tonring 

Sedan, trunk 935 

5-p Conpe 845 

5-p Touring Coupe, 

trunk 870 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 845 

2-p Business Coupe 810 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 935 

.... Chasais 615 

Nota—Los treB modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $54.50; modelo en dos gru¬ 
pos de 5 tubos con uno rectifica¬ 
dor $54,50 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $67.50. 


PACKAIID 

“120-B” 

(120 ln.—3.04 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,075 

5-p Touring Sedan 1,115 

5-p Club Sedan 1.090 

5-p Touring Coupe 1.040 

2-p Business Conpe 990 

2-4-p Sport Coupe 1,030 

2-4-p Convertible Coupe 1.110 

5-p Conv. Sedan 1,395 

.... Chasais 760 

“Eierht—1400” 
(127% in.—3.23 m. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,385 

.... Chnssis 1,850 

“Eigrht—1401” 
(134% ln.—3.41 m. 



W. B.) 


5-p 

Sedan 

$2,585 

5-G-p 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

Club Sednn 

2,580 

5-p 

Coupe 

2,560 

2-4-p 

Coupe 

2,470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2,730 

5-p 

Phaeton 

3,020 

5-p 

Victoria 

3,200 


Chassis 

1,930 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


“Eigrht—1402” 

(130% in-3.54 xn 

W. B.) 

7-p Touring $3,270 

5-p Conv. Sedan 3,400 

7-p Sedan 2,755 

7-p Comm. Sedan 2,630 

7-p Sedan Lim. 2.890 

7-p Comm. Sedan Lim. 2,765 

.... Chasais 1.990 

“Super Eigrht—1403” 
(132% ln. 3.30 m. 


5-p 

W. B.) 

Sedan 

$2,990 

.... 

Chassis 

2,290 

“Super Elfíht—1404” 

(130% in.—3.53 

ni. 

5-G-p 

W. B.) 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3.170 

5-p 

Coupe 

3,080 

2-4-p 

Coupe 

2.880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,070 

5-p 

Phaeton 

3,390 

5-p 

Sport Phaeton 

3,650 

5-p 

Victoria 

3,860 


CbaBsis 

2.360 


“Super Eigrht—1405” 
(144 Va in_3.00 m. 


7-p 

W. B.) 
Touring 

$3,690 

5-p 

Conv. Sedan 

4,010 

7-P 

Sedan 

3.390 

7-p 

Comm. Sedan 

3.265 

7-P 

Sedan Lim. 

3.580 

7-p 

Comm. Sedan 


Lim. 

3.455 


Chassis 

2,440 


“Tvvelve—1407 
(130% in.—3.53 m. 


5-p 

W. B.). 

Sedan 

$3.960 

5-6-p 

Formal Sedan 

4.660 

5-p 

Club Sedan 

4,060 

5-p 

Coupe 

3.990 

2-4-P 

Coupe 

3,820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3.850 

5-p 

Phaeton 

4,190 

5-p 

Sport Phaeton 

4,490 

5-p 

Victoria 

4.S90 

.... 

ChassiB 

2.980 


“Twelve 
(144% in.- 


-140S” 
L00 ni. 


7-p 

W. B.) 

Touring 

$4,490 

5-p 

Conv. Sedan 

5.050 

7-P 

Sedan 

4,285 

7-p 

Sedan Lim. 

4,485 


Chassis 

3.170 


PIERCE-ARROW 

“ 1001 ” 

(13S to 147 in_3.51 to 

3.7 ni.) 

5-p Sedan $3,195 

5-p Club Sedan 3,295 

4-p Coupe (R. S.) 3.195 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.295 

5- p Club Berllne 3,445 

7-p Sedan (144 ln.) 3,500 

7-p Enclosed Drive 

Limouslne (144- 
in.) 3.050 

.. .. Brunn Metropoli¬ 

tan Town 
Brougham (144 
in.) 5.295 

9-p Com inercia 1 Sedan 

(147 In.) 3.400 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 4,100 

5-p Club Berline 3,445 

5-p Formal Sedan 3,445 

.... Chnssis (138 

in.) 2,650 

.... CbaBsis (144 

ln.) 2.875 


“ 1002 ” 

(138 to 144 in.- 
to 3.00 m.) 


¡.51 


5-p 

Sedan 

$3,695 

5-p 

Club Sedan 

3,795 

4-p 

Coupe (R. 8.) 

3.695 

4-p 

Convertible Coupe 


(R. S.) 

3.795 

5-p 

Club Berline 

3,945 

7-p 

Sedan (144 in.) 

4,000 

7-p 

Encl. Drive Lim. 



(144 in.) 

4.150 

.... 

Brunn Metropolitan 


Town Brougham 


(144 in.) 

5,795 

5-p 

Conv. Sedan 



(144 ln.) 

4,600 

5-p 

Club Berline 

3,945 

5-p 

Formal Sedan 

3,945 

.... 

Chassis (138 ln.) 

3,150 

.... 

Chassis (144 ln.) 

3,375 


“1003” 


(147 

in-3.7 m. W 

. B.) 

7-p 

Sedan $4.795 

7-p 

Encl. Drive Lim. 

4,995 

7-p 

E. D. Limouslne 

6,500 

.... 

Chassis 

4,100 


PLYMOUTH 

Business 

(113 in.—2.S7 m. W. B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 545 

5-p 4-door Sedan 590 

.... Commercial Sedan 605 

.... Station Wapon 765 


Delnxe 
(113 in.—2.S7 m. W. B.) 

2-p Coupe $580 

4-p Coupe (R. S.) 620 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 725 

5- p 2-door Sedan 625 

5-p 4-door Sedan 660 

5-p 2-door Touring 

Sedan 645 

5-p 4-door Touring 

Sedan 680 


Delnxe 

(125 ln_3.1S ni. W. B.) 

7-p Sedan. 4-door 895 


PONTIAC 

Standard Slx 
Serles “30-20 B” 

(112 in_2.S4 m. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $675 

2-p Standard Coupe 615 

5-p 4-door Sedan 720 

5-p 2-door Touring 

Sedan—Trunk 700 

5-p 4-door Touring 

Sedan—Trunk 745 

2-p Cabrlolet (R. S.) 760 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 675 

... Chasais 425 


De Lnxe Slx 
Serles “30-20 A” 


Eigrht—Series “30-28 A” 
(117 ln.—2.07 m. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $770 

2-p Standard Coupe 730 
2-p Cabrlolet (R.S.) 855 

5-p 4-door Sedan 815 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 795 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 840 

2-p Sport Coupe 

(B. S.) 785 

.... Chasais 525 

Nota—Los treB siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a 
elección a Iob precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $44,00; modelo en dos gru¬ 
pos con 5 tubos y uno recti¬ 
ficador $44,00 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $55,00. 


REO 




Flylngr Clond 


5-p 

2-door Coach 

$793 

6 -p 

4-door Standard 



Sedan 

845 

6-p 

2-door Delnxe 



Brougham 

845 

6 -P 

4-door Deluxe 



Sedan 

895 

STUDEBAKER 



Dictator Slx 


(110 ln__ m. W. 

B.). 

3-p 

Business Coupe 

$665 

3-p 

Custom Coupe 

695 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

720 

5-p 

St. Regis Custom 



Sedan 

725 

5-p 

St. Regis Crnlsíng 


Sedan 

745 

5-p 

Custom Sedan 

755 

5-p 

Cruising Sedan 

775 

President Eigrht 


(125 

in.—3.18 m. W. 

B.) 

3-p 

CuBtom Coupe 

$905 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

995 

5-d 

St. Regis Custom 



Sedan 

1,015 

5-p 

St. Regla Cruising 



Sedan 

1.035 

5-p 

Custom Sedan 

1,045 

5-p 

Cruising Sedan 

1.065 

TE RR APLANE 



“DeLUXE—01” 


(115 

in.—2.02 m. W. 

B.) 

5-p 

Brougham 

$615 

5-p 

Sedan 

670 

4-p 

Coupe (R.S.) 

640 

2-p 

Coupe 

595 

4-p 

Conv. Coupe (R.S.) 

1 715 


“Custom—02” 


(115 

in.—2.02 m. W. 

B.) 


Brougham 

$665 


Sedan 

720 

4-p 

Coupe (R.S.) 

690 

2-p 

Conpe 

650 

4-p 

Conv. Coupe (R.S.) 

1 760 


(112 in.—2.84 ni. W. 

B.) 



5-p 

2-door Bedan 

$720 



2-p 

2-p 

Standard Coupe 
Cabrlolet (R.S.) 

665 

810 

WILLYS-OVERLAND-4 

5-p 

4-door Sedan 

770 


**77** 

5-p 

2-door Touring 
Sedan—trunk 

745 

(IOO 

in.—2.54 ni. W. B.) 

5-p 

4-door Touring 


2-p 

Standard Coupe $395 


Sedan—trunk 

795 

4-p 

Standard Sednn 425 

2-p 

Sport Coupe 


4-p 

Deluxe Sedan 445 


(R. S.) 

720 


Panel deliveri* 415 


ChaBsiB 

475 


Cab Pickup 395 


Julio, 1936 


43 






















( made/t íétkalSIHecátucaL de 


ABREVIACIONES: 


in¬ 
exteriores 


•—Amplificador al vacío 
—A eleción 
í—Sedán de 5 pns. 

$—Largo total 
tt —Sedán de 7 pus. 

§{¡—Amplificador de freno al vacío 
ff—Se aplica al Std. 7.00 x 15 
Custom 

*—Antes la N.A.C.C. 

2-P—De dos placas 
( a ) —Articulaciones universales 
teriores Weiss 
Rzeppn. 

A-Lite—Auto-Lite 
B&B—Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
CAL—Leva y palanca 
C & R—Leva y rodilo 
Cli—Climax 
Col—Colutnbia 
el—Dual 

D -R—Delco-Remy 

D-L.—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Geur 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en nrbol trans. 

Ex-Fxv—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rw—Fr. ext. en me. tr. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gcm—Geramer 
Hyd—Hydraulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
In-F&R—Interiores en la ru 
delanteras y transeras 
In-Rvr—Interiores en las rué 
transeras 

Lav—Lavine Gear Co. 

Lyco—Lycoming 

M—Metal 

3Icc—Mechantes 

31 nn—Muncie 

31-I>—Disco múltiple 

N—De agujas 

Nat—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E—North East 

N-P—New Procese Gear Co. 

O-D—Owen Dyneto 
Own—Propio 
Opt—Opcional 
Pre—Prest-O-LIte 
R&3I—Caucho y metal 
Pnm j»—Bomba 
R o e—Rock for d 

RC&L—Rodillo, leva y palanca 

RAM—Caucho y metal 

Ros—Russell 

Sagr—.Sagina w 

Sal—Sallsbury 

S-P—De nna placa 

Strom—Stromberg 

Tlie—Thermoid 

Ti ni—Timken 

U-3I—Universal Y Meehanics 
Vae—Vacío o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WAS—Tornillo sin fin y sector 
WAT—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wil—Willard 


Distan¬ 
cia entre 
los ejes 


MODELO 
Y MARCA 


Auburn.654 

Auburn.852 

Auburn.. .Supercharged 852 


120 

127 

127 


16x6.00 

16x6.50 

16x7.00 


Buick.“36-40’ 

Buick."36-60” 

Buick.“36-80” 

Buick."36-90’ 


118 

122 

131 

138 


6.50/16 

7.00/15 

7.00/16 

7.50/16 


Cadillac."36-60” 

Cadillac. “36-70” & “36-75” 
Cadillac. “36-80” & "36-85” 
Cadillac."36-90” 


121 
131 <fc 13S 
131 & 138 
154 


Chevrolet.“Standard” 

Chevrolet."Master” 


109 

113 


2.78 

2.87 


Chrysler."C-7” 

Chrysler.“C-8’ 

Chrysler.“C-9”Airflow 

Chrysler."C-10”Airflow 

Chrysler... . "C-ll” Airflow 


118 

121-133 

123 

128 

137^ 


3.00 
3.07-3 4 
3.12 
3.25 
3.48 


19 Cord. 

20 Cunningham."V-10” 


125 


3.18 


132-142 3.35-3.61 7.50/18 


7.00x16 

7.50x16 

7.50x10 

7.50x17 


5.25/17 

5.50/17 


6.50x16 


23 


De Soto.“Airstream” 

De Soto.. "Airflow” 


Dodge. 


Duesenberg."S J St. 8' 

Duesenberg."SJ St. 8” 

Duesenberg." J St. 8’ 

Duesenberg.'* J St. 8' 


28 


Ford 


Graham."80-A’ 

Graham.“80’ 

Graham."90-A’ 

Graham.”90’ 

Graham. . . Superchr. "110’ 


Hudson.“63' 

Hudson.“64” & “65’ 

Hudson.“66” & “67' 


Hupmobile.“618’ 

Hupmobile."621-N' 


t*Laíayelte (Nash), "3610’ 
La Salle."36-50’ 


Lincoln."Zephyr’ 

ÍLincoln."V12-145' 

tLincoln."V12-136’ 


t*Nash.“400’ 

♦Nash "Ambassador 6’ 

♦Nash "Ambassador B’ 


3.00&3.3 ( 
2.95 


1.00x16 


3.02 

3.91 

3.62 

3.91 


'.50/17 
7.50/17 
\ 50/17 
.50/17 


2.84 


6.00x16 


2.81 

2.81 

2.92 

2.92 

2.92 


3.05 

3.05 

3.22 


16x0.00 

16x6.25 

1Gx6.25 


3.00 

3.07 


2.87 


6.00x16 


3.048 7.00/16 


3.10 

3.68 

3.45 


2.97 

3.18 

3.18 


Oldsmohile."F-36” 

Oldsmobile."L-36” 


2.91 

3.07 


6.50xlG 

7.00x16 


49 fPackard. . . 

50 iPackard 8.. 


ÍPackard 8,. 

tfPackard 8. 

fPackard Super 8.. 

Packard Super 8- 

tfPackard Super 8. 
fPackard 12. 


57 tfPackard 12.. 


61 


87 


3.04 

3.23 

3.41 

3.54 

3.36 

3.53 

3.66 

3.53 

3.66 


Pierce-Arrow. 

Pierce-Arrow. 

Pierce-Arrow. 


3.5 to 3.7 
3.5 to 3.66 
3.7 


7.00x17 

7.50x17 

7.50x17 


Plymouth."P-2” 113 


2.87 


6.00x10 


Pontiac.“Six” 

Pontiac.“Eight” 


2.84 

2.97 


Reo."Flying Cloud” 115 


2.92 


6.25/16 


Studebaker. .Dictator “Six” 
Studebaker. ..Pres. "Eight” 


116 

125 


2.95 

3.18 


6.00/16 

6.50/16 


Terraplane. 

68ltWilly«.“77” 


Peso 

Marca 

9 

£ 

l 

o 

e 

i 

3 I 

3279 

1490 1 

[>yc. , x :, 

35S0 

1627 1 

L<yc.... 

3729 

1695 1 

L»yc.... 

3534 

1604 ( 

Dwn... 

4004 

1816 ( 

3wn... 

4379 

1985 ( 

3wn.,. 

4868 

2199 ( 

Dwn... 


.< 

Dwn,.. 


.1 

3wn... 


.1 

Dwn... 



Own... 


.1 

Dwn... 


.. i 

Own... 

2750 

1250 i 

Own... 

3295 

1494 i 

Own... 

3970 

1800 i 

Own... 

4060 

1S42 < 

Own... 

4280 

1945 

Own... 

3850 

1750 

Lye.... 

4600 

2080.5 

Own... 

3111 

1414 

Own... 



Own... 

2923 

1328 

Own... 

4550 

2063.8 

Own... 

4625 

2097.7 

Own... 

4550 

2063.8 

Own... 

4025 

2097.7 

Own.., 

2S72 

1167.9 

Own.. 

2670 

1213 

Own.. 

2680 

1218 

Own.. 

2865 

1304 

Own.. 

2995 

1361 

Own.. 

3070 

1395 

Own.. 

2980 

1352 

Own.. 

3145 

1427 

Own.. 

3196 

1450 

Own.. 

3000 

1364 

Own.. 

3535 

1607 

Own.. 

2950 

1341 

Own.. 



Own.. 

3400 

1545 

Own.. 

5S40ft 

2028 

Own.. 

5690 

2390.4 

Own.. 

2970 

1350 

Own.. 

3710 

1686 

Own.. 

3S20 

1736 

Own.. 



Own.. 



Own.. 

3535 

1007 

Own.. 

4780 

2151.1 

Own.. 

4395 

2189 

Own.. 

5075 

2307 

Own 

5030 

2203.5 

Own.. 

5100 

2382 

Own.. 

5375 

2443 

Own 

5700 

2565 

Own.. 

5810 

2641 

Own.. 

5565 

2524 

Own., 

5810 

2635 

Own., 

6015 

2728 

Own. 

2750 

1250 

Own. 

3315 

1507 

Own. 

3430 

1559 

Own. 

3300 

1500 

Own. 

3110 

1412 

Own. 

3600 

1634 

Own, 

2875 

1304 

Own. 

1 2100 

952 

Own. 


No. de cilindros- 
diímetro interior y 
carrera de embolo 


s 


£ 

4 

J 

JM 

fS 

*3 

CU 

é 


3^x4^ 

3Ax45í 

3*x4^ 


_;x4ií 
3^x4 iV 
3Ax4A 


3Mx4H 

3^x4^ 

334x4 

3x4 


3&x4 

3Ax4 


3^x4^ 

3^x4H 

33^x4V 8 

334x474 

334x4^ 


3Hx3 H 
3J4x6 


3^x434 

374x434 




3»4x4?4 

374x474 


374x474 

374x474 


3^x374 


3x4 

3x4 

334x4 

334x474 

334x474 


3x5 

3x434 

3x434 


334x434 

3Ax474 


334x474 

3x4 H 


274x374 

334x434 

334x434 


374x474 

374x474 

334x434 


3Ax434 

3x434 


374x5 

374x4 

334x4 


334x474 


374x374 

334x374 


374x434 


m 


3x5 

334x474 


77x120 

77x120 

77x120 


78x98 

87x109 

87x109 

87x109 


85x114 

89x114 

79x102 

76x102 


84x102 

84x102 


86x114 

83x105 

83x124 

83x124 

83x124 


89x95 

09x127 


86x114 

80x114 


83x111 


95x121 

95x121 

95x121 

95x121 


78x95 


76x101 

76x101 

82x101 

82x111 

82x111 


76x127 

76x114 

76x114 


89x108 

81x121 


83x111 


76x111 


70x95 

83x114 

76x114 
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D-R.... ] 
D-R.... ] 

Deleo. 
Deleo. 

6-94 í 
6-110 i 

3-P... ] 
S-P... ] 

B&B.. < 
B&B.. < 

Dwn.. 
Dwn., 

N 

N 

Mee.. I 
Mee.. ( 

Dwn.. 
Dwn.. 

XF 

XF 

4.55 1 

4.55 J 

[n-Fw... 
in-Fw,.. i 

Hyd.. 
Uyd.. 

In-Rw... 

In-Rw... 

ISFW. 
ISFW. : 

Sag... 
Sug... 

W&R... 47 
W&R... 48 

120-3800 

130-3200 

130-3200 

130-3200 

150-3200 

150-3200 

150-3200 

175-3200 

175-3200 

6.50 £ 

** c 

** £ 
** £ 
** c 

+* g 

** g 

** g 

** s 

3trom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

itrom. 

1 ] 
1* 1 
i* 1 
i* J 

1A 1 
i* J 
i A i 

1A 1 
1A 1 

Pump. í 

Pump.] 

Pump. ] 

Pump.1 

Pump.] 

Pump. 1 

Pump.1 

’ump.I 

} ump.I 

\-Lite... ¡ 
Dyn.... 1 
Dyn.... I 
Dyn.... 1 
Dyn.... I 
Dyn.... I 
Dyn.... I 
Dyn.... A 
Dyn.... A 

^-Lite... ] 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R... 

t-Lite... 

L-Lito,.. 

Deleo. 

** 

** 

** 

** 

** 

** 

6-114 £ 
6-144 £ 
6-144 í 
G—144 £ 
6-144 £ 
6-144 £ 
6-144 S 
6-144 £ 
6-144 £ 

vP... ] 
3-P... 1 
3-P... 1 
3-P... 1 
3-P... J 
3-P... I 
3-P... I 
-P... I 
kP.. . I 

Long.. ( 
Long.. ( 
Long.. ( 
jong.. ( 
-/ong.. ( 
-ong.. ( 
.ong.. ( 
jong*. C 
x>ng*. ( 

Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

Detrt. ( 
Spicer. ( 
Spicer. ( 
Spicer. ( 
Spicer. ( 
Spicer. ( 
Spicer. ( 
Spicer. ( 
Spicer. ( 

Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

XF 

X F 

** 1 
** 1 
** i 

** J 
** I 
** I 
** I 
** I 

** i 

Ín-Fw... J 
In-Fw... ] 
tn-Fw... 1 
!n-Fw... ] 
tn-Fw... 1 
n-Fw... 1 
n-Fw... 1 
n-Fw... 1 
n-Fw... J 

Hyd.. ] 
D-M§§ 1 
D-M§§ ] 
D-M 581 
D-M551 
0-M§5 1 
D-M§§ l 
D-M 5§ 1 
D-M§§ I 

In-Rw... 1 
In-Fw... < 
ln-Fw... ( 
In-Fw... ( 
In-Fw... ( 
tn-Fw... ( 
tn-Fw... ( 
tn-Fw... ( 
n-Fw... ( 

ISFW. I 
Dwn.. < 
Dwn.. ( 
Dwn.. ( 
Dwn.. ( 
Dwn.. ( 
Dwn.. ( 
Dwn.. ( 
Dwn.. ( 

Gcm.. 1 
Gem.. 1 
Gcm.. 1 
Gem.. 1 
Gem.. 1 
Gcm.. 1 
Gem.. \ 
Gcm.. \ 
Gem.. 1 

W&R... 49 
W&It... 50 
W&R... 51 
W&R... 52 
W&R... 53 
W&R... 54 
W&R... 55 
W&R... 56 
W&R... 57 

150-3400 

1S5-3400 

185-3400 

6.4 S 
6.4 S 
6.4 S 

itrom. 

itrom. 

Itrom. 

IXd i 
lHd / 
IXd A 

I.C Pump.. C 
tC Pump.. C 
iC Pump.. C 

)-D-r 

)-D.... E 
)-D.... E 

)-R_\ 

)-R_V 

)-R_V 

Vil... 

Vil... 

Vil... 

6-140 a 
6-100 S 
6-100 S 

kP... I 
kP. . . I 
kP... I 

.ong.. X 
.ong.. X 
.ong.. V 

V-G.. 

V-G.. 

V-G.. 

N.B. 

N.B. 

N.B. 

Detrt. ( 
Detrt. ( 
Detrt. C 

Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 

8? 

X F 

4.5S I 
4.5S I 
4.58 I 

n-Fw... 1 
n-Fw... I 
n-Fw... I 

D-M* I 
D-M* I 
D-M*. 1 

n-Fw... ( 
n-Fw... ( 
n-Fw... ( 

Dwn.. 1 
Dwn.. 1 
Dwn.. I 

loas.. ( 
tosa.. ( 
toas.. C 

G&L... . 58 
f&L... . 59 
D&L.... 60 

78-3000 i 

6.07 E 

l&B. 

IX i 

’ump. A 

i-Lite... A 

L-Lite... X 

Vü... 

6-80 S 

-P... E 

l&B.. C 

)wn.. 

M 

Detrt. C 

Dwn.. 

X F 

4.12 I 

n-Fw... I 

Eyd.. I 

Sx-DS.. C 

Dwn.. ( 

Gem.. ^ 

W&R... 61 

81-3600 i 
87-3800 i 

5.2-1 C 
5.2-1 C 

¡arter.... 
!arter.... 

IX A 
IX A 

lC Pump., I 
iC Pump.. I 

)-R_E 

)-R — E 

>-R_E 

>-R_E 

)elco. 

)elco. 

6-94 S 
6-107 S 

-P... C 
-P... C 

)wn.. C 
)wn.. C 

>wn.. 
Iwu.. 

M i 
M i 

Own.. C 
Own.. C 

)wn.. 
)wn.. 

8? 

4.44 I 
4.55 I 

n-Fw... I 
n-Fw... I 

lyd.. I 
lyd.. 1 

n-F&R. I 
n-F&R. 1 

SFW. S 
SFW. S 

iag... A 
>ag... \ 

V&R... 62 
V&R... 63 

90-3400 ( 

1.5 C 

¡arter.... 

IX A 

lC Pump,. E 

)-R_E 

l-R_ V 

Vil... 

6-102 S 

-P... B 

l&B.. V 

V-G.. 

N.B. ¡ 

Spicer. S 

pioer. 

X F 

4.27 Ii 

n-Fw... I 

lyd.. E 

:x-DS.. C 

>wn.. I 

toes.. C 

!&L.... 64 

90-3400 ( 

115-3600 ( 

5.3 S 
3.5 8 

trom. 

trom. 

\X F 
Id F 

Wp.A 

‘ump.E 

-Lite... A 
)-R_E 

-Lite... V 
»-R — W 

Vil... 

ni... 

6-102 S 
6-102. S 

-P... E 
-P... L 

l&B.. V 
,ong.. V 

V-G.. 

V-G.. 

A-B i 
A-B í 

Spicer. S 
Spicer. S 

picer. 

picer. 

8? 

4.55 Ii 
4.55 Ii 

n-Fw... E 
n-Fw... E 

lyd.. I 
lyd.. I 

n-Rw .. C 
n-Rw.. C 

>wn.. F 
Iwn.. E 

toas.. C 
toas.. C 

!&L.... 65 
!&L.... 66 

88-3800 ( 

3.00 C 

arter_ 

VX F 

ump.A 

-Lite... A 

-Lite... N 

íat... i 

6-105 S 

-P... C 

>wn* 0 

'wn.. 

N i 

Spicer. C 

>wn.. 

X F 

4.11 Ii 

n-Fw... E 

lyd.. Ii 

n-Rw... 0 

•wti. . G 

rem.. V 

V&S... 67 

V&T .. 68 1 

48-3200 l 

5.7 T 

illotaon.. 

VA A 

C Pumo.. A 

-Lite... A 

-Lite... U 

SL i 

5-96 S 

-P... B 

&B . 0 

wn.. 

M ] 

Detrt. 0 

•wn.. 

XF 

4.30 Ii 

n-Fw... E 

>-M,. Ii 

n-Fw... 0 

•wn.. L 

av... V 


Julio, 1936 
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CanUotuá .—- 

JQj.il líu_ de lisia, entrega en la fábrica 


E. precio =£A 


SÍ*e«l!llp , o* de°neumáticos ST3SJ. tas especiflc.ciones no. 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 



MOTOR 


8~ 


i 2 


s Jl 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


¡I 
1* , 


||3 

QT5-S 


5.3 


Autocar.RH 

.D 

.DF 

.N 

.(Eng.und.seat)UD 

Brockway.78 

.87 

.90X 


4-SH 


1H-2 


6H 


.110 

.125X 

.130 

.145 

.150X4 

.150X5 

.1G0X 

.170X 

.175X 

.130PS 

•Chevrolet. F.B .Com. 

.RA Utility 

.RC Utility 

Clydesdale. (D) 24D 

..(D) 34D 

.(D) 40D 

.(D) 44 D 

.(D) 70D 

.(D) 74D 

.(D) 75D 

.(D) 80D 

.(D) 90D 

].(D) 105D 

.(D) 125D 

Cóndor. . (H).ACW-l 

.(H).BCW-l 

.(H).CCW-l 

‘ .(H).FCW-l 

.(H).GCW 1 

.(H).CDW-‘ 

.(H).CEW-l 

Day-Elder (4). . 76 

.86 

.111 

..131 ' 

.161 'i 

.201 ‘ 

.241 £ 


Diamond T. 


..212AS1H-! 
. .212BS 1H-: 
...221S ' ' 

,...22SS 
,...244S 

.313 

.320 

.353 


1H-3 

1H-3 

2-3 

2-4 

2-4 

2H-4 


Dodge. 


Fargo. 


...412B 

.412DR 

...512B 

512DR 

.LC 

.LE 

.LF 

.LH 

,.. K60V 
... .FD1 
...-FD3 
.... FD4 


360 2^-4 


Can 


Comí. 


Ford. 


FWD. 


,...10 


....15 

.... 18 

2-254 

...20 

2-3 

...25 

254-354 

....28 

254-354 

....29 

3-4 

40 

4-5 

40D11 

4-5 

...50 

5-6 

... C7 

6-754 

...C8 

6-754 

....51 

154 

....51 

154 

....67 


....HS 

154 

.. .H4 

154-2 

H6 

2-254 

.HH-0 

254-3 

B 

3 

.. CU-6 

354-4 

.CU6A 

354-4 

SSU 

4-5 

. SSUA 

4-5 


500 

525 

1965 


3305 

3500 

4220 

5045 

6140 

7935 

1565 

1635 

1S50 

2160 

2525 

2955 

3175 

1100 

1150 

1495 

2045 

2495 

2945 

4095 

595 

635 

695 

795 

925 

1125 

1225 

1425 

1525 

2140 

2440 

2440 

2760 

370 

565 

555 

905 

1695 

401 

523 

584 

545 

645 

875 

1025 

1275 

1445 

1695 

2625 

2750 

3230 

4710 

5120 

500 

525 

360 

2400 

3325 

3385 

4135 

4200 

4985 

4685 

5135 

4835 


174 

174 

159 

178 

109 

135 
144 
150 
156 

156 
104 
164 
176 
176 
176 
153 
153 
153 
164 
112 
131 

157 

136 
136 
140 
140 
140 
140 
140 
145 
145 
145 
145 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
135 
156 
156 
165 
165 
165 
165 

139 J 
139| 
139} 
139} 
151} 
151} 
151} 
151} 
151} 
189} 
1S9} 
1891 
189} 
116 
129 
129 
136 
152 
116 
129 
129 
128 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
167 
167 
167 


192 
192 
177 
213 
145 
164 
176 
176 
176 
188 
1S8 
206 
206 
206 
206 
207 
207 
207 
206 
112 
131 
157 
200 
200 
200 
200 
210 
210 
210 
210 
220 
220 
220 
200 
200 
200 
200 
198 
198 
198 
168 
180 
186 
204 
204 
204 
234 
163; 
163 
175; 
175 
175 
175 a 
175 
175 : 
175} 
225; 
225 l 
225} 
225} 
116 
162 
162 
180 


4400 

7600 

7600 

9500 

11000 

12500 

15000 

16000 

17000 

18000 

20000 

24000 

28000 

35000 

11500 

13000 

14000 

13000 

15000 

1SOOO 

20000 

10000 

11200 

13400 

16300 

19500 

25300 

33500 

11000 

11500 

12000 

12000 

13000 

15000 

15000 

16000 

16000 

17500 

20000 

20000 

24000 

4000 

9500 

11500 

13500 

20000 

4000 

9500 

11500 

7500 

11000 

12000 

13000 

14500 

15500 

16500 

20000 

20000 

24000 

29000 

29000 


6S93 

7055 

7719 

8731 

7629 

3950 

4300 

4545 

5075 

5435 

5500 

6000 

6150 

6235 

6300 

7350 

7950 

8325 

5450 

2105 

3015 


3300 

3750 

3860 

4110 

4390 

4345 

4S50 

6400 

7100 

8200 

9550 

3300 

3650 

4000 

3900 

4100 

5450 

5850 

3900 

4100 

4800 

6300 

6500 

7200 

9500 

3450 

3550 

3750 

3900 

4300 

4700 

4800 

5200 

5300 

6600 

7300 

7300 

7700 

2200 

3500 

3800 

4600 

6400 

2200 

3500 

3800 

2950 

3500 

3800 

3900 

4600 

4800 

4900 

6600 

6600 

7200 

9550 

9650 

3220 

3297 

1966 

4700 

5300 

5900 

6900 

6460 

8170 

8000 

8400 

8100 


B8.25/20 
BS .25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B8.25/20 
B6.00 20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50 20 
B 8.25; 20 
B 8.25/20 
B 8.25/20 
BS.25 20 
B9.00 20 
B9.00 20 
B9.00 20 
P7.00x34 
B5.50/17 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00 20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/2O 
B8.25 20 
B9.00 20 
B9.75 20 
B 10.50/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00.20 
B7.50/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B 9.00/20 
B 10.50/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00 20 
B6.00/20 
B6.50 20 
B 6.50,20 
B7.0020 
B7.00 20 
B7.50 20 
B7.50 20 
B 8.25/20 
BS.25/20 
B6.00/16 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.75/20 
B6.00/16 
B7.00/20 
B7.50/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
Bü.50'20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B 9.00/20 
B9.00/20 
B9.75 20 
B9.75/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
BO.OO/16 
B6.50/20 
P34x7 
P9.00/20 
P9.75/20 
S36x6 
B 10.50/20 
B10.50'20 
B 11.25/20 
B11.25/20 


DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DBS.25/20 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50,20 
DB7.50’20 
DB8.25/20 
DBS .25/20 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB9.00,20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DP7.00x34 
B5.50/17 
P32x6 
P32x6 
B6.00/20 
B6.00 20 
B6.50/20 
DB6.50 20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50 20 
DB8.25/20 
DB9.00 20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
DB 6.50,20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB6.00/20 
DB 6.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB 10.50/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
DB6.Ó0/20 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50 20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
B6.00/16 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.75/20 
B6.00/16 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
B6.00/20 
P32x6 
DB 6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
P32x6 
P32x6 
B6.00/16 
DB 6.50/20 
P34x7 
P9.00/20 
P9.75/20 
S36x6 
B 10.50/20 
B 10.50/20 
B11.25/20 
B 11.25/20 


Own 358 
Own 358 
Own 358 
Own 404 
Own 358 
Con 24B 
Con 28B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con 3 IB 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 

Buda Diesel 
Buda Diesel 
Hcr Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 


WauH.XBIvH 4-3»*x45* 
WauH.XKBH \4-3%x4% 
Wau H.XB K H 4-3 5**45* 
\VnuH.6BKH \3-3%x4% 
WauH.6BKH 6-35*x45* 
WauH.6BKH 6-3?*x45* 
WauII.GBKH 6-3?*x45* 


6-3^x414 

6-354x45* 

6-3?*x45* 

6-4x4)4 

6-45*x454 

6-4 , 4x4 1 2 
6-4}8*5}.í 
6 3Mx45* 
6-3?sx4>¿ 

6-354x45* 
6-3?4x45* 
6-358x434 
6-354x434 
6-3?*x45* 
6-354x434 
6-4x434 
6-4x454 
6-434x454 
6-434x4 H 
6-434x454 
6-334x454 
6-3 J4x454 
6-334x454 
6-354x4H 
6-354x5 
6-334x454 
6-334x454 
6-334x4 y 
|4-354x4 y 
6-354x4* 
6-354x43. 
6-354x4 L * 
6-354x434 
6-354x434 
6-4x45* 
6-434x454 
6-4*4x45* 
6-454x454 
6-454x534 
9-454x534 
8-3)6x354 
8-3)6x354 
8-3*6x354 
6-354x4)4 
4-4x5 
6-354x454 
6-434x454 

4-4 3 ix534 

6-434x534 

6-434x534 

6-454x534 

6-454x5*4 


288 

318 

288 

318 

361 

3S1 

361 

381 

427 

288 

207 

207 

207 

186 

186 

200 

260 

260 

298 

275 

275 

415 

468 

46S 

210 

210 

210 

282 

282 

282 

2S2 

22S 

203 

282 

339 

383 

383 

529 

228 

228 

263 

228 

263 

263 

282 

282 


320 

358 

404 

404 

404 

201 

201 

217 

241 

309 

201 

201 

217 

199 

228 

263 

263 

282 

282 

320 

381 

381 

404 

517 

517 

221 

221 

221 

282 

251 

315 

381 

398 

411 

411 

462 

462 


150 
170 
200 
138 
138 
150 
127 
149 
164 
164 
176 
170 
204 
259 
259 
274 
330 
i 330 
138 
138 
138 
185 
160 
200 
240 
210 
265 
265 
300 
300 


33.7 
38 4 

38.4 

43.4 

38.4 
24 3 
27 3 

27.3 
32.6 
32.6 
30.0 

32.8 
36.0 
40. S 

40.8 
40.8 

40.8 
45 9 
32 

26.3 
26.3 

26.3 

21 . 

21 . 

29.4 
29.4 

29.4 

33.8 
.4 

29 4 
40.86 
43.3 

43.3 

22.5 
22 5 
22.5 

33.7 

33.7 
33 7 

33.7 

27.3 
31 
33.7 

38.4 
43 
43 3 

51.3 

27.3 
27.3 

31.5 

27.3 
31.5 
31.5 
33.7 
33.7 

38.4 
38.4 
43.3 
43.3 
43.3 

23.44 

23.44 

25.35 

27.34 

31.54 

23.44 

23.44 


75-2400’2F 


25.35 

22.5 

27.3 

31.5 
31.5 
33.7 

33.7 

38.4 

40.5 

40.8 

42.5 
51.3 
51.3 
30.0 
30.0 
30.0 

33.8 

25.8 
33 

40.8 
30.1 
40.8 

40.8 

45.9 
45 


84-2500 
84-2500 

94- 2500 
84-2500 

71- 3100 
78-3100 
7S-3100 
78-2650 
78-2650 
86-2600 
78-2650 
86-2600 

95- 2500 
95-2500 
95-2500 

106-2600 
118-2600 
78-2650 

72- 3200 
72-3200 
72-3200 
42-2000 
42-2000 
77-2600 
77-2600 
77-2600 
84-2600 
86-2600 
86-2600 

105- 2200 
118-2200 
118-2200 

41-2100 

41-2100 

41-2100 

75-2500 

75-2500 

75-2500 

75-2500 

59-2800 

68-2800 

73-2800 

94-2SOO 

106- 2800 
106-2800 
114-2200 

63-2S00 

63-2800 

68-2800 

63-2S00 

68-2800 

68-2800 

73-2800 

73-2SOO 

84- 2800 
104-2800 
118-2800 
118-2800 
118-2SOO 

70-3000 

70-3000 

70-3000 

85- 3200 
96-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
50-2500 
64-2500 
68-2500 
08-2500 
73-2500 
73-2500 
84-2500 
88-2400 
88-2400 
93-2400 

110-2200 
110-2200 
80-3800 
8O-3S0O 
80-3800 

84- 3200 
50-2000 
72-2500 

85- 2400 
56-1350 
91-2300 
91-2300 

102-2400 


8454' 



84H 
8454 
10256 
845* 
65 5* 
71)4 
77% 

te 

83 

91% 
91% 
103 a |r, 

103 4 te 
103 s ib 

83 % 

83% 

83% 

91% 

3254 

51V •> ¡ 

7754 : 

55 

55 

64 

64 

64 

64 

64 

64 


3454 39x254 


42x3 

42x3 

4154*3 

41^x3 

40x254 

40x254 

40x2H 

40x254 

40x254 

40x254 

40x254 

40x254 

40x254 

40x254 

41x3 

41x3 

41x3 

40x254 

36x1)^ 

36x1)1 

36x1)* 

36x25* 

36x25* 

40x2*4 

40x2»* 

40x25* 

40x25* 

40x252 

44x254 

11x254 

44x3 

44x3 

36x25* 

36x2*4 

36x252 

36x25* 

40x254 

40x254 

40x254 

40x2*.i 

40x25* 

40x2** 


11814 

34 - 

11854 

34 - 

11854 

34 

149 

33 

60 

34 

60 

34 

00 

34 

60 

34 

72 

34 

72 

34 

72 

34 

72 

34 

72 

34 

102 

34 

102 

34 

102 

34 

102 

34 

371} 


51* 

34” 

51* 

34 

57H 

34 

6654 

34 A 

37 H 


51A 

34" 

51* 

34 

5154 

34 

56)4 

34 

56 3 4 

34 

565* 

34 

5G 3 * 

34 

56)* 

1 34 

56?,i 

i 34 

92 

34 

92 

34 

92 

34 

102 

34 

i02 

L R73 

USOS 

»»**• 


6.6 
4.11 1 
5.58 a 
7.86 2 
8.92 4 
6.95 í 
8.9 
7.35 1 
6.72 í 
7.35 ’i 
7.35 ' 


4354x3 
42x254 
42x254 
42x254 
42x2) 

42x2) 

42x2) 

42x2) 

42x2) 

42x2) 

42x2) 

42x2) 

42x2) _ 
42x254 
36x15* 
39x15* 
39x15* 
39x2 
39x254 
36x15* 
39x15* 
39x15* 
38x254 
38x2*2 
38x254 
38x254 
38x2*4 
38x2*2 

38x254 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

3654x25* 

3656*25* 

405**2 

40x2*4 

425**2*4 

425**254 

42)*x256 

425*x254 

42}*x254 

42)»x254 

425*x254 

42)*x2*4 


53x3 

5354*3 

53x3 

54x254 

54x254 

54x254 

54x254 

54x254 

54x254 

54x254 

54x3 
54x3 
54x3 
54x3 
54x3 
54x3 
54x3 
54x15* 
45x256 
45x254 
45x254 
45x254 
50x256 
50x254 
50x254 
50x254 
50x254 
54x3 
54x3 
54x3 
56x4 
45x254 
45x25’j 
45x254 
45x254 
54x3 
54x3 
54x3 
54x254 
54x3 
54x3 
50x3 
56x3 
56x3 
60x4 
5654*2)6 
56MX256 
‘ íx2H 


50x2> 2 ; 

50x2*2 

50x2)4 I 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 y 

56*356 I 

56x356 ; 

50x2)4 

60x2)4 

4654*?» 

48x256, J 

mm 

52 s > 

625*x2H| 

625**2 )l 

52)4*2*1 

623**5» 

52 : >.t*S 


•Ix>b modelos RB y RD de camión Chevrolet con ruedae traseras dobles se ofrecen a un 


El Automóvil American# 






































































































































































































































Proteja la fuerza 

FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR 

evitando la formación de CARBON DURO 


El carbón endurecido o carbonización produce golpeteo 
y pérdida de fuerza motriz. Muchos aceites de motor, 
a causa de no ser puros, producen carbonización dura. 
Ningún aceite puede quitar el carbón, pero el uso ex¬ 
clusivo del aceite puro Sunoco evita su formación. Con 
el Sunoco puede Ud. conservar limpios y poderosos los 
motores de los automóviles, camiones o tractores que 
Ud. usa, vende o repara. Hay un tipo de Sunoco para 
cada motor. 


con el 

ACEITE DE MOTOR 

SUNdCO 

SUN OIL COMPANY 

FILADELFIA, PA„ E.U.A. 


ARGENTINA 
Henry W. Penbody & Cía., 

Argentina, Ltda., Bolívar 1646-1666. 
Buenos Aires 

BRASIL 

Brombcrg y Compañía, 

Rúa Florencio do Abreu 67, 

Sao Paulo 

Octavio Conceigáo & Cía., 

Rúa 7 do Sctembro Ns. 696-700, 

Porto Alegre 

Armazons "Ancora" Filial da Im¬ 
portadora de Ferragons, S. A. 

Praco D. Pedro I I Ns. 139-142 
Para 

Lisboa Sl Cía., 

Rúa Vise. Rio Bronco No. 1415. 


DISTRIBUIDORES 


Recifo, Pernambuco 
Garages Associadas, S.A. 

Rúa do Passeio No. 2 Salas 203/204. 
Rio de Janeiro, Brasil 

COLOMBIA 
Automotriz Silva, S.A. 

Bucaramanga, Colombia 

CHILE y BOLIVIA 
Slemens-Schuckert, Ltda.. 

Compañía de Electricidad, 

Santiago—Casilla 104-D 
Valparaíso—Casilla 1840 
Concepción—Casilla G2-C 
Antofagasta—Casilla 1000 
ECUADOR 
Francia V. Coleman, 


Apartado 278, 

Guayaquil 

CUBA 

Compañía Sunoco do Cuba, S.A. 
Avenida Menocal No. 102-A, 
Habana 

PUERTO RICO 

F. L. DeHostos & Cía.. 

Apartado 650, 

San Juan 
PANAMA 
Wholesale Tire &. 

No. 71. 17 W ' 

Panamá 
MEXICO 

Mexican Trading Co., S.A. 

Esq. Articulo 123 y Humboldt. 


Supply Co., Ltd., 
H" Sts., 


México, D. F. 

SANTO DOMINGO 

Santo Domingo Motors Co. C. por A.. 

Ciudad Trujillo, 

Distrito de Santo Domingo R.D. 

VENEZUELA 

Compañía Republic, S.A. 

Pajaritos a la Palma, 

Carácas 
COSTA RICA 
Vicente Lines, 

Apartado No. 26, 

San José 
PORTUGAL 

C. E. Moitinho d'Almeida, 

Rúa do Prata, 71, I o 
Lisboa 


Julio, 1936 
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^Precios de lisia, entrega en la fabrica 1 

• • . • t_ 1*/1 2 a I nAi*mnl oin rrtlTlTlíiri 1- 


el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin. compartí- 
carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 


El precio mostrado es 

mienta He conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a ewwiun »un *» — 

El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


2S-3 

u « 
■o 

o 2 


H 

31 
S S 


2| 
-O 3 
012 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


J3 

e 

Q 


s 

o 

N 

H 


MOTOR 


DIMENSIONES 

DE LA CAJA 


S 

►» 

s 

é 


“.S"® 

o , 2 
o'J g 

ZQ S 


j¡S 


E S 

•J «• 

a « 

“ JS » 

•u -"5 

Sg3 

O S-2 



MUELLES 


General Mot—T-14 ] 

A 

425 

126 


.T-16 

iyj-2 

2 

525 

131 

157 

.T-16H : 

645 : 

139) 

181) 

.T-18 : 

2JA 

3 

815 

136 


.T-18H1 

895 

136 

Í7S 

.T-23: 

3 

12S5 

136 

178 

.T-23H • 

i 

1515 

136 

196 

.T-33 - 

i 

1785 

136 

196 

.T-33H ; 

5 

2135 

136 

196 

.T-46 i 

9 

24S5 

136 

196 

.. .T-61 

7-8 

4S35 

136 

196 

.T-61H 

7-8 

5175 

136 

196 

G ranún.15A 

lp*-2 

565 

136 

200 

.25A : 

2-3 

595 

136 

200 

.30A 

2-3 

625 

130 

200 

.40A 

2)*-3H 

745 

136 

200 

.45A 

2)*-4 

845 

136 

200 

.50A 

3-4 

1095 

13G 

198 

.55A 

3-4)* 

1195 

13G 

198 

.70A 

3)*~4)* 

1425 

136 

19S 

.75A 

3)*-5 

1595 

136 

198 

.85A 

4-5)* 

1795 

136 

19S 

.(D)DJX40A 

.(D)DJX55A 

2)*-3)* 

1995 

136 

200 

3-4)* 

2595 

136 

198 

.(D)DJX70A 

3)*-4)* 

2S35 

136 

19S 

.(D)DJX75A 

3)*-5 

2950 

136 

19S 

.(D)DJX85A 

4-5)* 

3 

3150 

136 

198 

.*EY 

3595 

190 

190 

.*GY 

1 

4345 

190 

210 

.GW 

5-7)* 

5175 

157 

240 

.(D)GWD 

5-7)* 

0495 

157 

240 

.*HY 

5 

6595 

210 

236 

Hug.15A 

1X-2H 

1315 

130 

156 

.19A 

2» ¿-5 

1620 

136 

156 

.23A 

2)2-5 

2075 

156 

18S 

.42A 

3-6 

2660 

166 

195 

.43A 

4-8 

3365 

166 

195 

.70 

3 

3785 

122 

122 

.87K 

3)* 

4750 

128 

128 

.87Q 

5 

5700 

128 

129 

]ruli;inn. .8^ 


675 

131 

180 

.86 

D* 

695 

131 

ISO 

.87 

2 

895 

131 

180 

.95DR 

2)* 

1525 

141 

186 

.95DRS 

3 

2020 

170 

212 

.17A 

3 

2300 

156 

212 

.17ADR 

3 

2475 

156 

212 

.17 

3 

2450 

170 

224 

.17DR 

3 

2675 

170 

224 

.19DR 

3H 

3400 

170 

224 

.953BT151 

3 

1S75 

168 

186 

.95SW-75 

3 

1900 

168 

186 

.17ASW151 

3 

3450 

188 

212 

.17SBT251 

4 

3500 

188 

224 

.17SW251 

4 

3900 

188 

224 

International.C1 


415 

113 

125 

.C5 

X 

415 

113 

125 

.C15 

i 

545 

130 

136 

.C20 

l'ú 

590 

133 

157 

.C30 

610 

133 

157 

.C35 

1» 2-2 

795 

136 

175 

.C40 

2-3 

1145 

145 

185 

.C50 

3-4 

1795 

145 

185 

.C55 

3»^-4 X 

2450 

140 

210 

.C60 

4-6 

2575 

140 

210 

.A7 

5-7)* 

6500 

160 

225 

.A8 

7 X 

6600 

160 

225 

La Franco Rep. .C-3 

2-2)* 

1905 

177 

207 

.D-4 

2)*-3 

2055 

177 

207 

.E-4 

3-4 

2305 

177 

207 

.F-4 

3» 2-4)* 

2915 

177 

207 

.H-6 

4-5 

3175 

177 

207 

Mack Jr.1M 

)* 

535 

118 

118 

Jr.10M 

1-1)* 

665 

m 

190 

Jr.20M 

l)*-2 

825 

13S 

190 

Jr.30M 

2-3 

1035 

14¿ 

190 

Jr.30MT 

’ 2-3 

1475 

12Í 

1 190 

.EB 

[ l)*-3 

2250 

14< 

> 194 

.BG 

. 1U-3 

30OC 

138 

i 192 

.(c.o.e.) EC 

’ l)*-3 

335C 

IOS 

5 162 

.BF 

1 2-3»* 

375C 

151 

i 210 

.BF 

■ 2)*-4 

400C 

15( 

i 210 

..(c.o.e.) EE 

12-3)* 

390C 

) 10Í 

i 162 

.¡c.o.c.) EE 

12)*-4 

415C 

) 10Í 

! 162 

.AE 

\ 3-5 

4000 

) 15( 

i 210 

.AI 

1 3-5 

420C 

) 15( 

1 210 

.BNi 

I 3-5 

470( 

) 15 ; 

7 211 

.(c.o.e.-15) CE 

I 3)*-5)< 

í 495Í 

) 135 

l 180 

.B3 

[4-6 

6250 

) 17 

1 225 

.BJ 

l 4-6 

56CK 

) 17 

1 225 

>.(c.o.e.-15) C. 

.Ai 

I 4J*-7 
l 5-7)* 

575( 

5504 

) 13! 
3 16! 

2 180 
2 228 


4600 

11000 

12000 

13000 

14000 

15000 

17500 

2COOO 

22000 

25000 

2SOOO 

32500 

9500 

11000 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

ISOOO 

20000 

13000 

15000 

17000 

ISOOO 

20000 

16000 

18000 

2SOOO 

30000 

22000 

10500 

ISOOO 

19000 

22000 

26000 

ISOOO 

24500 

30750 

8500 

12000 

14000 

15000 

1S500 

17000 

18000 

1S000 

19000 

22000 

20000 

20000 

24000 

28000 

28000 

4400 

4400 

0500 

8300 

11500 

12500 

14500 

17000 

21500 

21500 

37000 

37000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 


2300 

3250 

3550 

3930 

4170 

4400 

4750 

5200 

6520 

7450 

8390 

8995 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 

5000 

5500 

5600 

6000 

6750 

7700 

9500 

10000 

10100 

4100 

4SS0 

5090 

6220 

7000 

7370 

S640 

9600 

3100 

3300 

3900 

4650 

5300 

6300 

6350 

6600 

6700 

7600 

6125 

5SOO 

7500 

8850 

9500 

2220 

2120 

2800 

3089 

3210 

3629 

4386 

5550 

6006 

6685 

11590 

11590 

4900 

5150 

6475 

6525 

7175 

2250 

2955 

3541 

3827 

4100 

5400 

5400 

6650 

6700 

7000 

7300 

7600 

6900 

7300 

7900 

9000 

9400 

9300 

10200 

9500 


B6.00/16 

B6.00/20 

B 6.00/20 

P30x5 

B6.5020 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B7.50 20 

B8.25/20 

BS.25 20 

B9.00 20 

B 9.00/20 

B6.00/20 

B6.00 20 

B 6.00 20 

B 6.00,20 

B 6.00,20 

B 5.50,20 

B6.50 20 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50,'20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B7.0O2O 

B 7.00/20 

B7.5Ü 20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B 10.50/20 

B9.00/20 

B 6.50/20 

B7.50/20 

B 7.50/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B11.25/24 

B6.00/20 

B 6.00'20 

B6.50/20 

B7.5Ü/20 

P34x7 

B 8.25/20 

BS.25/20 

B8.25/20 

B 8.25/20 

B 9.00,,20 

P32x6 

P32x6 

BS.25/20 

P34x7 

P34x7 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B 6.00/20 

P30x5 

P30x5 

B 6.50/20 

P32x6 

P34x7 

P34x7 

B9.75/20 

B9.75/20 

B7.00/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B6.00/16 

B6.0020 

B6.00 20 

B6.50/20 

B7.00 20 

B7.00 20 

P32x6 

P32x6 

B8.25'20 

B8.25/20 

B8.25/20 

B8.25/20 

P34x7 

P34x7 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75/22 

B9.75/22 

B9.75/22 

B 10.50/24° 


B6.00/16 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB8.25 20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
B 6.00,20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
DB 6.50'20 
DB6.50 20 
DB7.00/20 
DB7.00 20 
DB 7.50,20 
B6.00/20 
DB 6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00 20 
DB7.50/20 
DB 7.50/20 
DBS.25'20 
DB9.00/20 
DB10.50/20 
DB9.00/20 
DB6.50,20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 11.25/24 
B6.00/20 
B6.00/20 
DB 6.50/20 
DB 7.50/20 
DP34x7 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DP32x6 
DP32x6 
DBS.25/20 
DP34x7 
DP34x7 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.50/16 
B6.00/20 
P32x6 
P32x6 
ÜB6.50/20 
DP32x6 
DP34x7 
DP34x7 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
B6.00/1Q 
P32x6 
DB 6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DP32x6 
DF32x6 
DBS. 25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DP34x7 
DP34x7 
DB 9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/22 
DB9.75/22 
DB9.75/22 
DB 10.50/24° 


Own 213 
Own 213 
Own 213 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 280 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Hcr QXB3 
HerJXA 
HerJXA 
HerJXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Hcr DJXC 
Con 20R 
Con 21R 
Con 21R 
Hcr Diesel 
Con 16H 
Wau 6BL 
Wau 6BK 
Buda H298 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K428 
Hcr OOB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Hcr WXC 
Her WXC 
Her YXC 
Her YXC 
Her YXC 
Her JXC 
Her JXC 
Her WXC 
Hcr YXC 
Her YXC 
Own HD 
Wau FK 
Own HD2 
Wau XAH 
Own HD3 
Own FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
Own FDB 
Wau 0BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 0MK 
Wau GMK 
Own MR209 
Own MR209 
Own MR228 
Own MR268 
Own MR268 
Own BG 
Own BG 
Own BG 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own AB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
Own CF 
Own CF 
Own CF 
Own AC 


6-3 ftx4U 
6-3*x4H 
6-3*x4 X 
6-3ftx4H 
6-3*x4«* 
6-3ftx4^ 
&-3ihx4 H 
6-3 Xx4X 
6-3Hx4)* 
6-3)¿x5 
6-4/4x5 
6-4Hx 5 
6-3Mx4K 

6-3 3 hx4>4 

6-3%x4W 

6-354x434 

6-354x434 

6-3 5 4x434 

6-3^x434 

6-3!34x434 

6-4x434 

6-4x434 

G-3)*x4)* 

6-3)4x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-434x4 3 t 

6-434x434 

5- 434x434 

6- 4Hx534 
6-4?4x53i 
6-334x434 
6-334x4 H 
6-334x434 
6-43áx434 
6-434x434 
6-4 34x4)4 
6-434 x4 3 4 

5- 434x4 3 4 
4-334x434 

6- 334x43 
6-334x43, 
6-334x434 
6-4x4»4 
6-4x434 
6-4x434 
6-434x4)4 
6-434x434 
6-434x434 
6-334x4'4 
6-3)4x434 
6-4x434 
0-434x4 3 4 
6-434x4»:, 
6-3*áx4>/8 
4-334x4 
0-3Ax43íi 
4-3>si43i 
6-336x4 H 
6-3 7 »x4 
6-3 Jvjx4 
6-3)*x4)* 
6-3)4x434 
6-3)4x4 34 
6-434x534 
6-5x534 
6-3)4x434 

6-334x4»., 
6-3)4x434 
0-434x434 
6-434x4), 
6-3Ax43„ 
6-3&x4 3 * 

6-334x4)4 
6-334x5 
6-334x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-334x5 
6-3)sx5 
6-334x5 
6-334x5 
4-434x6 
4-4»4x5 
6-4x534 
6-4x534 
6-434x534 
6-434x5)4 
6-434x5»4 
4-5x6 


6.0 
6.0 
6 0 
5 1 
5.1 
5.1 
5.1 
4 9 
4.9 
4.7 
4.7 
4.7 

5.5 
5.3 

5.3 

5.4 
5.4 
5.4 

5.35 

5.35 

5.63 

5.63 

14.5 

14.5 


29S 

3S0 

42S 

428 

474 

611 

245 

282 

298 

369 

428 

369 

42S 

42S 

198 

263 

263 

282 

320 

339 

339 

428 

428 

428 

282 

282 

339 

428 

428 

213 

133 

213 

186 

213 

223 

223 

279 

298 

298 

525 

648 

282 

282 

282 

3S1 

381 

209 

209 

228 

268 

268 

309 

309 

309 

354 

354 

354 

354 

283 

283 

414 

414 

468 

468 

468 

471 


4.7 

4.6 

4.1 

4.1 
54 
5 
5.3 

4.8 
4 
4.8 
4 

4 
5.3 

5 4 
5 4 

5.3 
5 
4 
4. 

4 4 
4 4 

4.4 
5.3 

5.3 

4.7 
4 4 

4 4 

5.7 
6.0 

5 7 

4.6 

5.7 

5.4 
5 4 
4 
5.7 

5.7 
4 5 

4 4 
5.25 
5.25 
5.25 

6.1 

6.1 

6.4 

5 4 

5.4 
5.24 
5.24 

5.4 
5 4 
5.4 
5 
5 

5.4 

5.4 

4.8 
4.8 
5.2 

5 

6 

5.2 

5.2 

4.0 


152 

26.3 

84-3500 S 


152 

26.3 

84-3500 £ 

)F 

152 

26.3 

84-3500 £ 

\F 

170 

26.3 

81-3000 £ 

>F 

170 

26.3 

81-3000 £ 

>F 

190 

28.3 

87-2800 £ 

\F 

190 

28.3 

87-2SOO £ 

\F 

205 

31.5 

90-2600 £ 

5F 

205 

31.5 

90-2600 £ 

5F 

230 

33.7 

94-2400 £ 

5F 

296 

40.9 1 

10-2300 £ 

5F 

296 

40.9 1 

10-2300 £ 

5F 

135 

25.3 

61-3100 £ 

IF 

148 

27.3 

63-2SOO £ 

5F 

14S 

27.3 

63-2800 £ 

5F 

164 

31.5 

6S-2S00 £ 

IF 

164 

31.5 

6S-2S00 £ 

W 

164 

31.5 

69-2800 1 

5F 

176 

33.7 

73-2900 £ 

5F 

176 

33.7 

73-2800 £ 

W 

204 

3S.4 

84-2800 i 

3F 

204 

38.4 

84-2800 £ 

3F 

178 

31.5 

77-2600 í 

3F 

178 

20.4 

77-2600 í 

3F 

17S 

31.5 

77-2600 ! 

3F 

194 

33.S 

84-2600 ! 

3F 

194 

33.9 

84-2600 ! 

SF 

238 

40.S 

88-2400 

SF 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

350 

45.9 

124-2200 

2F 

382 

54 1 

127-2300 

2F 

165 

29.4 

72-3000 

SF 

188 

33.S 

85-3000 

SF 

200 

33 7 

81-2SOO 

SF 

234 

39.6 

99-2S00 

SF 

2S0 

45.9 

107-2600 

2F 

234 

30.6 

99-2800 

2F 

280 

45.9 

107-2600 

2F 

280 

45.9 

107-2600 

2F 

132 

22.5 

50-2400 

SF 

142 

31.5 

68-2SOO 

SF 

142 

31.5 

68-2800 

SF 

176 

33.7 

73-2800 

op 

204 

38.4 

84-2SOO 

2F 

210 

38 4 

76-2400 

SF 

210 

38.4 

76-2400 

2F 

283 

45.9 

94-2200 

SF 

2S3 

45.9 

94-2200 

2F 

2S3 

45.9 

94-2200 

2F 

186 

33.7 

73-2S00 

SF 

186 

33.7 

73-2800 

WF 

210 

38.4 

76-2400 

WF 

2S3 

45.9 

94-2200 

SF 

283 

45.9 

94-2200 

WF 

151 

26 3 

79-3400 

SF 


151 

124 

151 

160 

160 

191 
214 
214 
358 
460 
188 
188 
188 
25 
257 
144 
144 
150 
1 

175 

202 

202 

202 

237 

237 

237 

237 

192 
102 
270 
270 
310 
310 
310 
300 


10.9 

26.0 

21 

20.3 

28.3 

28.3 
31 
33.. 

33.7 
48.6 
60.0 

33.8 
33 
33 
41 
41 
24. 
24 
27 
27 

27 
31 
31 
31 
36. 
36 
36 
36. 

28 
28. 
38 
38. 
43. 
43 
43 
40. 


35-2700 

79-3400 

42-2400 

79-3400 

78-3400 

78-3400 

83-2900 

90-2800 

90-2800 

123-2200 

140-2100 

85-3200 

85-3200 

85-3200 

85-2500 

85-2500 

72-3000 

72-3000 

74-3000 

85-3000 

85-3000 

90-3000 

90-3000 

90-3000 

100-2800 

100-2800 

100-2800 

100-2800 

65-2100 

65-2100 

108-2400 

108-2400 

117-2400 

117-2400 

117-2400 

74-1600 


4.11 1 

12.4 8< 

5.67 4 

11 . 81 

5.67! 

U. 10 

5.67 2 

17.3 10 

5.S3 2 

17.3 10 

5.S3 2 

18.3 10 

6.50 4 

10.9 10 

6.50 i 

10.9 10 

6.43 ' 

10.8 10 

6 43 ‘ 

10.S10 

8.64 i 

57.3 10 

8.50! 

36. 10 

5.62 ; 

16.0 9 

5.66 « 

16.2 9 

5.06 i 

16.2 9 

6.20 2 

19.7 9 

5.83 2 

17.3 9 

5 83 2 

17.4 9 

5.83 2 

17.0 9 

6.16 - 

16.7 9 

6.10- 

16.7 9 

6.83 i 

51.8 9 

.... 9 

5 83 ; 

37.0 0 
.... 9 

6.16 

46.7 S 

6.83 

51.8 9 

4.5 

29.1 lí 

4 3 

27.9 li 

6.3 

11.0 15 

5.75 

21.2 15 

4 0 

25 2 lí 

6.38 

41.9 1( 

4.90 

38.9 1( 

4.90 

38.9 lí 

5.63 

50.2 1* 

5.77 

51.2 12 

6.59 

58.8 2 

5.93 

122 < 

0.32 

mi ; 

5.13 

.... ! 

5.03 

36.0 ! 

6.8 

43.5 1 

6.66 

41.2 1 

6.60 

41.0 11 

6.S3 

43.0 H 

7.06 

44.5 H 

6.14 

38.7 1 

6.28 

38.6 1 

7.2 

52.3 1 

7.4 

45.8 1 

f 7.4 

45.8 1 

' 6.4 

40.3 1 

6.1 

37.8 1 

t 6 2 

3S.11 

4 18 

12.8 

4.18 

12.8 

5.28 

10.2 

6.17 

30.5 

6.17 

39.5 

6.5 

41 6 

6.5 

48.9 1 

0.5 

47.8 1 

7.2 

52.9 

8.5 

62.5 

6.38 

57.3 1 

0.38 

57.3 1 

6.8C 

43.5 1 

6.SC 

44.2 1 

7.4C 

>47.0 1 

1 7.8Í 

) 54.6 1 

8.4C 

) 58.8 ; 

* 4.21 

f 12.0 

' 5.82 

1 30.2 

1 5.82 

1 39.1 

' 5.85 

i 39.1 

* 5.82 

1 39.1 

1 5.7- 

1 43.3 

1 5.4- 

1 26.8 

’ 5.4- 

1 26.8 

’ 6.1! 

2 29.7 

1 7.0 

1 33.9 

* 6,3: 

3 45.1 

!• 7.5' 

4 60.9 

D 7.7 

2 37.4 

7.5 

4 36.0 

7 5.0 

5 49.4 

i* 7.0 

1 49.4 

D 5.6 

7 66.2 

¡* 5.0 

5 49.4 

? 7.5 

4 53 1 

? 7.4 

3 47.7 


60 " 
60 
G0 
60 
60 
60 


34JI 

“H 


55% 

55% 

ím 

94H 

94H 

94)* 


97»í 

mi 


63 

99)* 

99)* 

126)* 
! 150 
120 
i 150 
r 132 
I 132 
l 150 
) 150 
, 120 
l 120 
I 150 
i 180 
l 180 
[ 180 
ISO 
' 132 


83 
101 
101 
101 

29»í 

29H 

52X 

52H 

52H 

5 m 
61H 
59 3 4 
54) 
54*Á 
72 
72 
91 
91 
91 
91 
91 
26 

57)* 

57)* 

<¡"U 

«4H 

102 

72)* 

102 

102 »* 

102 )* 

102 

102 

102 »/* 


8 


36x2)í 

36x2!? 


•Chasis con doble arco en el bastidor. 
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El Automóvil Americano 
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Este International , modelo C-35, es 
uno de los diez y ocho camiones In¬ 
ternational al servicio de La Ultramar , 
Sociedad Anónima Petrolera , de la 
Argentina, fabricante y distribuidora 
de los productos Texaco y Mobiloil. 
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Un dueño , cayo nombre y dirección suministra 
remos a solicitud 9 nos escribe: 


“El costo de conservación 
de los camiones International es como una tercera 
parte del de los camiones ordinarios.” 


El camión que Ud. compra debe darle satisfacción, año tras 
ano. Con el tiempo se observa una diferencia en el costo 
del combustible y conservación, entre el camión ordinario 
y el durable producto de la International Harvester. Tome 
nota de lo que dice este dueño de seis camiones Inter¬ 
national: 

1931 compramos nuestros dos primeros camiones 
International y estamos ahora usando seis de ellos, que 
representan una tercera parte de nuestra brigada completa. 

Hemos visto que el costo de conservación de los camiones 
nternational es como una tercera parte del de los camiones 
ordinarios. Uno de nuestros camiones International ha 
recorrido como 46.000 millas sin gasto alguno de repa¬ 
ración. 

"Antes de comprar camiones International, usamos muchos 
de otras marcas, pero ninguno de éstos nos dió un servicio 
tan económico y satisfactorio como el de los de esta acredi¬ 
tada marca. No conocemos ningún otro camión que pueda 


compararse con el International en economía, seguridad y 
verdadero valor intrínseco. Estamos convencidos para 
siempre de la supremacía del International en vista de la 
experiencia práctica que hemos tenido de estos camiones.” 

Este dueño usó otras marcas antes de comprar camiones 
International y todavía está comparándolos con otros. Está 
completamente satisfecho con el servicio del International 
Semejante evidencia es para Ud. segura guía. Es lo qué 
dice el dueño de un International acerca de su funciona¬ 
miento lo que vale más en la elección de un camión. Visite 
a la sucursal o al representante de la International e in¬ 
vierta en transporte económico y seguro. 

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: La representación 
del International ofrece una combinación extraordinaria de 
camiones de superior calidad, precios atractivos, un surtido 
completo de tamaños y una cooperación sin igual en ventas 
y serv,CI ° mediante sucursales propias. Escríbanos directa¬ 
mente o pida a nuestra sucursal más cercana información 
completa. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Building Depto. 12 Chicago, III., E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


CANO 


Julio, 1936 

































Camiones 


■ Precios de lista, entrega en la fábrica 
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Los equipos especiales 


INFORMACION GENERAL 

ofrecidos por ios» 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 
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“ Anchuri 
bastidoi 


MARCA 

Y 

MODELO 


MUELLES 


Mar.-Hcrr.... B5-411 4-3 
. . ,**B10-4 2-2H 
... ,+*B20-4 24~3 

. .. .**B30-4 3-oj£ 

. . . .**B40-4|34"4 

.**B 50-4 4-5 

.. **B60-4 5-6 

.bs-o 3-« 

Oldsmobile.EX A 1 4 

.EXB 14 

Reo.6 AP 4 

.1A4-1C4 1-14 

.1B4-1D4 1J4-2H 

. .2B4-2D4 2-3 

.2H5-2J5 2-4 
3H5-3J5-3K5 3-5 
., 4H5-4J5-4K5 4-6 
Sterling. .FB50 DeL 2-24 
..FBGODeL 24-3 

, FB70DcL3-4 

.FBSO 3}£-44 

" FD90 4-5 

.FD97 5-6 

...FB60WHI2H-3 

..FB70WH 3-4 

Stcwart.40HE 4 

.60HE \H 

.45H 14 

.46HE 14-2 

.47HE 2 

.50HE 24 

.48HE 24 

.49HE 3 

' .58XE 34 

.18XSE 34 

.38-6E 3H-5 

.38-8E 34-5 

.31XE 5-6 

.D10E 14-2 

.D30E 3-4 

Studebaker“Std.”Acc 14-2 
Forw’d Control Ace 14-2 

.“Std.” Boss 2-3 

For’d Control Boss 2-3 

.Mor ul 24-34 

.Chief 3-4 

•Terraplane 

Util. Coach 4 

.Chasais % 

White.703 1-2 

.704 14-24 

.704A 2-4 

.709 2)4-4 

'. V.704K 8-10 

.720 5-7 

. 722 04-84 

.720T 5-7 

.712 3-5 

!.718 3-5J4 

.040 3-44 

.640K 3-44 

.730 7-9 

.641 34-6 

.641K 34-6 

.731 8-10 

.642 4-74 

WilíyB.77 \y H 

..915A 14-2 


13451 

2490 

2820 

3250 

4550 

4S75 

6500 

2425 

575 

600 

495 

595 

695 

925 

1195 

1745 

2775 

1905 


1321.... 
143| Opt 
143 ¡Opt 
143 Opt 
15S Opt 
Opt 
Opt 


2915 

3175 

4825 

2985 

3230 

495 

545 

595 

695 

895 

1095 

1395 

1695 

2490 

2890 

4090 

4090 

5490 

1695 

2990 

565 

595 

945 

945 

1475 

1845 

580 

445 

1240 

1350 

1425 

1940 


131 

157 

118 

166 

166 

166 

166 

205 

205 

207 

207 

207 

207 

207 

225 

207 

207 

113 

128 

170 

176 

190 

190 

190 

220 

235 

235 

241 

241 

225 

176 

220 

157 

125 

175 

157 

183 

183 


12300 

12300 

4500 

9500 

11500 

13500 

15000 

1S0O0 

22000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

26000 

15000 

17000 

4600 


11000 

11000 

13500 

13500 

16000 

18200 


40401 B6.00/ 20 
4430 B0.50/20 
4665 B7.00. 20 
5155 B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00 20 
B9.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B6-50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 8.25/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
.00/16 
B6.00/16 
BO.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B6.50/20 


5475 

6525 

7175 

8235 

5775 

6100 

2110 

2325 

3205 

3310 

4070 

4250 

4570 

6325 

6250 

6800 

7600 

7600 

9340 

3920 

5485 

3230 

3030 

4140 

3885 

5200 

6035 


1850 

136 

160 

4175 

134 

212 

5150 

134 

212 

4175 

134 

156 

2500 

154 

190 

2990 

154 

190 

6100 

180 

214 

6300 

180 

214 

6000 

162 

180 

6450 

180 

214 

6650 

180 

214 

6800 

162 

180 

6750 

180 

214 

395 

100 

100 

565 

136 

200 

595 

136 

200 

625 

136 

200 

745 

136 

200 

845 

136 

200 

1095 

13C 

198 

1195 

136 

, 198 

1425 

135 

i 198 

1595 

135 

¡ 168 

1795 

136 

i 198 

1995 

, 13E 

i 200 

2595 

> 136 

i 198 

2835 

i 13( 

i 198 

295C 

315C 

1 13( 
) 13( 

i 198 
i 198 


15000 

17000 

18000 

20000 


B6.00/16 
B6.00/16 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B7.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.0O/2O 
B 8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B9.75/24 
B5.25/17 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B6.00/20 
.B6.50/20 
5500ÍB7.00/20 
56001B7.00/20 
6000 B7.50/20 


2000 

2000 

4450 

4740 

4855 

5543 

5520 

8200 

9300 

8100 

6500 

6830 

10185 

10365 

10900 

10460 

10660 

11400 

10910 

1584 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 

5000 


Con 
Wau 
Wau 
Wau 
\Vau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Lyo 
Wau 

W r au Hess 
Wau Hess 
Own 
Own 

Wau BM 
Wau BM 
Wau BK 
Wau 6-110-35S 

Own 
Own 
Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 14 A 
Own 15A 
Own 14A 
Own 13 A 
Own 16A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 
Own 5A 


6-34x4 H 

6-34*44 

6-4x44 

6-44x44 

6-44*44 

6-44*54 

8-3 4x3 H 
6-34x4] ' 
6-34x4 
6-34*4 
6-34x4. _ 

6-34*14 
6-34x5 
6-354x5 
6-3* fix5 
6-44*4 4 
6-3 3 4 x4*4 
6-34x4* 
6 - 334 x 414 
6-44*44 
6-44x4 3 * 
6-451x5's 
6-34x44 
6-354x414 

4- 3>4X4 
6-3x4 
6-34x44 
6-34*4 1 4 

5- 34*44 

6- 34x44 
6-34x44 
6-354x4 Ví 
6-454x454 
6-454x454 

6-454x5.4 

8-354x454 
6-44x54 
4-354x454 
34x454 
■34x454 
6-354x44 
6-34x454 
6-34x454 
6-354x454 
6-4x44 


263 

282 

320 

383 

383 

500 

221 

213.3 

213.3 

209 

209 

228 

268 

268 

309 

428 


31.5 
33.7 
38 4 
43.3 

43.3 

48.6 
30 

26.3 
152 26.3 
145 24.3 


B6.00/16 
B 6.00/16 
B7.Q0/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/2Q 
DB7.50/20 
DB7.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.00/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.76/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 , 

DB 10.50/20 Own 10AB 
DB9.75/24 |Own5A 


B5.25/17 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 


Own 77 
Hcr QXB3 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Hcr JXB 
Her JXC 
HerJXC 
Hcr JXD 
HerJXD 
Her DJXB 
Hcr DJXB 
Hcr DJXB 
Hcr DJXC 
Hcr DJXC 


6-3x5 
6-3x5 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-3Ax44 
6-4x554 
6-4Ax54 
6-4x54 
6-3?Jx44 
6-34x44 
6-44x554 
6-44x654 
12-354x3! 

6-44x554 

6-44x554 

12-34x3! 

6-44x554 

4-34x45 m 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x454 

6-4x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 


404 

404 

462 

420 

517 

210 

282 

217 

217 

263 

263 

2.S2 

358 


212 

212 

270 

270 

270 

270 

270 

396 

460 

396 

303 

318 

580 

580 

465 
580 
580 

466 
580 
134 
205 
22S 
228 
263 
263 
263 


195 

195 

195 

195 

195 


260 
215 
230 
| 3S5 
385 


178 

178 

178 

194 

194 


7S-2800 

84-2SOO 

95-2800 

106- 2S0O 
106-2800 
110-2200 

SO-3SOO 

84-3500 

84- 3500 
70-2S0O 

70- 2800 

71- 2S00 
75-2800 
75-2SOO 
S5-2SOO 

107- 2600 

85- 3200 
S5-3200 
85-3200 
85-2500 
85-2500 

102-2400 
75-2500 
75-2500 
35-2400 
60-2800 
65-2SOO 
65-2800 
65-2800 
70-2800 
70-2800 
80-2800 
88-2500 
88-2500 
100-2000 
130-2800 
110-2000 
45. 

75. 
75-3200 
75-3200 
78-2S00 
78-2SOO 
82-2SOO 
110-2800 


88-3800 
88-3800 
81-3000 
81-3000 
81-3000 
81-3000 
81-3000 
112-2400 
123-2400 
100-2400 
90-2800 
92-2800 
136-2050 
130-2050 
128-2600 
130-2050 
130-2050 
128-2600 
130-2050 
48-3200 
61-3100 
03-2800 
63-2800 
68-2800 
68-2800 
68-2800 
73-2800 
73-2800 
84-2SOO 
84-2SOO 
77-2600 

_ 77-2600 

29.4 77-2600 SF 
33.75 84-2600 SF 
33.751 84-26001 SF 


64 í 
64 í 
041 
64 


108 

108 

149 

864 

77.1 

62J2 

m 

994 

1024 

1054 
105? s 
1424 

144 
144 
144 
144 
144 
171 
144 
144 
77 4 
94 

1054 

92 

92 

92 

106 «fe 

109 3 

1214 

1214 


4.56 

4.11 

5.88 


7.14 

6.43 

7.95 

7.74 

7.95 

5.71 

7.95 

18 

5.18 

6.29 

7.16 

7.16 


35.6 

43.5 

43.5 

51.8 

53.8 

11 

2.42 

36.5 

42.6 

42.6 

44.8 
61 

50.6 

49.3 
50.6 

43.3 

60.3 

33.2 

32.2 

44.5 

44.5 


97 

71 

93 

93 

934 


52 

624 

514 

514 

544 

644 

644 

714 

714 

754 

734 

73Jü, 

384 

644 

52 

60 

60 

60 

60 

60 

30 


324 


364x2 
42x24 
42x24 
42x24 
44x3 
44x3 
48x3 
é 364x2 
36x14 
36x14 
i 364x14 
36x14 
36x14 
36x24 
36x24 
44x3 
44x3 

42x24 

42x24 

42x24 


324 

324 

324 

324 

324 

324 

324 

324 

324 

34 

324 

324 

34 

34 

34 

34 

34.4 

344 

53 


34 


50x24 

50x24 

50x24 

50x3 

52x3 

52x3 

52x34 

48x24 

45x24 

45x24 

554x2 


■w 

384*2 1 
384x24 
384*24 
384x24 
384x24 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
3S4*24 
384x24 

36x2 
36x2 
39x2 
39x2 
39x2] 
39x2] 


14 50x2 

IW 50x24 
50x24 


32} 

32} 
39x24 
39x24 
39x24 

39x2 *'4 

39x24 
41x24 
42x3 
41x24 

41x24 
41x24 
344 42x3 
344 42x3 
34 46x3 

34 4 42x3 
344 42x3 
34 46x3 

34 4 42x3 
33H 30x14 
344 30x24 
344 36x24 
344 36x24 
34 4 36x24 
344 36x24 

344 40x2}' 
344 40x2} 
344 40x2} 
344 40x2} 


344 

344 

344 

344 

344 

344 


40x2] 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 


50x2 4 

50x24 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x4 

50x24 

50x3 

45x24 

45x24 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 


50x24 

50x24 

50x24 

54x3 

54x3 

54x34 

56x34 

50x34 

54x3 

54x3 

56x34 

66x34 

56x34 

56x34 

56x34 

56x34 

51>gx5 

46x14 

45x24 

45x24 

45x24 

45x24 

45x24 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

45x24 

54x3 

54x3 

64x3 

54x3 


•Otros precios de lista 
del Terraplene son: ex¬ 
preso pick-up con compar¬ 
timiento S560; chasis 7 
compartimiento $530; 
sedán de reparto $685 7 
vagón de estación $750. 


ABREVIACIONES— 

NEUMATICOS 

B —Balón 

DB —Balones dobles 
P—De alta presión 
DP—De alta presión doble» 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Ovni—Propio 

Con —Continental 

Her—Hercules 

Wau—Waukesha 

W I»—Wisconein 

Cnm—CummíngB (dlósel) 

Wau-H—Waukesha-HeBBelman 


EJE TRASERO 

B—Cónico 

I)—Muerto 

W—Tornillo bíd fin 

C—Cadena 

S—Cónico helicoidal 

U ,—Semiflotnnte 

F—Completamente flotante 

2—Reducción doble. 
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^ UNA 
INVERSION DE 

. $2,000,000 

para brindar 
mayor seguridad 


iVcS 


LA FABRICA FORD DE CRISTAL DE SEGURIDAD 


El MÉTODO de producir vidrio en forma con¬ 
tinuada desarrollado por Ford hace algunos 
años redujo a la mitad el costo del vidrio 
laminado. No sólo esto, sino que mejoró tam¬ 
bién su calidad. De no ser así, pronto hubiera 
sido abandonado, pues en la fábrica Ford a 
menos de que una innovación preserve o 
aumente la calidad del producto al paso que 
reduce su precio, tal innovación es descartada. 

De este modo, Ford marcó nuevos rumbos 
en la industria automotriz, haciendo posible 
el empleo general del Cristal de Seguridad. 

Las investigaciones Ford continuaron. Se 
creó una nueva materia plástica para cementar 
entre sí las hojas de cristal. Más tarde, 
el cierre alrededor de los bordes fué 
perfeccionado. Hoy día, el Cristal de 


Seguridad Ford resiste el sol más brillante, los 
cambios de temperatura y la humedad sin que 
su limpidez y transparencia resulte afectada. 
Una nueva fábrica acaba de ser completada a 
un costo de tres millones de dólares. Con esta 
fábrica se lograrán mayores economías — al 
paso que mejor calidad —en la producción del 
Cristal de Seguridad. 

Hoy día, Ford equipa sus automóviles y 
camiones con Cristal de Seguridad en el 
parabrisas y en todas las ventanas, sin recargo 
alguno para el comprador. El Cristal de Se¬ 
guridad es parte integral del Ford V-8 que, 
con su carrocería enteramente de acero, los 
poderosos frenos y la amplia reserva 
de potencia, brinda sin igual protección 
para el conductor y los pasajeros. 


Julio, 1936 
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LA NECESIDAD 
DE OBJETIVO 

(Continuación de la página 12) 

resultados para la organización que lo 
practica. Cada empleado, hasta aque¬ 
llos en los puestos más humildes, se 
afana por proteger los intereses de la 
empresa, pues sabe que mediante 
ahorros de gastos, buen servicio, lealtad 
y entusiasmo, crecen las ganancias del 
negocio, lo que lo significa un mayor 
dividendo o regalo en efectivo al fin del 
año. De esta manera, los empleados 
piensan principalmente sobre el nego¬ 
cio completo, más bien que sobre las 
actividades individuales de sus respec¬ 
tivos departamentos, pues saben que las 
ganancias salen del negocio completo y 
no de un solo departamento de la 
empresa. 

En lo tocante a ventas de automó¬ 
viles nuevos, el plan anterior ha permi¬ 
tido a este comerciante mantenerse 
siempre a la vanguardia de todos sus 
competidores. En lo tocante a servicio 
mecánico, este interesante método ha 
resultado en mejor trabajo, menos gas¬ 
tos y menos quejas provenientes de 
clientes. En lo tocante a ganancias, ha 
aumentado los dividendos anuales, gra¬ 
cias al esfuerzo constante de todos los 
empleados por que crezcan las ganan¬ 
cias a fin de que ellos reciban también 
una mayor proporción de ellas. Seme¬ 
jante plan es, por supuesto, una cosa 
rara entre los comerciantes de automó¬ 
viles en los Estados Unidos. En reali¬ 
dad, por el momento no conocemos otro 
afuera del citado. Este admirable plan, 
sin embargo, siempre nos ha impresio¬ 
nado como uno de profunda sabiduría, 
como uno idealmente adecuado al nego¬ 
cio de automóviles. 

En resúmen, damos a continuación, 
en términos generales, las bases funda¬ 
mentales de la administración acertada 
del negocio de automóviles: 

El dueño ha de tener un objetivo 
financiero en vista, sujeto a constante 
análisis e incesante promoción. 

Ha de elegir su personal con el mayor 
cuidado posible; luego entrenarlo, vigi¬ 
larlo constantemente, compensarlo equi¬ 
tativamente y convertirlo en una orga¬ 
nización competente, alerta y enérgica. 

Ha de dirigir su organización como 
un general en jefe dirige todo su ejér¬ 
cito — todo el grupo — y no en regi¬ 
mientos separados. 

Los métodos por implantarse para la 
conducción de los varios departamentos 
del negocio se detallarán en artículo 
futuro. El presente artículo trata nada 
más que de la dirección o administra¬ 
ción general del negocio, en sus aspec¬ 
tos fundamentales. Jamás hemos visto 
un comerciante que siguiendo las fun¬ 
ciones administrativas que hemos aquí 
señalada, haya dejado de tener éxito en 
su negocio. El negocio de automóviles 


al por menor es uno de muchos proble¬ 
mas, pero, al mismo tiempo, uno que 
ofrece ganancias seguros al comerciante 
que vende un buen producto y conduce 
racionalmente sus operaciones. 

o • 

¿Alivio de Impuestos 
Por Fin? 

(Continuación de la pagina 32) 

se abolieron los derechos de circulación, 
imponiéndose en su lugar impuestos so¬ 
bre el consumo de gasolina. Los ingre¬ 
sos por impuestos sobre gasolina se de¬ 
dican exclusivamente al mejoramiento 
de la vialidad. 

ARGENTINA — A pesar de que no 
ha habido cambio alguno en impuestos 
directos, el Gobierno Federal ha decre¬ 
tado, hace poco, que todos los ingresos 
provenientes de los derechos sobre con¬ 
sumo de gasolina o nafta se utilizen en 
la construcción de nuevos caminos y en 
la conservación de los existentes. Para 
este fin, el Gobierno ha trazado un pro¬ 
grama de diez años, que comprende la 
inversión de como 300 millones de pesos 
nacionales. Hasta la institución del pre¬ 
sente programa de vialidad, la construc¬ 
ción de caminos en este país marchaba 
a muy lento paso. Los últimos informes 
indican que se han terminado 253 ca¬ 
minos nuevos, que hay 247 en vía de 
construcción y que 154 han sido estudia¬ 
dos y aprobados para construcción. 
Hay, por lo tanto, un total de 617 ca¬ 
minos, en este programa fiscal, con una 
longitud total de 12.751 kilómetros y 
778 puentes. A pesar de la longevidad 
de los automóviles, debido a la crisis, 
y al menor número de vehículos en ser¬ 
vicio activo, ha aumentado notablemen¬ 
te el consumo de gasolina, con reduc¬ 
ción en costo de transporte. 

INGLATERRA — Los dueños de au¬ 
tomóviles recibieron aquí una reduc¬ 
ción de 25 por ciento, hace un año, en 
derecho de permiso. El impuesto de 1 
libra esterlina por caballo de fuerza, 
anual, fué reducido en 25 por ciento. 
Han continuado, sin embargo, los fuer¬ 
tes impuestos sobre consumo de combus¬ 
tible. El costo del transporte por auto¬ 
móvil, a pesar de estas reducciones, con¬ 
tinúa aquí como uno de los más costosos 
del mundo. 

FRANCIA — Los informes varían en 
lo tocante a los resultados de la aboli¬ 
ción de impuestos directos, a favor de 
un aumento en el impuesto sobre con¬ 
sumo de gasolina. En algunas de las co¬ 
lonias francesas, el cambio ha resultado 
beneficioso para los dueños que recorren 
menos de 15.000 kilómetros al año. Las 
condiciones económicas de Francia, du¬ 
rante estos últimos meses, han sido tan 
irregulares, que no se puede todavía 
precisar el efecto de estos cambios. 

YUGOSLAVIA — Todos los impues¬ 
tos sobre vehículos automóviles se abo¬ 


lieron el año pasado. Los únicos im- j| 
puestos que se cobran actualmente son £ 
por matrícula y permiso y taza munici- fe 
pal. Estos tres gastos representan un fe 
total de como 300 dinarios al año, en I 
comparación con los varios miles de di- £ 
narios que se pagaban antes. 

POLONIA — Los impuestos cónsul- fe 
tados en la ley de caminos del estado J 
del 3 de febrero de 1931 resultaron tan II 
excesivos que afectaron seriamente al ■ 
transporte por automóvil, observándose I 
una rápida reducción en las matrículas |g 
de vehículos públicos y particulares. El m 
cambio introducido últimamente cónsul- ^ 
ta rebajas muy considerables, en algu- M 
nos casos, hasta más de la mitad de las 
tarifas anteriores. Con estos cambios en 
impuestos se han establecido reglamen- i ; 
tos de tráfico más seguros y favorables. || 


PANAMA — La revisión de las tari¬ 
fas el año pasado quitó todo derecho 
arancelario sobre accesorios y piezas 
para automóviles en general, pero con¬ 
tinuó vigente el derecho de 15 por cien¬ 
to ad valorem sobre automóviles, camio¬ 
nes y ómnibus importados. 


¡m 


CUBA — Los derechos arancelarios 
sobre automóviles y piezas para los mis- fe 
mos fueron notablemente reducidos a 
consecuencia del convenio comercial en-B 
tre los Estados Unidos y Cuba, que en-B 
tró en vigencia a fines de 1934. Este 
cambio se ha manifestado en sensible re- 
ducción en el costo de transporte, en be- 
neficio de los dueños de automóviles eng 
Cuba. 

CANADA — El costo de los automó-|| 
viles ha sido notablemente reducido enB 
este país durante el presente año, gra-fe: 
cias a tres cambios importantes. En pri-H 
mer lugar, Canadá abolió el método im-B 
plantado durante la crisis de dar arbi*|| 
traria avaluación para los fines de re-fl 
caudación de impuestos arancelarios, H 
Esto afectó muy favorablemente a los® 
automóviles y otros productos importa* H 
dos de los Estados Unidos. En segundo 
lugar, menores derechos arancelarios se 9 
incluyeron en el pacto comercial entre ■ 
el Canadá y los Estados Unidos, quejB 
entró en vigencia el primero de enero ■ 
de 1936. Y en tercer lugar, como resul-1 
tado de cuidadosa investigación por par*k¿ 
te de la Junta Arancelaria del Dominio |’ 
del Canadá, se decretaron adicionales I 


reducciones en derechos. Los ingresos I 
fiscales provenientes de automóviles, sin | 
incluir derechos arancelarios, llegan c 
aquí a casi 75 millones de dólares nU- 
año, de cuyo total una tercera parte ^ 
está representada por derechos de ma*$ 
trícula y las dos terceras partes por im* | 
puestos sobre consumo de gasolina. £ 


BRASIL — Todas las tarifas aranee*v* ; j 
larias relativas a automóviles y sus g 
anexos, fueron revisadas a principios de 
1936, como resultado directo del conve* 
nio comercial entre el país y los Esta* . 


(Continúa en la página 55) 
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STEWART DE 
11/ 2 TONELADAS 

Distínguese por su belleza, 
robusta construcción y funcio¬ 
namiento económico. De ca¬ 
pacidad popular para toda clase 
de servicio recio. Motor de 
Seis cilindros, transmisión de 4 
velocidades, frenos hidráulicos 
en las 4 ruedas. 


*595 

CHASSIS 

entregado en buffalo 


BELLO ASPECTO... CONSTRUCCION PERDURABLE 


*545 

CHASSIS 

ENTREGADO EN BUFFALO 


STEWART DE 3/4 TONELADAS 

Insuperable para reparto urbano o recorridos 
largos rápidos. Fuerte construcción. Motor 
suave de 6 cilindros. Calidad Stewart típica 
por completo. 


*495 

CHASSIS 

ENTREGADO EN BUFFALO 


STEWART BUDDY DE 
1/2 TONELADA 

Ideal para servicio económico con muchas 
paradas. Construcción completade camión. 
Motor de 4 cilindros, frenos extragrandes y 
otras características económicas. 


$2490 

CHASSIS 

ENTREGADO EN RUFFALO 


• Desde hace 24 años los camiones Stewart 
han gozado de prestigio mundial por la supe¬ 
rioridad de su calidad y modicidad de precio. 
Hoy día, los Stewarts tienen todas las mejoras 
técnicas que valen la pena, ademas de las carac¬ 
terísticas Stewart prácticas y probadas por el 
tiempo que han hecho que se capten el lema 
de “los Stewarts se han impuesto porque su 
funcionamiento es más económico.” 

Los Stewarts se distinguen por una belleza que 
encanta y que los hace descollantes por si 
mismos. Su robustez y eficacia de funciona¬ 
miento hacen que sea el camión más econó¬ 
mico que se puede comprar ahora. 

Construdios para durar 5 años o mas 

Los dueños de los Stewarts no calculan ^de¬ 
preciación sobre una base de 2 ó 3 años. 
Saben, por experiencia, que la duración pro¬ 
media de un Stewart es de 5 años o mas. 
Muchos Stewarts han rendido a sus dueños un 
servicio constante de 8, io y 12 años. 

Pida los verdaderos detalles de la manera 
como se construyen los Stewarts. Ideas ade¬ 
lantadas en trazado. Materiales de primera 
clase. Competente mano mano de obra. Y 
construcción de camión por completo . La capa¬ 
cidad de los Stewarts varía de V2 a 10 tonela¬ 
das. Pida informes completos y el catálogo. 
Nuestro propio Departamento de Exportación 
muy bien preparado para atender a todas las 
fases del negocio con los países del exterior- 
la expedición, preparación de documentos, 
seguro, etc., hace que Ud. saque provecho de 
su experiencia, de que se obtengan los tipos de 
flete más bajos, etc., en todos los casos, sin que 
se cobre nada por este servicio. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

Cablegramas: "STEWARTRUK” Buffalo. Claves: 
Acmé, Bentley (frases completas), Bentley (segunda 
frase), Universal-Trade, A.B.C. 5 »- Mejorada (5 y io 
letras). 

fetfeuart 

MOTOR TRUCKS 


TRACTOR STEWART DE 10 
TONELADAS Y REMOLQUE 

Un grupo de tractor fuerte, de prolongada 
duración, para servicio recio. Transmisión 

de 5 velocidades con sobremultiplicación de 

5a. velocidad, muy adecuado para camio¬ 
najes cortos y largos. 






























¿Alivio de Impuestos 
Por Fin? 

(Continuación de la página 52) 

dos Unidos. Gracias a esta tratado in¬ 
ternacional, el costo de los automóviles, 
piezas y accesorios para los mismos, ha 
quedado grandemente reducido en bene¬ 
ficio de los compradores. 

BELGICA — Los cambios en tarifas 
arancelarias, a consecuencia del tratado 
comercial entre este país y los Estados 
Unidos, en vigencia desde 1935, ha te¬ 
nido por resultado inmediato un nota¬ 
ble resurgimiento del negocio del ramo 
en general. Las reducciones de tarifas 
casi coincidieron con la devaluación de 
la moneda nacional belga. Los dueños 
de automóviles en el país, gracias al 
nuevo tratado, no se vieron obligados a 
pagar mayores precios, como sucedió en 
conexión con otros productos no inclui¬ 
dos en dicho pacto internacional. 

COLOMBIA — Las tarifas arancela¬ 
rias, que en años pasados fueron com¬ 
parativamente bajas, fueron notable¬ 
mente reducidas en virtud del pacto co¬ 
mercial con los Estados Unidos, ya en 
vigencia. La tarifa sobre camiones es 
ahora de 4 por ciento y la sobre auto¬ 
móviles, 6 por ciento. 

Varios otros países, incluyendo Sue¬ 
cia, Finlanda, Holanda, Guatemala, Ni¬ 
caragua, Honduras y Haití, se han com¬ 
prometido últimamente, mediante pac¬ 
tos comerciales, a no aumentar sus ta¬ 
rifas arancelarias relativas a automó¬ 
viles. Suiza y Francia han aumentado 
considerablemente sus cuotas de impor¬ 
tación de automóviles (incluyendo me¬ 
nores derechos arancelarios para algu¬ 
nos productos de la industria automo¬ 
triz). De este modo, se favorece el pro¬ 
greso del automóvil, haciéndose el 
transporte moderno mucho más econó¬ 
mico, particularmente en Suiza. 

ESTADOS UNIDOS — El primer im¬ 
portante cambio en los subidos impues¬ 
tos implantados durante la crisis eco¬ 
nómica en este país ha sido la reduc¬ 
ción de 33 1/3 por ciento del impuesto 
sobre consumo de gasolina, en el estado 
de Nueva York, efectivo el 30 de junio 
de 1936. Por experiencia práctica se ha 
visto en los Estados Unidos que los im¬ 
puestos sobre gasolina de cuatro o cin¬ 
co centavos por galón retardan las en¬ 
tradas fiscales a causa de menor consu¬ 
mo. En el estado de Nueva York el im¬ 
puesto sobre automóviles es a razón de 
50 centavos por cien libras de peso (de 
$10 a $20 al año). El impuesto sobre la 
gasolina es ahora de dos centavos para 
el estado y un centavo para el Gobierno 
Fedez'al, por galón. 

El difundido carácter de estos cam¬ 
bios es, sin duda alguna, evidencia de 
un mejor comprendimiento, por parte 
de las autoridades públicas, del papel 
que el transporte económico desempeña 
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en la vida nacional, en todas partes del 
mundo. Por ejemplo, con la abolición del 
peaje de caminos en el Perú, el Gobier¬ 
no de esta nación ha dado atención a la 
reducción del costo de materias alimen¬ 
ticias que por camión y otros vehículos 
se transportan del campo a las ciudades. 
Ahorrando en transporte se abarata el 
precio de los alimentos. Se calcula que 
anualmente quedará en beneficio del 
pueblo peruano una economía de más de 
dos millones de soles, gracias a la abo¬ 
lición del peaje de camino. La reduc¬ 
ción en costo de transporte resultará 
también igualmente beneficiosa para los 
productores de artículos de exportación, 
quienes, con esta adicional economía, 
podrán competir más favorablemente 
en los mercados del mundo. En reali¬ 
dad, esta economía en costo de trans¬ 
porte es ventajosa en todo sentido, pues 
sus efectos son no solo directos, para 
los dueños de vehículos, sino también 
indirectos para millares de empresas re¬ 
lacionadas con la producción y movi¬ 
miento de artículos de comercio y de 
consumo general. 

Sin embargo, es de lamentar que ha¬ 
yan todavía muchas naciones que no 
han dado paso alguno para abolir es¬ 
tas trabas al progreso del transporte 
motorizado. Muchos de los presentes im¬ 
puestos fueron establecidos durante los 
años de la crisis, bajo la urgencia de 
circunstancias extraordinarias, en mu¬ 
chos casos, sin particular estudio ni 
discernimiento. En algunos casos, los 
subidos impuestos han obedecido al de¬ 
seo de limitar el progreso del vehículo 
automóvil, bajo la errónea impresión 
de que es cosa de lujo, y en otros, a la 
necesidad de aumentar las rentas fisca¬ 
les. En muchas partes, se cobran sumas 
enormes de los dueños de vehículos au¬ 
tomóviles, y lo más sorprendente es que 
el transporte motorizado haya podido 
subsistir bajo semejantes imposiciones. 
Los esfuerzos por parte de los dueños y 
los comerciantes de automóviles, por in¬ 
ducir a las autoridades públicas, a re¬ 
ducir los exhorbitantes impuestos, no 
dan resultados satisfactorios, a menos 
que estén bien organizados y dirigidos. 
La actitud de muchos gobiernos es que 
los dueños de automóviles y de vehícu¬ 
los comerciales son una mina de oro 
inagotable. La explotación de esta mina 
de oro, como lo demuestra la experien¬ 
cia en muchos países, resulta contra¬ 
producente, a la larga, pues mientras 
más subidos son los impuestos y dere¬ 
chos, menor es el ingreso fiscal, pues el 
único efecto de semejante método es li¬ 
mitar y generalmente reducir el núme¬ 
ro de vehículos en servicio activo. So¬ 
bre esto, no cabe la menor duda y tam¬ 
poco existe la más leve duda de que el 
método basado sobre impuestos bajos o 
moderados es el que siempre surte los 
mejores resultados para los gobiernos y 
el público. 


VACONES DE REMOLQUE 

(Continuación de la página 16) 

hace dos años. Hemos tenido la oportu¬ 
nidad de comprobar que los vagones de 
remolque de dos ruedas en combinación 
con camión tractor son notablemente 
más ventajosos, desde todo punto de 
vista, que los camiones de seis ruedas. 
Nuestro contrato exige entregas en 
puntos fijos, de latas vacías, de acuerdo 
con plan determinado de antemano, ex¬ 
tendiéndose la ruta a 86 millas de dis¬ 
tancia desde la fuente de abastecimien¬ 
to. Los vagones de -remolque de dos 
ruedas nos permitieron transportar en 
la noche suficientes cargas para reali¬ 
zar fácilmente el programa de reparto 
diurno. El sistema nos permitió emplear 
una caja de 33 pies de longitud, cosa 
que habría sido muy difícil con un ca¬ 
mión de seis ruedas.” 

Otro dueño de camión, con 35 años de 
experiencia en transporte, manifiesta: 
“Estamos ciertos de que la combinación 
de camión tractor y vagón de remolque 
de dos ruedas es el equipo de transporte 
• más eficaz que se haya presentado has¬ 
ta ahora a la industria. Nos fundamos 
en las razones siguientes: no hay re¬ 
tardo en las entregas o repartos, debido 
a que se pueden cambiar los tractores, 
a que se puede pasar por calles angos¬ 
tas, a que se puede emplear un tractor 
con tres vagones de remolque, a que se 
puede emplear un tipo de vagón de re¬ 
molque para el verano y otro para el 
invierno, y con todo esto, hay conside¬ 
rable economía en neumáticos y funcio¬ 
namiento en general, además de una ex¬ 
traordinaria rapidez y facilidad en el 
servicio completo.” 


Completos Grupos de Repuesto 

Grupos completos, en los cuales se 
comprenden anillos de extensión Burd, 
empaquetadura y de válvula Lindbloom, 
extensores de cuerpo de émbolo, se es¬ 
tán ofreciendo al comercio por la Burd 
Pistón Ring Co. Cada grupo completo 
va en bonita coja, incluyéndose en ésta 
todo lo necesario para una reparación 
completa. 
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NEUMATICOS DE DOS BANDAS DE RODADURA ENFRIADOS POR AIRE 

DOS BANDAS DE RODADURA 

SON MAS SEGURAS QUE UNA SOLA 


y mucho más económicas, al mismo tiempo 

"Estoy señalando las canales de aire patentadas que atravie- 
san la banda de rodadura de caucho de este admirable 
neumático. 

"Estas son las TRES razones por las cuales estas canales de 
aire hacen que este neumático sea el mas fácil de vender en 
todo el mundo. 

1. "Hacen que aire circule por la banda de rodadura — enfriando 
el caucho y evitando que se reviente por el calor. Al oprimirse la 
banda de rodadura en el camino, el peso del vehículo aprieta estas 
canales cerrándolas bien y desalojando de ellas todo el calor destruc- 
tivo Al librarse del peso del vehículo, se abren estas canales ad¬ 
mitiendo de nuevo aire fresco. El neumático respira mientras va 
corriendo. 

2- "Estas mismas canales de aire forman una segunda banda de 
doradura bien firme y de gran tracción cuando la primera se des¬ 
casta — en el punto en que los neumáticos ordinarios empiezan a 
ponerse lisos y resbalosos. Un neumático Seiberling de dos bandas 
de rodadura nunca se desgasta hasta quedar completamente lis . 

3» “Este enfriamiento por aire permite emplear en el neumático 
Seiberling una banda de rodadura mucho mas gruesa, a causa d 
que no existe el peligro del calor interior. Por esta razón, el neu¬ 
mático Seiberling enfriado por aire dura mucho mas que los ordi 
narios con una sola banda de rodadura. Muchos dueños dicen que 
obtienen de los neumáticos Seiberling dos veces mas kilometraje 
que de los de tipo ordinario." 

Sus dientas ahorrarán dinero y evitarán accidentes con estos 
neumáticos más seguros y más económicos . . . y Ud. ganara 
más dinero y tendrá clientes más satisfechos. Información 
detallada sobre nuestra representación en "Territorio Pro¬ 
tegido” se suministrará en el acto a todo importador que se 
sirva pedirla por carta o por telegrama. 

THE SEIBERLING RUBBER COMPANY • Akron, Ohio, E. U. A * 
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Para restablecer el funcionamiento de los 
Productos Bendix, empléense las legítimas 

“ESPECIALIDADES DE SERVICIO 


BENDIX 




L A venta de las Especialidades de Servicio Bendix es un negocio 
de grande y creciente importancia en centenares de estableci¬ 
mientos de abastecimientos de automóviles y talleres de reparación. 
Nunca se permite que un producto lleve la marca Bendix a menos 
que sea lo mejor para el fin a que se destina. Gracias a este méto¬ 
do, el dueño del automóvil, el taller y el comerciante del ramo que¬ 
dan completamente protegidos. Devuélvanos el cupón, indicándo¬ 
nos los Productos Bendix sobre los cuales desea recibir información 
detallada. 


Lubricante especial para frenos Bendix 


bendix 

Ca &ie LUBRICAN* 

bendix brake co. 

> H SOUTH BEVD. IND* ¿ 

Lubricante de cable de freno Bendi: 


Para adicional información encriba a : 
AMERICAN STEEL EXPORT CO.. Inc. 
347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y„ E.U.Á. 
Dirección telegráfico : AMSTA 
o bien, devuelva el cupón de abajo a 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

404 Bendix Drive, South Bend, Ind., E.U.A. 
(Subsidiaría de la Bendix Aviation Corporation) 
Sírvanse enviarme detalles y precios de Ins 
Especialidades de Servicio Bendix marcadas 
abajo: 

□ Piezas de frenos Bendix 

□ Piezas y empaquetaduras para Carburador 
Stromberg 

R Cemento Bendix para forro de freno 
Laminitas Bendix-Ferngen para ejes 
n Lubricnnte de cable de freno Bendix 
□ Grnpos de cables y conductos Bendix 
□ Lubricnnte especial para frenos Bendix 
□ Segmentos de forro de freno Bendix moldea¬ 
dos 

□ Juegos de frenos de fuerza de vacío Bendix 
B-IC 

Nombre . 


Calles 


Ciudad .País 

Negocio . 


Piezas de frenos Bendix 


Cemento Bendix para forro de freno 


Piezas y empaquetaduras para car¬ 
burador Stromberg 


Segmentos de forre 
da freno Bendix moldeados 


(Arriba-Modelo Champion para camiones Chevrolet) 


Sistema de Enfrenamiento BENDIX 
B-K de Fuerza de Vacio 


Juegos completos especiales para camiones 
Ford y Chevrolet y para automóviles Ford 


Venda el original sistema de enfrenamiento de 
Fuerza, que goza de mayor demanda que todos los 
"amplificadores” de frenos suplementarios y auxilia¬ 
res combinados, en ln proporción de diez a 1. Los 
Juegos comprenden todas las piezas y mataríais 
necesarios pora una instalación completa. 


Grupos do cables y con¬ 
ductos Bendix 
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LOS MISMOS 

EN TODAS PARTES 

• Millones de piezas Thompson 

de motores y chasis se embar¬ 
can todos los años a fabricantes 
de automóviles, camiones y 
aeroplanos en los Estados Uni¬ 
dos, para servir de equipo origi¬ 
nal de sus productos. Millones 
de otras piezas Thompson, du¬ 
plicados exactos de las que se 
emplean de equipo original, se 
embarcan a todas partes del 
mundo, para el servicio de 
repuesto. 

La calidad irreprochable, el 
surtido completo y el rápido 
servicio de entrega mediante 
una organización extendida por 
todo el mundo, hacen que las 
piezas de repuesto Thompson 
sean las de primera preferencia 
en todo lugar donde hay auto¬ 
móviles. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

CLEVELAND. OHIO. E.U.A. 

DIRECCION TELEGRAFICA — THOMPRO, CLEVELAND 




REPRESENTANTES 

J. E. Estrada, México D.F., México 
L. Gonalez del Real, Habana, Cuba 
J. G. Rothschild, San José, Costa Rica 
Frank Gamundi, San Juan, Puerto Rico 
Bernhard Schmidt, Caracas, Venezuela 
Daniel Jiménez Duran, Bogotá, Colombia 
Kendrick Van Pelt, Sao Paulo, Brazil 
Alfred Palliser, Lima, Perú 
S.I.A.M., Santiago, Chile 
Will L. Smith, S.A., Buenos Aires, Argentina 
Will L. Smith, S.A., Montevideo, Uruguay 
José López Zueras, 256 Montaner, Barcelona, 
España 

Miguel Ortega, Larache, Marruecos 


^Thompson Products 
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Las correas Gates 



PURO CAUCHO LIQUIDO 

LATEX 


CUERDA 


AÍeOD° N 


CUERDAS RELLENAS 
DE CAUCHO 


LATEX 


para ventiladores 
son más durables 

por esta sencilla razón 

La correa ordinaria falla cuando el rozamiento interno— 
debido a la rápida flexión—hace que las cuerdas secas de 
algodón se aflojen de su núcleo. Las cuerdas sueltan causan 
más rozamiento todavía. Empieza así la separación y la 
correa queda inutilizada. 

La correa Gates se construye con cuerdas completamente 
empapadas en caucho . (Vea los grabados a la derecha.) Esto 
introduce una diferencia enorme. Guando estas cuerdas 
rellenas de caucho se vulcanizan en la correa Gates, se unen 
formando un grupo continuo con el material adyacente. La 
separación es estonces imposible. Se evita así el rozamiento. 

Las correas Gates son las únicas que se hacen con 
cuerdas rellenas de caucho. Es por ésto que duran 
mucho más y es por ésto que se venden con la garan¬ 
tía de que darán completa satisfacción. 


La correa del ven¬ 
tilador hace un 
trabajo muy 
grande—es el co¬ 
razón del 
motor. 


J vista seccional de una correa 
r en V GATES Vulco moldeada 


Un amplio surtido de acceso» 
«a«/ i 1 . 6 .- eauch °. Incluyendo 

finí QU E R /. de Radia- 

DOR MANGUERA DE 

aire, tapetes para 

írí2.n?A ,LES - CAJAS DE 
ACUMULADORES 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A 

"LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADOR" 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina .Mauricio Brandt, Buenos Aires 

Solivia .S. Howson, La Paz 

Brazil .B. R. Rand, Rio de Janeiro 

Canarias .Autocesorios, Harry Walker, S. A., 

Barcelona. España 

Chile .Joaquín Herrera Aguirre, Santiago 

Colombia .Carlos Salgado Jaime, Bogotá 

~uba_.L. González del Real, Habana 

España .Autocesorios, Hnrry Walker, S. A., 

Barcelona 


México 

Panamá 


J. M. Barrera, México, D. F. 
Wholesale Tire & Supply Co., L 
Republic of Panama 
W. H. Brown, Lima 
Enrique A. Castillo, San Juan 
Autocesorios, Harry Walker, S. 

Barcelona, España 
B. R. Rand, Rio de Janeiro, Brazil 


Lid 


Perú. 

Puerto Rico. 

Marruecos Español 


Uruguay 




































C ADA año subsiguiente, la anual exposición International de las Industrias de Servicio del Automóvil 
asomfcrecLuífimportancia. En la del año pasado, más de 350 fabricantes norteamericanos exhibie¬ 
ron sus producís. Concurrieron a ella numerosos representantes de la industria, incluyendo concesiona¬ 
rios y agentes, de 27 países del extranjero. Millares de comerciantes al por mayor y concesionarios de 
los Estados Unidos y del Canadá vinieron a visitarla. La exposición el ano pasado ha sido aceptada como 
la más grande y mejor de todas las celebradas hasta esa fecha. ^ 

La exposición de 1936 promete ser más grande e importante todavía. Se celebrara en el vasto edifi- 
ció Navy Pier de Chicago, 111., E.U.A., del 9 al 13 (inclusive) de diciembre. Se presentara bajo la direc¬ 
ción combinada de la National Standard Parts Association y la Motor and Equipment Manufacturen 
Association. Centenares de fabricantes norteamericanos de piezas derepuesto accesonosequipode ja¬ 
ra je y de taller y maquinaria del ramo exhibirán los productos que ofrecerán al comercio el próximo ano. 

Esta gran exposición atrae anualmente numerosos comerciantes al por mayor y representantes de 
muchos países del extranjero, quienes aprovechan la oportunidad que ella les presenta para visitar a los 
fabricantes nacionales con qu¿ tienen relaciones comerciales o desean establecerlas. La presente exposi- 
rión es una de carácter netamente comercial, de la cual se excluye el público. Su visita a ella esta desti¬ 
nada a serle de mucho beneficio para el progreso de sus negocios. 

Las innovaciones y cambios en general en la ingeniería y la construcción de automóviles requieren 
diferentes materiales de servicio y equipos de taller. Como la del ano pasado, la de 1936 se cele¬ 
bra pico después de la Ixposiriól anual de automóviles de Nueva York, en la cual se presentarán al 
DÚblFc? los Sos modelos para 1937. De esta manera, Ud„ al venir a estas exposiciones, se entera per¬ 
sonalmente de todas las innovaciones y cambios que se presentan en los nuevos vehículos y materiales y 

elementos para su servicio, reparación y conservación. 

Chicago es una gran ciudad para convenciones. Ofrece esplendidas facilidades para la presente ex¬ 
posición, tanto en el sentido de transporte como desde el punto de vista de comodos hoteles. 

La presente exposición se ha desarrollado sobre una base amplia en todo sentido, de acuerdo con el 
progreso de los elementos de servicio y conservación del vehículo moderno. Como miembro de este in¬ 
dustria, queda Ud. cordialmente invitado a visitarla. 

Para información y credenciales de ad J? isión ’, ! Sn 50 'A 
A. B. Coffman, director, Merchandise Mart,.Chicago,,111., t-.U.A. 
o bien al Overeas Automotive Club, Inc., 330 West 42nd Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 


A LA 


SEPTIMA EXPOSICION ANUAL 

de las Industrias de Servicio 

DEL AUTOMOVIL 

POR CELEBRARSE EN 

EL EDIFICIO NAVY PIER, 
CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A. 

del 9 al 13 (inclusive) de diciembre de 1936 


Arriba—Vista panorámica de Chicago, 111., E.U.A. 
Abajo—Vista del edificio de la exposición Navy Pier Exhibition Hall 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 


MUELLES TRAINOR 

S ATISFACEN TODO REQUISITO DE AUTOMOVIL Y DE CAMION 


Exclusive Trainor 
Mounfing 



Spring Steel 
Brackefs 


Este es uno de los muelles auxiliares 
Trainor de más fácil venta. Sirve 
para el camión Chevrolet de 
tonelada y se ofrece en cuatro mode¬ 
los diferentes. Varios rasgos exclu¬ 
sivos lo hacen el producto más so¬ 
bresaliente de su clase. 



Este es otro muelle de auxilio 
Trainor, construido especialmente 
para el camión Chevrolet de y 2 tone¬ 
lada. Permite aumentar la carga de 
Vi a Va de tonelada más. Reduce los 
gastos de reparación y aumenta nota¬ 
blemente las ganancias del negocio. 


Un surtido completo de muelles de 
superior calidad 



Los conocidos muelles auxiliares Trainor, algunos 
de los cuales se ilustran en esta página, se ofrecen 
en modelos perfeccionados para el Ford, Chevrolet. 
Dodge, International y muchas otras marcas. 

• 

—Muelles de repuesto para todo camión y auto¬ 
móvil. Se hacen de los más finos materiales y por 
su construcción especial duran mucho y dan com¬ 
pleta satisfacción. 

• 

Un surtido completo de láminas y otras piezas de 
muelles. La Trainor le ofrece a Ud. todo lo que 
Ud. pueda necesitar en el ramo de muelles y piezas 
para los mismos. 

• 

—Cuatro grupos Trainor Ser-Vis-Er le permiten a 
Ud. tener una existencia completa de muelles y de 
laminas u hojas de repuesto, con un mínimo de 
molestias y gastos y con un máximo de atracción 
de venta y orden. 

• 

Por carta o por telegrama pídanos catálogos, pre¬ 
cios y otra información que quiera sobre el com¬ 
pleto surtido de productos Trainor. 



Para camiones Ford, la Trainor 
ofrece los mejores muelles auxiliares 
del mercado. Arriba mostramos un 
modelo para el camión Ford, de 1^ 
tonelada. Tiene el exclusivo montaje 
Trainor, soportes de acero de muelle 
y otros rasgos muy interesantes. 


LBM* WIAñlNt CUIHtOM MIDI 

Los dueños de camiones Ford de 
media tonelada hallarán en este nue¬ 
vo muelle auxiliar Trainor una adi¬ 
ción valiosa, que les reduce los gas¬ 
tos de reparación y les aumenta la 
capacidad de carga efectiva con bue¬ 
nas ganancias adicionales. Se adapta 
idealmente a camiones de reparto 
livianos y automóviles. 



Gr ATIS 

Solicite un ejemplar de 

ESTE GRAN CATALOGO 
SOMCO DE 80 PAGINAS 
dedicado al ramo de 

Bobinas Escobillas 

Disyuntores Portaescoblllas 

Interruptores Resortes del me- 

Condensadores canismo de 

Puntas de con - arranque 

tacto Bornes para ca- 

Tapas del dlstrí- bles y alambres 
buidor Surtidos de re- 

Rotores de distri- cambios 
buidor Amperímetros 

Bu¡es de grafito Electro-Lite 

No tarde en solicitar un ejem¬ 
plar de este gran último catá¬ 
logo SOMCO, con el cual en¬ 
viaremos precios y descuentos. 


Distribuidores Toledo para 
el Ford, Modelo “T” 



"SILVER CAP" 

El tipo de competencia, de 
sobresaliente valor intrín¬ 
seco. 

"TOLEDO" 

Tipo moldeado inmune a 
cortocircuitos. El distribui¬ 
dor más fino del mercado, 
sin consideración de precio. 

Cuesta sólo un poco más 
que el distribuidor con caja 
metálica. 

Somos los únicos fabricantes de 
distribuidores, ofreciendo un 
surtido completo de estos pro¬ 
ductos, en el cual se compren¬ 
den un modelo “De Luxe” y 
otros de tipos corrientes a 
precios de competencia. 

SE VENDEN CON LA GARANTIA DE 
COMPLETA SATISFACCION 



CHEVROL 

PLYMOIJT 


AND 
H CARS 


En lo tocante a máximo valor 
intrínseco, la válvula Remeo no 
tiene rival en el mercado. El 
comercio se admira que una vál¬ 
vula tan durable como la pre¬ 
sente pueda venderse a un precio 
tan moderado. Especifique 
siempre las válvulas Remeo. Pí¬ 
danos lista de precios. 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 



ANILLO RENU 'SCRAPEROIL* 

Estos anillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Renu 
Parts Corporation. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8“ puntos, es 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 

Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo. 



ANILLO ‘HETEPRUF SCRAPEROIL' 


Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR/ Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: "JONPRIOR” New York 
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r 'V m Sin 

M Traiu- 

Jrn Trusión 

(dólares) ^ 

(Encajonamiento para transporte marítimo } 
$7.00 extra ) 

El Torno “Workshop”, No. 415-Y, de 9" x 3', tipo de 
banco, es un torno de precisión, con husillo guiador 
exacto y engranajes reductores, capa: de efectuar los 
trabajos más linos en la fábrica, el laboratorio y la sala 
de herramientas. Tenemos varias otras transmisiones 
por contraeje y motor. 

Precio: $75.00 dólares y mas. 

Quedan aún algunos territorios para distribuidores 
idóneos. Pida detalles completos por carta o cable. 
Solicite nuevo catalogo y precios. 

Dirección Cablcgráfica: “Tu'inj”, South Bend. 

Todas claves comerciales. , 

South Bend Á 

Lathe Works M 

.... [HJ /(¿I 219 E. Madison St. 

MI’ 


Enea- v 
jonado 

198kgs. A 


LO QUE LA KELLY PUEDE OFRECER 

a un limitado número de firmas importadoras y distribuidoras 


A POYADA sobre la más fuerte constitución 
• financiera de la industria, la Kelly-Spring- 
field ofrece ahora una oportunidad extraordi¬ 
naria a firmas importadoras y distribuidoras de 
neumáticos en ciertos mercados importantes. 

Con una envidiable reputación por confianza y 
seguridad, que data de 42 años . . . con un 
nombre conocido por millones en todo el mun¬ 
do ... . con el perfeccionamiento de la más 
firme banda de rodadura “Armorubber” .... 
con todas estas sobresalientes ventajas, la Kelly- 
Springfield ofrece una representación o agencia 
idealmente adaptada a los requisitos de los im¬ 
portadores. 

Incondicionalmente suministraremos informa¬ 
ción completa a firmas de establecida solvencia 
que nos la soliciten. 


THE KELLY- 


TIRE CO. 


Cumberland 
Maryland, E.U.A. 


TORNO WORKSHOP DE 9"x3' 

Torno de Precisión con Engranajes Reductores para Cortar Roscas 


TORNOS ele. (pjucisiím SOUTH BEND 
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AMERICAN BRAKEBLOK 

para marcha segura 
y ganancias seguras 

• El. mejor método para seguridad en la marcha—el 
American Brakeblok—es también el método más seguro 
de obtener ganancias. Sin consideración del tipo hidráu¬ 
lico o mecánico de freno en que se instale, este forro 
asegura siempre un mejor funcionamiento de frenos. El 
American Brakeblok se hace de una sola calidad—la mejor 
—y se vende únicamente bajo su propio nombre. Este 
método asegura al comerciante que lo vende una ganancia 
racional, dándole al mismo tiempo, protección contra la 
competencia en rebajamiento de precios. 

El American Brakeblok es un material sólido e incom¬ 
primible, que da paradas más rápidas, seguras y suaves, 
bajo toda condición. Dura mucho más y conserva los 
frenos en mejor ajuste. Resiste las más altas tempera¬ 
turas y presiones de enfrenamiento. No se deteriora por 
la edad o por el clima. Se desprende rápidamente de los 
efectos de la grasa, aceite y agua. 

El American Brakeblok se suministra también en tipo keeper, juegos 
de recubrimiento completo y de recubrimiento completo empernado. 
También suministramos revestimientos de embrague de tela y moldea¬ 
dos, de gran flexibilidad, que no exigen afinación por tener la super¬ 
ficie exenta de protuberancias. Por carta o por telegrama pídanos 
información detallada y precios—del American Brakeblok—el forro 
de freno de segundad. ¡Es muy lucrativo! 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Luis, Los Angeles, San Francisco. 
Departamento de Exportación: 39 Water St. 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 


AMERICAN 

RAKEBLO 


Sea Ud. el primero de su territorio 
en la introducción de estos dos prod¬ 
uctos nuevos de la Compañía Monroe, 
de venta facilísima, para la Ford V-8. 


Amortiguadores de tipo 
de aviación 

El mejor amortiguador de todos los per- 
feccionados especialmente para el Ford 
V-8. Tiene de 4 a 7 veces más capacidad 
que los tipos de palanca de otras marcas 
y no hay cojinetes de brazo expuestos a 
desgaste ni conectores sujetos a romperse. 

Puede instalarse rápidamente sin necesi¬ 
dad de perforar agujeros. Puede de¬ 
sarmarse con facilidad cuando se presente 
la necesidad de cambiar la válvula o 
de repararlo. Se garantiza incondicional¬ 
mente por un año o por un recorrido de 
10.000 millas. Más de 500.000 amortigua¬ 
dores de este nuevo tipo en uso diario han 
demostrado sus ventajas sobre todos los 
demás tipos. 

El Peligroso Vaivén de la Carrocería 

ahora evitarse 
con el nuevo 

ESTABILIZADOR 
MONROE 

para automóviles Ford de 1933-34 y 1935-6 

El vaivén de la carrocería es peligro, pues resulta en inclina¬ 
ción, patinaje y dificultad en la dirección en las curvas, en 
puntos expuestos a fuerte viento y en marchas rápidas en 
linea recta. El estabilizador MONROE, mostrado abajo, es 
el único equipo para el Ford V-8 que ha resuelto estos peli- 
grosos problemas. Este nuevo dispositivo de seguridad se 
emplea de equipo normal en casi todos los automóviles de 
1936, con excepción del Ford y del Chevrolet modelo Standard. 





ftapida Instalación bin Perforar Ningún Agujero 

™J?. ta wL“ d ° r MONROE . pued0 ser instalado por cualquier mecánico e 
media hora o menos, sm tener que perforar un solo atrajera La ¿raes 
barra de acero evita que un lado dol automóvil so separa tm¿ deftífm 
el otro lado. De este modo el automóvil se conserva siempre a ^nive 
Millares de dueños do automóviles Ford están comprando este n«esarl 
dispositivo de seguridad. Cada dueño de un Ford V-8 es ramp?¿dor e 
perspectiva. Obtenga Ud. su parte de este negocio. Sea Ud el primer 
en introducir este producto en su mercado, con la seguridad de buena 
ganancias, pues el nuevo estabilizador MONROE no tiene competencia 

Obtenga Información Completa 

El estabilizador y el amortiguador de tipo de aviación, anunciados aciui 
MülfROF 08 P?rífít inUChOS i °* r ? S ^oductos incluidos en el completo surtid. 

P 1 tan ?^ decirle como puede Ud. establecer un lucrativ< 
departamento de amortiguadores en su negocio, con una existencia mínimi 
y sm inversión en equipo especial. Use la palabra AÍRST ñor telcgrnm; 
o escríbanos, para enviarle información detallada. 


DISTRIBUIDORES- a nuestro .catálogo condensado en la Sección 
Mé® PARA COM A p R P A á D 9 ¿ n R a |s 83> p2 4 bji? 5 ad V o 84 p d ? 


MONROE AUTO EQUIPMENT CO. 

Departamento de Exportación: Toledo, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: "MAfiaO-Toledo" 
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los legítimos 

productos Republic 

al comprar 

CORONAS Y PIÑONES, PIEZAS DE DIFERENCIAL, 
ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA, 
ENGRANAJES DE VOLANTE PARA 
EL ARRANQUE Y ARBOLES 
DE EJES TRASEROS 

La clientela satisfecha es la base de sus 
ventas y ganancias. Ud. hace una lucra¬ 
tiva inversión en su negocio cuando in¬ 
siste en ofrecer a su clientela las legíti¬ 
mas piezas de repuesto Republic. 

Comuniqúese con su abastecedor 


REPUBLIC GEAR COMPANY 

1197 BEAUFAIT AVENUE 

DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: REPGEAR» Detroit 


Kelsey-Hayes y Motor Wheel 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta mas lucrativo reemplazar 
con legitimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 


larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 



Departamento de Exportación 

Overseas Motor Service Corp. 
1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: **Motorserve 
Todas ¡as claves. 


R U S C O 

El Surtido Americano De Mayor Venta Comprende— 


FORROS DE FRENO 

de la más alta calidad 
en los tipos más popu¬ 
lares incluyendo: 


RUSCO 55 

RUSCO 66 

BULLDOG 

KONTAK 

DURAK 

CHAMPION 


TAMBIEN 
REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUE 

RUSCO 

TEJIDOS Y 

MOLDEADOS _ 
EN TODO TAMAÑO 


THE RUSSELL MFG. CO. 
Incorporada en 1834 
Middlctown, Conn., E.U.A. 


Depósito do fábrica 
en Europa: 
83-B5 Lamorinifero. 
Amberos. Bélgica. 
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DITZLER 

LACAS Y ESMALTES 


PARA EL ACABADO DE TODO VEHÍCULO AUTOMÓVIL 


Con una experiencia industrial de treinta y cuatro años, el 
surtido Ditzler comprende todos los productos de acabado 
que pueden necesitarse en un moderno taller de pintura de 
automóviles. 

Los productos Ditzler se emplean en finos automóviles, 
ómnibus y camiones, en todas partes del mundo, lo que es 
evidencia de su sobresaliente calidad. Han sido ensayados 
y probados en laboratorio, lo mismo 
que en millones de kilómetros de ca¬ 
mino, bajo todo clima. 


DITZLER 

DITZLER COLOR COMPANY — 39 water street — nueva york, n. y., e.u.a 


El surtido Ditzler comprende una gran variedad de colores 
y materiales para acabado completo y para trabajo de re¬ 
toque; una amplia escala de colores en esmaltes sintéticos 
para vehículos comerciales; lacas para listado y letreros; 
pinturas para ruedas; esmaltes para chasis; acabados trans¬ 
parentes; imprimadores; recubridores, diluyentes y prepa¬ 
raciones de frotación. 

Necesitamos todavía activos represen¬ 
tantes en ciertos importantes mercados. 
Sírvase pedimos detalles. 



VENTAJAS de venta que no pueden igualarse 
en ninguna parte han hecho que el Acmé 
sea el surtido de ferretería de neumático más 
sobresaliente del mercado. A causa de que los 
productos Acmé están proyectados de acuerdo 
con nuevas normas de funcionamiento, vendién¬ 
dose, al mismo tiempo, a precios moderados, 
gozan de creciente demanda en todas partes, y 
constituyen, por lo tanto, un negocio muy lucra¬ 
tivo. Cada producto Acmé abre la puerta a 
mayores ganancias. No se deje engañar por 
substitutos de inferior calidad . . . asegúrese de 
obtener los Acmé legítimos, identificándolos por 
su nombre. 

Sírvase pedirnos catálogo, precios, etc. 

ACME AIR 

APPLIANCE CO.. Inc. 

Brooklyn, N.Y., E.U.A. 


ACME 

para Exactitud 



VENDA MAS 
COMBUSTIBLE 

|^A bomba computadora Erie 
acusa instantáneamente el pre¬ 
cio y la cantidad de combustible 
vendida. . . Le ayuda a vender car¬ 
gas completas de depósito y le cal¬ 
cula exactamente el precio. . . El 
equipo más moderno para el mo¬ 
derno servicio de abastecimiento 
de combustible. 

Devuélvanos el cupón de abajo 
para enviarle precios e informa¬ 
ción detallada. 

Erie Meter Systems, Inc. 

ERIE, PA. E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“Eriemeter” 


Fírmelo y Devuélvalo, para que Recíba Catálogos y Precios 


¡Sombre .* . . . .. 

Dirección . Ciudad . 

Dirección ] ERIE METER SYSTEMS. INC. ( Equipo para la 
telegráfica: .. . < venta de lubricante 

“ERIEMETER" J ERIE, PA. E.U.A. | y combustible. 


. País. 
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Llaves “SUPERRENCH” 

de Acero al Cromo y Molibdeno 



MODELO DE INGENIEROS 

Patrones U.S.. Whltworth y tamaños métricos 


Forjadas de aleación de acero al cromo y mo¬ 
libdeno. el material más firme y durable que 
existe para la fabricación de 11 ^ e ^ roT ?® peC u l I } 
tratamiento térmico. Acabado al cromo. Un 
tipo y un tamaño para cada requisito. 



MODELO DUOHEX-BOX 

Surtido completo—Muchos estilos y tamaños 


Las llaves “Superrench” de Williams, de mo¬ 
delo Du oh ex-Box, rodean y dan a & a rro a ** 
tuerca por seis lados, evitando su resbale y 
formación de curva en los cantos. Las delgadas 
paredes de la cabeza y las bocas o aberturas de 
12 puntos permiten su funcionamiento en espa¬ 
cios muy limitados. 



75 Spring St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Fuente central tic abastecimiento para herra mienUsforjadas a martinete 
especiales pura automóviles, incluyendo llavos de boca abierta llaves de 
cubo] 11 aves con cubos desprcndlblos. etc. Todo tamaño y tipo. 
Pídanos Información detallada. 




le conviene estudiar las posibili¬ 
dades de ganancias que ofrece el 


ACUMULADOR TKojc 


Las placas emplea¬ 
das en los acumula¬ 
dores Thor se ofrecen 
también separada¬ 
mente al comercio 
del ramo, talleres 
de reparación y 
fabricantes de acu¬ 
muladores. para el 
servicio de repuesto 
y trabajo de mon¬ 
taje. Pídanos in¬ 
formación detallada. 


L A fuerza y lu duración adicionnlea 
del TIIOR facllitnn nota¬ 
blemente su venta. Y de particular 
importancia es el hecho de que cada 
venta deja en su beneficio unn mayor 
ganancia que la producida por la de 
un acumulador barato y ordinario. La 
fuerza y la duración adicionales pro¬ 
ducen, por lo tanto, ventns y gnnnn- 
cias adicionales. Muchos comerciantes 
del ramo lmn descubierto que los 
acumuladores THOR son la llave a 
mayores ganancias. 

PRICE BATTERY CORPORATION 

Fabricante 

Departamento de Exportación: Trenton Ave. & Ontario St., 
Filadelfia, Pü., E. U. A. 

Dirección telegráfica: '*Price” Philadelphia 




Piezas de repuesto 
para automóviles y 
camiones Chevrolet, 
Plymouth y Ford 


INTEGRIDAD . . . 

A la cabeza de la Atlas Mfg. Co., hay 
hombres de vnstn experiencia en el 
negocio de automóviles . . . hombres que 
gozan de establecida reputación en el co¬ 
mercio del país y del extranjero, por fa¬ 
bricar productos de excelente cnlidad y 
por conducir sus negocios con toda honra¬ 
dez y equidad. Nosotros, en In fábrica 
Atlas comprendemos muy bien que nues¬ 
tro éxito depende del éxito de nuestros 
representantes. Está en la protección y 
en ln cooperación que nosotros les damos para que desarrollen un 
buen negocio vendiendo productos Atlas, el secreto del_ c _ re 5Íw?ía 
éxito de la compañía Atlas—éxito que se extiende por todas partes 
del mundo. Por otra parte, los talleres de reparación, las estaciones 
de servicio y los garajes prefieren emplear exclusivamente como nor- 
nm los productos Atlas, a causa de que el surtido Atlas es de lo mas 
completo — factor que en realidad nos permite actuar como fuente 
central de abastecimiento en los Estndos Unidos para todas las 
piezas de repuesto que necesita el comercio extrnnjero. ef *ctuando 
rápidos y económicos embarques consolidados, bajo ln *OMrvig*- 
lanriu de un departamento de exportación de vasta experiencia 
práctica en el ramo. 

Las piezas de repuesto Atlas se ofrecen también al^ comercio enisur¬ 
tidos en gabinetes manuales y compactos, que facilitan el servicio 
haciéndolo más rápido, sencillo y lucrativo. 

Pídanos información completa, catálogo y lista de preeioR. 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

División manufacturera de The Gibson Company 
123-133 W. Michigan St., Indianapolis, Indiana, E.U.A. 
Dirección telegráfica: A tías parís 



LA GRAN PARADA 

"Bobinas" —de montajes laterales y de 
montaje de base, de seis y de doce vol¬ 
tios. 

"Bobinas" —de tipo corriente, de 
tipo de interruptor de cerradura—rojas, 
castañas y negras. 

#, BobínaS // —de alta y de baja 

velocidad, con receptáculo metálico o 
todo de baquelita. Bobinas superdiná- 
micas, bobinas Guaracoil y Powcoil— 

Todas en la gran parada 
garantizada 

Se trata de un surtido completo de bobinas 
todas construidas en nuestra propia fábrica, bajo 
la dirección y supervigilancia de ingenieros de 
automóvil de vasta experiencia. Cada pieza se 
somete a ensayo científico para asegurar su per¬ 
fección— y sólo las piezas perfectas entran en la 
construcción de estas bobinas garantizadas. 

Centralice sus compras — obtenga todas sus 
bobinas de una sola fuente de abastecimiento y 
deje que la CUARANTEED sea esta fuente. 



GUARANTEED PARTS CO., INC. 

250 West 54th Street Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: GUAMAGNETO. Now York 
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El levantamiento de automóviles se facilita con los 

GATOS MARQUETTE 

Automóviles grandes, automóviles pequeños, 
automóviles altos, automóviles bajos . . . todos 
se levantan con suma facilidad con los gatos 
Marquette. Un modelo para satisfacer cada re¬ 
quisito individual. 

GATO HIDRAULICO, MODELO M, 

para uso general 

De punto inferior a punto máximo superior le¬ 
vanta fácilmente 5.000 libras. Tiene mango de 
tres posiciones, gobierno ma¬ 
nual, cabeza giratoria grande 
y todo factor imaginable de 
seguridad, firmeza y duración. 
El único gato de su clase mon¬ 
tado en verdaderos cojinetes. 
Precios atractivos. 


Modelo M 


GATO HIDRAULICO, MODELO K, 
para automóviles modernos 

Capacidad, 2 toneladas. Escala extraordi¬ 
naria, desde punto extremadamente bajo 
hasta punto alto máximo. Sorprendente 
facilidad de manejo. Construcción firme. 
Precio moderado. (Lo mostramos en este 
anuncio.) 

GATO MARQUETTE DE PARACHOQUE 

Se engancha debajo del parachoque delan¬ 
tero o del parachoque trasero. No hay que 
agacharse o inclinarse. Conveniente, pode¬ 
roso y lucrativo. Lo que exactamente ne¬ 
cesita el dueño. 

Antes de comprar un gato, impóngase de 
los que la Marquette ofrece. 

MARQUETTE MFG. CO. 

409 N.E. Johnson St., Nlinneapolis, Mimv, E.U.A. 
Dirección telegráfica: MAREQUIPT, 
Minneapolis, Minn. 



CERA WHIZ COCHE INGLES 


LUSTRA — RESGUARDA — RENUEVA 
EL ACABADO DE SU AUTOMOVIL 


Conserva La 
Apariencia 
Como Nuevo 

★ 



La Película De 
Cera Protege 
El Acabado 
Contra Opaci¬ 
dad 

★ 


LIMPIADOR LIQUIDO 
COCHE INGLES 
AHORRA LABOR 


¡¡¡Se acabó!!! 

El trabajo arduoso que 
desalentaba a las per¬ 
sonas que querían 
aplicar cera al acabado 
de sus automóviles. 
Regalaremos anuncios lito¬ 
grafiados en Latón para 
paredes y mostradores, muy 
atractivos,anunciando estos 
dos productos. 

R. M. Hollíngshead Corp., Camelen, N. J., E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Whix—Camden." 


El Limpiador líquido 
moderno. Hace el pro¬ 
ceso de limpiar un 
placer y no un tor¬ 
mento. 

Todos los productos 
Whiz se envasan en la¬ 
tas litografiadas con 
instrucciones en inglés Y 
español. 




U C LUBRICADORES 

■ O «Con Depósito Original 


* 


COmPRESSORS 


AIR 




OIR TQUJERS 




LIPTS 


HVDRflUUC 


EQUIPfnEflT 


?EflSMG 


u/flSHinc 


svmms 


bor de grasa en su 
sitio. El grupo com¬ 
pleto de la bomba, 
tapa y tubo de aspi¬ 
ración se levanta con 
rapidez para facilitar el cambio. No hay 
manchas de grasa sobre el piso y el equipo 
y no hay contaminación de lubricantes. 


THE UNITED STATES AIR C0MPRESS0R CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Compresores de aire—Torres surtidoras de aire—Levantadores 
hidráulicos Lavadoras de automóviles—Equipos de lubricación 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “WIDBLOCO” 


Los “Lubrifcadores con 
Depósito Original” 
U. S. constituyen la 
última palabra en equi¬ 
po de lubricación avan¬ 
zado del mercado y de¬ 
ben su sensacional 
aceptación a lo sigui¬ 
ente: no hay transporte 
ni pesado trabajo al 
levantar la bomba del 
depósito y no hay mo¬ 
lestia ni esfuerzo al 
colocar un nuevo tam- 



Además de forro de freno, ofrecemos otros 
artículos importantes para servir al comercio 
de automóviles— 


Máquinas de forrar frenos 
Remaches 

Manguera de radiador 
Revestimientos de embrague 
Herramientas para especialistas en frenos 

Pídanos información sobre todos estos pro¬ 
ductos. 

Los mercados del hemisferio oriental están servidos por la 
Raybestos-Belaco, Lid., Asbestos House, Southwark St., 
Londres, S.E.l, Inglaterra. 

Representante en la América del Sur— 

Luther W. Turner, Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la ALLIED ASBESTOS & RUBBER CO. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 
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Asombroso Descubrimiento 


¡Dejo Flamantes 
A Los Automóviles! 


NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA SE 
APLICA SENCILLAMENTE CON UN TRAPO 

Es admirable. Frotándolo con un trapo, el Kar-Nu en un ^“mcnto dcja 
el acabado del automóvil tan nuevo y vistoso como to «a “ » 

fábrica Resiste el calor tropical mas intenso y el clima mas trio. ínocs 
pintura, pulimento ni lustre. El Kar-Nu es un maravóloso nuevo matena 
ríe reacabado Una sola capa cubre por completo y sirve de protección al 
acabado*antiguo. °Permanento—dura^ de 8 a 12 meses. Sin embargo, cuesta 
muy poco reacabar con este material un aut omóvil grande. 

“Igual al costoso trabajo de repintar" 

nos escribe un cliente. Ahorra dinero. Fá¬ 
cil de aplicar. Se nivela automáticamente. 

Bueno para cualquier color de carrocería. 

El Kar-Nu imparte verdadera belleza a toda 
cosa pintada. Este producto se apoya sobre 
11 años de intensos estudios y se fabrica por 
una compañía de establecida responsabilidad 
financiera. 


Este Sello de Aprobación 

otorgado por 
los Automo¬ 
tive Labora- 
torios of 
America, con¬ 
firma que el 
KAR-NU es 
un producto 
de mérito, 
que hace todo lo que no- 
sotros lo asignamos. 



MUESTRA GRATIS A LOS DISTRIBUIDORES DEL RAMO 

Esta es una oportunidad extraordinaria para los distribuidores en el extran¬ 
jero que se interesen en obtener la exclusiva para este gran cleseuoi-imiento— 
con la posibilidad de obtener hasta luán de 20.000 dolareB de 
año. Escríbanos ahora mismo o por telegrama transmítanos la 
“KARPEAN" incluyendo su dirección completa, pura enviarle 
MUESTRA GRATIS e información completa, para que üd. mismo comprueDe 
los méritos de este sensacional producto. 

I/AD KJI I r*- (Fábrica, Cincinnati, Ohio.) (Dirección telegráfica: RARNU, Tolido.) 
Iv-AK-lNU v-*0. Departamento de Exportación, Desk B. 1902 Je ^® r *P", ^^'' ere ¡ a i A 
Ohio, E.U.A. Referencias: Dun’s & Bradstrcet o cualquiera otra agencia comercial o 
financiera. 


EDELMANN 

Productos de fina calidad de fácil venta 


A precios que desafían toda compe¬ 
tencia dejando BUENA GANANCIA. 



Pbice 3Q 1 Eao 


Piezas hidráulicas #/ LEAK NOT" 

Cables "LEAK NOT" para frenos 


Empaquetadas 

individual- 

mente en her¬ 
méticas cajas 
metálicas. De 
este modo se 
pro tejen las 
«lellcndas pie- 
zns de émbolo 
y piezas metá¬ 
licas en gene¬ 
ral contra todo 
daño resultante 
de rudo manejo. 




Cables de ajuste exac¬ 
to para frenos Huck, 
Steeldraulic y Bendix. 
Se garantiza que son 
iguales o mejores que 
las piezas originales 
que reemplazan. 




Tubería de combustible "BREAK NOT / 


Tiene un núcleo metálico inoxidable, lo que la linee 
más durable que toda tubería enteramente de caucho. 
Se ofrece en grupo a estilo de fábrica o en surtidos 
para formar cualquier grupo especiales para firmas 
al por mayor. 

Inducidos FREDERICKS 

En nuestro catálogo No. 135 damos 
descripción completa de estos induci¬ 
dos, lo mismo que información de¬ 
tallada sobre nuestros generadores en¬ 
friados por aire y bobinas de campo. 

La casa EDELMANN lo Invita también a sacar provecho do la venta do uniones de 
latón, henchldorcs de acumuladores, densímetros (hidrómetros), ,9 
Leak Not de veinte mil libras do presión, ensayadores de acurnuladores. caraadorcs 
de acumuladores Break Not. bujías de encendido Brcak Not, etc. Pídanos catálogos 



y precios. 

E. EDELMANN & CO, 


Chicago, III., E. 


U. A. 



íodenas * r " SV r eV»“oo 
íon barras de 

^ . «as lcrteral eS 

C ° endurecidas 

& Srem.«» derre 

' de palanca 

^eial <h* r ° 

■«**332** 



He aquí cuatro razones que explican el doble Idlometraje rendido por 
las cadenas Wced con barras de refuerzo para neumáticos. Cuatro 
razones por qué los automovilistas las prefieren a todas las demás. 
Cuatro razones por qué debe mantener usted una buena existencia de 
esta acreditada marca. 

Las cadenas Weed para neumáticos se venden durante todo el ano- 
para tracción por caminos fangosos, arenosos o ° 

su parte de este negocio—súrtase con las cadenas Wced para 
ticos—exhíbalas en su tienda. Tipo corriente y tipo con barras de 
refuerzo para neumáticos de toda clase de automóviles, camiones u 
ómnibus. 

American Chain Company, Inc. y Compañías Asociadas 
División de Exportación, 230 Park Avenue, Nueva York, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Amchain" New York. Todas las claves 



NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos Importantes morcados. 
Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Shaler Company, fabricante de los 
famosoB parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios do acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permamente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. , ,, . 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más de G5.000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aprovecho Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios mas lu¬ 
crativos do la Industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwaukee, WlsconBin, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Sbnlerize 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancadas y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 


CADENAS llUn&l WEED 

Chavetas o pasadores de aletas de extensión automática Hammorlock Campbell — fáciles 
de cerrar — fáciles do quitar. En surtidos convenientes. 


El Automóvil Americano 
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Fabricadas por la 

EDISON-SPLITDORF CORP. 

WEST ORANGE, N. J. t E. U. A. 

Una da las industrias do Thomas A. Edison 


Se exportan por Intermedio de la Thomas A. Edison, Inc. 

División Internacional. 444 Madison Avenue. Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: ZYMOTIG, New York- Toda clave. 





★ BROLITE 

MORBLACK 

(Laca Negra) 

El negro de carbón más fino y 
durable del mundo. Excelente 
para obras en negro y para 
hermanar colores. Se seca con 
gran lustre, no se empaña ni 
destiñe con el tiempo. Muy 
económico. Se adelgaza de 
200% a 300% para su aplica¬ 
ción por pulverización. Pídanos 
información detallada. 


N OS dedicamos con especialidad a la manufactura de ma¬ 
teriales de acabado de excelente calidad para automóviles, 
vendiendo estos productos directamente al comercio del 
ramo al por mayor en todas partes del mundo. 


Entre nuestros famosos productos se incluyen MORBLACK, 
MORGLOSS COLORES DE LACA, ESMALTES SINTETICOS 
SYNFLEX, IMPRIMADORES, TAPADORES, DILUYENTES, 
FROTADORES y otros. 



ANDREW BROWN CO. 

5431 So. Riverside Drive, Los Angeles, Calif., E. U. A. 

Brolíte A. en P., Apartado postal 2353, México, D.F., México. 
Juan Bacigalupo, Casilla de correos 342, Lima, Perú. 
Dirección telegráfica: Brolite, Los Angeles 



Extensión de parrilla Fulton 

para el Ford de 1936 

Aumenta la belleza del nuevo Ford acen¬ 
tuando el efecto de línea perfilada de la pa¬ 
rrilla del radiador. Se hace de acero m- 
manchable, con barras bien pulimentadas 
para hermanar las de la parrila origi¬ 
nal. No perturba el movimiento del 
capó del motor. Se instala con fa¬ 
cilidad. Gran demanda para este 
artículo de rápida venta. 


Alelas Fulfon, tipo de bisagra 

para modelos recientes que no llevan esto equipo 
de fábrica 

Proveen completa ventilación gobernada sin 
corriente de aire. No hay columnas que las 
obstruyan. La parte superior gira hacia 
afuera, para la limpieza. Vidrio de seguri¬ 
dad con marco y guarniciones cromados. 
Lucrativas, porque millones de automóviles 
necesitan estos populares accesorios. 


Arranque de embrague Fulton 
para los Ford V-8 de 1933 a 1936 
Desembraga automáticamente al arran¬ 
carse el motor. Al desembragar, el con¬ 
ductor ejerce una poca presión adicional 
para accionar el botón del arranque. El 
mismo pió, en un movimiento continuo, 
desempeña ambas operaciones en orden 
correcto. Simplifica el arranque y reduce 
el desgaste del embrague, motor y acum¬ 
ulador. Su utilidad asegura un gran 
número de ventas. 

Pídanos ahora mismo información completa, 
incluyendo precios, sobre los accesorios Fulton. 

THE FULTON CO.. MILWAUKEE, WISCONSIN, E.U.A. 

Fabricante de finos accesorios desde hace 25 años 
DIrecolón telegráfica: “FULTON". Todas las claves._ 


ULTIBESTOC 

* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A IA MEDIDA 


Esa propiedad de un artículo 
que le permite desempeñar sus 
funciones más allá del punto 
que racionalmente se le asigna 
y espera, es lo que constituye 
su CALIDAD. 

LOS PRODUCTOS MULTIBESTOS 
SON PRODUCTOS DE CALIDAD 


THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 
Bridgeport, Conn., E. U. A. 
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Calidad—Funcionamiento— 
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L A razón por lo cual están tan en 
evidencia hoy día los anillos de embolo 
Royal puede expresarse en pocas¡ pala¬ 
bras: su eficacia general. Son ahora Jos 
favoritos de más comerciantes y dueños 
de automóviles que nunca. 

Son económicos porque consumen menos 
lubricante y combustible . . . dando ai 
mismo tiempo fuerza máxima. 

Saque provecho de estos excelentes 
anillos pidiendo en seguida un existen¬ 
cia completa de ellos y asegúrese de que 
sean Royal. 


ROYAL PISTON RING CO., INC. 
Bath, Nueva York, E. L. A. 

Dirección telegráfica: ROYAL. Claves: Bentlcy, etc. 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 

»*“•• cn ei c,iai ,o c °"” 

SEsí ——~ 

Sss d eX b e a íi ón : 

Pl coronas y oi ñones de diferencial . . - engrana jes 

de c.S n de merch° ne . c.l« P »l«» iiíe [Z ! 

/nrm freno culatas de cilindros . . • aruoita 
PÍOP&. V r.'ji. . • tamborea de freno, 
placas de presión. 


} 


. . . placas ue 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 


Satisface Una Necesidad Desde Hace Tiempc Sentida 

H Y G R A D E 

CALIBRADOR DE BALANCIN 
DE BOMBA DE COMBUSTIBLE 



N ingún trabaje de rehabilitación de 
'bombe de combustible es completoi a 

B 

ladeado o desgastado acorta la carrera y 
reduce el abastecimiento de combustible. 

Sólo el calibrador de balancín hygrade, 
de nuevo tipo, puede indicarle P J S, ‘. N0TA . Los talleres que no se dedican 
TI VA EXACTITUD. I® desviación y el NOTA- los* reparacíón de bombas de 
ripsnaste del balancín de la bomba de ..-(....tihiB v de carburadores, ganaran 

SSírtlW. de todo ¡MIL reháblfita- aSff’KSiJLÍi. . este trábelo y o 

el Ford, a continuación de la rehamma amor caracte r especializado, que se 
ción e instalación de la A bo H T b « t n7calibra- facilitan tanto con el sistema simplifica- 
cánico debería tener uno de estos calibra lacrn Hygrade . 

HSSSSSfSf y iu< 

HYGRADE PRODUCTS CO.. 516 West 34th Street. Nueva York, N. Y.. E.U.A^ 



E L comercio de automóviles y sus anexos 
queda cordialmente invitado a entablar 
relaciones comerciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de “productos basados 
sobre experiencia”. 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL. E.U.A. 

Dirección telegráfica: Borgwarncr 
Compañías constituyentes de la Borg-Warner 


The Borg & Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 
Long Manufacturing Company, Ltd. 


Marvel Carburetor Company 
Mechanics Universal Jolnt Company 
Morse Chain Company 
Morse Chain Company, Ltd. 

Roc£ford iV D S rl°IMng Machine Company 
Warner Gear Company 
Wheeler-Sohebler Carburetor Company 


Sin Rival en Economía . ■ • 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo Baraje 
taller d e reparación ansia P°?.®® r * 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
fodoa los rasgos meoániccsexclusivos quo 

minuto. 

Dirijas* a su abastecedor o -# £ b j5ffití*SoSSvM do°d 1 r-rVcomprar d I - 
tallada isbre los varios modolos de equipes anorraiive» uo u. 
dss en eV vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,111., ü UA. 

Departamento de Exportación. 

2¡{8 Main Street, Cambridge, Mas»., E.L.A. 



UNA SORPRENDENTE NUEVA PASTA 


DE CIERRE— Nunca se reseca 

n EVITA PERMANENTEMENTE 

Centenares de aplicaciones — para cerrar o --— — 

tapar uniones metálicas y empaquetaduras 
en general; para tapar goteras en techos, 
carrocerías y parabrisas; para cerrar empa¬ 
quetaduras de bombas de agua, mangueras 
de radiador y conexiones de calefactor de 
agua callente; para calafatear bases de 
pernos y eliminar ruidoB de carrocería. Se 
ofrece en diferentes densidades. 

REPRESENTANTES — Necesitamos todavía 
representantes en algunos importantes merca¬ 
dos. Pídanos muestra e Información completa. 

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORATION 
Dirección tele grófleo: PRESTEEL FOSTORIA. OHIO. E.U.A. 

Fabrícame» temblón los famosos »“ r 0 d u * t J" 4 r v 0 , s ,. F “ ,orl * tOÍ * "*"* P °'"'" lr 


EL ESCAPE 






1 


i 



Nuestra garantía de 
calidad—para tra¬ 
bajo de reparación 
de automóviles 

i Los productos de la Tubular Rivct 
i Cr Stud Company son el resultado 
perfeccionado de muchos años ce 
manufactura científica. Los re¬ 
maches tubulares son exactos en 
dimensiones y dignos de toda 
confianza. Ud. puede confiar en 
ellos en que le darán servicio 
satisfactorio. 

TUBULAR RIVET &. STUD CO. 
BOSTON. MASS.. E.U.A. 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 


PRESION DE 10.000 libras 

Suministrada con cinco 
receptáculos ínter- 
cambiablcs o con el 
número que se quiera. 

El cambio de receptá¬ 
culo se hace cn 10 se¬ 
gundos. 

Más de 23.000 en uso. 

Pidan os Información 
detallada. 

Diatribuidorcs exclusivos 
poro la exportación 

EDWIN D ALLMENDINGER 

59-61 Peerl Street, Nuera York, N.Y., E.... 

Dirección telopróflee: “Edelmor New York 
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‘•CRESCENT* ’ Juegos de cables de encendi¬ 
do de alta tensión Hi-Tens.on — fáciles de 
vender por su lindo envase y bajo precio 

~ „ otihiarta do 24 capas de laca especial para cabio 
íí» n »Ua tensión Los juegos do cables "Crescent para 

encendido Comprenden cables de alta tensión con 

el Mihierta de algodón y todos sus bornes, con- 

Sientemcnto empaquetados on caja individual do 
cartón a varios colores. Sirven para todos los auto¬ 
móviles. 


pídanos en 
sogulda cata¬ 
logo general 
I del surtido 
• * Crescent'' 
de alambra¬ 
do para todo 
automóvi 1. 
incluyendo 
nuestra nueva 
I lista do pre- 
! dos especi¬ 
ales. • 


CRESCENT CABLE COMPANY (Sucesora do la CRESCENT BRAID, Inc.) 

Establecida en 1916 . „ 

35 S. WILLIAM STREET. NUEVA YORK. N. Y.. E.U.A. 

OOmBSlBftSSSSSÍ 1 : INC. *«***. R. 1.. E.U.A 


El perfecto surtido de forros de frenos 

para las firmas emprendedoras 

Asegura excelente funcionamiento en conex¬ 
ión con todo servicio de frenos de automó¬ 
viles, camiones, ómnibus y vagones de 
remolque. 

Forros de freno moldeados, tejidos y com¬ 
primidos hidráulicamente, en juegos, en ro- 
I líos y en láminas Radius Slab. 



GATKf UNIVERSA. 


Mll ' ER 5jé;.J# ERSAl 

eSÉsTín - i 



Standard tejido 


Universal moldeado 

Un surtido completo para enfrentar toda 
competencia, con productos mejores en cada 
categoría de precio. Brinda excelente opor¬ 
tunidad para desarrollar un negocio per¬ 
manente y lucrativo. Por carta o por tele¬ 
grama pídanos precios e información deta- 

GATKE CORPORATION 

Departamento de Exportación ? 

461 Elghth Avonue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “BAFILET” New York 


Los Anillos Sealed Power Sta-Tite 
con el Corte Monitor 



Fabricados especialmente para cilindros fuera 
do redondo, cónicos o torcidos. Se venden con 
mayor rapidez por su extensa aceptación. Miles 
de Instalaciones han comprobado que producen 
un perfecto control del aceite, debido a los am¬ 
plios espacios de ventilación que dan paso sin 
interrupción al depósito de aceite. 

El corte MONITOR evita vibraciones en los extremos del anillo y reduce el paso 
de los gases porque el resorte soporta los dos extremos igualmente. 



La Casa Sealed Power también fabrica un surtido completo de anillos, 
émbolos de hierro fundido é de aleación de aluminio, combinaciones 
completas (émbolo, anillos y pasadores) para coches populares a pre¬ 
cios módicos, válvulas, camisas de cilindro y expansores ajustables 
para émbolos. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación: 

431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección Cablográfica: 

SEPOW, CHICAGO, E. U. A. Fabricas en Muskegon, Michigan. 


RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA 



rcm^üjul 


ES UNA HERRAMIENTA 

RAPIDA Y EXACTA 

K. 0. LEE & SON C0., aberdeen, s.d., e.u.a 



ACABA DE SALIR 



Talleres de reparación: Pí¬ 
danos información detallada 
ahora mismo. Comerciantes 
al por mayor: Oblcnoan in¬ 
formación completa sobre 
nuestra oferta. 

SUPCO PRODUCTS CORP. 

Depto. de Exportación: 39 Water St.. Nueva York, N.Y 


SUPLEMENTO DE 1936 

PIEZAS 
PARA 
FRENOS 
HIDRAULICOS 

S I Ud. no está usando ya piezas Supco para fre¬ 
nos. impóngase de ellas AHORA mismo, para 
que quede preparado para reparar los frenos hi¬ 
dráulicos de los modelos de 1936 con estas acredi¬ 
tadas piezas de repuesto. 

De a su clientela todas las ventajas de la CALI¬ 
DAD Supco — prolongada duración, seguridad y 
buen funcionamiento, al precio de las piezas ordi¬ 
narias. El nuevo suplemento da información com¬ 
pleta sobro la reparación de todos los automóviles 
de 1936 provistos de frenos hidráulicos. Empleado 
con nuestro catálogo general, da información sobre 
casi todos los automóviles con frenos hidráulicos 
actualmente en circulación. 

EN EL SURTIDO SUPCO SE INCLUYEN: 
Cables de frenos para los sistemas Bendix, Steel- 
draulic y Huck: juegos completos de cables; piezas 
para amplificadores al vacío: articulaciones de 
frenos, tales como varillas, horquillas, pasadores, etc. 


E.U.A. 


Engrase Sin Mancha Con 

DOOR-EASE 

El Lápiz Lubricante 

Recomendado y usado por los fabri¬ 
cantes de automóviles y carrocerías. 

Para cerraduras, cardones del capot y 
superficies expuestas. Evita chirridos, 
moho y desgaste. Tamaño universal 
para dueños de coches y tamaño mayor 
para mecánicos en tubo de latón. 

Y AHORA TAMBIEN. EL NUEVO 
ACEITE PENETRANTE Door-Ease. 

No gotea. Penetra y no se sale. Se 
congela en lubricante espeso. Dura 
más que los aceites livianos. En la 
aceitera de cuatro onzas que dá una 
gota o un chorro. 

AMERICAN GREASE STICK COMPANY 

Department o Exportación 

P. O. BOX 785 TOLEDO, OHIO, E.U.A. 




Modelo 842 


340 W. Roosevelt Rd 


NUEVO PRECIO BAJO 

para un COMPLETO 
ANALIZADOR DE MOTOR 

Combina aspecto artístico, espacio re¬ 
ducido y gran eficacia. Ensayo de bo¬ 
bina por el método de ángulo de leva, 
precalentamiento de bobina, ensayo de 
condensador, intersticio estático neutral, 
nuevo medidor de instersticio de chispa y 
varios otros rasgos exclusivos, todos pa¬ 
tentados y de primordial importancia. 
Instrumentos finos de gran precisión, in¬ 
cluyendo manómetros y medidores. Ta¬ 
blero de 22"x24"; banco de trabajo con 
superficie de 26"x26"; altura, 70". Acabado 
en dos tonos azules con instrumentos y 
guarniciones enchapadas de cromo. PRE¬ 
CIO $245,00 F.O.B. fábrica. Pídanos bolet; 
in descriptivo. 

JOSEPH WEIDENHOFF. INC. 


Cftil I'VI. # 

n ;telenráUca : “Weidpfliii 


Chicago, III., E.U.A. 



BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES 


El surtido Sparton de señales de advertencia y radio¬ 
rreceptores paro automóviles es no sólo uno de los mas 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con¬ 
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partes del mundo. 
Sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos. 

THE SPARKS-WITHINGTON CO. 

Jackson, Michigan, E. U. A. 
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CELORON 


ENGRANAJES SILENCIOSOS 
DE DISTRIBUCION 
... con el rasgo de rayo, que 
asegura 50% más duración, esta¬ 
bleciendo una acción de ventilador 
que reduce la temperatura e im¬ 
partiendo al engranaje mayor ca¬ 
pacidad para absorber la destruc¬ 
tora vibración del motor. 

Siempre un buen engranaje — es 
ahora mejor que nunca . . . si¬ 
lencioso . . . aún a las más altas 
velocidades del motor, el sonido 
resultante es inaudible ... y la 
exactitud de la distribución es 
permanente por toda la duración 
del engranaje. 

CONTINENTAL- 
DIAMOND FIBRE CO. 

Fábrica y oficinas: 

Newark, Del. y Bridgeport, Pa., 
E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., 
E.U.A. 

Direcoión telegráfica: WIDBLOCO 



RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 

mediante la esmeriladora /V^/ñSamTP//? 
de asiento de válvula r*#Vf 

Treinta y seis fábricas y diez mil talleres de reparación, 
en todos partes del mundo, están sirviéndose de la esme¬ 
riladora KCCENTR10 para hacer y rectificar asientos de 
válvulas. Esmerila cualquier asiento de cual¬ 
quier metal, ya de tipo superficial, yn de tipo 
embutido. Se suministra con aderezador de 
diamante, en caja metálica. Obtenga informn- 
cdón completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

.160 Richmond St., Toronto, Canadá 

Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL, 
Apartado 1296, Habana, Cuba 



Gerente üe ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM, 

26 Flnsbtiry Square, Londres. 
E. C. 2, Inglaterra 


Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Nuevos modelos universales 



Láminas de 5 capas para limpiadores «le parabrisas 

T AS nuevas láminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas, 
■L* de tipo universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y 
de caucho laminado, para responder a todos los requisitos de 
los dueños de automóviles. Pueden emplearse con todo limipa- 
dor de parabrisa Trico. Pídanos información detallada y des¬ 
cripción completa sobre todos los artículos comprendido en ei 
surtido de Productos Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TKICOPROD” Buflfalo 


Wtltb 

PRODUCTS 


CLYDESDALE 

CAMIONES Y OMNIBUS con MOTORES DIESEL 


Ofrecen sorpren¬ 
dente conveniencia 
de transporte y una 
nueva oportunidad 
para buenas 
ganancias. En 
capacidades de 
V/ 2 , 2, 2/2» 3, 

4, 5 y hasta 12 
toneladas. 



, Por carta o por tele¬ 
grama pídanos infor¬ 
mación sohre nuestra 
representación. 


Producen ahorro en 
consumo de com¬ 
bustible hasta de 
70% . . . Ofrecen 
mayor fuerza, 
desar rollando 
su esfuerzo de 
rotación máxi¬ 
mo a bajas 
velocidades de 
motor . . . Son 
de lindo estilo 
perfilado. 


CLYDESD ALE MOTOR TRÜCK CO. 

CLYDE, OHIO, E.U.A. Dirección telegráfica: Clydesdalc 




VELLUMOID 


No hay empaquetadura par¬ 
chada o quebrada cuando el 
material de la misma es el 
VELLUMOID. Se instala y 
de quita con facilidad, sin 
la ayuda de goma laca. 

THE VELLUMOID CO.. 

Depto. de Exportación: 

39 Water St., Nueva York. N. Y., E.U.A. 




La calidad Andrews goza de merecida reputación 
en todas partes del mundo 

JueEos de cablea do encendido — Cablea pura acumulador^ • 
Cables do todas clases en carrete — Asamblea. 1 , de nlambrei 
nnrn Ford y Chevrolet — Alambre para antena de radio 
Calidad superior a precios de competencia. Solicite nuestro 
catálogo completo. 

ANDREWS MANUFACTURING COMPANY 
3201-15 Locust St., St. Louia, Mo., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Andrewsmco” 


VAN NORMAN w antes de comprar 


MACHINE TOOL COMPANY 

Springfield, Mass. E.U.A. 

Representante para la Exportación: The 
Stanley Electric Tool Co.. 100 Lafayette 
Street, Nueva York. N. Y., E. U. A. 
Representante en la Argentina: Mariano 
Fernandez. Viamonte 1035. Buenos Aires. 
Representante General en Brasil: Paulo De 
Araujo. Caixa Postal 1264. Sao Paulo. 
Representante en el Uruguay: Clericetti &. 
Bnr/ella, Montevideo. 


ESMERILADORAS DE EM¬ 
BOLO, RECTIFICADORAS DE 
CILINDROS...EQUIPOS 
PARA LA REHABILITACION 
DE ASIENTOS... CARAS DE 
VALVULAS 


SIMMCNS 

Piezas para el Ford y el Chevrolet 



Al comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de marca Simmons, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to¬ 
das partes del mundo. Pídanos catá¬ 
logo gratuito, en el cual hallará todas 
las piezas que Ud. necesita para auto¬ 
móviles Ford y Chevrolet. 

The SIMMONS MFC. CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 
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EL MAXIMO ADELANTO HASTA AHORA 
EN EL DISEÑO DE ACUMULADORES 



¡NO MAS CONECTORES DE CELDAS! 



Por medio de una 
nueva construcción 
patentada, “Power 
Sealed” las celdas van 
conectadas directa¬ 
mente a través de parti¬ 
ciones dentro de la caja. 
Esto acorta el pase de 
corriente entre las 
celdas y logra un 45.396 
de menos pérdida de 
voltaje entre las celdas. 


I EL RESULTADO ... el motor de arranque recibe 
un voltaje más alto lo cual produce una capacidad 
extra para arranque equivalente a cuatro placas 
adicionales! 

Este acumulador ha resistido cinco años de los 
más severos ensayos en servicio actual a los que se 
puede someter un acumulador. 

• CARACTERISTICAS • 


17 placas (positivas cabales tic 3/32 
pulgadas). Acumulador de 110 amp. 
hr. pura automóviles cu el grupo 1. 

* * * 


Los respiraderos no pueden intervenir 
ni quitar o poner las grapas de los 
terminales. 

* * * 


Acumulador enteramente nuevo de 19 
placas 12-t amp. hr. para automóviles 
en el grupo 2. 

* * * 

A PRUEBA DE CORROSION 

La construcción USL de las cubiertas 
siempre ha prevenido la corrosión 
resultante del escape de ácido alrede¬ 
dor de las espigas. AHORA los respira¬ 
deros van colocados doble más dis¬ 
tantes de las espigas para evitar la 
corrosión resultante de los vapores 
ácidos de los respiradores. 


Al Dueño del Automóvil 
esto Significa: 

Mayor velocidad en el arranque 
— Mayor calor en la chispa — 
Mejor evaporación de gas — 
Arranque mas rápido —Menos 
energía consumida por cada 
arranque—Más larga duración 
pura el acumulador. 


68% más fuerza que lu requerida por 
la S.A.E. 

* * * 

22% capacidad extra para accesorios 
eléctricos. 

♦ * * 

Caja de vulcanita legitima. 

* * * 

Placas Activite 

* * * 

Duración asegurada de 24 meses. 


Al Comerciante Vendedor de 
los USL Esto Significa: 

Excelente atracción para atraer 
los dueños de automóviles. Es¬ 
tos pueden VER por qué es éste 
un acumulador mejor. Se vende 
a un precio módico y rinda 
pingües ganancias. ¡ Con el 
nuevo USL “Power Sealed” so 
domina lu situación ! 



USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Bldg., Nueva York E.U. de A. • Por cable: “Youeslite", Nueva York 
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El Wagner CoMaX 

d e b e ri a ser el forro mas 
caro del mundo 


Wagner CoMaX satisface todos los siete requisitos 

'"mi'en^'iñ^todo "mo- é. C °" *' 

DeTcelera con suavidod. 7. No raya a los tambores, 

iertamente. semejante forro de freno merece un preco rnas 
to que todo otro; pero es aquí donde se presenta la octava 
¡ataja del Wagner CoMaX-es de precio moderado. 

O^asner Electric Corporation 

6400 Plymouth Avenue, Saint Louis, E. U. A. 


B63b 


“RED-HEflD” flF-900 
LUBRICADOR PORTATIL 
DE CHASIS 

Asnira la grasa de su original 
envase de 25 libras. Funciona¬ 
miento neumático. Montado en 
rodajas giratorias provistas de 
llantas de caucho. Válvula de go¬ 
bierno de doble escala. Desarro¬ 
lla 36 veces la presión de aire. 
Descarga 24 onzas por niin ^° a 
125 libras de presión neumática* 
Se adapta a toda clase de lubri¬ 
cante de chasis recomendado por 
los fabricantes de automóviles. 
Completo, con extremo de man 
güera y adaptadores. 


PANEL W-210 
DE LUBRICACION 
ESPECIALIZADA 

Un panel de combinación de 
pared, de soporte y transporte, 
que sirve para completar el 
lubricador Graco “Rcd-Head 
AF-900. Suministrado en esmalte 
rojo, azul y blanco. Se facilita 
un completo servicio de lubrica¬ 
ción especializada mediante este 
panel y el lubricador de chasis 
AF-900. 

GRAY COMPAN Y, INCORPORATE!) 

MINNEAPOLIS, MINNESOTA, E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: P. 0. Box 183, 
SPRINGFIELD. ILLINOIS, EU.A. 

Dirección tolooriflca: “FABEX Snrlnofleld 0 »>-> 
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MIMAX 

EL ACABADO PERFECTO 
PARA AUTOMOVILES 

¡Siempre a la vanguardia! 


Gran variedad de colores, y eeonomia, asegu¬ 
radas por medio del uso de la GUIA MIMA, 
DE ENTREMEZCLAS. 


LAVÁX 


EL ACABADO SINTETICO DE 
BRILLO EXCEPCIONAL 

Inmejorable para camiones 9 
autobuses y ruedas de todas 
clases, y adaptable también 
para coches de pasajeros. 

Píllanos detalles Y precios. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and Varnish División 

N I E.U. d. A. Dirección Cablcgrifica: SUNPROOF 


SENCILLAMENTE BAJANDO EL MANGO 

SE LEVANTAN 
20,000 
LIBRAS 


PEDAL WEAVER 
para rápida acción 


CON RAPIDEZ, 
FACILIDAD Y 
SEGURIDAD 


Imagine el levantamiento de un camión 
de 3.000 libras sencillamente oprimí- 
elido con el pié el pedal del Mto Lo- facilidad . . . 7 

^ D S^‘p'oL e rmov. ra tenS 8t d% ,0 m» P n^ este e i S an,e puede levantar 

^^^"^piñcan^a^ouetrncció^r reflnaíuf^y í» ^Tt^lad 1 'Prdeílea'de 

sado por resorte, soporte y ulti _. l 1} pu ode desprenderse rápida- 
íneiue' qaftdndoí® 0 uno 1 ? ¿ecanlaot. tapado 

y construcción a prueba de escape. 

WEAVER MANUFACTUR1NG CO. 

Springfield. Illinois, E.U.A. 

. “WEAVER” CLAVES: Bentlcy; Acmr 

Dirección telegrafíen: W t ** > tlv - 
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3 factores que le ayudan a vender 


1. Las Bujías Champion son las 


2. Las Bujías Champion son las 


3. Las Bujías Champion son 


PREFERIDAS EN LAS CARRERAS ELEGIDAS POR LOS FABRICANTES AMPLIAMENTE ANUNCIADAS 


Casi sin excepción, en los últi¬ 
mos 12 años, las carreras más 
famosas (ya sean de mar, tierra 
o aire) lian sido ganadas por 
hombres que saben que sola¬ 
mente las Bujías Champion dan 
aquel funcionamiento constante 
que conduce al triunfo. 


Las Bujías Champion son siem¬ 
pre las primeras entre los fa¬ 
bricantes de carros que escogen 
sus bujías sólo a base de mérito. 
Sólo un producto de perfecta 
ingeniería puede merecer la 
aprobación de expertos. ¿Va 
Ud., pues, a ofrecer a sus clien¬ 
tes una bujía inferior? 


(Concéntrese 
en una marca 




Los avisos que aparecen en las 
publicaciones locales repiten a 
sus clientes lo ventajoso que es 
instalar nuevas Bujías Cham¬ 
pion. Es más fácil vender Cham¬ 
pion que cualquiera otra marca 
porque la fama de su potencia 
mayor, de su velocidad y de su 
economía es bien reconocida. 
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Champion Spark Pino CoToledo, Ohio, R.U.A. 
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McQUAY-NORRIS 


COMPRE LAS 
LEGITIMAS PIEZAS 
cQUAY-NORRIS 


PISTON RINGS 
PISTONS 
PINS 


El surtido más completo de piezas de automóviles, 
fabricado y vendido bajo un servicio universal. Lo 
usan los principales fabricantes de automóviles, lo 
mismo que los más importantes establecimientos de 
reparación, para la rehabilitación de toda marca y 
modelo de vehículo automóvil. 


VALVES 
bearings 
PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGSi 

Wmn 


McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO 

Oficinas generales en Si. Í 

Fábricas en St. Luis, Indianapolis, Conncrsvillc, lnd. (dos) > Toronto, 
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AUTOMÓVILES - » CAMIONES * • AEROPLANOS * • AUTOBOTES 



,a Nutrida Concurrencia a la Introducción Celebrada 
en las Indias Holandesas Es Típica de 
la Aceptación General 

el público automovilista. 


Estas fotografías relatan gráficamente 
el éxito halagador de la introducción 
de los modelos Hudson-Terraplane 
j|936 en Batavia, Indias Holandesas. 
Ellas ilustran un episodio brillante en 
la vida comercial de dicho país. 

[El público concurrió en gran número 
[tanto en Batavia como en otras ciuda- 
ides circunvecinas donde presentaci- 
lones simultáneas fueron organizadas, 
íi después de asistir, observar y co¬ 
ntentar ... el público compró vehículos 
^¡ludson-Terraplane. 

firma Lindeteves- 


a progresista 
okvis, comerciantes Hudson-Terra- 
ane en Java y Sumatra, organizaron 
presentación a base del interes 
íneral que estas marcas vienen des- 


UDSON Y TERRAPLANE 

Despiertan Interés General 











IOS ANILLOS DE EMBOLO PEREECT CIRCLE X-90 

Evitan la aspiración de aceite...y también restablecen la fuerza motriz 


• Se evita la aspiración de aceite cuando se instalan los 
anillos de émbolo Perfect Circlc X-90, aun en los cilindros 
más afectados por el desgaste y la conicidad. Una de las 
ventajas más admirables de los anillos X-90 es la de no solo 
asegurar económico consumo de aceite sino también resto e- 
ccr la fuerza motriz original del motor, incluyendo su velo¬ 
cidad máxima . Esto lo hacen porque no tienen que depender 
de excesiva presión y rozamiento para evitar la aspiración de 
aceite. No hay ‘-arrastre” o escape excesivo que derroche 

fuerza. .„ . 

Un principio completamente nuevo en construcción cíe 

anillo de émbolo de tipo de extensión mantiene al X-90 
correctamente en contacto con la pared del cilindro, con solo 
una insignificante presión adicional a la normal de un 
anillo de tipo corriente de una sola pieza. Los anillos X-90 
«on tan flexibles que se mantienen en contacto con la pared 
del cilindro en todas las velocidades, aun en aquellos cilindros 
sensiblemente afectados por el desgaste y la conicidad. De 
este modo gobiernan el ceitc y al mismo tiempo cierran la 
compresión, restableciendo toda la fuerza motriz y velocidad 
máxima del motor. 

Para asegurar un funcionamiento máximo y prolongada 
duración de toda instalación de anillos X-90 en émbolos de 
aluminio, siempre instale en éstos los extensores de embolo 
Perfect Circlc. Independientemente proyectados y construi¬ 
dos, para cada tipo de émbolo, estos extensores restablecen 
el tamaño correcto del cuerpo del émbolo, evitan el golpeteo 
de émbolo y permiten que los nuevos anillos funcionen per¬ 
fectamente en la pared del cilindro. 

Acerca de precios y adicional información sobre el surtido 
completo, comuniqúese con el representante de la Perfect 
Circle más próximo a su localidad, o bien, escríbanos directa- 
mente. 



ARRIBA—La acción independiente de resorte es el secreto 
del funcionamiento del X-90. El revolucionario nuevo extensor 
de acero utiliza una serie de resortes de doble lámina u hoja, 
cada uno de los cuales ejerce una correcta presión uniforme. 
Esta disposición hace que el X-90 sea el anillo más flexible 
del mercado. 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES — HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TOROM O, CANADA 

Dirección telegráfica: “PERFICIRCO’——Clave Bcntlcy 

PERFECT CIRCLE 

ANILLOS DE EMBOLO • EXTENSORES DE EMBOLO 



DISTRIBUI DORES 

V R E PRESENTAN T10 S 

i 

1 v*frovi Í11ÍI ...... 

Mariano FernAndez. Buenos Aires 

México . 

.Ln Casa de Refacciones S. A., Ciudad lie 

Brasil. Inmony. 

Canarias . 

Chile . 

. B. R. Rnnd, Rio de Janeiro 

.Leoncio Ominas. Santa Cruz de Tenerife 

, Carlos Torres, Santiago 


Obregón 

Saavedra y Tnrditi, México, D. F. 

Garza Hermanos, Torreón 

Dnv & Night Garnge, Ancón 


Gilberto Sánchez Gómez. Cali 


\lfred l*n 111 sor. Lima 


L. Cacdni A. Bogotá 

Filipinas . 

Puerto Rleo. 

Por 1 tigra 1 . 

.Muller. Maclenn & Co.. Ine.. Manila 

Cuba . 

Rep. Dominicana. 

. c\ H. Mnckny. Habana 
. J. G. RothschOd. Santo Domingo 
.Alejandro Jaime Salinos. Guayaquil 

.A. J. DeArrasti», San Juan 
.Soclednde Portugueza de Accessorlos Lila.. 

Lisboa 

TV* A TNiii g t n < 1 í \1ji drill 

Guatemala . 

\ ioaragua 

El Salvador 
Honduras 

. J. G. Rothsehild, Sun José, Costa Rica 

Venezuela . 

Marruecos . 

, i r , a, uoiiniuutt a* m 

, .Carlos J. d’Empnire. Mnrocoibo 

Mnyoroa. Gómenles & Cía., Caracas 
, .Miguel Ortega, La radie 
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Así como las Bujías Champion son conocidas por su 
habilidad de mejorar el funcionamiento del motor, de 
la misma manera los fabricantes de las Bujías Cham¬ 
pion son conocidos por su modo amigable y útil de 
servir al comercio en el extranjero. Con ellos el comer¬ 
cio extranjero no es un “hijastro” sino una parte 
valiosa del comercio mundial, y como tal es tratado. 
Para el importador ésto significa, (1) atención inteli¬ 
gente y esmerada a cada pedido, (2) empacado correc¬ 
to, (3) amplias facilidades de embarque, (4) cola¬ 
boración en la propaganda de anuncios, y (5) una 
conducta de honradez absoluta. Provéase de su surtido 
y venda Bujías Champion para mayores ganancias y 
mayor satisfacción. 


Parece que a la 
gente le gusta nuestro 
modo de negociar 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION", TOLEDO 

Representante para Argentina, Uruguay, Brasil y Chile: E. ROCHETTE, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires. 

Agosto, 1936 
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AMERICAN BRAKEBLOK 

Rara vez necesita ajuste 
secundario 

• Una gran ventaja para los mecánicos que insta¬ 
lan los forros de freno American Brakeblok es su 
casi completa independencia de la desagradable ne¬ 
cesidad de ajuste secundario. Esta ventaja ahorra el 
gasto en trabajo adicional, que reduce las ga¬ 
nancias. Esta extraordinaria característica se debe 
a su peculiar constitución incomprimible y de 
lento desgaste, la cual es totalmente distinta de la 
de todos los demás materiales para frenos. Los 
dueños de automóviles aprecian mucho esta venta¬ 
ja, pues se manifiesta en paradas más rápidas y 
suaves. El forro de freno American Brakeblok 
aporta reputación a los talleres que lo instalan. 

Se requiere una pequeña existencia 

Una más rápida y lucrativa inversión de capital 
resulta de la venta e instalación del American 
Brakeblok, pues una pequeña existencia de sólo 
diez rollos sirve para 125 marcas y 400 modelos 
de automóviles y camiones pequeños. El Ameri¬ 
can Brakeblok se hace de una sola calidad —— la 
mejor y se vende bajo su propio nombre. Se ofrece 
en rollos y en juegos cortados a la medida, lo 
mismo que en todas las formas, corrientes para 
servicio pesado. Fabricamos también revestimientos 
de embrague de muy fina tela y de material moldea¬ 
do, de notable flexibilidad y externos de protube¬ 
rancias, lo que hace innecesario todo procedimien¬ 
to de afinación o amoldamiento. Por carta o por 
telegrama i sírvase pedirnos detalles y precios. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Luis, Los Angeles, 

San Francisco 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Una división de la American Brake Shoc and Foundry Company 
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La Laca Ideal 
para 

Automóviles 


El Esmalte Sintético de 

Brillo Excepcional 


Para detalles completos diríjanse a 

PlTTSBURGH PLATE GLASS Co. 

PAINT AND VARNISH DIVISION 

Newark, N. J., E.U.A. Dirección telegráfica: SUNPROOF 
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distribuidores 
DE LA TIDE WATER 


Bolivia, La Paz 
C. F. Gundlach 


Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
y Comercial 


Chile, Santiago 
Perez, Reitze y Benitez, 
Ltda. 


Colombia, Barranquilla 
Breuer Moller & Co., Sucs. 


Colombia, Bogotá 
M. C. & Alberto Isaza 


Colombia, Cali 
Cía. Nacional de Autos, 
S.A. 


Colombia, Medellín 
Félix de Bedout E Hijos 


Costa Rica, San José 
Costa Rica Auto Sales 
Corp., S.A. 


Cuba, Habana 
Aspuru & Companv 


Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 


Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 


-- 


Los dueños de automóviles en todas partes del 
mundo están de acuerdo con los ingenieros del 

HINDENBURG 


Honduras, Tegucigalpa 
Scholes & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co., 
Ltd. 

México, Mérida, Yucatán 
Automotriz del Sureste, S.A. 


En todas partes, los dueños de automóviles están de acuerdo con los ingenie¬ 
ros del Hindenburg que eligieron el Veedol para lubricar los motores del 
Zeppelin más grande del mundo - el único provisto de motores de tipo 
diesel. Más de 75.000 millas de servicio en este gigantesco dirigible continúan 
demostrando las sobresalientes propriedades lubricativas del Veedol . . un 
record en armonía con el servicio de más de un millón de millas establecido 

por el Graf Zeppelin. 


La seguridad contra las altas temperaturas de los motores modernos, repre¬ 
sentada por la película de protección del Veedol, asegura uo negocm creciente 
y lucrativo en beneficio del comerciante que vende el Veedol. The Tide Water 
Oil Co., 17 Battery Place, Nueva York, N. Y., E. U. A. 



VEEDOL 

LO MEJOR EN ACEITE DE MOTOR 

LA PELÍCULA DE PROTECCION RESISTENTE AL CALOR 


México, México, D. F. 

Auto Transportes San 
Rafael 

México, Monterrey 

Cía. Monterrey de Automo- 
biles, S.A. 

Portugal, Lisboa 

Sociedade Importadora 
d’Oleos, Ltda. 

Puerto Rico, San Juan 

West India Machinery & 
Supply Co. 

Salvador, San Salvador 

Borghi, B. Daglio & Co. 

Venezuela, Carácas 

Juan S. Mendoza & Cía. 

Venezuela, Maracaibo 

Curacao Trading Co., S.A* 
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SUJETADORES 

DOT 

para todo fin 


surtido Dot de sujetadores o broches de presión es verdaderamente 
-Li completo, pues comprende un sujetador para cada requisito del ramo. 

La United-Carr, desde hace años, ha venido suministrando sujetadores o 
broches de presión a los fabricantes de automóviles en los Estados Unidos, 
para equipo normal de sus productos. Esto ha impuesto un estudio pro¬ 
fundo de los requisitos en sujetadores, a la par que la necesidad de mante¬ 
nerse en íntimo contacto con las más recientes tendencias en construcción 
de carrocerías. 

Los comerciantes del ramo obtienen buenas ganancias vendiendo los 
sujetadores o broches de presión Dot. Constituyen artículos de rápida y 
fácil venta. No hay necesidad de una existencia costosa. 

Le invitamos cordialmente a examinar los sujetadores o broches de pre¬ 
sión que han resuelto los problemas de guarnición en la construcción de 
los automóviles modernos. Estos productos le brindan oportunidades 
extraordinarias para agrandar su negocio de abastecimiento de materiales de 
guarnición para todo tipo de vehículo automóvil. 


UNITED-CARR FASTENER CORP. 

31 Ames St., Cambridge, Mass., E.U.A. 




Representante en la Argentina■ 


V. Y. RODRIGUEZ 


Casilla de Correo 427, Buenos Aires 

El Sr. Rodríguez gustosamente le 
ayudará a estudiar y satisfacer 
sus requisitos en el ramo de suje¬ 
tadores o broches de presión. 
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el nombre más 
respetado en acumuladores 


Desde 1911, afio en que bajo la marca de Exide se construyó él pri- 
mer acumulador eléctrico para el arranque y el alumbrado de automó¬ 
viles, el nombre de Exide ha quedado indeleblemente grabado en la 
mente del público automovilista. 

Durante veinticinco años, los acumuladores Exide han crecido en fama 

internacional, en virtud de su valor intrínseco y funcionamiento irre¬ 
prochable. Debido a su infalible potencia adicional y prolonga a 
duración, muchos millones de acumuladores Exide han confirmado su 
derecho a supremacía por el servicio práctico que han prestado. 


A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: CUANDO ES 

Como resultado de su aceptación universal, es muy 
natural que los dueños de automóviles tengan confianza 
ilimitada en los representantes del Exide cuando compran 
acumuladores y requieren servicio de conservación. El 
conocido letrero azul del Exide, que sirve de identificación 
al representante del Exide, desarrolla negocios y mejores 
ganancias. Sírvase pedirnos información detallada. 


Distribuidores para la Argentina: 

THE ANGLO-ARGENTINE GENERAL ELECTRIC CO„ LTD. 
Plaza del Congreso, Calle Rivadavia 1475-83. Buenos Aires 
ESTACION DE SERVICIO EXIDE, San José 1250, Buenos Aires 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

“La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio 


¡ARRANCA! 
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Para ajuste de pasador y esmerilado de agujeros pequeños 

la ESMERILADORA SUNNEN, Modelo "L" 


DE AGUJERO 



El Modelo “L” de esmeriladora de 
agujero de pasador se suministra 
con motor eléctrico, 4 mandriles de 
desbaste y 4 mandriles de acabado 
(con escala de 0,720 a 1,080" — de 
18 a 27 mm.), 4 amoladoras de des¬ 
baste y 4 amoladoras de acabado, 
manguitos guiadores, cepillo de agu¬ 
jero de pasador y calibrador de 
ajuste de pasador. Se envía instala¬ 
do, listo para trabajar. 


DE PASADOR 

— representa el método más 
rápido y exacto de ajustar el 
pasador del émbolo — y en adi¬ 
ción, habilita a su dueño para 
esmerilar cualquier agujero pe¬ 
queño de 0,480 a 2,400" (de 12 
a 61 mm.) —hasta de 7" (178 
mm.) de longitud. 

La alimentación por pedal y el 
tope micrométrico de la esme¬ 
riladora de agujero de pasador, 
Modelo “L”, aseguran rapidez 
en el trabajo y permiten la du¬ 
plicación de tamaños con fa¬ 
cilidad. Se garantiza su seguri¬ 
dad hasta dentro de una diez- 
milésima de pulgada (0,0025 
mm.). Produce invariablemente 
una superficie de contacto exen¬ 
ta de protuberancias y en per¬ 
fecta alineación. Sus numero¬ 
sas aplicaciones incluyen el 
esmerilado de pasadores, bielas, 
bujes de cuerpo de muñón, ca¬ 
jas de sector de dirección, cilin¬ 
dros de compresor de aire y 
mandriles de frenos hidráulicos. 


El Más Moderno y Completo 



EQUIPO DE REHABILITACIÓN DE CILINDROS 
DEL MERCADO.,. 

Con la rectificadora de cilindros Sunnen 
se puede rehabilitar cualquier tipo de 
motor, incluyendo el de 8 ocho cilindros 
en V, en el mismo chasis — con mayor 
rapidez, facilidad y ganancias. 

No hay que quitar pernos — no hay 
pérdida de tiempo en preparación. 

Y la Sunnen se garantiza que es 
exacta hasta una media milésima de 
pulgada (0,01 mm.). Con amolado¬ 
ras normales se puede rehabilitar 
cualquier cilindro de 2 11/16 a 4*4" 

(de 68 a 108 mm.) y con amoladoras 
especiales de extensión, cualquier 
cilindro hasta de 9" (228 mm.). 

EL PROCEDIMIENTO DE 
ECONOMIA SUNNEN 

—una nueva fuente de ganancias 


Con el equipo de rehabilitación de 
cilindros Sunnen, los talleres pueden 
ahora sacar provecho del nuevo pro¬ 
cedimiento de economía, el cual les 
permite garantizar trabajos de 
“anillo y extensor” a precio bajo — 
obteniendo una buena ganancia adi¬ 
cional. Un boletín especial explica 
todo el procedimiento. 


El completo equipo de rehabilita¬ 
ción de cilindros Sunnen comprende 
la esmeriladora Sunnen (con escala 
normal de amoladoras), el extractor 
de partículas, que limpia el bloque 
mientras se le está esmerilando, y 
el pedestal de esmerilar, que soporta 
el peso del taladro y de la esmerila¬ 
dora. 


SUNNEN PRODUCTS COMPANY 

Departamento de Exportación — 1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Dirección telegráfica: 
CEPUESCHEL 


, X \\\J II// 



Fábrica en 

St. Luis. Mo„ E.U.A. 


EQUIPO DE 
SERVICIO 
SUNNEN 

EL NUEVO REINSTALADOR UNIVERSAL DE 
CERRADURAS SECCIONADAS 



Sirve para todo tipo de cerradura empleado 
en automóviles 

Las cerraduras se instalan en 5 minutos. Fácil 
de usar — sencillamente se colocan las mandíbu¬ 
las del reponedor en el tornillo del levanta- 
válvula y se empujan hacia adelante. El mo¬ 
delo Sunnen Universal ofrece muchos nuevos 
rasgos exclusivos — mandíbulas de acero de 
resorte endurecido, que dan firme sujeción a las 
cerraduras contra el vástago de la válvula, con la 
herramienta en cualquier ángulo — las cerra¬ 
duras no^ pueden caer — las mandíbulas de 
construcción especial se comprimen a 1/16" 
cuando se baja el resorte — lengüeta corrediza 
patentada — hecha de acero endurecido. 



NUEVO LEVANTADOR DE 
VALVULA PARA EL FORD V-8 

El nuevo levantador 
de Ford V-8 en placa 
protectora quita los 
grupos de válvulas 
más atascado por la 
carbonización, sin que 
se doble el levantador 
y sin daño alguno a 
los bordes agudos del 
bloque del motor. 



LEVANTADOR DE VALVULA. 
TIPO "C” 

De peso liviano, pero 
con mayor capacidad de 
levantamiento que el 
levantador ordinario de 
este tipo. No se re¬ 
tuerce lateralmente; ad¬ 
misión profunda de 12" 
(30 mm.) que pasa 
fácilmente por todos los 
múltiples; mandíbulas 
ajustables a cualquier 
tamaño de resorte. Se 
ajusta rápidamente al trabajo. Los mangos se 
cierran automáticamente al levantarse el resorte. 




LEVANTADOR AjUSTABLE DE VALVULA 

U n levanta¬ 
dor de fina 
calidad para 
motores nue¬ 
vos y viejos; 
sus mandíbu¬ 
las se ajustan a cualquier tamaño de resorte. 


RINGMASTER 

Instala y extrae anillos 
de émbolo, sin defor¬ 
mación ni rotura alguna. 



ENSAYADOR DE 
RESORTE 


Ensaya la presión del re¬ 
sorte de válvula en el mis¬ 
mo motor—con facilidad y 
rapidez. Ensaya los re¬ 
sortes del embrague afuera del automóvil. Tra¬ 
baja en cualquier motor con válvulas laterales o 
con válvulas sobre la culata, exceptuando los 
de marca Ford y los de ocho cilindros en V con 
bloques dispuestos a menos de 90 grados. Tabla 
de información completa acerca de tensión de 
resorte, con cada ensayador. 


Ha leído Ud.— 

¿Ha recibido Ud. ejemplar de la publicación 
“CP” NEWS, que difunde mensualmente in¬ 
formación sobre el Equipo Sunnen? 
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UNA CABEZA DE FUERZA SIRVE PARA 
TRES LU BRICADORES INTERCAM¬ 
BIABLES 

• Kstc patentado y exclusivo prin¬ 
cipio ARO ahorra la inversión en un 
lubricad or completo parxi cada tipo 
de lubricante — el empleado puede 
cambiar con facilidad y rapidez, de 
un lubricsidor a otro, sin entremez¬ 
clar los lubricantes. 


COMPLETO . • El modelo ARO 296 comprende tres pistolas mecáni¬ 
cas y o pistolas manuales, aceilador pulverizador accionado cón aire, accitador 
de pistola y llave especial, más todas las conexiones necesarias por un 
completo servicio de lubricación especializada. 

ATRACTIVO .. . Las pistolas son de un agradable estilo moderno. El 
soporte, estilo de caballete, es de construcción metálica, bonito en aspecto y 
útil como medio de exhibición. 

CONVENIENTE .... El soporte, estilo de caballete, es portátil. Las 
barras transversales están perforadas para admitir pistolas de diferentes lon¬ 
gitudes. Los sostenes con montaje de resorte evitan daño a consecuencia 
de golpes. 


• Las principales compañías de pe¬ 
tróleo recomiendan equipos de lubri¬ 
cación a sus estaciones sólo después de exigentes 
ensayos de laboratorio y pruebas prácticas. El 
lubricador mecánico ARÓ modelo Super Service 
296, recomendado y usado por las principales 
compañías de petróleo de los Estados Unidos, 
se ha hecho famoso por su excelente funciona¬ 
miento y bajo costo. 

LA CABEZA DE FUERZA SE 
CIERRA INSTANTANEA¬ 
MENTE 

• La cabeza «le fuerza se cie¬ 
rra en los lubriea«lores inter¬ 
cambiables con un rftpiclo 
octavo «le vuelta. No ptietle 
«l<»spren«terse nccidental- 
111 ente. Se separa fftcil y 
rñpitlamente grirAn«loln con 
la mano. Con esta cabeza «le 
fuerza se pueden usar «los, 
tres o mAs lubrlcadores. 




Compre el juego completo o cómprelo pieza 
por pieza, empezando con el modelo 9 (cabeza 
de fuerza y grupo de lubricadores) y añadiendo 
gradualmente las piezas necesarias hasta com¬ 
pletar el juego modelo 296. Ud. puede cargar 
las pistolas a mano, pero mediante un pequeño 
costo adicional, puede tener la conveniencia, la 
rapidez y la limpieza del cargador Modelo D, 
ilustrado a la derecha, o el modelo B, tipo de 
balde o el C que se usa con los tambores origi¬ 
nales de la grasa. 


THE ARO EQUIPMENT CORPORATION, BRYAN, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 106 Union Station Building, Utica, N. Y., E. U. A. 
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Arriba_Vista de Buenos Aires tomada desde el 

aire Derecha—Tucumán, Plaza Independencia y 
calle Las Heras 


La Argentina Necesita 



Ln ciudad de Santa Fe 


L AS cifras suelen ser en muchas oca- 
i siones más elocuentes que las pala¬ 
bras y ésta es una de ellas. La existen¬ 
cia de vehículos automotores llegó a su¬ 
mar en la Argentina en el año 1930, un 
total de 420.000 unidades en circulación; 
ésta cifra decreció al I o de Enero de 
1936 a 290.553 unidades. La importación 
de automotores ascendió en 1929 a un 
total de 90.396 unidades y disminuyó a 
47.000 en 1931 para decrecer en forma 
más sensible los años siguientes hasta 
lograr en 1935 un repunte más hala¬ 
güeño con un total de 26.625 unidades, 
bastante lejos de la cifra máxima obte¬ 
nida seis años antes. 

¿Descendió acaso la actividad en la 
Argentina? ¿El país no necesita del 
automóvil y el camión para mantener 
el ritmo de su actividad y acrecentarlo 
de acuerdo con la evolución progresiva 
de su comercio y de sus industrias ? 
Muy lejos estamos de ello. La Argen¬ 
tina necesita en la campaña y en las 
ciudades muchos automóviles y ca¬ 
miones, los requiere con urgencia, 
máxime cuando al mejorar sus comuni¬ 
caciones internas con la construcción de 
una red vial adecuada hace imprescindi¬ 
ble crear un vínculo estrecho entre los 
centros de producción y los de consumo 
o los puertos de embarque. 

La depresión fué un paréntesis. El 
aumento de los derechos aduaneros y la 
depreciación del peso argentino como 
así también la falta de cambio consti¬ 
tuyó una barrera altísima al elevar en 
más de un cuarenta por ciento el valor 
de los automóviles y camiones que con 


muy levísimas diferencias se mantienen 
en Estados Unidos en los mismo pre¬ 
cios de antes de 1930. En ello estriba 
la razón de que disminuyeran las ven¬ 
tas. La Argentina ahora más que 
nunca, debe reponer los millares de 
vehículos que al llegar al término de su 
servicio tuvieron que ser abandonados 
sin que fueran renovados por otros 
nuevos. 

H EMOS tenido ocasión de palpar la 
situación. Hoy más que nunca se 
conceptúa en la Argentina al automóvil 
y al camión, como dos elementos útiles 
para acrecentar la vida de la campaña 
y de las ciudades. El ruido de un motor 
es un cántico de pujanza, de energía, 


de vigor; infunde optimismo y forta* j 
lece el organismo de la nación pero la 
confianza crece paso a paso, existe aún 
el temor de arriesgar aunque ese riesgo 
lleve una seguridad de mayor y más 
provechoso rendimiento. Debemos creer 
forzosamente que, esto no es lo normal 
y que la normalidad llegará pronto con 
la confianza quq infundirán los poderes 
públicos y cuando el agricultor y el 
ganadero, dos figuras magníficas del 
fértil y riquísimo suelo argentino se, 
compenetren del valor intrínseco de un 
camión marchando con seguridad por 
los caminos del país, con un alto e ini¬ 
gualado rendimiento. 

Falta el impulso, pero lo tomará 
paulatinamente y la Argentina se inun* 
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Arriba—Tandil, en la provincia de Buenos Aires. 
Izquierda—Vista de la ciudad de Córdoba 


Miles de Automóviles 



Carhué en la provincia de Buenos Aires 


J daiá de automóviles y camiones. Los 
factores que tendrán mayor influencia 
en esa tarea tendiente a intensificar el 
uso del automotor son el vasto progra¬ 
ma de construcción de caminos; el acre¬ 
centamiento del intercambio comercial 
con otros países por medio de acuerdos 
de interés recíproco y la difusión del 
negocio de automóviles y anexos en 
todos los confines de la República, con 
un sentido exacto de la función que 
debe llenar. 

H EMOS conversado con personas 
vinculadas al negocio automotriz 
en la Argentina y constatamos que tie¬ 
nen la seguridad que el automotor se 
improve a las circunstancias adversas 

Agosto, 1936 


que representan los altos precios a que 
deben cotizarse las unidades. Más toda¬ 
vía; existe la impresión generalizada de 
que la importación aumentará durante 
este año en más de un 20 por ciento so- 
bre 1935 y que el porcentaje será mayor 
en años sucesivos. A ráíz del gran nú¬ 
mero de automóviles y camiones que 
han sido abandonados por haber queda¬ 
do inutilizados en los últimos años luego 
de cumplir con creces su función, el 
mercado se halla en espléndidas condi¬ 
ciones para admitir miles de vehículos 
nuevos, porque ya no se pueden negar 
las ventajas inherentes del automotor 
y sólo cierta desconfianza ambiente re¬ 
tarda su adquisición por miles de 
interesados. 


Nadie discute que el automotor ocupa 
un lugar importante en la vida argen¬ 
tina. Por eso mismo, corresponde a la 
industria automotriz argentina crear la 
atmósfera propicia, facilitar las ventas, 
intensificar la organización de las agen¬ 
cias y llevar el servicio al máximo de 
su eficiencia. El comprador existe en 
todas las personas de trabajo que ínti¬ 
mamente desea tener un automóvil para 
ampliar su radio de acción y sólo espera 
la oportunidad. Para decidir a los re¬ 
misos es necesario preparar grandes 
campañas de venta, períodos de intensa 
agitación en las épocas apropiadas, 
hacer entrar la verdad por los ojos, 
llevar el convencimiento a quienes.ya 
están convencidos y vacilan. En la 
inacción de algunos importadores que 
temen también arriesgar por los eleva¬ 
dos precios en que se cotizan actual¬ 
mente los automotores radica que las 
cifras de ventas no estén a tono con la 
realidad automovilística que requiere la 
Argentina. 

Vivimos una era en la cual el trans¬ 
porte asume una importancia vital en 
la vida de los pueblos. Un país con un 
transporte interno deficiente es un país 
pobre. No hay más que recorrer ligera¬ 
mente una estadística de circulación 
para comprobar cuáles son las naciones 
que marchan a la vanguardia, cuáles 
son los países que han construido un 
panorama de gran actividad interna 
con el tráfico constante de ve¬ 
hículos. 

Así al imprimir una práctica mo¬ 
derna en los negocios. 
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No hay más que observar la trans¬ 
formación del mundo en los últimos 
treinta años por imperio del automóvil 
y del avión. Ha sido tan fundamental 
el cambio que se ha rejuvenecido en sus 
procedimientos necesitan ? 

La Argentina en el concierto mundial 
figura en una situación inmejorable 
porque contiene reservas que se vis¬ 
lumbran inagotables. Sólo precisa que 
se las busque, que se las descubra, que 
se las explote y para ello hace falta 
material de trabajo. Hay que apartarse 
entonces de las normas rutinarias. Si 
la Argentina llegó a tener 420.000 auto¬ 
motores es porque puede volver a tener¬ 


los en sus caminos, en sus ciudades, sin 
colmar por ello, ni remotamente su ca¬ 
pacidad adquisitiva. 

En manos de la industria automotriz 
en la Argentina está el reconquistar el 
terreno cedido durante un período crí¬ 
tico para todo el mundo, cuando existe 
el convencimiento de que la Argentina 
sobrellevó con gran dignidad el mo¬ 
mento adverso y buscó más positiva¬ 
mente el camino hacia la rehabilita¬ 
ción. 

En eso estamos, en franco camino de 
rehabilitación frente a una nueva era de 
reconstrucción y afianzamiento econó¬ 
mico. 


LaGranConferenciaPanamericanay su 

Gran Influencia Sobre el Nuevo Mundo 

Proyectos Económicos y de Otras Indoles de Incalculable 
Importancia para la Consolidación de los Intereses Pan¬ 
americanos se Discutirán en esta Gran Conferencia Anual 


Por CARLOS SIBELLINO 


El panorama panamericano se pre¬ 
senta sin nubes frente al sombrío cua¬ 
dro europeo. El esfuerzo de las na¬ 
ciones americanas para poner fin a la 
cruenta lucha del Chaco empeñada 
entre Bolivia y Paraguay; el acuerdo 
amistoso entre Ecuador y Colombia y la 
censagración del principio argentino 
establecido en el Pacto Antibélico de 
Saavedra Lamas de que “la victoria no 
otroga derechos” ha creado una atmós¬ 
fera saludable para fortalecer las rela¬ 
ciones intercontinentales llevando implí¬ 
cita una seguridad de paz y facilitando 
la inteligencia para la celebración de 
acuerdos de mutuo beneficio entre los 
países americanos. 

N O podía menos, entonces, que reci¬ 
birse con general beneplácito la 
iniciativa del Presidente de los Estados 
Unidos de Norte América, Mr. Franklin 
Roosevelt de organizar una gran con¬ 
ferencia panamericana, que tendrá su 
sede en Buenos Aires en una fecha 
próxima. Si expresiones halagüeñas 
para el féliz entendimiento de las na¬ 
ciones americanas fueron las Conferen¬ 
cia de Montevideo y la Comercial Pan¬ 
americana realizada en Buenos Aires el 
año pasado, mayor importancia, mayor 
trascendencia adquiere aun la que se 
avecina por el programa que ha sido 
delineado con amplio espíritu de cola¬ 


boración. La base es el afianzamiento 
de la paz continental, materia capital 
de la cual se ramifican todas las con¬ 
quistas que puedan lograrse. Y resulta 
apropiada para las circunstancias re¬ 
cordar una frase expresada por el em¬ 
bajador norteamericano en la Argen¬ 
tina, Mr. Alexander W. Weddell duran¬ 
te la asamblea de la conferencia comer¬ 
cial: “todos estamos bregando por la 
reconstrucción económica del continente 
por medio del canje más intenso de 
aquellos productos, materias primas y 
productos manufacturados, indispensa¬ 
bles en la vida de los pueblos.” 

En verdad es un anheló ferviente 
exteriorizado entre todas las naciones 
de América y en la Argentina, donde la 
política exterior tiende a lograracuerdos 
con los países amigos en todos los 
órdenes de la vida para elevar el nivel 
de América. El canciller argentino, Dr. 
Saavedra Lamas ha side claro en di¬ 
versas oportunidades en sus manifesta¬ 
ciones; con diversas expresiones ha 
declarado que las conferencia producen 
un estado psicológico y facilitan el en¬ 
tendimiento entre los países concurren¬ 
tes traducidos en tratados por la via 
bilateral que es la que impone el mo¬ 
mento. La Conferencia Panamericana 
es todo un auspicio en este sentido. En 
su programa contiene una extensa lista 
de asuntos políticos, económicos y socia¬ 


les, es posible decir que ninguno de los I 
asuntos generales, de actualidad en la 
vida internacional ha escapado a las 
previsiones de los encargados de organi¬ 
zaría. El pensamiento de considerar en 
la Conferencia una tregua aduanera 
debe apreciarse como una tentativa para 
contener el avance de los funestos efec¬ 
tos, sobre el comercio internacional, de 
las actuales restricciones. 

E N el artículo quinto del programa 
aprobado figuran temas que son to¬ 
da una esperanza tendiente a la concer- 
tación de medidas para promover más 
íntimas relaciones económicas entre las 
repúblicas americanas: tregua arance¬ 
laria y acuerdos aduaneros; acuerdo 
sobre las reglamentaciones sanitarias 
que afecten el intercambio de productos 
animales o vegetales; oportunidad de la El 
igualdad de comercio; cooperación 
financiera; promoción de viajes; me¬ 
jora de las facilidades de comunicación; 
la carretera panamericana. En síntesis 
todo un propósito de colaboración Ínter- | 
nacional que se traduzca en el bienestar b 
de este mundo nuevo que es América, 
Cimientos firmes para mantener el edi¬ 
ficio de la civilización americana. 

• • 

Un simple e ingenioso método para el I 
reacabado de superficies rayadas de ca- I 
rrocerías y guardabarros de automóvi¬ 
les, ha sido desarrollado por la Evans- 
Walton Co. de Detroit. Este nuevo de¬ 
sarrollo se llama “cinta de retoque | 
Touch Up”. Es, en realidad, una apli- i 
cación práctica de decalcomanía, que I 
puede emplearse para tapar rasmilladu- | 
ras, rayas y otros defectos superficiales 
en las carrocerías y otras partes del au¬ 
tomóvil. Se aplica con facildad y rapi¬ 
dez y puede ser lijada y pulida. Cual¬ 
quiera persona puede hacer el trabajo 
y este resulta como si hubiera sido he¬ 
cho por un experto. Se ofrece en todos | 
los colores normales. 



JAMES F. DOWNEY 

Nos agrada mucho expresar pública* 
mente nuestros más sinceros agradeci¬ 
miento a James F. Downey, gerente de 
nuestra oficina en Buenos Aires, por su 
personal participación en la preparación 
de la presente edición dedicada al comer¬ 
cio argentino. Como en similares oca¬ 
siones pasadas, su colaboración para el 
presente número ha sido verdadera¬ 
mente brillante, desde todo punto de 


vista. 


La Redacción. 


El Automóvil Americano 


12 









Prominentes Comerciantes Argentinos 

Hablan para 

El Automóvil Americano 


S E complace “El Automóvil Ameri¬ 
cano” en reproducir las impresiones 
formuladas por destacados hombre de 
negocios, vinculados a la industria auto¬ 
motriz en la República Argentina, 
sobre la situación atual del mercado 
argentino, sus posibilidades inmediatas 
y futuras y algunos factores que se 
oponen a una expansión más amplia de 
[los negocios en parangón con la gran 
I capacidad adquisitiva de un país que 
I escala continuamente nuevas posiciones 
Ide potencialidad económica. 


La Etica en los Negocios Como 
Dignificación del Comercio 


Por A. J. ABECASSIS 
de la Firma Ditlevsen Gr Cía. 

La ética es condi- 
■ ción que regula la con- 

ducta, en el comercio 
como en todas las acti- 
mL vidades. Cuando de la 

ética se hace norma, 
la moral y la buena 
fé adquieren la firme¬ 
za de una regla in- 

A. ABECASSIS variable . 

Hacen uso de ella los hombres de bien 
jen la relación de negocios como en los 
5 actos de su vida privada. No es privi- 
jlegio de una vasta ilustración, abolengo 
jo intelecto; por el contrario, es más 
Ibien atributo de una sana moral. Es 
lio que podría llamarse un estado de 
■conciencia que siente repugnancia por 
líos procedimientos torcidos. Es un sen- 
I tir íntimo que impide hacer lo que el 
■fuero interno rechaza. 

Desgraciadamente y con harta fre- 
Icuencia se olvida ese principio, debido 
a la falta de escrúpulos que arrasa con 
.todas las convenciones creadas para la 
mejor armonía en el trato de las per- 
Isonas y entidades. 

La carencia de elevación moral en la 
lucha cotidiana en que la competencia, 
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la ambición o la imperiosa necesidad 
ofician de justificativos, es lo que en la 
jerga corriente se denomina “viveza.” 
Siendo vivo de esa categoría el que 
obtiene éxito en sus negocios, cualquie- 
ran sean los medios escogidos o emplea¬ 
dos para el logro de sus propósitos, es 
natural que la ética esté ausente en tal 
ambiente. 

Un verdadero comerciante no debe 
fincar sus esperanzas en esa “viveza.” 
Debe confiar en su sana intuición, en 
su actividad, en el cálculo, conocimien¬ 
tos y competencia, y sin necesidad de 
subterfugios ni malas artes ha de ver 
progresar sus negocios en la medida 
de sus posibilidades, contracción y 
esfuerzo. Encauzando sus actividades 
dentro de este orden, irá labrando el 
buen concepto, la confianza y el presti¬ 
gio, que es en el comercio el capital de 
más permanente y alto interés. 


Cada Día es Más Intensa la Necesidad 
de Transporte en la Argentina 

Por W. T. CLARK 

Presidente de la General 
Motors Argentina, S.A. 

Considero que cada 
día es más intensa la 
necesidad del trans¬ 
porte en la Répública 
Argentina. He podido 
constatarlo en mis gi¬ 
ras por diversas zonas 
del país donde se tra¬ 
baja con entusiasmo 
w. T. Clark y se trata de acentuar 
el rendimiento de la industria y del 
comercio con organización más adecua¬ 
da del servicio de transporte, utilizando 
vehículos más modernos. 

Diversos factores contribuirán a au¬ 
mentar en el futuro el número de vehí¬ 
culos automotores en circulación: el 
entusiasmo con que el gobierno argen¬ 
tino ha intervenido para la construcción 


de rutas firmes en toda la República y 
el abaratamiento de las unidades. Esto 
último es un poco problemático todavía, 
debido a los pesados aranceles que inci¬ 
den sobre los automotores, agravados 
por la falta y el recargo que sobre el 
cambio oficial sufren los importadores. 
Como es sabido, donde los importadores 
no obtienen permiso para cambio oficial 
deben abonar al cambio libre y se ven 
obligados a pagar un recargo basado en 
un 20 por ciento sobre el cambio oficial. 
Hasta el presente el gobierno Argen¬ 
tino no ha autorizado cambio oficial 
para automóviles y camiones norte¬ 
americanos. Pero la Argentina no puede 
prescindir de los vehículos automotores 
y en consecuencia, las ventas irán aumen¬ 
tando de a poco pero con firmeza. Es 
notorio que durante el año pasado se 
importaron al país 26.000 unidades y 
esta cifra, si no hay entorpecimientos, 
en los dos grandes renglones de la vida 
argentina, la ganadería y la agricul¬ 
tura, aumentará probablemente en más 
de un 20 por ciento, lo que ya es bas¬ 
tante decir, si tenemos en cuenta los 
factores adversos. 


El Encarecimiento de la Unidad 
Malogra Muchas Ventas 

Por ELLIS H. HAMPTON 
de la Firma Hampton, Watson & Cía. 

Ha sido notable la 
evolución de la indus¬ 
tria automotriz, en la 
República Argentina 
Hk JjjH durante los últimos 

P JM H cinco años bajo diver- 

B sos aspectos. Hoy el 

^11 automovilista recibe 
un servicio perfecto 
E. H. hampton en ¿ 0C i 0 e j p a j s> merced 

a las numerosas estaciones de servicio 
ubicadas en lugares estratégicos y or¬ 
ganizadas bajo procedimientos moder- 
(Continún en ln pagina 17> 
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ARGENTINA IDEAL PARA 


En Todo el País se Descubre una Mina Inagota-, 
ble de Oportunidades para Desarrollar y Explo¬ 
tar Lucrativamente Gran Actividad de Turismo 


La Argentina tiene infinidad de 
atractivos de toda índole y la afluencia 
turística va adquiriendo importancia no 
sólo por la llegada de extranjeros, sino 
dentro del mismo país, porque cada 
provincia, cada zona, tiene motivos de 
atracción indudable. Cierto es también 
que la Ley Nacional de Vialidad ha con¬ 
tribuido al asentar las bases de un sis¬ 
tema vial que proporcionará al país 
rutas accesibles en todas direcciones, 
pero no se debe menos a las carreras de 
automóviles que han creado muchos de 
esas rutas y las ventajas innegables del 
mismo automóvil y el camión como ins¬ 
trumentos eficientes de trabajo. Podiia- 
mos decir más, todo el que piensa en un 
viaje a través de distintas regiones del 
territorio argentino, trata de hacerlo en 
un automóvil que facilitará su acceso a 
todos los lugares señalados en su itine¬ 
rario. 

PLAN ORGANICO 

Pero corresponde estimularlo en 
forma orgánica, con mayores facilidades 
y comodidades al turista, como han tra¬ 
tado de hacerlo ya algunas provincias 


y como se propone realizarlo la provin¬ 
cia de Mendoza con la creación de un 
consejo consultivo, en el que estarán 
representados todos los gremios intere¬ 
sados en el turismo y que utilizará los 
recursos producidos por una emisión de 
títulos destinados a costear los prime¬ 
ros desembolsos. Entre los medios que 
tendrán en cuenta para lograr el im¬ 
pulso del turismo, figura la mejora del 
alojamiento que se podrá obtener con 


Derecha: La hora 
de la siesta en uno 
de los campings 
organizados por el 
Automóvil Club 
Argentino. 


Abajo: Un hermo¬ 
so camino bor¬ 
deando las sierras 
que conducen al 
dique San Roque 
en la provincia de 
Córdoba. 


exenciones de impuestos y repartos de 
primas a hoteles y establecimientos 
termales existentes o a construirse, to¬ 
dos los cuales quedan sometidos a una 
reglamentación que alcanza desde los 
precios y demás condiciones, hasta la 
obligación de ofrecer los productos 
mendocinos. Se cuidarán también los 
lugares históricos, cuya conservación y 
facilidad de acceso será objeto de una 
reglamentación; en suma, un programa 
orgánico como para representar una 
verdadera atracción al turista del mis¬ 
mo país y del extranjero. 

Existe también gran número de ins¬ 
tituciones que fomentan el turismo. Me¬ 
rece destacarse entre estas, el Automó¬ 
vil Club Argentino, entidad fundada en 
1905 y que reúne en la actualidad unos 
30.000 asociados distribuidos en todo 


el país. En su obra netamente na¬ 
cionalista contribuye con sus mejores 
esfuerzos para crear la conciencia de la 
verdadera importancia turística. En 
ese sentido, organiza y realiza con fre¬ 
cuencia excursiones a los puntos más 
diversos de la República, complemen¬ 
tando esta acción con la colocación de 
miles de señales para la orientación del 
viajero; efectúa relevamiento de cami- 
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TURISMO 


nos, confecciona planos, guías e itine¬ 
rarios. 

LA ACCION OFICIAL 

En lo que atañe a la acción oficial, la 
creación del Parque Nacional de Nahuel 
Huapí, en la región de los lagos del 
sud, constituye una medida previsora, 
oportuna e inteligente que, al pro¬ 
pugnar contra la transformación arti¬ 
ficiosa de la civilización, el aspecto 
original y característico de aquella, 
permitirá asegurar el constante acre¬ 
cimiento de las corrientes turísticas que 
atrae esa región justamente ponderada 
por sus bellezas que amalgaman en 
armonioso ecleticismo los escenarios de 
los más clásicos lugares de turismo del 
mundo. Esta iniciativa habrá de exten¬ 
derse para llevar igual protección a 
otras regiones del país, como las Cata¬ 
ratas del Iguazú, las sierras de Córdo¬ 
ba — tan invadidas por el comercialismo 
que no trepida en utilizar para su pro¬ 
paganda hasta los lugares aparente- 
mentes inaccesibles, Famatina, Los 
Andes en Mendoza, y la región Norte¬ 
ña. Esta última ofrece promisorias 
perspectivas para aumentar en forma 
insospechada el caudal turístico inver¬ 
nal del país, y a ese progreso habrán de 
concurrir, también, en el otoño e in¬ 
vierno, las sierras cordobesas, a poco 
que se difunda la certeza de que ellas 
ofrecen un clima benigno en esa época 
del año. 


UNA LISTA INTERMINABLE 

Son innumerables las fuentes termo- 
minerales existentes en la Argentina 
que gozan de merecida fama por sus', 
propiedades terapéuticas y es sabido el 1 , 
poder de atracción turística que tales 
lugares ejercen. En el Norte: las; 
termas de Rosario de la Frontera, eni 
Salta; de Reyes y Fuentes de Salud;, em 
Jujuy; de Río Hondo, en Santiago’ dPell 
Estero; de Pompeya en el Territorio» dle 
los Andes; Fiambalá en Cafcamarca. 
Las aguas hipo-minerales de MÜhai Cla¬ 
vero (Córdoba) están cttncaptüadas 
como una de las mejores, dfell mundo; 
Saldán y Mar Chiquita, am Córdoba; 
Villavicencio, Puente del Hiea^.Cacheuta 
y Los Molles, en Mendoza; Albardón, 
Ja chal y Pismanta, en, Sán Juan. En 
Neuquén gozan de un gran valor cura- 
i tivo las termas de CTopahues, cuyas 
aguas provenientes dél cráter de un 
volcán apagado, ofrecen temperaturas 
I térmicas variables; en eL mismo Terri- 
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Un nspwíte de la avenida 'Costanera en la ciudad de Buenos Aires es¬ 
plendido paseo que bordeando el Rio de la Plata unirá la capital con 
Tírto. l;a avenida tal como‘está en lo actualidad tiene más o menos unos 
lo kilómetros de largo r Constituye un paseo muy frecuentado por los 
automovilistas. 

Por'buen camino se llega al Hotel Villavicencio ubicado al pié de la 
¡montaña. Se trata de mn lugar muy concurrido por los turistas argenti¬ 
nos y aun de muchos que llegan de otros países, por los bellezas 
naturales que encierra. 

¡Subre d rio Paraná abundan las regatas que proporcionan un excelente 
espectáculo y atraen al turista. 
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ACCIÓN UNIFORME 



Aspecto interesante del camino que llega al 
valle del Zonda en la provincia de San Juan 


torio las de Epulafquén. En Buenos 
Aires es muy frecuentada la laguna de 
Epecuén, en Carhué, especialmente re¬ 
comendada para los casos de reuma¬ 
tismo, raquitismo, artritismo, linfa- 
tismo, escrófulas, etc. Y, en general en 
todos los sistemas de sierras del país, 
existen fuentes termo-minerales de 
apreciables propiedades curativas. 

Las estaciones climatéricas son nu¬ 
merosas en las sierras de Córdoba y 
han adquirido fama mundial. Asimismo, 
en la región Norte existen rincones que, 
como el de Tilcara, en la Quebrada de 
Humahuaca, ofrecen un clima benigno 
para muchas afecciones. 

LOS BALNEARIOS 

Aparte de las regiones de singular 
belleza panorámica, como la de los 
lagos del Sud, la joya del turismo 
argentino; la de las Cataratas del 
Iguazú; la norteña con sus bellísimos 
valles y selvas; la central, de la que es 
núcleo principal por su ubicación e im¬ 
portancia turística las sierras de Cór¬ 
doba; y la de Cuyo, con sus dilatados 
viñedos y anticipos cordilleranos, los 
balnearios argentinos aumentan, año 
tras año, el caudal de veraneantes que 
afluyen a sus playas. 

Mar del Plata, con sus suntuosas re¬ 
sidencias, grandes hoteles, clubs so¬ 
ciales y pintorescos alrededores, ab¬ 
sorbe el mayor volumen del caudal 
turístico. 

Como dato ilustrativo hacemos las 
siguientes cifras estadísticas, refe¬ 
rentes al movimiento de turistas y 
automóviles que en las últimas tempo¬ 
radas afluyeron a Mar del Plata, no 
figurando en este censo el considerable 
número de turistas que llegaron por 
otros medios, que no fuera el automóvil. 

Temporada 1933-34. — Período del 2 


de Enero al 31 de Marzo de 1934. Vehí¬ 
culos registrados en las casillas cami¬ 
neras del Automóvil Club.— (Buenos 
Aires-Mar del Plata, ida) 

Autos . 4.198 — Pasajeros.16.792 

Colectivos . 12 — Pasajeros. 240 

TOTAL DE PASAJEROS.17.032 

Temporada 1934-35. — Período del 20 
de Diciembre 1934 al 22 de Abril 1935. 

Autos .12.798 — Pasajeros.61.192 

Colectivos . 69 — Pasajeros. 1.618 

TOTAL DE PASAJEROS.62.710 

Temporada 1935-36. — Período del 15 


Por encima de factores adversos que 
afectan el mayor impulso de la indus¬ 
tria automotriz en la Argentina, el país 
presenta una situación magnífica. Ne¬ 
cesita el automóvil, necesita el camión 
y tendrá que recurrir a ellos; lo exige 
la evolución creciente que se observa en 
todos los órdenes de la vida nacional. 
La responsabilidad para cubrir la playa 
queda a cargo de las grandes organiza¬ 
ciones locales del ramo automotriz y si 
en 1930 había una circulación de 420.- 
000 automotores como no estimar que 
existe un gran campo de acción cuando 
esa cifra ha rebajado a 290.000 unida¬ 
des? En verdad, hay perspectivas de 
verdadera actividad. 

• • 

Un escaparate de laminitas, que fa¬ 
cilita su venta y sistemático almacena¬ 
je, ahorrando espacio y tiempo en el ta¬ 
ller o salón de ventas, se está ofreciendo 
por la Laminited Shim Co., de Long 
Island City, Nueva York, N. Y. Es es¬ 
caparate se ofrece gratuito con la venta 
de un completo surtido de laminitas. 

• • 

Con la adición de una nueva máquina 
para escariar, suavizar y bruñir, al sur¬ 
tido Keystone, su fabricante la Key- 
stone Reamer & Tool Co., de Millers- 
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San Salvador, la capital de El Salvador, celebro gran fiesta el día en que «n moderno 
equipo de maquinaria de construir caminos llego a esa antigua ciudad, proveniente!ie 
los Estados Unidos. En esta vista mostramos tractores Caterpillar con motores 
diesel empleados en instalar un motor en una pala mecánica Bucyrus-fcrie 


de Diciembre, 1935, al 15 de Abril, 1936. 
Datos obtenidos por las oficinas en Mar 
del Plata, del Automóvil Club Argen¬ 
tino. 

Autos, llegados por tierra y por ferrocarril— 
14.752 con 58.810 posnjeros. 

Sobre la misma costa atlántica de la 
Provincia de Buenos Aires, están si¬ 
tuadas las no menos atrayentes playas 
balnearias de Necochea, Miramar, Cla- 
romecó, Mar Chiquita y Ostende, a las 
que ahora debe agregarse la de Ajó, en 
el Partido de General Lavalle. 


burg, Pa., está recomendando un nue¬ 
vo método para el acabado de cojinetes 
de pasadores de émbolo, cojinetes de 
bielas, cojinetes de pivotes y otros coji¬ 
netes del automóvil. Su método comple¬ 
to está detalladamente descrito en un 
folleto que acaba de publicar y que será 
gratuitamente enviado a quien se sirva 
pedirlo. La nueva máquina proyectada 
para este adelantado método está pro¬ 
vista de un motor de 1/3 de c. de f. de 
60 períodos monofásico de 110 voltios. 


16 


El Automóvil Americano 
































lers- 


nue- 
netes 
ís de 
coji- 
mple- 
n un 
! será 
sirva 
ctada 
pro- 
f. de 
litios. 

CANO 










































ICANO 


nue- 
inetes 
es de 
5 coji- 
»mple- 
sn un 
e será 
sirva 
jetada 
i pro- 
>f. de 
oltios. 


[ue 

us¬ 

áis 

Je¬ 
tón 
ige 
en 
lal. 
lya 
za- 
r si 
10 .- 
^ue 
ndo 
da- 
de 


fa- 
*na- 
i ta- 
mdo 

iOng 

5 es- 
enta 

5 . 


urna 

sur- 

Key- 

llers- 


¿4 

z 

a 



ilIJL 

vi) 

u 

n 

i/\ 

• ° 

i g -j 

'-Vi 

Í-*. 

< 

L 1 
< 

o 

lililí 

<£ 

z 

u 9 

1 5 

a ¡¡sí 

<C 

z 

□ 

□ —i 
< 

7 oc 

LU 

1 LL 
LÜ 

ijjls 

Q K ? => OC 

ni 2 1 a < 

VJ 

u 

> 

a: 

0:1 UJ O 5 ¿ 
O z 

3 

u 



5 g s s 

ÜJ 



Z z í < 

fT «y ^ 

tiD 

a 



^ QC u 

r 1 r 1 « * 
a a o ai 


O 




















































































(Continuación de la página 13) 

nos. Además, la industria está mejor 
pertrechada, tiene ramificaciones más 
vastas para la atención esmerada del 
cliente y la construcción progresiva de 
nuevas rutas en las zonas donde el tra¬ 
bajo rural, la industria y el comercio 
son más importantes influyen a hacer 
más accesible y útil el uso del auto¬ 
móvil. 

Como la impresión general es de que 
la situación económica de la Argentina 
es mejor que la de otros paises, uno debe 
buscar entre el público las razones de 
tan pocas transacciones en el comercio 
automovilístico. En mi opinión hay dos 
motivos principales aparte de otros 
factores que también podrian conside¬ 
rarse. Los nuevos y excesivos impues¬ 
tos establecidos después de 1930 y la 
depreciación del peso argentino con re¬ 
lación al dólar. Una prueba ilustrativa 
da razón al aserto de que el precio de un 
camión recientemente importado fué de 
1.700 dólares, sobre los cuales hubo que 
pagar los siguientes impuestos nuevos, 
comparados con importaciones de cinco 
años atrás: 

Recargo (decreto 59118).Si.295,48 m/n 

Impuesto a las ventas. 169,30 m/n 

Impuesto interno de réditos 
sobre llantas . 578,40 m/n 

Total .$2.043,18 m/n 

Como dije antes, estos impuestos son 
nuevos y si uno considera que el precio 
de las unidades aumenta en un 50 por 
ciento para cubrir descuentos concedi¬ 
dos a los negociantes y para dar una 
ganancia al importador, se nota clara¬ 
mente que los pesados cargos impositi¬ 
vos constituyen un obstáculo para au¬ 
mentar el volumen de las ventas de 
automóviles y camiones. En otras pala¬ 
bras, en la Argentina, un automóvil o 
camión se cotiza hoy al doble del precio 
•que regía en 1928. 


La Argentina Está en Situación 
Privilegiada 

Por J. J. KAVANACH 
de la Firma Ehlert Nash Motors, S.A. 

B La intensa labor 
vial que se está desa¬ 
rrollando en la Ar¬ 
gentina y su plena 
reacción económica la 
colocan en situación 
privilegiada para 
constituir un excelen¬ 
te mercado para la in- 
J.kavanagh dustria outomotriz. 
I Sólo es de lamentar que unido a esos 
I dos factores tan importantes no se pro- 
I cure una fórmula que haga desaparecer 
■ ciertos inconvenientes que colocan en 
I desventaja a la importación de auto- 
I motores de procedencia norteamericana. 

Los primeros meses de este año no 
■ se registró una entrada en la Argen¬ 


tina, de automóviles y camiones norte¬ 
americanos, en relación a la linea ascen¬ 
dente y lógica que sería de esperar en un 
país de tan grandes posibilidades y 
donde resulta tan necesario la colabora¬ 
ción de un mayor transporte automotor. 
Claro que en ello influyen los recargos 
en los cambios de tipo oficial, los impues¬ 
tos y otros gastos que elevan demasisdo 
los precios de las unidades. 

Los esfuerzos que para remediar esta 
situación hicieron las grandes organi¬ 
zaciones de la industria automotriz en 
la Argentina por intermedio de la 
Asociación de Importadores de Automó¬ 
viles y Anexos, no lograron hasta ahora 
resultados satisfactorios. En conse¬ 
cuencia, los inconvenientes con que se 
tropieza establecen la urgencia de con¬ 
siderar una labor de conjunto entre los 
productores y distribuidores de Estados 
Unidos y la Argentina a fin de propiciar 
la formalización de un convenio de 
interés recíproco para las dos naciones. 
Seguramente, en esta forma la Argen¬ 
tina absorbería una gran cantidad de 
vehículos automotores que serán útiles 
para acrecentar el rendimiento de sus 
industrias y de su comercio, carentes 
todavía de un sistema de transporte 
para aproximar los grandes centros de 
producción con los de consumo o em¬ 
barque. 


Hay Ambiente Propicio para el 
Negocio 


Por JULIO FEVRE 
de la Firma Fevre & Basset 

mercado argentino se 

Si IV dualmente después del 
intenso período de 
crisis que repercutió 
especialmente en la 
industria automotriz. 
Las importaciones de 
julio fevre automóviles y camio¬ 
nes van adquiriendo cada nuevo año 
mayor volumen y llegaremos, creo, que 
muy pronto, a igualar los mejores años 
de la industria y hasta lo sobrepasare¬ 
mos. No es una frase al azar. La justi¬ 
fico en la necesidad evidente del auto¬ 
móvil y del camión que se siente en la 
Argentina y la necesidad de reponer¬ 
las viejas unidades. Por otra parte, el 
país evoluciona en forma sensible y el 
transporte automotor tendrá que 
marchar parejo con el aumento de 
actividad y progreso, facilitado también 
por la obra vial que se ha emprendido 
en todo el territorio. 

Esta impresión personal se corrobora 
con el desarrollo de nuestro negocio, en 
el cuál las ventas y entregas de los 
productos Dodge Brothers aumentaron 


en un 40 por ciento durante el primer 
semestre de este año, en comparación 
con el mismo periodo de 1935. Anticipo, 
que el año 1936 dejará un margen 
apreciable sobre el pasado. 

Además, en lo que a nosotros atañe, 
tratamos también de facilitar el mayor 
impulso de los negocios. Con tal propo¬ 
sito, estamos procediendo al estudio de 
una más ajustada organización de ven¬ 
tas en el interior del país y procedere¬ 
mos para lograrlo a cooperar en forma 
más directa con nuestros agentes y 
nombrando nuevos donde se estime 
oportuna su intervención. 

La organización interna será com¬ 
plementada con una fuerte campaña de 
publicidad a lo que agregaremos otras 
iniciativas tendientes a intensificar 
nuestro trabajo en forma regular abar¬ 
cando todas las zonas del país. 


Debe Estimularse la Industria 
Automotriz en la Argentina 

Por ESTEBAN CARBONE 
de la Firma C. Coffre Cr Cía. 

E E1 comercio auto¬ 
movilístico en la Ar¬ 
gentina, cuando se 
obtuvo de los Poderes 
Públicos, la sanción 
definitiva de la Ley 
Nacional de Vialidad, 
pasó por un momento 
de fuerta optimismo. 
E. carbone Lógicamente se pensó 
que una buena red de caminos contribui¬ 
ría a dar un mayor y efectivo impulso 
a la industria en todas sus ramifa- 
ciones. 

Los efectos de la Ley se hicieron 
sentir muy pronto. Cada automovilista 
aportó una contribución importante- 
cinco centavos por cada litro de nafta- 
ai fondo que se utiliza para la construc¬ 
ción de caminos, pero, casi al comienzo 
de esas rutas que tantos anheláramos, 
surgieron las trabas contra esa obra a 
la que supo imprimir sumo vigor el 
presidente de la Dirección Nacional de 
Vialidad, Justiniano Allende Posse. 

Se obstaculizó la amplia capacidad 
adquisitiva argentina para intensificar 
el transporte interno, de acuerdo a la 
evolución progresiva del pais. Se hi¬ 
cieron sentir de inmediato aumentos de 
derechos aduaneros, derechos a los 
neumáticos, impuestos internos diver¬ 
sos, etc., cuando teníamos que esperar 
que, como consecuencia de la Ley de 
Vialidad, recibiría un mayor impulso 
la importación de automóviles y camio¬ 
nes, ya que, observado desde cualquier 
punto de vista, el automotor en una de 
las pocas cosas muebles que produce 
constantemente beneficios al fisco y al 
país. 

(Continúa en la página 84) 
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SURGE LA ESTACION DE 



Gran Progreso de las Estaciones de Servicio 
Representan Garantía para el Desenvolvimiento 
del Automovilismo en Todas Partes de la Nación 


En los últimos doce meses, las esta¬ 
ciones de servicio han logrado un impul¬ 
so notable en todo el territorio de la 
República Argentina y representan en 
la actualidad una garantía para man¬ 
tener y acrecentar la actividad automo¬ 
vilística, no sólo en las ciudades y 
centros importantes, sino en las zonas 
más apartadas. Equivale a tener la 
seguridad de servicio en todos los lu¬ 
gares donde hay circulación de automó¬ 
viles y camiones. 

La ventaja del servicio ha sido im¬ 
buida por las grandes compañías y la 
influencia ha sido altamente beneficiosa. 
En esta forma, las estaciones de servicio 
que se hallaban ya instaladas han 
sufrido en su gran mayoría transforma¬ 
ciones tendientes a modernizarlas en 
procedimientos y maquinarias para la 
mejor atención del cliente, aparte de la 
installación de muchas estaciones de 
servicio nuevas, casi todas ellas, ponien¬ 
do en práctica los temperamentos más 
adelantados en la materia. 

No se trata, por supuesto, de grandes 
estaciones, aunque las hay también en 
cantidad abundante, pero existe un tipo 
corriente entre dos y cinco elevadores 
con todos los implementos necesarios 
para el engrase y limpieza de los auto¬ 


móviles. Empero, lo que merece desta¬ 
carse es que las estaciones cuentan 
ahora con maquinaria y herramientas 
adecuadas para los mil y uno pequeños 
detalles que se presentan a diario en el 
automóvil. 

Las grandes compañías han cuidado 
el ofrecimiento del servicio y para ello 
formaron personas especializadas en 
esos trabajos, adiestrándolas con técni¬ 
cos que esparciei'on sus conocimientos 
en forma precisa y clara. Sin embargo, 
todavía no se ha dicho la última palabra 
en materia de servicio en la Argentina, 
la evolución es constante y las esta¬ 
ciones renuevan constantemente su ma¬ 
terial para garantizar la mejor aten¬ 
ción del cliente y al precio más barato. 
El éxito está asegurado por lo tanto, 
porque se conseguió vencer los procedi¬ 
mientos rudimentarios que se empleaban 
anteriormente. 

Las estaciones más corrientes se 
hallan equipadas con elevadores moder¬ 
nos para facilitar la tarea de engrase y 
lubricación del chasis; surtidores de 
combustible de distantas marcas; lavado 
de coches; reparaciones de neumáticos, 
acumuladores, encendido y otras repa¬ 
raciones de pequeña importancia. Para 
este servicio se cuenta con personal com¬ 


petente que trabaja con personal com¬ 
petente que trabaja con rapidez, preci¬ 
sión y esmero. 

Otro detalle muy importante y que 
impresiona favorablemente en todas la 
estaciones de servicio instaladas con 
criterio moderno, es la presentación 
agradable y limpia del local, con salón 
de espera apropiado. Esto que en otro 
tiempo pareció superfluo, tiene suma 
importancia porque influye favorable¬ 
mente en el cliente a quien se le hace, 
en caso dado, más leve la espera mien¬ 
tras se pone su coche en condiciones. 

Conviene insistir sobre este tema tan I 
interesante para el automovilismo en la 
actualidad, porque constituye fuera de 
toda duda, uno de los factores más im- 
portantes, para acrecentar el ritmo 
automovilístico en países que, como la 
Argentina, necesitan de un eficiente 
transporte automotor en todo el terri- I 
torio donde la actividad y el progreso 
se acrecienta día a día en forma visible. 

Las grandes compañías han instalado 
también estaciones de servicio para 
atender exclusivamente las unidades de 
la marca en las grandes ciudades y cen¬ 
tros importantes. Asinismo, las grandes i 
compañías de nafta tienen en actividad 
gran número de estaciones de servicio I 
modelos, en las ciudades y caminos de • 
acuerdo a la densidad del tráfico. 

Puede asegurarse entonces, que hoy 
por hoy, existe en la República Argen¬ 
tina una organización de servicio. No | 
será todavía todo lo perfecta a que po¬ 
damos aspirar, pero de cualquier mane¬ 
ra se ha dado un gran paso en una ma- 
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SERVICIO 


I teria que es la base para acrecentar la 
I circulación de automóviles y camiones. 

En esta forma el comprador de un 
I automotor adquiere la certeza absoluta 
I de que al comprar un automóvil a 

■ camión podrá utilizarlo ventajosamente 

■ en sus actividades, con la garantía de 

■ que le ofrecerá el rendimiento garanti- 
I zado por la fábrica. La estación de ser- 
I vicio y todas las ventajas inherentes del 
I buén servicio, constituyen el mejor 
I argumento de ventas y será uno de los 
I elementos de mayor influencia en el 
I aumento de los negocios de la industria 
I automotriz, a tiempo que dará ocupa- 
I ción en la Argentina a mayor número 
I de personas. 

• • 

Un dueño de garage en una impor- 
I tante ciudad llevó a cabo, hace poco, 
I una interesante campaña de venta de 
I acumuladores, basada sobre dos 
I grandes letreros en los cuales se ex- 
I plicó detalladamente lo que constituye 

■ calidad en un acumulador. 

El dueño del garage aprovechó la 

■ idea de que pocos son los dueños de 

■ automóviles que se dan cuenta en que 
consiste la calidad de un acumulador. 
Preparó, por lo tanto, dos grandes le¬ 
treros, el úno bajo el título de “Qué 
es un Acumulador” y el otro “Una His¬ 
toria de un Acumulador”. 

Escritos en estilo sencillo, para que 
todo el mundo lo entendiera bien, los 
letreros atrajieron mucha gente a leer- 
|P>s. Muchos se interesaron hasta el 
punto de pedir demostración práctica. 
Estos letreros produjieron más de 100 

Agosto, 1936 


*| Kiosko de servicio instalado por Texaco en el camino de Rosario en la provincia de 

-L. Santa Fe, en la localidad de San Lorenzo, a 25 km. de Rosario. Aún en miniatura 

puede considerarse como un estación modelo. 

9 Otro detalle de la estación S. Parada. Se observan los surtidores de nafta y aceite. 

, Un operario revisa los neumáticos. Al mismo tiempo con un letrero oportuno se llama 

la atención del cliente para que efectúe una reparación que puede influir en el mejor rendi¬ 
miento de su coche. 

O Estación de servicio de la firma Henry W. Peabody & Cia. Argentina Ltda. donde je 
atienden los automóviles Buick, Vauxhall y camiones Bedford, cuya distribución 
realizan para todo el país. La atención que se presta al cliente es esmerada y de acuerdo a 
los procedimientos más modernos en la materia. 

4 Estación de servicio del señor Antonio Ovides, situada en Rio Cuarto, ciudad impor- 
• tante de la provincia de Córdoba, combina un taller bien equipado y personal compe¬ 
tente, acrecentando día por día los beneficio en el renglón de servicio al gran volante Rio 
Cuartense, ganador de varios carreras. 

Una moderna estación de servicio en Buenos Aires. 

6. Estación de servicio y taller de reparación de la firma Eduardo N. González & Cia. 












ventas el primer mes, en comparasion 
con 20 como máximo en meses anteri¬ 
ores. 

El dueño del garage dice que empezó 
esta sencilla campaña en vista de la 
gran ignorancia, entre muchos dueños 
de automóviles, en lo tocante a acumu¬ 
ladores. Por esta razón tuvo redactar 
estos letreros de modo que todos los 
puntos técnicos del acumulador queda¬ 
ran claramente presentados al público. 
Muchos de los compradores manifesta¬ 
ron que antes de leer estos letreros, no 
sabían nada acerca de acumuladores. 

• • 

La perfeccionada herramienta pesca¬ 
dora de válvula Schrader comprende 
varias alteraciones en construcción que 
le permiten alinear mejor el vástago de 
la válvula en el agujero de la válvula 
al instalar o montar el neumático. Do¬ 
blando hacia un lado el soporte abisa¬ 
grado establece el anclaje de la válvula 
de modo que la aplicación del mandril 
no puede empujarla hacia atrás a tra¬ 
vés del agujero de la llanta. Otro pro¬ 
ducto Schrader de construcción perfec¬ 
cionada es el manómetro de mandril 
provisto de gobierno en la punta de los 
dedos. Su gatillo regula la inflación, el 
ensayo y la desinflación. — A. Schra- 
der’s Sons, Brooklyn, Nueva York. 

• • 

LAS VENTAS A PLAZOS 

Difundida como está en la República 
Argentina la industria automotriz en 
sus vastas ramificaciones y las grandes 
organizaciones que operan en el mer¬ 
cado, se hizo necesario establecer nor¬ 
mas de créditos para facilitar la adqui¬ 
sición de unidades—automóviles, ca¬ 
miones, tractores y mercaderías, al 
comerciante minorista y el público. 

Con los comerciantes minoristas del 
ramo que tienen organizaciones meno¬ 
res, los representantes, importadores o 
distribuidores operan en forma liberal, 
de acuerdo con el volumen del negocio 
de cada uno, su solvencia y capacidad. 
Empero, lo más interesante sobre cré¬ 
ditos es la forma como se opera en la 
venta de unidades a los particulares. 

En este sentido se hacen condiciones 
liberales, tal vez en exceso, según opi¬ 
nión de un autorizado hombre de nego¬ 
cios experto en la materia. Las ventas 
a plazos se realizan a doce meses, lle¬ 
gándose a un máximo de dieciocho 
meses, de acuerdo a los términos en que 
se formaliza la venta. Para las ventas 
a plazos el comprador entrega un 30 a 
40 por ciento del precio de la unidad 
al contado, en el que puede figurar el 
monto de la tasación del coche usado 
que entregue en cambio y, el resto en 
cuotas mensuales con un interés razo¬ 
nable. Hoy en día las ventas a plazos 
se conciertan más a 18 meses de plazo 
que a 12, a raíz de los precios más ele¬ 
vados de las unidades que hace algunos 


años. Es evidente, por supuesto, que 
las ventas a que nos referimos se hacen 
con buenas garantías para el vendedoi 
siendo lo más corriente la prenda agra¬ 
ria. La prenda agraria, representa una 
hipoteca sobre la unidad que otorga al 
vendedor el derecho de ejecutar las 
cuotas que faltan o en su defecto tomar 
posesión del coche aunque hubiera sido 
vendido a una tercera persona. 

Este sistema de ventas a plazos es 
uno de los más usuales puestos en prác¬ 
tica en la Argentina; por tanto, las 
empresas cuentan con una buena orga- 


ENTRENAMIENTO 


Edificio suntuoso e instalaciones cos¬ 
tosas nada producen si falta el hombie 
que los utilice con conocimiento re¬ 
querido. Analizando las condiciones in¬ 
dispensables de un buen “Service Man 
a cuyo cargo está el mantenimiento o 
reparación de un automóvil, se debe 
tomar en cuenta que la índole de su 
trabajo exige variedad de recursos. La 
General Motors Corporation no desco¬ 
noce la importancia de la educación pro¬ 
fesional del personal de servicio y a base 
de informes periódicos y manuales 
cuyos textos pueden ser comparados 
con los mejores libros de enseñanza, se 
está desarrollando una labor intensa en 
tal sentido. 

El personal de servicio de la organi¬ 
zación de Concesionarios está cons¬ 
tantemente informado sobre el pro¬ 
ducto y métodos de manutención y 
reparación. Además en un curso de 
perfecionamiento se dictan clases en las 
Escuelas de esta Corporación que reali- 


nización administrativa para vigilar los 
detalles concernientes a las operaciones. 

Entre personas vinculadas al negocio 
hemos recogido opiniones que coinciden 
en afirmar que las operaciones al con¬ 
tado serían mucho más abundantes si 
fueran más bajos los precios de los 
automóviles y camiones. El comprador 
argentino estima más aceptable logiai 
alguna ventaja material con el desem¬ 
bolso inmediato, a verse recargado en 
el precio por el aporte de intereses, que 
se añaden a las molestias inherentes de 
la formalización de una venta a crédito. 


PROFESIONAL 


za también reuniones mensuales para 
discutir todas las novedades y puntos 
problemáticos. Las fotografías mues¬ 
tran el aula donde se dictan las clases 
teóricas de la Escuela Técnica de la 
General Motors Argentina en Buenos 
Aires. Estos cursos tienen una dura¬ 
ción de 15 días y son completados con 
enseñanza práctica. 

En la Estación de Servicio y Taller 
de Reparación modelo que posee esa 
Institución el personal de la organiza¬ 
ción Concesionarios General Motors en¬ 
cuentra la última palabra en instalación 
de servicio y deben ellos mismos mane¬ 
jar las herramientas más modernas 
bajo la supervisión de instructores espe¬ 
cializados. Los alumnos se familiaziran 
con los controles de trabajo estudiado 
por el Departamento de Servicio de la 
General Motors Argentina, asegurando 
en esta forma no sólo calidad del tra¬ 
bajo sino también el bajo costo de 
producción. 



A .1. *<. dirían las clases teóricas de la Escuela Técnica, en cursos de perfec¬ 

cionamiento! qile duran 15 días bajo la supervisión de instructores especializados. 


muy practico y completo 

La Pericia Profesional es la Base del Buen Servicio 
de Reparación Mecánica y Satisfacción del Cliente 
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Noticias de la Industria Automotriz 


EN LA ARGENTINA 


EL AUTOMOVIL AMERICANO, AGOSTO DE 1936 


IMPRESIONES SOBRE EL PROGRESO DEL 
AUTOMOVIL EXPRESADOS POR LOS 
IMPORTANTES COMERCIANTES 


El año 1936 y los años venideros serán períodos de gran 
actividad en la República Argentina. Todo el país necesita 
reponer muchos millares de automóviles y camiones para 
mantener y acrecer el ritmo del transporte interno cada día 
más útil e imprescindible a medida que se materializan las 


nuevas rutas y se intensifica 
el territorio con una realidad 
altamente satisfactoria. 

La industria automotriz 
argentina tiene mucho traba¬ 
jo por delante y mucho que 
organizar y preparar para 
realizar una gran campaña de 
promoción de ventas instru¬ 
yendo a personal competente, 
agentes e inspectores que 
serán propulsores directos de 
una época más pujante de la 
industria. El problema es 
conocido: mayor venta, me¬ 
jores métodos de distribución, 
y mejor servicio; la solución 
debe procurarse entonces con 
un sentido exacto de la tarea 
a emprenderse. 

El Automóvil Americano 
pone de relieve esta evidencia 
incuestionable por encima de 
los factores que han conspira¬ 
do para que el negocio no 
adquiriese los proporciones 
que le corresponde por la im¬ 
portancia manifiesta de su 
contenido y desea, por lo tan¬ 
to, hacer conocer en estas 
páginas algunas noticias re¬ 
lacionadas con el desarrollo 
de la industria, presentándo¬ 
las como estímulo hacia la 
perfección del mecanismo que 
debe funcionar en los meses 
próximos. 

Reflejamos algunos aspec¬ 
tos destacados de la gran 
organización automotriz ar¬ 
gentina, brindándolo para 
facilitar el espíritu de cola¬ 
boración hacia un mejor 
encauzamiento de los es¬ 
fuerzos y hacia resultados 
más halagüeños. 


buxton, guilayn & 

CIA., LTDA. 

Actúa desde hace muchos 
años en la Argentina vincu¬ 
lada directamente a la in¬ 
dustria automotriz. El cono¬ 
cimiento del negocio que 
tienen los miembros de la 
firma, le ha permitido esta- 



Vista del edificio ocupado por 
Buxton, Guilyan & Cía. 


blecer una organización per¬ 
fecta de ventas y servicio con 
ramificaciones en toda la 
República. Un factor muy 
interesante de propaganda 
para las marcas que repre¬ 
sentan fueron los buenos tri¬ 
unfos que lograron en las 
carreras más importante rea¬ 
lizadas en el país y que 
culminó este año con el 
triunfo en una carrera inter¬ 
nacional a través de 7.000 
kilómetros de caminos di¬ 
fíciles y atravesando la cordi¬ 
llera con un Terraplane con¬ 
ducido durante nueve días por 
el afamado volante Raúl 
Riganti. _ 

EMILIO BLANCO 

Importador de repuestos de 
automóviles, accesorios y ma¬ 
quinarias ha registrado pocas 
novedades de interés en los 
últimoá ocho meses. Su nego¬ 
cio se ha desenvuelto normal¬ 
mente en sus operaciones. Lo 
único importante que anota la 
firma Emilio Blanco es la nue¬ 
va línea agregada a su stock 
de The Shaler Company, má¬ 
quinas para reconstrucción de 
neumáticos. 


LA FORD MOTOR CO. 

En la Argentina se inspira 
en los métodos de la gran 
organización Ford de los 
Estados Unidos y el personal 
trabaja bajo una regulación 
perfecta de las actividades y 
con exacto conocimiento de su 
responsabilidad, tarea y 
rendimiento. Importa y distri¬ 
buye en toda la República 
mediante una buena red de 
agentes que abarca las zonas 
importantes, los automóviles 
y camiones Ford y los auto¬ 
móviles Lincoln y Lincoln 
Zephir. 

La sección propaganda fun¬ 
ciona de acuerdo a normas ya 
establecidas; en forma siste¬ 
mática y metódica se de¬ 
senvuelve en los lugares ac¬ 
cesibles a las ventas y uti¬ 
lizando todos los medios 
modernos más apropiados 
para la difusión de los pro¬ 
ductos Ford y Lincoln. 


GOODYEAR EN LA 
ARGENTINA 

Ha logrado una perfección 
que le permite abarcar el 
mercado en la vasta extensión 
de la República con una feliz 
compresión para mantener el 
ritmo de los negocios dentro 
de lo conveniente. Dentro de 
la organización Goodyear se 
estima que el aumento de la 
importación y venta de auto¬ 
móviles y camiones ha facili¬ 
tado el aumento de ventas 
inmediatas, proporcionando 
también posibilidades para 
ventas futuras, desde el mo¬ 
mento que la gran fábrica 
instalada en la localidad de 



M.B. ASTEADA, ALEJANDRO de 
representante de ANGELTS, im- 
fábrícas entre portador y dis- 
las que figuran tribuidor de tas 
Budd, Ti m ke n, productos Cham- 
Jambor, etc. pión. Acmé, etc. 



CARLOS RO- JOHN A. MA- 
DRIGUEZ, re- RANZ, repre- 
presentante en la sentante de la 
América del Sur Aluminum In- 
de tas productos dustries, Inc.. 
Stewart Warner, fabricante de tas 
equipo Al emite productos Per- 
y lubricantes mite. 

Fiske Bros. 


Hurlingham donde trabajan 
obreros argentinos produce 
neumáticos para casi todas 
las marcas que tienen circula¬ 
ción efectiva en todo el terri¬ 
torio. Se hace notar que el 
enorme aumento registrado 
en el transporte de pasajeros 
por medio de los micro-omni- 
bus denominados “colectivos” 
ha señalado en los últimos dos 
años un positivo índice de 
ventas. 

Por otra parte la Goodyear 
por medio de su departamento 
de publicidad realiza en to¬ 
das las épocas activa cam- 



Oficina de la Eduardo Resta y Cía., concesionaria de tas automóviles De 
Soto. Esta firma tiene un magnifico salón de ventas en Buenos Aires. 
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paña de agitación utilizando 
todos los procedimientos ac¬ 
cesibles para llevar al com¬ 
prador la seguridad de las 
ventajas del producto. Con 
tal propósito todos los años 
se efectúa una profusa pro¬ 
paganda por medio de affiches 
originales, papel secante, car¬ 
teles, rótulos, folletos, perió¬ 
dicos ilustrativos y peque¬ 
ños objetos apropiados para 
popularizar la marca Good¬ 
year. Además se realiza 
propaganda por medio de 
anuncios en diarios y revistas 
de la capital federal y del 
interior del país; la propa¬ 
ganda radiotelefónica fue un 
sistema muy usado por la 
compañía, pero quedó elimi¬ 
nado en los últimos ocho 
meses. - 


UN LETRERO DE MAGNI¬ 
FICA PERSPECTIVA 

En plena avenida Alvear, 
en un lugar de extraordi¬ 
naria afluencia de tráfico a 
toda hora, adyacente a los 
rosedales de Palermo y al 
Hipódromo Argentino, la 
Frestone en la Argentina ha 
instalado un magnífico letre 


PAC KARD 


Además, la firma tiene insta¬ 
lado un buen taller para repa¬ 
ración de magnetos, dínamos 
y encendidos. 


Moderno salón de ventas de la firma Aroc *"“f J ip . «SÍ"*' ,a cual ton, ° Ic 
venta del Packard en octubre de 193a. __ 


B. G. GUY 

Gerente general, de Fevre 
Basset Ltda., S.A., que ante¬ 
riormente giraba con el rubro 
de Resta Hnos S.A., distribui¬ 
dores de los automóviles 
Chrysler, Plymouth y ca 
miones Fargo, considera con 
optimismo el porvenir de la 
industria automotriz en la 
Argentina. 

Vale destacar el optimismo 
del señor Guy, por su conoci¬ 
miento del negocio en el cuál 
actúa desde hace muchos 
años. Estima que el ambiente 
general de los negocios ha 
mejorado en el curso de los 


que son factores esenciales 
del progreso. 


a - m 




BLANCO HNOS. 

Importadores de accesorios, 
repuestos herramientas, vul- 
canizadoras, etc., han agrega¬ 
do en los últimos ocho meses 
algunas nuevas líneas al sur¬ 
tido de su stock. Asimismo, 
añadieron algunas líneas de 
productos de la industria que 
fueron juzgados adaptables 
en la plaza y cuyos precios 
permiten una salida apre¬ 
ciable en el mercado. Por 
otra parte, si bien la firma no 
efectuó ensanches en sus lo 
cales de ventas, realizó di 
versas mejoras tendientes a 
perfeccionar el mecanismo 
interno del negocio. 


MAURICIO BRANDT 

Representante para la Ar¬ 
gentina de diversas fábricas, 
atiende renglones importantes 
de la industria automotriz. 
Entre las lines que agregó 


MAURICIO 
BRANDT, re¬ 
presentante d e 
fábricas entre 
las que figuran 
Belden. Willson, 
Gates. Monroe, 
Multibestos, etc. 


ALBERTO 
FEHLING. 
director y admi¬ 
tí istrador de 
Fehling Hnos. 
mneesionarios de 
los automóviles, 
Cadillac, La 
Salle, Oldsmo- 
bilc y Opel. 


Vista del establecimiento de la Anglo General E^tric JFjVl Ltda - en 
Buenos Aires, concesionaria de los acumuladores Exide. 


ro en el muro lateral del 
ferrocarril, fácilmente visible 
desde muy lejos durante el 
día, y más aún, durante la 
noche por su iluminación 
perfecta. 

Este letrero de unos 40 
metros de ancho abarca toda 
la calzada y constituye, fuera 
de toda duda, un formidable 
factor de propaganda porque 
tendrán que verlo los pea¬ 
tones y automovilistas que 
transiten por esos lugares; 
ninguno dejará de admirarlo, 
con la consiguiente influencia 
que ello ejercerá en todo 
comprador de neumáticos por 
asociación de ideas. 

Buenos Aires cuenta en su 
vasto perímetro con hermo¬ 
sos letreros luminosos de la 
más variada perspectiva y 
sumamente interesante, pero 
es indudable, que el de Fire- 
stone es el mejor. 


seis primeros meses de este 
año, especialmente en lo que 
atañe a la industria auto¬ 
motriz lo que hace vislumbrar 
mejores posibilidades para el 
porvenir. 

En la organización Chrys 
ler y Plymouth de la Argen¬ 
tina se intensifican las tareas, 
nombrándose nuevos agentes 
en el interior del país y con¬ 
trolando con mayor perfec¬ 
ción el desenvolvimiento del 
negocio. 

Hay perspectivas. Este año 
será seguramente mejor que 
los cinco últimos de la indus¬ 
tria en la Argentina y se¬ 
guiremos en escenso. La 
capacidad de la Argentina es 
enorme porque necesita auto¬ 
móviles y camiones en gran 
cantidad y tendrá que ad¬ 
quirirlos para asegurar el 
mayor rendimiento de sus 
posibilidades magníficas por- 


OTTILIO BOCCI 

Distribuidor de la Willard 
y otros productos, afines tra¬ 
baja hace varios años en la 
plaza. La novedad de verda¬ 
dero interés que ha registrado 
últimamente en su negocio es 
la fabricación de acumula¬ 
dores Willard pequeños pero 
de alta capacidad. Es decir, 
se dispone de un acumulador 
chico pero que consta de 17 
placas por elemento y de una 
capacidad intermitente de 134 
amperios, con cuya reserva 
de capacidad se obtiene que 
los automóviles dispongan de 
un sobrante de corriente para 
todos los accesorios comunes 
en los coches modernos. Para 
aparatos de radios tienen nue¬ 
vos tipos de lenta descarga 
que suplen las pilas secas. 


EDUARDO 
RESTA, director 
gerente de E. 
Resta y Cfa, dis¬ 
tribuidores ex¬ 
clusivos de auto¬ 
móviles De Soto. 


R. H. LANG- 
DON, represen¬ 
tante de Over¬ 
seas Motor 
Service Corp.. 
en Argentina, 
Uruguay y otros 
países. 


últimamente a sus activi- 
dades figuran: Champion 
Pneumatic Machinery Co., 
Barcalo Manufacturing Com- 
pany, Heinze Electric Com- 
pany, John Bean Mfg. Co. 
Además representa otras 
fábricas tales como: Belden 
Mfg. Co., Gates Rubber Co., 
Fulton Co., Cintas Multi¬ 
bestos. _ 

C. GOFFRE & CIA. 

Se halla establecida hace 
muchos años en la Argentina. 


Vista parcial del 
taller especia¬ 
lista en rectifi¬ 
cación de moto¬ 
res de E. José 
Cavnlletto en 
Rosario. 
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Abarca una serie de ramos 
afines a la industria automo¬ 
triz en lo que atañe a auto¬ 
móviles, camiones, tractores, 
lanchas automóviles, etc. En 
los últimos meses han incor¬ 
porado algunas nuevas lineas 
con el propósito de impulsar 
el negocio dando una atención 
mejor y más perfecta al 
cliente en todo el país. Entre 
las líneas cuya representación 
está a cargo de la firma figu¬ 
ran: Partes Eléctricas Auto- 
Lite, Deleo y Packard; Carbu¬ 
radores Cárter y Marvel; 
Acumuladores Prest-O-Lite y 
Deleo; Cadenas de distribu¬ 
ción Morse; Motores Marinos 
Rerwath; velocímetros 
Waltham; Pistones y Pernos 
Sealed Power, pinturas Za- 
pon; Bocinas Deleo y Klaxon; 
Bujías A.C. Champion; Aros 
Pedrick; Bombas y Filtros 
A.C.; Gatos Walker, Cintas 
de Frenos Hycoe; Productos 
de la Overseas Motor Service 
Corp., etc. 

La firma tiene instalada 
una sucursal en Rosario y 
otra en Córdoba, centro geo¬ 
gráfico de la República, donde 
se despliega gran actividad 
para atender la clientela de 
importantes zonas en las pro- 
viencias de Santa Fé y Córdo¬ 
ba. 

El departamento de propa¬ 
ganda trabaja también con 
intensidad para mantener el 
cliente al corriente de las 
novedades de la casa, los pre¬ 
cios de los productos. La 
propaganda se cultiva bajo 
diferentes aspectos. 


Estación de servicio y depósito de piezas de repuesto de la International 
Harvester Co., en Buenos Aires. 


administrativa y un salón de 
exposición. La compañía im¬ 
porta al país los automóviles 
Cadillac, La Salle, Buick, 
Pontiac, Chevrolet, Vauxhall, 
Oldsmobiles y camiones 
G.M.C., Chevrolet y Oldsmo- 
bile. 

Los productos Chevrolet la 
compañía los distribuye di¬ 
rectamente en la República, 
pero ha designado concesiona¬ 
rio exclusivo para la ciudad 
de Buenos Aires hace muchos 
años. Los demás productos, 
Oldsmobile, Pontiac, Buick, 
Cadillac, La Salle, etc., son 
habilitados para la venta al 
público por medio de conce¬ 
sionarios o distribuidores 
establecidos en la Capital 
Federal, todos ellos de gran 
solvencia y de destacada 
actuación en el ramo de auto¬ 
móviles y camiones. 

El departamento de propa¬ 


ganda está atendido por ex¬ 
pertos y desarrolla activas 
campañas de publicidad en el 
país poniendo en práctica to¬ 
dos los procedimientos que 
ejercen notoria influencia en 
el público. 


LA FIRESTONE DE LA 
ARGENTINA S. A. 

Es una de las más grandes 
compañías establecidas en el 
país para la venta de neu¬ 
máticos que produce en su 
propia fábrica argentina ins¬ 
talada en Llavallol, locali¬ 
dad cercana a Buenos. La 
fábrica, moderna en sus más 
mínimos detalles, abarca el 


las tiene sucursales y depósi¬ 
tos que abarcan las princi¬ 
pales zonas del territorio, 
brindándole al cliente un ser¬ 
vicio rápido y seguro. Agen¬ 
tes y Representantes: Cada 
sucursal cobija en su organi¬ 
zación un núcleo seleccionado 
de Agentes y Representantes. 

Organización de Viajantes 
y Mecánicos: Como en los 
principales países del mundo, 
la International Harvester, 
tiene estratégicamente dise¬ 
minada una poderosa organi¬ 
zación de viajantes y mecáni¬ 
cos, siempre dispuestos a 
servir los intereses del com¬ 
prador. Cada sucursal tiene 
su territorio dividido por 


LA GENERAL MOTORS 
ARGENTINA 


Vista interior 
del estableci¬ 
miento de Buke 
Snslavsky, espe¬ 
cialistas en pie¬ 
zas de repuestos 
para automóvi¬ 
les, camiones y 
tractores. 


Abarca la República con 
una amplísima organización 
que permite un contacto di¬ 
recto y permanente con el 
público en todas las regiones 
del país para la venta de uni¬ 
dades y la atención de un 
buen servicio. Tienen la sede 
central en la ciudad de Buenos 
Aires, en un gran edificio que 
contiene un moderno taller de 
montaje, la organización 


V. V. CAPUA- 
NO, gerente de 
ventas de Eduar¬ 
do Resta & Cía., 
importadora de 
los automóviles 
De Soto. 


Salón de ventas 
de C. GofFre & 
Cía. 


INTERNATIONAL 

HARVESTER 

Entre las grandes organi¬ 
zaciones argentinas vincula¬ 


das a la industria automo¬ 
triz, figura la International 
Harvester C o m p a n y , que 
cuenta con una línea de 
camiones desde 900 hasta 
11.000 kilos de capacidad que 
se ofrecen en los distintos 
modelos adaptables a cual¬ 
quier necesidad del transporte 
y variedad de distancias entre 
ejes en cada tipo que brindan 
al cliente la oportunidad de 
equiparlos con las carrocerías 
adecuadas a la función que 
deberán desempeñar. Su ac¬ 
tividad comercial abarca ade¬ 
más de los camiones, un ex¬ 
tenso surtido de maquinarias 
agrícolas en general, trac¬ 
tores, motores y desnata¬ 
doras. 

Sucursales y Depósitos: En 
los principales puntos agríco- 


V. V. RODRI¬ 
GUEZ, repre¬ 
sentante en la 
Argentina de la 
United Carr Fas- 
tener Corp. 


zonas, la que se halla bajo la 
responsabilidad directa del 
viajante, quien, de acuerdo a 
la importancia y necesidades 


Vista del esta¬ 
blecimiento de 
Miguel Marisca] 
en Buenos Aires. 


de la zona, tiene bajo sus 
órdenes, los mecánicos indis¬ 
pensables para mantener un 
servicio esmerado. 
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son, gerente de oficina; G. F. 
Nordeman en la sección Ra¬ 
dio; D. Singer en la sección 
accesorios y servicio para au¬ 
tomóviles y G. Mulhall en la 
sección pinturas. Como co¬ 
rresponde a la organización, 
la firma realiza activa propa¬ 
ganda durante todo el año, 
empleando los medios más co¬ 
rrientes que se adaptan al 
negocio y con algunos pro¬ 


vista noctura de la fachada del taller de Minoli Hnos., agente del Nash 
en La Plata. 


renglón neumáticos y afines, 
produciendo todo lo que vende. 
El personal es en su gran 
mayoría argentino, adiestra- 


General en reemplazo del 
John L. Cohill que fuá trans¬ 
ferido a otra sucursal. El 
Sr. Pardee anteriormente 
formaba parte del departa¬ 
mento de exportación de la 
Fábrica Firestone en Akron, 
Estados Unidos. 


Sección del gran 
taller de Henry 
W. Peabody & 
Cía., Argentina, 
Ltda. 


DITLEVSEN & CIA., LTDA. 


Emilio Nágera de la firma Ná- 
gera & Cía., importadora de 
productos para automóviles, esta¬ 
blecida en Buenos Aires en 1924. 


do excelentemente para pro¬ 
ducir una fabricación na¬ 
cional de alta calidad. Ulti¬ 
mamente se están fabricando 
nuevos artículos tales como 
las cajas de caucho duro— 
Genuine Hard Rubber—para 
baterías y el nuevo tipo de 
neumático Pantanera cono 
cido en los Estados Unidos 
como Ground Grip o Mud and 
Snow. 

El factor propaganda muy 
importante para el renglón 
neumáticos es atendido con 
particular interés por la Fire¬ 
stone. Catálogos, folletos, 
consejos, procedimientos para 
tratar el neumático, muestra¬ 
rios, periódicos ilustrados, 
anuncios en diarios y revistas, 
carteles luminosos, etc., en 
suma lo que atañe a la publi 
cidad se utiliza con sumo 
criterio en toda la República, 
ya sea con destino a los 
vendedores, agentes o para 
crear un mayor interés en el 
público comprador. E. E 
Pardee ha sido designado 
Vice-Presidente y Gerente 


Está radicada desde hace 
largos años en la Argentina 
en negocios vinculados a la 
industria automotriz y espe¬ 
cialmente como representante 
de acreditadas marcas de 
automóviles y camiones nor¬ 
teamericanos. En los ren¬ 
glones que atiende en la 
actualidad figuran en primer 


■V. I 


H. GOLDEN- 
BERG, de la 
firma H. Golden- 
berg y Cía Ltda., 
importadores y 
distribuidores de 
Valentino, Ser¬ 
vice Station y 
varios productos 
afines al auto¬ 
móvil. 


INGENIERO 
PETER H. FO- 
RUM SMIDT. 
representante de 
la Imperial En- 
gineering Co., en 
las que figuran 
productos Boda, 
Spicer, Johnson, 
Jadson, Emsco, 
etc. 


numerosas lineas de acceso¬ 
rios para automóviles y 
camiones, merced a una in¬ 
teresante organización desa¬ 
rrollan una constante activi¬ 
dad en toda la República. 
Entre las nuevas representa¬ 
ciones que tomó la firma últi¬ 
mamente figuran las de Cur- 
tis Pneumatic Machinery Co., 
Pilot Radio, Chicago Rivet & 
Machine, Van Dorn, Reliable 
Jack, Defiance Spark Plug y 
U.S.L. Battery. 

Además se han formaliza¬ 
do numerosas expansiones 
durante los ocho meses pasa¬ 
dos a raíz del aumento e 
intensificación de los nego¬ 
cios de la firma. Se arman 
en el país radios Pilot y las 
baterías U.S.L. El cuerpo de 
vendedores aumentó con¬ 
siderablemente con las nue¬ 
vas representaciones hacién¬ 
dose algunas designaciones 
tales como las de los señores 
M. S. Vignolo, gerente de 
ventas del exterior; J. Lars 


plano automóviles, camiones, 
máquinas agrícolas y apara¬ 
tos de radiotelefonía. 

Tiene además de sus am¬ 
plios talleres y oficinas de 
Buenos Aires, un buen salón 
de exposición ubicado en una 
avenida céntrica con un lla¬ 
mativo letrero luminoso. Para 
la atención de sus negocios 
en toda la República cuenta 
con algunas sucursales y una 
buena organización de agen¬ 
tes e inspectores. Esta firma 
tiene también sus normas de 
propaganda que realiza por 
varios conductos durante di¬ 


cedimientos originales que 
merecen mención aparte. 


HAMPTON, WATSON & 
CIA. 

Importadores de los auto¬ 
móviles y camiones Willys y 
R.E.O., concesionarios Pontiac 
en la capital y varias ciu¬ 
dades de la Argentina y re¬ 
presentantes de aparatos ra¬ 
diotelefónicos se han produ¬ 
cido pocas novedades en los 
últimos ocho meses. Frente 
a la gerencia de ventas de la 
sección Radio fué designado 
Anastasio Maissonave, cono¬ 
cedor del ramo y que por 
mucho tiempo ocupó igual 
cargo en la Compañía West- 
inghouse Electric. En ma¬ 
teria de propaganda la firma 
utiliza el sistema directo por 
correo y aparte realiza propa¬ 
ganda en diarios y revistas. 
También han hecho propa¬ 
ganda radiotelefónica; utili¬ 
zan un gran letrero luminoso 


Vista noctuxa del salón de ventas de la Ditlevscn & Cía. Ltda. de Buenos 

Aires. 


versas épocas del año, ya sea 
por anuncios en diarios y re¬ 
vistas, propaganda directa, 
por radiotelefonía, letreros 
luminosos, etc. 


HENRY W. PEABODY & 
CIA. ARGENTINA LTDA. 

Distribuidores de los auto¬ 
móviles Buick, Vauxhall y 
camiones Bedford, sin contar 
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F. E. MULLER, 
representante de 
W. D. Blood de 
Nueva York y 
los productos 
Storm, McQuay 
Norris, Duck- 
worth. Ajax, 
Automotive 
Gear, D ay ton, 
American 
Brakeblok. Ditz- 
ler, etc. 


E. ROCHETTE, 
representante de 
fábricas entre 
las cuales figu¬ 
ran Champion, 
Toledo Steel 
Products, Coji¬ 
netes Timkcn, 
Sealed - Power, 
Wel - Ever, Cár¬ 
ter, etc. 


M I C H E L 
ISRAEL, 
representante de 
fábricas en la 
Argentina. Re¬ 
presenta, entre 
otros productos, 
los acumulado¬ 
res Lyons y las 
bujías de encen¬ 
dido Interna¬ 
tional. 


ALBERT N. 
BOLTON, re¬ 
cientemente in¬ 
gresado a la 
American Busi¬ 
ness Agency, 
organización re¬ 
presentante de 
varias fábricas. 
El Sr. Bol ton 
está n cargo de 
la división auto¬ 
motriz. 


W I L L L. 
SM1TH, de Will 
L. Smith Socie¬ 
dad Comerciale 
Industrial, im¬ 
portadores y 
distribuidores de 
ios productos 
Thompson, 
American Asbes¬ 
tos. R e p u b 1 i c, 
etc. 


ENRIQUE C. 
DITLEVSEN, 
«Jirector de Dit- 
levsen & Cío 
Ltda., S. A., im¬ 
portadores y 
distribuidores de 
los automóviles 
S t u d c b a k e r y 
Graham, camio¬ 
nes Federal y 
los otros pro¬ 
ductos. 


en el salón de ventas y 
otros procedimientos ade 
dos a las circunstancias, 1 
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A. GONZA¬ 
LEZ, reciente¬ 
mente nombra¬ 
do representante 
en la Argentina 
de la Sherwin 
Williams Co. 


E. J. ALVEAR, 
representante de 
la American 
Steel Export Co. 
en la Argentina. 
Uruguay y 
Brasil. 


como folletos originales sobre 
camiones. La organización 
Hampton, Watson & Cia., 
desenvuelve normalmente sus 
negocios en la plaza, donde 
actúa hace muchos años, 
poniendo en práctica normas 
ya establecidas y adaptando 
su actividad a las necesidades 
del negocio de acuerdo a la 
oportunidad. 


YANKILLEVICH & FEIN- 
STEIN 

En el ramo de repuestos y 
accesorios han intensificado 
su negocio en los últimos ocho 
meses. A nuestro requeri¬ 
miento expresaron los miem¬ 
bros de la firma que aunque 
relativamente nuevos en el 
ramo han desplegado gran 
actividad para organizar su 
sistema de ventas con el 
propósito de abarcar toda la 
República para producir un 


Vista interior de 
uno de los de¬ 
partamentos de 
la firma de Ma¬ 
riano Fernandez 
de Buenos Aires. 


entendimiento directo con los 
consumidores por intermedio 
de agentes viajeros que han 
sido destacados por zonas. 
Tienen productos de proceden¬ 
cia estadounidense y europea, 
pero al mismo tiempo están 
tramitando representaciones 
con carácter exclusivo para 
especializarse en determina¬ 
dos renglones. Entre las 
principales líneas que atien¬ 
den en nuestro mercado figu¬ 
ran: Jambor Tool & Stamp- 
ing Co., Brviller & Urban 
A. G., Barcalo Manufactur- 
ing Co., E. A. Laboratories, 
Inc., Hartford Machine Screw 
Co., Western Gear Company, 
Faith Manufacturing Co., The 
Gates Rubber Co., Wheel 
Parts & Manufacturing Co., 
Inc. 


MARIANO FERNANDEZ 

Está establecida hace 
varios años en la Argentina 
como importador de produc¬ 
tos afines al automóvil y el 
camión, con un stock amplio 
a fin de atender con eficiencia 
cualquier pedido. La firma 
ha instalado también sucur- 


Oficina de la Hampton, Watson & Cía., concesionaria del Reo y Willys y 
agente del Pontiac. La fotografía muestra parte del edificio donde se 
albergan los talleres de reparación, depósitos de piezas y otras depen¬ 
dencias del gran establecimiento. 


sales en la zona de Flores en 
la misma ciudad de Buenos 
Aires y en la ciudad de 
Rosario. Entre las lineas 
más importantes que figuran 
en su stock podemos men¬ 
cionar las máquinas Van 
Norman; aros Perfect Circle; 


pinturas Murphy; cintas de 
frenos Multibestos; equipos 
de engrase Graco; cojinetes 
Timken; Fafnir y Nice; pis¬ 
tones Ray-Day; bujías Cham¬ 
pion; equipos Weaver y re¬ 
puestos en generales. En la 
sucursal de Flores mantiene 
una escuela y salón de demos¬ 
traciones de las máquinas 
Van Norman; al mismo tiem¬ 
po, se enseña al mecánico 
como estas máquinas Testifi¬ 
can cilindros, pistones, válvu¬ 
las, asientos de válvulas. 
Además hacen demostraciones 
al comprador de la exactitud 
y precisión de los trabajos 
que realizan las máquinas 
Van Norman por medio de las 
herramientas Starrett. 


FIORE, PAN IZA & TORRA 

Fabricantes, representantes 
e importadores de repuestos 
para automóviles y máquinas 
y herramientas para talleres 
mecánicos, amplían el radio 
de sus negocios. En los últi¬ 
mos ocho meses se han regis¬ 
trado algunas novedades in¬ 
teresantes. Agregaron al¬ 
gunas nuevas líneas tales 


como Radio Sparton para au¬ 
tomóviles; productos para el 
lustre de automóviles de la 
fábrica S. C. Johnson & Son; 
accesorios Fulton; máquinas 
Simplicity, correas de auto¬ 
móviles e industriales Day- 
ton; compresores Ingersoll- 
Rand; productos Ballcrank; 
bujías Bosch, etc. Expresan 
los miembros de la firma que 
el negocio sufrió varias amp¬ 
liaciones, tanto en lo que se 
refiere al local de ventas como 
los talleres lo que exigió, asi¬ 
mismo, un aumento del 30 por 
ciento del personal. Esto 
como es natural, originado 
por el crecimiento constante 
de la clientela para la cuál se 
procura una garantía de 
eficiente servicio. El au¬ 
mento del personal motivó 
por consiguiente ascensos en 
las diversas ramificaciones 
del negocio. La firma Fiore, 
Paniza & Torra, ha publicado 
recientemente el catálogo ge¬ 
neral de 1936, que fué presen- 


FELIPE COS- 
CIA, distribudor 
de los productos 
Roybestos. 


VICTOR IRU- 
RETA, distribui¬ 
dor exclusivo de 
los automóviles 
Hupmobile. 


S . YANKI¬ 
LLEVICH, 
miembro de la 
firma, Yanki- 
Hevich & Fcin- 
stein. 


F R A NCISCO 
CORTE, director 
y gerente de la 
American Busi¬ 
ness Agency. 
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EDWARD M. C. E. THOMAS, 
TOWNE, repre- representante en 
sentante en Sud la Argentina de 
América de las las rectificado- 
baterías “Ex- ras y Products 
ide.” Van Norman, 

Herrami- 
entas Starrett, 
calisuares Cleve¬ 
land, etc. 


tado con detalles amplísimos 
y originó felicitaciones de los 
clientes y de las fábricas que 
representan y cuyos produc¬ 
tos estaban en él anunciados. 
Entre los renglones princi¬ 
pales que introducen al país 
figuran los amortiguadores 


llave para carrocerías cerra¬ 
das, resortes para cerraduras 
y otros elementos para 
abarcar integramente lo rela¬ 
tivo a herajes y adornos para 
carrocerías nuevas y repara¬ 
ciones. La firma se ocupa 
actualmente en la reorgani¬ 
zación y nombramiento de 
agentes y distribuidores en 
todo el territorio argentino. 
Complementa esta acción con 
un catálogo sobre lo que re¬ 
quiere la carrocería que se 
está confeccionando con suma 
prolijidad y será distribuido 
de inmediato. 


curan el contacto con la casa 
central por medio de doce via¬ 
jantes. Además en diversos 
puntos del país mantienen 
fuertes stocks de mercaderías 
en consignación para facilitar 
un servicio más i’ápido y 
económico a los clientes. 


Por correo aéreo llega para la 
Casa Segarra un juego de anillos 
de émbolo Burd necesitado con 
mucha urgencia. El Sr. Fernan¬ 
dez, gerente, recibe el paquete. 


LA CASA BRASS 

De la firma Alberto J. 
Brass, Ltda., se halla instala¬ 
da en Buenos Aires y se 
especializa en repuestos en 
general para automóviles, 
camiones, tractores y má¬ 
quinas para talleres mecáni¬ 
cos. Forman parte de la 
firma establecida desde 1925 
además del señor Brass, los 
señores Carlos Larralde, Ed- 
win Hübscher y Angel Pucci 
socios gerentes. Entre las 
principales lineas con que 
cuenta la firma figuran: Mc- 
Quay Norris Mfg. Co., Storm 
Mfg. Co., Inc., Union Asbes¬ 
tos & Rubber Co., Spicer Mfg. 
Corp., B e n d i x Stromberg 
Carburetor Co., Warner Gear 
Co., Keystone Reamer & Tool 
Co., South Bend Lathe Works, 
Sunnen Products Co., Victor 
Mfg. & Gasket Co. Los nego¬ 
cios de la firma abarcan toda 
la República y para ello pro¬ 


Mariano Fernández, Via- 
monte 1935, Buenos Aires, 
Argentina, ha sido nombrado 
concesionario exclusivo para 


Gabriel, llaves y herramien¬ 
tas Snap-On, Compresores 
Brunner y Kellog, equipos de 
pintura B i n k s , Maquinas 
Simplicity, productos Trico, 
etc. 


RICARDO SEGARRA 
Abarca diversas lineas de 
repuestos y accesorios de au¬ 
tomóviles y trabaja con gran 
actividad en la plaza. Además 
distribuye con carácter exclu¬ 
sivo para la Argentina los 
siguientes productos: Aros de 
pisón Burd, pistones Arrow- 
Head, partes para automó¬ 
viles, bujes de bronce Min- 
neapolis y válvulas JADSON. 


Vista parcial de la oficina de 
Domingo Fernandez, importador 
de abastecimientos para carro¬ 
cerías, en Buenos Aires. 


litana, S. A., de la ciudad de 
México, concesionaria, de la 
Studebaker, vino, hace poco, 
a visitar a la fábrica principal 
de esta compañía en South 
Bend, Ind. La Cía, Comer¬ 
cial Metropolitana está edifi¬ 
cando un moderno estableci¬ 
miento de ventas y servicio 
en el centro comercial de la 
ciudad de México. El Sr. Mor¬ 
ris se siente muy animado 
en vista del desarrollo del ne- 
g o c i o de automóviles en 
México y del progreso de su 
propia empresa. “Siempre 
hemos tenido éxito en obtener 
una buena parte del negocio 
en nuestro mercado, y nos 
agrada mucho decir que nues¬ 
tras ventas el primer semes¬ 
tre de 1936 fueron más de 21 
por ciento mayores que las 
del primer semestre de 1935. 
Importantes cambios y pro¬ 
gresos se observarán pronto 
en México a causa del crecien¬ 
te comercio que se desarro¬ 
llará inevitablemente con el 
tráfico de turistas por la nue¬ 
va carretera internacional 
entre los Estados Unidos y 
este país, que acaba de termi- 
narse.” 


toda la Argentina, del com¬ 
pleto surtido de cojinetes fab¬ 
ricado por la Fafnir Bearing 
Co. de New Britain, Conn., 
E. U. A. 


Robert D. Morris, tesorero 
de la Cia. Comercial Metropo- 


R. L.LABERGE, 
actúa en el país 
con suma efica¬ 
cia como repre¬ 
sentante de vari¬ 
as fabricas 
entre las que se 
hallan las sigui¬ 
entes: Edel- 

mann. Metal 
Specialties, Pa¬ 
cific Hard Rub¬ 
ber, Western 
Molded Prod¬ 
ucts, West Coast 
Separator, etc. 


Edificio ocupado por Fiore, Paniza & Torra en 
Buenos Aires. 


Vista del establecimiento de Aguirre, Maestro & 
Cia. 


DOMINGO FERNANDEZ 
Importador de accesorios 
para carrocería de automó¬ 
viles ha agregado algunos 
nuevos renglones a su stock 
de mercaderías tales como 
molduras para estribos, surti¬ 
do amplio de manijas con 
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Fachada de la Casa Brass, especialista en piezas 
de repuesto para vehículos automóviles. 


Miembros de la firma Velasco, Palacios & Cin. importado¬ 
res y distribuidores de acumuladores y muelles (elásticos). 
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A la izquierda: 
Flota de unidades 
Ford adquirida 
por el gobierno de 
la provincia de 
Córdoba (Repúbli¬ 
ca Argentina). 


Abajo: Camión 
perteneciente a co¬ 
rreos y telégrafos. 


baratos que el ferrocarril. Así se han 
establecido servicios normales hasta en 
distancias que llegan a los cuatrocien¬ 
tos kilómetros y se cumplen en medias 
horarias de 40 a 50 kilómetros. 

Aparte de esto ya no causa ninguna 
extrañeza ver camiones o chasis de ca¬ 
miones adaptados para distintas activi¬ 
dades. Vemos chasis con carrocería 
blindadas o en forma de tanques para 
servicios policiales, en el ejército o para 
el transporte de dinero en los bancos e 
instituciones oficiales del gobierno. Ca¬ 
miones para transporte de nafta, para 
servicios de correos, para fábricas de 
cigarrillos, para barredoras, recolec¬ 
ción de basura, frigoríficos, lecheros, 
bomberos, en fin, todo lo que pueda 
imaginarse con relación al comercio y 
la industria. Y se realiza con notable 
espíritu comercial, de acuerdo al pro¬ 
ducto que debe transportarse. Existe 
una industria local para la construcción 
de carrocerías que son modelos de per¬ 
fección por su resistencia y detalles 
accesorios para llenar su misión con el 
máximo de utilidad. 

Grandes establecimientos, fábricas o 
instituciones diversas tienen flotas de 
camiones organizadas con gran eficien¬ 
cia. Esta práctica también comienza a 
tener gran resultado en la campaña 
para la recolección de la cosecha. 

(Continúa en la página 40) 


EL CAMION SE ADAPTA 
A LOS REQUISITOS DE 
LA NACION ARGENTINA 


Resulta Necesario al Servicio del Comercio, 
la Agricultura y las Industriás Nacionales 


Ha sido tan visible y efectivo el ren¬ 
dimiento del camión en la Argentina, 
que este medio de transporte de pro¬ 
ductos reemplaza, en muchas ocasiones 
con ventaja, al ferrocarril, especial¬ 
mente en distancias que oscilan entre 
los 100 kilómetros. Es indudable que 
una coordinación de servicios entre el 
ferrocarril y los camiones perfecciona¬ 
ría en un grado máximo el transporte 
de cargas y sería altamente beneficioso 
para acrecentar en halagüeño porcen¬ 
taje el rendimiento de la industria y el 
comercio en todo el territorio de la 
República. 

En los últimos años, pese a la dismi¬ 
nución de las unidades que se importa¬ 
ron al país, el camión fué desplazando 
los medios de tranporte anticuados, por 
su facilidad de adaptación a todos los 
usos imaginables, tanto en las ciudades, 
como en los caminos rurales. Ha in¬ 
fluido en ello la capacidad de carga y 
de grandes recorridos, y al mismo 


tiempo, la forma ideal en que se efectúa 
el transporte sin ningún perjuicio de la 
mercadería que se traslada para su 
entrega o cambio de ubicación, según 
lo requieren las organizaciones indus¬ 
triales o comerciales. 

El mayor número de rutas accesibles 
ha hecho crecer también el número de 
camiones en los caminos de todo el país 
con las carrocerías más diversas sin 
contar los cinco o seis mil micro- 
ómnibus y ómnibus que con chasis de 
una y media hasta ocho, diez y más 
toneladas, se utilizan con carrocerías 
especiales para el transporte de pasa¬ 
jeros en las ciudades y entre pobla¬ 
ciones importantes. Los micro-ómnibus 
sobre todo, representan el medio ideal 
de transporte moderno por su rapidez 
para desenvolverse en el tráfico de las 
grandes ciudades y entre ciudades y por 
la eficencia como han sido organizados 
los servicios que resultan en un cin¬ 
cuenta por ciento, por lo menos, más 
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Estación de Servicio 


Todos los Métodos y Procedimientos Adelantados 
se Comprenden en Este Gran Establecimiento en 
Beneficio de su Creciente Clientela Satisfecha 


La Estación de servicio de D. Roberto 
Berlingieri se instaló prácticamente du¬ 
rante el transcurso del año 1923 en la 
calle Cangallo 1423 con la representa¬ 
ción de la marca Lancia en un local 
donde sólo había capacidad para 15 
unidades y dedicaban su atención al 
servicio unas seis personas. El impulso 
que el señor Berlingieri imprimió de 
inmediato al negocio, adaptando nuevas 
iniciativas, hizo necesario, poco después, 
el traslado a un edificio más amplio en 
la calle Tucumán y Rodríguez Peña, 
donde como concesionario de las marcas 
Oakland y Pontiac procuró una capaci¬ 
dad para 40 coches y aumentó el perso¬ 
nal para la atención del servicio a 30 
personas. 

En 1926 la empresa tomó mayor 
vuelo. El señor Berlingieri tomó la 
concesión del producto Chevrolet y de¬ 
cidió ampliar aun más la actividad de¬ 
dicada al servicio. Para ello adquirió 
una propiedad en la calle Búlnes, donde 


se hicieron las instalaciones necesarias 
y desde ese entonces, la estación de 
servicio se destaca como una de las 
más modernas y mejor organizadas. 
Posteriormente, en 1928, adquirió nue¬ 
vos terrenos que lindaban con la parte 
trasera del local y no sólo habilitó una 
salida hacia otra calle, sino que decidió 
la construcción de un primer piso para 
dar mayor espacio a otras innova¬ 
ciones. Siguieron las mejoras: en 1935 
en virtud del incremento de la estación 
de servicio, fueron necesarias nuevas 
ampliaciones, que se habilitaron cons¬ 
truyendo un segundo y un tercer piso. 

La estación, por si sola ejemplar, 
será probablemente reformada en su 
totalidad en el curso del año próximo. 
Existe el propósito de construir una 
estación de servicio más moderna aún, 
una estación que sea la última palabra 
en servicio. Serán invertidos a ese 
efecto alrededor de medio millón de 
pesos argentinos. 


La superficie útil del local de la esta¬ 
ción de servicio de D. Roberto Berlin¬ 
gieri es de unos 5.050 metros cuadrados 
con una capacidad para 280 unidades 
que son atendidas por 200 personas 
competentes en servicio. Dos entradas 
al local habilitadas por distintas calles 
favorecen la buena circulación de los 
vehículos: una por la calle Búlnes 23(0 
destinada al servicio de automóviles de 
pasajeros y al acceso a la oficinas y 
sección repuestos; la otra, por la calle 
Vidt 2391 destinada exclusivamente a 
microomnibus, camiones y vehículos 
comerciales. 

ORGANIZACION INTERNA 

La entrada correspondiente a la calle 
Búlnes, cuenta con una amplia playa de 
estacionamiento de coches en la cual se 
pueden atender cómodamente a los 
clientes evitando en ésta forma el ha- j 
cerlo en la calle, en éste mismo espacio | 
se realizan reparaciones ligeras que no 
demoran más de 15 minútos y se ejecu¬ 
tan sin cargo. Al costado izquierdo de 
ésta playa están instaladas las Oficinas 
de Gerencia, Inspectores, Caja y Sec¬ 
ción Repuestos. Todo concentrado pava 
mayor comodidad del público. 

La estación cuenta con un cuerpo de 
11 Inspectores que pueden abastecer 
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Modelo en Buenos Aires 



Arriba, de izquierda a derecha: 1. Cuando el coche va a entrar al taller, el inspector hace 
el diagnóstico y llena la orden de reparaciones que somete a la aprobación del cliente 

2. El coche se entrega en el plazo indicado y una vez cumplidos los requisitos de rigor, el 
cliente se retira plenamente satisfecho. Ha recibido servicio rápido y eficiente al precio 
más razonable 

3. Un mecánico, una vez que tiene el coche a sus órdenes, utiliza el probador de motores 
para establecer cualquier falla que pudiera notarse en su funcionamiento general 

4. Un personal competente realiza sus tareas en la sección de ajuste bajo la vigilancia de 
expertos 

5. La sección de herramientas ha sido también cuidadosamente organizada 


6. Aspecto general de uno de los talleres de 
Berlingieri 


unidad en provecho de su reputación y 
fomento para las ventas. 

EN EL TALLER 

Inmediatamente la unidad pasa al 
taller, a la sección que corresponde de 
acuerdo a la clase de reparación, pués 
en cada una de ellas se efectúan los 
trabajos con obreros especializados. 

El Taller cuenta con 12 Secciones a 
cargo de sus respectivos Capataces o 
Encargados, organizadas para los dis¬ 
tintos trabajos buscando de ésta ma¬ 
nera simplificar las reparaciones y 
ejecutarlas más o menos en serie. Los 
trabajos de reacondicionamiento de mo¬ 
tores, cajas de velocidades, diferen¬ 
ciales, suspensiones delanteras, amorti¬ 
guadores, carburadores, dínamos, mo¬ 
tores de arranque etc., se realizan en 


estación de servicio “Chevrolet” de Roberto 


un pabellón muy amplio que se deno¬ 
mina “Sección Ajustes”, donde traba¬ 
jan obreros especializados cada uno en 
uno de los aspectos del trabajo. 

ENTREGAS A PLAZO FIJO 

La entrega de coches se efectúa en 
un plazo fijo y a una hora determinada, 
tratando siempre de emplear el menor 
tiempo posible por entender que al 
hacerlo en esta forma no se priva al 
propietario de la unidad de su “Servi¬ 
cio Util” que de otra manera perjudi¬ 
caría sus negocios e intereses. 

Una vez finalizada, la reparación del 
coche es controlada por el capataz de 
sección y a la vez que pone su visto 
bueno en la orden de trabajo la trans¬ 
fiere para su prueba e inspección final 

(Continúa en la página S2) 


lias necesidades de las numerosas uni- 
jdades que concurren periódicamente en 
Idemanda de reparaciones diversas que 
abarcan todo lo concerniente al auto¬ 
móvil, como ser, reparaciones mecáni¬ 
cas, carrocería, chasis, tapicería, fundas 
interiores, pintura, etc. 

ATENCION AL CLIENTE 

I Las inspecciones se ejecutan, en la 
mayoría de los casos, conjuntamente 
|con el propietario del coche quien su¬ 
ministra al empleado sus observaciones 
¡sobre el trabajo a realizarse. El ins¬ 
pector que toma a su cargo una repara¬ 
ción tiene instrucciones de aconsejar 
al dueño de la unidad, en reparación 
qué motivaría en un plazo corto una 
“panne” en el camino y un costo mayor 
[de la misma. 

Una vez hecho el diagnóstico se llena 
una Orden de Reparaciones con sus 
íespectivos precios de mano de obra, 
basada en una tarifa fija confeccionada 
a base de tiempos que demoran los 
obreros para su ejecución, teniendo en 
cuenta además la estadística de tiempos 
suministrados por la General Motors 
Argentina S. A. En el estudio de está 
tarifa se tiene en cuenta calcular los 
uias bajos costos posibles para abara¬ 
tar los gastos de manutención de la 
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Brillante Progreso en 


Interesantes programas de anuncio y 
propaganda en general y efectivos mé¬ 
todos de servicio ideados por emprende¬ 
doras firmas Argentinas, se relatan a 
continuación. 


Escritores Trabajan Para 
Las Industrias 


Un conocido escritor, popular en el 
ambiente argentino, Don Juan José de 
Soiza Reilly, el mismo que escribiera 
un interestante libro sobre la explota¬ 
ción del petróleo en la provincia de Sal¬ 
ta en concesiones de la West India Oil 
Company, ha concluido un nuevo e in¬ 
teresante libro donde consigna lo que ha 
visto en la Fábrica Firestone de la 


Argentina, establecida en la localidad 
de Llavallol. Se titula “Desde la lágri¬ 
ma de caucho hasta el ala en que vola¬ 
mos por los caminos,” frase sintética, 
pero sumanente expresiva para compri¬ 
mir el proceso de la fabricación de un 
neumático. 

Con pluma ágil y espíritu moderno 
realizó la tarea en un conjunto notable 
que se inicia con una frase oportuna, 
frase del célebre escriter británico H. 
G. Wells: “La civilización del mundo 
ha dependido siempre de la rueda. \ 
Juan José de Soiza Reilly hace el elogio 
de la rueda y a las seis maravillas produ¬ 
cidas por el hombre que consigna en su 
libro: la brújula, el papel, la imprenta, 
el vapor, la electricidad y el radio, 
agregando la séptima maravilla, el neu¬ 
mático. Luego sigue el proceso de la 
fabricación de un neumático; lo sigue 


desde que nace, desde esa lágrima de 
caucho que va transformándose merced 
al valioso aporte de la inteligencia del 
hombre . . . hasta que el neumático sale 
a conquistar el mundo por los caminos 
de la tierra. 


Atenciones Especiales 


Los servicios especiales son de gran 
importancia en todas las grandes oí* 
ganizaciones para la atención del cliente 
a fin de presentar los productos con el 
máximo de sus condiciones. 

La firma Henry W. Peabody & Cia, 
Argentina Ltda., ha instalado un de* 
partamento para armar las baterías 
U.S.L., atendido por un personal conH 
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A la izquierda: Dos 
aspectos del departamen¬ 
to creado por la firma 
Henry W. Peabody & Cía., 
Argentina, Ltda.» para 
armar las baterías U.S.L. 


Abajo: TJnn de las prue¬ 
bas realizadas por los vo¬ 
lantes Oldfield & Acton 
en la Argentina. Ambos 
fueron denominados co¬ 
mo “demonios del Vo¬ 
lante” por el arrojo que 
demonstraron en el curso 
de las exhibiciones: volca¬ 
ron en forma espectacu¬ 
lar. pasaron un muro de 
fuego. hicieron saltos 
acrobáticos con el aplau¬ 
so unánime de una con¬ 
currencia numerosísima. 





















Derecha: Tractores uti¬ 
lizados por la Goodyear 
en la Argentina, para 
efectuar demonstración a 
fin de poner de evidencia 
las ventajas del neumáti¬ 
co en la realización de 
trabajos rurales. 


Abajo: La West India 
Oil Co. realizó una gran 
campaña para presentar 
en toda la Argentina el 
producto Essolube. Mos¬ 
tramos aqui le reunión de 
agentes a quienes se les 
explicó en Buenos Aires 
las ventajas y cualidades 
del producto, lo mismo 
que diversas sugestiones 
para el negocio y algu¬ 
nos de los anuncio b, 
afiiches y forma de reali¬ 
zar la campaña de publi¬ 
cidad que dió tan esplén¬ 
dido resultado. 


tssoiuy 






la Promoción Comercial 


petente y bajo la constante vigilancia de 
técnicos especiales, con que se lo ase¬ 
gura el mayor grado de eficiencia de la 
batería que será entregada al cliente. 
I El orden, la disciplina y la distribu¬ 
ción adecuada del trabajo constituyen 
las normas más acentuadas de esos de¬ 
partamentos que representan una 
garantia de seriedad y permiten dar un 
volumen más intenso a los negocios. 


Demonstraciones en la 
Compaña 


I Para enseñar a sus representantes ei 
la Argentina todas las ramificaeione 
de la fabricación y venta de neumáticos 
Goodyear ha iniciado una escuela. Ei 
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grupos de 4 a 6, los inspectores van a 
la fábrica de la compañía en Hurling- 
ham (Provincia de Buenos Aires) para 
atender las clases. 

Durante los primeros días, las clases 
consisten en recorrer la fábrica estu¬ 
diando detenidamente todos los procesos 
de la confección de productos que la 
compañía elabora en el país. Luego se 
hace un estudio de 3 días sobre los 
varios tipos de cubiertas y cámaras 
para camiones y ómnibus, de las llantas, 
ruedas, transformaciones, análisis de 
condiciones de transporte. 

De esta manera, la compañía tiene la 
seguridad de que cuando sus represen¬ 
tantes tratan con los agentes y clientes 
consumidores saben hacer sus recomen¬ 
daciones con plena confianza e interpre¬ 
tar la política de la compañía con madu¬ 
ro juicio. 


Con el fin de presentar a los chacare¬ 
ros Argentinos sus neumáticos para 
tractores, Goodyear está llevando a cabo 
una campaña de demostraciones utili¬ 
zando un camión especialmente cons¬ 
truido en forma de exhibición rodante. 

La exhibición consiste en algunas 
medidas usuales de los neumáticos para 
tractores y un surtido de las ruedas y 
demás partes necesarias para trans¬ 
formar el tractor de ruedas de hierro a 
neumáticos. Al llegar a una localidad, 
el encargado, en cooperación con el 
agente Goodyear, efectúa demonstra¬ 
ciones en la misma chacra del candidato 
y con su propio tractor. 

A éste efecto, Goodyear hace tam¬ 
bién demostraciones prácticas y abarca 
todo el renglón neumáticos con un sen¬ 
tido exacto de la idiosincracia del terri¬ 
torio argentino donde actúa, para llevar 
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la convicción al comprador de las cuali¬ 
dades y ventajas que lleva aparejadas 
el neumático que utilizará en su auto¬ 
móvil, camión, tractor, carretilla, etc., 
aparte de la seguridad que representa 
un servicio esmerado tal como solo puede 
permitirlo una organización perfecta. 


Un Servicio Beneficioso a los 
Agentes del Exide 


Una práctica que ha tenido mucha 
influencia en modernizar el servicio de 
acumuladores en Buenos Aires, es el 
servicio de reparto periódico estable¬ 
cido por la Anglo-Argentine General 
Electric Co., Ltd. concesionaria del 
acumulador Exide para la Argentina. 
Una brigada de camiones se reparto 
se encarga de pasar periódicamente por 
todos los talleres de acumuladores de 
la ciudad. Los camiones llevan una 
huena existencia de acumuladores nu¬ 
evos, acumuladores de arriendo y 
piezas de repuesto y están preparados 
para recoger acumuladores descarga¬ 
dos, para su rehabilitación en el taller 
central de la compañía. 

Este servicio periódico organizado en 
beneficio del acumulador Exide es muy 
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del agrado de los comerciantes del ramo 
en Buenos Aires. Un resultado inme¬ 
diato es que les reduce el inventario de 
acumuladores cargados que han de man¬ 
tener en existencia para inmediata 
entrega. 


La Introducción de un 
Producto Nuevo 


Por H. P. CLARK 
Gerente de McCann Erickson 

La introducción de un nuevo pro¬ 
ducto en un mercado tan importante 
como el argentino, requiere una buena 
dosis de organización y de labor previa. 
Un buen ejemplo lo constituyó la pre¬ 
sentación de Essolube en los comienzos 
del año actual, época en que la West 
India Oil Co. puso este aceite lubri¬ 
cante a la disposición de los automovi¬ 
listas argentinos. 

La campaña de propaganda y ventas 
fué proyectada de antemano y buena 
parte del material estuvo ya preparada 
algún tiempo antes de la introducción 
del producto. 

Una de las primeras fases de la cam¬ 
paña fué la reunión de los gerentes de 
sucursal y vendedores de la West India 


concurrentes una visión cabal del plan 
general de la campaña. 

Después de esta exposición, tras de 
explicar en detalle la manera de usar 
eficazmente el material, pieza por pieza, 
dos actores profesionales representaron 
un paso de comedia en dos cuadros. Al 
levantar el telón, apareció en escena un r 
vendedor que viene a visitar al dueño 
del garage y por falta de argumentos, 
por su escaso conocimiento del pro¬ 
ducto, fracasa en la obtención del pe- j 
dido. En el segundo cuadro, por vía de 
contraste, el mismo vendedor hace el | 
uso adecuado del material que le ha 
sido entregado, sabe lo que dice y el 
éxito corona sus esfuerzos. Este nú¬ 
mero del programa fué seguido con I 
vivo interés y llenó su misión de ins-1 
truir a los vendedores de una manera |j 
gráfica, humana y amena. La campaña |, 
fué expuesta ante los vendedores bajo 
tres diferentes aspectos: 

El tema básico de toda la campaña! 
fué la misma idea de “Las Cinco Estre- 1 
lias” que se usó con tanto éxito al in*| 
troducirse ESSOLUBE en otros merca¬ 
dos latinoamericanos. Esto permitidI 
que cada aspecto de la campaña for- ^ 
mase parte integrante y orgánica dd 
conjunto. “Las Cinco Estrellas’, ^ 
simbolizar las cinco cualidades esen l 
(Continúa en la página 34) 
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A la izquierda: 
Una vidriera que 
vende. Demuestra 
también como con 
las aros Perfect 
Circle y pinturas 
Murphy se puede 
realizar una inte¬ 
resante vidriera. 


Abajo: Local de 
The Anfflo Argen¬ 
tina General Elec¬ 
tric Co. Ltda., 
especializada en el 
servicio de bate¬ 
rías Exide. 


en toda la República, celebrada en 
Buenos Aires. En esta reunión se esbo¬ 
zaron las razones que inducían a la 
Compañía a introducir un nuevo pro¬ 
ducto, las cualidades del mismo y todos 
los detalles relacionados con su venta. 
Se exhibió una película ilustrando grá¬ 
ficamente las ventajas técnicas del pro¬ 
ducto, su proceso de elaboración y los 
distintos experimentos de laboratorio y 
recorridos experimentales realizados 
para comprobar sus cualidades. Un re¬ 
presentante de la agencia de propa¬ 
ganda explicó las diferentes fases de la 
campaña, exhibiendo todo el material a 
emplearse y la manera de usarlo. Por 
medio de un gran gráfico se dió a los 
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La Argentina se Labra su Propia Grandeza 

1—Vista parcial del gran puerto de Buenos Aires, uno de los do mayor capacidad del mundo. 2—Novillos y novillos . . . 
representan parte importante de la riqueza ganadera argentina. 3—Toros, campeones de pura raza de los criaderos argentinos, 
que se venden a alto precio en las exposiciones anuales de la Sociedad Rural. 4—Hay actualmente en la Argentina numerosos 
elevadores de granos. También hay numerosos en proyecto de construcción. Todo esto refleja la riqueza agropecuaria na¬ 
cional. Este elevador está ubicado en González Chaves, prov. de Buenos Aires, a 580 km. de la capital. 5—Este espectáculo 
es común para el que viaja n través de una gran extensión del territorio argentino. 6—El automotor comprueba su ventaja 
sobre el caballo, tirando con toda facilidad un arado de cuatro rejas en una cimera en Tres Arroyos, prov. de Buenos Aires. 

7—Colono arando su campo en la provincia de Santa Fe, donde la tierra fértil rinde generosamente a los esfuersoe del hombre. 
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cíales para la lubricación perfecta, ca¬ 
racterizaron los avisos en los diarios y 
los affiches en la vía pública. También 
se destacaron en el material de promo¬ 
ción de ventas. Además se transmitió 
un programa de radio denominado “Las 
Cinco Estrellas” donde actuaron cinco 
cantantes, acompañadas de orquesta, en 
un ciclo de conciertos compuestos de 
música semiclásica y popular. 

Los avisos de los diarios comenzaron 
con una página y continuaron domi¬ 
nando por su gran espacio y la fre¬ 
cuencia de sus inserciones. Por otra 
parte, estuvieron complementados por 
una buena publicidad mediante notas 
gráficas y escritas. 

La eficacia de la campaña en las 
calles se vió realzada por el hecho de 
que, por primera vez en la Argentina, 
se usaron para ello los “24 Sheet 
Posters” (affiches de 24 hojas — 20 
metros cuadrados) cambiables mensual¬ 
mente. Fueron colocados de la noche a 
la mañana en los puntos más estraté¬ 
gicos de Buenos Aires. Pocos días 
después también fueron colocados en 
las zonas suburbanas en la metrópoli y 
en el interior de la República. En todas 
las estaciones de servicio, en los nego¬ 
cios de todos los comerciantes de insta¬ 
laron simultáneamente surtidores de 
aceite recién pintados, nuevas calcoma¬ 
nías, letreros de tela, rótulos y otro 
material de propaganda para el co¬ 
merciante. 


El valor del intercambio comercial 
argentino arrojó un saldo netamente 
favorable en el curso del año 1935 y, 
si en los primeros cinco meses de 1936, 
no se ha mantenido con el mismo ritmo 
anterior, acusando disminuciones en las 
importaciones y exportaciones, se debe 
a factores ajenos al volúmen de los 
negocios. En efecto, si bien decrecieron 
los valores de la importación, ha sido 
por la declinación de los precios, ya 
que las cantidades físicas aumentaron 
en 316.000 toneladas y la proporción de 
la rebaja sólo alcanza en pesos argen¬ 
tinos al 1,9 por ciento. La merma en lo 
que se refiere a las exportaciones ha 
sido más notable — alcanza al 13,8 por 


Mediante este procedimiento el auto¬ 
movilista que esa noche fué a acostarse 
sin haber oído hablar jamás de ESSO- 
LUBE, levantóse de mañana y vió un 
aviso de una página en el diario. Al 
dirigirse a la oficina, capto su mirada 
un gran affiche de 20 mts. J , halló esta¬ 
ciones de servicio y garages embande¬ 
rados y ostentando el nombre ESSO- 
LUBE en formas diversas. 

La manera súbita de presentación, 
junto con la coordinación de toda la 
campaña permitió así que el nombre de 
un producto nuevo fuera conocido en 
todo el país, en un lapso de tiempo 
extraordinariamente breve. 


Buenas Ideas Puestas en Práctica 


En materia de propaganda, publici¬ 
dad y procedimientos interesantes para 
intensificar el volumen de las ventas, 
la industria automotriz en la Argen¬ 
tina ha realizado buenas experiencias 
y ningún factor accesible de influencia 
en la público comprador ha dejado de 
ponerse en práctica con toda eficacia y 
con amplitud de recursos. 

Desde la presentación de nuevos mo¬ 
delos o productos hasta la confección 
del más insignificante anuncio, las orga- 


1935 — en virtud a los menores em¬ 
barques de trigo, avena, cebada y lino. 
Sin embargo, la balanza comercial arro¬ 
ja un saldo positivo en cinco meses de 
este año de 162 millones de pesos. 

Se trata, entonces de un año con 
buenas perspectivas para los negocios 
en general y para los vinculados a la 
industria automotriz. Bajo este aspec¬ 
to, que nos interesa en mayor grado las 
opiniones son unánimes: La Argentina 
tiene capacidad adquisitiva para mu¬ 
chos millares de automóviles y ca¬ 
miones nuevos, pero los precios son 
altos por el exceso de impuestos y el 
recargo sobre los cambios que obtiene 


el importador para hacer sus compras. 
Esta faz tan importante del negocio 
sufriría una transformación consider¬ 
ablemente beneficiosa, si a las tradi¬ 
cionales y cordialisimas relaciones entre I 
los Estados Unidos y la Argentina se I 
añadiera, como vínculo efectivo, un 
convenio comercial que contemplara los 
intereses recíprocos de ambos países. 
Diremos que constituye la piedra de 
toque para mover los negocios de la 
industria automotriz en la Argentina 
con un 100 por ciento más de actividad 
y rendimiento. 

La Argentina exportó a los Estados . 
Unidos en 1935 productos por valor de [ 
181.585.518 pesos, lo que representaba 
el 11,8 por ciento del total, contra una 
exportación en 1934, de 78.837.685 pesos 
o sea el 5,5 por ciento. Por otra parte 
las importaciones acusaron en el mismo 
período 161.269.345 pesos, el 14,4 por 
ciento del total contra 151.803.785 pe¬ 
sos. En los cinco primeros meses de 
este año solo hay una leve diferencia 
en la balanza comercial entre los dos 
países. 

L A importancia del valor del inter- 
j cambio entre los Estados Unidos y 
la Argentina no puede pasar desaperci¬ 
bida por mucho tiempo más de los go¬ 
biernos; asimismo tenemos la seguridad 
de que existen las mejores intenciones 
para la formalización de un acuerdo 
comercial. En 1935 acreció la importa¬ 
ción de maquinarias y vehículos, de 
combustibles y lubricantes y la Argen¬ 
tina exportó a los Estados Unidos 
muchos productos, tales como lanas, 
cueros, cereales, yerba mate, etc. En 
síntesis, el saldo desfavorable paia la 
Argentina en 1934 con relación a los 
Estados Unidos, se tornó favorable en 
1935 y se mantiene en un plano equiva¬ 
lente en los cinco primeros meses de 
este año. 

Es interesante destacar este aspecto 
de las relaciones entre los Estados Uni¬ 
dos y la Argentina en oportunidad de 
la próxima Conferencia Panamericana 
a celebrarse en Buenos Aires. Estamos 
encarrilados en una ruta de buenos pro¬ 
pósitos que repercutirán seguramente 
en el mejor éxito de las negociaciones 
directas que pueden producirse con re¬ 
sultado práctico en corto plazo. Hemos 
visto que el exceso de proteccionismo 
no resulta halagüeño y las barreras 
aduaneras son verdaderos muros impi 
diendo que los países se surtan de los 
elementos que requiere el perfecciona¬ 
miento de la evolución que conduce a 
transformar la vida de los pueblos. 

En condiciones más liberales, la in¬ 
dustria automotriz tomará mayores 
bríos en la Argentina, porque el país 
no puede prescindir, de los automotores. 
En todos los órdenes de la vida na¬ 
cional los automotores han demostrado 
prácticamente su gran utilidad. 
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nizaciones argentinas realizan un cuida- 

(Continúa en la página 74) 

PROMETEDORAS PERSPECTIVAS 
PARA LA INDUSTRIA ARGENTINA 

Todos los Elementos Constituyentes del Progreso Eco¬ 
nómico se Presentan Actualmente Favorables al Ensan¬ 
chamiento de Todas las Actividades de la Industria 

ciento con respecto a igual periodo de 
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LA OBTENCION DE INTERESADOS EXIGE 
UN ESFUERZO SISTEMATICO 

I i Segundo Artículo de la TI 
Serie de Seis JJ 


Los Interesados Deben 
Clasificarse en Tres Grupos 
de Acuerdo con sus Posibi¬ 
lidades + El Esfuerzo Princi¬ 
pal Ha de Concentrarse en 
el Primer Grupo 

Por H. BERTRAM LEWIS 


En el mercado de automóviles, el co¬ 
ncrétente del ramo, sin consideración 
¡del precio de los vehículos que venda, 
tiene acceso a tres clases de compra¬ 
dores en perspectiva, que son: las 
personas que no tienen automóviles usa¬ 
dos que disponer, las personas que 
tienen automóviles usados que pueden 
revenderse con facilidad, y las perso¬ 
nas que tienen automóviles usados cuya 
reventa resulta muy difícil. Para sacar 
provecho del mercado, es necesario in¬ 
teresar a todos estos tres grupos de 
personas. El negocio del segundo grupo 
no es tan importante como el del primer 
grupo y por su parte, el del tercer 
grupo, es menos importante que el del 
segundo grupo. En muchos casos, no 
vale la pena preocuparse de ciertas per¬ 
sonas incluidas en el tercer grupo. 

Por supuesto, es evidente que en un 
nercado que exige la disposición de dos 
automóviles usados para la venta de 
uno nuevo, como sucede en los Estados 
Jnidos, el éxito comercial del comer¬ 
ciante del ramo dependa principalmente 
de la clase de interesados con que trate. 

esto, por su parte, estriba en su plan 
de campaña. Una de las principales 
causas de la falla de los comerciantes 
de automóviles en los Estados Unidos 
es la falta de previsión en sus planes o 
campañas de ventas, en lo tocante a la 
selección de interesados. Podríamos 
muy bien decir que el promedio de los 
comerciantes del ramo basa su campaña 
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El mejor tipo de interesado o comprador en perspectiva es aquel que 
tiene dinero para comprar un automóvil nuevo y no tiene un automóvil 
usado que cambiar. En la última clase de interesados se comprende el 
dueño de un automóvil viejo, vehículo que al ser aceptado por el comer¬ 
ciante. en pago a cuenta de otro nuevo, seguramente le dejará pérdida 
en la reventa. El comerciante debe concentrar sus esfuerzos en intere¬ 
sados de primera clase 


sobre un plan geográfico, más bien que 
sobre un sistema de selección de intere¬ 
sados. En otras palabras, los vende¬ 
dores trabajan dentro de regiones o 
distritos definidos, más bien que dentro 
de grupos de posibles interesados, cuida¬ 
dosamente elegidos en vista de su capa¬ 


cidad adquisitiva u otras circunstancias 
favorables a lucrativas ventas. La 
excepción a la regla es el comerciante 
que clasifica sus posibles compradores 
de antemano y dedica la mayor parte 
de sus esfuerzos a interesar a esta se- 

(Continúa en la página 76) 
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Servicio 


La División Del 

Hay Varios Tipos de Talleres de Conservación 
Mecánica, Pero Ninguno de Ellos Puede Obtener 
Todo el Trabajo + Sus Ventajas y Desventajas 

(Tercer Artículo de la Serie de Seis) 

Por B. M. Ikert 


Para mejor comprender las varias 
divisiones del servicio, es necesario con¬ 
siderar, en primer lugar, el automóvil 
desde el punto de vista de su construc¬ 
ción y la relación que esta tiene con su 
subsiguiente conservación mecánica. 
Esto se aplica a todo tipo de estableci¬ 
miento dedicado al mantenimiento o 
conservación de vehículos automóviles. 

Todo automóvil se construye de acuer¬ 
do con ciertas normas definidas, que se 
determinan de antemano. Las piezas 
móviles se labran a maquina y se ter¬ 
minan con ciertos determinados “juegos 
libres” para admitir una película de 
lubricante. El fabricante especifica cier¬ 
ta clase y cierta cantidad de lubricante 
para cada pieza u órgano del vehículo. 
También indica la clase o calidad de 
materiales de que se hacen las diversas 


piezas. Esto se aplica a todo lo que 
entra en la construcción del automóvil: 
aceros, pinturas, tapicería, sistemas 
eléctricos, carburador, engranajes, etc. 

Por está razón vemos que el fabri¬ 
cante dice, por ejemplo, que el régimen 
normal de carga del acumulador es de 
14 amperios, que el intersticio entre los 
electrodos de las bujías de encendido es 
de 0,025", que la reacción entre la coro¬ 
na y el piñón de propulsión es de 0,005 , 
que el ángulo de inclinación del eje de¬ 
lantero es de 2 grados, etc. Estas son, 
en realidad, las normas establecidas por 
la fábrica y que los mecánicos de los 
talleres de reparación han de mantener 
inalterables en relación con la correcta 
conservación del vehículo. 

Naturalmente se asume que la 
organización de la cual se compra el 


automóvil es la que está mejor prepara¬ 
da para conservar el vehículo en armo¬ 
nía con todas las normas de construc- i 
ción que su fabricante le ha asignado. 
Esto implica que el servicio mecánico 
ofrecido por el mismo comerciante de 
automóvil debería ser superior al ren¬ 
dido por otras organizaciones, que no se 
dedican a la venta de automóviles, sino 
únicamente a la conservación de estos 
vehículos, tales como garajes, superesta- 
ciones de servicio y talleres de repara¬ 
ciones generales. 

ESTACION DE SERVICIO DEL 
COMERCIANTE 

Cuando una persona compra un auto¬ 
móvil nuevo, el comerciante que se lo 
vende da al comprador o dueño una 
“póliza de servicio,” la cual cubre la 
preparación del vehículo antes de su 
entrega, inspección y ajustes durante un 
determinado período de garantía. ^ Esta 
“póliza de servicio para el dueño” casi 
invariablemente indica que el comer¬ 
ciante de automóviles, está muy bien 
preparado para dar correcto servicio 
conservación mecánica al vehículo que 
vende. A continuación citamos algunos 
párrafos típicos de esta “póliza de ser 
vicio para el dueño”: 

“La manera más segura de obtener 
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Fijf. 1 (izquierda) : Típico ejemplo de moderna estación de servicio. Los 
pasillos son amplios y las puertas permiten fácil acceso al taller 



Mecánico 


un servicio satisfactorio y económico es 
llevar siempre el automóvil a la estación 
de servicio autorizada de . . 

“La periódica conservación mecánica, 
lavado, lubricación y ajuste de todas las 
piezas, reducen el costo de funciona¬ 
miento de su automóvil. Constantemente 
recibimos de la fábrica información 
relativa a adecuados métodos de ser¬ 
vicio y por esta razón estamos mejor 
preparados que todo otro establecimien¬ 
to para satisfacer sus requisitos.” 

Por regla casi general, el comprador 
de un automóvil nuevo lleva su vehí¬ 
culo a la estación de servicio del comer¬ 
ciante de quien lo compró, para sus 
inspecciones después de las primeras 

1 500, 1500 y 2500 millas, o en cualquier 
momento dentro de un período de 90 
días, a cuya expiración termina la 
garantía o “póliza de servicio.” 

El trabajo de inspección que el auto¬ 
móvil recibe después de las primeras 
2500 millas es mucho más extenso que 
el que recibe después de las primeras 
inspecciones. En la mayor parte de los 
casos, esta inspección más extensa com¬ 
prende lo siguiente: 

o ? r nsayo Práctico de camino. 

2—Verificación de la alineación de las 
ruedas delanteras. 

^ Verificación de la presión de Iob neu¬ 
máticos. 

(Continúa en la página 70) 
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Fig. 2 (abajo): El puesto de gasolina tiene el mayor número de contactos 
con los dueños de automóviles. Ultimamente, las grandes compañías de 
combustible han empezado a valerse de “automóviles para ensayos de 
cortesía,’' para cooperar con los puestos de gasolina. Estos automóviles 
con equipo de ensayo hacen ensayos gratuitos de los automóviles que 
vienen a la estación o puesto, pero sin hacer reparaciones 
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Supongamos que nos escribe uno de nuestros concesio- 
0 narios" en Centroamérica sobre algún difícil problema 
mecánico. Inmediatamente se discurre sobre el asunto en una 
sesión de nuestros ingenieros. Siguen pruebas en los labora¬ 
torios y en los caminos, y antes del transcurso de una semana 
ya va el asunto bien encaminado hacia su solución, quedando 
así terminado uno más de los enigmas que diariamente llegan 
a nuestras oficinas procedentes de todas partes del mundo. 

Ningún problema es demasiado insignificante, individual o 
lejano para no merecer nuestra inmediata colaboración. Todas 
las facilidades de la Chrysler Corporation están siempre a la 
disposición de nuestros concesionarios para ayudarles a hacer 
frente a las necesidades individuales de sus respectivos terri¬ 
torios. -j i 

La iniciativa, integridad y confianza mutua han sido los 

principales atributos responsables del meteórico ascenso y 




firme establecimiento de la Chrysler Motors, 
habiéndole facilitado la formación de una 
gran agrupación de distribuidores y agentes 
que actualmente asciende a más de 7,000 
miembros y representa una inversión mayor 
de $150.000,000 abarcando su urdimbre 
109 países del globo. 

Las avanzadas normas mecánicas y técni¬ 
cas de los productos Chrysler, su inimitable 
estilo y funcionamiento, año tras año han 
ido ofreciendo al público conocedor lo más 
granado de la industria, y a los concesio¬ 
narios alertas mayores ventajas y utilidades. 
Nuestra representación le asegura un bri¬ 
llante porvenir comercial. Pida Ud. infor¬ 
mes detallados sobre el particular a cual¬ 
quiera de nuestros concesionarios, o dirí¬ 
jase a nuestras oficinas principales. 


CHRYSLER CORPORATION 

EXPORT DIVISION • DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 


CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER Al RSTREAM SEIS 
CHRYSLER Al RSTREAM OCHO • CHRYSLER AIRFL0W OCHO 
MOTORES MARINOS CHRYSLER • CAMIONES FARGO • DODGE SEIS 
CAMIONES DODGE • DE SOTO AIRSTREAM SEIS • DE SOTO AIRFLOW 
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Los altos precios de los chasis como 
consecuencia de las desventajas inhe¬ 
rentes de los recargos en el cambio 
monetario y las fuertes gabelas, impi¬ 
den que se hagan accesibles en mayor 
cantidad a muchos pequeños producto¬ 
res o comerciantes minoristas que se 
verían muy beneficiados por sus servi¬ 
cios. 

Solo cabe esperar que con el correr 
del tiempo, estos inconvenientes sean 
subsanados por el gobierno argentino y, 
todo el país, en plena tarea constructiva 
se verá inundado de estos vehículos que 
cambiarán por completo la fisonomía de 
las poblaciones con un ritmo notable de 
actividad traducido en una mayor po¬ 
tencialidad económica. 

Nadie niega ya el extraordinario 
poder de adaptación del camión a todas 
las necesidades de la vida moderna pero 
hace falta popularizarlo. Se logrará el 
día que el precio real de los vehículos 
no sufra recargos injustos, tratándose 
de material de trabajo, de elementos 
que podemos calificar con toda razón, 
de primera necesidad para la vida en 
los pueblos que como la Argentina es¬ 
tán materializando sus inmensas posi¬ 
bilidades en riqueza, en poderío y en 
trabajo para millares de personas que 
hallan un medio honesto y digno para 
subsistir. 

El camión ha entrado en la Argen¬ 
tina y se ha aclimatado con gran facili¬ 
dad constituyéndose en un poderoso 
aliado del progreso impreso al país. 

• • 

TABLAS DE AFINACION 

Las tablas de Nuevas Normas de 
Ajuste, perfeccionadas por la Chrysler 
Corp., para uso en el extranjero, sirven 
para dar al mecánico información in¬ 
mediata y segura sobre la afinación de 
motores, sin la necesidad de recurrir a 
libros o manuales de instrucciones. Las 
tablas son de conveniente formato y se 


El Camión Se Adapta a los Requisitos 
de la Nación Argentina 

(Continuación de la página 27) 


suministran con marcos para su coloca¬ 
ción sobre la pared del taller. Estas 
tablas se suministran con todos los ve¬ 
hículos del grupo Chrysler, en ediciones 
en inglés, español, francés y alemán. 
Un sistemo alfabético permite inme¬ 
diata consulta. 


ECOS DE INDIANAPOLIS 

Adicional información acerca del 
equipo usado por los diez primeros auto¬ 
móviles en terminar la gran carrera de 
500 millas en la pista de Indianapolis, 
de este año, se halla en los anuncios de 
varios fabricantes. Se recordará que 
Luis Meyer, en un Miller de cuatro cilin¬ 
dros, ganó esta carrera, estableciendo el 
record de 106,69 millas por hora, el cual 
es cosa admirable cuando se tiene pre¬ 
sente que la cantidad total de combus¬ 
tible para las 500 millas quedó limitada 
a 37 Ms galones. Al terminar la carrera, 
el automóvil Miller de Meyer tenía 


sobrante como 4 Yz galones de combus¬ 
tible. Este notable modelo promedió 15 
millas por galón. 

Los diez primeros automóviles usaron 
anillos Perfect Circle. Estos diez pri¬ 
meros usaron también magnetos Boseh 
y cables Packard. Los seis primeros te¬ 
nían motores Miller. El décimo también 
tenía un Miller. El séptimo y el octavo 
tenían motores Offenhauser y el noveno, 
conducido por Zeke Meyers, fué provis¬ 
to de un motor Studebaker. Los nueve 
primeros automóviles corrieron a un 


promedio de 101 millas por hora y el 
décimo hizo la carrera con un promedio 
de 98,93. Fueron las mayores velocida¬ 
des que se registran en la historia de 
esta clásica carrera. Luis Meyer, el 
campeón, batió todo record de velocidad 
anterior, por más de tres millas. Como 
lo anunciamos en esta revista, se usa¬ 
ron en esta carrera las nuevas bujías 
especiales de carrera Champion MR-5. 
Las relaciones de compresión llegaron, 
en ciertos casos, hasta 15 a 1. 

En todos estos automóviles se usaron 
neumáticos Firestone. Esta fábrica 
manifiesta que todos los automóviles 
victoriosos en todas las carreras de 
Indianapolis han llevado neumáticos 
Firestone. Los amortiguadores fueron 
de varias marcas, incluyendo Hartford, 
Deleo, Gabriel y Fageol. 

A pesar de las muchas irregulari¬ 
dades de motor que se presentaron en 
las pruebas preliminares, durante la 
misma carrera hubo muy pocas fallas 
mecánicas. A un automóvil se le fun¬ 
dió una biela, a otro se le rompió el 
cigüeñal y a un tercero se le trizó un 
émbolo. El accidente más espectacular 
fué la rotura del eje delantero de uno 
de los automóviles, pero sin conse¬ 
cuencias fatales. Cuatro automóviles 
quedaron fuera de concurso por de¬ 
fectos en el embrague. Otro quedó 
fuera de combate, después de haber cor¬ 
rido 200 millás, a causa de irregulari¬ 
dad en el embrague. Wilbur Shaw, que 
llegó finalmente en séptimo puesto, su¬ 
frió un extraordinario accidente nu- 

(Continúa en la página 47) 



La Gar Woods Industries, Inc. sigue el sistema de montaje progresivo en 
la construcción de ómnibus con propulsión trasera. 


Esta vista muestra el 
profilógrafo, que se 
dice que es el tercero 
de us clase en el mun¬ 
do, empleado en los 
laboratorios químicos 
y metalúrgicos de la 
Ford Motor Company. 
Registra toda irregu¬ 
laridad que se pre¬ 
sente sobre la superfi¬ 
cie del pasador de 
émbolo de un motor 
Ford V-8. 
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T 7 N vista de que en 1936 la Stude- 
' baker realizó más ventas que en 
cualquiera de los últimos siete años, 
uno podría pensar que esta renom¬ 
brada fábrica podría considerar in¬ 
necesario el incorporar innovaciones 
en sus creaciones para 1937. 

Pero el espíritu emprendedor de la 
Studebaker no se ciñe a ese modo de 


Presidente de 1937. Pero adelantos 
como el nuevo tipo de caja de veloci¬ 
dades con propulsión auxiliar en el 
Presidente , y el nuevo diferencial 
colgante, que los ingenieros de la 
Studebaker han ideado y perfeccio¬ 
nado, contribuyen a que los nuevos 


El sistema Studebaker de suspención inde- 
pendiente de las ruedas delanteras , asegura 
que estos modelos proporcionarán a sus 
ocupantes la marcha más cómoda del mundo. 

Studebaker se aproximen tanto a la 
perfección mecánica, que creemos 
pasarán muchos años antes que otros 
automóviles alcancen tal grado de 
perfección. 

Además, los Studebaker de 1937 


La resistente carrocería de acero Studebaker 
lleva un techo que es la lámina de acero de 
una pii^a más grande que jamás se haya 
empleado en un automóvil 

brindan una nueva y sorprendente 
amplitud no sólo para los pasajeros, 
sino también para equipajes. Y la 
seguridad del Studebaker, que desde 
hace tiempo ha sido reconocida como 
el non plus ultra en automóviles, ha 
sido notablemente mejorada por una 
nueva simplificación del mechanismo 


En los nuevos Studebaker los pasajeros 
ocupan el centro del coche. Los pisos son 3 
pulgadas ( jómm ) más bajos , loqiie aumenta 
notablemente la holgura para las piernas . 

de dirección y la incorporación de 
perfeccionamientos inusitados en sus 
confiables frenos hidráulicos. 

Por supuesto, los nuevos Stude¬ 
baker presentan el dispositivo de 
sujeción automática en declive, el 
que sujeta al coche sin necesidad de 
recurrir al freno de mano cuando se 
hace alto en cualquier cuesta. 

Aún quedan zonas vacantes para 
firmas y comerciantes de responsa¬ 
bilidad. Pídanse datos por carta o por 
cable. Studebaker, la fábrica más 
benévola de América, ofrece el con¬ 
trato de representación más equita¬ 
tivo en la industria. Dirigirse a The 
Studebaker Export Corporation, 
South Bend, Indiana, E.U.A. Cables: 
Studebaker. Quien lo haga quedará 
bien recompensado. 


El nuevo diferencial colgante no sólo permite 
mayor espacio para los pasajeros , sino 
también para el equipaje , que en cualquier 
otro automóvil . 


La economía de combustible y aceite del 
Studebaker continúa igualando y en muchos 
casos superando a la de otros coches de precio 
bajo que les llaman "económicos 


pensar. Para 1937 la Studebaker pre¬ 
senta nuevos modelos Dictador y Presi¬ 
dente más finos aún, cuya presentación 
difiere realmente de sus predecesores 
y que son manifiestamente superiores 
en construcción y funcionamiento. 

Los rasgos sobresalientes de los 
Studebaker anteriores se conservan 
en los espléndidos modelos Dictador y 


En el Dictador la Studebaker continúa Con la 
propulsión auxiliar que ahorra combustible 
y d Presidente introduce un nuevo tipo de 
caia de velocidades con propulsión auxiliar 
selecto-automdtica . 
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Los nuevos Studebaker se imponen por su distinción 


Además de la utilidad práctica del estilo de líneas del 
nuevo Studebaker, su presentación es de buen gusto. 
El capó, engoznado al cubretablero, con resortes con¬ 
trapesados, se levanta fácilmente desde el radiador; esta 
innovación elimina el feo gozne del centro del capó. 
Las ventanillas de bonitos contornos proporcionan 
el sistema de ventilación más nuevo y mejor del 
mundo. El panel de instrumentos, los herrajes de las 
puertas y ventanillas, los descansabrazos, los ceni¬ 
ceros, el portamantas y las lámparas, contribuyen a 
dar a los Studebaker de 1937, un lujo no superado y 
apenas igualado por coches de alto precio. 
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entras llevaba la delantera después de 
200 millas. El cubretablero se le aflojó 
y se vio obligado a perder como un 
cuarto de hora en arreglarlo. 

A la gran carrera se presentaron 
treinta y tres automóviles, de los cuales 
sólo diez la terminaron. Seis quedaron 
paralizados por falta de combustible. 
Cuando se toma en cuenta el hecho de 
que la pista de Indianapolis tiene un 
círculo de 2Vj millas y que está constru¬ 
ida de ladrillos desiguales y ásperos, 
se ve que esta es una prueba extraordi¬ 
naria de la firmeza, seguridad, velocidad 
y funcionamiento de los automóviles 
que la recorren. 


Listos para la Exposición 

Veintinueve fabricantes de automó¬ 
viles y de camiones exhibirán sus nu¬ 
evos productos en la próxima exposi¬ 
ción anual de automóviles que se cele¬ 
brará en el Grand Central Palace de 
Nueva York del 11 al 18 de noviembre. 
Debido a las numerosas solicitudes de 
espacio, el comité de la exposición se 
ha visto obligado a reformar la dispo¬ 
sición y distribución de espacios. Las 
solicitudes este año han sido mayores 
que el año pasado y esto se refiere no 
solo a los fabricantes de automóviles 
sino también a los de accesarios. 

Una interesante innovación este año 


será una sección destinada a vagones 
de remolque para viajes de turismo. 
Tres grandes fábricas del ramo han ya 
contrato espacio. 

La exhibición de motores diésel, que 
tanto interes despertara el año pasado, 
tendrá mayor representación en la del 
presente año, gracias a la concurrencia 
de más fabricantes. 

Los siguientes automóviles se exhi¬ 
birán en la exposición: Aubum, Buick, 
Cadillac, Chevrolet, Chrysler, De Soto, 
Dodge, Duesenberg, Graham/Paige, 
Hudson, Hupmobile, La Salle, Lafayette, 
Nash, Oldsmobile, Packard, Pierce- 
Arroe, Plymouth, Pontiac, Reo, Stude- 
baker, Willis-Overland y Terraplane. 


Hombres de la Industria 


N. R. Sage, durante estos últimos 
guiñee años, gerente de exportación de 
!a Russell Mfg. Co., ha ingresado a la 
prganación de exportación de P. F. 
Baillet, 461 Eighth Avenue, Nueva 
aork. Esta organización ha sido re¬ 
formada y según el nuevo plan el Sr. 
Baillet será el director de exportación, 
fon el Sr. Sage como gerente de expor- 




P. F. BAILLET 


;ación y J. G. Baillet como ayudante 
leí gerente de exportación. Entre las 
irmas representadas por la organiza- 
don del Sr. Baillet se hallan las sigui- 
mtes: Gatke Corp., American Ham- 
nered Pistón Ring Co., Continental 
lubber Works, Auburn Spark Plug Co., 
VIossberg Corp., Automotive Products 
"o., Ampco Twist Drill Co., Iron City 
Spring Co., Majestic Radiator Co., 
Western Chain Products Co., Union 
Slectrical Parts Co., Universal Prod¬ 
ucts Co., Richman Chemical Products 
X, Rustain Products, H. F. Staples & 
X y Egyptian Lacquer Mfg. Co. 

La división de forros de freno se 
ispera que será uno de los departa¬ 
mentos más importantes de la organi¬ 
zación Baillet, en vista de que tanto el 
>r. Baillet como el Sr. Sage son ex- 
)ertos en este ramo. Como gerente de 
aportación de la Russell, el Sr. Sage 
«rigió los negocios internacionales de 


los productos Rusco de esta compañía 
durante muchos años. El Sr. Sage es 
también vicepresidente de la Brake Lin- 
ing Manufacturers Association (Ex- 
port) Inc. El Sr. Baillet, por su parte, 
fué el gerente de exportación de la 
Multibestos durante 11 años y a con¬ 
tinuación fué gerente de exportación 
de la Gatke durante tres años. Esta 
última compañía es una de las fábricas 
más grandes del mundo de forros de 
freno revestimientos de embrague, en¬ 
granajes de distribución y empaqueta¬ 
duras para automóviles. 

La renuncia de H. J. Moore de su 
puesto de director de publicidad, ocu¬ 
pado durante siete años, de la National 
Standard Parts Assn. y el nombrami¬ 
ento a dicho puesto de G. S. Wellman, 
fueron anunciados por E. P. Chalfant, 
vicepresidente a cargo de esa asoci¬ 
ación. El Sr. Moore, dos años antes de 
su conexión con la N.S.P.A., fué re¬ 
dactor gerente de la revista Electric 
Refrigeration News f puesto que renun¬ 
ció para ingresar en el cuerpo de re¬ 
dacción de la revista Jobber Topics 
publicada en Chicago. 

Con el nombramiento de M. E. Nick- 
lin al puesto de gerente de exportación, 
la Waukesha Motor Company ha esta¬ 
blecido un nuevo departamento para la 
administración de su creciente negocio 
internacional. El nuevo departamento 
es, en realidad, una amplificación oficial 
déla división de exportación que el Sr. 
Nicklin ha venido dirigiendo desde hace 
varios años. El Sr. Nicklin partió de 
Nueva York, a principios de julio, con 
destino a Europa. Su viaje obedece a 
fines comerciales. Visitará a los prin¬ 
cipales países, Francia, Italia, Alema¬ 
nia, Holanda, Bélgica y otros, en que ya 
tiene o está por tener representación 


local la Waukesha Motor Co., cuyos 
motores están teniendo un éxito ex¬ 
traordinario en todas partes del mundo. 

George F. Bauer, gerente del departa¬ 
mento de exportación de la Automobile 
Manufacturers Assn., y Pyke Johnson 
vicepresidente de esta misma asocia¬ 
ción, fueron miembros de la delegación 
oficial nombrada por el Ministerio de 
Relaciones Exteriores de los Estados 
Unidos para representar a este país en 
la ceremonias de la dedicación oficial de 
la sección de México-Nuevo Laredo de 
770 millas, de la gran Carrera Pan¬ 
americana, que se celebraron a fines de 
junio. 

H. A. Sillcox, presidente de la Ex- 
porters of America, Inc., 70 Pine Street, 
Nueva York, anuncia que su compañía 
ha sido nombrada representante exclusi¬ 
va de exportación para la venta en el 
extranjero de los gatos hidráulicos Ace 
High, fabricados por la Vulcan Products 
Co., y de la maquinaria recuperadora de 
aceite fabricada por la Hilliard Manu- 
facturing Co. 

F. J. Schada ha sido nombrado geren¬ 
te de exportación de la C. E. Niehoff & 
Co., Quedará bajo la inmediata super- 
vigilancia de C. E. Niehoff. 



M. E. NICKLIN 
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AFINACION DEL BUICK 36-90 de 1936 


MOTOR — Empezando con el núme¬ 
ro 3001000, número de serie 2830899. De 
ocho cilindros, 3 7/16 x 4 5/16"; válvu¬ 
las en la culata. Orden del encendido: 
1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4. Relación de com¬ 
presión, de 5,45 a 1. Presión de compre¬ 
sión, 108 lbs. a 1.000 r.p.m. 

o • 

CARBURADOR — Stromberg, mo¬ 
delo EE-22, de tiro descendente, de 1 
pulgada, con estrangulador automático 
Delco-Remy y con termostato para la 
regulación de la temperatura. Ajuste 
separado de marcha lenta para cada ci¬ 
lindro del carburador; gírense las vál¬ 
vulas de agufc hacia AFUERA para re¬ 
fortalecer la mezcla, y hacia ADEN¬ 
TRO para debilitarla. Los surtidores de 
medición o dosificadores principales no 


de octano permite ajuste manual del 
distribuidor para las varias clases de 
combustible. Para ajustarlo, se levanta 
el capó y se aflojan los dos tornillos de 
sujeción del distribuidor. Se gira el 
distribuidor de modo que el indicador o 
puntero quede en la dirección de la es¬ 
cala alta o de la escala baja del selec¬ 
tor de octano, según sea el caso. 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
— Limpíense las bujías y ajústese el in¬ 
tersticio entre los contactos del ruptor 
a 0,015". Fíjese el distribuidor de modo 
que la explosión en el cilindro No. 1 se 
efectúe cuando la marca “ADV” sobre 
el volante del motor quede al frente de 
la línea de indicación en el lado derecho 
de la caja del volante. Esta posición 



son ajustables y regulan todas las velo¬ 
cidades intermediarias. Nivel del com¬ 
bustible a %" debajo de la superficie su¬ 
perior de la cámara del flotador. Cali¬ 
bración — tubito venturi, 1 3/16". Sur¬ 
tidor principal de descarga No. 28. Sur¬ 
tidor de alta velocidad No. 70. Surtidor 
de medición de 0,052" (empléandose uno 
de 0,051" con depurador de aire de ser¬ 
vicio pesado). Surtidor en derivación 
No. 65. Orificios de descarga de marcha 
lenta No. 56-60. Surtidor de aire de mar¬ 
cha lenta No. 58. Boquilla de descarga 
de bomba No. 65. 


equivale a 4y 4 dientes de engranaje de 
volante antes de centro muerto superior. 
La línea de indicación en el puntero de¬ 
bajo del distribuidor debe quedar al 
fi*ente de la línea central en la escala. 
De no quedar en este posición, aflójese 
el tornillo de cierre del puntero y ajús¬ 
tese el puntero. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Dota-’ 
ción normal de bujías A.C. de %" de 18 
mm., tipo H-9. Distancia entre los elec¬ 
trodos, de 0,020 a 0,025". 


DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Ajústense los levantaválvulas 
del cilindro No. 1 a un juego de 0,015" e 
insértese una laminita calibradora de 
0,004" para averiguar el momento de 
abertura y el de cierre. La válvula de 
admisión se abre a los 14 grados o 6 
dientes de volantes antes de centro 
muerto superior y la válvula de escape 
se cierra a los 25 grados o 10% dientes 
de volante después de centro muerto 
superior. 

• • 

EMBOLOS — De aleación de alumi¬ 
nio, anodizados. Se quitan por arriba. 
Cada émbolo debe ajustarse de modo 
que pueda introducirse bajo su propio 
peso deslizándose por una laminita ca¬ 
libradora de V 2 " de anchura y 0,0015" de 
espesor, pero que no pueda hacerlo al 
pasar por otra de W de anchura y 
0,00225" de espesor, colocada a 90 gra¬ 
dos desde el soporte del pasador. Instá¬ 
lese la biela con la ranura vertical en el 
lado opuesto del orificio del rocío de 
aceite, en el cojinete inferior de la biela. 
Los émbolos de repuesto se suministran 
con pasadores debidamente ajustados. 

• • 

GENERADOR — Delco-Remy, mo¬ 
delo 936-P. Rendimiento regulado por 
tercera escobilla y regulador de voltaje. 
Para verificar el rendimiento del gene¬ 
rador, conéctese a tierra, en el genera¬ 
dor, el borne del campo, desconéctese el 
alambre en el borne del generador del 
regulador y conéctesele al conductor po¬ 
sitivo del amperímetro. Conéctese el 
conductor a tierra del amperímetro al 
borne del generador del regulador. El 
rendimiento máximo es de 17 a 20 am¬ 
perios, en frío, y de 14 a 17 amperiores, 
recalentado. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE — Delco- 
Remy, modelo 727-W. Propulsión me¬ 
diante embrague corredizo, movido por 
el acelerador y accionado por solenoide. 
Sin carga, 65 amperios a 5.000 r.p.m., 
con 5 voltios. Con inducido cerrado, 600 
amperios a 3 voltios, con 16 pieslibras 
de esfuerzo de rotación. 


EMBRAGUE — Monodisco de fun¬ 
cionamiento en seco. Para ajustar el 
juego del pedal fíjese el tornillo de tope 
de modo que permite un juego de % a 
%" debajo de la tabla del piso, y luego 
ajústese la tuerca de la varilla que co¬ 
necta el pedal a la articulación del de¬ 
sembrague de modo que provee un jue¬ 
go libre de % a 1", medido en la almo- 
hilla del pedal. 

• • 


DISTRIBUIDOR — Delco-Remy, mo¬ 
delo 663-E, con un solo ruptor, de tipo 
automático con gobierno al vacío. La 
tensión del resorte del brazo del ruptor 
es de 19 a 23 onzas. El intersticio o se¬ 
paración entre los contactos del ruptor 
debe ser de 0,0125 a 0,0175". Un selector 


• • 

VALVULAS — A temperatura nor¬ 
mal de funcionamiento, el juego del le- 
vantaválvula ha de ser de 0,015". 
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EJE DELANTERO — Suspensión in¬ 
dependiente. Inclinación del eje, de % 
a 1^4 grado. Inclinación o combadura de 
la rueda, de negativa de % a positiva de 
Vé de grado. Convergencia de 1/16 a 
Inclinación del pivote de ÍV 2 a 5^ 
grados. La inclinación de la rueda 
no es ajustable. La vía es de 59 13/16" 
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AFINACION DEL HUDSON DE 6-CILINDROS de 1936 


MOTOR — Empezando con el núme¬ 
ro de serie 63101. De seis cilindros, de 
3x5 pulgadas. Orden del encendido: 
1, 5, 3, 6, 2, 4. Relación de compresión, 
6,25 a 1. 

• • 

CARBURADOR — Cárter W1-329S. 
Sencillo de tiro descendente, de 1 
Ajuste de marcha lenta — gírese el tor¬ 
nillo de ajuste hacia ARRIBA, para re¬ 
fortalecer la mezcla, y hacia ABAJO 
para debilitarla. El ajuste normal es de 
Yz a 1 vuelta abierto. Nivel del flotador, 
a %" desde la parte superior del flota¬ 
dor hasta la tapa de la cámara del flo¬ 
tador, con tapa invertida y aguja del 
flotador en su asiento. Calibración — 
venturi primario de 11/32". Surtidor de 
velocidad baja No. 70. Surtidor de des¬ 
carga de bomba de aceleración No. 72. 
Varilla medidora, 0,065-0,060-0,040". La 
bomba de aceleración tiene tres ajustes 

— empléese el agujero de la carrera 
más corta para el verano, el de la ca¬ 
rrera mediana para temperatura nor¬ 
mal y el de la carrera larga para el in¬ 
vierno. Estrangulado!* automático con 
gobierno de clima integrante. 

• • 

DISTRIBUIDOR — Auto-Lite IGB 
4601-B, con un solo ruptor y avance au¬ 
tomática. Intersticio entre los contactos 
del ruptor 0,020". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

— Limpíense los contactos del ruptor 
y ajústese su intersticio a 0,020". Colo¬ 
qúese el distribuidor de modo que la ex¬ 
plosión en el cilindro No. 1 se produzca 
en centro muerto superior, o cuando la 
marca “U.D.C.1-6” en el volante del mo¬ 
tor coincida con el puntero en el agu¬ 
jero de inspección en el lado izquierdo 
de la caja del volante. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equi¬ 
po normal de bujías Champion de 14 
mm., tipo J-8. Intersticio entre los elec¬ 
trodos 0,022". 

• • 

VALVULAS — Juego libre del le- 
vantaválvula, bajo temperatura normal 
de funcionamiento: para la de admisión 
0,006"; para la de escape 0,008". 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Con la válvula de escape su- 
J e ^ a , a un juego de 0,012" y con la de 
admisión a 0,010", la de admisión se 
abre a los 10 2/3 grados o 3% dientes 
de engranaje de volante antes de cen¬ 
tro muerto superior, y la de escape se 
cierra a los 18 2/3 grados o 5% dien¬ 
tes de volante después de centro muer¬ 
to superior. Al instalar engranajes de 
distribución nuevos, la marca de pun¬ 
zón en un diente del engranaje del ci¬ 
güeñal debe quedar comprendida entre 
las dos marcas de punzón en los dientes 
del engranaje del árbol de levas. 


EMBOLOS — De aleación de alumi¬ 
nio, con ranura en T, de esmerilado 
elíptico. Se quitan por arriba. Se ajus¬ 
tan con un juego libre de 0,001" en 
punto a 90 grados del soporte del pasa¬ 
dor. Se instalan en el motor con la ra¬ 
nura en T retirada del lado de las vál¬ 
vulas del motor. Diámetro del pasador 
del émbolo, El pasador flota en el 
émbolo y en la biela. 

• • 

BIELAS — Se quitan por arriba. Los 
cojinetes de babbitt son de fundición 
centrífuga y se ajustan extrayendo la- 
minitas. Se instalan en el motor con el 
lado largo mirando hacia atrás del mo¬ 
tor en los cilindros 1, 2 y 4 y con el lado 
largo mirando hacia el frente del motor 
en los cilindros 3, 5 y 6. 

• • 

GENERADOR — Auto-Lite GAR 
4701, tipo de regulación por tercera es¬ 
cobilla, provisto de regulador de volta¬ 
je. • # 

MOTOR DE ARRANQUE — Auto- 
Lite MAB 4075. Propulsión por meca¬ 
nismo Bendix accionado por solenoide. 
En los modelos con Mano Eléctrica, es 
necesario desembragar, además de opri¬ 
mir el botón de arranque, 1r para accionar 


el motor de arranque. Con inducido ce¬ 
rrado, 775 amperios a 4 voltios, desa¬ 
rrollando 22 pieslibras de esfuerzo de 
rotación. El volante del motor tiene en¬ 
granaje de 134 dientes. 

• • 

EMBRAGUE — De marca propia, 
monodisco de funcionamiento en aceite. 
Ajústese el pedal del embrague de modo 
que haya un juego libre de 1%", medido 
en la almohadilla del pedal, antes de 
que se produzca el desembrague. En los 


modelos con regulación automática de 
embrague, muévase hacia atrás la va¬ 
rilla en el lado izquierdo del motor 
mientras se oprime el pedal del acele¬ 
rador. Cuando la varilla está en su po¬ 
sición trasera extrema, debe haber un 
juego libre de %" entre el respaldo de 
la ranura en la horquilla de la varilla 
y el pasador. 

• • 

FRENOS — Bendix de dos zapatas, 
de tipo hidráulico, con aplicación mecá¬ 
nica a las ruedas traseras como suple¬ 
mento a la acción hidráulica. La palan¬ 
ca de enfrenamiento provee acción me¬ 
cánica a los frenos de las ruedas trase¬ 
ras, para el estacionamiento. Forro de 
freno por rueda, 22% x 1% x 7/32". 
Para el ajuste, levántese todo el auto¬ 
móvil. Desconéctense los cables de los 
frenos de mano de su barra de compen¬ 
sación. Aflójese la contratuerca del tor¬ 
nillo de ajuste de la excéntrica y gírese 
éste en la dirección de la rotación de 
avance de la rueda hasta que una lami- 
nita calibradora de 0,010" quede apre¬ 
tada entre el forro de la zapata secun¬ 
daria y el tambor. Apriétese la contra¬ 
tuerca. Extiéndanse las zapatas girando 
la rueda muescada hasta que las ruedas 
del automóvil apenas puedan moverse a 


mano. Tírese de la palanca de enfrena¬ 
miento hasta que la placa de la barra de 
compensación quede a %" de su tope. 
Estíresense los cables de los frenos tra¬ 
seros de modo que el pasador apenas 
pueda meterse en los agujeros de la pla¬ 
ca. Suéltese la palanca de enfrenamien¬ 
to y aflójese un tanto la rueda muesca- 
da hasta que los tambores queden libre 
del arrastre. Para ajustar el suplemen¬ 
to mecánico del funcionamiento hidráu¬ 
lico, coloqúese la barra de compensación 
contra su tope, aflójese la contratuerca 
8 y gírese la tuerca reguladora 9 hasta 
que la cara trasera quede a 1 29/64" del 
extremo delantero de la varilla. 
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En estas vistas mostramos vehículos 
reacabados con los materiales 
DUCO y DULUX de Du Pont 


I OS MATERIALES de reacabadó Du Pont 
'están ayudando a muchos establecimi¬ 
entos de pintura en Ha Argentina a ganar 
más dinero y desarrollar un mejor negocio. 
Y harán lo mismo en su beneficio. 

Estos materiales DuPont son los más 
finos que Ud. puede usar. Dan a los vehí¬ 
culos un acabado sin paralelo en belleza y 
duración. Los automóviles y camiones aca¬ 
bados con DUCO y DULUX conservan 
sus brillantes colores por mucho tiempo y 
desarrollan una espléndida reputación a 
favor del establecimiento que hizo el trabajo. 

Sus clientes se sentirán también conten¬ 
tos de saber que Ud. usa los materiales de 
reacabado Du Pont en su trabajo. Saben 
que el DUCO y el DULUX ahorran dinero 
en gastos de trabajo y materiales y que se 
ven mucho mejor—y saben que obtienen 
mucho más por el precio. 

En su misma localidad hay muchos inter¬ 
esados en buenos trabajos de reacabado. 
Debido a su gran reputación, los materiales 
de reacabado Du Pont le ayudarán a ob¬ 
tener muchos de estros trabajos. 

Hay dueños de camiones ansiosos de con¬ 
servar el bonito aspecto de sus vehículos 
y de reducir el costo de su conservación. 
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 

LOS MATERIALES DE 

ESTÁN EFECTIVAMENTE 
EN LA ARGENTINA 






































COMPRE DONDE VEA 

REACABADO 


ESTE 

DU 



PONT 



AYUDANDO A LOS TALLERES DE PINTURA 

A aumentar sus ganancias — 


Hay duelos de automóviles que quieren 
un acabado de automóvil nuevo para los 
automóviles usados que compran. Hay 
comerciantes que se interesan en vender 
sus automóviles usados con mayor facil¬ 
idad y mejores ganancias. 

Cada uno de estos interesados es un 
comprador en perspectiva de trabajo de 
reacabado. 

Cuanto material de reacabado necesite 
Ud., lo hallará en el vasto surtido 


pleto con DULUX o de una obra de 
Du Pont—ya se trate de un trabajo com- 
retoque con DUCO. Imprimadores, tap¬ 
adores, diluyentes, masillas, pastas de 
frotar, negros de chasis, capas de aca¬ 
bado—todo esto lo hallará en el famosa 
surtido Du Pont. 

Siga el ejemplo de los establecimientos 
de pintura que están dando completa 
satisfacción a sus clientes, con excelentes 
trabajos de reacabado, como lo com- 


Use exclusivamente los materiales de re- 
prueban los camiones aquí ilustrados, 
acabado Du Pont. Dé a sus clientes el 
acabado que conserva su belleza durante 
más tiempo y que reduce los gastos del 
trabajo completo. 

El distribuidor de la Du Pont más 
cercano gustosamente le suministrará 
información detallada sobre estos mate¬ 
riales ahorrativos de gastos y productores 
de ganancias. 


Pinturas .. Barnices * DUCO *(#!)*DULUX Esmaltes.. Lacas 

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC. 

División de Acabados—Oficinas de Ventas de Exportación—Parlin, N. J., E. U. A. 

ARGENTINA — Industrias Químicas Argentinas "Duperial” Sociedad Anónima y Commercial. Av. Roque Saenz Pena 832. Buenos Aires. BRASIL — E. C. Kuehl, c/o S. A. 
du Pont do Brasil, rúa do9 Ourives ga. Rio de Janeiro. FRANCIA — C. E. Michaux, 14 rué Lincoln. Paria VIII. ISLAS FILIPINAS — F. J. Truc, c/o Macondray & Co., 
China Bank Building, Manila. MEXICO — W. J. Rust, c/o du Pont S. A.. Avenida Uruguay 55 . México. D. F. PUERTO RICO —H. A. Medeiros, Box 5364. Puerta de 

Tierra. San Juan. 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 

ARGENTINA —H. W. Peabody & Cia. Argentina, Ltda.. Buenos Aires. BOLIVIA — C. F. Gundlach, La Paz. BRASIL —Westphalen, Bach & Krohn, Bahia; Mestré & Biatge, 
Sfio Paulo; Leño & Cía., Rccife; Mestré & Biatge. J. C. Morcira & Cía.. Rio de Janeiro; Importadora de Ferragens, Para; Fernandes Júnior & Cia., Ceará. ISLAS CANARIAS— 
J a . González Suárez, Las Palmas. CHILE —Pérez, Reitze y Benitex, Ltda., Santiago y Valparaíso. COLOMBIA — Carlos Salgado Jaime, Bogotá; Juan Puttíarckcn Cali; 
Cornelio Anzola R., Manizales; Jorge Saldarriaga, Mcdellín; Francisco Gutiérrez T.. Barranquilla. COSTA RICA —José María Arce & Cia. S. A.. San José. CUBA — 
Cia. Nacional de Importación, Habana. REP. DOMINICANA— Santo Domingo Motors Co., Ciudad Trujillo. ECUADOR— L. A. La valle. Quito; Miguel Cucalón J., Guaya¬ 
quil ESPAÑA — La Aceitera Exportadora, S. A.. Barcelona. FILIPINAS —Macondray 8c Company. Manila. GUATEMALA —Charles W. Qualman, Suc., Guatemala. HAITI — 
Mallebrnnche, Gentil, Bogat 8c Co.. Port-au-Prínce. HONDURAS —LouísCoron, San Pedro Sula. MEXICO— Heedles 8c Breidsprccher,; Cia. Comercial Importadora, S. A. Sucr., 
México. D.F.; Garza Hermanos. Torreón; julio MoílnaFont, S. en C., Mcrida, Yuc. NICARAGUA —F. A. Pellas 8c Co.. Ltd., Managua. PANAMA —Guardia 8c Co. Ltd., 
Panamá. PARAGUAY —Villalonga Hermanos, Asunción. PORTUGAL —Bcthencourt Brothers. Ltd., Lisboa. PUERTO RICO —F. W. Lehraer, Inc., San Juan; Alfonso Soto, 
Mayaguez. EL SALVADOR— Armando Frcnkcl, San Salvador, URUGUAY— Clericetti & Barreda, Montevideo. VENEZUELA— John R. Stubbins, Caracas y Maracaibo. 


*DUCO, *DULUX y oí óvalo du Pont, que o a la marca do fábrica, estén registrados como siendo propiedad de E. /. du Pont de Nemours & Co., 

Inc., para identificar estos materiales de acabados. 
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Outnibuá. 


Precios de lista,entrega en la fabrica 5 


Capacidad bruta (libras) 


GENERAL 

MOTOR 

Precio del chasis 

Pesos 

(libras) 

Distancia entre los 

ejes (pulgs.) normal 

Via 

(pulgs.) 

Marca 

Número de cilindros; 

diámetro interior y 

carrera de émbolo 

Potencia máxima en 

af. 


Cilindrada 

(pulgs. cúbicas) 

Chasis solo 

Peso permitido 
para la carrocería 

Al frente 

M 

m 

< 

12300 

S 670 

3975 

3600 

185 

57% 

74% 

Own. 

6-3*x4 

72-3200 

207 ( 

12000 

2560 

3900 

3000 

170 

62% 

65 

Bud Diesel 

4-3%x4% 

55-2200 

1901 

13000 

2800 

4640 

3500 

170 

62% 

65 

Her Diesel 

6-3%x4% 

75-2600 

260 1 

14000 

3565 

4850 

3500 

ISO 

62% 

65 

Hcr Diesel 

6-3%x4% 

75-2600 

260 1 

16000 

3S70 

4875 

3500 

ISO 

62% 

69% 

Her Diesel 

6-3%x4% 

75-2600 

260 1 

17000 

4025 

5100 

4000 

190 

69% 

69% 

Her Diesel 

6 3%x4% 

83-2600 

288 1 

18000 

4145 

5400 

4000 

190 

69% 

69% 

Her Diesel 

0-3%x4% 

83-2600 

288 1 

21000 

5335 

7100 

5000 

210 

75 

69% 

Bud Diesel 

6-3%x4% 

S6-2600 

275 1 

23S00 

5640 

8250 

6500 

220 

75 

70 

Bud Diesel 

6-4x5% 

105-2200 

415 1 

24500 

6630 

9100 

6500 

230 

75 

70 

Bud Diesel 

6-4%x5% 

118-2200 

468 1 

26000 

8450 

10500 

7500 

260 

80% 

72% 

Her Diesel 

6-4%x5% 

126-2200 

474 1 

9500 

675 

3100 


165 

59% 

60 

Hcr. 

&-3%x4% 

61-3100 

205 1 

11500 

735 

3400 


165 

60 

61% 

Her. 

6-3%x4% 

63-2SQ0 

22S 1 

13000 

S55 

3750 


165 

60 

62 

Her. 

6-3%x4% 

6S-2SOO 

203 1 

15000 

1285 

4850 


165 

64 

65% 

Her. 

6-3%x4% 

73-2S00 

282 1 

ISOOO 

1655 

5450 


165 

64 

09% 

Ilcr. 

6-4x4% 

84-2800 

320 1 

20000 

1850 

5S50 


165 

6S% 

69% 

Her. 

6-4x4% 

S4-2SOO 

320 1 

11500 

782 

3625 

3500 

162 

57 % 

61* 

Own. 

6-3%x4% 

70-3000 

217 1 

11500 

843 

3775 

3500 

185 

67% 

61* 

Own. 

6-3%x4% 

70-3000 

217 1 

11500 

796 

3625 

3500 

162 

57% 

61* 

Own. 

6-3%x4% 

70-3000 

217 1 

11500 

856 

3775 

3500 

185 

57% 

61* 

Own. 

6-3%x4% 

70-3000 

217 J 

11000 

960 

3730 

3500 

156 

64% 

63% 

Her. 

6-3%x4% 

64-2900 

228 1 

13000 

1295 

39S0 

4000 

181 

64% 

65 

Her. 

6-3%x4% 

67-2700 

263 1 

15500 

1755 

4730 

4500 

195 

63% 

67% 

Her. 

6-3%x4% 

73-2700 

2S2 1 

12500 

740 

3622 


131 

57 

65 

Own. 

S-3*x3% 

80-3800 

221 < 

12500 

765 

3699 


157 

57 

65 

Own. 

8-3*x3% 

80-3800 

221 1 

9500 

615 

3100 


165 

59% 

CO 

Her. 

6-3%x4% 

61-3100 

205 1 

11500 

675 

3400 


165 

60 

61% 

Her. 

6-3%x4% 

63-2800 

228 1 

13000 

795 

3750 


165 

60 

62 

Her. 

6-3%x4% 

68-2800 

263 1 

15000 

1255 

4850 


165 

64 

65% 

Her. 

6-3%x4% 

73-2800 

282] 

18000 

1655 

5450 


165 

64 

69% 

Her. 

6-4x4% 

84-2800 

320] 

20000 

1855 

5850 


165 

68% 

69% 

Her. 

6-4x4% 

84-2800 

320 : 

12500 

900 

3800 


175 

60 

60% 

Own. 

6-3 *x4 

78-3400 

223 ' 

13500 

1275 

4250 


166% 

59 H 

65% 

MR268.. . 

6-3%x5 

85-3000 

268] 

13500 

1485 

5000 


166 

69% 

65% 

MR268.... 

6-3 %x5 

85-3000 

268 : 

13500 

1550 

4500 


166% 

59 H 

65% 

MR309.... 

6-3%x5 

88-3000 

309 

i 13500 

1795 

5350 


166 

69% 

65% 

MR309.... 

6-3%x5 

8S-3000 

309 

1 13600 

3750 

6000 

4ÓÓÓ 

183 

66 

66 

Own. 

0-3 %x5 

90-3000 

310 

: 18350 

6500 

9200 

4800 

202 

71% 

81 

Own. 

&-4%*5% 

118-2400 

468 1 

1 13500 

1155 

3970 


166% 

59H 

65% 

Own. 

6-3%x5 

83-2800 

26S 

1 14500 

1420 

4350 


166% 

59ft 

66tf 

Own. 

6-3 %x5 

88-2800 

309 

; 10500 

795 

3535 


166% 

59H 

m ! 

Own 

6-3*x4% 

70-2800 

209 

[ 13500 

1350 

4330 


166 

69% 

65% 

Own. 

6-3%x5 

83-2800 

268 

[ 14500 

1655 

4750 


166 

69% 

m 

Own. 

6-3%x5 

88-2SOO 

309 

' 11000 

715 

3540 


157 

59% 

60* 

Own. 

6-3%x4% 

75-3200 

217 

p 13500 

1195 

4430 


167 

69% 

65% 

Wau6BM.. 

6-3%x4% 

78-2800 

263 

¡ 14000 

1860 

4640 

4283 

170 

62* 

64% 

Own. 

6-3*x4% 

83-2800 

270 

1 14000 

2400 

10500 

5091 

170 

74% 

64% 

Own. 

6-345x4% 

91-2800 

303 

l 21000 

7500 

10600 

6734 

240 

75* 

69* 

Own. 

6-4%x5% 

130-2300 

580 

k 23006 

SÜOO 

11385 

7904 

250 

75% 

09% 

Own. 

6-4%x5% 

130-2300 

5S0 

i 18000 

5450 

9100 

7528 

212 

75* 

71* 

Own. 

<M*x5% 

108-2400 

434 

> 9500 

615 

3100 


165 

59% 

60 

Her. 

6-3%x4% 

61-3100 

205 

> 11500 

075 

3400 

... • 

165 

60 

61% 

Her. 

6-3%x4% 

63-2800 

228 

> 13000 

795 

3750 

. 

165 

60 

62 

Her. 

6-3%x4% 

68-2800 

263 

> 15000 

1255 

4850 

.... 

165 

64 

65% 

Hcr. 

6-3%x4% 

73-2800 

282 

> 1S000 

1655 

5450 

.... 

165 

64 

09% 

Her. 

6-4x4% 

84-2800 

320 

) 20000 

1855 

5850 


165 

68% 

69% 

i Her. 

6-4x4% 

84-2SOO 

320 

i 12310 

*4500 

• 

• 

155% 

i 69% 

67% 

; Own. 

6-3*x4% 

88-2800 

i 25S 

5 14565 

•5700 

1 • 

• 

179 

68% 

67% 

¡ Own. 

6-3%x5 

98-2S0C 

1 331 

l 15600 

*7200 

| • 

• 

179 

68% 

67% 

i Own. 

6-4 %x5 

116-250C 

1 401 

i 19432 

•9200 

1 • 

* 

184 

80% 

73% 

1 Own. 

6-4%x5 

129-2500 

1 451 

1 20S85 

•1020C 

1 • 

• 

214% 

i 80% 

73% 

¡ Own. 

6-4 %x5 

129-2500 

1 451 

5 23765 

i *12250 

1 * 

• 

225 

80% 

71 

Own. 

6-4%x5% 

160-2100 

1 616 

8 23830 

i *13500 

) • 

• 

213 

83% 

72% 

Own 

6-4%x5% 

160-2100 

1 616 

3 25910 

i *13500 

> • 

• 

255 

80% 

71 

Own. 

6-5x6 

186-2100 

1 707 


MARCA Y 
MODELO 


Chevrolet. 

Clydesdale.34D 

Clydesdale.40 D 


Clydesdale.125D 

Cendor.A4 

Condor.§C4 

Condor.,.§D4 

Condor.§G4 

Condor.§J4 

Condor.§K4 


Dodge. 

Dodge. 


LF38 

.LF39 


Fargo. FDD4-6Z 

Fargo.FDD4-85 

Federal...B15 

Federal.B20 

Federal.B25 


Ford. 

Ford. 


.131 

.157 


Gramm . 


Gramm. 


International.C35B 


Mack. 

Mack. 


Mack. 

Mack. 

Reo. . 
Reo .. 
Reo. . 
Reo. . 


White.. 
White 
White . 
White. 
White. 

Willys. 

Wíllys. 

Willys. 

Willys 

Willys. 

Willys. 


Yellow. 


Yellow. 


TRANS¬ 

MISION 


EJE TRASERO 


NEUMATICOS 


DIMENSIONES 

(pulgs.) 


72 

2 2 


3 O 

< S 


Totales 


Own. 


B&B. 

B&B 

B&B. 

Own. 

Own. 

B&B 

Lo.. 

B&B 

B&B 

Lo.. 

Lo.., 

Lo.. 

Own 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B 

Lo.. 

Lo... 

Lo 

Lo 

Lo 

Lo... 

Lo.. 

Lo.. 


War.. 

BL... 

BL... 

Cía... 

BL... 

Cía... 

Cía... 

Cía... 

Fu.... 

Fu.... 

War.. 
War.. 
War. . 
Cl.... 

a.... 

ci.... 

Own., 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

War.. 
War.. 
Cl.... 

Own.. 
Own.. 

War.. 
War.. 
War.. 
Cl.... 
Cl 
Cl 

Own.. 

MR2B 

MR2B 

MR2B 

MR2B 

Own. 

Own. 

Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.. 

War. 

War. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

War. 

War. 

War. 

Cl... 

Cl... 

Cl... 

Own. 

Sp... 

Sp... 

Sp... 

Sp... 

Sp... 

Sp... 

Sp... 


Own.... 

Tim_ 

Tim 

Tim 

Tim 

Tim. 

Tim.... 

Tim.... 

Tira 

Tim 

Tim 

Cl. 

Cl. 

Tim 

Tim 

Tim 

Tim.... 

Own.... 
Own.... 

Own.... 
Own.... 

Tim.... 

Tim 

Tim 

Own.... 
Own.... 

Cl. 

Cl. 

1 im... 
Tim 
Tim... 
1 im... 

Own... 

MR135. 
MR135. 
MR135. 
MR135. 
Own... 
Own... 

Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 

Cl. 

Tim... 

Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 

Cl. 

Cl. 

Tim... 
Tim... 
Tim... 
Tim... 

Tim... 
Tim... 
Tiip... 
Tim... 
Tim... 
Tim... 
Tim... 
Tim... 


S.. 

F. 

5.43 

D... 

0.. 

B7.00/20/ 

DB7.50/20 ! 

25U ¡ 

282 

m 

S.. 

F. 

5.43 

D 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 : 

21% 


84 

8.. 

F 

5.06 

D. 

u.. 

B 7.50; 20 

DB7.50/20 : 

22 


84 

S.. 

F. 

5.66 

D. . 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.ÓU 20 : 

22 


84 

8 .. 

F. 

5.66 

6. 

D ... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50;20 ¡ 

22 


91 

S.. 

F 

D... 

u.. 

B 8.25/20 

DB8.25/20 ! 

22% 


95 

S.. 

F. 

6. 

D.. 

u.. 

BS.25/20 

DB8.25/20 : 

22% 


95 

S.. 

F 

5.60 

D ... 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 ! 

23% 


95 

s.. 

F. 

6.2 

D. . 

u.. 

B9.75/20 

DB9.7520 ! 

23% 


95 

s.. 

F. 

6.2 

D... 

u.. 

B10.50 20 

DB 10.5/20 ! 

24 


95 

s.. 

F. 

6.4 

D... 

u.. 

B10.50/22 

DB 10.5/22 ! 

24% 


95% 

RS 

F. 

5.62 

ST.. 

0.. 

B6.00'20 

B 6.00/20 


229 


RS 

F. 

5.66 

ST.. 

O. 

B6.00 20 

B 6.00/20 


229 


RS 

F. 

6.2 

ST.. 

0 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


RS 

F. 

5.83 

ST.. 

0. 

B6.50 20 

DB6.50 20 


229 


RS 

F. 

6.13 

ST.. 

0. 

B7.00 20 

DB7.00 20 


229 


RS 

F. 

6.83 

ST.. 

O.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


229 


R.. 

F. 

5.60 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 : 

20 

254* 

77% 

R.. 

F. 

5.06 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 ! 

20 

287* 

77% 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 : 

20 

254* 

77K 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

77 H 

S.. 

F 

5.67 

K... 

u.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 : 

21% 

227% 

79)4 

8.. 

F. 

5.83 

K... 

u.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

22% 

250% 

SO 

8.. 

F. 

6.17 

K... 

u. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

24 

284% 

80K 

T.. 

F. 

5.14 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

202.2 

82.38 

T.. 

F. 

5.14 

ST.. 

0.. 

B6.00;20 

DB6.00/20 

24.0 

227.7 

82.33 

RS 

F 

5.62 

SI.. 

0 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


RS 

F 

5.66 

ST.. 

0 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


RS 

F 

6.2 

ST.. 

0. 

B6.00 20 

B6.00/20 


229 


RS 

F 

5.83 

ST.. 

0.. 

B 6.50,20 

DB6.50/20 


229 


RS 

F. 

6.13 

ST.. 

0 

B7.00/20 

DB7.00/20 


229 


, RS 

F. 

6.83 

ST.. 

0. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


229 


. S.. 

F. 

5.62 

D... 

u.. 

P30x5 

P32x6 

25 

251% 

71% 

. R.. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

2GH 


96 

. R.. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

28% 


96 

. R.. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

25* 
285 k 


96 

. R- 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


96 

. s.. 

R 

4.90 

ST.. 

0 .. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

26% 

269% 

82H 

. S.. 

R 

5.43 

K... 

u.. 

P34x7 

DP34x7 

25 

306% 

84 

. 8 .. 

F. 

5.28 

D ... 

u.. 

B8.50/20 

DBfi.50/20 

26* 

238% 

73% 

. S.. 

F 

5.28 

D 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

26* 

238% 

m 

. s.. 

F. 

5.28 

D... 

u.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

25% 

238% 

73% 

. s.. 

F. 

5.2S 

D 

u.. 

B7.00 20 

DB7.00/20 

26 

241* 

82A 

. 8.. 

F 

5.2S 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

26% 

241* 

82i 

. 8 .. 

F. 

5.57 

D... 

u.. 

B6.00/20 

P32/0 

24 B 

257H 

73H 

. S.. 

F. 

6.8 

D... 

u.. 

B6.50/20 

DB 6.50/20 

26* 

277H 

m 

. R,. 

F. 

5.88 

D.. 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

26* 

284% 

S0H 

. R.. 

F. 

5.88 

D.. 

ü.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

26% 

Sí 

82H 

. R.. 

F 

1.56 

D. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

24 


. R.. 

F. 

5.11 

D. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75.20 

23% 

381 

m 

. R.. 

F. 

5.11 

D.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

25% 

342 

93% 

. Rñ 

F 

5.62 

ST.. 

0 

B 6.00/20 

B6.00/20 


229 


. RS 

F. 

5.66 

ST., 

0 . 

B6.00 20 

B6.00/20 


229 


. RS 

F 

6.2 

SI., 

0 

B6.00/20 

B0.00/20 


229 


. RS 

F 

5.83 

ST.. 

0 . 

B6.50/20 

DB6.50/20 


229 


. RS 

F 

0.13 

ST.. 

0 . 

B7.00/20 

DB7.00/20 


229 


. RS 

F. 

6.83 

ST.. 

0 .. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


229 


. S.. 

F. 

6.45 

ST.. 

u.. 

B8.25/20 

DBG.50.'20 


269% 

83N 

. S.. 

F. 

5.57 

ST.. 

u.. 

B8.25/20 

DB7.50/20 


289% 

85/'j 

. S.. 

F. 

4.44 

ST.. 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 


289% 


. 8 .. 

F. 

5.86 

ST.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 


385 :( . l 

P «4 

. S.. 

F. 

7.13 

ST.. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75/20 


366% 

5* 

. s.. 

F. 

4.91 

K... 

u.. 

B9.75/22 

DB9.75/22 


[294 

95 

. s.. 

F. 

6.58 


ü.. 

BQ.75,24 

DB9.75/24 


. 

95)4 

. s.. 

F, 

4.91 

k.v. 

u.. 

B 10.50/22 

DB 10.50/22 


326 

1 

95 


ABREVIACIONES: 

*—Construcción compuesta de 
carrocería y bastidor 
B—Balón 

B & B—Borg & Beck 
Cl—Clark 
D—De doble arco 
DB—Balón doble 


F—Completamente flotante 

Her —Hercules 

K—Arco trasero 

Lo —Long 

O—Suspendido 

P—Alta presión 

R—Reducción sencilla 


R2 —Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Spicer 
ST—Recto 

T—Tubo de esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 
Tim—TImken 


U—Colgante 
War —Warner 
Wan —Waukeaba 
t—Con motor Dlósel a precio 
ndioionnl. 

g—Con motor de petróleo Hea- 
selman, a precio adicional 


54 


El Automóvil Americano 















































































































































































































































(fbeaci .y CíUUa, de CaVtcwiía 


NOTA: Loa precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en loe Estados Unidos. No 
comprenden el precio de machos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan loe compradores en el país y extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 




auburn 

”Six—«54” 

I 5-p Brougham $745 

5-p Sedan 795 

1 2-4-p Conv. Cabriolet 945 

I 5-p Conv. Pbaeton 995 

“Elgrht—852” 

I 5-p Brougham $995 

I 5-p Sedan 1,095 

I 2-4-p Conv. Cabriolet 1.225 

I 5-p Conv. Pbaeton 1,275 

I '‘SupercliarKed Eljcht— 



852” 


5-p 

Brougham 

$1,445 

5-P 

Sedan 

1,545 

2-4-p 

Conv. Cabriolet 

1,675 

5-P 

Conv. Pbaeton 

1,725 

2-p 

8peed8ter 

2.245 


I fiUICK 


3(1-40 “Spedal” 


(118 ln.—3.00 in. W. 

B.) 

2-p 

Buslnesa Coupe 

$765 

4-p 

Sport Coupe (R.S.) 

820 

fi-p 

Victoria Coupe 



(2-door, trunk) 

835 

5-d 

4-do«r Sedan 



(trunk) 

885 

4-p 

Conv. Coupe (R-8) 

905 

.... 

Sedan ChasalB 

585 


36-60 “Century” 


(122 ln.—3.10 ni. XV. 

B.). 

4-p 

Sport Coupe 



(R. 8.) 

$1,035 

5-p 

2-door Victoria 



Ooupe (trunk) 

1,055 

5-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

1.090 

4-p 

Convertible Coupe 



(R-S) 

1,135 

.... 

Sedan ChaBBla 

785 


36-80 “Romlniasíer” 

I (131 ln.—3.33 ni. W. B.) 

I 6-p 4-door Sedan 

(trun k) $1,255 

I 6-p Conv. Pbaeton 

(trunk) 1,505 

' • Sedan Chassis 845 

36-00 “Limited” 

<138 ln-3.50 ni. XV. B.) 

I 6-p 4-door Sedan 

(trunk) $1.695 

8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1.845 

I 8-p Sedan-LlniouBlne 

(trunk) 1.945 

- 8edan Chassis 1.025 

. , Notjl —Los tree siguientes mo- 
I délos de radiorreceptores pueden 
I suministrarse como equipo a 
I elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
I grupo con 5 tubos y uno rectlfl- 
I cador $49,75; modelo en dos 
’ grupos con 6 tuboB uno rectiíl- 
I ^dor $49.75 y modelo en dos 
I grupos con 6 tubos $59.7$. 


CADILLAC-LA SALLE 

Serles ”36-50” 

(120 ln.—3.04 m. W. B.) 

2-P Coupe, opera sea t $1175 

¿ *P Convertible Goupe 

, n < R - B -) 1255 

®*P 2-door Tourlng 
- Sedan, trunk 1185 

6 *P 4-door Tourlng 

„ Sedan, trunk 1225 
•••• ChasalB 900 


CADILLAC 

Serien ”36-60” 

<121 ln-3.07 m. XV. B.) 

2-P Coupe, opera seat $1045 

*-p Convertible Coupe 

ín . < R - S.) 1725 

u p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 1095 

•••• CbasBis 1800 


Serles ”36-70” 

<131 ln_3.33 m. \V. H.) 

2-p Coupe (R. 8.) $2595 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 2095 

5-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 2445 

5-p 4-door Convertible 

Sedan, trunk 2745 
.... Chasaia 1750 

Serles ”36-75” 

(138 ln-3.50 m. XV. B.) 

5-p Tourlng Sedan, 

trunk $2645 

5-p Sedan 2045 

5-p Town Sedan 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3395 

5- p Formal Sedan 3395 

7-p Tourlng Sedan, 

trunk 2795 

7-p Sedan 2795 

7-p Tourlng Imperial, 

trunk 2695 

7-p Imperial 2995 

7-p Town Car 4445 

.... Imperial Chaasls 1850 

.... Cbassls 1850 

Serles ”36-80” 

(131 ln.—3.33 m. W. B.) 
2-p Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3395 

6- p Tourlng Sedan, 

trunk 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3445 

.... Chassis 2450 

Serles ”36-85” 

(138 ln-3.50 m. W. B.) 

5-p Tourlng Sedan, 

trunk $3345 

5-p 8edan 3345 

5-p Town Sedan, 

trunk 3845 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 4095 

5-p Formal Sedan 4095 

7- p Tourlng Sedan, 

trunk 3495 

7-p Sedan 3495 

7-p Tourlng Imperial, 

trunk 3695 

7-p Imperial 3095 

7-p Town Sedan 5145 

.... Chassis 2550 

Serles ”36-00” 

(154 ln.—3.02 m. W. B.) 

5-p Redan $7,300 

5-n Town Sedan 7,250 

7-p Sedan 7.850 

7-p Llmouslne 7,550 

5-P Imperial Cabriolet 7,800 

7-p Imperial Cabriolet 7.850 

.... Chassis 5.750 

Nota— Lob dos modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pus- 
den suministrarse como equipo 
n elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos tipo de vibra¬ 
dor $54,50 y modelo en dos gru¬ 
pos de 6 tubos tipo motogenera- 
dor $89.50. 

CHEVROLET 
Standard Serles ”F.C.” 
(100 ln.—2.78 m. XV. B.) 

5-p 2-door Goach $510 

5-p 4-door Sedan 575 

2-p Business Coupe 495 

2-p Cabriolet (R.S.) 595 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 535 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan (trunk) SOOO 

2-p Sport Rdst. (R.S.) 575 

5-p Pbaeton 585 

.... Sedan Delivery 535 

.... Pick-Up Coupe 535 

.... Chassis 345 

Master ”De Lnxe” 
(113 ln-2.S7 m. XV. B.) 

5-p 4-door Sedan 

(5 wheels) $040 

5-p 4 door Sednn 

(0 wheels) 057 

5-p 2-door Conch (5 

wheels) 580 


5-p 2-door Coach (6 

wheela) 597 

2-p Coupe (5 wheels) 560 

2-p Coupe (6 wheels) 577 

2-p Sport Coupe (R. 

S.) (5 wheelB) 590 
2-p Bport Coupe (R. 

S.) (6 wheels) 607 
5-p 2-door Town Sedan, 

trunk (5 wheels) 605 
5-p 2-door Town Sedan, 

trunk (6 wheels) 022 
5-p 4-door CloBe Coupled 

Sedan, trunk (5 
wheels) 605 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan, trunk (6 
wheels) 682 

.... Chassis 385 

Nota: Suspensión Independi¬ 
ente a elección en todos Iob 
modelos a $20 extra. 

Imp. Mnster “De Lnxe” 
(124% ln.-3.16 m. W.B.) 

7-p Sedan 875 

7-p Trunk Sedan 900 

7-p Llmouslne 925 

7-p Trunk LimouBine 950 

5-p Cnbrlolet 925 

.... Taxi 925 

Notn : Suspensión independiente 
normal en los modelos Imperial 
sin precio extra. 

Nota—Los tres siguientes mo- 
deloB de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a elec¬ 
ción con el Standard. Master De 
Lnxe e Imperial, a los precios 

adicionales, como sigue: modelo 
en un grupo de 5 tubos con uno 
rectificador $49,50; modelo en 
dos grupos con 5 tubos y uno 
rectificador $49,50 y modelo en 
dos grupos con 6 tubos $59.50. 


CHRYSLER 

Slx 

(118 ln.—3.00 m. \V. B.) 

2-p Business Coupe $700 

4- p Coupe (R. S.) 825 

5- p Tourlng Brougham 825 

5-p Touring Sednn 875 

5-p Conv. Sedan 1,125 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 925 

Delnxe Eiglit 
(121 ln.—3.07 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $925 

4- p Coupe (R. S.) 995 

5- p Tourlng Brougham 995 

5-p Tourlng Sedan 1,045 

4- p Conv. Coupe 

(R.S.) 1.075 

5- p Conv. Sedan 1,265 

Delnxe Eight 
(133 ln_3.38 ni. W. B.) 

5- p Traveler Sednn $1,245 

7-p Sedan, trunk 1,245 

7-p Sedan-Llmousine 1.S05 

7- p Town Car 4,995 

Alrflow Elgrlit 
<122% ln.—3.12 ni. 

W. B.) 

.... Coupe $1,345 

.... Sedan 1,345 

Alriloxv Imperial 
(128 in_3.26 m. IV. B.) 

_ Sedan $1,475 

.... Coupe 1.475 

Airfloxv Cust. Imp. 
(137 ln.—3.4S m. XV. B.) 

6- p Sednn $2,475 

8- p Sednn-Limousine 2.575 


CORD 

(125 ln_3.1S ni. XV. B.) 

5-p Westchester 

Sedan $1.995 

4-p Beverl.v Sedan 2.095 

4- p Conv. Coupe 2.145 

5- p Conv. Phneton 2.195 


CUNNINGHAM 
Surtido completo de carrocerías, 
ron precios de lista comprendi- 
ios entre $7.500 y $13.500. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

DE SOTO 

Delnxe Airstreum 
(118 ln.—3.00 m. XV. B.) 

2-p Coupe $695 

5-p Touring Brougham, 

2-door 770 

5-p Touring Sedan 810 

Cnstoin Airstreum 
(118 ln.—3.00 m. XV. B.) 

2-D Coupe $745 

4-p Coupe (R.S.) 795 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 895 

5- p Touring Brougham. 

2-Door 825 

5-p Tourlng Sednn 865 

5-p Conv. Sedan 1.095 

(130 ln_3.30 m. XV. B.> 

5- p Traveler Sedan $1,075 

7-p Sedan 1,07o 

Alrflox? 

(115% ln.—2.93 m. 

XV. B.) 

6- p Coupe $1,095 

6-p Sedan 1,095 


DODGE 

Six ”D-2” 

(116 ln.—2.16 m. XV. B.) 

2-p Coupe $640 

4- p Coupe (R. S.) 095 

5- p 2-door Sedan 695 

5-p 2-door Touring 

Sedan 720 

5-p 4-door Sedan 735 

5-p 4-door Touring 

Sedan 760 

7-p Sedan 

(128-in. W.B.) 075 

4- p Conv. Coupe 

(R.S.) 795 

5- p Conv. Sedan 995 

.... Commerelal Sedan 665 


DUESENBERG 

(142% ln.—3.62 m. 
XV. B.) 


$8,500 

10.000 


Chassis 

.. Bupercharged 

(153% ln.—3.91 m. 
XV. B.) 

,.. Chassis $8,50“ 

Bupercharged lO.Onn 


FORD 


AI)HEVIACIONES: W. B.—Entre ejes. R-8—Asiento auxiliar trasero. 

Aposto, 1936 


(112 In.—2.84 m. XV. 

B.) 

.... 

Five-Window 



Coupe 

$510 

.... 

Tudor Sedan 

520 

.... 

Fordor Sedan 

580 

.... 

Tudor Sednn. trunk 545 

.... 

Fordor Sedan.trunk 605 

.... 

Club Cabriolet 

675 

(De 

Lnxe Eqnlpment) 

.... 

Five-Window 



Coupe 

$555 

«... 

Roadster (R. S.) 

500 

.... 

Tudor Sedan 

565 

.... 

Tbree-Window 



Coupe 

570 

* • • • 

Pbaeton 

590 

.... 

Todor Tourlng 



Sedan 

590 

■ • • • 

Cabriolet 

625 

.... 

Fordor Sedan 

625 

.... 

Fordor Touring 



Sedan 

650 


Convertible Sedan 

780 

GRAHAM 


Crnsader ”80-A” 


(111 

ln.—2.81 ni. W. 

B.) 

5-p 

2-door Tour. Sedan. 


trunk 

$625 

5-p 

2-door Tour. Sedan. 


luggnce comp. 

595 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 


trunk 

655 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 


luggage comp. 

625 


Crnsader ”80” 


(111 

ln.—2.81 m. XV. 

B.) 

5-p 

2-door Tourlng 



Sedan, trunk 

$065 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 635 
5-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 695 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 605 

Cavaller ”90-A” 

(115 ln,—2,92 ni. W, B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

trunk $745 

5-p 2-door Tour. Redan, 

luggage comp. 715 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 775 

5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 745 

4- p Coupe (R. S.) 745 

2-u Coupe G&5 

Cavaíier ^90** . 

(115 in.—2.92 m. W. B.) 

5- p 2-doar Touring 

Sedan, truHk $795 
5-p 2-door Toar. Sedan. 

lnggnge comp. $765 
5-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 825 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggngo comp. 795 

4- p Coupe (R.S.) 795 

2-p Coupe 765 

Superclinrser ”110” 

5- p 2-door Touring 

Sedan, trunk $895 
5-p 2-door Tour. Sedau. 

luggage comp. 865 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 925 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggage comp. 895 

4- p Coupe (R. S.) 895 

2-p Coupe 865 

5- p 4-door Tourlng 

Sedan. Custom 1,170 


HUDSON 


Six—Model 63” 
(.05 ni. XV. B.) 


”Cnstom 
(120 in.- 

5-p Brougham $730 

5-p Sedan 785 

4-p Coupe (R.S.) 755 

2-p Coupe 710 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 810 

“DeLuxe Eight— 
Model 64” 

(120 in.—3.05 m. W. B.) 

5- p Brougham $790 

5-p Sedan 830 

4-p Coupe (R.S.) 810 

2-p Coupe 700 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 875 

“Custom Eijslit— 
Model 65” 

(120 In_3.05 ni. XV. B/ 

5- p Brougham $885 

5-p Sedan 925 

4-p Coupe (R.S.) 895 

2-p Coupe 845 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 970 

“DeLuie EiKlit— 

Model 66” r „ v 
(127 ln.—3.23 n». XV. B.) 
Sedan $855 

”CuNtoin Elglit— 
Model 67” 

(127 In. 3.23 ni. XV. B.) 

Sedan $950 


HUPMOIULE 

Serles ”G” 618 

(118 In_3.00 m. XV. 

Spcelal 

6-p 2-door Sedan 

6-p 2-door Touring 

Sedan 

6-p 4door Sedan 

6-p 4-door Tourlng 

Sedan 

3-p Conpe 

3-p Coupe (R. S.) 

Cnstom 
6-p 2-door Sedan 

0-p 2-door Tourlng 

Sedan 

6-p 4-door Sednn 

6-p 4-door Touring 

Sedau 

3-p Coupe 

3-p Coupe (R. S.) 


B.) 

$815 

850 

855 

890 

795 

840 

$890 

925 

930 

965 

870 

915 
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(lutonwvUu.de, tyaAaje/wí- 

Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica- 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


Series “N” 621 
(121 In.—3.07 m. W. B.) 
Speclal 


6-p 

2-door Sedan 

$995 

6-p 

2-door Touring 



Sedan 

1085 

6-p 

4-door Sednn 

1035 

ü-p 

4-door Touring 



Sedan 

1075 

3-p 

Coupe (R. S.) 

Custom 

1035 

6-p 

2-door Sedan 

$1095 

6-p 

2-door Touring 



Sedan 

1135 

6-p 

4-door Sedan 

1135 

6-p 

4-door Touring 



Seduu 

1175 

3-p 

Coupe (R. S.) 

1185 


LAPAYETTE 


(113 

in-2.87 ni. YV.B.) 

6-p 

Sedan (6 Win- 


3-6 

dow) 

$675 

Business Coupe 

595 

5-p 

Coupe (Kumble) 

065 

6-p 

Touring Victoria 



(Trunk) 

655 

5-0 

Victoria 

Touring Sedan (6 

625 

6-p 



Window, Trunk) 

700 

5-p 

Cabrlolet 

740 

3-p 

Bus. Coupe. 



4-wIndow 

610 

5-p 

Conpe (U. S.). 



4-wlmlow 

665 


Chassis 

520 


LINCOLN ZEPHYR 
(122 In-3.10 ni. \V. B.) 


5-p 

5-p 


2-door Sedan 
4-door Sednn 


$1.275 

1.320 


LINCOLN 

V-12 

(136 in.—3.45 ni. W. B.) 


5-p 

Coupe 

$4.200 

5-p 

Sedun (2 or 8w.) 

4,300 

2-p 

LeBaron Conv. 



Coupe 

4.700 

4-p 

LeBurou Conv. 



Roadster 

4.700 

5-p 

LeBnron Conv. 



Phneton 

5,000 

5-p 

Brunn Victoria 

5.500 

.... 

ChnssiB 

2,700 


V-12 


(145 

In-3.68 ni. YV. B.) 

7-p 

Touring 

$4,200 

7-p 

Sednn 

4,600 

7-p 

LitnouBlne 

4,700 

.... 

Judkins Berline 

5.500 

.... 

LeBaron Conv. 



Sedan 

5,500 


WUloughby Limoti- 
slne 5.700 

JndkinB Sednn- 

Llmousine 6.800 
Brunn Carb.. Non- 
Col. 6.600 

Brunn Carb., Semi- 
Col. 6.700 

Brunn Brougham 6,700 
Willoughby Panel 

Broughnm 6,900 
Judkins Berline 5,600 
Willoughby Spt. 

Sedan 


Chassis 


6,800 

2,900 


NASH 


(117 

“400” 

in.—2.97 m. YV. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$665 

5-p 

Coupe (R. S.) 

715 

6-p 

Victoria 

690 

6-p 

Victoria, trunk 

720 

6-p 

Sedan 

740 

6-p 

Sedan, trank 

705 


Delnxe “400” 

(117 In.—2.97 m. W. B.) 

8-p Coupe $675 

5- p Coupe (R. S.) 725 

6- p Victoria 715 

6-p Victoria, trunk 745 

6-p Sedan 765 

6-p Sedan, trunk 790 

5-p Cabrlolet 800 

.... Chassis 610 


Ambassndor Slx 


(125 

in.—3.18 m. YV. 

B.) 

6-p 

Touring Victoria 

$835 

6-o 

Touring Sedan 

885 

.... 

Chassis 

685 

Anibnssador Eijght 

(115 

in.—3.18 ni. YV. 

B.) 

6-p 

Touring Sedan 

$995 

ChassiB 

785 


OLDSM OBILE 

“F-3G”-Slx 

(115 In.—2.91 m. YV. B.) 

5-p Standard 4-door 

Sedan $795 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 820 

5-p Conpe 730 

5-p Touring Coupe, 

trunk 755 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 730 

2-p Business Coupe 665 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 805 

.... Chassis 485 

“L-3G”—Eiftht 
(121 In-3.07 m. \V. B.) 

5-p Standard 4-door 

Sedan 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 935 

5-p Coupe 845 

5-p Touring Coupe, 

trunk 870 

2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 845 

2-p Business Coupe 810 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 935 

.... Cbassis 615 

Nota—Los tres modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $54.50; modelo en dos gru¬ 
pos de 5 tubos con uno rectifica¬ 
dor $54.50 y modelo en dos 
grupos con 6 tuboB $67,50. 


$910 


PACKAHD 

“120-B” 

(120 In_3.04 m. W. B.) 

5-p Sedan $1,075 

5-p Touring Sedan 1,115 

5-p Club Sedan 1,090 

5-p Touring Coupe 1,040 

2-p Business Coupe 990 

2-4-p Sport Coupe 1,030 

2-4-p Convertible Coupe 1.110 

5-p Conv. Sedan 1,395 

.... Cbassis 760 

“Eiprht—1400” 
(127% in.—3.23 ni. 

YV. B.) 


5-p 


Sedan 

Chassis 


$2,385 

1,850 


“Eight—1401” 
(134% in.—3.41 ni. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Elgrht—1402” 
(139% in.—3.54 ni. 

YV. B.) 


7-p 

Touring 

$3,270 

5-p 

Conv. Sedan 

3,400 

7-p 

Sedan 

2.755 

7-P 

Comm. Sedan 

2,630 

7-p 

Sedan Lim. 

2.890 

7-p 

Comm. Sedan Lim. 

2,765 


ChOBSiB 

1,990 


“Snper Elglit—1403” 
(132^4 in.—3.36 ni. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,990 

_ Chassis 2.290 

“Snper Elght—1404” 
(139% in.—3.53 ni. 


5-6-p 

YV. B.) 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedau 

3.170 

5-p 

Coupe 

3.080 

2-4-p 

Coupe 

2.880 

2-4-p 

Conv. Conpe 

3,070 

5-p 

Pbaeton 

3,390 

6-p 

Sport Phaeton 

3,650 

6-p 

Victoria 

3,860 

Chassis 

2.360 

“Snper Eight— 

1405” 


( 144 Vi in.—3.66 ni 
YV. B.) 

7-p Touring $3,690 

5-p Conv. Sedan 4,010 

7-p 8edan 3,390 

7-p Comm. Sedan 3.265 

7-p Sedan Lim. 3.580 

7-p Comm. Sedan 

Lim. 3.455 

_ ChasBi. 2.440 


“Tivelve—1407 
(139% in.—3.53 m. 


5-p 

YV. B.) 

Sedan 

$2.585 

9-p 

5-6-p 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

5-p 

Club Sedau 

2.580 

5-p 

5-p 

Coupe 

2.560 

2-4-p 

Coupe 

2.470 

5-p 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2.730 

.... 

5-p 

Phaeton 

8,020 


5-p 

Victoria 

3.200 

.... 

Chassis 

1,930 



5-p 

YV. B.) . 

Sedun 

$3.960 

5-6-p 

Formal Sedun 

4,660 

5-p 

Club Sedan 

4.060 

5-p 

Coupe 

3.990 

2-4-p 

Coupe 

3.820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 

5-p 

Phaeton 

4.190 

5-p 

Sport Pbaeton 

4.460 

5-p 

Victoria 

4.890 

Chassis 

2.980 


“Tvrelve—1408” 
(144% in.—3.60 in. 
YV. B.) 


7-p 

Touring 

$4.490 

5-p 

Conv. Sedan 

5.050 

7-p 

Sedan 

4,285 

7-p 

Sedan Lim. 

4,485 


Chassis 

3.170 


PIERCE-ARROW 

“1601” 

(138 to 147 in.—3.51 to 
3.7 ni.) 


5-p 

Sedan $3,195 

5-p 

Club Sedan 

3.295 

4-p 

Coupe (R. S.) 

3.195 

4-p 

Convertible Csupe 



(R. S.) 

3.295 

5-p 

Club Berline 

3,445 

7-p 

Sedan (144 ln.) 

3,500 

7-p 

Enclosed Drive 



Llmousine (144- 
in.) 3.650 

Brunn Metropoli¬ 
tan Town 
Brougham (144 
in.) 5,205 

Commercial Sedan 


(147 in.) 
Conv. Sedan 
(144 in.) 
Club Berline 
Formal Sedan 
Chassis (138 
in.) 

ChaBsls (144 
in.) 


3.400 

4,100 

3,445 

3,445 

2,650 

2.875 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“1602” 

(138 to 144 In.—3.51 
to 3.66 m.) 

5-p Sedan $3,695 

5-p Club Sedan 3.795 

4-p Coupe (R. S.) 3,695 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.795 

5- p Club Berline 3,945 

7-p Sedan (144 in.) 4.000 

7-p Encl. Drive Lim. 

(144 in.) 4.150 

.... Brunn Metropolitan 

Town Brougham 
(144 in.) 5.795 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 4.G00 

5-p Club Berline 3.945 

5-p Formal Sedan 3,945 

_ Cbassis (138 in.) 3.150 

.... Cbassis (144 in.) 3,375 


“1603” 

(147 in.—3.7 ni. W. B.) 

7-p Sedan $4,795 

7-p Encl. Drive Lim. 4,995 

7-p E. D. Limousine 6,500 

.... Ghassis 4,100 


PLYMOUTII 

Business 

(113 in.—2.87 m. YV. B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sednn 545 

5-p 4-door Sedan 590 

.... Commercial Sedan 605 

.... Stntion Wagón 765 


Delnxe 

(113 In.—2.87 m. YV. B.) 

2-p Coupe $580 

4-p Coupe (R. S.) 620 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 725 

5- p 2-door Sedan 625 

5-p 4-door Sedan 660 

5-p 2-door Touring 

Sedan 645 

5-p 4-door Touring 

Sedan 680 


Delnxe 

(125 in.—3.18 ni. YV. B.) 

7-p Sednn. 4-door 895 


PONTIAC 

Standard Slx 
Serles “36-26 B” 
(112 In.—2.84 m. YV. B.) 


$676 

615 

720 

700 

745 

760 

675 

425 


5-p 

2-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-p 

2-p 


2-door Sedan 
Standard Coupe 
4-door Sednn 
2-door Touring 
Sedan—Trunk 
4-door Touring 
Sedan—Trunk 
Cabrlolet (R. 8.) 
Sport Coupe 
(R. S.) 

Chassis 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Elght—Series “36-28 A” 
(117 in.—2.97 ni. YV. B.) 

5- p 2-door Sedan $770 

2-p Standard Coupe 730 

2-p Cabrlolet (R.S.) 855 

6- p 4-door Sedan 815 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 795 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 840 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 785 

.... Chassis 525 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a 
elección a los precioB adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $44,00: modelo en dos gru¬ 
pos con 5 tubos y uno recti¬ 
ficador $44.00 y modelo en <ioi 
grupos con 6 tubos $55.00. 


REO 

5-p 

Flying Clond 

2-door Coach 

$705 

6-p 

4-door Standard 


Sedan 

845 

6-p 

2-door Deluxe 


Brougham 

845 

6-p 

4-door Deluxe 

895 

Sedan 


STUDEBAKER 

Dlctntor Slx 
(116 In.—2.95 m. YV. B ). 


De Lnxe Slx 
Serles “36-26 A” 

(112 In.—2.84 m. YV. B.) 

5- p 2-door Sedan $720 

2-p Standard Coupe 665 
2-p Cabrlolet (R.S.) 810 

6- p 4-door Sedan 770 

5- p 2-door Touring 

Sedan—trunk 745 

6- p 4-door Touring 

Sedan—trunk 795 

2-p 8port Conpe 

(R. S.) 720 

.... Chassis 475 


8-p 

BuBluess Coupe 

$665 

3-p 

Custom Conpe 

695 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S. 1 

720 

5-p 

St. Regis Custom 



Sedan 

725 

5-p 

St. Regís Crnlsing 



Sedan 

745 

5-p 

CnBtom Sedan 

755 

5-p 

Crulsing Sedan 

775 


Presi«lent Eijglit 
(125 In.—3.18 ni. YV. B-) 

3-p Custom Coupe $985 

5- p Custom Coupe 

(R.S.) 99» 

6- p St. ReglB Custom 

Sednn L015 

5-p St. Regís Cruislng 

Sedan LO*} 

5-p Custom Sednn 1.0« 

5-p Cruialng 8edan 1.005 


TERRAPLANE 

“DeLUXE—61” 
(115 in.—2.92 ni. YV. 

5-p Brougham 

5-p Sednn 

4-p Coupe (R.S.) 

2-p Coupe 

4-p Conv. Conpe (R.S 


II.) 

$015 
070 
('.10 
r.95 
) 715 


“Custom—62” 

(115 in.—2.92 ni. YV. II.) 

Brouglinm $555 

Sedan ¿20 

4-p Coupe (R.S.) J90 

2-p Coupe 

4-p Conv. Coupe (R.S.) <80 


YV4LLYS-OVERLAND-4 


(100 In.—2.54 m. YV. 

2-p Standard Coupe 

4-p Standard Sedan 

4-p Deluxe Sedan 

.... Panel delivery 

.... Cab Pickup 


B.) 

$398 

425 

448 

415 

395 
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Levantador de Automóvil 


Grúa Globe Eléctrica 
Portátil Con Meca¬ 
nismo de Engranaje 

Funcionamiento eléctrico. 
Rápidamente puede trasla¬ 
darse a cualquier punto. 
Adaptada especialmente a 
instalación en pisos superio¬ 
res, exhibición en salón de 
venta, colocación sobre for¬ 
maciones rocosas y otras 
aplicaciones similares que 
requieren una grúa portátil. 
El exclusivo gobierno medi¬ 
ante mecanismo de “engra¬ 
naje” hace que está grúa 
sea la más segura y eficaz 
del mercado. Pídanos ejem¬ 
plar gratuito de nuestro 
nuevo catálogo ilustrado. 


Agosto, 1936 


GLOBE MACHINERY & SUPPLY COMPAN Y 

DES MOINES....FILADELFIA....E. U. A. 

Departamento de Exportación: Union Station Building, Utica, N. Y., E. U. A. 


rra tiempo y trabajo. Permite 
más fácil acceso a las piezas y fa¬ 
cilita la ejecución de un trabajo 
mucho mejor. 

Los levantadores de automóvil 
Globe se ofrecen en varios ta¬ 
maños y precios, para satisfacer 
todo requisito corriente. Con 
concesionarios o distribuidores en 
todas partes del mundo, el Globe 
es el levantador predilecto en to¬ 
do lugar donde hay automóviles. 
Impóngase de lo mucho que Ud. 
puede aumentar sus ganancias 
valiéndose déla ayuda de un Globe. 
Pídanos ejemplar gratuito de 
nuestro catálogo ilustrado y lista 
de precios. 


Tanto en la lubricación, como en 
los trabajos de reparación, el le¬ 
vantador de automóvil Globe aho- 


1» VENTAJAS 
14 EXCLUSIVAS 

Estas son las siguientes: inmovili¬ 
zación temporaria; mayor superfi¬ 
cie de contacto; no se trabajo 
atasca; no tiene prensaestopa; re¬ 
quiere menos fuerza motriz; no 
Hay aceite alrededor del émbolo; 
necesita menos aceite; más firme 
y rígida; más rápida y suave; fun¬ 
cionamiento más fácil; mayor se¬ 
guridad; menor gasto de conserva¬ 
ción mecánica; aceite protegido 
contra el frío. 


AUMENTE SUS 
GANANCIAS 


REUUZCA 
SUS GASTOS 


CON LA M UN DI ALIVIENTE 
FAMOSA GRUA DE AUTO¬ 
MOVIL GLOBE - 























Camtoneá .- 


■Precios de lisia, enfrega en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Loa equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


INFORMACION GENERAL 
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DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


.is 
Jfi fc 
s =■§ 

C V «3 

I ¿ a 
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li 
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MUELLES 


JS 

•> 

O 


Autocar 

RH 

2*-6* 

3250 

174 

192 


D 

2*-6* 

3550 

174 

192 


.... DF 

4-S* 

3875 

159 

177 


.N 

534-8 

4650 

178 

213 


.(Eng.und^eat)UD 

3*~6* 

3750 

109 

145 



l*-2 

895 

13S 

164 



_87 

2 

1240 

144 

176 


. ...90X 

2-2* 

1470 

150 

176 


.96 

2-2* 

1740 

156 

176 


.110 

234-3 

1900 

156 

188 


.125X 

234-3 

2075 

164 

188 


130 

3-3* 

2245 

164 

206 


145 

3-3* 

2385 

176 

206 


150X4 

3-334 

26S0 

176 

206 


... 150X5 

3-3* 

2710 

176 

206 


.. 160X 

334-4 

3295 

153 

207 


.170X 

4 

3640 

153 

207 


.175X 

4-7* 

4290 

153 

207 


.130PS 

2525 

164 

206 


•Chevrolet. FJB.Com. 

34 

360 

112 

112 

4400 


. RA Utility 

134 

500 

131 

131 

7600 


.RC Utility 

134 

525 

157 

157 

7600 

Clydcadale (D) 24D 

134-2 

1965 

136 

200 

9500 


.. .(D) 34D 

2-2* 

2065 

136 

200 

11000 


.. .(D) 40D 

2-3 

2195 

140 

200 

12500 


.. .(D) 44D 

234-3 

2750 

140 

200 

15000 


.. .(D) 70D 

3-4 

3220 

140 

210 

16000 


.. .(D) 74D 

3*-4* 

3305 

140 

210 

17000 


... .(D) 75D 

334-5 

3500 

140 

210 

18000 


... .(D) 80D 

4-5 

4220 

145 

210 

20000 


... (D)90D 

5-7 

5045 

145 

220 

24000 


.. (D) 105D 

6-8 

6140 

145 

220 

28000 


, (D)125D 

7-10 

7935 

145 

220 

35000 

Condor. 

.(H).ACW-l 

l*-2* 

1565 

136 

200 

11500 


.(H).BCW-l 

2-3* 

1635 

136 

200 

13000 


(H).CCW-l 

2*-4 

1850 

136 

200 

14000 


(H).FCW-l 

2-3* 

2160 

130 

200 

13000 


(H) GCW-1 

3-4* 

2525 

136 

198 

15000 


(H).CDW-l 

334-5 

2955 

136 

198 

18000 


.(H).CEW-l 

4-5* 

3175 

136 

198 

20000 

Day-Elder (4).70 

134 

1100 

135 

168 

10000 


.80 

2 

1150 

156 

186 

11200 


.111 

2* 

1495 

156 

186 

13400 


.131 

3 

2045 

165 

204 

16300 


.161 

3* 

2495 

165 

204 

19500 


.201 

4 

2945 

165 

204 

25300 


.241 

5-7 

4095 

165 

234 

33500 

Diamond T... 212AS 

134-2 

595 

139i 

163} 

11000 


.212BS 

134-2* 

635 

139 Í 

163} 

11500 


.221S 

134-3 

695 

139} 

175} 

12000 


.22SS 

134-3 

795 

139} 

175} 

12000 


.244S 

2-3 

925 

151} 

175} 

13000 


.313 

2-4 

1125 

151} 

175} 

15000 


.320 

2-4 

1225 

151} 

175} 

15000 


.353 

2*-4 

1425 

151} 

175} 

16000 


.360 

234-4 

1525 

151} 

175} 

16000 


.412B 

3-4 

2140 

189} 

225} 

17500 


.412DR 

4-5 

2440 

1891 

225} 

20000 


.512B 

4-5 

2440 

189} 

225 i 

20000 


.512DR 

5-6* 

2760 

189} 

225} 

24000 

Dodge.. 

.LC 

Comí. 

3S0 

116 

110 

4000 


LE 


512 

129 

162 

9500 

.LF 


555 

129 

162 

11500 

.LH 


905 

136 

180 

13500 

KflOV 


1695 

152 

205 

20000 

Fargo.. 

.FD1 

Comí. 

401 

116 

116 

4000 


.FD3 


523 

129 

162 

9500 


.FD4 


584 

129 

162 

11500 

Federal. 

.10 

*-l 

545 

128 

152 

7500 


.15 

134-2 

645 

130 

181 

11000 


.18 

2-2* 

875 

136 

181 

12000 


.20 

2-3 

1025 

136 

181 

13000 


.25 

234-3* 

1275 

136 

195 

14500 


.28 

234-3312 

1445 

136 

195 

15500 


.29 

3-4 

1695 

136 

195 

16500 


.40 

4-5 

2625 

167 

219 

20000 


.40DR 

4-5 

2750 

167 

210 

20000 


.50 

5-6 

3230 

167 

219 

24000 


.C7 

6-7* 

4710 

195 

249 

29000 


.C8 

6-7* 

5120 

195 

249 

29000 

Ford 

.51 

1* 

500 

131 

131 



_61 

134 

525 

157 

157 


67 

360 

112 

112 


FWD.. 

.HS 

134 

2400 

132 

142 

11200 


.H4 

134-2 

3325 

120 

160 

12800 


.H6 

2-2* 

3385 

133 

180 

14800 


.HH-6 

234-3 

4135 

138 

170 

18700 


.B 

3 

4200 

124 

156 

10700 


.CU-6 

334-4 

4985 

147 

179 

21300 


.CU6A 

334-4 

4685 

147 

179 

21100 


.88Ü 

4-5 - 

5135 

147 

179 

23600 


.SSUA 

4-5 

4835 

147 

179 

23300 


6893 

7055 

7719 

8731 

7629 

3950 

4300 

4545 

5075 

5435 

5500 

6000 

6150 

6235 

6300 

7350 

7950 

8325 

5450 

2105 

3015 

3060 

3300 

3750 

3S60 

4110 

4390 

4345 

4850 

6400 

7100 

8200 

9550 

3300 

3650 

4000 

3900 

4100 

5450 

5850 

3900 

4100 

4800 

6300 

6500 

7200 

9500 

3450 

3550 

3750 

3900 

4300 

4700 

4S00 

5200 

5300 

6600 

7300 

7300 

7700 

2050 

2750 

3100 

3525 

5425 

2050 

2750 

3100 

2950 

3500 

3800 

3900 

4600 

4800 

4900 

6600 

6600 

7200 

9550 

9650 

3220 

3297 

1966 

4700 

5300 

5900 

6900 

6460 

8170 

8000 

8400 

8100 


B8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B8.25,20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00 20 

B7.50/20 

B7.50 20 

B8.25 20 

B8.25/20 

B8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

P7.00x34 

B5.50/17 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/2C 

B 6.50,20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B 6.00/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B 9.00/20 

B9.00/20 

B 10.50/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50 20 

B6.50 20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B 8.25/20 

BS.25/20 

Be.ooao 

B6.00/20 

B6.0020 

B7.00'20 

BS.25 20 

B6.00/16 

B 6.00'20 

Bü.00'20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6-50/20 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B9.00/20 

B9.7520 

B9.75/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/16 

B6.50/20 

P34x7 

P9.00/20 

P9.75/20 

S36x6 

B 10.50/20 

B 10.50'20 

B 11.25/20 

B11.25/20 


DB8.25/20 

DBS.25 20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB8.25/20 

DB 6.00/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50,20 

DB7.50 20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DP7.00x34 

B5.50/17 

P32x6 

P32x6 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50 20 

DB8.25/20 

DB9.00 20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DB 6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB 10.50/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.5020 

DB 7.50-20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

DB 7.00^20 

DB8.25/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

B6.00/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

P32x0 

P32x9 

B6.00/16 

DB6.50/20 

P34x7 

P9.00/20 

P9.75/20 

S36x6 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

Bl 1.25/20 

Bl 1.25/20 


Own 358 
Own 358 
Own 358 
Own 404 
Own 358 
Con 24B 
Con 28B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con 3IB 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 

Buda Diesel 

Buda Diesel 

Her Diesel 

Her Diesel 

Her Diesel 

Her Diesel 

Buda Diesel 

Buda Diesel 

Buda Diesel 

Buda Diesel 

Buda Diesel 

WauH.XBKH 

WauH.XKBH 

WauH.XBKH 

WauH.6BKH 

WauH.6BKH 

WauH.6BKH 

WauH.6BKH 

Her JXA 

Her JXB 

HerJXC 

Her WXC 

Her WXC3 

Her WXC3 

Her EXC 

Her JXA 

Her JXA 

Her JXB 

Her JXA 

Her JXB 

Her JXB 

HerJXC 

Her JXC 

HerJXD 

Her WXLC 

Her WXLC3 

Her WXLC3 

Her WXLC3 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Her OOB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
HerJXC 
Her JXC 
HerJXD 
Wau 6N1K 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau 6SRK 
Wau 6SRK 
Own 
Own 
Own 
Wau BK 
Wis SU 
Wau MS 
Wau MK 
Own A 
Wau SRS 
Wau SRS 
Wau SRL 
Wau SRL 


6-4x4* 

6-4x4 

(Mx4* 

6-4*x4* 

6-4x4* 

6-3 *x4* 

6-3*x4* 

6-3*x4 * 

6-3%x4/ * 

6-3«áx4¡ 

6-3*x4 

6-3?í;x4/ 

6-3*x4j 

&-4*x4; 

6-4Hx4J 

6-4*x4/ 

0-4*x4/ . 

6-4*x4* 

6-39¿x4* 

6-3*x4 

6-3 *x4 

6-3 *x4 

4-3*x4] 

4-3*x4¡ 

6-3 *x4* 

6-3*x4* 

6-3*x4* 

6-3*x4* 

6-3*x4* 

6-3 *x4* 

6-4x5* 

6-4*x5* 

6-4*x5* 

4-3*x4* 

4-3*x4* 

4-3*x4* 

6-3*x4* 

6-3*x4* 

6-3*x4* 

6-3*x4 * 

6-3*x4 1 4 

6-3*x4 * 

6-3*x4* 

6-4x4* 

6-4 *x4* 

6-44x44 

6-4*x5* 

6-3*x4* 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x5 

6-34x44 

6-3 4x4 [ ' 

6-34x41 

4-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x54 

6-44x54 

8-34x34 

8-34x34 

8-3*x3* 

6-34x44 

4-4x5 

6-34x44 

6-44x44 

4-44x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x54 

6-44x54 


314 
358 
358 
404 
358 
210 
248 
248 
2SS 
288 
318 
288 
318 
361 
351 
361 
3S1 
427 
288 
207 
207 
207 
186 
186 
260 
260 
200 
298 
275 
275 
415 
468 
46S 
210 
210 
210 
282 
282 
282 
282 
228 
263 
282 
339 
383 
383 
529 
228 
228 
263 
228 
263 
263 
282 
2S2 
320 
358 
404 
404 
404 
201 
201 
217 
241 
309 
201 
201 
217 
199 
22S 
263 
263 
282 
282 
320 
38A 
381 
404 
517 
617 
221 
221 
221 
282 
251 

315 
381 
398 
411 
411 
402 
462 


5.2 

5.2 

5.2 

5.1 

5.2 

5.75 

5.3 
5.3 
5.5 
5 5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 

5.5 

4.76 

4.6 
5.5 
6.0 
6.0 
6.0 


14.5 

14.5 

14.5 

Í2.5 

12.5 
12.5 
12.5 
12.5 

6.2 
6.2 
6.2 
6 4 

6.4 
6 4 
6 4 
4 4 
4 4 

4 4 
4.7 
4.7 

4.7 

4.4 
5.0 
5.0 

5.4 
5.0 

5 4 
5 4 

5.35 
5 35 
5.3 
5.0 
5.0 
5.0 
5.0 

5.8 
5.8 

5.6 
5 4 

4.7 

5.8 
5.8 
5.6 
5.3 

5.2 

5.3 
5.3 
5.1 
5.1 
5.6 

6.5 

6.5 
6.0 

4 

4.6 
5.3 

5 3 
5.3 
5 4 
4.5 
4.5 

4.5 
4.0 

4.6 
4.6 
4 

4 


213 
240 
240 
271 
240 

154 
170 
170 
190 
190 

214 
190 
214 
250 
250 
250 
276 
30S 
190 
150 
150 
150 
110 
110 
178 

175 
178 
194 
200 
200 
30S 
346 
346 
125 
125 
125 
185 
185 

155 
185 
142 
164 

176 
234 
265 
265 
350 
148 
148 
164 

148 
164 
164 
176 
176 
204 
260 
294 
294 
294 
138 
138 
150 
170 
200 
138 
138 
150 
127 

149 
164 
164 
176 
176 

204 
259 
259 
274 
330 
330 
138 
138 
138 
185 
160 
200 
240 
210 

205 
265 
300 
300 


33.7 
38.4 

38.4 

43.4 

38.4 

24.3 
27 3 

27.3 
32.6 
32.6 
36.0 

32.6 
36.0 

40.8 
40.8 

40.8 

40.5 
45 9 

32.6 

26.3 

26.3 
26 3 
21 . 
21 . 
29 4 

29.4 
29.4 

33.8 
29.4 

29.4 
40.86 

43.3 
43 3 

22.5 
22.5 

22.5 

33.7 

33.7 
33 7 
33.7 

27.3 

31.5 
33.7 

38.4 

43.3 
43 3 

51.3 

27.3 
27.3 

31.5 

27.3 
31.5 
31.5 
33.7 
33.7 

38.4 

38.4 
43.3 
43.3 

43.3 
23.44 
23.44 
25.35 

27.34 
31.54 
23.44 
23.44 

25.35 

22.5 

27.3 

31.5 
31 5 
33.7 

33.7 

38.4 

40.8 

40.8 

42.5 
51.3 
51.3 
30.0 
30.0 
30.0 

33.8 

25.6 

33.7 

40.8 
30.1 

40.8 
40 

45.9 
45.9 


75-2400 2F 
84-2500 2F 
84-2500 2F 

94- 2500 2F 
84-2500 2F 

71- 3100 SF 
78-3100 SF 
78-3100 SF 
78-2650 SF 
78-2650 SF 
86-2600 SF 
78-2650 SF 
86-2600 SF 

95- 2500 SF 
95-2500 SF 

95- 2500 SF 
106-2600 2F 
118-2600 2F 

78-2650 SF 

72- 3200 S* 
72-3200 SF 

72- 3200 SF 
42-2000 SF 
42-2000 SF 
77-2600 SF 
77-2600 SF 
77-2600 SF 
84-2600 SF 
86-2600 SF 
86-2600 SF 

105- 2200 SF 
11S-2200 F2 
118-2200 F2 

41-2100 SF 
41-2100 SF 
41-2100 SF 
75-2500 SF 
75-2500 SF 
75-2500 SF 
75-2500 SF 
59-2800 BF 
68-2800 BF 

73- 2800 BF 
94-2800 BF 

106- 2800 BF 
106-2800 WF 
114-2200 WF 

63-2800 SF 
63-2800 SF 
68-2800 SF 

63- 2800 SF 
68-2800 SF 
68-2S00 SF 
73-2800 SF 
73-2800 SF 

84- 2800 SF 
104-2800 SF 
118-2800 2F 
118-2800 SF 
118-2800 2F 

70-3000 S* 
70-3000 SF 
70-3000 SF 

85- 3200 SF 

96- 3000 SF 
70-3000 S* 
70-3000 SF 
70-3000 SF 
50-2500 SF 

64- 2500 SF 
68-2500 SF 
68-2500 SF 
73-2500 SF 
73-2500 SF 
84-2500 SF 
88-2400 SF 
88-2400 2F 
93-2400 SF 

110-2200 2F 
110-2200 2F 
80-3800 SF 
80-3800 SF 
80-3800 S* 

84- 3200 S 
50-2000 BF 
72-2500 BF 

85- 2400 BF 
56-1350 BF 
91-2300 BF 
91-2300 BF 

102-2400 BF 
102-24001 BF 


6.49 

6.49 

6.49 

6.12 

6.49 

5.6f 

6.6 

0.2 

5.83 

5.83 

5.83 
0.17 
6.17 
6.17 
6.17 
6.14 

5.61 
5.63 

6 17 
4.11 
5.43 
5 43 

5.62 
5. 

5. 

5.88 
5 
6.86 

6.83 
83 
83 

7.97 

8.85 

5. 

20 

5. 

5.66 

5.83 
0.10 

6. 

5. 

5. 

5. 

6.17 

6.14 

7.75 

7 60 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt. 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
4.1 

5.4 
5.66 
5.6( 

7.4 
4.1 

5.4 
5.61 
5.83 

5. 

5.83 

5.83 

5.83 
6.17 

6. i7 

6.83 
7.27 
7.37 

7. 

7.89 


4.11 

5.58 

7.86 

8.92 

6.95 

8.9 

7.35 

6.72 

7.35 

7.35 


41.1 

41.1 

41.1 
35.8 

41.1 

36.2 

42.7 

39.7 
38.5 
38.5 

38.5 

40.7 

40.7 

43.2 

48.7 

48.5 

43.2 
43 4 

40.7 
12 4 

39.2 
2 

36.0 

36.2 
37.4 
37.4 

37.4 

42.6 

41.4 

41.4 

47.5 

56.3 

61.8 
30 2 

39.7 

37.3 
35.9 
37.0 

46.7 

51.8 
36.2 

36.2 

37.3 

39.2 

29.5 

37.2 

47.9 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 

10.6 
34.7 

36.2 

42.9 

56.3 
10.6 

34.7 

36.2 

37.3 

36.2 
37 3 

37.3 
37.0 

40.7 

46.7 

55.5 

59.2 

59.9 

51.2 

51.2 

42.2 

42.2 

11.6 
34.0 
38.0 

47.7 

54.7 
35.6 
73 

55.2 
73. 
73. 


158 

158 

141 

188 

158 

102 

114 

126 

138 

138 

150 

150 

174 

174 

174 

138 

138 

138 

150 

m_ 
86 H 
112 * 
90 

90 
124 
124 
124 
124 
124 
124 
129 
129 

129 

91 
91 
91 
91 
91 
91 
91 

128* 

168 

108 

197 

197 

107 
246 

108 
108 
108 
108 
126 
126 
126 
126 
126 
168 
168 
168 
168 

71A 
93* 
93* 
93 í* 
100* 
71* 
93* 
93* 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
144 
144 
144 
162 
162 
101* 
126 H 
67* 
120 
112 
mi 
126 

130 
132 
132 
132 
132 


84* 34* 


84* 
84* 
102 * 
84* 
65* 
71 * 

77* 

83 * 
83* 
91* 
91* 
103* 
103* 
103* 
83* 
83* 
83* 
91* 
32 * 
51* 
77* 
55 
55 
64 
04 
64 
64 
64 
64 


55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

77* 
108* 
108* 
118 * 
118 * 
118* 
149 
60 
60 
60 
60 
72 
72 
72 
72 
72 
102 
102 
102 
102 
37 H 
51* 
51* 
57H 
66 * 
37H 
51* 
51* 
51* 
56* 
56* 
56* 
56* 

5(53 - 
66 * 
92 
92 

92 
102 
102 

57* 

83* 

38* 

67* 

81 

81 X 
80 

93 
93 
93 
93 
93 


34* 

34* 

34* 

34* 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34* 

34* 

34* 

34 

45 

36 

36 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34* 

34* 

34* 

34* 

34* 

34* 

34* 

34 

33* 

33* 

34 

34 

34 

33 

34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 

34 

34 

34 

34* 

34' 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

38 

38 

44 

34 

36 

30 

3b 

36 

36 

30 

30 

36 


39x2* 

42x3 

42x3 

41*x3 

41*x3 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

41x3 

41x3 

41x3 

40x2* 

36x1* 

36x1* 

36x1* 

36x2* 

36x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

44x2* 

44x2* 

44x3 

44x3 

36x2* 


i 52* 


*l»s modelos IIB y 11D de camión Chevrolet con ruedan traseras dobles se ofrecen a un precio adicional de $20 sobre los RA y RC respectivamente. 
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El Automóvil Americano 
































































































































































































¿Está su tractor, 
automóvil o camión.. .golpeando 
y perdiendo fuerza? 

La acumulación de carbón endurecido o carbonización 
produce golpeteo y pérdida de fuerza. Y muchos aceites 
de motor, a causa de que no son puros, producen carboni¬ 
zación. Ningún aceite puede disolver o quitar el carbón, 
pero el uso exclusivo del puro aceite Sunoco evita su for¬ 
mación. Conserve los motores de los automóviles, ca¬ 
miones o tractores que Ud. usa, vende o repara, siempre 
limpios y poderosos, mediante el empleo exclusivo del 
Sunoco ... del cual hay un tipo para cada motor. 

EVITE EL GOLPETEO ... CONSERVE LA FUERZA 
excluyendo la CARBONIZACION con el 

ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 


- ’ 

H críry V.' Poabody & Cia.. . c66 
Argentina. Ltda.. Bolívar 1640-1666. 
Buenos Aires 
B R ASI L 

Bromberg y Compañía, 

Avenido Tiradentes No. 32 
Caixa Postal 756 
Sao Paulo 

Octavio ConeeigSo & 

Rúa 7 de Sctcmbro Ns. 696*700, 
Porto Alegre 

Armazens “Ancora Filial ° a 
portndora de Ferragens, S. A. 

Praco D. Pedro II Ns. 139-142 
Para 

Lisboa & Cía., 

Rúa Vise. Rio Branco No. 1415. 
Recite, Pernambuco 
Garages Associadas, S.A. 

Rúa do Passeio No. 2 Salas 203/204. 
Rio de Janeiro, Brasil 


distribuidores 

I COLOMBIA 
Automotriz Silva, S.A. 
Bucaramanga, Colombia 
CHILE y BOLIVIA 
Siemens-Schuckert. Ltda., 
Compañía de Electricidad, 
Santiago—Casilla 104-D 
Valparaíso—Casilla 1840 
Concepción—Casilla 62-C 
Antofagasta—Casilla 1000 
ECUADOR 
Francis V. Coleman, 

Apartado 278, Guayaquil 
CUBA 

Compañía Sunoco de Cuba, S.A. 
Avenida Menocal No. 102-A, 
Habana 

PUERTO RICO 

F. L. DeHostos &. Cía., 

Apartado 650. San Juan 


PANAMA . 

Wholesale Tire &. Supply Co., Ltd., 
No. 71. 17 W & “H M Sts., Panama 
MEXICO 

Mexican Trading Co.. S.A. 

Esq. Articulo 123 y Humboldt, 
México, D. F. 

SANTO DOMINGO 

Santo Domingo Motors Co. C. por A.. 

Ciudad Trujillo, 

Distrito de Santo Domingo R.D. 

VENEZUELA 

Compañía Republic. S.A. 

Pajaritos a la Palma, Caracas 
COSTA RICA 
Vicente Lines, 

Apartado No. 26, San José 
PORTUGAL 

E. Moitinho d’Almoída. 


Rúa de Prata. 71. 


Lisboa 


SUN OII4COMPANY 


FILADELFIA, PA„ E.U.A. 


Agosto, 1936 














Camitmeá. _ 


"Precios de lisia, entrega en la labríca 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


EJE 

TRASERO 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


MUELLES 


MARCA 

Y 

MODELO 

Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

Maxima distancia 

Peso bruto del 
vehículo 

Peso del chasis solo 

Delanteros 

£ 

e 

H 

Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int. de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo do rotaciór 

en pies libras 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 

Engranaje y tipo 

Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

De compartimiento 

al eje trasero 

Anchura del 

bastidor 

Delanteros 

Traseros 

En alta 

En baja 

General Mot—T-14 

4 

425 

126 


4600 

2300 

B6.00/16 

B6.00/16 

Own 213 

6-3Ax4>á 

213 

6.0 

152 

26.3 

84-3500 

m 

4.11 

12.4 

aox 

464 

44H 

36x14 

54x14 

..T-16 

14-2 

525 

131 

Í57 

11000 

3250 

B0.00 20 

P32x6 

Own 213 

6-3Ax4^ 

313 

6.0 

152 

26.3 

84-3500 

SF 

5.67 

41. 

86 H 

514 

36 

36x14 

45x24 

T-lfiE 

2 

645 

139J 

1811 

120OC 

355C 

BQ.00/20 

P32x6 

Own 213 

6-3Ax4pá 

213 

6.0 

152 

26.3 

84-3500 

SF 

5.67 

41. 

107 

60 

36 

36x14 

45x24 

.T-18 

24 

815 

136 

178 

13000 

3930 

P30x5 

P32x6 

Own 239 

6-3Ax4 24 

239 

5.1 

170 

26.3 

81-3000 

SF 

5.67 

37.3 

107 

60 

334 

40x2 

45x24 

.T-18E 

3 

895 

136 

178 

1400C 

4170 

B6.50.20 

DB 6.50/20 

Own 239 

6-36x4% 

239 

5.1 

170 

26.3 

81-3000 

SF 

5.83 

37.3 

107 

60 

334 

40x2 

45x24 

..T-23 

3 

1285 

136 

17S 

15000 

4400 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Own 257 

&-3Ax4^ 

258 

5,1 

190 

28.3 

87-2800 

SF 

5.83 

38.3 

107 

60 

34 

40x2 

50x24 

.T-23H 

4 

1515 

136 

196 

17500 

4750 

B 7.50/20 

DB 7.50,20 

Own 257 

6-36x4% 

258 

5.1 

190 

28.3 

87-2800 

SF 

6.50 

40.9 

107 

60 

34 

40x2 

50x24 

.T-32 

4 

1785 

136 

196 

2COOO 

5200 

B 7.50/20 

DB7.50.20 

Own 286 

6-34x4 % 

286 

4.9 

205 

31.5 

90-2600 

SF 

6.50 

40.9 

107 

60 

34 

40x24 

50x3 

..T-33B 

5 

2135 

130 

196 

22000 

6520 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

Own 286 

6-324x4% 

286 

4.9 

205 

31.5 

90-2600 

SF 

6.43 

40.8 

107 

60 

34 

40x24 

50x3 

..T-46 

6 

2485 

136 

196 

25000 

7450 

B 8.25/20 

DBS.25/20 

Own 331 

6-3%x5 

331 

4.7 

230 

33.7 

94-2400 

SF 

6 43 

40.8 

107 

60 

344 

45x3 

50x3 

..T-61 

7-8 

4835 

136 

196 

2S000 

8390 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 400 

6-4 %x5 

401 

4.7 

296 

40.9 

110-2300 

SF 

8.64 

57.3 

107 

60 

344 

45x3 

54x34 

.. .T-61B 

7-8 

5175 

136 

196 

32500 

8995 

B9.00/20 

DB9.00 20 

Own 400 

6-4 %x5 

401 

4.7 

296 

40.9 

110-2300 

SF 

8.50 

56. 

107 

60 

344 

45x3 

54x34 

Gramm.15A 

14~2 

5(35 

136 

200 

9500 

3000 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her QXB3 

6-3%x4% 

205 

5.5 

135 

25.3 

61-3100 

SF 

5.02 

36.0 

91 

55 

344 

36x24 

45x24 

.25A 

2-3 

595 

136 

200 

11000 

3200 

B6.00 20 

B 6.00/20 

Hcr JXA 

6-3%x4% 

228 

5.3 

148 

27.3 

63-2S00 

SF 

5.66 

36.2 

91 

55 

3L4 

36x24 

45x24 

.30A 

2-3 

625 

136 

200 

11500 

3300 

B6.00 20 

B 6.00/20 

Her JXA 

6-324x4% 

228 

5.3 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

5.66 

36.2 

91 

55 

344 

36x24 

45x24 

.40A 

24~34 

745 

136 

200 

13000 

3650 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Her JXB 

6-3*4x434 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

6 20 

39.7 

91 

55 

344 

36x24 

45x24 

.45A 

2H-4 

845 

136 

200 

14000 

4000 

B 6.00/20 

B6JÜ0/20 

Her JXB 

6-324x4% 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

5.83 

37.3 

91 

55 

344 

36x24 

45x24 

.50A 

3-4 

1095 

136 

198 

15000 

4600 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXB 

6-324*4% 

263 

5.4 

164 

31.5 

OS-2800 

SF 

5.83 

37.4 

91 

55 

344 

40x24 

54x3 

.55A 

3-44 

1195 

136 

198 

15000 

4700 

B 6.50 20 

DB6.50/20 

Hcr JXC 

6-3%x4% 

2S2 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

5.83 

37.0 

91 

55 

344 

40x24 

54x3 

TOA 

34-44 

1425 

136 

198 

17000 

5200 

B7.00/20 

DB7.00 20 

Her JXC 

6-354x434 

282 

5 35 

176 

33 7 

73-2800 

SF 

6 16 

46 7 

91 

55 

344 

40x24 

54x3 

.75A 

34^5 

1595 

136 

198 

18000 

5300 

B 7.00/20 

DB 7.00) 20 

Her JXD 

6-4x434 

320 

5.63 

204 

38.4 

S4-2S00 

SF 

6.16 

46.7 

91 

55 

344 

40x24 

54x3 

.85A 

4-54 

1795 

136 

19S 

20000 

5700 

B 7.50/20 

DB 7.50/20 

HcrJXD 

6-4x434 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

6.83 

51.8 

91 

55 

344 

40x24 

54x3 

.(D)DJX40A 

2H-3H 

1995 

136 

200 

13000 

3950 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her DJXB 

6-334x434 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5 4 

32.6 

91 

55 

344 

36x24 

45x24 

.(D)DJX55A 


2595 

136 

198 

15000 

5000 

Btí.50/20 

DB6.50/20 

Her DJXB 

6-334x434 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.83 

37.0 

91 

55 

344 

40x24 

54x3 

.(D)DJX70A 

34-44 

2845 

136 

19S 

17000 

5500 

B7.Q020 

DB 7.00/20 

Her DJXB 

9-334x434 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

6.16 

46.7 

91 

55 

344 

40x24 

54x3 

.(D)DJX75A 

34-5 

2995 

136 

198 

1S000 

5600 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Her DJXC 

6-354x434 

298 

14.5 

194 

33.8 

84-2600 

SF 

0.16 

46.7 

91 

55 

344 

40x24 

54x3 

.(D)DJXS5Aj 

4-5 4 

3195 

136 

198 

20000 

6000 

B 7.50.20 

DB7.50/20 

Her DJXC 

6-3%x4% 

298 

14.5 

194 

33.8 

84-2600 

SF 

6.S3 

51.8 

91 

55 

344 

40x24 

54x3 

.*EY 

3 

3595 

190 

190 

16000 

6750 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Con 20R 

9-434x454 

380 

4.7 

238 

40 S 

88-2400 

SF 

4 5 

29.1 

156 

90 

414 

44x24 

60x3 

.*GY 

4 

4345 

190 

210 

18000 

7700 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Con 21R 

6-4*4x454 

428 

4.6 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

4.3 

27.9 

17626 

119 Jíe 

414 

44x24 

60x3 

.GW 

5-74 

5175 

157 

240 

28000 

9500 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 21FL 

6-424x4% 

428 

4.1 

208 

45.9 

100-2200 

2F 

6.3 

11.0 

128.4’ 

734 

36 

46x3 

58x34 

.(D)GWD 

5-74 

6495 

157 

240 

30000 

10000 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

Her Diesel 

6-454x5)4 

474 


350 

45.9 

124-2200 

2F 

5.75 

21.2 

1284 

734 

36 

46x3 

58x34 

.*HY 

5 

6595 

210 

236 

22000 

10100 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 16H 

6-454x554 

611 

4'. i 

382 

54 1 

127-2300 

2F 

4 0 

25.2 

1984 

1414 

414 

44x3 

60x4 

Hug.15A 

l%-24 

1315 

136 

156 

10500 

4100 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Wau 6BL 

6-334x434 

245 

5.4 

165 

29.4 

72-3000 

SF 

6 38 

41.9 

1084 

694 

314 

34x24 

48x3 

.19A 

24-5 

1620 

136 

156 

18000 

4880 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 6BK 

6-354x4 1 4 

282 

5.4 

188 

33.S 

85-3000 

SF 

4 90 

38.9 

ios 4 

694 

314 

34x24 

4Sx3 

.23 A 

2)4-5 

2075 

156 

188 

19000 

5090 

B 7.50/20 

DB 7.50/20 

Buda H298 

6-354x434 

298 

5.3 

200 

33.7 

81-2800 

SF 

4 90 

38.9 

1284 

894 

314 

34x24 

48x3 

.42A 

3-6 

2660 

166 

195 

22000 

6220 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Buda K369 

6-434x454 

369 

4.8 

234 

39 6 

99-2800 

SF 

5 63 

50.2 

1394 

914 

314 

41x24 

48x3 

.43 A 

4-8 

3365 

166 

195 

26000 

7000 

B9.75/20 
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•Chasis con doble arco en el bastidor. 
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El Automóvil Americano 





















































































































































































'Lujo emocionante de automóvil grande 

con economía de automóvil pequeño! 


H EAQUl algo verdaderamente 
nuevo! A la suavidad de la 
marcha—a la agilidad del funciona¬ 
miento—y el lujo de automóvil 
grande que distingue al Seis Más 
Fino de America ... la Reo añade 
ahora la ventaja de la economía de 
automóvil pequeño. 

Gracias a la notabilísima “sobre- 
propulsión” económica, el con¬ 
sumo del combustible y del aceite 
Flying Cloud Reo 1936 es pasmosa¬ 
mente bajo. Por un costo de utiliza¬ 
ción sólo ligeramente mayor que el 
de un automóvil liviano pequeño los 
automovilistas pueden ahora gozar 


de la estabilidad, la comodidad en la 
marcha y del orgullo de la posesión 
de un Reo—que es un verdadero 
automóvil fino y grande. 

El Reo tiene la seguridad de las car¬ 
rocerías de acero y los frenos hidráu¬ 
licos sellados—la flamante belleza de 
la distinguida perfilación—el lujo de 
espaciosos y bien mullidos asientos y 
la ventilación sin corrientes—cada 
atributo de automóvil ñno, y, 
además, la avasalladora 
fuerza del silencioso y se¬ 
doso funcionamiento 
del motor Reo. 


Además del automóvil Flying Cloud 
la exclusiva de venta Reo abarca un 
surtido completo de automóviles 
comerciales “Speedwagon,” camio¬ 
nes, ómnibuses y tractores - remol¬ 
que, desde los de media tonelada, 
los intermedios y hasta de 18.000 
kilos (40.000 lbs) de capacidad bru¬ 
ta. La exclusiva, pues, presenta doble 
oportunidad sin igual de efectuar 
ganancias. Todavía quedan, para 
personas de recursos, algunos buenos 
territorios. Escriba o cable¬ 
grafíe immediatamente 
pidiendo detalles acerca 
de la concesión exclu¬ 
siva de ventas Reo. 


Agosto , 1936 


fgteJiSS. * Cía " 

REO MOTOR CAR COMPANY 

Lansing, Michigan, E. U. A., Dirección Cablegráfica REOCO Lansing 

















Camiones 


¡Precios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin comparti¬ 
miento de conductor ni carrocería o caja. Los equipos especiales o a elección son a precio adicional. 
El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 
ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


u m 

ü5 


TAMAÑOS DE 


MOTOR 


EJE 
TRASERO 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


Maxim» distancia 
entre los ejes 

Peso bruto del 
vehículo 

Peso del chasis solo 


Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diím. int. de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo de rotación 

en pies libras 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 



Delanteros 

Traseros 

J. 

‘5* 

e 

g 

M 

e 

UJ 

Des mul¬ 
tiplica¬ 
ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

De compartimiento 

al eje trasero 

En alta 

En baja 
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39x2 

39x2 

39x24 

39x24 

32^ 

39x2*4 

39x2*4 

39x2*4 

39x2*4 

39x2*4 

41x24 

42x3 

41x24 

41x24 

41x24 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

30x14 

36x24 

36x24 

36x24 

36x24 

36x24 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

30x2.4 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 


50x24 

50x3 

52x3 

52x3 

52x34 
48x24 
45x24 
45x24 
554x2 
48x2*. t ' 
48x2*4 

50x24 

50x24 

50x2*2 
50x2* . 
54x3 
50x3*2 

674x2* í 
674x2*á 

sr* 

54x3 

54x3 

574x24 

574x24 

50x2 

50x2 

50x24 

50x2*2 

50x2*2 

50x2*2 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x4 

50x24 

50x3 

45x24 

45x24 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

52 

52 

50x24 

50x2* s 

50x24 

54x3 

54x3 

54x34 

56x34 

50x34 

54x3 

54x3 

56x3*2 

56x3* v 

56x3 M 

56x3 *2 

56x3*2 

56x34 

514x5 

46x14 

45x24 

45x24 

45x24 

45x24 

45x24 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

45x24 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


* Otros precios de lista 
del Terraplane son: ex¬ 
preso pick-up con compar¬ 
timiento $560: chasis y 
compartimiento $530: 
6edán de reparto $685 y 
vagón de estación $760. 


ABREVIACIONES— 

NEUMATICOS 

B—Balón 

DB—Balones dobles 
P—De alta presión 
DP—De alta presión dobles 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Oxvn—Propio 

Con—Continental 

Her—Hercules 

YV nn—Waukesha 

Wls—Wi&congln 

Cum—CummingB (diésel) 

YVn u-H—Wankesha-Hesselnion 


EJE TRASERO 

B—Cónico 

D—Muerto 

YV—Tornillo sin fin 

C—Cadena 

S—Cónico helicoidal 

4—Seiniflotante 

F—Completamente flotante 

2—Reducción doblo. 
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VAN NORMAN 

PER-FECT-O 

El surtido más completo del mundo de 

Rectificadoras de 
Cilindros 

Todos los cilindros quedan listos para el ajuste de los 
émbolos después de un solo corte. No hay necesidad 
de segundo corte ni de bruñido con amoladora. 

La rectificadora de cilindros Per-fect-o produce más ganancias en 
trabajo y en piezas que toda otra herramienta que tenga Ud. en su 
taller. Sóloda Per-fect-o tiene las cuatro guías de extensión patentadas, 
según el grabado de abajo, las cuales, además de centrar la columna, la 
conducen con exactitud y uniformidad hasta el fondo de la pared del 
cilindro. Se evita así toda trepidación, vibración y deformación. Con un 
solo corte se asegura un acabado perfectamente exacto y el cilindro 
queda listo para el ajuste del émbolo y los anillos. No hay necesidad 
de segundo corte ni de bruñido con amoladora. 

El trabajo requiere pocos minutos para cualquier émbolo de 
diámetro interior de 2,2" a 10", con mi corte de 0,025" a 0,125". 

Típico funcionamiento de la Per-fect-o: 9.000 cilindros 
rectificados sin la más leve variación de exactitud de corte y 
sin gasto alguno de reparación. 

Sólo la Per-fect-o puede producir semejante trabajo tan lucra¬ 
tivo y a tan bajo costo. Y a esta razón se debe el hecho de que se 
vendan más rectificadores Per-fect-o que todas las de otras 
marcas combinadas. Pida lina demonstración práctica. 



Rectificadora de cilindros Pcr- 
fect-o No. 888, para todo cilindro 
con diámetro interior de 3J-*» r a 
y hasta de 18' de profundidad. 

Tome nota de cómo las guias de 
extensión patentadas conducen y 
soportan con máxima exactitud la 
fresa en toda su carrera hasta el 
fondo de la pared del cilindro. 


Patentadas 


\ 

6 Tamaños 

I 

La Per-fect-o se ofrece en 6 

I 

tamaños, para todo cilindro de 


2,2" a 9" de diámetro interior y 


de 10* a 30* de profundidad. 


"El Equipo Van Norman Es Siempre Lucrativo” 
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El 72% De Todas Las Reparaciones De Motor 



VAIV IVORMAN Rectificadora de cara de válvula, modelo X, para las 
válvulas de todos los automóviles de pasajeros y para el 95% de las válvulas 
de camiones—con un solo collar 


He aquí otra máquina productora de buenas 
ganancias — una máquina grande, de suma 
precisión, para la rápida y económica re¬ 
habilitación de caras de válvulas. El modelo 
X tiene un collar seccionado, de doble sujeción, 
que admite todas las válvulas del Ford y de 
otros automóviles y también el 95% de las 
válvulas de camiones. Rectifica rápidamente 
las válvulas, dejándolas concéntricas con el 
vástago y precisándolas a toda condición de 
desalineación. 

Un motor de velocidad constante da acción 


El modelo XA es igual al modelo X con 
excepción de la capacidad del mandril. El 
modelo X tiene una escala de admisión de 
A* a A* inclusive. El modelo XA tiene 
escala de admisión de A" a H*- Se emplean 
dos mandriles. 


a la rueda esmeriladora, asegurando a cada 
válvula un acabado uniformemente superior 
y exacto hasta 0,001". 

La firmeza de la construcción evita la 
vibración. La cabeza de la rueda funciona en 
dos cojinetes grandes de bolas, de servicio 
pesado. Base grande y muy bien reforzada. 
Cabeza de trabajo adjustable. Tornillos de 
alimentación de doble rosca y manivelas 
grandes. Una rueda grande de 5" x de 
gran duración. Y un árbol transmisor flexible 
que asegura una transmisión positiva. Esta 
construcción permanece exacta indefinida¬ 
mente. Con todo esto, el precio es sólo como 
la mitad de lo que se espera pagar por una 
máquina de su precisión, calidad y duración. 
Con aditamientos especiales, el modelo X 
puede también afilar cortadores de asiento de 
válvula, esmerilar el radio de balancines y 
rectificar caras de válvulas de 90 grados. Un 
micrómetro especial pemite esmerilar los 
extremos de las válvulas del Ford. 


VAX NORMAN MACHINE TOOL CO. 

Representante de Exportación Representante Europeo 

Tlie Stanley Electric Tool Co. E. P. Bnrru», Limited, 35, 36, 47 

100 Lafayettc Street, New York UppcrThameH St., London, E. C. 

U. S. A. 4, England 























Comprende La Rehabilitación De Las Válvulas 



VAN NORMAN La nueva y revolucionaria RO-CEN-TO de gran fuerza 
y alta velocidad esmerila todo tipo de asiento de válvula en un instante 


Por primera vez tenemos aquí toda la fuerza y 
toda la velocidad que se requieren para hacer 
correcta y rápidamente la rectificación de 
cualquier asiento de válvula que se presente. 
La nueva Van Norman Ro-cen-to tiene un 
excelente motor de Y¿ caballo de fuerza, de 
corriente universal, que gira a velocidad 
máxima de 12.000 r.p.m. suministrando fuerza 
suficiente para esmerilar el asiento de cual¬ 
quiera válvular hasta la de estelita de válvula 
de camión, de 3 pulgadas, haciendo el trabajo 
en un instante. 

El trabajo es sencillo. Se baja el eje propulsor 
sobre el piloto. Se inserta ahora el extremo 
del propulsor y se tira del interruptor de 
gatillo. Un breve chorro de chispas y se termina 
el trabajo, quedando muy bien hecho. La 
brillantez de la superficie esmerilada es evi¬ 
dencia visible de un acabado limpio, perfect¬ 
amente suave y parejo. No hay ahondamiento 
excesivo ni atascamiento. 

Se reduce el desgaste del piloto y se disipa 
el calor mediante manguitos de rbonce con 


lubricación semiautomática. El acabado es 
irreprochable, con mínimo rebajamiento de 
metal. Esto se debe a que la nueva Ro-cen-to 
tiene alta velocidad, gobierno automático para 
el esmerilado y amoladoras de rápido corte y 
gran duración. 

Esta nueva máquina de gran fuerza completa 
el surtido Van Norman de rectificadoras o 
esmeriladoras de asiento de válvula, y viene a 
revolucionar esta clase de trabajo. Sin 
consideración de la clase de material empleado, 
el asiento de la válvula queda esmerilado con 
mayor precisión, rapidez y limpieza cuando el 
trabajo se hace con la nueva Ro-cen-to. 


ESTUDIE ESTOS PUNTOS 

1. Mayor fuerza 4. Acabado más fino 

2. Mayor velocidad 5. Funcionamiento más fácil 

3. Corte más limpio 6. Exactitud positiva 

7. Seguridad permanente 


SPRINGFIEIAK MASSACHUSETTS, U. 


Representante de la fábrica 

C. E. Thonian, Canillo 549, 
Ducnoa Aires 


Representante General en Brazil 

Paulo tle Araujo 
Guisa Postal 1264, S. Paulo 
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Van Norman el nuevo modelo No. 101 


esmerila todo tipo de émbolo en menos tiempo y a un costo mínimo 


El costo por émbolo depende enteramente de 
la duración y velocidad de la máquina 
esmeriladora. Las esmeriladoras livianas y 
baratas no pueden asegurar una duración de 
más de cinco años de servicio continuo. Se 
requiere una máquina grande, rápida y muy 
durable, como la Van Norman No. 101, para 
rendir un lucrativo y prolongado servicio, sin 
aumentar el costo por émbolo debido a 
irregularidades mecánicas. La primera es¬ 
meriladora de émbolos Van Norman de todas 
las construidas está todavía en servicio activo. 

Para tornear y esmerilar, a alta velocidad, 
émbolos cilindricos, elípticos, rectos o cónicos, 
no hay otra máquina que pueda hacer mejor 
el trabajo que la Van Norman No. 101, a 
menos que se emplea un costoso tipo de 
fábrica. Estudie estas importantes caracter¬ 
ísticas : 

1. 9 alimentaciones—6 velocidades hasta 1000 r.p.m. 

2. Herramientas de tornear de carburo de tungsteno; 
una para aluminio y otra para hierro fundido. 

3. Mecanismo para el esmerilado elíptico. 

4. Contrapunta de servicio pesado. 

5. Husillos de cabeza de trabajo y de cabeza de rueda 
en cojinetes de bolas. 


6. La bancada del mecanismo de esmerilado elíptico 
oscila independiente del peso de la caja de en¬ 
granajes y motor evitándose así toda trepidación 
en alta velocidad. 

7. Palanca de inversión en punto accesible y fácil de 
manejar. 

8. Una palanca para cambiar de corte cilindrico a 
corte elíptico. 

9. Motor de c. de f. en la cabeza de trabajo 
amortiguado en caucho. 

10. Ajuste micrométrico para el exacto gobierno de la 
conicidad. 

11. Velocidad de cabeza de trabajo rápidamente 
elegida por acción de palanca. 

12. Excéntricas de precisio7i proyectada que son 
duplicados exactos de fábrica. 


Modelos 75, 76, 85 

Estos tres modelos más pequeños completan 
el surtido Van Norman de máquinas esmeri¬ 
ladoras de émbolos. Hay un tamaño adecuado 
a cada necesidad de taller. Pídanos infor¬ 
mación detallada. 


"El Equipo Yon Norman Es Siempre Lucrativo** 



































Garantizadas por un nombre que desde hace más de 80 anos 
ha sido el símbolo de las herramientas más finas de todo el 
mundo. 

TALADRO STANLEY DE SERVICIO 
EXTRA PESADO 

No. 342 Capacidad, % de pulgada 


TALADROS ELECTRICOS 
STANLEY 


No. 140 

de '/«" PARA SERVICIO LIVIANO 

Llave de mandril de tipo L sujeta en la 
caja y un calibrador manual alrededor del 
taladro. 


Poderosas • De Funcionamiento expedito • Muy durables 

Herramientas Eléctricas Stanley 


Una abundante reserva de fuerza hace que 
este taladro eléctrico sea el más sobresa¬ 
liente para trabajos en automóviles. Los 
cojinetes de empuje en cada punta del hu¬ 
sillo soportan las más pesadas cargas. 

Cada herramienta eléctricn Stanley posee 
características peculiares que la adaptan 
idealmente al tipo de trabajo para el cual 
ha sido proyectada y construida. Pídanos 
nuestro catálogo 65A, 


ESMERILADORAS ELECTRICAS 
STANLEY 



• STANLEY ELECTRIC TOOL DIVISION • 


Poderosa—de funcionamiento expedito 
Tres tamaños: ruedas de 6", 7" y 10". 


LIJADORA ELECTRICA 
STANLEY. TIPO DE DISCO 


Se emplea con dis¬ 
cos lijadores, al¬ 
mohadillas de fiel¬ 
tro y cepillos de 
alambre, para li¬ 
jar, limpiar y 
pulir. 


de 5/16" DE SERVICIO 
PESADO 

Para uso en garajes, fábricas, 
trabajos estructurales — en 
todo lugar donde se requiera 
un poderoso taladro de su ca¬ 
pacidad para obras de pro¬ 
ducción. 


Departamento 

de 

Exportación 
100 LAFAYETTE ST. 
NUEVA YORK, N. Y. 
E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
STARULCO 
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4— Verificación del sistema de enfria¬ 
miento. 

5— Ajuste de la correa del ventilador, si 
es necesario. 

6— Ajuste del embrague, si es necesario. 

7— Afinanción del motor. 

8— Ensayo del acumulador. 

9— Verificación del régimen de carga del 
generador. 

10— Apretar los pernos de la carrocería. 

11— Verificación del funcionamiento de 
todas las llaves. 

12— Verificación de todas las luces. 

13— Ajuste de las conexiones de la direc¬ 
ción, si es necesario. 

14— Suprimir ruidos. 

15— Lubricación del chasis, limpieza del 
depurador de aire y tapa del hen- 
chidor de aceite. 

1G—Ajustar los frenos, si es necesario. 

17— Cambiar el aceite del motor. 

18— Ensayo general de camino. 

A la expiración del período de 90 
días de garantía, el dueño de automóvil 
tiene que pagar por todo subsiguiente 
servicio de inspección y conservación 
que se le haga. Probablemente a esta 
razón se deben las varias divisiones de 
servicio que actualmente tenemos. El 
dueño sabe que tiene que pagar por el 
trabajo, las piezas y los materiales que 
entran en la conservación de su automó¬ 
vil, y a menos que el comerciante de 
quien compró su vehículo logre con¬ 
vencerle de que las facilidades de su 
propio taller son las que más le con¬ 
vienen, empezará en seguida a buscar 
otros establecimientos donde le hagan 


DIVISION DEL SERVICIO 
MECANICO 


(Continuación de la página 37) 


tan como formidables competidores del 
establecimiento de servicio mecánico 
del comerciante de automóviles. Este 
último está ordinariamente obligado a 
recurrir a intensa promoción y anuncio, 
para retener sus parroquianos y ensan¬ 
char su clientela. Generalmente, el 
comerciante de automóviles tiene solo 
un taller de reparaciones o servicios 
mecánicos, a veces situado en punto de 
difícil acceso, mientras que en puntos 
más centrales y convenientes para los 
dueños de automóviles, se hallan nume¬ 
rosos talleres o estaciones de servicio 
independientes. 

Los grandes comerciantes de automó¬ 
viles tienen o pueden tener, por supues¬ 
to, cualquier número de subagentes bien 
equipados para el servicio mecánico, y 
en tal caso, retienen con facilidad su 
clientela y aumentan el total de sus 
negocios en reparaciones. 


El departamento de servicio o taller 
de reparaciones del comerciante peque¬ 
ño de automóviles se ve generalmente 
llamado a reparar diversas marcas de 
vehículos, a fin de conducir esta sección 
del negocio sobre una base lucrativa. 
Esto ofrece dos ventajas evidentes. En 
primer lugar, trae más trabajo al 
taller, y en segundo lugar, brinda la 
oportunidad de vender a los parroquia¬ 
nos del taller automóviles nuevos. 

El servicio mecánico de los comer¬ 
ciantes de automóviles se está alteran¬ 
do, en varios sentidos, en estos momen¬ 
tos. Los comerciantes de automóviles 
están, en realidad, entrando al mercado 
de la estación de servicio de tipo co¬ 
rriente. El vender a una persona un 
automóvil nuevo y luego cuidárselo 
eficaz y económicamente hasta que el 
dueño decida cambiarlo por otro nuevo, 
es, por supuesto, un negocio muy bueno. 
Los comerciantes están desarrollando 
este nuevo plan valiéndose principal¬ 
mente de un excelente servicio de repa¬ 
ración y conservación mecánica efecti¬ 
vamente anunciado. 

Por ejemplo, algunos comerciantes, 
venden automóviles nuevos o usados, 
incluyendo' en la transacción un plan 



Fig. 4 (izquierda) : La di¬ 
visión de los servicios 
comprende muchas 
formas de trabajas espe¬ 
cializados. entre los cuales 
figuran reparación de 
neumáticos, pintura, re¬ 
novación de vidrios, ca¬ 
rrocería, soldadura, traba¬ 
jos eléctricos, endereza¬ 
miento de ejes y basti¬ 
dores, enchape de cromo 
y otros 


Fig. 5 (abajo) : El taller 
general de reparación 
ofrece, sobre el taller 
especialista, la ventaja 
de contar con un mayor 
número de clientes. Como 
se encarga de toda marca 
de automóvil, su negocio 
depende principalmente 
de la habilidad de sus 
dueños en atraer clientela 


el trabajo a precios más satisfactorios 
o en armonía con sus requisitos per¬ 
sonales. 

Ningún comerciante de automóviles 
puede, en efecto, dar servicio de conser¬ 
vación a todos los vehículos que vende. 
El elemento humano de la conveniencia 
material es el factor determinante en 
este negocio, lo mismo que lo es en todo 
otro. A esta razón natural se debe el 
hecho de que el comerciante de automó¬ 
viles obtiene sólo una parte del negocio 
de conservación mecánica de los dueños 
a quienes vende vehículos nuevos. Las 
estaciones de servicio, garajes y talleres 
de reparación de la vecindad, se presén- 
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permanente de lubricación a precio muy 
atractivo. Esto hace que el parroquia¬ 
no traiga al taller su automóvil a reci¬ 
bir lubricaciones e inspecciones periódi¬ 
cas, originándose así un permanente 
negocio de reparaciones. 

Haciendo que los parroquianos ven¬ 
gan al taller periódicamente y grabando 
en la mente de todos que la estación de 
servicio del comerciante de automó¬ 
viles, gracias a su relación directa con 
la fábrica, es el punto lógico para el 
mejor trabajo de conservación mecá¬ 
nica, los comerciantes de automóviles 
deberían, en realidad, contar con la 
seguridad de retener siempre una buena 
parte del negocio local. 

La estación de servicio del comer¬ 
ciante de automóviles tiene la gran ven¬ 
taja de que está siempre en contacto 
con mecánicos especialistas de la mis¬ 
ma fábrica, recibiendo periódicamente 
boletines técnicos de la fábrica, además 
de otras ayudas encaminadas a perfec¬ 
cionar la reparación o conservación de 
la marca de automóvil representada. 
Cuando esta gran ventaja se suplemen- 
ta con una estación de servicio bien 
montada y bien situada, similar a las 
superestaciones modernas independien¬ 
tes, nada podrá, en realidad, interrum¬ 
pir su desarrollo y éxito, a menos que 
no sea una mala administración. 

Acerca del plano o distribución del 
taller o estación de servicio del comer¬ 
ciante de automóviles, todo esto de¬ 
pende, por supuesto, de la importancia 
de la firma, del número de posibles 
parroquianos, de las condiciones de com¬ 
petencia local y de otros factores por 
el estilo. 

La estación de servicio del comer¬ 
ciante de automóviles debe, en primer 
lugar, ser de agradable aspecto, ofrecer 
todo género de conveniencias al público 
y estar ubicada en punto de fácil acceso. 
La puerta principal debe quedar en 
punto prominente y de fácil acceso 
desde la calle. (El elemento de accesi¬ 
bilidad es precisamente lo que ha dado 
tanta importancia y prominencia a la 
superestación moderna, según se ilus¬ 
tra en la Fig. 1.) Los varios servicios 
deben organizarse en departamentos y 
éstos deben, por su parte señalarse para 
su fácil identificación. La disposición 
en general debe basarse sobre un punto 
central para la clientela, para que ésta 
se vea rodeada por los varios servicios 
que le ofrece el establecimiento. En la 
Fig. 3 mostramos un plano muy con¬ 
veniente para una edificio de ventas de 
automóviles y servicio de conservación 
mecánica. 

ESTACIONES DE COMBUSTIBLE 

El tipo corriente de estación de com¬ 
bustible que abunda en casi toda ciudad 
grande es generalmente de propiedad 
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particular, es decir, un establecimiento 
independiente. No se dedica a trabajos 
mecánicos, sino principalmente a la 
venta de combustible, aceites y grasas 
lubricantes. 

Un levantador o un fosó de automó¬ 
vil se incluye por regla casi general, 
para facilitar el cambio de aceite, la 
lubricación en general y a veces, el 
lavado del vehículo. 

Cuando la estación de combustible 
agregó otros servicios, como los de 
inflar neumáticos, ensayo gratuito de 
acumulador, abastecimiento de agua, 
limpieza de parabrisa y otras conve¬ 
niencias similares, aumentó grandemen¬ 
te su popularidad y podemos muy bien 
decir que actualmente es el estableci¬ 
miento que tiene más frecuente contacto 
con los dueños de automóviles que todos 
los demás del negocio. 

Los dueños de automóviles, a causa 
del frecuente contacto que tienen con 
las estaciones de combustible, llegan a 
formarse la impresión de que los em¬ 
pleados de estos establecimiento son 
mecánicos profesionales y les piden ser¬ 
vicios que no se comprenden ni pueden 
incluirse en debida forma, en el pro¬ 
grama de una estación de combustible 
de tipo corriente. El empleado podrá 
vender al dueño de un automóvil una 
bombilla de lámpara delantera, pero no 
podrá explicarle a qué se debió la des¬ 
trucción de la antigua. Podrá lubricarle 
muy bien el automóvil, pero no podrá 
ajustarle correctamente el embrague en 
caso de que el dueño se lo pida. 

El hecho de que la estación de com¬ 
bustible ha tenido siempre constante 
relación directa con los dueños de auto¬ 
móviles ha resultado en el desarrollo de 
la presente estación de trabajo general 
o superestación moderna, la cual está 
preparada para rendir en seguida toda 
clase de servicio de abastecimiento de 
combustible, lubricante, aire, agua y 
conservación mecánica. 

SUPERESTACION ES DE SERVICIO 

Las superestaciones de servicio, 
acerca de las cuales hemos escrito va¬ 
rios artículos en esta revista, han creci¬ 
do hasta el punto de que muchos de sus 
dueños le han agregado la venta de 
automóviles nuevos, actuando como 
subagentes. Esto se debe al hecho 
de que se convirtieron en centros de 
toda clase de servicio ejecutado con 
prontitud, competencia y economía. Un 
servicio de este carácter es natural¬ 
mente una gran ventaja en la venta de 
automóviles nuevos y los fabricantes 
dan, por lo tanto, particular preferencia 
a esta clase de establecimientos, como 
agentes o subagentes locales de sus 
productos. 

La superestación de servicio tiene 
muchas ventajas que la recomiendan al 
público automovilista. En primer lugar, 


es por lo general, de aspecto muy 
agradable, está en punto de fácil acceso, 
con facilidades para la entrada y la 
salida. Su negocio está muy bien dividi¬ 
do en departamentos. Su equipo queda 
a la vista del público, para que éste 
vea, en todo momento, lo que está 
pasando. 

El trabajo de la superestación de 
servicio, además de la venta de com¬ 
bustible, aceites lubricantes y otros 
abastecimientos corrientes, comprende 
reparaciones rápidas y urgentes, tales 
como el ajuste de frenos, la lubricación 
del chasis, la alineación de las ruedas 
delanteras, el equilibrio de las ruedas, 
composturas de guardabarros, retoque 
de acabado, pintura y reacabado com¬ 
pleto, lavado, afinación de motor, re¬ 
habilitación de embragues y muchos 
otros que hasta hace poco se encomen¬ 
daban exclusivamente a los talleres de 
reparación o garajes independientes. 

Muchas de estas superestaciones de 
servicio trabajan en combinación con 
algún gran taller de maquinaria, el cual 
se encarga de hacer todos los trabajos 
más importantes, que la superestación 
no puede ejectuar con sus propios ele¬ 
mentos. El taller de maquinaria ejecuta 
así rehabilitaciones de cilindros, recons¬ 
trucción de embragues y otros trabajos 
grandes similares, mientras los mecáni¬ 
cos de la superestación se encargan del 
desmontaje, montaje y ajuste de las 
piezas. 

Este plan evita que el dueño del 
automóvil tenga que llevar su vehículo 
a varios establecimientos a recibir dis¬ 
tintas reparaciones en cada uno. 

La limpieza, el servicio rápido y bien 
hecho, la accesibilidad y un excelente 
método administrativo y de promoción, 
son los rasgos característicos funda¬ 
mentales de la moderna superestación 
de servicio. Es una forma de servicio 
que está destinada, sin duda alguna, a 
seguir progresando mucho en lo futu¬ 
ro, pues ha demostrado que llena una 
necesidad urgente y que racionalmente 
organizado, recibe y merece la aproba¬ 
ción de los dueños de automóviles. 

SERVICIOS ESPECIALIZADOS 

Los cambios o modificaciones en cons¬ 
trucción de automóviles, junto con el 
empleo de mejores materiales, ha pro¬ 
longado notablemente la duración de los 
vehiculos, los cuales requieren repara¬ 
ción o atención mecánica después de 
haber recorrido muchos miles de millas. 
Sin embargo, estos mismos adelantados 
tipos de automóviles han introducido, al 
mismo tiempo, la necesidad de varias 
clases de servicios especializados. 

Por ejemplo, la soldadura desempeña 
papel muy importante en la conserva¬ 
ción de los modernos automóviles, pero 
bien pocas son las estaciones de servicio 
o talleres de reparación que tienen 
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equipo de soldar propio y el personal 
para manejarlo bien. En casi toda ciu¬ 
dad grande y pequeña hay algún taller 
de soldadura que solicita esta clase de 
trabajo de los comerciantes de automó¬ 
viles, dueños de talleres de reparación 
y empresas de transporte por automó¬ 
viles o camiones. Estas últimas em¬ 
presas, cuando son grandes, tienen ge¬ 
neralmente su propio equipo de soldar. 
En su forma más primitiva, es decir, en 
la forma de un soplete de soldar, la 
soldadura es siempre una gran ventaja 
cuando se incluye en los servicios pro¬ 
pios del taller. Sin embargo* la solda¬ 
dura ha sido hasta ahora y continuará 
indudablemente siendo siempre, un tra¬ 
bajo especial. Es un verdadero arte y 
se debe a esta circunstancia el hecho de 
que hayan talleres que se dedican 
exclusivamente a cultivarlo. Cuando se 
presenta un trabajo, de soldar una 
punta de bastidor, una caja de cigüeñal, 
una caja de eje, etc. es, por lo tanto, 
el taller especialista en soldadura quien 
puede ejecutarlo mejor que nadie. 

Luego tenemos las estaciones de ser¬ 
vicio eléctrico, particularmente en las 
ciudades grandes. Estos establecimien¬ 
tos se dedican con especialidad a la 
compostura de motores de arranque, 
generadores, sistemas de encendido y de 
alumbrado. Algunos de ellos han inclui¬ 
do últimamente trabajos de carburador, 
de radiorreceptor, de bomba de com¬ 
bustible, de amortiguador y de otros 
accesorios importantes del automóvil. 
Generalmente las estaciones de servicio 
eléctrico tienen siempre una buena 
existencia de piezas de repuesto, lo que 
constituye un importante abastecimien¬ 
to suplementario al de los comerciantes, 
estaciones de servicio, garajes, etc. 

Otra forma de servicio especializado 
es el taller de pintura. A veces se com¬ 
bina este trabajo con un taller de carro¬ 
cería, que se encarga también de re¬ 
habilitar piezas de láminas metálicas 
abolladas, etc. Un guardabarro abolla¬ 
do, por ejemplo, se endereza y alisa pri¬ 
mero en el taller correspondiente y pasa 
después al taller de pintura donde se 
le retoca con laca o pintura. 

Hay también grandes establecimien¬ 
tos que comprenden bajo un mismo 
techo y propiedad, un departamento de 
lavado y pulimentación, un departa¬ 
mento de rehabilitación de piezas de 
láminas metálicas, un departamento de 
trabajos en madera y un departamento 
de pintura. 

Como en el caso de los talleres de 
soldar, en las grandes ciudades uno ve 
siempre talleres absolutamente especia¬ 
listas en pintura, en obras de láminas 
metálicas y en obras de madera. Cada 
uno de estos trabajos representa un arte 
de por si y todos juntos constituyen una 
buena parte del total de servicio de 
conservación en general. 


Hasta hace pocos años, el taller de 
máquinas era parte muy importante del 
programa de reparación de automóviles. 
Hoy día, las piezas de automóviles cues¬ 
tan mucho menos que en esos tiempos 
en que se labraban a máquina o se pre¬ 
paraban en esos talleres de máquinas. 
Por otra parte, muchas fábricas han 
implantado un plan de “cambio” en vir¬ 
tud del cual, mediante un moderado 
precio, el interesado recibe bloques, 
émbolos, pasadores, bielas, etc., “recon¬ 
dicionados” a cambio de las correspon¬ 
dientes piezas viejas del motor. 

Hay, sin embargo, numerosos talleres 
de máquinas independientes que hacen 
todavía y siempre harán numerosos y 
lucrativos trabajos especiales para esta¬ 
ciones de servicio y talleres pequeños 
que no cuentan con el equipo necesario 
para la ejecución de obras que exigen 
costoso equipo mecánico. 

Otras formas de servicio especiali¬ 
zado comprenden neumáticos, muelles, 
cromadura o niquelado de piezas, reno¬ 
vación de vidrio y otros trabajos por el 
estilo. Por regla general podemos decir 
que todo servicio especializado tiene 
éxito cuando se ofrece sobre una base 
racional desde el punto de vista comer¬ 
cial y profesional. 

TALLERES DE REPARACIONES 
GENERALES 

El taller de reparación general a 
menudo cuenta con la gran ventaja de 
que por estar bien provisto de herra¬ 
mientas y maquinaria, puede reconstruir 
casi todo el vehículo. Este tipo de taller, 
al reparar vehículos de cualquier marca, 
enfrenta siempre un problema compli¬ 
cado, como es el de uniformar su plan 
de trabajo. Sus mecánicos pueden cono¬ 
cer muy bien ciertos modelos de auto¬ 
móvil y al mismo tiempo tener idea 
vaga de otros. Esto afecta el tiempo 
que se dedica a cada trabajo. Desde este 
punto de vista, queda aventajado, hasta 
cierto punto, por la estación de servicio 
del comerciante de automóviles y por 
los talleres especiales, los cuales pueden 
ejecutar el trabajo, dentro de los límites 
de sus respectivas especialidades, con 
mucho mayor rapidez y seguramente 
con mayor eficacia y competencia. 

Los dueños o jefes de talleres de 
reparaciones generales deberían proce¬ 
der con mucho tino al comprar nuevo 
herramentaje y maquinaria de taller. 
En términos generales, es bueno com¬ 
prar sólo aquellas herramientas y 
equipos que sirven para los automóviles 
de marcas más populares y que repre- 


Edificio y Personal 

En nuestro próximo número publicaremos 
el cuarto artículo de la serie de seis escritas 
por el Sr. Ibert. Este cuarto nrt.iuio se 
refiere al Edificio y Personal, tema de capi¬ 
tal importancia para Iob comerciantes de) 
ramo. 


sentan la mayor parte del negocio local. 
La inversión en herramientas y maqui¬ 
naria constituye, en efecto, un factor de 
suma importancia en conexión con el 
taller de reparaciones generales, pues 
debe basarse, lo más que se pueda, sobre 
la consideración de las nuevas y posibles 
tendencias futuras en la construcción 
de automóviles, que tanto afectan, en 
muchos casos, el servicio de su conser¬ 
vación mecánica. 

CONSERVACION DE BRIGADAS 

La conservación mecánica de brigadas 
de vehículos automóviles es un tema 
que, por sus numerosos detalles, no 
puede explicarse ni discutirse en pocas 
líneas. Nos referiremos aquí sólo a sus 
fases de carácter general más impor¬ 
tantes. 

Los dueños de brigadas de automó¬ 
viles, camiones u ómnibus, se encargan 
ellos mismos de la conservación de sus 
vehículos y compran grandes cantidades 
de piezas de repuesto y materiales de 
reparación. Compran directamente de 
los fabricantes de neumáticos, de ejes, 
de unidades eléctricas, etc. 

Las empresas pequeñas de transporte 
por automóvil dependen, en gran parte 
de los talleres de reparaciones generales 
independiente y en muchos casos de las 
estaciones de servicio de los comercian¬ 
tes de automóviles. Entre estas empre¬ 
sas pequeñas se presenta, en realidad, 
un buen mercado para los estableci¬ 
mientos dedicados a la conservación me¬ 
cánica de vehículos automóviles. Los 
talleres especialistas en carburadores, 
en afinación de motores, en frenos, en 
alineación de ruedas y otros servicios 
por el estilo, tienen, entre ellas, muchas 
oportunidades para trabajos permanen¬ 
tes y lucrativos, pues del correcto fun¬ 
cionamiento de estos vehículos de trans¬ 
porte públicos o particulares, depende 
la eficacia de su servicio y la economía 
en su funcionamiento. 

VENTAJAS Y DESVENTAJAS 

Naturalmente, hay muchas cosas a 
favor de cada ramificación del servicio 
de conservación mecánica, y por otra 
parte, hay también sus desventajas en 
contra de cada una de ellas. El taller 
del comerciante de automóviles tiene la 
ventaja del contacto directo con la 
fábrica y la cooperación que ésta le da, 
dos cosas que el taller de reparaciones 
independiente no tiene a su favor. 

Por su parte, el taller independiente 
compensa la desventaja anterior con un 
establecimiento mejor equipado, de más 
fácil acceso y con personal bien entre¬ 
nado, añadiéndose a todo esto, una or¬ 
ganización más flexible e independiente, 
por no estar sujeta a la influencia di¬ 
recta de un fabricante de automóviles. 

Los establecimientos especializados 
(Continúa en la página 74) 
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Después de terminar un trabajo de repara¬ 
ción, ¿se le ha presentado la duda de que 
habrá quedado bien hecho? En realidad, 
esta es una sensación muy incómoda, pues la 
más leve duda perturba la conciencia. 

No existe esta duda, este remordimiento de 
conciencia, cuando se trata de reemplazar 
cojinetes con los legítimos cojinetes de 
repuesto Timken. Cada cojinete Timken 
vendido para servicio de repuesto, se hace 
del mismo material (aleación de acero espe¬ 
cial Timken) y de acuerdo con los mismos 
métodos fabriles que los cojinetes Timken de 
superior calidad empleados por los fabri¬ 
cantes de automóviles en la dotación ori¬ 
ginal de sus vehículos. Por esta razón, es 
lógico anticipar que los cojinetes de repuesto 
Timken funcionen con la misma eficacia, 
seguridad y prolongada duración que los de 
equipo original. 

La famosa marca "TIMKEN" aparece clara¬ 
mente estampada en cada cojinete de rodi¬ 
llos Timken legítimo. The Timken Roller Bear- 
ing Service & Sales Company, Cantón, Ohio. 
Dirección telegráfica: "Timrosco". Oficinas 


de exportación: 16 West 60th Street, Nueva 
York, N. Y., E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, 
Texas, E.U.A.; 1800 Van Ness Avenue, San 
Francisco, Calif., E.U.A. 


Representantes Exclusivos de Ventas 

Argentina — E. Rocliotte. Pasaje Barolo 359, Buenos Airea. 
Brasil — B. R. Rand. Rúa Senador Dantas No. 37. Rio de 
Janeiro. 

Chile —John A. Light. Casilla 4077. Santiago. 

Colombia — Aquilino Yasquez & Cia.. Apartado 173-, 

Costa* 0 R¡ea — J. G. Rothschlld. Apartado 1466, Sun José. 
Cuba — C. H. MacKay. Avenida 7. Entre 34 y 36. Reparto 
Miramar, Habana. , _ T 

Ecuador — L. A. Lavalle Lz.. Carrera Venezuela No. 9 j. 
Apartado No. 283, Quito 

Filipinas — Muller & Phipps (Manila) Ltd,, Pacific Bldg.. 

Filipinas — Morso Export-lmport. Inc., 163 First Street, 
San Francisco. Calif., E.U.A. 

Guatemala — J. G. Rothschild. Apartado 1466. San José. 
Haitf—J. R ¿ ta Rothschild. Apartado 1466, San José, Costa 
México^--J. E. Estrada. Ave. Juárez 88. 676. Ciudad De 

Míxkí— C EsUdof ‘ de Sonora, Baja California. Sinaloa y 
Nayarit — La Casa de Refacciones, S. A. Apartado 70. 

Ciudad Obregón. Sonora. _.._ 

México — Estados de Yucatán. Campeche, Tabasco Chiupas 
and Vera Cruz — Francisco Preve. Rootn 807, 1150 

Broadway. Nueva York, E.U.A. 

Panamá — Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer x. 
Ancón, Canal Zone. _ „ .. 

Paraguay—Villalonga Hermanos, Estrella No. -63. Asunción. 
Perú — Alfred Pnllíscr. Calle Correo 150. Lima. 

Puerto Rico —Julio T. Rodríguez. O'Donell No. 6, Apartado 
1325. San Juan. , „ _ , „ , 

Salvador—J. G. Rothsehlld, Apartado, San JoBe. Costa Rica. 
Trinidad. B.W.I.—Neal & Massy Engineering Company. 

Ltd.. 35 Marine Square. Port of Spaln. 

Uruguay — E. Rochette, Pasajo Barolo 359, Buenos Aires, 
Argentina (Representante de fábrica.) 

Uruguay-—• Clericettl y Barrella, Rincón 729, Montevideo 

Venezuela 7 — U Manue? C. Pérez Hijo, Apartado 567. Caracas. 


THE TIMKEN ROLLER BEARING COMPANY, CANTON, OHIO, E.U.A. 

de rodillos 


COJINETES 


comeos 


TIMKEN 


Agosto, 1936 
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División del Servicio Mecánico 

(Continuación de la página 72) 


cuentan con la ventaja de que tienen 
una menor inversión en herramentaje y 
maquinaria, en existencias y en otros 
materiales, funcionando sobre una base 
de gastos fijos, que le permiten cobrar 
precios fijos por los trabajos hechos a 
sus parroquianos. Tienen también la 
ventaja de que sus mecánicos, por ser 
especialistas, hacen mejor el trabajo 
que se les encomienda. Otra adicional 
ventaja del trabajo especializado es que 
permite la aplicación de varios métodos 
convenientes de pago a los mecánicos y 
empleados del taller. 

Probablemente, la desventaja más 
grande del servicio especializado se 
halla en el hecho de que su progreso de¬ 
pende exclusivamente del número de 
automóviles que hay en su localidad. 

Debido a la gran variedad de trabajo 
que hace el taller de reparaciones gene¬ 
rales, no se presenta aquí la oportuni¬ 
dad de especializarse en determinadas 
operaciones. La aplicación de precios 
fijos por los trabajos ejecutados se difi¬ 
culta mucho, a pesar de que puede 
aplicarse a aquellas reparaciones de 
automóviles de marcas populares que se 
hacen con mayor frecuencia. También 
se presenta aquí como serio problema la 
existencia de piezas de repuestos y ma¬ 
teriales en general. Otro problema es 
el del herramentaje y maquinaria, el 
cual requiere mucho tino para su con¬ 
veniente solución. 

Contra las desventajas anotadas, el 
taller de reparaciones generales cuenta 
con la gran ventaja de mayor cantidad 
de trabajo, en comparación con el esta¬ 
blecimiento especializado. Como se en¬ 
carga de reparar toda marca de auto¬ 
móvil, su negocio depende siempre de la 
actividad e inteligencia que su adminis¬ 
tración despliegue en atraer nueva 
clientela. 

En resúmen, es la administración 
central del negocio quien ha de decidir 
que división del servicio es la más lu¬ 
crativa. El factor determinante es, por 
supuesto, el parroquiano. Un dueño de 
estación de servicio, refiriéndose a este 
punto, manifestó: 

“Al proyectar y promover los nego¬ 
cios de nuestra estación de servicio, 
tenemos siempre muy presente que el 
dueño de automóvil debe recibir un buen 
servicio sin el más leve inconveniente o 
molestia para el mismo. Tan pronto 
como dejamos de servirle de esta ma¬ 
nera, va a otro taller en busca de un 
servicio a su gusto. El deseo natural 
del dueño de automóvil es obtener todo 
el servicio que necesita de una vez, en 
una sola parada. Nuestro método inva¬ 


riable es complacerle en todo, sugirién¬ 
dole los servicios que necesite y ponien¬ 
do así en actividad todos los departa¬ 
mento de nuestro establecimiento.” 

Lo dicho vale muy bien la pena de 
tenerse siempre muy presente. 


Buenas Ideas Puestas en Práctica 

(Continuación de la página 34) 


doso estudio de todos los elementos y lo 
ajustan a las necesidades del negocio 
con precisión. Los salones de exposi¬ 
ción, las vidrieras, letreros luminosos, 
todo motiva cuidadosa atención. 

Hemos recopilado en este artículo 
algunas ideas interesantes que fueron 
puestas en práctica por la industria 
automotriz en la Argentina. Son su¬ 
gestiones que ejercieron saludable in¬ 
fluencia en la marcha de los negocios; 
recursos que se apartan de los procedi¬ 
mientos corrientes para formalizar con¬ 
tacto entre el público comprador y el 
vendedor. 


Un Original Servicio de Distribución 


Todo progresa, hasta los procedimien¬ 
tos para mejorar la atención del cliente; 
se requieren métodos nuevos de fácil 
ductilidad y adaptación, de rápida y 
segura realización. Los productos pue¬ 
den ser muy buenos pero conviene saber 
presentarlos al cliente y hacer conocer 
todas las ventajas que se derivarán de 
su uso. 

Con tal propósito la firma Henry W. 
Peabody y Cia. Argentina Limitada, a 
cuyo cargo está la distribución de los 
productos Duco y del Dulux, ha creado 
un sistema rápido de asesoramiento, 
venta, reparto y adiestramiento de los 
pintores de automóviles. Esta innova¬ 
ción ha sido bien aprovechada por los 
dueños de talleres. 

La innovación consiste en haber do¬ 
tado a un camión de aspecto original, de 
los implementos necesarios para un 
verdadero taller de pintura. En el 
camión viaja un chauffeur y un experto 
pintor avezado con más de 12 años en el 
oficio. Basta un simple llamado para 
que el camión se ponga en marcha y 
lleve ante el posible cliente todo lo 
necesario. Pero lo interesantes es que 
no se necesita un pedido concreto, el 
camión lleva un poco de todo en un stock 
aproximado de 2.000 dólares que se 
renueva diariamente: disolventes “Du¬ 
co” de los colores más variados, mate¬ 
riales de fondo, etc., y también un rocia¬ 


dor para, llegado el caso, ilustrar con 
el ejemplo como se soluciona cualquier 
problema en cuestión de acabados. 


Una Demonstración para Aumentar 
las Ventas 


En combinación con la fábrica Chrys¬ 
ler, los distribuidores en la Argentina 
de los automóviles Chrysler y Ply- I 
mouth, señores Févre y Basset Ltda., 

S. A., Industrial y Comercial, organiza¬ 
ron durante el último mes de Junio tres 
festivales que constituyeron una exce- I 
lente demostración de venta al probar 
en cada uno de ellos la calidad del pro¬ 
ducto: su resistencia, seguridad, facili- 
^ dad de manejo, estabilidad, funciona¬ 
miento perfecto. 

Para llevar a cabo estas demostra¬ 
ciones fueron contratados los renombra¬ 
dos volantes norteamericanos Neil Old- 
field y Dick Acton que habían actuado 
exitosamente en el curso de la Exposi¬ 
ción de Chicago. 

La pericia extraordinaria de los con¬ 
ductores y las pruebas arriesgadísimas 
que realizaron llamaron poderosamente 
la atención del público argentino, calcu¬ 
lándose que asistieron más de 250.000 
personas a las tres exhibiciones que se 
realizaron en un estadio, facilitándose 
el acceso por medio de invitaciones dis¬ 
tribuidas profusamente, especialmente 
en el núcleo de personas con capacidad 
adquisitiva, pero sin malograr por ello 
el carácter netamente popular del es¬ 
pectáculo. 

• • 

Las bielas pueden ahora alinearse y 
enderezarse en menos de un minuto y 
medio con el nuevo rectificador de bie¬ 
las Lisie, fabricado por la Lisie Corp., 
Clarinda, Iowa. La torsión y dobladura 
pueden verificarse sin quitar el grupo 
de émbolo y biela o sin quitar la biela de 
la rectificadora. El resultado es preciso 
hasta una milésima de pulgada, y queda 
acusado en un cuadrante. 


El rasgo principal del nuevo surtido 
de calefactores de agua caliente, de 
marca Me Cor d, es él hecho de que el 
motor y el ventilador del calefactor es¬ 
tán embutidos en el núcleo del radia¬ 
dor. Por esta razón, el grupo es más 
delgado y puede colocarse debajo del 
centro del tablero, donde no perturba 
la instalación del radiorreceptor. La 
capacidad del núcleo ha sido aumentada 
para compensar el espacio ocupado por 
el motor. La radiación es positiva y uni¬ 
forme. — McCord Radiator & Mfg. Co. f 
Detroit. 
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BUENAS GANANCIAS PARA LOS COMERCIANTES 
QUE VENDEN EL CORD 

En todas partes, los compradores más exigentes están dando particular pre¬ 
ferencia al nuevo Cord. En él descubren álgo que jamás habían antes visto 
o sentido en otros automóviles: una marcha sin fatiga un manejo de increíble 
facilidad y un funcionamiento de impecable eficacia. 

Varios rasgos exclusivos ponen de mayor realce su seguridad, comodidad y 
funcionamiento, colocándolo afuera de toda competencia en el mercado. 

Gracias a sus exclusivas ventajas y universal aceptación, el Cord brinda 
al comerciante que lo vende posibilidades de ganancias verdaderamente 
extraordinarias. 


CORD 

AUBURN AUTOMOBILE CO., AUBURN, INDIANA, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “AUBURNAUTO 






























leccionada clase de clinetes en per¬ 
spectiva. 

Este método de selección es el que 
están siguiendo muchos comerciantes 
en los Estados Unidos y en vista de su 
carácter tan racional, es lógico suponer 
que resulte igualmente conveniente en 
su aplicación a otros mercados del 
mundo donde existen condiciones simi¬ 
lares a las norteamericanas. Para que 
este método resulte efectivo, el comer¬ 
ciante ha de conocer a fondo su propio 
mercado, saber qué automóviles hay 
ahí matriculados y tener buena idea de 
la responsabilidad financiera de los due¬ 
ños de estos vehículos, lo mismo que de 
otras personas que puedan, de un mo¬ 
mento a otro, comprar automóviles 
nuevos o usados. También debe llevar 
cuenta exacta de los marcas, modelos 
y años de los automóviles en actual 
circulación en su territorio. Debe tam¬ 
bién conocer qué industrias, negocios y 
profesiones locales son las más próspe¬ 
ras, a fin de intensificar su campaña 
entre todas ellas. 

El comerciante inteligente debe for¬ 
mular su campaña de modo que sus 
esfuerzos se dejen sentir profunda¬ 
mente sobre aquellas personas que no 
tienen automóviles, a pesar de con¬ 
tar con los medios necesarios para 
comprarlos y mantenerlos, y también 
sobre aquellos dueños cuyos automó¬ 
viles usados pueden revenderse con la 
posibilidad de no perder dinero en la 
transacción. Debe cultivarse el interes 
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de toda persona que exprese el deseo de 
comprar. Por otra parte, es pérdida de 
esfuerzo, incluyendo tiempo y dinero, 
el preocuparse de aquellas personas que 
andan siempre en busca de la ocasión 
de obtener la parte del león en sus 
transacciones. En realidad, es increí¬ 
ble el tiempo que los comerciantes mal¬ 
gastan en este tipo de “interesado”, sin 
contar las pérdidas que sufren ál hacer 
algún negocio con el mismo. 

Hay muchas fuentes de información 
a la disposición del comerciante que 
desea clasificar de antemano sus inte¬ 
resados. En primer lugar, tiene las 
nóminas de automóviles matriculados, 
luego tiene la cooperación de los bancos, 
en lo tocante a responsabilidad finan¬ 
ciera y otras fidedignas fuentes de in¬ 
formación miscelánea, incluyendo re¬ 
gistros de bienes raíces, club sociales, 
asociaciones comerciales y otras. A 
pesar de que muchos comerciantes esti¬ 
man innecesario todo esto, hasta el 
punto de calificarlo de impráctico y 
ridículo, se observa, por otra parte, que 
las firmas de mayor éxito en cada mer¬ 
cado, son precisamente las que dan par¬ 


ticular atención al estudio profundo de 
sus mercados locales. 

Después de la clasificación de los in¬ 
teresados, los nombres se distribuyen 
entre los vendedores, para su personal 
atención. Y aquí empieza una nueva 
selección, pero esta vez, entre los mis¬ 
mos vendedores. En toda organización 
de ventas, que cuenta con varios 
empleados, siempre hay algunos vende¬ 
dores cuyo trabajo resulta más efectivo 
con ciertos interesados que con otros. 
El gerente de ventas inteligente toma 
muy en cuenta esta circunstancia y 
ateniéndose a su experiencia y los re¬ 
sultados pasados, asigna a sus vende¬ 
dores sólo aquellos compradores en pers¬ 
pectiva que éstos pueden “trabajar” 
con mayores posibilidades de éxito. Po¬ 
siblemente un vendedor tiene aptitudes 
especiales para entenderse con intere¬ 
sados de cierta raza, o de cierta pro¬ 
fesión, o aun de cierta religión. Otro 
vendedor puede tener aptitudes espe¬ 
ciales para vender a personas q.ue son 
dueñas de automóviles de ciertas de¬ 
terminadas marcas. Estas considera¬ 
ciones son muy importante en la asigna¬ 
ción o distribución de “interesados” 
entre los vendedores. 

En resúmen, cada interesado debe 
entregarse al vendedor mejor prepa¬ 
rado para tratar con el mismo. Este 
método debe seguirse lo más que se 
pueda, sin mostrar parcialidad en su 
ejecución y sin privar a los vendedores 
de oportunidades para hacer ventas. 
Nada es más esencial a la administra¬ 
ción del departamento de ventas que el 
esprit de corpa — el entusiasmo sincero 
— que debe reinar en toda la organiza¬ 
ción. El jefe del establecimiento debe 
siempre evitar todo aquello que con¬ 
duzca a la propagación de un senti¬ 
miento de injusticia entre todos sus 
empleados. La distribución de los inte¬ 
resados es un procedimiento selectivo 
de suma importancia y el éxito del ne¬ 
gocio depende en gran parte del tino 
con que se efectúe. 

Nos referimos aquí a nuevos intere¬ 
sados que, aunque no hayan todavía 
significado personalmente intención de 
comprar, constituyen, sin embargo 
compradores en perspectiva, en vista 
de su capacidad adquisitiva y otras cir¬ 
cunstancias favorables. No nos referi¬ 
mos a actuales dueños de automóviles 
de la marca representada por el comer¬ 
ciante, pues este grupo de dueños queda 
automáticamente asignado a los vende¬ 
dores, quienes se mantienen en con¬ 
tacto con estos clientes desde el día en 
que compraron sus automóviles. Cada 
miembro de este grupo se supone que 
sea un comprador en perspectiva o cli¬ 
ente del vendedor que le vendió su pre¬ 
sente automóvil y permanece así clasi¬ 
ficado durante todo el tiempo en que 

(Continúa en la página 81) 


(REPALDO) 


SOBRE DE INFORME DI ARO 


Lo cjtue haré hoy.. - 

DEMOSTRACIONES EN CAMINÍ 
sr _ 


sr 


Sr. 


Sr 


AVALUACIONES 

£-— 


TRAER AL SALON DE VENTA 
PARA FINALIZAR LA VENTA 

Sr _ 


Sr. 


Sr 


Sr 


OTROS TRABAJOS 


Vendedor.— . 


(FRENTE) 


SOBRE DE INFORME DI ARO 

Logue hice ayer -—-- 

Vendedor- .-. 


Contactos 

personales 

Dueños 

Ford 

Tipos 

c 2$f 

Otras 

moren 

TOTAL 




Demostrac/ones en camino 


Avaluaciones 


Entregas 

Nuevos 

CotPWer 

cides 

Usados 





Nuevos interesados (tárjeles inckrit 

tas) 

Llamadas por fe/éfono 


Interesados Imidos af satán de venk 

s* 

Llamadas sobre automóviles usadi 

} s 


Sobre de informes de vendedor, que ha dado muy buenos resultados prácticos. Al frente anota 
el vendedor lo que se propone hacer durante el día, y al respaldo, lo que ha hecho durante el 
día. Es un buen plan para llevar cuenta de la actividad y resultados del vendedor. 
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Fábricas de la 
Fitzgerald Mfg. Co. 


Ud necesita empaquetaduras que le 
den la seguridad de un trabajo bien 
hecho y la oportunidad de desarrollar 
un negocio permanente y lucrativo. 
Empleando las empaquetaduras Fitz- 
gerald, como norma invariable, logrará 
todo esto. Tendrá así lo mejor del ramo 
a su disposición, y al mismo tiempo, 
contará con electiva ayuda, en la forma 
de exhibiciones y promoción en gene¬ 
ral, para aumentar sus negocios en em¬ 
paquetaduras .. .También puede sacar 
mucho provecho vendiendo los envases 
de grasa Fitzgerald. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 


FITZGERALD 

O GASKETS 


CADA PRODUCTO ‘OVERSEAS’ 

DOMINA SU CAMPO . . . 


SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE LA ‘OVERSEAS’ MAS CERCANO 




















RADIADORES/ 

CALEFACTORES DE AUTOMOVILES/ 
TERMOSTATOS/ 

REGULADORES DE TEMPERATURA DE ACEITE 


Kelsey-Hayes y Motor Wheel 


L A historia de la Harrison es una 
■ crónica de continuo progreso 
. . . de constante refinamiento en 
proyecto, ingeniería y en métodos 
fabriles. La supremacía de la Har¬ 
rison, como la fábrica más grande 
del mundo, de radiadores, termos¬ 
tatos, calefactores de automóviles 
y reguladores de temperatura de 
aceite, es el resultado directo del 
seguro servicio que los productos 
Harrison han dado en millones de 
automóviles y camiones. 


Radicalmente diferente y grande¬ 
mente perfeccionado. Los ensaya¬ 
dores ordinarios de acumulador 
indican nada más que la condición de 
carga. Este nuevo ensayador Alien 
muestra al mismo tiempo la canti¬ 
dad de desgaste de placa. De este 
modo, Ud. puede convencer al parro¬ 
quiano de la necesidad de renovar el 
acumulador antes de que falle en pleno 
camino. Es un ensayador admirable 
para aumentar la venta de acumula¬ 
dores nuevos. Se vende a precio bajo. 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta más lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 


TALLER DE 

ACUMULADORES ALLEN 


Compacto, eficaz y completo. Carga 
simultáneamente hasta ocho acu¬ 
muladores. Provisto de bandejas 
de caucho inafectadas por el ácido. 
Ocupa solo tres pies cuadrados de 
piso. Bonito e imponente — una 
inversión pequeña que produce 
muy buenas ganancias. 


I1U. JUEGOS DE 
^FORROS DE FRENO 

PARA 

FORD CHEVROLET PLYMOUTH 

JUEGOS HYCOE "OE" JUEGOS HYCOE SERVAL 

JUEGOS HYCOE. JR. JUEGOS HYCOE EMPUJADOS (EXTRUDED) 


MANGUERA HYCOE PARA RADIADORES 


FORROS HYCOE EN ROLLOS 


CORREAS HYCOE PARA VENTILADORES 


LAMINAS SEGMENTALES 


BLOQUES DE FRENO 


DE NUESTRO NUEVO 
MAS CERCANO 


OBTENGA EJEMPLAR 
CATALOGO DEL DISTRIBUIDOR 


















































































































POR CELEBRARSE EN 

EL EDIFICIO NAVY PIER, 
CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A. 
del 9 al 13 (inclusive) de diciembre de 1936 


C ADA año subsiguiente, la anual exposición international de las Industrias de Servicio del Automóvil 
asume creciente importancia. En la del año pasado, más de 350 fabricantes norteamericanos exhibie¬ 
ron sus products. Concurrieron a ella numerosos representantes de la industria, incluyendo concesiona¬ 
rios y agentes, de 27 países del extranjero. Millares de comerciantes al por mayor y concesionarios de 
los Estados Unidos y del Canadá vinieron a visitarla. La exposición el año pasado ha sido aceptada como 
la más grande y mejor de todas las celebradas hasta esa fecha. 

La exposición de 1936 promete ser más grande e importante todavía. Se celebrará en el vasto edifi¬ 
cio Navy Pier, de Chicago, 111., E.U.A., del 9 al 13 (inclusive) de diciembre. Se presentará bajo la direc¬ 
ción combinada de la National Standard Parts Association y la Motor and Equipment Manufacturen 
Association. Centenares de fabricantes norteamericanos de piezas de repuesto, accesorios, equipo de ga¬ 
raje y de taller y maquinaria del ramo exhibirán los productos que ofrecerán al comercio el próximo ano. 

Esta gran exposición atrae anualmente numerosos comerciantes al por mayor y representantes de 
muchos países del extranjero, quienes aprovechan la oportunidad que ella les presenta para visitar a los 
fabricantes nacionales con que tienen relaciones comerciales o desean establecerlas. La presente exposi¬ 
ción es una de carácter netamente comercial, de la cual se excluye el público. Su visita a ella está desti¬ 
nada a serle de mucho beneficio para el progreso de sus negocios. 

Las innovaciones y cambios en general en la ingeniería y la construcción de automóviles requieren 
nuevos y diferentes materiales de servicio y equipos de taller. Como la del año pasado, la de 1936 se cele¬ 
bra poco después de la exposición anual de automóviles de Nueva York, en la cual se presentarán al 
público los nuevos modelos para 1937. De esta manera, Ud., al venir a estas exposiciones, se entera per¬ 
sonalmente de todas las innovaciones y cambios que se presentan en los nuevos vehículos y materiales y 
elementos para su servicio, reparación y conservación. 

Chicago es una gran ciudad para convenciones. Ofrece espléndidas facilidades para la presente ex¬ 
posición, tanto en el sentido de transporte como desde el punto de vista de cómodos hoteles. 

La presente exposición se ha desarrollado sobre una base amplia en todo sentido, de acuerdo con el 
progreso de los elementos de servicio y conservación del vehículo moderno. Como miembro de este in¬ 
dustria, queda Ud. cordialmente invitado a visitarla. 

Para información y credenciales de admisión, sírvase escribir a 
A. B. Coffman, director, Merchandise Mart, Chicago, 111., E.U.A. 
o bien al Overseas Automotive Club, Inc., 330 West 42nd Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 


BIENVENIDO 

A LA 

SEPTIMA EXPOSICION ANUAL 

de las Industrias de Servicio 

DEL AUTOMOVIL 


Arriba—Vista panorámica de Chicago, 111., E.U.A. 
Abajo—Vista del edificio de la exposición Navy Pier Exhibition Hall 
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los informes del vendedor muestren que 
está en contacto con él. Cuando el 
vendedor deja de mantener contacto 
con este cliente, o va a trabajar en 
otro establecimiento, el comprador en 
perspectiva o cliente de ese vendedor 
se asigna a otro vendedor del estable¬ 
cimiento, a la discreción del gerente de 
ventas. Es decir, el vendedor que 
vendió al dueño su presente automóvil, 
siempre, mientras esté en el estableci¬ 
miento del comerciante, tiene a este 
cliente en la lista de sus interesados. 

Se exige que todos los vendedores 
sometan periódicamente informes de 
sus contactos con los interesados que 
se les ha asignado. En algunas organi¬ 
zaciones, estos informes se someten al 
gerente de ventas cada 90 días o cada 
60 días. Hay también muchos estable¬ 
cimientos que exigen estos reportes 
todos los meses. Algunos establecimien¬ 
tos son muy exigentes en materia de 
informes, rechazando aquellos de ca¬ 
rácter vago o indeciso. Otros estableci¬ 
mientos, a pesar de seguir este sistema, 
no le dan la atención que merece. 

SIN ASIGNACION 

Un comerciante de mucho éxito, cuyo 
negocio hemos estudiado últimamente, 
no asigna o distribuye interesados 
entre sus vendedores y tampoco exige 
informes, sino que sencillamente deja 
al vendedor en completa libertad para 
proceder a su gusto. Lo único que exige 
es que el negocio del establecimiento 
llegue a cierto nivel. Cada vendedor, 
bajo este plan, tiene completa inde- 
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pendencia de acción. Lo interesante es 
observar que este plan, tan radical en 
comparación con el método corriente, 
ha dado excelentes resultados. Y esto 
se debe únicamente a que el dueño es 
hombre de gran energía, de un carácter 
dinámico, un hombre que rara vez se 
ve al frente de las organizaciones de 
tipo corriente. Semejante sistema, apli¬ 
cado a otoos establecimientos, sobre 
todo en aquellos bien grandes, resulta¬ 
ría en completo fracaso. 

Por el contacto que el autor ha te¬ 
nido con numerosos vendedores, puede 
decir que con raras excepciones, los 
vendedores necesitan permanente di¬ 
rección o guía y que el gerente de 
ventas que deje de establecer un mé¬ 
todo racional para gobernar o controlar 
todos los detalles de su campaña de 
venta, está propenso a cometer muchos 
costosos errores, privándose, al mismo 
tiempo, de numerosas oportunidades de 
ventas. 

Un elemento esencial de todo método 
de ventas selectivas es la utilización 
máxime de circulares y otras formas 
de anuncio directo por correo, para re¬ 
forzar el esfuerzo personal del vende¬ 
dor. Cuando el esfuei'zo del comer¬ 
ciante se dirige a personas que actual¬ 


mente no tienen automóviles, pero que 
pueden comprarlos, y a personas cuyos 
automóviles usados pueden revenderse 
sin particular dificultad, o sin pérdida, 
se requiere una campaña para preparar 
el terreno, en la foma de anuncio con¬ 
centrado entre estas personas única¬ 
mente. Y esta campaña preparativa no 
debe suspenderse a continuación de la 
visita del vendedor, sino que ha de con¬ 
tinuarse indefinidamente hasta que el 
vendedor diga que se pare por causa 
justificada. Un defecto común entre los 
comerciantes del ramo de los Estados 
Unidos es el infrecuente uso de anuncio 
directo por correo. 

Lo que sucede aquí es que la fábrica 
del automóvil que el representa anuncia 
mucho, contribuyendo el comerciante 
indirectamente a pagar el costo de esta 
propaganda por diarios y revistas. 
Rara vez ve el comerciante un resultado 
general directo de esta forma de anun¬ 
cio público y probablemente por esta 
razón no tiene mucha fe en el anuncio en 
general como factor contribuyente al 
progreso de su negocio personal. Sin 
embargo, se ha visto y no cabe la me¬ 
nor duda de que circulares, folletos y 
materiales por este estilo, enviados por 
correo directamente a una lista esco¬ 
gida de posibles compradores, rinde 
siempre buenos resultados, preparando 
el terreno para el ataque personal de 
los vendedores. No hay derroche de 
dinero en la propaganda directa por 
correo, concentrada en una lista esco¬ 
gida de posibles compradores. Cada cir¬ 
cular o folleto enviado directamente al 
comprador en perspectiva produce su 
efecto favorable. 

El dueño de automóvil, en realidad, 
siempre está inclinado a leer cualquiera 
circular o folleto que se le envíe, pues 
está siempre interesado en automóviles, 
su conservación, etc. En realidad, con 
excelente material de anuncio directo 
pueden efectuarse ventas sin la inter¬ 
vención del vendedor. Con buen mate¬ 
rial y con buen vendedor que lo siga 
con efectivo trabajo personal, la venta 
rara vez logra escaparse, siempre que 
se trate de un producto meritorio. Es 
de lamentar que exista un descuido evi¬ 
dente en la calidad de este material y 
no menos lamentable es que el material 
corriente no se utilice en forma más 
intensa y sistemática. Es lógico pensar 
que al existir un grupo de personas que 
se presentan más interesadas que otros 
grupos, se concentre el mayor esfuerzo 
de la campaña en ese primer grupo y 
que se combine el trabajo personal del 
vendedor con el anuncio directo insis¬ 
tente a fin de convertir estos interesa¬ 
dos en compradores. 

El vendedor empieza su trabajo nada 
más que con la esperanza de que cierta 
persona podría interesarse. No tiene 
ninguna base de procedimiento hasta 
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que haya hablado con el interesado en 
perspectiva, para ver si se inclina a 
comprar un automóvil nuevo y para 
descubrir sus predilecciones personales 
en materia de precio, estilo, etc. 

SIN PREPARACION PRELIMINAR 

Para llegar personalmente al intere¬ 
sado, el vendedor tiene que ir a visi¬ 
tarlo, sin anunciarse de antemano, o 
puede llamarlo por teléfono o escribirle 
pidiéndole una cita. Generalmente, la 
mayor parte de los vendedores prefieren 
pasar sin llamada previa, pues el vende¬ 
dor inteligente sabe que si logra po¬ 
nerse al habla con el interesado, y pro¬ 
cede con debido tacto, está seguro de 
obtener la información que busca, en 
seguida, sin pérdida de tiempo, y de 
explicarle al mismo tiempo, el objeto de 
su entrevista. Cuando se recurre a 
carta o a llamada por teléfono, el inte¬ 
resado tiene tiempo para esquivar, si lo 
quiere, la visita personal del vendedor. 

El vendedor inteligente tiene, por lo 
general, buena idea de cómo aproxi¬ 
marse al interesado, bajo las más fa¬ 
vorables condiciones. Algunos interesa¬ 
dos pueden entrevistarse en sus ofici¬ 
nas, otros en sus casas, algunos du¬ 
rante el día, otros en la noche; algunos 
solos, otros en presencia de la familia. 
Lo más importante en el trabajo del 
vendedor es hacer su contacto en el 
momento y en el punto o lugar más 
propicios. 

El tema de cómo entrevistar perso¬ 
nalmente al interesado no puede tra¬ 
tarse en pocos párrafos, pues com¬ 
prende tantas cosas, que su discusión 
muy bien prodría comprenderse en un 
voluminoso tratado o manual. Sin em¬ 
bargo, podemos decir que las condi¬ 
ciones bajo las cuales se ha obtenido la 
entrevista y el trabajo de preparación 
que se ha hecho para la misma, de¬ 
sempeñan un papel de mucha influencia 
en el resultado final. Por supuesto, el 
competente gerente de ventas ha de 
preocuparse mucho de que en las entre¬ 
vistas se cometan errores que causen 
desfavorable impresión. 

La venta de automóviles comerciales 
está, hasta cierto punto, influenciada 
por similares consideraciones, es decir, 
algunos interesados son mejores que 
otros. Algunos interesados se pre¬ 
sentan más favorables a causa de nue¬ 
vas tendencias en los negocios que 
favorecen la compra de nuevos equipos 
para sus actividades. El vendedor debe, 
por supuesto, acentuar estas circunstan¬ 
cias, para que surtan el mejor efecto 
posible. En la venta de vehículos 
comerciales, como en la de automóviles, 
hay algunos vendedores que son mejores 
que sus compañeros para interesar a 
cierta clase de compradores. La dis¬ 
tribución de los interesados, entre los 


vendedores, debe, por lo tanto, hacerse 
sobre una base selectiva. 

LA TECNICA VARIA 

La técnica de la venta está, por su¬ 
puesto, sujeta a variaciones. Un buen 
vendedor de camiones es, en realidad, 
un ingeniero de transporte, que al ver 
al interesado no ha pedirle que le com- 
jjre en siguida camiones, sino rogarle 
que le permita estudiar y analizar sus 
sistemas de transporte, para ver si los 
camiones que el representa pueden 
amoldarse mejor a los requisitos de su 
negocio que los de otras marcas o los 
que actualmente tiene el interesado a 
su disposición. Va a ofrecerle un 
método mejor, más económico a más 
eficaz. 

El gerente de ventas del departa¬ 
mento de vehículos comerciales tiene 
necesariamente que ser un experto en 
transporte. Su ocupación le exige un 
conocimiento científico y práctico del 


al Inspector de Servicio que dió entrada 
a la unidad y que es el único responsa¬ 
ble directo del trabajo realizado, pués 
sabe bien lo solicitado por el cliente, 
debe interpretar cuales son sus deseos 
y tratar en lo posible de satisfacer al 
más pequeño detalle. 

MAQUINARIA MODERNA 

La estación cuenta con un equipo de 
maquinarias y herramientas científicas 
que facilitan las tareas, comprendiendo 
que sin ellas no se podría ofrecer tra¬ 
bajos bien realizados y controlados. 
También en la actualidad tiene equipos 
tales como máquina para corregir la 
geometría de la dirección y ruedes, 
completada a la vez para enderezar los 
ejes delanteros sin necesidad de sa¬ 
carlos del chasis; aparato para la 
prueba de fallas de motores, encendido 
y aparatos eléctricos de los coche, faci¬ 
litando la tarea a los inspectores de 
Servicio en sus pruebas, los cuales 
pueden diagnosticar en poco tiempo y 
con certeza evitando informes insegu¬ 
ros. Además cuenta con una máquina 
instalada a flor del suelo que sirve para 
la comprobación de alineamientos de 
ruedas é infinidad de aparatos y herra¬ 
mientas para abordar cualquier clase 
de trabajo. 

La Sección Engrase posee cinco ele¬ 
vadores que engrasan durante el día y 
la noche un promedio de 60 coches. 

La recepción y entrega de unidades 
se efectúa a cualquier hora del día y de 
la noche, en días hábiles, feriados y 


campo de transporte. Para desempeñar 
bien sus funciones, tiene que mante¬ 
nerse en íntimo contacto con numerosos 
posibles interesados, a fin de darse 
cuenta cabal de sus problemas y de las 
tendencias generales de la localidad en 
materia de transporte comercial. Sus 
vendedores, de ser hombres compe¬ 
tentes, no requieren la misma vigilancia 
o dirección que los vendedores de auto¬ 
móviles, pero han de poseer mucho 
mayor conocimiento que estos últimos, 
a cerca de las necesidades de los com¬ 
pradores de camiones, ómnibus, u otros 
vehículos comerciales. El gerente de 
ventas de un departamento de vehículos 
comerciales tiene que ser, al mismo 
tiempo, investigador, director de ventas 
y vendedor. A menos que posea estos 
tres elementos profesionales, en máxi¬ 
mo grado de eficacia, no podrá conducir 
su departamento con racional adminis¬ 
tración y de tener éxito, este será a 
lo mejor, muy mediocre. 


domingos, brindando de ésta manera 
una mayor comodidad al dueño de la 
unidad. 

SERVICIO NOCTURNO 

Además del servicio completo que 
destacamos, se brinda también un "Ser¬ 
vicio Nocturno” que funciona con un 
cuerpo de mecánicos especializados para 
cualquier trabajo, pudiendo así realizar 
reparaciones en micro-omnibus, ca¬ 
miones y vehículos comerciales que 
aprovechan las horas de la noche de 
descanso para poner en condiciones sus 
unidades y aprovecharlas durante el 
día. 

El Servicio de Auxilio “GRATIS” es 
realizado por dos camiones bien equipa¬ 
dos para cualquier emergencia. Se dis¬ 
pone de éste servicio permanente, día y 
noche, feriados y domingos. 

Como complemento de éste Servicio 
que se efectúa día y noche la estación 
tiene instalada la Sección Repuestos 
provista de un stock permanente de 
piezas de repuestos que facilitan la 
buena realización de los trabajos y ase¬ 
gura la entrega rápida y a plazo fijo de 
los unidades. 

• • 

Los automóviles pueden pulimentarse 
en la mitad del tiempo cuando el tra¬ 
bajo se hace con la nueva cera imper¬ 
meable, según declara su fabricante, 
J. A. Tumbler Laboratories, Baltimore, 
Md. Imparte al acabado del automóvil 
un lustre profundo y transparente, sin 
empañar el color original de la laca. 


ESTACION DE SERVICIO MODELO 

(Continuación de la página 29) 
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Hace veinticinco años que Chev¬ 
rolet viene afianzando su prestigio en 
el continente americano ... y en el 
resto del mundo. Su último modelo, el Chevro¬ 
let 1936 , es el valor automovilista más completo 
ofrecido hasta la fecha en la categoría de pre¬ 
cio bajo. Ese valor, reconocido por la inmensa 
falange de sus admiradores, ha creado una de¬ 
manda que puede calificarse de extraordinaria. 
Chevrolet ha movilizado sus enormes recur¬ 
sos ... y también los de la General Motors, 
para proporcionar a todos los automovilistas 
del mundo el conjunto más completo de venta¬ 
jas al precio más bajo posible. Esto es, pre¬ 
cisamente, lo que ha permitido a Chevrolet 
conquistar la simpatía y adhesión de sus mi¬ 
llares de favorecedores. 


Chevrolet 


1936 


Productos 

de la General Motors 


Chevrolet, Pontiac, Olds- 
mobile, Buick, La Salle, 
Cadillac, Opel, Vauxhall 
y camiones Chevrolet, 
Oldsmobile, Bedford y 
G.M.C. 


El conjunto más completo 

de mejoras 
al más bajo 
precio 


He Aquí Algunas Características 

Cristal inastillable —en el parabrisas y en todas las ventanillas. • Frenos hidráulicos perfeccionados los más seguros y suaves 
creados hasta la fecha. • Techo “torre acorazada” realza la belleza y aumenta la seguridad. • Motor de alta compresión y vál¬ 
vulas en la culata notable por su performance y reducido gasto en nafta y aceite. • Ruedas articuladas mejoradas proporcionan una 
marcha excepcionalmente suave y segura. • Ventilación Fisher sin corrientes de aire 
Dirección sin sacudidas facilita la dirección y afianza el margen de seguridad. 
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No bastaron, empero, todas esas 
dificultades para disminuir la venta 
de automóviles, más que lo que la 
crisis mundial influyó en la merma, 
que, entra ahora en juego, un nuevo e 
importante factor para trabar la difu¬ 
sión del automotor. La coordinación de 
transportes, es una traba, a mi juicio, 
para la difusión de un transporte orga¬ 
nizado y perfecto en la Argentina, para 
beneficio directo de sus industrias y 
comercio. Este proyecto de ley, que fué 
aprobado el año pasado por la Cámara 
de Disputados, está a punto de ser de¬ 
batido en la Cámara de Senadores. 

Sancionarlo sería agregar una nueva 
traba para el automotorismo. No llego 
a comprender tanta contradicción para 
favorecer a todas luces un sistema 
anticuado, asestando un golpe mortal a 
un incontrastable factor de progreso y 
actividad del nuevo siglo; es, como si 
para favorecer a las viejas compañias 
de alumbrado a gas se desplazara la 
electricidad; como si para favorecer al 
telégrafo, se trabara el progreso del 
avión y hasta se le prohibiera el trans¬ 
porte de correspendencia. 

Cabe esperar entonces, que llegue a 
predominar un criterio más amplio. 
Cabe esperar que no veamos sancionada 
una ley que perjudicará al pais en su 
economía en favor de unas pocas 
empresas. 


Debe Existir Colaboración Entre el 
Fabricante y el Exportador 

Por EMILIO C. TORRA 
de la Firma Fiore, Paniza Cr Torra 

Constituye tema de discusión determi¬ 
nar cual es el mejor sistema para que 
la industria industriz tome incremento 
en la Argentina, especialmente en lo 
que se refiere a repuestos y acceso¬ 
rios. Podríamos decir que un sistema 
es cuestión de precio y el otro 
de calidad. En el primer caso la 
solución parece fácil, los derechos adua¬ 
neros, gastos de transporte, diferencias 
de cambio, etc., repercuten en contra 
del producto importado, pero en cambio 
se pierde mucho en lo que atañe a la 
calidad. Esto asume carácter de regla 
general con algunas excepciones: el 
automovilista y el mecánico conscientes 
prefieren sacrificar un poco de dinero 
para obtener en cambio mercadería su¬ 
perior. Comprende que es el mejor 
criterio que aplicar, ya que la diferen¬ 
cia de precio representa a la larga 
mayor economía, duración y eficiencia. 

En la Argentina y con seguridad en 
Sudamérica la fabricación de algunos 
productos aplicables al automotor no 
llega a tener la suficiente calidad. In¬ 
fluyen probablemente en ello, la caren¬ 
cia de materia prima, mano de obra 
experta, escasa producción y otros fac- 


Prominente Comerciantes Argentinos 
Hablan para 
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tores que no permiten producir merca¬ 
dería de la misma calidad que la im¬ 
portada. Entonces se establece la com¬ 
petencia de precio versus calidad y si 
alguna vez el precio representa ven¬ 
taja, ésta no se obtiene por mucho 
tiempo. Por otra parte, el fabricante 
norteamericano debe ponerse a tono con 
la competencia y para ello produce las 
piezas a un precio mínimo sin desme¬ 
jorar por ello la calidad. 

La Argentina es exigente en este sen¬ 
tido. Bien saben los representantes y 
vendedores viajeros las dificultades que 
deben vencer para satisfacer al co¬ 
merciante minorista, que a su vez pro¬ 
cede de acuerdo a lo que le exigen los 
consumidores. 

Creo que la mayoría de los fabrican¬ 
tes extranjeros — me refiero especial¬ 
mente a los Estados Unidos — hacen sus 
cálculos basándose en la existencia de 
vehículos automotores en la Argentina 
para establecer la proporción en que 
serán colocados sus productos. Este 
cálculo, perfecto en teoría, falla lamen¬ 
tablemente en la práctica. Muchas son 
las causas: la competencia extranjera, 
la competencia en el mismo pais, el cri¬ 
terio erróneo de los que procuran un 
randimiento superior que el especificado 
por el fabricante de sus vehículos auto¬ 
motores y otros de no menor importan¬ 
cia. En esta forma se crean opiniones 
dispares entre el exportador y su repre¬ 
sentante. 

Estimo que cuando se desea aumentar 
la venta de un artículo, por supuesto 
noble y que tiene competencia dentro 
de un precio normal, hay que facilitar 
la tarea. Me refiero a mayores plazos 
de las letras, no recargar intereses, 
embalaje y otros gastos que forzosa¬ 
mente deben luego incidir sobre el 
comprador. El comerciante que vende 
más liberalmente, es indudable, el que 
aumentará sus cifras. 


La Venta de Neumáticos Está Intima¬ 
mente Ligada a la de Automotores 


Por C. M. RIVIERE 
de la Firma Neumáticos Goodyear, S.A. 

La venta de neumáticos depende en 
gran parte de la de automóviles y 
camiones. Por consiguiente, aquí discu¬ 
tiremos con preferencia, como se podría 
aumentar, a mi juicio, la venta de auto¬ 
motores. 

Sin duda alguna, existe un factor que 
impide el aumento de ventas de auto¬ 


móviles y camiones: el precio. El precio 
elevado de las unidades en la Argentina 
se debe a los altos impuestos aduaneros 
y al cambio desfavorable; el valor de un 
Ford, por ejemplo, es casi el doble en 
pesos de lo que era hace 5 o 6 años, 
mientras en los Estados Unidos la 
variación ha sido casi imperceptible. 

La política argentina sería la de re¬ 
ducir los impuestos sobre los automó¬ 
viles nuevos. Esto no representarla una 
merma de ingresos fiscales, porque al 
facilitar la mayor venta de automó¬ 
viles y camiones acrecerán las entradas 
en concepto de impuestos sobre la nafta, L 
neumáticos, patentes, impuestos inter¬ 
nos, etc. En esta forma, el gobierno na¬ 
cional, los de provincias y las municipa¬ 
lidades, recaudarán mayor cantidad de b 
dinero en materia impositiva, mientras 
que el país podrá intensificar su activi¬ 
dad con una cantidad más grande de 
vehículos automotores en circulación. 
Otro factor, que aporta gran influencia 
sobre la venta de automotores, es la red 
de caminos, cuya construcción ha sido 
emprendida por el gobierno argentino. 

Una vez habilitados los caminos tron¬ 
cales más importantes, se notorá segura¬ 
mente un repunte importante en la 
venta de vehículos motores en relación 
con la mayor utilidad que éstos presta¬ 
rán a sus dueños y, al circular con más 
frecuencia y velocidad, el renglón de 
neumáticos adquirirá también un volu¬ 
men mayor de ventas. 

• • 

R. E. Hopkins, distribuidor del Stude- 
baker en Panamá, visitó a la fábrica de 
la Studebaker en South Bend, Ind., hace 
poco. Actualmente, dice el Sr. Hopkins, 
solo dos marcas populares eventajan al 
Studebaker en ventas en Panamá. Mani¬ 
fiesta que su negocio este año ha mos¬ 
trado un aumento sensacional. Sus 
ventas de automóviles y camiones 
Studebaker durante el primer semestre 
de 1936 han sido 91 por ciento mayores 
que las del correspondiente período del 
año pasado. 

• • 

Todos los directores de la Automo¬ 
bile Manufacturers Assn. fueron re¬ 
electos en la reciente reunión general 
de esta organización en julio último. La 
dirección es ahora como sigue: Presi¬ 
dente, Alvan Macauley, presidente de 
la Packard; primer vicepresidente, A. 

H. Swayne, vicepresidente de la General 
Motors; vicepresidente para la división 
de automóviles, C. W. Nash, director de 
la Nash; vicepresidente de la división 
de camiones, A. J. Brosseau, presidente 
de la Mack; secretario, Byron C. Foy, 
presidente de la De Soto; tesorero, F. J* I 
Haynes, vicepresidente y gerente gene¬ 
ral, Alfred Reeves; vicepresidente a car¬ 
go de la oficina en Washington, Pyk e 
Johnson. 
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SR. ALBERTO DEMICHELIS 


como su concesionario para la República Argentina 



La organización de exportación fie la Graham comprende ahora 72 
países y está estableciendo nuevos precedentes de ventas en 1030 


Con el nombramiento del Sr. Alberto Demichelis, 
como concesionario del Graliam para la Argen¬ 
tina, la representación de los automóviles 
Graliam ha adquirido una importancia extra¬ 
ordinaria en todos los países iberoamericanos. 

El prestigio de los modelos Grabam Super- 
cbarger, Cavalier y Crusader, basado sobre bri¬ 
llantes triunfos en pruebas oficiales de economía, 
conquistados durante el presente año, en com¬ 
petencia con 29 automóviles de otras marcas de 
varios tamaños y precios, se pone ahora de mayor 
realce que nunca. 

En todas partes del mundo, el Grabam se 
reconoce como el Campeón de Economía del año, 
no sólo a causa de las pruebas oficiales que ba 
ganado, sino también en vista del creciente 
número de informes recibidos de dueños, en los 


que éstos ofrecen evidencia convincente de que 
ellos están también experimentando las grandes 
ventajas de la economía en consumo de combus¬ 
tible en la utilización diaria de sus automóviles 
Graham. 

Los comerciantes del ramo en la Argentina que¬ 
dan cordialmente invitados a comunicarse con el 
Sr. Alberto Demichelis, calle Tucumán 1899, 
Buenos Aires, en lo tocante a agencias locales de 
los automóviles Grabam. Los comerciantes en 
otros países quedan también invitados a escribir* 
nos directamente, o a enviarnos por telegrama el 
mensaje de “Paigeinter Facts”, para que reciban 
en seguida información detallada sobre la repre¬ 
sentación del Grabam y sus posibilidades de 
ganancias. Graham-Paige International Cor¬ 
poration, Detroit, Michigan, E.LT.A. 


LA REPRESENTACION DEL GRAHAM ES MLJY VALIOSA EN TODO MERCADO DE AUTOMOVILES 
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Su popularidad 

se ha adelantado a toda esperanza 

WEAVER 

Gato hidráulico 
Lo-Hi-Draulic 


O Bastidor de acero estampado 

• Pedal para rápido levanta¬ 
miento 

• Mango contrapesado con re¬ 
sorte 

• Cilindro hidráulico desprendi- 
ble 

• Levantamiento bien alto de 24 
pulgadas 

• Soporte y sostén bajo 

• Cierre de seguridad positiva 

• En cuatro tamaños 


No sólo el más bonito, sino también el más 
práctico de todos los gatos de garaje del mer¬ 
cado. Firme, durable, construido para años 
de pesado servicio bajo toda condición imagi¬ 
nable. Los dueños de garajes en los Estados 
Unidos los ban venido comprando en cre¬ 
cientes cantidades desde el día de su intro¬ 
ducción. 

Este es el gato que Ud. prefiere despúes de 
verlo y ensayarlo. Pídanos información de¬ 
tallada sobre los cuatro tamaños que ofrece- 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY 


Springfield, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: ''Weaver”. Claves: Acmé, 


Bentley. 
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¡Tira como una locomotora! 



¡Y Cómo "Saca-Ganancias" Vendiéndolo 


Los Camiones, Ómnibus y Tractores-Remolque 
abarcan el surtido entre los de A tonelada hasta 
los de 14515 kg. (32.000 lbs.) de aforo bruto. Para 
cada clase de transporte o acarreo hay el apropiado 
modelo Reo. 


P UEDE usted creer a los camio- 
neros que conjuntamente han in¬ 
vertido millones en la adquisición 
del equipo Reo cuando le aseguren 
que los camiones Reo les dejan 
ganancias cada día y cada mes. 
Saben por experiencia que los ca¬ 
miones Reo no tienen igual para el 
acarreo remunerativo de cargas 
útiles—Gracias a la resistencia y 
seguridad y a la pura fuerza de tiro 
que hace, sin aparente esfuerzo, los 
trabajos más duros por las peores 
carreteras. 

Naturalmente el camión que sirve 
mejor a su dueño es el que más le 
conviene vender a las concesionarias. 
Así es, en particular, con los nuevos 
Reo 1936. La Reo ha equipado estos 
nuevos modelos con soberbios con¬ 
juntos motrices—los famosos moto¬ 
res-de-camión Corona-Dorada y 
Corona-Plateada Reo. Motores que 
ahorran dinero. 


SPEEDWAGONS 
KEU Y CAMIONES 


Necesita verdadera fuerza 
—resistencia—y constante 
seguridad para sacar ganan¬ 
cias en el acarreo de mer¬ 
cancía. Es casi imposible 
esperarlo de un motor de 
automóvil. Hay que tener 
un fuerte motor-de-camión, 
concebido y hecho para tal 
trabajo. Compre un nuevo 
Reo 1936. Tiene uno de los 
motores-de-camión más re¬ 
sistentes y más capaces que 
se ha construido para trans¬ 
portar cargas. ¡Es un ca¬ 
mión* macho* con motor 
‘macho* hecho para resistir 
como ‘macho’!” 


Usan menos combustible—menos 
aceite—funcionan mejor. Y se man¬ 
tiene trabajando en el camino—y 
fuera del taller. 

Las concesionarias Reo ya señalan 
el 1936 como uno de los años más 
provechosos en el negocio de ca¬ 
miones. Participe usted de excep¬ 
cional oportunidad de remunerarse 
fomentando las ventas del mejor sur¬ 
tido de camiones que jamás ha cons¬ 
truido, en sus 30 años, la fábrica Reo. 

En los nuevos Reo ha de hallar cada 
valiosa característica que atrae a la 
clientela. Fuertes cigüeñales de 7 
cojinetes, en todos los modelos de 
servicio pesado. Frenos hidráulicos 


sellados. Bastidores extra sólidos. 
Y en muchos modelos, el puente 
(eje) trasero de dos velocidades, la 
caja de 5 velocidades y puente (eje) 
trasero de doble reducción, a pequeño 
aumento del precio. 

En conjunto con el automóvil “Flying 
Cloud” Reo—el “Seis más Fino de 
America”—\a exclusiva de los camiones 
y automóviles Reo constituye una con¬ 
cesión insuperable con doble oportunidad 
de efectuar ganancias. Los comerciantes 
del ramo en la Argentina quedan 
cordialmente invitados a comuni¬ 
carse con Hampton, TVaíson & Cia., 
distribuidores de los automóviles y 
camiones Reo, cuya dirección es 126 
B. Pérez Galdos 142, Buenos Aires. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

Lansing, Michigan, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: REOCO Lansing 
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REPRESENTANTES: Fábricas subsidia- 
rías en Londres, Inglaterra: Los Angeles, 
Calif., Rochester, I*a., E.U.A. Canadá — 
Wayne Ce , Ltd., Toronto, Canadá. Ingla¬ 
terra — ayne Tank & Pump Co., Ltd., 
42 Newlamis Park, Londres. España y 
colonias españolas — Autoccsorios Harry 
Walker, S. A., Rosellón 184, Barcelona. 

Puerto Rico-Ricardo Davila, P. O. Box 

475, San Juan. Cuba-Luis R. Ríos, 

Concordia 19, Habana. Argentina- J. 

II. Williams, Chacahuco 661, Buenos 
Aires. Ecuador-L. A. Cordovcx, Apar¬ 

tado 866, Guayaquil. Brasil — F.quipa- 
mentog Wayno do Brasil, Ltda., Rué das 
Murrecas 21, Rio de Janeiro. Perú — 
4. y F. Wiese, S. A., Edificio Wiese, Lima. 

México-Wayne Conipany, Sucursal en 

México Colón y Humboldt, México, D.F. 

Filipinas-Manila Machinery & Suoply 

Co., Inc., 675-681 Dasmorinas, Manila. 

Colombia -Sociedad Comercial Iloianda- 

Colombia, Apartado 94, Barranquilla y 
L. Fnccini A., Apartado 316, Bogotá. 

República Dominicana-A. Dalmau R., 

Isabel la Católica 115, Ciudad de Tru- 
pillo, Santo Domingo. 

WAYNE 

COMPANY 

Oficina principal y fábrica: 
745 Canal St., Fort Wayne, 
Ind., E.U.A. 


MILLARES DE DUEÑOS DE ESTACIONES 
DE SERVICIO COMPRUEBAN QUE LAS 
BOMBAS COMPUTADORAS WAYNE 
verdaderamente aumentan las ganancias 


Se suministran en galones de Jos Estados Uni¬ 
dos, en galones ingleses, en litros y en los 
sistemas monetarios de Inglaterra, Holanda, 
Africa del Sur, España, Perú, Argentina, 
Australia, Nueva Zelanda, Honduras, Canadá, 
México, Colombia, Puerto Rico, Jamaica. Se 
está adaptando también a los sistemas mone¬ 
tarios de otros paíseB. Los cambios de precio 
se efectúan con suma facilidad. 

Otros productos Wayne 

Combinaciones de bomba y depósito para gaso¬ 
lina, aceite lubricante, petróleo, alcohol y 
gasolina; grúas o levantadores de automóviles. 
Un surtido completo de bombas vendedoras 
de grasa con receptáculos o sin ellos, compre¬ 
sores de aire y lavadora* de automóviles. 

Pídanos boletines ahora mismo. 


La bomba computadora Wayne es una idea revolucionaria 
en el venta de combustible, que ha comprabado su eficacia en 
más de 20.000 instalaciones—tanto en las grandes estaciones de 
servicio, como las que ilustramos aquí, como en los establecimi¬ 
entos más pequeños—bajo todo clima y bajo toda condición de 
servicio. Ha demostrado que atrae nuevos parroquianos, 

que vende más combustible a cada 
comprador, que evita las medidas ex¬ 
cesivas y que aumenta considerable¬ 
mente las ganancias. Es exacta, ace¬ 
lera el servicio de la estación y evita 
errores de todo género. Sus totaliza¬ 
dores indican al final de cada día los 
totales de cantidad vendida y de dinero 
recibido. Pronto compensa su propio 
precio con las economías que produce. 
Instale las computadoras Wayne y en 
seguida aumentarán sus ganancias. 
Pídanos información detallada. 


THíSSAlf 


Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne 
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Año tras ano, una mayor parte 
del transporte del mundo se hace 
en CAMIONES INTERNATIONAL 

0 Fácil es comprender este continuo progreso cuando 
se tiene conocimiento de la gran experiencia de la Interna¬ 
tional Harvester en la construcción de camiones, sus tra¬ 
diciones en manufactura de irreprochable calidad y sus 
jj facilidades de ventas y servicio propias en todo el mundo, 
^ para dar a cada dueño de International protección efectiva 
durante la duración completa de su camión. Sobre esta 
sólida base, los ingenieros de la International Harvester 
han construido un surtido sobresaliente de camiones de 
cuatro y de seis ruedas, en capacidades y distancias entre 
los ejes, que satisfacen los requisitos de transporte de 
todo comprador de camión. El interesado en transporte, 
debe, en beneficio de su negocio, averiguar lo que le ofrece 
el surtido de camiones International. 

El camión mostrado abajo es uno de los nuevos 
modelos International de seis ruedas con propulsión 
doble . Los camiones International de seis ruedas se 
ofrecen también con ejes traseros auxiliares. 










| CAMIONES INTERNATIONAL 




















INTERNATIONAL, 


A Ja izquierda: Esta vista muestra el modelo C-30 
de camión International de seis cilindros, de 
3.500 kilos, provisto de cómodo compartimiento de 
conductor y caja basculante o de vuelco. El Inter¬ 
national se ofrece en diversas distancias entre 
los ejes adaptadas a servicio de vuelco. 


La fábrica más grande de camiones—que no 
construye automáviles de pasajeros—es lo 

• lll ■ P Comprobado por las cifras oficiales de 

International Harvesier [matrícula de camiones de R. L. Polk & Co. 1 


• ESTA impresionante declaración explica el secreto 
del éxito del camión International. No hay, en realidad, 
ningún “secreto”, cuando se tiene presente que durante 
35 años los ingenieros del camión International se han 
dedicado exclusivamente a la construcción de camiones 
que son integramente camiones en proyecto funda¬ 
mental y en todo detalle de manufactura. Los camiones 
International de hoy día representan el resultado acumu¬ 
lativo de esa larga experiencia en el ramo. Por esta razón, 
son camiones que inspiran confianza en lo tocante a 
irreprochable funcionamiento y extraordinaria economía. 


El valor intrínseco del International, expresado en 
estilo, aspecto, comodidad, facilidad de manejo, servicio 
impecable y construcción de camión, en todo detalle, es 
ahora más notorio que nunca. Recuerde todo esto y 
estudie el surtido International detenidamente cuando 
necesite un camión que comprar o un camión que 
vender . Las numerosas ventajas del camión Interna¬ 
tional son igualmente beneficiosas y lucrativas para los 
compradores y los vendedores. Obtenga información 
detallada, en seguida, dirigiendo carta o tarjeta postal 
a la dirección de abajo. 


International Harvester Export Company 


Harvester Building 


ncorporated) 


Chicago, E. U. A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Abajo: Otra vista del modelo C-30 de 
camión International. Este chasis 
de larga distancia entre los ejes, 
con su perfilado compartimiento de 
conductor y especial caja de esta¬ 
cas o teleros, resulta ideal para 
trabajo general de transporte. 
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Coloque una tetera llena de agua 
sobre una estufa caliente. Tan pronto 
como el agua llega a su punto de 
ebullición, empieza a salir por el 
pico. Para evitar este derrame, sen¬ 
cillamente se levanta la tapa de la 
tetera. 

La acción del dispositivo antiper- 
colante del carburador Cárter de 
tiro descendente, expuesto al efecto 
del motor recalentado, es exacta¬ 
mente igual. 


Percolación 


CARTER CARBURETOR 
CORPORATION 

2834-56 N. Spring Ave. - - St. Louis, Mo. 


Antipercolacion 


División do la American Car and Fonndry Cornpany 


Mientras 


más calor hace, más 
aprecian los dueños las venta¬ 
jas del dispositivo 
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¡Ahora sí que puede vender 
Omnibus "Todo-de -Acero" con cualquier chasis! 

¡Las Carrocerías Wayne se Embarcan Desarmadas! 


Carrocería Wayne —“ Todo-de - 
Acero”—Modelo 43 40—Capacidad 
25 a 42 pasajeros 


¡APrecios de Fabricación en Gran Escala, y Fletes Mínimos! Resis¬ 
tencia, Duración, Protección para los Pasajeros y Economía de Fun¬ 
cionamiento Obtenibles Soló con el Tipo Wayne—"Todo-de-Acero.' 


Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chev¬ 
rolet, Condor, Diamond T, Dodge, Fargo, Federal, Ford, 
G.M.C., Grarnm, Indiana, International, Mack, Mar- 
mon-Herrington, Oldsmobile, Reo, Stewart, Studebaker, 
White. 

# ¡Por fin puede TJd. suministrar a sus clientes 
el material que verdaderamente necesitan— 
Omnibus con carrocerías en las que “Todo-es- 
de-Acero”. Duran de cuatro a cinco veces más 
que cualquiera carrocería de madera o de ma¬ 
dera y metal, el costo anual es la mitad o menos 
y el funcionamiento del vehículo es mucho mas 
económico! . 

El exclusivo método Wayne permite la fabri¬ 
cación enteramente de acero, que resulta en 
carrocerías fuertes, resistentes, duraderas, se- 




Wayne 


-No. 7332—Estilo Metropolitano 


guras y protegidas por dentro y por fuera con¬ 
tra el clima más perjudicial. Aun más, como 
son livianas, el costo de combustible, neu- 
máticos, etc. es reducido y naturalmente el 
chasis también dura mucho más. 


ESPECIAL 


PARA 


EXPORTACION 


Esta carrocería Wayne— "Todo de-Accro"—para 
25 a 42 pasajero» capacidad maxima mide 114- 
pita cúbicos, pero se embarca aerm-armada en 
sólo 398 piC-s cúbicos. 




Wayne—No. 5352—Estilo Perfilado 

Por el sistema Wayne, las piezas son fabrica¬ 
das en grandes cantidades y de uniformidad 
exacta, por medio de troqueles en enormes 
prensas. Debido a este sistema de fabricación 
moderno y de gran escala, nos es posible ofrecer 
carrocerías con todas estas ventajas a precios 
verdaderamente lucrativos para las empresas 
de transportes. 

Como se embarcan desarmadas en un tercio 
del espacio que toma una carrocería armada, 
los fletes resultan mucho más bajos y en no 
pocos casos se consigue una reducción en los 
derechos, con el resultado que Ud. puede 
vender ómnibus “Todo-de-Acero” a precios 
que vencen toda competencia. Las corracerías 
Wayne se suministran completamente acaba¬ 
das en colores o tan sólo con la primera capa al 
horno. Podemos embarcarlas completamente 
desarmadas en partes, semi-armadas en sec¬ 
ciones, completamente armadas o montadas 
sobre el chasis—a su elección. En varios días , 
en vez de semanas i bien sea de existencias que 


Wayne — No. 6351—Estilo Aerilineo 

mantenemos en fábrica o en la costa. 

Las carrocerías Wayne, “Todo-de-Acero , 
en cualquiera de los cuatro atractivos estilos en 
que se fabrican, montan sobre cualquier chasis 
de ómnibus o de camión y las hay con equipo 
especial para servicios urbanos, inter-urbanos 
o económicas para todo servicio, en capaci¬ 
dades de 9 a 99 pasajeros. Con el libro ilustrado 
de instrucciones en castellano, es sencillísimo 
armarlas y montarlas en cualquier garage, con 
el personal y las herramientas corrientes. 

Los miles de carrocerías Wayne en uso diario 
por todo el mundo, en toda clase de climas, son 
testimonio elocuente del resultado de los cien 
años de experiencia que tiene la W r ayne en la 
fabricación de vehículos. 

No pierda Ud. esta oportunidad de fomentar 
sus ventas, asegurar el prestigio de su chasis y 
de prestar un valioso servicio a las empresas de 
ómnibus, pues no hay nada igual ni com¬ 
parable. Solicite detalles completos, por correo 
o por cable, por intermedio de la fábrica de sus 
chasis o directamente a nuestra División Ex- 
trangera y, entretanto, gane tiempo mostrando 
este anuncio a los empresarios. 

THE WAYNE WORKS 

RICHMOND, INDIANA, EE. UU. DE A. 

Cables: Wayneivorks, Richmondind 


CARROCERIAS PARA OMNIBUS 

WAYNE^^ 
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APLICADORES DE LUBRIFICANTES “ALEMITE 


Hydraulic Type Fittings 


ALEMITE 


Este nombre es en todo el mundo sinónimo de 
lubricación correcta. El desarrollo del equipo de 
lubricación especializada Alemite se ha realizado 
simultáneamente con el progreso del automóvil. Las 
conexiones o válvulas, que aqui llamaremos uniones, 
son factores importantes en la aplicación de lubri¬ 
cantes a cojinetes y superficies metálicas de contacto 
directo. Las uniones Alemite se hacen de acuerdo 
con las de calidad más exigentes. Por ejemplo, se 
endurecen a una profundidad que hasta ahora se 
creía imposible. El resultado es un servicio satis¬ 
factorio muy prolongado, aun bajo las más severas 
condiciones de funcionamiento. 

La organización Alemite fué una de las primeras 
en introducir sistemas científicos de lubricación, 
basados en forzar, bajo presión, el lubricante fresco, 
desalojando simultáneamente el lubricante usado. 
Como a menudo sucede con otros productos sobre¬ 
salientes, las uniones de lubricación Alemite tienen 
muchas imitaciones. Para estar seguro de obtener 
las verdaderas uniones Alemite, cómprense estos 
productos únicamente de las firmas autorizadas para 
venderlos. 


SURTIDO EN GABINETE 

Para guardar uniones para su reventa 
y servicio de repuesto. Se ofrece en 
dos estilos. El uno tiene 18 comparti¬ 
mientos. y el otro, 12. Los surtidos 
se combinan de acuerdo con los re* 
quisitos individuales. 


Pistolas Manuales Alemite 


Pistolas Hidráulicas — 

Funcionan sencillamente empujando el acoplamiento de la pistola contra la unión 
y moviéndola alternadamente hacia adelante y hacia atrás. Mientras mayor es la 
presión desarrollada, más apretadas quedan las mandíbulas del acoplamiento en la 
unión. El tipo automático se ofrece en capacidades de 5 onzas a 1% Ib., y el upo 
al vacío, de 2 a 3^2 onzas. 




Pistolas de Tipo de Empuje — 

Este tipo de pistola tiene boquilla o surtidor que se cierra en el borde exterior de 
las uniones de tipo de empuje, que ilustramos en esta página. Este sencillo método 
reduce el tiempo que se requiere para la lubricación. El tipo automático se ofrece 
en capacidades de 5 onzas a 1% Ib., y el tipo al vacío, de 2 a 4 l / 2 onzas. 


Pistolas de Tipo de Pasador — 

El acoplamiento se cierra en la unión, formando 
una conexión a prueba de escape bajo cualquiera 
presión. Un tipo se emplea con manguera y otro 
tipo se aplica directamente a acoplamiento rígido. 
Se ofrecen en capacidades de 2 a 14 onzas. 


La ALEMITE 
CORPORATION 

es una división de la Steivart- 
Warner Corporation — fabri¬ 
cante de accesorios para auto¬ 
móviles desde 1902, Esta última 
fabrica los refrigeradores 
eléctricos Stewart-Warner y un 
surtido completo de radio¬ 
rreceptores de onda larga y 
de onda corta, incluyendo mo¬ 
delos especiales para automó¬ 
viles. 


Las pistolas Alemite Powergttn de fuerza mecánica y 
manuales, las uniones Alemite y los lubricantes Alemite, 
se necesitan en todo lugar donde se requiere lubrica¬ 
ción moderna. 


Hydráü!|| 


DIVISION DE LA STEWART-WARNER 


ALEMITE CORPORATION 


Chicago. Illinois, E. U. A, 
- "ALMIT” 


Chicago 


Dirección telegráfica 


Pin Type Fittings 








































PRENSAS 

REMCO 


EQUIPO PARA LA RECONSTRUCCION DE MOTORES 


Perforadora de cojinetes 
de biela Ticin Head 

La única máquina que perfora, 
bruñe y corta las ranuras de 
aceite. No hay necesidad de 
centrar de nuevo la biela o de 
cambio de herramientas. Pro¬ 
duce cojinetes de gran precisión 
en una fracción del tiempo que 
se requiere por los métodos anti¬ 
guos. Admite toda biela de 
a 3%" de diámetro hasta de 24" 
de longitud. Maneja cojinetes 
de todo tipo, incluyendo los de 
bronce seccionados. 


Ilustramos aquí la prensa 
Remeo hidráulica de 20 tone¬ 
ladas. Para todo trabajo de 
automóvil y de camión pe¬ 
queño. Ofrece, entre otros las 
siguientes rasgos exclusivos: 1. 
Cabeza maciza de acero ma¬ 
leable. Bastidor superior, cilin¬ 
dro y caja de aceite fundidos 
en una sola pieza, sin uniones, 
pernos o tuercas. 2. Conve¬ 
niente mango con asidero en 
ambos extremos de la mesa. 

3. Mesa soportada por doB 
pasadores. Sólo dos pasadores 
que ajustar, en lugar de 
cuatro. Los pasadores son de 
aleación de acero al cromo y 
níquel de tratamiento térmico. 

4. Los pasadores descanzan en 
cuatro cojinetes en V inverti¬ 
dos. Esto evita que se aparten 
o doblen las patas de la pren¬ 
sa. 5. Rápida acción—el ariete 
viaja por cada movimiento. 


Reforradora de cojinetes 


_ tada. Elemento' calorífico 

eléctrico graduado, un. rasgo 

placa posterior superior, que 
r, jPI > produce calor graduado, des- 

de el fondo hasta el tope de 

En adición a las máquinas 
fft aquí ilustradas, bajo la mar- 

ca Simplicity se ofrece un 
^ surtido completo de equipo 

para la reconstrucción de motores, en el cual se comprenden perfora¬ 

doras amoladoras o esmeriladoras, correctores de émbolo, herramientas 
rehabilitadoras de muñón de cigüeñal, alineadores de bielas y émbolos, 
perforadoras de cojinetes en lfnea, forradoras de cojinetes de cigüeñal, 
herramientas instaladoras de asientos de válvula, etc. 


El surtido Remeo de 
equipo de taller se fa¬ 
brica por la Manley Pro¬ 
ducts Corporation y com¬ 
prende también grúas de 
auxilio, lavadoras de au¬ 
tomóviles y gatos. 


Insista en los 

ENGRANAJES 
NEW PROCESS 


primera fábrica en «nipa- 
,ar un completo curtido de 
■añajes en cajas inviolable*. 


Son de la más alta calidad. 

Representan el único surtido com¬ 
pleto de engranajes empaquetados 
del mercado. 

Se suministran con remaches 
GRATIS. 

Tienen la aceptación de la indus¬ 
tria automotriz. 


La New Process viene fa¬ 
bricando engranajes desde 
hace cincuenta años. Su 
surtido comprende engra¬ 
najes de cambio de marcha, 
de diferencial, de eje y de 
mecanismo de dirección, 
todos usados extensamente 
por fabricantes de automó¬ 
viles. Actualmente estamos 
fabricando cambios de 
marcha y diferenciales com¬ 
pletos para importantes 
fabricantes americanos de 
automóviles. Esta es su 
garantía de calidad en ma¬ 
teriales y construcción. In¬ 
sista en los ENGRANAJES 
NEW PROCESS, a causa 
de su aceptación por la 
industria automotriz y por¬ 
que aseguran absoluta sa¬ 
tisfacción en todos sus tra¬ 
bajos de repuesto. 


Cada caju. contiene REMACHES 
GRATIS para la correcta ím* 
lalación de la pieza. 


pintar por pulverización 


Equipo de 


Ilustramos aquí el 
equipo pulverizador 
de pintura Kellogg 
Utility, tipo 32. Este 
equipo sirve para to¬ 
do trabajo de pintura 
superficial pequeño — 
retoque de guarda¬ 
barros, pintura de 
muebles, etc. Puede 
usarse para pulveri¬ 
zar pinturas de aceite, 
lucas, esmaltes, acei¬ 
tes, germicidas e in¬ 
secticidas. 


Tomillo sin fln T 
sector do mecnn»* 
rao de dirección, 
completos f ® 0 
bujes. 


— Departamento de Exportación ~~ 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, Inc. 

347 Madison AveNueva York ? N. E.U.A. Dirección telegráfica: AMSTA, New York. Toda clmc* 
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FORROS DE FRENO . REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 

ENGRANAJES DE DISTRIBUCION . EMPAQUETADURAS DE ABESTO 


IOS productos GATKE para automóviles gozan de envidiable 
L reputación en todas partes del mundo. El completo surtido 
ofrece a los comerciantes del ramo la rara oportunidad de 
poder satisfacer todo requisito de servicio y de precio. 

Todos los productos Gatke, sin relación de precio, se hacen de 
finos materiales bajo la supervigilancia de ingenieros de vasta 
experiencia en su fabricación. Su buen funcionamiento queda así 
garantizado. 

A los comerciantes alertas a sacar provecho de un negocio per- 
manente y lucralico, la venta y la instalación de los productos 
Gatke ofrecen posibilidades de ganancias extraordinarias. Esta 
clase de comerciantes queda cordialmente invitada a entablar 
correspondencia con nosotros. 

PORROS TEJIDOS PARA FRENOS 

Gatke de servicio pesado 

Un forro con am¬ 
bas superficies es¬ 
meriladas, de tu¬ 
pido tejido de 
largas fibras de 
asbesto, comprimi¬ 
do a gran densi¬ 
dad y casi no 
absorbente. 

Asegura paradas 
suaves y positivas. 

Se recomienda pa¬ 
ra los frenos 
riores sujetos a 
gran tensión. 


Forro tejido 
Gatke 
Standard 

Do tupido tejido 
largas hilazas de 
besto, con refuerzo 
malla de alambre 
zinc, pura asegurar un 
alto rozamiento uni¬ 
forme. No se debi¬ 
lita ni agarra bajo el 
gran calor generado por el rozamiento, ¡so 
raya el tambor. Gran fuerza de sujeción. 
Para todo freno exterior y freno interior, 
donde se requiera un forro tejido de grnn 
rozamiento. 


HAGA SUS PROPIOS JUEGOS DE FORROS CORTADOS A LA 
MEDIDA VALIENDOSE DE LAS LAMINAS CURVAS RADIUS SLAB 

Ofrecen al comerciante del ramo 
una oportunidad extraordinaria 
para aumentar sus ganancias. 

Son de fina calidad, durables y 
de constante coeficiente de roza¬ 
miento en todos sus puntoB. 

Para frenos interiores y cintas 
o zapatas gruesas de frenos 
exteriores, resoltan excelentes, 
pues dan paradas sunves, sin 
ruido ni arrastre. No son afectados por el clima. No se debilitan bajo 
las altas temperaturas. Para todo tipo de vehículo. 

Especiales ventajas lucrativas para los 
importadores 

Una pequeña existencia es todo lo que se necesita. Cada lámina curva 
Itadius Slab sirve para muchos modelos de automóvil. 

El descuento especial compensa de sobra el costo de cortarlo. La prepara¬ 
ción de juegos completos cortados a la medida, durante el tiempo desocu¬ 
pado, asegura adicionales ganancias. 

Los derechos de importación son menores, en ciertos países, a causa de que Be 
clasifican como materiales semi manufacturados. Instrucciones completas 
para cortnr juegos para inmediata instalación o venta u cualquier momento. 

ENGRANAJES DE DISTRIBUCION 

En tipos silenciosos y metali- 
»’.v eos, para todo requisito de 

_ automóvil. Uniformidad ^abs^- 

nuevo proyecto. 

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 
para todo servicio de automóvil 

c e fabrican de acuerdo con las normas de 
■ tac*-». superior calidad de todo producto Gatke. 8e 

conforman exactamente con las especifica- 
clones de los fabricantes, en construcción y 
' C; on materiales. Surtido completo. 


Forro tejido 
Forro tejido 

Dos calidades muy 
pnra enfrentar lu 
tencia en forros de 
bajos. 


Sixty 


Best o 


buenas 


compe 


precios 


Juegos Cortados a la Medida 


FORROS DE FRENO MOLDEADOS 

El Gatke Universal — 
el original forro 
moldeado 

La Gatke originó el forro 
moldeado y hoy día el 
Gatke moldeado es la 
norma aceptada para freno.* 
interiores. 

Paradas suaves, uniformes, 
sin trepidación ni arrastre. 

No es afectado por el clima. 

Económico, a causa de su 
prolonga duración. Sumi¬ 
nistrado en dos coeficientes 
de rozamiento. 

Moldeado Serve-All 

Un forro de primer orden, de precio moderado, pnra todo itpo de freno. En 
dos coeficientes de rozamiento. 

Moldeado Kompo 

Un forro flexible pnra frenos interiores. Satisface todo requisito en precio 
de competencia y es muy superior a los forros comprendidos en la ente- 
goría de su precio. 

GATKE DEFENDER 

Comprimido hidráulicamente 

El forro de freno Campeón de 
los de su clase, hecho de lnrgns 
libras de asbesto entrelazadas 

alambre. Se somete a trata- v 

rompi-inie lii j M/aafBlloSaaHB 

drúulieamente, después de dobla- 

do, resultando en un forro de _ 

regular rozamiento y gran dura- " 

Un forro de excelente calidad. 1 Pí • - 

]'ara satisfacer todo requisito de 
material de su tipo. Esmerilado 
por un 


Los juegos Gatke cortados a la medida 
han establecido la uornm de calidad J" 
este ramo. Representan el método más 
rápido y eficaz de rehabilitar 
frenos. Cada pieza esta bien 
marcada para la zapata a que 
corresponde. Dimensiones exac¬ 
tas. con curva y ajuste garanti¬ 
zados para todo automóvil. Son 
juegos que producen buenas ganan¬ 
cias. 

JUEGOS DE FORROS DE FRENO 
ASBESGRAPHITE RANURADOS 

Este es un producto Gatke patentado, cuyo «sito 
lia sido ton sensacional, que le ha valido la uni¬ 
versal designación de “el aristócrata de los forros 
de freno.” 

Lleva la más cordial recomendación para aplica¬ 
ción en frenos mecánicos. 


Verdaderos Bloques 

Moldeados Fqra^Preuoi 

.%• 

Para servicio pesátlo en ómnibus, 
camiones y vagones de remolque. 
Perfeccionados después de muchos 
años de estudios en la solución de los problemas de 
enfrenamiento de los dueños de estas clases de ve¬ 
hículos. 

Ahorran gastos y aumentan al doble el rendimiento 
de los frenos neumáticos y de los mecánicos con 
amplificadores. 


Empaquetaduras de 
Asbesto Para Bombas 
De Agua 

Empaquetaduras de asbesto retorcido en la forma de mecha, etc. Surtido 
completo. Materiales de primera clase. Diversas formas para bombas de 
agua, preiisaestopas, conexiones de escape, etc. 

A solicitud enviaremos catálogo general y precios. 


GATKE CORPORATION 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

461 8th AVE., NUEVA YORK. N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: BAFILET, New York 
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LOS MISMOS 

EN TODAS PARTES 

• Millones de piezas Thompson 
de motores y chasis se embar¬ 
can todos los años a fabricantes 
de automóviles, camiones y 
aeroplanos en los Estados Uni¬ 
dos, para servir de equipo origi¬ 
nal de sus productos. Millones 
de otras piezas Thompson, du¬ 
plicados exactos de las que se 
emplean de equipo original, se 
embarcan a todas partes del 
mundo, para el servicio de 
repuesto. 

La calidad irreprochable, el 
surtido completo y el rápido 
servicio de entrega mediante 
una organización extendida por 
todo el mundo, hacen que las 
piezas de repuesto Thompson 
sean las de primera preferencia 
en todo lugar donde hay auto¬ 
móviles. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

DIRECCION TELEGRAFICA — THOMPRO, CLEVELAND 










X- 








REPRESENTANTES 

J. E. Estrada, México D.F., México 
L. Gonalez del Real, Habana, Cuba 
J. G. Rothschild, San José, Costa Rica 
Frank Gamundi, San Juan, Puerto Rico 
Bernhard Schmidt, Caracas, Venezuela 
Daniel Jiménez Duran, Bogotá, Colombia 
Kendrick Van Pelt, Sao Paulo, Brazil 
Alfred Palliser, Lima, Perú 
S.I.A.M., Santiago, Chile 
Will L. Smith, S.A., Buenos Aires, Argentina 
Will L. Smith, S.A., Montevideo, Uruguay 
José López Zueras, 256 Montaner, Barcelona, 
España 

Miguel Ortega, Larache, Marruecos 


(Thompson Products 
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El anillo de regulación de aceite Extra Seco 
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ENSAYADOR DE 
COMPRESION 
HASTINGS 
Señala al dueño de 
automóvil la ne¬ 
cesidad de nuevos 
anillos de émbolo. 
CALIBRADOR DE 
CONICIDAD 
HASTINGS 
Para exactitud en 
diagnosis de motor. 

El calibrador de 
conicidad más pre¬ 
ciso y más econó¬ 
mico del mercado. 

Información completa sobre todos 
estos productos se hallará en el 
Curso Hastings de Ingeniería aludi¬ 
do más arriba. 




PARA MOTORES EXCEPCIONALMENTE DESGASTADOS 


Hastings ofrece ahora tres combinaciones de anillos de émbolo, 
una combinación para cada condición de motor que pueda cor¬ 
regirse con anillos de émbolo y extensores de émbolo. La mas 
reciente de las combinaciones Hastings es la Steel V ent, la cual 
comprende el primer anillo de acero de regulación de aceite de 
canal ancha, la primera respuesta técnicamente racional al 
problema de evitar la aspiración de aceite en motores desgastados 
con más de 0,010" de conicidad de cilindro, sin escape de gas 
y sin menoscabo del funcionamiento eficaz del motor. En el 
sorprendente ensayo de UN MILLON DE MILLAS emprendido 
por la Hastings, el nuevo anillo de regulación de aceite STEEL 
VENT no sólo evitó la aspiración de aceite en un motor que había 
recorrido 89.000 millas sin reparación ni rehabilitación de cilin¬ 
dros, sino que al final de un viaje de 40.000 millas se vió que ^el 
motor estaba todavía consumiendo ménos de 1 2 A cuarto de galón 
de aceite por cada mil millas. 

Devuélvanos el cupón de abajo para enviarle información detal¬ 
lada. 

Para el major funcionamiento de motor americano 


ANILLOS DE EMBOLO V EXTENSORES DE EMBOLO 


GRATIS 

El Curso Hastings de Inge¬ 
niería de Anillos de Embolo 
está repleto de informnción 
práctica concerniente a ins¬ 
talaciones de anillos de 
émbolo. Muestra cómo y 
cuándo emplear cada una de 
las tres combinaciones Hast- 
Ings, cómo instalar los ex- 
tensores de émbolo Hastings, 
etc. Entre otros temas se 
incluyen: 10 reglas para ase¬ 
gurar satisfacción en instala¬ 
ciones de anillos de émbolo; 
instrucciones para emplear el 
calibrador de conicidad; me¬ 
didas correctivas especiales 
para evitar la aspiración de 
aceite; rehabilitación parcial 
de los cilindros; cosas que 
verificar, etc. Devuélvanos 
el cupón para enviarle ejemp¬ 
lar gratuito. 
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EL QUE TIENE UNO APRECIA 
EL ACABADO SHERWIN-WILLIAMS 


El prestigio de que goza el coche Packard se debe a las admirables tradiciones 
ya establecidas por la Casa Packard en la fabricación de sus automóviles. 
Por muchos años ya la marca "Packard ha sido el símbolo de coches excelen¬ 
tísimos de incomparable belleza. La Casa Packard usa los Acabados Opex de 
Sherwin-Williams, obteniendo en dicha forma la última palabra en Belleza y 
Protección. El hecho de que estos acabados de laca hayan correspondido a 
los exigentes requisitos de los ingenieros de la Casa Packard es prueba evi¬ 
dente de sus magníficos méritos. 

Ud. puede obtener estos mismos superiores acabados de laca para sus ob¬ 
ras de repintado en el establecimiento del distribuidor Sherwin-Williams en 
esa plaza. Las lacas Opex tienen un brillo natural más intenso y duradero, 
cubren más y son muy resistentes contra las inclemencias del tiempo. Los es¬ 
maltes de laca Opex son el resultado de detenidos e innumerables estudios, 
tanto en el laboratorio como en la realidad de la práctica.y son fabricados de 
acuerdo con los métodos mas científicos y modernos. Por contener una mayor 
proporción de los ingredientes sólidos que forman la película o capa de aca¬ 
bado, aún después de raleados, y por costar menos el frotarlos y pulirlos, los 
Acabados Opex de Sherwin- como modelo de calidad máxi- 

Williams resultan sumamente ma. Pruébelos en sus obras de 

económicos. Son conocidos importancia. 


Sherwin-^Williams 

ACABADOS PARA AUTOMOVILES 

THE SHERWIN-WILLIAMS COMPANY, DEPTO. DE VENTAS DE EXPORTACION. NEWARK, NEW JERSEY, EE. UU. A., POR CABLE: "SHERWIN 
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EL PRIMER CAMION DE SU CLASE... Este nuevo Modelo 80 de ^-tonelada 
es el primero en la más grandiosa línea en los anales Diamond T! 
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Diamond T rinde Mayor Valor! 


D ESARROLLANDO el sensacional nuevo, Modelo 80 de % tone¬ 
lada y bajo precio ilustrado en la pagina precedente, Diamond T 
ha logrado algo de vital importancia para todo operador de 
camión en cualquier parte del mundo Un camión nuevo — en realidad 
una nueva clase de camión — se ha creado 

Este nuevo camión ofrece la técnica de servicio pesado Diamond T 
y toda la economía y larga duración que van con ella Es fabricado para 
el que no necesita un camión GRANDE, pero necesita un VERDADERO 
camión. El precio es muy bajo. 

Construcción servicio pesado Diamond T en todas 

las capacidades populares ... todos a precios bajos! 

Ninguna otra línea de camiones en el mundo se ha acercado al feno¬ 
menal desarrollo en popularidad gozado por Diamond X. Adelantos en la 
técnica de camiones que reducen vastamente los costos del operador han 
sido paralelizados por similares desarrollos en el famoso estilo aenlíneo 
Diamond T. Los dueños de camiones en el mundo han sentido y res¬ 
pondido a la primacía Diamond T. El resultado ha sido las mayores 
ventas en los treinta años de la Diamond T! Escriban o cablegrafíen por 
informes relativos a los arreglos de venta en su territorio. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación 

429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U. S. A. 

Cable: DIMON-CHICAGO 


Especificaciones Condensad as 

Nuevo Modelo 80 %- tonelada—6 

cilindros, 7 cojinetes, 190"de cilindrada con 
camisas de agua al largo de los cilindros, 
y alrededor de las válvulas y guias. Eje 
trasero servicio-pesado enteramente flo¬ 
tante. Frenos hidráulicos, tambores fun¬ 
didos 14"x2". La más fácil lubricación 
conocida en la industria—los fresnos o 
grilletes de muelles no necesitan lubrica¬ 
ción. Nuevos “progresistas” muelles 
traseros—manejo más fácil; pero la re¬ 
sistencia aumenta con la carga. El mejor 
mando de leva-y-palanca. Entre ejes de 
119" acomoda carrocerías de ocho pies. 

Modelo 212, 1%-2V& toneladas—6 
cilindros, 7 cojinetes, motor de camión 
de 228" cubicas, aforado como de 63 
C.F. puede desarrollar 80 C.F. en el 
dinamómetro. Eje trasero enteramente 
flotante. Bastidor ocho pulgadas, frenos 
hidráulicos, tambores fundidos, trasmisión 
4-veIocidades, cables blindados, muelles 
auxiliares, motor montado en caucho. 
Entre ejes: 139%", 151%", y 163%". 
Peso del chassis 3450 libras; máxima 
capacidad bruta 11,000 libras. 

Otros modelos mayores en una 
cofopleta escala de hasta 24,000 libras 
capacidad bruta—un tipo y tamaño 
Diamond T para cada requerimiento del 
trasporte. 
































































HE AQUI EL SECRETO DE SU EXITO 

LOS PRODUCTOS PERMITE 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA—John A. Maranz: Ave. R. Saenx 567, 
Buenos Aíres. 

BRASIL—B. R. Randr Rúa Senador Dantas No. 37, 
Río de Janeiro. 

CHILE—John A. Light: Casilla 4077, •Santiago. 

COLOMBIA—Carlos Salgado Jaime: Apartado de 
Correos No. 1479, Bogotá. 

CUBA—Enrique Valiente: Mamana de Gomex 504, 
Habana. 

ESPAÑA—Corneliussen & Stakgold S. A.: 83 La- 
moriniere, Amberes, Bélgica. 

FILIPINAS—J. A. Murphy Co.: Perez Samaníllo 
Bldg., R-227, Manila. 

MEXICO (Central)—R. Torres Padilla: Apartado 
2701, México, D. F. 

MEXICO (Norte)—Arturo Muñoz, Apartado 41, 
Monterey, N. L., México. 

PUERTO RICO—A. J. DoArrastia: P. O. Box 1218, 
San Juan. 

URUGUAY— Manuel Guelfi & Cia.: Ave. Agracia¬ 
da 1777-89, Montevideo. (Distribuidor). 


O EL SURTIDO COMPLETO—Es mucho más satisfactorio y económico obtener todas 
sus piezas de repuesto de motor de una sólo fuente de abastecimiento. Esto lo puede 
hacer con los productos Permite—el surtido completo. 

• EL SURTIDO ESTABLECIDO—Las piezas de repuesto Permite son ya muy conocidas 
y aceptadas como productos de superior calidad por sus clientes. Desde hace tiempo 
se han usado como equipo normal en muchas marcas de automóviles, en todas partes 
del mundo. 

• EL SURTIDO DE CALIDAD— Ingeniería avanzada, los materiales de más fina calidad 
y los procedimientos fabriles más exactos aseguran que las piezas Permite daran com¬ 
pleta satisfacción al dueño de automóvil. 

• SERVICIO RAPIDO—Ud. puede confiar en que nuestros depósitos y las existencias 
de nuestros distribuidores podrán suministrarle piezas Permite sin la más leve tardanza. 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC., CINCINNATI, OHIO, E. U.A. 

Dirección telegráfica: "ALINI" Cincinnati 

EL SURTIDO PERMITE para toda marca de AUTOMOVIL, CAMION Y OMNIBUS 

LL # Embolos do aleación do aluminio, émbolos de semiacero. anillos do embo o. 

pasadores de émbolo, válvulas, guías de válvula, resortes válvula 
cuñas de vástago do válvula, pomos, extremos do tensor. bujes,í® 
agua Seal-Pack, piezas de bomba de agua, empaquetaduras do bomba de 
agua, silenciadores, manguitos de cilindro. 


PRODUCTOS 


PERMITE 
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Pregúntele a su abastecedor, o pídanos ahora misino catálogo de nuestro completo surtido de equipo para estación 

de servicio . 


GATOS RELIABLE 


No. 37 

Bajo punto de 
partida y gran 
levanta - 
miento. Levan¬ 
tamiento senci¬ 
llo. Altura, 10". 
Levan t a- 
miento de 5". 
Constru- 
cción muy firme. 
Capacidad, 4 
toneladas. 


No. 600A 

Levanta- 
miento doble, 
con miembros 
de levanta¬ 
miento reforza¬ 
dos. En posición 
plegada tiene 
5%" de altura. 
En posición le- 
tada tiene 
13 9/16" de al¬ 
tura. Capaci¬ 
dad, 1 tonelada. 


No. 3H 

Con bomba de 
dos velocidades. 
Toda pieza mó¬ 
vil está bien ta¬ 
pada. Mango de 
48". Se baja a 
2%" y se le¬ 
vanta a 20". Ca- 
p a c i d a d, 3^ 
toneladas. 


son mas fáciles de usar — 
y duran mucho mas que los ordinarios 

Levantamiento más fácil—mayor escala de levantamiento—construcción 
más firme—mayor duración—lo mejor por el precio—estas son cinco impor¬ 
tantes razones que justifican la utilización exclusiva de los acreditados 
gatos Reliable. Hemos venido construyendo gatos desde hace más de 36 
años. Sabemos cómo proyectarlos y fabricarlos para que le hagn un buen 
trabajo de levantamiento. Conocemos cuáles son los mejores materiales y 
sabemos cómo aprovecharlos para que estos gatos resulten bien firmes, 
durables y eficaces. Hay un tamaño y un modelo para cada clase de servicio. 
Por carta o por telegrama pídanos ejemplar de nuestro catálogo general. 


No. 2H 

Se baja a 3%" y se le¬ 
vanta a 22". Mango 
largo, bomba de velocidad 
y dispositivo de sobre¬ 
carga de seguridad. Ca¬ 
pacidad, 2 toneladas. 


RELIABLE JACK COMPANY 

Sucesora de la 

ELITE MANUFACTURING CO. 

1401 West Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A. 


No. 85 

De movimiento corto. El 
soporte se levanta hasta 
la carga sin necesidad de 
palanqueo. Altura total 
en posición extendida, 
19%". Capacidad, 1 to¬ 
nelada. 


No. S-71 

Mayor levantamiento en 
proporción a la altura 
que todo otro gato hi¬ 
dráulico. Resiste el doble 
de su capacidad nominal. 
Capacidad, 1H tonelada. 
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PARA OMNIBUSy CAMIONES 

Forro tejido de 

servicio pesado 

No puede quemarse bajo las 
altas temperaturas y no pueda 
rayar los tambores. Da un en¬ 
frenamiento suave y positivo. 
Para todo freno exterior de au¬ 
tomóvil o camión, que requiere 
un forro de alto coeficiente de 
rozamiento, para cintas de forros 
interiores y para frenos de zapa¬ 
tas interiores, donde la fuerza de 
palanca y la superficie de enfre¬ 
namiento son insuficientes para 
las cargas pesadas. 


JUEGOS CORTADOS A LA 
MEDIDA 

De ajuste garantizado para todo tipo 
de automóvil 

Los forros Thermoid cortados a la medida 
satisfacen todo requisito en lo tocante a cor¬ 
recto forro de freno para cualquier automóvil. 
Estos juegos han sido sometidos a los más se¬ 
veros ensayos de camino que los ingenieros de 
la Thermoid han podido idear. Además, cada 
juego ha sido ensayado por el Pittsburgh Test- 
ing Laboratory, una institución imparcial de 
fama internacional. 

Instrucciones detalladas se incluyen en cada 
caja y cada pieza de forro está marcada con el 
nombre de la zapata a que corresponde. Los 
juegos de forros de freno Thermoid cortados a 
la medida aseguran instalaciones más rápidas 
y la ausencia de quejas o reclamos, pues cada 
juego se garantiza que ajusta correctamente 
en el tipo de freno para el cual se recomiende. 


JUEGOS DE SERVICIO 

Iguales a los de equipo original 
o mejores que éstos 

Los juegos de servicio sirven 
para el Ford, Chevrolet, Plym- 
outh y otros automóviles y cami¬ 
ones igualmente populares.. Son 
iguales a los de equipo original o 
mejores que éstos. Estos forros 
son sobrepasados únicamente 
por los juegos Thermoid corta¬ 
dos a la medida. Permiten a los 
talleres instalar excelentes for¬ 
ros de freno a precios económi¬ 
cos. 


Forro doblado y comprimido 

El forro doblado y comprimido tiene una 
brillante historia de funcionamiento sa¬ 
tisfactorio. Es un forro excelente para 
frenos exteriores, gracias a sus propieda¬ 
des de gran duración y al hecho de que no 
puede rayar el tambor. 


Theritioiá 


Hay un forro de freno Thermoid para cada 
instalación. Treinta años de experiencia 
en el ramo han permitido el desarrollo de 
excelentes materiales de enfrenamiento 
y una simplificación de existencias de 
enorme importancia para los comerciantes 
del ramo. Concentrándose en el Thermoid 
puede Ud. servir cualquier tipo de freno 
con una existencia más pequeña, lo que 
significa venta más rápida y mejores 
ganancias. 


F-M-L Forro flexible moldeado 

El famoso forro de freno de todo 
servicio, adecuado a todos los 
sistemas de enfrenamiento, tanto 
interiores como exteriores. Se 
usa como equipo original por el 
70% de los fabricantes de auto¬ 
móviles y el 85% de los fabri¬ 
cantes de camiones de los Esta¬ 
dos Unidos. 


Forro de freno moldeado 

Gracias a ensayos prácticos de 
camino, este forro de freno ha 
demostrado ser uno muy eficaz 
por su prolongada duración y por 
no poder rayar el tambor, dando 
un funcionamiento de uniforme 
excelencia bajo toda condición 
de clima. Para todo tipo de freno 
interior. 
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Fácil Venta—Mayor acceptacíón cuando se usan los productos 


¿EALED POWER 



RESORTE 

DE, 

PRESION 

Miles de instalaciones hechas por mecánicos corrientes han comprobado 
que los anillos STA-TITE para émbolos devuelven al motor su rendimiento 
orijinal. Los mecánicos más entendidos confían de los resultados obtenidos 
con piezas SEALED POWER porque la exactitud en las medidas require 
menos tiempo para el ajuste y resulta en absoluta satisfacción cuando la 
instalación se entrega al cliente. 

Muchos años de experiencia, miles de millas de pruebas en los caminos más 
escabrosos y un continuo estudio de los principios mecánicos mas adelan¬ 
tados, han sido necesarios para producir los anillos STA-TITE con el corte 
MONITOR. El corte MONITOR no permite que el anillo resbale en la 
ranura del émbolo y al mismo tiempo evita la pérdida de gases en las puntas 
del anillo. La fuerza total de cada explosión se utiliza sin escapes que resul¬ 
ten en disminuir el rendimiento del motor. 

Toda pieza de motor, todo producto que lleva el nombre SEALED 
POWER se somete al mismo infinito y minucioso cuidado que ha hecho 
que los anillos STA-TITE Uegen a obtener la mayor venta posible. El 
surtido completo comprende: 

Todos los tamaños de anillos de compresión; Anillos Super-DRAINOL 
para control de aceite; juegos completos de anillos, émbolo y pasadores para 
automóviles populares a preciso módicos; émbolos de hierro fundido, alea¬ 
ción de aluminio y acabade “ebonite”; Válvulas para motores SEALED 
POWER-DETRÓIT”; pasadores de émbolos manguitos de cilindro 
“SPUN-IRON” y expansores de émbolo ajustables a las condiciones de 
desgaste del cilindro. 


CORTE MONITOR 


EMBOLOS LO-EX Y LO-EX 
OCABADO EBONITA* 



Los extensores de émbolo SEALED POWER evitan la contracción del 
émbolo en la base y producen expansión de resorte que puede ajustarse de 
acuerdo con el desgaste de cada cilindro. La presión se distribuye por igual 
sobre la superficie sujeta a desgaste y debido al resorte interior no existe 
arrastre innecesario. La expansión se produce en la base del émbolo evi¬ 
tando de este modo movimiento de vaivén lateral. 

LA SIGUIENTE ES LISTA PARCIAL DE LOS FABRICANTES QUE UTILIZAN 
LOS PRODUCTOS SEALED POWER COMO EQUIPO DE FABRICA: 

Buick — Olds — Lafayette — Hudson — Terraplane — Pontiac — Conti¬ 
nental — Lycoming — Hercules — Rolls Royce of America — Camiones 
General Motors — International Harvester— Tractores Caterpillar — Reo 
— Motores Buda — Camiones Diamond T — Federal — J. I. Case — Hall 
Scott — Fairbanks Morse — Willys Overland. 

Escriba, o cablegrafíe solicitando detalles de nuestro contrato de repre¬ 
sentación. 

* Lo-Ex es marca registrada sobre émbolos fundidos y aleaciones produci¬ 
das exclusivamente por la ALUMINUM COMPANY OF AMERICA. 
Procedimiento Alumilite cubierto por patentes Nos. U. S. 1,526,127—1,869,- 
041 — 1,869,042 — 1,869,058 — 1,900,472. 



VALVULAS SEALED POWER 
DETROIT PARA MOTORES 



MANGUITOS "SPUN IRON" 
PARA CILINDROS 



EXTENSOR AJUSTABLE 
PARA ÉMBOLOS 



PASADORES De ÉMBOLO 
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Anunciados hace un año solamente 

los camiones CLYDESDALE 

CON MOTORES DE TIPO DIESEL 

se han hecho acreedores 
a universal aceptación 


■ A CEPTACION! Los camiones Clydesdale con motores de tipo diésel están 
I** satisfaciendo los requisitos y la demanda de compradores de moderno 
transporte por camión en todas partes del mundo. Ilustramos aquí unos pocos 
de los muchos camiones Clydesdale vendidos al extranjero desde su introducción 
hace un año solamente. ... Su universal aceptación tiene absoluta justificación 
cuando se tiene presente que los camiones Clydesdale con motores de tipo diésel 
no son camiones de tipo ordinario provistos sencillamente de motor de tipo diésel, 
sino que son camiones proyectados y construidos, desde el principio hasta el fin. 
para funcionar con la fuerza del motor de tipo diésel. Aseguran enormes 
AHORROS en consumo de COMBUSTIBLE ... dan dos veces más kilometraje 
por galón, ofrecen MAYOR FUERZA, a causa de que desarrollan su esfuerzo 
máximo de rotación a moderadas velocidades de motor . . . que es precisamente 
donde más se necesita. Su EFICACIA general y su ECONOMIA EN TRANSPORTE 
han sido demostradas por los registro de funcionamiento llevados por su dueños en 
muchas industrias . . . Ciertos mercados en el extranjero están todavía sin repre¬ 
sentantes y se ofrecen ahora a activas, inteligentes y responsables organizaciones 
ansiosas de sacar máximo provecho de la distribución de estos admirables camiones. 

Por carta o por telegrama sírvase pedirnos información completa. 

CLYDESDALE 

MOTOR TRUCK COMPANY 

Fábrica: Clytle, Oliio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Clydesdale 

De todos tamaños y capacidades . . . 

Camiones especiales para cada servicio especial 


Un camión Clydesdale con motor de tipo diésol comprado por su 
excelencia el presidente de la República Dominicana para uso 
• n propia c n. . 


Un Clydosdnle con motor de tipo diésel dedicado al servicio de 
recolección de basura del departamento do sanidad pública de 
le República Domincana. 


Un Clydesdale con motor do tipo diésel comprado por el gobierno 
de la República Dominicana. 


En el norte de España — Un Clydesdale con motor de tipo diésel, 
con caja abierta, para servicio general de transporte. 





















PURO CAUCHO LIQUIDO 

LATEX 


CUERDAS RELLENAS 
DE CAUCHO 


LATEX 


para ventiladores 
son más durables 


por esta sencilla razón 


La correa ordinaria falla cuando el rozamiento interno 
debido a la rápida flexión—hace que las cuerdas secas de 
algodón se aflojen de su núcleo. Las cuerdas sueltan causan 
más rozamiento todavía. Empieza así la separación y la 
correa queda inutilizada. 


La correa Gates se construye con cuerdas completamente 
empapadas en caucho . (Vea los grabados a la derecha.) Esto 
introduce una diferencia enorme. Guando estas cuerdas 
rellenas de caucho se vulcanizan en la correa Gates, se unen 
formando un grupo continuo con el material^ adyacente. La 
separación es estonces imposible. Se evita así el rozamiento. 


del 


La 


correa 


ven 


tilador 


qrand 


co 


motor 


Las correas Gates son las únicas que se hacen con 
cuerdas rellenas de caucho. Es por ésto que duran 
mucho más y es por ésto que se venden con la garan¬ 
tía de que darán completa satisfacción. 


Un amplio surtido de aeceso. 
ríos de caucho, incluyendo 
MANGUERA DE RADIA¬ 
DOR. MANGUERA DE 
AIRE. TAPETES PARA 
AUTOMOVILES. CAJAS DE 
ACUMULADORES 


The Gates Rubber Company, Denver, 

"LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS 

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 

Argentina .Mauricio Brandt, Buenos Aires México . 

Bolivia .S. Howson, La Paz Panamá . 

Brayíl .B. R. Rand, Rio de Janeiro 

Canarias’.Autocesorios, Harry Walker, S. A.. 

Barcelona, España reru . 

Chile .Joaquín Herrera Aguirre, Santiago Puerto Rico. 

Colombia .*.Carlos Salgado Jaime, Bogotá Marruecos Español ... 

Cuba.L. González del Real, Habana 

España .Autocesorios, Harry Walker, S. A., 

P Barcelona Uruguay . 


Colo./ E. U. A. 

DE VENTILADOR" 


,J. M. Barrera, México, D. F. 
Wholesale Tire & Supply Co., Ltd., 
Republic of Panama 
W. H. Brown, Lima 
Enrique A. Castillo, San Juan 
Autocesorios, Harry Walker, S. A., 
Barcelona, España 
B. R. Rand, Rio de Janeiro, Brazil 
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Vista seccional de una correa 
en V GATES Vulco moldeada 


















































EL SURTIDO BLACKHAWK 
ES COMPLETO 


GATOS HIDRAULICOS 
PARA TODO SERVICIO 


GATO “WINGS” Modelo 
TA 7. Por su precio mo¬ 
derado se vende con fa¬ 
cilidad a los dueños de 
automóviles. Capacidad, 
l'/a ton. BAJADO, 7 . 
Levantamiento hidráulico. 
5'/ a '. Extensión manual, 
2'/ 4 '. LEVANTADO. 
I4%*. Mango de 34 de 
fácil posición. 


MODELO D8.7 
Para el fácil levanta¬ 
miento de ómnibus y ca¬ 
miones. sin perturbar los 
pasajeros o la carga. Ca¬ 
pacidad, 12 toneladas. 
BAJADO. 8%'. Levanta¬ 
miento hidráulico, 5". 
Extensión manual, 3*. 
LEVANTADO. 16%'. 


extracción y 


Dirección teleoráftca — Blnckhawk, MiUvaukee 

BLACKHAWK MFC. CO., Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Se venden únicamente por firmas al por 
establecida responsabilidad. Invitamos la 
deneta de acreditas firmas en el e*ír«nÍero. Por ««»f« 
„ por teleorama pídanos información detallada % 


MODELO CB-9 
BAJADO, 9'. Extensión ma¬ 
nual, 4'/4 ,r . LEVANTADO, 
6'/»'. Capacidad, 7 toneladas. 
Para servicio pesado de ómni¬ 
bus, camiones y trabajos do 
taller. 


MODELO 8-4 

Exclusivo “levantamiento de 
relámpago” alza el so¬ 
porte a la carga—luego le¬ 
vanta con una fuerza tre¬ 
menda. Escala de 3% a 24". 
Levanta como una grúa— 
capacidad, 6.000 libras. 


MODELO S-7 Gato de 
vereda 

De reducida altura—Arme 
y rápido. Escala de 3% a 
l8 7 /e'. El bastidor solo tie¬ 
ne 6'/ a ' de altura. Capaci¬ 
dad, 3.000 libras. 


BLACKHAWK 






























El taller mejor equipado obtiene la mayor parte del trabajo . . . 

LOS CARGADORES DE ACUMULADORES BEAN SON DIFERENTES 

Lo* cargadores de acumuladores Beau de onda completa com- 
pensades han sido los favoritos del mercado estos últimos tres 
años, a causa de estas razones: 

1— Onda completa compensada 
quiere decir que sin la adi¬ 
ción de gobiernos, interrup¬ 
tores o amperímetros, los 
régimenes de carga pueden 
aumentarse al doble, de G a 
12 amperios, doblándose así 
la capacidad del cargador. 

2— Se reduce a la mitad el tiempo 
de carga, sin peligro de reca¬ 
lentamiento excesivo. 

3— Se reduce ln corriente de 
carga de 10 a 15% ahorrán¬ 
dose dinero en corriente eléc¬ 
trica. 

4— Prolonga 1a duración de la 
bombilla o tubo, gracias al 
rasgo de compensación. 

5— Igual al rápido servicio del 
motor generador, pero con 
menor inversión y menos 
gastos de corriente de carga. 

(V- Todo el cargador funciona con 
un solo interruptor, evitándose 
así lu causa principal de 1a 
destrucción de las bombillas. 

Su construcción exclusiva con 
fuerte acción de presión entre 
los contactos, evita la corta 
duración de ln bombilla re¬ 
sultante de interruptores y 
contactos defectuosos. 

7—Completos transformadores y 
reactancias evituu del todo 
la resistencia derrochadora de 
corriente, aumentándose así el 
rendimiento y reduciéndose el 
costo del trabajo. 


Cargador «le acumulador, mo«lelo 
6-12 

Capacidad, de 1 a G acumuladores en 12 
horas. 12 en 24 horas (en 2 grupos). Régi¬ 
men de carga de 2 u 12 amperios, tfti' 
modelo es un cargudor de onda competí de 
dos bombillas, con interruptor de gobierno 
general. Se emplean en el transformor > 
reuctuncins coinnlctus — no hoy resistencia -t 
derrochadoras de corriente. 


Cnrgjulor «le acumulador y i>e«lestal, modelo 209 

Un modelo de rápida carga. Capacidad, G acumuladores en 12 
horas, o 12 (en grupos de ü) en 24 horas. Régimen de carga de 
o a i2 amperios. Se suministra completo con bombillas, bundejas 
de cargar de caucho flexible a prueba de ácido, coneetores de carga 
y alambres de cierre de acumulador Shuro. 


Otros modelos de caritadoros de acumulador . 


Modelo G para cargar de 1 n G 
acumuladores en 24 horas. 

Modelo 12 para cargnr de 1 a 12 
acumuladores en 24 horas. 

Modelo 12-24 para cargar de 1 a 


12 acumuladores en 12 horas o 2-1 
acumuladores en 24 horas. 

Modelo 207 para cargar de 1 a G 
acumuladores eu 24 horas, «'rallar 
en aspecto al modelo 2G9 com¬ 
pleto cou pedestal. 


Por fin un ensayador de acumulador 
i(ue hace bien todo el trabajo 

El ensayador Bean modelo 127 .. 

efectivamente predice la falla del acumulador 
mediante un admirable ensayo de capacidad. 

Indicadores de precisión especiales acusan ex¬ 
actamente el desgaste o la sulfatación de las 
placas, defectos que reducen la capacidad del 
acumulador a la de uno pequeño e inadecuado 
al servicio. UN ACUMULADOR DESGASTADO 
DEBE REEMPLAZARSE CON OTRO NUEVO 
ANTES DE QUE FALLE EN EL CAMINO, LO 
MISMO QUE UN NEUMATICO DESGASTADO 
SE RENUEVA ANTES DE QUE SE REVIENTE 
EN EL CAMINO. De otra manera, hay gastos 
adicionales de auxilio en camino. El ensayador 
modelo 127 es el más efectivo vendedor de 
acumuladores, pues muestra al cliente exacta¬ 
mente cuando puede ahorrar dinero comprando 
un acumulador nuevo, para reemplazar al viejo que está por fallar de un momento a otro. El 
ensayador modelo 127 se suministra para montaje en la pared o en pedestal de piso, laminen 
fabricamos otros modelos, pero sin ensayador de capacidad. 

Combinación de Servicio, Modelo 3001 

comprende un pequeño cargador de 6 acumuladores, un ensayador de modelo 12 1 
V un pedestal de carga, todas las necesarias conexiones de carga y de ensayo, bandejas de carga 
inmunes al acido y anaquel de ensayo. Un completo departamento de acumuladores, que sirve 
para vender y reparar acumuladores. 

Varios otros modelos con cargadores y ensayadores de diferentes modelos y tamaños. 

JOHN BEAN MFC. CO. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION, 238 MAIN STREET, CAMBRIDGE, MASS., E. U. A. 

Dirección telegráfica: McKim, Boston Oficina en Landre *, Inglaterra^ 35 Uppor Thamcs Street 
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Aseguradas Madores Ganancias 

CON ESTA LINEA COMPLETA DE 


Productos de Reconocida 

Calidad Superior 

Somos los únicos fabricantes en el mundo de una línea como la 
nuestra que hacemos todos nuestros productos de las materias primas 
incluyendo la litografía y fabricación de nuestros propios envases. 
Reconocidos durante los últimos 50 años como los productos de la 
más alta calidad que se fabrican. La distribución siendo controlada 
asegura ganancias y garantiza contra el corte en precios. 

Latas litografiadas en colores atractivos aumentan ventas y eliminan 
pérdida como sucede con artículos en latas con etiquetas. 

SEIS RENGLONES PREDOMINANTES 

1— ACEITE DE MOTOR—EN LATAS SELLADAS. n __ 

I lena los requisitos más altos. También se vende en latas de a 

2— FLUIDO* ÍARA AMORTIGUADORES Y UNIDADES DE ACCION DE 

Tetíemas^U»*s tipos; uno para amortiguadores del tipo ove1oy° 

para Unidades de Acción de Rodillas y amortiguadores del tipo Dclco-Lovejoy. 

3 Usado*Vor gobiemost^m^?; etc., de muchos países. Corta ligero. 

4 La‘‘única grasaba*e^mundo que puede dispensarse de las lates 
directamente al cambio de marcha y diferencial. C.rasas tipo Pasión vil 
mada. Tenemos un surtido de grasa para todos los requisitos del automóvil. 

5 eÍ” Cremento para Juntas que predomina en muchos mercados del mundo. 

6—FLUIDO PARA FRENOS HIDRAULICOS. Mm ; nnpq _ 

El Huido legítimo para toda clase de frenos hidráulicos. Tara camiones y 


VENDIDOS EN 
138 PAISES 
DEL MUNDO 
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R. M. HOLLINGSHEAD CORPORATION 

Camden, N. J., E. U. A. 

Dirección Cablegrófica: Whix. Camden 


Distribuidores para la Argentina: 
SRES. DITLEVSEN & CIA. LTDA. 

Ingr. Huerg-o 1335 Buenos Aires 

Distribuidores para «1 Uruguay: 

SRES. MANUEL OUELPI & CIA. 

Ave. Agraciada 1777-89 Montevideo 
































ESTA NORMA FORD 
' NUNCA HA 

CAMRIADO 


Desde sus primeros días, 

Henry Ford consideró que 
la venta de un automóvil le imponía la obligación de 
suministrar piezas de repuesto—al costo más bajo posi¬ 
ble y de tan buena calidad como fuera posible hacerlas. 

Esta norma fue adoptada en 1903, cuando íundó su 
propia compañía, y desde entonces se lia mantenido 
inalterable. 

Aun boy día, la Ford Motor Company sigue suminis¬ 
trando repuestos para el Modelo T, de los cuales hay 
miles por los caminos. La fabricación de repuestos para 
los automóviles Ford del Modelo A constituye una ver¬ 
dadera industria. 

Estos repuestos para modelos anteriores son pro¬ 
ducidos con una precisión tan rigurosa como la em¬ 
pleada en la fabricación de los automóviles mismos. 
Nunca se ha transigido en precisión ni en calidad—con 
frecuencia la calidad ha sido mejorada. 


Recientemente se dió con 
nuevos métodos de trata¬ 
miento térmico que hacen que los pistones de repuesto 
para el Modelo A ofrezcan mayor resistencia al desgaste 
que la de los pistones originales. Las válvulas para el 
Modelo A son boy hechas de un nuevo material a prueba 
de deformaciones para contrarrestar los efectos del 
mayor calor generado por los combustibles de 1936. 

Y así es también con los repuestos para el V- 8 — con- 
tinuamente se están adoptando mejores métodos de 
fabricación, así como nuevos aparatos de prueba y de ins- 
pección, que aseguran mejor calidad y mayor uniformi¬ 
dad. Cualquiera que sea el modelo, los Repuestos Ford 
Legítimos son los indicados para el automóvil Ford. 

Vea de contar siempre con un buen surtido de Re¬ 
puestos Ford Legítimos, pues entonces Ud. podrá prestar 
a los automóviles y camiones Ford un servicio rápido \ 
seguro. ¡Sus clientes sabrán apreciar la diferencia! 



Todos los materiales Ford deben pasar rígidas pruebas de laboratorio 

_ : “ D MOTOR COMPANY 
































AMERICAN CHAIN COMPANY, INC., Y COMPAÑIAS ASOCIADAS 


División de Exportación, 230 Park Avenue, Nueva York, E.U.A 

Dirección Telegráfica: “Amchain" New York. Toda» las clave» 


Estudie las cualidades sobresalientes 
de los gatos Manley para automóviles 

Los gatos Manley se fabrican para uso en automóviles modernos. Son 
sumamente bajos y de funcionamiento muy rápido. Cualesquiera de los 
cuatro gatos Manley ilustrados rendirá un servicio extenso y eficiente. 

Gato hidráulico Manley No. 590 de 3 toneladas 


Un gato muy duradero, con capacidad 
para levantar hasta 5000 kilos. Todo el 
gobierno parte del mango. Su mecanis¬ 
mo de descenso tiene pasador de cierre 
de seguridad. En vez de cilindros fundi¬ 
dos, este gato lleva un grupo hidráulico 
perfeccionado con cilindros de tubería de 
acero sin coBtura. Altura mínima 12.7 
cm.; altura máxima 49.5 cm.; levanta¬ 
miento 36.8 cm.; largo total 227.6 cm. 


Gato hidráulico Manley 


No. 555B 


Ün gato firme, resistente y de fácil 
rodadura, modelo aerodinámico provis¬ 
to de nervadura de refuerzo para ase¬ 
gurar firmeza adicional. Es fácil de 
colocar y accionar. Se levanta con 
rapidez y tiene una cerradura de segu¬ 
ridad para evitar que baje accidental¬ 
mente. Levanta la carga desde un 


.-a-HEIGHT OF FRAME 7* 


punto bajo de 10 cm. hasta 50 cm. de 
altura. Se adapta especialmente a 
vehículos pesados. Se suministra tam¬ 
bién el modelo No. 591, con ruedas 
provistas de llantas macizas de caucho. 


Gato hidráulico Manley No. 580 


Gato mecánico Manley No. 570 


Sumamente bajo; levanta la carga hasta la altura 
máxima con gran rapidez. Compacto, sencillo y 
de seguridad absoluta aún cuando cargado; de cons¬ 
trucción firme y duradera. Sus rodajas giratorias 
permiten usarlo como plataforma para mudar 
vehículos de un punto a otro. Tiene un dispositivo 
automático para evitar que se sobrecargue. Fuerza 
de elevación 4000 kilos. 

También hay los gatos hidráulicos Manley de 7 Va 
toneladas, Nos. 559 y 560, para camiones y ómnibus. 


Otros artículos 
del surtido 
Manley para 
talleres y garages 

PRENSAS 

COMPRESORES 

LAVADORAS DE AUTOMOVIL 
ALAMBRES DE SOLDAR 
ENSAYADORES DE LAMPARAS 
DELANTERAS 

INDICADORES DE ALINEA¬ 
CION DE RUEDAS 
EQUIPO DE REMOLQUE 
GRUAS DE AUXILIO 
BANCOS DE TALLER 
PEDESTALES PARA MOTORES 
TORNILLOS Y TORNOS 
MECANICOS 
SOPORTES 

CADENAS DE REMOLQUE 
CAMBIADORES DE NEUMA- 
TICOS 

EXTENSORES DE NEUMA¬ 
TICOS 


Un gato mecánico muy eficiente y de manejo sencillo. Levanta 
el vehículo con rapidez y se adapta especialmente al servicio 
de calle. Construido para resistir uso rudo; con gran alcance 
de levantamiento desde 10 centímetros a 37Vi centímetros. 
Fuerza de elevación 2,500 kilos. 


Pida catálogo completo del equipo Manley para talleres y garages. 


1 gasto, 1936 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 


MUELLES TRAINOR 


SATISFACEN TODO REQUISITO DE AUTOMOVILY DE CAMION 

m ~ 


Exclusive Trainor 
Mounting 


w 


¿■a 


x 

Spríng Steel 
Brackots 


Este es uno de los muelles auxiliares 
Trainor de más fácil venta. Sirve 
para el camión Chevrolet de 1 Vi 
tonelada y se ofrece en cuatro mode¬ 
los diferentes. Varios rasgos exclu¬ 
sivos lo hacen el producto más so¬ 
bresaliente de su clase. 


Este es otro muelle de auxilio 
Trainor. construido especialmente 
para el camión Chevrolet de Vi tone¬ 
lada. Permite aumentar la carga de 
y 2 a 34 de tonelada más. Reduce los 
gastos de reparación y aumenta nota¬ 
blemente las ganancias del negocio. 


Un surtido completo de muelles de 
superior calidad 


—Los conocidos muelles auxiliares Trainor, algunos 
de los cuales se ilustran en esta página, se ofrecen 
en modelos perfeccionados para el Ford, Chevrolet, 
Dodge, International y muchas otras marcas. 

• 

—Muelles de repuesto para todo camión y auto- 
móviL Se hacen de los más finos matexiales y por 
su construcción especial duran mucho y dan com¬ 
pleta satisfacción. 

• 

—Un surtido completo de láminas y otras piezas de 
muelles. La Trainor le ofrece a Ud. todo lo que 
Ud. pueda necesitar en el ramo de muelles y piezas 
para los mismos. 

• 

—Cuatro grupos Trainor Ser-Vis-Er le permiten a 
Ud. tener una existencia completa de muelles y de 
láminas u hojas de repuesto, con un mínimo de 
molestias y gastos y con un máximo de atracción 
de venta y orden. 

• 

Por carta o por telegrama pídanos catálogos, pre¬ 
cios y otra información que quiera sobre el com¬ 
pleto surtido de productos Trainor. 


Para camiones Ford, la Trainor 
ofrece los mejores muelles auxiliares 
del mercado. Arriba mostramos un 
modelo para el camión Ford de 
tonelada. Tiene el exclusivo montaje 
Trainor, soportes de acero de muelle 
y otros rasgos muy interesantes. 


ICHS WtMIMt CUU4I9* AlOi 

Los dueños de camiones Ford de 
media tonelada hallarán en este nue¬ 
vo muelle auxiliar Trainor una adi¬ 
ción valiosa, que les reduce los gas¬ 
tos de reparación y les aumenta la 
capacidad de carga efectiva con bue¬ 
nas ganancias adicionales. Se adapta 
idealmente a camiones de reparto 
livianos y automóviles. 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 


ANILLO RENU ‘SCRAPER01L' 

Estos anillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Renu 
Parts Corporation. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, es^ 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 

Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo. 


ANILLO ‘HETEPRUF SCRAPEROIL’ 


PIEZAS DE 
ENCENDIDO 


CALIDAD 
SOBRESALIENTE 

Saque provecho de la facilidad 
de venta de este completo sur 
tido de piezas de encendido— 
a precios de ventajosa compe¬ 
tencia. 

Nuestro competente departa¬ 
mento de exportación ofrece al 
comercio extranjero un ser¬ 
vicio de primer orden. Es¬ 
críbanos en seguida pidiéndonos 
muestras, catálogo ilustrado de 
80 páginas, lista de precios re 
cientes y discuentos. 


“NATIONAL” 


El bloque de freno que 
está estableciendo nue¬ 
vos precedentes en la 
industria 

• r\ IFEKfcNTE! Una nueva fórmula - - 
\\J el resultado de 20 años de investi¬ 
gaciones y ensayos. Un triunfo cientí¬ 
fico que está estableciendo nuevos pre¬ 
cedentes en la industria. 

Especialmente proyectado para auto¬ 
móviles de gran velocidad. Combina 
gaciones y ensayos. Un triunfo cientf- 
acción de pedal. Tiene fenomenales 
propiedades de duración. No raya los 
tambores. Hace innecesario el ajuste 
adicional. 

Se capta en el acto la cordial acepta¬ 
ción de dueños de automóviles y em¬ 
presas de transporte por vehículos^ au¬ 
tomóviles. Produce continua repetición 
de pedidos y convierte al taller en esta¬ 
blecimiento especialista en frenos habili¬ 
tándolo para obtener BUENAS GANAN¬ 
CIAS. 

Se suministra al granel, en 
juegos perforados y sin per¬ 
foración, en juegos corta¬ 
dos a la medida en paque¬ 
tes individuales y en rollos 
de 25 pies. 


v; 

FOR 

CHEVR 

PLYMO 


ES 

|ORD 
ET AND 
H CARS 


Las piezas de superior calidad 
son tan importantes como el 
trabajo de reparación de supe¬ 
rior calidad. Lo úno no puede 
existir sin lo otro. Las piezas 
de repuesto REMCO ponen de 
mayor relieve la reputación por 
buen servicio del mecánico que 
las emplea. Pídanos lista de 
precio. 


m 


Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR, Gerente de Exportación 

44 Whitehail Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: “JONPRIOR” New York 
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Haga una completa reparación de motor 
con rapidez y exactitud con las 

HERRAMIENTAS AMMCO 



Escariadora de lomo AMMCO 
— la úulea herramienta uní- Vk 

versal para rebajar las protube- y 

rancias o lomos Inafectados por \ 

el desgaste de todo tipo de ci¬ 
lindro. Se precisa en el ci¬ 
lindro para escariar el lomo re¬ 
bajándolo a la dimensión exacta 
del diámetro interior. 

La rehabilitación del motor es un negocio lucrativo. 
Con el completo surtido de herramientas AMMCO 
Ud. puede hacer todo el trabajo en su propio 
taller. 

Las herramientas AMMCO son muy precisas. Se 
manejan con facilidad y ahorran más de la mitad 
del tiempo que se consume para hacer el trabajo 
mediante los antiguos métodos. Estudíelas con de¬ 
tención. Sírvase pedirnos, ahora mismo, los más 
recientes boletines AMMCO. 


Automotive IVIaintenance Machinery Co. 

238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección tflf(tráfíca: McKUM, Ro*ton 


Escariadora y esmeriladora AMMCO —para ajustar pasadores de 
émbolo. En esta combinación accionada por motor bo comprende 
unu esmeriladora para pulimentar y una escariadora, a un precio 
total mucho menor que el costo combinado de las dos máquinas se¬ 
paradas. 


Esmeriladora AMMCO de lu¬ 
bricación automática — Rápida, 
limpia y exacta. Produce un 
acabado de espejo. No hay 
nolvo ni pérdida de tiempo en 
limpieza. 


Herramienta AMMCO HaLee 
para muñón de eigüeñal — sirve 
para precisar I 03 muñones de 
cigüeñal desgastados, rayados o 
deformados, sin quitar el ci¬ 
güeñal del motor. 


Perfoiadora ROTTLER para re¬ 
habilitar cilindros — lu primera 
de tipo automático del mundo, 
con motor universal puní co¬ 
rriente continua o alterna. 
Firme, exacta y fácil de mane¬ 
jar. Escala de modelos de 2.2" 
» 8 %*'. 


Urna AMMCO para anillo de 

embolo — ajusta anillos de 
émbolo en la mitad del tiempo. 
Erlta la deformación de anillos, 
rayadura de cilindros y rccalen- 
tanilento excesivo. 


Rectificador de biela AMMCO 
nace todo ensayo necesario 
endereza, dejando en perfe 
alineación, cualquier tipo 
«runo de biela y émbolo. 


AMMCO 


Esmeriladora AMMCO para ori¬ 
ficios de pasador de émbolo — 
el método más adelantado para 
la instalación de pasadores de 
émbolo. Tiene la escala de 20 
escariadores. 


LAS HERRAMIENTAS QUE NO CAUSAN MOLESTIAS 


Agosto. I<>H 6 
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Este número presentará al co- 
mercio de todo el mundo una 
descripción detallada y pro¬ 
fusamente ilustrada de todos 
los nuevos modelos para 1937 
que se exhibirán por primera 
vez en esta importante ex¬ 
posición. 


1 Automóvil 
1 Americano 
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Ocho grandes fábricas. 
Fabricando acumuladores 
que rinden excelente ser¬ 
vicio por treinta y siete 
años. Dieciocho mil comer¬ 
ciantes vendedores y dis¬ 
tribuidores. Millares de 
consumidores satisfechos. 



Además de las fábricas ilustradas arriba, la USL estableció' plan¬ 
tas recientemente en Sao Paulo, Brazil y en Barcelona, España. 


10 MILLONES DE PERSONAS HAN 
COMPRADO ACUMULADORES USL 

La USL ofrece un vasto prestigio inapreciable — prestigio 
que se ha granjeado tras muchos años de servicio infalible 
a millares de automovilistas de todas partes del mundo. 

Los acumuladores USL gozan de la aceptación de los 
consumidores, lo que los mantiene constantemente en de¬ 
manda. Los consumidores de USL, conocen bien la marca 
y prefieren los acumuladores USL. Los recomiendan a sus 
amistades y conocidos. Por lo tanto, el distribuidor de los 
Acumuladores USL tiene un mercado establecido ya. 

Hay un tamaño y tipo para cada automóvil y precios ade¬ 
cuados a cada bolsillo. Escriba solicitando detalles. USL 
Battery Corporation, Chrysler Bldg., Nueva York, E. U. de A. 
Por cable: "Youeslite", Nueva York. 


_ los comerciantes del 

Recomendamos . Uruguay- loS 

ramo en la Argen “ AcU muladores 

distribuidores ® 

US L. las renombradas c 

T . PeabodY & Cía ‘ 
Henry w ; r : mita da 

Argentmabrmd 

Bolivar 1646-1666. 

Buenos Aves 

Acevedo & <*“• 

Uruguay 8/¿ 

Montevideo 


ACUMULADORES USL 


Igosto, 1936 
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• Los materiales más finos, el proyecto 
más científico y la fabricación más precisa 
se combinan en la construcción de las bu¬ 
jías de encendido Defiance para que pue¬ 
dan responder perfectamente a los requisi¬ 
tos más exigentes del servicio de repuesto. 
Vendiendo estas mejores bujías desarrolla 
Ud. un mejor negocio. Siempre instálelas 
en juegos completos. Hay un tipo especí¬ 
fico para cada motor. 

Distribuidores Exclusivos 

HENRY W. PEABODY & CIA. ART. LTDA. 

Bolivar 1646-1666 
Buenos Aires 

DEFIANCE SPARK PLUGS CORP. 

339 Twentieth Street 
Toledo, Ohio, E.U.A. 

Defiance 

BUJIAS DE ENCENDIDO 
Construidas Para el Servicio De Repuesto 

El Automóvil Americano 


DE REPUESTO 


LAS BUJIAS 
DE ENCENDIDO 


MODELO I C 30 


BOBINAS SUPERIORES 

de extraordinario rendimiento 


Para el SERVICIO 


La nueva bobina Kingston Super Coil (que 
se comprende en un completo surtido) se 
hace con 15.000 vueltas más en el arrolla¬ 
miento secundario que la de tipo ordinario. 
Está provista de una resistencia que le ase¬ 
gura bajo consumo de corriente, funciona¬ 
miento a moderada temperatura y prolonga¬ 
da duración. En su construcción se incluye 
un núcleo de acero al silicio laminado, de 
excelente calidad. Está protegida en caja de 
baquelita, la que le ofrece perfecto aisla¬ 
miento y agradable aspecto. Un artículo de 
primer orden — a un precio muy atractivo. 
Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos 
información completa. 


Una creciente demanda de una bobina de 
gran duración, de irreprochable eficacia y 
exenta de irregularidades de todo genero, 
para uso en los modernos motores de alta 
velocidad y gran compresión, ha tenido por 
resultado la fabricación de un completo sur¬ 
tido de bobinas Kingston especialmente 
proyectadas para satisfacer estos exigentes 
requisitos. Es un nuevo surtido que, apoyado 
sobre 35 años de experiencia técnica y man¬ 
ufactura en el ramo, está haciendo historia 

en 1936. 


> * do Aeumuladorcs 

(INGSTON PRODUCTS CORPORATION 

Depto. de Exportación, 

1902 Jefferson Ave., Toledo, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: -KINGSTON. TOLEDO" 


MUCHOS MEJORES 
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LUBRICACION U.S. 

Je carrocería flotante 


LEVANTADOR DE 
AUTOMOVIL U.S. 
DRIVE-ON 


y CATO NEUMATICO 
PIT-LIFT 


El más reciente y eficaz método de lubricación es la 
"LUBRICACION U.S. DE CARROCERIA FLO¬ 
TANTE”. Consta de un levantador de automóvil U.S. 
Drive-On y de un gato neumático Pit-Lift. Cuando el 
automóvil está elevado en el levantador, se centra el gato 
neumático debajo de la carrocería y se le aplica aire com¬ 
primido mediante el mandril que lleva en conveniente 
punto. Esto hace que la carrocería se levante cinco pul¬ 
gadas más, librando a los muelles y conexiones del peso 
de la carrocería. De este modo, la grasa penetra sin la 
menor dificultad. Este método es ideal para el engrase 
de las ruedas delanteras, cambio de neumáticos, etc. 


CATO NEUMATICO 


U.S. PIT-LIFT 


Este es un gato neumático que ajusta en toda posición en 
el levantador. Se acondiciona a todo levantador o foso. Es 
firme, durable y absolutamente seguro. 


PISTOLA DE 


THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR COMPANY 

CLEVELAND, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 39 Water St.,Nueva York,NA ..E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Widbloco” 

Compresores de aire Torres surtidoras de aire Equipo de lubricación 
Lavadoras de automóviles Levantadores hidráulicos 


La oistola de lubricación U.S. RG-1, con su cilindro des¬ 
montable, pesa como la mitad de la de tipo corriente, es 
decir, seis libras. Mediante leve presión de gatillo se 
obtiene una sola inyección o un millar de inyecciones se¬ 
guidas. Perfectamente equilibrada y construida de los ma¬ 
teriales más finos, funciona con toda facilidad y da muchos 
años de servicio exento de molestias. 


Agosto, 1936 


LOS PREFERIDOS 
EN TODO 
EL MUNDO 



NUCLEO DE VALVU¬ 
LA SCHRADER — El 
más firme, el más se¬ 
guro y de más rápida in¬ 
flación. La norma de la 
industria de los neumá¬ 
ticos. 



PISTOLA DE SOPLAR 
SCHRADER—De fácil co¬ 
nexión a la tubería de aire. 
Quita la tierra suelta de 
lugares de difícil acceso. 
Limpia tuberías tapadas, 
etc. 



MANDRIL NEUMATICO DE DOBLE PIE 
SCHRADER—Sirve para neumáticos dobles y 
sencillos. Bonito, compacto y rápido. A nuevo 
precio bajo. 




TAPITA DE VALVULA 
DUBLCHEK SCHRA¬ 
DER NO. 9006—De 
nuevo estilo “perfilado” 
levemente cónico. Bo¬ 
nita en aspecto, de evi¬ 
dente conveniencia y 
fácil de vender. 


ACOPLA¬ 
DOR SCHRA¬ 
DER DE RAPIDA 
ACCION—Para conec¬ 
tar equipos accionados 
por aire comprimido. 
Ahorra mucho tiempo. 
Funcionamiento m u y 
rápido. 


der 


MANOMETRO 
DE NEUMATICO 
SCHRADER NO. 7750, 
TIPO LAPIZ — Compacto, 
exacto, fácil de emplear y de ven- 
Para neumáticos de tipo balón o 


baja presión. 


Escriba a Schradcr, P. O. Box 210, Brooklyn, N. Y., E. U. A., por información 
detallada sobre estos productos ahorrativos de tiempo y protectores de neumá¬ 
ticos, y también, por información sobro nuestros más recientes programas para 
la venta de piezas de válvulas de neumáticos y equipos del ramo. Catálogo a 
solicitud. A. Schrader’s Son, Brooklyn, N. Y., E. U. A. División de la Scovill 
Manufacturing Compauy, Incorporated. 


LOS PRODUCTOS 

Schradcr 




117 






























































Hay para Uds. buenas ganancias 
en la venta de la 


CADENA DEiDISTRIBUCION 

LINK-BELT 

DE AJUSTE AUTOMATICO 


La cadena con compensación 
automática integrante—un triun¬ 
fo exclusivo de la Link-Belt. 

Asegura ajuste automático al 
desgaste normal. 

También incorpora el rasgo de 
ausencia de reacción. 

Las cadenas Link-Belt se hacen 
para todo vehículo automóvil 
provisto de engranajes de dis¬ 
tribución accionados por cadena. 

LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección ,cU e ráfica y por radio—“LinkbóUr-IndlanapoU." ^ A 


HAY UN PRODUCTO GREY-ROCK 

para todo requisito de repuesto 

Venda el Grey-Rock — el más completo surtido de 
excelentes forros de freno, materiales de rozamiento 
y artículos de caucho, para automóviles, camiones y 
ómnibus. 

Cada producto Grey-Rock se fabrica por una com¬ 
pañía que suministra equipo original a nueve de cada 
diez automóviles de fabricación americana. Esta ex¬ 
periencia le asegura a Ud. de que cada producto.Grey- 
Rock es siempre el correcto para el vehículo en que 
se instale o aplique. 

Le conviene a Ud. vender o emplear exclusivamente 
los productos Grey-Rock de excelente calidad, que se 
ofrecen a precios moderados y lucrativos. 

EL COMPLETO SURTIDO GREY-ROCK 

Forro de freno Grey-Rock Eagle de moldeado por estiramiento 
Forro de freno Grey-Rock de moldeado corriente 
Forro de freno Grey-Rock con malla de latón 
Forro de freno Grey-Rock HiWaY 
Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Forro de freno Grey-Rock Braksets Compensados en F ,U ® g °¿. v 
Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras para Ford, Chev 
rolet y Plymouth 

Revestimiento de embague Grey-Rock 
Correa de ventilador Grey-Rock 
Manguera Grey-Rock para radiador 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 


Se venden en todo el mundo por concesionarios 
locales exclusivos. 

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION 
COMPLETA 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

. ’ _ . , i ir a rrw 
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para su protección y la nuestra 


Las legítimas piezas de propulsión Bendix están claramente 
marcadas con el nombre de “BENDIX”. Al comprar piezas 
de repuesto de propulsión Bendix, asegúrese de que todas ellas 
lleven esta marca, la cual le garantiza que son iguales en alta 
calidad de material y manufactura a las empleadas como equipo 
original. 

Ksta es la manera de quedar completamente seguro. Sólo las 
legítimas piezas de propulsión Bendix pueden restablecer en 
debida forma el funcionamiento original de automóvil nuevo. 

La Bendix y únicamente la Bendix, fabrica la famosa propulsión 
Bendix: “la mano mecánica para el arranque del motor”. El 
nombre de Bendix esta claramente estampado en todas las legí¬ 
timas piezas Bendix, para su protección y la nuestra. 

ECLIPSE MACHINE COMPAN Y 

Elmira, N. Y., E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

Sólo la 

Süi PROPULSION 
BENDIX 

Agosto, 1936 


Marcadas 

el nombre de BENDIX 


con 


ESMERILADORA DE ASIENTO DE 
VALVULA SIOÜX DE DOBLE ACCION 

Esmerila TODO asiento de 
válvula con gran VELOCIDAD 
y EXACTITUD matemática 

La esmeriladora de asiento de válvula 
SIOUX de DOBLE ACCION ha sido 
proyectada y construida especialmente 
para el rápido y exacto 
ento de válvula. Pro¬ 
duce un perfecto aca¬ 
bado de espejo, que 
hace que los automó¬ 
viles viejos funcionen 
como nuevos. Su ra¬ 
pidez y exactitud son 
casi increíbles . . . 
ahorra 75% del tiempo 
consumido por otros 
métodos. El propul¬ 
sor Sioux de alta velo- 
c i d a d funciona a 
razón de 12.000 r.p.m. 
bajo carga, transmi¬ 
tiendo su velocidad 
directamente al suje¬ 
tador de la rueda es¬ 
meriladora. Esta ve¬ 
locidad y la acción 
doble cortan el metal 
más duro instantánea¬ 
mente y con suma precisión. 

Esmerila los asientos más duros de válvula 
Esta herramienta SIOUX resuelve el problema de es- 
merilar los asientos más duros de válvula, que tanto se 
emplean actualmente en los motores de automóviles. 
Esmerila asientos duros de válvula lo mismo que asien¬ 
tos “blandos” en el bloque, con igual rapidez, facilidad 
v exactitud. La colocación es igual a la empleada para 
ía escariación, valiéndose de pilotos cónicos SIOUX, 
para asegurar una alineación absolutamente correcta 
con la línea central de la guía del vástago de la válvula. 
No hay necesidad de ningún ajuste delicado ... es un 
trabajo sencillo y rápido. 

El juego SIOUX No. 1750, en caja metálica, comprende 
un propulsor de alta velocidad No. 1700, un sujetador de 
rueda esmeriladora No. 1702, una herramienta adereza- 
dora No. 1714 y un piloto No. 1706. 

El juego SIOUX No. 1725 comprende todo lo que se 
comprende en el anterior juego No. 1750 . . . más un 
adicional sujetador No. 1702, un indicador de asiento 
de válvula No. X-825 y un juego de ruedas amoladoras 
o esmeriladoras para desbastar y acabar, con pilotos 
cónicos SIOUX de diferentes tamaños, todo en bonita 
caja metálica manual. 

Pídanos catálogo general de las herramientas SIOUX. 

ALBERTSON & CO.. INC. 

Departamento de Exportación: 

90 Broad St., Nueva York, N. Y., E.U..A. 

Oficina en Londres: Morris & Ingram, 29 Finsbury Square, 
Londres E.C.2, Inglaterra 
Dirección telegráfica: Camro, N. Y. Toda clave. 

Fábrica en Sioux City, lowa, E.U.A. 


DEL MUNDO 
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Rehabilitadoras de Neumáticos 

Colocan completas nuevas bandas 
de rodadura en los neumáti¬ 
cos viejos como ésta 


Bandas de rodadura de caucho flexible, 
de espesor completo, pueden colocarse en 
los neumáticos desgastados, métante las 

rebubilitodora, Sh.Ur, ffi 

metraje. 


Abaio:-- 
Una cubierta de 
neumático ali- 
s a d a por el 
desgaste. como 
la presente , 
puede rehabili¬ 
tarse con una 
nueva banda de 
rodadura y con¬ 
tinuar dando 
todavía un gran 
kilometraje. 


Los moldes Shaler de cir- 
culo completo ofrecen a 
los comerciantes de neu¬ 
máticos y a los dueños de 
talleres de reparación de 
neumáticos una nueva fu¬ 
ente de ganancias— cosa 
que ha sido comprobada 
por millares de similares 

:°.»£*o, * ... t 

„,Ó V U,. > a, 

¿ate 

e caucho flexible y de espesor com- 
™ frrncias al método Shaler. he 
asegura así adicional kilometraje e 
neumático a menos de la mitad del 
precio de un neumático nuevo, co 
muy buena ganancia para el taller que 
hace el trabajo. 

Las rehabilitadoras de neumáticos 
Shaler son fáciles de maneja^reqgieren 
una cantidad mmima de combus ible y 
se recalientan con rapidez, h¡m re 
habilitadores no deben confundirse con 

_i eauipo que solo adhiere una super 
ficie al neumático. Las Shaler vulcani- 
zan una banda de rodadura completa 
de caucho flexible, uniéndola 
inseparablemente al núcleo 
del neumático, tal como 8e 
hace en las mismas fabricas 
de neumáticos. 

Cada rehabilitados Shaler 
sirve para varios tamaños de 
neumático y a medida que 
crezca el negocio pueden 
agregársele moldes adiciona¬ 
les de otras tamaños espe¬ 
ciales. Sea Ud. el primero 
en dedicarse a este lucrativo 
negocio en su localidad. ror 
carta o por telegrama pída¬ 
nos información detallada. 


Pídanos ejemplar de este 
Manual de Rehabilita¬ 
ción de Neumáticos 


THE SHALER COMPAN Y 

1413 E. Park Place 

MILWAUKEE, W1S., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 

Necesitamos representantes « £ rl “ 
buenos mercados. Fabricamos lo * 

vulcanizadores Shaler , Jos Shaler- 

liento “Hot Patches,” los parches Shaler 

Rislone y los Ris. 


Emplee las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 


LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 

ju| AS del 80 % de todos los 
automóviles americanos de 
1933 , con engranajes de distri¬ 
bución accionados por cadena, está provisto de ca¬ 
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto- 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministrarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 


REPRESENTANTES 


CUBA 


PUERTO RICO 


MEXICO 


COLOMBIA 


C. H. Maekay 
P.O. Box 1114 
Habana. Coba 

Frank Gamundl 
P.O. Box 5066 
San Juan. Puerta Rio* 

L. de Vlllafranea, 
Avenida Insurgentes 
279 

México. D.F.. México 

Cárlos Salgado 
(Jalma) 

Apartado do Correos 
1479 

Bogotá. Colombia 


ARGENTINA 


VENEZUELA 


CHILE 


PERU 


C. Goflre A Cía. 
720 Parana 44, 
Buenos Aires, 
Argentina 

Manuel C. P«rsi 
Apartado 567 
5aricas, Venejucli 

John A. Llflht 
Casilla 4077 
Santiago, Chita 

Alfred Palllsar 
Apartado 256-4 
Lima. Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A 

Letchworth, Herts., Inglaterra 


División de la 

Borg-Warner Corporation 
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Proteja sus ventas 

y aumente sus ganan¬ 
cias vendiendo las finas 

piezas de repuesto 

REPUBLIC 


'C'L comercio en el extranjero, lo mismo que el 
comercio en los Estados Unidos, continúa reco¬ 
nociendo en la Republic Gear Company una segura 
fuente de abastecimiento, para el rápido y económico 
embarque de engranajes, árboles de eje trasero, piezas 
de cambio de marcha y de diferencial, absolutamente 
garantizadas — productos que son iguales o exceden 
en calidad a los de equipo original de fábrica. 

Solicitamos la oportunidad de demostrar nuestro ser¬ 
vicio y la calidad de nuestros productos. 


REPUBLIC GEAR COMPANY 

2197 BEAUFAIT AYENUE 

DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: REPGEAR, Detroit 




Accesorios 

para la mayor 


seguridad en la marcha 


Belleza y protección 



GUIAS DE 
GUARDABARRO 

Con capós altos y guardabarros 
bnjos. se dificulta calcular los 
despejos, a menos que los guarda¬ 
barros llevan GUIAS. Las pre¬ 
sentes guías son útiles y deco¬ 
rativas. Pronto se ahorra su 
bajo precio con los daños que se 
evitan a los guardabarros. Se 
instalan con facilidad. Sostenes 
universales. Cabezas de ONY- 
XOID o TENITE. Modelos ilumi¬ 
nados y sin iluminación. $1,00— 
$1,25 — $1,50 — $1,75. 








SM 


RESGUARDOS DE GUARDABARROS FEN- 
DERETTES de 65 centavos a $2,25 el par 



GOBIERNO DE VO¬ 
LANTE DE DIRECCION 
—85 centavos 

Permite girar el volante libre¬ 
mente con una mano. Facilita 
las maniobras de estacionamiento 
y vuelta agudas. Deja la mano 
izquierda libre para hacer seña¬ 
les mientras se va dando una 
vuelta. Ajuste en todo volante 
de dirección. Se instala en un 
minuto. Pídase el No. 72. 



EXTENSIONES DE PA¬ 
LANCA DE ENFRENA¬ 
MIENTO 

Coloca la palanca de enfrena¬ 
miento al inmediato alcance del 
conductor. No hay peligro de las¬ 
timarse la mano. Se asegura a 
la palanca en pocos minutos. 
Acabado de cromo con perilla de 
Onyxoid. La No. 70 para el 
Chevrolet. La No. 75 para el 
Ford, Plymouth, Dodge y otros 
automóviles de marcas popula¬ 
res. $1,25. 

ENCENDEDORES DE 
CIGARROS 

La última palabra en accesorio 
útil. Con el se puede encender 
el cigarro con seguridad mientras 
se va conduciendo — vista en el 
camino y mano al volante. No 
hay resplandor ofuscador, como 
el de un fósforo al prenderse en 
la noche. No hay peligro de in¬ 
cendio. El elemento calorífico 
retraído no puede quemar las 
manos ni la ropa. Muchos mo¬ 
delos bonitos a precios popu¬ 
lares. 

VENTILADORES DE 
AUTOMOVIL 

Evita la formación de neblina 
sobre el parabrisa, en el in¬ 
vierno — enfría en el verano. 
Se instala en la columna de di¬ 
rección o en la tabla superior. 
Instalación fácil. Motor eficaz, 
firme y durable, ventilador de 
lindo aspecto con resguardo 
protectivo. Acabado al cromo y 
esmalte. $3,50 — $3,75. 


CASCO PRODUCTS CORP. 

Bridgeport, Comí., E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION : 

6007 Euclid Ave., Cleveland, Oliio, E. U. A. 

Pídanos páginas de catálogo 


Agosto, 1936 
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¡No.77T7 


Fábrica, Chicago 


Edificio de Adminiltreción, Chicago 


No.7716 I! !NoT7ie 


Nos 7714-7716 


Nos 7710-7712 No7705M 77|4 . 77|6 

7707-7721 | ; 1 1 * 

No. 7714 No.7720 

Nos.7714*7716 
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BUEN ALAMBRE para el Motor de Arranque, para el Alumbrado y para el Encendido 


No 171b No.7716 


Planta en Richmond 


Alambre 


Cables 


La manufactura del Alambre Belden es un emo¬ 
cionante drama de cobre, caucho, olgodón y de 
otros materiales traídos de distantes lugares de 
la tierra. Cada semana pasan millones de píes 
de cable para automóviles por los grandes mo¬ 
linos de caucho y muchos acres de maquinaria 
de trencillo. Se mantiene constante superinten¬ 
dencia laboratórica sobre todo el proceso de 
manufactura para mantener la calidad Belden. 

El automóvil corriente lleva aproximadamente 
175 pies de alambre de cobre en su sistema de 


arranque, de alumbrado y de encendido. Este 
alambre está en constante uso y su trabajo es 
severo. Esta sujeto o desgaste, a vibración, o 
fricción, a calor y a otras fuerzas destructivas. 
Por tanto, es necesario el examen constante. Es 
necesario el reemplazo regular. Todo taller de 
reparaciones progresista hallara ganancias adi¬ 
cionales que valen la pena si presta servicio 
completo en cuanto a alambre. 

Belden Manufacturing Company 
4653-H West Van Burén Street, Chicago, E.U. A. 


Cojinetes de inserción de nuevo tipo de precisión 
Restablecen la fuerza y evitan el desperdicio de aceite 

Los cojinetes de bielas y los cojinetes de cigüeñal desgastados son la 
causa principal del consumo excesivo de aceite, de la pérdida de uerza 
y de la acumulación de carbón. Al reparar un motor, para corregir estas 
irregularidades, siempre examine los cojinetes. De estar desgastados, 
reemplácelos con los cojinetes de repuesto Federal-Mogul de inserción, 
de nuevo tipo de precisión. Estos nuevos cojinetes, vendidos en paquete, 
llegan listos para inmediata instalación, sin exigir pérdida de tiempo en 
encariarlos y ajustarlos. El surtido de cojinetes de repuesto Federal- 
Mogul para motores es completo y de calidad insuperable. Comprende 
cojinetes para todo automóvil, 
camión, ómnibus, tractor, motor 
marino y motor de avión de toda 
marca americana. Pídanos ejem¬ 
plar gratuito de nuestro nuevo 
catálogo. 


Las laminitas Laminum 
permiten ajustes rápidos y 
EXACTOS de cojinetes, de 
0,002" o más, cada vez, 
sencillamente separando 
cada hojita de latón. 

Permiten un ajuste rápido 
y fácil en el MISMO TRA¬ 
BAJO. No hay mugre 
entre cada laminita. No 
hay que limar. Son la 
norma para todas las mar¬ 
cas de motor. TAMBIEN 
SE OFRECEN CON PUN¬ 
TAS DE BABBITT para 
sistemas de lubricación de 
alta presión. 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION, DETROIT, MICH-, E. U. A 

_ _' « 'r-«-rN un, nrrnmr 


Dirección telegráfica: FED-MOb DETROIT 


MUY BUENAS 
GANANCIAS EN 
























Doblado y Comprimido 


Otro productor 
de ganancias 
del completo 
surtido J-M 


JUEGOS DE LLAVES TUBULARES 


LLAVES DE BOCA ABIERTA Y BOXOCKET (CERRADA) 


HERRAMIENTAS ESPECIALES PARA REPARAR AUTOMÓVIL!- 


Si Ud. está reparando frenos que ne¬ 
cesitan un forro de un coeficiente de 
rozamiento extraordinariamente alto, 
obtendrá buenas ganancias y se hará de 
creciente clientela empleando el J-M 
doblado y comprimido. Este es un forro 
muy firme y de sorprendente duración. 
Pule, en vez de rayar el tambor. Se 
ofrece también en tiras cortadas a la 
medida para automóviles y camiones 
Ford y Chevrolet. Para información sobre 
el vasto surtido de forros de frenos )-M, 
comuniqúese con la Johns-Manville, In¬ 
ternational Corp., Nueva York, N. Y., 
E. U. A., o bien, con C. A. Middleton, 
Caixa Postal 2691, Rio de Janeiro, Brasil; 
Johns - Manville Boley, Ltda., Buenos 
Aires, Argentina. 


Johns - Manville 


FORROS DE FRENOS 

T ejidos—Doblados—Moldeados 
y en forma de bloque 


completo de herramientas 
para el mundo latino 


Sólo la "Snap-On" puede ofrecer un servicio tan completo de herramientas . . 
surtido más vasto de llaves, incluyendo tamaños Whitworth y métricos, herramientas 
especiales para facilitar difíciles reparaciones en automóviles de marcas populares 
y diversos equipos para trabajos de precisión en talleres y garajes. 

Las herramientas Snap-On tienen esa calidad adicional que las hace las 
preferidas de los mecánicos más competentes. 

Las principales firmas dedicadas a la venta de equipo de taller 
mantienen en existencia un completo surtido de herramientas 
Snap-On y Blue-Point, a causa de que la venta de pro¬ 
ductos meritorios está siempre unida inseparable¬ 
mente a comerciantes de establecida solvencia 
y envidiable reputación. Las importantes 
firmas de abajo gustosamente le sumi¬ 
nistrarán información detallada. 


el 


SNAP-ON TOOLS, INC., 

Departamento de Exportación: 

59-61 Pearl Street, 

Nueva York, N. Y., 

E.U.A. 


HERRAMIENTAS 
SELECTAS DE TALLER 


Como /os distribuidores 
en ciudades pequeñas son 
bien conocidos, damos 
aquí los nombres de aque¬ 
llos que cubren los merca¬ 
dos más grandes. 


Argentina — 

Flore, Paniza & Torra, 
Buenos Aires 

Brasil — , 

Frank C. Youmans, 

Sao Paulo 


México — 

Juan Forseck, 
México, D.F. 
Arturo S. Muñoz, 
Monterrey 


Portugal — 

Luiz Nunes, Lisboa 

España — 

Autocesorios Harry 
Walker, S.A. 


Uruguay — 

Manuel Guelfi y Cía. 
Montevideo 

Venezuela— 

Francisco Sapene e hi¡o 
Carácas 
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RUSCC 

EL COMPLETO SURTIDO DE FORROS 
DE FRENO Y REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUE 

Bajo la marca RUSCO se ofrece un surtido bien 
conocido de excelentes materiales de frenos, con 
una amplia escala de calidades para satisfacer la 
demanda del comprador más exigente. 


El surtido RUSCO consta de 
cuatro calidades de forro te 
jido, dos de forro mol¬ 
deado flexible y tres de 
forros completamente 
moldeados, incluyendo 
también juegos cortados a la 
medida, en varios tipos, para 
automóviles y camiones de 
marcas populares. 

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE paratodos tos 
automóviles y camiones de marcas conocidas, 
tipos tejidos y moldeados de excelente calidaa . 

forros de FRENO RUSCO 

THE RUSSELL M ANUFA CTUR1NG C OMPANY Incorporada en 183 1 MIDDLETOWN, CONN., E. ... 

Distribuidor Exclusivo cu lu Argentino: CASA DE ANGEUS, Calle Círd.bo, IMS, Bueno, Aire, 

Depósito de fábrica en Europa: 83-85 Rué Lamorinicre, Ambares, Bélgica_ 


Revestimientos de embrague RUSCO 
en tipos tejidos y moldeados 


En la Argentina , como en el resto clel mundo•, 

los poderosos T 
acumuladores _Li -1- L 1 
gozan de creciente popularidad 

L A creciente popularidad de los acumuladores Lyons no se 
debe a una sola ventaja característica, sino a la combina¬ 
ción de muchas ventajas peculiares. Los acumuladores LYONS 
se fabrican correctamente . . . son de construcción moderna 
... se venden con garantía de satisfacción completa ... y 
compiten ventajosamente en precio. Los acumuladores Lyons 
desarrollan un negocio permanente y lucrativo. 



T AS placas Han- 
dler superpo- 
tentes, que se em¬ 
plean en los acu¬ 
muladores Lyons, 
se venden también 
separadamente a 
los comerciantes del ramo y fábricas 
de acumuladores. Ofrecen posibilida- 



MICHEL ISRAEL 

Victoria 1576, Buenos Aires 

E S el representante directo en la ARGEN¬ 
TINA de la Lyons Storagc Battery Co. El 
Sr. Israel gustosamente suministrará al comer¬ 
cio argentino información completa sobre los 
populares y lucrativos acumuladores Lyons y 
placas Handler superpotentes. Su teléfono es: 
U. telef. 38 mayo 0974. 


des de ventas igualmente extraordi¬ 
narias. Pídanos información detallada 
y precios, por carta o por telegrama. 

LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E.U.A. 
Dirección telegróEca: "LYONSBATRY'' Philadelphia (Pa.) 
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LOS MAS FACILES DE APLICAR DE TODOS 



LOS ACABADOS DE AUTOMOVIL 


L AS lacas y los esmaltes sintéticos DITZLER de ñna calidad son los 
4 más fáciles de aplicar de todos los acabados de automóvil del 
mercado. Se secan rápidamente, con máximo lustre y necesitan muy 
poco o ningún pulimento. Millares de talleres, en todas partes del 
mundo, los aceptan como productos de superior calidad. Sin em¬ 
bargo, a pesar de su excelente calidad, no cuestan más que los acaba¬ 
dos ordinarios. 


UN COMPLETO SURTIDO DE MATERIALES FINOS 


Hay un material Ditzler de fina cali¬ 
dad para cada requisito de reaca¬ 
bado .... lacas, esmaltes sintéti¬ 
cos, lacas y esmaltes para listado y 
letreros, pinturas para ruedas, esmal¬ 


tes para chasis, acabados transparen¬ 
tes, materiales cubridoreso tapa¬ 
dores, diluyentes y pastas de frota¬ 
ción. Pídanos información completa. 


A las firmas al por mayor: Sírvanse pedirnos información sobre la venta de 
los lucrativos productos Ditzler . 


DITZLER 


LA NORMA DE 
LA INDUSTRIA AUTO¬ 
MOTRIZ DESDE 1903 


DITZLER COLOR COMPANY 


• 39 WATER STREET, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 



wSr Trans- 

fcgflr mm misión 

K (dólares) ^ 

(Encajonamiento para transporte marítimo J 
$7 .00 extra) 

El Tomo “Workshop”, No. 415-Y, de 9 V x 3% tipo de 
banco, es un torno de precisión, con husillo guiador 
exacto y engranajes reductores, capa: de efectuar los 
trabajos más finos en la fábrica, el laboratorio y la sala 
de herramientas. Tenemos varias otras transmisiones 
por contraeje y motor. 

Precio: $75.00 dólares y más. 

Quedan aún algunos territorios para distribuidores 
idóneos. Pida detalles completos por carta o cable. 
Solicite nuevo catalogo y precios. 

Dirección Cablegráfica: “Tt vins”, South Bend. 
Todas claves comerciales . 

^ South Bend Á 

imt, 'Vi Lathe Works M- 

1 220 E. Madison St. 

'ffttWrii Cts South Bend, 

^ lnd., E.U.A. l 


TORNO WORKSHOP DE 9"x3' 

SB Torno de Precisión con Engranajes Reductores para Cortar Roscas 


m 


£ 4 ? 


¿ <i ' i : 


Lm SOUTH BEND 


TORNOS d& 
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Estos famosos productos garantizan la satisfacción 
del consumidor y desarrollan un negocio perma¬ 
nente y muy lucrativo. 

Triunfe en su mercado con el surtido Edison de 
productos para automóviles, en el cual se incluyen 
magnetos de adelantado tipo, limpiador de bujías de 
encendido, ajustador de intersticio de electrodos de 
bujía de encendido, y los admirable acumuladores 
Emark para automóviles, camiones y ómnibus. 


Una bobina de encendido de 
... acrecentada rapidez de funcionamiento 
. . . acrecentada intensidad de fuerza 
... a prueba de dispersión, con cabeza moldeada 
^ • i i ui ... insujeta a quemazón, con más hierro en la 

En esta bujía de encendido se comprende una inca cu a e estructura de su núcleo 

riqueza de tradiciones eléctricas, un conocimiento pro un o ... con mucho mayor arrollamiento • • . 

de los principios fundamentales de la electricidad y p me jor encendido, con mayor fuerza y mayor 

pcricncia vastísima ganada en la realización de triunlos seguridad, 

eléctricos sin paralelo en la industria. 

La fabrica la EDISON-SPLITDORF CORP., WEST ORANGE, NUEVA JERSEY, E.U.A 
La exporta la THOMAS A. EDISON,Inc.,División Internacional, 444 Madison Avenue, Nueva \ ork, N. ., . . / . 

Dirección feZ«»grá/*ca: ZYMOTIC. Toda clat 


LasGATOS 


FACILITAN MUCHO EL LEVANTAMIENTO 
DE CUALQUIER AUTOMOVIL 


Rápidos, seguros y adecuados a todo re¬ 
quisito. Poseen ventajas que no se du- 
piicun en ningún otro gato del mercado. 

Gato hidráulico, modelo K 
(No se ilustra aquí) 

Capacidad. 2 toneladas. Escala de levan¬ 
tamiento de extrema baja a máxima alta. 
De firme construcción. Muy fácil de 
manejar. 


Gato hidráulico, modelo M, 
para todo servicio 

JÜ Levanta hasta 5000 libras de 
punto bajo mínimo a punto 
> alto máximo. Ofrece toda 
ventaja práctico—mango de 
tres posiciones, gobierno 
manual, cabeza giratoria 
grande. El único gato de su 
clase provisto de cojinetes 
endurecidos y esmerilados. 
Se vende a un precio muy 
atractivo por su modicidad. 


Modelo M 


Gato 

Marquette 
de 

parachoque 
Todo 
dueño de 
automóvil 
lo quiere 

Se engancha de¬ 
bajo del paracho- 
que delantero o 
trasero. No hay 
que agacharse o 
Inclinarse. Fácil 
manejo. Gran 
fuerza. 


Pídanos catáloao v precios. 

MARQUETTE MFC. CO. 

409 N. E. Johnson St., 
Minncapolis, Minn. 
Dirección telegráfica 
MAREQUIPT 

Minncapolis, Minn., E.U.A. 


Extensión de parrilla Fulton 

para el Ford de 1936 

Aumenta la belleza del nuevo Ford acen¬ 
tuando el efecto de línea perfilada de la pa¬ 
rrilla del radiador. Se hace de acero in- 
manchable, con barras bien pulimentadas 
para hermanar las de la parrila origi¬ 
nal. No perturba el movimiento del 
capó del motor. Se instala con fa¬ 
cilidad. Gran demanda para este 
artículo de rápida venta. 


Aletas Fulton, tipo de bisagra 

para modelos recientes que no llevan este equipo 
de fábriea ( 

Proveen completa ventilación gobernada sin 
corriente de aire. No hay columnas que las 
obstruyan. La parte superior gira hacia 
afuera, para la limpieza. Vidrio de seguri¬ 
dad con marco y guarniciones cromados. 
Lucrativas, porque millones de automóviles 
necesitan estos populares accesorios. 


Arranque de embrague Fulton 
para los Ford V-8 de 1933 a 1936 
Desembraga automáticamente al arran¬ 
carse el motor. Al desembragar, el con¬ 
ductor ejerce una poca presión adicional 
para accionar el botón del arranque. El 
mismo pié, en un movimiento continuo, 
desempeña ambas operaciones en orden 
correcto. Simplifica el arranque y reduce 
el desgaste del embrague, motor y acum¬ 
ulador. Su utilidad asegura un gran 
número de ventas. 

Pídanos ahora mismo Información completa, 
incluyendo precios, sobre los accesorios Fulton. 

THE FULTON CO., MILWAUKEE, WISCONSIN, E.U.A. 

Fabricante de tinos accesorios desde hace 25 años 
Dirección telegráfica: “FULTON”. Todas las claves. 
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Entra ahora en su segunda década 
de servicio al comercio de automó¬ 
viles del mundo, ofreciendo produc¬ 
tos de CALIDAD a precios que 
desafían toda competencia. . . . 

He aquí otro de los famosos “GARDS” de 
la familia de forros de freno Atlas—nuestro 
forro tejido COASTGARD. Sus ventajas 
características son: ambas superficies 
esmeriladas y suavizadas, con alam¬ 
bre de aleación de zinc al frente para 
reducir la rayadura del tambor y con 
alambre de latón atrás para mayor 
refuerzo de este durable forro de 
freno. Se recomienda para todos los 
frenos exteriores y se prefiere para 
muchos frenos interiores. Es un 
forro que está dando completa satis¬ 
facción. Se suministra en rollos de 
50 pies. Una envoltura especial man¬ 
tiene el forro en su condición original 
de limpieza y flexibilidad. 

Los comerciantes del ramo de estable¬ 
cida responsabilidad quedan cordial¬ 
mente invitados a pedimos por carta 
o por telegrama, información com¬ 
pleta sobre nuestro vasto surtido. 
Toda correspondencia será tratada 
confidencialmente y Ud. no asume 
obligación alguna al pedir informa¬ 
ción sobre nuestros prodüctos. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

NORTH WALES, PA., E. U. A. Dirección telegráfica: “LA8BB8T” 

Fabricamos forros tejidos pora frenos, forros moldeados para frenos, e ^P a .'í u ®^ d “ r ** ¡¡¡¡¡i"?! 

★★★★★★★★★★★★★★★★** 


AMERICAN 

BOSCH 

ESTUCHE DE BOBINAS "Dos para Todos" 

2 BOBINAS SIRVEN PARA EL 90% 
DE LOS AUTOMOVILES AMERICANOS 

Más de 60 tipos diferentes de bobina 
se necesitarían para servir a las prin¬ 
cipales marcas de automóviles ame¬ 
ricanos ... si no fuera por el estuche 
de bobinas American-Bosch llamado 
“Dos para Todos”. Este estuche 
comprende dos bobinas de seguridad 
American-Bosch, más cuatro co¬ 
nexiones y dos sostenes de bobina. 
Con este estuche, el comerciante 
queda preparado para dar inmediato 
servicio de bobina a más del 90% de 
los automóviles americanos. Una bo¬ 
bina es para motor de velocidad re¬ 
gular y la otra, para motor de alta 
velocidad. Ambas son de 6 voltios. 

Se venden en linda caja de exhibi¬ 
ción de mostrador. El estuche con¬ 
tiene recomendaciones completas pa¬ 
ra automóviles americanos e instruc¬ 
ciones ilustradas de instalación. 

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINCFIELD, MASSflCHUSETTS E. U. A. 



Los fabricantes de los produc¬ 
tos American-Bosch siempre se 
han sentido orgullosos de inven¬ 
tar, construir y vender artículos 
superiores en calidad a los simi¬ 
lares de uso corriente. Cons¬ 
truidos de acuerdo con invaria- 
ote norma de irreprochable cali- 
aaa, estos productos siempre 
han sido los principales de su 


PARA LA EXPLOTACION MAS LOCRATIVA 

DE LOS AUTOCAMIONES 


Solamente puede Ud. obtener ganancias 
de sus autocamiones si los tiene en ser¬ 
vicio constante. El costo de las repara¬ 
ciones representa solamente una parte 
del costo de una avería. 

Por lo mismo, cuando tenga que reem¬ 
plazar sus árboles interiores, especifique 
los Spencer y obtenga así un servicio 
más duradero. Los árboles Spencer, que 
se producen por nuestro procedimiento 
de forja especial TRUSS-GRAIN tienen 
doble resistencia que los de forjas ordi¬ 
narias. 

Puede Ud. obtener Arboles Interiores 
Spencer para todos los coches, autoca¬ 
miones y ómnibus. 

The Spencer Manufacluring Co. 

Spencer, Ohio, E. U. A* 



THE SPENCER MANUFACTURING CO. 

Spencer, Ohio, E. U. A.—Dirección Cablegrafíen: SPENCERAX 

Sírvanse enviarme informes y catálogo sobre los Arboles Interiores 
Spencer. 

Nombre... 

Dirección .. 
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Completo tal 
como se muestra 
aquí 

$ 82,50 

sin incluir el 
motor. 


Tornos ATLAS con engranajes reductores para cortar roscas 

Se ofrece con 10*" de volteo sobre la bancada. » 

minias de 18. 24, 30 y 30" y con longitnd de bnneada de 3G. *2, 48 

y 54". Los precios empiezan con $82,50, por el modelo mostrado arrib , 

Entregos* rasgos Importantes de los tornos ATLAS se incluyen los 
silentes* contraeje completo de tipo njustoble. soporte universal de 
motor interruptor de servicio pesado, alimentaciones mecánicas reversi- 
SS Automáticas, tabla para el corte de rosca. ^ 
prnílnntlo moderna propulsión por correa en V , nuevo resguardo g 
de hierro fundido para los engrananajes provisto de pestillo detetera, 
cuadrante de roscar, bancada de nuevo tipo y soporte mas largo para 
la alimentación transversal, correcta compensación con laminltos 
Arme soporte compound de nuevo estilo, lubricación efectiva, científica 
dilSbución del peso, escala de rosca de 4 a 00 por pulgada. Ib velo¬ 
cidades de °8 a 2072 r.p.m. Escala de 10 alimentaciones por revolu 
ción de husillo Sólo el torno Atlas tiene estos rasgos incluidos en 
su equipo normal sin precio adicional. 

Otros modelos para trabajar en metal y en madera, de varios tamano^. 
a precios que empiezan con $35,50. Ofrecemos ", n v r ni a 

portantes aditamientos, tales como esmerilador o amolador, rebaja 
Sor de mica, torre especial, aditamiento para torneado comeo, adita- 

Pfdttnoa Pa ejemp?nr r 'gratuito en que describimos todos los JJJJÍJJJ 0 ? 
ATLAS, incluyendo tornos, taladros mecánicos, prensas mecánicas e 
hidráulicas, prensas de tornillo, etc. Pídanos también precios, c.i. . 
(costo, seguro y flete) a su puerto. 

ATLAS PRESS COMPANY 

Dent A4 130 West 42nd Street, Nueva \ork, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “APCOY” New York, N. Y. Claves: Bentley, ABC 5a. ed. 


Estos seis tipos de forro de 
freno satisfacen todo re¬ 
quisito en tipo de freno, 
vehículo y precio. Este 
sexteto Wagner constituye 
el surtido más completo. 

Venda el completo surtido 
Wagner y obtendrá resul¬ 
tados máximos. Se ofrecen 
en juegos, en rollos y en 
bloques, como se ven en el 
grabado. 

División de Piezas de 
Automóviles 

Wagner Electric 
Corporation 

St. Luis, Mo., E.U.A. 


VITALIC 

PRODUCTOS DE CAUCHO 
PARA AUTOMOVILES 

"Desde que Empezó la Industria 

CALIDAD A precio moderado 


Correas de ventilador 
Manguera de radiador 
Manguera de aire 
Manguera de gasolina 
Manguera de soldadura 
Manguera de agua 
Manguera de agua de alta presión 
Tubería de bomba 
1 Acoplamientos de generador 
• Manguera de calefactor de automóvil 
1 Tubería de limpiavidrio de parabrisa r 
1 Neumáticos de bicicleta 

► Tapetes de estribo 

► Cinta de fricción 


Estuches de parches para cámaras de aire • 
Discos de articulación universal • 
Piezas de caucho acanaladas • 
Burletes de parabrisa • 
Mazos de caucho • 
Correas para lavadoras • 
Correas de refrigerador • 
Tiras para llantas • 
Guardapolvos de caucho • 
Cajas de acumulador • 
Fajas de protección de neumático • 
Bases de válvula • 
Manguera de lavadora • 
Parches de neumático • 


• Conexiones de distribuidor 
También productos de caucho para aplicaciones mecánicos e industriales • 
Por telegrama o por carta pidonas catálogo y lucrativo plan de venia s. 


CONTINENTAL RUBBER WORKS 

ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A. 
Departamento de Exportación! 

461 Eighth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráficas "BAFIIET" New York 


Rectificadora Eléctrica Zim de Cara de Válvula 

Una Inversión Sobresaliente para el Taller Pequeño 

Para el taller pequeño, 
que no puede instalar un 
cobLoso equipo para la 
rectificación de válvulas, 
la rectificadora ZIM de 
exactitud comprobada es, 
por su moderado precio, 
una inversión muy lucra¬ 
tiva. Se inaneja con fa¬ 
cilidad. Su firme cons¬ 
trucción se basa sobre la 
ingeniería más adelanta¬ 
da. Rectifica la cara do 
válvulas con vastagos de 
5/16" a Vt" de diámetro. 

“C°n. de ..‘SS. b yí perfectamente ÜmSfto “«¡íüS'íto U ftorU.*.' ' « «-d. 

Incondicional mente g.rant!r..d. Wd.noalntomnc^ncomnlWi y precio.. 

ZIM MANUFACTUR1NG COMPANY 

Departamento de Exportación _ „ . 

-Mnln Street Cambridge, Masa., E.U.A. 

Las Mejores Herramientas para los Trabajos deJ[odoi_los_Días_ 


Empaquetaduras Víctor 


VICTOR _ 

MFG. (SlGASKET CO. 

5750 ROOSEVELT RD. CHICAGO. 


•El Fabricante de Empaquetaduras Mapordel Mundo 
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JAMBOR 



Universalmente conocido 
como el surtido "Bull Dog 
de piezas de repuesto 



D URANTE este último cuarto de siglo, JAMBOR ha venido sirviendo 
fielmente al comercio de automóviles del mundo, como fuente 
central de abastecimiento en los Estados Unidos para el famoso 
surtido "BULL DOG" de piezas de repuesto para automóviles Ford 
Chevrolet y Plymouth. Deseamos aprovechar esta oportunidad para 
expresar a nuestros amigos en el extranjero nuestros cordiales agra¬ 
decimientos por su cooperación y negocios y también para invitar 
a otros comerciantes del ramo a estudiar las posibilidades de 
ganancias que ofrece nuestro vasto surtido — en el cual se incluyen 
piezas de repuesto para motor, motor de arranque, sistema eléctrico, 
cambio de marcha, ejes, frenos, ruedas y carrocería 
— todos productos de calidad garantizada a precios 
que desafían toda competencia. Nuestro nuevo catá¬ 
logo y lista de precio se enviará gratuitamente a quien 
lo solicite. 


Gemelos y piezas de 
muelle 



Engranajes de 
cambio de 
marcha y 
piezas 


Piezas de 

generador 

Articulaciones 
univer¬ 
sales y 
piezas 



Silenciadores, tubos y piezas 


Tapas y piezas de 
Bombas de agua y piezas depósitos 


Jambor Tool & Stamping Company 

3057 N. 30th Street , Milwaukee, WÍS., E.U.A. Dirección felegráfíca: Jambor 



PIEZAS DE ENCENDIDO 

que aportan reputación 
y buenas ganancias 

S EGUN las estadísticas, “la causa principal de las 
fallas del automóvil es la irregularidad en el encen¬ 
dido". Esto es tan cierto hoy día como lo fué diez anos 

atl Cuándo Ud. vende las piezas de encendido Standard, 
se identifica con productos que son famosos por su 
FUNCIONAMIENTO SEGURO Y PROLONGADA 
DURACION. El surtido Standard se ha granjeado 
merecidamente su creciente reputación entre los dueños 
de automóviles en todas partes del mundo. 

Los talleres más adelantando, reconociendo el valor 
comercial de la satisfacción de la clientela, han adopta¬ 
do el surtido Standard como norma invarinble. dándole 
preferencia sobre los productos de dudosa calidad de 
otras marcas poco conocidas. Han visto evidente la 
conveniencia de basar su reputación sobre un surtido de 
piezas de encendido digno de toda confianza. 

Su reputación merece también productos de establecida 
demanda en este importante negocio. Para desarrollar 
un creciente negocio en trabajos de encendido, dependa 
siempre del surtido Standard — el mejor del mercado. 

EL SURTIDO STANDARD comprende 

Piezas STANDARD para el ENCENDIDO. 
ARRANQUE Y ALUMBRADO 

CABLES Y ALAMBRES STANDARD PARA 
ACUMULADORES 


BOBINAS 


"BLUE STREAK” Y PIEZAS DE 
ENCENDIDO 


Nuestro competente departamento de exportación está 
bien al corriente de sus requisitos. 

Pídanos nuestros catálopoa c información detallada, 
incluyendo útiles putas do automóviles. Todo pratis. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC. 
3718 Northern Boulevard, 

Lona Island City, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


“la HABILIDAD para servir bien es tan importante como el DESEO de hacerlo” 



VENDA MAS 
COMBUSTIBLE 

T A bomba computadora Erie 
acusa instantáneamente el pre¬ 
cio y la cantidad de combustible 
vendida. . . Le ayuda a vender car¬ 
gas completas de depósito y le cal¬ 
cula exactamente el precio. . . El 
equipo más moderno para el mo¬ 
derno servicio de abastecimiento 
de combustible. 

Devuélvanos el cupón de abajo 
para enviarle precios e informa¬ 
ción detallada. 

Erie Meter Systems, Inc. 

ERIE, PA. E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“Eriemeter” 


Fírmelo y Devuélvalo, para que Reciba Catálogos y Precios 


Nombre 


Dirección 


Ciudad 


País 


Dirección } ERIE METER SYSTEMS, 

telegráfica: , 

ERIEMETER" J ERIE, PA. 


INC. í Equipo para la 
- venta de lubricante 
E.U.A. I y combustible. 


Agosto, 1936 
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ULTIBESTO 

* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A Lfl MEDIDA 




Casi todos los problemas que se 
presentan en frenos de automó¬ 
viles son problemas de servicio. 
Servicio de la organización, de 
sus distribuidores, de los comer¬ 
ciantes del ramo y de los pro¬ 
ductos mismos. El verdadero 
servicio combina todos estos 
factores. 

USE MULTIBESTOS 
PARA VERDADERO SERVICIO 

THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

Bridgeport, Conn., E. U. A. 


£ 


Y 




■V.Ya- 






Cadenas de distribución 

—mayor duración— 

—funcionamiento silencioso— 
—fácil de instalar— 

Cada cadena se somete a 
ensayo individual antes de 
ser despachada. Distribui¬ 
dores en todas partes. 


0 LAMPARAS DE AUTOMOVILES 

Obtenga buenas ganancias vendiendo 

AHORA BUENAS LAMPARAS 

La calidad vale mucho — 
para la satisfacción del 
cliente y la de Ud. mismo. 
Las Uníparas K-D son de 
esmerada construcción. Se 
proyectan cien tilicamente y 
se fabrican especialmente 
para responder a los requi¬ 
sitos mAs exigentes. Se ven¬ 
den a precios económicos. 
Servicio invariablemente in¬ 
teligente y esmerado. 


Lamparita Indi¬ 
cadora sencilla 
para camiones y 
ómnibus. 


Lamparita trasera 
y de parada para 
el Chevrolet. 


Lamparita de do¬ 
ble dirección para 
camiones y ómni¬ 
bus. 


Lamparita trasera 
y de parada pura 
el Ford 


Lamparita de 
estilo torpedo 
para guardabarro. 


P í el a n o 8 información 
sobre nuestra oferta a 
los comerciantes al por 
mayor . 

NUESTRO CATALOGO GRA¬ 
TIS DE 1936 ILUSTRA EL 
COMPLETO SURTIDO K-D. 


Lamparitas de de¬ 
spejo 

Señales de parada 
Lamparitas traseras 
Reflectores 
Proyectores 
Señales de direc¬ 
ción 


Espejos de guarda 
barros 

Espejos rotrocópicas 

Antorchas 

Piezas de repuesto 
do lámparas de 
Chevrolet, Ford y 
otros automóviles 
populares. 


Vidrio do re¬ 
flexión. 


The K-D LAMP Co. 

Departamento de Exportación 
280 Broadway, Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Lenzeo" 
Fábrica en Cinclnnati, Ohio, E.U.A. 


Espejo de guar¬ 
dabarro. 


Lamparita de es¬ 
tacionamiento de 
doble dirección. 


Proyector de 4%" 


Lamparita de 
despejo plana. 


Lamparita ovala 
de marcha. 


BALDWIN-DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION, 

Faetones at Springfield and Worcester, Mass. 

Expon Office: Cable Addresa: 

3.9 Wacer Street WIDBLOCO 

New York, U S. A. 

^ ■ M — I— I m —^ 


LA GRAN PARADA 

"Bobinas"—de montajes laterales y de 
montaje de base, de seis y de doce vol¬ 
tios. 

"Bobinas" —de tipo corriente, de 
tipo de interruptor de cerradura—rojas, 
castañas y negras. 

// BobínaS // —de alta y de baja 

velocidad, con receptáculo metálico o 
todo de baquelita. Bobinas superdmá- 
micas, bobinas Suaracoil y Powcoil 

Todas en la gran parada 
garantizada 

Se trata de un surtido completo de bobinas — 
todas construidas en nuestra propia fábrica, bajo 
la dirección y supervigilancia de ingenieros de 
automóvil de vasta experiencia. Cada pieza se 
somete a ensayo científico para asegurar su per¬ 
fección —y sólo las piezas perfectas entran en la 
construcción de estas bobinas garantizadas. 

Centralice sus compras — obtenga todas sus 
bobinas de una sola fuente de abastecimiento y 
deje que la GUARANTEED sea esta fuente. 


GUARANTEED PARTS CO., INC. 

250 West 54th Street Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: GUAMAGNETO. New York 
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NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA SE 
APLICA SENCILLAMENTE CON UN TRAPO 

Es admirable. Frotándolo con un trapo, el Kar-Nu en un momento deja 
el acabado del automóvil tan nuevo y visto«o como lo era al salir de la 
fábrica Resiste el calor tropical más intenso y el clima mas frío. No es 
nintura pulimento ni lustre. El Kar-Nu es un maravilloso nuevo materia 
de reacabado. Una sola capa cubre por completo y sirve de protección al 
acabado antiguo. Permanente—dura de 8 a 12 meses. Sin embargo, cuesta 
muy poco reacabar con este material un aut omóvil grande. 

«Igual al costoso trabajo de repintar” 

nos escribe un cliente. Ahorra dinero. Fá¬ 
cil de aplicar. Se nivela automáticamente. 

Bueno para cualquier color de carrocería. 

El Kar-Nu imparte verdadera belleza a toda 
cosa pintada. Este producto se apoya sobre 
11 años de intensos estudios y se fabrica por 
una compañía de establecida responsabilidad 
financiera. 




Este Sello de Aprobación 
otorgado por 
los Automo¬ 
tive Labora- 
t o r I e s of 
America, con- 
ITESTED—APPROVED] firma que el 

- KAR-NU es 

un producto 
de mérito, 
que hace todo lo que no¬ 
sotros le asignamos. 


MUESTRA GRATIS A LOS DISTRIBUIDORES DEL RAMO 

Esta es una oportunidad extraordinaria para los distribuidores en el extran¬ 
jero que se interesen en obtener la exclusiva para este gran descubrimiento— 
con la posibilidad de obtener basta más de 20.000 dolares de ganancias al 
niSo. Escríbanos abora mismo o por telegrama transmítanos la palabra 
“KARPLAN” incluyendo su dirección completa, para enviarle en el acto 
MUESTRA GRATIS e información completa, para que Ud. mismo compruebe 
los méritos de este sensacional producto. 

I/AD KJI I rV (Fábrica. Cinelnnati. Oblo.) (Dirección telegráfica: KARNU, Toledo.) 
I\MK.-INU V^O. Departamento do Exportación. Desk B-l, 1902 Jefferson Ave.. Toledo, 
Ohlo, E.U.A. Referencias: Dun’s &. Bradstreet o cualquiera otra agencia comercial 

financiera. 


Solo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix 

V/f AS de cincuenta millones de vehículos automóviles están equipados 
■‘ ,VA con Productos Bendix. Coda fabricante de automóviles en los 
Estados Unidos emplea uno o más equipos Bendix. 

Cuando Ud. necesite piezas para reparar o rehabilitar cualquier Produc¬ 
to Bendix, emplee sólo legítimas piezas de repuesto Bendix. La compañía 
Bendix está profundamente interesada en la satisfacción de cada dueño 
de automóvil, en el futuro comercial de cada distribuidor de Productos 
Bendix y sobre todo, en la buena reputación de cada Producto Bendix. 

La representación de los Productos Bendix y piezas de repuesto para 
los mismos es un negocio que exige poco capital, brindando una ganancia 
creciente a causa de los millones de automóviles equipados con productos 
Bendix que circulan en todas partes del mundo. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

South Bcnd, Indiana, E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
REPRESENTANTES DE VENTAS 
AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 

PRODUCTOS BENDIX—Frenos Bendix de acción compensada mecánicos 
e hidráulicos — Sistema de enfrenamiento al vacío Bendix B-K— Frenos 
neumáticos Bendix-Westinghouse para automóviles — Gobierno auto¬ 
mático de embrague Bendix—Bendix Startix — Propulsión de arranque 
Bendix—Carburadores Stromberg — Forro de freno Eclipse — Equipo 
Bendix-Peco para rehabilitar cubiertas de neumáticos — Zapatas de freno 
de repuesto Bendix forradas en la fábrica — Herramentaje Bcndix-Feragen 
para reparar y rectificar chasis. 

Servicio 

BENDIX 


Buenas ganancias en la rehabilitación 
de automóviles europeos, ingleses y ame¬ 
ricanos mediante la rápida y económica 
rectificadora Lempco 

R EPERFORA cilindros de 2,2" a 4 3 /«" de diámetro in¬ 
terior hasta de 10" de profundidad, incluyendo los 
del Ford, Chevrolet, y Plymouth. y camiones livianos. 

Con cada rectificadora de cilindro Lempco suministramos 
una herramienta especial patentada, que da al metal el 
último corte produciendo un acabado final que equivale a 
una afinación de motor lograda mediante 2.500 millas de 

funcionamiento. . 

¡Contornos Elípticos! 

¡ Nuevos Metales de 
Embolo! 


Torno 

Multi Purpose 


30 segundos para tornear 
un tambor de Ford, modelo 
A y un minuto en la pre¬ 
paración. Se compara con 
el de cualquiera otra marca 
en velocidad y precisión. 
Se presta a diversas apli¬ 
caciones. 
Tornea tam¬ 
bores y volan¬ 
tes de auto- 
m ó v i les, 
camiones y 
ómnibus; 
tiene adita¬ 
mientos para 
precisar 


Seis velocidades de husillo de rá¬ 
pido cambio y seis alimentaciones 
de rápido cambio permiten todo 
grado de aca¬ 
bado. que se 
n ece s i te, en 
todo tamaño 


de émbolo y 
en metal de 
cualquier 
tipo, con una 
eficacia sin 
precedente en 
el ramo. 
Sirve para 
TORNEAR y 
ESMERILAR 
émbolos 
elípticos. 

Los émbolos de perfil elíptieo se 
emplean ahora en el 90% de los 
automóviles modernos. 


Esmeriladora 
de émbolos 


Torno Multi- 
Purpose — el 
torno de tambor 

de freno más Tomo de tambor. * as de d,f ® r 
rápido y econó- ModeIo F encía, ( > dar 
mico del mer- h * propulsión a 

cado. escariadores. ..—. 

Pídanos catálogo de nuestros equipos . Fabricamos también 
ejes, engranajes, tambares, gatos y placas de embrague . 

L4I1PCO 


PRODUCTS 


I N C 


Bedford, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: Lempco 


^Cfc - 

C0 ^ci AH rl A M ^Os 


mayor al p °h 




Los acumuladores GLOBE 
y las bujías de encendido 
“Ftill-Spark” representan una . 

V combinación invencible para los comerciantes; al por 
mayor y revendedores por las RAZONES SIGUIEN1LS. 

i. La calidad de los productos Globe es Insuperable. 

V 2. Los métodos de manufactura, venta y servicio son de 

primor orden. _ .. 

U 3. El programa de continuo y creciente anuncio estimu¬ 

la la aceptación pública. 

V 4. Ofrecemos a los comerciantes varias ayudas para el 

« anuncio local. 

5. Las entregas se hacen con prontitud desdo puntos 
estratégicos. 

6. Los clientes satisfechos repiten sus pedidos y recomi¬ 
endan los acumuladores GLQBE y las bujías de 
encendido “Full-Spark" a sus amigos. 

Necesitamos todavía comerciantes al por mayor para 
representarnos en algunos buenos mercadOB. Por carta o 
por telegrama pídanos in¬ 
formación detallada. 




m 


GLOBE-UNION MFG. CO. 
Mílwaukee, Wis., E.U.A. 
Dirección telegráfica: 
GLOBEUNION 




OI - 


B ATT E R I E S 

AUTOMOTIVE-HEAVV DUTY - RADIO - POWER s LIGMT 


Globe-Union Mfg. Co., Milwaukee, Wisconsin, E.U.A. 
Sírvanse enviarme catálogo e información detallada sobre 
su oferta a comerciantes al por mayor. 

Nombre ... 

Compañía ..—. ***+ ..-. 

Ciudad .. País .-.AE-2 


Agosto, 1936 
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En cualquier idioma 

Tumbler significa calidad 


QUITADOR DE 
EMPAÑADURA TUMBLER 

Un limpiador científico, que quita con se¬ 
guridad la- oxidación del acabado. Limpia 
el automóvil como en una tercera parte 
del tiempo. Deja una superficie seca, 
limpia y Bin grasa. Desde hace tiempo 
aceptado como el mejor limpiador. 


Mi 
„ 


PULIMENTO TUMBLER 

El pulimento más notable del mercado 
y único en su clase, a causa de que de¬ 
vuelve al acabado del automóvil Iob 
elementos esenciales perdidos en la oxi¬ 
dación. Retarda también la oxidación 
adicional. Pulimenta en una tercera parte 
del tiempo. 

OTROS PRODUCTOS 
TUMBLER 

1. Estuche limpiador Tumbler Car Beauty Limpiador y desmanchador de tela 

2. Cera pulimon^adnra Tumbler g de alquitrán Tumbler 

3. Pulimento y limpiada Tumbler Sparkol « frotación de alta velocidad 

4. Estuche de encerado Tumbler i «,„ n.Ruta 

5. Aeabado de capota de automóvil Tum- ^ cemento de empaquetadura Tumbler 

fc &o?«. T » ra4 v,, t u „. 11: S»" " 

Pídanos información detallada sobre estos productos de fama internacional. 

J. A. TUMBLER LABORATORIES 

Bii T,iiJ un F u A TORONTO, CANADA 

BALTIMORE, MD. t E.U.A. Direeeión telegráfica: 

Departamento de Exportación. Lenzeo 

280 Broadway. Nueva York. N. Y.. E.U.A. l - Bnz ”_ 


Más placer— 
Más ganancias 

Se presenta ahora la oportunidad en que los 
dueños de automóviles necesitan y compran 
amortiguadores. Prepárese para satisfacer 
esta creciente demanda con los amortigua¬ 
dores hidráulicos Gabriel de doble efecto con 
gobierno termostático. Para la mayor como¬ 
didad posible de marcha, recomiende los 


amortiguadores. 



Sírvase pedir información completa sobre el equipo Gabriel 
a cualquiera de nuestros distribuidores siguientes. 

Buenos Aires: 


Rio de Janeiro: 
Sao Paulo: 


Fiore Paniza & Torra, Viamonte 1261 

’ A. Fortuna & Cía., Rúa Haddock Lobo 55-59 

Auto-Asbestos S.A., Rúa Ricardo Baptista 8 
Horacio M. Lañe, Rúa Pedro Americo 5 



“RED-HEAD” AF-900 
LUBRICADOR PORTATIL 
DE CHASIS 

Aspira la grasa de su original 
envase de 25 libras. Funciona¬ 
miento neumático. Montado en 
rodajas giratorias provistas de 
llantas de caucho. Válvula de go¬ 
bierno de doble escala. Desarro¬ 
lla 36 veces la presión de aire. 
Descarga 24 onzas por minuto a 
125 libras de presión neumática. 
Se adapta a toda clase de lubri¬ 
cante de chasis recomendado por 
los fabricantes de automóviles. 
Completo, con extremo de man¬ 
guera y adaptadores. 





PANEL W-210 
DE LUBRICACION 
ESPECIALIZADA 

Un panel de combinación de j 
pared, de soporte y transporte, 
que sirve para completar el 
lubricador Graco “Red-Head” 

AF-900. Suministrado en esmalte 
rojo, azul y blanco. Se facilita 
un completo servicio de lubrica¬ 
ción especializada mediante este 
panel y el lubricador de chasis 
AF-900. __ 

GRAY COMPANY, INCORPORATED 

MINNEAPOLIS, MINNESOTA, E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: P. 0. Box 183, 
SPRINGFIELD, ILLINOIS. E.U.A. 

Dirección telegráfica: "FABEX Springfleld (III.) 




IXiStAlOío CSSíTírt ISíSCAHON 

jác—-. 



Herramientas de 
garaje famosas por 
su servicio práctico 

P ARA ayudarle a aumentar sus 
ganancias, le ofrecemos un 
surtido completo de 150 herra¬ 
mientas ahorrativas de tiempo, 
especiales para trabajos de taller 
y do garaje y también un vasto 
surtido de árboles de eje trasero 
y árboles propulsores de repuesto. 
Le conviene mucho tener ejemplar 
de nuestro catálogo descriptivo. 
Pídanos un ejemplar gratis 
AHORA MISMO. 

Departamento de Exportación: 

20 Vescy St.. Nueva York, N. Y., 
E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
NATMACII1NE 






Effl 


MACHINE & TOOL CO± 


JACKSON, MICHIGAN,U.S.A 


UNA SORPRENDENTE NUEVA PASTA 

DE CIERRE—Nunca se reseca 


tapa permanentemente 

Centenares do ubos — para cerrar uniones LOS ESCAPES 

metálicas y trabajo general do empaqueta¬ 
dura; para cerrar o tapar escapes en techos, 
carrocería o parabrisa; para cerrar empaque¬ 
taduras do bombas de agua, mangueras de 
radiador y conexiones de calefactores de agua 
caliente; para calafatear, para asentar per¬ 
nos y para eliminar ruidos de carrocería. Se 
ofrece en diferentes densidades. 

DISTRIBUIDORES — Necesitamos repre¬ 
sentantes en ciertos buenos mercados. Pídanos 

muestra e información completa. _ 

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORATION 

Dirección telegráfica —PRESTEEL FOSTORIA. OHIO. E.U.A. 

Representante en In Europa Continental. A.la Menor y Afina stol jJorte: COR- 
NELIUSSEN A STAKGOLD, A/S. 83-85 Ruó Lamorlniere, Ambero., Btloua- 



132 


El Automóvil Americano 


























































TIllCTSCN 

El carburador 
de repuesto 
más popular 

para el 

FORD, CHEVROLET, PLYMOUTH Y 
OTROS DE MARCAS POPULARES 

Desde hace más de veinte años, los 
carburadores TILLOTSON han sido 
famosos en la industria automotriz. 

Pídanos catálogos y precios . 

Tlie Tillotson Mfg. Co. 

Toledo, Oliio, E. U. A. 

I^gosto, 1936 


Y7ENTAJAS de venta que no pueden igualarse 
en ninguna parte han hecho que el Acmé 
sea el surtido de ferretería de neumático más 
sobresaliente del mercado. A causa de que los 
productos Acmé están proyectados de acuerde 
con nuevas normas de funcionamiento, vendién¬ 
dose, al mismo tiempo, a precios moderados, 
gozan de creciente demanda en todas partes, y 
constituyen, por lo tanto, un negocio muy lucra¬ 
tivo. Cada producto Acmé abre la puerta a 
mayores ganancias. No se deje engañar por 
substitutos de inferior^ calidad ... asegúrese de 
obtener los Acmé legítimos, identificándolos por 
su nombre. 

Sírvase pedirnos catálogo, precios . etc. 

ACME AIR 

APPLIANCE CO., Inc. 

Brooklyn, N.Y., E.U.A. 


ACME 

para Exactitud 





Los mercadas del hemisferio occidental están atendidos 
por la Raybestos-Belaco, Ltd., Asbestos House, 
Southwark St., Londres, S.E.l, Inglaterra. 

Oficina de ventas en la America del Sur— 

Caixa postal 2895, Sao Paulo, Brasil. 


THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc* 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 


El uso de forro de freno y revestimiento 
de embrague Raybestos en maquinaria 
industrial está creciendo constante¬ 
mente. 

Las grúas, los malacates, las locomo¬ 
toras y los ascensores modernos em¬ 
plean producto de rozamiento. 

Pídanos información detallada. 


EDELMANN 

Productos de fina calidad de fácil venta 

A precios que desafían toda compe¬ 
tencia dejando BUENA GANANCIA. 

Piezas hidráulicas "LEAK NOT" 

Cables "LEAR NOT" para frenos 


Empaquetadas 
individual¬ 
mente en her¬ 
méticas caja b 
metálicas. De 
este modo se 
protejen 
delicadas 
zas de 
y piezas 
licas en gene¬ 
ral contra todo 
dnfio resultante 
de rudo manejo. 


Cables de ajuste exac¬ 
to para frenos Huck, 
Steeldraulic y Bendix. 
Se garantiza que son 
iguales o mejores que 
las piezas originales 
que reemplazan. 


Tubería de combustible #/ BREAK NOT 7 * 

Tiene un núcleo metálico inoxidable, lo que la hace 
más durable que todn tubería enteramente de caucho. 
Re ofrece en grupo a estilo de fábrica o en surtidos 
para formar cualquier grupo especiales para firmas 
al por mayor. 

Inducidos FREDERICKS 

En nuestro catálogo No. 135 damos 
descripción completa de estos induci¬ 
dos, lo mismo que información de¬ 
tallada sobre nuestros generadores en¬ 
friados por aire y bobinas de campo. 

La casa EDELMANN le invita también a sacar provecho de la venta de uniones de 
latón, henchidores de acumuladores, densímetros (hidrómetros), manguera do grasa 
Leak Not de veinte mil libras de presión, ensayadores de acumuladores, cargadores 
de acumuladores Break Not, bujías de encendido Break Not, etc. Pídanos catálogos 
y precios. 

E. EDELMANN & CO., Chicago, ¡IIIJE.W. A. 
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Weatherhead 

Exhibidor No. 126 de tubería 
flexible de combustible 


13 repuestos de rápida venta para tube¬ 
ría de combustible, aceite. grasa y de 
vacío. Equipo original en más del 90 % 
de los mareas de automóviles. 

Se ofrecen también en paquetes de cinco— 
Pídanos catalogo de piezas de repuesto de 
equipo original, conexiones de latón de 
tubería, tubería flexible de combustible, 
mandriles y piezas de frenos hidráulicos, 
densímetros e indicadores de tempera¬ 
tura baja. 

The Weatherhead Co. 

620-714 Franlcforf Ave. 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 


Compre/orer de Aire 


de 1/4 a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase- • 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 
Sucursales en las principales ciu- 
___ — _ dades. 


id Inoereoll-Rand 

I—I „ , XP IIBBOADWAV. NUEVA YORK, EU. A 


EEsasna 


RECTIFICADOR UNIVERSAL DE DIELA 


ES UNA HERRAMIENTA 

RAPIDA Y EXACTA 

K. 0. LEE & SON C0., ABERDEEN, S.D., E.U.A. 


Auténticas 
Articulaciones 
UNIVERSALES DETROIT 

Equipo original, desde hace años, de numerosos aL j^ onri °yj ,e ® . de 
producción en grande escala, como Auburn, Chrysler, De Soto, 
Dodge, Graham-Palge, Hupmobile, Oldsmobile, p 'j(¡ T10 | ^ h ’ 

Willys 77 y otros, incluyendo los camiones Dodge. Sólo las auten¬ 
ticas piezas Detroit aseguran satisfacción completa. 

PIDANOS EJEMPLAR DE NUESTRO CATALOGO GENERAL 

DEPARTAMENTO BENJAMIN WHITTAKER, INC. 

DE EXPORTACION 116 LIBERTY ST. t NUEVA YORK, N. Y. f E. U. A- 


Aumente su negocio de anillos o aros de 
émbolos con los afamados 
American Hammered 

Al vender los anillos de émbolos AMERI¬ 
CAN HAMMERED está Ud. dando a su 
clientela productos de superior calidad, que 
aseguran mayor satisfacción por su gran dura¬ 
ción y excelente servicio, sin que por esto 
cuestan más que los de construcción ordi¬ 
naria. Este mayor valor intrínseco que Ud. 
ofrcco significa para Ud. un negocio perma¬ 
nente y más lucrativo. , 

Queda Ud. cordialmcnte invitado a pedirnos 
catálogo, precios y programa de ventaa^re¬ 
lativo al completo surtido AMERICAN 
HAMMERED. que comprendo anillos de 
émbolos corrientes, anillos interiores y ex- 
tunsores do émbolos. 

AMERICAN HAMMERED PISTON RING C0. 

División de The Bartlett Hayward Co. 

Departamento de Exportación 

461 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. J)e canal 
De compresión Dirección telegráfica: "B.dl.f. New Yorlc ancho 


VENDA ESTAS MEJORES 
BUJIAS DE ENCENDIDO 
PARA DESARROLLAR 
UN MEJOR NEGOCIO 


HAY UNA BUJIA 
DE ENCENDIDO 
AUBURN PARA CADA 
TIPO DE MOTOR 


BUJIAS DE 
ENCENDIDO 


AUBURN 


Las bujías de encendi¬ 
do Auburn se garanti¬ 
zan incondicionalmente. 
Se apoyan sobre 25 
ufíos de experiencia 
exclusiva en la fabri¬ 
cación de bujías de 
encendido. 


Sirva-so pedimos infonnaciit 
completa acerca de niicrff» 
atractivo planee ventas. 

AUBURN 

SPARK PLUG CO. 

Departamento de 
Exportación 

461 EIGHTH AVENUE 
NUEVA YORK. N. Y., 
E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
♦‘BAF1LET*’ New York 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 


PRESION DE 10.000 libras 

Suministrada con cinco 
receptáculos Ínter- 
cambiables o con el 
número que se quiera. 

El cambio de receptá¬ 
culo se hace en 10 se¬ 
gundos. 

Más de 24.000 en uso. 

P¡danos información 
detallada. 

Distribuidores exclusivos 
para la exportación 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., E.U.i 

Dirección telegráfica: “Edalmer” New York 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A. precios racionales 
Calidad irreprochable 

Loa MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
corapradorei. por las tres razones aigulentea: 
1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

Z. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sobreponerse a la competencia 
de precio. _ . 

3 . Un surtido completo de muelles. Gada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 58 
años do experiencia en la fabricación de 
muelles. Esto vasta experiencia practica es 
su mejor garantió do seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo, Incluyendo precios e in¬ 
formación sobre nuestro Interesante programa 
le ventas. 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illlnola, E. U. A. 
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Hüv evidente ventaja en emplear en tra- 
hnios de reemplazo, los mismos engranajes 
nZí muchos fabricantes de automóviles 
«tán usando como equipo normal de 
JAhrica ... los engranajes silencio* 
sos de distribución CELORON. 

Estos fabricantes de automóviles 
han visto que los engranajes de 
distribución Celoron son los más 
efectivos en asegurar correcto fun¬ 
cionamiento de motor, exento de 
vibración ruidosa. Dan satisfac- 
i c jón permanente. Y con todas 
estas ventajas, los engranajes Ce- 
loron se venden a un precio que 
deja buenas ganancias al co¬ 
merciante que los vende. Pída- 
I nos información completa y 
precios. 

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO. 

Fábrica y oficina principal: 

Bridgeport. Pa., y Newark, Del., E.U.A. 

Departamento do Exportación: 

39 Water Street, 

Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

“Widbloco” New York 


Todo mecánico y taller 
necesita esta valiosa 
herramienta — 


Depresor de Pedal de Enfrenamiento 

Y DE EMBRAGUE 

; Una inversión sumamente lueratira ! lina nueva herramienta Supco. que lmct* 
Innecesaria lu ayuda de un segundo mecánico en los trabajos de ajuste de frenos y 
embrague. Se requiere un solo mecánico para hacer bien estos trabajos. Evita la 
insegura presión de pié. 

Sujeta el pedal con toda seguridad en la posición que se quiera. Fácil de usar. 
No huy mecanismos complicados. Sencillamente se aplica la varilla sujetadora corre¬ 
diza al pednl de enfrenamiento o del embrague, asegurándose el extremo opuesto al 
asiento. Luego se ajusta ia abrazadera en la posición deseada. Para soltarlo, se 
oprime un llador de gatillo. Es una de las más ingeniosas herramientas ahorrativas 
de Uerupo y trabajo de las ofrecidas hasta ahora a los talleres de reparación, rronto 
compensa su precio, en unos pocos trabajos. 

De firme construcción de acero, con enchape de cromo. Longitud, 
extendida, 25" y plegada 14". Precio de lista, solo 75 centavos. 

Cómprela de su abastecedor o dlrígase directamente a nosotros. 

Supco Products Cotp., Depto de Exportación, 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 

Lr.a piezas Perfection, con Internacional reputación por su excelente funcionamiento, 
establecen tina satisfacción que se ronvierte rápidamente en crecientes ventas por 
sus distribuidores en todas partes del mundo. 

Un surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas de repuesto. 
iHn aquí unn oportunidad de venta que le aportará buenas ganancias! Por carta o por 
telegrama pídanos Información sobre nuestro completo surtido, en el cual se com¬ 
prenden engranajes silenciosos de distribución . . . en¬ 
granajes metálicos de distribución . . . cadenas silen¬ 
ciosas de distribución . . . engranajes do volante . . . 
placas de embrague . . . revestimientos do embrague 
. coronas y piñones de diferencial . . . engranaje* 
de cambio de marcha . . . cajas y piezas de diferencial 
. . forro de freno . . . culatas de cilindros . . . árboles 
propulsores y de eje trasero . . . tambores de frenos 
. . . piaras de presión. 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 


RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 


mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula 




1 ere M n nDÍ 0 , e ventas cn Europa: 
«> 7,°RRIS &. INGRAM, 


2G Fiñ,».. ? INGRAM. 

Fl " sb u«-y Squnre, Londres. 
E - C. 2, Inglaterra 


Treintu y seis fábricas y diez mil tulleres de reparación, 
en traías partes del inundo, están sirviéndose do la esme¬ 
riladora ECCENTR1C para hacer y rectificar asientos de 
válvulas. Esmerila cualquier asiento de ennl- 
quier metal, ya de tipo superficial, yn de tipo 
embutido.- Se suministra con aderezado!* ile 
diamante, en caja metálica. Obtenga informa¬ 
ción completa, escribiendo ni representante 
más próximo, según lo lista de ahajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OniO, E.U.A. 

•160 Richmond St., Toronto, Canadá 

Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL. 
Apartado 1296, Habana. Cuba 


Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Prove completa vista despejada al 
conductor y al pasajero 




BRAZO AUXILIAR TRICO 

T A tendencia hacía dos limpiadores de parabrisa ha establecido 
•*-* una creciente demanda de brazos auxiliares Trico, los cuales 
se suministran en modelos universales, para fácil instalación 
en todo automóvil. Saque provecho del tiempo lluvioso, vendi¬ 
endo los limpiadores de parabrisas y otros artículos de fácil 
venta de los comprendidos en el surtido de Productos Trico. 
Pídanos información detallada. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buflalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD** Baílalo 


4’ftlth 

PRODUCTS 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y «n 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos po' 
minuto. 

Dirija** a »u abastecedor o aseribanos directamente, por información de¬ 
tallada tabre los varios modelos de oquipos ahorrativos de dituro comprendí 
des en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago, 111.,EXJ*A. 

Departamento de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Masa., E.U.A. 


i# 


IPionm 


ffitano I 


PIONEER” 

Telas Para Capotas Deportivas 


L4 NORMA DE LA INDUSTRIA 

Todo comerciante moderno del ramo tiene 
existencia de estos productos por las razones 
siguientes: 

(1 > La calidad es uniformemente superior. 

(2) En la preparación se emplea la mejor clase de 
caucho elástico. 

(3) Extenso surtido de atractivos modelos. 

( 4 ) Servicio rápido. 

La calidad «le los productos Pioneer compite en precio, pero 
vale mucho más intrinsicamente. . . . Compre Ud. lo mejor. . . . 
Pida el material Pioneer “40-X” ... el material más fino 
de capota del mercado. El “ Watertype'* . . . para economía 
y calidad. El “8BATBX” ... la tela ideal para tapicería. 
El "JbO-X Silvcr Aluminum'’ . . . quc reduce la temperatura 
en el interior de los vehículos, hasta veinte por ciento . . . para 
ómnibus v vehículos de transporte de materias afectadas por la 
temperatura. Establecida en 1886 

THE LANDERS CORPORATION 

TOLEDO. OHIO. E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

56 Worth St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “DAVTEXCOE NEW YORK’* 


Dos nuevos GATOS DREDNAUT 

Para Carrocerías Modernas 

¡ Funcionan rápida y fácilmente — mecanismo 
positivo — Se adaptan a los “frentes” y par- 
I tes posteriores de las nuevas carrocerías con 
) ruedas cubiertas. No se enganchan a las ba¬ 
rras del parachoque y no pueden causar daño 
aun cuando impropiamente usados. Altura 
inicial reducida permite almacenarlos en el 
compartimento de herramientas. Tienen am- 
\ plia extensión para leventar los neumáticos 
modernos tipo “balón”. 

Escriba o cablcgivfio solicitando informes del con - 
trato exportación ._ 

AUTO S PECI ALT IES MFC. COMPANY 

P. O. Box No. 266, Ft. Wayne, Indiana, E.U.A. 

Dirección Cablegráfica: Auspeco, Pt. Wayne, Indiana, E. U. A. 
Fábricas: St. Joseph, Michigan, E. U. A. — Windsor, Ontario, Cañada. 
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DeVi/biss 


Indice de los Anunciantes 




Equipo de 
Pintar por 
[Pulverización 


• Diseñados especialmente para trabajo en talleres 
de pintura de automóviles, los compresores de aire 
DeVilbiss tienen todas las ventajas conducentes a 
máximo rendimiento, mínimo gasto de conservación 
y reducido costo de funcionamiento. Hay tamaños 
y tipos para satisfacer toda necesidad. Ilustramos 
aquí el compresor de aire DeVilbiss de tipo URO. 
La DeVilbiss ofrece también un surtido completo de 
compresores de aire para garages y estaciones de 
servicio. 


• Esta pistola De\ilbiss Tipo 
MBC de pintar por pulveri¬ 
zación lia sido ideada especial¬ 
mente para la aplicación más 
eficaz de los nuevos materiales 
sintéticos de acabado. Al mismo 
tiempo, trabaja perfectamente 
en la aplicación de esmaltes, 
lacas y pinturas corrientes. 


THE 


DEVILBISS COMPANY, 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

Representantes 

có—Rio do Janeiro. Sao Paulo. Pemambuco. Chi le—^Iníernatlonal 
Mnohinerv Co — Santiago, Valparaíso, Antofagasta. Nitrato 
a*»» npí« e « ry T tri ’lauiaue Colombia—International General Electric, 

8 g A -Bogotá. X^nquina Call. Medellín. Cía Nacional de 
Autos Cali Costa Rica—Grace & Co.. C. A.—San José. Cuta— 
nutríhuidores S V—Habana. Ecuador—Miguel Cucalón J. 

Guayaquil ° r< Esp^ia—La Aceitera Exportadora, S- ^.-Barcelona 
Vr.i .1 Valencia Filipina»—Pacific Commercial Co.—Manila. 

CebJ Iloilo^ Guatemala-lGrace & Co.. C. A.-Guatcmala México 
PRífl' Vhprw - In-Wi 1 liams S. A. y Englnccring Equipment Co.— 
Mdiícc^IKF.? Felipe ™eJ.Villarrcal—Monterrey. N. L. Nicaragua 
_ r; rar p Co. C. A.—Managua. Panamá—Panaina Hardware Co. 

—Panamá. Peni—International Machlnery Co.—Lima. Port “0®j. 

Rnfhonrnurt Bros Ltd -—Lisboa. Puerto Rico—Sucesores de Abarca 
—Sun 0 Juan. Salvádor^Gracc & Co.. C. A.-San Salvador. Uruguay 
-General Electric. S. A.—Montevideo. Venezuela—International 
General Electric. S. A.—Caracas. Maracaibo. 
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Acmé Air Appliance Co. 11ft 

Albertson & Co., Inc. Q3 

Alemite Corp. . 78 

Alien Electric Eqinp. Co. 134 

Allmendinger, E. .. 110 

Alltex Products Corp. v . lni 

Aluminum Industries^ Inc. 2 

American Brakeblok Corp. -j-j -[ 

American Chain Co. — ;•••• ‘J . 

American Hammered Pistón Ring Co. 

American Steel Export Co. £ 

Aro Equipment^Corp. 

Asbestos Mfg. Co. 497 

Atlas Asbestos Co. 128 

Atlas Press Co.^ .. • 75 

Auburn Automobile Co. 

Auburn Spark Plug Co. . 

Auto Specialties Mfg. Co ; r V-L‘ *X. 113 

Automotive Maintenance Mchry. Co. 

Baldwin-Duckworth Chain Corp. 

Bean Mfg. Co., John . 122 

Belden Mfg. Co.. 404 

Bendix Products Corp. 

Blackhawk Mfg. Co. 

Cárter Carburetor Corp. 12 | 

Casco Products Corp.• •. -jo- 

Champion Pneumatic Mchry. Co. 4 

Champion Spark Plug Co. •• ^ 

Chrysler Export Corp % . 

Clydesdale Motor Truck Co. . 

Continental-Diamond Fibre Co. 

Continental Rubber Works. 

11 fi 

Defiance Spark Plugs, Inc. .. j 36 

De Vilbiss Co. ••••••••• .Vfi ',6 

Diamond T Motor Car Co. &t >> ^ 

Ditzler Color Co. . Va ci 

Du Pont de Nemours & Co., E. I. ou ’ c 

1 10 

Eclipse Mch. Co. .«o 

Edelmann & Co., .. log 

Edison, Thos. A., Inc. .. .. “ 

Electric Storage Battery Co. - 

Erie Meter Systems, Inc. • L " 

i oo 

Federal-Mogul Corp. ..* • } 00 

Federal Motor Truck Co. yy ’ 77 

Fitzgerald Mfg. Co.4 49 

Ford Motor Co. 402 

Fostoria Pressed Steel Corp. 12 g 

Fulton Co. 

Gates Rubber Co. 

Gatke Corp. ....• • \. oo 

General Motors, Argentina, S. A. ™ 

Globe Machinery & Supply Co. - 2 ? 

Goodyear Tire & Rubber Co. 4ta - C 

Graham-Paige Int’l Corp. 

Gray Company, Inc. . .„jj 

Guaranteed Parts Co. 
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Hall Mfg. Co.. 79 

Harrison Radiator Corp. ^ 

Hastings Mfg. Co. ...... .. 499 

Hollingshead Corp. R. M.i™‘Cub 

Hudson Motor Car Co. lra * 0uD * 

134 

Ingersoll-Rand Co. .. qq 

International Harvester Export Co. MJ ’ a 

179 

Jambor Tool & Stamping Co. L. 

Johns-Manville Intl. Corp. 

130 

K-D Lamp Co.. 

Kar-Nu Company . 94 

Kellogg Compressor & Mfg. Co.. 

Kelsey-Hayes Wheel Co. tl6 

Kingston Products Corp. 
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Landers Corp. 

Lee & Sons Co., K. O. 

Lempco Products, Inc. ... 

Link-Belt Co. 

Lyons Storage Battery Co. 
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134 

131 

118 

124 


Manhattan Rubber Mfg. Div. 78 

Manley Products Corp.94, 112 

Marquette Mfg. Co. 126 

McQuay-Norris Mfg. Co.3ra. Cub. 

Morse Chain Co. 120 

Motor Wheel Corp. 78 

Multibestos División of Allied Asbestos «fe Rubber 
Co. (Export), Inc. 130 


National Machine «fe Tool Co. 132 

New Process Gear Co. 94 

Overseas Motor Service Corp.77-80 

Perfect Circle Co.2da. Cub. 

Perfection Gear Co. 135 

Pittsburgh Píate Glass Co. 3 

Prest-O-Lite Battery Co., Inc. 115 

Prior, John . 112 

Raybestos División of Allied Asbestos «fe Rubber 

Co. (Export), Inc. 133 

Reliable Jack Co. 102 

Renu Parts Corp. 112 

Reo Motor Car Co. .. 63, 87 

Republic Gear Co. 121 

Russell Mfg. Co. 124 

Schraders Son, A., División of Scoville Mfg. Co:... 117 

Sealed Power Corp. . 104 

Shaler Co. 120 

Sherwin-Williams Co. 98 

Simplicity Mfg. Co. 94 

Snap-On Tools, Ine. 123 

Sorenson Mfg. Co., P. 112 

South Bend Lathe Works . 125 

Spencer Mfg. Co. 127 

Standard Motor Products, Inc. 129 

Stanley Electric Tool Co. 69 

Storm Mfg. Co. 137 

Studebaker Export Corp. 41-46 

Sun Oil Co. 61 

Sunnen Products Co. 7 

Supco Products Corp. 135 

Thermoid Rubber Co. 103 

Thompson Products, Inc. 96 

Tide Water Oil Co. 4 

Tillotson Mfg. Co. 133 

Timken Roller Bearing Service «fe Sales Co. 73 

Trainor National Spring Co. 112 

Trico Products Corp. 135 

Tubular Rivet «fe Stud Co. 138 

Tumbler Laboratories, J. A.132 

Tuthill Spring Co. 134 

U. S. Air Compressor Co. 117 

United American Bosch Corp. 127 

United-Carr Fastener Corp. 5 

United States Asbestos División of Allied Asbestos 

«fe Rubber Co. (Export), Inc. 118 

Universal Products Co. 134 


Van Norman Mch. Tool Co. 65-68 

Víctor Mfg. & Gasket Co. 128 

Wagner Electric Corp. 128 

Wayne Company . 88 

Wayne Works . 92 

Weatherhead Company . 134 

# Weaver Mfg. Co. 86 

Zim Mfg. Co. 128 


No Hay Necesidad de Bruñir 

con una STORM, modelo NS 

provista de barra perforadora de alta velocidad 


Los cilindros rehabilitados con una máquina STORM provista 
de barra perforadora no necesitan bruñirse, en el sentido en 
que generalmente se entiende el bruñido. El bruñido con amola¬ 
doras, que rebajan los cilindros, destruye la exactitud producida 
por la barra perforadora de la STORM. 


Las barras perforadoras de las máquinas STORM perforan los 
cilindros en línea recta. No pueden perforar en línea oblicua. 
El sistema de corte, y las relaciones de corte y de alimentación, 
están dispuestos de modo que evitan que la fresa o cortador de 
carboloy se dilate por el calor y ensanche más el cilindro al 
fondo. 



El cortador, protegido por patentes de la 
STORM, se ajusta a tamaño exacto mientras 
está en la cabeza y desde el “centro muerto” 
de la cabeza. El cortador se ajusta, per lo 
tanto, exactamente, donde se usa y por esta 
razón no puede rebajar o cortar ni más ni 
menos de la cantidad exacta. La máquina 
perfora exactamente de acuerdo con la acusa¬ 
ción del micrómetro. 

Con una rectificadora de cilindros STORM, 
se requiere sólo un corte para dar al cilindro 
un diámetro interior perfectamente recto y 
suave. 

Cuando se desee pulir la pared del cilindro, 
después de rabajarla mediante el procedí * 
miento STORM, esto es un trabajo 
completamente: diferente del bru¬ 
ñido. Hemos perfeccionado un mé¬ 
todo fácil, rápido y seguro para 
pulir la pared del cilindro después 
de la perforación, acerca del cual 
gustosamente suministreremos in¬ 
formación detallada a quien la pida. 
Sírvase escribir a la dirección de 
abajo. 


Hay una máquina 
STORM para cada 
requisito 


Modelo NS, de 2 $4" a 4 Vi" de diámetro, 12" de profundidad, con dos veloci¬ 
dad s de husillo. 

Modelo NS Special, de 2$4" a 5J4" de diámetro, 15" de profundidad, con dos 
velocidades de husillo. 

Modelo NS-E de 2J4" a 4" de diámetro, 10" de profundidad, con dos veloci¬ 
dades de husillos (para cilindros pequeños). 

Modelo NK de 3%” a 7J4" de diámetro, 18" de profundidad, con tres veloci¬ 
dades de husiílo (para cilindros grandes). 


Para completar el servicio de rehabilitación de motor se necesi¬ 
tan también: 


El rectificador de biela STORM U-SO. Exacto, para 
to«ln clase «le biela — con indicación instantánea. 

La prensa hidráulica STORM TJV-40 para enderezar 
bielas. 

La combinación STORM, modelo D-E de máqnina 
para tornear y csmerllador émbolos, para émbo¬ 
los cilindricos y elípticos (nuevo modelo perfec¬ 
cionado con los más recientes contornos «le 
excéntrica). 


Pídanos información detallada y precios . 


STORM MFG. CO., Inc. 


Departamento de Exportación 
39 Water Street, Nueva \ork, N. Y., E. U. A. 

Claves: Bently, A.B.C. 5a. edición, Western Union. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New Yorjc 



□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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Forro en rollo, moldeado 
y AMCOBON D. Un tipo 
para cada requisito. 


AMCO tiene todas las 
ventajas a su favor 

Los juegos AMCO de forros 
de freno corlados a la medida 
llevan toda la calidad que cua- | 
renta años de experiencia pue¬ 
den introducir en un producto, 

La calidad del artículo resalta 
a la simple vista del comprador 
y se confirma mediante un fun¬ 
cionamiento irreprochable, que 
además de producir^ satisfac¬ 
ción, origina repetición de 
compras. 

Los fabricantes americanos de 
automóviles prefieren el forro 
de freno AMCO por el positivo 
gobierno y mayor seguridad que 
el material patentado de roza- 
miento AMCOBOND suminis¬ 
tra. Este auténtico forro de 
freno de equipo original es 
fabricado en grande escala, lo 
cual explica su precio más bajo, 
y justifica que el completo sur¬ 
tido de productos AMCO sea el 
más lucrativo en el mercado de 
piezas de repuesto. Los distribuidores del surtido AMCO gozan de 
importantes ventajas en calidad, en variedad y en precios economices. 

Los juegos de forros de freno AMCO cortados a la medito soni ewo 
tos en dimensiones y formas, ajustándose correctamente -I P m0 ]. 

y tambores. Se instalan con facilidad. Se ofrecen en m - , 

deados y semimoldeados ( AMCOBOND patentado) en vanas nhd«d£ 
nara el Chevrolet, Ford, Plvmouth y otros automóviles y caimons 
pequeños de marcas igualmente populares. Ofrecemos también zap l| 
curvas y bloques para servicios pesados en palas mecánicas, 
tracción, maquinaria petrolera, etc. Nuestro surtido comprende .a» 
bien revestimientos de embrague en tipos tejidos, moldeados y 
vicio pesado. 

Estamos ahora desarrollando una extensa compaña de anuncioyv«W 
en el extranjero. Importantes mercados están todavía disp ( 

representación exclusiva. Queda Ud. cordialmente invitado a 
información completa, por carta o por telegrama, acerca de nuesu 
productos y representación. 

Distribuidores exclusivos paro la Argentina, y el ÜrwffUOV 

WILL L. SMITH, S.A. 

Buenos Aire»?* Argentina. Montevideo. Uruouny 

ASBESTOS MANUFACTURING CO. 

Departamento de Exportación : 

431 So. Dcarborn Si., Chicago, III., E. U. A. 

Dirección telegráfica : ASBES, Chicago 
Fábricas en Iluntiiigton, Ind., y Wobash, Ind., E. G. A. , 

El Automóvil American 0 








■ 


TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A, 

Dirección teleoráflca: Rlvet, Boston. 

Claves: Bentley y A.B.C. 5a edición. 

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 


LA FUENTE CENTRAL 

de abastecimiento 


DE REMACHES 

para todo el mundo 

L OS remaches T R & S que ofrecemos al 
comercio de exportación son ¡guales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T R & S que usan los fabri¬ 
cantes de automóviles y el comercio en gene¬ 
ral en los Estados Unidos. 

Cada remache T R & S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de di¬ 
nero. 

Los remaches T R & S se perforan con suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave. 
Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Son estos exce¬ 
lentes remaches, los mecánicos hacen el tra¬ 
bajo con mayor perfección y rapidez. 

Sírvase pedirnos listas de precios e informa¬ 
ción completa sobre nuestro completo surtido 
de remaches. 
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COMPRE LAS 
LEGITIMAS PIEZAS 

-QUAY-NORRIS 


J1 surtido más completo de piezas de automóviles, 
fabricado y vendido bajo un servicio universal. Lo 
san los principales fabricantes de automóviles, lo 
Ismo que los más importantes establecimientos de 
aración, para la rehabilitación de toda marca y 
de vehículo automóvil. 
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McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS _ 
PISTONS 
PINS 


VALVES 
BEARIN G S 
PUMP PARTS 
BOLTS'BUSHINGS, 


íKICANO 


McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO. 

Oficinas ircncrnlcs en Si. Luis, Mo,, E. L. A. Departamenlo de exportación: 39 Watei 

Street, Nueva York, N. Y., E. IJ. A. 

Fábricas en St. Luis, Indianapolis, Conncrsville, Ind. (dos) y Toronto, Canadá. 
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a Impulso a las Ventas ACTUALES... 
Continúa Aumentando en Importancia! 


palanca. El piso queda exento de palancas y tres per¬ 
sonas pueden ocupar el asiento delantero en toda 
comodidad. 

El Sistema de Cambios 
de Hoy y de Manana 

La Mano Eléctrica va destinado a ser el sistema del 
futuro por su simplicidad, seguridad y conveniencia. 
Es un ejemplo típico de la iniciativa que distingue a los 
manufactureros de los vehículos Hudson-Terraplane 
según lo reflejan el grado avanzado del producto y su 
creciente aceptación. 

Los distribuidores y subagentes Hudson-Terraplane 
gozan de buen negocio y el consiguente lucros. Si, a 
la par que muchos otros comerciantes avizores, le in¬ 
teresan las oportunidades que estas marcas propor¬ 
cionan, diríjase al distribuidor Hudson-Terraplane 
más cercano o a la fábrica directamente. 


a Mí o Eléctrica ha despertado el interés general, 
-.os q> i han tenido la oportunidad de leer sobre esta 
pnoys <ón, verla funcionar o probarla personalmente, 
►refie. \ este sistema de cambios. Su popularidad 
a diariamente. 

He juí una de las razones por las cuales las ventas 
le ve culos Hudson-Terraplane están aumentando 
on ta ata rapidez, pues tan solo estas marcas ofrecen 
a Mar Eléctrica en su categoría. 

Est; ^novación, dotación opcional a cargo extra, va 
nstahv ui debajo del volante al alcance de los dedos. El 
[ondú yr puede cambiar de marchas con un dedo, con¬ 
serva» o ambas manos en el volante y la vista en el 


lumei 


Departamento de Exportación 


MOTOR CAR 
COMPANY 


Detroit, Michigan, E.U.A 

HUDSONCAR” 


Cablegramas 


1 Automóvil 

i Ai encano 


AUTOBOTES 


AEROPLANOS 


CAMIONES 


OVILES 


tft&fZc HUDSON-TEUnAPLANE 
Ofrecen la "Mano Eléctrica" 










SE RESTABLECEN LA FUERZA... VELOCIDAD... Y ECONOMIA DE ACEITE 
aun cuendo estén bien desgastados los cilindros 


9 Ud. queda seguro de haber hecho un buen trabajo 
aun en motores con cilindros bien desgastados cuando 
instala los anillos de émbolo Perfect Circle X-90. Evitan la 
aspiración de aceite y aumentan la compresión, en todas 
las velocidades, restableciendo la fuerza y la velocidad 
máxima que el motor tenía cuando nuevo. Quedan en 
contacto con la pared del cilindro en toda su carrera . . . 
sin embargo, nunca ejercen indebida presión nunca 
causan recalentamiento o desgaste indebido. 

La forma especial del extensor del anillo X-90—construc¬ 
ción de resorte de lámina individual—es el secreto de la 
elasticidad y flexibilidad de este admirable anillo. El X-90 
ejerce una correcta presión uniforme en todo momento. 
Recomiende el X-90 para todo trabajo de repuesto . . . 
instale el X-90 en todo automóvil que esté consumiendo 
demasiado aceite—en todo automóvil que baya perdido su 
funcionamiento de automóvil nuevo. 

Para asegurar lo máximo en funcionamiento y en dura¬ 
ción de cada instalación de anillos X-90 en émbolos de 
aluminio, siempre instale en éstos los extensores de émbolo 
Perfect Circle. Proyectados y construidos individualmente 
para cada tipo de émbolo, estos extensores de émbolo re¬ 
habilitan el cuerpo a su diámetro primitivo, evitan el gol¬ 
peteo de émbolo y permiten que los nuevos anillos funcio¬ 
nen correctamente en las paredes de los cilindros. Para 
precios e información adicional, sírvase dirigirse a los re¬ 
presentantes de la Perfect Circle más próximos a su locali¬ 
dad, o bien, escriba directamente a la 


ARRIBA—Embolo y anillos en un cilindro 
típico afectado por conicidad. La gran 
flexibilidad de los anillos X-90 les permite 
extenderse y contraerse siguiendo la conici¬ 
dad o deformación del cilindro, ejerciendo 
siempre una presión uniforme sobre la 
pared, en toda la carrera del émbolo, y en 
todo grado de velocidad. 


ABAJO—El anillo X-90 p-ovisto del ex¬ 
tensor de resorte de lámir 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES—HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A., y TORONTO, CANADA 


Dirección telegráfica: **PERFIORCO’ 1 


!Iovc Benfley 


PERFECT CIRCLE 

ANILLOS DE EMBOLO ♦ EXTENSORES DE EMBOLO 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina .Mariano Fernández, Buenos Aires 

Brasil, Uruguay . . B. R. Rand. Rio de Janeiro 

Canarias .Leoncio Oramas. Santa Cruz de Tenerife 

Chile .Carlos Torres, Santiago 

Colombia .Gilberto Sánchez Gómez, Cali 

L. Facclni A. Bogotá 

Costa Rica .J. G. Rothschild. San José 

Cuba .O. R. Mnckny. Habana 

Rep. Dominicana...!. G. Rothschlld, Santo Domingo 

Ecnador .Alejandro Jaime. Salinas, Guayaquil 

Guatemala .J. G. Rothschild, San José, Costa Rica 

Nicaragua 
El Salvador 
Honduras 


D. F. 


México .La Casa de Refacciones S.A., Ciudad de 

Obregón 

Saavedra y Tarditi Sues.. A., México. 

Garza llermunos. Torreón 

Panamfi .I>ay & Night Garage, Ancón. 

Poríí .Alfred Palliser, Lima 

Filipinas .Muller, Macleon & Co., Inc., Manila 

Puerto Rico .A. ,1. DeArrastia, San Juan 

Portugral .Socicdade Portuguesa de Accessorios L¿la., 

Lisboa 

España.F. A. Ronstndt, Madrid 

Venezuela .Carlos J. D’Kmpaire. Muraeaibo 

Mayorea, Oonznles A Oin.. CarácnR 
Marruecos .Miguel Artega, Larnche 
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:¡ón ALEMITE 


ALEMJTE 


Un departamento de lubrica¬ 
ción modernizado con Alemite 
significa para Ud.: 

Mas clientes nuevos 
Clientes más satisfechos 

Ganancias mas grandes 
y seguras 

La lubricación especializada para 
la debida protección de todas las 
superficies de contacto de los 
motores y chasis modernos exige 
el servicio especializado originado, 
desarrollado y perfeccionado por 
Alemite. Hoy día, Alemite es si¬ 
nónimo de adecuada lubricación 
científica. Comprende el equipo 
para la aplicación del lubricante, 
las conexiones para llevar a cabo 
esta aplicación y los lubricantes 
altamente especializados responder 
a todo requisito de protección. 

Para información detallada, sírvase 
escribir a la 

ALEMITE CORPORATION 

(División de la Stewart-Warner Corp•) 
CHICAGO, ILL. . . E. U. A. 

Dirección telegráfica: "Almit” 


A ALEMITE H L 100— 

I Bomba de barril da 100 
libras, de baja presión, de 
ajuste en todo tambor de 100 
libras, constituye una eficaz 
pistola mecánica. Se deja a 
un lado el tambor vacío y en 
su lugar se coloca uno lleno, 
quedando el equipo listo para 
eficaz servicio. Presión desa¬ 
rrollada: el doble de la pre¬ 
sión de una tubería neumá¬ 
tica de 100-200 libras. Lubri¬ 
cante entregado: 5 libras de 
lubricante de verano y 14 
libras de lubricante de invier¬ 
no, por minuto, bajo 125 li¬ 
bras de presión nuemática, a 
temperatura de taller. 

2 ALEMITE H P lOO— 
Bomba de barril de 100 
libras, de alta presión. Entre¬ 
ga como 18 onzas de lubri¬ 
cante regulv o como 
onzas de lubricante fibroso, 
bajo 125 libras de presión 
neumática. Ajusta en todo 
tambor de 100 libras. En tipo 
fijo y en tipo portátil con 
base de ruedas. 

3 Receptáculo o desagüe 
portátil de aceite ALE- 
MITE, modeló 6430, para 
completar el moderno equipo 
de una lucrartive departa¬ 
mento de lubricación. Se su- 
ministra completo, con car¬ 
rito, protector y embudo, para 
emplearse con un barril vacío 
de 100 libras. Se mueve 
con facilidad y por su agrad¬ 
able acabado, es tan atracti¬ 
vo como los otros equipos 
Alemite. 

4 ALEMITE ofrece vario# 
tipos de portadores de 
pistolas, todos proyectados 
para exhibir ventajosamente 
el equipo Alemite y facilitar 
el trabajo al empleado del 
taller. Pueden llevar hasta 
nueve pistolas. Generalmente 
se hacen a la orden, para 
satisfacer los requisitos indi¬ 
viduales del comprador. 

5 * La ALEMITE H P 25, 
la principal del nuevo 
surtido de pistolas ALEMITE 
POWERGUNS de fuerza 
mecánica, hace el trabajo 
mucho mejor, con mayor 
rapidez y más ganancias. La 
presión sobre el lubricante 
es 33 
nucmátíi 
por 

de presiói 
onzas bajo 


a 200 lil 


a, de 80 




























B AMERICAN 

RAKEBLO 


Rog. U.S. Pat. Off. 


Esta conversación tuvo lugar 
en los Estados Unidos 

pero puede repetirse en cualquier otra 
parte del mundo 

• Este moderno forro de freno está recibiendo rápida 
aceptación entre los mecánicos, a causa de que su venta 
es más fácil y lucrativa. Ya instalado en frenos hidráu¬ 
licos, ya en frenos mecánicos, ofrece siempre la seguridad 
de un funcionamiento perfecto, lo que se traduce en clien¬ 
tela satisfecha y repetición de negocios. 

El American Brakeblok es un material sólido incompri¬ 
mible, que produce paradas rápidas y seguras bajo toda 
condición de servicio. Resiste las temperaturas más altas, 
lo mismo que los efectos de la grasa, aceite y agua. Se 
suministra en rollos, en juegos completos y en tipo de re¬ 
cubrimiento completo. 

Ofrecemos también un surtido completo de revesti¬ 
mientos de embrague, en tipos tejidos y moldeados, de 
conveniente flexibilidad y exentos de protuberancias, por 
lo que no requieren afinación preliminar. Por carta o por 
telegrama pídanos información detallada sobre el surtido 
American Brakeblok. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San 
Francisco. Departamento de Exportación: 39 Water St., 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 
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e inspira confianza 
en todo el mundo 


“TIMKEN” es un nombre que se conoce e inspira confianza en todo lugar donde hay auto¬ 
móviles. 

Cuando por cualquiera razón es necesario renovar un cojinete Timken, el dueño del automóvil 
espera naturalmente que se reemplazará con otro legítimo Timken. 

Tiene razón de sobra para insistir en que se sostenga el criterio del fabricante de su automóvil, 
que instaló cojinetes Timken en su equipo original, al tratarse de la renovación de los cojinetes 
de su vehículo. 

Esta es la única manera de restablecer por completo el funcionamiento característico del pro¬ 
ducto Timken. 

Desde todo punto de vista es conveniente anteponer la seguridad y la satisfacción del cliente a 
toda otra consideración que se presente. The Timken Roller Bearing Service & Sales Company, 
Cantón. Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: “Timrosco” Oficinas de exportación: 15 West 
60th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 Van 
Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A. 


REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS 

ARGENTINA —E. Kochotto, Pasaje Bnrolo 359, Buenos Aires. 

BRASIL —B. R. Rand, Ilua Senador Dantos No. 37, Rio do Janeiro. 

CHILE— John A. Light, Casillo 4077, Santiago. 

COLOMBIA —Aquilino Vasqucs & Cío., Apartado 1732, Bogotá. 

COSTA RICA— J. G. Rothschlld. P. O. Box 1460, San José. 

CUBA —C. JI. MacKay. Avenida 7, Entre 34 y 36, Reparto Miramar. Habana. 

ECUADOR — L. A. Lavnlle Lz., Carrera Venezuela No. 9o, Aportado No. 283, Quito. 
FILIPINAS —Mullcr & Phipps (Manila). Ltd., Pacific Bldg.. Manila. 

FILIPINAS —Morso Export-Imnort. Inc.. 163 First Street, San Francisco, Calif., E.U.A. 
GUATEMALA —J. G. Rothschlld. P. O. Box 1466, San José, Costa Rica. 

HAITI— J. G. Rothschild, P. O. Box 1466, San José, Costa Ríce. 

MÉXICO —J. E. Estrada, Ave. Juárez 88. P. O. Box 076 Ciudad De México, D. F. 
MÉXICO —Estados do Sonora. Baja California, Slnaloa y Nayarlt — La Casa do Refacciones. 

S. A. Aportado 70. Ciudad O bregón. Sonora. _ , 

MÉXICO —Estados do Yucatán. Campeche, Tabasco. Chlapas y Vera Cruz — Francisco Pre\c. 

Room 807, «1150 Broadway, Nueva York, E.U.A, 

PANAMA —Omphroy’s Auto Supply, P. O. Drawer Y. Ancón. Canal Zone. 

PARAGUAY —Vlllalonga normanos. Estrella No. 268, Asunción. 

PERÚ —Airrcd Palllser, Callo Correo 150, Lima. ^ _ , OOE a Til 

PUERTO RICO — Julio T. Rodríguez. O’Donell No. 6. P. O. Box 1325, San Juan. 

SALVADOR—J. G. Rothschlld. P. O. Box 1406. San José. Costa Rica. 9 

TRINIDAD, B.W.I. — Ncol & MasBy Engineoring Company, Ltd., 3o Marino Square, Port 

URUGUAY —E. Rochottof^Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina (Representante de 

URUGUAY — ciericettT y Barrella. Rincón 729, Montevideo (Distribuidor). 

VENEZUELA — Manuel C. Pérez Hijo, Apartado 567, Caracas. 


COJINETES 

DE RODILLOS 
CÓNICOS 

TIMKEN 
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A L elegir un aceite para la lubricación de 
los automóviles, camiones, ómnibus o 
tractores que Ud. vende, usa o repara, es 
de suma importancia que el lubricante que se 
eliga esté exento de las impurezas provoca¬ 
tivas de carbonización o conducentes a esa re¬ 
acción acida susceptible de dañar seriamente 
a los cojinetes de nuevas aleaciones empleados 
en los motores modernos. 

El Sunoco, refinado de acuerdo con el patenta¬ 
do procedimiento mercurial, es un aceite 
puro. Evita la carbonización y se garantiza 
que está exento de ácido. 


Hay 


Defectos 


De 


Acido 


No Hay Carbonización Dura Aquí 


Aquí 


No 


Con el Sunoco, los cojinetes quedan protegi¬ 
dos y se evitan las pérdidas de fuerza motriz 
resultantes de la carbonización. 


Cuando los 




Guía de Lubricación SUNOCO 

Suministra recomendaciones de 
lubricación para automóviles y 
camiones. Indica la clase de 
aceite que ha de emplearse en el 
verano y el invierno y los tipos 
correctos de lubricantes para los 
cambios de marcha y diferencia¬ 
les. Esta importante Guía 
puede obtenerse por intermedio 
de los concesionarios del Sunoco. 

SUN OIL COMPANY 

Filadelfia, P a., E.U.A. 



motores se 
lubrican con el 
ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 


DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA 
Hcnry W. Peabody &. Cía.. 
Argentina. Ltda., Bolívar 1646-1666. 
Buenos Aires 

BRASIL 

Bromberg y Compañía, 

Avenido Tiradentes No. 32 
Caixa Postal 756 
Sao Paulo 

Octavio Conceiglo &. Cía.. 

Rúa 7 de Setembro Ns. 696-700, 
Porto Alegre 

Armazens “Ancora" Filial da Im¬ 
portadora de Ferragens. S. A. 

Praga D. Pedro II Ns. 139-142 
Para 


Lisboa & Cía., 

Rúa Vise. Rio Branco No. 1415. 
Recite, Pernambuco 
Garages Associadas, S.A. 

Rúa do Passeio No. 2 Salas 203/204. 
Rio de Janeiro, Brasil 

COLOMBIA 
Automotriz Silva. S.A. 
Bucaramanga, Colombia 
CHILE y BOLIVIA 
Siemens-Schuekert Ltda.. 

Compañía de Electricidad, 

Santiago—Casilla 104-D 
Valparaíso—Casilla 1840 
Concepción—Casilla 62-C 
Antofagasta—Casilla 1080 


ECUADOR 
Francis V. Coleman 
Apartado 278, Guayaquil 
CUBA 

Compañía Sunoco de Cuba, S.A. 
Avenida Menocal No. 102-A 
Habana 

PUERTO RICO 

F. L. DeHo&tos & Cía., 

Apartado 650, San Juan 
PANAMA 

Wholesale Tire &. Suppfy Co., Ltd. 
No. 71, 17 W & “H” Sts, Panamá 
MEXICO 

Mexican Trading Co., S.A. 

Esq. Articulo 123 y Humboldt, 
México, D. F. 


SANTO DOMINGO 

Domingo Motors Co. C. por A. 
Ciudad Trujillo, 

Distrito de Santo Domingo R.D. 

VENEZUELA 

Compañía Rcpublic, S.A. 

Pajaritos a la Palma, Carácas 


COSTA RICA 
Vicente Lines. 

Apartado No. 26, San José 

PORTUGAL 

C. E. Moitinho d'Almeida, 
Rúa de Pratn, 71, I o , Lisboa 
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(Cortesía de la división Warner Gear de la Borg-Warner) 

Varias de las grandes fábricas de automóviles han empezado ya a construir sus 
nuevos modelos de 1937. No se anticipan ni proyectan innovaciones fundamentales 
en construcción. Habrán, sin embargo, numerosos refinamientos en detalles mecá¬ 
nicos y en presentación en general, que facilitarán más que nunca la venta de 
los nuevos modelos en todas partes del mundo. El comerciante emprendedor del 
ramo puede, por lo tanto, anticipar que en 1937 tendrá un año más lucrativo que el 
anterior. 
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MAS BENEFICIO 

M 


Chrysler Tiene el Mejor Semestre de su Historia 
General Motors Progresa También Notablemente 



Lucrativo Año Para Casi Todos los Fabricantes 

Por Munro Innes 


De que el primer semestre de 1936 ha 
presenciado un notable progreso en pro¬ 
ducción y ganancias para la industria 
automotriz americana, se comprueba 
elocuentemente con los informes presen¬ 
tados y publicados últimamente por im¬ 
portantes fábricas. 

En el caso de los fabricantes de auto¬ 
móviles y camiones, de los cuales 13 
presentaron sus informes a mediados de 
agosto, sólo dos dejaron de mostrar me¬ 
jores ganancias que las del primer 


en lugar de las pérdidas que tuvieron en 
igual período del año pasado. 

La situación es todavía más favorable 
entre los fabricantes de piezas, acceso¬ 
rios y equipos. De los 16 que presenta¬ 
ron informes antes de ir a prensa, sólo 
uno mostró pérdidas y dos dejaron de 
ganar más el primer semestre de 1936 
que el primer semestre de 1935. 


semestre del año pasado. Tres de los 
fabricantes mostraron todavía pérdidas, 
pero éstas fueron mucho menores que 
las sufridas en el primer semestre de 
1935. Por otra parte, tres de los fabri¬ 
cantes mostraron ganancias este año 
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Fabricantes de Vehículos Automóviles 
Ganancias 

netas el primer semestre 
1936 1935 

♦Auburn . $849.288** $862.487** 

Studcbaker . 1.004.829 

White . 287.421 851.573** 

General Motors 140.572.546 83.729.838 

Chrysler Corp. 29.473.736 

Yellow Truck . 2.174.431 192.343 

Hudson . 2.144.804 560.977 

ES™ . . 479.550** 2.090.455** 

Mack . 511.889 319.033** 

±NÍsh ... 353.516 556.310** 

Federal ... 123.095 134.418 

gGraham Paige - 30.408** 311.224** 

§Reo . 113 31.544 

Fabricantes de piezas, accesorios y equipos 

Borg Warner . 3.458.126 3.011.332 

E G Budd Míg. . . 1.323.835 278.983 

Budd Wheel .... 518.692 516.560 

Bendix .. . 1.869.560 1.611.183 

Doehler 490.957 360.706 

Stewart Warner .. 1.054.362 1.020.491 

“2»to UU ... 2.355.878 1.503.M» 

Hftves Body .... 23.767** o2.420 

Goodrich ........ 2.650.000 1.553.040 

ÍBlack & Decker . . 245'374 

Detroit Gaskct .... 311.867 245.374 

United Car Fastener «0.790 209.44o 

Thompson Prod. ... 5 ZÍ*!Ía i ono’ioi 

Murrav Corp. 1.130.289 1.202.621 

U S Raffi .... 2.187.902 767.367 

Timken 4.606.995 4.522.278 

* Para seis meses terminados el 31 de mayo. 

** Pérdida neta. , , 

t Para nueve meses terminados el 30 de jumo. 
± Para el trimestre terminado el 31 de mayo. 
8 Para el trimestre terminado el 30 de jumo. 


Corp.’s 


Chry sl 


V „d *** 

«rpU^Yj^ecotd o 

to^Lcotd • TC? oried W 

G cncr „et '^ c0tn I^on V%ccvt 

W0& ■ 

To^ cS .1»'*'" 


.«■SSPSBtS»*. 

. « 144.804 Rep° r ‘* c , 

p« 6 ‘ f*»i su m 


[»ally cvery case Ihcy exceed | 
ige gains. The outstandinjj 
bcen Tenncssee, whf 
iumption to 


For F» rit 

ImonA* -*■* J ” W * 
\ folio* 5 


- »V‘, Y* 


Ear nio«* , 5 ubs>d ; 
- ng Co. aílc r 

sSSr** *; 

ri» ' ho '" " ,n<l ° l " cr c íér!l *>«“* <* 

”„r «»<= «i* 


vsvo 
















































QUE EL ANO PASADO 



En la celebración en Kenosha, Wis., en honor del duodécimo aniversario de la funda¬ 
ción de la Nash Motors. De izquierda a derecha: C. M. Kaltwasser, presidente de la 
Marvel Carburetor Co., C. W. Nash, jefe de la Nash Motors Co. T Fred Cast, de la 
Firestone Tire & Rubber Co. y E. H. McCarty, presidente de la Nash Motor Co. 



La nueva fábrica del De Soto, construida a un costo de cinco millones de dolares, 
en la ciudad de Detroit. Ocupa un terreno de 40 acres, en la parte industrial de 

la ciudad 


Las ganancias más notables fueron, 
por supuesto, las de la General Motors 
y Chrysler. 

La ganancia neta de la General 
Motors, para el primer semestre de este 
año, llegó a $140.572.546, en compara¬ 
ción con la de $83.729.838 del primer 
semestre del año pasado. Su ganancia 
para el segundo trimestre de 1936 
de $88.108.372 fuá la más grande que 
ha tenido esta gran empresa, con excep¬ 
ción de los segundos trimestres de 1928 
y 1929. Las ventas netas de la General 
Motors, durante el primer semestre de 
este año, llegaron a $807.420.502, en 
comparación con el total de $594.883.990 
correspondiente al primer semestre de 

1935. 

La Chrysler tuvo el mejor semestre 
de su historia, con una ganancia neta de 
$29.473.736, en comparación con la de 
$18.659.309 correspondiente al primer 
semestre de 1935. Sus ventas llegaron 
también a las más altas cifras de su his¬ 
toria, dando un total de 578.407 automó¬ 
viles con un valor de $538.634.899, en 
comparación con 487.157 automóviles 
con un valor de $295.569.896 el primer 
semestre de 1935. 

La White Motor Co. obtuvo el primer 
semestre del presente año una ganancia 
neta de $287.421, la primera ganancia 
desde el primer semestre de 1930. El 
primer semestre del año pasado sufrió 
una pérdida de $851.573. Las ventas el 
primer semestre de 1936 dieron un total 
de $13.775.740, un aumento de 51,1 por 
ciento sobre las del primer semestre del 
año pasado. En 1936 esta compañía 
vendió 5.349 vehículos comerciales, un 
aumento de 83 por ciento sobre el pri¬ 
mer semestre del año pasado. Durante 
este primer semestre de 1936, la White 
fabricó y vendió un total que si hubiera 
sido 1.471 más, se habría igualado a su 
producción completa para todo el año 
de 1935. 

La Auburn Automobile Co. tuvo una 
pérdida neta de $849.288 durante el 
primer semestre del presente año, en 
comparación con la pérdida de $862.487 
el primer semestre del año pasado. 

La Studebaker Corp. tuvo una ganan¬ 
cia neta de $900.174, después de descon¬ 
tar los impuestos federales y otros gas¬ 
tos, durante el segundo trimestre de 

1936, en comparación con una pérdida 
de $119.950 el segundo trimestre de 
1935. Su ganancia neta, para el primer 
semestre de 1936, sube a $1.004.829. 

La Bendix Corporation y subsidia¬ 
rias, durante el semestre terminado el 


30 de junio, tuvieron una ganancia neta 
de $1.869.560, en comparación con la de 
$1.611.183 del primer semestre de 1935. 

Borg-Warner Corp. y compañía sub¬ 
sidiarias tuvieron una ganancia neta de 
$3.458.126 después de pagar todo gasto, 
intereses e impuestos federales, durante 
el primer semestre del presente año, en 
comparación con la de $3.011.332 del 
primer semestre de 1935. 

La ganancia consolidada de la Stew- 
art-Warner Corp., incluyendo todas sus 
subsidiarias, durante el semestre ter¬ 
minado el 30 de junio de 1936, después 
de descontar todo gasto e impuesto, 
llegó a $1.054.362, en comparación con 
la de $1.020.491 del primer semestre de 
1935. 

La Federal Motor Truck Co. y sub¬ 
sidiarias, para el primer semestre de 


1936, obtuvieron una ganancia neta de 
$123.095, después de descontar gastos y 
depreciación, pero sin incluir los im¬ 
puestos federales y los derechos espe¬ 
ciales sobre ganancias no repartidas, en 
comparación con la de $124.418 del pri¬ 
mer semestre de 1935. 

La Electric Auto-Lite Co. y subsidia¬ 
rias tuvieron una ganancia neta, des¬ 
pués de pagar todo gasto, intereses, im¬ 
puestos, etc., de $2.355.878, en compara¬ 
ción con la de $1.342.668 del primer 
semestre del año pasado. 

La Hudson Motor Car Co. y subsidia¬ 
rias, para el semestre terminado el 30 
de junio de 1936, tuvieron una ganancia 
total neta de $2.144.804, después de 
pagar todo gasto, impuesto, etc. Esta 
ganancia ha sido la más grande de todo 
semestre, desde 1930. La ganancia del 
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primer semestre de 1935 fué de $560.- 
977. Los embarques, este primer semes¬ 
tre, llegaron a 67.614, en comparación 
con el total de 55.686 del primer semes¬ 
tre del año pasado. 

La Hupp Motor Car Co. tuvo una 
pérdida total de $479.550 el primer se¬ 
mestre del presente año, en compara¬ 
ción con la pérdida neta de $2.090.455 
del primer semestre del año pasado. 

La Nash Motor Co. para el trimestre 
terminado el 31 de mayo de 1936, anun¬ 
cia una ganancia neta de $353.516, 
después de deducir todo gasto e impues¬ 
to. En igual período del año pasado, 
sufrió ella una pérdida de $556.310. 
Su ganancia neta el primer trimestre 
del presente año llegó a $72.372. 

La B. F. Goodrich Co. ha tenido el 
primer semestre más lucrativo desde 
1929, pues sus ganancias netas, después 


de 1936, de $577.174, en comparación 
con la de $275.068 correspondiente a 
igual período terminado el 30 de junio 
de 1935. 

La Mack Trucks, Inc., durante el pri¬ 
mer semestre de 1936, tuvo una ganan¬ 
cia neta de $511.889 en comparación con 
una pérdida total de $319.033 correspon¬ 
diente al primer semestre de 1935. 

Las ventas de la United States Rub¬ 
ber Co., durante los seis meses termina¬ 
dos el 30 de junio de 1936, llegaron a 
un total de $71,400.634, lo que repre¬ 
senta un aumento de 23,7 por ciento 
sobre las ventas por un total de $57.- 
722.634 durante el primer semestre del 
año pasado. Su ganancia neta, pára el 
primer semestre de 1936, llegó a 
$2.187.902, en comparación con la de 
$767.367 correspondiente al primer se¬ 
mestre de 1935. El primer semestre de 



Automóviles Willys saliendo de la fábrica, con destino a diversos puntos en los Estados 
Unidos y otras partes del mundo. Se proyecta la construcción de 70.000 automóviles 

Willys el próximo año. 


de deducir todo gasto e impuesto fede¬ 
ral, ha sido de $2.650.000 en 1936, en 
comparación con la de $1.553.040 del 
primer semestre de 1935. 

La Detroit Gasket & Mfg. Co. tuvo 
una ganancia neta de $311.867 el primer 
semestre de 1936, después de descontar 
impuestos federales, etc., en compara¬ 
ción con la de $245.374 del primer se¬ 
mestre de 1935. 

La Thompson Products, Inc., y sub¬ 
sidiarias, para el primer semestre del 
presente año, ha tenido una ganancia 
neta de $574.049, después de descontar 
todo gasto e impuesto, en comparación 
con la de $393.126 del primer semestre 
del año pasado. 

Black & Decker Manufacturing Co. 
ha tenido una ganancia neta, para los 
nueve meses terminados el 30 de junio 


1936 ha sido el mejor semestre que ha 
tenido desde 1927. 

• • 

Más Vagones de Remolque 

El número de fabricantes de vagones 
de remolque especiales para turistas o 
viajeros fué notablemente aumentado 
en agosto con el anuncio de que la 
Federal Motor Truck Co., la Hayes 
Body Corp. y la Pierce-Arrow se habían 
también lanzado a este nuevo campo de 
actividades. Estas son las tres primeras 
fábrica netamente de la industria auto¬ 
motriz que emprenden la construcción 
de remolques de turismo, como impor¬ 
tante ramificación de sus negocios. Las 
otras fábricas de vagones de remolques 
han estado establecida como tales desde 
hace algún tiempo. 


El vagón de remolque de la Pierce- 
Arrow tiene un chasis de acero con 
carrocería metálica. Las ruedas son de 
montaje independiente. Tiene enganche 
de tipo de seguridad, frenos hidraúlicos 
B e n d i x, amortiguadores Houdaille, 
aislamiento de sonido y construcción 
protegida contra el polvo. El surtido 
comprede tres modelos de diferentes 
precios. 

El vagón de remolque de la Hayes es 
también metálico, con todas las uniones 
soldadas. El surtido comprende tres 
modelos. El precio de lista del más 
barato es de $395. 

El vagón remolque de la Federal, 
llamado “Motohome” tiene chasis de 
acero y demás partes de construcción 
mixta de metal y madera. El vagón 
sólo, incluyendo carrocería, chasis y 
demás piezas integrales, se vende a un 
precio de lista de $595. El equipo inte¬ 
rior se vende a precio adicional. 

• • 

Durante septiembre de este año en¬ 
trará en actividad la nueva fábrica del 
De Soto en Detroit, construida a un 
costo de 5 millones de dólares. Esta 
nueva fábrica dará al De Soto, por pri¬ 
mera vez, un esablecimiento fabril 
propio. 

• • 

La Dodge está ofreciendo un nuevo 
modelo transformable. Es un cupé de 
tipo normal, que puede transformarse 
en vehículo comercial con pequeña caja 
abierta de estilo expreso. 

• • 

La sucursal de montaje en Los An¬ 
geles, California, de la Studebaker, ter¬ 
minada el otoño pasado ha resultado 
muy pequeña para los requisitos regio¬ 
nes y por esta razón se está aumentado 
al doble su presente capacidad. 


TODO EL ESPACIO VENDIDO 

Las solicitudes recibidas por es¬ 
pacio de exhibición de 288 fabri¬ 
cantes de piezas, equipo y 
accesorios, han comprendido ya 
todo el espacio disponible en la 
Exposición de las Industrias de Ser¬ 
vicio de Automóvil que se celebrará 
a fines de año. El comité organi¬ 
zador de esta gran exposición esta 
estudiando la conveniencia de limi¬ 
tar el espacio de exhibición que 
puede reservarse a cada fabricante, 
a fin de dar admisión a un mayor 
número de fabricantes. En la 
misma exposición del año pasado, 
celebrada en Atlantic City, exhi¬ 
bieron sus productos 342 fábricas, 
ocupando más o menos el mismo 
espacio de que se dispone en el 
salón de Chicago. La gran demanda 
de espacio de este año es indica¬ 
ción de que los fabricantes desean 
concurrir con exhibiciones más ex¬ 
tensas. La presente exposición se 
celebrará en Chicago del 9 al 13 de 
diciembre de 1936. 
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Derecha: Los principales fabricantes de auto¬ 
móviles están representados en este enorme edi¬ 
ficio en la Exposición Great Lakes, celebrada 
este verano en Cleveland 


Abajo: Dos vistas del camión especial para 

transporte de madera empleado en la región no¬ 
roeste de los Estados Unidos. Este camión puede 
transportar hasta quince toneladass de madera 
por viaje 


Arriba: Interesante vista del accidente acontenido en la ca¬ 
rrera en Arden Downs, cerca de Washington, Pa., en la cual 
el automóvil de “Wild Bill” Cummings chocó contra la 
barrera. Cummings salió gravemente herido 


Abajo: Un desfile interminable de ruedas, en los talleres de 
montaje del Pontiac. Las ruedas van aquí al horno de 
esmalte, después de haber recibido su primera capa de pintura 


Abajo: Este nuevo automóvil de carrera se dice que pueda 
desarrollar hasta 180 millas por hora. Tiene 27 pies de 
longitud y lleva motor de 675 c. de f. Con este modelo, su 
dueño ha ganando el record de velocidad sostenida durante 
24 horas 
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EL PLANO DEL TALLER Y LA 
VENTA DE REPARACIONES 

El Equipo Siempre Debe Quedar a la Vista Para Atraer la Atención 


El cuarto artículo de la serie de seis escrita 

Por B. M. Ikert 


Según recientes estadísticas, como el 
85 por ciento de las cosas que interesan 
al público está representado por aque¬ 
llas que el ve. Con esto en la mente, el 
comerciante ansioso de desarrollar sus 
ventas debe mostrar al público las cosas 
que vende. 

Todos los establecimientos organiza¬ 
dos en la llamada forma de “cadena,” 
han aprendido que, para aumentar sus 


ventas, han de colocar sus mercancías 
a la vista del público, de modo que éste 
pueda examinarlas y ver su precio. 

En el negocio de automóviles tenemos, 
sin embargo, numerosos establecimien¬ 
tos que, en lugar de mostrar el excelen¬ 
te equipo que tienen para el servicio 
mecánico, lo colocan en un rincón apar¬ 
tado del taller, donde el público no 
puede verlo. En muchos casos, sobre la 


puerta de un interesante taller se ve el 
letrero de “Prohibida la Entrada,” lo 
que está abiertamente en contra del 
moderno método de exhibir al público 
todo aquello que puede despertarle su 
interés. 

El valor comercial de un estableci¬ 
miento de servicio depende, en gran 
parte, de la facilidad con que el 'público 
puede ver cómo se ejecutan los trabajos 
de reparación. Esta exhibición práctica 
del servicio procura la oportunidad de 



vender adicionales trabajos de repara¬ 
ción, los cuales, al no ser mostrados al 
público, quedan sin realizarse. Bueno 
es que tengamos siempre muy presente 
la moderna superestación de servicio, 
donde todos los trabajos grandes y pe¬ 
queños se hacen a la vista del público, 
para comprender y apreciar bien el 
valor comercial que semejante método 
ofrece al comerciante emprendedor. 

Varios son los detalles que entran en 
un acertado plan de venta de servicio. 
En muchos casos, las más leves modifi¬ 
caciones de estos detalles tienen por re¬ 
sultado un inmediato y sensible mejora¬ 
miento general del negocio. 

El plano de establecimiento de comer- 


ANTES Y DES¬ 
PUES—Esta sala 
de un garaje en 
Nueva Jersey se 
usaba antes para 
almacenaje, pero 
el dueño la con¬ 
virtió última¬ 
mente en departa¬ 
mento de alinea¬ 
ción de ruedas y 
enderezamiento de 
bastidor y ejes, 
con resultados 
muy lucrativos 
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Fig. 1 (derecha) : Este pla¬ 
no ofrece varias ventajas. 
Hay fácil acceso al servicio 
de reparaciones pequeñas y 
grandes y la exhibición a la 
entrada tiene gran valor 
comercial 


Fig. 2 (abajo) : Otro plano 
para comerciante de automó¬ 
viles. La rampa está aquí 
muy próxima a la entrada., 
lo que dificulta la circulación 
de los automóviles entre la 
planta baja y el Begundo piso 
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Fig. 4 (derecha) : En algu¬ 
nos casos se hace imposible 
dar buena exhibición a la 
sección de piezas. En tal 
caso, puede aprovecharse 
para este objeto algún rin¬ 
cón desocupado 


Fig. 5 (abajo): En los ta¬ 
lleres pequeños el departa¬ 
mento de piezas puede com¬ 
binarse con la oficina, que¬ 
dando todo a cargo de un 
solo empleado 
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ciante de automóviles, mostrado en la 
Fig. 1, tiene varios rasgos que lo re¬ 
comiendan. En primer lugar, hay fácil 
acceso a los puntos donde se hacen las 
reparaciones ligeras y las reparaciones 
más importantes y luego se ha provisto 
aquí un conveniente espacio de exhibi¬ 
ción, cerca de la entrada, para facilitar 
la venta de accesorios, trabajos espe¬ 
ciales, automóviles usados, etc. 

En la Fig. 2 mostramos otro plano 
de establecimiento de comerciante de 
automóviles. Ofrece varias ventajas, 
pero, al mismo tiempo, ofrece la desven¬ 
taja de que la rampa se halla muy 
próxima a la entrada, lo que dificulta la 
subida y la baja de los automóviles 
entre los pisos del establecimiento. 


La rampa o pasillo debe empezar a 
una buena distancia desde la calle, para 
que el automóvil en espera, ante su 
puerta cerrada, no quede parado en la 
acera o estorbando el tráfico en la mis¬ 
ma calle. La instalación de las bombas 
de gasolina es también de suma impor¬ 
tancia, pues han de quedar en un punto 
donde puedan servirse cómodamente los 
automóviles que se arriman a ellas, sin 
que éstos perturben la entrada y salida 
de los otros automóviles que pasan por 
la entrada principal. 

Este plano, sin embargo, ofrece un 
gran valor comercial, debido a la exce¬ 
lente combinación de facilidades de ser¬ 
vicio y de venta. En anteriores núme¬ 
ros de esta revista hemos mostrado 


varios planos semejantes. Una conside¬ 
ración capital, en todos estos planos, es 
colocar siempre las bombas de gasolina 
en un punto de fácil acceso, pero sin 
que por esto se dificulte la exhibición 
de las facilidades de servicio mecánico 
del establecimiento. Es decir, el dueño 
de automóvil, al arrimarse a las bom¬ 
bas, para comprar gasolina, debe tam¬ 
bién tener ante su vista las facilidades 
que el establecimiento le ofrece en el 
sentido de mercancías y servicio de re¬ 
paración. 

En la compra de un terreno para edi¬ 
ficar en el una estación de servicio, es 
bueno tener presente que un local 
estrecho es desventajoso, mientras otro 
de amplia anchura es ventajoso desde 
todo punto de vista. 



Arriba: Un dueño de taller en Seattle ha desa¬ 
rrollado un buen negocio durante la tempo¬ 
rada desocupada, ofreciendo a su clientela un 
servicio especial, el cual comprende la repara¬ 
ción del limpiador del parabrisa, del velocí¬ 
metro y de otras unidades que pueden quitarse 
del vehículo sin afectar su funcionamiento. 
Los dueños de automóviles no ofrecen particu¬ 
lar resistencia a esta clase de servicio, pues 
no les priva del uso de sus vehículos 


¿Cuanto cuesta estar parado? La repuesta 
puede calcularse con la ayuda de la tabla a 
la derecha. Por ejemplo, un taller de 8 pies de 
anchura por 20 pies de fondo tiene una super¬ 
ficie de 160 pies cuadrados. Si se paga un 
arriendo de $1.000 al año por este local, el pié 
cuadrado cuesta entonces $6.25 al año. Tra¬ 
zando una linea por las tablas a la derecha, 
como se ve en el grabajo, se obtiene cualquier 
resultado que se busque. En el presente caso 
la l*'nea parte de 8 en la columna A pasa a 20 
en la columna B y llega a la columna C que 
indica 160 pies cuadrados. De aquí, siguiendo 
en línea recta, va a la cifra de $1.000 en la 
columna D y termina en la columna E que 
le da el costo por pie cuadrado, que en este 
caso es $6.25 


Relación Interdepartamental 

En un nuevo edificio no hay excusa 
para no establecer conveniente relación 
entre los varios departamentos. Todo 
depende de un plano racional. La falta 
de adecuada relación entre los departa¬ 
mentos conduce a servicio desorganiza¬ 
do, es decir, a trabajo lento, costoso y 
posiblemente defectuoso. 

En el establecimiento bien organi¬ 
zado, el departamento de piezas, por 
ejemplo, queda próximo al taller y al 
salón de exhibición. Por su proximidad 
a este último, se facilitan las ventas a 
los parroquianos que entran a el. Esto 
quiere decir que no siempre es necesa- 

(Continúa en la página 38) 
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Noticias de las Fábricas 


Los Fabricantes se Están Preparando para la Introducción de sus Nuevos 


Modelos • La Matrícula de Automóviles Nuevos en los Estados Unidos Au¬ 


menta en 26,9% Sobre la de 1935 • Willys construirá 70.000 en 1937 


La industria automotriz americana se 
haya bien adelantada en sus programas 
para 1937. La Studebaker ha sido este 
año la primera fábrica en dar informa¬ 
ción acerca de sus nuevos modelos para 
el próximo año. Esta información, en 
forma general, se publica en otra pági¬ 
na del presente número. A fines de 
agosto cuatro eran, por lo menos, los 
fabricantes que estaban trabajando en 
sus nuevos modelos. La mayor parte de 


los fabricantes se está preparando para 
el cambio de modelos durante el mes de 
septiembre. Sin embargo, los anuncios 
de los nuevos modelos no se harán sino 
pocos días antes o durante la próxima 
exposición de Nueva York por abrirse 
el 11 de noviembre. 

La producción de modelos de 1936 ha 
bajado notablemente y se calcula que el 
total para agosto no pasará de 250.000 
vehículos automóviles. 

• • 

NUEVO CAMION 

Un nuevo tipo de camión tractor, con 
capacidad bruta de 40.000 libras, para 
satisfacer los más exigentes requisitos 
en velocidad y transporte de cargas pe¬ 


sadas, ha sido anunciado por la Four 
Wheel Drive Auto 'Co. de Clintonville, 
Wis. El peso de la carga queda distri¬ 
buido así: 40 por ciento sobre el eje de¬ 
lantero y 60 por ciento sobre el eje tra¬ 
sero. También ofrece una combinación 
de camión tractor y vagón de remolque 
de dos ruedas, con capacidad bruta de 
40.000 libras. La carga queda distribui¬ 
da como sigue: 10.000 libras sobre el eje 
trasero del camión tractor, 15.000 sobre 


el eje trasero del camión tractor y 
15.000 sobre el eje del vagón de re¬ 
molque de dos ruedas. 

• • 

AUMENTA LA MATRÍCULA 

Las matrículas de automóviles nue¬ 
vos, el primer semestre del presente 
año, en los Estados Unidos, llegaron a 
un total de 1.8853.936, representando 
un aumento de 26,9 por ciento sobre la 
del primer semestre de 1935. Chevrolet 
se ve a la vanguardia con 28,51 por 
ciento del total matriculado. A con¬ 
tinuación viene el Ford con 22,44 por 
ciento, el Plymouth con 14,03 por ciento 
y el Dodge con 7,05 por ciento. Los 
progresos más notables en ventas du¬ 


rante el primer semestre, en compara¬ 
ción con el semestre del año pasado, 
corresponden a automóviles más caros, 
tales como Buick, Packard, Lincoln y 
Cadillac. 

La tabla siguiente da las cifras com¬ 
parativas de ambos semestres: 

Porcenta¬ 
je de cam¬ 
bio en el 
primer se- 
Scis meses mestre de 
f - K -1936 sobre 



1936 

1935 


1935 

Chevrolet . 


312.164 

4- 69,2 

Ford . 


488.468 


- 14,7 

Plymouth . 

...260.010 

213.057 


i 22.0 

Dodge . 


97.923 


- 34,9 

Oldsmobile 

...108.742 

80.440 


- 35,2 

Pontiac . 


76.124 


- 22,1 

Buick . 

... 82.000 

34.076 


(-141,0 

Terraplane . .. . 

... 42.937 

28.841 


b 49,0 

Studebaker . ... 

... 35.464 

21.076 


b 68,5 

Chrysler . 

.. . 30.627 

24.052 


b 27,6 

Packard . 

... 28.703 

13.220 


bll7.5 

De Soto . 

... 21.579 

14.260 

- 

b 51,4 

Hudson . 

... 12.315 

11.647 

_ 

- 5.8 

Nash . 

... 12.070 

8.333 


b 45,0 

La Fayette .... 

... 10.803 

7.742 

- 

b 39,8 

Graham . 


8.276 


b 2,6 

Lincoln . 

.. . 6.526 

930 


b602,0 

La Salle . 

.. . 6.261 

5.64$ 


- 11,1 

Willys . 

.. . 6.129 

4.873 


b 26,0 

Cadillac . 

. . . 6.074 

2.665 

- 

bl28.0 

Reo . 

. . . 1.926 

1.979 


- 2,6 

Hupmobile 

.. . 1.342 

4.335 


- 69,0 

Auburn . 

. . . 1.289 

3.011 


- 57,2 

Cord . 

568 



.... 

Pierce-Arrow 


*378 

-i- 7,9 

Otros . 

.. . 2.298 

418 

4-450,0 

Total . 

.1.853.081 

1.461.936 

4- 26,9 

Chrysler Corp . 

...442.809 

348.292 

4- 27,0 

Ford y Lincoln 

.. .422.303 

489.398 


- 13,6 

General Motors 

...823.226 

510.117 

4- 61,2 

Otros . 


114.129 

4- 44,0 


• • 


L. G. Peed, vicepresidente de la De 
Soto dice que ha descubierto un nuevo 
método de conservar frío el automóvil 
durante el tiempo caluroso. El sistema 
ideado por el Sr. Peed consiste de 20 
libras de hielo “seco” en una cesta de 
alambre, la cual se coloca debajo del 
orificio de ventilación en el cubretablero. 
Para promover la circulación se abre 
una de las ventanas traseras y se cie¬ 
rran todas las demás. Este interesante 
sistema de enfriamiento mantuvo el 
automóvil 15 grados más frío que la 
temperatura exterior, la cual, durante 
el ensayo, era de 105 grados F. La 
carga de hielo “seco” duró cinco horas. 

• • 

Radio Products Corp., subsidiaria de 
la Bendix Aviation Corp., fué reciente¬ 
mente organizada para emprender la 



La ley de inspección obligatoria entra en efecto en Chicago. En este punto de inspe¬ 
cción. Grant Park Lañe, como el 60% de los automóviles examinados se halla deficiente 

en algún respecto 
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construcción de un instrumento especial 
para ensayar y rectificar radiorrecep¬ 
tores de automóviles. Este producto 
será vendido por la Bendix Products 
Corp. de South Bend, Ind. El nuevo 
ensayador comprenderá voltímetro, mi- 
liamperímetro, amperímetro y otros ins¬ 
trumentos indicadores de gran preci¬ 
sión. Por medio de este ensayador se 
puede averiguar exactamente el estado 
de los tubos eletrónicos, dispersión de 
corriente, cortocircuitos, etc. Puede 
también aplicarse al sistema de encen¬ 
dido de cualquier automóvil. 

• • 

PRODUCCION DE WILLYS 

En el programa de 1937 de la Willys- 
Overland, se comprende la fabricación 
de 70.000 automóviles. Ultimamente la 
fábrica ha comprado herramientas y 
maquinaria por la suma de $400.000. 
El nuevo modelo en proyecto va a tener 
carrocería más espaciosa una vía de 
anchura normal. El motor no será alte¬ 
rado sino en leves detalles. Los talleres 
de esta fábrica en Toledo, Ohio, han 
sido reorganizados para que el trabajo 
se desarrolle sobre una base más 
eficaz. 


ley Products Corp., de York, Pa., para 
aumentar su producción de válvulas. . . . 
A causa de la gran actividad en investi¬ 
gaciones científicas, se ha hecho necesa¬ 
rio agrandar el edificio la Champion 
Spark Plug de ingeniería de la Cham¬ 
pion Spark Plug Co. La adición com¬ 
prende 13.200 pies cuadrados de piso. 

• • 

Un producto de suma importancia 
para los talleres fuá recientemente 
anunciado por la Joseph Weidenhoñ, 


S. A. E. de 7,8 c. de f. Su potencia 
efectiva será de 20 c. de f. a 3.800 
r.p.m. Sus nuemáticos serán de 4,75 x 
16. 

La General Motors proyecta invertir 
$5.575.000 en nuevas fábricas en Lin¬ 
den, Nueva Jersey, para el montaje de 
automóviles Buick, Pontiac y Oldsmo- 
bile, que se distribuyan en la región 
del este de los Estados Unidos y para 
la exportación. Este paso es el segundo 
que ha dado la General Motors en el 
sentido de descentralizar sus activi¬ 



Luces traseras que ceden pero sin romperse, constituyen una. novedad introducida por 
la Tráiler Co. of America. Las luces, en lugar de montarse en sostenes rígidos, se 
unen a una gruesa cinta unida al bastidor. El montaje es firme y seguro, pero flexible 

al recibir un golpe 


Se ha instalado adicional equipo 
fábril en el establecimiento de la Man- 



Estc dado para ensayar frenos es de madera, 
muy sencillo, pero de proporciones muy ex¬ 
actas. Se coloca sobre el piso del automó¬ 
vil o camión. Si los frenos del vehículo 
funcionan dentro de las exigencias de la ley, 
el dado se voltea. Por ejemplo, cuando la 
ley exige que el vehículo se pare dentro de 
30 pies llevando una velocidad de 20 millas 
por hora, los frenos deben ejercer una fue¬ 
rza de parada equivalente al 44,6% del peso 
total del vehículo. El dado para ensayar los 
frenos en semejante caso tiene una anchura 
que equivale al 44,6% de su altura. En 
muchos casos, los frenos han de tener una 
fuerza de parada equivalente al. 75% de su 
peso total. Para este caso, el dado ha de 
tener un espesor equivalente al 44,6% de su 
altura y su anchura ha de ser 75% de su 
altura. Al pararse con su menor longitud 
descalisnnso sobre el piso, el choque de la 
fuerza de enfrenamiento exigida por la ley, 
lo volteará, siempre que los frenos tengan 
dicha fuerza, pero al quedar parado con su 
mayor longitud descansando sobre el piso, se 
necesitará una fuerza de enfrenamiento muy 
grande para voltearlo 


Inc., de Chicago, 111. Este nuevo produc¬ 
to es el analizador de motor No 1000. 
La más interesantes de este nuevo 
instrumento es que elimina toda parti¬ 
cipación humana en los ensayos del 
motor. Sus indicaciones son si o no, de 
acuerdo con las especificaciones de los 
fabricantes de automóviles. Este nota¬ 
ble ensayador se aplica a muchos ele¬ 
mentos mecánicos y eléctricos del auto¬ 
móvil. En su presente forma, consta de 
cinco grupos independientes, que puede 
comprarse separadamente. 

• • 

SE REORGANIZA 

El programa de la American Bantam 
Car Co. de Butler, Pa., organizada hace 
poco, comprende la introducción de un 
nuevo surtido de modelos corrientes y 
deportivos, durante la próxima exposi¬ 
ción de automóviles en Nueva York, e 
11 de noviembre. 

El nuevo surtido Bantam se ofrecerá 
a los precios de lista siguientes, entrega 
en fábrica: 


Cupé comercial .$335 

Cupé normal . 365 

Cupé de lujo . 375 

Roadster . 385 

Roadster Custom . 445 

Modelos comerciales .385 y 395 

Chasis solo . 275 


El Bantam tendrá una longitud total 
de 125 pulgadas, con anchura de 56 y 
altura de 60, ofreciendo 8 pulgadas de 
despejo sobre el suelo. Su peso básico 
será alrededor de 1200 libras. Tendrá 
un motor de cuatro cilindros, con 
diámetro interior de 2,2 y carrera de 
émbolo de 3 pulgadas, con potencia 


dades fabriles. El primero lo dió con 
la instalación de su fábrica en Los An¬ 
geles. Las fábricas en Linden queda¬ 
rán listas en Diciembre. Se calcula 
que una tercera parte de su producción 
se destinará a la exportación. 

• • 

La Berliss Bearing Corp. está ahora 
representada para la exportación por 
John Prior, 44 Whitehall St., Nueva 
York. Esta compañía fabrica cojinetes 
de rodillos para automóviles, camiones 
y tractores. 

Una de las exhibiciones más intere¬ 
santes en la Exposición de los Grandes 
Lagos celebrada este verano en la ciu¬ 
dad de Cleveland fué el “Dream Coach” 
de 1950, construido por la White Motor 
Co. Entre los detalles de este vehículo 
se incluyen acondicionamiento de aire, 
asientos inclinados de tipo de avión, 
motor plano de 12 cilindros, cambio de 
marcha de cinco velocidades con engr¬ 
an jes silenciosos en todas las marchas. 
• • 

La Nash ha comprado, por la suma 
de cinco millones de dólares, la fábrica 
de la Seaman Body Corp. de Milwaukee, 
Wis., según anunció el mes pasado. 
Hasta ahora, la Nash era dueña de la 
mitad de las acciones de esta compañía, 
que desde hace años, ha venido fabri¬ 
cando las carrocerías de los automó¬ 
viles Nash. 

• • 

A un precio adicional de $5 sobre el 
corriente de lista de los vehículos comer¬ 
ciales, la Ford está ofreciendo un cam¬ 
bio de marcha especial que aumenta en 
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30 por ciento la fuerza de tracción en 
engranaje de marcha baja y en 18 por 
ciento en intermediario. En el nuevo 
cambio de marcha, llamado “67,” la ter- 
cei’a velocidad queda en toma directa, 
lo mismo que en el tipo normal. 

• • 

LA OLYMPIC MOTOR 

La antigua fábrica de la Franklin en 
Syracuse, N. Y., se dedicará de nuevo a 
la construcción de automóviles, según 
anuncio hecho por la Olympic Motor 
Car Co., empresa que comprará la pro¬ 
piedad de la antigua compañía Franklin 
tan pronto se terminen ciertos arreglos 
financieros. A. J. Brandt, muy conocido 
en la industria nacional de automó¬ 
viles, será el ingeniero jefe. A. R. 
Glancy, ex vicepresidente de la General 
Motors, es uno de los interesados en la 
nueva compañía. 

• • 

La McAleer Mfg. Co. ha comprado un 
edificio de fábrica en Detroit que dedi¬ 
cará a la fabricación de pulimentos, 
pastas de pulir y calefactores de auto¬ 
móviles. 

La Morse Export & Import Co., Inc., 
se ha mudado a oficinas más grandes. 
Su nueva dirección es 336 Sacramento 
St., San Francisco, California. 

• • 

En agosto de este año la Chrysler 
repartió entre sus empleados una boni¬ 
ficación de $2.000.000. Esta es la se¬ 
gunda bonificación hecha durante el 
presente año. La primera fuá de 
$2.300.000. ... La Eaton Mfg. Co. está 
invirtiendo $40.000 en emplificar sus 
facilidades productivas en su fábrica de 
parachoques en Jackson, Mich. 

• • 

La Chain Products Co. de Cleveland, 
Ohio, ha cambiado su nombre al de 
Hodell Chain Co. para que el nombre de 
la razón social sea igual al de sus pro¬ 
ductos, que son las cadenas Hodell. 

El Chevrolet No. 12.000.000 salió de 
la línea de montaje en agosto pasado, 
exactamente ocho meses después del No. 
11.000.000 terminado el 4 de diciembre 
de 1935. 

• • 

Packard Electric Corp. ha empezado 
la construcción de un nuevo edificio de 
fábrica, a un costo de $200.000, que 
aumentará al doble la superficie de piso. 

. . . Un nuevo manual relativo a datos 
sobre reguladores para camiones y otros 
vehículos comerciales, ha sido reciente¬ 
mente publicado por la Hoof Products 
Co., 162 N. Franklin St., Chicago, 111. 

• • 

En las fábricas de la Firestone en 
Akron y Los Angeles se está haciendo 
un separador de acumulador entera¬ 
mente de caucho. Se emplea en los 
acumuladores Firestone de gran fuerza 
y se compone de millones de bolitas de 
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caucho unidas entre si de tal modo que 
presentan una gran porosidad para 
facilitar la reacción química del aparato. 

La fábrica del Oldsmobile está por 
invertir $6.350.000 en el ensanchamien¬ 


to de sus facilidades productivas duran¬ 
te estos próximos meses. Una vez ter¬ 
minado este programa de ensanchamien¬ 
to, su capacidad productiva por hora 
aumentará de 55*a 85 automóviles. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 



R. C. Thompson 

R. C. Thompson, desde hace años a 
cargo de la venta de exportación de la 
Prest-O-Lite y de la USL, esta ahora 
a la cabeza de la nueva organización 
exportadora formada por la Electric 
Auto-Lite Co. para la introducción de 
sus bujías de encendido en el extran¬ 
jero. La Auto-Lite tiene 57 puntos de 
distribución en el extranjero. Bajo la 
dirección personal del Sr. Thompson, 
la nueva organización, por intermedio 
de sus representantes en el extranjero, 
ofrecerá no sólo las nuevas bujías de 
encendido, sino también varios otros 
accesorios para automóviles. El Sr. 
Thompson es una de las personas más 
conocidas en el campo de la exporta¬ 
ción, siendo actualmente el presidente 
del Overseas Automotive Club. 


E. E. Pardee ha sido nombrado vice¬ 
presidente y administrador general de 
la fábrica en Buenos Aires, Argentina, 
de la Firestone Tire and Rubber Co. 
El Sr. Pardee fué hasta hace poco sub¬ 
gerente de exportación en la fábrica 
principal en Akron. Va a reemplazar 
a J. L. Cohill, quien ha sido enviado a 
organizar una sucursal de Firestone en 
el Africa del Sur. 

La Sra. Clara Kerans, esposa de H. 
Roy Kerans, presidente de la K-D Lamp 
Co. de Cincinnati, falleció en el 26 de 
julio en la residencia veraniega de la 
familia en Ryland Lake, Kentucky. 

P. M. Mahler & Co., representantes de 
exportación, se han mudado a oficinas 
más grandes, siendo su nueva dirección 
115 Broad Street, Nueva York. R. F. 
Mahler ha sido nombrado secretario y 
tesorero, Fritz Mahler, subsecretario y 
Paul Falk, ayudante del presidente. 

Mariano Fernandez, Viamonte 1035, 
Buenos Aires, Argentina, ha sido nom¬ 
brado concesionario exclusivo para toda 
la Argentina, del completo surtido de co¬ 
jinetes fabricado por la Fafnir Bearing 
Co. de New Britain, Conn., E. U. A. 



T. L. HIBBARD R. S. EVANS H. A. MILLER 


Harry A. Miller, el famoso constructor de automóviles de carrera, y Thomas L. Hib- 
bard, antes con la Hibbard and Darragh de París, constructores de carrocerías, se han 
interesado en la American Bantam Car Co. de Butler, Pa. Ambos han sido nombrado 
vicepresidentes, según anuncia R. S. Evans, presidente de la nueva organización, la 
cual es sucesora de la American Austin Company. El secretario de la nueva compa¬ 
ñía es Pcter Beaslev, presidente de la Detroit Aircraft. El tesorero es Martin Tow, de 
Buenos Aires. Todos estos, más Gilbert W. Klinch, de Buffalo, forman la junta directiva 
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El Decimosexto Censo Anual en Preparación 
Solicitamos la Cooperación del Comercio en 


el Extranjero Para Asegurar su Exactitud 


Tenemos ya en preparación el censo mundial del automóvil 
para 1937, el cual será el décimosexto censo mundial em¬ 
prendido por EL AUTOMOVIL AMERICANO y su revista 
hermana en inglés THE AMERICAN AUTOMOBILE (Over¬ 
seas Edition) en beneficio de la industria automotriz. De 
nuevo rogamos encarecidamente a nuestros amigos se sirvan 
prestarnos su valiosa cooperación suministrándonos datos 
comerciales y estadísticas oficiales, para la preparación de 
este gran trabajo. Lo que nos interesa saber es lo siguiente: 

1— Número total de automóviles, camiones y ómnibus registrados ef¡- 
cialmente o calculado bien aproximadamente, el primero de enero 
de 1937. Sírvase darnos, si es posible, el total de cada clase de 
vehículo, anotando el aumento o la disminución durante el año 
anterior. Désenos por separado todo informe sobre motocicletas. 

2— Sírvase darnos los totales más recientes de las matriculas por 
provincias, estados u otras subdivisiones políticas. De no ser los 
más recientes, ¡ndíquense entonces a qué período de tiempo 
corresponden. 

3— ¿ Ha aumentado el uso del vehículo automóvil o ha disminuido 
el mismo, sin consideración del total matriculado? Esto puedo 
indicarse por datos oficiales o por cálculos bien aproximados, 
basándose sobre la importación o consumo de combustible, o 
sobre la mayor o menor recaudación de impuestos sobre vehículos, 
combustible y otros abastecimientos para vehículos automóviles. 

4— ¿ Qué cambios en impuestos o derechos sobre vehículos auto¬ 
móviles, incluyendo tarifas arancelarias, se han realizado el año 
pasado? ¿A qué total llegó el impuesto sobre automóviles el año 
pasado? Sírvase darnos estas cifras en su moneda nacional, sin 
convertirlas a dólares. 

5— Indiquenos la importación y la producción nacional de vehículos 
automóviles durante el año pasado, o parte del año pasado para 
la cual existan cifras oficiales o calculadas con bastante aproxi¬ 
mación. 

6 — ¿Cuál es la impresión sobre el porvenir del negocio de automóviles 
y sus anexos durante el año entrante, entre los mismo comerci¬ 
antes del ramo, incluyendo agentes, firmas al por mayor, talleres, 
etc.? 

7— Sírvase darnos su personal impresión sobre trabajos de vialidad, 
servicio de conservación mecánica, impuestos y otros temas que 
tengan influencia directa sobre el desarrollo del negocio en su 
país o en su localidad en particular. 

8— Finalmente, sírvase indicar bien claramente el territorio o región 
a que corresponde la información que nos suministre, añadiendo' 
las fuentes de donde proviene semejante información. 

Mediante el Censo Mundial del Automóvil de 1937 trata¬ 
mos de presentar de la manera más clara, precisa y fidedigna, 


el estado actual del negocio de automóviles y todas sus rami¬ 
ficaciones, en casi 130 países y territorios comprendidos en 
la América, Europe, Asia, Africa y Oceanía. Toda informa¬ 
ción relativa a este gran censo deberá ser recibida por noso¬ 
tros en Nueva York a fines de diciembre de 1936 o principios 
de enero de 1937. Debido a la fecha de publicación del 
número que contiene este Censo, no podemos aguardar hasta 
que se nos suministren datos oficiales correspondientes al 
primero de enero de 1937. Los datos oficiales más recientes, 
cálculos comerciales y otra información similar, nos habilitarán 
para hacer un estudio bien aproximado de la situación. 

El censo se publicará en nuestro número de marzo de 1937. 
Este número se cierra editorialmente el primero de febrero y 
sale a luz dos semanas después. Como el censo ocupa muchas 
páginas, la preparación del material es tarea harto difícil y de 
largo tiempo. Por esta razón, es necesario que contemos con 
la información básica con la mayor anticipación posible. Como 
lo hemos visto por experiencia práctica en años pasados, los 
cálculos comerciales casi coinciden con las cifras oficiales. 
Estas últimos se publican generalmente es nuestra revista 
varios meses después. La más temprana preparación de estos 
cálculos ha sido siempre de gran valor práctico para la indus¬ 
tria y el comercio de automóviles y sus anexos en todas partes 
del mundo. 

Estos censos, desde el principio, se deben principalmente a 
la asidua cooperación de centenares de personas y organiza¬ 
ciones, en todas partes del mundo, que se afanan por suminis¬ 
trarnos la información más fidedigna sobre el particular. No 
hay exageración al decir que no conocemos otra revista que 
reciba más cooperación de sus lectores, que la nuestra, parti¬ 
cularmente en conexión con este censo anual. 

Rogamos, por lo tanto, a todos nuestros lectores, se sirvan, 
como en años pasados, ayudarnos en la preparación del Censo 
Mundial del Automóvil de 1937, suministrándonos informa¬ 
ción fidedigna, sobre todos los puntos aquí anotados, o sobre 
aquellos que puedan hacerlo con debido acierto. Todo mate¬ 
rial para este censo debe dirigirse directamente al 

Director de 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Intertrade, New York” 
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VENDEDORES EDUCADOS 
LA BASE DEL NEGOCIO 

La Insuficiente Compensación Dificulta Retener 
los Servicios de Hombres Competentes + Especial 
Atención Debe Darse a Este Punto Fundamental 

Por H. BERTRAM LEWIS 


En los Estados Unidos y el Canadá, 
el promedio de los vendedores de auto¬ 
móviles es generalmente un veterano 
en el negocio. Ha sido, en la mayor 
parte de los casos, mecánico, ensayador 
o demostrador de automóviles, al prin¬ 
cipio, y poco a poco, del taller ha pasado 
al departamento de ventas. 

En numerosos casos, el vendedor 
entra directamente al negocio de auto¬ 
móviles, como vendedor, sin previa 


experiencia mecánica, pero como la re¬ 
muneración que los vendedores de auto¬ 
móviles han venido recibiendo ha de¬ 
caído muy sensiblemente, durante estos 
últimos diez años, el negocio no ha 
atraído gente nueva, sino que en su 
mayor parte continúa con los antiguos 
vendedores, que empezaron su carrera 
en los talleres, durante la infancia de la 
industria. Muchos de estos veteranos 
han adquirido ideas fijas acerca de su 


en St. Luis, E.U.A. está ensayando 
un nuevo plan de compensación 
que se caracteriza por interesantes 
innovaciones. De la ganancia bruta 
de la venta de un automóvil nuevo, 
este comerciante deduce (1) toda 
avaluación excesiva del automóvil 
usado y (2) 20% del precio de re¬ 
venta del automóvil usado. La dif¬ 
erencia, dividida por tres, es la 
comisión del vendedor. 

Por ejemplo, digamos que la ga¬ 
nancia bruta sobre la venta de un 
automóvil nuevo, llega a $150, y 
que se ha concedido una avaluación 
adicional de $25 al automóvil 
usado, para efectuar la venta, y que 
este automóvil usado se haya vendi¬ 
do por $250. La comisión del vende¬ 
dor, sobre esta base, se calcua así: 

Ganancia bruta sobre el automóvil 

nuevo .$150 

Menos avaluación excesiva . $25 

Menos 20% del precio de reventa 

del automóvil usado . 50 

- 75 

Diferencia . $75 

Dividida por 3—comisión . $25 

Por supuesto, cuando la avalua¬ 
ción es menor que el precio de re¬ 
venta del automóvil usado, la difer¬ 
encia se añade, en lugar de subs¬ 
traerse de la ganancia bruta. 


trabajo y por esta razón se hace muy 
difícil la tarea de adiestrarlos o entre¬ 
narlos “a la moderna.” 

(Continúa en In página 44) 
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PRIMER 


Lá primera éii presentar al mercado 
sus modelos de 1937 es la Studebaker, 
la cual continúa sus series Dictator de 
seis cilindros y Président de ocho cilin¬ 
dros con varias interesantes innova¬ 
ciones mecánicas y refinamientos en 
carrocería. Como en 1936, los precios 
básicos empiezan con $665 para el Dic¬ 
tator y $965 para el President. 

En cada serie hay seis estilos de 
carrocería: cupé de tres pasajeros, cupé 
de cinco pasajeros, sedán St. Regis de 
dos puertas, sedán St. Regis especial de 
dos puertas, sedán de cuatro puertas y 
sedán especial de cuatro puertas. 

NUEVAS CARROCERIAS—Uu nue¬ 
vo significado se da a la belleza de 
aspecto, gracias a un tratamiento espe¬ 
cial impartido al radiador y un nuevo 
capó de motor de una sola pieza, que 
permite fácil acceso al compartimiento 
del motor. Las barras horizontales del 
frente del radiador se prolongan hacia 
atrás, a lo largo de la sección superior 
del capó, en armonía con la colocación 
de las lumbreras. Los guardabarros pro* 
fundos llevan una disposición que les 
reduce su resistencia al viento y los 
hace, al mismo tiempo, armonizar muy 
bien con el contorno del radiador y de 
la carrocería. Se han levantado las lám¬ 
paras delanteras para facilitar una 


(1) El nuevo bastidor colgante, con mayor firmeza que nunca, ha resultado posible medi¬ 
ante el uso de engranujes hipoidales en el eje trasero. 

(2) Los pestillos giratorios de las puertas requieren la presión de un dedo para abrir la 
puerta. 

(3) El nuevo filtro de aceite Fram hace innecesario el cambio del aceite. 

(4) El tablero de instrumentos ha sido reformado. Mostramos aquí el del Dictator. 

(5) El freno de estacionamiento se ha movido a una conveniente posición debajo del 
tablero de instrumentos, a la izquierda del volante de dirección, despejando el comparti¬ 
miento y quitando toda obstrucción en la puerta. 

(6) El estrangulador automático se ha perfeccionado. Tiene tres ajustes, en armonía con 
los combustibles especiales de hoy día. 

(7) El nuevo mecanismo de dirección del tipo de palanca gemela tiene una carrera angular 

de brazo de 100 grados, en lugar de la de 80 grados de antes. 

(8) El empleo de engranajes hipoidales en el eje trasero permite bajar el piso de la 
carrocería 3 1/16" ain reducir el despejo sobre el camino. 

(9) El dispositivo para deshelar consta de dos conductos que salen del ventilador al 
parabrisa. 

(10) Los amortiguadores forman parte integrante del chasis y son de tipo de acción directa. 
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MODELO UN STUDEBAKER 


Numerosos Refinamientos en Detalles + Carrocer¬ 
ías de Estilos Nuevos + Los Engranajes Hipoid- 
ales Permiten Bajar Mucho la Carrocería 


mayor proyección de la luz durante el 
viaje nocturno. Los estribos son de 
caucho de color que armoniza con el em¬ 
pleado en la carrocería. Las ruedas de 
disco cromadas se incluyen en la dota¬ 
ción normal de todos los modelos. 

El empleo de engranaje hipoidal en 
el eje trasero y de bastidor de doble 
arco ha permitido a los ingenieros pro¬ 
longar a 44 pulgadas el espacio para 
las piernas en el compartimiento trasero 
del sedán. La anchura de las puertas 
delanteras y trasera, de arriba hacia 
abajo, es de 44 pulgadas. Se ha aumen¬ 
tado también el espacio del comparti¬ 
miento de equipaje, mediante el empleo 
de un depósito de gasolina plano. Los 
gatos de parachoque se incluyen ahora 
en el equipo normal. 

PICAPORTES GIRATORIOS —Otra 
interesante innovación en carrocería es 
la instalación de picaportes giratorios 
en las puertas, que requieren nada más 
que la presión de un dedo para cerrarse. 
Al cerrarse la puerta, el mecanismo 
giratorio actúa automáticamente. Cual¬ 
quier movimiento de la carrocería tiende 
a cerrar más los picaportes, compen¬ 
sándose así automáticamente el des¬ 
gaste. 

DESHELADOR — Otro refinamiento 


en carrocería es la inclusión, como 
parte integrante del vehículo, de un me¬ 
canismo para descongelar el parabrisa. 
Consta de dos conductos de aire, que 
pasan por encima del tablero de instru¬ 
mentos, abriéndose por debajo de la sec¬ 
ción trasera del parabrisa. Estos con¬ 
ductos pueden conectarse con el cale¬ 
factor del automóvil, en cuyo caso 
lanzan una corriente de aire caliente 
contra ambos lados del parabrisa. 

MECANISMO DE SOBREMARCHA 
— Entre los refinamientos más notables 
del chasis se halla el mecanismo de 
sobremarcha de gobierno automático, 
instalado únicamente en el President. 
Este mecanismo es de selectividad auto¬ 
mática, conectándose o desconectándose 
mientras el vehículo va a una velocidad 
mayor de 35 millas por hora. Para 
ponerlo en acción,, se levanta rápida¬ 
mente el pié del acelerador y en seguida 
se baja el pedal de éste gradualmente. 


Para desconectarlo, se levanta el pié del 
acelerador para en seguida bajarlo sobre 
el pedal con rapidez. El mecanismo es 
liviano, pequeño y silencioso. Permite 
acceso inmediato a la transmisión di¬ 
recta de la fuerza, asegurando así fácil 
aceleración mediante los engranajes 
del cambio de marcha que se quiera. 
Mediante este mecanismo, el automóvil 
funciona contra la compresión del motor 
en todas las velocidades, lo mismo que 
si fuera regulado mediante el cambio de 
marcha normal. 

EJE TRASERO CON ENGRANA¬ 
JES HIPOIDALES — De especial in¬ 
terés es también el eje trasero provisto 
de engranajes hipoidales, en todos los 
modelos. Estos engranajes, desde el 
punto de vista de su forma, quedan 
comprendidos entre los helicoidales có¬ 
nicos y los de tornillo sin fin. Su ven¬ 
taja principal está en su centro más 
bajo, lo que permite bajar el piso de la 
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carrocería, sin menoscabo del despejo 
sobre el camino. En los nuevos modelos, 
gracias a estos engranajes, el piso de la 
carrocería se ha bajado 3 1/16". Otra 
ventaja igualmente importante es que 
estos engranajes se mejoran con el uso. 

BASTIDOR COLGANTE — Una ter¬ 
cera innovación es el nuevo bastidor col¬ 
gante de doble arco, empleado en todos 
los modelos. Este tipo de construcción 
se facilita por el empleo de engranajes 
hipoidales en el eje trasero. Este basti¬ 
dor tiene la resistencia extraordinaria 
del tipo con miembros cruzados emplea¬ 
do en los modelos de 1936. En los nuevos 
modelos se ven también amortiguadores 
completamente nuevos en tipo, los 
cuales, en lugar de agregarse al chasis, 
forman parte integrante del mismo. Son 
del tipo de acción directa y comprenden 
regulación automática de marcha, go¬ 
bierno de rebote y control de tempera¬ 
tura. 

MECANISMO DE DIRECCION DE 
DOBLE PALANCA — Este nuevo me¬ 
canismo se instala en todos los nuevos 
modelos. Este tipo de doble palanca 
tiene un movimiento angular de palanca 
de 100 grados, en comparación con el de 
80 grados del tipo ordinario o corriente. 
Este mayor movimiento angular ofrece 
mayores ventajas mecánicas, además de 
reducir los choques del camino. Es de 
particular importancia para el esta¬ 
cionamiento, a causa de que el movi¬ 
miento de las ruedas casi se dobla en 
escala, o alcance. 

CAMBIO DE MARCHA PERFEC¬ 
CIONADO — Instalado en todos los 
modelos. Este nuevo cambio de marcha 
de gran facilidad de manejo, consta de 
un nuevo mecanismo de sincronización, 
el cual, por su parte, se basa sobre un 
sencillo y seguro anillo flotante auto¬ 
mático, que se caracteriza por una ac¬ 
ción de cierre en combinación con un 
cono de sincronización. El anillo flotan¬ 
te evita el paso al engranaje de segunda 
velocidad hasta que la rapidez de los 
engranajes, es decir, el engranaje inter¬ 
no de sincronización y el engranaje de 
segunda velocidad en el árbol principal, 
están funcionando más o menos a la 
misma velocidad, 
i 

PALANCA DEL FRENO DE ESTA¬ 
CIONAMIENTO — En todos los mode¬ 
los. Esta se ha movido a una posición 
debajo del tablero de instrumentos, a la 
izquierda del volante, despejándose así 
el compartimiento del conductor y qui¬ 
tando toda obstrucción al frente de la 
puerta delantera de la izquierda. 

MOTORES — Con excepción de al¬ 
gunos cambios menores, los motores 
continúan lo mismo que los del año 
pasado. El motor del Dictator es uno 
de seis cilindros, con válvulas laterales, 
de 3^4 x 4%" (82,5 y 111,1 mm.) respec¬ 


La reparación de ómnibus se facilita mucho con la ayuda de los nuevos levantadores fabri¬ 
cados por la Globe Machinery & Supply Co. Mostramos aquí un levantador Globe de doble 
émbolo instalado en el Northern Transport Garage en Belfast, el cual tiene siete de estos 

levantadores a su servicio 


Otro establecimiento en Irlanda, la Reliance Bearing & Gear Co. en Cork, representante de 
la R. M. Hollingshead (productos Whiz), Thompson Products, Shaler y otras conocidas 

fábricas americanas 


tivamente de diámetro interior de cilin¬ 
dro y carrera de émbolo, dando una 
cilindrada de 217,8 pulgadas cúbicas 
(3,57 litros) y una potencia de 90 c. de f. 
a 3.400 r.p.m. Tiene culata de hierro 
fundido y se ofrece con una compresión 
normal en relación de 6 a 1. El motor 
del President es un modelo de ocho cilin¬ 
dros, con válvulas laterales, con diáme¬ 
tro interior de cilindro y carrera de 
émbolo respectivamente de 3 1/16 y 
4 1 A" (78 x 108 mm.), dando una cilin¬ 
drada de 250,4 pulgadas cúbicas (4,10 
litros) y una potencia de 115 c. de f. a 
3.600 r.p.m. Tiene culata de aluminio y 
una compresión normal en relación de 
6,5 a 1. 

FILTRO DE ACEITE —En todos 
los modelos. El nuevo filtro de aceite 
Fram se dice que es tan efectivo que el 


aceite se cambia nada más que al prin¬ 
cipio de cada estación o temporada. 
Cuando el aceite se ensucia, el dueño 
en lugar de quitar el aceite, instala en 
el filtro una nueva cápsula o cilindro. 

GOBIERNO AUTOMATICO DE LA 
CORRIENTE. (En los modelos Presi¬ 
dent solamente.) — El nuevo generador 
Delco-Remy de arrallamiento en deriva¬ 
ción, provisto de gobierno automática 
de corriente y de voltaje, asegura al 
acumulador un régimen de carga máxi¬ 
mo durante todo grado de velocidad de 
camino, evitando asi que se descargue. 

El “sujetador” automático, para re¬ 
tener el vehículo mientras está inclinado 
en una cuesta, mecanismo de seguridad 
introducido por la Studebaker el año 
pasado, se instala en todos los modelos 
de 1937. 
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DATOS DE AFINACION-NASH DE 1936 


“400” Y 

AMBASSADOR “3620” 


MOTOR—Empezando con el Stand¬ 
ard “400” No. C-1001, el DeLuxe “400” 
No.C-9501, el Ambassador de seis ci¬ 
lindros “3620” No.R-303301. Motor de 
seis cilindros, de 3% x 4%". Orden 
del encendido: 1-5-3-6-2-4. Relación de 
compresión del Standard y del DeLuxe 
“400”, de 5,61 a 1, y del Ambassador, 
de 5,70 a 1. Presión de compresión, a 
velocidad de arranque, 100 libras. 

• • 

CARBURADOR — Stromberg EX-22 
de tiro descendente, de l 1 ^", en las 
series “400”. Stromberg EX-32 de tiro 
descendente de íW en la serie “3620”. 
Ajuste de marcha lenta: para mezcla 
fuerte SUBASE el tornillo de ajuste y 
BAJESELE para mezcla débil. Cali¬ 
bración del EX-22: venturi de 1 5/32". 
Surtidor de alta velocidad No.70. 


Surtidor principal de descarga No.32. 
Surtidor principal de medición de 
0,057". Surtidor en derivación No.56. 
Surtidor de aire de marcha lenta No.54. 
Surtidor de descarga de bomba No.64. 
Nivel del combustible, a %" debajo 
de la parte superior del receptáculo 
del flotador. Calibración del EX-32: 
venturi de 1 3/16". Surtidor de alta 
velocidad No.70. Surtidor principal de 
descarga No.32. Surtidor principal de 
medición de 0,064". Surtidor en deriva¬ 
ción No.56. Surtidor de aire No.50. 
Surtidor de descarga de bomba No.67. 
Nivel del combustible, a %" debajo de 
la parte superior del receptacúlo del 
flotador. 

• • 

DISTRIBUIDOR — Auto-lite IGB 
4328, con un solo ruptor, para la serie 
“400”. Auto-lite IGE 4012-B de doble 
ruptor para la serie “3620”. Avance 
automático. Separación de los con¬ 
tactos, 0,020". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
—Límpiense los contactos del distribui¬ 
dor y ajústense a una separación de 


0,020". Fíjese el distribuidor de modo 
que la explosión en el cilindro No.l se 
produzca cuando la marca “IGN” en 
el amortiguador delantero de vibración 
coincida con el puntero en la tapa de la 
caja. En el modelo Ambassador, afló¬ 
jense los tornillos de la placa de mo¬ 
vible de los contactos y córrase la placa 
inferior hasta que los contactos de la 
derecha estén por separarse. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Serie 
“400” con equipo normal de A.C. de 
18 mm., tipo G-8, y A.C. de 14 mm., 
tipo K-12 en la serie “3620”. Separa¬ 
ción de los electrodos, 0,025". 

• • 

VALVULAS — Juego libre del le- 
vantaválvula, en funcionamiento, 0,015". 


DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS—Al instalarse una cadena nueva 
de distribución, las marcas de punzón 
en los engranajes del árbol de levas y 
del cigüeñal deben quedar en línea con 
el centro de ambos árboles. 

• • 

EMBOLOS—De aleación de aluminio, 
de cuerpo ranurado y con refuerzo de 
invar. Se quitan por arriba. Deben 
ajustarse con un juego libre de 0,002" 
en su lado de empuje. Deben instalarse 
en el motor con la marca comercial del 
pistón mirando hacia el frente del 
motor. Diámetro del pasador de émbolo, 
%". El pasador flota en la biela y en 
el émbolo. 

• • 

BIELAS—Se quitan por arriba. Los 
cojinetes amovibles tienen forro de 
babbitt y respaldo de acero. Se quitan 
sin necesidad de desmontar la bielas. 
Instálense con el nombre mirando hacia 
el frente del motor. 


ACUMULADOR — U.S.L. de 115 
amperios hora, con borne positivo co¬ 
nectado a tierra. 

• • 

GENERADOR — Auto-lite GAR 
4618-2 en el “400” y Auto-lite GAR 
4601-5 en el “3620”. Regulación por 
tercera escobilla. Rendimiento máxi¬ 
mo, 18 amperios. Para aumentar el 
régimen de carga, muévase la tercera 
escobilla en la dirección de la rotación 
del inducido. En caso de que deje de 
cargar, examínese el fusible de 1V¡¿ 
amperios colocado debajo de la pequeña 
tapa adelante de la tapa de las esco¬ 
billas. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE —Auto- 
Lite MAB 4070 en el “400” y Auto-Lite 
MAB 4700 en el “3620” con propulsión 
Bendix. El interruptor de arranque, de 
tipo coincidental, está interconectado 
con el pedal del embargue mediante el 
cable “11.” El ajuste de esta cable debe 
examinarse después de todo ajuste al 
embrague. El interruptor de arranque 
entra en acción tan pronto como se ha 
bajado el pedal del embrague hasta el 
punto de desembragar completamente 
al motor. Esto se averigua poniendo el 
automóvil en engranaje y bajando el 
pedal lentamente. El cable se ajusta en 
la abrazadera “14.” La palanca “1” 
debe tener un juego libre de obte¬ 
niéndose esto mediante el tomillo de 
ajuste “3.” El ajuste del resorte “4” no 
debe tocarse. 

• • 

FRENOS — Sistema hidráulico Ben¬ 
dix de dos zapatas, con frenos mecáni¬ 
cos de actuación en las ruedas traseras, 
para el estacionamiento. Diámetro del 
tambor del “400,” 10", y diámetro del 
tambor del “3620,” 11". Forro de freno 
para cada rueda del modelo “400,” 22 x 
2 x 5/32". Forro de freno para cada 
rueda del modelo “3620,” 24 x 1% x 
5/32". Ajuste: levántese el automóvil 
por completo. Aflójese la contratuerca 
de la excéntrica y girese la excéntrica 
en la misma dirección de la rotación 
hacia adelante de la rueda, hasta que 
una laminita calibradora de 0,010" 
quede bien apretada entre el forro de la 
zapata secundaria o trasera y el tam¬ 
bor. Apriétese la contratuerca de la 
excéntrica. Extiéndanse las zapatas con 
la rueda dentada de ajuste hasta que se 
sienta arrastre en el tambor y luego 
aflójese hasta que la rueda quede libre. 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION — 
Gemmer de tornillo sin fin y rodillo. 

• • 

EJE DELANTERO — De tipo de 
viga en doble T. Inclinación de eje, 2*4 
grados. Inclinación de rueda, íVt. grado. 
Convergencia %". Inclinación del pivote, 
7 grados. 
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DIAGRAMA DE LUBRICACION-NASH AMBASSADOR 
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Este es uno de los diagramas de lubricación in¬ 
cluido en la Enciclopedia CHEK-CHAKT de Lu¬ 
bricación de Automóviles, en la cual se compren¬ 
den todos los modelos corrientes de vehículos 
automóviles americanos construidos estos últimos 
cinco años. Esta enciclopedia la publica y vende 
The Chek-Chart Corp., 624 S. Michigan Avenue, 
Chicago. Reproducción presente mediante arreglo 
especial. 
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DATOS DE AFINACION-DE SOTO DE 1936 


AIRSTREAM 
Y AIRFLOW 


MOTOR — Empezando con el modelo 
Airstream Custom No. 6043701 y el Air- 
flow No. 5089001. Motor de seis cilin¬ 
dros de 3% x 4%". Orden del encendido 
1-5-3-6-2-4. Relación de compresión del 
Airstream, 6 a 1 y del Airflow, 6,5 a 1. 
Presión de compresión a 1.000 r.p.m., 
Airstream, 125 lbs. y Airflow, 130 lbs. 


CARBURADOR —Cárter E6G1, de 
tiro descendente, de IVz". Ajuste de 
marcha lenta: para mezcla fuerte, SU¬ 
BASE el tornillo de ajuste y para 
mezcla débil, MAJESELE. Fijación 



normal de ^4 a 1 vuelta abierto. El nivel 
del flotador queda a 5/64" de la parte 
superior del flotador a la parte superior 
de la cámara del flotador. Calibración: 
venturi de 1 9/32". Orificio del surtidor 
de marcha lenta, 0,0276". Surtidor de 
aire de marcha lenta, 0,063". Surtidor 
principal de medición calibrado para 
pasar de 282 a 286 cm.c. por minuto. 
Puede reemplazarse con otro de menor 
capacidad para servicio con combustible 
muy volátil en lugares a gran eleva¬ 
ción. Surtidor de descarga de bomba de 
aceleración, 0,0354". 

e o 

DISTRIBUIDOR — Auto-Lite IGS- 
4006-1. De un solo ruptor, con avance 
automático y regulación de velocidad y 
vacío. Tensión del resorte del brazo del 
ruptor, de 9 a 13 onzas. Separación de 
los contactos, 0,020". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
— Limpíense los contactos del distribui¬ 
dor y ajústese su separación a 0,020". 
Fíjese el encendido de modo que la 
explosión en el cilindro No. 1 se pro¬ 
duzca en su centro muerto superior, de 


acuerdo con la marca de cero en el neu- 
tralizador de impulso, la cual debe coin¬ 
cidir con el puntero en la tapa de la 
caja de los engranajes de distribución. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO —Mode¬ 
los normales: Champion J-8. Modelos 
con culata de alta compresión: Cham¬ 
pion H-10. 

• • 

VALVULAS — Juego del levantavál- 
vula en funcionamiento: 0,006" para la 
válvula de admisión: 0,008" para la de 
escape. 

• o 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Con las válvulas de admisión y 
de escape ajustadas a un juego libre de 
0,010", la de admisión se abre en centro 
muerto superior y la de escape se cierra 
a 2 grados o % de diente de engranaje 
de volante de motor después de centro 
muerto superior. Al instalarse una 
cadena nueva de distribución, las mar¬ 
cas de cero en los engranajes del árbol 
de levas y del cigüeñal, deben coincidir, 
quedando en línea con los centros de 
ambos árboles. 

• • 

EMBOLOS — De aleación de alumi¬ 
nio anodizada. Se quitan por arriba. Se 
ajustan con un juego libre de 0,002" 
entre la pared del cilindro y el lado de 
empuje del émbolo. Deben instalarse 
con la ranura en T opuesta al lado de 
las válvulas del motor. Diámetro del 
pasador del émbolo, 55/64". El pasador 
flota en la bielo y en el émbolo. 

• • 

BIELAS — Se quitan por arriba. Sus 
cojinetes amovibles son de babbitt o de 
cobre y plomo con resplado de acero. 
Se instalan con el agujero de aceite en 
la mitad superior quedando hacia el 
lado de las válvulas del motor. 

• • 

ACUMULADOR — Willard de 15 

placas, 119 amperior hora. Borne posi- 
tico conectado a tierra. 

• • 

GENERADOR — Auto-Lite GAR- 
4608 en S-l. Auto-Lite GAR-4808-A en 
S-2. Regulación por tercera escobilla, 
con regulador dte voltaje. Para aumen¬ 
tar el régimen de carga, quítese la pre¬ 
cinta de la tapa y muévase la tercera 
escobilla en la dirección de la rotación 
del inducido. Régimen de carga máxi¬ 
mo, 21 amperios a 8,6 voltios. 

• o 

MOTOR DE ARRANQUE — Auto- 
Lite MAX-4015. Propulsión mediante 
embrague deslizante accionado por sole- 
noide. 146 dientes en el engranaje del 
volante del motor. 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION — 
Tipo Gemmer de tornillo sin fin y ro- 


O Automóvil 
E Americano 


dillo. Se ajusta lo mismo que el del 
Chrysler de seis cilindros. 

• • 

EJE DELANTERO — El Airstream 
tiene suspensión delantera independien¬ 
te. El Airflow tiene eje tubular. Air¬ 
stream: inclinación de eje, 1 Vz grado. 
Inclinación de rueda, Vi". Convergencia, 
Inclinación de pivote, 10 grados. 
Airflow: Inclinación de eje, 2 grados. 
Inclinación de rueda, % grado. Conver¬ 
gencia, Inclinación de pivote, 9Ms 

grados. Para ajustar la inclinación del 
eje del Airstream, se afloja el perno de 
abrazadera “6” en el extremo superior 
del brazo de soporte del muñón de direc¬ 
ción, se gira el pasador excéntrico “7” 
en el brazo superior de gobierno, hasta 
que haya una distancia de %" entre el 
extremo superior del soporte del muñón 
“5” y el extremo de afuera del brazo 
del amortiguador. En esta posición, 
ajútese la inclinación de la rueda, den¬ 
tro de media revolución. Apriétese 
ahora el tomillo de abrazadera. Ajús¬ 
tese la convergencia, coloqúense las rue¬ 
das delanteras en posición de marcha 
recta, aflójense los pernos de abrazadera 
en ambos extremos de cada tensor. 
Ajútese la longitud del tensor más lar¬ 
go a 31 13/32" y ajústense ambos ten¬ 
sores hasta que se obtenga igual con¬ 
vergencia. El ajuste de la inclinación 



del eje del Airflow se efectúa por medio 
de cuñas cónicas colocadas entre el 
muelle y el eje. Instálese la cuña con la 
parte delgada mirando hacia el frente 
del automóvil, para aumentar la inclina¬ 
ción del eje. La convergencia se ajusta 
aflojando los pernos de abrazadera en 
los extremos de los tensores y girando 
cada tensor hasta que se precise bien el 
ajuste. 
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Gato Hidráulico 

El soporte de sujeción positiva del 
nuevo gato hidráulico de piso Hein- 
Werner desciende hasta quedar como 
a 4" sobre el piso. El mango puede 



cerrarse en tres posiciones dife- 
rrentes. Capacidad para 6000 libras. El 
mango tiene un movimiento completo 
de 90 grados. — Hein-Werner Motor 
Parts Corp., Departamento de Exporta¬ 
ción: 44 Whitehall St., Nueva York, 
N. Y. 

Taladro Liviano 

Un taladro eléctrico liviano, que mide 
12" de longitud y que pesa sólo 5 Vi 
lbs., ha sido recientemente introducido 
por la Stanley Rule & Level Plant, 



New Britain, Conn. Tiene capacidad 
hasta 1 / 4" en acero y va provisto de 
motor de tipo universal. Otro nuevo 
producto de la Stanley es una com¬ 
binación de lámpara de bolsillo y 
destornillador. 

Filtro de Aceite 

Un nuevo filtro de aceite, que depura 
el aceite y lo restablece a su color na¬ 
tural, ha sido perfeccionado por la 
AC Spark Plug Co., división de la 
General Motors, de Detroit. El ele¬ 
mento filtrante desprendible es de una 
nueva composición cerámica, llamada 
igneonita. Es una substancia porosa, 
de carácter rocoso, que sirve para 
filtrar y depurar el aceite. Actual¬ 
mente, este nuevo filtro se ofrece sólo 
a camiones, ómnibus y tractores, pero 
la fábrica está por ofrecerlo también 
para automóviles. — Overseas Motor 
Service Corp., 1775 Broadway, Nueva 
York, N. Y. 

Silenciadores “Hush-Buttons” 

La Fostoria Pressed Steel Corp., de 
Fostoria, Ohio, dice que sus silencia¬ 
dores de puerta “Hush-Buttons” repre¬ 
sentan un método muy sencillo y 
eficaz para acallar el ruido de las 



puertas de automóviles y de casas. El 
nuevo producto de la Fostoria consiste 
de un disco grueso de caucho espongo- 
so elástico, con un lado cubierto de una 



pasta adhesiva, la que humedecida con 
gasolina, se adhiere firmemente. La 
aplicación requiere sencillamente lim¬ 
piar bien el panel de la bisagra, hume¬ 
decer con gasolina el lado adhesivo del 
disco y pegarlo al panel de la bisagra. 

Muestras Gratuitas 

La Pep Mfg. Co., 295 Fifth Avenue, 
Nueva York, N. Y., está ofreciendo al 
comercio de exportación muestras gra¬ 



tuitas de su pasta esmerilante Pep y 
de su cemento de empaquetadura Pep. 
La pasta esmerilante es especial para 
válvulas y el cemento es una prepara¬ 
ción líquida que se emplea en la reno¬ 
vación de empaquetaduras. 

Torno Mecánico 

El torno de taller South Bend de 9 
pulgadas se ofrece con propulsión de 
motor montada en pedestal. Esta pro¬ 
pulsión es un grupo separado, que se 
instala detrás del torno, en un pedestal 
metálico, con el contraeje horizontal y 
el motor soportados encima del pedes¬ 
tal, en línea con la polea de cono del 
cabezal. Un tensor ajustable entre el 
contraeje y el cabezal regula la tensión 
de las correas. South Bend Lathe 
Works, South Bend, Ind. 


Prensa Hidráulica 

La prensa hidráulica Remeo de 20 
toneladas, fabricada por la Manley 
Products Corp., de York, Pa., se dis¬ 
tingue por varias ventajas de constru¬ 
cción. La cabeza de la prensa es de 
una pieza maciza de acero maleable. 
El bastidor superior, el cilindro y el 



depósito de aceite forman un solo 
grupo fundido, sin costura, pernos ni 
tuercas. A cada extremo del banco 
hay convenientes asideros. El banco 
está soportado por dos pasadores. Hay 
por lo tanto, sólo dos pasadores que 
ajustar, en lugar de los cuatro en otros 
modelos. Estos pasadores son de espe¬ 
cial aleación de acero al cromo y níquel 
sometida a tratamiento térmico. Des- 
canzan sobre cuatro soportes en V 
invertidos, para evitar que las patas 
de la prensa misma se aparten o do¬ 
blen. La prensa admite casi todo tra¬ 
bajo corriente de automóvil y camión 
pequeño. 

Juego de Contactos de Carbón 

Para satisfacer los especiales requisi¬ 
tos de los motores de arrollamiento en 
serie que se emplean en herramientas 
eléctricas portátiles tales como taladros, 
sierras, esmeriladoras, etc., la Ohio 
Carbón Company, de Lakewood, Ohio, 
ha preparado un juego de contactos de 
carbón de repuesto, que ofrece en un 
estuche llamado No. 7. Todos los con¬ 
tactos incluidos en este juego están pre¬ 
parados de tal manera que no raspan la 
mica o las barras de cobre del colector. 
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Gato de Reparación de Carrocería 

El gato de reparación de carrocería 
introducido por la Snap-On Tools, Inc., 
de Kenosha, Wis. representa para el 
taller más pequeño un equipo completo 
para el enderezamiento de carrocerías, 




pilastras de puertas, guardabarros y 
paneles metálicos. Esta herramienta 
se emplea en combinación con varios 
aditamientos especiales para cada tra¬ 
bajo. Su manejo es muy sencillo. 

Otro nuevo pi'oducto de la Snap-On 


Tools, Inc., es un rectificador de cara 
de válvula, de precio económico, que 
comprende un mandril en V y todas las 
demás piezas necesarias para precisar 
el ángulo de la válvula. Este rectifica¬ 
dor puede ajustarse sin dificultad a vál¬ 
vula de cualquier longitud, sencilla¬ 
mente girando un tornillo de ajuste. El 
movimiento de este tornillo mueve el 
carro 3 A" acercándolo al motor o sepa¬ 
rándolo de éste. 

Aletas de Ventilación 

Las aletas de ventilación perfeccion¬ 
adas por la Fulton Co., de Milwaukee, 
Wis., ofrecen la ventaja de impedir 
que la tierra, polvo, nieve y lluvia pe¬ 
netren en el vehículo, mientras están 
abiertas. Esta protección se realiza 
por medio de resguardos de latón cro¬ 
mado que se conforman exactamente 
con el marco de la ventana. Estos 
resguardos de latón sirven de sostén y 
permiten que la aletas puedan incli¬ 
narse hacia dentro y hacia afuera, en 
su extremo delantero o en su extremo 
trasero. Una tira de caucho flexible 
sirve de burlete sin perturbar el 
ajuste de la aleta. 

La Fulton ha introducido también 



una nueva extensión de palanca de en¬ 
frenamiento, especial para palancas 
con acción de pestillo. Estos nuevos 
productos y los demás de esta fábrica 
se describen e ilustran en el nuevo 
catálogo de “Aniversario de Plata,” 
que acaba de imprimirse. 

Espejo-Reloj 

Un nuevo espejo-reloj, llamado mo¬ 
delo Lacross 216S-PW, se está ofrecien¬ 
do por la Phinney-Walker Co. Se of¬ 
rece en modelo de cuerda de 30 horas 
y de 8 días. Su mecanismo es muy 



preciso. Presenta un aspecto muy ag¬ 
radable. Departamento de Exporta¬ 
ción: 44 Whitehall Street, Nueva York, 
N. Y. 


Bujías de Encendido Auto-Lite 

Después de muchos años de estudio, la 
Electric Auto-Lite Co. de Toledo, Ohio 
ha lanzado al mercado un completo sur¬ 



tido de bujías de encendido de construc¬ 
ción enteramente nueva. En la bujías 
Auto-Lite se emplean dos materiales 
nuevos el konium en el electrodo y el 
ziramic en los aisladores. 


Rehabilitador Mecánico de Neumático 

La Shaler Co., de Milwaukee, Wis., 
anuncia una nueva máquina para re¬ 
habilitar la banda de rodadura de la 
cubierta del neumático. La fuerza la su¬ 



ministra un motor de 1/3 c. de f. de ve¬ 
locidad variable. Las mitades del molde 
pueden separarse hasta 20 pulgadas, 
con la entitud que se desee, permitiendo 
fácil acceso al neumático desde cual¬ 
quier lado. El molde es de especial 
aleación de aluminio, de gran conducti¬ 
bilidad térmica y asegura uniforme dis¬ 
tribución del calor, vulcanización com¬ 
pleta, facilidad de manejo y economía 
en funcionamiento. 


Rehabilitación de Cilindros 

La Automotive Maintenanee Ma- 
chinery Co. está ofreciendo tres herra¬ 
mientas especiales para la rehabilita¬ 
ción de cilindros, que son: un escariador 
de lomo, una amoladora de superficie y 
una lima de anillo de émbolo. Medi¬ 
ante este sistema de rehabilitación de 
cilindros, recomendado por esta fábrica, 
no hay necesidad de perforar o esmeri¬ 
lar el cilindro. Sencillamente se quita 
el lomo o protuberancia que se forma 
al extremo superior de la carrera del 
anillo en el cilindro y la pared desgasta¬ 
da del cilindro se pule con una amola¬ 
dora, para quitarle el glaseado. La 
amoladora de superficie se acciona con 
cualquier taladro eléctrico de y aca¬ 
ba el cilindro como en 20 segundos, 
quitándole nada más que el glaseado, 
sin rebajar el metal. La herramienta 
amoladora se extiende automáticamente 
ajustándose en todo cilindro de 2 11/16" 
a 4%" de diámetro interior. Departa¬ 
mento de Exportación:238 Main Street, 
Cambridge, Mass. 
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Nuevo Anillo de Embolo 

Un nuevo anillo de émbolo, que com¬ 
prende varios resgos interesantes, se 
está vendiendo bajo la marca de “Dran- 
Bac” por la Oíd Gold Pistón Ring Co. 
Es un anillo de hierro gris de gran 
flexibilidad, con las necesarias secciones 
de 1/32", provistos de extensores de 



acero sueco. Este anillo es especial 
para motores que aspiran mucho aceite. 
Su flexibilidad radial y lateral en la 
ranura del anillo, más sus grandes sali¬ 
das de aceite para el retorno del aceite 
a la caja del cigüeñal, se dice que lo 
hacen ideal para este objeto. La sec¬ 
ción ventilada en el fondo recoge aceite 
de la pared del cilindro y todo el exceso 
de aceite en la pared del cilindro es 
recogido por dos o tres secciones inde¬ 
pendientes colocadas arriba de la ra¬ 
nura. Como no hay que limar ni 
ajustar, no se pierde tiempo en su ins¬ 
talación Departamento do Exporta¬ 
ción: Midwest Products Co., Toledo, 
Ohio. 

Ensayador de Acumulador 

Un nuevo ensayador de acumulador 
G-E Tungar, que utiliza un método 
fotométrico para señalar el estado de 
cada elemento del acumulador y que se 
caracteriza por un simplicicado sistema 
de lectura o acusación, de fácil entendi¬ 
miento por parte de todo dueño de auto¬ 



móvil, ha sido anunciado hace poco por 
su fabricante, la General Electric Co., 
Schenectady, N. Y. El ensayador per¬ 
mite, en menos de 60 segundos, un en¬ 
sayo simultáneo de la capacidad del 
acumulador y del estado de sus elemen¬ 
tos. Puede también emplearse para 
averiguar la capacidad de trabajo de 



un acumulador viejo expresada en 
número de placas de un equivalente 
acumulador en buen estado. El ensaya¬ 
dor tiene dos indicadores. El uno sirve 
para el ensayo de capacidad. En lugar 
de señalar el resultado en cifras dis¬ 
puestas en una escala misteriosa para 
el dueño que no sabe de electricidad, se 
presenta en forma clara con indica¬ 
ciones de Bueno, Regular y Repóngase, 
en un cuadrante transversal. El otro 
indicador, que sirve para acusar el 
estado de cada elemento, por método 
fotométrico, tiene una cara sobre la 
cual aparece en miniatura un acumu¬ 
lador de tres elementos. 

Calentador de Motor 

El nuevo calentador de motor Bunsen- 
Davy es una estufa de petróleo o de 
carbón, para conservar caliente el mo¬ 



tor en tiempo frío. Produce una llama 
Bunsen protegida por una malla seme¬ 
jante a la empleada en las linternas o 
lámparas de mineros para evitar explo¬ 
siones. El calentador se enciende con 
facilidad sin necesidad de quitarle la 
malla. La venta de este producto está 
a cargo de la Lion Chain Co., 1301 
South Clinton Street, Chicago. 

Guías de Guardabarro 

Las nuevas guías de guardabarro 
ofrecidas por la Casco Products Corp., 
de Bridgeport, Conn., se suministran 
con cabezas de Onyxoid o de Tenite, con 
acabado de cromo, de acuerdo con los 
requisitos establecidos por la S.A.E. 
Tiene sostenes universal. Hay modelos 
iluminados y sin iluminación con cabe¬ 
zas reversibles. Se venden en pares. 


Lubricador de Ruedas 

El nuevo lubricador de presión, espe¬ 
cial para los cojinetes de las ruedas 
delanteras, vendido por la Melpak 
F.W.B. Service, Eleventh and Cambria 
Streets, Filadelfia, permite engrasar los 
cojinetes de las ruedas delanteras en 



menos de la mitad del tiempo que se 
requiere normalmente para hacer el 
trabajo. El cojinete queda cerrado en 
posición vertical y el lubricante es in¬ 
troducido al cojinete por la parte in¬ 
terior, a través de una conexión de pre¬ 
sión corriente. Toda la grasa vieja sale 
del cojinete bajo la fuerza de la grasa 
nueva. El equipo consta del mecanismo 
de trabajo montado en un pedestal de 
acero, el cual está provisto de una ban¬ 
deja giratoria donde se colocan chave¬ 
tas, pasadores, cojinetes y otras piezas 
pequeñas. El lubricador se suministra 
completo, incluyendo información com¬ 
pleta para la lubricación de los coji¬ 
netes de las ruedas. 

Tabla Informativa 

La Weaver Mfg. Co., de Springfield, 
111. ha preparando una tabla, que se 
cuelga de la pared, para uso especial 
en talleres de reparación dedicados a 
trabajos de alumbrado. En esta tabla 
se muestra la relación directa que existe 
entre la marcha nocturna a varias ve¬ 
locidades y la intensidad de la luz de 
las lámparas delanteras. 

Juegos de Llaves de Cubo 

Bajo el nombre de juego No.D3, la 
Bonney Forge & Tool Works, de Allen- 
town, Pa. está ofreciendo un surtido de 
llaves de cubo que comprende 16 cubos 
con dobles bocas hexagonales, compren¬ 
didas en una escala de 7/16 a 1*4", 
para propulsión rectangular de %". 
Con estas llaves se suministra un man¬ 
go abisagrado de 15" de longitud y un 
mango en cruz. 
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Bobinas 

La Kingston Products Corp., Koko- 
mo, Ind., anuncia un nuevo surtido de 
cinco bobinas, que se caracteriza por 
interesantes innovaciones. El modelo 
IC 30 tiene 15.000 vueltas más en el 



arrollamiento secundario que las bo¬ 
binas similares de construcción co¬ 
rriente. Está provista de una resis¬ 
tencia, que asegura bajo consumo de 
corriente, baja temperatura de funcio¬ 
namiento y prolongada duración. 

Parches 

Los nuevos parches Vul-Kwik de 
rápida vulcanización, cuya exporta¬ 
ción está a cargo de John Prior, 44 



Whitehall St., Nueva York, N. Y., se 
ofrecen en paquetes que contienen 10 
parches cada uno. Cada parche tiene 
su propio elemento calorífico en medi¬ 
da suficiente para facilitar su vulca¬ 
nización en la cámara de aire. 


Guarniciones para el Ford 

Tres nuevos productos se anuncia¬ 
ron recientemente por la Pines Winter- 
front Co., 1135 N. Cicero Ave., Chicago. 
Estos son para guarnición especial de 
los modelos Ford de 1936. El primero 
es un grupo de tres bandas cromadas, 
para colocarse sobre las normales de 
las lumbreras del Ford, que pasan alre¬ 



dedor del radiador. Este adorno se 
sujeta firmemente por pernos a través 
de los paneles del tablero y parrilla 
del radiador, dándo mayor firmeza a 
todo el grupo. El segundo producto es 
un interruptor de vuelco, de seguridad, 
en tipo de X, que se conecta al sistema 
de encendido. Es automático en acción 
y paraliza el encendido en caso de que 
se de vuelta el automóvil, evitando así 
el peligro de incendio. El tercer pro¬ 
ducto, llamada “Stop-Stop” provee 
una señal luminosa intermitente, apro¬ 
vechando las luces traseras de los 
automóviles y vehículos comerciales 
actuales. Funciona sólo al aplicarse 
los frenos. Esta señal se completa 
con un indicador luminoso, que se ins¬ 
tala en el tablero de instrumentos, 
para mostrar al conductor la acción de 
la luz trasera, y con un interruptor, el 
cual permite al conductor regular la 
señal trasera de modo que parpadee 
continuamente, cuando se quiera, sin 
necesidad de bajar el pedal de enfre¬ 
namiento, lo que es muy útil durante 
el estacionamiento o en tiempo nebu¬ 
loso. 

Radiorreceptores 

El rasgo más importante del nuevo 
surtido de radiorreceptores Arvin para 



automóviles es que con solo toes chasis 
se pueden ofrecer 261 combinaciones. 
Los altoparlantes se ofrecen en tipo 
suspendido, en tipo independiente y 
en tipo incluido en el radiorreceptor. 
Los gobiernos son de tipo de instala¬ 
ción en la columna de dirección y de 
tipo de instalación en el tablero. Un 
nuevo sistema de filtro reduce a un 
mínimo los ruidos de estática y de 
motor. — Noblitt - Sparks Industries, 
Inc., Departamento de Exportación: 
295 Fifth Avenue, Nueva York, N. Y. 


Placa Protectora 

Una nueva placa protectora, para 
emplearse con combinación con su le¬ 
vantador de válvula L-17 para el Ford 
V-8 (modelos de 1934 y subsiguientes) 



se anuncia por la Sunnen Products Co. 
de San Luis, Mo. La nueva placa 
ajusta en el borde interior del bloque, 
para dar protección a los orificios del 
múltiple y al borde agudo del bloque 
cuando se hace presión sobre el le¬ 
vantador de válvula. Esta combina¬ 
ción sirve para quitar las válvulas 
más endurecidas por la carbonización, 
sin que el levantador se doble y sin que 
el bloque de motor sufra el más leve 
daño. 

Equipos Porto-Power 

Un modelo de 7 toneladas, con ariete 
corto y un modelo de 20 toneladas, de 
servicio pesado, se han agregado al 
surtido de equipos Porto-Power de la 
Blackhawk Mfg. Co. de Milwaukee, 



Wis. El ariete corto, para trabajo en 
carrocerías, incluyendo guardabarros 
y bastidores, tiene una longitud total 
de solo 4 * 6 " en posición contraída. Se 
suministra con dos adaptadores, que 
se cierran en su émbolo, el uno, un 
soporte muescado, para trabajos ordi¬ 
narios, y el otro, un dispositivo que 
permite aprovechar todos los presentes 
aditamientos del Porto-Power. El mo¬ 
delo para servicio pesado en bastidores, 
ejes, chasis y otras obras generales de 
taller, funciona a toda capacidad en 
cualquiera posición, gracias a su siste¬ 
ma de gobierno a distancia, que per¬ 
mite separar el ariete de la bomba y 
conectarse ambas unidades mediante 
manguera reforzada. 


Septiembre , 1936 


27 




















































( fkedoí, y ütiioL de CaMowim 

NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

PAS. 

AUBURN 

“Six —654” 
5-p Brougham 

$745 

(131 

2-p 

2-p 

5-p 

Sedan 

795 

2-4-p 
5-p 

Conv. Cabriolet 
Conv. Phaeton 

945 

995 

6-p 

6-p 

“Eight —852” 
Brougham 

$995 

5-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

Sedan 

Conv. Cabriolet 
Conv. Phaeton 

1.095 

1,225 

1,275 

(138 

“Supercharged Eight— 

5-p 

5-p 

852” 

Brougham 

$1,445 

6-p 

5-p 

5-P 

Sedan 

1.545 

6-p 

2-4-p 

5-p 

Conv. Cabriolet 
Conv. Phaeton 

1,675 

1,725 

6-p 

2-p 

Speedster 

2,245 

7-p 


BUICK 

36-40 “Speclal” 

(118 in.—3.00 ni. W. B.) 

2-p Business Coupe $765 

4- p Sport Coupe (R.S.) 820 

5- p Victoria Coupe 

(2-door, trunk) 835 

5-p 4-do*r Sedan 

(trunk) 885 

4-p Conv. Coupe (R-S) 905 

.... Sedan Chassls 585 

36-60 “Centnry” 

(122 In.—3.10 m. W. B.) . 

4- p Sport Coupe 

(R. 8.) $1.035 

5- p 2-door Victoria 

Coupe (trunk) 1,055 

5- p 4-door Sedan 

(trunk) 1.090 

4-p Convertible Coupe 

(R-S) 1.135 

.... Sedan Chassla 785 

36-80 “Roadmaster” 
(131 In-3.33 m. W. B.) 

6- p 4-door Sedan 

(trunk) $1,255 

6-p Conv. Phaeton 

(trunk) 1,565 

. .. Sedan Chassls 845 

36-00 “Limited” 

(138 ln.—3.60 m. YV. B.) 

6-p 4-door Sedan 

(trunk) $1.695 

8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1.845 

8-p Sedan-Limouslne 

(trnnk) 1,945 

... Sedan Chassls 1.025 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $49,75; modelo en dos 

grupos con 5 tubos uno rectifi¬ 
cador $49,75 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $59,75. 


CADILLAC-LA SALLE 

Serles “36-50” 

(120 In.—3.04 m. YV. B.) 

2-p Coupe, opera seat $1175 

2-p Convertible Goupe 

„ (R. 8.) 1255 

•-P 2-door Touring 

Sedan, trunk 1185 

6-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 1225 
.... Chassls 900 


CADILLAC 

Series “36-00” 

(121 in_3.07 tu. YV. B.) 

2-p Coupe, opera seat $1645 

2-p Convertible coupe 

(R. S.) 1725 

5-p 4-door Touring 

Sedon, trunk 1695 

.... Chassls 1300 


Serles “36-70” 

__3.33 m. YV. B.) 

Coupe (R. S.) $2595 

Convertible Coupe 
(R. S.) 2695 

4-door Touring 

Sedan, trunk 2445 
4-door Convertible 
Sedan, trunk 2745 
Chassls 1750 

Series “36-75” 

In-3.50 m. YV. B.) 

Touring Sedan, 

trunk $2645 

Sedan 2645 

Town Sedan 3145 

Convertible Sedan, 


trunk 
Formal Sedan 
Touring Sedan, 
trnnk 


3395 

3395 


2795 


7-p 

Sedan 

2795 

Imp. 

Master “De 

Lnxe” 

7-p 

Touring Imperial, 


(124% in.-3.16 ni. 

YY.B.) 


trunk 

2996 

7-p 

Sedan 

S75 

7-P 

Imperial 

2995 

7-p 

Trunk Sedan 

900 

7-P 

Town Car 

4445 

7-p 

Limousine 

925 


Imperial Chassis 

1850 

7-p 

Trunk Limousine 950 


Chassls 

1850 

5-p 

Cabriolet 

925 





Taxi 

925 


Series “36-80” 

(131 in.—3.33 m. YV. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 3395 

6-p Touring Sedan, 

trunk 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3445 

.... Chassls 2450 

Serles “36-85” 

(138 ln-3.50 m. YV. B.) 

5-p Touring Sedan. 

trunk $3345 

5- p Sedan 3345 

6- p Town Sedan, 

trunk 3845 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 4095 

5-p Formal Sedan 4095 

7- p Tonrlng Sedan, 

trnnk 3495 

7-p Sedan 3495 

7-p Touring Imperial, 

trunk 3695 

7-p Imperial 3695 

7-p Town Sedan 5145 

.... Chassls 2550 

Serles “36-00” 

(154 in-3.02 m. YY 7 . B.) 

5-p Sedan $7,300 

5-p Town Sedan 7,250 

7-p Sedan 7.350 

7-p Limousine 7,550 

5-p Imperial Cabriolet 7.S00 

7-p imperial Cabriolet 7.850 

.... Chassls 5,750 

Nota—Los dos modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo 
n elección a los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos tipo de vibra¬ 
dor $54,50 y modelo en dos gru¬ 
pos de 6 tubos tipo motogenern- 
dor $89,50. 

CHEVROLET 
Standard Series “F.C.” 
(109 in.—2.78 m. YV. B.) 

5-p 2-door Coacb $510 

5-p 4-door Sedan 575 

2-p Business Conpe 495 

2-p Cabriolet (R.S.) 595 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 535 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan (trunk) $600 

2-p Sport Rdst. (R.S.) 575 

5-p Phaeton 585 

.... Sedan Delivery 535 

.... Pick-Up Coupe 535 

.... Chassis 345 

Master “De Laxe” 
(113 in.—2.87 m. YV. B.) 

5-p 4-door Sedan 

(5 wheels) $040 

5-p 4-door Sedan 

(6 wheels) 657 

5-p 2-door Coacli (5 

wheels) 580 


5-p 2-door Coach (6 

wheels) 597 

2-p Coupe (5 wheels) 560 

2-p Coupe (6 wheels) 577 

2-p Sport Coupe (R. 

S.) (5 wheels) 590 
2-p Sport Coupe (R. 

S.) (6 wheels) 607 
5-p 2-door Town Sedan, 

trunk (5 wheels) 605 
5-p 2-door Town Sedan, 

trunk (6 wheels) 622 
5-p 4-<loor Cióse Coupled 

Sedan, trunk (5 
wheels) 665 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan, trunk (6 
wheels) 682 

.... Chassls 385 

Nota: Suspensión independi¬ 
ente a elección en todos los 
modelos a $20 extra. 


Nota : Suspensión independiente 
normal en los modelos Imperial 
sin precio extra. 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a elec¬ 
ción con el Standard, Master De 
Luxe e Imperial, a los precios 
adicionales, como sigue: modelo 
en un grupo de 5 tubos con uno 
rectificador $49,50; modelo en 
dos grupos con 5 tubos y uno 
rectificador $49,50 y modelo en 
dos grupos con 6 tubos $59,50. 


CHRYSLER 

Six 

(118 in.—3.00 ni. YV. B.) 

2-p Business Coupe $760 

4- p Coupe (R. S.) 825 

5- p Touring Brougham 825 

5-p Touring Sedan 875 

5-p Conv. Sedan 1,125 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 925 

Delnxe Eigrht 
(121 in.—3.07 m. YY 7 . B.) 

2-p Business Coupe $925 

4- p Coupe (R. S.) 995 

5- p Touring Brougham 995 

5-p Touring Sedan 1,045 

4- p Conv. Coupe 

(R.S.) 3,075 

5- p Conv. Sedan 1,205 

Delnxe EIght 
(133 in.—3.38 m. YV. B.) 

5-p Traveler Sedan $1,245 

7-p Sedan, trunk 1,245 

7-p Sedan-Limooslne 1,865 

7- p Town Car 4.995 

Alrflow Eiglit 
(122% in.—3.12 ni. 

YV. B.) 

- Coupe $1,345 

.... Sedan 1.845 

Alrflow Imperial 
(128 in_3.26 m. YV. B.) 

_ Sedan $1.475 

.... Coupe 1.475 

Alrflow Cnst. Imp. 
(137 in.-3.48 ni. YV. B.) 

G-p Sedan $2,475 

8- p Sodnn-LimouBine 2,575 


CORD 

(125 in_3.18 ni. YV. B.) 

5-p Westchester 

Sedan $1.905 

4-p Beverly Sedan 2,095 

4- p Conv. Coupe 2,145 

5- p Conv. Phaeton 2,195 


Cl'NNINGHAM 
Surtido completo de carrocerías, 
| con precios de listn comprendi¬ 
dos entre $7.500 y $13.500. 


DE SOTO 

Delnxe Airatream 
(118 in.—3.00 m. YY r . B.) 

2-p Coupe $695 

5-p Touring Brougham, 

2-door 770 

5-p Touring Sedan 810 

Cnatom Airatream 

(118 in_3.00 ni. YY T . B.) 

2-p Coupe $745 

4-p Coupe (R.S.) 795 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 895 

5- p Touring Brougham. 

2-Door 825 

5-p Touring Sedan 865 

5-p Conv. Sedan 1,095 

(130 in.-3.30 m. YY 7 . B.) 

5- p Traveler Sedan $1,075 

7-p Sedan 1,075 

Alrflow 

(115% in.—2.93 ni. 

YV. B.) 

6- p Coupe $1,095 

6-p Sedan 1,095 


DODGE 

Six “D-2” 

(116 in.—2.16 m. YV. B.) 

2-p Conpe $640 

4- p Coupe (R. S.) 695 

5- p 2-door Sedan 695 

5-p 2-door Touring 

Sedan 720 

5-p 4-door Sedan 735 

5-p 4-door Touring 

Sedan 760 

7-p Sedan 

(128-in. W.B.) 975 

4- p Conv. Coupe 

(R.S.) 795 

5- p Conv. Sedan 995 

.... Commercial Sedan 665 


DUESENBERG 

(142% in.-3.62 m. 

YV. B.) 

.... Chassls $8,500 

_ Supercharged 10,000 

(153% in.—3.91 m. 
YV. B.) 

.... CbtBBis $8.500 

.... Supercharged 10.000 


FORD 

(112 ln.—2.84 m. YV. B.) 
.... Five-Window 

Coupe $510 

.... Tudor Sedan 520 

.... Fordor Sedan 580 

.... Tudor Sedan, trunk 545 
.... Fordor Sedan, trunk 605 

.... Club Cabriolet 675 

(De Lnxe Eqnlpment) 

.... Flve-Window 

Coupe $555 

.... Roadster (R. S.) 560 

.... Tudor Sedan 565 

.... Three-Window 

Coupe 570 

.... Phaeton 590 

.... Tudor Touring 

Sedan 590 

.... Cabriolet 625 

.... Fordor Sedan 625 

.... Fordor Touring 

Sedan 650 

.... Convertible Sedan 780 


GRAHAM 

Crusader “80-A” 

(111 in.—2.81 nn YY 7 . B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $625 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 505 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 655 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 625 

Crusnder “80” 

(111 in.—2.81 m. YV. B.) 

5-p 2-door Touring 

Scdnn, trunk $605 


Sednn. trunk 

$795 

2-door Tour. Sedan, 

luggage eomp. 
4-door Touring 

$765 

Sedan, trunk 

825 

4-door Tour. Sedan, 

luggnge eomp. 
Coupe (R.S.) 

795 

705 

Coupe 

705 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 635 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 695 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggnge comp. 065 

Cavaller “90-A” 

(115 in_2.92 m. YY\ B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

trunk $745 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

luggnge comp. 715 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trnnk 775 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. 745 

4- p Coupe (R. S.) 745 

2-p Coupe 695 

Cavaller “90” 

(115 in.—2.92 m. YY 7 . B.) 

5- p 2-dj)or Touring 

5-p 
5-p 
5-p 

4- P 

2-p 

Supercharger “110” 

5- p 2-door Touring 

Sedan, trunk $895 
5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 865 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 925 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 896 

4- p Coupe (R. S.) 895 

2-p Coupe 865 

5- p 4-door Touring 

Sedon. Custom 1,170 


HUDSON 

“Custom Six—Mo*lel 63” 
(120 in_3.05 m. YV. B.) 

5-p Brougliuin $730 

5-p Sedan 785 

4-p Coupe (R.S.) 755 

2-p Coupe 710 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 810 

“DcLuxe Eight— 

M o«lel 64” 

(120 in.—3.05 m. YV. B.) 

5- p Brougham $790 

5-p Sedan 880 

4-p Coupe (R.S.) 810 

2-p Coupe 700 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 875 

“Custom Elglit— 

M o(l el 65” 

(120 in.-3.05 ni. YY r . 

5- p Brougham $8$5 

5-p Sedan 925 

4-p Coupe (R.S.) 896 

2-p Coupe 845 

4-p Conv. Conpe (R.S.) 970 

“DeLuxe Eight— 
Moilcl 66” 

(127 ln.—3.23 ni. YV. B.) 
Sedan $855 

“Custom Eiglit— 
Modcl 67” 

(127 in. 3.23 m. YY 7 . B.) 

Sedan $950 


HUPMOBILE 

Serles “G” 618 
(118 in.—3.00 m. YV. 
Spccial 

6-p 2-door Sedan 
6-p 2-door Touring 
Sedan 

6-p 4-door Sedan 

6-p 4-door Touring 

Sedan 

3-p Coupe 

3-p Coupe (R. S.) 

Custom 
6-p 2-door Sedan 

6-p 2-door Touring 

Sedan 

6-p 4-door Sedan 

6-p 4-door Touring 

Sedan 

3-p Conpe 

3-p Coupe (R. S.) 


II.) 

$815 

850 

855 

800 

795 

840 


$890 

925 

930 

965 

870 

915 


ABREVIACIONES : W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. 
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“Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica 5 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


Serles “N” 621 

(121 In_3.07 m. YV. B.) 

Special 

2-door Sedan $995 

2-door Tourinjj 

Sedan 1085 

4-door Sedan 1035 

4-door Touring 

Sedan 1075 

Conne (R. S.) 1035 

Cnstom 

2-door Sedan $1095 

2-door TourinK 

Sedan 1135 

4-door Sedan 1135 

4-door TourinK 

Sedan 1175 

Coupe (R. S.) 1135 


0-p 

6-p 


6-P 

6-p 


3-p 


6-p 

0-p 


6-p 

6-p 


3-p 


LAFAYETTE 


(113 

in.—2.87 ni. YV.B.) 

6-p 

Sedan (0 Win- 



dow) 

$675 

3-6 

Business Coupe 

595 

5-p 

Coupe (Rumble) 

665 

0-p 

Touring Victoria 



(Trunk) 

655 

5-6 

Victoria 

625 

0-p 

Touring Sedan (6 



Windows Trunk) 

700 

5-p 

Cabriolet 

740 

3-p 

Bus. Coupe. 



4-wÍmlow 

610 

5-p 

Coupe (U. S.). 



4-wimIow 

665 

.... 

CliaBsis 

520 


LINCOLN ZEFHYR 


(122 

In-3.10 ni. YV. B.) 

5-p 

2-door Sedan 

$1,275 

6-p 

4-door Sedan 

1.320 

LINCOLN 

V-12 


(136 

In.—3.45 m. YY r . B.) 

5-p 

Coupe 

$4,200 

5-p 

Sedan (2 or 3w.) 

4,300 

2-p 

I.eBuron Conv. 

4-p 

Coupe 

4.700 

LeBaron Conv. 


Rondster 

4,700 

5-p 

LeBaron Couv. 

5-p 

riineton 

5,000 

Brunn Victoria 

5.500 

.... 

Cbnssis 

2,700 


V-12 

(145 lit.—«.«8 n». W. B.) 

7-p TourinK $4,200 

7-P Sedun 4,000 

7-p Llmousine 4,700 

Judkins Berline 5,500 

. LeBuron Couv. 

Sedan 5,500 

WUloughby Limou- 
aine 5,700 

Judkins Sedau- 

LlinotiBine 5,800 

Brunn Cnrb., Non- 
Col. 6,600 

Brunn Carb., Seml- 
„ Col. 0,700 

Brunn Brougham 6,700 
Willougliby Panel 

BrouKhnm 0,900 

• Judkins Berline 5,000 

WilIouKhby Spt, 

Sedan 6.800 

Chassis 2,900 


NASH 

“400” 

(117 ln.—2.97 m. W. B.) 
8-p Coupe $666 

J-P Coupe (R. S.) 715 

0-P Victoria 690 

J-P Victoria, trunk 720 

6-p Sedan 740 

6-p Sednn. trunk 765 


Delaxe “400” 

(117 in.—2.97 m. W. B.) 

8-p Coupe $675 

5- p Coupe (R. S.) 725 

6- p Victoria 715 

6-p Victoria, trunk 745 

6-p Sedan 765 

6-p Sedan, trunk 790 

5- p Cabriolet 800 

.... Chassis 610 

Ambassador Six 
(125 in.—3.1S ni. YV. B.) 

6- p Touring Victoria $835 

0H) Touring Sedan 885 

.... Chassis 685 

Ambu.ssador Elglit 
(115 in_3.18 ni. W. B.) 

6-p 


Touring Sedan 
Chassis 


$995 

785 


OLDSMOB1LE 

“F-36”—Six 

(115 ln.—2.91 ni. YV. B.) 

5-p Standard 4-door 

Sedan $795 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 820 

5-p Coupe 730 

5-p Touring Coupe. 

trunk 755 

2-4-p Sport Coupe 

(R. 8.) 730 

2-p Business Coupe 665 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 805 

.... ChaBsis 485 

“L-3Ü”—Eijght 
(121 ln_3.07 m. W. B.) 

5-p 


Standard 4-door 

Sedan $910 

5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 935 

5-p Coupe 845 

5-p Touring Coupe, 

trunk 870 

2-4-p Sport Coupe 

<R. 8.) 845 

2-p Business Coupe 810 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. 8.) 935 

.... Chassis 615 

Nota—Los tres modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les. como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $54,50: modelo en dos gru¬ 
pos de 5 tubos con uno rectifica¬ 
dor $54,50 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $07,50. 


PACICARD 

“120-B” 

(120 in-3.04 ni. YV. B.) 

5-p Sedan $1,075 

5-p Touring Sednn 1,115 

5-p Club Sedan 1,090 

5-p Tonring Coupe 1,040 

2-p Business Coupe 990 

2-4-p Sport Coupe 3,030 

2-4-p Convertible Coupe 1.110 

5-p Conv. Sedan 1.395 

.... Cbnssis 760 

“EiKlit—1400” 
(127% in.—3.23 ni. 

YV. B.) 

5-p Sedan $2,385 

.... Chassis 1.850 

“Ei«rht—1401” 
(134% in.—3.41 m. 



YY r . B.) 


5-p 

Sedan 

$2.585 

5-6-p 

Formal Sedan 

3,285 

5-p 

Club Sedan 

2,580 

5-p 

Coupe 

2,560 

2-4-p 

Coupe 

2,470 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2,730 

5-p 

Pbaeton 

8.020 

5-p 

Victoria 

3,200 


Chassis 

1.930 


“Eisrlit—1402” 
(139% in.—3.54 m. 

W. B.) 

7-p Touring $3,270 

5-p Conv. Sedan 3.400 

7-p Sedan 2,755 

7-p Comm. Sedan 2,030 

7-p Sedan Lim. 2,890 

7-p Comm. Sedan Llm. 2,765 

.... Chassis 1.990 

“Super Eiftlit—1403” 
(132% in.—3.36 ni. 

W. B.) 

5-p Sedan $2,990 

_ Chassis 2.290 


“Soper EiRlit—1404” 
(139% in.—3.53 m. 
YV. B.) 


5-6-p 

Formal Sedan 

$3,800 

5-p 

Club Sedan 

3,170 

5-p 

Coupe 

3.080 

2-4-p 

Coupe 

2,880 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3.070 

5-p 

Phaeton 

3,390 

6-p 

Sport Phaeton 

3,050 

6-p 

Victoria 

3,800 


Chassia 

2.360 


“Snper Elsrht—1405” 
(144% in.—3.66 ni. 
YV. B.) 


7-p 

Touring 

$3,690 

5-p 

Conv. Sedan 

4,010 

7-p 

Sedan 

3,390 

7-P 

Comm. Sedan 

3.205 

7-P 

Sedan Lim. 

3,580 

7-D 

Comm. Sedan 



Lim. 

S.455 

... 

CfaaBBia 

2,440 


“Tivelve—1407” 

(139% in_3.53 m. 

W. B.). 


5-p 

Sedan 

$3.960 

5-G-p 

Formal Sedun 

4,660 

5-p 

Club Sedan 

4,060 

5-p 

Coupe 

3,990 

2-4-p 

Coupe 

3,820 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,850 

5-p 

Phaeton 

4,190 

5-p 

Sport Pbaeton 

4.490 

5-p 

Victoria 

4,890 


Clmssis 

2,980 


“Twelve—1408” 
(144% in.—3,66 ni. 
YV. B.) 


7-p 

Touring 

$4,400 

5-p 

Conv. Sedan 

5,050 

7-P 

Sedan 

4,285 

7-p 

Sedan Llm. 

4.485 


Chassis 

3.170 


PIERCE-ARROYV 


5-p 

2-door Sedan 


«inni» 


2-p 

Standard Coupe 

(138 to 147 in_3, 

.51 to 

5-p 

5-p 

4-door Sedan 
2-door Touring 


o.7 m.j 



Sedan—Trunk 

5-p 

Sedan 

$3,105 

5-p 

4-door Touring 

5-p 

Club Sedan 

3.295 


Sedan—Trunk 

4-p 

Coupe (R. S.) 

3.195 

2-p 

Cabriolet (R. S. 

4-p 

Convertible Coupe 

2-p 

Sport Conpe 


(R. S.) 

3.295 


(R. S.) 

5-p 

Club Berline 

3,445 

.... 

Chassis 

7-p 

Sedan (144 in.) 3,500 



7-p 

Enclosed Drive 





9-p 

5-p 

5-p 

5-p 


Limousine (144- 
in.) 3,650 

Brunn Metropoli¬ 
tan Town 
Brougham (144 
in.) 5,295 

Commercial Sedan 


(147 in.) 
Conv. Sedan 
(144 in.) 
Club Berline 
Formal Sedan 
Chassis (138 
in.) 

Chassis (144 
in.) 


3.400 

4,100 

3,445 

3,445 

2.650 

2.875 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


“1602” 


1.51 



to 3.66 m.) 


5-p 

Sedan $3,695 

5-p 

Club Sedan 

3,795 

4-p 

Coupe (R. 8.) 

3,695 

4-p 

Convertible Coupe 



ÍR. S.) 

3.795 

5-p 

Club Berline 

3,94o 

7-p 

Sedan (144 in.) 

4,000 

7-p 

Encl. Drive Lim. 



(144 in.) 

4,150 

.... 

Brunn Metropolitan 


Town Brougham 


(144 in.) 

5,795 

5-p 

Conv. Sedan 



(144 in.) 

4,600 

5-p 

Club Berline 

3,045 

5-p 

Formal Sednn 

3,945 


Chassis (138 in.) 

3,150 

.... 

Chassis (144 ln.) 

3,375 


“1603” 


(147 

in.—3.7 m. Y\ T 

. B.) 

7-p 

Sedan ¡ 

$4,795 

7-p 

Encl. Drive Lim. 

4,995 

7-p 

E. D. Limousine 

6,500 


ChasBis 

4,100 


PLYMOUTH 

Bnsincss 

(113 in.—2.S7 ni. YV. B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 545 

5-p 4-door Sedan 590 

.... Commercial Sedan 605 

.... Station Wagón 765 


Delaxe 

(113 in_2.S7 m. YV. B.) 

2-p Coupe $580 

4-p Coupe (R. S.) 620 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 725 

5- p 2-door Sedun 625 

5-p 4-door Sedun 060 

5-p 2-door Touring 

Sedan 045 

5-p 4-door Touring 

Sedun 080 


Delnxe 

(125 in.—3.1 S ni. YV. B.) 

7-p Sedan. 4-door 895 


PONTIAC 

Standard Six 
Series “30-20 B” 

(112 in_2.84 m. YV. B.) 

$675 
615 
720 

700 

745 
700 

675 
425 


De Lnxe Six 
Series “30-20 A” 

(112 in.—2.84 in. YV. B.) 

5-p 2-door Sedan $720 

2-p Standard Coupe 665 

2-p Cabriolet (R.S.) 810 
5-p 4-door Sedan 770 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 745 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 795 

2-p Sport Conpe 

(R. S.) 720 

.... Chassis 475 


Pls. CARROCERIA PRECIO 

Elrcht—Series «36-28 A” 
(117 in.—2.97 m. YV. B.) 

5-p 2-door Sedan $770 

2-p Standard Coupe 730 

2-p Cabriolet (R.S.) 855 
5-p 4-door Sedan 815 

5-p 2-door Touring 

Sednn—trunk 795 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 840 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 785 

.... Chassis 525 

Nota—Los treB siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $44,00: modelo en dos gru¬ 
pos con 5 tubos y uno recti¬ 
ficador $44,00 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $55,00 


REO 

Flying: Clone! 

5- p 2-door Coach $795 

6- p 4-door Standard 

Sedan 845 

6-p 2-door Deluxe 

Brougham 845 

6-p 4-door Deluxe 

Sedan 895 


STUDE BAKER 

Dictator Six 


(116 In.—2.95 ni. YV. 

B.) 

3-p 

Business Coupe 

$605 

3-p 

Custom Coupe 

715 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

740 

6-p 

St. Regis Custom 



Sedan 

745 

6-p 

St. Regis Cruising 



Sedan 

765 

6-p 

Cnstom Sednn 

775 

G-p 

Cruising Sedan 

795 


Presldent Eigrlit 



(125 in.- 


1.18 in. YV. B.) 


3-p 

Custom Coupe 

$965 

5-p 

Cnstom Coupe 



(R.S.) 

995 

6-p 

St. Regis Custom 



Sedan 

1,015 

6-p 

St. Regís Cruising 


Sednn 

1,035 

6-p 

Custom Sedan 

1,045 

0-p 

Cruising Sedan 

1,065 


TERRAPLAÑE 

“DcLUXE—61” 

(115 In.—2.92 ni. YV. II.) 

5-p Brougham $015 

5-p Sedan 070 

4-p Coupe (R.S.) 040 

2-p Coupe 595 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 715 

“Cnstom—62” 

(115 In.—2.92 m. YY r . R.) 

Brougham $005 

Sedan 720 

4-p Coupe (R.S.) 090 

2-p Coupe 650 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 700 


WILLYS-OVERLAND-4 


“77” 

(100 In.—2.54 m. YV. 

B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$395 

4-p 

Standard Sedan 

425 

4-p 

Deluxe Sedan 

445 


Panel delivery 

415 

.... 

Cab Pickup 

395 


Septiembre , 1936 


29 























Cmmte/tMkalu tlHecáMcaL de 


ABREVIACIONES s 

•—Amplificador al yació 
•"—A cleción 
%—Sedán de 5 pns. 

8—Largo totnl 
tt—Sedán de 7 pas. 

88—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en 
Custom 

•—Antea la N.A.C.C. 

2-P—De dos placaa 
(a)—Articulaciones universales in¬ 
teriores Weiss y exteriores 
Rzeppn. 

A-Lite—Auto-Lite 
B&B—Borg & Beek 
Br-L—Brown-Lipe 
CitL—Leva y palanca 
C & R—Leva y rodilo 
Cli—Climax 
Col—Columbio 
d —Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans. 
Ei-Fw—Fr. ext. en 4 rueduB 
Ex-Rw—Fr. ext. en rué. tr. 

P—Flotante Eje 
PF—Flotante 
Gcm—Gemmer 
Hyd —Bydráulico 

In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas , 

In-F&R—Interiores en la rueda 
delanteras y tranBeras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
transeras 

1PS—Suspensión plana independiente 
Lav—Lavine Gear Co. 

Ly co—Ly comi ng 

31—Metal 

Mee—Mecbanics 

Man—Muncie 

31-D—Disco múltiple 

N—De agujas 

Nat—National 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E—North East 

N-P—New Procesa Gear Co. 

O-D—Owen Dyneto 
Ovvn—Propio 
Opt—Opcional 
Pre—Prest-O-Lite 
R«&M—Caucho y metal 
Pump—Bomba 
R—Caucho 
Roe—Rockford 

RC&L—Rodillo, leva y palanca 

R&M—Caucho y metal 

Rti«—Russell 

Sag—Saginaw 

Sal—Salisbury 

S-P—De una placa 

S tr om—Stromberg 

T-P—Thompson Products 

The—Thermold 

Tim—Timken 

U-M—Universal Y Mechanics 
Vac—Yació o aspiración 
W-C—Warner Corp. 

W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

AV&S—Tornillo sin fin y sector 
W&T—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

W&W—Tornillo sin fin y 
rueda 

War—Warner Corp. 

Wfl—Willard 


MODELO 

Y MARCA 

Distan¬ 
cia entre 
los ejes 

'u 

JBO 

JÍ 
*5 8 

«I 

§ 

m ® 

HZ 

Peso 

Marca 

No. de cilindros 

No. de cilindcos- 
diímetro interior y 
carrera de embolo 

*3 

g 

« 

M 

“3 

CL 

Metros 

(en Ibs.) 

il 

B 

1 

¡s 

2 

d 

M 

3 

CL. 

I 

| 

Sü 

■3ü 

Auburn. 

.654 

120 

3.04 

16x6.00 

3279 

1490 

Lyc. 

6 

3Ax4% 

77x120 

22.51 

Auburn. 

.852 

127 

3.23 

16x6.50 

3580 

1627 

Lyc. 

8 

31*5x4% 

77x120 

30.01 

Auburn.. .Supercharged 852 

127 

3.23 

16x7.00 

3729 

1695 

Lyc. 

8 

3ftx4% 

77x120 

30.01 

Buick. 

. “36-40” 

118 

3.00 

6.50/16 

3534 

1604 

Own.... 

8 

3^x3% 

78x98 

30.63 


. “36-60” 

122 

3.10 

7.00/15 

4004 

1816 

Own.... 

8 

3ik*4Ar 

87x109 

37.81 


. “36-80” 

131 

3.33 

7.00/16 

4379 

1985 

Own.... 

S 

3*x4& 

87x109 

37.81 

Buick. 

.“36-90" 

138 

3.50 

7.50/16 

4858 

2199 

Own.... 

8 

3A*4A 

87x109 

37.81 

r.j:n.. 


121 

3.07 

7.00x16 



Own.... 

8 

mt 

85x114 

36.4 


131 &. 138 

3.35-3.50 

7.50x16 



Own.... 

8 

89x114 

39.2 


131 & 138 

3.35-3.50 

7 50x16 



Own.... 

12 

3*8x4 

79x102 

46.9 


“36-90" 

154 

3.92 

7.50x17 



Own.... 

16 

3x4 

76x102 

57.5 



109 

2.78 

5.25/17 



Own.... 

6 

3 i 5 5x4 

84x102 

26.3 

1 Chevrolet.,. . 

... “Master” 

113 

2.87 

5.50/17 



Own.... 

6 

3Ax4 

84x102 

26.3 


.“C-7” 

118 

3.00 

6.25x16 

2750 

1250 

Own.... 

6 

3%x4% 

86x114 

27.34 


.“C-8” 

121-133 

3.07-3.4 

6.50x10 

3295 

1494 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x105 

33.80 


“C-9”Airflow 

123 

3.12 

7.00x16 

3970 

1800 

Own.... 

8 

3 >4x4% 

83x124 

33.80 


'C-10"Airflow 

128 

3.25 

7.50x16 

4060 

1842 

Own.... 

8 

3%x4% 

83x124 

33.80 

Chrysler_* 

C-ll” Airflow 

137% 

3.48 

7.50x16 

4280 

1945 

Own.... 

8 

3)4x4% 

83x124 

33 80 

Cord. 


125 

3.18 

6.50x16 

3850 

1750 

Lyc. 

8 

3%x3% 

89x95 

39.20 

3 Cunninghara. 

. “V-10" 

132-142 

3.35-3.61 

7.50/18 

4600 

2080.5 

Own.... 

8 

3%x5 

99x127 

48.05 



118 & 130 

3 00&3.3 

6.25x16 

3111 

1414 

Own.... 

6 

3%x4% 

86x114 

27.34 



115)4 

2.95 

6.50x16 



Own.... 

6 

3%x4% 

86x114 

27.34 

3 Dodge.. 

..“D2” 

116 

2.93 

6.00x16 

2923 

1328 

Own.... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

i Duesenberg.. 

... “S J St 8” 

142% 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

3 Duesenberg .. 

. “SJ St. 8” 

153% 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own. ... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.05 

3 Duesenberg . . 

....“J Sl 8” 

142)4 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

46.00 

1 Duesenberg. . 

....“J SL 8” 

153)4 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

3 Ford . 

. “8" 

112 

2.84 

6.00x16 

2872 

1167.9 

Own. ... 

8 

3*x3% 

78x95 

30.00 

3 Graham . 

.“80-A" 

111 

2.81 

17x5.25 

2670 

1213 

Own. ... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

3 Graham . . 

.“80” 

111 

2.81 

16x6.00 

2680 

1218 

Own. ... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

1 Graham ..... 

. “90-A” 

115 

2.92 

lGxG.OO 

2865 

1304 

Own .... 

6 

3%x4 

82x101 

25.35 

2 Graham 

“90” 

115 

2.92 

16x6.00 

2995 

1361 

Own. ... 

6 

3%x4% 

82x111 

25.35 

3 Graham ... Superchr. “110” 

115 

2.92 

16i6.25 

3070 

1395 

Own. ... 

6 

3%x4% 

82x111 

25.85 

i Htirl&nn 

.“63” 

120 

3.05 

16x6.00 

2980 

1352 

Own. ... 

6 

3x5 

76x127 

21.60 

5 Hudson . . 

“64” & “65” 

120 

3.05 

16x6.25 

3145 

1427 

Own. ... 

8 

3x4% 

70x114 

28.80 

3 Hudson . 

“66” & “67” 

127 

3.22 

16x6.25 

3196 

1450 

Own. .. 

8 

3x4% 

76x114 

28.80 

i Hupmobile 

.“618” 

118 

3.00 

16x6.00 

3000 

1364 

Own .... 

6 

3%x4% 

89x108 

29.42 

3 Hupmobile. .. 

. “6Z1-N” 

121 

3.07 

16x6.50 

3535 

1607 

Own. ... 

8 

3Ax4% 

81x121 

32 . 51 

3 t*Lafayette (Nash), “3610” 

113 

2.87 

6.00x16 

2950 

1341 

Own .... 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

Di. c.ii. 

“36-50" 

120 

3.048 

7.00/16 



Own. ... 

8 

3x4% 

76x111 

28.8 

j La ¿ano . 

1 Lincoln . . 

.... “Zephyr" 

122 

3.10 

7.00-16 

3400 

1545 

Own. ... 

12 

2%x3% 

70x95 

36.3 

2 í Lincoln . 

... "V12-145” 

145 

3.68 

7.50x17 

5S40tf 

2628 

Own. ... 

12 

3%x4% 

83x114 

46 8 

3 íLincoln . 

... “V1Z-136” 

136 

3.45 

7.50x17 

5690 

2390.4 

Own. ... 

12 

3%x4% 

76x114 

46.8 

4 t*Na«h 

“400" 

117 

2.97 

6.00/16 

2970 

1350 

Own. ... 

6 

3%x4% 

85x111 

27.34 

5 X*Nash _ “Ambassador 6” 

125 

3.18 

6.25x16 

3710 

1686 

Own. .., 

6 

3%x4% 

85x111 

27.34 

6 t 4 Nash _ “Ambassador 8" 

125 

3.18 

6.50x16 

3820 

1736 

Own. ... 

8 

3%x4% 

79x108 

31 25 

7 OldtmnKllfi 

“F-36” 

115 

2.91 

6.50x16 



Own. ... 

6 

3i ? «x4% 

84x105 

26.3 

Q nW.moKil» 

“L-36” 

121 

3.07 

7.00x16 



Own. ... 

8 

3x4% 

76x108 

28.8 

o uiosmoDui. .. 

9 ÍPackard _ 

. “IZO” 

120 

3.04 

16x7.00 

3535 

1607 

Own. .. 

8 

3%x4% 

82x108 

33.8 

0 fPackard 8 

.“1400" 

127^4 

3.23 

17x7.00 

4780 

2151.1 

Own. ... 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

1 ÍPackard 8 ... 

. “1401” 

13454 

3.41 

17x7.00 

4395 

2189 

Own .... 

8 

3^x5 

81x127 

32.50 

2 tt Packard 8 . 

.“HOZ" 

13954 

3.54 

17x7.00 

5075 

2307 

Own 

8 

3Ax5 

81x127 

32 50 

3 tPackard Suner 8. “1403” 

132)4 

3.36 

17x7.00 

5030 

2263.5 

Own.. , . 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

4 Packard Sune 

r 8 . “1404" 

139)4 

3.53 

17x7.00 

5100 

2382 

Own.... 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

5 ftPackard SuDer 8. . “1405" 

144)4 

3.66 

17x7.00 

5375 

2443 

Own .. 

8 

3%x5 

89x127 

39.20 

0 ÍPackard 12.. 

. “1407” 

139)4 

3.53 

17x7.60 

5700 

2565 

Own. ... 

12 

3*x4% 

87x108 

50.72 

7 fiPackard 12 

. “1408” 

144)4 

3.66 

17x7.50 

5810 

2641 

Own. ... 

12 

3*x4% 

87x108 

56.72 

8 Pierce-Arrow. 

.“1601” 

138 to 147 

3.5 to 3.7 

7.00x17 

5565 

2524 

Own.... 

8 


89x127 

39.20 

9 Pierce-Arrow. 

.“160Z” 

138 to 144 

3.5to 3.66 

7.50x17 

5810 

2635 

Own.... 

12 

3%x4 

89x102 

58.80 

0 Pierce-Arrow. 

."1603” 

147 

3.7 

7.50x17 

6015 

2728 

Own.... 

12 

3%x4 

89x102 

58.80 

1 Plymouth.. .. 

.“P-Z" 

113 

2.87 

8.00x16 

2750 

1250 

Own.... 

6 

3%x4% 

79x111 

23 44 

i2 Pontiac. 

.“SU” 

112 

2.84 

6.00x16 

3315 

1507 

Own.... 

6 

3%x3% 

80x98 

27.4 

3 Pontiac. 


117 

2.97 

6.50/10 

3430 

1559 

Own.... 

8 

3%x3% 

83x89 

33.8 

*4 Reo. * 

‘Flying Cloud” 

115 

2.92 

6.25/16 

3300 

1500 

Own..,. 

6 

> 3%x4% 

85x108 

27 34 


Tlír'ffatnf 

116 

2 95 

6 00/16 



Own 

6 

1 3%x4% 

83x111.1 

25.4 

l,J oiuacnaKer.. 
'6 Studebaker. 

uicmor uix 

Pres. “Eight” 

125 

3.18 

9.50/10 



Own.... 

8 

¡ 3Ax4% 

78x108 

30.00 

¡7 Terraplene. 


115 

2.92 

16x6.00 

2875 

1304 

Own.... 

e 

i 3x5 

76x127 

21.6 

8 ÍWilIvs. 

.“7T' 

100 

2.54 

17x5.00 

2100 

952 

Own.... 

4 

i 3%x4% 

79x111 

15.63 


Cilindrada 


209.9 

280 

280 

233 

320 

320 

320 

322 

346 

368 

452 

206.8 

206.8 

241.5 
273.8 

323.5 
323.5 
323.5 


241.5 

241.5 

217.8 

420.0 

420.0 

420.0 

420.0 

221.0 


169.6 

199.1 
217.8 

217.8 

212.0 

254.0 

254.0 

245.3 

303.2 

217.76 

248 

267.3 

414.0 

414.0 

234.8 

234.8 

260.8 

213.3 

240.3 

282 

320.0 

320.0 

320.0 

384.8 

384.8 

384.8 
473.0 
473.0 

385.0 

462.0 

462.0 

201.3 

208.0 

232.3 

228.0 

217.8 

250.4 

212.0 

134.2 


3.44 

4.59 

4.59 

3.81 

5.24 

5.24 

5.24 


3.39 

3.39 

3 96 
4.49 
5 30 
5.30 
5 30' 


3.96 

3.96 

3.57 

6.88 

6.88 

6.88 

6.88 

3.62 

2.78 

2.78 

3.57 
3.57 


4.02 
4 97 


4.3? 

7.34 

6.26 

3.85 

4.27 

4.27 

3.50 

3.94 

4.62 

5.24 

5.24 

5.24 

6.30 

6.30 

6.30 

7.75 

7.75 

6.30 

7.57 

7.57 

3.3 


3.73 


3.57 
4 10 


30 


El Automóvil Americano 
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ttutbméviieJLde tyaAafe/wi- _ 

Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica 


Potencia Máxima 
al freno a las 

R.P.M. especificadas 

o 

c 

# o 

*5 

o 

O. 

E 

a 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 
y motor de arranque 

Marca del sistema 

de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Univer¬ 
sal e» 

Marca del 

trasero 

m 

Tipo H 

ero 

¿8» 
n.*u 3 

1 S’| 

1.2 5 
Q 3 g 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje 

delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 
carburador 

o 

B 

EJ? 

U 

Tipo de 
alimentación 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

m 

a 

m 

s 

Tipo 

-1 

Marca 

Marca 

Tipo 

85-3500 


6.2 * 

Strom. 

¡X 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W.G... 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

X F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R.... 

1 

115-3600 


6.5 

Strom. 

Id. 

AC Pump., 

A-Lite. . 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

X F 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

RoSS. . 

C&R.... 

2 

150-4000 


6.5 

Strom. 

IX ■■ 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

NJ3. 

Mee.. 

Col... 

X F 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R,... 

3 

93-3200 

5.65-1 

Strom. 

1* 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R.. . 

4 

120-3200 

5.45-1 

Strom. 


AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

3.9 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

5 

120-3200 

5.45-1 

Strom. 


AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.22 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

6 

120-3200 

5.45-1 

Strom. 

i& 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own,. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own,. 

X F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

7 

125-3400 


6.25 

Strom. 

1K 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

8 

135-3400 


6.25 

Strom. 

m 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-130 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

9 

150-3600 


6.00 

D-L. 

\X 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-160 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.6 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

10 

185-3800 


0.00 

D-L. 

ix 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-190 

M-D.. 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own,. 

FF 

4.5 

In-Fw... 

DM... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

11 

79-3200 


6.00 

Cárter.... 

JK 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-86 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

12 

79-3200 


6.00 

Cárter.... 

IX 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

13 

87-3400 


5.4 

B & B.... 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gcm.. 

W&R... 

14 

105-3400 


5.8 

Strom. 

IXd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW 

Gem.. 

W&R... 

15 

115-3400 


6.0 

Strom. 

m<¡ 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

16 

123-3400 


6,0 

Strom. 

}Xd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4 30 

In-Fw... 

Hyd*. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

17 

123-3400 


6.0 

Strom. 

IXd 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-136. 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd*. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

18 

125-3500 


6.5 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 

Own.. 

Tube.... 

2.75 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

19 

140-2000 

5.00 

Strom. 

IXd 

Pump. 

Deleo... 

N-E.... 

Wü... 

6-132 

M-D.. 

Own,. 

Own.. 

M 

Mee.. 

Tim... 

X F 

4.25 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Tim... 

Roas.. 

C&L.... 

20 

87-3400 

5.40 

B&B. 

VX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R... 

21 

87-3400 

5.4 

B&B. 

1H 

Pump...,, 

A-Lite.., 

A-Lite.., 

Wü. . 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.10 

Ip-Fw. .. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

22 

* 82-3600 

5.60 

Strom. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

WU... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

23 

320-4000 

5.20 

Strom. 

JHd 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

24 

320-4200 

5.20 

Strom. 


Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own,. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

25 

265-4200 

5.20 

Strom. 

ll$d 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

26 

265-4200 

5.20 

Strom. 

w 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas.. 

C&L.... 

27 

, 90-3800 


6.33 

Strom. 

Id 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11** 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

28 

70-3500 


0.8 

Marvel_ 

1H 

AC Pump.. 

D-R,... 

D-R.... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Spicer. 

Roes.. 

C&L.... 

29 

70-3500 


6.8 

Marvel ... 

1 > ¿ 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Spicer. 

Roas.. 

C&L.... 

30 

80-3300 


6.7 

Marvel.... 

l£| 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roes.. 

C&L... 

31 

85 -3300 


6.7 

Marvel.... 

IX 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roas.. 

C&L.... 

32 

112-4000 


6.7 

Marvel.... 

i X 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

Loug.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

• 4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roes.. 

C&L.... 

33 

93-3SOO 


6.25 

Cárter.... 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

34 

113-3800 


6.00 

Cárter. 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-125 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

35 

113-3800 


6.00 

Cárter.... 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-125 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem., 

W&S... 

36 

101-3600 


5.75 

Cárter.... 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Spicer. 

Roas.. 

C&L.... 

37 

120-3500 


5.80 

Cárter.... 

ld 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-119 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw. . 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

38 

83-3200 


5.61 

Strom. 

vx 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-100 

S-P... 

B&B . 

Own 

M 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

39 

105-3600 

6.25-1 

Strom. 

ld 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.5 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

40 

110-3900 


6.7 

Strom. 

ld 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.33 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

W&R .. 

41 

150-3400 


6.38 

Strom. 

1A 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Tim... 

FF 

4.5S 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

42 

150-3400 


6.38 

Strom. 

1A 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R.. 

43 

90-3400 


5.61 

Strom. 

VX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-100 

S-P... 

B&B . 

Own.. 

M 

Meo.. 

Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw .. 

Own.. 

Gcm.. 

W&R... 

14 

93-3400 


5.S 

Strom. 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-100 

S-P... 

B&B . 

Own.. 

M 

Meo.. 

Own.. 

X F 

4.4 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

45 

102-3400 


5.25 

Strom. 

ld 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-116 

S-P... 

B&B . 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

46 

90-3400 


6.00 

Strom. 

VX 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-94 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

47 

100-3400 


6.20 

Strom. 

ld 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

48 

120-3800 


6.50 

Strom. 

1 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Dclco. 

6-114 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem.. 

W&R... 

49 

130-3200 


** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 


** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

50 

130-3200 


** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R..,. 


** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

. ** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

51 

130-3200 


** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 


** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R.. 

52 

150-3200 


** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 


** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

XF 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gcm.. 

W&R... 

53 

150-3200 


** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R.... 


** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

X F 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

54 

150-3200 


** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

D-R... 


** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own,. 

M 

Spicer. 

Own.. 

X F 

** 

In-Fw... 

D-M5§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

55 

175-3200 


** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 


** 

6-144 

S-P... 

Long*. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

X F 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

5G 

175-3200 


** 

Strom. 

1A 

Pump. 

Dyn.... 

A-Lite... 


** 

6-144 

S-P... 

Long*. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

X F 

** 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

57 

150-3400 


6.4 

Strom. 

IXd 

AC Pump.. 

O-D_ 

D-R.... 

WU... 

6-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

58 

185-3400 


6.4 

Strom. 

IXd 

AC Pump.. 

O-D_ 

D-R.... 

Wil... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

59 

185-3400 


6.4 

Strom. 

IXd 

AC Pump.. 

O-D.... 

D-R.... 

Wü... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M*. 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

60 

78-3600 


6.07 

B&B. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

61 

81-3600 


6.2-1 

Cárter.... 

VX 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

XF 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

62 

87-3800 


6.2-1 

Cárter.... 

VX 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own., 

M 

Own.. 

Own., 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

63 

85-3400 


7.00 

Cárter.... 

IX 

AC Pump,. 

D-R.... 

D-R.... 

WU... 

6-102 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

64 

90-3400 


6.0-1 

Strom. 

IX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-105 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

R 

T-P.. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw . 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

65 

115-3600 


6.5-1 

Strom. 

ld 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

8-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.. 

IPS... 

Rosa.. 

C&L.... 

66 

88-3800 


6.00 

Cárter.... 

VX 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

XF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

67 

48-3200 


5.7 

' Tilloteon.. 

IX 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-96 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Lav... 

W&T... 

68 



Septiembre, 1936 
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CantwtuA .—' 


'Precios de lisia, entrega en la fábrica 

_ i _ lz _ a a. n/%t«flnrfnr «i rnrrneprin O CH)íl. I, 


—• - iw b*u&s tts^,'tzrs2S?2£ 

«no cnio »nni»rión comnrende dos o mas camiones, las características de todos ellos so 


El precio mostrado es el *•*—— — —----- . 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 



lllliuiiia'» vii pwv, 

INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 

MOTOR 



EJE 

TRASERO 

DIMENSIONES 

DE LA CAJA 

MUE 

LLES 
















— 





—— 




MARCA 

Y 

MODELO 

e 

0 

*5 

a 

JZ 

u 

"m 

g.S. 

.2 

w 

C 

Ü * 

"0 

-o 

o 

e 

.5 

*5 

m 

■S 

m 


JD 

E 

2 °"c 

•g-sí 

7X -1-2 

m 

S 

y 

i 

*- M 

i* 

JS 

c 

'3 

M 

0 

n 

i i 

*K 

Md h 

E *® 

>9 «0 

o 

a 

>» 

0 

Des mul¬ 
tiplica¬ 
ciones 

De compartimienti 

al extremo trasera 

del bastidor 

c 

o 

'Je 
« 0 
<3 M 
a S 

-a 

•1 

o 

«9 


Capacidad 

toneladas 

TS 

no 

.2 

0 

£ 

.2 ! 

¡i 

if 

-o « 

I! 

Peso brul 
vehículo 

“i 

ns 

O 

B 

e 

O. 

2 

o 

c 

m 

"3 

Q 

Traseros 

>% 

m 

u 

s 

s 

o . g 

E g 

20 5 

■5 

.£ 

ra 

U 

M 

0 

a, 

E 

ó 

g- 

ii 

n c 

w S 

\i 

i>S 

o • 

Potencia 

freno a 1 

indicada 

f 

0 

M 

c 

u 

En alta 

En baja 

B- 

8 -J 

«s-S 

Anchura 

bastidor 

0 

c 

-2 

0 

O 

1 Trasero 


Autocar.. RH 

.D 

.DF 4 

.Ni 

.(Eng.undjeat)UD 2 

Brockway.78 1 

.87 5 

.90X í 

.96 

.110 

.125X 

...130 

i.146 

.150X4 

.150X5 

.160X 

.170X 

.175X 

.130PS 

•Chevrolet. FJ3.Com. 

.RA Utility 

.RC Utility 

Clydcsdale (D) 24D 

.(D) 34D 

. (D) 40D 

.(D) 44D 

. . .(D) 70D 

.(D) 74D 

.(D) 75D 

. (D) SOD 

.(D) 90D 

.(D) 105D 

.(D) 125D 

Contíor. (Hl.ACW-1 

.íHÍ.BCW-l 

.(H).CCW-l 

.(H).FCW-l 

.(H).GCW 1 

.(H).CDW-l 

.(H).CEW-l 

Day-Élder (4).76 

.86 




Diamond T. . 


Dodge. 


Fargo.FD1 

Comí. 

.FD3 


.FD4 


Federal.10 

H-l 

.11 

K-l 

.15 

1)4-2 

.18 

2-2)4 

.20 

2-3 

.25 

2)4-3 H 

.28 

24-3)4 

.29 

3-4 

.40 

4-5 

.40DR 

4-5 

.50 

5-6 

.C7 

6-7 H 

.C8 

6-7)4 

Ford.51 

14 

.51 

14 

.67 


FWD.HS 

14 

.H4 

14-2 

. H6 

2-24 

.HH-6 

24-3 

:.b 

3 

. cu-e 

3 4-4 

.CU 6 A 

34-4 

. ssu 

.SSUA 

4-5 

4-5 


3250 

174 

192 . 

3550 

174 

192 . 

3875 

159 

177 . 

4650 

178 

213 . 

3750 

109 

145 . 

895 

138 

164 . 

1240 

144 

176 . 

1470 

150 

176 . 

1740 

156 

176 . 

1900 

156 

188 . 

2075 

164 

18S . 

2245 

164 

206 . 

2385 

176 

206 . 

2680 

176 

206 . 

2710 

176 

200 . 

3295 

153 

207 . 

3640 

153 

207 . 

4290 

153 

207 . 

2525 

164 

206 . 

360 

112 

112 

500 

131 

131 

525 

157 

157 

1965 

136 

200 

2065 

136 

200 

2195 

140 

200 

2750 

140 

200 

3220 

140 

210 

3305 

140 

210 

3500 

140 

210 

4220 

145 

210 

5045 

145 

220 

6140 

145 

220 

7935 

145 

220 

1565 

136 

200 

1635 

136 

200 

1850 

136 

200 

2160 

136 

200 

2525 

136 

198 

2955 

136 

198 

3175 

130 

198 

1100 

135 

168 

1150 

156 

186 

1495 

156 

186 

2045 

165 

204 

2495 

166 

204 

2945 

165 

204 

4095 

165 

234 

595 

139i 

163} 

635 

1391 

163} 

695 

1391 

175} 

795 

1391 

175} 

925 

1511 

175} 

1125 

1511 

1751 

1225 

151} 

175: 

1425 

151} 

175} 

1525 

1511 

175; 

2140 

188| 

225} 

2440 

189} 

225} 

2440 

189} 

225} 

2760 

189} 

225 1 

3S0 

1 116 

116 

512 

! 129 

162 

555 

i 129 

162 

905 

. 136 

ISO 

1695 

; 152 

205 

401 

. 116 

116 

522 

1 120 

162 

584 

1 129 

162 

54£ 

i 128 

152 

56£ 

j 128 

152 

642 

i 136 

181 

872 

3 136 

181 

1022 

3 136 

1S1 


1275 

1445 

1695 

2G25 

2750 

3230 

4710 

5120 

500 

525 

360 

2400 

3325 

3385 

4135 

4200 

4985 

4685 

5135 

4835* 


136 

136 

136 

167 

167 

167 

195 

195 

131 
157 
112 

132 
120 

133 
138 
124 
147 
147 
147 
147 


6S931 BS.25/20 
7055! B8.25,20 
7719 B9.00/20 
8731 B9.75/20 


195 

195 

195 

219 

210 

219 

249 

249 

131 

157 

112 

142 

160 

ISO 

170 

156 

179 

179 

179 

179 


4400 

7600 

7600 

9500 

11000 

12500 

15000 

16000 

17000 

18000 

20000 

24000 

28000 

35000 

11500 

13000 

14000 

13000 

15000 

18000 

20000 

10000 

11200 

13400 

16300 

19500 

25300 

33500 

11000 

11500 

12000 

12000 

13000 

15000 

15000 

16000 

16000 

17500 

20000 

20000 

24000 

4000 

9500 

11500 

13500 

20000 

4000 

9500 

11500 

7500 

7500 

11000 

12000 

13000 

14500 

15500 

16500 

20000 

20000 

24000 

29000 

29000 


11200 

12800 

14SOO 

18700 

16700 

21300 

21100 

23600 

23300 


7629 

3950 

4300 

4545 

5075 

5435 

5500 

6000 

6150 

6235 

6300 

7350 

7950 

8325 

5450 

2105 

3015 

3060 

3300 

3750 

3S60 

4110 

4390 

4345 

4S50 

6400 

7100 

8200 

9550 

3300 

3650 

4000 

3900 

4100 

5450 

5850 

3900 

4100 

4800 

6300 

6500 

7200 

9500 

3450 

3550 

3750 

3900 

4300 

4700 

4800 

5200 

5300 

6600 

7300 

7300 

7700 

2050 

2750 

3100 

3525 

5425 

2050 

2750 

3100 

2950 

2950 

3500 

3800 

3900 

4600 

4SOO 

4900 

6600 

6600 

7200 

9550 

9650 

3220 

3297 

1966 

4700 

5300 

5900 

6900 

6460 

8170 

8000 

8400 

8100 


B8.25/20 
B 6.00,20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 7.50,20 
B 8.25; 20 
B8.25/20 
B 8.25'20 
BS.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
P7.00x34 
B5.50/17 
B 6.00'20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00 20 
BG.50,20 
B 6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25 20 
B9.0020 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B6.00/20 
B6.00 20 
B6.00/20 
B 6.00,20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B 9.00/20 
B 10.50/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00'20 
B6.00/20 
B6.50 20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00 20 
B7.50 20 
B7.50 20 
B 8.25/20 
BS.25/20 
B6.00 16 
B6.00/20 
BG.00'20 
B7.00 20 
B8.25'20 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.00'20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75 f 20 
B 9.75/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/16- 
B6.50/20 
P34x7 
P9.00/20 
P9.75/20 
S36x6 
B10.50/20 
B 10.50 20 
B11.25/20 


DB8.25/20 

DB8.2520 

DB9.00 20 

DB9.75/20 

DBS. 25/20 

DB 6.00/20 

DB6.50 20 

DB7.00/20 

DB7.00 20 

DB7.50 20 

DB7.50 20 

DB8.25/20 

DBS.25 20 

DB8.25/20 

DB8.25 20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DP7.00.x34 

B5.50/17 

P32x6 

P32x0 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00 20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

DBfi.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB 10.50/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB 8.25/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

DB7.00/20 

DB8.25/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

B6.00/20 

B6.00/20 

PJ2x6 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

P32x6 

P32x6 

B6.00/16 

DB6.50/20 

P34x7 

P9.00/20 

P9.75/20 

S36x6 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

B11.25/20 


Own 
Own 
Own 
Own 
Own 3 
Con : 
Con 5 


B11.25/20 *B 11.25/20 


358 
358 
358 
404 
358 
24B 
28B 
Con 28B 
Con 29B 
Cou 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 

Buda Diesel 
Buda Diesel 
Her Diesel 
Hcr Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
WauH.XBKH 
WauH.XKBH 
WauH.XBKH 
WauH.OBKH 
WauH.6BKH 
WauII.6BKH 
WauH.6BKH 
Hcr JXA 
HerJXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Her WXLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 

Her OOB 
Hcr QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
HerJXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau 6SRK 
Wau 6SRK 
Own 
Own 
Own 

Wau BK 
Wis SU 
Wau MS 
Wau MK 
Own A 
Wau SRS 
Wau SRS 
Wau SRL 
Wau SRL 


6-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4% . 
6-4%x4% 
6-4x4% 

6-3 %x4 H 
6-3%x4) b 
6-3%x4% 
6-3%x4)2 
6-3%x4)2 
6-3)¿x4V2 
6-3%x4)2 
6-3 7 2x4)2 
6-4)2x4% 
6-4Hx4H 
6-4)2x4)2 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-3%x4)2 
6-3 %x4 
6-3 %x4 
6-3 %x4 
4-354x4; 
4-354x4; _ 
6-3%x4% 
6-3Hx4J ' 
6-3Hx4! _ 
6-3%x4)2 
6-3%x4% 
6-334x454 
6-4x534 
6-434x534 
6-434x534 
4-334x154 
4-354x4% 
4-354x454 
6-354x454 
6-354x434 
6-354x434 
6-354x454 
6-354x434 
6-354x434 
6-334x434 
6-4x4)2 
6-434x4 Vi 
6-414x454 
6-454x554 
6-354x454 
6-334x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-4x454 
6-4x454 
6-454x454 
6-454x454 
6-434x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 

6-354x5 

6-354x454 

6-354x45' 

6-354x45- 

4-354x45 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x434 

6-354x434 

6-334x434 

6-354x434 

6-4x4% 

6-454x451 

6-454x434 

6-434x434 

6-454x554 

6-454x554 

8-3)4x354 

8-354x334 

8-3)4x334 

6-354x454 

4-4x5 

6-334x454 

6-454x454 

4-454x554 

6-454x554 

6-454x554 

6-454x554 

6-454x554 


358 

404 

358 

210 

248 

248 

288 

2SS 

318 

288 

318 

361 

351 

361 

381 

427 

288 

207 

207 

307 

186 


5.2 

5.2 

5.2 

5.1 

5.2 
5.75 

5.3 
5.3 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 

5.5 
76 

4.6 
5.5 
60 
6.0 
6.0 


260 

260 

298 

275 

275 

415 

468 

468 

210 

210 

210 

282 

282 

282 

282 

228 

263 

282 

339 

383 

383 

529 

228 

228 

263 

228 

263 

263 

282 

282 

320 

358 

404 

404 

404 

201 

201 

217 

241 

309 

201 

201 

217 

199 

205 

228 

263 

203 

282 

282 

320 

381 

381 

404 

517 

517 

221 

221 

221 

282 

251 

315 

381 

398 

411 

411 

462 

462 


14.5 

14.5 

14.5 


12.5 
12.5 
12.5 
12.5 
12.5 
6.2 
2 
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•Los modelos BB y KD de camión Chevrolet con ruedan traseras dobles se ofrecen a un precio adicional de $20 sobro los ItA y EC respectivamente. 
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Camivtuá. _ 


-Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El precio mostrado e.s el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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Precios de lista, entrega en la fábrica 
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.FB70WH 

Stewart.40HE 

.60HE 

.45H 

.40HE 

.47HE 

..60 HE 

.48HE 

.49HE 

.68XE 

.18XSE 

.38-0E 

.38-8E 

.31XE 

.D10E 

.D30E 

Studebaker ‘ ‘Std.” Ace 
Forw’d Control Ace 

."Std.” Bosa 

For’d Control Boss 

.Mogul 

.Chief 

•Terraplane 

UtiL Co&ch 
Chaasifl 

White.703 

.704 

.704A 

* .709 

.704K 

.720 

.722 

.720T 

.712 

.718 

.040 

.640K 

.730 

.041 

. 041K 

.731 

.642 

Wfflys.77 

. .916A 

.925A 

.930A 

.940A 

.945A 

.950A 

.955A 

.970A 

.075A 

. 985A 

.(D)DJX940A 

(D)DJX955A 
.(D)DJX970A 
.(D)DJX975A 
(D)DJX985A 



B6.00/16 

B6.00/16 

B7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B7.50/20 

B7.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.00/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B9.75/24 

B5.25/17 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00 20 

B 7.00/20 

B 7.50 20 

B6.0O/2O 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 


DB7.00/20 
DB7.50 20 
DBS.25 20 
DB9.00 20 
DB9.00 20 
DB6.00/20 
P32x6 
P32x6 
B6.00/16 
B 6.00/20 
P32x6 
DB 6.50/20 
DB6.50/20 
DB 6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.50/20 
DBS .25/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
.00/16 
B6.00/16 
B6.00/20 
BG.50'20 
DB 6.50/20 
6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/2C 
DB7.50/20 
DB 9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.50/20 
DB 7.00/20 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DP32x6 
DP32x6 

B6.00/16 

B6.00/16 

B7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB 7.50/20 

DB7.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75'20 

DB9.75/20 

DBG.75/20 

DB 10.50/20 

DB9.75/24 

B5.25/17 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00 20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

DB 6.50/20 

DB 0.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00 20 

DB7.50 20 

B6.00/20 

DB6.50 20 

DB7.00 20 

DB7.00/20 

DB7.50 20 


HcrJXC 

Hcr JXD 

Her WXC3 

Her WXC3 

HerRXB 

Ford V8 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own S228 
Own S-3L 
Own 
Own 
Own 
Buda 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6SRL 
W H 6BKH 
W H 6BKH 
Wau 
Con 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Lyo 
'au 

Wau Hess 
Wau Hess 
Own 
Own 

Wau BM 
Wau BM 
Wau BIC 
Wau 6-110-358 


Own 

Own 

Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own 11A 
Own HA 
Own 14A 
Own 15A 
Own 14A 
Own 13 A 
Own 16A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 
Own 77 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Hcr JXB 
Her JXB 
Her JXC 
HerJXO 
Hcr JXD 
Hcr JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Hcr DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 


6-3%x4% 
6-4x414 
6-4Kx4H 
6-4%x4)4 
&-4H&5H 
8-334x3*4 
6-3)¿x4 % 
6-3Xx4% 
6-3*4x454 
6-3*10x4*4 
6-354x414 
6-3%x4% 
&-3%x5 

0-3M*6 

6-354x5 
6-354x5 
6-454x454 
6-3*4x454 
6-3*4x45' 
6-354x454 
6-454x454 
6-414x4*4 
6-454x554 
6-354x414 
6-354x454 
4-354x4 
6-3x4 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-35 2 x454 
6-314x414 
6-354x454 
6-414x454 
6-454x454 
6-454x5 H 
8-3*4x454 
6-454x5*4 
4-3*4x454 
6-354x454 
6-314x454 
6-354x454 
6-354x414 
6-354x454 
6-354x414 
6-4x454 

6-3x5 

6-3x5 

6-35áx4H 

6-354x414 

6-354x454 

6-354x41_ 

6-3Ax454 

6-4x554 

6-4^x554 

6-4x554 

6-3^x454 

6-354x454 

6-454x5*4 

6-454x5*4 

12-354x3' 

6-454x5*4 

6-454x5*. 

12-354x3J 

6-454x5*; 

4-354x454 

6-354x454 

6-354x414 

6-354x454 

6-354x414 

6-354x454 

6-354x414 

6-354x454 

6-354x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 


2S2 

320 

3S3 

3S3 

500. 

221 

213.3 


213.3 

209 

209 
228 
22S 
208 
268 
268 
309 
428 
2S2 
2S2 
282 
3S1 
381 
462 
282 
282 
133 
170 
222 
228 
228 
245 
245 
282 
404 
404 
462 
420 
517 

210 
282 
217 
217 


282 

358 

212 

212 

270 

270 

270 

270 

270 

396 

460 

396 

303 

318 

580 

580 

465 

580 

580 

465 

680 

134 

205 

228 

228 

263 

263 

263 

282 

282 

320 

320 

260 

260 

260 


5.3 

5.3 

0 

0 

4 5 

5.3 
6.1 

1 

5.4 
5.4 
5.4 

5.4 
58 

5.5 

5.5 
5.0 
4.' 

5.25 

5.25 

5.25 

.1 

.1 

4.6 
6.2 
6.2 

5 

6.2 

5,0 

5.0 

5.0 

54 

5.4 

5.4 
5.2 
5.2 

4 

5.2 

4.5 
6.0 
6.0 
6.0 
6.0 

5.3 
5.3 

5.25 

5 


1 

6.0 
6.0 
5.5 

5 5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.0 
5.0 
5.0 
5.9 

5.5 

4.6 
4 

6.2 

4.6 

4.6 

6 
4 

5.7 

5.5 
5.3 

5.3 

5.4 
5.4 
5.4 

5.35 
5.35 
5.63 
5.63 

14.5 
14.5 

298|l45 
298114.51 


196 

224 

260 

260 

330 

138 

152 

152 

145 

145 

150 

150 

100 

175 

175 

204 

284 

188 

188 

188 

257 

257 

302 

185 

185 

98 

120 

147 

155 

155 

165 

165 

190 

250 

250 

300 

300 

330 

125 

190 
160 
160 
173 
173 

191 
254 


195 

195 

195 

270 

320 

260 

215 

230 

385 

3S5 

317 

385 

385 

317 

385 

100 

135 

148 

148 

164 

164 

164 

176 

176 

204 

204 

178 

178 

178 

194 


33.7 

38.4 
43.3 

43.3 

48.6 
30 

26.3 

26.3 

24.3 

24.3 
27 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

31.5 
45.9 

33.8 
33 

33.8 

41.0 

41.0 

46.0 

33.8 

33.8 

16.9 

21.6 
27.3 
27.3 

27.3 
29 

29.4 

33.7 

43.4 

43 4 
46.0 
45.0 

51.3 

22.5 
33 8 

25.4 

25.4 
31.0 
31.0 
33 

38.5 

21 . 

21 . 

30. 

30. 

30. 

30. 

30. 
38. 

44 
38. 
34. 
36 
51. 
51. 
63. 
51. 
51. 
63. 
51. 
15. 
25. 
27. 
27. 

31. 
31. 
31. 
33. 
33. 
38. 
38. 
29 
29 
29 

33. 


194'33.76 


84-2SOO 

95-2800 

106-2800 

106-2800 

110-2200 

80- 3800 
84-3500 

84- 3500 
7O-2S0O 

70- 2800 

71- 2800 
73-3000 

81- 2800 
75-2800 
75-2800 

85- 2800 
107-2600 

85-3200 
85-3200 
85-3200 
85-2500 
85-2500 
102-2400 
75-2500 
75-2500 
35-2400 
60-2800 
65-2S00 
65-2800 
65-2800 
70-2800 
70-2800 
80-2800 
88-2500 
88-2500 
100-2000 
130-2800 
110-2000 
45. 

75. 
75-3200 
75-3200 
78-2800 
78-2800 
84-2800 
110-2800 

88-3800 

88-3800 

81-3000 

81-3000 

81-3000 

81-3000 

81-3000 

112-2400 

123-2400 

100-2400 

90-2800 

92-2800 

130-2050 

130-2050 

128-2600 

130-2050 

130-2050 

128-2600 

130-2050 

48-3200 

61-3100 

63-2800 

63-2800 

68-2800 

68-2800 

68-2800 

73-2800 

73-2800 

84-2800 

84-2800 

77-2600 

77-2600 

77-2600 

84-2600 

84-2600 


SF 

SF 

2F 

FS 

SF 

SF 

w 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

SF 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

WF 

WF 

WF 

WF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 


6% 

6 H 

7 H 

7.27 
6.6 
5.43 
5.43 

4.27 
5.83 
5.S3 
5.83 
5.83 
5.83 
6.6 

6.14 
8.51 
6.80 
6.80 

7.40 
7... 

8.40 

9.41 
6.8 
7.4 
4.27 

5.1 
5.6 
5.6 
6.37 
0.37 
6.37 
7.16 
7.16 
7.25 
7.25 
7.25 

8.2 

5.14 
7.10 
5.57 
5.57 
6.8 
6.8 

83 
6.83 


SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

SF 

2F 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

2F 

w 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 


4.56 

4.11 

5.88 


-j.8 

105. 

133. 

130. 

85.3 

39.3 

39.3 
12 
39.2 
39.2 
39.2 
39.2 

39.2 
39.9 

40.5 

55.6 

43.5 

44.2 
47.0 

54.6 

58.8 

62.9 
44.2 
47.0 
12 . 

14.4 
35.1 
35.8 
40. 
40. 
40. 

43.6 

43.6 

50.7 
48. 
48. 
148 

45.8 

43.6 

35.6 
35.6 

43.5 
43.5 

51.8 

53.8 


11 


7.14 
6.43 
7.95 
7.74 
7.95 
5,71 
7.95 
5.18 
5.18 

6.29 
7.16 

7.16 
6. 

10.2 

4.30 
5.62 
5.66 
5.66 
6.2 
5.83 
5.83 
5.83 

6.16 
6.16 

83 

5.14 

5.83 
6.16 
6.16 

6.83 


32.1 


90 

60 5 

14 4 

1 2x2 % l 

>0x2)4 

90 

60 5 

14 4 

[2x2% i 

>0x3 

108 

72 í 

14 4 

14x3 l 

>2x3 

108 

72 í 

14 4 

14x3 i 

>2x3 

IOS 

72 í 

14 4 

18x3 i 

>2x3)4 

149 

80HÍ 

m j 

16^x2 < 

18x2% 

80H 

51)*i 

16 1 

16xl)¿ - 

15x2% 

77.1 : 

li2h: 

16 1 

16x154 - 

15x2% 

62 U 

25«¿- 

17% ; 

m*)3í J 

55)4x2 

48x2)4 

48x2)4 

99 y ¿ 

57H J 

34 : 

16x1*4 - 

99 K» 

57)^1 

34 ; 

36x1*4 

163H 

i2iM; 

34 : 

36x2)4 

50x2% 

163)4 

121H¡ 

34 ¡ 

36x2)4 

50x2% 

102^ 

60M : 

34 ; 

36x2)4 

50x2)4 

105H 

60H : 
68)1 

34 ; 

36x2)4 

50x2)4 

105*9 

34 

44x3 

54x3 

142^ 

S2H 

34 

44x3 

56x3)4 

144 

91 

34 

42x2% 

57)4x2)4 

144 

91 

34 

42x2% 

57)4x2)4 

144 

144 

91 

91 

34 

34 

42x2% 

42x2% 

57)4x2)4 

54x3 

144 

91 

34 

42x2 % 

54x3 

171 

107 

34 

48x3 

54x3 

144 

91 

34 

42x2% 

57)4x2)4 

57)4x2)4 

144 

91 

34 

42x2% 

77H 

44 

32H 

38HxlK 

50x2 

Q4 

105^ 

52 

0274 

32 

OO 

38)4x154 

Q Q l 7 v ‘ > i 

50x2 

,-A_OlZ 

Ó¿ 



92 

51 H 

52% 

58%x2% 

50x2)4 

92 

51X 

52% 

58V ¿ x2% 

50x2)4 

92 

51% 

52% 

58%x2% 

50x2% 

106 *á 

64*/ 8 

52% 

58%x2% 

50x3 

> 109*4 


52% 

58%x2% 

50x3 

i 121H 

71% 

52% 

40x3 

50x3 

r my B 

71 % 

52% 

40x3 

56x3 

128)4 


52% 

40x3 

50x3 

128 % 

52% 

40x3 

50i3 

. m% 

73)6 

34 

40x3 

56x4 

3 57H 


52% 

58%x2% 

50x2% 

5109 

32 % 

58%x2% 

50x3 

1 89)í 

52! M 

34 

36x2 

45x2% 

i 97)| 

60 

34 

30x2 

45x2% 

3 97 X 

60 

34 

39x2 

56x3 

3 97 14 

60 

34 

39x2 

56x3 

S 9774 

60 

34J6 

39x2% 

66x3 

3 9774 

60 

34J6 

39x2% 

56x3 

D 71 

30 

53 

32% 

52 

2 .... 



32% 

62 

5 9374 

60K 

60X 

34 

39x2% 
39x2 % 
39x2% 
39x2% 

50x2% 

6 9374 

34 

50x2)4 

6 93/4 
8 9374 

m 

60K 

34 

34 

50x2% 

54x3 

2 98)4 

m 

34 

39x2% 

54x3 

6 97 

60 

34 

41x2% 

54x3% 

3 97 

60 

34 

42x3 

50x8*4 

6 92 

60 

34 

41x2% 

50x3)4 

3 134*4 

84H 

34 

41x2)4 

54x3 

3 116M 

84 

34 

41x2% 

54x3 

2 156*4 

; 9i»4 

; 3456 

42x3 

56x3)4 

2 172 

107 

34*6 

42x3 

56x3)4 

. 236 

138 

34 

46x3 

56x3)4 

5 156)4 

; m 

[54% 

42x3 

50x3)4 

5 172 

107 

34*6 

42x3 

56x3)4 

. 236 

138 

34 

46x3 

56x3)4 

4 156*4 

; 9in 

[54% 

42x3 

51)4x5 

5 43H 

; 20)t 

i 33 H 

30x154 

40x1% 

0 91 

55 

54% 

36x2)4 

45x2)4 

2 91 

55 

54% 

36x2)4 
; 36x2)4 
36^)4 

45x2% 

2 91 

55 

54% 

15x2% 

7 91 

55 

54% 

45x2% 

3 91 

55 

54% 

36x2)4 

45x2% 

4 91 

55 

54% 

; 40x2% 

54x3 

0 91 

55 

54% 

¡ 40x2% 

54x3 

7 91 

55 

54% 

40x2% 

54x3 

7 91 

55 

54% 

40x2% 

54x3 

8 91 

55 

54% 

, 40x2% 

54x3 

6 91 . 

55 

54% 

\ 36x2)4 

15x2% 

0 91 

7 91 

7 91 

8 91 

55 

55 

55 

55 

54% 

54% 

54% 

54% 

: 40x2% 
i 40x2% 

¡ 40x2H 
í 40x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


• Otros precios de lista 
del Terraplane son: ex¬ 
preso pick-up con compar¬ 
timiento $560; chusis y 
compartimiento $530; 
sedán de reparto $685 y 
vacón de estación $750. 


ABREVIACIONES— 

NEUMATICOS 
B—Balón 

DB —Balones dobles 
P—De alta presión 
DP —De alta presión dobles 
Bnstidor de doble arco 


MOTORES 

Own —Propio 

Con—Continental 

Hcr—Hercules 

Wnu—Waukesba 

Wis —Wisconsin 

Cuín—Cuinmings (dlésel) 

Wau-H—WaukeBha-HesBelman 


EJE TRASERO 

B —Cónico 
D —Muerto 
W—Tornillo sin fln 
O—Cadena 
S —Cónico helicoidal 
—Semiflotante 
É—Completamente flotante 
2—Reducción doble. 
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El Automóvil Americano 





































































































































































































OnifiibuA— .... 

Precios de lista,entrega en hfíbria— 





GENERAL 

MOTOR 

TRANS¬ 

MISION 

EJE TRASERO 



NEUMATICOS 

DIMENSIONES 

ínul P * i 


2 


Pesos 













m 


o 







-a 


(libras) 

o 5 

Vía 

(pules.) 


2 

e 

o 







"3 


a> 

te 

fi 




Tni ala c 

MARCA Y 

m 



* 

_ 'C 

o o 




Número de cilind 

diámetro interior 

carrera de emboh 

m 

g 



Je 

U 




« 





O 



MODELO 

2 

JO 

-o 

m 

T3 

'C 

l 

<3 

2 

JS 

"o 

T3 

O 

*3 

3 

cu 

Chasis solo 

Peso permitide 
para la carrocei 

£ e 

S'u 

*3*5 

fio. 

m 

1 £ 
Q’m 

Al frente 

Atras 

Marca 

*5 

E 

*u • 

h 

m 

n 

-5 '3 
£ 

-O t¡ 

1 | 

¡3.a 

Embrague 

m 

E 

o 

13 

O 

12 

E 

<3 

Marca 

| Propulsión fina 

.1 

H 

3 

o 

c 

'O 

’3 

u 

a 

o 

U 

Tipo de bastide 

~z 

a 

E 

c 

-o 

a 

H 

Delanteros 

Traseros 

Altura del basti 

en el tablero 

Longitud 

a 

-c 

u 

c 

< 



12300 

$ 670 

3975 

3600 

185 

57*$ 

74*4 



72-3200 

207 

Own. 

Own.. 

Own.... 

8.. 

F. 

5.43 

D... 

0.. 

B7.00/20/ 

DB7.50/20 

25U 

282 

82% 

Clydesdale. ... 

34D 

12000 

2560 

3900 

3000 

170 

mi 

65 

Bud Diesel 

4-3*4x454 

55-2200 

196 

B&B. 

War.. 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.43 

D.. 

U.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

21H 


84 

Clydesdale 

40D 

13000 

2800 

4640 

3500 

170 

62 % 

65 

Her Diesel 

6-3*4x4*4 

75-2600 

260 

BL.. 

BL... 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.66 

D. 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

22 


84 

Clydesdale. 

.44D 

14000 

3565 

4S50 

3500 

180 

62 % 

65 

Hcr Diesel 

6-3*4x4*4 

75-2600 

260 

BL.. 

BL... 

Tim.... 

s.. 

F. 

5.66 

D.. 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

22 


84 

Clydesdale. 

.70D 

1GOOO 

3870 

4875 

3500 

180 

62? í 

69*4 

Her Diesel 

6-3Hx4>$ 

75-2600 

260 

Lipc. 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

22 


91 

Clydesdale. 

74D 

17000 

4025 

5100 

4000 

190 

69 H 

69*4 

Her Diesel 

6-354x4*4 

83-2600 

288 

BL.. 

BL... 

Tim.... 

S.. 

F. 

6. 

D... 

u.. 

B8.25/20 

DBS.25/20 

22% 


95 

Clydesdale. 

.75D 

1S000 

4145 

5400 

4000 

190 

69*$ 

69*4 

Hcr Diese! 

6-354x4*4 

83-2600 

288 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

S.. 

F. 

6. 

D... 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 

22% 


95 

Clydesdale. 

80D 

21000 

5335 

7100 

5000 

210 

75 

69*4 

Bud Diesel 

6-3*4x454 

86-2600 

275 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F. 

5.60 

D 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

23 % 


95 

Clydesdale. 

90 D 

23800 

5640 

8250 

6500 

220 

75 

70 

Bud Diesel 

6-4x5*4 

105-2200 

415 

Lipc. 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.2 

D.. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75 20 

23 M 


95 

Clydesdale. 

105D 

24500 

6630 

9100 

6500 

230 

75 

70 

Bud Diesel 

6-4*4x5*4 

118-2200 

468 

Lipe. 

Fu.... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.2 

D... 

ü.. 

B10.50/20 

DB 10.5/20 

24 


95 

Clydesdale. 

.125D 

26000 

8450 

10500 

7500 

260 

so*$ 

72*4 

Her Diesel 

y* 

126-2200 

474 

Lipe. 

Fu.... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.4 

D.. 

u.. 

B10.50/22 

DB 10.5/22 

24H 


85% 


A4 

9500 

675 

3100 


165 

59*$ 

60 

Her. 

6-3*4x4)4 

61-3100 

205 

B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F. 

5.62 

ST.. 

O.. 

B6.00/20 

B 6.00/20 


229 



.§C4 

11500 

735 

3400 


165 

60 

61*4 

Her. 

6-354x4*4 

63-2800 

228 

B&B 

War. . 

Cl. 

RS 

F. 

5.66 

ST.. 

O.. 

B6.00/20 

Bó.00 20 


229 



.&D4 

13000 

855 

3750 


165 

60 

62 

Her. 

6-3*$x4 1 $ 

68-2800 

263 

B&B. 

War. . 

Tim.... 

RS 

F. 

6.2 

ST.. 

O . 

B 6.00/20 

B6.00/20 


229 



.SG4 

15000 

1285 

4850 


165 

64 

65*4 


6-354x4*4 

73-2800 

282 

B&B 

Cl,... 

Tim. ... 

RS 

F. 

5.83 

ST.. 

0.. 

B6.50/20 

DB6.50 20 


229 



.§J4 

18000 

1655 

5450 


165 

64 

69*4 

Hcr. 

6-4x4*4 

84-2S00 

320 

B&B 

a.... 

Tim.... 

RS 

F. 

6.13 

ST.. 

O.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 


229 



.. §K4 

20000 

1850 

5850 


165 

68*$ 

69*4 

Her. 

6-4x4*$ 

84-2800 

320 

B&B 

CL... 

Tim.... 

RS 

F. 

6.S3 

ST.. 

O.. 

B 7^0/20 

DB7.50/20 


229 


Dodge. 

.LF38 

11500 

782 

3625 

3500 

162 

57% 

61* 

Own. 

6-3*4x454 

70-3000 

217 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 

77% 

Dodge. 

LF39 

11500 

843 

3775 

3500 

185 

57*$ 

61* 

Own. 

6-3*4x454 

70-3000 

217 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

77% 

Fargo. 

. . FDD4-62 

11500 

796 

3625 

3500 

162 

57*$ 

61* 

Own. 

6-3*4x454 

70-3000 

217 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 


Fargo. 

. . FDD4-85 

11500 

856 

3775 

3500 

185 

57*$ 

61* 

Own. 

6-3*4x454 

70-3000 

217 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

77¿ 

Federal. 

.B15 

11000 

960 

3730 

3500 

156 

64*$ 

63*4 

Her. 

6-354x4*4 

64-2500 

228 

B&B. 

War.. 

Tim.... 

S.. 

F 

5.67 

K... 

u.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

2\% 

227% 

79*$ 

Federal. 

.B20 

13000 

1295 

3980 

4000 

181 

64 M 

65 

Her. 

6 354x4*1 

68-2500 

263 

B&B. 

War.. 

Tim.... 

s.. 

F. 

5.83 

K... 

u.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

22% 

256% 

so 

Federal. 

.B25 

15500 

1755 

4730 

4500 

195 

63 % 

67*4 

Her. 

6-354x4*í 

72-2500 

282 

B&B. 

CL... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.17 

K... 

u. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

24 

284% 

86% 

Ford. 

.131 

12500 

740 

3525 


131 

57 

65 

Own. 

8-3/|x354 

80-3800 

221 

Own. 

Own.. 

Own_ 

T.. 

F. 

5.14 

ST.. 

O.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

202.2 

82.38 

Ford. 

.157 

12500 

765 

3602 


157 

57 

65 

Own. 

8-3^x354 

80-3800 

221 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 

F. 

5.14 

ST.. 

O.. 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

227.7 

82.38 

Gramm. 

.15D 

9500 

615 

3100 


165 

5914 

60 

Hcr. 

6-3*4x4*4 

61-3100 

205 

B&B. 

War.. 

ci. 

RS 

F. 

5.62 

SI.. 

O. 

B6.00/20 

B6.00'20 


229 


Gramm. 

30 D 

11500 

675 

3400 


165 

60 

61*4 

Her. 

6-354x4*4 

63-2800 

228 

B&B 

War. . 

Cl. 

RS 

F. 

5.66 

ST.. 

O . 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


Gramm. 

.f40D 

13000 

795 

3750 


165 

60 

62 

Her. 

6-354x4*4 

68-2800 

263 

B&B. 

War. . 

Tim.... 

RS 

F 

6.2 

SI.. 

O.. 

B 6.00/20 

B6.00/20 


229 


Gramm. 

.tSSD 

15000 

1255 

4850 


165 

64 

65*4 

Her. 

6-354x4*4 

73-2800 

2S2 

B&B. 

CL... 

Tim.... 

RS 

F. 

5.83 

ST.. 

O.. 

B 6.50/20 

DB0.50'20 


229 


Gramm. 

.|75D 

18000 

1655 

5450 


165 

64 

69*4 

Her... 

6-4x4*4 

84-2S00 

320 

B&B 

CL... 

Tim.... 

RS 

F. 

6.13 

ST.. 

0.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 


229 


Gramm. 

.|85D 

20000 

1855 

5850 


165 

68*$ 

69*4 

Her. 

6-4x4*$ 

84-2800 

320 

B&B 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

F. 

6.83 

ST.. 

O.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 


229 


International... 

.C35B 

12500 

900 

3800 


175 

60 

60*4 

Own. 

6-3*x4 

78-3400 

223 

Own. 

Own.. 

Own.... 

S.. 

F. 

5.62 

D... 

u.. 

P30x5 

P32x6 

25 

251% 

71 % 

Mack. 

.90M 

13500 

1275 

4250 


166*$ 

59H 

65*4 

MR268.. . 

6-354x5 

85-3000 

268 

B&B. 

MR2B 

MR135.. 

R.. 

F. 

6.6 

D... 

ü.. 

B6^0/20 

DB6.50/20 

26H 


96 

Mack. 


13500 

1485 

5000 


166 

69*$ 

65*4 

MR268.... 

6-354x5 

85-3000 

268 

B&B 

MR2B 

MR135.. 

R.. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

28% 


96 

Mack. 

.90MS 

13500 

1550 

4500 


166*$ 

59tf 

65*4 

MR309.... 

6-354x5 

88-3000 

309 

B&B. 

MR2B 

MR135.. 

R.. 

F. 

6.6 

D... 

ü.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

27 A 


96 

Mack. 

.90MTS 

13500 

1795 

5350 


166 

69*$ 

65*4 

MR309... 

6-354x5 

88-3000 

309 

B&B. 

MR2B 

MR135.. 

R. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

28% 


96 

Mack. 

.BG 

13600 

3750 

6000 

4ÓÓÓ 

183 

66 

66 

Own. 

6-354x5 

90-3000 

310 

Own. 

Own.. 

Own.... 

s.. 

R 

4.90 

ST.. 

O.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

26% 

269H 

82*$ 

Mack. 


18350 

6500 

9200 

4800 

202 

71K 

81 

Own. 

6-4*4x5*4 

118-2400 

468 

Own. 

Own.. 

Own.... 

s.. 

R 

5.43 

K... 

u.. 

P34x7 

DP34x7 

25 

306*$ 

84 

Reo. 


13500 

1155 

3970 


166*$ 

59*1 

65*4 

Own. 

6-354x5 

83-2800 

268 

B&B 

Own.. 

Own.... 

8.. 

F. 

5.28 

D... 

u.. 

B6.50/20 

DBG.50/20 

26* 

288% 

73*$ 

Reo. 

2L4H 

14500 

1420 

4350 


166*$ 

59 *| 

66tf 

Own. 

6-354x5 

88-2800 

309 

Lo... 

Own.. 

Own.... 

S.. 

F. 

5.28 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

26* 

238% 

73? 8 

Reo. 

.1LS 

10500 

795 

3535 


166*$ 

59 H 

65*4 

Own 

6-3*x454 

70-2800 

209 

B&B 

Own.. 

Own ... 

S.. 

F. 

5.28 

D... 

u.. 

B6.00/20 

DB6.00 20 

25% 

228% 

73*$ 

Reo. 

. 2LM 

13500 

1350 

4330 


166 

wíi 

65*4 

Own. 

6-354x5 

83-2800 

26S 

B&B 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F. 

5.28 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

26 

241* 

82* 

Reo. 

.2LMH 

14500 

1655 

4750 


166 

69*$ 

OGtf 

Own. 

6-354x5 

88-2800 

309 

Lo... 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F. 

5.28 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

26% 

241* 

82* 

Studebaker. . .. 

.2TB257 

11000 

715 

3540 


157 

59*$ 

60A 

Own. 

6-3*4x454 

75-3200 

217 

Lo... 

War.. 

a. 

s.. 

F. 

5.57 

D... 

u.. 

B6.00/20 

P32/6 

24H 

257H 

73*$ 

Stud. (For. Control). 2MB667 

13500 

1195 

4430 


167 

69*4 

65*4 

Wau6BM.. 

6-354x4*4 

78-2800 

263 

Lo... 

War.. 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.8 

D... 

u.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

26* 

277Ü 

87*i 

White. 


14000 

1850 

4640 

4283 

170 

62 A 

64*4 

Own. 

6-3Ax4*4 

83-2800 

270 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.88 

D.. 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

26* 

284*$ 

80H 

White. 


14000 

2400 

10500 

5091 

170 

74*4 

64*4 

Own. 

6-3Rx4*4 

91-2800 

303 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.88 

D.. 

u. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

28% 

206* 

82U 

White. 


21000 

7500 

10600 

6734 

240 

75A 

69* 

Own. 

6-454x554 

130-2300 

580 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

4.56 

D. 

u. 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

24 

365* 

S8Ü 

White. 


23006 

8000 

11385 

7904 

250 

75*4 

69*4 

Own. 

6-454x554 

130-2300 

580 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F 

5.11 

D.. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75,20 

23K 

381 

91*4 

White... 


18000 

5450 

9100 

7528 

212 

75* 

71* 

Own. 

6-4Ax5*4 

108-2400 

434 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.11 

D.. 

ü.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

25% 

342 

93*$ 

Willys. 

915D 

9500 

615 

3100 


165 

59*4 

60 

Her . 

6-3*4x4*4 

61-3100 

205 

B&B 

War.. 

Cl .. 

RS 

F. 

5.62 

ST.. 

0 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


Willys. 

930D 

11500 

675 

3400 


165 

60 

61*4 

Her 

6-3?4x4*4 

63-2800 

228 

B&B 

War. 

Cl 

RS 

F 

5.66 

ST. 

0 

B6.00 20 

B6.00/20 


229 


Willys. 


13000 

795 

3750 


165 

60 

62 

Hí»r 

6-354x4*4 

6S-2S00 

263 

B&B 

War 

T im.... 

RS 

F 

6 2 

ST. 

0 

B6.00/20 

B0.00'20 


229 


Willys. 


15000 

1255 

4850 


165 

64 

65*4 

Her 

6-354x4*4 

73-2800 

2S2 

B&B 

Cl . 

Tim!.!! 

RS 

F 

5.83 

ST. 

0 

B 6^0/20 

DB6.50/20 


229 


Willys. 

.t975D 

18000 

1655 

5450 


165 

64 

69*4 

Her 

0-4 x 4*4 

84-2800 

320 

B&B 

Cl 

T im.... 

RS 

F 

6.13 

ST. 

0 

B7.00/20 

DB7.00/20 


229 


Willys. 

f985D 

20000 

1855 

5850 

e 


165 

6S*$ 

69*4 

Hcr 

0-4x4*4 

84-2800 

320 

B&B. 

CL... 

Tim.... 

RS 

F. 

6.83 

ST.. 

O. 

B 7.50/20 

DB 7.50/20 


229 


Yellow. 

.715 

12310 

*4500 

* 

155 *$ 

69*4 

67*4 

Own. 

6-3*x4*$ 

88-2800 

258 

Lo... 

Own.. 

Tim.... 

8.. 

F. 

6.45 

ST.. 

u.. 

B8.25/20 

DB6.50/20 


209*$ 

83*$ 

Y ello w. 


14565 

*5700 

e 

e 

179 

«8jJ 

67*4 

Own. 

6-354x5 

OS-2SOO 

331 

Lo... 

Sp.... 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.57 

ST.. 

ü.. 

B8.25/20 

DB7.50/20 


289*$ 

85?.k 

Yellow. 


15G00 

*7200 

• 

* 

179 

68*4 

67*4 

Own. 

6-4HÍ5 

116-2500 

401 

Lo... 

Sp.... 

Tim.... 

S.. 

F. 

4.44 

ST.. 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 


289*$ 

85*$ 

Yellow. 

72B 

19432 

♦9200 

e 

* 

184 

80*4 

73*4 

Own 

6-454x5 

129-2500 

451 

Lo 

Sp 

Tim.... 

s 

F 

5 86 

ST. 

u 

B9.00/20 

DB9.00/20 


335 % 

94*$ 

Yellow. 


20885 

*10200 

e 

* 

214*$ 

80*4 

73*4 

Own. 

6-454x5 

129-2500 

451 

Lo.!! 

wp.... 

Sp.... 

Tjm!!!! 

s.: 

f! 

7! 13 

ST., 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75/20 


366*$ 

95 

Yellow. 


23765 

*12250 

* 

• 

225 

S0> 4 

71 

Own 

6-4*4x5*4 

160-2100 

616 

Lo.. 

Sp . 

Tim.... 

s 

F 

4.91 

K... 

u. 

B9.75/22 

DB9.75/22 


294 

95 

Yellow.... 

718 

23830 

*13500 

* 

t 

213 

83*4 

72*4 

Own 

u x / ét 

6-454x5*4 

160-2100 

616 

Lo... 

Sp 

Tim. 

s 

F 

6 58 


TJ. 

BO.75/24 

DB9.75/24 



95*$ 

Yellow. 


25910 

*13500 

* 

e 

255 

80*4 

71 

Own. 

6-5x6 

186-2100 

707 

Lo... 

JrH- • • • 

Sp.... 

Tim.... 

sü 

F. 

4! 91 

k.V. 

u. 

B 10.50/22 

DB 10.50/22 


326 

95 


ABREVIACIONES: 

*—Construcción compuesta de 
carrocería y bastidor 
B—Balón 

B «& B—Bor* & Beck 
CI—Clark 
D—De doble arco 
DB—Balón doble 


F—Completamente flotante 

Her—Hercules 

K—Arco trasero 

Lo—Long 

O—Suspendido 

P—Alta preBión 

R—Reducción sencilla 


RS—Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Spicer 
ST—Recto 

T—Tubo oe esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 
Tim—Tlmken 


U—Colgante 
War—Warner 
Wna—Waukesha 
t—Con motor DlGsel a precio 
adicional. 

|—Con motor de petróleo Hes- 
selman. a precio adicional 


Septiembre, 1936 


35 











































































































































































































































• EL NUEVO DE SOTO AIRSTREAM 

ofrece una sorprendente variedad de refina¬ 
mientos. Desde el pequeño compartimiento 
para paquetes, en el artístico tablero de 
instrumentos, hasta los mullidos dcscan- 
sabrazos, que reflejan un sutil ambiente 
de elegancia y comodidad. Ademas de ser 
ideal para el desempeño de funciones 
sociales, es también inigualable para paseos 
campestres. Provisto de su potente motor 
con camisas de agua de gran tamaño; 
enfriamiento directo; émbolos de aluminio 
con cuatro segmentos; depurador de aire 
del tipo de baño de aceite; frenos hidráu¬ 
licos en las cuatro ruedas; muelles de acero 
“Amóla”; establizador de la marcha, 
amortiguadores especiales y carrocería 
toda de acero con engaste de metal aislado 
en la capota, sobrepasa el De Soto Air- 
stream a sus famosos predecesores y des¬ 
cuella en el desfile automovilístico ultra¬ 
moderno. 


El Automóvil Americano 






































Septiembre, 1936 


El éxito no se obtiene de la noche a la mañana, 
ni siquiera por un automóvil de funcionamiento 
tan brillante y de aspecto tan bonito como el 
nuevo Dodge Seis. Todo ha sido el resultado 
de veinte años de experiencia teórica y práctica 
en la fabricación y perfeccionamiento constante 
de finos automóviles. El nuevo Dodge engloba 
múltiples características modernas que ofrecen 
un novísimo concepto en funcionamiento, 
comodidad y economía. 

Diariamente nuestra representación es buscada más y 
más. Si Ud. está interesado en entrar en un negocio cuyo 
futuro ofrece grandes posibilidades, comuniqúese con 
cualquiera de nuestros distribuidores o escriba directa¬ 
mente a nuestras oficinas principales. Más de 7000 con¬ 
cesionarios y agentes, esparcidos por 106 países del globo, 
ya han invertido más de $150,000,000 pues consideran 
nuestra representación como el medio más eficaz de entrar 
en auge comercial. 
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rio colocar el departamento de piezas 
en el primer piso o planta baja, pero, 
al mismo tiempo, es siempre conveni¬ 
ente que en este piso tenga algún punto 
de contacto con el salón de exhibición 
o ventas. Mediante un ascensor me¬ 
cánico o un elevador manual, se puede 
facilitar el movimiento de piezas entre 
el piso principal y el segundo piso o el 
piso en que esté el departamento de 
piezas. 

Como muchos dueños de talleres 
manifiestan que las dos terceras partes 
de sus entradas provienen de ventas de 
trabajos y que la tercera restante viene 
de la venta de piezas, es, por lo tanto, 
de suma importancia preocuparse de la 
buena organización general del departa¬ 
mento de piezas. 

La venta de piezas de repuesto y 
accesorios exige buena organización 
física y buena organización de vende¬ 
dores. El almacenaje y disposición 
física general del departamento de 
piezas es detalle de suma importancia. 
La compra de piezas y accesorios, para 
luego almacenar esta mercancías y es¬ 
perar que alguien se interese en pe¬ 
dirlas, no conduce a un negocio lucra¬ 
tivo. Las piezas de repuesto y los 
accesorios deben exhibirse en punto 
donde los parroquianos del taller pue¬ 
dan verlos y examinarlos. Muchos 
talleres han invertido un buen capital 
en piezas y accesorios para darse cu¬ 
enta, después de mucho tiempo de 
espera, de que no se venden y de que 
en lugar de ganancias, producen creci¬ 
entes pérdidas. 

La falta de ganancias se debe ge¬ 
neralmente a que estas mercancías no 
se exhiben al público. Y bueno es 
recordar también que las exhibiciones 
descuidadas, que nunca se cambian o 
renuevan y que el tiempo las cubre de 
polvo dándoles un aspecto desagradable, 
no tienen valor comercial, y que, en 
lugar de atraer la vista, la rechazan o 
repelen. 

En los talleres grandes, resulta gene¬ 
ralmente muy conveniente combinar las 
secciones de accesorios y de piezas de 
repuesto, para que el encargado de la 
venta de piezas pueda también vender 
accesorios a los compradores de piezas. 

Siempre es necesario que las exhibi¬ 
ciones y los depósitos queden en un 
punto donde puedan hacer contacto con 
el público. En la Fig. 3, el departamen¬ 
to de piezas y accesorios está colocado 
en el pasillo de la entrada, con ventanas 
de exhibición hacia afuera y con en¬ 
trada adicional por la calle. 

A veces sucede que, por falta de 
espacio, no se puede combinar la sec¬ 
ción de piezas con la de accesorios. 
Esto generalmente obliga a colocar el 
depósito de piezas en un punto en que el 
público nunca lo puede ver. En la Fig. 
4 mostramas cómo un escaparate de 
exhibición puede colocarse en alguna 


El Plano del Taller y La Venta de 
Reparaciones 

(Continuación de la página 12) 


esquina desocupada y convertirse en ac¬ 
tivo vendedor de piezas y accesorios, en 
lugar de ocupar este sitio con barriles 
de aceite, por ejemplo. 

Cuando el establecimiento no es bas¬ 
tante grande para necesitar un gerente 
de piezas y accesorios, el depósito de 
estas mercancías puede combinarse con 
la oficina de trabajos mecánicos, quedan¬ 
do todo bajo la dirección del empleado a 
cargo de la oficina. En el plano de la 
Fig. 5 se ha provisto una pequeña ven¬ 
tana de exhibición y una entrada por la 
calle, pero lo principal aquí es que la 
entrada a la oficina de trabajos es pol¬ 
la tienda, para obligar al público a que 
pase por está antes de entrar en la 
oficina. 

El dueño del establecimiento debe 
siempre aprovechar el material de exhi¬ 
bición recibido del concesionario o del 
fabricante de los productos que vende. 
Cuando no hay orden y organización en 
el departamento de piezas y accesorios, 
el dueño no sáca provecho de este ma¬ 
terial, pues permite que se cubra de pol¬ 
vo y hasta que se arroje a la basura. 

Por otra parte, debemos observar que 
es sorprendente la cantidad de material 
de anuncio y exhibición que se tira a la 
basura a causa de que el dueño del 
establecimiento no tiene un lugar con¬ 
veniente para aprovecharlo mostrán¬ 
dolo al público. 

Cuando el departamento de piezas y 
accesorios está bien organizado, no 
presenta dificultad para aprovechar bien 
todo este material de exhibición y 
anuncio. 

Lo que decimos sobre el departamen¬ 
to de piezas y repuestos se aplica igual¬ 
mente a las otras divisiones del negocio. 
Los departamentos de limpieza, en ge¬ 
neral, deben quedar cerca de la sección 
de lavado. El departamento de repara¬ 
ciones eléctricas debe quedar cerca del 
departamento de afinación de motor. La 
posición de cada departamento, en rela¬ 
ción con los otros, debe depender prin¬ 
cipalmente de sus posibilidades comer¬ 
ciales. 

Las estadísticas modernas muestran 
que como el 70 por ciento de los traba¬ 
jos ejecutados en los talleres de comer¬ 
ciantes de automóviles, está represen¬ 
tado por servicios “rápidos,” quedando 
el restante 30 por ciento consignado a 
reparaciones grandes. Los comerciantes 
de automóviles que se preocupan inteli¬ 
gente y continuamente en desarrollar 
su negocio de piezas y accesorios gozan, 


por supuesto, de un negocio lucrativo 
durante todo el año, sin quedar sujetos 
a las espasmódicas demandas en deter¬ 
minadas estaciones. 

En vista de lo dicho, los comercian¬ 
tes no dependen de la venta de automó¬ 
viles nuevos para mantenerse activos 
durante los meses normalmente lentos 
en ventas de automóviles nuevos o usa¬ 
dos. En realidad, la venta de servicios 
“rápidos” puede ser desarrollada por el 
comerciante de automóviles hasta el 
punto de que las ganancias que ella 
produce es suficiente, por lo menos, para 
compensar los gastos generales del ne¬ 
gocio, durante todo el año, quedando 
como entrada o ganancia neta, el bene¬ 
ficio que dejan las ventas de automó¬ 
viles nuevos. 

Los comerciantes de automóviles, du¬ 
rante estos últimos años, han dado 
especial atención a la organización de 
sus facilidades de reparación y servicio 
mecánico en general, mediante la insta¬ 
lación de equipos modernos. Por un 
reciente estudio en los Estados Unidos, 
en el cual se comprendieron cien talleres 
de importantes comerciantes de auto¬ 
móviles, se vió que como el 80 por ciento 
de ellos tenía levantadores para el 
engrase o lubricación y rectificadoras 
de alineación de ruedas, el 65 por cien¬ 
to contaba con analizadores de motor y 
facilidades de reacabado de carrocerías 
y 50 por ciento con ensayadores de fre¬ 
nos y otros equipos especiales. 

Organización Sistemática del Trabajo 

La organización sistemática del tra¬ 
bajo en el taller exige racional adminis¬ 
tración. Jna gran parte de la falta de 
satisfacción de los parroquianos se debe 
al hecho de que el trabajo no se entrega 
al tiempo prometido. A menudo sucede 
que el mismo trabajo no consume más 
de media hora, pero el automóvil perma¬ 
nece en el taller varias horas. Es, pol¬ 
lo tanto, absolutamente necesario orga¬ 
nizar el programa de trabajo de modo 
de evitar todo indebido o innecesario re¬ 
tardo en la entrega. Al analizar los 
trabajos que se devuelven al taller por 
mal hechos, se ve con frecuencia, que la 
mala ejecución se debe a que fueron 
demasiado “apurados,” a fin de cumplir 
con promesa de entrega en tiempo fijo. 
En casi todos estos casos, la falta puede 
evitarse organizando bien el trabajo, de 
acuerdo con un programa sistemático, 
que pueda llevarse a cabo sin particular 
dificultad. 

Por supuesto, debemos siempre con¬ 
siderar el elemento humano. Por mucho 
que hayamos progresado mecánicamen¬ 
te, no tenemos todavía ningún sistema 
o método que nos de la certeza de que 
el elemento humano funcionará también 
con la precisión invariable de la má¬ 
quina. Siempre es bueno recordar que 
el trabajo personal de los mecánicos y 
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empleados del taller está sujeto a cierta 
variación, la cual es imposible de gober¬ 
nar por medio de elementos físicos. 

Sin embargo, el jefe del taller puede, 
en gran medida, gobernar estas varia¬ 
ciones en la participación humana, me¬ 
diante procedimientos prácticos, y evi¬ 
tar así quejas de los parroquianos y los 
retardos en las entregas. 

Un sistema muy práctico, y al mismo 
tiempo, muy sencillo, es el tablero de 
trabajo, el cual señala a diario los tra¬ 
bajos que se están haciendo, cuando 
llegaron, quien los está haciendo y el 
día en que han de entregarse. Con la 
ayuda de este sencillo tablero de traba¬ 
jo, el jefe del taller puede regular toda 
la actividad del taller, distribuyendo las 
obras con acierto entre los mecánicos y 
dando fiel cumplimiento a las promesas 
de entregas. Ningún dueño o jefe de 
taller debe tratar de llevar cuenta men¬ 
tal de todos estos detalles. Es necesario 
anotar todo en el tablero o boletín de 
trabajo y este tablero debe quedar en 
un punto donde todos los mecánicos del 
taller puedan verlo, para que ellos se 
den también cuenta de cómo progresa 
cada trabajo. Todos los mecánicos con¬ 
tribuyen directamente o por intermedio 
del capataz, a la aplicación de este sen¬ 
cillo sistema. 

Por supuesto, el tamaño y los detalles 
de semejante tablero de trabajo depen¬ 
den de la importancia del establecimien¬ 
to y cantidad de negocios que tenga. 
Sin consideración del tamaño del esta¬ 
blecimiento, no cabe la menor duda de 
que este tablero de trabajo es el mejor 
sistema que actualmente existe para 
gobernar el movimiento del taller. 
Regula, en efecto, todos los elementos 
que producen ganancias al negocio. 

En la Fig. 6 mostramos un sencillo 
tablero de trabajo y en la No. 7, otro 
más en detalle. El primero es el más 
conveniente para los talleres pequeños. 
Permite al jefe llevar cuenta del pro¬ 
greso de cada trabajo y regular sus 
entregas en las fechas prometidas. 

Supongamos, por ejemplo, que son las 
4 y media de la tarde. La orden de re¬ 
paración No. 2743 manda que el auto¬ 
móvil debe entregarse al Sr. Weber a 
las 4 y media. El tablero de trabajo in¬ 
dica que esta obra quedó terminada y 
lista para entregarse a la una 45. En 
este caso, no hay nada que temer. 

Por otra parte, el automóvil del Sr. 
Kibby, orden No. 2744, debe estar listo 
para las cinco de la tarde, pero el table¬ 
ro de trabajo indica que la obra no se 
ha terminado todavía. En este caso, el 
jefe del taller habla con el mecánico a 
cargo de este trabajo y averigua si la 
entrega podrá hacerse a la hora pro¬ 
metida. 

El tablero de trabajo mostrado en la 
Fig. 7 es más detallado, pues comprende 
el carácter de la reparación por hacerse, 
el nombre del mecánico encargado de 


ella y el tiempo en que se empieza la 
obra. Asi tenemos que bajo la orden de 
reparación No. 20664 (Fig. 7) el me¬ 
cánico se llama “Ted,” que se trata de 
reparar los frenos de un Dodge per¬ 
teneciente a H. Robling. También se ve 
que este trabajo fué recibido a las 9 de 
la mañana y que se ha prometido para 
los dos de la tarde. En la última 
columna se ve que el trabajo fué entre¬ 
gado al dueño a las dos de la tai'de. 

Por supuesto, hay varias otras formas 
para llevar cuenta del trabajo. Por 
ejemplo, hay una forma de tablero de 
trabajo que indica a los mecánicos las 
obras que han de hacer tan pronto como 
terminen las que se les haya asignado. 
Este método evita que el mecánico pase 
desocupado entre uno y otro trabajo. 

Es de fundamental importancia que 


vende una afinación, sino una revisión 
completa que pone en juego las activi¬ 
dades de los demás departamentos del 
taller. Lógico es que este método de¬ 
sarrolle las ventas y ganancias. Sin 
embargo, donde existe desaveniencia o 
mala voluntad entre los mismos mecá¬ 
nicos, o entre un departamento y otro, 
esta cooperación no puede desarrollarse 
expontáneamente. 

Un mecánico resentido puede hasta 
recomendar al dueño del automóvil que 
lleve su automóvil a otro taller a recibir 
cierto trabajo que podría hacerse muy 
bien en el mismo establecimiento. Como 
se ve, la cooperación entre los mismos 
mecánicos y entre todos los departa¬ 
mentos del taller, es cosa- de fundamen¬ 
tal importancia para el éxito del ne¬ 
gocio. 



La mas reciente adición a las facilidades fabriles de la General Motors es la fábrica Delco- 
Remy en Bloomfield, Nueva Jersey, cerca de Nueva York, para la producción de acumula¬ 
dores y otros productos eléctricos de este nombre, destinados a los mercados nacionales del 
noroeste y para la exportación, por intermedio de la Overseas Motor Service Corp. Esta 
fábrica fué inaugurada hace poco, con una interesante celebración popular. Se incluye en 
el plan de expansión fabril de la General Motors, en el cual se invertirán como cincuenta 
millones de dólares. En esta gran expansión se incluyen una fábrica sucursal en Los 
Angeles, ensanchamiento de las fábricas del Buick en Flint, una nueva fábrica de cambios 
de marcha, una nueva fundición y talleres de forja; una nueva fábrica de ejes para el 
Pontiac, ensanchamiento de la antigua fundición del G.M. en Saginaw, ahora ocupada por 
la Chevrolet, una nueva fábrica de carrocerías para la Fisher Body Co. en Lansing, para 
servir al Oldsmobile; nuevo edificio de ingeniería para el Oldsmobile, nueva fábrica de 
moldes y estampas para carrocerías, nueva fábrica para la subsidiaria Electro-Motive Corp. 
en La Grange, 111., cerca de Chicago, dedicada a locomotoras de tipo diésel ... y otros 


exista la mayor cooperación posible no 
sólo entre los mecánicos y el jefe o 
dueño del taller, sino también entre los 
mismos mecánicos y demás empleados 
del establecimiento. Todo taller se in¬ 
teresa en obtener el mayor trabajo 
posible. Un subido total de trabajos, 
además de resultar más lucrativo, puede 
manejarse mejor, con menos dificulta¬ 
des, cuando todos los departamentos 
están bien coordinados y existe coopera¬ 
ción entre todos los mecánicos y em¬ 
pleados. 

Por ejemplo, un caso típico de coope¬ 
ración entre los mismos mecánicos es el 
siguiente. Cuando el dueño trae su 
automóvil al taller, para una afinación 
general, el mecánico le recomienda no 
sólo la afinación, sino también un en¬ 
sayo de frenos, de alineación de ruedas 
e inspección de neumáticos. Es decir, 
le recomienda una revisión completa, 
que asegura funcionamiento correcto en 
todo sentido. De este modo, no súlo 


Es un excelente plan celebrar reunio¬ 
nes periódicas entre el dueño y todo el 
personal de su establecimiento, a fin de 
desarrollar un sincero espíritu de 
cooperación. Muchos talleres están si¬ 
guiendo este plan con resultados muy 
ventajosos. Gracias a este plan, se define 
la responsabilidad de cada departa¬ 
mento, lo mismo que la de cada mecá¬ 
nico y empleado. Cada uno se siente 
entonces inclinado a velar por los inte¬ 
reses del negocio. 

Semejante plan evita que del taller 
salga un automóvil que no haya sido 
bien reparado, ya por descuido, ya in¬ 
tencionalmente. Cuando la administra¬ 
ción extiende ayuda a los mecánicos en 
sus reuniones periódicas, se puede en¬ 
tonces grabar en la mente de todos la 
idea de que nunca ha de permitirse la 
salida de un trabajo que no esté bien 
hecho. En realidad, muchos de los tra¬ 
bajos mal hechos que se devuelven al 

(Continúa en la página 42) 
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STUDEBAKER 


¡NUEVO ESTILO! 

¡Nuevas lumbreras de capó y rejillas 
de radiador! ¡Nuevo estilo de capó! 
¡Nuevos faros tipo torpedo! ¡Nuevos 
estribos de color! ¡Nuevo parabrisa 
de mayor visibilidad! ¡Nuevos in¬ 
teriores de lujoso y elegante estilo 
Helcn Dryden! 

¡ASOMBROSA ECONOMIA! 

¡Los primeros coches del mundo que 
ofrecen la ventaja de ahorro en com¬ 
bustible y lubricante, mediante la 
propulsión auxiliar automática y el 
nuevo filtro de aceite Fram. Reafir¬ 
man la reputación de los modelos 
Dictador y Presidente de 1936. 

¡GRAN AMPLITUD! 

Mayor amplitud de la carrocería, 
gracias a un nuevo bastidor de doble 
arco y a la ubicación más baja del 
eje cardán, resulta en pisos 75 mm. 
más bajos en el interior de los mode¬ 
los Dictador y Presidente —con au¬ 
mento en la holgura para las piernas. 
Los asientos tienen la altura de los 
sillones de sala y son tan amplios y 
mullidos como ellos. 

¡MAYOR COMODIDAD! 

Los nuevos Studebaker son los pri¬ 
meros coches del mundo “acondicio¬ 
nados para el tiempo.’* Tienen un 
grueso aislamiento contra el ruido y 
contra la temperatura. Tienen desa¬ 
gües de lluvia sobre las puertas y 
ventanas. Tienen descongeladores 
empotrados en el parabrisa. Tienen 
un nuevo sistema de ventilación. 


¡MAS ESPACIO PARA EQUIPAJE! 
Los pisos más bajos y los tanques de 
gasolina más chatos contribuyen a 
que los nuevos Studebaker sean los 
coches de mayor capacidad para equi¬ 
pajes en el mundo. El baúl del 
modelo Presideyite se ilumina auto¬ 
máticamente al levantar la tapa. 

¡MAYOR SEGURIDAD! 

Estos nuevos modelos tienen las 
carrocerías de acero más resistentes y 
el techo de lámina de acero de una 

5 >ieza más grande del mundo. Son 
os únicos coches provistos del meca¬ 
nismo de sujeción automática en de¬ 
clive. Y llevan los frenos hidráuli¬ 
cos más finos del mundo. 

¡NOVISIMOS ADELANTOS! 

Un nuevo puente (eje) trasero au¬ 
menta el espacio interior. Un nuevo 
mecanismo de dirección de doble con¬ 
trol reduce considerablemente el es¬ 
fuerzo para dar vueltas o estacionar 
el coche. Y hoy más que nunca la 
suspensión Studebaker mejorada ase¬ 
gura una “Marcha Maravillosa*’. 

¡NUEVA OPORTUNIDAD! 

Los nuevos Studebaker 1937 ofrecen 
la mejor oportunidad de lucro en la 
industria, a los comerciantes empren¬ 
dedores del ramo de automóviles. 
Solicítense datos sobre la representa¬ 
ción de “la fábrica más benévola de 
América”. The Studebaker Export 
Corporation, South Bend, Indiana, 
E.U.A. Cables: Studebaker. 
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(Continuación de la página 39) 
taller para su rectificación se deben 
directamente a la falta de cooperación 
entre el jefe o dueño del taller y sus 
mecánicos. 

Formas De Pago 

Hay varias maneras de compensar o 
remunerar a los mecánicos y empleados 
de taller. Entre estas formas se incluyen 
un tanto por cada trabajo, un tanto 
por hora, un tanto por hora más una 
comisión o prima. La aplicación de la 
tarifa fija al público es ya cosa bien 
conocida. Ofrece evidentes ventajas a 
los talleres que siguen este método, 
pero muchos declaran que si resuelve 
el problema, en lo tocante al cliente, 
deja de hacerlo en lo que corresponde a 
los mecánicos, a menos que estos acep¬ 
ten también una remuneración sobre la 
base de un precio fijo por los trabajos 
que hacen. 

Así como el sistema de precio fijo 
aumenta la eficacia del contacto entre 
el taller y los clientes, de igual manera 
aumenta la eficacia entre el dueño del 
taller y sus mecánicos cuando la forma 
de pago se basa sobre un precio fijo por 
cada determinado trabajo. Sobre esta 
base, no hay dificultades internas en el 
negocio. 

Cuando el dueño del taller sigue el 
método de cobrar precios fijos por cada 
trabajo, pagando a sus mecánicos a base 
de un tanto por hora, recae sobre él 
toda la responsabilidad del negocio. Es 
él quien es responsable entonces ante 
toda su clientela, y no sus mecánicos y 
empleados. El dueño queda entonces 
obligado a ver el mismo que todo se 
haga bien, en beneficio de la satisfac¬ 
ción de los clientes. Los mismos mecá¬ 
nicos y empleados no tienen un aliciente 
personal directo para esforzarse a fin 
de que en la organización reine el más 
alto grado posible de eficacia. 

Es decir, el dueño de taller que cobra 
precios fijos por los trabajos que hace a 
sus clientes está siempre expuesto a 
tener dificultades en la organización de 
su negocio. Para proteger sus intereses, 
se ve obligado a establecer toda clase de 
sistema de regulación para sacar el 
mayor provecho posible del trabajo de 
sus mecánicos y empleados, que traba¬ 
jan a base de un tanto por hora o un 
tanto a la semana. 

Sucede todo lo contrario en los 
talleres cuyos mecánicos trabajan sobre 
la base de un precio fijo por cada tra¬ 
bajo que hacen. En este caso, el jefe 
del taller queda trabajando para los 
mecánicos, en lugar de que éstos tra¬ 
bajen para él. El jefe o capataz del 
taller queda ocupado todo el tiempo, en 
busca de trabajos para los mecánicos, 
pues mientras más trabajos hay, mayor 
es el pago que todos reciben. 

No hay, por lo tanto, tiempo desocu¬ 
pado en el taller. La ineptitud recibe 
castigo en menor paga. Los trabajos 


que se devuelven por malos tienen que 
hacerse de nuevo por los mecánicos, 
pero por su propia cuenta. Y es como 
debe serlo, pues si se premia con mayor 
ganancia el servicio eficaz, debe también 
castigarse con pérdida el trabajo mal 
hecho. 

Cuando se sigue el método de pago de 
un precio fijo por cada trabajo deter¬ 
minado, los mecánicos pueden fácil¬ 
mente ser transferidos de un trabajo a 
otro, para acelerar la terminación de 
una reparación prometida a cierta hora. 
Bajo estas condiciones, los mecánicos 
se fijan que cada uno haga bien su tra¬ 
bajo, para que el cliente no se queje y 
lo devuelva con pérdidas para todos los 
que tomaron participación en hacerlo. 

Cuando los mecánicos trabajan sobre 
la base de un tanto por cada obra, se 
facilita mucho la supervigilancia del 
taller. Los mecánicos no temen que el 
jefe o capataz los encuentre desocupa¬ 
dos o trabajando con descuido o sin in¬ 
teres. En realidad, cuando el capataz 
los encuentra haciendo algunas faltas, 
esto se acepta como un favor por los 
mecánicos, pues la advertencia u obser¬ 
vación les evita pérdida de tiempo y 
materiales, que corre por cuenta de ellos 
mismos. 

El método de pago de un precio fijo 
por cada trabajo, no sólo es ventajoso 
para los mecánicos, sino muy beneficioso 
también para los clientes. 

No cabe la menor duda de que el sis¬ 
tema de cobrar precio fijo por cada tra¬ 
bajo mecánico que se hace al cliente y 
de pagar un precio fijo a los mecánicos 
del taller por cada trabajo que hacen, 
está destinado a difundirse por todos los 
talleres modernos, no sólo en los Esta¬ 
dos Unidos sino también en otras partes 
del mundo. 

El pago de un precio fijo al mecánico 
por cada trabajo que hace parece que 
está inevitablemente destinado a ser el 
factor más influyente en la aceptación 
universal del método de cobrar precios 
a los dueños de automóviles por las re¬ 
paraciones y otros servicios mecánicos 
que compren. Este sistema está desti¬ 
nado también a establecer al mecánico 
de automóvil como un artesano de pri¬ 
mer orden. 

En la mente de muchos dueños de 
automóviles existe ya la idea de que los 
talleres deben calcular sus precios sobre 
la base del tiempo, es decir, sobre el 
número de horas que se requiere para 
hacer el trabajo, pagando un tanto por 
hora. Esta impresión es favorable al 
desarrollo general del plan de precio 
fijo en todo sentido. 

El sistema de precio fijo no tiene 
nada que ver con el mismo procedi¬ 
miento mecánico. Se refiere exclusiva¬ 
mente a la venta del trabajo. El cliente 
no tiene ningún interés en los métodos 
que sigan los mecánicos. Lo que le in¬ 
teresa es que se le haga el trabajo 


correcta y económicamente y con la 
mayor prontitud posible. Por supuesto, 
con la instalación de maquinaria y 
herramentaje especial, se reduce el 
tiempo y se facilita el trabajo. Es de¬ 
cir, se aumenta grandemente el rendi¬ 
miento diario del taller y crece la ga¬ 
nancia para todos debido al mayor 
número de trabajos que pueden hacerse 
dentro de un tiempo dado. El taller 
moderno tiene, por supuesto, derecho a 
sacar racional provecho del capital in¬ 
vertido en equipo y del servicio de sus 
mecánicos y empleados. 

Sistema De Bonificación 

Hay muchos talleres que pagan a sus 
mecánicos a razón de un tanto por hora 
más una conveniente bonificación. Los 
mecánicos, sobre este plan, reciben 
buena remuneración por hora, de acuer¬ 
do con su experiencia profesional. Sobre 
este interesante plan, el mecánico que 
hace en 10 horas un trabajo que nor¬ 
malmente requiere 12 horas, recibe pago 
por doce horas. De este modo, los me¬ 
cánicos aumentan sus entradas perso¬ 
nales, lo que al mismo tiempo resulta 
muy beneficioso para el taller, a causa 
de la mayor cantidad de trabajo que 
hace al día. 

Otro plan es el siguiente: los mecá¬ 
nicos trabajan sobre la base de un tan¬ 
to por hora. El pago por hora es gene¬ 
ralmente menor que en el método an¬ 
terior, pero el tiempo ahorrado en cada 
trabajo se dividide por partes iguales 
entre el taller y el mecánico. Es decir, 
si un trabajo que normalmente requiere 
12 horas se hace en 10, el mecánico reci¬ 
be pago por once horas y el taller se re¬ 
serva para si mismo el valor de la 
restante hora, para compensar el tiem¬ 
po desocupado que pueda presentarse 
más tarde. Este plan se adapta muy 
bien a los talleres en ciudades pequeñas 
donde no hay un gran volumen de tra¬ 
bajo. 

Tenemos también el plan de bonifica¬ 
ción en grupo. Bajo este plan, los mecá¬ 
nicos reciben también un tanto por hora, 
recibiendo sueldos periódicamente sobre 
esta base. A la vuelta de cierto tiem¬ 
po, generalmente al fin de mes, se su¬ 
man las horas de trabajo que se han 
vendido y se comparan con el número 
de horas de trabajo registradas en los 
libros del taller. 

Cuando esta comparación de horas 
vendidas y de horas de trabajo muestran 
un saldo a favor de las horas de trabajo, 
la diferencia se divide por partes 
iguales entre el taller y el grupo de me¬ 
cánicos y ayudantes. Entre estos últi¬ 
mos se comprenden los ensayadores, los 
capataces, los vendedores de servicio y 
empleados de oficina del taller. El pre¬ 
sente plan resulta muy satisfactorio en 
los grandes talleres, pues entre sus ven¬ 
tajas se halla la de establecer un pro¬ 
fundo espíritu de cooperación entre 
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La fábrica más grande y de mayor experiencia 
en el ramo de equipo de petróleo del mundo 


PRESENTA ESTOS MODELOS GILBARCO PARA 1936 



BOMBA VENDEDORA DE GRASA 
GREASERVER T-755. Muy bien 
proporcionada, firme y portátil. Cua¬ 
drante grande con graduación hasta 
6 pintas. (Totalizador a elección.) 


BOMBA DE BARRIL T-32. Entrega 
un cuarto de galón por cada vuolta 
de manubrio, extrayéndolo del barril 
o tambor de enyase original. Muy 
durable y exacta. 





COMPRESORES DE AIRE. 21 modelos, en tipos da 
efecto sencillo y do efecto doble, con motores de '/ 3 a 
5 c. de f. y capacidades de 1,82 a 21,6 pies cúbicos 
por minuto. 


CALEFACTORES DOMESTICOS DE PETROLEO. 6 
modelos, con radiación de vapor de 600 a 10.000 pies 
cuadrados. Funcionamiento seguro y económico. 



EQUIPO DE COMBUSTIBLE DE AVIACION. El 
“embudo filtrador” depura el combustible. El modelo 
Aeropit T-450 con mecanismo de bomba, de medición y 
de filtración, se suministra con 50 pies de manguera. 


CALDERAS DE CALEFACTOR. 8 modelos, con capad- 
dades de 350 a 1.300 pies cuadrados de radiación de vapor. 
Compactas, bonitas, eficaces y económicas. 


MEDIDORES GRANDES. Para depósitos o refinerías 
y para camiones tanques. Registro vertical, con escala 
de 2 a 1000 galones por minuto. 



ACONDICIONADORES DE AIRE. 9 modelos. Ca¬ 
lienta, filtra, humedece y hace circular una corriente 
continua de aire acondicionado. 




GILBERT & BARRER 
MANUFACTURING CO. 

Springfield, Mass., E.U.A. 
Establecida en 1865. Incorporada en 1870 

• 

OFICINAS EN 

PARIS, LONDRES, TORONTO 
BUENOS AIRES, SYDNEY, VIENA 


CALENTADORES DE AGUA. Muy económicos, con 
amplia oapacidad para los roquisitos do las casas más 
grandes. 


CALEFACTORES INDUSTRIALES DE PETROLEO. 
3 modelos, con caldera de 10 c. de f. y más. Funcionan 
con ios petróleos más densos y económicos. 
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Los hombres que entraron al departa¬ 
mento de ventas después de pasar por el 
taller, ya en años pasados, ya en estos 
últimos años, tienen un mejor conoci¬ 
miento de la parte mecánica del produc¬ 
to que del arte de motivar la venta en 
la mente de un interesado y general¬ 
mente no posee la preparación mental 
para admitir un entrenamiento en el 
arte de vender, tal como lo conocemos 
en la actualidad. Por esta razón, la 
selección y la educación de vendedores 
de automóviles presentan hoy día un 
problema de capital importancia. Cada 
día se hace más difícil, a causa de que 
la remuneración actual que promete el 
negocio a los vendedores, no es un ali¬ 
ciente poderoso para atraer gente joven, 
activa e inteligente, ansiosa de trabajar 
en álgo que les brinde una buena en¬ 
trada y un brillante porvenir. Y es 
esta clase de gente joven, activa e inteli¬ 
gente, lo que se necesita con urgencia 
para establecer un personal de vende¬ 
dores en harmonía con la intensa com¬ 
petencia que reina en los Estados Uni¬ 
dos, situación que seguramente se 
estará ya repitiendo o por repetirse en 
otras partes del mundo. 

En el negocio de automóviles comer¬ 
ciales, el promedio de los vendedores es 
necesariamente de un tipo más refinado 
debido a que cuenta con el aliciente de 
una mejor remuneración. Para obtener 
éxito en este campo, el vendedor tiene 
que conocer muy bien su negocio. Tiene 
que estar muy bien al corriente de los 
requisitos de transporte locales, conocer 
a fondo todos los problemas que se pre¬ 
senten en este sentido, para poder dar 
inteligente cooperación a los interesa¬ 
dos. Los hombres con este especial 
conocimiento son escasos. Son, en reali¬ 
dad, especialistas o expertos en trans¬ 
porte y por su limitado número, pueden 
exigir y obtienen, en realidad, una re¬ 
muneración mucho más alta que la que 
se paga a los vendedores de automó¬ 
viles de pasajeros. Por la misma natu¬ 
raleza de sus ocupaciones, estos vende¬ 
dores de vehículos comerciales son hom¬ 
bres inteligentes, emprendedores y dis¬ 
puestos a aceptar todo lo que tienda a 
facilitar sus ocupaciones. En la selec¬ 
ción y en el entrenamiento de estos 
vendedores no se presenta generalmente 
ningún problema. El único problema 
serio está en el reducido número de esta 
clase de vendedores. 

Muchos comerciantes tratan de utili¬ 
zar el mismo personal de vendedores 
para la venta de automóviles de pasa¬ 
jeros y vehículos comerciales, con resul¬ 
tados que son contraproducentes en la 
mayor parte de los casos. Estos comer¬ 
ciantes enfrentan un serio problema en 
la selección y entrenamiento de sus ven¬ 
dedores. Sus ventas, tanto en el mer¬ 
cado de automóviles, como en el de ve¬ 
hículos comerciales, queda principal¬ 
mente basada sobre excesivas conce- 


Vendedores Educados 
La Base del Negocio 

(Continuación de la página 17) 


siones en las avaluaciones de los 
vehículos que se aceptan en pago a 
cuenta, más bien que en el arte de 
vender. 

El hecho de que los comerciantes de 
automóviles tengan a su alcance una 
elección muy ordinaria de candidatos a 
puestos de vendedor, se debe principal¬ 
mente, como lo hemos dicho, a la escasa 
remuneración que semejantes puestos 
ofrecen a los empleados. Esta situación, 
sin embargo, no es un mal inherente, 
sino una desventaja creada por la mis¬ 
ma industria en los Estados Unidos, la 
cual, al rellenar el mercado con agentes 
de ventas y vendedores, ha limitado las 
oportunidades de ganancia a todos. El 
volumen total de negocios de la indus¬ 
tria arroja anualmente un total enorme. 
Si las comisiones de ventas sobre este 
enorme total se repartieran entre un 
menor número de comerciantes y vende¬ 
dores, cada uno de estos últimos recibi¬ 
ría entonces una buena remuneración 
por sus servicios. Este enorme volumen 
de negocio podría, en realidad ser mane¬ 
jado eficazmente por un menor número 
de organizaciones de ventas de primer 
orden, bajo competente administración 
y dirección, con evidentes ventajas en 
beneficios de todos los representantes 
del negocio. Es de lamentar que la ten¬ 
dencia de la industria, durante estos 



Esta fotografía do C. O. Brandes y do 
su hijo Cari, fué tomada en Nueva York, 
a fines de agosto, momentos antes de la 
partida de este úitimo al Africa del Sur, 
donde quedará empleado en la fábrica 
sucursal de la Fircstone que acaba de 
abrirse en ese punto. C. O. Brandes es 
el gerente de exportación de la Budd 
Whccl, Cleveland Welding, Hastings, 
Spencer y otras grandes fábricas de pie¬ 
zas y accesorios 


últimos años, haya sido en el sentido 
de cantidad, en todo sentido, en lugar 
de calidad expresada principalmente en 
el personal de vendedores. 

La situación, afortunamente, ha em¬ 
pezado a cambiar con rapidez. Se pre¬ 
senta evidente un movimiento de re¬ 
greso a la calidad, lo que será de incal¬ 
culable beneficio para todos. Sin em¬ 
bargo, el comerciante que actualmente 
quiere desarrollar un efectivo personal 
de ventas, para automóviles, está en¬ 
contrando dificultades para la realiza¬ 
ción práctica de sus planes, a causa de 
las razones ya anotadas. 

Hasta cierto punto, la falta de em¬ 
pleos está contribuyendo a resolver 
parcialmente el problema. Numerosos 
jóvenes de buena educación, pero sin 
experiencia comercial, están en busca de 
ocupaciones. Entre esta gente joven, 
educada y ansiosa de trabajar, se pre¬ 
senta, por lo tanto, la oportunidad de 
elegir buena materia prima, para los de¬ 
partamentos de ventas. El comerciante 
con tiempo y paciencia para convertir 
esta materia prima en producto refinado 
no tendrá, por lo tanto, que depender 
de los veteranos vendedores refractarios 
a innovaciones y nuevos métodos para 
tonificar la marcha del negocio. El 
comerciante inteligente verá en el acto 
que es más fácil entrenar un joven sin 
experiencia en el negocio, pero activo e 
inteligente, adaptándolo a las tenden¬ 
cias modernas, que tratar de inculcar 
nuevas ideas en la mente refractaria a 
ideas nuevas de los vendedores antiguos 
que viven todavía en el ambiente de an¬ 
taño. 

El comerciante tiene ante si un tarea 
incesante en educar, guiar, inspirar y 
refortalecer la confianza de su personal 
de vendedores, antes de que pueda 
lograr el establecimiento de un eficaz 
departamento de ventas. Sus vende¬ 
dores deben aprender a conocer el pro¬ 
ducto desde todo punto de vista técnico 
y comercial. Deben estar muy bien al 
corriente de los rasgos mecánicos de 
los vehículos competidores, para poder 
ofrecer comparaciones inteligentes en¬ 
tre ellos y el que ellos venden. Deben 
conocer a fondo los métodos del comer¬ 
ciante y de la fábrica, para poder 
explicarlos con claridad a los compra¬ 
dores en perspectiva. Deben poseer la 
habilidad de congeniar con todo el mun¬ 
do, para sobreponerse con tacto a toda 
objeción, a todo argumento, a todo 
obstáculo que ofrezca resistencia a la 
venta. 

En resumen, para tener éxito, deben 
ser competentes para atacar el pro¬ 
blema de la venta desde cualquier punto 
de vista. El vendedor que tiene la facul¬ 
tad para entender en el acto lo que pasa 
por la mente del comprador en perspec¬ 
tiva y sabe cómo satisfacer cualquier 
argumento con una respuesta o expli- 
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seguridad de 


buenas ganancias en 


“La Película de Protección” del Veedol, famosa 
en todo el mundo, que ampara a los motores de 
automóviles contra los estragos producidos por las 
altas velocidades y grandes temperaturas moder¬ 
nas, ofrece al comerciante del ramo posibilidades 
extraordinarias de ganancias. El Veedol, refinado 
del más puro aceite crudo de Pensilvania, suminis¬ 
tra a los dueños de automóviles protección segura 
contra la temperatura de constante crecimiento de 
los émbolos, válvulas y cojinetes, que descompone 
y finalmente carboniza los aceites ordinarios. 

La viscosidad extraordinariamente permanente 
y la resistencia positiva contra la separación de la 
película, que son propiedades inherentes del 
Veedol, satisfacen al consumidor y aumentan el 


negocio y las ganancias del comerciante que lo 
vende. Los comerciantes del ramo en más de 60 
países han desarrollado un espléndido negocio de 
gran porvenir con el Veedol. 

Pida al concesionario más cercano información, 
completa sobre las oportunidades de ganancias que 
ofrece la venta del Veedol, o comuniqúese directa¬ 
mente con la Tide Water Oil Company, 17 Battery 
Place, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

WEEDOL 

W ACEITE DE MOTOR 



DISTRIBUIDORES DE LA TIDE WATER 


Bolivia, La Paz 
C. F. Gundlach 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
y Comercial 

Chile, Santiago 

Perez, Reitze y Benitez, Ltda. 

Colombia, Barranquilla 
Breuer Móller & Co., Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. & Alberto Isaza 

Colombia, Cali 

Cía. Nacional de Autos, S.A. 


Colombia, Medellín 
Félix de Bedout E Hijos 

Costa Rica, San José 
Costa Rica Auto Sales Corp., 
S.A. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Curasao 

E. Moreno Brandao 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 

Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 


Honduras, Tegucigalpa 
Scholes & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co., 
Ltd. 

México, Mérida, Yucatán 
Automotriz del Sureste, S.A. 

México, México, D.F. 

Auto Transportes San Rafael 

México, Monterrey 
Cía. Monterrey de Automo- 
biles, S.A. 

Panamá 

Panamá Motors, Ancón, Zona 
del Canal 


Portugal, Lisboa 
Sociedade Importadora 
d’OIeos, Ltda. 

Puerto Rico, San Juan 
West India Machinery & Supply 
Co. 

Salvador, San Salvador 
Borghi, B. Daglio & Co. 

Venezuela, Carácas 
Juan S. Mendoza & Cía. 

Venezuela, Maracaibo 
Curacao Trading Co., S.A. 
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cación persuasiva, está destinado a 
tener éxito, sobre todo, cuando com¬ 
pleta este conocimiento de la natura¬ 
leza humana con una preparación téc¬ 
nica de primer orden. Muy pocos son, 
en realidad, los vendedores que llegan a 
este máximo gradó de desarrollo pro¬ 
fesional, sin la ayuda de años de entre¬ 
namiento y experiencia práctica. Y es 
aquí precisamente donde se presenta al 
administrador del negocio el problema 
más serio en la organización de su per¬ 
sonal. 

El problema presenta dos aspectos: el 
entrenamiento y la dirección de cada 
vendedor y el entrenamiento y dirección 
del personal de vendedores. Parte de la 
enseñanza debe darse al vendedor pri¬ 
vadamente y parte en público, mediante 
reuniones o conferencias. La corrección 
de faltas personales es, por supuesto, 
asunto que requiere atención privada. 
En efecto, toda forma de crítica directa 
debe hacerse en privado, pues ninguna 
cosa tiende a desconcertar y desanimar 
más al vendedor que la crítica en pú¬ 
blico. Y como la crítica individual de 
de los vendedores es cosa de suma im¬ 
portancia, el gerente de venta debe 
mantenerse siempre en personal contac¬ 
to con cada uno de los vendedores. 

CONFERENCIAS SOBRE VENTAS 

Parte del tiempo debe dedicarse a 
conferencias sobre ventas. Se recomien¬ 
da una conferencia diaria, en la mañana, 
tan pronto como se abra la oficina, y 
una conferencia semanal en la noche. 

El objeto de la conferencia matinal 
es dar estímulo a los vendedores para 
que trabajen con entusiasmo todos los 
días. En estas conferencias se discuten 
brevemente los objetivos generales, se 
intercambian ideas, se analizan los pro¬ 
blemas individuales de cada vendedor, 
que sean de interés para todos y se 
tratan de temas que refortalezcan la 
actividad y el entusiasmo de todo el per¬ 
sonal de vendedores. Jn cuarto de hora 
es generalmente el tiempo promedio que 


debe darse a estas conferencias en la 
mañana, pero al tratarse de cosas im¬ 
portantes para todo el personal, el tiem¬ 
po puede prolongarse hasta media hora. 

La conferencia semanal noctura puede 
durar el tiempo que se quiera, de acuer¬ 
do con los puntos que se traten en ella. 
Generalmente en estas conferencias se¬ 
manales nocturnas se discuten proble¬ 
mas de competencia, se analizan las 
causas que provocan las pérdidas de 
ventas, la táctica que ha servido para 
obtener nuevas ventas bajo circunstan¬ 
cias extraordinarias. En estas con¬ 
ferencias nocturas puede también ha¬ 
blarse extensamente acerca de los méto¬ 
dos de la fábrica y del mismo estableci¬ 
miento, comentar libremente sobre los 
inconvenientes que se presentan entre 
los varios departamentos del negocio y 
sugestiones para evitarlos. En reali¬ 
dad, debido al tiempo disponible, la 
conferencia semanal nocturna bien or¬ 
ganizada produce resultados muy bene¬ 
ficios en la educación del personal y en 
el refinamiento general de la organiza¬ 
ción de todo el negocio. 

Talvez una de las funciones más im¬ 
portantes de estas reuniones o conferen¬ 
cias nocturas semanales es adiestrar a 
los vendedores en el arte de tratar al 
público, que es generalmente la parte 
más débil de su trabajo. Desde este 
punto de vista, los vendedores necesitan 
mucho entrenamiento, para que apren¬ 
dan a entenderse con éxito con diferen¬ 
tes tipos de interesados, de acuerdo con 
el carácter individual de cada uno de 
éstos, es decir, de acuerdo con sus pre¬ 
dilecciones, sus gustos, sus argumentos 
en pro y en contra, etc. También necesi¬ 
tan los vendedores un conocimiento 
exacto de cómo presentar el automóvil, 
en la forma más ventajos y atractiva, 
de acuerdo con las preferencias del 
comprador en perspectiva, es decir, 
acentuando, por ejemplo, la amplitud del 
espacio, cuando el interesado quiera 
comodidad y amplitud, dándo énfasis al 
aspecto, cuendo el interesado quiera 
bonita presentación, haciendo resaltar 


la economía, cuando el interesado quiera 
ahorro, anotando especialmente la ve¬ 
locidad y seguridad cuando el intere¬ 
sado quiera rapidez y protección, etc. 

Durante las conferencias diurnas no 
hay tiempo para desarrollar un sistema 
conveniente de entrenamiento, pues los 
vendedores están ocupados y con su 
mente en lo que tienen que hacer en 
seguida. Pero en las conferencias noc¬ 
turnas, con amplio tiempo y en calma, 
el plan educativo puede entonces desa¬ 
rrollarse con gran efectividad, en un 
ambiente más propicio. 

COMPENSACION 

El asunto de compensación es, por 
supuesto, otro punto de vital importan¬ 
cia. Ningún personal de vendedores ha 
logrado todavía realizar todo su obje¬ 
tivo sin la ayuda material de un alicien¬ 
te o incentivo satisfactorio. Es increíble 
el resultado inmediato y satisfactorio 
que se logra cuando se ofrece a los 
vendedores alguna remuneración adicio¬ 
nal en las ventas de automóviles y de 
artículos anexos, que por alguna razón, 
han permanecido en el almacén sin ven¬ 
derse desde hace algún tiempo. La re¬ 
muneración adicional, en todo caso, ha 
de valer la pena, pues de lo contrario, 
el vendedor no tendrá suficiente alicente 
para producir buenos resultados. 

La práctica general en los Estados 
Unidos es pagar a los vendedores una 
comisión en cada venta. Esta comisión 
se calcula sobre el precio en efectivo, 
descontando la suma que se haya con¬ 
cedido por el automóvil usado tomado a 
cuenta, o sobre el precio total de la 
venta sin hacer descuento alguno por 
concesión al comprador. Se ha visto que 
pagando al vendedor una comisión sobre 
el precio neto en efectivo de cada venta, 
se le induce a conservar a un nivel níni- 
mo la concesión que haga por el auto¬ 
móvil usado tomado en pago a cuenta 
del nuevo que compra. 

Sin embargo, casi todos los comer¬ 
ciantes han visto estos últimos años, 
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Izquierda — Una aleación liviana de aluminio reduce el peso de este ómnibus de 22 pasajeros a menos de 6.500 libras, «asido 
proyectado y construido por la Detroit Street Railway Commission y esta instalado en un chasis corriente de Ford V-8. Derecha 
— Adentro, el conductor se sienta al lado del motor aislado. Conductor de aire, en el techo, suministran amplia ventilación. Las 

puertas tienen nuevos aparatos de protección y seguridad 
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El modelo C-15 de camión INTERNATIONAL 

es nuevo en estilo, belleza y economía 


El nuevo modelo C-15 ofrece una nueva com¬ 
binación de ventajas en un camión de 1.650 kilos 
de capacidad. Tiene motor de seis cilindros, 136 
pulgadas de distancia entre los ejes, cambio de 
marcha de engranaje sincronizado de 3 velocida¬ 
des y eje trasero completamente flotante. Provee 
capacidad y espacio de carga para casi todo car¬ 
gamento voluminoso comprendido dentro de su 
capacidad. Su moderna parrilla de radiador en V, 
parabrisa inclinado, guardabarros perfilados y 
ruedas de disco de acero ventiladas, son detalles 
de belleza que despiertan la admiración del pú¬ 
blico por este camión International por donde 
quiera que pase. 

Este nuevo modelo C-15 de camión Interna¬ 
tional se basa sobre más de 30 años de experien¬ 
cia en la construcción de camiones para el comer¬ 
cio y la industria. Velando también por su inver¬ 


sión en camión International se halla la organiza¬ 
ción universal de servicio de la International 
Harvester. 

Para información detallada, sírvase llamar por 
teléfono al representante más cercano de los 
camiones International, o escríbanos a la direc¬ 
ción de abajo. Los camiones International se ofre¬ 
cen en tamaños comprendidos entre 900 y 11.000 
kilos de capacidad. 

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: La 
representación del International ofrece una com¬ 
binación extraordinaria de camiones de superior 
calidad, precios atractivos, surtido completo de 
tamaños y una cooperación en ventas y servicio 
muy efectiva mediante sucursales propias de la 
fábrica. Sírvase escribirnos directamente o comu¬ 
niqúese con nuestra sucursal más cercana, en lo 
tocante a información detallada. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated ) 

Harvester Builcling Chicago, E. U. A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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(Continuación de la página 46) 

que los vendedores, con raras excep¬ 
ciones, cooperan a reducir las concesio¬ 
nes hechas por automóviles usados, y 
por esta razón, siguen el método de 
pagar a todos sus vendedores una comi¬ 
sión sobre el valor total de cada venta, 
sin hacer descuento alguno por conce¬ 
sión al comprador. Sobre esta base, el 
vendedor tiene una entrada segura, 
aunque más reducida. Casi todos los 
comerciantes, por supuesto, dependen de 
su departamento de automóviles usados 
en lo tocante a hacer racionales avalua¬ 
ciones sobre vehículos usados que se 
ofrezcan en pago a cuenta de nuevos. 

El departamento de automóviles usados 
se supone que actúe como un freno para 
moderar toda extravagancia en avalua¬ 
ción por parte de los vendedores, parti¬ 
cularmente de aquellos que acaban de 
ingresar al negocio y que están ansiosos 
de vender lo más que puedan. La expe¬ 
riencia práctica muestra que todo ésto 
es muy difícil de regular y que abundan 
los casos* en que la avaluación exage¬ 
rada de un vehículo usado llega a tra¬ 
garse toda la ganancia neta en efectivo 
que de otra manera hubiera recibido el 
comerciante. 

La base de pura comisión, sin em¬ 
bargo, ofrece una desventaja. Imparte 
a los vendedores la impresión de que 
son independientes del negocio, cuando 
les da la real gana de sentirse así. Su 
compensación depende de su propia ini¬ 
ciativa. No se siente verdaderamente 
unido a los intereses del negocio. Sabe 
que puede retirarse cuando quiera. Este 
ambiente de independencia y ausencia 
de responsabilidad personal, no conduce 
a resultados máximos para el vendedor 
mismo ni para el negocio. 

SUELDO Y COMISION 

En vista de lo dicho, los comerciantes 
más prósperos siguen el racional plan 
de pagar a sus vendedores un sueldo y 
una comisión. Los vendedores reciben 
un sueldo fijo en consideración de un 
total determinado de negocio mínimo 
que han de hacer periódicamente. Poi 
ejemplo, si las oportunidades del mer¬ 
cado justifican una comisión de 5 por 
ciento sobre el total de cada venta, y si 
el vendedor recibe un sueldo de $2.500 
al año, se entiende, sobre este plan que 
este vendedor ha de producir un total de 
$50.000 de ventas al año para ganarse 
el sueldo que se le ha asignado. Si su 
total de ventas llega a $50.000 en seis 
meses del año, por ejemplo, entonces 
queda con derecho a recibir, además 
de su sueldo, 5 por ciento de comisión 
sobre cada venta adicional que haga 
hasta que termine el año. Su sueldo de 
$2.500 lo recibe en doce pagos men- 
sueles. Tan pronto como completa su 
cuota mínima anual, en adición a su 
sueldo mensual, empieza a recibir su 


comisión de 5 por ciento sobre las adi¬ 
cionales ventas. 

Este método ofrece la gran ventaja 
de ser equitativo para todos y tiene el 
efecto de unir íntimamente el vendedor 
a la organización, sintiéndose entonces 
el vendedor como parte importante del 
negocio, lo que le induce a preocuparse 
de su progreso. El presente plan le ase¬ 
gura una entrada mínima mensual, 
dándole protección contra las tempora¬ 
das lentas. 

LA VENTA DE CAMIONES 

A la venta de vehículos comerciales se 
aplican todos estos principos, pero su 
aplicación debe adaptarse a las pecu¬ 
liaridades del mercado de la localidad. 
Todo problema del gerente de ventas de 
automóviles se duplica en la experien¬ 
cia del gerente de ventas de vehículos 
comerciales, aunque en forma un tanto 
reformada, y todo principio general que 
es racional o irracional en un campo 
resulta, por lo tanto, racional o iiia- 
cional en el otro. 

Las ventas de vehículos comerciales, 
ya en unidades, ya en brigadas, requie¬ 
ren mucho más preparación que las 
ventas de automóviles. El gerente de 
ventas de automóviles comerciales está 
obligado a dedicar mucho más tiempo 
personal a la cooperación directa que 
necesitan los vendedores. No tiene, por 
otra parte, que dedicar tanto tiempo, a 
reuniones periódicas con todos sus ven¬ 
dedores, como sucede en el caso del 
gerente de ventas de automóviles. 

La compensación puede también re¬ 
querir una base diferente, con la remu¬ 
neración más alta basada sobre las 
clases de negocios más apetecidas. El 
trabajo de dirección en ambos campos 
se diferencia mucho en detalles, aunque 
en otros sentidos puedan ser muy simi¬ 
lares. Sin embargo, se ha observado 
que debido al carácter de cada división, 
el gerente de ventas de automóviles no 
resulta tan efectivo al ser nombrado 
genente de ventas de vehículos comer¬ 
ciales y viceversa. 

El gerente de ventas de automóviles 
debe ser un hombre dinámico y un 
excelente maestro, al mismo tiempo. El 
gerente de ventas de vehículos comer¬ 
ciales debe ser, en primer lugar com¬ 
petente para estudiar, proyectar y rea¬ 
lizar sus planes. Necesita menos imagi¬ 
nación y posiblemente menos fuerza 
propulsora que su compañero el gerente 
de ventas de automóviles, pero por otra 
parte, requiere mucho mayor capacidad 
técnica y un conocimiento más profundo 
de los requisitos de transporte comer¬ 
cial, añadiéndose a esto, una habilidad 
particular para analizar los problemas 
de sus clientes y presentarles solución 
acertada. Debe ser también un buen 
vendedor, para cerrar un contrato el 
mismo, en caso de que le falle uno de 


sus vendedores. Es decir, las funciones 
del gerente de ventas de automóviles 
requieren más bien un tratamiento 
artístico, mientras que las del gerente 
de ventas de vehículos comerciales, uno 
fundamentalmente científico. 

El presente artículo es el tercero de 
la serie de seis que ha escrito el Sr. 
Lewis especialmente para nuestra ‘re¬ 
vista. Los siguientes aparecen en próxi¬ 
mos números y se referirán a los temas 
que siguen: 


4. La Venta de Automóviles y Camiones 
Nuevos — Preparación de la campaña de ventas. 
Estudio de los factores de aceptación, recursos 
financieros, métodos de la fábrica y carácter de 
la competencia. Desarrollo del prestigio. Méto¬ 
dos de anuncio. Desarrollo de la demanda. 

5. La Venta de Automóviles y Camiones Usa¬ 
dos — Métodos selectivos en los cambios. Como 
calcular los precios. Colocación de las exhibi¬ 
ciones. Método relativo a la reconstrucción. 
Inventario perpetuo. Confianza publica. Méto¬ 
dos de anuncio. Ventas especiales. 

6. Administración Financiera — Importancia 
del capital adecuado. Manera de calcular el 
capital necesario. Manera de aprovechar venta- 
josamente el capital. Confianza bancaria. Ma¬ 
nera de conseguir préstamos bancarios. Manera 
de entenderse con las compañías de financas. 
Método diario de conducir el negocio, desde el 




© • 

Los embarques de exportación de la 
Buick Motor Co., sin incluir los destina¬ 
dos al Canadá, durante el primer semes¬ 
tre del presente año, llegaron a 5.609, 
en compara ción con 3.326 el primer 
semestre de 1935. 


• ® 

El Plano del Taller y la 
Venta de Reparaciones 

(Continuación de la página 38) 


todos los miembros del personal. Cada 
empleado se afana por ahorrar tiempo 
y dinero, a fin de que resulte posible la 
bonificación periódica. El presente plan 
tiene también el buen efecto de evitar 
la devolución de trabajos mal hechos, 
pues estos no se cargan contra el mecá¬ 
nico que lo hizo sino contra todo el 
personal del taller. 

Para mostrar lo que significa este- 
plan en dinero, digamos que durante el 
mes se vendieron 1400 horas de trabajo. 
Este trabajo se hizo en realidad en 1200 
horas de taller. Es decir, hubo un 
ahorro de 200 horas. El valor de estas 
200 horas, digamos a razón de 80 centa¬ 
vos por hora, representa $160. La mitad 
de esta suma, es decir $80, se divide 
por partes iguales entre los mecánicos 
y los demás empleados del taller. 


El presente artículo es el cuarto de la senada 
seis escrita por el Sr. Ikert sobre la Administra¬ 
ción del Taller. Los dos artículos restantes apa¬ 
recen en próximos números serán los siguientes. 

5 Equipos y Herramientas — Clasificación gen c 
ral del equipo — Factores que afectan al equipo 
y herramentaje ahorrativo de tle mp°— Efecto 
de la ingeniería de los nuevos modelos sobre el 
equipo del taller — Equipo_ para talleres espe- 
cialistas — El Taller pequeño —* El tajier grande; 

6. Disposición y funcionamiento del taUer 
Análisis del servicio de reparación — El vende¬ 
dor de servicio — Organización del trabajo 
Departamento de piezas — Precios fijos — ser¬ 
vicio rápido —Trabajo hecho por talleres de 
afuera — Servicio para automóviles nuevos — 
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CON EL PERFECCIONADO 


Sala de dinamómetro y equipo de ensayo en el labo- 
ratorio de la Walker. Lo» ingenieros de la Walker 
estudian aquí el funcionamiento de tus silenciadores 
en comparación con el de otras marcas de apaga¬ 
dores de ruido , valiéndose del comparador y de otros 
instrumentos modernos de ensayo ideados por la 
compañía. 


-4¿¿rdújd0 


• El surtido de silenciadores Walker satisface todo 
requisito del ramo, comprendiendo una serie com¬ 
pleta de exactas conexiones de repuesto de todo 
tamaño. Comprende todos los tipos corrientes: 
de paso directo, de paso triple, de paso triple ova¬ 
lado y el resonador, para automóviles, camiones y 
ómnibus. 


silencioso y baja contrapresión. Los silenciadores 
Walker. por su construcción, se conforman exacta¬ 
mente con las dimensiones de los silenciadores o 
apagadores de ruido de equipo original. Esto ase¬ 
gura ajuste perfecto en lo tocante a tamaño y 
tipo. 


Estos silenciadores tienen el tubo perforado 
Walker, protegido por patente—un rasgo exclu¬ 
sivo, que por ensayos comparativos ha comprobado 
ser la más eficaz combinación de funcionamiento 


Otros rasgos importantes del completo surtido de 
silenciadores Walker son: Construcción de gruesa 
lámina de acero con costuras entrelazadas para re¬ 
ducir el peligro de reventazón. Todas las solda¬ 
duras se hacen por procedimiento eléctrico. Las 
nuevas abrazaderas de 360 grados y tubos traseros 
y de escape de preciso ajuste aseguran uniones 
herméticas al gas. Estos y otros rasgos de calidad 
de los silenciadores Walker significan lucrativas ins¬ 
talaciones y satisfacción completa para el cliente* 


Construcción de los tipos de paso triple y de paso triple ovalado 


amplificada del perfeccionado lobo perforarlo 


Silenciador de paso directo con sección 


OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 1775 Broádwayjjueva VodUj.Y.,EJU.A. Dirección telegráficaMQTQRSERVE 1 Toda clave 


SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE LA ‘OVERSEAS’ MAS CERCANO 
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Cojinetes de 
bolas New 
Departure 


Amortiguadores 
Deleo Lovejoy 


Bocinas Deleo Remy, 
Sentry y Klaxon 


Anillos de émbolo Pedrick 


Ruedas y accesorias Kelsey' 


Piezas de 
encendido 
Deleo Remy 
y North- 


Products 


Correas Hycoe 
para ventiladores 


Radiadores 
Harrison y Long 


Lámparas Guide 


Arboles de eje traser o 
Brandt-Warner 


Bombas de 
combustible 


Empaquetaduras Pitzgerald 


Sírvase ver al Distribuidor de la‘O verseas’mas cercano 


Equipo Bínks 
para pintura por 
pulverización 


Gatos y 
levanta¬ 
dores 
Walker 


Forro de freno y 
revestimiento de 
embrague Hycoe 


Cojinetes de rodillos 
silenciosos Hyatt 


Piltros de 
aceite AC 


Equipo para 
servicio eléctrica 
Alien 


Bujfas de 
encendido AC 


Herramientas 
Trimo-Ferguson 
para carrocería 


Válvulas, Embolos, 
Pasadores, etc., Toledo 


Herramientas para 
Automóviles Williams 


Cables Packard 


Acumuladores Deleo 


y guardabarros 


CADA PRODUCT 


MINA SU CAMP 










































































































































































































































Yenda más 

BUJIAS DE ENCENDIDO DE CALIDAD 



mediante este servicio a los dueños de automóviles 


Minuciosos ensayos emprendidos en 
laboratorios y en caminos, por in¬ 
genieros de automóviles independien¬ 
tes de toda influencia de fabricante de 
bujías de encendido, han comprobado, 
sin lugar a la menor duda, que las 
bujías de encendido que ban servido 
10.000 o más millas, derrochan gaso¬ 
lina. Causan también dificultades en 
el arranque y pérdida de fuerza motriz. 

En los motores de alta velocidad y 
gran compresión, este derroche de com¬ 
bustible llega hasta 10%. El derroche 
no es tan pronunciado en los motors 
de menor velocidad y compresión. En 
todo caso, semejantes pérdidas serían 
muy desagradables para el dueño del 
automóvil que estuviera al tanto de su 
existencia. Y no menos desagradable 
le sería saber que las bujías de encen¬ 
dido desgastadas le perturban seria¬ 
mente el funcionamiento general de su 
automóvile. 

A causa de que todo es cierto, los 
comerciantes del ramo, que difunden 
estos conocimientos entre los dueños 
de automóviles, se captan la confianza 
de todos ellos con el resultado inevita¬ 
ble de que aumentan sus ventas de 
bujías de encendido. Casi todos los 
dueños de automóviles aprecian esta 
información, en vista de que el derro¬ 
che de combustible provocado por 
bujías desgastadas, representa un pér¬ 


dida de dinero que, en poco tiempo, 
sobrepasa el costo de un juego com¬ 
pleto de bujías nuevas. 

Los comerciantes al por mayor y al 
por menor dedicados a vender el sur¬ 
tido de bujías de encendido AC saben, 
por experiencia personal, que estos pro¬ 
ductos gozan de universal aceptación 
entre los dueños de automóviles en to¬ 
das partes del mundo. En los Estados 
Unidos, 13 millones de los 21 millones 
de automóviles nuevos registrados en el 
país en estos últimos nueve años, sa¬ 
lieron de fábrica equipados con bujías 
de encendido AC. Esta fenomenal 
aceptación nacional se repite en todos 
los demás países del mundo donde hay 
automóviles. Por esta razón, cuando 
los comerciantes del ramo explican a 
los dueños de automóviles el hecho de 
que no hay economía, sino derroche, 
en continuar empleando las bujías 
viejas o desgastadas, reciben inmediata 
respuesta a su recomendación de insta¬ 
lar un nuevo juego completo de bujías 
de encendido de calidad AC. 

Para información detallada sobre el 
derroche de combustible y la perturba¬ 
ción de funcionamiento que provocan 
las bujías desgastadas, y para por¬ 
menores completos acerca del gran 
surtido de bujías de encendido AC, sír¬ 
vase comunicarse directamente con la 


OYERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 

1775 Broadway Nueva York, E.V.A. 

Dirección telegráfica: “ MOTORSERVE ” Neu> York, V. S. A. Todas las claves. 

AC SPARK PLUG COMPANY 


FLINT, MICHIGAN, E.V.A. 















PRECISION 

BORG-WARNER 


Todos los productos manufacturados por la 
Borg-Warner se construyen de acuerdo con 
las normas de precisión exigidas para el equipo 
original de fábrica empleado por la industria 
automotriz. 

La Borg-Warner se siente orgullosa de la in¬ 
fluencia que sus varias subsidiarias han ejercido 
en mejorar y perfeccionar el transporte por 
automóvil. Un factor fundamental de¡ progreso 
de la Borg-Warner es su extraordinaria 
facultad para anticipar innovaciones . . . para 
estar lista a la llamada de la industria, cuando 
ésta necesita piezas y unidades más refinadas 
y perfectas, como son las que ella fabrica con 
especialidad. 

Hoy día, la Borg-Warner está suministrando 
una o más piezas o unidades al 97% de los 
vehículos automóviles americanos. El futuro 
de la Borg-Warner está basado firmemente 
en la confianza universal de la industria, en el 
conocimiento general de que todo producto 
fabricado por la Borg-Warner es la última 
palabra en el ramo. 

La Borg-Warner es la fábrica independiente 
más grande del mundo de piezas de auto¬ 
móviles. 

Las facilidades de esta gran organización están 
a su inmediato alcance por intermedio de la 
Borg-Warner International Corporation, la 
cual está encargada de la distribución de 
todos estos "Productos de Experiencia" por 
todas partes del mundo. Pídanos en seguida 
información detallada. 




El automóvil mostrado aquí es uno de los más finos de la industria 
americana. Su fabricante, desde hace años, ha instalado en él articula¬ 
ciones universales Mechanics. Los principales fabricantes de camiones, 
ómnibus y automóviles emplean con preferencia las articulaciones uni¬ 
versales Mechanics montadas en cojinetes de rodillos. Las articulaciones 
universales en cojinetes de rodillos y los árboles de transmisión de marca 
Mechanics se acondicionan idealmente al vehículo de construcción mo¬ 
derna, satisfaciendo todo requisito de funcionamiento eficaz, expedito y 
seguro durante la completa duración del vehículo. 


BORG-WARNER 

'PRODUCTOS DE EXPERIENCIA' 


Arboles de eje 
Arboles propulsores 
Discos de embrague 
Piezas de embrague 
Culatas de cilindros 
Engranajes de arranque para vo¬ 
lantes 

Piñones y coronas 
Cajas de diferencial 
Piezas para diferenciales 

Engranajes para cambios de 
marcha 

Piezas para cambios de marcha 
Cables para frenos 
Piezas para arranque y encendido 
Empaquetadura para válvulas 


Revestimientos de embrague 
Calefactores para automóviles 
Cadenas silenciosas de distribución 
Engranajes de distribución 
Radiadores 

Articulaciones universales 
Piezas para articulaciones univer¬ 
sales 

Anillos de émbolo 

Embolos y pasadores 

Bombas de agua 

Piezas para bombas de agua 

Múltiples 

Tomafuerzas 

Cerraduras de encendido 
Piezas y servicio para carburadores 
Piezas para el Ford y el Chevrolet 


Escribanos en seguida pidiéndonos información completa . 


BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

División de la BORG-WARNER CORPORATION 

310 South Michigan Ave., Ch icago, Illinois E. U. A. 

Dirección telegráfica: "BORGWARNER" Toda clave 
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Este número presentará al co¬ 
mercio de todo el mundo una 
descripción detallada y pro¬ 
fusamente ilustrada de todos 
los nuevos modelos para 1937 
que se exhibirán por primera 
vez en esta importante ex¬ 
posición. 
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PARTA UN CABELLO DIEZ VECES 


¡Ocho centésimas de milímetro! Tal es el grosor co¬ 
rriente de un cabello. Tome una filosa hoja de afeitar y 
trate de partirlo a lo largo. ¿No es cosa fácil, verdad? 
Ahora, imagínese Ud lo que sería partirlo no ima vez, 
sino diez. Las finísimas hebras así obtenidas, tan finas 
que serían algo casi sobrehumano, representarían el 
extremado grado de precisión que se emplea en la 
fabricación de muchos de los Repuestos Ford Legítimos. 

Los agujeros para los pernos de los pistones Ford, 
por ejemplo, son terminados con una precisión de 
ocho milésimas de milímetro, y las variaciones en el 
diámetro de los pistones o en el ancho de las 
muescas para los anillos nunca pasan de dos 
centésimas de milímetro. Los diámetros de los 
pernos o pasadores para pistones Ford son 


mantenidos dentro de límites que llegan a la décima 
parte del grosor de un cabello (0.008 m./m), y la tole¬ 
rancia en los anillos para pistones Ford nunca excede 
una centésima de milímetro de su exactitud absoluta. 

Ud. puede prestar a los dueños de automóviles y 
camiones Ford de su localidad mejor servicio con los 
Repuestos Ford Legítimos. Y puede tener la seguridad 
de que la eficiencia que resulta de tal precisión de 
manufactura y la alta calidad de los materiales no 
pasará desapercibida para los dueños. Entérese Ud. 
sobre las liberales condiciones acordadas a los garages 
y estaciones de servicio independientes. El uso 
de Repuestos Ford Legítimos en sus trabajos 
se traducirá en mayor satisfacción para sus 
clientes y mayores ganancias para Ud. 


FORD MOTOR COMPANY 
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Wayne — No. 7332—Estilo Metropolitano 

# Sólo con el acero—en la forma empleada 
por Wayne—pueden las empresas obtener de 
sus ómnibus la clase de rendimiento que les 
produce el máximo de utilidades. Las Wayne 
duran cuatro o cinco veces más que las carroce¬ 
rías corrientes, con una inversión anual de ca¬ 
pital mucho más baja. Como son livanas y 
perfectamente equilibradas, es natural que 
también el chasis dure más y que el ómnibus 
sea económico en el consumo de combustible, 
de neumáticos y en el costo de conservación 
en general. 

La fábrica Wayne inició la idea de emplear 
acero exclusivamente en la manufactura de 
carrocerías para ómnibus y gracias a nuestra 
larga experiencia en el ramo, a nuestros gran¬ 


des talleres y al ingenioso sistema ideado por 
nuestros ingenieros, ahora podemos ofrecer 
estas carrocerías de características sensacio¬ 
nales a precios de producción en gran escala. 

“Todoacero” les dá una resistencia básica 
mucho mayor que las fabricadas de madera o 
de madera y metal. Las Wayne son de piezas 
fabricadas por medio de troqueles en grandes 
cantidades y de uniformidad exacta, armables 
con pernos y tuercas afianzadas a prueba de 
vibración en gran variedad de modelos para 
cualquiera marca de chasis. 

Por medio del empalme a tensión en "U y 
W” exclusivo de Wayne, los paneles mismos 
forman las columnas del esqueleto, entrela¬ 
zadas y empernadas con uníi firmeza idéntica 
a la de una pared sólida de acero. Como el em¬ 
palme está siempre en tensión y presenta en 
cada columna seis secciones de acero puestas 
de canto, posee enorme capacidad para recibir 
y amortiguar los golpes y sacudidas tan per¬ 
judiciales al chasis y que acaban pronto con 
otras carrocerías. 

Las embarcamos acabadas en colores o sólo 
con la primera capa, en un espacio de un tercio 
o menos del que toma una carrocería armada. 


ya sea de existencias que mantenemos en 
fábrica o en la costa. Las hay en cuatro dife¬ 
rentes estilos para cualquier chasis de ómnibus 
o de camión y en capacidades de 9 a 99 pasa¬ 
jeros. Con el libro ilustrado de instrucciones en 
castellano es sencillísimo armarlas y montarlas 
con las herramientas y el personal de cual¬ 
quier garage. 

Solicite detalles completos, por correo o por 
cable, por intermedio de la fábrica de sus 
chasis o directamente a nuestra División Ex- 
trangera y, entretanto, muestre este anuncio 
a los empresarios, que seguramente les inte¬ 
resará. 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chev¬ 
rolet, Condor, Diamond T, Dodge, Fargo, Federal, Ford, 
G. M.C., Gramm, Indiana, International, Mack, Mar- 
mon-IIerringlon , Oldsrnobile, Ileo, Stewart, Sludebaker, 
While. 


Wayne — No. ft3h0—Estilo Standard 

THE WAYNE WORKS 

RICHMOND, INDIANA, EE. UU. DE A. 
Cables: Wayncworlcs , Richmondind 


ESPECIAL 


PARA 


EXPORTACION 


Esta carrocería Wayne—"Todoaccro"— para 
¿b a 42 pasajeros rapacidad máxima mide 1142 
piéa cúbicos, pero la embarcamos semi-armada 
en sólo 398 pies cúbicos. 


CARROCERIAS PARA OMNIBUS 

WAYNE 7^*^ 
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CARROCERIAS “WAYNE" ENTERAMENTE DE ACERO 


RESISTENCIA, DURACION, ECONOMIA DE FUNCIONAMIENTO 
Y PROTECCION PARA LOS PASAJEROS NUNCA IGUALADAS! 


Modelo 5342 


Carrocerfa Wayne Perfilada 


































































LOS MISMOS 


REPRESENTANTES 

J. E. Estrada, México D.E., México 
L. Gonalez del Real, Habana, Cuba 
J. G. Rothschild, San José, Costa Rica 
Frank Gamundi, San Juan, Puerto Rico 
Bernhard Schmidt, Caracas, Venezuela 
Daniel Jiménez Duran, Bogotá, Colombia 
Kendrick Van Pelt, Sao Paulo, Brazil 
Alfred Palliser, Lima , Perú 
S.I.A.M., Santiago, Chile 
Will L. Smith, S.A., Buenos Aires, Argentina 
Will L. Smith, S.A., Montevideo, Uruguay 
José López Zueras, 256 Montaner, Barcelona, 
España 

Miguel Ortega, Larache, Marruecos 


EN TODAS PARTES 

• Millones de piezas Thompson 
de motores y chasis se embar¬ 
can todos los años a fabricantes 
de automóviles, camiones y 
aeroplanos en los Estados Uni¬ 
dos, para servir de equipo origi¬ 
nal de sus productos. Millones 
de otras piezas Thompson, du¬ 
plicados exactos de las que se 
emplean de equipo original, se 
embarcan a todas partes del 
mundo, para el servicio de 
repuesto. 

La calidad irreprochable, el 
surtido completo y el rápido 
servicio de entrega mediante 
una organización extendida por 
todo el mundo, hacen que las 
piezas de repuesto Thompson 
sean las de primera preferencia 
en todo lugar donde hay auto¬ 
móviles. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
CLEVELAND. OHIO, E.U.A. 

DIRECCION TELEGRAFICA •*— THOMPRO, CLEVELAND 
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SEIBERLING 
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NEUMATICOS DE DOS BANDAS 


DE RODADURA ENFRIADOS POR AIRE 


QUE HA BATIDO TODOS LOS RECORDS DE ECONOMIA 

i T iene dos bandas de rodadura! 


THE SEIBERLING RUBBER COMPANY, Akron, Ohio, E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 


Aquí tiene Ud. la seguridad de neumático que queda a la simple vista de sus 
clientes. SEGURIDAD contra reventazón provocada por el calor, a causa de 
que este admirable neumático Seiberling se enfria automáticamente. Su banda 
de rodadura ventilada, protegida por patente, aspira aire frío y desaloja el calor 
dañino mientras está en movimiento. SEGURIDAD contra patinaje, a causa de 
que su doble banda de rodadura nunca se desgasta basta alisarse. Cuando se 
desgasta la primera banda de rodadura, después de dar tanto kilometraje anti¬ 
deslizante como otro neumático ordinario, entra en acción la segtnida banda de 
rodadura, dando millares de kilómetros adicionales de recorrido seguro y cómodo. 
Aquí tiene Ud. economías en neumático que sus clientes pueden ver en el acto. 

En este admirable neumático Seiberling se emplea una mayor cantidad de caucho 
en las bandas de rodadura, a causa de su construcción patentada de dos bandas de 
rodadura con enfriamiento por aire. A esto se debe precisamente el hecho de que 
pueda dar millares de kilómetros adicionales de servicio. Los dueños de automó¬ 
viles declaran que este Seiberling de dos bandas de rodadura es el neumático 
más económico de todos los que han empleado basta abora. 

Debido a estas ventajas visibles, este es el neumático más fácil de vender del 
mercado. Ud. ciertamente puede obtener mayores ganancias con este notable 
neumático, bajo nuestro plan de representación en "territorio protegido." Por 
carta o por telegrama sírvase pedirnos información completa. 


UN NEUMATICO MAS SEGURO 








































Para restablecer el funcionamiento de los 
Productos Bendix, empléense las legítimas 

“ESPECIALIDADES DE SERVICIO 


BENDIX 


L A venta de las Especialidades de Servicio Bendix es un negocio 
I de grande y creciente importancia en centenares de estableci¬ 
mientos de abastecimientos de automóviles y talleres de reparación. 
Nunca se permite que un producto lleve la marca Bendix a menos 
que sea lo mejor para el fin a que se destina. Gracias a este méto¬ 
do, el dueño del automóvil, el taller y el comerciante del ramo que¬ 
dan completamente protegidos. Devuélvanos el cupón, indicándo¬ 
nos los Productos Bendix sobre los cuales desea recibir información 
detallada. 




(Arriba-Modelo Champion para camiones Chevrolet) 


Sistema de Enfrenamiento BENDIX 
B-K de Fuerza de Vacio 


Juegos completos especiales para camiones 
Ford y Chevrolet y para automóviles Ford 


Segmentos de forro 
de freno Bendix moldeados 


Grupos de cables y con¬ 
ductos Bendix 


Cemento Bendix para forro de freno 


Venda el original sistema do enfrenamiento do 
Fuerza, quo gaza do mayor demanda que todos los 
"amplificadores" de frenos suplementarios y auxilia¬ 
res combinados, en la proporción do diez a 1. Loa 
juegos comprenden todas las piezas y matoriulB 
necesarios para una Instalación complota. 



Lubricante especial para frenos Bendix 



Lubricante de cable de freno Bendix 



Laminitas Bendix—Feragen para ejes 


Para adicional información escriba a : 
AMERICAN STEEL EXPORT CO.. Inc. 
347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica : AMSTA 
o bien, devuelva el cupón de abajo a 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

404 Bendix Drive, South Bcnd, Ind., E.U.A. 
(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
Sírvanse enviarme detalles y precios de las 
Especialidades de Servicio Bendix marcadas 
abajo: 

□ Piezas de frenos Bendix 

□ Piezas y empaquetaduras para Curburndor 
Stromberg 

□ Cemento Bendix para forro de freno 

□ Laminitas Bendix-Feragen para ejes 
n Lubricante de cable de freno Bendix 

□ Grupos de cables y conductos Bendix 

□ Lubricante especial para frenos Bendix 

□ Segmentos de forro de freno Bendix moldea¬ 
dos 

□ Juegos de frenos de fuerza de vacío Bendix 
B-K 

Nombre . 

Calles ... 

Ciudad .País. 

Negocio .... . 
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Los mejores 
remaches tubulares 

para reparación de automóviles 

cuestan tan poco . . . 



— que no vale la pena comprar otros de inferior 


calidad, por ser insignificante la diferencia de 
precio. 

Los remaches fabricados por la TUBULAR 
RIVET & STUD COMPANY son exactos en 
tamaño, completamente seguros y 100% 
utilizables. 

Poseen los tres elementos esenciales de un re¬ 
mache perfecto—se insertan con facilidad, se 
encabezan muy bien y no se parten o rompen. 

La seguridad y la satisfacción de NUESTROS 
remaches se deben precisamente a estas gran¬ 
des ventajas. 

TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON, MASS., E. U. A. 



La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas a la 
manufactura de remaches de todas clases. 



PREST-O-LITE HI-LEVEL 



Un acumulador con todas las ventajas del 
famoso Prest-O-Lite Hi-Level (Alto Nivel) 

— una nueva y sumamente importante 
mejora en su construcción — 

La eliminación de conectores 
de celdas externos 

• 

Esta nueva construcción acorta el pase de co¬ 
rriente entre las celdas y reduce la pérdida de 
corriente. Todo lo cual trae como resultado 

un voltaje más alto... capacidad 
extra para arranque... 
más resistencia 

Solicite detalles completos. 

PREST-O-LITE BATTERY CO., Inc. 

Chrysler Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección cablegráfica: "Polbatex" New York 

ACUMULADORES 

Jhe&t-OSjte 
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Accesorios 

para la mayor 


seguridad en la marcha 


Belleza y protección 



GUIAS DE 
GUARDABARRO 

Con capÓB altos y guardabarros 
bajos. Be dificulta calcular los 
despejos, a menos que los guarda¬ 
barros llevan GUIAS. Las pre¬ 
sentes guías son útiles y deco¬ 
rativas. Pronto se aborra su 
bajo precio con los daños que se 
evitan a los guardabarros. Se 
instalan con facilidad. Sostenes 
universales. Cabezas de ONY- 
XOID o TENITE. Modelos ilumi¬ 
nados y sin iluminación. $1,00— 
$1,25 — $1,50 —$3,75. 






RESGUARDOS DE GUARDABARROS FEN- 
DERETTES de 65 centavos a $2,25 el par 



EXTENSIONES DE PA¬ 
LANCA DE ENFRENA¬ 
MIENTO 

Coloca la palanca de enfrena¬ 
miento al inmediato alcance del 
conductor. No hay peligro de las¬ 
timarse la mano. Se asegura a 
la palanca en pocos minutos. 
Acabado de cromo con perilla de 
Onyxoíd. La No. 70 para el 
Chevrolet. La No. 75 parn el 
Ford, Plymouth, Dodge y otros 
automóviles de mnrcas popula¬ 
res. $1,25. 



VENTILADORES DE 
AUTOMOVIL 

Evita la formación de neblina 
sobre el parabrisa, en el in¬ 
vierno — enfrín en el verano. 
Se instala en la columna de di¬ 
rección o en In tabln superior. 
Instalación fácil. Motor eficaz, 
firme y durable, ventilador de 
lindo aspecto con resgunrdo 
protectivo. Acabado al cromo y 
esmalte. $3,50 — $3,75. 

ENCENDEDORES DE 
CIGARROS 

La ultima palabra en accesorio 
útil. Con el se puede encender 
el cigarro con seguridnd mientras 
se vn conduciendo — vista en el 
camino y mano al volante. No 
hay resplandor ofuscador, como 
el de un fósforo al prenderse en 
la noche. No hay peligro de in¬ 
cendio. El elemento calorífico 
retraido no puede quemar las 
manos ni ln ropa. Muchos mo¬ 
delos bonitos a precios popu¬ 
lares. 

GOBIERNO DE VO¬ 
LANTE DE DIRECCION 
—85 centavos 

Permite girar el volante libre¬ 
mente con una mano. Facilita 
las maniobras de estacionamiento 
y vuelta agudas. Deja la mano 
izquierda libre para hacer seña¬ 
les mientras se va dando una 
vuelta. Ajuste en todo volante 
de dirección. Se instala en un 
minuto. Pídase el No. 72. 


CASCO PRODUCTS CORP. 

Bridgeport, Conn., E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

6007 Elidid Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Pídanos páginas de catálogo 


• DeVHbiss 

EQUIPO DE PINTAR 
POR PULVERIZACIÓN 



El surtido de com¬ 
presores de aire 
DeVilbiss com¬ 
prende tamaños y 
tipos que satisfa¬ 
cen exactamente 
cualquier requisito 
individual. 


El diseño eficiente, el mecanismo simpli¬ 
ficado y la precisión en la fabricación de 
los compresores de aire DeVilbiss, dan 
por resultado economía en el funciona¬ 
miento y conservación, lo que natural¬ 
mente ensancha el margen de ganancia. 

La construcción DeVilbiss asegura tam¬ 
bién un continuo abastecimiento de aire, 
adecuado y seguro, que tiende a mejorar 
el funcionamiento de todos los equipos 
accionados con aire comprimido. Esto 
atrae más clientes y facilita la repetición 
de negocios. 

La DeVilbiss ofrece también un surtido 
completo de equipos de pintar por pulve¬ 
rización, para satisfacer todos los requi¬ 
sitos de los talleres de pintura ... La 
manguera DeVilbiss se presta a toda 
clase de materiales de acabado. 

the DeVilbiss company 


TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Sucursales o distribuidores en los principales países del mundo 
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EL ASPECTO DE automóvil 
nuevo restablecido con los 
ACABADOS DITZLER 


DITZLER COLOR COMPANY 

39 WATER STREET, 

Nueva York N. Y., E.U.A. 


Desde hace 34 años, Ditzler ha sido un nombre muy co¬ 
nocido en la industria automotriz. Año tras año, la Ditzler 
ha contribuido al progreso de la industria con nueva be¬ 
lleza . . . nueva duración . . . nueva rapidez en la aplica¬ 
ción de acabados de automóvil. Hoy día, los productos 
Ditzler se emplean como acabados originales por la ma¬ 
yor parte de los fabricantes de automóviles y camiones, 
lo mismo que por millares de talleres de pintura, dueños 
de brigadas de vehículos automóviles y comerciantes del 
ramo. 


El surtido Ditzler comprende todo lo que se necesita 
para el acabado de un automóvil, desde la pintura de im¬ 
primación hasta las más finas lacas y esmaltes 
sintéticos, ofreciendo este extenso surtido en to¬ 
dos los colores principales. Sus productos dan 
completa satisfacción en todo clima. 

Sírvase pedirnos información detallada sobre 
nuestros productos. 



Estos seis tipos de forro de 
freno satisfacen todo re¬ 
quisito en tipo de freno, 
vehículo y precio. Este 
sexteto Wagner constituye 
el surtido más completo. 

Venda el completo surtido 
Wagner y obtendrá resul¬ 
tados máximos. Se ofrecen 
en juegos, en rollos y en 
bloques, como se ven en el 
grabado. 

División de Piezas de 
Automóviles 

Wagner Electric 
Corporation 

Sn. Luis, Mo., E.U.A. 





Aletas de ventilación Fulton, de tipo abisagrado 

para el Chrysler, DeSoto, Dodge, Ford, Plymouth y otros automóviles 

Ofrecen al dueño de automóvil TODAS las ventajas de completa regulación de 
ventilación, más una construcción a prueba de ruidosa vibración, sin obstrucción n 
la vista. Aparecen como piezas integrantes del vehículo; adjustan exactamente, que¬ 
dando casi invisibles desde el frente del automóvil. Dan regulación do ventilación 
con^ ventana completa o parcialmente abierta. So inclinan hacia al frento o hacia 
atrás para lanzar aire dentro del vehículo; la parto superior se inclina hacia afuera 
para facilitar la limpieza; vidrio de seguridad y guarniciones con enchape de cromo. 


THE FULTON CO. 

1912 S. 82nd SI. Milwaukcc, Wls., E.U.A. 

_ Dirección telegráfica: “FULTON”. Toda clave. _ 


Descansabrazo 
Fulton Ajustable 

Es muy popular porque 
uumenta la comodidad de 
la marcha. Una almoha¬ 
dilla de caucho eBpongoso 
BÍrve de cojín, absorbi¬ 
endo las vi¬ 
braciones , 
golpes y cho¬ 
ques. Puede 
levantarse o 
bajarse, lo 
mismo quo 
Indinarse a conveniente 
ángulo. Puede colocarse 
en cualquiera ventana, 
quedando firmemente ase¬ 
gurada. Un tamaño sirve 
para todos los automó¬ 
viles. 


Extensión 
Fulton de 
palanca de 
enfrenamiento 


No. I (Ilus¬ 
trada) para 
soltura central. 

No. 2 para soltura 
de tipo de pes¬ 
tillo. 

Provee adicional fu¬ 
erza de palanca para 
accionar los frenos do 
mano o de emergencia. 

El mango puedo doblarse hacia 
atrás, quedando en punto en que 
no estorba. Construcción firme. 
Lindo enchapo de cromo. Fácil 
de instalar. 
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Un buen nombre ante su 


cuando Ud. vaya a comprar 

CORONAS Y PIÑONES 
PIEZAS DE DIFERENCIAL 
ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA 
ENGRANAJES DE ARRANQUE DE VOLANTE DE MOTOR 
ARBOLES DE EJE TRASERO 

C UANDO Ud. necesite coronas y piñones— 
piezas de diferencial—piezas de cambio de 
marcha—engranajes de arranque y árboles de 
eje trasero—puede contar con la seguridad de 
calidad exactamente igual a la del equipo ori¬ 
ginal de fábrica, insistiendo en que estas piezas 
de repuesto sean de la acreditada marca 
Republic. 

Protega sus ventas y desarrolle mejores ganan¬ 
cias ofreciendo las legítimas piezas de repuesto 
Republic. 


Mas Ganancias en 

la rehabilitación de motores 
... con las maquinas STORM 


U N cuarto de siglo de experiencia en el ramo ha pro¬ 
ducido máquinas STORM sencillas y compactas, 
fáciles de comprender y de usar, extremadamente 
exactas y muy rápidas, al mismo tiempo. Permiten re¬ 
habilitar con facilidad los motores viejos, dejándolos 
como nuevos y permiten también hacer el trabajo con 
muy buenas ganancias. 

Perforadora de cilindro STORM modelo NS 

Una rectificadora de cilindro muy rápida, de 
tipo simplificado, construcción precisa y fácil 
manejo. Se requiere sólo un corte para dejar el 
cilindro perfectamente liso, recto y uniforme en 
diámetro en toda su extensión . . . sin conicidad, 
ondulación, corte excesivo o corte insuficiente 
. . . tan exacta, que no hay necesidad de bruñir 
con amoladora. En caso de necesitarse bruñido 
para la pared del cilindro, sírvase pedirnos 
información sobre nuestro seguro método 
9 de pulimentación. 

Se ofrece en cuatro tamaños diferentes 

Modolo NS, do 2Y B " a 4'/a" do diámetro, 12" de pro¬ 
fundidad, 2 velocidades de husillo. 
ofl| Modelo NS Special, de 2%" a 5'/ 2 " de diámetro, 15" de 
profundidad, 2 velocidades de husillo. 

Modelo NS-E, de 2'V' a 4" de diámetro, 10" de pro- 
fundidad, 2 velocidades de husillo (para motores pe- 
queños). 

^B Modelo NK, de 3'/i" a 7 Va " de diámetro, 18" de pro- 
fundidad, 3 velocidades de husillo (para motores 
■OH grandes). 


Extractor de partículas al vacío GR-100 

Mantiene limpio el motor durante su rehabilitación, evitando 
que las partículas metálicas y polvo raspante se metan ¿ en los 
cojinetes y tubería de aceite. Ahorra tiempo en la limpieza del 
motor. Se coloca con facilidad encima del motor. Puede em¬ 
plearse con cualquier tipo de perforadora o esmeriladora. 




Rectificador de biela 
STORM U-30 

Representa el método más exacto de veri¬ 
ficar la alineación de cualquiera biela con 
cojinete de V/% de diámetro y más y de 
6" a 18" de longitud, con émbolo de 2 l / 2 " 
a 7" de diámetro. Acusa la condición de la 
biela en 15 segundos. Listo para usarse. 

Prensa hidráulica STORM UV-40 
para enderezar bielas 


Rectificador do biola U-30 

Un método rápido y fácil de en¬ 
derezar cualquier biela de tipo de 
viga en doble T, sin dañar el pa¬ 
sador, émbolo o cojinete de biela. 
Lhi manómetro indica la presión 
aplicada. 

Pídanos información completa y 


precios. 


Prensa UV-40 


STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Claves: Bcntley, A.B.C. 5a. «(lición, Western Union 

E Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 

L PROCEDIMIENTO STORM 

El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA SE 
APLICA SENCILLAMENTE CON UN TRAPO 

Es admirable. Frotándolo con un trapo, el Kar-Nu en un momento deja 
el acabado del automóvil tan nuevo y vistoso como lo era al salir de la 
fábrica. Resiste el calor tropical más intenso y el clima mas fno. es 

pintura, pulimento ni lustre. El Kar-Nu es un maravilloso nuevo materia 
de reacabado. Una sola capa cubre por completo y sirve de protección jd 
acabado antiguo. Permanente—dura de 8 a 12 meses. Sin embargo, cuesta 
muy poco reacabar con este material un automóvil grande. 

“Igual al costoso trabajo de repintar” 

nos escribe un cliente. Ahorra dinero. Fá 
cil de aplicar. Se nivela automáticamente. 

Bueno para cualquier color do carrocería. 

El Kar-Nu imparte verdadera belleza a 
cosa pintada. Este producto se apoya sobre 
11 años de intensos estudios y se fabrica por 
una compañía de establecida responsabilidad 
financiera. 


Sello de Aprobación 

otorgado por 
los Automo¬ 
tive Labora- 
torios of 
America, con¬ 
firma que el 
KAR-NU es 
un producto 
de mérito, 
quo hace todo lo que no¬ 
sotros le asignamos. 


MUESTRA CRATIS A LOS DISTRIBUIDORES DEL RAMO 

Esta es una oportunidad extraordinaria para los distribuidores en el extran¬ 
jero que se interesen en obtener la exclusiva para este gran descubrimiento— 
con la posibilidad de obtener basta más de 20.000 dolares de ganancias al 
tiño. Escríbanos ahora mismo o por telegrama transmítanos la palabra 
“KARPLAN” incluyendo su dirección completa, para enviarle en el acto 
MUESTRA GRATIS e información completa, para que Ud. mismo compruebe 
los méritos de este sensacional producto. 

AD Mil r** (Fábrica, Cincinnati, Ohio.) (Dirección telegráfica: KARNU, ToMo.) 
AK-INU L»0. Departamento de Exportación, Dosk B-2, 1902 Jeffersoti Ave., Toledo, 
lio, E.U.A. Referencias: Dun's &. Bradstreet o cualquiera otra agencia tomercial o 
taneiera. 


Gabinete SIOUX PARA 
SERVICIO DE VALVULAS 

con su práctica puerta SERVA-TOOL- 
DOR establece una nueva era de 
GANANCIAS en trabajos de válvulas 

Compacto . . . completo . . . conveniente. Se puede 
correr fácilmente al trabajo y todo está listo para 
uso inmediato. Ahorra tiempo y trabajo. Su de¬ 
mostración vende en el acto trabajos de válvulas. 
De gruesa lámina de acero, con bonito acabado. 
Tiene doble conexión eléc¬ 
trica y 25 pies de cordón. 

El gabinete Sioux No. 677 
puede emplearse con su 
presente equipo Sioux o 
con adicionales herramien¬ 
tas Sioux para 
completar el sur¬ 
tido para hacer 
todo trabajo. Pí¬ 
danos informa¬ 
ción detallada. 


Lo QUE La KELLY OFRECE 

a algunos Importadores Distribuidores de Neumáticos 


THE KELLY SPRINGFIELD TIRE CO. Maryland, E.U.A. 


Albertson & Co., Inc. 

Departamento de Exporta¬ 
ción: 90 Brond Street, 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Oficina en Londres: Morris 
&. Ingram, 29 Finsbury 
Squarc, Londres, E.C. 2, 
Inglaterra. 

Dirección telegráfica: 
CAMR0, N. Y. Toda «lave. 

Fábntn en Sioux City, lowa. 
E.U.A. 


T> ESPALDADA por los recursos financieros 
más fuertes de la industria, la Kelly- 
Springfield ofrece ahora una extraordinaria 
oportunidad a los Importadores-Distribuidores 
de Neumáticos en ciertos territorios. 

Con una reputación de casi medio siglo por la 
excelencia y seguridad de sus productos . . . 
con un nombre bien conocido de millones en 
todas partes del mundo . . . con la reciente 
creación de la nueva superficie de rodadura 
“GOMA BLINDADA” (Armorubber) . . . 

con todas estas y muchas otras ventajas, Kelly 
ofrece una magnífica oportunidad a distribui¬ 
dores-importadores responsables. 

Tendremos sumo gusto en suministrar detalles 
completos a solicitud. 
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Si Ud. está dedicado al negocio de automóviles, 
puede hacerse representante del Exide. Estamos 
en busca de más comerciantes alertas y dignos de 
confianza, que estén ansiosos de obtener las buenas 
ganancias que la venta de este famoso acumulador 
produce. La superior calidad y economía del 


Exide es notoria en todo el mundo y nuestro 
PLAN DE PARTIDA SEGURA ayuda a atraer 
nuevos clientes a su establecimiento. Esto signi¬ 
fica no sólo más ventas de acumuladores Exide, 
sino también más ventas de los otros productos que 
Ud. ofrece. Pídanos detalles en seguida. 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfía, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin" 


EL ACUMULADOR 
DE LARGA VIDA 



WeaveR 

LEVANTADOR DE DOBLE COLUMNA 


MUESTRESELO AL CLIENTE 


Con un levantador Weaver de doble columna, todas las piezas 
inferiores del vehículo quedan visibles y en punto de fácil acceso 
para su inspección y reparació-n. No hay rieles que choquen 
contra la cabeza y ensucien la ropa. La columna delantera ajus- 
table permite levantar automóviles de 100 a 160" de distancia 
entre los ejes. Capacidad, 8000 libras. (También ofrecemos un 
modelo de servicio pesado.) Pídanos información completa. 


WEAVER MANUFACTURING CO. 


Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Weaver Claves: Bcntlcy, Acmé 


ULTIBESTÓ 


* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 




Un surtido completo de materiales de 
rozamiento para uso en automóviles: 

FORRO TEJIDO MULTIDUTY PARA FRENOS 
MOLDEADO TEXTAK 

M W DE COMPRESION HIDRAULICA 
TEJIDO BUSDUTY 

REVESTIMIENTOS TEJIDOS Y MOLDEADOS 
PARA EMBRAGUES 

JUEGOS A LA MEDIDA TAILORED 
JUEGOS NON FOLD 

Muchos años de experiencia en el ramo 
nos permiten garantizar superior calidad 
y completa satisfacción. 

THE MULTIBESTOS DIVISION 

déla Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 
Bridgeport, Conu., E. U. A. 
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Acumuladlo res 

WITHERBEE 


n 


Carta paso en la fabricación de los acumuladores Witherbee 
está gobernado por la más exigente atención. Desde la 
compra de las materiales primas basta el embalaje de los 
acumuladores para su despacho, todo detalle está siempre 
bajo la mus ntenta vigilancia. A este método de inspección 
se debe el hecho de que los acumuladores Witherbee den 
completa satisfacción a los dueños 
de automóviles comerciantes y dis¬ 
tribuidores del ramo. 


San* ¡nUtramos también independiente¬ 
mente las famosas placas Superior Extra 
Vapacity para toda fin. 

.4 solicitud en¬ 
riaremos informa- jFstíííTS —«"¿iw.» 

ción detallada WITHERBEE 

sobre nuestra lu- ¿ikiY 

cratlva represen¬ 
tación. 


üij «.i 

W 


WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 
Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 
Dirección telegráfica: WITHERBEC, Philadelphia 



Fabricadas por la 

EDISON-SPLITDORF CORP. 

WEST ORANCE, Ti. }., E. U. A. 

Una do la» industrias do Thomas A. Edison 
Se exportan por Intermedio de la Thomas A. Edison, lnc. 

División Internacional, 444 Madison Avenue, Nueva York. N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: ZYMOTIC, New York. Toda clava. 



Los materiales empleados en los juegos PG han sido elegidos como 


equipo de fábrica por los principales fabricantes americanos de 
automóviles. 

Los juegos PG se ensayan en campo de prueba para suprimir toda 
duda acerca de su calidad. 

Los materiales de rozamiento que se emplean en cada juego se 
agrupan científicamente y se adaptan con exactitud a los frenos 
en que han de servir. 

Los juegos PG son, por lo tanto, de proyecto correcto . 

7 grandes fábricas: enormes recursos financieros y facilidades 
manufacteras se combinan con una envidiable reputación ganada 
en virtud de un cuarto de siglo de irreprochable servicio. 

Estos productos aseguran perfecto funcionamiento de frenos bajo 
toda condición de trabajo. 

Para comodidad, seguridad y economía, use los juegos Raybestos PG. 

Los mercados del hemisferio oriental están atendidos 
por la Raybestos-Belaco Ltd., Asbestos House, 

Southwark St., Londres, S.E.l, Inglaterra. 

Oñcina de ventas en la América del Sur — 

Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), lnc. 
BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 
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Piezas de repuesto 
para automóviles y 
camiones Chevrolet, 
Plymouth y Ford 

COMPARACION . . . 

I NVITAMOS a comparar las piezas 
Atlas con las similares de eunlqnier 
otra marca. Compárense en culidad, pre¬ 
cisión, funcionamiento y precio. Estamos 
seguros de que üds., como millares de 
otros comerciantes que venden piezas 
Atlas en todas partes del mundo, las 
hallarán muy superiores a todas lns de¬ 
más, desde todo punto de vista. 

Por otra parte, los talleres de reparación, 
las estaciones de servicio y los garajes, 
prefieren usar exclusivamente los produc¬ 
tos Atlas, a causa de que el surtido Atlas es uno de los más 
completos—un factor que nos permite actuar efectivamente como 
fuente central de abastecimiento en los Estados Unidos para todos 
los requisitos en piezas de repuesto del comercio en el extranjero, 
pudiendo efectuar con rapidez y economía embarques consolidados 
bajo la supervigilaneia de un departamento de exportación de vasta 
experiencia práctica. 

Las piezas de repuesto Atlas se ofrecen también al comercio en con¬ 
venientes surtidos en compactos gabinetes, sumamente prácticos 
para un servicio más rápido, fácil y lucrativo. 



Sírvase pedirnos catálogo y lista de precios. 


ATLAS MANUFAGTURING CO., INC. 

123-133 W. Michigan St., Indianapolis, Indiana, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Atlasparts 


m 




¡¡¡IMAGINENSE!!! 


POR FIN SE HA PERFECCIONADO ... 

Nuestros Laboratorios han desarrollado un Compu¬ 
esto Blanco para Neumáticos que se fabrica de goma 
líquida. 

★ No es una pintura sino goma líquida auto-vulcanizada. 

★ Elástica — se estira cinco veces su longitud y sin embargo no 
se pela o desmenuza. 

★ Se puede lavar con agua y jabón. 

★ Es un renglón de rápida demanda. 


Seca en 20 minutos. 

De fácil aplicación (se 
aplica con una brocha). 

Envasado en latas lito¬ 
grafiadas, con instruc¬ 
ciones para su uso en 
inglés o español. 


Tenemos envases de 16 y 128 onzas. 

Un anuncio litografiado para pared o 
mostrador empacado con cada docena 
del tamaño de 16 onzas. 

• 

Muestras serán enviadas y precios coti¬ 
zados a mayoristas legítimos. Cable¬ 
grafíen o escriban pidiendo detalles. 


R. M. HOLLINGSHEAD CORP., CAMPEN, N. J., E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: WHIZ, CAMDEN 





EQUIPO DE LUBRICACION 



MODERNO en tipo y en resultados. RECOMENDADO por la 
mayor parte de las compañías americanas de petróleo. De todos 
los servicios de automóvil, la lubricación es el más lucrativo. 
Su clientela juzga su servicio principalmente por el equipo que 
Ud. emplea para hacerlo. El equipo de lubricación ARO 
ATRAE CUENTELA impresionándola favorablemente. Es MUY 
AGRADABLE EN ASPECTO. Su funcionamiento económico y 
seguro significa mayores ganancias para Ud. 

Pídanos nuestro catálogo ilustrado del completo surtido ARO, 
que comprende modelos de instalación fija, lo mismo que mo¬ 
delos neumáticos, eléctricos y de funcionamiento manual en 
tipos portátiles. 

THE ARO EQUIPMENT CORPORATION 

BRYAN, OHIO, E.U.A. 

Dnpartamonto de Exportación: 106 Union Stntion Bldg., Utica, N. Y.. E.U.A. 




Plymouth y también bombas 
de combustible y piezas para 
las mismas de calidad igual¬ 
mente sobresaliente. 


Por carta o por telegrama 
pídanos catálogos de todos 
estos artículos. 


El distribuidor más conocido 
y de mayor demanda en todo 
el mundo desde hace 20 
años —TODAVIA EL MAS 
POPULAR. Con el ofrece¬ 
mos el más completo surtido 
de piezas de repuesto para 
el Ford, Chevrolet, Pontiac y 



JAMBOR 


TOOL & STAMPING CO. 

MILWAUKEE, WISCONSIN, E.U.A. 


BULLDOG SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO PARA EL FORD - 
CHEVROLET - PLYMOUTH - PONTIAC 
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Un nuevo suple¬ 
mento al popular 
surtido de llaves 
Williams “S u p e - 
rrenches”. De peso 
liviano, de mandíbu¬ 
las y mangos delgados, 
pero muy firmes al mis¬ 
mo tiempo. Las mandí¬ 
bulas ahusadas permiten 
trabajar en puntos estre¬ 
chos. Los bordes rectangu¬ 
lares de la espiga (véase el 
grabado) proveen máximo 
contacto y sección más gruesa 
en las mandíbulas para mayor 
firmeza. La mandíbula corre¬ 
diza es indestructible en el trabajo. 
Cinco tamaños, de 4 a 12 pulgadas, 
con enchape de cromo. También 
ofrecemos excelentes llaves adjustables 
de acero al carbono. 

FORJADAS A MARTINETE POR 


Excelentes herramientas forjadas a martinete 
J. H. WILLIAMS & CO., 75 Spring St., Nueva York, N. Y. E.U.A. 

Fuente central de abastecimiento para herramientas forjadas a martinete 
pura automóviles, incluyendo llaves de boca abierta, llaves de cubo, llaves 
de cubo desprendí ble. etc. De todo tipo y tamaño. Pídanos información 
detallada. 


NUEVAS! 

Llaves Ajustables 

“SUPERJUSTABLE” 

(de aleación de cromo) 


Note la scceión más 
ancha de la mandíbula 


Bordes rectangulares 


“COMPRE DONDE VEA 
” ESTE LETRERO” 



DUCODULUX 


DE ACABADOS 


Y AUMENTARAN 
SUS VENTAS 
DU PONT EN 1936 


LOS ANILLOS DE EMBOLO 
ROYAL MEJORAN EL 
FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR 


C ADA anillo de ém¬ 
bolo Roy al se 
somete n rígida inspec¬ 
ción en nuestro fábrica 
antes de ser enviudo al 
comprador. Cada uno 
se labra a máquina con 
suma precisión, a fin 
de asegurar un menor 
consumo de aceite y un 
mayor kilometraje. Lob¬ 
anillos de émbolo Boy¬ 
al son también fnmosos 
porque causan mucho 


menos desgaste a la 
pared del cilindro. 

Estas y otras no menos 
importantes ventajas 
se hallan combinadas 
en la construcción de 
estos excelentes anillos 
de émbolo. 

Sírvase pedirnos infor¬ 
mación detallada sobre 
el completo surtido, la 
cual le será envinda 
en el acto. 


Royal Pistón Ring Co., Inc. 
Bath, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Royal. Claves: Bentley, ete. 



EQUIPO SÜMEX 
PARA TALLERES 


Para la lucrativa rehabilitación de motores se requieren modernas 
máquinas y herramientas de taller. Sírvase pedirnos catálogos y 
precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de 


reparación: 

Esmeriladora de agujero de pasa 
dor 

Esmeriladoras de cilindros 
Alineador de biela 
Ringmaster 


Ensayador de resorte 
Levantadores de válvulas 
Sujetador de cierre seccionado 
Reponedor de cierre seccionado 
Sujetador de pasador 


SUNNEN PRODUCTS CO. 

1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Fábrica en St. Luis, Mo., E. U. A. 


CRESCENT 



El surtido completo de cables y alambres 
para el Ford y el Chevrolet 


fcl surtido Crescent es universalmente conocido. Para el Ford y el Chevro¬ 
let ofrece grupos completos de alambres, cables de motor de arranque, 
cables de encendido y juegos de cables de encendido, todo a precios de 
competencia y con un descuento comercial que deja al comerciante una 
buena ganancia neta. Sírvase pedirnos nuestro catálogo general de 1936 y 
lista de precios. 

CRESCENT CABLE COMPANY (Sucesora de la CRESCENT BRAID. Inc.) 

Establecida en 1916 

35 S. WILLIAM STREET, NUEVA YORK. N. Y.. E.U.A. 

Agentes de exportación Fábrica en 

GUITEILMAN COMPANY, INC. Pawtucket, K. I., E.U.A. 




McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS 



I BEARINGS | 
PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


£\ COT&V 


>\eto 


legit‘, maS „ 


-¿«te-»»"* 


McQUAY-NORRIS 

Manufacturing Company 

Oficinas principales: 

ST. LUIS, E.U.A. 



Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 



NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Shalcr Company, fabricante de los 
famosoB parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios do acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación do esta compañía 
significa un negocio permamente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire do Shaler 
cuenta con más de 65.000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otroB países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora miBmo. 

THE SHALER COMPANY 
Milwaukee. WiBConsin, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Shalerize 
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R U S C O 

EL SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AMERICANOS DE MAYOR VENTA OFRECE 
r TTTTr'T^nn ^ TTVT99 JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 

Lrilllir 1AJIN completamente moldeados 


PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES POPULARES 

FORROS DE FRENOS-Revestimientos De Embragues 

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 
INCORPORADA EN 1834_MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

83-85 RUE LAMORINIERE AMBERES, BELGICA 


BUJIAS DE ENCENDIDO 

AUBURN 

De la más fina calidad para asegurar el 
mejor funcionamiento de motor. A precios 
que aseguran un negocio grande y muy 
lucrativo. 

Hay un tipo para cada motor. Calidad abso¬ 
lutamente garantizada. Se venden en grandes 
cantidades en todo el mundo. Pídanos in¬ 
formación sobre nuestro interesante plan de 
ventas. 

AUBURN SPARK PLUG COMPANY 

Departamento de Exportación: 

461 EIGHTH AVE., NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: ‘•Bafllet" Now York 



HYGRADE 


REGULADOR DE PRESION DE 
BOMBA DE COMBUSTIBLE 

Todo dueño de automóvil es 
comprador en perspectiva 


TTN accesorio que cada uno de sus cll- 
^ entes recibirá con júbilo. Un regula¬ 
dor que positivamente gobierna la presión 
del abastecimiento de gasolina de Ja 
bomba de combustible al carburador. 
Asegura economía en combustible y fun¬ 
cionamiento satisfactorio. 


Es un hecho demostrado que casi TO¬ 
DAS LAS BOMBAS FUNCIONAN CON 
PRESION EXCESIVA. A menos que esto 
so evite. la mejor rehabilitación deja la 
bomba de combustible expuesta a irregu¬ 
laridades como estas: ANEGACION DEL 

carburador, gasolina lihuida 

INTRODUCIDA EN LOS CILINDROS. 



DILUCION DEL ACEITE EN LA 
CAJA DEL CIGÜEÑAL Y DESAJUSTE 
DEL NIVEL DEL FLOTADOR DEL 
CARBURADOR. Asegurando correcta 
presión, el regulador de presión HY¬ 
GRADE evita todas estas irregularidades. 
Re suministra completa, con adaptadores 
y conexiones para todo automóvil y 
camión. 


TALLERES I)E REPARACION — COMERCIANTE AL POR MAYOR: Pídanos 
información detallada sobre el presento regulador y otros famosos productos Ilygrade. 


HYGRADE PRODUCTS CO.,516 West 34th Street, Nueva York, N.Y.,E.U.A. 


I PITTS BUKG HH 

AUTOMOTIVE FINISHES| 


MIMAX • LAVAX 


MIMAX — Lacas de alta calidad, con cuyo uso se obtienen costo 
Mínimo y valor MAXimo. 

La Guía MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual¬ 
quier automóvil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo 
pérdida mínima y mayor rendimiento. 

• 

LA\AX — El Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya 
línea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca¬ 
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve¬ 
hículos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc. 


• 

Para mayores ven¬ 
tas y mejores ga¬ 
nancias súrtase con 

“LAS LINEAS 
GEMELAS” 


PITTSBURGH PLATE GLASS CO. 

Paint & Varnish División 

."ÍEWARK, N. J., E. U. A. Dirección cablegrifica: SUNPROOF 




RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 



mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula 




Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS &. INGRAM. 

26 Finsbury Square, Londres, 
E. C. 2, Inglaterra 


Treinta y seis fábricas y diez mil talleres de reparación, 
en todas partes del mundo, están sirviéndose de la esme¬ 
riladora ECCENTRIO para hacer y rectificar asientos de 
válvulas. Esmerila cualquier asiento de cual¬ 
quier metal, ya de tipo superficial, ya de tipo 
embutido. Se suministra con aderezador de 
iinmante. en caja metálica. Obtenga informa¬ 
ción completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richmond St., Toronlo, Canadá 


Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL. 
Apartado 1296, Habana, Cuba 


s 



EGMENTOS DE EMBOLO 


Departamento de Exportación. 

5716 Euelid Ave., 

Cleveland, Oblo, E.U.A. 

Sírvanse enviarme gratis su nuevo 
Boletín Técnico Hastings. 

□ Mecánico □ Distribuidor 

Nombre . 


BOLETIN TECNICO 

en el cual indicamos cómo evitar la 
as punción de aceite en los émbolos del 
Ford V-8 y del Chevrolet 

Un tratado completo sobre los 
métodos más recientes de insta¬ 
lar anillos do émbolo en estos 
motores, escrito por una do las 
principales autoridades en re¬ 
habilitación de motor, en los 
Estados Unidos. Contiene tam¬ 
bién Información detallada sobre 
el Método Hastings de Reparación de 
Motores, método que ha tenido influen¬ 
cia directa en que la Hastings sea hoy 
día una do las principales fábricas de 
anilloB do émbolo del mundo. De¬ 
vuélvanos el cupón. 


Para EL MEJOR Funcionamiento de Motores Americanos 


Dirección . 

Ciudad. País 


I 

i 
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DISTRIBUIDORES DE 

FORRO DE FRENO 

Unn fábrica de establecida responsabil¬ 
idad, que anualmente construye más de 
tres millones de pies de forro de freno, 
ofrece ahora al comercio del extranjero, 
un surtido completo de forros de frenos 
de superior calidud, a precios de com¬ 
petencia. 

En rollos ofrecemos forros tejidos y 
moldeados, en todos los tipos corrien¬ 
tes. Ofrecemos también forros tejidos 
de servicio pesado y bloques re rozami¬ 
ento o fricción. Siete tipos de juegos 
de forros de freno abarcan casi todos 
los automóviles de marcas populares. 
Nuestro surtido comprende también re¬ 
vestimientos de embrague, forros de 
transmisión y remaches. 



Pídanos ahora mismo nuestro 
catálogo de 6 páginas e Infor¬ 
mación sobre la representación. 


< División de THE A. J. ALSDORF CORPORATION 
Exportación: 223 W. Jackson Blvd., Chicago, III., E. U. A. 




Eficaces y poderosos limpiadores de 
parabrisas para automóviles cerrados y 
__ abiertos 

S ti suministran con láminas de caucho de cinco capas y un poderoso 

conservar despejada la vista en todo tiempo. Ud. puede recomendar oatos limpia¬ 
dores a so clientela con la seguridad de que darán excelente servicio—y Ud. los 
vende con confianza y buenas ganancias. Pídanos información sobre estos limpiadores, 
lo mismo que sobre los limpiadores, espejos retroscópicos VISIONALL y trompetas 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD,” Buffalo. 


<ú\th 

PRODUCTS 


Los Anillos Sealed Power Sta-Tite 
con el Corte Monitor 


Fabricados especialmente para cilindros fuera 
de redondo, cónicos o torcidos. Se venden eon 
mayor rapidez por su extensa aceptación. Miles 
de Instalaciones han comprobado que producen 
un perfecto control del aceite, debido a los am¬ 
plios espacios de ventilación que dan paso sin 
interrupción al depósito de aeeite. 

El corte MONITOR evita vibraciones en los extremos del anillo y reduce el paso 
de los uases porque el resorte soporta los dos extremos igualmente. 

La Casa Sealed Power también fabrica un surtido eompleto de anillos, 
émbolos de hierro fundido y de aleación de aluminio, combinaciones 
completas (émbolo, anillos y pasadores) para coches populares a pre¬ 
cios módicos, válvulas, camisas de cilindro y expansores ajustables 
para émbolos. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación: 

431 South Dearborn Street, Chicago. Illinois, E.U.A. 
Dirección Cablegráflea: 

SEPOW, CHICAGO, E. U. A. Fabricas en Muskegon, Michigan. 




RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA 



BB 


ES UNA HERRAMIENTA 

RAPIDA Y EXACTA 

K. 0. LEE & SON C0., aberdeen, s.d., e.u.a 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 

PRESION DE 10.000 libras 

Suministrada con cinco 
receptáculos ínter- 
cambiables o con el 
número que se quiera. 

El cambio de receptá¬ 
culo se hace en 10 se¬ 
gundos. 

Más de 26.000 en uso. 

Pídanos información 
detallada. 

Distribuidores exclusivos 
para la exportación 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., E.U.J 
Dirección telegráfica: “Edalmer" New York 










v \ecX° co" 
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VAN NORMAN 

MACHINE TOOL. COM- V v ’ 

PANY. SPRINGFIELI), A* 

MASS., E.U.A. 




The Sherwin-Williams Co. 


Deplo. do Venios de Exportación 
Newark, N. I., EE. UU. A. Por cable: “Sherwm’ 


Compresores de Aire 


de a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu- 
- . dades. 



1 

fl 


] 

[noensol 

1-] 

Rand 
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V 11BRO ADWAY, NUEVA YORK, EUA 
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ANUNCIAMOS 

La gran nueva FLOTA 

Chris-Craft de 1937 





NUEVOS CRUCEROS en longitudes de 26, 29. 32, 35 y 40 pies. Amplia selec¬ 
ción a disposiciones de camarotes y de fuerza. Los botes automóviles más Anos, 
modernos, durables y atractivos del mundo. Velocidades de 15 a 24 millas por 
hora. Precios moderados. 


EL CRUCERO MAS ECONOMICO DEL MUNDO, do tamaño completo, con 
comodidades de camarote para cuatro personas. Motor de 4 o de 6 cilindros. 
Ideal para pesca, viajes do recreo y uso general. Velocidades de 17 a 21 millas 
por hora. 


NUEVOS RUNABOUTS en longitudes de 16 a 27 pies, con velocidades hasta 
de 50 millas por hora. Precios moderados. Embarques inmediatos a todas partes 
del mundo. 



SURTIDO COMPLETO do motores marinos, de 35 a 300 c. de f. en tipos de 
4. 6 y 8 cilindros, construidos exclusivamente por la Chris-Craft para constructores 
de botes automóviles, para instalaciones originales o de repuesto. Los motores 
marinos Chris-Craft son los más económicos de todos los de construcción normal 
del mundo. Pídanos información completa, incluyendo precios. Dénos pormenores 
del bote en el cual deseo instalar uno do estos motores. 

EL SURTIDO Chris-Craft para 1937 de botes completos y motores marinos está 
listo — con casi un año de anticipación al de otros fabricantes del ramo. 
Duvuélvanos el cupón, para enviarle información completa, etc. 



RUNAB0UT ★ BOTES DE TRABAJO ★ CRUCEROS ★ MOTORES MARINOS 


LOS FABRICANTES MAS GRANDE DEL MUNDO DE BOTES AUTOMOVILES 


CHRIS-CRAFT CORPORATION, Algonac, Michigan, E.U.A. 

Envión información sobre nuevos botes □ sobre nuevos motores marinos □ 
A 

Nombre ..... 

Negocio ...... 

Dirección ..... 

Ciudad .País . 


Septiembre, 1936 
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Entra ahora en su segunda década 
de servicio al comercio de automó¬ 
viles del mundo, ofreciendo produc¬ 
tos de CALIDAD a precios que 
desafían toda competencia. . . . 

He aquí otro de los famosos “GARDS de 
la familia de forros de freno Atlas—nuestro 
forro tejido COASTGARD. Sus ventajas 
características son: ambas superficies 
esmeriladas y suavizadas, con alam¬ 
bre de aleación de zinc al frente para 
reducir la rayadura del tambor y con 
alambre de latón atrás para mayor 
refuerzo de este durable forro de 
freno. Se recomienda para todos los 
frenos exteriores y se prefiere para, 
muchos frenos interiores. Es un 
forro que está dando completa satis¬ 
facción. Se suministra en rollos de 
50 pies. Una envoltura especial man¬ 
tiene el forro en su condición original 
de limpieza y flexibilidad. 

Los comerciantes del ramo de estable¬ 
cida responsabilidad quedan cordial- 
mente invitados a pedirnos por carta 
o por telegrama, información com¬ 
pleta sobre nuestro vasto surtido. 
Toda correspondencia será tratada 
confidencialmente y Ud. no asume 
obligación alguna al pedir informa¬ 
ción sobre nuestros productos. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

WORTM WALES PA.. E. U. A. Dirección telegráfico: "LASBEST ’ 

Fabricamos forros tejidos pan. ¡SSk, SfE 

motor,* 1 rTvesti iMerítos* 1 de* par, automd.üc, 

★ ★★★★★★★★★★★****** 



ESTE TORNO 

SOUTH BEND 

lleva a cabo los 6 trabajos 
más importantes 
en el servicio de 

AUTOMOVILES 


^ Sin \ Peso: 194 kgB. encajonado. Torno 

# J S’íón I Workahop Modelo 1930 de 9 pulg. x 
M | 3 p i eSf completo tal como esta mos¬ 

trado con motor, con- $QQ25 

imitador y correas. vO 

(Recargo por Encajonamiento para 
Exportación $7.00 cada uno.) 
)RNO SOUTH BEND de 9 pulg. x 3 pies 
¡on Engrana|es Reductores/ para Roscar 
ite torno de 9 pulg. es uno de entre los 96 
maños de Tornos South Bend accionado a 
otor o contraeje, teniendo un grupo de JB 
litamcntos para el servicio de autos, fcscnba 
>r un catálogo, se envía gratis. 

PIDANOS ESTOS MANUALES 
lemos editado estos 6 manuales sobre reparacio- 
es de autos: Servicio de Armaduras; Válvulas, 
mbolos; Bujes; Bielas; Como Cortar Roscas, 
aviándolos sin costo alguno. , 

ecesitamos representantes y distribuidores en algunos 
rrítorios. Escríbanos o cablegrafíe. 

dirección Cablegrafía: “Twmj* , South Bend 

SOUTH BEND LATHE WORKS 

221 E. Madison St., South Bend, ind., U.S.A. 



CONTROL DE COLOR BROLITE 


Evite todo derroche y reduzca su inversión con el Con¬ 
trol de Color Brolite. Todos los colores para automó¬ 
viles pueden producirse con rapidez y facilidad mediante 
la mezcla de sólo siete colores básicos, más blanco y 
negro. Pídanos información detallada. 

N OS dedicamos con especialidad a la manufactura de excelentes 
materiales de acabado de automóvil y vendemos «tos produc¬ 
tos directamente a los comerciantes al por mayor del ranio, en 
oartes del mundo. Entre nuestros famosos productos se 

MATERIALES DE FROTACION. 


ANDREW BROWN CO. 


5431 So. Riverside Drive, Los Angeles, Calif., E.U.A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS 
Brolite A en P., Apartado postal 2353, México, D.F., Moxico. 

Br ° Juan Bacigalupo. Casilla dO Q «rroos 342, Urna Perú. 

Dirección telegráfica: Brolite, Los Angeles. 


Una cadena 
sobresaliente 
para 

neumáticos 



tfeed neum^cos con barras 

s iars?^!S!S^sff 

W anlienen » ¿e c¡err e de p 

extremo prov facilidad- \fced P ara 

•«-r ,~ ” , °- 

nion y ómnibus. , 



AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc. 

y Compañías Asociadas 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenuc, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: u Amcha»n*\To<la clav«^^^^^ 
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FRANCIA — Etancelin, manejando 
un Maserati equipado con Bujías 
Champion, ganó el reciente Grand 
Prix Pau. Los cuatro primeros que 
terminaron usaban Champion. Es 
casi universal el uso de las Bujías 
Champion por los principales ca- 
rreristas europeos. 


CHICAGO — Keeshin Motor Ex¬ 
press Company, Inc., una de las lí¬ 
neas de flete a motor más grande 
del mundo, opera 1400 unidades, 
recorriendo 16,000 millas diarias. 
Keeshin usa Bujías Champion por la 
confianza que inspiran. 


W. PALM BEACH, FLA. — 
Bujías Champion se arrebataron el 
triunfo en la Regata del Día de 
Washington. Chris Ripp ganó po¬ 
sesión permanente de los codiciados 
Trofeos Royal Poinciana y Coronel 
E. R. Bradley. 


L AS Bujías Champion, triunfando 
siempre en las carreras, mantienen su 
supremacía en el mundo y su prestigio 
ante los ojos de los automovilistas. \ 
para Ud. — comerciante de artículos 
de automóviles — esta supremacía es 
de gran valor práctico y tangible. Su 
experiencia le dirá que la bujía que se 
ha ganado la preferencia es la que se 
vende con menos dificultad. ¿Por qué, 
pues, no concentrarse en las Bujías 
Champion? 


DAYTONA BEACH, FLA .—La 
carrera reciente de Stock Car playa i 
y camino, de 250 millas, la ganó 
Mili Marión en un Ford V-8. Todos 
los carros que terminaron usaban 
Champion por su gran potencia en 
la arena y su velocidad mayor en la 
carretera. 


pone 
dinero 
en sn 
cajón 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION", TOLEDO 
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Precio $2.00 al año 
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Frenos Hidráulicos de Doble 
^■EB »los DUEÑOS.. 


ición Traen 
3 a los AGENTE! 








< compañía Hudson ha fomentado el interés mundial en 
’ uridad vial . Una de sus contribuciones más recientes a 
e fin son los Frenos Hidráulicos de Doble aplicación 
l(p.itente solicitada) los cuales ponen a disposición del con¬ 
ductor tres sistemas de frenamiento. 

No es extraño que los comerciantes Hudson-Terraplane 
Eo:;an de rápidos aumentos en las ventas . . . muchas ventas 
Ion atribuidas a la eficacia de frenamiento de nuestras 
pía reas. Los Frenos Hidráulicos de Doble Aplicación son 
exclusivos y constituyen un poderoso argumento de venta 
f 0r virtud del margen de seguridad que ofrecen. 

F renos Hidráulicos de Doble Aplicación, dotación normal 
E e vehículos Hudson-Terraplane, son ejemplo tipico de la 
determinación de la Compañía Hudson de fabricar los 
|utomóviles más finos en sus respectivas categorías de precio 
dotarlos de características modernas exclusivas. 

Nuestro distribuidor más cercano o nuestro Departamento 
l e Exportación se complacerá en suministrarle pormenores 
3e agencia. 


¿Puede Usted DETENER su automóvil así? 

¿S¡ los frenos hidráulicos de cualquier automóvil fueran repenti¬ 
namente desconectados . . . adrede o por desperfecto . . . cómo 
parar el coche? ¿Actuará el conductor con la rapidez necesaria 
para asir la palanca de emergencia y tirar de ella para detener el 

vehículo a tiempo? ¿O, podrá 
el conductor oprimir el pedal de 
los frenos de la manera acos¬ 
tumbrada — en la certidumbre 
de que un sistema adicional de 
aplicación actuará automática¬ 
mente y detendrá al vehículo con 
suavidad y certeza ? ¿ Puede usted 
detener su vehículodeeste modo? 

Usted Puede... si su vehículo es Hudson o Terraplane 

IÚNICOS en Ofrecer Frenos Hidráulicos de Doble AplicaciónI 
El sistema de frenamiento más seguro encontrado en marca 
alguna . . . característica exclusiva (patente solicitada). Hud¬ 
son-Terraplane cuentan con frenos hidráulicos del tipo más 
avanzado el cual incorpora un sistema auxiliar automático para 
casos de emergencia, actuado por el mismo pedal. Además hay 
un tercer sistema—palanca de emergencia de fácil manipula¬ 
ción. j \ frenamiento es tan solo una de las cosas en que 
vehículos Hudson-Terraplane se destacan! 


Departamento de Exportación . . 

Detroit, Michigan, E. U. A. . 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

. Cablegramas: “HUDSONCAR” 






































EL ANILLO X-90 SE CONFORMA CON LA CONIDAO DEL CILINDRO 
Evita la aspiración de aceite... aún en las altas vetaddades 


0 Al reemplazar anillos de émbolo — siempre ins¬ 
tale los Perfect Circle X-90. Evitarán la aspira¬ 
ción del aceite en cualquier motor ... y restable¬ 
cerán su fuerza y velocidad máxima. 

Los anillos X-90 — con sus extensores nuevos de 
hoja de resorte — son más flexibles y eficaces que 
todo anillo del mercado. Los anillos X-90 forman 
buen contacto, en toda la extensión de su carrera, 
aun en los cilindros más cónicos — sin causar ex¬ 
cesiva presión. No hay motores duros ... no hay 
recalentamiento indebido . . . no hay desgaste adi¬ 
cional cuando Ud. instala Iob anillos Perfect 
Circle X-90. 

Al instalar anillos X-90 en émbolos de aluminio, 
restablezca también los émbolos a su correcto diá¬ 
metro de cuerpo colocando los extensores de ém¬ 
bolo Perfect Circle. Individualmente proyectados 
y construidos para cada tipo de émbolo, estos ex¬ 
tensores evitan el golpeteo de émbolo y permiten 
que los nuevos anillos funcionen perfectamente a 
escuadra con la pared del cilindro. El represen¬ 
tante del Perfect Circle más próximo a su locali¬ 
dad, según lista de abajo, le suministrará adicional 
información sobre el completo surtido, o bien, 
sírvase escribir directamente a 



1 Anillo de compresión X-90 

2 Extensor de anillo X-20 

3 Anillo de regulación de aceite X-90 

Los resortes de doble lámina independientes 
del extensor de anillo X-90 ejercen una correcta 
presión uniforme constantemente . . . mantenien¬ 
do al anillo X-90 en contacto con la pared del 
cilindro en toda su carrera — aún en las altas 
velocidades. 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES • HAGERSTOWN, INDIANA, E.U.A. y TORONTO, CANADA 

Dirección telegrafíen: “PERFICIRCO” Clave Bentley 

PERFECT CIRCLE 

ANILLOS DE EMBOLO • EXTENSORES DE EMBOLO 


Distribuidores y Representantes 


Argentina .Mariano Fernández, Buenos Aires 

Brasil, Uruguay . . B. R. Rand, Rio de Janeiro 

CnnnrínM .Leoncio OramoB, Santa Cruz de Tenerife 

Clille .Carlos Torree, Santiago 

Colombia .Gilberto Sánchez Gómez, Cali 

L. Facclni A. Bogotá 

Costa Rica. J. G. Rothsehild, San José 

Cuba . 0 . R. Mackny. Habana 

Rep. Dominicana. . J. G. Rothschild, Santo Domingo 

Rcnnilor.Alejandro Jaime, Salinas, Guayaquil 

Guatemala .J. G. Rotbechlld, San Jobó, Costa Rica 

Nlcaragraa 
El Salvador 
Honduras 


México .Iji Casa de Refacciones 8.A., Ciudad de 

Obregón 

Saavedrn y Tarditi Suca., A., México, D. F.. 
fiaran Hermanos. Torreón 

Panamá .Day & Night Garage, Ancón 

Perü .Alfred Pnlliser, Limn 

Filipinas .Muller, Mnclean & Co., Im\, Manila 

Puerto Rico .V. J. DeArrastia, San Juan 

Portugal .Sociedade Portuguesa de AceesBorios Lela.. 

Lisboa 

España .F. A. Ronstndt, Madrid 

Venezuela .Carlos J. D'Empaire, Marncnibo 

Mayores. Gonzales & Cía., Canicas 
Marrueco» .Miguel Ariega. Lar a che 
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Para hacer remiendos perfec¬ 
tos y para el pintado general 


ESMALTES OPEX O-K 


Los Esmaltes Opex O-K de Sherwin-Williams 
representan la solución del problema de 
hacer remiendos y reparaciones parciales en 
forma perfecta, rápida y económica. Sus 
clientes quedarán absolutamente satisfechos 
•con estos superiores esmaltes. Los ofrecemos 
•en los colores reglamentarios de fábrica em¬ 
pleados en los coches, Ford, Chevrolet, Ply- 
mouth, Pontiac, Dodge, Oldsmobile, y varias 
otras marcas más. La línea comprende colores 
de 1934, 1935 y 1936. Vienen en latas de 
nuestra propia invención; fáciles de abrir, 
para verter el material y para cerrar. 

Estos esmaltes tienen las importantes 
propiedades típicas de los más finos es¬ 
maltes de laca, como, duración, secami¬ 


ento rápido y conveniencia para la confec¬ 
ción de remiendos. Además, por razón de su 
opacidad, cuerpo y propiedades rellenadoras, 
producen un acabado comparable al que se 
obtiene con los esmaltes sintéticos cocidos al 
horno. Son en extremo económicos, pues, no 
hay que frotarlos ni pulirlos y porque se re¬ 
quieren menos manos para hacer una obra 
bien hecha. 

Las mismas excelentes propiedades que 
hacen estos Esmaltes Opex O-K ideales 
para la confección de remiendos y repar¬ 
aciones parciales, hacen dichos esmaltes 
sumamente convenientes para el pintado 
general de carrocerías si se usan con los 
Selladores Opex O-K. 


Octubre, 1936 


mSHERwiN-W illiams 

ACABADOS PARA AUTOMOVILES 

THE SHERWIN-WILLIAMS COMPANY., DEPTO. DE VENTAS DE EXPORTACIÓN, NEWARK, NEW JERSEY, EE UU. A. 

l ' POR cable:"sherwin" 








Tnermoifl 

Juegos Custom-Built 



ESTE SELLO en 
cada caja significa 
venta más fácil, ins¬ 
talación más rápida y 

mejores ganancias para Ud. 


El funcionamiento exento de molestias de los frenos que Ud. 
forre de nuevo significa un negocio bien lucrativo. En vista 
de esto, la Thermoid ha perfeccionado un completo surtido 
de juegos de forros de freno hechos a la medida, para todo 
automóvil y camión de marca americana popular. Para 
asegurar satisfacción completa, la Thermoid ha sometido cada 
uno de sus juegos a ensayo práctico de camino por parte de 
una institución de experimentos científicos especialista en 
requisitos de la industria automotriz. El certificado y sello 
de la Pittsburgh Testing Laboratory—PTL—aparece en cada 
caja. En cada caja se incluyen instrucciones y todas las piezas 
están marcadas para facilitar su rápida identificación. 


Con los juegos de forros de freno Custom-Built hechos a la 
medida y los cuatro tipos de forros Thermoid ofrecidos en 
rollos, su taller queda preparado para todo trabajo de freno. 

Pida información completa a nuestro Departamento 
de Exportación 



JUEGOS DE FORROS DE FRENO 

hechos a la medida 

Otros productos Thermoid son: 

Revestimiento* ele embrague, mangueras de radiador, correas 
de ventilador, discos y acoplamientos de articulaciones uni¬ 
versales y empaquetaduras de automóviles. 

Dirección telegráfica: THERMOID, Trenton, N. J., E. IJ. A. 
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Siemens-Schuckert Ltda., 
Compañía de Electricidad. 
Santiago—Casilla 104-0 
Valparaíso—Casilla 1840 
Concepción—Casilla 62-C 
Antofagastn—Casilla 1080 
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¿Tendrá el motor la misma fuerza el 
próximo mes..-el próximo año? 


La acumulación de carbón endurecido produce 
golpeteo y pérdida de fuerza. Y muchos 
aceites de motor, debido a que no son puros, 
causan carbonización. Ningún aceite puede 
disolver y quitar el carbón, pero el uso exclu¬ 


sivo del puro aceite de motor Sunoco evita su 
formación. Mantenga los motores de los auto¬ 
móviles que Ud. venda, repare o use, siempre 
limpios y poderosos, con el aceite Sunoco hecho 
mercurio, del cual hay un tipo para cada motor. 


Conserve la fuerza motriz evitando la carbonización con el 

ACEITE DE MOTOR 


SUNOCO 




PANAMA 

Wholesale Tire & Supply Co. t Ltd. 
No. 71, 17 W & “H” Sts, Panamá 
MEXICO 

Mexican Trnding Co.. S.A. 

Esq. Articulo 123 y Humboldt, 
México. D. F. 

SANTO DOMINGO 

Domingo Motora Co. C. por A. 
Ciudad Trujillo, 

Distrito do Sonto Domingo R.D. 

VENEZUELA 

Compañía Republie, S.A. 

Pajaritos o la Palma, Carácas 

COSTA RICA 
Vicente Lines, 

Apartado No. 26, San José 
PORTUGAL 

C. E. Moitinho d’Almeida, 

Rúa do Prata, 71, I o . Lisboa 


ARGENTINA 

Henry W. Peabody & Cía., 

Argentina, Ltda., Bolívar 1646-1666. 

Buenos Aires 

BRASIL 

Bromberg y Compañía, 

Avenido Tiradentes No. 32 
Caixa Postal 756 
Sao Paulo 

Octavio Conceigño & Cía., 

Rúa 7 de Setembro Ns. 696-700. 
Porto Alegre 

Armazens “Ancora” Filial da Im¬ 
portadora de. Ferragens, S. A. 

Praga D. Pedro II Ns. 139-142 
Para 

Lisboa & Cía., 

Rúa Vise. Rio Branco No. 1415. 
Recito. Pernambuco 
Garages Associadas, S.A. 

Rúa do Passeio No. 2Salas203/204. 
Rio de Janeiro, Brasil 


ECUADOR 
Francis V. Coleman 
Apartado 278, Guayaquil 


CUBA 

Compañía Sunoco de Cuba, S.A. 
Avenida Menocal No. 102-A 
Habana 

PUERTO RICO 
F. L. DeHostos &. Cía., 
Apartado 650. San Juan 
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El anuncio Champion crea 
mayores ganancias para el 
comerciante cuyo surtido 
completo y listo unido a 
un espíritu emprendedor 
le abre las puertas del ne¬ 
gocio. Examine su exis¬ 
tencia de bujías. ¿Tiene 
Ud. Bujías Champion a la 
mano en tamaños que se 
ajustan a todas las exigen¬ 


cias? ¿Coloca Ud. a las 
Bujías Champion en lugar 
prominente? ¿UrgeUd. a 
su clientela a que instalen 
nuevas Bujías Champion 
para obtener mejor fun¬ 
cionamiento del motor y 
reducir el consumo de 
combustible? Si su res¬ 
puesta no es “sí” a estas 
tres preguntas, no está 


obteniendo Ud. los bene¬ 
ficios del reclame que se 
hace en su territorio. Dé 
a las Bujías Champion su 
apoyo decidido y baga 
mayores ganancias. Cham¬ 
pion Spark Plug Com- 
pany, Toledo, Ohio, 
E. U. A., y Windsor, Ca¬ 
nadá. Dirección cable- 
gráfica: “Champion” 
Toledo ó Windsor. 
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©fcrubre de 1936 


Sólo un mes más y los modelos de 1937 se presentarán al público. Para 
el comercio del ramo, esto significa que ha llegado el momento de limpiar 
la tienda. Los inventarios de 1936 han de reducirse a un mínimo y los 
automóviles usados liquidarse de alguna manera para que no perturben la 
marcha del negocio. 

La introducción de los nuevos modelos debe, en realidad, significar algo 
más que una sencilla limpieza de la tienda, en el sentido físico. Debe 
también aprovecharse para desprenderse de ideas anticuadas, de métodos 
irracionales y de procedimientos contraproducentes. 

El comerciante inteligente debe sentarse a examinar detenidamente sus 
libros de cuentas. Sin prejuicio alguno debe analizar los puntos debites 
de su negocio. Debe preguntarse si su método de avaluación y cambio de 
automóviles usados ha sido demasiado extravagante, sí su personal de venta 
ha sido bien dirigido, sí sus cuentas por cobrar han sido demasiado grandes. 
Debe también preguntarse y contestarse con toda franqueza si su pro¬ 
grama de ventas del año anterior se llevó a cabo tal como se formuló al 
principio, si sufrió alteraciones ventajosas o desventajosas y si el éxito del 
negocio se debió a una administración racional o si se debió sencillamente 
a pura casualidad. 

El comerciante inteligente y emprendedor se hará éstas y muchas otras 
preguntas por el estilo. Debe contestárselas con toda sinceridad, pues de 
lo contrarío se engañará a si mismo. Las faltas de años pasados deben, por 
lo tanto, evitarse en todo lo posible, para que el negocio resulte más 
prospero y lucrativo que nunca en 1937. 
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CON SU MARCA 

Derecha: El empleo de una 
pizarra para llevar cuenta 
exacta de los trabajos del 
taller no es cosa nueva, pero 
este comerciante pone “su 
marca” sobre la presente, en 
la forma de luces rojas para 
señalar los “trabajos por 
hacerse”. La luz prendida 
significa que el trabajo no se 
ha terminado todavía. A la 
izquierda hay dos columnas 
reservadas para el nombre 
del cliente y la marca de su 
automóvil. Las columnas 
verticales del centro, donde 
están las luces rojas, corres¬ 
ponden a la clase de repara¬ 
ción que se esta haciendo 


Abajo: Este “teatrito” en el 
salón de exhibición del 
agente del Buick en la ciudad 
de Denver tiene cabida para 
20 personas. Las representa¬ 
ciones consisten en vistas 
cinematográficas parlantes 
cómicas y explicativas de la 
construcción del automóvil. 
La entrada es gratis. Un 
letrero afuera atrae la 
gente. lia resultado en au¬ 
mentar las ventas 



ESTAMPE 



Todo lo que Haga el Comerciante Debe Llevar el 
Sello de su Personalidad + El Desarrollo de su 
Prestigio es la Base Más Segura de su Negocio 


La campaña general para la venta de 
automóviles nuevos en los Estados Uni¬ 
dos, por parte del comerciante del ramo, 
depende de muchos factores, entre los 
que se incluyen su propio capital, el mé¬ 
todo de la fábrica en lo tocante a terri¬ 
torio, las peculiaridades del producto, la 
naturaleza del mercado, es decir, si es 
urbano, rural o semi rural, las condi¬ 
ciones locales predominantes, con aten¬ 
ción a las industriales en las ciudades 
y a las agrícolas en el campo, la capa¬ 
cidad adquisitiva del público, de la cual 
dependen las ventas al contado o a pla¬ 
zo, y en fin, de numerosas otras condi¬ 
ciones y circunstancias. 

Pero, en adición a estas consideracio¬ 
nes, se presenta al comerciante la ne¬ 
cesidad de desarrollar su prestigio — 
de hacerse bien conocido en su comu¬ 
nidad o como lo ha dicho tan bien un 


observador del negocio: “debe poner su 
propia marca en todo lo que haga”. Es¬ 
to es indispensable, pues sin ello, el 
comerciante no podrá desarrollar un 
éxito permanente. 

Por el momento, sin embargo, exami¬ 
nemos las condiciones fundamentales 
que determinan la campaña de ventas 
del comerciante, en cualquiera tempo¬ 
rada. 

Sin embargo, el factor más importan¬ 
te de todos, es la condición económica o 
financiera del mismo comerciante, pues 
si su capital no está en armonía con 
sus objetivos comerciales, todo su 
plan de campaña, queda expuesto a su¬ 
frir serio trastorno. Si el total de nego¬ 
cios que puede hacer es demasiado li¬ 
mitado en relación con el capital que ha 
de invertir, entonces, naturalmente, no 
le conviene. Si por otra parte trata de 


vender más de lo que puede financiar 
con sus propios recursos, queda enton¬ 
ces expuesto a recargarse de existen¬ 
cias y agotar su capital en efectivo con 
pérdidas irremediables. La tendencia 
general es, en realidad, en el sentido de 
abarcar más de lo que se puede, y se 
debe a ella, más que a toda otra causa, 
la falla de muchos negocios. 

El método de la fábrica, en lo tocante 



CON SU MARCA 

Cuando un vendedor de automóvil usado 
de la agencia del Packard en Rcading, 
Pa. visita a un interesado y no lo halla 
en casa, le deja una tarjeta doblada so¬ 
bre cuya cara de afuera se ve escrito 
“Pasé a verles Sr. Gómez”. Debajo de 
esta frase se presenta el retrato del 
vendedor. Al abrir la tarjeta, el inte¬ 
resado lee un anuncio sobre los auto¬ 
móviles usados ofrecidos a venta. Este 
un ingenioso método de promover ventas 
con buenos resultados 
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a territorio, tiene mucha influencia so¬ 
bre el programa comercial del comer¬ 
ciante del ramo, particularmente cuan¬ 
do queda trabajando sobre el plan de 
multiplicidad de agentes en el mismo 
territorio o en sus vecindades, sin espe¬ 
cífica protección regional. En tal caso, 
se ve obligado a formular su campaña 
no sólo para enfrentar la competencia 
de comerciantes que representan otras 
marcas, sino también la de comercian¬ 
tes que representan la misma marca 
que el vende. Tiene, por lo tanto, en re¬ 
lación con esta última consideración, 
que desarrollar en el público un senti¬ 
miento de preferencia que lo induzca a 
tratar con él, en lugar de entenderse 
con los otros comerciantes locales que 
ofrecen la misma marca. Al enfrentar 
la competencia de los representantes de 
otras marcas, su campaña comercial re¬ 
sulta comparativamente sencilla, pues 


El Cuarto Articulo de la Serie de Seis 

Por H. Bertram Lewis 


mes a mes, casi de día a día. A menos 
que el automóvil se venda siempre con 
un entendimiento claro de sus caracte¬ 
rísticas más sobresalientes e impresio¬ 
nantes y con un conocimiento exacto de 
los métodos que los competidores están 
siguiendo para atraer la preferencia 
pública a sus propios productos, la cam¬ 
paña de venta está encaminada a fa¬ 
llar en sus objetivos principales. Los 
métodos del próximo mes deben ser di¬ 
ferentes, en algunos detalles, de los mé¬ 
todos del presente mes. Aún la campaña 
de mañana tendrá, a veces, que variar¬ 


se, en algún sentido, en relación con la 
de hoy día, debido a las alteraciones o 
cambios que existen entre el producto 
y sus competidores o cambios en la es¬ 
trategia de ventas de los competidores. 

Es obvio que la campaña de ventas 
tenga que cambiar de acuerdo con el ca¬ 
rácter del mercado o territorio y de a- 
cuerdo con sus condiciones locales. No 
hay necesidad de detallar aquí este pun¬ 
to, pero es evidente que el ataque a un 
agricultor tiene que ser diferente del 
ataque a un comprador en perspectiva 
que vive en la ciudad. Los métodos que 
resultan efectivos en temporadas de 
prosperidad están destinados a resultar 
completamente inadecuados en los ma¬ 
los tiempos. 

Hablando en términos generales, los 
factores más importantes en el éxito de 
una campaña de ventas de automóviles 
nuevos son percepción e ingeniosidad. 


SU MARCA INDIVIDUAL 


conociendo bien su producto, y al tanto 
de los competidores, puede entonces for¬ 
mular su trabajo mostrando los puntos 
débiles de sus oponentes. Contra las 
ventajas del producto que el vende, las 
altas avaluaciones de sus competidores, 
en lo tocante a automóviles usados, no 
tendrán un efecto muy sensible si su 
campaña está bien organizada y condu¬ 
cida. No sucede lo mismo cuando el co¬ 
merciante tiene que competir con otros 
comerciantes que ofrecen la misma mar¬ 
ca en su mercado. No los puede atacar 
directamente, señalando los puntos dé¬ 
biles de sus productos y la avaluación 
de automóviles usados se presenta aquí 
como un factor de suma importancia en 
determinar quien de los comerciantes de 
una misma marca, ha de obtener el pe¬ 
dido del comprador. La avaluación del 
automóvil usado, el prestigio del comer¬ 
ciante y la ubicación de su estableci¬ 
miento, son, entre otros factores, los 
que determinan el negocio entre los co¬ 
merciantes que venden un producto de 
la misma marca. 

El desarrollo de prestigio, y por su¬ 
puesto, el cultivo intenso de toda la zo¬ 
na vecinal, son cosas absolutamente in¬ 
dispensables para el comerciante que 
tiene enfrentar estas dos clases de com¬ 
petencia. Ambas cosas son, en todo caso, 
importantes, pero bajo el plan de múl¬ 
tiples representantes o agentes en un 
mismo territorio, cada una es esencial. 

El carácter del producto y sus pecu¬ 
liaridades cambian de año a año y la 
naturaleza de la competencia cambia de 

Octubre , 1936 



CON SU MARCA 
La aceptación de pro¬ 
puestas cerradas para 
un automóvil usado de¬ 
signado, para obtener una 
buena lista de interesa¬ 
dos es un método de pro¬ 
moción seguido por un 
comerciante en Wyoming. 
El precio a que se vende 
el automóvil usado de¬ 
signado es cosa secun¬ 
daria a las oportunidades 
que brinda este método 
para vender a muchos 
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La mente ha de estar despierta, siem¬ 
pre alerta, a ver y sentir en seguida las 
nuevas tendencias del mercado y a for¬ 
mular rápidamente planes efectivos pa¬ 
ra enfrentar las nuevas situaciones. En 
la época de la contienda con los indios 
en los Estados Unidos, cuando los pri¬ 
meros pobladores civilizados a menudo 
vivían aislados en apartadas cabañas o 
moraban en regiones selvátivas con no 
más protección que la de un rifle y su 
inteligencia, los niños de estos temera¬ 
rios colonizadores se criaban bajo el 
axioma de que “la eterna vigilancia es 
el precio de la seguridad”. Y no hay 
otra máxima que exprese mejor la con¬ 
ducta que ha de seguir hoy día el co¬ 
merciante de automóviles, en cualquier 
parte del mundo. 

El comerciante que siempre vive a- 
tento a todo lo que está sucediendo, pre- 
vee los acontecimientos futuros y está 
listo para enfrentarlos cuando se pre¬ 
sentan. Y así preparado de antemano, 
no teme descalabros. Su propio capital 
no podrá ser lo amplio que le gustaría, 
los métodos de las fábricas no podrán 
serle favorable o el mismo automóvil no 
podrá prestarse a fácil venta y por otra 
parte, la competencia local podrá ser 
muy intensa y las condiciones generales 
de su mercado, poco favorables; pero, si 
el comerciante es hombre inteligente y 
emprendedor, queda destinado a surgir 
contra todas estas desventajas y obstá¬ 
culos. Esto quiere decir, en resúmen, 
que el programa de venta de automóvi¬ 
les nuevos ha de fundarse sobre el prin¬ 
cipio de rápidas y frecuentes adaptacio¬ 
nes a condiciones nuevas e inesperadas. 

Cuando se hace evidente ante la men¬ 
te aguda del comerciante, que sus ven¬ 
dedores no están vendiendo cierto mo¬ 
delo de automóvil nuevo con la rapidez 
necesaria para evitar que se le acumule 
demasiada existencia del dicho modelo, 
y ve que los otros modelos se están ven¬ 
diendo sin dificultad, queda, entonces 
preparado para comprender que el mo¬ 
delo de lenta salida le está “atando” o 
reteniendo su capital. Podrá ser un cu¬ 
pé, un sedán o cualquier otro modelo. 
Lo cierto es que no se está vendiendo y 
en tal caso, es necesario evitar su acu¬ 
mulación. El comerciante despierto a 
todos los detalles del negocio, muy pron¬ 
to halla solución al problema. 

Talvez consigue que la fábrica le au¬ 
torice para enviar los modelos de lenta 
salida a otro agente o representante en 
territorio cercano, quien tiene mercado 
para semejantes modelos, y obtener en 
cambio, de este último, otros modelos 
que el puede vender sin dificultad en su 
propia zona. Talvez ofrezca una comi¬ 
sión adicional a sus vendedores para in¬ 
ducirlos a vender los modelos lentos, a 
la mayor brevedad posible. Talvez se 
valge de algún anuncio especial directo, 

(Continua en la página 44) 


Carrocerías para Fines Especiales 



Este grupo consta de camión tractor y vagón de remolque, especial para el trans¬ 
porte de caballos de carrera. Cuando no se dedica a caballos, se ocupa en el 
transporte de flete voluminoso y pesado 



El dueño de la línea Red Arrow Froight ha instalado una oficina completa en este 
grupo de camión y remolque. En el grupo se incluyen oficina, cocina, camas y 
bañó de ducha. Lleva también un teléfono que se conecta sin dificultad a la central 
de los puntos de parada 



Este grupo ha sido construido por la E. G. Budd Mfg. Co., para uso en Mesopotamia. 
Es de acero inoxidable. Correrá en un trayecto de 530 millas, haciendo el viaje en 
15 horas, en lugar de las 35 que tardan en hacerlo los ómnibus pesados empleados 

actualmente 



24.480 botellas pueden transportarse en esta combinación. El camión lleva 400 
cajas y el vagón de remolque 600. Las dos carrocerías son metálicas, con pisos de 
aleación de aluminio. Los costados de las carrocerías se aprovechan para anunciar 

el producto 



Rtf rigerato# S( . 

* FRANCHtSE «0 19611 

San Frm 

■ - 
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Esta combinación, con motor diesel, hace diariamente un viaje de 300 millas, con 
una carga promedia de 17 toneladas. El combustible cuesta de $4 a $5 por viaje, 
en lugar de $37,50 por viaje cuando se hacia con gasolina 
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Noticias de las Fábricas 


Reo se Concentra en la Producción de Camiones • Seis Fábricas Están ya Haciendo sus 
Modelos de 1937 y Otras lo Harán Dentro de Poco • La Exportación de Automóviles 5% 
Mayor que la del Año Pasado • 25% de Aumento en las Matrículas Nacionales Este Año 


Reo No Fábrica Más Automóviles 

La famosa marca Reo no aparecerá 
más en automóviles, sino en camiones y 
otros vehículos comerciales, según anun¬ 
cio oficial de la compañía Reo durante 
septiembre. “Creemos que el día en 
que los camiones y los ómnibus se con¬ 
sideran como actividad suplementaria o 
secundaria, ha pasado a la historia” 
dice el anuncio de la Reo, agregando. 
“El ingeniero de camión, ómnibus y 
vagón de remolque, no tiene nada más 
que aprender de los automóviles de 
pasajeros. Tiene hoy que concentrarse 
en los problemas presentados por la 
creciente demanda de eficacia en vehícu¬ 
los comerciales, si es que pretende man¬ 
tenerse al paso del progreso.” 

Más adelante la Reo declara: “La 
ventajosa posición financiera de la Reo 
le permite desarrollar un extenso pro¬ 
grama de expansión. La relación entre 
nuestro activo y pasivo nos coloca al 
lado de las grandes fábricas de la indus¬ 
tria automotriz. Con este firme y se¬ 
guro apoyo económico, podemos ahora 
embarcarnos en un amplio programa, 
para mejorar más aún nuestras facili¬ 
dades de servicio y completar nuestro 
surtido de vehículos comerciales con la 
adición de algunos nuevos modelos, 
incluyendo varias innovaciones técnicas, 
que anunciaremos más tarde.” 

La extinción de la compañía Reo 
como fabricante de automóviles de pasa¬ 
jeros quita de la lista una de las prime¬ 
ras fábricas del país. La compañía 
fué fundada hace 32 años por R. E. 
Olds, quien anteriormente, como funda¬ 
dor de la Olds Motor Works, construyó 
uno de los primeros automóviles de 
pasajeros de precio moderado, que re¬ 
sultara en un verdadero éxito en la 
práctica. Cuando se organizó por pri¬ 
mera vez, la idea fué de que construyera 
un automóvil de precio bajo, pues en ese 
tiempo la Ford no había llegado toda¬ 
vía a dominar el mercado de los auto¬ 
móviles baratos. Por alguna razón u 
otra, este plan original no se llevó a 
cabo y la Reo se dedicó a fabricar auto¬ 


móviles de precios regulares o medi¬ 
anos, método que siguió durante toda 
su existencia como fabricante de auto¬ 
móviles de pasajeros. 

Muchas de las más importantes inno¬ 
vaciones técnicas en la construcción de 
automóviles, fueron introducidas por la 
Reo. Una de las más recientes fué el 


radiador angulado, que hoy vemos en 
los nuevos modelos de numerosas mar¬ 
cas. 

Como fabricante de camiones, la Reo 
también ha contribuido con notables 
innovaciones. Entre estas figura la in¬ 
troducción del camión con neumáticos. 


LOS NUEVOS MODELOS 

Seis de las fábricas más grandes de 
automóviles de los Estados Unidos se 
hallaron construyendo modelos de 1937 
el 15 de septiembre. Se espera que a la 
vuelta de un mes, todas las fábricas de 
la industria automotriz se verán ocu¬ 
padas en la producción de sus nuevos 


productos para 1937. La producción en 
septiembre llegará a un poco más de 
ÍOO.OCO vehículos automóviles, con la 
Ford representando una gran parte de 
este total mensual. En realidad, sólo la 
Ford, entre las grandes fábricas, se ha¬ 
lló construyendo modelos de 1936. 



Uno de los pedidos más de exportación más grandes de calefactores de agua 
caliente, en la historia de la industria americana, fué el recibido, hace poco, por 
la Liberty Foundries Co. de Rockford, 111., de la Philipsons Automobile Co., de 
Estocolmo, Suevia. El embarque, al salir de la fábrica HaDces, pesaba 16.000 

libras. 


Octubre, 1936 


9 





























Ln nueva fábrica Ford en Homebush, Nueva Gales del Sur, Australia, abierta hace 
poco. Es la quinta fábrica Ford establecida en Australia 



Este nuevo calefactor, ofrecido por los agentes del Hudson, sirve no sólo para 
calentar el automóvil sino también, mediante mecanismo de pedal, descongela 
el parabrisa. El descongelador se instala en la caja de la izquierda del tablero 
de instrumentos y se conecta al calefactor mediante manguera. La instalación 
resulta muy práctica 



Este es el nuevo Ford V-8 construido por la Ford inglesa. Se carrocer a < s 
muy diferente de la del modelo de 1936. Se parece en estilo general a la del 
Zephyr del Lincoln americano. El modelo inglés tiene motor de 22 c. de f., de 
ocho cilindros, con distancia entre los e»es de 108*4"- Lleva bastidor de doble 
orco, bien reforzado, cambio de marcha silencioso en todos las velocidades y capó 
abisagrado atrás 


Por lo que toca a los comerciantes 
del ramo en los Estados Unidos, 1936 
ha sido un año bueno, en todo sentido. 
No sólo subieron las ventas a su nivel 
más alto, desde la crisis, sino que las 


existencias a mano, al final de la tem¬ 
porada, han sido las más bajas de es¬ 
tos últimos años. Muchos fabricantes 
parece que menospreciaron su merca¬ 
do, con el resultado de que una buena 


parte de la demanda, que podría haber¬ 
se satisfecho con los modelos de 1936, 
tendrá que aguardar los nuevos pro¬ 
ductos de 1937. Una importante fá¬ 
brica dice que podría haber vendido 
50.000 automóviles más de los modelos 
de 1936, si los hubiera tenido a mano. 


PRODUCCION 

Los totales de producción de la in¬ 
dustria automotriz americana, para los 
siete primeros meses de 1936, indican 
un aumento de 13,1 por ciento sobre los 
totales correspondientes a 1935, en lo 
tocante a automóviles, y un aumento de 
18 por ciento en lo tocante a camiones. 
Las cifras son las siguientes: 


Automóviles 


Categorías de precios 
De $500 y ménos... 

De $500 a $750. 

De $761 a $1.000... 
De $1.001 a $1.500. 
De $1.501 a $2.000. 
De $2.001 a $3.000. 
De $3.001 y más... 

Total. 


Primeros siete 


meses Porcentaje 
-«v-- de 


f - 

A 

de 

1936 

1935 

cambio 

1.372.673 

1.330.046 

+ 3.2 

1.026.260 

805.079 

+27.5 

79.292 

62.027 

+28,0 

25.539 

13.538 

+ 88,5 

6.120 

6.120 

+ 19.5 

2.733 

2.940 

— 7,1 

235 

1.793 

—86,9 

2.512.852 

2.220.543 

+13,1 


Camiones 


Capacidades 

De 1*6 ton. y ménos. 
De 2 a 3 toneladas.. 
De 3% ton. y mas... 
Especiales y ómnibus 

Total . 


Primeros siete 

meses Porcentaje 



> 

de 

1936 

1935 

cambio 

502.953 

428.227 

+17.4 

23.190 

19.758 

+ 17,0 

4.821 

3.761 

+28.2 

4.014 

2.636 

+58,4 

534.978 

454.282 

+ 18,0 






MATRICULAS NACIONALES 

Las ventas de automóviles en los 
Estados Unidos, durante julio del pre¬ 
sente año, según las más recientes es¬ 
tadísticas obtenidas, dieron un total de 
357.490, es decir, sólo 3,2 por ciento 
menos que el total de junio, pero, al 
mismo tiempo, 25,4 por ciento mayor 
que el de julio del año pasado. Las ven¬ 
tas durante los primeros siete meses 
del presente año, por marcas, han sido 
las siguientes: 


% de 



7 meses 

7 meses 

pérdida o 


de 1936 

de 1935 

de ganancia 

Auburn . 

.. 1.440 

3.533 

— 59,2 

Buick . 

.. 97.482 

40.776 

+139,1 

Cadillac . 

.. 7.092 

3.122 

+ 127,2 

Chevrolet . 

. .627.978 

383.390 

+ 63,8 

Chrysler . 

. . 36.352 

28.594 

+ 27,1 

Corrí . 

71G 



DeSoto . 

. . 27.041 

17.317 

+ 56,2 

Dodge . 

..156.431 

115.874 

+ 35,0 

Ford . 

..497.493 

571.671 

— 13,0 

Graham . 

.. 10.417 

10.039 

+ 3,8 

Hudson . 

.. 14.164 

13.728 

+ 3,2 

Hupmobile .... 


5.062 

— 71,7 

LaFayette . . .. 

.. 13.118 

9.614 

+ 36,4 

LaSalle . 


6.749 

+ 7.9 

Lincoln . 

.. 7.848 

1.059 

+641,1 

Nash . 

.. 14.223 

10.414 

+ 36,6 

Oldsmobile .. .. 

. .128.344 

96.072 

+ 33,6 

Packard . 

.. 33.773 

17.462 

+ 93.4 

Pierce-Arrow 

477 

465 

+ 2,6 

Plymouth . 


253.731 

+ 22,9 

Pontiac. 

..110.542 

90.332 

+ 22,4 

Reo . 


2.344 

— 2,7 

Studebaker . .. 

.. 40.921 

24.989 

+ 63,8 

Terraplane . .. 

.. 51.344 

34.295 

+ 49,7 

Willys . 

. .. 7.642 

6.030 

+ 26,7 
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La Van Norman Machine Tool Co. 
^anuncia la compra del negocio de torno 
-de tambor de freno y esmeriladora de 
zapata de freno de la L. W. Aff Ma¬ 
chine Works, de San Francisco, Calif. 
Todo este negocio ha sido transferido 
a Springfield, Mass., donde se continua¬ 
rá la fabricación de estas máquinas. 
Desde hoy en adelante, el completo sur¬ 
tido Aff de máquinas forradoras y es- 


Rapids, Mich.; Mullins Mfg. Co., de 
Salem, Ohio; Kozy Coach Co., de Kala- 
mazoo, Mich.; y Palace Travel Coach 
Co., de Flint, Mich. 


Los nuevos ejes traseros, con engra¬ 
najes hipoidales, que se incluirán como 
en el 70 por ciento de los nuevos mode¬ 
los de automóviles de 1937, según pre- 


La Buick proyecta 
invertir $14,500.- 
000 más en su pro¬ 
grama de expan¬ 
sión fabril, inicia¬ 
do hace dos años. 
Ha invertido ya 
como $15.000.000. 
Mostramos aquí a 
O. W. Young, su¬ 
perintendente ge¬ 
neral; H. H. Cur- 
tice, presidente y 
C. T. Scannell, 
gerente general de 
manufactura, estu¬ 
diando planes 


meriladoras de frenos se fabricará y 
venderá garantizado por la Van Nor¬ 
man. Se agregarán a sus presentes pro¬ 
ductos, entre los cuales se incluyen es¬ 
meriladoras de émbolos, rectificadoras 
de cilindros, esmeriladoras de válvulas 
y otros equipos similares. La compra no 
incluyó la fábrica de la Aff, la cual 
continuará independiente fabricando 
otras máquinas. 


VAGONES DE REMOLQUE 

Con todo el espacio de exhibición 
asignado ya por sorteo, como se anunció 
hace poco, se dice ahora que la presen¬ 
tación de vagones de remolque y de 
accesorios diversos va a requerir un 
piso adicional en el Grand Central 
Palace, que es donde tendrá lugar la 
próxima exposición de automóviles en 
Nueva York, el 11 de noviembre. El 
creciente interés popular en vagones de 
remolque, q “cases en ruedas,” ha hecho 
necesario señalar a estos vehículos una 
sección especial en el cuarto piso, donde 
se exhibirán en compañía de todos los 
accesorios que se usan en ellos. 

Entre las compañías que exhibirán 
sus vagones de remolque se hallan las 
siguientes: Pierce-Arrow Motor Corp., 
de Buffalo, N. Y.; Federal Motor Truck 
Co., de Detroit, Mich.; Split Coach 
Motor Corp., de York, Pa.; Schult 
Trailers, Inc., de Elkhart, Ind.; Covered 
Wagón Company, de Mt. Clemens, 
Mich.; Hayes Body Corp., de Grand 


sentes indicaciones, van a necesitar 
especial atención en lo tocante a lubri¬ 
cación, según dicen los ingenieros en 
Detroit. Debido a la forma de estos 
engranajes, se requiere, para su correc¬ 
ta lubricación, lubricantes de gran pre¬ 
sión. Los talleres de reparación y 
estaciones de servicio, en general, ten¬ 
drán, por lo tanto, que seguir atenta¬ 
mente las instrucciones que den los 
fabricantes acerca de la lubricación de 
estos nuevos ejes. 


La James Cunningham & Son Co., de 
Rochester, N. Y., no continuará más 
fabricando automóviles, según anuncio 
hecho el mes pasado. A pesar de que 
esta compañía ha sido una de las más 
antiguas y famosas de la industria 


americana, nunca se dedicó a fabricai 
vehículos en grande escala. Todos los 
famosos automóviles Cunningham ha 
sido siempre vehículos hechos a'la orden. 


La exposición de camiones de este 
año, en Newark, Nueva Jersey, cerca 
de la ciudad de Nueva York, se cele¬ 
brará del 3 al 7 de noviembre, pocos 
días antes de la exposición de automó¬ 
viles en Nueva York, que se abre el 11 
de noviembre. Durante estos últimos 
años, la exposición de camiones de 
Newark ha llegado a tener importancia 
nacional, representando el aconteci¬ 
miento más próximo a una reunión ge¬ 
neral de los fabricantes de camiones del 
país, pues la que se celebra en Nueva 
York se concentra principalmente en 
automóviles. 


CRECEN LAS GANANCIAS 

Las ganancias netas de la Packard 
durante el primer semestre de 1936 
llegaron a un total mayor que las ga¬ 
nancias de todo el año pasado. La 
ganancia en este primer semestre fué 
de $3.520.128 en comparación con la de 
$290.450 del primer semestre de 1935. 
El Sr. Macauley, presidente de la Pack¬ 
ard, manifestó que la crecida ganancia 
de este año se debía no sólo al aumento 
de las vents, sino también a las mayores 
facilidades de la fábrica. 


La Exposición de las Industrias de 
Servicio de Automóvil, por celebrarse 
en Chicago del 9 al 13 de diciembre, ha 
batido todos sus records en lo tocante 
a número de expositores y espacio ven¬ 
dido para las exhibiciones, mediante 
sorteo. 

Los 344 fabricantes de piezas, acceso¬ 
rios, herramientas y equipo que partici¬ 
paron en el sorteo de espacio recibieron 
un total de 922 puestos de exhibición 
con 97.801 pies cuadrados de superficie. 
La exposición anterior, celebrada en 
Atlantic City, requirió 87.884 pies cuad¬ 
rados de piso de exhibición. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


Bjarne Asper, gerente de los departa¬ 
mentos de materiales de rozamiento y 
empaquetaduras para automóviles y 
fines industriales, de la Johns Manville 
International Corp., partió para Cuba a 
fines de septiembre. Su itinerario com¬ 
prende Puerto Rico. El Sr. Asper es 
el presidente de la Brake Lining Manu¬ 


facturéis Assn. (Export) y miembro del 
O ver seas Automotive Club. 

Jesse W. Sanger, persona muy cono¬ 
cida en el comercio de exportación, ha 
sido nombrado representante especial 
de la Nash Motors en la América del 
Sur. El Sr. Sanger, después de asistir 
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BJARNE ASPER J. W. SANGER 


a la convención de distribuidores de los 
automóviles Nash, celebrada en la fá¬ 
brica Nash en Kenosha, del 25 al 27 de 
septiembre, partió de esa ciudad, el 3 
de octubre, con destino a Rio de Janeiro. 
Viajará extensamente por la América 
del Sur y provisionalmente su oficina 
quedará en Rio de Janeiro. 

Vasta experiencia en todos los deta¬ 
lles del comercio extranjero, particular¬ 
mente en negocios con la América La¬ 
tina, habilita al Sr. Sanger idealmente 
para desempeñar el puesto que se le ha 
encargado. Después de vasta experien¬ 
cia en trabajos de promoción y ventas 
en los mercados nacionales, el Sr. San¬ 
ger permaneció al servicio del Ministe¬ 
rio de Comercio de los Estados Unidos, 
desde 1017 hasta 1924, como comisiona¬ 
do comercial en la América del Sur y 
en países asiáticos y como attaché co¬ 
mercial en Australia y Nueva Zelanda. 
Como comisionado comercial en la 
América del Sur, fué uno de los pri¬ 
meros en emprender concienzudo estu¬ 
dio sobre los métodos de distribución, 
anuncio y venta de cada mercado 
sudamericano, con el fin de obtener da¬ 
tos exactos sobre los cuales basar in¬ 
teligentemente el esfuerzo de extensión 
comercial de los fabricantes norte¬ 
americanos en estos importantes mer¬ 
cados. En el desempeño de sus fun¬ 
ciones oficiales tuvo íntimas relaciones 
con los exportadores de los Estados 
Unidos y los importadores en la Améri¬ 
ca del Sur. 

Más tarde; el Sr. Sanger puso su 
valiosa experiencia práctica a la dispo¬ 
sición de agencias de anuncios en los 
Estados Unidos. De 1928 a 1931 fué el 
presidente de una importante compañía 
en Nueva York, representante en los 
Estados Unidos de conocidos diarios y 
revistas sudamericanos. 

J. G. Rothschild, representante de 
fabricantes en San José de Costa Rica, 
ha regresado a esa ciudad después de 
una visita de varios meses a los Estados 
Unidos. El Sr. Rothschild es el repre¬ 
sentante, para toda la América Central, 
de numerosas importantes fábricas de 
productos para automóviles. 

B. M. Ikert ha renunciado su puesto 
como director técnico de la Joseph 
Weidenhoff, Inc., de Chicago. El Sr. 


Ikert es muy conocido entre el comercio 
extranjero, debido a los numerosos 
artículos, sobre temas técnicos, que ha 
escrito y publicado en las páginas de 
nuestra revista. 

Día Internacional se llamará la cele¬ 
bración que en honor de los visitantes 
del extranjero a la exposición de Nueva 
York dará la Automobile Manufac¬ 
turen Association, según comunica 
Robert C. Graham, miembro de la direc¬ 
tiva de esta asociación. 

A la exposición de este año se espera 
que vendrán mucho más visitantes del 
extranjero que a las de los años pasa¬ 
dos. El comercio de automóvil y sus 
anexos, en el extranjero, ha progresado 
mucho y con excepción de muy pocos 
países, sigue próspero y con grandes 
esperanzas en todas partes. En vista 





J. G. ROTHSCHILD 

del carácter internacional de la exposi¬ 
ción de automóviles, los comerciante 
del extranjero que vengan a visitarla 
serán festejados por los fabricantes 
americanos. 

El comité de exportación, a cargo de 


los festejos, incluyendo la organización 
del Día Internacional, está formado por 
los siguientes: Robert C. Graham, vice¬ 
presidente de la Graham-Paige Motors 
Corp. y director del comité; B. C. Budd, 
de la Packard; A. L. Frank, de la 
Studebaker; Alien C. Germann, de la 
Hudson; L. W. Ledyard Mitchell, de la 
Chrysler; J. D. Mooney, de la General 
Motors; L. P. Thayer, de la Interna¬ 
tional Harvester, con George F. Bauer, 
de secretario. 

La producción de algodón en el Brasil, 
según opina Attila Castro, director ge¬ 
rente de la Auto Mercantil S. A., repre¬ 
sentante de la Studebaker en Rio de 
Janeiro, será con el tiempo, la actividad 
principal de esta gran nación sudameri¬ 
cana. El Sr. Castro vino a visitar a la 
fábrica de la Studebaker en South Bend. 
Hizo el viaje por avión, tomándole el 
cortísimo plazo de cuatro días. 

“Cuando la exportación de café de¬ 
cayó súbitamente al principio de la 
crisis económica, los productores de café 
en Sao Paulo empezaron a preocuparse 
del algodón, que hasta entonces repre¬ 
sentaba una producción mediocre y se¬ 
cundaria, M dice el Sr. Castro. “Median¬ 
te estudios científicos y numerosos ex¬ 
perimentos, la producción ha crecido 
desde entonces, mejorándose mucho su 
calidad. Nuevos mercados se han en¬ 
contrado para el algodón brasilero y la 
producción de este producto ocupa ahora 
el segundo lugar en la exportación na¬ 
cional, siguiendo en importancia a la 
del café, teniendo a Alemania y el Ja¬ 
pón como los consumidores más impor¬ 
tantes.” 



SE CASA UN FIRESTONE—Harvey Firestone, padre, jefe de la Firestone Tire & 
Rubber Co., con sus cinco hijos, en ocasión del matrimonio de Roger Firestone con la 
Srta. Mary Seagravc Davis, en la casa de la novia cerca de Trenton, N. J. De izquierda 
a derecha: Russel A., Harvey S., Jr., Roger, Leonard K y Raymond C. Firestone 
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Derecha: Final de la línea de montaje de 
los mecanismos de sobremarcha. El si¬ 
guiente paso es ensayar cada mecanismo, el 
cual debe demostrar que es suficientemente 
silencioso para satisfacer al cliente 


L A cooperación que la industria auto¬ 
motriz recibe del fabricante de 
* piezas es verdaderamente incal¬ 
culable. Este no sólo produce piezas a 
un costo menos que los fabricantes de 
automóviles, con excepción de los más 
grandes de estos últimos, sino que las 
hace mejor, a causa de que dedica toda 
su atención al perfeccionamiento de 
unas pocas piezas de las numerosas que 
entran en la fabricación de un vehículo. 

En los Estados Unidos, el fabricante 
especialista en piezas ha adquirido una 
importancia extraordinaria. En reali¬ 
dad, sin su cooperación, la industria 
automotriz; completa quedaría indefini¬ 
damente paralizada. Muy bien se puede 
decir que si una docena de las princi¬ 
pales fábricas de piezas dejaran de tra¬ 
bajar, los fabricantes de automóviles no 
podrían presentar sus nuevos modelos 
en la exposición de Nueva York en no¬ 
viembre, ni tampoco podrían hacerlo en 
diciembre o enero. 

Esta dependencia de los fabricantes 
de automóviles de los fabricantes de pie¬ 
zas se puso notablemente de evidencia 
hace dos años, cuando la huelga de como 
mil operarios de una fábrica de regular 
tamaño, de Detroit, que suministra mol¬ 
duras y otras piezas pequeñas para 
toda lo industria automotriz, interrum- 


ESPECIALIZ ACION 

Significa Mejores Automóviles a Precios Más 
Económicos + Muchos Especialistas en Piezas 


pió el programa fabril de numerosas 
fábricas de automóviles. La huelga 
duró pocos días, pero de haber durado 
unas pocas semanas, las principales 
fábricas de automóviles del país ha¬ 
brían tenido que cerrarse por falta de 
estas pequeñas piezas, que aunque in¬ 
significantes de por si, son sin embargo, 
indispensables para completar el vehí¬ 
culo. 

Las condiciones que han creado esta 
importancia en beneficio de las fábricas 
de piezas son fáciles de comprender. Por 
ejemplo, un fabricante proyecta la cons¬ 
trucción de digamos 60.000 automó¬ 
viles durante 1937. En lugar de insta¬ 
lar en sus talleres la maquinaria y 
herramentaje para fabricar digamos 
60.000 diferenciales para sus automó¬ 
viles, sencillamente contrata con el 

(Continúa en la página 43) 
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Izquierda: Esmerilado del centro 

de un engranaje de propulsión con 
le ayuda de una máquina especial 


















La Demanda Durante Estos Ultimos 
Seis Años Ha Sido Sorprendente— 
La Industria Está en su Infancia 


Un interesante desarrollo ocurrido en 
los Estados Unidos en estos últimos 
años y que se duplicará dentro de poco 
en otras partes del mundo, es la sor¬ 
prendente demanda de vagones de re¬ 
molque de turismo. 

Hace como seis años, los carpinteros 
de las ciudades estaban construyendo 
estos vagones “a la orden” de los intere¬ 
sados. Hoy día hay probablemente como 
250 fabricantes dedicados a este nego¬ 
cio, incluyéndose entre ellos como una 
docena de grandes compañías con 
ampias facilidades fabriles. Durante 
este mismo período, el uso de estos ve¬ 
hículos se ha difundido tan rápidamente 
que, a principios de 1936, se calculaba 
un total de por lo menos 75.000 de ellos 
en activo servicio, en todas partes del 
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país. La producción de este año proba¬ 
blemente llegará a 30.000. 

Al mismo tiempo, durante estos últi¬ 
mos seis años, se han establecido milla¬ 
res de campamentos especiales para los 
viajeros en vagones de remolque, a lo 
largo de los principales caminos del 
país. 

A pesar del rápido y sensacional pro¬ 
greso de esta nueva forma de trans¬ 
porte, la industria piensa que el merca¬ 
do apenas se ha tocado muy superficial¬ 
mente y que en los años venideros, los 
fabricantes de vagones de remolque van 
a duplicar, pero no en tan grande es¬ 
cala, el mismo progreso de la industria 
de los automóviles. En realidad, algunos 
economistan se inclinan a pensar que 
el creciente uso del vagón de remolque 
de turismo refleja una tendencia social 


LA CASA 


Muchos dueños de vagones de remol¬ 
que o acoplados no tienen casa pro¬ 
pia o permanente. Viven donde les 
da la real gana. Arriba: El modelo 
Klipper de la Kosy-Koach Co. de 17 
pies de longitud. Izquierda: El Cru¬ 
cero York, producto de la Split Coach 
Motor Corp. de York, Pa. 


inevitable y opinan que dentro de poco» 
tiempo, un considerable porcentaje de- 
la población nacional va a vivir la vida 
de gitano, pero en ruedas. 

Estructuralmente, el vagón de re¬ 
molque es un mecanismo sencillo. Con¬ 
siste de un chasis con un solo eje y 
dos ruedas con neumáticos. Tiene un 
dispositivo de acoplamiento, para 
unirse al automóvil que lo remolca y 
una carrocería que ofrece, en grado un 
tanto moderado, las comodidades de 
una casa. 

Hasta hace pocos años, el chasis se 
hacía de madera, pero la preferencia, 
actual es por el chasis de acero. A veces 
se emplea acero acanalado con inser¬ 
ciones de madera. En otros casos, eL 
chasis es completamente de acero sol¬ 
dado. Las carrocerías son generalmente 
de madera y tela, a pesar de que un 
gran fabricante las está haciendo con 
paredes y techos de acero, mientras 
otras dos importantes fábricas las 
ofrecen con paneles exteriores de acero- 
Sin embargo, predomina el empleo de 
material de especial composición para 
las superficies exteriores y madera lami¬ 
nada para las superficies interiores- 
Dos explicacaiones se citan para la 
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EN RUEDAS DA MUY 
MARCHA A NUEVA 


RAPIDA 

INDUSTRIA 


lenta aceptación de los paneles de acero. 
La una es la necesidad de reducir el 
peso, lo más que se pueda, y la otra, la 
falta de facilidades fabriles para la 
producción de paneles de acero, en 
grande escala, para abaratar su costo. 

La construcción del techo exige aisla¬ 
miento y hermeticidad al agua. Lo co¬ 
rriente actualmente es lona extendida 
sobre entablado de composición especial 
o de madera laminada. La tela general¬ 
mente empleada es igual a la usada en 
los techos de automóviles. Las propie¬ 
dades de aislamiento se aseguran 
mediante el empleo de secciones de com¬ 
posición especial o almohadillas de lana 
u otros materiales adecuados. En los 
modelos más caros se está empleando el 
aluminio en lámina. 

Los acoplamientos son ordinariamen¬ 
te del tipo de conexión esférica. En la 
mayor parte de ellos se combinan con 
un gato integrante y una rueda, que 




Arriba: Dos camas 
dobles y otras comodi¬ 
dades se incluyen en 
los modelos Master de 
la Covered Wagón Co. 
de Detroit 


Izquierda: Muchas fá¬ 
bricas están empleando 
exhibiciones ambulan¬ 
tes de sus mercancías, 
particularmente en las 
regiones menos pobla¬ 
das del país. Mostra¬ 
mos aquí un modelo 
Aerocar de la Curtiss 
Aerocar Co. de Coral 
Gables, Florida, usado 
por la General Elec¬ 
tric Co. 


permiten desenganchar el vagón y de¬ 
jarlo estacionado, requiriendo esta ope¬ 
ración la atención de una sola persona. 

A continuación damos las caracterís¬ 
ticas de estos vagones de remolque: 

Precio: de $500 a $700. 

Acomodación: De 2 a 4 personas. 

Peso: 1.800 libras. 

Peso en la barra de tracción: 200 libraB. 

Longitud: De 13 a 16 pies. 

Anchura: 6 'Y* pies. 

Altura: 6 pies 2 pulgadas. 

Chasis: De madera con refuerzo metálico. 

Muelles: Semielípticos de 9 hojas o láminas. 

Ruedas: De rayos de alambre, de 17 pulgadas, 
con cojinetes de rodillos. 

Neumáticos: De 5.50 x 17 pulgadas. 

Acoplamiento: Tipo de conexión esférica. 

Estacionamiento: Gato con rueda. 

Paredes exteriores: De composición Masonite. 

Paredes interiores: De madera laminada. 

Ventanas: De 7 a 8, según la disposición ge¬ 
neral. 

Ventiladores: Uno o dos en el techo. 

(Continúa en la pagina 28) 



Un chasis para vagón de remolque de turismo, con suspensión independiente, ha 
sido recientemente introducido por la Snginaw Stamping & Tool Co. de Saginaw, 
Mich. Este chasis se instalará en fábricas regionales en todo el país, según el 
proyecto de su fabricante. 
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GRAHAM MODIFICA SUS 


Su Surtido de 1937 Comprende Cuatro Modelos de 
Seis Cilindros a Precios Económicos + Notables 
Innovaciones en el Cavalier y el Supercharger 


Tres series de seis cilindros, de estilo 
reformado, todas en la clasificación de 
precio bajo, se ofrecerán por la Graham- 
Paige en 1937. Estas están suplementa- 
das por la Crusader de seis cilindros, 
serie 80, en chasis de 111" (2,82 m.) de 
distancia entre los ejes, la cual con¬ 
tinuará sin cambio. El sobrecargador 
ha sido tan bien recibido que el sobre¬ 
cargador de tipo Graham aparece ahora 
en dos modelos, en lugar del modelo 
único de subido precio que se ofreció en 
1936. 

El surtido completo comprende ahora: 
el Crusader de seis cilindros, el Cava¬ 
lier de la serie 90 en chasis de 116" 
(una pulgada más largo que el año 
pasado), el Supercharger Graham de la 
serie 110 instalado en el chasis de la 
serie 90 de 116" (2,95 m.) y el Super¬ 
charger Graham de la serie 120 instala¬ 
do en el chasis de 116" para cupés y en 
uno de 120" (3,05 m.) para sedanes. 
Este último modelo es cinco pulgadas 
más largo que el similar del año pasado. 

Las carrocerías del Cavalier y del 
Supercharger son nuevas, con parabrisa 
dispuesto a un ángulo más agudo, para 
aumentar la visibilidad. El surtido de 
carrocerías comprende: sedanes de dos 
y de cuatro puertas, en todas las nuevas 
series, y un cupé en la Cavalier y en las 
dos de Supercharger. La carrocería y el 


estilo de la sección delantera han su¬ 
frido sensibles modificaciones, para me¬ 
jorar su aspecto. Los profundos guar¬ 
dabarros delanteros son nuevos. El 
aspecto de la parte delantera se ha alte¬ 
rado notablemente aumentando la sepa¬ 
ración entre las barras horizontales de 
la parrilla del radiador y también con 
la introducción de un nuevo medallón y 
ornamento de radiador. La sección cen¬ 
tral de la parrilla del radiador se ex¬ 
tiende, por arriba del capó, en un efecto 
corrugado o acanalado. Esto produce un 
panel central fijo más ancho en la par¬ 
te superior del capó, permitiendo la 
colocación de dos lados abisagrados. Las 
lumbreras se presentan también en for¬ 
ma modificada en todos los modelos. 


CAMBIOS MECANICOS 


Las características mecánicas princi¬ 
pales de los nuevos modelos de 1937 no 
ofrecen particulares cambios. Sin em¬ 
bargo, ciertas modificaciones técnicas 
en detalles, permiten mejor funciona¬ 
miento y mayor accesibilidad para las 
reparaciones mecánicas. 

Muchos meses de trabajo en sala fría 
de laboratorio han finalmente producido 
un nuevo tipo de deshelador, el cual se 
ofrece a elección, a precio adicional, en 


aquellos modelos provistos de calefac¬ 
tores. El deshelador o descongelador 
del Graham consta de un aditamiento 
especial de Tenite, moritado al centro 
del tablero de instrumentos, que tiene 
dos orificios, que corresponden respecti¬ 
vamente a cada sección del aparabrisa. 
La dirección del chorro de aire caliente, 
que sale de cada orificio, está calculada 
para ejercer precisamente su acción 
sobre ambos lados del vidrio del para¬ 
brisa, durante el tiempo frío. La acción 
es casi instantánea, a continuación de 
la acción del calefactor, el cual está 
conectado a aquel mediante válvula y 
tubería flexible. 


MOTORES 


Como lo hemos dicho ya, las carecterís- 
ticas principales del motor continúan 
sin cambio alguno de importancia. El 
Cavalier de seis cilindros tiene un motor 
de válvulas a un solo lado, con diámetro 
interior de 3^4" y carrera de émbolo 
de 4" (82,5 x 101,6 mm.), cilindrada de 
199 pulgadas cúbicas (3,26 litros) y 
potencia de 85 c. de f. a 3.300 r.p.m. Con 
culata de aluminio, su compresión está 
en relación de 6,7 al. El mismo motor 
se emplea en el Supercharger de la serie 
110, pero, provisto de sobrecargador, 
desarrolla 106 c. de f. a 4.000 r.p.m. El 
Supercharger especial de 6 cilindros, de 
la serie 120, con válvulas en un solo 
lado, con diámetro interior de 3*4" y 
carrera de émbolo de 4%" (82,5 x 111,1 
mm.) tiene cilindrada de 217,8 pulga¬ 
das cúbicas (3,57 litros). Con culata 
de aluminio, su compresión está en rela¬ 
ción de 6,7 a 1, desarrollando 116 c. de 
f. a 4.000 r.p.m. El Crusader de seis 
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TIPOS 


cilindros tiene diámetro interior de 
cilindro de 3" y carrera de émbolo de 
4" (76,2 x 101,6 mm.), con cilindrada 
de 169,6 pulgadas cúbicas (2,78 litros) 
desarrollando, con culata de aluminio, 
una potencia de 70 c. de f. a 3.500 r.p.m. 

Notable cambios se observan en el 
sistema de lubricación, émbolos, bielas 
y propulsión del sobrecargador o com¬ 
presor. Este recibe propulsión mediante 
una correa doble perfeccionada por la 
Manhattan-Raybestos, cuyo soporte está 
provisto de un dispositivo de centración 
automática, que regula la tensión de la 
correa y evita su patinaje o soltura. 

El elemento de la “respiración” o 
aspiración del sistema de lubricación se 
ha perfeccionado de modo que el mismo 
movimiento giratorio del cigüeñal actúa 
como bomba. El aire fresco entra por 
el henchidor de aceite y sale por el 
tubo de respiración. Este último tiene 
un filtro especial de cobre y lana, en la 
parte superior de su tubo, y éste está 
dispuesto de tal modo que toda espuma 
o condensación de aceite que llegue a 
este punto, regresa a la caja del ci¬ 
güeñal. 


LUBRICACION ESPECIAL 


La lubricación del motor es la última 
palabra en disposición científica. No 
sólo responde a los requisitos de la 
correcta lubricación de los émbolos y 
cilindros, sino que asegura bajo consu¬ 
mo de lubricante en las altas velocida¬ 
des. La perforación central de las 
bielas se ha dejado a un lado y tampoco 
se emplean ranuras en los cojinetes de 
cadmio y plata de las bielas. La lubri- 

(Continúa en la página 48) 


DETALLES MECANICOS 

(1) Cambio de marcha de 1937 con sobre- 
marcha a elección en caja separada 

(2) Freno de estacionamiento accionado 
por dispositivo de gatillo de pistola a la 

izquierda del compartimiento delantero 

(3) Nuevo mecanismo de dirección de re¬ 
lación doble, que da adicional escala de 

movimiento en ambos extremos 

(4) Lubricación instantánea de los émbo¬ 
los, aun en tiempo frío. Los leyantavál- 
vulas llevan en sus bases una válvula de 
aceite que se abre y cierra para permitir 
el paso del aceite bajo presión, proveniente 
de un conducto especial unido a ranura de 
aceite en la parte inferior del cuerpo del 

embolo 

<5) Sobrccargndor perfeccionado, que fun¬ 
ciona a 5,75 veces más velocidad que el 
cigüeñal 

(6) Conducto del calefactor para llevar el 
aire cnlicnte a la base del parabrisa y 
descongelar el vidrio del parabrisa. Nuevo 
estilo de instrumentos alumbrados 


Izquierda: Sedán Custom 120 de la serie 
Supercharger, con 120" de distancia entre 
los ejes 
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EL NUEVO PACKARD DE 6 


PRECIOS 


DE SEIS CILIN¬ 
DROS—115" 

Sedán de turismo 
de 5 pasajeros.$910 
Sedán de 5 pas.. 895 
Sedán club de 5 

^ pas. 900 

Cupé de turismo 

de 5 pas. 860 

Cupé deportivo de 

2/4 pos.840 

Cupé transforma¬ 
ble de 2/4 pas. 910 
Cupé comercial de 
2 pas.795 

MODELO “120”— 
120 " 

Sedán de turis- 
* ^ mo de 5 pas..$1.060 
Stdán de 5 pas. 1.045 
Sedán club de 


5 pas. 

1.050 

Cupé de turis- 


de 5 pas. 

1.010 

Cupé deportivo 


de 2/4 pas... 

990 

Cupé transfor¬ 


mable de 2/4 


pas. 

1.060 

Sedán trans¬ 


formable de 


5 pas. 

1.355 

Cupé comercial 


de 2 pas. . . . 

945 


MODELO “120” 
DE LUX E—120" 
Sedán de turis¬ 
mo de 5 pas..$1.270 
Sedán club de 5 

pas.1.260 

Cupé de turis¬ 
mo de 5 pas.. 1.220 

MODELO “120”— 
138" 

Sedán de turis¬ 
mo de 7 pas..$1.690 
Limusina de tu¬ 
rismo de 7 
pas.1.840 

MODELO SUPER 
DE OCHO CI¬ 
LINDROS—127" 
Sedán de turis¬ 
mo de 5 pas..$2.335 

MODELO SUPER 
DE OCHO CI¬ 
LINDROS—134" 
Sedán formal de 

5 pas.$3.235 

Sedán de turis¬ 
mo de 5 pas.. 2.535 


Sedán club de 
5 pas. ...... 2.530 

Cupé de 5 pas. 2.510 
Cupé de 2/4 

pas.2.420 

Cupé trans¬ 
formable de 

2/4 pas.2.680 

Victoria de 5 

. pas.3.150 

Cabriolé de 5/7 
pas.4.850 

MODELO SUPER 

DE OCHO CI¬ 
LINDROS—139" 
Sedán de turis¬ 
mo de 7 pas. .$2.765 
Limusina de 7 

pas.2.840 

Sedán trans¬ 
formable de 5 

pas.3.350 

Modelo urbano 
de 5/7 pas... . 4.990 
Sedán de 8 pas. 2.580 
Limusina de 8 
pas.2.715 

MODELO DE 
DOCE CILINDROS 
—132" 

Sedán de 5 pas.$3.490 

MODELO DE 
DOCE CILINDROS 
—139" 

Sedán formal de 

5 pas.$4.260 

Sedán de turis¬ 
mo de 5 pas.. 3.560 
Sedán club de 

5 pas.3.660 

Cupé de 5 pas.. 3.590 
Cupé de 2/4 

pas.3.420 

Cupé trans¬ 
formable de 
2/4 pas. . 3.450 
Victoria de 5 

pas.4.490 

Cabriolé de 5/7 

pas.5.700 

MODELO DE 
DOCE CILINDROS 
—144" 

Sedán de turis¬ 
mo de 7 pas..$3.885 
Limusina de 
turismo de 7 

pas.4.085 

Sedán trans¬ 
formable de 5 

pas.4.650 

Modelo urbano 

de 5/7 pas.. . . 5.900 


La Fábrica Acentúa su Introducción en el Mercado 
de Modelos Más Económicos + Continúa sus Serie de 
Doce, Super 8 y “120” + Innovaciones en el Super 8 


Con su modelo “120” establecido ya 
como uno de los principales productos 
en la categoría de los automóviles de 
precios regulares o medianos, la 
Packard manifestó su intención de to¬ 
mar una mayor participación todavía 
en el mercado de los vehículos de fabri¬ 
cación en grande escala, cuando anun¬ 
ció, hace poco, que a su nuevo surtido 
de 1937 había añadido un modelo de 
seis cilindros. 

El nuevo Packard de seis cilindros, 
en chasis de 115" (2,92 m.) de distancia 
entre los ejes, tiene motor con válvulas 
en un solo lado, con cilindrada de 237 
pulgadas cúbicas (3,9 litros) que desa¬ 
rrolla una potencia de 100 c. de f. a 
3.600 r.p.m. Con culata de cilindros 
de hierro, su compresión está en rela¬ 
ción de 6,3 a 1. Con culata de cilindros 
de aluminio, que es equipo a elección, 
la relación es de 6,75 a 1. 

Hay tres otros modelos básicos en el 
surtido: el “120” y el “doce,” que conti¬ 
núan con pocos cambios y el “super” 
de ocho cilindros, que ha sido objeto de 
algunas importantes modificaciones. 

El motor del super de ocho cilindros 
es muy parecido al de 1936. Es un tipo 
de ocho cilindros en línea, con culatas 
en un solo lado, con diámetro interior de 



cilindro de 3 3,16" y carrera de émbolo 
de 5" (81 x 127 mm.). Su cilindrada, 
es de 320 pulgadas cúbicas (5,26 litros). 
Desarrolla 135 c. de f. a 3.400 r.p.m. 
con culata de cilindros de alumino. Su 
relación de compresión es de 6,8 a 1~ 
La mitad superior del cigüeñal es una 
pieza de aluminio separada. La mitad 
inferior es también de aluminio. El 
motor de doce cilindros continúa coma 
antes, pero con varios refinamientos en 
detalles, entre los cuales se incluyen 
una culata de cilindros modificada y 
bloques de cilindros dispuesta a un 
ángulo de 67 grados. Desarrolla 175 c. 
de f. a 3.200 r.p.m. con culata de cilin¬ 
dros de aluminio. Su relación normal 
de compresión es de 6,4 a 1, dándose- 
elección a especiales de 6 a 1 y de 7 a L 

Refiriéndonos a los rasgos generales, 
de todo el surtido, vemos que el modelo 
de ocho cilindros “super” es un automó¬ 
vil completamente nuevo, provisto de un 
perfeccionado motor con cilindrada de 
320 pulgadas cúbicas. Es más liviano* 
que el modelo de ocho cilindros del año 
pasado, pesando como 250 libras menos,, 
lo que unido al mayor rendimiento del 
motor, produce un funcionamiento no¬ 
table tanto en velocidad máxima como* 
en aceleración, muy superior al del mo¬ 
delo similar anterior. 

Para dar a entender la racional dis¬ 
posición técnica de estos nuevos mode¬ 
los, creemos suficiente indicar los si¬ 
guientes rasgos que los caracteriza a 
todos: ejes traseros con engranajes hi- 
poidales, suspensión delantera Safe-T- 
Flex, igual a la empleada en el “120” e 
intercombiable en el modelo de seis 
cilindros y el “120,” siendo más pesada 
para los modelos más grandes. Estabili¬ 
zadores de vaivén se emplean ahora en 
la sección trasera de todos los modelos y 
en el de doce cilindros, al frente y atrás. 

Los frenos hidráulicos con tambores 
de fundición centrífuga y guardapolvos 
de estilo Packard se incluyen en la dota- 


Visto longitudinal del motor de 
seis cilindros del nuevo Packard 
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Vista del bastidor 
usado en los modelos 
de seis cilindros, con 
miembro en X de viga 
de doble T. Izquierda: 
el cupé transforma¬ 
ble de la serie de seis 
cilindros, la cual 
comprende seis mo¬ 
delos, de $795 a $910, 
entrega en fábrica 


ción normal. En el modelo de doce cilin¬ 
dros, el sistema de enfrenamiento está 
suplementado con un amplificador de 
fuerza al vacío, en conjunción con un 
depósito de abastecimiento que permite 
su funcionamiento mientras el motor 
está parado. Todos los modelos presen¬ 
tan refinamiento en el abastecimiento 
de gas y disposición de la mariposa del 
gas. En el de doce cilindros, el pedal del 
embrague actúa con fuerza mecánica y 
la presión ha sido aumentada un tanto 
para reducir la sensitividad. Los mode¬ 
los de ocho cilindros “super” y de doce 
cilindros llevan más cojinetes de anti- 




— .-. ÉíMl 

m 

i 

j 

i 

J 

te 

-- -4 


- ~ 


Arriba: Detalles de 
la suspensión Safe-T- 
Flex del modelo de 
doce cilindros. Esta 
suspensión fué ori¬ 
ginalmente desarro¬ 
llada para el “120*’, 
pero se incluye ahora 
en todas las series 
Packard. El uso de la 
barra delantera se 
limita sin embargo al 
modelo de doce cilin¬ 
dros únicamente 


Izquierda: El modelo 
urbano de la serie de 
doce cilindros, con 
baúl integrante 


fricción en el embrague y el sistema de 
enfrenamiento. 

El bastidor de construcción soldada, 
con sección en viga de doble T unida por 
soldadura al miembro cruzado en X, se 
incluye en todo el surtido. Este tipo de 
construcción aumenta en 400 por ciento 
la resistencia torsional del chasis de los 
dos modelos más grandes. 

En la dotación normal se comprende 
también un cambio de marcha silencioso 
de engranajes selectivos sincronizados. 
Sólo dos tamaños de mecanismo de di¬ 
rección se emplean en todo el surtido. 
El tamaño pequeño se instala en el mo- 

(Continúa en la página 48) 


Derecha: Instalación 
del descongclador con 
salida por el lado 
izquierdo del tablero 
de instrumentos. Este 
es uno de los nume¬ 
rosos cambios en de¬ 
talles del interior que 
se presentan en los 
nuevos modelos. Otros 
son el asiento ajusta- 
ble, puertas abisagra¬ 
das al frente, etc. 
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CUIDADOSA 


ANALISIS 


I 


EQUIPO DE TALLER DE REPARACION 


En general, el taller bien 
montado, en lo concerni¬ 
ente a equipo, tiene lo que 
se incluye en las divisiones 
siguientes: 


(A) EQUIPO FIJO 

Levantador de automóvil, 
lavadora de automóvil, en¬ 
sayador de. freno, indicador 
de alineación de rueda, com¬ 
presor de aire, cargador de 
acumulador, sistema de lu¬ 
bricación bajo presión, 
pintura por pulverización, 
cambiador de neumático, 
grúa elevada de cadena o 
sistema de transportador. 


(B) EQUIPO DE PISO 

Prensa, pedestal de eje, 
gato de mango largo, gatos 
sencillos, carritos de meter 
debajo del automóvil, co¬ 
nexión de remolque, lámparas 
de piso, ensayador de acu¬ 
muladores, embudos, inyec¬ 
tores de aceite de medición, 
equipo de soldar, forradora 
de frenos, ensayador de lám¬ 
paras delanteras, equipo de 
ensayar motores, banco de 
ensayo de generadores, re¬ 
cipientes de desperdicios y 
escobas de limpiar. 


ÍC) MAQUINAS HERRA¬ 
MIENTAS 

Torno mecánico, máquina 
lie taladrar, esmeriladora me¬ 
cánica, taladros eléctricos, 
maquina para pulimentar 
cilindros, sierra mecánica 
(en los talleres más gran¬ 
des), torno para tambores 
de frenos, perforndora en 
linea de cojinetes de cigü¬ 
eñal, torno de banco, esme¬ 
riladora de asiento y de 
cara de válvulas. 


(D) HERRAMIENTAS DE 
BANCO 


(F) HERRAMIENTAS 
MANUALES CINCELES 

Escoplo grande 
Escoplo regular 
Escoplo pequeño 
Buril regular 
Buril grande 
Buril pequeño 

Cincel de punta redonda 
grande 

Cincel de punta redonda 
regular 

Cincel de punta redonda 
pequeño 

Punzón de chaveta 
Buril de punta de diamante 
grande 

Buril de punta de diamante 
regular 

Buril de punta de diamante 
pequeño 

Punzón de centro grande 
Punzón de centro regular 
Punzón de centro pequeño 
Pasadores de 1.16 a %" en 
16 avos. 

LIMAS 

Lima bastarda de 12" plana 
Lima bastarda de 12" de me¬ 
dia caña 

Lima bastarda de 10" re¬ 
donda 

Lima bastarda de 10" rec¬ 
tangular 

Lima bastarda de 16" trian¬ 
gular 

Lima dulce o de 2a. talla de 
8" plana 

Lima dulce o de 2a. talla de 
8" de media caña 
Lima fina de acabado de 6" 
plana 

Lima para contactos 
Cepillo y mangos para limas 

MARTILLOS 

Mazo de cuero sin curtir 
Mazo de plomo 
Martillo de cabeza recta de 4 
onzas 

Martillo de cabeza esférica 
de y 2 libra 

Martillo de cabeza esférica 
de 1 libra 

Martillo de cabeza esférica 
de 2 libras 
Martillo de tope 
Macho de herrero de 12 li¬ 
bras 

Macho de herrero de 4 libras 


Tomillos mecánicos, man¬ 
driles pequeños, rectificador 
de bielas, útil de cojinetes, 
superficie plana, yunque, 
tornillo de tubos, abrazaderas 
curvas, escariadores, útiles 
para montaje de embragues. 


(El HERRAMIENTAS DE 
PRECISION 

Indicador . de superficie 
plana, micrómetros interio¬ 
res y exteriores, calibrador 
de cilindros, compases gran¬ 
des y pequeños para medidas 
interiores y exteriores, indi¬ 
cador de rosca combinación 
de escuadra y transportador, 
Iam¡nita8 calibradores, indi¬ 
cador de cuadrante, diviso¬ 
res de. resorte, divisores de 
indicadores de exten- 
reglas y escuadras de 
mecánico. 


roce, 

■ón. 


ro 

sil 


ALICATES 

De combinación de 8" 

De combinación de 6" 

De extensión para anillos de 
embolo 

De corte ancho, con mandí¬ 
bulas paralelas 
Cortador de chavetas 

DESTORNILLADORES 

Pequeño de joyero de 6" 
Pequeño de joyero de 10" 
Pequeño de joyero de 12" 
Ladeado 

Mnngo en T grande 
CIZALLAS 

De hojalatero 
Cizallas grandes 
Cortador de correas 

LLAVES DE TUERCAS 

Llave de tubo de 18" 

Llave de tubo de 14" 

Llave de tubo de 6" 


Llave inglesa de 18" 

Llave inglesa de 12" 

Llave inglesa de 6" 

Juego de llaves de contactos 
Juego de llaves curvas dobles 
Juego de llaves de cubos de 
doble boca de 15 grados 
para bujías 

Juego de llaves de cubo con 
mango de trinquete 
Llave de boca ajustable de 6" 
Llave de boca ajustable de 8" 
Llave inglesa de mandíbula 
angosta 
Llaves rápidas 
Juego de llavas rápidas de 
servicio pesado 


ELEMENTOS 

MISCELANEOS 

Util de limar anillo de ém¬ 
bolo 

Extractores de engranajes y 
ruedas 

Levantadores de válvulas 
Taladro de pecho de dos ve¬ 
locidades 

Juego de escariador de asien¬ 
to de válvula 
Cobre de soldar, grande 
Cobre de soldar, pequeño 
Soplete de gasolina 
Taladro manual pequeño 
Punzón de correa 
Sierra completa 
Tornillo mecánico pequeño 
Piedra de asentar o afilar 
Tres escariadores de cojinete 
Tres escariadores de carbón 
Alicates extractores 
Compresor de anillo d e ém¬ 
bolo 

Escariadores especiales 
Equipo de soldar 
Gato.de muelle (para insta¬ 
lación de perno y buje de 
muelle) 

Juego de extractores de per¬ 
nos 

^®dos *7 terrajas de norma 
S.A.E. y U.S. 

Amoladora de cilindro 
Herramienta para enderezar 
eje 

Rehabilitadora de muñón de 
cigüeñal 

Herramientas para carroce¬ 
ría y guardabarros 


HERRAMIENTAS ESPE- 
CIALES — Bajo esta clasifi¬ 
cación se comprenden todas 
las herramientas y útiles pa¬ 
ra facilitar y acelerar el tra¬ 
bajo de reparación de deter¬ 
minadas marcas de automó¬ 
viles. Entre estas herramien¬ 
tas especiales se incluyen ex¬ 
tractores de correderas de co¬ 
jinetes de ejes traseros, ex¬ 
tractores de tazas de cojine¬ 
tes, indicadores de zapatas de 
freno, rellenadores de cilin¬ 
dro de freno, rectificador de 
alineación de embrague, es- 
tractor de asiento insertado 
de válvula, etc. 

Los fabricantes de automó¬ 
viles, por intermedio de sus 
departamentos de servicio, 
ofrecen a sus representantes 
o concesionarios útiles y he¬ 
rramientas especiales, que 
por ser tan numerosos no po¬ 
demos enumerar aquí. La Lis¬ 
ta aquí dada, , sin embargo, 
comprende casi todos los re¬ 
quisitos normales de un taller 
de reparación montado a la 
moderna. 



Entre otras cosas, la reducción en 
gastos de funcionamiento y conserva¬ 
ción de automóviles ha impuesto la ne¬ 
cesidad de emplear maquinaria especial 
en los talleres de reparación. Otras co¬ 
sas importantes actualmente son la de¬ 
terminación exacta de las irregularida¬ 
des, trabajo, en general, de mejor cali¬ 
dad, rapidez en las reparaciones, el sis¬ 
tema de tarifa de precios fijos, la con¬ 
veniencia de un establecimiento prepa¬ 
rado para hacer todo trabajo corriente, 
etc. Todo esto ha hecho indispensable el 
empleo de equipos especiales. 

La clasificación general del equipo de 
un taller de reparación de automóviles 
es la siguiente: 

(A) Equipo fijo, incluyendo levantadores, la¬ 
vadoras, aparatos de lubricación, etc. 

(B) Equipo de piso. 

(C) Máquinas herramientas. 

(D) Herramientas de banco. 

(E) Herramientas de precisión. 

(F) Herramientas especiales, para trabajos en 
ciertos vehículos. 

Cuando el taller tiene cierta cantidad 
de equipo y se desea averiguar si hay 
necesidad de comprar adicionales má¬ 
quinas y herramientas, esto se puede 
determinar estudiando la cantidad y las 
marcas de los automóviles que llegan 
a repararse en el establecimiento. Por 
supuesto, al no existir en el taller equi¬ 
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PARA COMPRAR EQUIPO 










El gran taller 
de reparación 
general tiene 
que tener nn 
equipo com¬ 
pleto, como el 
mostrado aquí 
a la izquierda. 
Esta clase de 
talleres, son 
por supuesto, 
excepcionales 


po adecuado a la ejecución rápida y 
lucrativa de los trabajos que llegan, y 
siempre que se vea que hay tendencia 
creciente a ciertas clases .de reparacio¬ 
nes, entonces el dueño queda preparado 
para decidir con acierto qué máquinas 
y herramientas adicionales necesita. Su 
compra, en tal caso, resultará en in¬ 
versión lucrativa. 

Estudiando las clases de trabajo que 
el taller ha hecho durante un buen pe¬ 
ríodo de tiempo ayuda también a deter¬ 
minar qué equipo conviene agregar al 
ya existente. Por ejemplo, si ciertos tra¬ 
bajos se envían a talleres de afuera, 
conviene entonces estudiar la frecuencia 
y el volumen de semejantes trabajos y 
ver si comprando adicional equipo, re¬ 
sultaría lucrativo hacerlos en el mismo 
establecimiento. 

Aunque es cierto que el tamaño del 
taller y la cantidad de trabajo que hace 
tienen mucho que ver con el equipo que 
el establecimiento necesita, para dar 
buen servicio, hay, sin embargo, un lí- 
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Los jefes de la Chevrolet tuvieron hace poco una conferencia para discutir el 
problema de normalizar las herramientas empleadas en los talleres de reparación 
de automóviles de esta marca. Los dueños de talleros que asistieron a la con¬ 
ferencia dieron su voto por varias herramientas propuestas. Para incluirse en 
la lista cada herramienta tuvo que recibir el voto unánime de todos 


mite para el equipo mínimo que se ha 
de tener a fin de que el negocio resulte 
lucrativo. 

En todo taller de reparación se nece¬ 
sita cierto equipo fundamental para ha¬ 
cer los trabajos más comunes. Este 
equipo se detalla en la página 20. Su- 
plementando este equipo fundamental, 
hay numerosas herramientas y útiles, 
que sus fabricantes las anuncian co¬ 
mo “ahorrativas de tiempo” o “produc¬ 
toras de ganancias”. En efecto, muchas 
de estas herramientas especiales son 
ahorrativas de tiempo y permiten al ta¬ 


ller hacer más trabajos, en un tiempo 
dado, lo que significa mayores ganan¬ 
cias. Por otra parte, es bueno no sen¬ 
tirse demasiado inclinado a aceptar 
cuanta cosa nueva se ofrezca, nada más 
porque se trata de una novedad en el 
ramo de herramienta o equipo. 

Las herramientas ahorrativas de 
tiempo deben comprarse únicamente so¬ 
bre la base de su utilidad práctica. Por 
ejemplo, una herramienta especial que 
vale $10 podrá ahorrar al mecánico 10 
minutos en un cierto trabajo, que se 
hace sólo unas pocas veces al año. En 
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tal caso, la herramienta especial no re¬ 
sulta lucrativa para el taller. Por lo 
contrario, si esa misma herramienta se 
emplea a diario, el ahorro de tiempo, 
después de pocos días o semanas, habrá 
más que compensado su propio precio. 
En este caso, la herramienta es una 
excelente inversión. 

Hay ciertos talleres que se dedican con 
especialidad a la reparación de determi¬ 
nadas marcas de automóviles. Estos ta¬ 
lleres tienen, por supuesto, amplia ra¬ 
zón para comprar herramientas aho¬ 
rrativas de tiempo especiales para los 
automóviles que reparan. Esto se aplica 
muy en particular a talleres que repa¬ 
ran con especialidad automóviles de 
marcas populares. Vale aquí la pena de 
comprar todas las herramientas espe¬ 
ciales que se necesiten para facilitar y 
acelerar el trabajo que se hace repeti¬ 
damente todos los días. La compra de 
una herramienta especial para hacer 
un trabajo que se presenta muy pocas 
veces al año, aún al tratarse de estos 
automóviles populares, resulta, como lo 
hemos dicho, en mala inversión. Es esto 
precisamente lo que ha de tomarse en 
cuenta al comprar nuevo equipo o he- 
rramentaje. 

El dueño del taller hará bien en man¬ 



Hay muchas herramientas pequeñas que 
son de suma importancia. Mostramos 
aquí, por ejemplo, un indicador de exten¬ 
sión, para medir la distancia entre las su¬ 
perficies labradas a máquina de los co¬ 
jinetes de los muñones de cigüeñal, a fin de 
calcular exactamente el juego libre lateral 
de los cojinetes. Estas herramientas de 
precisión son indispensables 


tenerse siempre al corriente de las ten¬ 
dencias en construcción de automóviles, 
pues cada importante modificación me¬ 
cánica le exigirá probablemente un 
cambio en herramentaje. En realidad. 


la construcción de automóviles tiene 
influencia directa sobre el equipo y he- 
rramentaje de su taller y a menos que 
sigue atentamente esta situación, su 
taller se pondrá anticuado y no podrá 
satisfacer las exigentes necesidades del 
trabajo moderno. 

Es necesario seguir, paso a paso, to¬ 
do cambio mecánico en la construcción 
general de los automóviles, consideran¬ 
do también los nuevos métodos de ajus¬ 
tes que se introduzcan en ellos, pues de 
semejante innovaciones depende el equi¬ 
po del taller empleado para su repara¬ 
ción y conservación. Por e j emplo, los nue¬ 
vos tipos de generador que se emplean en 
los más recientes modelos de automóvi¬ 
les, imponen sobre los talleres la nece¬ 
sidad de tener algún equipo especial 
para determinar si los reguladores de 
voltaje o corriente están funcionando 
en debida forma. Sólo con un adecuado 
equipo de ensayo es posible hacer este 
trabajo en los nuevos generadores. El 
amperímetro de estos nuevos modelos, 
muestra sólo la corriente que sale del 
acumulador o que entra en éste, mien¬ 
tras el equipo de ensayo indica el rendi¬ 
miento total del generador. La diferen¬ 
cia entre las acusaciones del amperíme¬ 
tro del automóvil y del aparato ensaya- 



Arriba: Las varias formas 
de servicio especialidado ne¬ 
cesitan equipos especiales. El 
taller especialista en reponer 
vidrios de parabrisa, de 
puertas, etc. tiene que tener 
este tipo de equipo 


Derecha: Un equipo de sol¬ 
dar. es, sin duda alguna, uno 
de los elementos más útiles 
que puede tener un taller. Ya 
se trate de taller grande, ya 
de uno pequeño, el soplete de 
soldar tiene siempre muchas 
aplicaciones 


dor representa la corriente que se 
consume en el encendido y el alumbrado 
o en cualquier otro equipo eléctrico que 
lleve el vehículo. 

El ejemplo anterior es un caso típico 
de la necesidad de depender de las in¬ 
novaciones mecánicas del automóvil en 
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lo tocante a la adquisición de equipo 
especial para facilitar su trabajo de re¬ 
paración y conservación. Lo mismo se 
puede decir acerca de los frenos, de la 
suspensión independiente de las ruedas 
delanteras, de los carburadores, de los 
sistemas de encendido y de otros impor¬ 
tantes órganos del vehículo moderno. 

En efecto, los nuevos automóviles tie¬ 
nen muchas piezas que han de revisar¬ 
se, ajustarse o componerse empleando 
un equipo especialmente proyectado pa¬ 
ra semejantes trabajos. Por ejemplo, los 
estranguladores automáticos requieren 
ciertos útiles o calibradores especiales 
para su correcto ajuste. Tratar de arre¬ 
glarlos sin la ayuda de estas herra¬ 
mientas especiales es invitar desarre¬ 
glos. 

En realidad, el moderno procedimien¬ 
to de reparación se ha convertido más 
bien en ensayos y verificaciones, de a- 
cuerdo con ciertas normas exactas, que 


en trabajo puramente de máquina o me¬ 
cánico. Por esta razón, aquellos útiles 
y herramientas que sirven para veri¬ 
ficaciones de acuerdo con las recomen¬ 
daciones de los fabricantes, son posible¬ 
mente los elementos más importantes 
de la moderna estación de servicio o 
taller de reparación. La rehabilitación 
de un automóvil moderno a su excelente 
funcionamiento original es actualmente 
asunto de instalación de piezas nuevas 
y reajustes para compensar algún leve 
desgaste. Pero el saber exactamente 
cuando y hasta qué punto se necesitan 
estos reajustes, o cuando hay necesidad 
de instalar piezas nuevas, exige, en pri¬ 
mer lugar algún adecuado aparato de 
ensayo. Generalmente, estos mismos 
aparatos o instrumentos de ensayo sir¬ 
ven para comprobar la corrección del 
trabajo después de hecho, es decir, para 
averiguar si se ha hecho y quedado de 
acuerdo con las normas de la fábrica. 



Equipo para Servicio Especializado 

Muchos aseguran que el trabajo do 
reparación está pasando por un período 
de transformación, en el sentido de que 
los trabajos de reparación que se ha¬ 
cían antes, han cedido su lugar a obras 
especializadas en alto grado. Esto, has¬ 
ta cierto punto, es verdad y exige equi¬ 
po especial para satisfacer los requisi¬ 
tos de las nuevas exigencias. Las ga¬ 
nancias que este equipo especial puede 
producir dependen principalmente de la 
oportunidad de su instalación y de cómo 
se le explote. Las grandes “superesta- 
ciones” han indicado el camino, en este 
sentido. Bastante espacio se requiere 
para componer bien los automóviles de 
la clientela y la elección de equipo y su 
instalación para realjzar este fin son co¬ 


Derecha: He aquí 
otro punto de ln 
estación de servi¬ 
cio, en lo tocante 
a herramientas y 
equipo. El puesto 
de gasolina rara 
vez tiene el equipo 
necesario para 
una completa re¬ 
paración; sin em¬ 
bargo, ha de tener 
un equipo adecua¬ 
do para buena lu¬ 
bricación y di¬ 
versos trabajos li¬ 
geros, a fin de 
mantenerse al d.'a 


sas de capital importancia para el esta¬ 
blecimiento. 

El taller de reparaciones generales 
puede agregar facilidades que le apor¬ 
ten adicionales entradas, convirtiéndose 
gradualmente en una “superestación” 
especializada en ciertos trabajos. Esto 
quiere decir que, en adición a gasolina y 
lubricantes, puede ofrecer también lu¬ 
bricación general, reparación de frenos, 
alineación de ruedas delanteras, afina¬ 
ción de motor, lavado y otros servicios 
del ramo. Por supuesto, para ofrecer 
todos estos servicios adicionales, el ta¬ 
ller tiene que comprar equipos y herra¬ 
mientas adecuadas, pero la inversión se 
justifica aquí, en vista de la frecuencia 
diaria de estos trabajos. 

En vista de la creciente demanda de 
un establecimiento que pueda hacer to¬ 
da clase de trabajos corrientes, en el 
menor tiempo posible, mientras el clien¬ 
te espera, se recomienda la convenien¬ 
cia de emplear todos los levantadores de 
automóviles que se necesiten. El levan¬ 
tador permite hacer con mayor rapidez 
todo trabajo de frenos, amortiguador, 
embrague, ejes, etc., además de facili¬ 
tar notablemente la lubricación y la 
limpieza del vehículo. Una cosa que re¬ 
cordar en conexión con los levantadores 
y también con toda otra clase de equipo 
de servicio, es instalarlos en puntos con¬ 
venientes y bien visibles al público. Mu¬ 
chos creen que el buen servicio a un 
precio racional es suficiente para el éxi¬ 
to de un establecimiento. Esto es efec¬ 
tivamente así, pero la exhibición de los 
elementos de servicio es un imán pode¬ 
roso para atraer nueva clientela y au¬ 
mentar el negocio y las ganancias. 

El Taller Pequeño 

El dueño de un taller pequeño debe 
contentarse con hacer un limitado nú¬ 
mero de trabajos. Por supuesto, no debe 
tratar de dar un servicio completo, pues 
carece de los elementos necesarios para 
hacerlo correctamente y de una manera 
lucrativa. No le conviene, en realidad, 
“meterse en camisa de once varas” com¬ 
prando adicionales máquinas y herra¬ 
mientas, a menos de que esté seguro de 
que las aprovechará gananciosamente. 

La cantidad de equipo y herramenta- 
je que tiene el taller pequeño está gene¬ 
ralmente gobernado por su ubicación y 
la demanda que existe en su inmediata 
vecindad. Hay, por supuesto, muchos 
talleres que carecen de suficiente equi¬ 
po. Al mismo tiempo hay muchos otros 
que tienen equipo en exceso a sus nece¬ 
sidades corrientes o normales. 

Hay, como el lógico suponerlo, un lí¬ 
mite mínimo al equipo que puede tener 
un taller pequeño para hacer lucrativa¬ 
mente su trabajo. Muchos talleres pe¬ 
queños no tienen más de 600 o 700 pies 
cuadrados de superficie. Este espacio no 
les da más capacidad de trabajo que pa- 

(Continúa en la página 46) 
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AFINACION DEL GRAHAM “80” DE 1936 


MOTOR — Empezando con el No. 
30001. De seis cilindros, de 3 x 4". Or¬ 
den del encendido, 1-5-3-6-2-4. Relación 
de compresión de 6,8 a 1. 


CARBURADOR — Marvel B-2SU de 
tiro descendente, de 1*¡4". Ajuste de 
marcha lenta: para mezcla fuerta, SU¬ 
BASE el tornillo de ajuste y BAJE¬ 
SELE para mezcla débil. Los surtidores 
principales son de tipo fijo y gobiernan 
todas las velocidades intermediarias. El 
nivel del flotador queda a 1%" del fondo 
del flotador al lado interior de la tapa 
del receptáculo, medido mientras el 
flotador y la tapa están invertidos. La 
bomba de aceleración tiene tres ajus¬ 
tes. Empléese el agujero de carrera 
corta para el verano, el de carrera larga 
para el invierno y el de carrera media 
para temperatura normal. 

• • 

DISTRIBUIDOR—Delco-Remy 623A, 
de un solo ruptor, con avance auto¬ 
mático y regulación por vacío. Separa¬ 
ción de los contactos del distribuidor, 
0,018". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
—Limpíense los contactos del distribui¬ 
dor y ajústese su separación a 0,018". 
Fíjese el distribuidor de modo que la 
explosión en el cilindro No. 1 se pro¬ 
duzca cuando la marca “IGN” sobre el 
volante del motor coincida con el pun¬ 
tero en el agujero de inspección al lado 
derecho de la caja del volante. Esto 
equivale a 2 grados o % de diente de 
volante de motor antes de centro 
muerto superior. 



BUJIAS DE ENCENDIDO—Equipo 
normal, Champion de 18 mm., tipo C-7. 
Separación entre los electrodos, 0,025". 

o • 

VALVULAS — Diámetro de la ca¬ 
beza: 133/64" la de admisión; 113/64" 
la de escape. Diámetro del vástago de 
todas las válvulas, 5/16". Angulo de 
asiento de la de admisión, 30 grados; 
de la de escape, 45 grados. Longitud 
del resorte de válvula, bajo 34 libras 
de presión, 121/32". Juego libre del 
levantaválvula en funcionamiento, 
0 , 010 ". 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS—Con las válvulas de admisión y 
de escape ajustadas a un juego libre 
de 0,012", la de admisión se abre a los 
4% grados o m diente de engranaje 
de volante de motor antes de centro 
muerto superior y la de escape se cierra 
a los 4% grados o 1^ diente de engra¬ 
naje de volante de motor después de 


centro muerto superior. Al instalarse 
una cadena nueva de distribución, co¬ 
loqúense los émbolos 1 y 6 en centro 
muerto superior y gírense los engra¬ 
najes de modo que queden 9 eslabones 
de cadena o 10 pasadores de cadena 
comprendidos entre las marzas de 
punzón en los engranajes de distribu¬ 
ción. 

• • 

EMBOLOS—De aleación de aluminio 
con cuerpo seccionado y refuerzo de 
invar. Se quitan por arriba. Deben 
ajustarse de modo que se requiera un 
esfuerzo de 3 a 6 libras para extraer 
una laminita de 0,002" de espesor por 
%" de anchura, insertada entre el 
émbolo y la pared del cilindro. Se in¬ 
stalan con la sección ranurada del 
cuerpo opuesta al lado de las válvulas. 
Diámetro del pasador de émbolo, 
13/16". Pasador sujeto en la biela. 
o • 

BIELAS—Se quitan por arriba. Los 
cojinetes amovibles son de babbitt con 
respaldo de acero. Pueden reempla¬ 
zarse sin quitar la biela. Se instalan 
con el agujero de aceite en la mitad 
superior del cojinete mirando hacia el 
lado de las válvulas del motor. 

• • 

ACUMULADOR — Willard WSB-13 
de 13 placas y 90 amperios hora. Borne 
positivo conectado a tierra. 

• • 

GENERADOR —Delco-Remy 937-Y. 
Regulación por tercera escobilla. Para 



aumentar el régimen de carga, aflójese 
la precinta de la tapa y empújese la 
tercera escobilla en la dirección de la 
rotación del inducido. Rendimiento 
máximo, recalentado, 14 amperios a 
7,85 voltios. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE —Delco- 
Remy 738-V o 738-Y. Propulsión medi¬ 
ante embrague embrague deslizante. 
Sin carga, 65 amperios a 5 voltios y 
5.000 r.p.m. Con inducido cerrado, 475 


amperios a 3,6 voltios, desarrollando un 
esfuerzo de rotación de 12 pieslibras. 
130 dientes en el engranaje del volante 
del motor. 

• • 

FRENOS—Lockheed hidráulicos, con 
los de estacionamiento de funcionami¬ 
ento mecánico accionados por palanca 
y de actuación en las ruedas traseras. 
Diámetro del tambor de freno, 9". 
Forro de freno para cada rueda, 18 x 
1% x 3/16". Ajuste: levántese el auto¬ 
móvil por completo. Gírese el tornillo 
de ajuste en la zapata trasera, hacia 
adelante, hasta que se sienta apretada 
la rueda, y luego, hacia atrás, hasta que 
se sieta libre la rueda. Gírese ahora 
el tornillo de ajuste en la zapata tra¬ 
sera hacia atrás, hasta que se sienta 
apretada la rueda y luego hacia ade¬ 
lante, hasta que la ruede quede libre. 
Repítase esto en las otras tres ruedas. 
Para ajustar el sistema manual, examí¬ 
nese, en primer lugar, la palanca de¬ 
lantera de cada freno. Con los cables 
un tanto sueltos, gírese el tornillo de 
ajuste “A” hasta que se presente un 
espacio muy limitado entre el extremo 
de la palanca y la zapata del freno en 
el punto “B”. Luego apriétese la contra¬ 
tuerca “C”.. Empújese la palanca de 
enfrenamiento al primer diente o mu¬ 
esca del sector y ajústese el tensor en 
el cable para quitar la soltura. Dése 
al cable suficiente tensión para que el 
tornillo de ajuste “A” se aparte un 
poco de la pestaña en el punto “D”. 

• 9 

MECANISMO DE DIRECCION— 
Ross de leva y palanca. Para ajustar 
el juego lateral de la leva o excéntrica, 
aflójese el tornillo de fijación “5” en¬ 
cima de la caja y también aflójese el 
tornillo de ajuste “10” en el lado del 
motor de la caja. Apriétese la tuerca 
de ajuste “6” de la columna, abasta 
que se sieta aprieto al girar el volante 
de dirección, y a continuación, aflójese 
como 1/6 de vuelta. Apriétese el tomi¬ 
llo de fijación y también el tornillo de 
ajuste. 

• • 

EJE DELANTERO—Tipo Elliott in¬ 
vertido, viga en doble T. Inclinación de 
eje, 2%". Inclinación de rueda, 1 grado. 
Convergencia, %". Inclinación de pi¬ 
vote, 7*6 grados. 

• • 

EJE TRASERO—Semiflotante. Des¬ 
multiplicación de engranajes, 4,55 a 1. 
El piñón propulsor se ajusta mediante 
laminitas. La reacción entre la corona 
y el piñón debe ser de 0,004 a 0,008". 

• • 

LUBRICACION — Caja del cigüeñal 
5 cuartos de galón. S.A.E.30 para el 
verano. S.A.E. 20-W para el invierno. 
Cambio de marcha, 1% pinta. S.A.E. 
160 para el verano y S.A.E. 90 para el 
invierno. Eje trasero, 2 pintas. S.A.E. 
160 para el verano y S.A.E. 90 para el 
invierno. 
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AFINACION DEL CHRYSLER DE 6 CILINDROS DE 1936 


MOTOR—Empezando con el de serie 
No. 6823-301, de seis cilindros, de 3% 
x 4%". Orden del encendido: 1-5-3-6-2- 
4. Relación de compresión, 6 a 1. 

• • 

CARBURADOR — Cárter, modelo 
E6G1, de tiro descendente, de 1%". Ajus¬ 
te de marcha lenta—levántese el tornillo 
de ajuste para refortalecer la mezcla y 
bájesele para debilitarla. El nivel del 
flotador debe quedar a 5/64" desde la 
parte superior del flotador hasta la 
parte superior del receptáculo fundido, 
con empaquetadura quitada. La articu¬ 
lación o eslabón de la bomba de acelera¬ 
ción tiene tres agujeros, correspondi¬ 
entes respectivamente a carrera corta, 



regular y larga. El agujero interior 
corresponde a la carrera corta, el central 
a carrera regular y el exterior a carrera 
larga. Calibración—venturi de 1 9/32". 
Orificio del tubo de la marcha lenta, 
0,0276". Orificio de aire de la marcha 
lenta, 0,063". El surtidor principal de 
medición permite un paso de 282 a 286 
CC. por minuto. Puede reemplazarse 
con uno más delgado para grandes alti¬ 
tudes o combustible muy volátil. Ajus¬ 
te del estrangulador de aire automático 
—quítese el depurador de aire del car¬ 
burador, insértese un taladro No. 42 
por el agujero en el eje del estrangula¬ 
dor y hágasele coincidir con la ranura 
en la caja del estrangulador. Aflójese 
el tornillo de abrazadera de la palanca 
del estrangulador y levántese la varilla 
del estrangulador hasta que la válvula 
del estrangulador en el carburador quede 
completamente cerrada. Appriétese el 
tornillo de abrazadera y retírese el 
taladro. 

• • 

DISTRIBUIDOR — Auto-lite IGS 
4004-1, con un solo ruptor, con avance 
automático y gobierno al vacío. La 
separación de los contactos del distri¬ 
buidor es de 0,020". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
—Limpíense las bujías y ajústense sus 
contactos a una separación de 0,020". 
Coloqúese el distribuidor de modo que la 
explosión en el cilindro No. 1 se produza 
cuando esté en su posición de centro 


muerto superior. Esta posición se indi¬ 
ca por la marca de cero en la polea del 
ventilador en le cigüeñal, la cual ha de 
coincidir con el puntero en la tapa de la 
caja de los engranajes de distribución. 
Para el ajuste final de camino, aflójese 
el tornillo de abrazadera de la tapa del 
distribuidor y gírese el distribuidor 
hasta que se oiga un leve golpe rápido 
al acelerarse con mariposa de gas del 
todo abierta. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO—Cham¬ 
pion J-8, como dotación normal. 

• • 

VALVULAS—Juego de levanta vál¬ 
vula, en funcionamiento corriente: 
0,006" para la de admisión y 0,008" 
para la de escape. 

• • 

DISTRIBUCION VALVULAR—Con 
juego de levanta válvula dispuesto a 
0,010", la válvula de admisión se abre 
en centro muerto superior y la de escape 
se cierra a 2 grados o % de diente de 
engranaje de volante de motor después 
de centro muerto superior. Al insta¬ 
larse una nueva cadena de distribución, 
las marcas de cero en los engranajes 
del cigüeñal y del árbol de levas deben 
coincidir con los centros de estos árboles. 

• • 

EMBOLO—De alineación de aluminio, 
de esmerilado elíptico, con ranura en T. 
Se quitan por arriba. Se ajustan con 
un juego libre de 0,002" entre el lado 
de empuje del émbolo y la pared del 
cilindro. Se instalan con la ranura en 
T retirada del lado de las válvulas. El 
pasador de émbolo, con diámetro de 
55/64", flota en la biela y el émbolo. 

• • 

BIELAS—Se quitan por arriba. Los 
cojinetes tienen respaldo de acero y 
forro de metal babbitt. Las bielas se 
instalan con el agujero en la mitad 
superior del cojinete mirando hacia al 
lado de las válvulas del motor. 

• • 

GENERADOR—A u t o - L i t e GAR- 
4608-A5. Ajuste por tercera escobilla, 
con regulador de voltaje. Para aumen¬ 
tar el régimen de carga, quítese la tapa 
y muévase la tercera escobilla en el 
sentido de la rotación del inducido. 
Rendimiento máximo, 21 amperios. 

• • 

FRENOS — Lockheed hidráulicos, de 
dos zapatas, con freno de mano de fun¬ 
cionamiento mecánico, que actúa en 


el árbol propulsor, para el servicio de 
estacionamiento. Diámetro del tambor, 
11 pulgadas. Forro de freno, para cada 
rueda, 22 5/32" x 2" x 3/16". Ajuste: gí¬ 
rese la tuerca de ajuste de la zapata de¬ 
lantera hacia la derecha hasta que la 
rueda quede apretada, luego aflójese un 
tanto este tornillo, hasta que la rueda 
quede libre. Ajústese el pedal de modo 
que tenga un juego libre de Vz” antes de 
sentir la resistancia del sistema de en¬ 
frenamiento. 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION — 
Gemmer de tornillo sin fin y rodillo. 
Para su ajuste, levántense las ruedas 
delanteras y quítese la barra de direc¬ 
ción del brazo pitman. Para quitar el 
juego libre lateral del tornillo sin fin, 
destápese y retírese la laminita supe¬ 
rior. Tápese y véase si el volante de di¬ 
rección se aprieta. De existir todavía 
juego libre lateral, retírese otra lami¬ 
nita. Par suprimir la reacción entre el 
tornillo sin fin y el rodillo, quítese el 
brazo pitman del eje del rodillo, des¬ 
préndase la tapa de la caja y levántese 
el eje del rodillo. Quítense algunas 
laminitas del eje y reinstálese ahora 
éste. Coloqúese el pulgar en el extremo 
de la cabeza del eje y gírese el volante 
hacia la izquierda y luego hacia la de¬ 
recha, hasta que el rodillo quede al 
centro del tornillo sin fin. Sujetando 
todavía el eje del rodillo con el pulgar, 
sujétese el extremo ranurado con la 
otra mano y trátese ahora de girar el 
eje. De presentarse todavía reacción, 
quítese otra laminita y repítase el 
mismo procedimiento hasta que desa- 
pareza toda la reacción. 

• • 

EJE DELANTERO—Suspensión de¬ 
lantera independiente. Inclinación del 
eje, IVz grado. Inclinación de rueda, 
% de grado. Convergencia, %". In¬ 
clinación de pivote, 10 grados. Para 
ajustar la convergencia, coloqúense las 
ruedas en dirección de marcha recta 
hacia adelante, aflójense los pernos de 
abrazadero de los tensores y ajústese 
cada tensor de modo que dé igual con¬ 
vergencia a cada rueda. Para ajustar 
la inclinación de la rueda, aflójese el 
perno de abrazadera en el extremo 
superior del brazo de soporte del muñón 
de dirección y gírese el pasador ex¬ 
céntrico del pivote de gobierno hasta 
que haya un espesor de %" entre el 
extremo superior del brazo de soporte 
del muñón y el extremo de afuera del 
brazo de soporte del amortiguador. A 
continuación, hágase el ajuste de la 
inclinación de la rueda de modo que 
quede dentro de % vuelta desde esta 
posición. La inclinación del eje quedará 
dentro de sus límites con el pasador ex¬ 
céntrico en esta posición. 
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AFINACION DEL PONTIAC DE 6 CILINDROS DE 1936 


MOTOR—Empezando con el número 
84001, serie No. 1001. De seis cilindros 
de 3% x 3 7 /a". Orden del encendido: 
1-5-3-6-2-4. Relación de compresión, 
6, 2 a 1. Presión de compresión, 149 
libras a velocidad de arranque. 

• • 

CARBURADOR-Cárter, modelo 
•324S, sencillo de tiro descendente, de 
l’/i". Ajuste de marcha lenta—leván¬ 
tese el tornillo se ajuste para refortale¬ 
cer la mezcla y bájesele para debilitarla. 
La posición correcta es de % a 1 vuelta 
abierto. Para verificar el nivel del 
flotador, quítense la tapa y empaqueta¬ 
dura, del recipiente. Con la tapa inver¬ 
tida, el flotador debe quedar a %" desde 
el punto más cercano del borde de la 
tapa. Calibración: tubo venturi pri¬ 
mario, 11/32". Venturi secondario, 
11/16". Venturi principal, l 1 /*". Varilla 
de medición No. 75-125. Orificio de 
varilla de medición con perforación No. 
44. Orificio de bomba de aceleración con 
perforación No. 70. Orificio del surtido 
en derivación con ferforación No. 55. 
Economizador de marcha lenta con ori¬ 
ficio de perforación No. 48. Estrangu- 
lador automático. Bomba AC para la 
alimentación de combustible. 

• • 

DISTRIBUIDOR—Delco-Remy 647B, 
sencillo, avance automático con go¬ 
bierno, al vacío. Tensión del resorte 
del ruptor, 17 a 21 onzas. Separación 
de los contactos, 0,020". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
— Límpiense los contactos y ajústense 
a una separación de 0.020". Coloqúese 
el distribuidor de modo que la explosión 
en el cilindro No. 1 ocurra cuando la 
línea inferior de la marca “IGN 1&6” 
sobre el volante del motor, coincida 
con el puntero en el lado izquiero de la 
caja del volante del motor. Esto equi¬ 
vale a 6 grados o dos dienes de on- 
granaje de volante de motor antes de 
centro muerto superior. 


BUJIAS DE ENCENDIDO—Equipo 
normal de bujías AC de 14 mm., tipo 
K-7. Distancia entre los electrodos, 
0,025". Par automóviles con radiorre¬ 
ceptor, 0,022". 

• • 

VALVULAS—Juego del levantavál- 
vula, de 0,009 a 0,011", en funciona¬ 
miento. 

• • 

DISTRIBUCION VALVULA —Con 
juego de levantaválvula dispuesto a 
0,010", la válvula de admisión se abre 
a 5 grados 0 1% diente de engranaje 
de volante de motor antes de centro 
muerto superior y la de escape se cierra 
a 5 grados o 1% diente de engranaje de 
volante de motor después de centro 
muerto superior. Al instalarse une 
nueva cadena de distribución, las dos 


marcas “O” en los engranaje del ci¬ 
güeñal y del árbol de levas deben co¬ 
incidir con los centros de los dos árboles. 

• • 

EMBOLOS—De aleación de hierro, 
cromo y niquel. Se quitan por arriba. 
El émbolo debe ajustarse de modo que 
se requiera una fuerza de 10 a 25 libras 
para extraer una laminita de 0,002" de 
espesor por %" de anchura, insertada 
entre el émbolo y la pared del cilindro. 
Diámetro del pasador de émbolo, 15/16". 


BIELAS—Se quitan por arriba. Co¬ 
jinetes con respaldo de acero y forro 



de aleación de cadmio y plata, de tipo 
amovible, pudiendo quitarse sin per¬ 
turbar la instalación de las bielas. 

• • 

ACUMULADOR—Delco-Remy, de 94 
amperios hora, con borne negativo co¬ 
nectado a tierra. 

• • 

GENERADOR—Delco-Remy 935-W, 
con tercera escobilla de tipo no ajustable 
y con regulador de voltaje. Rendimiento 
máximo, 24 amperios a 38 millas p.h. 
Para verificar el rendimiento, desconéc¬ 
tese el alambre en el bronde del acu¬ 
mulador o del amperímetro del regula¬ 
dor y conéctese el conductor positive 
del amperímetro a este borne y el con¬ 
ductor negativo del amperímetro al 
alambre quitado. Conéctese el conduc-* 
tor positivo del voltímetro al borne del 
generador del regulador y póngase en 
conexión a tierra el conductor negativo. 
Póngase en conexión a tierra el borne 
“F” del regulador. Si el voltímetro acu¬ 
sa menos de 8,5 voltios, ajústese la re¬ 
sistencia en el ensayador, hasta obtener 
esta acusación mientras la velocidad del 


motor es alrededor de 30 millas por ho¬ 
ra, en cuyo caso el amperímetro ha de 
acusar 20 amperios o más. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE — Delco- 
Remy 727-Y con propulsión mediante 
embrague corredizo. Sin carga, 65 am¬ 
perios a 5 voltios, a una velocidad de 
5.500 r.p.m. Con inducido cerrado, 600 
amperios a 3 voltios, desarrollando 15 
pieslibras de esfuerzo de rotación. El 
engranaje del volante del motor tiene 
139 dientes. 

• • 

FRENOS—Sistema hidráulico Bendix 
Duo-Servo, con frenos mecánicos in las 
ruedas traseras para el estacionamiento. 
Ajuste: levántese todo el automóvil. 
Aflójese la contratuerca de la excéntrica 
y gírese la excéntrica en la dirección de 
la rotación de avance de la rueda, hasta 
que se sienta bastante dureza en el 
tambor del freno. Aflójese un tanto la 
excéntrica, para que la rueda pueda 
girar libremente. Extiéndanse las za¬ 
patas con la rueda de ajuste, hasta que 
los frenos arrastren, y aflójese el ajuste 
hasta que los frenos dejen de arrastrar. 
Apliqúese el enfrenamiento manual y 
verifiqúese la compensación girando las 
ruedas delanteras con la mano. Para 
compensar, aflójese lo necesario el 
freno más apretado. 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION — 
Saginaw de tornillo sin fin y rodillo. 
Para ajustarlo, desconéctese la barra o 
biela de dirección del brazo pitman, 
aflójense los tres pernos de montaje de 
la caja al bastidor, aflójese la contra¬ 
tuerca del tornillo de ajuste del eje del 
rodillo y aflójese el tornillo de ajuste 
% vuelta. Para quitar el juego libre 
lateral del eje del tornillo sin fin, afló¬ 
jese una vuelta el tornillo de abrazadera 
de la caja y atorníllese la tuerca de 
ajuste hasta que se sienta una leve 
carga al girar el volante a una posición 
extrema. Para quitar la reacción entre 
el tornillo sin fin y el rodillo, céntrese 
el volante de dirección, aflójese la con¬ 
tratuerca de la excéntrica y con una 
llave en el perno de la excéntrica y con 
otra en el manguito de la excéntrica, 
gírese el perno de izguierda a derecha 
y el manguito de derecha a izguierda, 
al mismo tiempo y gradualmente, ob¬ 
servando cada vez el resultado, movien¬ 
do el brazo pitman. Para quitar el juego 
libre del eje del rodillo, gírese el tornillo 
de ajuste hacia la derecha, apretándolo 
bien, y luego, aflójesele, hasta que se 
suelte y apriétese de nuevo hasta que 
haga contacto con el eje. Apriétese la 
contratuerca, apriétense los pernos de 
la caja al bastidor y conéctese la biela 
de dirección. 
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Abajo: Este no es un 
vagón de remolque, sino 
un automóvil que se le 
parece mucho. Es el 
“Pribl” o casa móvil, de 
la Saginaw Stamping & 
Tool Co. de Saginaw, 
Mich. Tiene un pequeño 
motor de cuatro cilindros, 
instalado atrás, que da 
propulsión a la rueda tra¬ 
sera del vehículo. Las dos 
ruedas delanteras tienen 
suspensión independiente 
y van unidas al bastidor. 
Hay comodidades de vi¬ 
vienda para cuatro per¬ 
sonas 



El modelo Master de la Covered 
Wagón Co. Esta compañía acaba de 
anunciar un vagón de remolque de 
cuatro ruedas, de 22 pies de longitud 


La Casa En Ruedas 
Da Muy Rapida Marcha 
a Nueva Industria 

(Continuación de la pagina 15) 

Techo: De madera laminada, con cubierta de 
lona tratada con pintura de aluminion. 

Soporte del piso: De madera con refuerzo me¬ 
tálico. 

Piso: De madera adecuada. 

Cubierta de piso: De linóleo. 

En términos geenrales, los fabrican¬ 
tes están concentrando sus actividades 
en los modelos de $500 a $700. La longi¬ 
tud tiene mucho que ver con el precio. 
Otro factor en el precio total es el 
equipo instalado en el vagón. 

Casi todos los fabricantes están ofre¬ 
ciendo ahora, por lo menos, tres mode¬ 
los. El modelo más barato general¬ 
mente es, por supuesto, el más sencillo, 
sin equipo de ningún género, salvo la 
instalación del circuito eléctrico. Este 
tipo más sencillo y barato se destina 
ordinariamente a fines de exhibición 
comercial o se suministra al comprador 
para que éste luego lo equipo a su pro¬ 
pio gusto. El modelo más caro se sumi¬ 
nistra completamente equipado. Los 
modelos más baratos del mercado se 
ofrecen actualmente a menos de $200 y 
los más caros, alrededor de $4.000. 

En la dotación normal se incluyen 
generalmente instalación eléctrica para 
fuerza de acumulador de 6 voltios, o 
fuerza exterior de 110 voltios, camas, 
nevera, lavatorio, depósito de agua 
potable, cocina y efectos de alumbrado. 
En la dotacin especial se comprenden 
baño, estufa de calefacción, acumula¬ 
dor, parachoque trasero, frenos y otras 
cosas. 

Hasta ahora, la industria ha sido de 
un carácter regional, sin que ningún 
fabricante haya tratado de extender 
sus ventas a todas partes del país. Los 
métodos de anuncio y de promoción en 
general han sido, en muchos casos, 
experimentales o tentativos. En efecto, 
la demanda ha sido tan expontánea, que 


los esfuerzos de promoción se han limi- 
toda a pequeños y sencillos anuncios en 
algunas importantes revistas de circula¬ 
ción nacional, en los cuales se pide al 
lector que pida pormenores al fabri¬ 
cante en caso de interesarse. El fa¬ 
bricante, al recibir la solicitud por 


información, sencillamente envía al in¬ 
teresado un catálogo descriptivo y le 
dice lo que le costará un vagón entre¬ 
gado en su fábrica. El interesado se 
ve en muchos casos obligados a ir a la 
misma fábrica a recibir el vagón que 
compra. 


Chasis invertido del vagón de remolque Silver Dome de la Wolfe Bodies, Inc. de 
Detroit. El mismo chasis es de acero, pero lo restante es, en su mayor parte, de 

madera y tela 
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Reponedor de Cierre Seccionado 

Un nuevo modelo de reponedor de 
cierre seccionado, que puede trabajar 
en todo motor y particularmente en 
aquellos en que los cierres están en 
puntos de difícil acceso, ha sido recien¬ 
temente anunciado por la Sunnen Prod¬ 
ucts Co., de San Luis, Mo. La herra¬ 
mienta es de acero de resorte endure¬ 



cido. Permite la reposición fácil de 
los cierres empleados en los recientes 
modelos, donde el espacio entre el múl¬ 
tiple y el guardabarro es muy limitado. 
Tiene varias ventajas: el extensor de 
mandíbula da firme sujeción al cierre 
seccionado y la lengüeta corrediza pa¬ 
tentada se desvía al ponerse en con¬ 
tacto con el vástago de la válvula, per¬ 
mitiendo que las mandíbulas aseguren 
bien el cierre al vástago de la válvula. 
Las mandíbulas son bien delgadas y 
firmes y se comprimen hasta 1/16" ba¬ 
jo la tensión del resorte de la válvula. 

La Sunnen está ofreciendo un indi¬ 
cador de ajuste de pasador de émbolo, 
con escala de 0,720 a 1,750". Dos de 
los pasadores por ajustarse se insertan 
en el sujetador del indicador y éste se 
utiliza para fijar el indicador mismo 
al tamaño correcto del pasador. El 
émbolo puede correrse rápidamente por 
el indicador, durante el ajuste y la es¬ 
cala, graduada en milésimas de pulga¬ 
da, indica la aproximación del adujero 
al ajuste del caso o la cantidad exacta 
de juego libre que se ha permitido para 
el ajuste. 


Calefactores 

El nuevo surtido de calefactores de 
agua caliente Red Head, anunciado por 




la Associated Parts Mfg. Corp., 144 
Spencer Street, Brooklyn, N. Y., se ca¬ 
racteriza por varios refinamientos in¬ 
teresantes. Entre sus innovaciones 
mecánicas se comprenden un casco ex¬ 
terior fundido de una sola pieza, de- 
ílectores fundidos en moldes con resortes 
de tensión para mayor rigidez y evitar 
vibración. 

Ensayador de Lámparas Delanteras 

Después de muchos años de estudio, 
la Bendix ha perfeccionado un nuevo 
ensayador Bendix-Feragen de lámparas 
delanteras, del tipo de pantalla y túnel, 
que presenta una reflexión bien clara 
hasta una distancia de 25 pies. Hay 
indicadores ajustables para la direc¬ 
ción, foco y alineación. El ensayador 
es portátil y su instalación exige espa¬ 
cio muy limitado. La pantalla o telón 
está contrapesado, levantándose y ba¬ 
jándose por gobierno a distancia, por 
el mecánico al lado del automóvil para¬ 
do a 25 pies de distancia de la panta¬ 
lla. Bendix Products Corp., South Bend, 
Ind. 


Bobinas 

La P. & D. Mfg. Co., de Long Island 
City, Nueva York, N. Y. está ofrecien¬ 
do un nuevo surtido de bobinas. La caja 
de aluminio de estas bobinas está aca¬ 
nalada, lo que aumenta a más del doble 
la superficie exterior de enfriamiento. 



Las bobinas están bien tapadas para 
evitar la dispersión de corriente. El 
arrollamiento perfeccionado y la espe¬ 
cial construcción interna permiten a 
estas bobinas arrancar el motor con la 
ayuda de una corriente bien débil pro¬ 
veniente del acumulador. 


Regulador 

Un nuevo tipo universal de regulador, 
llamado Vari-Speed V-5, ha sido anun¬ 
ciado últimamente por su fabricante la 
Handy Governor Corp. de Detroit. Se 
adapta a todo motor provisto de carbu¬ 
rador de 1^4". Puede ajustarse a cual¬ 
quiera velocidad deseada. Tiene go¬ 
bierno de excéntrica para coordinar la 
velocidad y la fuerza del vacío. Un 
resorte en combinación con una excén¬ 
trica establece un equilibrio que ase¬ 
gura una exacta regulación de veloci¬ 
dad. El nuevo regulador es de tipo 
inviolable, es decir, no puede alterarse, 
después de ajustado, moviendo la mari¬ 
posa del gas u otros gobiernos. Hay 
tres tipos: el corriente con tapa de 
cierre; el con ajuste cerrado con llave 
y el de gobierno a distancia gobernado 
desde el tablero. 

Un nuevo producto Handy es el acon¬ 
dicionador de aceite con elemento de 
purificación Percolite. Este acondi¬ 
cionador evita quitar el aceite de la 
caja del cigüeñal, pues se dice que este 





equipo clarifica el aceite, le quita las 
substancias abrasivas o raspantes, neu¬ 
traliza la acidez, impide la formación 
de cieno. La cápsula del filtro es reno¬ 
vable. Departamento de Exportación: 
114 Liberty Street, Nueva York. 


Catálogo de Piezas Toledo 

La Toledo Steel Products Co. de To¬ 
ledo, Ohio acaba de imprimir un nuevo 
catálogo en el cual da información deta¬ 
llada de todos sus productos, entre los 
cuales se incluyen válvulas, guías de 
válvula, resortes, cuñas de vástago de 
válvula, inserciones, pernos de chasis, 
gemelos Tyron y silenciosos en “U”, 
bujes Harris de gemelos, tensores ex¬ 
céntricos, émbolos, pasadores de émbo¬ 
lo, manguitos de cilindros y otras piezas 
de uso corriente. 
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Compresores 

Un perfeccionado surtido de compre¬ 
sores de aire ha sido recientemente in¬ 
troducido por la Worthington Pump & 
Maehinery Corp., de Harrison, N. J. 



Los modelos de efecto sencillo se ofre¬ 
cen en tipos verticales, con motores de 
Vi a 5 c. de f. Los modelos de doble 
efecto se ofrecen en diversos tipos y 
potencias. Con todo modelo se suminis¬ 
tra un interruptor de presión neumá¬ 
tica, con válvula de descarga, para fa¬ 
cilitar el arranque y la parada. 

Hierros de Soldar 

Un nuevo surtido de hierros de sol¬ 
dar, que funcionan con corriente con¬ 
tinua o alterna, ha sido introducido pol¬ 



la Stanley Tools, New Britain, Conn. 
Estos soldadores tienen mangos venti¬ 
lados ajustables. Por medio de un co¬ 
llar de cierre y manguito, el mango 
puede fijarse a cualquier longitud de¬ 
seada. 

Winterfront 

La nueva funda Pines Winterfront 
se emplea en lugar de la lona, hule y 
otras telas que se colocan encima del 
radiador para su protección en tiempo 
frío. La funda Pines Winterfront es 
metálica y se ofrece en varios colores 
que armonizan con el acabado de los 
recientes modelos de automóvil. En as¬ 



pecto parece un escudete o resguardo, a 
cuyo centro hay dos paneles corredizos 
para la entrada de aire en el radiador. 
Estos paneles pueden ajustarse. La 
nueva funda metálica se ofrece ahora 
para automóviles Ford, Chevrolet, Ply- 
mouth y Oldsmobile. 

Soldador Marquette 

El nuevo soldador Marquette de co¬ 
rriente alterna, es del tipo de trans¬ 



formador y sirve para servicio pesado 
continuo. Ofrece 15 grados progresivos 
de calor. En su dotación normal se in¬ 
cluye un cable especial de 20 pies, con 
conexión de cierre de nuevo estilo, dos 
cables flexibles de soldar, de 20 pies, un 
sujetador de electrodo, un casco y una 
caja de electrodos surtidos de acero y 
hierro fundido. Hay tres modelos, de 
125, 175 y 250 amperios de capacidad. 
Marquette Mfg. Co., Minneapolis, Minn. 


Cabeza Neumática No. 37 

La De Vilbiss Co., de Toledo, Ohio, 
ha perfeccionado una cabeza neumática 
de doble chorro, de tipo de aspiración, 
para uso en su pistola de pintar por 
pulverización de modelo CL. La nueva 
cabeza funciona muy bien dentro de 
mayores escalas de presión neumática. 
No reemplaza, sin embargo, a la No. 39, 
la cual sirve para presiones hasta de 
55 libras. 

Descongelador Eléctrico 

La Samson-United Corp. de Roches- 
ter, N. Y., anuncia la introducción de 
un nuevo descongelador eléctrico, en la 
forma de un ventilador, que se instala 
arriba del parabrisa, por adentro del 
vehículo. 


Ensayador de Circuito 

El nuevo ensayador LP de circuito* 
eléctrico indica los cortocircuitos y las 
dispersiones de corriente, mediante la a- 
yuda de una lámpara de neón de gran 
sensitividad, que lleva a su centro. Pa¬ 



sando su completo voltaje por la parte 
afectada del sistema de encendido, se 
produce chispa en la bujía en el punto 
más débil. Este aparato puede ensayar 
condensadores, rotores, contactos de 
ruptor, cabezas de distribuidor, bobinas, 
alambres de bujías de encendido y cual¬ 
quiera otra parte del sistema de encen¬ 
dido, alumbrado y arranque. Lantz 
Phelps Corp., Departamento de Expor¬ 
tación: 295 Fifth Avenue, Nueva York, 
N. Y. 

Gabinete de Servicio 

El gabinete de servicio de válvula de 
Sioux, vendido por la Albertson & Co. T 



comprende todo lo que se necesita para 
la reparación de válvulas. El departa¬ 
mento de exportación está en 90 Broad 
Street, Nueva York, N. Y. 
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u.. 

B8.25t20 

DB 6.50» 20 


269% 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.57 

ST.. 

u.. 

B8.25/20 

DB7.50/20 


289% 

Tim.... 

s.. 

F. 

4.44 

ST.. 

u.. 

BS.25/20 

DB8.25/20 


289% 

Tim.... 

s.. 

F. 

5.86 ; 

ST.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 


335% 

Tim.... 

s.. 

F. 

7.13 : 

ST.. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75/20 

’ ‘ •’ ! 

366% 

Tim.... 

s.. 

F. 

4.91 

K... 

ü.. 

B9.75/22 

DB9.75/22 


294 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.58 


u.. 

B9.75.24 

DB9.75/24 



Tim.... 

s.. 

F. 

4.91 : 

K.V. 

ü„ 

B 10.50/22 

DB 10.50/22 


326 


82M: 

84 

84 

84 

91 

95 

95. 

95. 

95 

95 

95% 


77% 

77%. 

77%: 

77%, 

79%: 

80 

00% 

82.38 

82.38 


80U 


8354 

85% 

85% 

94% 

95 

95 

95M 

95 


ABREVIACIONES: 

*—Construcción compuesta de 
carrocería y bastidor 
H—Balón 

B «fc II—Borg & Beck 
Cl—Clark 
H—De doble nrro 
DB—Bnlón doble 


F—Completamente flotante 
Her—Hercules 
K—Arco trasero 
Lo—Long 
O—Suspendido 
P—Altn presión 
R—Reducción sencilla 


R2—Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Spicer 
ST—Recto 

T—Tubo ce esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 
Tlm—Timken 


U—Colgante 
War—Warner 
Waa—Waukesha 
t—Con motor Diésel a precio 
adicional. 

f—Con motor de petróleo Hes- 
selmnn, a precio adiciónal 


Octubre, 1936 
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‘fhedoL tf fitilvL de CídAcr&tía 

NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica, en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

«Stx:—054” 

5-p Brougham $745 

5-p 8edun 795 

2-4-p Conv. Cabriolet 945 

5-p Conv. Pbaeton 995 

“EIght—852” 

5-p Brougham $995 

5-p Sedan 1,095 

2-4-p Conv. Cabriolet 1,225 

5-p Conv. Pbaeton 1,275 

“Snpercharged Elght— 
S52” 

5-p Brougbam $1,445 

5-p Sedan 1,545 

2-4-p Conv. Cabriolet 1,675 

5-p Conv. Pbaeton 1,725 

2-p Speedater 2,245 


BUICK 

80-40 “Speclal” 

<118 In.—3.00 m. W. B.) 

$765 


2-p 

Business Coupe 

4-p 

Sport Coupe (R.S.) 

5-p 

Victoria Coupe 

5-p 

(2-door, trunk) 
4-doer Sedan 


(trunk) 

4-P 

Conv. Coupe (R-S) 


Sedan Cbasals 


835 

885 


585 


30-00 “Centnry” 
(122 In.—3.10 m. W. B.) . 


4-p 

Sport Coupe 



(R. S.) $1,035 

5-p 

2-door Victoria 



Coupe (trunk) 

1,055 

6-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

1,090 

4-p 

Convertible Coupe 


(R-S) 

1,185 

. .. 

Sedan ChasBia 

785 


80-80 (< Roadmanter M 
(131 In.—3.33 m. \V. B.) 

6-p 4-door Sedan 

(trnnk) $1,255 

6-p Conv. Phaeton 

(trunk) 1,565 

. .. Sedan Chasala 845 

30-90 “Limited” 

(138 in_3.?50 m. W. B.) 

6-p 4-door Sedan 

(trnnk) $1,695 

8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1,845 

8-p Sedan-Limonalne 

(trunk) 1,945 

.... Sedan Chasala 1.025 
Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $49,75; modelo en dos 
grupos con 5 tubos uno rectifi¬ 
cador $49,75 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $59,75. 


CADILLAC-LA SALLE 

Serien “36-50” 

(120 in-3.04 m. W. B.) 

2-p Coupe, opera aeat $1175 

2-p Convertible Coupe 

(R. 8.) 1255 

5-p 2-door Tourlng 

Sedan, trunk 1185 

5-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 1226 

.... ChaasiB 900 


CADILLAC 

Serien “36-60” 

(121 in_3.07 m. W. B.) 

2-p Coupe, opera seat $1645 

2-p Convertible Coupe 

(R. 8.) 1725 

5-p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 1695 
.... Chassis 1300 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


Serien “36-70” 

(131 In.—3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $2595 

2-p Convertible Coupe 

(R. S.) 2695 

6- p 4-door Tourlng 

Sedan, trunk 2445 
5-p 4-door Convertible 

Sedan, trunk 2745 
.... Chassis 1750 

Serien “36-75” 

(138 in.—3.50 m. W. B.) 
5-p Tourlng Sedan, 

trunk $2645 

5-p Sedan 2645 

5-p Town Sedan 3145 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 3395 

5-p Formal Sedan 3395 

7- p Touring Sedan, 

trunk 2795 

7-p Sedan 2795 

7-p Tourlng Imperial, 

trunk 2995 

7-p Imperial 2995 

7-p Town Car 4445 

.... Imperial Chaaslg 1850 

.... Chassis 1850 

Serien “36-80” 

(131 in_3.33 m. W. B.) 

2-p Coupe (R. S.) $3295 

2-p Convertible Conpe 

(R. S.) 3395 

5- p Touring Sedan, 

trunk 8145 

6- p Convertible 8edan, 

trunk 3445 

.... Chasala 2450 

Serien “36-85” 

(138 In.—3.50 m. W. B.) 
5-p Touring Sedan, 

trunk $3345 

5-p Sedan 3345 

5-p Town Sedan, 

trunk 3845 

5-p Convertible Sedan, 

trunk 4095 

5-p Formal Sedan 4095 

7- p Touring Sedan, 

trunk 3495 

7-p Sedan 3495 

7-p Tourlng Imperial, 

trunk 3695 

7-p Imperial 3695 

7-p Town Sedan 5145 

.... CbaBBla 2550 

Serien “36-90” 

(154 In_3.92 m. W. B.) 

5-p Sedan $7.300 

5-p Town Sedan 7,250 

7-p Sedan 7,350 

7-p Limousine 7.550 

5-p Imperial Cabriolet 7,800 

7-p Imperial Cabriolet 7.850 

.... Chassis 5,750 

Nota—Los dos modelos si¬ 
guientes de radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo 
a elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tnbos tipo de vibra¬ 
dor $54,50 y modelo en dos gru¬ 
pos de 6 tubos tipo motogenern- 
dor $89,50. 

CHEVROLET 
Standard Series “F.C.” 
(109 In-2.78 m. W. B.) 

5-p 2-door Coacb $510 

5-p 4-door Sedan 575 

2-p Business Coupe 495 

2-p Cabriolet (R.S.) 595 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 535 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan (trunk) $600 

2-p Sport Rdst. (R.S.) 575 

5-p Pbaeton 585 

.... Sedan Delivery 535 

.... Pick-Up Coupe 535 

.... ChassiB 345 

• 

Master “Be Laxe” 
(113 in.—2.87 m. W. B.) 

5-p 4-door Sedan 

(5 wheels) $040 

5-p 4-door SedaL 

(6 wheels) 657 

5-p 2-door Coach (5 

wheels) 580 


5-p 


2-door Coach (6 

wheels) 597 

2-p Coupe (5 wheels) 560 

2-p Coupe (6 wheels) 577 

2-p Sport Coupe (R. 

S.) (5 wheels) 590 

2-p Sport Coupe (R. 

S.) (6 wheels) 607 

5-p 2-door Town Sedan, 

trunk (5 wlieels) 60o 

5-p 2-door Town Sedan, 

trunk (6 wheels) 622 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan, trunk (5 
wheels) 065 

5-p 4-door Cióse Coupled 

Sedan, trunk (6 
wheels) 682 

.... Chassis 385 

Nota: Suspensión independi¬ 
ente a elección en todos los 

modelos a $20 extra. 

Tmp. Master “De Laxe” 
(124% in.-3.16 m. W.B.) 

7-p Sedan 875 

7-p Trunk Sedan 900 

7-p Limousine 925 

7-p Trunk Limousine 950 

5-p Cabriolet 925 

.... Taxi 925 

Notn : Suspensión independiente 
normal en los modelos Imperial 
sin precio extra. 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a elec¬ 
ción con el Standard, Master De 
Luxe e Imperial, a los precios 
adicionales, como sigue: modelo 
en un grupo de 5 tubos con uno 
rectificador $49,50; modelo en 
dos grupos con 5 tubos y uno 
rectificador $49,50 y modelo en 
dos grupos con 6 tubos $59,50. 

CHRYSLER 

Six 

(118 In.—3.00 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $760 

4- p Coupe (R. S.) 825 

5- p Touring Brougham 825 

5-p Touring Sednn 875 

5-p Conv. Sedan 3,125 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 925 

Delnxe EIght 
(121 In.—3.07 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $925 

4- p Coupe (R. S.) 995 

5- p Touring Brougham 995 

5-p Touring Sedan 1,045 

4- p Conv. Coupe 

(R.S.) 1,075 

5- p Conv. Sedan 1,265 

Delnxe Eigrlit 
(133 in-3.38 m. W. B.) 

5- p Traveler Sedan $1,245 

7-p Sedan, trunk 1,245 

7-p Sedan-Limouslne 1.8G5 

7- p Town Car 4.995 

Airilovr Eijght 

(122% In-3.12 m. 

W. B.) 

.... Coune $1,345 

.... Sedan 1,345 

Airfloxv Imperial 
(128 in.—3.26 m. W. B.) 

_ Sedan $1,475 

.... Conpe 1,475 

Airfloxv Cnst. Imp. 
(137 in_3.48 m. W. B.) 

6- p Sedan $2,475 

8- p Sedan-Limouslne 2,575 


CORD 


(125 in.—3.18 m. 

W. B.) 

5-p 

Westchcster 



Sedan 

$1.995 

4-p 

Beverly Sedan 

2.095 

4-p 

Conv. Coupe 

2.145 

5-p 

Conv. Phaeton 

2,195 

DE 

SOTO 



Delnxe Alrstream 
(118 ln-3.00 m. W. B.) 

2-p Coupe $695 

5-p Touring Brougham. 

2-door 770 

5-p Touring Sedan 810 


Custom Airstream 
(118 in.—3.00 m. W. B.) 

2-p Coupe $745 

4-p Coupe (R.S.) 795 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 895 

5- p Touring Brougham, 

2-Door 825 

5-p Tourlng Sedan 865 

5-p Conv. Sedan 1,095 

(130 In.—3.30 m. W. B.) 

5- p Traveler Sedan $1,075 

7-p Sedan 1,075 

Airfloxv 

(115% in.—2.93 m. 

W. B.) 

6- p Coupe $1,095 

6-p Sedan 1,095 


DODGE 

Six “D-2” 

(116 in.—2.16 m. W. 

2-p Coupe 

4- p Coupe (R. S.) 

5- p 2-door Sedan 

5-p 2-door Touring 

Sednn 

5- p 4-door Sedan 

6- p 4-door Touring 

Sedan 

7- p Sedan 

(128-in. W.B.) 

4- p Conv. Conpe 

(R.S.) 

5- p Conv. Sedan 

.... Commercial Sedan 


B.) 

$640 

695 

695 

720 

735 


795 

905 

665 


DUESENBERG 

(142% in.—3.62 m. 
W. B.) 

.... CbasBls $8,500 

.... Supercharged 10,000 

(153% ln.—3.91 m. 
W. B.) 

.... Chassis *8.500 

.... Supercharged 10.000 


FORD 

(112 in.—2.84 m. W. B.) 

.... Flve-Window 

Coupe $510 

.... Tudor Sedan 520 

.... Fordor Sedan 680 

.... Tudor Sednn. trunk 545 

.... Fordor Sednn.trunk 605 

.... Club Cabriolet 675 

(De Laxe Eqoipment) 
.... Flve-Window 

Coupe $555 

.... Roadster (R. S.) 560 

.... Tudor Sedan 565 

.... Three-Window 

Coupe 570 

.... Phaeton 590 

.... Tudor Touring 

Sedan 590 

.... Cabriolet 625 

.... Fordor Sedan 625 

.... Fordor Touring 

Sedan 650 

.... Convertible Sedan 780 


GRAHAM 

Crnsnder “80-A” 

(111 in.—2.81 mi W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $625 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. G95 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 655 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. 625 

Crusader “80” 

(111 in.—2.81 xn. W. B.) 

5-p 2-door Tourlng 

Sedan, trunk $065 
5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. 635 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 695 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggnge comp. 665 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Cnvnlier “90-A” 

(115 in.—2.92 ni. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

trunk $745 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. 715 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 775 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. 745 
4-p Coupe (R. S.) 745 

2-p Coupe 695 



Cavalfer “90” 


(115 

in.—2.92 ni. W. 

B.) 

5-p 

2-door Touring 



Sedan, trunk 

$795 

5-p 

2-door Tour. Sedan, 


luggnge comp. 

$765 

5-p 

4-door Tourlng 



Sedan, trunk 

825 

5-p 

4-door Tour. Sednn, 


luggage comp. 

795 

4-p 

Coupe (R.S.) 

795 

2-p 

Coupe 

765 


Supercliargrer “110” 

5-p 2-door Touring 

Sedan, trunk $865 
5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp. 805 
5-p 4-door Touring 

Sedan, trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge comp. 895 

4- p Coupe (U. S.) 895 

2-p Coupe 885 

5- p 4-door Touring 

Sedan, CuBtom 1,170 


HUDSON 

“Costom Six—Model 63” 
(120 in.—3.05 ni. W. B.) 

5- p Brougham $730 

6- p Sedun 785 

4-p Coupe (R.S.) 755 

2-p Coupe Jl® 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 810 

“DcLnxe Etaht— 
Moclel 64” 

(120 In.—3.05 ni. W. B.) 

6-p Brougbam $790 

5- p Sedan 

4-p Coupe (R.S.) 810 

2-p Coupe 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 875 

“Cnutoni EIght— 
Model 65” 

(120 in.—3.05 ni. W. B/ 

5- p Brougham $885 

5-p Sednn 

4-p Coupe (R.S.) 805 

2-p Coupe o« 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 970 

“DcLnxe Etalit— 
Model 66” ^ 
(127 in.—3.23 m. W. B.) 
Sedan * 8SB 

“CnHtoni Eivrlit— 

Model 67’’ „ . 

(127 In. 3.23 m. W. B.) 

Sedan 8950 


HUPMOBILE 

Serien “G” 618 
(118 In.—3.00 m. W. 
Speclal 

6-p 2-door Sednn 
0-p 2-door Touring 
8cdan 

6-p 4-door Sedan 

6-p 4-door Tourlng 

Sedan 

3-p Ooupe 

3-p Coupe (R. S.) 

Custom 

6-p 2-door 8ednn 

G-p 2-door Touring 

Sedan 

C-p 4-door Redan 

6-p 4-door Touring 

Sedan 

3-p Coupo 

8-p Coupe (R. S.) 


855 

890 

795 

840 


870 

015 


ABREVIACIONES: W. B.—Entre ejes. R-S—Asiento auxiliar trasero. 
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BUJIAS Y FILTROS DE ACEITE A C 

COJINETES NEW DEPARTURE Y HYATT 

DELCO REMY Y NORTHEAST 


(F 

mi 

dh ... 


íft 

J0T 

VELOCIMETROS Y BOMBAS | 

GATOS, LEVANTADORES Y 


BOCINAS DELCO REMY, 

DE COMBUSTIBLE A C 

SILENCIADORES DE ESCAPE WALKER 


SENTRY Y KLAXON 






A 

(9) 

ANILLOS DE EMBOLO PEDRICK 

) 

RADIADORES HARRISON Y LONG 

AMORTIGUADORES DELCO LOVEJOY |l 


EQUIPO BINKS DE PINTURA I 
POR PULVERIZACION 

FORROS DE FRENO, CORREAS DE VENTILADOR 

Y REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE HYCOE 

1 

,M1 

ARBOLES DE EJE TRASERO 
BRANDT-WARNER 


(th (Oí 



a 

ñ 

A 


ACUMULADORES DELCO 

PRODUCTOS KELSEY-HAYES Y MOTOR WHEEL 

i 

CABLE PACKARD 

ti f¡t\ 


FF 

<ft 

Jí 

_ 


EMPAQUETADURAS FITZGERALD 

1 

LAMPARAS GUIDE 

EQUIPO DE SERVICIO ALLEN 

11 iF 


- 4 • - 

rfh 




HERRAMIENTAS WILLIAMS ■ 

HERRAMIENTAS DE REPARACION DE CARROCERIA] 


VALVULAS, 

EMBOLOS, 


PARA AUTOMOVILES 

Y GUARDABARRO TRIMO-FERGUSON 

1 

PASADORES TOLEDO 



CADA PRODUCTO ‘OVERSEAS’ DOMINA SU CAMPO 
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‘ARTS 


GEWWÉ 


COHTAIMS 

ONE 

#20370 

«MATURÍ 


# ^sw . 


ONE 

t0f*90 
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Las legítimas piezas de repuesto para sistema Delco-Remy de arranque, alum¬ 
brado y encendido llegan a sus manos tal como salieron de la fábrica — es 
decir — protegidas en envases cerrados. Además de asegurar su autenticidad, 
este método las protege contra el polvo, dándole la garantía de que son nuevas 
y de que no han sido tocadas. Este método de empaque Delco-Remy es para 
Ud. una gran garantía de protección. 


Overseas Motor Service Corporation 




SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE 
LA ‘OVERSEAS’ MAS CERCANO 
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^Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica- 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica, en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros .accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


|pAS. CARROCERIA PRECIO 

Serles “N*> 021 
|(121 In.—3.07 m. AV. B.) 
Speclal 

) 2-door Sedan $995 

j 2-door Touring 

Sedan 1035 

> 4-door Sedan 1035 

) 4-door Touring 

Sedan 1075 

I 3-p Coupe (R. S.) 1035 

Gastoin 

j 2-door Sedan $1095 

i 2-door Touriug 

Sedan 1186 

> 4-door Sedan 1135 

i 4-door Touring 

Sedan 1175 

I 3-p Coupe (R. S.) 1135 


LAPAYETTE 


(113 

ln.—2.87 ni. AV.B.) 

6-P 

Sedan (6 Win- 


dow) 

$675 

8-6 

Business Coupe 

595 

5-P 

Coupe (Rumble) 

665 

6-P 

Touring Victoria 



(Trunk) 

655 

5-6 

Victoria 

625 

6-p 

Touring Sedan (6 



Window, Trunk) 

700 

5 D 

Cabriolet 

740 

3-p 

Bus. Coupe. 



4-wlndow 

610 


fl-n 


Coupe (It. S.). 
4-wIndow 

Chassis 


065 

520 


LINCOLN ZEPHYR 
1(122 In.—3.10 ni. AV. B.) 


2-door Sednn 

4-door 8edan 


$1,275 

1.320 


LINCOLN 

V-12 

1(130 in 3.45 ni. AV. B.) 

15-p Coupe $4,200 

1 5-p Sednn (2 or 3w.) 4,300 

2-p LeBaron Conv. 

, Coupe 4.700 

I 4-P LeBaron Conv. 

_ Roadster 4.700 

I o-P LeBaron Conv. 

Phaeton 5.000 

|5-P Brunn Victoria 5.500 

. CbnssiH 2,700 


V-12 

1(145 ln-3.08 ni. W. B.) 

IT-P Touring $4.200 

IJ-P Sedan 4,600 

| 7-p Llmousine 4,700 

Judkins Berline 

(2w.) 5,500 

LeBaron Conv. 

Sedan 5,500 

WUloughby Limon- 
slne 5,700 

JudklnB Sedan- 

LimoiiBlne 5,800 

Brunn Carb., Non- 
Col. 6,600 

Brunn Cnrb., Semi- 
^ Col. 6.700 

Brunn Brougham 6,700 
WUloughby Panel 

Brougham 6.900 

Judkins Berline 

(3w.) 5,000 

WUloughby Spt. 

Sedan 0,800 

Chassis 2,900 


VASH 

“400»» 

■(117 ln-2.07 m. W. B.) 

I $665 

J*P Coupe (R. S.) 715 

ft E í! ctor,n 690 

JP Victoria, trunk 720 

5*P Sodan 740 

p-P 8edan. tmnk 765 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Deluxe “400»* 

(117 ln.—2.97 m. AV. B.) 

3-p Conpe $675 

5- p Coupe (R. S.) 725 

6- p Victoria 715 

6-p Victoria, trunk 745 

6-p Sedan 765 

6-p Sedan, trunk 790 

5- p Cabriolet 800 

.... Chassis 610 

Ambassndor Six 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

6- p Touring Victoria $835 

6-i) Touring Sedan 885 

.... Chassis 6S5 

Ambnssador Eigrht 
(115 in_3.18 ni. AV. B.) 


(í-p 


Touring Sedan 
Chassis 


$995 

785 


OLDSM OBILE 


“F-30»»—Six 


(115 

in.—2.91 ni. AV. 

B.) 

5-p 

Standard 4-door 


Sednn 

$795 

5-p 

4-door Touring 


Sedan, trunk 

820 

5-p 

Coupe 

730 

5-p 

Touring Coupe, 

755 

trunk 

2-4-p 

Sport Coupe 

730 


(R. S.) 

2-p 

Business Coupe 

605 

2-4-p 

Couvertible Coupe 


(R. S.) 

805 

.... 

Chnssis 

“L-36»*—Eigrht 

485 

(121 

in.—3.07 m. AV. 

, B.) 

5-p 

Standard 4-door 


Sedan 

$910 

5-p 

4-door Touring 

935 


Sedan, tmnk 

5-p 

Coupe 

845 

5-p 

Touring Coupe, 


trunk 

870 


2-4-p Sport Coupe 

(R. S.) 845 

2-p Business Conpe 810 

2-4-p Convertible Coupe 

(R. S.) 935 

.... Chassis 615 

Nota—Los tres modelos si¬ 
guientes do radiorreceptores pue¬ 
den suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en un 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $54,50; modelo en dos gru¬ 
pos de 5 tubos con uno rectifica¬ 
dor $54.50 y modelo en dos 
grupos con C tubos $G7,50. 


PACKARD 

“Six»* 

(115 in.—2.92in. W. B.) 

5-p Touring Sedan $910 

5-p Sedan 895 

5-p Club Sednn 900 

2-4-p Conv. Conpe 910 

2-p Business Coupe 795 

5-p Touring Coupe 860 

2-4-p Sport Coupe 840 

.... Chassis 575 

“120-C** 

(120 in.-3.05in. AV. B.) 

5-p Touring Sedan $1,060 

5-p Sednn 1,045 

5-p Club Seduu 1,050 

2-4-p Conv. Coupe 1,060 

2-p Business Ooupe 945 

5-p Touring Coupe 1,010 

2-4-p Sport Coupe 990 

5-p Conv. Sednn 1,355 

.... Chassis 725 

“120-C»» De Lnxe 
(120 ln.—3.05m. AV. B.) 

5-p Touring Sedan $1,270 

5-p Touring Coupe 1,220 

5-p Club Sednn 1,260 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“120-C” 

(13S in.—3.50m. AV. B.) 

7-p Touring Sedan $1,690 
7-p Touring 

Limousine 1.840 

“Supcr-Eight-1500*» 

(127 in.-3.23m. AV. B.) 


5-P 


Chassis 

Touriug Sedan 


$1,800 

2,335 


“Super-EIgfht-1501»» 

(134 in.—3.39m. AV. B.) 

.... Chassis $1,880 

2-4-p Coupe 2,420 

5-p Coupe 2,510 

2-4-p Coupe Roadster 2,GS0 

5-p Touriug Sedan 2,535 

5-p Club Sedan 2.530 

.... Formal Sedan 3,235 

5-p Victoria 3.150 

“Snper-Eight—1502*» 


[139 

in_3.53m. AV 

. B.) 


Chassis 

$1,940 

7-p 

Touring 



Limousine 

2.840 

7-p 

Touring Seda» 

2,705 

7-p 

Conv. Sedan 

3,350 

7-p 

Business Sednn 

2,580 

7-p 

Business 



Limousine 

2.715 


“Super-Ei^lit-Custoni” 

.... Cabriolet (134 in. 

W. B.) $4,850 

.. . . Town Car (139 ln. 

W. B.) 4,990 

“Twelve-1506»* 

(132 in.-3.36ni. AV. B.) 


5-p 


Chassis 

Touring Sedan 


$2,150 

3,490 


“Twelve—1507»» 

(139 in.-3.53in. AV. B.) 

.... Chassis $2,580 

2-4-p Coupe 3,420 

5-p Coupe 3,590 

2-4-p Conv. Coupe 3,450 

5-p Conv. Sedan 3,560 

5-p Clnb Sedan 3,660 

.... Formal Sedan 4,260 

5-p Victoria 4,490 

“Tivclvc-1508»» 

(144 in.- 3 . 66111 . AA r . B.) 

_ Chassis $2,770 

.... Touring 

Limousine 4.085 

7-p Touring Sedan 3,885 

5-p Conv. Sednn 4,650 


“Twelvc 


-Custom** 


Cabriolet (139 in. 

W. B.) $5,700 

Town Car (1-14 in. 

W. B.) 5.900 


PIERCE-ARROAV 

“1601»» 

(138 to 147 in_3.51 to 

3.7 m.) 

5-p Sedan $3,195 

5-p Club Sedan 3.295 

4-p Coupe (R. S.) 3.195 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.295 

5- p Club Berline 3.445 

7-p Sedan (144 in.) 3,500 

7-p Enclosed Drive 

Limousine (144- 
in.) 3.650 

.... Brunn Metropoli¬ 

tan Town 
Brougham (144 
ln.) 5,295 

9-p Commercial Sedan 

(147 in.) 3.400 

5-p Conv. Sednn 

(144 ln.) 4,100 

5-p Club Berline 3,445 

5-p Formal Sedan 8,445 

.... Chassis (138 

in.) 2,650 

_ Chassis (144 

in.) 2.875 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“1602»» 

(138 to 144 in.—3.51 
to 3.66 m.) 

5-p Sedan $3,695 

5-p Club Sednn 3,705 

4-p Coupe (R. S.) 3,695 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.795 

5- p Club Berline 3,945 

7-p Sedan (144 in.) 4,000 

7-p Encl. Drive Llm. 

(144 in.) 4.150 

.... Brunn Metropolitan 

Town Brougham 
(144 in.) 5,795 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 4,000 

5-p Club Berline 3.945 

5-p Formal Sednn 3,945 

_ Chassis (138 in.) 3.150 

_ Chassis (144 ln.) 3.375 


“1603»» 

(147 in.—3.7 m. AV. B.) 

7-p Sedan $4-795 

7-p Encl. Drive Lim. 4.995 

7-p E. D. Limousine 6,500 

.... Chassis 4,100 


PLYMOUTH 

Business 

(113 in.—2.87 m. AV. B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 545 

5-p 4-door Sedan 590 

.. .. Commercial Sedan 605 

.... Stntion Waeon 765 


Delnxe 

(113 In.—2.87 m. AV. B.) 

2-p Conpe $580 

4-p Coupe (R. S.) 620 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 725 

5- p 2-door Sedan 625 

5-p 4-door Sedan 660 

5-p 2-door Touring 

Sedan 645 

5-p 4-door Touring 

Sedan 680 


Delnxe 

(125 ln.—3.1 S ni. AV. B.) 

7-p Sedan. 4-door 895 


PONTIAC 

.Standard Six 
Serles “36-26 B*» 

(112 In.—2.84 m. AV. B.) 

5-p 2-door Sedan $675 

2-p Standard Coupe 615 

5-p 4-door Sedan 720 

5-p 2-door Touring 

Sedan—Trunk 700 

5-p 4-door Touring 

Sedan—Trunk 745 

2-p Cabriolet (R. S.) 700 

2-p Sport Conpe 

(R. S.) 675 

.... Chassis 425 


De Laxe Six 
Serles “36-26 A»» 

(112 In.—2.84 ni. AV. B.) 

6-p 2-door Sedan $720 

2-p Standard Coupe 665 
2-p Cabriolet (R.S.) 810 
5-p 4-door Sedan 770 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 745 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 795 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 720 

.... ChaBsis 475 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Elght—Series “36-28 A** 
(117 in.—2.97 m. A\ 7 . B.) 

5-p 2-door Sedan $770 

2-p Standard Coupe 730 

2-p Cabriolet (R.S.) 855 
5-p 4-door Sedan 815 

5-p 2-door Touring 

Sedan—trunk 795 

5-p 4-door Touring 

Sedan—trunk 840 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) 785 

.... Chassis 525 

Nota—Los tres siguientes mo¬ 
delos de radiorreceptores pueden 
suministrarse como equipo a 
elección a los precios adiciona¬ 
les, como sigue: modelo en nn 
grupo con 5 tubos y uno rectifi¬ 
cador $44,00: modelo en dos gru¬ 
pos con 5 tubos y uno recti¬ 
ficador $44,00 y modelo en dos 
grupos con 6 tubos $55,00 


REO 


Flyingr Clond 


2-door Coach 

$795 

4-door Standard 


Sedan 

845 

2-door Deluxe 


Broughnm 

845 

4-door Deluxe 


Sednn 

895 


6-p 


STUDEBAKER 

Dictntor Six 
(116 in.—2.95 m. AV. B.) 

3-p Business Coupe $666 

3-p Custom Conpe 715 

5- p Custom Coupe 

(R.S.) 740 

6- p St. Regia Custom 

Sedan 745 

6-p St. Regís Cruising 

Sedan 765 

6-p Custom Sedan 775 

6-p Cruising Sednn 795 

President Elght 
(125 in_3.18 m. AV. B.) 

3-p Custom Coupe $965 

5- p Custom Coupe 

(R.S.) 995 

6- p St. Regís Custom 

Sedan 1,015 

6-p St. Regis Cruising 

Sedan 1,035 

6-p CuBtom Sednn 1,045 

6-p Cruising Sedan 1,065 


TERRAPLANE 

“DeLUXE—61»» 

(115 in.—2.92 111 . AV. II.) 

5-p Brouglinm $615 

5-p Sedan 070 

4-p Coupe (R.S.) 640 

2-p Coupe 595 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 715 

“CiiMtoin—62»» 

(115 In.—2.92 m. AV. B.) 

Brougham $665 

Sedan 720 

4-p Coupe (R.S.) 690 

2-p Coupe 650 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 700 


AA T ILLYS-OVERLAND-4 


“77** 

(100 In.—2.54 m. AV. 

B.) 

2-P 

Standard Coupe 

$395 

4-p 

Standard Sedan 

425 

4-p 

Deluxe Sedan 

445 

Panel delivery 

415 


Cab Pickup 

395 


Octubre , 1936 


35 



























Cmad^idica^lílecaHicaL de 


ABREVIACIONES I 


•—Amplificador al yació 




Distan- 






Ne. de cilindros- 




•"—A eleción 




cía entre 

J 





diámetro interior y 




*••—Prest-O-Llte y Deleo 
$—-Sedán de 5 pas. 




loa ejes 

& 

-I 

Peso 


m 

2 

*u 

carrera de embolo 

m 

a 

c 

Cilindrada 


MODELO 



jOvfí 






o 



8—Largo total 


Y MARCA 



■é 5 


s 


,c 


m 

o 

53 

4 


tí—Sedán de 7 pas. 






,gi 

*2 

6 

m 

2 

*5 


Z 

© 

‘3d 

u 


88—Amplificador de freno al vacío 




«i 

m 

O 

si 

JO 


-o 

d 

M 

8 

S 

s 


m 

m 

s 

tt—Se aplica al Std. 7.00 x 16 en 
Custom 





é 


1 

¡a 

tt 

■ 

s 

o 

Z 

•3 

cu 

¿Z 

i 

2 

•—Antes la N.A.C.O. 

2-P—De dos placas 

1 

Aubum. 

.654 

120 

3.04 

16x6.00 

3279 

1490 

Lyc..... 

6 

3Ax4 H 

77x120 

22.51 

209.9 

3.44 

(a)—Articulaciones universales in¬ 
teriores WeÍ8s y exteriores 

2 

Auburn. 

.852 

127 

3.23 

16x6.50 

3580 

1627 

Lyc..... 

8 


77x120 

30.01 

2S0 

4.50 

3 

Auburn.. . Superchsrged 852 

127 

3.23 

16x7.00 

3729 

1695 

Lyc. 

8 

3*x4>¿ 

77x120 

30.01 

280 

4.59 

Rzeppo. 

A-Lite—Auto-Lite 

4 

Buick. 

.“36-40” 

118 

3.00 

6.50/16 

3534 

1604 

Own.... 

8 

3A ax 

78x98 

30.63 

233 

3.81 

5 

Buick. 

.“36-60” 

122 

3.10 

7.00/15 

4004 

1816 

Own.... 

8 

3*x4* 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

B&B—Borg & Beck 

6 

Buick. 

.“36-80” 

131 

3.33 

7.00/16 

4379 

1985 

Own.... 

8 

3*x4* 

87x109 

37.81 

320 

5.24 

Br-L—Brown-LIpe 

C&L—Leva y palanca 

C & R—Leva y rodllo 

7 

Buick. 

.“36-90” 

138 

3.50 

7.50/16 

4858 

2199 

Own.... 

8 

3*x4ft 

87x109 

85x114 

37.81 

36.4 

320 

5.21 

8 


“36-60” 

121 

3.07 

7.00x10 



Own.... 

8 

3^x4 H 
3^x4H 

322 

5.28 

9 

Cadillac. “36-70” & “36-75” 

131A 138 

3.35-3.50 

7.50x16 



Own.... 

8 

89x114 

39.2 

346 

5.60 

Ch—Chandler-Groves 

10 

C.diH*r “36-80" & “36-85” 

131A 138 

3.35-3.50 

7.50x16 



Own.... 

12 

3Kx4 

79x102 

46.9 

368 

6.03 

Cli—Climax 

11 

Cadillac 

“36-90” 

154 

3.92 

7.50x17 



Own.... 

16 

3x4 

76x102 

57.5 

452 

7.40 

Col—Columbla 
d—Dual 





12 



109 

2.78 

5.25/17 

5.50/17 



Own.... 

6 

3Ax4 

3Ax4 

84x102 

26.3 

206.8 

3.30 

13 



113 

2.87 



Own.... 

6 

84x102 

26.3 

206.8 

3.39 

D-R—Delco-Remy 






D-L—Detroit Lubricator 

14 

Chrysler. 

.“C-7” 

118 

3.00 

6.25x16 

2750 

1250 

Own.... 

6 

3H*4H 

86x114 

27.34 

241.5 

3.95 

Det—Detroit Gear 

15 

Chrysler. 

.“C-8” 

121-133 

3.07-3 4 

6.50x16 

3295 

1494 

Own.... 

8 

3Kx4H 

83x105 

33.80 

273.8 

4.49 

Detrt—Universal Products Co. 

16 

17 

Chrysler. 

Chrysler. 

“C-9”Airflow 

“C-10”Airflow 

123 

128 

3.12 

3.25 

7.00x16 

7.50x16 

3970 

4060 

1800 

1842 

Own.... 
Own.... 

8 

8 

3%x4H 
3Kx4 V s 

83x124 

83x124 

33.80 

33.80 

323.5 

323.5 

5.30 

5.30 

D-M—Acción mecánica directa 

Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans. 

18 

Chrysler... . * 

*C-11” Airflow 

137H 

3.48 

7.50x16 

4280 

1945 

Own.... 

8 

3HxAH 

83x124 

33.80 

323.5 

5.30 

Ex-Fw—Fr. ext. en 4 ruedas 

Ex-Rvr—Fr. ext. en rué. tr. 

19 

Cord. 


125 

3.18 

6.50x16 

3850 

1750 

Lyc. 

8 

3Mx3$í 

3^x4^ 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

20 

De Soto.. 

.. “Airatream” 

118 A 130 

3.00A3.3 

6.25x10 

3111 

1414 

Own.... 

6 

86x114 

27.34 

241.5 

3.93 

P—Flotante Eje 

21 

Do Soto 


H5M 

2.95 

6.50x16 



Own.... 

6 

3Hx4H 

80x114 

27.34 

241.5 

3.93 

PP—Flotante 






Gem—Gemmer 

22 

Dodge. 

.“D2” 

116 

2.93 

6.00x10 

2923 

1328 

Own.... 

6 

3Kx4H 

83x111 

25.35 

217.8 

3.57 

Hyd—Hydráulico 

23 

Duesenberg.. 

...“SJSt 8” 

142H 

3.62 

7.50/17 

4550 

20G3.8 

Own.... 

8 


95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

In-Pw—Fr. int. en 4 ruedas 

24 

Duesenborg.. 

...“SJ St. 8” 

153^ 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

li 

95x121 

45.05 

420.0 

6.83 

In-P&R—Interiores en la rueda 

25 

Duesenberg. . 

.“J St. 8” 

142^ 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.... 

8 

95x121 

45 00 

420 0 

6.88 

delanteras y transeras 

26 

Duesenberg. . 

.“J St. 8” 

153H 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.... 

8 

VÁxi'Á 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

In-Rw—Interiores en las ruedas 












78x95 

30.00 

221.0 

3.62 

transeras 

27 

Ford. 

.“8” 

112 

2.84 

6.00x16 

2872 

1167.9 

Own.... 

8 

3*x3^ 

IPS—Suspensión plana independiente ‘ 

28 

Graham. 

.“80-A” 

111 

2.81 

17x5.25 

2670 

1213 

Own.... 

6 

3x4 

70x101 

21.6 

169.6 

2.78 

Lav—La vine Gear Co. 

29 

Graham. 

.“80” 

111 

2.81 

16x6.00 

2680 

1218 

Own.... 

6 

3x4 

76x101 

21.6 

169.6 

2.78 

Lyco—Ly coming 

30 

Graham. 

.“90-A” 

115 

2.92 

16x6.00 

2865 

1304 

Own.... 

6 

3K*4 

82x101 

25.35 

199.1 

3.57 

M—Metal 

31 

Graham. 

.“90” 

115 

2.92 

16x6.00 

2995 

1361 

Own.... 

6 

3'Ax4K 

82x111 

25.35 

217.8 

Mee—Mechan ics 

32 

Graham.. .Superchr. “110” 

115 

2.92 

16x0.25 

3070 

1395 

Own.... 

6 

3Kx4H 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

Man—Muncie 

33 

Hudson. 

.“63” 

120 

3.05 

16x0.00 

2980 

1352 

Own.... 

6 

3x5 

76x127 

21.60 

212.0 

3.47 

M-D—Disco múltiple 

34 

Hudson. 

.“64” & “65” 

120 

3.05 

16x6.25 

3145 

1427 

Own.... 

8 

3x4)4 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

IV—De agujas 

35 

Hudson. 

.“66” & “67” 

127 

3.22 

10x6.25 

3196 

1450 

Own... 

8 

3x4)4 

76x114 

28.80 

254.0 

4.17 

Nat—National 

36 

Hupmobile... 

.“618” 

118 

3.00 

16x6.00 

3000 

1364 

Own. 

6 

3Mx4)¿ 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

N-B—Cojinete de agujas 

N-E—North Eaat 

37 

Hupmobile... 

.“621-N” 

121 

3.07 

16x0.50 

3535 

1607 

Own.... 

8 

3Ax4$¿ 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

3.57 

N-P—New Process Gear Co. 

38 

t*Lafayette (Nash), “3610” 

113 

2.87 

6.00x16 

2950 

1341 

Own.... 

6 

3Kx4^ 

83x111 

25.35 

217.76 

O-D—Owen Dyneto 

39 

La Salle .... 

. . .“36-50” 

120 

3.048 

7.00/16 



Own.... 

8 

3x4^ 

76x111 

28.8 

248 

4.06 

Own—Propio 








Opt—Opcional 

40 

Lincoln. 

... .“Zephyr” 

122 

3.10 

7.00-16 

3400 

1545 

Own.... 

12 


70x95 

36.3 

267.3 

4.37 

Pre—Prest-O-Lite 

41 

| Lincoln. 

. . .“V12-145” 

145 

3.68 

7.50x17 

5840+t 

2628 

Own.... 

12 

3)4x4^ 

83x114 

46.8 

414.0 

7.34 

R<£M—Caucho y metal 

42 

¿Lineóla. 

...“V12-136” 

136 

3.45 

7.50x17 

5690 

2390.4 

Own.... 

12 

3)4x434 

76x114 

46.8 

414.0 

6.26 

Pnmp—Bomba 

43 

í*Nash. 

.“400” 

117 

2.97 

6.00/16 

2970 

1350 

Own.... 

6 

3Hx4H 

85x111 

27.34 

234.8 

3.85 

R—Caucho 

44 

¿*Nash_“Amba^sador 6” 

125 

3.18 

6.25x16 

3710 

16S6 

Own.... 

6 

354*454 

85x111 

27.34 

234.8 

4.27 

Roe—Rockford 

45 

¿♦Nash.... “Ambassador 8” 

125 

3.18 

6.50x16 

3820 

1736 

Own.... 

8 

334x4)4 

79x108 

31 25 

260.8 

4.27 

RC&L—Rodillo, leva y palanca 

46 

Oldsmobile... 

.“F-36” 

115 

2.91 

6.50x18 



Own.... 

6 

3ftx4)4 

3x4)4 

84x105 

26.3 

213.3 

3.50 

R&M—Caucho y metal 

47 

OldsmobUe... 

.“L-36” 

121 

3.07 

7.00x16 



Own.... 

8 

76x108 

28.8 

240.3 

3.94 

Ros—Russell 







3.S8 

Sag—Sagina w 

48 

Packard. 

.115-C 

115 

2.92 

6.50/16 

3340 

1518 

Own 

6 

3^x4)4 

334x4)4 

3jVx5 

87.3x108 

28.36 

237 

Sal—Salisbury 

49 

Packard. 

.120-C 

120 

3.05 

7.00/16 

7 50/16 

3370 

1531 

Own.... 

8 

82x108 

33.8 

282 

4.62 

50 

51 

Partean! 


127 to 139 
132 to 144 

3.23 to 3.53 
3.36 to 3.66 

4610 

2095 

Own.... 
Own.... 

8 

12 

81x127 

87x108 

32.5 

50.7 

320 

5.24 

S-P—De una placa 

Strom—Stromberg 

Packard. 

.1506-7-8 

8!25/10 

5455 

2480 

3*x4)4 

473 

385.0 

7.75 

0.30 








T-P—Thompson Products 

52 

Pierce-Arrow. 

.“1601” 

138 to 147 

3.5 to 3.7 

7.00x17 

5565 

2524 

Own.... 

6 

334x5 

89x127 

39.20 

The—Thermoid 

53 

Pierce-Arrow. 

.“1602” 

138 to 144 

3.5to 3.66 

7.50x17 

5810 

2635 

Own.... 

12 

m 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

54 

Pierce-Arrow. 

.“1603” 

147 

3.7 

7.50x17 

6015 

2728 

Own.... 

12 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

Tim—Timken 

CJ-M—Universal Y Mechantes 

Vac—Yació o aspiración 

55 

PIymouth.... 

.“P-2" 

113 

2.87 

0.00x16 

2750 

1250 

Own.... 

6 

3)4x4H 

79x111 

23.44 

201.3 

3.3 

3.41 

W-C—Warner Corp. 

56 

Pontiac. 

.“Six” 

112 

2.84 

6.00x16 

3315 

1507 

Own.... 

6 

3%x3V* 

86x98 

27.4 

208.0 

W-G—Warner Gear 

W&R—Tornillo sin fin y 

57 

Pontiac. 

.“Eight” 

117 

2.97 

6.50/16 

3430 

1559 

Own.... 

8 

3'Ax3H 

83x89 

33.8 

27.34 

232.3 

228.0 

3.80 

3.73 

rodillo dentado 

58 

Reo. 1 

Tlying Cloud” 

115 

2.62 

6.25/16 

3300 

1500 

Own.... 

6 

354*4)4 

85x108 

W&S—Tornillo sin fin y sector 












83x111.1 

25.4 

217.8 

3.57 

YV&T—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

WAW —Tornillo sin fin y 

59 

Studebaker Dirtator "Sis" 

116 

2.95 

6.00/16 

0.50/16 



Own.... 

6 


60 

Sludebaker. 

Pres. “Eight” 

125 

3.18 



Own.... 

8 

78x108 

30.00 

250.4 

4.10 




212.0 

3.30 

rueda 

Wnr—Warner Corp. 

Wll—Willard 

61 

Terraplene. .. 


115 

2.92 

16x6.00 

2875 

1304 

Own.... 

6 

3x5 

76x127 

21.6 

62 

ÍWillys. 

.“77” 

100 

2.54 

17x5.00 

2100 

052 

Own.... 

4 

334x454 

79x111 

15.63 

134.2 

2.20 


36 


El Automóvil Americano 














































































































IJtitbMévilcL de tyaíafa «L 

=Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica- 


M 

0 



Sistema de 

1 a. 


Acumulador 






Eje Trasero 



e 


Mecanismo 


! .1 


Combustible 

S C 

i 



Embrague 

o 

Univer¬ 




De Pie 

«8 

*0 

J 


de 







o m 

o 





! 

sales 







dirección 


M „ ‘Ü 

m 




jj.- 

.2 o 





5 





Í.4 * 



« 





c 

o 

— o 


JO 

-3-S 

-o w 

24 

£* 



Voltaje y 

Amperios- 

hora 



-r 2 



_ 




K 

*«r 




, * *> 
N 

3*“°! 

’£* 

o 

- c- 

E 

ó 

•o-o 

Ü 

S 3 

E J? 

va a 

SJr 

•f! 

8.J 

P“3 

8 £ 

- ü 

s-s 

2 

m 

2 

i 

P 

3 

s 

-c 

O 

¡f 

1 

P 

8 

■ 

S 

•o 

3 1 
11 

2. 

P 

l¡| 

fii 

Q 3 2 

c 

fi 

| 

*0 

3 

-< 

e 

1 

& 

«j • 

M 

£l 

0 

! 

E 

2. 

P 


1 85-3500 

6.2 

Strom. 

\H 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W.G... 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

AF 

4.44 

ln-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R.... 

1 

116-3600 

6.5 

Strom. 

Id. 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Mee.. 

Col... 

A F 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R.... 

2 

160-4000 

6.5 

Strom. 


AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N3. 

Mee.. 

Col... 

AF 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R.... 

3 

93-3200 

6.65-1 

Strom. 

ja 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

4 

120-3200 

ó.46-1 

Strom. 

1A 

1* 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

3.9 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

5 

[20-3200 

5.45-1 

Strom. 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.22 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

6 

p0-3200 

5.45-1 

Strom. 

1A 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

% F 

4.55 

In-Fw,.. 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

7 

125-3400 

6.25 

Strom. 

Vi 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

6-110 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

8 

(35-3400 

6.25 

Strom. 

l A 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-130 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.3 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

9 

150-3600 

6.00 

D-L. 


AC Pump.. 
AC Pump.. 

D-R. 

D-R 

Deleo. 

Deleo. 

6-160 

6-190 

S-P... 

M-D.. 

Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

N 

N 

Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

H F 

4.6 

4.5 

In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd. 

In-Rw... 

In-Rw... 

ISFW. 

ISFW. 

Sag... 
Sag... 

W&R... 

W&R... 

10 

11 

Í85-3S00 

6.00 

D-L. 

VA 

D-R.... 

D-R.... 

FF 

DM... 




179-3200 

6.00 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-86 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

HF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Own.. 

W&S.... 

12 

79-3200 

6.00 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-90 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

A F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

13 

87-3400 

05-3400 

115-3400 

[23-3400 

p-3400 

5.4 

5.8 

6.0 

6.0 

6.0 

B&B.... 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

1A 

lH'd 

IKd 

im 

Itfd 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 

Wil... 

Wil... 

Wü... 

Wil... 

Wil... 

6-119 

6-119 

6-136 

6-136 

6-136 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

S-P... 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

B&B.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

M 

Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 

Own.. 
Own.. 
Owd. . 
Own.. 
Own.. 

AF 

hf 

HF 

Y F 

A F 

4.10 

4.10 

4.10 

4.30 

4.30 

In-Fw... 
In-Fw... 
ln-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd*. 
Hyd*. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

ISFW. 
ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 

W&R... 
W&R... 
W&R... 
W&R... 
W&R... 

14 

15 

16 

17 

18 

[25-3500 

6.5 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 

Own.. 

Tube.... 

2.75 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

19 

187-3400 

5.40 

B&B. 


Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

HF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R... 

20 

187-3400 

5.4 

B&B. 

1A 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

WÍ1. 

6-119 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

A F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

21 

182-3000 

5.60 

Strom. 

VA 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

AF 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

22 

120-4000 

820-4200 

¡65-4200 

¡65-4200 

5.20 

6.20 
5.20 
5.20 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

Strom. 

| 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

D-R.... 

Exide. 

Exide. 

Elide. 

Elide. 

6-160 

6-160 

6-160 

6-160 

2-P... 
2-P... 
2-P... 
2-P... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

M 

M 

M 

M 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Col... 

Col... 

Col... 

Col... 

HF 

AF 

AF 

AF 

Opt. 

Opt. 

Opt. 

Opt. 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 

Col... 

Col... 

Col... 

Col... 

Ro38. . 
Roes.. 
Rosa.. 
Rosa.. 

C&L.... 
C&L.... 
C&L.... 
C&L.... 

23 

24 

25 

26 

¡90-3 >( 0 

6.33 

Strom. 

id 

Pump. 

Own.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.11** 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

27 

[70-3500 

6.8 

Marvel.... 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

m.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

AF 

4.65 

In-Fw 

Hyd.. 

In-Rw.. 

Spicer, 

Rosa.. 

C&L.... 

28 

170-3500 

6.8 

Marvel ... 

lf| 

AC Pump.. 

D-R.. 

D-R.... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Spicer. 

Roes.. 

C&L.... 

29 

[80-3300 

6.7 

Marvel.... 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

ni.... 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

AF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roes.. 

C&L.... 

30 

285-3300 

6.7 

Marvel_ 


AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

Long . 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

AF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.... 

31 

112-4000 

6.7 

Marvel.... 

v* 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-90 

S-P... 

Loog.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

AF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roes.. 

C&L.... 

32 

(93-3800 

6.25 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

AF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S,... 

33 

113-3800 

6.00 

Cárter. 

1 A 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-125 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

AF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

34 

I13-3SOO 

6.00 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Nat... 

6-125 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

AF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

35 

101-3600 

5.75 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

AF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Spicer. 

Roas.. 

C&L.... 

36 

120-3500 

5.80 

Cárter.... 

Id 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-119 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

NJB. 

Detrt. 

Spicer. 

A F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

37 

183-3200 

5.61 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-100 

S-P... 

B&B . 

Own 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

38 

105-3600 

6.25-1 

Strom. 

id 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

6-110 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.5 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

39 

110-3900 

6.7 

Strom. 

id 

Pump. 

Owu.... 

Own.... 

Own.. 

6-96 

2-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Own.. 

HF 

4.33 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own. 

Gem.. 

W&R .. 

40 

150-3400 

6.38 

Strom. 

i* 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Exide. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

41 

160-3400 

6.38 

Strom. 

i* 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Elide. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§ 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R... 

42 

¡90-3400 

5.61 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-100 

S-P... 

B&B . 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

43 

1(4400 

5.8 

Strom. 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-100 

S-P... 

B&B . 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.4 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

44 

102-3400 

5.25 

Strom. 

id 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL.. 

6-116 

S-P... 

B&B . 

Own.. 

M 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Owu.. 

Gem.. 

W&R... 

45 

190-34 00 

6.00 

Strom. 

1 H 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-94 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

46 

100-3400 

6.20 

Strom. 

Id 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

47 

100-3000 

6.3 

Ch. 

VA 

Id 

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 

AC Pump.. 

D-R.... 


Wü... 

6-94 

S-P... 

Long.. 




Own.. 

AF 

4.36 

In-Fw... 

Hyd.. 


ISFW. 

Own.. 

W&R 

48 

11!0 1800 

6.5 

Strom. 

A-Lite... 



6-114 

S-P... 

Long.. 




Own.. 

A F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.. 


ISFW. 

Own.. 

W&R. 

40 

135-3200 

6.8 

Strom. 

lMd 

D-R.... 


• •• 

6-144 

S-P... 

Long.. 




Own.. 

A F 

4.69 

In-Fw... 

Hyd.. 


ISFW. 

Own.. 

W&R. 

50 

¡75-3200 

6.4 

Strom. 

lHd 

D-R.... 


• •• 

6-144 

S-P... 

Long*. 




Own.. 

A F 

4.41 

In-Fw... 

Hyd.. 


ISFW. 

Own.. 

W&R... 

51 

¡50-3400 

6.4 

Strom. 


O-D_ 

D-R.... 

Wü... 

6-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

AF 

4.58 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

C&L.... 

52 

«5-3400 

6.4 

Strom. 

l^|d 

AC Pump.. 

O-D — 

D-R.... 

Wü... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

AF 

4.68 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.... 

53 

¡85-3400 

6.4 

Strom. 

W 

AC Pump.. 

O-D.... 

D-R.... 

Wü... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

A F 

4.58 

In-Fw... 

D-M*. 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

54 

78-3600 

6.07 

B&B. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wü... 

6-86 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

AF 

4.12 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R... 

55 

¡81-3600 

6.2-1 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Dclco. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

56 

¡87-3800 

6.2-1 

Cárter.... 

Vi 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Deleo. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Own.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-F&R. 

ISFW. 

Sag... 

W&R... 

57 

¡85-3400 

7.00 

Cárter.... 

VA 

AC Pump.. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

6-102 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 

Spicer. 

AF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

58 

¡90-3400 

6.0-1 

Strom. 

VA 

Pump. 

A-Lite... 

A-Lite... 

Wil... 

®/j-105 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

R 

T-P.. 

Spicer. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw .. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.... 

50 

[15-3G00 

6.5-1 

Strom. 

id 

Pump. 

D-R.... 

D-R.... 

Wü... 

®/b-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Spicer. 

AF 

4.65 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw.. 

IPS... 

Rosa.. 

C&L.... 

60 

¡88-3S00 

6.00 

Cárter.... 

VA 

Pump. 

A-Lito... 

A-Lite... 

Nat... 

6-105 

S-P... 

Own* 

Own.. 

N 

Spicer. 

Own.. 

AF 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.... 

61 

¡48-3200 

5.7 

Tillotaon.. 

VA 

AC Pump.. 

A-Lite... 

A-Lite... 

USL 

6-96 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Detrt. 

Own.. 

AF 

4.30 

In-Fw... 

D-M.. 

In-Fw... 

Own.. 

Lav... 

W&T... 

62 


Octubre, 1936 
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 



EL 

SURTIDO 
DU PONT 
NO. 7 


MANTIENE 
LOS AUTOMOVILES 
BRILLANTES 
Y PRODUCE 
MUY BUENAS 
GANANCIAS 


M ILLONES de dueños de automóviles conocen el fa¬ 
moso surtido Du Pont No. 7 de especialidades para 
automóviles. En todas partes, los pulimentos, materiales 
de retoque, ceras y aderezos No. 7 mantienen los auto¬ 
móviles limpios y brillantes. 

El constante anuncio verbal de clientes satisfechos, 
lo mismo que la famosa calidad Du Pont, han hecho 
que éste sea el surtido de especialidades para automó¬ 
viles de más fácil y rápida venta del mercado. 

Y hay buenas ganancias para el comerciante que vende 
el surtido No. 7. Ud. también vender los productos 
DuPont No. 7 en su establecimiento. Deje que sus 
clientes sepan que Ud. vende estas famosas especialidades 
para automóviles. El resultado será un negocio perma¬ 
nente y lucrativo. 


VENDA ESTOS 
PRODUCTOS 
DU PONT NO. 7 

1. DUCO NO. 7 
POLISH 

2. DUCO CLEANER 
AND POLISH 

3. DUCO-WAX 

4. PRE-WAX 
CLEANER 

5. AUTO TOP 
WAX 

6. TOUCH-UP 
BLACK 

7. WATERPROOF 
DRESSING 

8. TOP SEALER 

9. STOP-LEAK 

10. PRO-TEK 

11. THICKOTE 

12. RADIATOR 
CLEANER 

13. AUTO TOP 
FINISH 

14. TRI-CLENE 


PINTURAS 

BARNICES 



ESMALTES 

LACAS 


División de Acabados-Oficinas de Ventas de Exportación-Parlin, N. J. y E. U. A. 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentinas 
“Duperial,"S. A. Industrial y Com¬ 
ercial, Av. Fres. R. Saenz Peña832, 
Buenos Aires. 

BRASIL 

E. C. Kuehl, c/o S. A. du Pont do 

Brasil, rúa dos Ourives 92, 

Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Michaux, 14 rué Lincoln, 

París VIII. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. Truc, c/o Macondray & Co., 
China Bank Building, Manila. 

# MEXICO 

W. J. Rust, c/o du Pont S. A., 

A venida Uruguay 55, México, D. F. 

PUERTO RICO 

H. A. Medciros, Box 5364. Puerta 
de Tierra, San Juan. 

DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA 

H. W. Pcabody & Cía. Argentina 
Ltda., Buenos Aires. 

BOLIVIA 

C. F. Gundlach, La Paz. 

BRASIL 

Westphalen, Bach & Krohn. Babia; 
Mestré & Blatge. Silo Paulo; Lefio 
& Cia, Recife; MeBtré & Blatge, 
J. C. Moreira & Cía.. Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferra- 
gens, Para; Fcrnandes Júnior Se 
Cia., Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez, Reitze y Benitcz, Ltda., 
Santiago y Valparaíso. 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttfarcken, Cali; Jorge Sal- 
darriaga, Medcllín; Francisco 
Guti* rrez T , Rnrranquilla; Cor- 
nelio Anzola, R., Manizales. 

COSTA RICA 

José María Arce & Cia., S. A., 
San José. 

CUBA 

Cia. Nacional de Importación, 
Habana. 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co., 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J. f Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A., 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray & Compan y, Manila. 
GUATEMALA 
Charles VV. Qualman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche, Gentil, Bogat & 
Co., Port-au-Prince. 

HONDURA S 

Louis Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

HeedleB & Breidspreclier, México, 

D. F.* Cía. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México, D. F.; Garza 
Hermanos, Torreón; Julio Molina 

Font, S. en C., Mérida, Yuc. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalonga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto, Lima. 

PORTUGAL 

Bethencourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehmer, Inc., San Juan; 
Alfonso Soto, Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clcrlcetti & Barreda, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbins, Caracas y 
Maracaibo. 

+DUCO, *DULUX y el ovalo du 
Pont, que es ¡a marca de fabrica, 
están registrados como propiedad de 

E. I. du Pont de Nemours 6* Co., 
Inc., para identificar sus - ateríales 
de acabados. 
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Camioned • 


Precios de lista, ent rega en la fábrica “ 

El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
nos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
nos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
V las mínimas en peso, dcsmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


II 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


►» o 


« j ¡ 

Üg 

20 S 




o-i.5 


Autocar.RH 

.D 

.DF 

.N 

.(Eng.undjeat)UD 

Brockway.78 

.87 

.88 

.92 

.90X 

.96 

.110 

.125X 

.130 

.145 

.150X4 

.150X5 

.160X 

.170X 

.175X 

.130PS 

Chevrolet. FJ3.Com. 

.RA Utility 

.RC Utility 

Clydcsdale. .(D) 24D 

.(D) 34D 

.tD)40D 

.(D) 44D 

.(D) 70D 

.(D) 74D 

.(D) 75D 

.(D) 80D 

.(D)OOD 

.(D) 105D 

.(D) 125D 

Condor. .(H).ACW-T 

.(H).BCW-’ 

.(H).CCW-l 

.(H).FCW-l 

.(H).GCW 1 

.(H).CDW-: 

.(H).CEW-l 

Day-Elder (4).76 


2 *- 6 * 

2*-6* 

4-8* 

5*-8 

3*-6* 

1H-2 


Dodgc.. 


Fargo.. 


.111 

.131 

.161 

.201 

.241 

Diamond T.. .212AS 

.212BS 

.221S 

.228S 

.244S 

.313 

.320 

.353 

.360 

.412B 

.412DR 

.512B 

512DR 

.LC 

.LE 

......LF 

.LH 

. .K60V 
...FD1 
...FD3 

.FD4 

Federal..10 

.11 


.40 

.40DR 

.50 

.C7 

...» C8 

’.‘V.''.'(D)bjxi5 

.D)DJX18 

.D)DJX20 

.(D)DJX25 

.(D)DJX28 

.D)DJX29 

.(D)DJX40 

. . .(D)DJX40DR 

.(D)DJX50 

Ford.51 

.51 

FWD'’’„V.H8 

.H4 

.H6 


2 - 2 * 

2 - 2 * 

2*-3 

2^-3 

3-334 

3-3* 

3-3* 

3-334 

3H-4 

-7* 

34' " 

l?4 

134 

1H-2 

2-234 

2- 3 

234-3 

3- 4 

3 *-4* 
334-5 

4- 5 

5- 7 

6 - 8 
10 

134-2M 

2-334 

234-4 

2- 334 

3- 434 
334-5 

4- 534 
134 

2 

2J4 

3 

334 

4 

5- 7 

134-2 

" * 2 ] 


134-3 

2-3 

2-4 

2 - 4 
234-4 
234-4 

3- 4 

4- 5 

4- 5 

5- 634 

Comí. 


Comí. 


34-1 

24-1 

l*-2 

2- 2)4 

234-334 

2*-3* 

3- 4 

4- 5 

4- 5 

5- 6 

6- 734 
6-734 
134-2 
2-234 

2- 3 

234-334 

234-334 

3- 4 

4- 5 

4- 5 

5- 6 
134 
134 

lbj-2 

2-234 


$3250 

3550 

3875 

4650 

3750 

895 

1240 

1290 

1560 

1470 

1740 

1900 

2075 

2245 

2385 

2680 

2710 

3295 

3640 

4290 

2525 

360 

500 

525 

1965 

2065 

2105 

2750 

3220 

3305 

3500 

4220 

5045 

6140 

7935 

1565 

1635 

1850 

2160 

2525 

2955 

3175 

1100 

1150 

1495 

2045 

2495 

2945 

4095 

595 

635 

605 

795 

925 

1125 

1225 

1425 

1525 

2140 

2440 

2440 

2760 

3S0 

512 

555 

905 

1695 

401 

523 

584 

545 

665 

645 

875 

1025 

1275 

1445 

1695 

2625 

2750 

3230 

4710 

5120 

1S45 

2015 

2175 

2460 

2570 

2720 

5210 

5335 

5740 

500 

625 

360 

2400 

3325 

3385 


174 

174 

159 

178 

109 

138 

144 
150 
150 

150 
156 

156 
164 
164 
176 
176 
176 
153 
153 
153 

164 
112 
131 

157 
136 
136 
140 
140 
140 
140 
140 

145 
145 
145 
145 
136 
136 

130 
136 
136 
136 
136 

135 
156 

156 

165 
165 
165 
165 

139 
139 
139 
139 

151 
151 
151 
151 
151 
189} 
189 
189 
189} 

116 
129 
129 

136 
152 
116 
139 
129 
128 
128 
13». 
136 
136 
136 
136 
136 
167 
167 
167 
195 
195 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
167 
167 
107 

131 

157 
112 

132 
120 

133 


192 

192 

177 

213 

145 

164 

176 

176 

188 

176 

176 

188 

188 

206 

206 

206 

206 

207 

207 

207 

206 

112 

131 

157 

200 

200 

200 

200 

210 

210 

210 

210 

220 

220 

220 

200 

200 

200 

200 

198 

198 

198 

168 

186 

186 

204 

204 

204 
234 
163J 
163} 
175} 
175} 
175} 
175} 
1755 
175} 
175J 
225} 
2255 
225} 
225} 

116 

162 

162 

180 

205 
116 
162 
162 
152 
152 
181 
181 
1S1 
195 
195 
195 
219 
219 
219 
249 
249 
181 
181 
181 
195 
195 
195 
219 
219 
219 
131 
157 
112 
142 
160 
180 


4400 

7600 

760C 

9500 

11000 

12500 

15000 

16000 

17000 

18000 

20000 

2400C 

28001 

35000 

11500 

13000 

14000 

13000 

15000 

1SOOO 

20000 

10000 

11200 

13400 

1G30C 

1950C 

25300 

33500 

11000 

11500 

12000 

12000 

13000 

15000 

15000 

1G000 

16000 

17500 

20000 

20000 

24000 

4000 

9500 

11500 

13500 

20000 

4000 

9500 

11500 

7500 

7500 

11000 

12000 

13000 

14500 

15500 

16500 

20000 

20000 

24000 

29000 

29000 

11000 

12000 

13000 

14500 

15500 

16500 

20000 

20000 

24000 


11200 

12800 

14800 


6893 

7055 

7719 

8731 

7629 

3950 

4300 

4250 

4550 

4545 

5075 

5435 

5500 

6000 

6150 

6235 

6300 

7350 

7950 

8325 

5450 

2105 

3015 

3000 

3300 

3750 

3S60 

4110 

4390 

4345 

4850 

6400 

7100 

8200 

9550 

3300 

3650 

4000 

3900 

4100 

5450 

5850 

3900 

4100 

4800 

0300 

6500 

7200 

9500 

3450 

3550 

3750 

3900 

4300 

4700 

4800 

5200 

5300 

6600 

7300 

7300 

7700 

2050 

2750 

3100 

3525 

5425 

2050 

2750 

3100 

2950 

2950 

3500 

3800 

3900 

4600 

4800 

4900 

6600 

6600 

7200 

9550 

9050 

3815 

4115 

4215 

4915 

5115 

5215 

7355 

7355 

7955 

3220 

3207 

1966 

4700 

5300 

6900 


B8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B 8.25/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

147.00,20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

BS.25,20 

B8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00 20 

B9.00/20 

P7.00x34 

B5.50/17 

BG,00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00,20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

147.00/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 

BS.25'20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

RO.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B6.00/20 

B 8.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B 9.00/20 

B9.00/20 

B 10.50/20 

B6.00 20 

B 6.00/20 

B 6.00,20 

B 6.00 20 

B 6.00/20 

B6.50 20 

B6.50 20 

B7.00 20 

B 7.00,20 

B 7.50/20 

B7.50 20 

B 8.25/20 

B8.2520 

BG.00'16 

B6.00/20 

BG.00'20 

B 7.00'20 

BS.25'20 

B6.00/16 

B6.00'20 

BG.00'20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.50/20 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B9.00/20 

B9.75'20 

B9.75/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B0.50/20 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/16 

B6.50/20 

P34x7 

P9.00/20 


DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB8.25/20 

DB6.00 20 

DBG.50 20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50j20 

DB7.50 20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DP7.00x34 

B 5.50/17 

P32i6 

P32x6 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B6.50 20 

DB6.5020 

DB7.00 20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

B6.00/20 

BO.00/20 

B6.00/20 

B5.00/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB 9.00/20 

DB9.00/20 

DB 10.50/20 

B6.00/20 

BO.00/20 

B6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25 20 

DBS.25/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

DÍ47.00/20 

DB8.25/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

B6.00/20 

B6.00/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DB 0.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

1*32x6 

P32x6 

B6.00/16 

DB6.50/20 

P34x7 

P9.00/20 


Own 358 
Own 358 
Own 358 
Own 404 
Own 358 
Con 24B 
Con 28B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 

Buda Diesel 
Buda Diesel 
Hcr Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Hcr Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
WnuH.XBKH 
WauH.XKBH 
WauH.XBKH 
WauH.8BKH 
WauH.6BKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXA 
Her JXB 
Hcr JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Hcr JXD 
Her WXLC 
Her WXLC3 
Hcr WXLC3 
Her WXLC3 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 

Her OOB 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
Hcr JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau 6SRK 
Wau 6SRK 
Her DJXB 
Hcr DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Hcr DJXC 
Hcr DJXC 
Wau 6D-100 
Wau 6D-100 
Wau 6D-100 
Own 
Own 
Own 

Wau BK 
Wü» SU 
Wau MS 


6-4x4* 
6-4x4* 
6-4x4*4 
6-4*x4* 
6-4x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3 &x4* 
6-3*x4 H 
6-3*x4 * 
6-3!*x4* 
6-3**x4/ 
6-3 *x4, 
&-3«6x4 * 
&-3*x4* 
6-4*x4* 
M*x4* 
6-4*x4* 
6-4*x4* 
&-4*x4* 
6-3»tex4H 
6-3*x4 
6-3 *x4 
6-3 *x4 
4-3*x4* 
4-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4 * 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4 * 
&-3*x4* 
6-4x5* 
6-4*x5* 
6-4*x5* 
4-3*x4* 
4-3*x4* 
4-35¿x4 * 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-4x4* 
8-4 *x4* 
6-4*x4* 
8-4*x5* 
6-3 *x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
&-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-4x4* 
6-4x4* 
6-4*x4* 
&-4*x4* 
6-4*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4* 
6-3*x4 * 
&-3*x4* 
6-354x5 
6-334x454 
6-334x454 
6-334x454 
4-354x434 
6-334x434 
6-354x4' 
6-35¿x4' 
6-354x434 
6-354x434 
6-3*i4* 
6-4x434 
6-434x454 
6-434x454 
6-434x454 
6-454x534 
6-454x534 
6-334x434 
6-334x434 
6-334x434 
6-354x434 
6-354x434 
6-354x434 
6-454x534 
6-454x534 
6-454x534 

8-334x3*4 

8-334x3*4 
8-3 *x3* 
6-354x434 
4-4x5 
6-354x454 


314 

358 

358 

404 

358 

210 

248 

244 

244 

245 
288 
288 
318 
288 
318 
361 
351 
361 
381 
427 
288 
207 
207 
207 
1S6 
186 
260 
260 
260 
29S 
275 
275 
415 
468 
468 
210 
210 
210 
282 
282 
282 
282 
228 
263 
282 
339 
383 
383 
529 
228 
228 
263 
228 
263 
263 
282 
282 
320 
35S 
404 
404 
404 
201 
201 
217 
241 
309 
201 
201 
21 ' 

199 
205 
228 
263 
263 
2S2 
282 
320 
381 
3S1 
404 
517 
517 

200 
260 
260 


213 
240 
240 
271 
240 
154 

170 

171 
171 
170 
190 
190 

214 
190 
214 
250 
250 
250 
276 
308 
190 
150 
150 
150 
110 
110 
178 
178 
178 
194 
200 
200 
308 
346 
346 
125 
125 
125 
185 
185 
185 
185 
142 
164 
176 
234 
265 
265 
350 
148 
148 
164 

148 
164 
164 
176 
176 
204 
260 
294 
294 
294 
138 
138 
150 
170 
200 
138 
13S 
150 
127 
134 

149 
164 
164 
176 
176 
204 
259 
259 

274 
330 
330 
178 
178 
178 
194 
194 
194 

275 
275 
275 
138 
138 
138 
185 
160 
200 


33.7 
38.4 

38.4 

43.4 

38.4 

24.3 
27 3 

28.36 

28.36 

27.3 
32.6 
32.6 
36.0 

32.6 
36.0 

40.8 
40.8 
40.8 

40.8 
45 9 

32 6 

26.3 
26.3 

26.3 
21 . 
21 . 

29.4 
29.4 
29.4 

33.8 
29.4 

29.4 
40.86 

43.3 
43 

22.5 
22.5 

22.5 

33.7 
33.7 

33 7 
33.7 

27.3 

31.5 
33.7 

38.4 
43.3 

43.3 

51.3 

27.3 
27.3 

31.5 

27.3 
31.5 
31.5 
33.7 
33.7 

38.4 

38.4 
43.3 
43.3 

43.3 
23.44 
23.44 
25.35 

27.34 
31.54 
23.44 
23.44 

25.35 

22.5 

25.3 
27. 

31.5 

31.5 
33.7 

33.7 

35.4 

40.8 
40. S 

42.5 

51.3 

51.3 

29.4 
29.4 
29.4 
32.0 

32.6 

32.6 

45.9 
45.9 
45.9 
30.0 
30.0 
30.0 
33.8 

25.6 

33.7 


75-2400 

84-2500 

84-2500 

94- 2500 
84-2500 

71- 3100 
78-3100 
84-3250 
84-3250 
78-3100 
78-2650 
78-2650 
86-2600 
78-2650 
86-2600 

95- 2500 
95-2500 

95- 2500 
100-2600 
118-2600 

78-2650 

72- 3200 
72-3200 

72- 3200 
42-2000 
42-2000 
77-2600 
77-2600 
77-2600 
84-2600 
86-2600 
80-2600 

105- 2200 
118-2200 
118-2200 
41-2100 
41-2100 
41-2100 
75-2500 
75-2500 
75-2500 
75-2500 
59-2800 
68-2800 

73- 2800 
94-2800 

106- 2800 
106-2S00 
114-2200 

63-2SOO 

63-2800 

68-2800 

63- 2S00 
68-2SOO 
68-2800 
73-2S00 
73-2800 

84- 2800 
I04-2S00 
118-2800 
118-2800 
118-2S00 

70-3000 

70-3000 

70-3000 

85- 3200 

96- 3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
50-2500 
57-2500 

64- 2500 

65- 2500 
68-2500 
72-2500 
72-2500 
84-2500 
88-2400 
88-2400 
93-2400 

110-2200 

110-2200 

77-2600 

77-2600 

77-2600 

84-2600 

84-2600 

84-2600 

100-2200 

100-2200 

100-2200 

80-3800 

80-3800 

80-3800 

84-3200 

50-2000 

72-2500 


FJF 

IASERO 

DIMENSIONES 
DE LA CAJA 

MUE! 

« 

0 

«5 

B 

JS 

& 

r 

tr 

Traseros 

Des mul¬ 
tiplica¬ 
ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

De compartimiento 

al eje trasero 

Anchura del 
bastidor 

En alta 

En baja 

6.49141.1 

158 

84W 34H 

39x2* 


53x3 

6.49i41.1 

158 

84* 

34* 

42x3 


53x3 

6.49 

41.1 

141 

84* 

34* 

42x3 


53x3 

6.12 

35.8 

188 

10234 

34!, 

41*x3 


53*x3 

6.49 

41.1 

158 

84* 

34* 

41*x3 


53x3 

5.66 

36.2 

102 

65 % 

34 

40x2* 


54x2* 

6.6 

42.7 

114 

71* 

34 

40x2* 


54x2* 



126 

77* 


40x2* 


54x2* 



126 

77* 


40x2* 


54x2* 

6.2 

39.7 

126 

77* 

34 

40x2* 


54x2* 

5.83 

38.5 

138 

83* 

34 

40x2* 


54x2* 

5.83 

38.5 

138 

83* 

34 

40x2* 


54x2* 

5.83 

38.5 

150 

91* 

34 

40x2* 


54x2* 

6.17 

40.7 

150 

91* 

34 

40x2* 


54x2* 

6.17 

40.7 

174 

103* 

34 

40x2* 


54x3 

6.17 

43.2 

174 

103* 

34 

40x2* 


54x3 

6.17 

48.7 

174 

103* 

34 

40x2* 


54x3 

6.14 

48.5 

138 

83* 

34* 

41x3 


54x3 

5.61 

43.2 

138 

83* 

343$ 

41x3 


54x3 

5.63 

43.4 

138 

8354 

34* 

41x3 


54x3 

6.17 

40.7 

150 

91* 

34 

40x2* 


54x3 

4.11 

12.4 

66!$ 

3234 

45 

36x1* 


54x1* 

5.43 

39.2 

86* 

51*4 

36 

36x1* 


45x2* 

5.43 

39.2 

11254 

773$ 

36 

36x1* 


45x2* 

5.62 

30.0 

90 

55 

34 

36x2* 


45x2* 

5.66 

36.2 

90 

55 

34 

36x2* 


45x2* 

5.88 

37.4 

124 

64 

34 

40x2* 


50x2* 

5.88 

37.4 

124 

64 

34 

40x2* 


50x2* 

5.88 

37.4 

124 

64 

34 

40x2* 

50x2* 

6.86 

42.6 

124 

64 

34 

40x2* 

50x2* 

6.83 

41.4 

124 

64 

34 

40x2* 

50x2* 

6.83 

41.4 

124 

64 

34 

44x2* 


54x3 

6.83 

47.5 

129 

69 

34 

44x2* 


54x3 

7.97 

56.3 

129 

69 

34 

44x3 


54x3 

8.85 

61.8 

129 

69 

34 

44x3 


56x4 

5.66 

36.2 

91 

55 

34* 

36x2* 


45x2* 

6.20 

39.7 

91 

55 

34* 

36x2* 


45x2* 

5.83 

37.3 

91 

55 

34* 

36x2* 


45x2* 

5.66 

35.9 

91 

55 

34* 

36x2* 


45x2* 

5.S3 

37.0 

91 

55 

34* 

40x2* 


54x3 

6.16 

46.7 

91 

55 

34* 

40x2* 


54x3 

6.83 

51.8 

91 

55 

34* 

40x2* 


54x3 

5.66 

36.2 

128',$ 

77* 

34 

40x2* 


54x2* 

5.66 

36.2 

168 

108* 

33* 

40x2* 


54x3 

5.83 

37.3 

168 

10834 

333$ 

40x2* 


54x3 

6.17 

39.2 

197 

1183$ 

34 

42x2* 


56x3 

6.14 

29.5 

197 

1183$ 

34 

42x2* 


56x3 

7.75 

37.2 

197 

1183$ 

34 

42x2* 


56x3 

7.60 

47.9 

246 

149 

33 

43*ií 

¡ 

60x4 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

42x2* 


56*x2* 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

42x2* 


56*x2* 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

42x2* 


56*x2* 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

42x2* 

t 


Opt 

Opt 

126. 

72 

34 

42x2* 


56*x3 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2* 


56*x3 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2* 


56*x3 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2* 


56*x3 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2* 


56*x3 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x2* 


56x3 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x2* 


56x3 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x2* 


56x3 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x2* 

! 

56x3 

4.1 

10.6 

71* 

37H 


36x1* 

* 

48x1* 

5.4 

34.7 

93 A 

51* 

34' * 

39x1* 


48x2* 

5.66 

36.2 

93* 

51* 

34 

39x1* 


48x2* 

5.66 

42.9 

93 f 

57 H 

34 

39x2 


48x2* 

7.4 

56.3 

10034 

66 / 

34* 

39x2* 

2 

52x3 

4.1 

10.6 

71* 

37H 


36x1* 

48x1* 

5.4 

34.7 

93* 

51* 

34" 

39x1* 

4^x2 * 

5.66 

36.2 

93* 

51* 

34 

39x1* 

48x2* 

5.83 

37.3 

101 

51H 

34 

38x2* 


50x2* 

5.83 

37.3 

101 

51/4 

34 

38x2* 

I 

50x2* 

5.66 

36.2 

101 

56 3 4 

34 

38x2 A 

50x2* 

5.83 

37.3 

101 

56*4 

34 

38x2* 

50x2* 

5.83 

37.3 

101 

56*4 

34 

38x2* 

50x2* 

5.83 

37. C 

101 

56*4 

34 

38x2* 

50x3 

6.17 

40.7 

101 

56*4 

34 

38x2* 

50x3 

6 17 

46.7 

101 

56* 

34 

38x2* 

50x3 

6.S3 

54.6 

144 

92 

34 

42x3 


52x3 

7.27 

57.2 

144 

92 

34 

42x3 


52x3 

7.37 

58.0 

144 

92 

34 

42x3 


54x3 

7.89 

47.7 

162 

102 

34 

42x3 


56x3* 

7.89 

47.7 

162 

i02 

34 

42x3 


56x3* 

5.66 

36.2 

101 

56* 

34 

38x2* 

50x2* 

5.83 

37.3 

101 

56* 

;34 

38x2* 

50x2* 

5.83 

37.3 

101 

56* 

34 

38x2* 


50x2* 

5.83 

37.0 

101 

56* 

34 

38x2* 

■ 

50x3 

6.17 

46.7 

101 

56* 

34 

38x2* 

50x3 

6.17 

46.7 

101 

56* 

34 

38x2* 

50x3 

6.83 

53.8 

144 

92 

34 

42x3 


52x3 

7.27 

57.2 

144 

92 

34 

42x3 


52x3 

7.37 

58.0 

144 

92 

34 

42x3 


54x3 

6.6 

42.2 

101* 

57* 

38 

36*x2* 

50x2* 

6.8 

42.2 

120Ü 

83* 

38 

36*x2* 

50x2* 

4.11 

11.6 

67* 

38* 

44 

40*x2 

46*x2* 

5.58 

34.6 

120 

67* 

34 

40x2* 

48x2* 

7.86 

38.C 

112 

81 

30 

42*x2* 

i 52 Ki2M 

8 92 

47.7 

' 11534 

81* 

36 

42*x2* 



* Los modelos RB y RD de camión Chevrolet con ruedas traseras doble» se ofrecen a un precio adicional de $20 sobre los 

46 se indican las adicionales elecciones a modelos de neumáticos. 


RA y RC respectivamente. En la página 





















































































































































































































Casniotuá. __ 


-Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El precio. mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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.9 
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» 

£ 

11 

il 

1! 

a> 

-a 

o 

■ 

CL 

Trasero 

2 

s 
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* 
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m 

"O 

.5 

ra 

u 

V 

t 

ó 
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O. 
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*S (0-3 
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a 

M 

M 

C 

bl 

i 

J 

En baja 

E- 

2* 

0-3 

Anchura 

bastidor 

» 

e 

« 

á 

5 

3 

a 

« 
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.HH-6 

.CU6A 

.SSU 

.SSÜA 

General Mot_T-14 

.T-16 

.T-16H 

.T-18 

.T-18H 

.T-23 

.T-23H 

.T-33 

.T-33H 

.T-46 

.T-fil 

.T-61H 

Gramm.15A 

.25A 

.30A 

.40A 

.45A 

.60A 

.55A 

.70A 

.75 A 

.85A 

.(D)DJX40A 

.(D)DJX55A 

.(D)DJX70A 

.(D)DJX75A 

.(D)DJX85A 

.*EY 

.*GY 

.GW 

.(D)GWD 

.*HY 

Hug.15A 

.19A 

.23A 

.42A 

.43 A 

.70K 

.87K 

.87Q 

Indiana.84 

.86 

.87 

.95DR 

.95DRS 

.17A 

.17ADR 

.17 

.17DR 

.19DR 

.17ASW151 

.17SBT251 

..... 17SW261 

International.C1 

.C6 

.C15 

.C20 

.C30 

.(c.o.e.) C300 

....C35 

.C40 

.C50 

.C55 

.C60 

.A7 

.A8 

La France Rep. .C-3 

.D A 

.E-4 

.F-4 

H-6 

Macis jr.1M 

Jr.10M 

Jr.20M 

Jr.30M 

Jr.30MS 

Jr.30MT 

.EH 

.BG 

.(c.o.e.) EC 

.BF 

.BF 

.(c.o.e.) EB 

.(c.o.e.) EB 

.AB 

.AB 

.BM 

.(c.o.e.-15) CH 

.BX 

.BX 

.(c.o.e.-15) CJ 

.AK 


3-4% 

W 

3- 4H 

w 

4- 5M 


5- 7JÍ 

6- 7H 

IX-2'A 
2!-í-5 
2H-5 
3-6 


1H 

2 

2 % 


3 % 


VA 

m 

1H 

l%-2 

2- 3 

3- 4 

3%-4% 

4- 5 

5- 7 % 
7% 

2-2 % 
2H-3 
1-4 

3!HH 
4-5 


34135 

4200 

4985 

4685 

5135 

4835 

425 

525 

645 

815 

895 

1285 

1515 

1785 

2135 

2485 

4835 

5175 

565 

595 

625 

745 

845 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 

1995 

2695 

2845 

2995 

3195 

3595 

4345 

5175 

6495 

6595 

1315 

1620 

2075 

2660 

3365 

3990 

4875 

5975 

675 

695 

895 

1525 

2020 

2300 

2475 

2450 

2675 

3400 

3450 

3500 

3900 

415 

415 

545 

590 

610 

695 

796 

1145 

1795 

2450 

2575 

0500 

6000 

1905 

2055 

2305 

2915 

3175 

535 

665 

825 

1035 

1105 

1475 

2250 

3000 

3350 

3750 

4000 

3900 

4150 

4000 

4200 

4700 

4950 

6250 

5600 

5750 

5500 


126 

131 

139$ 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

130 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 


170 

156 

179 

179 

179 

179 

*157 

181$ 

196 

178 

178 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

200 

200 

200 

200 

200 

198 

198 

19S 

198 

198 

200 

198 

198 

19S 

198 

190 

210 

240 

240 

236 

156 

156 
188 
195 
195 
122 
134 
134 

180 
180 
180 
186 
212 
212 
212 
224 
224 
224 
212 
224 

224 
125 
125 
136 

157 
157 

117 
175 
1S5 
185 
210 
210 

225 
225 
207 
207 
207 
207 
207 

118 
190 
190 
190 
190 
190 
194 
192 
102 
210 
210 
162 
162 
210 
210 
211 
180 
2 2 ó 
225 
180 
228 


18700 

16700 

21300 

21100 

23600 

23300 

4600 

11000 

12000 

13000 

14000 

15000 

17500 

2COOO 

22000 

25000 

28000 

32500 

9500 

11000 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

13000 

15000 

17000 

18000 

20000 

16000 

18000 

28000 

30000 

22000 

10500 

18000 

19000 

22000 

26000 

2100 

24500 

30750 

8500 

12000 

14000 

15000 

18500 

17000 

18000 

18000 

19000 

22000 

24000 

28000 

28000 

4400 

4400 

6500 

8300 

11500 

12000 

12500 

14500 

17000 

21500 

21500 

37000 

37000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

4500 

10000 

11500 

13500 

14500 

14500 


6900 
6460 
8170 
8000 
8400 
8100 
2300 
3250 
3550 
3930 
4170 
4400 
4750 
5200 
6520 
7450 
8390 
8995 
3000 
3200 
3300 
3650 
4000 
4600 
4700 
5200 
5300 
5700 
3950 
5000 
5500 
5600 
6000 
6750 
7700 
9500 
10000 
10100 
4100 
4880 
5090 
6220 
7000 
SI 50 
8640 
9600 
3100 
3300 
3900 
4650 
5300 
6300 
6350 
6600 
6700 
7600 
7500 
8850 
9500 
2220 
2120 
2800 


3210 

3345 

3629 

4386 

5550 

6606 

6685 

11590 

11590 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

2250 

2955 

3541 

3827 

4077 

4150 

5400 

5400 

6650 

6700 

7000 

7300 

7600 

0900 

7300 

7900 

9000 

9400 

9300 

10200 

9500 


P9.75/20 

S36x6 

B10.50/20 

B10.50'20 

B 11.25/20 

BU.25/20 

B6.00/1G 

B6.00/20 

B6.00/20 

P30x5 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

BS.25/20 

B8.25'20 

B9.00/20 

B9.00'20 

B6.00'20 

B6.00'20 

B6.00/20 

Bfi.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B10.50/20 

B9.00/20 

B6.50/20 

B7.50 20 

B7.50/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.00/20 

B0.75/20 

B11.25/24 

B 0.00/20 

B 6.00'20 

B6.50/20 

B7.50/20 

P34x7 

B8.25/20 

BS.25/20 

B8.25/20 

B 8.25/20 

B 9.00/20 

B8.25/20 

P34x7 

P34x7 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B6.00/20 

P30x5 

P30x5 

P30x5 

B ü.50/20 

P32x6 

P34x7 

P34x7 

B9.75/20 

B9.75/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B6.00/16 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B650/20 

B7.00/20 

B 7.00/20 

P32x6 

P32x6 

BS.25/20 

B8.25/20 

B 8.25/20 

BS.25/20 

P34x7 

P34x7 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75/22 

B9.75/22 

B9.75/22 

B 10.50/24° 


P9.75/20 

S36x6 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

Bll.25/20 

B11.25/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB 7.50/20 

DB8J25/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DBP.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

DB 6.50/20 

DB6.50./20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB10 50/20 

DB9.00/20 

DB6.50 20 

DB 7.50/20 

DB 7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 11.25/24 

B6.00/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.50/20 

DP34x7 

DB 8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB8.25/20 

DP34x7 

DP34x7 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B6.00/20 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB6.50/20 

DP32x6 

DFJ4x7 

DP34x7 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

B6.00/16 

P32x6 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DP32x6 

DP32x6 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DBS.25/20 

DB8.25/20 

DP34x7 

DP34x7 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/22 

DB9.75/22 

DB9.75/22 

DB10.50/24° 


WauMK 
Own A 
Wau SRS 
Wau SRS 
Wau SRL 
Wau SRL 
Own 213 
Own 213 
Own 213 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 280 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
HerJXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Con 20R 
Con 21R 
Con 2 IR 
Her Diesel 
Con 16H 
Wau 6BL 
Wau 6BK 
Buda H298 
Buda K369 
Buda K428 
Buda E369 
Buda K428 
Buda K428 
Her OOB 
Her JXB 
Her JXB 
HerJXC 
Her JXD 
Her WXC 
Her WXC 
Her YXC 
HerYXC 
Her YXC 
Her WXC 
Her YXC 
HerYXC 
Own HD 
Wau FK 
Own HD2 
Wau XAH 
Own HD3 
Own HD4 
Own FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
Own FDB 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Own MR209 
Own MR209 
Own MR228 
Own MR268 
Own MR2G8 
Own MR268 
Own BG 
Own BG 
Own BG 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own AB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
Own CF 
Own CF 
Own CF 
Own AC 


4- 4 %x5% 
6-4 %x5 % 
6-4Hx5H 
&-4%x5% 
6-4%x5% 

&-3Ax4H 

6-3Ax4 A 
6-3Ax4% 

ft-3Ax4H 

6-3Ax4% 

6-3Ax4^ 

6-3 Ax4 % 

wy s x4X 

6-3%i4% 

&-3%x5 

6-43^x5 

6-434x5 

B-3MÍ43 

6-354x4] 

&-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x434 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

&-3Hx4-' 

6-354x4;_ 

6-354x454 

fr-4J^x4% 

8-454x454 

5- 454x454 

6- 454x514 
6-454x534 
6-334x454 
6-3 34x4 ’4 
6-354x454 
6-454x454 
6-454x454 
6-4 >4x434 
6-454x434 
6-454x4*4 
4-354x454 
6-334x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-4x454 
6-4x454 
6-1x454 
6-454x454 
6-454x454 
6-454x454 
6-4x454 
6-454x454 
6-454x454 
6-334x454 
4-354x4 
6-3Ax454 
4-354x454 
6-334x454 
6-3Ax454 

6-354x4 

6-354x4 

6-354x454 

6-334x454 

6-354x454 

6-454x654 

6-5x554 

6-354x454 

6-334x454 

6-334x4 5í 

6-454x4$4 

6-454x454 

6-3Ax434 

6-3Ax454 

6-354x454 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

4-454x5 

4-4 >4x5 

6-4x554 

6-4x554 

6-434x554 

6-434x534 

6-454x554 

4-5x6 


133 


1 4.5 

i 240 

40.S 

85-240C 

1 BF 

6.95 

184.7 

126 

86 

3o 

42%x2% 

8 4.C 

1 210 

36.1 

56—135C 

) BF 

8.9 

35.6 

130 

93 

36 

42%x2% 

1 4.6 

i 265 

40. £ 

91-230C 

1 BF 

7.35 

i 73. 

132 

93 

36 

42%x2% 

1 4.6 

i 265 

40.fi 

91-230(1 

1 BF 

6.72 

! 55.2 

132 

93 

36 

42%x2% 

2 4.5 

300 

45.S 

102-240C 

1 BF 

7.35 

i 73. 

132 

93 

36 

42%x2% 

2 4.5 

300 

45.fi 

102-240C 

i BF 

7.35 

.73. 

132 

03 

36 

42%x2% 

3 6.0 

152 

26.3 

84-3500 

ish 

4.11 

12.4 

80H 

46% 

44 H 

36x1% 

3 6.0 

152 

26.3 

84-3500 

»SF 

5.67 

' 41. 

86 y 6 

51% 

36 

36x1% 

3 6.0 

152 

26.3 

84-3500 

iSF 

5.67 

41. 

107 

60 

36 

30x1% 

9 5.1 

170 

26.3 

81-3000 

SF 

5.67 

37.3 

107 

60 

33% 

40x2 

9 5.1 

170 

26.3 

81-3000 

SF 

5.83 

37.3 

107 

60 

33% 

40x2 

S 5.1 

190 

28 3 

87-2800 

SF 

5.83 

38.3 

107 

60 

34 

40x2 

3 5.1 

190 

28.3 

87-2800 

SF 

6.50 

140.9 

107 

60 

34 

40x2 

3 4.9 

205 

31.5 

90-2600 

SF 

6.50 

i 40.9 

107 

60 

34 

40x2% 

3 4.9 

205 

31.5 

90-2600 

SF 

6.43 

40.8 

107 

60 

34 

40x2% 

l 4.7 

230 

33.7 

94-2400 

SF 

6 43 

40.8 

107 

60 

?4% 

45x3 

1 4.7 

296 

40.9 

110-2300 

SF 

8.64 

57.3 

107 

60 

34% 

45x3 

I 4.7 

296 

40.9 

110-2300 

SF 

8.50 

56. 

107 

60 

34% 

45x3 

i 5.5 

135 

25.3 

61-3100 

SF 

5.62 

36.0 

91 

55 

34% 

36x2% 

1 5.3 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

5.66 

36.2 

91 

55 

34% 

36x2% 

1 5.3 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

5.66 

36.2 

91 

55 

34% 

36x2% 

1 5.4 

164 

31 5 

68-2800 

SF 

6.20 

39.7 

91 

55 

34% 

36x2% 

5 5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

5.83 

37.3 

91 

55 

34% 

36x2% 

\ 5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

5.83 

37.4 

91 

55 

34% 

40x2% 

> 5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

5.83 

37.0 

91 

55 

34% 

40x2% 

5 5 35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

6.16 

46.7 

91 

55 

34% 

40x2% 

) 5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

6.16 

46.7 

91 

55 

34% 

40x2% 

) 5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

6.83 

51.8 

91 

55 

34% 

40x2% 

) 14.6 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5 4 

32.6 

91 

55 

34% 

36x2% 

) 14.5 

178 

29 4 

77-2600 

SF 

5.83 

37.0 

91 

55 

34% 

40x2% 

) 14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

0.16 

40.7 

91 

55 

34% 

40x2% 

¡ 14.5 

194 

33.8 

84-2600 

SF 

0.16 

46.7 

91 

55 

34% 

40x2% 

i 14.5 

194 

33.8 

84-2600 

SF 

6.S3 

51.8 

91 

55 

34% 

40x2% 

) 4.7 

238 

40.8 

88-2400 

SF 

4.5 

29 1 

156 

90 

41% 

44x2% 

i 4.6 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

4.3 

27.9 

1 * VA 

119% 

41% 

44x2% 

í 4.1 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

6.3 

11.0 

126 A 

73% 

36 

46x3 

i .... 

350 

45.9 

124-2200 

2F 

5.75 

21 

12Sh 

73% 

36 

46x3 

i 4.1 

382 

54 1 

127-2300 

2F 

4 0 

25 2 

198 A 

141% 

41% 

44x3 i 

i 5.4 

165 

29.4 

72-3000 

SF 

6.38 

41.9 

108»4 

69% 

31% 

34x2% - 

! 5.4 

188 

33.8 

85-3000 

SF 

4.90 

38.9 

108H 

69% 

31% 

34x2% < 

! 5.3 

200 

33.7 

81-2800 

SF 

4.90 

38.9 

12 8H 

89% 

31% 

34x2% - 

1 4.8 

234 

39.6 

99-2800 

SF 

5.63 

50.2 

139H 

91% 

31% 

41x2% - 

! 4.8 

280 

45.9 

107-2600 

2F 

5.77 

51.2 

139 J-í 

91% 

31% 

41%x2%< 

» 4.8 

234 

39.6 

99-2800 

2F 

8.59 

67.8 

88*4 

65 

34% 

41%x3 - 

i 4.8 

280 

45 9 

107-2600 

2F 

5.93 

122 

107 

84 

34% 

41%x3 - 

1 4.8 

280 

45.9 

107-2600 

2F 

0.32 

11U 

107 

84 

34% 

41%x3 - 

¡ 5.3 

132 

22.5 

50-2400 

SF 

5.13 


83H 

51% 

34 

40x2 J 

! 5 4 

142 

31.5 

68-2800 

SF 

5.63 

36.Ó 

83^ 

51% 

34 

40x2 i 

¡ 5.4 

142 

31.5 

68-2800 

SF 

6.8 

43.5 

83** 

51% 

34 

40x2 i 

! 5.3 

176 

33.7 

73-2800 

2F 

6.66 

41.2 

92 

56 

34 

37x2% l 

i 5.3 

204 

38.4 

84-2800 

2F 

6.66 

41.0 

108 

69% 

34 

39%x2% ¡ 

4.7 

210 

38.4 

76-2400 

SF 

6.83 

43.0 

108 

69% 

34 

39%x2% ¡ 

4 7 

210 

38.4 

76-2400 

2F 

7.00 

44.5 

108 

69% 

34 

39V*x2% i 

4.4 

283 

45 9 

94-2200 

SF 

6.14 

38.7 

142 

S3 

34% 

40x2% í 

4 4 

283 

45.9 

94-2200 

2F 

6.28 

38.6 

142 

83 

34% 

40x2% ! 

4 4 

283 

45.9 

94-2200 

2F 

7.2 

52.3 

142 

83 

34% 

40x2% ! 

4.7 

210 

38 4 

76-2400 

WF 

6.4 

40.3 

168 

101 

34% 

39%x2% ! 

4.4 

283 

45 9 

94-2200 

SF 

0.1 

37.8 

168 

101 

34% 

40x2% ¡ 

4 4 

283 

45.9 

94-2200 

WF 

6.2 

38.1 

168 

101 

34% 

40x2% ! 

5.7 

151 

26 3 

79-3400 

SF 

4 18 

12.8 

55% 

29% 

43% 

36%xl% I 

6.0 

96 

16.9 

35-2700 

SF 

'«.18 

12.8 

55% 

29% 

43% 

36%xl% l 

5 7 

151 

26.0 

79-3400 

Sr 

5.28 

16.2 

94*¿ 

52% 

43A 

36%xl% l 

4.6 

124 

21 

42-2400 

F 

6.17 

39 5 

94H 

52% 

32% 

40x2 A 

5.7 

151 

26 3 

79-3400 

SF 

6.17 

39 5 

94% 

52% 

32% 

40x2 ¿ 

5.7 

151 

26.3 

79-3400 

SF 

6.17 

39.5 

127% 

83% 

32 

44x2% i 

5 4 

160 

28.3 

78-3400 

SF 

6 5 

41.6 

94% 

52% 

32% 

40x2 < 

5.4 

160 

28 3 

78-3400 

SF 

6.5 

48.9 

101% 

61% 

34 

40x2 [ 

4.7 

191 

31.5 

83-2900 

SF 

6.5 

47.8 

102 Vi 

59% 

34% 

42x3 l 

5.7 

214 

33.7 

90-2800 

SF 

7.2 

52.9 

97% 

54% 

34% 

42x3 l 

5.7 

214 

33.7 

90-2800 

2F 

8.5 

62.5 

97% 

54% 

34% 

42x3 l 

4.5 

358 

48.6 

123-2200 

2F 

6.38 

57.3 

106 

72 

34 

48x3 l 

4 4 

460 

60 0 

140-2100 

2F 

6.38 

57.3 

106 

72 

34 

48x3 í 

5.25 

188 

33 8 

85-3200 

SF 

6.80 

43.5 

144 

91 

34 

42x2% { 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.80 

44.2 

144 

91 

34 

42x2% í 

5.25 

188 

33 8 

85-3200 

SF 

7.40 

47 0 

144 

91 

34 

42x2% í 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

7.80 

54.6 

144 

91 

34 

42x2% l 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

2F 

8.40 

58.8 

144 

91 

34 

42x2% i 

5.4 

144 

24.3 

72-3000 

SM 

4.27 

12.0 

63 

26 

34 

36%xl% i 

5.4 

144 

24 3 

72-3000 

SF 

5 83 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1% A 

5.4 

150 

27.3 

74-3000 

SF 

5 83 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1 % A 

5.24 

175 

27 3 

85-3000 

SF 

5 *3 

39.2 

108% 

60% 

34 

36x2% l 

5.24 

175 

27.3 

85-3000 

SF 

5.83 

30.2 

108% 

60% 

34 

36x2% f 

5.24 

175 

27 3 

85-3000 

SF 

5.83 

39.2 

126% 

75 

34 

30x2% í 

5.4 

202 

31 5 

90-3000 

SF 

5 74 

43.3 

150 

102 

33% 

44x2% í 

5 4 

202 

31.5 

90-3000 

SF 

5.44 

26.8 

120 

72% 

33 A 

42x2% £ 

6 4 

202 

31.5 

90-3000 

SF 

5.44 

26.8 

150 

102 

33 A 

44x2% £ 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

SF 

6.12 

29.7 

132 

102% 

33% 

44x2% £ 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

2F 

7.01 

33.9 

132 

102% 

33% 

44x2% £ 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

SF 

0.33 

45.1 

150 

102 

33, 7 * 

44x2% £ 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

2F 

7.54 

60.9 

150 

102 

33 A 

44x2% £ 

4.8 

192 

28.9 

65-2100 

CD 

7.72 

37.4 

120 

102% 

33% 

42%x3 4 

4.8 

192 

28.9 

65-2100 

2F 

7.54 

36.6 

120 

102% 

33% 

42%x3 £ 

5.2 

270 

38.4 

108-2400 

2F 

6.05 

49.4 

150 

102.% 

33% 

44x2% £ 

5.2 

270 

38.4 

108-2400 

2F 

7.01 

49.4 

180 

130 

33% 

50x3 £ 

5.2 

310 

43.4 

117-2400 

CD 

5.67 

55.2 

180 

120 

33% 

53%x3 £ 

5.2 

310 

43.4 

117-2400 

2F 

5.05 

49.4 

180 

120 

33% 

53 ?i«x3 £ 

5.2 

310 

43.4 

117-2400 

2F 

7.54 

53.1 

180 

120 

33% 

53%x3 £ 

4.0 

300 

40.0 

74-1600 

2F 

7.43 

47.7 

132 

93 

37% 

48x3% £ 


5234x254 
5254x254 
5234x254 
5234x254 
5234x254 
5234x254 
54x135' 
4h\2y 
45x2>i 
45x25 
45x25 
50x25 
50x2 5 
50x3 
50x3 
50x3 
54x35 
54x354 
45x254 
45x254 

45x254 

45x254 

45x254 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

45x254 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

60x3 

60x3 

58x35á 

58x354 

60x4 

48x3 


•Chasis con doble orco en el bastidor. 



















































































































































































































ff ... Mayor recorrido y mayor 


Los nuevos modelos 

(jraham 


para 1937 


Quince rasgos sobresalien¬ 
tes del Graham que ningún 
otro automóviles puede 
ofrecer: 

1. Sobrecargador 

2. Chasis completamente aislado 
en caucho 

3. Incomparable marcha de 
cuna 

4. Dirección de relación doble 

5. Carrocerías enteramente de 
acero muy seguras 

6. Frenos hidráulicos de muy 
sensitiva acción 

7. Instantánea lubricación de 
la pared de los cilindros 

8. Cojinetes intercambiables de 

aleación de cadmio y plata 

9. Embrague de acción suave 

10. Cilindros individualmente en¬ 
friados, con canalización de 
agua de longitud completa 

11. Culata de cilindros de alu¬ 
minio 

12. Mezcla de combustible calen¬ 
tada con agua 

13. Cambio de marcha completa¬ 
mente silencioso 

14. Amortiguadores de tipo tu¬ 
bular de avión 

15. Muelles de instalacicm ex¬ 
terior 

A precio adicional suministramos 
un mecanismo de sobremarcha 
muy económico, que permite ve¬ 
locidad de camino de (í0 millas 
por hora con motor funcionando 
a 43 millas por hora. 


velocidad con un galón de gasolina 
que todo otro automóvil del mundo * 9 

Los ingenieros de la Graliam están acostumbrados a construir lo mejor en 
materia de automóviles. Año tras año, han venido a la vanguardia de la in¬ 
dustria con sorprendentes innovaciones en seguridad, comodidad y fun¬ 
cionamiento general de sus productos, en beneficio de los compradores. 
Recientemente, los ingenieros de la Graham se decidieron a resolver un 
problema de monumental dificultad. Al tanto de la urgente demanda de los 
dueños de automóviles en todas partes, se dedicaron a producir un automóvil 
superpotente ... un vehículo que redujiera notablemente el gasto de fun- 
cionamento general. La resquesta a este doble problema es el “Supercliarger” 
Graham. Después de resolver estos dos importantes problemas, que habían 
resistido los ataques de los fabricantes de automóviles desde la infancia de 
la industria, los ingenieros de la Graham realizaron un tercer milagro mo¬ 
derno. Perfeccionaron la construcción del “sobrecargador” o compresor 
basta el punto de que este admirable equipo puede ahora ofrecerse de dota¬ 
ción normal a precio bajo. 

G raham 

SUPERCHARGER 

Por carta o por telegrama que diga “Paigeinter Fací*” pídanos información sobre nues¬ 
tra representación 

Graham-Paige International Corporation, Detroit, Mich., E. U. A. 


Octubre, 1936 
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Camiones . 

Precios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o mas camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 


MOTOR 


EJE 


DIMENSIONES 


MUELLES 
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.720 

5-7 

4175 

134 

212 


8200 

DB9.00/20 

Own 14A 

396 

5.0 

270 

38.4 

112-2400 

2F 

7.95 

50.6 

60 

34 

41x2% 

54x3% 

.722 

64-84 

5-7 

5150 

134 

212 


9300 

DB9.75/20 

Own 15A 

460 

5.0 

320 

44.6 

123-2400 

2F 

7.74 

49.3 

97 

60 

34 

42x3 

56x3% 

.720T 

4175 

134 

156 


8100 

DB9.00/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

Own 14A 

396 

5.0 

260 

38.4 

100-2400 

2F 

7.95 

50.6 

92 

60 

34 

41x2% 

50x3% 

.712 

3-5 

2500 

154 

190 


6500 

Own 13A 

303 

5.9 

215 

34.3 

90-2800 

SF 

5.71 

43.3 

134% 

84% 

34 

41x2% 

54x3 

.718 

3-5% 

3-4% 

3-4% 

7-9 

2990 

154 

190 


6830 

B9.00/20 

Own 16A 

318 

5.5 

230 

36.0 

92-2800 

2F 

7.95 

60.3 

116% 

84 

34 

41x2% 

54x3 

.640 

6100 

180 

214 


10185 

B9.00/20 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 5A 

580 

4.6 

3S5 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

33.2 

156% 

91% 

34% 

42x3 

56x3% 

.640K 

6300 

180 

214 


10365 

DB9.00/20 

Own 5A 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

32.2 

172 

107 

34% 

42x3 

56x3% 

.730 

6000 

162 

180 


10900 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 10AB 

465 

6.2 

317 

63.0 

128-2600 

SF 

6.29 

236 

138 

34 

46x3 

56x3% 

.641 

m 

0450 

180 

214 


10460 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 5A 

6-44x54 

5S0 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

156% 

91% 

34% 

42x3 

50x3% 

.641K 

6650 

180 

214 


10660 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 5A 

6-40hx51. 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

172 

107 

34% 

42x3 

56x3% 

.731 

8-10 

6S00 

162 

180 


11400 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

Own 10AB 

12-3Hx3f 

465 

6.2 

317 

63.0 

128-2600 

2F 

6.66 


230 

138 

34 

46x3 

56x3% 

.642 

4-7% 

4 

6750 

ISO 

214 


10910 

B 9.75/24 

DB9.75/24 

Own 5A 

6-44x54 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

10.2 

63'4 

156% 

91% 

34% 

42x3 

51%x5 

Willya.77 

325 

100 

100 

2750 

1584 

B5.25/17 

B5.25/17 

Own 77 

4-3 4x44 

134 

5.7 

100 

15.0 

48-3200 

9 4 

4.30 

12.5 

43 

20% 

33 H 

30x1% 

46x1% 

.915A 

ik-2 

565 

136 

200 

9500 

3000 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her QXB3 

6-34x44 

205 

5.5 

135 

25.3 

61-3100 

SF 

5.62 

30.0 

91 

55 

34% 

36x2% 

45x2% 

.925A 

l%-2 

595 

136 

200 

11500 

3200 

B 6.00/20 

B6.00/20 

HerQXB3 

6-34x44 

205 

5.5 

135 

25.3 

61-3100 

SF 

6.3 

40.3 

91 

55 

34% 

36x2% 

36x2% 

45x2% 

.930A 

2-3 

625 

136 

200 

11500 

3300 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her JXA 

6-34x44 

228 

5.3 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

5.66 

36.2 

91 

55 

34% 

45x2% 

.940A 

2%-3% 

745 

136 

200 

13000 

3650 

B 6.00/20 

B6.00/20 

HerJXB 

6-34x44 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

6.2 

39.7 

91 

55 

34% 

40x2% 

50x2% 

.945A 

2%-4 

845 

136 

200 

14000 

4000 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

Her JXB 

6-34x4 4 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

5.83 

37.3 

91 

55 

34% 

36x2% 

45x2% 

.950A 

.955A 

.970A 

.975A 

.985A 

.(D)DJX940A 

.(D)DJX955A 

.(D)DJX970A 

.(D)DJX975A 

.(D)DJX9S5A 

3-4 

3- 4% 
3%-4% 
3JA-5 

4- 5% 
2A-3 % 

3- 4% 

4- 5H 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 

1995 

2595 

2845 

2995 

3195 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

198 

198 

198 

198 

198 

200 

198 

198 

198 

198 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

13000 

15000 

17000 

18000 

20000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 

5000 

5500 

5600 

6000 

B6.50/20 

B 6.50/20 
B7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 
B6.00/20 
BG.50/20 
B7.00/20 

B 7.00/20 
B7.50/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00'20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

HerJXB 

Her JXC 

Her JXC 

Her JXD 

Her JXD 

Her DJXB 

Her DJXB 

Her DJXB 

Her DJXC 

Her DJXC 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-34x44 

6^34x44 

6-34x44 

6-3^x4^ 

6-34x44 

263 

282 

282 

320 

320 

260 

260 

260 

298 

298 

5.4 
5.35 
5.35 
5 63 
5.63 
14.5 
14.5 
14.5 
14.5 
14.5 

164 

176 

176 

204 

204 

178 

178 

178 

194 

194 

31.5 

33.7 

33.7 

38.4 

38.4 

29.4 
29.4 
29.4 

33.75 

33.75 

68-2800 

73-2800 

73-2S00 

84-2800 

84-2SOO 

77-2600 

77-2600 

77-2600 

84-2600 

84-2600 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

5.83 

5.83 
6.16 
6.16 

6.83 
5.14 

5.83 
6.16 
6.16 
6.831 

37.4 

37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

32.6 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

91 

91 

01 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

01 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

34% 
34% 
34% 
34% 
34% 
34% 
341 1 
34% 

m\ 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


• Otros precios de lista 
del Terraplene son: ex¬ 
preso pick-np con compar¬ 
timiento 5500; chasis y 
compartimiento $530; 
sedán de reparto $085 y 
vagón de estación $750. 


ABREVIACIONES— 

NEUMATICOS 

B—Balón 

DB—Balones Robles 
P—De altn presión 
DP—De alta presión dobles 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Own—Propio 

Con—Continental 

Her—Hercules 

Wan—Waukesha 

Wis—WisconBin 

Cnm—Omnxnlngs (diésel) 

Wfto-H—Waukesha-HeBselraan 


t En la página 10 se indican las adicionales elecciones a modelos de neumáticos. 


EJE TRASERO 

B—Cónico 
II—Muerto 
\V—Tornillo sin fin 
C—Cadena 
S—Cónico helicoidal 
%—Semiflotnnte 
F—Completamente flotante 
2—Reducción doble. 
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Derecha: Tala¬ 
dradoras sen- 
cillas, de 
servicio pesa¬ 
do, para per¬ 
forar el con¬ 
traeje forjado, 
antes de su 
acabado a má¬ 
quina 


Derecha, aba¬ 
jo : Estas má¬ 
quinas sirven 
para dar el 
acabado final 
a los dientes 
de los engra¬ 
najes del con¬ 
traeje. La 
operaci 6 n 
aquí ilustrada 
representa el 
acabado de 
una sección de 
14 dientes 


ESPECIALIZACION 


(Continuación de la página 13) 


especialista por esta cantidad de piezas. 
El especialista se las suministra a un 
precio mucho más barato que el que le 
costaría al fabricante al hacerlas el 
mismo, pues aquel, además de las 
60.000 piezas que suministra a ese 
fabricantes, vende a otros millares y 
millares de piezas más, con algunos 
leves cambios en proyecto, empleando el 
mismo equipo fabril. Además del bene¬ 
ficio de esta gran economía en equipo 
fabril, el fabricante especialista en pie¬ 
zas cuenta con la adicional ventaja de 
un bajo costo neto gracias a la produc¬ 
ción en grande escala. Por otra parte, 
el fabricante especialista queda prepa¬ 
rado para establecer y conducir un de¬ 
partamento o laboratorio de estudios 
científicos, para continuar perfeccio¬ 
nando su especialidad, cosa que el fabri¬ 
cante de automóviles no puede hacer 
tan bien, a causa de que tendría que 
aplicar esta investigación a los millares 
de piezas distintas que entran en su 
producto, lo que no es prácticamente 
posible. 

Otra importante ventaja de la coope¬ 
ración del fabricante de piezas es que 
libra al fabricante de automóviles de la 
necesidad de idear e instalar maquina¬ 
ria para la fabricación de los miles de 
piezas que se emplean en los nuevos 
modelos anuales. Sin la ayuda del fabri¬ 
cante especialista en piezas, el de auto¬ 
móviles seguramente no podría hacer 


Izquierda: Taladradora 

múltiple, con seis so¬ 
portes, empleado para 
perforar el extremo tra¬ 
sero, la parte superior y 
el montante de la bomba, 
de la caja de cambio de 
marcha. Esta operación 
necesita, en cada caso, 
tres posiciones 


Octubre, 1936 
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cambios de modelos todos los años, como 
lo hace ahora. 

Un excelente ejemplo de fabricante 
especialista en piezas es la división 
Warner Gear de la Borg & Warner 
Corp. cuya fábrica de cambios de 
marcha en Muncie, Indiana, ilustramos 
en estas páginas. La Warner Gear es 
la fábrica independiente más grande del 
mundo, en el ramo de cambios de 
marcha. Suministra cambios de marcha 
a 16 fabricantes de automóviles, 25 fa¬ 
bricantes de camiones y dos fabricantes 
de equipos. La mayor parte de su pro¬ 
ducción se usa por fabricantes ameri¬ 
canos, pero la compañía sirve también 
a ocho fábricas extranjeras en Europa 
y el Japón. 

Sus facilidades de producción se ha¬ 
llan en tres fábricas separadas, con una 
superficie total de piso de 653.000 pies 
cuadrados. Cuando funciona a capaci¬ 
dad completa, la compañía da ocupa¬ 
ción de 3.500 operarios. En 1935 la com¬ 
pañía vendió 378.985 cambios de mar¬ 
cha y durante el primer semestre del 
presente año, 22.112. 

Con excepción de aquellos que están 
íntimamente relacionados con la indus¬ 
tria, pocos son los que se dan cuenta del 
grado de habilidad que se requiere para 
la fabricación de un moderno cambio de 
marcha. El funcionamiento silencioso, 
un gran esfuerzo de rotación dentro de 
una caja relativamente pequeña y in¬ 
dependencia de irregularidades mecáni- 


comprendiendo dueños de automóviles 
usados, que son del mismo tipo de ca¬ 
rrocería que el de sus modelos de lenta 
venta y que podrían interesarse en és¬ 
tos, por estar acostumbrados ya a se¬ 
mejante estilo. Tal vez sus archivos le 
indican que los miembros de cierta pro¬ 
fesión, o cierta clase de empleados, 
muestran siempre personal preferencia 
por semejante modelo de automóvil. En 
fin, el comerciante inteligente, de algu¬ 
na manera u otra, se desprenderá de 
estos modelos de lenta venta, antes de 
que se le acumulen en su establecimien¬ 
to, reteniéndole una buena parte de su 
capital. 

Por ejemplo, después de vender uno 
de los modelos de lenta salida, el comer¬ 
ciante inteligente y emprendedor escri¬ 
be una carta personal a todos los veci¬ 
nos del comprador, llamándoles la aten¬ 
ción a la belleza, comodidad, acelera¬ 
ción y economía del modelo vendido y 
pidiéndoles permiso para darles una de¬ 
mostración de un modelo similar. Posi¬ 
blemente se presente la necesidad de re¬ 
currir al uso de todas estas medidas y 
de otras más. Lo importante es hacer 
álgo para desprenderse de lo? modelos 
de lenta salida, para que no se acumu- 


cas son sólo unos pocos de los muchos 
exigentes requisitos que es necesario sa¬ 
tisfacer en conexión con un cambio de 
marcha. Y todos estos requisitos han de 
satisfacerse dentro de tolerancias mi¬ 
núsculas. 

Años de experiencia han convencido 
a la Warner Gear que la metalurgia es 
parte muy esencial en la construcción 
de cambios de marcha. Por esta razón, 
al proyectarse la fabricación de un nue¬ 
vo modelo de cambio de marcha, el de¬ 
partamento de metalurgia, con la co¬ 
operación del departamento de ingenie¬ 
ría y el departamento de producción, 
establece en primer lugar las caracte¬ 
rísticas de los metales que han de em¬ 
plearse en el producto, incluyendo el 
tratamiento térmico que los materiales 
han de recibir. A continuación viene un 
estudio detenido de los procedimientos 
de temple, etc. La fábrica se mantiene 
en continuo contacto con los producto¬ 
res de acero, vigilando su trabajo y en¬ 
sayando los materiales, a fin de asegu¬ 
rarse de que están en todo sentido con¬ 
forme con las especificaciones estable¬ 
cidas. 

La misma maquinaria de producción 
en estas fábricas de piezas es, por su¬ 
puesto, la última palabra en todo sen¬ 
tido. El empleo de la maquinaria más 
adelantante es absolutamente indispen¬ 
sable, pues si su ayuda no se puede fa¬ 
bricar una pieza verdaderamente bue¬ 
na, a precio económico. 


len en el almacén. De no hacerse algo 
verdaderamente efectivo para su venta, 
llegará el momento en que la acumula¬ 
ción de estos modelos pone en serio pe¬ 
ligro la marcha de todo el negocio. 

Tenemos también que el comercian¬ 
te inteligente puede presentir a tiempo 
la posibilidad de que la fábrica esta¬ 
blezca otro agente en su zona o en te¬ 
rritorio cercano. Muchas indicaciones 
pueden advertirle de semejante aconte¬ 
cimiento: los rumores en el comercio, 
una observación casual de representan¬ 
te de fábrica, el hecho de otros territo¬ 
rios de tamaño y posibilidades similares 
se están dividiendo en más agencias . . . 
y cuando ve la posibilidad de semejante 
acontecimiento, ve, entonces, la necesi¬ 
dad de cultivar la zona en que el nuevo 
agente va a establecerse. Organiza una 
campaña directa entre todos los posi¬ 
bles compradores de esa zona y hace 
que sus vendedores vayan a visitarles 
personalmente, cada vez que tengan 
tiempo para hacerlo sin menos cabo de 
sus actividades inmediatas. De este mo¬ 
do, empieza a desarrollar en la zona que 
va a ser afectada por un nuevo agente, 
prestigio en beneficio de su propio nego¬ 
cio, haciendo una campaña especial pa¬ 


ra obtener trabajos de reparación y 
otros servicios de los dueños de auto¬ 
móviles de esa zona. Los clientes que el 
obtenga en esta zona, de sentirse satis¬ 
fechos con su servicio, continuarán con 
el a pesar de la presencia inmediata del 
nuevo agente. 

El comerciante despierto a toda opor¬ 
tunidad está propenso a darse cuenta 
oportunamente de cualquier nuevo plan 
de ventas de sus competidores. Digamos 
que ha descubierto, por ejemplo, que un 
competidor va a demostrar su marca en 
una exhibición especial, para convencer 
al público que su automóvil, bajo cier¬ 
tas condiciones, funciona mejor y con 
mayor economía, que todos los demás y 
que va a desafiar a todos los demás co¬ 
merciantes a que sometan también sus 
marcas a similar prueba. Por supuesto, 
para enfrentar esta situación, el comer¬ 
ciante amenazado tiene que pensar con 
mucha claridad y rapidez y obrar en se¬ 
guida, para no verse después envuelto 
en una bochornosa y desventajosa si¬ 
tuación, que le afectará su negocio. En 
realidad, el negocio de automóviles es 
una larga serie de sorpresas y sólo el 
sentido de previsión puede ayudar al 
comerciante a conservar su negocio 
marchando sin violentas conmociones 
que puedan retardar su progreso o afec¬ 
tar el resultado final de sus planes. 

A continuación del sentido de previ¬ 
sión y rápida adaptabilidad a nuevas 
condiciones, la labor más importante 
del comerciante es desarrollar prestigio 
personal y prestigio de su propio nego¬ 
cio, entre el público comprendido en la 
zona de sus operaciones. 

En primer lugar, debe hacer todo lo 
posible por establecer y dar un servicio 
de reparación completamente satisfac¬ 
torio, desde todo punto de vista. Su ta¬ 
ller es el medio más efectivo que tiene 
para granjearse la confianza de sus 
presentes clientes, reteniendo sus favo¬ 
res, y para infundir prestigio entre 
clientes futuros. Debe manejar sus ope¬ 
raciones financieras de un modo pun¬ 
tual, para ganarse el respeto de los 
bancos o de las compañías de finanzas 
locales. Debe enarenar sus empleados y 
vendedores a fin de que conozcan a fon¬ 
do el negocio, los productos que venden, 
los métodos de la firma y sobre todo, 
para que procedan con toda cortesía y 
puntualidad. Debe impresionar al públi¬ 
co hasta el punto de que en igualdad de 
circunstancias, venga con preferencia a 
su establecimiento. 

El comerciante debe hacerse conocer 
y mantener su nombre constantemente 
ante el público. Para esto puede hacerse 
miembro de clubs sociales y organiza¬ 
ciones cívicas, tomando- participación 
activa en todo movimiento de beneficio 
público, haciendo discursos en ocasiones 
propicias ante la prensa, para que ésta 
los reproduzca y comente y adquiriendo 

(Continúa en la página 46) 


ESTAMPE SU MARCA INDIVIDUAL 

(Continuación de la página 8) 
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S I ES Ud. comerciante de automóviles—o quiere serlo—Ud. sabe 
ya que el Studebaker hizo historia en ventas con sus modelos 
de 1936. 

Ahora, con estos más finos modelos Studebaker de 1937, los acti¬ 
vos comerciantes del ramo tendrán a su alcance la mejor oportunidad 
que nunca el próximo año. 

Desde sus parrillas de radiador y lumbreras de estilo ultramoderno, 
hasta sus baúles de enorme capacidad, los nuevos modelos repre- 
sentan la belleza clásica de los modelos del año entrante. 

Ofrecen innovaciones impresionantes, desde todo punto de vista 
. . . puertas con pestillos giratorios automáticos, que quedan bien 
aseguradas aun cuando se cierren levemente . . . pisos y umbrales 
de puerta más bajos . . . cuatro pulgadas adicionales de espacio 
para las piernas y mayor altura interior . . . ejes traseros colgantes 
de funcionamiento más expedito y efectivo . . . nuevo mecanismo 
de dirección de doble alcance, que reduce a la mitad el esfuerzo de la 
maniobra al estacionarse. La Studebaker está ahora ofreciendo a sus 
representantes la agencia más conveniente y lucrativa de la industria, 
respaldada por una cooperación de promoción de efectividad extra¬ 
ordinaria. Si Ud. se interesa en ganar dinero con el Studebaker, 
pídanos por carta o por telegrama, información detallada. The 
Studebaker Export Corporation, South Bend, Indiana, E.U.A. 
Cables: Studebaker. 


MAS GANANCIAS 

EN CAMIONES 

La representación del Stude¬ 
baker comprende también un 
lucrativo surtido de camiones, 
ómnibus y vehículos para empresas 
funerarias. 

Un nuevo modelo de reparto de 
¿2 tonelada, por anunciarse dentro 
de poco, dará a los representantes 
del Studebaker el surtido más 
completo de vehículos comerciales 
que se haya visto hasta ahora en 
el mercado. 


UDEBAKER 

LA FÁBRICA MÁS BENÉVOLA DE AMÉRICA 
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(Continuación de la página 44) 

por todo medio lícito, la reputación de 
ser hombre competente, activo, honora¬ 
ble y eficaz promotor del bienestar de 
su comunidad. Un profundo observador 
ha dicho: “Ponga su propia marca de 
fábrica en todo lo que haga”, cosa que 
puede aplicarse muy bien a la conducta 
general del comerciante de automóviles. 

El comerciante cuya única reputación 
se basa sobre la fama de la marca del 
automóvil que vende, tiene su negocio 
establecido sobre una base dearena. Mu¬ 
chas cosas, sobre las cuales no tiene go¬ 
bierno personal alguno, pueden suceder 
con resultados desastrosos para su em¬ 
presa. Por su parte, el comerciante que 
goza de reputación basada en sus pro¬ 
pios méritos personales, sin atenerse a 
la fama de los productos que representa 
y vende, tiene a su favor un factor de 
incalculable importancia. Ha estableci¬ 
do su negocio sobre base sólida. 

Un efectivo plan de venta es, por lo 
tanto, una campaña basada fundamen¬ 
talmente en anunciar al mismo comer¬ 
ciante y sus facilidades de servicio, en 
conexión con el vehículo que vende. La 
parte de la campaña destinada a anun¬ 
ciar la marca del vehículo, importante 
de por si, no debe, sin embargo absor¬ 
ber toda la atención. 

La campaña de venta ha de ser, en 
realidad, una actividad que comprenda 
todo el personal y todos los departamen¬ 
tos de la empresa. Todo debe coordi¬ 
narse a fin de facilitar la venta de auto¬ 
móviles nuevos. Ha de recurrirse a todo 
medio interior y exterior. Conviene mu¬ 
cho cultivar la influencia de afuera, pa¬ 
gando comisión a los empleados de ga¬ 
rajes y talleres que suministren infor¬ 
mación acerca de personas que están 
por comprar automóviles nuevos, pa¬ 
gándose tales comisiones cuando se 
efectúen las ventas. La campaña debe 
comprender toda forma de promoción lí¬ 
cita. Es decir, deben incluirse en ella 
anuncios en la prensa, cartas por co¬ 
rreo, letreros, publicidad en diarios y 
revistas, llamadas por teléfono en ho¬ 
ras oportunas para no molestar a la 
persona llamada, y visitas personales. 
También deben comprenderse en la cam¬ 
paña todas aquellas formas de anuncios 
de novedad de buen gusto, es decir, que 
no hieran las susceptibilidades del pú¬ 
blico. 

La característica principal de una 
campaña de venta ha de ser su carácter 
previsor, es decir, que tienda a desarro¬ 
llar prestigio futuro, mientras fomenta 
el negocio presente. Muchos comercian¬ 
tes se afanan por vender automóviles 
por cualquier medio a mano, con la 
única idea de deshacerse de las presen¬ 
tes existencias, a cualquier costo. Seme¬ 
jante método no conduce a desarrollar 
un negocio permanente y de alta repu¬ 
tación. Al final, resulta contraproducen¬ 


te, pues limita las ventas e introduce 
desconfianza. 

La campaña de venta debe siempre 
fundarse sobre la idea de un esfuerzo 
que ha de tener repercusión sensible en 
los años venideres. Por supuesto, para 
la organización de una campaña ideal 
se requiere una abilidad extraordinaria, 
pero siempre hay hombres competentes 
para formularla y dirigirla, sobre todo 
cuando sus valiosos servicios profesio¬ 
nales reciben adecuada compensación. 
En muchos casos, el mismo dueño del 
negocio es la persona mejor preparada 
para organizar la campaña. 

La venta de camiones nuevos está su¬ 
jeta a las mismas condiciones que la de 
automóviles nuevos. Es decir, lo que de¬ 
cimos para automóviles, se aplica igual¬ 
mente a camiones, con modificaciones 
muy leves en detalles. Los elementos de 
la campaña son los mismos: previsión, 
rápida adaptabilidad a nuevas condi¬ 
ciones, desarrollo de prestigio y acción 
inteligente, cortes y puntual del perso¬ 
nal. 

• • 

CUIDADOSO ANALISIS PARA 
COMPRAR EQUIPO 

(Continuación de la página 23) 

ra cuatro automóviles y de cuatro a 
cinco mecánicos. El equipo para seme¬ 
jante taller debe comprender los ele¬ 
mentos incluidos en la lista (F) en la 
página 20. Este equipo representa lo 
mínimo con que este tipo de taller pue¬ 
de hacer su trabajo con utilidad. Un ta- 


Elecdones a Neumáticos de Camión 

Los neumáticos especiales y otros equipos para 
los modelos de camiones anotados en las páginas 
de características del presente número, son los 
siguientes: 



CHEVROLET 

Precio 
de lista 
del 

chasis 

t 

Delantero 

Trasero 

RA-131" 

6.00/20 

34x7 

$565.00 

RA-131" 

6.00/20 

7.00/20 

515.00 

RA-131" 

6.00/20 

7.50/20 

527.50 

RC-157" 

6.00/20 

34x7 

590.00 

RC-157" 

6.00/20 

7.00/20 

540.00 

RC-157" 

6.00/20 

7.50/20 

552.00 

RD-157" 

32x6 

32x6 Dual 

660.00 

RD-185" 
de ómnibus 

7.00/20 

Muelles 

auxiliares 



7.50/20 doble 

787.50 


Otras elecciones de neumáticos, a precio adi¬ 
cional, para los modelos RA-RC y RD y ómnibus 
RD son delanteros de 32 x 6 de 8 capas, $17,50 y 
de 7.00/20 de 8 capas, $27,50. Para modelos RA 
y RC, neumáticos traseros sencillos de 34 x 7 de 
10 capas, $65; de 7.00/20 de 8 capas, $15 y de 
7.50/20 de 8 capas, $27,50. Para el Chevrolet 
RD, neumáticos doble traseros a elección, de 
32 x 6 de 10 capas con muelles auxiliares, $5)7,50 
y para el ómnibus RD, neumáticos traseros do¬ 
bles de 7.50/20 de 8 capas, $90. 

OLDSMOBILE 
Delantero Trasero 

EXB-157" 36x6 32x6 doble $715,00 

con muelles 
auxiliares 

Las elecciones a neumáticos comprenden de¬ 
lanteros de 32 x 6, $17,50 y de 7.00/20, $27,50; 
traseros dobles de 32 x 6 con muelles auxiliares, 
$97,50. 


11er con mayor espacio de piso y con dos 
o tres mecánicos más, puede aumentar 
al doble este equipo mínimo, con la ex¬ 
cepción de ciertas máquinas o instru¬ 
mentos de uso más o menos limitado. 

La adición de este equipo implica la 
necesidad de mayor espacio de piso, a 
causa de que un taller con semejante 
cantidad de máquinas y herramientas, 
está ya a punto de convertirse en una 
“superestación”, y como lo hemos indi¬ 
cado en artículo anterior, la “superes¬ 
tación” requiere bastante espacio, para 
permitir que los clientes tengan fácil 
acceso a todos los departamentos del es¬ 
tablecimiento. 

El Taller Grande 

El taller grande ideal probablemente 
puede aprovechar muy bien todo el equi¬ 
po anotado, desde (A) hasta (F) inclu¬ 
sive. Este vasto equipo le permite hacer 
toda clase de reparaciones y trabajos de 
conservación mecánica y le da todavía 
la oportunidad de extender su radio de 
acción a trabajos de rehabilitaciones 
mayores, con la adición de otras máqui¬ 
nas especiales para enderezar bastido¬ 
res, reconstrucción de carrocería, etc. 

De emprenderse también la rehabili¬ 
tación completa de motores, el taller ne¬ 
cesitará rectificadoras de cilindros, fo- 
rradoras de cojinetes, fresas, etc. El ta¬ 
ller grande bien montado verá también 
conveniencia en tener un dinamómetro 
para ensayar la potencia de los motores 
bajo verdaderas condiciones de carga. 

Como se ve, no hay casi límite a la 
cantidad de equipo y herramentaje que 
puede instalarse en un taller grande. 
Sin embargo, como lo hemos dicho ya, 
la elección de nuevos elementos de taller 
debe hacerse con cuidadosa atención a 
los verdaderos requisitos de la demanda 
pública, como lo hemos explicado. 

• • 

El artículo anterior es el quinto de lina 
serie de seis escrita por el Sr. Ikert sobre 
el tema de administración de taller. El 
úutimo artículo de la serie se publicará en 
un próximo número se referirá a lo si¬ 
guiente : 

6. El Taller y su Operación—Análisis del 
trabajo de servicio—El vendedor de servi¬ 
cio—Distribución del trabajo de reparación 
—Departamento de piezas — Contabilidad 
del sistema de precios fijos—Servicio rápido 
—Trabajo hecho por talleres de afuera— 
Talleres para el comercio—Servicio para el 
automóvil nuevo—Trabajos de reparación 
de temporadas. 

• • 

“Service Man’s Guide to Automotive 
Lubrication” es el nombre en inglés de 
un nuevo libro publicado por la Chek- 
Chart Corp., 624 South Michigan Ave- 
nue, Chicago. Este libro da informa¬ 
ción completa sobre la lubricación de 
numerosos modelos de automóviles y se 
recomienda especialmente a los mecáni¬ 
cos de talleres y garajes. Está profusa¬ 
mente ilustrado y cada ejemplar se 
vende por $2. 
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ALEMITE 


ofrece la última palabra en equipo para lubri¬ 
cación cientifica y esto significa para usted . . . 
nuevo clientela . . . clientes más satisfechos 
. . . mayores utilidades . . . menos desperdicio. 


Tanque y amplificador para 
lubricante de chasis* tipo de 
alta presión, con capacidad 
para 200 libras (90,71 kg.) 
con entrega de 12 libras 
(5,55 kg.) de lubricante por 
minuto. Tiene 12 salidas para 
servir a seis levantadores o 
fosos. 


la Pistola POWERGUN 
IVLEMITE, accionada con 
Rire comprimido o electri¬ 
cidad, tiene capacidad para 
25 libras (11,33 kg.) de 
Rubricante viscoso o corri- 
ttnte. Se mueve con facil¬ 
idad. 


Tanque o depósito de lubri¬ 
cante de engranaje, sumini¬ 
strado con amplificador o sin 
él. Capacidad para 200 libras 
(90,71 kg.). Se recomienda el 
amplificador cuando la tubería 
de entrega tiene más de 50 
pies (15,24 m.) de longitud. 


W Pistola POWERGUN ALEMITE. 
modelo "Rock Crusher” de fun¬ 
cionamiento con aire comprimido. Capacidad 
para 40 libras (18,14 kg.). Inyecta con rapidez 
cualquier lubricante fibroso o pesado. Sencilla) 
portátil y de firme construcción. 


BOMBAS DE BARRIL ALEMITE— 
PISTOLAS POWERGUN ALEMITE— 
PISTOLAS MANUALES ALEMITE— 
APLICADORES DE LUBRIFICANTES 
ALEMITE— 


Bomba de barril Alemite, mo¬ 
delo H P 100, Capacidad para 
100 libras (45,35 kg.). En¬ 
trega 18 orntas (509 gr.) de 
lubricante corriente por mi¬ 
nuto. Se ofrece en modelos 
fijos y portátiles. 


Q Todos estos productos son indispensables 
al servicio de lubricación científica. Para 
obtener estos legítimos productos Alemite, cóm¬ 
prelos por intermedio de firmas acreditadas. 


Sírvase dirigir toda correspondencia relativa a la distribución exclusiva de estos 
productosy incluyendo referencias bancarias y comerciales, directamente a la 


iouih.i de barril Alemite, modelo H L 100. 
•»P >< idad para 10 libras (45,35 kg.). Pro- 
kU y construida para introducir con 
a Pidt*z lubricantes fluidos de engranajes 
as ™ja$ de cambios de marcha, diferen- 
aIt "‘ V en otros puntos donde se requiere 
na ^rga medida. 


ALEMITE CORPORATION 


DIVISION DE LA STEWART-WARNER CORPORATION 

Chicago, 111., E. U. A. Dirección Telegráfica: “Almit"Chicago, U. S. A, 


°e*hrs ñame 














































Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne 


Cómprelas ahora 

IjAS bombas computadoras 
WAYNE han demostrado su facultad para au¬ 
mentar las ventas y ganancias en más de 40.000 
instalaciones hechas en estos últimos cuatro 
años. Han confirmado que son absolutamente 
exactas y seguras bajo todo clima o condición de 
tiempo. Se han convertido en el moderno sím¬ 
bolo de rápido y exacto servicio de venta de gaso¬ 
lina en todas partes del mundo. Atraen clientela. 
En realidad, compensan su precio con los aho¬ 
rros que hacen y las adicionales ventas que pro¬ 
ducen. Hasta que no instale estas bombas en su 
establecimiento, no podrá gozar de sus numero¬ 
sos beneficios. Algún día tendrá Ud. que moder- 
nizer su establecimiento. Hágalo ahora mismo. 
Este es el tiempo más oportuno para dar este 
paso. Pídanos en seguida boletín descriptivo. 

WAYNE COMPANY 

Oficina principal y fábrica en 
745 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 


Se suministran en galones de los Estados Uni¬ 
dos, en galones ingleses, en litros y en los 
sistemas monetarios de Inglaterra, Holanda, 
Africa del Sur, España, Perú, Argentino, 
Australia, Nueva Zelanda, Honduras, Canadá, 
México, Colombia, Puerto Rico, Jamaica. Se 
está adaptando también a los sistemas mone¬ 
tarios de otros países. Los cambios de precio 
se efectúan con suma facilidad. 

Otros productos Wayne 

Combinaciones de bomba y depósito para gaso¬ 
lina, aceite, lubricante, petróleo, alcohol y 
gasolina; grúas o levantadores de automóviles. 
Un surtido completo de bombas vendedoras 
de grasa con receptáculos o sin ellos, compre¬ 
sores de aire y lavadoras de automóviles. 


REPRESENTANTES: Fábricas sub¬ 
sidiarias en Londres, Inglaterra: 
Los Angeles, Calif., Rochcster, 

Pa., E.U.A. Canadá-Wayne Co., 

Ltd., Toronto, Canadá. Inglaterra 

-Wayne Tunk & Pump Co., Ltd., 

42 Newlands Pnrk, Londres. Es¬ 
paña y colonias españolas- Au- 

tocesorlos Harry Walkcr, S. A., 
Rosellón 184, Barcelona. Puerto 
Rico — Ricardo Davila, P. O. 

Box 475, San Juan. Cuba -Luis 

R. Ríos, Concordia 19, Habana. 
Argentina — J. H. Williams, Cha- 
cubuco 661, Buenos Aires. Ecua¬ 
dor — L. A. Cordovcz, Boulevard 


9 do Octubre 406, Guayaquil. 
Brasil •^Equipaincntos Wayne do 
Brasil, Ltda., Rué das Marrocas 
21, Rio do Janeiro. Perú—A. y F. 
Wicsc, S. A., Edificio Wiese, Lima. 
México -Wayne Company, Su¬ 

cursal en México Colón y Hum- 
boldt, México, D.F. Filipinas — 
Manila Machinery & Supply Co., 
Inc., 675-681 Dasmarinus, Man¬ 
ila. Coliunbia-Sociedad Comer¬ 

cial Holanda-Colombia, Apartado 
94, Barranquilla y L. Faccini A., 
Apartado 316, Bogotá. República 
Dominicana — A. Dulinau R., 
Isabel la Católica 115, Ciudad de 
Trupillo, Santo Domingo. 
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HOMBRES ... Y ACUMULADORES 


E L tipo de hombre con quien nos gusta tratar, en cual¬ 
quier negocio, es aquel que se interesa no tanto en ob¬ 
tener la mayor ganancia posible de cada transacción sino 
principalmente en darnos una mercancía o un servicio de 
primer orden, para hacerse digno de nuestra confianza y 
favor en futuras operaciones. 

No hay indicación más segura del interés de un comer¬ 
ciante de automóvil en la satisfacción de su clientela que 
la marca de acumulador que vende . . . pues a diferencia 
de otras clases de artículos, el valor de un acumulador es 
algo que no puede apreciarse a la simple vista. Y el comer¬ 
ciante que saca provecho de este hecho, ofreciendo un acu¬ 
mulador de mérito a toda prueba, se hace acreedor a la 
confianza del cliente. Y es muy racional esperar que los 
demás artículos que ofrezca, lo mismo que todos sus ser¬ 
vicios, serán, como el acumulador, dignos de confianza. 

Es por esto que el letrero Exide en el establecimiento de 
un comerciante representa un símbolo de confianza, de 
buen servicio . . . una guía segura que seguir al comprar 
artículos y servicios para automóviles. 


El Servicio Exide De Partida Segura 

Los fabricantes del Exide han establecido un revolu¬ 
cionarlo nuevo servicio que pone término a las fallas en 
el arranque. Mediante instrumentos científicos de reciente 
perfeccionamiento, el servicio queda cientificamente basado 
sobre las causas fundamentales de las irregularidades del 
acumulador, corrigiéndolas antes de que provoquen falla en 
el arranque. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street,' 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: t4 Exlrle, New York** 

“La fábrica más grande del mundo de acumuladores para 
todo servicio ” 

£xí6e 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 


Octubre, 1936 
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Este número presentará al co¬ 
mercio de todo el mundo una 
descripción detallada y pro¬ 
fusamente ilustrada de todos 
los nuevos modelos para 1937 
que se exhibirán por primera 
vez en esta importante ex¬ 
posición. 












Dos Millonésimas de Pulgada- 

1400 VECES "MAS DELGADO" QUE ESTA HOJA 


Dos millonésimas de pulgada 
representa un espesor que es 
1400 veces “más delgado” 
que la hoja en que este men¬ 
saje va impreso. Esto per¬ 
mitirá formarse una idea de 
la singular exactitud de los 
Bloques Calibradores Jolian- 
sson — los patrones de 
medidas del mundo — pues, 
en su calidad “AA”, estos 
bloques nunca varían de las 
medidas especificadas por más de dos millonésimas 
de pulgada. 

Estos bloques presentan las superficies más Usas 
que el ingenio humano haya logrado producir. 
Cuando se hallan limpios y se hacen deslizar uno 
contra otro con una pequeña presión, los bloques 
se adhieren entre sí en forma tan firme que la fuerza 
requerida para separarlos con frecuencia excede 
de 200 libras. 

Cari Edvard Johansson produjo su primer 
juego de bloques en Eskilstuna, Suecia, en 


1896. En 1923, Henry Ford 
adquirió los derechos manu¬ 
factureros para el Hemisferio 
Occidental y estableció a 
Johansson y sus colabora¬ 
dores en un moderno y bien 
equipado laboratorio en Dear- 
born, Michigan, E. U. A. 

Estos famosos bloques 
calibradores son usados en la 
fábrica Ford en cantidad 
mayor que en cualquier otra 
fábrica del mundo. Los operarios encargados de la 
fabricación de las herramientas los emplean para 
proyectar, ejecutar y verificar su trabajo. Los ins¬ 
pectores los usan para ajustar y verificar toda clase 
de aparatos de inspección. Esta es una razón que 
explica la asombrosa precisión de todo cuanto se 
produce en la fábrica Ford — y es también una 
buena razón para usar únicamente Repuestos Ford 
Legítimos en todos sus trabajos de repara¬ 
ciones. La exactitud con que son producidos 
garantiza la perfección del trabajo. 




FORD MOTOR COMPANY 



Octubre , 1936 
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^ FABRICACION 

TODOACERO" EXCLUSIVA DE WAYNE 


MINIMO COSTO DE CONSERVACION—CAPACIDADES VARIABLES 
Y PRECIOS DE PRODUCCION EN GRAN ESCALA 


- •• rf - 


_ 


Carrocería Wayne Aerilínea 
Modelo No. 6340 


Las Carrocerías Wayne "Todoacero" poseen todas las características 
deseadas por los empresarios. Vendóles ómnibus con carrocerías Wayne 



Wayne — No. 7332—Estilo Metropolitano 

# Con las Carrocerías Wayne “Todoacero** 
las empresas de ómnibus obtienen todas las 
ventajas que siempre han deseado, más nu¬ 
merosas otras nunca esperadas! Puede Ud. 
vendérselas a precios que, con todas estas ven¬ 
tajas, aumentan las utilidades de las empresas. 

La fabricación “Todoacero’* exclusiva de 
Wayne, de secciones estampadas y empernadas 
resulta en carrocerías que durán cuatro a cinco 
veces más, que presentan el máximo de seguri¬ 
dad para los pasajeros y que introducen 
grandes economías en el costo de funciona¬ 
miento y en la inversión de capital, además de 
que como son livianas y bien equilibradas el 
chasis también dura mucho más. Además, el 
método exclusivo de fabricación empleado por 
Wayne produce otras tres importantes ventajas. 

Las Carrocerías Wayne se pueden alargar o 
acortar con facilidad. Basta con sacar los pernos 
de un empalme y agregar paneles de suelo, 


techo y costados que, como son estampados a 
troquel, ajustan perfectamente. Es fácil y eco¬ 
nómico aumentar la capacidad de la carro¬ 
cería según lo requiera la expansión del tráfico. 
En cuanto al costo de conservación—;va a su 
mínimo por el uso de acero exclusivamente—en 
caso de accidente es sencillo quitar las piezas 
dañadas para las refacciones del caso o colocar 
otras en su lugar. 



Wayne — No. 4340—Estilo Standard 


El método de fabricación en paneles de 
acero, estampados con uniformidad exacta, 
hace posible el embarque en reducido espacio, 
ahorrándose así hasta dos tercios de los fletes. 
Es fácil armar y montar las carrocerías Wayne 
con el personal y las herramientas de cualquier 
garage. 

Las carrocerías Wayne son para cualquier 
chasis de camión u ómnibus. Capacidades de 
9 a 99, en gran variedad de estilos y precios. 
Los embarques se hacen en días y no semanas. 


pintadas en colores o sólo con la primera capa 
al horno. 

Las Wayne le ofrecen esta oportunidad 
única de aumentar sus ventas de ómnibus, 
ofreciéndolos a las empresas con carrocerías 
modernas en todo sentido, pués les interesará 
tener más detalles acerca de carrocerías “To¬ 
doacero’*, fuertes, livianas y duraderas a pre¬ 
cios de fabricación en gran escala. Solicítelos 
por medio del fabricante del chasis que repre¬ 
sente o directamente a 


THE WAYNE WORKS 

RICHMOND, INDIANA, EE. UU. de A. 

Cables: W ay neworks, Richmondind. 



Wayne—No. 5342—Estilo Perfilado 


Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chev¬ 
rolet , Condor, Diamond T, Dodge , Fargo , Federal, 
Ford, G. M. C., Gramm, Indiana, International, 
Mack, Marmón-Herrington, Oldsmobile, Ileo, Steivart, 
Studebaker, White. 


CARROCERIAS PARA OMNIBUS 

WAYNEr^w 



rüann; 


ESPECIAL 


PARA. 


EXPORTACION 


Esta carrocería Wayne—“Todoacero —para 
25 a 42 pasajeros capacidad máxima mide 1142 
pión cúbico a. pero la embarcamos seml-urinada 
en sólo 398 píes cúbicos. 
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4GRANDESVENTAJAS imparten 




mayor facilidad de venta a los 
PRODUCTOS PERMITE 

Es el surtido completo — el surtido que da mayor satisfacción 
y economía porque habilita al comerciante para obtener de 
una sola fuente central de abastecimiento todas las piezas de 
repuesto de motor que necesite. 

Es el surtido de calidad — fundada sobre acertada 
B ingeniería, materiales de irreprochable calidad y ex¬ 
celentes facilidades fabriles — el surtido que da satis¬ 
facción completa a los dueños de automóviles. 

Es el surtido establecido — conocido y acepta¬ 
do universalmente, pues los Productos Permite 
se usan como equipo normal en muchas im¬ 
portantes marcas de vehículos automóviles. 

4 Es el surtido de “Rápido Servicio" — 
B en existencia abundante en los almacenes 
de concesionarios en ciudades estratégi¬ 
camente situadas, de modo que nunca se 
presenta el serio inconveniente de re¬ 
tardo en las entregas. 


REPRESENTANTES 

Argentina —John A. Maranz: Ave. R. Saenz 
567, Buenos Aires. 

Brasil —B. R. Rand: Rúa Senador Dantas 
No. 37, Rio de Janeiro. 

Chile —John A. Light: Casilla 4077, San¬ 
tiago. 

Colombia —Carlos Salgado Jaime: Apartado 
de Correos No. 1479, Bogotá. 

Cuba—Enrique Valiente: Manzana de Gó¬ 
mez 504, Habana. 

España —Cornellussen & Stal gold S. A.: 83 
Lamorinicrc, Ambares, Bélgica. 

Filipinas —J. A. Murphy Co.: Perez Sama- 
nillo Bldg., R-227, Manila. 

México l Centrall — R. Torres Padilla: 
Apartado 2701, México, D. F. 

Mex/co íNorte !—Arturo Muñoz, Apartado 
41, Monterey, N. L., México. 

Puerto Rico — A. J. DeArrastia: P. O. 
Box 1218, San Juan. 

Uruguay — Manuel Guelfí & Cia.: Ave. 
Agraciada 1777-89, Montevideo. (Dis¬ 
tribuidor). 


El surtido Permite comprende: émbolos de alea¬ 
ción de aluminio, émbolos d> seml»eero, anillos 
de émbolo, pasadores de émbolo, válvulas, guías 
de vá’vtila, resortes de válvula, cuñas de vástago 
de válvula, pernos, extremos de tensor, bujes, 
bombzs de agua S-al-Prck, piezas de bomba de 
agua, empaquetaduras de bomba de agua, si¬ 
lenciadores y manguitos de cil.ndro. 


ALl'MMIH INDUSTRIES, INC. 

Cincinnati, Ohio, E. U. A. 
Dirección telegráfica: "ALINI'* 
Cincinnati 


PRODUCTOS 


PERMITE 


Sucursal de fábrica y depósito: Amberes, Bélgica. Gerente en Europa, Cornellussen & Stakgold, S.,4. 
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SE USAN EN TODO EL MUNDO 



VALVULAS “S” Y “V” 
GUIAS DE VALVULAS 
GRAFITADAS (DE 
LUBRICACION AUTO¬ 
MATICA) 

ASIENTOS DURACROME 
PARA VALVULAS 

RESORTES Y RETENE¬ 
DORES DE VALVULAS 

EMBOLOS DUPLICADOS 
DE FABRICA 

PASADORES ENCHAPADOS 
DE CROMO PARA 
EMBOLOS 

BOMBAS DE AGUA SIN 
EMPAQUETADURA 

PIEZAS DE BOMBAS 
DE AGUA 

GEMELOS TRYON Y 
SILENCIOSOS EN U 

BUJES OILITE DE LUBRI¬ 
CACION AUTOMATICA 

BUJES HARRIS PARA 
GEMELOS 

TENSORES (EXCENTRICOS, 
CON NUCLEO DE 
CAUCHO Y DE ACCION 
ARTICULADA) 

PERNOS THOMPSON PARA 
CHASSIS 


J. E. Estrada, 

México D.F,, México 
L. González del Real, 
Habana, Cuba 
J. G. Rothschild, 

San José, Costa Rica 


THOMPSON! PRODUCTS, 

Departamento de Exportación: CLEVELAND, OHIO, 

Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 


I NC. 

E.U.A. 


REPRESENTANTES: 


Frank Gamundi, 

San Juan, Puerto Rico 
Bernhard Schmidt, 
Caracas, Venezuela 
Daniel Jiménez Duran, 
Bogotá, Colombia 


Kendrick Van Pelt, 
Sao Paulo, Brazil 
Alfred Palliser, 
Lima, Perú 
S.I.A.M., 

Santiago, Chile 


Will L. Smith, S.A., 
Buenos Aires, Argentina 


Will L. Smith, S.A., 
Montevideo, Uruguay 


José López Zueras, 
256 Alón tañer, 
Barcelona, Es paita 


Miguel Ortega, 
Larache, Alarruecos 
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Siempre se puede depender de los camiones INTERNATIONAL 

—Se construyen para el servicio más exigente a que se les pueda someter 


La International Harvester ha venido construyendo 
camiones de primer orden desde hace más de 30 
años. Cada año nos ha traído adicional prueba de 
esta verdad fundamental; ningún fabricante de 
camiones puede dar completa satisfacción a todos 
los problemas individuales de transporte con sólo 
uno o dos modelos en todo su surtido. Los ca¬ 
miones International, por su parte, se ofrecen en 
28 modelos y en 83 distancias entre los ejes, para 
que nuestros clientes elijan entre ellos el que 
mejor responda a sus requisitos particulares de 
transporte. 

Al tratar con la International Harvester, Ud. puede 
comprar tanto camión como necesita para su tra¬ 
bajo. Nuestros representantes no le piden que 
compre más. Su propio criterio le dirá que no 
compre menos . " 

Algunos de. los modelos International más grandes 
son gigantes de^seis ruedas, con doble propulsión 
y 15 grados de velocidad de .avance. El modelo 
más pequeño es un camioncito de rápido reparto, 


muy popular en todas partes por su económico 
funcionamiento. Entre estos dos extremos queda 
un extenso surtido de camiones de servicio liviano 
y de servicio pesado, que no tienen rivales como 
vehículos de máxima economía en toda clase de 
transporte. 

Cualquier tamaño o modelo que se elija, lleva en 
si el típico valor International Harvester en toda 
su medida, quedando esta calidad bien asegurada 
mediante sucursales directas de fábrica y represen¬ 
tantes competentes y responsables en todas partes 
del mundo. Sírvase pedirnos información de¬ 
tallada. 

AL COMERCIO DEL RAMO: La representación 
del International brinda una combinación extraor¬ 
dinaria de camiones finos, precios atractivos, un 
surtido completo de capacidades y una coopera¬ 
ción sin igual en ventas y conservación mecánica 
mediante sucursales propias. Pida información 
detallada a nuestra sucursal más cercana o dirí- 
gase directamente a nosotros. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Building Depto 12 Chicago, E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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$EALED 
POWER 


Ofrece piezas de repuesto que 
aumentan su negocio porque 

SATISFACEN A LOS CLIENTES 

Como prueba concluyente de que las 
piezas de repuesto SEALED POWER 
devuelven a los motores desgastados la 
potencia y economía original de fábrica, 
hay hoy en funcionamiento miles de 
motores en todas partes del mundo, en 
ou? h s ; do instalados los anillos 
SEALED POWER dando excelentes 
resultados. 

Miles de mecánicos expertos en todas 
partes, no se arriesgan a usar ninguna 
otra marca, porque están seguros de 
los resultados con las piezas que llevan 
este nombre, que son más fáciles de 
instalar, porque las tolerancias exactas 
de fábrica, requieren menos trabajo de 
ajuste. La instalación completa de¬ 
vuelve a los motores gastados, la fuerza y economía satisfa¬ 
ciendo por completo al cliente. 

Los importadores de piezas y accesorios para automóviles, 
encuentran buenas ganancias cuando mantienen ex ; stencias 
completas de los productos SEALED POWER, porque los 
mecánicos y automovilistas que conocen la calidad de estos 
productos, no aceptan substituto alguno. 

El surtido completo de piezas SEALED POWER ahora in¬ 
cluye: Embolos de hierro fundido, de aleación de aluminio, 
Lo-Ex y Lo-Ex Ebonita; pasadores de émbolo, anillos de com¬ 
presión y para control de aceite Suner- 
DRAINOIL; anillos de resorte Sta- 
Tite y Sta-Tite Suner - DRAINOIL 
para control de aceite; manguitos o 
camisas de ci'indro Snun-Iron; exten¬ 
sores de émbolo ajustables; vávlulas y 
conjuntos de válvulas completos que 
consisten de válvula, resorte, guía y 
retensor. 

La siguiente es lista pardal de los fabd- 
cantes que usan p roduetos SEALED 
POWER como equipo de fábrica: 

Hudson-Essex; Buick; Oíds; Pontiac; Willys; 
Nash; Continental; Lycoming; Hercules; Rolls 
Royce of America: Camiones Ceneral Motors; 
International Harvester; Tractores Caterpillar; 
Reo; Buda; Camiones Diamond T; ). I. Case; Hail-Scott; Fairbanks Morse. 

*Lo-Ex es marca registrada sobre émbolos fundidos y alea¬ 
ciones producidas exclusivamente por la Aluminum Com- 
pany of America. 

*Ebonita (Procedimiento Alumilite) es nombre protegido 
bajo las patentes U. S. Nos. 1,526,127 — 1,869,041 — 1,869,042 
— 1,869,058— 1,900,472. 



Embolos de Aleación 
Aluminio 



Embolo con Acabado 
Ebonita* 


5EFILED PDUJER 

CDRPDRRTION 

Departamento de Exportación 

431 S.DEARBORN ST., CHICAGO, ILL. f E. U. A. 

Fabricas En I Dirección, Cablegráfica 
Muskegon, Mich. | u SEPOW/’ Chicago 




UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

oí Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. Ú. A. 

Dirección Telemática: USATEX 


PARA FUNCIONAMIENTO DE AUTOMOVIL 
NUEVO REEMPLACE TODAS LAS PIEZAS 
ROZAMIENTO 

con GreyRock 

Las piezas de repuesto Grey-Rock de caucho y asbesto se pro¬ 
yectan y construyen por los ingenieros que desarrollan equipo 
original para la mayor parte de los automóviles americanos. Se 
calcula que nueve de cada diez automóviles en los Estados Unidos 
emplean equipo suministrado por los fabricantes de los productos 
Grey-Rock. 

Compre los forros de freno, los revestimientos de embrague, las 
correas de ventilador, las mangueras y las empaquetaduras de la 
famosa marca Grey-Rock. Con estos productos suministrará Ud. 
el funcionamiento de automóvil nuevo. 


EL COMPLETO SURTIDO GREY-ROCK 

Forro de freno Grey-Rock Eagle de moldeado por estiramiento 
Forro de freno Grey-Rock de moldeado corriente 
Forro de freno Grey-Rock con malla de latón 
Forro de^freno Grey-Rock Hy-WaY 
Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Forro de freno Grey-Rock Braksets Compensados 
Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras para Ford, 
Chevrolet y Plymouth 
Revestimiento de embrague Grey-Rock 
Correa de ventilador Grey-Rock 
Manguera Grey-Rock para radiador 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Se venden en todo el mundo por concesionarios 
locales exclusivos. 

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION 
COMPLETA 
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EL MAXIMO ADELANTO HASTA AHORA 
EN EL DISEÑO DE ACUMULADORES 




¡NO MAS CONECTORES DE CELDAS! 


Por medio de una 
nueva construcción 
patentada, “Power 
Sealed” las celdas van 
conectadas directa¬ 
mente a través de parti¬ 
ciones dentro de la caja. 
Esto acorta el pase de 
corriente entre las 
celdas y logra un 45.3% 
de menos pérdida de 
voltaje entre las celdas. 


¡ EL RESULTADO ... el motor de arranque recibe 
un voltaje más alto lo cual produce una capacidad 
extra para arranque equivalente a cuatro placas 
adicionales! 

Este acumulador lia resistido cinco años de los 
más severos ensayos en servicio actual a los que se 
puede someter un acumulador. 


• CARACTERISTICAS • 


17 placas (positivas cabales de 3/32 
pulgadas). Acumulador de 110 utup. 
hr. para automóviles en el grupo 1. 

* * * 

Acumulador enteramente nuevo de 19 
placas, 12-1 amp. hr. para automóviles 
en el grupo 2. 

* * * 

A PRUEBA DE CORROSION 

I.n construcción USL de las cubiertas 
siempre ha prevenido la corrosión 
resultante del escape «le ácido alrede¬ 
dor de las espigas. AHORA los respira¬ 
deros vun colocados doble inás dis¬ 
tantes de las espigas para evitar la 
corrosión resultante de los vapores 
ácidos de los respiradores. 


Al Dueño del Automóvil 
esto Significa: 

Mayor velocidad en el arranque 
— Mayor calor en la chispa — 
Mejor evaporación de gas — 
Arranque más rápido — Menos 
energía consumida por cada 
arranque—Más larga duración 
para el acumulador. 


Los respiraderos no pueden intervenir 
al quitar o poner las grapas de los 
terminales. 

* * * 

68% más fuerza que la requerida por 
la S.A.E. 

* * * 

22% capacidad extra para accesorios 
eléctricos. 

* * * 

Caja da vulcanita legílima. 

* * * 

Placas Activite 
* * * 

Duración asegurada de 21 meses. 


Al Comerciante Vendedor de 
los USL Esto Significa: 

Excelente atracción para atraer 
los dueños de automóviles. Es.- 
tos pueden VER por qué es éste 
un ncumuludor mejor. So vende 
a un precio módico y rinde 
pingües ganancias. J Con el 
nuevo USL “Power Sealed” se 
domina la situación ! 


USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Bldg., Nueva York L U. de A. • Por cable: “Youeslite”, Nueva York 



BUILT TO LAST WITH POWER TO SPARE 


No hay substituto para el 

PROCEDIMIENTO STORM 



'L motor que haya su¬ 
frido un desgaste de 
más de 0,005" debe rehabilitarse se- 
gón el PROCEDIMIENTO STORM 
para que pueda funcionar de nuevo 
en debida forma. Los anillos de 
émbolo, los extensores de émbolos 
y otros métodos de rehabilitación 
provisional no pueden substituir 
una buena rectificación a máquina. 
Con un solo CORTE, la rectificadora 
de cilindros STORM produce un 
cilindro recto uniforme en diámetro 
en toda su extensión . . . sin coni¬ 
cidad ondulación rebajamiento o 
protuberancia . . . dejándolo tan 
exacto que no requiere repaso con 
amoladora. (Pulimentación a elec¬ 
ción, según instrucciones que su¬ 
ministramos a propósito.) Después 
de rectificado el cilindro, la instala¬ 
ción de nuevos émbolo, anillos y 
pasadores, hecha con precisión, de¬ 
vuelve al motor su fuerza original, 
su funcionamiento expedito y fácil 
aceleración evitando la aspiración 
de aceite, la pérdida de compresión 
y la dureza y dificultad en el arran¬ 
que. El motor queda así preparado 
para continuar dando al dueño 
miles de kilómetros de transporte 
económico. Semejante trabajo re¬ 
presenta, en realidad, la mejor in¬ 
versión para el dueño ... y desar¬ 
rolla la reputación y las ganancias del comerciante que hace el trabajo. 


USTED puede fácilmente comprar una máquina STORM 

Cuesta menos de lo que Ud. imagina el comprar una máquina de la 
sorprendente precisión y eficacia de las presentes . . . pues estos 
equipos son sencillos en proyecto y en construcción, representando el 
resultado de un cuarto de siglo de experiencia exclusiva en el ramo. 

La STORM modelo N-S—un tamaño para cada requisito 

Modelo NS, de 2%" a 4%" de dlárn. por 12" de profundidad, con 2 velocidades 
de husillo ... para todos los automóviles. 

Modelo NS Speclnl, de 2%" a de diám. por 15" de profundidad, con 2 

velocidades de husillo para automóviles y camiones. 

Modelo NS-E, de 2^" a 4" de di&m. por 10" de profundidad con 2 velocidades 
de husillo . . . para motores pequeños. 

Modelo NK, de 3*4" o 7^" de diám. por 18" de profundidad, con 3 velocidades 
de husillo ... para motores bien grandes. 

I’nra ofrecer nn completo servicio de rehabilitación de motor se necesitan también 
los equipos siguientes: 

Rectificador de biela STORM U-30 

“El Ritetest” . . . rápidamente veriflea la biela sola o unida al émbolo. Un indi¬ 
cador da lectura directa del resultado. Sirve para bielas de cualquier nutomóvll, 
camión o tr.ictor, con cojinetes de 1%" y más. Capacidad — longitudes de biela de 
6" a 18"; émbolos de 2%" a 7"; posadores basta de 1 

Prensa STORM UV-40 para enderezar bielas 

Un método fácil y rápido para endereznr bielas del tipo de vign en doble T, sin 
(Inflo alguno a la biela, pasador o émbolo. Un manómetro indica la presión 
ejercidn. Un equipo completo. 

Pídanos información completa y precios 


STORM MFG. CO. ? IllC« 9 Departamento de Exportación 
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 



Claves: Bently, A.B.C.5a. edición. Western Union 
Dirección telegráfica: Widbloco, New York 


□ RMIZING 


El método Exacto de renovación de cilindros 
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ES BUEN 
NEGOCIO 


REEMPLAZAR 
CON 

BUJIAS DE ENCENDIDO 
DEFIANCE 


• El reemplazo con bujías de en¬ 
cendido Defianza significa clientes 
satisfechos y buenas ganancias. Es¬ 
tas bujías más finas se fabrican 
especialmente para el servicio de 
repuesto, lo que quiere decir que 
son de una calidad definitivamente 
mejor. Para obtener los resulta¬ 
dos más satisfactorios, instale las 
Defiance en juegos completos. Hay 
un tipo específico para cada motor. 

DEFIANCE SPARK PLUG CORP. 

339 TWENTIETH STREET, TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

BUJIAS DE ENCENDIDO 

Defiance 


Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 


LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 


M AS del 80% de todos los 
automóviles americanos 
desde 1933, con engranajes de 
distribución accionados por cadena, está provisto de 
cadenas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Plymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministrarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 

REPRESENTANTES 



PUERTO RICO 


MÉXICO 


C. H. Mackay 
P. O. Box 1114 
Habana, Cuba 

Frank Gamundi 
P.O. Box 5066 
San Juan, Puerto Rico 

L. de Villafranca, 
Avenida Insurgentes 
279 

México, D.F., México 

Cárlos Salgado 
(Jaime) 

Apartado de Correos 
1479 

Bogotá, Colombia 


ARGENTINA 


VENEZUELA 


C. Goffre &. Cía. 
720 Parana 44, 
Buenos Aires. 
Argentina 


Manuel C. Perez 
Apartado 5G7 
Carácas, Venezuela 

John A. Light 
Casilla 4077 
Santiago, Chile 

Alfred Palliser 
Apartado 2564 
Lima, Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A. 
Letchworth, Herts., Inglaterra 


División de la 
Borg-Warner Corporation 
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Hay una gran 
diferencia . . . . 


Es por ésto que es muy importante 

emplear únicamente los legítimos 


y aquí está 
la marca 


RESORTES DE 
PROPULSIÓN BENDIX 

La renovación de un resorte de propulsión Ben- 
dix implica un gasto muy bajo; pero, el trabajo 
que este resorte tiene que hacer es muy impor¬ 
tante. Por esta razón, no experimente ni espe¬ 
cule con resortes desconocidos. 

Bendix, el inventor y el único fabricante de la 
propulsión Bendix de fama universal, sabe exac¬ 
tamente lo que lia de ser este resorte. La precisa 
fórmula del acero, la tensión, el temple, la forma y 
las dimensiones, de este resorte, se lian precisado 
y perfeccionado a través de muchos años de 
construir propulsiones Bendix para millones de 
automóviles. 

Cada legítimo o verdadero 
resorte de propulsión Ben¬ 
dix está claramente 
marcado con el nom¬ 
bre de ‘BENDIX” 
estampado en el 
ojete. Busque este 
nombre. Se ha es¬ 
tampado aquí para 
su protección. 


ECLIPSE MACHINE COMPANY 

ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 




Es verdaderamente de lamentar que con frenos ex¬ 
celentes, pero con malos forros, se sufran tantos 
accidentes. Empiece ahora mismo a vender los forros 
American Brakeblok y contribuya así con su parte a 
la gran campaña de la seguridad en la marcha. 

El mejor método a marcha segura — el American 
Brakeblok — es también el mejor método a mayores 
ganancias. Sin consideración del tipo de freno hi¬ 
dráulico o mecánico en que se use, este forro de 
freno es una seguridad definida de mejor enfrenami¬ 
ento, El American Brakeblok se hace de una sola 
calidad — la mejor — y se vende sólo bajo su propio 
nombre. Este método asegura al comerciante que lo 
vende una ganancia racional, dándole al mismo 
tiempo protección contra la competencia en precios 
reducidos. 

Por carta o por telegrama pídanos información 
detallada y precios sobre el American Brakeblok — 
el forro de freno se seguridad. Es muy lucrativo. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 
4600 Merritt Avenue, Detroit, Michigan, E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, Sn. Luis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 

39 Water Street, Nueva York. N. Y., E.U.A. 

Una división de la American Iirake Shoc and 
Fouudry Comfiany 



EL FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD 
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3 IMPORTANTES 

artículos de un completo 
surtido de lucrativos productos 

C ONOCIDO por millones, la marca Johns-Manville es 
por todos aceptados como símbolo de superior cali¬ 
dad en forros de frenos. Estos productos dan un funciona¬ 
miento uniformemente satisfactorio, que refleja la supe¬ 
rior calidad de los materiales y la gran habilidad técnica 
que entran en su construcción. 

Los productos exentos de molestias aseguran verda¬ 
deras ganancias, sobre todo al tratarse de forros de frenos. 

Por esta razón hay muchas ventajas en vender el com¬ 
pleto surtido J-M. Estos famosos productos no provocan 
quejas, repetición de trabajo ni reajustes. Cada venta 
significa una ganancia neta e inmediata. 

Pídanos nuestro más reciente catálogo del completo 
surtido J-M. Diríjase a Johns-Manville International 
Corp., Nueva York, N.Y., E.U.A.; C. A. Middleton, 
Caixa Postal 3106, Sao Paulo, Brasil; C. E. Thomas, 
Casilla de Correo 559, Buenos Aires, Argentina. 



1. FORRO J-M DOBLADO Y COMPRIMIDO 

combina extraordinaria firmeza con gran 
coeficiente de rozamiento, suministrando un 
servicio muy durable para un material de 
su clase. Adecuado a automóviles americanos 
e ingleses. 


2. REVESTIMIENTOS MOLDEADOS J-M 
PARA EMBRAGUES tienen superficies du¬ 
ras y densas . . . uniformes en rozamiento 
y no absorben grasa ni aceite. Son extra¬ 
ordinariamente seguros, silenciosos y efi¬ 
caces. Su resistencia mecánica es extrema¬ 
damente alta. 


3. JUEGOS DE FORROS DE FRE¬ 
NOS J-M 4-STAR (perforados y 

avellanados) para los automóviles 
y camiones más populares. Se 
hacen en diferentes clases de ma¬ 
teriales cuidadosamente elegidos 
para asegurar adecuado coeficiente 
de rozamiento. 



Sffl Johns-Manville 

BRAKE LININGS & CLUTCH FACINGS 



"La HABILIDAD de servir bien es tan Importanto como el DESEO do hacorlo." 


Ck&M-cí0 [0 U.K4-Í HK. 

Joíejaa- dt ¿KCiKdído 

¡pleitee, &K ¿0 IjlW, 
wcidtxa " 


TIVXTVCUva 


IAS piezas de repuesto no se hacen para 
hoy solamente. Hay que tener presente 
lo que sucederá “mañana". 

Cuando Ud. emplea una pieza de repuesto 
* Standard” queda completamente seguro 
de que ella va a dar un servicio continua¬ 
mente satisfactorio por un largo período de 
tiempo. 

Millares de talleres de reparación, en todas 
partes del mundo, están desarrollando re¬ 
putación y un lucrativo negocio de gran 
porvenir” en virtud del funcionamiento 
seguro del surtido “Standard”. 


Un eompotonte departamento de exportación, al tan 
re ? ulsitos y preparado para satisfacerlos ei 
¡22..l?f ncla y P ronUtu «?’ incluye en el servlc 
rendido por esta acreditada fábrica. 


TALLERES—COMERCIANTES AL POR MAYOR: 
Sírvante pedirnos catálogo e información completa. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC. 
3718 Northern Boulevard 

Lonfl Island City. Nueva York. N. Y., E. U. A. 




Aletas de ventilación Fulton, tipo abisagrado 

Suministra vontllación sin corriente de aire, en toda temporada dol año. La sección 
delantera, lo mismo que la trasera, puede inclinarso para recocer bastante aire fresco 
introduciéndolo en el vehículo. Vidrio de seguridad. No hay vibración. No hay 
manubrios. No hay columnas que obstruyan la vista. Las ventanas se abren y 
cierran sin estorbo alguno. La parte superior se Inclina hacia afuera para facilitar 
la limpieza de la ventana. Marco y guarniciones de latón inoxidable con acabado 
de cromo. Fácil de instalar. 


Moldura Fulfon de gotera 


Visera Fulton No. 21 de tipo 
perfilado 


Evita quo la lluvia o agua del techo o 
capota baje por los lados y se meta en 
las ventanas. Sirvo de protección a la 
ropa y al tapizado. De acero inoxida¬ 
ble pulido. Cierro do caucho hermético 
al agua. No perturba el cerrar y el 
abrir la puerta. En 3 longitudes (30, 
34 y 39") para ajustar en todo auto- 
móvil. 


Ajusta muy bien en los techos y para¬ 
brisas curvos do los recientes modelos 
de automóvil. Su ventana de plralina 
de color difundo la luz fuorto, sin per¬ 
turbar la vista. Sostén ajuBtable, de 
tipo universal. Lámina de 6 x 15 pulga¬ 
das. Acabado de tela o de cuero arti¬ 
ficial, 


THE FULTON COMPANY 


1912 S. 82nd St. Milwaukee, Wis., E.U.A. 

_ Dirección telegráfica: "FULTON". Toda clave. _ 


62 


El Automóvil Americano 







































HOMBRES DE CIENCIA 

han hecho 

SUS ENSAYOS 


Desde hace 34 años 
los ACABADOS DITZLEB 

SE HAN USADO CON EXITO POR MUCHOS 
FABRICANTES DE AUTOMOVILES 

Antes de su salida de la fábrica, toda laca o esmalte 
Ditzler ha sido sometido a una larga serie de ensayos 
científicos en los laboratorios de la Ditzler, para estar 
completamente seguro de sus propiedades de resistencia 
a toda condición de clima. Además de ésto, los químicos 
de muchas fábricas de automóviles dan aprobación a los 
productos Ditzler después de someterlos a ensayos propios. 

Los acabados Ditzler se someten a ensayos en lo tocante 
a sus propiedades de cubrimiento, permanencia de color y 
resistencia a todos los elementos atmosféricos. Están 
dando completa satisfacción en todas partes del mundo. 
Además de admitir una aplicación muy rápida y econó¬ 
mica, estos famosos productos se caracterizan por inusual 
belleza y gran duración. 

El surtido Ditzler de lacas y esmaltes sintéticos com¬ 
prende todos los colores modernos. 

Queda Ud. invitado a visitar la exhibición de productos 
Ditzler en la Exposición de las Industria de Servicio de 
Automóvil, por celebrarse en Chicago del 9 al 13 de 
diciembre del presente año. 

DITZLER COLOR COMPANY 

39 WATER STREET, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 


AMERICAN 

BOSCH 

MAGNETO tle Super Potencia 



Es Nuevo 


Los fabricantes de los pro¬ 
ductos American-Ilosch siem¬ 
pre se han sentido orgullosos 
en idear, perfeccionar, cons¬ 
truir y vender artículos su¬ 
periores en calidad a los simi¬ 
lares de uso corriente. Fabri¬ 
cados sobre las más elevadas 
normas de calidad, estos pro¬ 
ductos han sido siempre los 
Principales de su clase en el 
mercado. 


Jg L nuevo magneto Super-Powered de 
super potencia de la American- 
Bosch tiene todo lo que Ud. quiere en 
un producto de su clase. Reserva de 
fuerza de encendido para trabajo adi¬ 
cional ... un nuevo límite de baja 
velocidad para el arranque instantáneo 
de motores bajo las más adversas con¬ 
diciones . . . alta velocidad, mucho 
mayor que la que pueda requerir el 
motor más rápido . . . estilo perfilado 
. . . construcción a prueba de polvo, 
agua, frío y calor . . energía sin igual 
para asegurar un funcionamiento irre¬ 
prochable. 

Es un magneto mucho mejor a un 
precio mucho más bajo. Se ofrece para 
motores de 1, 2, 3, 4, y 6 cilindros. 
Pídanos foleto descriptivo. 


UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS E. U. A. 


Le conviene estudiar las posibili¬ 
dades de ganancias del 

ACUMULADOR TfiOf* 



L A fuerza y la duración adicionales que se 
incluyen en la fabricación del Thor 
permiten venderlo con mayor facilidad. Y de 
especial importúnela es el hecho do que 
cada venia le deja mejor ganancia que la do 
un acumulador barato u ordinario. Do la 
adiclonul fuerza y duración resultan adicio¬ 
nales ventas y ganancias. Centenares de 
comerciantes del ramo comprueban mensu- 
almento que los acumuladores Thor son la 
base de mayores ganancias. 


• 

Las placas empleadas 
en los acumuladores 
Thor se ofrecen sepa¬ 
radamente al comercio, 
talleres v fábricas do 
acumuladores, para 
servicio do repuesto o 
de montaje. Pídanos 
información completa. 

• 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Fabricante 

Departamento de Exportación: Trenton Ave. & Ontario St. 
Filndelfia, Pn., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ‘Trice” Philadclphia 
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PITTS BUKGH 

AUTOMOTIVE FINISHES 

1 

MIMAX • LAVAX 


MIMAX — Lacas de alta calidad, con cuyo uso se obtienen costo 
Mínimo y valor MAXimo. 

La Guía MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual¬ 
quier automóvil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo 
pérdida mínima y mayor rendimiento. 

• 

LAVAX — El Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya 
línea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca- 
hado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve¬ 
hículos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc. 


Para mayores ven¬ 
tas y mejores ga¬ 
nancias súrtase con 

“LAS LINEAS 
GEMELAS” 


PITTSBURGH PLATE GLASS CO. 

Paint & Varnish División 

NEWARR, N. J., E. U. A. Dirección cablegrafíen: SUNPROOF 




TORNO ATLAS 



DE ENGRANAJE 
POSTERIOR PARA 
FILETEAR 


TALADRADORAS 



Surtido de tamaños: 
de 79, 86 y 102 cm. 
de altura total, tipo de 
banco, hasta do 180 
cm. de altura en el 
tipo de piso, acopla¬ 
miento directo de 
motor en las poleas 
intermedias. 


__ COMPLETO, COMO SE VE, 
S>0 I ,50 SIN EL MOTOR 

Volteo 260 mm. Escala de roscado de 4 
a 96 filetes por pulgada. Se ofrece con 
bancadas de 91, 107, 122 y 137 cm. de 
largo. 

Otros modelos, para tornear metal y ma¬ 
dera, de varios tamaños, a precios de 
$35,50 para arriba sin el motor. 

Pida el catálogo gratis de los tornos 
Atlas para metal y madera, taladradoras, 
prensas mecánicas, herramientas y acce¬ 
sorios, con precios C. I. F. (costo, se¬ 
guro y flete) en su puerto más cercano. 

ATLAS PRESS COMPAN Y 

Dept. A4 

130 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “APCOY" New York, N. Y. 
Claves: Bentley, ABC 5a. ed. 


r u s c o 

El Surtido Americano De Mayor Venta Comprende— 



FORROS DE FRENO 

de la más alta calidad 
en los tipos más popu¬ 
lares incluyendo: 

RUSCO 55 

RUSCO 66 

BULLDOG 

KONTAK 

DURAK 

CHAMPION 


TAMBIEN 
REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUE 

RUSCO 

TEJIDOS Y 
MOLDEADOS 
EN TODO TAMAÑO 


THE RUSSELL MFG. CO. 
Incorporada en 1834 
Mlddlctown, Conn., E.U.A. 


Depósito de fábrica 
en Europa: 
83-85 Lamoriniére, 
Amberes, Bélgica. 




HKISHKlDOIfi)® 





Fabricadas por la 

EDISON-SPUTDORF CORP. 

WEST ORANGE, N. J., E. U. A. 

Una de las industrias de Thomat A . Edison 
Se exportan por Intermedio de la Thomas A. Edison, Ine. 

División Internacional. 444 Madlson Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: ZYMOTIC, New York. Teda clave. 
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Aumente sus ganancias en 
lubricación y reparaciones 

Los levantadores Globe de auto¬ 
móviles permiten hacer el tra¬ 
bajo con mayor facilidad y 
rapidez 

Adicional espacio de tra¬ 
bajo y mayor accesibilidad 
permiten a los dueños de 
levantadores Globe de auto¬ 
móvil acelerar los trabajos 
de cambio de aceite, engrase 
de chasis, revisión de coji¬ 
netes, ajuste de frenos, re¬ 
paración de muelles, com¬ 
postura de ejes, etc. Todo 
esto significa mayores ga¬ 
nancias. 

Pídanos ejemplar gratuito «le 
nuestro en tíllelo ilustrado y 
lista «le precio». 

GLOBE MACHINbRY & SUrFLY CO, Des Moines y Fíladelíia, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

Union Station Bldg., Utica, N. Y., E.U.A. 


SUPREMACIA MUNDIAL 



>I;i«|iiina «le Perforar en Línea 
«le Tipo Universal 


NO HAY ESCARIACION MANUAL de cojinete. Se 
aplica a los bloques de cilindros de Lodo automóvil, 
camión, ómnibus y tractor, exceptuando el Ford y el 
Fordson. 

Igualmente eficaz para los cojinetes del 
árbol de levas 


No se requiere equipo adicional para la perforación en 
línea de los cojinetes del árbol de levas. 

En su equipo normal se incluyen: barra perforadora de 
6" de longitud y 1,250" de diámetro, cierre de herramienta, 
tres sostenes, 26 bujes de alineación acabados y 6 sin acabar 
completamente circulares, 4 varillas de extensión, 3 herra¬ 
mientas perforadoras, herramienta de repaso, herramienta 
fileteadora y acoplamiento flexible para la transmisión de 
fuerza. 

Precios de lista $210, $275, $350. 

Pídanos catálogos relativos a todos nuestros productos, entre, los 
cuales se incluyen tornos de tambor de freno, prensas hidráulicas, 
barras perforadoras, esmeriladoras de émbolo, lo mismo que árboles 
de eje trasero, coronas y piñones, engranajes de cambio de marcha, 
tambores de freno, engranajes de volante de motor, etc. 



P R 0 D 



U C T S , INC 


Bedford, Ohio. E.U.A. Dirección telegráfica: Lempco 


Sólo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix 

A/fÁS de cincuenta millones de vehículos automóviles están equipados 
con Productos Bendix. Cada fabricante de automóviles en los 
Estados Unidos emplea uno o más equipos Bendix. 

Cuando Ud. necesite piezas para reparar o rehabilitar cualquier Produo- 
to Bendix, emplee sólo legítimas piezas de repuesto Bendix. La compañía 
Bendix está profundamente interesada en la satisfacción de cada dueño 
de automóvil, en el futuro comercial de cada distribuidor de Productos 
Bendix y sobre todo, en la buena reputación de cada Producto Bendix. 

La representación de los Productos Bendix y piezas de repuesto para 
los mismos es un negocio que exige poco capital, brindando una ganancia 
creciente a causa de los millones de automóviles equipados con productos 
Bendix que circulan en todas pnrtes del mundo. 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

South Bcnd, Indiana, E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

REPRESENTANTES DE VENTAS 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y. f E.U.A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 

PRODUCTOS BENDIX—Frenos Bendix de acción compensada mecánicos 
e hidráulicos — Sistema de enfrenamiento al vacío Bendix B-K — Frenos 
neumáticos Bendix-Westinghouse para automóviles — Gobierno auto¬ 
mático do embrague Bendix—Bendix Startix — Propulsión de arranque 
Bendix—Carburadores Stromberg — Forro de^ freno Eclipse—Equipo 
Bendix-Peco paro rehabilitar cubiertas do neumáticos—Zapatas de freno 
de repuesto Bendix forradas en la fábrica — Herramentaje Bcndix-Feragen 
pora reparar y rectificar chasis. 

Servicio 

BENDIX 



“TRUSS-GRAIN” es la marca de un 
procedimiento de forjadura ideado por 
esta compañía para la fabricación de sus 
árboles de eje trasero de servicio pesado. 

Su éxito en disminuir la rotura ha sido 
demostrado por ómnibus y camiones en 
todas partes del mundo. 

Emplee estos árboles de repuesto en sus 
vehículos y compare los resultados de su 
funcionamiento con los de otras marcas. 

Pídanos información detallada . 

THE SPENCER MANUFACTURING CO. 

SPENCER, OIIIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: SPENCERAX 


SPENCER 

Arboles de eje trasero 
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los productos 

REPUBLIC 


que comprenden coronas y piñones, piezas de diferen¬ 
cial, piezas de cambio de marcha, engranajes de 
arranque y árboles de eje trasero son la primera elec¬ 
ción de los mecánicos del mundo, es que las piezas de 
repuesto Republic se proyectan y fabrican para respon¬ 
der a una norma de alta calidad y no para satisfacer 
una exigencia de mero precio. 

Su servicio de reparación no puede ser mejor que la 
calidad de las piezas de repuesto que emplea en el tra¬ 
bajo. Proteja sus ganancias y su reputación insistiendo 
en los productos Republic. 

Su abastecedor está ansioso de suministrarle lo que 
Ud. le pida. Ud. sencillamente le expresa su pre¬ 
ferencia. 

Republic Gear Company 

2197 Beaufait Avenue 
Detroit, Mich., E.U.A. 

Dirección fe/egráfica: REPGEAR, Detroit 



Los forros de frenos y los revestimientos de embrague Raybestos 
ofrecen un negocio muy lucrativo a los comerciantes y distribu- 
dores del ramo. 


Las ganancias se aseguran a causa de la aceptación de que gozan 
ya estos productos entre los automovilistas y el comercio de auto¬ 
móviles en todas partes del mundo. Siempre Hay un mercado 
preparado para los productos Raybestos. 

La marca “RAYBESTOS” es de por si una garantía de calidad 
reflejada por la creciente demanda de nuestros productos de 
rozamiento. 

Más de un cuarto de siglo de experiencia dedicada a la manu¬ 
factura de forros de frenos y revestimientos de embrague, en 
combinación con nuestros abundantes recursos financieros, inspira 
confianza en la compra y el uso de materiales Raybestos. 

Los mercados del hemisferio oriental están atendidos 
por la Raybestos-Belaco Ltd., Asbestos House, 

Southwark St., Londres, S.E.l, Inglaterra. 

Oñcina de ventars en la América del Sur — 

Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 
BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 



Un negocio lucrativo 
para toda la vida 

El mercado de los vulcaniza* 
dores y parches “Hot Patches” 
de Shaler se agrandará en su 
país con la misma rapidez que 
ha crecido en los Estados Uni¬ 
dos . . . Dediqúese a este nego¬ 
cio ahora y disfrute de un nego¬ 
cio lucrativo durante toda su 
vida. 

Las ventas que efectúe ahora 
le aportarán una repetición cre¬ 
ciente de ventas de parches en 
caliente “Hot Patches” en los 
años venideros. Los productos 
Shaler se conocen en todas par¬ 
tes del mundo. 

Empiece ahora mismo — 
Escríbanos en seguida 


El parche en caliente Hot roten ae 
Shaler se vulcaniza permanentemente en 
la cámara de aire. Todo lo que ao ne¬ 
cesita es la abrazadera Shaler y el parche 
"Hot Patch” mostrado abajo. 



El vulcanizador del automovilista 
se suministra con un buen abas¬ 
tecimiento de parches , formando 
un equipo completo. Todo dueño 
de automóvil puede interesarse en 
este equipo. 


Pídanos información completa sobre 
los vulcanizadores Shaler paxa dueños 
de automóviles y para talleres de repa¬ 
ración, reconstructoras de neumáticos 
y moldes para las mismas, el aceite 
especial Shaler-Rislone para quitar la 
gomosidad de las válvulas y restablecer 
la fuerza de los motores. 

Nuestros representantes, en todas par¬ 
tes del mundo, están obteniendo buenas 
ganancias. Ud. también puede hacer 
lo mismo. Pídanos ahora mismo infor¬ 
mación completa. THE SHALER 
COMPANY, Departamento de Expor¬ 
tación, 1413 E. Park Place, Milwaukee, 
Wis., E.U.A. 



VULCANIZADORES 



WEAVER 


Verifica y corrije todas las causas productivas de difícil dirección, 
trepidación, vibración y desviación; evita la rasmilladura y des¬ 
gaste desigual de los neumáticos. Con cada equipo se suministra 
un nuevo manual completo sobre la alineación de ruedas, que da 
instrucciones para el correcto manejo de cada trabajo. 

El Weaver es el equipo más preferido por los comerciantes de 
automóviles y talleres, a causa de su excelente servicio y mo¬ 
derado precio. Pídanos información completa. 


WEAVER MANUFACTURING CO. 


Springfield, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica t “WEAVER” CLAVES i Bentley y Acmé 


CORRIJA TODO TRABAJO 

con rapidez, exactitud y buenas ganancias 
empleando el completo equipo de alinea¬ 
ción de ruedas 
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4 características que aumentan 
más del doble el kilometraje 
rendido por las cadenas Weed 
con barras de refuerzo 



Ganchos de extremo do 
cierre de palanca 


Weedalloy-metal duro y resistente, 

especial para cadena de neumático 


Cadenas transversales con barras de refuerzo 


Cadenas laterales endure¬ 
cidas, eléctricamente sol¬ 
dadas 


Un surtido de cadenas Weed para neumáticos, nunca 
pierde sil valor. Se venden durante todo el año porque 
dan tracción segura y positiva no importa en que condi¬ 
ciones se encuentre el camino. 

Chavetas o pasadores de aletas 
de extensión automática Hammerlock Campbell 

Fáciles de insertar — de cerrar — de quitar. Empacadas 
en surtidos especialmente adecuados para el comercio. 

AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc. 

y Compañías Asociadas 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenuc, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Ainchain”. Toda clave 



Hay una cadena Llnk- 
Bclt nnra todo vehículo 
automóvil con engranajes 
de distribución accionados 
por cadona. Estos pro¬ 
ductos se venden por dis¬ 
tribuidores y Armas al por 
mayor on todas partos del 
mundo. Pídanos informa¬ 
ción y lista do precios. 


Hay ganancias para Ud. 

en la venta de la 

CADENA DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 

de ajuste automático 

El más reciente modelo de cadena sin reacción y 
de ajuste automático para la propulsión de árbo¬ 
les de levas. Compensa su propio desgaste mien¬ 
tras trabaja, lo que es un triunfo sensacional y 
exclusivo de la marca Link-Belt. 


LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección por radio y telégrafo: “Llnkbelt-Indianapolle** 5794B 


ALTO 


No Se Puede Tomar Riesgo Alguno Con 
Los Frenos 

Para el funcionamiento perfecto de los frenos 
debe usarse el mejor fluido 

El Fluido Whiz para Frenos Hidráulicos (No-Evapora¬ 
ble) recientemente desarrollado, ha sido sometido a prue¬ 
bas por los fabricantes de automóviles más grandes del 
mundo, habiéndose ellos cerciorado de que es el más 
eficiente que se fabrica. 

Tiene las siguientes ventajas so¬ 
bre todos los demás fluidos: 

1. NO SE EVAPORA. 

2. No contiene alcohol u otros disolventes. 

3. Elimina la necesidad de tener que 
llenar o inspeccionar los frenoB fre¬ 
cuentemente. 

4. Para todos los diferentes automóviles 
de pasajeros, ómnibus y camiones. 

5. Funciona en temperaturas de —56.6®C 
hasta -fl21°C. 

6. Hecho conforme las estipulaciones más 
estrictas de los fabricantes de auto¬ 
móviles. 

También ofrecemos nuestro Flui¬ 
do No. 1 que es el tipo corriente. 
Téngase presente el indicar cuál 
es el fluido que les interesa. Gus¬ 
tosamente enviaremos muestras y precios a mayoristas 
legítimos. Cablegrafíen y escriban pidiendo detalles. 

R. M. HOLLINGSHEAD CORP. 

CAMDEN, N. J., E.U.A. 

Dirección cablegráfica: WHIZ, CAMDEN. 



EQUIPOS MODERNOS PARA 
MODERNOS PUESTOS DE GASOLINA 



Las bombas de medición eléctrica Erie 
atraen más negocio en virtud de rápido 
servicio, exactitud mecánica y lindo aspecto. 

La Erie es la bomba de medición eléctrica 
original. Desde hace más de diez años, las 
bombas eléctricas Erie han gozado de fama 
entre los comerciantes de combustible, en 
todas partes del mundo, en virtud de su 
seguro servicio, firme construcción, sencillez 
y duración. 

Las bombas eléctricas Erie representan la 
última palabra en equipo de vender gasolina. 
Constituyen una adquisición muy lucrativa 
para todo garaje o estación de servicio. 

Al recibo de su solicitud, le enviaremos In¬ 
mediatamente información detallada. 



FIRMELO Y DEVUELVALO, PARA QUE RECIBA CATALOGO Y 
PRECIOS 


Nombre 


Dirección 


Díreeeión I ERIE METER SYSTEMS, INC. I 
■■ERUMETÉR” | ERIE, PA. E. U. A. I 


Completo equipo 
para lubricantes 
y combustibles 
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ULTIBESTO 


* FORROS OE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 




Las ganancias en forros de frenos depen¬ 
den de un satisfactorio servicio de forrar 
frenos. 

El Multibestos provee la seguridad de 
frenos de rápida acción — suaves, para 
paradas silenciosas sobre todo camino, 
bajo toda condición de tiempo. 

Este seguro servicio se refleja en repeti¬ 
ción de ventas, prestigio y buenas ganan¬ 
cias para el comerciante o el concesiona¬ 
rio que lo vende. 

THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 
Briílgeport, Conn., E.U.A. 


Herramientas de 
garaje famosas por 
su servicio practico 


ARA ayudarle a aumentar sus 
ganancias, le ofrecemos un 
surtido completo de 150 herra¬ 
mientas ahorrativas de tiempo, 
especiales para trabajos de taller 
y de garaje y también un vasto 
surtido de árboles de óje trasero 
y árboles propulsores de repuesto. 
Le convieno mucho tener ejemplar 
de nuestro catálogo descriptivo. 
Pídanos un ejemplar gratis 
AHORA MISMO. 

Departamento de Exportación: 

20 Vesey St., Nueva York. N. Y., 
E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

natmachim: 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 


PRESION DE 10.000 libras 

Suministrada con cinco 
receptáculos ínter- 
cambiables o con el 
número que se quiera. 

El cambio de receptá¬ 
culo se hace en 10 se¬ 
gundos. 

Más de 26.000 en uso. 

Pídanos información 
detallada. 

Distribuidores exclusivos 
para la exportarán 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Edalmer” New York 




JACKSON, MICHIGAN,U.SA 


Compre/orer de Ai re 


de l/j a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión v 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu¬ 
dades. 




Ingeraoll-Rand 

.j ^ IIBROADWAY, NUEVA YORK,E.U.A 


Gatos RELIADLE 

nunca fallan en el trabajo 


Bl 


Por mucho que se maltraten, los gatos Rcliable 
siempre trabajan bien. Su proyecto y constru¬ 
cción son el resultado de 36 años de experiencia. 
Sólo los mejores materiales y obra de mano 
entran en su fabricación. El surtido es com¬ 
pleto cu tamaños y tipos. 

El S-71 tiene un mayor levantamiento, en rela¬ 
ción a su altura, que todo otro gato hidráulico 
del mercado. Se acciona mediante movimientos 
cortos y fáciles. Capacidad para tonelada, 

pero puede soportar el doble de su carga no¬ 
minal. Sin levantar tiene 7" de altura y su 
levantamiento total es de 7 1 4”. 

RELIABLE JACK CO. 

SUCESORA DE LA ELITE MFG. CO. 

1401 West Second St., Dayton, Ohio, E.U.A. 
Pídanos catálogo ahora mismo 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 


Al escribir a los anunciantes en 

EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 

mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula 



£C<MW¡?/C 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM. 

26 Finsbury Square, Londres, 
E. C. 2. Inglaterra 


Treinta y seis fábricas y diez mil talleres de reparación, 
en todas partes del mundo, están sirviéndose de la esme¬ 
riladora ECCENTItlC para hncer y rectificar asientos de 
válvulas. Esmerila cualquier asiento de cual¬ 
quier metal, ya de tipo superficial, ya de tipo 
embutido. Se suministra con aderezndor de 
diamante, en caja metálica. Obtenga informa¬ 
ción completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richxnond St., Toronto, Canadá 

Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL. 
Apartado 1296, Habana, Cuba 
Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aires 




ACABA DE SALIR 


SUPLEMENTO DE 1936 

Piezas 
Para 
Frenos 
Hidráulicos 


frenos, impóngase de ellas ahora mismo para que 
quede preparado para reparar frenos hidráulicos em¬ 
pleados en los modelos de 1936, valiéndose de este 
famoso surtido completo. Dé a sus clientes todas las 
ventajas de la “calidad” Supco, expresada en gran 
duración, seguridad y buen funcionamiento — al precio 
de piezas ordinarias. 

El nuevo suplemento se refiere a todos los requisitos 
de los automóviles de 1936 provistos de frenos hi¬ 
dráulicos. Empleado en combinación oon su catálogo 
general, le da dominio completo sobre todos los auto¬ 
móviles con frenos hidráulicos en actual circulación. 


Talleres de reparación: Pídanos 
información ahora mismo. 
Firmas al por mayor: Obten¬ 
gan pormenores de nuestra 
interesante oferta. 


ENTRE LOS PRODUCTOS SUPCO SE INCLUYEN: 

* Cables de frenos paru sistemas Bendix. Steel- 
ilraullc y Huck; grupos completos de cables: 
piezas de amplificadores de vacío: varillas, 
horquillas y pasadores de frenos. 

Supco Products Corp., Departamento de Exportación,39 Water St., NucvaYork, N.Y., E.U.A. 


Dos nuevos GATOS DREDNAUT 

Para Carrocerías Modernas 

Funcionan rápida y fácilmente—mecanismo 
positivo — Se adaptan a los “frentes” y par¬ 
les posteriores de las nuevas carrocerías con 
ruedas cubiertas. No se enganchan a las ba¬ 
rras del parachoque y no pueden causar daño 
aun cuando impropiamente usados. Altura 
inicial reducida permite almacenarlos en el 
compartimento de herramientas. Tienen am¬ 
plia extensión para leventar los neumáticos 
modernos tipo “balón”. 

Escriba o cablegrafié solicitando informes del con - 
trato exportación. 

AUTO SPECIALTIES MFC. COMPANY 

P. O. Box No. 266, Ft. Wayne, Indiana, E.U.A. 

Dirección Cablegráflca: Auspeco, Ft. Wayne, Indiana, E. U. A. 
Fábricas: St. Joseph, Michigan, E. U. A. — Windsor, Ontario, Cañada. 




Auténticas 

Articulaciones 



UNIVERSALES DETROIT 

EQUIPO ORIGINAL, desde hace años, de numerosos automóviles de 
producción en grande escala, como Auburn, Chrysler, De Soto, 
Dodge, Graham-Paige, Hupmobile, Oldsmobile, Plymouth, Reo, 
Willys 77 y otros, incluyendo los camiones Dodge. Sólo las autén¬ 
ticas piezas Detroit aseguran satisfacción completa. 

PIDANOS EJEMPLAR DE NUESTRO CATALOGO GENERAL 

DEPARTAMENTO BENJAMIN WHITTAKER, INC. 

DE EXPORTACION 116 LIBERTY ST., NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 


En cualquier idioma 


Fumbler significa calidad 



QUITADOR DE 
EMPAÑADURA TUMBLER 


Un limpiador científico, que quita con se¬ 
guridad la oxidación del acabado. Limpia 
el automóvil como en una tercera parte 
del tiempo. Deja una superficie seca, 
limpia y sin grasa. Desde hace tiempo 
aceptado corno el mejor limpiador. 


PULIMENTO TUMBLER 


1. Estuche limpiador Tumbler Car Beauty 
Kit 

2. Cera pulimontadora Tumbler 

3. Pulimento y limpiador Tumbler Sparkol 

4. Estuche de encerado Tumbler 

5. Acabado de capota de automóvil Tum¬ 
bler 

6. Negro de retoque Tumbler 

7. Tapador de capota do automóvil Tum¬ 
bler 


El pulimento más notable del mercado 
y único en su clase, a causa de que de¬ 
vuelve al acabado del automóvil los 
elementos esenciales perdidos en la oxi¬ 
dación. Retarda también la oxidación 
adicional. Pulimenta en una tercera parte 
del tiempo. 

OTROS PRODUCTOS 
TUMBLER 

8. Limpiador y desmanehador de tela 
Tumbler 

9. Quitador de alquitrán Tumbler 

10. Pasta de frotaoión de alta velocidad 
Tumbler Lac-O-Rub 

11. Comento de empaquetadura Tumbler 

12. tmpermeabilizadnr Tumbler 

13. Líquido para limpiar y desengrasar 
Tumbler Hydegre 


Pídanos información detallada sobre estos productos de fama internacional. 


J. A. TUMBLER LABORATORIES 


BALTIMORE, MD., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

280 Broadway, Nueva York. N. Y.. E.U.A. 


TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: 

Lenzco 





Una nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance 



Las trompetas gemelas Trico Clalreon 


JgL más reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable 
nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad. 
m reqiue re ninguna conexión eléctrica. Puede instalarse con 
facilidad en todo automóvil. Pídanos información sobre la 
Claireon y catalogo descriptivo de los afamados limpiadores de 
parabrisa Trico. 



TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N.Y., E.U.A 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD” Buffalo 


VENDA 

el neumático que nunca se desgasta 
hasta quedar liso 


SEIBERLIN 


NEUMATICOS DE DOBLE BANDA 
DE RODADURA 
Enfriados con Aire 



Pídanos información completa acerca de nuestra oferta 

SEIBERLING RUBBER CO.. AKRON, OHIO, E.U.A. 
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EL ESTABILIZADOR MONROE EVITA 
EL PELIGROSO VAIVEN DE LA 

CARROCERIA 


Mostramos arriba automóviles idénticos 
haciendo una vuelta a igual velocidad. El 
de la derecha está equipado con un ESTA¬ 
BILIZADOR MONROE. 


El vaivén, el patinaje y la 
dificultad de la dirección en 
las curvas, cuando sopla fuerte 
viento transversal o cuando se 
va en linca recta a alta veloci¬ 
dad, son cosas muy peligrosas. 


Muchas marcas de automóviles de 1036 
salen de fábrica con un estabilizador, 
como equipo de seguridad. El estabiliza¬ 
dor MONROE aporta seguridad a los 
dueños de automóviles Ford V-8 de 1933- 
34 y 1935-36, evitando el cabeceo do la 
carrocería. Se vende con facilidad. Su 
precio es moderado. Produce buena ga- 
nancin. Se instala en pocos minutos sin 
necesidad de perforar. Pídanos en seguida 
información detallada. 



MONROE AUTO EQUIPMENT CO. ?Sl^DT%°mó. E r r, ú. cl a: 




NECESITAMOS 

DISTRIBUIDORES para los acumula¬ 
dores y las bujías de encendido GLOBE 

En vista ele que las bujías y los acumuladores representan 
el segundo total más grande el negocio de piezas de repuesto 
es de particular importancia en conexión con el hecho de 
que los productos GLOBE se construyen exclusivamente para 
este enorme mercado. 


Pídanos información detallada sobre la representación de 
los productos Globe. 


GLOBE-UMON, INC., Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: GLOBEUNION 



BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Rivet, Boston. 

Claves: Bcntley y A.B.C. 5a edición. 

La fábrica más ironde del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 



Sorprendente descubrimiento 

REACABA LOS AUTOMOVILES 
DEJANDOLOS COMO NUEVOS 

No es lustre, cera o pintura —Se aplica con 
un trapo 

i Es nuevol [Algo sorprendente I Kar-Nu se frota en un mo¬ 
mento con un trapo y da a los automóviles un acabado similar al 
quo reciben en la fábrica. Las superficies empañadas o desteñidas 
por el sol recobran su brillo. No es lustre, cera o pintura. Kar-Nu 
es un sorprendente material de reacabado. Cubre completamente el 
acabado viejo aandole segura protección. Permanente — dura de 8 a 12 meses. Aun el re¬ 
acabado de un automóvil grande resulta muy económico. 


”Igual al costoso trabajo de repintar ' 1 

nos dicen muchos clientes. Ahorra dinero. Aplicación muy fácil. Se nivela automáticamente. 
Bueno pura cualquier acabado de color. Kar-Nu devuelvo la belleza a todo artículo pintado. 

MUESTRA GRATIS A LOS COMERCIANTES DEL RAMO 
Presentamos a firmas responsables la espléndida oportunidad de obtener la representación 
exclusiva de este famoso producto. Es un negocio que puede dejar fácilmente una ganancia 
neta de $20.000 al año. Por carta o por telegrama pídanos muestra* gratuita para que Ud. 
mismo se convenza de Iob méritos de este admirable producto. 


KAR-NU 


(Fábrica «n Clnclnnatl. Oblo. E.U.A.) (Dirección telegráfica: KARNU. 
Va/U * Toledo). Departamento de Exportación. Desk B-3, 1902 Jefierson Ave., 


Toledo, Ohlo, E.U.A. Roforonclas: Dun's & Bradstreet, o cualquiera otra agencia eommerclal 
o financiera. 


Hay importantes noticias 

en las 


páginas de anuncio 


Para las últimas noticias sobre los pro¬ 
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz, 

lea las 

paginas de anuncio 
de 

El Automóvil Americano 


del presente numero y de todos 
los números futuros 


★ 

Los productos anunciados en EL 
AUTOMOVIL AMERICANO son to¬ 
dos de primer orden y dignos de con¬ 
fianza. Comuniqúese con los anuncian¬ 
tes, pidiéndoles información detallada. 

★ 


E l Automóvil 
Americano 


(Una de las revistas de la Business Publishers 
International Corporation) 
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HERRAMIENTAS que TRABAJAN bien 



Las herramientas eléctricas Stanley, que hacen 
fáciles los trabajos más difíciles del taller, se 
describen detalladamente en este catálogo No. 
64-M. En este catálogo se incluye un surtido 
completo de taladros eléctricos para cada clase 
de trabajo. También se comprenden en él pe¬ 
destales de taladro, esmeriladoras, lijadoras, 
destornilladoras y diversos accesorios. Todos 
son productos de la Stanley, fabricante de las 
HERRAMIENTAS STANLEY famosas en to¬ 
do el mundo. Pídanos ahora mismo ejemplar 
de este catálogo. 


THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY 
100 Lajayette St. t Nueva York , N. Y., E.UA. 

Dirección telegráfica: “ Staruleco” 



“SEATEX” 

Con orgullo anunciamos un nuevo y 
completo surtido de material SEA¬ 
TEX, para tapizado grueso, muy 
resistente a las más severas condi¬ 
ciones de desgaste y rotura. "Se 
recomienda para CAMIONES, 
OMNIBUS, TRANVIAS y VAGONES DE 
FERROCARRIL. Nuevos atractivos 
colores y dibujos. Telas “Pioneer’ 1 para 
capuias deportivas ... la norma de la industria. 
Material de capota “Watertyte” . . . para econo¬ 
mía y calidad, y otros productos. Materiales para 
fundas de neumáticos, de radiador, etc. 

Establecida en 1886 

THE LANDERS CORPORATION 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION : 

56 Worth Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Dirección telegráfica: “Davtcxcoe” New York 


Densímetros o 
hidrómetros Weatherhead 


Estos densímetros perfeccionados y moderni¬ 
zados satisfacen la demanda del comercio 
interesado en un instrumento más exacto y 
menos complicado. Surtido completo de den¬ 
símetros e indicadores de baja temperatura, 
a precios lucrativos. Pídanos catálogo de 
piezas de repuesto de equipo original, co¬ 
nexiones de tubería de latón, tubería flexible 
de combustible, estranguladores, piezas para 
frenos hidráulicos, densímetros e indicadores 
de baja temperatura. 

THE WEATHERHEAD CO. 

620-714 Fmnkfort Ave. 

Cleveland, Ohio, E. U. A. 




El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Lo» MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para lo» vendedores y 
compradores, por las tres razónos siguientes: 
L Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción do precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sobreponerse a la competencia 
de precio. 

Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. * 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
anos do experiencia en la fabrlención de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
sui mejor garantía de seguridad y éxito, 
t leíanos catálogo, Incluyendo precios e In¬ 
formación Bobre nuestro interesante programa 
íe ventas. 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago. 

Illinois, E. U. A. 



r TILLCTSCN ^ 

El carburador de repuesto mas popular 



para el 

FORD, CHEVROLET, 
PLYMOUTH Y OTROS 
DE MARCAS POPULARES 

Desde hace mas de veinte 
años, los carburadores 
TILLOTSON han sido fa¬ 
mosos en la industria auto¬ 
motriz. 

Pídanos catálogos y 
precios, 


TheTillotsonMfg. Co.,Toledo, Ohio,E.U.A. ¿ 



NUEVO PRECIO BAJO 

para un COMPLETO 
ANALIZADOR DE MOTOR 

Combina aspecto artístico, espacio re¬ 
ducido y gran eficacia. Ensayo de bo¬ 
bina por el método de ángulo de leva, 
precalentamiento de bobina, ensayo de 
condensador, intersticio estático neutral, 
nuevo medidor de instersticio de chispa y 
varios otros rasgos exclusivos, todos pa¬ 
tentados y de primordial importancia. 
Instrumentos finos de gran precisión, in¬ 
cluyendo manómetros y medidores. Ta¬ 
blero de 22"x24"; banco de trabajo con 
superficie de 26"x26"; altura, 70". Acabado 
en dos tonos azules con instrumentos y 
guarniciones enchapadas de cromo. PRE¬ 
CIO $245,00 F.O.B. fábrica. Pídanos bolet; 
in descriptivo. 

Modelo 842 

JOSEPH WEIDENHOFF, INC. 


4340 W. Roosevelt Rd. Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica : << YVeidequII» ,, 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 

Las piezas Porfectlon, con Internacional reputación por su excelente funcionamiento, 
establecen una satisfacción que se convierte rápidamente en crecientes ventas por 
sus distribuidores en todas partes del mundo. 

Un surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas do repuesto. 
|He aquí una oportunidad de venta que le aportará buenas ganancias! Por carta o por 
telegrama pídanos Información sobre nuestro completo surtido, en el cual so com¬ 
prenden engranajes silenciosos de distribución . . . en¬ 
granajes metálicos de distribución . . . cadenas silen¬ 
ciosas de distribución . . . engranajes de volante . . . 
placas do embrague . . . revestimientos de embrague 
. . . coronas y piñonea do diferencial . . . engranajes 
de cambio de marcha . . . cajas y piezas de diferencial 
. . . forro de freno . . . eulntas de cilindros . . . árboles 
propulsores y de eje trasero . . . tambores de frenoB 
. . . placas de presión. 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 


Octubre, 1936 


71 





























































■ „ -.** . r 


Cable AddjrcS*: 
WIDBLOCO, 


El Automóvil Americano 


¡ Téngalos en 
existencia! 


Desinflador manual 


Se sujeta en el bolsillo 

Todos los dueños de auto¬ 
móviles se interesan en I 
conservar bien inflados sus neumá- j 
ticos a causa de que esto significa ¡ 
marcha más fácil y segura. 

Sus clientes sabrán la exacta presión neumática que tienen sus 
neumáticos si usan un manómetro Schrader. Estos manómetros 
clan un servicio más seguro porque se construyen sobre el prin¬ 
cipio de “acción directa”. 

Su sujetador al estilo de lápiz permite llevarlo convenientemente 
en el bolsillo o en el automóvil. Un dcsinflador manual en el 
extremo esférico reduce rápidamente el exceso de presión. 

Ud. no perderá^ ninguna venta cuando tiene en existencia estos 
dos manómetros Schrader. (En modelos de alta presión y de baja 
presión.) 

A. SCHRADER’S SON, División de la Scovill Manufac - 
turing Company, Incorporated, 

BROOKLYN, 

NUEVA YORK, N. Y., 

E.U.A. 


NORTH WALES, PA., E.U.A. Dirección telegráfica: “ LASBEST ” 


se venden a los 
automovilistas 


He aquí todavía otro de 
los famosos productos 
“GARDS” del surtido 
ATLAS de forros de 
freno — nuestro BODY- 
GARD. el forro de freno 
de moldeado “monolít¡co.’ r 

Rasgos:carbonizado de tra¬ 
tamiento térmico, de color 
negro; alto coeficiente de 
rozamiento, que resulta en 
suave y fácil acción de 
pedal ; suficientemente 
duro y denso para asegurar 
excolcnte funcionamiento 
en los frenos de fuerza 
automática. Se suministra 
en rollos de 50 pies. La 
envoltura especial conserva 
el forro en su original 
condición fresca y limpia. 

Invitamos a responsables 
firmas en el extranjero a 
pedirnos, por carta o por 
telegrama, información de¬ 
tallada sobre nuestro vasto 
surtido. Toda correspon¬ 
dencia se tratará confi¬ 
dencialmente y Ud. no 
asume obligación alguna 
al pedlrn"* pormenores so¬ 
bre nuestros productos. 


ATLAS ASBESTOS CO. 


Fabricamos también forro tejido para frenos, forro moldeado para frenos, empaquetaduras anu¬ 
lares de bombas, forro para transmisión, cintas de amortiguadores, cordones de capó de 
motor, revestimientos de embrague y empaquetaduras diversas para automóviles. 


Schrader 


Marea registrada 


MANOMETROS DE NEUMATICO 

Tipo de lápiz 


Ensayada en la fabrica 

Cada cadena Duekworth se 
construye con sumo cuidado 
y se ensaya prolijamente en 
la fábrica antes de ser des¬ 
pachada. Cada una ha de 
conformarse con ciertas in¬ 
variables normas de calidad 
y precisión. 

Su exacto labrado a máquina 
significa mayor duración, fun¬ 
cionamiento silencioso y fácil 
instalación. Distribuidores en 
todo país del mundo. 






B ALDWIN - DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

Faetones at Springfíeid and Wórcester, Mass. 




Expon Office: 


3$> Water .Street 
New York, U. S. A. 


,— 


AMBOS 
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Sun Oil Co. 3 

Supco Products Corp. ..69 


Thermoid Rubber Co. 2 

Thompson Products, Inc. 56 

Tillotson Mfg. Co. 71 

Trico Products Corp... 69 

Tubular Rivet & Stud Co. 70 

Tumbler Laboratories, J. A. 69 

Tuthill Spring Co. 71 


United American Bosch Corp. 63 

United States Asbestos División of Allied Asbestos & 

Rubber Co. (Export), Inc. 5S 

Universal Products Co. 69 

USL Battery Corp. 59 

Van Norman Machine Tool Co..... 71 


Wagner Electric Corp. .*... 74 

Wayne Company . 50 

Wayne Works . 54 

Weatherhead Co. 71 

Weaver Mfg. Co. 66 

Weidenhoff, Inc., Joseph . 71 


ALINEAD0R 

PORTATIL 

DE RUEDAS 



Radicalmente diferente de todos los demás 


RAPIDO .... 

EXACTO .... 

ECONOMICO .... 

FACIL DE MANEJAR 


STE alineador Bean de ruedas verifica la 
' inclinación de la rueda, la inclinación del 
eje y la inclinación del pivote, todo en una ope¬ 
ración ... Es económico en precio, sencillo y 
lleva la recomendación de casi todos los fabri¬ 
cantes de automóviles . . . No requiere un espa¬ 
cio permanente, a causa de que puede armarse 
o colgarse de la pared o tablero de exhibición 
con suma facilidad y rapidez. También sirve 
para verificar la convergencia y la divergencia 
de las ruedas, con exactitud y gran facilidad 
. . . Este equipo portátil puede convertirse en 
instalación fija comprando el adicional soporte 
Modelo B. 

Pídanos ejemplar gratuito de nuestro catálo¬ 
go descriptivo del completo surtido Bean de 
equipos para modernos talleres y estaciones de 
servicio. 

Otros equipos Bean 

Herramientas correctivas de Lavadoras de automóviles 

eje Cargadores de acumuladores 

Contrapesadores de ruedas Ensayadores de acu muía- 

Ensayadores de frenos dores 

Equipo para enderezar bastidores 


JOHN BEAN MFC. CO. 

Lansing, Michigan, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

238 Main Street, CAMBRIDGE, MASS., E.U.A. 
Oficina en Londres: 35 Upper Thames St., Londres EC4, 
Inglaterra. Dirección telegráfica: McKim, Boston 


BEAN 
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Pea o: 194 kg8. encajonado. .Torno 
WorkBhop Modelo 1936 de 9 jnilg. x 
3 pica, completo tal como está moa- 


Sin 

Trani* 

misión 


En este surtido de 
Productos de Calidad 
Ud. hallara 
Prestigio, Satisfacción 
Utilidad 


El surtido Belden de alambres y cables para automóviles es 
completo. Está muy extensamente anunciado, goza de tama 
internacional y se vende con facilidad. 

Entre los productos Belden se incluyen juegos de alambres 
para bujías de encendido, cables de acumuladores, grupos 
completos de alambres para automóviles populares y alambres 
primarios y de encendido suministrados en carretes, leñe¬ 
mos también un completo surtido de bornes, luces portátiles 
y otros productos para satisfacer lodo requisito del ramo de 
los talleres y estaciones de servicio. 

Con especiales surtidos de alambres Belden suministramos 
gratuitamente diferentes mostradores o pedestales de exhibi¬ 
ción. Uno de éstos seguramente ba de responder a sus necesi¬ 
dades personales. Pídanos información detallada. 

BELDEN MANUFACTURIN G C O . 

4853-K \V Van Burén S4. t Chicago, 111.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Beldenitc,” Chicago 
Establecida en 1902 

Belden 


ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVIL 


• Tienen la aceptación de 
automotriz. 


la industria 


La New ProceBS viene fabricando 
engranajes desde hace cincuenta 
años. Su surtido comprende engra¬ 
najes de cambio de marcha, de di¬ 
ferencial, de eje y de mecanismo de 
dirección, todos usados extensamente 
por fabricantes de automóviles. 
Actualmente estamos fabricando 
cambios de marcha y diferenciales 
completos para importantes fabri¬ 
cantes americanos de automóviles. 
Esta es su garantía de calidad en 
materiales y construcción. In¬ 
sista en los ENGRANAJES NEW 
PROCESS, a causa de su aceptación 
por la industria automotriz y por¬ 
que aseguran absoluta satisfacción 
en todos su3 trabajos de repuesto. 


Departamento de Exportación 

AMERICAN STEEL 
EXPORT COM- 
PANY, Inc. 

347 Madison Ave., Nueva 
N. Y., E.U.A . 

Dirección telegráfica: 
AMSTA, Nexo York. Toda clare. 


Cada caja contiene REMACHES 
GRATIS para la correcta Ins¬ 
talación de la pieza. 


Bin fin y 
mecanls- 
direcclón. 
otos con 


mutador y correas. t/ó 

(Recargo por Encajonamiento para 
Exportación S7.00 cada uno.) 

TORNO SOUTH BEND de 9 pulg. x 3 pies 
con Engranajes Reductores, para Roscar 

Este torno de 9 pulg. es uno de entre los 96 
tamaños de Tomos South Bend accionado a 
motor o contraeje, teniendo un grupo de 38 
aditamentos para el servicio de autos. Escriba 
por un catálogo, se envía gratis. 

PIDANOS ESTOS MANUALES 
Hemos editado estos 6 manuales sobre reparacio¬ 
nes de autos: Servicio de Armaduras! Válvulas; 
Embolos; Bujes; Bielas; Como Cortar Roscas, 
enviándolos sin costo alguno. 

Necesitamos representantes y distribuidores en algunos 
territorios. Escríbanos o cablegrafió. 

Dirección Cablegráfica: “T wins”, South Bend 

SOUTH BEND LATHE WORKS 

222 E. Madison St., South Bend, Ind., E.U.A. 
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Insista en los 

ENGRANAJES 
NEW PROCESS 


• soi> de la más alta calidad. 


Estos seis tipos de forro de 
freno satisfacen todo re¬ 
quisito en tipo de freno, 
vehículo y precio. Este 
sexteto Wagner constituye 
el' surtido más completo. 

Venda el completo surtido 
Wagner y obtendrá resul¬ 
tados máximos. Se ofrecen 
en juegos, en rollos y en 
bloques, como se ven en el 
grabado. 

División de Piezas de 
Automóviles 


• Representan el único surtido completo de 
engranajes empaquetados del mercado. 

• Se suministran con remaches GRATIS. 


La primera fábrica en empa¬ 
quetar un coraploto Burtldo de 
engranajes en cajas inviolables. 


ESTE TORNO 

SOUTH BEND 

lleva a cabo los 6 trabajos 
más importantes 


en el servicio de 




































COMPRE LAS 
LEGITIMAS PIEZAS 

cQUAY-NORRIS 


McQUAY-NORRIS 
PISTON RINGS 
k PISTONS A 
\ Pl NS S\ 


El surtido más completo de piezas de automóviles, 
fabricado y vendido bajo un servicio universal. Lo 
lisan los principales fabricantes de automóviles, lo 
[mismo que los más importantes establecimientos de 
reparación, para la rehabilitación de toda marca y 


XVALVESX 
/ JEARINGs\ 
PÜMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


iHiiiisn 


McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO 


ciñas generales en St. Luis, Mo., E. U. A. Departamento de exportación: 39 Water 
Street, Nueva York, N. Y., E, U. A. 

Fábricas en St. Luis, Indianapolis, Connersvillc, Ind. (dos) y Toronto, Canadá. 
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ESTABLECIENDO UNA NUEVA NORMA DE CALIDAD EN EL MUNDO 


NEUMATICO DOUBLE EAGLE 


La nueva cubierta Double Eagle y cámara Salvavidas de 
GOODYEAR resultan en el mejor neumático que se puede 
comprar en el mundo. Las cubiertas Double Eagle y las 
cámaras Salvavidas se fabrican para hacer juego con los 
resultados sorprendentes que dan los automóviles modernos 
—son fabricadas para que el vehículo ruede más suavemente, 
sin que los neumáticos se calienten tanto, dando un servicio 
muy largo, libre de molestias. Les ofrecen á los automovilistas 
un máximo de protección contra toda clase de peligros de los 

neumáticos. 

En todas partes existe una demanda muy grande de lo mejor 
y más seguro en neumáticos. 

Si Ud. no vende neumáticos Goodyear, ahora es la hora de 
cambiarse. A Ud. le resultará provechoso vender cubiertas 
Double Eagle y cámaras Salvavidas. 

Para más información diríjase á 

THE GOODYEAR TIRE & RUBBER EXPORT COMPANY 

AKRON, OHIO, E. U. A. 


A En este “neumático In¬ 
terior” dentro de la cámara 
Ud. sigue hasta parar con 
toda seguridad, aunque la 
cubierta y cámara exterior 
están destrozadas. 

B El aire pasa gradualmente 
por este huequito de 
escape, que es la única 
abertura entre el "neu¬ 
mático interior" y la 
cámara exterior. Por eso es 
que las cámaras Salvavidas 
se demoran un poquito 
más en inflarse y por eso 
retienen el aire por más 
tiempo después de un 
reventón, permitiendo que 
Ud. siga hasta parar con 
toda seguridad. 

C El vastago de válvula 
amarillo y la tapita azul 
identifican á la cámara 
Salvavidas. 


CAMARA SALVAVIDAS 



























Precio $2.00 al año 


104 MILLAS (33661&I&) EN 24 HORAS 
ARDUA PRUEBA de RESISTENCIA! 

Los DUDSON V TERRAPLANE de 1937 


Reciben Prueba Severa Equivalente 
a Años de Servicio antes de ser 
Ofrecidos al Público 


0 RECORDS OFICIALES ESTRELLADOS 


(Bajo observación oficial de la American Automobile Association : 
en Bonneville Salt Fíats, Utah, E.U.A., Octubre de 1936) 


Las 'rimeras Marcas en Ser OFICIALMENTE 
PROBADAS Antes De Su Introducción 

conciba lo que significa oprimir el acelerador de un vehículo 
jasta tocar el piso ... y conservarlo en dicha posición durante 
- horas. Ello es lo que veteranos del volante hicieron en las 
anuras de sal de Bonneville, Utah, E.U.A. . . . para probar que 
ds vehículos Hudson-Terraplane de 1937 son los mejores vehí- 
j os de serie en el mundo. 

Récord tras récord fue estrellado ... un total de 40 récords 
' cía es por estas dos marcas. Más que velocidad ... la prueba 
aca a re lucir la resistencia del vehículo y las cualidades que el 
^prador puede esperar de dichas marcas. 

Estas son las marcas que comerciantes Hudson-Terraplane 
eran en 1937 ... las únicas marcas de 1937 que ofrecen prue- 
as en vez de argumentos. 


¿ FUNCIONAMIENTO ? ¡Probado! 


HUDSON — 2104 Millas (3366 Kms.) en 24 horas. Promedio 87.67 
millas (140 Kms.) por hora . . . comprobado por el mismo equipo 
eléctrico usado por Sir Malcolm Campbell, John Cobb y Ab 
Jenláns. Capturó todo récord de tiempo y distancia para vehícu¬ 
los cerrados . . . sin miramiento a tamaño ni precio ... de 500 
a 2000 millas y de 6 a 24 horas. Y 23 récords para vehículos ce¬ 
rrados de serie de la Categoría "C" de 10 a 2000 millas, 1 a 24 
horas. TERRAPLANE . . . Estrelió 7 récords para vehícules cerra¬ 
dos de serie de la Categoría C . . . y siguió hasta establecer un 
nueve récord ilimitado de 1000 millas con promedio de 86.54 millas 
por hora. (Todas las marcas populares Americanas están com¬ 
prendidas en la Categoría C.) 


¿RESISTENCIA? ¡Probada! 


Motores a fondo . . . bajo el calor excesivo del día y durante toda 
la noche. Prueba ardua para motores, ejes, engranajes, neumáti¬ 
cos . . . para sistemas de lubricación y enfriamiento . . . para ma¬ 
teriales, mano de obra y el trazado. Solamente la más alta cali¬ 
dad pudo triunfar. Nunca fuá marca alguna sometida a seme¬ 
jante trato antes de ser ofrecida al público. ¿Economía? También 
en la pista de Salt Fíats, un Hudson Ocho promedió 20,02 millas 

por galón-y un Terraplane, 21,08 millas por galón-ambos 

bajo la vigilancia del jurado de la carrera. 


TOMOVILES 


CAMIONES 


AEROPLANOS 


AUTOBOTES 



















PERMITAME DECIRLE POR QUE 
EMPLEO EXCLUSIVAMENTE LOS 
ANILLOS DE EMBOLO X-90 



PRIMERO —He visto que los anillos de émbolo 
Perfect Circle X-go evitan la aspiración de aceite 
hasta en los cilindros más desgastados, sin necesi¬ 
dad de recurrir a presiones excesivas. 

SEGUNDO —He visto que los dueños de automó¬ 
viles exigen fuerza, lo mismo que economía en con¬ 
sumo de aceite. Los anillos X-go aseguran ambas 
cosas. 

TERCERO —De mis clientes he recibido más ex¬ 
presiones de satisfacción acerca de los anillos X-go 
que sobre todo otro producto para automóviles que 
he venido hasta ahora. 


Deje que los anillos X-90 le aumenten el número de amigos y sus ganancias 
netas. Recomiende los X-90 para toda instalación de repuesto. . 

Para asegurar el mejor funcionamiento y máxima duración de cada ins¬ 
talación de anillos X-90 en émbolos de aluminio, siempre instale también 
los extensores de émbolo Perfect Circle. Estos extensores, proyectados 
y construidos individualmente para cada tipo de embolo, restablecen el 
diámetro correcto del cuerpo del émbolo, evitan el golpeteo de embolo 
v permiten que los nuevos anillos funcionen perfectamente a escuadra 
con la pared del cilindro. Para precios e información adicional sobre 
nuestro completo surtido, sírvase ver al distribuidor mas cercano de la 
Perfect Circle o escríbanos directamente. 

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 



El anillo Perfect Circle X-90 con 
independiente acción de resorte — el 
anillo más flexible del mercado. 


Miranda, Santa Cruz de 


Argentina .Mariano Fernández, Buenos Aires 

Brasil . B. R- Rand. Rio de Janeiro 

Canarias .Sr. Aupistln J. 

Tenerife 

..Carlos Torres E., Santiago 

Colombia .Gilberto Sánchez Gómez, Cali 

to ° José E. Marnlnmla Montoya, Bogotá 

Costa nica.J. G. Rothsehild. San José 

Cuba .. R. Mackay, Habana 

Reí». Dominicana. .J. G. Rothsehild, Sun José, CoBta Rica 

Ecuador. Alejandro Jniine. Salinas, Guayaquil 

Guatemala .I. G. Rothsehild. San José, Costa Rica 

N Icnragna 
El Salvador 
Honduras 


México .La Casa de Refacciones S.A.. Ciudad de 

Suavedfa y Tarditi Suca., A., México, D.F., 
Francisco Preve, Nueva lork, N. 1., L.U.A. 

Panamfi .Day & Night Garage, Panama, Punama 

Perú . 7 . . • • i • Alfred Pulí i ser, Lima 

¡mininas .Mtlller. Maclean & Co. Inc., Manila 

Puerto Rico .A. J. DeArrastia, San Juan 

Portugal ..Sociedade Portugueza de Accessorioa Lda.. 

Lisboa , _ , 

España.F. A. Ronstadt, García de Paredes 70. 

Madrid 

Venezuela .Carlos J. D’Empaire, Maraeaíbo 

U U Mayorca. Gonzalos & Cia., Caráens 

Marruecos . Miguel Ortega, La radie . 

Uruguay .B. R. Rnnd. Buenos Aires, Argentina 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES. 

Dirí»rriftn telegráfica 


HAGERSTOWN, INDIANA, E.U.A., y TORONTO, CANADA 


••üTTTíETr ipr.n' 


_riauñ "Rpntlpv 


PERFECT CIRCLE 

ANILLOS DE EMBOLO • EXTENSORES DE EMBOLO 
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Ofrezca un nuevo 

SERVICIO LUCRATIVO 


este económico 




LIMPIADOR DE ENGRANAJE ARO 


MODELO 77 




NINGUN DE¬ 
PARTAMENTO 
DE LUBRICACION 
ESTA COMPLETO 
SIN ESTE EQUIPO 


• He aquí la más reciente adición al equipo de lubrica-. 

clon Aro-el lavador de engranajes Aro-de precio tan 

bajo, que todo dueño de estación de servicio puede com¬ 
prarlo fAcilmente-un equipo ttrme, durable, de superior 

calidad y muy títil, que le aiportarA buenas ganancias. 

liOs fabricantes de autoinóviles y los refinadores de 
luhricamtes lian advertido ai los dueños de automóviles 
que IVO .MEZCLEN los lubricantes de presión extrema. 
Casi todos estos dueños estfm dispuestos a pagar por que 
se les limpie la caja de engranajes antes de la introduc¬ 
ción del nuevo lubricante. 

MUY FACIL DE l’SAK—El limpiador de engranaje 
Arco se sujeta en la mano derecha, sirviendo «le mango 
el gobierno de la vAIvula. Oprimiendo el botón de 
gobierno, se forma un vacío que aspira el líquido, por 
la manguera, al receptñculo esférico. Para sacar el 
líquido del receptAculo, bajo presión neuniAtlca, se o- 
prime el mismo botón de gobierno y al mismo tiempo se 
tapa con un dedo el orificio de salida di» la vAIvula. 


I na pequeña cantidad «le aceite o petróleo se emplea 
para la limpieza. Este liquido sirve para ablandar v 
diluir el lubricante en la caja de engranajes. Este 
I íq 11 i«l o «le limpieza se hace pasar varias veces por la caja, 
para que se mezcle bien con el lubricante viejo de los 
engranajes. Terminada la limpieza, el lS«ini«lo sucio se 
«inita «Iel recipiente esférico eehAndose al «IcpÓsito «le 
aceite usa«lo. Todo el trabajo toma sólo unos pocos 
minutos. 

EL COMPLETO SURTIDO ARO comprende todo equipo 
«iue se necesita paira un completo departamento «le 
lubricación montai«lo a la moderna, eficaz, limpio y «le 
aspecto agradable, en taller o estación «1c servicio grande 
o pequeño. Hay equipos «jos y portátiles, para funciona¬ 
miento con ai iré comprimido, elcctricidaul o manejo 
inanual. Pídanos información detallada. Depairtamiento 
«li» exportación: 10(5 Union Staition Ruilding, Utiea, IV. Y.. 
E.IJ.A. THE ARO EQUIPMENT CORPOR ATION, BRYAN, 
OH10, E.U.A. 
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LA FUENTE CENTRAL J 

de abastecimiento 

DE REMACHES t 



para todo el mundo 

L OS remaches T R & S que ofrecemos al 
comercio de exportación son ¡guales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T R & S que usan los fabri¬ 
cantes de automóviles y el comerc¡o,en gene¬ 
ral en los Estados Unidos. 

Cada remache T R & S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de di¬ 
nero. 

Los remaches T R & S se perforan con suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave. 
Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Son estos exce¬ 
lentes remaches, los mecánicos hacen el tra¬ 
bajo con mayor perfección y rapidez. 

Sírvase pedirnos listas de precios e informa¬ 
ción completa sobre nuestro completo surtido 
de remaches. 




TUBULAR R 


VET S STUD CO. 


BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Rlvet, Boston. 

Claves: Bentley y A.B.C. 5a edición. 

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construcción de remaches 
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LOS legítimos COJINETES ■ 

timken son más 1 

QUE TODfc EXPLICA I 


• La confianza del dueño de automóvil es su capital más 
valioso. Cultívela con ahinco, ofreciéndole únicamente 
los legítimos cojinetes Timken de repuesto. 

Es mucho más satisfactorio y más lucrativo instalar 
legítimos cojinetes Timken que tener que dar explica¬ 
ciones y hacer la reparación de nuevo, cuando una pieza 
de inferior calidad falla en el servicio. 

Cada legítimo cojinete Timken que Ud. instala se apoya 
sobre 38 años de experiencia y progreso técnico incesante 
en el ramo, más la firmeza y duración de la especial alea¬ 
ción de acero Timken. 

Su reputación y la confianza de su clientela quedan 
protegidas cuando Ud. emplea los legítimos cojinetes 
Timken. La marca “TIMKEN” aparece estampada en el 
taza y el cono de cada legítimo cojinete Timken para su 
mayor protección. The Timken Roller Bearing Service & 
Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. Dirección telegrá¬ 
fica: “Timrosco”. Oficinas de exportación: 16 West 60th 
Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.; 409 Olive Street, 
Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 Van Ness Avenue, San Fran¬ 
cisco, Calif., E.U.A. 


Representantes Exclusivos ** BUC „o» Aires. 

Argentino — ^ N ° “ 

* -• r;r 

CU,,a sírr»ma?'Hai.»n». vaiit error* Veno** Tto- • 

EtUi & L o' m 283. QuH 0 5 Ud.. reriiie 

FilipinasMirüer lM First Street. San 

san im6 - iz 

35 . ”*"*T*l 

Nueva ®T. g * Auto Suppiy. V ' . 

Panamá — OmpUroj s au ^ Asunción. 

8. Aparan 

pasaje Buroto 35». Buenos Aires. Arsen- 
UrU »rr ( B E ePr^»e * «g£>W 

ri67 - cnraca : 


COJINETES 


de rodillos 


comeos 


TIMKEN 
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INTERNATIONAL 


AL COMERICO: La representación del Interna¬ 
tional ofrece una combinación extraordinaria de 
camiones finos, precios atractivos, completo sur¬ 
tido de tamaños y una cooperación muy efectiva 
en ventas y servicio mediante sucursales propias 
de fábrica. Escríbanos directamente o comuni¬ 
qúese con nuestra sucursal más cercana acerca de 
información detallada. 




CAMIONES INTERNATIONAL 


EL SURTIDO COMPLETO 

31 modelos ... 91 distancias entre los ejes 


De camión repartidor liviano a camiones de seis 
ruedas de servicio pesado 


¡Camiones International! Hay 31 modelos en 91 dis¬ 
tancias entre los ejes—para satisfacer todo requisito de 
transporte. En el surtido se comprenden camiones de 
los seis tipos siguientes: 

Camiones de tipo ordinario de 4 ruedas en 14 mo¬ 
delos y 41 distancias entre los ejes. 

Camiones con eje trasero de dos velocidades en 4 
modelos y 14 distancias entre los ejes. 

Camiones de seis ruedas con propulsión doble en 
4 modelos y 12 distancias entre los ejes. 

Camiones de seis ruedas con eje auxiliar en 5 
modelos y 14 distancias entre los ejes. 

Camiones de seis ruedas con eje auxiliar y eje de 
propulsión doble en 3 modelos y 8 distancias entre 
los ejes. 

Camión con compartimiento de conductor encima 
del motor en 1 modelo y 2 distancias entre los ejes. 

Camiones de superior calidad con 30 años de reputación, afianzados por 
representantes y sucursales propias de fábrica en todas partes—una 
organización de servicio sin igual. Es por esta razón que todos los 
interesados en camiones acuden al surtido International con la seguri¬ 
dad de hallar en el satisfacción completa a sus requisitos individuales. 
Escriba a la dirección de abajo, pidiendo información completa o comuni¬ 
qúese con el distribuidor o la sucursal de la International más próxima 
a su localidad, en relación a sus requisitos. 

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(1NCORPORATED) 

Harvester Builcling Dept, 12 Chicago, 111., E.U.A. 

Ahajo: Una brigada de 30 rumiones International al servicio de la ciudad de Rio 
de Janeiro, Brasil. 
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Más horas 

de fuerza completa con la 
protección en 4 sentidos del 

ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 

Los automóviles, camiones, ómnibus o tractores que Ud. use, 
venda o repare, darán máxima fuerza y economía en funcio¬ 
namiento con el aceite de motor Sunoco. 

Este exclusivo lubricante hecho con mercurio provee la pro¬ 
tección en 4 sentidos que todo motor necesita— 

1. Evita el desgaste innecesario 

2. Excluye la carbonización 

3. Impide el golpeteo 

4. Conserva la fuerza 

A causa de estas cuatro razones, 
los motores dan más horas de funci- 
onamieno de fuerza completa con 
el Sunoco. 





DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA 

Hcnry W. Peabody & Cía., 
Argentina, Ltda., Bolívar 1646-1666. 

| Buenos Aires 

BRASIL 

Bromberjj y Compañía. 

Avenido Tiradentes No. 32 

Caixa Postal 756 

Sao Paulo 

Octavio Coneeigáo & Cía., 

Rúa 7 do Setembro Ns. 696-700. 
Porto Alegre 

Armazens “Ancora” Filial da Im¬ 
portadora de Ferragcns, S. A. 

Praga D. Pedro II Ns. 139-142 
i Para 

Lisboa & Cía., 

Rúa Vise. Rio Branco No. 1415. 

Recite, Pernambuco 

Garages Associadas, S.A. 

Rúa do Passeio No. 2 Salas 203/204. 

Rio do Janeiro, Brasil 

COLOMBIA 

Automotriz Silva, S.A. 

Bucaramanga, Colombia 

CHILE y BOLIVIA 

Sicmons-Schuckert Ltda., 

Compañía de Electricidad, 

Santiago—Casilla 104-D 

Valparaiso—Casilla 1840 

Concepción—Casilla 62-C 

Antofagasta—Casilla 1080 

ECUADOR 

Francis V. Coleman 

Apartado 278, Guayaquil 

CUBA 

Compañía Sunoco de Cuba. S.A. 

Avenida Menocal No. 102-A 

Habana 

PUERTO RICO 

F. L. DcHostos &. Cía., 

Apartado 650, San Juan 

PANAMA 

Wholesale Tire &. Supply Co.. Ltd. 

No. 71, 17 W & “H” Sts., Panamá 
MEXICO 

Mexican Trading Co., S.A. 

Esq. Articulo 123 y Humboldt, 

México, D. F. 

SANTO DOMINGO 

Domingo Motors Co. C. por A. , 

Ciudad Trujillo, 

Distrito de Santo Domingo R.D. 
VENEZUELA 

Compañía Republic, S.A. 

Pajaritos a la Palma, CarAcas 

COSTA RICA 

Vicente Lines, 

Apartado No. 26, San José 

PORTUGAL 

C. E. Moitinho d'Almeida, 

Rúa de Prata, 71, 1°. Lisboa 

URUGUAY 

Sres. Manziono & Cía, Callo 

Colonia esq. Minos, Montevideo 

SUN O 1 L C 

■ ■ ■■■ pgHK' *rmm m Á . ^ 
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REPRESENTA jV TES 



COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 



LA RESPUESTA ES SIEMPRE "ek 


¿PUEDE UD. HERMANAR 


... SI UD. TIENE EN EXISTENCIA UN SURTIDO 
COMPLETO DE COLORES MEZCLADOS O COLORES 

DE ENTINTE DU PONT DUCO v DULUX 


E N el amplio surtido Du Pont hallará 
Ud. el color exacto que necesite para 
hermanar el color normal del trabajo de 
reacabado que vaya a hacer. 

Los colores mezclados, listos para in¬ 
mediato uso, se ofrecen en todas los tonos 
y matices populares. Con colores de en¬ 
tinte se puede producir cualquier otro tono 
o matiz que se quiera. 

La Du Pont siempre ha ofrecido colores 
para hermanar los que las fábricas em¬ 
plean en el acabado de sus nuevos auto¬ 
móviles. Los colores para 1937 están ya 
listos para el comercio. 


Recuerde lo siguiente: Para el más fino 
trabajo de reacabado emplee siempre los 
Materiales de Reacabado Du Pont. Es lo 
mejor que Ud. puede comprar. El surtido 
es completo—imprimadores, tapadores, 
disolventes, masilla de glaseado, DUCO y 
DULUX en todo color que Ud. necesite. 
Los Materiales de Reacabado Du Pont se 
hacen especialmente para ayudarle a Ud. 
a hacer un trabajo mucho mejor—para 
dar a los automóviles de sus clientes un 
acabado lustroso y de belleza permanente 
—y para darle a Ud. la ganancia equita¬ 
tiva a que tiene derecho. 


barnices ‘DUCO ‘DULUX T/c»? 5 

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados —Oficinas de Ventas de Exportación — Parlin, N. J., E. U. A. 


ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentinas 
"Duperial,” S. A. Industrial y Com¬ 
ercial, Av. Pres. R.Saenz Peña 832, 
Buenos Aires. 

BRASIL 

E. C. KuehI, c/o S. A du Pont do 
Brasil, run dos Ourives 92, 

Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Michaux, 14 ruc Lincoln, 
Paria VIII. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. Truc, c/o Macondray & Co., 
China Bank Building, Manila. 

MEXICO 

W. J. Rust, c/o du Pont S. A., 
Avenida Uruguay 55. México, D. F. 

PUERTO RICO 

H. A. Medeiros, Box 5364, Puerta 
de Tierra, San Juan. 

DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA 

H. YV. Peabody & Cía. Argentina 
Ltda., Buenos Aires. 

BOLIVIA 

C. F. Gundlach, La Paz. 

BRASIL 

Westphalen, Bach&Krohn, Bahía; 
Mestré & Blatge, Súo Paulo; Lefio 
& Cia, Recife; Mestré & Blatge, 
J. C. Moreira & Cía,, Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferra- 
gens. Pañi; Fernandes Júnior & 
Cia., Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárcz, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez, Reitze y Benítez, Ltda., 
Santiago y Valparaíso. 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttfnrcken, Cali; Jorge Sal- 
darriaga, Medellín; Francisco 
Gutiérrez T.. Bnrranquilla; Cor- 
nelio Anzola, R., Manizales. 

COSTA RICA 

José María Arce & Cia., S. A., 
San José. 

CUBA 

Cía. Nacional de Importación, 
Habana. 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co., 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A., 
Barcelona. 

Fl LIPINAS 

Macondray & Company, Manila. 
GUATEMALA 

Charles W. Qualman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallcbranche. Gentil, Bogat & 
Co., Port-au-Prinee. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

Heedles & Breidsprecher, México, 

D. F.; Cía. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México, D. F.; Garza 
Hermanos, Torreón; Julio Molina 

Font, S. en C., Mérida, Yuc. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co.. Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalongn Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto,,Lima. 

PORTUGAL 

Bethencourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. YV. Lehmer, Inc., San Juan; 
Alfonso Soto, Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericetti & Barrella, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbins, Caracas y 
Maracaibo. 

*DUCO. *DULUX y el ovalo du 
Pont, que es la marca de fabrica, 
están registrados como propiedad de 

E. I. du Pont de Nemours fr 4 Co., 
Inc., para identificar sus materiales 
de acabados. 
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* Antes de que se hubiera construido un solo coche, 
los agentes del Willys, habiendo visto los dibujos 
y los datos técnicos del nuevo modelo propuesto, 
pasaron sus pedidos por más de 50,000 coches. iQué 
confianza! Pero el Nuevo Willys ha justificado y 
sobrepasado esas esperanzas. 


¡LA MITAD EN CONSUMOS ¡EL DOBLE EN ELEGANCIAS 

HASTA 15 KMS. CON UN LITRO . . . DISEÑO ELEGANTE . . . AMPLIAS 
DIMENSIONES . . . PRECIO BAJO . . . HE AQUI LO QUE HACE DEL 
NUEVO WILLYS EL AUTOMOVIL MAS BUSCADO DEL AÑO. 


Todos miran y admiran al pasar este reluciente automóvil. El Nuevo Willys es tan 
la verdad; ahorra su precio de compra en unos 50,000 kilómetros de uso. Los 
interiores están tan hábilmente m diseñados que dan más espacio que hay 

en un chasis de vía ordinaria. Carrocerías y techos completamente de acero 


económico que, a 
compartimientos 
ordinariamente 
cambio de velocidades 


sincronizado y silencioso ... y '—^ un a veintena de otras 

a los agentes del Willys una ventaja inmensa en un gran ( 
automóvil mismo, nuestra experiencia de 28 años, y 

-xd -—cr ofrecen a los agentes la ocasión que ellos esperan desde hace once años. Pida Ud. detalles POR 

CABLE ahora mismo. Willys Export Corporation, Toledo, Ohio, E. U. A. Dirección cablegráfica: Willysexco. 


cualidades sobresalientes . . . dan 
mercado nuevo y de precio bajo. El 
nuestro nuevo sistema de ventas, 


nuevo 


WILLYS 
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Construyendo 


Anuncio de un nuevo programa en el 
campo de transporte por automóvil 
implantado por 

EL AUTOMÓVIL AMERICANO 


■ 











Progreso. •• 

en el campo del 

Transporte por 


i i Comercio del Ritmo : 


Automóviles 

Camiones 

Omnibus 

Vagones acoplados 
Piezas de repuesto 
Accesorios 
Equipo de taller 
: Neumáticos 

Combustibles y lubricantes 


Comenzando con el numero de diciem¬ 
bre de 1936, EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO seguirá un nuevo programa edi¬ 
torial grandemente amplificado, para 
demostrar las características fundamen¬ 
tales del transporte por automóvil. 

El nuevo programa comprenderá la 
publicación mensual de artículos edi¬ 
toriales, letreros, material de radio y 
material para periódicos y revistas, para 
presentar gráficamente todos los lieelios 
pertinentes al uso del automóvil. El fin 
primordial es demostrar al público, en 
general, y a los directores de ideas y 
opiniones, en particular, que el vehículo 
automóvil es una necesidad, y no un lujo, 
y que más del noventa por ciento de los 
viajes en automóvil en el mundo, es hoy 
día productivo de ingresos no pudién¬ 
dose restringir sin sensibles pérdidas 
económicas. Se mostrará que el auto¬ 
móvil es esencial a la vida de todo país. 

Específicamente, el programa com¬ 
prenderá lo siguiente: 

( I) Artículos editoriales, en cada número, para 
señalar, en forma de fácil entendimiento, hechos 
interesantes acerca del transporte por automóvil. 

(2) Letreros a colores, en cada número, para 
indicar gráficamente las economías y beneficios 
del transporte por automóvil. Destinados a ex¬ 
hibición pública y cambiados mensualmente, estos 
letreros serán de un tamaño conveniente a su 
fácil utilización en paredes, ventanas y sitios 
exteriores. 

(3) Breves programas de radio, destinados a 
radiodifusión por las estaciones locales, se basarán 
sobre los artículos editoriales mensuales. Estos 
programas quedarán a la disposición de asocia¬ 
ciones de comerciantes de automóviles, fabricantes, 
distribuidores y otras organizaciones del ramo, 
para que ellas los incorporen a sus radiotrans¬ 
misiones locales. 

Se publicarán copias especiales de cada nu¬ 
mero de esta revista para su circulación entre 
mandatarios públicos, banqueros, legisladores, 
directores de asociaciones obreras y agrícolas, 
promotores de educación popular y oirás dis¬ 
tinguidas personas, con el objeto de presentar 
a su consideración los principios básicos de la 
utilidad práctica del automóvil. 


Automóvil 


Todo el material quedará a la disposición de 
los diarios, revistas, comités legislativos y grupo6 
comerciales que se sirvan pedirlo para utiliza¬ 
ción local. Los editores de EL AUTOMOVIL 
AMERICANO desistirán de todo derecho de 
propiedad literaria sobre el material compren¬ 
dido en este programa, permitiendo su repro¬ 
ducción sin restricción alguna. 

No se puede admiLir más la idea de que las 
anticuadas, lentas y costosas formas de trans¬ 
porte puedan responder a las exigencias de un 
mundo que se ha encaminado rápidamente a 
su recuperación económica. Los beneficios de 
la comunicación rápida y de bajo costo por las 
calles de la ciudad y los caminos del campo, por 
automóviles, camiones, ómnibus y vagones aco¬ 
plados, para el transporte de personas y de 
laJn nÁnorn linn ll nV <1 í Í 1 TTI3 S 




urgentes que nunca. 

Tan apremiantes son estas necesidades y de 
tan trascendente importancia para los comer¬ 
ciantes de automóviles, en todas partes, in¬ 
cluyendo distribuidores, agentes, dueños de ta¬ 
lleres y otros representantes de la industria, que 
el nuevo programa ha sido, en realidad, insti¬ 
tuido en su beneficio, para que les sirva de guía. 
Este programa les suministrará material para 
que ellos puedan educar al público acerca de 
la importancia del transporte por automóvil. 
Semejante programa está destinado a fomentar 
el desarrollo normal del uso del automóvil en 
cada localidad. Todos estos artículos, letreros 
y material para radio y periódicos esta cierta¬ 
mente llamado a ser una poderosa ayuda en 
la formulación de un concepto cabal del im¬ 
portante papel que el transporte por automóvil 
ha de desempeñar en la rehabilitación econó¬ 
mica nacional. 


¿ Cuáles son las formas de impuestos sobre 
automóvil de aceptación mas popular ? ¿ Qué 

impuestos, en lo que atañe al gobierno, fomen¬ 
tan el desarrollo de necesarias facilidades de 
transporte? ¿Cuál ha sido la experiencia de 
los varios países en la regulación del transporte 
por automóvil y su coordinación con otras 
formas de locomoción? ¿ Cuales son las formas 
más racionales en financiación del negocio de 
automóviles? ¿ Qué participación deben tomar 
los bancos en el negocio de automóviles? ¿Qué 
deben saber los directores de asociaciones obre¬ 
ras y agrícolas y los directores de enseñanza 
pública, acerca del automóvil y sus aplicaciones? 
¿Qué relaciones fundamentales guarda el trans¬ 
porte por automóvil con la agricultura, la in¬ 
dustria, los habitantes de ciudades y el público 
en general? \ Qué significa a cada localidad, 
el eficaz transporte por automóvil, en empleo, 





en capital invertido, en ingresos públicos y 
particulares, en fomento de valor de bienes 
raíces y en mayor prosperidad y bienestar local 
y nacional? 

Estos son unos pocos de los muchos temas 
que se tratarán en los próximos números de 
nuestra revista. Escritores de establecida repu¬ 
tación en sus respectivos ramos escribirán artí¬ 
culos especiales y sus colaboraciones contendrán 
todo los datos necesarios para impartir informa¬ 
ción compleLa a las autoridades y directores de 
opinión pública, en todas partes, acerca del 
transporte por automóvil. El conocimiento es 
fuerza de incalculables alcances. El presente 
programa tratará de impartir a todos sus lectores 
ese conocimiento completo de la situación que 
ellos necesitan para estudiar sus propios re¬ 
quisitos y resolver racionalmente los problemas 
de transporte moderno que se presenten en sus 
respectivas localidades. 

Iiay, en realidad, problemas en conexión con 
el transporte por automóvil, que tanto los co¬ 
merciantes como las autoridades públicas están 
tratando de resolver de un modo beneficioso 
para los intereses locales y nacionales. Los legis¬ 
ladores van a apreciar la franca exposición de 
datos e información y el intercambio de ex¬ 
periencias entre numerosos países, que pu¬ 
blicaremos en este programa, en conexión con 
sus importantes labores oficiales. Los banqueros 
van a apreciar también toda la información que 
daremos sobre un negocio de ilimitadas ex- 
pectivas, como es el del automóvil y sus anexos. 
Y los educadores y directores de opinión pública 
también van a recibir con júbilo toda esta 
información, que les servirá de base para sus 
análisis y deducciones. En resúmen, todo este 
material se combinará en la forma de un ma¬ 
nual, repleto de datos e informes auténticos y 
fidedignos, completo, en todo sentido, por pri¬ 
mera vez puesto al alcance de los subscriptores 
de esta revista , un manual de todas las fases so¬ 
ciales, económicas y financieras del transporte 
por automóvil. 

Individualmente y en forma de esfuerzo co¬ 
operativo, los lectores de esta revista tienen 
una razón muy poderosa para presentar todo 
este material a aquellas personas, en sus locali¬ 
dades, que deben darse cuenta cabal de la 


Progreso del transporte por 
automóvil 

Desarrollo del automóvil en todo 
el mundo, sin incluir los E.U.A. 


6,384.653 


3,634,272 



2,083,289 


importancia del transporte por automóvil. 
Sugestiones y críticas constructivas, particular¬ 
mente en relación con información adicional 
que se necesite, para facilitar la solución de 
problemas locales, serán muy bien recibidas por 
nuestra revista. Recomendamos encarecida¬ 
mente que se aproveche el material de radio, 
para diseminar valiosa información entre un 
gran número de radioyentes. Por su parte, la 
exhibición pública de los letreros será igual¬ 
mente efectiva en este sentido. Los mismos 
comerciantes tendrán muchas oportunidades de 
reproducir en sus propios anuncios locales, la 
información que recibirán de este gran pro 
grama. Deben, en realidad, aprovechar todo 
material destinado a proteger sus negocios, a 
fomentar un normal desarrollo de sus activi¬ 
dades, en sus respectivas localidades. 

Todo este entenso programa es un adición 
al material de lectura corriente de EL AUTO¬ 
MOVIL AMERICANO. Nuestra revista se 
dedica exclusivamente al comercio de automó¬ 
viles y sus anexos, impartiéndole información 
comercial y técnica. Se publica en beneficio 
directo de todas las personas dedicadas a la 
venta y conservación de los millares de auto¬ 
móviles en uso en todas partes del mundo 
iberoamericano. La circulación de EL AUTO¬ 
MOVIL AMERICANO, unida a la de su revista 
hermana en inglés, THE AMERICAN AUTO¬ 
MOBILE (Overseas Edition) cubre, en realidad, 
todo el mundo, es decir 116 países y territorios 
en la América, Europa, Asia, Africa y Oceanía. 
Esta circulación ha venido aumentando año 
tras año. Actualmente, nuestras revistas se leen 
mensualmente por muchos miles de comerci¬ 
antes, agentes, dueños de talleres y dueños de 
garajes, en todo país del mundo. 

En otra página del presente número damos 
información adicional sobre los artículos que se 
publicarán en próximos números de nuestra 
revista. Toda comunicación relativa a nuestro 
programa y revista debe dirigirse a: 

Georce E. Quisenberry, Director , 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 
330 West 42nd Street, Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Intertrade, New York” 
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** Una Necessiclad- 

no un Lujo” « 

M UCHOS temas, cada uno de especial importancia para el comercio de automó¬ 
viles, se presentarán prolijamente ilustrados, en el nuevo programa editorial 
de transporte, que iniciaremos con el número de diciembre de nuestra revista. A 
continuación damos un resúmen de algunos de los muchos temas que presentaremos 
en la forma de artículos editoriales, letreros, material para radio y material para 
diarios y revistas: 


ASPECTOS ECONOMICOS DEL AUTOMO- 
-tx. VIL — Efectos económicos y sociales (leí 
desarrollo de la utilización del automóvil— 
Valor del transporte por automóvil en la re¬ 
habilitación económica—Reconstrucción del ne¬ 
gocio de transporte—¿Por qué se necesitan 
automóviles hoy día?—Duración y tipos de 
vehículos automóviles—Progreso de la indus¬ 
tria automotriz en la reducción del costo y uso 
del automóvil—Usos comerciales del automóvil 
—Perfeccionamientos en construcción y funcio¬ 
namiento. 

L EGISLACION—Limites de velocidad y de 
peso, bajo varias condiciones y razones que 
los justifica—Códigos y leyes sobre automóviles 
—Ejemplos de los resultados de regulaciones 
oficiales en diversos países — Estudio de los 
métodos de impuestos en diferentes naciones — 
Aplicación de los ingresos provenientes de 
impuestos sobre automóviles, según práctica 
moderna. — Coordinación de los transportes por 
rieles y carreteras. 

E L AUTOMOVIL Y LA AGRICULTURA— 
Menores costos de transporte para reducir 
el precio de los productos de la agricultura, 
que habilitan al agricultor para competir y 
ensanchar sus mercados — Diversificación de 
mercados y de producción—Ventajas de los 
habitantes en la ciudad llevadas a los habitantes 
en el campo — Mejores escuelas primarias resul¬ 
tantes de mejores caminos — Las haciendas pues¬ 
tas en comunicación con las principales vías 
férreas y consiguiente aumento en flete ferro¬ 
viario — Terminación del aislamiento rural y 
mayor incremento a la propiedad rural Cons¬ 
trucción de caminos y programas de vialidad. 

T RANSPORTE PUBLICO — Transporte de 
flete—Camiones al servicio de ferrocarriles 
—Regulación de taxímetros y ómnibus—Explo¬ 
tación del taxímetro en diversas ciudades — 
Transporte de pasajeros en grande escala — 
Transporte urbano y su coordinación con otros 
medios de locomoción — Uso del vagón acoplado 
—Normas de caminos—Ejemplos de progresos 
en varios países. 

I MPUESTO SOBRE AUTOMOVILES—Teoría 
de los impuestos altos y bajos sobre vehículos 
automóviles — Impuestos sobre el combustible y 
de otro género — Ejemplos de mayores ingresos 
provenientes de impuestos sobre automóviles — 
Financiación de la construcción de caminos 
públicos—Obligaciones que el transporte por 
automóvil debe al gobierno—Ingresos de im¬ 
puestos indirectos—Inversión de los ingresos 
provenientes de impuestos sobre automóviles — 
Experiencia en varios países. 

B anqueros, hombres de negocio y 

EL TRANSPORTE POR AUT 9 MOVTL— 
El progreso del automóvil es inevitable — ;Es 
necesario el progreso del automóvil? — Inversión 
de capital en facilidades de transporte por auto¬ 
móvil — Inversión en actividades de reparación 
—En facilidades de abastecimiento de com¬ 
bustible, etc.—Lo que deben saberlos banqueros 


acerca del comercio de automóviles—Financia- 
ción del comercio al por mayor y al por menor 
— Tendencias en las ventas a plazo de automó¬ 
viles, camiones y taxímetros—El problema del 
automóvil usado — El negocio de automóvil 
como actividad comercial. 

T A CREACION DE RIQUEZA MEDIANTE 
JLi EL TRANSPORTE POR AUTOMOVIL— 
Crecimiento de los valores de propiedades o 
hienas raíces—Efecto sobre el gobierno — Efecto 
sobre las ciudades — Efecto sobre las regiones 
rurales — Valor monetario de la industria del 
transporte por automóvil — Beneficios para los 
productores y hombres de negocios — Beneficios 
para las empresas de tranvías y ferrocarriles. 

P ROGRAMAS DE VIALIDAD—Base de la 
7 construcción de caminos—¿Qué es el desa¬ 
rrollo gradual de los caminos rurales?—De 
carretera de tierra a camino macadamizado— 
Trazado de rutas de tráfico—Requisitos de 
tráfico para cada tipo de vehículo — Construcción 
de pavimentos urbanos — Puentes — Túneles 
Caminos elevados y rápidos—Alumbrado de 
caminos — Protección del público caminante y 
del automovilista. 

P IEZAS Y SERVICIO— Obligaciones del com¬ 
ercio de automóviles—Precios altos y bajos 
—Empleo de materiales normales y materiales 
de inferior calidad — La estación de servicio 
independiente — La estación supermoderna 
Costo de las reparaciones y conservación general. 

C onductores de automóviles—R e¬ 
glamento para seguridad en el tráfico — 
Limites de velocidad—Cortesía en los caminos 
— Eliminación de los conductores peligrosos 
— Examen de conductores — Sugestiones para la 
buena conducción — Causas de accidentes — Regu¬ 
laciones para el tráfico moderno. 

E MPLEOS — El transporte por automóvil da 
ocupación permanente — Los empleos depen¬ 
den directamente del comercio de automóviles, 
en ventas, servicio, uso — Empleos dependientes 
directamente del transporte en ciudades y re¬ 
giones rurales — Construcción de caminos y 
puentes — Sueldos en la industria y comercio del 
automóvil. 

U TILIDAD PRACTICA DEL AUTOMOVIL 
— Oportunidades para el mayor uso del 
automóvil, camión, ómnibus, vagón acoplado— 
Brigadas de vehículos automóviles comerciales 
— Producción de ingresos—Automóviles en ser¬ 
vicios especiales — Utilización por parle del 
gobierno, municipalidades y empresas de servi¬ 
cios públicos — Experiencia en varios países— 
Obligación del transporte por automóvil en cada 
localidad. 

E L AUTOMOVIL MISMO—Su origen y desa- 
rrollo—Reducción del costo en precio ini¬ 
cial, neumáticos, etc.—Beneficios de la produc¬ 
ción en grande escala—Normas de valores — 
Tipos y sus aplicaciones — Automóviles nuevos y 
usados—Progresos modernos en proyecto y cons¬ 
trucción. 


Estos temas y muchos otro» 
gráficamente ilustrados, sil 
combinarán en el nucvrt 
programa editorial de esUl 
revista, con el fin de que lo* 
lectores se impongan másil 
fondo de las ventajas práoj 
ticas del transporte por autoj 
móvil. 

EL AUTOMOVIL 
AMERICANO 
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CINCO 

MILLONES 


EN 1937 


L OS jefes de fabricas en Detroit más 
| reservados, creen que la industria 
automotriz americana va a producir 
diez por ciento mas automóviles en 1937 
que el presente año. Algunos cálculos 
llegan, a 15% más, lo que significaría 
una producción de casi 5.000.000. Pre¬ 
domina, sin embargo, la opinión de que 
la producción total el próximo año será 
mayor que la de 1928, año en que llegó 
a 4.601.141, y que se aproximará a la 
máxima de 5.621.715 de 1929. 

De realizarse las predicciones de los 
fabricantes, esto significa que los comer¬ 
ciantes del ramo tendrán, por su parte, 
un aumento en ventas de 10 a 15% el 
próximo año, es decir, que 1937 será 
un año de muy buenas ganancias para 
todos. 

A pesar de que la producción de los 
nuevos modelos se halla bien adelan¬ 
tada, se observa, sin embargo, que en 
comparación con la del año pasado, se 
presenta un tanto retardada. Con la ex¬ 
cepción de dos fábricas, todas las demás 
se hallaron activamente ocupadas en sus 
nuevos modelos, a mediados de octu¬ 
bre. Se anticipa que toda la industria 
se verá completamente dedicada a los 
productos de 1937 cuando se abra la 
exposición de automóviles en Nueva 
York el 11 de noviembre. 

Durante octubre, reinó gran activi¬ 
dad en la industria, pues millares de 
comerciantes del ramo visitaron a las 
fábricas con el objeto de ver e impo¬ 
nerse de los detalles de los nuevos mo¬ 
delos. Los hoteles en Detroit, Lansing, 
Flint, Pontiac, South Bend, Toledo y 
Kenosha se vieron repletos de comer¬ 
ciantes durante la mayor parte de 
octubre. 






MEJORES AUTOMOVILES 


Muchos Refinamientos Revelados en la Exposi¬ 
ción de Nueva York + Carrocerías Más Grandes 
Bastidores Más Firmes + Motores Más Poderosos 


La tendencia predominante en los au¬ 
tomóviles de 1937, en vista de los mode¬ 
los exhibidos en la Exposición de Auto¬ 
móviles de Nueva York, puede expre¬ 
sarse suscintamente, como sigue: “ca¬ 
rrocerías enteramente de acero, más es¬ 
paciosas, montadas en bastidores más 
firmes y con motores más poderosos.” A 
esta declaración podría agregarse el 
empleo casi universal del eje trasero hi- 
poidal, el cual permite bajar considera¬ 
blemente la carrocería sin necesidad de 
formar túnel en el compartimiento tra¬ 
sero. 

CARROCERIAS 

La carrocería de acero, con techo y 
base de acero, es una característica de 
casi todos los modelos de 1937. La 
Fisher Body, división de la General Mo¬ 
tors, por ejemplo, se dice que ha inver¬ 


tido como 25 millones de dólares en pre¬ 
parar sus fábricas para la construc¬ 
ción de este tipo de carrocería. 

La Chrysler está introduciendo un 
montaje exclusivo, con aislamiento en 
caucho, entre la carrocería y el basti¬ 
dor. Las carrocerías más anchas de los 
automóviles del grupo Chrysler siguen 
todavía el contorno del bastidor, pero 
no quedan montadas directamente sobre 
éste, sino que están soportadas en per¬ 
nos aislados en caucho, asegurados a 
sostenes proyectados del bastidor. 

Muchos de los nuevos modelos tienen 
mayor longitud entre los ejes que los 
del año pasado, llegando esta diferencia 
hasta cinco pulgadas, en algunos casos. 
Sin embargo, esta mayor distancia en¬ 
tre los ejes no es la única razón de las 
dimensiones más grandes de las carro¬ 
cerías, que es la nota predominante. 


En algunos casos, los motores se han 
movido más hacia el frente, aumentán¬ 
dose así la longitud del vehículo y esta¬ 
bleciendo mayor espacio aprovechable 
entre los ejes. Casi todas las nuevas ca¬ 
rrocerías son más anchas que las del 
año pasado. En algunos casos, son has¬ 
ta 6 pulgadas más anchas. Por otra 
parte, el empleo casi universal de techos 
de acero y de ejes traseros hipoidales, 
ha permitido aumentar la altura del in¬ 
terior de la carrocería. 

Varias de las tendencias en estilo, 
presentadas el año pasado, se presentan 
con mayor acentuación aún en los mo¬ 
delos de 1937. El capó de una sola pie¬ 
za, abisagrado atrás, que se empleó en 
el Chrysler Airflow y el Zephyr de la 
Lincoln el año pasado, se usa ahora en 
el Willys, en todos los modelos del gru¬ 
po Chrysler, en el Ford y el Stude- 
baker. 

Probablemente el estilo de mayor no¬ 
vedad en sección delantera se ofrece 
este año por el Willys. La sección de¬ 
lantera de este modelo tiene forma de 
proyectil. No tiene lo que podríamos lla¬ 
mar parrilla de radiador, pues el capó 
mismo pasa por esta sección en una 
curva bien pronunciada. 

INTERIORES 
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En casi todo caso, los paneles de los 
instrumentos han sido reformados. El 
cambio, en algunos casos, ha sido dicta¬ 
do por mejor presentación, y en otros, 
por consideraciones de conveniencia. 
Todos los modelos del grupo Chrysler, 
por ejemplo, tienen ahora todos sus 
botones de gobierno encajados en el ta¬ 
blero, de modo que no hay protuberan¬ 
cias en el panel. Los paneles de los 
modelos Chrysler han sido también le¬ 
vantados a la altura de las rodillas, pa¬ 
ra dar mayor espacio en el comparti¬ 
miento delantero. 

Los paneles del Hudson y Terraplane 
han sido refinados con la adición de lu¬ 
ces indicadoras al indicador del aceite 
e indicador de corriente. Estas luces 
sirven para advertir la bajada en aceite 
y en corriente. 

Muchos de los nuevos automóviles 
tienen ahora mangos de puertas que se 
curvan hacia adentro, para la protec¬ 
ción de la ropa de los pasajeros. 


EJES TRASEROS 


Casi unánimemente, la industria au¬ 
tomotriz americana ha aceptado el eje 
trasero hipoidal como la solución del 






EN 1937 


Con sólo pocas excepciones, los moto¬ 
res son más poderosos que los del año 
pasado. En algunos casos, esto se debe 
a mayor cilindrada, pero, generalmente 
se ha realizado mejorando la distribu¬ 
ción del combustible, perfeccionando la 
carburación y aumentando las relacio¬ 
nes de compresiones. Es decir, la mayor 
fuerza motriz no se ha conseguido sa¬ 
crificando la economía en consumo de 
combustible. Los motores verdadera¬ 
mente nuevos, del presente año, son el 
Packard de seis cilindros y el Chevrolet 
de seis cilindros, que desarrollan res¬ 
pectivamente 100 y 85 c. de f. 

Entre las innovaciones en motor se 
hallan el sistema de lubricación ofreci¬ 
do en el Graham. La perforación longi¬ 
tudinal de las bielas ha sido abandona¬ 
da y las ranuras de aceite se han su¬ 
primido de los cojinetes de las bielas. 
La lubricación de la pared del cilindro 
se regula por un abastecimiento medido 
de aceite que, pasando por los levanta- 
válvulas, llega a ranuras de aceite en 
el extremo inferior del cuerpo del ém¬ 
bolo. Estas ranuras al fondo del émbolo 

(Continúa en la página 84 ) 
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problema de cómo bajar la altura de la 
carrocería. En el tipo hipoidal, el árbol 
propulsor, con su juego de corona y pi¬ 
ñón, queda debajo de la línea central 
de la corona, lo que permite colocar el 
árbol transmisor a menor altura, cosa 
que por su parte permite bajar el piso 
del vehículo, sin necesidad de emplear 
túnel. 

Sin embargo, dos marcas de la Gene¬ 
ral Motors, la Oldsmobile y la Pontiac, 
han resuelto el problema de bajar la ca¬ 
rrocería sin recurrir al eje trasero hi¬ 
poidal. En el Pontiac, esto se realiza 
con un eje de engranaje helicoidal có¬ 
nico, empleando un árbol propulsor do¬ 
ble. Este árbol tiene su mitad delantera 
formando parte integrante del cambio 
de marcha. Conectando el árbol propul¬ 
sor delantero con el eje trasero hay un 
corto árbol propulsor, muy bien equili¬ 
brado, provisto de articulaciones uni¬ 
versales montadas en cojinetes de rodi¬ 
llos, al frente y atrás. Un acoplamiento 
deslizante, detrás del cambio de marcha, 
hace innecesario el empleo de juntas 
corredizas en la articulación universal. 
Reduciendo así la parte móvil del árbol, 
su movimiento ocurre debajo del arco 
de la carrocería, es decir, en un punto 
donde no hay necesidad de túnel. 


MOTORES 
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Múltiples y Carburador Doble Aumentan la Fuerza 
del Motor + Las Nuevas Carrocerías de Acero Son Más Espa¬ 
ciosas + Nuevo Cambio de Marcha Automática a Elección 


La Hudson entra al mercado de 1937 con tres nuevas 
series: una de 6 cilindros en chasis de 122" (3,10 m.) de 
distancia entre los ejes, otra de ocho cilindros en chasis 
de igual distancia entre los ejes y otra de ocho en chasis 
de 129" (3,28 m.) de distancia entre los ejes. Un nuevo 
carburador y una nueva disposición de los múltiples han 
aumentado la fuerza de estos motores. En otros senti¬ 
dos, son iguales a los empleados el año pasado. Los 
cambios más importantes en las carrocerías, las cuales 
son ahora enteramente de acero, se presentan en sus 
dimensiones más amplias. Hay también un nuevo dis¬ 
positivo de cambio de marcha automático, que se ofrece 
a elección. Los principales cambios introducidos el año 
pasado, tales como el gobierno radial de seguridad, 
frenos automáticos dobles y eliminación automática de 
corriente de aire, continuán en los presentes modelos. 

CAMBIO AUTOMATICO — En combinación con la 
“mano eléctrica” (a elección) el nuevo cambio automá¬ 
tico (también a elección) hace innecesario el desembra¬ 
gue y embrague, para el manejo del vehículo. Esta dis¬ 
posición permite elegir de antemano el engranaje que 
se desea emplear. La acción resulta completamente 
automática, no solo en el cambio de marcha sino tam¬ 
bién en el embrague, en todas las velocidades, incluyen¬ 
do marcha automáticamente desconectada a velocidades 
menores de 15 millas por hora. A mayor velocidad, 
donde el movimiento desconectado o desembragado 
pudiera resultar inconveniente con la estabilidad y 
seguridad de la marcha, se suspende la operación auto¬ 
mática de este dispositivo. El funcionamiento auto¬ 
mático del embrague se realiza mediante un regulador 
centrífugo, que entra en acción tan pronto como la 
velocidad baja a un punto determinado. La “mano eléc¬ 
trica” es igual a la empleada en los modelos del año 
pasado, presentando sólo un leve cambio en la acción del 
desplazador. 

SUJETADOR EN DECLIVE —El sujetador en 
declive es equipo a elección. Actúa hidráulicamente con 
el mismo líquido del sistema de enfrenamiento. El pedal 
del embrague está interconectado con una válvula a 
través de la cual pasa el líquido a los frenos. Esta vál¬ 
vula impide el regreso del líquido, hasta que el em¬ 
brague se vuelva a bajar. De esta manera, los frenos 
quedan aplicados hasta que se haga el cambio de 
engranaje y el conductor esté listo para arrancar el 
automóvil. 

CARROCERIAS — (El sedán del modelo de ocho cilin¬ 
dros “Custom”, ilustrado aquí.)—Las carrocerías son 
completamente nuevas y de construcción enteramente 
de acero, incluyendo los techos. La sección delantera 


presenta algunos cambios en estilo. En estilo general 
siguen el del año pasado, pero se presentan algunos 
cambios eri las piezas metálicas. Los guardabarros son 
más profundos, las lámparas delanteras van metidas en 
cascos y una sección central de radiador, de acero inoxi¬ 
dable, se emplea ahora en lugar de la sección fundida 
en molde, del año pasado. Las nuevas carrocerías son 
seis pulgadas más anchas, medidas en el tablero y dos 
pulgadas más bajas. El asiento delantero tiene 55 pul¬ 
gadas de anchura, en los cojines, siendo 5 pulgadas más 
ancho que el del año pasado. Las puertas delanteras 
van abisagradas en la pilastra delantera. En los seda¬ 
nes, las puertas traseras son 5 pulgadas más anchas 
que las del año pasado y tanto las delanteras como las 
traseras son 1%" más altas. Los mangos interiores de 
las puertas son completamente nuevos, de tipo de se¬ 
guridad, con ambos extremos doblados hacia adentro, 
para que no hayan puntos sobresalientes. Los fai’oles 
delanteros están soportados en el casco del radiador, en 
lugar de ir asegurados a los guardabarros delanteros, 
como en los modelos del año pasado. 

MODELOS DE CARROCERIA — El de seis cilindros 
y el de ocho en chasis de 122" se ofrecen en seis estilos 
de carrocería: coche, sedán, cupé de tres pasajeros, cupé 
de cuatro pasajeros, con un solo asiento transversal 
detrás del asiento del conductor, cupé transformable y 
brougham transformable. El modelo más grande de 
ocho cilindros se ofrece sólo en dos estilos: un sedán y 
un sedán de turismo. El brougham transformable es 
un nuevo estilo de carrocería en el surtido Hudson y se 
ilustra en (2). 

(3) MOTORES — (El de ocho cilindros, aqui ilustra¬ 
do.) — A pesar de que las características mecánicas de 
los motores continúan como antes, la fuerza ha sido 
aumentada por innovaciones en la disposición de los 
múltiples, refinamientos en carburación y otros refina¬ 
mientos menores. El modelo de seis cilindros tiene cilin¬ 
drada de 212 pulgadas cúbicas (3,48 litros) y desarrolla 
101 caballos de fuerza a 4.000 r.p.m. con una relación 
normal de compresión de 6,25 a 1 cuando emplea culata 
de hierro. Desarrolla 107 caballos de fuerza con culata 
de aluminio, teniendo entonces una compresión de 7 a 1. 
El de ocho cilindros, con cilindrada de 254,5" cúbicas 
(4,17 litros) desarrolla 122 caballos de fuerza a 4.200 
r.p.m. con una compresión de 6,25 a 1. 

(Continúa on la página 51) 

(1) El sedán Custom de ocho cilindros. (2) El brougham trans 
formable es un modelo completamente nuevo. (3) Reformas en 
los múltiples y doble carburador para aumentar la fuerza del motor. 
(4) El carburador doble. (5) Acumulador colocado debajo del capó. 
(6) El chasis es más firme. (7) Sistema de indicación luminoso, en 
el tablero de instrumentos. (8) Conductos para el descongelador 
proveniente del calefactor. (9) Instalación de la mnno eléctrica. 
(10) Bastante espacio para tres personas en el asiento delantero. 
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Carrocerías Más Anchas de Estilo Completamente Nuevo + 
Montaje Aislado en Caucho + Eje Trasero Hipoidal Elimina 
la Necesidad de Túnel + Mecanismo de Dirección Mejorado 


Para 1937, el Plymouth se presenta con varios cam¬ 
bios en chasis y carrocería. Entre los más importantes 
se hallan: carrocerías más anchas de estilo reformado, 
montaje de caucho de la carrocería en el bastidor, mayor 
eliminación de ruido, eje trasero hipoidal y mecanismo 
de dirección perfeccionado. 

(1) CARROCERIAS —La mayor amplitud de las 
carrocerías se debe al desarrollo de un nuevo montaje 
patentado que sobresale del bastidor. Estructuralmente, 
la carrocería es muy diferente de la de 1936, particular¬ 
mente en el mayor uso de piezas grandes de acero 
estampado. Por ejemplo, el cubretablero, los montantes 
del parabrisa, techo y panel trasero, se presentan ahora 
en una sola pieza de acero estampado. 

En tamaño, las carrocerías son más grandes que las 
del año pasado. Los asientos delanteros son tres pul¬ 
gadas más anchos y los traseros, 2^4 pulgadas más 
anchos que los del año pasado. El nuevo techo de acero 
sin costura provee una pulgada adicional de altura in¬ 
terior, sin aumentar la altura de la carrocería. La 
longitud total de todos los nuevos modelos es ahora de 
194 pulgadas. 

Desde el punto de vista del aspecto, se presentan 
varios cambios. Un contorno bajo y largo se desprende 
hacia atrás de una nueva parrilla de estilo sencillo. Esta 
tiene barras verticales de brillante acabado de cromo, a 
cada lado de una sección central del mismo color de la 
carrocería. Las nuevas lámparas delanteras están 
montadas en soportes unidos a los lados del radiador. 
Se ha prolongado el capó, el cual se extiende ahora 
hasta la parte superior del radiador. El capó lleva lum¬ 
breras más largas y anchas, en estilo modernístico. El 
parabrisa más grande se inclina a un mayor ángulo, 
hacia atrás. Los guardabarros son más anchos, con 
mayor inclinación al frente y proyección lateral más 
acentuada. Nuevas ruedas de disco, del color de la 
carrocería, completan la lista de interesantes innova¬ 
ciones en la carrocería. 

Por primera vez se presentan los sedanes con baúles 
o con compartimientos de equipaje atrás. Los baúles 
integrantes (2) son más espaciosos que los del año pasa¬ 
do. Los neumáticos de recambio quedan ahora completa¬ 
mente invisibles, pues se guardan en el baúl. En el cupé, 
el neumático de recambio queda guardado detrás del 
cojín del asiento. 

El surtido completo para 1937 comprende tres estilos 
de carrocería comercial y ocho estilos de carrocería de 
lujo. Todos van en un chasis de 112" (2,85 m.) de dis¬ 
tancia entre los ejes, una pulgada más corto que el del 
año pasado. 


INTERIORES DE LAS CARROCERIAS — Se han' 
introducido numerosos cambios en guarniciones, para 
suprimir toda pieza proyectada o sobresaliente. Empe¬ 
zando por el frente, el panel de instrumentos ha sido 
reformado. El regulador del gas, el regulador de aire 
y el interruptor del alumbrado, están encajados en la 
base curva del nuevo panel, lo mismo que el interruptor 
del encendido. El panel plano queda más arriba de las 
rodillas. La manivela del parabrisa se pliega en cúpula 
curva alisada. 

Debajo del panel, el tablero se ha retraído para dar 
mayor espacio. Los gobiernos del limpiador de parabrisa 
son de caucho, en lugar de metal. Los descansabrazos 
llevan ahora una almohadilla de caucho espongoso. Los 
mangos interiores de las puertas se curvan hacia la 
puerta, sin presentar proyección alguna, lo mismo que 
los mangos exteriores. No hay luz de techo. En lugar 
de ella hay una lámpara de lectura encima de la ventana 
trasera. 

(4-5) MONTAJE DE LA CARROCERIA —A pesar 
de que las carrocerías más grandes siguen todavía el 
contorno de los bastidores, no se montan más directa¬ 
mente encima de los bastidores, sino que se sujetan en 
sostenes cortos que se proyectan lateralmente del basti¬ 
dor. El nuevo montaje de caucho no queda comprimido 
por los pernos de sujeción, sino que, gracias a su espe¬ 
cial instalación, sencillamente soportan el peso de la 
carrocería. 

AMORTIGUADORES—Los nuevos amortiguadores 
son del tipo de acción directa. Funcionan en aceite, cuya 
cantidad es cuatro o cinco veces mayor que la que se 
usa en los tipos corrientes de leva y palanca. Son de 
doble efecto. Por su montaje angular, dan mayor esta¬ 
bilidad en las curvas. La establidad está acentuada tam¬ 
bién por una vía trasera más ancha, de 60 pulgadas y 
el empleo de barras estabilizadoras en el eje delantero, 
para reducir el vaivén y el cabeceo. El mecanismo de 
dirección ha sido también perfeccionado. El ángulo de 
los pivotes ha sido reducido de 9 a 4 grados. 

(6) ELIMINACION DEL RUIDO — Gracias a los 
materiales amortiguadores de ruido, empleados en las 
carrocerías, se dice que el ruido se ha suprimido casi 

(Continúa en la página 51) 

(1) Cupé de luxe con asiento auxiliar trasero. (2) Los buúles son 
más grandes. Los modelos sin bnúl tienen compartimiento de equi¬ 
paje grande. (3) Hay un rodillo acojinado detrás del asiento de¬ 
lantero. (4) La carrocería se une al bastidor mediante un montaje 
amortiguado en caucho. (5) Construcción del montaje en caucho. 
(6) Cinco clases de aislamiento se emplean en las nuevas carro¬ 
cerías. (7) El nuevo eje es de tipo hipoidal. ♦ 
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Menor Motor 8-V Como Equipo a Elección + Carrocería de 
Acero Similar a la del Zephyr Lincoln en Aspecto + Se 
Mejora el Enfrenamiento + Mayor Espacio de Equipaje 


Sobresalientes cambios, tanto en estilo como en fuer¬ 
za, hacen que el nuevo Ford sea uno de los modelos más 
interesantes de los exhibidos en la exposición de auto¬ 
móviles de Nueva York. La nueva carrocería de acero, 
radicalmente distinta de todas las anteriores, se parece 
en estilo a la usada por el modelo Zephyr del Lincoln, 
del año pasado. Es, sin embargo de construcción co¬ 
rriente, apoyándose en un bastidor, en lugar de no re¬ 
querir bastidor separado, como sucede en el Zephyr. 

Según el nuevo plan Ford, se ofrecen dos motores de 
8 cilindros en V en el chasis normal de 112" (2,84 m.) 
de distancia entre los ejes. Uno de estos motores es una 
edición revisada del modelo de 30 c. de f. del año pasado. 
El otro desarrolla 21,63 c. de f. y se parece mucho al 
tipo usado en el Ford inglés. 

El anuncio de este nuevo motor “económico”, como 
equipo a elección, se espera que pondrá punto final a 
los rumores circulados en Detroit últimamente, al efecto 
de que la compañía Ford estaba por sacar un Ford “pe¬ 
queño”. Al mismo tiempo se anuncia que el Ford con el 
motor pequeño se ofrecerá al precio de lista más bajo 
que la Ford ha establecido hasta ahora para un modelo 
de ocho cilindros en Y, desde su introducción al mercado 
hace como cinco años. 

ESTILO DE CARROCERIA — El estilo exterior es 
enteramente nuevo, utilizando el efecto de perfilación, 
en un mayor grado que antes. El aspecto delantero se 
caracteriza por un contorno agudo e inclinado. La parte 
superior de la parrilla del radiador se prolonga en una 
línea curva hasta los lados del capó. Las lámparas de¬ 
lanteras son de forma especial, quedando metidas en los 
resguardos de los guardabarros perfilados. Los paracho¬ 
ques son rectos y de forma curva. Las lumbreras del 
capó llevan listas cromadas. 

El capó del motor está abisagrado atrás, levantándose 
por el frente, punto en que se sujeta en el emblema (1). 
El motor queda en punto de fácil acceso para la inspec¬ 
ción y reparación. Los lados del capó pueden quitarse 
con facilidad, en caso necesario. 

El estilo perfilado permite colocar un compartimiento 
de equipaje (2) detrás de los modelos de sedán, que ade¬ 
más de ser bastante espacioso, queda en punto muy ac¬ 
cesible. Como se ve en la ilustración (2) el comparti¬ 
miento de este sedán Ford de turismo de luxe contiene 
cinco maletas de buen tamaño, tres sobre el anaquel 
encima del neumático de recambio y rueda y dos a la 
derecha. En los modelos con un solo asiento, el neumá¬ 
tico de recambio se lleva detrás del asiento. 

(3) PANEL DE INSTRUMENTOS — El panel del 
nuevo Ford tiene instrumentos de muy lindo estilo, 
arreglados simétricamente. En el modelo de luxe mos¬ 
trado, el compartimiento de guantes a la derecha com¬ 


pensa el velocímetro e indicadores del motor, a la 
izquierda, El mango del freno de estacionamiento deba¬ 
jo del tablero y el botón del arranque están en el extre¬ 
mo de la izquierda. Los gobiernos del motor y un ceni¬ 
cero ocupan el centro, llevando arriba el regulador del 
parabrisa. 

(4) INTERIORES — El tratamiento del interior es 
nuevo. Los profundos cojines de los asientos producen 
el efecto de almohadón, y el tapizado de las puertas, en 
estilo de panel, armoniza con el resto. Las luces del 
compartimiento trasero están en los montantes de las 
puertas. Los compartimientos traseros llevan colgador 
de abrigo y descansapié. 

FRENOS — El sistema de enfrenamiento es nuevo y 
calculado para dar una acción fácil y suave. Los frenos 
actúan mediante un sistema de cables y conductos y 
tienen acción automática gobernada. 

ESTRUCTURA DE CARROCERIA — La carrocería 
es toda de acero, con techo de una sola pieza, siendo 
también de una sola pieza, el esqueleto, paneles y piso. 
Los parabrisas son de forma en V, abisagrados arriba, 
para facilitar su abertura. El vidrio del parabrisa y de 
todas las ventanas es de seguridad, comprendiéndose en 
la dotación corriente. 

ESTILOS DE CARROCERIA — El nuevo Ford se 
ofrece en modelos corrientes y de luxe, todos en chasis 
de 112" (2,84 m.) de distancia entre los ejes. Los mode¬ 
los de luxe llevan el motor de 85 c. de f. y los corrientes, 
el de 85, con elección al de 60 c. de f. Hay cinco estilos 
normales: cupé de cinco ventanas, sedán de dos puertas 
con baúl y sin baúl, y sedán de cuatro puertas con baúl 
y sin baúl. Estos cinco modelos se incluyen también 
en la series de luxe, la cual se ofrece también en seis 
estilos adicionales: cabriolé, sedán transformable, fae¬ 
tón, roadster, cupé de tres ventanas y cupé club. El 
cupé club es un nuevo estilo de carrocería. (5) Sedán 
de dos puertas. (6) Sedán de luxe de cuatro puertas. 

(7) Otra vista del sedán de turismo de cuatro puertas. 

(8) Cabriolé. (9) Cupé. 

MOTORES — El nuevo motor de 60 c. de f. no es 
uno completamente nuevo, salvo en los Estados Unidos, 
a causa de que se ha venido construyendo en Inglaterra 

(Continúa en la página 86) 

(1) El capó del motor está abisagrado atras y se levanta por «1 
frente. Los lados del capó pueden quitarse, en caso necesario. (2) 
Hay espacio para cinco maletas de regular tamaño en el comparti¬ 
miento de equipaje. (3) Los instrumentos están simétricamente dis¬ 
puestos sobre el tnblcro. (4) Los interiores son de refinada elegancia 
en todos los modelos. (5) El sedán de dos puertas. (6) El sedan 
de turismo de cuatro puertas. (7) Otra vísta del sedán de turismo 
de cuatro puertas. (8) El cabriolé de luxe. (9) El cupé de cinco 
ventanas. (10) Vista delantera del nuevo modelo. 
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Nuevo Motor Más Poderoso + Carrocerías Más Grandes y 
de Aspecto Reformado + El Eje Hipoidal Reduce la Altura 
del Piso + Cambio de Marcha Notablemente Perfeccionado 


Los dos modelos Chevrolet han sido objeto de varias 
revisiones. En primer lugar tenemos un motor com¬ 
pletamente nuevo de mayor rendimiento y economía. 
Otras innovaciones son: eje trasero hipoidal, carrocerías 
enteramente de acero, más bajas y espaciosas, vidrio 
de seguridad en todas las ventanas, bastidor más firme 
y cambio de marcha sincronizado de tipo perfeccionado. 
Ambos modelos: el Master y el Master Deluxe, can en 
chasis de 112(2,86 m) de distancia entre los ejes, 
en lugar del de 109" del año pasado, del modelo Stand¬ 
ard y del de 113" del Master Deluxe. Los dos nuevos 
modelos son idénticos en chasis, motor, y construcción 
de carrocería y se diferencian en las suspensiones 
delanteras, eje trasero, desmultiplicaciones de dirección 
y detalles de accesorios y guarniciones. La “acción de 
rodillas” que antes se ofrecía a elección, es ahora dota¬ 
ción normal del Master Deluxe. Los modelos Master 
se ofrecen solo con muelles delanteros semielípticos. 

(1) ESTILO DE CARROCERIA (El sedán deportivo 
Master Deluxe se ilustra aqui.) — El contorno de la 
carrocería es un tanto más rectilíneo y menos curvo que 
en los modelos anteriores, y se ha implantado una nota 
característica con la “línea de velocidad” que se extiende 
desde el capó hasta la carrocería y las puertos. El 
tratamiento de las lumbreras es también diferente del 
del año pasado. El capó es más largo y más curvo al 
frente, extentiéndose hasta la mismo parrilla del radia¬ 
dor. Cada mitad del capó es de una sola piezo, unida a 
una misagra oculta en el centro superior. No se emplean 
más bisagras laterales de capó. Una innovación son los 
soportes automáticos de capó, que sujetán el capó cuan¬ 
do se levanta. 

La parrilla del radiador es de un nuevo estilo y pre¬ 
senta un nuevo medallón Chevrolet. Los estribos, que 
son de caucho moldeado sobre soporte de acero, tienen 
ahora cierta inclinación para facilitar su drenaje. Los 
guardabarros traseros tienen también nueva forma. 
Los bordes de los guardabarros van ahora sin moldura, 
quedando planos y doblados hacia adentro. Las lámparas 
delanteras son más grandes y largas. La combinación 
de lamparita de parada y señal trasera está instalada 
en un lado de la carrocería, en vez de ir unida a 
guardabarro. 

Otros detalles de las nuevas carrocerías son: mayor 
visibilidad, gracias a parabrisa y ventanas más anchas; 
asientos más anchos y estilo interior completamente 
diferente del empleado en 1936. Cada modelo tiene 
abundante espacio de equipaje, ya en baúl, que forma 
parte integrante de la carrocería, ya en espacioso com¬ 
partimiento detrás del asiento trasero. Además, cada 
modelo lleva un anaquel para paquetes arriba del asien¬ 


to trasero, y un espacioso compartimiento en el panel 
de instrumentos. 

DIMENSIONES DE LA CARROCERIA — Todas las 
carrocerías de 1937 son más bajas y largas. Al frente, 
la carrocería es cerca de 5" más ancha al nivel del piso, 
íVz" más ancha en el parabrisa y 2" más ancha entre 
las puertas, a la altura del asiento delantero. Gracias 
al empleo de engranaje hipoidal, el piso se ha bajado 
2 1/16". 

(2) CONSTRUCCION DE LA CARROCERIA — En 
la construcción de la carrocería, el techo sólido de acero, 
el doble cubretablero de acero, los paneles de acero y 
el piso de acero, forman todos una sola pieza soldada, 
de gran firmeza, que para su seguridad no requiere un 
solo perno, remache, tornillo o clavo. Las puertas son 
también de acero. 

BASTIDOR — Los modelos de 1937 van montados en 
un bastidor completamente distinto del empleado en los 
de 1936. Es más liviano y más firme. Los miembros 
laterales y los miembros transversales, de los cuales 
hay cuatro, son de tipo reforzado. El mismo bastidor 
es más sencillo, permitiendo más fácil acceso a las 
piezas del chasis. El soporte delantero del motor es un 
miembro de doble sección. Todos los sostenes de estri¬ 
bos, de acumulador, de muelle, están unidos directa¬ 
mente a los miembros laterales reforzados. Los muelles 
quedan en línea debajo de los miembros laterales y el 
mecanismo de dirección queda montado encima de ellos. 

(3) MOTOR — El nuevo motor tiene diámetro inte¬ 
rior de cilindro y carrera de émbolo respectivamente de 
3% y 3%" (88,9 y 95,2 mm.), con cilindrada de 216,5 
pulgadas cúbicas (3,55 litros), relación de compresión 
de 6.25 a 1 y potencia de 85 c. de f. El cigüeñal fun¬ 
ciona en cuatro cojinetes, en lugar de los tres de antes. 
La superficie de contacto de los cojinetes ha sido aumen¬ 
tada en 8 por ciento. Los cojinetes son de metal blanco 
babbitt con respaldo de acero. Su diámetro está gradua¬ 
do, empezando con el delantero de 2 11/16 y terminando 
con el trasero de 2 35/32". El cigüeñal está contrape¬ 
sado y tiene un nuevo equilibrador armónico. Los ém- 

(Continúa en la página 44) 

(1) Sedán deportivo del modelo Master Deluxe. (2) Construcción 
unificada de acero, que comprende el techo, el piso, el cubretablero 
y los paneles. (3) Dos vistas del nuevo motor de seis cilindros. 

(4) Los émbolos más livianos llevan bielns más cortas y firmes. 

(5) El eje trasero hipoidal permite bajar el nivel del piso. (6) El 
sistema de dirección es a prueba de choque. (7) El tablero de 
instrumentos es de nuevo estilo. (8) El triple ajuste del asiento del 
conductor es una innovación. (9) Montaje del radiador, lámparas 
delanteras y piezas de láminu metálica. 
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La Fayette con Motor Más Poderoso + Pre¬ 
cios se Reducen de $40 a $70 + Reforma 
de la Sección Delantera de la Carrocería 


Nash ofrece para 1937 tres series — una menos que el 
año pasado. Estas son la Nash Lafayette “400”, que 
corresponde, en distancia entre los ejes y motor, al 
Nash “400” del año pasado, la Ambassador de seis cilin¬ 
dros y la Ambassador de ocho cilindros. Estas dos últi¬ 
mas se comparan con las de iguales nombres de 1936. 
Los precios son de $40 a $65 más bajos que los del año 
pasado. 

El cambio principal, en comparación con los produc¬ 
tos del año pasado, se halla en la construcción de las 
carrocerías. Las de los modelos de 1937 son completa¬ 
mente nuevas, desde todo punto de vista. Los motores 
son muy similares a los empleados en 1936. El chasis 
ha sido objeto de algunos cambios en detalles. 

La distancia entre los ejes del Lafayette es 117" (2,98 
m.) igual a la del Nash “400” del año pasado, pero 4 
pulgadas más larga que la del Lafayette del año pasado. 
El modelo de seis cilindros está montado en un chasis 
de 121" (3,08 m.), el cual es cuatro pulgadas más corto 
que el del año pasado. El modelo de ocho cilindros va 
montado en un chasis de 125" ((3,18 m.) no ofreciendo 
ningún cambio en dimensión en comparación con el 
modelo de 1936. 

(1-2) CARROCERIAS— (1) —sedán de cuatro puer¬ 
tas de la serie Ambassador de seis cilindros. (2) — 
sedán de cuatro puertas de la serie Ambassador de ocho 
cilindros. El nuevo contorno perfilado característico de 
todas las nuevas carrocerías, se obtiene sin menoscabo 
de la amplitud interior de la carrocería. En realidad, 
los nuevos modelos son un tanto más espaciosos que los 
del año pasado. El mayor espacio en el asiento trasero, 
la nueva colocación de las palancas de enfrenamiento y 
cambio de marcha, la supresión de túnel de transmisión 
en el piso, y el levantamiento de la sección trasera del 
techo, han contribuido mucho a agrandar el espacio 
interior. 

(3) LUMBRERAS DEL CAPO DEL MOTOR —Otra 
innovación interesante se halla en las lumbreras del 
capó. Los ingenieros del Nash se dieron cuenta de que 
las lumbreras abiertas no son necesarias para asegurar 
la ventilación del motor. Por esta razón, las lumbreras 
están tapadas, lo que tiende a reducir el ruido del motor. 

(4-5) SECCION DELANTERA — (4) — el Ambassa¬ 
dor de seis cilindros, (5) el Nash Lafayette “400” — 
Empezando en el extremo delantero, el capó largo y 
ahusado forma agradable juego con la parrilla gruesa 
de fundición en molde. La parrilla tiene barras verti¬ 
cales en todos los modelos Nash y horizontales en todos 
los modelos' Lafayette. Las lámparas delanteras de 


forma especial van montadas a un alto nivel y bien al 
frente del capó, armonizando muy bien con la forma 
del capó. Las aletas cromadas son un detalle de lujo. 
Los guardabarros son de gruesa lámina de acero estam¬ 
pado y presentan una corona angular. Las luces de 
estacionamiento están instaladas en los guardabarros 
delanteros en los modelos Ambassador solamente. 

Se dice que los estribos de estos automóviles son los 
más largos que se hayan visto hasta ahora en la indus¬ 
tria. Se extienden desde un punto detrás del neumático 
delantero hasta el guardabarro trasero. De esta manera, 
la parte de atrás del guardabarro delantero queda bien 
asegurada al estribo, dándole adicional protección. Un 
parabrisa en V dividido pone de mayor realce la distin¬ 
ción de las nuevas carrocerías. El empleo de arcos de 
acero, en el techo, tiende a eliminar la vibración ruidosa 
en esta sección. 

La instalación de un baúl en los sedanes provee abun¬ 
dante espacio de equipaje. El compartimiendo del neu¬ 
mático de recambio, separado por un anaquel, del espa¬ 
cio de equipaje, permite quitar el neumático sin per¬ 
turbar el equipaje. 

CAMAS — Una sencilla disposición caracteriza la 
comodidad de cama, que este año ha sido también exten¬ 
dida a los modelos Ambassador. No hay necesidad de 
quitar los cojines de respaldo de asiento delantero para 
formar la cama. El respaldo está abisagrado arriba y 
se gira hacia arriba, quedando suportando por sostenes, 
utilizándose como un anaquel para colocar la ropa. 

(6) TABLERO DE INSTRUMENTOS — El panel es 
de estilo de caoba con adornos de plata oxidada. A la 
derecha hay un compartimiento grande para paquetes. 
Sobre la puerta de este compartimiendo puede instalarse 
un reloj eléctrico. Al abrirse la puerta se enciende una 
luz interior. (Este equipo es a elección.) El gobierno 
de radiorreceptor puede colocarse al centro del tablero. 
Para indicar el funcionamiento del cambio de marcha, 
el vehículo puede proveerse, a precio adicional, de velo¬ 
címetros especiales que muestran la velocidad en millas 
por hora del vehículo y la velocidad del motor sólo en 
millas por hora. (7) —Otra innovación es una pequeña 
luz roja que se enciende cuando las lámparas delanteras 
se ajustan a luz de marcha superior. Orificios arriba del 

(Continúa en la página 86) 

(1) Sedán Ambassador de seis cilindros con 4 puertas. (2) Sedán 
Ambassador de 8 cilindros de 4 puertas. (3) Las lumbreras del 
capó continúan como ornamentos. (4) Vista delantera del Ambassa- 
dor. (5) Vista delantera del LnFayette. (6) Los paneles de 
instrumentos han sido reformados. (7) El velocímetro doblo maes¬ 
tra la economía en combustible de la sobremarcha. (8) Motor del 
Ambassador. (9) Bastidor en X más firme. (10) Canalización de 
agua a la longitud completa de los cilindros, para asegurar com¬ 
pleto enfriamiento. 
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Aspecto Exterior Completamente Cambiado-Carrocerías Mas 
Anchas y Largas + Vía Normal + Dos Modelos Comerciales + 
Economía en Funcionamiento Notablemente Pronunciada 


Con sus dificultades económicas ajustadas y facilida¬ 
des de producción muy bien reorganizadas sobre una 
base de bajo costo, la Willys-Overland ha mejorado 
notablemente su posición táctica alterando completa¬ 
mente el aspecto exterior de sus nuevos productos. 

En puntos fundamentales, el automóvil es igual al 
del año pasado, es decir, un vehículo económico de 
cuatro cilindros, que puede rendir hasta 35 millas poi 
galón. Su vía es ahora de tamaño normal y sus carro¬ 
cerías han sido completamente modificadas para supri¬ 
mir la angularidad presentada por los modelos del año 
pasado. En varios detalles, el motor y el chasis han sido 
refinados. 

CARROCERIAS — Además de ser más anchas, las 
nuevas carrocerías enteramente de acero son más largas. 
La vía ha sido aumentada a la normal de 56" y la longi¬ 
tud total es ahora de 175%", es decir, 11% W más largo 
que el modelo del año pasado. Su altura total es de 65 
pulgadas. Usa neumáticos de 16 x 5,5 pulgadas. 

El nuevo estilo ha eliminado todo trazo de la angulari¬ 
dad de los modelos del año pasado. Toda porción del 
exterior es parte de una serie de curvas armonizantes. 
Con guardabarros anchos, en los cuales van encajadas 
las lámparas delanteras, la nueva sección delantera 
redondeada no ofrece la sugestión de un radiador. Las 
corridas de lumbreras cromadas, que pasan por el com¬ 
partimiento del capó, ayudan a ocultar los orificios por 
donde pasa el aire al núcleo del radiador, proveyendo, 
al mismo tiempo, una buena disposición para la disipa¬ 
ción del calor del motor. El capó de una sola pieza está 
abisagrado atrás, levantándose por el frente. 

COMPARTIMIENTO DE EQUIPAJE — El panel 
inclinado de la sección trasera tipifica el estilo perfilado 
y al mismo tiempo se presta para llevar un amplio 
compartimiento para guardar la rueda y el neumático 
de recambio y también abundante equipaje. El cam- 
partimiento de equipaje del sedán ofrece 13 piés cúbicos 
de espacio y queda muy accesible, mediante una puerta 
ancha. Para proveer todavía mayor espacio de equi¬ 
paje, el asiento trasero y el cojín del respaldo pueden 
quitarse con facilidad. El espacio de equipaje del cupé 
es de 38 piés cúbicos. 

ESTILOS DE CARROCERIA — El nuevo surtido 
comprende sedán de cuatro puertas para cinco pasajeros, 
y cupé, en modelos corrientes y de luxe. Cada modelo 
se ofrece en seis colores corrientes de Dulux aplicado al 
homo bajo una tmperatura de 225 grados F. 

INTERIOR — Hay numerosos refinamientos en el 
interior del nuevo Willys. Por ejemplo, la luz de techo 


se ha movido a nuevo posición, encima de la ventana 
trasera. El asiento delantero ajustable tiene 50" de 
anchura. El palanca de enfrenamiento está debajo del 
cubretablero. El resplandor de las luces se ha moderado 
con la instalación de un parabrisa inclinado de una sola 
pieza. Todas las ventanas llevan ahora vidrio de seguri¬ 
dad, como dotación normal. 

TABLERO DE INSTRUMENTOS — El panel ofrece 
ahora mayor visibilidad. Dos cuadrantes cromados, de 
buen tamaño, se hallan al centro. El velocímetro es de 
tipo de aguja. Los indicadores del aceite y combustible 
funcionan eléctricamente. Los botones del estrangulador 
de aire y del gas, lo mismo que el gobierno de las luces, 
están a la derecha. La regulación del encendido es 
automática. A la izquierda y a la derecha del panel hay 
compartimientos para guantes. 

AMORTIGUADORES — Los amortiguadores son del 
tipo de doble efecto, tipo de cilindro. Los muelles de¬ 
lanteros son 3 pulgadas más largos que los empleados 
en los modelos del año pasado. El peso de los pasa¬ 
jeros está mejor distribuido entre los ejes delantero 
y trasero. Todo esto propende a suavizar la marcha. 

MECANISMO DE DIRECCION — Se emplea un nue¬ 
vo mecanismo de dirección Gemmer. Los pernos o pivo¬ 
tes del eje delantero son más grandes y prolongan, por 
esta razón, la duración de sus bujes. El mecanismo de 
dirección está montado encima del bastidor, en lugar 
de ir colocado sobre una amplia placa. La posición del 
volante de dirección puede variarse. 

Hay también varios otras innovaciones en el chasis. 
El cojinete del piñón del árbol propulsor en el eje trase¬ 
ro es más grande. Tanto los modelos corrientes como 
los de luxe llevan cambio de marcha con engranajes 
sincronizados. Los pedales del enfrenamiento y del 
embrague llevan lubricación para evitar el atascamiento 
de sus ejes. El cojinete de desembrague es de tipo de 
lubricación automática, que no requiere atención. 

MOTOR — Las características del motor de cuatro 
cilindros continúan sin cambio. Este motor tiene 134,2 
pulgadas cubicas de cilindrada (2,2 litros) y desarrolla 
48 c. de f. a 3.200 r.p.m. Se emplea, sin embargo, un 
nuevo tipo de carburador Tillotson, de tiro descendente, 
que provee ajuste a servicio a cualquiera altitud. La 
nueva bomba de combustible, provista de enfriador, 
evita el peligro del cierre de vapor y la evaporación del 
combustible. Los émbolos de hierro fundido son más 
livianos y van provistos de cuatro anillos. Se emplean 

(Continúa en lo página 82) 
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Mejor Carburación/ 


Mejor Carburación Aumenta la Fuerza del Motor + Reformas 
en el Bastidor y Carrocería + Sección Delantera Mejorada 
+ Sujetador en Declive, Equipo a Elección, a Precio Extra 


Para 1937, el Terraplane se ofrece en dos series en 
chasis de 117" (2,98 m.) que es dos pulgadas más largo 
que el del año pasado. Las características del motor 
continúan sin cambios importantes, salvo en detalles. 
Cierta reforma en la disposición de los múltiples y car¬ 
buración en general, ba aumentado considerablemente 
el rendimiento efectivo del motor. Los cambios impor¬ 
tantes son: bastidor de doble arco, nueva carrocería 
completamente de acero, sección delantera reformada y 
la adición de la “mano eléctrica”, sugetador en pen¬ 
diente y un nuevo cambio automático, como equipo a 
elección. 

(1) CARROCERIAS — Las carrocerías enteramente 
de acero, incluyendo el techo y la base, son seis pulga¬ 
das más anchas, medidas en el parabrisa. En el sedán, 
el asiento delantero es 5 pulgadas más ancho. Hay tam¬ 
bién l%" más de altura interior, a pesar de que la ca¬ 
rrocería es dos* pulgadas más baja. Las puertas delan¬ 
teras están abisagradas en los montantes delanteros y 
las puertas traseras se abren por el extremo delantero, 
siendo 4%" más anchas que en 1936. 

(2) SECCION DELANTERA — La parte de lámina 
metálica de esta sección ba sido reformada. Los guar¬ 
dabarros delanteros son más profundos, las lámparas 
delanteras van montadas en casco y la nueva parrilla 
de radiador, de acero inoxidable, y el extremo superior 
de la sección delantera, que la circunda, son del mismo 
color. 

(3) BASTIDOR — El nuevo bastidor es más sólido y 
resistente. Es del tipo de doble arco con dos refuerzos 
cruzados en X. El doble arco reduce el centro de grave¬ 
dad. La base de acero, que asegura la carrocería al bas¬ 
tidor, en 38 puntos, le imparte mayor resistencia y esta¬ 
bilidad. 

MOTOR — El motor del Terraplane es uno de seis 
cilindros, de 212 pulgadas cúbicas (3,47 litros) de cilin¬ 
drada. Se ofrece en dos tipos. En los modelos de lujo 
está provisto de un carburador Cárter sencillo, como el 
año pasado, y desarrolla 96 c. de f. con una relación de 
compresión de 6,25 a 1. Esto significa un aumento de 8 
caballos de fuerza. (Con culata de cilindros de aluminio 
y relación de compresión de 7 a 1, desarrolla 102 
c. de f.). Los modelos Super llevan un carburador Cár¬ 
ter doble y por la disposición reformada de los múlti¬ 
ples, el motor desarrolla ahora hasta 101 c. de f. con 
culata de cilindros de hierro y relación de compresión 
de 6,25 a 1. Con culata de cilindros de aluminio, ofrecida 


a elección, este motor desarrolla 107 c. de f. con una 
relación de compresión de 7 a 1. A pesar de estas ma¬ 
yores fuerzas, se dice que se ba reducido en 10 por 
ciento el consumo de combustible. 

(4) CARBURACION — En el modelo Super, el nue¬ 
vo carburador doble de tiro descendente está provisto 
de estrangulador de aire automático y gobierno termós- 
tatico de temperatura. Lleva también absorbedor de 
contrapresión, depurador de aire y otros equipos moder¬ 
nos. El carburador, auxiliado por la nueva disposición 
de los múltiples, produce no sólo aumento de fuerza 
motriz, sino también mayor economía en consumo de 
combustible, gracias a la mejor distribución de las car¬ 
gas. Un cilindro del carburador sirve a los cilindros 1, 2 
y 3 y el otro cilindro del carburador, a los cilindros 4, 5 
y 6 del motor. El carburador está provisto de un dispo¬ 
sitivo para evitar la evaporación del combustible, lo 
mismo que de un descargador que permite la extrac¬ 
ción del exceso de combustible abriendo sencillamente, 
en toda su extensión, la mariposa del gas. 

(5) ACUMULADOR — Para mejor accesibilidad, el 
acumulador está ahora instalado debajo del capó del 
motor, al lado izquierdo del vehículo. Además de facili¬ 
tar la inspección del acumulador, este punto de instala¬ 
ción acorta la distancia de los conductores eléctricos. El 
acumulador recibe enfriamiento por corriente de aire 
que pasa por un conducto formado debajo del capó del 
motor. 

(6) GOBIERNO RADIAL DE SEGURIDAD — El 
gobierno radial de seguridad ha sido perfeccionado acor¬ 
tando el brazo radial y modificando la conexión al eje, 
para eliminar el pasador de pivote. Los muelles delan¬ 
teros son un poco más largos y de menor régimen de vi¬ 
bración. Se emplean, como antes, amortiguadores de ac¬ 
ción directa, pero el funcionamiento de la válvula ha 
sido alterado un tanto para asegurar mayor suavidad de 
marcha. 

CAMBIO AUTOMATICO — Con este nuevo disposi¬ 
tivo (a elección) no sólo resulta automático el funcio¬ 
namiento del embrague, sino que a baja velocidad, se 
provee marcha desembragada. El dispositivo consiste 

(Continúa en la página 44) 


(1) Sedán Terraplane de 1937. (2) Estilo perfilado en la sección de¬ 
lantera. (3) Bastidor de doble arco con miembro en X. (4) Carbu¬ 
rador doble en los modelos Super. ($) Acumulador debajo del cnpo 
para facilitar su inspección. (6) El gobierno radial de seguridad ha 
sido perfeccionado. (7) Sistema luminoso en el tablero de instru¬ 
mentos. (8) Vista seccional del cojinete y husillo de la rueda. 
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Hipoidal Permite Bajar la Carrocería + Generador Mejorado + 
Amortiguadores de Acción Directa en la Dotación Corriente 


Nuevas carrocerías enteramente de acero, más anchas 
y espaciosas que las del año pasado, eje trasero con 
engranajes hipoidales, que hacen innecesario el empleo 
de túnel, y muchos otros refinamientos, que tienden a 
mejorar el funcionamiento y las propiedades de marcha, 
se hallan entre los innovaciones de los nuevos modelos 
Dodge de 1937. Otro detalle interesante, que hasta 
ahora se había visto sólo en los automóviles más costo¬ 
sos, es el generador de arrollamiento en derivación, con 
completo vibradador de voltaje y gobierno de corriente. 
La distancia entre los ejes de 115" (2,93 m.) es una pul¬ 
gada más corta que la de los modelos de 1936. 

(1) CARROCERIAS — La sección delantera del 
radiador ha sido movida hacia adelante varias pulgadas, 
y el mismo motor se ha movido como una pulgada hacia 
el frente. Los asientos delantero y trasero se han 
corrido también hacia el frente, como 3 pulgadas, en 
relación con los ejes traseros. Las carrocerías son más 
anchas y espaciosas. Son 3 pulgadas más anchas en la 
sección del cubretablero y asiento delantero, teniendo 
50 pulgadas de altura, desde el piso hasta el techo. Los 
asientos traseros son 2 1 / 4 pulgadas más anchos. 

En estilo, retienen las líneas características de los 
modelos de 1936, pero con ciertos refinamientos en la 
sección delantera y panel trasero de la carrocería. La 
parrilla del radiador consta ahora de tres secciones de 
acero estampado, con las dos secciones laterales mon¬ 
tadas directamente en marcos de zinc fundidos en molde. 
Los guardabarros son nuevos, con los delanteras más 
profundos, sin curva invertida atrás y sin pasillo. Las 
lámparas delanteras van montadas en cascos y la bocina 
va colcocada en el espacio comprendido entre la parrilla 
y el núcleo del radiador. 

El aislamiento de la carrocería es nuevo y consta de 
capas de varios materiales de aislamiento, incluyendo 
papel especialmente tratado, almohadilla y composición 
asfáltica. 

(2) GUARNICIONES DE CARROCERIA — Muchos 
cambios se presentan en las guarniciones de las carro¬ 
cerías. Los mangos interiores y exteriores de las puer¬ 
tas se curvan en la dirección de los paneles de las puer¬ 
tas; los reguladores de ventanas están casi al ras del 
tapizado; el regulador del parabrisa está colocado en ni¬ 
cho y la sección superior del respaldo del asiento delan¬ 
tero (1) está provista de almohadilla de esponga de 
caucho para suprimir la dureza en este punto. 

(3, 4 y 5) MODELOS DE CARROCERIA — Los si¬ 
guientes estilos de carrocería se ofrecen en el nuevo 
chasis de 115" de distancia entre los ejes: sedanes de 
dos y de cuatro puertas, sedanes de turismo de dos y de 


cuatro puertas, cupés comerciales y cupés con asiento 
auxiliar trasero, cupé transformable y sedán transfor¬ 
mable. Los sedanes llevan un compartimiento trasero 
para el equipaje. Los sedanes de turismo llevan un com¬ 
partimiento de baúl que forma parte integrante de la 
carrocería. En el chasis especial de 132" de distancia 
entre los ejes (3,25 m.), la Dodge ofrece un sedán de 
turismo de siete pasajeros y una limusina de siete pasa¬ 
jeros. (2) sedán de 4 puertas; (3) cupé; (4) sedán 
transformable. 

(6) MOTOR — El motor continúa lo mismo que el 
modelo de 193G. Es uno de seis cilindros, con cilindrada 
de 217 pulgadas cúbicas (3,57 litros), que desarrolla 87 
c. de f. a 3.600 r.p.m. Entre las innovaciones es incluye 
un filtro de aceite, de cuatro elementos. También se ha 
aumentado el diámetro de la tubería del combustible y 
colocado un tabique debajo de la bomba de combustible, 
para desviar el calor. 

BASTIDOR — El bastidor es nuevo, más firme de¬ 
bido a la adición de miembros transversales y sección 
cruzada en X central de mayor resistencia. La carroce¬ 
ría queda completamente suspendida en caucho. La 
amortiguación de la carrocería es completa. 

(7) AMORTIGUADORES — Al frente y atrás se 
emplean amortiguadores de acción directa. La barra es- 
tabilizadora con montaje de caucho queda instalada en¬ 
cima del miembro transversal delantero, conectándose 
al eje por articulaciones independiente de los amorti¬ 
guadores. La suspensión de los muelles es igual a la de 
1936, pero la vibración de los muelles ha sido reducida. 

MECANISMO DE DIRECCION — Se ha suprimido 
notablemente la vibración de este mecanismo mediante 
la reducción de la desmultiplicación, de 18,2 a 16,4 a 1. 
Además de esto, la barra de acoplamiento y las uniones 
de los tensores van protegidas en zapatas de cuero, 
para que no se ensucien. 

LUBRICACION — Se ha dado especial atención al 
perfeccionamiento de la lubricación del chasis. Por 
ejemplo, el cojinete de desembrague es un tipo de bolas 
de empuje, provisto de guía oilite y lubricante encerra¬ 
do, que no requiere adicional lubricación. El tapón para 

(Continúa en la página 82) 

(1) Los interiores son más grandes que nunca. (2) El respaldo 
del asiento delantero lleva protección en la forma de un rodillo 
acojinado. (3) El nuevo sedán de 4 puertas. (4) Las carrocerías 
van montadas en proyecciones amortiguadas en caucho.. (6) 
motor desarrolla 87 c. de f. (7) El nuevo tipo de amortiguador y 
el estabilizador de marcha mejoran mucho la marcha. (8) Los 
gobiernos en el tablero quedan ni ras del panel. (9) El eje trasero 
hipoidal permite bajar la carrocería. (10) Embrague ventilado. 
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Dos series: la de luxe de seis cilindros y la de luxe 
de ocho cilindros, representan el surtido del Pontiac 
para 1937. Las nuevas carrocerías enteramente de acero 
son más espaciosas, más largas, más bajas y alteradas 
en aspecto. Los motores tienen mayor rendimiento y 
mejor economía. Los modelos Master de seis cilindros 
del año pasado, con suspensión de tipo corriente, no se 
construyen más. 

La compañía ha invertido como $3.000.000 en cons¬ 
truir una nueva fábrica de ejes, para satisfacer los 
crecientes requisitos de las innovaciones introducidas a 
los chasis de los nuevos modelos. Entre estas innova¬ 
ciones figuran un nuevo /tipo de suspensión delantera, 
piso y bastidor más bajo, facilitado por un nuevo árbol 
propulsor de dos piezas. 

(1) CARROCERIAS—(El sedán de cuatro puertas 
de la serie de seis cilindros se ilustra en esta página.) — 
En ambas series, se ha prolongado en cinco pulgadas la 
distancia entre los ejes — a 117" (2,98 m.) en el modelo 
de seis cilindros, y a 122" (3,10 m.) en el de ocho cilin¬ 
dros. La altura total es de 67", es decir, una pulgada 
más bajo que antes. La mayor distancia entre los ejes 
ha permito avanzar seis pulgadas el asiento trasero, en 
relación con el eje trasero, para aumentar la comodidad 
de la marcha. Los asientos delanteros son dos pulgadas 
más anchos y los traseros, 1*4". Gracias al sistema de 
propulsión Hotchkiss, el chasis se ha bajada 2^4". El 
piso es 3" más bajo en la sección trasera, sin necesidad 
de túnel, a pesar de que el piso tiene aquí alzamiento. 

Se continúan, con ciertas modificaciones, los radia¬ 
dores y los capós con parrillas de estilos especiales. La 
parrilla del radiador y capó, que se extiende desde el 
parachoque hasta el cubretablero, es ahora más angosta. 
Consta ahora de una barra central que sirve de separa¬ 
ción a seis barras laterales delgadas. Haciendo juego 
con la parrilla vertical cromada del radiador, hay cinco 
grupos laterales de barras horizontales cromadas, que 
siguen el contorno del casco del radiador y que forman 
las parrillas laterales del radiador. 

Las lámparas delanteras más largas están en punto 
más bajo, en los guardabarros, los cuales, por su parte, 
están más próximos al capó y radiador, quedando par¬ 
cialmente superpuestos sobre la sección inferior del 
casco del radiador. 

ESTILOS DE CARROCERIA — Para ambas series se 
ofrecen siete estilos de carrocería: cupé comercial, cupé 
deportivo, cabriolé, sedán de dos puertas, sedán de dos 
puertas de turismo, sedán de cuatro puertas y sedán de 
cuatro puertas de turismo. Los sedanes corrientes de 
seis y de ocho cilindros se construirán, sin embargo, a 
la orden. 


(2) PANEL DE INSTRUMENTOS — El nuevo panel 
de instrumentos es de acabado de nogal nudoso. Los 
instrumentos están a la izquierda y un compartimiento 
para guardar guantes, etc., queda a la derecha. Al 
centro quedan el interruptor del encendido, el regulador 
del gas y el regulador del alumbrado. Se ha provisto 
también espacio para la instalación en este punto de los 
gobiernos de radiorreceptor y reloj, los cuales son 
equipo a elección, a precio adicional. El descongelador 
de parabrisa (ilustrado aquí) que forma parte del cale¬ 
factor, se comprende también en la dotación a elección, 
a precio adicional. 

(3) MOTORES—(Ilustramos aquí el de ocho cilin¬ 
dros.) — A pesar de que retienen varios importantes 
rasgos de los modelos del año pasado, los nuevos mo¬ 
tores para 1937 ofrecen mayor cilindrada. El de seis 
cilindros, de 3 7/16" x 4" (88 x 101,6 mm.) tiene cilin¬ 
drada de 227,7 pulgadas cúbicas (3,65 1.), con relación 
de compresión de 6,2 a 1 y una potencia de 85 c. de f. a 
3.600 r.p.m. El de ocho cilindros, con diámetro interior 
de cilindro de 3%" y carrera de émbolo de 3%" (82,5 x 
95,2 mm.) tiene cilindrada de 248,9 pulgadas cúbicas 
(4,08 1.), relación de compresión de 6,2 a 1 y una poten¬ 
cia de 100 c. de f. a 3.800 r.p.m. Los cigüeñales están 
completamente equilibrados estática y dinámicamente. 

(4) MONTAJE DE MOTOR — Se emplea una per¬ 
feccionado suspensión de caucho de tres puntos. El mon¬ 
taje delantero queda en la línea central del motor, de¬ 
bajo del cigüeñal; el montaje trasero está colocado a 
cada lado de la caja del embrague. 

(5) RETENEDORES DE RESORTES DE VALVU¬ 
LAS — Los retenedores consisten ahora en collares en 
forma de cono, ahusados en la superficie de afuera y con 
doble pestaña en sus superficies cilindricas interiores. 
Estas pestañas coinciden con ranuras hechas en los 
vástagos de las válvulas, quedando el par sujetado en 
posición por la arandela de retención de la válvula, cuya 
parte central está estampada en la forma de un cono, 
que cubre y cierra los collares cónicos en su sitio. 

OTROS CAMBIOS EN EL MOTOR —La bomba de 
agua ha sido reformada, a fin de aumentar el rendimien¬ 
to del sistema de enfriamiento. También se ha per¬ 
feccionado el compensador harmónico. La disposición 

(Continúa en la página 86) 

(1) Sedán de turismo de luxe de 4 puertas. (2) Conductos para el 
descongelador provenientes del calefactor. (3) Vista transverdal 
del motor de ocho cilindros. (4) Los montores van montados en 
caucho. (5) El nuevo retenedor de resorte de válvuln. (6) El 
bastidor es más firme. (7) Suspensión delantera. (8) Dirección 
transversal. (9) Doble árbol propulsor con acoplamiento deslizante: 
(a) acoplamiento deslizante; (b) piso. (10) Vista seccional del 
eje trasero. 
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Nuevas Carrocerías Más Anchas y Espaciosas + Eje Trasero 
Hipoidal Reduce la Altura del Piso + Aislamiento de Caucho 
en el Montaje de la Carrocería + Bastidores Más Resistentes 


Los nuevos modelos Chrysler de 1937 se ofrecen en 
tres series corrientes y una Airflow. Tienen carrocerías 
más espaciosas e incorporan varios cambios mecánicos, 
siendo los más importantes de éstos el montaje aislado 
en caucho de la carrocería, el eje trasero hipoidal y un 
bastidor más firme. 

El Deluxe de seis cilindros tiene un motor de 90 c. 
de f. y mide 199" (5,06 m.) de longitud total; el Deluxe 
de ocho cilindros, con motor de 105 c. de f., tiene 204" 
(5,18 m.) de longitud total; el Imperial de ocho cilindros, 
con motor de 123 c. de f., tiene una longitud total de 223 
pulgadas (5,67 m.) y el Airflow de ocho cilindros, con 
motor de 123 c. de f., tiene una longitud total de 213" 
(5,14 m.). 


atrás. Las ruedas de disco, con grandes tapacubos, 
armonizan con el estilo general. 

Los paneles traseros se inclinan gradualmente hacia 
atrás, pasando en suave curva por el extremo trasero 
y terminando en curva invertida. La moldura de gotera 
se extiende desde el cubretablero hasta el cuarterón 
trasero encima de las puertas. Los baúles (6) son dota¬ 
ción corriente en los modelos de turismo. Son más 
grandes que antes. Como se ha quitado el tubo del 
henchidor del depósito de combustible, esto permite 
bajar el anaquel arriba de los neumáticos de recambio. 
Los sedanes, que no se suministran con baúles, tienen 
compartimientos de equipaje grandes, que se cierran 
al ras del panel trasero. 


(1-2-3-4) ESTILOS DE CARROCERIA — En el nue¬ 
vo surtido hay 20 estilos de carrocería, comprendiendo 
todos los requisitos de la demanda. Los estilos ofrecidos 
en cada serie se indican con una X: 


Cupé comercial . 

Cupé (R.S.) . 

Cupé transformable . 

Sedán de 2 puertas . 

Sedan de turismo de 2 puertas .. 

Sedán de 4 puertas . 

Sedán de turismo de 4 puertas... 

Sedán transformable . 

Sedán de 7 pasajeros . 

Sedán de 7 pasajeros 1 *- . 


Im- 


Deluxe Deluxe 

perial Airflow 

de 6 c. de 8 c. 
X X 

de 8 c. de 8 c. 

X X 

X X 

X 

X X 

X 

X 

X X 

X X 

X 

X 

X 

X 

X 


* Con tabique. 

El sedán de siete pasajeros, de la serie Imperial, lleva 
un tabique de vidrio para separar el compartimiento 
delantero del compartimiento trasero. Este tabique o 
división puede bajarse. (1)—sedán de cuatro puertas 
de la serie Deluxe de 6 cilindros. (2)—sedán de seis 
pasajeros de la serie Airflow. (3) —vista delantera del 
sedán de Deluxe de cuatro puertas, de seis cilindros. 
(4) —cupé Deluxe de seis cilindros. 


ESTILO DE CARROCERIA — En aspecto, las tres 
series corrientes son completamente nuevas. De para¬ 
choque delantero a trasero, el contorno sigue agradable 
perfilación. El capó (5) que termina curvo en una parri¬ 
lla ahusada de radiador, es de una sola pieza estampada, 
abisagrada atrás. La parrilla del radiador está for¬ 
mada por barras horizontales cromadas. Las lumbreras 
del capó, en un panel con finas barras horizontales, se 
prolonga hacia atrás desde un punto casi al centro de la 
mitad delantera del capó. 

Las lámparas delanteras, de nuevo estilo y con lentes 
más grandes, están sujetas en soportes de estilo perfi¬ 
lado unidos a los lados del radiador. La sección delan¬ 
tera está exenta de protuberancias de bocinas, etc. Los 
parachoques son más anchos y profundos. Los guarda¬ 
barros delanteros son más altos en la corona y con 
menos profundidad al frente, llevando mayor amplitud 


DIMENSIONES DE LAS CARROCERIAS — Las 
carrocerías son más anchas que antes. El Deluxe de 
seis cilindros tiene cojín de asiento delantero de 47 pul¬ 
gadas de anchura y cojín de asiento trasero de 49. 
La carrocería es 3%" más ancha en el cubretablero y 
mide ahora 33 pulgadas en el montando central y 54%" 
en el montante trasero. Los cojines del frente y de 
atrás del Deluxe de ocho cilindros tienen ahora respec¬ 
tivamente 47 y 49 pulgadas de anchura. En el Imperial 
de ocho cilindros son respectivamente de 49% y 51% 
pulgadas. 

(7) PANEL DE INSTRUMENTOS— El nuevo panel 
de los modelos corrientes lleva los instrumentos y acce¬ 
sorios convenientemente agrupados. Cada gobierno 
queda al ras de la superficie del panel. Toda protuberan¬ 
cia, en la forma de botones o palancas, ha sido eliminada 
del interior y del exterior. Por otra parte, todo el panel 
ha sido levantado, quedando ahora a la altura de las 
rodillos. (7) —Panel del Deluxe de seis y de ocho cilin¬ 
dros. (8) —Panel del Imperial de ocho cilindros. 

MONTAJE DE LA CARROCERIA — Un nuevo mé¬ 
todo de montaje de carrocería, que la deja aislada del 
bastidor, es un importante factor de la suavidad de la 
marcha de los nuevos modelos. A pesar de* que la 
carrocería sigue el contorno del bastidor, no está más 
montada sobre el mismo bastidor, sino sobre sostenes 
cortos proyectados hacia afuera, y que están asegurados 
por remache al bastidor. Los sostenes están completa¬ 
mente aislados arriba y abajo, mediante el buje a través 
del cual pasa el perno. Para este eficaz aislamiento se 

(Continúa en la página 84) 


(1) Sedán. Deluxe de seis cilindros de 4 puertas. (2) Sedán Air¬ 
flow de seis pasajeros. (3) Vista delantera. del sedán Deluxe. de 
seis cilindros de cuatro puertas. (4) El cupé Deluxe de seis cilin¬ 
dros. (5) Disposición general del capó. (6) Baúl integrante en el 
sedán de turismo Deluxe. (7) Los paneles de instrumentos han 
sido reformados. Mostramos el del modelo Deluxe. (8) Panel del 
Imperial. (9) Amortiguadores de tipo de avión en todos los mode¬ 
los. (10) Interior del sedán Deluxe de cuatro puertas. 
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micos + Arbol con Triple Articulación Universal 


Muchos cambios se presentan en el Oldsmobile de seis 
y de ocho cilindros de 1937. Las carrocerías tienen estilo 
completamente nuevo. Son más largas, más bajas y 
más amplias, que antes. La reducción de altura se ha 
hecho posible mediante el uso de un árbol propulsor de 
tres conexiones, sin necesidad de túnel. Ambos motores 
desarrollan mayor fuerza. 

ESTILO DE CARROCERIA — La mayor parte de las 
innovaciones en la carrocería se hallan en la sección de¬ 
lantera de ambos modelos. En el de seis cilindros, la 
parrilla del radiador consiste en ocho lumbreras o 
barras horizontales fundidas, con acabado de cromo. 
Debajo de este grupo, hay tres lumbreras más pequeñas, 
que se extienden un tanto hacia arriba, con cierta angu- 
laridad, por ambos lados de emblema Oldsmobile verti¬ 
cal. Las lumbreras del capó son de forma horizontal 
triple. Las lámparas delanteras de estilo perfilado están 
montadas directamente sobre los paneles laterales del 
capó. 

En el de ocho cilindros, la parrilla es de estilo de 
malla rectangular, como enchape de cromo y con un 
adorno cromado que se extiende hasta el capó, encima 
de la parrilla. Bajando por el casco del radiador, al 
centro superior de la parrilla, se halla un angosto meda¬ 
llón de la marca. 

En ambos modelos se ven guardabarros profundos y 
bien contrapesados, al frente y atrás, parachoques maci¬ 
zos cromados, estribos con gruesa cubierta de caucho y 
ruedas de acero con cubos cromados pulimentados. En 
el tratamiento de la sección trasera, hay ciertas diferen¬ 
cias entre ambos modelos. Ambos ofrecen la innovación 
de colocar las luces traseras y de marcha bien arriba 
de la parte trasera de la carrocería. Estas lamparitas, 
sin embargo, son de distintos estilos en cada modelo. 
Los sostenes de la chapa de permiso están al centro de 
la tapa del compartimiento trasero, llevando luces, las 
que son, de nuevo diferentes para cada modelo. 

DIMENSIONES DE LA CARROCERIA — Se ha 
aumentado la altura interior, lo mismo que la longitud 
interior, sin aumentar la altura total. Las distancias 
entre los ejes del modelo de seis y de ocho cilindros han 
sido aumentadas respectivamente a 117 y 124 pulgadas 
(2,98 y 3,15 m.). El piso se ha bajado en 3%", gracias 
a la instalación del nuevo árol propulsor seccionado. 
Estos cambios resultan en mayor espacio interior para 
los pasajeros. Los asientos se han movido hacia el 
frente, como 6 pulgadas, lo cual es de particular impor¬ 
tancia para los pasajeros en el asiento trasero, los 
cuales viajan ahora en un asiento dispuesto a menor 
nivel, que queda colocado entre las ruedas delanteras y 
traseras. Los conductores de poca estatura apreciarán 


también mucho otra nueva ventaja de la carrocería, en 
lo tocante al ajuste del asiento delantero. Cuando este 
asiento se mueve hacia adelante, la parte trasera del 
cojín se levanta y el cojín trasero se inclina hacia al 
frente, lo que suministra un soporte muy cómodo, asegu¬ 
rando una vista despejada en todo sentido, a correcto 
nivel. Al mismo tiempo, el borde delantero del asiento 
queda bajado, evitando la necesidad de doblar las 
rodillas para alcanzar los pedales. 

MODELOS DE CARROCERIA — En cada serie se 
comprenden siete estilos de carrocería: sedán de dos 
puertas, sedán de turismo de dos puertas con baúl, sedán 
de cuatro puertas, sedán de turismo de cuatro puertas 
con baúl, cupé comercial, cupé transformable y un nuevo 
estilo llamado cupé club, que viene a reemplazar al 
cupé deportivo de años pasados. Este modelo de cinco 
ventanas provee, dentro del compartimiento de la carro¬ 
cería, un par de asientos auxiliares plegadizos, que se 
guardan detrás del asiento del conductor. 

ARBOL PROPULSOR — El nuevo árbol ‘‘estabiliza¬ 
do”, de dos pulgadas de diámetro, emplea tres articula¬ 
ciones universales, en lugar de las dos corrientes. La 
adicional articulación central está cerrada y queda 
soportada en la viga en doble T del miembro cruzado 
en X del bastidor. Con este nuevo árbol, no hay necesi¬ 
dad de obstruir el compartimiento trasero con un túnel. 

CONSTRUCCION DE LA CARROCERIA — La 
carrocería de acero Unisteel, fabricada por la compañía 
Fisher, es de construcción muy firme y a pruebe de 
ruido. Comprende un esqueleto de acero muy firme, piso* 
de acero y puertas de acero, además de techo enterizo 
de acero. Todas las puertas y ventanas tienen perfecto 
cierre. 

TABLERO DE INSTRUMENTOS — El panel, de un 
estilo modernista, tiene dos cuadrantes grandes a cada 
lado, habiendo al centro un panel con lumbreras, desti¬ 
nado a la instalación de radiorreceptor. La antena pasa 
por los estribos. 

MOTORES — Los refinamientos en los múltiples y 
en la carburación, y el aumento en cilindrada, resultan 
no sólo en mayor fuerza, sino también en funciona¬ 
miento más económico. El motor de seis cilindros desa¬ 
rrolla ahora 95 c. de f., en lugar de los 90 del año 
pasado. El motor de ocho cilindros, en lugar de los 100 
c. de f. que desarrollaba en 1936, tiene ahora una poten¬ 
cia efectiva de 110 c. de f. La cilindrada del motor de 

seis cilindros ha sido aumentada a 119,7 pulgadas 

• 

(Continúa en la página $4) 
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^ Carrocerías de Acero Más Espaciosas + Bastidor Más Firme 
+ Eje Trasero Hipoidal Evita la Necesidad de Túnel + Nuevos 
Estilos + Refinamientos para Suavizar la Marcha en General 


Numerosos son. los refinamientos en el surtido DeSoto 
de 1937. El más importante de todos es la adopción de 
una carroceréa completamente de acero, que es más es¬ 
paciosa y cómoda. Esta innovación viene acompañada 
de un bastidor más firme. El motor es más poderoso. La 
sección delantera se presenta reformada en estilo. Con 
el empleo de eje hipoidal se ha eliminado la necesidad 
de túnel y logrado reducir la altura de la carrocería. La 
distancia entre los ejes de 116" (2,95 m.) es 2 pulgadas 
más corta que la del modelo de 1936. 

CARROCERIAS — Los cambios más importantes, 
desde el punto de vista del aspecto, se hallan en la sec¬ 
ción delantera. El capó, de una sola pieza estampada, 
está abisagrado atrás y se levanta por el frente. Los 
nuevos guardabarros más anchos y bonitos evitan ahora 
el pasillo entre ellos y el capó. Las lámparas delanteras 
son más grandes y van montadas al lado del radiador. 
Atrás, la carrocería tiene una inclinación más pronun¬ 
ciada, terminando en curva invertida. 

Un nuevo panel de acero sin costura, de una sola pie¬ 
za, se extiende desde el cubretablero hasta la puerta del 
baúl trasero. La carrocería está mejor aislada que 
nunca. 

La longitud total de la carrocería es ahora de 199" 
(5,06 m.) y es mucho más espaciosa que la carrocería 
del año pasado. El asiento delantero tiene 47" de an¬ 
chura y el asiento trasero ha sido aumentado a 48^4". 
Los pisos más bajos, gracias al eje hipoidal, dan mayor 
altura interior. 

INTERIOR DE LA CARROCERIA — El interior de 
la carrocería no tiene proyecciones. Por ejemplo, los 
mangos de las puertas son planos y se curvan hacia 
adentro. Los botones y manecillas en el tablero de ins¬ 
trumentos se hallan embutidas en el panel. Otros cam¬ 
bios en el interior son el levantamiento del tablero de 
instrumentos a la altura de las rodillas, adicional espa¬ 
cio alrededor de los pedales de enfrenamiento y del em¬ 
brague, parabrisa más grande, doble cojín al respaldo 
del asiento delantero, reemplazado de la luz de lectura 
arriba de las ventanas traseras, por la lámpara de te¬ 
cho de costumbre y la inclusión de orificios para descon¬ 
gelador en el parabrisa, que puede conectarse con el 
calefactor. 

(1) CONSTRUCCION DE CARROCERIA — La cons¬ 
trucción, en general, ha sido notablemente reforzada. 
En la sección del cubretablero y la parte trasera se em¬ 
plean refuerzos más firmes. Las bisagras de las puertas 
están sujetos por pernos en las pilastras. Los miembros 
transversales son más resistentes y el piso de acero ha 
sido reformado, para impartirle mayor firmeza y redu¬ 
cir su altura en el compartimiento trasero. 


(2, 3 y 4) MODELOS DE CARROCERIA — El sur¬ 
tido de 1937 se ofrece en nueve estilos de carrocería: 
sedán de turismo de cuatro puertas con baúl, sedán de 
cuatro puertas con compartimiento de equipaje, broug- 
ham de turismo de dos puertas y baúl, brougham de dos 
puertas con compartimiento de equipaje, cupé comercial 
con asiento auxiliar trasero, cupé comercial con com¬ 
partimiento de equipaje, cupé transformable con asiento 
auxiliar trasero, sedán transformable y sedán de siete 
pasajeros; (2) sedán de siete pasajeros; (3) cupé trans¬ 
formable; (4) brougham con baúl. 

(5) BASTIDOR — El bastidor con miembro cruzado 
en X es ahora más firme y rígido. El miembro cruzado 
se extiende por los miembros laterales. La sección cen¬ 
tral ha sido reformada, con el objeto de hacerla más fir¬ 
me y resistente en sus conexiones. Los soportes de los 
estribos traseros se extienden de los jniembros laterales 
hasta el miembro cruzado. 

Se ha instalado un nuevo montaje de carrocería en el 
bastidor, en el cual se emplea nada más que caucho. Los 
sostenes especiales están remachados en el bastidor y la 
carrocería está asegurada por pernos a estos sostenes, 
evitando el contacto metálico directo, mediante aislado¬ 
res de caucho. Los pernos de las carrocerías van tam¬ 
bién aislados en caucho, agregándose un separador de 
caro para poder apretar los pernos sin dificultad. 

(6) AMORTIGUADORES — Los nuevos amortigua¬ 
dores hidráulicos de doble efecto, tipo de aeroplano, de 
actuación directa, se instalan al frente y atras y asegu¬ 
ran una amortiguación muy efectiva. Los amortiguado¬ 
res están completamente aislados de los muelles y del 
bastidor mediante bujes de caucho. 

ESTABILIZADOR — Un nuevo estabilizador reduce 
a un mínimo el cabeceo y vaivén cuando el automóvil va 
pasando por curva. El estabilizador está montado en el 
extremo delantero, sujetándose mediante bujes de cau¬ 
cho y sostenes unidos a la parte inferior del bastidor. 
Se conecta mediante articulaciones a los asientos de los 
muelles delanteros, en los brazos inferiores de los mode¬ 
los con suspensión independiente. Para facilitar más 
aún la suavidad de la marcha, el peso se ha distribuido 
más uniformemente moviendo el motor y los asientos 
más hacia el frente. 

(Continúa en la página 84) 


(1) Carrocería enteramente de acero con techo de una sola pieza. 

(2) Sedán de 7 pasajeros en chasis de 133 pulgadas. (3) Cupe trans¬ 
formable. (4) Brougham de turismo. (5) Bastidor de tipo X re- 
formzado. (6) Amortiguadores de acción directa. (7) El motor de 
seis cilindros desarrolla 93 c. de f. (8) Generador mas grande y 
enfriado por aire. (9) La sobremarcha va en caja separada. 

Eje trasero hipoidal. 
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Las Series 40 y 60 Completamente Nuevas + Cambios en Otros 
Modelos + Carrocerías de Acero, Bastidores Más Firmes y Eje 
Trasero Hipoidal Son Otros Interesantes Refinamientos 


Dos automóviles completamente nuevos: la serie 40 
y la 60, van a la cabeza de la parada del Buick de 1937. 
Nuevas carrocerías enteramente de acero, nuevos bas¬ 
tidores con refuerzo cruzado en X de viga en doble T, 
engranajes hipoidales en el eje trasero y sección delan¬ 
tera de nuevo estilo, son algunas de las modificaciones 
que se ofrecen en los nuevos modelos. Las series 80 y 90 
continúan sin particular innovación mecánica, a pesar 
de que se han refinado en funcionamiento general, co¬ 
modidad de marcha y aspecto. 

La serie 40 está ahora montada en chasis de 122" 
(3,10 m.) de distancia entre los ejes. La serie 60 va en 
chasis de 126" (3,20 m.) de distancia entre los ejes. Am¬ 
bos modelos son cuatro pulgadas más largos que los si¬ 
milares del año pasado. Los chasis de las series 80 y 
90 continúan sin cambio en longitud, con distancias en¬ 
tre los ejes de 131 y 138 pulgadas (3,33 y 3,50 m.) res¬ 
pectivamente. 

(1) CARROCERIAS (El sedán de la serie 80 ilus¬ 
trado aquí.) — Las cuatro series tienen sección delan¬ 
tera de estilo reformado. La sección de lámina metálica 
está aquí dispuesta en un grupo, que comprende el ra¬ 
diador, el casco, las salpicaderas y los guardabarros de¬ 
lanteros. El casco del radiador es de gran profundidad 
y lleva las lámparas delanteras largas incluidas como 
casi piezas integrantes. Debido a esta construcción, los 
lados del capó son más cortos que la sección superior 
del capó. Se emplea una cerradura especial de capó, que 
se conecta con dos puntos en la parte superior del capó 
y en un solo punto en el bastidor. La parrilla de radia¬ 
dor, fundida en molde, consta de dos secciones separa¬ 
das, que llevan barras horizontales. Las secciones que¬ 
dan sujetas al soporte del grupo de lámina metálica, 
por afuera, para facilitar su reparación. Un tabique de 
lámina metálica, que baja verticalmente por el centro 
del casco, por la parte de adentro, ha dado buenos resul¬ 
tados en mejorar la circulación del aire por el radiador. 

Otro detalle sobresaliente de las nuevas carrocerías 
es el mayor espacio provisto para pasajeros y equipaje. 
La anchura máxima se ha aumentado en 2%" sobre la 
de los modelos 40 y 60 de 1936. La anchura del asiento 
delantero es 3 pulgadas y la del trasero, 1M¡" mayores 
que en los modelos del año pasado. Mientras la altura 
interior se ha reducido más de una pulgada, la altura 
del piso se ha bajado más de dos pulgadas. 

MODELOS DE CARROCERIA — En las series 40 y 
60 se ofrecen sedanes con baúl atrás y sin él. En la 40 
se comprenden: cupé, cupé con butacas de opera, cupé 
transformable con asiento auxiliar trasero y faetón 
transformable. Entre los modelos de la serie 60 se in¬ 


cluyen: cupé con butacas de opera y cupé transformable 
con asiento auxiliar trasero. La serie 80 tiene: faetón, 
sedán, sedán formal, y la 90, sedán de 8 pasajeros, limu¬ 
sina de 8 pasajeros, sedán de 6 pasajeros y sedán for¬ 
mal de 6 pasajeros. 

(2) CONSTRUCCION DE CARROCERIA — Las ca¬ 
rrocerías de las series 40 y 60 constan de paneles exte¬ 
riores de acero con soporte de armazón de acero. Toda 
la carrocería está soldada, formando una sola pieza. Las 
paneles de acero interiores están bien reforzados para 
su mayor firmeza. 

MOTORES — El funcionamiento ha sido mejorado 
por varios refinamientos en detalles. La cárrera de ém¬ 
bolo del 40 ha sido aumentada en ^4". Este modelo tiene 
3 3/32" (79,7 mm.) de diámetro interior de cilindro y 
4%" (104,8 mm.) de carrera de émbolo, con cilindrada 
de 248 pulgadas cúbicas (4,06 litros) y potencia de 100 
c. de f. a 3.200 r.p.m. Esto representa un aumento de 7 
caballos de fuerza, debido a la mayor cilindrada y au¬ 
mento de relación de compresión de 5,65 a 5,70, con la 
adopción de válvulas de admisión de estilo perfilado, 
nuevo sistema de escape y otros cambios menores. El 
motor de la serie 60, que también se emplea en los tres 
modelos más grandes, tiene ahora 10 c. de f. más. Desa¬ 
rrolla 130 c. de f. a 3.400 r.p.m., gracias a las mismas 
modificaciones, que acabamos de anotar. Su cilindrada 
de 320,2 pulgadas cúbicas, es igual a la que tenía antes. 
Su relación de compresión ha sido aumentada de 5,45 a 
5,75. Ambos motores son de ocho cilindros. 

(3) EJE TRASERO HIPOIDAL — El eje trasero 
con engranajes hipoidales se instala en las series 40 y 
60 solamente. Ofrece varías ventajas mecánicas y re¬ 
quiere un lubricante especial. 

(4) ESTRANGULADOR DE AIRE AUTOMATICO 
— El nuevo estrangulados en todos los modelos, está 
unido directamente al carburador y acciona sobre la 
válvula de mariposa, mediante una transmisión flexible 
protegida en funda de caucho. El gobierno del estran- 
gulador tiene selector de dos puntos de volatilidad de 

(Continúa en la página 44) 


(1) Sedán de la serie 80. (2) Carrocería* de acero en una sola pieza 
para los modelos 40 y 60. (3) Ejes hipoidales en los modelos 40 7 60. 
(4) Estrangulador de aire perfeccionado, en todos los modelos. (5) 
Nueva válvula de admisión de estilo perfilado es un factor en 1# 
mayor fuerza del motor. (6) Panel de instrumentos reformado. (7) 
Nuevo bastidor, dos veces más firme que antes, con miembros en 
reforzados. (8) Un segundo estabilizador de vaivén instalado en la 
sección trasera. (9) Instalación perfeccionada del mecanismo de 
dirección de punto central. (10) Nuevo volante de dirección Tcnitc. 
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partimiento Trasero de Equipaje + Estilo Nuevo 


El Lincoln-Zephyr entra en su segundo año sin im¬ 
portante cambio mecánico, pero notablemente refinado 
en aspecto exterior y comodidad interior. Los cambios 
mecánicos son pocos y de importancia secundaria. El 
más importante es nueva disposición del comparti¬ 
miento de equipaje, el cual es accesible ahora, por atrás. 
También es interesante el cambio hecho al mecanismo 
de dirección. Al surtido se han agregado dos nuevos 
estilos de carrocería. Los precios han sido rebajados 
hasta $130. 

Los principales rasgos de construcción, que tanta 
prominnencia dieron a este modelo en 1936, continúan 
en el de 1937: carrocería completamente de acero de 
construcción a estilo de puente, y el motor de 12 cilin¬ 
dros en V de 110 c. de f. No hay cambio en la distancia 
entre los ejes, la cual continúa a 122" (3,10 m.). 

CARROCERIAS — La parrilla de punta aguda del 
radiador, con remate de ala, va ornamentada con ban¬ 
das horizontales de brillante acabado de cromo. Similares 
tiras o bandas pasan por las lumbreras del capó. Una 
lista rectilínea pasa por toda la carrocería, de un ex¬ 
tremo al otro, acentuando su longitud y estilo perfilado. 

Las nuevas guarniciones y los nuevos asientos de 
estilo diván contribuyen a acentuar el nuevo aspecto 
del interior. Los asientos llevan tapizado de paño ancho 
o de tela acordonada. Las puertas se presentan en estilo 
de panel con delgado reborde de tira cromada. 

(1) PANEL DE INSTRUMENTOS —Probablemente 
el rasgo más sobresaliente del interior es el panel de 
instrumentos, el cual comprende ahora una parrilla, 
que se extiende hasta la parte de arriba de la tapa del 
cambio de marcha, que sirve para tapar la instalación 
de calefactor y radiorreceptor. El panel y la parrilla 
llevan acabado de igual color. Las molduras son de 
efecto de madera veteada. A cada lado del panel hay 
compartimientos para guantes y los mismos instru¬ 
mentos quedan en punto central. 

(2) COMPARTIMIENTO DE EQUIPAJE —Según 
el nuevo arreglo del espacio de equipaje, este comparti¬ 
miento es accesible por la sección trasera. Cuando se 
destapa la cubierta trasera, se presenta a la vista el 
soporte del neumático de recambio, el cual puede bajarse 
para dar acceso al espacio de equipaje, que es bastante 
grande. 

(3-4) ESTILOS DE CARROCERIA — El surtido de 
1937 comprende cuatro estilos de carrocería: sedán de 


cuatro puertas (3) a un precio de lista de $1.190, con 
una reducción de $130 sobre el del año pasado; un cupé 
sedán de dos puertas a un precio de lista de $1.170, con 
una reducción de $105 sobre el modelo del año pasado; 
un cupé de tres pasajeros (4) a un precio de lista de 
$1.090 y una limusina a un precio de lista de $1.350. El 
cupé es un modelo nuevo. La limusina fué agregada al 
surtido el verano pasado. 

El nuevo cupé es de un estilo modificado, que repre¬ 
senta una gran modificación en aspecto perfilado, en 
comparación con los modelos de seis pasajeros. La sec¬ 
ción trasera se inclina hacia el centro, para impartir 
al vehículo el aspecto típico de un cupé. El asiento con 
respaldo dividido es bastante amplio para tres personas. 
Cada sección del respaldo del asiento está abisagrada 
y puede inclinarse hacia adelante, para dar acceso al 
compartimiento de atrás, que es bastante grande para 
contener un baúl de viaje. Este espacio suplemente el 
corriente espacio de equipaje. 

La limusina es, en realidad, el primer estilo formal de 
vehículo urbano, que se presenta en este surtido. Los 
dos compartimientos interiores están separados por un 
tabique con mitad superior corrediza de vidrio. El com¬ 
partimiento del conductor llevada tapizado de cuero. 

DIRECCION — El nuevo modelo tiene un colante de 
dirección con rayos de acero brillante y con un nuevo 
botón de bocina ornamentado con el medallón Lincoln 
Zephyr al centro. El eje trasero es de viga en doble T 
más gruesa. La inclinación del eje es diferente, para 
facilitar la dirección. La desmultiplicación del mecanis¬ 
mo de dirección es ahora de 20,2, en lugar de 18,4. La 
caja del mecanismo ha sido reformada para proveer me¬ 
jor soporte al dispositivo de ajuste de la dirección. El 
estabilizador transversal de dirección, que se usaba por 
vía de experimento, se incluye ahora en la dotación nor¬ 
mal. Este estabilizador mantiene al eje en una relación 
definida con la carrocería, mediante una varilla trans¬ 
versal paralela a la barra de acoplamiento transversal. 
Resulta muy conveniente en el nuevo modelo provisto de 
muelles delanteros más largos y de gemelos que nor¬ 
malmente ocuparían una posición más vertical. Hay 
también un estabilizador similar en el eje trasero, que 

(Continúa en la página 51) 


(1) La parrilla encerrada llega hasta el tope del cambio de marcha. 
Cubre el calefactor y el radiorreceptor. (2) El compartimiento do 
equinuje tiene acceso por detrás. (3) Sedán de *1 puertas. (4) El 
cupé es un nuevo modelo en el surtido. (5) Las bielas son del tipo 
contiguo. (6) Diagrama de “la construcción de la carrocería. No hay 
bastidor de tipo corriente. (7) Grupo del cigüeñal, biela y émbolo. 
(8) El capó está abisagrado atrás. (9) Vista delantera, un tanto 
modificada. (10) Los detalles del interior son nuevo. 
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combustible, uno para combustibles de 
gran grado octánico y otro para los de 
bajo valor octánico. 

(5) VALVULAS DE ESTILO PER¬ 
FILADO — Uno de los factores res¬ 
ponsables por la mayor potencia del mo¬ 
tor es el empleo de las nuevas válvulas 
de admisión del llamado tipo perfilado, 
las cuales permiten una entrada más 
directa y expedita de la mezcla a los 
cilindros. 

OTRAS INNOVACIONES EN EL 
MOTOR — No se emplean más filtros 
de aceite en los nuevos modelos. En lu¬ 
gar de filtros, la bomba de aceite lleva 
una malla dispuesta de manera que flo¬ 
ta cerca del nivel del aceite en el re¬ 
ceptáculo. Un nuevo carburador Strom- 
berg de doble flotador, de tiro descen¬ 
dente, asegura una alimentación positi¬ 
va, sin consideración de los efectos de 
la aceleración, inclinaciones, etc. La se¬ 
rie 40 tiene un nuevo núcleo de radia¬ 
dor. El regulador de temperatura de 
aceite, que se empleaba en el mecanis¬ 
mo valvular de los modelos anteriores, 
no se usa más en los nuevos modelos. 
En lugar de él, se emplean en los mode¬ 
los 60, 80 y 90, un balancín de aluminio, 
que actúa como un termostato automá¬ 
tico para regular las válvulas. El fun¬ 
cionamiento se ha mejorado también 
con un tubo de escape y un silenciador 
de escape de nuevo proyecto. 

(6) PANELES DE INSTRUMEN¬ 
TOS — En todos los nuevos modelos 
se presentan lindos nuevos paneles de 
instrumentos, de estilo moderno. 

(7) BASTIDOR — Los bastidores de 
las series 40 y 60 son nuevos. Tienen 
un nuevo miembro cruzado en X con 
vigas en perfil de doble T, que aumenta 
casi al doble la resistencia torsional del 
bastidor. Los bastidores tienen miem¬ 
bros laterales curvos, que siguen el con¬ 
torno de la carrocería, evitándose así el 
empleo de sostenes de carrocería. 

(8) GOBIERNO DE MARCHA — El 
gobierno de la marcha y dirección ha 
sido notablemente mejorado con la in¬ 
troducción de barras delanteras y tra¬ 
seras para limitar el vaivén y cabeceo, 
igual distribución del peso entre el eje 
delantero y el trasero y empleo de 
amortiguadores de doble efecto al fren¬ 
te y atrás. Estas notables innovaciones 
se emplean en todos los nuevos modelos. 
El sistema de suspensión delantera con¬ 
tinúa tal como antes, pero con ciertas 
modificaciones en detalles. En los mode¬ 


los de las series 40 y 60 se emplea un 
nuevo brazo de gobierno, con perfil en 
doble T, con bujes roscados en todos los 
puntos. La construcción en los modelos 
de las series 80 y 90 es igual a la del 
año pasado, con excepción de que el 
brazo inferior tiene perfil en doble T y 
los dos brazos forjados se juntan por 
soldadura formando un solo grupo. Los 
brazos superiores son nuevos y están 
unidos por pernos en el muñón para for¬ 
mar un solo grupo. (La ilustración 
muestra la barra trasera para regular 
el vaivén y cabeceo, que se emplea en 
todos los nuevos modelos.) 

(9) DIRECCION — La dirección de 
punto central continúa, como antes, sin 
alteración en su geometría, en todos los 
modelos de las series 80 y 90. En las 
series 40 y 60, sin embargo, el brazo 
pitman está colocado al frente y atrás, 
eliminando el brazo acodillado, de modo 
que la palanca a la cual están conecta¬ 
dos los tensores, sirve sencillamente co¬ 
mo un brazo de transferencia. La direc¬ 
ción se ha perfeccionado también por la 
adopción de un mecanismo de doble so¬ 
porte, con rodillo de doble hilera de 
dientes y montaje de doble resorte para 
la bola del brazo pitman. El cambio 
principal en la geometría de la direc¬ 
ción, en todos los modelos, es la adop¬ 
ción del ajuste 0-0-0 para inclinación 
del eje, inclinación de rueda y conver¬ 
gencia. 


TERRAPLANE 

(Continuación de la página 28) 


en un mecanismo de gobierno que limita 
la acción de rueda libre del embrague 
automático a velocidades de 15 millas 
por hora o menos. Funciona cuando se 
levanta el pié del acelerador. De* este 
modo, los cambios de marcha se realizan 
cuando el pié está levantado del acelera¬ 
dor. La “mano eléctrica, a elección, es 
igual a la del año pasado, excepto un 
leve cambio en forma del mecanismo 
montado en la columna de dirección. La 
ranura correspondiente a la marcha a- 
trás queda en ángulo hacia la izquierda. 

SUJETADOR EN PENDIENTE — 
Este aparato, a elección, actúa hidráu- 


OTROS NUEVOS MODELOS 

Entre otros nuevos modelos exhibidos en 
la exposición de Nueva York se incluyen 
los Packard, Studebaker y Graham, que 
fueron descritos en números anteriores, 
como sigue: Packard en cotubre; Stude¬ 
baker en septiembre y Graham en octubre. 


licamente con el mismo líquido que se 
emplean en el sistema de frenos. El pe¬ 
dal del embrague está interconectado 
con una válvula a través de la cual pasa 
el líquido de los frenos. Esta válvula 
impide el regreso del líquido hasta la 
conexión del embrague. De este modo 
mantiene el automóvil enfrenado, hasta 
que se haga el cambio de engranaje y 
el conductor esté listo para arrancar el 
automóvil. 

(7) PANEL DE INSTRUMENTOS 
— Un panel completamente nuevo, seis 
pulgadas más ancho que el del año pa¬ 
sado. La parte del panel con los ins¬ 
trumentos y puerta del compartimiento 
de paquetes, es vertical, en vez de cur¬ 
va, como el año pasado. Las luces de 
rubi para indicar la presión del aceite 
y la carga del acumulador han sido 
cambiadas, siendo ahora pequeños pa¬ 
neles semi opacos en los indicadores. 
Cuando no hay presión de aceite, se en¬ 
ciende la palabra “no” en el manómetro 
del aceite y cuando no hay carga, se en¬ 
ciende la palabra “no” en el indicador 
de carga. 

Entre los estilos de carrocería se in¬ 
cluyen: coche, sedán, cupé de tres pasa¬ 
jeros, cupé de cuatro pasajeros, cupé 
transformable de tres pasajeros y 
brougham transformable. 


CHEVROLET 

(Continuación de la página 22) 


bolos más livianos llevan estrías de re¬ 
fuerzo fundidas integralmente. 

Las bielas (4) son más cortas y 
firmes. El árbol de levas funciano 
ahora en cuatro cojinetes de mucho 
mayor superficie de contacto. Los múl¬ 
tiples dan ahora una mejor distribución 
y se prestan a mejor regulación de calor 
mediante termostato. La salida al tubo 
de escape queda al centro del motor. 
Entre los accesorios del motor se inclu¬ 
yen: nuevo depurador de aire con filtro 
amovible, bomba de aceite de engranaje, 
en reemplazo de la antigua de paleta; 
bomba de agua de ajuste automático, a 
prueba de escape, y bomba de combusti¬ 
ble de estilo refinado. 

CAMBIO DE MARCHA — El cam¬ 
bio de marcha con engranajes sincroni¬ 
zados es también completamente nuevo, 
siendo más compacto y rígido en cons¬ 
trucción. El mecanismo de sincroniza¬ 
ción ha sido simplificado, gracias al 
empleo de mejores embragues cónicos. 
La caja del cambio de marcha, la 
conexión de bola de la varilla de esmuer- 
zo de rotación, la caja del engranaje del 
velocímetro y almohadilla del soporte 
prasero, están todas feundidas en una 
sola pieza. 
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Para Dar a TcvUr Comprador 
HitiS de Todo lo que Desea 

Los Vehículos HUDSON 
y TERRAPLANE de 1937 

SE ADELANTAN 3 PASOS 

a los Demás 


PASO ADELANTE 


El nuevo Cambio de Marcha Selectivo Automático 
(equipo extra) pone al conductor en completo 
dominio del vehículo bajo toda condición de 
marcha. Este dispositivo actúa el embrague y hace 
los cambios de marcha automáticamente a elección 
del conductor y a cualquier régimen de velocidad. 
Cuando se pide este equipo la palanca del cambio 
de marcha queda eliminada y actuar el pedal de 
embrague con el pie no es necesario. Un movimiento 


UN PASO ADELANTE 


en 


¡Tenía que venir! Estilo avanzado sin ninguno de los 
sacrificios comunes de holgura y comodidad. Ex- 
teriormente... líneas prolongadas, bajas y elegantes. 
Interiormente ... más holgura y espacio. Carrocerías 
dos pulgadas más bajas sin sacrificio de altura in¬ 
terior. El asiento delantero mide 55 pulgadas de 
ancho ... 5 pulgadas más que antes. Hay mayor 
espacio para las piernas y mayor altura interior. Las 


en CmduccccH y “JfUvicAa 

del dedo para elegir la marcha y el tacto del pie 
sobre el pedal acelerador bastan para cambiar de 
engranajes . . . con suavidad, rapidez y seguridad. 
El conductor decide cuándo y con qué grado de 
rapidez. El Cambio de Marcha Selectivo Automático 
hace el trabajo. Esta es característica exclusiva en la 
categoría de precio bajo. Con ella el piso queda 
exento de palancas de cambios y de frenamiento. 
El conductor conserva la vista en el camino. 

fUeftutetci tf GnnctCcdcuí 

puertas son más anchas y más altas. Mayor visibilidad 
con parabrisa 6 pulgadas más ancho. Piso plano y 
despejado adelante y detrás. Espacio para equipaje 
en el compartimiento posterior y en modelos con 
baúl. Y un interior que por su belleza, lujo y dotación 
es igualado por muy pocas marcas de precios más 
altos. Resortes de suspensión sumamente dóciles 
imparten suavidad de marcha de orden superior. 


UN PASO ADELANTE 


en 
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El funcionamiento de los vehículos que han estre¬ 
llado innumerables récords ha sido mejorado más 
aún. Su potencia ha sido elevada a nuevas cifras— 
122 caballos en vehículos Hudson de Ocho Cilin¬ 
dros; 96 y 101 en vehículos Terraplane. Su pre¬ 
dominio queda una vez más establecido pues los 
vehículos Hudson-Terraplane de 1937 son los 
primeros en la historia del automovilismo en probar 
su funcionamiento superior antes de ser ofrecidos 


al público. En la pista natural de las planicies de sal 
de Bonneville en el oeste de los Estados Unidos, 
modelos Hudson y Terraplane de 1937, acabados 
de salir de la fábrica, estrellaron 40 récords oficiales. 
Hudson-Terraplane han demostrado así por ade¬ 
lantado su gran resistencia y funcionamiento de 
campeón en pruebas arduas bajo condiciones 
difíciles. Y la eficiencia de sus motores equivale 
a rendimiento máximo de menos combustible. 
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HUDSON 

de Seis y Ocho Cilindros 

122 y 129 plgs. Entre ejes 
101 y 122 Caballos 


TERRAPLANE 

Series DeLuxe y Super Terraplane 

117 plgs. Entre ejes 
96 y 101 Caballos 


Venda las Marcas HUDSON-TERRAPLANE 
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EL SUPER TERRAPLANE SEDAN PARA 1937 

Otros Modelos DeLuxe y Super Terrapluue: SEDAN DE TURISMO • BROUGHAM • BROUGHAM DE TURISMO • CUPE de 3 Plazas • CUPE VICTORIA de 4 Plazas • CUPE TRANSFORMABLE • BROUGHAM TRANSFORMABLE 

MODELOS DE LUXE MODELOS SUPER TERRAPLANE 

117 plgs. Entre Ejes ... 96 y 102 Caballos 117 plgs. Entre Ejes . . . 101 y 107 Caballos 

Sedanes y Brougbams Disponibles Con o Sin Baúl 


MÁS DE lo Que el Comprador Desea 


U N 


RENGLON 


COMPLETO 


D E 


VEHICULOS 


COMERCIALES 


D E 


VENTA 


PARA 


19 3 7 


































EL HUDSON SEDÁN "COUNTRY CLUB" DE OCHO CILINDROS PARA 1937 

Otros Modelos de Ocho y Seis Cilindros: SEDÁN • BROUGHAM • CUPÉ de 3 Plazas • CUPÉ VICTORIA de 4 Plazas • CUPÉ TRANSFORMABLE • BROUGHAM TRANSFORMABLE • SEDÁN DE TURISMO • BROUGHAM DE TURISMO 

Serie de Lujo y Suntuosa de OCHO CILINDROS Serie Suntuosa de SEIS CILINDROS 

122 y 129 plgs. Entre Ejes ... 122 Caballos 122 plgs. Entre Ejes ... 101 y 107 Caballos 

Sedanes y Broughams Disponibles Con o Sin Baúl 

3 PASOS ADELANTE de Las Demás Marcas 












HUDSON DE OCHO CILINDROS 
HUDSON DE SEIS CILINDROS 
SUPER TERRAPLANE 
TERRAPLANE DE LUXE 
VEHÍCULOS COMERCIALES 

y 

Mayor Oportunidad de Negocio en 1937 

Para 1937 la Hudson Motor Car Company presenta vehículos Hudson de Seis y de Ocho 
Cilindros . . . vehículos Terraplane . . . modernos en todo sentido . Vehículos de gran lujo 
a precios comparativamente bajos. 

Características de importancia: Cambio de Marcha Selectivo Automático ... característica 
nueva, exclusiva . . . simplifica la conducción del vehículo. Carrocerías nuevas sobre 
chasis más largos ... de moderno trazado . . . bajas, anchas, holgadas. Interiores de im¬ 
pecable belleza y lujo. Mayor potencia, funcionamiento sin igual. . . con menor consumo 
de combustible. 

He aquí la línea del día ... el renglón Hudson-Terraplane . . . las marcas de reconocida 
popularidad. Nuestra representación ofrece al comerciante una oportunidad excepcional 
de éxito y lucro ... la oportunidad de superar en 1937. 







































HUDSON 
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(4) CARBURACION —Un nuevo 
carburador doble, de marca Cárter, de 
tiro descendente, en combinación con 
una nueva disposición de múltiples, no 
sólo aumenta el rendimiento del motor, 
sino que propende también a suavizar el 
funcionamiento y realizar economía en 
consumo de combustible. La distribu¬ 
ción del combustible es más uniforme. 
Los múltiples están dispuestos de modo 
que un cilindro del carburador da ali¬ 
mentación a los cuatro cilindros de afue¬ 
ra, del motor de ocho cilindros, mientras 
el otro cilindro del carburador da ali¬ 
mentación a los cuatro cilindros del 
centro. En el motor de seis cilindros, 
un cilindro del carburador da alimenta¬ 
ción a los cilindros 1, 2 y 3 y el otro 
cilindro del carburador da alimentación 
a los cilindros 4, 5 y 6. El nuevo car¬ 
burador está provisto de un dispositivo 
para evitar la evaporación del combusti¬ 
ble y de un descargador en el múltiple 
de admisión, que permite la salida de la 
anegación sencillamente abriendo en 
toda su carrera la válvula o mariposa 
del gas. En la dotación normal se 
incluye un estrangulador automático de 
aire. Los dos cilindros del carburador 
funcionan con una sola cámara de flota¬ 
dor. 

(5) ACUMULADOR — El acumula¬ 
dor de 19 placas, con capacidad de 125 
amperios hora, está montado debajo del 
capó del motor, en el guardabarro delan¬ 
tero de la izquierda. Este punto ofrece 
conveniencia de acceso y al mismo tiem¬ 
po la ventaja de permitir el empleo de 
conductores más cortos entre el acumu¬ 
lador y el motor de arranque. El acumu¬ 
lador recibe también aire fresco, por el 
frente, el cual sale por las lumbreras 
debajo del guardabarro. 

GENERADOR — El generador tiene 
ahora una capacidad de 25 amperios y 
un regulador de carga de tipo de vibra¬ 
ción ha venido a reemplazar el antiguo 
tipo corriente de regulador. Este nuevo 
dispositivo mantiene el potencial a un 
valor constante, de modo que cuando 
decae el voltaje, aumenta el régimen de 
carga y cuando sube el coltaje, baja el 
régimen de carga. Mediante otras inno¬ 
vaciones, el generador es ahora más 
firme y durable. Tiene colector más 
largo y las escobillas van soportadas de 
modo que no pueden vibrar durante las 
altas velocidades. 

(6) BASTIDOR — El bastidor es más 
sólido y rógido, para acomodar las 
carrocerías más anchas. Comprende dos 
miembros cruzados en X, con una en la 


sección delantara, extendiendo hacia 
atrás, hasta el soporte trasero del mo¬ 
tor, y con el otro al centro, muy bien 
recorzado en los miembros laterales. La 
sección inferior de acero, que sirve para 
asegurar la carrocería al bastidor, me¬ 
diante 38 puntos, sirve para inpartir 
mayor rigidez todavía a la estructura 
del bastidor. 

(7) PANEL DE INSTRUMENTOS 
— El panel tiene acabado de nogal de 
triple efecto. El tablero encima del 
panel sigue el contorno del ángulo del 
parabrisa. Las luces indicadoies de rubí 
han sido reemplazadas por pequeños 
paneles semi opacos en el grupo del 
manómetro del aceite e indicador de 
generador. Cuando no hay presión de 
aceite, se enciende una luz roja con la 
palabra “no” en el manómetro, y cuando 
no hay carga, se enciende una luz roja 
con la palabra “no” en el indicador del 
generador. 

(8) DESCONGELADOR —En el ta¬ 
blero, en el lado superior del panel de 
instrumentos, hay una parrila en comu¬ 
nicación con un conducto de aire infe¬ 
rior, a través del cual pasa el aire 
caliente proveniente del calefactor. Este 
descongelador se ofrecerá con los mode¬ 
los Hudson de este año. Es muy útil 
para descongelar la escarcha que se 
acumula en el vidrio del parabrisa. 

LAMPARAS DELANTERAS — Se 
emplea un nuevo tipo de lámparas de 
dos rayos. Como el del año pasado, el 
presente tipo tiene dos grados de luz, el 
uno para marcha ordinaria y el otro 
para cruce. La luz es muy poderosa. 
Hay un nuevo reflector y lente perfec¬ 
cionado que permiten concentrar mejor 
la luz. 


ZEPHYR 

(Continuación de la página 42) 


se dice mejora mucho la estabilidad del 
vehículo contra las corrientes laterales 
y en los caminos escabrosos. Los geme¬ 
los son más grandes y llevan pasadores 
más firmes. 

MUELLES — Los muelles del chasis 
son más largos. Tienen 14 y 15 hojas o 
láminas, respectivamente los delanteros 
y traseros, lo que es una y dos hojas 
más que antes. Las vibraciones son de 
300 libras por pulgada para los delante¬ 
ros y de 250 para los traseros. Esto equi¬ 
vale al doble de los muelles corrientes, 
pues los muelles del presente modelo son 
transversales. Los tesnores para el eje 
trasera están asegurados eñ las placas 
de refuerzo de los frenos y dan mayor 
firmeza al tubo del eje. Todos los amorti¬ 


guadores son ajustables y los traseros 
van montados debajo del bastidor para 
mejor accesibilidad. 

MOTOR — Entre los cambios del mo¬ 
tor se incluyen: árbol de levas más si¬ 
lencioso, refuerzo interior entre los so¬ 
portes de las culatas de los cilindros, 
para silenciar el funcionamiento de las 
válvulas y un ventilador más silencioso, 
paletas largas y cortas alternadas, si¬ 
milares a las hélices de aeroplano. 

OTROS CAMBIOS — El interruptor 
de las lámparas delanteras de luz re¬ 
gulable está en la tabla del piso y el 
interruptor del alumbrado general se ha 
quitado del volante de dirección y colo¬ 
cado en el tablero. 


PLYMOUTH 

(Continuación de la página 18) 


por completo, además de dar a la carro¬ 
cería completa protección contra el gas 
calor y frió. Se emplean cinco diferen¬ 
tes materiales de aislamiento: el mate¬ 
rial Waflex absorbe el ruido y da aisla¬ 
miento al techo y cubretablero contra 
el calor. Cordex (5) protege el piso, 
con la adición de fieltro impregna¬ 
do de asfalto al frente, cerca del motor. 
Silento impide que los paneles leterales 
actún como tablas resonantes. La cu¬ 
bierta lleva un aislador de ruido, que se 
aplica en forma líquida. 

(7) EJE HIPOIDAL — Empleando un 
eje hipoidal, se evita la necesidad de 
túnel. Los engranajes hipoidales se ha¬ 
cen de un nuevo acero llamado “amóla”, 
de gran resistencia. 

VENTILACION — La ventilación de 
la carrocería se facilita mediante aletas 
de vista clara en las ventanas de las 
puertas delanteras de los modelos de 
lujo. Cuando se baja la sección trasera 
de la ventana, no hay moldura metálica 
que obstruye la vista. Las ventanas de 
los carterones traseros en los sedanes 
de lujo de cuatro puertas, giran también 
hacia afuera, en pivotes de fricción, 
valiéndose del mismo gobierno simpli¬ 
ficado que se emplea en las ventanas de¬ 
lanteras. 

MOTOR — Las características del 
motor con cilindrada de 201,3 pulgadas 
cúbicas (3,33 litros) de seis cilindros, 
continúan sin cambio, pero su potencia 
ha sido aumentada a 82 c. de f. a 3.600 
r.p.m., con relación de compresión de 
6,7 a 1. Los émbolos tienen ranura en 
U, llevando cuatro anillos, en lugar de 
tres. También se emplea un nuevo filtro 
de aceite. 
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La Salle y el Cadillac “60” + Nuevo Modelo “65” 


Los principales refinamientos en el surtido Cadillac y 
LaSalle son la adopción de un motor de 8 cilindros en V 
de mayor potencia para el LaSalle (el cual tenía antes 
uno de 8 cilindros en línea); la adición de un modelo 
“65”, cuyo precio queda comprendido entre los precios 
del “60” y “70”, al Cadillac; la adopción de un chasis de 
mayor distancia entre los ejes para el LaSalle y el Ca¬ 
dillac “60” y el desarrollo de nuevas carrocerías de ace¬ 
ro para los modelos LaSalle y Cadillac “60”. La mayor 
parte de los cambios se hallan en el LaSalle y en el 
Cadillac de precio más bajo. Las innovaciones que se 
presentan en los modelos más grandes son pocas y de 
carácter secundario. 


ESPECIFICACIONES: El surtido Cadillac y 


para 1937 es el siguiente 


LaSalle , .. 



Cadillac .. . 



•Cadillac .. 



Cadillac .. . 



Cadillac ... 



Cadillac .... 



Cadillac ... 



Cadillac ... 




Cilindrada 
Distancia en 

entre pulgadas No. de 
los ejes cúbicas cilindros 


fl24" 

322 

V- 8 

$124" 

346 

V- 8 

131" 

346 

y- 8 

131" 

346 

V- 8 

138" 346 

Suspendido 

V- 8 

138" 

368 

V-12 

154" 

452 

V-16 


•Nuevo modelo. $4" más largo que el del año pasado, 
largo el del año pasado. 


LaSalle 


Potencia 

en 

c. de f. 

105 

135 

135 

135 

135 

150 

185 

$1" más 


(1) CARROCERIAS — (LaSalle, ilustrada aquí.) — 
La nueva carrocería enteramente de acero, construida 
por la Fisher, se emplea solamente en el LaSalle y en 
las series “60”. Es más ancha y más larga que la del 
año pasado, ofreciendo mayor espacio para las piernas 
y un baúl más amplio. La visibilidad se ha mejorado 
mucho, particularmente para los ocupantes del asiento 
trasero. El estilo, en general, ha sido objeto de mucho 
cambio, particularmente en la sección delantera, donde 
la parrilla del radiador de aleación de zinc fundida en 
molde ha sido alterada en forma. 

Las carrocerías del LaSalle y de los dos modelos Cadi¬ 
llac más pequeños, se hacen por la Fisher. Las de los 
cuatro modelos Cadillac más grandes y costosos se ha¬ 
cen a la orden por la Fleetwood. Los modelos ofrecidos 
en cada serie se indican a continuación por una X. 


“50” 







Cupé (R.S.) . X 

X 


X 




Coche . X 







Sedán de 5 pas. X 

X 

X 

X 

X 

X 


Sedán de 7 pas. 




X 

X 

X 

Cupé transformable. X 

X 


X 




Sedán transformable X 

X 


X 

X 

X 


Sedán Imperial. 




X 

X 

X 

Sedán formal.. 




X 

X 


Town car . 




X 

X 


Sedán urbano . 




X 

X 



•También carrocerías especiales. 


MOTORES — El motor del LaSalle es un edición 
perfeccionada del modelo empleado el año pasado en el 
Cadillac 60. Es un tipo de 8 cilindros en V, con diámetro 
interior de cilindro y carrera de émbolo de 3%" x 4^" 
(85,7 x 114,3 mm.) con cilindrada de 322 pulgadas cúbi¬ 
cas (5,28 litros), relación de compresión de 6,25 a 1 y 
potencia de 125 caballos de fuerza a 3.400 r.p.m. Para 
la exportación se ofrece elección a relación de compre¬ 
sión de 5,75 a 1. Las series Cadillac 60, 65, 70 y 75 usan 
el mismo motor, el cual es uno con cilindrada de 346 
pulgadas cúbicas (5,47 litros) con relación de compre¬ 
sión de 6,25 (dándose elección a una de 5,75) y con po¬ 
tencia de 135 caballos de fuerza a 3.400 r.p.m. El motor 
de 12 cilindros en V empleado en el modelo 85 del año 
pasado continúa sin cambio en características. Tiene 
una cilindrada de 368 pulgadas cúbicas (6,03 litros) y 
desarrolla una potencia de 150 caballos de fuerza. El 
motor de 16 cilindros en V continúa también sin alte¬ 
ración. Su cilindrada es de 452 pulgadas cúbicas (7,41 
litros) y desarrolla 185 caballos de fuerza. 

En los motores de los modelos LaSalle y Cadillac 60, 
65 y 70, las velocidades han sido reducidas adoptando 
menores desmultiplicaciones de eje trasero. Esto se ha 
logrado mediante aumento de fuerza de motor y mayor 
fuerza en relación al peso de todos los modelos. En el 
LaSalle, la desmultiplicación normal del eje trasero es 
de 3,92, en la serie 60; 4,30 en las series 65 y 70, y 4,60 
en la serie 75. 

(2) LEVANTA VALVULAS — Los levan taválvulas 
hidráulicos empleados en los dos motores de 8 cilindros 
en V han sido reformados. El aceite pasa ahora directa¬ 
mente al cuerpo, a través de un orificio o conducto per¬ 
forado en la guía fundida. Hay también un filtro de 
aceite para depurar todo el lubricante que pasa a los 
silenciadores. Una adicional protección contra la reten¬ 
ción del aire en los cuerpos de las válvulas se presenta 
en la forma de pasadores especiales, convenientemente 
dispuestos en las guías. 

(3) SISTEMAS DE ESCAPE — Los sistemas de es¬ 
cape en las series 50 y 60 son nuevos. Se emplea ahora 
un solo silenciador grande, en lugar de los dos de antes. 
Un nuevo tubo trasero, similar en principio al tubo “de 

(Continúa en la página 82) 


(1) Sedán LaSalle de cuatro puertas. (2) Diagrama de una de las 
válvulas, mostrando el método de eliminación de aire del conducto 
del aceite. (3) El tubo de escape facilita la salida de los gases. 
(4) Correa separada para el ventilador. (5) Nuevo tipo de estabili¬ 
zador trasero montado en bujes de caucho. (6) Miembros trans¬ 
versales en doble T en lugar de los miembros acanalados de antes, 
en el chasis del “60.” (7) Los engranajes del diferencial se incluyen 
en el eje hipoidal. (8) Los árboles desplazadores en el cambio de 
marcha están decentrados. (9) Se ha adoptado la dirección trans¬ 
versal. (10) Los tableros de instrumentos se han reformado. 
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Se Agrega una Berlina + Pocos Cambios Mecánicos 
+ Motor y Mecanismo de Propulsión en un Solo 
Grupo + Altura Total Reducida a 60 pulgadas 


El Cord con propulsión delantera, que el año pasado 
fué una novedad sensasional, continúa con pocas modi¬ 
ficaciones, para 1937. Un modelo nuevo, en carrocería, 
es la berlina, que viene a añadirse al sedán West- 
chester de 5 pasajeros, el faetón sedán de cinco pasa¬ 
jeros y el cupé transformable. Todas estas carrocerías 
se ofrecen con motor de ocho cilindros de 125 c. de f. o 
con el motor con sobrecargador de 160 c. de f. 

El nuevo Cord es muy bajo, pues tiene una altura 
total de 60", a pesar de que tiene un despejo sobre el 
suelo de nueve pulgadas. Esta baja altura del Cord, en 
combinación con la perfecta distribución de su peso, 
50 por ciento al frente y 50 por ciento atrás, más su 
efectiva perfilación, le imparten notable estabilidad y 
suavidad de marcha. También es notable por la ausencia 
de vaivén y cabeceo. 

i 

El volante de dirección es igual en color al acabado 
exterior de la carrocería, y se halla dispuesto a un án¬ 
gulo muy cómodo para al conductor. El cambio de 
marcha es por gobierno de distancia. Este mecanismo 
se halla debajo del volante de dirección. El conductor 
elige la marcha que desea sencillamente moviendo una 
palanquita con la punta de su dedo, sin necesidad de 
quitar la mano del volante. Hay cuatro velocidades hacia 


adelante y marcha atrás. La primera es para la mar¬ 
cha a continuación del arranque, yendo por denso 
tráfico, con desmultiplicación de 9 a 1; la segunda, con 
reducción de 5,84 a 1, se compara favorablemente con 
la tercera velocidad de los automóviles ordinarios y se 
usa en tráfico, sin necesidad de cambio. La tercera, 
para marcha por avenidas, con desmultiplicación de 
3,88 a 1, permite moderar la velocidad del automóvil, 
admitiendo al mismo tiempo, buena aceleración, y la 
cuarta, la de marcha rápida, con desmultiplicación de 
2,75 a 1, permite velocidad en amplia escala. 

El interior del nuevo Cord de 1935, como todos los 
demás detalles de este vehículo, es completamente de 
hechura a la orden. 


Durante estos últimos cinco meses, la Auburn Auto¬ 
mobile Company ha concentrado todas sus actividades 
fabriles en su fábrica en Connersville, Ind. En esta mo¬ 
derna fábrica tiene facilidades para hacer más de 300 
automóviles al día. Actualmente, la Auburn está fabri¬ 
cando Unicamente modelos Cord de propulsión delantera. 
Está, sin embargo, por introducir, dentro de poco, un 
nuevo modelo Auburn de propulsión trasera, que se 
lanzará al mercado en la primavera de 1937, y que que¬ 
dará comprendido en una categoría de precio mucho 
menor que la del Cord. 
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Cinco Nuevos Modelos a la Orden para 1937 + Muelles 
Muy Largos para Acentuar la Comodidad de Marcha 
+ Elegantes Guarniciones en Todos los Modelos 


La Pierce-Arrow está introduciendo un nuevo surtido 
de modelos de lujo, en adición a sus corrientes series 
de modelos de ocho y de doce cilindros, de 1937. Todos 
los nuevos productos Pierce-Arrow comprenden varios 
interesantes refinamientos. Las series de ocho y de doce 
cilindros se ofrecen en varios estilos de carrocería. Los 
precios son de $3.195 para adelante, en los modelos de 
ocho cilindros, y de $3.695 para adelante, en los modelos 
de doce cilindros. 

El modelo 1701 de ocho cilindros se ofrece en dos dis¬ 
tancias entre los ejes: de 139 y 144 pulgadas (3,53 y 
3,66 m.). El motor de ocho cilindros tiene diámetro in¬ 
terior de cilindro y carrera de émbolo respectivamente 
de 3% y 5 pulgadas (88,9 y 127 mm.) con cilindrada de 
385 pulgadas cúbicas (6,31 litros), desarrollando 150 
c. de f. a 3.400 r.p.m. La relación de compresión es de 
6,4 a 1. En adición a la serie de ocho cilindros, la Pierce- 
Arrow ofrece dos grupos de modelos de 12 cilindros. El 
modelo 1702 se ofrece en chasis de 139 y 144 pulgadas 
de distancia entre los ejes (3,53 y 3,66 m.) y el modelo 
más grande 1703, en chasis de 147 pulgadas de distancia 
entre los ejes (3,74 m.). Ambos llevan un motor de doce 
cilindros en V, que desarrolla 185 c. de f. a 3.400 r.p.m. 
El diámetro interior de cilindro y la carrera de émbolo 


de este motor es respectivamente de 3^ y 4 pulgadas 
(88,9 y 101,6 mm.) con cilindrada de 462 pulgadas cú¬ 
bicas (7,57 litros) y relación de compresión de 6,4 a 1. 

Además del surtido normal de carrocerías que se ofre¬ 
ce con las nuevas series, se han anunciado también cinco 
nuevos modelos de hechura a la orden para 1937. En el 
chasis de 144 pulgadas de los modelos 1701 y 1702 se 
ofrece un nuevo sedán de cinco pasajeros de hechura a 
la orden. Tiene mayor espacio interior, para acentuar la 
comodidad de los pasajeros, y una mayor distancia en¬ 
tre los ejes, en comparación con el sedán normal de 5 
pasajeros. También se ofrecen en estos chasis de 144 
pulgadas un nuevo sedán “formal” con capota y cuarte¬ 
rones traseros de cuero y con asientos adicionales. El 
modelo 1703 de 147 pulgadas de distancia entre los ejes 
se presenta en un nuevo modelo urbano, con carrocería 
construida por la Pierce-Arrow. Este elegante nuevo 
modelo será de particular interes para las personas que 
están acostumbradas a un lujoso vehículo de gran am¬ 
plitud. En los modelos 1701 y 1702, de 144 pulgadas de 
distancia entre los ejes, se ofrece un lindo brougham 
con carrocería hecha por Brun. Este estilo se llama 
Metropolitan Town Brougham. 
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El nuevo motor de cilindroR y modelo repartidor cerrado de la Reo 

de válvulas, inspección de los sistemas 


NUEVO REO 

Una nueva serie de camiones de 4.500 
a 5.000 libras de capacidad, ha sido 
anunciada por la Reo, como su primer 
paso en su programa de expansión. Bajo 
el nombre de “reparto rápido” (Speed 
Delivery) el nuevo surtido se ofrece a 
presios muy moderados. Su modelo con 
caja de expreso pequeña, incluyendo 
compartimiento de conductor y vidrio de 
seguridad, se ofrece a $555. 

El nuevo surtido se ofrece con motor 
de cuatro cilindros, de 44 c. de f., o con 
motor de seis cilindros, de 70 c. de f., en 
chasis de 114" (2,90 m.) y de 120" 
(3,05 m.) de distancia entre los ejes. El 
chasis de menor distancia entre los ejes 
permite la instalación de carrocería de 
expreso “pick-up” de 6 piés, o de carro¬ 
cería cerrada de seis pies y seis pul¬ 
gadas. El chasis de mayor distancia 
entre los ejes permite la instalación de 
una carrocería de expreso “pick-up” de 
siete pies o una carrocería cerrada de 
siete pies y seis pulgadas. 

El nuevo modelo presenta un agra¬ 
dable aspecto de estila perfilado. Parrri- 
llas de radiador cromadas, de firme 
construcción, modernos guardabarros 
delanteros, estribos individuales y otros 
detalles, le imparten el carácter de un 
producto moderno en todo detalle. 

Los modelos de tres cuartos, de tone¬ 
lada tienen ejes traseros completamente 
flotantes, muelles más grandes y neu¬ 
máticos de fina calidad. En otros senti¬ 
dos son iguales a los modelos de media 
tonelada. 

La Reo se vió obligada a instalar 
mucha maquinaria y herramentaje 
nuevo, para la fabricación de estos nue¬ 
vos modelos pequeñas. Todos los mode¬ 
los de la Reo, incluyendo los pequeños, 
los mediados y los grandes, presentan 
un aspecto muy uniforme. Los modelos 
grandes continúan con pocas modifica¬ 
ciones, entre las cuales se incluye el em¬ 
pleo de frenos más poderosos. Estos 
camiones grandes se ofrecen en capaci¬ 
dades hasta de 42.000 libras. 

Después de de haber gozado de casi 
un año de estabilización de precios, la 
industria americana de neumáticos está 
por renovar el presente plan el primero 
de noviembre, sin introducir en él nin¬ 
guna cambio importante en precios o 
descuentos. 

• • 

NUEVO INTERNATIONAL 

Un nuevo camión de 1% tonelada, con 
compartimiento de conductor colocado 
encima del motor, y que se designa bajo 
el nombre de modelo C-300, ha sido 
anunciado por la International Har- 
vester Co. El conductor queda sentado 
directamente encima del motor. Todo el 
calor y gases del motor pasan por de¬ 
bajo del asiento y salen por detrás del 
compartimiento. Este nuevo modelo se 


ofrece en dos distancias entre los ejes: 
de 99 y 117" (2,52 y 2,97 m.). Se adapta 
a carrocerías de diversos estilos, hasta 
de 15 pies de longitud (3,20 m.). En 
comparación con camiones de tipos 
corrientes y adaptados a admitir carro¬ 
cerías de igual longitud, el presente mo¬ 
delo ahorra como 3 pies de longitud. 
La Instalación del asiento sobre el mo¬ 
tor permite también establecer una me¬ 
jor distribución del peso, de un tercio 
en las ruedas delanteras y dos tercios 
en las ruedas traseras. 

El motor es de seis cilindros, con vál¬ 
vulas en un solo lado, con diámetro in¬ 
terior de cilindro de 3 5/16" y carrera de 
émbolo de 4%" (84,1 x 104,8 mm.). 
Desarrolla 78,5 c. de f. a 3.400 r.p.m. con 
un esfuerzo de rotación de 151 piesli- 
bras a una velocidad de 800 a 1.400 
r.p.m. La cilindrada es de 213 pulgadas 
cúbicas y la relación de compresión, de 
5,7 a 1. 

Para reparaciones importantes, el 
motor puede bajarse y quitarse por de¬ 
bajo del compartimiento y bastidor. 
Para reparaciones ligeras, como ajuste 



El camión International con asiento 
encima del motor 


de combustible y encendido y otros tra¬ 
bajos similares, sencillamente se quita 
una placa aisladora de calor que hay de¬ 
bajo del asiento. La bomba de agua y 
otros órganos del motor pueden re¬ 
pararse quitando la tabla del piso. 

• • 

Nuevos modelos normales de Hudson 
y Terraplane de 1937 acaban de esta¬ 
blecer cuarenta records oficiales en re¬ 
sistencia y velocidad sostenida en re¬ 
cientes pruebas en la pista salina de 
Bonneville Salt Fíats, Utah, E. U. A. 
Entre estos records se incluye el de 24 
horas de marcha continua a toda veloci¬ 
dad, capturado este año por un Hudson, 
y el de las 1000 millas para automóvil 
cerrado, que fue a brougham Terra¬ 
plane, quien lo conquistó con una celoci- 
dad promedia de 86,54 millas por hora, 
para ser luego superado por un Hudson 
que lo hizo a razón de 88,99 millas por 
hora. 

• • 

La exposición ‘National de Botes 
Automóviles de 1937 se celebrará en el 
Grand Central Place del 8 al 16 de 
enero, según anuncia Henry R. Sutphen/ 
presidente de la National Association of 
Engine Boat Manufacturers. 

• • 

La nueva industria de vagones de 
remolque o acoplados está por tener su 
propia asociación de fabricantes, pues 
hace poco se anuncia la organización de 
la Tráiler Coach Mgrs. Association en 
Detroit. W. Russel Wilday, de Peoría, 
111., fué nombrado secretario provisio¬ 
nal, para ayudar a Cari Schelm, presi¬ 
dente. 
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Noticias de las Fábricas 


Consolidación Nash y Kelvinator • El American Bantam Está por In¬ 
troducirse • Un Italiano Gana la Copa Vanderbilt • Caja de Remol¬ 
que para la Exportación • Pocas Novedades en el Salón de Paris 


NASH-KELVINATOR 

Una de las consolidaciones más gran¬ 
des que se registran en los Estados Uni¬ 
dos, desde 1929, es la de la Nash Motors 
Co. y la Kelvinator Corp., a fines de 
octubre. Se espera que la Kelvinator, 
que fabrica refrigeradores eléctricos y 
equipos de acondicionamiento de aire, 
ajustará bien en el programa fabril de 
la Nash, a causa de que habrá evidente 
ahorro de dinero en la combinación de la 
fabricación de piezas metálicas de 
ambas compañías. 

Desde el punto de vista administra¬ 
tivo, la consolidación provee a la Nash 
un jefe más joven para continuar el tra¬ 
bajo de C. W. Nash, que lleva ya 72 años 
de edad y que está por retirarse a la 
vida privada. En efecto, esta transferen¬ 
cia de dirección administrativa ha teni¬ 
do ya lugar, hasta cierto punto, pues en 
la directiva de la nueva empresa Nash- 
Kelvinator Corp., figura George W. Ma¬ 
són, jefe de la antigua Kelvinator, como 
presidente de la nueva empresa consoli¬ 
dada, quedando el Sr. Nash como di¬ 
rector de la junta administrativa. 

Ambas compañías contaban con buen 
capital. La Nash tenía más de $25.000.- 
000 en efectivo y otros valores, mientras 
que la Kelvinator representaba un capi¬ 
tal de casi $3.500.000. La consolidación 
se realizó mediante un intercambio de 
acciones. 

• • 

EL BANTAM 

Se han anunciado los detalles de cons¬ 
trucción del nuevo automóvil American 
Bantam, el más pequeño de todos los 
automóviles americanos, a pesar de que 
no se exhibirá en la próxima exposición 
de Nueva York. Este interesante auto¬ 
móvil tiene un motor de cuatro cilindros, 
de diámetro interior de cilindro y 
carrera de émbolo respectivamente de 
2,2 por 3 pulgadas (56 x 76,2 mm.) con 
cilindrada de 45,6 pulgadas cúbicas (0,75 
litro) que desarrolla 20 c. de f. a 4.000 
r.p.m. con una relación de compresión 
de 5,3 a 1. El cigüeñal esta perfecta¬ 
mente equilibrado y montado en dos co¬ 
jinetes. Los émbolos son de aleación de 
acero al níquel. 


El enfriamiento es por sistema de 
termosifón. El encendido es por bobina 
y acumulador, con avance automático. 
El aceite se alimenta bajo presión a los 
cojinetes del ciqüeñal, de las bielas y del 
árbol de levas. 

La fuerza se transmite por un em¬ 
brague monodisco seco y un cambio de 
marcha de tres velocidades hacia ade¬ 
lante y marcha atrás, provisto de em¬ 
bragues de sincronización para las velo¬ 
cidades intermediaria y alta. El eje de¬ 
lantero es de tipo normal de viga en 
perfil de doble T y se sujeta en posición 
por un miembro de esfuerzo de rotación 


que recibe el esfuerzo de rotación de 
los frenos. La propulsión es mediante 
árbol en tubo de esfuerzo de rotación. 
El bastidor de acero estampado está 
soportado al frente por muelle trans¬ 
versal y atrás por dos muelles. 

La dirección es por mecanismo de tor¬ 
nillo sin fin y sector. Las ruedas son de 
acero estampado, tipo de rayos y llevan 
neumáticos de 4,75 x 16 pulgadas. Los 


frenos de pié actúan sobre las cuatro 
ruedas y se aplican por cables. 

El nuevo automóvil tiene una vía de 
46" y una longitud total de 120 pulga¬ 
das, con un despejo de 8 pulgadas sobre 
el suelo. Con carrocería de cupé pesa 
solo 1200 libras. 

Se dice que el nuevo automóvil Amer¬ 
ican Bantam corre de 40 a 50 millas con 
un galón de gasolina y que un solo juego 
de neumáticos puede durar de 30.000 a 
40.000 millas. 

Los precios de lista son los siguien¬ 
tes: chasis de camión de un cuarto de 
tonelada, $275. Chasis con carrocería de 


panel, $395. Chasis con carrocería de 
expreso pequeña, $385. Cupé comercial, 
$335. Cupé de luxe, $385. Cupé normal, 
$365. Roadster normal, $385. Roadster 
de hechura a la orden, $445. 

• • 

La razón social de la Globe-Union 
Mfg. Co. ha sido cambiada al nombre 
de Globe-Union, Inc. La compañía ha 
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simplificado también su organización 
administrativa, la cual, hasta hace poco, 
ha sida un tanto complicada, a causa de 
que tenía varias subsidiarias que traba¬ 
jaban independientemente. Desde hoy 
en adelante, todas sus fábricas en At¬ 
lántica, Cincinnati, Dallas, Los An¬ 
geles, Memphis, Milwaukee, Filadelfia y 
Seattle, incluyendo divisiones secunda¬ 
rias, dedicadas a la venta de acumula¬ 
dores, piezas de radiorreceptores, bujías 
de encendido, patines y otros artículos, 
se administrarán desde una oficina cen¬ 
tral en Milwaukee, Wis. 

• • 

NUEVO DIAMOND T 

Dos camiones de peso liviano y de al¬ 
ta velocidad, provistos de motores dié- 
sel, se han agregado al surtido Diamond 
T. El modelo D20 es de 1% a 3 tonela¬ 
das y se ofrece a un precio de lista bá¬ 
sico de $2.150. El modelo D30 de 2^ a 4 
toneladas tiene un precio de lista de 
$2.750. Respectivamente sus capacida¬ 
des máximas son de 13.000 y 17.000 li¬ 
bras. 

Los motores son de la serie DJX, de 
la Hercules Motors Corp. El motor del 
modelo D20 tiene diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo respectiva¬ 
mente de 3^ y 4^" (88,9 x 114,3 mm.), 
con potencia sujeta a impuesto, de 29,4 
c. de f. y cilindrada de 260 pulgadas 
cúbicas (4,26 litros). Su esfuerza máxi¬ 
mo de rotación es de 178 pieslibras y 
desarrolla una fuerza máxima de 77 a 
2.600 r.p.m. El motor del modelo D30 
tiene diámetro interior de cilindro y ca¬ 
rrera de émbolo, respectivamente de 


3% y 4^" (95,2 x 114,3 mm.). Su fuer¬ 
za sujeta a impuesto es de 33,75. Tiene 
cilindrada de 298 pulgadas cúbicas (4,88 
litros) con esfuerzo de rotación máximo 
de 208 pies libras, desarrollando 86 
c. de f. a 2.600 r.p.m. Ambos motores 
tienen el más reciente modelo de cáma¬ 
ra de explosión auxiliar para asegurar 
el más alto grado de turbulencia on be¬ 
neficio del máximo aprovechamiento del 
combustible. El bloque de cilindros y la 
mitad superior de la caja del cigüeñal 
están fundidos en una sola pieza. El ci¬ 
güeñal tiene 3" de diámetro y funciona 
en siete cojinetes. Los émbolos de espe¬ 
cial aleación de aluminio tienen cinco 
anillos cada uno. 

En estos motores se emplea el siste¬ 
ma de inyección Bosch, que incluye una 
bomba de émbolo, boquillas inyectoras 
y regulador al vacío. El montaje de 
caucho del motor provee casi completa 
absorbción de la vibración del motor. 

Ambos modelos tienen ejes traseros 
de doble velocidad, de tipo completa¬ 
mente flotante. En el modelo D20, la 
desmultiplicación del eje trasero es de 
5,14 a 1, en la velocidad alta, y de 7,15 
a 1 para la baja. En el modelo D30 se 
ofrecen dos combinaciones: el eje rá¬ 
pido da una reducción de 5,62 a 1 con 
velocidad máxima de 48 millas por ho¬ 
ra, en combinación con reducción de 
7,65 a 1 para velocidad baja, mientras 
que el eje más lento ofrece una reduc¬ 
ción de 6,43 a 1, con velocidad máxima 
de 42 millas por hora, en combinación 
con una desmultiplicación de 8,74 a 1 
para marcha más lenta. 

En la dotación normal se incluyen 



El concurso de anuncio de nuevos mode¬ 
los dio tan buenos resultados en 1936. 
que la Studebaker está por repetirlo en 
1937. Además del premio en efectivo y 
copa de honor al distribuidor que pre¬ 
sente el mejor programa de introducción, 
la compañía dará premios individuales 
suplementarios a los distribuidores que 
ofrezcan la mejor idea de anuncio, sen¬ 
sacional, el mejor salón de exhibición, el 
mejor plan para atraer al público al 
salón de ventas, el mejor programa de 
previa exhibición, el mejor plan de con¬ 
curso entre los vendedores y el método 
más efectivo para activar el negocio en 
todos sus departamentos. El gran pre¬ 
mio de 1936 fué a Morris Hnos., de la 
ciudad de México. 


frenos hidráulicos de extensión interior 
con amplificador al vacío. Para cada 
modelo se proveen cuatro distancias en¬ 
tre los ejes: 139%, y 151%" (3,54 y 3,87 
m.) para las carrocerías que tienen has¬ 
ta 11 piés de longitud, y 163% y 175%" 
(4,21 y 5,13 m.) para carrocerías hasta 
de 14 pies de longitud. 


EL SALON DE PARIS 

Indicios de perturbaciones obreras, 
de incertezas políticas y de complica¬ 
ciones internacionales, se presentaron 
en la décimotercia exposición de auto¬ 
móviles anual de Paris, Francia, cele¬ 
brada en el Grand Palais a principios de 
octubre del presente año. So mostraron 
muy pocos nuevos modelos, y los repre¬ 
sentantes de la industria dieron a enten¬ 
der que estaban más preocupados en es¬ 
cudriñar el horizonte político que en 
preparar programas de producción y 
firmar contratos de agencias. 

En la sección de automóviles, el nú¬ 
mero de expositores llego al bajo total 
de 51, de los cuales 22 fueron franceses, 
nueve americanos, ocho alemanes, seis 
ingleses, tres italianos y dos de Checoe¬ 
slovaquia. Las compañías americanos 
que exhibieron aquí sus productos fue¬ 
ron Auburn-Cord, DeSoto, Dodge, Gra- 

(Continúa en la página 61) 
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EL MODELO 80 ' ' ' El sensacional camión 
Diamond T para entregas rápidas y económicas 


Especificaciones Condensadas 
del Modelo 80 

Motor de camión de 6-cilindros, 7- 
cojinetes, y 205 r pulgadas de cilindrada, 
diseñado exclusivamente para este ca¬ 
mión. Eje trasero sobremedida entera¬ 
mente flotante. Nuevo bastidor tipo X 
más grueso para rigidez extrema. 
Grandes frenos hidráulicos, tambores 
fundidos, y cables blindados. Tipo "pro¬ 
gresista” de muelles traseros. Bujes de 
caucho vivo a compresión; motor 
montado en caucho. Uniones univer¬ 
sales cojineteaguja. Entre ejes 119" 
para acomodar carrocerías de ocho pies. 
Peso del chassis 2750 lbs. 


Los camiones Diamond T se fabrican 
e n una completa escala hasta para 40,000 
libras capacidad bruta—hay un tipo y 
tamaño Diamond T para cada necesidad 
del trasporte. 


E STE neuvo camión Diamond T de % tonelada y seis cilindros ha 
introducido técnica de camión 100 % en el campo donde vehículos 
del tipo de automóviles han sido los únicos disponibles hasta ahora. 

Desde cualquier punto de vista, la experiencia ha demostrado 
que este fuerte Diamond T reducirá los costos de entrega de cualquier 
comerciante. Se ofrece en fábrica completo con cabina y carrocerías 
de 8 piés de estilos para harmonizar con sus a vanzadas líneas. 

/ / / 

El más completo surtido de camiones Diamond T de servicio 
pesado en 1937 ofrece la misma norma de sobresalientes valores en 
cada tamaño y tipo y para cada clase de servicio. El verdaderamente 
famoso modelo 212 de lVi-2 toneladas continua estableciendo 
records de ventas inigualados en los treinta años de negocios de la 
Diamond T. El distribuidor Diamond T tiene derecho a consideración 
preferida en cada transacción — pues ofrece valor dolar por dolar que 
no se puede rivalizar. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación 

429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U. S. A. 

Por cable: DIMON—CHICAGO 























senta innovaciones. Este sistema se 
halla en algunos automóviles livianos 
alemanes y entre los franceses que lo 
llevan están el Citroen, Chenard & 
Walcker, Rosengart y G. Irat. 

Los estribos han desaparecido casi 
por completo, pues todas las carrocerías 
se hacen a la anchura completa del 
chasis, dando el asiento delantero como¬ 
didad a tres personas. 

• • 

CARRERA VANDERBILT 

La primera carrera importante de tipo 
europeo, que se ha celebrado en los Esta¬ 
dos Unidos, desde hace muchos años, se 
realizó hace pocas semanas, con una vic¬ 
toria completa para los carreristas euro¬ 
peos que vinieron a competir en ella. El 
primer premio de esta carrera por la 
Copa Vanderbilt, en octubre, fué al fa¬ 
moso carrerista Tazio Nuvolari, en un 
Alfa Romeo, de Italia. En segundo pues¬ 
to llegó Jean Wimille de Francia, en un 
Buggati y en tercer lugar, Antonio Bri- 
vio de Italia en un Alfa Romeo. Mauri 
Rose y Bill Cummings, ambos carreris¬ 
tas americanos, llegaron en sexto y sép¬ 
timo puestos, en automóviles de carrera 
de construcción especial. 

La carrera tuvo lugar en la pista 
Roosevelt Raceway, en Long Island, 
cerca de la ciudad de Nueva York. La 
pista es abierta y se trazó con muchas 
vueltas, para simular las dificultades 
que se presentan en un camino corrien¬ 
te. Este tipo de carrera es completa¬ 
mente distinto del que se ha visto en los 
Estados Unidos desde hace muchos 
años. Casi todas las pistas de carrera 
en este país son similares a la famosa 
de Indianápolis, es decir, son circulares, 
con vueltas dispuestas en conveniente 
ángulo, para permitir el desarrollo de 
grandes velocidades continuas. Por e- 
jemplo, el tiempo de los victoriosos en 
las carreras de Indianapolis, que es de 
500 millas, ha sido, en varias ocasiones 
a razón de más de 100 millas por hora, 
en comparación con la máxima de 65,99 
millas por hora desarrollada en la ca¬ 
rrera de 300 millas en la pista Roose¬ 
velt Raceway. 

Al final de la carrera se vió evidente 
que los carreristas americanos, que to¬ 
maron participación en ella, necesita¬ 
ban experiencia y más práctica en este 
tipo de competencia europeo, que exige 
numerosas vueltas muy agudas a altas 
velocidades, además de automóviles es¬ 
pecialmente construidos para esta clase 
de carrera. 

• • 

EL REMOLQUE P-A 

El primer fabricante de automóviles 
en dedicarse a la manufactura de vago¬ 
nes de remolques o acoplados, es la 
Pierce-Arrow. Para 1937 ofrece un sur¬ 
tido completo de acoplados, bajo el nom¬ 
bre de Travelodge o casas en ruedas, 


Vista general del Salón de París, celebrado en octubre 


Georgre Vanderbilt, ofrecedor de la copa (a la izquierda) presentándola al gana¬ 
dor de la carrera de la Copa Vanderbilt, Tazio Nuvolari, el gran campeón 

italiano 


(Continuación de la página 58) 

ham, Lincoln, Ford, Packard, Plymouth 
y Studebaker. 

Las tendencias generales mostraron 
pocos cambios. En suspensión delantera 
independiente, las condiciones se presen¬ 
taron como antes. Renault, Hotchkiss y 
Panhard fueron las tres únicas fábricas 
importantes que continúan adhiriéndose 
a los ejes sólidos. Citroen no ha hecho 
ningún cambio de importancia, salvo 
una leve modificación del mecanismo de 
dirección. Se anticipó que se presentara 
con un modelo provisto de diésel, pero 
esto no se realizó. Los cambios en el 
Renault son también de menor impor¬ 
tancia: canalización de agua de enfria¬ 
miento a la longitud completa de los 
cilindros, un mecanismo de dirección 
modificado y algunas innovaciones en 
carrocería. 

Voisin anunció un modelo de 12 cilin¬ 
dros en línea. Este no fué exhibido en la 
exposición, pero se repartieron aquí 
folletos descriptivos del nuevo modelo. 


Lancia mostró un modelo completa¬ 
mente nuevo. Tiene motor de cuatro 
cilindros en V de 72 por 83 ram, (2,84 x 
3,27") de diámetro interior de cilindro 
y carrera de émbolo, respectivamente, 
con una cilindrada de 85 pulgadas cúbi¬ 
cas. El bloque de cilindros es de alea¬ 
ción de aluminio fundida con manguitos 
de hierro embutidos, culata de alumi¬ 
nio y válvulas sobre la culata, con cá¬ 
mara de explosión hemisférica, bujías 
de encendido de instalación central y 
bielas de duraluminio. Este motor lleva 
un montaje flexible en el chasis. 

Peugeot mostró un nuevo modelo, con 
motor atrás, de estilo netamente perfi¬ 
lado. Las ruedas traseras con tapadas y 
la carrocería tiene una cola trasera para 
mejorar la estabilidad en movimiento. 

Las relaciones de compresión se han 
aumentado a consecuencia del mayor 
empleo de culatas de aluminio. También 
ha aumentado la utilización del carbu¬ 
rador de tiro descendente. La propul¬ 
sión por las ruedas delanteras no pre¬ 
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que ofrece a precios de lista que empie¬ 
zan con $510, entrega en fábrica, Buf- 
falo, Nueva York. Hay tres modelos en 
el surtido, designados como modelo A, 
modelo B y modelo C, con longitudes to¬ 
tales respectivamente de 19, 16^ y 
13pies. 

La armazón y el bastidor se hacen 
de acero y toda la construcción está fir¬ 
memente soldada en una sola pieza, co¬ 
mo un puente. Sobre esta estructura se 
asegura con remaches una cubierta de 
lámina de aluminio de calibre 18, que 
representa el material más durable que 
puede emplearse en acoplados. Las rue¬ 
das tienen suspensión independiente y 
van provistas de frenos hidráulicos. 

• • 

PARA LA EXPORTACION 

Una carrocería de vagón de remolque 
o acoplado, que para la exportación se 
embarca desarmada, es uno de los más 
recientes productos de la Fruehauf 
Tráiler Co. de Detroit. Este tipo se 
llama “F” y se dice que para la exporta¬ 
ción no cuesta más que una corrocería 
de estilo corriente de tipo comercial. 

Hay notable economía en gasto de 
transporte. Por ejemplo, la carrocería 
de 20 pies de longitud, desarmada para 
su embarque, no ocupa más de 900 pul¬ 
gadas cúbicas. A la llegada a su des¬ 
tino, puede montarse e instalarse con 
la ayuda de un equipo de soldar ordi¬ 
nario. 

Entre los rasgos interesantes de la 
carrocería Fruehauf, de tipo “F” se 
incluyen una base completamente de 
acero, un techo metálico inoxidable, 
aislado al calor y de tipo pullman, con 
costuras y molduras inafectadas por la 
humedad, piezas esquinadas y arcos de 
techo de acero y un funcionamiento de 
puerta trasera notablemente perfeccio¬ 
nado, para asegurar mayor facilidad de 
carga. 

• • 

La American Hammered Pistón Ring 
Co. es ahora una división de la Koppers 
Co. de Pittsburgh. El cambio es sólo 
uno de carácter de transferencia, a cau¬ 
sa de que la American, hasta hace po¬ 
co, era una división de la Bartlett-Hay- 
ward Co., la cual, por su parte, es una 
división de la compañía Koppers. Los 
negocios de exportación de la American 
Hammered continuarán, como siempre, 
a cargo de la organización de P. F. 
Baillet. 

• • 

La Philadelphia Solder Co. ha nom¬ 
brado a John Prior, 44 Whitehall St., 
Nueva York, como gerente de exporta¬ 
ción. La compañía fabrica un surtido 
completo de soldaduras. 

• • 

“Más grande y mejor que nunca”-es 
la manera en que el comité describe la 
próxima Exposición de las Industrias 


ARTICULOS POR IKERT Y 
LEWIS 

Debido a limitación de espacio, se hizo 
necesario omitir el quinto artíclo de la 
serie sobre administración del negocio de 
automóviles escrita por H. Bertram Lewis 
y el sexto artículo de la serie sobre ad¬ 
ministración del servicio mecánico escrita 
por B. M. Ikert. Estos artículos se publi¬ 
carán en un próximo número. 


de Servicio de Automóvil, por celebrar¬ 
se en Chicago del 9 al 13 de diciembre. 
Esta exposición ha establecido nuevos 
precedentes no sólo en número de expo¬ 
sitores, que han arrendado espacio de 
exhibición, sino también en la cantidad 
de espacio tomado por cada uno. 

Se presiente también que esta expo¬ 
sición va a establecer un nuevo prece¬ 
dente en el número de visitantes del ex¬ 
tranjero que vendrán a visitarla. 

• • 

La Machined Parts Corp. se está mu¬ 
dando a una nueva fábrica en 6209 
Hamilton Avenue, Detroit. 

• • 

Con la ocupación de su nueva fábrica 
en Wabash, Ind., la General Tire & Rub¬ 
ber Co. se dedicará a la manufactura 


de productos de caucho para fines indus¬ 
triales, según acaba de anunciar. La 
fábrica en Wabash ocupa como 30 acres 
y los edificios tienen una superficie de 
piso de más de 200.000 pies cuadrados. 

• • 

La Burgess Battery Co. de Chicago, 
ha comprado la mayoría de acciones de 
la Thordarson Electric Mfg. Co., tam¬ 
bién de -Chicago. La Thordarson conti¬ 
nuará fabricando transformadores. 

• • 

La Hupp Motor Car Co. ha vendido 
a la Weatherhead Co. de Cleveland, 
tres de sus cuatro fábricas en Cleveland. 
El precio de la venta ha sida alrededor 
de $300.000. 

• • 

Cada dueño de automóvil en los Esta¬ 
dos Unidos pagó el año pasado, en im¬ 
puestos diversos sobre automóviles, un 
término medio de $49,06, según calculo 
hecho por el Comité de las Industrias 
Americanas de Petróleo. El impuesto 
sobre el consumo de gasolina representó 
otra vez la partida principal, con un 
promedio de $30,10 para cada dueño. 

• • 

El renacimiento de la bicicleta en los 
Estados Unidos se presenta elocuente¬ 
mente por las cifras oficiales prelimi- 



E1 nuevo remolque de turismo Pierce-Arrow 



El nuevo remolque Fruehauf pain ln exportación 
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nares recopiladas por el Gobierno. La 
producción el año pasado dió un total 
de 639.439. El único total más alto, 
en años pasados, fué el de 1.182.691 bi¬ 
cicletas en 1899. En los Estados Unidos, 


La Studebaker Export Corp, anuncia 
el nombramiento de George L. Borst, al 
puesto de gerente de ventas de su de¬ 
partamento de automóviles, en reempla¬ 
zo de C. C. Nethercutt, quien renunció 
semejante puesto, para dedicarse a ne¬ 
gocios privados en California. El Sr. 
Borst, durante nueve años, fué empleado 
del departmento de exportación de la 
Auburn. 


el uso de la bicicleta es muy popular 
entre los niños. La industria ha tratado 
últimamente se hacerlo popular entre 
los adultos, pero sus esfuerzos, en este 
sentido, han tenido muy poco éxito. 


Lining Manufacturers Association, pa¬ 
ra el período de 1936 a 1937: F. E. 
Schluter, presidente de la Thermoid, al 
puesto de presidente de la asociación; 
T. L. Gatke, presidente de la Gatke 
Corp., como primer vicepresidente; A. 
B. Kempel, presidente de la Rex-Hide, 
como segundo vicepresidente; C. M. Pi- 
per, de la Johns-Manville Corp., como 
tesorero y C. A. Edwall, como secreta¬ 
rio y administrador general. 



De izquierda n derecha: S. G. Whitehend 
y H. C. Ditlevsen 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


Cari L. Reed, gerente de exportación 
de la Kelly-Springfield Tire Co. está por 
emprender un extenso viaje por la Amé¬ 
rica del Sur a fines de octubre. 

Arthur W. Sieglaff, hasta hace poco 
jefe de una fábrica de piezas en Mil- 
waukee, ha regresado a la industria de 
piezas organizando la Zenith Mfg. Co., 
de Bucyrus, Ohio. Con el se halla aso¬ 
ciado Howard A. Lister, que estaba 
hasta hace poco, con la General Motors. 
La producción de la Zenith empezará a 
principios de noviembre. 

T. W. Baush, subgerente de ventas de 
la Van Norman Machine Tool Co., ha 
sido nombrado gerente de venta y ge¬ 
rente de exportación de esta conocida 
compañía. Otros ascensos en la organi¬ 
zación Van Norman son: J. Y. Scott, 
de director y vicepresidente, a vicepre¬ 
sidente y administrator general; L. F. 
Hunderup, de gerente de ventas a sub¬ 
administrador general y director. La 
Van Norman está construyendo una 
adicional fábrica con 14.000 pies cua¬ 
drados de piso, que agregará a su fá¬ 
brica principal en Springfield, Mass. 

Las siguientes personas han sido 
nombradas a la directiva de la Brake 



J. Y. SCOTT G. L. BORST 


Henry C. Ditlevsen, presidente de la 
Ditlevsen & Co., Ltd., de Buenos Aires, 
distribuidora de los productos Stude¬ 
baker en la Argentina, terminó su visita 
de cuatro días a los jefes de la Stude¬ 
baker Corporation, en South Bend. El 
Sr. Ditlevsen vino acompañado de S. G. 
Whitehead, presidente de la Ditlevsen & 
Co., Inc., de Nueva York, organización 
subsidiaria de la casa principal en la 
Argentina, que se encarga de represen¬ 
tar los intereses de ésta en los Estados 
Unidos. 

B. J. Ilaskins ha renunciado su pues¬ 
to de vicepresidente, a cargo del depar¬ 
tamento técnico de la Joseph Weiden- 
hoff, Inc. El Sr. Haskins estuvo con 
esta compañía durante estos últimos 15 
años. 

C. E. Dalton, director de ventas de 
camiones de la división de exportación 
de la Chrysler Corp. y F. L. Sage in¬ 
geniero jefe de la división de camiones 
Dodge, visitaron a Rio de Janeiro el 
octubre pasado, donde celebraron con¬ 
ferencias con comerciantes del ramo. 
“La creciente demanda de camiones y 
la rápida divulgación de estos vehículos, 
en la América del Sur, ha hecho necesa¬ 
rio que nosotros estudiemos sobre el 
mismo campo, todos los requisitos de 
este gran negocio”, manifestó El Sr. 
Dalton. “El Sr. Sage, que ha estado 
identificado con la industria automotriz 
desde 1918, una de las principales auto¬ 
ridades técnicas en el ramo de camiones, 
estudiará aquí personalmente la situa¬ 
ción,” agrega el Sr. Dalton. Ambos re¬ 
gresarán a Detroit a mediados del 15 de 
noviembre. 

Entre los recientes visitantes del 
extranjero a las fábricas de la Stude¬ 
baker en South Bend, Ind., se halló Alejo 
Santa María R., uno de los más antiguos 


agentes de la Studebaker en la América 
del Sur. El Sr. Santa María ha sido el 
representante de la Studebaker en Me- 
dellín, Colombia, desde hace como 11 
años. 

Neal Taylor Hall ha sido nombrado 
director de anuncio de la Bendix Prod¬ 
ucts Corp. 

La Graham-Paige ha empezado a de¬ 
sarrollar un extenso programa de exten¬ 
sión fabril, que la aumentará en 50 por 
ciento sus facilidades mecánicas, con 
un ahorro en gastos generales, que se 
calcula que llegará a $400.000 al año. 
Entre los cambios principales se halla 
la transferencia de su fábrica de carro¬ 
cerías en Wayne, Mich., a su estableci¬ 
miento principal en Detroit. 



Juan L. Nordemann, director gerente de 
la firma Manual Guelfi & Cía., de Bue¬ 
nos Aires, y Ernesto J. Alvoar, gerente 
en Buenos Aires de la American Steel 
Export Co., fotografiados en las calles 
de esa ciudad 


Noviembre, 1936 


63 













(htijubtil 


‘Precios de lisia,entrega en la fabrica- 




GENERAL 

MOTOR 

TRANS¬ 

MISION 

EJE TRASERO 


0» 

NEUMATICOS 



















O 



< 


resos 

(libras) 

s | 

Via 

(pulgs.) 


2 ►» o 

e 

a 



1 




c 


t 

* 




«a 


* 

2 I 

13 

ai 




Número de cilind 
diámetro interior 

carrera de émbol 

s 



o 


mm 


_ 

Im 

O 




s 

-O 

-o 

5 

u 

i 

ó 

Precio del chas 

Chasis solo 

tí 

Se 
*> « 
a. O. 

AI (rente | 

Atras 

Marca 

Potencia máxii 

c.d. f. 

•9 

m 

s w . 

ja 

Si 

Embrague 

a 

B 

O 

-a 

o 

12 

B 

Ó 

Marca 

! 

íl 

VI 

*3 

O 

H 

o 

c 

?S 

Ü 

o 

3 

1 

Oí 

Tipo de bastid 

~z 

3 

£ 

o 

.1 

H 

Delanteros 

Traseros 


MARCA 1 
MODELO 
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1 2 


3 « 
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Totales 


Clydesdale.34D 

Clydesdale.40D 

Clydesdale.44D 

Clydesdale.70D 

Clydesdale.74D 

Clydesdale.75D 

Clydesdale.80 D 

Clydesdale.90D 

Clydesdale 105D 

Clydesdale.1Z5D 

Cendor ... . A4 

Condor.§C4 

Cóndor.$D4 

Condor. §G4 

Condor.§J4 

Condor.§K4 


Dodge.LF38 

Dodge.LF39 


Fargo.FDD4-62 

Fargo.FDD4-85 

Federal.|B15 

Federal.fB20 

Federal.t^ZS 


Ford. 

Ford 


.131 

.157 


Graram.15D 

Gratnm.25D 

Gramm.30D 

Gramm.1*40D 

Gramm.f55D 

Gramm.f75D 

Gramm.f85D 

International.C35B 

Maek.90M 

Mack.90MT 

Mack.90MS 

Mack.90MTS 

Mack.BG 

Mack.BC 

Reo.2L4 

Reo 2L4H 

Reo.1L5 

Reo 2LM 

Reo 2LMH 

Reo.3L6H 

Studebaker.2TB257 

Stud. (For. Control)..2MB667 

White.706 

White.706M 

White.54 

White.54A 

White.65A 

Willys.915D 

Willys.925D 

Willys.930D 

Willys. t940D 

Willys.:.t95SD 

Willys.I975D 

Willys.I985D 

Yellow.715 

Yellow.716 

Yellow.722 

Yellow.728 

Yellow.731 

Yellow.845 

Yellow.718 

Yellow . 843 


12300 

* 670 

3975 

3600 1 

12000 

2560 

3900 

3000 1 

13000 

2S00 

4640 

3500 1 

14000 

3565 

4850 

3500 1 

16000 

3870 

4875 

3500 1 

17000 

4025 

5100 

4000 1 

ISOOO 

4145 

5400 

4000 1 

21000 

5335 

7100 

5000 2 

23800 

5640 

8250 

6500 5 

24500 

6630 

9100 

6500 5 

26000 

8450 

10500 

7500 5 

9500 

675 

3100 

.... 1 

11500 

735 

3400 

.... 1 

13000 

855 

3750 

.... 1 

15000 

1285 

4850 

. . , 1 

18000 

1655 

5450 

. ... ] 

20000 

1850 

5S50 

.... 1 

11500 

782 

3625 

3500 1 

11500 

843 

3775 

3500 1 

11500 

796 

3625 

3500 1 

11500 

853 

3775 

3500 1 

11000 

960 

3730 

3500 1 

13000 

1295 

3980 

4000 1 

15500 

1755 

4730 

4500 1 

12500 

740 

3525 

.... 1 

12500 

765 

3602 

.... 1 

9500 

615 

3100 

.... ] 

11500 

64C 

3300 

.... 1 

11500 

675 

3400 


13000 

795 

3750 


15000 

1255 

4850 


18000 

1655 

5450 


20000 

1855 

5850 


12500 

900 

3800 


13500 

1275 

4250 


13500 

1485 

5000 


13500 

1550 

4500 


13500 

1795 

5350 


13600 

3750 

6000 

4000 

18350 

6500 

9200 

4800' 

13500 

1155 

4100 


14500 

1555 

4350 


10500 

795 

3535 


13500 

1350 

4330 


14500 

1735 

4750 


17000 

2695 

0850 



765 

3540 



1195 

4430 


14000 

1850 

4640 

4283 

14000 

2400 

5800 

5091 

21000 

7500 

10600 

6734 

23006 

8000 

11385 

7904 

18000 

5450 

9100 

7528 

9500 

615 

3100 


11500 

645 

3300 


11500 

075 

3400 


13000 

795 

3750 


15000 

1255 

4850 


ISOOO 

1655 

5450 


20000 

1855 

5S50 


12310 

•4500 

• 

• 

14565 

i *5700 

# 

* 

1560C 

i *7200 

* 

• 

19432 

! *9200 

• 

• 

20885 

i *10200 

• 

• 

23765 

i *12250 

• 

• 

2383C 

1 *13500 

• 

* 

25910 

1 *13500 

• 

• 1 


575* 74** Own.6-3*x4 


62 X 
6234 
6234 
6234 
69K 

a* 

75 

75 

80J* 


165 

165 

165 

175 

1665* 

166 
166H 
166 

183 
202 

1665* 

1665* 

1665* 

166 

166 

188 

157 

167 

170 

170 

240 

250 

212 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

1553* 

179 

179 

184 
2143* 
225 
213 


59 5* 

60 
60 
64 
64 

685* 

57H 

573* 

573* 

57j* 

6434 

6434 

6334 

57 

57 

593* 

593* 

60 

60 

64 

64 

683* 


65 

65 

65 

6934 

6934 

6934 

693* 

70 

70 

7234 


Hcr.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 

Hcr. 
693* Hcr. 


60 

6134 

62 

6534 


61* 

61* 

61* 

61* 

6334 

65 

673* 

65 

65 


60 

59 H 
695* 
59H 
693* 
66 
7134 

59 H 
59 H 
59 ti 
693* 
693* 
69 H 

593* 

693* 

62* 

7434 


75* 

593* 

593* 

60 

60 

64 

64 

683* 

693* 

683* 

683* 

8034 

8034 

8034 

835* 

8034 


Bud 

Her 

Hcr 

Hcr 

Her 

Her 

Bud 

Bud 

Bud 

Her 


Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diese! 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 


6134 

6134 

62 

6534 

6954 

693* 

6034 

653* 

653* 

653* 

653* 

66 

81 

653* 
66 H 
653* 
653* 
66tf 
70* 

60* 

653* 

643* 

643* 

69* 

6934 

71* 

60 

6134 

6134 

62 

6534 

6934 

693* 

673* 

673* 

673* 

733* 

733* 

71 

7234 

71 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Her.. 
Hcr.. 
Her.. 

Own. 

Own. 

Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 
Hcr.. 


Own. 

MR2Ó8.. 

MR268... 

MR309.. 

MR309... 

Own_ 

Own_ 


Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own. . 
Buda. 


Own. 

\Vau6BM. 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Her.. 
Her.. 
Her.. 
Hcr.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own, 

Own. 

Own. 

Own. 


33**454 

6-33**43* 

6-33*x43* 

6-33*x43* 

6-334x43* 

6-354x43* 

0-33*x434 

6-4x53* 

6-434x53* 

0-438x534 

6-334x43* 

6-33*x434 

6-33*x4K 

6-334x434 

6-4*434 

6-4*434 

6-334x43* 

6-334x43* 

6-334x43* 

6-334x43* 

6-33**434 

6-3Mx4¿4 

6-334x434 

8-3**334 

8-3**334 

6-334x43* 

6 - 35**456 

6-358*434 

6-35*x434 

6-334x434 

6-4*43* 

6-4x434 

6-3*x4 

6-35*x5 
6-35*x5 
6-33**5 
6-35**5 
6-35*x5 
6-434x53* 

6-33*x5 

6-35*x5 

6-3*x45* 

6-356*5 

6-35*x5 

6-43*x434 

6-334x43* 

6-35**45* 

6-3*x43* 

&-3Hx43* 

6-43**534 

6-43**554 

6-4**534 

6-334x43* 

6-334x43* 

6-33**43* 

6-33**434 

6-334x434 

6-4*434 

6-4*434 

6-3*x43* 
6-334x5 
6-43**5 
6-43*x5 
6-45*x5 
6-4J*x53* 
G-43**53* 
6-5*6 


55-2200 

75-2600 

75-2600 

75-2600 

83-2600 

83-2600 

86-2600 

105-2200 

118-2200 

126-2200 


61-3100 

63- 2800 
68-2800 
73-2800 
84-2S00 
84-2800 

70-3000 

70-3000 

70-3000 

70-3000 

64- 2500 
68-2500 

72- 2500 

80-3800 

80-3800 

61-3100 

61-3100 

63-2800 

68-2800 

73- 2800 
84-2800 

84- 2800 

78-3400 

85- 3000 
85-3000 
88-3000 
88-3000 

90- 3000 
118-2400 

83-2800 

88-2800 

70-2800 

83-2800 

88-2800 

105-2600 

75-3200 

78-2S00 

83- 2800 

91- 2800 
130-2300 
130-2300 
10S-2400 

61-3100 

61-3100 

63-2800 

65- 2800 
73-2800 

84- 2800 
84-2800 

88-2800 

98-2S00 

116-2500 

129-2500 

129-2500 

160-2100 

160-2100 

186-2100 


223 


Own. 

Own.. 

Own.... 

S.. 

F. 

5.43 

D... 

O.. 

B6.00/20/ 

DB6.00/20 

25H 

282 

825* 

B&B. 

War.. 

1 im.... 

S.. 

F. 

5.43 

D... 

ü.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

21H 


84 

BL.. 

BL... 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.66 

D... 

U.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

22 


84 

BL.. 

BL... 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

22 

...... 

84 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.66 

D 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

22 


91 

BL.. 

BL... 

Tim.... 

S.. 

F. 

G. 

D. 

u.. 

BS.25/20 

DB8.25/20 

22J* 


95 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

S.. 

F 

6. 

D... 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 

22H 


95 

Lipc. 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F 

5.60 

D.. 

u.. 

Bfl.00/20 

DB9.00/20 

23 H 


95 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.2 

D... 

u.. 

B9.75/20 

DBO.75'20 

23 H 


9d 

Lipe. 

Fu.... 

Tim.... 

s,. 

F 

6.2 

D... 

u.. 

B10.50/20 

DB10.5/20 

24 


95 

Lipe. 

Fu,... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.4 

D... 

u.. 

B10.50/22 

DB 10.5; 22 

24>* 


955* 

B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F 

5.62 

ST.. 

0.. 

B6.00'20 

B 6.00/20 


229 


B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F. 

5.66 

ST.. 

0. 

B 6.00/20 

B 6.00/20 


229 


B&B. 

War.. 

Tim.... 

RS 

F 

6.2 

ST.. 

O.. 

B 6.00/20 

B6.00/20 


229 


B&B. 

Cl.... 

Tira.... 

RS 

F. 

5.83 

ST.. 

0 . 

B 6.50/20 

DB6.50/20 


229 


B&B 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

F. 

6.13 

ST.. 

0.. 

B7.00 20 

DB7.0020 


229 


B&B 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

F. 

6.S3 

ST.. 

0.. 

B7.50./20 

DB7^0/20 


229 


B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 

775* 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

775* 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 

775* 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

775* 

B&B. 

War.. 

Tim.... 

S.. 

F 

5.67 

K... 

u.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

21 H 

2275* 

795* 

B&B. 

War.. 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.83 

K... 

u.. 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

22)4 

25656 

80 

B&B. 

Cl.... 

Tim.... 

S.. 

F. 

6.17 

K... 

u. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

24 

2845* 

865* 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 

F. 

5.14 

ST. 

0.. 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

202.2 

82.38 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 

F. 

5.14 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 

DB 6.00/20 

24.0 

227.7 

82.38 

B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F. 

5.62 

ST. 

0 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


B&B. 

War.. 

Cl. 

RS 

F 

6.3 

ST . 

0. 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F 

5.66 

ST.. 

0. 

B6.00 20 

B6.00/20 


229 


B&B. 

War.. 

lim.... 

RS 

F. 

6.2 

si.. 

0.. 

B6.00 20 

B6.00/20 


229 


B&B. 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

F 

5.83 

ST.. 

O.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 


229 


B&B. 

CL... 

Tim.... 

RS 

F. 

6.13 

SI., 

0.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 


229 


B&B. 

Cl.... 

1 im.... 

RS 

F. 

0.83 

ST.. 

O,. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


229 


Own. 

Own.. 

Own.... 

S.. 

F. 

5.62 

D... 

u.. 

P30*5 

P32x6 

25 

2515* 

715* 

B&B. 

MR2B 

MR135.. 

R.. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

26 ü 


96 

B&B. 

MR2B 

MR135. 

R. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

2 sy s 


96 

B&B. 

MR2B 

MR135.. 

R.. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

27* 


96 

B&B. 

MR2B 

MR135.. 

R.. 

F. 

0.6 

D... 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

28f* 


96 

i Own. 

Own 

Own.... 

S.. 

R 

4.90 

ST. 

0.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

26H 

269»* 

825* 

l Own. 

Own.. 

Own... 

s.. 

R 

5.43 

K... 

u.. 

P34x7 

DP34x7 

25 

3065* 

84 

; B&B 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F. 

5.28 

D... 

u.. 

B 6.50/20 

DB0.50/20 

26* 

2385* 

735* 

) Lo... 

Own. . 

Own.... 

s.. 

F. 

5.28 

D 

u.. 

B7.0020 

DB7.00/20 

26* 

23856 

73? s 

i B&B 

Own.. 

Own... . 

s.. 

F. 

5.2S 

D.. 

u.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

25K 

23856 

735* 

¡ B&B 

Own.. 

Own. ... 

s.. 

F. 

5.28 

D. 

u.. 

B7.00'20 

DB7.00/20 

2^*1 

241* 

84H 

1 Lo... 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F 

5.28 

D. 

u.. 

B7.5020 

DB7.50/20 

2 m 

241 * 

mi 

1 Long. 

Own.. 

Own.. 

s.. 

F. 

5.57 

D... 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 

27* 

276H 

85 

f Lo... 

War.. 

Cl. 

s.. 

F. 

5.57 

D... 

U.. 

B6*00/20 

P32/6 

24Ü 

257H 

735* 

1 Lo... 

War.. 

Tim.... 

s.. 

F. 

0.8 

D... 

u.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

26* 

277H 

87*4 

) Own. 

Own.. 

Own_ 

R.. 

F. 

5.88 

D.. 

u„ 

B7.00/20 

DB7.00/20 

26* 

2S4>* 

gOH 

1 Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.88 

D 

u. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

26J* 

266* 

82H 

) Own. 

Own.. 

Own.... 

R., 

F. 

4.56 

D 

u 

B9.00/20 

DB9.00/20 

24 

365* 

88|f 

) Own. 

Own.. 

Own... 

R.. 

F. 

5.11 

D. 

ü.. 

B9.75/20 

DB9.75,20 

235* 

381 

9156 

1 Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.11 

D.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

255* 

342 

935* 

i B&B. 

War.. 

Cl. 

RS 

F. 

5.62 

SI.. 

0 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


j B&B. 

War.. 

Cl. 

RS 

F 

6.3 

ST.. 

0. 

B 6.00/20 

B 6.00/20 


229 


5 B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F. 

5.66 

ST.. 

0 

B6.00/20 

B 6.00/20 


229 


1 B&B. 

War.. 

Tim.... 

RS 

F. 

6.2 

SI.. 

0.. 

B 6.00'20 

B6.00 20 


229 


2 B&B 

CL... 

Tim.... 

RS 

F. 

5.83 

ST.. 

0. 

B6.50/20 

DB6.50/20 


229 


) B&B. 

CL... 

1 im.... 

RS 

F. 

6.13 

ST.. 

0. 

B7.00/20 

DB7.00, ; 20 


229 


) B&B. 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

¡F. 

6.83 

SI.. 

0 

B7.50/20 

DB7.50/20 


229 


3 Lo... 

Own.. 

Tim 

S., 

F. 

6.45 

i ST.. 

u.. 

B8.25/20 

DB6.5020 


2695* 

8356 

1 Lo... 

Sp.... 

Tim 

s.. 

F. 

5.57 

SI.. 

IL. 

B8.25/20 

DB7.50/20 


289J* 

! 85? 8 

1 Lo... 

Sp,... 

Tim.... 

s.. 

F. 

4.44 

ST.. 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 


2895Í 

j 855* 

1 Lo... 

Sp.... 

Tim 

s.. 

F. 

5.se 

i ST.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 


335M 

: 945 * 

1 Lo... 

Sp.... 

Tim 

s.. 

F. 

7.13 

ST.. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75/20 


30656 

í 95 

5 Lo... 

Sp.... 

Tim 

s.. 

F. 

4.91 

K... 

, u.. 

B9.75/22 

DB9.75/22 


294 

95 

5 Lo... 

Sp.... 

Tim. ... 

s.. 

F. 

6.58 

_ 

u.. 

B9.75/24 

DB9.75/24 



955* 

7 T.n. 

Rn . 

Titn. . . . 

S.. 

F 

4 91 

TC 

T7. 

B10.fin ( 99 

rmWKO/27 

! 

326 

95 


ABREVIACIONES: 

•—Construcción compuesta de 
cnrrocería y bastidor 
B —Balón 

B «& B—Borc & Beck 

Cl—Clark 
D—De doble arco 
DB —Balón doble 


P—Completamente flotante 

Her —Hercules 

K —Arco trasero 

Lo —Long 

O—Suspendido 

P —Alta presión 

R —Reducción sencilla 


R2 —Reducción dobla 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Spicer 
ST —Recto 

T —Tubo oe esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 
Ti ni —Timken 


U—Colgante 
War —Warner 
Wnu —Wnukeshn 
t—Con motor Diésel a precio 
adicional. 

{—Con motor do petróleo Hes- 
selman, a precio adicional 


(A 


El Automóvil Americano 








































































































































































































































































Rehabilite las válvulas a las normas de exactitud de fabrica con el 

EQUIPO DE REHABILITAR DE VALVULA 

BLACK & DECKER 


LA RE HABI UTA DORA DE CARA DE VALVULA 
SUPER-SERVICE BLACK & DECKER— Provista de 
dos motores universales, la rehabilitadora de cara 
de válvula Super-Service Black & Decker hace 
muchos trabajos diferentes y los hace mejor y con 
mayor rapidez que toda otra máquina empleada 
hasta ahora para este fin. Rectifica las caras de 
válvulas de todo automóvil, ómnibus, tractor, ca¬ 
mión y avión—de cualquier diámetro comprendido 
entre 5/16 y 11/16"—y a cualquier ángulo de 0 a 
90°. Limpia y bruñe las válvulas y los vástagos de 
válvulas y puede usarse para muchos otros traba¬ 
jos de esmerilar, limpieza con cepillo anular de 
alambre y obras de bruñido. Un aditamiento espe¬ 
cial (a poco precio adicional) mide, esmerila y pre¬ 
cisa los vástagos de válvulas de Ford “A” y de 
Ford “V-8,” a correcto juego de levantaválvula, 
calculado en milésimas de pulgada, en pocos se¬ 
gundos. 



: r < v 


BLAC K cS. DECK F.R 





VIBRO-CENTRIC PARA MOTORES DE AVIONES— Un piloto 
de centración automática en la guía de la válvula asegura 
perfecta centración a las piedras amoladoras. Una especial 
transmisión angular llega con facilidad al fondo del cilin¬ 
dro, quedando el mecanismo de propulsión afuera del mo¬ 
tor, lo que evita la posibilidad de rayar la pared de los 
cilindros. 


ESMERILADOR DE ASIENTO DE VALVULA VIBRO-CENTRIC 

—Representa el método más rápido y seguro de rehabili¬ 
tar cualquier tipo de asiento de válvula—BLANDO O 
DURO. Rehabilita los asientos de válvula de hierro fun¬ 
dido en 6 a 8 segundos; asientos de acero en 5 a 15 segun¬ 
dos; asientos insertados Stellite de camiones en 5 a 15 se¬ 
gundos. La Vibro-Centric es el único método de esmerilar 
asiento de válvula que combina alta velocidad de husillo 
(12.000 r.p.m.) con acción de vibración automática, lo cual 
aumenta la velocidad del esmerilado y reduce la carga de 
las piedras amoladoras. Muy poco metal se rebaja del 
asiento, lo que casi elimina la necesidad de angostar. 



MUCHAS OTRAS HERRAMIENTAS ELECTRICAS 

se incluyen en el completo surtido de taladros, pedestales de taladros, esmeriladoras de banco, esmeriladoras por¬ 
tátiles, pistolas de calor, destornilladores, accionadores de tuercas, terrajadoras, martillos, sierras, cepillos, pulidores 
y accesorios en general, todos descritos en nuestro catálogo. Escriba a la oficina de la Black & Decker más cer¬ 
cana pidiendo ejemplar gratuito de este catálogo. 


THE BLACK &. DECKER MFC. CO. BLACK & DECKER MFG. CO., LTD. 

Towson. Maryland. E.U.A. Rail &. Harbour Termináis Bldg., 

Toronto, Ontario, Canadá 


BLACK & DECKER (Australia). Ltd. 
Moore House, Circular Quay West. 
Sydney, Australia 


BLACK & DECKER. Limited 
Slough Bueks, Inglaterra 



La fábrica más grande del mundo de 

HERRAMIENTAS ELECTRICAS PORTATILES 


Noviembre. 1936 
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NOTA- Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otroi' 8ean aqaell ° S QUC 

ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 

“Six—054” 

5-p Brougham S745 

5-p Sedan 795 

2-4-p Conv. Cabríolet 945 

5-p Conv. Pbaeton 995 

“Eight—852” 

5-p Brougham $995 

5-p Sedan 1,095 

2-4-p Conv. Cabríolet 1,225 

5-p Conv. Pbaeton 1,275 

“Snpercharged Elght— 


$1,445 

1,545 

1,675 

1,725 

2,245 


• BUICK 

37-40 “Special” 

(122 in.—3.10 m. W. M.) 



852” 

5-p 

Brougham 

5-P 

Sedan 

2-4-p 

Conv. Cabríolet 

5-p 

Conv. Phaeton 

2-p 

Speedster 


2-p 

Business Coupe 

$705 

4-p 

Sport Coupe (Opera 


Seats) 

825 

5-p 

2-door Sedan 

810 

5-p 

2-door Sednn 



(trunk) 

835 

5-p 

4-door Sedan 

845 

5-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

870 

l-p 

Conv. Coupe 



(R. S.) 

905 

5-p 

Conv. Phneton 

1145 


Sedan Chassis 

585 


37-00 “Century” 

(120 in.-3.20 m. W. B.) 

4- p Sport Coupe 

(Opera Seats) $1015 

5- p 2-door Sedan 1000 

5-p 2-door Sedan 

(trunk) 1025 

5-p 4-door Sedan 1035 

5-p 4-door Sedan 

(trunk) 1060 

4- p Conv. Coupe 

(R. S.) 1095 

5- p Conv. Phaeton 1345 

.... Sedan ChassiB 765 

37-80 “Roadmaster” 
(131 in.—3.33 m. W. B.) 


0-p 

4-door Sedan 


(trunk) 

4-door Formal 

$1275 

0-p 

Sedan (trunk) 
Conv. Phaeton 

1395 

6-p 

(trunk) 

1565 

. .. 

Sedan Chassis 

900 


37-00 “Limited” 

(138 in.—3.50 ni. W. B.) 

6-p 4-door Sedan 

(trunk) $1725 

6-p 4-cloor Formal 

Sedan (trunk) 1805 
8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1805 

8-p Llmou8ine Sedan 

(trunk) 1995 

.... Sedan Chassis 1045 

Loa dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 6 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59,00; mo¬ 
delo en dos grupos con 0 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $06,(50. 


• CADILLAC-LA SALLE 
Series “37-50” 

(124 in.-3.15 ni. W. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Seats) $995 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1175 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 1105 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1145 

5-p 4-door Conv. 

Sedan 1485 

.... Sedan Chassis 850 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

• CADILLAC 

Series “37-60” 

(124 in.—3.15 m. W. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Seats) $144o 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1575 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1545 

5-p 4-door Conv. Sedan 1885 

.... Sedan Cbassis 1250 

Series “37-65” 

(131 in.-3.33 ni. W. B.) 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $1945 

Series “37-70” 

(131 in.-3.33 ni. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R.S.) $2645 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 274o 

5-p 4-door Tour. Sedan 

l trunk) 2445 

5-p 4-door Conv. Sedan 

(trunk) 2795 

.... Sedan Chassis 1750 

Series “37-75” 

(138 in.—3.50 m. W. B.) 

5-p Tour Sedan 

(trunk) $2045 

5-p Formal Sedan 3495 

0-p Town Sedan 

(trunk) 3145 

5-p Conv. Sedan 

(trunk) 3445 

7-p Tour. Sedan 

(trunk) 2795 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 2995 

7-p Imperial 2995 

7- p Town Car 4545 

8- p Business Sedan 2575 

8-p Business Tour. 

Sedan (trunk) 2575 
8-p Business Imperial 2775 

8-p Business Tour. Im¬ 

perial (trunk) 2775 
.... Sednn Chassis 1850 

All models in this line hnve 
4 doors. 

Series “37-85” 

(138 in.—3.50 ni. W. B.) 

5-p Tour. Sedan 

(trunk) $3345 

5-p Formal Sedan 4105 

5-p Town Sednn 

(trunk) 3845 

5-p Conv. Sednn 

(trunk) 4145 

7-p Tour. Sedan _ 

(trunk) 3495 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3695 

7-p Imperial 3695 

7-p Town Car 5245 

.... Chassis 2550 

All models in this line linve 
4 doors. 

Series “37-90” 

(154 in.—3.92 ni. W. B.) 

7-p 4-door Sedan $7350 

7-p 4-door Imperial 7550 

.... Sedan Chassis 5750 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, n 
precio adicional: modelo en un 
grupo con G tubos electrónicos y 
uno do rectificación, $50,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 6 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $79,50. 


• CHEVROLET 
Mnstcr (Convcntional 
Springs) 

(112 in.—2.85 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $525 

5-p 2-door Coach 535 

5-p 4-door Sedan 595 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 560 

5-p 4-door Cióse Cou- 

pled Sedan 
(trunk) 620 

2-p Cabríolet (R.S.) 620 

. . . . Sedan Deliver.v 505 

.... Pnssenger Chassis 360 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Delnxe Mnster (Ivnee 
Action) 

(112 in.-2.S5 m. AV. B.) 

2-p Business Coupe $585 

2-p Sport Coupe 015 

5-p 2-door Coacli 595 

5-p 4-door Sedan 060 

5-p 2-door Town Sedan 

(trnuk) 020 

5-p 4-door Cióse 

Goupled Sedan 
(trunk) 0.85 

.... Pnssenger Cliassis 405 

Los tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional : modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37,75; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $49,75; modelo en dos 
grupos con 6 tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $59,75. 


CHRYSLER 

SIx 

(118 In.—3.00 m. AV. B.) 

2-p Business Coupe $760 

4- p Coupe (R. S.) 825 

5- p Touring Brougham 825 

5-p Touring Sedan 875 

5-p Conv. Sedan 1.125 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 925 

Deluie Eight 
(121 In.-3.07 ni. W. B.) 

2-p Business Coupe $925 

4- p Coupe (R. S.) 995 

5- p Touring Brougham 995 

5-p Touring Sedan 1,045 

4-p Conv. Coupe 


5-p 


(R.S.) 
Conv. Sedan 


1.075 

1,265 


Deluxe Eiglit 
(133 In.—3.3S m. \V. B.) 

5-p Traveler Sedan $1,245 

7-p Sedan, trunk 1,245 

7-p Sednn-Limousine 1,805 

7-p Town Car 4.995 

Airflow Eight 
(122% in.-3.12 m. 


AV. B.) 

Coupe 

Sedan 


$1,345 

1,345 


Airflow Imperial 
(128 in.-3.26 m. W. B.) 


Sedan 

Coupe 


$1,475 

1.475 


Airflow Cust. Imp. 
(137 in.—3.48 m. W. B.) 

6-p Sedan $2,475 

8-p Sednn-LimouBine 2,575 


CORD 

(125 in.—3.18 m. W. B.) 
5-p Westcbester 

Sedan $1.995 

4-p Beverly Sedan 2,095 

4- p Conv. Coupe 2,145 

5- p Conv. Pbaeton 2,195 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

O DE SOTO 

SIx 

(110 in.—2.95 m. AV. B.) 

2-p Business Coupe $685 

4- p Coupe (R.S.) 735 

5- p 2-door Brougham <45 

5-p 2-door Tour. 

Brougham 755 

5-p 4-door Sedan 785 

5-p l-door Tour. Sednn 795 


Airflow 

(115% in.—2.93 m. 

W. B.) 

6-p Coupe 

6-p Sedan 1.00» 


• DODGE 

“D-5” 

(115 in.—2.93 m. W. B.) 


2-p 

4- p 

5- p 
5-p 
5-p 

5-P 


Coupe $040 

Coupe (R. S.) 695 

2-door Sedan 70o 

2-door Tour. Sedan 715 
4-door Sednn 745 

4-door Tour. Sednn 755 


DUBSEN BERG 

(142% i»*- m * 

W. B.> 

.... Chassis $3*500 

.... Bupercbarged 10,000 

(153% in.—3.91 m. 

W. B.) 

.... Chassis *3.50^ 

Bupercbarged 10.000 


FORD 

(112 in.—2.84 m. W. B.) 
... Five-Wlndow 

Coupe $510 

... Tudor Sedan 520 

... Fordor Sedan 580 

... Tudor Sedan, trunk 545 

Fordor Sednn.trunk 605 
„. . Club Cabríolet 675 

(De Lnxe Eqnipment) 
... Five-Window 

Coupe $6o5 

... RoadBter (R. 8.) 560 

... Tudor Sedan 565 

... Three-Window 

Coupe 570 

... Phaeton 590 

Tudor Touring 

Sedan 590 

Cabríolet 625 

Fordor Sedan 625 

Fordor Touring 

Sedan 650 

... Convertible Sedan 780 


•GRAHAM 

Crnsniler—“85” 

(111 In.—2.82 ni. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

Trunk $625 

5-p 2-door Tour. Sednn, 

luggnge eomp't 595 
5-p 4-door Tour. Sednn, 

trunk 695 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge eomp't 605 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Cavalier—“95” 

(110 in.-2.94 m. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sednn, 

trunk $775 

5-p 2-door Tour. Sednn. 

luggnge eomp't 745 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 805 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge eomp’t 775 

3-p Business Coupe 725 

3-5-p Coupe (R.S.) 7<5 

Snpercharger*—“116” 
(110 in.-2.94 m. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $S95 

5-p 2-door Tour. Sednn, 

lugguge comp’t 865 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggnge comp’t 895 

3-p Business Coupe 865 

3-5-p Coupe (R.S.) 895 

Custom 

Snpcrcliarger—“120” 

(116 to 120 In.— 

2.94 to 3.04 in. AA r . B.) 

5-p 4-door Tour. 

Sedan, trunk $1025 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggage eomp't 995 

3-p Business Coupe 945 

3-5-p Coupe (R.S.) 975 


HUDSON 

“Custom SIx-Model 03” 

(120 in.—3.05 m. AV. B.) 

5-p Brougham $730 

fi-p Sedan 735 

4-p Conpe (R.S.) 755 

2-p Coupe 719 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 810 

“DeLnxe Eight— 
Model 04” 

(120 In.—3.05 m. AV. B.) 

5- p Brougham $790 

5-p Sedan §30 

4-p Coupe (R.S.) 810 

2-p Coupe 760 

4- p Conv. Coupe (R.S.) 875 

“CuKtom Eight— 
Model 65” 

(120 in.—3.05 ni. AV. B.' 

5- p Brougham $885 

5-p Sedan §J.) 

4-p Coupe (R.S.) 895 

2-p Coupe 845 

4-p Conv. Coupe (R.S.) 970 

“DeLuxe Eight— 
Model 06” 

(127 In.—3.23 m. AV. B.) 

Sedan 

“Custom Eight— 
Model 67” 

(127 in. 3.23 ni. AV. B.) 

Sedan $®&° 


HUPMOBILE 

Serien “G” 018 
(118 in.—3.00 m. AV. 
Special 

6-p 2-door Sedan 

6-p 2-door Touring 
Sedan 

6-p 4-door Sednn 

6-p 4-door Touring 

Sedan 

3-p Coupe 

3-p Coupe (R. S.) 


B.) 


$815 

850 

855 

890 

795 

840 


6-p 

6-p 

6-p 

6-p 

3-p 

3-p 


Cnstom 

2-door Sedan 
2-door Touring 
Sedan 

4-door Sedan 

4-door Touring 
Sedan 
Coupe 

Coupe (R. S.) 


$890 

925 

930 

965 

870 

915 


Abreviaciones: W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 

Serles “N” 621 
(121 in.—3.07 m. W. B.) 
Speclnl 

6-p 2-door Setlan $995 

6-p 2-door Touring 

8edan 1088 

6-p 4-door Sedan 1035 

6-p 4-door Touring 

Sedan 1075 

8-p Coupe (R. S.) 1035 


Cn*tom 


6-p 

6-p 


$1095 


2-door Sedan 
2-door Touring 

Sedan 1188 

6-p 4-door Sedan 1135 

6-p 4-door Touring 

Sedan 1178 

3-p Coime (R. S.) 1185 


•LAFAYETTE 


(117 

in.—2.98 ni. W. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$595 

5-p 

Coupe (R.S.) 

650 

5-p 

Cabriolet 

740 

5-p 

Victoria (trunk) 

655 

6-p 

Sedan (trunk) 

700 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Ambassador Eiglit 

(125 ln.-3.18 ni. XV. B.) 

3-p Coupe $855 

5-p Coupe (R.S.) 89o 

5-p Cnbriolet 000 

5- p Victoria (trunk) 895 

6- p Sedan (trunk) 94o 


OLDS3IOBILE 

“Six” 

ln.-2.98 ni. W. B.) 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
«Snper-Eiírlit—1501” 


(117 

5-p 

5-P 

5-p 

5-p 

2-p 

2-P 


(134 

in.—3.39m. W 

. B.) 


ChasBis 

$1,8S0 

2-4-p 

Coupe 

2,420 

5-p 

Coupe 

2,510 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2.6S0 

5-p 

Touring Sedan 

2,535 

5-p 

Clnb Sedan 

2,530 


Formal Sedan 

3,235 

5-p 

Victoria 

3.150 

“Super-Eiicht-1502” 

(139 

in.-3.53m. XV 

r . B.) 


Cbassis 

$1.940 


2-door Sedan .$740 

2-door Tour. Sedan 
(trunk) 765 

4-door Sedan 790 

4-door Tour. Sedan 
(trunk) 815 

Bus. Coupe 685 

Club Coupe (opera 

seats) 740 

Conv. Coupe (R.S.) 835 

Sedan CbnBHis 195 


LINCOLN ZEPHYR 
(122 ln.—3.10 ni. W. B.) 


(124 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

2-P 

2-p 


5-p 

5-p 


2-door Sednn 
4-door Sedan 


$1,278 

1.820 


LINCOLN 


(136 ln.- 


V-12 

-3.45 ni. W. B.) 


5-p 

Coupe 

$4.200 

5-p 

Sedan (2 or 3w.) 

4,300 

2-P 

LeBaron Conv. 



Coupe 

4.700 

4-p 

LeBaron Conv. 



Ilondster 

4.700 

5-p 

LeBaron Conv. 



Phaeton 

5.000 

5-p 

Brunn Victoria 

5.500 


Chassls 

2,700 


V-12 

(145 ln_3.68 m. W. B.) 


7-p 

7-P 

7-p 


Touring $4,200 

Sedan 4,600 

Limousine 4,700 

Judkins Berline 

(2w.) 5,500 

LeBaron Con?. 

Sednn 5,600 

WUloughby Ltmon- 
alne 5,700 

JndklnB Sedan- 

Limouaine 5,800 

Brunn Carb., Non- 
Col. 6,600 

Brunn Carb., Semi- 
Col. 6.700 

Brunn Brougham 6,700 
Willoughhy Panel 

Brougham 6.900 

Judkins Berline 

(3w.) 5.600 

Willonghby Spt. 

Sednn 6.800 

Chassla 2.900 


• NASH 

Amliassador Slx 


(121 

in.—3.08 ni. W. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$755 

5-p 

Coupe (R.S.) 

795 

5-p 

Cabriolet 

860 

5-p 

Victoria (trunk) 

705 

6-p 

Sedan (trunk) 

885 


“Eislit” 

in.-3.15 m. \V. B.) 

2-door Sednn $840 

2-door Tour. Sedan 
(trunk) 865 

4-door Sednn 890 

4-door Tour. Sedan 
(trunk) 915 

Bus. Coupe 785 

Club Coupe (opera 
seats) 840 

!-p Conv. Coupe (R.S.) 935 
Sedan Chassls 625 

Los doa siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, §62,50. 


•PACKARD 

“Slx” 

(115 in.-2.921U. W. B.) 

5-p Touring Sedan $910 

5-p Sedan 895 

5-p Club Sedan 900 

2-4-p Conv. Coupe 910 

2-p Business Coupe 795 

5-p Touring Coupe 860 

2-4-p Sport Coupe 840 

.. Cbassis 57 


“120-C” 

(120 in.—3.05m. W. B. 

5-p Touring Sedan $1,060 

5-p Sedan 1,045 

5-p Club Sedan 1,050 

2-4-p Conv. Coupe 1,060 

2-p Business Coupe 945 

5-p Touring Coupe 1,010 

2-4-p Sport Coupe 990 

5-p Conv. Sedan 1,355 

.... Chassls 725 


“120-C” De Lnxe 
(120 in.—3.05m. XV. B. 

5-p Touring Sednn $1,270 

5-p Touring Coupe 1*220 

5-p Club Sedan 1.260 


(138 

7-P 

7-P 


“120-C” 
in.—3.50m. 


W. B 

$1,690 


Touring Sedan 
Touring 

Limouaine 1.840 


“Snpep-Ei«;ht—1500” 
(127 in_3.23m. XV. B 


5-p 


Chassls 

Touring Sedan 


$1.800 

2.335 


7-P 

7-P 

7-p 

7-p 


Touring 

Limouaine 
Touring Sedan 
Conv. Sedan 
Business Sedan 
Business 
Limousine 


2,840 

2,705 

3,350 

2,580 

2,715 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“1602” 

(138 to 144 in.-3.51 

to 3.66 m.) 


5-p 

5-p 

4-p 


Sedan 
Club Sedan 
Coupe (R. S.) 


$3,695 

3,795 

3,695 


“Super-Eight—Cnstom” 


.... 

Cabriolet (134 in. 

W. B.) $4,850 

Town Car (139 in. 

W.B.) 4,990 


“Twclve-1506” 

(132 

| n .-3.30ni. 

W. B.) 

5-p 

Ohassis 

Touring Sedan 

$2,450 

3.490 


“Twclve-1507” 

(139 

in» 1 3.53m. 

XV. B.) 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-P 

5-p 

ChasBis 

Coupe 

Coupe 

Conv. Coupe 
Conv. Sedan 
Club Sedan 
Formal Sedan 
Victoria 

$2,580 

3,420 

3,590 

3,450 

3,560 

3.660 

4,260 

4,490 


4-p 

Convertible Coupe 
(R. S.) 

3.795 

5-p 

Club Berline 

3.945 

7-p 

Sedan (144 in.) 

4.000 

7-p 

Encl. Drive Lim. 
(144 ln.) 

4.150 

.... 

Brunn Metropolitan 
Town Brougham 
(144 in.) 5,795 

5-p 

Conv. Sedan 
(144 in.) 

4,000 

5-p 

Club Berline 

3,945 

5-P 

Formal Sednn 

3.945 

Cbassis (138 in.) 

3,150 

.... 

Cbassis (144 ln.) 

3.375 


“1603” 


(147 

in.—3.7 ni. XV 

. B.) 

7-p 

Sedan 

$4-795 

7-p 

Encl. Drive Lim. 

A.995 

7-p 

E. D. Limousine 

6,500 

Cbassis 

4,100 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Eijglit “37-28” 

(121 % in-—3.09 ni. 

W. B.) 

2-door Sedan $760 

2-door Tour. Sedan 

(trunk) 785 

4-door Sedan 80o 

4-door Tour. Sedan 

(trunk) 830 

Business Coupe 725 
Sport Coupe 

(opera seats) 780 
Cabriolet (R.S.) 850 

Sedan ChasBis 52o 

Loa dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,95; mo¬ 
delo en dos grupos con 6 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $61,95. 


5-P 

5-p 

5-p 

5-p 

2-P 

4-p 

4-p 


REO 


Flylng Clond 


$795 

848 


“Twclve-1508” 

(144 in.—3.6Gm. W. B.) 

Chassls $2,770 

. . . Touring 

Limousine 4,085 

7-p Touring Sedan 3,885 

5-p Conv. Sedan 4.650 


“Twelve—Cnstom” 

Cabriolet (139 in. 

W. B.) $5,700 

Town Car (14 4 in. 

AY. B.) 5.900 


P1ERCE-ARRO W 
“ 1001 ” 

(138 to 147 in.—3.51 to 
3.7 m.) 

5-p Sedan $3,195 

5-p Club Sedan 3,295 

4-p Coupe (R. S.) 3.195 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.295 

5- p Club Berline 3,445 

7-p Sedan (144 in.) 3,500 

7-p Enclosed Drive 

Limousine (144- 
ln.) 3.650 

.... Brunn Metropoli¬ 

tan Town 
Brougham (144 
ln.) 5,295 

9-p Commercial Sedan 

(147 ln.) 3.400 

5-p Conv. Sedan 

(144 ln.) 4.100 

5- p Club Berline 3.445 

6- p Formal Sedan 3,445 

.... Cbassis (138 

ln.) 2,650 

.... Cbassis (144 

in.) 2.875 


5- p 2-door Conch 

6- p 4-door Standard 

Sedan 
6-p 2-door Deluxe 

Broughnm 846 

6-p 4-door Deluxe 

Sedan 895 


• STIJDEBAKER 


• PLYMOUTH 

Business 
(112 ln.—2.85 ni. W.B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 550 

5-p 4-Door Sednn 595 


Delnxe 

(112 in.—2.85 m. XV. B.) 

2-p Coupe $575 

4-p Coupe (R.S.) 625 

4- p Conv. Coupe 

5- p 2-door Sednn 040 

5-p 4-door Sedan 070 

5-p 2-door Tour. Sedan 650 

5-p 4-door Tour. Sedan 680 

7-p 4-door Sednn (132 

in. W. B.) 


• PONTIAC 

Six “37-20” 

(116% in.—2.96 ni. 

W. B.) 

5-p 2-door Sedan $695 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 720 

5-p 4-door Sedan 745 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 770 

2-p Business Coupe 050 

4-p Sport Coupe (opera 

seats) 720 

4-p Cabriolet (R.S.) 810 

.... Sedan Chassls 465 


(116 

3-p 

3-p 

5- p 

6- p 

6-p 

6-p 

6-p 


13ictutor Six 
in.—2.95 m. XV. B.) 

Business Coupe $666 

Cnstom Coupe 715 

Custom Coupe 
(R.S.) 740 

St. RegiB Coatom 
Sedan 745 

St. Regla Cruislng 
Sedan 765 

Custom Sedan 775 

CrulBing Sedan 795 

Chassls 525 


Prenldent Eljght 
(125 in.—3.18 ni. W. B.) 

3-p Cnstom Coupe $965 

5- p Custom Coupe 

(R.S.) 005 

6- p St. Regia Custom 

Sedan 1,015 

6-p St. RegiB Cruislng 

Sedan 1,085 

6-p Custom Sedan 1,045 

6-p Cruieing Sedan 1,065 

Chassls 745 


TERBAPLANE 


(115 

“DcLUXE—61” 
in.—2.92 ni. \V. 

B.) 

5-p 

Brougham 

$615 

5-p 

Sednn 

670 

4-p 

Coupe (R.S.) 

640 

2-p 

Coupe 

595 

4-p 

Conv. Coupe (R.S.) 

715 

lñ 

i-i 

T* 

“Cnutorn—62” 
in.—2.92 n». W. 

D.) 


Brougham 

$605 


Sednn 

720 

4-p 

Coupe (R.S.) 

690 

2-p 

Coupe 

650 

4-p 

Conv. Coupe (R.S.) 

i 760 


• WILLYS-OVERLAND-4 
“37” 

(100 in.—2.54 m. W. B.) 

2-p Standard Coupe 

4-p Standard Sedan 

.... Panel delivory $415 
_ Cab Plckup 895 


Abreviaciones: W.B.—Distancia entre los ejes. B.S.—Asiento auxiliar trasero. .-Precios de 1937. 
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CADA PRODUCTO ‘OVERSEAS’ 

DOMINA SU CAMPO . . . 


Fábricas de la 
Fifzgerald Mfg. Co. 


D. necesita empaquetaduras que le 
den la seguridad de un trabajo bien 
hecho y la oportunidad de desarrollar 
un negocio permanente y lucrativo. 
Empleando las empaquetaduras Fitz- 
gerald, como norma invariable, logrará 
todo esto. Tendrá así lo mejor del ramo 
a su disposición, y al mismo tiempo, 
contará con efectiva ayuda, en la forma 
de exhibiciones y promoción en gene¬ 
ral. para aumentar sus negocios en em¬ 
paquetaduras .. .También puede sacar 
mucho provecho vendiendo los envases 
de grasa Fitzgerald. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 















































COJINETES DE BOLAS 


Forros de freno 


Los dueños de automóviles 
preguntan “¿Cuánto tiempo tardará?" 

es: “SOLO 10 MINUTOS 


Ruedas 
de madera, 
de rayos 
de alambre 
v de disco 


y la repuesta 

PARA UNA INSPECCION COMPLETA 


No siempre están dispuestos los dueños de automóviles a 
esperar media hora en el taller para que se les inspeccione 
bien el motor. Pero ninguno rehúsa esperar SOLO 1U 
MINUTOS para que se le haga el trabajo. Y esto es todo 
el tiempo que se consume en hacer una inspección com¬ 
pleta del motor con la ayuda de los ensayadores Alien 
mostrados abajo. 

Los clientes quedan complacidos del rápido, exacto e 
impresionante trabajo de ensayo y afinación que fácil¬ 
mente puede hacerse con el equipo Alien. Este equipo 
coloca al taller en “primera línea”, estimulando nuevo 
negocio. La mayor parte de los dueños de equipos Alien 
aumentan sus negocios desde el primer día que empiezan 
a servirse de ellos. Pídanos información detallada. 


Equipo original del 96% de los automó¬ 
viles americanos. Ofrecen una opor¬ 
tunidad sin igual para desarrollar un 
gran negocio en piezas de repuesto. 


Tambores de 
freno, llantas 
metálicas y 
piezas 

diversas para 
el Ford, 
Plymouth y 
Chevrolet 


Amplios recursos en hombres, dinero, mé¬ 
todos y materiales han establecido su¬ 
premacía internacional en beneficio del 
surtido de forros de freno Hycoe. In¬ 
cesantes estudios de laboratorio y estricta 
vigilancia de los procedimientos fabriles 
aseguran la permanente superioridad de los 
productos Hycoe. El surtido Hycoe do¬ 
mina el mercado con tipos de forros de 
freno para satisfacer toda exigencia de 
servicio y de precio. 

Hycoe comprimido 
hidráulicamente. 

Universal compri¬ 
mido hidráulica¬ 
mente. 

Serval comprimi¬ 
do hidráulica¬ 
mente. 

El surtido Hycoe comprende también: juegos de 
forros de freno Hycoe, bloques de freno Hycoe, 
revestimientos de embrague Hycoe—tejidos y mol¬ 
deados—manguera de radiador Hycoe, correas de 
ventilador Hycoe y remaches. 


HYATT 

COJINETES DE 
RODILLOS SILENCIOSOS 


ANALIZADOR DE GAS 

Se conecta una manguera 
al tubo de escape. La 
carburación te estudia 
anadiando la emisión de 
los gasas de escape. 


Hycoe tejido, 


AFINADOR DE MOTOR 

Se conectan ocho alam¬ 
bres y una manguera si' 
multáneamente para ha¬ 
cer un complete análisis 
del funcionamiento del 
motor. 


Juegos Hycoe. 


Bloques de freno 
Hycoe. 


SINCROQRAFO 

Se conectan dos alam¬ 
bres, para determinar el 
estado del distribuidor y 
las revoluciones por mi¬ 
nuto del motor. 


Ofrecemos también un sur¬ 
tido completo de llantas 
metálicas y piezas de llanta 
para toda marca de auto¬ 
móvil. 

Productos ensayados en la 
fábrica, que aseguran cali¬ 
dad de material y de cons¬ 
trucción en general. 


"Hyatt—U.S.A.”—es un símbolo de calidad en 
el ramo de cojinetes de rodillos. Los dueños de 
automóviles exigen que los cojinetes de rodillos 
de repuesto sean ¡guales a los Instalados ori¬ 
ginalmente en la fábrica. Con los cojinetes de 
rodillos Hyatt se satisface lucrativamente esta 
natural exigencia. 


EL SURTIDO ALLEN de equipo para ensayar, afinar y reparar sistemas eléctri¬ 
cos y acumuladores ES COMPLETA: analizadores de gas; ensayadores de motor, 
en modelos manuales y (pandes de piso; ensayadores de distribuidor, ensayadores 
de acumulador, cargadores de acumulador, incluyendo tas bombillas; completos 
talleres de acumuladores; herramientas para la reparación de acumuladores; 
completos talleres eléctricos; tomos, rectificadores diversos, etc. UD. OBTIENE 
LO MEJOR CUANDO COMPRA EQUIPO ALLEN. Pídanos información de. 
I liada. 




























































































































CADA PRODUCTO ‘OVERSEAS’ 

DOMINA SU CAMPO . . . 




automóviles. Todos los tipos de gato comprendidos en 
los modelos Roll-A-Cars, Lift-A-Cars y otros del com¬ 
pleto surtido Walker responden a determinados requisi¬ 
tos de servicio. Suministran todas las ventajas de los 
modelos anteriores, en adición a rapidez, seguridad y 
facilidad de manejo. Aumente sus ganancias emple¬ 
ando los gatos Walker, que son los más seguros del 
mercado. 


GATOS WALKER 

LEVANTADORES ELECTRICOS WALKER . . SILENCIADORES DE ESCAPE WALKER 


Desde hace más de un cuarto de siglo, han venido haci¬ 
éndose de una gran reputación por hacer trabajos de 
primer orden en toda clase de servicio. Esto ha es¬ 
tablecido aceptación internacional del gran valor in¬ 
trínseco que caracteriza al completo surtido de gatos 
Walker. Todo es el resultado de profunda experiencia 
técnica y construcción irreprochable. Hoy día, los 
gatos Walker son tan modernos como los más recientes 








GATOS WALKER 
Pora cualquier tra¬ 
bajo de levanta¬ 
miento portátil. 

Tipos hidráulicos de 
1 a 20 toneladas. 
Tipos mecánicos de 
i'* a 6 toneladas. 


WALKER ROLL-A-CARS 
Para levantar un extremo 
del automóvil. 


Modelos Lift-A-Cars 
1 a 2 ''2 toneladas. 

Modelos Roll-A-Cars (mecánicos 
a 7'/a toneladas. 


WALKER 
LIFT-A-CARS 
Poro levantar una 
esquina del auto¬ 
móvil. 


(mecánicos c hidráulicos) de 


e hidráulicos) de 2 



SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE LA ‘OVERSEAS’ MAS CERCANO 




































LA BUJIA DE ENCENDIDO 


CALIDAD 


DE 


T A prueba final de una bujía de encendido 
es su funcionamiento práctico. En los 
motores de millones de automóviles, en todas 
partes del mimdo, las bujías de encendido 
AC han venido pasando esta prueba final 
desde hace 29 años. Y es el resultado que han 
dado en la práctica del servicio diario lo que 
les ha valido su fama internacional de ser las 
mejores del mundo. 

Las bujías de encendido de calidad AC, 
que se fabrican hoy día, reflejan el valor de 
esta larga experiencia en varios modos que 
habilitan a Ud. para asegurar a sus clientes 
la más completa satisfacción. La perfec¬ 
cionada nueva construcción de una sola pieza 
protegida contra el calor, en combinación con 
el electrodo central de dos piezas, evita efec¬ 
tivamente la pérdida de compresión. El elec¬ 
trodo lateral soldado asegura perfecta con¬ 
ductividad de calor. La punta sin glaseado 
del aislador evita la formación de costra pro¬ 
vocativa de encendido prematuro, mientras 


el glaseado de la parte restante del aislador 
resiste la acumulación de carbón. Los elec¬ 
trodos Isovolt facilitan la rapidez en el arran¬ 
que y propenden a prolongar su propia 
duración. 

Todos estos cinco sobresalientes rasgos de 
construcción están protegidos por patentes. 

Todos estos cinco rasgos son evidencia elo¬ 
cuente del cuidado dado al proyecto y cons¬ 
trucción, que resulta inevitablemente en bu¬ 
jías de encendido de una calidad que no 
tiene rival en la industria. 

Por estas lógicas razones, se presenta evi¬ 
dente la conveniencia de tener en almacén, 
para su inmediata venta, un amplio surtido 
de bujías de encendido de calidad AC. Las 
hay de todo tipo y tamaño, para todo re¬ 
quisito de motor. No hay otro surtido de bu¬ 
jías que mejor responda a los requisitos de 
las firmas al por mayor y al por menor del 
ramo, que el AC. 


Para información detallada 9 sírvase comunicarse directamente con la 

OVERSEAS MOTOR SERVICE 
CORPORATION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Motorserve” New York, U.S.A. 


AC SPARK PLUG COMPAN Y, FLINT, MICHIGAN, E.U.A. 
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Camitmed _. 

: Precios de lisia, entrega en la fábrica 


las mínimas en peso, desmultipiicacion y muelles. 


______ más camiones, las 

Él precio indicado es por el camión más barato 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


& 


MOTOR 


i; 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica- 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


¿ *-3 
Q 


MUELLES 


Autocar.RH 

.D 

.DF 

.N 

.(Eng.undseat)UD 

Brockway.78 

.87 

. 8S 

.92 

.90X 

.96 

.110 

.125X 

.130 

.145 

.150X4 

.150X5 

.160X 

.170X 

.175X 

.i3ors 

•Chevrolot.GC 

. SA 

.SC 

Clydesdalc . (D) 24D 

.(P)34D 

.ID) 40D 

.(D)44D 

.(D) 70D 

.(D) 74D 

.(D) 75D 

.(D) 80D 

.(D)90D 

.(D) 105 D 

.(D) 125D 

Condor. (H).ACW-l 

.(H).BCW-l 

.(H).CCW-l 

.(H).FCW-l 

.(H).GCW 1 

.(H).CDW-l 

.(H).CEW-l 

Day-Élder (4).76 

.86 

».111 

.131 

.161 

. .201 


2 %- 6 % 
2%-6% 
4-8 % 

& 

1H-2 

2 


2 - 2 % 

2 - 2 % 

2%-3 

2%-3 

3-3% 

3-3% 

3-3% 

3-3% 

3%-4 

-7% 


& 


2 

2-2 % 

2- 3 
2H-3 

3- 4 

3 %-4% 
3%-5 

4- 5 

5- 7 

6- 8 
10 

l%-2% 

2-3% 

2%-4 

2- 3% 

3- 4% 
3%-5 

4- 5% 

i% 

2 

2% 

3 

3% 

4 


$3250 

3550 

3875 

4650 

3750 

895 

1240 

1290 

1560 

1470 

1740 

1900 

2075 

2245 

2385 

2680 

2710 

3295 

3040 

4290 

2525 

360 

500 

525 

1965 

2065 

2195 

2750 

3220 

3305 

3500 

4220 

5045 

6140 

7935 

1565 

1635 

1850 

2160 

2525 

2955 

3175 

1100 

1150 

1495 

2045 

2495 

2945 


Diamond T.. .212AS 

l%-2 

595 

139} 

163} 

.212RS 

l%-2% 

635 

130 

163} 

.221S 

l%-3 

695 

1391 

175} 

.228S 

l%-3 

795 

1391 

175} 

. 244S 

2-3 

925 

1511 

175} 

.313 

2-4 

1125 

1511 

175} 

.320 

2-4 

1225 

1511 

175} 

.353 

2%-4 

1425 

1511 

175} 

.360 

2A~4 

1525 

1511 

175} 

.412B 

3-4 

2140 

189 

225} 

.412DR 

4-5 

2440 

1891 

225} 

.512B 

4-5 

2440 

189} 

225} 

.512DR 

5-6% 

2760 

1891 

225} 

Dodgc.LC 

Comí. 

380 

116 

116 

.LE 


512 

129 

162 

.LF 


555 

129 

162 

.LH 


905 

136 

180 

.K60V 


1695 

152 

205 

Fargo.FD1 

Comí. 

401 

116 

116 

.FD3 


523 

129 

162 

.FD4 


584 

129 

162 

Federal.10 

%-l 

545 

128 

152 

.11 

Vat\ 

565 

128 

152 

*.15 

l%-2 

645 

136 

181 

.18 

2-2% 

875 

136 

181 

.20 

2-3 

1025 

136 

181 

.25 

2%-3% 

1275 

136 

195 

.28 

2%-3% 

1445 

136 

195 

.29 

3-4 

1695 

136 

195 

..40 

4-5 

2025 

167 

219 

.40DR 

4-5 

2750 

167 

219 

.50 

5-6 

3230 

167 

219 

.C7 

6-7% 

4710 

195 

249 

.C8 

6-7% 

6120 

195 

249 

....... (D)DJX15 

l%-2 

1845 

130 

181 

.(D)DJX18 

2-2% 

2015 

130 

181 

.(D)DJX20 

2-3 

2175 

130 

181 

.(D)DJX25 

2Xr3h 

i 246C 

130 

195 

.(D)DJX28 

2%-3>í 

i 257C 

130 

195 

.(D)DJX29 

3-4 

272C 

> 130 

195 

.(D)DJX40 

4-5 

521C 

i 167 

219 

... .(D)DJX40DR 

4-5 

5335 

i 167 

219 

.(D)DJX50 

5-6 

574C 

) 167 

219 

Ford.51 

1% 

50( 

I 131 

; 131 

.51 

IA 

525 

i 157 

' 157 

.67 


3« 

) 112 

I 112 

FWD.HS 

1% 

240C 

) 132 

i 142 

.H4 

l%-2 

3325 

i 12Í 

) 160 

.H0 

2-2% 

3385 

> 135 

1 180 

% .HH-fi 

2%-3 

4135 

j 13í 

i 170 

’.B 

3 

420< 

) 12*! 

i 156 

.CÜ-0 

3%-4 

4985 

> 147 

r 179 

.CU6A 

3%-4 

4685 

j 147 

r 179 


157 

136 

136 

140 

140 

140 

140 

140 

145 

145 

145 

145 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

135 

156 

156 

165 

165 


192 

192 

177 

213 

145 

164 

176 

176 

188 

170 

170 

18S 

188 

206 

206 

206 

206 

207 

207 

207 

206 

112 

1314 

157 

200 

200 

200 

200 

210 

210 

210 

210 

220 

220 

220 

200 

200 

200 

200 

198 

198 

198 

168 

186 

186 

204 

20*1 

204 


4400 

7600 

7600 

9500 

11000 

12500 

15000 

16000 

17000 

18000 

20000 

24000 

28000 

35000 

11500 

13000 

14000 

13000 

15000 

18000 

20000 

10000 

11200 

13400 

16300 

19500 

25300 

33500 

11000 

11500 

12000 

12000 

13000 

15000 

15000 

16000 

16000 

17500 

20000 

20000 

24000 

4000 

9500 

11500 

13500 

20000 

4000 

9500 

11500 

7500 

7500 

11000 

12000 

13000 

14500 

15500 

16500 

20000 

20000 

24000 

29000 

29000 

11000 

12000 

13000 

14500 

15500 

16500 

20000 

20000 

24000 


11200 

12800 

14800 

18700 

16700 

21300 

21100 


7055 

7719 

8731 

7629 

3950 

4300 

4250 

4550 

4545 

5075 

5435 

5500 

6000 

6150 

6235 

6300 

7350 

7950 

8325 

5450 

2095 


B8.25/20 
B8.25/20 
B9.00'20 
B9.75/20 
B8.25/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
BS.25/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
BS.25/20 
B9.00/20 
Bfl.OO 20 
B9.00/20 
P7.00x34 
B6.00/16 
2965 B6.00/20 
3025 B6.00/20 
3300 B6.00/20 
3750 B6.00. 20 
3860 B 6.50/20 
4110 B 6.50/20 
4390 B7.00/20 
4345 B7.00/20 
4850 B7.50/20 
6400 B8.25/20 
7100 B9.00/20 
8200 B9.75/20 
9550 B 10.50/20 
3300 B6.00/20 
3650 B6.00 20 
4000 B6.00/20 
3900 B6.00/20 
4100 B6.50/20 
54.50 B7.00/20 
5850 B7.50/20 
3900 B 6.00/20 
4100 B6.50/20 
4800 B7.00/20 
6300 B7.50/20 
6500 B9.00/20 
7200 B9.00/20 
9500 B 10.50/20 
3450 B6.00/20 
3550 B 6.00/20 
3750 B6.00/20 
3900 B6.00 20 
4300 B6.00/20 
4700 B6.50 20 
4800 B6.50 20 
5200 B 7.00''20 
5300 B7.00 20 
6600 B7.50 20 
7300 B7.50 20 
7300 B8.25/20 
7700 B8.25/20 
2050 B6.00T6 
2750 B6.00/20 
3100 B6.00/20 
3525 B7.00'20 
5425 B8.25'20 
2050 B6.00/16 
2750 B6.00'20 
3100 B6.00'20 
2950 B 6.00/20 
2950 B6.00/20 
3500 B6.00/20 
3800 B 6.50/20 
3900 B6.50/20 
4600 B7.00/20 
4800 B7.00/20 
4900 R7.50/20 
6600 B9.00/20 
6600 B9.00/20 
7200 B9.00/20 
9550 B9.75 20 
9650 B9.75/20 
3815 B6.00/20 
4115 B6.50/20 
4215 B 6.50/20 
4915 B 7.00/20 
5115 B7.00/20 
5215 B7.00/20 
7355 B9.00/20 
7355 B9.00/20 
7955 B9.00/20 
3220 B6.00/20 
3297 BG.00/20 
1966 B6.00/16 
4700 B6.50/20 
6300 P34x7 
6900 P9.00/20 
6900 P9.75/20 
6460 S36x6 
8170 B 10.50/20 
SOPO B 10.50/20 


DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB8.25/20 
DB6.00.20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50 20 
DB7.50 20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DP7.00.x34 
B6.00/16 
P32x6 
P32x6 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB 10.50/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
DB6.00 20 
DB6.00 20 
DB6.50,20 
DB 6.50; 20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50 20 
DB7.50 20 
DB8.25 20 
DB8.25/20 
B6.00/16 
P32x6 
P32x6 
DB7.00/20 
DB8.25/20 
B6.00/16 
P32x6 
P32x6 
B6.00/20 
B6.00/20 
P32i6 
DB6.50/20 
DB6.60/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75./20 
DB9.75/20 
P32x6 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
P32x6 
P32x6 
B6.00/16 
DB6.60/20 
P34x7 
P9.00/20 
P9.75/20 
S36x6 
B10.50/20 
B 10.50/20 


Own 358 
Own 358 
Own 358 
Own 404 
Own 358 
Con 24B 
Con 28B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 

Buda Djcsel 
Buda Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
WauH.XBKH 
WauH.XKBH 
Wau H.XBKH 
WnuH.6BKH 
WauH.GBKH 
WauH.6BKH 
WauH.GBKH 
Her JXA 
HerJXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
Her JXA 
Her JXA 
HerJXB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
HerWXLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 

Her OOB 
Her QXB3 
Her JXA 
HerJXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau 6SRK 
Wau 6SRK 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Her DJXC 
Wau 6D-100 
Wau 6D-100 
Wau üD-100 
Own 
Own 
Own 
Wau BK 
WiaSU 
Wau MS 
Wau MK 
Own A 
Wau SRS 
Wau SRS 


6-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4x4% 

6-3 %x4 H 
6-3%x4% 
6-3^x4% 
6-3^x4% 
6-3%x4 H 
6-3%x4' ‘ 
6-3 l Híx4! 
6-3'*x4% 
6-396x4% 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
&-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-3>Vx4% 
6-3%x3% 
6-3%x3% 
6-3%x3 H 
4-3%x4% 
4-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
4-3%x4% 
4-3 %x 4% 
4-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4 H 
G-3Hx4'4 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4%x4 % 
6-4%x4% 
6-4%x5% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x5 
6-3%x4 H 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
4-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4 1 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4%i4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-3%x4% 
G-3%x4; r ' 
6-3%x4; _ 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
8-3 >6x3% 
8-316x3% 
8-3 >6x3% 
6-3%i43-í 
4-4x5 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
4-4%x5% 
&-4%x5% 
6-4%x5% 


314 

358 

358 

404 

358 

210 

248 

244 

244 

248 

288 

288 

318 

2S8 

318 

361 

351 

361 

381 

427 

288 

216 

216 

216 

186 

186 

260 

260 

260 

298 

275 

275 

415 

468 

4(38 

210 

210 

210 

282 

282 

282 

282 

228 

263 

282 

339 

383 

383 

629 

228 

228 

263 

228 

263 

263 

282 

282 

320 

358 

404 

404 

404 

201 

201 

217 

24 


14.5 


517 

517 

260 

260 

260 

288 

288 

288 

462 

462 

462 

221 

221 

221 

282 

251 

315 

381 

398 

411 

411 


84] _ 
102 % 
84% 
65% 
71% 
77 A 
77A 
77% 
83% 
83% 
91% 
91% 
103% 
103% 
103% 
83% 
83% 
83% 
91% 
38% 
57% 
83% 
55 
55 
64 
64 
64 
64 
64 
64 


71A 
93 A 
93A 
931 
100% 
71A 
93 A 
93A 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
144 
144 
144 
162 
162 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
144 
144 
144 
101A 

126ÍÍ 

67% 

120 

112 

115% 

126 

130 

132 

132 


69 

55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
77% 
108% 
108% 
118% 
118% 
118% 
149 
60 
60 
60 
60 
72 
72 
72 
72 
72 
102 
102 
102 
102 
37H 
51A 
61* 
57Ü 
6GA 
37H 
51A 
51A 


56% 

92 

92 

92 

102 

i02 

56% 


34% 39x2% 

‘ 42x3 
42x3 
41%x3 
41%x3 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
41x3 
41x3 
41x3 
40x2% 
36x1% 
36x1% 
36x1% 
36x2% 
36x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 


40x2>J 
44x2% 
44x2% 
44x3 
44x3 
36x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
0x2% 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
43%x3 
42x2% 
42x2/ * 
42x2¡ 

42x2; 

42x2 
42x2/ 

42x2] 

42x2; 

42x2 : 

42x2; 

42x2¡ 
42x2% 
42x2% 
36x1% 
39x1% 
39x1% 
39x2 
39x2% 
36x1% 
39x1% 
39x1% 
38x2% 
38x2% 
38x2% 
38x2% 
38x2% 
38x2% 
38x2% 
38x2% 
42x3 
42x3 
42x3 
42x3 
42x3 
38x2! 

3Sx2 
38x2/ 
38x2; 
38x2; 
3Sx2; 
42x3 
42x3 
42x3 
36%x2% 
36%x2% 
40%x2 
40x2% 
42%x2% 
42%x2[ 
42%x2; 
42%x2; 
42%x2; 
42! 


53x3 

53%x3 

53x3 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 c 

54x3 

54%xl% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

56x4 

45x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 , 

54x3 

54x2% 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x4 

56%x2% 

56%x2% 

56%x2% 

56%x3 

56%x3 

56%x3 

56%x3 

56%x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

48x1% 

48x2% 

48x2% 

48x2% 

52x3 

48x1% 

48x2% 

48x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x3% 

56x3% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

60x3 

50x3 

52x3 

52x3 

64x3 

50x2% 

50x2% 

46%x2% 

48x2% 

52%x2% 

52%x2% 

52%x2% 

52%x2% 

52%x2% 

52%x2% 


* E» la página 86 se indican las adicionales elecciones a modelos de neumáticos. 
































































































































































































































¡MAS OUE EN 


LOS NUEVOS 


MODELOS 


L AS exportaciones Studebaker en 1936 han 
venido superando a las de todos los años de 
la crisis económica; pero con el advenimiento 
de los Studebaker 1937, las ventas superan aún a 
las del año 1929, anterior a la gran crisis. 


Las exportaciones Studebaker en Septiembre 
1936 fueron 100% mayores que las del año pasado 
y los pedidos ya recibidos indican que las ventas 
de la Studebaker este año en el extranjero, supe¬ 
rarán a las del año de bonanza de 1929, por un 
margen considerable. 


Studebaker, la Fabrica mas Benévola de Ame¬ 
rica, ofrece el contrato de representación más 
equitativo en la industria. Con una representa¬ 
ción equitativa y productos vendibles, los conce¬ 
sionarios de la Studebaker en el extranjero están 
haciendo dinero. Si Vd. está interesado en las 
posibilidades de lucro de la representación 
Studebaker en su plaza, escriba o cablegrafíe a 
The Studebaker Export Corporation, South Bend, 
Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker. 






— 


— 


_ 


1929 


I 


LA NOVEDAD AUTOMOVILISTA DE 1937 


Noviembre, 1936 
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Camhmeé .— . - . . 

" Precios de lista, entrega en lalabrfca 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi- 
pos P especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala 

dos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o mas camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión mas barato 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


» w g 

Í-&* 


u . 2 
■o E » 
e.'S !Ü 

ZQ 3 


1 § 


EJE 

TRASERO 


u 


Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


“Jü' 


MUELLES 


.SSU 

.SSUA 

General Mot... T-14 

.T-16 

.T-16H 

.T-18 

.T-18H 

.T-23 

.T-23H 

.T-33 

.T-33H 

.T-46 

.T-61 

.T-61H 

Gramru.15A 

.25A 

.30A 

.40A 

.45A 

.50A 

.55 A 

.TOA 

.75A 

.S5A 4-5% 

.(D)DJX40A 2%-3] 

.(D)DJX55A " ' 

.(D)DJX70A 

.(D)DJX75A 

.(D)DJXS5A 

.*EY 

.*GY 

.GW 

.(D)GWD 

.... *HY 

.15A 

.19A 

.23 A 

.42A 

.43A 

.70K 

.S7K 

..87Q 

Indiana.. 84 


Hug. 


.87 

. .95DR 
. 95DRS 
....17A 


% 


2 % 


7-8 

7-8 

l%-2 

1H-2 

2- 3 
V/r 
2 %- 

3- 4 
3-4% 
3%-4% 
3%-5 

3- 4% 

4- 5% 

3 

4 

5 - 7 % 
§- 7 % 

3& 


2 


.17: 

3 

.17DR: 

3 

.19DR: 

3% 

.17ASW151! 

3 

.17SBT251 

4 

.17SW251 

4- 

International.Cl 

% 

.C5 

% 

.C15 

1 

.C20 

i% 

.C30 

1% 

.(c.o.e.) C300 

1% 

.C35 

l%-2 

.C40 

2-3 

.C50 

3-4 

.C55 

3%-4% 

.C60 

4-5 

.A7 

&-7% 

.A8 

7% , 

La France Rep.. .C-3 

2-2% 

.D-4 

2%-3 

.E-4 

3-4 

.F-4 

3%-4% 

.H-6 

4-5 

Mack Jr .. . 1M 


Jr. 10M 


Jr. 20M 


Jr . 30M 


Jr. 30MS 


Jr. . 30MT 


. ...EH 


. BG 


.(c.o.e.) EC 


.BF 


BF 


.(c.o.e.) EB 


(e^i.o.) EB 


.AB 


.. AB 


.BM 


(c.o.c.-15) CH 


. BX 


. BX 


(c.o.e.-15) CJ 


.AK 


Mar.-Herr.B5-4 

I%-3 

.**B10-4 

2-2% 

.**B20-4 

2%-3 

.**B30-4 

3-3% 

.**B40-4 

3%-4 

.**B50-4 

4-5 

.**B60-4 

.B5-fl 

5-6 
i 3-6 


$5135 

4S35 

425 

525 

645 

815 

S95 

1285 

1515 

1785 

2135 

2485 

4835 

5175 

565 

595 

625 

745 

845 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 

1995 

2595 

2845 

2995 

3195 

3595 

4345 

5175 

6495 

6595 

1315 

1620 

2075 

2660 

3365 

3990 

4875 

5975 

675 

695 

895 

1525 

2020 

2300 

2475 

2450 

2675 

3400 

3450 

3500 

3900 

415 

415 

545 

590 

610 


147 
147 
126 
131 
139 i 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

190 

190 

157 

157 
210 
136 
136 
156 
166 
166 
122 
134 
134 
131 
131 
131 
141 
170 
156 
156 
170 
170 
170 
188 
188 

158 
113 
113 
136 
133 
133 


795 

1145 

1S35 

2490 

2615 

6500 

6600 

1905 

2055 

2305 

2915 

3175 

535 

665 

825 

1035 

1105 

1475 

2250 

3000 

3350 

3750 

4000 

3900 

4150 

4000 

4200 

4700 

4950 

6250 

5600 

5750 

5500 

1345 

2490 

2820 

3250 

4550 

4S75 

6500 

2425 


179 

179 

i 57 
1SH 
178 
178 
196 
196 
196 
196 
196 
196 
196 
200 
200 
200 
200 
200 
198 
198 
198 
198 
198 
200 
198 
198 
198 
198 
190 
210 
240 
240 
236 
156 

156 
188 
195 
195 
122 
134 
134 

180 
180 
180 
186 
212 
212 
212 
224 
224 
224 
212 
224 

224 
125 
125 
136 

157 
157 

117 
175 
185 
185 
210 
210 

225 
225 
207 
207 
207 
207 
207 

118 
190 
190 
190 
190 
190 
194 
192 
162 
210 
210 
162 
162 
210 
210 
211 
180 
225 
225 
180 
22S 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 


23600 

23300 

4600 

11000 

12000 

13000 

14000 

15000 

17500 

20000 

22000 

25000 

28000 

32500 

9500 

11500 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

13000 

15000 

17000 

18000 

20000 

16000 

18000 

28000 

30000 

22000 

10500 

18000 

19000 

22000 

26000 

21000 

24500 

30750 

S500 

12000 

14000 

15000 

18500 

17000 

18000 

18000 

19000 

22000 

24000 

28000 

28000 

4400 

4400 

6500 

8300 

11500 

12000 

12500 

14500 

17000 

21500 

21500 

37000 

37000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

4500 

10000 

11500 

13500 

14500 

14500 


8400 

S100 

2300 

3250 

3550 

3930 

4170 

4400 

4750 

5200 

6520 

7450 

8390 

S995 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 

5000 

5500 

5600 

6000 

6750 

7700 

9500 

10000 

10100 


B 11.25/20 

BU.25/20 

B6.00/16 

B6.00/20 

B6.00/20 

P30x5 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B 6.00/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

BS.25/20 

B 9.00/20 

B 10.50/20 

B9.00/20 


410QB6.50/20 


4880 

5090 

6220 

7000 

8450 

8640 

9600 

3100 

3301 

3900 

4650 

5300 

6300 

6350 

6600 

6700 

7600 

7500 

8850 

9500 

2220 

2120 

2800 

30S9 

3210 

3345 

3629 

4386 

5550 

6606 

66S5 

11590 

11590 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

2250 

2955 

3541 

3827 

4077 

4150 

5400 

5400 

6650 

6700 

7000 

7300 

7600 

6900 

7300 

7900 

9000 

9400 

9300 

10200 

9500 

4040 

4430 

4665 

5155 

7000 

7895 

8785 

5563 


B7.50/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B 11.25/24 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.50/20 
P34x7 
B8.25/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
BS.25/20 
B9.00/20 
BS.25/20 
P34x7 
P34x7 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.50/16 
B6.00/20 
P30x5 
P30x5 
P30x5 
B6.50/20 
P32x6 
P34x7 
P34x7 
B9.75/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8J25/20 
B9.00/20 
B 6.00/16 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B0.50/20 
B7.00/20 
B 7.00/20 
P32x6 
P32x6 
B8.25/20 
BS.25/20 
B8.25/20 
B 8.25/20 
F34x7 
P34x7 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/22 
B9.75/22 
B9.75/22 
B 10.50/24° 
B6.00/20 
BG.50/20 
B7.00/2Q 
B7.50 20 
B8.25 20 
B9.00 20 
B9.00/20 
B6.00/20 


B11.25/20 

B 11.25/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB 7.50/20 

DB 8.25/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

B 6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB 7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB 10.50/20 

DB9.00/20 

DB6.50/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 11.25/24 

B6.00/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.50/20 

DP34x7 

DB8.25/20 

DB 8.25/20 

DB8.25/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DBS.25/20 

DP34x7 

DP34x7 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B6.00/20 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB6.50/20 

DP32x6 

DP34x7 

DP34x7 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

B6.00/16 

P32x6 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DP32x6 

DP32x6 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DBS.25/20 

DP34x7 

DP34x7 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/22 

DB9.75/22 

DB9.75/22 

DB 10.50/24° 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50 20 

DB8.25,20 

DB9.00/20 

DB9.00 20 

DB6.00/20 


Wau SRL 
Wau SRL 
Own 213 
Own 213 
Own 213 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Her QXB3 
Hcr QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
HerJXC 
HerJXC 
Her JXD 
HerJXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Con 20R 
Con 21R 
Con 21R 
Her Diesel 
Con 16H 
Wau 6BL 
Wau 6BK 
Buda H298 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K369 
Buda K42S 
Buda K42S 
Her OOB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
HerJXD 
Her WXC 
Her WXC 
HcrYXC 
Her YXC 
Her YXC 
Her WXC 
HcrYXC 
Her YXC 
Own HD 
Wau FK 
Own HD2 
Wau XAH 
Own HD3 
Own HD4 
Own FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
Own FDB 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Own MR209 
Own MR209 
Own MR22S 
Own MR268 
Own MR268 
Own MR268 
Own BG 
Own BG 
Own BG 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own AB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
Own CF 
Own CF 
Own CF 
Own AC 
Ford V8 
Her JXB 
HerJXC 
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
HerRXB 
Ford V8 


6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3*x4% 

6-3*x4% 

0-3*x4% 

0-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3*x4% 

G-3*x4% 

6-3 

6-3%x4% 
6-3%x5 
6-4%x5 

0-3%x4% 
6-3}íx4H 
6-3M*4% 
6-3%x4% 
0-3%x4% 
6-3%x4% 
0-3%x4 % 
&-3%x4% 
6-4x4% 
G-4x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4] ' 
8-3%x4] . 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
0-3%x4% 

tm 

6-4*x4% 
&-4%x4 % 
6-4*x4% 
6-4%x4% 
<M%x4% 
4-3%x4% 
6 314x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4 % 
6-4x414 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4x4% 
6-4*4x434 

6-4^x434 

6-3*x4% 

4-334x4 

U 

6-3ftx4% 

0-3*x4% 

6-3 *x4 

6-3 *x4 

&-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

IM%x5% 

6-5x534 

6-3*4x434 

6-354x434 

6-334x434 

6-434x434 

6-4 34x43í 

&-3*x4% 

6-3*x4% 

6-334x454 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-354x5 

6-334x5 

6-354x5 

6-3J4x5 

6-334x5 

6-354x5 

4-4 %x5 

4-454x5 

6-4x534 

6-4x534 

6-434x5] 

6-434x5] 

6-414x534 

4-5x6 

8-354x3*4 

6-334x434 

6-334x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-434x434 

6-434x534 

814.-3x3*4 


298 

298 

380 
428 
428 
474 
611 
245 
282 
298 
369 
428 
369 
42S 
428 
198 
263 
263 
282 
320 
339 
339 
428 
428 
428 
339 
428 
42S 
213 
133 
213 
186 
213 
213 
223 
223 
279 
298 
298 
525 
648 
282 
282 
282 

381 
381 
209 
209 
228 
268 
268 
268 
309 
309 
309 
354 
354 
354 
354 
283 
2S3 
414 
414 
468 
468 
468 
471 
221 
263 
282 
320 
3S3 
383 

500 

221 


300 

300 

152 

152 

152 

170 

170 

190 

190 
205 
205 
230 
296 
296 
135 
135 
14S 
164 
164 

164 
176 
176 
204 
204 
178 
178 
178 
194 
194 
238 
268 
268 
350 
382 

165 
188 
200 
234 
2S0 
234 
280 
280 
132 
142 
142 
176 
204 
210 
210 
283 
283 
283 
210 
283 
283 
151 
96 

151 

124 

151 

151 

160 

160 

191 
214 
214 
358 
400 
188 
188 
188 
257 
257 
144 
144 
150 
175 
175 
175 
202 
202 
202 
237 
237 
237 
237 

192 
192 
270 
270 
310 
310 
310 
300 
138 
182 
196 
224 
260 
260 
330 
138 


45.9 

45.9 
26.3 
26.3 
26.3 
26.3 

26.3 

28.3 

28.3 
31.5 
31.5 
33.7 

40.9 
40.9 

25.3 

25.3 

27.3 
31.5 
31.5 

31.5 

33.7 
.7 

38.4 

38.4 

29.4 
29.4 
29.4 

33.8 

33.8 

40.8 

45.9 
45.9 
45 
54.1 

29.4 

33.8 
33.7 
39 

45.9 

39.6 
45.9 
45.9 

22.5 

31.5 
31.5 

33.7 
38.4 
38.4 
38.4 
45.9 
45.9 
45.9 

38.4 
45.9 

45.9 
26.3 

16.9 
26.0 
21 
26.3 

26.3 

28.3 

28.3 

31.5 
33.7 

33.7 

48.6 
60.0 

33.8 
33.8 

33.8 
41.0 
41.0 

24.3 

24.3 

27.3 
27.3 
27.3 

27.3 
31.5 
31.5 

31.5 
36.0 
36.0 
36.0 
36.0 

28.9 
28.9 

38.4 

38.4 

43.4 
43.4 

43.4 
40.0 

30 

31 
33 

35.4 
43.3 
43.3 

48.6 
30 


102-2400 BF 
102-2400 BF 
84-3500 S% 
84-3500 SF 
84-3500 SF 
81-3000 SF 
81-3000 SF 
87-2800 SF 

87- 2800 SF 
90-2600 SF 
90-2600 SF 
94-2400 SF 
110-2300 SF 
110-2300 SF 

61-3100 SF 
61-3100 SF 
63-2S00 SF 
68-2800 SF 
68-2800 SF 
68-2800 SF 
73-2SOO SF 
73-2800 SF 
84-2800 SF 
84-2800 SF 
77-2600 SF 
77-2600 SF 

77- 2600 SF 
84-2600 SF 

84- 2600 SF 

88- 2400 SF 
100-2200 2F 
100-2200 2F 
124-2200 2F 
127-2300 2F 

72- 3000 SF 

85- 3000 SF 
81-2800 SF 
99-2800 SF 

107-2600 2F 

99- 2S00 2F 
107-2600 2F 
107-2600 2F 

50-2400 SF 
68-2800 SF 
68-2S00 SF 

73- 2S00 2F 

84- 2800 2F 
76-2400 SF 
76-2400 2F 
94-2200 SF 
94-2200 2F 
94-2200 2F 
76-2400 WF 
94-2200 SF 
94-2200 WF 
79-3400 SF 
35-2700 SF 
79-3400 SF 
42-2400 SF 
79-3400 SF 
79-3400 SF 

78- 3400 SF 
78-3400 SF 

83- 2900 SF 
90-2800 SF 
90-2800 2F 
123-2200 2F 
140-2100 2F 

85- 3200 SF 
85-3200 SF 
85-3200 SF 
85-2500 SF 
85-2500 2F 
72-3000 S% 
72-3000 SF 

74- 3000 SF 
85-3000 SF 
S5-3000 SF 
85-3000 SF 
90-3000 SF 
90-3000 SF 
90-3000 SF 

100- 2800 SF 
100-2800 2F 
100-2800 SF 
100-2SÓ0 2F 

65-2100 CD 
65-2100 2F 
108-2400 2F 
108-2400 2F 
117-2400 CD 
117-2400 2F 
117-2400 2F 
74-1600 2F 
80-3800 SF 
78-2800 SF 

84- 2800 SF 
95-2800 
106-2800 
106-2S0O 
110-2200 

80-3800 


12.4 

41. 

41. 

37.3 

37.3 
.3 

40.9 

40 

40.8 

40.8 

57.3 
56. 
36.0 

40.3 
.2 
.7 

37.3 

37.4 
37.0 
46.7 

46.7 

51.8 

32.6 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

29.1 

27.9 
11.0 

21.2 

25.2 

41.9 

38.9 
38.9 

50.2 

51.2 
67.8 
122 
lili 

36. Ó 

43.5 

41.2 
41.0 
43.0 

44.5 

38.7 

38.6 

52.3 

40.3 

37.8 

38.1 

12.8 
12.8 

16.2 
39.5 
39.5 

39.5 

41.6 
48. 

47.8 

52.9 
62.5 

57.3 


7.40 
7.80 

8.40 

4.27 
5.83 
5.83 
5.83 
5.83 
5.83 
5.74 
5.44 
5.44 
0.12 
7.01 
6.33 
7.54 
7.72 
7.54 
5.05 
7.01 
5.67 
5.05 
7.54 
7.43 
6.6 

OH 
OH 
OH 
OH 
7 H 

7.27 


85 


132 

93 36 

132 

93 36 

80% 

46% 44 

86% 

51% 36 

107 

60 36 

107 

60 33 

107 

60 33 

107 

60 3*1 

107 

60 34 

107 

60 34 

107 

60 34 

107 

60 34 

107 

60 34 

107 

60 34 

91 

55 3' 

91 

55 34 

91 

55 3- 

91 

55 3* 

91 

55 3- 

91 

55 3- 

91 

55 3- 

91 

55 3 j 

91 

55 3- 

91 

55 3 1 

91 

55 3 

91 

55 3 

91 

55 3 

91 

55 3 

91 

55 3 

156 

90 4 

176* 

128% 

128% 

119* 4 
73% 3 
73% 3 

198% 

141% 4 

108% 

69% 3 

108% 

128% 

69% 3 
89% 3 

139% 

91% 3 

139% 

91% 3 

88% 

65 3 

107 

84 3 

107 

84 3 

83% 

51% 3 

83% 

51% 3 

83% 

51% 3 

92 

56 3 

IOS 

69% 3 

108 

69% 3 

108 

69% 3 

142 

83 3 

142 

83 3 

142 

83 3 

168 

101 3 

168 

101 3 

168 

101 3 

55H 

29% 4 

55].' 

29% 4 

94% 

52% 4 

94% 

52% 3 

94% 

52% a 

127% 

83% a 

94% 

52% 3 

101% 

oi% a 

102% 

59% 2 

97% 

54% 2 

97% 

54% 2 

106 

72 2 

106 

72 2 

i 144 

91 2 

! 144 

91 2 

l 144 

91 c 

i 144 

91 í 

i 144 

91 2 

1 63 

20 2 

! 99% 

57%; 

! 99% 
! 108% 
! 108% 
! 126% 

57%; 
60%; 
00%; 
75 ; 

I 150 

102 : 

3 120 

72%: 

> 150 

102 : 

I 132 

102%: 

) 132 

102% 

L 150 

102 

1 150 

102 

1 120 

102% 

5 120 

102% 

1 150 

102% 

4 180 

130 

2 180 

120 

4 180 

120 

1 180 

120 

7 132 

93 

5 lOltf 

1 58 

4 90 

60 

9 90 

60 

8 90 

60 

. 108 

72 

. 108 

72 

1. 108 

72 

3 149 

80% 


42%x2%|52%x2% 

- - 


42%x2> 


83* 
33* 
33* 
33 " 
33. _ 
33% 
3334 
33% 
33* 
33* 
33% 
37% 


36x1% 
36x1% 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2%¡ 
40x2% 
45x3 
45x3 
45x3 
36x2% 
36x2% 
36x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2] ' 
40x2] 
40x2] 
40x2] 
44x2] 
44x2; 

46x3 
46x3 
44x3 
34x2% 
34x2% 
34x2% 
41x2% 
41%x2% 
41%x3 
41%x3 
41%x3 
40x2 
40x2 
40x2 
37x2% 
39%x2% 
39%x2% 
39%x2% 
40x2]' 
40x2] 
40x2] 
39%x2% 
40x2]' 
40x2; 

1 H 

1 k 

36%xl% 
40x2 
40x2 
44x2% 
40x2 
40x2 
42x3 
42x3 
42x3 
4Sx3 
4Sx3 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
36%xl% 
36x1% 
36x1% 
36x2% 
36x2% 
36x2% 
44x2% 
42x2] 
44x2] 
44x2] 
44x2 
44x2] 
44x2] 
42%x3 
42%x3 
44x2% 
50x3 
53*x3 
53*x3 
53%x3 
48x3% 
36%x2 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
44x3 
44x3 
48x3 
38% 36%x2 


52%x2% 

54x1% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

54x3% 

54x3% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

60x3 

00x3 

5Sx3% 

58x3% 

60x4 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3% 

48x3% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

52x4 

52x4 

52x4 

51x1% 

51x1% 

54x2% 

46x2% 

46x2% 

50x2% 

46x2% 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

57%x2% 

57%x2% 

57%x2% 

54x3 

54x3 

55%x2 

48x2% 

48x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3% 

54x3% 

54x3% 

54x3% 

48x3 

56%x3% 

54x3% 

50%x3% 

54x3 

56%x3% 

56%x3% 

56x4 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3% 

48x2% 


*Cbasis con doble arco en el bastidor. 



























































































































































































































PACKARD 

presenta un nuevo modelo 

de SEIS CILINDROS 


Animada por el extraordinario éxito del Packard 120, la 
fábrica más antigua y grande de finos automóviles de 
la América, ha ensanchado su radio de acción, aña¬ 
diendo a su surtido el nuevo Packard Seis de precio mó¬ 
dico. Este nuevo modelo tiene 2,92 m. (115") de distan¬ 
cia entre los ejes. Su motor desarrolla 100 c. de f., con 
admirable economía en consumo de combustible y lubri¬ 
cante. Sus frenos hidráulicos, están perfectamente pro¬ 
tegidos contra los elementos exteriores y la suspensión 
independiente de sus ruedas delanteras es del estable¬ 
cido tipo Packard Safe-T-fleX. 

Packard ofrece cuatro modelos de finos automóviles, en 
cuatro distintas categorías de precios: el Packard Seis, el 
Packard 120, el Packard Super Ocho y el Packard Doce. 


PACKARD MOTORS EXPORT CORPORATION 

1861 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Packardcar 


Noviembre , 1936 
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Camiones 


;Precios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por m . en ®Y dí ntumátíco's’ min^mo'^- 8 Mtas m ¿p«ifi«cionM no n ^ejLr\a C Mcau"de°semejairt« Equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio ad.c'onal Eleqti.podeneumaücoBea^onsln ) P comiones> i a3 características de todos ellos son 

P o. ofrecidos por los fabrican es deios modelo»"/m^eH^ 0 El'precTSidicad. es por el camión más barato _. 



INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 



EJE 

TRASERO 

DIMENSIONES 

DE LA CAJA 
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fOldfiinobile... .EXA 1% 5575 

.EXB 1% 

Reo.6AP% 445 

.1A4-1C4 1-1% 595 

.1B4-1D4 l%-2% 

.2D4M 2-3 1075 

.2D4MH2-3% H55 

!.2B4-2D4 2-3 925 

.2H5-2J5 2-4 1195 

Ü...3H5-3J5-3K5 3-5 1745 

... 4H5-4J5-4K5 4-6 2775 

.1A4H-1C4H 1% 641 

_1B4H-1D4H l%-2% 775 

3HR5-3JR5-3KR5 3-5 2065 

.4-50, 4-75 %-% §555 

.6-50, 6-75 %-% §555 

jSchácht.8-A 1 % 995 

.10-A2 1095 

.12-A2-3 1295 

.15-A2%-3% 1495 

.18-A2%-4 1895 

.20-A 3-5 2095 

.25-A3%-s% 2595 

.28-A4-5% 2895 

.35-A 5-7 3595 

Sterling. .FB50 De L 2-234 1965 

.FB60 De L 234-3 20o5 

.FB70 De L 3-4 2305 

.FB80 3%-4% 2915 

.FD90 4-5 3175 

.FD97 5-6 4825 

..FB60WH 2%-3 2985 

.FB70WH 3-4 3230 

Stewart.40HE 34 495 

.. COIIE % 545 

.45hi% 595 

4GHE 134-2 695 

. .47HE 2 895 

.5ohe2J4 1095 

’/.48HE2% 1395 

.49HE 3 

.58XE 334 

.18XSE 334 

.38-6E 334-5 

.38-8E 334-5 

.31XE 5-6 

.D10E 134-2 

.D30E 3-4 

Studebaker“Std.”Ace 134-2 
Forw’d Control Ace l%-2 

.“Std.” Boss 2-3 

For’d Control Boea 2-3 

.Mogul 234-334 

.Cbief 3-4 

•Terraplane Util. Ch. 34 

.ChaB8is % 

Wbite. 703 1-2 

.704 134-234 


Willys. 


.704A 

.709 

.704K 

.720 

.722 

.720T 

.712 

.718 

.640 

.640K 

.730 

.641 

.641K 

.731 

.642 

.37 

.915A 

.925A 

.930A 

.940A 

.945A 

.950A 

.955A 

.970A 

.975A 

.9S5A 

.ÍD)DJX940A 

,(D)DJX955A 

.(D)DJX970A 

.(D)DJX975A 

■ (D)DJX985A 


2- 4 
234-4 
8-10 
5-7 

634-834 

5-7 

3- 5 
3-534 
3-434 

3- 434 

7- 9 
334-6 
334-6 

8 - 10 

4- 734 
H 
134-2 
134-2 

2- 3 

234-336 

234-4 

3- 4 

3- 434 
334-434 
334-5 

4- 534 
234-31 
3-434 
334-434 
334-5 

4 


190 

166 

166 

185 

190 

166 

166 

1S5 

120 

120 

194 

200 

177 

205 

205 

205 

206 
206 
227 
207 
207 
207 
207 
207 
225 
207 
207 
113 
128 
176 
176 
190 
190 
190 
220 
235 
235 
241 
241 
235 
176 
220 
157 
125 
175 
157 
183 


12300 

12300 

4500 

9500 

11500 

14500 

14500 

13500 

15000 

18000 

22000 

9500 

11500 

20000 


3060.B6.00/20 


11000 

12000 

15000 

15500 

15500 

16000 

19500 

23000 

24000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

26000 

15000 

17000 

4600 


15000 


15000 

17000 

18000 

20000 


3125 

21S5 

2785 

3232 

3970 

4020 

3865 

4286 

6280 

7270 

3070 

3328 

6470 


4100 

4350 

4675 

5075 

5075 

5600 

5790 

6600 

7800 

4900 

5150 

5475 

0525 

7175 

8235 

5775 

6100 

2110 

2325 

3205 

3310 

4070 

4250 

4570 

5325 

6250 

6800 

7600 

7600 

9340 

3920 

5485 

3230 

3030 

4140 

3885 

5200 

6035 

2000 

2000 

4450 

4740 

4855 

5543 

5520 

8200 

9300 

8100 

6500 

6830 

10185 

10365 

10900 

10460 

10660 

11400 

10910 

15S4 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 

5000 

5500 

5600 

6000 


B6.00/20 
B6.00/16 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B7.50/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.50/20 
P32xG 
B7.50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B 9.75/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B6.00/16 
B6.00/1Q 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B7.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.00/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B 9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
BlO.50/20 
B9.75/24 
B5.25/17 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.00'20 
BO.OO'20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50'20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 


B6.00/1G 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
P32x6 
P32x6 
DB7.50x20 
BG.00/16 
B-6.0Ó/16 
B6.00/20 
DB6.50/20 
PD32x6 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.50/20 
DB6.50/20 
6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/2G 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB 6.50/20 
DP32xO 
DP32x6 
B6.00/16 
B6.00/16 
B7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB7.00 20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.00/20 
DB 8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75'20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB9.75/24 
B5J25/17 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
BG.OO/20 
B 6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
B6.00/20 
DB0.50/20 
DB7.00 20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 


Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own S228 

Own S-3L 

Own 

Own 

Own 

Buda 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Her JXB 

HerJXB 

Her JXB 

HerJXC 

Her 

Her 

Her WXC2 
Her 

Her WXC2 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6MK 

Wau 6MK 

Wau 6SRL 

WH6BKH 

W H 6BKH 

Wau 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Lyo 

Wau 

Wau Heaa 
Wau Heaa 
Own 
Own 

Wau BM 
Wau BM 
Wau BK 
Wau 6-110-358 
Own 
Own 

Own 11A 
Own 11A 
OwnllA 
Own 11A 
Own 11A 
Own 14A 
Own 15A 
Own 14A 
Own 13A 
Own 16A 
Own 5A 
Own 5A 
Own 10AB 
Own 5A 
Own 6A 
Own 10AB 
Own 5A 
Own 77 
Her QXB3 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
HerJXC 
HerJXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 


!6-3&x4 

6-3 %x4 
6-3*¿x45* 
6-3 *i¿x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
&-3%x5 
<M%x4 % 
6-3%x4% 
&-3%x5 
6-3%x5 
4-3&x4% 
&-3Ax4M 
0-3%x4% 

6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x434 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-334x434 
6-334x4.4 
6-34x44 
6-434x44 
6-434x44 
6-44x534 
6-34x434 
6-34x44 
4-334x4 
6-3x4 
6-334x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34*44 
6-34x44 
6-434x44 
6-44 x 44 
6-44x54 
8-34x44 
6-44x54 
4-34x44 
6-34 ' ' 
6-34 
6-34x44 
6 34x44 
6-34x44 
6-34x44 

6-4x44 

6-3x5 

6-3x5 

6-34x44 

6-3%x44 

6-34x4- - 

6-34x4,„ 

6-3*x4% 

6-4x54 

6-4*x54 

6-4x534 

6-3^x44 

6-34x44 

6-44x54 

6-44x54 

12-34x3? 

6-44x53;, 

6-44x53/ 

12-34x3 

6-44x54 

4-3%x4% 

6-34x4,4 

6-34x44 

6-3$1x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x4 H 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x44, y 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-3*4x44 

6-34x44 


213.3 

213.3 


228 

268 

309 

140 

209 

203 

263 

263 

282 

320 

320 

360 

383 

383 

282 

282 

282 

381 

381 

462 

282 

282 

133 

170 

222 

228 

22S 

245 

245 

282 

404 

404 

462 

420 

517 

210 

282 

217 

217 

263 

263 

282 

358 


164 

164 

164 
176 
204 
204 
238 
265 
265 
188 
188 
188 
257 
257 
302 
185 
185 

98 

120 

147 

155 

155 

165 
165 
190 
250 
250 
300 
300 
330 
125 

190 
160 
160 
173 
173 

191 
254 


26.3 

26.3 

24.3 

24.3 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 
31.5 
45.9 

34 

34 

31.5 

16.26 

38 

31.5 

31.5 

31.5 

33.7 

38.4 
38.4 

40.3 

43.3 

43.3 

33.8 
33.8 
33.8 
41.0 
41.0 
46.0 
33.8 

33.8 

16.9 

21.6 

27.3 
27.3 

27.3 

29.4 

29.4 

33.7 

43.4 
43 
46.0 
45.0 

51.3 
22 5 

33.8 

25.4 

25.4 
31.0 
31.0 
33.7 

38.5 
21 

21.6 
30.5 
30.5 
30.5 
30.5 

30.5 
38.4 

44.6 
38.4 

34.3 
36.0 

51.3 
51.3 
63.0 
51.3 
51.3 
63.0 

51.3 
15. 

25.3 

25.3 

27.3 
31 
31 
31 
33. 
33. 
38. 
38 

20.4 
20 4 
29 4 

33.75 

33.75 


84-3500 


84- 3500 
70-2800 
70-2S00 
73-3000 
73-3000 
81-2SOO 

83- 2800 
75-2800 

85- 2800 
104-2600 

73-3000 
81-2800 SF 
87.5-2800 2F 
44-2800 SF 
70-2800 %F 
68-2800 BF 
68-2800 BF 
6S-2SOO BF 
73-2S00 BF 

84- 2.800 BF 

84- 2800 BF 
S5-2400 BF 

10G-2S00 BF 
106-2800 2F 

85- 3200 SF 
85-3200 SF 
85-3200 SF 
85-2500 SF 
85-2500 2F 
102-2400 2F 

75-2500 SF 
75-2500 SF 
35-2400 SF 
60-2800 SF 
65-2800 SF 
65-2800 SF 
65-2800 SF 
70-2800 SF 
70-2800 SF 

80- 2800 SF 
88-2500 SF 
88-2500 WF 
100-2000 WF 
130-2800 WF 
110-2000 WF 

45.SF 

75. SF 

75-3200 SF 
75-3200 SF 
78-2800 SF 
78-2800 SF 
84-2800 SF 
110-2800 SF 

88-3800 S% 
88-3800 S% 

81- 3000 SF 
81-3000 SF 
81-3000 SF 
81-3000 SF 
81-3000 SF 
112-2400 2F 
123-2400 2F 
100-2400 2F 

9Q-2SOO SF 
92-2800 2F 
130-2050 SF 
130-2050 SF 
128-2600 SF 
130-2050 2F 
130-2050 2F 
128-2600 2F 
130-2050 2F 
48-3200 S% 
61-3100 SF 
61-3100 SF 
63-2800 SF 
68-2800 SF 
68-2800 SF 
68-2800 SF 
73-2800 SF 
73-2800 SF 
84-2800 SF 
84-2800 SF 
77-2600 SF 
77-2600 SF 
77-2600 SF 
84-2600 SF 
84-2600 SF 


.83 


77.1 

62H 

99>2 


.16 40 
.83 51. 


144 

77% 

94 

105% 

92 

92 

92 

106% 
109% 
121 % 
121 % 
128% 
128% 
128% 
67[ 
109:. 
89% 
07% 
97% 
97% 
97% 
97% 
71 


112 % 

25% 

57% 

57% 

¡ss 

60% 

60% 

67% 

67% 

57% 

57% 

67% 


Opt. 

Opt. 

Opt. 

Opt.. 

Opt.. 

Opt. 

Opt. 

Opt.. 

Opt.. 

91 

91 

91 

91 

91 

107 

91 

91 

44 

52 

02 % 

51% 

51% 

51% 

64% 

64% 

71% 

71% 

75% 

73 " _ 

73% 

38% 

64% 

52% 

60 

60 

60 

60 

60 

30 


93,% 

93% 

93% 

93% 

98% 

97 

97 

92 

134% 

116% 

156* 

172 

236 

156% 

172 

236 

156% 

81 tt 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

01 

91 

91 

91 

91 

91 

91 


60% 

60% 


60% 

60 

60 

60 

84% 

84 

91% 
107 
138 
91% 
107 
138 
91% 
20 / ' 


34% 

34% 

34 

34% 

34% 

34 


34 Vi 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34)* 

34 [ 

34; 

341 

34% 

34% 

34% 


düxi% 

36x1% 

36%xl% 

36x1% 

36x1% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

44x3 

44x3 

36x1% 

36x1% 

44x3 

36%xl% 

45x2% 

46x2% 

46x2% 

46x2% 

46x2% 

46x2% 

46x2% 

46x2% 

46x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

4Sx3 

42x2% 

42x2% 

38%xl% 

m 

38%x2V 
38%x2% 
38%x2% 
38%x2% 
38%x2% 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
38%x2% 
38%x2% 
36x2 
36x2 
39x2 
39x2 
39x2% 
39x2% 

» 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
41x2% 
42x3 
41x2% 
41x2% 
41x2% 
42x3 
42x3 
46x3 
42x3 
42x3 
46x3 
42x3 
30x1% 
30x2% 
36x2% 
36x2% 
40x2; 
40x2 
40x2; 
40x2 
40x2] 
40x2] 
40x2] 
40x2] 
40x2 
40x2] 
40x2] 
40x2! 


50x3 

57%x2% 

57%x2% 

57%x2% 

54x3 

54x3 

57%x2% 

57%x2% 

50x2 

50x2 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x4 

50x2% 

50x3 

45x2% 

45x2% 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

52 

52 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3% 

56x3% 

50x3% 

54x3 

54x3 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

51%x5 

46x1% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


• Otros precios de llBta 
del Terraplane Bon: ex¬ 
preso pick-up con compar¬ 
timiento $560; chasis y 
compartimiento $530; 
sedAn de reparto $685 y 
Tacón de estación $750. 


ABREVIACIONES— 

NEUMATICOS 

B —Balón 

DB —Balones dobles 
P—De alta presión 
DP —De alta presión dobles 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Own —Propio 

Con —Continental 

Her —Hercules 

Wnn—Waukesha 

Wfs—Wisconsin 

Cnm —Cummings (diésel) 

Wnn-II— Waukesha-HeBselman 


EJE TRASERO 

B —Cónico 
D —Muerto 
W —Tornillo sin fin 
C —Cadena 
S —Cónico helicoidal 
%—Semlflotante 
p—Completamente flotante 
3—Reducción doble. 













































































































































































































NUEVOS CAMIONES DE REPARTO "SPEED DELIVERY" 
EN LA CATEGORÍA DE PRECIOS MÁS BAJOS! 



]*■« 



Nuevo Camión Reo "Speed Delivery” de \ 
media tonelada con caja cerrada, y distancia 
entre ejes de 2,86 m. 6 3,04 ni. 


R EO da ahora otro paso importante en su marcha 
de progreso de 32 años al presentar los Ca¬ 
miones Reo "Speed Delivery”, de media tonelada y 
tres cuartos de tonelada de capacidad, a precios 
sensacionales. 

Estos vehículos veloces, que se construyen de dos 
distancias entre ejes y provistos de potentes motores 
de cuatro o seis cilindros, abren un amplio nuevo 
mercado para los agentes de Reo de todas partes. 

Por la calidad de su construcción, adaptabilidad 
de su potencia, economía de funcionamiento y gran 
espacio de carga, estos camiones están llamados a 
llenar las necesidades, por lo menos, de la tercera 
parte de los compradores de camiones. Los ofrece¬ 
mos ahora con caja cerrada corriente de forma aero¬ 
dinámica y con caja abierta, además de ofrecer 
solamente el chassís o el chassís con garita. 

Desde hace muchos años la competencia técnica 
de Reo se ha circunscrito a producir el mejor ramo 
de vehículos automóviles comerciales que hay en la 
industria. Reo originó el célebre Speedwagon Reo 
— un camión construido para marchar velozmente 
con seguridad, economía y prolongada duración. 
Y los autobuses y remolques de tractor Reo vienen 
sentando récords muy notables de funcionamiento 
en todas partes del mundo. 

Ahora, más que nunca, la agencia de los camiones 
Reo presenta una oportunidad incomparable para 
hacer un negocio lucrativo. El ramo actual de ca¬ 
miones Reo abarca modelos que varían desde el 


La excepcional eco¬ 
nomía y gran espacio 
de carga hacen que 
este nuevo Camión 
Reo "Speed De - 
l iver y”, de media 
tonelada, con caja 
abierta, sea inmejo¬ 
rable para servicio 
de reparto. 


Vista del radiador del Camión Reo "Speed Delivery", 
con su forma distintiva aerodinámica. 

• 

"Speed Delivery” de V 2 tonelada hasta aquellos para 
camionaje pesado de 18.000 kilos (40.000 libras) 
de capacidad bruta, con distancias entre ejes de 
2,87 a 6,10 m. (113 a 240 pulgadas). Quedan aún 
disponibles excelentes territorios para agentes idó¬ 
neos. Escriba o cablegrafíe, hoy mismo, pidiendo las 
especificaciones detalladas e impresos descriptivos. 


REO MOTOR CAR COMPANY, Lansing, Michigan, U. S. A 

CABLEGRAMAS: «REOCO LANSING*’ 


Notxiembre , 1936 




















ABREVIACIONES: 

•—Amplificador al vacío 
•"—A eleción 

—Prest-O-Lite y Deleo 
t—-Sedán de 5 pas. 
f —Largo total 
tt —Sedán de 7 pas. 

55—Amplificador de freno al vacío 
tt—Se aplica al Std. 7.00 x 15 en 
Custom 

•—Antea la N.A.O.C. 

2-P —De dos placas 
(a) —Articulaciones universales in¬ 
teriores Weiss y exteriores 
Rzeppa. 

A-Lite —Auto-Lite 
B&B —Borg & Beck 
Br-L—Brown-Lipe 
C&L—Leva y palanca 
C & R —Leva y rodilo 

Clt -Ohandler-Groves 

Cli —Climax 
Col —Columbia 
d —Dual 

D-R —Delco-Remy 

D-L —Detroit Lubricator 

Det —Detroit Gear 

Detrt —Universal Producía Oo. 

D-M —Acción mecánica directa 
Ex-DS —Fr. ext. en árbol trans. 
Ex-Fw —Fr. ext. en 4 ruedas 
Ex-Rw —Fr. ext. en rué. tr. 

F —Flotante Eje 
FF —Flotante 
Gcm —Gemmer 
Ilyd —Hydráulico 
In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
In-F&R—Interiores en la rueda 
delanteras y transeras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
transeras 

IPS —Suspensión plana independiente 
Lav —Lavine Gear Co. 

Lyco —Lycoming 

M—Metal 

Meo —Mechanics 

Mun—Muncie 

M-D —Disco múltiple 

N—De agujas 

Nat —National 

N-B —Cojinete de agujas 

N-E—North East 

N-P —New Procesa Gear Co. 

O-D —Owen Dyneto 
Own —Propio 
Opt —Opcional 
Pre —Prest-O-Lite 
RAM—Caucho y metal 
Pnmp —Bomba 
R —Caucho 
Roe —Rockford 

RC&L—Rodillo, leva y palanca 

RAM—Caucho y metal 

Rus —Rusaell 

Sagr —Snginaw 

Sal— Sallsbury 

S-P —De una placa 

Strom —Stromberg 

T-P —Thompson Products 

The —Thermoid 

Tim —Timken 

U-M —Universal Y Mechanics 
Vac —Vacío o aspiración 
W-C —Wnrner Corp. 

W-G —Wnrner Gear 
W&R —Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&S —Tomillo sin fin y sector 
W&T —Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

W&W—Tornillo Bin fin y 
rueda 

War —Warner Corp. 

Wil—Willard 





Distancia entre 
los ejes 

J? 

Peso 



No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

ja 

*3 

Cilindrada 


MODELO 

Y MARCA 

a 

CU 

tt 

| 

• 

2> 

s! 

Í8 

,§’| 

5 E 
£ a 
« « 
HZ 

JS 

c 

tt 

Q 

B 

SO 

£ 

tt 

V 

á 

0 

■0 

•S 

3 

u 

0) 

•a 

z 

«Q 

MI 

Bu 

m 

0 

5 

0 

J 

a 

s 

g 

so ^ 

vU 

¿2 

7§ 

U 

M 

Jf 

3 

Bu 

5 

3 

1 

2 

3 

4 

.654 

120 

3.04 

6.00/16 

3279 

1490 1 

L»yo... 

6 

3Ax4^ 
3*x4 U 
3*x4& 

77x120 

77x120 

77x120 

22.51 

209.9 

ocn 

3.44 

\uburn .852 

\uburn ... Supercharged 852 

127 

127 

3.23 

3.23 

0.50/10 

7.00/16 

3580 

3729 

1627 1 

1695 1 

L»yc.. . 
Lyo.. . 

8 

8 

30.01 

30.01 

4oU 

2S0 

i .UJ 

4.59 


luick... 

8uick. 

.37-40 

122 

126 

131 

138 

3.10 

3.20 

3.33 

3.50 

6.50/16 . 
7.00/15 . 
7.00/10 . 
7.50/16 , 


.( 

3wn., 

8 

3&x4H ' 

r 8.4x104.8 

30.63 

248.0 

4.04 

• 4 


.( 

3wn.. 

8 

3AX4& í 
3*x4A í 

17.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.25 

• 5 

.37-80 

.37-90 


.( 

Dwn.. 

8 

17.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.25 

• ti 

Buick. 


.< 

3wn.. 

8 

3*x4* í 

57.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.25 

• 7 

Buick. 











.37-60 

.37-65 

.37-70 

.37-75 

.37-85 

.37-90 

124 

131 

131 

138 

138 

154 

3.15 

3.33 

3.33 

3.50 

3.50 

3.91 

7.00/16 . 
7.50/16 . 
7.50/16 , 
7.50/16 
7.50/16 
7.50/17 



Dwn.. 

8 

3Hx4M í 

58.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

• S 



.< 

[)wn.. 

S 

3Mx4H í 

58.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

• 9 

•10 

•11 

•12 

•13 

Cadillac. 


... 1 

Own.. 

8 

3Hx4H í 

58.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

Cadillac. 


,... < 

Dwn.. 

8 

3Hx4K í 

58.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

6.03 

7.41 

Cadillac. 


.1 

Own.. 

12 

3Kx4 ; 

Í9.4x101.6 

46.90 

368.0 



1 

Own.. 

16 

3x4 ' 

re.2x101.6 

57.00 

452.0 










•14 

•15 

•16 

•17 

•18 

•19 

•20 

•21 



112tf 

2.86 

6.00/16 


1 

Own.. 

6 

3X*3X i 

58.9x95.2 

20.5 

216.5 

3.55 


C-14 

6.50/16 



Own.. 

8 

¡ 

32.5x104.8 

33.80 

273.8 

323.5 

228.1 

323.5 

4.49 

5.30 

3.74 

5.30 


C-15 



7.50/16 



Own.. 

8 

3^x4^ í 
3Hx4«4 1 

32.5x123.8 

33.80 


C-16 



6.00/10 

...... 


Own.. 

6 

35.7x108 

27.34 

33.80 


C-17 



7.50/16 

6.50/16 



Own.. 

8 

3>íx4^ 1 

32.5x123.8 

Cord 

.812 

125 

3.16 

3850 

1750 

Lyc... 

S 

3Mx3^ 

89x95 

30.20 

288.6 

4.73 


S-3 

116 

115 

2.95 

6.00/16 

6.00/16 



Own.. 

6 

3^x4K 

85.7x108 

27.34 

228.1 

3.74 

Dodge. 

.D-5 

2.93 

2912 

1324 

Own.. 

6 

3Xx4X 

82.5x111.1 

25.35 

217.8 

3.57 

22 

23 

24 

25 

Duesenberg. . 
Duesenberg. . 
Duesenberg.. 
Duesenberg.. 

... SJ Std. 8 
.. . SJ Std. 8 

.J Std. 8 

., J Std. 8 

142H 

a 

153M 

3.62 

3.91 

3.62 

3.91 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

4550 

4625 

4550 

4625 

2063.8 

2097.7 

2063.8 
2097.7 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

8 

8 

8 

8 

3*Ax4*A 

3*Ax4*A 

3*Ax4>A 

3*Ax4'A 

95x121 

95x121 

95x121 

95x121 

45.00 

45.05 

45.00 

45.00 

420.0 

420.0 

420.0 

420.0 

6.88 

6.88 

6.88 

6.88 

26 

•27 

•28 

•29 

•30 

•31 

•32 

Ford 

.8 

112 

2.84 

6.00/16 

2872 

1167.9 

Own.. 

S 

3*x3^ 

78x95 

30.00 

221.0 

3.62 


.85 

111 

2.83 

5.25/16 



Own.. 

6 

3x4 

70x101 

21.60 

25.35 

25.35 

169.0 

199.1 

199.1 

2.78 

3.26 

3.26 


95 

116 

2.94 

6.00/16 

6.75/16 

6.50/16 

6.00/16 



Own.. 

6 

3Ax4 

82x101 

Graham§. 

.116 

120 

116 

116 & 120 

o Q4 

2! 94&3.04 



Own.. 

6 

3'Ax4 

3>Jx4H 

82x101 



Own.. 

6 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 


73 

122 

3.10 



Own.. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.60 

212 

254 

3.48 

4.16 


.74-5-6-7 

122 & 129 

3.143.28 

6.25/16 



Own.. 

8 

3x4H 

76.2x114.3 

28.80 

Hudson. 







33 

34 

Hupmobile. . . 
Hupmobile... 

.618 

.621-N 

118 

121 

3.00 

3.07 

6.00/16 

6.50/16 

3000 

3535 

1364 

1607 

Own.. 
Own.. 

6 

8 

3Mx4^ 

3ftx4*A 

89x108 

81x121 

29.42 

32.51 

245.3 

303.2 

4.02 

4.97 

35 

Lafayette (Nash)*!. - 3610 

113 

2.87 

6.00/16 

2950 

1341 

Own.. 

6 

3Xx4% 

83x111 

26.35 

217.76 

3.57 

•36 

11 

.37-50 

124 

3.15 

7.00/16 



Own.. 

8 

3^x4H 

85.7x114.3 

36.45 

322.0 

5.28 

La Salle. 







37 

38 

39 

Lincoln. 

Lincoln. 

Lincoln. 

.Zcphyr 

.V12-145 

.V12-136 

122 

145 

136 

3.10 

3.68 

3.45 

7.00/16 

7.50/17 

7.50/17 

3400 

5S40tf 

5690 

1545 

2628 

2390.4 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

12 

12 

12 

VAxZ'A 

3Ksx4H 

3Ax4A 

70x95 

83x114 

76x114 

36.30 

46.80 

46.80 

267.3 

414.0 

414.0 

4.37 

7.34 

6.26 

40 

41 

42 

Nash**. 

Nash*!. 

Nash*!. 

.400 

Ambassador 6 
Ambassador 8 

117 

125 

125 

2.97 

3.18 

3.18 

6.00/16 

6.25/16 

6.50/16 

2970 

3710 

3820 

1350 

1686 

1736 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

6 

6 

8 

3*Ax4% 

3%x4% 

3Hx4K 

85x111 

85x111 

79x108 

27.34 

27.34 

31.25 

234.8 

234.8 

260.8 

3.85 

4.27 

4.27 

•43 

•44 

r\ 1 1 _,l;i_ 

.F-37 

.L-37 

117 

124 

2.98 

3.15 

0.50/16 

7.00/16 



Own.. 

6 

3Ax4H 

3Ax3A 

87.3x104.8 

28.40 

229.7 

3.76 

Uldsmooile.. 

Aij_:i_ 



Own.. 

8 

82.5x9S.4 

33.80 

257.1 

4.21 

Oldsmobtle., 








•45 

•46 

•47 

•48 

1 Packard. 

1 Packard. 

Packard. 

! Packard. 

.115-C 

.120-C 

.1500-1-2 

. .1506-7-8 

115 

120 

127 to 139 
í 132 to 144 

2.92 

3.05 

3.23 to 3.53 
3.36 to 3.66 

6.50/16 

7.00/16 

7.50/16 

8.25/16 

3340 

3370 

4610 

5455 

1518 

1531 

2095 

2480 

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

6 

8 

8 

12 

3Ax4 A 
3'Ax4A 

3*x5 

3*x4K 

87.3x108 

82x108 

81x127 

87x108 

28.36 

33.80 

32.50 

50.70 

237 

282 

320 

473 

3.88 

4.62 

5.24 

7.75 

49 

5C 

51 

) Pierce-Arrow 
) Pierce-Arrow 
i Pierce-Arrow 

.1601 

.1602 

.1602 

1 138 to 147 
: 138 to 144 
\ 147 

3.5 to 3.7 
: 3.5 to 3.66 
3.7 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5565 

5810 

6015 

2524 

2635 

2728 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

8 

12 

12 

3Hx5 

3H*4 

3Hx4 

89x127 

89x102 

89x102 

39.20 

58.80 

58.80 

385.0 

462.0 

462.0 

6.30 

7.57 

7.57 

•5í 

•5Í 

l Plymouth. . . 

1 Plymouth. . . 

.P-2 

. P-^ 

\ 112 

1 112 

2.85 

2.85 

5.50/16 

6.00/16 

2770 

2840 

1259 

1291 

Own.. 
Own.. 

6 

6 

3Ax4*A 

3'Áx4*A 

79.4x111.1 

79.4x111.1 

23.44 

23.44 

201.3 

201.3 

3.30 

3.30 

•5- 

•51 


. 37-26C/ 

. 37-28C/ 

i 117 
i 122 

2.98 

3.10 

6.00/16 

6.50/16 



, Own.. 

6 

3*x4 

87.3x101. ( 

i 28.30 

222.7 

3.65 

[ Pontiac . 



. Own.. 

8 

3ÍÍX4H 

82.5x120.7 

r 33.80 

248.9 

4.08 

3 Pontiac . 








51 

5 Reo . 

.. Flying Cloui 

1 115 

2.92 

6.25/16 

3300 

1500 

Own., 

6 

3Hx4A 

85x108 

27.34 

228.0 

3.73 

•5 

•5¡ 

7 Studebaker . 

8 Studebaker. 

. .. Dictator Si: 
_ Pres. Eigh 

1 116 
it 125 

2.95 

3.18 

6.00/16 

6.50/lü 

3130 

3620 

1420 

1642 

Own. 

Own. 

. 6 

. 8 

3'Ax4*A 

3hx4'A 

83x111.1 

78x108 

1 25.40 

30.00 

217.8 

250.4 

3.57 

4.10 

•5 

•6 

•6 

9 Tcrraplane. . 

H Tarvanlana 

. 70-7 

7 

1 117 

2 117 

2.98 

2.98 

6.00/16 

6.00/16 

5.50/16 



. Own. 

. 6 

3x5 

76.2x127 

21.00 

212 

3.48 



. Own. 

. 6 

3x5 

76.2x127 

21.00 

212 

3.48 

,1 Willys.3 

7 100 

2.54 

2250 

1021 

Own. 

. 4 

3Ax4 H 

79.4x111. 

1 15.03 

134.2 

2.20 









1 






• —Precios de Iob modelos 1037. 


El Automóvil Americano 











































































































































ClutomóvUeL de, tyaáajehoi- 

=Precios de lista al detalle con enfuña en la fábrica- 



le mano y locación 

o 

0 

c 

Jg 

€> 

*T3 

U 

*¡7 

"3 

•o 

m 

o 

m 

Mecanismo 

de 

dirección 


e 

‘O 

’ü 

■ 

"Si 

19 

ra 

jr 

o 

g. 


1.... 

In-Rw... 

Col... 

Roes.. 

CAR.. 

1 

[.... 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R.. 

2 

I.... 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R.. 

3 

[,... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

• 4 

i.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

• 5 

i.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

• 6 

[.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

• 7 

1.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

• 8 

i.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

• 9 


In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

•10 

i.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

•11 

i.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

•12 

i.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

•13 

i.... 

In-Rw... 


Own.. 

W&S.. 

•14 

!.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 


W&R. 

•15 


Ex-DS.. 

ISFW. 


W&R 

•16 

i;;;; 

Ex-DS.. 

ISFW. 


W&R. 

•17 

i.... 

Ex-DS.. 



W&R. 

•18 

L... 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem.. 

W&R. 

•19 

L... 

Ex-DS.. 

ISFW. 


W&R. 

•20 

t.... 

Ex-DS.. 



W&R. 

•21 

L... 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.. 

22 

1.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

C&L.. 

23 

L... 

Ex-DS.. 

Col... 

Roes.. 

CAL.. 

24 

I.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Roes.. 

CAL.. 

25 

I.... 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.. 

26 

L... 

In-Rw... 

Spicer. 

Raes.. 

C&L. 

•27 

1.... 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roes.. 

C&L.. 

•28 

i.... 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Ross.. 

C&D.. 

•29 

i.... 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Ross.. 

C&D. 

•30 

i.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro.... 

•31 

¡.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro.... 

•32 

[....! 

In-Rw... 

Spicer. 

Roes.. 

C&L.. 

33 

i.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

34 

i.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

35 

I.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

•36 

I.... 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

37 


In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R. 

38 

[fe.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R. 

39 

L... 

In-Rw,.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

40 


In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

41 


In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

42 


In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

•43 


In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

•44 



ISFW. 

Own.. 

W&R. 

•45 



ISFW. 

Own.. 

W&R 

•46 



ISFW. 

Own.. 

W&R. 

•47 



ISFW. 

Own. . 

W&R. 

•48 

[*... 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

C&L.. 

49 

[*... 

In-Fw... 

Own.. 

Roea.. 

C&L.. 

50 

[*... 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L. 

51 


Ex-DS.. 



W&R 

•52 


Ex-DS.. 



W&R. 

•o3 


In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

•54 


In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

•55 


Ex-DS.. 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

56 


In-Rw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

•57 


In-Rw.. 

IPS... 

Rosa.. 

C&L. . 

•58 


In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro.... 

•59 


In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro.... 

•60 


In-Fw... 

Own.. i 

Gem.. 

W&S.. 

•61 


1 i 

.5 ^ 
>3 «g 

s-r & 


1 is 

sis 


85-3500 

115-3000 

150-4000 

100- 3200 
130-3400 
130-3400 
130-3400 

135-3400 

135-3400 

135-3400 

135-3400 

150-3600 

185-3SOO 

85-3200 

110-3000 

130-3400 

«3-3600 

130-3400 

115- 3600 

93-3600 

87-3600 

320-4000 

320-4200 

265-4200 

265-4200 

90-3SOO 

70-3500 

S5-3300 

106—1000 

116- 4000 

101- 4000 
122-4200 

101- 3600 
120-3500 

83-3200 

125-3400 

110-3900 

150-3400 

150-3400 

«0-3400 

93-3400 

102- 3400 

05-3400 

110-3600 

100- 3G00 
120-3800 
135-3200 
175-3200 

150-3400 

185-3400 

185-3400 

82-3600 

82-3600 

85-3520 

99-2800 

85-3400 

00-3400 

115-3600 

96-3900 

101- 4000 

48-3200 


E 

<3 


Sistema de 
Combustible 


“4 


<3 u 

£ 5 


E ¿ 

:s a 


6.5 

6.5 

6.70 

6.75 

5.75 
5.75 

6.25 

6.25 

6.25 

6.25 

6.00 

6.00 

6.25 

6.70 

6.50 

6.50 

6.50 

6.32 

6.50 

6.50 

5.20 

5.20 

5.20 

5.20 

6.33 

6.80 

6.70 

6.70 

6.70 

6.25 

6.25 

5.75 

5.80 

5.61 

6.25 

6.70 

6.38 

6.38 

5.61 

5.80 

5.25 

6.10 

6.20 

6.30 

6.50 

6.80 
6.40 

6.40 

6.40 
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CADILLAC 

(Continuación de la página 52) 


cola de pez” pero más efectivo aún que 
éste, propende a silenciar el ruido del 
escape. Este dispositivo facilita la ex¬ 
pansión de los gases, permitiéndoles un 
escape gradual y continuo alrededor de 
la periferia de la salida, evitando así 
violenta agitación o turbulencia. 

SOPORTES DE LOS MOTORES 
La vibración a baja velocidad ha sido 
reducida mediante una nueva suspen¬ 
sión de tres puntos y mayor separación 
entre los soportes delanteros del motor, 
para dar mayor estabilidad al bastidor. 
El soporte trasero es de un nuevo tipo, 
en el cual la acción del caucho se com¬ 
bina con un movimiento de compresión, 
que permite al motor un movimiento li¬ 
bre dentro de un espacio limitado. 

( 4 ) MONTAJE DE GENERADOR — 
El generador del motor de ocho cilin¬ 
dros en V está instalado en la parte 
superior, entre los dos bloques de cilin¬ 
dros, recibiendo propulsión por una co¬ 
rrea en V independiente, la cual da tam¬ 
bién movimiento a la bomba de agua. 
El ventilador está montado también in¬ 
dependientemente recibiendo movimien¬ 
to por correa separada, que pasa por 
dos poleas. 

(5) CHASIS — El chasis de todos los 
modelos ha sido perfeccionado, aumen¬ 
tándose su duración y disminuyéndose 
su peso. Esto último se presenta muy 
evidente en los modelos de las series 60. 
65 y 70. Al LaSalle se le ha agregado 
un estabilizador delantero. Todos los 
modelos tienen ahora estabilizadores al 
frénte y atrás. Los estabilizadores tra¬ 
seros del 50 y 60 (ilustrados aquí) son 
de un nuevo tipo que consta de una ar¬ 
ticulación transversal para interconec¬ 
tar el eje,trasero y el bastidor. 

, ^<v>¡. !• 

(6) BASTIDORES — Los bastidores 
de las series 50 y 60 son similares en 
forma y se diferencian del tipo emplea¬ 
do el año pasado en el uso de sección 
en doble T y brazos cruzados en X 
(ilustramos aqué el bastidor del 60). 
Los bastidores de los modelos Cadillac 
más grandes no ha sufrido cambio im¬ 
portante. 

(7) EJES TRASEROS — Las series 
50 y 60 tienen un eje trasero hipoidal 
(ilustrado aquí) que es muy diferente, 
en varios detalles, del tipo similar que 
se ha empleado hasta ahora. La caja 
cilindrica del diferencial continúa sin 
modificación. El soporte del diferencial 
del tipo hipoidal está ahora más refor¬ 
zado que antes. El ajuste del juego late¬ 
ral del nuevo diferencial se efectúa me¬ 

«2 


diante laminitas, en lugar del manguito 
roscado de antes. 

El tipo de eje trasero de engranaje 
en espiral cónico continúa sin cambio 
en las series 75 y 85. Los modelos 65 y 
70 emplean un tipo de espiral cónico si¬ 
milar al empleado en los modelos más 
grandes, pero diferentes en desmulti¬ 
plicación y tamaño de frenos. 

(8) CAMBIO DE MARCHA — Un 
nuevo cambio de marcha con engrana¬ 
jes helicoidales se emplea en todos los 
modelos. Se dice que es más durable 
que el tipo anterior, a pesar de que pesa 
84 libras menos. Los engranajes de baja 
y marcha atrás son de tipo corredizo y 
van montados en ranuras helicoidales. 
El engranaje de segunda tiene conexión 
constante y en otras sentidos, el meca¬ 
nismo es muy similar el atipo emplea¬ 
do en el modelo 60 del año pasado. Los 
árboles de desplazamiento van a un la¬ 
do del mecanismo principal, lo que per¬ 
mite bajar la altura del cambio de mar¬ 
cha, lo que a su turno, permite también 
bajar la altura del piso del comparti¬ 
miento delantero. En este mecanismo se 
emplea un nuevo tipo de sincronizador 
de pasador. 

MUELLES — Los modelos de las se¬ 
ries 50 y 60 tienen un nuevo tipo de 
muelle. Las hojas o láminas están sepa¬ 
radas por forros lubricados, que no exi¬ 
gen adicional atención. No hay fundas. 
En los modelos más grandes se conti¬ 
núa el uso de fundas y lubricación con 
grasa grafitada. 

(9) MECANISMO DE DIRECCION 

— En los modelos 50, 60, 65 y 70 se em¬ 
plean nuevos mecanismos de dirección. 
El eje del rodillo está doblemente so¬ 
portado para aumentar su rigidez y es¬ 
tabilidad. El ajuste se ha simplificado 
mediante un buje excéntrico alrededor 
del eje del rodillo. 

(10) PANEL DE INSTRUMENTOS 

— Se ha ideado un nuevo panel de ins¬ 
trumentos para los modelos 50 y 60. 
Los paneles de 1936 se continúan en los 
modelos más grandes. (Ilustramos aquí 
el panel del LaSalle.) 


WILLYS 
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pasadores de émbolo más grandes, para 
facilitar la lubricación. 

MODELOS COMERCIALES — La 
Willys está ofreciendo dos modelos 
comerciales, en su chasis de cuatro cilin¬ 
dros, los cuales son una adición a sus 
modelos de camiones más grandes. Estos 
dos modelos son: uno de reparto cerrodo 
y otro de expreso pequeño de tipo 
pick-up. 


La longitud interior del modelo de 
reparto cerrado, desde el respaldo del 
asiento delantero hasta la cara interior 
de la puerta trasera, de 64*4 pulgadas, 
con una anchura interior de 43”. La 
anchura interior, en el piso, es de 39 *4". 
La puerta trasera tiene una bertura de 
35%”. De igual manera, la anchura del 
compartimiento del modelo de expreso 
pick-up es 40%", con longitud de 57” y 
con altura lateral de 11%". 


DODGE 
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la lubricación de la articulación ^uni- 
versal ha sido suprimido, pu^s éstos 
puntos no requieren atención sino ;a la 
vuelta de cada 30.000 millas. En los ejes 
con engranajes hipoidales, las conexio¬ 
nes de engrasa en los cojinetes de las 
ruedas han sido reemplazadas por ta¬ 
pones tubulares, por los cuales se aplica 
la lubricación después de cada 12.000 
millas. 

SISTEMA ELECTRICO — El nuevo 
generador de arrollamiento en deriva¬ 
ción con completo gobierno de voltaje y 
corriente, tiene capacidad de 22 ampe¬ 
rios a velocidades superiores a 20 millas 
p. j. El distribuidor del encendido está 
provisto de avance automático mediante 
regulador y gobierno al vacío. 

(8) TABLERO DE INSTRUMEN¬ 
TOS— Un rasgo del nuevo tablero es 
el montaje de todos los instrumentos de 
modo que todos los botones y maneci¬ 
llas quedan al ras de la superficie. A 
causa de esto, el tablero presenta una 
superficie lisa. Las dos secciones pro¬ 
yectadas encima de la moldura del pa¬ 
nel superior son orificios para el des¬ 
congelador, el cual se contecta con el 
calefactor. 

(9) EJE HIPOIDAL — En el eje tra¬ 
sero de tipo hipoidal, el árbol del piñón 
propulsor queda debajo de la línea cen¬ 
tral de la corona, lo que permite bajar 
la altura del árbol propulsor y eliminar 
la protuberancia en el piso del compar¬ 
timiento trasero. Los dientes de los en¬ 
granajes hipoidales, con mayor superfi¬ 
cie de contacto, son más firmes y silen¬ 
ciosos que los dientes de los engranajes 
helicoidales cónicos. 

OTROS CAMBIOS — El cambio de 
segunda velocidad ha sido mejorado por 
el uso de un rodillo en el desplazamien¬ 
to de segunda a alta, lo que reduce el 
esfuerzo para el cambio de velocidad. Se 
ha mejorado también el disco del em¬ 
brague, es cual es de 10” de diámetro, 
de funcionamiento en seco y muy ( bien, 
ventilado. 

. . U4*. 

El Automóvil A merjgano 













¡ES NUEVO y MUY LUCRATIVO! 




He aquí una de las oportunidades de mayor ganancia 
que se haya ofrecido hasta ahora a los comerciantes 
de automóviles e importadores de equipo especial: la 
Mullins Manufacturing Corporation, antigua fábrica de 
guardabarros, carrocerías y otras piezas estampadas, 
suministradora de estos productos a los principales 
fabricantes de automóviles de los Estados Unidos, está 
ahora manufacturando vagones de remolque o acopla¬ 
dos de dos ruedas, de acero, de extraordinaria utilidad 
práctica. Una fábrica completa se ha dedicado exclu¬ 
sivamente a la producción en grande escala del re¬ 
molque o acoplado Red Cap, lo que nos permite ofre¬ 
cerlo a un precio al por menor sumamente conveniente. 

RASGOS SOBRESALIENTES DEL RED CAP 

Enteramente de acero, incluyendo las ruedas. Dimensiones inte¬ 
riores de la carrocería: 47 x 65 x 2954"; peso, 490 libras; 
capacidad efectiva, 1200 libras; científicamente proyectado, re¬ 
quiere un consumo adicional muy limitado de combustible. Mo¬ 
derno por su estilo perfilado de exquisito gusto. Exactamente 
lo que necesitan los turistas, campistas, vendedores, agricultores 
e ideal para el servicio de reparto de mercancías. Provisto de 
cojinetes de rodillos Timken y neumáticos finos de 17 x 5.25. 
Bastante espacio para servir de dormitorio. 

PESOS Y DIMENSIONES—Cada remolque o acoplado se empaca 
en una sólida caja de madera. El eje, los cubos, las ruedas, los 
tapacubos y guardabarros se desmontan y colocan dentro de la 
caja del remolque. Peso bruto—860 libras (391 kg.). Peso neto 
—490 libras (223 kg.). Peso neto aproximado del completo equipo 
de campamento—30 libras (14 kg.). Dimensiones exteriores de la 
caja—71 x 53 x 34" (74 pies cúbicos)—180 x 135 x 86 cm. 

Por carta o por telegrama, pídanos precio e información detallada. 

MULLINS MANUFACTURING CORPORATION 

División de Remolques—Fábrica en Salem, Ohio, E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

5716 Euclid Avenue, Cleveland, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: MULLINS CLEVELAND 


El remolque RED 
CAP contiene bastante 
espacio para el equi¬ 
paje de cuatro perso¬ 
nas. Bastante espacio 
para diversas cosas, ali¬ 
mentos, muestras, mer¬ 
cancías, herramientas, 
material de anuncio, 
etc. Se presta ideal¬ 
mente al servicio eco¬ 
nómico de reparto de 
paquetes. 


Para viajes por el cam¬ 
po, caza y pesca, se 
ofrece con cortinas de 
lona impermeables 
especiales. Con colchón 
y almohadas de aire, 
estas cortinas forman 
un cómodo dormitorio 
para dos personas. 




Devuélvanos el cupón para enviarle infor¬ 
mación completa sobre los vagones de re¬ 
molque o acoplados Mullins Red Cap. 

MULLINS MFG. CORP. 

División de Remolques, Departamento de 
Exportací**, 

Salem, Ohio, E. U. A. 

Sírvanse enviarme información y descuen¬ 
tos comerciales. 

Nombre . 

Nombre de la firma. 

Dirección ... 

Vendemos los automóviles. 


Noviembre . 1936 
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Mejores Automóviles 

(Continuación de la página 15) 


coinciden con los orificios de los levan- 
taválvulas. 

BASTIDORES 

Desde hace años, todas las fábricas 
de automóviles han venido dedicando 
mucho estudio y dinero al refortaleci¬ 
miento del bastidor. En muchos casos, 
los bastidores de los nuevos modelos de 
1937 son dos veces más firmes y resis¬ 
tentes que los empleados en 1936. Estos 
bastidores más firmes, en combinación 
con el uso casi universal de carrocerías 
completamente de acero, hacen que los 
nuevos modelos de 1937 sean los auto¬ 
móviles más seguros de todos los fabri¬ 
cados hasta ahora por la industria ame¬ 
ricana. 


CHRYSLER 

(Continuación de la página 34) 


emplea caucho elástico. Esta construc¬ 
ción evita el contacto metálico directo 
entre la carrocería y el bastidor. 

BASTIDOR —Para los modelos co¬ 
rrientes se emplean ahora un bastidor 
más rígido y resistente del tipo de puen¬ 
te con refuerzo en X. La sección central 
del miembro cruzado en X del bastidor 
ha sido más reforzado. Otro cambio es 
la adición de un refuerzo a cada lado del 
bastidor, entre el miembro cruzado y 
miembro lateral acanalado, lo que viene 
a unir más firmemente todos los miem¬ 
bros del bastidor. La firmeza estructu¬ 
ral del vehículo ha sido aumentada por 
la manera en que la carrocería está 
asegurada al bastidor. Está montada 
en 18 puntos. Catorce de estos puntos 
son sostenes aislados y cuatro para el 
piso, el cual queda asegurado al miem¬ 
bro cruzado del bastidor. 

SISTEMA DE VENTILACION — 
Este sistema ha sido majorado. Se ha 
provisto ventilación por el parabrisa y 
se retiene la ventilación, a través de 
mallas, en el orificio del cubretablero. 
Las ventanas de las puertas delanteras 
llevan aletas de ventilación. La sección 
de la aleta de la ventana es fija, pero la 
sección trasera puede bajarse. 

(9) AMORTIGUADORES —Un ele¬ 
mento que contribuye a la suavidad de 
marcha es el nuevo amortiguador hi¬ 
dráulico de tipo de aviación, de doble 
efecto. Comprende una válvula, que per¬ 
mite ajustar el amortiguador al tipo de 
automóvil en que se instala. Se retiene 
la suspensión delantera independiente, 
lo mismo que el estabilizador de marcha. 
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MOTORES — El motor de seis cilin¬ 
dros tiene una cilindrada de 228,1 pul¬ 
gadas cúbicas (3,75 litros) y desarrolla 
90 c. de f. a velocidad máxima. Se han 
reformado las válvulas, aumentándose 
en tamaño para dar mayor rendimiento 
volumétrico. Para las válvulas de 
escape se emplea un nuevo material, 
llamado acero Austenitic. Los levanta 
válvulas tienen tornillos de cierre auto¬ 
mático. Se emplea ahora émbolo de 
tipo U. Las bielas son simétricas, en 
lugar de inclinadas, como antes. Los 
cojinetes intermediarios del cigüeñal 
son más grandes. Estos mismos cam¬ 
bios se observan también en el motor de 
ocho cilindros del Deluxe, cuya cilin¬ 
drada es de 273,8 pulgadas cúbicas 
(4,48 litros) con 105 caballos de fuerza. 
En este motor se emplea un carburador 
doble. El motor de ocho cilindros, que 
se usa en el Imperial, tiene una cilin¬ 
drada de 323,5 pulgadas Cúbicas (5,3 
litros) y desarrolla 123 c. de f. 

(2) EL SURTIDO AIRFLOW —Los 
modelos Airflow, con longitud total de 
213" (5,51 m.) y provistos de motor de 
123 c. de f., retiene la forma caracterís¬ 
ticas de sus compañeros, pero con acen¬ 
tuación en el estilo perfilado, y carroce¬ 
ría y bastidor formando un solo grupo. 
La nueva parrilla del radiador tiene 
barras horizontales cromadas, en forma 
curva, que armonizan con las líneas del 
capó. Cuando el capó se levanta por el 
frente, la parrilla queda fija. Las lum¬ 
breras son de nuevo estilo. También se 
presentan cambios en el tablero de ins¬ 
trumentos. El velocímetro con taquí- 
metro es más grande y queda colocado 
a la izquierda. 


DE SOTO 

(Continuación de la página 38) 


MECANISMO DE DIRECCION —La 
Instalación del mecanismo de dirección 
de tipo directo del DeSoto ha sido alte¬ 
rado en varios sentidos. El ángulo del 
pivote ha sido cambiado de 9 a 4% gra¬ 
dos. Se ha aumentado el diámetro de los 
husillos de las ruedas delanteras y los 
cojinetes interiores de las ruedas delan¬ 
teras son también más grandes. El vo¬ 
lante de dirección es más grande. 

(7) MOTOR — La carrera del ém¬ 
bolo del motor DeSoto de seis cilindros 
ha sido reducida en El diámetro in¬ 
terior de cilindro y carrera de émbolo 
son ahora respectivamente de 3%" x 
4 1 4" (85,7 x 108 mm.) con cilindrada de 
228,1 pulgadas cúbicas (3,74 litros). La 
relación normal de compresión ha sido 
aumentada de 5,4 a 6,5 a 1. La potencia, 
debido a esta cambio, ha sido aumenta¬ 
da a 93 c. de f. a 3.600 r.p.m. Se da elec¬ 
ción a culata de cilindros de aluminio 


de 7 a 1. Entre las innovaciones en el 
motor se incluyen válvulas más gran¬ 
des, bielas más simétricas, émbolos de 
especial aleación de aluminio, con ra¬ 
nura en U y anodizados, provistos de 
cuatro anillos; válvulas de escape de 
nuevo tipo, filtro de aceite perfecciona¬ 
do, depurador de aire con elemento re¬ 
emplazable y tornillos de cierre auto¬ 
mático para las levantaválvulas. 

(8) GENRADOR — Se emplea ahora 
un generador más grande, enfriado por 
aire, con completa regulación de voltaje 
y corriente. La dirección de la corriente 
de aire se muestra en el grabado. 

(9) SOBREMARCHA O TRANSMI¬ 
SION AUXILIAR — A elección se o- 
frece una sobremarcha, que entra en 
acción a velocidades de 35 a 40 millas 
por hora. En vez de ir instalada en la 
caja del cambio de marcha, la sobre¬ 
marcha va dispuesta en caja separada, 
atrás, lo que porvee mejor soporte al 
árbol principal, mediante cojinetes de 
bolas entre ambas unidades. El cambio 
de marcha silencioso, con disposición 
sincronizada, se ha refinado mediante 
una manipulación más fácil y expedita. 
Un nuevo rodillo se ha colocado en el 
desplazamiento del engranaje de segun¬ 
da y se emplea un total de seis cojine¬ 
tes antifricción en el mecanismo del 
cambio de marcha. 

(10) EJE HIPOIDAL — El nuevo eje 
trasero hipoidal reduce la altura del 
árbol propulsor, lo que permite bajar el 
nivel del piso. La desmultiplicación nor¬ 
mal es de 4,1 a 1, pero con sobremarcha 
e* de 4,3 a 1 dando una final de 3,11 a 1. 


OLDSMOBILE 
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cúbicas (3,76 litros) y la del motor de 
ocho cilindros, a 257,1 pulgadas cúbicas 
(4,18 litros). Las relaciones de com¬ 
presión son relativamente altas, siendo 
de 6,1 para el de seis y de 6,2 para el 
de ocho cilindros. Los bloques de cilin¬ 
dros se funden en grupo con la caja del 
cigüeñal y proveen canalización de agua 
alrededor completo de cada cilindro. Las 
válvulas de escape reciben enfriamiento 
directo por tubo de agua. El gobierno 
del estrangulador de aire, avance del 
Encendido, marcha lenta y temperatura 
del motor y de la mezcla del combus¬ 
tible. 

CHASIS — El chasis del modelo de 
seis y del modelo de ocho cilindros ofre¬ 
cen una interesante modificación en sis¬ 
tema de suspensión delantera. También, 
en ambos modelos, se emplea un perfec¬ 
cionado sistema de regulación central 
de dirección. 
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El Custom Supercharger ... • “va más lejos y más rápido con un 

galón de gasolina que todo otro automóvil del mundo” . . . ¿Una asceveración muy amplia? 

. . . La compañía Graham está preparada para demostrarla ... los representantes del Graliam 
están demostrándola todos los días con facilidad y convencimiento a cada comprador . . . Entre 
los 20 grandes modelos de las cuatro series Graliam, hay im automóvil para todo fin y toda 
cartera. . . . En lo tocante a abundante espacio, comodidad, lujo en todo detalle y belleza 
general de aspecto, ningún otro automóvil de su precio moderado puede compararse en valor 
intrínseco con estos grandes modelos Graham, que se caracterizan por facilidad de manejo, 
gran fuerza motriz, notable economía y funcionamiento impecable. 



Supercharger 

SERIE 116 


Evidencia elocuente de cómo la 
Graham cumple su promesa al pú¬ 
blico en 1937, se halla en los seis mo¬ 
delos de la serie Supercharger 116. 
El poderoso motor Graham, provisto 
de sobrecargador, para acentuar su 
funcionamiento y economía, tiene cu¬ 
lata de cilindros de aluminio, ém¬ 
bolos de especial aleación de aluminio 
revestida, sistema de mezcla de com¬ 
bustible auxiliado por agua caliente, 
cojinetes intercambiables de aleación 
de cadmio y plata, iguales a los em¬ 
pleados en los modelos Custom, fre¬ 
nos hidráulicos Graham Litc-touch de 
leve toque, nueva dirección de rela¬ 
ción doble, carrocerías de seguridad 
enteramente de acero, la incompa¬ 
rable “marcha de cuna” Graham, que 
asegura seguridad, facilidad de con 
ducción y marcha en grado máximo. 



Cavalfer 


SERIE 95 

Este modelo ha sido proyectado y 
construido para los interesados que 
desean el mejor automóvil que pue¬ 
dan comprar por su dinero . . . para 
el interesado que aprecia el servicio 
sin molestia ni interrupción y la pro¬ 
longada duración de un mecanismo 
de extraordinaria precisión ... El 
elegante Cavalier es igual en comodi¬ 
dad, seguridad, economía y seguridad, 
a sus compañeros Graham más 
grandes. Es el automóvil ideal para 
todo fin corriente. 



Crusader 


SERIE 85 

Lindamente proyectado por los mis¬ 
mos ingenieros de la Graham . . . ex¬ 
pertamente construido por los arte¬ 
sanos de consumada pericia mecánica 
de la Graham ... y saliendo de la 
misma línea de montaje, en compañía 
de los lujosos Supercharger Graham 
de hechura a la orden.el Cru¬ 

sader se halla muy adelantado a todo 
otro vehículo comprendido en la ca¬ 
tegoría de su módico precio. El fun¬ 
cionamiento sin igual del Graham . . . 
la economía sin paralelo del Graham 
. . . se hallan también formando parte 
integrante de estos lindos automóviles 
de admirable comodidad y funciona¬ 
miento. Sírvase escribirnos o enviar¬ 
nos por telegrama las palabras 
“Paigeinter Facts,” para suministrarle 
información completa sobre nuestra 
representación. Graham-Paige Inter¬ 
national Corp., Detroit, Mich., E. U. A. 
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panel permiten la instalación de des¬ 
congelador, que dando este conectado a 
un calefactor. 

PRECIOS — Se ha reducido el precio 
de todos los nuevos modelos, en com¬ 
paración con los del año pasado, según 
se ve por la tabla comparativa si¬ 
guiente: 

. Ambassador Ambassador 

de 6 de 8 

Lafayette* cilindros cilindros 

_*,_^ r .1 _' A - N 

Precio Re- Precio Re- Precio Rc- 



en 

duc- 

en 

duc- 

en 

duc- 


1937 

ción 

1935 

ción 

1937 

ción 

Cupé. 

Cupé 

$595 

$70 

$755 

$40 

$855 

•• 

(R.S.) . 

650 

60 

795 

.. 

895 

• • 

Cabriolet 

Victoria, 

. 740 

•• 

860 


960 

• • 

con baúl. 655 
Sedán, 

65 

795 

40 

895 

• * 

con baúl 

. 700 

65 

885 

40 

945 

$50 

♦La Comparación se 
la serie “400” de 1936. 

hace 

con los 

precios de 


DIMENSIONES DE LAS CARRO¬ 
CERIAS— Las dimensiones interiores 
de los modelos Ambassador ilustran la 
mayor amplitud de las carrocerías de 
todas las demás series. El asiento de¬ 
lantero tiene 52 M¡" de anchura y el 
asiento trasero, 49, lo que da amplio 
espacio para seis pasajeros. La altura 
interior ha sido también aumentada. En 
la sección es de 38" y en la sección 
trasera, 39". 

(8) MOTORES — Los motores en las 
series Lafayette y Ambassador de seis 
cilindros desarrollan respectivamente 90 
y 95 caballos de fuerza. El motor de 
ocho cilindros del Ambassador desa¬ 
rrolla 105 c. de f. Son, por lo tanto, más 
poderosos que los motores del año pasa¬ 
do. El funcionamiento se ha mejorado 
también aumentando un tanto la des¬ 
multiplicación de engranajes, a 4,1 a 1, 
en alta. Se da elección a un depurador 
de aire de tipo “húmedo”, para uso en 
lugares expuestos a polvareda. Los mo¬ 
delos Ambassador lleva un cambio de 
marcha sincronizado, de funcionamien¬ 
to silencioso en todos los engranajes. 


FORD 
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y Francia, para el comercio europeo, 
desde hace más de un año. Su potencia, 
para los fines de permiso e impuesto, es 
de 21,63 c. de f. en lugar de los 30 c. 
de f. del modelo más grande. El modelo 
pequeño tiene diámetro interior de cilin¬ 
dro y carrera de émbolo respectiva¬ 


mente de 2,6 y 3,2" (66 y 81,2 mm.), 
con cilindrada de 136 pulgadas cúbicas 
(2,26 litros) y relación de compresión 
de 6,64 a 1. Lleva culata de cilindros de 
aluminio. El motor más grande tiene 
diámetro interior de cilindro y carrera de 
émbolo respectivamente de 3 1/16 y 
3%" (78 y 95 mm.), con cilindrada de 
221 pulgadas cúbicas (3,62 litros) y 
relación de compresión de 6,33 a 1. 

Los refinamientos en el motor más 
grande, que se han incluido también en 
el modelo pequeño, de 60 c. de f., com¬ 
prenden mejor enfriamiento, nuevos 
émbolos de aleación de acero y cojinetes 
de inserción más grandes para el cigüe¬ 
ñal. Entre los detalles del motor de los 
modelos de luxe se comprenden: carbu¬ 
rador doble de tiro descendente, cojine¬ 
tes de bielas de tipo flotante similares 
a los de avión y ventilación mecánica de 
la caja del cigüeñal. 


PONTIAC 
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general de los múltiples es ahora más 
eficaz. 

(6-7) CHASIS — Los cambios más 
importantes se han hecho en el chasis y 
el bastidor. El nuevo bastidor (6) se 
llama tipo “cantilever” de cuatro vías. 
Consiste en rieles rectos perfil en doble 
T, remachados a las vigas laterales, 
formando un miembro cruzado en X de 


refuerzo automático. Otra innovación 
es el uso de perfeccionada suspensión 
delantera (7) que facilita mucho la di¬ 
rección, particularmente en las vueltas. 
Los muelles delanteros de tipo espiral,, 
en reemplazo del tipo Dubonnet del año 
pasado, son de 90 libras y los traseros, 
de los modelos sedanes, de 126 libras. 

(8) MECANISMO DE DIRECCION 
— El esfuerzo de la dirección se ha re¬ 
ducido mediante gobierno central y mo¬ 
vimiento transversal, lo cual evita la 
tendencia a desviación de las ruedas. La 
nueva disposición aumenta la relación 
de la dirección de 17,5 a 19 a 1. El eje 
del brazo pitman queda ahora doble¬ 
mente soportado, a mabos lados del 
tomillo sin fin. Y el método de ajuste 
de este tornillo sin fin ha sido simplifi¬ 
cado, gracias a un sector colocado al 
fondo de la caja del mecanismo. 

(9) ARBOL PROPULSOR — El nue¬ 
vo árbol propulsor doble es un detalle 
sobresaliente de la propulsión Hotch- 
kiss adoptada este año. La mitad delan¬ 
tera del árbol forma parte integrante 
del árbol transmisor, quedando sopor¬ 
tado por el cambio de marcha. Conec¬ 
tando el árbol propulsor delantero al 
eje trasero hay un corto árbol propulsor 
muy bien equilibrado, con articulaciones 
universales montadas en cojinetes de 
rodillos, en cada extremo. Un acopla¬ 
miento corredizo, detrás del cambio de 
marcha, hace innecesario el empleo de 
uniones corredizas en las articulaciones 
universales. 


OPCIONES 

A continuación indicamos los neumáticos especiales y otros equipos para los camiones incluidos en 
las páginas de características de camiones del presente numero: 

CHEVROLET DE 1937 

Chevrolet GC f tipo comercial . *500 00 

Chevrolet SA. tipo Utility .. * * * 525,00 

Che ^OTA^ C LoL P mod T elos ChivroietSB y SD con equipo de dobles ruedas traseras se ofrecen a $20,00 más 
que el respectivo precio del modelo SA y SC. 

ELECCIONES DE NEUMATICOS PARA EL CAMION CHEVROLET 

NEUMATICOS Pr «io d. 

Modelo Delanteros Traseros 

SA 131% 6.00/20 ( 6 Capas) 32*6 (10 Capas) *522,60 

SA 131% 6.00/20 ( 6 Capas) 7,00/20 ( 8 Capas) “*•!! 

SA 131% 6,00/20 ( 6 Capas) 7,50/20 ( 8 Capas) 527,50 

SA 131% 6,00/20 ( 6 Capas) 32*7 (10 Capas) 550.00 

*SA 131% 6,00/20 ( 6 Capas) 34*7 (10 Capas) 545, 

•*SA 131% 6,00/20 ( 6 Capas) 34*7 10 Capas 565.00 

♦SC 157 6,00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 Capas) 570, 

•♦SC 157 6,00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 Capas) 590,00 

SC 157 6.00/20 ( 6 Capas) 7.00/20 ( 8 Capas) 540,00 

SC 157 6.00/20 ( 6 Capas) 7,50/20 ( 8 Capas) 552,50 

SC 157 6,00/20 ( 6 Capas) 32x7 (10 Capas) 57o.00 

SD 157 6,00/20 ( 6 Capas) 6,00/20 ( 6 Capas) Dobles 54o,00 

SD 157 6.00/20 ( 6 Capas) 32*6 (10 Capas) M¡m« 12 , 50 

SD 157 32*6 ( 8 Capas) 32*6 <10 Capas) 660 . 0 o 

SD 157 32*7 (10 Capas) 32*6 (10 Capas) «*¡-«£^ 1 ^, «85,00 


•Con llantas metálicas de 6" en las ruedas traseras. 

♦♦Con llantas metálicas de 7" en las ruedas traseras. 

OLDSMOBILE 

EXB 157 32x6 32x6 Dobles <71500 

con muelles auxiliares 5715,00 

Las elecciones a neumáticos incluyen: delanteros de 32x6, $17,50 y de 7/20, $27,50, y trasero 
dobles de 32x6" con muelles auxiliares, $97,50. 
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CORD 

DE PROPULSION DELANTERA 



¿QUE ES EXITO? 

¿Se expresa en el número de automóviles vendidos o en la 

ganancia neta obtenida ? 

La compañía Auburn sabe que el mercado para el automóvil diferente, de construcción adelan¬ 
tada es menor que el mercado para los automóviles de construcción corriente u ordinaria. 
También sabe la Auburn que los compradores no quieren siempre la misma cosa. Es por esto 
que la Auburn se apartó de lo común, se atrevió a abandonar el método convencional, para 
ponerse a la vanguardia de la industria. 

El Cord forma impresionante contraste con lo común o 
corriente. 

El Cord representa una nueva experiencia sensacional. 

El Cord es el renacimiento del placer de viajar en un 
automóvil. 

El Cord es una interpretación completamente nueva de 
las funciones del automóvil ultramoderno. 

El Cord, para sus dueños, es más que un automóvil 
admirable. Es una revelación de un nuevo mundo. 

El comerciante que vende el Cord tiene a su alcance inmediato el mercado de aquellas personas, 
hombres y mujeres, que tienen la inteligencia y el buen gusto de insistir en la posesión de un 
vehículo completamente diferente de los ordinarios. Por esta razón, la compañía Auburn 
ofrece el Cord con la convincción de que la limitación de su mercado esta ampliamente com¬ 
pensada por la oportunidad de ganancias más seguras y abundantes. 

Por carta o por telegrama sírvase pedirnos información detallada. 
AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, CONNERSVILLE, INDIANA, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “AUBURNAUTO** 
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Productos de automóviles 

VITALIC 

de la Continental Rubber 


'Desde que empezó la industria‘ 


CALIDAD—a precio bajo 


Correas de ventilador 
Manguera de radiador 
Manguera de aire 
Manguera de gasolina 
Manguera de soldar 
Manguera de agua 
Manguera de agua de alta 
presión 

Tubería de bomba 
Acoplamientos de genera¬ 
dor 

Manguera de calefactor 
de agua caliente 
Tubería de limpiador de 
parabrisa 

Neumáticos de bicicleta 
Tapetes de estribo 


de 


Estuches de parches 
cámara de aire 
Discos de articulaciones 
universales 
Canales de caucho 
Burletes de parabrisa 
Mazos de caucho 
Correas de máquina lava¬ 
dora 

Correas de refrigeradores 
Tiras de llanta 
Guardapolvos de caucho 
Cajas de acumulador 
Tiras de neumático 
Bases de válvula 
Manguera de lavar 
Parches de neumático 
Conexiones de distribuidor 


Cinta de fricción 

También productos mecánicos e industriales de caucho 

Por carta o por telegrama , pídanos catálogo y lucrativo 
plan do ventas. 


ZJVERSE 


•&UTOMÜ 1 

m 


¡CLUB 


Ga 


ne con 


calidad 


Los productos Gatke gozan de mere¬ 
cida reputación internacional por su 
funcionamiento irreprochable. Se ofre¬ 
cen en un completo surtido, aue ofrece 
ventajas evidentes para responder a toda 
exigencia de trabajo y de precio. La 
mejor calidad de los materiales en 
cada clasificación de precio se debe a 
experiencia altamente especializada, ex¬ 
traordinarias facilidades fabriles y pro¬ 
ducción en grande escala. La Gatke 
invita cordialmente a todo comerciante 
activo a pedirnos información sobre nu¬ 
estra lucrativa información. Catálogo ge¬ 
neral y precios a solicitud. 


Juegos de forros de freno 
Gatke cortados a la me¬ 
dida. 


Forro de freno Gatke 
láminas curvas Radius 


Verdadero forro moldeado 
Gatke para frenos, de tipo 
Universal. 

Engranajes de distribución 
Gatke. 

Forro tejido Gatke Stand¬ 
ard ZW para frenos. 


Revestimientos 
Gatke para em¬ 
brague 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

461 Eighth Avenue. NUEVA YORK. N.Y., E.U.A. 

L E | * Dirección telegráfica: "BAFILET" New York 


★ A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS ★ 


Anillos de émbolo 

American 


bajo para asegurar 
la mayor ganancia en cantidad. 


Ud. cuenta con todas las ventajas cuando vende las 
bujías Aubum. Proyectadas y construidas por cono¬ 
cidos expertos en la industria automotriz, se hacen de 
los mejores materiales obtenibles. Por esta razón po¬ 
demos ofrecerlas incondicionalmente garantizadas. La 
bujía Auburn es de construcción de dos piezas y 
pueden desarmarse con facilidad para su limpieza. 
Hay una Auburn para cada tipo de motor. Los 
ingenieros de la Auburn han perfeccionado un aislador 
especial de porcelana para las bujías Auburn, que 
disipa el calor de las puntas con 22% mayor rapidez 
que otros tipos. Las bujías Auburn, a causa de su 
construcción, funcionan perfectamente con las dife¬ 
rentes piezas del motor, bajo toda condición de ser¬ 
vicio. Invitamos a los comerciantes del extranjero a 
pedirnos, por telegrama o por carta, información de¬ 
tallada y precios. 


LAS BUJIAS DE ENCENDIDO SE APOYAN SOBRE 25 AÑOS DE EXPERIENCIA 
ESPECIALIZADA EN LA MANUFACTURA DE BUJIAS DE ENCENDIDO 


O. 


< 20 , 


Pistón Rin^s 

Flexible POWER 


El nuevo anillo Flexible 
Power cierra efectivamente la 
cámara de explosión contra la 
pérdida de compresión, graciaB 
a un principio técnico com¬ 
pletamente nuevo. “Aceite ba¬ 
jo presión gobernada'’ es el 
método usado y la correcta 
aplicación de este principio 
elimina el escape y reduce el 
conBUino de combustible y lu¬ 
bricante. El anillo Flexible 
Power produce los siguientes 
resultados sobresalientes: 

1. Aumenta el recorrido del 
combustible y reduce el 
consumo de aceite. 

2. Provee correcta lubricación, 
más fácil arranque y 
menos desgaste. 

3. Evita el escape y cierra el 
émbolo contra pérdida de 
compresión. 

4. Mantiene el más alto ren¬ 
dimiento, en toda velocidad 
del motor. 


En cajas de juegos completos para el Ford, Chevrolet, Plymouth, Hudson y Essex 
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DE LA TIERRA 

La selección de los materiales para la fábrica Ford 
comienza en su punto de origen. Buena parte del 
mineral de hierro usado en la Planta del Río Rouge 
proviene de las propias minas Ford. Y lo mismo pasa 
con un gran porcentaje de la hulla utilizada para 
producir coque. Pero ya provengan de las propiedades 
Ford o de otras fuentes, el origen de los materiales es 
igualmente intachable, pues antes de ser enviados a 
Dearbom deben haber demostrado su calidad. 

Al llegar a la fábrica son sometidos de nuevo a otra 
larga serie de análisis y pruebas, pues Ford vigila 
celosamente el ciclo completo de producción a través 
de su largo curso desde la Tierra al Automóvil. 

Antes de que un pistón Ford V-8, con su perno y 
su biela, sea ajustado en uno de los cilindros, tanto 
las piezas como los materiales de que fueron 
hechas han debido pasar por un sinnúmero 
de pruebas en cuanto a calidad y precisión. 


AL FORD V-8 

Del mismo modo, los materiales para toda clase de 
partes son distendidos, comprimidos, horadados, es¬ 
tirados, calentados, enfriados o frotados sin piedad — 
por días y días o aun meses — son sometidos a las más 
duras pruebas de funcionamiento por horas y horas 
continuadas — son expuestos a las más variadas con¬ 
diciones atmosféricas — son cuidadosamente medidos 
para comprobar el desgaste hasta de fracciones infini¬ 
tesimales — y son por último quebrados para nuevos 
análisis y las conclusiones definitivas. 

[Qué vía crucisl [Y qué automóvil se logra pro¬ 
ducir así 1 . No es de extrañar, pues, que la calidad y el 
funcionamiento del Ford V-8 lo hayan colocado en 
una clase aparte. Todo esto es parte de un plan 
meticulosamente concebido y ejecutado. De la Tierra 
al Ford V- 8 no se transige en nada, nunca se 
procede a tientas. Las cosas no pueden menos 
que resultar bien hechas—i y salen bien hechas! 



FORD MOTOR COMPANY 
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VALVULA DE NEUMATICO REEMPLAZABLE 

Tipo Schrader 

LA NORMA DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ DESDE HACE CUARENTA AÑOS 



Válvula de neumático 
reemplazable, tipo 
Schrader. 


Creemos que el tipo Schrader de válvula de neu¬ 
mático reemplazable , es hoy día el único artículo 
normal empleado universalmente en la industria 
automotriz. ¡Una sola bujía de encendido no puede 
ajustarse en todos los automóviles! ¡Una bombilla 
eléctrica no puede ajustarse en todos los portalám¬ 
paras! Pero, por su parte, con toda seguridad, la 
válvula de neumático reemplazable Schrader se ajus¬ 
tará en el soporte de válvula de toda cámara de aire 
de neumático de automóvil o de motocicleta que se fa¬ 
brique actualmente en cualquier parte del mundo. 

Desde hace más de cuarenta años, la Schrader ha fabricado 
válvulas de repuesto para neumáticos, perfeccionando 
mucho su construcción. Otros fabricantes, en otras partes 
del mundo, han copiado o modificado el proyecto, pero 
fundamentalmente el principio de válvula reemplazable 
ha permanecido sin cambio y la moderna válvula reem¬ 
plazable de hoy 
día puede ajus¬ 
tarse tan bien en 
neumáticos de 
1926 como en los 
de 1936. 

El chasis, el mo¬ 
tor o la carrocería 
de un automóvil 
duran más que 
otras partes del vehículo, como bujías de encendido, bom¬ 
billas de lámparas, válvulas de neumáticos, etc. Por esta 
razón, una válvula de neumático reemplazable es una 
necesidad absoluta. Si mañana ocurre alguna falla en una 
válvula de neumático, en alguna carretera alejada de la 
ciudad, en pocos minutos puede el dueño del automóvil 
quitar la válvula dañada y reemplazarla con otra de 
repuesto, o bien, aplicar un cierre bien seguro sobre el 
orificio del soporte de la válvula y continuar la marcha. 
La Schrader tiene a la disposición del público automo¬ 
vilista, válvulas de reemplazo en toda ciudad y pueblo im¬ 
portante en todas partes del mundo. El precio al por 
menor en los E. U. A. es cinco centavos por cada válvula 
en cajas de cinco. 

Más de 250 millones de años de servicio de automóvil 
sirven de garantía a la seguridad de la válvula de neumá¬ 
tico reemplazable de tipo Schrader. 




AUTOMOVILES REGIS¬ 
TRADOS EN LOS ESTA- 
DOS UNIDOS* 


Años Número 

1896 . 16 

1897 . 90 

1898 . 800 

1899 . 3.200 

1900 . 8.000 

1901 . 14.800 

1902 . 23.000 

1903 . 32.920 

1904 . 54.590 

1905 . 77.400 

1906 . 105.900 

1907 . 140.300 

1908 . 194.400 

1909 . 305.950 

1910 . 458.500 

1911 . 619.500 

1912 . 902.600 

1913 . 1 . 194.262 

1914 . 1 . 625.739 

1915 . 2 . 309.666 

1916 . 3 . 297.996 

1917 . 4 . 657.340 

1918 . 5 . 621.617 

1919 . 6 . 771.074 

1920 . 8 . 225.859 

1921 . 9 . 346.195 

1922 . 10 . 862.650 

1923 . 13 . 479.608 

1924 . 15 . 460.649 

1925 . 17 . 496.420 

1926 . 19 . 237.171 

1927 . 20 . 219.224 

1928 . 21 . 379.125 

1929 . 23 . 121.589 

1930 . 23 . 059.262 

1931 . 22 . 366.313 

1932 . 20 . 885.814 

1933 . 20 . 616.234 

1934 . 21 . 524.068 

1935 . 22 . 565.347 


318 . 265.188 


Reimpreso del libro "Automobllo Facts and 
Figures'' de la Automobllo Manufacturera As- 
soclatlon. 






Marca Registrada en los E. U. A. 


FABRICANTES DE VALVULAS NEUMATICAS DESDE 1844 


A. Schrader’s Son, División de la Scoville 
Manufacturing Company, Incorporated, 

BROOKLYN NUEVA YORK, N. Y„ E. U. A. 
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La industria automotriz se halla cons- 
tantamente en procedimiento de desarrollo y 
mejoramiento. Compare los automóviles de hoy día con 
los de hace diez años. 


Los fabricantes de piezas y accesorios, en colaboración con los ingenieros y constructores 
de automóviles y camiones contribuyen parte muy importante a este progreso. 


La Republic Gear Company se ha mantenido continuamente a la vanguardia de este pro¬ 
greso. Como ejemplo típico de su iniciativa, el publico va a oir mucho acerca de los engra¬ 
najes de tipo Typod instalados en los ejes traseros de modelos de 1937. La Republic Gear 
Company es la primera fábrica en proyectar y construir este nuevo tipo de engranaje para 
todos los vehículos automóviles que lo necesitan. Las piezas de repuesto Republic pueden 
obtenerse inmediatamente de sus distribuidores y las hay para toda marca americana de 
automóvil o de camión de cualquier año y modelo. Insista en productos Republic cuando 
compre las siguientes piezas de repuesto: 


Coronas y piñones 

Juegos de coronas y pi¬ 
ñones bruñidos, compen¬ 
sados y hermanados. Ofre¬ 
cidos en cajas indivi¬ 
duales para su protección y 
conveniencia en el manejo. 
Coronas y piñones para 
instalaciones separadas. 

Piezas de diferencial 

Cajas — Piñones de cruceta 
— Engranajes laterales — 
Crucetas — Ejes o pasa¬ 
dores de piñones — Torni¬ 
llos de cierre o presión. 

Arboles de ejes 
traseros 

Tipos de pestaña, de engra¬ 
naje y sencillos de árboles 
de ejes traseros. Arboles 
propulsores macizos de 
acero al cromo y níquel y 
de cromo al molibdeno. 



Piezas de cambio de 
marcha 

Cajas. Engranajes propul¬ 
sores. Engranajes de con¬ 
traeje. Engranajes corre¬ 
dizos. Engranajes agrupa¬ 
dos. Engranajes locos. Pie¬ 
zas de rueda libre. 
Pasadores. Arboles corre¬ 
dizos. 

Engranajes de 
arranque 

Engranajes endurecidos de 
volante para el arranque. 
De completo labrado a 
máquina y de perfecta con- 
ccntricidad. Chaflán de 
contacto aprobado por la 
Bendix. 

Un tamaño para cada mo¬ 
tor. 


Su abastecedor está ansioso de suministrarle lo que Ud. necesite. Ud. sencillamente expresa 
su preferencia. Siempre especifique la marca “Republic” al comprar las piezas de repuesto 
que aquí indicamos. 




REPUBLIC GEAR COMPANY 

2197 BEAUFAIT AVEHUE 

DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: REPGEAR, Detroit 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 



EN TODO EL 


SATISFACCION 

MUNDO AÑO TRAS ANO.. 

Debido a alto valor intrínseco inherente 

Una combinación ideal de precios moderados, buenas ganancias, inteligente 
plan de ventas y conveniente envase, dan al distribuidor de los productos 
SOMCO ventajas insuperables en competencia. Pida a nuestro competente 
departamento de exportación catálogos y precios. 


G L O B E 

PRODUCTOS PARA AUTO¬ 
MOVILES LENTES DE • 
REPUESTO PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 



LISTA DE LOS TAMAÑOS DE 
LENTES PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 

8#" x 7" (plano) 

8 15/32" x 724" (plano) 

9 1/16" x 8$4" (convexo) 

9 9/32" x 8^4" (plano) 

9 7/16" x 9" (plano) 

8 Ya" x 8 9/32" (convexo) 

10^4" x 9 15/32" (plano) 

9J4" * 854" (plano) 

LENTES DE REPUESTO PARA LAM 
PARITAS TRASERAS de 
FORD MODELO M A" 

FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET, MODELOS de 1926-30 
CHEVROLET, MODELOS de 1931-32 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 



ANILLO RENU ‘SCRAPEROIL* 


Estos anillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Renu 
Parts Corporation. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, es 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 

Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo. 



ANILLO ‘HETEPRUF SCRAPEROIL’ 


JOHNSON 
B RO NZE 



BUJES DE BRONCE 
Y BRONCE EN 
BARRA 


Los productos Johnson son 
los preferidos por los mecá¬ 
nicos porque ahorran 
mucho tiempo, molestia y 
trabajo. Cada vez que un 
mecánico usa los cojinetes 
o bujes Johnson, sabe que 
cada uno lleva la garantía 
de poseer las características 
indicadas por la S.A.E. Sabe, 
también, que los productos 
Johnson son la norma de 
los principales automóviles, 
camiones y ómnibus ameri¬ 
canos. 


ACCESORIOS DE AUTOMOVILES 
QUAKER CITY 



Correas de ventilador 
Mangueras de radiador 
Mangueras de radiador 
etxra pesadas 
Mangueras de gasolina 
Mangueras de aire de 
vereda 

Mangueras de frenos al 
vacio 

Mangueras de soldar 
Mangueras de calefactor 
de automóvil 
Manguera de henchidor 
de radiador 

Tubería de limpiador de 
parabrica 

Mangueras de bombas de 
neumático 

Empaquetadura de as¬ 
besto en lámina com¬ 
primida Kaloric 
Empaquetadura 
Empaquetadura metáli¬ 
ca de asbesto en lá¬ 
mina Regal 

Empaquetadura fibrosa 
en lámina Quakeroid 
Empaquetaduras Quick- 
pac 

Empaquetadura de bom¬ 
ba Valvolite Twist 
Empaquetadura semime¬ 
tálica para bombas 


Desde hace cincuenta años, la Quaker 
City Rubber Company ha venido cons¬ 
truyendo productos mecánicos de caucho 
de superior calidad. Hoy día, la marca 
Quaker es equivalente a calidad insu¬ 
perable. 

SI ES UN PRODUCTO QUAKER ES UN 
PRODUCTO GARANTIZADO 


MUELLES 

TRAINOR 

SOBRESALIENTES 

EN 


MATERIALES 

MANUFACTURA 

CALIDAD 

VALOR INTRINSECO 

Productos de una de las principales 
fabricas de muelles de la industria. 
Los muelles de repuesto, las hojas o 
láminas y las piezas de muelle 
Trainor se hacen de la mejor clase 
de acero obtenible — científicamente 
tratados al calor. Un surtido com¬ 
pleto para toda marca de automó¬ 
vil y camión. Cada producto se 
somete a exigente ensayo y se vende 
a precio conducente a grandes ven¬ 
tas y ganancias. Fabricamos tam¬ 
bién un surtido completo de muelles 
auxiliares de la misma excelente 
calidad. Garantizamos pronto ser¬ 
vicio y cooperación. 



CHEVR 

PLYMO 


AND 
w *.. CARS 


En lo tocante a máximo valor 
intrínseco, la válvula Remeo 
no tiene competidora. El co¬ 
mercio continúa sorprendido 
de que una válvula de tan fina 
calidad pueda venderse a pre¬ 
cio tan moderado. Especifique 
las válvulas Remeo. Pídanos 
lista de precios. 



Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR, Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street-, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: “JONPRIOR” New York 
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MILLONES DE AUTOMOVILISTAS 
tienen confianza en este letrero 

Jjj L mercado servido por los representantes de ventas y servicio de la 
Bendix cubre casi todo vehículo automóvil de marca americana. Los 
productos Bendix se usan por todos los fabricantes americanos de auto¬ 
móviles. 

Todos estos bien proyectados y construidos productos Bendix están 
sujetos a recio trabajo. Con el tiempo, se desgastan naturalmente y es 
necesario renovarlos. Los dueños de automóviles están acostumbrados a 
buscar el letrero Bendix. Saben que en todas partes del mundo este letrero 
significa servicio de primer orden, dado por mecánicos muy bien prepara¬ 
dos para hacer reparaciones rápidas y correctas. 

La Bendix construye no sólo equipo para automóviles, tales como frenos 
mecánicos e hidráulicos, frenos neumáticos, carburadores y propulsiones 
de arranque, sino que fabrica también el más completo y eficaz surtido 
de elementos de taller, para la conservación de vehículos automóviles. 
Entre estos elementos se incluyen: ensayadores de frenos, rectificadores 
de bastidor, ejes y ruedas, pedestales para el equilibrio de ruedas, dinamó¬ 
metros de chasis, tratamiento de neumáticos (rehabilitación de la banda 
de rodadura) y abastecimientos para la instalación de frenos. 

Sírvase pedimos catálogos y detalles del programa Bendix de ventas y 
servicio. Diríjase a: 

BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

402 Bendix Drive South Bend, Ind., E.U.A. 

Representante de ventas para la América Latina: 

American Steel Export Co., Inc., 

347 Madison Avenue, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: AMSTA 

La Bendix fabrica: Frenos mecánicos de acción compensada y frenos hidráulicos . . . 
Frenos de fuerza al vacío Bendix B-K .... Frenos neumáticos Bendix-Westinghouse 
para automóviles . . . Gobierno automático de embrague Bendix . . . Arranque auto¬ 
mático Bendix Startix .... Propulsión de arranque Bendix . . . Carburadores Strom- 
berg . . . Forro de freno Eclipse . . . Zapatas de freno forradas en fábrica para servicio 
de repuesto . . . Equipo Bendix-Feragen para rectificar y corregir el chasis y equipos 
de taller . . . Equipo Bendix-Peco para rehabilitar la banda de rodadura de neumáticos 
. . . Piezas de frenos Bendix . . . Piezas y empaquetaduras para carburadores Stromberg 
. . . Cemento Bendix para forro de freno . . . Laminitas Bendix-Feragen para ejes 
. . . Lubricante Bendix para cable de frenos . . . Grupos de cables y conductos Bendix 
. . . Lubricante especial Bendix para frenos . . . Segmentos moldeados Bendix para forro 
de freno . . . Estuches para frenos al vacío Bendix B-K. 
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Un procedimiento adicional 
imparte MAYOR FIRMEZA a las correas 



F37ET 


-i Puro caucho líquido 


cuerda 5 


firm © 5 


CUERDAS rellenas 
de caucho 


LATEX 


GATES DE VENTILADOR 


Sírvase estudiar las vistas de abajo, empezando con la de 
la izquierda. 

En primer lugar, verá firme cuerdas de algodón. A con¬ 
tinuación, puro caucho líquido, que acaba de extraerse del 
gomero. Las cuerdas se empapan en este fuerte caucho 
líquido. Bajo lente de aumento, puede ver como emana el 
caucho de cada fibra de la cuerda. Finalmente, estas cuerdas 
rellenas de caucho se vulcanizan en el núcleo de la correa 
Gates de ventilador. Esto sóida las cuerdas rellenas de cau¬ 
cho en una sola pieza con los materiales adyacentes. Estas 
cuerdas nunca pueden aflojarse. Su separación es imposible. 

Este adicional procedimiento de rellenar de caucho las 
cuerdas se emplea sólo en las correas Gates de ventilador. 
A esto se debe precisamente que las correas Gates sean más 
firmes . Están dando mayor duración y mejor servicio y satis¬ 
facción en todas partes del mundo. 


La correa del ven¬ 
tilador tiene un gran 
trabajo—es el cora¬ 
zón del motor. 


Yísta transversal de la 
correa moldeada GATES 
Yulco, de tipo V. 


Un amplio surtido de 
-accesorios de caucho, en el 
■cual se incluyen MAN¬ 
GUERA DE RADIADOR, 
CAJAS DE ACUMULA¬ 
DORES, MANGUERA DE 
AIRE, TAPETES DE AUTO¬ 
MOVILES. 


The Gates Rubber Company, Denver Col., E. U. A. 

M LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADOR" 


Argentina . . . Mauricio Brnndt. Buenos Aires 

Bolivin .S. Howson, Ln Paz 

Brasil .B. R. Rand, Rio de Janeiro 

Canary Isla mis Autocesorios, Harry Walker, S. A. 
Barcelona, España 

Chile .Joaquín Herrera Aguirre, Santiago 

Colombia .... Carlos Salgado Jaime, Bogotá 

Cuba .L. González del Real, Habana 

España .Autocesorios Harry Walker. S. A., 

Barcelona 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 

México .. . . . . J. M. Barrera, México, D. F. 

Pana ni A .Wholesale Tire & Supply Co. t Ltd., 

Republic of Pan a ni a 

Perü .W. H. Brown, Lima 

Puerto Rico .Enrique A. Castillo, San Juan 

Marruecos Español Autocesorios, Harry Walker, S. A., 
Barcelona, España 

Uruguay .B. R. Rand, Rio de Janeiro, Br.izll 
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SE USAN EN TODO EL MUNDO 


VALVULAS "S” Y "V” 

GUIAS DE VALVULAS 
GRAFITADAS (DE 
LUBRICACION AUTO- 
NIATICA) 

ASIENTOS DURACROME 
PARA VALVULAS 

RESORTES Y RETENE- 
DORES DE VALVULAS 

EMBOLOS DUPLICADOS 
DE FABRICA 

PASADORES ENCHAPADOS 
DE CROMO PARA 
EMBOLOS 

BOMBAS DE AGUA SIN 
EMPAQUETADURA 

PIEZAS DE BOMBAS 
DE AGUA 

GEMELOS TRYON Y 
SILENCIOSOS EN U 

BUJES OILITE DE LUBRI¬ 
CACION AUTOMATICA 

BUJES HARRIS PARA 
GEMELOS 

TENSORES (EXCENTRICOS, 
CON NUCLEO DE 
CAUCHO Y DE ACCION 
ARTICULADA) 

PERNOS THOMPSON PARA 
CHASSIS 


THOMPSON PRODUCTS, Inc. 

Departamento de Exportación: CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 

REPRESENTANTES: 


J. E. Estrada 
México D.F., México 
L. González del Real 
Habana, Cuba 
J. G. Rothschild 
San José, Costa Rica 


Frank Gamundi 
San Juan, Puerto Rico 
Bernhard Schmídt 
Caracas, Venezuela 
Irving Mischner y Hno. S.A. 
Bogotá, Colombia 


Kendrick Van Pelt 
Sao Paulo, Brazil 
Alfred Palliser 
Lima, Perú 
S.I.A.M. 

Santiago, Chile 


Will L. Smith, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 


Will L. Smith, S.A. 
Montevideo, Uruguay 


José López Zueras 
256 Montaner 
Barcelona, Spain 

Miguel Ortega 
Larache, Marruecos 
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MODERNAS EN TODO SENTIDO 

Las Carrocerías Wayne “Todoacero yi atraen pasajeros a 

la vez que son económicas! 



Wayne—Estilo Acrilíneo 


• Las empresas no necesitan ya ómnibus “a la 
orden,’* caros y pesados para ofrecer al público 
vehículos de moderna apariencia. Ahora pue¬ 
den usar carrocerías Wayne y al mismo tiempo 
reducir su inversión de capital y el costo de 
f uncionamiento. 

Las Wayne montan sobre cualquier chasis 
de ómnibus o camión y las hay para toda clase 
de servicio. Su chasis convencional puede con¬ 
vertirse a “control adelante” económicamente, 
y con toda seguridad usando la “Conversión 
Wayne.” Todo lo necesario para hacer la con¬ 
versión se embarca en la misma caja con la 
carrocería. Solicite el catálogo especial. 

Como las carrocerías Wayne “Todoacero” 
son mucho más fuertes por cada kilo de peso, 
son más livianas y se usan por lo tanto con 
chasis más ligeros. Se reduce el costo de fun¬ 


cionamiento y se alarga la duración del chasis. 
Con el sistema Wayne las carrocerías duran el 
doble o más y es posible fabricarlas y venderlas 
a precios de producción en gran escala. El 
ahorro en fletes es importantísimo. Como se 
embarcan armadas en secciones, en un tercio 
del espacio de una carrocería armada, se ahorra 
hasta 2/3 del costo de transportes. 

En cualquiera capacidad, de 9 a 99 pasa¬ 
jeros; ya sea pintadas en colores o sólo con la 
primera capa, se embarcan en días y no se- 



Wayne—Estilo Standard 


manas. El montaje es fácil y puede hacerse con 
las facilidades de herramientas y personal de 
cualquier garage. 

Con las carrocerías Wayne “Todoacero” y su 
chasis puede Ud. vender a las empresas lo 
mejor que existe en ómnibus. Líneas elegantes 



Wayne —Estilo Perfdado 


y modernas! Duración no menos del doble! 
Dos tercios el costo de funcionamiento! Infimo 
costo de conservación! Comuniqúese inme¬ 
diatamente con los empresarios y verá que les 
interesará aumentar sus utilidades con equipo 
moderno— £ ‘Todoacero.” 

Solicite detalles del fabricante de su chasis 
o directamente a 

THE WAYNE WORKS 

RICHMONO, INDIANA, EE. UU. de A. 

Cables: Wayneicorks, fíichmondind. 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chev¬ 
rolet, Candor, Diamond T, Dodge, Fargo, Federal, 
Ford , G. M. C. t Gramm, Indiana, International, 
Mack, AIarmón-Ilerrington, Oldsmobile, Ileo, Stcu'art, 
Studebaker, Whilc. 



CARROCERIAS PARA OMNIBUS 

WAYNE^" 



m EXPORTACION 


Totlap laH carrocerías Wayne "Todoacero" bc em¬ 
barcan en reducido espacio. Esta, para 25 a 42 
priHaieroa mide 1142 pléa cúbicos, pero la em- 
¡ barca moa armada en secciones cu sólo 398 pies 
cúbico». 


96 


El Automóvil Americano 









































































































Los Productos 

SEALED POWER 



EMBOLOS LO-EX Y LO-EX 
ACABADO EBONITA* 



ANILLOS DE COMPRESION 
SUPER-DRAINOIL Y STA-TITE 



MONITOR NOTCH 



EMBOLOS De ALEACION De 
ALUMINIO 



VALVULAS SEALED 
POWER DETROIT 
PARA MOTORES 


Aumentan las ventas 


en TODAS 
PARTES 


Desde que los anillos Sta-Tite Monitor Notch 
fueron presentados al publico, las ventas se han 
doblado y triplicado. El aumento ha llegado hasta 
un 655% de las ventas originales en el corto espacio 
de dos años. Las ventas se han aumentado de la 
misma manera en todo pais donde existen distribui¬ 
dores de los productos Sealed Power. 


EL SURTIDO COMPLETO SEALED- 

POWER es muy extenso 

Más de 27 años de experiencia ha permitido a los ingenieros 
de la casa comprobar los principios de mecánica que produ¬ 
cen incomparables resultados. La experiencia de estos 
ingenieros en proyectar piezas para equipo original de fá¬ 
brica les ha permitido producir piezas de repuesto que se 
adaptan admirablemente a producir excelentes resultados 
en el uso. El surtido completo incluye una línea completa 
de émbolos de hierro fundido, de aleación de aluminio, Lo- 
Ex y Lo-Ex Ebonita; pasadores de émbolo; juegos com¬ 
pletos de anillos listos para instalar; anillos de compresión 
en todos los tamaños; Anillos Sta-Tite de compresión y 
para control de aceite; Camisas de cilindro Spun-Iron; Ex¬ 
tensores de Embolo ajustables a los requisitos del émbolo 
y válvulas para motor Sealed Power Detroit. 

LA SIGUIENTE ES LISTA PARCIAL DE LOS FABRICANTES QUE USAN 
LOS PRODUCTOS SEALED POWER COMO EQUIPO DE FABRICA. 

Buick - Olds - Lafayette - Hudson - Terraplane - Pontiac - Con¬ 
tinental - Lycoming - Hercules - Rolls Royce of America - Camiones 
General Motors - International Harvester - Tractores Caterpillar - 
Reo - Motores Buda - Camiones Diamond T - Federal - J. I. Case - 
Hall Scott - Fairbanks Morse - Willys Overland. 

Escriba o cablegrafíe solicitando detalles del contrato de repre¬ 
sentación para exportación . 

*Lo-Ex es marca registrada sobre émbolos fundidos y aleaciones 
producidas exclusivamente por la ALUMINUM COMPANY OF 
AMERICA. Procedimiento Alumilite cubierto por patentes Nos. 
U. S. 1,526,127 - 1,869,041 - 1,869,042 - 1,869,058 - 1,900,472. 



EXTENSOR AJUSTABLE 
PARA EMBOLOS 



MANGUITOS "SPUN IRON" 
PARA CILINDROS 



PASADORES De EMBOLO 



SEALED POWER 

CORPORATION 

Departmento Exportación: 431 S. Dearborn Street, CHICAGO, ILLINOIS, E- U. A. 
Dirección cablegrafica: SEPOW, CHICAGO, E, U, A. - Fabricas en IVIuskegon, Michigan 
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TA expresión favorita de millones de con- 
sumidores de los famosos neumáticos 
Kelly-Springfield en el mundo entero. 

Durante 1936 y años anteriores nuestros 
distribuidores han obtenido éxitos rotundos 
... Y esto, unido a la incólume reputación 
de Kelly, que goza hoy del más sólido 
apoyo financiero de la Industria, merece su 
inmediata atención. 

Invitamos la correspondencia de firmas 
solventes de algunos mercados aun disponi¬ 
bles. Diríjase personalmente a E. S. Burke, 
Presidente, The Kelly-Springfield Tire 
Company, Cumberland, Md. Cables: 
KELTIRE— CUMBERLAND MARYLAND 


The KELLY Springfieid TIRE Co. 


Cumberland, Md. 

E. U. A. 


SONRIASE CON NELLYS 


SON PRODUCTORAS DE GANANCIAS 
ESTAS HERRAMIENTAS BLACKHAWK 



De construcción muy firme, para satisfacer los requisitos mo¬ 
dernos, las herramientas Blackhawk son famosas por su dura¬ 
ción, buen servicio, facilidad de manejo y seguridad. Ponen 
término a los inciertos métodos antiguos, introduciendo en su 
lugar la última palabra en exacto servicio mecánico. Nuestros 
surtidos de llaves precisas para todo trabajo — gatos hidráulicos 
manuales y de taller — y el notable taller en ruedas: el gato 
Blackhawk Porto-Power—constituyen los productos más pro¬ 
ductivos de ganancias en el negocio de reparación de auto¬ 
móviles. 


Los garajes, talleres y estaciones de servicio quedan seguros 
de producir excelentes trabajos con mayor facilidad, rapidez y 
ganancias, cuando se valen de las FAMOSAS herramientas 
Blackhawk para hacerlos. 

Se venden únicamente por intermedio de 
firmas al por mayor. Invitamos la correspondencia 
de activas y responsables firmas del extranjero . Por 
carta o por telegrama, sírvase pedirnos información 
detallada y precios. 

Dirección telegráfica: Blackhawk, Milwaukec 

BLACKHAWK MFC. CO., Milwaukee, Wis., E.U.A. 

El Juego Treasure Chest — 70 excelentes herra¬ 
mientas — cubos, mangos, extensiones y adita¬ 
mientos diversos, para toda elase e trabajo- 


Gato Porto-Power — un 
hidráulico portátil, que se 
en talleres de reparación 


poderoso equipo 
presta a 101 usos 
y de carrocerías. 


S-4—Gato de piso para 


automóviles con sus- 


CB-9—Un gato popu¬ 
lar de peso mediano 
para camiones y ómni¬ 
bus 


pensión delantera in- 


J C 11 3 I U1 1 UCIflll lül « 

dependiente a 24" 
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D OSCIENTOS setenta y tres años de servicio más que satisfactorio han dado por resultado 
un creciente grado de aceptación a los "PRODUCTOS DE EXPERIENCIA" BORG-WARNER. 
Estos muchos años representan el tiempo total en que las divisiones de la Borg-Warner Cor¬ 
poration han venido perfeccionado el proyecto y la construcción de numerosas piezas de 
automóviles. 

Esta es su garantía más grande, para el presente y para el futuro, de la continuación 
de lucrativas relaciones comerciales con nuestra organización. 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

DIVISION DE LA BORG-WARNER CORPORATION 
310 South Michigan Avenue, Chicago, III., E. U. A. borgwarner r Toda clave 
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DESPUES DE ESTO VERAN LA CONVEN¬ 
IENCIA DE INSTALAR LOS FORROS DE 
FRENO AMERICAN BRAKEBLOK 


• A menudo se requiere un accidente para convencer a cierta 
gente del valor de un buen forro de freno. Podemos muy 
bien asegurar que estas dos señoritas verán que los frenos de 
su automóvil se forren con American Brakeblok tan pronto 
como salgan de este accidente. 

Ya se emplean en frenos hidráulicos, ya en frenos mecáni¬ 
cos, el American Brakeblok es un forro completamente seguro, 
digno de toda confianza, pues jamás falla en dar positivo en¬ 
frenamiento bajo toda condición de servicio. 

Recuerde lo siguiente: Durante estos últimos tres años, el 
American Brakeblok se ha usado en los Estados Unidos como 
equipo normal de fábrica en más frenos hidráulicos que los de 
toda otra marca del mercado. Pídanos información detallada 
sobre el American Brakeblok. 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 
4600 Merritt Avenue, Detroit, Michigan, E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago. St. Louis, Los Angolos, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 





Hay importantes noticias 

en las 


páginas de anuncio 


Para las últimas noticias sobre los pro¬ 
ductos que tanto están contribuyendo 
ad rápido desarrollo de la industria 
automotriz, 

lea las 

paginas de anuncio 
de 

El Automóvil Americano 


del presente numero y de todos 
los números futuros 


★ 


Los productos anunciados en EL 
AUTOMOVIL AMERICANO son to¬ 
dos de primer orden y dignos de con¬ 
fianza. Comuniqúese con los anuncian¬ 
tes, pidiéndoles información detallada. 

★ 


O Automóvil 
C Americano 


(Una de las revistas de la Business Publishers 
International Corporation) 
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56 ómnibus con acumuladores Exide recorren 
4.500.0 00 millas en dos años... 






EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 


A CONTINUACION copiamos carta del Sr. S. H. Serena, presidente 
y administrador general de la Staten Island Coach Compauy, Inc., 
en la que nos describe el funcionamiento de los acumuladores Exide en 
su importante empresa de transporte de pasajeros: 

“Durante estos últimos dos años, nuestros 56 ómnibus de 50 pasajeros 
cada uno, han recorrido más de 4^4 millones de millas, con un prome¬ 
dio de más de 80.000 millas para cada ómnibus. Durante todo este 
tiempo, nos hemos servido de los mismos acumuladores Exide origi¬ 
nales, los cuales nos están dando todavía completa satisfacción.” 

El creciente número de empresas de transporte que depende de los 
acumuladores Exide en lo tocante a servicio seguro a mínimo costo de 
conservación, es evidencia elocuente de que estos famosos productos 
pueden también ahorrarle a Ud. gastos. El Servicio Técnico Exide, a 
cargo de ingenieros especialistas en acumuladores, está incondicional- 
mente a la disposición de los dueños de grandes brigadas de vehículos 
automóviles. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Exide, New York” 

%i La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio ” 



Siempre Reemplace los Cojinetes Desgastados de 
Motor • Evite el Derroche de Aceite y la 
Pérdida de Fuerza en su Fuente Provocativa 

Ahora se sabe que los cojinetes desgastados de motor son la causa prin¬ 
cipal del excesivo consumo de aceite, pérdida de fuerza, carbonización y 
subido gasto de funcionamiento. Al desarmar el motor para corregir estas 
faltas, siempre examine los cojinetes del cigüeñal y los de las bielas. De 
estar desgastados, reemplácelos con cojinetes Federal-Mogul. Con los 
nuevos cojinetes de precisión, de tipo de inserción para cigüeñal y bielas, 
producidos por la Federal-Mogul, el reemplazo de los cojinetes del motor es 
ahora un trabajo rápido y sencillo. Estos nuevos cojinetes, debido a su 
especial proyecto, gobiernan muy bien el aceite y están listos para instala¬ 
ción, sin pérdida de tiempo en 
ajustes y escoriación. El surtido 
de cojinetes Federal-Mogul para 
motores es completo. Es, en rea¬ 
lidad, el UNICO COMPLETO SUR¬ 
TIDO para todos los motores 
americanos de automóviles, ca¬ 
miones, ómnibus, tractores y avi¬ 
ones. Pídanos ejemplar gratuito 
de nuestro nuevo catálogo. 



Sencillamente se Deprenden una por una 

LAS LAMINITAS LAMINUM repre¬ 
sentan una economía prática . . . 
más la confianza que se deriva de 
los rápidos y exactos ajustes de 
cojinetes. Sencillamente se des¬ 
prenden de la pieza sólida una o 
más laminitas de 0,002", cada 
vez. No hay que limar. No hay 
tierra o mugre entre las lamini¬ 
tas. Son de tamaño normal para 
todas las marcas de motores. 

IAW///JI 

PEEL ’EM FOR PROFITI 



DEJAN BUENAS GANANCIAS EN 
LOS AJUSTES DE COJINETES 



FEDERAL-MOGUL CORPORATION, DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: FED-MOG DETROIT 
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RUSCO 

JUEGOS DE FORROS DE FRENO 
CORTADOS A LA MEDIDA 

ELIMINAN TODA ESPECULACION EN SU NEGOCIO 
DE FORROS DE FRENOS 



_----- 

Y AUMENTAN SUS GANANCIAS AL MISMO TIEMPO 

Una combinación científicamente correcta de 
forros para cada tipo de freno, para compensar la 
diferencia en acción y desgaste de cada zapata de 
freno. 

Unos pocos juegos dan un amplio cubrimiento 
para todos los automóviles y camiones de marcas 
populares, reduciendo notablemente su inventario. 

Cada juego contiene instrucciones completa para 
su correcta instalación. Todos se aplican con suma 
facilidad. 


El letrero de 
mejor ser¬ 
vicio de 
frenos 


SERVICIO 
DE FRENO 

RUSCO 


Distribui¬ 
dores en 
todas partes 
del mundo 


Sírvase pedirnos ejemplar gratis de nuestro catálogo 
descriptivo de nuestro completo surtido RLSCO de 
forros de frenos y otros interesantes productos . 

MATERIALES RUSCO PARA FRENOS 

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 
INCORPORADA EN 1834 MIDDLETOWN, CONN M E. U. A. 


DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA 
83-85 RUE LAMORINIERE AMBERES, BELGICA 



ACUMULADOR 
PREST-O-LITE HI-LEVEL 



CON CONECTORES DE CELDAS 

NTERNOS 


Un acumulador con todas las ventajas del 
famoso Prest-O-Lite Hi-Level (Alto Nivel) 

MAS —una nueva y sumamente importante 
mejora en su construcción— 

La eliminación de conectores 
de celdas externos 

• 

Esta nueva construcción acorta el pase de co¬ 
rriente entre las celdas y reduce la pérdida de 
corriente. Todo lo cual trae como resultado 

un voltaje más alto... capacidad 
extra para arranque... 
más resistencia 

Solicite detalles completos. 

PREST-O-LITE BATTERY CO., Inc. 

Chrysler Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección cablegráfica: "Polbatex" New York 

ACUMULADORES 

JheM-0-Jl]te 
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LA BASE ES LO PRINCIPAL 

LA PINTURA IMPRIMADORA Y TAPADORA DITZCO 
PROVEE UNA BASE INFALIBLE PARA LOS 


acabados de automóviles 


Como los cimientos de un edificio o los 
soportes de un puente, la base para el 
acabado de un automóvil es de suma im¬ 
portancia. La pintura imprimadora y ta¬ 
padora Ditzco da al esmalte o laca una 
base positiva, que asegura mayor dura¬ 
ción, mejor protección al vehículo y so¬ 
bresaliente belleza de acabado. 

La pintura imprimadora y tapadora Ditzco 
asegura adhesión positiva al metal, al 
esmalte o laca antigua. Su composición 


impide la absorción de humedad. Tiene 
extraordinarias propiedades tapadoras, se 
seca con rapidez, se presta a fácil lijadura 
en seco o mojada. 

Prolonga la duración efectiva del esmalte, 
asegurándole un brillo permanente. Nueve 
colores populares responden a todo requi¬ 
sito de primera capa, con gran economía 
en costo en aplicación y costo final del 
trabajo. Pídanos información detallada y 
precios. 


DITZLER COLOR COMPANY 

39 Water Street Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Se suministran en colores que permiten acentuar el tono 
o matiz del acabado tinal 


DITZLER 



LINCOLN 

EQUIPO DE LUBRICACION 



EL TWIN LUBRIGUN, portátil. TJn 
poderoso surtidor para la vento do lu¬ 
bricante Huidos, víbcosos o fibrosos de 
chnais. Funciona Bobro ol principio de 
doblo erecto. Modelo 308, suministrado 
completo con manguera y válvula do 
gobierno. 


SURTIDOR DE LUBRICANTE DE 
ENGRANAJE MEDIDO, modelo 40S 
portátil. Inyecto el lubricante directa¬ 
mente del envase original. El chorra 
está siempre bajo instantáneo gobierno. 
Desplazamiento positivo, con medidor 
a prueba do gotera. CuandrantcB a 
elección, pora medición en medidas 
americanas, inglesas o en sistema mé- 


Es Rápido, Limpio, Económico y Lucrativo 

M AS de quince años de experiencia especializada en el proyecto y manufactura de 
equipos de lubricación se reflejan claramente en los productos de la Lincoln 
Engineering Company. 

Este completo surtido, que comprende una gran variedad de surtidores, pistolas y 
conexiones, goza de fama universal. Es un equipo muy eficaz para promover el de¬ 
sarrollo del negocio. Es moderno, seguro y fácil de manejar. 

Las conexiones Lincoln KLEENSEAL son la norma de fábrica en muchas marcas 
de automóviles, camiones, tractores y maquinaria. 

Los dos equipos ilustrados en este anuncio constituyen sólo una pequeña parte del 
gran surtido que describimos e ilustramos en nuestro catálogo general No. 50. Sírvase 
pedirnos ejemplar gratuito de este catálogo. 

Solicitamos su correspondencia sobre nuestro completo surtido. 

Sírvase dirigirse a: 

H. A. ASTLETT & CO. 

Departamento de Exportación 

64 WATER STREET, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 

LINCOLN ENGINEERING COMPANY 

Oficinas principales: Sn. Luis, E. U. A. Fabricas en Sn. Luis y Detroit, E. U. A m 


L I N ®XO L N 


LUBRIC ATION 


m 


EQUIPMENT 
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El forro de freno AMCO, el auténtico equipo nor¬ 
mal original de importantes fábricas ameri¬ 
canas de automóviles, camiones y ómnibus, 
representa el material de su clase más lucrativo 
aue pueden vender los comerciantes del ramo. 


Es el más lucrativo por que (1) la producción en 
grande escala asegura precios bajos; (2) el sur¬ 
tido completo provee exactamente el material co¬ 
rrecto para cada automóvil; (3) la construcción 
AMCOBOND patentada evita toda competencia 
directa; (4) el funcionamiento excelente desa¬ 
rrolla y retiene el negocio; (5) comprendemos 
los problemos de los comerciantes en el extran¬ 
jero y sabemos cómo resolverlos en beneficio de 
sus negocios. 

Su carta o telegrama recibirá inmediata atención 
y nos dará la oportunidad de establecer con Ud. 
relaciones comerciales mutuamente agradables y 
lucrativas. 

ASBESTOS MANUFACTURING CO. 

Departamento de Exportación, 431 S. Dearborn St. 

Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ASBES, Chicago 

Fábricas en Hnntin£ton, Ind., y Wabash, Ind., E. U. A. 



IRME 


de PERMANENTE 

EXACTITUD 

S I Ud. se interesa en un manómetro do neumá¬ 
tico exacto a toda prueba, ensaye uno de estos 
firmes MANOMETROS DE SERVICIO ACME. 
Todos son fieles al famoso lema “Acmé para 
Exactitud", y dan excelente servicio BAJO LAS 
MAS EXIGENTES CONDICIONES DE TRA- 
BAJO. Acusación exacta a la simple v¡Bta. Su 
barra triangular lleva en todos sus lados grandes 
y claras cifras en blanco sobre fondo negro. Apli¬ 
cación muy sencilla. No hoy que girarlos ni do¬ 
blarlos. Cómodo asidero de ebonita. A prueba 
de escape e inoxidable. 

El No. 540 es un tipo universal con conexión 
giratoria. Gira a cualquiera posición, adaptán¬ 
dose a toda válvula y rueda. Tiene largo extremo 
de extensión. El No. 530 tiene extensión más 
corta y conexión en un solo sentido. Ambos 
modelos son firmes, exactos y durables. Como 
todos los productos Acmé para neumáticos, estos 
manómetros se ofrecen a precios moderados. Pí¬ 
danos información completa. 

ACME AIR APPLIANCE CO.. Inc. 

BROOKLYN, NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 


ACME 

para Exactitud 




Aletas de ventilación Fulton, de tipo abisagrado 

para el Chrysler, DeSoto, Dodge, Ford. Plymouth y otros automóviles 
Ofrecen al dueño de automóvil TODAS las ventajas de completa regulación de 
ventilación, más una construcción a prueba de ruidosa vibración, sin obstrucción a 
la vista. Aparecen como piezas integrantes del vehículo; adjustan exactamente, que¬ 
dando casi invisibles desde el frente del automóvil. Dan regulación do ventilación 
con ventana completa o parcialmente abierta. Se inclinan hacia al frente o hacía 
atrás para lanzar airo dentro del vehículo; la parte superior so inclina hacia afuera 
para facilitar la limpieza; vidrio de sogurídad y guarniciones con enchape de cromo. 



Descansabrazo 
Fulton Ajustable 

Es muy popular porque 
aumenta la comodidad de 
la marcha. Una almoha¬ 
dilla do caucho espongoso 
sirve do cojín, absorbi¬ 
endo las vi¬ 
braciones, 
golpes y cho¬ 
ques. Puedo 
levantarse o 
bajarse, lo 
mismo que 
Inclinarse a convonlonte 
ángulo. Puede colocarse 
en cualquiera ventana, 
quedando firmemente ase¬ 
gurada. Un tamaño sirvo 
pura todos los automó¬ 
viles. 



Extensión 
Fulton de 
palanca de 
enfrenamiento 


para 


tura central. 


2 para soltura 


tipo de pos 


)voe adicional f 
a do palanca pa 
ionar los frenos 
no o de emergencia, 
mango puedo doblarse hacia 
&b. quedando on punto en que 
estorba. Construcción firme. 

fmnbnnn dft rrnmo l*'Ai? 11 


THE FULTON CO. 

1912 S. 82nd St. Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “FULTON". Toda clave. 


104 


El Automóvil Americano 























★ 

DILUYENTE 

MORGLOSS 

Nuevo y diferente. No 
se oxida ni altera de otra 
manera. Imparte mejor 
secamiento y brillo a las 
lacas. Es el diluyente de 
laca inofensivo a la salud. 
IMPONGASE DEL 
MORGLOSS AHORA 
MISMO. 


VTOS dedicamos con especialidad a la fabricación de los 
IN más finos materiales de acabado de automóvil y 
vendemos nuestros productos directamente a los comer¬ 
ciantes al por mayor del ramo en todas partes del mundo. 


Nuestro famoso surtido comprende MORBLACK, MOR¬ 
GLOSS, COLORES DE LACA, ESMALTES SINTETICOS 
SYNFLEX, IMPRIMADORES, TAPADORES, DILU- 
YENTES Y MATERIALES DE FROTACION. 



ANDREW BROWN CO. 


5431 So. Riverside Drive, Los Angeles, Calif., E.U.A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS . 

Brolite A. en P., Juan Bacigalupo. 

Apartado postal 2353, Casilla de correos 342, 

México. D. F., México. _ II4 , Lima. Poru. 

Dirección telegráfica: “Brolite, Los Angeles" 



Piezas de repuesto 

para automóviles 
y camiones Chevrolet, 
Plymoath y Ford 


SATISFACCION .... 

TTN CLIENTE satisfecho cb su mejor 
^ anuncio. Los duefloB con automóviles 
por repararse depositan su confianza en los 
mecánicos que harán el trabajo. El punto 
hnBtn el cual retiene Ud. esa confianza 
depende, en gran parte, de las piezas de 
repuesto que use en las reparaciones. Ud. 
mismo quedará más satisfecho y al mismo 
tiempo dará satisfacción completa al clien¬ 
te, empleando las piezas Atlas en todas 
sus reparaciones—las piezas sin rival en 
calidad y precisión y que Be venden a 
precios productivos de buenas ganancias. 

Por otra parte, los talleres de reparación, 
lns estaciones de servicio y los garajes 
prefieren usar los productos Atlas como norma invariable, porque el 
surtido Atlas es completo—factor que nos permite actuar como 
fuente central de abastecimiento en los Estndos Unidos pnrn todas 
las piezas de repuesto que necesita el comercio extranjero y que noB 
habilita para efectuar rápidos y económicos embarques consolidados, 
bnjo la vigilancia de nuestro competente departamento de exporta¬ 
ción. 

Las piezas de repuesto Atlas se ofrecen también al comercio extran¬ 
jero en prácticos surtidos dispuestos en gabinetes ahorrativos de 
espacio, que permiten un negocio más rápido, fácil y lucrativo. 

Sírvase pedirnos catálogo descriptivo y lista de precloB. 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

División manufacturera de The Gibson Company 
123-133 W. Michigan St., Indiannpolis, Indiana, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Atlasparts 



DeVi/biss 


EQUIPO DE PINTAR POR 
PULVERIZACIÓN 



Compresor de aire DeVilbiss, tipo í/BiV, que 
representa la última palabra en equipo de su 
clase para talleres de acabado de automóviles . 


El equipo DeVilbiss de pintar por 
pulverización, tipo AP-665, para 
talleres de gran capacidad . Con 
este equipo pueden pintarse, desde 
el metal desnudo, como 12 auto¬ 
móviles a la semana . 



# Evidencia convincente de la calidad, eficacia, 
seguridad y economía del equipo DeVilbiss se halla 
en su difundido uso entre los talleres de acabado 
de automóviles, en todas partes del mundo. 

En el amplio surtido de compresores de aire y de 
equipos de pintar por pulverización DeVilbiss, bay 
tamaños y capacidades para satisfacer los requisitos 
individuales de los talleres grandes y de los pequeños. 

THE DEVILBISS COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

Sucursales o distribuidores en los principales países 
del mundo 
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HERRAMIENTAS ZIM 


TORNO ATLAS 



permiten hacer el trabajo mucho 
mejor, con mayor rapidez y mas 
ganancias 


v ^ Guias de esmeri- 


Esmerilador de válvula No. 8 

De movimiento alternativo 
y progresivo como los mo¬ 
delos más costosos, pero 
muy simplificado y a pre¬ 
cio muy moderado. 


Extractores pequeños de engranajes 


ladores de válvula 

No. 1 para los 
modelos Ford A 
y B. No. 2 para 
el modelo Ford 
V-8. No. 2 para 
los modelos Ford 
ingleses de 8 y 
de 10 c. de f. 



Insertador de retención de resorte 
de válvula 

hace fácil un trabajo difícil. 

diario de esmerilar válvulas, insertar nue¬ 
vos anillos de émbolo, instalar nuevos re¬ 
sortes de válvula, extraer chavetas, ende¬ 
rezar guardabarros, extraer ruedas y en¬ 
granajes, etc. Le conviene a TJd. recibir 
nuestro catálogo descriptivo de todo el 
surtido ZIM. 


y bornes Nos. 4 y 6 

El No. 4 tiene capacidad hasta 
l%". El No. 6 tiene capacidad 
de 1*A n 3", en diámetro. Fun¬ 
cionan en lugares estrechos. 


Entre los talleres de reparación, en todas 
partes, se está generalizando la práctica 
do emplear herramientas ZIM exclusiva¬ 
mente. Tan pronto como el mecánico ve 
las herramientas ZIM comprende lo mucho 
qua ellas pueden ayudarle en bu trabajo 


ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: McKIM, BOSTON 



DE ENGRANAJE 
POSTERIOR PARA 
FILETEAR 



$16,45 a 
$42,45 


Surtido de tamaños: 
de 79, 86 y 102 cm. 
de altura total, tipo 
de banco, hasta de 180 
cm. de altura en el 
tipo de piso, acopla¬ 
miento directo de 
motor en las poleas 
intermedias. 


6Q"7 en COMPLETO, COMO SE VE, 
3>0 f SIN EL MOTOR 

Volteo 260 mm. Escala de roscado de 4 
a 96 filetes por pulgada. Se ofrece con 
bancadas de 91, 107, 122 y 137 cm. de 
largo. 

Otros modelos, para tornear metal y ma¬ 
dera, de varios tamaños, a precios de 
$39,75 para arriba sin el motor. 

Pida el catálogo gratis de los tornos 
Atlas para metal y madera, taladradoras, 
prensas mecánicas, herramientas y acce¬ 
sorios, con precios C. I. F. (costo, se¬ 
guro y flete) en su puerto más cercano. 

ATLAS PRESS COMPANY 

Dept. A4 

130 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “APCOY” New York, N. Y. 
Claves: Bentloy, ABC 5a. ed. 



LUBRICADORES 


GR 4CQ “CUATR0-2-UN0” 

4 lubricadores o pistolas . . . que funcionan con un aclua- 
dor de fuerza neumática. 4 lubricantes, cada uno para una 
aplicación específica. NO HAY MEZCLA DE GRASA. 
Alta presión, cuando se necesite . . . Baja presión para 
puntos que necesiten cantidad y protección. 

Construcción sencilla y firme. Equipo completo, con adap¬ 
tadores; acoplamientos de manguera neumática y sostén. 

Manejan perfectamente cualquier clase de lubricante. 

Pídanos nuestro catálogo general . 


GRAY COMPANY INCORPORATED 


MINNEAPOLIS, MENN., E. U. A. 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

P. O. BOX 183. SPR1NGFIELD, ILL.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: “FABEX” Springfield (III.) 


ULTIBESTO 


* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 


El empleo de forros de frenos 
y revestimientos de embragues 
Multibestos en aplicaciones in¬ 
dustriales está creciendo rá¬ 
pidamente, pues ofrece nume¬ 
rosas ventajas sobre materiales 
más antiguos pero menos cien¬ 
tíficos en construcción. 



Emplee el Multibestos en grúas, 
malacates, ascensores, frenos 
de motores, etc. 


THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 
Bridgeport, Conn., E.U.A. 
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NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA SE 
APLICA SENCILLAMENTE CON UN TRAPO 


Es admirable. Frotándolo con un trapo, el Kar-Nu en un momento deja 
•el acabado del automóvil tan nuevo y vistoso como lo era al salir de Ja 
fábrica. Resiste el calor tropical más intenso y el clima mas frío. JNo es 
pintura, pulimento ni lustre. El Kar-Nu es un maravilloso nuevo material 
de reacabado. Una sola capa cubre por completo y sirve de protección al 
acabado antiguo. Permanente—dura de 8 a 12 meses. Sm embargo, cuesta 
muy poco reacabar con este material un automóvil grande. 

“Igual al costoso trabajo de repintar” 
nos escribe un cliente. Ahora dinero. Fá¬ 
cil de aplicar. Se nivela automáticamente. 

Bueno para cualquier color de carrocería. 

El Kar-Nu imparte verdadera belleza a toda 
cosa pintada. Este producto se apoya sobre 
11 años de intensos estudios y se fabrica 
por una compañía de establecida responsa¬ 
bilidad financiera. 


Este Sello de Aprobación 

otorgado por 
los Automo¬ 
tive Labora- 
t o r i e s of 
America, con¬ 
firma que el 
KAR-NU es 
un producto 
de mérito, 
que hace todo lo que no¬ 
sotros le asignamos. 



MUESTRA GRATIS A LOS DISTRIBUIDORES DEL RAMO 

Esta es unn oportunidad extraordinaria para los distribuidores en el extran¬ 
jero que se interesen en obtener la exclusiva para este gran descubrimiento— 
con la posibilidad de obtener hasta más de 20.000 dolares de ganancias al 
año. Escríbanos ahora mismo o por telegrama transmítanos la palabra 
“KARPLAN” incluyendo bu dirección completa, para enviarle en el acto 
MUESTRA GRATIS e información completa, para que Ud. mismo compruebe 
los méritos de este sensacional producto. 


I/AR KJII C'r* (Fábrica, Cincinnati, Ohio.) (Dirección telegráfica: KARNU, Toledo.) 

V^O. Departamento de Exportación. Desk B-4, 1902 Jefferson Ave., Toledo. 
Referencias: Dun's &. Bradstreet o cualquiera otra agencia comoreial o 


Ohio, E.U.A 
financiera. 



Acumuladores Lyons 

son mejores porque en ellos se 
. emplean nuestras famosas i 

\ placas Handle Ultra-Power I 


Las placas Handler Ultra-Power, de fuerza adicional, que se emplean en 
los acumuladores Lyons, se venden también separadamente a los comer¬ 
ciantes del ramo y a fabricantes de acumuladores. Como los mismos acu¬ 
muladores, estas placas ofrecen excelentes oportunidades de ventas. Por 
carta o por telegrama pídanos catálogo y precios. 

LYONS STORAGE BATTERY CO. 


Departamento de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LYONSBATRY" Philadelphia 




Un nuevo suple¬ 
mento al popular 
surtido de llaves 
Williams "Supe- 
rrenches". De peso 
liviano, de mandíbu¬ 
las y mangos delgados, 
pero muy firmes al mis¬ 
mo tiempo. Las mandí¬ 
bulas ahusadas permiten 
trabajar en puntos estre¬ 
chos. Los bordes rectangu¬ 
lares de la espiga (véase el 
grabado) proveen máximo 
contacto y sección más gruesa 
en las mandíbulas para mayor 
firmeza. La mandíbula corre¬ 
diza es indestructible en el trabajo. 

Cinco tamaños, de 4 a 12 pulgadas, 
con enchape de cromo. También 
ofrecemos excelentes llaves adjustables 
de acero al carbono. 

FORJADAS A MARTINETE POR 

Excelentes herramientas forjadas a martinete 

J. H. WILLIAMS & CO., 75 Spring St., Nueva York, N. Y. E.U.A. 

Fuente contra! de abastecimiento para herramientas forjadas a martinete 
para automóviles, incluyendo llaves de boca abierta, llaves do cubo, llaves 
de cubo desprendible, etc. Da todo tipo y tamaño. Pídanos información 
detallada. 


NUEVAS! 


Llaves Ajustables 

“SUPERJUSTABLE” 

(de aleación de cromo) 

la sección más 
de la mandíbula 
> rectangulares 



SOLDADOR 
DE ARCO 

DE TAMAÑO 
PROFESIONAL 
COMPLETO 

soo$39,25 

Precio establecido en los E.U.A. 
incluyendo todos los accesorios 
necesarios 

GANANCIAS SENSACIONALES 

Hace el trabajo de máquinas que cuestan de $145 a $800 
¡Por fin! Un soldador de arco de tamaño completo por sólo 
$39,25, completo con todo9 los accesorios necesarios. Como 
una cuarta parto del precio de otros equipos do su clase. 
Todo garaje, taller do reparación y estación de servicio, lo 
mismo que todo dueño do brigada de automóviles y fabricante 
— grande o pequeño — puede tener este poderoso y eficaz 
soldador de arco, para hacer toda clase de trabajos 
en guardabarros, bloques de motor, engranajes, árboles, 
piezas de máquina, tubos, etc. Este es un equipo do 
producción grande, de 50 kg. muy bien proyectado y 
construido. Completamente ensayado y aprobado por 
laboratorios de ensayo do automóviles. 

HACE TODO TRABAJO DE SOLDADURA 


El Aladdln sóida hierro, acero, hierro fundido, acero fundido y muchaB alcuciones, lo 
mismo que aluminio, bronce, etc. También hace todo trabajo de soldadura sencilla. 
No se necesita experiencia para demostrarlo o usarlo. Completo gobierno de la fuerza 
eléctrica. Arco de extraordinaria estabilidad. Las Instrucciones suministradas con cada 
equipo permiten al mecánico manejar el trabajo perfectamente después de un poco do 
práctica. Portátil en su propio carrito. Se lleva al trabajo. 

Func'ona coneclándose al portalámpara de 110 o de 220 voltios 
Sencillamente se conecta a un portalámpara de 110 o do 220 voltios, de coTien!* 
alterna de 50 o 60 períodos. No hay necesidad de alambrado especial. Cuesta solo unos 
pocos centavos por hora. Un nuevo principio revolucionario permite reducir el costo a 
un mínimo sorprendente. Protegido bajo la patente americana fundamental IíE-1601*. 
Otras patentes pendientes en los Estados Unidos y el extranjero. 

OPORTUNIDAD EXTRAORDINARIA 


Aun cuando Ud. lo revende por $75 en su mercado, su precio de ventu será mucho 
menor que el de cualquier competidor. Muchas firmas necesitan y compran 50 a 100 
de eBtos soldadores. Cada uno se vende completamente garantizado. Hay todnvía 
algunos buenos territorios disponibles para distribuidores que puedan tenerlos^ en 
existencia y manejar un gran volumen de negocio. Buenos descuentos sobre $.19.-o en 
pedidos grandes. Pídanos información completa por carta o por telegrama. 


COMMONWEALTH MFG. CORPORATION 


3785 Beechmont, Dept. M-77, Cincinnati, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: COMONWELTH, Cincinnati. Ohio 
Referencias: Dun & Bradstreet o cualquier banco de CMncinnati. Miembro de la 
United States Chumbcr of Commerce y de la National Assn. Direct Sellíng Cos. 
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ALTO 

No Se Puede Tomar Riesgo Alguno Con 
Los Frenos 


Para el funcionamiento perfecto de los frenos 
debe usarse el mejor fluido 

El Fluido Whiz para Frenos Hidráulicos (No-Evapora- 
ble) recientemente desarrollado, ha sido sometido a prue¬ 
bas por los fabricantes de automóviles más grandes del 
mundo, habiéndose ellos cerciorado de que es el más 
eficiente que se fabrica. 


Tiene las siguientes ventajas so¬ 
bre todos los demás fluidos: 

1. NO SE EVAPORA. 

2. No contiene alcohol u otros disolventes. 

3. Elimina la necesidad de tener que 
llenar o inspeccionar los frenos fre¬ 
cuentemente. 

4. Para todos los diferentes automóviles 
de pasajeros, ómnibus y camiones. 

5. Funciona en temperaturas de —56.6°C 
hasta -f-121°C. 

6. Hecho conforme las estipulaciones más 
estrictas de los fabricantes de auto¬ 
móviles. 

También ofrecemos nuestro Flui¬ 
do No. 1 que es el tipo corriente. 
Téngase presente el indicar cuál 
es el fluido que les interesa. Gus¬ 
tosamente enviaremos muestras y precios a mayoristas 
legítimos. Cablegrafíen y escriban pidiendo detalles. 
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R. M. HOLLINGSHEAD CORP. 

CAMDEN, N. J., E.U.A. 

Dirección cablegráfica: WHIZ, CAMDEN. 


Deja que la C al¡JaJ"Standarcl ¡g 

LE DESARROLLE UN & 

NEGOCIO MAS GRANDE Y 

LUCRATIVO 

gd d ,u kia7lkm ¿na SmmÁií'im- 

AJ Y UNNEGOCIO 06 CRECIENTES 

ganancias. 

No le conviene desatenerse de la FUERZA 
PRODUCTORA DE NEGOCIO que e ofrece 
el surtido "Standard". Obtenga ,nform.c.6n 
completa ahora mismo. Pídanos nuestro catálogo 
v nueva lista de precios bajos. 

E»p«M,&,sr c '° 

fc' requ?sitos°pa < rticulares de su mercado. 

STANDARD MOTOR ’j? u'a. 

i nna island City, Nueva York, N. Y., 

"La II IBILIDÁD para servir bien es tan importan e 
La UAU,L ‘“ mo DB sEO da hacerlo 


¡STANDARD 


^RODUCJ. 



COMBINACION STILES 
PARA FORRAR Y 
ESMERILAR FRENOS 

Quita o Instala forros de frenos, esmerilan¬ 
do bien los forros. Se ofrece en varios 
tamaDos y modelos a precios al alcance de 
todo taller. 

WeaveR 

MANUFAGTURING COMPANY 

Springfield, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: CLAVES: 

“WEAVER” Acmé y Bentley. 


TORNO 
Portátil 
STILES para 
tambor de 
freno 


Rápido, exacto, automático, pura el labrado 
de todo tambor de freno de automóvil y ca¬ 
mión. Rebaja 0,050" de material en un solo 
corte y maneja 4 tambores en menos de 
media hora. 

Portátil—puede desprenderse del pedestal y 
aplicarse directamente a ruedas y tambores 
grandes. Funciona con corriente de alum¬ 
brado continua o alterna. Información adi¬ 
cional a solicitud. 



U C LUBRICADORES 

■ O «Con Depósito Original 

Los “Lubricadores con 
Depósito Original” 

U. S. constituyen la 
última palabra en equi¬ 
po de lubricación avan¬ 
zado del mercado y de¬ 
ben su sensacional 
aceptación a lo sigui¬ 
ente: no hay transporte 
ni pesado trabajo al 
levantar la bomba del 
depósito y no hay mo¬ 
lestia ni esfuerzo al 
colocar un nuevo tam¬ 


bor de grasa en su 
sitio. El grupo com¬ 
pleto de la bomba, 
tapa y tubo de aspi¬ 
ración se levanta con 

rapidez para facilitar el cambio. No hay 
manchas de grasa sobre el piso y el equipo 
y no hay contaminación de lubricantes. 

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR C0. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Compresores de aire—Torres surtidoras de aire—Levantadores 
hidráulicos Lavadoras de automóviles—Equipos de lubricación 

Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “WIDBLOCO" 
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NORTH WALES, PA. f E. U. A. Dirección telegráfica: “LASBEST” 

Fabricamos también forro tejido para frenos, forro moldeado para frenos, empaquetaduras anu¬ 
lares de bombas, forro para transmisión, cintas de amortiguadores, cordones de capó de 
motor, revestimientos de embrague y empaquetaduras diversas para automóviles. 

★ ★★★★★★★★★★★★★★★★★ 


He aquí todavía otro do 
los famosos productos 
"GARDS” del surtido 
ATLAS do forros de 
freno — nuestro BODY- 
GARD. el forro de freno 
de moldeado “monolítico." 

Rasgos:carbonizado de tra¬ 
tamiento térmico, de eolor 
negro; alto coofleiento de 
rozamiento, que resulta en 
suave y fácil acción de 
pedal; suficientemente 
duro y denso para asegurar 
excelente funcionamiento 
en los frenos de fuerza 
automática. Se suministra 
en rollos de 50 pies. La 
envoltura especial conserva 
el forro en su original 
condición fresca y limpia. 

Invitamos a responsables 
firmas en el extranjero a 
pedirnos, por carta o por 
telegrama, información de¬ 
tallada sobre nuestro vasto 
surtido. Toda correspon¬ 
dencia se tratará confi¬ 
dencialmente y Ud. no 
asume obligación alguna 
al pedirnos pormenores so¬ 
bro nuestros productos. 


ATLAS ASBESTOS CO. 




Grandes ganancias en la rehabilitación 
de cilindros de motores europeos, ingle¬ 
ses y americanos, con la rectificadora 
Lempco. 


R EPERFORA cilindros de 2.2" a 4Vs". por 
10" de profundidad, incluyendo los del 
Ford, Plymouth y los de camiones pequeños. 
La herramienta de acabado superfino, de tipo 
patentado, suministrada con la rectificadora 
Lempco, da el último corte al metal, produ¬ 
ciendo un acabado cuya suavidad equivale a 
una afinación de 2500 millas. 


Embolos Elipticos-Nuevos Metales de Embolo 


Seis velocidades de husillo 
de rápido cambio y seis ali¬ 
mentaciones de mesa de 
rápido cambio aseguran cualquier grado de 
acabado deseado en émbolos de todo tamaño 
y de todo material. Resultados excelentes. 

EL CONTORNO ELIPTICO SE TORNEA Y 
ESMERILA. Los émbolos elípticos se instalan 
ahora en el 90% de los automóviles modernos. Esmeriladora de émbolo 


Pídanos ahora mismo catálogo de todos nuestros equipos, entro los cuales 
se incluyen tornos de tambor do freno, prensas hidráulicas, perforadoras 
de cojinetes en linea, árboles de eje trasero, coronas, piñones, engranajes 
de cambio de marcha, teunbores de freno, engranajes de x*olante de 
motor, etc. 



PRODUCTOS, INC. 

Bedford, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: Lempco 



Uds. pueden obtener de nosotros todo lo que necesiten 
en el ramo de piezas de encendido. 

Verán que nuestros numerosos productos representan el 
surtido más completo de finas piezas de repuesto 
que existe en el mercado. 

¿Por qué no sacan provecho de la creciente demanda 
de que en todas partes goza nuestro completo surtido 
de piezas de encendido "guaranteed"? 



GUARANTEED PARTS CO., INC. 

250 West 54th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “GUAMAGNETO”, New York 


Mayores ganancias con una 
ESMERILADORA SIOUX de cara de válvula 



Sólo en las máqui¬ 
nas SIOUX obtiene 
Ud. el exclusivo sis¬ 
tema de mandril de 
rodillo SIOUX, que 
hace tan fácil y rápido 
el esmerilado preciso 
de la cara de 
válvula. Este 
sistema de 
mandril es 
completo y de 
tipo universal. 

Su exactitud 
se garantiza 
hasta dentro 
de 0,001 de 

pulgada. Sus tres rodillos sujetan correctamente el vastago 
de la válvula asegurando un trabajo preciso. 


Las máquinas esmeriladoras SIOUX de cara de válvula 
se ofrecen en diferentes capacidades: capacidades de admi¬ 
sión de mandril de 9/16 a tá", para válvulas de 30, 45, 50, 
60 y 75 grados. También con capacidad de 13/16" para vál¬ 
vulas de cualquier ángulo. Se suministran completas con 
motor de J4 c. de I- de corriente alterna. (Motor de 
corriente continua a precio adicional.) Pídanos catálogo 
de las herramientas SIOUX. 

Departamento de Exportación 

Albertson & Co. y Inc., 90 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Camro, N. Y. Toda clave. 

Fábrica en Sioux City, lowa, E.U.A. 

Londres: Morris & Ingram, 26 Finsbury Square, 
Londres, E.C.2, Inglaterra 


LA NORMA DEL MUNDO 
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Fabricadas por la 

EDISON-SPLITDORF CORP. 

WEST ORANGE, N. J M E. U. A. 

Una de las industrias do Thomas A. Edison 
Se exportan por intermedio de la Thomas A. Edison, Ine. 

División Internacional, *144 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: 7YM0TIC. New York. Toda clave. 



Pídanos ejemplar gratuito de este libro, ahora 
mismo. Este libro do 16 páginas ”3 de cada 4 
Son Posibles Compradores” da mis información 
sobre amortiguadores que toda otra obra sobre 
el particular publicada hasta ahora. Le dice por 
qué se desgastan los amortiguadores y qué puede 
suceder cuando no se reemplazan oportunamente. 
Explica lo fácil que es agregar a su negocio un 
departamento de amortiguadores, sin aumentar sus 
gastos generales y sin invertir en herramientas 
especiales o equipos costosos. Todo esto, además 
do complots información sobre los amortiguadores 
do ropuesto y estabilizadores MONItOE so halla 
en este libro, ejemplar del cual lo sorá enviado a 
solicitud. 

MONROE AUTO EQUIPMENT CO. 

Dcpio. de Exportación, Toledo, Ohio, E.U.A. 


Este libro 
puede re¬ 
presentarle 
una fortuna 



■ Caí xa Postal 
1264, Sao Paulo. 
Representante en el 
Uruguay: Clcrieetti & 
Barreda, Montevideo. 


^ «a DE VALVIJ U l,H 
«Jts™ “«os- 
rAHRw em pob wt „,„ ; 


Representante para la Ex¬ 
portación: The Stanley Elec¬ 
tric Tool Co., 100 Lafayette 
Street, Nueva York, N. Y., 
E.U.A. Representante en la 
Argentina: Mariano Fernan¬ 
dez. Viamonte 1035, Buenos 
Aires. Representante General 
en Brasil: Paulo De Araujo. 


VAN NORMAN MACH. TOOL G0., SpnngHM, M,s,. 




Una completa presentación 
descriptiva y gráfica 

de le 

SEPTIMA 
EXPOSICION 
ANUAL DE LAS 
INDUSTRIAS DE 
SERVICIO DE 
AUTOMOVIL 

por celebrarse en 

Navy Pier, Chicago, III., E.U.A. 
se publicará en el número de 
enero de 1937 de 

El Automóvil 
Americano 

¡Asegúrese de recibir su ejemplar de este importante 

número! 


productos mmm isr 


GUIAS DE GUARDABARROS 

Con capós altos y guardabarros 
bajos, no se puede calcular la 
distancia a menos que los 
guardabarros lleven las guías 
presentes. Son útiles y orna¬ 
mentales. Aborran sn pequeño 
precio evitando costosos daños 
a los guardabarros. Se instalan 
rápidamente. Con sostenes uni¬ 
versales y con cabezas ONYX- 
OID o TENITE. Con ilumina¬ 
ción o sin ella. $1.00 ; $1.25 ; 
$1.50; $1.75. 


No. 72 

GOBIERNO DE VOLANTE DE 
DIRECCION—85c 

Permite girar libremente el vo¬ 
lante con .una mano. Facilita el 
estacionamiento en puntos estre¬ 
chos y las vueltas bien agudas. 
Deja libre la mano izquierda para 
hacer señales al doblar. Ajusta 
en todo volante de dirección. Se 
instaln en pocos minutos. 


VENTILADORES DE AUTOMOVIL 


Evita la escarcha sobre el parabrisa 
en el invierno y refresca a los pasa¬ 
jeros en el verano. Se instala en la 
columna de dirección o arriba del 
parabrisa, con toda facilidad. Tiene 
un motor eficaz y un ventilador firme 
y durable, con un resguardo de bonito 
aspecto. Acabado de cromo y esmalte. 
$3.50; $3.75. 


Pídanos información completa y precios de los productos CASCO, entre los cuales se 
incluyen loa resguardos de guardabarros Fenderettes, encendedores de cigarro, 
descongeladores, extensiones de palanca de enfrenamiento y otros artículos populares. 

CASCO PRODUCTS CORP., Bridgeport, Conn., E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 

6007 Euclid Ave., Cleveland, Ohío, E.U.A. 

Dirección telegráfica: CASCO, Cleveland 
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SOLDADORES DE ARCO 

CON i R ETAPAS 
LÜIN ID DE CALOR 


Este soldador de arco de corriente alterna 
funciona a bajo costo y sin causar moles¬ 
tia alguna. 

Construido para resistir la clase más pesada 
de servicio imaginable. Tres modelos, con 
casco, cable y sujetador de electrodo. Sus 
15 etapas progresivas de calor lo habilitan 
para manejar todo trabajo de soldadura. El 
Equipo Marquotte para Estaciones de Ser¬ 
vicio se hace por una firma con 18 años de 
reputación por la superior calidad de sus 
productos. 




PIDANOS 

CATALOGO 

COMPLETO 


Los GATOS 

FACILITAN MUCHO EL LEVANTAMIENTO 
DE CUALQUIER AUTOMOVIL 


El gato hidráulico, modelo M, levanta 5000 libras, de punto 
inferior extremo a punto superior extremo. Tiene mango 
de 3 posiciones, control de fácil manejo manual y cabeza 
grande giratoria. El Modelo K levanta 2 toneladas, de 
punto inferior extremo a punto superior extremo. 

El gato de parachoque Marquette se 
engancha debajo del parachoque de¬ 
lantero o del trasero. Se maneja con 
facilidad. Precio económico. 
REPRESENTANTES 

Francisco Corto, Defensa 683, Buenos Aires 
Goo. H. Khalil, Caixa 3039, Sao Paulo 
Adolfo Costas, Ibicuy 1156. Montevideo 
Alfredo Palliser, Casilla 2564, Lima 

• Sírvase pedirnos nuestro catálogo 
general. 

MARQUETTE MFC. CO. 

409 N. E. Johnson St., 
Minneapolis, Minn, E.U.A. 
Dirección telegráfica: 
MAREQUIPT. Minneapolis, Minn. 


UElTr 


1 

PITTS B U KG H 

AUTOMOTIVE FINISHES 

1 

MIMAX • 

LAVA X 


MIMAX — Lacas de alta calidad, con cuyo uso se obtienen costo 
Mínimo y valor MAXimo. 

La Guía MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual¬ 
quier automóvil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo 
pérdida mínima y mayor rendimiento. 

• 

LA VAX — El Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya 
línea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca¬ 
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve¬ 
hículos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc. 


• 

Para mayores ven¬ 
tas y mejores ga¬ 
nancias súrtase con 

“LAS LINEAS 
GEMELAS” 

PITTSBURGH PLATE GLASS CO. 

Paint & Varnish División 

NEWARK, N. J., E. U. A. Dirección cablegrárica: SUNPROOF 





CRESCENT 

Luces de taller de servicio pesado y 
lámparas de inspección portátiles 

Con cordón de gai*aje de dos conductores de 
calibre No. 18, con gruesa capa de caucho de 
.380" de diámetro exterior, protegido cou 
gruesa composición especial para resistir el 
servicio más pesado. Mango de seguridad 
enteramente de caucho . . . Cordón grueso 
de caucho, para todo tiempo, en largos de 12, 

15, 20 y 25 pies. . . . Firme resguardo de 
acero, liviano y fácil de usar. . . . Tapón de 
conexión de caucho indestructible. . . . Las 
conexiones del mango tienen arandelas alivia¬ 
doras de tensión, para evitar la rotura. Se 
ofrecen con reflector en el resguardo y con 
interruptor con el mango, cuando así se pidan. 

Pídanos precios y descuentos. 

CRESCENT CABLE COMPANY (Sucesora de la 
CRESCENT BRAID, Inc.) Establecida en 1916 
35 S. William Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Agentes de exportación 
GUITJSÍtMAN COMPANY. INC. 


Fábrica en 

Pawtuckot. R. 1.. E.U.A. 


• CATALOGO DE PIEZAS 
DE VELOCIMETROS 



LE ABRE LA 
PUERTA A NUEVAS 
GANANCIAS 


HYGRADE 

MO le conviene desatenerse de las 
ganancias en piezas para velocí¬ 
metros. El conductor tiene no solo que 
conocer la velocidad, sino también que 
CONSERVAR EL VELOCIMETRO 
EN BUEN ESTADO PARA LLEVAR 
CUENTA EXACTA DE LA LUBRI¬ 
CACION. 

El catálogo de piezas de velocíme¬ 
tros Hygrade (transmisión, puntas, ca¬ 
jas, etc.) permite obtener buenas 
ganancias en este negocio de repara¬ 
ción, pues ofrece todas las piezas que 
se necesitan para la reparación de más 
de 300 modelos de 36 marcas de auto¬ 
móviles. Y todo lo que se necesita es 
un surtido de piezas, lo que implica 
una inversión pequeña, para empezar. 
TALLERES DE REPARACION — COMER¬ 
CIANTES AL POR MAYOR: Pídanos informa¬ 
ción sobre estos y otros productos desarrolla- 
dores de negocios y ganancias. 

HYGRADE PRODUCTS CO. 

516 West 34th St„ Nueva York, N. Y.. E.U.A. 



Sin 

Tran»- 

millón 


Peso: 194 kgB. encajonado. Tomo 
Workshop Modelo 1936 de 9 pulg. x 
3 pies, completo tal como está mos¬ 
trado con motor, con- $qq25 

mutador y correas. UO 

(Recargo por Encajonamiento para 


(dólares) 


ESTE TORNO 

SOUTH BEND 

lleva a cabo los 6 trabajos 
más importantes 
en el servicio de 

AUTOMOVILES 


TORNO SOUTH BEND de 9 pulg. x 3 pies 
con Engranajes Reductores, para Roscar 

Este torno de 9 pulg. es uno de entre los 96 
tamaños de Tornos South Bcnd accionado a 
motor o contraeje, teniendo un grupo de 38 
aditamentos para el servicio de autos. Escriba 
por un catálogo, se envía gratis. 

PIDANOS ESTOS MANUALES 
Hemos editado estos 6 manuales sobre reparacio¬ 
nes de autos: Servicio de Armaduras; Válvulas; 
Embolos; Bujes; Bielas; Como Cortar Roscas, 
enviándolos sin costo alguno. 

Necesitamos representantes y distribuidores en algunos 
territorios. Escribanos o cablegrafió. 

Dirección Cablegráfica: “Tt vins”, South Bencl 

SOUTH BEND LATHE WORKS 

223 E. Madison St., South Bend, Ind., E.U.A. 
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Mejor funcionamiento de motor 



Los ¡millos de Émbolo ROY AL tienen 
muchas ventajas sobresalientes, en vir¬ 
tud de las cuales resultan muy lucra¬ 
tivos para üd. como un negocio y como 
un medio de desarrollar la satisfacción 
y con danza de su clientela. 

Algunas de estas ventajas son: Gran 
tensión para asegurar presión uniforme 
sobre el cilindro—Reducción en consumo 
de combustible—Admirable facilidad de 
instalación—Labrado a máquina de ex¬ 
celentes materiales—Mayor duración— 
Calidnd a precio bajo. 

Sírvase pedirnos precios e información 
detnllada. 

• 

ROYAL PISTON RING CO., INC. 
Bath, Nneva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: ROYAL, Claves: Bentley, etc. 


EQUIPO SUMEN 
PARA TALLERES 

Para la lucrativa rehabilitación de motores se requieren modernas 
máquinas y herramientas de taller. Sírvase pedirnos catálogos y 
precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de 
reparación: 


Esmeriladora de agujero de pasa¬ 
dor 

Esmeriladoras de cilindros 
Alineador de biela 
Ringmaster 


Ensayador de resorte 
Levantadores de válvulas 
Sujetador de cierre seccionado 
Reponedor de cierre seccionado 
Sujetador de pasador 


SUNNEN PRODUCTS CO. 

1841 Broaciway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Fábrica en St. Luis, Mo., E. U. A. 


RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 



mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula 


ec&mRíc 


Treinta y seis fábricas y diez mil talleres de reparación, 
en todas partes del mundo, están sirviéndose de la esme¬ 
riladora ECGENTRIO para hacer y rectificar asientos de 
válvulas. Esmerila cualquier asiento de cual¬ 
quier metal, ya de tipo superficial, ya de tipo 
embutido. Se suministra con adcrezador de 
diamante, en caja metálica. Obtenga informa¬ 
ción completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richmond St., Toronto, Canadá 

Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL, 
Apartado 1296, Habana, Cuba 
Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 


Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Compre/oref de Aire 




de 14 a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu- 
i dades. 



Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 


Olrljaie a su abastecedor o escribanos directamente, por Información de¬ 
tallada sobre los varios modelos de equipos ahorrativos de dinnro comprendi¬ 
dos en el vasto surtido CHAMPION. 


CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,111.,E UA. 

Departamento de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Mas»., E.U.A. 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 



PRESION DE 10.000 libras 


Suministrada con cinco 
receptáculos ínter- 
cambiables o con el 
número que se quiera. 

El cambio de receptá¬ 
culo se hace en 10 se¬ 
gundos. 

Más de 26.000 en uso. 

Pídanos información 
detallada. 

Distribuidores exclusivos 
para la exportación 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., 
Dirección telegráfica: “Edalmer” New 


VENDA 

el neumático que nunca se desgasta 
hasta quedar liso 


SEIBERLING 



NEUMATICOS DE DOBLE BANDA 
DE RODADURA 
Enfriados con Aire 


Pídanos información completa acerca de nuestra oferta 

SEIBERLING RUBBER CO., AKRON, OHIO, E.U.A. 



McQUAY-NORRIS 

PISTON RINGS 
PISTONS 
^ PINS^ 


^VALVES^ 
BEAR INGS 




PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


c\ coWP' et ° 

legítW 






McQUAY-NORRIS 

Manufacturíng Company 

Oficinas principales: 

ST. LUIS, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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DISTRIBUIDORES DE 

FORRO DE FRENO 

Una fábrica de establecida responsabil¬ 
idad, que anualmente construye más de 
tres millones de pies de forro de freno, 
ofrece ahora al comercio del extranjero, 
un surtido completo de forros de frenos 
de superior calidad, a precios de com¬ 
petencia. 

En rollos ofrecemos forros tejidos y 
moldeados, en todos los tipos corrien¬ 
tes. Ofrecemos también forros tejidos 
de servicio pesado y bloques re rozami¬ 
ento o fricción. Siete tipos de juegos 
de forros de freno nbarcan caBi todos 
los automóviles de marcas populares. 
Nuestro surtido comprende también re¬ 
vestimientos de embrague, forros de 
transmisión y remaches. 



< ■ y 



Pídanos ahora mismo nuestro 
catálogo de 6 páginas e infor¬ 
mación sobre la representación. 

A. J. ALSDORF CORPORATION 
Jackson Blvd., Chicago, III., E. U. A. 



UNA SORPRENDENTE NUEVA PASTA 

DE CIERRE —Nunca se reseca 


Centenares de usos — para cerrar uniones 
metálicas y trabajo genoral de empaqueta¬ 
dura; para cerrar o tapar escapes en techos, 
carrocería o parabrisa; para cerrar empaque¬ 
taduras de bombas de agua, mangueras de 
radiador y conexiones de calefactores de agua 
callente; para calefatear, para asentar per¬ 
nos y para eliminar ruidos de carrocería. Se 
ofrece en diferentes densidades. 

DISTRIBUIDORES — Necesitamos repre¬ 
sentantes en eiertos buenos mereados. Pídanos 
muestra e información completa. 


THE FOSTORIA PRESSED 

Dirección telegráfica —PRESTEEL 


TAPA PERMANENTEMENTE 
LOS ESCAPES 

STEEL CORPORATION 

FOSTORIA, OHIO, E.U.A. 


Representante en la Europa Continental, Asia Menor y Africa del Norte: COR- 
NELIUSSEN &. STAKGOLD, A/S, 83-85 Rué Lamoriniere, Amberes, Bélgica. 


Auténticas 
Articulaciones 
UNIVERSALES 

EQUIPO ORIGINAL, desde hace años, de numerosos automóviles de 
producción en grande escala, como Auburn, Chrysler, De Soto, 
Dodge, Graham-Paige, Hupmobile, Oldsmobile, Plymouth, Reo, 
Willys 77 y otros, incluyendo los camiones Dodge. Sólo las autén¬ 
ticas piezas Detroit aseguran satisfacción completa. 

PIDANOS EJEMPLAR DE NUESTRO CATALOGO GENERAL 

DEPARTAMENTO BENJAMIN WHITTAKER, INC. 

DE EXPORTACION 116 LIBERTY $T„ NUEVA YORK, N. Y, E. U. A. 



DETROIT 


Nuevos modelos universales 



Láminas de 5 capan para limplndoren de parabrisas 

T AS nuevas láminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas. 

de tipo universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y el 
de caucho laminado, para responder a todos los requisitos de 
los dueños de automóviles. Pueden emplearse con todo limipa- 
dor de parabrisa Trico. Pídanos Información detallada y des¬ 
cripción completa sobre todos los artículos comprendido en el 
surtido de Productos Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Búllalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD” BuíTulo 




ENGRANAJES SILENCIOSOS DE DISTRIBUCION 
CELORON TIPO DE RAYO 


Tienen flexibilidad en ángulo 
recto al plano de rotación y 
son flexibles en el mismo 
plano de rotación. Los en¬ 
granajes Celoron, tipo de 
"rayo” han aumentado como 
50% la duración efectiva del 
mecanismo de distribución, 
eliminando de éste casi todo 
el ruido. Pídanos informa¬ 
ción detallada y listas de 
precios. 

CONTINENTAL 
DIAMOND FIBRE CO. 

DEPARTAMENTO 
DE EXPORTACION: 

39 water SL, Nueva York,N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, 
Nueva York, N. Y. 

Fábrica y oficinas: 

Newark, Del.—Bridgeport, 


SPENCER 




NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Shaler Company, fabricante de los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permamente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más de G5.000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios mis lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escri¬ 
banos 8hora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Departamento de Exportación, 
Waupun. Wi 5 ., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Sbalerize 


Arboles de Ejes 
Traseros 

THE SPENCER MANUFACTURING CO. 

SPENCER, OHIO, E. U. A. 



Una sensación en los Estados Unidos 

STEEL-VENT 

un tipo completamente NUEVO de 
anillo de émbolo para MOTORES 
DESGASTADOS 

Sorprendentes son los informes con¬ 
cernientes al funcionamiento do estos 
nuevos anillos de émbolo Hastings. 
empleados ahora por millares de ta¬ 
lleres en los Estados Unidos. He aquí 
una carta típica: 

"Instalé los Steel Vent en un camión 
Ford V-8 do 1935 qiio consumía un 
cuarto do galón de nceite por cada 
50 millas. El motor tenía una coni¬ 
cidad de cilindro de 0.019". Consumo 
ahora 1 cuarto do galón por cada 1200 
millas. 


Departamento de Exportación. 

5716 Euelid Ave., Cleveland, Ohio. 
E.U.A. 

Sírvanso enviarme información com¬ 
pleta sobre los nuevos anillos 8teel- 


Devuélvanos el cupón para enviarle 1 

información completa. • 

_■ 

Vent y el método Hasttngs de 
reparación. 

Nombre . 

Dirección . 

nillrlftri Pola 

SEGMENTOS DE EMBOLO 

Para EL MEJOR Funcionamiento de Motores Americanos 

De sor comerciante del ramo, indi¬ 
ques© el nombro do su abastecedor. 
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Insista en los 

ENGRANAJES 
NEW PROCESS 


• son de la más alia calidad. 


• Representan el único surtido completo de 
engranajes empaquetados del mercado. 

• Se suministran con remaches GRATIS. 

• Tienen la aceptación de la industria auto¬ 
motriz. 


La primera fábrica en em¬ 
paquetar un completo sur¬ 
tido de engranajes en ca¬ 
jas inviolables. 


La New Process viene fabricando 
engranajes desde hace cincuenta 
años. Su surtido comprende en¬ 
granajes de cambio de marcha, de 
diferencial, de eje y de mecanismo 
de dirección, todos usados exten¬ 
samente por fabricantes de auto¬ 
móviles. Actualmente estamos 
fabricando cambios de marcha y 
diferenciales completos para im¬ 
portantes fabricantes americanos 
de automóviles. Esta es su garan¬ 
tía de calidad en materiales y 
construcción. Insista en los EN¬ 
GRANAJES NEW PROCESS, a 
causa de su aceptación por la 
industria automotriz y porque 
aseguran absoluta satisfacción en 
todos sus trabajos de repuesto. 
Departamento de Exportación 

AMERICAN STEEL 
EXPORT COM- 
PANY, Inc. 


Cada caja contiene RE¬ 
MACHES GRATIS para la 
correcta instalación de la 
pieza. 


Tornillo sin 
fin y sector de 
mecanismo de di¬ 
rección, comple¬ 
tos con bujes. 


347 Madison Ave., 
Nueva York, N. Y.. E.U.A. 


Dirección telegráfica: 
AMSTA, New York. Toda clave. 



FORRE LOS FRENOS 
CON EL FORRO 

WAGNER 


Este famoso sexteto de seis 
tipos de forro de freno pro¬ 
vee completo dominio sobre 
el trabajo. Sirve para todo 
tipo de freno de cualquier 
automóvil, camión u ómni¬ 
bus. Se ofrecen en juegos, 
en rollos y en bloques. 

Automotive Parts División 

Wagner Electric 
Corporation 

San Luis, Mo., E.U.A. 

B636-5 
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. 109 

Atine Mfcr Co Inc* ... 

. 105 

A+Ioq Pvpqc fin ..... 

. 106 

Auburn Automobile Co. . 

A nVm-rn Sníi rlf Pliur Co . 

. 87 

. 88 

Auto Specialties Mfg. Co. 

. 116 


Baillet, P. F. 

Bendix Products Corp. . . 

Black & Decker Mfg. Co. 

Blackhawk Mfg. Co. 

Borg-Warner Int’l Corp. . 

Brown Co., Andrew . 

Casco Products Corp. .. . 
Champion Pneumatic Mchry. Co. 
Champion Spark Plug Co. ...... 

Commonwealth Mfg. Corporation 
Continental-Diamond Fibre Co. 
Continental Rubber Works 
Crescent Cable Co. 


De V.ilbiss Co. 105 

Diamond T Motor Car Co.59, 60 

Ditzler Color Co. 103 

Du Pont de Nemours & Co., E.1. 7 

E. A. Laboratories, Inc. 5 

Edison, Inc., Thos. A.*. H0 

Electric Storage Battery Co. .... 101 

Federal-Mogul Corp. .. 101 

Fitzgerald Mfg. Co. ... 09 

Ford Motor Co. 89 

Fostoria Pressed Steel Corp.. . 113 

Fulton Co. 104 

Gates Rubber Co. 94 

Gatke Corp. 88 

Globe Specialty Co. 92 

Goodyear Tire & Rubber Co..4ta. Cub. 

Graham-Paige Int’l Corp. 85 

Gray Company, Inc. 106 

Guaranteed Parts Co., Inc. 109 

Hall Mfg. Co. H2 

Hastings Mfg. Co. 113 

Hollingshead Corp., R. M. 108 

Hudson Motor Car Co.Ira. Cub. y 45 a 50 

Hyatt Roller Bearing Co. 71 

Hygrade Products Co.. 111 

Ingersoll-Rand Co. 112 

International Harvester Export Co. 4 

Jambor Tool & Stamping Co. 116 

Johnson Bronze Co. 92 

Kar-Nu Company . 107 

Kelly-Springfield Tire Co. 98 

Kelsey-Hayes Wheel Co. 70 


. 110 

. ... 112 
3ra. Cub. 

. 107 

. 113 

.. .... 88 
. 111 


88 

93 

65 

98 

99 
105 
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Indice de los Anunciantes 


Laminated Shim Co. 101 

Lempco Products, Inc. 109 

Lincoln Engineering Co. 103 

Lyons Storage Battery Co. 107 

Manhattan Rubber Mfg. Div. of Allied Asbestos 

& Rubber Co. (Export), Inc. 70 

Manley Products Corp. :. 92 

Marquette Mfg. Co. 111 

McQuay-Norris Mfg. Co. 112 

Monroe Auto Equipment Co. 110 

Motor Wheel Corp. 70 

Mullins Mfg. Corp. 83 

Multibestos División of Allied Asbestos & Rubber 
Co. (Export), Inc. 106 

New Departure Mfg. Co. 71 

New Process Gear Co. 114 

Overseas Motor Service Corp.69-73 

Packard Motors Export Corp. 77 

Perfect Circle Co.2da. Cub. 

Pittsburgh Píate Glass Co. 111 

Prest-O-Lite Battery Co., Inc. 102 

Prior, John . 92 

Quaker City Rubber Co. 92 

Raybestos División of Allied Asbestos & Rubber 

Co. (Export), Inc. 116 

Renu Parts Corp. 92 

Reo Motor Car Co. 79 

Republic Gear Co. 91 

Royal Pistón Ring Co., Inc. 112 

Russell Mfg. Co. 102 

Schraders Son, A., División of Scoville Mfg. Co.... 90 

Sealed Power Corp. 97 

Seiberling Rubber Co. 112 

Shaler Co. 113 

Sorensen Mfg. Co., Inc., P. 92 

South Bend Lathe Works . 111 

Southern Friction Materials Co. 113 

Spencer Mfg. Co. 113 

Standard Motor Products, Inc. 108 

Storm Mfg. Co. 115 

Studebaker Export Corp. 75 

Sun Oil Co. 6 

Sunnen Products Co. 112 

Thompson Products Co. 95 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 3 

Trainor National Spring Co. 92 

Trico Products Corp. 113 

Tubular Rivet & Stud Co. 2 

U. S. Air Compressor Co. 108 

Universal Products Co. 113 

Van Norman Mch. Tool Co. 110 

Wagner Electric Corp. 114 

Walker Mfg. Co. 72 

Wayne Works . 96 

Weaver Mfg. Co. 108 

Williams & Co„ J. H. 107 

Willys Export Corp. 8 

Zim Mfg. Co. 106 


El acabado de “pista de carrera" 
para la rehabilitación de cilindros 



La máquina STORM, 
modelo N-S 


La barra perforadora sencilla 
de alta velocidad y el simplifi¬ 
cado método STORM de puli¬ 
mentación de cilindros le per¬ 
miten a Ud. producir el acabado 
de “pista de carrera” . . . una 
superficie tan lisa como un vi¬ 
drio, igual a la ue se usa en los 
automóviles de carrera más 
famosos. 


El modelo N-S de máquina 
STORM produce un cilindro 
recto y exacto, uniforme en 
diámetro en toda su extensión, exento de on¬ 
dulación, conicidad o desviación. 


—hace que los motores queden tan bue¬ 
nos como nuevos, 

—garantiza completo servicio de los 
anillos, émbolos y cilindros, 

—asegura de 30.000 a 50.000 millas de 
agradable y económico transporte, 

—satisface a los clientes, le aporta a 
Ud. el negocio de rehabilitación de 
motores de su localidad, le desarrolla 
nuevos negocios entre los dueños de 
automóviles y camiones, que hayan 
comprado vehículos nuevos, en lugar 
de rehabilitar bien los que tenían 
antes. 


La producción de cilindros con el acabado de 
“pista de carrera,” mediante una STORM, no 
cuesta más que el ordinario trabajo hecho con 
una rectificadora de tipo común, pero dura más 
y ahorra más dinero al dueño, dándole completa 
satisfacción permanente en la forma de mejor 
funcionamiento. Esto se aplica no sólo a motores 
de automóviles, sino también a motores de ca¬ 
miones, tractores, ómnibus y motores marinos. 


Hay una STORM para cada requisito 

Modelo NS, de 2%" a 4*4" de diámetro, 12" de profundidad, con 
dos velocidades de husillo. 

Modelo NS Special, de 2%" a 5*4" de diámetro, 15" de profundi¬ 
dad, con dos velocidades de husillo. 

Modelo NS-E de 2*4" a 4" de diámetro, 10" de profundidad, con 
dos velocidades de husillos (para cilindros pequeños). 

Modelo NK de 8*4" a 7%" de diámetro, 18" de profundidad, con 
tres velocidades de husillo (para cilindros grandes). 

Para completar el servicio de rehabilitación de 
motor se necesitan también: 

El rectificador de biela STORM U-30. Exacto para toda clase 
de biela—con indicador instantáneo. 

La prensa hidráulica STORM UV-40 para enderezar bielas. 

El extractor STORM GR-100 para quitar, por fuerza de vacío, 
toda partícula alojada en los cilindros. Trabaja mientras se 
está rehabilitando el cilindro. Asegura un motor perfectamente 
limpio. 

Pídanos información detallada y precios . 


STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación , 

39 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 


Claves: Bcntley, A.B.C. 5a. edición, Western Union. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York. 



□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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MAMBUS CONMUTADORES 


“ARRANQUE 




Prominentes almacenistas en 
todo el mundo prefieren los 
Conmutadores Bulldog para 
la puesta en marcha, porque 
saben muy bien que cada 
uno es de la misma alta calidad que caracter¬ 
iza a todos los productos Bulldog. 



RECONSTRUIDOS 

La fábrica Bulldog los tiene 
para todas las marcas con¬ 
ocidas de autos y camiones. 

Bulldog garantiza que todo 
mando reconstruido dará el 
servicio y la satisfacción de 
un mando nuevo. 

PIDANOS el catálogo completo de piezas Bulldog para auto¬ 
móvil. Gratis y sin compromiso para Ud. 

TOOL & STAMPING CO. 

MILWAUKEE, WISCONSIN, U. S. A. 


JAMBO R 


LOS GATOS DREDNAUT 

Funcionan sobre la barra de ios parachoques 

Se venden fácilmente a la vista, porque son más 
rápidos y seguros en el manejo, aun en los ca¬ 
minos sin pavimentación. La cabeza de tipo 
cuña, se adapta tanto a las barras dobles o sen¬ 
cillas. No pueden causar daño, porque no se- 
enganchan al parachoque. 

Se colocan instantáneamente en la posición de 
levante, cerca del chasis y se ajustan a cualquier 
frente o parte trasera de las carrocerías con 
ruedas cubiertas. Se manejan estando el ope¬ 
rado de pié, y caben fácilmente en el compartí- 
miento de herramientas. 


Para todo automóvil con sección delan¬ 
tera o trasera sobresaliente 

LOS GATOS DREDNAUT son equipo de fábrica 
de muchos de los principales automóviles fabri¬ 
cados en America por su facilidad de funciona¬ 
miento, excelente fabricación y materiales que 
aseguran larga duración, aun cuando sometidos al 
más rigoroso trabajo. Por su forma compacta y 
precio módico, se adaptan especialmente a las con¬ 
diciones de exportación. 

Escriba o cablegrafíe pidiendo detalles del con¬ 
trato representación. 

AUTO SPECIALTIES MFG. Company 

P. O. Box No. 266. Ft. Wayne, Indiana, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica "AUSPECO", Indiana, E.U.A. 

Fábricas: St. Joseph, Michigan, E.U.A.; Windsor, Ontario, Canadá 



No. 521-525 
Tipo Crema¬ 
llera 



No. 310 


LAS CADENAS 

WEED 



PARA NEUMATICOS CON BARRAS 
DE REFUERZO 

la fuerza mom , gati8 fecba, 

tamaños—«st cadenas 

tara bus gan buen surtid . la j 0 res 

provéase »«*%%**« repuesto y «3» 

transversales weeu i 

Wred para caden • v , c , 0 RAPIO 0 

PARA SE Ry IC'° p a.AdoreB 

l»s chavetas ' onlft tic« 

U8C "í:rr de extensiones de *»- 

, de “ ,et ‘ locfc Camp3» c11 - 


AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc. 

y Compañías Asociadas 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Amchain”. Toda clnve 




La uniformidad del producto es importante para la 
seguridad del consumidor. Por esta razón, la fabri¬ 
cación de forros de freno exige la mas cuidadosa y 
constante vigilancia de su fabricante. 

Los compradores y consumidores de productos de 
rozamiento Raybestos cuentan con la seguridad de 
que las características de éstos son siempre cons¬ 
tantes, a causa de la minuciosa atención y exigentes 
ensayos que sirven de base a su fabricación. 

Los mercados del hemisferio oriental están atendidos por la 
Raybestos-Belaco, Ltd., Asbestos House, Soutbwark St., 
Londres, S.E.l, Inglaterra. 

Oficina de ventas en la América del Sur: 

Caixa postal 2895, Sao Paulo, Brasil. 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allíed Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 
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nunca se 


obtiene con 
artículos 
inFeriores 


Es su prestigio, tanto como el prestigio de los 
fabricantes, lo que está en peligro cuando la 
bujía que Ud. vende no da a sus clientes el 
servicio esperado. 

¿Puede Ud. dar su garantía implícita al ven¬ 
der bujías de calidad desconocida, de mérito 
dudoso—en pocas palabras, bujías inferiores? 

La calidad Champion es reconocida, su mé¬ 
rito indiscutible. Las Bujías Champion son 
las primeras en granjearse el aprecio de los 
carreristas experimentados; son las primeras 
en ganarse la preferencia de los ingenieros 
alertos de la industria de automóviles, y tam¬ 
bién las primeras en conquistarse la adhe¬ 
sión de millones de personas que compran 


bujías para inyectar nueva vida en sus mo¬ 
tores viejos. 

No venda bujías inferiores. Venda solamente 
Champion—las bujías que puede Ud. garan¬ 
tizar porque su brillante y larga hoja de ser¬ 
vicio es por si sola una garantía digna que 
habla volúmenes. 


mUHEHIE 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION", TOLEDO 
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ESTABLECIENDO UNA NUEVA NORMA DE CALIDAD 


EL MUNDO 


NEUMATICO DOUBLE EAGLE 


La nueva cubierta Double Eagle y cámara Salvavidas de 
GOODYEAR resultan en el mejor neumático que se puede 
comprar en el mundo. Las cubiertas Double Eagle y las 
cámaras Salvavidas se fabrican para hacer juego con los 
resultados sorprendentes que dan los automóviles modernos 
—son fabricadas para que el vehículo ruede más suavemente, 
sin que los neumáticos se calienten tanto, dando un servicio 
muy largo, libre de molestias. Les ofrecen á los automovilistas 
un máximo de protección contra toda clase de peligros de los 

neumáticos. 

En todas partes existe una demanda muy grande de lo mejor 
y más seguro en neumáticos. 

Si Ud. no vende neumáticos Goodyear, ahora es la hora de 
cambiarse. A Ud. le resultará provechoso vender cubiertas 
Double Eagle y cámaras Salvavidas. 

Para más información diríjase á 

THE GOODYEAR TIRE & RUBBER EXPORT COMPANY 

AKRON, OH 10, E. U. A. 


En este "neumático in¬ 
terior" dentro de la cámara 
Ud. sigue hasta parar con 
toda seguridad, aunque la 
cubierta y cámara exterior 
estén destrozadas. 

El aire pasa gradualmente 
por este huequito de 
escape, que es la única 
abertura entre el "neu¬ 
mático interior" y la 
cámara exterior. Por eso es 
que las cámaras Salvavidas 
se demoran un poquito 
más en inflarse y por eso 
retíznen el aire por más 
tiempo después de un 
reventón, permitiendo que 
Ud. siga hasta parar con 
t oda seguridad. 

El vástago de válvula 
amarillo y la tapita azul 
identifican á la cámara 
Salvavidas. 


CAMARA SALVAVIDAS 
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UDSON -TERR APLANE 


Primeros en Probar 
Su Funcionamiento Incomparable 


Las líneas prolongadas, bajas y elegantes de los vehículos 
Hudson-Terraplane denotan su lujo y comodidad. Pero 
todavía hay más. Antes de ser ofrecidas al público estas 
marcas fueron sometidas a arduas pruebas bajo observación 
oficial. 


RC BARON 


. que su Resistencia y Robustez son ilimitadas 

En las pruebas más severas impuestas a vehículos de serie, modelos Hudson- 
Terraplane de 1937 salieron triunfantes con nuevos records a su haber. 
Recorrido de 2,104 millas (3,366 Kms.) en 24 horas por vehículo Hudson. 
Nuevo record de las 1,000 millas (1,600 Kms.) por vehículo Terraplane. 


BARON ... que su Aceleración y Frenamiento son superiores 

Oficiales de la American Automobile Association comprobaron el poder 
de aceleración de nuestras marcas. También comprobaron la eficacia de su 
sistema de frenos. Los resultados aquí mostrados hablan de por sí. Hudson- 
Terraplane dan actuación brillante cuando se necesita. 


tOBARON ... que su Confiabilidad y Funcionamiento son sin igual 

Los oficiales sellaron la transmisión en directa . . . ambos Hudson y Terra¬ 


plane acometieron una de las pendientes más empinadas del país—la calzada 
del desfiladero Wrightwood en California con longitud de 9 millas (15 
Kms.) El Hudson estableció un nuevo record de 8 minutos y .04 segundos. 
El Terraplane siguió detrás con meros segundos de diferencia. 


Í08ARON ... que su Economía y Rendimiento son Notables 

Los mismos vehículos fueron sometidos a pruebas de economía por los 
oficiales de la American Automobile Association. Hudson rindió 20.02 
millas (32 Kms.) por galón . . . Terraplane recorrió 21.04 millas (34 Kms.) 
por galón—a velocidad de 30 millas (48 Kms.) por hora. Ajustes especiales 
y bajadas en neutro no fueron permitidos. Ni viento ni medios artificiales 
aumentaron el recorrido. Ella fue economía cabal de vehículos de serie. 


Todo comerciante del ramo ve en estas pruebas la excelencia del producto 
y las normas de la Compañía Hudson. El año venidero se presenta hala¬ 
gador en extremo. Si le interesan las oportunidades de éxito que nuestras 
marcas ofrecen diríjase al — 


Departa 

MOTOR CAR ( 

Cablegrann 


nto de Exportación 

WPANY, Detroit, Michigan, 

HUDSONCAR 


HUDSON 


E. U. A. 


U 

:‘i' -V 1 -* 

p - .■ •*' 

^ mi- 

ACELERACIÓN RAPIDA 

TERRAPLANE 

De 0 á 50 Millas por hora.10.4 segundos 

( Cambios con Mano Eléctrica) 

De 10 á 50 Millas por hora.13.5 segundos IjTjtíÉ i 

(En directa) 

HUDSON “8" «I 

De 0 á 50 Millas por hora . 9.4 segundos 

( Cambios con Mano Eléctrica) 

De 10 á 50 Millas por hora . 13 segundos Mnb£9 • 

KErwiirecta^^^^^^ 

FRENAMIENTO EFICAZ 

TERRAPLANE 

Parada de 20 millas por hora. 7 pies 9 plgs. 

Parada de 30 millas por hora.40 pies 10 plgs. 

Parada de 40 millas por hora . 69 pies 7 plgs. 

HUDSON “8" ,H^- 

Parada de 20 millas ppr hora . 11 pies lplg. 

Parada de 30 millas por hora.37 pies 1 plg. 

Parada de 40 millas por hora.81 pies 2 plgsí 

(Bajo observación oficial de la American 
Automobile Association) 




























Con los X-90 puedo parar instantáneamente la aspiración de 



aceite, aun en aquellos motores con cilindros bien desgas¬ 
tados. 

Los X-90 son los únicos anillos que restablecen la fuerza y la 
velocidad originales del motor, lo mismo que el bajo consumo 
de aceite primitivo. La clientela exige todo esto. 

Los X-90 mantienen su admirable rendimiento. Nunca he 

visto todavía un cliente que se 
queje de los X-go, a pesar de que 
instalo muchos de estos anillos. 
Por esta razón, obtengo una buena 
ganancia líquida de cada instala¬ 
ción. 


Independiente acción de resorte — un rasgo patentado del extensor del 
anillo X-90. imparte a este admirable anillo una flexibilidad o elasticidad 
jamás antes vista en ningún otro anillo de émbolo. Estas características 
permiten al X-90 extenderse y contraerse con la conicidad de los cilindros 
desgastados, manteniendo, al mismo tiempo, un contacto permanente y 
uniforme con la pared del cilindro, durante la completa carrera del 
émbolo, en todas las velocidades. 


El Perfect Circle X-90 con indepen- 


Ud. puede estar seguro del éxito de cada instalación de anillo cuando diente acción de resorte—el anillo de 
emplea los Perfect Circle X-90. émbolo más flexible del mercado. 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina . 

Ilrasil .. 

Canarias . 

Chile. 

Colombia . 

Costa Rica. 

Coba . 

Rep. Dominicana 

Ecuador . 

Guatemala ..... 
Nicaragua 
El Salivador 
Honduras 


. Mariano Fernández, Buenos Aires 
. B. R. Rand, Rio de Janeiro 
. Sr. Augustin J. Miranda, Santa Cruz 
Tenerife 

.Carlos Torres E., Santiago 
.Gilberto Sánchez Gómez, Cali 
.Tose E. Marulanda Montoya, Bogotá 
. .T. G. Kothsehild. San José 
,C. R. Mackay, Habana 
,J. G. RothBchild. San José, Costa Rica 
Alejandro Jaime, Salinas, Guayaquil 
,T. G. Rothscbild. San José, Costa Rica 


de 


México .La Casa de Refacciones S.A., Ciudad de 

Obregón 

Saavcdra y Tarditi Suca., A., México, D. F., 
Francisco Preve, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Panamá .Dny & Night Garage, Panamá, Panamá 

Perü . .Alfred Pnlliser, Lima 

Filipinas .Muller, Maclean & Co., Inc., Manila 

Puerto Rico .A. J. DeArrnstia, San Juan 

Portugal .Sociednde Portugueza de Aceessorios Lda., 

Lisbon 

España .F. A. Ronstadt, García de Paredes 70, 

Madrid 

Venezuela .Carlos J. D’Empaire, Maracaibo 

Mayorcn, Gonzules & Cia., Caracas 

Marruecos .Miguel Ortega, Larnclie 

Uruguay .B. R. Rand, Buenos Aires, Argentina 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES — HAGERSTOWN, INDIANA, E.U.A. y TORONTO, CANADA 

Dirección telegráfica: “PERFICIRCO M —Clave Bentlcy 


PERFECT CIRCLE 

ANILLOS DE EMBOLO • EXTENSORES DE EMBOLO 
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UN ACEITE PURO DE MOTOR 


de 

duración sobresaliente 

ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 

hecho con mercurio 


El Sunoco, hecho según el exclu¬ 
sivo procedimiento mercurial, es 
un aceite puro de motor de dura¬ 
ción sobresaliente en propiedades 
lubricativas. 

Es por excelencia el aceite que 
no forma carbón u hollín derro¬ 
chador de fuerza. No deja de¬ 


pósitos de cieno. Asegura per¬ 
fecto cierre de émbolo y comple¬ 
ta generación de fuerza motriz. 

En los automóviles, camiones u 
ómnibus que Ud. usa, vende o 
repara, el Sunoco dará insuperable 
seguridad de lubricación. 


DISTRIBUIDORES 


Lisboa & Cía 
Rúa Vise. Rio Bronco 
No. 1415. 

Recite. Pernambuco. 
Garages Assoeiadas. S.A. 
Rúa do Passeio No. 2 
Salas 203/204. 

Rio de Janeiro. Brasil 
COLOMBIA: 
Automotriz Silva, S.A. 
Bucaramanga, Colombia 
CHILE y BOLIVIA: 
Siemens-Schuckert, Ltda., 
Compañía de Electricidad 
Santiago—Casilla 104-D 
Valparaíso—Casilla 1040 
Concepción—Casilla 62-C 
Antofagasta—Casilla 1080 
ECUADOR: 

Francis V. Coloman 
Apartado 278, Guayaquil 


ARGENTINA: 

Henry W. Peabody & Cía. 
Argentina, Ltda., 
Bolívar 1646-1666. 
Buenos Aires 


CUBA: 

Compañía Sunoco de Cuba. 
S.A. 

Avenida Menocal 
No. 102-A 
Habana 

PUERTO RICO: 

F. L. DeHostos & Cía., 
Apartado 650. San Juan 
PANAMA: 

Wholesale Tire &. Supply 
Co.. Ltd. 

No. 71. 17 W & "H" Sts., 
Panamá 
PERU : 

Francis V. Coleman. 
Apartado 2482. Lima 
MEXICO: 

Mexican Trading Co., S.A. 
Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, 

México. O. F. 


SANTO DOMINGO: 
Domingo Motors Co. C. 
por A. 

Ciudad Trujillo, 
Distrito de Santo Domingo 
R.D. 


VENEZUELA: 
Compañía Republic. S.A. 
Pajaritos a la Palma, 
Cnrácas 


BRASIL: 

Bromberg y Compañía, 
Avenido Tiradentcs No. 32 
Caixa Postal 756 
Sao Paulo: 

Ootavio Conceigáo &. Cía.. 
Rúa 7 de Setembro 
Ns. 696-700 
Porto Alegre. 
Armazens “Ancora” 
Filial da Importadora de 
Ferragens, S. A. 

Praga D. Pedro II 
Ns. 139-142. 

Para; 


COSTA RICA: 
Vicente Lines, 
Apartado No. 26. San José 
PORTUGAL: 

C. E. Moitinho d’Almelda, 
Rúa de Prata, 71, I o , Lisboa 
URUGUAY: 

Sres. Manzione & Cía, Calle 
Colonia esq. Minos, 
Montevideo 


E. U. A. ' 


SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., 


Dirección telegráfica: SUN, Philadelphia 
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Dispénseme, señora, pero CUAL¬ 
QUIERA puede tener frenos tan 
buenos como los míos. 


"Todo lo que tiene que hacer es dar un poco 
de atención a sus frenos. Haga que se los ins¬ 
peccionen y ajusten periódicamente, y cuando 
necesite forros nuevos, insista en que éstos 
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ESTE LETRERO 


¿Q 


QUIERE DECIR CON 

'/UAÍimez DusCú "u con 


"u&cmurd píntuAa 3)u£ux''? 


C REEMOS oportuno llamarle su atención 
al uso indebido, tanto por escrito como 
oralmente, de los, famosos nombres “DUCO” 
y“DULUX ” 

DUCO no es un sistema, sino una marca 
registrada, de la cual es dueña la E. I. du Pont 
de Nemours & Co., Inc., de los E.U.A. Sirve 
para identificar ciertos determinados materi¬ 
ales de acabado FABRICADOS EXCLUSI¬ 
VAMENTE POR LA DU PONT. 

DULUX es también en una marca comer¬ 
cial de la du Pont, que se usa para identificar 
los más recientes desarrollos en materiales sin¬ 
téticos de acabado. 

En beneficio de su protección, es bueno 


que Ud. conozca estos hechos. Los substitutos 
y las substituciones no engañan al público. El 
consumidor insiste en obtener verdaderos pro¬ 
ductos DUCO y DULUX, y los compra donde 
ve el letrero mostrado abajo. Este letrero y 
el “óvalo’’ du Pont, sirven, por su parte, para 
guiar al público a la superior calidad que desea 
y necesita. Le conviene a Ud. informar al 
público que Ud. puede suministrarle estos pro¬ 
ductos. Exhiba su letrero metálico de DUCO- 
DULUX y anúncielo con orgullo. Si Ud. no 
tiene uno de estos letreros, o clichés de anun¬ 
cio, pregúntele al distribuidor de los productos 
du Pont cómo puede obtenerlos. Comuniqúese 
con él ahora mismo. 




REPRESENTA NTES 

ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentinas 
‘Duperial/'S. A. Industrial y Com¬ 
ercial. Av. Pres. R. Saenz Peña Sja, 
Buenos Aires. 

BRASIL 

E. C. Kuelil. c/o S. A. du Pont do 
Brasil, rúa dos Ourives ga, 

Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E, Michaux, í.t rué Lincoln, 
Paria VIII. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. True. c/o Maeondray & Co., 
China Bank Building, Manila. 

MEXICO 

W. J. Rust, c'o du Pont S. A., 
Avenida Uruguay 55. Mi xicu.D. F. 

PUERTO RICO 

H. A. Medeiros, Box 5364, Puerta 
de Tierra, San Juan. 

DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA 

H. W. Pcabody & Cia. Argentina 
Ltda., Buenos Aires. 

BOLIVIA 

C. F. Gundlach, La Paz. 

BRASIL 

Westphalen, Bach& Krohn, Bahía; 
Mestré Ik Blatge. S¡iu Paulo; Lefio 
& Cia. Recife; Mestré & Blatge, 
J. C. Moreíra & Cia., Río de 
Janeiro; Importadora de Ferra- 
gens, Pará; Femandes Júnior & 
Cia.. Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez. Reitze y Benitez, Ltda., 
Santiago y Valparaíso. 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttfarcken, Cali; Jorge Sal- 
. darriaga, Medelíín; Francisco 
Gutiérrez T., B:iTranquilla; Cor- 
nelio Anzola, R., Maní zulen. 

COSTA RICA 

José Maria Arce & Cia., S. A., 
San José. 

CUBA 

Cia. Nacional de Importación, 
Habana. 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co.. 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J.. Guayaquil. 

ESPAÑA 

l*a Aceitera Exportadora, S. A., 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Maeondray & Company, Manila. 
GUATEMALA 

Charles W. Qualman. Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche, Gentil, Bogat & 
Co., Port-ati-Prince. 

HONDURAS 

Louis Carón. San Pedro Sula. 

MEXICO 

Heedles & Breidsprecher, México, 

D. F.; Cía. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México, D. I**.; Garza 
Hermanos, Torreón; Julio Molina 

Font, S. en C., Mérída, Yuc. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Yillalonga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto, Lima. 

PORTUGAL 

Bethencourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehmer, Inc., San Juan; 
Alfonso Soto, Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frcnkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericettí & Barreda, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbins, Caracas y 
Maracaibo. 

*DUCO . * DULUX y el ovalo du 
Pont, que es la marca de /abrica , 
están registrados como propiedad de 

E. I. du Pont de Nemours ór Co., 
Irte., para identificar sus materiales 
de. acabados. 
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Aquí citamos algunos de los cablegra¬ 
mas halagadores que hemos recibido: 

Primer embarque de modelos Studebaker 
1937 recibido. No obstante fuertes lluvias 
durante nuestra primera exhibición vendi¬ 
mos casi todo el embarque. El mejor 
renglón de coches que hemos visto hasta 
ahora. Acepten nuestras cordiales felici¬ 
taciones. 

Manila Motor Company, Inc. 
Manila, Filipinas 

Acordando tremenda aceptación nuevos 
modelos hagan todo esfuerzo para embarcar 
tantos coches como sea posible sin demora 
gracias. 

Metropolitan Auto Company 
Habana, Cuba 

Referencia automóviles ordenados pueden 
ustedes ayudar apurando embarque cuanto 
antes todos los Studebaker vendidos gran 
demanda. 

Edgar C. Motta 
Kingston, Jamaica 

Nuevos modelos recibidos nuestros directores 
consideran este el producto más fino ustedes 
han mandado hasta ahora nos daremos 
chasco si no duplicamos nuestras ve?itas 
durante próxima temporada felicitaciones 
a todos aquellos a quienes se debe este esplén¬ 
dido producto. 

H. G. Henly 

Studebaker Distributors, Ltd. 
Londres, N.W. 1, Inglaterra 


TAESDE que se anunciaron el 15 de septiembre, los nuevos 
Studebaker 1937 han estado haciendo furor en todas 
partes. Mas de 35.000 de estos espléndidos modelos Dicta¬ 
dor y Presidente de 1937, habrán sido fabricados y vendidos 
hasta el 1 de deciembre. 

Un buen porcentaje de estas ventas se han hecho en plazas del 
exterior. Pedidos de todas partes del mundo, han estado 
llegando con mayor rapidez de la que la fábrica puede lle¬ 
narlos; tan tremenda es la aceptación que los Studebaker de 
1937 han tenido en todas partes. 

Progrese con la Studebaker en 1937. Si su plaza está vacante, 
consiga la representación exclusiva de los automóviles y 
camiones Studebaker y asi tendrá un negocio realmente 
lucrativo. 

¿Por qué no escribe o cablegrafía en seguida solicitando 
informes sobre la representación Studebaker, la más equita¬ 
tiva en la industria? Aun quedan algunas plazas disponibles* 
Diríjase a 

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 
South Bend, Indiana, E. U. A. 

Cables: Studebaker 
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Numero uno, de la serie 
de inserciones acerca de datos 
pertinentes al transporte 
por automóvil 


I OS dueños de esta revista 
¿ autorizan la reproduc¬ 
ción de todo el material con¬ 
tenido en las diez y seis pá¬ 
ginas de esta inserción, sin 
relación alguna a derechos 
de propiedad literaria o cré¬ 
dito de costumbre. Todos los 
derechos de propiedad lite¬ 
raria quedan, por lo tanto, 
abolidos en lo tocante al ma¬ 
terial en estas diez y seis pá¬ 
ginas. Nos reservamos, sin 
embargo, los derechos de 
propiedad literaria sobre to¬ 
do el material restante del 
presente número. 
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El Verdadero Significado 

del Transporte Motorizado 


EL GRAN PROGRE¬ 
SO del automóvil en 
todo el mundo se debe 
al simple hecho de que 
es un vehículo mecáni¬ 
co que da mejor trans¬ 
porte que todo otro me¬ 
dio popular de locomo¬ 
ción. 

Al pensar acerca de él, nos inclinamos a asignar¬ 
le muchos atributos. Uno, y solamente uno de estos 
atributos, es el que debemos considerar aquí. Y 
este es su carácter de máquina para el fácil y eco¬ 
nómico transporte de gente y mercancías, de un 
punto a otro, a la voluntad del conductor y como 
parte inseparable de su vida cuotidiana. Si el auto¬ 
móvil dejara de realizar este servicio, de una ma¬ 
nera excelente, resultaría entonces inútil y positiva¬ 
mente contraproducente. 

El automóvil es la rueda en su expresión más 
práctica. Combinando el principio de la rueda, que 
es la maravilla de todos los siglos, como medio 
ahorrativo de tiempo y trabajo, con la fuerza mo¬ 
triz mecánica, y agregando a esta combinación los 
necesarios suplementos de gobierno, carrocería, 
frenos, muelles, neumáticos y otras piezas, tenemos 
a nuestra disposición la máquina de transporte típica 
del siglo XX. Con este moderno instrumento de 
transporte y locomoción, desaparecen las distancias 
y la vida contemporánea adquiere un significado 
más amplio. 

Muy bien podríamos atribuir al automóvil mu¬ 
chas características de profunda influencia sobre la 
vida política y social. Para comprender, sin embar¬ 
go, la razón fundamental de su rápida difusión 
universal, debemos considerarlo en sus aspectos 
más sencillos, es decir, como una simple máquina 
de transporte. Desde este punto de vista, lo vemos 
que en su forma de vehículo de pasajeros, de ca¬ 
mión y de ómnibus, constituye una agencia de ser¬ 
vicio práctico y necesario para todo el mundo. Y es 



esta la razón fundamental sobre la cual se funda 
su aceptación en todas partes. 

Catorce años atrás, en 1922, cuando se levantó 
el primer censo anual del automóvil, el total de 
vehículos automóviles, afuera de los Estados Uni¬ 
dos, apenas llegaba a poco más de dos millones. 
Este total es ahora casi seis veces mayor, pues a 
fines de 1936 hay casi doce millones de automóvi¬ 
les de pasajeros, camiones y ómnibus dedicados ac¬ 
tivamente a imprescindibles trabajos de transporte. 
Semanalmente en más de 100 países de la América, 
Europa, Asia, Africa y Oceanía (sin incluir los 
Estados Unidos) millones y millones de kilómetros 
de viaje y transporte se requieren de los vehículos 
automóviles en activa circulación. Más del noventa 
por ciento de este enorme total de transporte es 
absolutamente indispensable, productivo de entra¬ 
das e imposible de limitarse o restringirse por me¬ 
dios artificiales. La difusión del transporte por auto¬ 
móvil, en casi todas partes del mundo, ha tenido 
un progreso casi sin interrupción. Sólo se registra 
un año, el más arduo de la crisis económica mun¬ 
dial, en que su progreso sufrió cierta paralización 

Talvez en la década 
de reconstrucción a 
continuación de la Gue¬ 
rra Mundial, cuando se 
inició el uso del auto¬ 
móvil, en grande esca¬ 
la, pudo presentarse 
cierta duda acerca de 
la permanencia de esta 
nueva forma de trans¬ 
porte. Es concebible que en esos tiempos pudiera 
haberse justificado el argumento de que los auto¬ 
móviles no eran vehículos necesarios, sino objetos 
de lujo. No había entonces precedente para asignar¬ 
les su verdadero carácter, pero durante los años 
siguientes vino la confirmación final, cuando todos 
los países del mundo fueron conmovidos por muy 
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sensible crisis económica. Todo lo que no era esen¬ 
cial, tuvo entonces que abandonarse o relegarse 
al orden de las cosas innecesarias. El automóvil, sin 
embargo, lejos de quedar apartado, se identificó 
más intimamente que nunca con las necesidades 
primordiales del mundo entero. Fuá entonces cuan¬ 
do surgió a ocupar su natural puesto entre las 
actividades esenciales del mundo. Actualmente ocu¬ 
pa un puesto definido en la vida cuotiana de las 

naciones. Muchos go¬ 
biernos, a pesar de los 
difíciles problemas fi¬ 
nancieros que confron¬ 
tan, han reconocido 
oficialmente la necesi¬ 
dad del transporte por 
automóvil, colocándo¬ 
los entre los productos 
que han de ser favore¬ 
cidos por los reglamentos sobre intercambios mo¬ 
netarios internacionales. El automóvil, por lo tanto, 
no es más un "vehículo de placer o recreo.” 

Las necesidades de esa cambiada opinión consti¬ 
tuyen la base del extenso programa de transporte 
por automóvil, que iniciamos en el presente nú¬ 
mero de EL AUTOMOVIL AMERICANO. Tanto 
en el presente número, como en los siguientes, va¬ 
mos a presentar datos profusamente ilustrados acer¬ 
ca de este importante tema, para que en todas par¬ 
tes se establezca un entendimiento cabal del puesto 
que al automóvil corresponde en la vida individual 
y nacional. El material de lectura de este programa, 
incluyendo letreros para exhibición en pared, for¬ 
mará un verdadero manual de información sobre 
transporte, que por primera vez quedará al alcance 
de los directores de opinión pública, de los gover- 


nantes, de los hombres de negocio de todos los 
países en que circula esta revista. 

Aceptando como un hecho consumado que el 
automóvil ha llegado para quedarse, para siempre, 
entre nosotros, cosa que no admite la menor duda, 
a continuación de la evidencia de su identificación 
a la vida nacional, durante la crisis mundial, tene¬ 
mos ahora que enfrentar varios problemas corola¬ 
rios, que han de resolverse en beneficio de los habi¬ 
tantes de cada país. Estos problemas se refieren 
principalmente a los impuestos sobre automóviles, 
a la rehabilitación o construcción de adecuados pa¬ 
vimentos urbanos, caminos y puentes, y a la creación 
de nuevas o modificadas facilidades de transporte. 
Todos estos problemas requieren la acción directa 
de las autoridades públicas. Y su solución acertada 
está inevitablemente destinada a crear muchas ocu¬ 
paciones, a incrementar la riqueza nacional y a ex¬ 
tender otros notables beneficios a todos los habi¬ 
tantes. 

El automóvil y su 
servicio de transporte 
forman ya parte inte¬ 
grante e inseparable de 
todo país. La era de 
los automóviles "de lu¬ 
jo” o de "placer” ha 
pasado a la historia. 
El automóvil es una necesidad indispensable, en 
todo el sentido de la palabra. Como otras cosas de 
primera necesidad, se necesita para el desarrollo 
racional de nuestra vida moderna, para la produc¬ 
ción de riqueza, para la promoción de incontables 
actividades de todo género, de beneficio personal 
directo y de influencia trascendental nacional de 
suma importancia. 
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¿Que Transporte es Innecesario? 



^E LOS billones de kilómetros de viajes por automóvil, 
I que tenemos hoy día, ¿qué parte podría clasificarse 
como innecesaria, susceptible de substraerse sin peli¬ 
gro de coartar entradas o de perder riqueza? 

Para contestar esta pregunta, examinemos el tráfico que pasa 
por las calles de las ciudades y las carreteras de los campos. 
Al estudiar este gran tráfico, en busca de la respuesta, en bus¬ 
ca de las economías que podrían hacerse, se nos presenta, en 
seguida un hecho sorprendente: que el transporte por auto¬ 
móvil, con la excepción de una parte casi insignificante, es 
productivo de entradas y que por esta sencilla razón, no puede 
someterse a ninguna limitación artificial o arbitraria. 

De vez en cuando vemos, por supuesto, gente que sale a pa¬ 
seo en automóvil, por puro gusto o entretención. Quizás esta 
insignificante proporción del gran total, podría eliminarse. Ex¬ 
ceptuando estos raros casos, todo el tráfico es de utilidad prác¬ 
tica. El tráfico de camiones significa transporte de mercancías 
o materiales diversos. El tráfico de automóviles significa el 
transporte de pasajeros, que se valen de este medio de loco¬ 
moción para ahorrar tiempo en sus negocios, para ir rápida¬ 
mente a su trabajo, etc. Los automóviles de alquiler o taxí¬ 
metros constituyen un negocio como cualquier otro y lo mismo 
sucede con los ómnibus urbanos e interurbanos. 


E L MAS dramático de todos los servicios de transporte 
es el del doctor y el de la ambulancia, que corre con 
rapidez a salvar vidas. Ni el enemigo más encarnizado 
del transporte por automóvil se atrevería a oponerse al uso 
del automóvil, por parte de los doctores, de las ambulancias 
por parte de los hospitales y tampoco osaría a reprobar el uso 
de automóviles por parte del cuerpo de bomberos y la policía. 
Sin embargo, el automóvil y el camión del agricultor son tan 
igualmente indispensables para sus actividades y conveniencia 
personal. En virtud del vehículo automóvil, hace en minutos 
los viajes que antes le consumían horas de lento movimiento. 

Sólo una muy pequeña cantidad del tráfico actual es inne¬ 
cesario. La restricción del tráfico automovilista o del tráfico 
vehicular de cualquier género, impondría una incalculable 
pérdida, que muy pronto se dejaría sentir en la economía 
nacional. 
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El Uso del Automóvil es Esencial 


Más del noventa por ciento de todo el transporte o viaje por automóvil del mundo pro¬ 
duce hoy entradas o ingresos o ayuda a la creación de riqueza. Por esta razón, su limi¬ 
tación o reducción produciría incalculables pérdidas económicas. 


Esto es Necesario 




■v 


L-V; Automóviles Particulares 

jj 3 3 3 . i (Exceptuando los Destinados 

Exclusivamente a Recreo) 





Vehículos de Servicio Publico 


(De Compañías de Alumbrado , 
de Gas , de Teléfono , etc.) 



Vehículos del Gobierno 

(Incluyendo los Vehículos Municipales) 




Vehículos de Emergencia 

(Ambulancias, de Policía , de Cuerpo . 
de Bomberos , etc.) 
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El Transporte Trae más Empleos 




Los Automóviles Dan Trabajo a Millones 


En estas páginas mostramos diez años de progreso 
en empleos resultantes directamente del transporte 
por automóvil, en todas partes del mundo, sin in¬ 
cluir los Estados Unidos — venta y reparación de 
automóviles, construcción y conservación de cami¬ 
nos y transporte en general. 


/ 


C ADA 100 automóviles en circulación provee empleo a 
un mínimo de 35 personas. Indirectamente provee 
empleos para muchas más. 

Los totales comparativos mostrados en estas páginas se basan sobre 
cálculos provenientes de varias fuentes de información. Los empleos 
en-la fabricación de automóviles, en la preparación de materiales 
diversos para automóviles, en la refinación y distribución de com¬ 
bustible y lubricantes, no se incluyen en este cálculo, y representan 
millones adicionales. 
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Aumento en Empleos en Diez Años 


Mostramos solamente los empleos directos: en talle¬ 
res, en ventas, en conservación de caminos y en trans¬ 
porte en general. A esto debe agregarse el empleo en 
las fábricas de automóviles. 
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Perfecto 


(yjgn|OMO la perfección absoluta en las cosas humanas es 
imposible, esto quiere decir que jamás tendremos el 
automóvil perfecto desde el punto de vista idealista. 
Sin embargo, en las dos veitenas de años, desde la introduc¬ 
ción del primer vehículo automóvil, en su forma más rudi¬ 
mentaria, el mundo ha comprado como 75 millones de auto¬ 
móviles y de este enorme total, como la mitad continúa actual¬ 
mente en servicio activo. De la experiencia con estos tantos 
vehículos y de sus viajes y múltiples aplicaciones y servicios, 
la industria y el comercio del ramo han adquirido un conoci¬ 
miento bien definido de las propiedades esenciales que ha de 
tener un automóvil para que resulte verdaderamente satisfac¬ 
torio. Año tras año, la industria automotriz se ha venido aproxi¬ 
mando a ese grado de "perfección” tan elusivo, que nos 
hemos formado del vehículo automóvil. 

I STA máquina de transporte económico es la más com¬ 
plicada de todas las máquinas de uso público general 
de hoy día. El automóvil es una estructura compleja, 
que comprende muchos miles de piezas separadas. Por ejemplo, 
un modelo de precio moderado, requiere como 10.000 piezas 
separadas y muchas de ellas se labran con una precisión que 
excede a la de los más finos relojes. Todas estas piezas quedan 
sometidas a enormes tensiones, mas, a pesar de esto, la má¬ 
quina completa debe prestarse a fácil manejo, funcionar sin 
la menor dificultad y resistir, sin cansarse, las exigencias de 
severos viajes por malos caminos. Además, su mecanismo debe 
permitir una facilidad de manejo al alcance de casi cualquier 
persona, hombre o mujer. Todas las demás máquinas compli¬ 
cadas, como locomotoras, generadores eléctricos, aeroplanos, 
bombas, etc., necesitan para su buen manejo personas con 
conocimientos profesionales y vasta experiencia en el ramo. 
Por su parte, el automóvil comprende todas las complexidades 
de éstas y de otras máquinas; pero, a pesar de esto, está coordi¬ 
nado de tal modo, que casi cualquiera persona puede mane¬ 
jarlo bien, en todo clima y por toda clase de carretera, siendo 
al mismo tiempo, muy resistente, durable y a prueba de manos 
inexpertas. 
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Utilidad 


El automóvil debe fun¬ 
cionar bien día tras día, 
semana tras semana, sin 
exigir ninguna repara¬ 
ción importante. 





Aspecto 

El estilo y el especto ge¬ 
neral son cosas agrada¬ 
bles, pero no esenciales. 
Dependen de la imagina¬ 
ción del estilista y de 
las facilidades fabriles 
del fabricante. 


Fuerza 

La fueria, que es equiva¬ 
lente a la capacidad de 
carga, permite al auto¬ 
móvil funcionar en todo 
lugar y en todo momen¬ 
to que se necesite, bajo 
toda condición de trá¬ 
fico. 


Comodidad 

Debe evitarse la fatiga 
del conductor y de los 
pasajeros, mediante to¬ 
do dispositivo para faci¬ 
litar la marcha, sin es¬ 
fuerzo personal. 


Ausencia de 
Reparaciones 

Un mínimo de reparacio¬ 
nes y de retardos es un 
requisito primordial del 
servicio satisfactorio. 


Seguridad 

Además del peligro per¬ 
sonal, el automóvil sufre 
serio daño en las coli¬ 
siones. Todo factor de 
seguridad es esencial. 


Economía en 
Kilometraje 

El costo bajo proviene 
del prolongado servicio, 
con el gasto dividido en¬ 
tre los muchos miles de 
kilómetros recorridos. 




























































































Costo del Transporte Motorizado 
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t, |Q|L CAMPO de la utilización del transporte por automó- 
j vil se ha venido ensanchando continuamente con la 
reducción de precios y costos. Para cada oportunidad 
de usar un automóvil quince o veinte años atrás, se presentan 
hoy día veintenas. Esta multiplicación de utilizaciones prácti¬ 
cas se debe principalmente a la reducción del precio de mismo 
vehículo y del gasto de su funcionamiento, en general. Los 
menores gastos han extendido el campo de su aplicación y 
esto, a su turno, ha aumentando su producción, con una co¬ 
rrespondiente reducción en costos de fábrica, debido a la 
construcción en mayor escala. 

BMEJANTES generalizaciones se presentan evidentes en 
todo el campo del transporte por automóvil. El precio 
básico de fábrica de los automóviles ha venido bajando, 
año tras año, como puede observarse en la tabla de precios 
presente. En once años, el precio promedio de fábrica de un 
automóvil ha sido reducido un término medio de 38 centavos 
por libra de peso a 21 centavos la libra, o sea una reducción 
de como 45%. Desde el punto de vista de la fuerza motriz, 
esta reducción ha sido más notable aún. En 1925, el auto¬ 
móvil, por término medio, tenía un precio de fábrica de $27,50 
por cada caballo de fuerza. Este precio ha sido reducido a 
$7,00 en los modelos de 1936, es decir, ha habido una reduc¬ 
ción de casi 75%, lo que es muy importante, a causa de que 
la fuerza es equivalente a la carga útil. En 1936, el costo básico 
de los neumáticos, representó sólo el 19% del similar costo 
de hace diez años. En este período, el precio de fábrica del 
neumático fué reducido como 50% pero la duración efectiva 
del neumático fué aumentada como en 115%. En otras pala¬ 
bras, diez y nueve centavos compran hoy día tantos kiló¬ 
metros de servicio de neumático como un dólar en 1926. 

Desgraciadamente, estas notables economías no están um¬ 
versalmente al alcance de todo dueño de automóvil, camión 
u ómnibus. En muchos países, los aumentos en impuestos na¬ 
cionales han nulificado estas economías, privando a los due¬ 
ños de sus ventajas expresadas en menor costo de transporte. 
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Los Precios Bajos Ensanchan su Uso 


Diez Anos de Progreso de 
Producción Revelan Nota- 
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Gran Duración para Economía 


El Barómetro del Valor Intrínseco del Automóvil 
es el Costo por Kilómetro de Servicio Satisfactorio 


Correas de Ventilador 



Inferior Calidad 


15.000 

Millas 


30.000 

Millas 


Costo por 1.000 Millas 
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Anillos de Embolo 



Inferior 


10.000 

Millas 


Calidad 


25.000 

Millas 


Costo por 1.000 Millas 
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Bobinas 



Inferior Calidad 


20.000 

Millas 


70.000 

Millas 


Costo por 1.000 Millas 
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UE es economía verdadera en el servi¬ 
cio del automóviles por las calles de 
Ja ciudad y los caminos del campo? 
En primer lugar, la duración, por supuesto. La 
duración prolongada a un costo mínimo por repa¬ 
raciones es verdadera economía. Los materiales de 
mala calidad y los productos de deficiente cons¬ 
trucción son costosos. Las piezas de inferior calidad, 
por ejemplo, son las más costosas a la larga. Hay, 
por lo tanto, economía en todo lo que es fino y 
durable. 

S I LOS fabricantes de nuestros automóviles y los 
establecimientos que reparan los vehículos, 
vendieran sus productos sobre la base del ki¬ 
lometraje de servicio, es decir, a un tanto por cada 
cien kilómetros de recorrido, tendríamos entonces 


un verdadero barómetro del valor de los automó¬ 
viles que compramos y del servicio que recibimos 
de ellos. El subido costo de los productos baratos 
y de mala calidad se revelaría muy pronto y esto 
nos enseñaría objetivamente a apreciar la verda¬ 
dera economía de las cosas finas. 

Este razonamiento se aplica no sólo a la fabrica¬ 
ción de automóviles, sino también a la reparación 
de automóviles. Un caso típico es la reparación de 
los frenos. Supongamos, por ejemplo, que la insta¬ 
lación de forros de frenos cueste $10 por el trabajo 
del mecánico y $3 por el material empleado, es de¬ 
cir, un total de $13 con la seguridad de que la ins¬ 
talación es buena para 30.000 millas. Sobre esta 
base, cada 1000 millas de servicio cuesta 43 centa¬ 
vos, más o menos. Esta misma instalación puede, 
sin embargo, hacerse con un forro de freno más 
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Seguridad y Comodidad 


El Costo Inicial no es el Ultimo Gasto en 
la Operación de Vehículos Automóviles 


Forros de Freno 


Acumuladores 


Neumáticos 



Inferior 


10.000 

Millas 




Calidad Inferior 


30.000 

Millas 


10.000 

Millas 


Calidad Inferior 


30.000 

Millas 


8.000 

Millas 


Calidad 


25.000 

Millas 


Costo por 1.000 Millas Costo por 1.000 Millas Costo por 1.000 Millas 
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barato, que importa sólo $1. El costo del trabajo 
es siempre de $10. La instalación completa cuesta 
entonces $11, es decir, hay un ahorro aparente de 
$2. Pero, este forro de freno más barato no puede 
durar más de 10.000 millas. Esto quiere decir que 
cada 1000 millas sale costando $1.10, es decir, más 
que el doble del trabajo anterior, que a primera 
vista, aparece más caro. 

E QUE estas cifras correspondan o no, a 
las condiciones en un lugar determinado, 
es cosa secundaria e irrevelante. La idea 
es que el mejor material es siempre el más econó¬ 
mico. La pieza de fina calidad se hace con mayor 
cuidado. Se labra a máquina con suma precisión. 
Su material es de primera clase. No puede fabri¬ 
carse al bajo costo de la similar ordinaria. 


ESGRACIADAMENTE, el interesado cuen¬ 
ta con una gran desventaja al comprar un 
automóvil o al comprar algún servicio de 
reparación. No puede determinar sencillamente mi¬ 
rando y palpando, una pieza, si es de buena o de 
mala calidad. Una pieza de acero de inferior calidad 
se presenta a su vista completamente igual en aspec¬ 
to a otra de primer orden. El comprador queda 
obligado a confiar en la buena fe del vendedor, en 
la palabra del comerciante de automóviles o del 
dueño del taller, y en la reputación del fabricante. 

El automóvil representa una inversión importan¬ 
te. No debe especularse en su compra. La superior 
calidad del producto es esencial a la seguridad y 
economía. El precio inicial no es el precio final. La 
verdadera economía está en los kilómetros de fun¬ 
cionamiento exento de molestias. 
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Vialidad es Valor Publico 


Por E. W. James 

Nota: Este artículo, de 
interés para todos los 
países, se basa sobre el 
progresode la vialidad en 
el continente americano. 
El autor, Sr. James, es 
un distinguido construc¬ 
tor de caminos, que ac¬ 
tualmente ocupa el ¡m- 
portante puesto de jefe de 
la División de Transporte 
por Caminos Públicos, 
del Bureau de Caminos 
Públicos, de Washington, 
D. C. Es el ingeniero jefe 
de la Carretera Inter- 
americana, que se está 
construyendo en los paí¬ 
ses centroamericanos. Re¬ 
cientemente completó un 
estudio de las necesida¬ 
des de transporte por 
caminos públicos de la 
República de Colombia, a 
solicitud del Gobierno de 
esta nación. 


I AS naciones del continente americano están dedicando 
especial atención a la vialidad. Acaba de entregarse al 
tráfico público la moderna carretera de 765 millas entre 
la ciudad de México y Nuevo Laredo. Continúa activo el tra¬ 
bajo en la gran carretera Interamericana, de 3.200 millas, que 
sale de Panamá y pasando por las naciones centroamericanas, 
llega a la frontera del norte de México para conectarse aquí 
con los caminos de los Estados Unidos, que finalmente con¬ 
ducen al Canadá. 

La Argentina tiene un extenso programa de vialidad. A 
causa de la destrucción, por las creces de ríos, del ferrocarril 
entre Mendoza, en la Argentina, y Los Andes, en la cordi¬ 
llera de los Andes, en Chile, se presenta imperativa la necesi¬ 
dad de alguna nueva vía de comunicación entre ambos países, 
que quede al amparo de estas amenazas naturales. Se recomien¬ 
da una carretera internacional, que pase por la región del 
lago Nahuel Huapi, al sur de la Argentina. El programa de 
vialidad del Brasil es también extenso y se está promoviendo 
con actividad. Los peajes no existen más en las carreteras pe¬ 
ruanas. Y muy digno de mención es el trabajo de vialidad 
que se ha emprendido en Venezuela y Colombia. La carretera 
Bolívar está destinada a ser importante arteria comercial. 

E N TODO esto, el lector observará evidente que la opi¬ 
nión popular, lo mismo que la actitud de los gobiernos, 
está definitivamente concentrada en la vialidad y en 
el transporte por vías públicas, como medio de consolida¬ 
ción internacional en un sentido físico muy práctico. 

No existe seccionalisfno donde hay abundantes carreteras. 
Son patrimonios de la nación entera. Sirven a la nación pres¬ 
tando buenas comunicaciones a los que viven en su vecindad. 
En todos los puntos de su longitud, hay acceso inmediato a 
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la carretera pública. Sólo por las estaciones se tiene 
acceso a los ferrocarriles. 

Si estas declaraciones representan un buen entendi¬ 
miento de la tendencia de la opinión pública, sería 
oportuno consignar aquí ciertos expedientes que podrí¬ 
an utilizarse por los gobiernos con rentas limitadas y 
aun por aquellos con amplios recursos, que se intere¬ 
sen en emprender un programa de vialidad propenso 
a dar resultados rápidos y verdaderamente prácticos. 

Sería empresa sumamente difícil para casi cualquier 
país, el construir un sistema completo de vialidad que 
fuera moderno en todo sentido y suficiente para res¬ 
ponder, desde el principio, a los requisitos de un denso 
tráfico. Aun al ser esto posible, no sería siempre ne¬ 
cesario. En la mayor parte de los casos, donde el trá¬ 
fico se está desarrollando continua, pero lentamente, 
lo más conveniente es construir, al principio, carreteras 
de tipos primitivos, modernizándolas o mejorándolas 
gradualmente, a medida que crezcan las demandas del 
tráfico diario. En realidad, este método puede exten¬ 
derse hasta el punto de iniciar una carretera en la 
forma de un simple sendero, que con el tiempo ad¬ 
quiere la forma definitiva de un camino moderno del 
tipo más conveniente que se quiera. 

E STE procedimiento no es académico o teórico. Se 
ha utilizado con éxito desde 1929, tanto en Pa¬ 
namá como en México. Por ejemplo, cuando se cons¬ 
truyó la Carretera Central en Panamá, por la sección 
montañosa cerca de Soná, el ingeniero a cargo del 
trabajo la hizo de la mitad de la anchura que final¬ 
mente se le dió más tarde, cuando las necesidades del 
creciente tráfico justificaron su extensión a la completa 
anchura proyectada en el plano original. Sin interrup¬ 
ción de tráfico, esta carretera fué ensanchada y nive¬ 
lada. Al principio se pavimentó con piedra y cascajo, 
sin ningún material ligante, y más tarde, cuando este 
material primitivo se halló bien asentado, se cubrió 
con una capa bituminosa, que la hizo transitable en 
todas las estaciones del año. 

E N LA construcción de la famosa carretera Nuevo 
Laredo-México, el procedimiento anterior fué 
llevado a cabo hasta un punto extremo, pues el camino 
se hizo, en la región montañosa de la Sierra Madre, a 
una anchura inicial 5 metros. La carretera se abrío 
al tráfico público como cinco años antes de su final 
terminación. En el presente caso, el método seguido 
fué muy práctico, a causa de que el angosto camino, 
hecho al principio, dió acceso a todos los puntos a lo 
largo de la ruta, facilitando el transporte del equipo 
y materiales y la organización del trabajo simultáneo 
en varias secciones de la obra. El camino fué ensan¬ 
chado después a 10 metros y en algunos puntos, a una 
mayor anchura. Al principio, el camino recibió una 
superficie provisional angosta, para acomodar una sola 
fila o hilera de vehículos. Más tarde, se ensanchó esta 
superficie y finalmente se le puso una capa final de 
material bituminoso. Cuando la carretera se abrió ofici- 
Iamente el primero de julio de 1936, la superficie pa¬ 
vimentada representaba como 710 millas del total de 
7 64 del completo camino. 


Estos ejemplos típicos de la practicabilidad del gra¬ 
dual método de construcción de caminos, que acaba¬ 
mos de citar, comprueban que el procedimiento seguido 
es muy conveniente y digno de ser aceptado en todos 
Jos países interesados en programas de vialidad. 

E N MUCHOS casos, para empezar es suficiente 
formar un sendero angosto que siga la línea cen¬ 
tral del camino. Por este sendero empiezan entonces 
a transitar posiblemente animales y finalmente se for¬ 
ma así una ruta determinada. Este sendero primitivo 
se ensancha después, para permitir el paso de carre¬ 
tones, dándosele una nivelación y drenaje mínimo. 
Una vez que el tráfico haya aumentado bastante, la 
obra se termina, tal como se ha hecho, con tanto éxito, 
en México y Panamá. 

La formulación de un sistema de vialidad de carácter 
nacional siempre tiene aceptación por parte de las 
autoridades, y por supuesto, del público. Mucho antes 
de que se terminara la Carretera Central en Panamá, 
se vió la necesidad de construir caminos auxiliares o 
laterales desde la sección terminada en Ja ciudad de 
Panamá. Una vez terminada la Carretera Central, se 
vió que los caminos auxiliares, desprendidos de ella, 
teñían, en conjunto, una extensión mayor que la arte¬ 
ria principal. En México, la construcción de la ca¬ 
rretera de Nuevo Laredo a la ciudad de México pro¬ 
movió también la construcción de otros caminos no 
sólo en estos estados sino también en otros más 
lejanos de la República. 

1 A ESCASEZ de fondos no debería ser una excusa 
4 para retardar la construcción de caminos. Todo 
Gobierno debe comprender que cada kilómetro de 
camino, por primitivo que sea, significa un constante 
aumento de la riqueza nacional, a causa de que esta¬ 
blece una nueva línea de comunicación. Esto es tan 
cierto en caminos como en líneas férreas o servicios 
de comunicación por teléfono y telégrafo. Por expe¬ 
riencia en varios estados de los Estados Unidos, 
México, países centroamericanos, Colombia, Venezuela 
y otros se sabe que con la construcción inmediata de 
algunos pocos caminos de absoluta necesidad se au¬ 
mentan las rentas del Gobierno, debido al mayor valor 
de los bienes raíces y otras propiedades inmuebles. 
Esta adicional renta fiscal puede, por supuesto, inver¬ 
tirse lucrativamente en la realización de más extensos 
programas de vialidad. En realidad, es posible soportar 
un sistema de vialidad nada más que con las mayores 
rentas fiscales que se derivan de su existencia. Es muy 
probable que esto sucederá en México, como ha acon¬ 
tecido ya en Panamá. 

Cuando se estudia la historia de los países que cuen¬ 
tan con buenos sistemas de vialidad, se ve, en el acto, 
que ninguno de ellos cometió error al emprender vas¬ 
tos trabajos de caminos. Por supuesto, abundan las 
equivocaciones y deficiencias diversas en la formula¬ 
ción de los proyectos y hasta en la misma construc¬ 
ción, pero, en resumen, los resultados finales han sido 
invariablemente espléndidos, pues se han manifestado 
en acrecentada riqueza y bienestar nacional, para todos 
los habitantes. 
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Noticias de las Fábricas 


La Exposición de Camiones de Newark Tiene Gran Exito • Planes de la Stu- 
debaker • General Motors Aumente los Sueldos • Ford Fabricará Neumá¬ 
ticos • Weatherhead se Ensancha • Actividad en Vagones de Remolque 


En la Exposición Nacional de Camio¬ 
nes, celebrada en la ciudad de Newark, 
Nueva Jersey, cerca de Nuevá York, la 
primera semana de noviembre pasado, 
se pusieren en exhibición camiones y 
accesorios por un valor de más de un 
millón de dólares. Sesenta y cuatro ex¬ 
positores, el doble en número, en com¬ 
paración con el año pasado, concurrie¬ 
ron a esta importante exposición. En 
vista de los modelos exhibidos, se pre¬ 
senta evidente la tendencia hacia el ca¬ 
mión con compartimiento de conductor 
encima del motor, tanto en los modelos 
grandes como en los pequeños. 

• • 

La Chrysler Corp. ha abierto un nue¬ 
vo salón en el edificio Chrysler de Nue¬ 
va York. Es un lujoso establecimiento, 
que ocupa dos pisos. Un detalle intere¬ 
sante es una enorme plataforma girato¬ 
ria, de 51 piés de diámetro, que da ad¬ 
misión a cinco automóviles. 

La Chrysler está distribuyendo la su¬ 
ma de $4.000.000 entre sus 67.000 ope¬ 
rarios. Esta bonificación es la tercera 
que entre sus operarios ha hecho este 
año. 

• • 

PLANES DE LA STUDEBAKER 

La Studebaker está por introducir al 
mercado, dentro de poco, un nuevo mo¬ 
delo de camión de dirección delantera, 
de precio moderado. También proyec¬ 
ta introducir un nuevo modelo de Mz 
tonelada de estilo decididamente perfi¬ 
lado. 

El negocio de camiones de la Stude¬ 
baker, durante los nueve primeros me¬ 
ses de 1936, aumentó 52 por ciento en 
comparación con el total correspondien¬ 
te al mismo período de 1935. El aumen¬ 
te de la industria americana de camio¬ 
nes, en general, fué de 24 por ciento 
para el mismo período. 

• • 

Una de las fábricas del Hupmobile, 
en Cleveland, vendida hace poco a la 
Weatherhead Co., será agrandada, con 
la adición de casi un millón de pies cua¬ 
drados de superficie de piso, para res¬ 
ponder a las necesidades fabriles de sus 
nuevos dueños. La Weatherhead da ac¬ 


tualmente ocupación a más de 1.200 ope¬ 
rarios, en la fabricación de piezas y ac¬ 
cesorios para automóviles y refrigera¬ 
dores. 

• • 

AUMENTA LOS SUELDOS 

La directiva de la General Motors ha 
aceptado últimamente la resolución de 
aumentar en 5 centavos por hora el jor¬ 
nal de sus 200.000 operarios y de dis¬ 
tribuir entre todos ellos, como regalo 
de Pascua, la suma de $10.000.000. El 
aumento en jornal representará un to¬ 
tal anual de cerca de $20.000.000. La 


directiva aprobó también el pago de un 
dividendo de final de año, de $1,50 por 
cada acción común. Este dividendo re¬ 
presentará un pago a los accionistas de 
$65.250.000, el más grande que se re¬ 
gistra en la historia de esta empresa. 

• • 

La compañía Ford ha decidido fabri¬ 
car parte de sus requisitos de neumá¬ 


ticos, en fábrica propia, según se dice 
en Detroit. Se dice también que ha in¬ 
vertido ya varios millones de dólares en 
la adquisición de la maquinaria necesa¬ 
ria para la construcción de neumáticos 
y que ingenieros de la Firestone están 
prestando su colaboración a la nueva 
empresa. 

• • 

La Covered Wagón Co. de Mt. Cle- 
mens’ Mich., la fábrica más grande de 
vagones de remolques de turistas, en 
los Estados Unidos, proyecta cuadrupli¬ 
car su producción durante 1937. Por el 


momento, su programa consulta la fa¬ 
bricación de 20.000. 

• • 

El TERRAPLANE EN 
MODELOS COMERCIALES 

Para la temporada de 1937, la Hud- 
son ofrecerá el Terraplane en un com- 

(Continúa en la página 24) 



Frank S. Corlett, gerente de exportación de la Covered Wagón Co. de Mt. 
Clemens, Mich., inspeccionando un embarque de remolques de turismo des¬ 
tinado a Rhodesia del Sur, Africa 
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£1 Mayor Total de Ventas se 
Registra en la Exposición de 
Nueva York. Concurren más 
de 300.000 visitantes 


LA EXPOSICION FUE UN EXITO 


TjlN vista de las numerosas ventas que se efectuaron en la Exposición 
de Automóviles de Nueva York, hay razón para pensar que el cálculo 
de los mismos fabricantes, de que el próximo año se construirán como 
cinco millones de automóviles, no es exagerado. La gente que vino a 
la exposición se sintió inclinada a comprar y por esta razón dijo Alfred 
Reeves, director de la exposición: “La exposición, desde el punto de vista 
del negocio hecho por los fabricantes, ha sido la mejor de todas las celebra¬ 
das hasta ahora.” 

A pesar de que no hay datos oficiales sobre el total de visitantes, se cal¬ 
cula que no menos de 300.000 personas vinieron a visitarla. 

Las exposiciones particulares de varios fabricantes se vieron también 
muy concurridas. La exposición de la Ford, cerca de Times Square, se 
dice que atrajo una concurrencia de 280.000 personas, es decir, casi tantos 
visitantes como la misma exposición en el Grand Central Palace. Muy con¬ 
currida se vió también la exposición particular de la Chrysler, en el edificio 
Chrysler. Y el número de visitantes a la exposición particular de la Gene¬ 
ral Motors en el hotel Waldorf-Astoria fué 60 por ciento mayor que el 
año pasado. 

Lo mismo se dice de las exposiciones de automóviles en otras ciudades, 
organizadas por los comerciantes locales. En todas partes ha reinado un 
entusiasmo extraordinario. La de Chicago se igualó a la de Nueva York 
en total de concurrencia. 
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Izquierda: Vista par¬ 
cial del piso princi¬ 
pal del Gran Central 
Palace, donde se ce¬ 
lebró la reciente ex¬ 
posición de automó¬ 
viles de Nueva York 


Abajo: Después de 
asistir a la exposición 
en el Gran Central 
Palace, mucha gente 
fué al Edificio Chrys¬ 
ler, a visitar la ex¬ 
posición particular de 
la Chrysler, en su 
nuevo salón en Nueva 
York. Un detalle in¬ 
teresante en esta ex¬ 
posición particular 
fué una enorme plata¬ 
forma giratoria, en 
la cual se mostraron 
cinco automóviles al 
mismo tiempo 

























Arriba: Otra vista del 
primer piso de la exposi¬ 
ción en el Grand Central 
Palace 

• 

Derecha: La exposición 
privada de la Ford, cerca 
de Times Squarc, atrajo 
casi tantos visitantes 
como la exposición en el 
Gran Central Palace 

# 

Izquierda: Todos los rep¬ 
resentantes de las fábri¬ 
cas se vieron muy ocupa¬ 
dos durante la semana de 
la exposición, asistiendo 
a banquetes y conferen¬ 
cias. A la izquierda de 
la vista se ve M. E. 
Coyle, presidente de la 
Chevrolet, pronunciando 
un discurso ante el Ad- 
vertising Club de Nueva 
York 


Izquierda: El piso dedicado a remol¬ 
ques o acoplados en la exposición 
de Nueva York, se vio continua¬ 
mente atestado de visitantes. Se 
vendieron muchos remolques 

• 

Abajo: La exhibición de la Her¬ 
cules Motor Corp. fue una de lns 
más grandes en la sección de piezas 
y accesorios 
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(Continuación de la página 21) 

pleto surtido de vehículos comerciales, 
en chasis de 117" de distancia entre 
los ejes (2,98 m.). El nuevo surtido 
comprenderá un modelo repartidor ce¬ 
rrado de % de tonelada, un modelo con 
compartimiento de conductor cerrado y 
caja de expreso abierta de estilo pick- 
up de % de tonelada, un modelo coche 
comercial, un modelo de cupé con caja 
de expreso pick-up y un vagón de esta¬ 
ción. 

El chasis se caracteriza por una cons¬ 
trucción más firme, debido a su nuevo 
bastidor de doble arco con doble refuer¬ 
zo de miembro cruzado. Los miembros 
laterales de este bastidor son de extra¬ 
ordinaria resistencia, con dos piezas 
cruzadas en forma de X y un adicional 
refuerzo transversal. La forma del bas¬ 
tidor reduce la altura de la carrocería 
sin afectar el despejo sobre el suelo. 

Los nuevos modelos comerciales lle¬ 
van el motor Terraplane de 96 c. de í., 
con cambio de marcha de servicio pesa¬ 
do y eje trasero de tamaño grande. Hay 
dos articulaciones universales montadas 
en cojinetes de rodillos. Los amortigua¬ 
dores delanteros son del tipo de doble 
efecto, de acción directa. En la dotación 
normal se incluyen frenos hidráulicos 
dobles, de funcionamiento automático. 
Las dimensiones del compartimiento del 
conductor son más grandes. 

El modelo repartidor cerrado tiene 
capacidad para 1.500 libras. El modelo 
de expreso, con caja de estilo pick-up, 
de % de tonelada, tiene tamtdén capa¬ 
cidad para 1.500 libras. El espacio de 
carga de este modelo tiene 85 pulgadas 
de longitud, 47% pulgadas de anchura 
y 16% pulgadas de profundidad. 

El modelo coche se parece mucho a 
un automóvil de pasajeros, de estilo 
adelantado, y puede aprovecharse como 
tal. El asiento trasero se levanta y pro¬ 
vee un espacio de carga de 113,6 pies 
cúbicos, con cabida para 1.000 libras. 
El cupé comercial tiene también el 
aspecto típico de un automóvil de pasa¬ 
jeros. Puede convertirse fácilmente en 
un modelo de expreso, quedando su caja 
detrás del asiento delantero, con una 
longitud de 66% pulgadas, una anchu¬ 
ra de 48 y una altura o profundidad de 


26, lo que da una capacidad total de 44 
pies cúbicos. El nuevo modelo de vagón 
de estación para 1937 es de particular 
interes, a causa de que ofrece varias 
innovaciones muy prácticas. Tiene ca¬ 
bida para siete pasajeros y el conduc¬ 
tor. 

Todos los modelos comerciales de la 
serie Terraplane pueden también sumi¬ 
nistrarse con “la mano eléctrica”. Tam¬ 
bién, para servicios que exigen mucha 
fuerza, se suministran con culata espe¬ 
cial, que aumenta su potencia a 102 
c. de f. Estas adiciones se ofrecen, por 
supuesto, a precio adicional. 

• • 

MOTORES A ELECCION 
EN EL FORD 

Lo mismo que en su surtido de auto¬ 
móviles, la Ford está ofreciendo sus 
nuevos modelos comerciales con elec¬ 
ción a dos motores. Uno de estos es una 
edición revisada del modelo V-8 de 85 
c. de f. del año pasado. El otro es un 


nuevo V-8 de 60 c. de f., similar al em¬ 
pleado en los modelos Ford ingleses y 
franceses. 

Se da también elección a desmultipli¬ 
caciones de eje trasero y cambio de 
marcha, para asegurar la más efectiva 
transmisión de fuerza posible. El pro¬ 
grama selectivo es bastante amplio, 
pues comprende diversos estilos de ca¬ 
jas, distancias entre los ejes, neumáti¬ 
cos y equipos especiales. 

Los nuevos camiones y automóviles 
comerciales se caracterizan por las más 
recientes novedades en estilo y en utili¬ 
dad práctica. Las barras de la parrilla 
del radiador son ahora horizontales. 
Las lumbreras del capó y el casco del 
radiador son de nuevo estilo. A precio 
adicional se suministra un completo 
equipo de luxe. 

El chasis de camión se ofrece en dos 
distancias entre los ejes: 131%" y 157" 
(3,34 y 3,98 m.). En el chasis de 131%" 
se montan cajas cerradas, de varales o 
teleros y de vuelco por fuerza hidráu¬ 
lica. Con la de vuelco se emplea única¬ 
mente el motor de 85 c. de f. Este mis¬ 
mo chasis se suministra también con 
compartimiento de conductor adaptado 
a servicio de tractor y al montaje de 
cajas especiales. El chasis de 157" se 
ofrece con caja de teleros o varales, y 
con compartimiento de conductor, o sin 
éste, para el montaje de cajas especia¬ 
les. 

El chasis comercial de 112" de distan¬ 
cia entre los ejes (2,85 m.) se ofrece 
ahora con una nueva caja de varales o 
teleros, que responde indealmente a la 
demanda de un vehículo de su clase. 
Quitándole los teleros, el vehículo se 
transforma en un modelo de platafor¬ 
ma. 



Repartidor cerrado Terraplane de % de tonelada, para 1937 
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Otras cajas ofrecidas con el chasis de 
112" son la pequeña de expreso “pick- 
up”, la cerrada de repartidor, la de se¬ 
dán de reparto y el vagón de estación. 
La cerrada de repartidor y el sedán de 
reparto llevan techo de acero. El vagón 
de estación se ofrece con una cubierta 
especial de vidrio de seguridad, en adi¬ 
ción a sus cortinas corrientes. El chasis 
de 112" se ofrece también con compar¬ 
timiento de conductor y sin él. 

Los frenos de los nuevos camiones 
Ford de 1937 han sido notablemente 
perfeccionados. Llevan ahora un nuevo 
tipo de cuña ajustadora para las zapa¬ 
tas. Las ventajas de este nuevo tipo de 
cuña ajustadora están en que aseguran 
una separación uniforme entre el forro 
y el tambor, al ajustarse el freno. Los 
frenos de estos camiones requieren bas¬ 
tante forro: un total de 470% pulgadas 
cuadradas. 

Los automóviles comerciales llevan 
los nuevos frenos Ford de acción fácil. 
Su acción automática aumenta la fuer¬ 
za de enfrenamiento sin exigir sino una 
leve presión de pedal. Estos frenos tie¬ 
nen 12" de diámetro y el grupo com¬ 
pleto necesita 186 pulgadas cuadradas 
de forro. 

Todos los motores Ford V-8 de 1937 
llevan un nuevo tipo de émbolo. Estos 
son de una aleación especial, que tiene 
igual grado de dilatación que los cilin¬ 
dros. Por esta razón, se prestan a más 
fácil instalación, duran más y propen¬ 
den a aumentar el rendimiento y eco¬ 
nomía en consumo de aceite. Una pe¬ 
queña reducción en el peso de la biela 
imparte al grupo de biela y émbolo el 
mismo peso de la instalación anterior, 
con la ventaja de mayor facilidad de 
aceleración. 

El cigüeñal del motor de 85 c. de f. 
pesa ahora más: 63*4 libras. Debido al 
ampleo de cojinetes más grandes, la 
superficie total de los cojinetes es ahora 
de 40,5 pulgadas cuadradas. Ambos mo¬ 
tores están completamente aislados del 
bastidor mediante montaje de caucho 
elástico. Ciertos refinamientos en el dis¬ 
tribuidor tienden a prolongar la dura¬ 
ción efectiva de los contactos del rup¬ 
tor. 

Un nuevo tipo de ventilador lanza 
una mayor cantidad de aire, por el ra¬ 
diador, a pesar de necesitar menor fuer¬ 
za para su funcionamiento. Entre los 
refinamientos del eje trasero se inclu¬ 
yen arandelas de empuje para reducir 
el rozamiento entre el piñón del diferen¬ 
cial y la caja. Hay también un nuevo 
panel de instrumentos, con una agru¬ 
pación de instrumentos más atractiva y 
conveniente. 

• • 

La Graham manifiesta que, según lo 
constatan sus registros de servicio, no 
se ha presentado todavía el caso de que 
haya fallado una sola pieza de sus so¬ 
brecargadores, o de que haya habido 


Arriba: Varios de los camiones Willys se ofrecen con ejes traseros Timken de 
dos velocidades. Son del tipo de doble redacción. Al centro: El motor diesel 
Hercules, instalado en varios de los nuevos modelos Willys. Al fondo: Caja 
de vuelco en el modelo 70 


necesidad de reemplazar una sola pieza 
a causa de desgaste. Los automóviles 
Graham, provistos de sobrecargadores, 
han entrado ya en su cuatro año de ser¬ 
vicio, y en conjunto, han funcionado 
más de un billón de millas. 

• • 

NUEVOS CAMIONES WILLYS 

La Willys Export Corporation está 
ofreciendo un surtido de vehículos co¬ 
merciales, que comprende modelos livia¬ 
nos y modelos para servicio de camión 
y ómnibus. El surtido de modelos que¬ 
da comprendido en capacidad de 750 li¬ 
bras a 5% toneladas. Hay también cin¬ 
co series de camiones de tipo diésel, de 
2M¡ a 5^4 toneladas, con capacidades 


brutas de 13.000 a 20.000 libras. Se dice 
que estos camiones son los más econó¬ 
micos, en precio, de todos los modelos 
diésel ofrecidos hasta hoy día. 

Los modelos comerciales Willys son 
muy convenientes al servicio de trans¬ 
porte de cargas livianas, pues resultan 
muy económicos, a causa de que rinden 
como 35 millas por galón de gasolina y 
como 1.200 millas por cada cuarto de 
galón de aceite. El modelo cerrado pue¬ 
de desarmarse, para facilitar su expor¬ 
tación. 

En lo tocante a modelos más grandes, 
el surtido comprende 10 series y cada 
una se ofrece en seis distancias entre 
los ejes. La fábrica, en todo caso posi¬ 
ble, ha empleado las mismas piezas en 
todos los modelos, a fin de reducir a un 
mínimo el inventario y facilitar el tra- 
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bajo de reparación, en beneficio de los 
comerciantes y de los dueños. 

Se ofrecen cinco tamaños de motor, 
con numerosas piezas intercambiables. 
Hay dos juegos o grupos eléctricos, tres 
tamaños de embrague, dos tamaños de 
frenos de mano, tres tamaños de arti¬ 
culación universal, tres tamaños de cam¬ 
bio de marcha, cuatro tamaños de eje 
delantero y seis tamaños de eje trasero, 
empleándose todas estas combinaciones 
en las diez series. 

Los ejes traseros son del tipo de en¬ 
granaje helicoidal cónico en todos los 
modelos, con excepción de un solo. Lle¬ 


van bloque de empuje y tornillo, para 
evitar la deflexión de la corona bajo 
ios fuertes golpes del esfuerzo de rota¬ 
ción del motor. 

Los guardabarros son de un nuevo 
tipo, lo mismo que el casco del radiador. 
El mismo radiador lleva ahora una pa¬ 
rrilla de intersticios rectangulares. 

Las ocho series más grandes se ofre¬ 
cen con motores especiales para servi¬ 
cio pesado y equipo adicional. Estos 
motores tienen cigüeñal de aleación de 
acero al cromo y molibdeno, cojinetes 
de cadmio y níquel para el cigüeñal y 
Jas bielas, asientos insertados en las 


válvulas de escape y acondicionador de 
aceite. Las siete primeras series llevan 
un cambio de marcha de cuatro veloci¬ 
dades. El modelo 955 tiene engranaje 
de tercera velocidad de funcionamiento 
silencioso. Las tres series más grandes 
llevan un cambio de marcha de cinco 
velocidades, con tercera y cuarta silen¬ 
ciosas. Como equipo especial, a precio 
adicional, se ofrece, para todas las se¬ 
ries, un eje trasero de doble reducción 
y dos velocidades, o un cambio de mar¬ 
cha de cinco velocidades, con sobremar¬ 
cha en silenciosa en quita, directa en 
cuarta y silenciosa en tercera. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


Calixto Lado ha sido nombrado re¬ 
presentante de la Studebaker para la 
costa del Atlántico de la América del 
Sur. 

La industria automotriz del extran¬ 
jero tendrá muy buena representación 
en la Exposición de las Industrias de 
Servicio de Automóvil, que está por 
celebrarse en Chicago, del 9 al 13 de 
diciembre. Entre los representantes del 
comercio en el extranjero que han noti¬ 
ficado al Overseas Automotive Club de 


su viaje especialmente a visitar este 
exposición, se hallan los anotados abajo. 

Clarence A. Kelso ha sido nombrado 
jefe del creciente departamento de a- 
nunció y promoción de ventas al ex¬ 
tranjero de la conocida agencia de anun¬ 
cio Brooké, Smith & French, Inc., de 
Detroit y Nueva York. 

IL C. Butterworth ha sido nombrado 
gerente de exportación de la Russell 
Mfg. Co., de Middletown, Conn. Duran- 



H. C. Welch 



Calixto Lado 


VISITANTES DEL EXTRANJERO A LA EXPOSICION 

Jorge Abadía Morales.Almacenes El Repuesto, S. A.Bogotá, Colombia 

M. B. Astrada.Buenos Aires, Argentina 

R. S. Baldwin.Sporveienes Bensindepot, ÑOR A/S.Oslo.Norvega 

H. F. Barruu.E. P. Barrus, Ltd.Londres, Inglaterra 

II. Boese .Paul E. Sammann & Co. of China.Hong Kong, China 

A. R. Booth.Wcscott, Hazell & Co., Ltd.Syndney, Australia 

Mrs. Ruth Chesbrough.Chebrough & Weeks.Cairo, Ejipto 

Josef Chmel ...Praga, Czec'vakia 

H. F. Clarke.E. P. Barrus, Ltd.Londres, Inglaterra 

W. L. Cohén.N/V Handelmij. “Conimex”.Amsterdam, Holanda 

Torleiv S. Comeliussen.Torleiv S. Corneliussen A/S.Oslo, Norvega 

Antonio Creixell .Importadora de Artículos Para Automó¬ 
viles, S. A.México, D.F., México 

Daniel Doyen .Etabs. Daniel Doyen.Bruselas, Bélgica 

E. P. Draffin.E. A. Machin & Co., Pty., Ltd.Melbourne, Australia 

J. Druant .Druant-Galle .Courtrai, Bélgica 

E. Elwess .B. E. N. Patenta, Ltd.Londres, Inglaterra 

Benito Fernandez .B. Fernandez & Hno. Sucr.Guayama, Pto. Rico 

L. Fenyves-Friedmann .“DEFAG” Akt.Berlín, Alemania 

Juan Forseck .México, D.F., México 

Jean Gamondi .Etabs. Chalumeau .París, Francia 

L. González del Real...Havana, Cuba 

Jote Gornitz .Corneliussen & Stakgold A/S.Amberes, Bélgica 

Major C. G. F. Ingram.Morris & Ingram.Londres, Inglaterra 

Rudolf Kadelburg .Schneider & Kadelburg.Viena, Austria 

Dwane C. Leschhorn.Almacén Leschco .Bogotá, Colombia 

Edwin E. Light...Santiago, Chile 

Harry Lindqvist . \merikanska Gummi A/B.Stockholm, Suecia 

M. B. Linz..Barton Motor Co., Ltd.Plymouth, Inglaterra 

E. A. Machin.A. Machin & Co. Pty., Ltd.Melbourne, Australia 

J. A. Murphy.J. A. Murphy Co., Inc.Manila, Filipinas 

A. W. Mursell.Morris & Ingram.Londres, Inglaterra 

K. Nemetz ..“DEFAG" Akt.Berlín, Alemania 

Paul W. Ornstein.Guiterman Co., Inc.Bruselas, Bélgica 

Joh. Faaby .A/S Simonsen & Nielsen.Copcnhagen, Dinamarco 

H. J. Paulsen.V. L. Churchill & Co.Londres, Inglaterra 

W. Richardson .Roplaccment Parts Pty., Ltd.Melbourne, Australia 

Eduardo Rochette .Buenos Aires, Argentina 

Juho T. Rodríguez...San Juan, Pto. Rico 

9,* *V ian ü i ’ • ...Amsterdam, Holanda 

W. Gordon Ruggms.British Weaver Mfg. Co.. Ltd.Londres, Inglaterra 

t*eon?e H. Sample.Geo. H. Sample & Son.Melbourne, Australia 

í* 5’ ^ or ü n í Smidt.Imperial Engincering Co. R., Ltda.Buenos Aires, Argentina 

L. G. O. Sobotka.Viena, Austria 

Henri Stakgold ..Corneliussen & Stakgold.Amberes, Bélgica 

Nicolás E. Stamler...Habana, Cuba 

Emiho Staub ..Emilio Staub & Cía.Rio de Janiero, Brasil 

Stoddard.E. P. Barrus. Ltd.Londres, Inglaterra 

r Vi S ¿ ke *V..Warwick Rond Works.St. Annes-on-Sea, Inglaterra 

Í: ?* J ard j tl ..Saaverda & Tarditi.México, D.F., México 

Capt. Hy. James Thorpe.Durban, Africa del Sur 

José de la Torre.México, D.F., México 

E* T ° A r ií eí L P w Ílla .México, D.F., México 

2£V AIbei w- Y eP J ,er ..Bruselas, Bélgica 

Philippe Wicland . SAFIA” . Gcneva Suiza 

Alfred Wirrter (with Josef Chmel) .Praga, Czec’vakia 



te 12 años fué subgerente de exporta¬ 
ción y está, por esta razón, íntimamen¬ 
te al corriente de todos los requisitos 
del negocio con el extranjero. Durante 
estos últimos meses, las facilidades fa¬ 
briles de la Russell han sido grande¬ 
mente amplificadas y modernizadas con 
la instalación de nueva maquinaria. 

Howard C. Welch, en un tiempo, pre¬ 
sidente de la Studebaker-Pierce Arrow 
Export Corp., y desde 1935, jefe de la 
división de automóviles y areoplanos del 
Ministerio de Comercio de los Estados 
Unidos, en Washington, ha ingresado a 
la Bendix Aviation Corp., como jefe de 
su organización de exportación, con 
oficina principal en la ciudad de Nueva 
York. A su cargo quedará todo el ne¬ 
gocio internacional de todas las subsi¬ 
diarias de la Bendix dedicadas a la 
fabricación de productos para automó¬ 
viles, aviación, autobotes y fines indus¬ 
triales diversos. 


C. A. Kelso 


H. C. Butterworth 
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FABRICANDO LOS 
MODELOS de 1937 


Enormes Inversiones en Nueva 
Maquinaria para Hacer Mejores 
y Más Económicos Automóviles 


C ON una producción de 5 millones de automó¬ 
viles proyectada para 1937, los fabricantes han 
invertido muchos millones en modernizar sus fábricas 
con nueva maquinaria automática y herramientas 
especiales, a fin de asegurar una mayor producción 
de vehículos más eficaces y económicos. 

La compañía de carrocerías Fisher solamente ha 
invertido como 25 millones de dólares en nuevas 
fábricas y maquinaria especial para facilitar la con¬ 
strucción de los nuevos modelos. Muchos fabricantes 
han gastado enormes sumas de dinero con el mismo 
propósito. Por primera vez, en muchos años, casi 
todos los fabricantes han hecho innovaciones radi¬ 
cales en sus diferentes departamento de manufactura. 
Las carrocerías de acero, más grandes y espaciosas, 
han exigido la construcción de costosos moldes y 
prensas de tipos especiales, además de otros equipos 
suplementarios. Los refinamientos en fundiciones son 
igualmente notables. En la presente página y las 
siguientes presentamos una descripción gráfica de 
algunos de los más interesantes nuevos métodos fa¬ 
briles. 



• HUDSON emplea cinco juegos de moldes para 
sus techos de acero. En su construcción , que tomó 
cuatro semanas de continuo trabajo diurno y nocturno , 
.se emplearon 30.000 horas de labor manual. 


• PONTIAC suelda sus 
depósitos de gasolina en 
una plataforma giratoria , 
la cual acelera y facilita 
mucho el trabajo. 


• DODGE comprueba la 
exactitud de todas las ca¬ 
rrocerías de acero medi¬ 
ante máquinas de inspec¬ 
ción a cargo de ingenie¬ 
ros especialistas. 




ilrh 
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FABRICANDO LOS 
MODELOS de 1937 


• BUICK emplea guardabarros delanteros 
(a la derecha) de una sola pieza , que se 
estampan de una lámina de 92 1 /i" de largo , 
la cual se alarga a 102y 2 ", es decir , 11%. 
Cada uno requiere quince trabajos de prensa 
y doce de acabado. 


• DE SOTO cubre sus muelles traseros con 
una funda metálica , después de envolverlos 
con tela de lona lubricada , según se ve en la 
illustración de abajo. Las fundas metálicas 
se aseguran firmemente con martillos neu¬ 
máticos. 


• PLYMOUTH emplea pequeños guarda¬ 
barros traseros (abajo) en sus carrocerías más 
anchas , los cuales reciben un acabado muy 
prolijo. 


P'' 



















• CHEVROLET emplea una taladra¬ 
dora vertical para perforar la caja de 
su “acción de rodilla ” o suspensión 
independiente articulad ^, erc sw fábrica 
en Detroit. 


• STUDEBAKER equilibra y redi 
fica sus cigüeñales en máquinas espe 
dales para este fin. 


• PONTIAC (arriba a la izquierda) 
continúa sus bandas de plata , como 
marca comercial , las cuales se pulen , 
como se ve aquí 


• NASH (a la izquierda) somete sus 
soportes de diferencial a seis trabajos 
simultáneos de perforación en una 
máquina de triple acción. 
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FABRICANDO LOS 
MODELOS de 1937 


• A. C. y lubricante de bujías (a la derecha) 
instala numerosos gobiernos de radiorrecep¬ 
toresen respuesta a la creciente demanda de 
este equipo en los automóviles modernos. 


• GRAHAM-PAIGE (abajo) está fabricando 
sus sobrecargadores, en grande escalo, pues 
anticipa que como la mitad de su producción 
en 1937 llevará este equipo como dotación 
normal. 


• PACKARD (abajo a la derecha) emplea 
máquinas especiales para labrar simultánea¬ 
mente los soportes de los cojinetes del cigüe¬ 
ñal y árbol de Levas en el bloque del motor. 
El juego consta de tres máquinas para rebajar 
el metal, darle un acabado intermediario y 
aplicarle el acabado final pulimentado. 















































INTERESANTE 

EXPOSICION 

LONDINENSE 


Numerosos Nuevos Mo¬ 
delos, pero Ninguna 
Novedad Importante 




Izquierda: El 

sedán deportivo 
Lanchester 14-6 
caracterizado por 
la angularidad de 
su contorno 


La exposición anual de automóviles 
de Londres, celebrada a fines de octu¬ 
bre, atrajo 530 expositores, de los cua¬ 
les 54 fueron fabricantes de automóvi¬ 
les. Entre las marcas americanas repre¬ 
sentadas, se hallaron: Auburn, Buick, 
Chevrolet, Chrysler, Cord, Dodge, Gra- 
ham, Hudson, Nash, Oldsmobile, Pack- 
ard, Pontiac, Studebaker y Terraplane. 

Los numerosos modelos exhibidos no 
dieron evidencia de ninguna importan¬ 
te tendencia en construcción inusual. 
Por ejemplo, la suspensión delantera 
independiente no mostró particular a- 
vance, pues sólo siete marcas inglesas, 
comprendiéndose una nueva, la incluye¬ 
ron en sus nuevos modelos. Por otra par¬ 
te, varios fabricantes han modificado y 
perfeccionado la suspensión mediante 
muelles semielípticos, valiéndose de ba¬ 
rras de torsión al frente o atrás o en am¬ 
bos puntos. Algunos pocos fabricantes 
están de nuevo intercalando láminas de 


Arriba: Motor de 
8 cilindros en V 
del Standard con 
cigüeñal fundido 
Mechanite 


cinc o de otro metal adecuado, en las ho¬ 
jas de los muelles. Una novedad, en este 
sentido, es el S.S. cuyas hojas de mue¬ 
lles llevan un revestimiento de plomo. 

Ningún automóvil inglés, con excep¬ 
ción del B.S.A. “Scout”, modelo peque¬ 
ño de 10 c. de f., tiene propulsión pol¬ 
las ruedas delanteras. Tampoco hay mo¬ 
delo inglés con motor instalado atrás, 
pues el Trojan y el Burney, que antes 
lo tenían, no se fabrican más en este 
estilo. 

A pesar de la reducción de impuesto 
sobre la fuerza motriz, del año pasado, 
no ha habido particular demanda popu¬ 
lar de automóviles de más de 12 c. de f. 
Hay, sin embargo, tendencia hacia el 
aumento de la carrera del émbolo en los 
motores más pequeños. 

A la exposición se presentaron sólo 
dos automóviles ingleses con motor de 8 
cilindros en V: el Riley de 18 e. de f. 
y el Standard de 20 c. de í. El Austin 


(De la revista Autocar, de Londres) 
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se presentó con carrocerías moderniza¬ 
das en sus modelos anteriores y en un 
nuevo chasis con motor de 14 c. de f. 

Con muy pocas excepciones, todos los 
fabricantes ingleses están empleando un 
bastidor reforzado. La culata de cilin¬ 
dros de aluminio se está empleando aho¬ 
ra por varios fabricantes, lo mismo que 
el carburador de tiro descendente. El 
mecanismo de dirección de tornillo sin 
fin y tuerca ha reemplazado al tipo de 
leva y palanca, en varios de los nuevos 
modelos. Se ha hecho casi universal el 
montaje flexible para el motor. Muy po¬ 
cos son los modelos ingleses con go¬ 
bierno de distribución de encendido por 
vacío. 

• • 

Crece La Exportación a Pesar 
de Todo 

POR GEORGE F. BAUER 

Con la gradual desaparición de las 
incertezas del cambio internacional mo¬ 
netario, barreras comerciales y temores 
de guerra, el comercio de exportación 
de automóviles se ha beneficiado muy 
sensiblemente. A pesar de las adversas 
condiciones que se presentan en varios 
importantes países, el comercio de ex¬ 
portación de automóviles ha progresado 
bastante durante el presente año, anti¬ 
cipándose que el total de vehículos ven¬ 
didos al extranjero en 1936 va a llegar 
a más de 500.000. 

La Unión Sudafricana, donde hay en 
circulación como un cuarto de millón de 
automóviles, continúa siendo un excelen¬ 
te mercado para los automóviles ameri¬ 
canos. Australia, a pesar de la limita¬ 
ción que ha fijado a la importación de 
automóviles, está comprando como 60.- 
000 vehículos anualmente, de fábricas 
americanas. El negocio se presenta tam¬ 
bién de particular importancia en la 
India Inglesa y la Argentina. 

Desde el punto de vista de la expor¬ 
tación, el año pasado ha sido uno de 
transición. Desde su punto mínimo de 
180.000 automóviles americanos exporta¬ 
dos en 1933, el negbcio ha aumentado 
gradualmente hasta que ha llegado ya 
a un considerable total de más de medio 
millón al año. 

Los programas públicos recomenda¬ 
dos por importantes organizaciones, en 
todas partes, tienden a promover un 
mayor intercambio todavía de mercan¬ 
cías y servicios entre las naciones más 
importantes del mundo, lo que a su tur¬ 
no promueve un beneficio general par 
todos. Este renacimiento del comercio 
internacional está, por supuesto, desti¬ 
nado a tener una influencia muy favo¬ 
rable sobre la venta de productos nor¬ 
teamericanos en el extranjero. 

Otro importante acontecimiento de 
estos últimos meses es la evidente co¬ 
operación que varias importantes nacio¬ 
nes han mostrado en el sentido de re¬ 


solver y ajustar sus problemas de inter¬ 
cambio monetario. La reciente acción de 
los Estados Unidos, con la cooperación 
de Francia e Inglaterra, a pesar de su 
carácter preliminar, está muy propensa 
a refortalecer la expansión del comer¬ 
cio internacional. Las inversiones de ca¬ 
pital, protegidas bajo este nuevo acuer¬ 
do económico internacional entre estas 
tres grandes naciones, tendrán el efecto 
de fomentar la demanda de automó¬ 
viles. 

Se observan notables aumentos en la 
exportación de vehículos automóviles y 
sus anexos, a esos países con los cuales 
tienen los Estados Unidos convenios co¬ 
merciales recíprocos. En 13 de los 14 
convenios comerciales ya ratificados, se 
incluyen reajustes en tarifas arancela¬ 
rias, que son decididamente favorables 
para los fabricantes de automóviles y 
productos accesorios, de los Estados 
Unidos. 

Durante el primer año en que ha es¬ 
tado en vigencia el acuerdo comercial 
con Cuba, la exportación de automóviles 
de los Estados Unidos a esta república, 
ha aumentado al doble, y la de camio¬ 
nes, al triple, en comparación con el 
movimiento en el año anterior. Las re¬ 
ducciones en impuestos sobre automóvi¬ 
les de pasajeros, concedidas por Bélgi¬ 
ca, han tenido ya por resultado un au¬ 
mento considerable. De 5.816 vehículos 
exportados de los Estados Unidos a Bél¬ 
gica el año anterior a su convenio co¬ 
mercial con la nación americana, el 
negocio ha crecido a un total de 15.192 
durante el primer año del convenio, es 
decir, en un período de doce meses, se 
ha presenciado un aumento de 161 por 
ciento. 


Igualmente notables progresos se re¬ 
gistran en todos los demás países que 
han firmado convenios comerciales con 
los Estados Unidos. 

La presentación de los nuevos mode¬ 
los de automóviles americanos durante 
el mes de noviembre, en lugar del mes 
de enero, como en años pasados, repre¬ 
senta también una ventaja para el co¬ 
mercio en muchas partes del mundo, 
pues coincide con su mejores tempora¬ 
das de ventas. 

Importantes mercados como la Argen- 



Georjre F. Baucr 
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tina, la Union Sudafricana y Australia, 
logran así obtener los nuevos modelos 
precisamente al tiempo en que sus pro¬ 
pias temporadas de viaje empiezan a 
renacer en la primavera. Los comer¬ 
ciantes en países al sur de la línea 
ecuatorial están ajustando sus negocios 
de modo que ellos puedan venir a los 
Estados Unidos en noviembre, ponerse 
aquí bien al corriente de los nuevos mo¬ 
delos y regresar a sus respectivos mer¬ 
cados al comienzo de su temporada ac¬ 
tiva de ventas. El cambio en la fecha 
de presentación de los nuevos modelos 
ha resultado muy favorable para cer¬ 
ca de 40 de los 107 mercados de expor¬ 
tación comprendidos en el comercio in¬ 
ternacional de la industria automotriz 
norteamericana. 

• • 

El primer servicio de ómnibus a larga 
distancia fué, hace poco, establecido en 
México, entre la ciudad de México y 
Nueva Laredo, en la frontera de los 
Estados Unidos. Los ómnibus hacen 
este viaje de 763 millas en 24 horas, 
incluyendo seis paradas. 

• • 

Las ganancias líquidas de la General 
Motors para el tercer trimestre, termi¬ 
nado el 30 de septiembre, llegaron a 
$34.626.078, en comparación con las de 
$30.753.088 correspondiente al mismo 
período del año pasado. Para los pri¬ 
meros nueve meses del presente año, 
las ganancias netas de esta compañía 
han sido de $175.198.624, en compara¬ 
ción con las de $107.599.261 del período 
correspondiente del año pasado. 

• • 

Todas las actividades manufacture¬ 
ras, en conexión con embragues y ra¬ 
diadores, de la Long Mfg. Co., división 
de la Borg-Warner Corp., han sido con¬ 
centradas en una sola fábrica central 
en Dequindre St., Detroit, Mich. La fá¬ 
brica en esta dirección ha sido agran¬ 
dada para dar abasto a la creciente 
producción. 

• • 

La Packard informa, hace poco, que 
durante los nueve primeros meses del 
presente año, su ganancia neta llegó a 
$3.562.918, en comparación con la de 
$776.872 correspondiente al mismo pe¬ 
ríodo de 1935. 

• • 

Para satisfacer la creciente demanda, 
la Belden Mfg. Co., de Chicago, 111., se 
ha visto obligada a ensanchar sus fa¬ 
cilidades fabriles en sus fábricas en 
Chicago y Richmond, Ind. La Belden 
invertirá como $120.000 en la amplifi¬ 
cación de sus facilidades fabriles. 
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Lijadora 

Una máquina lijadora, accionada por 
motor eléctrico, mediante un árbol flexi¬ 
ble, ha sido presentada al mercado pol¬ 
la Sterling Products Co. de Detroit, 
Mich. La acción de esta máquina es de 
movimiento alternativo, con carrera de 



%" y de 1.750 a 2.800 oscilaciones com¬ 
pletas por minuto. Tiene rodillos flexi¬ 
bles de especial composición de caucho, 
de instalación flotante por medio de 
pasadores, en el bloque de la máquina. 
Hay también almohadillas especiales de 
flexibilidad variable. Debido a su cons¬ 
trucción, no hay restricción al movi¬ 
miento del bloque y por esta razón la 
máquina puede aplicarse a superficies 
planas y curvas. 

Ventilador Deshelador 

La Lydon Bricher Mfg*. Co. de St. 
Paul, ha perfeccionado un nuevo tipo de 
ventilador deshelador. Está provisto 
de un motor de seis voltios, con regula¬ 
dor de velocidad. La Lydon ha nom¬ 
brado a G. J. Kluyskens, 295 Fifth 
Avenue, Nueva York, como director 
de sus negocios de exportación. El Sr. 
Kluyskens es también gerente de expor¬ 
tación de varios otros productos para 
automóviles. 

Fluido de Freno 

Al surtido de productos de la R. M. 
Hollingshead Corp. de Camden, N. J., 
se ha agregado un flúido de freno, que 
no se evapora. Este material ofrece la 
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adicional ventaja de que no contiene 
alcohol, por lo que paga un menor im¬ 
puesto arancelario en ciertos países. 



Está protegido contra la congelación, 
hasta 50 grados F. bajo cero y es ino¬ 
fensivo al caucho. Se suministra en 
latas de 16, 32 y 128 onzas, y en tam¬ 
bores de 5 y 55 galones. 

Lavador de Parabrisa 

El nuevo lavador automático Trico 
de parabrisa consiste en un dispositivo 
al vacío que rocía el vidrio del para¬ 
brisa con agua limpia, mientras el ve¬ 
hículo está en movimiento. El limpia¬ 
dor regular de parabrisa se encarga de 
quitar el agua de la superficie del vi¬ 
drio. Dos pequeños surtidores o boqui¬ 
llas instalados en el cubretablero, al 
frente del limpiador, son las dos únicas 
piezas visibles. El depósito de agua va 
montado debajo del capó y el botón de 
gobierno se halla en el panel de instru¬ 
mentos. Trico Products Corp., Buffalo, 
N. Y. 


Culata para el Ford 

Una culata “Thermo-Flow” para los 
motores Ford V-8 de 1935 y 1936, ha 
sido desarrollada por la Federal-Mogul 
Corp. de Detroit. Esta nueva culata 
se adapta también a servicio marino. 
La aleación de cobre, que se usa en la 
culata, es 2^ veces más conductiva de 
calor que la de aluminio y 7 veces más 
conductiva de calor que la de hierro 
fundido. Esto quiere decir que el mo¬ 
tor se recalienta menos durante el fun¬ 
cionamiento, que se reduce a un míni¬ 
mo la carbonización y que puede em¬ 
plearse una mayor relación de compre¬ 
sión, para aumentar el rendimiento 
efectivo de la fuerza motriz. La insta¬ 
lación no exige cambio alguno y puede 
realizarse en tres horas. 

Catálogo 

La Fitzgerald Mfg. Co., de Torring- 
ton, Conn., acaba de sacar su nuevo 
catálogo No. 36, en el cual describe todo 
el surtido Fitzgerald de empaquetadu¬ 
ras, retenciones de grasa y otros acce¬ 
sorios del ramo. 

Estadísticas sobre Acumuladores 

El segundo anuario estadístico de 
acumuladores fué publicado reciente¬ 
mente por la National Battery Manu¬ 
facturéis Association, 7 East 44th St., 
Nueva York. 


Calefactor de Automóvil 

Un nuevo tipo de calefactor de auto¬ 
móvil, independiente del sistema de en¬ 
friamiento, e inafectado por la tempe¬ 
ratura del motor, ha sido últimamente 
anunciado por su fabricante, la Ste- 
wart-Warner Corp. de Chicago. Quema 
gasolina en una cámara tapada, bajo 
fuerza de vacío, funcionando casi ins¬ 
tantáneamente, a causa de que no de¬ 
pende de la temperatura del sistema de 
enfriamiento. Un botón de presión sirve 
para gobernar con toda facilidad, el 
calefactor. El funcionamiento, a conti¬ 
nuación, es todo automático. Tan pron¬ 
to como se pone en funcionamiento, la 
aspiración del múltiple de admisión qui¬ 



ta gasolina del carburador. Esta es 
mezclada con aire y encendida en una 
cámara cerrada, expuesta a la fuerza 
de vacío, mediante un filamento o alam¬ 
bre de aleación de níquel y cromo calen¬ 
tado eléctricamente. La llama resultan¬ 
te pasa por orificios múltiples en un 
radiador fundido, provistos de aletas de 
cobre, y todo el humo es aspirado a su 
turno por el múltiple de admisión, toda¬ 
vía sujeto a la fuerza de vacío, saliendo 
finalmente por el escape del motor. 

Tan pronto como el calefactor llega 
a la temperatura requerida, un gobier¬ 
no de termostato produce el arranque 
del ventilador del calefactor, el cual 
lanza entonces aire calentado por de¬ 
bajo, saliendo finalmente por el fondo 
del calefactor. 

Los gobiernos automáticos aseguran 
un buen funcionamiento bajo toda con¬ 
dición imaginable. Un termostato in¬ 
terrumpe la corriente eléctrica del fila¬ 
mento tan pronto como entra en acción 
el calefactor. Otro termostato pone en 
movimiento el ventilador del calefactor, 
pero solo depuesta de que el radiador 
se ha recalentado. En caso de que el 
ventilador cese de funcionar mientras 
el calefactor esté encendido, entra en 
acción un tercer termostato a apagar 
automáticamente la llama. 
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Se requiere una contabilidad precisa para con¬ 
ducir con lucro el taller de reparación 


En la otra página mostramos algunas de 
las formas típicas empleadas en un taller 
de reparación: 

Fig. 1—Factura en duplicado. El original 
se da al cliente cuando paga ln cuenta. 
El duplicado va al departamento de con¬ 
tabilidad 

Fig. 2—Orden de trabajo, hecha en tripli¬ 
cado. Una copia va a la oficina, otra al 
cliente y la restante va al taller con el 
automóvil por repararse 
Fig. 3—Tarjeta de tiempo, preparada por 
el empleado del taller, al principio del 
trabajo 

Fig. 4—Forma de tarjeta de trabajo 
empleada en muchos talleres 
Fig. 5—Tarjeta de requisición de material, 
hecha en duplicado. El duplicado se archi¬ 
va en la oficina del departamento de 
piezas 

Fig. 6—Tarjeta de inventario, para llevar 
cuenta exacta de cada pieza 
Fig. 7—Sobre de trabajo, en el cual se 
incluyen todos los detalles de la reparación, 
archivándose bajo el nombre del cliente 


EL SERVICIO MECANICO 
BIEN ORGANIZADO DEJA 
GRANDES UTILIDADES 

La Primera Consideración es la Recepción de la 
Clientela y Diagnóstico de la Falta + Precisa 
Contabilidad para Reducir los Gastos Generales 


Por B. M. Ikert 


El correcto análisis del trabajo de 
reparación, que llega al taller, es muy 
necesario para la buena organización y 
conducción del negocio. El diagnóstico 
es generalmente un trabajo difícil, pero 
para el taller provisto de herramientas 
y equipos de ensayo adecuados, resulta 
comparativamente fácil. 

La primera consideración en el aná¬ 
lisis del trabajo de reparación es la re¬ 
cepción del cliente. Casi todos los clien¬ 
tes vienen al taller cuando necesitan al¬ 
gún trabajo de reparación, y muy rara 
vez, a recibir consejo o instrucciones. 
Sería una gran cosa si el jefe del taller 
pudiera desarrollar un departamento de 
servicio al que acudieran los dueños de 


automóviles, con frecuencia, a pedir 
consejos, en lugar de venir únicamente 
cuando necesitan algún trabajo urgente 
de reparación. 

El análisis del servicio debe compren¬ 
der la clase adecuada de persona o per¬ 
sonas que reciben a los clientes. No todo 
empleado puede hablar bien con los 
clientes. No todo mecánico puede anali¬ 
zar todos los casos de irregularidades 
que existan en el vehículo o sencilla¬ 
mente en la mente del dueño. Muchos 
comerciantes de automóviles se esme¬ 
ran en elegir buenos vendedores de au¬ 
tomóviles nuevos, pero fallan en elegir 
hombres de igual calibre para la venta 

(Continúa en la página 36) 
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(Continuación de la página 34) 

de trabajos de reparación. Muy bien se 
puede decir que los primeros cinco mi¬ 
nutos de conversación con un cliente, en 
el departamento de servicio, son los 
más importantes. La venta de la repa¬ 
ración se hace o se deshace en estos 
cinco primeros minutos. 

Casi todos los vendedores de automó¬ 
viles nuevos hacen muy agradable la 
conversación con los interesados en 
comprar vehículos nuevos, pero sucede 
casi todo lo contrario, en la mayor par¬ 
te de los casos, cuando los dueños de 
automóviles van al departamento de 
servicio o reparación. 

“Me gusta el automóvil, pero el ser¬ 
vicio de reparación es terrible”, es una 
queja común. El taller o estación de 
servicio podrá ser de lo más moderna y 
adelantada que se quiera, pero si el per¬ 
sonal asignado a la recepción de los 
clientes y al análisis de sus requisitos, 
no ha sido bien elegido, los clientes no 
quedarán invitados a pasar una segun¬ 
da vez por el establecimiento. Y de ver¬ 
se obligados a regresar, lo harán con 
desagrado. 

En el mismo análisis del trabajo de 
servicio, es bueno dejar que el mismo 
dueño hable primero. Désele libertad 
completa para que diga lo que le de la 
real gana. Cuando el dueño conduce su 
automóvil al taller, lo primero que debe 
averiguarse es qué le pasa a su automó¬ 
vil. Al preguntársele qué necesita, en 
muchos casos contestará “No sé; es por 
esto que traje el automóvil para que 
Uds. lo examinen”. En este punto, el 
vendedor de servicio le hará algunas 
preguntas que le den a entender, en tér¬ 
minos generales, lo que le pasa al auto¬ 
móvil. ESTE ES EL PERIODO CRI¬ 
TICO DE TODA LA TRANSACCION, 
PUES LA VENTA DE CUALQUIER 
SERVICIO DE REPARACION, QUE 
PUDIERA RESULTAR, SE HACE O 
SE PIERDE EN ESTOS PRIMEROS* 
MOMENTOS. 

Por ejemplo, si el cliente dice que las 
luces se le empañan cuando el automó¬ 
vil experimenta algún choque en el ca¬ 
mino, esto da a entender al mecánico 
que hay alguna conexión suelta entre el 
amperímetro y las luces. Pero si el clien¬ 
te dice que las luces se encienden cuan¬ 
do el automóvil recibe algún choque, 
esto es entonces indicación de que hay 
alguna conexión suelta entre el genera¬ 
dor, el amperímetro y el acumulador. 

Cuando el cliente dice que al bajar el 
botón del arranque o cerrar el inter¬ 
ruptor del arranque no sucede nada, 
esto indica alguna irregularidad en el 
circuito del acumulador y motor de a- 
rranque. Y al producirse movimiento de 
motor de arranque, pero ausencia de a- 
rranque de motor, la falta está entonces 
en el encendido. 

Los ejemplos anteriores se citan sen¬ 
cillamente como ilustraciones. De todos 


modos, después de que el cliente haya 
indicado la razón de su visita al taller, 
es bueno preguntarle si su automóvil 
ha sido reparado últimamente. Si está 
teniendo dificultad con el alumbrado, y 
dice al mecánico que sólo hace poco que 
se le arregló el radiador, esto puede en¬ 
tonces ser indicación de que durante la 
reparación del radiador se dañó proba¬ 
blemente el alumbrado. 

Se requiere muy poco tiempo para 
obtener esta información preliminar, y 
todo esto da al cliente la buena impre¬ 
sión de que el mecánico que lo está a- 
tendiendo conoce su negocio. En este 
momento se presenta la oportunidad de 
sugerir al dueño una inspección general 
del automóvil, para averiguar todo de¬ 
fecto o deficiencia que pudiera tener. 

En los grandes talleres de reparación 
hay “vendedores de servicio”. Algunos 
de ellos son mecánicos expertos, a pesar 
de que muchos no lo son. Los deberes 
del vendedor de servicio son recibir al 
cliente, averiguar lo que necesita, indi¬ 
car el trabajo que ha de hacerse, seña¬ 
lar el precio de la reparación y fijar 
una fecha exacta para la entrega del 
trabajo. 

VENDEDOR DE SERVICIO 

El vendedor de servicio puede tener 
un conocimiento rudimentario del tra¬ 
bajo mecánico comprendido en la repa¬ 
ración. Es esencial, sin embargo, que 
posea la habilidad necesaria para reci¬ 
bir los clientes y hablar con ellos. Mu¬ 
chos trabajos de reparación requieren 
ciertos procedimientos normales y el 
vendedor de servicio no tiene entonces 
ninguna dificultad en proceder con la 
transacción. Así, por ejemplo, cuando el 
dueño del automóvil necesita una lu¬ 
bricación de chasis, un remiendo de 
neumático, un ajuste de lámparas de¬ 
lanteras u otro servicio corriente, el 
vendedor de servicio sencillamente anota 
estas cosas en la orden y el automóvil 
es enviado al departamento del taller 
que hará el trabajo. 

A menudo, el dueño del automóvil de¬ 
clara que su vehículo no está funcio¬ 
nando bien, que el motor se siente pe¬ 
sado y ruidoso, que hay algún ruido 
extraño en el cambio de marcha o que 
existe tal o cual cosa en otra parte. En 
estos casos, es necesario acudir a la 
ayuda de un competente descubridor de 
faltas, es decir, a un ensayador. En los 
talleres grandes, el vendedor de servi¬ 
cio tiene, generalmente, a su disposi¬ 
ción, un mecánico inspector, que se en¬ 
carga de examinar bien el automóvil. 
Después de un cuidadoso análisis, bajo 
la dirección del inspector, el vendedor 
de servicio anota en la orden, todo el 
trabajo que el vehículo necesita para 
quedar perfectamente rehabilitado. Des¬ 
pués de reparado, el mismo mecánico 
inspector se encarga de examinar el ve¬ 


hículo, para ver si funciona bien en to 
do sentido. El examen final se anota ge¬ 
neralmente en la forma de un informe, 
el cual se somete al vendedor de servi¬ 
cio, quien, a su turno, se entiende di¬ 
rectamente con el dueño. De esta ma¬ 
nera se establece un contacto directo 
entre el dueño o cliente y el vendedor 
de servicio y el primero va generalmen¬ 
te en busca del segundo cada vez que 
necesita después algunas adicionales re¬ 
paraciones. El desarrollo de este con¬ 
tacto personal es elemento de capital 
importancia para el éxito de un taller 
de reparación. 

Durante estos últimos años se ha pro¬ 
gresado mucho en el sentido de analizar 
el motor y el chasis de automóviles, con 
suma rapidez y precisión. Estos análi¬ 
sis se someten en la forma de breves 
informes al vendedor de servicio, quien, 
con conocimiento exacto de los defec¬ 
tos del vehículo, puede entonces vender 
una reparación completa a su düeño. 

ANOTACION DEL PEDIDO 

Dependiendo de la cantidad de nego¬ 
cios, la contabilidad o registros del ser¬ 
vicio puede quedar a cargo de uno o 
más empleados de oficina. En su forma 
más sencilla, la contabilidad del taller 
está atendida por el cajero o contador 
del negocio. También, en los talleres pe¬ 
queños y de regular tamaño, un solo 
empleado se encarga del departamento 
de existencias de piezas, etc., incluyen¬ 
do su contabilidad. 

Las formas o blancos necesarios que 
generalmente se necesitan en conexión 
con un sistema de contabilidad de un 
taller de reparaciones, son: 

1— Orden de reparación, en triplicado. 

2— Requisición de material, en duplicado. 

3— Tarjeta de tiempo. 

4— Factura de reparación, en triplicado. 

5— Sobre de trabajo. 

Estos blancos o formas se usan de la 
manera siguiente: 

El dueño trae su automóvil al taller. 
Aquí es recibido por el vendedor de ser¬ 
vicio. Asumiento que el trabajo requie¬ 
ra un ensayo preliminar, el vendedor de 
servicio llama al inspector mecánico pa¬ 
ra que lo haga. Después de hecho un 
análisis completo, el vendedor de servi¬ 
cio, en vista del informe Tecibido del 
inspector, explica al dueño el trabajo 
que necesita el automóvil, indicándole 
el precio. El dueño acepta. 

El vendedor de servicio procede aho¬ 
ra a anotar este pedido en la orden de 
reparación, en triplicado. El mismo due¬ 
ño del automóvil firma entonces la copia 
original de esta orden y recibe una co¬ 
pia de confirmación. 

El automóvil, con su orden de repa¬ 
ración, pasa entonces al taller, donde el 
empleado del taller prepara las requisi¬ 
ciones de material y la tarjeta de tra¬ 
bajo, que se necesiten. 

El empleado de la oficina prepara en- 

(Continúa en la página 60) 


36 


El Automóvil Americano 








/ 




DE LAS EXPOSICIONES DE AUTOMOVILES 


En Le Salón de L Automobile, de París—en el Olympia, 
de Londres—en el Gránd Central Palace, de Nueva York 
—las exposiciones de automóviles más famosas de todo 
el mundo, los productos de la Chrysler han causado 
enorme sensación ante el público y los críticos. En 
realidad, la Chrysler ha principiado otro año grandioso. 
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Dodge Seis Sedán Turismo 
de Cuatro Puertas 
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El tablero de instrumentos ofrece un pequeño compartimiento para 
guantes, y va dotado de pequeñas ranuras por las que sale el aire 
producido por el calorífero para que no se empañe el parabrisa. 
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Han de Seguirse las Instrucciones de las Fábricas 
en lo Tocante a Lubricantes de Presión Extrema 


“Hay que tener mucho cuidado con 
la lubricación de los nuevos ejes hipoi- 
dales”, es lo que dicen muchas fábricas 
de automóviles en Detroit. Esta adver¬ 
tencia se debe al hecho de que los nue¬ 
vos ejes traseros hipoidales, además de 
necesitar lubricantes de presión extre¬ 
ma, han de emplear la marca de lubri- 
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cante indicada por el mismo fabricante 
del automóvil. 

El eje hipoidal es una combinación 
del ordinario tipo de propulsión por en¬ 
granaje helicoidal cónico y del tipo de 
propulsión por tornillo sin fin. Tiene al¬ 
gunas de las características de estos 
dos tipos. El empleo del eje trasero 


LOS NUEVOS EJES HIPOIDALES 
EXIGEN LUBRICANTES ADECUADOS 


hipoidal en los nuevos modelos se debe 
a la gran conveniencia de reducir la 
altura total de la carrocería, sin afec¬ 
tar el despejo sobre el suelo, y evitar 
el empleo de túnel para la instalación 
del árbol propulsor debajo del piso tra¬ 
sero del vehículo. Con engranajes hi¬ 
poidales, el piñón se conecta a la coro¬ 
na, cerca del fondo, en lugar de efec¬ 
tuarse la conexión entre un punto com¬ 
prendido entre la parte superior y la 
inferior. Por esta razón, el árbol pro¬ 
pulsor queda instalado en un punto más 
bajo. 

La propulsión por engranaje helicoi¬ 
dal cónico tiene el piñón colocado de tal 
modo en relación a la corona, que la 




















El Lincoln de tipo corriente tiene carrocerías más espaciosas y varias innova¬ 
ciones mecánicas, incluyendo ajustadores hidráulicos de levantaválvulas y 
tambores de freno de hierro fundido 


línea central del piñón intersecta la lí¬ 
nea central de la corona. En la propul¬ 
sión hipoidal, el piñón queda a un lado 
de la corona, de modo que la línea cen¬ 
tral del piñón queda entre la línea cen¬ 
tral de la corona y el fondo de ésta. 

Los dientes del piñón y de la. corona 
funcionan sin movimiento deslizante 
perceptible. Actúan como una serie de 
palancas, debido a que los dientes del 
piñón empujan los dientes de la corona 
haciéndolos girar, mediante un impulso 
directo, que el piñón recibe del motor. 
Los del piñón hipoidal, por su parte, se 
conectan con un deslizamiento parcial, 
con los dientes de la corona, de una 
manera similar a la de un tornillo sin 
fin. Este deslizamiento contra una gran 
resistencia friccional establece una alta 
temperatura y por esta razón, el piñón 
y la corona funcionan bajo mayores 
presiones de dientes. 

El deslizamiento y consiguiente gene¬ 
ración de calor reducen la viscosidad del 
aceite en los dientes en contacto, ha¬ 
ciéndolo menos competente para resis¬ 
tir las altas presiones entre estas su¬ 
perficies. Sin una película de lubrica¬ 
ción entre los dientes, se presenta en¬ 
tonces la tendencia a la fundición de los 
dientes. La función del lubricante de 
presión extrema es evitar esta tenden¬ 
cia a fundición o deformación, que los 
aceites ordinarios dejan de impedir. La 
rayadura o picadura de los dientes es 
el indicio seguro de la tendencia a fun¬ 
dición. Las complicaciones se aumentan 
más aún, debido a la necesidad de pro¬ 
ducir un mayor esfuerzo de rotación 
mediante un juego de engranajes más 
pequeños, condición que exige el uso de 
lubricantes de presión extrema hasta en 
un eje con engranajes en espiral cóni¬ 
cos, como el empleado en el Ford de 
1936. 

El grado de^descentración del piñón, 
en relación con la corona, determina la 
resistencia del lubricante a la presión 
presente. Mientras más retirado del 
centro se halla el piñón mayor será el 
efecto de resbalamiento o deslizamiento 
de los dientes, con un correspondiente 
aumento de presión. Los engranajes le¬ 
vemente descentrados necesitan un lu¬ 
bricante con limitada resistencia a pre¬ 
sión, pero los engranajes con gran des- 
centración exigen un lubricante de gran 
resistencia a la presión. 

BASE DE ACEITE MINERAL 

Generalmente el aceite mineral sirve 
de base al lubricante de presión extre¬ 
ma. El aceite de reciño se ha usado con 
buenos resultados. El azufre y los clo¬ 
ruros constituyen las mezclas más co¬ 
rrientes. La adición de estas mezclas al¬ 
teran las características del aceite mi¬ 
neral, haciéndolo muy resistente a las 
altas presiones. 

Se ha dicho, con mucha razón, que 
para comprender la lubricación de los 


engranajes hipoidales, es necesario de¬ 
satenerse del todo de toda idea concer¬ 
niente a la lubricación corriente del mo¬ 
tor. En realidad, ningún lubricante de 
tipo común o corriente, puede resistir 
la enorme presión que se establece en¬ 
tre los dientes de los engranajes hipoi¬ 
dales. Hay, por lo tanto, absoluta nece¬ 
sidad de emplear un lubricante especial¬ 
mente preparado para resistir estas 
presiones extremas. 

Sin embargo, afuera de la lubrica¬ 
ción, es decir, el lubricante de presión 
extrema, que es necesario emplear en 
estos engranajes hipoidales, no se pre¬ 
sentan problemas mecánicos. No hay 
ningún ajuste nuevo ni procedimiento 
de conservación nuevo, que aprender. 
Toda la diferencia o novedad está en la 
lubricación. Debido a los diferentes 
componentes químicos que se emplean 
en la preparación de los lubricantes de 
presión extrema, se hace imposible, en 
la mayor parte de los casos, mezclar dos 
marcas de lubricante en el mismo eje. 
La mezcla está propensa a provocar 
una reacción química muy sensible, que 
puede, en realidad, afectar el funciona¬ 
miento de los engranajes, haciéndolos 
fallar. Esto quiere decir que el mecá¬ 
nico debe, en primer lugar, conocer qué 
marca de lubricante de presión extrema 
se emplea en estos engranajes hipoida¬ 
les, para poder agregarle lubricante de 
la misma clase. 

• • 

Con el objeto de satisfacer ciertos 
problemas suscitados en conexión con 
vagones de remolques o acoplados, la 


Warner Electric Brake Mfg. Co., de Be- 
loit, Wis., ha perfeccionado un freno 
eléctrico de fácil aplicación a los aco¬ 
plados de turismo y comerciales. El nue¬ 
vo freno funciona con muy poca co¬ 
rriente eléctrica proveniente del acumu¬ 
lador. Se dice que no consume más co¬ 
rriente que una lamparita trasera. Se 
acciona con pedal. El movimiento de 
éste acciona sobre un dispositivo que 
regula el paso de la corriente a un me¬ 
canismo electromagnético en los tambo¬ 
res de los frenos. 

• • 

La Hercules Motor Corp. de Cantón, 
Ohio, ha firmado un nuevo convenio 
con la N. V. Kromhout Motoren Fabriek 
de Amsterdam, Holanda, en virtud del 
cual esta compañía ha obtenido los de¬ 
rechos exclusivos para la venta y para 
la fabricación nacional de los motores 
Hercules en Holanda. Esta concesión, 
sin embargo, no afecta los derechos de 
los fabricantes americanos, o de sus 
representantes, que utilizan motores 
Hercules en los equipos de su fabrica¬ 
ción. 

• • 

A la B. F. Goodrich Co. de Akron, 
Ohio, la oficina de patentes de los Esta¬ 
dos Unidos ha concendido privilegio 
exclusivo sobre una cámara de aire que 
ofrece la propiedad de tapar automáti¬ 
camente las roturas o incisiones. Esta 
cámara tiene en su interior una capa 
de una composición plástica de cierre o 
tapadura automática. El nuevo produc¬ 
to se llama Seal-O-Matic. 



Edificio del Navy 
Pier, en Chicago, 
donde se celebrará la 
Exposición de las 
Industrias de Servi¬ 
cio de Antomóvil 
este año, del 9 al 13 
de diciembre 
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Omnibut __ . . . 


Precios de lisia, enfoga en lalabrfca= 


MARCA T 
MODELO 

Capacidad bruta (libras) 

Precio del chasis 

GENERAL 

MOTOR 

TRANS¬ 

MISION 

EJE TRASERO 

Tipo de bastidor 

| Tipo de muelles traseros 

NEUMATICOS 

DIMENSIONES 

(pulgs.) 


Distancia entre los 

ejes (pulgs.) normal 

Vía 

(pulgs.) 

Marca 

Número de cilindros; 

diámetro interior y 

carrera de émbolo 

Potencia máxima en 

c. d. f. 

.5 

-33 

2 

1# 

si 

Marca 

"I 

WC 

c 

.'2 

■ 

■= 

c. 

c 

di 

i 

H 

Reducción total en alta 

m 

1 

c 

A 

& 

Traseros 

(libra 

e 

"ó 

•0 

*5 

2 

o 

L«) 

O 

ás 

11 

§1 
a- S. 

V 

9 

a 

2 

E 

üi 

Cambio de marcha 

Altura del bastidor 1 

en el tablero 

Totales 

Al frente 

Atras 

Longitud 

m 

i 

i 

< 


12300 

$ 670 

3975 

3600 

185 

57% 

74% 


6-3*x4 

72-3200 

207 

Own. 

Own.. 

Own.... 

S.. 

F. 

5.43 

D... 

0.. 

B6.00/20 / 

DB6.00/20 

25H 

282 

82% 

Clydesdale. 

34D 

12000 

2560 

3900 

3000 

170 

62% 

65 

Bud Diesel 

4-3‘Ax4X 

55-2200 

196 

B&B. 

War.. 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.43 

D.. 

ü.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

21% 


84^ 

Clydesdale. 

40D 

13000 

2S00 

4640 

3500 

170 

62»4 

65 

Her Diesel 

6-3%x4% 

75-2600 

260 

BL.. 

BL... 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.66 

D... 

U.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

22 


84 

Clydesdale. 

44D 

14000 

3565 

4850 

3500 

180 

62% 

65 

Her Diesel 

6-3%x4% 

75-2600 

260 

BL.. 

BL... 

Tim.... 

S.. 

F 

5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

22 


84 

Clydesdale. 

70D 

16000 

3870 

4875 

3500 

180 

62% 

69% 

Her Diesel 

6-3%x4% 

75-2600 

260 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

22 


91 

Clydesdale. 

74D 

17000 

4025 

5100 

4000 

190 

69% 

69% 

Her Diesel 

6-3%x4% 

83-2600 

288 

BL.. 

BL... 

Tim.... 

8.. 

F. 

6. 

D.. 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 

22% 


95 

Clydesdale. 

7513 

18000 

4145 

5400 

4000 

190 

69% 

69% 

Her Diesel 

6-3%x4% 

83-2600 

288 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

S.. 

F. 

6. 

D... 

ü.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 

22% 


95 

Clydesdale. 

ROD 

21000 

5335 

7100 

5000 

210 

75 

69% 

Bud Diesel 

6-3%x4% 

86-2600 

275 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F. 

5.66 

D.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

23% 


95 

Clydesdale. 

90D 

23S00 

5640 

8250 

6500 

220 

75 

70 

Bud Diesel 

6-4x5% 

105-2200 

415 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.2 

D... 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75'20 

23% 


95 

Clydesdale. 

1051) 

24500 

6630 

9100 

6500 

230 

75 

70 

Bud Diesel 

6-4%x5% 

118-2200 

468 

Lipe. 

Fu.... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.2 

D.. 

u.. 

B10.50/20 

DB 10.5/20 

24 


95 

Clydesdale. 

12SD 

26000 

8450 

10500 

7500 

260 

so% 

72% 

Her Diesel 

6-4%x5% 

126-2200 

474 

Ijpc. 

Fu.... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.4 

D. 

u v 

B10.50/22 

DB 10.5/22 

24% 


95% 


A4 

9500 

675 

3100 


165 

59% 

60 

Her. 

6-3%x4% 

61-3100 

205 

B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F 

5.62 

ST.. 

o.. 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


Condor. 

§C4 

11500 

735 

3400 


165 

60 

61% 

Her. 

6-3%x4% 

63-2800 

228 

B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F 

5.66 

ST.. 

O.. 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 



. §D4 

13000 

855 

3750 


165 

60 

62 

Her. 

6-3%x4% 

68-2800 

263 

B&B. 

War. . 

Tim.... 

RS 

F. 

6.2 

ST.. 

O.. 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 



§G4 

15000 

1285 

4850 


165 

64 

65% 

Her... 

6-3%x4% 

73-2800 

282 

B&B 

Cl 

Tim.... 

RS 

F 

5.83 

ST. 

0 

B6.50/20 

DB6.50/20 


229 



. §J4 

ISOOO 

1655 

5450 


165 

64 

69% 

Her. 

6-4x4% 

84-2800 

320 

B&B 

Cl 

Tim.... 

RS 

F. 

6;i3 

ST.. 

0. 

B7.00/20 

DB7.00/20 


229 


Condor. 

. §K4 

20000 

1850 

5850 


165 

6S% 

69% 

Her. 

6-4x4% 

84-2800 

320 

B&B 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

F. 

6.83 

ST.. 

0.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


229 


Dodge. 

LF38 

11500 

782 

3625 

3500 

162 

57% 

61* 

Own. 

6-3%x4% 

70-3000 

217 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 

77% 

Dodjje. 

LF39 

11600 

843 

3775 

3500 

1S5 

57% 

61* 

Own. 

6-3%x4% 

70-3000 

217 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D.. 

ü.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

77% 

Fargo.FDD4-62 

11500 

796 

3625 

3500 

162 

57% 

61* 

Own. 

6-3%x4% 

70-3000 

217 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

ü.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 

77% 

Farro.FDD4-85 

11500 

856 

3775 

3500 

185 

57% 

61* 

Own. 

6-3%x4% 

70-3000 

217 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

U.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

77% 

Federal. 

. fB15 

11000 

960 

3730 

3500 

156 

64% 

63% 

Her... 

6-3%x4% 

64-2500 

228 

B&B 

War.. 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.67 

K... 

ü. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

21% 

227% 

79% 

Federal. 

fB20 

13000 

1295 

3980 

4000 

1S1 

64% 

65 

Her. 

6-3%x4% 

68-2500 

263 

B&B 

War.. 

Tim.... 

S.. 

F. 

5.83 

K... 

u.. 

B6.50/20 

DB 6.50/20 

22% 

256% 

80 

Federal. 

.|B25 

15500 

1755 

4730 

4500 

195 

63% 

67% 

Her. 

6-3%x4% 

72-2500 

282 

B&B. 

CL... 

Tim.... 

S.. 

F. 

6.17 

K... 

u. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

24 

284% 

86% 

Ford. 

..131 

12500 

740 

3525 


131 

57 

65 

Own. 

8-3*x3% 

80-3800 

221 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 

F. 

5.14 

ST.. 

0.. 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

202.2 

82.38 

Ford. 

..157 

12500 

765 

3602 


157 

57 

65 

Own. 

8-3*x3% 

80-3800 

221 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 

F. 

5.14 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

227.7 

82.38 

Gramm. 

15D 

9500 

615 

3100 


165 

59% 

60 

Her. 

6-3%x4% 

61-3100 

205 

B&B. 

War.. 

Cl. 

RS 

F. 

5.62 

ST.. 

0. 

B6.00/20 

B6.00'20 


229 


Gramm. 

25D 

11503 

6-15 

3300 


165 

59% 

61% 

Her . . 

C-3%x4% 

61-3100 

205 

B&B. 

War 

Cl .. 

RS 

F 

6.3 

ST . 

0 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


Gramm. 

. 30D 

11500 

675 

3400 


165 

60 

61% 

Her. 

6-3%x4% 

63-2800 

228 

B&B 

War. . 

Cl... 

RS 

F. 

5.66 

ST.. 

0 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


Gramm. 

,t40D 

13000 

795 

3750 


165 

60 

62 

Her. 

6-3%x4% 

68-2800 

263 

B&B. 

War.. 

Tim.... 

RS 

F. 

6.2 

SI. 

0.. 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


Gramm. 

f55D 

15000 

1255 

4850 


165 

64 

65% 

Her. 

6-3%x4% 

73-2800 

282 

B&B. 

CL... 

Tim.... 

RS 

F. 

5.83 

ST.. 

0.. 

B6.50/20 

DBG.50'20 


229 


Gramm. 

f7SD 

ISOOO 

1655 

5450 


165 

64 

69% 

Her... 

6-4x4% 

84-2SOO 

320 

B&B 

Cl . 

Tim.... 

RS 

F 

6 13 

SI. 

o 

B 7.00/20 

DB7.00/20 


229 


Gramm. 

t8SD 

20000 

1855 

5850 


165 

6S% 

69% 

Her. 

6-4x4% 

84-2SOO 

320 

B&B. 

CL... 

1 im.... 

RS 

F 

6.83 

ST.. 

0.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


229 


International. 

C35B 

12500 

900 

3800 


175 

60 

60% 

Own. 

6-3*x4 

78-3400 

223 

Own. 

Own.. 

Own,... 

S.. 

F. 

5.62 

D... 

u.. 

P30x5 

P32x5 

25 

251% 

71% 

Mack. 

90M 

13500 

1275 

4250 


166% 

59H 

65% 

MR268.... 

6-3%x5 

85-3000 

268 

B&B. 

MR2B 

MR135.. 

R.. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

26H 


96 

Mack.90MT 

13500 

1485 

5000 

.... 

166 

69% 

65% 

MR268.... 

6-3%x5 

85-3000 

268 

B&B. 

MR2B 

MR135.. 

R.. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

28% 


96 

Mack. 1 

MMS 

13500 

1550 

4500 


166)4} 

59H 

65% 

MR309 

6-3 %x5 

88-3000 

309 

B&B 

MR2B 

MR135 

R 

F 

6.6 

D 

u 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

27 jl 


06 

Mack.90MTS 

13500 

1795 

5350 


166 

69% 

65% 

MR309.Ü! 

6-3%x5 

88-3000 

309 

B&B. 

MR2B 

MR135Ü 

R.. 

F. 

e!6 

D ! 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

éát TT 
28% 


96 

Mack. 

..BG 

13600 

3750 

6000 

4000 

183 

66 

66 

Own. 

6-3 %x5 

90-3000 

310 

Own. 

Own 

Own.... 

S.. 

R 

4.90 

ST.. 

O.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

26% 

269% 

82% 

Mack. 

. BC 

1S350 

6500 

9200 

4800 

202 

71% 

81 

Own. 

6-4%x5% 

118-2400 

468 

Own. 

Own.. 

Own.... 

S.. 

R 

5.43 

K... 

u.. 

P34x7 

DP34x7 

25 

306% 

84 

Reo. 

2L4 

13500 

1155 

4100 


166% 

59f| 

65% 

Own. 

6-3%x5 

83-2800 

268 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F 

5.28 

D... 

u.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

26* 

238% 

73% 

Reo. 

2L4H 

14500 

1555 

4350 


166% 

59tf 

66H 

Own. 

6-3 %x5 

88-2800 

309 

Lo... 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F. 

5.28 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

26* 

238% 

73% 

Reo. 

1L5 

10500 

795 

3535 


166% 

59H 

65% 

Own 

6-3*x4% 

70-2S00 

209 

B&B 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F. 

5.28 

D... 

ü.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

25%' 

238% 

73% 

Reo. 

2LM 

13500 

1350 

4330 


166 

71% 

65% 

Own. 

6-3%x5 

88-2S00 

26S 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F. 

5.28 

D.. 

ü.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

28% 

241* 

84 H 

Reo.2LMH 

14500 

1735 

4750 


166 

71% 

66tf 

Own. 

6-3%x5 

88-2800 

309 

Lo... 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F 

5.28 

D.. 

u.. 

B 7.50'20 

DB7.50/20 

28% 

241* 

84 ti 

Reo. 

3L6H 

17000 

2695 

6850 


188 

69 H 

70* 

Buda. 

6-4%x4% 

105-2600 

428 

Long. 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F. 

5.57 

D... 

u.. 

BS.25/20 

DB8.25/20 

27* 

276H 

85 

Studebaker.2TB257 


765 

3540 


157 

59% 

60* 

Own . 

6-3%x4% 

75-3200 

217 

Lo... 

War.. 

Cl . 

s.. 

F. 

5.57 

D... 

ü.. 

B6.00/20 

P32/6 

24« 

257H 

73% 

Stud. (For. Control). 2MB667 


1195 

4430 


167 

69% 

65% 

VVau6BM.. 

6-3%x4% 

78-2800 

263 

Lo... 

War.. 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.8 

D... 

U- 

B6.50/20 

DB6.50/20 

26* 

277« 

87% 

White. 

.706 

14000 

1850 

4640 

4283 

170 

62* 

64% 

Own. 

6-3*x4% 

83-2800 

270 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.88 

D.. 

u.. 

B7.00, 20 

DB7.00/20 

26* 

284% 

80tf 

White . 

706 M 

14000 

2400 

5800 

5091 

170 

74% 

64% 

Own . 

6-3tt*4% 

91-2800 

303 

Own. 

Own.. 

Own .... 

R.. 

F. 

5.88 

D.. 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

26% 

266* 

S2H 

White . 

..54 

21000 

7500 

10600 

6734 

240 

75 A 

69* 

Own . 

6-4%x5% 

130-2300 

580 

Own. 

Own. . 

Own. ... 

R.. 

F. 

4.56 

D.. 

ü 

B9.00/20 

DB9.00/20 

24 

365* 

88 M 

While. 

.54 A 

23006 

8000 

11385 

7904 

250 

75% 

69% 

Own. 

6-4 %x 5% 

130-2300 

580 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.11 

D.. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75,20 

23% 

381 

91% 

White . 


18000 

5450 

9100 

7528 

212 

75* 

71* 

Own . 

6-4*x5% 

108-2400 

434 

Own. 

Own. . 

Own. ... 

R.. 

F 

5.11 

D.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

25% 

342 

93% 

Willyi . 

915D 

9500 

615 

3100 


165 

59% 

60 

Her . 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

61-3100 

205 

B&B. 

War. . 

a 

RS 

F 

5.62 

ST. 

o 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


Willys . 

925D 

11500 

645 

3300 


165 

59% 

61% 

Her... 

61-3100 

205 

B&B 

War 

Cl 

RS 

F 

6.3 

ST 

o 

B6.00/20 

B6.00/20 


229 


Willys. 

930D 

11500 

675 

3400 


165 

60 

61% 

Her.. 

6-3? sx4% 

63-2800 

228 

B&B 

War. . 

Cl .. 

RS 

F. 

5.66 

st! 

o! 

B6.00/20 

B 6.00/20 


229 


Willys. 

940D 

13000 

795 

3750 


165 

60 

62 

Her 

6-3%x4% 

68-2800 

263 

B&B 

War. 

Tim. 

RS 

F 

6.2 

ST. 

o 

B6.00/20 

BG.00/20 


229 


Willys. 

955D 

15000 

1255 

4850 


165 

64 

65% 

Her. . 

6-3%x4% 

6-4x4% 

73-2800 

282 

B&B 

Cl 

Tim.... 

RS 

F 

5!83 

ST 

o 

B6!50/20 

DB6.50/20 


229 


Willys. 

■975D 

18000 

1655 

5450 


165 

64 

69% 

Her.... 

84-2800 

320 

B&B 

Cl 

T im.... 

RS 

F 

6! 13 

ST. 

o 

B 7.00 ,"20 

DB7!00/20 


229 


Willys . 

\S&SD 

20000 

1855 

5850 


165 

6S% 

69% 

Her . 

6-4x4% 

84-2800 

320 

B&B 

CL... 

Tim.... 

RS 

F 

6.83 

ST.! 

o!! 

B7.50/20 

DB7!50/20 


229 


Yellow. 

.715 

12310 

•4500 

o 

e 

155)4» 

69% 

67% 

Own . 

6-3*x4% 

88-2800 

258 

Lo... 

Own. . 

Tim.... 

S.. 

F. 

0.45 

ST.. 

ü.. 

B8.25/20 

DB6.50/20 


269% 

83% 

Yellew . 

. .716 

14565 

•5700 

e 

e 

179 

68% 

67% 

Own . 

6-3%x5 

98-2S00 

331 

Lo... 

Sp.... 

Tim .... 

s.. 

F 

5.57 

ST.. 

u.. 

BS.25/20 

DB7.50/20 


289% 

85% 

Yellow . 

..722 

15600 

•7200 

e 

• 

179 

68% 

67% 

Own . 

6-4 %x5 

116-2500 

401 

Lo... 

Sp.... 

Tira.... 

s.. 

F. 

4.44 

ST.. 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 


289% 

85% 

Yellow . 

..728 

19432 

•9200 

e 

• 

184 

80% 

73% 

Own. 

6-4%x5 

129-2500 

451 

Lo... 

Sp.... 

Tim.... 

s.. 

F. 

5.86 

ST.. 

ü.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 


885% 

94% 

Yellow. 

. .731 

20885 

•10200 

e 

• 

214% 

80% 

73U 

Own 

6-4 %x5 

129-2500 

451 

Lo 

Sd 

Tim 

s 

F 

7 13 

ST 

u 

RQ 7R/Ofl 

nno 7R/2fl 


366% 

05 

Yellow. 

.845 

23765 

•12250 

e 

• 

225 

80% 

71 

Own. 

6-4%x5% 

160-2100 

616 

Lo.!! 

a|l. . . . 

Sp.... 

Tim!!!! 

sü 

f! 

4 !di 

K.Ü 

u!! 

L)í . 4 Oj té\J 

B9.75/22 

UDj. í U' éá\J 

DB9.75/22 


294 

95 ' 

Yellow. 

.718 

23830 

•13500 

e 

• 

213 

83% 

72% 

Own. 

6-4%x5% 

160-2100 

616 

Lo... 

Sp.... 

Tim.... 

s 

F 

6 58 


ü. 

B9 75,24 

DB9.75/24 



95V4 

Yellow. 

.843 

25910 

•13500 

e 

• 

255 

80% 

71 

Own. 

6-5x6 

186-2100 

707 

Lo... 

Sp.... 

Tim.... 

8.. 

F. 

4.91 

k.V. 

ü.: 

B 10.50/22 

DB10.50/22 


326 

95 


ABREVIACIONES: 

•—Construcción compuesta da 
carrocería y bastidor 
B —Balón 

B «fe B —Borg A Beck 
Cl—Clark 
D —De doble arco 
DB —Bolón doble 


F* —Completamente flotante 

Her— Hercules 

K—Arco trasero 

L.o —Long 

O—Suspendido 

P—Alta presión 

R—Reducción sencilla 


R3—Reducción dobla 
S—Helicoidal cónico 
Si>—Splcer 
ST—Recto 

T—Tubo ce esfuerzo da nota* 
Hón j tensores 
TI ni—Timken 


U—Colgante 
War —Warner 
Wau—Waukcsha 
t—Con motor Diésel a precio 
adicional. 

f—Con motor de petróleo Hes- 
selmnn, a precio adicional 


Diciembre, 1936 


51 
















































































































































































































































Cfrtmte/uítkalu c HíecáH4ca3u de 


ABREVIACIONES: 

•—Amplificador al vacío 

••—A eleción 
•••—Preat-O-LIte y Deleo 
§—Sobrecargador 
t*—Sedán de 6 pas. 

♦—Antes le N.A.C.C. 
t —Sedán de 5 pas. 

$t—Sedán de 7 pas. 

38—Amplificador de freno al vacío 
2-P—De dos placas 
(a)—Articulaciones universales in¬ 
teriores Weiss y exteriores 
Rzeppa. 

AB—Cojinetes antifricción 

A-LItc—Auto-Lite 

B&B—Borg & Beek 

C&D—Leva y doble espárrago 

C&L—Leva y palanca 

C & R—Leva y rodilo 

CIi—Chandler-Groves 

Cli—Climax 

Col—Columbia 

d—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lnbricator 

Det—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
Fx-DS—Fr. ext. en árbol trans. 

F—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Gem—Gemmer 
Hyd—Hydráulico 
Hyp—Hlpoidal 
111—Illinois 

In-Fw—Fr. int. en 4 ruedas 
In-F&R—Interiores en ln rueda 
delanteras y transeras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
tranBeraa 

IFS—Suspensión plana independiente 
ISFW—Suspensión independiente, 
en las ruedas delanteras 

Lav—Lavine Gear Co. 

Lyco—Lycoming 

M—Metal 

Mee—Mechanlcs 

M-D—Disco múltiple 

N—De agujas 

Nnt—National 

W-B—Cojinete de agujas 

O-D—Owen Dyneto 

Own—Propio 

Pump—Bomba 

R—Caucho 

Ro—Diente de rodillo 
S—Helicoidal cónico 
Sngr—Saginaw 
Sal—Salisbury 
S-P—De una placa 
S tro ni—Stromberg 
T-P—Thompson Products 
The—Thermoid 
TIm—Tlmken 
W-G—Warner Gear 
W&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W&2R—Tornillo sin fin y rodillo 
doble 

W&S—Tornillo sin fin y sector 
W&T—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

W&T—Tornillo sin fin y bloque 
Wil—Wlllard 
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MODELO 

Y MARCA 

Distancia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

Marca 

No. de cilindros i 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

Potencia (fórmula 

A. M. A. ♦ 

Cilindrada 

Pulgs. 

Metros 

(en Ibs.) 

«Q 

O 

6 

m 

£ 

Pulgs. 

Milimetros 

-O 

'3 

O 

« 

M 

*3 

CU 

Liters 

Auburn. 

.654 

120 

3.04 

6.00/16 

3279 

1490 

Lyc... 

6 

3*x4?¿ 

77x120 

22.51 

209.9 

3 44 


.852 

127 

3.23 

6.50/16 

35S0 

1627 

Lyc... 

8 

3^/4 

77x120 

30.01 

280 

4.59 

Auburn Supercharged 852 

127 

3.23 

7.00/16 

3729 

1695 

Lyc... 

8 

3Ax4 % 

77x120 

30.01 

280 

4.59 


37-40 

122 

3.10 

6,50/16 



Own.. 

8 

3&x4^ 

78.4x104.8 

30.63 

248.0 

4.04 

Buick 

.37-60 

120 

3.20 

7.00/15 



Own.. 

8 

3i T «x4A 

87.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.25 

Buick 

37-80 

131 

3.33 

7.00/16 



Own.. 

8 

3^x4* 

87.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.25 

Ruirk 

37-90 

138 

3.50 

7.50/16 



Own.. 

8 

3&x4ft 

87.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.25 

Cadillac 

.37-60 

124 

3.15 

7.00/16 



Own.. 

8 

3 Hx4H 

88.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 


...37-65 

-131 

3.33 

7.50/16 



Own.. 

8 

3Hx4H 

88.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 


37-70 

131 

3.33 

7.50/16 



Own.. 

8 

3Mx4i 

8S.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 


. .37-75 

138 

3.50 

7.50/16 



Own.. 

8 

3Kx4H 

88.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 


.37-85 

138 

3.50 

7.50/16 



Own.. 

12 

3Kx4 

79.4x101.6 

46.90 

368.0 

6.03 

rallar 

37-90 

154 

3.91 

7.50/17 



Own.. 

16 

3x4 

76.2x101.6 

57.60 

452.0 

7 41 


11 214 

2.80 

6.00/16 



Own.. 

6 

3Mx3^í 

88.9x95.2 

29.4 

216.5 

3.55 


. C-14 

12Í 

3.08 

6.50/16 



Own.. 

8 

3Kx4H 

82.5x104.8 

33.80 

273.8 

4.49 


,. C-1S 

140 

3.55 

7.50/16 



Own.. 

8 

V4x4V 8 

82.5x123.8 

33.80 

323.5 

5.30 


. C-16 

116 

2.95 

6.00/16 



Own.. 

6 

3itx4| 

85.7x108 

27.34 

228.1 

3.74 


.. C-17 



7.50/16 



Own.. 

8 

3Kx4¿* 

82.5x123.8 

33.80 

323.5 

5.30 

Cord. 

.812 

125 

3.18 

6.50/16 

3850 

1750 

Lyc... 

8 

3Kx3H 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

Do Sntn 

S-3 

116 

2.95 

6.00/16 



Own.. 

6 

ZHxi'A 

85.7x108 

27.34 

228.1 

3.74 

Dnitap 

112 

2.85 

5.50/16 



Own.. 

6 

3Hx4H 

79.4x111.1 

23.44 

201.3 

3.30 

Dodge. 

.D-5 

115 

2.93 

6.00/16 

2912 

1324 

Own.. 

6 

3^x4** 

82.5x111.1 

25.35 

217.8 

3.57 

Duesenberg. 

.SJ Std. 8 

142H 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.. 

8 

3HxAH 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

Duesenberg., 

.SJ Sid. 8 

153H 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.. 

8 

3%xi% 

95x121 

45.05 

420.0 

6.88 

Duesenberg .. 

.J Std. 8 

142M 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.. 

8 


95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

Duesenberg .. 

. J Std. 8 

153H 

3.91 

7.50/17 

4025 

2097.7 

Own.. 

8 


95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

Fnrrl 


112 

2.85 

5.50/16 



Own.. 

S 

2.6x3.2 

66x81.3 

21.63 

136 


Pnrfl . 

112 

2.85 

6.00/16 



Own,. 

8 

3.06x3.75 

77.7x95.2 

30.0 

221 


Graham 

.85 

111 

2.83 

5.25/16 



Own.. 

6 

3x4 

76x101 

21.60 

169.6 

2.78 

(imham 

.95 

116 

2.94 

6.00/16 



Own.. 

6 

3^x4 

82x101 

25.35 

199.1 

3.26 

Grahamí 

.116 

116 

2.94 

6.75/16 



Own.. 

6 

3) 4x4 

82x101 

25.35 

199.1 

3.26 

f F r»ham^ 

.120 

116 & 120 

2.94&3.04 

6.50/16 



Own.. 

6 

3'Ax4*A 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

Hud son 

.73 

122 

3.10 

6.00/16 



Own.. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.60 

212 

3.48 

Hudson 

.. 74-5-6-7 

122 & 129 

3.1 & 3.28 

6.25/16 



Own.. 

8 

3x4^ 

70.2x114.3 

28.80 

254 

4.16 

llupmobile . 

% 

.618 

118 

3.00 

6.00/16 

3000 

1304 

Own.. 

6 

3Hx4K 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

Hupmobile. . . 

.621-N 

121 

3.07 

6.50/16 

3535 

1607 

Own.. 

8 

3Ax4 X 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

Lafayette (Nash)*|. .. .3610 

113 

2.87 

6.00/16 

2950 

1341 

Own.. 

6 

3Kx4H 

83x111 

25.35 

217.76 

3.57 

1 ,a Salle 

.... 37-50 

124 

3.15 

7.00/16 



Own.. 

8 

3Hx4H 

2^x3 H 

85.7x114.3 

36.45 

322.0 

5.28 

Lincoln. 


122 

3.10 

7.00/16 

3400 

1545 

Own.. 

12 

70x95 

36.30 

267.3 

4.37 

Lincoln. 

.V12-145 

145 

3.68 

7.50/17 

5840 

2628 

Own.. 

12 

m 

83x114 

46.80 

414.0 

7.34 

Lincoln. 

.V1Z-136 

136 

3.45 

7.50/17 

5690 

2390.4 

Own.. 

12 

76x114 

46.80 

414.0 

6.20 

Nashn. 

.400 

117 

2.97 

6.00/16 

2970 

1350 

Own.. 

6 

3 Hx4H 

85x111 

27.34 

234.8 

3.85 

Nash't. 

Ambassador 6 

125 

3.18 

6.25/16 

3710 

1686 

Own.. 

6 

3Hx4 % 

85x111 

27.34 

234.8 

4.27 

Nash**. 

Ambassador 8 

125 

3.18 

6.50/16 

3820 

1736 

Own.. 

8 

3>|x4K 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 

Oldsmobile 

.F-37 

117 

2.98 

6.50/16 



Own.. 

6 

3&x4Vá 

87.3x104.8 

28.40 

229.7 

3.76 

Oldsmobile 

.L-37 

124 

3.15 

7.00/16 



Own.. 

8 

3*4x3^ 

82.5x98.4 

33.80 

257.1 

4.21 

Packard. 

.115-C 

115 

2.92 

6.50/16 

3340 

1518 

Own.. 

6 

3&x4 4 

87.3x108 

28.36 

237 

3.88 

Packard. 

.120-C 

120 

3.05 

7.00/16 

3370 

1531 

Own . 

8 

34x44 

82x108 

33.80 

282 

4.62 

Packard. 

.1500-1-2 

127 to 139 

3.23 to 3.53 

7.50/16 

4010 

2095 

Own.. 

8 

3*x5 

81x127 

32.50 

320 

5.24 

Packard. 

.1506-7-8 

132 to 144 

3.36 to 3.66 

8.25/16 

5455 

2480 

Own.. 

12 

3&x44 

87x108 

56.70 

473 

7.75 

Pierce-Arrow 

.1601 

138 to 147 

3.5 to 3.7 

7.00/17 

5505 

2524 

Own.. 

8 

3Hx5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.30 

Pierce-Arrow 

.1602 

138 to 144 

3.5 to 3.66 

7.50/17 

5810 

2635 

Own.. 

12 

3^x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

Pierce-Arrow 

.1603 

147 

3.7 

7.50/17 

6015 

2728 

Own.. 

12 

3^x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

Plymouth. . . 

.P-3 

112 

2.85 

5.50/16 

2770 

1259 

Own.. 

6 

34x4% 

79.4x111.1 

23.44 

201.3 

3.30 

Plymouth. . . 

.P-4 

112 

2.85 

6.00/16 

2840 

1291 

Own.. 

6 

34x44 

79.4x111.1 

23.44 

201.3 

3.30 

Pontiac 

. 37-26CA 

117 

2.98 

6.00/16 



Own.. 

6 

3Ax4 

87.3x101.6 

28.30 

222.7 

3.05 

Pontiac. 

... 37-28CA 

122 

3.10 

0.50/10 



Own.. 

8 

34x44 

82.5x120.7 

33.80 

248.9 

4.08 

Studebaker. . 

.. Dictator Six 

116 

2.95 

6.00/16 

3130 

1420 

Own.. 

6 

34x44 

83x111.1 

25.40 

217.8 

3.67 

Sludebakcr. . 

... Pres. Eight 

125 

3.18 

6.50/10 

3620 

1642 

Own.. 

8 

3*x44 

78x108 

30.00 

250.4 

4.10 

Terra plañe 

.70-71 

117 

2.98 

6.00/16 

2960 

1343 

Own.. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.60 

212 

3.48 

Terraplane. 

.72 

117 

2.68 

6.00/16 

3000 

1360 

Own.. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.00 

212 

3.48 

Willys. 

.37 

100 

2.54 

5.50/16 

2250 

1021 

Own.. 

4 

34x44 

79.4x111.1 

15.63 

134.2 

2.20 
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(hdómémieL de tyaíaje/wf- 

-Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica EEEE5E 


Potencia Máxima 
al freno a las 

R. P. M. especificadas 

m 

Compresiones 

> 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 
y motor de arranque 

Marca del sistema 
de encendido 

Acumulador 

Embrague 

o 

12 

Universales 

Eje Trasero 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 
carburador 

Diámetro 

(pulg*) 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Marca del cam 

de marcha 

Tipo 

Marca 

Tipo de 

Engranaje 

Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli- 

cacionos de 

engranajes 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Tipo 

SS-3500 

6.2 

Strom... 

W\ 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Mee.. 



Col. 


A F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Col... 

Ross . 

C&R.. 

1 

115-3600 

6.5 


Id 


A-Lite.. 

USL... 

6-105 

S-P... 

Lona . 

Det ... 

NJL 

Mee.. 



Col. 


AF 

4.08 

In-Fw... 

Hyd..,. 

In-Rw... 

Col.. 

Roas.. 

C&R.. 

2 

150-4000 

6 5 


VA 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Dct... 

NJL 

Mee.. 


Col. 


A F 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Col... 

Ross.. 

C&R.. 

3 

100-3200 

5 70 


l^d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

Hyp. 


Own 


A F 

4.40 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag,.. 

W&2R 

4 

130-3400 

5 75 

Strom. 

l£d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own,. 


Spicer. 

Hvp. 


Own 


A F 

3 90 

In-Fw,.. 

Hvd... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag .. 

W&2R 

5 

130-3400 

5 75 


l^d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 




Spicer. 

s yp 


Own 


A F 

4.22 

In-Fw... 

Hyd... 

I n-Rw... 

ISFW. 

Sag 

W&2R 

6 

130-3400 

5.75 


lAd 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

S_ 

Own 


Üf 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. . 

W&2R 

7 

135-3400 

6.25 

Strom... 

V4d 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long , 

/ 

Own. . 

N 

Mee.. 

Hyp. 


Own 


A F 

3.69 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

8 

135-3400 

6.25 

Strom... 

1 Hd 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-110 

S-P... 

Long . 

Own.. 

N 

Mee.. 

S.... 


Own 


A F 

4 30 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

9 

135-3400 

6.25 

Strom... 

lXd 

D-R... 

D-R... 

Deleo. . 

6-130 

S-P... 

Long . 

Own. . 

N 

Mee. . 

S.... 


Own 


A F 

4.30 

In-Fw. .. 

Hyd. ... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. .. 

W&2R 

10 

135-3400 

6.25 

Strom. . . 

lXd 

D-R... 

D-R.. 

Deleo. . 

6-130 

S-P... 

Long . 

Own. . 

N 

Mee. . 

S.... 


Own 


A F 

4.60 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

In-Rw. .. 

ISFW. 

Sag .. 

W&2R 

11 

150-5600 

6.00 

D-L.... 

1H-2 

D-R . 

D-R. . 

Deleo. , 

6-160 

S-P... 

Long. . 

Own. . 

N 

Mee. . 

s.... 


Own 


A F 

4.60 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

In-Rw.. . 

ISFW. 

Sag.. . 

W&2R 

12 

185-3800 

6.00 

D-L.... 

1H-2 

D-R... 

D-R... 

Dclco. . 

6-190 

2-P. .. 

Own. . 

Own. . 

N 

Mee. . 

s.... 


Own 


A F 

4.64 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. .. 

W&2R 

13 

85-3200 

6 25 


i y x 

D-R. 

D-R. .. 

Deleo. . 

6-100 

S-P. 

Own.. 


M 

Own.. 

Hyp. 


Own 


y¿ f 

4.22 

In-Fw... 

Hyd .... 

In-Rw.. 


Own.. 

W&S.. 

14 

105-3600 

6.70 


lHd 



Wil.... 

6-119 

S-P ., 





Hvn. 




A F 

4.10 

In-Fw. .. 

Hyd. ... 

Ex-DS. . 

ISFW. 


W&R 

15 

123-3400 

6 50 


lHd 



Wil .. 

6-136 

S-P . 





Hyp. . 


A F 

4.27 

In-Fw. .. 

Hyd .... 

Ex-DS . 

ISFW. 


W&R 

16 

90-3600 

6.50 


iVá 



Wil.... 

6-105 

S-P.. . 





Hyp .. 


A F 

4.10 

In-Fw. . . 

Hyd 

Ex-DS.. 

ISFW. 


W&R 

17 

123-3400 

6 50 


lMd 



Wil.... 

6-136 

S-P.., 





s yp 


A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 



W&R. 

18 

115-3600 

6.32 

Strom... 

Id 

4-Litc.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 



Own 


Tubo 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Geni.. 

W&R. 

19 

93-3600 

6.50 

Cárter... 

1M 



Wil.... 

6-105 

S-P... 





Hvn. 




AF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 


W&R. 

20 

78-3600 

6.07 




Wil.... 

6-90 

S-P.., 





Hyp.. 


A F 

3.91 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 


W&R 

21 

82-3600 

6.50 

Strom... 

iy x 



Wil.... 

6-95 

S-P... 





Hyp.. 


AF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 



W&R. 

22 

320-4000 

5.20 

Strom ... 

l^d 

lÚd 

D-R. . . 

D-R... 

Exidc.. 

6-160 

2-P... 

Own. , 

Own. . 

M 

Own. . 


Col. 


A F 

Opt . 

In-Fw,. . 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Col... 

Roes.. 

C&L 

23 

320-4200 

5.20 

Strom... 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P .. 

Own.. 

Own.. 

M 

Own. . 


Col. 


A F 

Opt . 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Col.. . 

Ross . 

C&L 

24 

265-4200 

5 20 

Strom ... 

i® 

D-R... 

D-R ... 

Exide. . 

6-160 

2-P.. . 

Own. , 

Own. . 

M 

Own. . 


Col. 


A F 

Opt . 

In-Fw.. . 

Hyd . 

Ex-DS 

Col 

Roes 

C&L 

25 

265-4200 

5.20 

Strom . . 

lHd 

D-R. .. 

D-R... 

Exide. . 

6-160 

2-P... 

Own., 

Own.. 

M 

Own.. 


Col. 


A F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

C&L. 

26 

60-3500 

0.75 


78 




6-100 

S-P .. 








A F 

4 45 

In-Fw. 

D-M 

In-Fw 



W&R 

27 

85-3800 

6.12 


,97d 




6-100 

S-P... 







*A F 

3.78 

In-Fw... 

D-M... 

In-Fw. 



W&R. 

28 

70-3500 

6.80 

Marvcl.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S.... 


Spicer. 

A F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.. 

29 

85-3300 

0.70 

Marvcl.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S.... 


Spicer. 

A F 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

Rosa . 

C&L . 

30 

106-4000 

6.70 

Mnrvel.. 

\Ah 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long. . 

W-G.. 

N 

Detrt . 

S.... 


Spicer. 

A F 

4.27 

In-Fw.. . 

Hyd. ... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

Rosa .. 

C&D. 

31 

116-4000 

6.70 

Marvcl.. 

m 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

s.... 


Spicer. 

A F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

R088. . 

C&D. 

32 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

id 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own. . 

Own. . 

N 

Spicer. 

s.... 


Own. . 

A F 

416 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

In-Rw. .. 

Own .. 

Gem. . 

Ro... 

33 

122-4200 

6.25 

Cárter... 

id 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own .. 

Own. . 

N 

Spicer. 

s.... 


Own 


A F 

4H» 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

In-Rw.. . 

Own .. 

Gem. . 

Ro. ... 

34 

101-3600 

5.75 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Litc,. 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 



Spicer. 

A F 

4.27 

In-Fw... 

Hvd 

In-Rw... 

Spicer. 

Roas.. 

C&L 

35 

120-3500 

5.80 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Wil.... 

6-119 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Spicer. 

A F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw. 

Own.. 

Gem.. 

W&R 

36 

83-3200 

5.61 

Strom 

VA 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own. 

A F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw. 

Own. 

Gem.. 

W&R 

37 

125-3400 

6.25 

Strom... 

VAd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own. . 

N 

Meo. . 

Hyp. 


Own 


A F 

3.92 

In-Fw. . . 

Hyd.... 

In-Rw.. . 

ISFW. 

Sag . . 

W&R. 

38 

110-3900 

6.70 

Strom ... 

id 

Own ... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Long ,, 

Own, , 

M 

Spicer. 



Own 


A F 

4.33 

In-Fw... 

D-M... . 

In-Fw. .. 

Own. . 

Gem .. 

W&R. 

39 

150-3400 

6.38 

Strom 

lft 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exide. . 

6-147 

S-P . 

Long. . 

Own. . 

M 

Spicer. 


Tim. 


FF 

4.58 

In-Fw. .. 

D-M$§. . 

In-Fw. ., 

Tim . 

Own. . 

W&R . 

40 

150-3400 

6.38 

Strom 


A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exide. . 

6-147 

S-P.. . 

Long. . 

Own. . 

M 

Spicer. 


Tim 


FF 

4.5S 

In-Fw.. . 

d-m!¡. . 

In-Fw. 

Tim... 

Own, 

W&R. 

41 

90-3400 

5.61 

Strom ... 

VA 

A-Lite. . 

A-Lite.. 

USL.. . 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own. . 

M 

Mee.. 


Own.. 

A F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.., 

Own. . 

Gem .. 

W&R. 

42 

93-3400 

5.80 

Strom 

1 á 

A-Litc.. 

A-Litc.. 

USL 

6-100 

S-P 

B&B 

Own. . 

M 

Mee. . 


Own. 


A F 

4 4 

In-Fw, 

Hyd .... 

I n-Rw , 

Own.. 

Gem 

W&R 

43 

102-3400 

5,25 

Strom ... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL. .. 

6-116 

S-P.. . 

B&B. 

Own. . 

M 

Mee. . 


Own, 


A F 

4.1 

In-Fw. .. 

Hyd .... 

ln-Rw 

Own. 

Gem .. 

W&R. 

44 

95-3400 

6.10 

Cárter... 

VA 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-94 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S.... 


Own. 


A F 

4.37 

Iu-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

45 

110-3600 

6.20 

Cárter... 

Id 

D-R. 

D-R... 

D-R... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s ... 


Own.. 

A F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw. 

ISFW. 

San 

W&R. 

46 

100-3600 

6.30 

Ch . 

VA 

D-R... 


Wil... 

6-94 

S-P... 

Long.. 

Own. . 



Hyp. 


Own.. 

A F 

4.36 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

1 “s... 

Own.. 

W&R. 

47 

120-3800 

6.50 

Strom 

Id 

A-Lite.. 



6-114 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 



Hyp. 


Own. 


A F 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Own. 

W&R 

48 

135-3200 

6.80 

Strom 

VAd 

D-R 



6-144 

S-P 

Long.. 

Own. . 



Hyp. 


Own 


A F 

4.69 

In-Fw... 

Hvd 

In-Rw.,. 

ISFW 

Own 

W&R 

49 

175-3200 

0.40 

Strom 

lHd 

D-R... 



6-144 

S-P... 

Long*. 

Own., 



Hyp. 


Own., 

A F 

4.41 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Own.. 

W&R. 

50 

150-3400 

6.40 

Strom 

íAd 

O-D... 

D-R.. 

Wil 

6-140 

S-P 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own 

A F 

4.58 

In-Fw. 

D-M * 

In-Fw.. 

Own, 

Rosa 

C&L 

51 

186-3400 

6*40 

Strom 

l^d 

O-D . 

D-R... 

Wil ... 

6-160 

S-P 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own 


A F 

4.58 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw. 

Own.. 

Ross 

C&L 

52 

185-3400 

6.40 

Strom 

lHd 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own 

A F 

4.58 

In-Fw... 

D-M*.. 

In-Fw... 

Own. 

Roas 

C&L 

53 

78-3600 

6.70 

Cárter... 

VA 



Wil.... 

6-90 

S-P... 




Hyp.. 



A F 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS. . 



W&R. 

54 

78-3600 

6.70 

Cárter... 

VA 



Wil.... 

6-90 

S-P... 







A F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 



W&R. 

55 

85-3520 

6.20 

Cárter... 

va 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S.... 


Own. 


A F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. . 

W&R. 

56 

99-2800 

6.20 

Cárter... 

1A 

D-R... 

D-R... 

Deleo. . 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s.... 


Own. 


A F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

57 

90-3400 

6.0-1 

Strom.. . 

VA 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

R 

T-P.. 

Hyp. 


Spicer. 

A F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.. . 

Own. . 

Roes. . 

C&L.. 

58 

115-3600 

6.5-1 

Strom. .. 

Id 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Hyp. 


Spicer. 

A F 

4.55 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw. . 

IPS... 

Rosa. . 

C&L.. 

59 

96-3900 

6.25 

Cárter... 

\A 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Nat.. .. 

6-105 

S-P... 

Own. . 

Own. . 

N 

Spicer. 

S.... 


Own. 


A F 

4Ü 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

In-Rw. . 

Own. . 

Gem .. 

Ro... 

60 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own. . 

Own. . 

N 

Spicer. 

s.... 


Own. 


A F 

4K 

In-Fw., . 

Hyd.... 

In-Rw. . . 

Own. . 

Gem.. 

Ro. ... 

61 

48-3200 

5.75 

Tillotaon 

IA 

A-Litc.. 

A-Litc.. 

USL... 

6-95 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Detrt . 

s.... 


Own. 


A F 

4.30 

In-Fw.. . 

D-M... 

In-Fw.. . 

Own .. 

Gem. . 

W&S.. 

62 


Diciembre, 1936 
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‘fkedoiL tf fititoíL de CaMítceAM 

NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
AÜBÜRN 


5-p 

«Six—654»» 

Brougham 

$745 

5-p 

Sedan 

795 

2-4-p 

Conv. Cabriolet 

945 

5-p 

Conv. Phaeton 

995 

5-p 

«Eisht —852»» 
Brougbam 

$995 

5-p 

Sedan 

1,095 

2-4-p 

Conv. Cabriolet 

1,225 

5-p 

Conv. Phaeton 

1.275 


“Snuerehanred El^ht— 



852»» 


5-p 

Brougham 

$1,445 

5-p 

Sedan 

1,545 

2-4-p 

Conv. Cabriolet 

1.675 

5-p 

Conv. Phaeton 

1,725 

2-p 

Speedster 

2,245 


BUICK 

37-40 «Specinl” 


(122 

in.—3.10 ni. W. 

B.) 

2-p 

Business Coupe 

$705 

4-p 

Sport Coupe (Opera 


Seats) 

825 

5-p 

2-door Sedan 

810 

5-p 

2-door Sedan 



(trunk) 

835 

5-p 

4-door Sednn 

845 

5-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

870 

4-p 

Conv. Coupe 



(R. S.) 

905 

5-p 

Conv. Phneton 

1145 


Sedan Chassis 

585 

37-60 «Century»» 


(126 

in.—3.20 ni. W. 

B.) 


4- p 

5- p 
5-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 


Sport Coupe 

(Opera Seats) $1015 


2-door Sedan 
2-door Sedan 
(trunk) 
4-door Sedan 
4-door Sedan 
(trunk) 
Conv. Coupe 
(R. S.) 
Conv. Phneton 
Sedan Chnssis 


1000 

1025 

1035 

1000 

1095 

1345 

705 


37-80 «Ronclmnster»» 
(131 lit_3.33 m. W. B.) 


0-p 

4-door Sedan 


(trunk) 

4-door Formal 

$1275 

0-p 

Sedan (trunk) 

1395 

0-p 

Conv. Phaeton 



(trunk) 

Sedan Chassls 


1505 

900 


37-90 «Limited»» 

(138 In.—3.50 m. W. B.) 

0-p 4-door Sedan 

(trunk) $1725 

C-p 4-door Formal 

Sedan (trunk) 1S95 
8-p 4-door Sednn 

(trunk) 1895 

8-p Limousine Sedan 

(trunk) 1995 

.... Sedan Chassls 1045 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo eu un 
grupo con 0 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59,00; mo¬ 
delo en dos grupos con 0 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $00,00. 


CADILLAC-LA SALLE 


(124 

Series «37-50»» 
in.—3.15 ni. W. 

B.) 

2-p 

Coupe (Opera 

$995 


Seats) 

2-p 

Conv. Coupe 


(R. S.) 

1175 

5-p 

2-door Tour. Sedan 


(trunk) 

1105 

5-p 

4-door Tour. Sedar 

i 

(trunk) 

1145 

5-p 

4-door Conv. 


Sedan 

1485 


Sedan Chassls 

850 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC 

Series «37-60»» 

(124 in.—3.15 m. W. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Seats) $1445 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1575 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1545 

5-p 4-door Conv. Sedan 1885 

.... Sednn Chnssis 1250 

Series «37-65»» 

(131 in.—3.33 ni. W. B.) 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $1945 


Serles «37-70»» 
(131 in_3.33 m. AV. 

B.) 

2-P 

Sport Coupe 


(R.S.) $2645 

2-p 

Conv. Coupe 



(R. S.) 

2745 

5-p 

4-door Tour. Sedan 


(trunk) 

2445 

5-p 

4-door Conv. Sedan 


(trunk) 

2795 

.... 

Sedan Chassls 

1750 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

DODGE 


Series «37-75»» 

(13S in.—3.50 m. W. B.) 

5-p Tour Sedan 

(trunk) $2645 

5-p Formal Sedan 3495 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3145 

5-p Conv. Sedan 

(trunk) 3445 

7-p Tour. Sednn 

(trunk) 2795 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 2995 

7-p Imperial 2995 

7- p Town Car 4545 

8- p Business Sedan 2575 

8-p Business Tour. 

Sedan (trunk) 2575 

8-p Business Imperial 2775 

S-p Business Tour. Im¬ 
perial (trunk) 2775 

.... Sedan Chassis 1850 

All models in this line have 
4 doors. 

Series «37-85»» 

(138 in_3.50 ni. W. B.) 

5-p Tour. Sednn 

(trunk) $3345 

5-p Formal Sedan 4195 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3845 

5-p Couv. Sedan 

(trunk) 4145 

7-p Tour. Sedan 

(trunk) 3495 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3095 

7-p Imperial 8095 

7-p Town Car 5245 

.... Chnssis 2550 

All models in this line have 
4 doors. 

Series «37-90»» 

(154 In.—11.92 m. W. B.) 

7-p 4-door Sedan $7350 

7-p 4-door Imperial 7550 

.... Sednn Chassls 5750 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen n elección, n 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 0 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 0 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $79,50. 


CHEVROLET 
Máster (Conventional 
Sprints) 

(112 in.—2.85 ni. W. B.) 

2-p Business Coupe $525 

5-p 2-door Coach 535 

5-p 4-door Sednn 595 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 500 

5-p 4-door Glose Cou- 

pled Sedan 
(trunk) 020 

2-p Cnbriolet (R.S.) 020 

.... Sedan Delivery 505 

.... Pnssenger Chassls SCO 


Deluxe Master (Knee 
Action) 

(112 in.—2.85 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $585 

2-p Sport Coupe G15 

5-p 2-door Coach 595 

5-p 4-door Sedan 000 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 620 

5-p 4-door Cióse 

Coupled Sedan 
(trunk) 6S5 

.... Passenger Chassis 405 

Los tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37,75; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $49,75; modelo en dos 
grupos con C tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $59,75. 


CHRYSLER 


CORD 


(125 In-3.18 m. W. 

. B.) 

5-p 

Westchester 


Sedan $1,995 

4-p 

Beverly Sedan 

2.095 

4-p 

Conv. Coupe 

2,145 

5-p 

Conv. Phaeton 

2,195 

DE SOTO 

Airstrenm Six 


(116 

in.—2.95 m. W 

. B.) 

2-P 

Business Coupe 

$085 

4-p 

Coupe (R.S.) 

735 

5-p 

2-door Brougham 

745 

5-p 

2-door Tour. 

755 

Brougham 

5-p 

4-door Sednn 

785 

5-p 

4-door Tour. Sednn 795 

4-p 

Conv. Coupe 

... 

5-p 

Conv. Sedan 

... 

7-P 

Sedan 

• • * 


Six 

(112 in.—2.S5 m. W. B.) 

2-p Coupe $525 

4- p Coupe (R.S.) 565 

5- p Sedan. 2-door 565 

5-p Sedan, 4-door 610 

5-p 


Tour. Sedan, 
4-door 


620 


Delnxe Six 
(110 in.—2.95 ni. W. 

B.) 

2-P 

Coupe 

$715 

4-p 

Coupe (R.S.) 

765 

5-p 

Brougham, 2-door 

775 

5-p 

Tour. Brougham, 

785 

2-door 

5-p 

Sedan, 4-door 

815 

5-p 

Tour. Sedan, 


4-door 

825 

4-p 

Conv. Coupe 

... 

5-p 

Conv. Sedan 

... 

7-P 

Sednn (133 ln. 


W. B.) 

... 

(140 

Delnxe Elsht 
in.—3.56 ni. W 

. B.) 

2-P 

Coupe 

$925 

4-p 

Coupe (R.S.) 

965 

5-p 

Tour. Brougham 

965 

5-p 

Tour. Sedan 

995 

4-p 

Conv. Coupe 

... 

5-p 

Conv. Sedan 

... 

7-P 

Imperial 

Sedan 

$1895 

7-p 

Sedan Limousine 

1995 

5-p 

Airflow 

Conpe $1,475 

5-p 

4-door Sedan 

1,475 


DeLuxe Six 

(115 in.—3.93 m. W. B.) 

2-p Coupe $640 

4- p Coupe (R.S.) 695 

5- p Sedan, 2-door 705 

5-p Tour. Sedan, 

2-door 745 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 755 

7-p Sednn 

5-p Conv. Sedan 

4-p Conv. Coupe 


DCESENBERG 

(142^ in.—3.62 m. 
W. B.) 

.... ChasBii $8.500 

.... Sopercbarged 10,000 

(153% in.—3.91 m. 
W. B.) 

.... CbaBsIs $8,500 

.... Supercbarged 10,000 


FORD 



60 H.P. V-8 


(112 

in.—2.85 m. AV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$480 

5-p 

Tudor Sednn 

495 

5-p 

Tudor Tour. Sedan 

520 

5-p 

Fordor Sedan 

555 

5-p 

Fordor Tour. Sedan 580 


85 H.P. V-8 


(112 

in.—2.85 ni. W. 

B.) 

2-p 

Conpe 

$320 

5-p 

Tudor Sedan 

535 

5-p 

Tudor Tour. Sedan 

i 560 

5-p 

Fordor Sedan 

595 

5-p 

Fordor Tour. Sedan 020 

5-p 

DeLnxe Tudor 



Sedan 

580 

5-p 

DeLuxe Tudor Tour. 


Sedan 

605 

5-P 

DeLuxe Fordor 



Sedan 

040 

5-p 

DeLuxe Fordor 



Tour. Sedan 

065 

2-p 

DeLuxe Roadster 

025 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

080 

2-4-p 

DeLuxe Coupe 

505 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
Cavalicr—«95»» 

(116 in.—2.94 ni. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $775 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp't 745 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

trunk 805 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggage comp’t 775 

3-p Business Conpe 725 

3-5-p Coupe (R.S.) 775 

Supercharsrer—«116»» 
(116 in.—2.94 m. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $S95 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 865 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 895 

3-p Business Coupe 865 

8-5-p Coupe (R.S.) 895 

Custoiii 

Supercliargrer—«120*» 

(116 to 120 in.— 

2.94 to 3.04 ni. W. B.) 

5-p 4-door Tour. 

Sednn, trunk $1025 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggage comp't 995 

3-p Business Coupe 945 

3-5-p Coupe (R.S.) 975 


HUDSON 

Custom Six 

(122 in.—3.10 ni. W. B.) 

2- p Coupe $09o 

3- p Coupe <20 

5-p Broughnm 740 

5-p Tour. Brougham 70o 

5-p Victoria Coupe 765 

5-p Sednn 790 

5-p Tour. Sedan 815 


5-p 


Club Coupe 
Club Cnbriolet 
Conv. Cabriolet 
Conv. Sedan 


625 

090 

025 

790 


GiRAHAM 

Crnsa«ler—«85»» 

(111 in.—2.82 m. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sednn, 

Trunk $025 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp’t 505 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 095 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggage comp’t 605 


(122 

3-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

(122 
3 p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 

(129 

5-p 

5-p 

(129 

5-p 

5-p 


Eigriit 

in.—3.10 m. IV. 

Coupe 
Broughnm 
Victoria Coupe 
Tour. Brougham 
Sedan 

Tour. Sedan 

Custom Eiffht 
in.—3.10 m. AV. 

Coupe 
Brougham 
Victoria Coupe 
Tour. Brougham 
Sedan 

Tour. Sedan 

Eisrlit 

in.—3.28 ni. W. 

Sedan 

Tour. Sedan 

Custom Eight 
in.—3.28 ni. W. 

Sedan 

Tour. Sedan 


B.) 

$770 

800 

820 

825 

840 

865 


B.) 

$855 

895 

905 

920 

940 

965 

B.) 

$805 

890 


B.) 

$065 

990 


HUPMOBTLE 

Series «G»» 618 
(118 in.—3.00 ni. W. 
Specinl 

6-p 2-door Sedan 
6-p 2-door Touring 
Sedan 

6-p 4-door Sedan 

6-p 4-door Touring 

Sedan 

3-p Coupe 

3-p Coupe (R. S.) 


6-p 

6-p 

6-p 

6-p 

3-p 

3-p 


Custom 

2-door Sedan 
2-door Touring 
Sedan 

4-door Sedan 
4-door Touring 
Sednn 
Coupe 

Coupe (R. S.) 


B.) 

$815 

850 

855 

890 

795 

840 


$890 

925 

930 

965 

870 

915 


Abreviaciones : W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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El Automóvil Americano 



















































(hUomóviieíude, tya&aje/wi- 

Predos de lisia al detalle con entrega en la fábrica- 


NOTA: Los precios de lista do la fábrica están de acuerdo con la práctica en loa Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Serlea “N” 021 
(121 ln.—3.07 m. W. B.) 
Speclctl 

0-P 2-door Sedan $995 

0-P 2-door Touring 

Sedan 1086 

6-P 4-door Sedan 1035 

6-p 4-door Touring 

Sedan 1076 

3-p Coupe (R. S.) 1035 


Cnstom 

0-P 2-door Sedan $1095 

0-P 2-door Touring 

Sedan 1186 

0-P 4-door Sedan 1135 

8-P 4-door Touring 

Sedan 1176 

3-P Cotí pe ÍR. S.) 1185 


\ASH-LAFAYETTE «400 ,> 


(117 

in.—2.98 m. YV. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$595 

5-p 

Coupe (R.S.) 

050 

5-p 

Cabriolet 

740 

5-p 

Victoria (trunk) 

055 

6-p 

Sedan (trunk) 

700 


LINCOLN ZEPHYR 
(122 ln.—3.10 m. W. B.) 


5-p 

5-p 


2-door Sedan 
4-door Sedan 


$1,276 

1,820 


LINCOLN 

V-12 

(130 ln.—3.45 ni. W. B.) 

5-p Conpe $4,200 

5-P Sedan (2 or 3w.) 4,300 

2-p LeBaron Couv. 

Coupe 4,700 

4- p LeBaron Conv. 

Roadster 4,700 

5- p LeBaron Conr. 

Phaeton 5,000 

5-p Brunii Victoria 5,500 

.... Cbassls 2,700 


(14K ln 

7-P 
7-P 
7-p 


V-12 

3.08 ni. W. B.) 

Touring $4.200 

Sedan 4,000 

Limouslne 4,700 

Judkina Berline 

(2w.) 6,500 

LeBuron Conv. 

Sedan 5,500 

WUIoughby Limou- 
slne 5,700 

Judklns Sednu- 

Limouslne 5,800 

Brunn Carb.. Non- 
Col. 0,000 

Brunn Carb., Seml- 
Col. 0,700 

Brunn Brougham 0.700 
Willoughby Panel 

Brougham 0,900 

Judkina Berline 

(Sw.) 5.000 

Willoughby Spt. 

Sedan 6,800 

ChassiB 2,900 


NASH 

Ambnssndor Six 
(121 ln.—3.08 m. YV. 


3-p 

5-p 

5-p 

5-p 

0-p 


Coupe 

Coupe (R.S.) 
Cnbriolet 
Victoria (trnnk) 
Sedan (trunk) 


B.) 

$755 

795 

800 

-ni* 

845 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

Elsrht “37-28” 


Ambassador Eigrltt 

(125 ln_3.18 m. W. B.) 

3-p Conpe $855 

5-p Coupe (R.S.) 895 

5-p Cabriolet 900 

5-p Victoria (trunk) 895 

0-p Sedan (trunk) 945 


OLDSMOBILE 

“Six” 

(117 in.—2.08 m. W. B.) 

ñ-p 2-door Sedan $740 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 765 

5-p 4-rtoor Sedan 790 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 815 

2-p Bns. Coupe 685 

2-p Club Coupe (opera 

seats) 740 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 835 

.... Sedan Chassis 495 


“Eigrht” 

(124 ln.—3.15 m. YV. B.) 

5-p 2-door Sedan $840 

5-p 2-door Tour. Sedau 

(trunk) 805 

5-p 4-door Sedan 890 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 915 

2-p Bus. Coupe 785 

2-p Club Coupe (opera 

seats) 840 

2-p Conr. Coupe (R.S.) 935 

.... Sedau Chassis 625 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen n elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $62,50. 


FACKARD 

“Six” 

(115 in.—2.92m. YV. B.) 

5-p Tonrlng Sedan $910 

5-p Sedan 895 

5-p Club Sedan 900 

2-4-p Conv. Ooupe 910 

2-p Business Coupe 795 

5-p Touring Coupe 860 

2-4-p Sport Coupe 840 

.... Chassis 575 


“120-C” 

(120 ln_3.05m. YV. B.) 

5-p Touring Sedan $1,060 

5-p Sedan 1,045 

5-p Club Sedan 1,050 

2-4-p Conv. Coupe 1,060 

2-p Business Coupe 945 

5-p Touring Coupe 1,010 

2-4-p Sport Ooupe 990 

G-p Conv. Sedan 1,355 

.... Chassis 725 


“120-0” De Lnxe 
(120 In_3.05m. YV. B.) 

5-p Touring Sedan $1,270 

5-p Touring Coupe 1,220 

5-p Club Sedan 1,260 


“120-C” 

(13S in.—3.50m. YV. B.) 

$1,690 


“Snper-Eijght—1501” 


7-p 

7-P 


Touring Sedan 
Touring 
Limouslne 


1.S40 


“Snpcr-Eiffht—1500” 
(127 in.-3.23m. YV. B.) 


034 

in_3.30ni. YV 

. B.) 


Chassis 

$1,880 

2-4-p 

Coupe 

2.420 

5-p 

Coupe 

2,510 

2-4-p 

Coupe RoadBter 

2,680 

6-p 

Touring Sedan 

2,535 

5-p 

Club Sedan 

2.530 


Formal Sedan 

3,235 

5-p 

Victoria 

3.150 

“Snper-Eigrht—1502” 

(139 

in-3.53m. YV 

. B.) 

. .. 

Chassis 

$1,940 

7-P 

Touring 



Limousine 

2,840 

7-p 

Touring Sedan 

2.705 

7-p 

Oonv. Sedan 

3,350 

7-p 

Business Sedan 

2,580 

7-p 

Business 



Limouslne 

2,715 


5-p 


Chassis 

Touring Sedan 


$1.800 

2,335 


“Snper-Elg;ht—Cnatom” 

_ Cabriolet (134 ln. 

W. B.) $4,850 

,... Town Car (139 ln. 

W. B.) 4.990 


“Twelve-1500” 


(132 

in.—3.36ni. 

YV. B.) 

.... 

ChassiB 

$2,450 

6-p 

Touring Sedan 

3.490 


“Twclve-1507” 

(139 

in.—3.53m. 

YV. B.) 

. 

Chassis 

$2,580 

2-4-p 

Coupe 

3.420 

5-p 

Coupe 

3.590 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3,450 

5-p 

Conv. Sedan 

3,560 

6-p 

Club Sedan 

3.660 


Formal Sedan 

4,260 

5-P 

Victoria 

4,490 


“Twclve-150S” 

(144 

in.—3.66m. 

YV. B.) 

.... 

ChassiB 

$2,770 

.... 

Touring 



Limouslne 

4,085 

7-P 

Touring Sedan 

3,8S5 

5-p 

Conv. Sedan 

4,650 


“Twclve—Custom” 

. Cabriolet (139 ln. 

W. B.) $5.700 

. Town Car (144 ln. 

W. B.) 5.900 


PIEBCE-AIUIOYV 

“ 1001 ” 

(138 to 147 In.—3.51 to 
3.7 m.) 

5-p Sedan $3,195 

5-p Club Sedan 3,295 

4-p Coupe (R. S.) 3.195 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.295 

5- p Club Berline 3,445 

7-p Sedan (144 ln.) 3,500 

7-p Encloaed Drlve 


in.) 

.... Brunn Metropoli¬ 
tan Town 
Brougham (144 
ln.) 1 

9-p Commercial Sedan 

(147 in.) 

5-p Conv. Sedan 

• (144 in.) 

5-p Club Berline 

5-p Formal Sedan 

.... Chassis (138 

in.) 

.... CbaBsis (144 

in.) 


“ 1002 ” 


(138 to 144 in.- 
to 3.00 ni.) 


5-p 


Sedan 


3.51 


$3,695 


5-p 

Club Sedan 

3,795 

4-p 

Conpe (R. 8.) 

3.095 

4-p 

Convertible Conpe 
(R. S.) 

3.795 

5-p 

Club Berline 

3,04o 

7-p 

Sedan (144 im.) 

4.000 

7-P 

Encl. Drive Lim. 
(144 in.) 

4,150 


Brnnn Metropolitan 
Town Brougham 
(144 in.) 5.795 

5-p 

Conv. Sedan 
(144 in.) 

4,000 

5-p 

Club Berline 

3,945 

5-p 

Formal Sedan 

3,945 

.... 

Chassis (138 in.) 

3,150 

.... 

Chassis (144 in.) 

3,375 


“1003” 

(147 in.—3.7 m. YV. B.) 
7-p Sedan $4-795 

7-p Encl. Drive Lim. 4,995 

7-p E. D. Limouslne 6.500 

.... Chassis 4.100 


CHRYSLER-PLYMOUTH 
Business 


(112 

in.—2.85 m. YV.B.) 

2-P 

Coupe 

$510 

5-p 

2-door Sedan 

550 

5-p 

4-Door Sedan 

595 

5-p 

4-door Tour. Sedan .. . 

4-p 

Coupe (R.S.) 

• • • 

Dclnxe 

(112 I*.—2.85 m. YV. 

B.) 

2-P 

Coupe 

$575 

4-p 

Coupe (R.S.) 

625 

4-p 

Conv. Coupe 

... 

5-p 

2-door Sedan 

640 

5-p 

4-door Sedan 

670 

5-p 

2-door Tour. Sedan 

650 

5-p 

4-door Tour. Sedan 

680 

7-P 

4-door Sedan (132 
in. W. B.) 

... 


PONTIAC 

Six “37-20” 
(110% in.—2.06 m. 


1- 

3.650 


YV. B.) 



5-p 

2-door Sedan $695 


5-p 

2-door Tour. Sedan 


5.295 

(trunk) 

720 

5-p 

4-door Sednn 

745 

3.400 

5-p 

4-door Tour. Sedan 


4.100 

3,445 

(trunk) 

770 

2-p 

Business Coupe 

650 

3,445 

4-p 

Sport Coupe (opera 

2,650 

seats) 

720 

4-p 

Cabriolet (R.S.) 

810 

2.875 

.... 

Sedan Chassis 

465 


(121% in.—3.09 ni. 

YV. B.) 

5-p 2-door Sedan $760 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 785 

5-p 4-door Sednn 805 

5-p 4-door Tour. Sednn 

(trunk) 830 

2-p Business Coupe 725 

4-p Sport Coupe 

(opera seats) 780 

4-p Cnbriolet (R.S.) 850 

.... Sedan Chassis 525 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen n elección, a 
precio adicional: modelo en un 

grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación. $49,95; mo¬ 
delo en dos grupos con 6 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $61,95. 


STUDEBAKER 

Dictator Six 
(110 In.—2.95 m. YV. B.) 

3-p Business Coupe $065 

5- p Custom Coupe 715 

6- p Custom Coupe 

(R.S.) 740 

0-p St RegiB Custom 

Sedan 745 

6-p St. Regis Cruising 

Sedan 705 

6-p Custom Sedan 775 

6-p Cruising Sedan 795 

.... Chassis 525 

Presldent Elght 
(125 in.—3.18 m. YV. B.) 


3-p 

Custom Coupe 

$965 

5-p 

Custom Coupe 
(R.S.) 

995 

0-p 

St. Regis Custom 
Sedan 

1,015 

6-p 

St. Regis Cruising 
Sedan 1,085 

6-p 

Custom Sedan 

1.045 

0-p 

Cruising Sedan 

1,005 

.... 

Chassis 

745 


TERRAPLANE 

DeLuxe 


(117 

In.—2.98 ni. YV. 

B.) 

2-P 

Coupe 

$595 

3-p 

Coupe 

606 

5-p 

Brougham 

625 

5-p 

Tour. Brougham 

045 

5-p 

Victoria Coupe 

050 

5-p 

Sedan 

075 

5-p 

Tour. Sedan 

.095 


Super 


(117 

in.—2.9S m. YV. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$660 

5-p 

Broughnm 

680 

5-p 

Tour. Brougham 

700 

5-p 

Victoria Conpe 

700 

5-p 

Sednn 

725 

5-p 

Tour. Sedan 

745 


YVILLYS-OY'ERLAND-4 

“37” 

(100 In.—2.54 ni. YV. B.) 

2-p Standard Coupe $395 

4-p Standard Sedan 450 

.... Panel delivery 415 

.... Cali Pickup 396 


Abreviaciones : W.B.—Distancia entre los ejeB. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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Camwtuá\ _, 


^Precios de lista, entrega en la tabríGa i 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 



INFORMACION GENERAL 
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234-634 

13250 

174 

192 


.D 

2H-634 

3550 

174 

192 


.DF 

4-S34 

534-8 

3875 

159 

177 


. N 

4650 

178 

213 


.(Eng.unnjeat)UD 

3J4-634 

3750 

109 

145 



134-2 

895 

133 

164 


.87 

2 

1240 

144 

176 


.88 


1290 

150 

176 


.92 


1560 

150 

188 


.90X 

2-234 

1470 

150 

176 


.96 

2-234 

1740 

156 

176 


.110 

234-3 

1900 

156 

188 


.... 125X 

234-3 

2075 

154 

188 


.130 

3-334 

2245 

164 

206 


.145 

3-334 

2385 

176 

206 


.150X4 

3-334 

2680 

176 

206 


.150X5 

3-334 

2710 

170 

200 


.... 1G0X 

334*4 

3295 

153 

207 


.170X 

4 

3640 

153 

207 


.175X 

4-734 

4290 

153 

207 


.. i3ors 

2525 

164 

206 


•Chevrolet.GC 

34 

360 

112 

112 

4400 

.SA 

134 

500 

13H 

13H 

7600 

.SC 

134 

525 

157 

157 

7600 

Clydesílale. (D) 24D 

134-2 

1965 

136 

200 

9500 

.(D)34D 

2-234 

2065 

136 

200 

11000 

•.(D) 40D 

2-3 

2195 

140 

200 

12500 

.(D) 44D 

234*3 

2750 

140 

200 

15000 

.(D)70D 

3-4 

3220 

140 

210 

16000 

.(D) 74D 

334-434 

3305 

140 

210 

17000 

.(D) 75D 

334-5 

3500 

140 

210 

ISOOO 

.(D) 80D 

4-5 

4220 

145 

210 

20000 

.(D)90D 

5-7 

5045 

145 

220 

24000 

.(D) 105D 

6-8 

6140 

145 

220 

28000 

.(D) 125D 

7-10 

7935 

145 

220 

35000 

Condor. .(H).ACW-l 

134-234 

1565 

136 

200 

11500 

.(H).BCW-l 

2-334 

1635 

136 

200 

13000 

. (H).CCW-l 

234-4 

1850 

136 

200 

14000 

.(H).FCW-l 

2-334 

2160 

136 

200 

13000 

.(H).GCW 1 

3-434 

2525 

136 

19S 

15000 

.(H).CDW-l 

334-5 

2955 

136 

198 

1S000 

.(H).CEW-l 

4-534 

3175 

136 

198 

20000 

Day-Elder (4).76 

134 

1100 

135 

168 

10000 

.80 

2 

1150 

156 

186 

11200 

.111 

234 

1495 

156 

186 

13400 

.131 

3 

2045 

165 

204 

16300 

.161 

334 

2495 

165 

204 

19500 

.201 

4 

2945 

165 

204 

25300 

.241 

5-7 

4095 

165 

234 

33500 

Diamond T. . .212AS 

134-2 

595 

1391 

163} 

11000 

.212BS 

134-234 

635 

139} 

1C3J 

11500 

.221S 

134-3 

695 

139} 

175} 

12000 

.228S 

134-3 

795 

139} 

175} 

12000 

.244S 

2-3 

925 

151} 

175} 

13000 

.313 

2-4 

1125 

151} 

175} 

15000 

.320 

2-4 

1225 

151} 

175} 

15000 

.353 

234-4 

1425 

151} 

175} 

16000 

.360 

234-4 

1525 

151} 

175} 

16000 

.412B 

3-4 

2140 

ISO} 

225} 

17500 

.412DR 

4-5 

2440 

189} 

2259 

20000 

.512B 

4-5 

2440 

169} 

225} 

20000 

.512DR 

5-634 

2760 

189} 

225} 

24000 

Dodge.LC 

Comí. 

3 SO 

116 

116 

4000 

.LE 


512 

129 

162 

9500 

.LF 


555 

129 

162 

11500 

.LH 


905 

136 

180 

13500 

.K60V 
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36x1% 
36x2% 

40x234 
40x2*4 
40x2*4 
40x2*4 
40x2*4 
44x234 
44x234 
44x3 
44x3 
36x23¿ 
40x234 
40x2/ ' 
40x2 
40x2; 

40x2 
40x2/ 
40x2*4 
40x2)4 
40x2*4 
42x2*4 
42x234 
42x2*4 
4334x3 
42x2/ ' 
42x2 
42x2 
42x2/ 

42x2 
42x2 
42x2/ 

42x2 
42x234 
42x234 
42x234 
42x234 
42x234 
36x134 
39x134 
39x134 
39x2 
39x234 
36x134 
39x134 
39x134 
38x234 
38x234 
38x234 
38x2*4 
38x234 
38x234 
3Sx234 
3Sx234 
42x3 
42x3 
42x3 
42x3 
42x3 
38x2/ 
38x2/ 
38x2/ 
38x2/ 
38x2/ 
38x2/ 
42x3 
42x3 
42x3 
3634x2*4 
3634x2*4 
4034x2 
40x234 
4234x234 
4234x2! 
4234x2/ 
4234x2/ 
4234x2/ 
4234x2/ 
4234x2; 
4234x2! 


53x3 

53x3 

53x3 

5334x3 

53x3 

54x234 

54x234 

54x234 

54x234 

54x234 

54x234 

54x234 

54x234 

54x234 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 < 

54x3 

54%xl% 

45x234 

45x234 

45x234 

45x234 

50x234 

50x234 

50x234 

50x234 

50x234 

54x3 

54x3 

54x3 

56x4 

45x234 

50x234 

50x234 

50x234 

54x3 

54x3 

54x3 

54x234 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x4 

5634^234 

5634x234 

S63&2H 

5634x234 

5634x3 

5634x3 

5634x3 

5634x3 

5634x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

48x13* 

48x23* 

48x23* 

48x234 

52x3 

48x13* 

48x23* 

48x23* 

50x234 

50x234 

50x234 

50x234 

50x234 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x334 

56x334 

50x234 

50x234 

50x234 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x234 

50x234 

4634x23* 

48x234 

523*x234 

523*x234 

523*x234 

52%x2% 

52%x2H 

52%x2*4 

52%x2*4 

52%x2*4 


* En la página 67 se Indican Ins nfllelonnles elecciones a modelos de neumáticos. 






















































































































































































































ofrece la última palabra en equipo para lubri¬ 
cación científica y esto significa para usted . . . 
nuevo clientela . . . clientes más satisfechos 
. . . mayores utilidades . . . menos desperdicio. 


Tanque y amplificador para 
lubricante de chasis, tipo de 
alta presión, con capacidad 
para 200 libras (90,71 kg.) 
con entrega de 12 libras 
(5,55 kg.) de lubricante por 
minuto. Tiene 12 salidas para 
servir a seis levantadores o 
fosos. 


La Pistola POWERGUN 
ALEMITE, accionada con 
aire comprimido o electri¬ 
cidad, tiene capacidad para 
25 libras (11,33 kg.) de 
lubricante viscoso o corri¬ 
ente. Se mueve con facil¬ 
idad. 


Tanque o depósito de lubri¬ 
cante de engranaje, sumini¬ 
strado con amplificador o sin 
él. Capacidad para 200 libras 
(90,71 kg.). Se recomienda el 
amplificador cuando la tubería 
de entrega tiene más de 50 
pies (15,24 m.) de longitud. 


Pistola POWERGUN ALEMIT 
de fu 


modelo 

cionamiento con aire 
para 40 libras (18,14 kg.). Inyecta con rapid 
cualquier lubricante fibroso o pesado. SencilJ 
portátil y de firme construcción. 


BOMBAS DE BARRIL ALEMITE— 
PISTOLAS POWERGUN ALEMITE— 
PISTOLAS MANUALES ALEMITE— 
APLICADORES DE LUBRIFICANTES 
ALEMITE— 


Bomba de barril Alemite, mo¬ 
delo H P100. Capacidad para 
100 libras (45,35 kg.). En¬ 
trega 18 onzas (509 gr.) de 
lubricante corriente por mi¬ 
nuto. Se ofrece en modelos 
fijos y portátiles. 


0 Todos estos productos son indispensable 
al servicio de lubricación científica. Par 
obtener estos legítimos productos Alemite, con 
prelos por intermedio de firmas acreditada* 


Sírvase dirigir toda correspondencia relativa a la distribución exclusiva de esti\ 
productos, incluyendo referencias bancarias y comerciales, directamente a / 


tfomba de barril Alemite, modelo H L 100. 
‘ 'aparidad para 10 libras (45,35 kg.). Pro- 
vectada y construida para introducir con 
rapidez lubricantes fluidos de engranajes 
t il los cajas de cambios de marcha, difereo- 
< iales y en otros puntos donde se requiere 
una carga medida. 


ALEMITE CORPORATION 


DIVISION DE LA STEWART-WARNER CORPORATION 

Chicago, 111., E. U. A. Dirección Telegráfica: “Almit” Chicago, U. S. A 















Camioneá. __ .... 

Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumático» lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o mas camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelle*. Jil precio indicado es por el camión mas barato 
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General Mot—T-14 

.T-16 

.T-16H 

.T-18 

.T-1SH 

.T- 

.T-23H 

.T-33 

.T-83H 

.T-46 

.T-61 

.T-61H 
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1515 
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2135 

24S5 
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5175 

565 

595 

625 

745 

S45 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 

1995 

2595 

2845 

2995 

3195 

3595 

4345 

5175 

6495 

6595 

1315 

1620 

2075 

2660 

3365 

3990 

4875 

5975 

675 

695 

895 

2300 

2475 

2450 

2675 

3400 

3450 

3500 

3900 

415 

415 

545 

590 

610 

695 

795 

1145 

1835 

2490 

2615 

6500 

6600 

1905 

2055 

2305 

2915 

3175 

535 

605 

S25 

1035 

1105 

1475 

2250 

3000 

3350 

3750 

4000 

3900 

4150 

4000 

4200 

4700 

4950 

6250 

5600 

5750 

5500 

1345 

2490 

2S20 

3250 

4550 

4875 

6500 

2425 

$575 

600 


126 

131 

1394 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

13G 

130 
136 
136 
190 
190 
157 
157 
210 
136 
136 
156 
160 
166 
134 

134 

131 
131 
131 

131 
156 
156 
170 
170 

170 
188 
188 
188 
113 
113 
136 
133 
133 

99 

130 
145 

145 
140 
140 
160 
160 
177 
177 
177 
177 
177 
118 
139 
139 
142 

142 

120 

146 

135 
108 
156 
156 
108 
108 
156 

156 

157 
179 

171 
171 

132 
162 
132 

143 
143 
143 

158 
158 
161 
154 

131 
157 


157 

1814 

178 

178 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

200 

200 

200 

200 

200 

198 

198 

198 

198 

198 

200 

198 

198 

198 

198 

190 

210 

240 

210 

236 

156 
166 
iss 

195 

196 
134 
134 
134 
ISO 
180 
180 
212 
212 
224 
221 
224 
212 
221 

224 
125 
125 
136 
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157 

117 
175 

185 

186 
210 
210 

227 

225 
207 
207 
207 
207 
207 

118 
160 
190 
190 
190 
190 
194 
192 
162 
210 
210 
162 
162 
210 
210 
211 
ISO 
225 
225 
180 

228 


Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 


4600 

11000 

12000 

13000 

14000 

15000 

17500 

20000 

22000 

25000 

25000 

32500 

9500 

11500 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

13000 

15000 

17000 

18000 

20000 

16000 

18000 

28000 

30000 

22000 

10500 

18000 

19000 

22000 

26000 

21000 

24500 

30750 

8500 

12000 

14000 

17000 

18000 

18000 

19000 

22000 

24000 

28000 

28000 

4400 

4400 

6500 

S300 

11500 

12000 

12500 

14500 

17000 

21500 

21500 

37000 

37000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

4500 

10000 

11500 

13500 

14500 

14500 


12300 

12300 


2300 

3250 

3550 

3930 

4170 

4400 

4750 

5200 

6520 

7450 

8390 

8995 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 

5000 

5500 

5600 

6000 

6750 

7700 

9500 

10000 

10100 

4100 

4880 

5090 

6220 

7000 

8450 

8640 

9600 

3100 

3300 

3900 

G300 

6350 

6600 

6700 

7600 

7500 

8S50 

9500 

2220 

2120 

2800 

3059 
3210 
3345 
3629 
43S6 
5550 
6606 
C6S5 

11590 

11590 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

2250 

2955 

3541 

3827 

4077 

4150 

5400 

5400 

6650 

6700 

7000 

7300 

7600 

6900 

7300 

7900 

9000 

9400 

9300 

10200 

9500 

4040 

4430 

4665 

5155 

7000 

7895 

8785 

5563 

3060 
3125 


BO.OO/16 

BG.00/20 

B6.00/20 

F30x5 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

BS.25/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B 6.00/20 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B 7.50/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B 10.50/20 

B9.00/20 

B6.50/20 

B7.50/20 

B 7.50/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B 11.25/24 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B6.50/20 

BS.25/20 

BS.25/20 

B 8.25/20 

BS.25/20 

B 9.00/20 

BS.25/20 

P34x7 

P34x7 

B0.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

BG.00/20 

P30x5 

P30x5 

P30x5 

B 6.50/20 

P32x6 

P34x7 

P34x7 

B9.75/20 

B9.75/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B 8.25/20 

B9.00/20 

BG.00/16 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Bü.50/20 

B 6.50/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

P32x6 

P32x6 

B 8.25/20 

BS.25/20 

BS.25/20 

BS.25/20 

P34x7 

P34x7 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75/22 

B9.75/22 

B9.75/22 

B10.50/24 0 

BG.00/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B7.50 20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00 20 

B6.00 20 

B6.00/20 

BQ.00/20 


B 6.00/16 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
DB 6.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
DBG.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
B6.00/20 
DBC.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB 10.50/20 
DB9.00/20 
DB6.50/20 
DB7.50/20 
DB 7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 9.00/20 
DB 9.75/20 
DB 11.25/24 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
DB6.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DBS.25/20 
DP34x7 
DP34x7 
B6.00/16 
B6.00/16 
B 6.50/16 
B6.00/20 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
DB 6.50/20 
DP32x6 
DP34x7 
DP34x7 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
BC.00/16 
P32x6 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DP32x6 
DP32.X6 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DBS.25/20 
DBS.25/20 
DP34x7 
DP34x7 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/22 
DB9.75/22 
DB9.75/22 
DB 10.50/24° 
DB6.0U/20 
DB6.50 20 
DB7.00 20 
DB7.50 20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB6.00/20 
P32x6 
P32x6 


Own 213 
Own 213 
Own 213 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 2S6 
Own 2S6 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Her QXB3 
Her OXB3 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
HerJXC 
HcrJXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Con 20R 
Con 2IR 
Con 21R 
Her Diesel 
Con 16H 
Wau GBL 
Wau 6BK 
Buda H298 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K3G9 
Buda K428 
Buda K428 
Her OOB 
Her JXB 
Her JXB 
Her WXC 
HcrWXC 
Her YXC 
Her YXC 
Her YXC 
Her WXC 
Her YXC 
Her YXC 
Own HD 
Wau FK 
Own HD2 
Wau XAH 
Own HD3 
Own HD4 
Own FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
OwnFDB 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau GMK 
Own MR209 
Own MR209 
Own MR228 
Own MR268 
Own MR268 
Own MR268 
Own BG 
Own BG 
Own BG 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own AB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
Own CF 
Own CF 
Own CF 
Own AC 
Ford V8 
Her JXB 
HerJXC 
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
HerRXB 
Ford V8 
Own 
Own 


m 

6-3*x4% 
*x4% 
- *x4% 

6-3*x4% 
6-3 *x4% 
6-3 %x4% 
6-3%x4% 
6-3%x5 
6-4%x5 
6-4%x5 
6-3%x4% 
&-3%x4% 
6-3Kx4 % 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
&-3%x4% 
6-3%x4% 

6-4x414 

6-4x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

um 

6-3%x4% 

6-á%x4% 

&-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

<M%x5% 

6-3%x4% 

tm 

6-4*x4% 
6-4%x4% 
6-4*x4 % 
&-4%x4% 
6-4%x4% 

4- 3%x4% 
&-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4 y 
6-4x4 y_ 
6-4Hx4% 
&-4Hx4% 
&-4Hx4% 
6-4x4% 

5- 4%x4% 
<M%x4% 

6- 3*x4% 
4-334x4 
6-3*x4; 
4-3%x4 
6-3*x4_ 
0-8Ax4 y s 
6-3*x4 
6-3*x4 
6-3%x4¡ 
6-3%x4¡ 
6-3%x4% 
6-4%x5% 
6-5x5H 


213 

313 

213 

239 

239 

258 

258 

286 

286 

331 

401 

401 

205 

205 

22S 

263 

263 

263 

2S2 

2S2 

320 

320 

260 

260 

2C0 

298 

298 

380 
42 S 
428 
474 
611 
245 
282 
298 
369 
428 
369 
428 
428 
198 
263 
263 
339 
339 
428 
428 
428 
339 
428 
42S 
213 
133 
213 
186 
213 
213 
223 
223 
279 
298 
298 
525 
648 
282 
282 
282 

381 
381 
209 
209 
228 
208 
268 
268 
309 
309 
309 
354 
354 
354 
354 
283 
283 
414 
414 
4GS 
40S 
468 
471 
221 
263 
282 
320 
383 
383 

500 

221 

213.3 

213.3 


6.0 

6.0 

6.0 

5.1 

5.1 

5.1 
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5.5 
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5.3 
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5.63 
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14.5 
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4.7 
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164 
176 
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210 
2S3 
283 
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40.9 
25.3 

25.3 

27.3 
31.5 
31.5 
31 

33.7 

33.7 

38.4 

35.4 

29.4 
29.4 

29.4 

33.5 

33.5 

40.8 

45.9 
45.9 
45.9 
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94-2200 
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94-2200 
76-2400 
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94-2200 
79-3400 
35-2700 
79-3400 
42-2400 
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7S-3400 
7S-3400 
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85-2500 
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72-3000 
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85-3000 
85-3000 
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90-3000 
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117-2400 
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34 
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30 
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36 
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•Chasis con doble arco en el bastidor. 






















































































































































































































Camiones 


eP recios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de ÜBta al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o mas camiones, las características de todos ellos Bon 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 



INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS 
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MOTOR 





EJE 


DIMENSIONES 

MUELLES 








LOS NEUMATICOS 








TRASERO 
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¡r 
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1745 
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995 
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1295 

1495 

1S95 

2095 

2595 

2895 

3595 

1905 

2055 

2305 

2915 

3175 

4825 

2985 

3230 

495 
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595 
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895 

1095 

1395 

1695 

2490 

2S90 

4090 

4090 

5490 

1695 

2990 
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945 
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1475 

1845 

590 

450 

1240 

1350 
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4175 

5150 
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6100 
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6650 

6800 
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3275 
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025 
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1095 
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166 
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166 
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206 
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207 
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176 
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214 
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198 
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14500 
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2100 B6.00/16 
2170 B6.00/16 
2300 B6.50/16 
2370 B6.50/16 


2785 

3070 

3232 

332S 

3865 

3970 

4020 

4286 

6280 

6470 

7270 

4100 

4350 

4675 

5075 

5075 

5600 

5790 

6600 

7800 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

5775 

6100 

2110 

2325 

3205 

3310 

4070 

4250 

4570 

5325 

6250 


B6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00 20 
B0.50/20 
B 6.50'20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
B8.25/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
P32x6 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B9.0Ü/20 
B9.00/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
BS.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
6.00/16 
B 6.00/16 
B6.00/20 
BG.50/20 
B 6.50'20 
6.50/20 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B7.50/20 
B 9.00/20 
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B 6.00/20 
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B 8.25/20 
B9.00/20 
B 5.25/17 
B 6.00'20 
B 6,00/20 
B 6.00'20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.50/20 
BG.50/20 
B7.Ü020 
B7.00 20 
B7.50 20 
B6.00 20 
5000 B6.50 20 
5500 B7.00 20 
5600 B7.00 20 
6000 B7.50/20 


7600 
7600 
9340 
3920 
54 S5 
3230 
3030 
4140 
3885 
6200 
6035 


4450 

4740 

4S55 

5543 

5520 

8200 

9300 

8100 

6500 

6830 

10185 

10365 

10900 

10400 

10660 

11400 

10910 

4S95 

5643 

6600 

6930 

15S4 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 


B6.00/16 
B6.00/16 
B6.50/16 
B6.50/16 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32xG 
DB6.50/20 
DB 6.50/20 
DB 6.50/20 
DBG.50'20 
DB7.50/20 
DB7.50x20 
DBS.25/20 
B 6.00/20 
DB 6.50/20 
PD32x6 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00'20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DB 7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
6.00/16 
BG.00/16 
B6.00/20 
BG.50/20 
DB6.50/20 
6.50/20 
DB 7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/2Ü 
DB 7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.50 20 
DB7.00/20 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB0.50/20 
DP32x6 
DP32x6 
B6.00/10 
B6.00/16 
B7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50'20 
DB7.50/20 
DB7.00/20 
DB9.0020 
DB9.75/20 
DB9.00/20 
DBS.25/20 
DBO.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DBQ.75'20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB9.75/24 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
B5.25/17 
B 0.00/20 
BO.00/20 
B 6.00,20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DB 6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00 20 
DB7.00 20 
DB7.50/20 
BG.00/20 
DB6.50 20 
DB7.00 20 
BB7.00/20 


Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own S228 
Own S-3L 
Own 
Own 
Own 
Bada 
Her JXB 
HcrJXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her 
Her 

Her WXC2 
Her 

Her WXC2 

Waii 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6MK 

Wau 6MK 

Wau GSRL 

WH6BKH 

W H 6BKH 

Wau 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Lyo 

Wau 

Wau Hess 
Wnu Hess 
Own 
Own 

Wau BM 
Wau BM 
Wau BK 
Wau 6-110-358 
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 396 
Own 303 
Own 318 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 77 
Her QXB3 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 


4-3&x4% 
6-3Ax4% 
4-3Ax4% 
6-3Ax4“' 
■3%x4¡ _ 

6-324-X4K 

6-3%x4% 
6-3?|x5 
6-3%x5 
6-3%x4% 
6-394x5 
6-3%x5 
6-394*5 
6-394*5 
6 - 494*494 
6-394x494 
6-394x494 
6-394*494 
6-3Mx494 
6-4x4% 
G-4x4% 
6-494x494 
6-4J4x494 
6-494x494 
6-394x494 
6-394x494 
6-394x494 
6-494*494 
6-4!8x494 
6-494x594 
6-394x494 
6-394x494 
4-394x4 
6-3x4 
6-394x494 
6-3%x4% 
6-394x4 '4 
6-3inx4í4 
6-394x4 l í 
6-394x494 
6-494x494 
6-494x494 
6-494x594 
8-394x494 
6-494x5 H 
é-SIpk 
6-394x494 
6-394x494 
6-394x494 
0-394x494 
6-394x494 
6-394*494 
6-4x494 
6-3x5 
6-3x5 
6-394x434 
6-394x494 
6-394x494 
6-394x494 
6-3*x4H 
6-4x594 
6-4Ax594 
6-4x594 

6-3ftx4% 

6-334x494 
6-454x594 
6-4%x5 H 
12-39^x3 i 

6-454x594 

6-4 5 4x5 a 4 

12-3%x3J 

6-494x594 

6-3Ax494 

6-3Ax4’ ' 

6-3}fx4; 

0-3 ^x4 ; 

4-394x494 

6-394x4/ ' 

6-394x4. „ 

6-354x494 

6-394x494 

6-354x494 

6-354x494 

6-394x494 

6-394x494 

6-4x494 

6-4x494 

6-3%x¿% 

6-3%x4; ' 

6-334x4 

6-394x4 

6-394x4 


140 

209 

140 

209 

209 

228 

228 

268 

268 

228 

268 

268 

309 

309 

428 

263 

263 

263 

282 

320 

320 

360 

3S3 

388 

282 

282 

282 

381 

381 

462 

282 

282 

133 
170 
222 
22^ 
228 
245 
245 
282 
404 
404 
462 
420 
517 
210 
282 
217 
217 
263 
263 
282 
35S 
212 
212 
270 
270 
270 
270 
270 
396 
460 
396 
303 
318 
5S0 
5S0 
465 
580 
5S0 
465 
580 
270 
270 
303 
318 

134 
205 
205 
228 
263 
263 
263 
282 
282 
320 
320 
200 
260 
260 
29S 
298 


145 

98 

145 

145 

150 

150 

160 

178 

150 

160 

178 

204 

204 

284 

164 

164 

164 
176 
204 
204 
238 
265 
265 
188 
188 
1S8 
257 
257 
302 
185 
185 

98 

120 

147 

155 

155 

165 
165 
190 
250 
250 
800 
300 
330 
125 

190 
160 
160 
173 
173 

191 
254 


45-2800 1 
70-2800 
45-2800 
70-2800 
70-2800 
73-3000 
73-3000 
81-2800 
83-2800 
73-3000 
81-2800 

83- 2800 

87.5- 2S00 

87.5- 2800 
104-2600 

68-2800 
68-2S00 
6S-2800 
73-2S00 

84- 2S00 

84- 2800 

85- 2400 
100-2800 
106-2800 

85-3200 
85-3200 
85-3200 
85-2500 
85-2500 
102-2400 
75-2500 
75-2500 
35-2400 
60-2800 
65-2S00 
65-2800 
65-2S00 
70-2S00 
7O-2SO0 
80-2SOO 
88-2500 
8S-2500 
100-2000 
130-2800 
110-2000 

45. 

75. 

75-3200 
75-3200 
78-2800 
78-2800 
84-2SOO 
11O-2SO0 
96-3900 _ 
96-3900 8% 
82-2600 SF 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
112-2400 
123-2200 
112-2400 
87-2400 
91-2400 
130-2050 
130-2050 
134-2400 
130-2050 
130-2050 
134-2400 
130-2050 
S2-2600 
S2-2G00 
87-2400 
91-2400 
4S-3200 
61-3100 
01-3100 
63-2800 
68-2800 
GS-2SOO 
6S-2SOO 

_ 73-2800 

33.7 73-2S00 
3S.4 84-2800 


16.2 

24.3 

16.2 

24.3 

24.3 
27.34 

27.3 
27.34 

27.3 

27.3 

27.3 

27.3 
31.5 
31.5 
45.9 
31.5 
31.5 
31.5 

33.7 

38.4 

38.4 

40.3 

43.3 

43.3 

33.5 
33 

33.5 
41 
41.0 
46.0 

33.8 

33.8 

16.9 

21.6 

27.3 
27.3 

27.3 

29.4 
.4 

33.7 
43 

43.4 
46.0 
45.0 

51.3 
22 5 
33 S 

25.4 

25.4 
31.0 
31.0 
33.7 

35.5 

21.6 
21.G 
30.5 
30.5 
30.5 
30.5 
30.5 

38.4 
44.0 

35.4 

34.3 
36.0 

51.3 
51.3 
63.0 
51.3 
51.3 
03.0 

51.3 
30.5“ 

30.5 

34.3 
36.0 

15.6 

25.3 

25.3 

27.3 
31.5 
31.5 
31.5 

33.7 


4.55 

4.55 

5.1 

1 

5.83 

5 *3 
5.83 
5.83 
5.83 
5.83 
5.83 
6.6 
6.14 
8.5 
S.51 
5.67 
5.67 
5.67 

5.83 
06 

6.06 

6.02 

6.83 
8.00 

6 80 


11.6 

11.7 

12.4 

13.1 

39.2 
39.2 
39.2 
39.2 
39.2 

39.2 
39 

39.9 

40.5 

51.5 

55.6 

36.3 
36.3 

36.3 

43.9 

38.5 

35.5 

39.2 

43.5 
52.0 

43.5 

44.2 
47.0 

54.6 

58.8 

62.9 
44.2 
47.0 
12 . 

14.4 
35.1 

35.5 
40. 
40. 
40. 

43.6 

43.6 

50.7 
48. 
48. 
148. 

45.8 

43.6 

35.6 
35.6 
43.5 
43 

51.8 

53.8 


38.4 

29.4 
29.4 


84-2800 
77-2600 

_ 77-2600 

29.41 77-2600 
33.751 84-2600 
33.75| 84-2600 


6.S6 

7.14 
6.43 
7.95 
7.74 
7.95 
5.71 
7.95 
5.18 
5.18 

6.29 
7.16 

7.16 
6.66 
10.2 

5 

6 
5.71 
7.95 

4.30 
5.62 
6.3 
5.60 
6.2 
5 

5.83 
5.S3 

6.16 
6.16 

6.83 

5.14 
5.S3 
6.16 
6.16 
6.83 


99 % 
99% 
99 U 
99% 
102 ; ' 
163; 
163 
102 ; _ 
101 ü 

mx 

mi 

Opt.. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt. 
Opt. 
Opt.. 
Opt, 
144 
144 
144 
144 
144 
171 
144 
144 
77% 
94 

105% 
92 
92 
92 
106 
109% 
121 % 
121 % 
128% 
128% 
12S% 
57% 
109% 
89% 
97% 
97% 
97% 
97.% 
97 Já 


937á 

93 % 

93 % 

93% 

98% 

97 

97 

92 

134%' 

116% 

156% 

172 

236 

156% 

172 

236 

156% 

93A 

93 A 
93 A 
93A 
43tf 
91 
91 
91 
91 
91 
91 
91 
91 
91 
91 
91 
91 
91 
91 
91 


38% 40% 36%xl% 

38% . 

38% 

38% 


40% 

40% 


57% 
57% 
57i 
57% 
60% 
121‘ * 
121 
60% 
67% 
67% 
67% 
Opt.. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt... 
Opt.. 
91 
91 
91 
91 
91 
107 
91 
91 
44 
52 
62% 
51% 
51% 
51% 
64% 
64% 
71% 
71% 
75% 
73% 
73 % 
3S% 
64% 
52% 
GO 
60 
60 
60 
60 


31% 

31% 

31% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

32% 

32 

32 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

32% 

34 

32% 

32/ii 

34 

34 

34 

34 

34% 

34% 


36%xl% 

3(&xl% 

36%xl% 

36x1% 

30x1% 

36x1% 

36x1% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

44x3 

44x3 

44x3 

45x2% 

46x2% 

46x2% 

46x2% 
46x2% 
46x2% 
46x2% 
46x2% 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
48x3 
42x2% 
42x2% 
38%xl% 
38%xl% 
3S%x2% 
38%x2% 
38%x2% 
3S%x2% 
38%x2% 
38%x2% 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
3S%x2% 
38%x2% 
36x2 
36x2 
39x2 
39x2 
39x2% 
39x2% 


54x1% 

54x1% 

54x1% 

54x1% 

48x2 % 

48x2% 

48x2% 

4Sx2% 

50x2% 

50r.2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3% 

56x3% 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

57%x2% 


34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 % 

34 

34? 

34% 

34 

34 % 

34 

34 

34 

34 

33tf 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 


39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

41x2% 

42x3 

41x2% 

41x2% 

41x2% 

42x3 

42x3 

4Gx3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

41x2% 

41x2% 

41x2% 

41x2% 

30x1% 

36x2% 

36x2% 

36x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2! 

40x2] 


34% 40x2V 
34% 40x2 V 
34% 40x2^ 
34% 40x2^ 


54x3 

54x3 

57%x2% 

57%x2% 

50x2 

50x2 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x4 

50x2% 

50x3 

45x2% 

45x2% 

56x3 

56x3 

56x3 

50x3 


Í0x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3% 

56x3% 

50x3% 

54x3 

54x3 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

50x3% 

56x3% 

56x3% 

51%x5 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

46x1 X 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


• Otros precloB de ÜBta 
del Terraplene son: ex¬ 
preso pick-up con compar¬ 
timiento $560; chasis y 
compartimiento $530; 
sedán de reparto $685 y 
vueón de estación $750. 


ABRE VI ACIONES— 

NEUMATICOS 

B—Balón 

IIB—Balones dobleB 
l*—De alta presión 
DP—De alta presión dobles 
P.n<tidnr de doble arco 


MOTORES 

Own— Propio 

Con—Continental 

Her—nercules 

Wnn —WaukeBha 

Win—Wisconsin é 

Cuín—Cummings (diesel) 

Wnn-H—Wnukesha-Hesselman 


EJE TRASERO 

II—Cónico 
D—Muerto 
W—Tornillo sin fin 
O—Cadena 
S—Cónico helicoidal 
%—Semlflotante 
F—Completamente flotante 
2—Reducción doble. 


t En itt página «7 se indican las udicionales elecciones u modelos de neumáticos. $ Modelos con asiento sobre el motora los precios siguientes; 

115-CU-$1650; 120-CU-S2275; 125-CU-$2775 ; 128-CU-$3075. g Completo con caja pick-up y compartimiento de conductor. 




















































































































































































































tonces un sobre grande de trabajo, en 
vista de la orden de reparación origi¬ 
nal, y envía esta última al departamen¬ 
to de contabilidad. El empleado archiva 
entonces el sobre de trabajo y todas las 
formas o blancos que se relacionen con 
el trabajo quedan en este sobre, el cual 
lleva el nombre del cliente. La tarjeta 
de tiempo se guarda en un sobre de tra¬ 
bajo, haciendo copia que va al sobre 
principal. En esta tarjeta de tiempo se 
anotan el nombre del mecánico, que está 
haciendo el trabajo, los pormenores de 
la obra, el tiempo en que se empieza y 
el tiempo en que se termina la repara¬ 
ción, además de otros detalles especia¬ 
les. 

Entre tanto, las requisiciones de ma- 



La nueva bujías de encendido AC de 10 
milímetros se presenta por primera vez 
en varios de los nuevos modelos de 1937. 
Comparamos aquí su tamaño con el del 
tipo anterior 


teriales han sido entregadas al emplea¬ 
do del departamento de existencias. El 
empleado anota los precios de todos los 
materiales pedidos en estas requisicio¬ 
nes y deja anotación de todo esto en la 
contabilidad del departamento. Archiva 
las requisiciones originales en el sobre 
de trabajo y deja un triplicado en su 
oficina, enviando otro triplicado a la 
oficina principal. 

Todos los precios, datos, etc., referen¬ 
tes al trabajo, se concentran en el sobre 
de trabajo, el cual sirve finalmente de 
base para precisar el costo final y ha¬ 
cer la factura que va al cliente, después 
de aprobada por el gerente del taller. 
Todos los detalles de la transacción y 
copia de la factura al cliente, quedan en 
los archivos de la oficina principal, es 
decir, en el departamento general de 
contabilidad. Un triplicado de esta fac¬ 
tura va al sobre de trabajo. 

DEPARTAMENTO DE PIEZAS 

El departamento de piezas desempe¬ 
ña un papel muy importante en el ta¬ 
ller, no sólo por ser indispensable al 
funcionamiento del servicio de repara¬ 
ción, sino también por la subida inver¬ 
sión de dinero que representa al dueño 
del establecimiento. Requiere, por lo 


EL SERVICIO MECANICO 
BIEN ORGANIZADO 

(Continuación de la página 36) 


tanto, una administración muy acerta¬ 
da, de lo contrario queda propenso a 
representar una continua pérdida. 

Las piezas representan dinero y por 
esta razón necesitan constante vigilan¬ 
cia. Por regla general, el departamento 
de piezas es una división separada del 
taller. Queda separado de éste por un 
tabique o por una malla de alambre, y 
las piezas se guardan en anaqueles y 
estantería a propósito. Colocando el de¬ 
partamento de piezas en un punto cen¬ 
tral, se ahorra tiempo en ir y venir, a 
los mecánicos y empleados. Siempre se 
recomienda que quede lo más próximo 
posible al mismo taller, y los más cerca 
que se pueda de la oficina principal. 

A veces, el departamento de piezas 
queda en comunicación con el piso del 
taller por medio de un ascensor manual 
y tubo telefónico. Las piezas pueden asi 
quedar en un piso, mientras el taller 
se halla en otro piso del edificio. Las 
piezas deben guardarse o almacenarse 
de modo que las de mayor demanda 
queden más próximas al taller o a la 
puerta por donde salen. Las piezas de 
lenta venta o uso, deben colocarse en 
los puntos más apartados del departa¬ 
mento. Todo esto ahorra tiempo y fa¬ 
cilita el trabajo. 


En lo concerniente al departamento 
de piezas de un comerciante de automó¬ 
viles, la fábrica de automóviles que el 
representa le indica las piezas que ha 
de tener siempre en existencia. La fá¬ 
brica, por experiencia, sabe qué piezas 
son las que más se necesitan y reco¬ 
mienda siempre aquellas que tienen rá¬ 
pida salida. De esta manera, el comer¬ 
ciante muy rara vez recibe piezas, que 
a la vuelta de poco tiempo, queden an¬ 
ticuadas o “muertas”. 

Por su parte, los talleres de repara¬ 
ción independientes pueden siempre re¬ 
gular su existencia de piezas, empezan¬ 
do con un surtido mínimo y agregán¬ 
dole, de vez en cuando, las nuevas que 
se necesiten, de acuerdo con la de¬ 
manda. 

Las piezas deben comprarse sobre 
una base “mínima” o sobre una base 
“máxima”. La compra sobre base mí¬ 
nima comprende el número máximo de 
la pieza que puede usarse o venderse 
dentro de un período definido de tiempo 
requerido para colocar el pedido y reci¬ 
bir el embarque de la fuente de abaste¬ 
cimiento. 

Así, por ejemplo, se requiere como 
un mes para pedir y recibir un embar¬ 
que mínimo de cierta pieza. En tal 
caso, debe entonces pedirse un suficien¬ 
te número o cantidad de esta pieza, pa¬ 
ra que dure un mes. Es decir, el pedido 
mínimo debe basarse sobre la cantidad 
máxima de la pieza que puede usarse 
g venderse durante un mes, o más, al 
tratarse del negocio en el extranjero, 

(Continúa en la página 62) 



El Dr. C. G. Abbott, hombre de ciencia, se¬ 
cretario de la Smithsonian Instituto de Wash¬ 
ington, demostrando su calentador solar, que 
funciona con los rayos del sol. Su máquina, 
a la izquierda, hace funcionar un motor de 
y 2 c. de f. 
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i EL CAMION MAS FUERTE DE AMERICA 

£*$ Cthó'kCi' - f ftC^S / 



¡Mayor Belleza Aunada 

a la Excelencia Reo! 


H E AQUI una noticia importan¬ 
tísima para todos los que se 
sirven de camiones—y para todos 
los agentes progresistas que venden 
camiones. 

¡Todo el ramo Reo ha sido re¬ 
formado! Se ha dado la nueva be¬ 
lleza de la forma aerodinámica a 
todos los Camiones de Trabajo 
Pesado y a los "Speed Delivery”— 
aunada a nuevas características de 
seguridad, nueva construcción de 
garita, nuevas mejoras mecánicas. 

No deje de ver lo que ofrece Reo 
para 1937. Jamás en los anales de 
esta compañía ha ofrecido Reo un 
ramo mejor y más elegante de ve¬ 
hículos automóviles comerciales. 


Ni un ramo que ofrezca 
tanto por el dinero — en 
potencia, velocidad, seguri 
dad y economía. 

El nuevo ramo comprende mo¬ 
delos que varían desde el camión de 
reparto "Speed Delivery” de V 2 
tonelada hasta los camiones grandes 
de capacidad bruta de 19.000 kilos 
(42.000 libras), con gran variedad 
de distancias entre ejes de 2,90 a 
6,10 m. (114 a 240 pulgadas). 
También autobuses, de varias ca¬ 
pacidades, semirremolques y remol¬ 
ques de tractor. 

Los distribuidores y 
agentes Reo pueden ahora 
ofrecer vehículos comer- 


Uno de Jos nuevos Camiones Reo de 1937 de 
5200 kilos ( 11,500 Ibs.) de capacidad bruta. 
Advierta el elegante aspecto aerodinámico 
y la esbeltez de forma de la caja y chassis. 

cíales modernos de forma aero¬ 
dinámica para cualquier requisito de 
camionaje. Quedan aún disponibles 
algunos excelentes territorios, 
pero se están asignando rápida¬ 
mente. Si interesa Ud. en esta vali¬ 
osa y provechosa concesión, le 
rogamos que escriba, o 
cablegrafíe, inmediata¬ 
mente, a la fábrica. 


Y "SPEED DELIVERY' 


TODO EL RAMO REO 
HA SIDO REFORMADO 
PARA DARLE MAYOR 
BELLEZA DE FORMA 
AERODINÁMICA 


REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICHIGAN, E. U. A. CABLEGRAMAS: "REOCO” LANSING 
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cuando los pedidos se hacen a los fabri¬ 
cantes en los Estados Unidos. Si, por 
ejemplo, durante los seis meses ante¬ 
riores, el número mínimo mensual ha 
sido de 20 piezas, entonces, el mínimo 
será de 20 para cada mes. 

Los requisitos máximos, para una 
pieza determinada, se calculan sobre un 
período de tres meses, en vista del mo¬ 
vimiento promedio de los seis meses an¬ 
teriores. Por ejemplo, si durante los seis 
meses anteriores, se vendieron 100 de 
una clase, esto quiere decir que el máxi¬ 
mo para tres meses será de 50 piezas. 
La tarjeta de inventario para la pieza 
mostrará entonces un mínimo de 20 y 
un máximo de 50. 

El abastecimiento mínimo y el abas¬ 
tecimiento máximo de cada pieza debe 
observarse con cuidado y a menudo, 
pues la relación está sujeta a alterarse, 
debido a la mayor salida inesperada de 
la parte. Cuando no se estudia el míni¬ 
mo, el establecimiento queda expuesto 
a quedar corto de la parte que necesita. 
Por regla general, se puede decir que el 
máximo no debe ser más de tres veces 
mayor que el abastecimiento mínimo. 

Se recomienda hacer un inventario 
de unas pozas piezas todos los días. El 
contar, digamos 50 piezas diferentes, al 
día, requiere comparativamente poco 
tiempo. De este modo continuo, se hace 
posible contar una existencia de como 
5.000 piezas al año, haciendo este inven¬ 
tario cuatro veces al año. Con este ar¬ 
tículo publicamos una típica tarjeta de 
inventario. 


TARIFA FIJA 

En un artículo anterior de la pre¬ 
sente serie nos referimos a los varios 
métodos de compensar el servicio de los 
mecánicos de taller y otros empleados 
del taller. Explicamos las ventajas de 
las varias formas: tarifa fija, bonifica¬ 
ción, pago por hora, bonificación coope¬ 
rativa, etc. 

Cuando el taller sigue el método de 
tarifas o precios fijos, el cliente sabe de 
antemano, lo que le costará el trabajo. 
Sobre la base de tarifa fija, tanto para 
el cliente, como para los mecánicos que 
hacen el trabajo, todo resulta a tiempo. 
Mientras más reparaciones llegan al ta¬ 
ller, más ganan las mecánicos y el due¬ 
ño del taller. 

Casi todo trabajo de reparación de 
hoy día está comprendido en el método 
de precio fijo. Casi todas las fábricas de 
automóviles suministran a sus repre¬ 
sentantes sugestiones que facilitan la 
formulación o establecimiento de tari¬ 
fas o precios fijos por cada reparación. 
Estas sugestiones, que dan los fabrican¬ 
tes, son el resultado de muchos estudios 
prácticos en numerosos talleres de sus 
representantes y, a menudo, en sus pro¬ 
pios laboratorios o talleres experimen¬ 
tales o modelos. Los fabricantes su¬ 



La Motor Termináis Co. de Nueva York, ha perfeccionado un nuevo sistema de cajas 
para la rápida transferencia de cargas de vagón plano a grupo de tractor y vagón 
de remolque y viceversa. El sistema, ilustrado aquí, se aplica a líquidos en tanques, 
pero puede también aprovecharse para el transporte de cualquier tipo de mercancía 
voluminosa. El vagón plano con bastidor de acero bajado esta provisto de rieles de 
anclaje con centros de 50 pulgadas, para admitir un tanque o una caja Je camión 
entre cada par de rieles. El mismo tipo de vagón de flete puede también llevar una 
caja de mercancías de 8 pies de anchura, 8 pies de altura y de 20 a 24 pies de longi¬ 
tud. Para el transporte de estas cajas más grandes, sobre los caminos, se requiere un 
vncón remoluue más largo, por supuesto 



El De Soto instala los cascos de radiador en un sistema transportador semejante a un 
carrusel. Cada uno de los 16 rieles pequeños transporta su grupo de pernos, tuercas 
y otras piezas, de modo que después de una vuelta completa, entre las dos lineas de 
trabajadores, el casco queda terminado 


ministran generalmente manuales de 
tarifas o precios fijos, que son tan im¬ 
portantes para los talleres como cual¬ 
quiera de sus herramientas de uso 
diario. 

Un gerente de taller, que ha tenido 
el mismo personal de mecánicos, bajo 
su dirección, desde hace más de diez 
años, dice lo siguiente, acerca del mé¬ 
todo de precios fijos: 

“Todo nuestro trabajo se cobra ahora 
de acuerdo con tarifas fijas. Indicamos 
al cliente lo que va a importarle el tra¬ 
bajo, antes de que nos pongamos a ha¬ 
cerlo. No es justo cobrar a los clientes 
diferentes precios por el mismo tipo o 
clase de trabajo, pues esto equivaldría 
a cobrarles diferentes precios por exac¬ 


tamente el mismo neumático, la misma 
gasolina o el mismo aceite que compran. 
Esto es precisamente lo que sucede 
cuando el trabajo se cobra sobre la base 
de tiempo, es decir, a un tanto la hora. 

“Desde el punto de vista del comer¬ 
ciante, vemos muchas ventajas en pa¬ 
gar a los mecánicos sobre la base de 
precio o tarifa fija por cada clase de 
trabajo que hacen. Cuatro mecánicos 
hacen ahora la misma cantidad de tra¬ 
bajo que antes se hacía con la ayuda de 
seis mecánicos, que trabajaban sobre la 
base de un tanto por hora o sobre la 
base de un sueldo semanal. Actualmen¬ 
te tenemos menos quejas y devoluciones, 
a causa de que cada mecánico tiene que 

(Continúa en la página 64) 
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Los productos 
GILBARCO están 
representados en: 

ALGERIA 

Compagnle Algeríenne 
des Petroles Standard, 
II Bd. Victor-Hugo, 
Alger. 

ARGENTINA 

Francisco DePolí, Avel¬ 
laneda 1171, Buenos 
Aires. Gilbert & Bark- 
er Mfg. Co., Avda. 
R. S. Peña No. 832, 
Buenos Aires. 

AUSTRALIA 
Gilbert & Barker Mfg. 
Co. (Aust.) Ltd., Salís- 
buryRoad at Mallett St., 
Camperdown, Sydney. 

AUSTRIA 

Suwald & Co., 8 Getre- 
idemarkt, Vienna. Oscar 
Flusser, Starhemberg- 
gasse 3?, Viena. 

CANADÁ 

Gilbert & Ba-fc-er Mfg. 
Co., Ltd., 207 Geary 
Ave., Toronto, Ont. 

CHECOESLOVA¬ 

QUIA 

Karl Niessen.Poupetova 
1339, Prague. Oscar 
Flusser, Starhemberg- 
gasse 39, Vienna. 

DINAMARCA 

Automatisk Ólíefyring 
System Gilbert& Barkor, 
13 Sankt Annae Plads, 
Copenhague. 

INGLATERRA 

Stemco, Ltd., 128 Albert 
Street, Camden Town, 
Londres. 

FINLANDIA 

Elektriska A. B. Heden- 
gren Sahko O. Y., S. 
Esplanadgatan 22, Hel- 
stngfors. 

FRANCIA 

Stemco, S.A. F.,52 Ave. 
des Champs Elysees, 
París. 

GRECIA 

Socíete Anonyme Indus- 
triello Thermis, Koral 
I., Atenas. 

HUNGRIA 

YUGOESLAVIA 

Oscar Flusser, St*rhem- 
berggasse 39, Viena 

MARRUECOS 
Galland et Galinou, 9 
rué de Libourne, Casa- 
blanca. 

NORUEGA 

Ostlandske Petroleums- 
compagnie, Prinsens- 
gate 3A, Oslo. 

RUMANIA 

Agentia Americana, 
126 Calea Victoriei, 
Bucharest. 

ESPAÑA 

Busquets Hermanos y 
Cia., Cortes 57IA, 
Barcelona. 

SUECIA 

Automatisk Oljeeldning 
System Gilbert & Barker, 
Arsenalgaten 4. 
Estocolmo. 

SUIZA 

Oelheizungs A. G. Flex- 
flam, Engenaus, Zurich 

TÚNEZ 

Societe Tunisienne des 
Petroles, 22 Ave. des 
Franco, Tunis. 



Gilbarco 


VENDEDOR DE GRASA 
T-755. Bien compensado, 
firme y portátil. Cua¬ 
drante grande, que indica 
hasta 6 pintas. Totaliza¬ 
dor a elección. 


BOMBA DE BARRIL 
T-32. Entrega un cuarto 
de galón por cada vuelta, 
desde el mismo barril o 
tambor de envase original. 

Muy durable y exacta. 


BOMBAS DE GASOLINA. Manuales y eléctricas. Cuadrantes de computación 
automática, tipo de reloj. También exhibidores Calco-Meter, para le venta de 
accesorios, en combinación con bombas. 




CONTADORES DE CANTIDAD. Para 
la venta y entrega en grandes cantidades, 
a tambores, a depósitos y a camiones 
tanques. Indicador vertical, con escala 
de 2 a 1.000 galones por minuto. 


COMPRESORES DE AIRE. 21 mo¬ 
delos, de una y de dos etapas, de 'A 
a 5 c. de f., con capacidades de 1,82 
a 21,6 pies cúbicos por minuto. 


EQUIPO DE COMBUSTIBLE DE AVIACION. 
El Aeropit T-450 con bomba, medidor y filtro, in¬ 
cluyendo 50 pies de manguera. El embudo filtrador 
depura el combustible. 


CALDERAS DE CA¬ 
LEFACCION. 8 mo¬ 
delos, con radiación de 
vapor de 350 a 1.300 
pies cuadrados. 


CALENTADORES DE 
AGUA. Muy económi¬ 
cos y de amplia capa¬ 
cidad. 


EQUIPO DE ACONDICIONAMIENTO 
DE AIRE. 9 modelos. Calientan, 
filtran, humedecen y clrcuhn una 
constante corriente de aire acondicionado. 


CALEFACTORES DE CIRCULACION 
Y RADIACION. 5 modelos, sin 
mecha, silenciosos, sin olor y extraordi¬ 
nariamente económicos. 


CALEFACTORES INDUSTRIALES DE 
PETROLEO. Ofrecen amplia escala do 
calefacción y fuerza, para todo fin in¬ 
dustrial. 3 modelos con calderas de 10 
c. de f. y más. Queman los petróleos 
más densos y menos costosos. 


CALEFACTORES DE CASA. DE PE¬ 
TROLEO. 5 modelos, con radiación de 
vapor de 1.000 a 10.000 pies cuadrados. 
El calefactor do casa Gilbarco es fa¬ 
moso en el mundo por su buen funciona¬ 
miento y económico servicio. 


OFICINAS EN PARIS, LONDRES, TORONTO, BUENOS AIRES, SYDNAY, VIENA Y CIUDAD DEL CABO 


Los fabricantes más grandes y de mayor 
experiencia del mundo, de equipo de petróleo, 

PRESENTAN ESTOS MODELOS GILBARCO PARA 1937 


GILBERT & 
BARKER 

MANUFACTURING CO. 

Sprinsfield. Mass.. E. U. A. 
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rectificar cualquier falta que haga, por 
su propia cuenta, en lugar de hacerlo, 
como antes, por cuenta del taller. Bajo 
el presente plan, los mecánicos son más 
cuidadosos. Los mismos mecánicos es¬ 
tán, por supuesto, personalmente inte¬ 
resados en que haya bastante trabajo 
en el taller. No hay necesidad de vigi¬ 
larlos, pues su entrada depende direc¬ 
tamente de sus propios esfuerzos. El 
plan presente significa que mientras 
más ganan los mecánicos, más gana 
también el taller. El presente plan se 
presta también a una contabilidad muy 
simplificada. Todos los días se hace una 
cuenta exacta del trabajo hecho por 
cada mecánico, el día anterior. El me¬ 
cánico recibe 40 por ciento del total de 
su trabajo y recibe su pago cada dos 
semanas. 

“El mecánico, bajo este plan, goza de 
las ventajas siguientes: En primer lu¬ 
gar, se puede decir que está establecido 
casi por cuenta propia, pues su entrada 
depende de su propia habilidad y del 
trabajo que puede hacer. Recibe más, 
porque generalmente esta dispuesto a 
trabajar más. El trabajo general que¬ 
da dividido entre un menor número de 
mecánicos. No está obligado a trabajar 
un determinado número de horas, a un 
tanto por hora. El mecánico competente 
puede así hacer mucho más trabajo, en 
menos tiempo y con menos esfuerzo 
personal, con la seguridad de que que¬ 
dará bien hecho, y sin temer que el clien¬ 
te se queje y lo devuelva. No tiene ho¬ 
ras fijas. Puede trabajar los días de 
fiesta, si quiere. Continuamente está 
aprendiendo nuevos métodos para faci¬ 
litar su trabajo. Conserva siempre sus 
herramientas en perfecto estado. No 
pierde su tiempo en contar cuentos y 
fumar. En poco* tiempo, se convierte en 
un experto, con una buena entrada. 

“Cabe, por supuesto, preguntar qué 
hacen los mecánicos cuando hay muy 
poco trabajo. Como acabo de decir, el 
mecánico está establecido casi por cuen¬ 
ta propia, es decir, es su propio patrón, 
y como cualquier otro patrón, está por 
supuesto, sujeto a temporadas activas e 
inactivas, que tiene que aceptar como 
cosas inevitables del negocio. Sin em¬ 
bargo, como gana mucho más durante 
las temporadas de gran actividad, siem¬ 
pre sale con una buena entrada, cuando 
se calcula ésta sobre una base anual. 
Su entrada, trabajando de esta manera 
independiente, es mucho mayor que el 
sueldo que recibiría al trabajar como 
un simple mecánico a un sueldo fijo se¬ 
manal o mensual, o sobre la base de 
un tanto la hora. 

“También debemos considerar el lado 
del cliente. En primer lugar, no tiene 
que perder mucho tiempo, pues su au¬ 
tomóvil queda reparado en menos tiem¬ 
po, y mucho mejor, cuando el trabajo 
queda en manos de mecánicos compe¬ 


tentes. Esto solo es ya una ventaja e- 
norme para el público. Otro ventaja 
no menos importante es que el trabajo, 
además de resultar más rápido y me¬ 
jor, sale costando menos, quedando la 
economía en beneficio del cliente, por lo 
menos en gran parte.” 

BASE POR HORA DE TRABAJO 

Cuando el mecánico trabaja sobre la 
base de un tanto por hora de trabajo, 
recibe al fin de la semana una entrada 
que equivale al número de horas que ha 
trabajado y nada más. Si ha trabajado 
48 horas y recibe 50 centavos por hora, 
recibirá entonces, al fin de la semana, 
$24. 

El taller tiene que llevar cuenta exac¬ 
ta de las horas que trabajaba cada me-' 


modo que los clientes reciban un ver¬ 
dadero servicio rápido, a su entera sa¬ 
tisfacción. 

Por esta razón, el servicio rápido de¬ 
be siempre manejarse en la planta baja 
del edificio, incluyendo todas las faci¬ 
lidades necesarias para la comodidad de 
la clientela que espera. 

En los talleres bien organizados, hay 
generalmente un empleado que se en¬ 
carga de limpiar el automóvil, después 
de arreglado, y de colocarlo en la direc¬ 
ción de la salida, para que el dueño no 
tenga la menor dificultad en sacarlo 
del taller. Este detalle de servicio es 
muy importante. Es una cortesía y una 
comodidad que el cliente aprecia mucho. 
En realidad, las quejas de los dueños 
no se - refieren a procedimientos mecáni- 



A cada lado del nuevo Cord con sobrecargador de 170 c. de f. hay dos tubos 
de escape con fundas flexibles de acero inoxidable, que salen del capó y bajan 
por los guardabarros 


cánico. En este artículo mostramos una 
manera muy sencilla de llevar cuenta 
de las horas de trabajo de cada me¬ 
cánico. 

Es muy necesario llevar cuenta exac¬ 
ta de cada hora de trabajo. Debe ano¬ 
tarse en una tarjeta de trabajo no solo 
el tiempo ocupado en alguna obra pro¬ 
ductiva de reparación, por ejemplo, sino 
también el tiempo dedicado a cosas que 
no son directamente productivas, como 
son la limpieza del taller, la reparación 
de equipo, etc. 

En la tarjeta de trabajo se indica 
también el tiempo desocupado. Este es 
el tiempo que se pierde entre la llegada 
del mecánico a trabajar y el momento 
en que verdaderamente se pone a traba¬ 
jar en el taller. Esto es de suma impor¬ 
tancia, para organizar bien la distri¬ 
bución del trabajo, a fin de que los me¬ 
cánicos no tengan que esperar asigna¬ 
ciones perdiendo tiempo mientras reci¬ 
ben sus instrucciones. 

SERVICIO RAPIDO 

A causa de que la mayor parte de 
las reparaciones está representada por 
trabajos “rápidos”, el jefe o el dueño 
del taller debe organizar su negocio de 


eos o de trabajo profesional, sino prin¬ 
cipalmente a la incomodidad que los ta¬ 
lleres mal organizados ofrecen a la 
clientela, en conexión con el servicio rá¬ 
pido. 

Se recomienda, por lo tanto, que el 
dueño preste especial atención a todos 
los detalles de este servicio rápido, pues 
cuando se ofrece al público exento de 
comodidades, falto de cortesía y envuel¬ 
to en confusión y desagradable atmós¬ 
fera general, repele, en lugar de 
atraer clientela. 

TRABAJOS QUE SE HACEN AFUERA 

Por muy completo que sea el taller, 
sobre todo el de un comerciante de au¬ 
tomóviles, siempre hay varios servicios, 
que constituyen la especialidad de ta¬ 
lleres de afuera, quienes, debido a su 
especialización, tienen facilidades para 
hacer el trabajo mucho mejor, a menos 
costo y en menor tiempo. Estos servi¬ 
cios especiales son principalmente el 
reacabado de carrocerías, remiendo de 
guardabarros, soldadura, cromado y o- 
tros. 

El dueño de un taller general, des¬ 
pués de estudiar las facilidades y los 

(Continúa en la página 67) 
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CADA PRODUCTO ‘OVERSEAS’ DOMINA SO CAMPO 


BUJIAS Y FILTROS DE 
ACEITE A C 

VELOCIMETROS Y BOMBAS 
DE COMBUSTIBLE A C 

ANILLOS DE EMBOLO 
PEDRICK 

EQUIPO BINKS DE PINTURA 
POR PULVERIZACION 

ACUMULADORES DELCO 

EMPAQUETADURAS 

FITZGERALD 


HERRAMIENTAS WILLIAMS 
PARA AUTOMOVILES 

COJINETES NEW 
DEPARTURE Y HYATT 

GATOS, LEVANTADORES 
Y SILENCIADORES DE 
ESCAPE WALKER 

RADIADORES HARRISON Y 
LONG 

PRODUCTOS KELSEY- 
HAYES Y MOTOR WMEEL 


FORROS DE FRENO, CO¬ 
RREAS DE VENTILADOR Y 
REVESTIMIENTOS DE 
EMBRAGUE HYCOE 

LAMPARAS GUIDE 

HERRAMIENTAS DE REPA¬ 
RACION DE CARROCERIA 
Y GUARDABARRO TRIMO- 
FERGUSON 

DELCO REMY Y 
NORTHEAST 


BOCINAS DELCO REMY, 
SENTRY Y KLAXON 

AMORTIGUADORES DELCO 
LOVEJOY 

ARBOLES DE EJE TRASERO 
BRANDT-WARNER 

CABLE PACKARD 

EQUJPO DE SERVICIO 
ALLEN 

VALVULAS, EMBOLOS, 
PASADORES TOLEDO 









































SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE 
LA ‘OVERSEAS’ MAS CERCANO 


Todos los días del año. en todas partes del mundo y en toda clase de clima, los acumuladores Deleo 
arrancan los motores de más de cinco millones de automóviles. Los acumuladores Deleo se construyen 
integramente en las fábricas de la Delco-Remy Corporation, que es la organización manufacturera más 
grande del mundo de equipos eléctricos para automóviles. En su construcción se emplean únicamente 
los mejores materiales. Todo el procedimiento fabril está sujeto a la más minuciosa inspección, inclu¬ 
yendo ensayos con los instrumentos de más científica precisión de la industria. Su servicio diario, en 
millones de automóviles, es la comprobación final de su irreprochable calidad. 


CADA PRODUCTO ‘OVERSEAS' 

DOMINA SU CAMPO . . . 
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precios que cobran estos establecimien¬ 
tos especialistas, de afuera, puede, por 
supuesto, aceptar reparaciones comple¬ 
tas, a un precio conveniente para los 
dueños, y depender de estos servicios 
especializados en conexión con aquellos 
detalles de la obra que no pueda hacer 
convenientemente en su propio taller. 
Por ejemplo, al tratarse de un automó¬ 
vil averiado en algún accidente, el due¬ 
ño del taller puede consultar a los espe¬ 
cialistas de afuera, antes de dar un pre¬ 
supuesto por la compostura general. 

Entre el taller de reparación en gene¬ 
ral y los talleres especialistas puede 
existir y se recomienda que exista al¬ 
gún arreglo equitativo en lo tocante a 
porcentaje de ganancia. Muchos traba¬ 
jan sobre una base de 20 o 25 por cien¬ 
to. Por ejemplo, en un trabajo de pin¬ 
tura, que cuesta al dueño del automóvil, 
$60, el tallei' de reparación obtiene, so¬ 
bre esta base, $12 o $15 de ganancia, a 
pesar de que el trabajo se hace afuera. 

Por supuesto, en beneficio del mejor 
servicio, el taller de reparación debe 
elegir con tino, los establecimientos es¬ 
pecialistas, ateniéndose a la buena ca¬ 
lidad del trabajo, más bien que al por¬ 
centaje de ganancia que pueda obtener 
de cada trabajo. 

Durante estos últimos años, los talle¬ 
res de maquinaria han prestado buenos 
servicios a los talleres de reparaciones. 
Estos talleres de maquinaria están muy 
bien equipados con maquinaria especial 
para la rehabilitación de cilindros, la¬ 
brado de émbolos y trabajos similares, 


ARTICULO POR LEWIS 

Debido a limitación de espacio, se hizo 
necesario omitir el quinto articlo de la 
serie sobre administración del negocio de 
automóviles escrita por H. Bertram Lewis. 
Este articulo se publicarán en un próximo 
número. 


cuya ejecución exige generalmente un 
equipo de precisión muy costoso. 

Los talleres de maquinaria se encar¬ 
gan también de muchos otros trabajos, 
como son la instalación de engranajes 
de volante de motor, renovación de co¬ 
jinetes, enderezamiento de piezas do¬ 
bladas y otros. Posiblemente el progreso 
de estos talleres de maquinaria se debe 
a las mismas tendencias de la demanda 
popular, las cuales obligan al taller de 
reparaciones a prestar particular aten¬ 
ción al servicio “rápido”. Los talleres 
de reparación, dedicados, en muchos ca¬ 
sos, casi exclusivamente al servicio rá¬ 
pido, ven evidente conveniencia en en¬ 
comendar los trabajos más grandes y 
difíciles a los talleres de maquinaria y 
otros establecimientos especialistas. 

Muchos son, en realidad, los talleres 
de reparación, garajes y estaciones de 
servicio, que tienen arreglos convenien¬ 
tes con talleres grandes de maquinaria, 
los cuales se encargan de los trabajos 
que aquellos no pueden. De esta mane¬ 
ra, estos establecimientos de servicio 
rápido pueden ofrecer un servicio ge¬ 
neral. Generalmente, al mismo dueño 


del automóvil no le interesa saber si el 
trabajo se hará en el mismo taller o 
en otro de afuera. Lo único que le in¬ 
teresa es que se haga bien, que se en¬ 
tregue puntualmente y que cueste un 
precio racional. 

SERVICIO PARA AUTOMOVIL 
NUEVO 

Cuando el comerciante de automóvi¬ 
les prepara un automóvil nuevo para su 
entrega al comprador, se acostumbra a 
someter el vehículo, a lo que se llama 
“inspección de automóvil nuevo”. Esta 
inspección no se incluye en la garan¬ 
tía normal que se da al dueño, la cual 
comprende inspección general después 
de 500 y 2.500 millas, o dentro de 90 
días. El comerciante no cobra por estas 
inspecciones, salvo por los materiales 
que pudieran necesitarse en ellas. 

La inspección del automóvil nuevo la 
hace el comerciante por cuenta propia. 
Generalmente se hace un informe com¬ 
pleta de ésta inspección, archivándose 
para futura referencia. Con este artí¬ 
culo reproducimos uiv blanco o forma 
típica para estas inspecciones. Se ob¬ 
servará que se deja anotación de todo 
detalle. Esto es, en realidad, una ver¬ 
dadera protección para el comerciante, 
pues sirve de evidencia a su favor, en 
conexión con cualquiera queja injusti¬ 
ficada que se presente más tarde, por 
parte del dueño. 

TRABAJO DE TEMPORADA 

Durante ciertas temporadas del año 
se presenta la oportunidad de vender 
algunos servicios, que no tienen deman¬ 
da o que no pueden venderse convenien¬ 
temente, en lo restante del año. Muchos 
talleres y estaciones de servicio se pre¬ 
paran especialmente para estos servi¬ 
cios de temporada. 

Así, por ejemplo, cuando empieza la 
temporada de viajes, muchos talleres 
empiezan a anunciar y se preparan para 
hacer trabajos de ajuste de frenos, 
alineación de ruedas, etc. Generalmen¬ 
te colocan sus ensayadores afuera, a la 
vista del público, para que atraigan la 
atención de los que pasan al frente del 
taller. 

El desarrollo de trabajos de tempo¬ 
rada brinda al jefe del taller una buena 
oportunidad para desplegar su inicia¬ 
tiva y habilidad personal. Con la venta 
de trabajos especiales se presenta la 
oportunidad de vender accesorios diver¬ 
sos y, lo que es de gran importancia, la 
oportunidad de aumentar la clientela, 
reteniendo su confianza. 

Estos trabajos de temporada son paro 
los talleres como los días de ventas a 
precios especiales, para las grandes 
tiendas o bazares. Atraen compradores 
ansiosos de sacar provecho de la opor¬ 
tunidad de ahorra dinero. 


OPCIONES 

A continuación indicamos los neumáticos especiales y otros equipos para los camiones incluidos en 
tas páginas de características de camiones del presente número: 

CHEVROLET DE 1937 

Chevrolet GC, tipo comercial .... ......«... . $360.00 

Chevrolet SA, tipo Utility ...I.. 500.00 

Chevrolet SC, tipo Utility .v....... 525.00 

NOTA: Los modelos Chevrolet SB y SD con equipo de dobles ruedas traseras se ofrecen a $20,00 
más que el respectivo precio del modelo SA y SC. 

ELECCIONES DE NEUMATICOS PARA EL CAMION CHEVROLET 


NEUMATICOS 

A 



c 

— 1 '-, 

Precio de 

Modelo 

Delanteros 

Traseros 

lista 

SA 131% 

6,00/20 ( 6 Capas) 

32x6 (10 Capas) 

$522.50 

SA 131% 

6.00 /20 ( 6 Capas) 

7,00/20 ( 8 Capas) 

515.00 

SA 131% 

6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 

7,50/20 ( 8 Capas) 

527,50 

SA 131% 

32x7 (10 Capas) 

550.00 

♦SA 131% 

6,00/20 ( 6 Capas) 

34x7 (10 Capas) 

545.00 

♦♦SA 131% 

6,00/20 ( 6 Capas) 

34x7 (10 Capas) 

565,00 

♦SC 157 

6.00/20 ( f. Capas) 

34x7 (10 Capas) 

570,00 

♦♦SC 157 

6,00/20 ( 6 Capas) 

34x7 (10 Capas) 

590.00 

SC 157 

6,00/20 ( 6 Capas) 

7,00/20 ( 8 Capas) 

540.00 

SC 157 

6,00/20 < 6 Capas) 

7,50/20 ( 8 Capas) 

552,50 

SC 157 

6.00/20 ( 6 Capas) 

32x7 (10 Capas) 

575,00 

SD 157 

6,00/20 ( 6 Capas) 

6.00/20 ( 6 Capas) Dobles 

545,00 

SD 157 

6,00/20 ( 6 Capas) 

32x6 (10 Capas) Dobles con 




muelles auxiliares 

642,50 

SD 157 

32x6 ( 8 Capas) 

32x6 (10 Capas) Dobles con 



muelles auxiliares 

660,00 

SD 157 

32x7 (10 Capas) 

32x6 (10 Capas) Dobles con 



muelles auxiliares 

685,00 

* Con llantas 

metálicas de 6" en las 

ruedas traseras. 


♦♦ Con llantas 

metálicas de 7" en las 

ruedas traseras. 



OLDSMOBILE 

EXB 157 32x6 32x6 Dobles 

con muelles auxiliares $715,00 

Las elecciones a neumáticos incluyen: delanteros de 32x6, $17,50 y de 7/20, $27,50, y traseros 
dobles de 32x6" con muelles auxiliares, $97,50. 
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# ¡ No hay empresa de ómnibus que no sea 
un cliente potencial para Ud! Las carrocerías 
Wayne “Todometal” para cualquier chasis le 
ofrecen esta rara oportunidad para dar nuevo 
y grande impulso a sus ventas de ómnibus 
y a sus ganancias. 

Con las Wáyne tiene Ud. todos los requisitos 
necesarios para desarrollar esta lucrativo ne¬ 
gocio, pues les puede ofrecer cuanta ventaja 
desean—duración hasta cuatro a cinco veces 
más que las de madera o de madera y acero— 
seguridad para los pasajeros hasta ahora 
desconocida—importantísimas reducciones en 
el costo de funcionamiento—depreciación y 
costo de conservación ínfimos—reducida in¬ 
versión anual de capital—estilos atractivos y 
modernos! Y puede Ud. vendérselas a precios 
que las empresas pueden invertir y a la vez 
aumentar sus ingresos netos. 

Puede ofrecerles estas ventajas tan de¬ 
seadas a precios moderados—con un excelente 
márgen de utilidad para Ud.—gracias al novel 
y exclusivo sistema Wayne, por el cual todas 
las piezas se fabrican en prensas, a troquel, en 
grandes cantidades y de uniformidad exacta, 
resultando en economías inobtenibles con 


cualquier otro método de fabricación. Ade¬ 
más, como se pueden embarcar semi-armadas 
o totalmente desarmadas, se ahorra Ud. unos 
dos tercios del costo de transportes. Las 
Wayne son para cualquiera chasis, las hay en 
cuatro estilo distintos, para cualquiera clase 
de servicio y en capacidades de 9 a 99. 
Terminar de armarlas y montarlas es fácil, 
sin herramientas ni personal especial. 

No demore en solicitar detalles completos, 
ya sea del fabricante de su chasis o directa¬ 
mente a nosotros. Comuniqúese con los em¬ 
presarios y comience cuanto antes a percibir 
las utilidades de este nuevo y satisfactorio 
negocio. 

THE WAYNE WORKS 

RICHMOND, INDIANA, EE. UU. de A. 

Cables: )Vayneuxrrks, Richmondind. 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chev¬ 
rolet, Condor, Diamond T, Dodge , Fargo , Federal , 
Ford, G. M. C., Gramm, Indiana, International, 
Mack, Marmon-Herrington , Oldsmobile, Fleo, Stewarl, 
Sludebaker, White. 


Wayne—Estilo Aerilineo 


Wayne—Estilo Standard 


Wayne—Estilo Perfdado 


CARROCERIAS PARA OMNIBUS 

WAYNEf 



Todas las carrocerías Wnyne "Todometal se em¬ 
barcan en reducido espacio. Esta, para 25 a 42 
pasajeros mide 1142 pié» cúbicos, pero la em¬ 
barcamos armada en secciones en sólo JÜ8 píes 
cúbicos. ' 
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. . . Consumiendo un tercio 
menos gasolina por cada ex¬ 
plosión de cilindro , el sobre¬ 
cargador del motor Graham 
permite producir mayor fuer¬ 
za que la generada por cual¬ 
quier otro motor de dimen¬ 
siones similares . . 


46 ... va más lejos y más 
rápido con un galón 
de gasolina que todo 
otro automóvil del 
mundo.” 


• El modelo Graham Super- 
charger cón sobrecargador se presenta al 
mercado de 1937 con victorias en economía de com¬ 
bustible y en funcionamiento general, que no tienen 
precedentes o paralelos en la historia del automóvil 
... El Supercharger Graham “va más lejos y más 
rápido con un galón de gasolina que todo otro 
automóvil del mundo” . . . Los nuevos modelos 
Graham, en virtud de su sorprendente belleza de 
estilo, comodida y elegancia de su espacioso inte¬ 




rior, fuerza abundante, obediente y de bajo costo 
de su eficaz motor, establecen una nueva norma de 
valor intrínseco, que no es igualada o superada por 
ningún otro vehículo moderno del mercado • • . 
Sírvase escribirnos, o por telegrama, enviónos el 
mensaje de “Paigeinter Facts”, para enviarle infor¬ 
mación detallada sobre nuestra representación. 
Graham-Paige International Corp., Detroit, Mich., 
E. U. A. 
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EN LA FABRICACION 


52 CLASES 


DE ACERO 


LA FUNDICION FORD 


Había un tiempo en que acero era acero. En los albores 
de la industria automotriz, los fabricantes trataban de 
arreglarse con los contados tipos de acero entonces dis¬ 
ponibles. Henry Ford pronto advirtió la necesidad 
de crear nuevos tipos de acero capaces de satisfacer 
requisitos mas amplios y variados. 

Hoy día, las varias fundiciones que forman parte 
de la grandiosa Planta Ford figuran entre las más 
grandes del mundo. Constituyen de por sí una verda¬ 
dera industria y son capaces de producir acero en 
cantidad suficiente para fabricar 3000 automóviles 
diarios. 

# Henry Ford fue un precursor en el desarrollo de 
las aleaciones de acero y por muchos años ha efectuado 
incansables investigaciones en busca de mejores tipos 
de acero y mejores métodos de producirlos. 

El estudio de todos los metales, sus usos y propie¬ 
dades bajo diferentes condiciones, es boy un factor 
básico en la excelencia y eficiencia de la pro¬ 
ducción Ford. La metalurgia Ford ha creado 
cientos de metales especiales destinados a la 
fabricación de los automóviles Ford, y entre 


ellos se cuentan 52 clases de acero. Cierta proporción 
de cada uno de estos 52 tipos entra en la fabricación 
de cada automóvil Ford — o en la de las herramientas 
y maquinarias que lo producen. Cada uno de ellos ha 
sido especialmente creado para aumentar la solidez, 
prolongar la duración de las piezas—¡y reducir el 
peso! Las cualidades de los aceros Ford sobrepasan 
todo cuanto se hubiera podido imaginar durante las 
últimas décadas. 

Este año se han agregado nuevas fundiciones para 
la producción de barras al rojo y el acabado en frío, 
fundiciones equipadas con maquinaria y motores cuyo 
peso pasa de 9,000,000 de kilogramos. La experiencia 
Ford ha permitido obtener tal eficiencia al planear 
estas fundiciones que virtualmcnte se ha eliminado 
toda pérdida de tiempo, al paso que los desperdicios 
y la suciedad son cosas desconocidas. 

Así es como se ha logrado obtener materiales de tan 
alta calidad para el bastidor, la carrocería y 
otras partes importantes. No hay automóvil 
en el mundo, sin distinción de precio, que sea 
hecho con mejores aceros que los aceros Ford. 


FORD MOTOR COMPANY 
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MOTOR TOWE up 


.... proyecto acertado—ensayo minucioso—manufactura exacta y económica —enseñar a millares de 
mecánicos a rendir un eficaz servicio de reparación y conservación a los dueños de automóviles, 
en todas partes del mundo.... éstos son precisamente los elementos constituyentes del espíritu de 
victoria, que ha servido para que la Cárter sea la fabrica mas grande de carburadores del mundo. 

CARTER CARBURETOR CORPORATION 2834-56 N. SPRING AVE., ST. LUIS, MO., E. U. A. 

Dlvltlón de /« American Car \ / a n Fovndry Company 
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Siempre hay razones 


PARA LA POPULARIDAD 


E N las mujeres, es la hermosura, la agudeza y el en¬ 
canto. En un surtido de piezas de repuesto es un 
entereza, calidad y servicio. 

Los productos Permite se conocen universalmente por 
estos atributos. La entereza del surtido Permite permite 
al comerciante del ramo aumentar sus ganancias, obte¬ 
niendo todo lo que necesita de una sola fuente de abaste¬ 
cimiento. Estos productos se hallan en depósito en 
puntos estratégicos, que aseguran su inmediata distribu¬ 
ción y entrega. La superior calidad que caracteriza a 
todos los productos Permite habilita al comerciante que 
los vende a satisfacer al cliente reteniendo su confianza. 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

CINCINNATI, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "ALINI" CINCINNATI 


R E P R E S,E,N T„A N.T E S 


ARGENTINA—John A. Ma- CUBA — Enrique Valiente: MEXICO (Norte) — Arturo 
rnnz: Ave. R. Saenz 567, Manzana de Gómez 504, Muñoz: Apartado 41, Mon- 
Buenos Aires. Habana. terey, N. L., México. 

BRASIL—B. R. Rund: Rúa ESPAÑA — Cornellussen & 

Senador Dantas No. 37, Stakgold, S. A.: 83 Lamo- PUERTO RICO — A. J. De- 
Rio de Janeiro. riniere, Amberes, Bélgica. Arrastla: P. O. Box 1318, 

C “SK S w» 7 m 8 «S^táff*' Ca - F ™.'v£?r¿k m kmoBñe y . San Juan - 

silla 4077, Santiago. R-227. ManUa# URUGUAY—Manual Gnelfi & 

COLOMBIA — Carlos Salgado MEXICO (Central)—R. To- Cía.: Ave. Agraciada 1777- 
Jaime: Apartado do Co- rres Padilla: Apartado 89, Montevideo. (Dlstrlbu- 

rreos No. 1479, Bogotá. 2701, México, D. F. idor). 


PRODUCTOS 





El surtido Permite 

comprende: 

émbolos do aleación do aluminio, ém¬ 
bolos de scmiaccro, anillos de émbolo, 
pasadores de émbolo, válvulas, guías 
do válvula, resortes de válvula, cuñas 
de vástago de válvula, pernos, extre¬ 
mos de tensores, bujes, bombas de 
agua Seal-Pack, piezas de bombas de 
agua, empaquetadura de bomba de 
agua, silenciadores y manguitos de 
cilindro. 

PERMITE 


Sucursal y depósito de fábrica: Amberes, Bélgica. 


Gerente en Europa: Corneliussen, Stakgold, S.A. 
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Aumente sus ganancias con 
las bombas computadoras 

Wayne 

COMPRE bombas computadoras Wayne ahora, por¬ 
que con ellas puede obtener más ganancias que con las de 
tipo antiguo* Aumentan las ventas y paran las pérdidas. En 
poco tiempo se pagan por si mismas. ¿Para qué postergar 
su compra? ¡Saque provecho de sus ventajas, sin pérdida de 
tiempo! Se ofrecen en galones americanos e ingleses, en 
litros y en el sistema monetario de Inglaterra, Holanda, Amé¬ 
rica del Sur, España, Perú, Argentina, Australia, Nueva 
Zelanda, Honduras, Canadá, México, Colombia, Puerto Rico 
y Jamaica. Se están adaptando también a los sistemas mone¬ 
tarios de otros países. Los cambios de precio se hacen con 
facilidad. Pídanos en seguida boletín descriptivo. 

WAYNE COMPANY 

745 Canal St., Fort Wayne, Ind., E. U. A. 

OtrOS prodllCtOS TPaynC ! Bombas de gasolinn, de aceite lubricante, de kerosina 7 de 
combinación de gasolina 7 alcohol, 7 equipos de depósitos o tanques; levantadores o 
groas de automóviles. Surtido completo de bombas vendedoras de grasa, con depósito 
o sin ¿ 1 , compresores de aire 7 lavadoras de automóviles. 


REPRESENTANTES: Fábricas subsidiarias 
en Londres, Inglaterra: Los Angeles, 
Callf., Rochester, Pa„ E.U.A. Canadá — 
Wayne Co., Ltd., Toronto. Canadá. Ingla¬ 
terra —• Wayne Tank & Pump Co., Lid., 
42 Newlands Park, Londres. España y 
colonias españolas — Autocesorios Hnrry 
Wolker, S. A., Rosellón 184, Barcelona. 
Puerto Rico — Ricardo Davila, P. O. Box 
475, San Juan. Cuba — Luis R. Ríos, 
Concordia 19, Habana. Argentina — J. H. 
Willinms, Chacabuco 661, Buenos Aires. 

Ecuador-L. A. Cordovex, Boulevard 9 

de Octubre 406, Guayaquil. Brasil — 


Equipamentos Wayne do Brasil, Ltda., 
Rué das Marrecas 21 , Rio de Janeiro. 
Perú — A. y F. Wiese, S. A., Edificio 

Wlese, Lima. México-Wayne Company, 

Sucursal en México Colón 7 Humboldt, 
México, D.F. Filipinas — Manila Machin- 
ery & Supply Co., Inc., 675-681 Pasma- 
riñas, Manila. Columbio — Sociedad 
Comercial Holanda - Colombia, Apartado 
94, Barranquilla y L. Faccini A., Apar¬ 
tado 316, Bogotá. República Dominicana 
— A. Dalraou R., Isabel la Católica 115, 
Ciudad de Trupillo, Santo Domingo. 


Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne 
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SERVICIO DE EQUIPO NORMAL 
EN LOS ESTADOS UNIDOS . . . 


• La Thompson fabrica piezas de motor y de 
chasis para los principales fabricantes ameri¬ 
canos de automóviles, camiones y aeroplanos. 
El taller de reparación, no importa en qué 
lugar del mundo esté establecido, puede 
ahora obtener piezas de repuesto Thompson 
para reemplazar sus similares empleadas 
originalmente por los fabricantes de vehícu¬ 
los automóviles. Una organización de alcan¬ 
ces internacionales tiene en existencia un sur¬ 
tido completo de estas piezas, para inmedia¬ 
ta entrega. Para satisfacción completa y 
pronto servicio a sus clientes, insista en las 
piezas Thompson. 


IDENTICO 

PROYECTO 

para cada servicio 


THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Departamento de Exportación 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfico: THOMPRO, CLEVELAND 


Híionipsoii 
Products 


REPRESENTANTES 

J. E. ESTRADA, A léxico D.F., México 
L. GONZALES DEL REAL, Habana, Cuba 
J. G. ROTHSCHILD, San José, Costa Rica 
FRANK GAMUNDI, San Juan, P. R. 

BERNHARD SCHMIDT, Caracas, Venezuela 
IRVING MISCHNER Y HNO. S.A., Bogotá, Colombia 
KENDRICK VAN PELT, Sao Paulo, Brasil 
ALFRED PALLISER, Lima, Perú 
S.I.A.M., Santiago, Chile 

WILL L. SMITH, S.A., Buenos Aires, Argentina 
WILL L. SMITH, S.A., Montevideo, Uruguay 
JOSE LOPEZ ZUERAS, 256 Muntaner, Barcelona, España 
MIGUEL ORTEGA, Lar ache, Marruecos 
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La vista de arriba, del modelo C-300, muestra la facilidad con que el chasis International, con asiento encima del motor, 

cerías de estilos especiales. 


se presta a cajas o carro- 


Un nuevo camión para los tiempos modernos .... 

El Camión INTERNATIONAL, Modelo C-300, 

CON ASIENTO ENCIMA DEL MOTOR 
(con capacidad de 3400 kg.) 


La International Harvester anuncia 
un nuevo camión, el modelo C-300 
con compartimiento de conductor 
encima del motor, que se adapta 
perfectamente a numerosas aplica¬ 
ciones de transporte en el campo 
de los vehículos de 3400 kg. 

El camión International con asien¬ 
to encima del motor tiene muchas 
ventajas de interes para los com¬ 
pradores y dueños de camiones. La 
longitud de este nuevo modelo está 
reducida por la longitud del capó 
normal, y este ahorro se añade al 
espacio de carga. La más perfecta 


distribución del peso provee mayor 
economía de funcionamiento. El 
conductor cuenta con vista más des¬ 
pejada y al mismo tiempo tiene 
fácil acceso ai asiento. El corto 
viraje es una ventaja de suma im¬ 
portancia para la circulación en 
callejones o calles angostas. Hay 
dos distancias entre los ejes: de 
99" para cajas de 11 y de 12 pies 
de longitud, y de 117" para cajas 
de 13, 14 y 15 piés de longitud, 
detrás del compartimiento del con¬ 
ductor. A solicitud enviaremos in¬ 
formación completa sobre el 
modelo C-300. 


A los comerciantes del ramo: I.a representación del International ofrece 
una combinación extraordinaria de camiones de fina calidad, precios 
atractivos y completo surtido de tamaños, en adición a eficaz cooperación 
en ventas y servicio de conservación, por parte de sucursales de la fábrica. 
Sírvase escribirnos directamente o dirígase a nuestra sucursal más cercana, 
en lo tocante a información completa. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Building Chicago, E.U.A. 



Vista delantera del INTERNA¬ 
TIONAL, modelo C-300, mostrando 
su bonito aspecto y amplitud de vista 
para el conductor. 



Las anchas puertas y los escalones 
delanteros del nuevo International, 
modelo C-300, bucen muy fácil y 
conveniente la entrada y la salida. 


INTERNATIONAL HARVESTER 
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«^Belden significa 


Funcionamiento Normal del Equipo del Automóvil 



Ilustración y 
Nombre 


Alambre 


EMPLEE 

El Pyro-Glaze Bclden es un nuevo 
forro o cubierta flexible para alam¬ 
bres de bujías de encendido. Se im¬ 
pregna en el trenzado y desafía las 
temperaturas más altas que se pre¬ 
sentan en cualquier motor. Perma¬ 
nece flexible y ofrece tenaz resisten¬ 
cia al aceite aun después de mucho 
uso expuesto a altas temperaturas. 
El alambre “77 Bclden 77 M con re- 


Pyro-Glaze 
de bujía de 
encendido 


vestimiento de Pyro-Glaze, para bu¬ 
jías de encendido se ofrece en juegos 
completos en cajas de cartón cerra¬ 
das, para todo modelo de automóvil. 
Se almacena, vende e instala con fa¬ 
cilidad. Se suministra también en 
carretes de 100 piés. 


Los cables Belden de acumuladores 
se hacen de acuerdo con las normas 
de equipo del automóvil en que se 


Cables de 
tamaño 
completo para 
acumuladores 


instalan. Los cables Belden de ta¬ 
maño completo contienen dos veces 
más cobre que muchos de sus com¬ 
petidores. Aseguran un arranque rá¬ 
pido y seguro bajo adversas condi¬ 
ciones y en todo tiempo. El surtido 
es completo y unos pocos números 
dan servicio a todos los automóviles. 
Con surtidos especiales de cables su¬ 
ministramos bonitos escaparates de 
exhibición, que facilitan el almacena¬ 
je y la venta de estos productos. 




Alambre 
primario 
de seguridad 
marcado 


El alambre primario Belden de 
seguridad marcado se ofrece en 
carretes de 100 pies, en un com¬ 
pleto surtido para todo requisi¬ 
to de alumbrado, de bocina y de 
accesorio. Una ventaja de este 
alambre es el uso de trazos o 
marcas para indicar el tamaño 
del conductor, lo que permite 
emplear siempre el correcto ta¬ 
maño en cada instalación. El 
alambre primario Belden se 
ofrece también con protección 
de coraza y grueso aislamiento 
impermeable, especiales para 
uso en camiones y ómnibus. 



Grupos 

completos 


Para simplificar la instalación 
del alambre primario en popu¬ 
lares marcas de automóviles, la 
Belden suministra grupos com¬ 
pletos para el Ford y el Chev¬ 
rolet, de cualquier año y mo¬ 
delo. Se garantiza el tamaño 
completo de cada conductor y 
la excelencia de los materiales. 


de alambres 


Pídanos información detallada . 


ALAMBRES y CABLES BELDEN 
para 

Automóvil 

Belden Manufacturing Co., Chicago, Illinois, E. U. A. 

4653-L W. Van Burén St.—Dirección por Cable: “Belden¡fe“--Ch¡cago 
Establecida en 1903 



“Con el motor paralizado... 
y con agua hasta el asiento 
...este gran Exíde me corrió 
150 pies hasta quedar a 
salvo” 

"El 18 de marzo último, en Lehigh Gap, Pennsilvania, 
entre Palmerton y Slatington, ruta 309, el riachuelo 
Aquashicola se desbordó y el camino quedó sepultado 
en más de cuatro pies de agua. 

"Varios camiones altos, adelante del mío, pasaron bien 
por el agua y creía que podría hacer lo mismo. Metí mi 
camión en el agua y llevaría de andar unos 15 pies 
cuando se me paró el motor por haber quedado la 
caja del cigüeñal sumergida en el agua. Por el mo¬ 
mento no supe qué hacer. El agua estaba ya subiendo 
hasta el asiento y el camión estaba expuesto a la corri¬ 
ente más fuerte del agua. 

"Después de poner el camión en engranaje de segunda, 
oprimí con el pié de botón del arranque y este gran 
Exide me corrió 150 pies hasta quedar a salvo. En el 
camión llevaba más de 1.550 libras de pasta de limpieza. 
Si Ud. me hubiera visto rogar en alta voz:” vamos Exide, 
has tu trabajo, ahora que más te necesito”, se habría 
reído con las ganas que yo me reí cuando me encontré 
de nuevo en suelo alto y seco.” Rogamos a los dueños de 
grandes brigadas de camiones se sirvan imponerse del 
EXIDE, cuyas grandes ventajas garantizan la seguridad 
y la permanencia de todo servicio de transporte. 

£xíbe 

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 

The Electric Storage Battery Co. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, 
Nueva York, N. Y., E.UA. 

Dirección telegráfica: Exide, New York 
"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo 
servicio '* 


76 


El Automóvil Americano 






















TAN MODERNOS COMO EL 

Estilo perfilado 


Desde hace más de 34 años, la Ditzler ha venido fabricando 
y perfeccionando excelentes materiales de acabado para la 
industria automotriz. Esta experiencia ‘‘especializada” im¬ 
parte a la Ditzler un conocimiento más profundo de los 
requisitos de pintura para automóviles. Esto, por supuesto, 
es una garantía de métodos modernos, materiales modernos, 
colores modernos y equipo moderno para reducir el costo 


de la manufactura. 


El surtido Ditzler es completo. Comprende lacas, esmaltes 
sintéticos, policromáticos, imprimadores, tapadoeres, dilu- 
yentes, pinturas de listado y otras especialidades de aca¬ 
bado. Sírvase pedirnos tarjetas de colores y precios. 



DITZLER COLOR COMPAN Y 

39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 


SON PRODUCTORAS DE GANANCIAS 
ESTAS HERRAMIENTAS BLACKHAWK 


De construcción muy firme, para satisfacer los requisitos mo¬ 
dernos, las herramientas Blackhawk son famosas por su dura¬ 
ción, buen servicio, facilidad de manejo y seguridad. Ponen 
término a los inciertos métodos antiguos, introduciendo en su 
lugar la última palabra en exacto servicio mecánico. Nuestros 
surtidos de llaves precisas para todo trabajo — gatos hidráulicos 
manuales y de taller — y el notable taller en ruedas: el gato 
Blackhawk Porto-Power — constituyen los productos más pro¬ 
ductivos de ganancias en el negocio de reparación de auto¬ 
móviles. 


Los garajes, talleres y estaciones de servicio quedan seguros 
de producir excelentes trabajos con mayor facilidad, rapidez y 
ganancias, cuando se valen de las FAMOSAS herramientas 
Blackhawk para hacerlos. 

Se venden únicamente por intermedio de acreditadas 
firmas al por mayor. Invitamos la correspondencia 
de activas y responsables firmas del extranjero. Por 
carta o por telegrama, sírvase pedirnos información 
detallada y precios. 

Dirección telegráfica: Blackhawk, Milwaukee 

BLACKHAWK MFC. CO., Milwaukee, Wis., E.U.A. 

El Juego Treasure Chest — 70 excelentes herra¬ 
mientas-cubos, mangos, extensiones y adita¬ 
mientos diversos, para toda elase e trabajo. 



BLACKHAWK 
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Marcadas 

el nombre de BENDIX 


con 


para su protección y la nuestra 

Las legítimas piezas de propulsión Bendix están claramente 
marcadas con el nombre de “BENDIX”. Al comprar piezas 
de repuesto de propulsión Bendix, asegúrese de que todas ellas 
lleven esta marca, la cual le garantiza que son iguales en alta 
calidad de material y manufactura a las empleadas como equipo 
original. 

Esta es la manera de quedar completamente seguro. Sólo las 
legítimas piezas de propulsión Bendix pueden restablecer en 
debida forma el funcionamiento original de automóvil nuevo. 

La Bendix y únicamente la Bendix, fabrica la famosa propulsión 
Bendix: “la mano mecánica para el arranque del motor”. El 
nombre de Bendix está claramente estampado en todas las legí¬ 
timas piezas Bendix, para su protección y la nuestra. 


ECLIPSE MACHINE COMPANY 

Elmira, N. Y., E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

Sólo la 

fSSH PROPULSION 
BENDIX 



EL MAXIMO ADELANTO HASTA AHORA 
EN EL DISEÑO DE ACUMULADORES 



¡NO MAS CONECTORES DE CELDAS! 


Por medio de una 
nueva construcción 
patentada, “Power 
Sealed” las celdas van 
conectadas directa¬ 
mente a través de parti¬ 
ciones dentro de la caja. 
Esto acorta el pase de 
corriente entre las 
celdas y logra un 45.3% 
de menos pérdida de 
voltaje entre las celdas. 



¡ EL RESULTADO ... el motor de arranque recibe 
un voltaje más alto lo cual produce una capacidad 
extra para arranque equivalente a cuatro placas 
adicionales! 

Este acumulador ha resistido cinco años de los 
más severos ensayos en servicio actual a los que se 
puede someter un acumulador. 

• CARACTERISTICAS • 


17 placas (positivas cabales «le 3/32 
pulgadas). Acumulador de 110 amp. 
hr. para automóviles en el grupo 1. 

* * ♦ 

Acumulador enteramente nuevo de 19 
placas, 124 amp. hr. pura automóviles 
en el grupo 2. 

* * * 

A PRUEBA DE CORROSION 
La construcción USL de las cubiertas 
siempre ha prevenido la corrosión 
resultante del escape de ácido alrede¬ 
dor de las espigas. AHORA los respira¬ 
deros van colocados doble más dis¬ 
tantes de las espigas para evitar la 
corrosión resultante de los vapores 
ácidos de los respiradores. 


Los respiraderos no pueden intervenir 
al quitar o poner las grapas de los 
terminales. 

* * * 

687o más fuerza que la requerida por 
la S.A.E. 

* * * 

22% cupacldad extra para accesorios 
eléctricos. 

* * * 

Caja de vulcanita legítima. 

* * * 

Piucas Activóte 
★ * * 

Duración asegurada de 24 meses. 


Al Dueño del Automóvil 
esto Significa: 

Mayor velocidad en el arranque 
— Mayor calor en lu chispa — 
Mejor evaporación de gas — 
Arranque más rápido —Menos 
energía consumida por cada 
arranque—Más larga duración 
para el acumulador. 


Al Comerciante Vendedor de 
los USL Esto Significa: 

Excelente atracción para atraer 
los dueños de automóviles. Es¬ 
tos pueden VER por qué es éste 
un acumulador mejor. Se vende 
a un precio módico y rinde 
pingües ganancias. ¡ Con el 
nuevo USL “Power Seolcd’* so 
domina la situación ! 


USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Bldg., Nueva York E. U. de A. • Por cable: “Youeslite”, Nueva York 
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E L forro de freno AMCO ha adquirido reputa¬ 
ción internacional entre los comerciantes del 
ramo, como artículo de venta muy lucrativa, de¬ 
bida a que se ofrece en un completo surtido , 
caracterizado por una construcción proyectada 
científicamente. Su escala de precios, desde el 
principio hasta el fin, asegura una buena ganancia 
para el vendedor. Su funcionamiento, que no es 
aventajado por el de ningiin otro forro de freno 
del mercado, satisface al consumidor y aporta 
prestigio al taller que lo vende e instala. Le con¬ 
viene escribirnos o pedirnos por telegrama infor¬ 
mación detallada acerca de la representación de 
los productos AMCO. 



Distribuidores exclusivos para la Argentina y el Uruguay 

WILL L. SMITH, S.A. 


443 Luis S. Peño, 
Buenos Aires, Argentino. 


Uruouay, 1181/3 
Montevideo, Uruguay. 


ASBESTOS MANUFACTURING CO. 

Departamento de Exportación: 

431 So. Dearborn St., Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica : ASBES, Chicago 
Fábricas en Huntington, lnd., y Wnbash, Ind., E. U. A. 


¿Perforación o amoladura? 

Sorprendentes hechos para los 
talleres de reparación de automóviles 


^1 Ud. ha venido empleado amoladoras para la rehabilita- 
^ ción de cilindros, porque ha creido que no puede comprar 
una máquina perforadora STORM, estudie los siguientes im¬ 
portantes hechos descubiertos en un reciente estudio. 

El costo de la perforación de cilindros, por el PROCEDI¬ 
MIENTO STORM, fue de 63 centavos por cada cilindro, para 
los primeros 500 cilindros, y 11 centavos para cada uno de los 
siguientes, en comparación con el método de amoladura, a 
razón de 70 centavos por cada cilindro, para los primeros 500 
y 59 centavos para cada uno de los siguientes. En el cálculo 
de estos costos comparativos se incluyen el precio original del 
equipo, los gastos de conservación y el costo del trabajo. Con 
la máquina STORM, la rehabilitación de cada cilindro se hace 
en 10 minutos (sin trabajo pesado). Con amoladora, la reha¬ 
bilitación se hace en media hora, por cilindro, con 
trabajo bien pesado. 

Más importante todavía es el mejor trabajo que 
se hace con la rehabilitadora STORM ... un 
corte recto, suave, de diámetro uniforme en toda 
su extensión, exento de ondulación, deformación 
o conicidad, sin dejar partículas esmerilantes en 
el motor. Un motor rehabilitado con máquina 
STORM puede suministrar de 30.000 a 50.000 
millas de satisfactorio servicio. Los trabajos con 
máquina STORM satisfacen al cliente, desa¬ 
rrollan la reputación de su negocio y aportan más 
negocios a su establecimiento. Pídanos informa¬ 
ción detallada sobre este estudio comparativo. 

El Modelo STORM N-S 

es una máquina rehabilitadora de cilindros, de 
tipo de fresa, de alta velocidad y de construcción 
simplificada muy precisa. Se maneja con facili¬ 
dad. Se ofrece en cuatro tamaños para satisfacer 
todo requisito. 

Dos Nuevas Herramientas STORM 

He aquí dos nuevas herramientas pequeñas muy prácticas, que repre¬ 
sentan una gran ayuda a los mecánicos que reparan motores, ahorrán¬ 
doles tiempo y trabajo. 

Sierra de precisión de intersticio de anillo STORM Modelo W-L 

con ajuste mi cr ométrico. Un método 
exacto y rápido de aumentar el intersti¬ 
cio del anillo; hace un corte perfectamen¬ 
te rectangular. Se emplea con máquina 
rehabilitadora de cara de válvula. Se ofre¬ 
ce ahora con acondicionamientos a rehabi- 
litadoras de válvulas de marcas SIOUX 
y Black & Decker. Sírvase especificar la 
marca y el número del modelo de su recti¬ 
ficadora de cara válvula, al formularnos 
el pedido. 

Herramienta STORM para ranura y soporte de anillo. 

Otra herramienta más firme y de funcionamiento más 
fácil ... se maneja con facilidad. Permite acelerar el 
trabajo. Se usa con una sola mano. Cortador ajustable 
en cuatro posiciones, con uniforme tensión de resorte. 
El cortador de soporte de anillo se suministra a precio 
adicional. 

Pídanos información detallada y precios . 

STORM MFG. ( Departamento de Exportación 

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 






Claves: Bently, A.B.C.5a. edición. Western Union 

Dirección telegráfica: Widbloco, New York 

l¿2 

IDRMIZING 


El méfodo Exacto de renovación de cilindros 
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Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles 


LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 


AS del 80% de todos los 
automóviles americanos 
desde 1933, con engranajes de 
distribución accionados por cadena, está provisto de 
cadenas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Plymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministrarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 

REPRESENTANTES 



CUBA 

C. H. Maekay 

ARGENTINA 

C. GofTre & Cía. 


P. O. Box 1114 


720 Parana 44, 


Habana, Cuba 


Buenos Aires, 
Argentina 

PUERTO RICO 

Frank Gamundl 

P.O. Box 5066 

San Juan, Puerto Rico 

VENEZUELA 

Manuel C. Pérez 
Apartado 567 

MÉXICO 

L. de Villafranca. 

Avenida Insurgentes 

279 

México, D.F., México 

CHILE 

Caracas, Venezuela 

John A. Light 
Casilla 4077 
Santiago, Chile 

COLOMBIA 

Cárlos Salgado 



(Jaime) 

Apartado de Correos 

PERU 

Alfred Palllser 


1479 


Apartado 2564 


Bogotá, Colombia 


Lima, Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 

ITHACA 

NEW YORK, E.U.A. 
Letchworth, Herts., Inglaterra 


División de la 
Borg-Warner Corporation 



SKKSHKllDOll)® 



Fabricadas por la 

EDISON-SPLITDORF CORP. 

WEST ORANGE, N. J M E. U. A. 

Una de las industrias de Thomas A. Edison 
So exportan por Intermedio de la Thomas A. Edison, Inc. 

División Internacional, 444 Madlson Avenue, Nueva York. N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: 7YM0TIC, New York. Toda elave. 


LEGAL NOTICE 

STATEMENT OF THE OWNERSHIF. MANAGEMENT. CIRCULATION, ETC., 
REQUIRED BY THE ACT OF CONGRESS OF AUGUST 24, 1912. 

Of El Automóvil Americano, published monthly at New York, N. Y., for Oct. 1. 
1936. 

State of New York ? 

County oí New York ) 

Bofore me, a Notary Public in and for tho State aforesaid. porsonally appeared 
George E. Quisenberry, who. havlng bocn duly aworn accordlng to law, deposos and 
saya that he is tho Secretary of the Business Publishers International Corporation, 
publíshers of El Automóvil Americano, and that the foUowlng is. to tho beat of bis 
knowledge and bclicf, a truc statement of the ownership. managoment (and if a daiiy 
paper, tho circulation), etc., of tho aforesaid publication for the date shown ln the 
abovo caption, required by the Act of AugUBt 24, 1912, embodied ln sectlon 411. 
Postal Laws and Regulatlons, printed on the reverse of this form, to wit: 

1. That the ñames and addresses of the publishers, editor, managing editor and 
busineBS manager are: FubliBher. Business Publishers International Corporation. 330 
West 42nd 8trcct. N. Y. C. Editor, George E. Quisenberry, 330 West 42nd Street. 
N. Y. C. Managing Editor, Nono. Business Manager, John Abblnk. 330 West 42nd 
Street, N. Y. C. 

2. That the owner is: (If owned by a Corporation, ita ñame and address must be 
Btated and also immediatcly thereundor the nameB and addresses of stockholders 
owning or holdlng one per cent or moro of total amount of stock. If not owned by 
a Corporation the ñames and addresses of the individual ownors must be given. If 
owned by a flrm, company, or other unincorporated concern, ita ñame and address, 
as well as those of each individual member. must be given.) Business Publishers 
International Corporation, 330 West 42nd Street. N. Y. C. McGraw-Hill Publlahlng 
Co.. Inc., 330 West 42nd Street. New York City. Chilton Company (Inc.), 239 
West 39th Street. New York, N. Y. John Abbink, 46 Tino Road. Larchmont, N. Y. 
J. L. Gllbert, 327 N. Fulton Ave., Mt. Yernon, N. Y. George E. Quisenberry, 102 
Reid Ave., Port Washington. L. I. J. L. Fltzsimmons, 215-20—40th Ave., BayBlde, 
N. Y. Ormo Fctterly. 520 No. Michigan Ave., Chicago, 111. 

3. That the known bondholders, mortgagees, and other socurlty holders owning or 
holdlng 1 per cent or more of total amount of honda, mortgages, or other securitles 
aro: (If there are none, so State). None. 

4. That the two paragraphs next above, glvlng tho ñames of the owncrs, stock- 
holders. and security holders, if any, contain not only tho llst of Btockholders and 
securlty holders, as they appear upon the books of tho company but also, in cases 
whero tho stockholder or security holder appoars upon the books of the company qb 
trusteo or in any other fiduciary relation the ñamo of tho person or Corporation for 
whom such trustee is acting, is given; also that tho said two paragraphs contain 
statements embracing afflant's full knowledge and bolief as to the circumstanccs and 
conditions under which stockholders and security holderB who do not appear upon 
the books of the company as trustees, hold stock nnd securlties ln a capacity othor 
thnn that of a borní fido owner; and tho afflant has no reaBon to believe that any 
other person, assoclation, or Corporation has any lntereBt dlrect or indlrect ln the 
suid Btock, bonds, or other securitles than as so Btated by him. 

5. That the nvernge number of copies of each issue of this publication sold or 
distrlbuted. through the mails or otherwlse. to pald subscrlbers during the bíx months 
preceding the date shown above is (This Information is required from dally publica- 
tlons only.) 

GEORGE E. QUISENBERRY, Secretary. 

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION 
Swom to and subBcribed before me this 2nd day of October, 1935. 

(Seal) GERTRUDE SCHNEIDER. 

Notary Public, N. Y. Co. Clk's No. 728. Reg. No. 8-S-417. 

(My Commission expires March 30th, 1938) 
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3 Populares Productores De Ganancias 


Almohadillas universales 
Fulton para pedales 

Un tamaño y un estilo para todos los auto¬ 
móviles. De caucho elástico de fina calidad. 
Ofrece agarro 6eguro; muy durable. Bonitas 
en aspecto. Firmes marcos metálicos con abra¬ 
zaderas reforzadas, de fácil unión a cualquier 
pedal. Fara equipo original y para sorviclo de 
repuesto. 


Extensión Fulton para palanca de enfrenamiento 

Coloca la palanca de enfrena¬ 
miento al fácil alcance del con¬ 
ductor, dándole mayor fuerza. El 
mango puede inclinarse hacia 
atrás, cuando no se usa. No 
perturba la entrada o la salida. 

Lindo acabado de cromo. Fácil 
de instalar. Modelo No. 1 
(ilustrado) para soltura con 
botón. Modelo No. 2 para sol¬ 
tura con pestillo. 

Visera Fulton para conductores 

Una linda y práctica visera de estilo 
perfilado, que ajusta muy bien en los 
techos curcos y los parabrisas de los 
automóviles más recientes. Tiene venta¬ 
nilla de plralina de color, para difundir 
la luz cegadora, sin obstruir la vista. 
Da vista clara y completa del camino. 
Sostén de ajuste universal. De cuero 
artificial caBtaño o gris. Una de las 
viseras más populares del completo surti¬ 
do Fulton. Un tamaño y tipo para cada 
automóvil. 


Otros productos del famoso surtido Fulton son: protectores de escarcha, venti¬ 
ladores y sopladores de escarcha, dcscansabrazos ajustables, acoplamientos 
de vagones de remolque, extensión de parrilla de Ford, arrancador de em¬ 
brague para el Ford, aletas do ventilación y molduras de goteo. 



i 1 " 1 Peso: 198 encajonado. Torno 

) muióñ I Wurfcshop Modelo 1936 de 9 pulg. 
I x 3 pies, completo tal como esta 
(dólares) / mos t r ado con motor, 51Q9 25 
conmutador y correas ■*■'*** 
(Recargo por Encajonamiento para 
Exportación $7.00 cada uno.) 
TORNO SOUTH BEND de 9 pulg. x 3 pies 
con Engranajes Reductores, para Roscar 
Este torno de 9 pulg. es uno de entre los 96 
tamaños de Tornos South Bend accionado a 
motor o contraeje, teniendo un grupo de 38 
aditamentos para el servicio de autos. Escriba 
por un catálogo, se envía gratis. 

PIDANOS ESTOS MANUALES 
Hemos editado estos 6 manuales sobre reparacio¬ 
nes de autos: Servicio de Armaduras; Válvulas; 
Embolos; Bujes; Bielas; Como Cortar Roscas, 
enviándolos sin costo alguno. 

Nocositamos representantes y distribuidores en algunos 
territorios. Escríbanos o cablegrafíe. 

Dirección Cablegrafíen: “Tunos”, South Bend 

SOUTH BEND LATHE WORKS 

224 E. Madison St., South Bend, Ind., E.U.A. 


ESTE TORNO 

SOUTH BEND 

lleva a cabo los 6 trabajos 
más importantes 
en el servicio de 

AUTOMOVILES 


¡Son NUEVOS! 



Juegos de bloques de freno a la medida 
proyectados especialmente para automó¬ 
viles comerciales 

Ha habido gran necesidad de estos juegos de 
bloques de freno a la medida para el servicio 
de ómnibus y de camiones livianos. Como 
siempre, Thermoid ha sido la primera en 
satisfacer la demanda de juegos de este tipo 
que se conforman perfectamente con los re¬ 
quisitos de rozamiento en este fértil campo 
de utilización. 

Las instalaciones de ensayo en los Estados 
Unidos demuestran conclusivamente que los 
juegos de bloques de freno a la medida 
Thermoid reducen los gastos de reparación y 
conservación . . . una consideración muy im¬ 
portante en la explotación de un vehículo o 
de una brigada de vehículos comerciales. 

Estos nuevos juegos comprenden cuatro dife¬ 
rentes tipos de forro de freno en cinco dife¬ 
rentes coeficientes de rozamiento—todos pro¬ 
yectados para duración máxima y resultados 
positivos. 

Escriba a nuestro departamento de exporta¬ 
ción pidiendo información completa sobre 
estos juegos y otros productos Thermoid para 
uso en automóviles. 

Tnermoicl 

Juegos de bloques de freno a la medida 

Otros productos Thermoid son: forros de frenos, revestimientos de embrague, 
correas de ventilador, manguera de radiador, mangueras diversas, tubería, em¬ 
paquetadura y discos de articulaciones universales. 

Dirección telegráfica: THERMOID, Trenton, N, J., E.U.A. 
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ALTO 

No Se Puede Tomar Riesgo Alguno Con 
Los Frenos 


Para el funcionamiento perfecto de los frenos 
debe usarse el mejor fluido 

El Fluido Whiz para Frenos Hidráulicos (No-Evapora¬ 
ble) recientemente desarrollado, ha sido sometido a prue¬ 
bas por los fabricantes de automóviles más grandes del 
mundo, habiéndose ellos cerciorado de que es el más 
eficiente que se fabrica. 

Tiene las siguientes ventajas so¬ 
bre todos los demás fluidos: 


1. NO SE EVAPORA. 

2. No contiene alcohol u otros disolventes. 

3. Elimina la necesidad de tener que 
llenar o inspeccionar los frenos fre¬ 
cuentemente. 

4. Para todos los diferentes automóviles 
de pasajeros, ómnibus y camiones. 

5. Funciona en temperaturas de —66.6°C 
hasta -f-121°C. 

6. Hecho conforme las estipulaciones más 
estrictas de los fabricantes de auto¬ 
móviles. 

También ofrecemos nuestro Flui¬ 
do No. 1 que es el tipo corriente. 
Téngase presente el indicar cuál 
es el fluido que les interesa. Gus¬ 
tosamente enviaremos muestras y precios a mayoristas 
legítimos. Cablegrafíen y escriban pidiendo detalles. 



R. M. HOLLINGSHEAD CORP. 

CAMDEN, N. J., E.U.A. 

Dirección cablegrárica: WHIZ, CAMDEN. 




ULTIBESTOC 

* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 


Todas las características propias 
de un producto de rozamiento, se 
hallan en los forros de freno y 
revestimientos de embrague 
MULTIBESTOS. Su utilización 
aseguran satisfacción com¬ 
pleta en calidad, seguridad 
y servicio. Su venta denota 
un negocio permanente y 
lucrativo. 

THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

Bridgeport, Conn., E. U. A. 


El nombre WEED 

estampado en cada gancho 



AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc. 

y Compañías Asociadas 

Departamento de Exportación 

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Amchain”. Toda clave 


Una completa presentación 
descriptiva y gráfica 

c/e la 

SEPTIMA 
EXPOSICION 
ANUAL DE LAS 
INDUSTRIAS DE 
SERVICIO DE 
AUTOMOVIL 

por celebrarse en 

Navy Pier, Chicago, III., E.U.A. 
se publicará en el número de 
enero de 1937 de 

El Automóvil 
Americano 

¡Asegúrese de recibir su ejemplar de este importante 

número! 
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En cualquier idioma 

Tumbler significa calidad 



QUITADOR DE 
EMPAÑADURA TUMBLER 


Un limpiador científico, que quita con se¬ 
guridad la oxidación del acabado. Limpia 
el automóvil como en una tercera parte 
del tiempo. Deja una superficie seca, 
limpia y sin grasa. DeBde hace tiempo 
aceptado como el mejor limpiador. 


PULIMENTO TUMBLER 


1. Estuche limpiador Tumbler Car Beauty 
Kit 

2. Cera pulimentadora Tumbler 

3. Pulimento y limpiador Tumbler Sparkol 

4. Estucho de encerado Tumbler 

5. Acabado de eapota de automóvil Tura- 
bler 

6. Negro do retoque Tumbler 

7. Tapador de eapota de automóvil Tum¬ 
bler 


El pulimento más notable del mercado 
y único en su clase, a causa do que de- 
vuelve al acabado del automóvil los 
elementos esenciales perdidos en la oxi¬ 
dación. Retarda también la oxidación 
adicional. Pulimenta en una tercera parte 
del tiempo. 

OTROS PRODUCTOS 
TUMBLER 

8. Limpiador y desmanehador de tela 
Tumbler 

8. Quitador de alquitrán Tumbler 

10. Pasta de frotación de oita velocidad 
Tumbler Lac-O-Rub 

11. Cemento de empaquetadura Tumbler 

12. Impermeabilizador Tumbler 

13. Líquido para limpiar y desengrasar 
Tumbler Hydegre 


Pídanos información detallada sobre estos productos de fama internacional. 


J. A. TUMBLER LABORATORIES 


BALTIMORE. MD. a E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

280 Broadway, Nueva York. N. Y.. E.U.A. 


TORONTO, CANADA 
Dirección telegráfica: 

Lenzeo 




MlMlf 



Ganancias seguras y perma¬ 
nentes con el 

MARTILLO NEUMATICO 
WEAVER 

Para la reparación de 
carrocerías y guardabarros 

WEAVER 


Produce 4.000 
golpes por minuto 

Ahorra horas de 
martilleo a mano 

• 

Ahorra las dos terceras partes 
del trabajo de limar y bruñir. 
El trabajo se produce mucho 
mejor, en menor tiempo y con 
menor oasto. 

Puede aplicarse a todo guar- 
dabarro, carracería, puerta, 
techo y cualquiera otra pieza 
de lámina métalíca. Se hace 
funcionar con cualquier com¬ 
presor de aire de tipo cor¬ 
riente, de noventa libras o 
más de presión. 

Weaver Mfg. Co. 

Springficld, Illinois, E.U.A. 
Dirección telegráfica: 
“WEAVER" 

CLAVES: Bentley y Acmé 


Empieze el año nuevo 
con esta resolución 

De que no tomará riesgo alguno con la 
calidad y eficacia de las piezas de re¬ 
puesto que Ud. emplee en la reparación 
de los automóviles de sus clientes. 

La ingeniería acertada, las estrictas 
normas de producción y las rígidas ins¬ 
pecciones, son factores de fundamen¬ 
tal importancia, que no son fácilmente 
discernibles en el aspecto del producto 
terminado. 

Su seguridad está en elegir y en exigir 
de su abastecedor únicamente piezas 
de repuesto de superior calidad con¬ 
firmada y establecida. 

Ud. puede proteger y refortalecer sus 
ganancias, asegurando completa satis¬ 
facción en todo trabajo de reparación 
que haga, si insiste en las siguientes 
piezas de repuesto de la famosa marca 

Republic 

CORONAS Y PIÑONES 
ENGRANAJES DE ARRANQUE 
PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA 
PIEZAS DE DIFERENCIAL 
ARBOLES DE EJE TRASERO 



Siempre anteponga el nombre “Republic” a todas 
las piezas de repuesto que Ud. compre. 


REPUBLIC GEAR C0MPANY 

2197 BEAUFAIT AYENUE 

DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: REPGEAR» Detroit 


Diciembre, 1936 
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Un negocio lucrativo 
para toda la vida 

El mercado de los vulcaniza* 
dores y parches “Hot Patches” 
de Shaler se agrandará en su 
país con la misma rapidez que 
ha crecido en los Estados Uni¬ 
dos . . . Dediqúese a este nego¬ 
cio ahora y disfrute de un nego¬ 
cio lucrativo durante toda su 
vida. 

Las ventas que efectúe ahora 
le aportarán una repetición cre¬ 
ciente de ventas de parches en 

Caliente “Hot Patches” en los El parche en caliente " Hot Patch” de 

a • i_ T , Shaler se vulcaniza permanentemente en 

anos venideros. Los productos la cámara de aire. Todo lo que 36 ne- 

Shaler se ronoren rn tnrlna n-ir ceaita c8 1a abrazadera Shaler y el parche 
ouuier se conocen en toaas par- patch ” mostrado abajo. 

tes del mundo. 

Empiece ahora mismo — 


Escríbanos en seguida 



El vulcanizador del automovilista 
se suministra con un buen abas¬ 
tecimiento de parches , formando 
un equipo oompleto. Todo dueño 
de automóvil puedo interesarse en 
esto equipo. 


Pídanos Información completa sobre 
los vulcanizadores Shaler para dueños 
de automóviles y para talleres de repa¬ 
ración, reconstructoras de neumáticos 
y moldes para las mismas, el aceite 
especial Shaler-Rislone para quitar la 
gomosidad de las válvulas y restablecer 
la fuerza de los motores. 

Nuestros representantes, en todas par¬ 
tes del mundo, están obteniendo buenas 
ganancias. Ud. también puede hacer 
lo mismo. Pídanos ahora mismo infor¬ 
mación completa. THE SHALER 
COMPAN Y, Departamento de Expor¬ 
tación, Waupun, Wis., E.U.A. 



VULCANIZADORES 



Hay una cadena Llnk- 
Beít para todo vehículo 
automóvil con engranajes 
de distribución accionados 
por cadena. Estos pro* 
ductos so venden por dis¬ 
tribuidores y firmas al por 
mayor en todas partes del 
mundo. Pídanos informa¬ 
ción y lista de precios. 


Hay ganancias para Ud. 

en la venta de la 

CADENA DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 

de ajuste automático 

El más reciente modelo de cadena sin reacción y 
de ajuste automático para la propulsión de árbo¬ 
les de levas. Compensa su propio desgaste mien¬ 
tras trabaja, lo que es un triunfo sensacional y 
exclusivo de la marca Link-Belt. 


LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, IND., E. U. A. 

Dirección por radio j telégrafo t “Linkbclt-Indiunapolis” 5794B 


Hay importantes noticias 

en las 


páginas de anuncio 


Para las últimas noticias sobre los pro¬ 
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz, 


lea las 

paginas de anuncio 
de 

El Automóvil Americano 


del presente numero y de todos 
los números futuros 


★ 


Los productos anunciados en EL 
AUTOMOVIL AMERICANO son to¬ 
dos de primer orden y dignos de con¬ 
fianza. Comuniqúese con los anuncian¬ 
tes, pidiéndoles información detallada. 

★ 


CI Automóvil 
Ju Americano 


(Una de las revistas de la Business Ptiblishers 
International Corporation) 
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FORRE LOS FRENOS 
CON EL FORRO 

WAGNER 


Este famoso sexteto de seis 
tipos de forro de freno pro¬ 
vee completo dominio sobre 
el trabajo. Sirve para todo 
tipo de freno de cualquier 
automóvil, camión u ómni¬ 
bus. Se ofrecen en juegos, 
en rollos y en bloques. 

Automotive Parts División 

Wagner Electric 
Corporation 

San Luis, Mo., E.U.A. 

B636-5 





Insista en los 

ENGRANAJES 
NEW PROCESS 


• son de la más alta calidad. 


• Representan el único surtido completo de 
engranajes empaquetados del mercado. 


Se suministran con 


remaches GRATIS, 
la industria auto- 


• Tienen la aceptación de 
motriz. 

La New Process viene fabricando 
engranajes desde hace cincuenta 
años. Su surtido comprende en¬ 
granajes de cambio de marcha, de 
diferencial, de eje y de mecanismo 
de dirección, todos usados exten¬ 
samente por fabricantes de auto¬ 
móviles. Actualmente estamos 
fabricando cambios de marcha y 
diferenciales completos para im¬ 
portantes fabricantes americanos 
de automóviles. Esta es su garan¬ 
tía de calidad en materiales y 
construcción. Insista en los EN¬ 
GRANAJES NEW PROCESS, a 
causa de su aceptación por la 
industria automotriz y porque 
aseguran absoluta satisfacción en 
todos sus trabajos de repuesto. 
Departamento de Exportación 

AMERICAN STEEL 
EXPORT COM- 
PANY, Inc. 

347 Madlson Ave., 

Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: 

AMSTA, New York. Toda clave. 


La primera fábrica en em¬ 
paquetar un completo sur¬ 
tido de engranajes en ca- 
a bles. 


las inviola 


Cada caja contiene RE¬ 
MACHES GRATIS para la 
correcta instalación de la 
pieza. 


Tornillo sin 
fin y sector de 
mecanismo de di¬ 
rección, comple¬ 
tos con bujes. 


AMERICAN 

BOSCH 

ESTUCHE DE BOBINAS "Dos para Todos" 

2 BOBINAS SIRVEN PARA EL 90% 
DE LOS AUTOMOVILES AMERICANOS 

Más de 60 tipos diferentes de bobina 
se necesitarían para servir a las prin¬ 
cipales marcas de automóviles ame¬ 
ricanos ... si no fuera por el estuche 
de bobinas American-Bosch llamado 
“Dos para Todos”. Este estuche 
comprende dos bobinas de seguridad 
American-Bosch, más cuatro co¬ 
nexiones y dos sostenes de bobina. 
Con este estuche, el comerciante 
queda preparado para dar inmediato 
servicio de bobina a más del 90% de 
los automóviles americanos. Una bo¬ 
bina es para motor de velocidad re¬ 
gular y la otra, para motor de alta 
velocidad. Ambas son de 6 voltios. 

Se venden en linda caja de exhibi¬ 
ción de mostrador. El estuche con¬ 
tiene recomendaciones completas pa¬ 
ra automóviles americanos e instruc¬ 
ciones ilustradas de instalación. 

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

5PRINGFIELD, MASSACHUSETTS r::: E. U. A. 



Los fabricantes de los produc¬ 
tos American-Bosch siempre se 
han sentido orgullosos de inven¬ 
tar, construir y vender artículos 
superiores en calidad a los simi¬ 
lares de uso corriente. Cons¬ 
truidos de acuerdo con invaria¬ 
ble norma de irreprochable cali¬ 
dad, estos productos siempre 
han sido los principales de su 
clase. 



Asombroso Descubrimiento 


¡Dejo Flamantes 
A Los Automóviles! 


NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA. SE 
APLICA SENCILLAMENTE CON UN TRAPO 


Es admirable. Frotándolo con un trapo, el Kar-Nu en un momento deja 
el acabado del automóvil tan nuevo y vistoso como lo era al salir de la 
fábrica. Resiste el calor tropical más intenso y el clima más frío. No es 
pintura, pulimento ni lustre. El Kar-Nu es un maravilloso nuevo material 
de reacabado. Una sola capa cubre por completo y sirve de protección al 
acabado antiguo. Permanente—dura de 8 a 12 meses. Sin embargo, cuesta 
muy poco reacabar con este material un automóvil grande. 

“Igual al costoso trabajo de repintar” 
nos escribe un cliente. Ahorra dinero. Fá¬ 
cil de aplicar. Se nivela automáticamente. 

Bueno para cualquier color de carrocería. 

El Kar-Nu imparte verdadera belleza a toda 
cosa pintada. Este producto se apoya sobre 
11 años de intensos estudios y se fabrica 
por una compañía de establecida responsa¬ 
bilidad financiera. 


Este Sello de Aprobación 

otorgado por 
los Automo¬ 
tive Labora- 
tori es of 
America, con¬ 
firma que el 
KAR-NU es 
un producto 
de mérito, 
que hace todo lo que no¬ 
sotros la asignamos. 



MUESTRA GRATIS A LOS DISTRIBUIDORES DEL RAMO 

Esta es una oportunidad extraordinaria para los distribuidores en el extran¬ 
jero que se interesen en obtener la exclusiva para este gran descubrimiento— 
con la posibilidad de obtener hasta más de 20.000 dolares de ganancias al 
afio. Escríbanos ahora mismo o por telegrama transmítanos la palabra 
“KAItPLAN” incluyendo su dirección completa, para enviarle en el acto 
MUESTRA GRATIS e información completa, para que Ud. mismo compruebe 
los méritos de este sensacional producto. 


|/AD KJII (Fábrica, Cincinnatl, Oblo.) (Dirección telegráfica: KARNU, Toledo.) 

Departamento de Exportación, Desk B-5, 1902 Jefferson Ave., Toledo, 
Ohlo, E.U.A. Referencias: Dun's & Bradstreet o cualquiera otra agencia comercial o 
financiera. 
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PRODUCTOS 

BE NDIX 


Debido a que los productos Bendix son las piezas de 
chasis de automóvil de mayor uso en el mundo, su re¬ 
presentación, para su venta y servicio es necesaria¬ 
mente un negocio seguro y lucrativo en todas partes. 
Más de cincuenta millones de automóviles se han equi¬ 
pado con productos Bendix ... y todo fabricante ame¬ 
ricano los usan en sus recientes modelos. La venta de 
productos Bendix y de piezas de repuesto Bendix cons¬ 
tituye un negocio que require sólo una pequeña inver¬ 
sión en piezas de construcción normalizada. Asegura 
una creciente ganancia debido al mercado que cubre. 


Los Anillos Sealed Power Sta-Tite 
con el Corte Monitor 


Fabricados especialmente para cilindros fuera 
de redondo, cónicos o torcidos. Se venden eon 
mayor rapidez por su extensa aceptación. Miles 
do instalaciones han comprobado que producen 
un perfecto control del aceite, debido o los am¬ 
plios espaeios do ventilación que dan paso sin 
interrupción al depósito de aceite. 



El corte MONITOR evita vibraciones en los extremos del anillo y reduce el paso 
de los gases porque el resorte soporta los dos extremos igualmente. 



La Casa Sealed Power también fabrica un surtido completo de anillos, 
émbolos de hierro fundido y de aleación de aluminio, combinaciones 
completas (émbolo, anillos y pasadores) para coches populares a pre¬ 
cios módicos, válvulas, camisas de cilindro y expansores ajustables 
para émbolos. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación: 

431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección Cabtegráflea: 

SEPOW. CHICAGO, E. U. A. Fabricas en Muskegon, Michigan. 


BENDIX PRODUCTS CORPORATION 

South Bcnd, Ind., E.U.A. (Subsidiaria de la Bendix Aviation Corp.) 
Representante de ventas para la América Latina: 

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc. 

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

PRODUCTOS BENDIX—Frenos mecánicos de acción compensada y frenos 
hidráulicos—Frenos de fuerza al vacío Bendix B-K — Frenos neumáticos 
Bendix-Wcstinghouse para automóviles—Gobierno automático de embrague 
Bendix-Arranque automático Bendix-Startix—Propulsión de arranque Bendix- 
Carburadores Stromborg — Forro de freno Eelipse — Zapatas de freno forradas 
en fábrica para servicio de repuesto— Equipo Bendix-Feragcn para rectificar y 
corregir el chasis, etc. 


SERVICIO 

BENDIX 


RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 



mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula 


ecm&Ríc 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM. 

26 Finsbury Square, Londres, 
E. C. 2, Inglaterra 


Treinta y seis fábricas y diez mil talleres de reparación, 
en todas partes del mundo, están sirviéndose de la esme r 
riladora ECCENTRIO para hacer y rectificar asientos dé 
válvulas. Esmerila cualquier asiento de cual¬ 
quier metal, ya de tipo superficial, ya de tipo 
embutido. Se suministra con aderezador de 
dinmante, en caja metálica. Obtenga informa¬ 
ción completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richmond St M Toronto, Canadá 


Gerente de ventas en la Argentina: 

' SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL. 
Apartado 1296, Habana, Cuba 


VENDA 

el neumático que nunca se desgasta 
hasta quedar liso 


SEIBERL 




NEUMATICOS DE DOBLE BANDA 
DE RODADURA 
Enfriados con Aire 


Pídanos información completa acerca de nuestra oferta 

SEIBERLING RUBBER CO.. AKRON, OHIO, E.U.A. 




Compre/orer de Aire 


de l/j a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu¬ 
dades. 




McQUAY-NORRIS 
PISTON RINGS 



| BEARINGS | 
PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


£33 


«rís-* 

McQUAY-NORRIS 

Manufacturing Company 

Oficinas principales: 

ST. LUIS, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y.. E.U.A. 


LA BORC-WARNER ES LA FABRICA 
INDEPENDIENTE MAS GRANDE DEL 
MUNDO DE PIEZAS DE AUTOMO¬ 
VILES 



BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: BORG-WARNER 


COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER 


The Borg &. Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Servico Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stovc Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 
Long Manufacturing Company, Ltd. 


Marvel Carburetor Company 
Mechanics Universal Joint Company 
Morse Chain Company 
Morse Chain Company, Ltd. 

Norge División 

Rockford Drilling Machino Company 
Warner Gear Company 
Wheeler-Schebler Carburetor Company 


86 


El Automóvil Americano 


/ 










































El producto que desde hace más de treinta 
años ha sido sinónimo de forros de frenos de 
superior calidad, que ha venido a la van¬ 
guardia en el desarrollo de materiales seguros, 
que ha representado satisfacción, fabricación 
uniforme y métodos estables, anticipa, con 
creciente confianza, que sus relaciones con el 
comercio extranjero continuarán estrechán¬ 
dose cada día más y más. 

Los mercados del hemisferio oriental están servidos por la 
Raybestos-Belaco, Ltd., Asbestos Hou-se, Southwark St., 
Londres, S.E.l, Inglaterra. 

Oficina de Ventas en la América del Sur — 

C a i xa postal 2895, Sao Paulo, Brasil 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A. 



Herramientas National 
para garajes y talleres 

para todas las marcas de automóviles 
| A calidad, la reputación, el 
L ahorro de tiempo y dinero, que 
representa el surtido de 150 he¬ 
rramientas National, para garales 
y talleres, ofrecen la seguridad 
de una inversión muy lucrativa. 
En el surtido se incluyen también 
piezas de repuesto, tales como 
árboles de ejes traseros, árboles 
propulsores y otras, que garanti¬ 
zan completa satisfacción. Pídanos 
nuestro catálogo gratuito en que 
ilustramos todas estas herramien¬ 
tas y productos. 

Departamento de Exportación 
20 Vesey St., 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: NATMACHINE 



LUBRICACION ESPECIALIZADA 



PRESION DE 10.000 libras 

Suministrada con cinco 
receptáculos ínter- 
cambiables o con el 
número que se quiera. 

El cambio de receptá¬ 
culo se hace en 10 se¬ 
gundos. 

Más de 27.000 en uso. 

Pídanos Información 
detallada. 

Distribuidores exclusivos 
para la exportación 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., 
Dirección tolográflea: “Edalmer” New 



MIMAX 

EL ACABADO PERFECTO 
PARA AUTOMOVILES 
¡Siempre a la vanguardia! 


Gran variedad de colores, y economía, asegu¬ 
radas por medio del uso de la GULA MIMAX 
DE ENTREMEZCLAS. 


LAVAX 

EL ACABADO SINTETICO DE 
BRILLO EXCEPCIONAL 

Inmejorable para camiones, 
autobuses y ruedas de todas 
clases 9 y adaptable también 
para coches de pasajeros . 



Pídanos detalles y precios. 


PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and Varnish División 

Newark, N. J„ E.U. de A. Dirección Cablegráfica; SUNPROOF 


EQUIPO SUMEN 
PARA TALLERES 


Para la lucrativa rehabilitación de motores se requieren modernas 
máquinas y herramientas de taller. Sírvase pedirnos catálogos y 
precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de 
reparación: 


Esmeriladora de agujero de pasa¬ 
dor 

Esmeriladoras de cilindros 
Alineador de biela 
Ringmaster 


Ensayador de resorte 
Levantadores de válvulas 
Sujetador de cierre seccionado 
Reponedor de cierre seccionado 
Sujetador de pasador 


SUNNEN PRODUCTS CO. 

1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Fábrica en St. Luis, Mo., E. U. A. 




r TILLCTSCN ^ 



El carburador de repuesto mas popular 


para el 

FORD, CHEVROLET. 
PLYMOUTH Y OTROS 
DE MARCAS POPULARES 


Desde hace más de veinte 
años, los carburadores 
TILLOTSON han sido fa¬ 
mosos en la industria auto¬ 
motriz. 

Pídanos catálogos y 
precios . 


|^The Tillotson Mfg. Co., Toledo, Ohio, E. U. A. ¿ 


Diciembre, 1936 
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Prove completa vista despejada al 
conductor y al pasajero 



BRAZO AUXILIAR TRICO 

T A tendencia hacia dos limpiadores de parabrisa ha establecido 
-L* una creciente demanda de brazos auxiliares Trico, los cuales 
se suministran en modelos universales, para fácil instalación 
en todo automóvil. Saque provecho del tiempo lluvioso, vendi¬ 
endo los limpiadores de parabrisas y otros artículos de fácil 
venta de los comprendidos en el surtido de Productos Trico. 
Pídanos información detallada. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD** Bnffalo 


A \th 

pooniíCT.c 



Nuestra garantía de 
calidad—para tra¬ 
bajo de reparación 
de automóviles 

Los productos de la Tubular Rivet 
Cr Stud Company son el resultado 
perfeccionado de muchos años de 
manufactura científica. Los re¬ 
maches tubulares son exactos en 
dimensiones y dignos de toda 
confianza. Ud. puede confiar en 
ellos en que le darán servicio 
satisfactorio. 


TUBULAR RIVET &. STUD CO. 
BOSTON. MASS., E.U.A. 


HERRAMIENTAS que TRABAJAN bien 

Los herramientas eléctricas Stanley, que hacen 
fáciles los trabajos más difíciles del taller, se 
describen detalladamente en este catálogo No. 
64-M. En este catálogo se incluye un surtido 
completo de taladros eléctricos para cada clase 
de trabajo. También se comprenden en él pe¬ 
destales de taladro, esmeriladoras, lijadoras, 
destornilladores y diversos accesorios. Todos 
son productos de la Stanley, fabricante de las 
HERRAMIENTAS STANLEY famosas en to¬ 
do el mundo. Pídanos ahora mismo ejemplar 
de este catálogo. 

THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY 

100 Lajayette St., Nueva York, N.Y., E.UJl. 

Dirección telegráfica: "Staruleco ” 




NUEVAS OPORTUNIDADES 
para los 

COMERCIANTES DEL RAMO 


Venda acumuladores y bujías jdo encendido GLOBE y así 
aumentará sus ganancias este año. 

El surtido de acumuladores GLOBE de gran duración ofrece 
un tipo para cada requisito de automóvil, de radiorreceptor, 
de planta de alumbrado y do aplicaciones industriales. 

La bujía do encendido GLOBE es digna compañera del acumu¬ 
lador de este nombre. Posee la gran ventaja del aislador 
Heatrol. 

Necesitamos todavía distribuidores en ciertos buenos merca¬ 
dos. Sírvase pedirnos información detallada sobre nuestra re¬ 
presentación. 

GLOBE-UNION, INC. 

Milwaukee, Wisconsin, E. U. A. 

Dirección telegráfica: GLOBEUNION 



Weatherhead 

Exhibidor No. 126 de tubería 
flexible de combustible 



13 repuestos de rápida venta para tubo- 
ría de combustible, aceite, grasa y de 
vacío. Equipo original en más del 90% 
de las marcas de automóviles. 

Se ofrecen también en paquetes de cinco— 
Pídanos eátalogo de piezas de repuesto de 
equipo original, conexiones de latón de 
tubería, tubería flexible de combustible, 
mandriles y piezas de frenos hidráulicos, 
densímetros e indicadores de tempera¬ 
tura baja. 

The Weatherhead 

620-714 Francfort Ave. 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 




The Sherwin-Williams Co. 

Depto. de Ventas de Exportación 
Newarlt. N. J., EE. UU. A. Por cable: ‘ Sherwin" 


Gatos RELIADLE 

nunca fallan en el trabajo 


Por mucho que se maltraten, los gatos Reliable 
siempre trabajan bien. Su proyecto y construc¬ 
ción son el resultado de 36 años de experiencia. 
Sólo los mejores materiales y obra de mano 
entran en su fabricación. El surtido es com¬ 
pleto en tamaños y tipos. 

El S-71 tiene un mayor levantamiento, en rela¬ 
ción a su altura, que todo otro gato hidráulico 
del mercado. Se acciona mediante movimientos 
cortos y fáciles. Capacidad para 1 */ís tonelada, 
pero puede soportar el doble de su carga no¬ 
minal. Sin levantar tiene 7" de altura y su 
levantamiento total es do 7%*. 

RELIABLE JACK CO. 

SUCESORA DE LA ELITE MFG. CO. 

1401 West Second St., Dayton, Ohio, E.U.A. 
Pídanos catálogo ahora mismo 
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el RUSCO "77 

UN NUEVO TIPO DE FORRO DE FRENO MOLDEA¬ 
DO SEMIFLEXIBLE, QUE ENTRA A FORMAR PARTE 
IMPORTANTE DEL GRAN SURTIDO RUSCO 

El Rusco “77” es un verdadero forro con base de carbón, 
comprimido bajo gran fuerza y de una construcción densa 
y homogénea que contiene un alto porcentaje de asbesto. 
El material no es afectado por el calor, el aceite, la grasa 
o el agua. 

El Rusco “77” está bruñido en el lado correspondiente al 
tambor del freno, para asegurar un contacto perfecto. El 
lado correspondiente a la zapata lleva un tejido de grueso 
alambre embutido bajo presión en el material. Esta inser¬ 
ción de alambre, además de impartir al forro mayor 
fuerza de tensión y mayor resistencia a la rotura, aumenta 
la firmeza de retención de los remaches. 

El Rusco ”77” es económico y se recomienda para los 
sistemas de enfrenamiento Interior de automóviles y 
vehículos comerciales. Una pequeña existencia de unos 
pocos tamaños permite satisfacer los requisitos de casi 
el 90% de los frenos interiores. 




LA MARCA 


PRODUCTS 




DE CALIDAD 


OTROS PRODUCTOS RUSCO SON: JUEGOS DE FORROS DE FRENO, 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE, FORROS DE MECANISMOS 
TRANSMISORES, CINTAS DE AMORTIGUADORES, CORDONES DE 
CAPO Y DE RADIADOR, CORREAS DE VENTILADOR, MAQUINAS DE 
FORRAR FRENOS Y REMACHES 


The Russell Manufacturing Co. 

MIDDLETOWN, CONN., E.U.A. 

Incorporada en 1834 
DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

83-85 RUE LAMORINIERE, AMEBERES, BELGIA 


Diciembre, 1936 
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SUPREMACIA MUNDIAL 


★★★★★★★★★★★★★★★★★★ 




Entra ahora en su segunda década 
de servicio al comercio de automó¬ 
viles del mundo, ofreciendo produc¬ 
tos de CALIDAD a precios que 
desafían toda competencia. . . . 

He aquí otro de los famosos “GARDS” de 
la familia de forros de freno Atlas—nuestro 
forro tejido COASTGARD. Sus ventajas 
características son: ambas superficies 
esmeriladas y suavizadas, con alam¬ 
bre de aleación de zinc al frente para 
reducir la rayadura del tambor y con 
alambre de latón atrás para mayor 
refuerzo de este durable forro de 
freno. Se recomienda para todos los 
frenos exteriores . y se prefiere para 
muchos frenos interiores. Es un 
forro que está dando completa satis¬ 
facción. Se suministra en rollos de 
50 pies. Una envoltura especial man¬ 
tiene el forro en su condición original 
de limpieza y flexibilidad. 

Los comerciantes del ramo de estable¬ 
cida responsabilidad quedan cordial- 
mente invitados a pedirnos por carta 
o por telegrama, información com¬ 
pleta sobre nuestro vasto surtido. 
Toda correspondencia será tratada 
confidencialmente y Ud. . no asume 
obligación alguna al pedir informa¬ 
ción sobre nuestros productos. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

NORTH WALES, PA., E. U. A. Dirección teleoráfloa: " LABBB8T• 

Fabricamos forros tejidos para frenos, forros moldeados para frenos, empaquetaduras anulares 
para bombas, forro para transmisión, cintas para amortiQuardores, cordones para eapo de 
motor, revestimientos de embrague y empaquetaduras diversas para automóviles. 

★★★★★★★★★★★★★★★★★★ 



Trabajo más rápido y mejor — 
con mayores ganancias para Ud. 

—con un levantador de auto - 
móvil Globe en su departa¬ 
mento de lubricación y 
reparación 

La más fácil accesibilidad del 
Globe, su funcionamiento más 
rápido y sencillo, significan 
una verdadero ahorro de tiem¬ 
po para sus mecánicos — les 
ayuda a hacer mejor el tra¬ 
bajo, al mismo tiempo.^ El 
levantador de automóvil 
Globe, para todo servicio, no 
tiene rival en conexión con la 
lubricación, ajuste de frenos, 
cambio de neumáticos y toda 
clase de trabajo de reparación. 

Sírvase pedirnos nuestro cn- 
tfi logo ilastrado y lista de 
precios. El levantador Globe 
tiene sucursales y represen¬ 
tantes en todas partes del 
mundo. 

GLOBE MACHINERY & SUPPLY CO., Des Moines y FilaGelfia, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

Union Station Building, Utica, N. Y., E.U.A. 


G L® BE 


Levantador de Automóvil 



Las cadenas de distribu¬ 
ción Duckworth se tratan al 
calor para que duren más 
y mejoren el funcionamien¬ 
to del motor. 

Construidas de acuerdo con 
normas de gran precisión, 
ajustan perfectamente. Dis¬ 
tribuidores en todas partes 
del mundo. 


BALDWIN-DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

ries at Springfield and Worcester, Mass 

t Office: Cable Address: 

cer Street WIDBLOCO 



Acumuladores 

WITHERBEE 


n 


Cada paso en la fabricación de los acumuladores Witherbee 
está gobernado por la iiiAb exigente atención. Desde la 
compra de las materiales primas hasta el embalaje de los 
acumuladores para su despacho, todo detalle está siempre 
bajo la más atenta vigilancia. A este método de inspección 
se debe el hecho de que los acumuladores Witherbee den 
completa satisfacción a Iob dueños 
do automóviles comerciantes y dis¬ 
tribuidores del ramo. 

• 

Suministramos también independiente¬ 
mente las famosas placas Superior Extra 
Capaoitv para todo fin. 


A solicitud en¬ 
viaremos informa- 

ción detallada WITHERBEE 

sobre nuestra lu- 
crativa represen- 
tación. 


WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 
Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadeifia, Pa., E. U. A. 
Dirección tolográflca: WITHERBEC, Philadolphia 
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Sherwin- Williams 

ACABADOS PARA AUTOMOVILES 

THE SHERWIN-WILLIAMS COMPANY., DEPTO. DE VENTAS DE EXPORTACION, NEWARK, NEW JERSEY, EE. UU. A. 

POR cable:"sherwin" 


Para hacer remiendos perfec¬ 
tos y para el pintado general 

ESMALTES OPEX 0-K 


El Automóvil Americano 


Los Esmaltes Opex O-K. de Sherwin-Williams 
representan la solución del problema de 
hacer remiendos y reparaciones parciales en 
forma perfecta, rápida y económica. Sus 
clientes quedarán absolutamente satisfechos 
con estos superiores esmaltes. Los ofrecemos 
en los colores reglamentarios de fábrica em¬ 
pleados en los coches, Ford, Chevrolet, Ply- 
mouth, Pontiac, Dodge, Oldsmobile, y varias 
otras marcas más. La línea comprende colores 
de 1934, 1935 y 1936. Vienen en latas de 
nuestra propia invención; fáciles de abrir, 
para verter el material y para cerrar. 

Estos esmaltes tienen las importantes 
propiedades típicas de los más finos es¬ 
maltes de laca, como, duración, secami¬ 


ento rápido y conveniencia para la confec¬ 
ción de remiendos. Además, por razón de su 
opacidad, cuerpo y propiedades rellenadoras, 
producen un acabado comparable al que se 
obtiene con los esmaltes sintéticos cocidos al 
horno. Son en extremo económicos, pues, no 
hay que frotarlos ni pulirlos y porque se re¬ 
quieren menos manos para hacer und obra 
bien hecha. 

Las mismas excelentes propiedades que 
hacen estos Esmaltes Opex O-K ideales 
para la confección de remiendos y repar¬ 
aciones parciales, hacen dichos esmaltes 
sumamente convenientes para el pintado 
general de carrocerías si se usan con los 
Selladores Opex O-K. 















no se 



H S la excelencia de sil diseño y construcción 
y su capacidad para adaptarse a cualquier 
tipo de motor de gasolina y funcionar a la 
perfección, lo que les da su supremacía. 

Cada mejora, cada adelanto técnico alcanzado 
por los ingenieros Champion, es el fruto de con¬ 
tinuos experimentos é interminables estudios— 
en suma, la labor paciente iniciada en los la¬ 
boratorios de la Compañía y culminada glorio¬ 
samente en el campo de la acción y en las pistas 
famosas del mundo. 


Los adelantos más recientes se los describe 
someramente arriba. Pero esto no es todo; 
pues los ingenieros Champion están firmamente 
resueltos a dar a Ud. una bujía que haga honor 
a su nombre y constituya una garantía para 
sus clientes, es decir, una bujía perfecta. Las 
Bujías Champion se acercan, más que ninguna 
otra, al ideal buscado; pues ellas representan 
ese tipo de mercadería que todos buscan por 
doquiera. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. ü. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: '‘CHAMPION", TOLEDO 
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TERRAPLANE triunfa otra vez 

JÍÍ2B01 Carrera Nairobi-Ron 


2,732 Millas En El Interior Africari^ 


EL VENCEDOR 

Este vehículo Terraplene de serie ganó la carrera 
. . . r' oixo millas ñor el 


Este vehículo íerrapiunc uc 6 —- — 

Nairobi-Johannesburg. Cubrió 2,732 millas por el 
interior de África en 59 horas y 10 minutos obte¬ 
niendo un promedio de 46.2 millas por 
hora. Al final de la prueba el Terraplene ' 
estaba en perfecto estado. 




¡TERRAPLANE GANO 


Otros Dos Terraplanes Llegaron Quinto] 
y Undécimo Entre 41 Contendientes 


UNA SORPRESA 

Además de los percances del camino el Terraplene 
, sus ocupantes afrontaron los riesgos de la selva. 
Sntre otros incidentes, Engelbrecht tuvo que aplicar 
os Frenos Hidráulicos de Aplicación Dual Automa- 


UN ENCUENT 

En otro punto de la carrera el vehículo arrolló un 
leopardo. El animal quedó inutilizado pero el 
Terraplane continuó su carrera victoriosa hasta 
Johannesburg donde la muchedumbre entusiasmada 
esperaba. 

★ 


"Funcionamiento uniforme libre de entorpecimientos 
nos trajo la victoria”, dice el conductor. 


Los jóvenes Engelbrecht y Hop- 
ley desearon acometer la prueba 
más ardua del Continente Afri¬ 
cano ... tal vez la más severa del 


mundo. 

Sin ceremonias ni publicidad 
se dirigieron a la Overseas Mo¬ 
tor Transport Company de Nai¬ 
robi, Kenya, y compraron la 
marca de su predilección ... un 
Terraplane. 

Y dicho Terraplane ganó la 
prueba. Les trajo la victoria a 
través de 2,732 millas de caminos 
arenosos, superficies desiguales, 
caminos pésimos y trayectos sin 
caminos. 


Otros dos Terraplanes tambiénj 
participaron . . . así como 38 ye- 
hículos más de otras marcas bienl 
conocidas. Bloques de motor sel 
rajaron . . . percances ocurrieron! 

vehículo tras vehículo sel 
retiró . . . pero no los vehículos] 
Terraplane. Estos llegaron er 
primer, quinto y undécimo lugar 
En todas partes del munde 
Hudson y Terraplane están con¬ 
quistando gloria y fama. Sus 
ventas aumentan. Estas marcas 
están tres pasos adelante de lasj 
demás y han justificado la fe que 
distribuidores y agentes hsii 
puesto en nuestra representación! 
Solicite pormenores de agencial 


Departamento de Exportación 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Mich., E.U.A. 

Cablegramas: HUDSONCAR 


HUDSON v TERRAPLAN 
















No le eche la culpa al automóvil 
Sr. Perez, pues toda máquina ne¬ 
cesita periódicamente alguna re¬ 
paración. Mire 
Ud. este otro i 
automóvil. Sk m 


Pero con anillos nue¬ 
vos el motor funciona 
muy duro; en reali¬ 
dad, nunca he visto 
un automóvil que 
puede correr suave¬ 
mente con anillos 
nuevos. 






1 


2 


¡Cambiar los anillos! ¿Qué le pasa ^ 

a mi automóvil? Lo he corrido sólo 


30 . 000 . 


Ese automóvil, cuando llegó al taller,consumía 
un galón de aceite por cada 250 millas. Con 
nuevo juego de anillos Perfect Circle X-90 
da 3.000 millas por galón y tiene tanta 
fuerza como uno nuevo. 


jT A próxima vez que un dueño de automóvil 
le diga que los anillos nuevos imparten al 
motor un arranque lento y duro, porque para 
que funcionen bien tienen que estar 
un tanto desgastados, explíquele lo 
siguiente: 

Los anillos Perfect Circle X-90 no 
endurecen el cilindro. No hay arras¬ 
tre ni paralización con estos anillos. 

Los seis muelles de doble hoja del más 
fino acero templado hacen que el 
anillo tenga un contacto flexible, pero 


Cuando en los émbolos se instalan ani¬ 
llos extensores del tipo de “proyección”, 
éstos ejercen una presión excesiva y 
desigual, como se ve en el diagrama del 
centro, indicado por la línea de puntos. 



seguro, con la pared desgastada del cilindro. La 
presión ejercida es completamente uniforme, sin 
proyecciones que atasquen el anillo en la pared 
del cilindro. Los anillos Perfect 
Circle evitan la aspiración de aceite 
hasta en los cilindros más desgasta¬ 
dos. Y restablecen al motor su fuerza, 
aceleración y rendimiento originales. 
Por carta o por telegrama, pídanos 
información detallada. The Perfect 
Circle Company, Hagerstown. In¬ 
diana, E.U.A. 


Los anillos Perfect Circle X-90 fun¬ 
cionan con toda suavidad y con uni¬ 
forme presión sobre la pared del ci¬ 
lindro, como se ve por la línea negra 
casi circular del diagrama del centro. 


Propiedad literaria obtenida por The Perfect Circle Company en 1037 


ANILLOS DE EMBOLOS Y EXTENSORES 
DE EMBOLO PERFECT CIRCLE 
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Si es así, entonces me parecen muy 
necesarios. ¿Cuánto tiempo tomará el 
trabajo? 


Fíjese aquí, Sr. Perez; los anillos Perfect 
Circle X-90 no endurecen el cilindro. 
Ejercen una presión firme y uniforme 
sobre la pared del cilindro, pero son tan 
flexibles que cierran bien todo cilindro 
desgastado sin producir el menor 
arrastre. ^ „ 


Y cuando los anillos X-90 se$ 
instalan en el motor, esto le 
ayuda a Ud. a vender también 
extensores de émbolo Perfect 
Circle , traba¡os de rectifica¬ 
ción de válvulas, nuevas em¬ 
paquetaduras, nuevas vál¬ 
vulas, nuevos cojinetes y, 
nuevas bielas. 




■y . 


DI 


ORES Y REPRESENTANTES 


E.U.A. 


Crux de Tenerife 


York. 


Panamá 


. . - . B. !t. Kami. Rl 

- . • . Sr. Auguatln J. 

Goiombiii :::::::: Subert^SanchMi' Qpmeí^CiH 

JJo mta Rica ,.J ? *0. * RoYh sel!?I d? *1 

tnwn . .....« C. U. Mnckav. Habana 


..C. R. Mnekay. Habnn 

Rcp. Domlnlonna . . .T O. Rotlischlld, San 

Ecuador’. 

Guntrniala . . . 

Mcnragna 
K1 Snlvndor 
Hondura» 


Ale.lnndro Jaime, SalinflB, Guayaquil 
J. G. Rothachlld, San José, Costa Ríen 


México ..Ln Casa de 

Suavedrn y Tarditi Suca.. 

Francisco Preve, Nueva 

Pana mn .. Duy & Nlght Garage. Po 

Perü .Alfred Palllser, Lima 

Flliplnnsi .Muller, Mnolean & Co.. Inc.. Manila 

Puerto Rico .V. J. DeArrastia. San Juan 

Portugal .Sociednile Portugueza de Accessorioa Lda., Lisboa 

España ..........P. A. Ronat"dt, García de Parede 70, Madrid 

Vencasuela .. . Carlos J. D’Erapaire, Maracalbo 

Mnyorca, Gonaoles & Cía., Caracas 
Marrueco» ....... Miguel Ortega, Larache 

Uruguay .B. R. Itnnd, Buenos Aires, Argentina 
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HERRAMIENTAS 

ELECTRICAS 

STANLEY 



TALADROS ELECTRICOS 
STANLEY 


Garantizadas por un 
nombre que, desde 
hace ochenta años, 
ha sido símbolo de 
las mejores herra¬ 
mientas del mundo. 



No. 342 — Para servicio muy pesado. 

Una abundante reserva de fuerza hace que este taladro resulte 
ideal para el trabajo de reparación de automóviles. Tiene cojinetes 
de empuje en cada extremo del husillo, para amortiguar las 
cargas pesads. Poderoso motor eléctrico de tipo universal. Ca¬ 
pacidad, Yi". 


Otros taladros Stanley 

se ofrecen en siete tamaños, 
con capacidades de 3/16” 


ESMERILADORAS ELECTRICAS STANLEY 



Esmeriladora montada en cojinetes de bolas No. 557, 

con rueda de 7", ideal para trabajo general de taller de repara¬ 
ción. Las esmeriladoras Stanley se ofrecen en tres tamaños, con 
ruedas de 6, 7 y 10 pulgadas. 

El catálogo 64-A suministra información detallada sobre las herra¬ 
mientas eléctricas Stanley especiales para talleres de reparación de 
automóviles. Pídanos un ejemplar. 

STANLEY ELECTRIC TOOL DIVISION 
The Stanley Rule & Leve! Plant 

New Britain, Conn., E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 100 Lafayette Street 
NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: STARULECO 

Representante para Inglaterra y la Europe Continental: 

E. P. BARROS, LTD. 

35-37 Upper Thames St., Londres, EC4, Inglaterra 
Oficina en Bombay 
THE STANLEY WORKS 
P. O. Box 491, Taj Building, Bombay, India 
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Vagón de Válvula 

Un conveniente gabinete rodante, 
con rectificadora de cara de vál¬ 
vula y esmeriladora de asiento de 
válvula Ito-Cen-To. Be ofrece en 
grupo completo o cada elemento 
individual puede comprarse por 
separado. 


Rectificadora de Cara 
de Válvula, Modelo Z 

Capacidad de a %" inclusive — 

motor do velocidad constante — arti¬ 
culación universal, tomillo sin fin y 
rueda, propulsión de cabeza de trabajo 
- mandril de soltura de acción rá¬ 
pida. 


Este es el único torno de tambor de freno con un husillo hueco de 
3", que no sólo gira, sino que se desliza hacia adentro y hacía 
afuera, disposición que le permite soportar el trabajo directa¬ 
mente en el extremo del husillo. Este rasgo exclusivo significa: 

Acceso más fácil al interior del tambor. 

Menos sujetadores y separadores. 

Mayor espacio para el trabajo. 

Utilización práctica de un aditamiento de esmerilar 
para asegurar un trabajo exacto. 

Ahorro de tiempo en la preparación del trabajo. 

Otro rasgo exclusivo es la multiplicidad de rápidos cambios de 
alimentación en ambos sentidos ’— de a lVt" por minuto. Esto 
torno de tambor de freno admite todo tambor, precisa cajas de 
diferencial, alisa volantes de motor y repasa sus lados correspon¬ 
dientes al embrague. Es el único torno de su clase. Un equipo 


Rectificadora de Cilindros 
Per-Foct-O 

Seis tnodolo para rectificar cilindro» 
de 2,2" a 9" do diámetro y de 10 
a 30" de longitud. El surtido más 
completo de rectificadoras de cilin¬ 
dros del mercado — exactitud, aca¬ 
bado perfecto y seguridad en todo 
sentido. 


Maquina de Tornear y Esmchiladora de 


Embolos Ño. 101 

Representa el equipo más adelantando y rápido de 
acabar émbolos. Las brocas del torno son de 
acero con revestimiento de carburo do tungsteno 

— montaje completo en cojinetes do bolas — co¬ 
rrederas macizas — construcción general muy rígida 

— movimiento transversal automático — con rao 
toros do servicio pesado de velocidad constante 

— alimentaciones de velocidad variable para ln 
cabeza de trabajo y bancada. Se ofrece también 
en dos modelos más pequeflos. 


"ESTA PAGA 


Van Norman 
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LA PROTECCIÓN DE ALTA VELOCIDAD DEL 
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VEEDOL 

AUMENTA LAS GANANCIAS 
DE SUS VENDEDORES 


Los dueños de automóviles saben que la mejor 
protección que pueden dar a sus motores, 
contra las altas velocidades de hoy día, es el 
Veedol — la película de protección resistente 
al calor. A esta razón se debe que las ventas 
del Veedol estén aumentando continuamente 
en 60 importantes países del mundo. Durante 
estos últimos 16 años, el Veedol ha venido 
aumentando las ganancias de los comerciantes 
que lo venden y dejando economías en bene¬ 
ficio de los dueños de automóviles que conocen 


su segura protección y que no aceptan 
ningún otro lubricante como substituto. 

El Veedol es un aceite de Pensilvania de 
primer orden. Fluye con facilidad a 
temperaturas bajo cero y retiene su efica¬ 
cia en los climas tropicales. Sus propie¬ 
dades protectivas satisfacen todo requisito 
de lubricación y resultan en un negocio 
permanente y lucrativo para el comerci¬ 
ante que lo vende. 


VEEDOL 

ACEITE DE MOTOR 

ACEITE DE PENSILVANIA DE PRIMER ORDEN DE IRAN 
RESISTENCIA AL CALOR 


Pida a su distribuidor más cercano infor¬ 
mación detallada sobre la facultad del 
Veedol para desarrollar un buen negocio, 
o escriba directamente a la Tide Water 
Associated Oil Company, 17 Battery 
Place, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Bolivia, La Paz 
C. F. Gundlach 

Brasil, Recise, Pernambuco 
Mcssrs. Pinto Alves & Cia. 

Brasil, Porto Allegre 
Dexheimer & Kcssler 

Brasil, Curipyba 
P. Z. Vidal 

Brasil, Rio de Janeiro 
Cia. Brania de Petróleo, S.A. 

Brasil, Sao Paulo 
P. P. Olsen 

Brasil, Bahia 

Guilhermo de Carvalho St Cia. 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
y Comercial 


DISTRIBUIDORES 

Chile, Santiago 

Perez, Reitze y Benitcz, Ltda. 

Colombia, Barranquilla 
Breuer Moller & Co., Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. & Alberto Isaza 

Colombia, Cali 

Cía. Nacional de Autos, S.A. 

Colombia, Medellín 
Félix de Bedout E Hijos 

Costa Rica, San José 
Costa Rica Auto Sales Corp., 
S.A. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Curasao 

E. Moreno Brandao 


LA TIDE WATER 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 

Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 

Honduras, Tegucigalpa 
Scholcs & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co., 
Ltd. 

México, Mérida, Yucatán 
Automotriz del Sureste, S.A. 

México, México, D.F. 

Auto Transportes San Rafael 

México, Monterrey 
Cía. Monterrey de Automo- 
biles, S.A. 


Panamá 

Panamá Motors, Ancón, Zona 
del Canal 

Portugal, Lisboa 

Sociedade Importadora 
d’OlcoB, Ltda. 

Puerto Rico, San Juan 

West India Machinery & Sup- 
ply Co. 

Salvador, Snn Salvador 

Borghri, B. Daglio & Co. 

Venezuela, Carácas 

Juan S. Mendoza & Cía. 

Venezuela. Maracaibo 

Curacao Trading Co., S.A. 


DE 
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^Mohlert 

W w CORPORATION 

LANSING, MICHIGAN 

ontft rfp Exnortacion: 116 Broad St., Hueva York 


CIGÜEÑALES — Forjados de 
acero de fino grano de laminado 
especial. 

CULATAS DE CILINDROS—Fun¬ 
didas de aleación de hierro, cromo 
y níquel. 

BOMBAS DE ACEITE — Fabrica¬ 
das de materiales escogidos. 


Más CENTENARES de otras 
piezas. 




Pídanos nuestro folleto íi Práctica 
de Taller”, que se lo enviaremos 
gratuitamente. 


Todas PROYECTADAS y fabrica¬ 
das con sumo cuidado y precisión, 
para su protección, conveniencia 
y mayores ganancias. 


Enero , 1937 
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nuevo 


VA MAS LEJOS Y MAS RAPIDO CON UN GALON DE 
GASOLINA QUE TODO OTRO AUTOMOVIL DEL MUNDO 


El modelo Supercharger, a precio bajo, 
establece para el Graham un valor in¬ 
trínseco que no puede ser superado por 
ningún otro automóvil del mercado 
actual. 

Consumiendo un tercio menos de gaso¬ 
lina por cada explosión de cilindro, el 
motor del Supercharger Graham pro¬ 
duce más fuerza que cualquier motor de 
dimensiones similares del mercado. 

Con el tiempo, otros fabricantes ofrece¬ 
rán el sobrecargador en automóviles de 
precios moderados, pero, para ésto, ten¬ 
drán que dedicar años de profundos 
estudios y años de costosos experimen¬ 
tos. 

El sobrecargador del Supercharger hace 
que este modelo Graham vaya "más 





lejos y más rápido con un galón de gaso¬ 
lina que todo otro automóvil del 
mundo". 

Su económico precio y sensacional 
economía lo recomiendan a todo dueño 
de automóvil. 

Por carta o por telegrama que diga 
"Paigeinter facts" pídanos información 
detallada sobre la representación. Gra- 
ham-Paige International Corp., Detroit, 
Mich., E.U.A. 

Ningún «otro automóvil del mundo 
ofrece eafos 15 rasgo» de «mperi- 
orftdad. 

. Sobrecargador • Chasis completamente aislado 
en caucho . Incomparable marcha de cuna • Me¬ 
canismo de dirección de relación doble • Carro¬ 
cerías enteramente do aeero de seguridad a toda 
prueba . Frenos hidráulicos de fácil actuación . 
Lubricación instantánea de la pared de los cilindros 
. Cojinetes intercambiables de aleación do cadmio 
y plata . Embraguo de funcionamiento suave y 
posotívo . Cilindros individualmente enfriados, con 
canalización de agua a su longitud complota • Cula¬ 
tas de aluminio . Mezcla combustible calentada 
por agua . Cambio de marcha silencioso en todas 
las velocidades • Amortiguadores tubularos do tipo 
de aviación . Muelles exteriores. 
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■Jasfyuj ías 

Champion 

abren nueras atenidas 


de Ganancias 


Quienes le compran “sólo gasolina y aceite'’ pueden convertirse en la 
fuente de sus ganancias y decidir el futuro de su negocio . . . 

Díganos, ¿tiene Ud. razón alguna para pasar por alto cualquiera ganancia 
extra que puede liacer con el simple hecho de recalcar a sus clientes las 
economías factibles al instalar nuevas y frescas Bujías Champion en 
lugar de las viejas y gastadas? 

Para gozar de estas ganancias extras, surta sin demora su almacén 
con Bujías Champion. Su costo es poco, porque la excelencia de su 
“alcance mayor” extiende el servicio de cada uno de los pocos tipos 
Champion, bastándole a Ud. un surtido pequeño para satisfacer toda 
demanda. 


Simplemente diga a sus clientes la verdad. Las bujías gastadas derro¬ 
chan el combustible, disminuyen la potencia del motor y reducen la 
velocidad del carro, y, tarde o temprano, sufrirán ellos graves consecuen- 
Esto basta para vender Bujías Champion. Pero la Compañía 


cías 


Champion le ayudará también con su propaganda en 
los periódicos. Las Bujías Champion son las de venta 
más fácil. 



CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. ü. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: ‘CHAMPIOFT^JOLEOO 


Enero, 1937 
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u BENDIX OFRECE A LOS DISTRIBUI 

REPARACION EN a OI» « 
SUBSIDIARIA DE EXPORTACION 


1 f CORPORAT-ION. eoerd ¡. 

en Nueva York, ha ° a de | os productos de 
nar las ventas al ext 1 ¿ e U gran com- 

móviles y otr / $es del mundo. 

BENDIX en todos los ^ ^ pedirnos infor- 

^c^ao por *^^*» Se la BENDIX 

madón sobre la repres ejté todav.a 

para aquellos nrercados c)aram ente los 

se interese en 

particular. 


todo fabricante 




SUBSIDIARIAS DE 4,,!»®:-:: 

** ECLIPSE ^"VnllMENT COMP 

.onOUCTS CORPORATION a ,rbRAKE «IgNETO COMPAI 


sí ¿gs&srsz™**”* 

eclipse m a ™ "* e g°carburetor company 
"S^CARB^ 

BRAGG-KLIESRATH CORPORATION 

mabshall asbesto tes ter. INC. 

BENDIX-COWDREY BRAKt 


• •THE '-‘> B R'C* T 0 S CORPORATION 
eclipse aV,a JqPment company. INC. 

PIONEER INSTRUME o ,4T coMpANY , , NC . 

SCINTILLA MAGNETO atiqn 

BENDIX R A °'° S 0NS. INC. 

JULIAN P. ^ CORPORATION 

charles coRY co vices inc. 
SxÍARme PRODUCTS COMPANY 


industria automotriz 

Fr .„0, r .d n .—«Itnconre.^ 

SI». .n,r—.alvac ere^o 

Gobierno «I Se'ÍÍJbroo^o BeníU 

5Sífl 8 {sir«iM.«< -> "“ m * zw,lh: 

.lltiá&w*»”" 

Fo^fd. treno. ^^CION q , ensorcs amort ,. 

Bu „t a d¿m 'WjSg, f ¿ B t r s .nfn'n.'. 0, “ C ° m 

nietos, do marón Hendí» • 


Tiuw HENDIA - 

ORATION 

productosbendix 

Carburr 


arburadorosStnunbero para & 

n J„ a X 

mecanismo do ^J^nte, sobrecarga ^eánico para 
S'SÜSV* l"«^ é "if?Mdo‘ñ«o variable, oto. 

'"' lones 

íwssrffl 1 '*Jl Ptoret 4 . ^jarSiSr 
T BS« b »“ r “ de d 

iáS3i , s w ®áiS“ 
'^¿¿sssts — • d, “ aneu Bend,x ‘ 

Ca Eleetro-Vac * 


^^^rae'ío^e'^náttposb ^o'as^endlx^ara^níoloros 

Carburadores -JJ* »«» do llama Y *««"■ 
te ,Monos, anunciadores. 

parabrisas de v clón p r icz ..{matros, in^'* 

Instrumentos brújula». «¡«'•fiSÍSJfiorts y 

'"eadores^de^ TSi£tdr’d. ,, ’e , ™ r ^''- 1 - 
e m olaT4s P‘ on « er Bendix 

s£ S:Sir- ’ 

V.ntilodores '"-‘“‘^“oldMaf . 

ssfgS-rttR.--- 

íSSá fiiis •>" '« ,ura Bendix 


■wnawwCT. „ 

■•' . -voftRT CORPORATIUN 

BENDIX AVIATION EXP A 0R . T n Corporation) 

M PARK Y0RK ' H Y " E ' 


































QUIMICA 


Y DURANTE ESTOS 

Últimos años, la 

DU PONT HA PRO¬ 
DUCIDO MEJORES 
MATERIALES DE ACA¬ 
BADO PARA HACER 
MEJORES TRABAJOS 
DE REACABADO: 


COSAS MEJORES PARA VIVIR 
MEJOR . . . MEDIANTE LA 



I DENTIFIQUE su taller exhibiendo 
uno de los letreros Du Pont que 
ilustramos aquí abajo. Le ayudará 
a vender más trabajos de reacabado. 
Pregúntele al distribuidor de la 
Du Pont en su mercado cómo puede 
obtener uno. 

VEA LA PAGINA 
58 


COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 


PINTURAS 

BARNICES 


*DUC0 *(gÚP0E> *DULUX 


ESMALTES 

LACAS 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados—Oficinas de Ventas de Exportación— Parlin, N. J., E. U. A. 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA 

Industrias Químicas Arjzentinas 
“Duperial,”S.A. Industriaíy Com¬ 
ercial, Av. Pres. R. Sacnz Peña 832, 
Buenos /Vires. 

BRASIL 

E. C. Kuehl, c/o S. A. du Pont do 
Brasil, rúa dos Ourives 93, 

Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Michaux, 14 rué Lincoln, 

París VIII. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. True, c/o Macondray & Co., 
China Bank Building, Manila. 

MEXICO 

W. J. Ruat, c/o du Pont S. A., 

A venida Uruguay S5, México, D. F. 

PUERTO RICO 

H. A. Medeiros, Box 5364. Puerta 
de Tierra, San Juan. 

DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA 

H. W. Peabody & Cia. Argentina 
Ltda., Buenos Aires. 

BOLIVIA 

C. F. Gundlach, La Paz. 

BRASIL 

Westphalen. Bach & Krohn, Bahia; 
Mestré & Blatge, Sáo Paulo; Lefio 
& Cia. Recifc; Mestré & Blatge, 
J. C. Moreira & Cia., Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferra- 
gens, Paró: Fernandes Júnior & 
Cia., Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárcz, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez, Reitze y Benitez, Ltda., 
Santiago y Valparaíso. 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttfarcken. Cali; Jorge Sal- 
darriaga, Medeliín; Francisco 
Gutiérrez T., Barranquilla; Cor- 
nelio Anzola, R., Man ízales. 

COSTA RICA 

José María Arce & Cia., S. A., 
San José. 

CUBA 

Cia. Nacional de Importación, 
Habana. 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motora Co., 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A., 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray & Company, Manila. 
GUATEMALA 
Charles W. Qualman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche. Gentil. Bogat & 
Co., Port-au-Prince. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

Hccdles & Breidsprecher, México, 

D. F.; Cía. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México, D. F.; Garza 
Hermanos, Torreón; Julio Molina 

Font, S. en C., Mcrida, Yuc. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalonga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto, Lima. 

PORTUGAL 

Bethcncourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehrner, Inc., San Juan; 
Ferretería Soto, Inc., Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frcnkcl, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericcttí & Barreda, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbins, Caracas y 
Maracaibo. 

*DUCO . *DULUX y el ovalo du 
Pont, que es la marca de fabrica, 
están registrados como propiedad de 

E. I . du Pont de Nemours 6* Co., 
Inc., para identificar sus materiales 
de acabados. 
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EQUIPO DE LUBRICACION "SERVICE" 


El equipo de lubricación de mas rápida venta 

debido a su mejor construcción e insuperable valor practico 

0 Las pistolas mas sencillas de todas—con menos piezas. 
Mayor fuerza con 30% a 40% menos peso 


El comprador del equipo de lubricación, hecho por la Service 
Manufacturing Company, logra más por su dinero DEBIDO A 
QUE: paga de 15% a 30% menos por el equipo "Service" al 
tiempo de comprarlo.... El taller hace más trabajo al día, porque 
los mecánicos se valen de herramientas más rápidas y efectivas. 
... Se hace mejor trabajo en los automóviles de los clientes, a 
causa de que cada pistola puede conservarse fácilmente en 
perfecto estado de funcionamiento. No hay trabajo mal hecho 
debido al mal funcionamiento de la pistola. ... Se requiere menos 
aire comprimido. En caso de necesidad, el equipo "Service 
puede funcionar hasta con una presión de 65 libras de aire, en 
lugar de la normal de 100 a 125 libras. Y en muchos trabajos, el 


regreso por resorte del émbolo de la pistola Service produce 
un ahorro de 50%, en comparación con el tipo completamente 
neumático. . . . Mucho menor gasto de conservación. Los mecá¬ 
nicos comprenden en el acto cómo funciona el equipo Service , 
pudiendo quitar fácilmente una válvula para su limpieza, mientras 
una pistola complicada tendría que mandarse a un taller para 
su compostura. . . . Piezas de repuesto más baratas. Todas las 
piezas de una pistola "Service" pueden comprarse separadamente 
a un costo total que no es mucho más grande que el precio de 
lista de la pistola completa—en lugar de costar de tres a cinco 
veces más que la pistola completa. Pídanos nuestro catálogo 
general de pistolas, soportes, estuches y equipos portátiles. 


Gerente de Exportación 

CLEMENT PUESCHEL —i84i broadway, nueva york, n. y., e. u. a. 

Dirección telegráfica: CEPUESCHEL, New York 
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EQUIPO DE 
SERVICIO SUNNEN 

El Nuevo Levantador 
de Válvula SUNNEN 
"STUB” 

Una necesidad absoluta 
pura los últimos mode¬ 
los de Chrysler, Olds- 
mobile, Pontinc, Stude- 
baker y Terra plañe. 

Funciona igualmente bien en otros motores. Su mango de 
tipo de tornillo lo acorta para facilitar el trabajo en pun¬ 
tos estrechos. Provee amplio espacio para quitar y rein¬ 
stalar cierres. Mucho mayor resistencia. 

El Nuevo Reinstalador 
Universal de Cerra¬ 
duras Seccionadas 

Sirvo para todo tipo de 
cerradura empicado en 
automóviles 

Las cerraduras se instalan en 5 minutos. Fácil de usar— 
sencillamente se colocan las mandíbulas del reponedor en 
el tornillo del levantaválvula y se empujan hacia adelante. 
El modelo Sunnen Universal ofrece muchos nuevos rasgos 
exclusivos—mandíbulas de acero de resorte endurecido, 
que dan firme sujeción a las cerraduras contra el vastago 
de la válvula, con la herramienta en cualquier ángulo—las 
cerraduras no pueden caer—las mandíbulas de construcción 
especial se comprimen a 1/16" cuando se baja el resorte— 
lengüeta corrediza patentada—hecha de acero endurecido. 


Nuevo Levantador de Válvula 
Para el Ford V-8 

El nuevo levantador de Ford V-8 
eu placa protectora quita los gru- 
I os de válvulas más atascados 
l or la carbonización, sin que se 
doble el levantador y sin daño 
alguno n los bordes agudos del 
bloque del motor. 






SUNNEN PRESENTA 

f, nueva y mes completa 

ESMERILADORA DE AGUJERO DE PASADOR, MODELO "LA” 



Levantador de Válvula, 
Tipo "C” 

De peso liviano, pero con mayor 
capacidad de levantamiento que 
el levantador ordinario de este 
tipo. No se retuerce lateralmente ; 
admisión profunda de 12" (30 
mui.) que pasn fácilmente por 
todos los múltiples; mandíbulas 
ujustubles a cualquier tamaño de 
resorte. Se ajusta rápidamente 
ni trabajo. Los mongos se cierran 
automáticamente al levantarse el 
resorte. 


Levantador de Válvula£*g, 
de Servicio Pesado ** ** 


Un levantador de fina 
calidad, para motores 
nuevos y antiguos: 



las mandíbulas se ajustan a cualquier tamufio de resorte. 



Levantador Ajustable 
de Válvula 

Un levantador de fina 
calidad para motores 
nuevos y viejos; sus 
mandíbulas se ajustan u 
cualquier tamaño de re¬ 
sorte. 


Ensayador 
de Resorte 

Ensaya la pre¬ 
sión del re¬ 
sorte de vál¬ 
vula en el mis¬ 
mo motor—con 
facilidad y ra¬ 
pidez. Ensaya 
los resortes del 
embrague afue¬ 
ra del auto¬ 
móvil. Trabaja 
en cualquier motor con válvulas late¬ 
rales o con válvulas sobre la culata, 
exceptuando los de marca Ford y los 
de ocho cilindros en V con bloques dis¬ 
puestos a menos de 90 grados. Tabla de 
información completa acerca de ten¬ 
sión de resorte, con cada ensayador. 


Continúa triunfante la supremacía de la Sunnen. A la sobresaliente exactitud y veloci¬ 
dad de la esmeriladora de agujero de pasador Sunnen, modelo “L” se ha agregado un 
nuevo equipo, que facilita y mejora notablemente todo el trabajo. 

El más perfeccionado y completo modelo “LA” de máquina esmeriladora de agujero de 
pasador Sunnen representa el equipo más rápido y preciso de ajustar pasadores, que 
existe hoy en la industria. 


El nuevo modelo "LA" de esmeriladora de agujero de pasador 
Sunnen comprende ahora estas nuevas ventajas de equipo 





Calibrador DeLuxe de 
Ajuste de Pasador 

En (los tipos, el A y el B. 
Mayor escala de tamaños. 
Modelo A, de 0,480" a 
1,5620" (12, 19 a 39.08 
mm.), Modelo B. de 0,720 
a 1,750" (18, 20 a 44,45 
mm.). Más práctico y ex¬ 
acto. El desgaste no nfeeta 
su precisión, pues se eom- 
p e n s a automáticamente. 
Fácil de emplear. No puede 
deforma rse. 


Selector de Mandril 

'Un nuevo ahorrador de 
tiempo. Se inserta en el 
agujero por esmerilarse y 
muestra en el neto el co¬ 
rrecto tamaño del mandril 
que se necesita para el trn- 
Imjo. 

Tornillo de Ajuste de 
Pasador 

Acelera el ajuste de los pa¬ 
sadores, sin daño alguno. 
Evita como el 90% del em- 
l uje al ajustar pusadores y 
ahorra tiempo en cada tra¬ 
bajo. 



Desbastador 

Se usa en el mandril lo 
mismo que una piedra 
amoladora. Provee un 
método más rápido de 
cortar mayor cantidad 
de metal. Más rápido 
que un escariador y 
dura diez veces más que 
un escariador antes que 
este necesite afilarse. 
Nunca exige afiladura. 


Cepillo Limpiador de 
Agujero 

Colocado conveniente¬ 
mente en un lado de la 
máquina. Resulta muy 
práctico para limpiar ln 
tierra y el polvo del 
agujero del pasador an¬ 
tes de la medición o 
ajuste. 


Nuevo Soporto do 
Mandrtfei 

Más compacto, más con¬ 
veniente. Facilita elegir 
y cnloear rápidamente 
los mandriles. 


Ha recibido ejemplar de "CP" NEWS? 


CLEMENT PUESCHEL-I84I 


Gerente de Exportación 

Broadway, Nueva York, 


N. Y., E. U. A. 

Fábrica en San Luis, Mo., E.U.A. 



Dirección telegráfica: CEPUESCHEL 

Sólo^c7irñiat*r!a^tmer¡¡aí!to se producen Tnperficfcs; lisqs_y_e«qefot 
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AHORA MISMO . . . SAQUE PROVECHO 

de los precios más bajos en la 

HISTORIA DE LOS COMPRESORES DE AIRE 


• El valor intrínseco ofrecido por la Brunner esta¬ 
blece un nuevo precedente en el surtido de compre¬ 
sores de aire Brunner para 1937. Incluyendo todos los 
refinamientos modernos del ramo y construidos con 
la misma maestría profesional e idénticos materiales 
de primer orden, que se han asociado inseparable¬ 
mente a la reputación de los productos Brunner 
desde hace tres décadas, los NUEVOS compresores 
de aire Brunner representan lo máximo en eficacia 
práctica al precio más bajo que se registra en la his¬ 
toria de estos famosos equipos. Sírvase pedirnos 
ejemplar gratuito del catálogo Brunner de 1937, en 
el cual explicamos los 27 rasgos sobresalientes que 
sirven de base a la supremacía del compresor 
Brunner en el mercado actual. Brunner Manufac- 
turing Company, Utica, N. Y., E.U.A. 


¡ GRAN VALOR INTRINSECO ! 

Tres compresores Brunner especiales a precios 
bajos: de Vii Vi y l'/i o- de f., representados 
por los modelos 1350, 2010 y 3250. Este grupo 
de “extraordinario valor intrínseco” comprende 
compresores completos de funcionamiento auto¬ 
mático. Son de acción expedita y silenciosa, 
económicos y dignos de confianza. 

• 

El surtido Brunner de una etapa o efecto sen¬ 
cillo, con compresores de cilindro gemelo o de 
cuatro cilindros, se ofrece en una escala de Vi * 
10 c. de f. 

• 

El surtido Brunner de dos etapas o efecto doble, 
para presiones de más de 150 libras, se ofrece 
en una escala de a 7 Vi c. de f. 


BRUNNER 


para mayor 

seguridad 
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McQUAY-NORRIS 
PISTON RINGS 
k PISTONS Á 
!\ PINSX i 


1/ VALVES \S 

fBEARINGS^ 
PUMP PARTS 
BOLTS-BUSHINGS 


COMPRE LAS 
LEGITIMAS PIEZAS 

cQUAY-NORRIS 


El surtido más completo de piezas de automóviles, 
fabricado y vendido bajo un servicio universal. Lo 
usan los principales fabricantes de automóviles, lo 
mismo que los más importantes establecimientos de 
reparación, para la rehabilitación de toda marca y 
modelo de vehículo automóvil. 


McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO, 

Oficina» generales en St. Lai», Mo„ E. V. A. Departamento de exportación: 39 Water 

Street, Nueva York, N. Y., E. li. A. 

rñhrirn» en St. Luí». Indignan 
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OL JLl OVgaVC fUOAcUo^ C&L, 

CaJUdcud V £cjGn*Gnvua- 



^La Laca 
Ideal Para 
Automóviles 


BURO^ 


^¡¡XMHn Lácquertf5¡S 

BLflCK AUTO El* 


Esmalte Sintético 
de Acabado 
^ Brillante A 


o motive 


UGLOSS I 

WSbhpTSÜÍ 


mimax 


LAVAX 


El sistema MIMAX de Entremezclas es la clave 
completa y científica para igualar colores. Con 
solamente un pequeño surtido de Colores Básicos 
Mimax y la Guía de Entremezclas—que contiene 
más de 1500 colores y fórmulas — el pintor tiene 
a su alcance materiales y fórmula para igualar cual¬ 
quier trabajo. El resultado — ventas rápidas y 
ganancias máximas para el distribuidor y el pintor. 


Los Esmaltes LAVAX dan un acabado muy dura¬ 
dero y flexible, y se recomiendan especialmente 
para vehículos comerciales, autobuses, ruedas de 
alambre o de madera. Pueden aplicarse sobre ma¬ 
dera o metal, con aparejos o sin ellos, y secan libre 
de polvo dentro de 15 minutos. Entre un variado 
surtido de colores están los corrientes de Ford. 


Para detalles completos diríjanse 

Pittsburgh Plate Glass Co. 

PAINT AMD VARNISH «IVISIOH^ ^ ^ 

Newark, N. J., E.U.A. 
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Internacionales 

E L AUTOMOVIL es una ma¬ 
quina que provee necesa¬ 
rio transporte a la gente de 
todas partes del mundo, y 
por su utilización universal 
es un efectivo promovedor de 
relaciones internacionales. 

Número dos, de la serie 
de inserciones acerca de datos 
pertinentes al transporte 
por automóvil 


Enero de 1937 
Año 21 • No. I 


O Automóvil 

L Americano 












































































El Automóvil Internacional 


Universal en su 
uso y utilidad, el 
automóvil es igu¬ 
almente interna¬ 
cional en la pro¬ 
cedencia de los 
numerosos pro¬ 
ductos que entran 
en su construc¬ 
ción. Esta maravi¬ 
lla del siglo XX se 
debe al esfuerzo 
de todo el mundo. 


Los dueños de esta revista 
autorizan la reproducción de 
todo el material contenido en 
las ocho páginas de esta inser¬ 
ción, sin relación alguna a de¬ 
rechos de propiedad literaria 
o crédito de costumbre. Todos 
los derechos de propiedad lite¬ 
raria quedan, por lo tanto, 
abolidos en lo tocante al ma¬ 
terial en estas diez y seis pá¬ 
ginas. Nos reservamos, sin em¬ 
bargo, los derechos de propie¬ 
dad literaria sobre todo el ma¬ 
terial restante del presente 
número. 


L automóvil es un producto de las facilidades fabriles 
más adelantadas del mundo y en su construcción entran 

_ productos y materias primas provenientes de todas 

partes del mundo. Casi toda nación del orbe contribuye con su 
parte a su construcción. 

Hierro y acero de varios países, aluminio del Canadá o de 
la costa del norte de la América del Sur, cobre de Chile, Perú 
y Africa, plomo y zinc de numerosas partes, estaño de Malaya 
y Bolivia y níquel del Canadá, son sólo unos pocos de muchos 
materiales básicos. Maderas, que en muchos casos provienen de 
la América Central, sirven para las carrocerías. El caucho para 
los neumáticos y otras piezas viene del oriente. La lana, que 
se utiliza en miles y miles de libras, viene de Australia, Argen¬ 
tina, Africa del Sur, Nueva Zelanda o Uruguay. El cuero pro¬ 
viene de países ganaderos, como Australia, Argentina y otros. 
El asbesto llega principalmente del Canadá y Africa del Sur. 
El algodón de fibra larga, empleado en los más finos neumá¬ 
ticos, se importa del Egipto y casi todo el corcho proviene de 
España. 


a OS metales corrientes y de aleación, tan esenciales para la 
industria automotriz, provienen, en realidad, de nume- 
Ü rosos países del mundo. El manganeso viene del Brasil. 
Rusia, India o Cuba. El antimonio, de 1 la China y México. El 
molibdeno es un producto de Norte America, y el mercurio, 
empleado en grandes cantidades, viene de España, Italia, Tur¬ 
quía y México. Los aceros especiales de herramientas y para 
instrumentos de gran precisión provienen principalmente de 
Suecia. Los metales preciosos empleados en la fabricación de 
automóviles, tales como el platino y la plata, se importan de 
Colombia o del Africa. El cromo, que tanto se utiliza en esta 
industria, proviene principalmente del Africa. Luego tenemos 
pinturas, barnices y lacas. Las gomas o resinas para barnices 
vienen de paises asiáticos de Nueva Zelanda y lugares 
tropicales. El aceite de linaza viene, en su mayor parte, de la 
Argentina. Muchas materiales primas, para la fabricación de 
colores, vienen de Italia, España y otros países. El automóvil, 
desde el punto de vista de los materiales que entran en su 
construcción, es el producto más internacional del mundo. 
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Productos Empleados 
en la Manufactura 
de Automóviles 








De las plantaciones de caucho... 


Acido acético 

Manganeso 

Alcohol metílico 

Aleaciones de acero 

Acetato de amilio 

Oxido de molibdeno 

Antioxidantes 

Acido nítrico 

Asbesto 

Acido oléico 

Bario 

Pintura 

Acido bórico 

Petrolato 

Alcohol de butilio 

Acido fosfórico 

Negro de carbón 

Platino 

Aceite de reciño 

Piedrapomez 

Acetato de celulosa 

Caucho 

Acido crómico 

Gomalaca 

Acido cítrico 

Plata 

Telas tratadas 

Ceniza de soda 

Coque 

Almidón 

Dextrina 

Resinas sintéticas 

Eter 

Acido tánico 

Gas 

Acido tartárico 

Cola 

Estaño 

Grafito 

Tulueno 

Hidrógeno 

Acido tungsténico 

Oxido de hierro 

Vanadio 

Piedra caliza 

Cinc 

Aceite de linaza 

Alcohol 

Hierro meleable 

Amoniaco 

Mercurio 

Grasa animal 

Molibdeno 

Arsénico 

Níquel 

Esmalte de cocción 

Nitrógeno 

Betanaftol 

Oxigeno 

Acetato de butilio 

Parafina 

Carbón 

Fenol 

Acero al carbono 

Hierro en lingote 

Celuloide 

Porcelona 

Leña 

Rojo 

Arena 

Cloroformo 

Alquitrán de carbón 

Carburo de silicio 

Aceite de coco 

Jabón 

Cresol 

Fundentes 

Esmeril 

Acido sulfúrico 

Sulfato de hierro 

Sebo 

Vidrio 

Alquitrán 

Torio 

Oro 

Acido hidroclórico 

Oxido de titanio 

Lacas 

Tungsteno 

Cuero de tapicería 

Cal 

Aceites lubricantes 

Blanco de plomo 

Magnesio 

Acetileno 

Cloruro de manganeso 

Aluminio 

Mica 

Alcohol de amilio 

Metal monel 

Antimonio 

Nitrocelulosa 

Asfalto 

Acido oxálico 

Bencina 

Papel y pulpa 

Bórax 

Nefta de petróleo 

Cadmio 

Fósforo 

Bióxido de carbono 

Pulimentos 

Soda cáustica 

Resinas 

Materiales cerámicos 

Sal 

Cloro 

Silicio 

Arcilla 

Cianuro de plata 

Cobalto 

Sodio 

Cobre 

Azufre 

Tintes 

Talco 

Cloruro de hierro 

Materiales de curtir 

Gasolina 

Cloruro de estaño 

Glicerina 

Titanio 

Hierro gris 

Telas de capotas 

Acetato de isobutilio 

Turpentina 

Plomo 

Ceras 

Litargirio 

Magnesia 

Cinconio 
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irendente Automóvil 


IL automóvil es la máquina más complicada de todas las 
de uso popular. Sin embargo, para el dueño o el 
conductor, ha de ser fácil su manejo y funcionamiento. 
En realidad, posee estas dos ventajas: perfectamente coordi¬ 
nada en todos sus complicados mecanismos, que la hacen ideal 
para el transporte de pasajeros y mercancías, y fácil de manejar 
por cualquier hombre o mujer, sin particular conocimiento 
mecánico o técnico, en cualquier parte del mundo. 

Bajo el capó del automóvil, el motor hace maravillas en 
beneficio del conductor, cosas que la mente más imaginativa 
del escritor difícilmente podría describir con atención a la 
mutiplicidad de detalles. Y el motor hace estos hora tras hora, 
y ha de hacerlo muy bien, para que el dueño derive de su 
automóvil un servicio satisfactorio y exento de gastos y 
molestias. El funcionamiento del automóvil es, en realidad, 
algo increíble. Por ejemplo, el completo ciclo del motor, inclu¬ 
yendo la compresión, el encendido y el escape, debe realizarse 
en una duodécima quinta (1/25 avo) de segundo, yendo el 
vehículo a moderada velocidad. ¿ Se puede pestañear con esta 
misma rapidez? 

émbolo, de los cuales hay seis, por término medio, en 
cada automóvil, se para y acelera 4.000 veces por mi¬ 
nuto. En un viaje de 100 millas, por ejemplo, el maravi¬ 
lloso automóvil desplaza en su marcha como SYi millones de 
pies cúbicos de aire. Las válvulas de escape, en un viaje rápido 
y largo, casi se recalientan hasta el rojo, más, a pesar de esto, 
funcionan perfectamente y sólo se desgastan después de mucho 
tiempo de uso. En un viaje de un día, la bomba de agua puede 
hacer circular por el motor y radiador, una cantidad equiva¬ 
lente a 20.000 galones. La diferencia en temperatura queda 
comprendida entre cero o bajo cero en el múltiple de admi¬ 
sión, y 2.000 grados Fah. o más en los cilindros, quedando 
estas piezas separadas por sólo unas pocas pulgadas. El motor, 
sin embargo, debe funcionar correctamente, a pesar de estas 
enormes diferencias en temperatura. La sección interior del 
núcleo de un neumático queda, a menudo sujeta a una tem¬ 
peratura superior al punto de ebullición del agua. 

El atomóvil es una máquina sorprendente, desde todo punto 
de vista. Todas sus piezas funcionan con suma exactitud en 
fracciones de segundo, sin producir ruido inconveniente. Sólo 
en virtud de consumada pericia técnica, proyecto racional y 
excelentes facilidades fabriles, se puede construir un automóvil 
que satisface cumplidamente todos estos requisitos. 
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Debajo del Capo del Automóvil 


En una hora de viaje, a una velocidad constante de 40 millas 
(64 km.) el automóvil de seis cilindros hace todo lo siguiente: 



Las bujías de encendido 
producen 375.000 chispas 


La carga en cada cilindro 
se enciende y quema en 
3 200 avos de segundo 


El combustible genera 
24.000.000 de pieslibras 
de energía 




Los émbolos desarrollan 


El cigüeñal gira 
120.000 veces 


La bobina de encendido 
produce 6.000 chispas 



por minuto 



Los émbolos viajan 
436.400 pies 
(135.000 metros) 




en el cilindro 
una velocidad de 
3.520 pies por minuto 



El sistema de enfriamien¬ 
to tiene que disponer de 
8.000.000 de pies- 


libras de energía 



El carburador aspira 
2.800 pies cúbicos de aire 


El motor genera 
300.000 unidades 
termales de calor 


Los muelles dan rebote 
320.000 veces 





































im puesto Sobre Automóviles 


fe.:,,... 


i A pasado el mundo su punto 
máximo en^ccesivos impues¬ 
tos sobre automóviles? 

Durante los años de 1935 y 1936, mu¬ 
chos países alteraron considerablemente 
sus impuestos y tarifas sobre el transporte 
por automóvil. Tan numerosos han sido 
estos cambios, como se ve por la tabla 
adjunta, que parece haberse establecido un 
nuevo entendimiento oficial del transporte 
motorizado. Talvez hay un creciente enten¬ 
dimiento de que los impuestos excesivos 
imponen cargas insoportables sobre el ne¬ 
cesario transporte moderno y que los 
gobiernos recaudan más rentas fiscales 
mediante tarifas bajas, que mediante tarifas 
altas. 

Varios países han decidido promover el 
uso particular del automóvil reduciendo las 
tarifas e impuestos. Otros han decretado 
que todos los impuestos derivados del 
consumo de combustible se inviertan en la 
construcción y conservación de caminos. 
Varios países, principalmente en Europa, 
han modificado radicalmente sus sistemas 
de impuestos, instituidos en' 1930 y 1931, 
los cuales, por ser sumamente exigentes y 
excesivos, estaban progresivamente dismi¬ 
nuyendo las rentas fiscales por la limita¬ 
ción impuesta sobre el transporte por 
automóvil. 

E ALCULOS basados sobre informa¬ 
ción fidedigna indican que los 37*4 
millones de automóviles actual¬ 
mente activos en todo el mundo, pagaron 
el año pasado un total de $3-500.000.000 
en impuestos directos. Los impuestos indi¬ 
rectos no se incluyen en este total. Se¬ 
guramente serian fabulosos si todas las ta¬ 
rifas y derechos fueran favorables, en lugar 
de desfavorables, a la difusión del trans¬ 
porte económico. 


JRRANOVA 
tarifas arancc- 
sobrc auto¬ 
móviles han sido 
reducidas en 45 < Vo. 


tomóvil 
medio 
misos de c 
es de $12 ^ 
medio de lo 
estos del __ 
sobre gasolia^ 
de $24, por vehí¬ 
culo. 


CUBA 

Drástica reducción 
de tarifas arance¬ 
larias sobre auto¬ 
móviles. 


PANAMA 

Se han abolido —. 
tarifas arancela¬ 
rias sobre piezas y 
accesorios. 


'ABIA 


impuesto sobre 
combustible 
edica_ a la viali- 
programa 
cional de viali- 
id comprende la 
versión de $300.- 
i.OOO (moneda 
acional) en un pe¬ 
de diez años. 
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os Impuestos Bajos Aumentan las Rentas 



SUECIA 
Los presente! 
puestos sobn 
tomóviles se 
rantizan contr 
do aumento. 


puestos sobre au¬ 
tomóviles se ga¬ 
rantizan contra to- 


reducen consi- 
iblemente los 
dos impuestos 
dificultaban el 
ireso del auto- 


1NGLATI 

El impuesta 
la fuerza m 
reduce en 2 


ibolido el 
sobre au- 

inUeV ° S - AUSTRIA 

Se ha abolido el 
impuesto sobre au- 
tomóviles nuevos. 


Se reducen I 
rifas sobre 
móviles. 


FRANCIA 
Se agranda la cu¬ 
ota de importa¬ 
ción de automó¬ 
viles. Se estimula 
el empleo de au¬ 
tomóviles particu¬ 
lares con la aboli¬ 
ción del impuesto 
directo, con au¬ 
mento de impuesto 
sobre el consumo 
de gasolina. 


ida la cu- 
importa- 
automo 


Se ha abolido el 
sistema de cuota 
de importación. 


INDIA INGLESA 
Los ingresos fisca¬ 
les provenientes de 
impuestos y tarifas 


Se estimula el em¬ 
pleo de automó¬ 
viles particulares 
mediante un nuevo 
impuesto fijo, en 
lugar del impuesto 
calculado sobre la 
base de peso. 


sobre automóviles 
se calculan en total 
equivalente a más 
o menos 37.500.000 


Para promover el 
empleo de automó¬ 
viles particulares y 
aumentar el con¬ 
sumo de combusti¬ 
ble, se han abolido 
los impuestos direc¬ 
tos sobre la fuerza 
del motor. 


AUSTRALIA 
Los impuestos sobre 
automóviles y 
combustibles para 
los mismos, repre¬ 
sentan un promedio 


SUDAFRICANA 
Sin incluir la ta¬ 
rifa arancelaria, el 
impuesto prome¬ 
dio, sobre cada au¬ 
tomóvil, es de £10 
al año. 
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Todo el Mundo 


Por Estas Razones 


J Provee un fácil y económico medio de trans¬ 
porte para la gente y mercancías. 

O Sirve, en sus varias formas de automóvil de 
pasajeros, camión u ómnibus, para satisfacer 
las necesidades de transporte de la ciudad y 
del campo. 

3 Derriba las barreras el tiempo y las distancias, 
acercando entre si las regiones más distantes 
y terminando su aislamiento. 

4 Reduce a minutos las horas que el habitante 
en el campo necesitaba antes para ir el mismo 
a la ciudad o para trnsportar sus productos al 
mercado urbano. 

3 Establece ocupación para muchos trabaja¬ 
dores, directa o indirectamente, aumentando 
considerablemente los empleos. 

¿ Crea riqueza tangible e intangible y aumenta 
el valor de los bienes raíces al establecer 
nuevas vías de fácil comunicación. 

J Permite al doctor acudir con mayor rapidez al 
auxilio de los enfermos y mejora notablemente 
todos los servicios de utilidad pública de las 
municipalidades y del gobierno en general. 

g Promueve la construcción de caminos y puen¬ 
tes, establece nuevas poblaciones y extiende 
las ciudades a los pueblos cercanos. 

9 Es un medio de transporte flexible, que coor¬ 
dina el ferrocarril y las vías fluviales, permi¬ 
tiendo la organización de estas comunica¬ 
ciones en sistemas regionales y nacionales. 

El automóvil es la expresión máxima de la 
rueda — el medio ahorrativo de tiempo y 
esfuerzo más admirable de todas las edades 
— y en su forma de vehículo de pasajeros, 
camión u ómnibus, representa la máquina de 
transporte ideal del siglo XX. 
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LA EXPOSICION DE 1936 
REANIMA LA INDUSTRIA 


E N un informe exacto de la exposición 
anual de las Industrias de Servicio de 
Automóvil debe, por supuesto, hacerse re¬ 
ferencia al aumento en concurrencia y en 
ventas que tuvo en comparación con la cele¬ 
brada el año pasado en Atlantic City. Y la 
relación dejaría de ser completa si no men¬ 
cionara también el entusiasmo desplegado 
por todos los que la visitaron. El sentimien¬ 
to de optimismo se reveló en todos y reinó 
la impresión de que los “buenos tiempos” 
habían regresado para arraigarse bien en 
la industria. 

Todas las estadísticas fueron favorables. 
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La concurrencia, cosa de importancia 
secundaria, a causa de que la exposi¬ 
ción es un acontecimiento de carácter 
muy exclusivo, se calculó en 20.000. Las 
ventas fueron como 15 por ciento mayo¬ 
res que las de $2.000.000 del año pasa¬ 
do. Trescientas cuarenta y cinco firmas 
exhibieron sus productos, y más lo ha¬ 
brían hecho, si hubiera habido mayor 
espacio de exhibición. 

Casi todas las firmas que exhibieron 
sus productos pusieron de evidencia su 
confianza en mejores negocios en 1937 
introduciendo modelos nuevos o edicio¬ 
nes perfeccionadas de modelos antiguos. 
Esto se ve evidente en las páginas si¬ 
guientes, donde describimos los produc¬ 
tos exhibidos. Casi ninguna fábrica de¬ 
jó de presentar algo nuevo. 

El rasgo más notable en equipo de 
talleres es la creciente tendencia hacia 
el elemento llamativo. Casi todos los 
instrumentos de ensayo, que se constru¬ 
yen en la actualidad, no sólo hacen un 
diagnóstico exacto de la irregularidad, 
sino que la presentan también visible¬ 
mente al cliente. Esta clase de equipo, 
lo mismo que todo otro expuesto a la 
vista del cliente, ha sido generalmente 
mejorado en aspecto. Por ejemplo, los 
compresores de aire van ahora encerra¬ 
dos en lindos gabinetes con acabado de 
porcelana. Muchos levantadores de au¬ 
tomóviles están provistos de toldos or¬ 
namentales. 

Casi todas las fábricas de piezas de 
repuesto se presentaron con surtidos 
muy completos para 1937. Esto se ha 
facilitado probablemente con la más 
temprana introducción de los nuevos 
modelos de automóviles en la exposición 
en Nueva York en noviembre. 


A fines de 1936 la matrícula total de 
vehículos automóviles en los Estados 
Unidos llegará a la cifra más alta que 
se registra en la historia nacional, pues 
se calcula que llegará a 28.424.077. Las 
matrículas anuales han aumentado, año 
tras año, de 1895 a 1930. Durante los 



La Ford ha entrado al campo 
a menos de $1000. Tiene 144' 


de los ómnibus. Mostramos aquí un modelo que se venderá 
de distancia entre los ejes y cabida para 25 pasajeros senta- 


tres años siguientes, las matrículas 
anuales decayeron muy sensiblemente. 
La matrícula anual máxima correspon¬ 
dió a 1930 con 26.657.072. 

• • 

La Goodyear ha comprado la antigua 
fábrica de la Kelsey-Hayes en Jackson, 
Mich. La ha reformado y modernizado, 
y la utilizará para la fabricación de 
neumáticos, para equipo original de 
fábricas de automóviles. La nueva 
fábrica va a tener una capacidad diaria 
de 5.000 neumáticos. 

• • 

Los fabricantes de vagones de re¬ 
molques o acoplados de turismo antici¬ 
pan que en 1937 construirán de 150.000 
a 200.000 de estos vehículos, en compa¬ 
ración con los 25.000 construidos en 
1936. 

• • 

MATRICULAS 

Las matrículas de automóviles de 
pasajeros en los Estados Unidos (nue¬ 
vos automóviles vendidos al por menor) 
durante los diez primeros meses de 
1936, ganaron 24,8 por ciento sobre las 


del correspondiente período de 1935, y 
son como sigue: 

Porcen¬ 
taje de 
cambio en 10 
Diez meses de 

meses 1936 sobre 

__A_. 10 meses 


1936 


Chevrolet . 786.604 

Ford . 657.493 

Plymouth. 410.177 

Dodgc . 206.280 

Oldsmobile .... 154.170 

Pontiac . 139.570 

Buick . 123.002 

Terraplane .... 64.893 

Studebaker .... 55.532 

Packard . 54.280 

Chrysler . 46.377 

De Soto . 35.923 

Nash-La Fayette. 34.668 

Hadson . 17.459 

Graham . 13.901 

Lincoln ......... 11.804 

Willys . 10.741 

La Salle . 9.520 

Cadillac . 9.413 

Reo . 2.942 

Auburn ....... • 1.713 

Hupmobile. 1.534 

Cord . 1.036 

Pierce-Aroow .. 687 

Misceláneo ..... 3.915 


Totnl .2.853.634 

Chrysler Corp. . 698.757 
Ford & Lincoln. 669.297 
General Motors. 1.222.279 
Otros .. 263.301 


1935 

de 1935 

535.534 

4 47,0 

715.347 

— 8,0 

320.133 

4 28,1 

145.894 

4 41,2 

121.807 

4 26,8 

117.702 

4- 18,7 

62.732 

4 96,1 

43.839 

4 48,1 

33.607 

-f- 65,2 

29.000 

4 87,2 

35.856 

+ 29,3 

23.193 

4 55,5 

29.910 

4 16,0 

17.419 


14.133 

— ’ 1,6 

1.398 

4745,0 

8.228 

4 30,8 

9.583 

— 0,5 

4.507 

4109,0 

3.372 

— 12,7 

4.655 

— 63,1 

6.G07 

— 76,8 

723 

— ’ 5,0 

1.273 

4207,0 

2.286.452 

4 24,8 

525.076 

4 33.6 

716.745 

— 6,6 

851.865 

4 43,6 

192.766 

4 36,6 


Las matrículas de camiones nuevos, 
durante el mismo período de 1936, gana¬ 
ron 24,2 por ciento 

Porcen¬ 
taje de 
cambio en 10 
Diez meses de 

meses 1936 sobre 

-*-- 10 meses 



La nueva fábrica que la Champion Spark Plug Co. está construyendo en Inglaterra 
a un costo de medio millón de dólares 



1936 

1935 

de 1935 

Chevrolet .- 

179.444 

143.779 

4 24,9 

Ford . 

160.169 

157.893 

4 ¿»4 

Dodge . 

75.567 

52.212 

4 44,8 

International 

61.429 

45.283 

4 35,7 

G. M. C. 

23.903 

9.315 

4157,0 

Diamond T .... 

7.297 

5.563 

4 31,2 

White . 

4.789 

2.600 

4 84,1 

Reo . 

3.677 

4.277 

— 14,1 

Mack . 

3.396 

1.237 

4175,0 

Studebaker .... 

2.858 

1.864 

4 53,3 

Federal ... 

2.466 

1.760 

4 40,2 

Plymouth . 

2.338 

505 

4363,0 

Willys-Overland. 

2.134 

1.881 

4" 13,4 

Terraplane. 

1.661 

609 

4173,0 

Brockway . 

1.456 

1.018 

4 43,0 

Indiana ... 

1.445 

628 

4130,0 

Autocar . 

1.106 

755 

4 46,4 

Stewart. 

1.095 

690 

4 58,8 

Diveo . 

840 

289 

4191,0 

F. W. D. 

287 

165 

4 74,0 

Sterling . 

210 

140 

-j— 50,0 

Twin Coach ..- 

87 

124 

— 29,8 

Misceláneo . 

1.563 

1.903 

— 17,5 

Total . 

539.217 

434.490 

4 24,2 
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Muchos Nuevos Productos 

en la 

Exposición de Servicio 


AC Spark Plug Co. — La nueva bujía 
de encendido de 10 mm., que la AC está 
suministrando a varios fabricantes de 
automóviles, para equipo normal de sus 
modelos de 1937, fue incluida en ia exhi¬ 
bición de la AC. Se dice que esta nueva 
bujía reduce la formación de carbón en 
el aislador y que mejora la acción ter¬ 
mal. Debido a que su temperatura má¬ 
xima es menor que antes, se reducen el 
desgaste del electrodo y la formación 
de incrustación sobre el aislador debido 


Wj 


a la presencia de residuos de combus¬ 
tión. La AC mostró también un perfec¬ 
cionado filtro de aceite, que emplea un 
nuevo elemento de filtración, hecho de 
igneonite, que es una substancia rocosa 
de gran porosidad, que se mantiene uni¬ 
da mediante una firme ligazón de re¬ 
ciente descubrimiento. 

Accurate Parts Mfg. Co. — El más 
reciente producto del surtido Accurate 
es la rehabilitadora de embrague No. 4, 
que se presta a trabajo en 125 tipos de 
embragues de marcas populares, inclu¬ 
yendo Ford, Chevrolet, Plymouth, Pon- 
tiac, Dodge, DeSoto, Oldsmobile y otras. 
La nueva máquina se ofrece a talleres 
especialistas, garajes y otros estableci¬ 
mientos que no necesitan el modelo más 
grande No. 1. El nuevo modelo es un 
• equipo económico, que permite al mecá¬ 
nico rehabilitar embragues con exacti¬ 
tud y rapidez. 

Acmé Air Appliance Co.—En su exhi¬ 
bición se incluyeron manómetros de 

Enero . 1937 


neumáticos, mandriles, acoplamientos, 
válvulas y otros accesorios de neumáti¬ 
cos. 

Acmé White Lead & Color Works — 
Ofrece nuevos colores para los automó¬ 
viles de 1937. 

Ahlberg Bearing Company — Ha a- 
gregado varios números de cojinetes 
para instalación en los nuevos modelos 
de automóviles de 1937. 

Albertson & Co. — La pistola eléctri¬ 
ca de calor Sioux sirve para derretir la 
grasa congelada en cambios de marcha 
y diferenciales, para derretir el aceite 
congelado en la caja del cigüeñal, para 
secar bujías de encendido, etc. El motor 
está protegido contra daño resultante 
del calor, mediante un ventilador cen¬ 


trífugo y un resguardo colocados entre 
el motor y el elemento calorífico. La co¬ 
rriente de aire es a razón de 8M> pies 
cúbicos por minuto y la temperatura 
llega a un máximo de 450 grados F. 

Alemite División de la Stewart-War¬ 
ner Corp. — La nueva pistola Alemite, 
modelo 6531, se adapta especialmente a 
la lubricación de los nuevos tipos de 
muelles que tienen ranuras en las hojas 


o láminas. Tiene una boquilla larga an¬ 
gulada, para fácil conexión a la unión 
Alemite en el perno central del muelle. 
La pistola tiene 27 y 2 " de longitud y 
pesa solo 3V» libras. 

Alien Electric & Equipment Co. — 
La nueva bombilla Unitron F-60 para 


cargador de acumuladores se adapta a 
toda marca de cargador de acumulador. 
La bombilla se garantiza por 1200 ho¬ 
ras de servicio activo, y la fábrica ma¬ 



nifiesta que ordinariamente excede 
este límite. Otros nuevos produc¬ 
tos incluidos en el surtido Alien son: 
el ensayador de acumulador Portostat 
E-180, provisto de miembros de movi¬ 
miento de bobina de tipo D’arsonval; el 
cargador de acumulador F-150 con ca¬ 
pacidad para 12 acumuladores, y un 
analizador de acumulador, que efectúa 
dos ensayos, uno antes de la carga, pa¬ 
ra determinar si los elementos están 
en circuito corto y otro después de la 
carga, para determinar la proporción de 
capacidad activa de cada elemento; y el 
analizador de combustión, en tipo portá¬ 
til, modelo G-32, similar al antiguo mo¬ 
delo G-31, salvo que va instalado en una 
caja más pequeña, sin llevar manóme¬ 
tro de vacío. 

Aluminum Industries, Inc. — Com¬ 
prendidos en el surtido Permite se exhi¬ 
bieron la nueva válvula diachrome, ex¬ 
tremos de tensores con cojinetes de bo¬ 
las, bomba de agua seal-pack y estuches 
de reparación de bombas. La nueva vál¬ 
vula tiene la cabeza y la sección supe¬ 
rior del vástago, de acero austenítico, 
el cual impide la distorsión y corrosión, 
siendo la sección inferior del vástago, 
de aleación al cromo y níquel, para ase¬ 
gurar un alto grado de duración. Los 
extremos de tensores, introducidos el 
año pasado, resuelven, según dice el fa¬ 
bricante, los problemas de la dirección 
irregular y otras molestias. La bomba 
de agua incluye una arandela de acero 
patentada, mantenida en contacto uni¬ 
forme con el cuerpo de la bomba, me¬ 
diante un anillo de compresión de bron¬ 
ce; el anillo de cierre es de tela de cor¬ 
cho lubricada, exceptuando el del mode- 

(Continúa en la página 30 ) 
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Platka de la Perfect Circle y Auto Specialties Mfg. Co, 





Un grupo de representantes de Australia (todos menos uno) en 
la recepción del Overseas Automotive Club: de izquierda a de¬ 
recha: W. R. Richardson de la Rcplacement Parts, Pty. Ltd. de 
Melburne; C. A. Speers de la Champion Spark Plug; A. R. 
Booth de la Wescott Hazcll & Co. Ltd. de Sydney; George H. 
Sample de la George H. Sample & Son do Melburne y E. P. 
Draffin de la E. A. Machín & Co. de Melburne 


P. R. Mattix del Bureau of Foreign & Do- 
mestic Commerce, (izquierda) con C. M. 
Peter de la Black & Decker Mfg. Co. y 
J. F. Kelly, Jr. de la Electric Storage Bat- 
tery Co. 


P. S. Roberts de la Sterling 
Cable y Auto-Lite, y A. A. Ali¬ 
món Hf. 1n Globe-Union Mfg. Co. 


C. C. Chopp 
la World Products 
Trading Co. 


W. A. NeflF de la 
Arco Co. y T. E. 
Riley de la Simoniz 
Co. 


J. M. de la Torre, de la ciudad 
de México y F. C. Engelhart de 
la Kester Solder Co. 


H. C. But- 
terworth 
de la Rus- 
sell Mfg. 

Co. 


De izquierda a derecha: T. W. Bauach de la Van Norman Ma¬ 
chine Tool Co.; E. D. Allmendinger, gerente de exportación de 
equipos y accesorios de Nueva York; Thomas C. Delaney de 
Jíueva York y R. D. Black de la Black & Decker Mfg. Co. 


F. A. Bohnhorst de la 
Weaver Mfg. Co. y 
C. O. Brandes de la 
Hastings Mfg. Co. 


W. F. Fischer y H. T. Moore 
de la Tuthill Spring Co. 


ENTRE 


A. R. McCon- 
nell del Depar¬ 
tamento de Ex¬ 
portación de la 
General Motors 
Co. 



David Coe de 
Nueva York 


J. H. Bradley, 
gerente de ex¬ 
portación, de 
Toledo, Ohio 



C. H. Callen de 
la General Tire 
& Rubber Co. 


B. A. Weimer 
de la Marus & 
Weimer 



Alien W. Mor- 
ton de la Amer¬ 
ican Hammered 
Pistón Ring Co. 


M. R. Sacra de 
la Black & 
Decker Mfg. Co. 



Henri Stakgold 
de la Comeliu- 
ssen & Stak¬ 
gold, de Ara- 
beres. Bélgica 



En el banquete del O verecas Automotive Club: B. J. Scholl de la Brun- 
ner Mfg. Co. (izquierda), J. Y. Scott de la Van Norman Machine Tool 
Co. y P. A. Karl de las compañías Aro, Brunner y Globo 
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Emilio Staub de Rio de Janeiro (izquierda) 
con O. O. Mallegg de la Overseas indus¬ 
tries, Inc. y Paul W. Ornstein de la Gui- 
terman Co., representante en Bruselas, 
Bélgica 



Juan Martino (izquierda) y J. Leslic Mor¬ 
ris de la J. Leslie Morris Co., en el re¬ 
cepción del Overseas Automotive Club, con 
(al centro) Marlowe Young de la Iiester 
Solder Co. 



De izquierda a derecha: J. A. Murphy de la J. A. Murphy de 
Manida, Filipinas; P. F. Baillet de la organización P. F. Baillet 
de Nueva York; Clement Pueschell de la Sunnen y Service, 
tesorero del Overseas Automotive Club, y E. P. Chalfant, vice¬ 
presidente de la National Standard Parts Assn. 



Philippe Wieland de la SAFIA 
de Ginebra, Suiza y Daniel 
Doyen de Etabs. Daniel Doycn, 
de Bruselas, Bélgica 



H. C. Farwell de la 
Raybestos-Manhattan, 
recientemente elegido 
vicepresidente del 
Overseas Automotive 
Club, y Harry Reis- 
ser de la Link-Belt 



Julio T. Rodríguez 
de San Juan, Puerto 
Rico y al fondo, N. 
R. Sage de la orga¬ 
nización de P. F. 
Baillet de Nueva 
York 



Herbert Sho- 
gren de la 
Muller & 
Phipps (Asia) 
Ltd. 



La señora M. E. Willard de la 
Midwest Products Co. y Albert 
P. Fall de la Wel-Evcr Pistón 
Ring Co. 



B. S. Byall y L. S. Body de la 
DiJl Mfg. Co. 



De izquierda a derecha: George C. Mathews de la International Harvestcr 
Export Co.; Torleiv S. Corneliussen de la Torleiv S. Corneliussen A/S de 
Oslo, Noruega; E. A. Machín de la-E. A. Machín & Co. Pty. Ltd. de Mel- 
bourne, Australia; Walter Rinck de la Rinck-Mcllwaine, Inc., y Arturo 
Cortes de la Cía. Comercial Importadora S/A de la ciudad de México 



C. E. Weisse de la 
Borg-Wamer Inter¬ 
national Corp. y 
Alien Beilinger de la 
American Chain Co. 


Harry Tipper. 
v i cepresidente 
administrador 
de la National 
Foreign Trade 
Association 


V. A. Marus 
de la Marus 
& Weimer 


LOS VISITANTES 



R. H. Pardo (izquierda) de la 
Aluminum Industries, Inc. y su 
hermano E. Pardo 



Johs. Paaby de la Simonsen & 
Nielscn de Copenhage, con H. 
F. Lawrence de la Trico Prod¬ 
ucts Corp. 



De izquierda a derecha: Paul Moss, F. B. Willis y A. E. Feragen, todos de la Bendix 
Products Corp., y F. N. Perkins y J. R. Zinck de la American Steel Export Co. 


E N otras páginas del presente número mostramos 
los nuevos productos de la industria automo¬ 
triz que se exhibieron en la reciente Exposición de 
las Industrias de Servicio de Automóvil haciéndola 
una de las más interesantes de todas las celebradas 
hasta ahora. Por supuesto, de fundamental impor¬ 
tancia son los hombres responsables del brillante 
progreso de la industria, tanto en el campo fabril 
como en el comercial. En la presente página y las 
siguientes, presentamos los retratos de distinguidos 
jefes de fábricas americanas y comerciantes del 
ramo del extranjero. 
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De izquierda a derecha: Georqe Payne del Bureau of Foreign * Domestíe Commerce 

S™ /S°i : ík'icof f C £ WySne dt ia^Overecaa lndus- 

trics, Inc., Sealed Power, Asbestos MfK. Co„ Diamond T > Fruehauf 


(Continuación de la página 27) 

lo destinado para el Ford V-8. El estu¬ 



che de reparación de bomba incluye to¬ 
das las piezas de repuesto que se nece¬ 
sitan para la reparación de una bomba 
de agua de un modelo dado. 

American Automatic Devices Co. 

Su nuevo surtido de lamparitas trase¬ 
ras y laterales, speciales para camio¬ 
nes, se ofrece con varios tipos de mon¬ 
taje, incluyendo el angular, el tipo do¬ 
ble, el de perno y otros. Los lentes son 
rojos, verdes, ambar o blancos. La com¬ 
pañía anuncia también un nuevo surtido 
de espejos retroscópicos para camiones. 

American Chain Co. — La exhibición 
de esta compañía comprendió las cono¬ 
cidas cadenas reforzadas Weed para 
neumáticos y la cadena Weed Bull espe¬ 
cial para tractores, que ha tenido mu¬ 
cho éxito en su aplicación a tractores 
de campo provisto de neumáticos. Otros 
productos exhibidos fueron el regulador 
de aceite Tru-level y el freno de emer¬ 
gencia Tru-Stop de disco ventilado, pa¬ 
ra camiones y ómnibus Ford y Chevro¬ 
let. 

American Grease Stick Co. — Esta 
compañía exhibió su lápiz lubricante 
Door-Ease que no produce mancha y su 
aceite penetrante que no gotea. El acei¬ 
te penetrante es un lubricante liviano, 
que penetra, bajo la forma de un líqui¬ 
do, y se congela en seguida, con rapi¬ 
dez, formando un lubricante espeso. El 
lápiz lubricante es muy útil para la lu¬ 
bricación de cordones de capó, cerradu¬ 
ras de puertas, pasadores de puertas, 
bisagras, etc. 

American Hammered Pistón Ring Di¬ 
visión de la Koppers Co. — Mostró su 
máquina “Koethenzing”, introducida en 
la exposición el año pasado. Esta ma¬ 
quina ensancha el émbolo mediante un 
rocío gobernado de bolitas de acero lan¬ 
zado contra el interior del cuerpo del 
émbolo. Ha tenido mucho éxito el ano 
pasado. También mostró su surtido de 
anillos de émbolo amartillados Ameri¬ 
can Hammered, extensores de cuerpo y 
la empaquetadura Valvpack. 

American Motor Products Corp. — 
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En su exhibición se comprendieron va¬ 
rios productos de su surtido Ampco. 
contactos para servicio pesado, conden¬ 
sadores de servicio pesado y disyunto¬ 
res Gold Circle de servicio pesado. 

American Sponge & Chamois Co. 
Ofrece dos ayudas de ventas en la for¬ 
ma de una exhibición de 21" de altura y 
un gabinete alto de 12", provisto de ilu¬ 
minación. Ambas exhibiciones se sumi¬ 
nistran gratuitamente a los comercian¬ 
tes que venden sus productos de piel de 
ante. 

Ames Specialty Co. — Su surtido de 
tres modelos de manómetros para neu- 
máticos, bajo la marca Amesco, ha sido 
notablemente perfeccionado. El asidero 
de caucho, para todo tiempo y el amor¬ 
tiguador de protección se incluyen en el 
modelo corriente y en el modelo de luxe. 



Este mismo equipo puede incluirse, co¬ 
mo dotación especial, en el modelo espe¬ 
cial. Este asidero de caucho resulta muy 
práctico en tiempo frío, a causa de que 
facilita el manejo del manómetro. Los 
rasgos principales de los manómetros 
Ames son: cilindro cerrado, válvula de 
una sola pieza y mecanismo de gatillo 
de limpieza automática. Tiene también 
una escala muy clara y se suministra 
con mandril universal. 

American Grinder & Specialty Corp. 

_ Entre los nuevos productos por a- 

nunciarse por esta fábrica se hallan el 
gato hidráulico J209-5 de dos toneladas, 
el gato de parachoque y de utilidad ge¬ 
neral J120H y el gato hidráulico de 20 
toneladas.. El modelo J209-5. es un tipo 
hidráulico de precio económico, con le¬ 
vantamiento de 7" de un altura míni¬ 
ma de 9%". El J120H es una versión 
mejorada del antiguo modelo J120, que 
tiene la adicional ventaja de un gancho 
en el extremo de la cadena, lo que le 
permite aplicarse a numerosos trabajos 
en el garaje, taller, etc. 

Anderson Co. — Una sencilla solu¬ 
ción al problema del empañe del para¬ 
brisa, debido a neblina o escarcha, es 
ofrecida por esta fábrica, en la forma 
de la lámina limpiadora Sleet-Master, 
la cual se conecta en el limpiador del 
parabrisa, en lugar de la lámina co¬ 
rriente de éste. La nueva lámina derrite 


la escarcha y quita el empane, mante¬ 
niendo bien limpio el parabrisa. La la¬ 
mina es completa y no requiere cone¬ 
xión al motor o al acumulador. Cada la¬ 



mina se dende completa, incluyendo dos 
elementos de repuesto. 

A. P. Parts Corp. — Ha agregado 
nuevos números a sus surtidos de tubos 
traseros y silenciadores de escape. En¬ 
tre los nuevos artículos se incluyen tu¬ 
bos de escape para el Pontiac y el Olds- 
raobile. Ofrece un surtido completo de 
silenciadores para automóviles de 1986 
y 1937. 

Arco Co. — Exhibió su conocido la¬ 
boratorio Arcozon de producción de co¬ 
lores, el cual fué mostrado, por puniera 
vez, en la exposición del año pasado. 
Este laboratorio, en poco tiempo, ha te¬ 
nido mucha aceptación en el extranjero. 
Consiste en un soporte con un mecanis¬ 
mo que permite inclinar un limitado nu¬ 
mero de latas de colores básicos, con los 
cuales se pueden mezclar 675 tonos y 
matices, comprendiendo todos los^ em¬ 
pleados en el acabado de automóviles 
de estos últimos cuatro anos. Solo re¬ 
quiere 15 colores básicos para todas es¬ 
tas mezclas. Un libro de instrucciones 
permite el fácil uso de esta máquina 
productora de colores. 

Aro Equipment Corp. — Un nuevo 
limpiador de engranajes, de peso livia¬ 
no, que se adapta especialmente a la 
limpieza de los engranajes hipoidales 



de los nuevos modelos de automóviles, 
y que puede accionarse con cualquiera 
manguera de aire bajo presión de 100 
a 175 libras, se incluye entre los Equi¬ 
pos exhibidos por esta compañía. 

Arrow Head Steel Products Co. — La 
nueva máquina de anodizar, perfeccio¬ 
nada por esta compañía, sirve para tra¬ 
tar eléctricamente en un baño químico 
los émbolos de aluminio, a fin de dar a 
la superficie de éstos un revestimiento 
duro de óxido de aluminio. La compañía 
anuncia también nuevos surtidos de 
bombas de agua y piezas para las mis¬ 
mas, pivotes, bujes, válvulas, guias de 
válvula, resortes y retenciones de vál¬ 
vulas. 

Arrow Safety Devices Co. -— Su nue¬ 
va luz auxiliar, para la neblina, debido 
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nuevo catálogo general que sirve de 
guía a todas las instalaciones. 

Auto Specialties Co. — Anunció en 
la exposición su gato manual Auscolift, 
el cual no tiene engranajes, trinquetes 
ni tornillos y no necesita lubricación, 
Para su empleo, se levanta sencilla- 


a su construcción científica, produce un 
alumbrado poderoso y visible bajo las 
más adversas condiciones de marcha. 
Con cada luz se suministran sostenes de 
montaje y adecuado interruptor de ins¬ 
talación en el tablero. 

Asbestos Mfg. Co. — Esta compañía 
está ofreciendo un nuevo método de re¬ 
ducir el inventario de revestimientos de 
embrague, que se necesita para la re¬ 
paración de todo automóvil y camión. 
Treinta y cuatro revestimientos corta¬ 
dos a la medida responden a los requisi¬ 
tos de todos los automóviles de marcas 


populares. Para los automóviles restan¬ 
tes se necesitarían como 213 adicionales 
tamaños de revestimiento de embrague. 
Para la reparación de estos automóviles 
que exigen como 213 tamaños distintos, 
la fábrica recomienda que los talleres 
tengan en existencia el nuevo material 
en lámina Amco, en 11 espesores co¬ 
rrientes, para cortar de el los revesti¬ 
mientos cada vez que se necesiten. Para 
facilitar el trabajo, la compañía ofrece 
una máquina aserradora especial, lla¬ 
mada Slabslitter, de funcionamiento me¬ 
cánico, que corta exactamente láminas 
planas o curvas en dos o tres minutos, 
sin necesidad de la tención de un opera¬ 
rio de experiencia. 

Atlas Asbestos Co. — Entre los pro¬ 
ductos exhibidos, de esta fábrica, se in- 
cluyaron sus forros de freno tejidos 
Coastgard y moldeados Bodygard. Am¬ 
bos forros se garantizan y se venden 
envueltos en celofane, detalle distintivo 
de todo el surtido. 

Atlas Mfg. Co. — Muchos artículos 
nuevos se han agregado al surtido de 
piezas de repuesto Atlas para el Ford, 
Chevrolet y Plymouth. 


Aurora Equipment Co. — Su nuevo 
exhibidor y vendedor de piezas es un 
gabinete de doble cara, con bandejas de 
vidrio arriba y gabetas y receptáculos 
en los lados. Se pueden instalar varios 
gabinetes en una hilera o fila. La Auro¬ 
ra exhibió también un nuevo escritorio 
especial para talleres de reparación. 

Automotive Equipment, Inc. — El 
nuevo limpiador de parabrisa Moto- 
Crat, de servicio pesado, para camiones 
y ómnibus, funciona siempre con segu¬ 
ridad, aún bajo las condiciones más ad¬ 
versas, según asegura su fabricante. 

Automotive Maintenance Machinery 

C 0# _ xjn nuevo producto del surtido 

Ammco es la forradora de cojinete uni¬ 
versal H-60, que fué incluida cuando la 
fábrica compró la propiedad de la Hem- 
py-Cooper Mfg. Co. de Kansas City. 
Esta máquina tiene moldes para for¬ 


mar cojinetes de metal babbitt para bie¬ 
las y cigüeñales y respaldos de bronce, 
para todo motor con cojinetes de 1% a 
4" de diámetro. El cambio de moldes 
requiere de 2 a 3 minutos. La combina¬ 
ción Ammco para cilindros de frenos hi¬ 
dráulicos ofrece una escala de % a ^ 72 
pulgadas, sirviendo a todo automóvil y 
camión. Otra adición reciente al surtido 
ha sido la amoladora de superficie, para 
alisar cilindros y prepararlos para la 
instalación de anillos de extensión., r un- 
ciona con cualquier taladro de Vz y se 
extiende automáticamente para acomo¬ 
darse en cualquier cilindro. 

Automotive Specialty Corp. - En el 
surtido de productos Tasco se incluyo 
un interruptor universal de servicio pe¬ 
sado, para luz trasera. Este es un in¬ 
terruptor de construcción bien firme y 
se adapta idealmente a camiones, óm¬ 
nibus y taxímetros. La compañía exhi¬ 
bió también cuatro interruptores de re¬ 
gulación de luces. Está por publicar un 


mente su soporte deslizante hasta de¬ 
jarlo en contacto con el parachoque y a 
continuación, con cada movimiento de 
palanca, el automóvil se levanta media 
pulgada. Para bajarlo, se ejerce leve 
presión en el mango. 

Automotive Thrust Bearings Corp. — 
Esta compañía agregó vanos números 
nuevos a su extenso surtido de cojine¬ 
tes de empuje. 

B 

Baldor Electric Co. — Su nueva es¬ 
meriladora 3240 tiene motor capacitor 
que no puede quemarse bajo repetida 
sobrecarga, según declara el fabricante 
El rpotor desarrolla Vz c. de f. a 3450 
r.p.m. y es monofásico o trifásico. Las 
ruedas tienen 7" de diámetro y 1 de 
cara. Van montadas en grueso árbol. 
Otros rasgos son: resguardos de pro¬ 
tección; extremos cónicos y soporte de 
motor con despejo para permitir el es¬ 
merilado de piezas de formas irregula¬ 
res. También fueron productos nuevos en 
el surtido Baldor, tres modelos de carga¬ 
dores de acumuladores, con las capaci- 
dades siguientes: 8-16B de media onda 
para cargar a 15 a 7,5 amperios; o-l¿rs 
de onda completa para cargar a regí¬ 
menes de 12 a 6 amperios y 12-24B de 
onda completa para cargas de 12 a 1j 
amperios. 

John Bean Manufacturing Co. — El 
nuevo ensayador Bean de lámparas de¬ 
lanteras es del tipo fotoeléctrico y pue¬ 
de emplearse como equipo fijo o por¬ 
tátil. Funciona en sitios de limitado es¬ 
pacio. Verifica el voltaje del alumbra¬ 
do, la intensidad de la iluminación, el 
enfoque, etc. La máquina se vende pro¬ 
vista de uno o de dos ensayadores mon- 
tados en una barra transversal. Otro 
nuevo producto Bean es el contrapesa¬ 
dor estático y dinámico de rueda. 

Bear Mfg. Co. — Esta compañía exhi¬ 
bió varios económicos equipos de ins- 
pección y corrección de alineación. Uno 
de éstos es el ensayador de frenos, ba¬ 
sado sobre una nueva aplicación de 
principio hidráulico. Se adapta a ensa¬ 
yos en patines y en punto fijo. Otro en- 

(Continúa en la página 35) 
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LOS FABRICANTES COMPITEN 
EN ELABORADAS EXHIBICIONES 


El Exito de la Exposición de Este Año se Debe en Parte a la Artística Presen¬ 
tación de las Exhibiciones, Mucha de las cuales Mostramos en Estas Paginas 


Russell Mfg. Co., Middletown, Conn. 
Fostoria Pressed Steel Corp., Fostoria, Ohio 
Hygrade Products Co., New York 


Ohio Pistón Co., Cleveland 

Jadson Motor Products Co., Bell, Calif. 

Lempco Products, Inc., Bedtord, Qhio 
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jambor Tool & Stamping Co., Milwaukee 
Champion Spark Plug Co., Toledo, Ohio 
Ingersoll-Rand Co., New York 
Cray Co., Inc., Minneapolis 


Gatke Corp., Chicago 
Weatherhead Co., Cleveland 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co., Cantón, 
Ohio 

Guaranteed Parts Co. Inc., New York 
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Sealed Power Corp., Muskegon, Mich. 

Sunnen Products Co., St. Louis 

Dill Mfg. Co., Cleveland 

Union Asbestos & Rubber Co., Cicero, III. 


Belden / 


BRAKE LININ 

UNION ASBESTOS AND RUBBER 
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Weaver Manufacturing Co., Springfield, III. 
Service Station Equipment Co., Conshohocken, Pa. 
Belden Mfg. Co., Chicago 
Wohlert Corp., Lansing, Mich. 
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sayador es el detector de rasmilladura 
de neumático, el cual indica la desali¬ 
neación de las ruedas delanteras y tra¬ 
seras. El alineador de ruedas Bear ofre¬ 
ce varios refinamientos, entre los cuales 
se incluyen indicadores que acusan los 
ángulos de la sección delantera, para 
facilitar la aplicación del equipo de co¬ 
rrección Bear. Para completar su sur¬ 
tido de equipos ensayadores, la Bear o- 
írece un ensayador de lámparas delan¬ 
teras, que funciona sobre un principio 
completamente distinto del corriente. 

Becker Bros. Carbón Co. — Ha agre¬ 
gado varios nuevos números a su sur¬ 
tido de escobillas o contactos de car¬ 
bón. 

Behr-Manning Corp. — Exhibió un 
extenso surtido de ruedas de esmeril y 
de otros materiales raspantes. 

Belden Mfg. Co. — Todos los alam¬ 
bres normales para automóviles han 
sido notablemente perfeccionados en 
construcción. Los conductores con capa 






de estaño y cobre llevan un revesti¬ 
miento de celofane negro. Está emple¬ 
ando un nuevo tipo de tranzado, llama¬ 
do de tejido o entramado de cesta, que 
produce resultados muy ventajosas en 
facilidad de instalación y duración efec¬ 
tiva. 

Bendix Products Corp. — En ensaya¬ 
dor de radiorreceptor de automóvil Ben- 
dix-Bayrad se emplea para determinar 
las irregularidades del aparato y de las 
válvulas del radiorreceptor. Indica la 
dispersión de las válvulas y cortocircui¬ 



tos, mediante indicadores de neón ultra 
sensitivos. Las acusaciones se presen¬ 
tan en un cuadrante especial patentado. 
Puede también emplearse para determi¬ 
nar el voltaje y amperaje del acumula¬ 
dor, ensayar bobinas de alta tensión, 
condensadores y circuitos eléctricos en 
general. Un sistema explicativo elimina 
toda confusión. 

Besco Products, Inc. — Su nuevo 
equipo de vendedor de reparaciones de 
acumulador consta de un cargador de 
acumuladores y de aparatos de ensayo, 
además de armario para colocar acumu¬ 
ladores. Nuevo es también el banco Bes¬ 
co No. 706 para la afinación de motores. 

Binks Mfg. Co. — Los más recientes 
artículos del Surtido Thor son la pis- 
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tola pulverizadora No. 7 y los equipos 
para pulverizador materiales silencia¬ 
dores. La pistola No. 7 funciona a ma¬ 
yor velocidad y con menos consumo de 
aire, que los modelos anteriores, asegu¬ 
rando una mejor pulverización. Los e- 
quipos pulverizadores de materiales si¬ 
lenciadores comprenden pistola, taza de 
presión y tanque de presión. Son muy 
útiles para pulverizar materiales espe¬ 
sos, tales como asfalto emulsionado, etc. 

Bishop & Babcock Mfg. Co. — Su 
nuevo surtido de calefactores de agua 
caliente Air Power comprende un adi¬ 
tamiento de descongelación, representa¬ 
do por un conducto que lleva aire al pa¬ 
rabrisa. El múltiple de admisión sumi¬ 
nistra la fuerza para accionar el motor 
del equipo. 

Black & Decker Mfg. Co. — Entre los 
productos exhibidos por esta compañía 
se halló el taller eléctrico de válvulas, 
que sirve para la reparación de válvu¬ 
las, al lado del mismo automóvil. Este 
taller rectifica la cara y el asiento de 
las válvulas de cualquier motor de au¬ 



tomóvil, camión y ómnibus. El esmeri¬ 
lado se hace por el procedimiento “vi- 
bro-centric”. El gabinete está alambra¬ 
do para el funcionamiento eléctrico de 
las herramientas y alumbrado. Un espa¬ 
cio al respaldo y anaqueles a los lados 
dan amplio espacio para guardar herra¬ 
mientas, taladros, etc. 

Blackhawk Mfg. Co. — Esta compa¬ 
ñía se presentó a la exposición con va¬ 
rias interesantes herramientas, que des¬ 
pertaron la atención por su forma “per¬ 
filada”. Presentó también un nuevo mo¬ 
delo de luxe de su equipo portátil Porto- 
Power y anunció varios nuevos modelos 


de gatos. El nuevo Porto-Power, modelo 
S100 de luxe es un suplemento al mo¬ 
delo S55, en lugar de ser un substituto 
de éste. Comprende un ariete hidráulico 
de 7 toneladas, montado en un pedestal. 
El ariete está separado de la bomba por 
una manguera de 6 pies y puede mon¬ 
tarse en la prensa o usarse separada¬ 
mente. Al equipo Porto-Power se han 
agregado varios nuevos aditamientos, 
que adaptan la fuerza hidráulica del 
ariete a numerosos trabajos de tirar, 
empujar, apretar, levantar, torcer y 
enderezar. Los nuevos gatos S-13, S-14, 



S-4 y S-15 de dos, tres, cuatro y seis 
toneladas respectivamente. El juego 
“Big Chief” de llaves para mecánicos 
se presenta ahora con herramientas en 
estilo perfilado. 

Bolser Corp. — Ha agregado varios 
nuevos modelos a su surtido corriente. 

Bonney Forge & Tool Works — El 
nuevo surtido de martillos blandos, pa¬ 
ra trabajo en superficies de delicado 
acabado, se presenta con cabezas de una 
composición especial de agradable co¬ 
lor, que a pesar de ser un tanto dura, 
no puede dañar la superficie que gol¬ 
pean. Las cabezas pueden renovarse. 
También ofrece esta compañía una lla¬ 
ve especial para las nuevas bujías de 
10 mm. y dos nuevos juegos de llaves 
de cubo. 

Borg-Warner International Corp. — 
Los más recientes artículos en el sur¬ 
tido de piezas de repuesto de esta com¬ 
pañía es el estuche de pivotes. En cada 
estuche o paquete se incluyen pivotes, 
bujes, cojinetes, pasadores de cierre, 
tuercas, tapones de aceite, guardapol¬ 
vos, arandelas de fieltro, chavetas y la- 
minitas separadoras. Estos estuches se 
ofrecen para diversas marcas de auto¬ 
móviles. La compañía está ofreciendo 
también un nuevo surtido de articula¬ 
ciones universales, además de numero¬ 
sas piezas' de repuestos. La Stanton 
Axle Co., filial de esta compañía, se 
presentó a la exposición con un puesto 
separado. 

Brandí-Warner Mfg. Co. — Una de 
las exhibiciones más interesantes en la 
exposición fué la presentada por esta 
compañía y consistió en una serie com¬ 
pleta de muestras de las piezas forja¬ 
das en cada paso de su forjadura y 
construcción. 

Andrew Brown Co. — Un sistema de 
mezclar colores ha sido ideado por esta 
compañía, mediante el cual pueden du¬ 
plicarse todos los colores empleados en 
automóviles, mediante la combinación 
de siete colores básicos, más el negro 
y el blanco. Para facilitar la utilización 
del sistema, la fábrica ha preparado 
una guía práctica, que se suministra 
a sus compradores. En esta guía se dan 
instrucciones para las mezclas de los 
numerosos colores corrientes y especia¬ 
les. El sistema puede emplearse en com- 
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binación con las lacas Brolite o los es¬ 
maltes sintéticos Synflex. La compañía 
ha perfeccionado también un esmalte 
blanco sintético de brillo permanente. 

Brunner Mfg. Co. — Dos nuevos com¬ 
presores de aire se han agregado a este 
surtido. El modelo H-30 de doble efecto 
o dos etapas es un modelo automático, 
que se recomienda para talleres gran¬ 
des donde se requiera aire comprimido 
a alta presión; la presión máxima de 
este modelo es de 200 libras, empleando 
un motor de 3 c. de f. El modelo 3250 



de efecto sencillo, con motor de IVz 
c. de f. se recomienda a estaciones de 
servicio y garajes donde hay elevador 
o levantador de automóvil y otras he¬ 
rramientas accionadas por aire compri¬ 
mido. Arranca automáticamente cuando 
la presión llega a 150 libras. Embalado 
para la exportación, el modelo H-30 
ocupa 56 pies cúbicos, y el modelo 3250, 
34 pies cúbicos. La Brunner acaba de 
publicar un catálogo general de sus pro¬ 
ductos. 

Bunting Brass & Bronce Corp. — Su 
nuevo surtido comprende numerosos bu¬ 
jes especiales para los nuevos modelos 
de automóviles de 1937. 

Burd Pistón Ring Co. — Exhibió em¬ 
paquetaduras de válvulas, anillos y el 
surtido de calefactores Hadees. 

Burgess-Norton Mfg. Co. — Exhibió 
prominentemente su propulsión Char- 


A. S. Campbell Co. — El nuevo Pro- 
tec-A-Gril es un accesorio cromado que 
se asegura al frente dej parachoque pa¬ 
ra proteger a la parrilla del radiador 
contra todo daño. La instalación com¬ 
pleta comprende tres estos protectores, 
uno grande al centro y dos pequeños a 
los lados. 

Cañada Motor Products, Ltd. — Esta 
compañía, establecida en Toronto, Ca¬ 
nadá, anuncia que ha comprado el de¬ 
partamento de fusibles de vidrio, para 
automóviles, de la Canadian Jefferson 
Electric Co., también de Toronto. La 
Cañada Motor Products continuará fa¬ 
bricando estos fusibles bajo su propio 
nombre. De especial intereses para to¬ 
dos los mercados comprendidos en el 
Imperio Británico es el hecho de que el 
90 por ciento de los materiales y del 
trabajo manual que entran en estos pro¬ 
ductos son de procedencia canadense,lo 
que da a estos fusibles una clasificación 
arancelaria preferencial. 

Carborundum Co. — Esta compañía 
incluyó en su exhibición un nuevo surti¬ 
do de papeles raspantes o esmerilantes 
impermeables de carborundum, con re¬ 
vestimiento de carburo de silicio, de 
gran flexibilidad. Otro nuevo producto 
es el papel de carborundum de la serie 
A con respaldo especial, que lo hace me¬ 
nos susceptible de romperse o arru¬ 
garse. 
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Casco Products Corp. — Un encende¬ 
dor de cigarro, de funcionamiento au¬ 
tomático, que no necesita quedar en 
contacto con el elemento calorífico mien¬ 
tras se está éste calentando, fué anun¬ 
ciado por esta compañía. Para servirse 
de él, el encendedor se mete en toda 
su extensión dentro de su enchufe, don¬ 
de tres uñas de material termostático lo 
sujetan bien. Cuando se recaliente el 
elemento calorífico, las uñas se dilatan 
y se desprenden del encendedor, per¬ 
mitiendo la rápida salida de este últi¬ 
mo, el cual queda así listo para encen¬ 
der el cigarro o cigarrillo. 

Cedar Rapids Engineering Co. — La 
nueva amoladora “Kwik-Way” micro- 
métrica, para rehabilitar cilindros, fa¬ 
bricada con el permiso de la Microma- 
tic, dueña de la patenta, es una má¬ 
quina de acción compensada, que esme¬ 
rila el metal superficialmente, sin ata¬ 
car su estructura granular. Asegura 
una exactitud de media milésima de 
pulgada. El modelo No. 2 tiene escala 
de 2 15/16 con piedras amoladoras nue¬ 
vas, a 4 pulgadas con piedras usadas, 
y funciona con taladro eléctrico de^ Ms" 
o más grande. Esta compañía está in¬ 
troduciendo también una herramienta 
especial para apretar los pernos de la 
culata de los cilindros, que comprende 
un manómetro de presión. 

Champion Pneumatic Machinery Co. 
— La nueva manguera surtidora de 
aire, de tipo giratorio, ha sido proyec¬ 
tada especialmente para instalación sus¬ 
pendida. Cuando no se usa, la mangue¬ 
ra se arrolla automáticamente en su 
carrete. Se presta a fácil y rápido em¬ 
pleo. 

Champion Spark Plug Co. — El más 
reciente desarrollo en el surtido Cham¬ 
pion de bujías de encendido es la cons¬ 
trucción enteriza de composición spe- 



Lco S. Rosen de la American Grease 
Stick Co. y Guy Amsden de la 
Wayne Pump Co. 


cial llamada sillment. Este material, en 
forma de polvo seco, se emplea para ce¬ 



rrar el electrodo central en el núcleo, 
desde hace dos años, pero se^ usa ahora 
alrededor del cuerpo del núcleo. Esto 
evita el desplazamiento del núcleo, 
cuando la bujía se emplea en motores de 
alta compresión. 

Chicago Rivet & Machine Co. — Cin¬ 
co modelos del surtido de forradoras de 
frenos Chicago han sido notablemente 
perfeccionados para 1937. Estos refina¬ 
mientos, a pesar de ser de carácter se¬ 
cundario, contribuyen mucho al funcio¬ 
namiento eficaz y económico de las má¬ 
quinas. 

Circo Products Co. — El surtido de 
limpiadores de grasa Circo se presenta 
con algunas modificaciones interesan¬ 
tes, incorporando ahora separadores de 
agua, válvula flotadora grupo de bomba 
eléctrica de tambor. Nuevos productos 
en el surtido Circo son los pedestales de 
motor, para facilitar la reparación de 
motores, llaves especiales y otras herra¬ 
mientas especializadas para la rehabili¬ 
tación de motores. También se incluyen 
en este surtido una caldera de vapor pa¬ 
ra la limpieza de motores y un nuevo 
equipo para estañar émbolos de alumi¬ 
nio. 

Clawson & Bals, Inc. — Exhibió su 
completo surtido de bielas y cojinetes 
de bielas. 

Clayton Mfg. Co. — Su producto más 
interesante fué el limpiador Kerrick, 
para todo servicio de limpieza de auto¬ 
móvil, desde el lavado del automóvil 
hasta el lavado de radiadores y cana¬ 
lizaciones de agua del motor. 

Cloyts Gear Works — Esta compa¬ 
ñía exhibió un buen surtido de piñones, 
engranajes y acoplamientos. 

(Continúa en la págrina 38) 
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Cincinnati Ball Crank Co. — Las re¬ 
cientes adiciones a los surtidos Bal- 
crank y Brookins comprenden tres nue¬ 
vos vendedores de grasa, el carrete de 
manguera R-20, el lubricador modelo 
150 para los muelles del Ford y del ¿e- 
phyr, un carrito de acero grueso para 
mecánicos, un balde Brookins para ven¬ 
der solución anticongelante de latas ce¬ 
rradas y un nuevo vendedor Brookins 
de aceite en lata. Los nuevos vendedo¬ 
res de grasa son la bomba 140 para lu¬ 
bricante de engranajes, la bomba 120 
para cargar pistolas y la bomba 130 pa¬ 
ra lubricar muelles. El carrete de man¬ 
guera R-20 se ofrece para montaje en 
pedestal, en el techo, en el piso o en la 



pared. El balde Bookins 1125 admite la¬ 
tas de solución incongelable de un coar¬ 
to o de cinco cuartos de galón. Corta el 
hoyo y llena al mismo tiempo. De igual 
manera, el balde Brookins 601 abre la 
lata de aceite y vacia el lubricante con 
rapidez y seguridad. 

Crescent Cable Co. — El nuevo sur¬ 
tido Crescent No. 401 de alambres y 
cables para automóviles, comprende un 



pedestal de exhibición, además de un 
buen surtido de cables Crescent para el 
encendido, juegos de cables para acu¬ 
muladores y alambre en carrete. 

Columbus, McKinnon Chain Co. — 
Aleación de acero al cromo y molibdeno 
se emplea ahora en la fabricación de 
los eslabones trassversales de todas las 
cadenas hechas por esta compañía. 
También ofrece un surtido de herra¬ 
mientas de reparación de cadenas. • 

Connecticut Telephone & Electric 



Corp _ Su exhibición comprendió en 
un sistema telefónico y de señalización 
para instalación entre un automóvil y 
su vagón de remolque. 

Continental Pistón Ring Co. — Exhi¬ 
bió su conocido surtido de anillos de 
émbolos. 

Continental Rubber Works — La nue- 
va lavadora de automóvil v italic tillo 
es un equipo de alta presión, de precio 
moderado, que consta de una mangúela 
y boquilla especial. Funciona con el 


abastecimiento de aire comprimido de 
cualquier taller. La boquilla, tiene una 
válvula para regular la presión de aire 
y una punta ajustable para regular el 
chorro o rocío. La Continental esta ofre¬ 
ciendo también pedestal metálico de ex¬ 
hibición, que admite 40 correas y 30 lar¬ 
gos de manguera de radiador. 

Crawford Mfg. Co. — Exhibió una 
interesante variedad de vestidos y uni¬ 
formes para mecánicos. 


Curtís Pneumatic Machinery Co. — 
El nuevo levantador eléctrico de cua¬ 
tro columnas tiene cuatro uñas en ca¬ 
da columna para evitar que el levanta¬ 
dor baje accidentalmente. En la exhi¬ 
bición se incluyeron también los com¬ 
presores de aire Curtis. 

CVS. Mfg. Co. — Su surtido de 
bujías de encendido Flint se ofrece aho¬ 
ra en el tamaño de 10 mm. para moto- 


D 


Dalton & Balch, Inc. — La exhibición 
de esta compañía compredio sus ca¬ 
denas y engranajes de distribución. 

Dayton Rubber Mfg. Co. — Mostró 
su exhibidador 75-5, que comprende 20 
correas, que se adaptan a mas del id 
por ciento de los automóviles de marcas 
americanas. El exhibidor puede colocar¬ 
se en el mostrador o afuera cerca de las 
bombas. 

Defiance Spark Plugs, Inc. —- Exhibió 
su conocido surtido de bujías de encen¬ 
dido Defiance. 

Deluxe Products Corp. — Mostró su 
completo surtido de émbolos y filtros de 
aceite. 


Detroit White Lcad Works — Exhi¬ 
bió un surtido completamente nuevo de 
lacas Rogers, de base sintética, que se 
adaptan especialmente a automóviles 
Ford y Plymouth. Se dice que estas nue¬ 
vas lacas no se descoloran cuando se 
emplean en trabajos de retoque parche. 

La compañía ha perfeccionado también 
un recipiente de vidrio para mezclar di¬ 
versos colores. Con 11 colores básicos se 
pueden preparar todos los tonos y ma¬ 
tices que se quieran. 

DeVilbiss Co. — El nuevo condensa¬ 
dor de tipo de servicio pesado, anuncia¬ 
do por esta compañía, se dice que quita 
todo el aceite y agua, que entra en la 
tubería de aire, gracias a un disposi¬ 
tivo desviador dispuesto en el interior 
del condensador y un par de almoha¬ 
dillas filtradoras colocadas de tal modo 
que pueden colocarse y quitarse sin des¬ 
conectar el condensador de la tubería de 
aire. 

R E Dietz Co. — El extinguidor de 
incendio Dietz de precio económico se 
presta a instalación en toda clase de ve¬ 
hículo automóvil. Su líquido no maricha 
la tela u otra parte del automóvil. Tam¬ 
poco corroe el metal y es incongelable. 

Dill Mfg. Co. — El surtido de par¬ 
ches Dillectric de cámaras de aire ha 
sido aumentado con la adición de un 
iuego especial para camiones, un juego 
especial para talleres de reparación de 
bicicletas y un juego especial, que pue¬ 
de utilizarse con comente de b voltios 
de acumulador. Acaba de sacar un ca¬ 
tálogo descriptivo de todos sus produc¬ 
tos. 

Ditzler Color Co. — Además de agre¬ 
gar varios colores nuevos, especiales 
para los modelos de 1937, la Drtzler 
anuncia un nuevo surtido de pintoras 
sintéticas de extraor din arias propieda¬ 
des adhesivas y de gran resistencia a 
la penetración de agua. La industria de 
la pintura ha venido, desde hace tiem¬ 
po, suministrando pinturas de imprima¬ 
ción de materiales naturales, para base 
de acabados de laca, pero estas pintu¬ 
ras Ditzler de superficie o imprimación 
son los primeros productos sintéticos, 
que se ofrecen para este mismo fin. 

Dixon Crucible Co. — La pistola Jú¬ 
nior Graph es accionada manualmente 
y sirve para inyectar grafito pulveriza¬ 
do en puntos de difícil acceso, tales co¬ 
mo cerraduras. 

Dole Valve Co. — Esta compañía está 
ofreciendo el tipo especial de termos¬ 
tato que se emplea en los dos nuevos 
modelos Ford de 1937. La compañía ha 
publicado una lista completa de los ter¬ 
mostatos que ofrece para otros modelos, 
de 1937. 

Dormán Star Washer Co. — En la 
exposición anunció su exclusivo proce¬ 
dimiento, llamado “Dormanize para la 
limpieza del interior de los automóviles. 
El equipo comprende el aparato Dorma- 
nizer, tubería de aire, solución Dorma- 
nize y esponjas de varios tamaños. El 
mismo aparato Dormanizer esta repre- ^ 
sentado por un grupo pequeño, que 
consta de recipiente, convertidor, man¬ 
go y gatillo de tipo de pistola y admi¬ 
sión de aire. Funciona de tal modo que 
convierte la solución de limpieza en una 
‘‘espuma seca”, la cual se aplica direc¬ 
tamente a la tela, extendiéndose suave¬ 
mente sobre ellas, mediante una espon¬ 
ja, hasta que aquella queda absorbida. 
Á continuación se limpia mediante leve 
frotación, sin dañar la tela. Un sedan 
(Continúa en la pagina 40) 
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puede así limpiarse y quedar bien lim¬ 
pio y seco en pocos minutos. 

E. I. DuPont de Nemours & Co. — 
Exhibió su extenso surtido de materia¬ 
les de acabado, incluyendo el Dulux y 
el Duco, además de varias preparacio¬ 
nes químicas para la limpieza de auto¬ 
móviles. Su más reciente producto es el 
Preparakote, una pintura de imprima¬ 
ción y tapadora, que puede alisarse con 
lija con suma facilidad. 

Durkee-Atwood Co. — El nuevo paño 
Durk-A-Cloth es una tela de algodón 
impregnado, que resulta muy útil para 
la limpieza de manchas en parabrisas, 
carrocería, etc., sirviendo también para 
limpiar el moho de las piezas cromadas. 

Duro Metal Products Co. — El nuevo 
juego de llaves de cubo Duro No. 955 
comprende 55 piezas de herramientas 
de aleación de acero al manganeso muy 
bien dispuestas en caja a proposito. 

E 

E. A. Laboratories — El nuevo calo¬ 
rífico de agua caliente Aerotherm se di¬ 
ce que tiene la mayor superficie de ser¬ 
pentín de todos los calentadores que 



hay actualmente en el mercado. Por de¬ 
trás lleva una salida a la cual se conec¬ 
ta un tubo flexible, el cual se incluye en 
la dotación del equipo. Este tubo flexi¬ 
ble se emplea para descongelar el pa¬ 
rabrisa y se regula por una válvula que 
se cien-a cuando se quiere parar el des¬ 
congelador. 

Eaton Mfg. Co. — El conocido sur¬ 
tido de arandelas de resorte Reliance 
Kantlink se ofrece ahora en nueva caja 
de cartón impresa en dos colores^ 
amarillo y negro. La caja tiene asi un 
gran valor anunciativo. 

Eaton Products, Inc. — Su surtido de 
calefactores o caloríficos de agua calien¬ 
te para 1937, de marca Perfection, cons¬ 
ta de cuatro modelos. Un detalle inte¬ 
resante es un radiador con núcleo de co¬ 
bre de gran capacidad. Los orificios de 
.aire por su conveniente colocación, per¬ 
miten que el calefactor pueda instalarse, 
en sentido vertical u horizontal. 


Edde Mfg. Co. — El nuevo filtro 
magnético Edde emplea un elemento 
filtrante que restablece al aceite su co¬ 
lor natural. El separador magnético, 
rasgo exclusivo de estos filtros, exti ae 
las partículas metálicas, que de otra 
manera pasarían por el poroso elemen¬ 
to filtrante. Otro producto Edde es un 
completo surtido de filtros especiales 
para camiones y ómnibus. Los depósitos 
son de acero y las piezas de los quema¬ 
dores llevan enchape de cadmio. 


E Edelmann & Co. — Esta firma ha 
anunciado una estantería metálica que 
puede colocarse en los compartimientos 
de acero de almacenaje de tamaños co¬ 
rrientes. Tiene 33" de largo, 14% de 
alto y 11%" de fondo. Contiene 56 ga¬ 
vetas de cartón fibroso. Cada una lleva 
su etiqueta, en la cual se muestra la 
pieza guardada, su número de fabnca 
v su tamaño. 


Edison-Splitford Corp. — La nueva 
bujía de encendido Edison se caracte¬ 
riza por un nuevo tipo de empaqueta¬ 
dura, la cual, gracias al especial método 



seguido para su instalación, forma par¬ 
te integrante de la bujía. No puede des¬ 
plazarse. Asegura un cierre hermético a 
la compresión. Se dice que prolonga la 
duración y mejora el funcionamiento de 
la bujía. 

Thomas A. Edison, Inc. — El nuevo 
acumulador Edison, de gran capacidad, 
emplea separadores de material Lnau- 
rite. Se ofrece en diversas capacidades. 
Los separadores tiene base de caucho, 
son muy porosos y rinden un servicio 
muy eficaz a temperaturas muy bajas. 

Egyptian Lacquer Mfg. Co. Anun¬ 
cia uñ extenso surtido de nuevos colores 
para los modelos de 1937. 

Eis Mfg. Co. — El surtido Eis com¬ 
prende ahora depresores de pedal de en¬ 
frenamiento, extensión de varilla de en¬ 
frenamiento y molde para hacer cables 
de frenos. La compañía ha agregado 
también un surtido de piezas de repues¬ 


tos para frenos hidráulicos, para varias 
marcas de automóviles. 

Electra Mfg. Co. — Se presentó con 
un vasto surtido de piezas de repuesto 
para sistemas de encendido. 


Electric Heat Control Co. Esta 
compañía exhibió cinco nuevos artícu¬ 
los en el surtido King. Estos fueron el 
ensayador de inducido G-4, el cargador 
de 12 acumuladores y soporte, el anali¬ 
zador de gas de escape GA-S, el ensaya¬ 
dor portátil MT-30 y el ensayador de acu¬ 
mulador BT-1. El ensayador de inducido 
tiene dos indicadores, para acusar írre- 
pti conexión a tierra, un 



suministrar suficiente voltaje para la 
determinación de las irregularidades en 
el inducido. El cargador y soporte re¬ 
presentan una instalación completa y 
ofrecen caja soldada, de acero, enfria¬ 
miento por aire, de tiro ascendente e 
interruptor de regulador King . El 
nuevo analizador de gas de escape es 
similar al modelo portátil del ano pasa¬ 
do, pero está montado en un pedestal, 
del cual puede separarse para emplear¬ 
se en ensayos de camino. El ensayador 
portátil sirve para diversos ensayos de 
camino, incluyendo ensayos de bobinas, 
condensadores, sistemas de encendido, 
aspiración, bombas de combustible, com¬ 
presión, generadores y motores de a- 
rranque. El ensayador de acumulador 
tiene un indicador muy exacto, con es- 
no lo dividida en secciones de colores 


Electric Storage Battery Co. -En- 
tre los acumuladores Exide exhibidos 
se incluyó el surtido de modelos comer¬ 
ciales XHMR, ofrecidos en cuatro ta¬ 
maños de placa, con 13 a 19 placas. Los 
rasgos principales de estos modelos son 
tapones de un cuarto de vuelta, placas 
más gruesas y grandes y como 35 por 
ciento de mayor capacidad a congela¬ 
ción que la exigida por las normas de 
la S.A.E. Cada uno de los cuatro tama¬ 
ños va provisto de un protector de placa 
de caucho duro, en adición al separador 
corriente. La compañía exhibió también 
varios tipos de acumuladores para ra- 
diorreceptores y los acumuladores Hy- 
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cap para automóviles. Con una capaci¬ 
dad superior a la de los modelos ante¬ 
riores, el nuevo Hycap satisface muy 



bien la demanda de mayor rendimiento 
efectivo. 

Elgin Machine Works — Nuevos nú¬ 
meros se han agregado al surtido de pa¬ 
sadores de émbolos de esta compañía. 

Emerol Mfg. Co. — El lubricante 
Marvel Eng-Oil, para caja de cigüeñal, 
posee, según declara su fabricante, va¬ 
rias propiedades ventajosas, entre las 
cuales se incluyen su gran afinidad quí¬ 
mica por los metales, película de gran 
resistencia, bajo punto de vaciado y 
efectivo no corrosivo sobre los nuevos 
tipos de cojinetes. 

Emsco-Jadson Motor Products Co.— 
Exhibió su surtido de revestimientos de 
embrague que comprende numerosos ta¬ 
maños para aplicaciones definidas. 

Ero Mfg. Co. — Sus modelos de ca¬ 
lefactores para automóviles, de 1937, se 
caracterizan por cajas de baquelita mol¬ 
deada y lumbreras dispuestas detrás de 
la parrilla. Nuevo es también su venti¬ 
lador eléctrico a alta velocidad, provis¬ 
to de hélice de seis paletas, que puede 
girar a una velocidad máxima de 4.600 
r.p.m. 

Es-M-Co Auto Products Corp. — La 
placa de embrague Sure-Tri-Flex ofre¬ 
ce varias ventajas, según segura su 
fabricante. El centro flexible patentado 
se dice que tiene el efecto de amorti¬ 
guador la vibración. Tiene alineación 
automática. Sus resortes son de alea¬ 
ción de acero al silicio y manganeso. 
Los revestimientos son de construcción 
corriente o normal. 

Evans Flexible Reamer Corp. — El 
taller de ajuste de pasadores Evans, 
mostrado por primera vez en la expo¬ 
sición, es una combinación de varios 
equipos Evans, en la cual se incluyen 
una propulsión de tres velocidades para 
escariadores, que produce un funciona¬ 
miento a razón de 30, 60 y 100 r.p.m., 
seis escariadores de acero de alta velo¬ 
cidad, con extensiones para pivotes, un 


tornillo para pasador y un calibrador 
de pasador, todo dispuesto en conve¬ 
niente banco de trabajo. Con estos seis 
escariadores, el taller queda preparado 
para todo trabajo de ajuste e instala¬ 
ción de pasador. 

F 

Fafnir Bearing Co. — Ha agregado 
varios nuevos números a su extenso 
surtido de cojinetes. 

Fairmount Tool & Forging Co. — Su 
nuevo surtido de herramientas para la 
reparación de carrocerías de acero ente¬ 
rizas comprende diversas formas de 
martillos, sujetadores, etc. 

Federal-Mogul Corp. — Exhibió cua¬ 
tro nuevos productos: un nuevo tipo de 
cojinete de árbol de cigüeñal para el 
Ford V-8; una nueva herramienta para 
cojinete de árbol de levas, la cual faci¬ 
lita quitar el cojinete antiguo e insta¬ 
lar el cojinete de nuevo tipo, en pocos 
minutos, con la ayuda de sólo una llave, 
como única herramienta auxiliar; un 
detector portátil de escape de aceite por 
los cojinetes; y la nueva culata Ther- 
mo-flow para el motor del Ford V-8 de 
1935 y 1936. El detector de escape de 
aceite por los cojinetes se adapta a to¬ 
dos los sistemas de lubricación bajo 
presión. La culata Thermo-flow se fun¬ 
de de una aleación especial de cobre y 
se dice que suministra de 17 a 25 por 
ciento más fuerza motriz y un consumo 
de gasolina de 10 a 19 por ciento menor, 
con un aumento de aceleración de 5 a 
14 por ciento, además de una reduc¬ 
ción de 66 por ciento en formación de 
carbón. 

Felt Products Mfg. Co. — Los más 
recientes productos de esta compañía 


son sus empaquetaduras Alupack para 
culatas de cilindros y múltiples. Cons¬ 
truidas de láminas alternadas de alu¬ 
minio, asbesto y malla de alambre im¬ 
pregnada de una composición elástica, 
estas empaquetaduras establecen un 
cierre hermético, amoldándose a super¬ 
ficies desiguales. 

Fitzgerald Mfg. Co. — Ha agregado 
varios nuevos números de empaqueta¬ 
duras a su ya extenso surtido, para el 
servicio en los nuevos modelos de 1937. 

Flash Laboratories — Entre los pro¬ 
ductos interesantes exhibidos por esta 
compañía se incluyeron el cemento de 
radiador, la composición de limpieza, 
aceite para la sección superior de los 
cilindros, aceite penetrante y otras espe¬ 
cialidades similares. Esta compañía ha 
perfeccionado también una nueva pin¬ 
tura blanca para el recubrimiento de 
cubiertas de neumáticos, que sirve de 
protección a estas últimas contra la pe¬ 
ladura, etc. La firma Export Agencies, 
116 Broad St., Nueva York, tiene a su 
cargo la exportación de estos produc¬ 
tos. 

Fleming Mfg. Co. — El producto más 
interesante de esta compañía fué el de¬ 
purador de aceite de motor Fram, adop¬ 
tado como equipo normal del Studeba- 
ker de 1937. El aceite se hace pasar por 
un rollo de algodón bien apretado e im¬ 
pregnado con cierta substancia química. 
El algodón atrapa la tierra, partículas 
metálicas, partículas de carbón y otras 
substancias raspantes, mientras la im¬ 
pregnación de substancia química tiene 
el efecto de disolver y quitar las finas 
partículas de carbón y de otros mate¬ 
riales oxidados, ácido, cieno, etc. La 
cápsula del elemento filtrante es reno¬ 
vable. 

Flower City Specialty Co. — En la 
exhibición de esta compañía se incluye¬ 
ron eslabones de reparación de cadenas 
de neumáticos, telas enceradas para pu¬ 
lir carrocerías y cepillos limpiadores de 
carbón. 

W. D. Foreman — La más reciente 
adición al surtido de ejes Foreman es 
un eje especialmente construido para 
vagones de remolque de turismo. La 
compañía Foreman está ofreciendo tam¬ 
bién chasis completos para vagones de 
remolques, con frenos Bendix y sin 
ellos. 

Forsberg Mfg. Co. — Ofrece un nue¬ 
vo destornillador de tipo en especial, en 
tres tamaños convenientes. Atornilla a 
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razón de 2^& a 5 vueltas por cada calie¬ 
ra. Para destornillar se sujeta en posi¬ 
ción rígida. 


Fostoria Pressed Steel Corp. Se 
anunció en la exposición que esta com¬ 
pañía está ya preparada para efectuar 
entregas de guardabarros de repuesto 
para los modelos de 1936 del Ford y 
Chevrolet y que dentro de poco ofrecerá 
también guardabarros de repuestos pa¬ 
ra los modelos de 1937 de estas dos 
marcas. Con estas adiciones, el surtido 
de guardabarros de repuesto, de esta 
compañía, es completo para el Ford y 
el Chevrolet. Su surtido de guardaba¬ 
rros para el Plymouth es completo has- 
ta los modelos de 1933. Tiene también 
guardabarros de repuestos para muchas 
otras marcas de automóviles de diferen¬ 
tes años recientes, particularmente pa¬ 
ra modelos de 1930 y 1931. 


Fulton Co. — Su nuevo ventilador 
Flex-Drive no tiene motor ni disposi¬ 
tivo de fuerza de aspiración, pues fun¬ 
ciona mediante un árbol flexible accio¬ 
nado por la correa del ventilador. Se 
puede gobernar con facilidad a la ve¬ 
locidad que se desee. Una articulación 
universal permite ajustarlo en cualquie¬ 
ra posición. Otro nuevo producto de 
esta compañía es el protector eléctrico 
de escarcha, para instalación en para¬ 
brisas inclinados. 


G 

Galena Oil Corp. — Para la lubri¬ 
cación de los modelos de 1937 provistos 
de ejes traseros con engranajes hipoida- 
les, esta compañía ha preparado un lu¬ 
bricante especial, llamado el EP, el cual 
se ofrece en tubos de 1 o de 2 libras. 
Este nuevo lubricante ha recibido la 
aprobación de los fabricantes del Pack- 
ard y Chevrolet. Otro nuevo producto 
de la Galena es la lata de dos galones 
para la venta de su aceite de motor 
Peen Action. 

Garlock Packing Co. — A su surtido 
extenso de empaquetaduras ha agrega¬ 
do varios nuevos números especiales 
para los automóviles de 1937. 

Gates Rubber Co. — Los más recien¬ 
tes productos del surtido Gates son ta¬ 
petes de automóviles y mangueras de 
gasolina. Su exhibición incluyó un vasto 
surtido de correas en V. 

Gatke Corp. — A continuación de un 
prolongado período de ensayos y de ven- 



tas en los Estados Unidos, la Gatke 
está ofreciendo al comercio de exporta¬ 
ción sus juegos de forros moldeados y 
tejidos. Estos se ofrecen para automo- 
viles de marcas populares. Se suminis¬ 
tran correctamente perforados. Estos 
forros son tejidos y llevan una trama de 
malla de asbesto y alambre de especial 
aleación. Después de recibir un trata¬ 
miento especial, ofrece uniformes pro¬ 
piedades de rozamiento, sin ser afecta¬ 
do por la temperatura. Por esta razón 
se dice que combina la densidad y gran 
duración del forro moldeado con las ca¬ 
racterísticas de gran rozamiento del 
forro tejido. 

General Armature Corp. — Exhibió 
sus equipos especiales para conveitn 
los generadores de tipos corrientes, en 
generadores de gran capacidad y rendi¬ 
miento. 

General Electric Co. — Exhibió su 
nuevo soldador eléctrico Tungar, tipo 
de arco, con bombilla de corriente con¬ 
tinua, adecuado a trabajo liviano y pe¬ 
sado. Un selector de nueve grados per¬ 
mite un control exacto del arco. El 
transformador está muy bien aislado. 

Globe Hoist Co. (antes, Globe Machi- 
nery & Supply Co.) — Anunció un nue¬ 
vo modelo de levantador eléctrico de 
cuatro columnas, con propulsión de pi¬ 
ñón y trinquete. Cada columna tiene 
una barra dentada y la superestructura 
se levanta o se baja mediante el movi¬ 
miento de cuatro piñones que están co¬ 


nectados con las cuatro barras denta¬ 
das. Un moto eléctrico, mediante un 
reductor de engranajes, da propulsión 


al árbol transversal del piñón, al extre¬ 
mo del levantador o grúa, y de aquí pa¬ 
sa la transmisión, por dos árboles lon¬ 
gitudinales, a otro árbol transversal co¬ 
locado en el extremo opuesto. Este equi¬ 
po se ofrece en tres modelos: el de so¬ 
porte por las ruedas, el de soporte por 
los ejes y el modelo Master Deluxe con 
ambos tipos de soporte. También ofrece 
esta compañía un dispositivo para re¬ 
mecer el automóvil, mientras éste esta 
en el levantador, recibiendo lubrica¬ 
ción. 

Globe-Union, Inc. — Entre los nuevos 
acumuladores Globe, se incluye uno, que 
está provisto de separadores, llamados 
“Spintex”, hechos de tela estriada en¬ 
cauchada. Estos separadores tienen mu¬ 
cha porosidad y facilitan, por esta ra¬ 
zón, una circulación expedita. Según en¬ 
sayos, los fabricantes declaran que dan 
protección al material de las placas, du¬ 
rante toda la duración del acumulador. 
Son extremadamente durables y resis¬ 
ten mejor la presión de la combadura 
de las placas. Además de los nuevos 
acumuladores con separadores “Spin¬ 
tex”, el surtido normal de acumuladores 
Globe para 1937 comprende modelos es¬ 
peciales para el Ford V-8, Plymouth y 
Chevrolet. La fábrica ha perfeccionado 
nuevos tipos de cajas de acumulador. 

Gould Storage Battery Corp. — Esta 
compañía exhibió su completo surtido 
de acumuladores, incluyendo los intro¬ 
ducidos recientemente, bajo el nombre 
de Kathanode, que vende bajo incondi¬ 



cional garantía. La ventaja principal 
del tipo Kathanode está en el nuevo 
tipo de elemento, el cual consta de pie¬ 
zas de retención de vidrio poroso, flexi¬ 
ble, que además de proteger el material 
activo, conservando la posición de las 
partículas más pequeñas, sirve de adi¬ 
cional aislamiento contra los cortocir¬ 
cuitos. Cada acumulador Kathanode se 
registra bajo un número de serie y se 
vende garantizada contra toda irregula¬ 
ridad por la duración completa del auto¬ 
móvil en que se instale. 

Gray Co. — En su exhibición incluyó 
cuatro nuevos productos. Su lubi’icador 
portátil de alta presión PM-100, para el 
chasis, suministra la grasa directamente 



de receptáculos de 100 libras, con la 
ayuda de aire comprimido, cuya fuerza 
se multiplica 36 veces. Su nueva bomba 
.roTiHpHnra de lubricante PM-700, de tipo 
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portátil, especial para lubricantes de 
engranajes, funciona bajo una presión 
de 100 libras y aprovecha receptáculos 
de 15 galones. Suministra 13 libras o 
pintas de lubricante por minuto bajo 
una presión de 75 libras. El nuevo reco¬ 
lector de aceite usado WO-100, de tipo 
portátil, está provisto de un recipiente 
de 100 libras de capacidad. Su embudo 
se proyecta hacia arriba y puede subirse 
o bajarse, para acomodarse a la altura 
necesaria. El cuarto de los nuevos pro¬ 
ductos es un escritorio portátil, espe¬ 
cial para talleres o estaciones de servi¬ 
cio, que ofrece un punto determinado 
para cada registro, formulario o blanco 
de trabajo. 

Greenfield Tap & Die Corp. — Exhi¬ 
bió un surtido extenso de herramientas 
manuales y equipos especiales para 
talleres de reparación. 

Guaranteed Parts Co. — Su nuevo 
estuche Elektrospark suministra al me¬ 



cánico o al dueño del automóvil un com¬ 
pleto sistema de encendido a bajo costo. 

H 

Hall Mfg. Co. — Esta compañía, des¬ 
de hace tiempo dedicada a equipos de 
taller, se ha dedicado también última¬ 
mente a la fabricación de asientos inser¬ 



tados para válvulas, para el servicio de 
repuesto. Estos asientos se funden de 
aleaciones especiales, que tienen igual 
coeficiente de dilatación que el metal del 
bloque del motor en que se instalan. 
Ofrece dos tipos: el de acero y cromo y 
el de metal de motor. La Hall ha anun¬ 
ciado también un nuevo tipo de máqui¬ 
na para rehabilitar caras de válvulas, 
para todo tipo y tamaño de válvula, 
incluyendo las del nuevo tipo con cara 
Stellite. La cabeza de trabajo se ajusta 
a todo ángulo, hasta el de 90 grados. El 
equipo comprende un aditamiento afila¬ 
dor. 

Halstead Products Co. — El ensaya¬ 
dor de aceite Abkar, por fabricarse den¬ 
tro de poco, en grande escala, es un 
equipo completamente nuevo para medir 
la cantidad de materias sólidas que se 
emplean en los aceites lubricantes. Es 
evidente que resultará muy efectivo en 
una estación de servicio, pues con su 
ayuda, el mecánico puede demostrar al 
cliente la necesidad de cambiar el lubri- 
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L. E. Bertane de la Blackhawk 
Mfg. Co. y el capitán Hy. James 
Thorpe de Durban, Africa del 
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cante. El ensayo es sencillo. Se coloca 
una muestra del aceite por ensayarse en 
un tubo de vidrio, y éste, en el ensaya¬ 
dor. Por el tubo se pasa una fuerte luz 
que se refleja en un elemento fotoélec- 
trico, el cual mide la cantidad de luz que 
atraviesa el aceite. Mediante filtros de 
colores, que forman parte del instru¬ 
mento, se determina el calor del aceite 
y su valor como lubricante. 

Hardie Mfg. Co. — Las máquinas la¬ 
vadoras de automóviles Hardie se ofre¬ 
cen ahora en modelos cerrados, en capa¬ 
cidades de uno a seis surtidores. Me¬ 
diante el empleo de transmisión por 
correa en V se asegura un funciona¬ 
miento silencioso. 

Hastings Mfg. Co. — El anillo Valv- 
Ring es un nuevo método de evitar la 
pérdida de aceite a través de la guía 
desgastada de la válvula. El anillo de 
válvula funciona dentro de la válvula lo 
mismo que un anillo de émbolo funciona 
dentro de un cilindro. Para cortar la 
necesaria ranura en el vástago de la 
válvula se suministra una herramienta 
especial. Se suministra para casi todos 
los automóviles, con excepción del Ford. 
También se incluyó en la exhibición de 
la Hastings su conocido anillo de regu¬ 
lación de aceite Steel-Vent para evitar 
la aspiración de lubricante por cilindros 
desgastados o con gran conicidad. 

Heiz & Heiz, Inc. — Mostró un nuevo 
receptáculo de almacenaje para sus per¬ 
nos y tuercas, que se presta a fines de 
exhibición. 

Hinsdale Mfg. Co. — Entre las nuevas 
herramientas del surtido Hinsdale se 
hallan alicates de punta angulada para 
acumuladores y un nuevo tipo de llave 
para llanta, además de un completo sur¬ 
tido de llaves de boca cerrada para ser¬ 
vicio pesado. Los alicates son más del¬ 
gados que los de tipo corriente y por 
otra parte presenta una mayor super¬ 
ficie de sujeción. Las nuevas llaves 
para llantas son herramientas muy 
firmes y se recomiendan especialmente 
para servicio de camiones y ómnibus. 



C. W. Varin, de la Rcpublic 
Gear Co. y K. M. Morse, de la 
Morsc Export Import Co. 


Las llaves de boca cerrada se ofrecen 
en tamaños de 1 1/6 a 2%". 

Hinson Mfg. Co. — Su surtido de fun¬ 
das de asientos ha sido aumentado con¬ 
siderablemente. 

Hein-Werner Motor Parts Corp.— 
Entre los más recientes productos de 
esta compañía se hallan el gato 295-A 
de dos toneladas para camiones Ford, 
Chevrolet y otros de peso moderado, y 
el gato hidráulico de piso 0324 de 6000 



libras. El gato 295-A tiene un levanta¬ 
miento de 7 pulgadas, llegando a una 
altura total de 16^". El modelo 0324 
tiene 4" en posición bajada y 24^" en 
posición levantada.- 

Hodell Chain Co. — Ha introducido un 
nuevo surtido de cadenas reforzadas 
especiales para tractores provistos de 
neumáticos. Las cadenas transversales 
se componen de eslabones corrientes, 
pero llevan manguitos de acero de re¬ 
fuerzo, que quedan en contacto directo 
con la superficie de rodadura del neu¬ 
mático. 

Holfast Rubber Co. — Exhibió su com¬ 
pleto surtido de parches de neumáticos 
y mangueras de radiador. 

R. M. Hollingshead Corp. — Mostró 
tres nuevos productos: el líquido inva¬ 
porable No. 3 para frenos hidráulicos, la 
pintura blanca para neumático y el 
lubricante No. 75 para engranajes hipoi- 
dales. El líquido para frenos es exclu¬ 
sivo en el sentido de que no contiene 
alcohol expuesto a evaporarse. La pin¬ 
tura para neumático permite al dueño 
pintar cinco neumáticos a un gasto de 
un dólar. El lubricante para engranajes 
hipoidales es del tipo de “presión extre- 
ma” y ha recibido ya la probación de los 
fabricantes del Chevrolet y Packard. 

Ernest Holmes Co. — La nueva pisto¬ 
la para rociar metal sirve para aplicar 
soldadura a la carrocería de un automó¬ 
vil, llenando las desigualdades causadas 
por abolladuras y otras irregularidades, 
sin necesidad de aplicar calor a la su¬ 
perficie. No emplea ácidos. La pistola 
se conecta al abastecimiento de fuerza 
eléctrica y de aire comprimido. La 
compañía anunció también una nueva 
caja de servicio de reparación para 
montaje en el chasis de un camión 
Chevrolet. Los equipos de remolque 
comprenden varias innovaciones. 

Hoof Products Co. — Un nuevo con¬ 
trol de tablero, para emplearse en cone¬ 
xión con el regulador Hoof, ha sido 
introducido por esta compañía. El regu¬ 
lador, gracias a este nuevo tipo de 
gobierno, puede accionarse o pararse, 
gracias a una simple vuelta dada al 
gobierno, sin necesidad de levantarse o 
apartarse del asiento del conductor. 

Huffman Mfg. Co. — A su surtido de 
equipo de estación de servicio ha agre¬ 
gado varios artículos nuevos, entre los 
cuales se incluye un embudo especial 
(Continúa en la página 48) 
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para vaciar aceite en el Ford. Otro 
nuevo producto es el vendedor de aceite 
en lata. El surtido se completa con un 
embudo de aceite de tubo flexible y 
aceitadores con mango de pistola. 

Hygrade Products Co. —Un nuevo 
regulador de bomba de combustible go¬ 
bierna la presión desarrollada por la 



bomba, permitiendo que solo una canti¬ 
dad normal de combustible pasa al car¬ 
burador. Se adapta a todo automóvil y 
camión y se suministra completo, con 
todos sus accesorios, listo para inme¬ 
diata instalación. 

Hy vis Oils, Inc. — Esta compañía 
está ofreciendo un nuevo tipo de lubri¬ 
cante para engranajes hipoidales, muy 
adecuado a los automóviles de 1937, que 
llevan semejantes engranajes en el eje 
trasero. 



A W. J. Mursell de la Morris & Ingram 
de* Londres; Walter C. Lok de la Defiance 
Spark Plug Corp.; E. L. Caswell de la 
Thompson Products, Inc., y Maj. C. G. *. 



O O. Mallegg de la Overseas Industries, 
Inc. (izquierda), y L. Fenyves-Fricdmni. y 
Charles J. Nemetz, ambos de la DEhAf, 
dn fiorlín. Alemania 


compresores de aire verticales ha sido 
objeto de varios refinamientos. Anuncia 
un nuevo surtido de compresores de 
limitadas capacidades. Estos nuevos 
compresores son de construcción muy 
firme y llevan motor del tipo capacitor, 
resultando muy prácticos para el ser¬ 
vicio e inflación de neumáticos. 


I 

Imperial Brass Mfg. Co. — Su nuevo 
calibrador de accesorios corrientes es 
una ingeniosa herramienta para medir 
rápidamente el tamaño de tubos, tuer¬ 
cas, pernos, etc. Consiste de una placa 
de acero con una serie de agujeros de 
tamaños corrientes y una serie de per¬ 
nos de tamaños corrientes. La pieza 
por medirse se coloca en uno de los 
agujeros o en uno de los pernos, hasta 
que se encuentra así el tamaño exacto 
que le corresponde. 

Independent Pneumatic Tool Co. — Su 
nuevo destornillador eléctrico sirve para 
todo tornillo del No. 4 hasta el No. 12. 
Comprende vástagos para todos los 
tamaños comprendidos en su escala y 
cada uno puede cambiarse en pocos se¬ 
gundos. Está provisto de un aditamien¬ 
to de embrague corredizo. 

International Chain & Mfg. Co. — Los 
nuevos productos de este surtido son 
las cadenas de emergencia metálicas, 
con revestimiento de caucho, para pro¬ 



teger la llanta metálica del neumático. 
Estas cadenas tienen eslabones cortos, 
unidos por soldadura, de gran firmeza. 
La compañía exhibió también su surtido 
corriente de cadenas de neumáticos. 

Ingersoll-Rand Co. — Su surtido de 


International Pistón Ring Co. — Ade¬ 
más de sus anillos de émbolos de tipos 
cordinarios, esta compañía exhibió su 
reciente anillo de compresión de tipo 
barredor. 




J 

Jambor Tool & Stamping Co. — El 
completo surtido de piezas de repuesto 
Jamborse presenta ahora en nuevos pa¬ 
quetes muy atractivos, de colores 
negros y amarillos. 

Joyce-Cridland Co. — Su nuevo levan¬ 
tador eléctrico, de cuatro columnas, de 


soporte por las ruedas, está provisto de 
un toldo con soporte para un anuncio 
luminoso. Es un excelente levantador 


La señorita Dorothy Kimmel de la 
Lempco Products, Inc., y A. Pelaez 
de la E. A. Laboratories, Inc. 


de instalación exterior, para anunciar el 
servicio de lubricación. 

Johns-Manville International Corp. 
— Entre sus numerosos productos exhi¬ 
bió su nuevo surtido de forros moldea¬ 
dos de freno “Four Star” de servicio pe¬ 
sado. Casi el 50 por ciento de este forro 
está representado por material prevul- 



vanizado, que aparece en el forro en la 
forma de pequeñas partículas. El resto 
del material del forro actúa como ele¬ 
mento de soporte o aleación. Las carac¬ 
terísticas del nuevo forro dependen de 
la proporción de estas partículas de pre¬ 
via vulcanización. Se dice que este pro¬ 
cedimiento patentado aumenta notable¬ 
mente la resistencia y la duración del 
forro. 


K 

Kant-Rust Products Corp.— El aceite 
Class-I-Lube es un especial lubricante 
de penetración para suprimir los ruidos. 
Debido a su mezcla especial, resulta 
muy económico como agente supresor de 
ruido o rechinido entre las piezas de 
contacto métalico del chasis y carro¬ 
cería. 

K-D Lamp Co.—Varios nuevos artí¬ 
culos se han agregado a este surtido. El 
reflector Triflex Júnior, provisto de un 
vidrio especial, se adapta a automóviles 
y camiones. La luz especial de señal No. 
516, para camiones, tiene un lente de 
2^", ofrecido en varios colores, reflec¬ 



tor macizo de latón, conector de^ latón y 
contacto sencillo o doble. Las lamparas 
de despejo No. 515 montadas en correa 
flexible, con alambre a tierra transver¬ 
salmente dispuesto en la correa, lleva 
lente de y se ofrece en cuatro 

colores. En el surtido se incluyen varias 
lámparas de señal de izquierda y de¬ 
recha. 

K-D Mfg. Co. — Cuatro nuevos pro¬ 
ductos se incluyeron en la exhibición de 
esta compañía: el extractor de guia de 
válvula No. 920 para el Zephyr del Lin- 

(Continúa en la página 50) 
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Service Mfg. Co., Erie, Pa. 
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coln; el guante para bombilla de lám¬ 
para No. 444; las pinzas o alicates No. 
425 para bombillas de lámparas, y el 
levantador “Hi-Offset” No. 900 para el 
Chrysler, DeSoto, Dodge, Plymouth y 
otros automóviles, en los cuales, se 
puede emplear sin necesidad de quitar 



el múltiple. El guante para bombilla de 
lámpara es un cilindro acanalado que se 
ajusta muy bien a la bombilla, procu¬ 
rando una buena sujeción, para facilitar 
su extracción, aun cuando está caliente. 
Los alicates sirven para quitar e insta¬ 
lar bombillas sin peligro de daño a los 
dedos. 

Keasbey & Mattison Co.— Para los 
nuevos modelos de automóviles de 19d7, 
esta compañía está ofreciendo vanos 
juegos en paquetes de forros de fi eno 
Ferrodo. 

Kellogg Compressor & Mfg. Co. — El 
surtido de compresores de aire Kellogg 
ha sido perfeccionado en varios detalles. 
Los motores y los compresores mismos 
están montados en caucho, para supri¬ 



mir el ruido y la vibración. Los enfria¬ 
dores tienen conexiones flexibles a los 
depósitos. La válvula de retención se 
halla en el depósito. Las culatas tienen 
asientos de válvula amovibles; las cajas 
del cigüeñal están cerradas y con todos 
los nuevos modelos se suministran des¬ 
cargadores magnéticos. 

Kem Mfg. Co.—Esta compañía acaba 
de sacar un catálogo general en que 
describe su completo surtido de piezas 


de repuesto para bombas de combusti¬ 
ble y bombas de vacío. 

Ken-nite Co. —Esta compañía exhi¬ 
bió un extenso surtido de productos 
químicos para diversos servicios de 
automóvil. 

Kester Solder Co. —Esta conocida 
organización mostró en la exposición 
su completo surtido de soldadores con 
propio fundente. 

Keystone Rcamer & Tool Co.—Un 
producto interesante de los exhibidos 
por esta compañía fue su maquina de 
escariar, amolar y pulir, especial para 
pasadores, cojinetes, bujes de pivotes, 
cojinetes y cilindros, dentro de la am¬ 
plia escala de su capacidad. 

King Quality Products Co. — A su 
surtido de anillos de émbolos, esta com¬ 
pañía agregó su anillo de regulación de 
aceite, de tipo de extensión, y su anillo 
de compresión, de igual tipo, bajo el 
T.nc anillos SOn de 



una aleación especial llamada Electalloy 
y el extensor del anillo se hace de ace I® 
sueco de triple tratamiento térmico. El 
anillo de regulación de aceite tiene su¬ 
perficies de alta presión y ranuras de 
gran capacidad, más una canal de estre¬ 
gamiento y distribución, llamada bu- 
peroyl, con cirre patentado para fijar la 
posición del extensor, evitando su vibra¬ 
ción. El anillo de compresión tiene un 
corte biselado modificado en el extremo 
interior de arriba, que establece una 
fuerza torsional conducente a una acción 
de cirre de tres puntos. La canal 
Superoyl en este anillo queda interrum¬ 
pida en la abertura. Esta canal atrapa 
el aceite, lubrica la circunferencia del 
anillo y forma un mejor cierre para im¬ 
pedir el escape de compresión. 

L 

Lamson & Sessions Co. —Ofrece un 
surtido completo de sujetadores o 
broches de presión, que satisface el 95 
por ciento de los requisitos de los fabri¬ 
cantes de automóviles. Este nuevo sur¬ 
tido, bajo el nombre de “25” se ofrece 



En representación de la 
Gates Rubber Co. estuvieron 
Edward J. Tcsdell, su esposa 
y R. S. Nelson. Abajo: Her- 
bert Buckman, gerente de 
una de las Comisiones de la 
Exposición y K. R. La Forcé 
de la Atlas Mfg. Co. 



en pequeñas cajas de cartón, P , 
vental al por menor, a garajes y. talle 
res. Un gabinete con 15 compartimien¬ 
tos sirve para el almacenaje de mcom- 
pleto surtido y puede 5 tf 

distribuidor al tiempo de hacei el pe- 

dido. 

Lantz-Phelps Corp.-Esta compañía 
mostró tres nuevos productos, un volti 
metro de precisión, un ensayador de re¬ 
corrido y un manómetro de mercurio de 
vacío. El voltímetro es un ensayador de 
regulador de generador y voltaje. Faci¬ 



lita regular el voltaje de todos los regu¬ 
ladores, verificar el régimen de carga, 
mediante un amperímetro de bob * Iia 
ajustable, ensayar la corriente del pri¬ 
mario de la bobina empleando un am¬ 
perímetro con scala de 0/10 y medir la 
corriente del acumulador o el voltaje de 
un solo elemento de acumulador y imai- 
mente, para el ensayo de cualquier cir¬ 
cuito de corriente continua del automó¬ 
vil El ensayador de recorrido muestra, 
a la simple vista, el consumo de gaso¬ 
lina en galones por hora, lo mismoque 
el número de millas por galón. Consta 
de dos unidades: un medidor difeienci , 
colocado en la tubería de gasolina, ade¬ 
lante del carburador, y de un registro, 
que se coloca sobre el piso del compai ci¬ 
miento de conducción. 

Larkin Co. — Ha agregado varios 
nuevos colores para satisfacer los re¬ 
quisitos de los más recientes modelos de 
automóviles. 

Las-Stik Mfg. Co. — La almohadilla 
limpiadora Las-Stik se ofrece ahora a 
razón de una docena en cada caja de 
cartón. El cajón normal de embraque 
contiene 6 docenas de almohadillas. 

Lcmpco Products, Inc. — La nueva 
prensa hidráulica de 25 toneladas, del 



surtido Lempco, está provista de una 
bomba de dos velocidades, con cambio 
automático, constituyendo esto ultimo 
una reciente innovación en su construc- 

(Continúa en la pagina oZ) 


so 






















(¡Km RHMMK 


•cpjfiwnm hkíijh n,fer, ■ iRtr pinn&vtri 
r»;y -- a» ' ■» . _ 


sxr3omffii 


LASTIMO 

«0H€SIVC 

QUALITY 


.iimm 









Alien Electric & Equipment Co., Kalamazoo, Mich. 
Continental Rubber Works, Erie, Pa. 

Thos. A. Edison, Inc. (Intl. División) New York 
Black & Decker Mfg. Co., Towson, Md. 


Johns-Manville Intl. Corp., New York 
Perfect Circle Co., Hagerstown, Md. 
Flash Laboratories, Chicago 
Thompson Products, Inc., Cleveland 
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ción. Ofrece una carrera expedita de 
ariete de % pulgada por cada movi- 
miendo de émbolo. Tan pronto como el 
ariete tiene contacto con el trabajo, la 
velocidad de la bomba se cambia auto¬ 
máticamente a al grado de movimiento 
lento de alta presión. Cuatro o cinco 
movimientos de émbolo es suficiente 
para establecer una presión de 25 tone¬ 
ladas. Otros detalles de esta prensa son 
el manómetro para indicar la presión 
ejercida en todo momento y la válvula 
de escape de presión de rápida acción. 
Hay también una válvula de seguridad 
para evitar todo daño o accidente cuan¬ 
do se excede el límite de seguridad. La 
cabeza de trabajo está colocado de modo 
que permite mayor espacio entre el 
ariete y la columna lateral. El regreso 
del ariete es casi instantáneo. 

Lincoln Engineering Co.— Un table¬ 
ro portátil de servicio se incluyó entre 
sus varios productos exhibidos. El mo¬ 
delo 647H, aquí ilustrado, contiene siete 
pistolas Lincoln. Las chapas y los 
sujetadores suministrados con el tablero 


1 Ll'BRÍCÁriON! 



pueden quitarse con facilidad. También 
es nuevo el vendedor de aceite de motor, 
el cual ha sido proyectado para satis¬ 
facer la demanda de un modelo con 
receptáculo de 68 galones, bomba de 
funcionamiento automático con aire 
comprimido, indicador Lincoln con cua¬ 
drante graduado y válvula de control 
con manguera de 12 pies y boquilla sin 
goteo. El indicador tiene mecanismo 
totalizador. 

Link-Belt Co. — Como siempre, esta 
compañía exhibió su vasto surtido de 
cadenas de distribución de compensa¬ 
ción automática, que comprenden un 
dispositivo para evitar la reacción, ras¬ 
go que contribuye a suprimir la vibra¬ 
ción, asegurando eficaz funcionamiento 
en todo automóvil. 

Lowe Brothers — A su surtido de 
acabados para automóviles ha agregado 
varios nuevos colores para los automó¬ 
viles de 1937. 

M 

Machined Parts Corp. — Su nuevo 
surtido de disyuntores de generador se 
dice que son impermeables y aprueba de 
polvo. La tapa consta de dos piezas y 
todos los bornes quedan afuera. Los 
arrollamientos son dobles para asegurar 
una desimantación completa del núcleo, 
y el arrollamiento en derivación es de 
tipo laminado, con aislamiento entre 
cada capa. 

Mallory Electric Corp. — Exhibió su 
completo surtido de bobinas Mallory, 
especiales para el encendido. 

Manbee Equipment Co. — El analiza¬ 
dor de dirección y el ensayador de fre¬ 
nos Manbee es una combinación com¬ 
pacta y muy portátil. Para obtener 



Arriba: T. F. McCor- 
mack de la Albertson & 
Co. y A. H. Eichholz, 
prerente de la Motor & 
Equipment Manufactur¬ 
en Assn. Derecha: R. 
Caluwaerts de Nueva 
York y Julio T. Rodrí¬ 
guez de San Juan 



acusaciones de dirección emplea niveles 
los cuales transmiten el resultado a un 
cuadrante de fácil lectura. Con este 
instrumento se obtienen exactas acusa¬ 
ciones de la inclinación del eje y de las 



ruedas y de la inclinación del pivote. 
Los frenos se ensayan mediante rodi¬ 
llos, los cuales se emplean también para 
hacer girar las ruedas al tomar medidas 
de dirección. Un sencillo manómetro se 
emplea para medir el enfrenamiento de 
cada rueda. 

Manhattan-Insulated Wire Co.—Nue¬ 
va en el surtido Manhattan es la bobina 
Kool-Koil No. 34, de baquelita, de alta 
velocidad y de enfriamiento por aire, 
destinada a automóviles, camiones y 
ómnibus de servicio pesado. Se sumi¬ 
nistra con sostén para montaje vertical 
en el tablero. 

Manley Mfg. División de la American 
Chain Co. — Esta compañía mostró un 
completo surtido de equipos para talle¬ 
res y garajes, incluyendo una serie com¬ 
pletamente modificada de gatos y de 
elevadores o levantadores de automó- 
vilesj en modelos de sostén por los ejes 
y por las ruedas. También mostró com¬ 
presores de aire, lavadoras de automó¬ 
viles, grúas de auxilio, aguilones de 
remolque y otros equipos de mucho uso 
en talleres de reparación. 

Manley Products Corp. — La nueva 
grúa de auxilio Remeo de 3 toneladas se 
caracteriza por varios rasgos exclusi¬ 
vos. Su funcionamiento es a prueba de 
manos inexpertas, en todo sentido. Un 
pasador cierra la uña desconectada 
cuando no se usa. La carga queda so¬ 
portada en tres en lugar de las dos 
cadenas corrientes. 

Maremont Automotive Products, Inc. 
— Entre los nuevos productos de la 
serie Maremont se incluyen resguardos 
de parrillas, para dar protección a la 
parrilla del ventilador y evitar costosas 
reparaciones de esta pieza. Estos res¬ 


guardos se ofrecen en cuatro estilos y 
todos son cóncavos, para su mayor 
firmeza y seguridad. 

McAleer Mfg. Co. — Su nuevo calorí¬ 
fico de agua caliente, para automóviles, 
emplea una tubería circular, provistas 
de aletas de radiación. No se vale de 
tubos de distribución centrales ni de de¬ 
pósitos. El ventilador y el motor que¬ 
dan colocados en el verdadero centro del 
núcleo. El “núcleo de circulación instan¬ 
tánea” recibe agua, a su máxima tem¬ 
peratura, del motor. Lumbreras de tiro 
descendente y portezuelas de dos direc¬ 
ciones, de tipo ajustable, dirigen el calor 
por todas partes del automóvil. Se su¬ 
ministra en dos modelos: el Aristocrat 
y el Cavalier. 

McCord Radiator & Mfg. Co. — La 
presente compañía ha comprado los de¬ 
rechos de manufactura de las empaque¬ 
taduras Tite-Seal de la Fostoria Pressed 



Steel Co. Los fabricará posiblemente 
bajo su propio nombre. El nuevo mode¬ 
lo de calorífero de agua caliente com¬ 
prende un tamaño especial para el Ford 
V-8 de 1937. Se instala al centro del 
tablero, debajo del tablero. 

McGill Mfg. Co. — El surtido de co¬ 
jinetes de esta compañía ha sido com¬ 
pletado con varios nuevos números. 
También anuncia esta compañía la in¬ 
troducción de un nuevo surtido comple¬ 
to de cojinetes de agujas. 

McKay Co. — Mostró su extenso sur¬ 
tido de cadenas de neumáticos. 

McQuay-Norris Mfg. Co. — Su nuevo 
estuche de cojinetes de mergencia con¬ 
tiene ocho pares de cojinetes de bielas 
para los automóviles y camiones de las 
marcas más populares. Otro nuevo 
artículo es su estuche de reparación de 
bombas de agua, que consta de un com¬ 
pleto surtido de piezas de repuesto 
para bombas de diversos automóviles 
y camiones de marcas americanas. En 
cada estuche hay eje, impulsor, bujes, 
prensaestopa, empaquetadura metálica, 
cierres, arandelas, fieltros, retenciones, 
etc. 

Milford Rivet & Machine Co. — Las 
máquinas de remachar Milford han sido 
perfeccionadas. Entre ellas se com¬ 
prende una de tipo neumático, que tiene 
un nuevo tipo de válvula, la adición de 
un sujetador de remache más seguro y 
de un mecanismo de avellanar de acción 
más rápida y precisa. Se ha agregado 
un nuevo modelo, el No. 867, que es una 
combinación de remachadora, avellana- 
dora y fijadora. 

Minnesota Mining & Mfg. Co. — Su 
nueva máquina No. 3-M sirve para 
aplicar material silenciador a la parte 
inferior de los guardabarros, depósitos 
de gasolina y otras piezas del chasis, 
para evitar que se oxiden y que metan 
ruido al recibir el golpe de la arena, 
etc., del camino. Esta compañía está 
introduciendo también una combinación 
de discos de fibra, llamada Cutrite, 
especial para máquinas de fijar. Se dice 
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que estos discos dan mejores resulta¬ 
dos que los ordinarios en lo tocante a 
rapidez del trabajo. 

Mitchell Specialty Co. —Un nuevo 
producto de esta compañía es una espe¬ 
cial pieza de tope, destinada a suprimir 
el ruido y la vibración de las puertas. 
Esta pieza es ajustable y una vez ajus¬ 
tada evita positivamente que la puerta 
vibre o produzca ruido. Está provista 
de miembros auxiliares que tienen por 
objeto compensar todo desgaste y cen¬ 
trar bien la puerta en su posición 
cerrada. 

Modern Equipment Co. — De especial 
interest fué su surtido de compresores 
Par de tipo de doble acción o dos etapas 
y bomba multicilíndrica, que se vale de 
las prácticas más adelantadas en mate¬ 
ria de superficies de radiación para 



suprimir el exceso de calor en el aire. 
Todo modelo provisto de bomba de cua¬ 
tro cilindros o más, de Va c. de f. para 
arriba, funciona exento de ruido y vi¬ 
bración. 

J. Leslie Morris Co. — Exhibió un 
vasto surtido de cojinetes de bielas. 

J. W. Mortell Co. — El “Insulmat” 
un material acablador de ruido especial 
para piezas metálicas, se ofrece ahora 
a los talleres directamente en latas de 
1, 2 y 5 libras y en tambores de 55 
galones. Este material empleado pol¬ 
los mismos fabricantes de automóviles, 
puede aplicarse con brocha o con una 
pistola especial, a la parte de abajo de 
los guardabarros y piso. 

Motor Fume Utilizar Corp. — Exhi¬ 
bió sus preparaciones químicas Loosite 
y Siloó. 

Motor Improvements, Inc. — El nue¬ 
vo filtro de tipo “N” es uno que man¬ 
tiene el aceite muy bien depurado, 
librándolo de todas las substancias ras¬ 
pantes y de toda material susceptible 
de contaminarlo. Tiene cierto efecto de 
neutralización sobre el ácido presente 
en el aceite. La renovación del elemen¬ 
to filtrador es muy fácil, pues requiere 
sólo unos pocos minutos de trabajo. 

Motor Master Products Corp. — Esta 
compañía exhibió su nuevo surtido de 
bujías de encendido Motor Master. 

M.R.C. Bearings Service Co. — Un 
completo surtido decojinetes antifric¬ 
ción fué exhibido por esta compañía. 

Murphy Varnish Co. — Su nuevo aca¬ 
bado de carrocería, llamado “Sectilite” 
combina laca y esmalte sintético. Se 
seca con la rapidez de la laca y ofrece 
la brillantez del esmalte sintético. La 
laca negra Murphy ha sido notablemen¬ 
te mejorada. Puede ahora adelgadarse 
con tres galones de diluyente por uno 
de laca, lográndose así cuatro galones 
de excelente pintui-a. Nuevo en el sur¬ 
tido es el disolvente CleanSol, para la 
limpieza de machas de grasa y de acei¬ 
te de la carrocería, antes de aplicarle 
pintura. 

N 

Nacto Cleaner Corp. — Su exhibición 
consistió en diversas preparaciones de 


limpieza y otros materiales químicos 
de frecuentes uso en automóviles. 

National Battery Co. — Esta compa¬ 
ñía exhibió su completo surtido de acu¬ 
muladores, incluyendo us más recientes 
modelos Kathanode. Estos nuevos 
acumuladores, provistos de placas de 
retención de vidrio poroso, retienen las 
partículas de material activo y sirven 
al mismo tiempo de adicional protección 
contra los cortocircuitos. La fábrica 
asegura que el acumulador Kathanode 
dura tanto como el automóvil. En efec¬ 
to, cada acumulador de esta mara se 
vende al comprador con la garantía de 
que durará tanto como el automóvil en 
que se instale. 

National Carbón Co. — Entre los más 
recientes productos de su surtido Eve- 
ready se incluyen un limpiador de 
sistema de enfriamiento y una pistola 
de limpiar. El limpiador es una prepa¬ 
ración que disuelve el moho, la grasa 
y otras substancias adheridas a la ca¬ 
nalización del sistema de enfriamiento. 
Tiene la gran ventaja de no ser corrosi¬ 
va. La pistola de limpieza es de limi¬ 
tado tamaño y liviana y funciona con 
los abastecimientos de agua y aire del 
taller. 

National Motor Bearing Co. — Este 
surtido ha sido completado con varios 
nuevos números. 

New Process Gear Corp. — Un nuevo 
artículo es el paquete de tornillo sin 
fin y sector que se vende conjuntamente 
con bujes, para inmediata instalación, 
en el mecanismo de dirección de nume¬ 
rosos automóviles y camiones. 

C. E. Niehoff & Co. — Entre los nue¬ 
vos productos de esta compañía, en ex¬ 
hibición, se contaron la bobina YWR 
especial para radiorreceptor y el gabi¬ 
nete HC-2 de piezas de frenos hidráuli¬ 
cos. La bobina ofrece varias caracte¬ 
rísticas interesantes, como arrollamien¬ 
to encerrado, supresores, aletas de 
enfriamiento y control automático. Las 
dimensiones del gabinete son 42% x 
21 x 12 pulgadas. Sirve para almace¬ 
nar piezas de frenos hidráulicos para 
todos los automóviles populares. 

Noblitt Sparks Industries —- En la 
exposición se anunció la adición de un 
nuevo radiorreceptor de automóvil de 
siete válvulas o tubos electrónicos, 
a su conocido surtido Arvin. Este nue¬ 
vo modelo, el 38, ha sido construido 
especialmente para regiones donde las 
estaciones radiodifusoras están muy 
alejadas y la recepción es incierta. 



Puede instalarse con facilidad en cual¬ 
quier automóvil y se da elección a 
altoparlantes suspendidos de las series 
H o K y los nuevos tipos con cajas 
separadas. También se incluyó en el 
surtido Arvin un nuevo calorífico de 
agua caliente lara el Ford, Chevrolet, 
G.M. y Chrysler. Está provisto de do¬ 
bles conexiones de entrada y de salida. 

Norman-Hoffman Bearings Corp. — 
Se surtido decojinetes ha sido comple¬ 
tado con varios números nuevos. 


o 

Ohio Pistón Co. — Exhibió su com¬ 
pleto surtido de émbolos de Lynite. 

Okonite — Exhibió un nuevo armario 
de piso para la venta de cables y alam¬ 
bres de acumuladores. 

p 

Packard Electric Corp. — Su surtido 
de cables de acumuladores se ha me¬ 
jorado y aumentado. La compañía 
tiene un nuevo catálogo de su completo 
surtido. Está ofreciendo un nuevo 
mostrador de pared para facilitar la 
venta de sus cables. A principios de 
febrero, anunciará cambios de precios 
para el comercio de exportación. 

P & D Mfg. Co. — Además de su co¬ 
rriente surtido de piezas de repuesto de 
sistemas de encendido, esta compañía 
exhibió varios gabinetes con cerradura 
para la venta de sus productos. El ga¬ 
binete DA-100 tiene 108 compartimien¬ 
tos separados para guardar contactos, 
condensadores, escobillas, cabezas de 
distribuidor, rotores, interruptores de 
arranque, disyuntores, bobinas y otras 
piezas. En el DA-100 se incluye tam¬ 
bién un ensayador de encendido. 

Pep Mfg. Co. — Se presentó a la ex¬ 
posición con su completo surtido de pre¬ 
paraciones de empaquetaduras Pep. 

Perfect Circle Co. — Esta compañía 
ha perfeccionado un dispositivo para 
demostrar la diferencia entre un anillo 
de émbolo de construcción corriente y 
el anillo Pcrfect Circle X-90. El demos¬ 
trador tiene una base fundida en molde, 
mostrando en su parte delantera los dos 



diferentes tipos de anillo. Una banda de 
acero y palanca permiten al empleado 
cerrar las juntas o uniones de los dos 
anillos y mostrar comparativamente la 
acción de cada anillo. La compañía a- 
nuncia la introducción de seis juegos de 
anillos X-90 para el Hudson y el Terra- 
plane. Estos nuevos juegos comprenden 
el correcto número de anillos de com¬ 
presión 70 y anillos de regulación de 
aceite 90. Con cada paquete se sumi¬ 
nistra un compresor especial. 

Perfection Gear Co. — Esta compa¬ 
ñía exhibió un surtido completo de pla¬ 
cas de embrague, diferenciales, engra¬ 
najes y otras piezas de repuesto. 

Persons-Majestic Mfg. Co. —Un pro¬ 
ducto completamente nuevo de esta 
compañía es la lámpara con lentes de 
color, de gran penetración en la ne¬ 
blina. Esta lámpara lleva en su llanta 
una serie de botones reflectores, que 
sirven de advertencia a los automóvi¬ 
les que se aproximan, aún cuando la 
misma lámpara esté apagada. Para su 
instalación en los soportes de los guar- 
(Continúa en la página 57) 


Enero, 1937 


53 






lUMOIp 


:re5cent 

Inrvrtnr Gbkr 


liCooipIctr llum-v. 

I ro«i 
I FORD MODEL A 




UTO RflDJP 


*RrBOLUHCffri 





1 







Asbestos Manufacturing Co., Huntington, Ind. 
Crescent Cable Co., Pawtucket, R. I. 

RCA Mfg. Co., Camden, N. J. 

R. M. Hollingshead Corp., Camden, N. J. 


Vellumoid Co., Worcester, Mass. 

J. H. Williams & Co., New York 
Simmons Mfg. Co., Ashland, Ohio 
Electric Storage Battery Co., New York 
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American Hammered Pistón Ring Co., Baltimore 

U. S. Asbestos División of Allied Asbestos & Rubber 
Co. (Export) Inc., Manheim, Pa. 

Link-Belt Co., Chicago 

A. Schrader’s Son División, Scovill Mfg. Co., Brooklyn, 
N. Y. 


American Chain & Cable Co., New York 
Permatex Co. Inc., Sheepshead Bay, N. Y. 
King Quality Products, St. Louis 
C.V.S. Manufacturing Co. Inc., Flint, Mich. 
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E. A. Laboratories, Inc., Brooklyn, N. Y. 
Walker Mfg. Co., Racine, Wis. 
McQuay-Norris Mfg. Co., St. Louis 
Supco Products Corp., New York 


Sherwin-Williams Co., Newark, N. J. 

Lincoln Engineering Co., St. Louis 
Clobe-Union Mfg. Co., Milwaukee 
Raybestos División of Allied Asbestos & Rubber Co. 
(Export) Inc., Bridgeport, Conn. 
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(Continuación de la p¿K¡na 53) 

dabarros se ha ideado un sostén acana¬ 
lado muy práctico. 

Permatex Co. — El nuevo aceite gra- 
fitado No. 1281, para estreno o afina¬ 
ción de motor nuevo o de motor reha¬ 
bilitado, tiene especiales propiedades de 
penetración y de extracción pudiendo 



quitar todo el carbón acumulado en las 
piezas interiores del motor, sin causar¬ 
les daño alguno. No tiene ningún efecto 
nocivo sobre los metales, incluyendo los 
cojinetes de aleaciones de cadmio y pla¬ 
ta y cobre. Se ofrece en latas de 1 
pinta, de 1 cuarto de galón y de un ga¬ 
lón. 

Pines Winterfront Co. — Presentó, 
por primera vez, en esta exposición, un 
surtido completo de fundas para radia¬ 
dores para su protección efectiva en el 
invierno. En lugar de ser de tela, como 
las de otros años, las nuevas fundas son 
de lámina de acero. Se ofrecen en nu¬ 
merosos tamaños y modelos, para casi 
todos los automóviles americanos. La 
compañía ofrece también un interrup¬ 
tor de seguridad, que se conecta al sis¬ 
tema de encendido y que entra en ac¬ 
ción sólo en caso de que el vehículo se 
de vuelta, cerrando automáticamente el 
encendido. 

Plomb Tool Co. — Nuevo en el sur¬ 
tido Plomb es el juego de herramien¬ 
tas manuales, uno de los más comple¬ 
tos de la industria. Otra novedad es 
el extractor universal, que se presta 
a todo trabajo de extracción interior 
o exterior. Su mandíbula de tres di¬ 
recciones permite un tiro rectilíneo. 

P. O. B. Mfg. Co. — Exhibió un nue¬ 
vo producto, el aplicador Perfect Seal, 
que consiste en material de empaqueta¬ 
dura y un rodillo especial para su apli¬ 
cación. El material es un cierre “gomo¬ 
so” que nunca se seca o endurece, ase¬ 
gurando un cierre hermético. 

H. K. Porter, Inc. — Exhibió un com¬ 
pleto surtido de herramientas manuales 
cortantes. 

Potter Co. — Esta organización, des¬ 
de hace tiempo fabricante de inducidos, 
generadores y otros efectos eléctricos, 
está pro introducir un completo surtido 
de analizadores de gas de escape, ban¬ 
cos de ensayos y otros equipos simila¬ 
res. Para realizar este proyecto, la com¬ 
pañía a organizado un personal de ex¬ 
pertos, entre los cuales se halla B. M. 
Ikert, hasta hace poco con la compañía 
Weidenhoff, tan conocido entre los lec¬ 
tores de nuestra revista por sus inte¬ 
resante colaboración técnica. Otro 
miembro de este personal técnico es 
B. J. Haskins, ex vicepresidente de la 
Weidenhoff, a cargo de su departamen¬ 
to técnico. 

Powell Muffler Co. — Entre los artí¬ 
culos nuevos de esta compañía se in¬ 
cluyen un ornamento de tubo de escape 
y un colgante yjbuje de caucho de mue¬ 
lle para el Ford. El ornamento de tubo 
de escape se instala sobre el tubo trase- 

Enero, 1937 


yo dándole un aspecto de estilo “per¬ 
filado”. 

Pratt Industries — Exhibió su exten¬ 
so surtido de silenciadores de escape. 

Wm. E. Pratt Mfg. Co. — Los más 
recientes productos de esta compañía 
son sus gatos de parachoque No. 500, 
del tipo de doble tornillo, que sirven 
para levantar las ruedas. Una cabeza 
ajustable se presta a contacto con con¬ 
venientes puntos del parachoque. Su al¬ 
tura mínima 11 pulgadas y su altura 
máxima es de 16 16 Va pulgadas. 

Pyrene Mfg. Co. — El extinguidor de 
incendio Phomaire consta de un recep¬ 
táculo, una manguera y pitón, más una 
solución especial, que se combina con 
agua y aire en el pitón, para producir 
una espuma ahogadora de llama. La so¬ 
lución se echa en el receptáculo y éste 
se conecta al abastecimiento de agua. 

La compañía está introduciendo tam¬ 
bién un nuevo surtido de cadenas para 
tractores con neumáticos. 

Q 

Quaker City Rubber Co. — Exhibió 
un extenso surtido de correas de venti- . 
lador, neumáticos y mangueras de ra¬ 
diador. 

R 

RCA Mfg. Co. — El surtido RCA de 
radiorreceptores de 1937 comprende nu¬ 
merosos refinamientos, siendo el más 
importante el llamao la Voz Mágica 



RCA Victor, que tiene el efecto de re¬ 
finar la calidad de la reproducción. Es¬ 
tos modelos se ofrecen con dos tipos de 
altoparlante, uno de instalación suspen¬ 
siva y otro en grupo integrante con el 
radiorreceptor. Se ofrecen con chapas 
que hacen juego con los paneles de ins¬ 
trumentos de los automóviles de 1934 
a 1937. 

Ramsey Accessories Mfg. Co. — La 
nueva máquina “Ramnonizer” sirve pa¬ 
ra extender, reformar y precisar de 
nuevo émbolos de hierro fundido y de 
aluminio. Es sencillo en principio, pues 



su mecanismo principal está represen¬ 
tado por un martillo disparador accio¬ 
nado por motor de *A c. de f. La acción 
está gobernada de modo que el mar¬ 
tillo da una serie regulada de golpes 
leves, que por su repetición extienden el 
émbolo, aún al tratarse del tipo con re¬ 
fuerzo. El émbolo se sujeta en un me¬ 
canismo de tornillo, al frente de la má¬ 
quina. Los golpes del martillo se con¬ 
centran en los puntos deformados, re¬ 
cayendo por la superficie interior del 
cuerpo del émbolo. Se puede lograr una 
extensión de hasta 0,008 de pulgada. El 
funcionamiento del martillo se gobierna 
por un pedal. 

Ray-Day Pistón Corp. — Exhibió su 
conocido de émbolos. 

Raybestos División de la Allied As¬ 
bestos & Rubber Co. — Los ingenieros 
de esta compañía han perfeccionado 
nuevos juegos de forros de frenos espe¬ 
ciales para el Ford, Plymouth, Chevro¬ 
let y otros automóviles de marcas po¬ 



pulares. Estos juegos combinan en co¬ 
rrectas proporciones materiales tejidos 
y moldeados de adecuados coeficientes 
de rozamiento. Cada juego comprende 
forros moldeados para la zapata delan¬ 
tera del freno y forros de tejido para 
la zapata trasera del freno. El mate¬ 
rial moldeado es de composición espe¬ 
cial muy densa. 

Reliable Jack Co. — El nuevo gato 
de servicio No. 1-HJ, de tipo hidráulico, 
tiene capacidad para 1*4 tonelada. En 
posición bajada tiene SVi pulgadas y 
en posición levantada 19 pulgadas. Es 
bastante liviano para su fácil manejo 
y al mismo tiempo, bastante resistente 
para levantar cualquier automóvil por 
el frente o por detrás. 

Republic Gear Co. — Esta compa¬ 
ñía anunció en la exposición que está 
preparada para fabricar engranajes hi- 
poidales iguales a los que se emplean 
en los ejes traseros de algunos nuevos 
modelos de 1937. La compañía, para la 
fabricación de engranajes hipoidales, se 
ha visto precisada a invertir un gran 
capital en la adquisición e instalación 
de maquinaria fabril especial. 

Rex Hide, Inc. — Exhibió sus forros 
de frenos y láminas de limpiadores. 

Ridge Tool Co. — Presentó su surtido 
de llaves y otras herramientas manua¬ 
les. 

Rinck-Mcllwaine, Inc. — Entre los 
nuevos productos exhibidos por esta 
compañía se incluyó el extractor de 
pernos No. 200. Funciona sobre el prin¬ 
cipio de una llave Stilson. Tiene aber¬ 
tura rectangular de Vz pulgada, para 
encajar en mangos corrientes de llaves 
de todo tipo. Tiene pequeño diámetro 
exterior y puede, por esta razón, em¬ 
plearse en sitios estrechos, resultando 
particularmente útil en el pequeño mo¬ 
tor del Ford. 

(Continúa en la página 59) 
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Atlas Mfg. Co., Indianapolis 
Thermoid Rubber Co., Trenton, N. J. 
Aro Equipment Corp., Bryan, Ohio 
Trico Products Corp., Buffalo, N. Y. 


Blackhawk Mfg. Co., Milwaukee 
A. C. Spark Plug Co., Flint, Mich. 
Lantz-Phelps Corp., Dayton, Ohio 
E. I. DuPont de Nemours & Co., Parlin, N. J. 
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(Continuación de la página 57) 

Robertshaw Thermostat Co. — Esta 
organización exhibió su conocido surti¬ 
do de termostatos, para controlar; la 
temperatura del sistema de encendido. 
Quince modelos satisfacen todos los re¬ 
quisitos de la demanda. 

Rotary Lift Co. — Nuevo en el sur¬ 
tido Rotary es el levantador de auto¬ 
móvil eléctrico de dos columnas, suple- 
mentado con dos miembros en X ple¬ 
gadizos, sobre los cuales so apoya la 
carga. El automóvil, colocado sobre este 
levantador queda muy accesible. Otra 
ventaja de este modelo es que puede 
instalarse en cualquier punto sin nece¬ 
sidad de quedar asegurado al piso por 
medio de pernos. 

Wm. & Harvey Rowland, Inc. — Ex¬ 
hibió su conocido surtido de muelles pa¬ 
ra automóviles. 

Russell Mfg. Co. — El surtido Risco 
de 1937 comprende numerosos forros de 
frenos y revestimientos de embrague, 
incluyendo el nuevo material moldeado 



flexible llamado Rusco “77”. Es un 
forro denso, de base de carbón, con in¬ 
serción de malla de alambre en un lado. 
Este material bien comprimido se reco¬ 
mienda para sistemas de frenos inte¬ 
riores y sirve igualmente en automó¬ 
viles como en camiones. 

Ryerson & Haynes, Inc. — El ter¬ 
mostato Dura-Therm es un nuevo tipo, 
en el cual la válvula funciona mediante 
la dilatación de un diafragma metido en 
una caja de latón grueso. Las ventajas 
de este tipo son duración, limitada es¬ 
cala de temperatura y máximo paso de 
agua cuando se abre. Se ofrece en mo¬ 
delos que responden a todo requisito de 
motor. 

s 

Samson-United Corp. — El más re¬ 
ciente producto de esta compañía es el 
ventilador de automóvil con paletas de 
caucho flexibles. Las paletas, bastante 
firmes para la generación de buena co¬ 
rriente de aire, no son bastante fuer¬ 
tes o pesadas para dañar los dedos. El 
ventilador se acciona con motor eléctri¬ 
co de seis voltios, movido por la co¬ 
rriente del acumulador. Se instala en la 
columna de dirección, tabla superior u 
otro punto conveniente. 

A. Schrader’s Son — El nuevo exhi- 
bidor No. 8800 para vender núcleos de 
válvulas, tapitas de válvulas y piezas 
Dublchek es una conveniente tarjeta de 
mostrador, en tres colores, que contiene 
25 piezas de cada clase. 

Schroeder & Tremayne, Inc. — Exhi¬ 
bió su extenso surtido de esponjas, pa- 
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ños de ante, y otros materiales simila¬ 
res. 

Sealed Power Corp. — Para eliminar 
la vibración del extremo de junta de sus 
anillos de extensión, causado por la fal¬ 
ta de soporte para el anillo exterior en 



su abertura, por parte del anillo inte¬ 
rior, la Sealed Power ha ideadc !a co¬ 
nexión patentada llamada “/vio nitor 
Notch”, la cual se incluye en todos sus 
anillos Statite. Esta conexión special 
regula la posición del resorte, garanti¬ 
zando uniforme presión y evitando toda 
vibración. 

Service Mfg. Co. — La unidad portá¬ 
til de lubricación Deluxe es un equipo 
completo, montado en rodajas de coji¬ 
nete de bolas. Comprende una bomba de 
amplificación de alta presión, para la 
lubricación del chasis. Puede manejar 
cualquier tipo de lubricante. Comprende 
un medidor automático de baja presión 
para el manejo de grasa de cambio de 
marcha y de diferencial, y un sostén de 
seis pistolas para todos los requisitos 
de lubricación especializada. 

Service Spring Co. — El nuevo perno 
de gemelo de muelle, tipo de tornillo, 
llamado Hendrix, y buje, para el Ford 
V-8, no emplea ninguna “composición” 
entre el perno y el buje. El grupo cons¬ 
ta de un perno de acero roscado y un 
buje, en íntimo contacto y muy bien lu¬ 
bricados. 

Service Station Equipment Co. — lía 
agregado dos nuevos modelos de infla¬ 
doras de neumáticos Tiremeter a su ex¬ 
tenso surtido de equipo Eco. Los nuevos 
modelos son rápidos y llevan un meca¬ 
nismo de doble campanilla. El modelo 



38 es del tipo de columna estriada y 
tiene 61 pulgadas de alto y el modelo 37 
es una adaptación del anterior. Los dos 
modelos anteriores, el 39 y el 40 son 
también de alta velocidad y tienen el 
mecanismo de doble campanilla. 

Sewall Paint & Varnish Co. — El sur¬ 
tido de lacas Dural Hi-Solid, ofrecido 
en todos los colores corrientes y en ne¬ 
gro, para el Ford y el Chevrolet, se 
ofrece ahora en una forma concentrada 
que, al aplicarse por pulverización, pro¬ 
duce en una capa un recubrimiento equi¬ 


valente a varias capas de la laca del 
antiguo tipo. Este nuevo acabado es 
muy útil cuando se aplica sobre los de 
esmalte sintético. 

Shaler Co. — Al vulcanizador “Su- 
per-Speed” se ha agregado una abraza¬ 
dera de rápida acción. Un sencillo me¬ 
canismo permite que la abrazadera se 
abra a su admisión completa con toda 
facilidad y iapidez, para recibir la cá¬ 
mara de aire. Un mecanismo de trin¬ 
quete sirve para el cierre inicial, apli¬ 
cándose la presión final con un tornillo 
manual. 

Sherwin-Williams Co. — El adapta¬ 
dor Cunningham es un accesorio que se 
coloca encima de la lata de pintura y al 
mismo tiempo se conecta a la pistola 
jmlverizadora, haciendo posible que la 
pistola extraiga la pintura directamen¬ 
te de la lata original. Exhibió en la 
exposición su nuevo surtido de esmaltes; 
de retoque Ken “47” para los automó¬ 
viles Ford y Plymouth de 1937. Tam¬ 
bién ha agregado a su surtido un nuevo, 
surtido de esmaltes sintéticos opales¬ 
centes y los esmaltes OK para retocar- 
acabados sintéticos. 

Shoemaker Automotive Equipment 
Co. — Las nuevas máquinas No-Mar 
de cambiar neumático y de equilibrar 
ruedas facilitan mucho el trabajo de 
cambiar neumáticos con llantas de cen¬ 
tro hendido, evitando al mismo tiempo, 
todo daño al acabado de esmalte de las 
ruedas. La misma máquina puede tam¬ 
bién aprovecharse para equilibra - la 
rueda. Nueva es también la perforado¬ 
ra B-M de biela, de dos velocidades y 
con control de anchura. Puede emplear¬ 
se para perforar piezas forjadas, en ca¬ 
so necesario. 

Shurit Products, Inc. — El nuevo 
Stroboscope, completado con un ensa¬ 
yador de compresión, sirve para ensa¬ 
yar y ajustar sistemas de encendido con 
suma rapidez y precisión. El instru¬ 
mento Stroboscope, desde hace tiempo 
empleado en laboratorios de fábricas, 
muestra, en movimiento retardado, el 
funcionamiento de las válvulas, árboles, 
coronas, balancines y resortes de válvu¬ 
las, mientras estas piezas están en ope¬ 
ración normal. 

Simoniz Co. — Su exhibición com¬ 
prendió su extenso surtido de pulimen¬ 
tos, líquido de frenos hidráulicos, aceite 
penetrante, etc. 

Simmons Mfg. Co. — Además de 
mostrar su completo surtido de piezas 
de repuesto, esta compañía anunció que 
habían empezado a trabajar activamen¬ 
te dos nuevas fábricas de su propiedad 
en Ashland, Ohio, y que la oficina prin¬ 
cipal se había trasladado de Cleve¬ 
land, a la ciudad de Ashland, donde se 
concentrarán todas sus actividades fa¬ 
briles. Añade que esta concentración se 
reflejará en menor costo de producción 
y menores precios en beneficio de sus 
clientes. 

S. K. F. Industries, Inc. — Esta com¬ 
pañía ha agregado varios nuevos núme¬ 
ros a su extenso surtido de cojinetes. 

Sleetex Co. — Entre los productos 
mostrados por esta compañía se inclu¬ 
yen la hoja o lámina Sleetex desconge- 
ladora para limpiador de parabrisa, la 
cual se coloca en lugar de la hoja co¬ 
rriente del limpiador. Sin necesidad de 
ninguna conexión eléctrica, se dice que 
esta lámina conserva bien limpio el pa¬ 
rabrisa de toda escarcha, nieve, etc. 
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Smalley Accessories Corp. — Exhibió 
su surtido de anillos interiores. 

E. M. Smith Co. — Ha agregado va¬ 
rios nuevos juegos de forros de frenos, 
incluyendo uno perforado especial para 
todos los modelos de camión Internatio¬ 
nal. La compañía anunció también un 
nuevo surtido de manguera de vacio pa¬ 
ra frenos. 

Sodrin Mfg. Co. — Exhibió su sur¬ 
tido de preparaciones lavadoras y sol¬ 
daduras para radiadores. 

P. Sorensen Mfg. Co. — El nuevo sur¬ 
tido de reguladores de voltaje Sorensen 
se caracteriza por un nuevo cortacir- 



cuito patentado, que hace innecesario el 
empleo de fusibles, a causa de que el 
mismo interruptor puede ajustarse de 
nuevo. Ha construido un regulador espe¬ 
cial para el Ford V-8. 

South Bend Lathe Works — En su 
exhibición incluyó siete nuevos modelos 
de tornos de precisión para talleres de 
reparación, de 9 pulgadas, especiales 
para 1937. Además de ofrecerse a pre¬ 



cios económicos, estos nuevos tornos 
presentan varias ventajas exclusivas, 
que permiten hacer en ellos toda clase 
de trabajo, con suma rapidez y exacti¬ 
tud. Se caracterizan por todos los ren- 
namientos del ramo y se proveen con 
transmisión por motor eléctrico o por 
correa. 

Sparks-Withington Co. — Su nueva 
bocina, en tipo de caracol, produce una 
corriente de aire en espiral, que 
la ventaja de aumentar la capacidad de 
sonoridad dentro de un espacio limita¬ 
do. La compañía está ofreciendo un nue¬ 
vo surtido de bocinas, bajo el nombre de 
“Stentorian” y un nuevo tipo de monta¬ 
je universal para sus bocinas. 

Spencer-Smith Machine Co. — En su 
surtido comprende nuevas piezas de re¬ 
puesto, tales como anillos, válvulas, 
bombas de agua y piezas de bombas de 
agua. También ha introducido un nuevo 
estuche de reparación, especial para el 
motor Ford V-8, que contiene todas las 
piezas de repuesto necesarias para su 
reconstrucción. 

C. Spiro Mfg. Co. — Esta compañía 
incluyó en su exhibición varios nuevos 
números de estribos. El surtido es ^ei¬ 
rá bastante completo, pues comprende 


estribos para casi todos los automóviles 
de marcas americanas, listos para in¬ 
mediata instalación. También exhibió 
una serie completa de molduras de es¬ 
tribos y un exhibidor giratorio, para 
mostrar estas diferentes molduras, que 
ocupa apenas 18 pulgadas de superficie. 

Standard Motor Products, Inc. — Su 
nuevo surtido de interruptores de luz 
de señal de parada se hacen de acuerdo 
con las especificaciones de los fabrican¬ 
tes de automóviles. Ofrece también un 
nuevo surtido de reguladores de volta¬ 
jes, que pueden aplicarse a cualquier 
automóvil de los construidos estos últi¬ 
mos tres años. 

John T. Stanley Co. — Su nueva pre¬ 
paración líquida para quitar manchas 
de tapizado se ofrece en botellas con 
tapas especiales patentadas. Para apli¬ 
car el líquido a la tela, sencillamente se 
invierte la botella y su gollete se frota 
sobre ella. 

Stant Mfg. Co. — La exhibición de 
esta compañía comprendió un vasto 
surtido de tapas de depósitos de gaso¬ 
lina, con cerradura y sin ella. Las ta¬ 
pas con cerraduras se ofrecen en dos 
estilos. 

L. S. Starrett Co. — Esta conocida 
compañía se presentó con un excelente 
surtido de herramientas manuales de 
precisión, incluyéndose entre ellas, una 
gran variedad de sierras. 

Star Tool Co. — Su máquina de fo¬ 
rrar frenos No. 50 tiene alimentación 
automática, y dispositivos automáticos 
para deforrar, avellanar, perforar, es¬ 
merilar y remachar. Funciona en coji¬ 
netes de bolas y todas sus piezas mó¬ 
viles están protegidas en baño de aceite. 
Un compensador hidráulico automático 
evita la sobrecarga. Otro nuevo modelo 
es el No. 36, que se distingue por casi 
las mismas características del modelo 
anterior, con la adición de colector de 
polvo para la esmeriladora de forro. 

Steelcote Mfg. Co. — La pasta Black 
Seal para frenos y la composición de 
empaquetadura, se ofrecen ahora en tu¬ 
bos de 12 onzas. A su surtido de lacas 
ha agregado varios nuevos colores para 
los automóviles de 1937. 

Sterling Cable Corp. — El surtido de 
cables de encendido de esta compañía 
ha sido mejorado con el empleo de un 
revestimiento de laca a prueba del calor 
y de llama. Además de esta resistencia 
al calor, la laca empleada es muy flexi¬ 
ble, a baja temperatura, lo que consti¬ 
tuye una seguridad de gran duración en 
todo servicio. 

Stewart-Warner Corp. — En su ex¬ 
hibición comprendió su nuevo calorífico 
de gasolina, especial para automóviles. 
La gasolina entra por aspiración, se 
mezcla con aire y forma un vapor com¬ 
bustible que se enciende mediante un 
pequeño elemento eléctrico. El aire del 
interior del automóvil es aspirado por 
el calorífico, calentado y devuelto al 
interior en continua circulación, con la 
ayuda de un pequeño ventilador eléc¬ 
trico, unido al calorífico. 

Stiles-Barrett Corp. — Esta compa¬ 
ñía está ofreciendo al comercio un com¬ 
pleto taller o departamento de repara¬ 
ción de frenos, que comprende letreros, 
el “doctor” o ensayador de frenos, ma¬ 
nuales, materiales, torno, apretadores 
de forros, reforradoras, banco de tra¬ 
bajo, tornillos, etc. 

St. Louis Spring Co. — Está ofre¬ 


ciendo muelles de sobrecarga para ca¬ 
miones Chevrolet, Ford, International y 
Dodge. Esta compañía se traslado hace 
poco a una fábrica más grande en San 
Luis, Mo. 

Storm Mfg. Co. — Anunció varios 
nuevos equipos. La placa para r ora 
V-8 es un dispositivo de segundad, que 
se asegura al bloque del motor cuando 
se rehabilitan los cilindros, para hacer 
innecesario el desmontaje de las válvu¬ 
las. La sierra micrométrica, para unión 
de anillo de émbolo, aumenta el inters¬ 
ticio al tamaño que se desee. La herra¬ 
mienta de soporte de anillo de émbolo 
sirve para repasar y alisar el soporte y 
se presta a fácil manejo manual. 

Stover Mfg. & Engine Co. — Esta 
compañía exhibió varios refinamientos 
en los émbolos, culatas de cilindros y 
manguitos de cilindros, que se aplican a 
todos sus modelos. 

Sunnen Products Co. — Un nuevo le¬ 
vantador de válvula, especial para tra¬ 
bajar en sitios estrechos, se acciona 
mediante un tornillo, en lugar de la pa¬ 
lanca corriente. La mandíbula inferior 



es renovable, hecha de acero enduie- 
cido. También exhibió esta compañía su 
vasto surtido de herramientas y equi¬ 
pos, incluyendo esmeriladoras de agu¬ 
jero de pasador, esmeriladoras de cilin¬ 
dros, rectificadoras de bielas, etc. 

Supco Products Corp. — El líquido de 
freno Supco mantiene su viscosidad en 
todo tiempo. Se recomienda para todo 
tipo de frenos hidráulicos. No puede 
mezclarse con otros líquidos y tampoco 
puede separarse. 

T 

S. G. Taylor Chain Co. — Exhibió su 
surtido de cadenas de neumáticos. 

Thermoid Rubber Co. — Su exhibi¬ 
ción comprendió dos nuevos gabinetes 
para forros de frenos y una gran sene 
de material de anuncio. Anuncio tam¬ 
bién la introducción de una nueva fo- 
rradora de frenos. 

Thexton Mfg. Co. — Una económica 
herramienta para golpear émbolos, pa¬ 



ra venderse en conexión con sus exten¬ 
sores de émbolos Thexton, se incluyo en 
su presentación. Esta herramienta se 
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acciona con un taladro eléctrico. Golpea 
el émbolo mientras está en el cilindro. 

Thompson-Neaylon Mfg. Co. — La 
nueva luz Brilliant Gleam se conecta 
fácilmente a cualquier borne eléctrico 
del automóvil, como por ejemplo, en el 
amperímetro, la bocina, acumulador, bo¬ 
bina, etc., y resulta muy útil como lám¬ 
para de inspección en el garaje, o en el 
camino. Se suministra con dos conduc¬ 
tores a elección, de 15 o de 30 pies. 

Thompson Products, Inc. — Anuncia 
nuevos émbolos de aleación, que se ca¬ 
racterizan por varios importantes refi¬ 
namientos en construcción, que propen¬ 
den a la precisión en sus dimensiones y 
acabado. Los nuevos émbolos se reco¬ 
miendan en particular a automóviles, 
camiones y ómnibus sometidos a servi¬ 
cio pesado, que llevan asientos de vál¬ 



vula de estelita. También ofrece un nue¬ 
vo modelo de gemelo de muelle Harris 
especial para el Ford V-8, que consiste 
en un par de pasadores huecos cónicos 
en sus extremos y colocados en eslabo¬ 
nes laterales contenidos en bujes de 
caucho de forma cónica. Alrededor de 
cada pasador hay como V±" de caucho 
elástico, recayendo toda la flexión del 
muelle en esta sección de caucho. La 
compañía Thompson anuncia también 
un nuevo gabinete de exhibición para 
bombas de agua y soluciones incongela¬ 
bles. Este gabinete se suministra gra¬ 
tuitamente con la compra de las piezas 
que contiene. 

Timken Roller Bearing Co. — Mos¬ 
tró su extenso y conocido surtido de 
cojinete de rodillos cónicos, para toda 
marca de vehículo automóvil. 

Tite-Flex Metal Hose Co. — Emple¬ 
ando una máquina especial para doblar 
y vibrar, esta compañía hizo convincen¬ 
tes demostraciones prácticas de la fa¬ 
cultad de su manguera metática Tite- 
flex para absorber el movimiento más 
brusco mientras está conduciendo gaso¬ 
lina o aceite bajo presión. 

Toledo Steel Products Co. — Exhibió 
su surtido de piezas de repuesto para 
bombas de agua, bujes, émbolos, pasa¬ 
dores, válvulas, piezas de válvulas, etc. 

Trainor National Spring Co. — Para 
satisfacer los requisitos de los nuevos 
modelos de 1937, esta compañía ha a- 
gregado varios nuevos tamaños de mue¬ 
lles. 

Trico Products Corp. — Entre los 
más^ recientes productos de esta com¬ 
pañía se incluyen el lavador automático 
de parabrisa, que lava con agua el vi¬ 
drio mientras el automóvil va corrien¬ 



do. Este accesorio tiene un receptáculo 
de agua instalado en el tablero, en el 
lado correspondiente al motor, y una 
conexión flexible que lo une a dos bo¬ 
quillas en el cubretablero, al frente 
de los limpiadores. Un botón en tablero 
sirve para regularlo. 

Triple A Specialty Co. — La nueva 
unidad de combustión Edén se dice que 
aumenta mucho el rendimiento del mo¬ 
tor mediante la realización de una com¬ 
bustión más completa de los gases. 

Tropic-Aire, Inc. — El surtido de ca¬ 
loríficos Tropic-Aire comprende ahora 
tres modelos, que se caracterizan por 
deflectores giratorios, motor silencioso 
y montaje vertical u horizontal. Tam¬ 
bién ofrece un surtido de caloríficos 
grandes para ómnibus y modelos espe¬ 
ciales para el Ford y el Zephyr de 1937. 
Estos últimos se instalan debajo del ta¬ 
blero. La compañía está ofreciendo tam¬ 
bién cadenas con barras antideslizantes 
para camiones con dobles ruedas tra¬ 
seras. 

J. A. Tumbler Laboratories — Un 
nuevo aderezo de caucho se incluyó en 
su vasta exhibición de preparaciones 
químicas especiales para automóviles. 

Tungsten Contact Mfg. Co. — Se 
presentó con una vasta exhibición de 
contactos, tapas de condensadores y 
distribuidores y otros accesorios de fina 
calidad. Los paquetes en que ofrece es¬ 
tos y otros accesorios son de nuevo esti¬ 
lo, en tres colores: plata, negro y rojo. 

Tuthill Spring Co. — El más recien¬ 
te producto de esta compañía es el res¬ 
guardo, que consiste en placas convexas 
de acero de 12 pulgadas de ancho y 
5-32" de espesor, soportadas por mue¬ 
lles de hojas un cuarto elíptico. El gru¬ 
po se asegura a postes de madera, a lo 
largo del camino. Estos resguardos sir¬ 
ven para desviar o parar los vehículos 
que pierden su control en el camino. 

u 

Union Asbestos & Rubber Co. — 
Comprendió en su exhibición nuevos 
juegos de forros de frenos. Las piezas 
de cada juego son de dimensiones exac¬ 
tas para ajustar muy bien en las zapa¬ 
tas de los frenos a que se destinan. Es¬ 
tos juegos ofrecen correctos coeficientes 
de rozamiento y se venden en cajas in¬ 
dividuales, para cada modelo y marca, 
incluyendo instrucciones bien claras pa¬ 
ra su correcta instalación. 

United American Bosch Corp. — La 
bobina de seguridad, lista para instala¬ 
ción inmediata, se vende en caja indi¬ 
vidual, en modelo especial para cada 
marca o modelo de automóvil. Esta bo¬ 
bina se ofrece ya para muchos modelos 
de 1937. La compañía está ofreciendo 
también un nuevo estuche de panel de 
instrumentos para los modelos de 1937. 
Dentro de poco anunciará su nuevo sur¬ 
tido de radiorreceptores para 1937. 

United States Air Compressor Co. — 
En su exhibición se incluyeron sus nue¬ 
vos lubricadores U. S. que aprovechan 
los envases originales del lubricante y 
que se caracterizan por una tapa espe¬ 
cial. Estos nuevos lubricadores tienen 
un estilo modernístico. La lubricación 
de carrocería flotante se incluyó tam¬ 
bién en la exhibición. Ella consiste en 
un gato neumático de levantamiento, 
especial para foso, que levanta la carro¬ 
cería, quitando todo el peso que de otra 
manera recae en los soportes o cojine¬ 
tes del chasis. De este modo se facilita 


la lubricación de todas las piezas del 
chasis. También mostró su surtido de 
lavadoras de automóviles. 

United States Asbestos División de la 
Allied Asbestos & Rubber Export, Inc. 
— Incluyó en su exhibición su bloque 
de freno Grey-Rock HiWay Blox, intro¬ 
ducido el año pasado, pero exportado 
durante estos últimos meses del año. 
Estos bloques se hacen de tela especial 
en combinación con malla de alambre, 
sometida a gran presión, de casi una 
tonelada por pulgada cuadrada. Estos 
bloques de frenos se recomiendan para 
camiones dedicados a servicio muy pe¬ 
sado. La compañía ofrece también nue¬ 
vos gabinetes para vender su extenso 
surtido de forros de frenos. 

United States Electrical Tool Co. — 
Mostró su pistola de calor, que es un 
soplador de calor portátil, que genera 
una temperatura máxima de 450 gra¬ 
dos F., muy útil para derretir la grasa 
congelada en cambios de marcha y dife- 





renciales, y para descongelar radiado¬ 
res, bombas de agua y secar bujías de 
encendido y otras piezas del automóvil. 
Tiene cuatro conexiones de boquilla, 
manguera flexible y todos los acceso¬ 
rios necesarios. Esta compañía exhibió 
también un extenso surtido de taladros 
eléctricos. 

U. S. Axle Co. — Exhibió su cono¬ 
cido surtido de ejes de repuesto. 

USL Battery Corp. — Exhibió sus 
acumuladores “cerrados”, que se carac¬ 
terizan por varios rasgos interesantes: 
separación de los tapones de respira¬ 
ción de los soportes de los bornes, co¬ 
nexión directa entre los elementos, me¬ 
diante tabiques interiores en la caja, lo 



que resulta en menor distancia de paso, 
menos dispersión de voltaje entre los 
elementos y mayor voltaje entregado al 
motor de arranque. También exhibió su 
analizador de acumuladores, que indica 
visiblemente el estado completo del acu¬ 
mulador, de modo que el dueño puede 
comprender bien las indicaciones. 

Utica Drop Forge & Tool Works — 
Los alicates para arandelas de zapatas 
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de frenos sirven especialmente para a- 
brir con toda facilidad las arandelas de 
tipo de herradura que se emplean en 
muchos frenos. Esta compañía esta por 
introducir un nuevo levantador hidráu¬ 
lico de válvula. 

V 

V al entine & Co. — La nueva macilla 
de retoque introducida por esta organi¬ 
zación tapa perfectamente y puede sua¬ 
vizarse lijándola, en menos de media 
hora, sin producir grietas o trizaduras. 
La compañía anunció también una nue¬ 
va pintura tapadora, en gris claro y en 
gris oscuro, de grandes propiedades de 
adhesividad, que puede alisarse con lija 
en media hora, quedando muy lisa y 
suave. 

Valley Forge Products, Inc. — Entre 
sus nuevos productos se incluyen piezas 
de repuesto para bombas de aceite y 
velocímetros. 

Van Cleef Bros. — Su nuevo surtido 
de cintas o material encubridor para 
facilitar las obras de acabado de pin¬ 
tura, se ofrece en muchas formas y es 
de papel encauchado. 

Van Dorn Electric Tool Co. — En la 
exhibición de esta compañía se incluyó 
su equipo de reparación de válvulas, 
que permite hacer el trabajo en el mis¬ 
mo automóvil. Puede esmerilar todo 
tipo de asiento de válvula. Su piloto de 



centración automática asegura correc¬ 
ta alineación al nuevo asiento en rela¬ 
ción a la guía de la válvula, y la acción 
automática de vibración, aumenta la ra¬ 
pidez del esmerilado evitando toda so¬ 
brecarga. El aditamiento de afilar, con 
micrómetro, alisa las ruedas amolado¬ 
ras o esmeriladoras en el mismo auto¬ 
móvil, con suma rapidez y precisión. 

Van Norman Machine Tool Co. — El 
torno Sénior para tambor de freno tie¬ 
ne varias alimentaciones variables, que 
se comprenden en una escala de 0,002 a 
0,025". Esta torno ofrece también la 
ventaja de que su husillo hueco entra y 
sale con facilidad, pasando por el inte¬ 
rior del soporte, permitiendo fácil ac¬ 
ceso al interior del tambor y el empleo 
de un aditamiento de esmerilar. El mo¬ 
delo Sénior se presta a trabajo de todo 



tamaño. El modelo Júnior es de menor 
capacidad. La rectificadora de cilindros 
Per-Fect-0 se ofrece ahora en seis ta¬ 
maños, para cilindros de 2,2 a 9 
das de diámetro y de 10 a 30 pulgada 
de largo. Estas rectificadores tienen ras¬ 
gos exclusivos, entre los cuales se in¬ 
cluyen las cuatro unas para centrar la 
columna perforadora y guiar y soportar 
la fresa. La Van Norman anuncio tam¬ 
bién en la exposición, que pronto iba a 
ofrecer otras herramientas para valvu- 
l&B» 

Vellumoid Co. — Ofreció un nuevo 
equipo mecánico que sirve para coi tai 
sus empaquetaduras Vellumoid de una 
manera exacta y sin desperdicio de ma¬ 
terial. 

Víctor Gasket & Mfg. Co. —^Un re¬ 
ciente producto de esta compañía es la 
botella de dos onzas de composición de 
empaquetadura Seal-Aide. Cada botella 
está provista de un pincel unido a la 
tapa atornillada. Esta composición se 
ofrece en también en latas de cuatro, 
ocho y diez y seis onzas. 

Vulcan Mfg. Co. — El surtido de esta 
compañía ofrece un gato hidráulico de 
parachoque y un gato hidráulico de ser¬ 
vicio de taller. El primero es un modelo 
de precio económico, con capacidad de 
3 000 libras y con levantamiento máxi¬ 
mo de 17 pulgadas. Sirve para todos los 
automóviles de recientes años. El gato 
de servicio para garajes tiene capacidad 
para 5.000 libras y se levanta de un 
punto mínimo de 3 Mí a uno máximo de 


w 

Wagner Electric Corp. — Esta com¬ 
pañía exhibió un nuevo indicador micio- 
métrico de freno y un nuevo modelo de 
estantería de acero para guardar jue¬ 
gos de forros de frenos y varios rollos 
del nuevo forro de freno CoMaX fabri¬ 
cado por esta compañía. El indicador 



sirve para todo automóvil y camión. 
Permite al mecánico ajustar la punta y 
el talón de las zapatas de los frenos, si¬ 
multáneamente. Este mismo indicador 
se emplea también para verificar la re¬ 
dondez de los tambores, determinar la 
conce ntricidad y conocidad de estas pie¬ 
zas y medir el espesor del forro que se 
necesita. También se aprovecha para 
averiguar la deflexión de los muñones 
de dirección y ciertas irregularidades de 
los ejes. El estante tiene 28 Mí de ajto, 
i fí" rlp ancho v 16" de fondo en la base. 


Walker Mfg. Co. — Su nuevo levan¬ 
tador eléctrico de automóvil, de cuatro 
columnas, provisto de toldo, se reco¬ 
mienda para instalación exterior, re¬ 
sulta muy efectivo para anunciar un 
moderno servicio de lubricación. La 
compañía ha añadido también vanos 
gatos, incluyendo ocho de parachoque y 


dos mecánicos especiales para camio¬ 
nes. 

Warner-Patterson Co. — A pesar de 
que esta organización no anuncio nin¬ 
gún producto nuevo, su exhAnnon atra¬ 
jo mucha atención, a causa de los mé¬ 
todos gráficos de que se ja.io para 
llamar la atención del publico. El ver¬ 
dadero procedimiento producido poi la* 
varias preparaciones químicas de esta 
compañía se reprodujieron sobre un t 
lón a la vista del publico. 

Watervliet Tool Co. — Presentó, por 
primera vez, su vibrador neumático de 
alta velocidad para alisar guardabarros 
puertas, paneles y otras piezas de lami¬ 
na metálica. La nueva maquina tiene 
en regulador de pie, dejando las manos 
libres para manejar las piezas. Produce 
10.000 vibraciones por minuto. Un pa¬ 
tín especial de estabilidad a la maquina 
durante su funcionamiento. Pesa solo 
12 libras. 

Weatherhead Co. -.Esta compañía 
presentó un nuevo fluido para freno:, 
hidráulicos, que puede mezclarse bien 
con cualquiera otro que se haya usado 
en el sistema. No produce gomosidad. 
No es corrosivo. No daña al caucho, be 
ofrece en latas de una pinta, de un 
cuarto de galón, de un galón y de cinco 
galones. 

Weaver Mfg. Co. — El nuevo equipo 
de seguridad Weaver comprende un en- 
snvndor de lámparas delanteras, que se 



medir la intensidad lumínica, y un en- 
sayador de frenos y un rectificador de 
alineación de ruedas. Este ultimo equi¬ 
po es un indicador de alineación de rué- 
das y un ensayador dinámino de líenos. 

Joseph Weidenhoff, Inc. — El nuevo 
modelo de precio económico de osciló¬ 
grafo permite al mecánico ajustar los 
contactos del encendido y todo el siste¬ 
ma del encendido con mayor facilidad 
y rapidez que por todo otro método ac¬ 
tual. Resulta muy útil en conexión con 
los motores de los recientes modelos, 
cuyo ángulo de encendido debe ajustar¬ 
se con suma precisión para asegurar un 
funcionamiento general correcto. Otro 
nuevo producto de esta compama es un 
cargador de acumulador y un ensayador 
de acumulador con soporte para ocho 
acumuladores. Otro nuevo equipo es el 
banco de ensayo, sin motor, para en¬ 
sayar motores de arranque y generado¬ 
res. Debido a su construcción sin incluir 
motor, este equipo se vende a un precio 
muy económico. 


Wel-Ever Pistón Ring Co. — El ani¬ 
llo de émbolo Dran-Bac, fabricado por 
la Oíd Gold Pistón Ring Co., división 
de la Wel-Ever, comprende una sec¬ 
ción de acero gris con tres o cuatro sec¬ 
ciones de metal Aroloy, empleando un 
extensor de acero sueco. El anillo no re¬ 
quiere ninguna sobredimensión, tampo¬ 
co tiene que limarse o ajustarse, para 
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en la ranura del émbolo que no presenta 
ninguna abertura. 

Western Chain Products Co. — Exhi¬ 
bió su surtido de cadenas Wesco para 
neumáticos. 

Westinghouse Air Brake Co. — Su 
surtido de compresores de aire ha sido 
notablemente mejorado. Comprende a- 
hora propulsión por múltiple correa en 
V, motores montados en cojinetes de 
bolas, que desarrollan hasta 200 libras 
de presión, arranque automático y se¬ 
guro control de parada. También tienen 
sistemas interconectados de lubricación 
y descarga. 

Westinghouse Lamp Co. — Exhibió 
su extenso surtido de bombillas eléctri¬ 
cas. 

Whitaker Battery Supply Co. — Ofre¬ 
ce ahora un cable con cubierta de rayón. 
Se dice que este cable, así cubierto, es 
superior en características generales, a 
todo producto similar al ramo. Se fabri¬ 
ca de acuerdo con un procedimiento de 
trenzado y aislamiento completamente 
nuevo. 

Whitney Chain & Mfg. Co. — La ca¬ 
dena de distribución Whitney, gracias 
a su proyecto especial, funciona expe¬ 
ditamente, sin ser afectada por la vi¬ 



bración del motor. Su funcionamiento 
silencioso se debe, en parte, a una serie 
de eslabones flotantes, que además de 
absorber el golpe, sirven de guía a la 
cadena, en su paso por los engranajes. 
Estos eslabones flotan en los pasadores 
de la cadena. 

Wilkening Mfg. Co. — El grupo más 
grande de juegos de anillos de émbolos 
Pedrick empaquetados en cajas indivi¬ 
duales, que hasta ahora haya ofrecido 
esta compañía, se incluyó en su exhibi¬ 
ción. Entre los paquetes de anillos de 
émbolos, en juegos, se incluyen algunos 
especiales para los camiones White y 
Stewart y para los tractores McCor- 
mick-Deering e International Harves- 
ter. En el surtido de equipo de taller 
Wilco se incluyen varios artículos nue¬ 
vos: una máquina extensora de émbo¬ 
lo, dos compresores de anillos y un 
calibrador de anillo. La máquina exten¬ 
sora de émbolo llamó mucho la aten¬ 
ción. Es una herramienta de amartillar, 
montada en un pedestal y provista de 
manguitos de varios tamaños. El ém¬ 
bolo se coloca en el manguito de tamaño 
adecuado y en seguida se pone en la 
máquina. En pocos minutos el émbolo 
queda extendido al tamaño deseado. 

Willard Storage Battery Co. — Va¬ 
rias innovaciones se han introducido en 
su surtido de acumuladores para 1937. 
La modificación más importante es el 
aumento de capacidad. 

J. H. Williams & Co. — Entre los 
nuevos productos exhibidos por esta 
compañía se cuentan las llaves de se¬ 
guridad, inconductibles, hechas de una 
especial aleación de cobre y berilio; un 
juego de herramientas especiales para 
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refrigeradores eléctricos; una llave pa¬ 
ra las nuevas bujías de 10 mm. y un 
surtido de llaves Cromal cortas, a un 
ángulo de 15 grados, con aberturas de 



12 puntos y un nuevo tipo de llave “su¬ 
pera justable” de aleación de acero al 
cromo. 

Wohlert Corp. — Varios nuevos artí¬ 
culos se han agregado al surtido Woh¬ 
lert de piezas de repuesto. Entre estos 
se incluyen culatas de cilindros para los 
motores Oldsmobile de seis cilindros 
desde 1928 hasta 1936; culatas de alu¬ 
minio para el Ford V-8 de 1936; hor¬ 
quillas de embrague y numerosas pie¬ 
zas de embrague y de mecanismo de 
desembrague; múltiples de admisión pa¬ 
ra el Ford V-8 de 1932 a 1936; cajas 
de cambio de marcha para todos los 
modelos Ford de 1928 a 1936; cajas de 
articulaciones universales para el Che¬ 
vrolet de 1926 a 1936; y cajas de dife¬ 
rencial para el Ford de 1928 a 1936. 

Worthington Pump & Machinery 
Corp. — Exhibió su conocido surtido 
de compresores de aire. 

Wyzenbeek & Staff, Inc. — Mostró 


sus fijadores con árbol flexible, pulido¬ 
ras y otros equipos similares. 

x 

“X” Laboratories, Inc. — No exhibió 
ningún producto nuevo en la exposición, 
pero anunció la próxima introducción 
de dos preparaciones químicas de mu¬ 
cha aplicación a vehículos automóviles. 

y 

Yankee Metal Products Corp. — Su 
nueva bisagra de espejo se adapta a 
todos los automóviles de 1937; es de 
particular utilidad para automóviles que 
llevan a remolque vagones. Otro artí¬ 
culo nuevo es la guía de guardabarro. 

z 

Zim Mfg. Co. — Los más recientes 
artículos en el surtido Zim son los esca¬ 
riadores de loma No. 231, que pueden 
colocarse dentro del cilindro, debajo de 
la protuberancia, accionándose median¬ 
te un tornillo de extensión en la parte 
de arriba. Se cierran automáticamente 
en posición. Son independientes de todo 
detalle de construcción de motor, salvo 
el diámetro interior del cilindro. La lon¬ 
gitud de los miembros de extensión ase¬ 
gura un eje verdaderamente vertical 
alrededor del cual gira el brazo de la 
fresa, mediante una llave. 



Izquierda a derecha: Julio Carrillo (al fondo), Middle West Export Corp. de Chicnco; 
M. B. Linz, Hartón Motor Co. de Plymouth, Inglaterra; W. J. Nicderkom, Simplicity 
Mfg. Co.; A. Winter, Elektronspol de Praga, Chekoslovaquia, y O. C. Holaday, 
Bendix Products Corp. 



Kiosko de la Hein-Werner Motor Parts Corp., Waukesha, Wis. 
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tes Delegaciones de Australia e Inglaterra 
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firma A/S Simonsen & Nielsen de 
Copenhague, quien ha asistido a estas 
exposiciones anuales veintitrés años con¬ 
secutivos, un record que ningún comer¬ 
ciante del extranjero puede superar y 
que muy pocos industriales y comer¬ 
ciantes de los Estados Unidos pueden 
igualar. 

Los visitantes del extranjero, que 
asistieron al banquete y de muchos de 
los cuales publicamos aquí el retrato, 
fueron los siguientes: 

ARGENTINA — Eduardo Rochette, 


M. B. Astrada, Robert B. Smith (Will 
L. Smith, S/A), y P. H. Forum Smidt 
(Imperial Engineering Co. R. Ltda.), 
Buenos Aires. 

AUSTRALIA — E. A. Machin y E. 
P. Draffin (E. A. Machin & Co. Pty. 
Ltd.), W. R. Richardson (Replacement 
Parts, Pty. Ltd.) y George H. Sample 
(George H. Sample & Son), Melbourne; 
A. R. Booth (Westcott Hazell & Co. 
Ltd.), Sydney. 

AUSTRIA — L. G. O. Sobotka, Viena. 


BELGICA — Daniel Doyen (Etabs. 
Daniel Doyen) and Paul W. Ornstein 
(Guiterman Co., Inc.), Bruselas; Henri 
Stakgold (Corneliussen & Stakgold 
A/S), Amberes. 

BRASIL — Emilio Staub (Emilio 
Staub & Cia.), Rio de Janeiro. 

CHINA — H. Boese (Paul E. Sam- 
mann & Co.), Shanghai; Wou Tso-Tse 
(Kiang Nan Bus Co. Ltd.), Nanking. 

COLOMBIA — Dwane C. Leschhorn 
(Dwane C. Leschhorn & Cia.), Jorge 
Abadía Moralos (Almacenes El Repues- 
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GRAN CONCURRENCIA AL 

Cincuenta Países Representados + Importan 


La reciente exposición de las Indus¬ 
trias de Servicio de Automóvil, cele¬ 
brada en Chicago, revistió un carácter 
cosmopolita, a causa de la presencia de 
los numerosos comerciantes del extran¬ 
jero que vinieron a visitarla. Todos los . 
continentes tuvieron aquí representa¬ 
ción. El último día de la exposición se 
anunció que habían venido a visitarla 
importantes comerciantes del ramo de 
veinte países. Entre los países amplia¬ 
mente representados en esta exposición 
se incluyeron Australia, Inglaterra, 


México, Bélgica, Suiza, Colombia, Ar¬ 
gentina, Austria, Brasil, China, Cuba, 
Checoslovaquia, Dinamarca, Egipto, 
Francia, Alemania, Hawaii, Holanda, 
Japón, Filipinas, Puerto Rico, Rumania, 
Africa del Sur, Suecia y Turquía. 

A continuación de la exposición, los 
visitantes del extranjero fueron invita¬ 
dos, como de costumbre, al banquete 
anual que en su honor celebra el Over¬ 
seas Automotive Club. A este banquete 
asistieron como 50 representantes del 
comercio extranjero y como 300 jefes de 


fábricas, gerentes de exportación y 
directores de asociaciones. Por primera 
vez, este año, el banquete dejó de ser 
de etiqueta y sin discursos ni discusio¬ 
nes comerciales, dedicándose exclusiva¬ 
mente a una sincera recepción social de 
los visitantes del extranjero. El ban¬ 
quete fué presidido por R. C. Thompson, 
presidente del Club y gerente de expor¬ 
tación de la Prest-O-Lite y de la USL, 
fábricas de acumuladores. Un detalle 
muy interesante fué la introducción a 
los visitantes, de Johs. P. Paaby, de la 
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riesnués de seis semanas de intensa actividad, se terminó la conferencia en Detroit de 
Í?)S esoccialistas en camiones Chrysler en el extranjero, quienes resresaron en seguida a 
Lus re^ectwíl pa"ses. La conferencia se hizo necesaria a causadelas numerosas mno- 

_ Z _ n — Inc nnamc m TTI 10 TI O ^ H P 1 il ( i 1 T \ SICT 


to S/A) y Camilo Sánchez R. (Almacén 
Burdeos), Bogotá. 

CUBA — J. M. Dueñas, Habana. 
CHECHOSLOVAQUIA — J. C. 
Chmel y A. Winter (Elektronspol), 
Praga. 

DINAMARCA — Jobs. P. Paaby 
(A/S Simonsen & Nielsen), Copenha¬ 
gue. 

EGIPTO — Mrs. Ruth W. Chesbrough 
(Chesbrough & Weeks), Cairo. 

FRANCIA — Maurice Salle, Ferodo, 
Ltd., Paris. 

ALEMANIA — L. Fenyves - Fried- 
mann y Charles J. Nemetz (Defag Akt.) 
y Hugo Windecker (A. Teves G.m.b.H. 
Frankfort-am-Main, Berlín). 

INGLATERRA — Major C. G. F. In¬ 
gram y A. W. J. Mursell (Morris & 
Ingram), H. F. Barrus, H. F. Clarke y 
W. C. Stoddard (E. P. Barrus, Ltd.), 
W. Gordon Ruggins (British Weaver 
Mfg. Co., Ltd), E. Elwess (B. E. N. 
Patents, Ltd.) y Hans J. Paulsen (V. L. 
Churchill & Co., Ltd.), Londres; M. B. 
Linz (Barton Motor Co., Ltd.), Plym- 
outh; J. F. Sykes, Warwick Road 
Works, St. Annes-on-Sea. 

HAWAII — F. E. Caricof (Schuman 
Carriage Co., Ltd.), Honolulú. 

HOLANDA —W. L. Cohén (“Coni- 
mex”) y D. G. Ruarus, Amsterdam. 
JAPON — H. Nuku, Toquio. 

MEXICO — Bernard Berkey, Arturo 
J. Cortes (Cia. Comercial Importadora 
S/A), Antonio Creixell (Importadora 
de Artículos, para Automóviles S/A), 
Juan Forseck, R. Torres Padilla, J. E. 
Tarditi (Saavedra & Tarditi), José de 
la Torre, S. Wischneck (Pan-American 
Service and Accessories Co.) y A. R. 
Zanetta, México, D. F.; Arturo S. 
Muñoz, Monterrey, y Bruno de la Garza, 
Torreón. 

MARRUECOS — Georges Barre, Ra- 
bat. 

NORUEGA — Torleiv S. Corneliussen 
(Torleiv S. Corneliussen A/S), Oslo. 

FILIPINAS —J. A. Murphy (J. A. 
Murphy Co.), Manila. 

PUERTO RICO —Julio T. Rodríguez, 
San Juan. 

RUMANIA — Jorn Stanescu (Leoni- 
da & Co. Unite), Bucharest. 

AFRICA DEL SUR — Capt. Hy. 
James Thorpe, Durban. 

SUECIA — Harry Lindqvist (Ameri- 
kanska-Gummi A/B), Estocolmo. 

SUIZA — Philippe Wieland (“SA- 
FIA”) y Charles Reinhold (Reinhold 
Mfg. Co.), Geneva; S. P. Audeoud 
(Auto-Stand S.A.), Vevey, y Emile 
Junker (Junker & Ferber), Zurich. 

TURQUIA — Rifat Yalman (Tatko 
Company), Istanbul. 

Durante el banquete se anunció la 
nueva directiva del Overseas Club para 
1937 , a continuación de la elección ge¬ 
neral anual. J. D. Helthall, gerente de 
exportación de la división de “proxilin” 


de la Acmé White Lead & Color Works, 
es el nuevo presidente, en reemplazo de 
R. C. Thompson, gerente de exportación 
de las fábricas de acumuladores Prest- 
O-Lite y USL, quien continuá ex-oficio 
como miembro de la junta de vocales del - 
Club. 

El primer vicepresidente será J. 
F. Kelly, Jr., gerente de exportación de 
la Electric Storage Battery Co., de Nue¬ 
va York, con H. F. Farwell, gerente de 
exportación de la Raybestos-Manhattan, 
en el puesto de segundo vicepresi¬ 
dente. 

Los directores reelectos fueron Cle- 
ment Pueschel, gerente de exportación 
de la Sunnen y Service Equipment, co¬ 
mo tesorero, y George E. Quisenberry 
y A. F. Houghton como secretario y 
subtesorero respectivamente. 

Se nombraron también doce vosa 
les, todos reelectos, con la excepción de 
los. 

Los vocales para servir durante un 
año son: E. L. Caswell, gerente de ex¬ 


portación de la Thompson Products; 
P. F. Baillett de Nueva York, gerente 
de exportación de la Gatke, de la Ameri¬ 
can Hammered y de otras fábricas; W. 
H. Lukens, gerente de exportación de la 
R. M. Hollingshead Corp., y C. N. Peter, 
gerente de exportación de la Black & 
Decker Mfg. Co. Los directores para 
servir dos años son: Alien Bellinger, 
gerente de exportación de la American 
Chain y compañías afiliadas; V. A. 
Dodge, de la Dodge & Seymour, Ltd.; 
P. A. Karl, gerente de exportación de 
las compañías Aro, Brunner y Globe, y 
Dempster Mclntosh, vicepresidente de 
la American Steel Export Co. Los di¬ 
rectores por tres años son: Bjarne 
Asper, de la Johns-Manville Interna¬ 
tional Corp., Walter McKim, gerente de 
exportación de la Automotive Mainte- 
nance Machinery Cp, John Bean, Ames 
y otras fábricas, Robert W. Seeley de la 
división de exportación de la General 
Motors Corp. y C. M. Wynne de la 
Overseas Industries, Inc. 
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Noticias de las Fábricas 


Welch a Cargo de la Nueva Subsidiaria de la Bendix • Camiones Diesel en el Nuevo Surtido 
Chevrolet de 1937 • Revisión del Surtido Condor de 1937 • La Nueva Serie “A” de Camiones 
Stewart • El Surtido Federal de Camiones con Asiento Encima del Motor • Nuevos Camiones G.M. 


NUEVA SUBSIDIARIA DE 
BENDIX 

Se anuncia la organización de la Ben¬ 
dix Aviation Export Corp. La nueva 
compañía, con oficina central en 230 
Park Avenue, Nueva York, tendrá a su 
cargo las ventas de exportación de los 
numerosos productos Bendix, los cua¬ 
les, hasta ahora, han sido vendidos al 
extranjero directamente por cada una 
de las fábricas afiliadas. La organiza¬ 
ción de esta compañía exportadora se 
vió venir cuando en el número de di¬ 
ciembre de 1936 de esta revista publi¬ 
camos la noticia de que Howard S. 


Welch, ex director de la división auto¬ 
motriz y aeronáutica del Bureau of Fo- 
reign & Domestic Commerce, de Wash¬ 
ington, D. C., y anteriormente jefe de 
la Studebaker Export Corp., había in¬ 
gresado a la organización Bendix a co¬ 
ordinar sus actividades de exportación. 

El Sr. Welch es vicepresidente y ad¬ 
ministrador general de la nueva orga¬ 
nización. La directiva de esta organiza¬ 
ción está formada por casi todos los je¬ 
fes de las varias afiliadas de la gran 
compañía Bendix, que Vincent Bendix 
ha presidido y dirigido estos últimos 
años. En estos momentos se están for¬ 
mulando vastos programas en el campo 
de la exportación. 

La gran compañía Bendix es hoy día 
una de las más importantes de la in- 

Enero , 1937 


dustria americana. Abarca un campo 
mucho más extenso que el que se le 
atribuye ordinariamente, comprendien¬ 
do una gran variedad de productos. En 
el grupo se incluyen numerosas fábri¬ 
cas, con la más grande en South Bend, 
Indiana. Todas estas fábricas pertene¬ 
cen a la Bendix Aviation Corporation. 
Por esta razón, a la organización re¬ 
cientemente formada para encargarse 
de los negocios de exportación de todas 
estas afiliadas, se le ha dado también 
el nombre de Bendix Aviation. Una de 
las filiales más conocidas del gran gru¬ 
po Bendix es la Bendix Products Corp. 
de South Bend, Ind. 


La organización Bendix se ramifica 
entre cinco campos generales: automó¬ 
viles, aviones, embarcaciones marinas, 
radiotelefonía y aplicaciones industria¬ 
les diversas. Entre las filiales se inclu¬ 
yen la Eclipse Machine Co., la Bendix- 
Stromberg Carburator Co., la Zenith 
Carburator Co., la Bragg - Kliesrath 
Corp., la Marshall Asbestos Corp., la 
Bendix-Cowdrey Brake Tester Corp., 
Inc., la Eclipse Aviation Corp., la Pio¬ 
neer Instrument Company, Inc., la Scin- 
tilla Magneto Co., Inc., la Bendix Radio 
Corp., la Julián P. Friez & Sons, Inc., 
la Charles Cory Corp., y la Eclipse 
Textile Devices, Inc. Entre los muchos 
productos que fabrica este gran grupo 
de fábricas se incluyen: carburadores, 
frenos, equipo de propulsión Bendix, 


magnetos, ensayadores diversos para 
talleres, aparatos eléctricos, productos 
de aviación, instrumentos metereológi- 
cos, motores marinos de borda, instru¬ 
mentos de navegación, instrumentos de 
radiotelefonía de todo tipo, con excep¬ 
ción de radiorreceptores de casa, fre¬ 
nos de bicicletas, etc. 

• • 

CAMBIO DE FECHA 

La próxima exposición de automóvi¬ 
les de Nueva York se celebrará en la 
semana del 27 de octubre al 3 de no¬ 
viembre de 1937. Este anuncio, hecho 
recientemente por la Automobile Manu¬ 
facturen Association, revela que la 
exposición se celebrará este año más 
temprano que en 1936 y que ha 
tenido general aceptación la norma 
de presentar al público los nuevos 
modelos en los meses del otoño. 
Antes de 1935, la presente exposi¬ 
ción se celebraba en enero. Para re¬ 
gular la producción y asegurar conti¬ 
nua ocupación en las fábricas durante 
los meses del invierno, los fabricantes 
decidieron introducir sus nuevos mode¬ 
los en noviembre, celebrando la exposi¬ 
ción en este mes, como sucedió en 1936 
y 1937. El comité a cargo de la exposi¬ 
ción de 1937 está formado por Alfred 
H. Swayne (General Motors), como di¬ 
rector; Byron C. Foy (Chrysler), Paul 
G. Hoffman (Studebaker) y Alfred 
Reeves, administrador de la Automobile 
Manufacturers Association. La próxi¬ 
ma exposición, como la de 1936, se abri¬ 
rá el miércoles y se cerrará el miérco¬ 
les siguiente. 

• • 

CAMIONES DIESEL EN EL 
SURTIDO CHEVROLET 

El programa de camiones de la Che¬ 
vrolet para 1937 causó sorpresa al co¬ 
mercio cuando se anunció que iba a in¬ 
cluir también camiones y ómnibus con 
motores diésel y garitas encima del mo¬ 
tor. Estos nuevos modelos se ofrecerán 
con motores diésel Hercules DJXB, los 



La nueva fábrica Fircstone en Port Elizabeth, Africa del Sur, que acaba de empezar 
a producir cubiertas y camaras de aire de neumáticos. John L. Cohill, hasta hace poco 
a cargo del negocio de la Fircstone en la Argentina, es el vicepresidente y administrador 
general de la compañía sudafricana 
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Arriba mostramos el motor de gasolina del Chevrolet y la nueva caja de expreso 
con techo del modelo comercial en chasis de 112 pulgadas de distancia entre los 

ejes 


cuales desarrollan una potencia máxi¬ 
ma de 77 c. de f. a 2600 r.p.m. El mo¬ 
tor Hercules citado es uno de seis cilin¬ 
dros, con diámetro interior de cilindro 
de 3%" (88,9 mm.) y carrera de émbo¬ 
lo de 4M¡" (114,3 mm.), con cilindrada 
de 260 pulgadas cúbicas (4,26 litros). 
Tiene relación de compresión de 15 a 1 
y desarrolla un esfuerzo de rotación de 
178 pieslibras. Los cinco modelos con 
motor diésel son: 


Modelo 
TD-117 
TD-130 
♦TD-155 
TD-155 L 
BD-183 


Entre los ejes, 
en pulgadas 
117 % 

130 

155% 

155 % 

183% 


Capacidad bruta 
en libras 
13.750 
14.100 
17.350 
13.700 

Chasis de ómnibus 


♦Con eje de dos velocidades 

Hay nueve camiones, ómnibus y mo¬ 
delos comerciales, con motor de gasoli¬ 
na, cinco de los cuales se ofrecen con 
garita sobre el motor y cuatro con ga¬ 
rita de instalación corriente. Todos lle¬ 
van el nuevo motor Chevrolet de 78 ca¬ 
ballos de fuerza. Los modelos con ga¬ 
rita o compartimiento de conductor en- 


cima del motor son: 



Entre los ejes. 

Capacidad bruta 

Modelo 

en pulgadas 

en libras 

TG-117 

117% 

12.800 

TG-130 

130 

13.000 

♦TG-155 

155% 

16.650 

TG-155 L 

155% 

12.300 

BG-183 

183% 

Chasis de ómnibus 

♦Con eje de 

dos velocidades 



Hay cuatro modelos con motor de 
gasolina de montaje corriente, que son: 


Modelo 

GC 

SA 

se 

BG-185 


Entre los ejes, 
en pulgadas 
112 
131% 

157 

185 


Capacidad bruta 
en libras 
4.400 
7.600 
7.600 

Chasis de ómnibus 


drada es de 216,5 pulgadas cúbicas (3,55 
litros) y la relación de compresión ha 
sido aumentada a 6,25. A pesar de que 
son más grandes, los nuevos émbolos 
pesan menos y son más resistentes, 
siendo del tipo de refuerzo en X. El 
cigüeñal y el árbol de levas van, cada 
uno, montados en cuatro cojinetes. 

El múltiple de admisión ha sido re¬ 
formado para asegurar un mejor go¬ 
bierno del calor. El sistema de enfria¬ 
miento ha sido mejorado en dos senti¬ 
dos: la parrilla del radiador se presen¬ 
ta con mayor separación entre las 
barras cromadas, para admitir más aire 
al núcleo del radiador, y el ventilador 


ha sido colocado en un nuevo punto que 
facilita el agrandamiento de sus pale¬ 
tas y por lo tanto, mayor corriente de 
aire lanzada a través del núcleo. 

Tanto en los modelos comerciales 
como el los camiones corrientes, de 
tonelada, el compartimiento del con¬ 
ductor y las cajas cerradas son de 
acero, incluyendo los techos de una sola 
pieza sin cotura. Los compartimientos 
y las cajas se presentan en un estilo 
más perfilado que nunca, lo que se 
facilita a causa de la construcción de 
lámina metálica. 

Los modelos comerciales y los camio¬ 
nes de tonelada tienen bastidor de 
construcción mejorada, de mayor resis¬ 
tencia y rigidez. El soporte trasero del 
motor sirve de miembro transversal de 
bastidor. El bastidor del modelo comer¬ 
cial es más largo y lleva miembros 
transversales con refuerzos en U. El 
bastidor del camión de 1% tonelada 
tiene un segundo miembro adicional 
transversal y ésto, en combinación con 
la nueva forma de los miembros latera¬ 
les, facilita una mejor instalación de 
caja. 

La suspensión ha sido también cam¬ 
biada en todos los modelos. Los nuevos 
muelles delanteros tienen ojetes trase¬ 
ros de tipo special, que quedan tapados 
por las hojas secundarias. La inclina¬ 
ción delantera de los muelles ha sido 
eliminada para mejorar la geometría de 
la dirección. Los soportes traseros de 
los muelles delanteros de los modelos 
comerciales y de los camiones corrien- 


E1 nuevo motor desarrolla 78 c. de f. 
a 3200 r.p.m. Es 6 c. de f. más poderoso 
que el modelo del año pasado. El esfuer¬ 
zo de rotación ha sido aumentado de 
155 pieslibras a 170, manteniéndose en 
una amplia escala de velocidades de 
motor, de 850 a 1550 r.p.m. La cilin- 
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tes es de nuevo tipo, que ofrece un ma¬ 
yor tamaño y más resistencia. 

Los ejes traseros de los modelos 
comerciales se presentan casi sin cam¬ 
bio alguno, salvo el aumento en la 
longitud de la caja y de los árboles, 
necesaria para aumentar la anchura de 
la vía. El eje trasero del camión de 1% 
tonelada tiene una nueva caja de cons¬ 
trucción enteriza de acero, en lugar de 
la de antes de hierro maleable con 
tubos de acero sin costura. El nuevo eje 
trasero tiene mejor caja de diferencial 
nuevos cubos en las ruedas traseras. 

Además del mejoramiento en la geo¬ 
metría de la dirección, logrado por los 
nuevos muelles delanteros, los modelos 
de 1937 tienen mecanismo de dirección 
más firme y con mayor desmultiplica¬ 
ción de engranajes. 

• • 

LA NUEVA SERIE “A” DE 
CAMIONES STEWART 

En su nueva serie “A” recientemente 
anunciada, la Stewart ofrece un surtido 
de seis camiones, con capacidades de 
1^4 a 4 toneladas, que han sido radical¬ 
mente perfilados en estilo. Desde la pa¬ 
rrilla del radiador hasta el respaldo del 
compartimiento del conductor, el estilo 
perfilado o aerodinámico se presenta sin 
la menor interrupción. Los guardaba- 
íros y resguardos de prolongada curva, 
sólidamente unidos a los estribos de 
acero, permiten fácil acceso al motor. 

El compartimiento del conductor ha 
sido completamente reformado. Apare¬ 
ce más bajo, a pesar de que ofrece 
mayor amplitud interior. El cojín ancho 
y profundo, con cómodo respaldo, am¬ 
bas cosas ajustables, proveen amplio 
espacio para tres personas. La comple¬ 
ta visibilidad es un rasgo interesante, 
gracias al empleo de un ancho para¬ 
brisa en V, angostos montantes y gran¬ 
des puertas con amplias ventanas de 
vidrio, todo lo cual propende a dar al 
conductor vista despejada en todo sen¬ 
tido. Los orificios de ventilación ajusta- 
bles que hay en las puertas y en el 
cubretablero aseguran una continua 
comente de aire fresco. 

En la nueva serie “A” se incluyen seis 
modelos especiales: el 45A de 1^¡ a 2 
toneladas, el BOA de 2% a 3^ tone¬ 
ladas, el 47A de 2 a 3 toneladas, el 49A 
de 3 a 4 toneladas y dos modelos equipa¬ 
dos con eje trasero de dos velocidades, 
el 45AS y el 50AS. 

Los cambios mecánicos han sido 
principalmente en el sentido de refina¬ 
mientos en detalles. En algunos mode¬ 
los se ha aumentado el tamaño del 
motor. En todos, sin embargo, se ha 
perfeccionado notablemente el sistema 
de carburación, el cual produce ahora 
mayor economía en consumo de com¬ 
bustible, además de un funcionamiento 
más eficaz. Los ejes delanteros han sido 
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Arriba—El motor de cuatro cilindros, de petróleo, Waulcesha-Hesselman, visto desde el 
lado de inyección de combustible. Abajo—El Condor modelo CDW, con motor Wau- 
kcsha-Hcsselman de 6 cilindros, en chasis de 190" de distancia entre los ejes 


modificados para facilitar una mejor 
distribución de la carga y con la per¬ 
feccionada geometría de la dirección, el 
manejo en general resulta mucho más 
positivo y seguro que nunca, particular¬ 
mente en denso tráfico. 


EL SURTIDO CONDOR REVISADO 
PARA 1937 


El surtido de camiones Condor ha 
sido reformado para 1937. Consta ahora 
de siete modelos de 1% a 5% toneladas 
de capacidad, con motores de petróleo 
Hesselman de tipo diesel. Ofrece tam¬ 
bién diez modelos de camiones con mo¬ 
tores de gasolina, con capacidades hasta 
de 9.000 libras brutas. Los modelos con 
motores de petróleo Hesselman de tipo 
diesel son los siguientes: 


Modelos 

ACW 

BCW 

CCW 

FCW 

GCW 

CDW 

CEW 


Capacidad bruta 

Precio 

en libras 

de lista 

11.500 

$1.665 

13.000 

1.635 

14.000 

1.850 

13.000 

2.160 

15.000 

2.525 

18.000 

2.995 

20.000 

3.175 


Cada serie se ofrece en varias distan¬ 
cias entre los ejes y con equipo corrien¬ 
te o con elección a equipo especial. 

El motor de petróleo, Waulcesha- 
Hesselman, de tipo diesel, es uno de 
baja compresión, que funciona con 
combustibles diésel. La inyección di¬ 
recta de estos motores es igual a la del 
tipo diésel, pero con la diferencia de que 
la mezcla es encedida con chispa eléc¬ 
trica, en lugar de pera incandescente, o 
el calor de la compresión. El motor 
pesa lo mismo que uno de gasolina de 
equivalente fuerza, más 30 o 50 libras, 
que corresponden al mecanismo de 
inyección Bosch. Estos motores funcio¬ 
nan perfectamente con cualquier tipo de 
combustible diesel refinado. 


El motor de cuatro cilindros tiene 
diámetro interior de cilindro y carrera 
de émbolo de 3% y 4%" respectivamen¬ 
te (95,2 x 120,7 mm.). Desarrolla una 
potencia máxima de 41 c. de f. a 2.100 
r.p.m. Su cilindrada es de 210 pulga¬ 
das cúbicas. 

El motor de seis cilindros tiene 
diámetro interior de cilindro y carrera 
de émbolo de 3% y 4respectiva¬ 
mente (95,2 x 108,0 mm.); desarrolla 
una potencia máxima de 75 c. de f. a 
2.500 r.p.m. Su cilindrada es de 282 
pulgadas cúbicas. 

La serie de camiones Condor con 
motor de gasolina comprende diez mo¬ 
delos, empezando con el A-l de 9.500 
libras brutas, de 1% a 2 toneladas, con 
precio de lista de $570. Estos camiones 
van provistos de motores de gasolina 
de seis cilindros de varios tamaños. El 
equipo de estos modelos es similar al de 
los con motores de petróleo Waukesha- 
Hesselman. En realidad, muchas de las 
piezas de ambos tipos son intercambia¬ 
bles, lo que es una gran ventaja para 
los dueños, debido a que esto reduce el 
número de piezas de repuesto que man¬ 
tener en existencia. 

En aspecto exterior, todos los camio¬ 
nes Condor son modernos, en todo de¬ 
talle. El casco del radiador tiene forma 
angulada e inclinada, con parrillas y 
otros detalles prolijamente cromados. 
Los tapacubos son grandes. Los guarda¬ 
barros de borde amplio, el capó del 
motor y otros detalles exteriores, siguen 
todos un decidido estilo areodinámico, lo 
que se pone de mayor relieve aun, por 
el acabado de cromo de sus piezas 
metálicas brillantes. 

Los ejes traseros de tipo de engrana¬ 
je helicoidal, de marcas Timken o 
Clark, se suministran con bloque de 
empuje y tornillo, disposición que evita 
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toda seria desviación de la corona del 
piñón propulsor, al aplicarse súbita¬ 
mente la fuerza. Ciertos modelos gran¬ 
des se ofrecen con eje trasero Timken 
de dos velocidades. Los generadores 
eléctricos son del tipo de voltaje regu¬ 
lado y están muy bien ventilados. Los 
embragues son de tipo monodisco y to¬ 
dos los modelos llevan mecanismo de 
dirección de leva y palanca. 


NUEVOS AUTOCAR 

La Autocar ha empezado a construir 
sus nuevos modelos RL y RM. Estos 
nuevos chasis, los más económicos en 
los viente años que esta compañía lleva 
en la construcción de camiones, se ven¬ 
den a $2.460 per el RL y $1,980 por el 
RM. El RL tiene un peso bruto de 
20.000 libras. El motor empleado es el 
Autocar Blue Streak, con cilindrada de 
358 pulgadas cúbicas (5,87 litros). Un 
tanto más liviano, el modelo RM tiene 
un peso bruto de 18.500 libras. El motor 
Autocar Blue Streak tiene una cilin¬ 
drada de 313 pulgadas cúbicas (5,13 
litros). 

Ambos modelos llevan cambio de 
marcha Autocar de cinco velocidades, 
eje trasero de doble reducción y frenos 
en las cuatro ruedas accionados por 

fuerza de vacío. 

• • 

CAMION C.M. A PRECIO 
MODERADO 

Con la introducción de su nuevo 
chasis con distancia entre los ejes de 
112" (2,85 m.) para suplementar su mo¬ 
delo T-14 de media tonelada, introdu¬ 
cido el año pasado, la General Motors 
Truck Co. entra en el campo de los 
vehículos comerciales de precio más 
económico, con un producto, cuyo precio 
básico, entregado en la fábrica, es de 
$395. Siguiendo el precedente estable¬ 
cido el año pasado, los modelos, de cada 
serie, se presentan en un agradable 
entilo distinto, con un acabado en dos 
colores. 

El nuevo sonido empieza con el T-14 
de Vz tonelada, ofrecido en dos distan¬ 
cias entre los ejes, de 112" y de 126, 
(2,85 y 3,20 m.). El modelo de 112" 
tiene un precio de lista básico de $395. 
El grupo de los tres modelos más econó¬ 
micos comprende el T-14, T-16 y T-16H; 
todos llevan el nuevo motor “230”, que 
reemplaza al “213” del año pasado. El 
modelo T-18 y el T-18H llevan el motor 
“239”; el T-23 y el T-23H tienen el 
motor “257”; el T-33 y el T-33H llevan 
el motor “286”; el T-46 lleva el motor 
“331” como normal y el motor “400” 
como equipo a elección, para servicio 
pesado. El modelo T-61 y el modelo 
T-61H llevan el motor “400” como dota¬ 
ción normal y el motor “450” como do¬ 
tación a elección. 



En estas dos vistos ¿.^^S**** 

Motor con asiento encima del * nol ® r _ 1 y 


Lo compañía está ofreciendo tam¬ 
bién una serie de camiones con com¬ 
partimiento de conductor encima del 
motor, bajo la designación de sene F. 

El modelo F-16 corresponde al modelo 
T-16 en lo tocante a características me¬ 
cánicas, pero desarrolla mayor fuerza. 

Como el año pasado, los modelos de 
las seri “H” son compañeros de los de 
las otras series, pero sección trasera, 
incluyendo eje y muelles, más grandes, 
para aumentar su capacidad de carga. 

El compartimiento de conductor lla¬ 
mado “Helmet Top”, que representa el 
tipo normal para todos los camiones 
CMC del presente año, se modifica en 
estilo y dimensiones al instalarse en los 
camiones con compartimiento de con¬ 
ductor encima del motor. Por otra 
parte, el déposito de gasolina esta 
instalado en un lado del bastidor y se 
presenta un cambio en el estilo de los 
asientos. 

El ajuste y las reparaciones menores 
de las válvulas, bujías, carburador, 
distribuidor y otras partes del motor, 
se facilitan quitando la tapa aislada del 


tor y las tablas del piso. Otras 
izas del motor quedan a fácil alcance 
idiante amplias portezuelas en el 
bretablero. Para reparaciones impor¬ 
tes, es necesario quitar todo el motor 
1 chasis.- sacándolo por la parte de- 

Todos los modelos, desde el T-14 
.sta el T-61H tienen ahora una sec- 
ín delantera de montaje estabilizado, 
i el cual el núcleo del radiador y su 
lsco están montados independiente- 
ente. Un eje trasero especial, con 
cupo de piñones planetarios, y cojine- 
. de piñón provisto de lubricación 
ositiva, se ofrece a precio adicional en 
is modelos corrientes y en los modelos 
OE, empezando con el T-16. 

Exceptuando el nuevo motor ‘230 , 
itroducido este año, las características 
ontinúan como antes. Sin embargo, 
odos las motores presentan ciertos re¬ 
inamientos. El motor “230" es un 
notor de seis cilindros, con válvulas en 
in solo lado, de 3 7/16 por 4%" (87,3 x 
[04 8 mm.) con cilindrada de 229,7 pul- 
radas cúbicas (3,77 litros), que desa- 
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rrolla 86 s. de f. a 3500 r.p.m. teniendo 
una relación de compresión de 6,2 a 1. 
Este motor tiene 13 por ciento más 
esfuerzo de rotación que el “213” y 2^ 
por ciento más fuerza motriz. Entre 
los nuevos detalles del motor figuran 
cilindros reforzados, para evitar la de¬ 
formación, guías de válvula más lar¬ 
gas, levantaválvulas más largos, nuevo 
bomba de agua con ajuste automático y 
con cojinetes de bolas lubricados. 

Los cambios principales en los otros 
motores consisten en un distribuidor de 
encendido gobernado por vacío, en los 
tres primeros modelos, que produce 
mayor economía en consumo de com¬ 
bustible con mariposa de gas parcial¬ 
mente abierta, y mejor enfriamiento. 
Esta última ventaja se debe a la nueva 
posición de la bomba de agua y a la 
instalación del ventilador en punto más 
central. En el motor “331”, que se em¬ 
plea en el T-46, se ha instalado un nuevo 
tipo de distribuidor de agua. 

• • 

La Chek-Chart Corp., 624 S. Michi¬ 
gan Ave., Chicago, ha publicado el 
Chexall Accessory Blua Book. En forma 
de tabla, por marcas y modelos, indica 
las especificaciones de los fabricantes en 
relación con todos los artículos que se 
requieren para el servicio de repuesto. 
Además de estas especificaciones, el 
libro dedica varias páginas a la inspec¬ 
ción, venta e instalación de los acceso¬ 
rios anotados. 


• • 

LA SERIE CAMIONES FEDERAL 
C.O.E. 

Además de sus modelos de tipo co- 
rriente, la Federal Motor Truck Co. 
está ofreciendo cuatro nuevos camiones 
con compartimiento de conductor enci¬ 
ma del motor y un modelo especial para 
repartir leche y otros servicios simila¬ 
res. Los modelos con compartimiento de 
conductor encima del motor tienen las 
capacidades siguientes: 

Capacidad Peso bruto 

de 1V& a 2 toneladas 11.000 Ib. 

de 2 a 3 toneladas 13.000 Ib. 

de 2 y¿ a 3toneladas 14.500 Ib. 

de 3 a 4 toneladas 16.500 Ib. 

Cada modelo se ofrece en distancias 
entre los ejes de 104, 120, 132, 145 y 
159 pulgadas, con espacio de carga res¬ 
pectivamente de 92, 119, 143, 167 y 191 
pulgadas de longitud. Las distancias en¬ 
tre los ejes son como 3 piés menores que 
las de los modelos de tipo corriente de 
igual capacidad. Los espacios de carga 
continúan iguales a los corrientes. 

El nuevo camión especial para el re¬ 
parto de leche y otros servicios simila- 
ies » se llama modelo 9. Tiene capacidad 
de % a 1 tonelada, y un peso bruto de 
7.000 Ib. Se ofrece en dos distancias en¬ 
tre los ejes, de 105 y de 121 pulgadas 

Enero , 1937 


Modelo 

75 

80 

85 

89 



Un automóvil especial con propulsión delantera, construido por un ingeniero de Chi¬ 
cago durante su tiempo desocupado. Tiene 86" de distancia entre los ejes y lleva un 
motor de ochos cilindros en V, con cilindrada de 92 pulgadas cúbicas, desarrollando 
una velocidad máxima de 110 millas por hora 
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El automóvil de ensayo de Form-A-Gasket pasa por Nueva York, en camino a Chicago 
a la Exposición de las Industrias de Servicio de Automóvil, en esa ciudad. Este auto¬ 
móvil fue completamente equipado con empaquetaduras Permatcx Form-A-Gasket, des¬ 
pués de quitársele 28 empaquetaduras sólidas. Este mismo automóvil ganó la carrera 
de automóviles de serie corriente, de 250 millas, en la pista de Daytona Beach. el 

año pasado 



Este extraño vehículo fue construido para la Gulf Oil Corp., para el transporte de 
trabajadores y equipo, por los pantanos de Luisiana. Pesa 7.500 libras, tiene 22V» pies 
de largo y está provisto de un motor Ford V-8 con sistema de enfriamiento amplificado. 
Atras lleva un cambio de marcha de automóvil coordinado con un cambio de marcha de 
tractor que en combinación dan 10 velocidades hacia adelante y 6 marchas atrás 
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Está provisto de un motor de cuatro 
cilindros, de 3% por 4 pulgadas (143 
pulgadas cúbicas de cilindrada) que 

desarrolla 33 c. de f. 

La carrocería de este modelo esta 
construida especialmente para el servi¬ 
cio de reparto de leche y puede adap¬ 
tarse a otros servicios similares, be su¬ 
ministra en dos convenientes longitu¬ 
des. La instalada en el chasis de menor 
distancia entre los ejes tiene cabida 
para 30 cajas, y la más larga, 40 cajas. 
La carroceria o caja tiene puertas ple¬ 
gadizas, escalón a cada lado, asiento gi¬ 
ratorio y forro de acero galvanizado. 


ENSANCHADORA 

La Steelcraft Pistón Ring Sales, Inc., 
de Detroit, ha perfeccionado una má¬ 
quina especial para agrandar émbolos 
de hierro fundido y muchos de los ém¬ 
bolos de aleaciones, extendiéndolos 
hasta 0,005 de pulgada por cada pul¬ 
gada de diámetro. Los émbolos anti¬ 
guos pueden recibir un contorno elípti¬ 
co mediante esta máquina, sometiéndo¬ 
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los a un movimiento alternativo. Los 
émbolos con cuerpo cilindrico pueden 
agrandarse girándolos con un movi¬ 
miento continuo. La compañía Steel¬ 
craft es ya muy conocida en el negocio 
de exportación, debido a su anillo de 
tipo de segmento, hecho de acero trata¬ 
do al calor, que se instala particular¬ 
mente en motores que aspiran mucho 
aceite. Debido a la tensión que este 
anillo ejerce sobre el cilindro, se adap a 
muy bien a la desigualdad de la pared, 
evitanto el paso del aceite. 


En una serie de pruebas prácticas en 
Bonneville, Utah, con la ayuda de auto¬ 
móviles Studebaker de modelos de lJáí, 
se realizaron ciertos notables recor s 
de kilometraje. Durante estas pruebas, 
los depósitos de combustible se llena¬ 
ron con gasolina corriente. Los automó¬ 
viles corrieron hasta que se les agoto 

la gasolina. . 

A 35 millas por hora, un modelo Dic- 

tator corrió a razón de 27,46 millas por 
galón y un modelo President, 23,17 mi- 
lias por galón. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


S. Fredriksen ha renunciado su pues¬ 
to de gerente de exportación de la Atlas 
Asbestos Co. para dedicarse a repre¬ 
sentar, como agente de ventas, a diver- 


S. FREDRIKSEN 

sas fábricas interesadas en vender sus 
productos en Noruega, Suecia y Finlan¬ 
dia. A fines de enero partirá a la ciu¬ 
dad de Oslo, donde establecerá su ofi¬ 
cina central. 

C. O. Brandes, gerente de exporta¬ 
ción de Cleveland, Ohio, partió para la 
América del Sur, a principios de enero. 
Visitará al Brasil, Argentina y Uru¬ 
guay, en su viaje de tres meses. Entre 
los productos representados por el Sr. 
Brandes se incluyen los de la Hastings 
Mfg. Co., Budd Wheel, Cleveland Weld- 
ing, Mullins y Spencer. 


C. N. Gates, gerente de anuncio de la 
Goodyear Tire & Rubber Export Co 
está viajando por la Argentina y el 
Brasil. Proyecta estar ausente de los 
Estados Unidos durante tres meses. 

John T. Clark, gerente en la América 
del Sur de la Reo, vino a visitar a la fa¬ 
brica en diciembre. Este es el primer 
viaje ,ue hace a los Estados Unidos en 
18 meses. Manifestó profunda confianza 
en el porvenir del negocio de auto- 
móviles en la América del Sur. 

Charles S. Thomson, gerente de ex¬ 
portación de la Four Wheel Drive Auto 
Co., se ha embarcado para la Argentina, 
donde hará un viaje de tres meses. 
Nacido en la Argentina, donde apren¬ 
dió el español antes de hablar su lengua 
materna. El Sr. Thomson cuenta con 
numerosos amigos no solo en ese país 
sino también en muchos otros de la 
América Latina. 

Los nuevos jefes de la Motor & 
Equipment Manufacturen Assn., elegi¬ 
dos durante la Exposición de las Indus¬ 
trias de Servicio de Automóvil reciente¬ 
mente celebrada en Chicago, son: B. G. 
Cióse, vicepresidente de la King Quality 
Products Co., como presidente; J. M. 
Spangler, gerente general de ventas de 
la National Carbón Co., como vicepresi¬ 
dente; H. L. Sharlock, vicepresidente 


de la Bendix Aviation Corp., como secre¬ 
tario y C. P. Brewster, gerente de ven¬ 
tas de la K-D Mfg. Co., como tesorero. 

Leo F. Hunderup, subgerente de la 
Van Norman Machine Tool Co., fue ele¬ 
gido presidente de la National Standard 
Parts Association, para el periodo de 
1937, en la reunión general de los miem¬ 
bros de esta asociación, celebrada en 
Chicago, antes de la Exposición de las 
Industrias de Servicio de Automóvil en 
esa ciudad. Otros directores de la aso¬ 
ciación son: V. C. Hossellman, de la 
Siferd-Hossellman, primer vicepresi¬ 
dente, y L. G. Matthews, gerente de 
ventas de la Sealed Power Co., segundo 
vicepresidente. A la reunión general 
asistieron los representantes de como 
600 fábricas, es decir casi el total com¬ 
pleto de los miembros de esta asocia¬ 
ción. 


L. F. Hunderup L. G. Matthew» 
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Los distribuidores están vendiendo más camiones Diamond T, a más usadores, 
en más distintas clases de servicio que en cualquier otro tiempo en los 30 anos 

en que Diamond T ha estado establecida. 



































UN BRILLANTE Y NUEVO 
CAMIÓN DE Va TONELADA 
Y BAJO PRECIO 

• 

11 MODELOS MAYORES 
DESDE VA A 5 TONELADAS 
A PRECIOS SIMILARMENTE 
BAJOS! 

• 

2 NUEVOS Y SENSACION¬ 
ALES CAMIONES DIESEL DE 
SEIS CILINDROS Y GRAN 
VELOCIDAD ! 

• 

17 MODELOS DEL FAMOSO 
DIAMOND T TRUXMORE 
SEIS-RUEDAS DE HASTA 
40,000 LIBRAS DE CAPACI¬ 
DAD BRUTA! 



La nueva Cima de valor en camión ha permitido 
4 establecer una Cima mayor en ventas 


N O han existido “años de pobreza” para los que 
venden Camiones Diamond T. Cuando, por razón 
de crisis económicas, los usadores de camiones comen¬ 
zaron a reflexionar profundamente sobre su equipo de 
camión — a pesar valores — a estudiar los costos de 
trasporte — a preguntar entre los otros operadores de 
camiones, entonces mismo las ventas Diamond T co¬ 
menzaron a crecer! 

La creciente popularidad del Diamond T es signifi¬ 
cante para todos los distribuidores y operadores por¬ 
que positivamente prueba — 

El valor sobresaliente en camión, juzgado por cual¬ 
quier medida que usted escoja, del Diamond T. Dia¬ 


mond T provee los mejores motores, ejes, equipo de 
dirección, bastidores, y cabinas que se encontrarán ofre¬ 
cidos en cualquiera otra parte. El camión Diamond T 
luce mejor. Su reputación, respaldada por las hojas de 
costos délos primeros operadores de flotas, es excelente 
en todos respectos. Invariablemente los records de los 
operadores comprueban que los camiones Diamond T 
no solamente duran más sino que mantienen los gastos 
de operación al mínimo. 

Nosotros mantenemos que la popularidad Diamond 
T prueba todo esto. Usted puede querer evidencia posi¬ 
tiva y definitiva de este mayor valor de camión. 

Nos será muy grato enviársela. Escriba a: 


DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación 

429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U.S.A. 

Por cable: DIMON—CHICAGO 


















Camwtuá. __ 


"Precios de lista, enfrena en la labríca 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las minimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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52x2)4 

52x3 
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52x2)4 

60x2)4 

50x2% 

50x2 >4 

50x24 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 


* En la púginu 80 

Enero, 1937 


no Indican las adicionales elecciones a modelos de neumáticos. 
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E Precios delisia, entripa en la fábrica 

a f nKri/»n nnt* aI li n r í n *•«1 — — — - -- A * • ¿ _ i • 


a i POr T n °¿; en > f ? bric ”' p -°t el chasis normal - sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja 
«¡ESSÍSf*.. 0 u TÍS* 80 ? a J pr , ec ^° adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos • no quejan la 

las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. "* . 


- _ —Los equi- 

—_ ««««jbu *«• escala de semejantes «qui¬ 

mas camiones, las características de todos ellos son 
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Haga de su establecimiento el 
mejor taller de reparación de 


VALVULAS 



con el nuevo 
Taller 
Eléctrico 


BLACK & 
DECKER 


para válvulas 


El taller de válvulas no sólo le ayuda a hacer mejor 


trabajo, con mayor ganancia, sino que le ayuda también a vender más 
trabajos de válvulas 


En el campo de las reparaciones de automóviles de 
hoy día, es el taller mejor equipado quien obtiene la 
mejor parte del negocio. Y al tratarse de equipo re- 
habilitador de válvulas, no hay nada mejor que el 
Taller Eléctrico Black & Decker para Válvulas, por 
las 8 razones siguientes: 

1. El resaltante aspecto del Taller de Válvulas da in¬ 
mediatamente a entender a la clientela que Ud. tiene 
el mejor equipo de reparación de válvulas de la ciudad. 

2. Se lleva hasta el mismo automóvil, con todo el 
equipo necesario para una completa rehabilitación de 
válvulas, ahorrando tiempo, esfuerzo y evitando la 
pérdida de herramientas. 3. Esmerila el asiento de 
todo tipo de válvula (de hierro fundido, de acero o de 
estelita) por el método Vibro-Centric, que es el más 
rápido y exacto de todos. 4. Rehabilita la cara de las 
válvulas de cualquier automóvil, camión u ómnibus, 
con suma rapidez, al lado del vehículo; los anaqueles 


laterales del gabinete guardan las válvulas en orden 
durante el trabajo. 5. Comprende un juego de cepi¬ 
llos para limpiar el carbón y limpiadores de guías de 
válvulas. 6. Una lámpara ajustable, en el gabinete, 
focusa abundante alumbrado directamente sobre el 
trabajo. 7. El gabinete tiene alambrado para el fun¬ 
cionamiento eléctrico de las herramientas y alumbrado, 
habiendo dos conexiones laterales, con un cable de 
20 pies para conectar el taller a una conexión de pared. 
8. Un anaquel y un amplio receptáculo detrás del ga¬ 
binete, para guardar llaves, taladros, sierras, piezas de 
repuesto, lámpara portátil, trapos, etc. 

Para adicional información sobre el Taller Eléctrico 
Black & Decker para Válvulas, comuniqúese con el 
distribuidor de la Black & Decker más cercano o 
escriba directamente a la oficina de la Black & Decker 
más próxima a su localidad. 


BLACK & DECKER 


La fábrica más grande del mundo de 

HERRAMIENTAS ELECTRICAS PORTATILES 


THE BLACK &. DECKER MFG. CO. 
Towson, Moryland. E.U.A. 


BLACK & DECKER MFG. CO.. LTD. BLACK & DECKER (Australasia). Ltd. 

Rail & Harbour Terminal Bldfl. Moore House, Circular Quay West, 

Toronto, Ontario. Canadá Sydney, Australia 


BLACK &. DECKER, Limited 
Slough Bucks., Inglaterra 


Enero, 1937 
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Ccuuiirnel __ . . . . 

"Predos de lista, entrega en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de üsta al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan, la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o mas camiones, ^ las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión mas barato 
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993* 

5.83 

39.2 

993* 

5.83 

39.2 

102 /* 

5.83 

39.2 

163/* 

5.83 

39.2 

163/* 

6.0 

39.9 

102 /* 

6.14 

40.5 

1043* 

8.5 

51.5 

10434 

8.51 

55.6 

98/* 

5.67 

36.3 

Opt.. 

5.67 

36.3 

Opt.. 

5.67 

36.3 

Opt.. 

5.83 

43.9 

Opt.. 

6.06 

38.5 

Opt.. 

6.06 

38.5 

Opt.. 

6.02 

39.2 

Opt.. 

6.83 

43.8 

Opt.. 

8.00 

52.0 

Opt.. 

0.80 

43.5 

144 

6.80 

44.2 

144 

7.40 

47.0 

144 

7.80 

54.6 

144 

8.40 

58.8 

144 

9.41 

62.9 

171 

6.8 

44.2 

144 

7.4 

47.0 

144 

4.27 

12 . 

773* 

5.1 

14.4 

94 

5.6 

35.1 

1055* 

5.6 

35.8 

62 

6.37 

40. 

92 

6.37 

40. 

92 

6.37 

40. 

1005* 

7.16 

43.6 

1095* 

7.16 

43.6 

1215* 

1 7.25 

50.7 

1215* 


.2 

E o 
Z » 

M 

o o 


£2 
| s 


MUELLES 


Jí 

« 

Q 


. C35 

.C40 

. C50 

. C55 

. C60 

.A7 

.A8 

La Francc Rcp.. .C-3 

.D-4 

. E-4 

.F-4 

. H-6 

Mack Jr.1M 

Jr.10M 

Jr . 20M 

Jr.30M 

Jr.30MS 

Jr.30MT 

. EH 

.BG 

. (c.o.e.) EC 

. BF 

.BF 

.(c.o.e.) EB 

. (c.o.c.) EB 

. AB 

. AB 

.BM 

_(c.o.e.-15) CH 

. BX 

.BX 

. (c.o.e.-15) CJ 

.AK 

Mar.-Herr.(F) LIM-4 
.(F) C5A-4 

Í F) C10-4 
F) C20-4 
F) C3(M 
F) C40-4 
F) C50-4 
F)C55-4 
.(D)(F) CD20-4 
.(D)(F) CD30-4 
(D)(F) OD55DR- 
tOIdsmobile. . .C-112 

.C-126 

.C-131 

.C-157 

.F-130 

.F-155 

. F-155L 

Roo . 4-50, 4-50L 

. 6-50, 6-50L 

. 4-75, 4-75L 

. 6-75. 6-75L 

. 1A4-1C4 

. 1A4H-1C4H 

.1B4-1D4 

.1B4H-1D4H 

.2B4-2D4 

.2D4M 

.2D4MH 

.2H5-2J5 

.3H5-3J5-3K5 

.3HR5-3 J R5-3KR5 

.4H5-4J5-4K5 

$Schacht . 8-A 

.10-A 

. 12-A 

. 15-A 

. 18-A 

.20-A 


.35-A 


.50HE 

.48HE 

49HE 


1/4-2 

$ 795 

136 

175 

12500 

2-3 

1145 

145 

1S5 

14500 

3-4 

1S35 

145 

1S5 

17000 

334-45* 

2490 

140 

210 

21500 

4-5 

2015 

140 

210 

21500 

5-7/* 

6500 

160 

225 

37000 

73* 

6600 

160 

225 

37000 

2-2/* 

1905 

177 

207 

13000 

2/4-3 

2055 

177 

207 

15000 

3-4 

2305 

177 

207 

17000 

334-4Z* 

2915 

177 

207 

22000 

4-5 

3175 

177 

207 

22000 


535 

11S 

118 

4500 


665 

139 

190 

10000 


S25 

139 

190 

11500 


1035 

142 

190 

13500 


1105 

142 

190 

14500 


1475 

120 

190 

14500 


2250 

146 

194 



3000 

138 

192 



3350 

IOS 

162 



3750 

156 

210 



4000 

156 

210 



3900 

IOS 

162 



4150 

IOS 

162 



4000 

156 

210 



4200 

156 

210 



4700 

157 

211 



4950 

132 

180 



6250 

171 

225 



5600 

171 

225 



5750 

132 

180 



5500 

162 

228 


&-3 

1375 

1527 

112 

112 



2-2/* 

2490 

143 



234-3 

2820 

143 



3-3/* 

3250 

143 



3/*-4 

4550 

158 



4-5 

4995 

158 



ÚF 

5400 

4095 

158 

143 



3-3/* 

4425 

143 



5-6 

S412 

158 



Z* 


112 

112 

4400 

Z* 


126 

126 

4600 

134—2 


lSlj 

131§ 

11300 

134-2 


157 

157 

11300 



130 

130 

12800 



155-í 

155} 

17COO 



155! 

155} 

12800 

/* 

§555 

114 

120 

4500 

/* 

§555 

114 

120 

4500 

H 

§015 

114 

120 

5000 

H 

§015 

114 

120 

5000 

MZ* 

605 

139 

166 

9500 

13* 

651 

139 

166 

9500 

134—234 

695 

139 

160 

11500 

134-234 

775 

139 

166 

11500 

2-3 

925 

142 

166 

13500 

2-3 

1075 

166 

190 

14500 

2-3/* 

1155 

166 

190 

14500 

2-4 

1195 

142 

166 

15000 

3-5 

1745 

153 

185 

ISOOO 

3-5 

2065 

153 

185 

20000 

4-6 

2775 

156 

190 

22000 

1/* 

995 

130 

194 

11000 

2 

1095 

138 

200 

12000 

2-3 

1295 

148 

177 

15000 

234-33* 

1495 

151 

205 

15500 

2/4-4 

1805 

151 

205 

15500 

3-5 

2095 

165 

205 

16000 

334—534 

2595 

166 

206 

19500 

4-5/* 

2895 

145 

206 

23000 

5-7 

3595 

134 

227 

24000 

.2-2/* 

1905 

177 

207 

13000 

2/4-3 

2055 

177 

207 

15000 

1 3—4 

2305 

177 

207 

17000 

1 3/4—434 

2915 

177 

207 

22000 

14-5 

3175 

177 

207 

22000 

5-0 

4825 

195 

225 

26000 

2/4-3 

2985 

177 

207 

15000 

3-4 

3230 

177 

207 

17000 

Z* 

495 

113 

113 

4600 

H 

545 

128 

128 


iU 

595 

142 

176 


1 lt-2 

695 

134 

170 


k /A* 

2 

895 

134 

190 


2 /* 

1095 

134 

190 


2 /* 

1395 

145 

190 


3 

1695 

145 

220 


3 /* 

2490 

160 

235 


3/* 

2890 

160 

235 



3629 

43S6 

5550 

6606 

6685 

11590 

11590 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

2250 

2955 

3541 

3827 

4077 

4150 

5400 

5400 

6650 

6700 

7000 

7300 

7600 

6900 

7300 

7900 

9000 

9400 

9300 

10200 

9500 

2460 

3900 

4430 

4665 

5155 

7000 

7895 

8100 

5420 

5615 

9800 

2145 

2210 

3445 

3525 

3600 

3840 

3670 

2100 

2170 

2300 

2370 

2785 

3070 

3232 

3328 

3S65 

3970 

4020 

42S6 

6280 

6470 

7270 

4100 

4350 

4675 

507J 

5075 

5600 

5790 

6600 

7800 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

5775 

6100 

2110 

2325 

3205 

3310 

4070 

4250 

4570 

6325 

6250 

6800 


P30x5 
B6.50/20 
P32x6 
P34x7 
P34x7 
B9.75/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B 6.00/16 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.50/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
P32x6 
P32x6 
B8.25/20 
B 8.25/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
P34x7 
P34x7 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/22 
B9.75/22 
B9.75/22 
B 10.50/24° 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
P32x6 ' 

B6.50/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.50/16 
B6.50/16 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B6.50J20 
B 7.50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
P32x6 
5 B7.50/20 
‘ B7.50/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/20 
B 6.50/20 
B0.50720 
6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 


P32x6 
DB 6.50/20 
DP32x6 
DP34x7 
DP34x7 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DB 7.50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
B6.00/16 
P32x6 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DP32x6 
DP32x6 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DP34x7 
DP34x7 
DB9.00/20 
DB 9.00/20 
DB9.75/22 
DB9.75/22 
DB9.75/22 
DB10.50/24 0 
B6.00/16 
B6.00/20 
6.50/20 
7.00/20 
7.50/20 
,25120 
9.00/20 
9.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
DP32x6 
DP32x6 
DP32x6 
DP34x7 
DP32x6 
B6.00/16 
B 6.00/16 
B6.50/1G 
B6.50/16 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB 6.50/20 
DB6.50/20 
DB6.50 20 
DB7.50'20 
DB7.50x20 
DBS.25/20 
B6.00/20 
DB6.50/20 
PD32x6 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.50/20 
DB6.50/20 
6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/2C 
DB7Í0/20 


Own FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
Own FDB 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Own MR209 
Own MR209 
Own MR22S 
Own MR268 
Own MR268 
Own MR268 
Own BG 
Own BG 
Own BG 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own AB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
Own CF 
Own CF 
Own CF 
Own AC 
Ford V-8 
Ford V-8 
Her JXB 
HerJXC 
HerJXD 
Her WXC-3 
Her WXLC-3 
Her RXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
HerDRXB 
©wn 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 

Own S228 
Own S-3L 
Own 
Own 
Own 
Buda 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
HerJXC 
Her 
Her 

Her WXC2 
Her 

Her WXC2 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6MK 

Wau 6MK 

Wau 6SRL 

W H6BKH 

W H 6BKH 

Wau 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 


6-3-prx4 

6-3^x4 

6-3/*x4/* 

6-3**x4/* 

6-3?*x4/* 

&-4/*x5/* 

6-5x534 

6-3/*x4/* 

6-3/*x4/* 

6-3/*x4/* 

6-434x43* 

6-434x43* 

6-3^x434 

6-3^x434 

6-334x43* 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-3J4x5 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x5 

4-4/*x5 

4-4 I *x5 

6-4x534 

6-4x534 

6-43*x534 

6-43*x5J' 

6-4?4x5i 

4-5x6 

8-3*x33* 

8-3*x33* 

6-334x4J* 

6-33*x43* 

6-4x43* 

6-43*x434 

6-43*x43á 

6-434x53* 

6-334x434 

6-33*x434 

6-434x53* 

6-3 A x4}* 

6-3Ax434 

6-3Ax4/* 

6-3 v 6 x4 3-4 

6-3^x434 

6-3tVx434 

6-3^x434 

4-3Ax434 

6-3Ax434 

4-3AX434 

6-3Ax4H 

6-3»áx434 

6-334x43* 

6-334x43* 

6-334x5 

6-334x5 

6-334x43* 

6-334x5 

6-334x5 

6-33¿x5 

6-334x5 

6-434x43* 

6-334x43* 

6-334x43* 

6-334x434 

6-33*x43* 

6-4x4!* 

6-4x43* 

6-434x434 

6-4^x434 

6-434x434 

6-3?4x4/* 

6-33*x4!* 

B-3?*x4J* 

6-434x43* 

6-434x43* 

6-434x534 

6-33*x4/* 

6-3»*x43* 

4-3'*x4 

6-3x4 

6-334x434 

6-334x4/* 

6-334x4!* 

6-332x43* 

6-334x43* 

6-33*x43* 

6-43*x4>* 

6-43*x4 3 * 


223 

223 

279 

298 

298 

525 

648 

282 

252 
282 
381 
3S1 
209 
209 
228 
268 
268 
268 
309 
309 
309 
354 
354 
354 
354 

253 
283 
414 
414 
4 6S 
46S 
468 
47 
221 
221 
263 
282 
320 
383 
404 
501 
260 
298 
474 
230 
230 
230 
230 
230 
230 
230 
140 
209 
140 
209 
209 
228 
228 
268 
268 
22S 
268 
268 
309 
309 
42S 
263 
263 
263 
282 
320 
320 
360 
383 
383 
282 
282 
282 
381 
381 
462 
282 
282 
133 
170 
222 
228 
228 
245 
245 
282 
404 
404 


5.4 

5.4 

4.7 

5.7 

5.7 

4.5 

4.4 
5.25 
5.25 
5.25 

0.1 

6.1 

5.4 
5.4 
5.4 

5.21 
5.24 
5.24 
5.4 
5.4 
5 4 
5.4 
5.4 
5.4 
5.4 

4.8 
4.8 
5.2 
5.2 
5.2 
5.2 

5.2 
4.0 
G.l 
6.1 

5.4 

5.3 
5.3 
5.0 
5.0 

4.5 


0.2 

6.2 

6.2 

6.2 

6.2 

0.2 

6.2 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

5.58 

5.58 

5.4 

5.58 

5.58 

5.44 

5.44 

4.75 

5.4 

5.4 

5.4 

5.35 

4.7 

4.7 

4.7 

4.7 

4.7 

5.25 

5.25 

5.25 


160 

160 

191 
214 
214 
358 
460 
188 
188 
188 
257 
257 
144 

144 
150 
175 
175 

175 
202 
202 
202 
237 
237 
237 

237 

192 
102 
270 
270 
310 
310 
310 
300 
146 

146 
182 
196 
224 
260 
293 
330 
178 
194 
350 
172 
172 
172 
172 
1,72 
172 
172 

98 

145 
98 

145 

145 

150 

150 

160 

178 

150 

160 

178 

204 

204 

2S4 

164 

164 

164 

176 
204 
204 

238 
265 
265 
188 
188 
188 
257 
257 
302 
185 
185 

98 

120 

147 
155 
155 

165 
165 
190 
250 
250 


28.3 

25.3 

31.5 
33.7 

33.7 

48.6 
60.0 

33.8 
33.8 

33.8 
41.0 
41.0 

24.3 

24.3 

27.3 
27.3 
27.3 

27.3 
31.5 
31.5 
31.5 
36.0 
36.0 
36.0 
36.0 
28. 

28.9 

38.4 

38.4 

43.4 
43.4 

43.4 
40.0 
30. 
30. 

31.5 
33.8 

38.4 
43.3 

43.3 

48.6 
29.. 4 

33.8 

45.9 

28.3 
28.3 
28.3 
28.3 
28.3 
28.3 

28.3 
16.2 

24.3 
16.2 
24.3 

24.3 
27.34 

27.3 
27.34 

27.3 

27.3 

27.3 

27.3 

31.5 
31.5 
45.9 
31.5 
31.5 

31.5 

33.7 

38.4 

35.4 

40.3 

43.3 

43.3 

33.8 
33.8 
33.8 
41 

41.0 

46.0 

33.8 
33 8 

16.9 

21.6 

27.3 

27.3 
27 

29.4 
29.4 
33 7 
43 

43 4 


78-3400 

78-3400 

83- 2900 
90-2800 
90-2SO0 

123- 2200 
140-2100 

85-3200 

85-3200 

85-3200 

85-2500 

85-2500 

72-3000 

72- 3000 
74-3000 
85-3000 
85-3000 
85-3000 
90-3000 
90-3000 
90-3000 

100-2800 

10O-2SO0 

100-2800 

100-2SOO 

65-2100 

65-2100 

105- 2400 
108-2400 
117-2400 
117-2400 

117- 2400 

74- 1600 
85-3860 

85- 3S00 

78- 2800 

84- 2800 
95-2800 

106- 2800 

118- 2800 
110-2200 

79- 2600 
90-2600 

124- 2200 

86- 3500 
86-3500 
86-3500 
86-3500 
86-3500 
86-3500 
86-3500 
42-2800 
70-2800 
42-2800 
70-2800 
70-2800 

73- 3000 
73-3000 
81-2S00 
83-2800 
73-3000 
81-2S00 

83- 2800 
87.5-2800 
87.5-2800 
104-2600 

68-2S00 

68-2800 

68-2800 

73-2800 

84- 2800 

84- 2-800 

85- 2400 
106-2800 
106-2800 

85-3200 

85-3200 

85-3200 

85-2500 

85-2500 

102-2400 

75- 2500 
75-2500 
35-2400 
60-2800 
65-2800 
65-2800 
65-2800 
70-2800 
70-2800 

80- 2800 
88-2500 
88-2500 


SF ~ 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

S/* 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

SF 

2F 

CD 

2F 

2F 

2F 

CD 

2F 

2F 

2F 

S’* 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

s/* 

m 

SF 

SF 

SF 

SFd 

SF 

m 

sz* 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

Bí 

SF 

2F 

SF 

2F 

2F 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 


52H 32* 


61/* 

595* 

545* 

545* 

72 

72 

91 

91 

91 

91 

91 

26 

a 

60/ 

60/ 

75 

02 

72/* 


34 

34}* 

34/* 

34/* 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

33 J* 

3 $ 


93 

16.8 

38 

60 

60 

60 

72 

72 

72 

60 

00 

72 

3SH 

52/* 

575* 

83/* 

86 

m/* 

ÍHM 
385* 
881* 
3S5* 
385* 
57/j 
57/* 
67/* 
57/* 
60/ 
121 
121 /* 
60/* 
675* 
675* 
67J* 
Opt.. 
Opt. 
Opt.. 
Opt. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt, 
Opt. 
91 
91 
91 
91 
91 
107 
01 
91 
44 
52 

625 * 

515* 

515* 

615* 

645* 

645* 

715* 


33, 

33 A 
33 A 
33A 

33 5* 
335* 
335* 
33 A 

33 A 
335* 
375* 
44 

38 

34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 

46A 
4GA 
36 
36 

39 A 
36A 
36A 
40k 
40* i 
40 K 

& 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
31/* 
31/* 
31/* 
315* 
31.' 

31; _ 
31/* 

11! 

34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
325* 
32 
32 
325* 
325* 
32}* 
325* 
325*: 
325* 
715*325* 


40x2 
40x2 
42x3 
42x3 
42x3 
48x3 
4Sx3 
42x2}* 
42x25* 
42x25* 
42x2J* 
42x25* 
365*xl5* 
36x15* 
36x15* 
36x25* 
36x25* 
36x25* 
44x2£ 
42x25* 
44x25* 
44x25* 
44x25* 
44x25* 
44x25* 
42 , *x3 
425*x3 
44x25* 
50x3 
53Ax3 
53Ax3 
535*x3 
4Sx35* 
36xlK 
365*x2 
42x2J* 
42x25* 
42x25* 
44x3 
44x3 
44x3 
42x25* 
42x25* 
44x3 
36x15* 
36x15* 
36x15* 
36x15* 
40x2 
40x2 
40x2 
365*xl5* 
365*xl5* 
365*xl5* 
365*xl5* 
36x15* 
36x15* 
36x15* 
36x15* 
3üx2H 
36x25* 
36x25* 
3Üx2i* 
44x3 
44x3 
44x3 
45x25* 
40x25* 
46x25* 
46x25* 
46x25* 
46x25* 
40x25* 
40x2}* 
46x25* 
42x2/* 
42x23* 
42x25* 
42x2V* 
42x25* 
48x3 
42x25* 
42x25* 
38j*xl3* 
385*xl5* 
385*x25* 
385*x2>* 
38>*x25* 
38}*x25* 
385*x25* 
385*x25* 
40x3 
40x3 


46x25* 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

575*x2J* 

57>*x25* 

575*x25* 

54x3 

54x3 

555*x2 

48x25* 

48x25* 

50x25* 

50x25* 

50x25* 

54x3 

54x3 

54x3 

54x35* 

54x3J* 

54x35* 

54x35* 

4Sx3 

565*x35* 

54x35* 

505*x35* 

54x3 

sai 

56x4 

46x25* 

50x23* 

50x25* 

50x25* 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3 

50x3 

50x3 

52x3 

54x15* 

54x15* 

45x25* 

45x25* 

45x25* 

45x25* 

45x25* 

54x15* 

54x15* 

54x15* 

54x15* 

48x25* 

48x25* 

48x25* 

48x25* 

50x2?* 

50x25* 

50x25* 

50x25* 

54x3 

54x35* 

56x35* 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

575*x25* 

575*x2J* 

Bf* 

54x3 

54x3 


575*x2>1 

50x2 

50x2 

50x25* 

50x25* 

50x25* 

50x2/* 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 


t En ln 
115-CU 
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80 se indican las adicionales elecciones a modelos de neumáticos. $ Modelos con asiento sobre el motor u los precios siguientes: 

120-CU-$2275; 125-CU-$2775; 128-OU-$3075. § Completo con caja pick-up y compartimiento de conductor. 

El Automóvil Americano 




















































































































































































































Levantador de Automóvil 


GLOSE HOIST COMPANY 


Des Moines • Filadelfia, E.U.A. 

Departamento de Exportación: Union Station Building, Utica, N. Y., E. U. A. 
Enero, 1937 


El levantador de automóvil Globe no sólo le ofrece todos 
los rasgos que Ud. espera hallar en un buen levantador, 
sino que le da también 14 exclusivas ventajas ADICIO¬ 
NALES, que no se hallen en ningún otro equipo similar. 
Estas adicionales ventajas hacen que el Globe sea varias 
veces más útil, más económico en funcionamiento y más 
satisfactorio en todo sentido. Sólo el Globe puede hacerse 
no giratorio temporariamente. Sólo el Globe no tiene pren- 
saestopa. El Globe tiene mayor superficie de contacto, 
mayor extensión máxima entre el émbolo y el cilindro, para 
asegurar un funcionamiento más suave y rápido. Además 
de todo esto, el Globe le da estas otras ventajas que no se 
hallan en ningún otro equipo del ramo — no hay aceite al¬ 
rededor del émbolo, no hay pérdida de aceite, construcción 
más firme y rígida, menor consumo de aceite, menor gasto 
de conservación, aceite protegido contra la congelación, 
más rasgos de seguridad, menos consumo de fuerza, no 
puede apretarse o atascarse — es el levantador normal en 
todas partes del mundo. 

Investigue—pídanos nuestro catálogo ilustrado antes de 
que compre cualquiera otra marca de levantador. Hay 
un levantador de automóvil Globe para todo requisito de 
trabajo. En todas partes del mundo hay representantes 
del Globe ansiosos de servirle. Pídanos nuestro catálogo 
gratuito ahora mismo. 


Mundial” 


Mayor superficie de contacto 

significa funcionamiento más 
suave y menos consumo de 
fuerza. La mayor distancia 
entre los cojinetes significa 
que el Globe no puede atas¬ 
carse bajo cargas descentra¬ 
das. 


Aceite protegido contra la 
congelación (tipo scmihidráu- 
lico) que asegura un funcio¬ 
namiento igualmente eficaz 
en el verano y el invierno. El 
tiempo frío no afecta la vis¬ 
cosidad del aceite. 


Temporariamente sin rota - 
c lón. La varilla de acero, 
insertada por agujeros pro¬ 
tegidos en el émbolo, per¬ 
mite que el levantador de 
automóvil Globe pueda ce¬ 
rrarse en cualquiera de 20 
direcciones en 3 diferentes al¬ 
turas. Actúa también como 
una visible varilla de seguri¬ 
dad. 


No hay prensaestopa. El le¬ 
vantador Globe no sube ni 
baja a través de empaqueta¬ 
dura apretada e incómoda. 


NINGUN 
OTRO 

LEVANTADOR 

le ofrece tanto 

—sólo en el “Globe”puede Ud. 
obtener todas estas ventajas exclusivas 


“Supremacía 









































Ccuniotteá .—- .... 

-Precios de lisia, entrega en la fábrica 


sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi- 
pob especiales o a elección son a precio adicional. El' equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes eqrnj 
nos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola antañón emprende dos 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, 

* « _I- ~ M ■> v.. i ix n«li Ainnn 1 Ir 1 


mas camiones. 


las características de todos ellos son 


muelles. 
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INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 
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MUE 

LLES 
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"o 

-o 

.2 

g 

£ 
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*3 

no 

s 

8 

CU 

8 

V 

C 

m 

2 
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s 

é 

No. de ci 

Diám. in 

carrera d 

m 

■o 

.S 

73 

V 

c 

cL 

B 

o 

u 

Esfuerzo 
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Potencia 

; A. M. A. 

; Potencia 

> freno a 1 

> indicada 

I 

i 

ül 

3 

~K 

<3 

* 

J 

tS 

|11 

24 

^ Anchura 

l bastidor 

« 

c 

i 

O 

1 
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.38-6E[ 

.38-8E 

.31XE 

.D10E 

.D30E 

Studebaker..15 

.J15 

.J15M 

.J20 

„ ..J20M 

.J26 

...J25M 

.J30 

.J30M 

•Terraplane Util. Ch, 

.Chassis 

VThite.703 

.704 

.704A 

.709 

.704K 

.720 

.722 

.720T 

.712 

.718 

.640 

.640K 

..730 

.641 

.641K 

.731 

..642 

.c.o.c. 805 

.c.o.e, 

..o.o.e. 812 

.c.o.e. 818 

WMvb.37 

.915A 

.925A 

.930A 

.940A 

.945A 

.950A 

.955A 

.970A 

.975A 

.985A 

.(D)DJX940A 

.(D)DJX955A 

.(D)DJX970A 

.(D)D.JX075A 

.(D)DJX9S5A 


3%-5 
3%-5 
5-6 
1 Yr2 

3-4 


1-2 

1K-2H 

2- 4 
2H-4 
8-10 
5-7 

6%-8% 

5-7 

3- 5 
3-5% 
3-4% 

3- 4H 

7- 9 
3%-6 
3%-6 

8 - 10 

4- 7% 
1H-2 
134-3 
3-5 
3-6 

lffr-2 

1H-2 

2- 3 

w 

3- 4% 
3%-4^ 
3H-5 

4- 5 % 

234-3 y 

3- 4% 
3%-4> 
3%-5 

4- 5% 


{4090 

170 

241 


76001 

4090 

170 

241 


7600 I 

5490 

165 

235 


9340 I 

1695 

140 

176 


3920 í 

2990 

145 

220 


5485 1 


116 

116 

4500 

.I 


138 

162 

11500 

.I 


101 

162 

11500 

.I 


138 

180 

14000 

.I 


101 

162 

14000 

.I 


138 

180 

17000 

.I 


101 

162 

17000 

.I 


142 

188 

20000 

.I 


101 

166 

20000 

.I 

590 

117 

117 

2780 

.i 

450 

117 

117 

2210 


1240 

130 

214 


4450 1 

1350 

136 

214 


4740 1 

1425 

136 

214 

15000 

4855 I 

1940 

136 

214 


5543 1 

1850 

136 

160 


55201 

4175 

134 

212 


8200 1 

5150 

134 

212 


9300 1 

4175 

134 

156 


8100 1 

2500 

154 

190 


65001 

2990 

154 

190 


6830 1 

6100 

180 

214 


10185 1 

6300 

180 

214 


10365 1 

6000 

162 

ISO 


10900 1 

6450 

180 

214 


104601 

6650 

ISO 

214 


10660 1 

6800 

162 

ISO 


114001 

6750 

ISO 

214 


10910 1 

1650 

97 

193 


4895 1 

2240 

97 

193 


5043 1 

2850 

97 

193 


6600 ; 

3275 

97 

193 


6930; 

325 

100 

100 

2750 

1584 

565 

136 

200 

9500 

3000 

595 

136 

200 

11500 

3200 

625 

136 

200 

11500 

3300 

745 

136 

200 

13000 

3650 

845 

136 

200 

14000 

4000 

1095 

136 

198 

15000 

4600 

1195 

136 

198 

15000 

4700 

1425 

136 

19S 

17000 

5200 

1595 

136 

198 

18000 

5300 

1795 

136 

198 

20000 

5700 

1995 

136 

200 

13000 

3950 

2595 

136 

19S 

15000 

5000 

2845 

136 

198 

17000 

5500 

2995 

136 

19S 

18000 

5600 

3195 

136 

198 

20000 

6000 


B 6.00/20 
B 6.00/20 
BG.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 


DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

DB6.50/20 

DBG.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DP32x6 

DP32x6 

B6.00/16 

B6.00/16 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB7.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DB 8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75'20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB10.50/20 

DB9.75/24 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

B5.25/17 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

DB 6.50/20 

DB 6.50/20 

DB 7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00 20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 


Wau 

Lyo 

Wau 

Wau Hess 
Wau Hcm 
Own 
Own 
Own 

Her JXB 
Her JXB 
HerJXD 
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 396 
Own 303 
Own 318 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 J 
Own 5A 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 77 
Her QXB3 
HerQXB3 
Her J XA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
HerJXC 
HerJXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her D JXB 
Her DJXB 
Her D JXC 
HerDJXC 


0-4%x5% 
8-3%x4% 
6-4Hx5 % 

4- 354x434 
6-334x434 
6-3%x4% 
6-3%x4% 

6-334x434 

6-354x434 

6-354x4)4 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x4)4 

v,r H 

6-3x5 
6-354x434 
6-3 9 iáx4% 
6-334x4)4 
6-354x4J4 
&-3**4% 

6-4x534 

5- 4Ax5 )4 

6- 4x534 
6-3^x434 
6-3%x4% 
6-454x5 ?4 
6-4%x5% 
12-3)4x3! 
6-454x534 
6-454x53 
12-35^x3i 
6-4%x5% 
6-3*x4% 
6-3^x434 
6-3i§x4J4 
0-3v;x4% 
4-334x4) 
6-334x4)4 
6-334x434 
6-334x434 
6-354x4)4 
6-354x4)4 
6-354x4% 
6-354x434 
6-334x434 
6-4x434 
6-4x434 
6-334x434 
6-334x434 
6-3)4x434 
6-354x4/ ‘ 
6-334x4! 


462 

420 

517 

210 

282 

218 

218 

218 

263 

263 

320 

320 

383 

383 

212 

212 

270 

270 

270 

270 

270 

396 

460 

396 

303 

318 

580 

580 

465 

580 

580 

465 

680 

270 

270 

303 

318 

134 

205 

205 

228 

268 

263 

263 

2S2 

282 

320 

320 

260 

260 

260 

298 

298 


195 

195 

195 

195 

195 

270 

320 

260 

215 

230 

385 

385 

317 

385 

385 

317 

385 

195 

195 

215 

234 

100 

135 

135 

14S 

164 

164 

164 

176 

176 

204 

204 

178 

178 

178 

194 

194 


45.0 

51.3 
22.5 
33.8 

25.4 
25.4 

25.4 

31.5 
3L5 
38.4 

38.4 
43.3 

43.3 

21.6 
21.6 

30.5 
30.5 
30.5 
30.5 

30.5 

38.4 

44.6 

38.4 

34.3 
36.0 

51.3 
51.3 
63.0 
51.3 
51.3 
63.0 

51.3 

30.5 

30.5 

34.3 
36.0 

15.6 

25.3 

25.3 

27.3 
31.5 
31.5 
31.5 

33.7 
33.7 

38.4 

38.4 

29.4 
29 4 
29.4 

33.75 

33.75 


130-2800 

110-2000 

45. 

75. 

92-c600 
85-3200 
85-3200 
79-2S00 
79-2S00 
88-2600 
88-2600 
101-2400 
101-2400 
96-3900 
96-3900 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
112-2400 
123-2200 
112-2400 
87-2400 
91-2400 
130-2050 
130-2050 
134 2400 
130-2050 
130-2050 
134-2400 
130-2050 
82-2600 
82-2600 
87-2400 
91-2400 
48-3200 
61-3100 
61-3100 
63-2SOO 
68-2800 
68-2SOO 
68-2800 
73-2800 
73-2S00 
84-2800 
84-2800 
77-2600 
77-2600 
77-2600 
84-2600 
84-2600 


7.25 

8.2 

5.14 
7.16 
4.55 
5.57 
ó.57 
6.80 
6.80 
6.83 
6.83 

6.83 
83 

4.11 
4.55 
5.88 
6.86 
6.86 

7.14 
6.43 
7.95 
7.74 
7.95 
5.71 
7.95 
5.18 
5.18 
6.29 

16 

7.16 
6.66 
10.2 
5 

6.86 
5.71 
7.95 
S% 4.30 
>F 5.62 
6.3 
5.61 
6.2 

5.83 
5.83 

5.83 

6.16 
6.16 

6.83 

5.14 

5.83 
6.16 
6.16 

6.83 


48. 

148. 

45.8 

43.6 

11.5 

35.7 

35.7 

43.5 

43.5 

51.8 

51.8 

53.8 

53.8 
9.95 
11.0 

36.8 
36.8 
36.8 

40.3 
39.0 

50.6 

49.3 

50.6 

43.3 

60.3 

33.2 

32.2 

41.2 
44.5 

44.5 

62.7 

63.4 

37.3 

40.8 

34.6 

48.2 

12.5 
30.0 

40.3 

36.2 

39.7 

37.3 

37.4 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

32.6 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 


128% 

128% 

57% 

109% 

66 

102 

101 % 

102 

101 % 

102 

101 % 

102 

101 % 

80% 

06% 

93% 

93% 

93% 

93% 

98% 

97 

97 

92 
134? 
116% 
156% 
172 
236 
156% 
172 
236 
156% 

93 iV 
93* 
93* 
93* 

ii ti 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

91 

91 


73% 
73% 
38% 
64% 
29 H 
60 
59% 
60 
59% 
60 

59% 

60 

59% 


40x3 
40x3 

38%x2% 
38%x2% 
37%x2 
36x2 
36x2 
39x2] 
39x2; 
39x2; 
39x2; 
39x2 : 
39x2- 
33x1% 
33x1% 

“ “% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
41x2% 
42x3 
41x2% 
41x2% 
41x2% 
42x3 
42x3 
46x3 
42x3 
42x3 
46x3 
42x3 
41x2% 
41x2% 
41x2% 
41x2% 
30x1% 
34% 36x2% 
34% “ 


34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 


36x2)2 

36x2% 

40x2/ * 

40x2; 

40x2; 

40x2 

40x2/ 

40x2/ 

40x2/ 

40x2 

40x2/ 

40x2/ 

40x2¡ 

40x2; 


56x3 

56x4 

50x2% 

50x3 

54x1% 

48x2% 

48x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

52%xl% 

52%xl% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3% 

56x3% 

50x3% 

54x3 

54x3 

56x3 % 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

51%x5 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

46x1% 

45x2% 

45x2% 

46x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


* Otros precios de lista <lel Terraplnne son : expreso pick-up con compartimiento $560; chasis y compartimiento $530 ; 

OPCIONES 

A continuación indicamos los neumáticos especiales y otros equipos para los camiones incluidos en 
las páginas de características de camiones del presente número. 

CHEVROLET DE 1937 

Chevrolet GC, tipo comercial ..-. .*foo 00 

Chevrolet SA* tipo UtiUiy .*... 5^5 00 

Chevrolet SC, tipo Utility .-... ’ 

NOTA: Los modelos Chevrolet SB y SD con equipo de dobles ruedas traseras se olreren a $20,00 
más que el respectivo precio del modelo SA y SC. 

ELECCIONES DE NEUMATICOS PARA EL CAMION CHEVROLET 


NEUMATICOS 

A -- 


Modelo 
SA 131% 
SA 131% 
SA 131% 
SA 131% 
•SA 131% 
**SA 131% 
•SC 157 
••SC 157 
SC 157 
SC 157 
SC 157 
SD 157 
SD 157 

SD 157 

SD 157 


Delanteros Traseros 

6,00/20 ( 6 Capas) 32x6 (10 Capas) 

6.00/20 ( 6 Capas) 7,00/20 ( 8 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 7,50/20 ( 8 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 32x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 7,00/20 ( 8 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 7,50/20 ( 8 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 32x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 6,00/20 ( 6 Capas) Dobles 

6,00/20 ( 6 Capas) 32x6 (10 Capas) Dobles con 

muelles auxiliares 

32x6 ( 8 Capas) 32x6 (10 Capas) Dobles con 

muelles auxiliare* 

32x7 (10 Capas) 32x6 (10 Capas) Dobles con 

muelles auxiliares 


Precio dt 
lista 
$522,50 
515,00 

527.50 
550,00 
545.00 
565,00 
570,00 
590,00 
540.00 

552.50 
575,00 
545,00 

642.50 
660,00 
685,06 


• Con llantas metálicas de 6" en las ruedas traseras. 

•• Con llantas metálicas de 7" en las ruedas trasoras. 

OLDSMOB1LE 

EXB 167 32x6 32x6 Dobles $715,00 

con muelle* auxiliares 

Las elecciones a neumáticos incluyen: delanteros de 32x6, $17,50 y de 7/26, $ , , y 

dobles de 32x6" con muelles auxiliares, $97,50. 


sedán de reharto $085 y vagón de estación $750. 

ABREVIACIONES— 
NEUMATICOS 
B—Balón 

DB—Balones dobles 
P—De alta presión 
DP—De alta presión dobles 
Bastidor de doble arco 


MOTORES 

Own—Propio 

Con—Continental 

Her—Hercules 

Wnn—WaukeBba 

Wia—'Wificonsln 

Cnm—Cummlngs (dléeel) 

Wnn-H—Wankesha-Hesselman 

EJE TRASERO 
B—Cónico 
D—Muerto 
W—Tornillo sin fin 
C—Cadena 
S—Cónico helicoidal 
%—Semiflotante 
F—Completamente flotante 
2—Reducción doble. 


































































































































































































Arriba: Mostramos aquí el International, modelo C-15, con carrocería especial de ómnibus. El modelo C-15 tiene motor 
de 6 cilindros, 136" de distancia entre los ejes, eje trasero completamente flotante, y una capacidad de 1650 kg. Es un chasis 

ideal para el transporte de cargas livianas voluminosas. 

En NOMBRE y REPUTACION 
este camión es INTERNATIONAL 


Treinta y cinco años en la fabricación de camio¬ 
nes y la determinación tenaz de la International 
Harvester, han producido una impresión perma¬ 
nente sobre el progreso del transporte por vehí¬ 
culo mecánico. En el gran campo del transporte 
moderno, el nombre “International” significa un 
camión de insuperable calidad y reputación, 
aceptado como tal en todas partes del mundo. 

Vaya Ud. a cualquier lugar del mundo, y allí 
hallará firmemente establecida la reputación de 
este camión. Hoy día, en todo lugar donde hay 
cargas que han de transportarse con máxima 
economía, hallará camiones International. Y en 
todas partes, se presentará evidente un profundo 
respecto por el correcto funcionamiento que estos 
camiones están dando a sus satisfechos dueños. 

Los camiones International, el servicio de conser¬ 


vación mecánica que los acompaña y la vasta expe¬ 
riencia de la International Harvester están al 
alcance inmediato de los dueños en todas partes 
del mundo. Sírvase consultar al representante 
local o a la sucursal de la fábrica más cercana a 
su localidad, y elija sus camiones del completo 
surtido International, que comprende desde re¬ 
partidores livianos hasta modelos poderosos de 
seis ruedas. 

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: La 
representación del International ofrece una 
combinación extraordinaria de camiones finos, 
precios atractivos, un completo surtido de tama¬ 
ños y una incomparable cooperación en ventas y 
servicio dada por sucursales de fábrica. Escrí¬ 
banos directamente o comuniqúese con nuestra 
sucursal más cercana, en lo tocante a información 
detallada. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorpora ted) 

Harvester Building, Chicago, E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Enero, 1937 
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ABREVIACIONES i 
•—Amplificador al ráelo 
••—A eleclón 
•••—PreBt-O-Llte y Deleo 
8—Sobrecargador 
t *—Sedán de C pas. 

♦—Antea le N.A.C.O. 
t —Sedán de 5 pns. 

—Sedán de 7 pns. 

|f—Amplificador de freno al ráelo 
2-P—De dos placas 
(a)—Articulaciones universales In¬ 
teriores Welss y exteriores 
Rzeppa. 

AB : —Cojinetes antifricción 

A-Lite —Auto-Lite 

BAB—Borg A Beck 

CAD —Leva y doble espárrago 

CAL—Lera y palanca 

C A R —Lera y rodilo 

Ch-Cbnndler-Grorea 

CU —Climax 
Col —Columbio 
d —Dual 

D-R —Delco-Remy 

D-L —Detroit Lubrlcator 

Det —Detroit Gear 

Detrt —Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS —Fr. ext. en árbol trans. 

P —Flotante Eje 
PP —Flotante 
Gem —Gemmer 
Hyd —Hydráullco 
Hyp —Hipoldal 
111—Illinois 

In-Fxr—Fr. int. en 4 ruedas 
In-FAR—Interiores en la rueda 
delanteras y transeras 
Iit-Rvr—Interiores en las ruedas 
transeras 

IPS —Suspensión plana independiente 
ISPW —Suspensión independiente, 
en las ruedas delanteras 
Lar—Larine Gear Co. 

Lyco —Ly Corning 

M—Metal 

Mee —Mecbanics 

M-D —Disco múltiple 

N—De agujas 

Nat—National 

N-B—Cojinete de agujas 

O-D —Owen Dyneto 

Own —Propio 

Pnxnp— Bomba 

R —Caucho 

Ro— Diente de rodillo 
S —Helicoidal cónico 
Saigr—Soglnaw 
Sal —Sallsbury 
S-P —De uno placa 
Strom —Stromberg 
T-P —Thompson Products 
The —Thermoid 
Tira —Timben 
W-G —Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WA2R—Tornillo sin fin y rodillo 
doble 

WAS—Tornillo Bin fin y sector 
WAT—Tornillo aln fin y bloque 
de soporte 

WAT—Tornillo sin fin y bloque 

Wll—Wlllard 



MOD 
y MA 


ELO 

RCA 

1 

Auburn. 

.654 

2 

Auburn. 

.852 

3 

Auburn.. .Supercharged 852 

4 

Buiek. 

37-40 

5 

Buick. 

.37-60 

6 

Buiek. 

.37-80 

7 

Buick. 

.37-90 

s 

Cadillac. 

.37-60 

9 

Cadillac. 

.37-65 

10 

Cadillac. 

.37-70 

11 

Cadillac. 

. 37-75 

12 

Cadillac. 

.37-85 

13 

Cadillac. 

.37-90 

14 

Chevrolet . . . 


15 

Chrysler. 

.C-14 

16 

Chrysler. 

.C-15 

17 

Chrysler. 

.C-16 

18 

Chrysler. 

.C-17 

19 

Cord. 

.812 

20 

Cord.Supercharged 812 

21 

Cord. 

.. Custom 812 

22 

Cord. .Custom Supcrch. 812 

23 

De Solo. 

.S-3 

24 

Dodge . 


25 

Dodge. 

.D-S 

26 

Duesenberg.. 

SJ Std. 8 

27 

Duesenberg.. 

. SJ Std. 8 

28 

Duesenberg., 

.J Std.8 

29 

Duesenberg . 

.J St<L 8 

30 

FnrJ 


31 

Ford .. 

32 

Graham. 

.85 

33 

Graham. 

.95 

34 

Graham§. 

.116 

35 

Graham§. 

.120 

36 

Hudson. 

.73 

37 

Hudson. 

.74-5-6-7 

38 

Hupmobile. . 

.618 

39 

Hupmobile. .. 

.621-N 

40 

Lafayette (Nasb)*^... .3610 

41 

La Salle. 

.37-50 

42 

Lincoln. 

.Zephyr 

43 

Lincoln. 

.V12-145 

44 

Lincoln. 

.V12-136 

45 

Nash*í. 

.400 

46 

Na.h’f. 

Ambassador 6 

47 

Nash**. 

Ambassador 8 

48 

Oldsmobile.. 

.F-37 

49 

Oldsmobile.. 

.L-37 

50 

Packard. 

.11S-C 

51 

Packard ... 

.120-C 

52 

Packard. 

.1500-1-2 

53 

Packard. 

.1506-7-8 

54 

Piercc-Arrow 

.1601 

55 

Pierce-Arrow 

......... 1602 

56 

i Pierce-AiTow 

.1603 

57 

Plvmouth . . 

.P-3 

58 

! Plymouth. . . 

.P-4 

5S 

1 Pontiac 

.37-26 

6C 

) Pontiac 

.37-28 

61 

Studebaker. . 

. . Dictator Six 

62 

! Studebaker. . 

.. .Pres. Eight 


\ Terraplane.. 

.70-71 

64 

\ Terraplane. . 

.72 

Oí 

> Willys. 

.37 


Distancia entre 
los ejes 


hZ 


Peso 


120 

127 

127 

122 

126 

131 

138 

124 
131 

131 
138 
138 
154 

112K 

121 

140 

116 

128 

125 
125 

132 
132 

116 

112 

115 

142H 

153H 

142H 

153H 

112 

112 

111 

116 
116 

116 A 120 

199 

122 & 129 

118 

121 

113 

124 

122 

145 

136 

117 

125 
125 

117 

124 


3.04 

3.23 

3.23 

3.10 

3.20 

3.33 

3.50 

3.15 

3.33 

3.33 

3.50 

3.50 

3.91 

2.86 


3.55 
2.95 
3.25 

3.18 
3.18 
3.35 
3.35 

2.95 

2.85 

2.93 

3.62 
3.91 
3.62 
3.91 

2.85 
2.85 

2.83 

2.94 

9 Q1 

2! 94A3.04 
3.10 

3.1 & 3.28 

3.00 

3.07 

2.87 

3.15 

3.10 

3.68 

3.45 

2.97 
3.18 
3.18 

2.98 
3.15 


2.02 
3 T .05 

127 to 139 3.23 to3.53 
132 to 144 3.36 to 3. 


138 to 147 
138 to 144 
147 

112 
112 

117 
122 

116 
125 


117 

117 


100 


3.5 to 3.7 
3.5 to 3.66 
3.7 

2.85 
2.85 

2.98 
3.10 

2.95 
3.18 

2.98 
2.98 

2.54 


6.00/16 

.50/16 

7.00/16 

,50/16 

7.00/15 

7.00/16 

7.50/16 

7.00/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.50/17 

6.00/16 

6.50/16 

7.50/16 

6.00/16 

7.50/16 

6.50/16 

6.50/16 

6.50/16 

6.50/16 

6.00/16 

5.50/16 

6.00/16 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

6.00/16 

6.00/16 

5.25/16 

6.00/16 

6.25/16 

6.50/16 

6.00/16 

6.25/16 

6.00/16 

6.50/16 

6.00/16 

7.00/16 

7.00/16 

7.50/17 

7.50/17 

6.00/16 

6.25/16 

6.50/16 

6.50/16 

7.00/16 

6-50/16 

7.00/16 

7.50/16 

8.25/16 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.50/16 

6.00/16 

6.00/16 

6.50/10 

6.00/16 

6.50/16 

6.00/16 

6.00/16 

5.50/16 


3279 

1490 

Lyc .. 

6 

3580 

1627 

Lyc... 

8 

3729 

1695 

Lyo... 

8 


1 

Own.. 

8 


1 

Own.. 

8 



Own.. 

8 



Own. . 

8 



Own.. 

8 



Own.. 

8 



Own.. 

8 



Own.. 

8 



Own.. 

12 



Own.. 

16 



Own.. 

6 



Own.. 

8 



Own. . 

8 



Own. . 

6 



Own. . 

8 

3715 

1685 

Lyc... 

8 

3765 

170S 

Lyc... 

8 

3900 

1769 

Lyc... 

8 

3950 

1792 

Lyc... 

8 



Own. . 

6 



Own. . 

6 

2912 

1324 

Own. . 

6 

4550 

2063.8 

Own. . 

8 

4625 

2097.7 

Own. . 

8 

4550 

2063.8 

Own. . 

8 

4625 

2097.7 

Own. . 

8 

2513 

1142 

Own. . 

8 

2728 

1240 

Own. . 

8 

2695 

1225 

Own.. 

6 

2960 

1345 

Own. . 

6 

3125 

1420 

Own. . 

6 

3200 

1454 

Own.. 

6 



Own.. 

6 



Own.. 

8 

3000 

1364 

Own.. 

6 

3535 

1607 

Own.. 

8 

2950 

1341 

Own.. 

6 



Own.. 

S 

3400 

1545 

Own.. 

12 

5S40tt 

2628 

Own. . 

12 

5600 

2390.4 

Own. . 

12 

2970 

1350 

Own. . 

6 

3710 

1686 

Own. . 

6 

3820 

1736 

Own. . 

8 



Own. . 

6 



Own. . 

8 

3340 

1518 

Own. . 

6 

3370 

1531 

Own. . 

8 

4610 

2095 

Own. . 

8 

5455 

2480 

Own. . 

12 

5565 

2524 

Own. . 

8 

5810 

2635 

Own. . 

12 

6015 

2728 

Own. . 

12 

2770 

1259 

Own .. 

6 

2840 

1291 

Own.. 

6 



Own.. 

6 



Own.. 

8 

3130 

1420 

Own.. 

0 

3620 

1642 

Own.. 

8 

2975 

1350 

Own. . 

6 

3015 

1367 

Own. . 

6 

2250 

1021 

Own. . 

4 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

J! 

3 


m 

o 

8 

o 


• 


M 

j¡e 

| 

!s 

¿ 

i 


3A*4 H 
3¿sx4% 

77x120 

77x120 

22.51 

30.01 

3&x4K 

77x120 

30.01 

3&x4H 

78.5x104.8 

30.63 

3^x4* 

87.3x109.5 

37.81 

3*x4A 

87.3x109.5 

37.81 

3*x4A 

87.3x109.5 

37.81 

3Hx4 A 

88.9x114.3 

39.20 

3^x4^ 

88.9x114.3 

39.20 

3Hx4 H 

88.9x114.3 

39.20 

3^x4H 

88.9x114.3 

39.20 

3 l Ax4 

79.4x101.6 

46.90 

3x4 

76.2x101.6 

57.60 

3'Ax3>A 

88.9x95.2 

29.4 

3Xx4M 

82.5x104.8 

33.80 

3Xx4Vs 

3Hx4K 

82.5x123.S 
85.7x108 

33.80 

27.34 


82.5x123.8 

33.80 

3Ax3*A 

89x95 

39.20 


89x95 

39.20 

3 

3M*3 H 

89x95 

89x95 

39.20 

39.20 

3X*4X 

85.7x108 

27.34 

3Ax4X 

79.4x111.1 

23.44 

3Xx4X 

82.5x111.1 

25.35 

3X*4X 

95x121 

45.00 

3Xx4X 

95x121 

45.05 

3Hx4H 

95x121 

45.00 

3H*4X 

95x121 

45.00 

2.6x3.2 

66x81.3 

21.63 

3.06x3.75 

77.7x95.2 

30.0 

3x4 

76x101 

21.60 

3^x4 

82x101 

25.35 

3^x4 

82x101 

25.35 

3Xx4X 

82x111 

25.35 

3x5 

76.2x127 

21.60 

3x4^ 

76.2x114.3 

28.80 

3^x4^ 

89x108 

29.42 

3ñx4X 

81x121 

32.51 

3Xx4X 

83x111 

25.35 

3Xx4X 

85.7x114.3 

36.45 

2Xx3X 

70x05 

36.30 

3Hx4H 

83x114 

46.80 

wm 

76x114 

46.80 

3^x4^ 

85x111 

27.34 

3Xx4*A 

85x111 

27.34 

3'Ax4'Á 

79x108 

31.25 

3ftx4X 

1 3}¿x3X 

87.3x104.8 

82.5x98.4 

28.40 

33.80 

i 3^x4^ 

87.3x108 

28.36 

! 3'Ax4'A 

82xlOS 

33.80 

¡ 3^x5 

81x127 

32.50 

! 3^x4^ 

87x108 

56.70 

! 3Kx5 

89x127 

39.20 

! 334x4 

89x102 

58.80 

! 334x4 

89x102 

58.80 

i 3J4x4H 

79.4x111.1 

23.44 

¡ 3^x4^ 

79.4x111.1 

í 23.44 

i 3ftx4 

87.3x101.í 

¡ 28.30 

I 3kx3 H 

82.5x95.2 

33.80 

> 3'Ax4% 

83x111.1 

i 25.40 

i 3*x43? 

78x108 

30.00 

i 3x5 

76.2x127 

21.60 

i 3x5 

70.2x127 

21.00 

i 334x434 

79.4x111.1 

L 15.63 


Cilindrada 


209.9 

280 

280 

248.0 

320.2 

320.2 

320.2 

346.0 

346.0 

346.0 

346.0 

368.0 

452.0 

216.5 

273.8 

323.5 
228.1 

323.5 

288.6 
288.6 
288.6 
288.6 

228.1 

201.3 

217.8 

420.0 

420.0 

420.0 

420.0 

136 

221 

169.6 
199.1 

199.1 

217.8 

212 

254 

245.3 

303.2 

217.76 

322.0 

267.3 
414.0 
414.0 

234.8 

234.8 

260.8 

229.7 

257.1 

237 

282 

320 

473 

385.0 

462.0 

462.0 

201.3 

201.3 

222.7 
248.9 

217.8 

250.4 

212 

212 

134.2 


3.44 

4.59 

4.59 

4.04 
5.25 
5 25 
5 25 

5.67 

5.67 

5.67 

5.67 

6.03 

7.41 

3.55 

4.49 

5.30 

3.74 

5.30 

4.73 

4.73 

4.73 

4.73 

3.74 

3.30 
3.57 

6.88 

6.88 

6.88 


2.23 

3.62 

2.78 

3.26 

3.26 
3.57 

3.48 

4.16 

4.02 

4.97 

3.57 

5.28 

4.37 

7.34 

6.26 

3.85 

4.27 

4.27 

3.76 

4.21 

3.88 

4.62 

5.24 
7.75 

6.30 

7.57 

7.57 

3.30 
3.30 

3.65 

4.08 

3.57 
4.10 

3.48 

3.48 

2.20 


82 


El Automóvil Americano 









































































































































(htfomóvilcL de (pai/ye/toí. 

—Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica 1 


Potencia Máxima 
al freno a las 

R. P. M. especificadas 

N 

• 

c 

o 

*3 

fi 

a, 

i 

Ó 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 
y motor de arranque 

Marca del sistema 
de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Universales 

Eje Trasero 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 
carburador 

Diámetro 

IpuJg.) 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca 

Tipo de 

Engranaje 

Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

Tipo 

85-3500 

6.2 

Strom... 

\X 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

ÜSL... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Mee.. 

- 

Col... 

XF 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R 

1 

115-3600 

6.5 

Strom... 

Id 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Dei... 

N.B. 

Mee.. 


Col... 


4:08 

In-Fw... 

Hyd 

In-Rw... 

Col 

Rosa.. 

C&R 

2 

150-4000 

6.5 

Strom... 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

X F 

4.08 

In-Fw.,. 

Hyd.... 

In-Rw... 

Col... 

Roas 

C&R,. 

3 

100-3200 

5.70 

Strom... 

l^d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-100 

S-P... 

Own. . 

Own.. 


Spiccr. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.40 

In-Fw... 

Hyd 

In-Rw... 

I5FW. 

Sag 

W&2R 

4 

130-3400 

5.75 

Strom... 

iM 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own, . 

Own.. 


Spicer. 

Hyp. 


X F 

3.90 

In-Fw... 

Hyd. 

In-Rw... 

ISFW 

Sag 

W&2R 

fi 

130-3400 

5.75 

Strom... 

1 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

s... 

Own.. 

X F 

4.22 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Sag. 

W&2R 

6 

130-3400 

5.75 

Strom... 

l*d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 



Spiccr. 

s.... 

Own.. 

X F 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&2R 

7 

135-3400 

6.25 

Strom... 

lKd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Hyp.. 

Own.. 

X F 

3.69 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

8 

135-3400 

6.25 

Strom... 

VAd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

0-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

X F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

9 

135-3400 

6.25 

Strom... 

VAd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

X F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

10 

135-3400 

6.25 

Strom... 

IXd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own., 

XF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

11 

150-3600 

6.00 

D-L.... 

Uí-2 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-160 

S-P... 

■Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

XF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

12 

185-3800 

6.00 

D-L.... 

1H-2 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-190 

2-P.. . 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

XF 

4.64 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

13 

85-3200 

6.25 

Cárter... 

IX 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Hyp.. 

Own,. 

XF 

4.22 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 


Sag. 

W&S.. 

14 

105-3400 

5.77 

Strom,.. 

lHd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 


N 

Dotrt. 

Hyp.. 

Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.. 

Ex-DS.. 

ISFW 

Gem 

W&R 

15 

123-3400 

6.00 

Strom... 

lXd 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Wil.... 

6-136 

S-P... 

B&B. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own 


4 55 

In-Fw... 

Hyd . 

Ex-DS 

ISFW 

Gem.. 

W&R 

16 

90-3600 

5.80 

Cárter... 

IMr 

A-Lite . 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-105 

IvP... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

w&r! 

17 

123-3400 

6.00 

Strom... 

IXd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil... 

6-130 

S-P... 

B&B.. 


N 

Dotrt. 

s. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS 



W&R. 

18 

125-3500 

6.32 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P... 

Long 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem.. 

W&R. 

19 

170-4200 

6.32 

Strom... 

lXd 

A-LLo.. 

A-Liíe.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

20 

125-3500 

6.32 

Strom.. . 

Id 

A-Li'.e.. 

A-Lite. 

USL... 

6-108 

S-P . 

Long. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

21 

170-4200 

6.32 

Strom... 

im 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.., 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

22 

90-3600 

5.80 

Cárter... 

m 

A-Lite . 

A-Lite.. 

Wil..... 

6-105 

S-P... 

B&B . 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw. 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R. 

23 

78-3600 

6.07 





Wil.... 

6-90 

S-P... 





Hyp 


X F 

3.91 

In-Fw. 

Hyd 

Ex-DS 

Own 

W&R 

24 

82-3600 

6.50 

Strom.. 

VA 



Wil... 

6-95 

S-P... 





Hyp.. 


X F 

4.10 

In-Fw. 

Hyd.... 

Ex-DS 



w&r! 

25 

320-4000 

5.20 

Strom ... 

Vid 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Col.. 

Rosa.. 

C&L 

26 

320-4200 

5.20 

Strom... 

lXd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own. . 

M 

Own.. 


Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.. 

27 

265-4200 

5.20 

Strom... 

lXd 

D-R... 

D-R... 

Hxkir- . 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own. . 


Col. . 

X F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd 

Ex-DS 

Col 

Rosa.. 

C&L . 

28 

265-4200 

5.20 

Strom.. 

lHd 

D-R.. 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own. . 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L . 

29 

60-3500 

6.75 

Strom... 

.78 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spiccr 


Own.. 

XF 

4.45 

In-Fw... 

D-M... 

In-Fw. .. 



W&R 

30 

85-3800 

6.12 

Strom... 

.97d 

Own.. . 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spiccr. 


Own.. 

X F 

3.78 

In-Fw... 

D-M... 

In-Fw. 



W&R. 

31 

70-3500 

6.80 

Marvel.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Wil..., 

6-90 

S-P... 

111... 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw. ,. 

Hyd.... 

In-Rw. . . 

Spiccr. 

Rosa.. 

C&L.. 

32 

85-3800 

6.70 

Marvel.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

s. 

Spiccr. 

XF 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.. 

33 

106-4000 

6.70 

Marvel.. 

m 

D-R.. 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

s. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

Roas.. 

C&D. 

34 

116-4000 

6.70 

Marvel.. 

1M§ 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

s. 

Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Spiccr. 

Ro68. . 

C&D. 

35 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

s. 

Own.. 

X F 

4$ 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro... 

36 

122-4200 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.. .. 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spiccr. 

s. 

Own.. 

X F 

4» 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own. . 

Gem.. 

Ro... 

37 

101-3600 

5.75 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

NJL 

Spicer. 


Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Spicer. 

Robs.. 

C&L.. 

38 

120-3500 

5.80 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Wil... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.,, 

Own.. 

Gem 

W&R. 

39 

83-3200 

5.61 

Strom... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

ÜSL... 

6-100 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw. 

Own.. 

Gem 

W&R. 

40 

125-3400 

6.25 

Strom... 

lXd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

0-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

3.92 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

41 

110-3900 

6.70 

Strom... 

Id 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Own.. 

XF 

4.33 

In-Fw... 

D-M... , 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

42 

150—3400 

6.38 

Strom... 

ItV 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exide.. 

0-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R. 

43 

150-3400 

6.38 

Strom... 

1* 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spiccr. 


Tim ,, 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§|.. 

In-Fw. 

Tim. 

Own.. 

W&R. 

44 

90-3400 

5.61 

Strom... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

0-100 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw. 

Own. 


m 

W&R. 

45 

93-3400 

5.80 

Strom... 

IX 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

X F 

4 4 

In-Fw... 

Hyd 

In-Rw. 

Own 

Gem.. 

W&R. 

40 

102-3400 

5.25 

Strom... 

Id 

A-Litc.. 

A-Litc.. 

USL... 

6-116 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

XF 

4.1 

In-Fw.,. 

Hyd.!!! 

In-Rw... 

Own.. 

Gem 

W&R. 

47 

95-3400 

6.10 

Cárter... 

VA 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-94 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Moc,. 

S. 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

48 

110-3600 

6.20 

Cárter... 

Id 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-110 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

49 

100-3600 

6.30 

Ch. 

VA 

D-R... 


Wil... 

6-94 

S-P... 

Long.. 

Own 



Hyp.. 

Own.. 

X F 

4.36 

In-Fw.. 

Hyd 

In-Rw. 

ISFW. 

Own 

W&R 

50 

12O-3S0O 

6.50 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 


**• 

6-114 

S-P... 

Long.. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

X F 

4.09 

In-Fw. 

Hyd 

In-Rw. 

isfw! 


w&r! 

51 

135-3200 

6.80 

Strom... 

VAd 

D-R... 


+ + * 

6-144 

S-P... 

Long. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

X F 

4.69 

In-Fw.’! 

Hyd 

In-Rw.. 

ISFW 

Own 

W&R 

52 

175-3200 

6.40 

Strom... 

lgd 

D-R... 


+ + * 

6-144 

S-P... 

Long*. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.41 

In-Fw... 

Hyd..!! 

In-Rw.. 

isfw! 

Own 

w&r! 

53 

150-3400 

6.40 

Strom... 

O 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.. 

54 

185-3400 

6.40 

Strom... 

lXd 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw.. . 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

55 

185-3400 

6.40 

Strom... 

Vid 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

X F 

4.5S 

In-Fw.., 

D-M*... 

In-Fw. 

Own 

R0S8. . 

C&L. 

56 

78-3600 

‘6.07 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil..., 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

X F 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS 

Own, 


W&R 

57 J 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

IX 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem 

W&R. 

58 

85-3520 

6.20 

Cárter... 

VA 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

59 

99-2800 

6.20 

Cárter... 

i* 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

60 

90-3400 

0.0-1 

Strom... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

R 

T-P.. 

Hyp.. 

Spiccr. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

Iu-Rw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L.. 

61 

115-3600 

6.5-1 

Strom... 

Id 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spiccr. 

Hyp.. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.. 

IPS... 

Roes.. 

C&L.. 

02 

96-3900 

6.25 

Cárter... 

VA 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

S. 

Own.. 

XF 

4tt 

In-Fw... 

Hyd.... 

Iu-Rw... 

Own.. i 

Gem.. 

Ro.... i 

63 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat..... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

s. 

Own., 

XF 

4# 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. i 

Gem.. 

Ro.... i 

64 

48-3200 

5.75 

Tillotson 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-95 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Detrt. 

s. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

D-M. 

In-Fw... 

Own.. < 

Gem.. 

W&S.. 

65 


Enero, 1937 


83 







































































































































CUtíómévileL de tyaáaje/wi- 

Predos de lista al detalle con entrega en la fábrica 1 


NOTA: Los precio» de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estado» Unido». No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquell q 

ordinariamente necesitan loa compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
AÜBURN 

“Six—654»» 

5-p Brougham $745 

5-p Sedan 705 

5?-4-p Conv. Cabriolet 945 

5- p Conv. Phaeton 995 

“Eljrht—852” 

6- p Brougham S995 

5-p Sedan 1.095 

2-4-p Conv. Cabriolet 1.225 

5-p Conv. Phaeton 1,275 

“SaperchnrKcd Eiglit— 

852 ” 

5-p Bronghom 11,445 

5-p Sedan 1,545 

2-4-p Conv. Cabriolet 3,675 

5-p Conv. Phaeton 1,725 

2-p Speedater 2,245 


IIIJICK 

37-40 “Spccliil” 

(122 In.—3.10 m. AA 7 . II.) 

2-p Business Coupe $765 

4- p Sport Coupe (Opera 

Sents) S25 

5- p 2-door Sednn 810 

5-p 2-door Sedan 

(trunlt) 835 

5-p 4-door Sedan 845 

5-p 4-door Sedan 

(trunk) 870 

4- p Conv. Coupe 

(U. S.) 005 

5- p Conv. Phaeton 1145 

.... Sednn dinasta 5S5 

37-00 “Centnry” 

(120 In.—3.20 ni. W. II.) 

4- p Sport Coupe 

(Opera Sonta) $1015 

5- p 2-(loor Sedan 1000 

5-p 2-door Sednn 

(trunk) 1025 

5-p 4-door Sednn 1035 

5-p 4-door Sednn 

(trunk) 1000 

4- p Conv. Coupe 

(R. S.) 1005 

5- p Conv. rhneton 1345 

.... Sednn Cítasela 7G5 

37-80 “Roartmnstcr” 
(131 In.—3.33 ni. AV. II.) 

G-p 4-door Sednn 

(trunk) $1275 

0-p 4-door Formnl 

Sedan (trunk) 1305 

G-p Conv. IMineton 

(trunk) 1505 

ieann Clu 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC 

Series «37-60” 


Sed 


ClineeiB 


000 


(124 

in.—3.15 ni. 

AA 7 . B.) 

2-p 

Coupe (Opera 

$1445 


Seats) 

2-p 

Conv. Coupe 

1575 


(R. S.) 

5-p 

4-door Tour. Sedan 

(trunk) 

1545 

5-p 

4-door Conv. Sednn 188o 

Sednn Chnssis 

1250 


Series “37-65” 

(131 in.—3.33 ni. AA r . II.) 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $1945 


(131 

Serles “37-70” 
in.—3.33 m. AA 7 . 

B.) 

2-P 

Sport Coupe 


(R. S.) $2640 

2-p 

Couv. Conpe 

2745 


(R. S.) 

5-p 

4-door Tour. Sednn 

2445 

(trunk) 

5-p 

4-door Conv. Sedan 

2795 

(trunk) 

.... 

Sedan Chnssis 

1750 


37-00 “Limited” 

(138 In.—3.50 ni. AV. B.) 

G-p 4-door Sednn 

(trunk) $1725 

G-p 4-door Formnl 

Sednn (trunk) 1895 
8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1895 

8-p Limousine Sedan 

(trunk) 1995 

.... Sednn Chn88ia 1095 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores ee ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con G tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59,00; mo¬ 
delo en doB grupos con G tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $66,60. 


CADILLAC-LA SALLE 
Series “37-50” 

(124 In.—3.15 m. AV. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Seats) $995 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1175 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 1105 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1145 

5-p 4-door Conv. 

Sedan 1485 

.... Sedan Chnssis 850 


Serles “37-75” 

(13S in.—3.50 ni. AV. B.) 

5-p Tour Sednn 

(trunk) $2615 

5-p Formal Sednn 3495 

5-p Town Sednn 

(trunk) 314o 

5-p Conv. Sednn 

(trunk) 3445 

7-p Tour. Sednn 

(trunk) 2795 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 2995 

7-p Imperial 2995 

7- p Town Cnr 454o 

8- p Business Sednn 2575 

8-p Businees Tour. 

Sednn (trunk) 2575 

8-p Business Imperinl 2775 

8-p Business Tour. Im¬ 
perial (trunk) 2775 

... Sednn Clinssis 1850 

A11 modelB in tilla llne hnve 
4 doors. 

Series “37-85” 

(138 in.—3.50 ni. AA r . B.) 
5-p Tour. Sednn 

(trunk) $3345 

5-p Formal Sednn 4195 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3845 

5-p Conv. Sednn , 

(trunk) 414o 

7-p Tour. Sednn _ 

(trunk) 349o 

7-p Tour. Imperinl 

(trunk) 3695 

7-p Imperinl 3695 

7-p Town Car 624o 

.... Chnssis 2550 

All modela in thlB line hnve 
4 doors. 

Series “37-90” 

(154 in.—3.92 m. AV. B.) 
7-p 4-door Sednn $73o0 

7-p 4-door Imperial 7550 

.... Sedan Chnssis 6250 

Loe dos aiguienteB radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 0 tuboB electrónicos y 
uno de rectificación, $59,50; mo¬ 
delo en dos grupos con G tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $79,50. 


CHEVROLET 
Master ( Conventlonal 
Springs) 

(112 in.—2.S5 m. AV. B.) 

2-p Business Coupe $525 

5-p 2-door Coach 535 

5-p 4-(loor Sedan 595 

5-p 2-door Town Sednn 

(trunk) 5G0 

5-p 4-door Cióse Oou- 

pled Sedan 
(trunk) 620 

2-p Cabriolet (R.S.) 620 

.... Sedan Dellvery 565 

.... Pnssenger Chnssis 360 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Delnxe Master (Ivnee 
Action) 

(112 In.—2.S5 ni. A\ T . B.) 

2-p Business Coupe $585 

2-p Sport Coupe 615 

o-p 2-door Conch 595 

5-p 4-door Sednn 6G0 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 620 

5-p 4-door Cióse 

Coupled Sedan 
(trunk) CFT5 

... Pnssenger Chnssis 405 

Lob tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37.75; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción. $49,75; modelo en dos 
grupos con 6 tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $59,75. 


CHRYSLER 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


(116 

2-p 

4- p 

5- p 
5-p 

5-p 

5-p 

4- p 

5- p 
7-P 


Royal Six 
ia.—2.95 m. AV. B.) 


Coupe 

Coupe (R.S.) 
Brougham, 2-door 
Tour. Brougham, 
2-door 

Sednn, 4-door 
Tour. Sednn, 
4-door 

Conv. Coupe 
Conv. Sednn 
Sednn (133 In. 
W. B.) 

Sednn Limousine 
(133 In. W. B.) 


$715 

765 

775 

785 

815 

825 

910 

1245 

1045 

1145 


DE SOTO 

Airstream SIx 
(116 in.—2.95 m. AV 

2-p Business Coupe 

4- p Coupe (R.S.) 

5- p 2-door Brougham 

5-p 2-door Tour. 

Brougham 
5-p 4-door Sednn 

5-p 4-door Tour. Sednn 

4- p Conv. Coupe 

5- p Conv. Sedan 

7-p Sedan 


B.) 

$685 

785 

745 

755 

7S5 

795' 


DODGE 


Six 


(112 in.—2.S5 m. AV. B.) 

2-p Coupe $525 

4- p Coupe (R.S.) 565 

5- p Sedan. 2-door 565 

5-p Sedan, 4-door 610 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 


DcLnxe Six 
(115 in.—2.93 m. AA 7 . 


Imperial 

(121 in.—3.OS m. AV. B.) 

2-p Conpe $925 

4- p Coupe (R.S.) 965 

5- p Tour. Brougham 965 

5-p Tour. Redan 995 

4- p Conv. Conpe 

(R. S.) 1065 

5- p Conv. Sedan 1395 

Cnstom Imperial 
(140 in.—3.56 ni. AV. B.) 

7-p Sednn (trunk) $1895 

7-p Sedan Limousine 1995 

Airflow 

(12S in.—3.26 ni. AV. B.) 

5-p Conpe $1,475 

5-p 4-door Sedan 1,475 


CORD 

(125 in.—3.18 m. YV. B.) 

5-p Westcliester 

Sedan $1,995 

5-p Beverly Sedan 2,095 

4- p Conv. Coupe 2,145 

5- p Conv. Phaeton 2,195 

Snperchnrged 
(125 in_3.1S m. AV. B.) 

5- p Westchester 

Sedan $2,395 

6- p Beverly Sedan 2,495 

2-p Conv. Coupe 2,545 

5-p Conv. Phaeton 2,595 

Cnstom 
(132 in_3.35 m. AV. B.) 

5-p Beverly Sedan $2,495 

5-p Berllne 2,595 

Cnstom Snpercliarged 
(132 in.—3.35 m. AV. B.) 

5-p Beverly SedaR $2,895 

5-p Berllne 3,095 


G20 


2-P 

4- p 

5- p 
5-p 

5-p 

5-p 

7-p 

5-p 

4-p 


Coupe 

Coupe (R.S.) 
Sedan, 2-door 
Tour. Sedan, 
2-door 

4-door Sednn 
Tour. Sednn, 
4-door 
Sedan 

Conv. Sedan 
Conv. Coupe 


B.) 

$610 

695 

705 

715 

745 

755 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
Cavalier—“95” 

(116 in.—2.94 ni. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan,_ 

trunk $775 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp’t 745 
5-p 4-door Tour. Sednn, 

trunk 805 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggnge comp’t <75 

3-p Business Coupe 725 

3-5-p Coupe (R.S.) 775 

Snpercliargcr —“116” 
(116 in. -2.94 ni. Y\ r . B.) 

5-p 2-door Tour. Sednn, 

trunk $895 

5-p 2-door Tonr. Sedan, 

luggnge comp’t 8G6 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trnnk 925 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge comp't 895 

3-p Btisinees Conpe 805 

3-5-p Coupe (R.S.) 895 

Cnstom 

Supcrcliarjger— “120” 

(116 to 120 in.—- 

2.94 to 3.04 ni. AV. B.) 

5-p 4-door Tour. 

Sednn, trunk $1025 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggnge comp’t 995 

3-p Business Coupe 945 

3-5-p Coupe (R.S.) 975 


DIJESEN BERG 

(142% in.-3.62 m. 

AV. B.) 

,. Chassta $8,500 

Supercharged 10.060 

(153% I».—3.91 m. 
AV. B.) 

,. Chassla 18,500 

Bupercbarged 10.000 


FORD 

60 H.P. V-8 

(112 in.—2.SS ni. AV. B.) 

2-p Coupe $480 

5-p Tudor Sedan 495 

5-p Tudor Tour. Sedan 520 

5-p Fordor Sedan 555 

5-p Fordor Tour. Sednn 580 

85 H.P. V-8 

(112 in.—2.85 m. AV. B.) 

2-p Coupe $520 

5-p Tudor Sedan 535 

5-p Tudor Tour. Sednn 560 

5-p Fordor Sedan 595 

5-p Fordor Tonr. Sedan G20 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 580 

5-p DeLuxe Tudor Tour. 

Sedan 605 

5-p DeLnxe Fordor 

Sedan 640 

5-p DeLuxe Fordor 

Tour. Sedan 665 

2-p DeLuxe Rondster 025 

5-p DeLuxe Phaeton 680 

2-4-p DeLuxe Coupe 565 

.... Club Coupe 625 

.... Club Cabriolet 690 

.... Conv. Cabriolet 625 

5-p Conv. Sedan 700 


GRAHAM 

Crusader—“85” 

(111 in.—2.82 m. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

Trunk $625 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 595 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 695 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 665 


UUDSON 

CuMtom Six 
(122 In.—3.10 ni. AV 

2- p Coupe 

3- p Coupe 

5-p Broughnm 

5-p Tour. Brougham 

5-p Victoria Coupe 

5-p Sednn 

5-p Tour. Sedan 

Elgrlit 
-3.10 ni. AA 7 


(122 

3-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

(122 
3 p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 
5-p 

(129 

5-p 

5-p 

(129 

5-p 

5-p 


in 

Conpe 
Broughnm 
Victoria Coupe 
Tour. Brougham 
Sednn 

Tour. Sednn 

Cnstom Eigkt 
in.—3.10 ni. A\ r 

Coupe * 

Broughnm 
Victoria Coupe 
Tour. Broughnm 
Sednn 

Tour. Sedan 


Elgrlit 
—3.28 m. 


AV. 


in 

Sedan 

Tour. Sedan 

Cnstom Elglit 
In. —3.28 ni. AV, 

Sednn 

Tour. Sednn 


n.) 

$695 

720 

740 

705 

765 

790 

815 


B.) 

$770 

800 

820 

825 

840 

865 

B.) 

$855 

895 

905 

920 

040 

965 

B.) 

$865 

800 


IIUPMOBILE 

Series “G” 618 
(118 in.—3.00 ni. AV. 
Special 

6-p 2-door Sedan 
6-p 2-door Touring 
Sedan 

6-p 4-door Sedan 

6-p 4-door Touring 

Sedan 

3-p Conpe 

3-p Coupe (R. S.) 


6-p 

G-p 

6-p 

6-p 

3-p 

3-p 


Custom 

2-door 8edan 
2-door Touring 
Sedan 

4-door Sedan 
4-door Touring 
Sedan 
Conpe 

Coupe (R. S.) 


B.) 

$905 

090 


B.) 

$815 

850 

855 

890 

795 

840 


$890 

925 

930 

965 

870 

915 


Abreviaciones : W.B.—Distancia entre loa ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 


El Automóvil Americano 






























EL ACUMULADOR 
DE LARGA VIDA 


SERVICIO EXIDE DE 
PARTIDA SEGURA 

L ANO PASADO, los dueños de automóviles experimentaron 45.000.000 de fallas 

en arranque, a causa de acumuladores descargados, según cálculos fidedignos 
de la industria automotriz. Muchas de estas fallas se debieron a acumuladores de 
inferior calidad, debilitados o desgastados, pero un mayor número de ellas fue el 
resultado directo de alguna condición en el automóvil, remota del mismo acumu¬ 
lador. 

¡Las fallas en el arranque pueden abora evitarse! El Servicio Exide de Partida 
Segura ataca directamente la causa de la falta, empleando los métodos de la ciencia 
moderna para descubrir el debilitamiento de los acumuladores y remediar la irregu¬ 
laridad— Jantes de que ocurra la falla en el arranque! 

El Servicio Exide de Partida Segura es el segundo de los grandes progresos de 
la industria automotriz, comparándose en importancia con el primer acumulador 
para el arranque y alumbrado desarrollado por la fábrica del Exide en 1911. 

Empleando instrumentos Exide de reciente perfeccionamiento, el Servicio 
Exide de Partida Segura permite al comerciante averiguar el verdadero estado del 
acumulador, con toda exactitud y rapidez. Si el le dice a Ud. que está en buen 
estado su acumulador, Ud. sabe entonces que no tendrá dificultad alguna en con¬ 
tinuar usándolo. Si le dice que no está seguro , entonces sabe Ud. que va a tener 
falla en el arranque, a menos que se remedie la falta inmediatamente. 

No importa qué acumulador tenga Ud., vaya al comerciante que ostente el 
letrero Exide de Segura Partida, quien le dará un informe imparcial, científico del 
estado de su acumulador, sin cobrarle por este buen servicio. Haga esto periódica¬ 
mente y nunca tendrá que inquietarse y temer que su acumulador le falle en el 
arranque. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Streot, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Exide, Nevr York” 

**La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio ” 


Enero, 1937 
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ChUcmóvileL de (PaiajefarJL- 

Precios de lista al detalle con entrega en la fabrica* 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el do otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Serles “N” 621 
(121 ln.—3.07 m. W. B.) 
Speclal 

6-p 2-door Sedan $995 

fl-p 2-door Touring 

Sedan 1086 

6-p 4-door Sedan 1035 

0-p 4-door Touring 

Sedan 1075 

8-p Coupe (R. S.) 1035 


Castom 

8-p 2-door Sedan $1095 

6-p 2-door Touring 

Sedan 1186 

tt-p 4-door Sedan 1185 

C p 4-door Touring 

Sedan 1176 

a-p Coupe ÍR. S.) 1185 


LINCOLN ZEPHYR 
(122 in.-3.10 m. W. B.) 

5-p Coupe $1,170 

5-p 4-door Sedan 1,190 

3-p Coupe 1,090 

5-p Town Limousine 1,350 


LINCOLN 


V-12 


(136 in_3.45 ni. \V 

. B.) 

5-p 

Sedan, 2 



window $4,400 

5-p 

5-p 

Sedan, 3 window 
Brunn Conv. 

4,400 

Victoria 

5,500 

2-p 

Le Barón Conv. 


RdBt. (R.S.) 

4,900 

2-p 

Le Barón Coupe 

4,900 

5-p 

Wllloughby Coupe 5,500 


Cbassis 

2,700 


V-12 


(145 

in.—3.68 xn. W 

. B.) 


7-p Sedan $4,700 

7-p Limousine 4,800 

5-p Brunn Cabriolet 

(non-collapsi- 
ble) 0,000 

5-p Brunn Cabriolet 

(semi-collnpsi-. 
ble) 0,700 

5-p Brunn Tour. 

Cabriolet 0,900 

7-p Brunn Brougbam 0,700 

5-p Le Barón Conv. 

Sedan (parti- 
tion) 5,000 

5-p Le Barón Conv. 

Sedan 5,400 

7-p Judkins Sedan- 

Llmousine 5,900 

5-p Judkins Berline, 

2 window 5,000 

5-p Judkins Berline, 

3 window 5,700 

7-p Wllloughby Limon- 

sine 5,800 

5-p Wllloughby Panel 

Brougbam 7,000 

7-p Wllloughby 

Tourlng 5,500 

5-p Wllloughby Sport 

Sedan 0,800 

Chas6i8 


.... 

Chassis (160 in.) 

3,000 

NASH 

“Nash 400” 

(117 in.—2.98 xn. W 

. B.) 

8-p 

Coupe 

$595 

5-p 

Coupe (R.S.) 

650 

5-p 

Cabriolet 

740 

5-p 

Victoria (trunk) 

655 

6-p 

Sedan (trunk) 

700 


Ambassador Six 
(121 ln.—3.OS ni. W. B.) 

8-p Conpe $755 

5-p Conpe (R.S.) 795 

5-p Cabriolet 860 

5- p Victoria (trunk) 795 

6- p Sedan (trunk) 845 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Ambassador Elgrht 

(125 ln.—3.18 m. W. B.) 

3-p Coupe $855 

5-p Coupe (R.S.) 895 

5-p Cabriolet 960 

5- p Victoria (trunk) 895 

6- p Sedan (trunk) 945 


OLDSMOBILE 

“Six” 

(117 ln.—2.08 m. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $740 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 765 

5-p 4-door Sedan 790 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) . 815 

2-p Bus. Coupe 685 

2-p Club Coupe (opera 

seats) 740 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 835 

.... Sedan Cbassis 495 


“Eight” 

(124 in.—3.15 ni. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $840 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 865 

5-p 4-door Sedan 890 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 915 

2-p Bus. Coupe 785 

2-p Club Coupe (opera 

seatB) 840 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 935 

.... Sedan Cbassis 625 

Lob dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $62,50. 


PACKARD 

“Six” 

(115 In.—2.92m. W. B.) 

5-p Tourlng Sedan $910 

5-p Sedan 895 

5-p Club Sedan 900 

2-4-p Conv. Coupe 910 

2-p Business Coupe 795 

5-p Tourlng Conpe 860 

2-4-p Sport Coupe 840 

.... Cbassis 575 


“120-C” 

(120 in.—3.05m. W. B.) 

5-p Tourlng Sedan $1,060 

5-p Sedan 1,045 

5-p Club Sedan 1,050 

2-4-p Conv. Coupe 1,060 

2-p Business Coupe 945 

5-p Tourlng Coupe 1,010 

2-4-p Sport Ooupe 990 

5-p Conv. Sedan 1,855 

.... ChnsBis 725 


“120-C” De Lnxe 
(120 in.—3.05m. W. B.) 

5-p Tonring Sedan $1,270 

5-p Touring Coupe 1,220 

5-p Club Sedan 1,260 


“120-C” 

(138 in.—3.50m. W. B.) 

$1,690 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“Snper-Eigrht—1501” 
(134 In_3.39m. W. B.) 

_ ChasBis $1,880 

2-4-p Coupe 2,420 

5-p Coupe 2,510 

2-4-p Coupe Roadster 2‘.680 

5-p Touring Sedan 2,535 

5-p Club Sedan 2,530 

_ Formal Sedan 3,235 

5-p Victoria 3,150 

“Snper-E Ight—1502” 
(139 in. 3.53m. W. B.) 

.... Chassis $1,940 

7-p Touring 

Limousine 2.840 

7-p Touring Sedan 2,705 

7-p Conv. Sedan 3,350 

7-p Business Sedan 2,580 

7-p Business 

Limousine 2,715 


“Snper-EIght—Cnstom” 

_ Cabriolet (134 in. 

W. B.) $4,850 

.... Town Car (139 in. 

W. B.) 4,990 


“Twelve—1506” 

(132 in.—3.36m. W. B.) 


7-p Touring Sedan 

7-p Touring 

Limousine 1.840 


“Snper-EIght^—1500” 
(127 In_3.23m. W. B.) 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
“1602” 

(13S to 144 in-3.51 

to 3.66 m.) 


5-p 


ChnssiB 
Touring Sedan 


$2,450 

3,490 


5-p 


Chassis 

Touring Sedan 


$1.800 

2,335 


“Twelve-1507” 

(139 In.—3.53ni. W. B.) 

. Chassis $2,580 

2-4-p Coupe 3.420 

5-p Coupe 3,590 

2-4-p Conv. Coupe 3,450 

5-p Conv. Sedan 3,560 

5-p Club Sedan 3.660 

... Formal Sedan 4,260 

5-p Victoria 4,490 


“Twelve—1508” 

(144 In.-3.66m. W. B.) 

_ ChaBsis $2,770 

.... Touring 

Limousine 4,085 

7-p Touring Sedan 3,885 

5-p Conv. Sedan 4,650 


“Twelve—Cuatom” 

. Cabriolet (139 in. 

W. B.) $5,700 

Town Car (144 In. 

W. B.) 5,900 


PIERCE-ARROW 
“1601” 

(138 to 147 in.—3.51 to 
3.7 m.) 

5-p Sedan $3,195 

5-p Club Sedan 3,295 

4-p Coupe (R. S.) 3.19o 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.295 

5- p Club Berline 3.445 

7-p Sedan (144 ln.) 3.500 

7-p Enclosed Drlve 

Limousine (144 
ln.) 

.... Brunn Metropoli¬ 
tan Town 
Brougbam (144 
ln.) 

9-p Commercial Sedan 

(147 ln.) 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 

5-p Club Berline 

5-p Formal Sedan 

.... Chassis (138 
ln.) 

.... Chassis (144 

ln.) 


5-p 


Sedan 


$3.695 


5-p 

Club Sedan 

3.795 

4-p 

Coupe (R. S.) 

3.695 

4-p 

Convertible Conpe 
(R. S.) 

3,795 

5-p 

Club Berline 

3,945 

7-p 

Sedan (144 in.) 

4.000 

7-p 

Encl. Drive Lim. 
(144 in.) 

4,150 

.... 

Brunn Metropolitan 
Town Brougham 
(144 in.) 5.795 

5-p 

Conv. Sedan 
(144 in.) 

4,600 

5-p 

Club Berline 

3,945 

5-p 

Formal Sedan 

3.945 


Chassis (138 in.) 

3,150 

.... 

Chassis (144 ln.) 

3,375 


“1603” 

(147 In.—3.7 m. W. B.) 

7-p Sedan $4-795 

7-p Encl. Drlve Lim. 4.995 

7-p E. D. Limousine 6,500 

ChassiB 4.100 


CHRYSLER-PLYMOUTH 


(112 

Business 
ln.—2.S5 m 

. W.B.) 

2-p 

Coupe 

$510 

5-p 

2-door Sedan 

550 

5-p 

4-Door Sednn 

595 

5-p 

4-door Tour. 

Sedan ... 

4-p 

Coupe (R.S.) 


Delnxc 

(112 in.—2.85 xn. 

. W. B.) 

2-p 

Coupe 

$575 

4-p 

Coupe (R.S.) 

625 

4-p 

Conv. Coupe 

745 

5-p 

2-door Sedan 

640 

5-p 

4-door Sedan 

070 

5-p 

2-door Tour. Sednn 650 

5-p 

4-door Tour. 

Sedan 080 

7-p 

4-door Sedan 

(Í32 

in. W. B.) 

915 


PONT1AC 

Six “37-26” 
(116% in.—2.96 ni. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
Eiffht “37-28” 

(121% in.—3.09 m. 

W. B.) 

5-p 2-door Sedan $760 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 7S5 

5-p 4-door Sedan 805 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 830 

2-p Businesa Coupe 725 

4-p Sport Coupe 

(opera seats) 780 

4-p Cabriolet (R.S.) 850 

Sedan Chassis 525 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo on un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,95; mo¬ 
delo en dos grupoB con 6 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $61,95. 


í- 

3.650 


W. B.) 



5-p 

2-door Sednn $695 


5-p 

2-door Tour. Sedan 


5,295 

(trunk) 

720 

5-p 

4-door Sedan 

745 

3.400 

5-p 

4-door Tour. Sedan 


4,100 

3.445 

(trunk) 

770 

2-p 

Business Goupe 

050 

3,445 

4-p 

Sport Coupe (opera 

2,650 

seats) 

720 

4-p 

Cabriolet (R.S.) 

810 

2.875 

.... 

Sedan Chassis 

465 


STU DE BAKER 


Dictator Six 
(116 ln.—2.95 m. W. 

B.) 

3-p 

Business Ooupe 

$665 

3-p 

Cuatom Coupe 

715 

5-p 

Custom Coupe 


(R.S.) 

740 

6-p 

St Regis Custom 


Sedan 

745 

6-p 

St. Regis Craistng 


Sedan 

765 

6-p 

Custom Sedan 

775 

6-p 

Cruising Sedan 

795 

.... 

Chassis 

525 

Presldent Eight 


(125 in.—3.18 xn. W. 

B.) 

3-p 

Custom Coupe 

$965 

5-p 

Custom Coupe 


(R.S.) 

995 

6-p 

St. Regis Custom 


Sedan 

1,015 

0-p 

St. Regís Crnlsing 

Sedan 

1,035 

6-p 

Custom Sedan 

1.045 

0-p 

Cruising Sedan 

1,005 

.... 

Chassis 

745 

TERRAPLANE 


(117 

DeLnxe 

in.—2.98 xn. W 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$595 

3-p 

Coupe 

605 

5-p 

Brougham 

625 

5-p 

Tour. Brougham 

645 

5-p 

Victoria Coupe 

650 

5-p 

Sedan 

675 

5-p 

Tour. Sednn 

695 

(117 

Supcr 

in.—2.9S ni. W 

. B.) 

3-p 

Coupe 

$060 

5-p 

Brougham 

080 

5-p 

Tour. Brougham 

700 

5-p 

Victoria Coupe 

700 

5-p 

Sedan 

725 

5-p 

Tour. Sedan 

745 


WILLYS-OVERLAND- 


2-p 

4-p 


“37” 


i_2.54 ni. W. 

B.) 

Standard Coupe 

$395 

Stnndard Sedan 

450 

Panel delivery 

415 

Cub Picknp 

395 


Abreviaciones: W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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El Automóvil Americano 

























Con los materiales 
de rozamiento 


IHérmoifl 


Pueden repararse 
todos los automóviles 







Juegos Cortados a la Medida 
De ajuste garantizado para todo tipo 
de automóvil 

Los juegos de forros Thermoid corta¬ 
dos a la medida han sido certificados 
como correctos para todo automóvil 
por la conocida organización indepen¬ 
diente de investigaciones, de estable¬ 
cida responsabilidad, la Pittsburgh 
Testing Laboratory. Aseguran una 
instalación más rápida y ausencia de 
reclamos. 


"F-M-L" Moldeado Flexible 

El famoso forro de freno de uso general 
para todos los sistemas de enfrenamientos 
exteriores e interiores. 


De Servicio Pesado para 
Omnibus y Camiones 

Un forro tejido durable que no puede que¬ 
marse. Produce una acción de enfrena¬ 
miento suave y positiva. 


3 Tipos de Revestimientos 
de Embrague 

Todo embrague de automóvil, camión u 
ómnibus puede repararse con el Thermoid 
V. G. (de a.cción suave), el tejido, o el 
moldeado de servicio pesado. Un surtido 
lucrativo en todo mercado. 


Los comerciantes, en todas partes del 
mundo, sacan provechosos resultados en 
concentrarse en los materiales de roza¬ 
miento Thermoid, a causa de que esto les 
representa una reducción en existencias y 
ventas más rápidas y lucrativas. Con los 
productos aquí anunciados, Ud. puede re¬ 
parar los frenos de cualquier automóvil, 
ómnibus o camión. Cada material ofre¬ 
cido es lo mejor para el trabajo a que se 
destina. 


Forro Moldeado de Freno 

Para todo tipo de freno interior. Muy 
eficaz, durable y no raya los tambores. 


Correas de Ventilador Cable 
Cord 


Juegos de Servicio Popular 

Para el Ford, Chevrolet, Plymouth y otros 
automóviles de marcas bien conocidas. 
Duplican o mejoran el equipo original de 
forros del automóvil. 


Una existencia de só’o 100 correas de 
ventilador Thermoid sirve para 99% de 
todos los automóviles en el camino. Menor 
inventario y más rápidas ventas. 


Durable Manguera de Radiador 

La manguera Thermoid se construye para 
que resiste bien al agua caliente, enmo- 
hecimiento y soluciones incongelables. 
Tienen una cubierta de caucho de trata¬ 
miento especial para su mayor resistencia 
al aceite. Muy durable. 


Nuestro surtido de productos mecánicos 


de caucho comprende correaje, mangueras, empaquetaduras y forros de frenos. 


TRENTON 


Tñermoifl 


NUEVA JERSEY 


E. U. A. 


Enero, 1937 
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MARCA Y 
MODELO 


TRANS¬ 

MISION 


EJE TRASERO 


NEUMATICOS 


DIMENSIONES 

(pulg«.) 


ñ 


Totales 


Chevrolet.BG-185 

Chevrolet .BG-183 

Chevrolet.(D) BD-183 

Clydesdale.34D 

Clydesdale.40D 

Clydesdale.44D 

Clydesdale.70D 

Clydesdale.74D 

Gydesdale.75D 

Clydesdale.BOD 

Clydesdale.90D 

Clydesdale.105D 

Gydesdale.125D 

Cendor.A4 

Condor.§C4 

Condor.§D4 

Condor.§G4 

Condor.§J4 

Condor.§K4 

Dodge.MF-38 

Dodge.MF-39 

Fargo.FED 4-59 

Fargo.FED 4-82 

Federal.|Bl5 

Federal...ÍB20 

Federal.fB25 


Ford. 

Ford 


.131 

.157 


Graram.15D 

Gramm..«. 25D 

Graram. 30D 

Gramm.f40D 

Gramm.f55D 

Gramm.f75D 

Gramm.f85D 

International.C35B 

Mack.90M 

Mack.90MT 

Mack.90MS 

Mack.90MTS 

Mack.BG 

Mack.BC 

Reo.2L4 

Reo.2L4H 

Reo.1L5 

Reo.2LM 

Reo.2LMH 

Reo.3L6H 


670 


12000 

13000 

14000 

16000 

17000 

18000 

21000 

23S00 

24500 

26000 

9500 

11500 

13000 

15000 

18000 

20000 

11500 

11500 

11500 

11500 

11000 

13000 

15500 

12500 

12500 

0500 

11503 

11500 

13000 

15000 

18000 

20000 

12500 

13500 

13500 

13500 

13500 

13600 

18350 

13500 

14500 

10500 

13500 

14500 

17000 


Studebaker.J1SB 11500 

Studebaker.J20MB 14000 

Studebaker.J25MB 17000 


WHite.706 

White.706M 

White.54 

White.54A 

White.65A 

Willys.915D 

Willys.925D 

Willys.930D 

Willys.t940D 

Willys.t955D 

Willys.t975D 

Willys.t985D 

Yellow.715 

Yellow.716 

Yellow.722 

Yellow.728 

Yellow.731 

Yellow.845 

Yellow.718 

Yellow.843 


1400G 

14000 

21000 

23006 

18000 

9500 

11500 

11500 

13000 

15000 

18000 

20000 

12310 

14565 

15600 

19432 

20885 

23765 

23830 

25910 


2560 

2800 

3565 

3870 

4025 

4145 

5335 

5640 

6630 

8450 

675 

735 

855 

12S5 

1655 

1S50 


1850 

2400 

7500 

8000 

5450 

615 

645 

675 

795 

1255 

1655 

1855 

•4500 

•5700 

•7200 

•9200 

•10200 

•12250 

•13500 

•13500 


3910 

4355 

5350 

3900 

4640 

4850 

4875 

5100 

5400 

7100 

8250 

9100 

10500 

3100 

3400 

3750 

4850 

5450 

5850 


3000 

3500 

3500 

3500 

4000 

4000 

5000 

6500 

6500 

7500 


960 

3730 

1295 

39SO 

1755 

4730 

740 

3525 

765 

3602 

6Í5 

3100 

645 

3300 

675 

3400 

705 

3750 

1255 

4S50 

1655 

5450 

1S55 

5850 

900 

3800 

1275 

4250 

14S5 

5000 

1550 

4500 

1795 

5350 

3760 

6000 

6500 

9200 

1155 

4100 

1555 

4350 

795 

3535 

1350 

4330 

1735 

4750 

2695 

6850 


3500 

3500 

3500 

3500 

3500 

4000 

4500 


4640 

5800 

10600 

11385 

9100 


3100 
3300 
3400 
3750 
4850 
5450 
5850 . 


4000 

4800 


4283 

5091 

6734 

7904 

7528 




56* 

613* 

«ÍM 

625* 

625* 

625* 

625* 

695* 

75 

75 

75 

805* 

593* 

60 

60 

64 

64 

6S3* 

573* 

573* 

57 3* 
573* 

645* 

643* 

635* 

57 

57 

59H 

593* 

60 

60 

64 

64 

68M 


185 

183J* 

183M 

170 

170 

180 

180 

190 

190 

>210 

220 

230 

260 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

159 

182 

159 

182 

156 
181 
195 

131 

157 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

175 


166>* 59H 
166 695* 


66 * 

66 * 

66 * 

65 

65 

65 

695* 

69* 

695* 

693* 

70 

70 

723* 


Own. 

Own--- 

Hcr Diesel 


613* 

62 

653* 

695* 

693* 

61* 

61* 

61* 

61* 

633* 

65 

673* 

65 

65 

60 

613* 

613* 

62 

653* 

mi 

693* 


Bud 

Her 

Her 

Her 

Her 

Her 

Bud 

Bud 

Bud 

Her 

Hcr.. 
Hcr.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 


Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 


Own... 
Own... 


Own., 
Own. 

Her.. 
Her.. 
Her.. 

Own. 

Own. 


Her.. 
Her. 
Her. 
Hcr. 
Hcr. 
Her. 
Her. 


60 603* 


1663* 

166 

183 
202 

1663* 

1663* 

1663* 

166 

166 

188 

187 

187 

187 

170 

170 

240 

250 

212 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

1555* 

179 

179 

184 
2145* 
225 
213 
¡255 


59H 

695* 

66 

713* 

59 H 
59H 
59H 
715* 
715* 
69 B 

595* 

695* 


653* 

653* 

653* 

653* 

66 

81 

653* 

m 

653* 

653* 

66tf 

70A 

m 

655* 


62* 

745* 

75* 

753* 

75* 

593* 

593* 


64 

64 

683* 

693* 

6 83* 
803* 
803* 
S03* 
835* 
803* 


Own. 


MR268. 
MR268.. 
MR309.. 
MR309.. 
Own.... 
Own.... 


Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Buda. 


64; 

64; 

69* 

695* 

71* 

60 

613* 

613* 

62 

653* 

695* 

693* 

673* 

673* 

673 

733 

733* 

71 

723* 


Own. 
Her . 
Her . 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


7i |a 


Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 


6-33*x35* 

6-33*x35* 

6-33*x43* 

4-35*x45* 

6-33*x43* 

6-33*x4>* 

6-33*x43* 

6-35*x4[ ' 

6-34S41 

6-33*x4; 

6-4x53* 

6-43*x53* 

6-438x53* 

6-33*x43* 

6-35*x43* 

6-35*x43* 

6-33*x43* 

6-4x43* 

6-4x43* 

&-35*x43* 

6-35*x43* 

6-33*x43* 

6-33*x43* 

6-35*x43* 

6-35*x43í 

0-35*x43* 

8-3*x35* 

8-3*x35* 

6-33*x43* 

6-334x43* 

6-3*4x434 

6-3*4x43* 

6-35*x43* 

6-4x43* 

6-4x43* 

6-3*x4 

6-35*x5 

6-35*x5 

6-35*x5 

6-35*x5 

6-35*x5 

6-4>*x53* 

6-35*x5 

6-35*x5 

6-3*x45* 

6-35*x5 

G-35*x5 

6-45*x45* 


6-33*x43* 

6-35*x43* 

6-4x43* 

6-3*x43* 

6-341x43* 

6-45*x55* 

0-45*x5k 

6-4*x53* 

6-33*x43* 

6-33*x4j* 

6-3?*x43* 

6-35*x43* 

6-35*x43* 

6-4x43* 

6-4x43* 


6-3*x45* 
6-35*x5 
6-49*x5 
6-45*x5 
6-45*x5 
6-43*x5] _ 
6-45-8x53* 
6-5x6 


78-3200 

78-3200 

77- 2600 

55-2200 

75-2000 

75-2600 

75-2600 

83-2600 

83- 2600 
86-2600 

105-2200 

118-2200 

126-2200 

61-3100 

63- 2S00 
68-2800 
73-2S0O 

84- 2800 
84-2S00 

78- 3000 
78-3000 

78-3000 

78-3000 

64- 2500 
68-2500 

72- 2500 

80-3800 

80-3800 

61-3100 

61-3100 

63-2800 

68-2800 

73- 2800 
84-2800 

84- 2800 

78- 3400 

85- 3000 
85-3000 
88-3000 
88-3000 
90-3000 

118-2400 

83-2800 

88-2800 

70-2800 

83-2800 

88-2800 

105-2600 

S5-3200 

79- 2800 
88-2600 


83- 2800 
91-2S00 

130-2300 

130-2300 

108-2400 

61-3100 

61-3100 

63-2SOO 

68-2800 

73-2800 

84- 2800 
84-2800 


88-2800 

98-2S00 

116-2500 

129-2500 

129-2500 

54160-2100 

160-2100 

186-2100 


210 

216 

260 

196 

260 

260 

260 

288 

288 

275 

415 

468 

474 

205 

228 

263 

282 

320 

320 

228 

228 

228 

228 

228 

263 

282 

221 

221 

205 

205 

268 

282 

320 

320 

223 

268 

268 

309 
809 

310 
468 


Own. 

Own. 

BL.. 

BAB. 

BL.. 

BL.. 

Lipc. 

BL.. 

Lipe. 

Lipe. 

Lipe. 

Lipe. 

Lipe. 

BAB 

BAB 

BAB. 

BAB. 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB. 

BAB. 

BAB 

BAB 

BAB 

Own, 

Own. 

BAB 

BAB 

BAB 

E AB 
AB 
BAB 
BAB 

Own 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

Own 

Own. 


268 BAB 
309 Lo.. 


BAB 

BAB 

Lo 

Long. 

Lo 

BAB 

Lipe 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

Lo.. 

Lo.. 

Lo.. 

Lo.. 

Lo.. 

Lo.. 

Lo.. 

Lo. 


Own.. < 

Own.... ! 

3 ..: 

F 1 

B.17; 

D. 1 

0 ..: 

B7.00/20 

DB7.50/20 ¡ 

27>*: 

288H 

S9& 

Own. . ' 

Own.... ! 

s..; 

F 1 

5.17; 

D. 1 

0 .. 

B7.50/20 : 

DB7.50/20 ¡ 

27H! 
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Cía... 1 

War.. 

Own . . ¡ 

s..; 

F \ 

5 . 43 : 

D.. 1 

0 .. 

B7.50/20 : 

DB7.50/20 ¡ 


2SSH 

83 

lim.... 

s..; 

F. 

5.43 

D... 

[j..; 

B7.00/20 

DB7.00/20 : 

21H 


84 

BL... 

Tim. 

S.. ' 

F 

5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

22 


84 

BL... 

Tira.... 

s..: 

F 

5.66 

D... 

u.. 

B 7.50/20 

DB7¿0/20 

22 


84 

Cía... 

Tira.... 

s.. 

F 

5.66 

D... 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

22 


91 

BL... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6. 

D... 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 

225* 


95 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F 

6. 

D ... 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 

22£* 


95 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F. 

5.60 

D.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

23>* 


95 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.2 

D.. 

u.. 

B9.75/20 

DB0.75/2O 

23H 


95 

Fu.... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.2 

D... 

ü.. 

B10.50/20 

DB10.5/20 

24 


95 

Fu.... 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.4 

D... 

ü.. 

B10.50/22 

DB 10.5/22 

243* 


953* 

War.. 

Cl. 

RS 

F. 

5.62 

ST.. 

O 

B 6.00'20 

B6.00/20 


242 


War.. 

Cl. 

RS 

F. 

5.66 

ST.. 

O. 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 


War. . 

Tim.... 

RS 

F 

6.2 

ST.. 

O.. 

B 6.00/20 

B6.00,/20 


242 


Cl.... 

Tira.... 

RS 

F 

5.83 

ST.. 

O.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 


242 


Cl... 

Tim.... 

RS 

F. 

6.13 

ST.. 

O.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 
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ABREVIACIONES: 

•—Construcción compuesta de 
carrocería y bastidor 
B —Balón 

B & B —Borg & Beck 
Cl—Clark 
D —De doble arco 
(D)— Con Motor Diésel 
DB —Balón doble 


p—Completamente flotante 

Hcr —Hercules 

K —Arco trasero 

I,o —Long 

O—Suspendido 

P —Alta presión 

R —Reducción sencilla 


R2 —Reducción doblo 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Spicer 
ST—Recto 

T —Tubo ce esfuerzo de rota¬ 
ción 7 tensores 
Tim —Timken 


TJ—Colgante 
War —Warner 
Wan —Waukesha 
f—Con motor Diésel a precio 
adicional. 

|—Con motor de petróleo Hes- 
selman, n precio adicional 
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MAS HORAS DE 

CON LA PROTECCION 


-DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: 

Henry W. Peabody & Cía. 
Argentina, Ltda., 
Bolívar 1646-1666, 
Buenos Aíres 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía, 
Avenido Tíradentes No. 32 
Caíxa Postal 756 
Sao Paulo. 

Octavio Conceiqao & Cía., 
Rúa 7 de Setembro 
Ns. 696-700 
Porto Alegre. 
Armazens “Ancora” 
Filial da Importadora de 
Ferragens, S. A. 

Prasa D. Pedro 11 
Ns. 139-142, 

Para. 

Lisboa & Cía 
Rúa Vise. Rio Branco 
No. 1415, 

Recite, Pernambuco. 
Garages Associadas, S.A. 
Rúa do Passeio No. 2 
Salas 203/204, 

Rio de Janeiro, Brasil 

COLOMBIA: 
Automotriz Silva, S.A. 
Bucaramanga, Colombia 

CHILE y BOLIVIA: 
Siemens-Schuckert, Ltda., 
Compañía de Electricidad, 
Santiago—Casilla 104-D 
Valparaíso—Casilla 1840 
Concepción—Casilla 62-C 
Antofagasta—Casilla 1080 

ECUADOR: 

Francis V. Coleman 
Apartado 278, Guayaquil 

CUBA: 

Compañía Sunoco da Cuba, 
S.A. 

Avenida Meo ocal 
No. 102-A 
Habana 


PUERTO RICO: 

F. L. DeHostos & Cía., 
Apartado 650, San Juan 

PANAMA: 

Wholesale Tire & Supply 
Co., Ltd. 

No. 71, 17 W & “H” Sts., 
Panamá 

PERU: 

Francis V. Coleman, 
Apartado 2482, Lima 

MEXICO: 

Mexícan Trading Co., S.A. 
Esq. Articulo 123 y 
Humboldt, 

México, D. F. 

SANTO DOMINGO: 
Domingo Motors Co. C. 
por A. 

Ciudad Trujillo. 
Distrito de Santo Domingo 
R.D. 

VENEZUELA: 
Compañía Republic, S.A. 
Pajaritos a la Palma, 
Caracas 

COSTA RICA: 

Vicente Lines, 

Apartado No. 26, San José 
PORTUGAL: 

C. E. Moitínho d'Almeida, 
Rúa de Prata, 71, I o , 
Lisboa 

URUGUAY: 

Sres. Manzíone & Cía, Calle 
Colonia esq. Minos, 
Montevideo 


FUERZA COMPLETA 

EN CUATRO SENTIDOS DEL 

ACEITE DE MOTOR 

Sunoco 

hecho con mercurio 

Este exclusivo lubricante hecho con mercurio ofrece 
la protección en cuatro sentidos que todo dueño de 
automóvil necesita: 

1— Evita el desgaste innecesario. 

2— Impide la carbonización. 

3— Elimina el golpeteo. 

4— Conserva la fuerza. 

Con la protección en cuatro sentidos, que ofrece el 
aceite de motor Sunoco, los automóviles, camiones, 
ómnibus o tractores que Ud. explota, vende o repara, 
rendirán máxima fuerza y economía en funciona¬ 
miento. 

SUN OIL COMPANY 

FILADELFI A, PA., E. U. A. 


Enero , 1937 
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NEUMATICO 
DE CAMION 
HIGHWAY 
DE ALTA 
PRESION 


BALON 

HIGHWAY 

PARA 

CAMIONES 


COMERCIAL 

ESPECIAL 


TRACTION 
DE ALTA 
PRESION 


NEUMATICO 
DE TIPO 
TRACTOR 


BALON 

DUAL- 

GRIP 


Arriba 

DUAL-10 

Se para con mayor rapidez, sin 
patinaje lateral o deflexión. 

SILENT GRIP 

Funcionamiento silencioso y gran 
duración. 

STREAMLINE JUMBO 

Funciona con 15 a 18 libras de 
aire. 

DUAL GRIP 

Un neumático firme, de gran re¬ 
corrido, a precio moderado. 


Entre los neumáticos para automóviles se incluyen el Dual-10, que 
da paradas más rápidas sin patinaje lateral o deflexión; el Stream- 
line Jumbo, que corre inflado a presión extremadamente baja. Entre 
los neumáticos para camiones se comprenden el Commercial De- 
livery, para frecuentes paradas y partidas; el All-Grip, para ve¬ 
hículos que viajan por caminos malos; el Cleated Tractor, para 
camiones que requieren tracción máxima. Estas especialidades, en 
adición a un completo surtido de neumáticos para automóviles y 
camiones, le permiten a Ud. desarrollar un lucrativo negocio entre 
todas las clases de compradores o consumidores de neumáticos. 

La General — la compañía que tiene a su crédito el programa de 
mayores ganancias para sus representantes, le ofrece a Ud. una 
oportunidad sin igual para desarrollar un negocio permanente y 
lucrativo. Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos informa¬ 
ción detallada. 

Dirección telegráfica: GENTIRUCO, AKRON 

GENERAL TIRE & RUBBER EXPORT C0„ Akron, Ohio, E.U.A. 

En el Canadá: The General Tire & Rubber Co. of Cañada, Ltd., Toronto, Ontario. 
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GENERAL 

OFRECE EL SURTIDO COMPLETO 
OUE PRODUCE MAYORES GANANCIAS 


COMERCIAL > 
DELIVERY ; 


0 Ud. puede desarrollar un gran negocio, sin competencia en pre¬ 
cio, con el completo surtido de neumáticos “especializados Gene¬ 
ral. Cada neumático se construye especialmente para el tipo de 
trabajo a que se destina. 











¿ POR QUÉ SE IMPONE 
EL STUDEBAKER? 


F UE necesario hacer frente y vencer una 
fuerte competencia para lograr el gran 
aumento en las ventas del Studebakeren 1936. 
Hay coches de otras marcas que son buenos— 
y están bien establecidos en el mercado. 

¿Cuál es la razón del avance 
sensacional del Studebaker? 

La estrategia fue sencilla. La Gerencia 
de la Studebaker sabía que sólo una cosa 
podía concentrar la atención y patrocinio de 
los automovilistas en los coches Studebaker. 
Esa cosa era—y es—mejor valor intrínseco. 

La comodidad, seguridad y funcionamiento 
han sido ventajas típicas de los coches 
Studebaker. Pero en los modelos 1936 y 


1937, el público ha descubierto estas dos 
ventajas adicionales sobresalientes: 

1. Estilo elegante y moderno que esta¬ 
blece la moda en automóviles. 

2. Asombrosa economía de combustible. 

Y todo ésto ha sido ofrecido a precios tan 

bajos, que la gente perspicaz se ha dado 
cuenta de la ventaja de precio. Los clientes 
Studebaker son los automovilistas más en¬ 
tusiastas del mundo hoy en día. Lo que 
dicen a sus amistades contribuirá a que 1937 
sea otro Año Studebaker. 

Si le interesa la representación Stude¬ 
baker para su plaza, cablegrafíe o escriba a 
The Studebaker Export Corporation, South 
Bend, Indiana, E.U.A. Cables: Studebaker. 


Venta 
Studeba 
por Ai 


1932 1933 193+ 1935 1936 

47.704 48.179 51.596 54.602 92.000 


































































EL SURTIDO PERMITE 

El surtido Permite comprende: émbolos de aleación de alumi¬ 
nio, émbolo* do semincero, anillo» do embolo, pagadores de 
émbolo, válvulas, guíus de válvula, resortes de válvula, cu¬ 
ñas de vastago de válvula, pernos, extremos de tensor, bujes, 
bombas de agua Seal-Paok, piezas de bomba de agua, empa¬ 
quetadura de bomba de agua, silenciadores y manguitos de 
cilindra. 

PRODUCTOS 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA—John A. Moran*: Ave. R. Saetía 567, Buenos Aires. 

BRASIL_B. R. Rand: Rúa Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro. 

CHILE-John A. Light: Casilla 1077, Santiago. 

COLOMBIA-Carlos Salgado Jaime: Apartado de Correos No. 1479, Bogotá. 

CUBA—Enrique Valiente: Manzana de Gómez 504, Habana. 

ESPAÑA-Corneliussen & Stakgold S. A.: 83 Lamoriniére, Ambercs, Bélgica. 

FILIPINAS-J. A. Murphy Co.: Perez Samanillo Bldg., R-227, Manila. 

MEXICO (Central)—R. Torres Padilla: Apartado 2701, México, D. F. 

MEXICO (Norte)-Arturo Muñoz, Apartado 41, Monterey, N. L., México. 

PUERTO RICO—A. J. DeArrastia: P. O. Box 1218, San Juan. 
URUGUAY—Manual GuolK & Cia.: Ave. Agraciada 1777-89, Monte¬ 
video (Distribuidor). 


PERMITE 


MXS que “superficiales” su» las cuatro grandes razones, 
que justifican la popularidad internacional del surtido 
Permite de piezas de requesto para motores. 

1. Surtido completo —lo que quiere decir que puede Ud. 
obtener todo lo que necesite en el ramo de piezas de repuesto 
para motores, de una sola 1 líente central de abastecimiento, 
obteniendo mejores ganancias con el gran surtido Permite. 

2. Calidad —Las piezas Permite son de esa irreprochable 
calidad que siempre satisface a todos los clientes. 

3. Aceptación —Se emplean como “equipo normal” por 
muchos fabricantes de conocidas marcas de automóviles. 

4. Servicio puntual —Las piezas Permite se hallan en de¬ 
pósito en puntos estratégicos, que permiten a sus distribui¬ 
dores efectuar rápidas entregas. 

¡Sírvase estudiar el popular surtido Permite aliora mismo! 

ALUMINUM INDUSTRIES, INC. 

CINCINNATI. OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "AUN!" Cincinnati 


SIEMPRE HAY 

RAZONES 

para la POPULARIDAD 


Sucursal y depósito de fábrica en Amberes, Bélgica ■ Gerente en Europa , Corneliussen & Stakgold , S.4. 
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DESARROLLE UN MEJOR 
NEGOCIO DE EORROS DE ERENOS 




El completo surtido de forros de freno J-M, 
apoyado sobre la fama del nombre más cono¬ 
cido en la industria, le ayudará a aumentar 
sus ventas .... 

O BTENGA más ganancias de su departa¬ 
mento de forros de frenos vendiendo el 
completo surtido de forros de frenos J-M. La 
Johns-Manville suministra un forro específico 
para cada tipo de trabajo y le habilita a Ud. 
para satisfacer todo requisito del ramo. No 
hay quejas, no hay insistencia en que el tra¬ 
bajo se haga de nuevo, con pérdida de tiem¬ 
po y dinero. Cada instalación resulta satis¬ 
factoria y su ganancia inicial es su ganancia 
líquida final. 

Hoy, como siempre, puede Ud. estar seguro de la 
superior calidad de todos estos productos que llevan 
la marca más famosa en forros de frenos. Las mate¬ 
rias primas se eligen con sumo cuidado y se manufac¬ 
turan y ensayan bajo el control más exigente. Pídanos 
nuestro nuevo catálogo y lista de precios. Diríjase a 
la Johns-Manville International Corporation, Nueva 
York, N. Y., E.U.A. 

C. A. Middleton, Caixa Postal 3106, Sao Paulo, Brasil; C. E. 
Thomas, Cassilla de Correo 559, Buenos Aires, Argentina; Cleri- 
cetti & Barrella, Montevideo, Uruguay. 


J-M moldeado de servicio pesado, un pro¬ 
ducto de extraordinaria calidad en el campo 
de los forros moldeados. Representa la 
más reciente adición de la Johns-Manville 
a la demanda del comercio por un material 
moldeado de gran resistencia y duración. 


J-M tejido de tipo normal 

—ofrecido en tres clases dife¬ 
rentes. Se recomienda para au¬ 
tomóviles, camiones livianos y 
frenos de estacionamiento y de 
transmisión. Seguro y muy du¬ 
rable. Su construcción especial 
asegura un. rozamiento uni¬ 
forme, un funcionamiento silen¬ 
cioso y una gran resistencia a 
la grasa y humedad. 


Johns-Manville 

FORROS DE FRENOS y 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES 


J-M revestimientos de embrague, ofre¬ 
cidos en tres tipos: moldeados, tejidos y 
de tela comprimida. Incluyen todos los 
refinamientos logrados por los muchos 
años de experiencia que la Johns-Manville 
lleva en la manufactura de revestimientos 
de embrague de superior calidad. Surtido 
completo de tamaños para todos los auto¬ 
móviles americanos; tamaños especiales 
para automóviles europeos, a la orden. 


J-M juegos de forros de freno (perfora¬ 
dos y avellanados) para los automóviles 
y camiones más populares. . En varias 
clases de materiales, cuidadosamente ele¬ 
gidos, para asegurar correcto coeficiente 
de rozamiento. Comprobados en labora¬ 
torios y en caminos. Proyectados para 
seguridad, gran duración y satisfacción 
completa. 


J-M doblado y comprimido 

— se adapta idealmente a 
automóviles y camiones pro¬ 
vistos de sistemas de enfre¬ 
namiento que requieren un 
material de un coeficiente de 
rozamiento extraordinaria¬ 
mente alto. Muy firme y 
durable, con excelente pro¬ 
piedades de sujeción de re¬ 
maches. Desgaste mínimo, 
con acción de suave enfre¬ 
namiento. 


J-M moldeado (suministrado en rollo) resulta 
excelente en toda instalación en que se requiera 
un material moldeado rígido. La Johns-Man¬ 
ville, una de las primeras en fabricar forros 
moldeados, ofrece este popular tipo en dos 
clases. 
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Rectificadora de cilindros STORM modelo NS 

Una máquina rectificadora, de estilo de fresa, de 
alta velocidad, notable por su exactitud y sencillez. 
Produce una perforación precisa, recta, uniforme en 
diámetro, en toda su extensión . . . sin conicidad 
u ondulación, sin corte insuficiente o excesivo. Per¬ 
fora con tanta suavidad que no hay necesidad de 
repasar con amoladora de pulimentación. Cuando 
se necesita un acabado de espejo, sencillamente se 
emplea el simplificado método STORM de puli¬ 
mentar cilindros. (Pídanos instrucciones.) 

Se hace en cuatro tamaños ... y hay uno para sa¬ 
tisfacer sus requisitos individuales. 


La rehabilitación de motores resulta MAS FACIL, más rápida y más 
lucrativa, mediante el procedimiento STORM 

U N cuarto de siglo de experiencia exclusiva ha resultado en el per¬ 
feccionamiento de las máquinas STORM que son más sencillas y 
compactas en construcción, fáciles de comprender y manejar, extrema¬ 
damente exactas y al mismo tiempo, sorprendentemente rápidas. Per¬ 
miten rehabilitar con facilidad y buenas ganancias, los motores viejos, 
dejándolos tan buenos como nuevos. 


Prensa hidráulica STORM UV-40 
para enderezar bielas 

Un método rápido 
y fácil de enderezar 
cualquier biela de tipo 
de viga acanalada 
en doble T, sin 
dañar el pasador 
del émbolo, ém¬ 
bolo o cojinete de la 
biela. Un manómetro 
indica la fuerza ejercida. 


Amoladora STORM No. 550 
HI-SPEED para pulimentar 

Una nueva amoladora de pulimen¬ 
tación, de precio económico, de peso 
liviano y de gran rendimiento, para 
producir, a gran velocidad, un per¬ 
fecto acabado de espejo. Funciona 
con taladro eléctrico de Y o de 54". 
Capacidad: de 2" a 4". La piedra 
de amolar ejerce 
una presión livia¬ 
na muy bien com¬ 
pensada . . . sin 
incrustación de 
partículas en la 
pared del cilindro 
y sin peligro de 
alterar la exacti¬ 
tud interior esta¬ 
blecida por la rec¬ 
tificadora. Centra- 
ción automática. 
Dos piedras de 
amolar de 500 
granos, de 4"; dos 
limpiadores de 
4"; vastago para 
conexión a tala¬ 
dro eléctrico de 
^ o de }4". (In- 
diquese el que se 
desee). 


Esmeriladora STORM 
D-E de corte elíptico 

Nuevo modelo perfeccionado . . . con 
40% más capacidad productiva . . . com¬ 
pleto, exacto, rápido . . . muy lucrativo 
para los talleres. Tiene excéntricas o levas 
para todos los tipos de émbolos elípticos en 
actual uso, con previsión, también para re¬ 
quisitos futuros. Tornea y esmerila en una 
sola operación, aplicándose a émbolos cilin¬ 
dricos tan bien como a émbolos elípticos. 

El control de tamaño 
de émbolo 

E ermite al mecánico esmerilar las 
ases de los anillos, sin alterar el 
ajuste micrométrico para el cuerpo 
del émbolo siguiente, facilitando el 
acabado de un juego de émbolos, con 
una tolerancia de .0002", para ase¬ 
gurar uniformidad en diámetro. 


Soporte STORM V-8 
para automóviles FORD 

Un nuevo producto STORM que permite 
rectificar los cilindros del Ford V-8, con el 
bloque unido al chassis y sin quitarle los 
pernos ni las válvulas. Establece un gran 
mercado nuevo para trabajos de rehabilita¬ 
ción. 


Sierra de gran precisión 
STORM, modelo W-L, para la 
unión de anillos de émbolo 

Con ajuste micrométrico. Un método 
exacto y rápido de aumentar la separación 
o distancia de la unión del anillo de émbolo. 
Produce un 
corte rectan¬ 
gular exac¬ 
to. Puede 
aplicarse con 
cualquier 
modelo de 
máquina rec¬ 
tificadora de 
cara de vál¬ 
vula de mar¬ 
ca SIOUX 
o Black & 

Decker . . . 

Indiques,* la 
marca y mo¬ 


delo, ai per- 
dirse. 


Pídanos información detallada y precios 

STORM MFG. CO., Inc., Departamento de Exportación 

39 Water Street. Nueva York. N. Y.. E.U.A. 

Claves: Bentley, A.B.C. 5a. edición, y Western Union Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 


Rectificadora de biela 


STORM U-30 


Representa el 
método más se¬ 
guro de verificar la 
alineación de cual¬ 
quier biela con co¬ 
jinete de lj'á" de 
diámetro y más, 
con longitud de 6" 
a 18" y con émbolo 
de 2J4" a 7". In¬ 
dica la condición 
de la biela en 15 
segundos. Se su¬ 
ministra lista para 
inmediato uso. 
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¡ No deje de ver lo que Reo ofrece para 1937! 

Los técnicos de la casa Reo, que iniciaron muchas de 
las mejoras dignas de mención en la construcción de vehí¬ 
culos automóviles comerciales, han superado aún sus 
magníficos logros anteriores. 

No ha habido alteración en la construcción básica Reo, 
pero si hallará Ud. numerosas mejoras y perfecciona¬ 
mientos. Nuevas características de seguridad—nueva 
construcción de garitas—nuevos cambios mecánicos. Y— 
¡un estilo novísimo! 

Todo el ramo de Speedwagons, Camiones de Servicio 
Pesado y Autobuses de Seguridad, es ahora más elegante, 
económico y duradero. 

Por eso decimos: ; Vea lo que ofrece Reo! El nuevo ramo 
comprende modelos que varían desde el camión de reparto 
"Speed Delivery” de tonelada hasta los camiones de 
servicio pesado de capacidad bruta de 18.144 kilos (40.000 
lbs.), con gran variedad de distancias entre ejes de 2,90 a 
6,10 (114 a 240 pulgadas.) También autobuses de varias 
capacidades, semirremolques y remolques de tractor. 

Cada uno de los modelos representa un valor intrínseco 
descollante para el comprador de camiones y una oportu¬ 
nidad lucrativa excepcional para los agentes. Y, los 
precios son de alta competencia. 


NUEVA BEllA FORMA 

AERODINÁMICA 

Note el aspecto elegante y la esbeltez del perfil 
del nuevo Camión de Reparto "Spced Delivery,” 
que se ve arriba. 

Los Camiones Reo ”Spced Delivery” de 
modelos de Y¿ y % de tonelada se distinguen 
por la ideal distribución de la carga con espacio 
máximo para la misma. Abren un nuevo y 
amplio mercado para los agentes de los Camio¬ 
nes Reo. 


Quedan aun disponibles algunos buenos territorios . 
Si Ud. se interesa en la valiosa concesión de los 
Camiones Reo —¡no demore! Escriba o cablegrafíe 
a la fábrica hoy mismo. 


REO MOTOR CAR COMPANY, IANSING, MICHIGAN, E. U. A. 

CABLEGRAMAS: "REOCO" LANSING 


¡MÁS RESISTENTE- Y MEÍ0R 


-QUE NUNCA! 
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♦ La nueva Bujía Auto-Lile, es la pri¬ 
mera bujía ingeniada precisamente 
como una unidad esencial del sistema 
de ignición, y fabricada para funcionar 
en perfecta armonía con las demás 
unidades, mejorando así el funciona¬ 
miento del motor. 

Se describe precisamente con las pa¬ 
labras: INGENIADA PARA IGNICION, 
porque ha sido desarrollada por INGE¬ 
NIEROS DE IGNICION. 

El que éste adelanto revolucionario 
por fin se haya realizado, se debe a la 
posición predominante, vasta experien¬ 
cia y amplias ventajas fabriles de la 
Auto-Lite Electric Company. Por vein¬ 
ticinco años la Auto-Lite, fabricante 
destacado de sistemas de arranque, 
alumbrado e ignición, ha suministrado 
equipo eléctrico original a una mayoría 
de los fabricantes de motores. Los in¬ 
genieros de Auto-Lite CONOCEN LA 


'a . . 


Pot ** »»« 

Inq e,1 ' a - a ~ 

Parah' 1ic,on 

r ° 7„< Di IGNICION 

POR IH0W'« 0S 01 

3 * T> 1# 0 en pro- 

3 * ™f££****** 


IGNICION. Su extenso conoci¬ 
miento forma la base sobre la 
cual se lia realizado el adelanto 
de esta bujía. 

Se fabrican con materiales y 
aleaciones nuevos y los instru¬ 
mentos de precisión más exactos 
hasta ahora diseñados para fa¬ 
bricar bujías. Una fábrica com¬ 
pleta, ultra-moderna se ha edi¬ 
ficado para la fabricación y en¬ 
samblaje completos. 

Escriba solicitando detalles 
sobre la bujía Auto-Lite y el 
plan de mercadería designado 
para ayudarlo a venderla. 

THE ELECTRIC AUTO-LITE 
COMPANY, Depto. de Exporta¬ 
ción, Chrysler Building, Nueva 
York. Por cable: ELOEX, New 
York. 
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® specIalhvp^ 
■ 5EAR LUBRICAR 


VENDIDOS EN 138 PAISES 

Millones de dueños de automóviles se han convencido que son productos de la más alta 
calidad obtenible ofrecidos a precios razonables. . .. 

Il« distribución siendo restringida asegura un margen de beneficio atractivo y evita que se 

Nuestros envases atractivos en diversos colores, conteniendo instrucciones para su uso en 
español, ayudan a crear ventas. 

PRODUCTOS ILUSTRADOS: 

No. 75 LUBRICANTE PARA ENGRANAJES HIPOIDALES: Para los modelos de 1937. 
A1R-FLO—ACEITE DE MOTOR: En latas selladas y tambores do 5 y 55 galones. 

CERA COCHE INGLES: Fácil de aplicar—no hay que frotar mucho. 

ESMERIL PARA VALVULA: A base de aceite, corta ligero. 

PULIMENTO AIR-FLO PARA CARROCERIAS: Limpia y pule al mismo tiempo. 

FLUIDO PARA AMORTIGUADORES TIPO DELCO-LOVEJOY: También para unidades de 

acción de rodillas. ....... .... . 

SOLDADOR PARA RADIADORES QUIK-SEAL: Soldador metálico en polvo. 

FLUIDO PARA FRENOS HIDRAULICOS—NO EVAPORABLE: No contiene alcohol. 
LIMPIADOR LIQUIDO COCHE INGLES: Facilita la limpieza. 

CEMENTO PARA JUNTAS: La marca que predomina en el mundo. 

CEMENTO PARA EMPAQUETADURAS: Un producto esencial en el garage. _ 


DIRECCION 

CABLE 

GRAFICA 

WHIZ 

CAMPEN 


M. HOLLINGSHEAD CORPORATION - CAMDEN, NEW JERSEY, E. U. A. 
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Hay ganancias en la venta de servicio de seguridad 


LA WEAVER OFRECE EQUIPOS 
PARA LA RECTIFICATION DE 
FRENOS ALINEACION DE 
RUEDAS RECTIFICACION DE 
LAMPARAS DELANTERAS 
SERVICIO DE NEUMATICOS 
SERVICIO DE REMOLQUE 
LAVADO DE AUTOMOVILES 
PRENSAS 

MARTILLOS PARA CARRO¬ 
CERIA Y GUARDABARROS 
Y EL 

LEVANTADOR WEAVER DE 
DOBLE COLUMNA 
QUE REPRESENTA EL PRO¬ 
GRESO MAS SENSACIONAL 
EN EL RAMO DE ESTOS UL¬ 
TIMOS AÑOS 


Estos dos equipos combinados 

forman un PASILLO DE SEGURIDAD 


WEAVER 

ENSAYADOR DE FRENOS Y DE ALINEACION 

propende a establecer una continua corriente de lucrativos trabajos 

T^L. ensayador de combinación, modelo WY-25 satisface las necesidades del 
^ taller que desea contar con un servicio de seguridad de precio económico. 
Este equipo, con la adición del ensayador de lámparas delanteras Ojo Eléctrico, 
representa un completo, pero económico, Pasillo de Seguridad. 

Este ensayador permite verificar los cuatro frenos con rapidez y precisión — y 
al mismo tiempo, el indicador de alineación de ruedas muestra el arrastre la¬ 
teral del neumático, expresado en pies por milla, señalando asi la necesidad de 
ajustar la dirección. 

Y no olvide que no es un Pasillo de Seguridad a menos que sea un WEAVER — 
fabricado por los introductores de los ensayadores de frenos que ensayan bajo 
verdaderas condiciones de camino. 

Si Ud. se interesa en mayores ganancias, en aumentar su clientela, por carta o 
por telegrama pídanos nuestro catálogo o consulte a su abastecedor. 


WEAVER M ANUFACTURING 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E.U.A. 

DI rece U» telegráfica: *'We«ver. Sprlngfleld” (111.) 


COMPANY 


Clavel: Acmé, Bentley, Weiterfi Union 


El Ojo Eléctrico 

WEAVER 

ENSAYADOR DE LAMPARAS DELANTERAS 

. . . establece abundante fuente de 
ganancias para el taller 

L OS dueños de automóviles admiten la importancia 
> de la conservación mecánica de seguridad — y 
están dispuesto a PAGAR bien por un buen servicio 
de seguridad. 

La rectificación de las lámparas delanteras ha sido 
un servicio que muchos talleres han pasado por alto 
hasta ahora, a pesar de que el buen ajuste de las 
lámparas delanteras es tan esencial a la seguridad de 
los viajes nocturnos como lo son los frenos y la direc¬ 
ción en perfecto estado. 

El nuevo Ojo Eléctrico Weaver es un ensayador de lám¬ 
paras delanteras que permite al taller mostrar al dueño del 
automóvil que sus lámparas delanteras están débiles, señalán¬ 
dole el peligro de semejante irregularidad y convenciéndole 
de la necesidad de rectificar inmediatemente la falta. Ayuda 
al taller á vender trabajos de reparación y piezas de repuesto, 
tales como cables, acumuladores, etc., convirtiéndose la repa¬ 
ración de lámparas delanteras en una activa fuente adicional 
de ganancias. 

El Ojo Eléctrico Weaver para ensayar lámparas delanteras 
se basa sobre un elemento fotoeléctrico para medir la intensi¬ 
dad lumínica, dando acusación directa de la fuerza de la luz 
en bujías. Indica también la dirección lateral y la elevación 
del has de luz, para rectificar el enfoque. Se presta a fácil 
manejo por cualquier mecánico. Hace todos los ajustes de 
acuerdo con las ordenanzas oficiales de la localidad. 
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EL AUBURN para 1937 

t 

La compañía Auburn se atreve a ser original—se atreve a separarse de lo común y 
corriente—se atreve a tomar la delantera en construcción y estilo de automóvil fino. 

La primera parte del programa de la 
Aub urn es el CORD 


Las muchas ventajas exclusivas del Cord se deben a la construcción de su propulsión 
delantera. Sólo conduciendo el Cord es posible darse cuenta cabal de todas estas ven¬ 
tajas. Sin restricción alguna, el Cord ha sido ideado, proyectado y construido para 
responder a un solo fin: la última palabra en transporte seguro, rápido, cómodo y de lujo 
regio. 


El surtido Cord para 1937 comprende modelos 
0 normales, modelos con sobrecargador y mo¬ 
delos especiales en chasis de 132 pulgadas de 
distancia entre los ejes. 




La integridad de la construcción Cord, ex¬ 
presada en funcionamiento irreprochable, 
marcha suave, facilidad de manejo y seguridad 
a toda prueba, caracteriza a todos los modelos. 


El Cord con sobrecargador ofrece un funciona- 
0 miento sensacional, en todo sentido, jamás 
visto hasta ahora en ningún otro automóvil. 


Los modelos especiales comprenden lo máximo 
en elegancia, comodidad y exclusividad. 


El aumentado surtido Cord presenta ahora 
^ elección a una variedad de modelos que con- 
cuerdan con la demanda más exigente en 
materia de lujo y comodidad. 

^ En todo mercado hay siempre un buen número 
de compradores de automóviles finos. 

Con la rehabilitación económica, se presenta 
en todas partes del mundo, creciente demanda 
0 de vehículos de superior calidad. Esta ten¬ 
dencia constituye una gran oportunidad de 
buenas ganancias para el representante del 
Cord en todo mercado. 

Los comerciantes del ramo, que sean activos, 
y emprendedores, quedan cor- 
invitados a pedirnos información 
completa sobre nuestra representación. 


inteligentes 
9 dialmente 


cíe particular importancia 

Estamos perfeccionando un nuevo modelo Auburn, que lo presentaremos al mercado a 
principios de la primavera. Será un automóvil con propulsión trasera, notablemente dis¬ 
tinto en aspecto—sobresaliente en funcionamiento y a un precio menor que el del Cord. 
Oportunamente anunciaremos detalladamente este interesante nuevo modelo. Estamos 
completamente seguros de que la presentación de este nuevo Auburn perfeccionado 
va a producir una profunda sensación en el comercio de todos los países del mundo. 

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, CONNERSVILLE, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "AUBURNAUTO" 
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DeV/tbiss 

Sistema de Pintar por Pulverización 


Con la introducción de 
todo nuevo material de 
acabado, la DeVilbiss 
suministra a los fabri¬ 
cantes de automóviles, 
camiones y ómnibus, 
constructores de carro¬ 
cerías y otras industrias, los equipos 
de pintar por pulverización más 
adecuados para la aplicación de 
ese nuevo material. 


Cada equipo que nosotros suministramos ya 
sea para talleres de pintura grandes o peque¬ 
ños se componen de los aparatos más mo¬ 
derno cuya satisfactoria operación ha sido ya 
reconocida por la industrial en general. 

No importa cual sea la cantidad de tra¬ 
bajo de acabado que se baga, la DeVilbiss 
puede suministrar un tamaño y tipo 
de equipo más adecuado a las ne¬ 
cesidades de cualquier taller de 
pintura. 


E*ta pistola DeVilbiss lia sido especialmente 
diseñada para la aplicación de todo nuevo mate- 
rial de acabado. Es también ideal para esmaltes, 
lacas y pinturas corrientes, 


Equipo DeVilbiss de pin¬ 
tar por pulverización, tipo 
AP-665, para talleres que 
necesitan una instalación 
pura pintar completa¬ 
mente, desde el metal des¬ 
nudo, 12 automóviles a 
la semana. 


Los compresores de aire 
Devilbiss son sencillos en 
diseño, firmes en cons¬ 
trucción y seguros en 
funcionamiento. Hay una 
línea de compresores para 
la pintura por pulveriza¬ 
ción y otra para los ser¬ 
vicios de todo garaje, 
taller de reparación o esta¬ 
ción de servicio. 


The DeVilbiss Company, Toledo, Ohio, E.U.A. 

Distribuidores: 

Argentino — General Electric, 8. A., Buenos Aires. Solivia- femaJa"—~G^ce^* (^"c^a!. G^at^aRu*' M C éx b ¡eó-- 0 Engineer- 

W. R. Grace & Co., La Paz. Oruro. Brasil — International Ma- ing Equlpment Co* S. A., México. D. F. Cía. Shcrwin-WllUams. 

chinery Co.. Rio de Janeiro. Sao Paulo. Pernambuco. Chile— s A. México. D. F. Folipo de J. Villarreal, Monterrey. N. L- 

International Machlncry Co.. Santiago. Valparaíso. Antofagaata. Nicaragua — Graco & Co.. C. A.. Managua. TT^hlTorv cT 

Nitrato Agencies. Ltd., Iquique. Colombia — Cía. Nacional de Hardware Co.. Panamá. Peni i — Inteniational^*achln°ry Co.. 

a! s A Cali Costa Rica —Grace & Co.. C. A.. San José. Lima. Portugal — Bethcncourt Bros.. Ltd.. Lisboa. Puerto Rico 

Cuba — Distribuidores, 8. A.. Habana Ecuador - Miguel Cuca- - Sucesores Mon- 

Aceitera VcXdora.^S. A X.. He rrcHon a . Ql, Madrlf P Valcnc{í le'v.d™. Venezuela - John n. Stubbln,. Caraca, and Maraca»,o. 
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PRECISION 


>e¡lLt a^üAO, PERMANENTE PROTECCION CONTRA EL ROZAMIENTO 


La precisión en la manufactura significa se¬ 
guridad en el funcionamiento. Los coji¬ 
netes de bolas Fafnir se construyen con 
tolerancias mínimas y por esta razón dan 
máxima protección contra el rozamiento a 
los automóviles, camiones, tractores, avio¬ 
nes y maquinaria de agricultura. 

Iíay un cojinete Fafnir para todo re¬ 
quisito de servicio. En su vasto surtido 
se incluyen cojinetes de tipos especiales 


con protección contra el polvo y la grasa. 

Los cojinetes de bolas Fafnir se ofrecen 
a precios atractivos a los distribuidores en 
el extranjero. Necesitamos todavía repre¬ 
sentantes en ciertos mercados. Sírvase pe¬ 
dirnos información completa acerca de la 
lucrativa representación del Fafnir. The 
Fafnir Bearing Company, Departamento 
de Exportación, 55 West 42nd Street, 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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El anillo Je regulación Je aceite Extra Seco 











ENSAYADOR DE 
COMPRESION 
HASTINGS 
Señala al dueño de 
automóvil la ne¬ 
cesidad de nuevos 
anillos de émbolo. 
CALIBRADOR DE 
CONICIDAD 
HASTINGS 
Para exactitud en 
diagnosis de motor. 

El calibrador de 
conicidad más pre¬ 
ciso y más econó¬ 
mico del morcado. 


Información completa sobre todos 
estos productos se hallará en el 
Curso Hastlngs de Ingeniería aludi¬ 
do más arriba. 




El más reciente triunfo Je la ingeniería |' 
americana >j 

PARA MOTORES EXCEPCIONALMENTE DESGASTADOS 

Hastings ofrece ahora tres combinaciones de anillos de émbolo, 
una combinación para cada condición de motor que pueda co¬ 
rregirse con anillos de émbolo y extensores de émbolo. La más 
reciente de las combinaciones Hastings es la Steel Vent, la cual 
comprende el primer anillo de acero de regulación de aceite de 
canal ancha, la primera respuesta técnicamente racional al 
problema de evitar la aspiración de aceite en motores desgastados 
con más de 0,010" de conicidad de cilindro, sin escape de gas 
y sin menoscabo del funcionamiento eficaz del motor. En el 
sorprendente ensayo de UN MILLON DE MILLAS emprendido 
por la Hastings, el nuevo anillo de regulación de aceite STEEL 
VENT no sólo evitó la aspiración de aceite en un motor que había 
recorrido 89.000 millas sin reparación ni rehabilitación de cilin¬ 
dros, sino que al final de un viaje de 40.000 millas se vió que el 
motor estaba todavía consumiendo ménos de 1% galón de aceite 
por cada mil millas. 

Devuélvanos el cupón de abajo para enviarle información deta¬ 
llada. 

Para el major funcionamiento de motor americano 


ANILLOS DE EMBOLO Y EXTENSORES DE EMBOLO 



GRATIS 


El Curso Hostingí de Inge¬ 
niería de Anillos de Embolo 
está repleto de información 
práctica concerniente a ins¬ 
talaciones de anillos de 
émbolo. Muestra cómo y 
cuándo emplear cada una de 
las tres combinaciones Hast¬ 
ings, cómo instalar los ex¬ 
tensores de embolo Hastings, 
etc. Entre otros temas se 
incluyen: 10 reglas para ase¬ 
gurar satisfacción en Instala¬ 
ciones de anillos de émbolo; 
instrucciones para emplear el 
calibrador de conicidud; me¬ 
didas correctivas especiales 
para evitar la aspiración «le 
aceite; rehabilitación parcial 
de los cilindros; cosas que 
verificar, etc. Devuélvanos 
el cupón para enviarle ejem¬ 
plar grutuito. 





c 

o\ **** 
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NUEVOS GATOS MANLEY 



Arriba — Ilustrando lo 
portátil que es el No. 
951. Gato mecánico de 
rodajas con mango 
plegadizo. Capacidad 
de 2000 Ibs. 


Arriba—No. 953. Gato hidráulico 
para Servicio. Capacidad de 
4000 Ibs. 

Abajo—No. 955. Gato hidráulico 
para Piso. Capacidad de 6000 Ibs. 


952 Gato hidráulico 
io. Capacidad de 
3000 Ibs. 


Arriba—No. 952 
para Servicio. 


Abajo—No. 954. Gato hidráulico 
para piso. Capacidad de 4000 Ibs. 



nuevo surtido completo de diseños avanzados 
que ofrecen muchos adelantos importantes 


Manley presenta ahora, el mejor surtido de gatos 
para automóviles hasta hoy proyectado. 

Todos estos gatos nuevos van dotados de la característica 
exclusiva de Manley — la caja de aceite va cerrada para evitar 
que polvo y agua penetren en ella. Todas las válvulas de con¬ 
trapeso van colocadas verticalmente, diseñadas de tal modo, 
que los resortes de válvulas han sido eliminados por completo. 
Una película de aceite mantiene las válvulas libre de partículas 
extrañas. Una unidad consistente de bomba y cilindro en una 
sola pieza elimina escapes. 

Estos son sólo unos pocos de los adelantos de los aparatos 
Manley. La sección transversal ilustrada en el lado opuesto 
demuestra algunas mejoras en los elevadores hidráulicos 
Manley. Solicite el catálogo para obtener detalles completos. 

AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY. Inc. 

División Fabril de la Manley 

Departamento de Exportación: 230 Park Avenue, Nueva York, E. U. A. 



EQUIPO MANLEY PARA ESTACION DE SERVICIO 
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LAS BOMBAS COMPUTADORAS WAYNE Aumentan Las Ganancias y Evitan Las Pérdidas 


Este es un hecho confirmado por la experiencia 
de los dueños de más de sesenta mil instalaciones Wayne. 
Tan pronto como se instalan las bombas computadoras Wayne, 
se aumentan grandemente las ventas, a causa de que estas 
admirables bombas atraen nueva clientela, venden más gaso¬ 
lina a cada comprador y dan un servicio tan espléndido que 
los clientes regresan con gusto al establecimiento. La mayor 
ganancia proveniente de estas adicionales ventas es a menudo 
suficiente para compensar el precio de las bombas, pero esto 
no es todo. 

Estas bombas evitan también las pérdidas, impiden todo fraude 
y eliminan los errores. En muchos casos, estos ahorros sola¬ 
mente son bastante grandes para pagar varias veces el precio 


de las bombas. ¡Cómprelas ahora mismo! Pídanos en seguida 
boletín descriptivo. 


REPRESENTANTES: Fábricas subsi¬ 
diaria? en Londres, Inglaterra: Los 
Angeles, Calif., Rochester, Pn. f 

E.U.A. Canadá-Wayne Co. f Ltd., 

Toronto, Canadá. Inglaterra—Wnyne 
Tank & Pump Co., Ltd., 42 New- 
lands Park, Londres. España y co¬ 
lonias españolas — Autocesorios 
Ilarry Wnlker, S. A., RoBcllón 184, 
Barcelona. Puerto Rico — Ricardo 
Davila, P. O. Box 475, San Juan. 
Cuba—Luis R. Ríos, Concordia 19, 

Habana. Argentina-J. II. William.s, 

Chacabuco 661, Buenas Aires. Ecua¬ 
dor—L. A. Cordovez, Boulevard 9 
de Octubre 406, Guayaquil. Brasil 


—Equipamcntos Wnyne do Brnsil, 
Ltda., Rué das Marrccas 21, Rio de 
Janeiro. Perú—A. y F. Wiese, S. A., 
Edificio Wiese, Lima. México — 
Wayne Company, Sucursal en Méx¬ 
ico Colón y Humboldt, México, D.F. 
Filipinas—Manila Machinery & Sup- 
ply Co., Inc., 675-681 Dasmorinas, 
Manila. Columbio—Sociedad Co¬ 
mercial Holanda-Colombin, Aportado 
94, Barranquillny L. Faccini A., 
Apartado 316, Bogotá. República 
Dominicana—A. Dauraau R., Isabel 
la Católica 115, Ciudad de Trapillo, 
Santo Domingo. 


THE WAYNE PUMP COMPANY 

745 CANAL ST. t FORT WAYNE, INDIANA, E.U.A. 


Levantadores de automóviles 


Lavadoras de automóviles • Compresores de aire • Bombas de gasolina, de petróleo y de combinación de gasolina y 
alcohol • Tanques o depósitos • Bombas vendedoras de grasa. 






La mejor 
entre todas 
las bombas 
de gasolina 


wayne 


























































«■ BOCINAS DE AUTOMOVILES 

Sparion RADIORRECEPTORES DE AUTOMOVILES 

■ Un nombre sobresaliente 

Un producto sobresaliente 

Las bocinas y los radiorreceptores Sparton ^^ ^¿““^^h^n^empleado' estJs ^redLdos productos 
de los fabricantes de automóviles de ^^“a^ocina o deun radiorreceptor Sparton significa 

Sacdón”omíe “aVara'el dienfe y la seguridad de una buena ganancia para el comerciante 

■ ■ ■ ■ • f I I— A ^ t ka ** C /fl I* T H 


satistaccion — 

Tablero No. 2 de exhibición de bocinas Sparton 


C-25 


R-2-6 V 


No. 44 V 


-i C-25 


BOCINAS 
$lpHOiir1ho>ini 

Estas famosas bocinas se 
ofrecen ahora en una granjva- 
riedad de estilos y tamaños, 
para satisfacer todo requisito. 
Las bocinas de montaje exte¬ 
rior armonizan con los lindos 
automóviles de recientes esti¬ 
los. En realidad, contribuyen 
a poner de mayor realce la be¬ 
lleza de cualquier automóvil. 
Cada bocina Sparton se pro¬ 
yecta y construye para asegu¬ 
rar un abundante y claro so¬ 
nido y para dar muchos años 
de satisfactorio servicio eco¬ 


nómico. 


Arriba, al centro — Sencilla R-U. negra 
En el medio, al centro — Un par de R-2-L-6 
Alfondo, al centro — Sencilla R-2-10 


radiorreceptores 

SMirtoim 

S- 3 SS 5 Sffrr£S 5 Ss 

tambor: do ¡"■“'“'"j° ímffi 
instrumentos ¿el rontroles universales 

control, d Wr C ^l 8 Üs!^r a t n dema y ndr persona! 

Ínf0rma - 


THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

(Establecida en 1900) 

JACKSON, MICHIGAN, E. U. A. 
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BUJIAS DE ENCENDIDO Y FIL¬ 
TROS DE ACEITE AC 

VELOCIMETROS Y BOMBAS DE 
COMBUSTIBLE AC 

ANILLOS DE EMBOLO PEDRICK 

EQUIPO BINKS PARA PINTURA 
POR PULVERIZACION 

ACUMULADORES DELCO 

EMPAQUETADURAS Y RETENE¬ 
DORES DE GRASA FITZGERALD 

HERRAMIENTAS WILLIAMS 
PARA AUTOMOVILES 

COJINETES NEW DEPARTURE 
Y HYATT 

GATOS, LEVANTADORES Y SI¬ 
LENCIADORES DE ESCAPE 
WALKER 

RADIADORES HARRISON Y LONG 

FORRO DE FRENO, CORREAS DE 
VENTILADOR Y REVESTIMIEN¬ 
TOS DE EMBRAGUE HYCOE 


RUEDAS Y ACCESORIOS KELSEY- 
HAYES Y MOTOR WHEEL 

LAMPARAS GUIDE 

HERRAMIENTAS TRIMO-FERGU- 
SON PARA LA REPARACION 
DE CARROCERIAS Y 
GUARDABARROS 

EFECTOS ELECTRICOS DELCO- 
REMY Y NORTHEAST 

BOCINAS DELCO-REMY, SENTRY 
Y KLAXON 

AMORTIGUADORES DELCO LOVE- 
JOY 

ARBOLES DE EJE TRASERO 
BRANDT-WARNER 

CABLES PACKARD 

EQUIPO DE SERVICIO ALLEN 
VALVULAS, EMBOLOS, ETC. 
TOLEDO 


Estos productos "OVERSEAS" se ofrecen al comercio en el 
extranjero por intermedio de la organización internacional de la 

General Motors Corporation 

EXPORT DIVISION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. (I. A. 
y sus compañías añliadas en el extranjero 





VALVULAS TOLEDO 


GUIAS DE VALVULA • RESORTES DE VALVULA 


CUNAS DE VASTAGO DE VALVULA 


ASIENTOS INSERTADOS DE VALVULA 


EMBOLOS • PASADORES DE EMBOLO • BUJES DE PASADORES DE EMBOLO 


MANGUITOS DE CILINDRO • PIEZAS DE BOMBAS DE AGUA • PERNOS Y BUJES 


DE CHASIS • GEMELOS TRYON • GEMELOS SILENCIOSOS EN “U" • BUJES 


HARRIS PARA GEMELOS • TENSORES EXCENTRICOS 



• Durante toda la existencia 
de la Fitzgerald, nunca se 
ha sacrificado la calidad de sus 
productos. En la construcción 
de sus empaquetaduras y rete¬ 
nedores de grases se han emple¬ 
ado únicamente los mejores 
materiales y los procedimientos 
manufactureros más adelanta¬ 
dos. Vendiendo con especiali¬ 
dad los productos Fitzgerald, 
Ud. logrará fácilmente aumen¬ 
tar su negocio en empaqueta¬ 
duras. El surtido Fitzgerald es 
completo, pues comprende em¬ 
paquetaduras de superior cali¬ 
dad para todo tipo de instala¬ 
ción: juegos de empaquetaduras 
cortadas a la medida; paquetes 
modernos; mostradores, gabine¬ 
tes y surtidos en tableros para 
conveniente exhibición y di¬ 
versas ayudas de ventas. 






UN PRODUCTO “OVERSEAS” 




















































































































































CADA UNO DE ESTOS PRODUC 


Kelsey-Hayes y Motor Wheel B RANDT-WARNER 

Arboles de 

ejes traseros 
“Bilt-Well”, 
de acero al 
níquel y 
cromo 


Ruedas de 
madera, de 
rayos de 
alambre y de 
disco 


Tambores de 
frenos, llantas 
metálicas y 
piezas de 
repuesto 


Resulta más lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 




AUMENTE SU NEGOCIO DE REPARACIONES CON 

los ENSAYADORES ALLEN 


ANALIZADOR DE COMBUSTION 

Hace un completo y exacto análisis del 
gas de escape en 5 minutos, demostrando 
al dueño del automóvil la necesidad de 
afinar y rehabilitar el motor. Indicador 
grande, fácil de leer y comprender. Re¬ 
gistra instantáneamente los cambios en 
ajuste de motor; provisto de escalas de 
relación entre aire y combustible y de 
porcentaje de rendimiento; también un 
manómetro de vacío. El grupo ensayador 
puede quitarse de su gabinete para tra¬ 
bajos en camino. 

AFINADOR 
DE MOTOR 

Verifica todo punto importante del 
automóvil, incluyendo la P a rJ® 
eléctrica y la mecánica. Construido 
para ensayos rápidos y precisos; 
completo y exacto en todo sentido. 
Suministrado con dos indicadores 
de 3" de tipo D’Arsonval, manóme¬ 
tro de vacío con escala de presión 
de bomba de combustible, manóme¬ 
tro de compresión con escala de re¬ 
lación de compresión, indicador de 
chispa de baquelita moldeada con 
tubo de neón e interruptor Integral 
de bobina de comparación, moto- 
generador, calentador de condensa¬ 
dor, calentador de bobina y miliam- 
perímetro. 


NO HAY 

Substituto 
Para la 
Calidad 

Hay un árbol de eje 
trasero “Bilt - Well' 
proyectado y cons¬ 
truido para cada 
marca conocida de 
automóvil y camión. 
El negocio de la 
Brandt - Warner ha 
progresado de un 
modo extraordinario 
en virtud de la re¬ 
conocida calidad de 
sus productos. 


PRODUCTOS “OVERSEAS 


TOS DOMINA SU CAMPO 



MANGUERAS DE RADIADOR 

Hycoe 
Hycoe, Jr. 

CORREAS DE VENTILADOR 

Hycoe 

Challenger 


FORRO DE FRENO HYCOE 


Hycoe moldeado 
Hycoe Special moldeado 
Hycoe tejido 
Juegos Hycoe 
Bloques de freno Hycoe 


Hycoe de compresión 
hidráulica 

Universal de compresión 
hidráulica 

Serval de compresión 
hidráulica 









UN PRODUCTO “OVERSEAS” 































































































CADA UNO DE ESTOS PRODUCTOS 

DOMINA SU CAMPO 


UNA NUEVA ERA DE 
ECONOMIA • UTILIDAD 


SEGURIDAD 


El levantador eléctrico Walker es verdaderamente una moderna 
herramienta de servicio — ideado en el esp.r.tu deprogreso — 
proyectado y construido para satisfacer las ncccsii ad P 
cas de los establecimientos de hoy día. De la amplitud de su 
utilidad V economía se desprenden nuevas fuentes de ganan¬ 
cias. Los servicios antiguos se hacen con mayor facilidad 
los servicios nuevos se manejan con mayor eficacia. El levanta¬ 
dor eléctrico Walker ha sido aceptado como un banco de tra- 
bajo para toda obra de lubricación, conservación mecánica e 
inspección. 

La propulsión eléctrica directa c* positiva y económica. El piso ********* 
da abundante espacio para facilitar el trabajo. Todas las pie..» mferioret. del 
vehículo quedan completamente accesibles. La instalación del levantador 
eléctrico Walker. adentro, afuera o en cualquier punto del establee imicnto. 
cuenta mucho menos, pues no requiere excavación subterránea n» tubería de 
aire comprimido o de aceite para el levantamiento. Estas son solo unas poca 
de las muchas ventajas del Walker, que han venido a establecer un nu»vo 
entendimiento de la capacidad productiva de ganancias de un hj»" 
moderno. Le conviene a Ud., por lo tanto, instalar levantadores elcetriros 
Walker para desarrollar su negocio y aumentar sus panancas. 


LEVANTADORES 


IL 

ARRIBA* Doble instalación de levantadores eléctricos Walker. 
de ti do de soporte por las ruedas, en un establecimiento de la 
Humber Ltd de Londres. Infllaterra. fabricante de los auto- 
móviles Humber. 

ABAJO: Un levantador Walker en la fábrica Citroen, en Bru¬ 
selas Bélgica. Estas dos instalaciones son típicas de las nu¬ 
merosas que hay en todas partes del mundo ganando dinero para 
sus dueños. 







































































































BUJIAS DE ENCENDIDO DE EINA CALIDAD 


Veintiocho años de alianza a una sola 
norma de insuperable calidad 


UANDO se estableció la AC 
Spark Plug Company en 
1908, se determino defini¬ 
tivamente que todo producto que 
llevara la marca AC debería ser, 
ante todo, el mejor de su clase que 
pudiera hacerse con todos los am¬ 
plios recursos científicos y manu¬ 
factureros a la disposición de la 
organización. 

La inviolable adherencia a esa 
norma de suprema calidad, du¬ 
rante todos estos años, ha valido 
aceptación universal a las bujías 
de encendido AC de fina calidad. 
Inevitablemente ha sido también 
productiva de constantes refina¬ 
mientos en la calidad de estas fa¬ 
mosas bujías, realizados mediante 
mejores métodos de fabricación. 


Los dueños de automóviles, en todas 
partes del mundo, han visto, por ex¬ 
periencia personal, que las AC son 
bujías excelentes, eficaces, dignas de 
confianza por su buena construcción. 
Por esta razón, los comerciantes que 
venden bujías AC saben que estos 
productos contribuyen muy efectiva¬ 
mente al progreso de sus negocios y 
reputación. 

Hoy día, las bujías AC reflejan fiel¬ 
mente la determinación de hace 28 
años. Son, desde todo punto de vista, 
las bujías de más fina calidad del mer¬ 
cado. Y siempre lo serán así. Por 
esta razón, las bujías AC para 1937 
son mejores aun que las de anteriores 
años, a causa de que es incesante el 
progreso en su proyecto y fabrica¬ 
ción. 

Para información detallada sobre las 
bujías de encendido AC de fina cali¬ 
dad, comuniqúese directamente con 

la 



GENERAL MOTORS CORP., EXPORT DIVISION 


1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “AUTOEXPORT” New York, U.S.A. Todas las claves. 

• 

AC SPARK PLUG DIVISION, General Motors Corporation 

FLINT, MICHIGAN, E. U. A. 
















ÍTUMBttR 

| POLISHÍ 


¿v Brilliani Ftnu 

4 i 

RE STORES /MEW<i 1 
6R » LLIA HCt ¡ 

íl. .PREVAÉ 


fSMftkH 


HAXE 

REMOVER 

ASCIENTIFIC 

kjomobile Cleoner 


RCLÍANING- | 


Estuche de 
Belleza de 
Automóvil 

Comprende quita- 
dor de vaho o 
empañe y pulidor 
— un estucho de 
fácil venta que 
ofrecer al dueño 
de automóvil que 
quiere lo mejor. 


Famosos 

por 

su fina calidad 
en todo 

el mundo 


Cera a Prueba 
de Lluvia 




Limpiador 
y Pulimento 
COMBINADO 

Un artículo de precio 
muy económico, que 
combina limpieza y puli¬ 
mentación en una sola 
operación. Muy útil para 
automóviles bien oxida¬ 
dos. Imparte un lustre 
duro y seco. 


Una cera 
popular, que 
permite dar un 
lustre comple¬ 
to en la mitad 
del tiempo que 
se requiere 
con las ceras ordinarias. No contiene cera de para¬ 
fino ni aceite. Produce un lustre bien brillante y 
de gran duración. 


En todas partes, los comerciantes del ramo reconocen 
las muchas ventajas de obtener todo lo que necesitan 
de una sola fuente central de abastecimiento. El surti¬ 
do Tumbler de productos para automóviles cons¬ 
tituye esta oportunidad en beneficio de millares e 
comerciantes del ramo. Y con su internacional repu¬ 
tación de calidad, basada sobre muchos anos de 
popularidad entre los dueños de automóviles, los 
comerciantes que venden estos famosos productos 
pueden, con íntima confianza, anticipar un negocio 
permanente y lucrativo. 

Además de los productos Tumbler que ilustramos y 
describimos en este anuncio , el surtido Tumbler com¬ 
prende los siguientes: 


Estuche de encerar Tumbler 
Acabado Tumbler para capotas 
Negro de retoque Tumbler 
Tapador Tumbler para capotas 
Limpiador de tela y quitador de 
mancha Tumbler 

Disolvente de alquitrán Tumbler 


Pasta de frotación Tumbler Lac-O- 
Rub de alta velocidad 
Cemento de empaquetadura 
Tumbler 

Impermeabilizador Tumbler 
Líquido Tumbler Hydegre para 
limpiar y desengrasar 


J. A. TUMBLER LABORATORIES 

BALTIMORE, MD., E.U.A. 

TORONTO. CANADÁ 

Departamento de Exportación 
280 Broadway, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: LENZCO 
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s implicitu EQUIPO DE PRECISION 

regT* lj. s. f>at. off. B 

PARA REHABILITAR MOTORES 


L A Simplicity Manufacturing Company, Port Washington, Wisconsin, E. U. A., 
fabrica el más completo surtido de equipo de precisión para rehabilitar motores. 
Después de diez y seis años de continuo progreso, sus productos se utilizan con éxito en 
todas partes del mundo. 


ESMERILADORA DE 
ASIENTO DE VALVULA 
DE SERVICIO GENERAL 

Un» esmeriladora de asiento 
de válvula de tipo concéntrico. 
Sirve para toda válvula de 
hierro fundido, acero, aleación 
especial y estelitu. Millares de 
automóviles nuevos, con asien¬ 
tos de válvula de acero endure¬ 
cido o de estelita, entrau en 
circulación todos los meses, 
presentando una nueva fuente 
de buenas ganancias pura los 
talleres provistos de la pre¬ 
sente mñquinh. 


^Simplicitq 


PERFORADORA EIT 
LINEA. MODELO P 


PERFORADORA 


DE COJINETES DE BIELAS DE 
DOBLE CABEZA 

La única muquina que perfora, alisa y labra 
las ranuras de aceite. No hay necesidad de 
centrar de nuevo la biela o de cambiar la 
herramienta. Produce cojinetes precisos en 
una fracción del tiempo consumido por otras 
máquinas. Admite bielas de 1% a 4" de 
diámetro, por 24" de largo. So adapta a co¬ 
jinetes seccionados con respaldo de bronce. 


Ireforradora 

DE COJINETES DE BIELAS 

Elemento calorífico eléctrico graduado, un rasgo 
exclusivo, montado en la placa trasera supe¬ 
rior, que produce calor graduado, desde el 
fondo hasta ol topo de la forma, prccalentando 
la forma, mandriles y moldes de un modo co¬ 
rrecto. Capacidad de 1% a 3%" de diá¬ 
metro, y cualquier longitud. 


Perfora en línea los cojinetes de los modelos A, B 
y V-8 del Ford, Fordson, Chevrolet de G cilindros 
y Plymouth de 6 cilindros. Perfora los tres coji¬ 
netes en una sola operación. 

PARA INFORMACION COMPLETA. ESCRIBASSEA 

Departamento de Exportación 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC. 

347 Madlson Avcnue. Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección tole B ráflca: AMSTA, New York, Todas las claves 


Simplicitu 

ESMERILADORA DE CARA DE 
VALVULA. MODELO B 

El modelo B sirve paro toda válvula 
con vástago de \\ a %" de diámetro 
y con cura de de cualquier diámetro 
hasta 4^*". 


HERRAMIENTA RECTIFICA¬ 
DORA DE MUNOÑ DE 
CIGÜEÑAL 

Birve para todos los cigüeñales nuevos pro¬ 
vistos de contrapesos. Rectifica perfecta¬ 
mente los muñones desgastados, rayados o 
deformados do motores do automóviles, ca¬ 
miones, ómnibus y tractores. 


^impliciti| 

WONDER BAR 

Una perforadora, tipo 
de fresa, pnrn rectifi¬ 
car cilindros de 2,2 a 
de diámetro inte¬ 
rior, hasta 11" de pro¬ 
fundidad. Dos veloci¬ 
dades y dos alimenta¬ 
ciones de barra o co- 
1 u m n a perforadora. 
Varías otras 
ventajas. 


INDrCADOR DE 
PERFIL ELIPTICO 

- sirve para todo trabajo 
de corte elíptico corriente 
n irregular, con escala de 
G a 25 milésimas de pul¬ 
gada. No hay necesidad de 
leva o excéntrica. 


Simplicitq 


PERFORADORA Y 
ESMERILADORA 

El modelo Slni- 
olicity Lightulng 
está especial¬ 
mente proyectado 
para rehabilitar 
motores europeos, 
con cilindros pe¬ 
queños. Admite 
todo cilindro de 
2.2" a 4%" de 
diámetro interior, 
hasta 11" de pro¬ 
fundidad. 

El modelo Sim¬ 
plicity N tiene es¬ 
cala para cilin¬ 
dros de 294 a 
G%" de diáme¬ 
tro interior. 
haBta 16" depro- 
fundidnd. 


MAQUINA DE TOR¬ 
NEAR Y ESMERILA- 
DOR EMBOLOS 

I.a esmeriladora de émbolo 
Simplicity se ofrece en dos 
modelos: el Master y el 
Standard. Tornea y esme¬ 
rila todo tipo de émbolo 
de automóvil, ómnibus, 
camión y tractor, dentro 
de su capacidad. 


Enero, 1937 
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• Los tanques de gas de Prest-O-Lite eran "equipo 
standard" en los carruajes sin caballos. 

Mucho antes del arribo de las baterías, los fabri¬ 
cantes de automóviles y los automovilistas, ya cono¬ 
cían el nombre de Prest-O-Lite. 

Más de 16 millones de acumuladores Prest-O-Lite 
se han usado en automóviles de consumidores satis¬ 
fechos desde el advenimiento del acumulador. 

Más acumuladores Prest-O-Lite se han usado para 
reemplazo este año, que en ningún otro año durante 
la larga carrera productiva de la casa la mejor 
muestra de la confianza que el público tiene en 
Prest-O-Lite. 

La línea de acumuladores Prest-O-Lite, ofrece una 
escala completa y sencilla en tipos y precios. Una 
línea que rinde ganancias a todo distribuidor que 
la venda. 


HOY como siempre, Prest-O-Lite se enorgullece de sus 
adelantos en la construcción de acumuladores. • Ejemplos 
recientes: El Acumulador Prest-O-Lite HiLevel que solo 
requiere llenarse de agua tres veces al año. • Conexión in¬ 
terna Prest-O-Lite "bajo la tapa" para acortar la perdida de 

voltaje entre las celdas. • Esto produce arranque mas rápido. 
El acumulador Prest-O-Lite para aviones—un diseño alta¬ 
mente especializado dotado de los excelentes adelantos en 
el campo de la aeronáutica. 



PREST-O-LITE BATTERY COMPANY, Inc. 
Chrysler Building, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección cablegrárica: "Polbatex” New í ork 



UN ACUMULADOR PARA CADA AUTOMOVIL 


> 
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T OS COMERCIANTES del ramo del 
^ extranjero quedan cordialmente 
invitados a comunicarse con la AS¬ 
BESTOS MANUFACTURING COM- 
PANY, para que se impongan a fondo 
de todas las numerosas ventajas que 
ofrecen los forros de frenos, los re¬ 
vestimientos de embrague y otros ma¬ 
teriales de rozamiento, de la famosa 
marca AMCO. 


DEMOSTRADOS Y APROBADOS 

Los forros «le frenos AMCO, desde hace 
ninchos años, han tenido la aprobación de 
los ingenieros de automóviles, como mate¬ 
riales de equipo original de fábrica de 
millares de automóviles y camiones ameri¬ 
canos. Nuestra vasta experiencia en satis¬ 
facer las variables exigencias de los mismos 
fabricantes de automóviles está hora a la 
disposición del comercio. Ahora puede Ud. 
suministrar a cada cliente el correcto tipo 
de forro de freno que necesita su automóvil 
para su mayor seguridad y máximo kilo¬ 
metraje. 


EL AMCOBOND PATENTADO 

El “Amcobond” es un procedimiento paten¬ 
tado, que se reilere a la impregnación in¬ 
terna destinada a asegurar un rozamiento 
absolutamente uniforme, de una superficie 
a la otra. Produce un forro reforzado, homo¬ 
géneo, de extraordinaria firmeza, que a 
pesar de ser semitlexible, no puede com¬ 
primirse. 


EL SURTIDO COMPLETO 

La marca AMCO se halla en forros de fre¬ 
nos tejidos, completamente moldeados, mol¬ 
deados rígidos y semimoldeados, que se ofre¬ 
cen en juegos cortados a la medida, en blo¬ 
ques y en rollos; y en revestimientos de 
embragues tejidos, moldeados y de tipo de 
servicio pesado# El • comerciante del ramo 
puede así obtener de una sola fuente cen¬ 
tral de abastecimiento todo lo que necesita 
en el ritmo «le materiales «le rozamiento. 


PRESTIGIO Y GANANCIAS 

Le recomendamos encareci«lamt*nte se 
sirva estudiar el prestigio y las grandes posi- 
bilidades de ganancia que se presentan en 
su morcado para **cl forro «le e«iuipo origi¬ 
nal” que Ud. obtiene directamente de la 
misma fabrica que lo suministra a los fabri¬ 
cantes «le automóviles en los Estados Uniílos. 
No sólo ten «irá forros «le excelente cali«la«l, 
sino también, precios muy económicos, a 
causa «le nuestra protluceión en gratule es¬ 
cala. Con el surtiílo AMCO Ud. puede domi¬ 
nar su mercado. 


L OS juegos AMCO cortados a la me¬ 
dida, perfectamente exactos al 
diámetro del tambor, y listos para 
inmediata instalación, comprenden 
materiales moldeados y semimoldea¬ 
dos (de patente AMCOBOND) de 
varias clases, especialdes para auto¬ 
móviles Chevrolet, Ford y Plymouth, 
lo mismo que para los de otras mar¬ 
cas populares de automóviles y vehí¬ 
culos comerciales de pesos livianos. 
Ofrecemos forro en rollo en tipos 
AMCOBOND y moldeado. Zapatas 
curvas y bloques para servicio más 
pesado, muy adecuados a palas mecá¬ 
nicas, excavadoras, maquina petrole¬ 
ra, etc. Revestimientos de embragues 
en tipos moldeados, tejidos y para ser¬ 
vicio pesado. 


Sírvase informarnos acerca de las posibilida¬ 
des de distribución de los productos AMCO 
en su mercado . Con nuestra respuesta le en¬ 
viaremos información técnica sobre materia¬ 
les de rozamiento , correctas especificaciones 
de forros de frenos para automóviles y ca¬ 
miones , etc . 


Distribuidores exclusivos para la Argentina y el Uruguay 

WILL L. SMITH, S.A. 


443 Luis S. Peta. 
Buenos Aires, Argentina. 


Uruguay 1(81/3, 
Montevideo, Uruguay. 


ASBESTOS MANUFACTURING CO. 

Departamento de Exportación: 

•131 So. Dcarborn St., Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ASBES, Chicago 
Fábricas en lluntington, Ind., y Wnbash, Ind., E. U. A. 
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Seattle 



Los Anqeles 





Milwaukeo 


LA PRIMERA EN SU CAMPO 

Una sola fábrica hasta 1925 —ocho en 1937, con 
una producción annual de más de dos millones de 
acumuladores. 

Esta recomendación universal de la calidad del acu¬ 
mulador CLOBE se base únicamente sobre a com¬ 
pleta satisfacción de los automovilistas que lo usan. 












Memphis 


Dallas 


Philadelphia 





Atlanta 


EL SURTIDO 


DE 1937 PARA AUTOMOVILES 
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BUJIAS DE ENCENDIDO 
GLOBE 

Las bujías de encendido Globe “Full- 
Spark” forman con los acumuladores 
Globe una combinación ideal para au¬ 
mentar las ganancias. El surtido de 
bujías es completo ... de¬ 
mostrado por años de ser¬ 
vicio práctico ... y adaptado 
a las futuras necesidades de 
los motores de más altas ve¬ 
locidades y mayores compre¬ 
siones. Pídanos información 
detallada sobre estos dos 
lucrativos productos. 

Globe-Union, Inc. 

Milwaukee, Wisconsin, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Globeunion 



•Estos acumuladores tienen montaje invertido. ^Acumulador de 12 voltios-ios otros 

ción de placas: “W”-do madera. “S"— Spintex-ol nuevo separador de «ron durocon.^ tReecptacuIo. 

Material: "R"-Cnucho duro. “E”—Ebrok. Manió: ■•NH"-Sin mango. L -Borde. St -Sal.cnte. 
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Nuevo equipo 

Debido a nuestros muchos años de íntima 
cooperación con fábricas de automóviles, ca¬ 
miones y tractores, en el proyecto y cons¬ 
trucción de maquinaria fabril y equipo de 
taller, la compra de todo producto 
HALL asegura lo mejor en ingeniería 
y funcionamiento. Para precisión, ra¬ 
pidez y economía, con funcionamiento 
exento de molestias y con muchos años 
de servicio, puede Ud. con¬ 
fiar implícitamente en el 
equipo HALL. 


Gabinete de taller de válvulas. Se vende 
separadamente o ¡i'SJK¥8-r- 


taller HALL 

1937 


para 


A lu izquierda mostramos el nuevo 
tipo de rectificadora de cara de vál¬ 
vula Hall No. 00. eou rasgos inhe¬ 
rentes que no se hallan en ninguna 
otra similar. Mandril de velocidad 
variable para difereutes tipos y ta¬ 
maños de válvulns; rueda de esme¬ 
rilar integrante liviana; se adapta 
a todo ángulo hasta de 90 grados: 
ajuste micrométrico de alimentación ; 
provista de dos motores; asegura 
la precisión y el acabado de 
fábrica ; aditamientos para esme¬ 
rilar balancines, vastagos 
ile válvulas Ford, levanta- 
válvulas, etc. Se puede 
comprar con el gabinete 
mostrado o sin 61. Peso de 
embarque, sin gabinete, 
275 libras. 


Arriba mostramos la rectificadora de 
asiento de válvula HALL ECCENTR1C, 
aprobada por las fábricas. Idéntica en 
principio u lus rectificadoras o esmeri¬ 
ladoras HALL empleadas en lus fábri¬ 
cas de automóviles. Sirve para todo 
tipo de asiento y trabaja con rapidez y 
precisión sin igual. Se suministra en 
caja metálica y comprende un pedestal 
de aderezar o ulisar las piedras de amo¬ 
lar. 


Izquierda mostramos la 
en dora de cilindros HALL, 
unolndor. la más rápida 
mudo. Funciona seca o 
la v tiene uun escala de 
" a5}i". Produce un acu- 
rauy fino. 

A la derecha mostramos 
la amoladora HALL 
para cilindros de frenos 
hidráulicos. Quita las 
rayas y otros defectos 
en los cilindros de fre¬ 
nos hidráulicos con ra¬ 
pidez y facilidad. Puede 
usarse con taladro eléc¬ 
trico o prensa de tala¬ 
dro. Juego de 4 piedras 
amoladoras, extensión 
de propulsión y piedras 
adicionales, todo en 
caja metálica, como se 
ve’en el grabado 


Amoladores HALL de agujero de pasador de émbolo, que 
permiten a cualquier mecánico ajustar e instalar los pasa¬ 
dores con la precisión que convenga en cada caso. Pueden 
emplearse en lugnr de escariadores para suavizar 
tinunción de la desbastadora. Ofrecidos en Juegos de 3 he- 
rramientns, en dos escalas: de 0.484" a 0.750" y de 0,i4Ü 
n 1 150". Cada juego es completo, incluyendo interruptor 
de pié, soporte de taladro y piedras amoladoras adicionales. 

Escariador HALL modelo 
216 para lomo de anillo. 
Tiene alimentación auto¬ 
mática y quita las protu¬ 
berancias formadas por el 
anillo de émbolo en la sec¬ 
ción superior del cilindro, 
con un alcance hasta de 
dos pulgadas, sin marenr 
o rayar el cilindro. Cuan¬ 
do la pro tubera ncia lia 
quedado rebajada ni nivel 
del cilindro, el esenriudor 
automáticamente cesa de 
funcionar. 


La insertadora de asiento de 
válvula HALL, mostrada 
arriba, es la única de su clase 
que agrandn el diámetro pura 
la inserción de asientos nor- 
imiles o de sobretnmafio, cti 
cualquier bloque o culata, 
asentando bien el metal alre¬ 
dedor del asiento insertado, 
para que la instalación re¬ 
sulte permanente. Se ofrece 
también en tipo manual, ne- 
cionado por llave de trin¬ 
quete. 


ve eu ei gruuouu, ■ 

COMUNIQUESE CON U FABRICA 0 CON SU REPRESENTANTE MAS CERCANO ACERCA DE WOIMAOION COMPUTA 


Gerente de ventas en Europa: 
MORRIS & INGRAM. 

2G Finsbury Square, Londres, E.C.2, Inglaterra 

Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON. 

Bule arce 329, Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 
L. G0NZALES DEL REAL. 
Apartado 1290. Habana, Cuba 


H. A. ASTLETT & CO., 

04 Wuter Street, Nueva York. N. Y., L.L.A. 

Gerente de ventas para 
México. Guatemala. Nicaragua. Panamá, Vene¬ 
zuela, Perú, Bollvlu, Honduras. Sun Salvador. 
Costa Ricu, Colombia. Ecuador. Brasil. Chile. 
Guayabas Inglesa, Francesa y Holandesa. 


THE HALL MANUFACTURING COMPANY, TOLEDO/ OHIO, E. U. A. 
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Reconocida 


COMO UNA PERMANENTE 
FUENTE DE ABASTECIMIENTO 


No sólo la BORG-WARNER anticipa los requisitos de la industria 
automotriz, ideando y fabricando piezas más perfeccionadas, sino 
que este mismo espíritu de cooperación anima también a nuestra 
organización de ventas, reflejándose en todas sus piezas de repuesto 
. . . las cuales son iguales en calidad y todo otro sentido, a las de 
marca BORG-WARNER suministradas a los fabricantes de auto¬ 
móviles, para equipo original. .. . Los métodos y el servicio de nues¬ 
tra organización de exportación están muy por delante de todos los 
demás en lo tocante a calidad, alcances y prestigio. Por esta razón, 






los productos BORG-WARNER representan una oportunidad 


extraordinaria a los comerciantes del ramo del extranjero para desa¬ 
rrollar un negocio permanente y lucrativo en piezas d~ 




Los fabricantes independientes más grandes del 
mundo de piezas de automóviles 


Sus productos se emplean en el 97% de las marcas 
americanas de automóviles 


BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 


DIVISION DE LA BORG-WARNER CORPORATION 


310 South Michigan Avenue, Chicago, Illinois, E. U. A. 



Dirección telegráfica: BORGWARNER. Toda clave. 
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PRODUCTOS 


DE LA 


EXPERIENCIA 


EL SERVICIO BORG-WARNER ABARCA: 


Arboles de ejes trase¬ 
ros 

Arboles propulsores 
Discos de embragues 
Piezas de embragues 
Culatas de cilindros 
Engranajes de arran¬ 
que de volante 
Coronas y piñones 
Cajas de diferenciales 
Piezas de diferencia¬ 
les 

Engranajes de cambio 
de marcha 
Cables de frenos 
Piezas para el encen¬ 
dido, alumbrado y 
arranque 

Piezas para Ford y 
Chevrolet 
Empaquetadura de 
válvula 


Revestimientos de em¬ 
bragues 

Caloríferos de auto¬ 
móviles 

Cadenas de distribu¬ 
ción 

Engranajes de distri¬ 
bución 
Radiadores 

Articulaciones univer¬ 
sales 

Piezas de articulacio¬ 
nes universales 
Anillos de émbolos 
Pasadores de émbolos 
Bombas de agua 
Piezas de bombas de 
agua 
Múltiples 
Toma fuerzas 
Piezas de carburado¬ 
res 


Información detallada a solicitud 
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en los radios RCA Víctor 1937 para automóviles 


Active lo venta de estos nuevos 
modelos, con grandes ventajas... 
Voz Mágica, Control en la Punta 
del Dedo, Chapas para todos los 
automóviles de 1934, 35, 36 y 
37. Un plan de venta muy efec¬ 
tivo y un extenso programa de 
promoción le ayudarán a desa¬ 
rrollar lucrativamente su negocio. 



Los radios RCA Víctor para automóviles en 1937 están 
hechos para que Ud. los venda con facilidad y buenas 
ganancias. Llevan la marca más famosa en el campo del 
radio. Ofrecen muchos rasgos que aseguran mejor funcio- 


El Modelo 67M-2 del RCA Víctor 
. . tiene altoparlante Voz Mágica 
de 8", 6 válvulas y una Powertron. 
con rendimiento de 9 vatios y dos 
etapas de audio. Control de tono 
y de recepción local y de distante, 
en el panel. 


El Modelo 67M-3 del RCA Víctor De 
Luxe ... tiene altoparlante Voz Magtca 
de 8”, con altoparlante auxiliar e in¬ 
terruptor para accionarlos en combi¬ 
nación o independientemente; 6 válvu¬ 
las con una Powertron, con rendimiento 
de 9 vatios y dos etapas de audio. 


namiento. 

¿Ventajas? La famosa Voz Mágica se ofrece por pri¬ 
mera vez, estableciendo una reproducción tonal jamás 
igualada en automóviles. Modelos con dos altoparlantes. 
Control general en la Punta del Dedo, incluyendo los 
altoparlantes. Chapas que hacen juego con todo modelo 
de 1934 a 1937. Dos etapas de amplificación. Fuerza de 
9 vatios. En belleza, funcionamiento, reproducción, son 
magníficos. Su precio moderado facilita sus ventas. Enví¬ 
enos su pedido ahora mismo. Ofrezca estos nuevos modelos. 
Recomiéndelos. ¡Saque provecho de esta oportunidad de 
desarrollar un buen negocio! 


Las chapas y controles RCA Víctor de 1937. hacenJuego con el panel de 
instrumentos de los automóviles de 1931 a 1937. Tamb.én hay controles 

para la columna de dirección y debajo del tablero. 

F Control de tono y volumen 


íÁ 




(fr* "A 

I . ® V’°) 


Pídanos ejemplar gratis del folleto ilustrado AA-1 sobre 
radio-receptores RCA Víctor para automóviles, impreso en 
español y en iglés. 


El Modelo 67M-1 del RCA Víctor . . . 
con 6 válvulas y una Powertron, 9 
vatios, con conexiones para altopar¬ 
lante auxiliar, en caso de que se quiera. 


en la perilla de la izquierda; 
control de sintonización, in¬ 
terruptor de recepción local 
y de distancia, a la derecha, 
en los modelos Voz Mágica 
67M-2 y 67M-3. 




El Modelo 67M del RCA Víctor, de 
6 válvulas, de 3*/2 vatios. Excelente 
funcionamiento a precio moderado. 


división internacional 


RADIO RECEPTOR 7?C4 AUTOMOVILES 

RCA MANUFACTURING COMPANY, INC., CAMDEN, N. J. 

Un servicio de la Radio Corporation of America 
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PROMINENCIAS 

BEEDEN EN 1936 

Alambre Belden "Py.o-Glaie" de Alta Resistencia 
al Calor para el Encendido. 

Alambre Primario Belden de Seguridad, Codificado 
con Envoltura de "Celofana," Fácil de Defender, 
v con Trencilla Anti-Raspante Te„do de Cesta. 

Combada, y Removedo, de 
Cables para Terminales Es.ondard 
Simplificado de Alambres Belden. _ 

F dc,|.| UlB e.den6.VconLámpa,adeTamanoCample. 

Cordón-luí Belden Compuesto 
Plano Belden Completo pora 

Direcciones. 

Basándose sobre 

10 hemo» hecho 

durante 

a o tener confianza 

\ A puede teñe , 

1 P de que ganara 

COTI 


BELDEN MANUFACTURING COMPANY 

CHICAGO, E. U. A. 

46 5 3 -M WEST VAN BUREN STREET 
Dirección por Cable: "Beldenite," Chicago 

Establecida en 190i 
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Tipo Schrader 


VALVULA RENOVABLE 
DE NEUMATICO 
Tipo Schrader 


Sclhrader 

Marca registrada en los E.U.A. 

Fabricante de válvulas de neumáticos desde 1844 


La Norma de la Industria Automotriz Durante 40 Años 


Por lo que sabemos, el tipo Schrader de Válvula Renova¬ 
ble de Neumático es actualmente el único artículo normal 
de uso universal en la industria automotriz. Una bujía de 
encendido no se adapta a todos los automóviles. Una bom¬ 
billa eléctrica tampoco se adapta a todos los portalámparas. 
La Válvula Renovable Schrader, sin embargo, se adapta, casi 
sin excepción, al receptáculo de la válvula de neumático de 
cualquier cámara de aire de automóvil o motocicleta fabricada 
en cualquier parte del mundo. / . 

La Schrader ha fabricado válvulas renovables , para neumáti¬ 
cos, desde hace más de cuarenta años. Ha sido perfeccionada 
continuamente. Otros fabricantes han copiado o levemente 
modificado su construcción, pero fundamentalmente el prin¬ 
cipio de nuestra válvula renovable ha permanecido sin alte¬ 
ración, y nuestra moderna válvula renovable se adapta a los 
soportes o receptáculos de todo modelo de 1926 a 1936. 

El chasis, el motor o la carrocería de un automóvil duran más 
que otras piezas constituyentes, como por ejemplo, las bujías 
de encendido, las bombillas, las válvulas de neumático y otras 
similares. Por esta razón, una válvula renovable de neumá¬ 
tico es una necesidad absoluta. Si mañana falla una válvula 
de neumático en una carretera alejada de la ciudad, en pocos 
segundos puede el dueño del automóvil quitar la válvula da¬ 
ñada y reempla¬ 
zarla con una 
nueva, o en caso 
de apuro, puede 
colocar un cierre, 
llamado tapa, so¬ 
bre el orificio del 
receptáculo de la 
válvula y conti¬ 
nuar su marcha. 

En toda ciudad y 
pueblo de los 
Estados Unidos, Inglaterra y Australia y también en la Ame¬ 
rica del Sur y Centroamérica, hay a la inmediata disposición 
de los automovilistas válvulas renovables Schrader. El precio 

al por menor de cada una, en 
caja de cinco válvulas, es de 
cinco centavos de dólar en los 
Estados Unidos. 

La utilidad de la Válvula Reno¬ 
vable Schrader de Neumático se 
basa sobre un servicio equiva¬ 
lente a 250 milliones de años de 
funcionamiento de automóviles. 


AUTOMOVILES DE PASA- 

JEROS 

MATRICULADOS 

EN LOS 

ESTADOS UNI¬ 
DOS 

Años 

Número 

1896. 

16 

1897. 

90 

1898. 

800 

1899. 

3.200 

1900. 

8,000 

1901. 

14,800 

1902. 

23,000 

1903. 

32,920 

1904. 

54,590 

1905. 

77,400 

1906. 

105,900 

1907. 

140,300 

1908. 

194,400 

1909. 

305,950 

1910. 

458,500 

1911. 

619,500 

1912.... 

902,600 

1913. 

... 1,194,262 

1914 . 

. 1,625,739 

1915. ... 

2.309,666 

1916 . . 

.... 3,297,996 

1917... 

. 4657,340 

1918 . .. 

.... 5,621,617 

1919... . 

6,771,074 

1920 . .. 

. 8,225,859 

1921 .... 

. 9,346,195 

1922 .. . 

.... 10,862,650 

1923... 

... 13,479.608 

1924. . . . 

... 15.460,649 

1925... 

.... 17,496,420 

1926 .. . 

. 19,237,171 

1927.... 

. 20,219,224 

1928.... 

. 21,379,125 

1929 . . . 

.... 23,121,589 

1930. .. . 

... 23,059,262 

1931.... 

.... 22,366,313 

1932... 

. 20,885,814 

1933 ... 

. 20,616,234 

1934.... 

. 21,524,068 

1935.... 

. 22,565,347 

318,265,188 


Estos datos provienen uci * i » 

Pacta and Figures, publicado por la Automo- 
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Amperímetros 
Inducidos 
Arboles de ejes 
Cables de acumuladores 
Cojinetes 
Cables de frenos 
Piezas de frenos hidráuli¬ 
cos 

Zapatas y forros de frenos 
Engranajes de árbol de 
levas 

Carburadores 
Piezas de carburadores 
Piezas de embragues 
Bielas 

Poleas de cigüeñales 
Culatas de cilindros 
Piezas de diferenciales 
Mangos de puertas 
Tubos de escape 
Paletas de radiadores 
Correas de ventiladores 
Engranajes de volantes 
Miembros transversales de 
bastidores 

Silenciadores de escape 
Bombas de aceite 
Embolos, Pasadores, anillos 
Arboles propulsores 
Radiadores 
Bujías de encendido 
Muelles de chasis 
Articulaciones universales 
Válvulas y piezas 
Bombas de agua 
Grupos de alambres 


El poder obtener lo que Ud. necesita cuando lo quiera y saber que 
cada pieza que Ud. recibe ha sido proyectada y fabricada de acuerdo 
con las normas del equipo original — manufacturada según los más 
estrictos requisitos — ensayada y cuidadosamente examinada — 
constituye todo esto una gran ventaja, que le justifica dar atenta 
consideración a las piezas Atlas — para el Ford, el Chevrolet, el 
Plymouth, de cualquier modelo y de cualquier año. 

La estación de servicio y el garaje que insisten en las piezas Atlas 

y las obtienen, automáticamente garantizan en beneficio de sus clien- 

■ 

tes y en beneficio propio, completa satisfacción, estableciendo un ne¬ 
gocio lucrativo basado en servicio satisfactorio para todos. 

A su disposición hay un distribuidor de piezas Atlas, que gustosa¬ 
mente le suministrará lo que Ud. le pida. Sencillamente indíquele 
su preferencia. 

Piezas Atlas — para el Ford — para el Chevrolet — para el 
Plymouth. Para cualquier modelo, de cualquier año. 


A los distribuidores: 

Tenemos lista nuestra nueva lista de precios 
para distribuidores. Escríbanos en seguida 
pidiéndonos un ejemplar. 

Atlas Manufacturing Co„ Inc. 

123-133 W. Michigan St. 
Indianapolis, Indiana, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Atlasparts 
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A los talleres de reparación de auto¬ 
móviles en todas partes del mundo, la 
distribución internacional de las piezas 
de repuesto Republic ofrece una se¬ 
gura y conveniente fuente permanente 
de abastecimiento en lo tocante a 
piñones y coronas — engranajes de 
arranque — piezas de cambio de marcha 
— piezas de diferencial y árboles de 
ejes traseros. 

El distribuidor de la Republic en su 
mercado tiene en existencia nuestros 
productos para satisfacer inmediata¬ 
mente sus necesidad. Comprende bien 
sus requisitos y está preparado para 
efectuar inmediatos embarques. Estas 
facilidades tienen una importancia muy 
valiosa para Ud. 


Distribución de 


las piezas de 


repuesto Republic 



Siempre agrega la palabra 
"Republic" al comprar — 

Coronas y piñones 
Engranajes de arranque 
Piezas de cambio de marcha 
Piezas de diferencial 
Arboles de ejes traseros 


RimiBiimAnEC Varaos a oir mucho acerca de los engranajes hipoidales que se emplean en 
DISTRIBUIDORES - ins píps traseros de los automóviles de 1937. La Republic ( 


V aillos SL Uir lUUUlU tttwva VA** »vu 'V r ' r “ÍC-" , --Hlplc 

Vi 3 I IMDUiuvi\kg—"los ejes traseros de los automóviles de 1937. La Republic Gear Company 
es la primera fábrica en proyectar y construir este nuevo tipo de engranaje para los automóviles que lo llevan 
de equipo normal. Pídanos información detallada y precios. 



REPUBLIC GEAR COMPANY 

im BEAUFAIT AVENUE 

DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: REPGEAR, Detroit 
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(1) Equipo atractivo. 

(2) Servicio rápido y eficaz. 

(3) Funcionamiento económico. 


ES DECIR .. . 

EL EQUIPO DE LUBRICACION 


^ m 


• El equipo de lubricación ARO se apoya sobre muchos años de desarrollo de 
ganancias en beneficio de millares de garajes, estaciones de servicio y talleres de repara¬ 
ción. Ud. puede estar seguro de la más alta calidad y del servicio mas satisfactorio 
cuando elige el mundialmente famoso equipo ARO. En justificación de su elección 
tiene la recomendación de las principales compañías de petróleo de los Estados 
Unidos, las cuales recomiendan este equipo a sus estaciones sólo después de someterlo 
a los más exigentes ensayos de laboratorio y pruebas prácticas. 

Los más recientes modelos de equipo ARO so proyectan siempre de modo que puedan 
emplearse con cualquier equipo ARO previamente comprado. Por lo tanto, puede Ud. 
comprar un juego completo, o bien, poco a poco, comprar sus varias unidades, durante 
un cierto período de tiempo. Las nuevas unidades ARO agregadas periódicamente 
no exigen que se abandonen las unidades ARO antiguas o previamente compradas. 

Muchos compradores empiezan con el Modelo 9 (cabeza de fuerza y grupo de lubrica- 
dor) y gradualmente le van agregando otras unidades, hasta que completan el juego 
Modelo 296, que ilustramos arriba, con una sola cabeza de fuerza sirviendo para tres 
lubricad ores intercambiables. Luego agregan al equipo los llenadores D (tipo de 
gabinete), los receptáculos de aceite viejo, los lubricadores de engranajes y otras 
unidades ARO. 

La adecuada exhibición de este lindo equipo ARO atrae clientela, desarrolla confianza 
entre el público y aporta negocios a todos los departamentos de su establecimiento, 
incluyendo el de automóviles nuevos, si es Ud. comerciante de automóviles. 







THE ARO EQUIPMENT CORPORATION, BRYAN, OHIO, E. U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN: 106 UNION STATION BUILDING, UTICA, N.Y., E.U.A. 
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Un sexteto que satisface todo 
requisito de forro de freno 


WAGNER SM, SW y 45 

Le invitamos a estudiar estos finos forros de frenos. 
El SM, a la izquierda, es el Moldeado Normal, resis¬ 
tente al servicio más severo. Este admirable forro de 
freno está al alcance de todo interesado. A continua¬ 
ción del SM se halla el SW, que representa el tipo 
Tejido Normal del surtido Wagner, un producto de 
funcionamiento invariablemente satisfactorio. Luego 
tenemos el "45”, uno de los forros tejidos más eco¬ 
nómicos del mercado. 

WAGNER CoMaX 

Este incomparable forro, el rey de todos, es una cosa 
sensacional entre los mecánicos del ramo. Perfeccio¬ 
nado especialmente para los modernos automóviles de 
gran velocidad, el Wagner CoMaX, debido a su 
refuerzo de alambre de acero, incrustado estrías a 
estilo de espina de pez y material moldeado homo¬ 
géneo e incomprimible, ofrece un funcionamiento sin 
paralelo en la industria. 

No le pedimos que acepte incondicionalmente todo lo 
que le aseguramos que hace el Wagner CoMaX, pero 
si le rogamos se sirva ensayar algunos rollos de este 
forro para que Ud. mismo se convenza de que es 
cierto lo que le decimos. Cuando Ud. oiga cómo lo 
alaban sus clientes, comprenderá lo valioso que el 
Wagner CoMaX es como productor de negocios y 
ganancias. Cada cliente se convertirá en vendedor. 
Y Ud. se sentirá orgulloso de su recomendación y del 
aumento de su clientela. 

Le conviene mucho ensayarlo. Su propio ensayo y la 
impresión favorable de sus clientes le convencerá de 
que el Wagner CoMaX permite una desceleración 


suave y regulable a voluntad, que es silencioso, que 
se desgasta lenta y uniformemente, que prolonga los 
intervalos entre los ajustes de frenos, que no se debi¬ 
lita bajo las altas temperaturas de rozamiento y que 
no se deteriora con el tiempo o la edad — 

— en resúmen, el Wagner CoMaX es la res¬ 
puesta a la demanda del público automovilista, de un 
forro que permite paradas rápidas, suaves y seguras, a 
cualquiera velocidad de marcha. 

WAGNER HDW 

Uno de los forros de freno más durables; HDW signi¬ 
fica forro tejido de servicio pesado. Es de un tejido 
denso o tupido, firme, comprimido bajo gran presión 
y completamente impregnado. Ambos lados están 
esmerilados a dimensiones exactas, para asegurar per¬ 
fecto contacto con la cinta del freno y con el tambor 
del freno. HDW tiene un alto coeficiente de roza¬ 
miento (fuerza de enfrenamiento) con un desgaste 
sorprendentemente lento. Es insuperable para ca¬ 
miones, tractores, vagones de remolque o acoplados y 
ómnibus con frenos exteriores. 

WAGNER HC 

El último de la derecha es otro firme y durable forro, 
el HC, que es el forro Wagner comprimido hidráuli¬ 
camente. Ha sido perfeccionado para trabajos pesa¬ 
dos. Se hace de puro asbesto canadense de fibra larga 
y se trata bajo una presión hidráulica de 2.000 
libras. A pesar de su excelente calidad, el HC, como 
todos sus compañeros del surtido Wagner, esta al 
fácil alcance de todo taller y dueño de automóvil del 
mundo. 


¡Los forros de freno de fina calidad establecen seguridad en los caminos del mundo! 

DIVISION DE PIEZAS DE AUTOMOVILES 

' Waéngr'Fl c/ ^cCbrpQra&jm 

San Luis, Misuri, E. U. A. 
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IGNITION 

SWITCHE5 


SILVER KING 
JACKS 


DIE CAST 
CARBU RETORS 


TAIL PIPES 


MUFFLERS 



UNIVERSAL JOINTS 


QOLO el tiempo puede confirmar la calidad de un 
^ buen nombre. Durante los últimos veinte años, las 
piezas Simmons han sido usadas y ensayadas en servicio 
práctico y han demostrado al mundo su calidad insu¬ 
perable. Hoy día, los comerciantes al por mayor, los 
comerciantes al por menor y los dueños de automóviles, 
en todas partes del mundo, han aprendido a esperar 
de la Simmons las más finas y precisas piezas de auto¬ 
móviles. Y es ésto lo que invariablemente reciben. 


1 


i 


1 


PIEZAS DE REPUESTO 
PARA 

FORD — CHEVROLET — PLYMOUTH 

GATOS SILVER KING 

SILENCIADORES — TUBOS TRASEROS — INTERRUPTO¬ 
RES DE ENCENDIDO CARBURADORES FUNDIDOS 
EN MOLDE — ARTICULACIONES UNIVERSALES 

PARA TODOS LOS AUTOMOVILES 


Ttue. * 

SIMMONS MFG. CO. 



Nos sentimos orgullosos de nuestra reputación por 
supremacía en calidad, pero la estimación del mundo 
por las piezas Simmons es por nosotros aceptada con 
algo más que simple gratificación. Es para nosotros 
una obligación de continuar fabricando las piezas Sim¬ 
mons de acuerdo con una norma de superior calidad, 
más bien que de acuerdo con una norma de mero pre¬ 
cio. La marca Simmons siempre ha sido sinónima dü 
calidad y equidad en todos sus tratos. 

El tiempo, el gran campo de prueba, ha puesto su sello 
de aprobación sobre las piezas Simmons “hechas con 
precisión 99 y sobre los equitativos métodos co¬ 
merciales de la organización Simmons. 



ASHLAND, OHIO, E.U.A. 

DIRECCIÓN TELEGRÁFICA: SIMMONS. ASHLAND 
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Metal Mogul 
para cojinete 


Pieza fundida de 
bronce en bruto 


COMPLETO SERVICIO DE COJINETES 


PARA MOTORES AMERICANOS 


Barras de 
bronce, huecas 
y macizas 


o © 

Cierre de re- Buje de 

frigcrador pasador de 

émbolo 


Emplee el detector portátil Federal-Mogul para determinar si 
hay escape de aceite por los cojinetes del árbol de levas, del 
cigüeñal y de las bielas, o por cualquier conducto interior de 
aceite de cualquier sistema de lubricación bajo presión. Un 
ensayo de unos pocos minutos revela todos los defectos invisibles. 
Emplee este detector ante y después de toda reparación, para 
asegurarse de que el trabajo queda bien hecho. 


Cojinete con reborde, 
con forro de metal 
babbitt y respaldo de 
acero 


Arandela de 
empuje para 
camión 


Aleación 
Mogul de 
verdadero 
metal babbitt 


Cojinete 
cilindrico 
con forro 
de babbitt 


Ud. puede evitar pérdidas de tiempo y 
molestias en buscar el cojinete exacto o 
las piezas de cojinete que necesite para 
casi cualquier motor americano de auto¬ 
móvil, camión, ómnibus, tractor, avión 
y embarcación marina, dependiendo ex¬ 
clusivamente del surtido Federal-Mogul. 
Es el único surtido completo de cojinetes 
de repuesto para motores americanos. 

Emplee los nuevos cojinetes de pre¬ 
cisión Federal-Mogul de tipo de inserción. 
Se ven en paquetes de fácil identificación, 
listos para instalación inmediata, sin ne¬ 
cesidad de escariarlos o ajustarlos. 


Mogul, con la seguridad de que corre¬ 
girán la falta. 

PIDANOS NUESTRO CATALOGO 
GENERAL 

Nuestro catálogo general de productos 
Federal-Mogul se enviará gratuitamente a 
quien se sirva pedirlo. En el damos una 
lista completa de todos los cojinetes, 
piezas de cojinetes y metales de cojinetes, 
para casi todos los motores americanos. 
Pídanos su ejemplar, ahora mismo. 


REEMPLACE LOS COJINETES 
DERROCHADORES DE ACEITE 


uLinui i, iviiun 


FEDERAL-MOGUL CORP., 

Dirección telegráfica: Fcd-Mog Detroit 


Cojinete trasero 
lie cigüeñal, 
fundido en 
molde 


Cojinete con 


forro de 


babbitt y 


respaldo de 


bronce 


Cojinete 
Dualoy de 
árbol de 
levas 

O 

%.**' 

Cojinete de 
aleación de 
cadmio, plata y 
cobre con respaldo 
de acero 


Los cojinetes desgastados del motor son 
una causa importante, y a veces, la única 
causa, del excesivo consumo de aceite y 
de las consiguientes pérdidas de fuerza, 
mal funcionamiento y costosa operación. 
Cuando Ud. repare un motor, para corre¬ 
gir el derroche de aceite, siempre exa¬ 
mine también los cojinetes. De estar des¬ 
gastados, reemplácelos con los Federal- 


APROVECHE EL NUEVO DETECTOR FEDERAL- 
MOGUL PARA DETERMINAR ESCAPES DE 
ACEITE FOR LOS COJINETES 
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DE ACABADO para AUTOMOVILES 

üN millones de automóviles, en todas partes del mundo, los 
Productos Ditzler están demostrando que son acreedores 
a su reputación por “calidad digna de confianza.” 

Los Productos Ditzler no sólo se emplean como acabado 
original de una gran parte de los automóviles nuevos, sino que 
se utilizan también, con muy satisfactorios resultados, en 
millares de talleres de pintura. Sus sobresalientes ventajas en 
el sentido de protección y fácil aplicación, los hacen los favori¬ 
tos en el comercio. Preparados científicamente con materias 
primas de insuperable calidad, imparten el mayor grado posi¬ 
ble de protección de pintura y belleza a los automóviles en todo 
clima y bajo toda condición imaginable. 

Esta reputación por “calidad digna de confianza” hace que la repre¬ 
sentación de los Productos Ditzler sea un negocio muy lucrativo. Casi 
400 firmas al por mayor en los Estados Unidos y un buen número de 
distribuidores en otras partes del mundo, saben que estos acreditados 
productos se venden con facilidad y buenas ganancias. 

Pídanos tarjetas de colores y precios al por mayor sobre el surtido 
completo. 

DITZLER COLOR COMPANY 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


MATERIALES 


LACAS 

esmaltes 

LACAS 

POLICROMATICAS 

ESMALTES 

POLICROMATICOS 

PINTURAS DE CAPA 

pinturas DE 

IMPRIMACION 
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Haga un completo trabajo de reparación 


de motor, con rapidez y exactitud, con 
las HERRAMIENTAS AMMCO 



Perforadora en línea, modelo LF 

El MODELO AMMCO LF se adapta a todos los mo¬ 
tores del Ford A, B y V-8, Fordson, Plymouth y 
Chevrolet . . . Perfora los 3 cojinetes en perfecta 
alineación, mientras las tapas de los cojinetes del 
cigüeñal están aseguradas por pernos en sus respec¬ 
tivos sitios, haciendo el trabajo en un tiempo mínimo 
. . . . Tiene rápido cambio de alimentación—de 0 a 


Perforadora en línea, modelo LG 

El MODELO AMMCO LG—de tipo universal—sirve 
para los motores de todos los automóviles y la mayor 
parte de los camiones, ómnibus y tractores . . . . 
Perfora los cojinetes del cigüeñal y la mayor parte 
de los cojinetes del árbol de levas .... En la dota¬ 
ción normal se incluyen cuatro grupos de soporte de 
barra perforadora. 







La rehabilitación del motor es un negocio 
lucrativo. Con el completo surtido de he¬ 
rramientas AMMCO Ud. puede hacer todo 
el trabajo en su propio taller. 

Las herramientas AMMCO son muy preci¬ 
sas. Se manejan con facilidad y ahorran 
más de la mitad del tiempo que se consume 
para hacer el trabajo mediante los antiguos 
métodos. Estudíelas con detención. Sír¬ 
vase pedirnos, ahora mismo, los más re¬ 
cientes boletines AMMCO. 

Automotive Maintenance Machinery Co. 

238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: McKIM, Boston 


Esmeriladora AMMCO de lu¬ 
bricación automática — Rápida, 
limpia y exacta. Produco un 
acabado de espejo. No hay 
polvo ni pérdida de tiempo en 
limpieza. 


Rectificador de biela AMMCO — 

hace lodo ensayo necesario y 
endereza, dejando en perfecta 
alineación, cualquier tipo de 
grupo de biela y émbolo. 


Escnriadora y esmeriladora AMMCO — para ajustar pasaderos de 
émbolo. En esta combinación accionada por motor se comprende 
una esmeriladora para pulimentar y una escarladora, a un precio 
total mucho menor <|ue el costo combinado de las dos máquinas se¬ 
paradas. 


AMMCO 


Herramienta AMMCO HaLee 
para muñón de sigiieñal—sirve 
para precisar los muñones de 
cigüeñal desgastados, rayados o 
deformados, sin quitar el ci¬ 
güeñal del motor. 


0,015" por revolución. 


Escnriadora de lomo AMMCO 

— la única herramienta uni¬ 
versal para rebajar las protube¬ 
rancias o lomos inafectados por 
el desgaste de todo tipo de ci- 
Undro. Se proclsa en el ci¬ 
lindro para escariar el lomo re¬ 
bajándolo a la dimensión exacta 
«leí diámetro interior. 


LAS HERRAMIENTAS QUE NO CAUSAN MOLESTIAS 
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Acumuladores USL 

PARA TORO FIN 





Fabricantes de automóviles 
usan los acumuladores USL, como parte de su 
equipo original. Los ferrocarriles dependen de 
ellos para el alumbrado de sus carros ferrovia¬ 
rios y sus sistemas de señales, y las compañías 
de fuerza eléctrica confían en ellos para alum¬ 
brado en casos de emergencia y para la regu¬ 
lación de fuerza motriz. Las compañías de 
teléfonos dependen de los USL para servicio 
continuo, y hasta los cables trans-Atlánticos se 
transmiten con la fuerza motriz de estos acumu¬ 
ladores. Estos importantes sistemas de servicio 
público, tienen que disponer de servicio con¬ 
tinuo, seguro y eficiente y todos saben por 
experiencia, que el servicio que rinden los 
acumuladores USL, es tan seguro como “La 
Fuerza del Niágara.” 

Los Acumuladores USL, representan el ade¬ 
lanto más reciente en la ciencia de fabricar 
acumuladores. Van respaldados por una larga 
experiencia de más de treinta y siete años de 
éxito en la fabricación de acumuladores. 

Un tamaño y tipo que cuadre con cada auto¬ 
móvil y cada requisito de la industria. Soli¬ 
cite detalles. 


USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Buildlng Nueva York, E. U.deA. 

Por Cable: “Youeslite”, Nueva York 



I 
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Mano a mano 


mercio de 
automóviles 
del mundo ... 


AYUDANDO a los garajes, talleres y estaciones 
** de servicio del mundo a resolver todos los pro¬ 
blemas de llaves y gatos, sacando el mayor pro¬ 
vecho posible de ese valioso elemento: el tiempo, 
y perfeccionando rasgos exclusivos que han habili¬ 
tado al mecánico para hacer trabajos mejores y con 
mayor rapidez — esto es lo que están haciendo los 
productos Blackhawk. 

Entre las más sobresalientes contribuciones de 
la Blackhawk se hallan los gatos hidráulicos para 
automóviles, camiones y ómnibus; el exclusivo 
rasgo de cierre “Lock-On” de llaves de doble cubo 
hexagonal de pared delgada; los gatos hidráulicos 
“Lightning Lift” de levantamiento rápido y el sensa¬ 
cional taller en ruedas Porto-Power. Y también el 
gato de parachoque “Pick-up” y el “Wings" — dos 
modelos para dueños de automóviles, de fácil venta 
por sus evidentes ventajas. 

La Blackhawk ofrece brillantes antecedentes, co¬ 
mo base de su éxito y promete muchas adiciones 
igualmente brillante para refortalecer su suprema¬ 
cía en 1937 y años venideros. Invitamos a firmas 
extranjeras a entablar correspondencia. Por carta 
o por telegrama pídanos catálogos y precios. 

Dirección telegráfica: Hlaokltu wk, Milsvnnkee 

BLACKHAWK MFC. CO., Milwaukee, Wis., E.U.A 


El Porto - Power se 
adapta a los trabajos 
más difíciles, en ca¬ 
rrocerías. guardabarros, 
bastidores — haciendo 
toda obra de endorezar, 
estirar, comprimir, en¬ 
derezar, etc. 

Gato de piso 8-4 de 3 toneladas: 
4 bajado. 20" de levantamiento 
rápido por el dispositivo hidráu¬ 
lico“Lightning Lift". Poderoso, 
rápido, Arme y seguro. 


BLACKHAWK 
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c Safetu- 


QleceU-ttieL 


T A CASCO ha sido siempre prominente como fabricante de acceso- 
ríos de automóviles. Esto implica la seguridad de que Ud. sacará 
provecho vendiendo los productos CASCO. Millares de comerciantes 
del ramo, en todas partes del mundo, están obteniendo muy buenas 
ganancias con estos acreditados productos. 

Páginas de catálogo bien preparadas, circulares, exhibiciones y 
otras ayudas, se suministran gratuitamente a nuestros distribuidores, 
para ayudarles a vender los productos CASCO. 


L OS PRODUCTOS CASCO gozan de envidiable aceptación entre 
' los comerciantes del ramo. El completo surtido CASCO repre¬ 
senta un grupo de artículos de gran demanda y de muy fácil venta 
en todas partes. 

Su aceptación popular se debe a sus estilos agradables, excelente 
construcción y gran utilidad práctica. Cada producto CASCO re¬ 
sponde a un fin esencial o de gran conveniencia. Cada uno repre¬ 
senta lo mejor en calidad y en acabado, y por su precio moderado, se 
vende a la simple vista cuando se le exhibe en puntos donde los auto¬ 
movilistas puedan verlo con facilidad. 



GUIAS DE GUARDABARROS 



Con capós altos y guardabarros 
bajos, no se puede calcular la 
distancia, a menos que se insta¬ 
len las GUIAS DE GUARDA¬ 
BARROS. Son útiles y orna¬ 
mentales. Ahorran su moderado 
costo evitando daños a los guar¬ 
dabarros. Se instalan rápidamen¬ 
te. Soportes universales. Cabe¬ 
zas ONYXOID o TENITE. 
Modelos iluminados y sin ilumi¬ 
nación. 



ENCENDEDORES DE CIGARROS 

La última palabra en necesidad 
de automóvil. Con toda seguri¬ 
dad se puede encender el cigarro, 
durante la marcha, con la vista 
en el camino y mano al volante 
No hay en la noche el resplandor 
cegador, como el producido por 
un fósforo. No hay peligro de 
incendio. Elemento calefactor em¬ 
butido, para que no queme las 
manos o el vestido. Muchos mo¬ 
delos a elección. Todos a precios 
populares. 



VENTILADOR DE AUTOMOVIL 
NO. 36 

Resguardo de grueso alambre 
para su mayor firmeza y mejor 
aspecto y un anillo al respaldo 
para completa protección. Motor 
eficaz, con interruptor. Una uni¬ 
ón con articulación esférica per¬ 
mite girar el ventilador a cual¬ 
quiera dirección. Instalación en 
la columna de dirección o en¬ 
cima de la tabla superior. 


VENTILADOR DE AUTOMOVIL 
NO. 35 

Quita la escarcha o el empañe 
del parabrisa en el invierno y re¬ 
fresca a los pasajeros en en ve¬ 
rano. Se instala en la columna 
de dirección o encima de la tabla 
superior. Motor muy eficaz ven¬ 
tilador firme y durable y resgu 
ardo de bonito estilo. Acabado 
de cromo o de esmalte. 



BOLAS DE PALANCAS DE 
CAMBIO DE MARCHA 

De verdadero ONYXOID CAS¬ 
CO con inserción de caucho para 
facilitar la instalación y amor¬ 
tiguar la vibración de la palanca 
Se acomoda muy bien a la mano 
Elección a cuatro lindos colores 
y dos modelos. Elegantes y eco¬ 
nómicas. Dos tamaños para to¬ 
dos los automóviles. 



EXTENSIONES DE PALANCA DE 
ENFRENAMIENTO 

Pone la palanca de enfrenami 
ento al immediato alcance del 
conductor. No hay peligro de 
lastimar la mano. Permite una 
acción dé enfrenamiento más fá¬ 
cil, rápida y segura. Se instala 
cqi la palanca en pocos minutos 
Acabado de cromo con perilla de 
Onyxoid. Para el Ford, Chevro¬ 
let, Dodge y otros automóviles 
de marcas populares. 


Los productos Casco gozan de creciente aceptación entre los comerciantes del ramo en el 
extranjero. Al presente nos sentimos sumamente satisfechos de las agradables relaciones 
que mantenemos con numerosas firmas, en muchas partes del mundo, pues esto es prueba 
evidente de que todas ellas han visto que los productos Casco son fuente de crecientes 
ganancias. 



RESGUARDOS FENDERETTES 

Evitan que la cubierta posterior 
del vehículo se ensucie con el 
barro y alquitrán del camino 
Evitan la salpicadura detrás del 
vehículo. Sus estilos modernos 
embellecen el aspecto de los auto¬ 
móviles nuevos y antiguos. Son 
muy útiles. Las abrazaderas pa¬ 
tentadas, con tornillos de fijación, 
permiten su fácil y segura insta¬ 
lación. Varios modelos y cada 
par, a precio moderado. 



CONTROL DE VOLANTE DE 
DIRECCION 

# Permite girar el volante fácilmente 
con una mano. 

£ Facilita el estacionamiento en 
puntos estrechos y la vuelta por 
curvas agudas. 

^ Deja libre la mano izquierda, para 
hacer señales. 

# Ajusta en todo volante de dirección. 

% Se instala en un minuto. 

f Simplica la maniobra del automóvil 
durante el retroceso, vuelta y es¬ 
tacionamiento en punto limitado, lo 
mismo que al doblar curvas aginias. 

Pídanos precios e Información 
detallada. 

Departamento de Exportación 

6007 EUCLID AVENUE 
CLEVELAND. OHIO. E.U.A. 

Dirección Telegráfica: Casco, Cleve¬ 
land 


CASCO 


PRODUCTS CORPORATION - - - - BRIDGEPORT, CONN., E. U. A. 

Llevan las NECESIDADES DE SEGURIDAD CASCO todos los automóviles bien equipados 


The we/l equipped cat weató Jz-Í ^0 SAFI^O^^CESS^nES 


Enero, 1937 


137 


























B E A N 


B E A N 


LAVADORAS DE AUTOMOVILES 

Apoyadas sobre cincuenta años de experiencia en la construcción de bombas 
de alta presión, las lavadoras de automóviles Bean le dan a Ud. lo más por 
su precio. Los informes muestran que estas lavadoras Bean le habilitarán 
a Ud. para lavar más automóviles al día, que le darán más galones por 
minuto y que le reducirán el costo de cada trabajo. Su velocidad baja es¬ 
tablece economía constante, prolongada duración y perfecto funcionamiento 
mecánico. 



LAVADORA DE AUTOMOVIL BEAN No. 10 

La experiencia ha demostrado que el lavador rápido, eñcaz y lucrativo de 
automóviles requiere por lo menos 5 galones de agua por minuto a una pre¬ 
sión de 300 libras. La lavadora Bean No. 10 satisface perfectamente estos 
requisitos. 

Como todas las lavadoras de automóviles Bean, la de modelo 10 le da todo 
lo que se necesita, desde un fino rocío para la carrocería hasta un fuerte 
chorro para quitar el barro y la grasa del chasis y las ruedas. 


LAVADORAS 
DE AUTOMOVILES 
"ROYAL" BEAN 

Son la norma de las 
principales estaciones 
de servicio del mundo. 
Se suministran con 2 a 
6 pistolas, con capaci¬ 
dad para 13 a 33 galo¬ 
nes por minuto. No hay 
comparación alguna en¬ 
tre las lavadoras “Roy- 
al” y las de otras mar¬ 
cas. No admiten com¬ 
petencia. Esto se ha 
demostrado por hechos 
obtenidos durante estos 
últimos cuatro años en 
que estado en servicio. 



OTROS EQUIPOS BEAN SON LOS SIGUIENTES 


Equipo de alineación de rué- Contrapesadoras de combina- Cargadores de acumuladores, 
das Herramientas rectifica* clon de ruedas. Ensayadores de acumuladores 

doras de ejes. Ensayadores de frenos. 


AHORA— 

Ofrece un moderno y completo servicio de 
enderezamiento de bastidor y reparación de 
carrocerías y guardabarros con estas pocas 
herramientas especiales BEAN 

HERRAMIENTAS HIDRAULICAS BEAN PARA LA REPARACION 
DE CARROCERIAS Y GUARDABARROS 



Este pequeño estuche le permite encargarse de todo trabajo de colisión, con excepción 
de los ejes. El gato hidráulico de doble acción tiene movimiento de tiro y de empuje. 
Todas las herramientas y conexiones están proyectadas para satisfacer todos los requisitos 
del trabajo. Se hacen de los mejores materiales, con suma precisión. 

El grupo completo FBC-40 comprende las herramientas de modelo FB 47 con gato hi¬ 
dráulico. indicador FB-35. barra de doblar BB-36, prensa FB-38, sostén FB-39 y dos 
cadenas de 6 pies, de tipo especial. 

El grupo FB-37 comprende todas las herramientas hidráulicas Bean de tiro y empuje, con 
gato hidráulico, oero sin cadena. 

Indicador de chasis Bean FB-35. 


PRENSA PORTATIL Y PEDESTAL 
BEAN 

Una prensa portátil que sirve para tirar o em¬ 
pujar. Adaptada a muchos trabajos de taller: 
quitar bujes, pivotes, engranajes, cojinetes, etc. 
El equipo es rígido y procura presión directa al 
punto en que se necesita. La prensa Bean no 
puede resbalarse o empujar en sentido ladeado, 
debido a los soportes guiadores en las varillas 
laterales. 

Prensa Bean de tirar y empujar FB-38 
Prensa Bean de tirar y empujar FB-39 



BARRA DE DOBLAR BEAN BB-36 

Proyectada para satisfacer la demanda, desde hace tiempo sentida, de una 
herramienta adecuada a trabajos de torcer y doblar ejes, bastidores, barras 
de parachoques, soportes, bocinas y miembros transversales. Hecha de fino 
material y ajustable dentro de una escala de ocho pulgadas. 



JOHN BEAN MFG. CO., Lansing, Mich., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 238 Main St., Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: M cKim, Boston 
Oficina en Londres: 35 Upper Thames St., Londres, E.C.4, Inglaterra 
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E L surtido Multibestos para 1937 será más completo que nunca. En 
adición a los juegos Multibestos Tailored cortados a la medida, com¬ 
prenderá nuevos artículos esenciales, que gozan de constante demanda. 

Los juegos Multibestos Tailored, cortados a la medida, continuáran ocu¬ 
pando un puesto prominente en el campo de los forros de frenos. Su 
amplia adaptación y fácil aplicación son ventajas muy apreciadas por 
los mecánicos de taller. 

Entre los Productos Multibestos se incluyen ahora forros tejidos y mol¬ 
deados para todos los automóviles, lo mismo que forros tejidos, moldeados 
y en láminas rígidas para vehículos de servicio pesado. Los revestimien¬ 
tos de embrague Multibestos se recomiendan también mucho para ambos 
tipos vehículos. 

Los distribuidores interesados en aumentar su negocio en forros de frenos 
hallarán muy lucrativo el extenso surtido Multibestos. 


THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 


MULTIBESTOS 

”^ JUEGOS CORTADOS A LA MEDIDA KJ 
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PUEDE CMiaílWL MAS 
0110 qUE PUEDE umi 


Está pasando el día de los caballos y vagones. Ud., como comerciante de 
camiones, vende caballos mecánicos. Nosotros, como fabricantes, cons¬ 
truimos vagones de remolque modernos — la última palabra en el ramo. 


Y la sugestión de que la fuerza de 
arrastre de su caballo mecánico se 
enganche a la capacidad de transporte 
de nuestro moderno vagón de remol¬ 
que, es muy práctica —pues habilita a 
su cliente para transportar más carga 
a menor costo. En realidad, Ud. le 
ahorra así de 30 a 60% en sus gastos 
de transporte. 

Hay también algo más que vale la 
pena de tomar en consideración. Cu¬ 
ando Ud. vende transporte, Ud. habla 
con su cliente a cerca de sus requisitos 
de transporte — Ud. le recomienda 
equipo para satisfacer sus requistos 
individuales, en lugar de tratar de con¬ 
vencerlo de que ajuste estos requisi¬ 


tos a las limitaciones de un camión de 
tipo normal. Los vagones de remolque 
de dos ruedas Fruehaul le dan a Ud. 
esta ñexibilidad. Le permiten a Ud. 
dar a su cliente el tipo de vagón que 
el verdaderamente necesita — un 
vagón acondicionado a sus requisitos 
individuales — el caballo mecánico 
que el necesita. 

La venta de transporte sobre esta 
base elimina la competencia. Le 
permite a Ud vender con mayor 
facilidad sus camiones y establece 
una base segura para la repetición 
de negocios durante muchos 
años. Por carta o por telegrama, 
sírvase pedirnos información y 
precios. 


FRUEHAUF TRAILER COMPANY, Detroit, Mich., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 431 South Dearborn Street, Chicago, IU„ E.U.A. 
Dirección telegráfica: FRUCO, Chicago 


VAGONES DE REMOLDE FRUEHAUF 

” ^Transporte a /» orden 


Los comerciantes de camiones 


ESTAN AUMENTANDO SUS 
VENTAS Y GANANCIAS 


con los 


VAGONES DE REMOLQUE FRUEHAUF 
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IIHUnnr asegura que Ud. pude desarrollar un 

MIINKUr negoci ° b,engrandey lucrativo 

en conservación y renovaciones 
sin que tenga Ud. entrenamiento o equipo especial. 


Hoy día, la oportunidad de un negocio grande y bien lucrativo se pre¬ 
senta a algún taller en SU localidad. Un negocio ilimitado y sin 
competencia está a su disposición, sin que exiga gastos o inversión 
en equipo especial. Los amortiguadores de repuesto MONROE y el 
nuevo plan comercial MONROE han demostrado a centenares de 
dueños de talleres, que la conservación y renovación de amortigua¬ 
dores pueden venderse fácil y lucrativamente. ¡Y que mercado! 
Centenares de automóviles a su alrededor y cada uno con uno o más 
amortiguadores en mal estado. 


LOS RESULTADOS DEL DESCUIDO DE LOS AMORTIGUADORES 
Rotura de muelles 


Los amortiguadores son las piezas que más se 
descuidan del automóvil moderno. Se descui¬ 
dan por el dueño, que no sabe lo necesario 
que son los amortiguadores para la SEGURI¬ 
DAD y el FUNCIONAMIENTO ECONOMICO 
de su automóvil, dejando de cargarlos periódi¬ 
camente. Se descuidan también por el me¬ 
cánico, que no sabe que los MONROE ne¬ 
cesitan una conservación mecánica similar a la que se da a los neumáticos, acumula¬ 
dores y otras piezas corrientemente reparadas o renovadas en talleres. Sin em¬ 
bargo, debido a la falta de competencia y al hecho de que 3 de cada cuatro auto¬ 
móviles tienen uno o más amortiguadores que no funcionan bien, por desgaste u 
otra causa, la conservación y la renovación de amortiguadores resultan en un 
negocio mucho más lucrativo que el de acumuladores, neumáticos, frenos, etc. 


Vibración de fas ruedas 

Delanteras 

Patinaje 

Marcha dura 

Pérdida de control 


LOS AMORTIGUADORES DEFECTUOSOS PUEDEN DESCUBRIRSE CON 

FACILIDAD. Cualquier mecánico de su taller puede examinar los amortiguadores 
de cualquier automóvil en cinco minutos. Mediante cuatro ensayos muy sencillos, 
ideados por la compañía MONROE, puede determinar qué amortiguadores necesitan 
reparación o renovación. Esta inspección siempre produce una venta de fluido y a 
menudo permite vender un MONROE de repuesto, y a veces, un juego completo. 


POR QUE DEBEN RENOVARSE 
CON ANORTIGUADORES 


MONROE 


Los amortiguadores de repuesto MONROE se venden garantizados y son idénticos 
a los millones de amortiguadores MONROE que se emplean como EQUIPO ORIGI¬ 
NAL DE FABRICA en muchos de los más populares automóviles americanos. INS¬ 
TALACION RAPIDA Y FACIL, sin perforar agujeros en el bastidor. AjUSTES 
EXTERIORES, que facilitan la regulación de acuerdo con los requisitos del auto¬ 
móvil o deseos del dueño. VALVULA DE CONTROL AUTOMATICO que asegura 
correcta acción bajo toda condición de servicio. EMBOLOS TERMOSTATICOS 
PATENTADOS inafectados por los cambios de temperatura. ACCION DOBLE, que 
comprime suavemente los muelles y los deja regresar suavemente a su posición 
normal. Un SURTIDO COMPLETO y una producción en grande escala dan a Ud. 
la ventaja de comprar verdaderos amortiguadores MONROE a precios que no son 
más altos que los de unidades reconstruidas de otras marcas. 


HE AQUI PRUEBA DE QUE PUEDEN VENDERSE FACILMENTE 

EN CUALQUIER MERCADO. En los últimos cuatro meses, más de mil 
juegos de cuatro amortiguadores cada uno, se embarcaron a un mercado. 
Durante el mismo período, se embarcaron a otro mercado, donde hay 12.000 
automóviles con una tercera parte del total representada por vehículos 
Ford, 800 juegos de amortiguadores MONROE de repuesto, de servicio pe¬ 
sado, para automóviles Ford. Otro mercado, con un total de 58.000 automó¬ 
viles, compró primero 100 juegos, luego 300 y poco después 800, todo dentro 
de seis semanas. ¿Está Ud. obteniendo su parte de este lucrativo negocio? 


Comuniqúese con el distribuidor de la MONROE 

En las principales ciudades del mundo hay un distribuidor de MONROE. 
Si no hay uno en su localidad, sírvase pedirnos por carta o por telegrama, 
información completa sobre los amortiguadores MONROE y pregúntenos 
cómo puede la MONROE ayudarle a desarrollar un negocio bien lucrativo 
en la venta de servicio y de amortiguadores de repuesto. 


A la derecha mostramos el 
MONROE de acción directa, 
de tipo de aeroplano, que 
tiene de 4 a 7 veces mayor 
capacidad que otros tipos, y 
que no tiene cojinetes de 
brazo que desgastarse ni co¬ 
nectares que romperse. Uti¬ 
liza la misma acción doble 
directa que se ha empleado 
por años en aeroplanos y 
artillería. Los amortiguadores 
MONROE, se emplean mucho 
como equipo original de fá¬ 
brica en los modelos de 1937. 

El sobresaliente funcionami¬ 
ento de más de un millón de 
estos amortiguadores en uso 
diario ha demostrado su su¬ 
perioridad sobre los demás 
tipos para el Ford V-8. Se 
GARANTIZAN INCONDICI- 
ONALMENTE por un año o 
por diez mil millas. Son los 
mejores amortiguadores que 
se hayan perfeccionado hasta 
ahora para el Ford V-8 y 
otros automóviles. 

RAPIDA INSTALACION 
SIN PERFORAR AGUJEROS 




Mostramos arriba el MONROE de doble 
acción de servicio pesado para el Ford. 
Chevrolet, Plymouth y Dodge. Similares 
modelos de tipo normal y de servicio pesado 
se ofrecen para otras marcas de automó" 
viles. Se hacen también en tipo de acción 
sencilla para automóviles Ford y en tipo 
universal de doble acción, que se adaptan 
a numerosos modelos de automóviles me¬ 
diante brazos y conectores especiales. 
Todos estos amortiguadores ajustan per¬ 
fectamente en los automóviles a que se 
destinan, sin perforar agujeros en el basti¬ 
dor. 


MONROE AUTO EQUIPMENT CO. Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “MAECO-TOLEDO” 
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Los 

LABORATORIOS 
THOMAS A. EDISON . . . 

han comprendido en una bujía de encendido una vasta 
riqueza de tradición eléctrica, un conocimiento profundo 
de los principios fundamentales de la electricidad y una 
experiencia extraordinaria adquirida en la conquista de 
triunfos eléctricos sin paralelo. 

Cada bujía de encendido EDISON tiene el famoso 
núcleo ALBANITE. Cada bujía de encendido se somete 
a ensayos eléctricos y mecánicos antes de su salida de la 
fábrica. La completa escala de tamaños y tipos permite 
a cada automóvil, camión, tractor, motocicleta y motor 
marino, desarrollar toda su fuerza motriz, que sólo la 
EDISON puede proveer. 


Bobinas Edison > - ■ 




Se fabrican por la 

EDISON-SPLITDORF CORP., WEST ORANGE, N. J.. E.U.A. 

Una de las industrias de Tilomas A. Edison 


Las bobinas de encendido Edison tienen en su construcción la chispa del genio 
eléctrico, que forma parte integrante de todo producto Edison. La importancia 
del conocimiento eléctrico en el proyecto y la construcción de bobinas de encen¬ 
dido es suprema. Dentro de un reducido espacio, la bobina tiene que tener la 

fuerza, al recibir seis voltios del acumulador, 
para entregar seis, siete u ocho mil voltios a 
la bujía de encendido. La bobina es la her¬ 
mana menor de los enormes transformadores 
que se emplean en los sistemas transmisores 
de fuerza eléctrica. La bobina de encendido 
Edison es un producto de los Laboratorios 
Edison, famosos en todo el mundo. Su mayor 
rendimiento y chispa poderosa se logran 
mediante la utilización de arrollamientos 
más grandes y superior construcción eléc¬ 
trica en todo sentido. Mecánicamente tiene 
una resistencia enorme, debido a su firmeza 
y peso. 


EL MAGNETO Edison, Tipo CD, es un instrumento de reciente 
construcción, adecuado a casi todo tipo corriente de motor de explo¬ 
sión interior hasta de seis cilindros inclusive. El magneto es de cons¬ 
trucción completamente cerrada, a prueba de humedad y de polvo. 
Su rendimiento eléctrico es mucho mayor que el que ordinariamente 
se espera de un magneto de similar tamaño. En vista del constante 
aumento de la compresión de los motores de explosión interior, el 
magneto Edison CD merece especial consideración, a causa de que 
ha sido proyectado para satisfacer los más exigentes requisitos de 
compresión, con amplio margen de reservadlo que le habilita para 
asegurar un funcionamiento continuo y satisfactorio bajo las más 
adversas condiciones de servicio práctico. 


El Nuevo Tipo CD de Magneto 
Edison 


Se exportan por la Thomas A. Edison, Inc., Div. Internacional, 444 Madison Avenue, 
Nueva York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: ZYMOTIC, New York. Toda clave. 
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EQUIPO QUE AUMENTA 

SU NEGOCIO 



Bomba de grasa, sin medi¬ 
ción, para cargar el cam¬ 
bio de marcha. 



Bomba de grasa, tipo de 
medición, evita las pérdi¬ 
das de lubricante y da 
completa satisfacción al 
cliente. 



Bomba de aceite de motor 
con deposito de diversos 
tamaños. 



L AS bombas de gasolina ERIE son el producto de 15 
1 años de experiencia ... La xiltima palabra en 
modernas bombas vendedoras de gasolina . . . Gabi¬ 
netes de acero de automóvil, protegido contra el en- 
mohecimiento, lo mismo que la carrocería de un 
automóvil fino . . . Acabado de esmalte de automóvil, 
de los colores que Ud. mismo elija. Cuadrantes en 
tipo de reloj o computador 


de tipo moderno a un bajo 
precio adicional ... Y el 
equipo Erie para aceite, 
grasa y combustibles, es fa¬ 
moso en todo el mundo por 
su excelente servicio . . 
Servicio que aumenta s 
negocio. 


Vista interior del modelo 
"70", que muestra la cons¬ 
trucción tubular bien refor¬ 
zada, hecha de cobre, com¬ 
putador de dinero e instala¬ 
ción correcta de todos los 
mecanismos. 


No. "SO" — Bomba registra¬ 
dora con cuadrante de tipo de 
reloj, que indica las cantida¬ 
des solamente—tiene también 
un registro totalizador de ac¬ 
ción continua. 



"70" tipo que computa 
el valor y la cantidad 
de gasolina vendida. 


• • CON UN ESTILO QUE PERMANECE SIEMPRE MODERNO • • 


Dirección telegráfica: 

HGn ÍMD ÍT1AIL FOR CATALOGUE AfiD PRICES- 

ERIEIRETER 

Firme y devuélvanos este cupón, para enviarlo catálogo y precios 

Nombre 

Dirección 

lm ÉTfR (vueim Inc 


Erie. Pa., E. E. A. 



Enero, 1937 
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VENDA 

LAS CADENAS DE 


DISTRIBUCION DE REPUESTO 


LINK-BELT 


CADENAS SILENCIOSAS 
SILVERSTREAK 


CADENAS DE RODILLOS 
SILVERLINK 



LA CADENA 
SILENCIOSA DE 
DISTRIBUCION LINK-BELT 
DE AJUSTE AUTOMATICO 


Posición 


icial 


m 


Una cadena sin reacción con bujes segméntales— 
un progreso exclusivo de la Link-Belt. Esta ca¬ 
dena de repuesto de ajuste automático, para la pro¬ 
pulsión del árbol de levas, compensa su propio 
desgasta durante el funcionamiento. 


x 

*■= _' 0 , 004 " de tensión 

T 


Al Instalarle, el buje está recto. La tensión en el buje com¬ 
pensa el desgaste del ojete en el eslabón a medida <|iic ocurre. 

El efecto: 


Posición 

final 


Hay una cadena Link-Belt para todo automóvil con engranajes 
de distribución accionados por cadena. Los principales dis¬ 
tribuidores y comerciantes al por mayor, en todas partes del 
mundo, las tienen en existencia para inmediatas entregas. 
Pídanos información completa y lista de precios. 


LINK-BELT COMPAN Y, Indianapolis, Ind., E. U. A. 

Dirección por telégrafo y radio: "Linkbelt-lndianapolis 5913 .a 
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¡HE AQUI 


ALGO ABSOLUTAMENTE NUEVO 


Rellenamiento, Adhesión y 
Flexibilidad Excelentísima. 


Seca Para Lijar en 4 Horas— 
El Allanador Puede Aplicarse 
en 1 Hora. 


Puede Lijarse en Seco Rápida¬ 
mente sin que el Papel se 
Torne Gomoso. 


Ahorra de 1 á 2 Días—Puede 
Usarse con o sin Allanador. 




EL NUEVO APAREJO KEM PARA METAL 


Este magnífico aparejo ha sido especialmente 
preparado para usarse debajo de los Esmaltes 
Kem X-47 y los Esmaltes Kem Transport. Sus 
excelentísimos méritos han sido aclamados por 
fabricantes de carrocerías y talleres de repin¬ 
tado, y ha sido considerado el adelanto más 
notable de la industria desde el advenimiento 
de los esmaltes sintéticos. Por razón de sus 
propiedades rellenadoras, por lo regular es in¬ 
necesario la aplicación de manos allanadoras. 
Seca rápidamente, pero se extiende tan pareja¬ 
mente que el lijado resulta muy fácil y sencillo. 


Forma muy poco polvo. La notabilísima adhe¬ 
sión, flexibilidad y duración de este nuevo pro¬ 
ducto no es afectada en forma alguna por las 
manos subsiguientes de esmaltes. 

El Aparejo Kem Para Metal viene en los 
colores, Blanco, Gris Neutral, Oxido Rojo Oscuro, 
Amarillo y Rojo Claro. Convénzase de los su¬ 
periores méritos de este aparejo y de la estu¬ 
penda economía que representa. The Sherwin- 
Williams Co., Depto. de Ventas de Exporta¬ 
ción, Newark, N. J., EE.UU.A. Por Cable: 
"Sherwin". 


Shibwih- Williams 

JIPE} 


AfeVBA’DOS PARA 


Sherwin-Williams 

ACABADOS PARA AUTOMOVILES 



Enero, 1937 
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Bull Dog—LA ESTRELLA DE LA EXPOSICION 


MILLARES de comerciantes ad¬ 
miradores de los productos Bnlldog 
vinieron a ver su exhibición en la re¬ 
ciente Exposición de las Industrias de 
Servicio de Automóvil en Chicago .. . 

^ REAFIRMARON y renovaron 
su confianza y preferencia por los 
productos Bulldog dándonos un nú¬ 
mero extraordinario de pedidos . . . 

^ CONTRIBUYENDO así, en gran 
medida, al gran éxito que los produc¬ 
tos Bulldog tuvieron el año que 
acaba de pasar . . . 


^ E INDICANDO el rumbo a un 
mayor progreso y venta de los pro¬ 
ductos Bulldog en 1937 . . . 

^ POR TODO LO CUAL los fa¬ 
bricantes de los productos Bulldog 
aprovechan esta oportunidad para 
expresar sus cordiales agradecimien¬ 
tos a sus amigos en todas partes del 
mundo. 

■■ 

EL CATALOGO BULLDOG DE 1937 
—descriptivo de este popidar surtido 
de piezas de repuesto para automó¬ 
viles, estará listo dentro de poco. 
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Los Acumuladores Ford Legítimos sou 
aquí sometidos a la acción del frío en 
un refrigerador donde la temperatura es 
mantenida a 18° C. bajo cero. 


¡ Imagine Ucl. lo que sería Estos sentltivos indicadores miden la capacidad de los 
m _ _ acumuladores. En el tanque de la derecha se ven los 

api etar el noton ciel ai I an - acumuladores en una prueba de descarga normal. 

que de su automóvil y 

mantenerlo apretado durante ocho minutos! ¡ O bien descargar y volver 
a cargar el acumulador 45 veces con una sobrecarga de 100%! ¡0 

sobrecargar el acumulador a razón de 10 amperios en forma ininte¬ 
rrumpida durante treinta días! 

Una dura prueba para el acumulador — dirá Ud. ¡Así es! — pero 
éstas son tan solo algunas de las severas pruebas de laboratorio a que 
son sometidos los Acumuladores Ford Legítimos, que se usan en los 
automóviles y camiones Ford. No es de extrañar, pues, que los millones 
de Acumuladores Ford Legítimos que se bailan en servicio a través del 
mundo entero hayan demostrado ser capaces de responder a las más 
rudas exigencias, bajo los más variados climas y condiciones de trabajo. 

Las placas usadas en los Acumuladores Ford Legítimos son hechas* 
con materiales de la más alta calidad. Poseen una superficie excep¬ 
cionalmente amplia. La madera usada en los separadores es entera¬ 
mente de veta vertical. Los postes están incrustados en plomo para que 
sean más fuertes. Las cubiertas o tapas descansan sobre bordes en la 
caja, proporcionando así mayor sostén para los elementos. 


La prueba de descarga rápida, que equivale a 
mantener apretado el botón del arranque durante 
ocho minutos. 


El Acumulador 
Ford Legítimo 
de 17 placas 


li íff¡tías pruebas demuestran la 

ACUMULADORES 
FORD LEGITIMOS 


Esta insistencia en que se usen los mejores materiales, así como la 
más hábil mano de obra y las pruebas más rígidas, no se limita a los p O It D MOTOR 
Acumuladores Ford Legítimos. Se aplica igualmente a todos los pro- 

ductos Ford sin distinción de ninguna clase. ¡Eord exige siempre lo C O M PAN Y 

mejor entre lo mejor! 
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EQUIPO DE AIRE DE 
PRECISA MEDICION 


NUEVOS EN ESTILO-EN VENTAJAS 


EQUIPO DE GASOLINA, ACEITE Y 
AIRE PARA TODO REQUISITO 


Bombas Bennett — 
Equipo de aire Eco— 
Vendedores de aceites 
lubricantes — Grupos 
de depósitos Big Ber- 
tha— 


Vendedores de grasa , 
etc* Pídanos nuestro 
nuevo catálogo descrip¬ 
tivo del completo sur¬ 
tido. 


En todo lugar donde se vende gasolina, las 
bombas Bennett se conocen como la norma 
de calidad, belleza y funcionamiento. Se 
ofrecen en un completo surtido de tamaños 
y tipos, para satisfacer todo requisito. En 
modelos computadores, sin computación y 
de funcionamiento manual. Sírvase pedirnos 
ejemplar de nuestro catálogo general. 


-EN FUNCIONAMIENTO 


SERVICE STATION EQUIPMENT CO. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
29 Broadway Nueva York, N. Y. E. U. A. 


ECO 

TIREMETER 
MODELO 37 


M o s t ramos 
aquí la nueva 
bomba com¬ 
putadora Ben¬ 
nett modelo 
76F. 


De estilo moderno exclusivo, 
con brillantes guarniciones 
cromadas, el modelo 37 de 
Tiremeter es la última pa¬ 
labra en equipo de inflación 
de neumático a precio mo¬ 
derado. El nuevo funciona¬ 
miento de alta velocidad se 
indica por dos campanillas 
de doble acción que con¬ 
tinúan sonando basta que se 
llega a la presión neumática 
deseada. Este modelo se 
ofrece también en un nuevo 
estilo de columna. 


De 

Fina 

Calidad 


ECO 

TIREFLATOR 
MODELO 40 

Más de 90.000 de estos populares 
infladores de neumáticos ECO en 
uso en todas partes del mundo cuen¬ 
tan su propia historia de calidad y 
duración. Están ahora provistos del 
NUEVO mecanismo de doble cam¬ 
panilla DE ALTA VELOCIDAD. 
Los neumáticos se inflan con sorp¬ 
rendente rapidez, exactitud y segu¬ 
ridad. El inflador se cierra auto¬ 
máticamente cuando se llega a la 
presión deseada y cesan también 
de sonar las campanillas. Seguri¬ 
dad de presión compensada en to¬ 
dos los neumáticos. Una absoluta 
necesidad en toda moderna estación 
de servicio. 
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Las formas cambian 



...pero los nombres famosos viven para siempre- 

RUSCO 


1834 103 años de fabricación de productos de superior calidad 1937 



RUSCO “77” 


Un nuevo tipo de forro moldeado semiflexible, digno miembro de la- 
gran familia Rusco. El “Rusco 77” es un verdadero forro de base 
carbónica, fuertemente comprimido, de una constitución densa y 
homegónea, con gran contenido de asbesto. El material no es 
afectado por el calor, aceite, grasa o agua. 

El "Rusco 77” está pulido en el lado correspondiente al tambor del 
freno, para asegurar un contacto perfecto. Su lado correspondiente 
a la zapata lleva una gruesa malla de alambre embutida bajo gran 
presión en el mismo material. Esta inserción de alambre, además ue 
impartir al forro mayor fuerza tensional y mayor resistencia a la 
rotura, aumenta su propriedad de retención de remache. 

El "Rusco 77” resulta muy económico, pues se recomienda para 
sistemas de enfrenamiento interior de automóviles y de camiones. 
Una pequeña existencia de unos pocos tamaños surtidos permite 
satisfacer el 90% de los requisitos de todos los frenos interiores. 




Rusco 

Champion 


El más fino forro tejido doblado y comprimido. De especial 
calidad de gran duración para el servicio pesado. Se reco¬ 
mienda para aquellos casos en que falla el forro de freno 
ordinario. 



El más reciente forro tejido de tipo normal. Superficie 
esmerilada, para frenos interiores y exteriores. Recomendado 
para los requisitos promedios de los automóviles. 


RUSCO 



RUSCO 

Juegos de forros 
de frenos corta¬ 
dos a la medida 

Estos juegos repre¬ 
sentan la última 
palabra en combi¬ 
naciones de forros 
científicamente pro¬ 
yectados por los 
ingenieros de los 
productos Rusco 
para compensar la 
diferencia en acción 
y desgaste de cada 
zapata de enfrena¬ 
miento. No hay su¬ 
posiciones. 


The Russell Manufacturing Co. 

MIDDLETOWN, CONN., E.U.A. 

Incorporada en 1834 
Depósito de fábrica en Europa: 

83-85 Rué Lamoriniore, Amberes, Bélgica 


El Signo de 



Por carta o por telegrama pídanos información de¬ 
tallada y precios con sus respectivos descuentos al 
comercio. Además de los productos aquí anunciados, el 
surtido RUSCO comprende revestimientos de embra¬ 
gues, forros de transmisiones, cintas de amortiguadores, 
cordones de capó y radiador, correas de ventiladores, 
máquinas de forrar frenos y remaches. 


Calidad 


Enero, 1937 
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Esta carrocería para 29 
pasajeros, como todas 
las Waync, se embarca 
desarmada en cerca de 
n n tercio del espacio, 
romo so ve en la foto¬ 
grafía. 




CARROCERIAS WAYNE "TODOMETAL" 


lililí >1 


?1 


• Fabricamos las carrocerías Wayne "Todometal” 
expresamente para que las empresas de ómnibus en 
todas partes del mundo puedan aprovechar de sus 
sobresalientes y reconocidas ventajas con un mínimo 
de inversión. Puede Ud. venderlas a precios que 
vencen toda competencia. 

Gracias al exclusivo sistema Wayne de fabricación 
"Todometal,” de piezas uniformes estampadas a 
troquel en grandes cantidades y de armadura em¬ 
pernada, además de reducirse el costo de producción, 
se economiza hasta dos tercios del costo de trans¬ 
portes. Las Wayne se embarcan en un tercio a la 
mitad del espacio y en unos cuantos días, en vez 
de semanas. 

Es fácil y económico rearmar y montar las carro¬ 
cerías Wayne sobre cualquier chasis con las herra¬ 
mientas y personal de cualquier garage. Todas las 
piezas Wayne son intercambiables, de uniformidad 
exacta, protegidas contra el clima más perjudicial 
y ajustan a la perfección. 

Las carrocerías Wayne se pueden alargar con 
facilidad, pues basta con sacar los pernos de un 
empalme y agregar paneles de costados, suelo y 
techo. En igual forma, en caso de accidente, es muy 
sencillo quitar las piezas dañadas para las re¬ 
facciones del caso o para colocar otras en su lugar. 


THE WAYNE WORKS, Richmond, Ind., EE.UU. de A. 

Cables: Wayneworks Kichmondind 


WAYNE 

loJjc>fn£tcc¿'' 


CARROCERIAS PARA OMNIBUS 


El método Wayne "Todometal” asegura carro¬ 
cerías fuertes, livianas, duraderas, con un máximo 
de protección al público y con un mínimo costo de 
conservación. Son las carrocerías ideales para las 
empresas — las que verdaderamente necesitan — y 
como casi la mitad de todos los ómnibus de EE. UU. 
llevan carrocerías Wayne, se ofrecen a precios de 
producción en gran escala. Solicite detalles comple¬ 
tos por intermedio de la fábrica de chasis o directa¬ 
mente a nosotros. 


Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chevrolet, Condor, Diamond 
T, Dodge, Fargo, Federal, Ford , G. M. C., Gramm, Indiana, International, 
Mack, Marmon-IIerrington, Oldsmobile, Ileo, Stewart, Studebaker, White. 
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Cada artículo es completo, pues comprende interrup¬ 
tor, alambrado y compartimiento de batería. 

A primera vista, todo ciclista se interesará en la be¬ 
lleza, seguridad y conveniencia de estas nuevas crea¬ 
ciones de la EA. Su precio de venta es racionalmente 
bajo y todo, comerciante verá que estos nuevos pro¬ 
ductos constituyen una nueva fuente de abundantes 
ventas y ganancias. Sírvase» pedirnos información 
completa. 


LABORATORIES/ inc. 

BROOKLYN, NEUVÁ YORK, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: “EALAB” 


BRILLANTE.' 

Accesorios de Estilo Aero¬ 
dinámico para las Bicicletas 
Modernas 


EA presenta una nueva nota moderna en forma, color 
y funcionamiento de accesorios para bicicletas—todos 
rasgos nuevos para captarse inmediata aceptación 
popular. 

Los grabados muestran la elegancia, la forma perfilada 
y compacta de cuatro importantes artículos. Su acabado 
es de brillante esmalte de color con guarniciones cro¬ 
madas. No hay sistema de baterías ni alambres exte¬ 
riores. Cada producto es un grupo completo —accio¬ 
nado por batería de pilas corrientes, que puede obte¬ 
nerse en cualquier lugar—con la bocina accionada por 
botón—con el alumbrado accionado por leve vuelta de 
la parte delantera del casco. Las superficies curvas esta¬ 
blecen seguridad—no liay proyecciones que rompan la 
ropa. Sostenes universales facilitan su instalación en 
el guión o en los guardabarros. Sírvase examinarlos. 


(1) Lámpara de estilo aerodinámico DeLuxe con lente 
indestructible. De 6*4" de largo. 

(2) Bocina de estilo aerodinámico DeLuxe con sonido 
claro y penetrante. De 7" de largo. 

(3) Bocina y Lámpara combinada de estilo aerodiná¬ 
mico DeLuxe, con lente indestructible. De 8 de 
largo. 

(4) Lamparita trasera de seguridad DeLuxe, con lente 
de rubí indestructible. De 5}4" de largo. 


Enero . 1937 
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GATKE 


FORROS DE FRENOS REVES¬ 
TIMIENTOS DE EMBRAGUES 











Juegos de 
frenos ranurados 
GatkeAsbesgraphite 


Este es un producto Gatko paten¬ 
tado, cjue ha tenido tanto éxito, que 
lia merecido el nombre de “Aris¬ 
tócrata de los Forros de FrenoB.” 


Verdaderos 
Bloques 
Moldeados 
Gatke para Frenos 

Para servicio pesado de ómnibus, ca¬ 
miones y vagones de remolque. Perfec¬ 
cionados gracias a nflos de cooperación 
en resolver problemas individuales de 
dueños de vehículos de servicio pesado. 
Ahorran dinero y aumentan al doble el 
rendimiento de los frenos al vacío y 
neumáticos. 


Pídanos 

nuestro 

catálogo 

general 


Empaquetaduras y Laminitas Gatke para Automóviles 


Empaquetadura en lámina — Empaqueta¬ 
dura de bombas de agua — también lami- 
nitas de asbesto moldeado. 


Un surtido completo de engranajes silenciosos 
y metálicos para todo requisito de automóvil. 
Las ventajas especiales de los eugranajes silen¬ 
ciosos de distribución Gatke son: absoluta uni¬ 
formidad en la construcción de Iob dientes, 
cubo de acero de construcción especial, que 
evita la soltura; máxima resistencia mecánica, 
debido al uso de los más finos materiales y 
construcción de tela laminada transversal. 

Revestimientos 
de Embrague 
Gatke 

Manufacturados 
de acuerdo con 
elevadas normas 
de calidad, los 
revestimientos 
de embrague 
Gatke concuer- 
dnn muy bieu con las recomendaciones de los 
fabricantes de automóviles en lo tocnnte a 
materiales y construcción. Surtido completo. 
Daremos especial consideración a las solici¬ 
tudes de representación en aquellos mer¬ 
cados en que no tengamos todavía distri¬ 
buidores. 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

- CT 461 Eighth Avenue, NUEVA YORK. N.Y., E.U.A. 

L C T * Dirección telegráfica: "BAFILET" New York 


P RESENTAMOS aquí la más am¬ 
plia elección a calidades y pre¬ 
cios, en el mercado americano. Cada 
artículo se adapta en calidad y pre¬ 
cio, a los requisitos del comercio de 
piezas de repuesto. Todos se fabri¬ 
can por la compañía Gatke, famosa 
por ser una de las primeras fábri¬ 
cas de modernos forros de frenos. 
Cada producto es satisfactorio y 
los comerciantes del ramo hallarán 
en el surtido Gatke la calidad 
exacta para satisfacer las condi¬ 
ciones locales. 


Gatke Defender 
Comprimido Hidráulicamente 

Hecho de tela de asbesto de fibra larga en¬ 
tretejida con alambre, acondicionado, doblado 
y comprimido a gran densidad, resultando en 
un forro muy durable de mediano rozamiento. 
Una excelente calidad, que satisface los 
requisitos más exigentes de un material de su 
clase. Alisado por esmerilado en uno de sus 
ludos. 


3 Forros de Frenos Moldeados 

Gatke Universal Moldeado — Recouozido 
como la calidad normal para frenos internos. 

. . . Serv-All Moldeado — Guando el pre¬ 
cio eB un factor, el Serv-Al eB lo mejor. . . . 
Kornpo Moldeado — A su precio, puede 
competir ventajosamente con cualquiera com¬ 
prendido en bu categoría, funcionando mucho 
mejor. 


4 Forros Tejidos de Frenos 

Gatke Tejido Alisado de Servicio Pesado — Este 
forro tiene ambas superficies alisadas (esmeriladas). 
Se hace de fibra larga de tejido tupido, comprimido a 
gran densidnd. Es casi no absorbente. . . . Gatke 
Tejido Normal ZW — De tupido tejido de largas 
fibras de asbestos, con refuerzo de alambre de aleación 
de cinc. Asegura un rozamiento uniforme. . . . Sixty 
Tejido — Extraordinaria calidad en forro tejido de 
precio moderado. . . . Beato Tejido — Un forro te¬ 
jido de buena calidad, para enfrentar la competencia 
en precio. 


Juegos Gatke Cortados 
a la Medida 

Representan el método más exacto y rápido de 
reparar frenos. Cada pieza está claramente 
marcada parn la zapata a que corresponde. 
Longitud, arco y ajuste garantizados para cada 
automóvil. Su instalación representa el mejor 
método de reparar frenos para los talleres mo¬ 
dernos. 


Engranajes 

de 

Distribución 

Gatke 


Gatke Radias Slabs 


Ofrecen a los distribuidores una gran oportu¬ 
nidad para aumentar sus ganancins haciendo 
sus propios “juegos cortados a la medida.*’ 

Brindan estas especiales ventajas de ganan¬ 
cias: 1. Una pequefia existencia permite ser¬ 
vir a muchos modelos y marcas diferentes de 
automóviles. 2. El descuento especial más que compensa el costo de cortar. Haciendo 
“Juegos cortados a la medida” durante el tiempo desocupado, se aumentan las ganancias. 
3. El derecho de importación es menor, en 
muchos países, a causa de que clasifican como 
productos semi manufacturados. 




> 


> 
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Los anillos de émbolos 


American 



OFRECEN EL EXCLUSIVO 

tipo FUERZA Flexible 

[Flexible POWER} 

La American Hammered Pistón Ring División de la Koppers 
Company ofrece el nuevo anillo de émbolo, de exclusivo tipo, 
llamado Fuerza Flexible, el cual cierra efectivamente la cámara 
de explosión contra las pérdidas de compresión, mediante un 
principio enteramente nuevo, en ingeniería de anillo de embolo. 
“Aceite Bajo Presión Controlada” es el método usado y te sa¬ 
tisfactoria aplicación de este principio elimina la aspiración y 
reduce el consumo de aceite y gasolina a un grando increíble. 
El anillo Fuerza Flexible produce los siguientes sobresalientes 
resultados: 

1. Aumenta el kilometraje de la gasolina y reduce el consumo 
de aceite. 

2. Provee adecuada lubricación, más fácil arranque y menos 
desgaste. 

3. Elimina la aspiración y evita las pérdidas de compresión. 

4. Mantiene el más alto rendimiento sin consideración de las 
velocidades del motor. 


El Groupo de Flexible Power 



^L A Hammer- 
e d de 
compresión — Si- 
empro ha de 
usarse un anillo 
de compresión 
Hammered en la 
ranura superior 
del émbolo. 


Flexible 
Power — 
Siempre debe 
usarse un anillo 
do compresión 
Flexible Power 
en la segunda 
ranura. 


Flexible 
Channel 
—Siempre debe 
usarse un anillo 
Flexible Acanala¬ 
do en la tercera 
ranura. 


En émbolos de cuatro anillos, empléense anillos Flexibles Acanalados en 
las dos ranuras inferiores. Nunca deben instalarse dos anillos Flexible 
Power en el mismo émbolo. 



Anillos 


Je Compresión . . . 

Los buenos anillos de compresión tienen tres im¬ 
portantes funciones que desempeñar: 1. Deben 
cerrar la compresión. 2. Deben mantener correcta 
película de aceite entre el anillo y la pared del 
cilindro. 3. Deben servir de conductor de calor de 
la cabeza del émbolo al cilindro y canalización de 
agua. Todas estas funciones del anillo de compre¬ 
sión dependen directamente de la conservación de 
su tensión. La tensión es la vida del anillo de 
compresión. Los anillos American Hammered 
(amartillados) son mejores anillos de compresión. 
Los anillos de compresión ordinarios están expues¬ 
tos a perder su tensión, después de algún tiempo 
de servicio, contrayéndose con el desgaste. Los 
anillos American Hammered (amartillados) se 
extienden para compensar el desgaste, conservan¬ 
do así su correcta tensión. La tensión “amartilla¬ 
da” no puede desgastarse. 


Anillos Je Canal Ancha . . . 



El anillo de canal ancha de regulación 
de aceite American Hammered represen¬ 
ta el desarrollo máximo en ingeniería de 
anillo de émbolo. Ha demostrado un fun¬ 
cionamiento de anillo de émbolo que hasta 
ahora se creía imposible. Su adelantada 
construcción lo adapta muy en particular 
a los motores de alta velocidad y gran 
compresión de los automóviles modernos. 
Es el único anillo en que se combinan las 
ranuras que no se tapan, ningún reborde 
de canal para atrapar carbón, mayor 
contacto con el cilindro, mayor duración 
y permanente tensión amartillada. 


Anillos Flexibles . . . 



Estos anillos no deben confundirse 
con los muchos anillos “muertos” 
que hay ahora en el mercado. Los 
anillos flexibles deben usarse siem¬ 
pre en aquellos casos en que el des¬ 
gaste ha causado conicidad u olava¬ 
ción al cilindro. La gran flexibili¬ 
dad de estos anillos permite con¬ 
tacto entre el anillo y la pared del 
cilindro. De este modo se establece 
debido control del aceite y compre¬ 
sión, no importa en que estado esté 
el cilindro. 



Anillos Interiores . . . 



Los anillos interiores American 
Hammered no tienen curvas agu¬ 
das expuestas a romperse fácil¬ 
mente y establecer excesiva presión. 
El doble rizado de uniforme separa¬ 
ción asegura correcta tensión a los 
anillos de cualquier diámetro. El 
empleo de anillos interiores evita 
la vibración, las pérdidas de com¬ 
presión y el golpeteo de émbolo. Los 
orificios del anillo interior ventilado 
permiten el regreso directo del 
exceso de aceite a la caja del ci¬ 
güeñal. 




Jueqos en cajas para Ford, Chevrolet , Plymouth , Hudson y Essex 

- • distribución para ciertos mercados disponibles recibirán inmediata y esmerada atención. 


Las solicitudes de agencia 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

461 Eighth Avenue. NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 

P. F. BAILLET • Dirección telegráfica: "BAFILET” New York 


Enero, 1937 
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★ A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS ★ 


BUJIAS DE ENCENDIDO 

A U B U R N 


La más fina calidad para asegurar 
el mejor funcionamiento de motor. 



^ El precio más bajo para asegurar 

la mayor ganancia en cantidad. 

Ud. cuenta con todas las ventajas cuando vende las 
bujías Auburn. Proyectadas y construidas por conoci¬ 
dos expertos en la industria automotriz, se hacen de los 
mejores materiales obtenibles. Por esta razón podemos 
ofrecerlas incondicionalmente garantizadas. La bujía 
Auburn es de construcción de dos piezas y pueden de¬ 
sarmarse con facilidad para su limpieza. Hay una 
Auburn para cada tipo do motor. Los ingenieros de 
la Auburn han perfeccionado un aislador especial 
de porcelana para las bujías Auburn, que disipa el 
calor de las puntas con 22% mayor rapidez que 
otros tipos. Las bujías Auburn, a causa de su 
construcción, funcionan perfectamente con las 
diferentes piezas del motor, bajo toda condición 
de ser vicio. Invitamos a los comerciantes del 
extranjero a pedirnos, por telegrama o por 
carta, información detallada y precios. 

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO SE APOYAN 
SOBRE 25 ANOS DE EXPERIENCIA ESPE¬ 
CIALIZADA EN LA MANUFACTURA DE 
BUJIAS DE ENCENDIDO 


MERIT 


Piezas de Repuesto para Sistemas 
de Arranque, Alumbrado y En¬ 
cendido 

Gozan ahora de creciente de¬ 
manda internacional. Pro¬ 
ductos de construcción pre¬ 
cisa, que aseguran fácil ins¬ 
talación y satisfacción al 
cliente. Todos los productos 
MERIT se ofrecen en cajas 
atractivas, que ahorran espa¬ 
cio. Se venden a precios 
que desafían TODA com¬ 
petencia. 

GRATIS A SOLICITUD 
— Pídanos nuestros catálo¬ 
go general, en que ilustra¬ 
mos y describimos nuestro 
amplio surtido de regula¬ 
dores de voltaje, interrup¬ 
tores de arranque, bobinas, 
condensadores, escobillas, 
cabezas de distribuidores, 
rotores, contactos, piezas de 
magneto, amperímetros, 
cables, grupos de alambres y 
muchos otros artículos eléc¬ 
tricos. 




Productos de automóviles 

VITALIC 

de la Continental Rubber 


"Desde que empezó la industria" 


CALIDAD-a precio bajo 



Correas de ventilador 
Manguera de radiador 
Manguera de aire 
Manguera de gasolina 
Manguera de soldar 
Manguera de agua 
Manguera de agua de alta 
presión 

Tubería de bomba 
Acoplamientos de genera¬ 
dor 

Manguera de calefactor 
de agua caliente 
Tubería de limpiador de 
parabrisa 

Neumáticos de bicicleta 
Tapetes de estribo 
Cinta de fricción 


Estuches de parches de 
cámara de aire 
Discos de articulaciones 
universales 
Canales de caucho 
Burletes de parabrisa 
Mazos de caucho 
Correas de máquina lava¬ 
dora 

Correas de refrigeradores 
Tiras de llanta 
Guardapolvos de caucho 
Cajas de acumulador 
Tiras de neumático 
Bases de válvula 
Manguera de lavar 
Parches de neumático 
Conexiones de distribuidor 


También productos mecánicos e industriales de caucho 

Por carta o por telegrama, pídanos catálogo y lucrativo plan de ventas 

MUELLES IRON CITY 

Muelles de repuesto de superior calidad para automóviles, 
camiones, ómnibus y taxímetros 



Se garantiza absolutamente que su construcción concuerda en tolerancias 
de precisión y calidad de material con los muelles de equipo original, y 
que dan completa satisfacción al cliente, resistiendo muy bien el servicio 
más severo. 

MUELLES AUXILIARES — Un tipo para cada modelo o tamaño de 
camión comercial. Se ofrecen en tipos de subjeción por perno, sub- 
jeción por abrazadera, en estilo transversal y cantilever o scmielíptico. 
Ofrecemos también un surtido completo de accesorios de muelle de re¬ 
puesto, fundas metálicas de muelles, brazos de varillas de muelles, etc. 
Nuestro catálogo general se enviará gratuitamente a quien lo pida. 

Gane dinero vendiendo estos numerosos y conocidos 

PRODUCTOS APCO-MOSSBERG 

Chapas de ¡nieiales para 
parrilla de radiador, 
para todo automóvil 
Juegos de silenciadores de 
ruido para Ford y Chev¬ 
rolet 

Soltador de frene de em¬ 
ergencia para los mo¬ 
delos Ford “A,” “AA,” 

”V-B” y "B" 

Manómetros de aecite 
Combinaciones de panel 
de instrumentos, para el 
Ford modelo "A” 

Antivibrador para el Ford 
model “T M 

Brazo de caja de clgUeñal 
pora el Ford modelo 

“T” 

Guia de correa de venti¬ 
lador para el Ford mo¬ 
delo “T” 

Sistemas de lubricación 


para el Ford modelo 

“T" 

Botones de bocina para el 
Ford y otros automó¬ 
viles 

Pisos traseros, para los 
modelos Tudor y Fordor 
del Ford “V-8” de 
1933 y 1934 

Silenciadores de ventanas 
para el Ford “V¿8” 

Láminas de limpiador de 
parabrisa 

Filtros de gasolina para 
el Ford, Chevrolet y 
muchos otros automó¬ 
viles 

Indicadores de gasolina 

Piezas de repuesto de 
bomba de combustible 

Pedales de acelerador 

Para el Ford y otros auto¬ 
móviles: 


Adaptadores de alambrado 
de lámparas delanteras 
para el Ford modelos 
**A," “V-8” y “B” 

de 1932 

Ventiladores de eaja de 
cigüeñal para el Ford 
modelo “A” 

Descansapio para el Ford 
“V-8” do 1933, 1934. 
1935 

Indicadores de ealor para 
el Ford “V-8” 

Manómetros de presión de 
aceite para el Ford 
“V-8” 

Almohadillas de aeeite 
para muelle, tipo per¬ 
feccionado, para el Ford 
“V-8'' do 1935 

Tubo de aire de indicador 
de gasolina para el Ford 

Manivelas de arranque 


Herramientas de servicio APCO-MOSSBERG 

Para el Ford modelo 

Herramientas para bisagras de puertas 
Para el Ford "V-8“ de 1935 y otros 
automóviles 
Llaves para eintas 
Esmeriladores de válvulas 
Lubrieadores de gemelos 


Herramienta para quitar los eslabones de 
los amortiguadores, para el modelo 
“B” y todos los “V-8” 

Juegos de llaves de bocas cerradas 
Juegos de llaves de cubo 
Llaves especiales 


P. F. B Al L LE T 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

- _ _ 461 Eighth Avenue, NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 

L t I * Dirección telegráfica: "BAFILET" New York 
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BELIABIE 

JACK COMPANY 


Comuntquese con su abastecedor o pídanos directamente catálogo de nuestro equipo de taller , precios , etc 


¡Aquí lo tiene! 

El gato que siempre ha querido. 

¡Por fin ! 

-Un gato hidráulico de vereda 
al precio de un gato mecánico 
ordinario. 

Bastante liviano para permitir fácil manejo y bas¬ 
tante poderoso para levantar la sección del frente o 
de atrás de cualquier automóvil, con levantamiento 
a una altura máxima de 19 pulgadas, desde bajo 
punto de partida, este nuevo gato hidráulico de ser¬ 
vicio es precisamente el tipo que han necesitado los 
garajes, estaciones de servicio y talleres de repara¬ 
ción. Rápido, con gobierno simplificado al extremo 
del mango, y provisto de una válvula de seguridad 
para evitar la sobrecarga, este nuevo gato tiene ca¬ 
pacidad para 1*4 toneladas. Es un producto de 37 
años de experiencia en la construcción de gatos 
seguros. 

RELIARLE JACK COMPANY 

Sucesora de la 

ELITE MANUFACTURING COMPANY 
1401 West Second Street Dayton, Ohio, E.U.A. 

Representante de Exportación 
THE GUITERMAN COMPANY 
35 S. William St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


No. 600A 

Doble levanta - 
miento, con 
miembros de 
elevación refor¬ 
zados. Bajado, 
levantado 
13 9/1G". Capaci¬ 
dad, 1 tonelada. 


No. 3H 

Bomba de dos ve¬ 
locidades. Todas 
las piezas de mo¬ 
vimiento están 
encerradas. Man¬ 
go de 48". Bajado, 
4 levantado, 

20". Capacidad, 
3V» toneladas. 


No. 600A 


No. 85 

Movimientos cortos. El so¬ 
porte se levanta a recibir 
la carga sin necesidad de 
palanqueo. Altura total ex¬ 
tendida 12^". Capacidad, 
1 tonelada. 


No. 311 


No. 85 


No. S-71 

Mayor levantami- 
e n t o, en relación 
con su altura na¬ 
tural, que todo otro 
gato hidráulico dci 
mercado. Resiste el 
doble de su capaci¬ 
dad nominal. Ca¬ 
pacidad, IVz tonel¬ 
ada. 


No. 211 

Bajado, 3%"; le¬ 
vantado 22". Mango 
largo, bomba rápida 
y válvula de seguri¬ 
dad para evitar la 


Posición bajada del 
gato No. 1-HJ. 
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De nuevo en 1937 




SEALED POWER 


como en 1936 

Los grandes fabricantes 
americanos de automóviles 
y camiones 

eligen 

los ANILLOS DE EMBOLO 


Los nombres más conocidos en el mundo del 
automóvil se incluyen en esta imponente lista 
. . . Buick, Pontiac, Hudson, Oldsmobile, La- 
Fayette, Terraplane y muchos otros. 

¿Por qué? Por la sencilla razón de que la Sealed 
Power desde hace 25 años, ha venido fabricando 
centenares de millones de anillos de émbolo 
para Jos principales automóviles, camiones y mo¬ 
tores de gasolina fabricados en los Estados Uni¬ 
dos. Los ingenieros de automóviles saben que 
pueden confiar en los anillos de émbolo Sealed 
Power. Saben que estos anillos se construyen 
con suma precisión. Saben que retienen la mez¬ 
cla combustible en la cámara de explosión y 
evitan que el aceite entre en la cámara. Saben 
que resisten el servicio más exigente. 

La precisión técnica y la seguridad mecánica son pro¬ 
piedades características de todos los productos Sealed 
Power — de los anillos de extensión Seal Power "Sta- 
Tite”, émbolos, pasadores, extensores de émbolo, vál¬ 
vulas y manguitos de cilindro. Todos han demostrado 
su valor práctico al servicio de millones de automó¬ 
viles. A esto se debe que los productos Sealed Power 
se empleen tanto como verdadero equipo normal de 
fábricas de automóviles. 

La venta de piezas de repuesto Sealed Power, medi¬ 
ante más de 600 distribuidores en setenta países, co¬ 
loca estas verdaderas piezas de equipo normal al in¬ 
mediato alcance de los comerciantes y talleres de 
reparación, para la rehabilitación de motores viejos, 
a los cuales imparten el funcionamiento de motores 
nuevos. Por carta o por telegrama sírvase pedimos 
información detallada y precios. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación 201 
451 South Dearborn St., Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “SEPOW” CHICAGO, U. S. A. 

Fábricas en Muskegon, Mich., E. U. A. 


"EL UNICO SURTIDO COMPLETO 


EL GRAN BUICK DE 1937, LO 
MISMO QUE OTROS NOTABLES 
AUTOMOVILES DE 1937 LLEVAN DE 
DOTACION NORMAL LOS FAMO¬ 
SOS ANILLOS DE EMBOLO SEALED 
POWER. 


ANILLOS DE EMBOLO SEALED POWER 

EMBOLOS — PASADORES DE EMBOLO — EXTENSORES DE EMBOLO — VALVULAS — MANGUITOS DE CILINDRO 
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Los más recientes progresos en servicio de automóvil se incluyen en cada 
producto Grey-Rock. En cada aplicación de producto de rozamiento a vehículo 
automóvil, Gray-Rock significa conocimiento, y el reemplazo con Gray-Rock signi¬ 
fica satisfacción — pues Grey-Rock ha duplicado las piezas de automóviles 
nuevos, hechas por sus grandes fábricas, con repuestos para todas las marcas. 

Insista en los productos Grey-Rock — basados en conocimiento, para dar 
completa satisfacción. 


Grey-Rock 

Forro Eagle moldeado por 
estiramiento 
Forro moldeado 
Forro de freno con alambre de 
latón 

Forro de freno HyWaY 
Bloques de frenos 
Forro doblado y comprimido 
Juegos de forros Brakscts com¬ 
pesados 



Grey-Rock 

Revestimientos de embrague 
Correas de ventilador 
Mangueras de radiador 
Remaches 

Empaquetaduras para auto¬ 
móviles 

Juegos y tiras para Ford, 
Chevrolet y Plymouth 
Empaquetaduras Duraco para 
automóviles 


Se venden en todo el mundo por concesionarios exclusivos en definidos territorios. 
Por carta o por telegrama pídanos información completa y precios . 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A. Dirección Telegráfico: USATEX 


Enero, 1937 
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Pistola de engrase 


Rodador de muelles 


Manguera de inflar 


Compresores de dos etapas de tipo 30 para presiones hasta de 200 
libras por pulgada cuadrada. Se ofrecen en tamaños de 1, 1*4, 
2, 3 y 5 c. de f., con tanques o depósitos verticales y horizontales. 


Limpieza de motor 


Pulverización de pintura 


Modelos A, B y C de compresores de una etapa 
para presiones hasta de 150 libras por pulgada cua¬ 
drada. Se ofrecen en tamaños de 1/3, *4, 1 

y 1 y 2 c. de f., con tanques o despósitos verticales u 
horizontales. 


Inoeisoll-Rand 

11 BROADWAY, NUEVA YORK. N. Y.. E.U.A. 
Sucursales y representantes en las principales ciudades del mundo 


(H Compresores—Construidos para todo trabajo en cualquier taller 


Los compresores Ingersoll-Rand de tipo 30 de dos etapas se construyen 
especialmente para garajes y estaciones de servicio. Son seguros, econó¬ 
micos y exentos de irregularidades. Sirven para continuo funcionami¬ 
ento a una presión normal de 200 libras. Los compresores de tipo 30 
están desprovistos de la inconveniente válvula de retención. Funcionan 
mejor y duran más. En la serie de tipo 30, desde el modelo A de una 
etapa de *4 c - dé f. hasta el modelo de dos etapas de 10 c. de f., hay un 
compresor de tamaño y capacidad para satisfacer cualquier requisito. No 
hay trabajos difíciles para los compresores de aire Ingersoll-Rand. 


Levantador neumático 
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SU CALIDAD LAS HACE LAS PREFERIDAS 

para el servicio de REPUESTO 

BUHAS DE ENCENDIDO 

kfiance 

Las bujías <le encendido Defiance son los 
productos más refinados de la industria mo¬ 
derna. En la fabricación de estas excelentes 
bujías se emplean únicamente las mejores 
materias primas. La mano de obra más ex¬ 
perta y las facilidades fabriles más adelanta¬ 
das se aúnan en su construcción esmerada. 

Todo esto significa que las bujías de encen¬ 
dido Defiance tienen esa calidad adicional 
que las hace las preferidas para el servicio de 
repuesto — esa calidad adicional que se ne¬ 
cesita para restablecer la fuerza a los motores 
que han corrido ya millares de kilómetros. 

Los comerciantes del ramo pueden desarro¬ 
llar un gran negocio muy lucrativo con las 
bujías de encendido Defiance. Su completo 
surtido comprende im tipo adaptado a todo 
motor. Para asegurar al dueño del automó¬ 
vil satisfacción máxima, lo mejor es instalar 
las bujías de encendido Defiance en juego 
completo. 

DEFIANCE SPARK PLUG CORP. 


339 Twentieth Street 


Toledo, Ohio, E. U. A. 


Enero, 1937 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 





SATISFACCION EN TODO EL 
MUNDO AÑO TRAS AÑO 

Debido a alto valor Intrínseco Inherente 

Una combinación ideal de precios moderados, buenas ganancia, inteli- 
gente plan de ventas y conveniente envase, dan al distribuidor de los 
productos SOMCO ventajas insuperables en competencia. Pida a nuestro 
competente departamento de exportación catálogos y precio. 


MUELLES 

TRAINOR 


SOBRESALIENTES 

EN 



MATERIALES 

MANUFACTURA 

CALIDAD 

VALOR INTRINSECO 

Productos de una de las principales 
fabricas de muelles de la industria. 
Los muelles de repuesto, las hojas o 
láminas y las piezas de muelle 
Trainor se hacen de la mejor dase 
de acero obtenible — científicamente 
tratados al calor. Un surtido com¬ 
pleto para toda marca de automó¬ 
vil y camión. Cada producto se 
somete a exigente ensayo y se vende 
a precio conducente a grandes ven¬ 
tas y ganancias. Fabricamos tam¬ 
bién un surtido completo de muelles 
auxiliares de la misma excelente 
calidad. Garantizamos pronto ser¬ 
vicio y cooperación. 



UN SURTIDO COMPLETO DE 
GATOS HIDRAULICOS 

Buena construcción — Precios 
moderados 

Los gatos hidráulicos Hein-Werner, cons¬ 
truidos por una de las fábricas mas grandes 
y conocidas del mundo en d ramo de gatos 
hidráulicos, se caracterizan por una calidad 
irreprochable y precios moderados, combina¬ 
ción que los hace doblemente atractivos. 

El surtido completo comprende modelos para 
parachoques de 154 tonelada, especiales para 
automóviles, y modelos de 2, 3, 5, 7, 12 y 
20 tondadas para camiones y ómnibus. 

Pídanos Información detallada 


FIW 1*0005 t«GnIZllMI» T9 90 " 0M 0F 

HEIN-WERNER 

^/í¿^/íc.JACKS 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 



ANILLO RENU '8CRAPER0IL' 


Estos anillos, ofracidos en un surtido 
completo, se hacen por la Renu 
Parts Corporation. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, es 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 


g l o B E 

PRODUCTOS PARA AUTO¬ 
MOVILES LENTES DE 
REPUESTO PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 



LISTA DE LOS TAMAÑOS DE 
LENTES PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 


Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo. 



ANILLO ‘HETEPRUF SCRAPEROIL* 


834**7* 

8 15/32*x7^" 

9 1/16"x8S/ 8 " 

9 9/32"x83/$" 

9 7/16"x9" 
B*4"x8 9/32" 
I0%"x9 15/32' 


87/ 8 "x 7 i / 4 * 

8 3/16"x7 25/32' 
8 1/I6"x7 Ya" 
8"x7 11/16* 
7*4*x7" 
7^*x754* 


LENTES DE REPUESTO PARA LAM 
PARITAS TRASERAS de 
FORD MODELO "A" 

FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET, MODELOS de 1926-30 
CHEVROLET, MODELOS de 1931-32 


ACCESORIOS DE AUTOMOVILES 
QUAKER CITY 



Correas de ventilador 
Mangueras de radiador 
Mangueras de radiador 
extra pesadas 
Mangueras de gasolina 
Mangueras de aire de 
vereda 

Mangueras de frenos al 
vacio 

Mangueras de soldar 
Mangueras de calefactor 
de automóvil 
Manguera de henchidor 
de radiador 

Tubería de limpiador de 
parabriea 

Mangueras de bombas do 
neumático 

Empaquetadura de as¬ 
besto en lámina com¬ 
primida Kalorle 
Empaquetadura 
Empaquetadura metáli¬ 
ca de asbesto en lá¬ 
mina Regal 

Empaquetadura fibrosa 
en lámina Quakeroíd 
Empaquetaduras Quiek- 
pac 

Empaquetadura de bom¬ 
ba Valvollto Twist 
Empaquetadura semime¬ 
tálica para bombas 


Desde hace cincuenta años, la Quaker 
City Rubber Company ha venido cons¬ 
truyendo productos mecánicos de caucho 
de superior calidad. Hoy día, la marca 
Quaker es equivalente a calidad insu¬ 
perable. 

SI ES UN PRODUCTO QUAKER ES UN 
PRODUCTO GARANTIZADO 



RElttCO 

«anree 

FOR FIORD 
CHEVROLET AND 
PLYMOUTH CARS 


En lo tocante a máximo valor 

intrínseco, la válvula Re meo 
no tiene competidora. El co¬ 
mercio continúa sorprendido 
de que una válvula de tan fina 
calidad pueda venderse a pre¬ 
cio tan moderado. Especifique 
las válvulas Remeo. Pídanos 
lista de precios. 



Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR, Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: “jONPRIOR” New York 
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Forros de frenos y revestimientos 
de embragues de fina calidad 


DESDE el comienzo de la industria automotriz, la 
Raybestos ha sido la fábrica principal en el ramo de forros 
de frenos. 

Los principales fabricantes de automóviles americanos 
emplean los productos Raybestos, en su totalidad o en 
parte, como equipo normal de fábrica. Millones de due¬ 
ños de automóviles dependen de los productos Raybestos 
en lo tocante a seguridad y gobierno. Los talleres de 
reparación, en todas partes del mundo, prefieren los 
forros y revestimientos Raybestos a los similares de cons¬ 
trucción ordinaria. 

Siete grandes fábricas están dedicadas a la producción 
de los productos Raybestos y enormes recursos fabriles y 
financieros aseguran satisfactorio servicio a los distribui¬ 
dores, comerciantes, mecánicos y dueños. 





Los mercados del hemisferio oriental están servidos por 
la Raybestos Belaco Ltd., Asbestos House, Southwarlt 
St., Londres, SE I, Inglaterra. 

Oficina de ventas en la America del Sur: Oaixa Postal 
2895 Sao Paulo, Brasil. 


THE RAYBESTOS DIVISION 

d© Id Allíed Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 



I 3 

£. Revestimientos de embrague 3 
E Raybestos \ 


- :, £——- 
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Artículos Provechosos 
en Todo el Mundo 




SIMONIZ y LIMPIADOR SIMONIZ 
EMBELLECEN LOS AUTOMÓVILES 
. . . PERMANENTEMENTE 

Los automovilistas de todas partes insisten en 
Simoniz y en el Limpiador Simoniz. Saben por 
experiencia que todos los automóviles, nuevos 
o viejos, se deben "Simonizar" para conservar 
el acabado y tenerlo bello. 

La estupenda demanda que tienen Simoniz y 
el Limpiador Simoniz hacen que sean artí¬ 
culos de venta muy provechosa para Ud. Pida, 
hoy mismo, más informes acerca de estos 
notables productos. 

THE SIMONIZE COMPANY, Depto. ET-30 

Chicago, E. U. A. 

Cablegramas: "SIMONIZ" 


W ' 009 



rinden un servicio 
seguro y LUCRATIVO 



L OS taladros SIOUX le dan lo MAS por su dinero en 
i servicio satisfactorio y de gran duración. Los 
dueños y mecánicos de taller se maravillan de lo bien 
que resisten el servicio diario, mes tras mes, ano tras 
año, sin la menor molestia ni gasto . . . manejando todo 
trabajo con sorprendente facilidad, rapidez y eficacia. 
Sólo en los taladros SIOUX puede Ud. obtener TODAS 
las ventajas SIOUX, y sólo con estas ventajas puede 
Ud. asegurar esta clase de eficaz y ecónomico servicio. 
Especifique la marca SIOUX y ahorre dinero. 

Ofrecidos en todos los tamaños corrientes, inclu¬ 
yendo el de moderado precio No. 1480 de V±" para ser¬ 
vicio liviano. El surtido comprende el Little SIOUX 
No. 1548 de el Standard No. 1500 de el No. 
1525 de ^4" de servicio pesado, la No. 1537 de 5/16", 
la 1541 de el Standard No. 1545 de %" el No. 
1550 de W de servicio pesado, el No. 1560 de %" de 
servicio pesado, el No. 1575 de %" de servicio pesado 
y el de pulir No. 1570. 

ESMERILADORAS DE BANCO SIOUX 
. . . para todo requisito 

Todas construidas de acuerdo con las mismas normas 
de superior calidad que caracterizan a las 
otras herramientas SIOUX 

ESMERILADORA DE BANCO SIOUX DE 10 
PULGADAS 

No. 2050—con motor de % c. de f. 
Una esmeriladora de servicio pesado, 
completa en todo sentido y del máte 
reciente tipo, para todo trabajo de 
esmerilar y pulir del taller. Loa co¬ 
jinetes de bolas llevan empaqueta¬ 
dura de aceite cerrada y no requieren 
adicional lubricación. Resguardos 
cubiertos con protectores de ojos de 
f¡ x 8 pulgadas exentos de vibración. 
Luces empañadas. Dos ruedas do es¬ 
merilar de 10 x 1 pulgadas, con agu¬ 
jero de una fina y otra tosca. 

Motor normal de 110 o de 220 voltios 
de corriente alterna, de 1. 2 o 3 fa¬ 
ses, de 60 períodos y 1725 r.p.m. A 
precio extra, motor de corriente con¬ 
tinua de 50 períodos, de 1425 r.p.m. 
No. 2049—Igual al anterior, pero in¬ 
cluyendo pedestal de hierro fundido 
con recipiente de agua y bandeja 
para herramientas. 

Entre las esmeriladores SIOUX se 
incluyen también la No. 2035 de 7" 
de servicio pesado, con motor de V6 
c. de f.; la No. 2005 de 6" de servicio 
pesado, con motor de % c. de f.; la 
No. 2065 de 6", con motor de c. de 
f. y la No. 2070 de 6", con motor de 
V6 c. de f. 


No. 2050 
sin pedestal 



No. 2049—Esmeriladora 
de 10 pulgadas, de banco 


Pidan os nuestro catálogo general de las herramientas SIOUX 

ALBERTSON & CO., INC. 

Departamento de Exportación 

90 BROAD ST., NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Camro, N. Y. Toda clave. 

Oficina en Londres: Morris & Ingram, 26 Finsbury Square, Londres, E.C.2, 
Inglaterra. Fábrica en Sioux City, lowa, E.U.A. 
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ANILLOS DE EMBOLOS 


SE GARANTIZAN QUE 


Marca Registrada en los E.U.A. 


Menos desgaste en 
la pared del cilindro 


Mis bordes limpiadores 

o 

Menor pérdida de fuerza 

o 

Mejor aceleración 

o 

Ménos fatiga de motor 

o 

Desgaste y rozamiento 
en grado mimimo 

JZ? 


El anillo 
de doble 
cierre 


LOS EMBOLOS DE TRES ANILLOS 

SE CONVIERTEN EN EMBOLOS DE NUEVE ANILLOS 


1 — Evitan las aspiración de aceite. 

2—Restablecen la compresión. 

3 — Aumentan el kilometraje de la gaso¬ 
lina. 

(Aumento de 3 a 5 millas 
por galón de gasolinal 


Tres anillos de émbolo se suministran generalmente a cada embolo de 
un automóvil nuevo, pero cuando el cilindro se desgasta hasta quedar 
deformado o cónico, se necesitan más anillos o el cilindro ha de rehabili¬ 
tarse por nueva perforación. Los anillos de émbolos Steelcraft hacen 
innecesaria la costosa rehabilitación de los cilindros. Con la instalación 
de anillos Steelcraft, se asegura el efecto equivalente a nueve o mas anillos 
independientes instalados en cada émbolo. 


SEIS distribuidores han venido más de UN MILLON de anillos de 
émbolos Steelcraft en SEIS MESES. Muchos mercados en el extranjero 
todavía disponibles. Por carta o por telegrama (Steelcraft, Toledo) 
pídanos muestras e información completa acerca de nuestra representación. 


STEELCRAFT PISTON RIÑO COMPANY, Fábrica en Detroit, Mich., E.U.A. 

Departamento de Erpartanldm 1902 J.«,r,n. A»., T.lnda. OWa. E. U. A. Oirnaata. tataptad... ■Sta.tara». Tetad.' 


EL NUEVO 


TILLCTSCN 


CARBURADOR 
de modelo F-1B 
para los 
modelos A y B 
del Ford 


Va 


más lejos con menos combustible J 
más rápido con mayor fuerza • 

E L carburador Tillotson para el Ford se hace de fino metal FUN¬ 
DIDO EN MOLDE, do latón y de ncero. Una rapula inspección 
es suficiente para demostrar la excelente calidud de su manufactura, 
en todo detalle. Este carburador, gracias a su consmrnción, resiste el 
servicio continuo más pesado. RASGOS DE SUPERIORIDAD, el ej 
de acero, provisto de buje, de la mariposa del gas, asegura gru 
duración y la seguridad de que no hay escape de aire alrededor de la 
mariposa del gas. El surtidor de fuerza alimenta uutomátieamente jn 
alimentación de gusolina para suministrar fuerza, velocidad > altera¬ 
ción en grados máximos. El surtidor de aire garantiza una PUl'9^- 
znción y mezcla más completa. La mitud superior y lu mitad in » 
fundidas en molde, de niaterial de ^eelente ealWad permlten unn 
construcción más precisa y un funcionamiento mas exacto. Lstas 
importantes ventajas significan mejor servicio, mejor funcionamiento 
y mayor satisfacción general en la marcha. M 

La Tillotson ofrece también un surtido completo de ™ r bura 
repuesto para el Chevrolet, Plymoutli y otros automóviles de mnreas 
populares. 

Pídanos catálogo e información detallada . 

The Tillotson Mfg. Co., Toledo, Ohio, E.U.A. 

Desde hace más de 20 años, los carburadores Tillotson han sido famosos en la 
industria automotriz. 


POR QUE IR CAUDfcB STANDARD |í 
DE ENCENDIDO 

. . Miela* ta;™'* ?.“' d , 4 ta".r™rta tata,I». 

L encendido * Standard comerc *, 0 del ramo, 
las hace muy valiosas para ^«amiento durante pe- 
Su excelente y confianza entre 

riodos Generalmente muy aro s yentas por reo omenda- 
los consumidores, m “ lup 'f, a un prestigio bisn definido 

Tjsrrisss :vc.—> - 

encendido, ofrezca en e \ C ual se comprenden. 

* es tableada »!.da• «J* ‘ ,. „ ura bred, 


1. en ei wua. —- 

•,-ta. ásrr^’ 

«gwisr-»* 

Cables y alambres _^ 


NUESTRO 
CION DE VASTA 
personal Impuesto 
de exportación. e¡ 


HUI va —- 

. fondo dol monei 


requisitos. 


stanoaro motor «f “': a . 

un, ...... «i 


cf&NOARO 


¥ 
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SONRIASE CON KELLYS 



JA expresión favorita de millones de con¬ 
sumidores de los famosos neumáticos 
Kelly-Springfield en el mundo entero. 

Durante 1936 y años anteriores nuestros 
distribuidores han obtenido éxitos rotundos 
... Y esto, unido a la incólume reputación 
de Kelly, que goza hoy del más sólido 
apoyo financiero de la Industria, merece su 
inmediata atención. 

Invitamos la correspondencia de firmas 
solventes de algunos mercados aun disponi¬ 
bles. Diríjase personalmente a E. S. Burke, 
Presidente, The Kelly-Springfield Tire 
Company, Cumberland, Md. Cables: 
KELTIRE- CUMBERLAND MARYLAND 


The KELLY Springfieid TIRE Co* 


Cumberland, Md. 
E. U. A. 






Es rápido, limpio, económico y lucrativo 

MU EVOS clientes, por millares, están respondiendo a las muchas ventajas del 
equipo de lubricación LINCOLN promovedor de lucrativo negocio. 

Este completo surtido, que comprende una gran variedad de surtidores, pistolas y 
accesorios, es umversalmente popular. Es un equipo muy atractivo y tiene un gran 
valor como productor de ventas. Es moderno, exento de molestias y fácil de manejar. 
Los accesorios y conexiones Lincoln KLEENSEAL son equipo normal en muchas 
marcas de automóviles, camiones, tractores y maquinaria en general. 

Los dos modelos mostrados en este anuncio representan sólo una fracción del vasto 
surtido que ilustramos y describimos detalladamente en nuestro catálogo No. 50. 
Sírvase pedirnos ejemplar gratuito de este interesante catálogo. 

Pídanos información completa sobre todo nuestro surtido. Comuni¬ 
qúese con 


Departamento de Exportación 

64 WATER ST., NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 
LINCOLN ENGINEERING COMPANY 

Oficinas principales en Sn. Luis, Mo., E.U.A. 

Fábricas en Sn. Luis y Detroit, E.U.A. 


SURTIDOR TWIN LUBRIGUN 

— un poderoso vendedor de lubri¬ 
cantes livianos, viscosos o fibrosos, 
para la lubricación del chasis. 
Bombea el lubricante directamente 
del tambor original en que so 
envasa en la refinería. El modelo 
308, ilustrado, para servicio por¬ 
tátil. admite tambores de 100 
libras. Modelos fijos para tam- 
bores de 100 y de 400 libras. 


JUEGO LINCOLN “QUAD” EN SOPORTE — 

Cuatro pistolas, todas accionadas mediante una 
sola cabeza de fuerza, la cual so une a cada una, 
con suma facilidad, para la lubricación del chasis, 
articulaciones universales, bomba de agua y otras 
piezaB. La cabeza de fuerza no tieno contacto 
con el lubricante y no se presenta, por esto, la 
oportunidad de quo se mezclen Iob diferentes 
lubricantes. Enchapo do cadmio. El modelo 
996 comprende el soporte TOTER, una cabeza 
de fuerza, cuatro cilindros de pistola, boquillas 
Kleenseal para todas laR conexiones de tipo de 
empuje y un adaptador No. 5889 parn las conexiones 
de tipo do pasador, más un acoplamiento neumático 
Flex-O-Matlc. 


H. A. ASTLETT & CO. 


OLN 


EQUIPO DE LUBRICACION 


164 


El Automóvil Americano 































N o acepte substitutos — insista 


en la marca 


Para mejor soldadura, emplee los 
SOLDADORES DE ARCO "AC" 


Famosos por 

• SEGURIDAD— 

apoyada sobre 18 años de reputación. 

• FLEXIBILIDAD— 

15 etapas progresivas de calor. 

• CAPACIDAD DE 
TRABAJO— 

De lámina metálica de calibre 22 a 
placa de acero de 1 pulgada de 
espesor. 

3 MODELOS 



Modelo 100, de 25 a 125 amperios. 

Modelo 200, de 25 a 175 amperios. 

Modelo 300, de 25 a 250 amperios. 

Voltaje de regulación automática. 

Construidos para resistir el servicio 
más severo. Completo con casco, 
cable y sujetador de electrodo. 
Pídanos información completa 


Lds GATOS 


FACILITAN MUCHO EL LEVANTAMIENTO 
OE CUALQUIER AUTOMOVIL 


Son tan fáciles de manejar, tan rápidos, tan seguros, y tan adecua¬ 
dos a satisfacer todos los requisitos, que imparten una facilidad 
asombrosa al levantamiento y acarreo de automóviles. Sólo en los 
gatos Marquette se hallan las típicas ventajas Mar- 
quette. 

Gato hidráulico, modelo K 

(No se ilustra aquí). Capacidad, 2 toneladas. Ex¬ 
traordinaria escala de levantamiento, de nivel mínimo 
a nivel máximo. Construcción firme. Fácil de manejar. 

Gato hidráulico para todo fin, 
modelo M 

(Ilustrado). Levanta hasta 5.000 libras, de punto bajo 
mínimo a punto alto máximo. Ofrece todas las 
ventajas mÚB apetecidas: mango de 3 posiciones. 

\ control en la punta del dedo, cabeza giratoria 
grande. El único gato de soporto completamente 
equipado con cojinetes endurecidos y esmerilados. 
Do precio eco¬ 
nómico. 



Gato Marquette de par achoque 


So vendo con facilidad a los dueños de automóviles. 
So engancha debajo del parachoque delantero o tra¬ 
sero. Fácil de manejar. Muy fuerte. Precio bajo. 

REPRESENTANTES 

FRANCISCO CORTE, Defensa 683, Buenos Aires 
GEO. H. KHALIL, Caixa 3039, Sao Paulo 
ADOLFO COSTAS. Ibicuy 1156 Montevideo 
ALFREDO PALLISER, Casilla 2564, Lima 



Pídanos catálogo y lista de precios 

409 N. E. Johnson St. 

Minneapolis, Minn., E. U. A. 

Dirección telegráfica: MAliEQUIPT f Minneapolis , Minn. 


Marquette Mfg. Co. 


A LA VANGUARDIA DESDE 
HACE 39 AÑOS 



Los cojinetes Timken se verán instalados en la mayor 
parte de las principales marcas de automóviles ameri¬ 
canos de este año, lo mismo que los años pasados desde 
1898. 

Todas las inmensas facilidades y recursos establecidos 
durante 39 años de incesante progreso, por parte de la or¬ 
ganización Timken, están constantemente ejerciendo 
muy sensible influencia en beneficio directo de los fa¬ 
bricantes y dueños de automóviles. 

Millones de dólares invertidos en los más adelantados 
equipos de investigación científica, de ensayos y de ma¬ 
quinaria manufacturera, incluyendo una de las más 
grandes fábricas del mundo de aleaciones de acero, se 
dedican a la producción de los más finos cojinetes de 
rodillos cónicos que existen en el mundo. Por esta razón, 
el nombre de “Timken” denota hoy día, como siempre lo 
ha hecho en el pasado, lo máximo en firmeza, funciona¬ 
miento, seguridad y duración. 

Sólo los verdaderos cojinetes Timken deben siempre em¬ 
plearse para los fines de repuesto. Para estar seguro de 
obtenerlos, identifíquelos por el nombre de “TIMKEN” 
estampado sobre la taza y el cono. The Timken Roller 
Bearing Service & Sales Company, Cantón, Oliio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Timrosco”. Oficinas de exporta¬ 
ción: 16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.; 
409 Olive Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 Van Ness 
Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A. 


Representantes Exclusivos de Ventas 

ARGENTINA — E. Rochetle, Pasaje Barolo 359, Buenos Airos. 

BRASIL — B. R. Rand, Rúa Senador Dantas No. 37, Rio do Janeiro. 

CHILE —John A. Light, Casilla 4077, Santiago. 

COLOMBIA—Aquilino Vasquez & Cía., Apartado 1732, Bogotá. 

COSTA RICA—J. G. Rothschild, Apartado 1466, San José. 

CUBA — C. H. MacKay. Avenida 7, Entre 34 y 36, Reparto Mlramar, Habana. 

ECUADOR—L. A. Lavalle Lz., Carrera Venezuela No. 95, Apartado No. 288 
Quito. 

FILIPINAS —Muller S¿ Phlpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila. 

FILIPINAS — Morse Export-Import, Inc., 163 First Street, San Francisco, 
Calif., E.U.A. 

GUATEMALA—J. G. Rothschild, Apartado 1466. San José. Costa Rica. 

HAITI—J. G. Rothschild, Apartado 1466, San José. Costa Rica. 

MEXICO—J. E. Estrada, Ave. Juárez 88, Apartado 676, Ciudad De México, 
D. F. 

MEXICO — Estados de Sonora. Baja California, Slnaloa y Nayarlt — La Casa 
de Refacciones, S. A. Apartado 70. Ciudad Obrogón. Sonora. 

MEXICO — Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco Chiapas and Vera Cruz— 
Francisco Preve. Room 807, 1150 Broadway, Nueva York, E.U.A. 

PANAMA—Omphroy's Auto Supply, P. O. Drawer Y., Ancón, Canal Zone. 

PARAGUAY—Villulonga Hermanos, Estrella No. 268, Asunción. 

PERU—Alfrcd Palllser. Calle Correo 150, Lima. 

PUERTO RICO—Julio T. Rodríguez, O'Donell No. 6, Apartado 1325, San Juan. 

SALVADOR—J. G. Rothschild, Apartado 1466, Sun José, Costa Rica. 

TRINIDAD. B.W.I.—Neal & Massy Engineerlng Company, Ltd., 35 Marine 
Square, Port of Spain. 

URUGUAY — E. Rochettfc, Pasaje Barolo 359. Buenos AireB, Argentina (Repre¬ 
sentante de fábrica). 

URUGUAY — Clericetti y Barrella, Rincón 729, Montevideo (Distribuidores). 

VENEZUELA — Manuel C. Porez Hijo, Apartado 507. Caracas. 


THE TIMKEN ROLLER BEARING COMPANY 

CANTON, OHIO, E. U. A. 


COJINETES 


de rodillos 
cónicos 


TIMKEN 
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Su Camión Funcionará 
Durante Más LargoTiempo Sin 
Reparaciones de Eje Trasero 

E L empleo de los árboles Spencer TRUSS-GRAIN en 
los cjos traseros de sus camiones u ómnibus, le apoi- 
tará menores gastos de reparación y ayudará a sus vehí¬ 
culos a dejarle mayores ganancias en su explotación. 

La rotura de los árboles del eje trasero se debe general¬ 
mente al debilitamiento o “fatiga"’ del metal. Las piezas 
forjadas TRUSS-GRAIN se hacen de acuerdo con un 
método especial, que imparte a estos árboles una resis¬ 
tencia adicional a los choques y tensiones a que están 
constantemente expuestos en el eje trasero. 

Para la mejor evidencia de su valor práctico, instale estos 
árboles Spcncer TRUSS-GRAIN en un vehículo sujeto a 
las más exigentes y difíciles condiciones de funciona¬ 
miento. Para catalogo general e información sobre 
fuentes locales de abastecimiento, sírvase escribirnos di¬ 
rectamente, devolviéndonos el cupón de abajo. 


Tlie Spencer Manufactnring Co. 

Spcncer Ohio, E. U. A. 



THE SPENCER MANTJFACTURING CO. 

Spencer, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: SPENCERAX 

Sírvanse enviarme información y catálogo de los árboles Spencer 
de ejes traseros. 

Nombre .... 

Dirección . 


Hay importantes noticias 

en las 


páginas de anuncio 


Para las últimas noticias sobre los pro¬ 
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz, 

lea las 

paginas de anuncio 
de 

El Automóvil Americano 


del presente numero y de todos 
los números futuros 


★ 


Los productos anunciados en EL 
AUTOMOVIL AMERICANO son to¬ 
dos de primer orden y dignos de con¬ 
fianza. Comuniqúese con los anuncian¬ 
tes, pidiéndoles información detallada. 

★ 


C1 Automóvil 
L Americano 


(Una de las revistas de la Business Publishers 
International Corporation) 
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El aceitador Hansen con chorro pulverizado (con paten¬ 
tes pendientes en los E.U.A.) tiene una boquilla ajustable, 
que produce un chorro sólido o un concentrado rocío 
pulverizado. El exclusivo limpiador de boquilla Hansen 
funciona instantáneamente y permite el empleo de aceites 
penetrantes grafitados, cuando se desee. La válvula es¬ 
férica en el respiradero evita todo escape. Capacidad para 
un cuarto de galón de aceite. 

HANSEN MANUFACTURING CO. 

2 Departamento de Exportación: 1786 East 27th Street 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

2 Dirección telegráfica: Hansen, Cleveland 


Los legítimos 
resortes Bendix 
van ahora 
estampados 
con la palabra 
Bendix eti uno 
de sus extre¬ 
mos curros 


ECLIPSE MACHINE COMPANY 

ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 


ACOPLAMIENTO DE AIRE 


El acoplamiento de aire Hansen (con patentes pendien¬ 
tes en los E.U.A.) se conecta mediante un leve empuje 
y se desconecta mediante un fácil tiro manual. A en¬ 
cajarse, queda bien cerrado y hermético a todo escape de 
presión neumático, y al desconectarse cierra instantánea¬ 
mente la corriente de aire. No hay ninguna cosa expuesta 
a torcerse, ni nada que girar o ajustar. Sencillamente se 
empuja y se tira para conectarlo y désconectarlo. 

La completa acción giratoria permite fácil movimiento y 
evita el retorcimiento de la manguera de aire. 


ACEITADOR CON CHORRO 
PULVERIZADO 


El resorte de la Propulsión Bendix es 
la conexión propulsora entre el motor de 
arranque y el piñón de propulsión. Ab¬ 
sorbe y transmite todas las tensiones de 
la carga y todos los choques que se deri¬ 
van de la rotación preliminar y arranque 
del motor del vehículo. 

Es por ésto que los mecánicos de ex¬ 
periencia insisten en emplear única¬ 
mente los legítimos resortes Bendix y 
otras verdaderas piezas Bendix en todos 
los trabajos de reparación de motor. 
Saben que estas piezas dan completa 
satisfacción al cliente, aumentan su repu¬ 
tación por buen trabajo y aportan 
nuevos negocios y mayores ganancias. 


este resorte 


Ajustable % do C *18 Mi control manual de la válvula 
boQuíla permite do aguja facilita completa 

quitar la boquillu graduación de la corriente de 
fácilmente en aire * 

pocos segundos. 


La abrazadera desprcndlble du 
la bolsa de polvo permite 
quitar instantáneamente la 
bolsa de polvo. 

El surtidor de aire reversible 
La boquilla giratoria, invierte instantáneamente la 
oue puede colocarso en arríente de aire, para hacerlo 
cualquier ángulo, per- funcionar como un limpiador 
mite acceso u todo por aspiración o como un so- 

punt0 ’ Piador. LIMPIADOR BLO-VAC 

Patentes pendientes en los 
E.U.A. 

• El limpiador Hansen Blo-Vac es muy sencillo en cons¬ 
trucción y funcionamiento, a causa de que no tiene pie¬ 
zas móviles ni motores. Funciona enteramente con aire. 
Sencillamente se conecta el limpiador a cualquier com¬ 
presor de aire y queda listo para trabajar. Es completa¬ 
mente diferente de otros limpiadores, debido a que puede 
utilizarse como aspirador y como soplador. Mediante leve 
movimiento del surtidor de aire reversible Hansen, se ob¬ 
tiene una acción soplante y con otro movimiento, una 
acción aspirante, es decir, es un limpiador por aspiración 
o vacío y un soplador en una sola combinación. 

Se adapta a la limpieza de automóviles. Limpia el tapi¬ 
zado, las fundas de los asientos, tapetes de piso y, como 
soplador, seca y limpia motores y equipos eléctricos. 


BENDIX 

hace un gran trabajo 

de ARRANQUE 
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LÁMPARAS DE AUTOMÓVIL 


COMPRESORES 
DE AIRE 


COMPRESOR DE AIRE 
MODELO SY-118 


Los COMPRESORES DE AIRE U.S. 

se construyen por ingenieros que han ido siempre a la 
vanguardia del progreso en la construcción de compresores, 
desde hace un cuarto de siglo. Los compresores 
de aire U.S. se emplean con éxito en todas 
partes del mundo. El modelo SY-118, mostrado 
arriba, es un compresor de aire automático, de 
una etapa o efecto sencillo, con motor de % c. 
de f., depósito de 13 galones, manguera de aire 
y mandril. 

THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR COMPANY 

CLEVELAND, OHIO. E.U.A. 

Departamento de Exportación — 39 Water Street. Nueva York, 
N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: “Widbloco” 
Compresores de aire — Torres surtidoras de aire—Equipo do lubricación 
Lavadoras de automóviles—Levantadores hidráulicos 


JitUfW DURACION 


ACUMULADORES 


TKoe 


üE puede confiar en que 
^ cada acumulador THOR 
dará siempre completa sa¬ 
tisfacción al servicio de su 
dueño. El cliente satis¬ 
fecho regresa a comprar en 
el establecimiento que le da 
buen servicio, lo que signi¬ 
fica^ mayores ganancias pa¬ 
ra éste. Los comerciantes 
del ramo que venden acu¬ 
muladores THOR gozan 
invariablemente de una 
extraordinaria repetición 
de ventas, con una buena 
ganancia ^ en cada una. 
¿Por qué no se une a 
nuestra organizaci ón ? 


Las placas que se emplean en los acumuladores THOR 
se ofrecen separadamente al comercio, talleres de re¬ 
paración y fabricantes de acumuladores, para servicio 
de repuesto y fines de construcción. Pídanos información 
detallada. 

PRICE BATTERY CORPORATION 

Fabricante 

Departamento de Exportación: Trcnton Ave. A 
Ontario St., Filadelfia, Pa., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Price”, Philadclphia 


El Automóvil Americano 


Las mejores lamparas 
del mundo por su mo¬ 
derado precio... K-D 


/CONSTRUCCION científica, 
basada sobre las más altas 
normas de calidad — pero pro¬ 
ducidas de modo que Ud. pueda 
venderlas con una buena ganan¬ 
cia. Surtido completo para todo 
modelo de automóvil. Embalaje 
de exportación a cargo de peritos 
en la materia. 

Pídanoa ejemplar gratuito de 
nueatro nuevo catálogo. 


Dispositivo 
de vidrio 
reflector 


L¡impara de 
“páre" y 
trasera para 
Chevrolet 


THE K-D LAMP co 


Lámpara doble 
de despejo 
para camiones 
y autobuses 


Lámpara de 
‘•páre” y 
trasera para 
Ford 


Fábrica en Cincinnati. Ohio. E.U.A 
Departamento do Exportación: 

280 Broadway, Nueva York, N. Y., 
E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Lenzco” 


Lampara para 
guardafango 


Lampara 
Sencilla de 
despejo 


Lampara 


doble de 


Espejo de 


estacionamiento 


guardafango 


Lámpara uc despe 
jo. tipo rasante 


Proyector de 

4’/2 plgs. 


Lampara ovalada de 
marcha 


de 4 pistolas 


El modelo CJ-500 consta de cuatro pistolas individuales que 
funcionan con un mismo actuador mecánico de aire compri¬ 
mido, de acción automática instantánea. Se suministra com¬ 
pleto, con adecuado soporte y todos los adaptadores necesa¬ 
rios. Sencillamente se le conecta al abastecimiento de aire 
comprimido y queda listo para trabajar. 

GRAY COMPANY, INC0RP0RATED 

MINNEAPOLIS, MINNESOTA, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

P. O. Box 183, Sprln&fleld, 111., E.U.A. 

.Dirección telearáflca: FABEX, Springfleld, III. 
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EL MENOR 
COSTO 
SIGNIFICA 
MAYOR 
GANANCIA 


EL NUEVO Y PERFECCIONADO 

Juego de lubricación 











































































★ 

Q. D. 

PRIMER SURFACER 

PINTURA DE IMPRIMACION 
Y TAPADORA 

Necesitada por todo pintor de auto¬ 
móviles, para rapidez y economía. 


Tiempo de secamiento. .7 minutos 
Tiempo de lijadura 

la mitad del tiempo usual 

Dureza .extraordinaria 

Asentamiento .muy poco 


Flexibilidad .perfecta 

Duración .permanente 

Cuerpo .*.bien pesado 

Tapadura .sin falta 

Escríbanos ahora 


Permítanos demostrarle sus ventajas, 
mismo. 


XTOS dedicamos con especialidad a la manufactura de 
IN materiales de acabado de automóviles de la más 
fina calidad. Vendemos nuestros productos directamente 
a las firmas al por mayor del ramo, en todas partes del 
mundo. Entre nuestros famosos productos se incluyen: 
MORBLACK, MORGLOSS, COLORES DE LACA, 
ESMALTES SINTETICOS SYNFLEX, PINTURAS IM¬ 
PRIMADORAS, PINTURAS TAPADORAS, DILUYEN- 
TES Y COMPUESTOS O MATERIALES DE FROTA¬ 
CION. 



ANDREW BROWN CO. 

5431 So. Riverside Drive, Los Angeles, Calíf., E.U.A. 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS 
Brolite A. en P. Juan Bacigalupo 

Apartado Postal 2353 Casilla do Correos 342 

México, D.F., México Lima, Perú 

Dirección telegráfica: Brolito, Los Angeles 



★ 1937 con su inevitable aumento en trans¬ 
porte motorizado hallará los productos 
de asbestos Atlas respondiendo a todas las 
demandas de calidad, funcionamiento y pre¬ 
cio del comercio de automóvil de todo el 


mundo . . . 

* Forro tejido para frenos 

A Forros moldeados para frenos 

A Forros comprimidos hidráulicamente 
para frenos 

A Revestimientos moldeados para em¬ 
bragues 

A Revestimientos tejidos para embra¬ 
gues 

A Forros de transmisión para el Ford 
modelo T 

A Cordones de capó de motor 

a Cintas para amortiguadores 


A Empaquetadura roja y negra en 
lámina 

A Empaquetadura comprimida en lá¬ 
mina de asbosto 
A Correas de ventiladores 
A Manguera do radiadores 
A Empaquetaduras de recipientes de 
aceite para el Ford 

A Empaquetaduras de tubo de regreso 
de aceite para el Ford 
A Empaquetadura para vástagos de vál¬ 
vulas 

A Remaches para forros de frenos 



(FORRO DE FRENO COASTGARD) 
El forro de freno universal 
Igualmente satisfactorio para freno» 
interiores y exteriores. Superítele te¬ 
jida esmerilada y de especial trata¬ 
miento térmico, de espesor exacto, con¬ 
formo a las tolerancias normales. La 
malla de alambre de plomo y cinc 
evita la rayadura a los tamboros. La 
pérdida do espesor, por dosgaste. 
cuando se Instala en debida forma, 
es sólo do 1/32" por 12.000 millas. 
Un forro que da verdadera satisfacción. 


(FORRO DE FRENO BODYGARD) 
Monolítico 

Este forro es uno do los mejores que 
existe en el ramo de los moldeados. 
Ambas superficies del forro estén esme¬ 
riladas con sumo cuidado y sus di¬ 
mensiones se conforman con las tole¬ 
rancias mínimas. 


Pídanos catálogo. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

NORTH WALES, PA., E. U. A. Dirección telegráfica: “LASBEST” 


CONTROLES DE TABLERO 
RICHLAND 

Para cualquier motor ... a precios que los hacen los 
principales del mundo 




R-21 

Perilla metálica o do baquelita, de 
5 o de 6 pies de longitud, con 
cuerpos roscados do *4" o de 1^4". 
El control de repuesto de mayor venta 
del mercado. 



R-21 S 

Tipo de sujeción por abrazadera 
Clamp-On, de instalación rápida y 
fácil en cualquier automóvil. Puede 
emplearse con cualquier control de 
cuerpo de %". Ud, puede comprar 
el grupo completo o la abrazadera sola. 



R-08 

Tipo de empujo y tiro do servicio pe¬ 
sado. Perillas metálicas o de baqueli¬ 
ta. Placa hexagonal de tablero. Cuerpo 
de latón de Carrera normal de 

2". Tndíqucse si se desea carrera 
más larga. 


Tipo especial. Regulador de resorte 
de cierro automático. Puede obtenerse 
con mango en “T", como el mostrado, 
o con perillas iguales a la del R-08. 
Un control de funcionamiento muy ex¬ 
pedito. 


Nos hornos dedicados a la fabricación de controles deBdo 1910. Anunlmcnto 
se venden más de un millón de controles de repuesto, y nosotros fabrica¬ 
mos más de la mitad de este total, lo que es prueba convincente do que 
son muy convenientes la calidad y los precios de nuestros productos. 

Tubo de latón de 3/16" de diámetro exterior 
Lo suministramos en cualquier longitud. Pída¬ 
nos precios e indíquonos la cantidad y la 
longitud de cada tubo doseado. 


Revestimiento flexible de alambre en espiral 
Lo suministramos de cualquier tamaño, de 
3/16" a 7/32" de diámetro, en alambre co¬ 
rriente, con capa de cobre, galvanizado o es¬ 
tañado, de acero de alto contenido de carbón 
o do acero Bessemer de templo duro, y tam¬ 
bién de latón, en cualquiera longitud hasta 30 
pies. Pídanos precios y ahorre dinero. 
Pídanos AHORA MISMO catálogo 
completo y listas de precios . 


INFORMACION 

ESPECIAL 

Suministramos el mango 
en T para cualquier tipo 
de control. A menos que 
se nos indique lo contra¬ 
rio, suministramos aran¬ 
dela de seguridad y tuerca 
con todos los controles. 
Encima de cualquiera pe¬ 
rilla redonda pueden in¬ 
sertarse discos con le¬ 
trero. 


THE RICHLAND AUTO PARTS C0., INC. 

Mansfield, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

116 Broad Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Lefeldhun, New York 



■fet&ísri,; 


Cadenas de distribución 


mayor duración— 
funcionamiento silencioso 
fácil de instalar— 


Cada cadena se somete a 
ensayo individual antes de 
ser despachada. Distribui¬ 
dores en todas partes. 


BALDW.N-DUCKWÓRT! 
CHAIN CORPORATIOi 

Faetones dí Sprfogfield and Worcosfei 


Enero, 1937 
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TORNO ATLAS 

DE ENGRANAJE 
POSTERIOR PARA 
FILETEAR 


CQ"7 en COMPLETO, COMO SE VE, 
3>0 ■ SIN EL MOTOR 

Volteo 260 mm. Escala de roscado de 4 
a 96 filetes por pulgada. Se ofrece con 
bancadas de 91, 107, 122 y 137 cm. de 
largo. 

Otros modelos, para tornear metal y ma¬ 
dera, de varios tamaños, a precios de 
$39,75 para arriba sin el motor. 

Pida el catálogo gratis de los tornos 
Atlas para metal y madera, taladradoras, 
prensas mecánicas, herramientas y acce¬ 
sorios, con precios C. I. F. (costo, se¬ 
guro y flete) en su puerto más cercano. 

ATLAS PRESS COMPAÑA 7 

Dept. A4 

130 West 42nd Street, Nueva York, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “APCOY" New York, N. Y. 
Claves: Bentley. ABC 5a. ed. 


Surtido de tamaños: 
de 79, 86 y 102 cm. 
do altura total, tipo 
de banco, hasta de 180 
cm. de altura en el 
tipo de piso, acopla¬ 
miento directo de 
motor en las poleas 
intermedias. 


TALADRADORAS 


TENEMOS nuestro lindonuevo catálogo ilustrado No. 2-04. Se 
AHORA enviará a solicitud, sin gasto u obligación alguna. 

LISTO Contiene valiosa información y especificaciones. 


SILENCIADORES TUBOS TRASEROS 

EJES ENGRANAJES CULATAS 
COJINETES PLACAS DE EMBRAGUE 

ARTICULACIONES UNIVERSALES 
MANGOS DE PUERTAS 


UNIVERSAL PARTS, INC., CHICAGO, ILL., E. U. A. 


4 


O 






METODO DE REPARACION DE 
CAMARAS DE AIRE 

DE AUTOMOVILES V BICICLETAS 


Vulcanización eléctrica con 
parches y vástagos de válvula preparados 


(Con corriente de alumbrado público o con accumulador de automóvile de 
6 voltios) 



Estuche de estación de servido, com¬ 
pleto, incluyendo abrazadera de pre¬ 
sión y parches. Vástagos de válvula 
separados. 



Hace verdaderas reparaciones vulcanizadas permanentes en 
pocos minutos. Calentamiento automático con tiempo regulado. 
No hay necesidad de costosos equipo. Completamente seguro, 
práctico y económico. Por telegrama o por carta pídanos infor¬ 
mación detallada y programa de lucrativas ventas. 


THE DILL MANUFACTURING CO. 

700 East 82nd Street, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Dill, Cleveland” 

SISTEMA DE REPARACION DE CAMARA DE AIRE 
mediante parche rápido DILLECTRIC 


3 PopularesProductoresDeGanancias 



Almohadillas universales 
Fulton para pedales 

Un tamaño y un estilo para todos los auto¬ 
móviles. De caucho elástico de fina calidad. 
Ofrece agarro seguro; muy durable. Bonitas 
en aspecto. Firmes marcos metálicos con abra¬ 
zaderas reforzadas, de fácil unión a cualquier 
pedal. Para equipo original y para servicio de 
repuesto. 


Extensión Fulton para palanca de enfrenamiento 

Coloca la palanca de enfrena¬ 
miento al fácil alcance del con¬ 
ductor, dándole mayor fuerza. El 
mango puede inclinarse hacia 
atrás, cuando no se UBa. No 
perturba la entrada o la salida. 

Lindo acabado de cromo. Fácil 
de Instalar. Modelo No. 1 
(Ilustrado) para soltura con 
botón. Modelo No. 2 para sol¬ 
tura con pestillo. 

Visera Fulton para conductores 

Una linda y práctica visera de estilo 
perfilado, que ajusta muy bien on los 
techos curvos y los parabrisas do los 
automóviles más recientes. Tiene venta¬ 
nilla de pirallna de color, para difundir 
la lux cogadora, sin obstruir la vista. 
Da vista clara y complota del camino. 
Sostén de ajuste universal. De cuero 
artificial castaño o gris. Una de las 
viseras más populares dol completo surti¬ 
do Fulton. Un tamaño y tipo para cada 
automóvil. 

Otros productos Fulton: aletas de ventilación, molduras de goteo, deseansabrazos 
ajustables, acoplamientos de vagones de remolque, extensión de parrilla do Ford, 
arranque de embrague para el Ford, protectores do escarcha, ventiladores y sopla¬ 
dores descongeladores, resguardos de parachoques, pedales de acelerador, bocinas 
Aormore Hl-Way, tapas de depósitos de gasolina, disyuntores de generador, re¬ 
levadores de bocina y reguladores de luz. 


THE FULTON COMPANY 

1912 S. 82nd St. Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “FULTON”. Toda clave. 
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AHORA 3 NUEVOS TIPOS DE BOBINA, TODOS 

LISTOS PARA INSTALACION 


¡No hay conexiones sueltas^ ni soportes^ flojos!^ 

Sólo 3 tipos de bobina de seguridad para satisfacer los requisitos 
de casi todo automóvil americano. Se suministran en modelos co¬ 
rrientes y de alta velocidad. La adición de estas bobinas de seguri¬ 
dad, listas para inmediata instalación, hace que el surtido de bobinas 
de encendido American-Bosch sea uno de los más lucrativos que Ud. 
puede vender. Por carta o por telegrama pídanos información 
completa: United American Bosch Corp., Springfield, Mass., E.U.A. 
(Dirección telegráfica: UNIAMBO) 

AMERICAN-BOSCH 

@ BOBINAS DE SEGURIDAD ® 


HERRAMIENTAS PEQUEÑAS PARA 
TRABAJOS PEQUEÑOS 


Jucf;o cío combinación para trabajos eléctricos No. 1288 P 

Si sus manos se sienten a veces muy grandes 
para hacer trabajos de alambrado o de car¬ 
burador, sencillamente válgase del juego 
“1288P”. Deje que este juego de las más 
finas herramientas pequeñas del mundo le 
ayude a hacer ese ajuste de distribuidor o 
magneto. Sus nueve pequeñas llaves “Su- 
perrenches”, 8 llaves de cubo “Supersockets” 
de tamaño de dedal, propulsor de extensión, 
mango en T corredizo y diminutos alicates 
“Superplier”, le harán muy fáciles los tra¬ 
bajos más difíciles. Puede llevar este juego 
en su bolsillo. 


J. H. WILLIAMS & CO. 

75 SPRING ST.. NUEVA YORK, N. Y.. E.U.A. 

Fuente central do abastecimiento para herramientas forjadas a martinete 
especiales para automóviles, entre las que se incluyen llaves do boca 
abierta, llaves de cubo, llaves de cubo desprendible, etc. De todo tipo y 
tamaño. Pídanos información detallada. 


NDUCIDOS 


-V' 


Un surtido completo para todo au¬ 
tomóvil y camión del mercado. Pro¬ 
yectado por eminentes ingenieros eléc¬ 
tricos y mecánicos para seguro servicio 
eléctrico. Nuevos métodos fabriles# me¬ 
jores materiales, exactas tolerancias en 
dimensiones y la facilidad de que todos 
sus requisitos pueden servirse de una 
sola fuente de abastecimiento, hacen 
que los inducidos Weatherhead sean 
productos de gran demanda y de 
muy lucrativa venta. Los inducidos 
Weatherhead son siempre productos de 
superior calidad, representando un 
surtido completo para todos los vehí¬ 
culos automóviles, que se describe en 
nuestro catálogo general. 


■ni 


/U.NJL7, wflIL 

E.U.A. 
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Muy lucrativo para los distribuidores 

CARGADOR con ca¬ 
pacidad para 
12 ACUMULADORES 

a sólo * 19- 75 



(precio establecido en los E.U.A.) 


El sensacional núevo cargador 
de 12 acumuladores, de precio 
económico, se está vendiendo en 
grande escala en los Estados 
Unidos. Cuesta UNA TERCERA 
PARTE MENOS que los carga¬ 
dores de tipo antiguo. Habilita a 
todo garaje, taller de reparación 
y estación de servicio para de¬ 
dicarse al negocio de cargar 
acumuladores, mediante una inversión muy Daja y la seguri¬ 
dad de GRANDES GANANCIAS. 

UNA MAQUINA PROFESIONAL GRANDE 
AL PRECIO MAS BAJO DEL MUNDO 

El cargador Wonder es una máquina de tamaño completo, do firmo construcción 
de acero soldado. Un nuevo principio hace posible su bajo precio y produce el 
mayor rendimiento de carga al costo neto más bajo. Funciona por conexión a un 
portalánipara ordinario. Corriente alterna do 110 a 125 voltios, de 50 o 60 
periodos. Mido 11" x 11" x 12%". Pesa 35 libras. Compacto; ocupa limitado 
espacio. Da carga completa a 12 acumuladores en 18 horas, produciendo muy 
buenas ganancias al dueño. Se garantiza en lo tocante a duración y buen funcio¬ 
namiento. 

SORPRENDENTE OPORTUNIDAD PARA LOS DISTRIBUI DORES — Aun 

agregando los derechos de aduana al precio de S19.75. su precio al por menor 
resultará mucho más bajo que el de los competidores. TJd. puede vender muchos 
de estos cargadores, con buena ganancia en cada uno. Damos un buen descuento 
sobre el precio de lista de $10.75, en Iob pedidos al por mayor. Nos quedan to¬ 
davía muy buenos mercados a la disposición de distribuidores que puedan mante¬ 
nerlos en existencia y venderlos en grande escala. Por carta o por telegrama 
pídanos información detallada. 

COMMONWEALTH MANUFACTURING CORP., 3785 Beechmont Ave., 
Depto. R-77, Cincinnati, Ohío, E.U.A. Dirección telegráfica: Comonwelth. 



Uds. pueden obtener de nosotros todo lo que necesiten 
en el ramo de piezas de encendido. 

Verán que nuestros numerosos productos representan el 
surtido más completo de finas piezas de repuesta 
que existe en el mercado. 

¿Por qué no sacan provecho de la creciente demanda 
de que en todas partes goza nuestro completo surtido 
de piezas de encendido "Guaranteed"? 



GUARANTEED PARTS CO M INC. 

250 West 54th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ”GU AMAGNETO”, New York 


HERRAMIENTAS ZIM 

permiten hacer el trabajo mucho 
mejor, con mayor rapidez y m'ás 
ganancias 



Esmerilador de válvula No. 8 

De movimiento alternativo 
y progresivo como los mo¬ 
delos mus costosos, pero 
muy simplificado y a pre¬ 
cio muy moderado. 


Extractores pequeños de engranajes 
y bornes Nos. 4 y 6 

El No. 4 tiene capacidad hasta 
li/á". El No. 6 tiene capacidad 
de 1% a 3", en diámetro. Fun¬ 
cionan en lugares estrechos. 



Guias de esmeri- 
ladores de válvula 

No. 1 para los 
modelos Ford A 
y B. No. 2 para 
el modelo Ford 
V-8. No. 2 para 
los modelos Ford 
ingleses de 8 y 
de 10 <5. do f. 




Lntre los talleres de reparación, en todas 
partes, so está generalizando la práctica 
de emplear herramientas ZIM exclusiva¬ 
mente. Tan pronto como el mecánico ve 
las herramientas ZIM comprendo lo mucho 
que ollas pueden ayudarle en su trabajo 


Insertador de retención de resorte 
de válvula 

hace fácil un trabajo difícil. 

diario de esmerilar válvulas, insertar nue- 
vob anillos de émbolo, instalar nuevos re¬ 
sortes de válvula, extraer chavetas, ende¬ 
rezar guardabarros, extraer ruedas y en¬ 
granajes. etc. Le conviene a Ud. recibir 
nuestro catálogo descriptivo de todo el 
surtido ZIM. 


ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección, telegráfica: McKIM, BOSTON 


Empaquetaduras Víctor 



VICTOR 

MFG. &. GASKET CO. 

S750 ROOSEVELT RD. CHICAGO. E.U.A. 


£1 Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St. Nueva York, E. U. A. 
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Sin 

Tran»> 

mivlón 


Pe 9 o: 198 kgs. encajonado. Tomo 
Workshop Modelo 1937 de 9 pulg ; 
x 3 pies, completo tal como está 
mostrado con motor, Sil g 00 
conmutador y correas 
(Recargo por Encajonamiento para 
Exportación $7.00 cada uno.) 


(dólares) 


ESTE TORNO 

SOUTH BEND 

lleva a cabo los 6 trabajos 
más importantes 
en el servicio de 

AUTOMOVILES 


TORNO SOUTH BEND de 9 pulg. x 3 pies 
con Engranajes Reductores, para Roscar 

Este torno de 9 pulg. es uno de entre los 96 
tamaños de Tornos South Bend accionado a 
motor o contraeje, teniendo un grupo de 38 
aditamentos para el servicio de autos. Escriba 
por un catálogo, se envía gratis. 

PIDANOS ESTOS MANUALES 
Hemos editado estos 6 manuales sobre reparacio¬ 
nes de autos: Servicio de Armaduras; Válvulas; 
Embolos; Bujes; Bielas; Como Cortar Roscas, 
enviándolos sin costo alguno. 

Necesitamos representantes y distribuidores en algunos 
territorios. Escríbanos o cablegrafíe. 

Dirección Cablegráfica: “Ttvins**, South Bend 

SOUTH BEND LATHE WORKS 

210 E. Madison St., South Bend, Ind., E.U.A. 




Engranajes silenciosos de distribución y engranajes 
metálicos para automóviles, camiones y ómnibus 

Los engranajes Celoron se empleun por muchos fabricantes de 
motores y de automóviles en todas partea del mundo . . . Son 
famosos por su calidad y precisa manufactura. Controlamos 
todos los pasos de su fabricación, desde la elección de las materias 
primaB hasta la última operación del labrado a maquina y fresado 
de dientes . . . Pídanos catálogo completo. 

CONTINENTAL-DIAM0ND FIBRE C0. 

Fábrica y oficina principal: 

Brldgeport, Pa. y Newark. Del., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Wator St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Wldbloco 


Es una maravilla 


por su 



E XACTITUD es lo que Ud. necesita. Y es 
esto lo que Ud. obtiene, en grado máximo, 
en el manómetro Acmé Airline — el instrumento 
de precisión más admirable del mercado . Y Ud. 
necesita también firmeza, pues un manómetro 
“débil” no puede resistir el rudo servicio a que 
está sometido en un puesto de gasolina o taller. 
El manómetro Acmé tiene ahora una resistencia 
adicional, pues está provisto de amortiguadores 
de caucho para su mayor resistencia y protección. 

La corriente de aire pasa en línea recta por el Acmé, lo que 
simplifica su funcionamiento. Tiene válvula de construcción 
unificada y un mecanismo interior protegido contro el polvo 
y la humedad. Es por esta razón que el Acmé es más firme y 
más exacto que otros manómetros del mercado. Debido a su 
liviano peso y cómodo asidero, se maneja con mayor facilidad. 
Su ventanilla grande permite leer fácilmente las indicaciones 
en números bien claros. 

Este manómetro de neumático Acmé Air¬ 
line le ofrece, en resumen, esa calidad y 
buen servicio adicional que sólo ae halla en 
la ferretería Acmé para neumáticoa. Su 
precio es muy conveniente para el comerci¬ 
ante del ramo. Sírvase pedimos informa¬ 
ción completa. 

Acmé Air Appliance Co., Inc. 

Brooklyn, 

Nueva York, N.Y., E.U.A. ACME 



STOWAVE 

RADIORRECEPTOR DE AUTOMOVIL 


Modelo Q 
de 6 válvulas 


Modelo TA 
de 4 válvulas 


SUPERHETERODINO — combinando válvulas o tubos de metal de 
triple servicio y válvulas o tubos de vidrio de gran rendimiento. Antena 
con núcleo do hierro y bobinas de frecuencias intermediarias con etapa 
do radio frecuencia. Sintonización entre 540 y 1600 kilociclos (187 a 
555 metros). Sensitividad 1MTV. Un solo grupo. Control de sonoridad 
completamente automático. Cuadrante Iluminado a prueba de resplandor. 
Condensador de triple hilera amortiguado en caucho en el modelo Q. 
Altoparlante dinámico de servicio pesado quo puedo retirarse e instalarse 
arriba del automóvil, si se desea. 

NO HAY NECESIDAD DE EMPLEAR SUPRESORES DE BUJIAS DE 
ENCENDIDO—La completa supresión del ruido del motor ao realiza 
por filtros múltiples de construcción especial. Tan libre de ruido como 
un radiorreceptor de casa. 

MONTAJE EN UN SOLO AGUJERO — Fácil de instalar. Puede mon¬ 
tarse en una de sus cuatro posiciones. 

ADAPTADO A TODO TIPO DE AUTOMOVIL — Sólo dos conexiones 
— amperímetro y antena. Bajo consumo, 4 nmporlos. 

CONTROL DE SINTONIZACION EN EL TABLERO — Adaptado a 
cualquier automóvil, sin precio adicional. Cuando no so nos indique el 
modelo y la marca dol automóvil, suministraremos el control adoptable 
a columna de dirección o parte inferior de tablero. 

CONSTRUCCION FIRME PARA PROLONGADA DU RACION—Cajo de 
grueso acero soldado. Funcionamiento admirable, gran volumen, extra¬ 
ordinario alcance y extraordinaria selectividad. 

TIPO DE POLICIA — Igual al descrito, pero sin cabeza de control. El 
interruptor y control de sonoridad al frente del gabinete. So hace a la 
orden únicamente. Indíquese la frecuencia o periodicidad deseada. 

Superheterodino de 7 válvulas 
de alcance mundial 

Dos bandas de alcance mundial con Ojo 
Mágico, de corriente continua o alterna, de 2, 

6. y 32 voltios. 

Ofrecemos una excelente oportunidad a los 
distribuidores y agentes. 

F. C. STOWERS 311 West 66th St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “STOMOTOR” Claves A.B.C. y Bentlcy 
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MATERIAL 
DE CAPOTAS 

Fabricamos toda clase de materiales 
para capotas. Nuestros productos vie¬ 
nen gozando de creciente reputación 
internacional desde la era de los coches de 
caballos. 

Desde hace cincuenta años hemos venido 
suministrando al comercio y a ía industria los 
más finos materiales del ramo, y siempre a 
los precios más moderados. 

Material de capota deportiva—Material 
encauchado SEATEX para tapizado grue¬ 
so de paneles y otras especialidades. 

Establecida en 1806 

THE LANDERS CORPORATION 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

56 Worth St„ Nueva York, N. Y., K.U.A. 
Dirección telegráfica: “Davtcxcoe” New York 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 

Diríjase • iu abastecedor o escribanos directamente, por Informrelón de¬ 
tallada sobre los varios modelos de equipos ahorrativos de dlturo comprendi¬ 
das en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,111.,E.U.A. 

j Departamento de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Mase., E.C.A. 




ÍS 


AUTOMOTIVE 
PRODUCTS 


¡ La especializacion paga! 

Millares de talleres están obteniendo 
muy buenar ganancias dedicándose a los tra¬ 
bajos “que se descuidan” y que se faeilitan tanto 
con los productos Hygrade. ¿Por qué no lo hace también Ud. 
i el completo surtido Hygrado de Carburadores. Bombas de 
Combustible, Amortiguadores, Velocímetros, (Puntas y 
Transmisiones), etc. Pídanos información incluyendo 
nuevo catálogo do tubería do combustible. 


HYGRADE PRODUCTS CO. 
516 West 34th Street 
Nueva York, N. Y., 
E.U.A. 



ARTICULACIONES UNIVERSALES DETROIT 

Ofrecemos ahora un JUEGO COMPLETO I>E LEGITIMAS PIEZAS, en conveniente 
paquete, paru la eficaz reparación de las articulaciones universales delanteras y 
traseras do todo vehículo automóvil provisto do articulaciones universales DETROIT. 
Los hoy para el Auburn. Chrysler. DeSoto, Dodgc. Graham-Paige. ITupmoblle. Olds- 
inoblle, Plymouth, Reo y Willys 77 y 37. 

A solicitud enviaremos información detallada. 

UNIVERSAL PRODUCTS CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

Benjamín Whittaker, Inc., 116 Liberfy Sf., Nueva York, N. Y., E.U.A. 



Herramientas National 
para garajes y talleres 

para todas las marcas de automóviles 
I A calidad, la reputación, el 
‘-ahorro de tiempo y dinero, que 
representa el surtido de 150 he¬ 
rramientas National, para garajes 
y talleres, ofrecen la seguridad 
de una Inversión muy lucrativa. 
En el surtido se incluyen también 
piezas de repuesto, tales como 
árboles de ejes traseros, árboles 
propulsores y otras, que garanti¬ 
zan completa satisfacción. Pídanos 
nuestro catálogo gratuito en que 
ilustramos todas estas herramien¬ 
tas y productos. 

Departamento de Exportación 
20 Vesey St., 

Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: NATMACH INE 


Saque provecho de la creciente demanda de 


PIEZAS PERFECTION 


Lsis piezas Perfection, con Internacional reputación por su excelente funcionamiento, 
establecen una satisfacción que se convierte rápidamente en crecientes ventas por 
sus distribuidores en todas partes del mundo. 

Un surtido completo para satisfacer ios principales requisitos en piezas de repuesto. 
5 lie aquí una oportunidad de venta que lo aportará buenas ganancias! Por carta n 
por telegrama pídanos información sobre nuestro completo surtido, en el cual se com¬ 
prenden engranajes silenciosos de distribución ... en¬ 
granajes metálicos de distribución . . . cadenas silen¬ 
ciosas do distribución . . . engranajes de volante . . . 
piucas de embrague . . . revestimientos de embrague 
. . . coronas y piñones de diferencial . . . engranajes 
de cambio de marcha . . . eajas y piezas de diferencial 
. . . forro de freno . . . culatas de cilindros , . . árboles 
propulsores y de eje trasero . . . tambores de frenos 
. . . placas de presión. 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 





El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Loa MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para loa vendedores y 
compradores, por las treB razones siguientes: 
1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio, 

1. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante BCbreponerae a la competencia 
de precio. 

8. Un surtido completo de muelles. Cads 
uno se garantiza quo ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
añoB do exporiencla en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica ea 
su mejor garantía de seguridad y éxito 
Tídanos catálogo, incluyendo precios e in¬ 
formación sobre nuestro Interesante programa 
le ventas. 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago. 

Illinois. E. U. A. 


CABLES 


Un Nurtiilo completo «le alumbres y cables ele repuesto, 
para vehículos automóviles, «le excelente calidad, a pre¬ 
cios qne permiten su f&cil venta, con muy buenas ganan¬ 
cias liara los <listrihui«l«>res. Pifíanos nuestro <*at Alogo. 


CRESCENT CABLE COMPANY 

Establecida en 1916 

PAWTUCKET, RHODE ISLAND, E. U. A. 


Representantes de Exportación 
GÜITERMAN CO., INC., 35 South Wllliam St., 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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DISTRIBUIDORES DE 

FORRO DE FRENO 

Una fábrica de establecida responsabil¬ 
idad, que anunlinente construye más de 
tres millones de pies de forro de freno, 
ofrece ahora al comercio del extranjero, 
un surtido completo de forros de frenos 
de superior calidad, a precios de com¬ 
petencia. 

En rollo» ofrecemos forros tejidos y 
moldeados, en todos los tipos corrien¬ 
tes. Ofrecemos también forros tejidos 
de servicio pesado y bloques re rozami¬ 
ento o fricción. Siete tipos de juegos 
de forros de freno abarcan casi todos 
los automóviles de marcas populares. 
Nuestro surtido comprende también re¬ 
vestimientos de embrague, forros de 
transmisión y remaches. 


División de THE A. J. ALSDORF CORPORATION 
Exportación -.223 W. Jackson Blvd., Chicago, III., E. U. A. 


5 □ U T H 


Pídanos ahora mismo nuestro 
catálogo de 6 páginas e Infor¬ 
mación sobre la representación. 


FRICTIDN MATERIALS C □.-CHARLOTTE, N. C 


Pídanos catálogo de los legítimos guardabarros Fostoria y 
lucrativo programa de ventas de estos productos. 


THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP. 

Departamento de Exportación 

FOSTORIA, OHIO, E.U.A. 


«mtb 


Ventilador al vacío para marcha 
en todo el año en cualquier clima 


En el invierno — quita el granizo, la escarcha y el empañe 


GUARDABARROS 

para el FORD y el CHEVROLET 
incluyendo los modelos de 1936 


En el verano — Refresca y quita el vapor y la condensación 

Su conexión puede hacerse en la columna de dirección, debajo 
del volante, o bien, arriba del parabrisa, de donde lanza una 
continua corriente de aire contra el vidrio. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
817 Washington Street Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: TRICOPROD Buffalo 


NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos Importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Shaler Company, fabricante de los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre- 
I sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos Importantes increa¬ 
dos. La representación de esta compañía 
significa un negocio permamente y lucrativo, 
por basarse Bobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras de Aire de Shaler 
cuenta con más de 90,000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno do los negocios más lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SI1 AYjEII COMPANY 
Waupun, AVIsconsin. E. U. A. 
Dirección telegráfica: Sbalerize 



VELLVMOID 


Las empaquetaduras 
VELLUMOID se instalan sin 
necesidad de gomalaca y 
producen conexión hermé¬ 
tica, cuya seguridad inspira 
absoluta confianza. 


THE VELLUMOID CO. 
Depto. de Exportación: 
39 Water St.. Nueva York, N. Y, 



ISISOL 

Marca rea ¡st rada eti los E.U.A. 

ACEITES 
CE /HCTCC 

I-SIS LABORATORIES, INC. 

Stamford, Conn., E.U.A. 

Establecida ett tii'i'i 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 



PRESION DE 10.000 libras 


Suministrada con cinco 
receptáculos ínter- 
cambiables o con el 


número que se quiera. 

El cambio de receptá¬ 
culo se hace en 10 se¬ 
gundos. 

Más de 27.000 en uso. 

Pídanos información 
detallada. 

Distribuidores exclusivos 
para la exportación 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., 
Dirección telegráfica: “Edalmer" New 



AVAHA HE MATHOHtJCIMlSE 



FLUIDO DE FRENO 

UNA NUEVA FORMULA 
DIFERENTE - MEJOR 

U N flúido de ealldad verdaderamente EXCELENTE 
— resultado de años de prolijos ensayos científicos. 
Más económico, más eficaz y más seguro. No se 
oxida ni corroe las piezas metálicas. No daña al 
caucho. No puede congelarse n temperaturas bajo 
cero ni se adelgaza bajo el gran calor dol verano. 
Dura mucho, y lo que es muy Importa, se mezcla 
bien con fluidos de marcas normales. 

ESTACIONES DE SERVICIO —FIRMAS AL POR 
MAYOR: Pídanos en seguida información detallada. 
SUPC0'PRODUCTS CORP.. Departamento de Exportación. 

39 Water St., Nueva York, N. Y.. E.U.A._ 


EL SURTIDO SUPCO 
Comprendo piezas de frenos hi¬ 
dráulicos, grupos de cables para 
sistemas de enfrenamiento Ben- 
dix. Huck. Steeldraulic. etc. 
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Emplée las cadenas de distribución 
cjue usan los principales 
fabricantes de automóviles 


LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN 

MORSE 

del 80% de todos los 
automóviles americanos 
desde 1933, con engranajes de 
distribución accionados por cadena, está provisto de 
cadenas silenciosas de distribución Morse. Los auto¬ 
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Plymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre¬ 
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa¬ 
mente le suministrarán información detallada sobre 
las cadenas Morse. 

REPRESENTANTES 



CUBA 

C. H. Mackay 

ARGENTINA 

C. Goffre & Cía. 


P. 0. Box 1114 

Habana. Cuba 


720 Parana 44, 
Buenos Aires, 

PUERTO RICO 

Frank Gamundl 


Argentina 


P.O. Box 5066 

San Juan, Puerto Rico 

VENEZUELA 

Manuel C. Pérez 
Apartado 567 


MÉXICO 

L. de Villafranca, 

Avenida Insurgentes 


Carácas, Venezuela 


279 

Méxloo. D.F., México 

CHILE 

John A. Light 
Casilla 4077 

COLOMBIA 

Cárlot Salgado 


Santiago, Chile 


(Jalmo) 

Apartado de Correos 

PERU 

Alfred Palllser 


1479 


Apartado 2564 


Bogotá, Colombia 


Lima, Perú 


MORSE CHAIN COMPANY 


ITHACA 

NEW YORK, E.U.A. 
Letchworth, Herts., Inglaterra 


División de la 
Borg-Warner Corporation 


Indice de los Anunciantes 


AC Spark Plug Co. 115 

Acmé Air Appiiance Co. 173 

Albertson & Co., Inc. .. 162 

Alemlte Corp. 93 

Alien Electric Equip. Co. 112 

Allmendinger, E. D. 175 

Aluminum Industries, Inc. 92 

American Brakeblok Corp.177 

American Chain & Cable Co., Inc. 106 

American Hammered Pistón Ring Co. 153 

American Steel Export Co. 117 

Apco-Mossberg Corp. 154 

Aro Equipment Corp. 129 

Asbestos Mfg. Co. 119 

Atlas Asbestos Co. 169 

Atlas Mfg. Co.127 

Atlas Press Co. 170 

Auburn Automobile Co.100, 101 

Auburn Spark Plug Co. 154 

Automotive Maintenance Mchry Co. 134 

Baillet, P. F.152, 154 

Baldwin-Duckworth Chain Corp. 169 

Bean Mfg. Co., John. * . 138 

Belden Mfg. Co.125 

Bendix Aviation Export Corp...8, 9 

Black & Decker Mfg. Co. 77 

Blackhawk Mfg. Co. 136 

Borg-Warner Intl. Corp.122, 123 

Brandt-Warner Mfg. Co. 112 

Brown Company, Andrew . 169 

Brunner Mfg. Co. 14 

Cárter Carburetor Corp. 103 

Casco Products Corp. 137 

Champion Pneumatic Mchry. Co. 174 

Champion Spark Plug Co. 7 

Commonwealth Mfg. Corp. 172 

Continental-Diamond Fibre Co. 173 

Continental Rubber Co. 154 

Crescent Cable Co. 174 

Defiance Spark Plug Corp. 159 

De Vilbiss Co. 102 

Diamond T Motor Car Co.73, 74 

Dlll Mfg. Co. 170 

Ditzler Color Co. 133 

Du Pont de Nemours & Co., E. 1. 10 

E. A. Laboratories, Inc. 151 

Eclipse Mch. Co. 167 

Edison, Thos. A., Inc. 142 

Electric Auto-Lite Co. 97 

Electric Storage Battery Co. 85 

Erie Meter Systems, Inc. 143 

Fafnir Bearing Co. 104 

Federal-Mogul Corp. 132 

Fitzgera’d Mfg. Co. 111 

Ford Motor Co. 147 

Fostoria Pressed Steel Corp. 175 

Fruehauf Tráiler Co. 140 

Ful ton Co. 170 

Gatke Corp. 152 

General Motors Corp., Export División.109-115 

General Tire & Rubber Export Co. 90 

Globe Hoist Co. 79 

Globe Specialty Co. 160 

Globe Union, Inc. 120 

Goodyear Tire & Rubber Co.4ta. Cub. 

Graham-Paige Intl. Corp. . 6 

Gray Company, Inc. 168 

Guaranteed Parts Co. 172 

Hall Mfg. Co. 121 

Hansen Mfg. Co. 167 

Hastings Mfg. Co. 105 

Hein-Werner Motor Parts Corp.160 

Hollingshead Corp., R. M. 98 

Hudson Motor Car Co.Ira. Cub. 

Hygrade Products Co. 174 

Ingersoll Rand Company . 158 

International Harvester Export Co. 81 

Iron City Spring Co. 154 

I-Sis Laboratories, Inc. 175 

Jambor Tool & Stamping Co. 146 

Johns-Manville Intl. Corp. 94 

K. D. Lamp Co.168 

Kelly Springfield Tire Co. 164 

Kelsey-Hayes Wheel Co. 112 
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Indice de los Anunciantes 


Landers Corp. 174 

Lempco Products. Inc. 178 

Lincoln Englneeríng Co. 164 

Link-Belt Co. 144 

Manhattan Rubber Mfg. División of Allied Asbestos and 

Rubber Co. (Export), Inc. 113 

Manley Products Corp.I. 160 

Marquette Mfg. Co. 165 

McQuay-Norris Mfg. Co. 15 

Merit Ignition, Inc. 154 

Monroe Auto Equipinent Co. 141 

Morse Chain Co. 176 

Motor Wheel Corp. 112 

Multibeatos División of Allied Asbestos & Rubber Co. 
(Export), Inc. 139 

National Machine & Tool Co. 174 

Perfect Circle Co.2da. Cub. y página 1 

Perfection Gear Co. 174 

Pittsburgh Píate Glass Co. 16 

Prest-O-Lite Battery Co., Inc. 118 

Price Battery Corp. 16S 

Prior, John . 160 

Pueschel, Clement .12, 13 

Quaker City Rubber Co. 160 

Raybestos División of Allied Asbestos & Rubber Co. (Ex¬ 
port), Inc. 161 

R. C. A. Mfg. Co., Inc. 124 

Reliable Jack Co. 156 

Renu Parts Corp. 160 

Reo Motor Car Co. 96 

Republic Gear Co... 128 

Richland Auto Parts Co., Inc. 169 

Russell Mfg. Co. 149 

Schrader’s Son, A., División of Scoville Mfg. Co. 126 

Sealed Power Corp. 156 

Service Mfg. Co. 12 

Service Station Equip. Co. 14S 

Shaler Co. 175 

Sherwin-Williams Co.145 

Simmons Mfg. Co. 131 

Simoniz Company . 162 

Simplícity Mfg. Co. 117 

Sorensen Mfg. Co., Inc., P. 160 

South Bend Lathe Works. 173 

Southern Frlction Materials Co. 175 

Sparks-Withington Co. IOS 

Spencer Mfg. Co. 166 

Standard Motor Products, Inc. 163 

Stanley Electric Tool Co. 2 

Steelcraft Pistón Ring Co. 163 

Stewart Motor Corp. 11 

Storm Mfg. Co. 95 

Stowers, P. C. 173 

Studebaker Export Corp. 91 

Sun Oil Co. 89 

Sunnen Products Co. 13 

Supco Products Co. 175 

Tliermoid Rubber Co. 87 

Thompson Products, Inc.3ra Cub. 

Tide Water Associated Oil Co. 4 

Tjllotson Mfg. Co. 163 

Timken Roller Bearing Service & Sales Co. 165 

Toledo Steel Products Co. 110 

Trainor National Spring Co. 160 

Trico Products Corp. 175 

Tumbler Laboratories, J. A. 116 

Tuthill Spring Co. 174 

United American Bosch Corp. 171 

United States Asbestos División of Allied Asbestos & Rub¬ 
ber Co. (Export), Inc. 157 

Universal Parts, Inc. 170 

Universal Products Co. 174 

U. S. Air Compressor Co. 168 

USL Battery Corporation . 135 

Van Norman Mch. Tool Co. 3 

Vellumoid Co. 175 

Víctor Mfg. & Gasket Co. 172 

Wagner Electric Corp. 130 

Walker Mfg. Co. 114 

Wayne Pump Company .. . 107 

Wayne Works . 150 

Weatherhead Company . 171 

Weaver Mfg. Co. 99 

Williams & Co., J. H. 171 

Wohlert Corporation . 5 

Zim Mfg. Co. 172 



• Empleado en todo tipo de freno 
hidráulico y de freno mecánico, 
este moderno forro de freno ha 
establecido una reputación extra¬ 
ordinaria por el mejor funciona¬ 
miento que imparte a los frenos. 
Bajo todas las condiciones imagina¬ 
bles, este sólido e incomprimible 
material de enfrenamiento ha de¬ 
mostrado su facultad para producir 
paradas más rápidas y seguras — 
para resistir las más elevadas tem¬ 
peraturas de enfrenamiento — para 
sobreponerse a los dañinos efectos 
del aceite, grasa o agua. 

El método de la American Brake- 
blok de una calidad — de un pre¬ 
cio y de una sola marca o nombre 
— asegura al comerciante del ramo 
una ganancia racional, dándole 
completa protección contra la com¬ 
petencia de precios reducidos. 

Unase a nosotros para que todos 
juntos establezcamos nuevos re¬ 
cords de ventas en 1937. 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, San Luis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, N.Y.,E.U.A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 


B AMERICAN 

RAKEBLO 


Reg. U.S. Pat. Off. 


Enero, 1937 
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Grandes Ganancias en la Rehabilitación de Cilindros de Motores 
Europeos, Ingleses y Americanos, con la Rápida y Económica 

Rectificadora Lempco 


La herramienta patentada de tipo especial de 
de cilindros Lempco produce una superfii 
que equivale a una afinación de motor ¿ 

Bola de car- 

sd cualquier metal de cilindro sin burodetung 
ctura de la superficie. steno. 

an abiertos para que retengan constante- 
ite, aseguarando así excelente lubricación. 

producidos por rectificadoras ordinarias 
iperficie, tapando así los poros y evitando 


RECTIFICA- 
DORA LEMPCO, 
MODELO C-J 


Un método ex- ^ 
elusivo patentado * 
de Lempco de 
acabar la pared del 
cilindro. 


tocar, conservando 


2 a La estructura del metal del cilindro queda sin 
así su completa firmeza. 

PERFORA CILINDROS DE 2,2 a 4 3 /s" DE DIAMETRO, 
HASTA 10" DE PROFUNDIDAD 

Rehabilita los cilindros de automóviles europeos y americanos y muchas 
motocicletas, lo mismo que muchos automóviles y camiones livianos de| 
marcas americanas populares, incluyendo Ford, Chevrolet y Plymouth. 

Modelo CH con escala de perforación de 2 5 / B a 5V?" x 14 " 

Modelo CF con escala de perforación de 2 5 / B a x ,2> 

MOTOR DESPRENDIBLE de corriente continua o alterna, con 
cada máquina 


PORTATIL (pesa solo 82 libras) 


ECONOMICA — FACIL DE MANEJAR — EFICAZ 


RAPIDA 


Prensas Hidráulicas 
en Modelos de 25,30 
y 60 Toneladas 


Tornos 

Multi-Purpose 


Esmeriladora de 
Embolo Elíptico 


Los tornos más rápidos y 
económicos del mercado. 


L«MPCO 


PARA TRABAJOS MODERNOS— 
Formas elípticas, formas cilindricas., 
formas cónicas—todas se duplican 
perfectamente con la esmeriladora 
de émbolo Lempco — exactamente 
de acuerdo con las especificaciones 
de los fabricantes. 


PRODUCTS 

Bedford, Ohio, E.U.A., c 


PIDANOS CATALOGOS DE LAS PIEZAS LEMPCO QUE MOSTRAMOS ABAJO 


LfMPCO 

PRODUCTS 
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cada servicio 


SERVICIO INTERNACIONAL 
DE PIEZAS DE REPUESTO 


THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Departamento de Exportación 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: THOMPRO, CLEVELAND 


< Uft>mpson 
Products 


REPRESENTANTES 

J. E. ESTRADA, México D.F., México 
L. GONZALES DEL REAL, Habana, Cuba 
J. G. ROTHSCHILD, San José, Costa Rica 
FRANK GAMUNDI, San Juan f P. R. 

BERNHARD SCHMIDT, Caracas, Venezuela 
IRVING MISCHNER Y HNO. S.A., Bogotá, Colombia 
KENDRICK VAN PELT, Sao Paulo, Brasil 
ALFRED PALLISER, Urna, Perú 
S.I.A.M., Santiago, Chile 

WILL L. SMITH, S.A., Buenos Aires, Argentina 
WILL L. SMITH, S.A., Montevideo, Uruguay 
JOSE LOPEZ ZUERAS, 256 Muntaner, Barcelona, España 
MIGUEL ORTEGA, Lar ache, Marruecos 


• La Thompson fabrica piezas de motor y de 
chasis para los principales fabricantes ameri¬ 
canos de automóviles, camiones y aeroplanos. 
El taller de reparación, no importa en qué 
lugar del mundo esté establecido, puede 
ahora obtener piezas de repuesto Thompson 
para reemplazar sus similares empleadas 
originalmente por los fabricantes de vehícu¬ 
los automóviles. Una organización de alcan¬ 
ces internacionales tiene en existencia un sur¬ 
tido completo de estas piezas, para inmedia¬ 
ta entrega. Para satisfacción completa y 
pronto servicio a sus clientes, insista en las 
piezas Thompson. 


SERVICIO DE EQUIPO NORMAL 
EN LOS ESTADOS UNIDOS . . . 
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¡Lea la historia detallada 
de las cámaras Salvavidas! 


•* Ae ►»* 

bi«í e ' 

]L PELIGRO más grande 
■ de un reventón es la 
repentina pérdida de gobierno del vehículo que se experi¬ 
menta al perderse todo el aire del neumático de un sopetón. 

Ahora los automovilistas pueden obtener una maravillosa 
cámara de aire que evita el que se pierda el gobierno del 
vehículo, aunque uno de los neumáticos se reviente, 
abriéndose de par en par, pues evita el escape instantáneo 
de todo el aire. 

En miles de ensayos en automóviles corriendo á toda 
velocidad, las cámaras Salvavidas ¡amás han dejado de 
permitir que el vehículo pueda ser detenido con toda 
seguridad después de un reventón. Por eso es que se llaman 
"Cámaras Salvavidas." 

¡Haga Ganancias Vendiendo Cantaras SALVAVIDAS! 

Si en la actualidad no vende cubiertas y cámaras de aire Goodyear, 
ahora es la hora de cambiarse. Los automovilistas están más interesados 
ahora en seguridad que en cualquier otra cosa. Esta cámara de seguridad 
sin igual posee un gran mercado. ^ - . * 


AKR . í _. ac ¡ón detallad» Y 

, ndad de enviarme información 

So de llamaras Salvavida, 


A. Con cite "neumático interior," 
dentro de la cámara de aire, Ud. 
sigue hasta parar con toda 
seguridad, aunque la cubierta y 
cámara de caucho están des¬ 
trozadas. 

B. El aire pasa gradualmente por 
medio de este huequito de 
escape, la única abertura entre el 
"neumático interior" y la cámara 
exterior. 

Por eso es que las cámaras 
Salvavidas se demoran un 
poquito más on inflarse y pueden 
retener el aire después de un 
reventón, lo que permite que 
Ud. pueda seguir en marcha 
hasta detenerse con toda segu¬ 
ridad. 

C. El vástago amarillo y tapita azul 
de la válvula identifican á las 
cámaras Salvavidas. 


Ud. puede hacerse de más prestigio y de más utilidades ofreciéndole 
á su clientela este producto exclusivo. Sólo la Goodyear íabfica las 
cámaras Salvavidas. Sólo los agentes de la Goodyear las pueden vender. 
Si está interesado en más detalles, tenga la bondad de enviarnos el 
cupón que aparece aquí. Tendremos el gusto de enviarle un folleto de 
las cámaras Salvavidas, muy interesante, así como detalles completos 
acerca de las posibilidades que ofrece esta nueva cámara Salvavidas 
para hacer más utilidades. 


CAMARA SALVAVIDAS 


GOOD^YEAR 
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En primera fila: El Sedán Country Club Hudson “Ocho.” Al fondo de izquierda a derecha: Brougham Transformable Hudson “Ocho.” Cupé Terraplane Serie 
De Luxe. Sedán Super Terraplane. Brougham de Turismo Hudson “Seis.” Cupé Transformable Super Terraplane. 


\ BASE de cualquier comparación, las 
marcas Hudson-Terraplane dan al com¬ 
prador el mayor valor intrínseco en sus res¬ 
pectivas categorías. En lujo interior y 
belleza de lineas así como en holgura y po¬ 
tencia, estas marcas se aventajan aún a 
vehículos de precio más alto. 

Las marcas Hudson-Terraplane cuentan 
con los adelantos más notables del día en 
un año en que la perspectiva de negocio se 
presenta halagadora. Estas dos líneas de 
vehículos modernos en todo sentido abarcan 
el mercado de mayor volumen y lucro. 

Entre sus características exclusivas des¬ 


cuella el Cambio de Marchas Selectivo 
Automático—el adelanto en conducción más 
importante del día—un poderoso argumento 
de venta por la forma en que simplifica el 
manejo y trae mayor grado de seguridad. 

El funcionamiento superior y resistencia 
sin igual de los vehículos Hudson-Terra¬ 
plane están respaldados por pruebas ofi¬ 
ciales y victorias tales como la famosa 
carrera Nairobi-Rand en la Unión Suda- 


Departamcnto de Exportación 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. • Cablegramas: HUDSONCAR 








fricana y el Gran Premio Internacional de 
Sud-América. Su larga serie de victorias y 
records no ha sido igualada en los anales del 
automovilismo. 


La calidad de los vehículos Hudson-Terra¬ 
plane queda demostrada por la supremacía 
establecida en todas partes del mundo y el 
grado de satisfacción de nuestra numerosa 
clientela. Su solicitud por pormenores será 
prontamente atendida. 
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Americano 
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AUTOMOVILES - - CAMIONES 


AEROPLANOS - - AUTOBOTES 


Precio $2.00 al año 


Febrero de 


Año 21. No. 2 
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IUDSON Y TERRAPLANE 




























una buena comida, 


Y cuando vendo una instalación de anillos nuevos, cada vez que 
quito la culata de los cilindros del motor vendo también varias 
piezas nuevas: extensores de émbolos, empaquetaduras, válvulas, 
bielas. . . . Soy gran admirador del Perfect Circle — “La llave 
que abre el motor”. 


LA LLAVE QUE 


EL MOTOR 


T AN pronto como se quita la cu¬ 
lata de los cilindros de cualquier 
motor, se presentan oportunidades 
para vender numerosas piezas de re¬ 
puesto. Nuevos extensores de ém¬ 
bolos. Nuevas empaquetaduras. 
Nuevas válvulas. Nuevos cojinetes. 

¿Y qué es lo exige quitar la culata 
de los cilindros? 

Los anillos Perfect Circle X-90 — 
los anillos que han aportado a los 


PERFECT CIRCLE 


PISTON RINGS AND 
PISTON EXPANDERS 
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que los venden e instalan más ga¬ 
nancias en un año que los de toda 
otra marca del mercado — los ani¬ 
llos que han establecido nuevos 
records en ventas — y los únicos 
anillos de extensión que han sido 
adoptadlos como equipo normal por 
famosos fabricantes, como la Pack- 
ard y la Graham. 

Para hacer más negocios en 1937, 
use la llave que abre el motor — los 
anillos Perfect Circle X-90. The Per¬ 
fect Circle Companies, Hagerstown, 
Indiana, E.U.A., y Toronto, Canadá. 
Dirección telegráfica: PERFIC1RCO 
—Clave Bentley 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina . . . Mariano Fernández, Buenos 
Aires 

liras! L.B. R. Rnnd, Rio de Janeiro 

C anarias . . . . Sr. Augustin J. Miranda, Santa 
Cruz de Tenerife 

Chile .Carlos Torres K., Santiago 

Colombia ....Gilberto Sánchez Gomes, Cali. 

José E. Marulanda Montoya, 
Bogotá 

Costa Ilion . . . J. G. RotUsehild, San José 
Cuba .C. R. Mackny. Habana 

Kcp. 

Dominicana..!. G. Rothschild, Sau José, 
Costa Rica 


Ecuador .Alejandro Jaime, Salinas, Gua¬ 

yaquil 

Guatemala ..J, G. Rothschild, San José, 
Ñicaruguu Costa Rica 

El Salvador 
Honduras 

México .La Casa de Refaccione» S.A., 

Ciudad de < Ibrogón 
Saavedra y Turditi Sucs., A., 
México, D. F., Francisco 
Preve, Nueva York, N. Y*., 
E.U.A. 

I'anamil .Day & Nlght Garage, Panamá, 

Panamá 

Perü .Alfred Palllser, Lima 


CilipinuN • . . . Mnller, Maclean & Co., Ine., 
Manila 

Puerto H Ico. . A. J. DeArrastia, San Juan 

Portugal .... Sociednde Portuguesa de Acee- 
ssorios Lda., Lisboa 

Espada .F. A. Ronstadt. García de 

i’arede 70, Madrid 

Venezuela . . .Carlos J. D'Empaire, Maracaibo 
Majorca, Gonznles & Cia., 
Caracas 

Marruecos . . . Miguel Ortega, Laraehe 

Uruguay . . . . B. R. Kand, Buenos Aires, Ar¬ 
gentina 


Cuando su abacero le vende a Ud. 
carne, le suministra también, por 
lo general, al mismo tiempo, pata¬ 
tas, legumbres y otros comestibles 
que Ud. necesita para completar 


Cuando su sastre le vende un tra¬ 
je, Ud. generalmente compra de él 
un sombrero, una corbata, una ca¬ 
misa, un par de zapatos y talvez 
otras cosas más para completar su 
vestido. 


















































Nuevo modelo de caja "pick-up” de Vz tonelada, con exten¬ 

sión para transporte de campo—con distancia entre l° s ejes de 
114 " o 120 n y motor Silver Crown de 4 o de 6 cilindros. 


hiero modelo de caja "pick-up” de o de 2 A de tonelada 

9tt distancia entre los ejes de 114 " o 120 n y 
c 4 o de O cilindros. 


hiero modelo, tipo va son de estación, con distancia entre los 

jes de 114" o 120" y motor Silver Crown de 4 o de 6 cilindros. 


Nuevo camión de servicio caminero, con capacidad bruta 
de 9500 libras—distancia entre los ejes de 139" o 166" y 
motor de 6 cilindros Silver Crown o Coid Crown. 


Nuevo modelo de caja cerrada de x Aode A de tonelada „, 

con distancia entre los ejes de 114 oJ20* v espacto decarga 
de 6' 6" o 7' 6". Motor Silver Crown,de 4 o de 6 cilindros. 


Nuevo camión de emergencia, de l / 2 o de 3 A de tonelada, con 
distancia entre los ejes de 114" o 120" y motor Silver Crown 
de 4 o de 6 cilindros. 


A LA VANGUARDIA 

NUEVOS CAMIONES DE REPARTO RAPIDO 
ESTABLECEN NUEVAS NORMAS DE CALIDAD EN 
EL MERCADO DE LOS CAMIONES ECONOMICOS 


D E nuevo Reo marcha a la vanguardia con 
el anuncio de nuevos modelos de reparto 
rápido de media tonelada y de tres cuartos 
de tonelada, construidos especialmente para 
satisfacer los exigentes requisitos del rápido 
servicio de reparto. 

Estudie estos nuevos modelos a la primera 
oportunidad que se le presente. Ofrecen un 
valor intrínseco sensacional al comprador 
de camiones y una extraordinaria oportuni¬ 
dad de ganancias al comerciante que los vende. 

Los camiones de reparto rápido Reo están 
proyectados y construidos para hacer un ver¬ 
dadero trabajo de camión. 

Nuevos refinamientos técnicos facilitan la 
científica distribución de la carga. El resul¬ 
tado es un funcionamiento general más fácil 
y explotación más económica. La nueva 
colocación del motor y de los ejes permite 
la instalación de cajas más largas. Se pueden 
transportar cargas más voluminosas que en 
los camiones de construcción corriente de 
iguales dimensiones. Y con todo esto, cada 
modelo lleva un verdadero motor de camión. 

Los motores Silver Crown son opcionales 
—de 6 cilindros para rápido transporte a 
distancia, y de 4 cilindros para económico 


servicio de reparto. Ambos transportan sus 
cargas máximas a alta velocidad, con un 
consumo de gasolina y de aceite notable¬ 
mente reducido. 

Estudie atentamente todas las ventajas de 
los nuevos camiones Reo de reparto rápido. 
Compárelas con las de otros camiones. Así 
comprenderá por qué estos camiones de 
reparto rápido han sido aclamados como 
"los camiones económicos más finos del 
mundo.’* 

Ahora, con mayor razón que nunca, se 
presenta más valiosa la representación del 
Reo, por las oportunidades sin paralelo que 
ofrece en buenas ganancias. Actualmente, el 
surtido de camiones Reo comprende mo¬ 
delos de estilo aerodinámico, con radiador 
de tipo V, desde el repartidor rápido de % 
tonelada hasta los tipos de gran capacidad 
de 40.000 libras de peso bruto, con distan¬ 
cias entre los ejes de 114 a 240 pulgadas. 
En ciertos buenos mercados necesitamos 
todavía activos distribuidores. Si Ud. se 
interesa en la valiosa representación del 
camión Reo, avísenos en seguida. Por carta 
o por telegrama pídanos información de¬ 
talla y catálogos. 


REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.—Dirección telegráfica: REOCO, LANSING 
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Estos 

DESTORNILLADORES STANLEY 

se fabrican especialmente para 

TRABAJOS DE REPARACION 
DE AUTOMOVILES 

Se garantizan por una marca que desde hace 80 años ha 
sido sinónima de finas herramientas en todo el mundo. 

No. ion 

El destornillador 
Stanley con “de¬ 
tector de chispa”, 
provisto de mango 
de “Stanloid” 
trunparente indes¬ 
tructible y a prue¬ 
ba de choque eléc¬ 
trico. El tubo en 
el mango indica el 
paso de corriente 
de alta frecuencia 
cuando la punta 
toca la bujía o el 
conductor. 

No. 88A 

Igual al No. 1011, 
pero con mango de 
madera, en lugar 
del mango de 
“Stanloid”. Los 
destornillad ores 
Stanley con “de¬ 
tector de chispa” 
son herramientas 
de excelente cons¬ 
trucción, cuya uti¬ 
lidad práctica se 
aumenta con su 
dispositivo de indi¬ 
cación. 


No. 1020 

Destornillador 
Stanley con 
1 a mparita 
“Flashlite" — 
una herramien¬ 
ta de primer 
orden provista 
de una podero¬ 
sa lnmparitu 
en el inenngo. 
Ideal para 
njusteB en lu¬ 
gares oscuros. 



' con gruesa 
mina redon¬ 
da muy bien 
\a segurada. 
Punta nor¬ 
mal. Láminas 
de cuatro ta- 
mafios. de 4 
a 12 pulga¬ 
das. 




No. 1008 

Con mango 
de “Stnn- 
loid”; mo¬ 
delo espe¬ 
cial para 
electricista. 
Lámina re¬ 
donda del¬ 
gada. Tres 
t a mañoB, 
con láminas 
de 3 a 10”. 




W'Hq 

/•Vil 


No. 1001 

Una herra- 
mienta 
Stanley 
100% prác¬ 
tica. Los 
d e stornilla- 
dores con 
mangoB de 
madera más 
firmes del 
morcado. 
Láminas re¬ 
dondas en 
siete tama- 
fios, de 3 a 
12 ”. 


No.1003 

Otra herra- 
mienta 
Stanley 
100% prác¬ 
tica. con 
firme man* 
go y lami¬ 
na pequeüa. 
Siete tama- 
ñ o s. con 
hojas de 3 
a 12”. 


No. 680 

Popular por 
su gran fir¬ 
meza. Man¬ 
go de ma¬ 
dera muy 
dura y lá¬ 
mina rec¬ 
tangular, en 
cuatro ta¬ 
ntalios de 4 
a 12” d e 
largo. 


i — 


No. 670 Tipo 
tar o aflojar 
estrechos. De 
de fino acero 
y templado. 


“curvo” para apre- 
tornillos en puntos 
5” de largo. Hecho 
forjado, endurecido 
Tres otros tantalios. 


Para información com- 
O pleta sobre herramientas 
Stanley para automóviles, 
pídanos nuestro catálogo 
27A. 


HERRAMIENTAS STANLEY 

THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT, New Brítain, Conn., E.U.A. 

Departamento de Exportación 

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “STARULECO” 

Representante para Inglaterra y la Europa Continental: 

E. P. BARRUS, LTD. 

35-37 Upper Thames St., Londres, E.X.4, Inglaterra 
Oficina en Bombay 
THE STANLEY WORKS 
P. O. Box 491, Taj Building, Bombay, India 
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ES EL SURTIDO VAN NORMAN 
DE EQUIPO DE REPARACION 
DE AUTOMOVIL 

Seguras y exactas en su trabajo — to¬ 
das las máquinas Van Norman poseen 
las propiedades que precisamente se 
requieren de todo empleado fiel y 
competente, para desarrollar las ga¬ 
nancias y prestigio en cuatro departa¬ 
mentos del servicio de reparación de 
automóviles. 

Comuniqúese con el representante 
más cercano para que Ud. mismo se 
convenza de que es cierto lo que deci¬ 
mos: a El equipo Van Norman signi¬ 
fica ganancias.” 

Representante para la Exportación: 

The 8tanley Electric Tool Co., 

IQO Lafayettc Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Representante en la Argentina: 

Mariano Fernandez, Vlamonte 1035, Buenos Aires. 

Representante General en Brasil: 

Paulo De Araujo, Caixa Postal 1264, Sao Paulo. 
Representante en el Uruguay: 

Clericettl & Barreda, Montevideo. 

“El equipo Van Norman 
significa ganancias ” 


Rehabilitación de frenos: 

Todo9 los tambores, desde los del Austin 
hasta los más grandes, pueden tornearse 
y esmerilarse en el Modolo Sénior — el 
único completo torno do tambor de freno. 
Se adapta también a cajas de diferencial. 
Tornea volantes de motor; alisa lados de 
embrague. Su exclusivo husillo girato¬ 
rio y deslizante elimina numerosos sepa¬ 
radores. ahorra tiempo en preparación y 
provee mayor CBpacio de trabajo. Adita¬ 
miento de esmerilar, cuando se indique. 


Rehabilitación de válvulas: 

El "Vagón do Válvula” impresiona favorablemente al cliente 

y lo ayuda a Ud. a vender reparaciones de válvulas. Comprende 
el nuevo modolo Z de rectificadora do cara de válvula (con 
los modelos X y XA a elección) — de tipo perfilado, firme, 

rápido y sin vibración. Su husillo de servicio pesado, montado 
en cojinete de bolas, no requiere lubricación. Propulsión de 

cabeza de trabajo completamente sumergida en bafio de aceite. 
Motor eléctrico de tipo capacltador do % c. de f. También 

comprende el juego Ro-Cen-To para ol esmerilado más rápido 
y limpio en los más duros asientos de válvulas del mercado. 
Motor de % c. de f. Piedras amoladoras de limpieza auto¬ 
mática y muy durables. 


VAN 

NORMAN 




MACHINE TOOL COMPANY 

Springfield Massachusetts E . V . A. 


Rehabilitación de émbolos: 

Tres máquinas poderosas y rápidas 
— Nos. 76, 85 y 101 para el 

exacto esmerilado do émbolos elípti¬ 
cos, cilindricos o cónicos. El mo¬ 
delo No. 101 es el equivalente a una 
costosa máquina de rábrica en todo 
sentido, menos en precio. 


Rehabilitación de cilindros: 

Hay más ganancias en piezas y en tra¬ 
bajo con la Per-Fect-0 quo con toda 
otra máquina o herramienta de taller. 
Un solo corte es suficiente para re¬ 
habilitar el cilindro a la exactitud de 
fábrica. Las uñas o guías exclusivas 
para centrar la columna perforadora di¬ 
rigen la herramienta cortadora con 
suma precisión en toda su carrera 
descendente. Seis tamaños de 2,2" a 
9" de diámetro, con profundidad de 
10" a 80". 
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INTERNATIONAL 


sado, dedicada a un importante trabajo de 
ingeniería. A solicitud daremos el nombre 
del dueño de esta brigada. 
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LA INTERNATIONAL es la principal fa'brica del 
munde de CAMIONES DE SERVICIO PESADO 


En camiones International se transporta una mayor 
parte de las cargas pesadas del mundo, que en los de 
toda otra marea . . . una declaración importante, que 
se confirma por los camiones que se ven en las calles 
y caminos de su localidad. Los grandes, poderosos y 
competentes camiones, dedicados a difíciles trabajos, 
resultan, a menudo, ser de marca International, 
cuando se averigua su nombre. 

Esta situación no se debe a pura “casualidad”. Los 
ingenieros de la International Harvester han venido 
conquistando esta supremacía desde hace años, me¬ 
diante la introducción en los camiones International 
de toda la fuerza motriz, excelencia de funciona¬ 
miento y capacidad que exige el trabajo pesado. El 
continuo progreso, en el sentido del rendimiento del 
motor, ba tenido por resultado una extraordinaria 


economía en consumo de combustible, en toda clase 
de servicio. 

Los camiones International de hoy día son esplén¬ 
didos en todo sentido, pues satisfacen ampliamente 
los requisitos de cualquier trabajo a que se dediquen. 
Entre los rasgos más importantes de su construcción 
especialmente proyectada para servicio pesado, se ha¬ 
llan: motor con válvulas en la culata, con cilindros 
renovables; montaje de motor de tres puntos, con so¬ 
portes al frente y atrás amortiguados en caucho, para 
reducir a un mínimo la vibración; cámaras de explo¬ 
sión labradas a máquina; canalización de agua alre¬ 
dedor completo de cada cilindro; y una amplia elec¬ 
ción a capacidades y distancias entre los ejes. 

El agente del International más cercano o nuestra 
sucursal más próxima a su localidad, gustosamente 
suministrará información detallada sobre cualquier 
modelo, a quien se sirva pedirla. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporatcd ) 

Harvester Bldg. Chicago, E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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Los dueños de esta revísta 
autorizan la reproducción de 
todo el material contenido en 
las ocho páginas de esta inser¬ 
ción, sin relación alguna a de¬ 
rechos de propiedad literaria 
o crédito de costumbre. 


Número tres de la serie 
de inserciones relativa 
a datos sobre el trans¬ 
porte por automóvil. 
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$1,500,000,000 en 

Servicio y Ventas 


^ A. A. Ai 


M AS estadísticas son generalmente difíciles de comprender, 
sobre todo, cuando se refieren a enormes sumas de dinero. 
Por esta razón, al referirnos al comercio de automóvil y su 
progreso en todo el mundo, es decir, en más de 100 países de 
la América, Europa, Asia, Africa y Oceanía, ios totales comer¬ 
ciales llegan a cifras que, por su enormidad, son colosales. 

Por informes fidedignos, provenientes de muchos países, se 
puede calcular que por cada automóvil en actual circulación, 
hay una inversión de como $125 en facilidades de ventas y 
conservación mecánica. Esta suma no comprende, por supues¬ 
to, las facilidades manufactureras o fabriles. Representa úni¬ 
camente la inversión en establecimientos de ventas y repara¬ 
ción por cada automóvil en servicio. 

T OMANDO la suma indicada, como un término medio, para 
cada automóvil, se puede entonces averiguar el capital in¬ 
vertido en el negocio de automóviles de cada ciudad o de cada 
país. La inversión resulta muy considerable, aun al tratarse 
de ciudades pequeñas. Al tratarse de un país completo, con 
millares de establecimientos de venias, garajes, estaciones de 
servicio y puestos de gasolina, el total sube a millones. 

Sin incluir los Estados Unidos, hay cerca de doce millones 
de automóviles en activa circulación por todo el mundo. Apli¬ 
cando el promedio de $125 a cada vehículo, se ve en seguida 
que la inversión total, en todos estos países, en facilidades de 
ventas y servicio, llega por lo menos a $1.500.000.000. 

Una manera interesante y hasta emocionante de comprender 
esta enorme cifra es recordar que en un año completo hay 
500.000 minutos. Contando un dolar por minuto, se requerirán 
entonces 3.000 años para completar la cuenta de los $1.500.- 
000.000. Y esto sin incluir las facilidades fabriles. 
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Los cálculos se basan sobre reciente información, 
poro están sujetos a revisión en cada país. 

T OS INFORMES recibidos por EL AUTOMOVIL AMERICANO varían mucho en lo tocante a Ja 
-L* avaluación de los establecimientos de ventas y servicio de automóviles. Por esta razón, esta reco¬ 
pilación no puede aceptarse como una exposición exacta. Indica, sin embargo, la inversión sorpren¬ 
dentemente grande, de capital nacional en cada país, en el negocio de automóviles, cuya limitación 
impondría una seria amenaza al transporte motorizado. 


Argentina 


$65 

millones 


Brasil 


$27% millones 


India 

Inglesa 


$20 millones 


México 


$25 millones 


Nueva 

Zelanda 


$42% millones 


Union 

Sudafricana 


$50 millones 


Suecia 


$24 millones 


Australia 


$120 millones 


La Inversión en Automóviles 


Establecimientos de comerciantes de automóviles y talleres 
(sin incluir fábricas de automóviles y piezas) 

Cada saco representa 5 millones de dólares 
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El Complicado Automóvil 



E L automóvil moderno es una máquina de funcionamiento 
expedito, fácil de manejar, cómoda y segura. Mirando un 
automóvil nuevo, parado al frente de su casa, el dueño lo 
ve como una carrocería con ruedas, neumáticos, parachoques y 
lámparas. Sentado en su interior, ve los instrumentos de gobierno 
y el tapizado. Y levantándole el capó ve el motor, carburador, venti¬ 
lador, generador, distribuidor, mecanismo de dirección y muchas 
otras piezas. Tan bien coordinadas están todas, que no dan al dueño 
idea del complejo procedimiento entrañado en su fabricación. 

Lo único que a él le interesa es que su automóvil le funcione bien. 

E STUDIEMOS cualquier órgano del automóvil, por ejemplo, 
el mecanismo de dirección. Aparentemente sencillo, a pesar 
de constar de muchas piezas separadas, este mecanismo es 
tan esencial a la seguridad de la marcha que ningún dueño se 
atrevería a manejar su automóvil si no contara con absoluta con¬ 
fianza en su excelente construcción. Más de una veintena de fabri¬ 
cantes, en varias industrias, participan en su construcción. Tenemos, 
en primer lugar, las fábricas de acero, con sus hornos, laminadoras, 
fundiciones y máquinas de hacer tubos, luego, fábricas de engra¬ 
najes, talleres de máquina, fabricantes de cojinetes que producen 
y refinan las piezas básicas. Para formar un buen asidero, se 
emplea un revestimiento de material plástico, producido pol¬ 
la industria química, la cual tiene que valerse de métodos y 
equipos especiales. El moldeador que hace bolones de bocinas e 
interruptores de alumbrado necesita también piezas de latón y 
piezas roscadas de acero que provienen de otras fábricas espe¬ 
cialistas. Finalmente las piezas se instalan en un órgano completo 
por el fabricante del mecanismo de dirección, en cuya fábrica se 
hacen muchos trabajos, pero no la construcción de la piezas cons¬ 
tituyentes, a causa de que ella resulta mejor y más económica en 
manos de las fábricas especialistas. El fabricante del mecanismo 
de dirección es, por supuesto, responsable en lo tocante al proyecto, 
construcción, ensayo y r perfeccionamiento del órgano completo. 

La fabricación de los demás órganos del automóvil es igualmente 
complicada. Este vehículo no es el producto de una sola industria 
sino de muchas. Ninguna pieza es fácil de construir. Por esta 
razón, el automóvil moderno se apoya en millares de procedimientos 
fabriles, sin que ninguno de ellos pueda descuidarse o suprimirse. 
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Muchos Intrincados Procedimientos 



IN la contribución de especialistas en numerosos campos y diversas industrias — 
un grupo muy complejo pero altamente interdependiente de fabricantes — 
resulta imposible el automóvil comparativamente sencillo y económico. 
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El Automóvil Más Barato 


E L costo de cualquier producto o cosa es relativo a lo que puede 
obtenerse por el en cambio y por esta razón está sujeto a 
fluctuación. Ordinariamente expresamos el costo de una 
cosa, por ejemplo, un automóvil, en dólares, libras esterlinas, pesos, 
francos, etc. Para comprender mejor el significado del costo de 
una cosa, debemos calcularlo sobre la base de un intercambio con 
otro producto. Por ejemplo, el precio de un automóvil puede así 
expresarse en cierta determinada cantidad de maíz, de lana, etc. 



En los términos de dinero, los precios básicos de los automóviles 


no han tenido sensible cambio desde la crisis hasta el presente 
estado de rehabilitación económica. Sin embargo, en su valor de 


intercambio” el precio del automóvil ha bajado mucho desde 


1932 o 1933 — el año más crítico — hasta 1937. El agricultor 


— ejemplo típico del productor en muchos países del 


americano 


mundo — estaba vendiendo su maíz, en 1932, a razón de más o 
menos 40 centavos de dólar el bushel. Por un automóvil que entre¬ 
gado costaba $750, tenía entonces que vender 1875 bushel de maíz, 


para comprarlo. Esta anormal relación de precios ha cambiado 


mucho esto últimos años. El precio por bushel de maiz es de $1,25 
en 1937, pero el costo del automóvil ha sufrido muy poco cambio. 
El agricultor tiene que vender sólo 600 bushel de maiz para com¬ 
prar un automóvil nuevo, el cual, gracias a sus refinamientos, es 


un vehículo mucho mejor que su predecesor en 1932. El costo ha 
sido por lo tanto reducido en más de 66 2/3 por ciento en beneficio 


del agricultor, en 1937. 

PLICANDO similares comparaciones a otros productos, el 



A\ automóvil de hoy día cuesta una cuarta parte menos en 


trigo, una mitad menos en algodón, y menos en oíros pro¬ 


ductos, que lo que costaba cuatro o cinco años atrás. Aunque 
estas son comparaciones netamente americanas, ello no altera el 
hecho fundamental de que el costo de un automóvil nuevo, sobre 


la base de un intercambio con otros productos, ha sido grande¬ 


mente reducido en casi todas partes del mundo, desde 1932. 
Esto quiere decir que todas las medidas de restricción, tarifas 
extraordinarias y otros obstáculos artificiales interpuestos al desa¬ 
rrollo del comercio internacional, que se establecieron en el anormal 
período en que un automóvil costaba 1875-bushel de maiz, se han 
hecho innecesarios ahora que ese costo ha sido reducido a 600 
bushel, es decir, a una tercera parte. 
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Menor Costo del Transporte 
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J~NA presentación gráfica 
para mostrar la normaliza¬ 
ción de la relación de precios 
desde el punto bajo de 1933 . El 
"costo de cambio” de los auto¬ 
móviles se ha reducido drástica¬ 
mente en cuatro años de rehabi¬ 
litación económica. 



Los precios básicos de los automó¬ 
viles han cambiado sólo levemente, a 
pesar de que la calidad se ha mejo¬ 
rado mucho. 


Esta comparación, basada sobre los 
precios en los Estados Unidos, no es 
aplicable directamente a otros países. 
Es, sin embargo, indicativa de cam¬ 
bios similares, que afectan a los pro¬ 
ductores en muchos países del 
mundo. 
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El Automóvil Crea Riqueza 




De Esta Manera: 
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Mejorando el transporte, permite a los productores la entrega de 
sus cosechas y mercancías el mercado en menos tiempo y a menor 
costo, o en un estado más vendible, con notables economías y 
con la adicional ventaja de una distribución más rápida a mayor 
distancia, con un mínimo de pérdidas y otros daños. 

Poniendo fin al aislamiento de las regiones rurales, trae las 
ventajas de la vida urbana al hogar del agricultor dentro de 
poco tiempo. 

Extendiendo las ciudades a los suburbios, multiplica la movilidad 
de los habitantes de la comunidad. 

Aumentando el valor de los bienes raíces, facilita el acceso a 
numerosos lugares, los cuales quedan unidos a importantes 
arterias de trafico mediante caminos modernos, en lugar de los 
intransitables senderos primitivos. 

Estableciendo nuevas ocupaciones directamente en el negocio 
de automóviles, en la construcción de carreteras y puentes e 
indirectamente en otros campos de actividades suplementarias. 

Haciendo más segura la vida y salvando vidas, debido a que el 
automóvil mejora todos los servicios de orden público, como son 
los de los hospitales, doctores, policía bomberos, correo, 
alumbrado, etc. 

Fomentando el progreso de nuevas industrias, como aquellas (a) 
que no podrían existir sin la eficaz ayuda del transporte moto¬ 
rizado, y (b) aquellas relacionadas con los mismos requisitos 
de la industria automotriz. 

Desarrollando el turismo y el negocio de turismo, pues permite 
viajes a lugares de sumo interés histórico o escénico y facilita a 
los habitantes en ciudades ir de paseo a las playas, montañas 
y otro sitios beneficiosos para sus alud y entretenimiento. 


El mejor transporte a menor costo, con gran ahorro de tiempo, tanto para 
la gente como para las mercancías, por automóvil, por camión o por otro 
vehículo mecánico comercial, es de por si una forma de riqueza incalcu¬ 
lable. Gran parte de la adicional riqueza adquirida por muchas naciones 
estos últimos años se debe directamente al mejor transporte por automóvil. 
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Dodge Aumenta la Fuerza + White en Precios 
Económicos + Studebaker Ofrece un Cupé Ex¬ 
preso + Federal Aumenta el Surtido + Mar- 
mon-Herrington Adaptado al Camión Ford 


DODGE 

Entre los refinamientos introducidos 
al surtido de camiones y automóviles 
comerciales Dodge de 1937 se incluyen 
motor más poderoso, frenos hidráulicos, 
instalación de la tubería del combusti¬ 
ble afuera del bastidor, mejor ventila¬ 
ción de la bomba de combustible para 
reducir la posibilidad de la obturación 
por vapor, muelles traseros más largos 
y compartimientos de acero más firmes. 
El surtido se ofrece en modelos de me¬ 
dia tonelada a cuatro toneladas. 

Todos los compartimientos de con¬ 
ductor presentan un aspecto más agra¬ 
dable, debido a la esbelta forma de su 
techo en artística armonía con el capó 
del motor. Notable cambio se ha intro¬ 
ducido en el panel de instrumentos. 
Estos instrumentos, incluyendo los 
reguladores del parabrisa, se hallan 
encajados en el tablero. Los mangos de 
las puertas y reguladores de ventanas 
se curvan hacia adentro. Se ha supri¬ 
mido el ruido y el calor mediante un 
efectivo aislamiento de las puertas y 
tabla de pié. Los compartimientos de 
conductor o garitas son más firmes, 
debido al uso en ellos de metal más 
grueso y construcción reforzada. 

En el caso de los modelos de media 
tonelada y de % de tonelada, siendo 
este último uno completamente nuevo, 
se presentan adicionales refinamientos, 
tales como motores de camión más 
grandes y poderosos, cambios de 
marcha de tipo de camión, motor con 
montaje aislado en caucho en sus so¬ 
portes' delanteros y traseros, avance del 
encendido por fuerza de vacío y cula¬ 
tas de cilindros de alta compresión. 


Como dotación, a elección, a precio adi¬ 
cional, se ofrecen amortiguadores teles¬ 
cópicos o de extensión. 

Los cambios principales en los ca¬ 
miones de IV 2 y 2 toneladas son sus 
nuevos bastidores con miembros de re¬ 
fuerzo cruzados atrás y miembros 
transversales al frente. 


El nuevo camión de %-l tonelada 
se ofrece con los siguientes modelos de 
cajas: cubretablero de cara plana, 
cubretablero con parabrisa, de panel 
con reja, con toldo, con compartimiento 
de conductor y expreso. Este modelo 
ha sido especialmente construido para 
permitir mayor capacidad de carga con 


(1) El camión de vuelco Dodge de 
dos toneladas equipado con grúa hi¬ 
dráulica. (2) Vistas delanteras de 
camiones Dodge de 1937, de estilo 
perfilado. (3) El nuevo panel de 
instrumentos. (4) El sedán comer¬ 
cial Dodge 
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(1) Un distribuidor 
gobernado por vacio 
en el nuevo motor 
White de 250 pulga¬ 
das cúbicas asegura 
correcta posición de 
encendido en todas las 
velocidades. (2) Mo¬ 
delo 700 de estacas o 
varales, tipo De Luxe, 
ofrecido en distancias 
entre los ejes de 136 
a 196". (3) Vista 

del sistema de en¬ 
friamiento direccional 
aplicado a los asien¬ 
tos de las válvulas de 
escape en el nuevo 
motor. (4) Calentador 
de gobierno termostá- 
tico en el múltiple de 
escape, para asegurar 
completa vaporización 
del combustible 



el mismo costo de funcionamiento de 
un camión más pequeño. Tiene ruedos 
macizas de disco y se ofrece en dos 
distancias entre los ejes: de 120 y de 
136" (3,05 y 3,45 m.). Sus distancias 
entre compartimiento de conductor y 
eje trasero, de 4111/16 by 57 11/16" 
permite la instalación de cajas de ex¬ 
preso de 7 by de 9 pies. Su motor de 
218,6 pulgadas cúbicas de cilindrada 
(3,58 litros) desarrolla 75 c. de f. y 
tiene suspensión en cuatro puntos 
amortiguados en caucho. El cigüeñal 
tiene un nuevo cierre de aceite en su 
extremo delantero. El bastidor es de 
tipo de camión, de 6 1/6" de profundi¬ 
dad, con firmes refuerzos Transversales. 
Los frenos hidráulicos delanteros tienen 
11" de diámetro y los traseros, 13". La 
desmultiplicación normal del eje tra¬ 
sero es de 4,3 a 1, pero se da elección 
a 3,9 y 4,76. 

El automóvil comercial de Vz tonela¬ 
da de 1937 tiene una capacidad bruta 
de 4.000 libras y va montado en un 
chasis de 116" (2,95 m.) de distancia 
entre los ejes. Su motor, con cilindrada 
de 218,06 pulgadas cúbicas (3,58 litros) 
desarolla 75 c. de f. a 3.000 r.p.m. In¬ 
cluye un cambio de marcha de tres 
velocidades, de avance, con desmulti¬ 
plicaciones de 3,3 para la marcha baja 
y de 4,3 para la marcha atrás. La 
desmultiplicación para la propulsión 
final ha sido aumentada a 12,87. Las 
desmultiplicaciones de ejes ofrecidas 
son: 3,9 como normal, y 3,54 y 4,58 a 
elección. Esta última desmultiplicación 
es para ruedas de 20". 


Los camiones de 1 y de % tonelada se 
ofrecen en distancias entre los ejes de 
126 Mí", 133" y 159" (3,21 m., 3,38 m., y 
4,04 m.) y tienen capacidades brutas de 
9.500 y 11.500 libras. El de 9.500 libras 
tiene un motor con 218,06 pulgadas 
cúbicas de cilindrada, que desarrolla 73 
c. de f. Entre los rasgos sobresalientes 
de estos modelos se hallan: cigüeñal en 
cuatro cojinetes, con mayor superficie 
de contacto de cojinete, tubo distribui¬ 
dor de agua, termostato en derivación, 
canalización de agua de largo com¬ 
pleto, embrague de 10" con desembra¬ 
gue montado en cojinete de bolas de 
lubricación automática, cambio de 
marcha de cuatro velocidades, árbol 
propulsor montado en cojinetes de ro¬ 
dillo, refuerzo cruzado añadido al basti¬ 
dor, para su mayor firmeza, garita o 
compartimiento de conductor de acero 
de seguridad, muelles traseros más 
largos, caja de eje trasero de. acero sin 
costura y válvulas más grandes. 

El camión de 11.500 libras tiene un 
motor de 228,12 pulgadas cúbicas de 
cilindrada (3,74 litros) que desarrolla 
78 c. de f. Las desmultiplicaciones de 
eje trasero son de 5, 125 a 1, 5,66 y 
6,33. Se da elección a un eje trasero 
de dos velocidades. Los miembros trans- 
verales del frente y atrás del bastidor 
son más firmes. 

El modelo de dos toneladas tiene una 
capacidad bruta de 13.500 libras y se 
ofrece en distancias entre los ejes de 
133, 148, 159 y 177 pulgadas (3,38; 
3,75; 4,04 y 4,50 m.). El motor de este 
modelo tiene una cilindrada de 241,5 


pulgadas cúbicas (3,96 litros) y desarro¬ 
lla 85 c. de f. con un esfuerzo de rota¬ 
ción de 175 pieslibras. Los muelles tra¬ 
seros son cuatro pulgadas más largos. 
El embrague de servicio pesado con 
amortiguador torsional tiene ahora un 
desembrague montado en cojinete de 
bolas de lubricación automática. Su eje 
trasero enteramente flotante se ofrece 
en las desmultiplicaciones siguientes: 
5,125 a 1, 5,66 y 6,33. Como equipo 
aditional se ofrece un eje trasero de 
doble reducción con desmultiplicación 
de 7,35 y también un eje trasero de 
doble velocidad con desmultiplicaciones 
de 5,142 y 7,15. En la dotación co¬ 
rriente se incluyen frenos hidráulicos 
accionados por amplificador. El basti¬ 
dor de este modelo ha sido también re¬ 
forzado. 

La fábrica continúa sus modelos de 
tres y de cuatro toneladas. También 
ofrece la Dodge modelos de servicio 
pesado en estilo “Airflow.” 


WHITE 


La White ha entrado más definitiva¬ 
mente que nunca en el mercado de los 
camiones de precios económicos, con la 
introducción de un nuevo modelo de 1 
a IV 2 tonelada, que entregado en la fá¬ 
brica, ofrece a un precio de lista de 
$985. Suministrado en dos tipos, el 700 
en estilo de camión corriente, y el 700 
K en estilo de trator, el nuevo produc¬ 
to de la White ofrece elección a diver- 
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(1) Vista trasera, que 
muestra el espacio de 
carea del nuevo cupé 
expreso Studobaker. 
El piso está reforza¬ 
do. (2) Vista lateral 
del mismo modelo 


sas distancias entre los ejes, eje tra¬ 
sero de varias desmultiplicaciones y di¬ 
ferentes tamaños de neumáticos. 

El rasgo sobresaliente del 700 es el 
nuevo motor White de seis cilindros, 
con cilindrada de 250 pulgadas cúbicas 
(4,10 litros), provisto de émbolos de 
peso muy liviano y un sistema de en¬ 
friamiento por agua direccional para 
los asientos de las válvulas de escape. 
Este esfriamiento provee una corriente 
continua de agua por la sección del blo¬ 
que alrededor de los asientos de las vál¬ 
vulas de escape, evitando así el peligro 
de deformación de válvula, a conse¬ 
cuencia de las altas temperaturas de 
funcionamiento. 


El eje trasero, con piñón de doble so¬ 
porte y engranajes de aleación de acero 
al cromo y níquel, es fundamentalmen¬ 
te igual al tipo completamente flotante 
empleado en los camiones White más 
grandes. 

El nuevo 700, con estilo ideado por el 
conde Alexis de Sakhnoffsky, se ofrece 
en cinco diferentes distancias entre los 
ejes, de 136 a 196 pulgadas (3,45 a 4,98 
m.). El modelo tractor 700 K se ofrece 
en dos distancias entre los ejes: de 136 
y 148 pulgadas (3,45 y 3,78 m.). 


STUDEBAKER 


por la Studebaker. Se ofrece en cuatro 
tipos diferentes: cupé expreso, expreso 
con cubierta metálica, modelo suburba¬ 
no y chasis con garita o compartimien¬ 
to de conductor. Entre los rasgos inte¬ 
resantes se incluyen el compartimiento 
de conductor completamente metálico, 
caja metálica y chasis provisto de su¬ 
jetador automático, dispositivo que sir¬ 
ve para evitar que el camión ruede 
cuesta abajo, después de parado en una 
cuesta. 

Otros rasgos de seguridad son los 
frenos hidráulicos, marcha lenta auto¬ 
mática, que no se para y mecanismo de 
dirección de doble alcance, que reduce 


El nuevo motor lleva un cigüeñal 
contrapesado que funciona en siete co¬ 
jinetes, con un amortiguador de vibra¬ 
ción para facilitar su funcionamiento 


Un nuevo tipo de “cupé expreso” de 
media tonelada, acaba de ser anunciado 


a la mitad el esfuerzo de estaciona¬ 
miento, vueltas y maniobras en tráfico. 
El freno de mano está conectado mecá- 



silencioso. Esta disposición, en combi¬ 
nación con el montaje del motor en cua¬ 
tro puntos amortiguados en caucho, 
asegura un funcionamiento general 
exento de ruido y vibración. Se evita el 
desgaste excesivo de los pasadores y 
bujes de los émbolos, mediante la lubri¬ 
cación bajo presión que estos puntos 
reciben a través de la canalización o 
conducto interior en las bielas. 

Evidencia de la resistencia de estos 
nuevos camiones se presenta en el bas¬ 
tidor, el cual tiene casi 8 pulgadas de 
profundidad y reborde de 3 pulgadas. 


Dos vistas de los 
nuevos camiones 
Federal de tipo 
corriente. El sur¬ 
tido comprende 
modelos de 1 */> a 
4 V'z toneladas. El 
completo surtido 
Federal ha sido 
aumentado, com¬ 
prendiendo ahora 
18 modelos de % 
a 7M¡ toneladas, 
con elección a 99 
distancias entre 
los ejes 
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Arriba a la izquierda — Propulsión por seis ruedas Marmon-IIerrinston aplicada a un Ford V-8. Esta propulsan *ora es ei 
modelo’ C5-6, con distancia de P 154" eStre los ejes. A la derecha - Propulsión por las cuatro ruedas aplicada a un Ford V-8, con 

distancia entre los eies de 112 


nicamente a los frenos de dos zapatas 
de las ruedas traseras. Otro detalle es 
3a exclusiva cerradura rotatoria de 
puerta. En el nuevo modelo se incluye 
también el sistema evitador de obtura¬ 
ción por vapor, que se comprende en 
3os automóviles de pasajeros. No hay 
necesidad de cambiar el aceite después 
de cada 500 a 1000 millas. La instala¬ 
ción del depurador de aceite y de motor 
Fram impone sólo la necesidad de cam¬ 
biar el aceite en el verano y en el in¬ 
vierno. 

Este nuevo cupé expreso Studebaker 
tiene una distancia entre los ejes de 
116 pulgadas (2,95 m.) y lleva un mo¬ 
tor Studebaker de seis cilindros, que 
desarrolla 90 c. de f. a 3.400 v.p.m. El 
bastidor es de tipo X reforzado, con 
doble arco. El eje delantero es de tipo 
corriente de viga en doble T y se da 
elección al sistema Studebaker de sus¬ 
pensión independiente de ruedas delan¬ 
teras. El cambio de marcha es del tipo 
de movimiento sincronizado, y la eco¬ 
nomía de la sobremarcha o transmisión 


auxiliar se ofrece a elección del inte¬ 
resado, que la pida. 


FEDERAL 


En adición a los nuevos modelos de 
camión con asiento encima del motor, 
que describimos en nuestro número de 
enero, la Federal Motor Truck Co. 
anuncia ahora una nueva serie de mo¬ 
delos de construcción normal, que cons¬ 
tituyen su surtido de 1937. En el se 
comprenden el modelo 15 de IV 2 a 2 Y 2 
toneladas; el modelo 18 de 2 a 3 tonela¬ 
das; el modelo 20 de 2 a 3^ toneladas; 
el modelo 25 de 2^ a 4 toneladas y el 
modelo 29 de 3 a 4V 2 toneladas. El com¬ 
pleto surtido Federal para 1937 está 
representado por 18 modelos de % a 
IV 2 toneladas, con los cuales se da elec¬ 
ción a 99 diferentes distancias entre 
los ejes. Es el surtido más grande de 
todos los que la Federal ha ofrecido 
hasta ahora. Los precios de lista, con 


entrega en la fábrica, empiezan con 
$545. 

Los nuevos modelos Federal de cons¬ 
trucción convencional han sido comple¬ 
tamente modernizados en aspecto, pe¬ 
ro no ofrecen ningún importante cam¬ 
bio mecánico. El motor y el tablero se 
han movido más hacia el frente. El cas¬ 
co del radiador, ornamentado con una 
moldura de acero inoxidable, se presen¬ 
ta ahora con una agradable inclinación 
y provisto de una parrilla curva. Enci¬ 
ma del casco del radiador hay un orna¬ 
mento cromado. La tapa del gollete 
queda debajo del capó del motor. Las 
lumbreras llevan tres molduras de ace¬ 
ro inoxidable, dispuestas paralelamen¬ 
te, fijándose en su centro la chapa de 
nombre. 

Dos nuevos compartimientos de con¬ 
ductor, construidos por la Federal, se 
ofrecen con estos modelos. Estos com¬ 
partimientos o garitas son amplios, có¬ 
modos y muy bien aislados. El compar¬ 
timiento de tipo normal tiene un para- 



Tres modelos de los nuevos rumiones y ómnibus Chevrolet de gobierno al frente d.Kritos en nuMtro numero anterior. Este 
surtido de camiones de servicio pesado se ofrece en distancias entre los ejes de 117% a 155% . con motor de gasolina ac 
c. de f. o con motor diesel Hercules de 77 c. de f. El motor diesel se ofrece también con el surtido de ómnibus 
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brisa inclinado de una sola pieza, y el 
de luxe, un parabrisa inclinado en V 
provisto de doble limpiador. Los nuevos 
compartimientos son 5 pulgadas más 
anchos y 3 pulgadas más largos que los 
de antes, proveen amplio espacio para 
las piernas y dan cabida cómoda a tres 
personas. Otros detalles son: marco de 
parabrisa cromado, tapete de caucho de 
piso con aislamiento de fieltro y regu¬ 
ladores de ventana de fácil funciona¬ 


miento. Los asientos son más profundos 
y mucho más cómodos que nunca. 

Moviendo el motor y el tablero como 
cuatro pulgadas más hacia el frente, se 
obtiene mejor distribución de la carga. 
Esta nueva disposición permite también 
la instalación de compartimiento de 
conductor más grande, sin menoscabo 
del espacio de carga útil. También per¬ 
mite acortar un tanto la distancia en¬ 
tre los ejes. 

Estos nuevos modelos se ofrecen en 
numerosas distancias entre los ejes, 
para satisfacer requisitos individuales 
de transporte. Las distancias entre los 
ejes de los 1 varios modelos son las si¬ 
guientes: modelo 15—135; 146; 155 y 
167 pulgadas; modelos 18 y 20 — 135; 
146; 155; 167 y 180 pulgadas; modelos 
25 y 29 — 135; 146; 155; 167; 180 y 
194 pulgadas. 

La Federal continúa empleando el 
motor de camión Hercules de seis cilin¬ 
dros en este grupo de nuevos modelos. 
El modelo 15 tiene el motor JXA de 
64 c. de f. Los modelos 18 y 20 llevan 
el motor JXB de 68 c. de f. El modelo 
25 tiene el motor JXC de 72 c. de f. 
El modelo 29 tiene motor JXD de 
84 c. de f. 

Los ejes traseros de todos estos nue¬ 
vos modelos es un tipo Timken com¬ 
pletamente flotante, de propulsión por 
engranaje helicoidal cónico. Como equi¬ 
po especial se ofrecen ejes de dos velo- 
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cidades. Otras características intere¬ 
santes son: bastidor de tipo especial de 
8% pulgadas; cambio de marcha de 
cuatro velocidades en los modelos 15, 
18, 20 y 25, y de cinco velocidades en 
el 29; articulaciones universales monta¬ 
das en cojinetes de rodillos; cuatros 
grandes frenos hidráulicos; ruedas de 
acero fundido; muelles delanteros con 
gemelos al frente y con ojetes provis¬ 
tos de bujes de caucho, que no requie¬ 


ren lubricación. Un amplificador de 
fuerza al vacío se incluye en el sistema 
de enfrenamiento de los modelos 20, 
25 y 29, como dotación corriente. Un 
cambio de marcha de cinco velocidades 
se ofrece, como equipo especial, para 
los modelos 15, 18, 20 y 25. 


MARMON- 

HERRINGTON 


La Marmon-Herrington Co., Inc., ha 
adaptado sus transmisiones por cuatro 
y por seis ruedas a los camiones Ford 
de 1937 y continuará ofreciendo camio¬ 
nes de esta marca, con eje delantero 
propulsor, cambio de marcha auxiliar 
de dos velocidades y muelles delanteros 
semielípticos. El surtido comprende 
cuatro modelos de propulsión por cua¬ 
tro ruedas y dos modelos de propulsión 
por seis ruedas. Todos estos modelos 
se ofrecen en dos tamaños de neumáti¬ 
cos. El surtido ha sido aumentado más 
con la adición de un Ford de propul¬ 
sión por cuatro ruedas en chasis de 112 
pulgadas (2,85 m.) de distancia entre 
los ejes, para servicio de reparto livia¬ 
no. Este modelo tiene eje delantero pro¬ 
pulsor, embrague de camión con cam¬ 
bio de marcha de cuatro velocidades, 
caja de transferencia y suspensión en 
tres puntos. 


El eje delantero propulsor es de ti¬ 
po y construcción Marmon-Herrington, 
y el cambio de marcha auxiliar, en com¬ 
binación con el cambio de marcha prin¬ 
cipal de cuatro velocidades, da un total 
de ocho velocidades de avance, con la 
máxima igual a la normal del Ford. De 
este modo, ofrece la velocidad normal 
de camino, con la adición de la veloci¬ 
dad de tracción más conveniente. Los 
precios de estos camiones Ford con pro¬ 
pulsión Marmon - Herrington empieza 
con $1.375, entrega en la fábrica. 

La Marmon - Herrington continúa 
construyendo sus modelos más grandes 
de propulsión por cuatro y por seis 
ruedas. 


TERRAPLANE 


La Hudson ha introducido un nuevo 
surtido de automóviles comerciales Ter- 
raplane, en chasis más largo y pesado, 
con mayor capacidad de carga y con 
nueva desmultiplicación de engranajes. 
La capacidad de estos nuevos modelos, 
llamados “Big Boys” es % de tonelada. 
Se ofrecen en distancias entre los ejes 
de 124" (3,15 m.) en comparación con 
la de 117" (2,98 m.) del modelo neta¬ 
mente comercial de tipo normal. 

El equipo de neumáticos (balones de 
6 x 16" al frente y atrás) es igual al 
normal. El motor de 212 pulgadas 
cúbicas de cilindrada (3,47 litros) de 
96 c. de f. a 3.900 r.p.m., es también 
igual al de tipo corriente. 

Las desmultiplicaciones de engrana¬ 
jes de los nuevos modelos son: 5,12 en 
alta y 12,4 en baja. Del comparti¬ 
miento del conductor al extremo trasero 
del bastidor tienen 73%", y del com¬ 
partimiento al eje trasero, 39 1 4". Los 
precios de lista, en fábrica, para el 
chasis es $480 y para el modelo con caja 
de expreso pequeña “pick-up,” $610. 

• • 

Cajas General Electric 

La General Electric Co. de Schenec- 
tady, N. Y., anuncia la introducción de 
un surtido de cinco cajas de refrige¬ 
ración especiales para camiones. El 
nuevo surtido comprende una caja para 
cualquier servicio de reparto de hela¬ 
dos. Cada caja de la nueva serie de 
1937 puede montarse en cualquier cha¬ 
sis de camión de 1*4 a 2 toneladas, de 
construcción normal. Todo el espacio 
de caja se aprovecha para la carga, 
pues la unidad de refrigeración va ins¬ 
talada en compartimiento separado. Se 
ha reducido mucho el peso empleando 
aislamiento de “algodón de vidrio” y 
material Thermocraft. Este último pe¬ 
sa como una tercera parte menos que 
los materiales de aislamiento ordina¬ 
rios. 



Henry Ford, en el primer automóvil que construyó, saluda a Edsel Ford, su hijo, en el 
Ford No. 25.000.000, que acaba de salir de la línea de montaje. Fué construido en la 
fábrica de Detroit a mediados de enero pasado 
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AMERICA 



La Conferencia Interamericana de 
Consolidación de Paz que celebró sus 
sesiones en Buenos Aires y tuvo la vir¬ 
tud de despertar en su torno la expec¬ 
tativa mundial, clausuró sus delibera¬ 
ciones, después de haberse esforzado en 
cristalizar los propósitos que inspira¬ 
ron a su iniciador, Franklin D. Roose- 
velt, para crear un ambiente de paz in¬ 
ternacional y continental con instru¬ 
mentos propicios, fomentando las rela¬ 
ciones del buen vecino y facilitando el 
desenvolvimiento de esta política con la 
seguridad de un mejor entendimiento 
para intensificar las relaciones comercia¬ 
les, mediante tratados bilaterales, entre 
todos los países de América. Se logró, 
en suma, anular recelos y promover la 
buena voluntad mutua. 

A Franklin D. Roosevelt, Presidente 
de los Estados Unidos de América, se 


(1) El Presidente de Estados Unidos de Améri¬ 
ca, Franklin D. Roosevelt en su discurso de 
inauguración. A su izquierda S. E., el Presi¬ 
dente de la Argentina, General Agustín P. 
Justo. (2) Inauguración, S. E. el Presidente 
de la Rep. Argentina, General Justo. (3) Dr. 
Carlos Saavedra Lamas, Ministro de Relaciones 
Exterirorcs y Culto y Presidente de La Con¬ 
ferencia, en el acto de Clausura. (4) Una 
sesión de loa Presidentes de las distintas delc- 
gacions de las Américas 
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SIMBOLIZA LA PAZ 



Acuerdos de Transcendental Importancia para el 
Progreso de Todas las Naciones Americanas Re¬ 
ciben Aprobación en esta Notable Conferencia 


debe la iniciativa que hizo viable la 
Conferencia de Buenos Aires reuniendo 
en un ambiente propicio a los delega¬ 
dos de 21 naciones como miembros de 
la gran familia americana, y al Presi¬ 
dente de la República Argentina, Gene¬ 
ral Agustín P. Justo, cabe el honor de 
haber prestado su auspicioso apoyo a 
la magna asamblea secundado por su 
gran ministro de Relaciones Exterio¬ 
res, Dr. Cárlos Saavedra Lamas, lau¬ 
reado con el preciado galardón del Pre¬ 
mio Nobel de la Paz. 

Los Primeros Resultados 

Los resultados de la Conferencia de 
Buenos Aires, serán, sin duda, vastos e 
importantísimos. Se ha traducido ya en 
una convención práctica y beneficiosa 
entre la Argentina y Chile y ha provo¬ 
cado efectos saludables en las relacio¬ 
nes de algunos países del continente, 
no sólo para desvanecer temores, como 
en el caso del Chaco Boreal, sino para 
establecer nuevos vínculos económicos 
y estimular los intercambios, salvando 
las dificultades geográficas y fiscales 
que los retardan. 

La Argentina ha contemplado la 
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cuestión del ferrocarril que la une con 
Chile a través de los Andes para que 
retorne a servir los altos intereses que 
originaron su construcción; Chile acor¬ 
dará facilidades al ganado argentino a 
cambio de otras facilidades para sus 
productos. Se tropezó con grandes esco¬ 
llos que residieron en la necesidad de 
substraer algunos puntos de la aplica¬ 
ción de la claúsula de la nación más 
favorecida, que generalizaría ciertas 
ventajas quitándoles la virtud que se 
les pretendía infundir, pero finalmente 
fueron salvados. La reciprocidad bila¬ 
teral en materia de intercambio tiene 
en realidad su mayor dificultad en esa 
cláusula cuando ha sido pactada incon¬ 
dicionalmente y en forma gratuita, 
puesto que obliga a extender las fran¬ 
quicias, sin ventaja equivalente, a las 
procedencias de otros países. La Confe¬ 
rencia de Buenos Aires puso esos pro¬ 


blemas en debate, erigiendo las rela¬ 
ciones comerciales en temas de vincula¬ 
ción internacional promoviendo el estu¬ 
dio y el adelanto de los problemas eco¬ 
nómicos interamericanos para fomen¬ 
tar el bienestar común. 

Las Palabras de Hull 

Intervino muy eficazmente en las de¬ 
liberaciones el Secretario de Estado de 
los Estados Unidos de América, Cordell 
Hull, en representación de su país. Hi¬ 
zo interesantes declaraciones y propo¬ 
siciones tendientes a asegurar la paz 
internacional, facilitar la colaboración 
y contacto entre las naciones america¬ 
nas y evitar que los países de este 
hemisferio recurran a la fuerza uno' 
contra otro. Aludió, asimismo, especial¬ 
mente, al liberalismo como base de la 
paz, destacando que a los países de 

(Continúa en la página 61) 
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La Venta 


de Automóviles 



WEST KEADING CHEVROLET 


Keadiag, Pa. 

Inventarlo ds automóviles y canlones usados - I o de dicienbre da 1935 
Número de vehículos por Barcas 


1. Chevrolet 

158 


2. lord 

151 


3. Chrysler 

68 

CAMIONES 

4. Pontiac 

63 

1. Chevrolet 

5. Bulck 

57 

2. Ford 

6. Packard 

45 

3. Dodfie 

7. Dodge 

34 


8. Plymouth 

31 


9. Nash 

27 



«míos ni EXISTENCIA EL 1“ OS DIO d, 1955 
AB1ERWO -n _, 1929 - roadot 


AQTOMOVILSÜ ABIERTO ° m S < ¿t; Ford de 1929 - roadster y 
(25 de estos son modelos roru u 

faetones) -iO ns D1C. de 1955 .. 

?f2Sd ds l.tO= SOS sodolos coderclüs.) 


158 


1 e-g- 

Aubum • i __ 


Aubum 

BuicJc 

CadLLlac 


$ 1.395,00 
12.720,00 
2.195,00 


CAMIONES 

$2.564 00 
thavrolet 2.954 nn 



INVENTARIO UNIFICADO 

Los 18 comerciantes de automóviles de Reading, Pa. (con una 
población de 175.000 habitantes) llevan un inventario unificado 
de los automóviles usados, a cargo de un empleado de la aso¬ 
ciación de comerciantes del ramo de la ciudad. Las cifras mues¬ 
tran el número de automóviles usados en existencia, los diferentes 
estilos de carrocería, años y modelos, costo total a los comer¬ 
ciantes y costo promedio de reventa. Compara también el in¬ 
ventario mas reciente con los de cuatro o cinco meses anteriores 
del mismo año y con los de correspondientes períodos del año 
anterior. Las vistas a la ¡zquierdan muestran típicos estableci¬ 
mientos del ramo en Reading y la ciudad de Reading. 
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Usados 


Las Rápidas Reventas Son Esencia¬ 
les para Evitar Pérdidas + Control 
del Inventario es Importante 


Quinto artículo de la serie de seis 

Por H. Bertram Lewis 


El negocio lucrativo de automóviles usados 1 depende princi¬ 
palmente de ventas rápidas a los precios más altos del mer¬ 
cado. La rapidez y el precio de las ventas dependen funda¬ 
mentalmente de la clase de automóviles que se ofrezcan y 
ae la reputación de la firma que los recomienda. Por esta 
razón, el comerciante cuyo departamento de automóviles 
usados no es una piedra atada a su cuello, es aquel que elige 
con cuidado los vehículos que vende y se preocupa de que 
cada uno vaya bien rehabilitado a manos del comprador, para 
que éste quede completamente satisfecho de su compra. 

Un punto de capital importancia en este negocio es elegir 
con tino los automóviles por ofrecerse al público. A menos 
que los automóviles usados sean de marcas, modelos y tipos 
que tengan inmediata demanda en el mercado, no podrán 
venderse lucrativamente, por mucho que se les rehabilite y 
pinte y por grande que sea el prestigio del comerciante que 
los ofrezca. 

El público en los Estados Unidos, desde hace tiempo, ha 
sido muy exigente en sus compras de automóviles usados. 
Ha excluido ciertos automóviles de muy buena construcción, 
cuando éstos se le ofrecen usados o de segunda mano. Cier¬ 
tos modelos de determinados años, a pesar del prestigio de 
sus fabricantes, tienen muy poca demanda, por algún motivo 
u otro. El comerciante que se dedique a transacciones en 
semejantes modelos- de poca aceptación popular, está, por 
supuesto, encaminado a sufrir pérdidas, pues la única manera 
de desprenderse de ellos es ofreciéndolos a precios muy des¬ 
ventajosos para su negocio. Es precisamente aquí donde se 
presenta el más serio problema de este negocio, y es por esta 
razón que el comei'ciante del ramo debe siempre recordar 
que los interesados en comprar automóviles usados son tan 
exigentes- como los compradores de automóviles nuevos. Tam¬ 
bién es necesario recordar que el comprador de un automóvil 
nuevo casi siempre tiene un automóvil usado que ofrecer en 
pago a cuenta al comerciante. 

El negocio estriba en complacer a todos. El comprador de 
un automóvil nuevo, que queda satisfecho con la oferta que 
se le haga por su automóvil usado, es un parroquiano valioso 
para el comerciante que lo satisface. El comerciante debe 
hacer todo lo posible por aceptarle su automóvil usado y en 
muchos casos hasta conviene sufrir una pérdida en la tran¬ 
sacción sobre el vehículo viejo, para asegurar una ganancia, 
aunque sea pequeña, en la venta del vehículo nuevo. El co¬ 
merciante debe recordar que un parroquiano satisfecho re¬ 
gresará a su establecimiento cada vez que quiera comprar un 
automóvil nuevo. Por otra parte, una venta es’ una venta, des¬ 
de el punto de vista de la fábrica. El comerciante se con¬ 
vierte así en valioso agente o representante de la fábrica y 
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INVENTARIO COMPARATIVO 


Este comerciante en San Luis, Mo., lleva su inventario en una 
persiana veneciana. En un lado de la persiana lleva un inven¬ 
tario por marcas, con cifras comparativas de las ventas el mes 
anterior. Al otro lado de la persiana lleva un inventarío por 
categoría de precio y estilo de carrocería, con comparación con 
el mes anterior. Este es un método muy práctico, pues todo está 
a la simple vista. De una mirada se sabe qué movimiento existe 
en el negocio y qué cambio ha habido en las existencias durante 
el último periodo de treinta días. 

Por regla general, no es bueno que haya una existencia que 
exceda el posible abastecimiento de treinta días. Por supuesto, 
es necesario dar correcta interpretación a las cifras, pues las 
mayores ventas en un mes normalmente activo no deben calcu¬ 
larse en vista del total correspondiente al mes anterior normal¬ 
mente lento y viceversa. Otra ventaja de esta forma de inven¬ 
tarío es que requiere poco tiempo y trabajo para conservarlo al 
d a. Pueden emplearse tarjetas de celuloide y tiza, para hacer 
los letreros. Esto permite borrnrlos cada vez que se presente un 
cambio, cosa que se hace en pocos segundos. 
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Izquierda: Esta esta¬ 
ción de servicio en 
Minneapolis se hizo 
de ladrillos de vidrio. 
Es muy resaltante en 
la noche (como se ve 
en la vista de arriba 
a la izquierda) pues 
la iluminación inte¬ 
rior es visible desde 
afuera 



Derecha: Un nuevo 
método de evitar la 
chispa eléctrica, debi¬ 
do a la electricidad 
estática en el cuerpo, 
se emplea en este 
puente. Se lanza una 
corriente de agua al 
neumático, evitándose 
que se produzca 
chispa cuando el co¬ 
brador toca la mano 
del conductor 


cuenta con la seguridad de retener sus 
derechos de exclusividad. En todo esto, 
sin embargo, el comerciante tiene que 
obrar con tino, para no sacrificar mucho 
por un lado y ganar poco por el otro. 

El comerciante que vende un automó¬ 
vil de marca poco conocida o cuya repu¬ 
tación no es muy favorable o tiene una 
organización incompetente, por valerse 
de métodos inefectivos, es el que está 
más expuesto al ataque de este gran 
problema, pues tiene mucho menos que 
ofrecer al interesado que sus competi¬ 
dores. Es precisamente este tipo de co¬ 
merciante quien recibe los automóviles 
viejos, de escasa demanda en el merca¬ 
do, que sus dueños no pudieron cambiar 
con firmas competentes, que represen¬ 
tan vehículos de gran demanda popular. 

El comerciante mal organizado, inca¬ 
paz de atraer una clientela selecta, tie¬ 
ne que contentarse con lo que pueda sa¬ 
car del negocio. Para vender automóviles 
nuevos, se ve obligado a aceptar casi 
cualquier vehículo viejo, dándoles una 
avaluación generalmente exagerada y 
el resultado final es el descalabro de su 
negocio. La situación se complica más 
aún, pues si este comerciante deja de 
vender cierto número de automóviles 
nuevos, pierda la agencia de los mismos. 


La única manera inteligente de evi¬ 
tar la acumulación de automóviles usa¬ 
dos de escasa demanda es basar la cam¬ 
paña de venta de automóviles nuevos 
entre dueños de vehículos de fácil re¬ 
venta. Luego es necesario evitar que el 
departamento de automóviles usados se 
recargue de algún modelo o marca de 
lenta salida. 

Cuando se hace una buena campaña 
entre los dueños de automóviles usados 
de fácil reventa, se presenta la seguri¬ 
dad de que gran parte del negocio pro¬ 
vendrá de semejantes dueños. Este es 
precisamente el método general que si¬ 
guen los comerciantes más emprende¬ 
dores en los Estados Unidos. Estos co¬ 
merciantes no rehúsan, en todo caso, 
aceptar automóviles usados de lenta re¬ 
venta, pero sí limitan su número. Tam¬ 
bién siguen el método de llevar cuidado¬ 
sa cuenta diaria de sus existencias, pa¬ 
ra evitar la acumulación de modelos de 
escasa demanda y para aumentar el nú¬ 
mero de aquellos de reventa fácil y lu¬ 
crativa. Sus campañas de ventas de au¬ 
tomóviles nuevos se basan, en gran me¬ 
dida, sobre el carácter de sus existen¬ 
cias de vehículos usados. 

Un accesorio muy valioso de que se 
valen muchos comerciantes para gober¬ 


nar el negocio es una pizarra de tama¬ 
ño conveniente, colocada en un punto 
donde todos sus vendedores de automó¬ 
viles nuevos y usados puedan verla a 
diario. La pizarra está dividida en cin¬ 
co secciones, cada una de color diferen¬ 
te. La primera sección es negra y en 
ella se anotan los automóviles usados 
en almacén, indicándose su marca, mo¬ 
delo, año, precio pagado, fecha de in¬ 
greso, fecha de la reparación y nombre 
del vendedor responsable. (En el mer¬ 
cado de los Estados Unidos, la venta de 
finos y costosos automóviles usados 
comprende generalmente la aceptación, 
por parte del comerciante, de automó¬ 
viles usados de menor precio, en pago a 
cuenta.) 

Las secciones dos a cinco de la pi¬ 
zarra están divididas en sesenta cuadri- 
tos, que representan otros tantos días 
para cada automóvil. Los primeros cin¬ 
co días están representados por cinco 
cuadritos verdes y constituyen el límite 
de cinco días señalado para la repara¬ 
ción del automóvil en el taller. Los vein¬ 
te días siguientes se hallan en la sec¬ 
ción blanca, los cinco subsiguientes, en 
la sección azul y los últimos treinta, en 
la roja. Un indicador negro, de buen ta¬ 
maño, se clava en la pizarra, a conti¬ 
nuación de cada automóvil. Este indica¬ 
dor se avanza un espacio por cada día que 
el automóvil pei'manece en el estable¬ 
cimiento. Se espera que cada automó¬ 
vil se venderá antes de que el indica¬ 
dor salga de la sección blanca. Los au¬ 
tomóviles que entran en la sección azul 
reciben gran presión de venta, para 
evitar que lleguen a la sección roja. Y 
se considera vergonzoso para el per¬ 
sonal de vendedores, cuando un auto¬ 
móvil entra en la sección roja. Toda la 
organización concentra sus actividades 
a fin de evitar que un automóvil entre 
en esta sección crítica. El indicador se 
quita de la pizarra tan pronto como se 
ha vendido el automóvil que el repre¬ 
senta. 

Una pizarra de este carácter es un 
medio muy efectivo de educar a los 
vendedores en el arte de vender auto¬ 
móviles usados. Después de seguir, por 
algún tiempo, el movimiento anotado en 
la pizarra, el vendedor se da cuenta 
de qué marcas y modelos de automó¬ 
viles usados pueden venderse sin re¬ 
tardo y con probabilidades de ganan¬ 
cia. La pizarra sirve también de in¬ 
ventario perpetuo muy práctico y por 
sus evidentes ventajas se recomienda 
su adopción en todo mercado donde la 
reventa de automóviles usados consti¬ 
tuye un serio problema para los comer¬ 
ciantes del ramo. 

El procedimiento anterior se comple¬ 
ta, por supuesto, con un control pre¬ 
ciso y constante del valor en efectivo 
de la inversión hecha en automóviles 

(Continúa en la página 52) 
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HUELGAS AFECTAN 
LA PRODUCCION 


Las Fábricas de la General Motors se 
Abrirán Pronto + Otras Huelgas Ajustadas 

Por George E. Quisenberry 


L AS huelgas y paralizaciones de trabajo en las fábri- 
A cas de la General Motors en los Estados Unidos, 
en la cuarta semana de enero dejaron sin trabajo como 
a la mitad de los 250.000 operarios de la gran com¬ 
pañía, reduciendo muy sensiblemente su producción de 
automóviles. A principios de la semana siguiente, 
algunas de las fábricas desocupadas se abrieron de 
nuevo con el regreso de como 40.000 operarios y empe¬ 
zaron a trabajar sobre un programa limitado. En 
Washington, el Ministerio de Trabajo estaba tratando 
de organizar conferencias entre los jefes de la General 
Motors y los representantes de la unión obrera en huel¬ 
ga. Otros acontecimientos en este complicado problema 
obrero han sido los siguientes: 

(1) — Ajuste de la larga huelga de 
operarios en fábricas de vidrio, con la 
inmediata entrega de vidrio a nume¬ 
rosos fabricantes de automóviles y 
camiones. La carestía de vidrio casi 
provocó la paralización de varias 
fábricas, a pesar de una gran impor¬ 
tación de este material del Canadá, 

Inglaterra y Bélgica. 

(2) —Ajustes de varias huelgas en 
fábricas abastecedoras de piezas, lo 
que permitió a importantes fabrican¬ 
tes de automóviles, como la Ford, 

Chrysler, Hudson, Studebaker y otros, 
continuar su producción en grande 
escala. Sólo unas pocas fábricas de 
piezas fueron afectadas por estas 
huelgas. 

(3) — Con muy pocas excepciones, 
las huelgas, al momento en que escri¬ 
bimos este artículo, estaban confinadas 
a las fábricas de la General Motors 
en los Estados Unidos. Esta compañía no ha tenido 
dificultades obreras en sus fábricas en el Canadá o en 
otros países extranjeros y los embarques de exporta¬ 
ción no han sido retardados ni limitados. 

(4) —Los huelguistas “sentados” estaban todavía en 
posesión de sólo dos fábricas de la General Motors, 
ambas en la ciudad de Flint, Mich., dedicadas a la cons¬ 
trucción de carrocerías Fisher. Los huelguistas “sen- 
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tados” habían ya evacuado tres otras fábricas de la 
General Motors, y salvo una riña de menor importancia, 
también en Flint, la huelga, hasta mediados de enero, 
había seguido un curso pacífico sin destrucción de 
propiedad. 

(5) — Crecientes demostraciones de deseo de regre¬ 
sar a trabajar se han hecho a la General Motors por 
sus operarios leales.. Muchos de los operarios de esta 
compañía no se declararon en huelga, pero quedaron 
desocupados por la paralización forzosa del trabajo en 
las fábricas, resultante de menores huelgas en puntos 
fundamentales de producción, que suspendieron el su¬ 
ministro de piezas y carrocerías a las líneas de montaje. 

La huelga de la General Motors ha 
sido la más seria dificultad obrera que 
se ha presentado hasta ahora a la in¬ 
dustria automotriz americana. El 
número de operarios afectados ha sido 
uno de los más grandes que se regis¬ 
tran en la historia contemporánea de 
la industria americana en general. En 
vista de las declaraciones de ambas 
partes contendientes, se llega a la 
conclusión de que el presente conflicto 
no se debe a jornales ni horas de tra¬ 
bajo, sino más bien al deseo, por parte 
de United Automobile Workers Union 
(Union de Operarios de Automóviles) 
de controlar el empleo en toda la in¬ 
dustria automotriz. Es interesante 
declarar que la General Motors es 
ahora casi la única compañía impor¬ 
tante de la industria que está envuel¬ 
ta en este conflicto. 

La huelga empezó a fines de diciem¬ 
bre, antes del día del Año Nuevo, con 
los huelguistas sentándose en la fábrica de carrocerías 
Fisher en Flint. Pronto se propagó a cuatro otras fá¬ 
bricas en Flint, Detroit y Anderson, Inc. La cesación 
de materiales y piezas paralizó poco después el trabajo 
en otras fábricas de automóviles y accesorios, obligán¬ 
dolas a cerrarse. 

Para que nuestros lectores se den cuenta de esta 
sorprendente situación, es bueno que nos refiramos al 


TERMINA LA 
HUELGA 

Todas las fábricas de la 
General Motors se abrie¬ 
ron de nuevo el 15 de 
febrero, después de fi¬ 
rmado un acuerdo, en 
virtud del cual la Gen¬ 
eral Motors reconoce la 
unión como la única 
agencia representativa 
de sus miembros única¬ 
mente. También se inclu¬ 
yó un aumento de jornal, 
de cinco centavos por 
hora. Se anticipa que 
la producción se desa¬ 
rrollará en seguida a 
capacidad completa, a 
causa de que hay listo 
un gran abastecimiento 
de piezas que sólo re¬ 
quiere carrocerías para 
completar el programa 
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desarrollo de las uniones obreras de 
estos últimos años. Durante mucho 
tiempo, la unión obrera en los Estados 
Unidos ha estado organizada en la for¬ 
ma de unión gremial principalmente, es 
decir, hemos tenido uniones de maqui¬ 
nistas, de electricistas, de carpinteros, 
etc. Cada unión ha tenido su propia 
organización y administración, pero to¬ 
das han formado parte de la gran 
American Federation of Labor (Fede¬ 
ración Americana de Trabajo). Unas 
pocas uniones han sido del llamado tipo 
industrial “vertical”, incluyendo entre 
sus miembros todos los operarios o em¬ 
pleados de una sola industria. Estas 
uniones también han formado parte de 
la American Federation of Labor (A. 
F. of L.) y entre las más importantes 
de ellas se cuenta la United Mine 
Workers, bajo la dirección de John L. 
Lewis, que comprende todos los traba¬ 


jadores en la industria de la minería del 
carbón de este país. 

Bajo la agresiva dirección de Lewis. 
hace como dos años, se inició una cam¬ 
paña para unionizar las industrias prin¬ 
cipales en la forma de uniones indus¬ 
triales. En el nuevo plan se incluyeron 
las industrias de automóviles, de neu¬ 
máticos, de acero, de vidrio y de otros 
productos importantes. A consecuencia 
de esta campaña, la industria de los 
neumáticos se vió seriamente pertur¬ 
bada en 1936. La huelga de trabaja¬ 
dores en fábricas de vidrio, declarada 
hace como tres meses, paralizó la pro¬ 
ducción de casi el 90 por ciento de las 
fábricas de vidrio del país. A continua¬ 
ción de esta huelga, Lewis y sus orga¬ 
nizadores anunciaron que la industria 
automotriz iba a ser la siguiente, en 
ser atacada y que la industria del 
acero iba a ser la segunda en recibir 
el ataque. 


En conexión con el esfuerzo de intro¬ 
ducir en estas grandes industrias el 
tipo de unión obrera industrial, se desa¬ 
rrolló un serio conflicto con las más 
antiguas uniones de tipo gremial, que 
representaban la gran mayoría en la 
American Federation of Labor. Este 
conflicto tuvo por resultado la suspen¬ 
sión y exclusión de la American Fede¬ 
ration of Labor de las uniones indus¬ 
triales. Lewis organizó entonces el 
Committee for Industrial Organization 
(C.I.O.) con fondos suministrados por 
la unión de los mineros de carbón y 
empezó a luchar contra la American 
Federation of Labor, para quitarle su 
dominio sobre las uniones obreras en 
los Estados Unidos. Como parte de la 
C.I.O. se organizó la United Automo¬ 
bile Union. Sus representantes fueron 
a Detroit y otras centros de la indus¬ 
tria automotriz, a promover su organi¬ 


zación general, anunciando que la nue¬ 
va unión iba a ser la única agencia 
representativa de todos los operarios en 
la industria automotriz. 

Siguiendo la táctica de declararse en 
huelga y “sentarse” en la misma fábri¬ 
ca, sin hacer nada, las líneas de mon¬ 
taje pueden quedar paralizadas efec¬ 
tivamente por un reducido número de 
operarios. De esta manera se paraliza¬ 
ron varias fábricas de la industria auto¬ 
motriz durante estos últimos meses y 
varias de estas huelgas fueron final¬ 
mente ajustadas mediantes aumento de 
jornales de cinco a quince centavos más 
por hora. La huelga en las fábricas de 
vidrio se ajustó gracias a un aumento 
de jornal, el cual quedó fijado en 65 
centavos la hora. 

No hay todavía información fidedig¬ 
na acerca del número de empleados u 
operarios de la General Motors que son 
miembros de la nueva unión obrera. 


Predomina en la industria la impre^- 
sión de que sólo un limitado número de- 
trabajadores de la General Motors per¬ 
tenece a la nueva unión. Por esta razón; 
se presume que el presente conflicto es,, 
en gran parte, una lucha entre el Com¬ 
mittee for Industrial Organization y la: 
antigua American Federation of Labor r 
por la supremacía en la organización» 
de uniones obreras. 

Entre las demandas de la nueva. 
United Automobile Union se incluyen:: 
reconocimiento de la nueva unión obre¬ 
ra como la única agencia representativa, 
de los obreros de la General Motors; 
semana de trabajo de cinco días y trein¬ 
ta y cuatro horas; abolición de trabajo- 
a precio fijo; una tarifa determinada: 
de pago por hora y remuneración gene¬ 
ral para que los operarios puedan vivir 
mejor dentro de racionales límites. Sin 
embargo, parece que el principal punto 
de discusión es si la nueva unión ha de 
ser o no reconocida y aceptada como la- 
única agencia representativa de los ope¬ 
rarios en todas sus negociaciones con 
los patrones. 

A pesar de la mediación del Gober¬ 
nador Murphy del estado de Michigan,, 
centro principal de la industria auto¬ 
motriz nacional, los primeros esfuerzos 
encaminados a resolver el problema se 
nulificaron. La General Motors estuvo- 
dispuesta a negociar con lo unión, pero 
sólo después de que los huelguistas 
“sentados” en sus fábricas salieran de 
ellas. Sólo tres de las cinco fábricas- 
afectadas fueron evacuadas, pero los 
operarios en las fábricas de carrocería 
Fisher No. 1 y No. 2 en la ciudad de 
Flint se negaron a hacerlo, alegando- 
que la General Motors iba a abrir estas 
fábricas y otras más tan pronto corno- 
salieran de ellas los huelguistas que las 
ocupaban y que la compañía estaba 
también negociando con la Flint Work¬ 
ers Alliance, organización compuesta 
por los empleados fieles y partidiarios 
de ella, que estaban desocupados a 
causa de la paralización del trabajo. 

Los directores de la General Motors,, 
por intermedio del Sr. Sloan, presiden¬ 
te, y Sr. Knudsen, vicepresidente de la 
empresa, manifiestan que no pueden em¬ 
pezar ninguna negociación encaminada 
a resolver el problema hasta que todos 
los huelguistas “sentados” hayan sali¬ 
do de sus fábricas. Los asuntos de 
jornales y horas se cree que no son 
obstáculo a una acertada solución. En 
realidad, la compañía aumentó los jor¬ 
nales voluntariamente en 1936 y en 
diciembre del año pasado dió a sus ope¬ 
rarios y empleados una buena bonifica¬ 
ción. Los jornales actuales son más 
altos que los que pagaba en 1929 y se 
dice que como el 80 por ciento de los 
operarios de la General Motors está 
recibiendo más de $1.200 al año. Las 
cifras oficiales muestran que el 86 por 

(Continúa en la página 54) 



Operarios de la Chevrolet regresando a trabajar 
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LA ALINEACION DE LAS RUEDAS 



La Seguridad Exige Correcta Alineación + Buenas 
Ganancias para el Taller que Está Bien Equipado 


la adecuada compensación del mecanis¬ 
mo de dirección. 

La desviación del neumático bajo pe¬ 
sada carga, las vibraciones verticales, 
laterales y torsionales del chasis y de 
las piezas del mecanismo de dirección, 
debidas a las irregularidades de la su¬ 
perficie del camino, a la fuerza centrí¬ 
fuga y a la acción giroscópica de las 
ruedas, tienden a producir fuerzas de 
variables frecuencias y magnitudes. 

Para evitar los efectos inconvenien¬ 
tes de estas fuerzas inherentes, se im¬ 
pone la necesidad de coordinar y com¬ 
pensar estos 1 varios factores del sistema 
de dirección, para que todas las piezas 
incluidas en la sección delantera y sis¬ 
tema de suspensión de ruedas queden 
bien ajustadas* y en buen estado mecá¬ 
nico. 

El éxito en este negocio está en ven¬ 
der este servicio a los dueños de auto¬ 
móviles. Casi todos los dueños descui¬ 
dan los factores' de seguridad de sus au¬ 
tomóviles, a causa de que no están al 
corriente del funcionamiento de las nu- 



Como factor de seguridad, el meca¬ 
nismo de dirección es un órgano de su¬ 
ma importancia en el programa de re¬ 
paración. El automóvil con dirección o 
frenos* en mal estado, o con luces defec¬ 
tuosas, que corra a las velocidades or¬ 
dinarias de hoy día, puede convertirse, 
de un momento a otro, en un terrible 
instrumento de destrucción. 

La alineación de las ruedas y del bas¬ 
tidor tiene, por su parte, influencia di¬ 
recta sobre la duración de los neumáti¬ 
cos. Por esta razón, la reparación del 
mecanismo de dirección tiene un signi¬ 
ficado doble de seguridad y de econo¬ 


mía. La tendencia hacia neumáticos de 
menor diámetro y de menor presión de 
inflación, en combinación con las mayo¬ 
res velocidades de marcha, tiene el efec¬ 
to de aumentar el rozamiento y desgas¬ 
te consiguiente que proviene del con¬ 
tacto entre la banda de rodadura y el 
camino. La alineación correcta de las 
ruedas se presenta, por lo tanto, como 
álgo imperativo para asegurar a los 
neumáticos una duración normal. 

La estabilidad de la dirección y la du¬ 
ración normal de los neumáticos depen¬ 
den fundamentalmente del correcto 
equilibrio de las ruedas delanteras y de 


Por F. D. Schilling 


El Sr. Schilling, director de la Bendix 
Safety Service School (Escuela de Servi¬ 
cio de Seguridad Bendix) a cargo de la 
Bendix Products Corp. en su fábrica en 
South Bend, es una de las principales 
autoridades técnicas del país en materia de 
alineación de ruedas. Además de dirigir 
esta escuela, el Sr. Schilling viaja por todo 
el país dando instrucción a los mecánicos. 
Ha contribuido mucho al progreso profe¬ 
sional de los talleres de reparación. La 
escuela en South Bend es la más completa 
e importante de todas las de su clase. De 
todas partes del país vienen estudiantes 
quienes pasan un mes en esta escuela. La 
primera semana estudian frenos mecánicos, 
la segunda, el manejo de equipo de ensa¬ 
yar y rectificar frenos, la tercera, la 
carburación y la cuerta, afinación general 
de motores 
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Fig.2 A 


merosas piezas de sus vehículos. Tampoco comprenden las 
serias consecuencias que este descuido puede aportarles. 

La cantidad de reparaciones de factores de seguridad de 
cualquier establecimiento aumenta en relación directa a la 
campaña anunciativa y educativa, que se haga en este sen¬ 
tido. El taller preparado para ejecutar este servicio a com¬ 
pleta satisfacción del cliente, en lo tocanta a calidad de tra¬ 
bajo y precio, tiene a su inmediato alcance un negocio perma¬ 
nente y lucrativo. La buena organización de este servicio 
depende de adecuado equipo y de mecánicos competentes. El 
aspecto de orden y aseo del taller es también un elemento muy 
ventajoso. 

El mecánico debe tener suficiente conocimiento de los fac¬ 
tores básicos del sistema de dirección, para que pueda inteli¬ 
gentemente determinar la relación entre la causa y el efecto 
al examinar el trabajo. Con este conocimiento, podrá explicar 
al dueño del automóvil, por qué requiere reparación y ajuste 
el sistema de dirección en general. 

En beneficio de la mayor exactitud posible en el trabajo, se 
recomienda inspeccionar y rectificar todas las máquinas y 
herramientas empleadas en obras de corrección y rehabilita¬ 
ción. Esto debe hacerse periódicamente, y es bueno recordar 
siempre que ningún equipo o instrumento de precisión resulta 
verdaderamente práctico y eficaz a menos que esté en per¬ 
fecto estado de funcionamiento y se le maneje en debida 
forma. 

Los instrumentos más costosos y precisos, manejados con 
descuido y conservados con descuido, hacen que los trabajos 
resulten inexactos y costosos. 
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CONVERGENCIA DE LAS 
RUEDAS DELANTERAS 

Su Importancia y Método de Ajuste 

En este artículo explicamos la importancia de la conver¬ 
gencia de las ruedas delanteras, en beneficio de aquellos que 
no están todavía debidamente enterados de la influencia que 
este factor tiene sobre la correcta dirección y conducción del 
vehículo. 

(1) CONVERGENCIA DE LAS RUEDAS DELANTERAS 
es la menor distancia que existe entre la parte del frente de 
las ruedas delanteras, en el punto (A) en relación con la 
mayor que existe entre la parte de atrás de las ruedas, en el 
punto (B). 

La convergencia sirve para contrarrestar el efecto de la in¬ 
clinación lateral y evitar así el desgaste indebido o prema¬ 
turo de los neumáticos a consecuencia de resbale lateral. 

(2) INCLINACION LATERAL, como su nombre lo indica, 
es el grado de inclinación que tiene la rueda, en relación con 
su posición vertical. Se expresa generalmente en grados. La 
inclinación positiva es la saliente en la parte superior de la 
rueda, es decir, la inclinación hacia afuera, en la parte supe¬ 
rior. La inclinación negativa o invertida es la entrante o 
hacia adentro, que se presenta en la parte superior de la rue¬ 
da. El objeto principal de la inclinación lateral de las ruedas 
de los automóviles modernos es impedir la deflexión y des¬ 
gaste de las piezas del eje delantero que se produciría si las 
ruedas afectaron una posición invertida. 

(3) UNA RUEDA INCLINADA rodaría en un círculo si 
se le dejará seguir su propio movimiento. Esto se debe al 
efecto de cono producido por la deflexión del neumático bajo 
el peso del automóvil. Un par de ruedas delanteras con incli¬ 
nación positiva tendría la tendencia a rodar hacia afuera de 
la línea central del vehículo. 

Las ruedas, sin embargo, son obligadas a correr en líneas 
paralelas, a causa de que van fijas con cierta separación en 
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el mismo eje o sistema de suspensión, quedando bajo el go¬ 
bierno de los tensores. 

(4) EL AREA DE CONTACTO de un neumático con el 
camino se ladea levemente en un arco cuyo radio queda en la 
dirección del ángulo de inclinación, produciendo en el neumá¬ 
tico una tendencia gradual hacia separarse de la línea central 
de la rueda acercándose al lado inclinado, (a) Dirección del 
ángulo de inclinación. 

(5) LA RODADURA DE LA RUEDA hacia un lado del 
centro se amplifica también por la diferencia en radio de ro¬ 
dadura del neumático ocasionado por el efecto del cono de 
la inclinación. Cuando dos diferentes diámetros o radios giran 
el mismo número de revoluciones, el diámetro más grande 
viaja a mayor distancia y con mayor rapidez que el diámetro 
más pequeño. 

(6) GRACIAS A LA FLEXIBILIDAD y elasticidad del 
neumático, la superficie de contacto hacia el lado de la incli¬ 
nación de la rueda se retiene mientras que el lado opuesto 
tiende a adelantarse cuando la rueda se mueve hacia el fren¬ 
te. Todas estas fuerzas resultan en un empuje de inclinación 
de la rueda sobre el camino en la dirección del ángulo de 
inclinación, (a) Dirección del ángulo de inclinación, (b) Di¬ 
rección del empuje de inclinación. 

(7) LA PRESENCIA DE INCLINACION LATERAL sin 
convergencia (ruedas paralelas en relación con la línea cen¬ 
tral del chasis) resultaría en resbale lateral del neumático 
sobre el camino. La dirección opuesta del ángulo de inclina¬ 
ción de la línea central del vehículo ejerce una fuerza en opo¬ 
sición. Los neumáticos tiended a arrastrarse mutuamente en 
direcciones opuestas, con un inevitable desgaste transversal 
en la banda de rodadura, (a) Empuje de dirección, (b) Res¬ 
bale lateral. 

(8) PARA ELIMINAR ESTA CONDICION, el efecto de 
inclinación lateral se compensa con suficiente convergencia 
para dejar la línea de empuje de ambas ruedas en posición 
paralela. La cantidad de convergencia requerida depende de 
la cantidad de inclinación lateral. Mientras mayor es el án¬ 
gulo de inclinación y resultante empuje de inclinación, ma¬ 
yor será la convergencia necesaria para compensarlo, (a) 
Dirección del empuje de la inclinación. 

(9) CUANDO NO HAY INCLINACION no se requiere 
convergencia. En tal caso, las ruedas corren normalmente en 
sentido paralelo, como un par de cilindros. 

(10) EN EL CASO DE INCLINACION NEGATIVA O 
INVERTIDA, el efecto de cono invertido y deflexión del neu¬ 
mático producirían un empuje de dirección hacia el centro 
del vehículo, necesitándose entonces una divergencia, en lugar 
de una convergencia. 

(11) LA INFLACION DEL NEUMATICO es también un 
atributo del efecto de convergencia. Un neumático parcial¬ 
mente inflado cubre una mayor superficie de contacto con el 
camino, y con una rueda inclinada, establece una mayor di¬ 
ferencia entre el radio de rodadura de adentro y el de afuera. 
Esto produce una mayor fuerza de palanca, que tiende a do¬ 
blar el neumático en la dirección de la inclinación. 

El neumático es también más flexible, cuando está par¬ 
cialmente inflado, lo que permite una mayor distorsión y un 
mayor empuje de inclinación, lo que requiere una conver¬ 
gencia mayor que la normal para compensar el exagerado 
efecto de la inclinación. Es, por lo tanto, muy importante, en 
conexión con la correcta convergencia, inflar debidamente los 
neumáticos, (a) Neumático debidamente inflado, (b) Neu¬ 
mático parcialmente inflado. 
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REPARACION 

Los más exactos y seguros equipos y métodos para 
la verificación y corrección de la alineación de rue¬ 
das están proyectados para funcionar bajo condi¬ 
ciones muy similares a las de marcha normal en 
camino, con todo el peso del vehículo sobre las 
ruedas y con todas las piezas dispuestas con ajustes, jue¬ 
gos libres, etc., tal como se requieren para un viaje corriente. 

Un método seguro de verificar la convergencia es el basado 
sobre el resbale lateral, medido en pies por milla. Este méto¬ 
do refleja el verdadero efecto del neumático sobre el camino. 

(12) UN TIPO DE EQUIPO para medir la convergencia se 
muestra en la página 28. Este instrumento consta de una 
placa de acero montada en cojinetes de bolas o de rodillos, pi¬ 
voteada en un extremo, que representa una sección del ca¬ 
mino, libre para moverse lateralmente, cuando la rueda pasa 
por encima del punto pivoteado y recorre la longitud com¬ 
pleta de la placa. Un indicador acusa en pies por milla el 
resbale lateral, debido a incorrecta convergencia, en relación 


rección inclinada, lo que mueve el vehículo y la placa hacia 
un lado cuando hay algún error en convergencia. Cuando hay 
demasiada convergencia, el empuje de la inclinación hace que 
la placa y el indicador se muevan separándose del centro del 
vehículo. 

Cuando hay insuficiente convergencia y cuando hay diver¬ 
gencia, el indicador se mueve hacia la línea central del ve¬ 
hículo. 

Cuando se presenta la correcta cantidad de convergencia, 
no habrá movimiento en la placa y el indicador permanecerá 
en cero. 

(g) Este ensayo debe repetirse en la rueda opuesta, para 
comprobar el ensayo en la primera rueda y evitar toda posi- 






con la inclinación lateral presente. 

Un instrumento de este tipo es automático y muy prác¬ 
tico, a causa de que la inclinación lateral de las ruedas cam¬ 
bia continuamente con el uso del vehículo, lo que exige veri¬ 
ficaciones periódicas. El mismo instrumento puede emplearse 
también para corregir errores en la alineación en las vueltas, 
colocándose, en tal caso, al frente de la rueda de afuera que 
hace la vuelta. 

(13) LA EXACTITUD de los resultados del empleo de 
cualquier equipo depende principalmente del cuidado ejercido 
por el mecánico que lo usa. Para obtener los mejores resul¬ 
tados debe procederse como sigue: 

(a) Los neumáticos deben inflarse en forma correcta. 

(b) El ensayo debe hacerse sobre un piso o sobre un pa¬ 
vimento bien a nivel. 

(c) Las ruedas deben estar en exacta posición de marcha 
en línea recta hacia adelante. 

(d) Coloqúese el rectificador de alineación al frente de una 
de las ruedas delanteras. 

(e) El vehículo debe ahora moverse hacia atrás como una 
revolución completa de rueda, antes de someterlo al ensayo. 
De esta manera, todo el movimiento muerto y todos los jue¬ 
gos de las piezas de la sección delantera del vehículo quedan 
acondicionados a una posición de marcha normal, antes de 
que la rueda toque la placa. 

(f) Tómese el parachoque delantero por el centro para evi¬ 
tar empuje lateral y empújese en línea recta hacia adelante, 
hasta que la rueda pase por toda la placa de resbale. El indi¬ 
cador acusará entonces la cantidad de resbale lateral entre 
las ruedas. 

La rueda sobre la placa queda libre para flotar lateral¬ 
mente, permitiendo que el empuje de la inclinación de la 
rueda opuesta sobre el piso, continúe siguiendo su propia di¬ 


entre ambas ruedas. Cuando se ensayen automóviles con rue¬ 
das delanteras de suspensión independiente y doble tensor, se 
recomienda asir el parachoque delantero por el centro y re¬ 
mecer el automóvil, en sentido vertical, varias veces, para 
asegurarse de que los muelles y amortiguadores queden en 
posiciones normales, antes de empujar el vehículo hacia ade¬ 
lante. 

(h) Al presentarse algún error en convergencia, debe en¬ 
tonces examinarse el vehículo para ver si hay soltura o des¬ 
gaste en los muñones de dirección, cojinetes de ruedas, jun¬ 
tas esféricas y otras piezas del mecanismo de dirección. De¬ 
ben verificarse bien los ángulos de inclinación de eje y de 
inclinación de rueda. También es necesario verificar errores 
en viraje, para determinar la razón del cambio en el efecto 
de la convergencia. Al no presentarse errores provenientes de 
estas piezas, la irregularidad puede entonces atribuirse al 
mal ajuste de los tensores. Siempre debe verificarse la con¬ 
vergencia como paso final de todo trabajo de alineación de 
ruedas delanteras. 

Cuando la convergencia se ajusta en ruedas delanteras con 
suspensión independiente, provistas de doble tensor, con un 
brazo intermediario al centro, ambos tensores deben ser de 
igual longitud. 

(i) También se recomienda verificar las ruedas traseras, 
para ver si tienen patinaje o resbale lateral. La caja doblada 
del eje trasero causa a veces excesivo desgaste a los neu¬ 
máticos traseros. 

En el siguiente artículo de esta serie sobre la alineación de 
las ruedas y ajuste de frenos se referirá a los métodos más 
convenientes de corregir la inclinación lateral de las ruedas y 
la inclinación del eje delantero. En artículos subsiguientes 
nos referiremos a las causas y corrección de la vibración de 
las ruedas delanteras y varios interesantes puntos relacio¬ 
nados con los frenos. 
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UUUÜL PLETO EN 23 AÑOS DE FABRICACION 


UN NUEVO MOTOR 

QUE GARANTIZA MAYOR ECONOMIA 
Y MAS FUERZA 


Modelo MC coi C|| 
cería de Teche 


Modelo MD c: 
Carrocería Cerro 


Muchas son las características de que hacen alarde los nuevos 
camiones Dodge. El ya famoso motor es más grande, desarrolla 
mayor potencia, es más accesible, tiene válvulas más grandes, 
su aceleración es más rápida y desarrolla mayor velocidad. Las 
nuevas ruedas de rayos fundidos permiten el cambio rápido de 
los neumáticos sencillos a dobles en el mismo cubo. El nuevo 
bastidor es mucho más rígido que antes. Además, los modelos 
de servicio pesado (con excepción del K60V) llevan bastidor 
con un nuevo travesaño en “X” por atrás y otro bien reforzado 
que sirve de montaje delantero al motor. Sin disminuir la capaci¬ 
dad de la carga, el tamaño se ha reducido. Esto hace, natural¬ 
mente, que los camiones Dodge sean más fáciles de manejar; 
además se reduce el peso del chasis y se obtiene una distribución 
ideal del peso de la carga. Son seis los grupos que pueden obte¬ 
nerse en la serie de camiones Dodge, desde el tipo comercial hasta 
el de 9080 kg de peso bruto permisible. La nueva serie repre¬ 
senta el surtido más grande de chasis que jamás se haya cons¬ 
truido para hacer frente a las demandas de la transportación. 


Modelo MFc 
Volqueto Eip* 


Modelo MF38, Ch 
de Omnibus cc» 
Carrocería Especr 


Modelo MH 

Carrocería 

Transporte 


mm t A n P° r P r i mera vez tenemos disponible como equipo especial 
|f| U I U K un motor Diesel en todos los modelos de la serie MH. Este 
es el motor Diesel Hércules reconocido en todo el mundo 
por su tamaño compacto, fuerza, economía y velocidad. 


Modelo K60V con Car* 
de Tanque Especio! 
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Ddelo MHi 

Carrocería t 
Transporta 
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;e Especial 


En las seis series de los nuevos Camiones Fargo hay quince modelos 
de chasis con un amplio surtido de carrocerías, inclusive dos chasis 
de ómnibus con bastidor de doble arco. El nuevo Fargo es mucho 
más resistente, puesto que lleva nuevas piezas de acero más duro, 
así como nuevos guardafangos, nuevo bastidor de extraordinaria 
rigidez y mejor distribución del peso de la carga. 

Conservando todas sus reconocidas características que han hecho 
al motor Fargo de seis cilindros famoso por su economía y flexibili¬ 
dad, los ingenieros de la Chrysler han provisto para les camiones 
Fargo un nuevo motor con arreglos especiales para rendir mayor 
economía, servicio más prolongado y funcionamiento más suave. 
Los nuevos bastidores contribuyen a aumentar la soberbia resistencia 
de los camiones. Los nuevos y más largos muelles de acero Amóla, 
brindan extraordinaria flexibilidad. El embrague ha sido objeto de 
grandes mejoras. Las nuevas y modernas cabinas de acero son aisla¬ 
das contra los ruidos y la fricción del bastidor. Los guardafangos 
hechos de palastro más grueso van instalados independientemente de 
los estribos para eliminar todo vestigio de fricción. En las nuevas 
senes de camiones Fargo se ha demostrado que un camión es en 
realidad un camión cuando se trata de desempeñar el trabajo más 
duro y, sin embargo, su estilo puede ser moderno, serio y atractivo. 

[]jS 0 T 0 R Para aquellos mercados donde el motor Diesel es venta¬ 

joso, ofrecemos un motor Diesel Hércules como equipo 
El BE? CMC I especial en todos los modelos Fargo de la serie FE6. 

[J 0 La ÍÜ El IL Potente y compacto, este motor es reconocido por su 

economía, potencia, velocidad y buen funcionamiento. 




Modelo FE3 con Cabina y 
Carrocería de Expreso 
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Modelo FE6 con Carrocería Especial de Tanque 


Modelo FE2 con Carrocería 
Comercial Cerrada 


Modelo FE4 
con Volquete 
Espoclal 


Modelo FED4 co 
Carrocería Espedí 
V de Omnibus 


Modelo FE1 con Carrocería 
Comercial de Techo 
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7 EL BUEN ASPECTO 

DESEMPEÑA un gran papel en la 
*•». MODERNA CONSTRUCCION DEL FARGO 
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M- CAPPA .. DOS NUEVAS SERIES HACEN QUE EL SURTIDO 
>N tnllUU INCLUYA AHORA SEIS SERIES DE CAMIONES FARGO 
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CHRYSLER-PLYMOUTH 


MODELOS COMERCIALES EN SEIS ESTILOS 



El Sedán Comercial Chrysler-Plymoulh 


El Chasis con 
Cubretablero Plano 


UN NOVISIMO GRUPO 

DE VEHICULOS COMERCIALES PARA 
SERVICIO RAPIDO 


El Chasis con 
Cubrelablero y 
Parabrisa 


La nueva serie de vehículos comerciales Chrysler-Plymouth de 
2.95 metros de distancia entre ejes, es un producto de la supe¬ 
rioridad técnica y de los vastos recursos de la Chrysler Corpora¬ 
tion. Dicha serie incluye el Chasis con Cubretablero Plano, el 
Chasis con Cubretablero y Parabrisa, el Chasis con Cabina, el 
Expreso, el Sedán Comercial y el modelo con Carrocería West- 
chester de Servicio Urbano. De diseño elegante, las carrocerías 
de estos modelos son muy superiores en resistencia y construcción 
a las de los vehículos comerciales comunes y corrientes. El 
bastidor, por ejemplo, es del tipo de doble arco especial para 
camión, con profundos canales traseros y travesaños de mayor 
espesor. El embrague es grande y fuerte, especialmente adaptado 
para transmitir la fuerza en cualquier clase de servicio. El eje 
delantero es del tipo en “I”, forjado a martinete. El eje trasero, 
silencioso, es del tipo semiflotante con engranajes cónicos en 
espiral de acero cromovanadio y seis cojinetes de rodillos. Así 
mismo, cada modelo incluye muelles de acero Amóla, frenos 
hidráulicos en las cuatro ruedas, lubricación por presión, cami¬ 
sas de agua de gran tamaño con tubo de enfriamiento directo, 
émbolos de aleación de aluminio con cuatro anillos cada uno, 
tres depuradores de aire y cigüeñal de 4 cojinetes de precisión. 


El Chasis 
con Cabina 


El Chasis con 
Cabina y Carro¬ 
cería de Expreso ; 


CHRYSLER CORPORATION 

Sxport División Detroit, michidan, e. u. a. 

Printed in U.S.A.— G-6807 



El Chasis con 
Carrocería Wesl- 
chesler do Servicio 
Urbano 
























































Noticias de las Fabricas 


Willys, Chevrolet, Terraplane, Graham, Nash, Packard y Cord ganan la Carrera 
de Economía, con gran triunfo para el Graham—Globe Hoist Cambia de 
Nombre—Goodrich Recomienda el Empleo de Agua en los Neumáticos de Tractores 



Willys, Chevrolet, Terraplane, Gra¬ 
ham, Nash, Packard y Cord salieron 
victoriosos, en sus respectivas catego¬ 
rías, en la carrera de economía de Los 
Angeles al Valle Yosemite, organizada 
por la American Automobile Associa- 
tion. Esta carrera de 352 millas pasa 
por lugares montañosos, que presentan 
grandes dificultades de tráfico durante 
esta temporada del año, debido a la 
inclemencia del tiempo. A pesar de to¬ 
das las dificultades que se presenta¬ 
ron, los resultados fueron los siguien¬ 
tes: Willys, 28,16 millas por galón; 
Chevrolet Master, 19,45 millas por ga¬ 
lón; Terraplane, 22 millas por galón; 
Graham Cavalier, 24,62 millas por ga¬ 
lón; Graham 116 con sobrecargador, 
23,95 millas por galón; Nash Ambas- 
sador, 20,35 millas por galón; Packard 
120, 18,05 millas por galón; Cord, 18,24 
millas por galón. 

Los resultados de este interesante 
concurso se calcularon sobre la base de 
tonelada y milla, es decir, el peso del 
automóvil fué un factor lo mismo que 


las millas por galón. Todos los automó¬ 
viles que compitieron en esta gran 
prueba fueron modelos de tipo corrien¬ 
te. El gran triunfo, en resultados acu¬ 
mulativos, correspondió al admirable 
Graham con sobrecargador, cuyo record 
fué de 53,5 toneladas-millas. 

• • 

La venta al extranjero de automóvi¬ 
les y camiones Chrysler, De Soto, 
Dodge y Plymouth, durante los 11 pri¬ 
meros meses de 1936, llegó a un total 
de 92.114, lo que representa un aumen¬ 
to de 33,76 por ciento sobre la del mis¬ 
mo número de meses del año pasado. 
También ha sido la más grande, para 
este período, desde 1928. 

• • 

MATRICULAS 

Las matrículas de automóviles nue¬ 
vos (ventas al por menor) en los Esta¬ 
dos Unidos, durante los 11 primeros 
meses de 1936, fueron 23 por ciento 
mayores que las correspondientes al 


mismo período de 1935. Las cifras son 
las siguientes: 





1 Porcentaje de 


Once 

Meses 

cambio de 11 




meses de 193 


1936 

1935 

sobre igual6 
período en 193 

Chevrolet. 

849.698 

592.913 

+ 43,1 

Ford. 

685.187 

771.925 

- 11.2 

Plymouth . 

452.903 

350.454 

+ 29,3 

Dodge. 

224.785 

161.791 

+ 39,2 

Oldsmobile. 

158.761 

135.163 

-f 17.6 

Pontiac. . 

152.264 

129.111 

+ 18,1 

Buick. 

139.202 

75.344 

-f 85,0 

Terraplane . 

70.274 

47.801 

4- 47,0 

Studebaker. 

61.271 

35.575 

4- 72,5 

Packard. 

61.243 

33.493 

4- 82,9 

Chrysler. 

51.186 

36.984 

4- 38,5 

De Soto.. 

39.464 

24.543 

4- 60,9 

Nash-La Fayette. . 

38.019 

32.078 

4- 18 8 

Hudson. 

18.912 

19.278 

- 1.8 

Graham . 

14.971 

14.890 

4- 0,4 

Lincoln. 

13.500 

1.578 

4-757,0 

Willys . 

11.297 

9.365 

4- 20,5 

La Salle. 

10.953 

10.756 

4- l »9 

Cadillac. 

10.381 

5.562 

4- 86.8 

Reo. 

3.067 

3.605 

- 14,8 

Auburn. 

1.796 

4.918 

- 63,5 

Hupmobile. 

1.544 

6.966 

- 77,8 

Cord. 

1.087 



Pierce- Arrow. 

741 

796 

- 6,8 

Varios. 

4.688 

1.825 

4-155,5 

Total. 

3.077.194 

2.506.714 

4- 23,0 

Chrysler Corp. 

768.338 

573.772 

4- 34,0 

Ford and Lincoln.. . 

698.687 

773.503 

- 9,5 

General Motors. . 

1.321.259 

948.849 

4" 34,3 

Otros. . 

288.910 

210.590 

4- 37,3 



El Grnham Supercharged (con sobrecargador) 116 fué el victorioso en la gran 
carrera de economía de Los Angeles-Yosemite, corrida en enero. Promedió 53,4 
tonelada-millas por galón de gasolina 


Las matrículas de camiones nuevos, 
durante los 11 primeros meses de 1936, 
fueron 20,8 por ciento mayores que las 
correspondientes al mismo período de 
1935: 



Once Meses 

Porcentaje de 
cambio de 11 
meses de 1936 
sobre igual 
periodo en 1935 

1936 

1935 

Chevrolet. 

189.533 

154.654 

4" 22,8 

Ford. 

165.347 

172.084 

- 4,0 

Dodge . 

80.880 

56.854 

4- 42,4 

International. 

66.310 

49.419 

4- 34,1 

G. M. C. 

25.187 

10.098 

4-151,8 

Diamond T. 

7.985 

5.941 

4- 34,3 

White. 

5.331 

2.934 

+ 82,0 

Reo. 

3.931 

4.550 

- 13,6 

Mack. 

3.795 

1.374 

4-177,0 

Studebaker. 

3.063 

2.001 

4- 54,0 

Federal . 

2.696 

1.987 

4- 35,8 

Plymouth. 

2.378 

540 

4-339,0 

Willys-Ovcrland — 

2.297 

2.083 

4- 10,2 

Terraplane. 

1.736 

622 

4-179,0 

Broekway. 

1.590 

1.134 

4 - 40,1 

Indiana. 

1.560 

730 

4-114,0 

Autocar. 

1.286 

844 

4- 52,4 

Stewart. 

1.194 

781 

4- 53,0 

Diveo. 

911 

312 

+192,0 

F. W. D. 

319 

191 

4- 67,0 

Sterling. 

247 

157 

4- 57,2 

Twin-Coach. 

91 

130 

- 30,0 

Varios. 

1.772 

2.005 

- 11,3 

Total. 

569.439 

471.425 

4- 20,8 
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Debido al gran desarrollo de su nego¬ 
cio en levantadores de automóviles, la 
Globe Machinery & Supply Co. anuncia 
la división de sus actividades entre dos 
nuevas compañías subsidiarias. Una de 
ellas es la Globe Hoist Co., la cual se 
encargará de la fabricación y venta de 
los levantadores de automóviles y el 
surtido de gatos “Rock-A-Car”, inclu¬ 
yendo los equipos de taller de marca 
Globe, y la otra es la Globe Machinery 
& Supply Co., la cual se encargará de 
los productos 1 que no se incluyen en la 
industria automotriz. 

• • 

La Goodrich está recomendando que 
los neumáticos de tractores se manten¬ 
gan parcialmente llenos de agua para 
evitar que pierdan su tracción a causa 
del rebote. Hasta hace poco, esto se rea¬ 
lizaba añadiendo pesas a las ruedas, 


pero representaba no sólo un gasto adi¬ 
cional, sino también una incomodidad. 
Para facilitar la introducción de agua 
en los neumáticos, la Goodrich ha per¬ 
feccionado un “adaptador” especial. Un 
extremo de éste se conecta a la man¬ 
guera y el otro extremo, a la válvula 
del neumático. Para evitar que el agua 
se congele, se recomienda que se mezcle 
con cloruro de calcio de tipo comercial. 

• • 

La Auto-Lite está proyectando una 
gran campaña de anuncio en conexión 
con la introducción de sus nuevas bu¬ 
jías de encendido. Entre otras ayudas 
a los comerciantes que vendan sus 
productos, la Auto-Lite tendrá cartelo- 
nes de pared, letreros metálicos, exhi¬ 
biciones de ventana, tablas de instruc¬ 
ciones, folletos, un catálogo y un gabi¬ 
nete de acero de exhibición. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


Ralph J. Archer, vicepresidente y ad¬ 
ministrador general de la Willys Ex- 
port Corp. se halla en Cuba haciendo 
arreglos para la distribución de estos 
automóviles en ese país. El nuevo 
Willys está representado en 61 países, 
comprendiendo todos los continentes del 
mundo. La construcción de los nuevos 
modelos continúa normalmente en la 
fábrica de la Willys-Overland Motors, 
Inc., de Toledo, Ohio, y en la fábrica de 
la Willys Overland Pacific Co. en Los 
Angeles, California. 

Verne H. Wilcox, hasta hace poco, 
gerente de exportación de la Hupp Mo¬ 
tor Car Corp., ha sido nombrado ge¬ 
rente de exportación de la Covered Wa¬ 
gón Co. fabricante de vagones de re¬ 
molque de turismo. El Sr. Wilcox es 
muy conocido en el negocio internacio¬ 
nal. Fué en un tiempo el presidente del 
Foreign Trade Club de Detroit. 

R. V. Johnson, subgerente de expor¬ 
tación de la Prest-O-Lite Battery Co., 
partió de Nueva York, a fines de enero, 
en un viaje por las Antillas. Visitará a 
Puerto Rico, Panamá, Colombia y Ve¬ 
nezuela. Regresará a Nueva York den¬ 
tro de un mes. 

C. E. Dalton, director de las ventas 
de camiones de la división de exporta¬ 
ción de la Chrysler Corp. ha regresado 
de un largo viaje por la América del 
Sur. 

T. Erenchun, distribuidor exclusivo 
del camión Stewart en España, está de 
visita en los Estados Unidos. Manifies¬ 
ta que, a pesar del conflicto armado en 
ese país, hay todavía oportunidad para 
vender algunos camiones. 


Jack Mischner de la organización de 
Irving Mischner de Cali, Colombia, es¬ 
tuvo en Nueva York a principios de 
febrero. Esta organización representa 
en ese país a la Hollingshead, Shaler, 
Collins & Aikman, Thompson Products, 
Sherwin-Williams y otras grandes fá¬ 
bricas americanas de la industria auto¬ 
motriz. 

R. P. Fairing, gerente de exportación 
de la Murphy Varnish Co., Newark, 
N. J., partió el 27 de enero con destino 
a Puerto Rico, Colombia, Venezuela y 
otros países de la América Latina. Es¬ 
pera regresar a los Estados Unidos a 
mediados de abril. 

Peter Moora, gerente de exportación 
de la Pittsburgh Píate Glass Co. (Divi¬ 
sión de Pinturas y Barnices) saldrá 
para Puerto Rico el 25 de febrero y per¬ 
manecerá ausente de su oficina como 
tres semanas. 

J. F. Kelly, Jr., gerente de exporta¬ 
ción de la Electric Storage Battery 



R. J. ARCHER C. E. DALTON 


Co., salió de Nueva York el 23 de enero 
con destino a la América Latina, donde 
viajará como tres meses. Visitará a 
Cuba, Panamá, Ecuador, Perú, Chile, 
Argentina, Uruguay, Brasil y Trinidad. 

Lou A. Dalí, uno de los primeros fa¬ 
bricantes de émbolos de este país, y re¬ 
cientemente, vicepresidente a cargo de 
la venta de piezas de repuesto d la Alu- 
minum Industries, Inc., renunció hace 
poco este último puesto, para regresar 
a la industria química, en la cual ha te¬ 
nido mucha experiencia. Su nueva co¬ 
nexión es con la H. A. Montgomery Co. 
de Detroit, compañía que él ayudó a 
fundar en 1924. 

Ernest W. Lenz, gerente de ventas 
de exportación, se ha mudado a ofici¬ 
nas más grandes, en 280 Broadway, 
Nueva York. En su nuevo local tiene 
abundante espacio para exhibir todos 
los productos que representa para la 
exportación. 

Ransom E. Olds, uno de los primeros 
fabricantes de automóviles en los Esta¬ 
dos Unidos, ha anunciado la renuncia 
de su puesto de director de la junta 
administrativa de la Reo Motor Car 
Co. La renuncia del Sr. Olds obedece 
a su deseo de retirarse a la vida priva¬ 
da. El Sr. Olds, que cuenta ahora con 
73 años de edad, fué el organizador de 
la Olds Motor Works, la cual empezó a 
construir automóviles en Detroit en 
1896. Un incendio destruyó su fábrica y 
se mudó a Lansing, donde fundó la Reo 
Motor Car Co. en 1904. 

John P. Giloley ha sido nombrado ge¬ 
rente de exportación de la Atlas Asbes¬ 
tos Co. de North Wales, Pa. Ha tenido 
mucha experiencia en el ramo, pues 
hace como 15 años que se halla dedica¬ 
do al negocio, de exportación. 

R. A. Rodríguez, gerente de expor¬ 
tación, con oficinas en 55 W. 42nd 
Street, Nueva York, está ahora a car¬ 
go de las ventas al extranjero de la 
Cooper Mfg. Co., de Marshalltown, la., 
fabricante de empaquetaduras, regu¬ 
ladores de tablero y silenciadores de 
escape. 
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TIENEN QUE REGRESAR 


El Lubricante de Eje Hipoidal Permite al Com¬ 
erciante Desarrollar su Negocio de Lubricación 


I OS comerciantes de automóviles se 
J están dando cuenta de que el cre¬ 
ciente uso de ejes traseros hipoidales, 
en los modelos de 1937, está colocando 
en sus manos un medio muy effectivo 
para hacer que los dueños regresen a 
sus establecimientos a recibir lubrica¬ 
ción y otros servicios. 

Con los antiguos ejes traseros pro¬ 
vistos de engranajes helicoidales cóni¬ 
cos, casi cualquier taller estaba prepa¬ 
rado para dar servicio de lubricación. 
Cuando el eje trasero necesitaba car¬ 
garse, sencillamente se la agregaba más 
grasa de la viscosidad requerida. Los 
nuevos ejes hipoidales necesitan no sólo 
un lubricante especial para engranajes 
hipoidales, sino que también es necesa¬ 
rio emplear siempre la misma marca de 
lubricante que se ha puesto en el eje. 
Por esta razón, el comerciante que ven¬ 
de el automóvil es el primero que tiene 
acceso directo a encargarse de la lubri¬ 
cación del vehículo, debido a que es el 
único que tiene la seguridad de emplear 
la marca debida. Al darse este servicio 
en otra parte, es necesario, para estar 
seguro de que se haga bien, limpiar 
muy bien la caja del eje y luego car¬ 
garla con un lubricante adecuado, lo 
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que naturalmente resulta más costoso 
para el dueño del automóvil. Cada 
uno de estos lubricantes se basa sobre 
una diferente fórmula química. La 
mezcla de dos diferentes lubricantes de 
esta clase puede muy bien establecer 
reacciones químicas que destruyen las 
propiedades lubricativas de la mezcla. 

Por esta razón, a menos que el em¬ 
pleado del taller o garaje sepa exacta¬ 
mente qué marca de lubricante se ha 
empleado en el eje trasero, no debe 
agregarle más lubricante de ninguna 
marca. Lo primero que debe hacer es 
limpiar bien la caja del eje, quitando 
todo el lubricante viejo o usado. Luego 
debe cargarla con lubricante nuevo ade¬ 
cuado. La limpieza debe hacerse con 
cuidado, para que no haya capa de lu¬ 
bricante viejo adherida a la pared de 
la caja, que puede después mezclarse 
con el lubricante nuevo. También es 
necesario tener mucho cuidado con el 
equipo de bomba empleado para inyec¬ 
tar el lubricante hipoidal, para que no 
se contamine con otros aceites o grasas. 

Para la limpieza de los mismos en¬ 
granajes y caja del eje trasero, no debe 
emplearse vapor, agua, kerosene, alcohol 
o gasolina, sino un aceite neutro. 


NO CORRA 
RIESGO ALGUNO 


1 A menos que se esté comple- 
■ tamente seguro de la marca 
de lubricante empleado en el eje. 
debe renovarse, en lugar de añadir 
más para rellenarlo. Lo primero es 
quitar todo el lubricante de la caja 
del eje. 


2 El paso siguiente es lavar bien 
■ la caja con algún aceite neutro 
preferiblemente recalentado. Nunca 
debe usarse agua, vapor, kerosene, 
alcohol o gasolina. Seqúese bien la 
caja con un trapo limpio. 


3 Llénese la caja con lubricante 
. especial para engranaje hipoi¬ 
dal. Asegúrese de que el equipo de 
bomba esté limpio, para que el lu¬ 
bricante de eje hipoidal no se 
mezcle con otros aceites o grasas. 
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flittwióvikü de 

Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica- 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

A URL 

RN 



“Six—654” 


6-p 

Broughatn 

$745 

6-p 

Sedan 

795 

»-4-p 

Conv. Cabriole! 

945 

6-p 

Conv. Phaeton 

995 


“Eljclit—852” 


6-p 

Brougbam 

*995 

5-p 

Sedan 

1.095 

2-4-p 

Conv. Cahriolet 

1.225 

5-p 

Conv. Phaeton 

1.275 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERÍA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


4 9eperchnnce<l Cliclit— 



852” 


5-p 

Brougliam 

$1.445 

5-p 

Sedan 

1,545 

2-4-p 

Conv. Cnbriolet 

1.075 

5-p 

Conv. Phaeton 

1.725 

2-p 

Speedster 

2.245 


III1ICK 

Í17-IO “SpiM-lal” 

<122 in-ít.lU ni. \V. II.) 

2-p Ilusltiess Coupe $705 

4- p Sport Coupe (Opera 

Sents) 825 

5- p 2-door Sedan 810 

5-p 2-door Sedan 

(trunk) 835 

5-p 4-door Sedan 845 

5-p 4-door Sedan 

(trunk) 870 

4- p Couv. Coupe 

(II. S.) 1)05 

5- p Couv. IMineton 1145 

.... Sedan CItnssis 585 

37-60 “Ccntiiry” 

< I2tl In.—71.20 ni. AA 7 . B.) 

4- p 8port Coupe 

(Opera Sents) $1015 

5- p 2-door Sedan 1000 

5-p 2-door Sedan 

(trunk) 1025 

5-p 4-door Sedan 1035 

5-p 4-door Sedan 

(trunk) 1000 

4- p Couv. Coupe 

(U. S.) 101)5 

5- p Couv. Pluietou 1345 

.... 8cdnn Clinssls 705 

37-80 “RondmiiNtcr” 
<131 In.—3.33 ni. AV. II.) 

C-p 4-door Seda ii 

(trunk) $1275 

0-P 4-door Formal 

Sedan (trunk) 1305 

0-p Conv. Plinetou 

(trunk) 1505 

.... Sedan Clmssla 000 

37-00 “Limited” 

<138 In.—3.r¡0 ni. W. II.) 

0-p 4-door Scdnn 

(trunk) $1723 

0-p 4-door Formal 

Sedan (trunk) 1805 

8-p 4-door Sednu 

(trunk) 1805 

8-p Lftuoitslne Sedan 

(trunk) 1005 

.... Sedan Chnssis 1005 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio ndlclonnl: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
tino de rectificación, $59,00; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción. $00,00. 


CA l> I LLAC-I.A SALLE 
Serio» “37-50” 

<124 in.-3.15 ni. AV. II.) 

2-p Coupe (Opera 

Seats) $005 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1175 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 1105 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1145 

5-p 4-door Conv. 

Sedan 1485 

.... Sedan Chnssis 850 


CADILLAC 

Series “37-60” 

(124 in-3.15 ni. W. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Sents) $1445 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1575 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1343 

5-p 4-door Conv. Sedan 1885 

.... Sedan Chassis 1250 

Series “37-65” 

(131 in.—3.33 ni. AA 7 . D.) 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $1045 

Series “37-70” 

(131 in.—3.33 ni. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) $2045 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 2745 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 2445 

5-p 4-door Conv. Sednn 

(trunk) 2705 

.... Sodan Chassis 1750 

Serles “.37-75” 

(138 in_3.50 m. AY. B.) 

5-p Tour Sednn 

(trunk) $2645 

5-p Formal Sedan 3405 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3145 

5-p Conv. Seilan 

(trunk) 3445 

7-p Tour. Sednn 

(trunk) 2795 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 2995 

7-p Imperial 2005 

7- p Town Car 4545 

8- p Dusiuess Sednn 2575 

8-p Rusiness Tour. 

Sednn (trunk) 2575 

8-p Business Imperial 2775 

8-p Business Tour. Im¬ 
perial (trunk) 2775 

.... Sedan Chassis 1850 

All models In tlils line Lave 
4 doors. 

Series “37-85” 

(138 in.—3.50 m. AV. B.) 

5-p Tour. Sedan 

(trunk) $3345 

5-p Formal Sednn 4195 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3845 

5-p Conv. Sednn 

(trunk) 4145 

7-p Tour. Sednn 

(trunk) 3405 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3005 

7-p Imperial 3005 

7-p Town Car 5245 

.... Chassis 2550 

All models in tbis Une have 
4 doora. 

Series “37-00” 

(154 in.—3.02 ni. AA 7 . II.) 

7-p 4-door Sedan $7350 

7-p 4-door Imperial 7550 

.... Sednn Chassis 0250 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $50,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $70,50. 


CHEVROLET 
Mn.ster (Conventlona 1 
Sprints) 

(112 in.—2.85 ni. W. B.) 

2-p Business Coupe $525 

5-p 2-door Coach 585 

5-p 4-door Sedan 595 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 500 

5-p 4-door Cióse Cou- 

pled Sedan 
(trnnk) 620 

2-p Cnbriolet (R.S.) G20 

.... Sednn Deiivery 565 

.... Passcnger Chassis 300 


Üclnxe Mnster (linee 
Actlon) 

(112 in_2.S5 ni. AA 7 . B.) 

2-p Business Coupe $585 

2-p Sport Coupe 615 

5-p 2-door Coacli 595 

5-p 4-door Sedan 000 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 020 

5-p 4-door Cióse 

Coupled Sednn 
(trunk) 6S5 

.... PnsBenger Chassis 405 

Los tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37,75; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $49,75; modelo en dos 
irrupos con 7 tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $50,75. 

Nota : (Paru automóviles 

Chevrolet, modelos Master y 
Mnster DeLuxe.) Al precio 
adicional de 805 se ofrece eje 
trasero doble. 


CI1IIYSLER 


(116 

Roynl Six 
in.—2.95 ni. AA 7 . 

ID 

2-P 

Coupe 

S715 

4-p 

Coupe (R.S.) 

705 

5-p 

Broughnm. 2-door 

775 

5-p 

Tour. Broughnm. 


2-door 

785 

5-p 

Sednn. 4-door 

815 

5-p 

Tour. Sednn, 


4-door 

825 

4-p 

Conv. Coupe 

910 

5-p 

Conv. Sedan 

1245 

7-p 

Sedan (133 ln. 



W. B.) 

1045 

7-p 

Sednn Llmouslne 



(133 In. W. B.) 

1145 

(121 

Imperial 
in_3.08 ni. AA 7 . 

n.) 

2-P 

Coupe 

$925 

4-p 

Coupe (R.S.) 

905 

5-p 

Tour. Brougbam 

965 

5-p 

Tour. Sedan 

995 

4-p 

Conv. Coupe 



(R. S.) 

1005 

5-p 

Conv. Sedan 

1395 


Cnstoni Imperial 
(140 In.—3.56 ni. AV. B.) 

7-p Sednn (trnnk) $1805 

7-p Sedan Llmouslne 1095 

Airflovv 

(12S in.—3.26 ni. AV. B.) 

5-p Coupe $1.475 

5-p 4-door Sednn 1,475 


CORD 


<125 

ln.—3.18 ni. 

AA 7 . B.) 

5-p 

Westchester 


Sedan 

$1.995 

5-p 

Beverly Sedan 

2,095 

4-p 

Conv. Coupe 

2,145 

5-p 

Conv. Phaeton 

2,195 


Snpcrchnrgred 

(125 

in_3.18 ni. 

AV. B.) 

5-p 

Westchester 


Sednn 

$2.395 

5-p 

Beverly Sedan 

2,405 

2-p 

Conv. Coupe 

2.545 

5-p 

Conv. Phaeton 

2.595 


Custom 


(132 

in.—3.35 ni. 

AA 7 . B.) 

5-p 

Beverly Sedan 

$2.495 

5-p 

Berllne 

2.595 

Cnxtom Superchargred 

(132 

in.—3.35 m. 

AA 7 . B.) 

5-p 

Beverly Sednn 

$2,895 

5-p 

Berline 

3.095 


DE SOTO 

Airstrextni Si.v 
(110 in.—2.95 ni. AV. 

2-p Business Coupe 

4- p Coupe (R.S.) 

5- p 2-door Brougbam 

5-p 2-door Tour. 

Broughntn 
5-p 4-door Sedan 

5-p 4-door Tour. Sedan 

4- p Conv. Coupe 

5- p Conv. Sedan 

7-p Sedan 


R.) 

S0S5 


DODGE 


Six 


(112 

in.—2.S5 ni. 

AV. B.) 

2-P 

Coupe 

$525 

4-p 

Coupe (R.S.) 

5G5 

5-p 

Sednn, 2-door 

505 

5-p 

5-p 

Sedan, 4-door 
Tour. Sedan, 

010 


020 


B.) 

S040 

095 

705 

715 

745 


DeLuxe Six 
(115 in.—2.93 ni. AV. 

2-p Cotipe 

4- p Coupe (R.S.) 

5- p Sedan, 2-door 

5-p Tour. Sedan, 

2-door 

5-p 4-door Sednn 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 

7-p Sedan 

5-p Conv. Sedan 

4-p Conv. Coupe 


IH ES EN II ERG 

(I 42 V4 In_3.K2 rn. 

AA T . B.) 

.... Chassli $8,500 

Supercharged 10,000 

(I53Y4 in.—3.91 na. 
AV. II.» 

.... Cbassl» 18,500 

.... Superoharired 10.000 


FORD 

60 II.P. V-S 
in.—2.85 ni. AV. R.) 


(112 

2-p Coupe $180 

5-p Tudor Sedan 495 

5-p Tudor Tonr. Sedan 520 

5-p Fordor Sednn 555 

5-p Fordor Tour. Sedan 580 

85 II.P. V-S 

(112 in.—2.85 ni. AV. B.) 

2-p Coupe $520 

5-p Tudor Sedan 535 

5-p Tudor Tour. Sednn 500 

5-p Fordor Sedan 595 

5-p Fordor Tour. Sedan 620 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 580 

5-p DeLuxe Tudor Tour. 

Sednn 005 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 640 

5-p DeLuxe Fordor 

Tour. Sedan 065 

2-p DeLuxe Rondster 025 

5-p DeLuxe Phaeton 080 

2-4-p DeLuxe Coupe 565 

.. .. Club Coupe 625 

.... Club Cnbriolet 090 

. . . . Conv. Cnbriolet 025 

5-p Conv. Sedan 790 


GRA HAM 

Crosnder—“85” 

(111 in.—2.82 ni. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

Trunk $025 

5-p 2-door Tour. Sednn, 

luggage comp’t 595 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 095 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggage comp’t 005 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Cnvnlier—“05” 

(116 in.—2.94 ni. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trnnk $775 

5-p 2-door Tour. Sednn, 

luggage comp’t 745 

5-p 4-door Tour. Sednu, 

trunk 805 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 775 

3-p Business Coupe 725 

3-5-p Coupe (R.S.) 775 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 815 

Snpercliarper—“116” 
(116 in.—2.94 ni. AV. II.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trnnk $895 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 865 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sedun. 

luggage comp’t 895 

3-p Business Coupe 805 

3-5-p Coupe í R.S.) 895 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 925 

CiiKtom 

S u neroli a rger—“120” 
(116 lo 120 in.— v 

2.94 to 3.04 ni. AA 7 . B.) 
5-p 4-door Tour. 

Sedan, trunk $1025 
5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggage comp’t 995 

3-p Business Coupe 045 

3-5-p Coupe ílt.S.) 975 

3-5-p Conv. Conpe 

(R.S.) 1.005 


HIJDSON 

Cnstoin Six 
(122 in.-3.10 ni. AY 7 , 

3-p Bus. Coupe 

3- p Coupe 

4- p Victoria Coupe 

6-p Broughatn 

0-p Tour. Brougbam 

0-p Sedan 

0-p Tour. Sedan 

3-p Conv. Coupe 

0-p Conv. Brougbam 

Deluxe Eiglit 
(122 in.-3.10 ni. AV. 

3- p Coupe 

4- p Victoria Coupe 

0-p Broughnm 

0-p Tour. Broughnm 

0-p Sedan 

0-p Tour. Sednn 

3-p Conv. Coupe 

0-p Conv. Broughnm 

Custom Eiprlit 
(122 in.—3.10 ni. AA r . 

3- p Coupe 

4- p Victoria Coupe 

0-p Brougbam 

0-p Tour. Brougbam 

0-p Sedan 

0-p Tour. Sednn 

3-p Conv. Coupe 

0-p Conv. Brougliam 

Delnxe Eigrlit 
(129 in.—3.28 ni. AV. 
0-p Sedan 

6-p Tour. Sedun 

Custom EiK'lit 

(129 in.-3.28 m. AV. 

0-p Sedan 

0-p Tour. Sedan 

1IUPMOIIILE 

Serle» “G” 618 
(118 in.—3.00 ni. AV. 
Speefnl 

6-p 2-door Sedun 

0-p 2-door Tourlng 
Sedan 

0-p 4-door Sednn 

6-p 4-door Tourlng 

Sedan 

3-p Coupe 

3-p Coupe (R. S.) 

Custom 

0-p 2-door Sednn 

6-p 2-door Touring 

Sedan 

6-p 4-door Redan 

6-p 4-door Touring 

Sednn 

3-p Coupe 

8-p Coupe (R. S.) 


B.) 

$095 

720 

765 

740 

765 

790 

815 

820 

900 

B.) 

$770 

820 

800 

825 

840 

805 

885 

005 


B.) 

$885 

905 

805 

920 

940 

965 

OSO 

1,000 

B.) 

$865 

800 

B.) 

$905 

990 


850 

855 

890 

795 

840 

$890 

925 

930 

965 

870 

915 


Abreviaciones: YV.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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El Automóvil Americano 
















ttutdmévílejLcle tyaíaf&wi- 

Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica^ 


NOTA: Los precios de lista do la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Serles «N M 621 
<121 ln.—3.07 m. AV. B.) 
Speclal 

tt-p 2-door Sedan $995 

6-p 2-door Touring 

Sedan 1080 

6-p <-door Sedan 1035 

6-p 4-door Touring 

Sedan 1075 

8-p Coupe (R. S.) 1035 


Cuntom 

0-p 2-door Sedan $1095 

«p 2-door Touring 

Sedan 1180 

6-p 4-door Sedan 1135 

6-d 4-door Touring 

8edun 1170 

8-e Coupe (R. S.> 1185 


LINCOLN ZEPHYR 
(122 ln.-3.10 ni. AV. B.» 

5-p Coupe Sedan $1,170 

5-p 4-door Sedan 1,190 

3-p Coupe 1,090 

5-p Town Límousine 1,350 


LINCOLN 

V-12 

(136 ln.—3.43 m. AV, 

5-p 


B.) 

Sedan, 2 

window $4,400 

5-p Sedan, 3 window 4,400 

5-p Brunn Conv. 

Victoria 5,500 

2-p Le Barón Conv. 

Rdst. (R.S.) 4.900 

2-p Le Barón Coupe 4,900 

5-p Willoughby Coupe 5,500 

.... Chassis 2,700 


V-12 

<143 ln_3.68 m. AV\ B.) 

7-p Sedan $4,700 

7-p Límousine 4,800 

5-p Brunn Cabriolet 

(non-collapsi- 
ble) C,600 

5-p Brunn Cabriolet 

(semi-collapsi- 
ble) G,700 

5-p Brunn Tour. 

Cnbriolet 6,000 

7- p Brunn Brougham 6,700 

8- p Le Barón Conv. 

Sedan (parti- 
tion) 5,600 

5-p Le Barón Conv. 

Sedan 5,400 

7-p Judkins Sednn- 

Llmousine 5,900 

5-P Judkins Berline, 

2 window 5,600 

5-p Judkins Berline, 

3 window 5,700 

7-p Willoughby Limou- 

sine 5,800 

5-p Willoughby Panel 

Broughara 7,000 

7-p Willoughby 

Touring 5,500 

5-p Willoughby Sport 

Sedan 6,800 

.... OhuBsis 2,800 

.... Chossis (160 in.) 3,000 


NASH 


“Nnsli 400” 


<117 

in.—2.98 ni. AA 7 . 

B.) 

3-p 

Coupe 

$595 

r»-p 

Coupe (R.S.) 

650 

5-p 

Cabriolet 

740 

5-p 

Victoria (trunk) 

655 

6-p 

Sedan (trunk) 

700 

Anihassador Six 


(121 

in.—3.08 ni. AA*. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$755 

o-p 

Coupe (R.S.) 

795 

5-p 

Cnbrlole* 

860 

5-p 

Victoria (trunk) 

795 

G-p 

Sednn (trnnk) 

845 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Ambassndor Eiglit 

(123 in.—3.1S ni. W. B.) 

3-p Coupe $S55 

5-p Coupe (R.S.) 895 

5-p Cnbriolet 0G0 

5- p Victoria (trunk) S95 

6- p Sedan ttrunk) 045 


OLDSMOB1LE 

“Six” 

(117 in.—2.9S ni. W. B.) 

5-p 2-door Sednn $740 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 765 

5-p 4-door Sednn 790 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 815 

2-p Bus. Coupe 685 

2-p Club Coupe (opern 

sets) 740 

2-p Conv. Coupe (R.S.) S35 

.... Sedan Cbassis 495 


“Elgrht” 

(124 in.—3.13 ni. AA 7 . B.) 

5-p 2-door Sednn $840 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 865 

5-p 4-door Sedan 890 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 915 

2-p Bus. Coupe 785 

2-p Club Coupe (opera 

seats) 840 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 935 

.... Sedan Chnssis 625 

Los doa siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $62,50. 


PACKARD 

“Slx” 

(113 ln.—2.92ni. W. B.) 

5-p Tonring Sednn $910 

5-p Sednn 895 

5-p Club Sedan 900 

2-4-p Conv. Coupe 910 

2-p Business Coupe 795 

5-p Touring Conpe 800 

2-4-p Sport Coupe 840 

..... Chnssis 575 


«120-C” 

(120 in_3.05m. AA 7 . B.) 

5-p Touring Sedan $1,060 

5-p Sedan 1,045 

5-p Club Sedan 1.050 

2-4-p Conv. Coupe 1,060 

2-p Business Coupe 9«5 

5-p Touring Coupe 1,010 

2-4-p Sport Coupe 990 

5-p Conv. Sedan 1,355 

.... Cbassis 725 


“120-(7’ De Laxe 
(120 ln_3.03m. AV. B.) 

5-p Touring Sedan $1,270 

5-p Touring Coupe 1.220 

5-p Club Sedan 1.260 


“120-C” 

(138 In.—3.30m. AV. B.) 

$1.090 
1.S40 


7-p Touring Sednn 

7-p Tourinc 

Límousine 


“Sui»cr-Eig:ht—1500** 
(127 In.—3.23IH. AY. B.) 

_ Chnssis $1.800 

5-p Touring Sedan 2.335 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 
“Snper-Eigrlit—1301” “1602” 

(134 in.—3.89m. AA 7 . B.) 


- Chassis $1,880 

2-4-p Coupe 2,420 

5-p Coupe 2,510 

2-4-p Coupe Roadster 2.680 

5-p Touring Sednn 2.535 

5-p Club Sedan 2,530 

.... Formal Sednn 3.235 

5-p Victoria 3.150 


‘‘Soper-Eight—1502” 


(139 

in_3.53vn. AA* 

. B.) 


Cbassis 

$1.940 

* 7-p* 

Touring 



Limousine 

2.840 

7-p 

Touring Sedan 

2.705 

7-p 

Conv. Sednn 

3.350 

7-p 

Business Sednn 

2.580 

7-p 

Business 



Limousine 

2.715 


*Sn per-Eiglit—Custom” 

... Cabriolet (134 in. 

W. B.) $4,850 

Town Car (139 in. 

W. B.) 4,990 


“Tvvelve—1506” 

(132 in_3.36m. AV. B.) 


5-p 


OhaBsiB 
Touring Sedan 


$2.450 

3.490 


“Tvvelve-1507” 

(139 in_3.53m. W. B.) 

Chassis $2,580 

Coupe 3.420 

Coupe 3,590 

Conv. Coupe 3.450 

Conv. Sedan 3.500 

Club Sedan 3.660 

Formal Sednn 4,260 
Victoria 4,490 


2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


(144 


7-P 

5-p 


“Twelvc—150S” 
in_3.66m. AV. B.) 

Chassis $2,770 

Touring 

Límousine 4,085 

Touring Sedan 3,885 

Conv. Sedan 4,650 


“Txvelve—Custom” 

. Cabriolet (139 in. 

W. B.) $5.700 

Town Car (144 In. 

W. B.) 5.900 


Pl EHCE-ARROW 


(138 

“1601” 
to 147 ln._ 

-3.5 

1 to 


3.7 ni.) 



5-p 

Sedan 

$3.3 95 

5-p 

Club Sedan 


3.295 

4-p 

Coupe (R. 8. 

) 

3.195 

4-p 

Convertible Coupe 


(R. S.) 


3.295 

5-p 

Club Berline 


3.445 

7-P 

Sedan (144 

in.) 

3.500 

7-p 

Encloaed Drive 



Limón Bine (144- 



in.) 

3.650 


Brunn Metropoli¬ 
tan Town 
Broughnm (144 



in.) 

5.295 

9-d 

Commercial Sedan 



(147 in.) 

3.400 

5-p 

Conv. Sednn 


(144 in.) 

<.100 

5-p 

Club Berline 

3.445 

5-p 

Formal Sedan 

3.445 

Chnssis (138 



in.) 

2.650 

. •.. 

Cbassis (144 



ln.) 

2.875 


(138 to 144 in.—3.51 
to 3.66 m.) 

5-p Sedan $3.695 

5-p Club Sednn 3.795 

4-p Coupe (R. S.) 3.695 

4- p Convertible Coupe 

íR. S.) 3.795 

5- p Club Berline 3.915 

7-p Sedan (144 ln.) 4.000 

7-p Encl. Drive I.im. 

(144 in.) 4.150 

. . . . Brunn Metropolitan 

Town Brougham 
(144 in.) 5.795 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 4.600 

5-p Club Berline 3.945 

5-p Formal Spdnn 3.945 

_ Chassis (138 ln.) 3.150 

_ Chassis <144 ln.) 3.375 


(147 | n .—í 


“1««3” 

ln.-3.7 n». AA*. B.) 

7-p Sedan $4 795 

7-p Enel. Drive Llin. 4,995 

7-p E. D. Límousine 6.500 

.... Chaasis 4,100 


CHRYSLER-PLYM OUTH 


(112 

Business 
in.—2.S5 ni. AA 7 

.B.) 

2-p 

Coupe 

$510 

5-p 

2-door Sedan 

550 

5-p 

4-Door Sednn 

595 

5-p 

4-door Tour. Sedan ... 

4-p 

Coupe (R.S.) 

... 

(112 

Deltixe 

in.—2.S5 ni. AV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$575 

4-p 

Coupe (ILS.) 

625 

4-p 

Conv. Coupe 

745 

5-p 

2-door Sednn 

640 

5-p 

4-door Sednn 

670 

5-p 

2-door Tour. Sednn 

650 

5-p 

4-door Tour. Sedan 

6S0 

7-p 

4-door Sednn (132 



in. W. B.) 

915 


PONTIAC 

Six “37-26” 

(116% in.—2.96 m. 
AV. B.) 

5-p 2-door Sedan $605 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 720 

5-p 4-door Seduu 745 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 770 

2-p Business Coupe 650 

4-p Sport Coupe (opern 

seats) 720 

4-p Cabriolet (R.S.) 810 

.... Sedan Chnssis 465 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
Eigrht ”37-28” 

(121% ln.—3.09 ni. 

AA*. B.) 

5-p 2-door Sedan $760 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trnnk) 785 

5-p 4-door Sedan 805 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trnnk) 830 

2-p Business Coupe 725 

4-p Sport Conpe 

(opera seatK) 780 

4-p Cabriolet (R.S.) 850 

.... Sednn Chnssis 525 


Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen n elección, a* 
precio adicionnl: modelo en un. 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación. $49.95; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectlficH.- 
ción, $61,95. 


STUDEBAKER 



Dicta tor Six 


(116 

ln.-2.05 ni. AV. 

II.) 

3-p 

Business Coupe 

$005 

3-p 

Custom Coupe 

715 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

740 

0-p 

St Regia Custom 



Sednn 

745 

G-p 

St. Regia Crnising 


Sedan 

765 

6-p 

CiiHtom Sedan 

775 

fl-p 

Cruising Sednn 

795 

.... 

Chassis 

525 

President Eiglit 


(125 in_3.18 ni. AV. 

II.) 

3-P 

Custom Conpe 

$065 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

995 

0-p 

St. Regia Cnatom 



Sedan 

1,015 

G-p 

St. Regia Cruising 


Sednn 

1,035 

G-p 

Custom Sedan 

1.045 

0-p 

Cruising Sednn 

1.065 


Chassis 

745 

TERRAPLANE 



Dclnxc 


(117 

in.—2.98 ni. AV. 

II.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$595 

3-p 

Conpe 

005 

4-p 

Victoria Conpe 

650 

G-p 

Brongluun 

625 

6-p 

Tonr. Broughnm 

645 

6-p 

Sednn 

«75 

6-p 

Tour. Sedan 

695 

3-p 

Conv. Conpe 

725 

6-p 

Conv. Brougham 

800 


Snprr 


(117 

in.—2.98 ni. AA 7 . 

II.) 

3-p 

Coupe 

$660 

4-p 

Victoria Coupe 

700 

6-p 

Broughnm 

680 

6-p 

Tonr. Brougham 

700 

6-p 

Sedan 

725 

6-p 

Tonr. Sedan 

745 

3-P 

Conv. Coupe 

770 

6-p 

Conv. Brongham 

845 

WILLYS-OYERLAIVD —A 


“37” 


(lOO 

In.—2.54 ni. AA r . 

n.> 

2-P 

Standard Conpe 

$395 

4-p 

Standard Sedan 

450 

«... 

Panel dellvery 

415 

.... 

Cab Piekup 

395 


Abreviaciones : W.B.—Distnncin entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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Cpimde/uétia^ de 


ABBREVIACIONES 
•_Amplificador al vacío 

—A eleción 

•••—Prest-O-Lite y Deleo 

1— Sobrecargador 

t*—Sedán de 6 poB. 

♦—Antea le N.A.O.C. 

t —Sedán de 5 pna. 
tt—Sedán de 7 pna. 

II—Amplificador de freno al vacío 

2- P—De dos placas 

(a) —Articulaciones universales In¬ 
teriores Welas y exteriores 
Rzeppa. 

AB—Cojinetes antifricción 

A-Lite—Auto-Lite 

BAB—Borg & Beck 

OAD—Leva y doble espárrago 

CAL—Leva y palanca 

C A R—Leva y rodilo 

Ch——Ghandi er-Oro vea 

CU—Clijpax 

Col —Columbio 

♦—Dual 

D-R—Deleo-Remy 

D-Ii—Detroit Lubrlcator 

Det—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Oo. 

D~3I—Acción mecánica directa 
BJx-DS—Fr. ext. en árbol trans. 

P—Flotante Eje 
PP—Flotante 
, Gem—Gemmer 
Hyd—Hydráullco 
Hyp—Hlpoidal 
ni—Illinois 

In-Pw-Fr. lnt. en 4 ruedas 
1®"PAR—Interiores en la rneda 
delanteras y transeras 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
tranaeras 

IPS—Suspensión plana independiente 
ISPW—Suspensión independiente, 
en las ruedas delanteras 

Lar—Latine Gear Oo. 

Lyco—Lycomlng 

M—Metal 

Mee—Mechan les 

M-D—Disco múltiple 

ff —De agujas 

lfat—National 

W-B—Cojinete de agujas 

O-D—Owen Dyneto 

Ovm—Propio 

Pnmp—Bomba 

R—Caucho 

Ro—Diente de rodillo 
S—Helicoidal cónico 

Sag—Saglnaw 
Sal—Salisbury 
8-P—De una placa 
Strom—Stromberg 
T-P—Thompson Products 
The—Thermold 
Tina—Timken 
W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WA2R—Tornillo Bin fin y rodillo 
doble 

WAS—Tornillo sin fin y Bector 
WAT—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

WAT—Tornillo sin fin y bloque 

Wil—Wlllard 


MODELO 
Y MARCA 


Distancia entre 
los ejes 


,c '2 

li 


£ 

4 

Ñ 

S 

iü 



1 Auburn . . . 

.65 

i 120 


2 Auburn. . . . 

.85! 

2 127 


3 Auburn.. . Supercharged 85! 

2 127 

i 

i Buick. 

.37-4( 

J 122 

1 

5 Buick. 


) 126 

! 

3 Buick. 


) 131 


7 Buick. 


) 138 

f 

5 Cadillac.... 

.37-6Í 

) 124 

1 

) Cadillac. . .. 

.37-6E 

i 131 

k 

) Cadillac. ... 


) 131 

n 

i Cadillac.... 


i 138 

11 

í Cadillac.... 

.37-8Í 

i 138 

13 

t Cadillac. ... 


) 154 

U 

i Chevrolet... 

.GA 

, 112K 

lfi 

> Chevrolet... 


í 112K 

16 

í Chrysler. .. 

.C-14 

1 121 

17 

Chrysler. . . 

.C-15 

1 140 

1S 

i Chrysler. . . 

.C-16 

• 116 

li) 

1 Chrysler.. . 

.C-17 

128 

90 

Cord. 

.812 

125 

21 

Cord.Supercharged 812 

125 

22 

Cord. 


132 

23 

Cord. .Custom Superch. 812 

132 

24 

De Soto. ... 

.S-3 

116 

26 

Dodge. 


112 

26 

Dodge. 

.D-5 

115 

27 

Duesenberg. 


142K 

28 

Duesenberg. 

.SJ Std.8 

153H 

29 

Duesenberg. 

.J Std.8 

142H 

30 

Duesenberg. 

.J Std.8 

153H 

31 

Ford. 


112 

32 

Ford. 

112 

33 

Graham. 

.85 

111 

34 

Graham. 

.95 

116 

35 

Grahamtj... . 


116 

36 

Graham§_ 


116 A 120 

37 

Hudson. 


122 

38 

Hudson. 

.74-5-6-7 

122 & 129 

39 

Hupmobile. . 


118 

40 

Hupmobile. . 

.621-N 

121 

41 

Lafayette (Nash)*!_3610 

113 

42 

La Salle. 

.37-50 

124 

43 

Lincoln. 


122 

44 

Lincoln. 


145 

45 

Lincoln. 

.V12-136 

136 

46 

Nash*í. 

.400 

117 

-17 

Nash**. 

. Ambassador 6 

125 

48 

Nash*t. 

Ambassador 8 

125 

49 

Oldsmobile.. 

.F-37 

117 

50 

Oldsmobile.. 


124 

51 

Packard. 


115 

52 

Packard. 


120 

53 

Packard. 

.1500-1-2 

127 to 139 

54 

Packard. 

.1506-7-8 

132 to 144 

55 

Pierce-Arrow, 

..1601 

138 to 147 

5G 

Pierce-Arrow 


138 to 144 

57 i 

Pierce-Arrow. 


147 

58 I 

Plymouth.. .. 

.P-3 

112 

59 1 

Plymouth. . . . 

.P-4 

112 

60 1 

Pontiac 


117 

61 1 

Pontiac 

. 37-28 

122 

621 

Studebaker. . 

. . Dictator Six 

110 

63 ! 

Studebaker.. 


125 

611 

rerraplane... 


117 

651 

rerraplane.. . 


117 

66 ] 

¡Villys. 


100 


3.04 

6.00/16 

3279 

1490 

Lyc.. 

3.23 

6.50/16 

3580 

1627 

Lyc.. 

3.23 

7.00/16 

3729 

1695 

Lyc.. 

3.10 

6.50/16 



. Own. 

3.20 

7.00/15 



. Own. 

3.33 

7.00/16 



Own 

3.50 

7.50/16 



Own. 

3.15 

7.00/16 



Own 

3.33 

7.50/16 



Own. 

3.33 

7.50/16 



Own.. 

3.50 

7.50/16 



Own.. 

3.50 

7.50/16 



Own.. 

3.91 

7.50/17 



Own.. 

2.86 

6.00/16 



Own.. 

2.86 

6.00/16 



Own 

3.08 

6.50/16 



Own., 

3.55 

7.50/16 



Own.. 

2.95 

6.00/16 



Own.. 

3.25 

7.50/16 



Own.. 

3.18 

6.50/16 

3715 

1685 

Lyc... 

3.18 

6.50/16 

3765 

1708 

Lyc... 

3.35 

6.50/16 

3900 

1769 

Lyc... 

3.35 

6,50/16 

3950 

1792 

Lyc... 

2.95 

6.00/16 



Own 

2.85 

5.50/16 



Own.. 

2.93 

6.00/16 

2912 

1324 

Own.. 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.. 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.. 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.. 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.. 

2.85 

5.50/16 

2513 

1142 

Own.. 

2.85 

6.00/16 

2728 

1240 

Own.. 

2.83 

5.25/16 

2695 

1225 

Own.. 

2.94 

6.00/16 

2960 

1345 

Own.. 

2.94 

6.25/16 

3125 

1420 

Own.. 

2.94A3.04 

6.50/16 

3200 

1454 

Own.. 

3.10 

6.00/16 

3035 

1376 

Own.. 

3.143.28 

6.25/16 

3210 

1450 

Own.. 

3.00 

6.00/16 

3000 

1364 

Own.. 

3.07 

6.50/16 

3535 

1607 

Own.. 

2.87 

6.00/16 

2950 

1341 

Own.. 

3.15 

7.00/16 



Own.. 

3.10 

7.00/16 

3400 

1545 

Own.. 

3.08 

7.50/17 

5840íf 

2628 

Own.. 

3.45 

7.50/17 

5690 

2390.4 

Own.. 

2.97 

6.00/16 

2970 

1350 

Own., 

3.18 

6.25/16 

3710 

1686 

Own.. 

3.18 

6.50/10 

3820 

1736 

Own.. 

2.98 

6.50/16 



Own.. 

3.15 

7.00/16 




2.92 

6.50/16 

3340 

1518 

Own.. 

3.05 

7.00/10 

3370 

1531 

Own.. 

3.23 to 3.53 

7.50/10 

4G10 

2095 

Own.. 

3.36 to3.66 

8.25/16 

5455 

.2480 

Own.. 

3.5 to3.7 

7.00/17 

5565 

2524 i 

Own.. 

3.5 to 3.66 

7.50/17 

5810 

2635 i 

Own.. 

3.7 

7.50/17 

6015 

2728 i 

Own.. 

2.85 

5.50/16 

2770 

1259 i 

Own.. 

2.85 

6.00/16 

2840 

1291 i 

Own.. 

2.98 

6.00/16 


.. I 

Own.. 

3.10 

6.50/16 


.. 1 

Own.. 

2.95 

6.00/16 

3130 

1420 < 

Own.. 

3.18 

G.50/16 

3620 

1642 < 

Own.. 

2.98 

6.00/10 

2975 

1350 ( 

Own.. 

2.98 

6.00/10 

3015 

1307 ( 

Own.. 

2.54 

5.50/16 

2250 

1021 < 

Own.. 



No. de cilindros- 





diámetro interior y 


Cilindrada 

«a 

carrera de embolo 

2 



o 



E 



"O 

# c 


m 

o 

'O 

JÓ 


‘u 

o 


« 

•2-< 

O 


•v 

o 

Z 

M 

*3 

a- 

J 

i 

Poten 

i A. M. 

Pulgs. 

Litera 


6 

3¿x4*¿ 

77x120 

8 

3**4H 

77x120 

8 

3*x4*¿ 

77x120 

8 

3&x4 y 9 

78.5x104.8 

8 

3^x4* 

87.3x109.5 

8 

3^x4* 

87.3x109.5 

8 

3i 7 «x4* 

87.3x109.5 

8 

8 

8 

8 

3Hx4H 

3Hx4H 

3^x4*| 

3Hx4H 

88.9x114 3 
88.9x114.3 
88.9x114.3 
88.9x114.3 

12 

3Mx4 

79.4x101.6 

16 

3x4 

76.2x101.6 

6 

6 

3Hx3^ 

88.9x95.2 

88.9x95.2 

8 

3tfx4H 

82.5x104.8 

8 

3Hx4J4 

82.5x123.8 

6 

8 

m 

85.7x108 
82.5x123.8 

8 

3WH 

89x95 

8 

8 

m 

89x95 

89x95 

8 

3^x3 *í 

89x95 

6 

3Hx4^ 

85.7x108 

6 

3^x4^ 

79.4x111.1 

6 

3Xx4X 

82.5x111.1 

8 

3Xx4X 

95x121 

8 

8 

3Hx4H 

3Hx4H 

95x121 

95x121 

8 

3X*4X 

95x121 

8 

2.6x3.2 

66x81.3 

8 

3.06x3.75 

77.7x95.2 

6 

3x4 

76x101 

6 

3^x4 

82x101 

6 

3Hx4 

82x101 

6 

3Xx4X 

82x111 

6 

3x5 

76.2x127 

8 

3x4X 

76.2x114.3 

6 

3^x4% 

89x108 

8 

3úx4H 

81x121 

6 

3Xx4H 

83x111 

8 

3^x4H 

85.7x114.3 

12 

2Xx3% 

70x95 

12 

3Mx4H 

83x114 

12 

3Mx4>? 

76x114 

6 

3Xx4X 

85x111 

6 

8 

m 

85x111 

79x108 

6 

3**4* 

87.3x104.8 

8 

3*¿x3* 

82.5x98.4 

6 

8 

m 

87.3x108 

82x108 

8 

3*x5 

81x127 

12 

3*x4*¿ 

87x108 

8 

334x5 

89x127 

12 

3*x4 

89x102 

12 

334x4 

89x102 

6 

334x4*4 

79.4x111.1 

6 

334x4*| 

79.4x111.1 

6 

3*x4 
334x3*4 i 

37.3x101.6 

8 

32.5x95.2 

6 

334x4*4 

83x111.1 

8 

3 ftx434 

78x108 

6 

3x5 ; 

ro. 2x127 

6 

3x5 I 

76.2x127 

4 

334x4*4 - 

79.4x111.1 


22.51 

209.9 

3.41 

30.01 

2S0 

4.59 

30.01 

280 

4.59 

30.63 

248.0 

4.04 

37.81 

320.2 

5.25 

37.81 

320.2 

5.25 

37.81 

320.2 

5.25 

39.20 

340.0 

5.67 

39.20 

346.0 

5.67 

39.20 

346.0 

5.67 

39.20 

346.0 

5.67 

46.90 

368.0 

6.03 

57.60 

452.0 

7.41 

29.4 

216.5 

3.55 

29.4 

216.5 

3.55 

33.80 

273.8 

4.49 

33.80 

323.5 

5.30 

27.34 

228.1 

3.74 

33.80 

323.5 

5.30 

39.20 

288.6 

4,73 

39.20 

288.6 

4.73 

39.20 

288.0 

4.73 

39.20 

288.6 

4.73 

27.34 

228.1 

3.74 

23.44 

201.3 

3.30 

25.35 

217.8 

3.57 

45.00 

420.0 

6.88 

45.05 

420.0 

6.88 

45.00 

420.0 

6.88 

45.00 

420.0 

6.88 

21.63 

136 

2.23 

30.0 

221 

3.62 

21.60 

169.6 

2.78 

25.35 

190.1 

3.28 

25.35 

199.1 

3.29 

25.35 

217.8 

3.57 

21.60 

212 

3.48 

28.80 

254 

4.16 

29.42 

245.3 

4.02 

32.51 

303.2 

4.97 

25.35 

217.76 

3.57 

36.45 

322.0 

5.28 

36.30 

267.3 

4.37 

46.80 

414.0 

7.34 

46.80 

414.0 

6.26 

27.34 

234.8 

3.85 

27.34 

234.8 

4.27 

31.25 

260.8 

4.27 

28.40 

229.7 

3.76 

33.80 

257.1 

4.21 

28.36 

237 

3.88 

33.80 

2S2 

4.62 

32.50 

320 

5.24 

56.70 

473 

7.75 

39.20 

385.0 

6.30 

58.80 

462.0 

7.57 

58.80 

462.0 

7.57 

23.44 

201.3 

3.30 

23.44 

201.3 

3.30 

28.30 

222.7 

3.65 

33.80 

248.9 

4.08 

25.40 

217.8 

3.57 

30.00 

250.4 

4.10 

21.60 

212 

3.48 

21.60 

212 

3.48 

15.63 

134.2 

2.20 
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ClutómémíeL de tyabafe/wi- 

Precios de lista al detalle con entrega en la fábrica- 


Potencia Máxima 
al freno a las 

R. P. M. especificadas 

Compresiones 

-- - 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 
y motor de arranque 

Marca del sistema 
de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Marca del 
carburador 

o 

E jj> 
iS 3 

05 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

85-3500 

6.2 

Strom... 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

115-3600 

6.5 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

150-4000 

6.5 

Strom... 

l X 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

100-3200 

i<m_3¿nn 

5 70 


1A(1 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-100 

S-P .. 

Own.. 

Own 

6 75 


lí¡d 

D-R. 

D-R. 

D-R 

6-120 

S-P 

Own.. 

Own.. 

130-3400 

5.75 

Strom... 

Iy¡d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

130-3400 

5.75 

Strom... 

1*<1 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

135-3400 

6.25 

Strom... 

lXd 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

135-3400 

6.25 

Strom... 

lJíd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

135-3400 

6.25 

Strom... 

V4d 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

135-3400 

6.25 

Strom... 

lXd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

150-3600 

6.00 

D-L.... 

1M-2 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

185-3800 

6.00 

D-L.... 

1H-2 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-190 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

85-3200 

6.25 

Cárter... 

IX 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

85-3200 

6.25 

Cárter.. 

IX 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

105-3400 

5 77 


lXd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 


123-3400 

6 00 


l'j^d 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


flO-3fiOO 

5 80 


IX 

A-Lite.. 

A-Lito.. 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

B&B.. 


123-3400 

6 00 


\Xd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


125-3500 

6.32 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-10S 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

170-4200 

6.32 

Strom... 

lXd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

125-3500 

6.32 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

170-4200 

6.32 

Strom... 

lXd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

90-3600 

5.80 

Cárter... 

1H 

A-Lite. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

B&B.. 


78-3600 

6.07 

Cárter 

A-Lite. 

A-Lite. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


82-3600 

6.50 

Strom... 

IX 

A-Lite. 

A-Lite. 

Wil.... 

6-95 

S-P... 

B&B.. 


320-4000 

5.20 

Strom... 

lMd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

320-4200 

5.20 

Strom... 

lXd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

265-4200 

5.20 

Strom... 

lHd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

265-4200 

5.20 

Strom... 

lXd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

60-3500 

6.75 

Strom... 

.78 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

85-3800 

6.12 

Strom... 

.97d 

Own... 

Own... 

Own... 

0-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

70-3500 

6.80 

Marvel.. 

IX 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

85-3800 

6.70 

Marvel.. 

IX 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

106-4000 

6.70 

Marvel.. 

\X\ 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

116-4000 

6.70 

Marvel.. 

1 xl 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

122-4200 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

101-3600 

5.75 

Cárter... 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

120-3500 

5.80 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-119 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

83-3200 

5.61 

Strom.., 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

125-3400 

6.25 

Strom... 

lXd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

110-3900 

6.70 

Strom... 

Id 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

150-3400 

6.38 

Strom... 

1 A; 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

150-3400 

6.38 

Strom... 

1A 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

90-3400 

5.61 

Strom... 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

93-3400 

5.80 

Strom... 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

102-3100 

5.25 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

t 

A-Lite.. 

USL... 

6-116 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

95-3400 

6.10 

Cárter... 

IX ' 

D-R... 

D-R.. . 

D-R... 

6-94 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

110-3600 

6.20 

Cárter... 

Id 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

100-3600 

6.30 

Ch. 

VX 

D-R... 


Wil.... 

6-94 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

120-3800 

6.50 

Strom,.. 

Id 

A-Lite 


• •• 

6-114 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

135-3200 

6.80 

Strom... 

lKd 

D-R... 



6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

175-3200 

6.40 

Strom... 

1H<1 

D-R. 


**• 

6-144 

S-P... 

Long*. 

Own.. 

150-3400 

6.40 

Strom... 

lXd 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

185-3400 

6.40 

Strom... 

lXd 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

185-3400 

6.40 

Strom... 

lXd 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

78-3600 

6.07 

Cárter. 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite. • 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


78-3600 

0.07 

Cárter. 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite •. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


S5-3600 

6.20 

Cárter... 

A 74 

IX 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

100-3800 

6.20 

Cárter... 

i* 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

90-3400 

6.0-1 

Strom... 

ix 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6/S-105 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

115-3600 

6.5-1 

Strom... 

Id 

D-R... 

D-R... 

Wil..., 

6/8-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

96-3900 

6.25 

Cárter... 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

101-1000 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

48-3200 

5.75 

Tillo tBon 

\x 

A-Lite,. 

A-Lite,. 

USL... 

6-95 

S-P... 

B&B . 

War.. 




Universales 

Eje Trasero 

De Pie 

Tipo 

Marca 

Tipo de 

Engranaje 

Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

X F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.... 

NJL 

Mee.. 


Col... 

XF 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.... 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

XF 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.... 


Spicer. 

Hyp. . 

Own. . 


4.40 

In-Fw... 

Hyd.... 



Hyp 


^ F 

3.90 

In-Fw... 

Hyd . 


Spicer. 

s. yp .. 

Own.. 

X F 

4.22 

In-Fw... 

Hyd.... 


Spicer. 

8. 

Own.. 

XF 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Mee.. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

3.69 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

XF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Moc.. 

s. 

Own.. 

XF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Mee.. 

8 . 

Own.. 

XF 

4.64 

In-Fw... 

Hyd.... 

M 

Own.. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.22 

In-Fw... 

Hyd.... 

M 

Own.. 

Hyp- • 

Own.. 

X F 

3.72 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hvd.... 

N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Detrt. 

s..... 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd .... 

(a) 

(a) 


Own. . 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own. . 

X F 

4.10 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

3.91 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own. . 

XF 

4.10 

In-Fw. . . 

Hyd.... 

M 

Own 


Col... 

X F 

Opt . 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

M 

Own.. 


Col... 

X F 

Opt . 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

M 

Own.. 


Col... 

XF 

Opt . 

In-Fw... 

Hyd.... 

M 

Own 


Col... 

XF 

Opt . 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

M 

Spicer. 


Own.. 

XF 

4.45 

In-Fw. .. 

D-M.... 

M 

Spicer. 


Own. . 

XF 

3.78 

In-Fw. .. 

D-M.... 

N 

Detrt. 

S . 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

N 

Detrt . 

S . 

Spiccr. 

XF 

4.45 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

N 

Detrt. 

S . 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw. . . 

Hyd.... 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

N 

Spicer. 

S . 

Own. . 

XF 

414 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

N 

Spicer. 

s. 

Own. . 

XF 

414 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

NJB. 

Spiccr. 


Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

N.B. 

Detrt. 


Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

M 

Mee. . 


Own. . 

XF 

4.1 

In-Fw.. . 

Hyd. ... 

N 

Mee. . 

Hyp. . 

Own. . 

XF 

3.92 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

M 

Spicer. 


Own. . 

XF 

4.33 

In-Fw.. . 

D-M... 

M 

Spiccr. 


Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw.. . 

D-M§§. . 

M 

Spicer. 


Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw.. . 

D-M§§. . 

M 

Mee. . 


Own. . 

XF 

4.1 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

M 

Mee. . 


Own. . 

XF 

4.4 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

M 

Mee. . 


Own. . 

XF 

4.1 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

N 

Mee. . 

S . 

Own. . 

XF 

4.37 

Iu-Fw.. . 

Hyd.... 

N 

Mee. . 

S . 

Own. . 

XF 

4.37 

In-Fw.. . 

Hyd.... 



Hyp. . 

Own. . 

XF 

4.36 

In-Fw.. . 

Hyd.... 



Hyp. . 

Own. . 

XF 

4.09 

In-Fw.. . 

Hyd.... 



Hvn. . 

Own. . 

XF 

4.69 

In-Fw.. . 

Hyd.... 



Hyp. 


Own. . 

XF 

4.41 

In-Fw... 

Hyd. ... 

N.B. 

Detrt. 


Own. . 

XF 

4.58 

In-Fw.. . 

D-M*... 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M*... 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

XF 

4.58 

Iu-Fw... 

D-M*... 

N 

Dotrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

3.90 

In-Fw.., 

Hyd.... 

N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.10 

Iu-Fw... 

Hyd.... 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw.,. 

Hyd.... 

N 

Meo.. 

s. 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

R 

T-P.. 

Hyp.. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

A-B 

Spicer. 

Hyp.. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Spicer. 

s. 

Own.. 

XF 

414 

In-Fw... 

Hyd.... 

N 

Spiccr. 

S. 

Own.. 

XF 

414 

In-Fw... 

Hyd.... 

M 

Detrt. 

s. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

D-M... 


Mecanismo 

de. 

dirección 






In-Rw.. 
ln-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

ln-Rw.. 

In-Rw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Rw.. 

Ex-DS, 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

ln-Rw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 


In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

ln-Rw.. 

In-Rw.. 

ln-Rw.. 


In-Fw.. 
In-Fw., 


Ex-DS. 


In-Rw.. 

In-Rw.. 


In-Rw.. 

In-Rw.. 


In-Fw.. 


Col... 
Col... 
Col... 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 


ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 


ISFW. 

ISFW 

ISFW 

ISFW 

ISFW. 

Own.. 


Col.. 

Col.. 

Col. 

Col.. 


Spiccr. 

Spicer. 

Spicer. 

Spiccr. 

Own.. 
Own.. 

Spicer. 
Own.. 

Own.. 

ISFW. 

Own.. 
Tim... 
Tim... 

Own.. 
Own.. 
Own.. 


Rosa. 
Rosa. 
Rosa. 


ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 
IPS... 

Own.. 
Own.. 

Own.. 


Gem. 

Gem. 

Gcra. 

Gem. 

Gem. 

Gem 

Gem 

Gem 

Gem. 


Roes. 

Roas. 

Roas. 

Roas. 


Roas. 

Ross. 

Ross. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Sag.. 

Gem. 

Own. 

Own. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Rostí. 

Ross. 

Ross. 

Gem. 

Gem. 

Sag.. 
Sag.. 


Rosa. 


Gem. 

Gem. 


Gem. 


C&R.. 

C&R.. 

C&R.. 

W&2R 

W&2R 

1V&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&S.. 

W&S. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

C&L . 
C&L.. 
C&L.. 
C&L.. 

W&R. 

W&R. 

C&L.. 

C&L.. 

C&D. 

C&D.. 

Ro.... 
Ro.... 

C&L.. 

W&R. 

W&R. 

W&2R 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

C&L.. 

C&L.. 

C&L. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

C&L.. 

C&L.. 


W&S. 


24 


Febrero, 1937 
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Otnsubu J_ . . . 


Precios de lisia,entrega en la fabrica ; 


MARCA Y 
MODELO 



GENERAL 

MOTOR 

TRANS¬ 

MISION 

EJE TRASERO 



NEUMATICOS 


Pesos 















o 




(libras) 

o E 

Via 

(pules.) 


2 >. e 

c 

o 



n 




"5 


o 

w 

a 



M 







■Ss-i 

m 

a 



.£ 




s 

u 

- 



J? 

u 

"Z 

-o 

.2 

o 

e 

£ 

Chasis solo 

Peso permitido 

para la carrocer 

£ I 

*o 3 
C 3; 

“ « 
.2 o 
Q‘® 

Al frente 

Atras 

Marca 

Número de cilii 

diámetro interii 

carrera de émb 

B 

*5 

E 

.9 

k 

0. u 

Cilindrada 

(pulgs. cúbicas) 

Embrague 

m 

E 

• 

-a 

o 

15 

E 

<3 

Marca 

Propulsión final 

Tipo 

~a 

o 

e 

.'2 

’o 

u 

3 

-o 

i) 

ce 

Tipo de bastido 

Á 

3 

s 

9) 

T3 

O 

B. 

P 

Delanteros 

Trasero» 


DIMENSIONES 

(pulgs.) 


Totales 


Chevrolet.BG-185 

Chevrolet.BG-183 

Chevrolet (D)BD-183 

Chevrolet. BG-183-FF 

Chevrolet.(D)BD-183-FF 

Clydesdale.34D 

Clydesdale . . 40D 

Clydesdale 44D 

Clydesdale .70D 

Clydesdale.74D 

Clydesdale.75D 

Clydesdale..80D 

Clydesdale.90D 

Clydesdale.105D 

Clydesdale.125D 


Cendor. A4 9500 

Condor.§C4 11500 

Condor. §D4 13000 

Condor. §G4 15000 

Condor. §J4 18000 

Condor.§K4 20000 

Dodge.MF-38 11500 

Dodge.MF-39 11500 

Fargo.FED 4-59 11500 

Fargo.FED 4-82 11500 


Ford. 

.131 

12500 

740 

3525 


Ford. 

.157 

12500 

765 

3602 


Gramm. 

.15D 

9500 

615 

3100 


Gramm. 

. 25D 

1150) 

G4G 

3300 


Gramm. 

.30D 

11500 

675 

3400 


Gramm. 

.+40D 

13000 

795 

3750 


Gramm. 

.t55D 

15000 

1255 

4850 


Gramm. 

.t7SD 

18000 

1655 

5450 


Gramm. 

.f85D 

20000 

1855 

5850 


International. 

.C35B 

105G0 

900 

3835 


Mack. 

.90M 

13500 

1275 

4250 


Mack. 

.90 MT 

13500 

1485 

5000 


Mack. 

. 90MS 

13500 

1550 

4500 


Mack. 

.90MTS 

13500 

1795 

5350 


Mack. 


13600 

3750 

6000 

4000 

Mack. 


18350 

6500 

9200 

4800 

Reo. 

.2L4 

13500 

1155 

4100 


Reo. 

.2L4H 

14500 

1555 

4350 


Reo. 

.1L5 

10500 

795 

3535 


Reo. 

.2LM 

13500 

1350 

4330 


Reo. 

.2LMH 

14500 

1735 

4750 


Reo. 

.3L6H 

17000 

2695 

6S50 


Studebaker.. 

J15B 


825 

3682 


Studebaker.. 

.J20MB 


1195 

4407 


Studebaker.. 

.J25MB 


. .1635 

5247 


Wbite. 

.706 

14000 

2200 

4640 

4283 

White. 

.706 M 

15000 

2800 

5800 

5091 

White. 

.54 

21000 

7500 

10000 

6734 

White. 

.54 A 

23006 

8000 

11385 

7904 

White. 


18000 

5450 

9100 

752S 

Willys. 

.**915D 

9500 

615 

3100 


Willys. 

.1Í925D 

11500 

645 

3300 . 


Willys. 

.U930D 

11500 

675 

3400 . 


Willys. 

*If940D 

13000 

795 

3750 . 


Willys. 

.W95SD 

15000 

1255 

4850 


Willys. 

.t**975D 

18000 

1655 

5450 


Willys. 

.**|985D 

20000 

1855 

5850 . 



Yellow.715 

Yellow.716 

Yellow.722 

Yellow.728 

Yellow.731 

Yellow. 845 

Yellow.718 

Yellow . 843 


12310 

14565 

15600 

19432 

20885 

23765 

23830 

25910 


1G55 

1850 


•4500 

•5700 

7200 

•9200 

10200 

12250 

13500 

*13500 


••540C 

••4065 

••5110 


3750 

4850 

5450 

5850 


*8650 
$9900 
19770 
il 190 
*1060 

3000 

3500 

3500 

3500 

4000 

4000 

5000 

6500 

6500 

7500 


1S5 

183% 


3500 

3500 


3500 

3500 


170 

170 

180 

180 

190 

190 

210 

220 

230 

260 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

159 

182 

159 

182 

131 

157 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

175 

166% 

166 
166% 
166 
183 
202 

1G6J 

1663 

1663 

166 

166 

188 

187 

187 

187 

170 

170 

240 

250 

212 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

155% 

179 

179 

184 

214% 

225 

213 

255 


66* 

75* 

75* 

75* 

75* 

65 

65 

65 

69% 

69% 

69% 

69% 

70 

70 

72% 

60 

61% 

62 

65% 

69% 

69% 

61 * 

61* 

61* 

61* 


60 

61% 

61% 

62 

65% 

69% 

69% 


65% 

65% 

65% 

65% 

66 


Own. 

Own. 

Hcr Diesel 

Own. 

Hcr Diesel 


Bud 

Her 

Her 

Her 

Her 

Her 

Bud 

Bud 

Bud 

Her 


Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 


&-3%x 3% 
6-3%x3% 
6-3%x4% 
6-3 %x 3% 
6-3%x4% 


Diesel 4-3%x4% 
Diesel 6-3%x4% 
~ ’ 6-3%x4% 

6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x5% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 

6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
0-4x4% 
6-4x4% 


Own. 

Own. 


Own. 

Own. 


Own. 

Own. 


Own... 

MR268 
MR268... 
MR309.. 
MR309.. 
Own.... 
Own.... 


65% Own. 
6GH Own. 
Own 
Own. 
Own. 


65% 

65% 


66 B 
70* 


Buda. 


60* Own, 
65% Her . 
69% Her . 

Own. 
Own. 
Own. 
Own.. 
Own.. 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

8-3*x3% 

8-3*x3% 

6-3%x4% 

C-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

0-4x4% 

6-3*x4 

6-3%x5 
6-3 %x 5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-3 %x5 
6-4%x5% 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3*x4% 

6-3%x5 

6-3%x5 

&-4%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-1x4% 

6-3Bx4% 
6-3%x4% 
6-4 %x5 % 
6-4%x5% 
0-4*x5% 

6-3%x4% 


6-4%x5 
6-4%x5 
6-4%x5 
6-4 %x5] 
6-4%x5] 
6-5x6 


78-3200 

78-3200 

77- 2600 

78- 3200 

77- 2600 

55-2200 

75-2600 

75-2600 

75-2600 

83-2600 

83- 2000 
86-2600 
105-2200 
118-2200 
126-2200 

61-3100 

63-2800 

6S-2S00 

73-2800 

84- 2SOO 
84-2800 

78- 3000 
78-3000 

78-3000 

78-3000 

80-3800 

80-3800 

61-3100 

61-3100 

63-2800 

68-2S00 

73-2800 

84-2800 

84- 2800 

78- 3400 

85- 3000 
85-3000 
88-3000 
88-3000 
90-3000 

118-2400 

83-2800 

88-2800 

70-2800 

83-2800 

88-2S00 

105-2600 

85-3200 

79- 2800 
88-2600 


92-2800 

94-2800 

130-2300 

130-2300 

108-2400 

61-3100 

61-3100 

63-2800 

68-2800 

73-2800 

84-2800 

84-2800 

88-2S00 

98-2SOO 

116-2500 

129-2500 

129-2500 

160-2100 

160-2100 

186-2100 


216 ' 

216 
26C 
216 
260 BL. 


BL. 


303 

318 

580 

580 

434 

205 

205 

228 

263 

282 

320 

320 

258 

331 

401 

451 

451 

616 

616 

707 


BL. 


Own. 


B&B 

B&B 

Own 

Own 

B&B 

Lo, 

B&B 


Lo . 

B&B. 

Upe. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B 


a. Own.. 

, Own. 

. s.. 

F 6.L 

7D. 


. B7.00/20 

DB7.50/20 ¡27b 

í 2SSf 

89* 

u. Own.. 

, Own... 

. s.. 

f e.i: 

i D. 

n 

. O. 

B7.50/20 

DB7.5C/20 

27\{ 

£ 288 J 

83 

.. Cía... 

Own.., 

. s. 

F 5.41 

1 D.. 

O. 

. BS.25/20 

DB7.50/20 

27\¡ 


83 

a. Own.. 

Own... 

. S.. 

F 6.L 

1 D.. 

O. 

. B7.50/20 

DB7.50/20 

27H 

i 315 

83 

.. Cía... 

Own..., 

. s.. 

F 5.4¿ 

i D. 

. 0. 

. B8.25/20 

DB7^0/20 

27H 

\ 315 

83 

B War.. 

Tim_ 

. s.. 

F 5.4Í 

ID,. 

. u. 

. B7.00/20 

DB7.00/20 

21% 


84 

. BL... 

Tim.. .. 

. s.. 

F 5.6t 

5 D.. 

. u. 

. B7.50/20 

DB7.50/20 

22 


84 

, BL... 

Tim..., 

. s.. 

F 5.6f 

5 D.. 

. u. 

B 7.50,20 

DB7.50,20 

22 


84 

:. 'h... 

Tim..., 

. s.. 

F, 5.6( 

i D.. 

. u. 

. B 7^0; 20 

DB7.50 20 

22 


91 

. BL... 

Tim 

, s.. 

F. 6. 

D.. 

. u. 

B8.25/20 

DBS.25/20 

22% 


95 

5. Cía... 

Tim 

s..: 

F 6. 

D.. 

. u.. 

BS.25/20 

DBS.25/20 

22% 


95 

i. Cía... 

Tim 

s..: 

F. 5.6C 

ID 

, u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

23% 


95 

t. Cía... 

Tim 

s..: 

F. 6.2 

D 

. u.. 

B9.75/20 

DB9.75 20 

23% 


95 

!. Fu.. . . 

Tim.... 

s..; 

F C.2 

D 

. ü.. 

B10.50.2C 

1 DB 10.5/20 

24 


95 

!. Fu.... 

Tim.... 

S.. í 

F. 6.4 

D.. 

u.. 

B10.50/22 

! DB 10.5/22 

24% 


95% 

1 War.. 

ci. 

RS 1 

F. 5,62 

ST.. 

u. 

B6.00'20 

B6.00/20 


242 


1. War.. 

Cl. 

RS 1 

F. 5.66 

ST.. 

0.. 

B6.00 20 

B6.00/20 


242 


1. War.. 

Tim 

RSJ 

F. 6.2 

ST.. 

0 

B6.00 20 

BC.00/20 


242 


1 Cl... 

Tim.... 

RS] 

F. 5.83 

ST.. 

0.. 

B6.50 20 

DB6.5020 


242 


i a.... 

Tim 

RS] 

F. 0.13 

ST.. 

0.. 

B7.00 20 

DB7.00 20 


242 


Cl.... 

Tim.... 

RS 1 

F. 6.83 

ST.. 

0.. 

B7.50;20 

DB7.50;20 


242 


1. Own.. 

Own.... 

R.. 1 

F. 5.66 

D... 

u.. 

B7.00 20 

DB7.00/20 

20 

254* 

77% 

1. Own.. 

Own.... 

R. I 

F. 5.66 

D... 

U- 

B7.50 20 

DB7.50/20 

20 

287* 

77% 

1. Own.. 

Own.... 

R.. 1 

5.66 

D.. 

u.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 

77% 

1. Own.. 

Own.... 

R.. 1 

?. 5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

20 

287* 

77% 

. Own.. 

Own.... 

T. I 

?. 5.14 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

202.2 

82.38 

. Own.. 

Own.... 

T.. I 

?. 5.14 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

227.7 

82.38 

1. War. . 

Cl. 

RS 1 

?. 5.62 

ST.. 

u. 

B6.00/20 

B6.0020 


242 


i. War . 

Cl. 

RS I 

f. 6.3 

ST.. 

0 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 


i. War. . 

Cl. 

RS 1 

i 1 , 5.66 

ST.. 

0 . 

B6.00/20 

B6.00.20 


242 


i. War. . 

1 im.... 

RS I 

<\ 6.2 

SI.. 

0.. 

B6.00 20 

B6.00/20 


242 


i. Cl.... 

Tim.... 

RS I 

<\ 5.83 

ST.. 

0 

B6.50/20 

DB6.50/20 


242 


i. Cl.... 

Tim.... 

RS I 

?. 6.13 

SI.. 

0 . 

B7.00/20 

DB7.00/20 


242 


. Cl.... 

1 im.... 

RS I 

i'. 6.83 

ST.. 

0.. 

B 7^0/20 

DB7.50/20 


242 


. Own.. 

Own.... 

S.. í 

t. 5.62 

D... 

u.. 

P30x5 

P32x6 

25 H 

251% 

74% 

MR2B 

MR135.. 

R.. I 

\ 6.6 

D... 

u.. 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

26 H 


96 

MR2B 

MR135.. 

R. F 

\ 6.6 

D... 

u.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

28% 


96 

MR2B 

MR135.. 

R. F 

> 6.6 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

27* 


96 

MR2B 

MR135.. 

R- F 

6.6 

D... 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

28% 


96 

. Own.. 

Own.... 

S.. F 

t 4.90 

ST. 

0.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

26% 

269% 

82% 

. Own.. 

Own.... 

S.. F 

i 5.43 

K... 

u.. 

P34x7 

DP34x7 

25 

306% 

84 

. Own.. 

Own.... 

S.. F 

' 5.28 

D... 

u.. 

B6.50 20 

DB6.50/20 

26* 

238% 

73% 

. Own.. 

Own... 

S.. F 

’ 5.28 

D... 

u.. 

B7.00 20 

DB7.00/20 

26* 

23S% 

73% 

. Own.. 

Own.... 

S.. F 

’ 5.28 

D... 

u.. 

BO.00/20 

DB6.00.20 

25% 

238% 

73 3 H 

. Own , 

Own.... 

S.. F 

5.28 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00 20 

28% 

241* 

84 f i 

. Own. . 

Own.... 

S.. F 

‘ 5.28 

D. . 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

28% 

241* 

84U 

. Own.. 

Own.... 

S.. F 

\ 5.57 

D... 

u.. 

BS.25/20 

DBS.25/20 

27* 

276tf 

85 

War.. 

Cl. 

S.. F 

5.57 

D... 

u. 

B 6.00/20 

P32x6 

25% 

296% 

75 

. War.. 

Tim.... 

S. F 

1 6.8 

D.. 

U. 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

26* 

296% 

83 

Cl.... 

Tim.... 

S.. F 

6.83 

D... 

u. 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

27 

296% 

83 

Own.. i 

Own.... 

R.. F 

. 5.88 

D.. 

u.. 

B7.0020 

DB7.00/20 

26* 

284% 

80H 

Own.. < 

Own.... 

R.. F 

. 5.88 

D.. 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

26% 

266* 

82H 

Own.. t 

Own.... 

R.. F 

, 4.56 

D. 

u. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

24 ; 

365* 

88H 

Own.. 1 

Own.... 

R.. F 

. 5.11 

D.. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75,20 

23%: 

381 

91% 

Own.. < 

Own.... 

R.. F 

. 5.11 

D.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

25%: 

342 

93% 

War.. ( 

01. 

RS F 

. 5.62! 

SI.. 

u. 

B6.00/20 : 

B6.00/20 


242 


War. . ( 

01.; 

RS F 

. G.3 ! 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 : 

B6.00/20 


242 


War. . ( 

oí.: 

RS F 

, 5.66 ! 

ST.. 

o.. ; 

B6.00/20 : 

B6.00/20 


>42 


War.. 

íim....; 

RS F 

. 6.2 ! 

31.. 

0.. 1 

BO.00/20 ] 

B6.00/20 


>42 


Cl.... r 

rim 

RS F 

5.83 ¡ 

3T.. 

0. ] 

B6.50/20 : 

DB6.50/20 


Í42 


Cl.... 1 

íim.... ; 

RS F 

6.13; 

3T.. 

0.. 1 

B7.00/20 ] 

DB7.00/20 


242 , 


Cl.... 1 

rim.... i 

RS F. 

6.83 í 

31.. 

0.. ] 

B7^0/20 ] 

DB 7.50/20 

!!!! s 

242 . 


Own.. 1 

r¡m.... ‘ 

3.. F. 

6.45 í 

3T.. i 

(J.. ] 

B8.25/20 ] 

DB6.50/20 

f 

!69% 

83% 

Sp.... 1 

rim.... í 

3.. F. 

5.57 í 

31.. l 

{].. 1 

38.25/20 J 

DB7.50/20 


289% 

85% 

Sp.... 1 

rim.... i 

3.. F. 

4.44 £ 

3T., 1 

IL. 1 

38.25/20 ] 

DBS.25/20 , 


*89% 

85% 

Sp.... 1 

rim.... i 

3.. F. 

5.86 i 

ST.. 1 

[].. I 

39.00/20 1 

DB9.00/20 

....2 

135% 

94% 

Sp.... r i 

rim.... £ 

f. 

7.13 £ 

3T.. 1 

0.. I 

39.75/20 J 

DB9.75/20 . 

.... 3 

¡66% 

95 

Sp.... 1 

rim.... í 

3.. F. 

4.91 I 

í... 1 

[I.. I 

39.75/22 I 

DB9.75/22 . 

... 2 

594 

95 

Sp.... 1 

'im. ... £ 

}.. F. 

0.58 . 

... 1 

J.. I 

39.75/24 I 

3B9.75/24 



95% 

Sp.... 1 

'im .... i 

F, 

4 91 I 

1 

J.. I 

310.50'22 I 

)B 10.50/22 . 

... 3 

126 

9.5 


ABREVIACIONES: 

•—Construcción compuesta de 
carrocería y bastidor 
B—Balón 

B & B—Bort & Beck 
Cl—Clark 
O—De doble arco 
(D)—Con Motor Dlésel 

DB—Balón doble 

••—Los pesos del chasis in¬ 
cluyen : BG f cubretablero 


plano y extremo delantero 
de lámina de acero; BG-183 
y BD-183, cubretablero, ex¬ 
tremo delantero y otras pie¬ 
zas de lámina de acero: 
RG-183FF 7 BD-183FF, sin 
cubretablero ni extremo de¬ 
lantero de lámina de acero. 
t —Los pesos indicados son 


para la carrocería, pasa¬ 
jeros y equipaje. 

*1—Se ofrecen también con 
bastidor de doble arco y 
distancia entre los ejes ha¬ 
sta de 236" a precio extra. 
F—Completamente flotante 
Her —Hercules 
K —Arco trasero 
Lo —Lonj; 


O—Suspendido 
P—Alta presión 
R —Reducción sencilla 
R3 —Reducción doble 
S —Helicoidal cónico 
Sp —Spicer 
ST —Recto 

T —Tubo ce esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 


Tixn —Timken 
U —Coleante 
Wnr —Warner 
Watt —Waukesha 
t—Con motor Dlésel a precio 
adicional. 

i—Con motor de petróleo Hes 
selman. o precio adicional 
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La STUDEBAKER 


ANUNCIA PARA 1937 

27 Nuevos Modelos de Camiones y Omnibus, con Gobierno Delantero o Standard 
Dirección a la Derecha o Izquierda. Capacidades Máximas de 2000 a 9000 Kilos, 








LA NUEVA SERIE 
STANDARD 1937 
DE CAMIONES 

STUDEBAKER 

Nuevo Estilo, 
Vitalidad, Economía 
y 85 años de 
Buena Reputación 


Completo con garita y cubretablero — 
adaptable a una gran variedad de 
tipos de carrocería y medidas de 
distancia entre ejes. Nótese el 
imponente y a la vez bonito efecto de 
las líneas perfiladas. 


El Studebaker de la serie Standard 
1937, con garita y carrocería de estacas, 
que se desarma fácilmente para 
economía en el embarque. La garita 
Studebaker es renombrada por su 
espaciosidad, líneas, equipo completo, 
comodidad y precio módico. 


E L mejor surtido de vehículos comercia¬ 
les en la historia de la Casa Studebaker, 
es encabezado por 4 nuevos chassis de la 
serie Standard, cuya capacidad varía de 
5200 a 9000 kilos. Los tres modelos más 
grandes presentan nuevos motores de 
camión, de 6 cilindros y cigüeñal de 7 
cojinetes. Los bastidores son más resistentes; 
los frenos hidráulicos son del tipo más 
moderno y las líneas son de un nuevo estilo 
perfilado. Son obtenibles con dirección a la 
derecha o a la izquierda, en todos los mode¬ 
los. El chassis de 5200 kgs. de capacidad 
bruta se ilustra y describe a la derecha. 
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Gobierno Delantero! 

LA CONTRIBUCION 
SENSACIONAL DE LA 
STUDEBAKER AL FACIL 
MANEJO DEL CAMION 
Y AHORRO DE ESPACIO 


Nótese la presentación perfilada, 
compacta y elegante de este Trac¬ 
tor-Remolque de Gobierno Delan¬ 
tero. La excelente visibilidad es 
otra valiosa ventaja de este 
popular diseño Studebaker. 


i El mayor espacio 
para carga en el menor 
espacio de terreno! 


Dondequiera que el hacer virajes signifique un 
problema, como sucede en las ciudades con calles 
angostas, o donde por alguna razón se prefiera la 
longitud total de vehículo más corta posible, el 
camión Studebaker de Gobierno Delantero resulta 
ideal, puesto que ahorrará tiempo en la ejecución de 
las maniobras. Trabajos tales como el cortar árboles 
y recoger frutas de los árboles, el acarrear carbón y 
petróleo en las ciudades, todos a menudo resultan 
casi imposible con camiones de distancia entre ejes 
más larga. Entonces el camión de Gobierno Delantero 
soluciona el problema. Los motores y otras unidades 
del cliassis, de toda la serie de Gobierno Delantero, 
son idénticos a los correspondientes de la serie Stan¬ 
dard, exceptuando las alteraciones que se requieren 
para el diseño de Gobierno Delantero. 


4 CAPACIDADES DE 


GRAN DEMANDA 

MODELO J-25M — Capacidad 
Bruta: 7700 kilos; distancia 
entre ejes: 2,56, 3,50 y 4,11 
mts.; medidas de la garita al 
eje: 1,51, 2,45 y 3,06 mts.; 
todo lo demás igual al Modelo 
J-25. 

MODELO J-30M — Capacidad 
Bruta: 9000 kilos; distancia 
entre ejes: 2,56, 3,60 y 4,22 
mts.; medidas de la garita al 
eje: 1,51, 2,56 y 3,17 mts.; todo 
lo demás igual al Modelo J-30. 
Dirección a la Derecha o Izquierda 


MODELO J-15M—Capacidad 
Bruta: 5200 kilos; distancia 
entre ejes: 2,56, 3,50 y 4,11 
mts.; medidas de la garita al 
eje: 1,51, 2,45 y 3,06 mts. 
Motor y equipo de cbassis igual 
al Modelo J-15. 

MODELO J-20M — Capacidad 
Bruta: 6350 kilos; distancia 
entre ejes: 2,56,3,50 y 4,11 mts.; 
medidas de la garita al eje: 
1,51, 2,45 y 3,06 mts.; todo 
lo demás igual al Modelo J-20. 


Todos los Modelos son obtenibles con 



Lo bonita carrocería perfilada, ente¬ 
ramente de acero, armoniza perfecta¬ 
mente con el vistoso frente estilo 
cupé Studebaker. Obtenible también 
con cubierta desmontable de lienzo 
alquitranado, a prueba de la intem¬ 
perie, según se muestra abajo. 





La Studebaker lia hecho otra brillante contribución 


Comodidad de Automóvil 
... Capacidad de Camión 
...Líneas Perfiladas 


al servicio de transportes. El nuevo Cupé-Expreso 
proporciona toda la lujosa comodidad, líneas per¬ 
filadas y brillante funcionamiento de los automóviles 
Studebaker, con la utilidad de una camioneta! Su 
capacidad de carga es 1000 lbs. (454 kgs.). Su 
comodidad en la marcha, con carga o sin ella, es 
asegurada por sus muelles de dos escalones y sus 
amortiguadores tipo de avión. 


UN NUEVO 
VEHICULO COMERCIAL 
DE TIPO MODERNO 


La importante economía de combustible que resulta 
de la caja de velocidades con sobre-propulsión 
Studebaker (basta 30% a velocidades de carretera) y 
la economía de aceite que resulta del filtro de aceite 
Fram, pueden obtenerse también en este vehículo 
comercial. 


El Cupé-Expreso 

STUDEBAKER 


A la izquierda se ve el 
bonito modelo “Suburban 
Car,” uno de los tipos de 
carrocería más útiles que 
jamás se baya ideado para 
servicio en las haciendas e 
ingenios, como también 
para el servicio de reparto. 
Construcción de roble con 
armazón de acero; asiento 
de conductor en cuero 
artificial y 2 asientos des¬ 
montables que acomodan 8 
pasajeros. Puede cerrarse 
por completo, con ventanillas 
de vidrio o cortinas corre¬ 
dizas a los lados y atrás, las 
que son a elección. 
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El Studebaker Modelo J-15B, de 
la serie Standard, con carrocería 
Wayne “todoaccro”. Para la expor¬ 
tación, esta carrocería puede de¬ 
spacharse desarmada. 


Los nuevos Camiones Studebaker-Diesel, 
provistos del nuevo tipo de motor Diesel 
ideado por la Hércules, uno de los 
fabricantes de motores de camiones más 
importantes del mundo, ofrecerán, en 
ciertas clases de servicio, economías de 


LA STUDEBAKER 
ANUNCIARA EN BREVE 
NUEVOS CAMIONES 
CON MOTOR DIESEL 


NUEVOS OMNIBUS 
STUDEBAKER 1937 

de Precio Módico 

La Studebaker, precursora en la construcción de chassis de 
ómnibus, presenta para 1937 tres nuevos chassis de ómnibus de 
4,75 mts. de distancia entre ejes, de 5200, 6350 y 7700 kilos de 
capacidad bruta. Los motores de servicio pesado en los dos 
modelos más grandes (ambos del tipo de Gobierno Delantero), han 
establecido récords notables de bajo costo de conservación y 
carencia de dificultades de servicio. Los largueros del bastidor, 
que son más fuertes, proporcionan amplia capacidad de aguante 
para el aumento en la distancia entre ejes. Bastidor de doble 
rebajamiento, muelles colgantes y tanque de combustible de gran 
capacidad, son de equipo normal en todos los chassis. 

Los precios son sumamente moderados—un factor de gran im¬ 
portancia para lograr un costo muy bajo por pasajero-kilómetro. 
Hay algunas zonas disponibles, para comerciantes competentes. Si Vd. está inte¬ 
resado en aprovecharse de esta excelente oportunidad lucrativa en 1937, que 
ofrece la representación de los vehículos comerciales Studebaker, comuniqúese 
con nosotros al instante. 

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. 

Cables: "STUDEBAKER" 



funcionamiento que serán realmente 
asombrosas. Solicítense detalles. 


Los Chassis de Omnibus Studebaker, Modelos J-20MB 
y J-25MB, de la serie de obierno Delantero, ofrecen el 
máximo de capacidad para pasajeros, con su distancia 
entre ejes de 4,75 mts. A la izquierda se ve el 
conjunto de parabrisa y cubretablero, el que puede 
obtenerse por separado. 




















Camtotteá— 


“Precios de lisia, entrega en la fábrica 


nn« P « r c C ^:Jí l 0 a Strad0 f* el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor 
pos especiales o a elección son a precio adicional. .i~ — -- i_ • - - 


ni carrocería o caja. Los euui- 


~ ofrecidos por ios fobricantes 

_ w» mínimas e n peso, desmultiplicacion y muelles. El precio indicado es por el camión mas barato 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


a-a 

u n 

*1 

Ó 2 


8? 
« > 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


& 


Autocar.RM 

.RL 

.DF 

.NF 

.T 

Eng. und. seat. UD 

Broekway.78 

.87 

.88 

.92 

.90X 

.96 

.110 

.125X 

.130 

.145 

.150X4 

.150X5 

.160X 

.170X 

.176X 

.130FS 

•Chevrolet.GC 

.SA 

se 

...... .(T) TG-117 

...(T) (D) TD-117 

.TG-117 

.(D) TD-117 

.TG-130 

.(DJ TD-130 

.1G-155-L 

....(D) TD-155-L 

.TG-155 

.(D) TD-155 

Clydesdale.. (D) 241) 

.(D) 34D 

.(D) 40D 

.(D) 44D 

.(D) 70D 

.(D) 74D 

.(D) 75D 

.(D) 80D 

.(D) 90D 

.(D) 105D 

. (D) 125D 

Condor. (H).ACW-l 

.(H).BCW- 

.(H).CCW-l 

.(H).FCW-l 

.(H).GCW 1 

.(H).CDW-I 
.(H).CEW-l 

.A-' 

.B-l 

.C-l 

.D-l 

.E-l 

.F-l 

.G-: 

.H-l 

.J-l 

.K-l 

Day-Elder (4).76 


.111 

.131 

.161 

.201 

.241 

. . 212AS 
. 212RS 
...221S 
...22SS 
...244S 
....313 
....320 
....353 
...360 
...412B 
.412DR 
...512B 
612DR 
...MC 
.... MD 
....ME 
...MF 
... MH 
K-60V 
...FE-: 
...FE-2 
...FE-3 
...FE-4 
. .FE-6 


1H-2 

2 


W 

1H 

1% 


i • 


Diamond T. 


Dodge 


Fargo 


l%-2 

1965 

2-2% 

2065 

2-3 

2195 

2%-3 

2750 

3-4 

3220 

3%-4% 

3305 

3%-5 

3500 

4-5 

4220 

5-7 

5045 

6-8 

6140 

7-10 

7935 

l%-2% 

1565 

2-3% 

1635 

2**-4 

1850 

2-3% 

2160 

3-4% 

2525 

3%-5 

2955 

4-5% 

3175 

l%-2 

595 

l%-2 

650 

2-3 

660 

2%-3% 

775 

2%-4 

890 

3-4 

1095 

3-4% 

1205 

3%-4% 

1425 

3%-5 

1595 

4-5% 

1795 

1% 

1100 

2 

1150 

2% 

1495 

3 

2045 

3% 

2495 

4 

2945 

5-7 

4095 

l%-2 

595 
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1H 

2 

3 

1 

m 
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2460 

4200 

5100 

5850 

3800 

895 

1240 

1290 

1500 

1470 

1740 

1900 

2075 

2245 

23S5 

2680 

2710 

3295 

3640 

4290 

2525 

360 

500 

525 


164 

164 

164 

164 

182 

109 

138 

144 
150 
150 
150 
156 

156 
164 
164 
176 
176 
176 
153 
153 
153 

164 
112 

131* 

157 

m| 

117J 

1175 

130 

130 

1555 

1551 

155 

1555 

136 

136 

140 

140 

140 

140 

140 

145 
145 
145 
145 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
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156 
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165 
165 

165 

166 
139} 
1394 
139* 
139{_ 
151} 
1512 
1512 

1511 

1512 
189J 
189* 

1891 

1892 
116 
120 

1265 

126 J 

133 

152 

116 

120 

126J 

1265 

133 


182 

182 

182 

218 

218 

145 

164 

176 

176 

188 

176 

176 

188 

188 

206 

206 

206 

206 

207 

207 

207 

206 

112 

1315 
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1175 

1177 

117¿ 

1175 

130 

130 

1555 

156$ 

1555 

155' 

200 

200 

200 

200 

210 

210 

210 

210 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 
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186 

186 

204 

204 

204 
234 

163j 
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175: 

175L 

175f 

1751 
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2251 
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136 

159 
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116 
136 
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26500 

29500 

36000 

25000 


4400 

7600 

7600 

13000 

13900 

13600 

14200 

13500 

14300 

13500 

14300 

16650 

17350 

9500 

11000 

12500 

15000 

16000 

17000 

18000 

20000 

24000 

28000 

35000 

11500 

13000 

14000 

13000 

15000 

18000 

20000 

9500 

11500 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

10000 

11200 

13400 

16300 

19500 

25300 

33500 

11000 

11500 

12000 

12000 

13000 

15000 

15000 

16000 

16000 

17500 

20000 


24000 

4000 

5800 

9500 

11500 

13500 

20000 

4000 

5SOO 

9500 

11500 

13500 


6715 

6895 

8445 

9735 

10485 

7950 

3950 

4300 

4250 

4550 

4545 

5075 

5435 

5500 

6000 

6150 

6235 

6300 

7350 

7950 

8325 

5450 

21S0 

3030 

3075 

4165 

5150 

3815 

4800 

3855 

4S40 

3955 

4940 

4535 

5500 

3300 

3750 

3S60 

4110 

4390 

4345 

4S50 

6400 

7100 

8200 

9550 

3300 

3650 

4000 

3900 

4100 

5450 

5850 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3900 
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3450 

3550 

3750 

3900 

4300 

4700 

4800 

5200 

5300 

6600 

7300 
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B7.50/20 
B8.25/20 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B 10.50/20 
B9.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B8.25 20 
BS.25/20 
B 8.25'20 
BS.25/20 
B9.00 20 
B9.00 20 
B9.00/20 
P7.00x34 
B6.00/16 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32xQ 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32xG 
B 6.00,20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B0.50/20 
B 7.00/20 
B7.00 20 
B7.50 20 
B8.25 20 
B9.00 20 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B6.00 20 
B6.00 20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B 7.00,20 
B 7.50/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.0C/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B6.00/20 
B 6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B9.00'20 
B 9.00/20 
B 10.50/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00,20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50 20 
B6.50 20 
B7.00 20 
B7.00 20 
B7.50/20 
B7.50 20 
B 8.25/20 
BS.25/20 
6.00/16 
7.50/16 
6.00/20 
G.00/20 
7.00/20 
8.25/20 
6.00/16 
7.50/16 
¡.00/20 
6.00/20 
7.00/20 


MOTOR 


1 

E 

►» 

s 

¡3 

s 


«ra jf 
o u-a 

« ti c 
— • « 

« ¿ 5 

zS3 


¿I 


■s< 

Jas 


ra -a 
2.3 




EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica» 


. 2 . 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


,2 "> 
J% 

3.E3 

ES» 

jJí 


.1 

J 2 
|| 
?! 


MUELLES 


DB 7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB 10.50/20 
DB 10.50/20 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00 20 
DB 7.00,20 
DB7.50,20 
DB7.50/20 
DBS. 25.20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DBS.25'20 
DB9.00 20 
DB9.00/20 
DB900/20 
DP7.00x34 
BC.00/16 
P32x6 
P32.x6 
DP32x6 
DP32x6 
DP32x6 
DF32x6 
DP32x6 
DP32x6 
DP32x6 
DP32x6 
DP34x7 
DP34x7 
B6.00/20 
B6.00 20 
BG.50 20 
DB 6.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/2Ü 
DB 10.50/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
BG.00 r 20 
B6.00/20 
DB6.50 20 
DB7.00 20 
DB 7.50/20 
B6.00/20 
BO.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
DB 6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00'20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB6.00/20 
DB 6.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB 10.50/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DBG.00/20 
DB6.00 20 
DB6.50 20 
DBG.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50 20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DBS.25'20 
6.00/16 
7.50/16 
32x6-8 
32x6-8 
7.00/20 
8.25/20 
6.00/1G 
7.50/16 
32x6-8 
32x6-8 
7.00/20 


Own 315 
Own 358 
Own 404 
Own 453 
Own 501 
Own 358 
Con 24B 
Con 28B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 
Own 

Her Dies 
Own 

Her Dies 
Own 
Her Dies 
Own 

Her Dies 
Own 

Her Dies 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
WauH.XBKH 
WauH.XKBH 
WauH.XBKH 
WauH.GBKH 
WauII.OBKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
Her QXB-3 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 


6-3%x4% 
6-4x4 % 
6-4%x4% 
6-4%x4 H 
6-4%x5% 
6-4x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3*x4% 
&-3*x4 % 
6-3%x4% 
6-3‘>íx4H 
6-3%x4 % 
6-34x4% 
6-3«¿x4% 
6-3%x4% 
<M%x 4% 
(<-4%x4% 
6-4%x4% 
6-44x4% 
6-4%x4% 
6-396x4% 
6-34*3% 
6-34x3% 
6-34x3% 
6-34x3% 
6-34x44 
6-34x3% 
34x44 
6-34x3% 
6-34x44 
6-34x3% 
6-34x44 
6-34x3% 
6-3%x4% 
4-3%x4f: 
4-3%x44 
6-34x44 
6-34x4' * 
6-34x4 _ 
6-3%x44 
6-34x4% 
6-34x4% 
6-4x54 
6-4%x54 
6-4%x54 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

4-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-84x44 

6-3%x4% 
6-34x4% 
6-34x4% 
6-34x4% 
6-34x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-34x4% 
6-34x4 'i 
6-3%x4% 
6-4x44 
6-4%i4% 
6-4%x4% 
6-44x5% 
6-34x4% 
6-34x4% 
6-34x4% 
6-3%x ' 
6-34x .. 
6-34x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-34x4* 
6-34x4* 
6-34x4* 
6-34x4% 
6-34x4% 
6-34x5 
6-34x4* 
6-34x4* 
6-34x4* 
6-34x4% 


315 

358 

404 

453 

501 

358 

210 

248 

244 

244 

248 

288 

288 

318 

288 

318 

361 

351 

301 

381 

427 

288 

216 

216 

216 

210 

260 

216 

260 

216 

260 

216 

260 

216 

260 

186 

186 

260 

260 

260 

29S 

275 

275 

415 

46S 

46.8 

210 

210 

210 

282 

282 

282 

282 

205 

205 

228 

263 

263 

263 

282 

282 

320 

320 

228 

263 

282 

889 

383 

383 

529 

228 

228 

263 

228 

263 

268 

282 


5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.75 

5.3 


5.3 

5.5 

5.5 

5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5 

4 76 

4 

5.5 

6.25 

6.25 

6.25 

6.25 

15.0 

6.25 

15.0 

6.25 

15.0 

6.25 

15.0 

6.25 

15.0 


14.5 
14 5 
14.5 


12.5 
12 5 
12.5 
12.5 
12.5 
6.2 
6.2 
6.2 
6.4 
6 4 
6.4 

6.4 

5.5 
5.5 

5.3 

5.4 
5.4 

5.4 
5.35 
5.35 
5.63 
5.63 

4 4 
4 4 

4.4 
4.7 
4.7 

4.7 

4 4 

5 0 
5.0 
5 4 
5 0 

5.4 
5 4 

5.35 

5.35 

5.3 
5.0 
5.0 
5.0 
5.0 

5.8 
5.8 
5.8 
5.8 

5.4 

4.7 

5.8 
5.8 
5.8 
5.8 
5.4 


21Í 


7S-240Í 

)2F 

6.4S 

> . ... 






25( 

). 

S5—230C 

)2F 

6.4S 

1 .... 






29* 


97-220C 

) 2F 

6.48 

1 .... 






335 

\ . 

108-220C 

)2F 

7.2 







37f 


123-220C 

) 2F 

7.2 







25( 

). 

85-230C 

>2F 

6.48 

1 .... 
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214 
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5.83 
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6.17 

43.2 

1 174 

103 Si 

,34 

40x2% 

54x3 

25C 

1 40.8 

95-2500 

i SF 

6.17 
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43.4 
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5.43 
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6.17 
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29.4 

77-2600 
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29.4 
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SF 

6.17 

44.6 
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178 

29.4 
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SF 

5.43 
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6.17 

44.6 
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SF 
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36.0 
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55 
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45x2% 

110 

21.0 

42-2000 

SF 

5.06 

36.2 

90 

55 

34 

36x2% 

45x2% 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.88 

37.4 

124 

64 

34 

40x2% 

40x2% 

50x2% 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.88 

37.4 

124 

64 

34 

50x2% 

178 

29 4 

77-2600 

SF 

5.88 

37.4 

124 

04 

34 

40x2% 

50x2% 

194 

33,8 

84-2600 

SF 

6.86 

42.G 

124 

64 

34 

40x2% 

50x2% 

200 

29.4 

86-2600 

SF 

6.83 

41.4 

124 

64 

34 

40x2% 

50x2% 

200 

29.4 

86-2600 

SF 

6.83 

41.4 

124 

64 

34 

44x2% 

54x3 

308 

40.86 

105-2200 

SF 

6.83 

47.5 

129 

69 

34 

44x2% 

54x3 

346 

43.3 

118-2200 

F2 

7.97 

56.3 

129 

69 

34 

44x3 

54x3 

346 

43.3 

118-2200 

F2 

8.85 

61.8 

129 

69 

34 

44x3 

56x4 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

5.60 

36.2 

104 

55 

34% 

40x2% 

50x2% 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

6.20 

39.7 

104 

55 

34% 

40x2% 

50x2% 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

5.83 

37.3 

104 

55 

34% 

40x2% 

50x2% 

185 

33 7 

75-2500 

SF 

5.60 

35 9 

104 

55 

34% 

40x2% 

50x2% 

185 

33.7 

75-2500 

SF 

5.83 

37.0 

104 

55 

34% 

40x2% 

54x3 

185 

33 7 

75-2500 

SF 

6.16 

46.7 

104 

55 

34 % 

40x2% 

54x3 

185 

33.7 

75-2500 

SF 

6.83 

51.8 

104 

55 

34% 

40x2% 

54x3 

135 

25.35 

61-3100 

SF 

5.62 

30.0 

104 

55 

34% 

40x2% 

50x2% 

135 

25.35 

61-3100 

SF 

6.3 

40.3 

104 

55 

34% 

40x2% 

50x2% 

148 

27.3 

G3-2SOO 

SF 

5.66 

36.2 

104 

55 

34% 

40x2% 

50x2% 

164 

31.54 

68-2800 

SF 

6.2 

39.7 

104 

55 

34% 

40x2% 

50x2% 

164 

31.54 

6S-2S00 

SF 
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37.3 

104 
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31.54 
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SF 
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37.4 
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33.7 

73-2800 
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104 

55 

34% 
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33.7 

73-2800 

SF 
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46.7 

104 

55 
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46.7 

104 

55 
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104 

55 
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BF 

5.66 

36.2 

128% 

77% 

34 

40x2% 

54x2% 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.66 

30.2 

168 

108% 

33% 

40x2% 

54x3 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

37.3 

168 

108% 

33% 

40x2% 

54x3 

234 

38.4 

94-2S00 

BF 

6.17 

39.2 

197 

118% 

34 

42x2% 

56x3 

265 

43.3 

106-2800 

BF 

6.14 

29.5 

197 

118% 

34 

42x2% 

56x3 

265 

43.3 

106-2S0O 

WF 

7.75 

37.2 

197 

118% 

34 

42x2% 

56x3 

350 

51.3 

114-2200 

WF 

7.60 

47.9 

246 

149 

33 

43%x3 

60x4 

148 

148 

164 

148 

164 

164 

176 

27.3 
27.3 
31.5 
27.3 
31.5 
315 
33 7 

68-2800 

63-2800 

6S-2800 

63-2800 

68-2800 

68-2800 

73-2800 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

Opt 

Opt. 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

108 

108 

108 

108 

126 

126 

126 

60 

60 

60 

60 

72 

72 

72 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

50%x2% 

56%x2% 

50 %\ 2 % 

56%x2% 

56%x3 

56%x3 

56%x3 

176 

33.7 

73-2S00 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2% 

56%x3 

204 

38.4 

S4-2S00 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2% 

56%x3 

260 

38.4 

104-2800 

SF 

Opt ' 

Opt 

168 

102 

34 

42x2% 

56x3 

294 

43 3 

118-2800 

2F 

Opt i 

Opt 

168 

102 ; 

34 

42x2% 

50x3 

294 

43.3 

118-2SOO 

SF 

Opt i 

Opt 

168 

102 : 

34 

42x2% 

56x3 

294 

43.3 

118-2800 

2F 

Opt i 

Opt 

168 

102 : 

34 

42x2% 

56x3 

150 

27.34 

73-3000 

S% 

3.9 

12.8 

71* 

37 H 

40 

36x1% 

52x1*4 

150 

27.34 

73-3000 


4.3 

14.1 

75* 

41H 

40% 

36x1% 

52x1*4 

150 

27.34 

73-3000 

BF 

4.88: 

31.2 

93* 

51*: 

33H: 

39x1% 

52x2% 

15S 

27.34 

7S-3000 

SF 

5 .gg: 

36.2 

93* 

51* : 

34 : 

39x1% 

52x2% 

170 

27.34 

S5-3000 

SF 

6.33 - 

47.9 

93 fí 

57ji : 

34 : 

39x2 

52x2% 

200 

31.54 

96-2800 ¡ 

SF 

7.4 J 

56.2 

100% 

66*: 

34*: 

39x2% 

52x3 

150 

27.34 

73-3000 : 

S% 

3.9 

12.8 

71* 

37U - 

40 : 

36x1% J 

52x1% 

150 

27.34 

73-30001 

S% • 

4.3 

14.1 

75* 

41H 

40%: 

36x1% J 

52x1*4 

150 27.34 

73-3000 : 

SF * 

4.88: 

31.2 

93* 

51*: 

33tf; 

39x1% i 

52x2% 

158 27.34 

78-3000 1 

SF i 

5.66! 

36.2 

93* 

51* : 

34 : 

39x1% í 

52x2% 

170 1 27 34 

S5-3000 ! 

SF i 

5.33 i 

17.9 

93 H 

57 h: 

34 : 

39x2 ‘ l 

52x2% 


• Kn la página 50 se indican las adicionales elecciones a modelos de neumáticos. 

Febrero, 1937 
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Precios de lisia, entrega en la labrica 

i fahrirn. finí* a! aIiíicío nol ~_- —a.!__*_* « 


pan especíales o a elección son a precio adi cío nal. 6 ° El’ equipo *£©Neumáticos e^fo* mínimo 1, y^estaa^DM-fi^ 1110 d ® condu ¡; t ° r ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos «ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dofo má7cam? ftn n0 reflejan la escala de semejantes cqui- 

*<*<>> desmultiplicador, y mSdl ^el camión ^^baía[r *"* 8 d ° tod ° 8 e,,0S 8 ° n 


MARCA 

T 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


rs-5 

u m 

ll 


«* 

• 3 M 

s-2 


-2 •• 

I* 

jj 

si 


2-f 

-Q 2 
02 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


J 

2 


Ford. 


Federal.10 

.11 

.15 

.18 

.20 

.25 

.29 

.40 

.40DR 

.50 

.C7 

C8 

'.’.V. (D)DJX15 

.(D)DJX18 

. D)DJX20 

.(D)DJX25 

.(D)DJX29 

.(D)DJX40 

... .(D)DJX40DR 

.(D)DJX50 

.C.O.E. 75 

.C.O.E. 80 

.C.O.E. 85 

. C.O.E. 

.51 

.51 

.67 

FWD.HS 

. H6 

.HH-< 

.CU- 

.CU6A 

.ssu 

.SSUA 

General Mot..T-14(a) 

.T-14(b) 

.T-16(a) 

.T-16(b) 

.T-16H 

.T-18 

.T-18H 

.T-23 

.T-23H 

.T-33 

.T-33H 

.T-46 

.T-61 

.T-61H 

.F-16 

.F-16H 

.F-18 

.F-18H 

.F-23 

.F-23H 

.F-33 

.F-33H 

.F-46 

.F-61 

„.F-61H 

Grainm.15A 

.25A 

.30A 

.40A 

..45A 

.50A 

.55A 

.70 A 

.75A 

.85A 

.(D)DJX40A 

.(D)DJX55A 

.(D)DJX70A 

.D)DJX75A 

.(D)DJX85A 

.*EY 

.*GY 

.GW 

.(D)GWD 

.*HY 

Hug. 


MOTOR 


IK-1H 

H-m 

2-3 

2- 3H 
23^-4 

3- 4M 

4- 5 

4- 5 

5- 6 
0-7H 

6- 7)* 
iK-2fc 
2-3 

2- 3H 
2K-4 

3- 4H 

4- 5 

4- 5 

5- 6 

1M-2M 

2- 3H 
234-4 

3- 434 
VA 
1H 


m 

2-234 

38 

3M-4 

4-5 

4-5 


.15A 

.19A 

.23A 

.42A 

.43 A 

.70K 

.87K 

.87Q 

Indiana.84 

.86 

.87 

..17A 

.17ADR 

.17 

..17DR 


1A-2 

lMr2 

¡ih H 

2)4-4 

3-4 

3- 4H 
334-4M 
334-5 

4- 5K 
2H-3H 

3- 4)4 
334-4)4 
3A-5 

4- 5)4 

3 

4 

5- 7)4 
5-7)4 

5 

1H-2A 

2)4-5 

2) 4-5 

3- 6 

4- 8 
3 

3) 4 


575 
595 
695 
925 
1075 
1295 
1745 
2660 
2830 
3230 
4710 
5120 
1895 
2065 
2225 
24 SO 
2770 
5210 
5380 
5705 
1025 
1370 
1560 
1995 
500 
525 
360 
2440 
3560 
4285 
5145 
4845 
5295 
4995 
395 
425 
525 
560 
695 
840 
965 
1310 
1540 
1785 
2185 
2485 
3985 
4275 
635 
775 
970 
1095 
1470 
1700 
1965 
2365 
2665 
4165 
4355 


128 

128 

135 

135 

135 

135 

135 

167 

167 

167 

195 

195 

135 

135 

135 

135 

135 

167 

167 

167 


104 

104 

104 

104 

131 
157 
112 

132 
138 

135 
147 
147 
147 
147 
112 
126 

131$ 

157 

130 

136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
108 
108 
108 
108 
108 


152 

152, 

180 

ISO 

180 

194 

194 

219 

219 

219 

249 

249 

180 

180 

180 

194 

194 

210 

219 

219 

159 

159 

159 

159 
131 
157 
112 
156 

160 
170, 
179 
179 
179 
179 
112 
I2U 


8500 

8500 

12500 

13000 

13500 

15000 

1S000 

21500 

21500 

25000 

30000 

30000 

12500 

13000 

13500 

15000 

18000 

21500 

21500 

25CC0 

12500 

13500 

15000 

1S000 




565 

595 

625 

745 

845 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 

1995 

2595 

2S45 

2095 

3195 

3595 

4345 

5175 

6495 

6595 

1315 

1620 

2075 

2660 

3365 

3990 

4875 

5975 

695 

730 

930 

2300 

2475 

2450 

2675 


108 

IOS 

108 

108 

108 

108 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

133 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
190 
190 
157 
157 
210 
136 
136 
156 
166 
166 

134 
134 
134 
131 
131 
131 
156 
156 
170 


131$ 

157 

1741 

178 

178 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

155$ 

1745 

178 

178 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

'220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

190 

210 

240 

240 

230 


13000 

5SOO 

18700 

8400 

8100 

8600 

8300 

4400 

4600 

11000 

11000 

12000 

13000 

14000 

15000 

17500 

20000 

22000 

25000 

28000 

32500 

12000 

13000 

14000 

15000 

16000 

19000 

21000 

23000 

27000 

30000 

35000 

9500 

11500 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

13000 

15000 

17000 

1S0O0 

20000 

16000 

18000 

28000 

30000 

22000 


2950 

2950 

3600 

3900 

4000 

4700 

5000 

6600 

6600 

7200 

9700 


3915 

4215 

4315 

5015 

5315 

7355 

7355 

7955 

3600 

4000 

4700 

5000 

3220 

3297 

1966 

4700 

5900 

6900 

8170 

8000 

8400 

8100 

2145 

2210 

3155 

3235 

3345 

3780 

4040 

4505 

5150 

5485 

6100 

6715 

7810 

8300 

3230 

3415 

3850 

4110 


B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.50/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75 20 

B9.75.20 

BG.00/20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 0.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B7.5C/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/16 

B 6.50/20 

B9.00/20 

B0.75/2O 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

B11.25/20 

B11.25/20 

BG.00/16 

B6.00/16 

B 6.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

P30x5 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B 8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

P30x5 

B6.50/20 


4625 B7.00/20 


156 
188 
195 
195 
134 
134 
134 
180 
180 
ISO 
212 
212 
.... 224 
170| 224 


156 10500 


18000 

19000 

22000 

26000 

21000 


5220 
5535 
6150 
7115 
8110 
84 SO 
3000 
3200 
3300 
3650 
4000 
4600 
4700 
5200 
5300 
5700 
3950 
5000 
5500 
5600 
6000 
6750 
7700 
9500 
10000 
10100 
4100 
4880 
5090 
6220 
7000 
8450 


24500 8640 
30750 9600 
S500 3100 
12000 3300 
14000 3900 
17000 6300 
18000 6350 
18000 6600 


B 7.50/20 

B 7.50/20 

B 8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

86.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

BO.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B 6.00/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B 10.50/20 

BO.00/20 

B6.50/20 

B7.50/20 

B 7.50/20 

B 9.00/20 

B 9.75/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B 11.25/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B8.25/20 

B8.25/20 

B 8.25/20 


19000| 67001 B8.25/20 


B6.00/20 
B6.00/20 
P32x6 
DB0.5O/2O 
DB6.50/20 
DB 7.00/20 
DB 7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
P32x6 
DB 6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB 9.00/20 
DB6.50/20 
DBG.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
P32x6 
P32x6 
B6.00/16 
DB6.50/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B10J50/20 
B 10.50/20 
B 11.25/20 
B 11.25/20 
B 6.00/16 
B6.00/1Q 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
B 7.00/20 
DB 7.50/20 
DB 7.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
DB 6.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
BG.00/20 
BG.00/20 
DB 6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DB 7.50/20 
B 6.00/20 
DB 6.50/20 
DB 7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DB 7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB 10.50/20 
DB9.00/20 
DB 6.50/20 
DB 7.50/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 11.25/20 
BO.00/20 
BG.00/20 
DB6.50/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 


Her OOB 
Hcr QXB3 
HerJXA 
Her JXB 
Her JXB 
HerJXC 
HcrJXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau 6SRK 
Wau 6SRK 
Her DJXB 
Her DJXB 
Hcr DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Wau 6D-100 
Wau 6D-100 
Wau 6D-100 
Hcr JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Own 
Own 
Own 
Wau BK 
Wau MS 
Wau MK 
Wau SRS 
Wau SRS 
Wau SRL 
Wau SRL 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Her QXB3 
Her QXB3 
Her JXA 
Hcr JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Hcr JXC 
Hcr JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Hcr DJXB 
Her DJXC 
Hcr DJXC 
Con 20R 
Con 21R 
Con 21R 
Her Diesel 
Con 16H 
Wau 6BL 
Wau 6BK 
Buda H298 
Buda K3G9 
Buda K42S 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K428 
Hcr OOB 
Her JXB 
Her JXB 
Her WXC 
‘ WXC 
YXC 
YXC 


4-3)íx4)* 

6-3 \ixi% 
6-3)*x4' J 
6-358X4 
6-35414 
6-3)¿x4)¿ 
6-4x414 

6-434x4) 

6-4)íx4)¿ 

&-454x5}4 

6-454x634 

6-3Kx4H 

6-3Hx4; 

6-334x4;. 

6-35íx4H 

6-354x4' 

6-454x5 

6-454x534 

ar' 

6-354x4j 
6-354x4)4 
6-4x434 
8-334x354 
8-3)4x354 
8-3)4x3?4 

6-354x4*4 

6-354x454 
6-4*4x454 
6-4^x534 
6-434x5)4 
6-454x5)4 
6-454x5*4 
6-3^x434 
6-3^x434 
6-3^x434 
6-3 i^x4 )4 
6-3 t^x434 
6-3¿ 

6-3 
6-3i 7 e x454 
6-3^x454 
6-354x45^ 
6-354x454 

6-354x5 
6-434x5 
6-434x5 
6-3^x434 
6-3^x454 
6-3 *x454 
J-3Ax45í 
6-3i 7 g x454 
6-3 rtx4H 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x5 
6-4*4x5 
6-4)4x5 
6-334x434 


Her 1 
Hcr 5 
Her 1 


6-334x4*4 
6-354x4*4 
6-354x434 
6-354x4*4 
6-354x4*4 
6-354x434 
6-354x434 
6-4x434 
6-4x4)4 
6-3)4x4H 
6-3*4x434 
6-3)4x434 
6-3)4x434 
6-3)4x434 
6-434x454 
6-4)4x454 
6-454x454 
6-454x5)4 
6-454x554 
6-334x4*4 
6-354x4)4 
6-354x4)4 
6-4^x454 
6-4)4x454 
6-4^x454 
6-454x454 
6-454x454 
4-354x4)4 
6-354x4*4 
6-354x4)4 
6-4x4/' 
6-4x4; 
6-454x454 
6-4)4x454 



muelles 


40: 

1 4.Í 

3 296 

40: 

1 4 A 

3 296 

23( 

) 6.Í 

l 172 

23( 

) 6.Í 

l 172 

23 í 

) 5. J 

l 175 

23í 

) 5.] 

[ 175 

25í 

i 5.C 

) 190 

25í 

! 5.C 

1 190 

28É 

i 4.S 

• 205 

28£ 

i 4.S 

1 205 

331 

4.7 

' 230 

401 

4.8 

i 296 

401 

4.8 

296 

205 

5.5 

135 

205 

5.5 

135 

228 

5.3 

148 

263 

5.4 

164 

263 

5.4 

164 

263 

5.4 

164 

282 

5.35 

176 

2S2 

5.35 

176 

320 

5.63 

204 

320 

5.63 

204 

260 

14.5 

178 

260 

14.5 

178 

260 

14.5 

178 

298 

14.5 

194 

29S 

14.5 

194 

380 

4.7 

238 

428 

4.6 

268 

428 

4.1 

268 - 

474 


350 - 

611 

' 4.1 

3S2 i 

245 

5.4 

165 : 

282 

5.4 

188 ; 

208 

5.3 

200 : 

369 

4.8 

234 : 

428 

4.8 

280 < 

369 

4.8 

234 í 

428 

4.8 

280 4 

428 

4.8 

280 4 

198 

5.3 

132 í 

263 

5.4 

142 2 

263 

5.4 

142 2 

339 

4.7 

210 a 

339 

4.7 

210 3 

428 

4.4 

283 4 

428 

4.4| 283 4 


50x2)4 

50x2)4 

50x2*4 

50x2*4 

50x234 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

56x3)4 

56x3)4 

50x2)4 

50x2)4 

50x2)4 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x2)4 

50x2)4 

50x3 

50x3 

50x2)4 

50x234 

46)4x2)4 

48x234 

62)4x2)4 

52)4x234 

52)4x2>4 

52)4x2)4 

52)4x2)4 

52)4x2)4 

54x1)4 

54x1)4 

45x2)4 

45x2)4 

45x2)4 

50x2)4 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

45x2)4 

45x2)4 

50x2)4 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 


56x3 
50x2)4 
50x2)4 
50x2)4 
50x2)4 
50x2)4 
54x3 
54x3 
54x3 
54x3 
54x3 
50x2)4 
54x3 
54x3 
54x3 
54x3 
60x3 
00x3 
5Sx3)4 
58x3)4 
60x4 
48x3 
48x3 
48x3 
48x3 
48x3 
48x3) 
48x3) 
48x3) 
50x2) 
50x2) 
50x2) 
54x3 
54x3 
54x3 
54x3 
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CamiofteJ. __ 


"Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carroceria o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
po# ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 


MOTOR 


EJE 


DIMENSIONES 


Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

Maxima distancia 
entre los ejes 

Peso bruto dei 
vehículo 

Peso del chasis solo 


Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int. de ciL y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo de rotación 

en pies libras 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 



Delanteros 

Traseros 

Engranaje y tipo 

Desmul¬ 

tiplica- 

ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

De compartimiento 

al eje trasero 

En alta 

.2. 

< 

-o 

e 

Ul 

334 

$3400 

170 

224 

22000 

7600 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her YXC 

6-4%x4 % 

428 

4.4 

283 

45.9 

94-2200 

2F 

7.2 

52.3 

142 

83 

3 

3450 

188 

212 

24000 

7500 

38.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC 

6-4x4% 

339 

4.7 

210 

38.4 

76-2400 

WF 

6.4 

40.3 

168 

101 

4 

3500 

188 

224 

28000 

8850 

P34x7 

DP34x7 

Her YXC 

6-4%x4% 

428 

4.4 

283 

45.9 

94-2200 

SF 

6.1 

37.8 

168 

101 

4 

3900 

188 

224 

28000 

9500 

P34x7 

DP34x7 

Her YXC 

6-4%x4 % 

428 

4.4 

283 

45.9 

94-2200 

WF 

6.2 

38.1 

168 

101 

34 

415 

113 

125 

4400 

2205 

36.00/16 

B6.00/16 

Own HD 

6-3*x4% 

213 

6.4 

151 

26.3 

79-3400 

SF 

4.18 

12.8 

55H 

29% 

34 

415 

113 

125 

4400 

2120 

36.00/16 

B6.00/16 

Wau FK 

4-3%x4 

133 

6.0 

96 

16.9 

35-2700 

SF 

4.18 

12.8 

55 H 

29% 

l 

545 

136 

136 

6500 

2800 

36.50/16 

B6.50/16 

Own HD2 

6-3*x4% 

213 

5.7 

151 

26.0 

79-3400 

SF 

5.28 

16.2 

94% 

52% 

134 

590 

133 

157 

8300 

3089 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Wau XAH 

4-3%x4% 

186 

4.6 

124 

21 

42-2400 

SF 

6.17 

39.5 

94 % 

52% 

134 

610 

133 

157 

11500 

3210 

P30x5 

P32x6 

Own HD3 

6-3*x4% 

213 

5.7 

151 

26.3 

79-3400 

SF 

6.17 

39.5 

94% 

52% 

134 

695 

99 

117 

12000 

3345 

P30x5 

P32x6 

Own HD4 

6-3*x4% 

213 

5.7 

151 

26.3 

79-3400 

SF 

6.17 

39.5 

127% 

83% 

134-2 

795 

136 

175 

12500 

3629 

P30x5 

P32x6 

Own FAB3 

6-3*x4 

223 

5.4 

160 

28.3 

78-3400 

SF 

6.5 

41.6 

94 % 

52% 

2-3 

1145 

145 

1S5 

14500 

4386 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Own FAB3 

6-3 *x4 

223 

5.4 

ICO 

28.3 

78-3400 

SF 

6.5 

48.9 

101% 

61% 

3-4 

1835 

145 

185 

17000 

5550 

P32x6 

DP32x6 

Own FBB 

6-3%x4% 

279 

4.7 

191 

31.5 

83-2900 

SF 

6.5 

47.8 

102% 

59% 

334-434 

2490 

140 

210 

21500 

6606 

P34x7 

DP34x7 

Own FBB3 

6-3%x4% 

298 

5.7 

214 

33.7 

90 9800 

SF 

7.2 

52.9 

97% 

54% 

4-5 

2615 

140 

210 

21500 

6685 

P34x7 

DP34x7 

Own FBB3 

6-3%x4% 

298 

5.7 

214 

33.7 

90-2800 

2F 

8.5 

62.5 

97% 

54% 

5-734 

6500 

160 

225 

37000 

11590 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own FDB 

6-4%x5% 

525 

4.5 

358 

48.6 

123-2200 

2F 

6.38 

57.3 

106 

72 

734 

6600 

160 

225 

37000 

11590 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own FDB 

6-5x5% 

648 

4.4 

460 

60.0 

140-2100 

2F 

6.38 

57.3 

106 

72 

2-234 

1905 

177 

207 

13000 

4900 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

6-34x44 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.80 

43.5 

144 

91 

234-3 

2055 

177 

207 

15000 

5150 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

6-34x44 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.80 

44.2 

144 

91 

3-4 

2305 

177 

207 

17000 

5475 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 6BK 

6-34x44 

282 

5.25 

188 

33. S 

85-3200 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 

334-434 

2915 

177 

207 

22000 

6525 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Wau 6MK 

6-44x44 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

7.80 

54.6 

144 

91 

4-5 

3175 

177 

207 

2200C 

7175 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

6-44x44 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

2F 

8.40 

58.8 

144 

91 


535 

118 

118 

4500 

2250 

Btí.00/16 

B6.00/16 

Own MR209 

6-3*x4% 

209 

5.4 

144 

24.3 

72-3000 

S% 

4.27 

12.0 

63 

26 


665 

139 

190 

10000 

2955 

B6.00/20 

P32x6 

Own MR209 

6-3*x4% 

209 

5.4 

144 

24.3 

72-3000 

SF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 


825 

139 

190 

1150C 

3541 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Own MR228 

6-34x44 

228 

5.4 

150 

27.3 

74-3000 

SF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 


1035 

142 

190 

13500 

3827 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

Own MR268 

6-34x5 

268 

5.24 

175 

27.3 

85-3000 

SF 

5.83 

39.2 

108% 

60% 


1105 

142 

190 

14500 

4077 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Own MR268 

6-34x5 

268 

5.24 

175 

27.3 

85-3000 

SF 

5.S3 

39.2 

108% 

60% 


1475 

120 

190 

14500 

4150 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Own MR268 

6-34x5 

268 

5.24 

175 

27.3 

85-3000 

SF 

5.83 

39.2 

126% 

75 


2250 

140 

194 


5400 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Own BG 

6-34x5 

309 

5.4 

202 

31.5 

90-3000 

SF 

5.74 

43.3 

150 

102 

. 

3000 

138 

192 


5400 

P32x6 

DP32x6 

Own BG 

6-34x5 

309 

5.4 

202 

31.5 

90-3000 

SF 

5.44 

26.8 

120 

72% 


3350 

108 

162 


6650 

P32x6 

DP32x6 

Own BG 

6-34x5 

309 

5.4 

202 

31.5 

90-3000 

SF 

5.44 

26.S 

150 

102 

p 

3750 

156 

210 


6700 

B8J25/20 

DBS.25/20 

Own CU 

6-34x5 

354 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

SF 

6.12 

29.7 

132 

102% 


4000 

156 

210 


7000 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Own CU 

6-34x5 

354 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

2F 

7.01 

33.9 

132 

102% 

[. 

3900 

IOS 

162 


7300 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Own CU 

6-34x5 

354 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

SF 

6.33 

45.1 

150 

102 

\ . 

4150 

IOS 

162 


7600 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Own CU 

6-34x5 

354 

5.4 

237 

36.0 

100-2800 

2F 

7.54 

60.9 

150 

102 

[. 

4000 

156 

210 


6900 

P34x7 

DP34x7 

Own AB 

4-44x5 

283 

4.8 

192 

28.9 

65-2100 

CD 

7.72 

37.4 

120 

102% 

í. 

4200 

156 

210 


7300 

P34x7 

DP34x7 

Own AB 

4-44x5 

283 

4.S 

192 

28.9 

65-2100 

2F 

7.54 

36.6 

120 

102% 

[. 

4700 

157 

211 


7900 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own CE 

6-4x54 

414 

5.2 

270 

38.4 

108-2400 

2F 

5.05 

49.4 

150 

102% 

[. 

4950 

132 

180 


9000 

B9.00/20 

DB 9.00/20 

Own CE 

6-4x54 

414 

5.2 

270 

38.4 

108-2400 

2F 

7.01 

49.4 

180 

130 


6250 

171 

225 


9400 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

6-44x54 

468 

5.2 

310 

43.4 

117-2400 

CD 

5.67 

55.2 

ISO 

120 


5600 

171 

225 


9300 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

6-44x54 

468 

5.2 

310 

43.4 

117-2400 

2F 

5.05 

49.4 

180 

120 

¡ .. . 

5750 

132 

ISO 


10200 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

6-44x54 

468 

1 5.2 

310 

43.4 

117-2400 

2F 

7.54 

53.1 

180 

120 


5500 

162 

22S 


9500 

B 10.50/24° 

DB10.S0/24 C 

Own AC 

4-5x6 

471 

4.0 

300 

40.0 

74-1600 

2F 

7.43 

47.7 

132 

93 

í y¿ 

1375 

112 



2460 

B6.00/16 

B6.00/16 

Ford V-8 

8-3*x3% 

221 

6.1 

146 

30. 

85-3800 

s % 

4.11 

26.3 

60% 

36.88 

I 134-3 

1527 

112 



3900 

B6.00/20 

B6.00/20 

Ford V-8 

8-3*x3% 

: 221 

6.1 

146 

30. 

85-3800 

SF 

6.60 

86.4 

66% 

3S 

l 2-234 

2490 

143 



4430 

BG.50/20 

6.50/20 

HcrJXB 

6-34x44 

263 

l 5.4 

1S2 

31.5 

78-2800 

SF 

6.60 

82.4 

90 

60 

l 234-3 

2820 

143 



4665 

B7.00/20 

7.00/20 

Her JXC 

0-34x44 

282 

! 5.3 

; 196 

33.8 

84-2800 

SF 

6.60 

96.9 

90 

G0 

l 3-334 

3250 

143 



5155 

B 7.50/20 

7.50/20 

Her JXD 

6-4x44 

320 

1 5.3 

224 

3S.4 

95-2800 

SF 

6.80 

98.9 

90 

60 

i 334-4 

4550 

158 



7000 

B8.25/20 

8.25/20 

Her WXC-3 

6-44x44 

¡ 383 

1 5.0 

l 260 

43.3 

106-2800 

SF 

5.71 

78.0 

108 

72 

i 4-5 

4995 

15S 



7895 

B9.00/20 

9.00/20 

Her WXLC-3 

0-44x44 

404 

5.0 

1 293 

43.3 

11S-2800 

SF 

7.SO 

133. 

108 

72 

[ 434-534 

5400 

158 



8100 

B 9.00/20 

9.00/20 

Her RXB 

6-44x54 

501 

4.5 

1 330 

48.6 

110-2200 

SF 

7.80 

63.0 

108 

72 

i 2%-¡J 

4095 

143 



5420 

B7.50/20 

7.60/20 

Her DJXB 

6-34x44 

i 26 C 

1 .... 

178 

29.4 

79-2600 

SF 

5.71 

S0.1 

90 

60 

l 3-334 

4425 

143 



5615 

B7.50/20 

7.50/20 

Her DJXC 

6-34x44 

t 298 


194 

33.8 

90-2600 

SF 

5.84 

S5.7 

90 

60 

i 5-6 

8412 

158 



9800 

B9.00/20 

9.00/20 

Her DRXB 

6-44x54 

474 


350 

45.9 

124-2200 

2F 

6.36 

51.4 

IOS 

72 

1 34 


112 

112 

4400 

2145 

B6.00/16 

B6.00/16 

Own 

6-3*x44 

, 230 

1 ’¿'.2 

: 172 

28.4 

86-3500 

S% 

4.11 

12.1 

76% 

38% 

i ¿4 


126 

126 

4600 

2210 

B6.00/16 

B6.00/16 

Own 

6-3*x4% 

, 230 

6.2 

! 172 

28.4 

S6-3500 

S% 

4.11 

12.1 

90% 

52% 

l 134-2 


131$ 

131$ 

11300 

3445 

B6.00/20 

DP32x6 

Own 

0~3*x44 

, 230 

6.2 

: 172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.43 

39.4 

92% 

57% 

1 134-2 


157 

157 

11300 

3525 

B6.00/20 

DP32x6 

Own 

6-3*x44 

¡ 230 

6.2 

172 

28.4 

S6-3500 

SF 

5.43 

39.4 

118% 

83% 

). 


130 

130 

13000 

3600 

B6.50/20 

DP32x6 

Own 

6-3*x44 

i 230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

6.17 

44.6 

121 

86 



155$ 

155$ 

16650 

3840 

P32x6 

DP34x7 

Own 

6-3*x4% 

1 230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SFd 

5.14 

37.2 

146% 

111% 



155\ 

155’ 

13000 

3670 

B6.50/20 

DP32x6 

Own 

6-3*x44 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

6.17 

44.0 

140% 

111% 

J L¿ 

§555 

114 

120 

4500 

2100 

B6.00/16 

B6.00/16 

Own 

4-3Ax44 

140 

5.4 

98 

16.2 

42-2800 


4.55 

11.6 

67 

38% 

J íz 

§555 

114 

120 

4500 

2170 

B6.00/16 

B6.00/16 

Own 

6-3*x44 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 

S% 

4.55 

11.7 

67 

fgg 

J % 

§615 

114 

120 

5000 

2300 

B6.50/16 

B6.50/16 

Own 

4-3 *x44 

140 

5.4 

98 

16.2 

42-2800 

SF 

5.1 

12.4 

67 

38% 

J% 

¡615 

114 

120 

5000 

2370 

B6.50/16 

B6.50/16 

Own 

6-3*x4% 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 

SF 

5.1 

13.1 

67 

38% 

I 1-134 

605 

139 

166 

9500 

2785 

B 6.00/20 

P32x6 

Own 

6-3?iex44 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 

SF 

5.S3 

39.2 

99% 

57 1 ■> 

1134' 

651 

139 

166 

0500 

3070 

B6.00/20 

P32x6 

Own 

6-34x44 

228 

5.4 

150 

27.34 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

1134-234 

695 

139 

166 

11500 

3232 

B6.00/20 

P32x6 

Own 

6-34x44 

228 

5.4 

150 

27 3 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

I 134-234 

775 

139 

166 

11500 

3328 

B6.00/20 

P32x6 

Own 

6-34x5 

268 

5.58 

160 

27.34 

81-2800 

SF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

i 2-3 

925 

142 

166 

13500 

3865 

B0.50/20 

DB6.50/20 

Own 

6-34x5 

268 

5.58 

178 

27.3 

83-2800 

SF 

5.83 

39.2 


60% 

[ 2-3 

1075 

160 

190 

14500 

3970 

B6.50/20 

DBC.60/20 

Own S228 

6-34x44 

228 

5.4 

150 

27.3 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

163% 

121% 

[ 2-334 

1155 

166 

190 

14500 

4020 

B6.5Q/20 

DB6.50/20 

Own S-3L 

6-34x5 

26S 

5.58 

160 

27.3 

81-2SOO 

SF 

5.83 

39.2 

163% 

121% 

i 2-4 

1195 

142 

166 

15000 

4286 

B6.50/20 

DB6.60/20 

Own 

6-34x5 

268 

5.58 

178 

27.3 

83-2SOO 

2F 

6.6 

39.9 

102% 

60% 

i 3-5 

1745 

153 

1S5 

18000 

6280 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

Own 

6-34x5 

309 

5.44 

204 

31.5 

87.5-2SOO 

SF 

6.14 

40.5 

104% 

67% 

> 3-5 

2065 

153 

185 

20000 

6470 

B 7.50/20 

DB7.50x20 

Own 

6-34x5 

309 

5.44 

204 

31.5 

87.5-2800 

2F 

8.5 

51.5 

104% 

67% 

> 4-6 

2775 

156 

190 

22000 

7270 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Buda 

6-44x44 

428 

4.75 

284 

45.9 

104-2600 

2F 

8.51 

55.6 

9S% 

67% 

i 134 

995 

1301 

, 194 

11000 

4100 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.4 

164 

31.5 

6S-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

, 2 

1095 

138 

200 

12000 

4350 

B6.50/20 

DB 6.50/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

. 2-3 

1295 

148 

177 

15000 

4675 

P32x6 

PD32x6 

Her JXB 

0-3%x4% 

263 

5.4 

164 

31.5 

6S-2SOO 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

. 234-334 

1495 

151 

205 

15500 

5075 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXC 

6-34x44 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

43.9 

Opt.. 

Opt.. 

234-4 

1895 

151 

205 

15500 

5075 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her 

6-4x44 

320 

4.7 

204 

38.4 

84-2800 

BF 

6.06 

38.5 

Opt.. 

Opt.. 

3-5 

2095 

165 

205 

16000 

5600 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Iler 

6-4x44 

320 

4.7 

204 

3S.4 

84-2SOO 

BF 

6.06 

38.0 

Opt.. 

Opt.. 

334-534 

2595 

166 

206 

19500 

5790 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC2 

6-44x44 

360 

4.7 

238 

40.3 

85-2400 

BF 

6.02 

39.2 

Opt.. 

Opt.. 

4-534 

2895 

145 

206 

23000 

6600 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her 

6-44x44 

383 

4.7 

265 

43.3 

10O-2S00 

BF 

6.83 

43. S 

Opt.. 

Opt.. 

5-7 

3595 

134 

227 

24000 

7S00 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC2 

6-44x44 

3S3 

4.7 

265 

43.3 

106-2S0O 

2F 

8.00 

52.0 

Opt.. 

Opt.. 

, 2-234 

1905 

177 

207 

13000 

4900 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau GBK 

6-34x44 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6 80 

43.5 

144 

91 

1 234-3 

2055 

177 

207 

15000 

5150 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Wau CBK 

6-34x44 

282 

5.25 

188 

33.8 

S5-3200 

SF 

6.80 

44.2 

144 

91 

, 3-4 

2305 

177 

207 

17000 

5475 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 6BK 

6-34x44 

282 

5.25 

188 

33.8 

S5-3200 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 

334-434 

2915 

177 

207 

22000 

6525 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Wau 6MK 

6-44x44 

3S1 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

7.80 

54.6 

144 

91 

4-5 

3175 

177 

207 

22000 

7175 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

6-44x44 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

2F 

8.40 

58.8 

144 

91 

5-6 

4825 

195 

225 

26000 

8235 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Wau 6SRL 

6-44x54 

462 

4.6 

302 

46.0 

102-2400 

2F 

9.41 

62.9 

171 

107 

234-3 

2985 

177 

207 

15000 

6775 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

W H 6BKH 

6-34x44 

282 

6.2 

185 

33.8 

75-2500 

SF 

6.8 

44.2 

144 

91 

3-4 

3230 

177 

207 

17000 

6100 

B 7.50/20 

DB 7.50/20 

W H 6BKH 

6-34x44 

282 

6.2 

185 

33.8 

75-2500 

SF 

7.4 

47.0 

144 

91 


MUELLES 


.19DR 

.17ASW151 

.17SBT251 

.17SW251 

International.C1 

.C5 

.C15 


Jr.. 

Jr.. 

Jr. 


i(FH 

.(F)< 


tOidsmobile.. 


. 6-50,6 


.FB60WH 

.FB70WH 


34% 

34Kb 

34% 

34% 

4334 

43 % 
43A 
32* 
32* 

32 
32* 
34 

34% 

3 i 1 j 

34 % 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

33% 

33' 

33 

33* 

33* 

33* 

» 
33% 
33% 
33 % 
33* 
33 ' 

33 % 
37% 

44 
38 

34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 

46* 

46* 

30 

36 

39* 

36* 

36* 

40% 

4Q$Í 

40% 

40% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

31] 

313 

31% 

31% 

31% 

31% 

31% 

31;' 

313 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 


40x2% 

39%x2% 

40x2% 

40x2% 

36%xl% 

36%xl H 

36%xl% 

40x2 

40x2 

44x2% 

40x2 

40x2 

42x3 

42x3 

42x3 

48x3 

48x3 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

30%xl% 

36x1% 

36x1% 

36x234 

36x234 

36x24 

44x2£ 

A 42x24 
A 44x234 
■ 44x234 
44x2J4 
44x234 
44x234 
42%x3 
4234x3 
44x234 

50x3 

53Ax3 

53*x3 

5334x3 

4Sx334 

36x1% 

3634x2 

42x234 

42x234 

42x234 

44x3 

44x3 

44x3 

42x234 

42x234 

44x3 

36x1% 

36x13.» 

36xl?4 

36x1% 

40x2 

40x2 

40x2 

3654x154 

36%xl% 

3654x154 

3654x154 

36x154 

36x134 

36x154 

30x154 

30x2 «4 

36x234 

30x332 

36x234 

44x3 

44x3 

44x3 

45x234 
46x234 
46x234 
46x234 
46x234 
46x234 
46x234 
46x234 
46x234 
42x234 
42x234 
42x234 
42x2»4 
42x254 
48x3 

42x234 

42x234 


t En la página 50 
115-CU-$1G50; 


se indican las adicionales elecciones a modeloB de neumáticos, t Modelos con asiento soDre el motor a ios pre 
120-CU-$2275 ; 125-OU-$2775; 128-CU-$3075. 8 Completo con caja pick-up y compartimiento de conductor. 


Febrero, 1937 
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Btewart. 




-s ¿1 

íi 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


11000 

13C00 

14500 

16CO0 

21000 

21000 

25000 

25000 

30000 


White 


WillysV 


6750 

1750 

2275 

295C 

3330 

985 

1395 

1725 

1620 

2550 

2950 

325 

565 

595 

625 

745 

845 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 

1995 

2595 

2845 

2995 

3195 


6.00/16 
3.00/16 
►.C0/20 
L50/20 
6.50/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B6.50 20 
B7.00/20 
B6.00/16 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
B 7.00/20 
B9.00/20 
9300 B9.75/20 
8100 B9.00/20 
6500 B 8.25/20 
B9.00/20 
10185 B0.00/20 
10365 B9.00/20 
10900 B9.75/20 
10460 B9.75/20 
10660 B9.75/20 
11400 B 10.50/20 
10910 B9.75 24 
4895 B7.00/20 
5643 B 7.50/20 
6600 B 8.25/20 
6930 B 9.00/20 
4148 B6.50/20 
4350 B6.50/20 
4883 B7.00/20 
5959 B 7.50/20 
6010 B7.50/20 
7260 B7.C0/20 
15S4 B5.25/17 
3000 B6.00/20 
3200 B6.00/20 
3300 B6.00/20 
3650 B6.00/20 
4000 B6.00/20 
B6.50.20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.00 20 
B 7.50 20 
B 6.00/20 
B6.50 20 
B7.00 20 
B 7.00/20 
B7.50/20 


U\ 


20 8 ü 


u US £<* 


t —^ WUV LI/.ÜU16U 

Precios de lista para chasis y cajas de Terrnnlnnp 
sedán de reporto; .5770 por el vagón de ¿Inclín -¿MnZ 


0.00/16 
6.00/16 
6.00/20 
6.50/20 
',50/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.75/20 
DB 9.00/20 
DB 9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.50 20 
DB7.0020 
B6.00/16 
P32x6 
P32xG 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DP32x6 
DP32 x6 
B6.00/16 
B6.00/16 
B7.00/20 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DB 7.50/20 
DB7.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.00 20 
DBS. 25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75'20 
DB9.75/20 
DB 9.75/20 
DB10.50/20 
DB9.75/24 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
B6.50/20 
BD6.50/20 
BD7.00/20 
BD7.50/20 
BD7.50/20 
BD7.00/20 
B5.25/17 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
DB6.50/20 
DB 6.50/20 
DB 7.00,20 
DB 7.00/20 
DB7.5020 
B 6.00/20 
DB6.5020 
DB7.0020 
DB 7.00/20 
DB7.50 20 


Wau 
Con 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Lyc 
Wau 
Wau 
Wau 
Lyo 
Wau 

Wau Hese 
Wau Hese 
Own 
Own 
Own 

Her JXB 
Her JXB 
Her JXD 
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 396 
Own 318 
Own 318 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 5A 
Own 605 
Own 5A 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 250 
Own 250 
Own 270 
Own 303 
Own 303 
Own 270 
Own 77 
Her QXB3 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 


6-3%x4 
6-3x4 
6-3%x4% 
6-3 Hx4J4 
6 - 3 % x 4 % 
6^3%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
8-3%x4% 
6-4%x5 % 

6 - 45-1 - 

6-4%x5% 
8-3%x4% 
*-*%x5 H 
4-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3 %x4% 
6-3%x4f 
&-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 

6 - 4 x 4)4 
6-4 %x4] 

6-3x5 
6-3%x4] . 
6-3%x4% 
0-3%x4% 
6-356x4>4 
&-3*x4% 
6-4x5% 
<M*x5% 
6 - 4 x 5 1 4 
6-3%x4] 
6-3%x4) 
6-4%x5 3 
6-4%x5?, 
12-3%x3; 
6-4%x53¿ 
6-45éx53, 
12-35|x31 
6-4%x5% 
6-3Ax4J ' 
6-3*x4J_ 
6-3Hx4H 
6-3Hx 4H 
6-3 *x4% 
0~3*x4J 
6-3*x4 

tm 

6-3-‘ ' 

4-3] . | 

&-3%x4 % 
6-3 %x4% 
6-3%x4% 
&-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 

6-3 HtáZ 
6-3%x4% 
6-4x4% 

6-4x4 % 
6-3%x4% 
6-3%x4% 

6-3 %x4% 
&-3%x4% 
&-3%x4% 


E 6 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica* 

dones 


133 

170 

222 

245 

263 

282 

404 

404 

420 

517 

517 

462 

420 

517 

210 

282 

218 

218 

218 

363 

263 

320 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


194 


SF 


35-2400 
60-2800 
65-2SOO 
70-2800 
77-2800 
83-2800 
88-2500 
88-2500 
120-280C 
110-2000 
110-2000 
100-2000 
130-2800 
110-2000 
45 
75. 

86-3400 
85-3200 
85-3200 
79-2800 
79-2800 
8,5-2600 
85-2600 
101-2400 
101-2400 
96-3900 
96-3900 
82-2600 |SF* 
82-2600 SF 
82-2600 SF 
82-2600 SF 
82-2600 SF 
112-2400 2F 
123-2200 2F 
112-2400 2F 
94-2600 SF 
94-2600 2F 
130-2050 SF 
130-2050 SF 
134-2400 SF 
130-2050 2F 
130-2050 2F 
134-2400 2F 
130-2050 2F 
82-2600 SF 

82- 2600 SF 
87-2400 SF 

91- 2100 2F 
70-2600 SF 
70-2600 2F 
S3-28C0 SF 

92- 2800 SF 
92-2800 SF 

83- 2800 WF 
48-3200 S% 
61-3100 SF 
61-3100 SF 
63-2800 SF 
68-2800 SF 
68-2800 SF 
68-2800 SF 
73-2800 SF 

-2800 SF 
-2800 SF 
-2S00 SF 
77-2600 SF 
-2600 SF 
•2GOO SF 
2600 SF 

84- 2600 SF 



MUELLES 


14.4 
14.4 
35.1 
40.8 
40.8 
43.7 

501 l £ú 


50.8 
48.2 
48.2 
116. 
48. 
48. 
148. 

45.8 
43.6 
115 


7 35.7 

102 

7 35.7 

101% 

0 43.5 

102 

0 43.5 

101% 

3 51.8 

102 

3 51.8 

101% 

3 53.8 

102 

3 53.8 
i 11.0 

'o°¿H 

5 12.4 

73% 

136.8 

93 7 ¿ 

i 36.8 

93 7 ¿ 

>36.8 

93 7 á 

40.3 

93 7 * 

39 0 

98% 

i 50.6 

97 

49.3 

97 

50.6 

92 

43.3 

134% 

60.3 

116% 

33.2 

156% 

32.2 

172 ] 

41 . 2 : 

236 ] 


14 

5.83 
6 16 


44 

44 

62 

63 

37.3 

40.8 

34.6 

48.2 

31.1 

35.6 
32.0 
31.0 
31.0 

40.1 
12.5 
36.0 

40.3 

36.2 

39.7 

37.3 

37.4 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

32.6 
37.0 

46.7 


156% 
172 
236 
156*¿ 
93* 
93* 
93* 
93* 
104% 
104% 
104% 
104 % 
95* 


73H¡32 
73 32 

73% 32 
75% 
73* 
75% 
73% 


73 

38% 

64% 

29H 

60 

59% 

60 

59% 

60 

59% 

60 

59% 

39% 

60% 

60% 

60% 

60% 

60% 

60 

60 

60 

84% 

84 

91% 


32 

34 

3214 

32% 

34 

32% 

32 

8“ 

34 

34 

34 

34* 

34* 

47.% 


60% 

60% 


16 46.7 
6.83151.8 


43J} 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 


34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

33tf 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

tñ 

34% 

34% 

34% 


™8ón de ® 8 *" e *¿ n V $590 por S e" coehc* > de <> nt 0 nidadí elt '‘B'ig Í l?óy”!lÍs;6in 9 DO , i 0 g] e JL compartimiento de ^oñdñetór 

A continuación indicamos los neumáticos esoecinl*. v , m0 por el moclel0 ' Pick-up" 

las palmas de características de camiones del presente número f qu pos para Ios ca *ni°nes incluidos 


38% 
38% 
38% 
38%: 
38%: 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
3S%x2% 
38%x2% 
37%x2 
30x2 
36x2 
39x2] 
39x2] 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2; 
33x1 
33x1% 
39x2 % 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
39x2% 
41x2% 
42x3 
41x2% 
41x2% 
41x2% 
42x3 


41x2% 

41x2% 

41x2% 

41x2% 

40x2 

40x2 

39x2% 

39x2% 

41x2% 

39x2% 

30x1% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 


$695 por el 


t __ CHEVROLET DE 1937 

Chevrolet GC, tipo comercial 

Chevrolet SA, tipo UtiHty . 7 . 7 . . 5360 00 

Chevrolet SC, tipo Utility .. 77.7.7/77/7 7..... 500.00 

NOTA: Los modelos Chevrolet 8R v Qn « n » , , .*. 525.00 

más que el respectivo precio del modelo SA y SC. P ° 6 1 ob es rucdas traseras se ofrecen a 520,00 

NEUMATICOS 


Modelo 
SA 131%» 
SA 131% 
SA 131% 
SA 131% 
♦SA 131% 
♦♦SA 131% 
*SC 157 
♦♦SC 157 
SC 157 
SC 157 
SC 157 
SD 157 
SD 157 

SD 157 

SD 157 


Delanteros 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6.00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6.00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 

32x6 ( 8 Capas) 

32x7 (10 Capas) 


• Con llantas metálicas de 
♦• Con llantas metálicas de 


Traseros 
32x6 (10 Capas) 

7.00/20 ( 8 Capas) 

7,50/20 ( 8 Capas) 

32x7 (10 Capas) 

34x7 (10 Capas) 

34x7 (10 Capas) 

34x7 (10 Capns) 

34x7 (10 Capas) 

7,00/20 ( 8 Capas) 

7,50/20 ( 8 Capas) 

32x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) Dobles 
32x6 (10 Capas) Dobles con 
o» o « muelles auxiliares 

32x6 (10 Capas) Dobles con 
,, * _ v muelles auxiliares 

32x6 (10 Capas) Dobles con 

muelles auxiliares 


6” en * as ruedj *s traseras. 
7" en las ruedas traseras. 


OLDSMOBILE 

EXB 157 32x6 3 2x 6 Dobles 

. Las elecciones a neumáticos incluyen: M7 SO 

dobles de 32x6 con muelles auxiliares, $97,50. ’ * 


y de 7/20, $27,50, 


Precio de 
lista 
$522,50 
515,00 

527.50 
550,00 
545,00 
565,00 
570,00 
590,00 
540.00 

552.50 
575,00 
545,00 

642.50 
660,00 
685,00 


$715,00 
y traseros 


por las cuatro. 


ABREVIACIONES 
** Precio basado sobre chasis y 
compartimiento de conductor 
t completo 

G.O.E. Compartimiento de con¬ 
ductor encima del motor 

NEUMATICOS 

B—Balón 
DG—Balón doble 
p —Alta presión 
P p —Doble de alta presión 
““■Bastidor de doble arco 
( E ) —Propulsión 
ruedas 
X —G ruedas 
(T)—Tractor 

motores 

(£)—Motor diósnl 
t'Ojj-Motor de petróleo Hessel-. 

Con—Continental 
Her—Hercules 
\Vaa—Wniikeslin 
Wl»—Wisconsin 
Cnm—Diósel Cummins 

an-Hes—Wniikeslm-Hessel- 
mnn (de petróleo) 

EJE TRASERO 

B —Cónico 
D—Muerto 
Hyp—Hipoidal 
W--Torníllo sin fin 
C—Cadena 
S —Helicoidal cónico 
—Semiflotante 
F-—Completamente flotante 
-“H—De reducción de 2 velocl» 
dados 

d—De dos velocidades. 
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DUCODUJLUX 


COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 





NUEVO NEGRO DUCO 

M's trabajos por galón 
Más ganancias por cada trabajo 


AQUI TIENE Ud. un Negro que le ahorra 
dinero. Es el nuevo Negro DUCO 246- 
2048R. Le ahorra en dos sentidos. 

1. Admite una mayor dilución o reduc¬ 
ción. Puede diluirlo a razón de 3 galones de 
diluente por cada galón de Negro, en lugar 
de la anterior proporción de 2 a 1. 

2. Ahorra tiempo. Cuando el nuevo Negro 
DUCO 246-2048R se diluye en la proporción de 
2 a 1, deposita el mismo espesor de película en 
dos capas que produce en tres capas cuando se 
reduce en la proporción de 3 a 1. Se ahorra, por 
lo tanto, el tiempo y el trabajo de aplicar 
una capa. 


De cualquier manera, Ud. se beneficia. 

Este nuevo Negro Du Pont es más bonito y 
lustroso. Como todo otro DUCO, se aplica con 
facilidad, se seca con rapidez y se pule con 
mucho brillo. No se broncea o descolora. 

El Negro DUCO 246-2048R es otra razón 
por lo cual le conviene a Ud. emplear exclusiva¬ 
mente los materiales Du Pont en todos sus tra¬ 
bajos de acabado. Cada uno le permite hacer 
mejores trabajos y satisfacer a su clientela. El 
distribuidor de la Du Pont más cercano a su 
localidad le dará información detallada sobre 
este famoso completo surtido de materiales 
de acabado. 
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E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados—Oficinas de Ventas de Exportación — Parlin, N. J., E. U. A. 
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Industrias Químicas Argentinas 
"Duperial/’S. A. Industrial y Com¬ 
ercial, Av. Pres. R. Snenz Pe ha 832, 
Buenos Aires. 

BRASIL 

E. C'. Kuehl, c/o S. A. du Pont do 
Brasil, rúa dos Ourives 92, 

Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Michaux, 14 rué Lincoln, 

Paria VIII. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. Truc, c/o Macondrny & Co., 
China Bank Building, Manila. 

MEXICO 

W. J. Rust, c/o du Pont S. A., 
Avenida Uruguay 55. Mí xicu, D. F. 

PUERTO RICO 

H. A. Medeiros, Box 53Ó4. Puerta 
de Tierra, San Juan. 

DISTRIBUIDORES 
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H. W. Peabody & Cia. Argentina 

Ltda., Buenos Aires. 

SOLIVIA 

C. F. Gundlach. La Paz. 

BRASIL 

VVestphalen, Bach & Krohn, Bahía. 
Mestré & Blatge, Sao Paulo; Lejío 
& Cia. Recite; Mestré & Blatge. 
J. C. Moreira & Cia.. Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferra- 
gens. Para; Fernandos Junior & 
Cia., Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez. Las Palmas. 

CHILE 

Pérez, Reitzc y Benitcz, I.tda.. 
Santiago y Valparaíso. 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Putlíarcken. Cali; Jorge Sal- 
darriaga, Medellin; Francisco 
Gutiérrez T., Barrnmiuilla; Cor- 
nelio Anzola, R., Manizalcs. 

COSTA RICA 

José Maria Arce & Cia., S. A-, 
San José. 

CUBA 

Cía. Nacional de Importación, 
Habana. 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co.. 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

I. a Aceitera Exportadora, S. A., 

Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray & Company, Manila. 
GUATEMALA 
Charles W. Qualman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche, Gentil, Bogat & 
Co., Port-au-Prince. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Suln. 

MEXICO 

Heedles & Breidspreeher, México, 

D. FCía. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México, D. F,; Garza 
Hermanos, Torreón; Julio Molina 

Font, S. en C., Mérida, Yuc. 
Casa Chapa S/A Monterrey, N.L. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalonga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto, Lima 

PORTUGAL 

Bethencourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehtner, Inc., San Juan 
Alfonso Soto, Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frcnkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clcricetti & Barrella. Montevideo. 

VENEZUELA 

John K. Stubbins, Caracas y 
Maracaibo. 

+DUCO, *DULUX y el óvalo du 
Pont, que es la marca de fabrica, 
están -egistrados como propiedad de 

E. I. du Pont de. Nemours & Co., 
Inc., para identificar sus materiales 
de acabados. 
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usados. Por estudios muy detenidos 
acerca de este tema, se ha visto que el 
comerciante está en terreno firme cuan¬ 
do su inversión en automóviles usados 
no pasa del 20 por ciento de su capi¬ 
tal en efectivo. Sin embargo, un re¬ 
ciente análisis del negocio de un gru¬ 
po de prominentes comerciantes del 
ramo, en los Estados Unidos, corres¬ 
pondiente al primero de enero de 1936, 
mostró que estos comerciantes tenían 
un promedio de 31 % de su capital in¬ 
vertido en automóviles usados, en la 
fecha indicada, es decir, a principios 
del año. 

Posiblemente, este porcentaje de in¬ 
versión habrá crecido con la aproxima¬ 
ción de los meses de primavera y ac¬ 
tiva temporada de ventas. Esto da a 
entender que estos comerciantes con¬ 
centraron tanto esfuerzo en la venta de 
automóviles nuevos, que olvidaron estu¬ 


diar a diario el movimiento de sus de¬ 
partamentos de automóviles usados y 
dejaron, por otra parte, de organizar su 
campaña de reventa de automóviles 
usados, sobre una base en armonía con 
las necesidades del negocio y condicio¬ 
nes locales. Un límite de 20 por ciento 
podría muy bien establecerse por cada 
comerciante del ramo, y considerarse 
que el negocio, al excederse este límite, 
quedaría expuesto a serios peligros. 

El factor de la exhibición es muy 
importante en la venta de automóviles 
usados. En un mercado repleto de au¬ 
tomóviles usados, el comerciante que 
exhibe los suyos de modo que el públi¬ 
co los pueda ver con toda facilidad, 
tendrá una gran ventaja sobre el com¬ 
petidor que deja de hacerlo. Es, por lo 
tanto, de suma importancia, exhibir los 
automóviles usados en lugares donde el 
público pueda verlos y examinarlos a 
su gusto. Y esto no quiere decir que de¬ 
ben exhibirse siempre en el salón de 
ventas del comerciante. 


LA VENTA DE AUTOMÓVILES 
USADOS 

(Continuación de la página 22) 


En realidad, muchos comerciantes 
del ramo, en los Estados Unidos, exhi¬ 
ben sus automóviles usados en lugar al 
aire libre, que se elige en vista de su 
posición estratégica, dándose preferen¬ 
cia a un terreno desocupado que forme 
esquina en la intersección de dos ca¬ 
lles o vías de gran tráfico. Pero, a me¬ 
nos que los automóviles se presenten 
atractivamente, su excelente punto de 
exhibición no surtirá un efecto favora¬ 
ble, pues 1 el desagradable aspecto de 
los mismos vehículos causará mala im¬ 
presión al público. 


Los automóviles pueden agruparse 
de acuerdo con el precio o de acuerdo 
con la marca o tipo, según decida el 
comerciante, en vista de su experien¬ 
cia personal. La agrupación de acuerdo 
con el precio parece ofrecer una pode¬ 
rosa ventaja, a causa de que casi todo 
interesado sabe lo que puede disponer 
para la compra de un automóvil usado 
y tiene también, idea definida del tipo 
o marca de vehículo que quiere ad¬ 
quirir. 

En materia de rehabilitación mecá¬ 
nica del vehículo usado, antes de ofre¬ 
cerlo al público, hay varios métodos di¬ 
ferentes, pero se presenta predominante 
la tendencia hacia renovar el aspecto o 
apariencia exterior del vehículo, para 
hacerlo lo más atractivo posible, en adi¬ 
ción a una rehabilitación mecánica pa¬ 
ra que pueda funcionar sin dificultad. 
Muy pocos son, en realidad, los auto¬ 
móviles usados, vendidos por comer¬ 
ciantes, que se ofrecen “tal como es¬ 
tán” es decir, en el mismo estado en 


que ellos los reciben de sus dueños. Casi 
todos los comerciantes del ramo siguen 
un método más o menos uniforme en 
lo tocante a la rehabilitación mecánica 
de los automóviles usados que reven¬ 
den. Antes de aceptar uno en cambio, 
saben exactamente el trabajo de repa¬ 
ración que va a necesitar el vehículo y 
lo que costará la obra. Este costo se 
basa no sólo en la reparación mecánica 
del motor y otros órganos interiores 
del vehículo, sino también en la reha¬ 
bilitación de la parte exterior, inclu¬ 
yendo guardabarros carrocería, neu¬ 
máticos, etc. 

El método de estos comerciantes es 
renovar las piezas principales de los 
automóviles más finos y costosos, reha¬ 
bilitando su apariencia exterior de la 
mejor manera posible, pero a un costo 
moderado, y al tratarse de automóviles 
más baratos, reparar las piezas prin¬ 
cipales y renovar el aspecto exterior 
a un costo mínimo. Los automóviles 
fines, bien rehabilitados, se venden ge¬ 
neralmente con alguna garantía, pero 
los vehículos baratos no llevan, por lo 
general, ninguna garantía. Sin embar¬ 
go, los comerciantes más grandes y 
responsables, siempre están dispuestos 
a satisfacer cualquier reclamo justo 
que reciban del comprador de un auto¬ 
móvil usado, sin consideración del pre¬ 
cio a que se haya vendido el vehículo. 

Este método de dar satisfacción al 
comprador es parte muy importante de 
la campaña del comerciante que se afa¬ 
na por hacerse de muy buena reputa¬ 
ción como vendedor de automóviles usa¬ 
dos. En realidad, el éxito de su nego¬ 
cio estriba en la confianza que inspira 
al público. El comerciante que inspira 
confianza en el público hasta el punto 
de que el interesado en comprar un 
automóvil usado acude a él, en primer 
lugar, con la seguridad de que en su 
establecimiento hallará exactamente lo 
que necesita y que no tendrá moles¬ 
tias a continuación de la compra, cuen¬ 
ta, por supuesto, con una ventaja enor¬ 
me sobre sus competidores. Es por esta 
razón que los comerciantes bien orga¬ 
nizados tratan, por todos los medios a 
su alcance, de ganarse la confianza del 
público, dándole un servicio a su com¬ 
pleta satisfacción. 

Estos comerciantes están siempre 
alertas a evitar toda exageración en 
sus anuncios y por parte de sus propios 
empleados o vendedores. Cumplen con 
todo lo que prometen. El deseo de com¬ 
placer al cliente es regla invariable. El 
cliente que no queda satisfecho con el 
automóvil usado que ha comprado, re¬ 
cibe otro vehículo de igual precio, en 
su lugar, que responde mejor a sus de¬ 
seos. El comerciante nunca permite que 
la queja de un cliente pase sin recibir 
inmediata y cuidadosa atención. Por su¬ 
puesto, los comerciantes que proceden 

(Continúa en la página 54) 



Debido a un error tipográfico, este nuevo Ford, en nuestro número anterior, fué señalado 
con un precio de lista de menos de $1.000. El precio correcto, que confirmamos aquí es 

“menos de $4.000“ 
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BENDIX-ECLIPSE 




Forro de Freno 

ahora a la disposición 
de los talleres de todo el mundo 


Por carta o por telegrama pídanos información sobre la repre¬ 
sentación de la BENDIX que pueda estar disponible en su 
mercado. 


ESPECIALIDADES DE SERVICIO” DE FRENO BENDIX 


Verdaderas piezas de frenos Bendix, para la 
rápida reparación de frenos Bendix mecánicos 
e hidráulicos, en lindas y durables cajas de 
acero divididas en compartimientos individuales. 

Grupos de verdaderos cables y conductos Ben¬ 
dix, para la rápida renovación de frenos mecá¬ 
nicos Bendix gobernados por cables. Se ofre¬ 
cen en juegos en cajas individuales de cartón. 


Hecho por la 

BENDIX 

Fabricante de los famosos FRENOS BENDIX 


Famoso en los Estados Unidos, como el producto de los 
más eminentes especialistas en forros de frenos para la 
industria automotriz, el forro de freno Bendix-Eclipse está 
ahora a la disposición de las firmas al por mayor y al por 
menor y talleres del ramo en todas partes del mundo. 

A ningún precio se puede obtener un mejor forro de freno 
que el Bendix-Eclipse, pues este famoso producto ha tenido 
el beneficio de todas las vastas facilidades de investiga¬ 
ción de la gran compañía Bendix. A pesar de esto, el forro 
de freno Bendix-Eclipse se vende a un precio moderado. 

Se vende en rollos o en juegos de segmentos adaptados a 
todos los automóviles americanos de marcas populares— 
listos para instalarse. Se ofrecen en tipos moldeados y 
tejidos y moldeados. 


Bendix Aviation Export Corporation 


(Subsidiaría de la Bendix Aviation Corporation) 


Dirección telegráfica: "BENDEXPORT" New York 


230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E.U. A. 
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(Continuación de la página 52) 

con este extraordinario grado de equi¬ 
dad representan la minoría y muy bien 
pueden servir de ejemplo a aquellos que 
desean tener verdadero éxito en sus ne¬ 
gocios, ya sean grandes o pequeños. 

El anuncio desempeña un papel muy 
Importante en la venta de automóviles 
usados en los Estados Unidos. Todo co¬ 
merciante que se interesa en mantener 
un activo y lucrativo mercado en la re¬ 
venta de automóviles usados, se ve 
obligado a anunciar, valiéndose de me¬ 
dios efectivos y en concordancia con el 
gusto público. 

Los automóviles usados de fina cali¬ 
dad se anuncian individualmente en las 
columnas clasificadas de los diarios lo¬ 
cales. Y en estas mismas columnas, 
cuando lo permiten los diarios, se pu¬ 
blican también listas de automóviles 
usados de diversas marcas y modelos, 
cada uno con su respectivo precio. A 
menudo se recurre a anuncios grandes 
en las páginas de noticias de los dia¬ 
rios. También se aprovecha, hasta cier¬ 
to punto, el anuncio por radio y en tea¬ 
tros de cine, y se da, en muchos casos, 
particular atención al anuncio directo, 
por medio de cartas circulares, cartas 
personales y folletos diversos. En las 
regiones rurales, resulta muy efectivo 
el empleo de tarjetas postales y circu¬ 
lares. 

En las grandes ciudades, los comer¬ 
ciantes recurren al empleo de circula¬ 
res y carteles que colocan en los patios 
o lugares cercanos a fábricas. A menu¬ 
do estacionan en estos puntos automó¬ 
viles con letreros llamaticos. Los co¬ 
merciantes hacen también arreglos 
especiales con empleados o trabajado¬ 
res en fábricas, garajes, talleres y 
otros establecimientos, dándoles una 
comisión por cada venta que hagan 
mediante su cooperación. Recurren 
también a ventas especiales, ofreciendo 
uno o dos automóviles a precios muy 
reducidos, que se adjudican por sorteo. 
Este método atrae muchos interesados 
al salón de ventas del comerciante. 

Los comerciantes bien organizados 
llevan cuenta de todas las personas que 
vienen a su establecimiento. Mediante 
postales o por teléfono se comunican 
con ellas, dándoles pormenores de los 
automóviles usados, recibidos las últi¬ 
mas semanas a continuación de su vi¬ 
sita, que podrían interesarles. De esta 
manera se logra muchas ventas. Mu¬ 
chos comerciantes se mantienen en con¬ 
tacto con posibles compradores, año 
tras año, tratando siempre de inducir¬ 
les a comprar un automóvil nuevo o un 
automóvil usado de modelo más re¬ 
ciente. 

La compensación de los vendedores 
de automóviles usados es por lo gene¬ 
ral una comisión sobre cada venta 
realizada. Este plan se presta a las mis¬ 
mas objeciones que se presentan con¬ 


tra la comisión en la venta de automó¬ 
viles nuevos. El negocio de automóviles 
usados, sin embargo, es tan variable, 
que el método de comisión, a pesar de 
sus defectos, parece ser el más prác¬ 
tico para resolver el problema de com¬ 
pensación. 

Los camiones usados se venden, a 
menudo, por los mismos vendedores de 
camiones nuevos, a causa de que éstos 
poseen un vasto conocimiento práctico 
de los requisitos del transporte comer¬ 
cial. Como el mercado de camiones 
usados existe principalmente entre 
pequeños agricultores, contratistas e 
industriales, que sienten la necesidad 
urgente de vehículos comerciales para 
facilitar su trabajo, pero que son inca¬ 
paces para analizar sus propios pro¬ 
blemas de transporte, la venta de ca¬ 
miones usados, entre ellos, se facilita 
grandemente ofreciéndoles el camión 
que necesitan al precio que desean o 
pueden pagar. Cuando no hay que en¬ 
trar en análisis técnicos de problemas 
de transporte comercial, el vendedor de 
automóviles usados puede también en¬ 
cargarse de la venta de camiones usa¬ 
dos. El anuncio de camiones usados es 
fundamentalmente igual al de automó¬ 
viles usados, diferenciándose de éste en 
la clase de posibles interesados única¬ 
mente. 

• • 

HUELGAS AFFECTAN LA 
PRODUCCION 

(Continuación de la página 24) 

ciento de los operarios de la General 
Motors tuvo ocupación durante 40 se¬ 
manas, por lo menos, el año pasado, 
con un promedio de 40 horas de trabajo 
a la semana. 

Es muy difícil predecir el curso futu¬ 
ro de este importantísimo conflicto. La 
situación se presenta en estos momentos 
como una lucha entre Lewis y la 
General Motors. El Ministerio de Tra¬ 
bajo del Gobierno ha llamado a las 
partes contendientes a conferencias en 
Washington. La General Motors mani¬ 
fiesta que está dispuesta a conferenciar 
con cualquier grupo de sus operarios 
en lo tocante a tiempo, jornales y 
otras condiciones de empleo, pero sólo 
después de que de sus fábricas salgan 
los huelguistas “sentados” que la ocu¬ 
pan. La compañía está dispuesta tam¬ 
bién a no abrir sus fábricas afectadas 
durante las negociaciones. Sin embar¬ 
go, en vista del largo tiempo que lleva 
ya la huelga, sería muy racional que 
abriera, algunas de sus fábricas para 
dar inmediato empleo a sus leales ope¬ 
rarios, que han sufrido tanto a causa 
de este lamentable conflicto. 

Es muy posible que la situación 
obrera nacional de 1937 y años siguien¬ 
tes dependa en gran medida de la solu¬ 
ción que se de a la presente huelga en 


las fábricas de la General Motors. Si 
la unión de operarios industriales logra 
obligar a la General Motors a que la 
reconozca como la única agencia repre¬ 
sentativa de sus operarios, el paso 
lógico siguiente será imponer también 
esta obligación sobre todos los demás 
fabricantes de automóviles y sobre to¬ 
dos los fabricantes de acero y de otros 
productos industriales. La situación se 
complica por muchos factores en abier¬ 
ta oposición. Afortunadamente, el serio 
conflicto se ha desarrollado pacífica¬ 
mente, salvo una pequeña riña a mano 
armada. La maquinaria de las fábricas 
no ha sido dañada en ningún sentido. 
Las fábricas afectadas pueden empren¬ 
der el trabajo a completa capacidad sin 
ninguna dificultad, tan pronto como se 
resuelva el problema. La General 
Motors tenía un programa de fabricar 
224.000 automóviles durante enero. 
Sólo una pequeña parte de este total se 
ha fabricado durante el mes. Se han 
fabricado como 500.000 automóviles de 
las nuevas series de 1937 y la escasez 
de automóviles nuevos en los Estados 
Unidos no se espera que se presentará 
sino hasta fines de febrero, pues los 
meses de invierno, en este país: enero, 
febrero y marzo, no son normalmente 
activos en ventas al público. 

“La General Motors tiene sólo un 
deseo en esta situación”, dijo el Sr. 
Sloan, el presidente de la compañía. 
“Estamos ansiosos de que nuestros 
125.000 operarios regresen a trabajar 
lo más pronto que se pueda. Estamos 
convencidos, y los mismos hechos lo 
comprueban, que la mayor parte de 
ellos desea regresar a trabajar. El 
obstáculo a un ajuste racional del con¬ 
flicto está en la ilegal ocupación de 
nuestras fábricas por los huelguistas 
que no tienen ningún derecho legal o 
moral a tomar poseción material de 
nuestras propiedades. La General Mo¬ 
tors está ansiosa de entenderse con sus 
operarios tan pronto como se le devuel¬ 
van sus fábricas. 

“Esta huelga está costando a los 
operarios de la General Motors un 
millón de dólares al día en jornales. 
Nuestro deber es hacer todo lo que po¬ 
damos para protegerlos contra adicional 
pérdida de jornales, para evitar que 
quedan a merced de la caridad pública. 
Debe resolverse esta situación y estoy 
seguro de que se presentará algún modo 
de resolverla fundamentalmente dentro 
de poco.” 

• • 

La DeSoto está ofreciendo un nuevo 
modelo de cupé transformable, provisto 
de bastidor doble, que se dice que, a 
causa de su nueva construcción, resulta 
más firme y más suave en la marcha. 
En el nuevo modelo se emplea mucho 
material aislante para que la carroce¬ 
ría quede bien protegida contra el frío. 
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¡TRES PASOS ADELANTE 

de los Demás! 



/ TMcvt&inos &t *7mfo í> entufo/ 



Mueva un dedo . . . 
Oprima el pie . . . 

PARA CAMBIAR—PARA PARAR 
PARA ARRANCAR 
por medio del nuevo 
CAMBIO DE MARCHA 
SELECTIVO AUTOMÁTICO 


(Suministrado de fábrica como dotación especial 
a cargo extra al ser pedido.) 


Los vehículos Hudson-Terraplane de 1937 dan un paso adelante 
de los demás en elegancia y comodidad ... un paso adelante en 
conducción y marcha ... un paso adelante en funcionamiento y 
resistencia. Estos vehículos se adelantan no tan solo a las demás 
marcas de su categoría sino que a muchas de precio más alto. 

Este año más que nunca la calidad de vehículos Hudson-Terra¬ 
plane se impone. Estas son las únicas marcas en los anales del 
automovilismo en probar su funcionamiento y resistencia bajo 
la observación oficial de la American Automobile Association 
antes de ser ofrecidas al público. 

Por consiguiente, los vehículos Hudson-Terraplane de 1937 
dan otro paso adelante en aceptación pública y aclamación 
mundial. Así pues, las marcas Hudson-Terraplane ofrecen la 
oportunidad excepcional de adelantarse en todo sentido en 1937. 



















































He Aquí Algunas Razones Por Las Cuales 

HUDSON Y TERRAPLANE 

Ganan en Popularidad a Diario 

Funcionamiento y 
Resistencia Deseables 

Hudson-Terraplane son las primeras marcas en la his¬ 
toria del automovilismo en probar su funcionamiento, 
resistencia y economía antes de ser ofrecidas al 
público. En pruebas severas, bajo la observación oficial 
de la American Automobile Association, vehículos 
Hudson-Terraplane elegidos al azar en las líneas de 
montaje, fueron sometidos a las pruebas más arduas 
impuestas a vehículos de serie. Hudson-Terraplane 
estrellaron 40 records oficiales de funcionamiento y 
resistencia ... y después prosiguieron a probar su- 
aceleración pasmosa, su frenamiento eficaz y su bajo 
consumo en otras pruebas oficiales. 


Holgura Deseable 

El comprador desea holgura y como¬ 
didad. En este sentido Hudson-Terra¬ 
plane se adelantan a las demás marcas 
con mayor altura interior, mayor es¬ 
pacio para las piernas y asientos más 
espaciosos. El asiento delantero mide 
5 5 plgs. de ancho. Finos géneros, lu¬ 
josa dotación y elegantes interiores 
realzan la calidad de coche fino cince¬ 
lada en sus líneas exteriores. 

Conveniencias Deseables 

Cofre espacioso en el tablero de ins¬ 
trumentos para llevar a la mano di¬ 
versos objetos. Acumulador situado 
debajo del capó donde puede ser 
atendido con mayor facilidad. Para¬ 
brisa tipo V con ancho radio de visi¬ 
bilidad. En vez de agujas tremulantes 
que deben vigilarse constantemente, 
indicadores lumínicos avisan al con¬ 
ductor en el caso raro de dificultad. 


Seguridad 
Deseable 

El pasajero de vehículos Hudson-Terraplane dispone de seguridad 
máxima. Carrocería construida enteramente de acero y unificada 
con el chasis para formar un conjunto indeformable. Bastidor de 
dos arcos dotado de dos entramados en X . . . más robusto, resis¬ 
tente y seguro. La doble seguridad ofrecida por Frenos Hidráuli¬ 
cos de Aplicación Dual Automática—el único tipo con dos siste¬ 
mas distintos de aplicación actuados por el mismo pedal. 


Elija las marcas HUDSON-TERRAPLANE 

















EL HUDSON SEDÁN "COUNTRY CLUB" DE OCHO CILINDROS PARA 1937 

Otros Modelos de Ocho y Seis Cilindros: SEDÁN • BROUGHAM • CUPÉ de 3 Plazas • CUPÉ VICTORIA de 4 Plazas • CUPÉ TRANSFORMABLE • BROUGHAM TRANSFORMABLE • SEDÁN DE TURISMO • BROUGHAM DE TURISMO 

Serie de Lujo y Suntuosa de OCHO CILINDROS Serie Suntuosa de SEIS CILINDROS 

122 y 129 plgs. Entre Ejes . • . 122 Caballos 122 plgs. Entre Ejes . . . 101 y 107 Caballos 

Sedanes y Bronghams Disponibles Con o Sin Baúl 


3 PASOS ADELANTE de Las Demás Marcas 
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EL SUPER TERRAPLANE SEDAN PARA 1937 

Otros Modelos DeLuxe y Super Terraplatie: SEDAN DE TURISMO • BROUGHAM • BROUGHAM DE TURISMO • CUPÉ de 3 Plazas • CUPÉ VICTORIA de 4 Plazas • CUPÉ TRANSFORMABLE • BROUGHAM TRANSFORMABLE 

MODELOS DE LUXE MODELOS SUPER TERRAPLANE 

117 plgs. Entre Ejes ... 96 y 102 Caballos 117 plg S . Entre Ejes . . . 101 y 107 Caballos 

Sedanes y Brougbams Disponibles Con o Sin Baúl 

MÁS DE yodo lo Que el Comprador Desea 

• . . UN RENGLON COMPLETO DE VEHICULOS COMERCIALES LIGEROS DE FACIL VENTA PARA 1937 















América se les ofrece una magnífica 
oportunidad para reducir las excesivas 
trabas al comercio y disminuir las dis¬ 
criminaciones perjudiciales entre dis¬ 
tintos países. En síntesis, significa 
substituir una política basada en la 
avidez y cálculos mezquinos de venta¬ 
jas momentáneas, obtenidas en un ais¬ 
lamiento poco práctico, por una políti¬ 
ca de beneficio económico, buena vo¬ 
luntad y tratamiento equitativo. 

Desde la Conferencia de Montevideo 
los tres años que han transcurrido die¬ 
ron mayor relieve al programa aproba¬ 
do en esa oportunidad, que es hoy la 
mayor fuerza latente, tanto para la paz 
como para la prosperidad. 

La Paz Sobre Todo 

Podemos decir que la Conferencia de 
Buenos Aires encaminó sus mejores es¬ 
fuerzos a la consecución de la paz en 
América, pero no es menos cierto tam¬ 
poco que la paz estable y la confianza 
mutua facilitan el mejor rumbo para 
acentuar el intercambio comercial en¬ 
tre los países. Por otra parte, en la 
paz económica, la Conferencia produjo 
interesantes dictámenes para promover 
el mayor intercambio comercial entre 
las naciones americanas. 

La Obra Cumplida 

La obra cumplida por la Conferen¬ 
cia de Buenos Aires — repetimos — 
ha sido vastísima. Seis comisiones han 
despachado sesenta proyectos. Entre 
ellos cabe destacar, en primer término 
la consagración del principio de con¬ 
sulta, no en forma de consejo perma¬ 
nente de cancilleres en constante comu¬ 
nicación telefónica, sino estableciendo 
el contacto necesario cada vez que al¬ 
gún rozamiento lo hiciera necesario. Si¬ 
guen el protocolo de no intervención 
donde se exalta el sentido de la inde¬ 
pendencia de cada país, luego de afir¬ 
marse con la convención anterior so¬ 
bre consulta, el propósito de colabora¬ 
ción internacional; la convención de 
neutralidad que unificó todos los ins¬ 
trumentos existentes hasta el momento, 
no sólo en América, sino también otros 
pactos internacionales; el tratado in¬ 
teramericano sobre buenos oficios y me¬ 
diación y el tratado relativo a la pre¬ 
vención de controversias. 

También entre las resoluciones apro¬ 
badas por la Conferencia hay otras que 
corroboran los propósitos de amistosa 
cooperación tendiente a dar al paname¬ 
ricanismo un alcance práctico, tales co¬ 
mo la resolución sobre ratificación de 
los convenios de paz; la recomendación 
sobre universalización del régimen ju¬ 
rídico interamericano para la consoli¬ 
dación de paz; la convención sobre 
orientación pacífica de la enseñanza; la 
resolución sobre revisión de textos esco¬ 
lares; la resolución acerca de los espec- 
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táculos públicos y la paz; para la ra¬ 
diodifusión y el desarme moral y otras 
más donde se ha comprobado el senti¬ 
miento solidario de las naciones en mu¬ 
chos problemas que no han podido re¬ 
cibir aún solución definitiva como el 
Código de Paz; la resolución sobre la 
definición del agresor; la resolución re¬ 
lativa a la coordinación de los tratados 
de conciliación y arbitraje; la resolu¬ 
ción sobre limitación de armamentos; 
los que se refieren a los medios de hu¬ 
manizar la guerra; el estudio de los 
problemas de la nacionalidad, la cues¬ 
tión de las reclamaciones pecuniarias; 
los métodos para la codificación gra¬ 
dual y progresiva del Derecho Interna¬ 
cional; la fundación de una Academia 
Americana de Derecho Internacional; 
la recomendación sobre la inmunidad 
de navios del Estado y la resolución 
sobre imigración. 

El Aspecto Económico 

La obra de la Conferencia de Buenos 
Aires ha quedado enriquecida también 
con diversas convenciones y resolucio¬ 
nes de importancia a saber: Conven¬ 
ción sobre carretera panamericana; re¬ 
solución sobre ratificación de convenios 
de la Conferencia comercial de Buenos 
Aires; resoluciones sobre creación de 
un Instituto Interamericano de Policía 
Sanitaria Animal y Vegetal, y de un 
Instituto Interamericano Económico y 
Financiero; resolución sobre conexión 
de los países insulares con el Continen¬ 
te; otra, sobre trabas o gravámenes a 
las comunicaciones marítimas y fluvia¬ 
les; otras, sobre igualdad de tratamien¬ 
to en el comercio internacional; reco¬ 
mendaciones sobre restricciones al co¬ 
mercio internacional, sobre comunica¬ 
ciones marítimas interamericanas, so¬ 
bre transporte aéreo, sobre nivel de 
vida. Resolución sobre proyecto de con¬ 
ferencia monetaria, cuya convocatoria 
será determinada previa consulta a los 
países interesados. 

Ha recibido también un impulso con¬ 
siderable la cooperación intelectual ex¬ 
presada en convenciones, resoluciones y 
recomendaciones; convención para el 
fomento de las relaciones culturales; 
otras, sobre intercambio de publicacio¬ 
nes; otras, sobre facilidades a las pe¬ 
lículas educativas o de propaganda; y 
otra, sobre facilidades a exposiciones 
artísticas; resolución sobre homenaje a 
los codificadores y publicistas de dere¬ 
cho internacional; resolución sobre in¬ 


tercambio de documentos relativos a 
la organización y reglamentación de la 
enseñanza pública. Resolución sobre 
creación de bibliotecas americas; re¬ 
comendaciones sobre intercambio biblio¬ 
gráfico americano; y otra, sobre envío 
de publicaciones y obras de arte, etc. 

Las Barreras Aduaneras 

La delegación de Estados Unidos de 
América presentó dos proyectos en el 
seno de la Conferencia: Uno encamina¬ 
do a unificar el criterio de los países 
americanos en el sentido de reducir las 
trabas que dificultan el comercio inter¬ 
nacional y otro sobre igualdad de tra¬ 
tamiento en materia de política comer¬ 
cial. 

Después de laboriosas deliberaciones, 
el primero fué aprobado en términos de 
recomendación para que se haga efec¬ 
tivo a la brevedad posible, a fin de que 
en la próxima Conferencia Interameri- 
cana, a celebrarse en Lima en breve o 
en la Conferencia Financiera a reali¬ 
zarse en Santiago de Chile, se consiga 
marcar un paso definitivo en éste sen¬ 
tido. 

Las recomendaciones sancionadas es¬ 
tán concebidas en los siguientes térmi¬ 
nos : 

“Que los estados americanos se abs¬ 
tengan en lo posible de elevar o aumen¬ 
tar las barreras aduaneras y toda clase 
de restricciones que directa o indirec¬ 
tamente dificulten el comercio interna¬ 
cional y sus respectivos pagos. 

“Que inmediatamente y en la medida 
que lo permitan las distintas econo¬ 
mías nacionales se inicie, y prosiga en 
su caso, por parte de las mismas nacio¬ 
nes una política de abolición y reduc¬ 
ción gradual de las precitadas prohibi¬ 
ciones y restricciones excesivas e irra¬ 
zonables impuestas al comercio inter¬ 
nacional mediante la concertación o re¬ 
visión de acuerdos y tratados económi¬ 
cos o de comercio bilaterales y por me¬ 
dio de la acción unilateral de cada 
país”. 

Igualdad de Tratamiento Comercial 

El segundo proyecto de la delegación 
norteamericana, después de haberse ex¬ 
presado en el seno de la comisión que 
para dar un contenido práctico al pan¬ 
americanismo se debía ir más lejos, 
aclarando también que los favores que 
se concedieran los países entre si se ex¬ 
ceptuaban de los alcances de la claú- 
sula de la nación más favorecida, que¬ 
dó aprobado así: 

“La Conferencia Interamericana de 
Consolidación de la Paz, considerando 
que los gobiernos de las repúblicas ame¬ 
ricanas, reunidos en Buenos Aires, es¬ 
tán convencidos de que el desarrollo del 
comercio internacional refuerza en alto 
grado los cimientos de la paz, al au¬ 
mentar el bienestar material y la feli¬ 
cidad de las naciones, y al unirlas me¬ 
diante el entendimiento y el interés mu¬ 
tuos; 

“Pero que reconocen que estos impor¬ 
tantes beneficios del comercio sólo se 
obtendrán si un espíritu de equidad y 
de buena vecindad rige las políticas gu- 
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bernamentales que reglamentan el co¬ 
mercio; 

“Que reconocen, como condición mun¬ 
dial, que ha afectado a todos los países, 
las prácticas discriminatorias que tien¬ 
den a neutralizar las ventajas natura¬ 
les de que gozan diversos países en 
cuanto al comercio internacional, tien¬ 
den a fomentar el descontento y la ma¬ 
la voluntad y, por lo tanto, a frustrar 
los propósitos pacíficos que debe servir 
al comercio: 

“Recomienda a los gobiernos de las 
repúblicas americanas que reafirmen la 
declaración de la VII o Conferencia In¬ 
ternacional americana, de que “el prin¬ 
cipio de la igualdad de tratamiento es, 
y debe seguir siendo, la base de toda 
política comercial aceptable”; 

“Que cada gobierno declare su pro¬ 
pósito de hacer todo esfuerzo posible, 
tenidas en cuenta las distintas econo¬ 
mías nacionales, para lograr el objeto 
de poner en vigor, en todas las fases de 
su política comercial general, el princi- 
pion pacífico y equitativo de la igual¬ 
dad de tratamiento, y recomendar a los 
gobiernos de todos los países a que 
adopten este principio en su política co¬ 
mercial, y que, de acuerdo con él, su¬ 
priman cuanto antes todas las prácti¬ 
cas discriminatorias, inclusive aquellas 
que surjan de los sistemas de licencias 
de importación, control de cambios, y 
acuerdos bilaterales de liquidación y 
compensación”. 

La Cooperación Financiera 

Un proyecto de la delegación uru¬ 
guaya sobre la convocatoria de delega¬ 
dos de los ministros de hacienda y de 
los bancos centrales, con el fin de estu¬ 
diar los problemas de la moneda en re¬ 
lación con la estabilización y procuran¬ 
do hacer cesar los sistemas de control de 
divisas sufrió algunas alteraciones en 
su forma y quedó como recomendación 
en la siguiente forma: 

“Recomendar se lleve a cabo, dentro 
del más breve plazo, la creación de una 
institución bancaria interamericana, 
cuya organización habría de tener por 
miras principales, las siguientes: 

“a) Atender de modo principal la de¬ 
manda de crédito de países que deseen 
hacer inversiones productivas que no 
persigan fines de conquista o de simple 
adquisición de material de guerra, con 
el fin de promover el mayor desarrollo 
económico y comercial de las naciones 
del continente; y 

“b) Cooperar a la estabilidad mone¬ 
taria y a la normalidad financiera de 
las naciones americanas”. 

Franquicias Marítimas 

Otros de los proyectos que fué apro¬ 
bado relativo a franquicias marítimas, 
es el siguiente, presentado por la dele¬ 
gación uruguaya: 

“Recomendar a los gobiernos ameri¬ 
canos la inmediata negociación de tra¬ 
tados bilaterales o multilaterales, por 
los que se comprometan, en lo posible, 
a no crear trabas o gravámenes nacio¬ 
nales, estaduales o municipales, legales 
o administrativos, con propósitos impo¬ 
sitivos, proteccionistas o consulares, so¬ 
bre comunicaciones marítimas o fluvia¬ 
les. 

“Igualmente, se aconseja, atenuar los 
existentes, bajo pié de rigurosa recipro¬ 
cidad, comprendiendo a los transportes 


marítimos o fluviales, a modo de no en¬ 
torpecer el transporte de personas y 
mercaderías y de fomentar el intercam¬ 
bio comercial panamericano”. 

Instituto Interamericano 

Una interesante iniciativa tratada 
en la Conferencia de Montevideo volvió 
al tapete de la discusión. Es la relacio¬ 
nada con la creación del Instituto In- 
teramericano Económico Financiero, 
que quedó aprobado así: 

“La Conferencia Interamericana de 
Consolidación de la Paz, considerando: 
Que el proyecto para la organización 
del Instituto Interamericano Económi¬ 
co y Financiero, aprobado por unanimi¬ 
dad en la asamblea plenaria de la Con¬ 
ferencia Panamericana de Montevideo, 
en la sesión del día 23 de diciembre de 
1933, debió ser remitido para su estruc¬ 
turación final a la Conferencia Finan¬ 
ciera de Santiago de Chile, que no ha 
llegado a celebrarse; 

“Que para el objeto de asegurar la 
organización interamericana comercial, 
económica y financiera, urge llevar ade¬ 
lante la realización del proyecto básico 
aprobado en Montevideo, resuelve: 

“a) La Unión Panamericana incluirá 
en el programa de la próximo Confe¬ 
rencia Panamericana de Lima el pro¬ 
yecto aprobado en la Séptimo Con¬ 
ferencia de Montevideo, para la crea¬ 
ción del Instituto Interamericano Eco¬ 
nómico y Financiero. 

“b) La Unión Panamericana suge¬ 
rirá oportunamente a los gobiernos 
americanos la inclusión en las delega¬ 
ciones que los representen en la Con¬ 
ferencia Panamericana de Lima, de 
técnicos en cuestiones económicos, finan¬ 
cieras y bancarias, y que los delegados 
lleven poderes suficientes para subscri¬ 
bir la convención de organización defini¬ 
tiva del Instituto Interamericano Eco¬ 
nómico y Financiero. 

“c) Queda entendido que ninguno de 
los gobiernos participantes adquiere 
desde ahora ningún compromiso u obli¬ 
gación con respecto, a los aspectos técni¬ 
cos y al costo de la propuesta organi¬ 
zación.” 

Los Resultados Prácticos 

El ambiente creado por la Conferen¬ 
cia Interamericana de Consolidación de 
Paz al clausurar sus deliberaciones en 
Buenos Aires es optimista y saludable 
para el futuro de las relaciones de los 
países de América. Estadistas de 
América integraron las delegaciones 
que presidió en el seno de las delibera¬ 
ciones el canciller argentino Dr. Cárlos 
Saavedra Lamas y todos ellos pusieron 
su mejor empeño y su alta capacidad 
para la solución de problemas de sig¬ 
nificación especial para la vida de Amé¬ 
rica y para el aporte que el continente 
americano puede prestar para despejar 
el panorama ensombrecido de Europa. 

El Aumento del Intercambio 

Representantes de naciones america¬ 
nas reunidos en la cancillería argen¬ 
tina consideraron hace poco la exigüi¬ 
dad del intercambio comercial entre al¬ 
gunos países del continente, y se obser¬ 
vó además, que la falta de comunica¬ 


ciones navieras directas con algunas 
naciones era uno de las causas de esa 
situación. Por ello se resolvió consti¬ 
tuir una comisión que estudia las posi¬ 
bilidades comerciales americanas, con 
especial consideración al aspecto rela¬ 
cionado con la navegación. 

Como decimos al principio, Franklin 
D. Roosevelt fué sumamente expresivo 
al inaugurar las deliberaciones de la 
Conferencia de Buenos Aires. Señaló 
en forma precisa la ruta de colabora¬ 
ción continental. Sabemos también que 
a su paso por Brasil y en la Argentina 
invitó a los presidentes de ambos países. 
Dr. Getulio Vargas y General Agustín 
P. Justo a visitar a Estados Unidos de 
América. Es este un gesto significativo 
y de gran alcance internacional por los 
vínculos que esas visitas crearían en 
las relaciones americanas. 

Consideración Final 

Los fines que persiguió la Conferen¬ 
cia de Buenos Aires en sus deliberacio¬ 
nes serán mejor logrados por la acción 
perseverante de todos los paises de 
América, siempre que sigan la trayec¬ 
toria marcada por sus delegados en el 
seno de la magna asamblea. Cada uno 
de ellos debe esforzarse en medio de 
las especiales circunstancias de su 
situación económica por colaborar al 
mantenimiento de lá paz y a la restau¬ 
ración efectiva del comercio. Entonces 
podremos, por fin, declararnos alta¬ 
mente satisfechos y optimistas sobre el 
futuro del continente americano. 

• • 

La venta en el país y en el extranje¬ 
ro de los inducidos y otros artículos 
fabricados por la General Armature 
Corp. de Lóele Haven, Pa., está ahora 
a cargo de la Weatherhead Co. de Cle¬ 
veland. Se dice, sin embargo, que este 
nuevo arreglo no afectará a la venta 
directa de otros productos fabricados 
por la General, que lleven su propia 
marca. 

• • 

La producción de la Willys durante 
el primer mes de trabajo en sus nue¬ 
vos modelos (del 16 de diciembre al 15 
de enero) ha llegado a 5.484 vehículos. 
Como la producción anterior al 15 de 
diciembre había sido de 1.577 automó¬ 
viles, su total, hasta el 15 de enero, lle¬ 
ga a 7.001. Hay dos fábricas trabajan¬ 
do en estos nuevos modelos: la princi¬ 
pal en Toledo, Ohio, y la sucursal en 
Los Angeles. 

• • 

Por primera vez en su historia, la 
Chrysler ha fabricado un millón de au¬ 
tomóviles y camiones dentro de un año. 
El automóvil No. un millón, de 1936, 
salió de la línea de montaje el 15 de 
diciembre. La mayor producción anual 
anterior fué de 843.599 y correspondió 
a 1935. 


62 


El Automóvil Americano 






El primero en funcionamiento 





... el primero en economía 


THE 


Cjraliíi 


• El primero en funcionamiento . . el primero en economía . . . 
El nuevo Graham Supercharger, con sobrecargador, es indiscutible¬ 
mente el primero de todos los automóviles americanos. 

. . Consumiendo una tercera parte menos de gasolina por cada 
explosión de cilindro, el motor con sobrecargador produce más 
fuerza motriz que todo otro de tamaño comparable que exista en 
el mercado. 

. . El Graham con sobrecargador "va más lejos y más rápido con 
un galón de gasolina que todo otro automóvil del mundo”. 

* • Un solo viaje en el nuevo Graham Supercharger le convencerá 
del funcionamiento extraordinario y economía asombrosa de este 
automóvil con motor provisto de sobrecargador. 

La sin par belleza de los nuevos modelos Graham, su amplitud y 
comodidad regia, la fuerza abundante de su motor, que es el más 
perfecto del mundo, y sus precios moderados, han venido a esta¬ 
blecer una norma de valor intrínseco que no tiene paralelo en la 
industria automotriz moderna. 

Por carta o por telegrama que diga "Paige-inter facts”, pídanos in¬ 
formación completa sobre nuestra representación. Graham-Paige 
International Corp., Detroit, Mich., E.U.A. 


....va más lejos y más 
rápido con un galón de gasolina 
que todo otro automóvil del 
mundo.” 


Ningún otro automóvil del mundo ofrece 
estos 15 rasgos sobresalientes 

• Sobrecargador • Chásis com¬ 
pletamente aislado en caucho • 
Incomparable marcha de cuna • 
Dirección de relación doble • 
Carrocerías seguras enteramente 
de acero . Frenos hidráulicos de 
fácil funcionamiento • Lubrica¬ 
ción instantánea para la pared de 
los cilindros • cojinetes inter¬ 
cambiables de cadmio y plata • 
Embrague de funcionamiento ex¬ 
pedito . Cilindros individual¬ 
mente enfriados con canalización 
de agua a su longitud completa • 
Culatas de aluminio • Mezcla de 
combustible calentada por agua 

• Cambio de marcha silencioso 
en todas sus velocidades • Amor¬ 
tiguadores tubulares de tipo de 
aeroplano • Muelles exteriores. 
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SEIBERLING 


NEUMATICOS DE DOS BANDAS 

* 


DE RODADURA ENFRIADOS POR AIRE 


DOS 


y mucho más económicas, al mismo tiempo 

“Estoy señalando las canales de aire patentadas que atravie¬ 
san la banda de rodadura de caucho de este admirable 
neumático. 

“Estas son las TRES razones por las cuales estas canales de 
aire hacen que este neumático sea el más fácil de vender en 
todo el mundo. 

Ib “Hacen que aire circule por la banda de rodadura — enfriando 
el caucho y evitando que se reviente por el calor. Al oprimirse la 
banda de rodadura en el camino, el peso del vehículo aprieta estas 
canales cerrándolas bien y desalojando de ellas todo el calor destruc¬ 
tivo. Al librarse del peso del vehículo, se abren estas canales ad¬ 
mitiendo de nuevo aire fresco. El neumático respira'mientras va 
corriendo. 

“Estas mismas canales de aire forman una segunda banda de 
rodadura bien firme y de gran tracción cuando la primera se des¬ 
gasta — en el punto en que los neumáticos ordinarios empiezan a 
ponerse lisos y resbalosos. Un neumático Seiberling de dos bandas 
de rodadura nunca se desgasta hasta quedar completamente liso. 

3b “Este enfriamiento por aire permite emplear en el neumático 
Seiberling una banda de rodadura mucho más gruesa, a causa de 
que no existe el peligro del calor interior. Por esta razón, el neu¬ 
mático Seiberling enfriado por aire dura mucho más que los ordi¬ 
narios con una sola banda de rodadura. Muchos dueños dicen que 
obtienen de los neumáticos Seiberling dos veces más kilometraje 
que de los de tipo ordinario.” 

Sus dientas ahorrarán dinero y evitarán acddentes con estos 
neumáticos más seguros y más económicos ... y Ud. ganará 
más dinero y tendrá dientes más satisfechos. Información 
detallada sobre nuestra representación en “Territorio Pro¬ 
tegido” se suministrará en el acto a todo importador que se 
sirva pedirla por carta o por telegrama. 

THE SEIBERLING RUBBER COMPANY • Akron, Ohio, E. U. A* 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 


millas 


millas 


20.000 


De 


20.000 


40.000 


millas 


De 


10.000 


10.000 


NEUMATICO NUEVO 


De 7 


500 


BANDAS DE RODADURA 


SON MAS SEGURAS QUE UNA SOLA 
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CADA UNO DE ESTOS 
PRODUCTOS DOMINA 
SU CAMPO 


OVKIINKAS 

MUI Mil SI IIVII K ritoni i rs 


BUJIAS DE ENCENDIDO Y FIL¬ 
TROS DE ACEITE AC 

VELOCIMETROS Y BOMBAS DE 
COMDUSTIBLE AC 

ANILLOS DE EMBOLO PEDRICK 

EQUIPO BINKS PARA PINTURA 
POR PULVERIZACION 

ACUMULADORES DELCO 

EMPAQUETADURAS Y RETENE¬ 
DORES DE GRASA FITZGERALD 

HERRAMIENTAS WILLIAMS 
PARA AUTOMOVILES 

COJINETES NEW DEPARTURE 
Y HYATT 

GATOS, LEVANTADORES Y SI¬ 
LENCIADORES DE ESCAPE 
WALKER 

RADIADORES HARRISON Y LONG 

FORRO DE FRENO, CORREAS DE 
VENTILADOR Y REVESTIMIEN¬ 
TOS DE EMBRAGUE HYCOE 


RUEDAS Y ACCESORIOS KELSEY- 
HAYES Y MOTOR WHEEL 

LAMPARAS GUIDE 

HERRAMIENTAS TRIMO-FERGU- 
SON PARA LA REPARACION 
DE CARROCERIAS Y 
GUARDABARROS 

EFECTOS ELECTRICOS DELCO- 
REMY Y NORTHEAST 

BOCINAS DELCO-REMY, SENTRY 
Y KLAXON 

AMORTIGUADORES DELCO LOVE- 
JOY 

ARBOLES DE EJE TRASERO 
BRANDT-WARNER 

CABLES PACKARD 

EQUIPO DE SERVICIO ALLEN 
VALVULAS, EMBOLOS, ETC. 
TOLEDO 


Estos productos “OVERSEAS” se ofrecen al comercio en el 
extranjero por intermedio de la organización internacional de la 

General Motors Corporation 

EXPORT DIVISION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 
y sus compañías afiliadas en el extranjero 















































Los compradores de automóviles y 
camiones, en todas partes del mundo, 
se enteresan en la 

SEGURIDAD 

ECONOMIA EN FUNCIONAMIENTO 
ASPECTO 

COMODIDAD Y CONVENIENCIA 
que ofrecen los 

ACCESORIOS DE FINA CALIDAD 










Esto significa un negocio más lucrativo 
para los comerciantes que los venden — 


Mostramos arriba sólo unos pocos de los muchos artículos comprendidos 
en nuestro extenso surtido de accesorios de fina calidad, que ofrecemos 
para automóviles y camiones de marcas populares, por intermedio de la 

GENERAL MOTORS CORPORATION 

EXPORT DIVISION 

Dirección telegráfica: "AUTOEXPORT, NEW YORK" 

1775 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Y COMPAÑIAS AFILIADAS EN EL EXTRANJERO 
























































HAGA QUE SU ESTACION SEA 


INVITADORA 


En LA VENTA de productos de petróleo de hoy día, se concede que la atracción visual de las 
bombas es de suma importancia, más importante aún que el mismo edificio. El puesto de las bombas afu¬ 
era del edificio es el signo de servicio, y las bombas computadoras Wayne dicen al público que en su 
estación se halla el servicio más moderno y eficaz. La belleza del modelo Wayne 60 atrae negocio. Su 
rápido, exacto y eficaz servicio complace a la clientela y vende más gasolina a cada comprador. Se 
evitan las pérdidas y errores por medidas excesivas o insuficientes y se impi¬ 
den los fraudes. Esto significa para Ud. mayores ganancias. Ud. puede com¬ 
prar bombas Wayne con seguridad. La supremacía de la Wayne está firme¬ 
mente establecida. La ingeniería de la Wayne encabeza la industria. La 
Wayne mantiene una organización de ventas y servicio de extensión mundial. 

Pídanos ahora mismo boletines. 


REPRESENTANTES: Fábricas sub¬ 
sidiarlas en Londres* Inglaterra: 
Los Angeles, Cnlif., Rochestcr, I*n., 

E.U.A. Canadá-Wayne Co., Ltd., 

Toronto, Canadá. Inglaterra — 
Wayne Tank & Pump Co., Ltd., 
42 Newlands Parle, Londres. Es¬ 
paña y colonias españolas—Auto- 
cesorios llarry Walker, S. A., 


Rosdlán 184, Barcelona. Puerto 
Rico—Ricardo Davila, P. O. Box 
475, San Juan. Cuba—Luis R. 
Ríos, Concordia 19, Habana. Ar¬ 
gentina-J. II. Williams, Chaca- 

buco 661, Buenos Aires. Ecuador 
—L. A. Cordovc*, Boulcvnrd 9 de 
Octubre 406, Guayaquil. Brasil— 


Equipamcntos Wayne do Brasil, 
Ltda., Rué das Marrccas 21, Rio 

de Janeiro. Perú-A. y F. Wicse, 

S. A., Edificio Wiese, Lima. México 
—Wayne Compnny, Sucursal en 
México Colón y Humboldt, México, 

D.F. Filipinas-Manila Maehinery 

& Supply Co., Inc., 675-681 Das- 


marinas, Manila. Colombia<^Socic- 
dad Comercial Holanda-Colombia, 
Apartado 94, Bnrranquilla y L. 
Faccini A., Apartado 316, Bogotá. 

República Dominicana- A. Dau- 

mau R., Isabel la Católica 115, 
Ciudad de Trupiilo, Santo Do¬ 
mingo. 


THE WAYNE PUMP COMPAN Y • 

Febrero, 1937 


745 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 
































































































iin funcionamiento perfecto. Este 
balance absoluto entre todas las 
unidades del sistema de ignición 
se conoce técnicamente como Ini- 
pedancia Uniforme , y es el ade¬ 
lanto más sobresaliente en la his¬ 
toria de las bujías. 


I A nueva bujía Auto-Lite, ofrece muchos adelantos 
J definidos. Los ingenieros de Auto-Lite han desa¬ 
rrollado materiales y aleaciones nuevos. Koniiun es un 
electrodo nuevo, superior en propiedades vitales a 
todos los electrodos disponibles hasta la fecha. Zira- 
mic es un nuevo aislador mejorado a gran grado en 
comparación con los aisladores usados previamente. 
Su fórmula la desarrolló Auto-Lite; Auto-Lite lo 
fabrica en su propria planta. 

Además de materiales nuevos, se han efectuado 


muchos adelantos fabriles. Las distancias explosivas, 
por ejemplo, se verifican por un ojo fotoeléctrico.* Se 
utilizan los instrumentos de precisión más exactos 
hasta ahora diseñados para fabricar bujías. Una 
fábrica completamente equipada ha sido edificada 
para la fabricación y ensamblaje. 

Y por ende, las bujías Auto-Lite van respaldadas 
por un plan de mercadería designado para aumentar 
las ventas. 

Escriba solicitando detalles completos. 


THE ELECTRIC AUTO-LITE COMPAN Y 

Export Merchandising División • Chrysler Building, Nueva York • Por cable: "ELOEX”, New York 


Por primera vez, ingenieros de igni¬ 
ción han desarrollado una bujía tai 
Y como debe ser desarrollada — 
como una unidad esencial del sis¬ 
tema de ignición ... fabricada para 
funcionar en perfecta armonía con 
las demás unidades, produciendo 
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No Hay Carbonización Dura Aquí 


jWjy- 


1 

■« 



No 


Hay 


Defectos 


De 


Acido 


A L elegir un aceite para la lubricación de 
los automóviles, camiones, ómnibus o 
tractores que Ud. vende, usa o repara, es 
de suma importancia que el lubricante que se 
eliga esté exento de las impurezas provoca¬ 
tivas de carbonización o conducentes a esa re¬ 
acción acida susceptible de dañar seriamente 
a los cojinetes de nuevas aleaciones empleados 
en los motores modernos. 

El Sunoco, refinado de acuerdo con el patenta¬ 
do procedimiento mercurial, es un aceite 
puro. Evita la carbonización y se garantiza 
que está exento de ácido. 


i 

¡rtv-íSl 


Con el Sunoco, los cojinetes quedan protegi¬ 
dos y se evitan las pérdidas de fuerza motriz 
resultantes de la carbonización. 


Cuando los 


Guía de Lubricación SUNOCO 



ARGENTINA: 

Henry W. Poabody &. Cía. 
Argentina, Lta., Bolívar 1646-1GG6. 
Buenos Aires 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía, 

Avenido Tiradentes No. 32 
Caixa Postal 756, Sao Paulo 
Octavio Conceigáo & Cía., 

Rúa 7 de Setenibro Ns. 696-700 
Porto Alegre 

Armazens "Ancora” Filial da Im¬ 
portadora do Ferragens, S. A. 
Hraca D. Podro l| Ns. 139-142, 
Para 

Lisboa & Cía 

Rúa Vise. Rio Branco No. 1415, 
Reeife, Pernambueo, 


Suministra recomendaciones de 
lubricación para automóviles y 
camiones. Indica la clase de 
aceite que ha de emplearse en el 
verano y el invierno y los tipos 
correctos de lubricantes para los 
cambios de marcha y diferencia¬ 
les. Esta importante Guía 
puede obtenerse por intermedio 
de los concesionarios del Sunoco. 

SUN OIL COMPANY 

Filadelfia, Pa., E.U.A. 


motores se 
lubrican con el 
ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 


DISTRIBUIDORES 


Garages Assocíadas, S.A. 

Kua do Passeio No. 2 Salas 203/204, 
Rio de Janeiro, Brasil 

COLOMBIA: 

Automotriz Silva, S.A. 
Bucaramanga, Colombia 

CHILE y BOLIVIA: 
Siemens-Schukert, Ltda.. 

Compañía de Electricidad, 
Santiago—Castilla I04^D 
Valparaíso—Casilla 18-10 
Concepción—Casilla 62-C 
Antofagasta—Casilla 1080 

ECUADOR: 

Francis V. Colcman 
Apartado 278, Guayaquil 


CUBA: 

Compañía Sunoco de Cuba, S. A. 
Avenida Menocat 
No. 102-A, Habana 
PUERTO RICO: 

F. L. DcHostos &. Cía., 

Apartado 650, San Juan 

PANAMA: 

Wholesale Tire 
Ltd.. 

No. 71. 17 W &. “H 
Panamá 

PERU: 

Francis V. Coleman. 

Apartado 2482, Lima 

MEXICO: 

Mcxiean Trading Co., S.A. 


& Supply 
Sts., 


Co., 


Esq. Articulo 123 y Humboldt, 
México, D. F. 

SANTO DOMINGO: 

Domingo Motors Co. C. por A. 
Ciudad Trujillo. 

Distrito de Santo Domingo, R.D. 
VENEZUELA: 

Compañía Republic, S.A. 

Pajaritos a la Palma, Carácas 
COSTA RICA: 

Vicente Lines. 

Apartado No. 26. San José 
PORTUGAL: 

C. E. Moitinho d'Almoida, 

Rúa de Prata, 71, I o , Lisboa 
URUGUAY: 

Sres. Manzione &. Cía., Calle 
Colonia esq. Minos, Montevideo 
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REPUBLIC—REPUBLIC 
REPUBLIC—REPUBLIC 


—un nombre que vale la pena recordar 
—cuando la seguridad está en peligro .. 


I A CALIDAD es el elemento capital para determinar el valor 
J¡ intrínseco de las cosas. Para la calidad no hay substituto. 
Transigir con la calidad es arriesgar las ganancias. Los 
productos de marca Republic: coronas y piñones — en¬ 
granajes de arranque — piezas de cambio de marcha — 
piezas de diferencial — árboles de eje trasero — son 
de excelente calidad, desde todo punto de vista. Esto 
no es una pretensión sino un hecho comprobado 
y establecido. Los dueños de talleres y de gara¬ 
jes que no estén todavía enterados de las piezas 
de repuesto Republic quedan cordialmente 
invitados a imponerse a fondo de estos 
meritorios productos. Su abastecedor 
conoce bien la calidad Republic. Mi¬ 
llares de talleres de reparación insis¬ 
ten en emplear las piezas de re¬ 
puesto Republic en todos sus 
trabajos. Asegure Ud. la satis¬ 
facción de sus clientes y sus 
propias ganancias insistien¬ 
do también en las piezas 
de repuesto Republic. 




REPUBLIC GEAR COMPANY 

9197 BEAUFAIT AVENUE 

DETROIT, MICH., E. U. A. 


Dirección telegráfica: REPGEARi Detroit 
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TRES 


CLASES DE 


PERFECCIONAMIENTOS 

Tres clases de perfeccionamientos contribuyen a 
hacer del Ford V- 8 de 1937 un mejor automóvil. 


ECONOMIA 

La tradicional economía Ford es aun mayor en los 
modelos de 1937. El nuevo motor V-8 de 60 caba¬ 
llos será recibido con el mayor entusiasmo en todos 
los países donde la gasolina se vende a precios 
elevados, pues establece una nueva norma de 
economía en el consumo de gasolina. Y el motor 
V-8 de 85 caballos, con carburación más eficiente, 
proporciona toda la fuerza, velocidad y acelera¬ 
ción que tanto lo han distinguido con un consumo 
de gasolina excepcionalmente bajo. Ambos motores 
se ofrecen en chasis del mismo tamaño. 

SEGURIDAD 

Un nuevo grado de seguridad lia sido logrado con 
la nueva Carrocería Enteramente de Acero, los 
nuevos Frenos de Seguridad de Acción Suave, y la 
dirección mejorada. El techo, el piso y los paneles 
de la carrocería son íntegramente de acero y van 
soldados autógenamente a una estructura interna 
igualmente de acero, dando por resultado una 
unidad integral de gran solidez y resistencia. Todos 
los modelos de carrocería vienen totalmente equi¬ 
pados con Cristal de Seguridad. El para¬ 
brisas inclinado, de tipo en V, mejora la 
visibilidad. Los frenos son más fáciles de 


aplicar y ofrecen la seguridad del acero del pedal 
a las ruedas. El freno de mano, convenientemente 
ubicado debajo del tablero de instrumentos, actúa 
sobre las cuatro ruedas. El nuevo engranaje de 
dirección de tornillo sin fin y rodillo, con relación 
de 18.2 a 1, así como otras mejoras en el diseño 
de la dirección, aseguran mayor facilidad de manejo. 

COMODIDAD 

La suavidad de marcha lograda mediante el 
Equilibrio Céntrico, que tanta fama ha dado al 
automóvil Ford, ha sido aumentada aun más. Los 
muelles transversales llevan lubricación de pre¬ 
sión y el abusado de las hojas es más pronunciado. 
El eje trasero es de construcción más rígida y lleva 
engranajes más silenciosos. La carrocería va com¬ 
pletamente montada sobre aisladores de caucho. 
No hay contacto de metal con metal entre la carro¬ 
cería y el bastidor. Los nuevos montajes del motor 
previenen la transmisión de ruidos a la carrocería. 

o • • 

Estos tres grupos de perfeccionamientos se destacan 
entre los más importantes—pero no son todos. 
Muchos refinamientos de diseño y construcción 
contribuyen a hacer del Ford V-8 de 
1937, boy más que nunca, “Un Exponente 
de Calidad y Economía.” 


FORD MOTOR COMPANY 
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Desde 1911 


los principales automóviles y 
camiones americanos se han 
ecjuipaclo con 



ANILLOS DE EMBOLO 

SEALED POWER 




En 1911, los ingenieros de fábri¬ 
cas de automóviles aceptaron, por 
primera vez, los anillos de em¬ 
bolo Sealed Power, como equipo 
normal. Y la precisión técnica, 
materiales adecuados y tipo co¬ 
rrecto han conservado los anillos 
de émbolo Sealed Power, como 
equipo normal de los principales 
automóviles y camiones del mun¬ 
do. Nuestras ventas en 1936 
sobrepasaron a las de todos los 
años anteriores. 

Para la renovación de anillos 
ofrecemos el Sta-tite, tipo de ex¬ 
tensión, caracterizado por la fa¬ 
mosa entalladura patentada Mo¬ 
nitor, el cual restablece la econo¬ 
mía en consumo de aceite y la 
fuerza originales del motor, a un 
costo mínimo sin precedente. De 
igual manera, los émbolos Lo-Ex 
Ebonite Sealed Power, pasadores, 
exlensores, válvulas y manguitos 
de cilindro, se han hecho acree¬ 
dores a la recomendación de los 
ingenieros y mecánicos. Es por ésto 
que hay más de 1.000 firmas, en 
70 países, que venden los produc¬ 
tos Sealed Power. Por carta o 
por telegrama sírvase pedirnos 
información completa y precios. 

Escríbanos o telegrafíenos pidien¬ 
do información sobre nuestra 
lucrativa representación 

SEALED 

POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación 202 
‘131 South Denrborn St. 

Chicago, Illinois, F.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“SEPOW", CniCAGO, U.S.A. 

Fábricas en Muskegon, Midi., E.U.A. 


El admirable nuevo Hudson de 
1937 está equipado con anillos 
de embolo Sealed Power—lo mis¬ 
mo que el Buick , Cord, Pontiac, 
Nash, LaFayettCy Oldsmobile . 
Willys y otros sobresalientes ve¬ 
hículos de 1937 . 


SEALED POWER 

ANILLOS DE EMBOLO EMBOLOS PASADORES EXTEN¬ 
SORES VALVULAS MANGUITOS DE CILINDRO 


Los mejores 
remaches tubulares 

para reparación de automóviles 

cuescan tan poco . . . 



— que no vale la pena comprar otros de inferior 
calidad, por ser insignificante la diferencia de 
precio. 

Los remaches fabricados por la TUBULAR 
RIVET & STUD C0MPANY son exactos en 
tamaño, completamente seguros y 100% 
utilizables. 

Poseen los tres elementos esenciales de un re¬ 
mache perfecto—se insertan con facilidad, se 
encabezan muy bien y no se parten o rompen. 

La seguridad y la satisfacción de NUESTROS 
remaches se deben precisamente a estas gran¬ 
des ventajas. 



TUBULAR RIVET & STUD 

BOSTON, MASS., E. U. A 


La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas a la 
manufactura de remaches de todas clases. 
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• Estas son sólo dos de las numerosas cartas que recibimos 
constantemente de distribuidores y empresarios de ómnibus en 
numerosos países, expresándonos su completa satisfacción con 
las carrocerías Wayne “Todometal.” Escriben entusiasmados 
no tan sólo por el funcionamiento y economía de las Wayne, 
sino que también por el pronto despacho de los pedidos y la 
minunciosa atención a todos los detalles, resultándoles en ne¬ 
gocios rápidos y bien definidos. 

Entre este lucrativo negocio con la confianza que la uni¬ 
forme calidad superior de las carrocerías Wayne “Todometal’ 
y nuestro excelente servicio le aseguran. Véa en nuestro anuncio 
en el número de enero de esta revista cómo embarcamos las 
carrocerías desarmadas. Solicite más detalles a los fabricantes 
de chasis o directamente, por carta o cable a nosotros. 

THE WAYNE WORKS, RICHMOND, INDIANA, EE. UU. de A. 
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Wayne—Estilo 
AIetropol itano 


Cables: JVayneworks, Riclimaninil 



ESPECIAL PARA EXPORTACION 


Esta carrocería para 29 pasajeros; coirto todas las 
Wayne, se embarca deaar.tnoda en cerca de un 
tercio del espado, como se ve en la fotografía. 


WAYNE %dom£Íei¿'' 

CARROCERIAS PARA OMNIBUS 
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Llaves y gatos BLACKHAWK 


POR CARTA 0 POR TELEGRAMA 
PIDANOS CATALOGO Y PRECIOS 


BLACKHAWK MFG. CO. 


MILWAUKEE, WIS., E. U. A 

Dirección telegráfica: BLACKHAWK 


NUEVO 


l*orto-Vowcr 
BlacJchawlc 
No. S-lOO 


“PORTO-POWER” S-100 


Más grande — más firme — de estilo aerodinámico — con rasgos y accesorios per¬ 
feccionados, entre los cuales se incluyen las nuevas cab?zas exclusivas 
“Flex-Heads”. Permite hacer una mayor variedad de trabajos en carrocería y 
bastidor, comprendiendo obras de enderezamiento, dobladura, extensión, con¬ 
tracción, compresión y extracción, en toda marca de automóvil, camión y ómni¬ 
bus, con la ventaja de ejecutar todas estas operaciones mucho mejor y con 
mayor rapidez que nunca. 

Está provisto de un ariete hidráulico portátil de 7 toneladas de movimiento 
universal gobernado a distancia — pedestal de acero soldado, con gaveta 
de acero y bandejas inferior y superior con forro de caucho — y una 
nueva prensa más grande de 4 columnas, caracterizada por numero¬ 
sos refinamientos ventajosos. 


El modelo S-50 de Porto-Power (a la derecha) sigue en im¬ 
portancia al descrito aquí arriba. Con un precedente de dos 
años de brillante funcionamiento, el Porto-Power S-50 ofrece 
una excelente combinación de ariete hidráulico portátil, bomba 
de gobierno a distancia y un juego com¬ 
pleto de accesorios y extensiones para 
facilitar todo trabajo de reparación y con¬ 
servación, que se presente en garajes, 
estaciones de servicio y hasta en los 
talleres pequeños de carrocería. 

Estos productos se venden única¬ 
mente por firmas al por mayor de 
establecida responsabilidad. Invi¬ 
tamos la correspondencia de firmas 
extranjeras de reconocida solvencia, 
que se interesen en representarnos. 


Porto-Poiver 
BlacJchatvIc 
No. S-GO 


Treinta años lia, cuando la Wagner Electric Corporation llevaba quince años de establecida, ni el más optimista 
de sus empleados podría haber predicho lo que actualmente es la organización Wagner con sus numerosos 
departamentos organizados todos a la moderna. ¿Y quién podría hoy predecir lo que la Wagner será en 
1967, al final de otro periodo de treinta años? Pasando por períodos de bonanzas y de crisis, por cambios 
económicos y sociales, la Wagner ha marchado triunfante, encabezando el progreso en piezas de automóviles 
y maquinaria eléctrica, y dando siempre un servicio de lo más eficaz a los millares de clientes que han 
comprado sus piezas de automóviles, ventiladores, transformadores y motores eléctricos. Suceda lo que 
suceda, durante los próximos treinta años, lo cierto es que la Wagner continuará progresando, como lo ha 
hecho hasta ahora, mejorando continuamente sus numerosos productos, introduciendo nuevos artículos y contri¬ 
buyendo al mayor desarrollo posible de las industrias automotriz y eléctricas. 


DIVISION DE PIEZAS 

WAGNER ELECTRIC CORPORATION 

6400 Plymouth Ave., 

DE AUTOMOVILES 

Fundada en 1891 

San Luis, Mo., E.U.A. 





























































EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 


• Deseamos aumentar el número de concesionarios 
del Exide. Este acumulador de fama universal, usado 
hoy día en millones de automóviles, y construido por 
la fábrica más grande del mundo de acumuladores 
pera todo requisito, ofrece una sin igual oportunidad 
de ganancias. Si Ud. está establecido en algún nego¬ 
cio relacionado con automóviles, no hay razón al« 
guna para que no pueda también vender los famosos 


acumuladores Exide. Pídanos inmediatamente nuestro 
Plan de Partida Segura, el cual le explicará la manera 
de ganar más dinero no sólo con la venta de los 
acumuladores Exide sino también con la de otros pro¬ 
ductos y servicios del ramo, que son muy del agrado 
de la clientela. 

Le conviene mucho obtener información completa, 
sin pérdida de tiempo. 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., FILADELFIA, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y\, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Exide, New York" 

“La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio 99 




Numero 7651 


Belden 

BELDEN MANUFACTURING COMPAN Y, CHICAGO, E. U. A. 

4653 N W. Van Burén St. • • Dirección por Cable: "Beldenite” Chicago Establecida en 1902 


SUMINISTRADAS con 
estos Surtidos 
Belden 

que satisfacen todos sus requisitos 
en cables para automóviles 


Surtido de cables de acumula¬ 
dores—Este popular surtido 
Belden No. 7663 sirve para el 
90% del trabajo de cable de 
repuesto de automóvil. Com¬ 
prende 12 tipos diferentes de 
cables en un surtido de 25. 

Surtido de alambres y cables 
Belden No. 7651—Este surti¬ 
do incluye cables de acumu¬ 
ladores, alambre en carrete y 
juegos de cables para el en¬ 
cendido. Con este surtido se 


satisface el 99% de los traba¬ 
jos de alambre y cable de re¬ 
puesto. 

El surtido de alambres Bel¬ 
den portátil — Este manual 
surtido No. 7666 lleva fácil¬ 
mente 4 o 5 carretes de alam¬ 
bre, herramienta de rizar y 
juego de bornes. Vea al dis¬ 
tribuidor local de los produc¬ 
tos Belden o pídanos directa¬ 
mente información detallada. 


Perchas atractivas 


Numero 7663 
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Los acumuladores 

WILLARD 

CUESTAN MENOS 

porque duran mucho 
más 

arrancan el motor con 
mayor facilidad 

y funcionan siempre 
con seguridad 


Para detalles de 
la representación del 
W illar d, comuniqúese, por 
carta o por telegrama, con la 


WILLARD STORACE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación . Cleveland, Ohio, E.U.A. 



WEAVER 

Prensas Hidráulicas 

Para 

TRABAJO 
PESADO 

Cuando se requiera bas¬ 
tante fuerza para—doblar, 
enderezar, oprimir—la 
prensa hidráulica Weaver 
le hará su trabajo con toda 
rapidez y seguridad. Se 
requiere sólo un momento 
para adjustarla a cualquier 
trabajo y unos pocos movi¬ 
miento de mango bastan 
para desarrollar la fuerza 
a la capacidad máxima de 
la prensa. Millares de pren¬ 
sas Weaver se usan, desde 
hace años, en todas partes 
del mundo. 

Se ofrecen en fres tamaños: 

De 60 toneladas con bastidor de 42 pulgadas de anchura. 

De 30 toneladas con bastidor de 42 pulgadas de anchura. 

De 30 toneladas con bastidor de 32 pulgadas de anchura. 

a%™li a o V s er c ÍSsrdlrab a |Tmen" 0 "mSI 3 6^0^" ¡ Lo*, “díeñi 0 ^" 0 ’ í" i0üalc5 tamafi ° s - 

WEAVER MANUFACTURING CO. 

Springfíeld, Illinois, E. U. A 

Dirección telegrófica: “WEAVER’* CLAVES: Acmé y Bcntley. 




JUEGO "55" 

PARA MECÁNICOS 

Un grupo de herramientas escogidas que más que 
satisface los requisitos ordinarios. Manejan con fa¬ 
cilidad los trabajos livianos y pesados en ómnibus, 
camiones y automóviles. En el grupo se incluyen 
veintidós cubos de 12 puntos - - de 7/16" a iy 8 " - - 
con trece mangos y todas las piezas necesarias para 
formar numerosas combinaciones de llaves. 


H. WILLIAMS & COMPANY 

75 Spring Street. Nueva York, N. Y.. E. U. A. 

Fuente central de abastecimiento para herramientas forlnrfac • martin.t. 
¡X Cia . C , S •“? au ¿ om 5 vi,os - ¡nefuyendo llaves d. boca aborta nJve. d, 
información 5 detallada. dcspr<ínri ' b * e ’ etc. Do ,„d. .amaño 7Í&. 
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DOS NUEVOS y LUCRATIVOS 
ACCESORIOS FULTON 


Resguardo de parrilla Fulton. 

Protege las parrillas extendi¬ 
das de los radiadores de re¬ 
cientes modelos de automó¬ 
viles contra daños proveni¬ 
entes de los parachoques de 
otros vehículos. De acero 
grueso estampado. Lindo 
acabado y estilo muy atrac¬ 
tivo. Cinco modelos se adap¬ 
tan a todos los automóviles 
de marcas populares. 


Perilla Fulton Steernob de dirección 

Embellece el interior de cualquier auto¬ 
móvil. Un accesorio práctico, que per¬ 
mite hacer las vueltas más acudas con 
suma facilidad y rapidez. Permite al 
conductor girar rápidamente el volante 
do dirección, en un movimiento con¬ 
tinuo. Se instala con facilidad . . . 
sólo un tornillo. Se une a la llanta del 
volante de dirección en cualquier punto 
deseado. Dos estilos: estriado (como el 
ilustrado) y redondo (De Luxe). 


Viseras de conductor Fulton. 

Completo surtido de 7 estilos y ta¬ 
maños diferentes. Un accesorio de se¬ 
guridad muy útil . . . para la con¬ 
ducción contra la brillantez de las luces 
opuestas y el resplandor del sol. 


Otros accesorios Fulton son las almohadillas de pedales, los ventiladores 
de refrescar y descongelar, los resguardos eléctricos pura deshelar para¬ 
brisas, las altetas de ventilación y varios otros. Pídanos Información 
detallada. 



El Surtido Americano De Mayor Venta Comprende- 


FORROS DE FRENO 

de la más alta calidad 
en los tipos más popu¬ 
lares incluyendo: 

RUSCO 55 

RUSCO 77 

BULLDOG 

KONTAK 

DURAK 

CHAMPION 


TAMBIEN 
REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUE 

RUSCO 

TEJIDOS Y 
MOLDEADOS 
EN TODO TAMAÑO 


THE RUSSELL MFG. CO. 
Incorporada en 1834 
Middletown, Conn. E.U.A. 


Depósito do fábrica 
en Europa: 
83-85 Lamoriniére, 
Ambercs, Bélgica. 



Establezca un nuevo merca¬ 
do para rehabilitaciones 
de motores con la placa 
STORM de Ford V-8 




La rectificadora de cilindros STORM 
es una máquina de estilo de fresa, de 
alta velocidad, que funciona con sorp¬ 
rendente precisión y rapidez. Hace un 
corte exacto y rectilíneo, uniforme en 
diámetro en toda su extensión . . . sin 
conicidad ni ondulación, sin exceso ni 
deficiencia. El corte es tan suave que 
no hay necesidad de pulimentación 
subsiguiente. 

Al necesitarse un acabado de espejo, 
recomendamos el empleo de la 


AHORA puede Ud. competir ventajosamente en la 
Jry. rehabilitación de motores Ford V-8 . . . ahora 
puede hacer trabajos exactos, a precio moderado, para 
los dueños de automóviles Ford, y con buena ganancia 

neta para Ud. mismo. Pue¬ 
de rectificar los cilindros 
del Ford V-8 sin qui¬ 
tar del chasis el motor 
y sin quitar del bloque 
las tuercas y válvulas 
... un gran ahorro de 
tiempo, que permite a 
un solo mecánico ha¬ 
cer todo el trabajo. 

La placa Storm de Ford V-8 puede 
emplearse con los modelos NS-E, NS 
o Especial NS de rectificadora 


de cilindros STORM 



Pulidora de cilindro 
STORM Hi-Speed No. 550 

Representa el refinamiento más notable en 
el campo de las pulidoras de cilindros. Pule 
sin alterar la exactitud del diámetro interior 
del cilindro. Establece una nueva norma de 
conveniencia, facilidad de funcionamiento y 
suavidad de acabado. Muy durable y liviano 
en peso. Responde a la demanda de una amo¬ 
ladora de pulimentar eficaz, liviana y económ¬ 
ica en precio, accionada por un taladro eléc¬ 
trico de 54 o de J /í”, a alta velocidad, produc¬ 
tiva de un acabado tan terso como un espejo. 
Capacidad de 2^g a 5". Presión leve compen¬ 
sada ... no se atasca ni incrusta partículas en 
la pared del cilindro. Centración automática. 
Equipo normal — dos piedras de amolar de 4" 
de 500 granos; dos limpiadores de 4"; espiga 
para admitir taladro eléctrico de o de 
(indíquese la que se quiera). 

La pulidora No. 555 tiene escala de 2,2 a 4". 

Pídanos información completa y precios. 


STORM MFC. CO., IllC. Departamento de Exportación, 



39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Claven: Bentley, A.B.C. 5o. edición. Western Union. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 



□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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Acumuladores LYONS 

Su funcionamiento irreprochable y su precio económico 
propenden a facilitar la venta de estos acumuladores 


La experiencia señala que los comerciantes que venden los acumuladores 
Lyons gozan de una repetición de ventas muy superior al término medio. 
Esto significa que el buen funcionamiento de los acumuladores Lyons 
induce al dueño a dar siempre preferencia a estos productos. Le con¬ 
viene o Ud., por lo tanto, dar a su clientela un acumulador muclro 
más fino, pues en ésto precisamente estriban sus propias ganancias. 
Venda los famosos acumuladores Lyons, cuya extraordinaria fuerza 
satisface a todo el mundo. 


Las placas de gran fuerza 
Handler, que se emplean en 
los acumuladores Lyons, so 
venden también independiente¬ 
mente a los comerciantes y 
fabricantes de acumuladores. 
Estas placas ofrecen también 
muy buenas ganancias. Por 
carta o por telegrama pídanos 
información completa y pre¬ 
cios. 



LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "LYONSBATRY," Philadelphla 



Peso: 198 kgs. encajonado. Tomo 
Workshop Modelo 1937 de 9 pulg. 
x 3 pies, completo tal como esté 
mostrado con motor, $11 COO 
conmutador y correas Ai,v 
i Recargo ñor Encajonamiento para 
Exportación $7.00 cada uno.) 


Sin 

Tram¬ 
en Islán 


(dólares) 


ESTE TORNO 

SOUTH BEND 

lleva a cabo los 6 trabajos 
más importantes 
en el servicio de 
AUTOMOVILES 


TORNO SOUTH BEND de 9 pulg. X 3 pies 
con Engranajes Reductores, para Roscar 

Este torno de 9 pulg. es uno de entre los 96 
tamaños de Tomos South Bend accionado a 
motor o contraeje, teniendo un grupo de 38 
aditamentos para el servicio de autos. Escriba 
por un catálogo, se envía gratis. 

PIDANOS ESTOS MANUALES 
Hemos editado estos 6 manuales sobre reparacio¬ 
nes de autos: Servicio de Armaduras; Válvulas; 
Embolos; Bujes; Bielas; Como Cortar Roscas, 
enviándolos sin costo alguno. 

Necesitamos representantes y distribuidores en algunos 
territorios. Escríbanos o cablegrafíe. 

Dirección Cablegrúfica: “Ti vins**, South Bend 

SOUTH BEND LATHE WORKS 

211 E. Madíson St., South Bend, Ind., E.U.A. 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 

Las piezas Porfcctlon, con Internacional reputación por su excelente funcionamiento, 
establecen una satisfacción que se convierte rápidamente en crecientes ventas por 
sus distribuidores en todas partes del mundo. 

Un surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas de repuesto. 
I He aquí una oportunidad de venta que le aportará buenas ganancias! Por carta o 
por telegrama pídanos información sobre nuestro completo surtido, en el cual se com¬ 
prenden ongranajes silenciosos de distribución ... en¬ 
granajes metálicos do distribución . . . cadenas silen¬ 
ciosas de distribución . . . engranajes de volante . . . 
placas de embrague . . . revestimientos de embrague 
. . . coronas y piñones de diferencial . . . engranajes 
de cambio de marcha . . . cajas y piezas de diferencial 
. . . forro de freno . . . culatas de cilindros . . . árboles 
propulsores y do eje trasero . . . tambores de frenoB 
. . . placas de presión. 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 





The Sherwin-Williams Co. 

Depto. do Ventas de Exportación 


Newark. N. f.. EE. UU. A. Por cable: "Shorwin" 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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PARA RESTABLECER LA 
FUERZA REEMPLACE LOS CO¬ 
JINETES DESGASTADOS 

Los anillos y los émbolos nuevos, lo mismo 
que la rehabilitación de los cilindros, hacen 
su parte en evitar el derroche de aceite de 
motor. Los cojinetes desgastados del motor 
son también importante causa del excesivo 
consumo de aceite, pérdida do fuerza y su¬ 
bido gasto de funcionamiento. Al corregir 
ol derroche de aceite de motores americanos, 
examine también los cojinetes. De presen¬ 
tarse desgastados, reemplázelos con los co¬ 
jinetes precisos de inserción Federal-Mooul, 
empleando también las bielas con revesti¬ 
miento de metal babbitt manufacturadas por 
la Federal-Mogul. Estas piezas se instalan 
instantáneamente y por su especial con¬ 
strucción corrigen el control del aceite. El 
Federal-Mogul es el único surtido completo 
de cojinetes para motores americanos. Pída¬ 
nos ejemplar gratuito de nuestro catálogo. 



DESPRENDELA . . . 

PARA PRECISOS AJUSTES 
DE COJINETES 

LA MANERA RAPIDA, FACIL Y LU¬ 
CRATIVA! Sencillamente despren¬ 
de las delgadas láminas de latón de 
la laminíta Lamínum ... de 
0,002" o más, cada vez. Asegura 
así un ajuste EXACTO en el mismo 
trabajo. No hay que limar ni la¬ 
brar a máquina. Nunca hay tierra 
o arenilla entre las hojas o láminas. 

Formas corrientes para todas las 
marcas de motores. También las 
ofrecemos con puntas blandas do 
meta] Babbitt (petentadas), para 
cojinetes lubricados bajo presión. 



COJINETES PARA TODOS LOS 
MOTORES AMERICANOS 



DESPRENDALAS PARA GANANCIAS 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION 

DIRECCION TELEGRAFICA: FED-MOG DETROIT 

DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 



sos 
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EQUIPO SUMEN 
PARA TALLERES 

Para la lucrativa rehabilitación de motores se requieren modernas 
máquinas y herramientas de taller. Sírvase pedirnos catálogos y 
precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de 
reparación: 

Esmeriladora de agujero de pasa- Ensayador de resorte 
dor Levantadores de válvulas 

Esmeriladoras de cilindros Sujetador de cierre seccionado 

Alineador de biela Reponedor de cierre seccionado 

Ringmaster Sujetador de pasador 

Gerente de Exportación 

CLEMENT PUESCHEL 

1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: CEPUESCHEL Fábrica en San Luis. Mo.. E.U.A. 



1,31 

-VENDALAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 

DE AJUSTE AUTOMATICO 

Una cadena sin reacción, con bujes segmenta¬ 
rios— un triunfo exclusivo do la Link-Bclt. 
Esta cadena de distribución do ajusto auto¬ 
mático, para la propulsión de árbol de levas, 
compensa su propio desgaste durante su 
funcionamiento. 

Hay una cadena Link-Bclt para todo auto¬ 
móvil con engranajes de distribución acciona¬ 
dos por cadena. Estas cadenas se venden por 
los principales comerciantes del ramo dol 
mundo. 

UNK-BELT COM PAN Y 

INDIANAPOLIS, E. U. A. 

Dirección telegráfica y por radio: 

“LlnkbeU, IndianapolU'' 5950-A 


Cinco Magnas Características 



CADENAS TRANSVERSALES 

W E E D 

AMERICAN, CON BARRAS 
DE REFUERZO 


MAS DEL DOBLE 
KILOMETRAJE 
SEGURO 

1— Más durabilidad debido al 
Weedalloy— el nuevo metal 
más duro y resistente para 
fabricar cadenas para neu¬ 
máticos. 

2— Mayor tracción debido a 
las barras de refuerzo que van 
soldadas a través de las ca¬ 
denas transversales. 

3— Debido al gancho de ex¬ 
tremo provisto de cierre de 
palanca, las cadenas son fá¬ 
ciles de poner, ajustar y 
quitar. 

4— Cadenas laterales extra 
fuertes, soldadas eléctrica¬ 
mente y endurecidas. 

5— Económicas, debido a que 
rinden más kilometraje. Man¬ 
tenga una existencia de las 
Cadenas Weed para Neumá¬ 
ticos. Las bay para todo auto¬ 
móvil, ómnibus o camión. 
Busque el nombre “Weed” en 
cada gancho. 


Nota: Use las Chavetas Campbell Hummerlock de extensión automática si desea 
chavetas que so coloquen, cierren y quiten fácilmente. 

AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY. Inc. 

División de la American Chain 

Depto. de Exportación—230 Park Avenue, NEW YORK, N. Y., E. U. A. 
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McQUAY-NORRIS 
PISTON RINGS 
PISTONS I 
^ PINS^ 


^VALVES^ 
BEARINGS 
PUMP PARTS 
B0LTS-8USHINGS 


£CG£¥f/?ÍC 


RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 

mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula 

Treinta y seis fábricas y diez mil talleres de rep&raclóu, 
en todas partes del mundo, están sirviéndose de la esme¬ 
riladora ECCENTRIO para hacer y rectificar asientos de 
válvulas. Esmerila cualquier asiento de cual¬ 
quier metal, ya de tipo superficial, ya de tipo 
embutido. Se suministra con aderezudor de 
diamante, en caja metálica. Obtenga informa¬ 
ción completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM. 

26 Finsbury Square. Londres, 
E. C. 2, Inglaterra 


HALL MFC. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richmond St., Toronto, Canadá 


Gerente de ventas en la Argentina 
SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL, 
Apartado 1296, Habana. Cuba 


BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: BORG-WARNER 

COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER 


The Borg & Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Wamer Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Dise Company 
Long Manufacturing Company 
Long Manufacturing Company, Ltd. 


Marvel Carburetor Company 
Medíanles Universal Jolnt Company 
Morse Chain Company 
Morse Chain Company, Ltd. 

Norge División 

Roekford Drilllng Machine Company 
Warner Gcar Company 
Wheeler-Schebler Carburetor Company 


wllth 


LAVADOR AUTOMATICO 
DE PARABRISA 


ROCIA EL PARABRISA CON AGUA LIMPIA DURANTE LA MARCHA 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 

PRESION DE 10.000 libras 


Suministrada con cinco 


receptáculos Ínter- 
cambiables o con el 
número que se quiera. 

El cambio de receptá¬ 
culo se hace en 10 se¬ 
gundos. 

Más de 27.000 en uso. 

Pídanos información 
detallada. 

Distribuidores exclusivos 
para la exportación 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., 
Dirección telegráfica: "Edalmer" New 


LA BORG-WARNER ES LA FABRICA 
INDEPENDIENTE MAS CRANDE DEL 
MUNDO DE PIEZAS DE AUTOMO¬ 
VILES 


REDUCE MUCHO EL PELIGRO EN LOS VIAJES NOCTURNOS 

No hay necesidad de depender del servicio de un empleado de garaje para 
la limpiezn del parabrisa, pues el nuevo lavador automático de parabrisa 
Trico limpia el cristal del parabrisa de todo polvo, lluvia, etc. mediante 
un rocío de agun limpia, que funciona automáticamente, bnjo fuerza de 
vacío, mientras el nutomóvil está en movimiento. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
817 Washington Street Pulíalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD” Buffalo 


MAS FUERZA —Mas Durable 


NECESITAMOS AGENTES 

en ciertos importantes mercados. 
Pídanos, ahora mismo, información completa. 

The Shaler Company, fabricante de los 
famosos parches Shaler para cámaras o tu¬ 
bos de neumáticos, necesita todavía repre¬ 
sentantes o concesionarios de acreditada 
responsabilidad en ciertos importantes merca¬ 
dos. La representación de osta compañía 
significa un negocio permamente y lucrativo, 
por basarse sobre productos de reconocida ex¬ 
celencia y un método comercial absoluta¬ 
mente equitativo. 

El Servicio Mundial de Reparación de 
Neumáticos y Cámaras do Aire de Shaler 
cuenta con más de 90,000 "miembros autori¬ 
zados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
los famosos parches Shaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negocios y 
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu¬ 
crativos de la Industria automotriz. Escrí¬ 
banos ahora mismo. 

THE SHALER COMPANY 
Waupun, Wisconsin, E. U. A. 
Dirección telegráfica: Shnlerize 


La calidad de un acumu¬ 
lador se determina sólo 
por el servicio eficaz y 
exento de molestia que el 
acumulador da en la 
práctica ... y por la dura¬ 
ción de semejante servicio. 

Los ingenieros y químicos 
de la Edison han tenido 
éxito en perfeccionar un 
acumulador que repre¬ 
senta lo máximo en cali¬ 
dad — más fuerza y más 
durable, 

Lo« nyunmladores Edison “AAA” son tipos de alta 
capacidad, que es (fin aislados con el especial separa¬ 
dor Edison . . . Endnrite . . . una extraordinaria com¬ 
posición de caucho que posee toda la importante 
porosidad de la madera, más la resistencia al des- 
íínste característica del caucho. Endnrite reduce 
definitivamente las fallas debidas a la .sobrecarga y 
desbaste mecánico de los separadores, prolongando 
notablemente la duración del acumulador. 


Un producto de la 


A PRODUCT OF 


Cléducru. 


INCORPORATE D 


División Internacional, 444 Madison Ave., Nueva 
York, N. I., E.U.A. Dirección telegráfica: Zvmotic 

EDISON 


&¿*«**‘ 

McQUAY-NORRIS 

Manufacturing Company 

Oficinas principales: 

ST. LUIS, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
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• Muchos años antes del automóvil, se estableció una compa¬ 
ñía para fabricar las zapatas de freno de hierro fundido 
usadas por los ferrocarriles. Con el tiempo, las zapatas de 
freno de la American Brake Shoe & Foundry Company llega¬ 
ron a usarse por casi todos los ferrocarriles de los Estados 
Unidos. Esto, sin embargo, fué solo el comienzo. 

Más tarde llegaron los automóviles con un nuevo problema 
en enfrenamiento. Los frenos de coches no servían. Tampoco 
resultaban adecuadas las zapatas de hierro fundido de los 
ferrocarriles. Las cintas de tela tejida que se adoptaron 
entonces fueron buenas sólo para los primeros automóviles. 


LA HISTORIA DEL 


• Vino después la construcción de camiones y ómnibus y los 
ferrocarriles empezaron a utilizarlos para servicios en rama¬ 
les. Pero el forro tejido de freno no podía manejar las cargas 
de enfrenamiento grandemente aumentadas. Los ferrocarriles 
llamaron a los ingenieros de la American Brake Shoe & 
Foundry Company. "Uds. saben muy bien cómo parar 
nuestros trenes” dijieron ellos. "¿Pueden hacer un forro de 
freno aue pueda parar nuestros camiones y ómnibus con igual 
seguridad?” 

Nuestros ingenieros pusieron mano a la obra. Trabajando día y noche 
y emprendiendo numerosos experimentos, desarrollaron finalmente un 
nuevo forro de freno vastamente superior, que no fue tejido sino 
moldeado bajo presión y tratado térmicamente para que resistiera un 
rozamiento mucho mayor. Ofrecía mayor seguridad y duraba mucho 
más. Vino, por lo tanto, a resolver el problema del enfrenamiento de 
automóvil. De esta manera nació el American Brakeblok, el forro de 
freno de seguridad. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 

4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, San Luis, Los Angeles, San Fruncisco 
Departamento de Exportación: 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 


EL FORRO DE FRENO DE SEGURID 


B AMERICAN! 

RAKEBLO 


K 
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de Acumuladores 


D ESDE que el Acumulador para automóvil se 
lanzó al mercado, mas de 16 millones de Acumu¬ 
ladores Prest-O-Lite se han vendido. Dieciseis millo¬ 
nes de consumidores satisfechos—dieciseis millones 
de dueños de automóviles que año tras año han 
visto el funcionamiento satisfactorio del Prest-O-Lite 
—arranques rápidos, luces brillantes y servicio du¬ 
radero a bajo costo. 

Los primeros Acumuladores Prest-O-Lite eran 
buenos, i pero cuanto más superiores el Prest-O-Lite 
de hoy! Nunca antes se había ofrecido un Acumu¬ 
lador de tanto mérito. Nunca antes hubiera Ud. po¬ 
dido conseguir un Acumulador igual al Prest-O-Lite 
Hi-Level ilustrado. 

Hoy como siempre, el Acumulador Prest-O-Lite 
es el preferido por los dueños de automóviles. Y es 
el que más ganancias rinde a los distribuidores. 
Escriba solicitando detalles completos. 

PREST-O-LITE COMPAN Y, INC. 
Chrysler Building, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección cablegráfica: ^Polbatex^, Nueva York 


1 

PITTS B U KG H 

AUTOMOTIVE FINISHES 

1 

MIMAX • LAVAX 


MIMAX — Lacas de alta calidad, con cuyo uso se obtienen costo 
Mínimo y valor MAXimo. 

La Guía MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual¬ 
quier automóvil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo 
pérdida mínima y mayor rendimiento. 

• 




LAVAX _ El Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya 
línea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca¬ 
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve¬ 
hículos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc. 


“LAS LINEAS 
GEMELAS” 


PITTSBURGH PLATE GLASS CO. 

Paint & Varnish División 

NEWARK, N. J., E. U. A. Dirección cablegráfica: SUNPROOF 


Para mayores ven¬ 
tas y mejores ga¬ 
nancias súrtase con 



' 

■ 

1 

‘A mí 


FORRO DE'FRENO 

COMPRIMIDO HIDRAULICAMENTE 
PARA 

USO INDUSTRIAL 


Preferido para ma¬ 
quinaria de refinería 
de azúcar, grúas, palas 
mecánicas, lamina¬ 
doras, y todo otro ser¬ 
vicio industrial de 
exigentes requisitos. 
Es el material de ro¬ 
zamiento o fricción, 
más durable que existe 
en el mercado. 


ATLAS ASBESTOS CO. 


Dirección telegráfica: LASBEST 

NORTH WALES, PA., E. U. A. 


Por carta o por tele¬ 
grama pídanos precios. 
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SERVICIO DE EQUIPO NORMAL 
EN LOS ESTADOS UNIDOS . • . 


• La Thompson fabrica piezas de motor y de 
chasis para los principales fabricantes ameri¬ 
canos de automóviles, camiones y aeroplanos. 
El taller de reparación, no importa en qué 
lugar del mundo esté establecido, puede 
ahora obtener piezas de repuesto Thompson 
para reemplazar sus similares empleadas 
originalmente por los fabricantes de vehícu¬ 
los automóviles. Una organización de alcan¬ 
ces internacionales tiene en existencia un sur¬ 
tido completo de estas piezas, para inmedia¬ 
ta entrega. Para satisfacción completa y 
pronto servicio a sus clientes, insista en las 
piezas Thompson. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

Departamento de Exportación 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: THOMPRO, CLEVELAND 


IDENTICO 

PROYECTO 

para cada servicio 


REPRESENTANTES 

J. E. ESTRADA, México D.F., México 
L. GONZALES DEL REAL, Habana, Cuba 
J. G. ROTHSCHILD, San José, Costa Rica 
ERANK GAMUNDI, San Juan, P. R. 

BERNHARD SCHMIDT, Caracas, Venezuela 
1RVING MISCHNER Y HNO. S.A., Bogotá, Colombia 
KENDRÍCK VAN PELT, Sao Paulo, Brasil 
ALFRED PALLISER, Lima, Perú 
S.I.A.M., Santiago, Chile 

WILL L. SMITH, S.A., Buenos Aires, Argentina 
WILL L. SMITH, S.A., Montevideo, Uruguay 
JOSE LOPEZ ZUERAS, 256 Muntaner, Barcelona, Es peña 
MIGUEL ORTEGA, Lar ache, Marruecos 
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Cuando el cliente quiera 

UN MOTOR QUE ARRANQUE AL PUNTO 

f 

y obedezca mejor 



^¡Jehda 
sólo 

\ 

Bujías 

Champion 


— recuerde que un motor es 
bueno sólo cuando las bujías 
son buenas. Las Bujías Cham¬ 
pion han sido diseñadas para 
llevar hoy al motor a la meta 
de su funcionamiento. Esto 
significa arranque inmediato, 
aceleración impecable, po¬ 
tencia generosa y, sobre 
todo, economía de combus¬ 
tible — verdadero beneficio 
que hace que, en pocos 
meses, las nuevas Bujías 
Champion se paguen con el 
combustible que economizan. 



CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION’', TOLEDO 
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HUDSON Y TERRAPLAN 


STAS MARCAS OFRECEN OPORTUNIDAD EXCEPCIONAL 


Núm. 1 en Ventajas Deseables 

Las marcas Hudson-Terraplane tienen a su haber los records mundiales más codiciados de funcionamiento . . . 
resistencia • • . economía . . . frenamiento. Repetidas veces han demostrado ser las marcas Num. 1 en todo 
aquello que el motorista espera de un vehículo moderno. La popularidad de estas marcas ofrece oportunidad 
excepcional de éxito al comerciante. 

He aquí algunas de las muchas características que hacen destacar a Hudson-Terraplane: 

¡Núm. 1 en Elegancia y Comodidad! Estilo de líneas distintivo. Distancia entre 
ejes de 117 plgs. en vehículos Terraplene; 122 y 129 plgs. en vehículos Hudson. 55 plgs. de holgura 
para tres personas en el asiento delantero . . . mayor comodidad que otras marcas populares. 

¡Núm. 1 en Funcionamiento y Resistencia! Potencia aumentada a 96 y 101 

caballos en vehículos Terraplene; 101, 107 y 122 caballos en vehículos Hudson. Eje de Movimiento 
Radial proporciona mejores cualidades de marcha. Funcionamiento respaldado por 40 records 
oficiales en las pruebas mas severas impuestas a marcas de serie. 

¡Núm. 1 en Seguridad! Carrocerías enteramente de acero con techo enterizo de acero. 

Frenos Hidráulicos de Aplicación Automática Dual—el sistema de mayor seguridad. 

¡Núm. 1 en Economía Probada! Primeros en sus categorías de precio. En la reciente 
prueba de economía Los Angeles—Yosemite, Hudson superó a las demas marcas de ocho cilindros 
. . . Terraplane a las marcas más populares de su precio. 

Solicite pormenores a nuestro Departamento de Exportación . 

HUDSON MOTOR CAR COMPAN Y . . . Detroit, Michigan, E. U. A. 

Cablegramas: HUDSONCAR 


Núm. 1 para la Venta 

Las marcas que crean sus 
propios argumentos de ven¬ 
ta son las marcas cuya venta 
se torna más fácil. Y cuando 
dichas marcas abarcan el 
95% del mercado de automó¬ 
viles ... la sección de mayor 
volumen ... ellas representan 
la oportunidad Núm. 1 de 
negocio para el comerciante 
avizor. 










































Aumente 

LLAVE 


sus ventas con 

QUE ABR 
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PERFECT 

CIRCLE 

PISTON RINGS AND PISTON 
EXPANDERS 

TRADE-MARK REGISTERED 


Argentina, Mariano Fernandos, Buenos Aires 
Brasil, B. R. Rand. Rio de Janeiro 
Canarias, Sr. Augustin J. Miranda, Santa Crus 
de Tenerife 

Chile, Carlos Torres E., Santiago 

Colombia, Gilberto Sánchez Gomes, Cali; 

José E. Marlando Montoya, Bogotá 
Costa Rica, J. G. Rothschlld, San José 
Cuba, C. R. Maclcay, Habana 
Rep. Dominicana, J. G. Rothschild, Snn José, 
Costa Rica 

Ecuador, Alejandro Jaime, Salinos, Guayaquil 
Guatemala, J. G. Rothschlld, San José, Costa 
Rica 

Nicaragua 
El Salvador 
Honduras 


México, La Casa de Refacciones S.A., Ciudad 
de Obrcgón 

Suavedrn y Tarditi Sucs., A., México, D. F. 
Francisco Preve, Nueva York, N. Y., 
E. U. A. 

Panamá, Day & Night Garage, Ancón, Canal 
Zone 

Perú, Alfred Palliser, Lima 

Filipinos, Muller, Maclean & Co., Inc., Manila 
Puerto Rico, A. J. DcArrastia, San Juan 
Portugal, Sociedad» Portugueza de Access»* 
ríos Lda., Lisboa 

España, F. A. Ronstadt, Garcia de Paredes 76, 
Madrid 

Venezuela, Carlos J. D’Empalre, Maracalbo 
Majorca, Gonzalos A Cia., Caracas 
Marruecos, Miguol Ortega, Laraehc 
Uruguay, B. R. Rand, Buenos Aires, Argentina 


Nin 


Ningún otro defecto de motor se de¬ 
termino con mayor facilidad que los 
cilindros deformados por el desgaste. 


Una vez abierto el motor, es fácil ven¬ 
der otras piezas de repuesto: exten¬ 
sores de émbolo, empaquetaduras, co¬ 
jinetes, válvulas, engranajes, cadenas 
de distribución, etc. 


Active las ventas de anillos de émbolo Perfect Circle X-90 y las ventas 
de muchas otras piezas de motor aumentarán inmediatamente. 

Es el único tipo de anillo de extensión recomendado por los fabri¬ 
cantes de automóviles. Es el único con acción independiente de re¬ 
sorte. Es el único que positivamente cierra los cilindros desgastados 
en todas las velocidades. 

Emplee los anillos de émbolo Perfect Circle X-90—la llave a un 
negocio más grande y lucrativo. 

THE PERFECT CIRCLE COMPAÑIES 

Hagerstown , Indiana , E.U.A. y Toronto , Ontario , Cañada 

Dirección telegráfica: “Perficirco” — Clave Bentley 

/ 

. DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES • 


Los mecánicos pueden explicar convin¬ 
centemente por qué los anillos de ém¬ 
bolo X-90 restablecen al motor su 
fuerza y economía de aceite originales. 
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RESUELVA EL PROBLEMA DE REMIENDOS Y REPINTADO GENERAL 


Sherwin - Williams 

ACABADOS PARA AUTOMOVILES 


Las raspaduras de guardabarros, 
etc., pueden repararse perfecta¬ 
mente con los Esmaltes Opex O-K 
de Sherwin-Wililams. Estos exce¬ 
lentes esmaltes vienen en los mis¬ 
mos colores empleados en fábri¬ 
ca para el acabado de las mar¬ 
cas de carrocerías más populares. 

El excelente cuerpo, rellena- 
miento y opacidad de los Es¬ 
maltes Opex O-K, además de su 
secamiento rápido, duración y 
conveniencia para hacer remien¬ 
dos perfectos en el acabado de 
fábrica, hace que dichos esmaltes 
resulten ideales para obras de 


reparación parcial. Al usarse en 
conjunción con los Selladores 
Opex O-K para el repintado de 
toda la carrocería, su brillantez 
natural ahorra la costosa opera¬ 
ción del frotado. Basta con sola¬ 
mente pulir dichos esmaltes con 
el Pulimento Opex (Líquido) para 
obtener un brillo preciosísimo. 
Sus clientes quedarán altamente 
satisfechos con los resultados que 
dan estos magníficos esmaltes. 
The Sherwin-Williams Co., Depto. 
de Ventas de Exportación, New- 
ark, N. J., EE. UU. A. Por Cable: 
"Sherwin". 



















HERRAMIENTAS ELECTRICAS 
STANLEY 


para la REPARACION 
AUTOMOVILES 


DE 


km 


UJADORA DE DISCO STANLEY No. 77 

Esta nueva lijadora de disco eléctrica Stanley se presta a 
numerosas aplicaciones: quitar moho y pintura, esmerilar 
soldaduras, suavizar carroceras y guardabarros antes y 
después de la aplicación de relleno. Se suministra completa 
con almohadilla flexible de 7", 12 discos lijadores, llaves y 3 
gruesos cables conductores con revestimiento de caucho. 
Fácil de manejar, por su peso liviano. Al mismo tiempo es 
potente. De contorno suave, exento de innecesarias proyec¬ 
ciones, y de funcionamiento expedito, debido a su montaje en 
cojinetes de bolas. 

TALADRO DE SERVICIO PESADO 
DE VT No. 142 

Para taladrar, esmerilar 
y pulir. Se adapta a 
rueda de alambre y re¬ 
sulta muy útil para tra¬ 
bajo de descarboniza- 
ción. Motor universal, 
de 




Hay también taladros eléctricos Stanley hasta 


ESMERILADORA DE BANCO 
STANLEY No. 557 

Una esmeriladora muy práctica para taller. Esmerila, 
bruñe y pule. Rueda de 7", y % de c. de f. Montaje en 
cojinetes de bolas. El husillo largo permite manejar con 
facilidad piezas do formas irregulares. 

Pídanos catálogo descriptivo e ilustrativo del 
completo surtido de herramientas eléctricas 
Stanley especiales para talleres de reparación 
de automóviles. 

STANLEY ELECTRIC TOOL DIVISION 

The Stanley Rule & Level Plant 

New Britain, Conn., E.U.A. 
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 100 Lufayette Street 
Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: STARULECO 

Representantes para Inglaterra y la Europa Continental: 

E. P. BARRUS, LTD., 

35-37 Upper Thames St., Londres, EC4, Inglaterra 

Oficina en Bombay: 

THE STANLEY WORKS 
P. O. Box 491, Taj Building, Bombay, India 
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Júnior No. 202 ( arriba) —un tor¬ 
no rápido para tambores de frenos 
de automóviles y camiones pe¬ 
queños. 

Sénior No. 303—un torno de tra¬ 
bajo pesado para tambores de fre¬ 
nos , que admite tambores de ca¬ 
miones grandes , con eje unido 
o con eje desconectado. Adita¬ 
miento de grúa , para facilitar el 
manejo , a elección. 


Las estaciones de servicio, los talleres de comerciantes de auto¬ 
móviles y los garajes independientes tendrán nuevas oportuni¬ 
dades de aumentar sus ganancias y prestigio con el nuevo surtido 
Van Norman de equipos de reparación de frenos. Cada tambor 
rectificado en estos tornos resulta absolutamente exacto—lo que 
significa mejor acción de enfrenamiento, ajuste más fácil, mayor 
duración del forro — y clientes más satisfechos. 

La Van Norman Júnior es la máquina más rápida y exacta que 
existe para la rectificación de tambores de frenos de automóviles 
y camiones pequeños. Sírvase tomar nota de estos rasgos, 
algunos de los cuales son exclusivos: 

1. El husillo, además do girar, se desliza hacia adentro y 
hacia afuera . . . acorta el tiempo de colocación, soporta 
el peso del tambor más cerca del extremo del husillo. 

2. 90 pulgadas cuadradas de superficie de cojinete reno¬ 
vable, de metal babbitt con respaldo de bronce, absorben 

la vibración y establecen ten¬ 
sión uniforme. 

3. 3 velocidades. 6 alimenta¬ 
ciones de avance y 3 de retro¬ 
ceso. 

4. Propulsión por engranaje y 
tornillo sin fin en constante 
baño de aceite. 

5. Motor de % c. de f. con regu¬ 
lador automático de parada. 

El Júnior No. 202 es bajo en precio 
y da años de servicio exento de mo¬ 
lestias. A solicitud enviaremos pági¬ 
nas descriptivas de catálogo e infor¬ 
mación completa sobre precios. 

Representante para la Exportación: 

The Stanley Electric Tool Co., 

100 Lafayette Street, Nueva York. N. Y., E.U.A. 

Representante en la Argentina: 

Mariano Fernandez, Vlamonte 1035. Buenos Aires. 

Representante General en Brasil: 

Paulo De Araujo, Calxa Postal 1264, Sao Paulo. 
Representante en el Uruguay: 

Clericetti & Barrilla, Montevideo. 


nuevos 

TORNOS VAN NORMAN 


"EL EQUIPO VAN 


NORMAN SIGNIFICA GANANCIAS* 1 
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La INTERNATIONAL es la fábrica principal de 
CAMIONES DE SERVICIO PESADO del mundo 


Una mayor parte de las cargas pesadas del mundo se 
transporta en camiones International que en los de 
toda otra marca . . . lina declaración importante, que 
se confirma por los camiones que se ven por las calles 
y caminos de su localidad. Los grandes, poderosos 
y eficaces camiones, dedicados a difíciles trabajos, a 
menudo resultan ser de marca International cuando 
se averigua su nombre. 

Esta preponderancia no se debe a pura casualidad. 
Los ingenieros de la International Harvester, desde 
hace años han venido conquistando esta supremacía, 
mediante la introducción, en los camiones Interna¬ 
tional, de toda la fuerza, excelencia de funciona¬ 
miento y capacidad que se requiere para el trabajo 
pesado. El continuo progreso en rendimiento de 
motor ha culminado en una economía extraordinaria 
en consumo de combustible, en toda clase de servicio. 


Los actuales camiones International son vehículos 
excelentes, pues satisfacen cumplidamente las exi¬ 
gencias de todo trabajo. Entre los más importantes 
rasgos de su especial construcción para servicio pe¬ 
sado se hallan: motor con válvulas en la culata 
provisto de cilindros renovables; montaje de motor 
en tres puntos, con soportes al frente y atrás amorti¬ 
guados en caucho para reducir a un mínimo la vibra¬ 
ción; cámaras de explosión labradas a máquina; 
canalización de agua de enfriamiento alrededor com¬ 
pleto de cada cilindro, y una amplia elección a capa¬ 
cidades y distancias entre los ejes. 

El agente local del International o nuestra sucursal 
más cercana, gustosamente suministrará pormenores 
sobre cualquier modelo a quien se sirva pedirlos. 


INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY 

(Incorporated) 

Harvester Bldg. Chicago, E. U. A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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Todo bajo un nombre y un servicio 
internacional—el completo surtido 
de piezas de repuesto. 


Piezas proyectadas y construidas por la fábrica 
que cuenta con las más amplias y adelantadas 
facilidades del mundo para la producción de 
piezas de repuesto de automóviles. 


NORMALICE su servicio de piezas con el 

COMPLETO SURTIDO 
McQuay-Norris 








Completas facilidades de 
venta y servicio de pie¬ 
zas McQuay-Norris on su 
mercado, para su con¬ 
veniencia. 


A 


Me Q U AY- N O R RIS 

Anillos de émbolo—Embolos—Pasadores de émbolo—Válvulas—Cojinetes—Pernos— 
Bujes — Manguitos de cilindro — Piezas de bomba de agua — Gemelos silenciosos en U 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas generales: San Luis, E. U. A. Departamento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Marzo , 1937 
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EL EQUIPO BENDIX 

hace que la SEGURIDAD produzca GANANCIAS 




Juego de Inspección y Corrección Uni¬ 
versal Bendix—lo ideal para todo taller 
que empieza a dedicarse al trabajo de 
alineación de ruedas. Comprende to¬ 
das las herramientas que se necesitan 
para la inspección y la corrección de la 
alineación de las ruedas delanteras. 


El decelerómetro registrador Bendix— 
"ensayado por el United States Bureau 
oí Standards" (Oficina de Normas de 
los E.U.A.)—indica y registra Bobre 
papel impreso, la distancia exacta 
requerida para parar el vehículo. 


B ENDIX fabrica el surtido más fino y 
completo de equipo para la con¬ 
servación de vehículos automóviles en 
seguro estado de funcionamiento. Mil¬ 
lares de talleres de reparación de auto¬ 
móviles han confirmado que el equipo 
Bendix atrae un gran negocio adicional 
y simplifica notablemente el trabajo de 
inspección y rectificación del chasis. 

El equipo de inspección Bendix habilita 
a todo mecánico para examinar el 
chasis completo con exactitud científica. 

Los frenos, ruedas, mecanismo de direc¬ 
ción, bastidores, ejes, funcionamiento de 
motor—y hasta el sistema eléctrico— 
pueden verificarse con precisión máx¬ 
ima con el equipo Bendix. 

• Las fábricas de automóviles lo usan 
para el ensayo final de sus automóviles 
nuevos. 

o Las ciudades lo usan para ensayo de 
seguridad pública. 

• Los dueños de grandes brigadas lo 
usan debido a su rapidez, sencillez, 
firmeza y exactitud. 

El surtido es muy completo. Comprende varios tipos de ensayadores 
de frenos, ensayadores de alineación de ruedas, analizadores de chasis, 
enderezadores de bastidor, dinamómetros de chasis, decelerometros, 
pedestales de equilibrar ruedas, aparatos para ensayar radiorrecep¬ 
tores y accesorios eléctricos, máquinas rehabilitadoras de neumáticos y 
numerosas herramientas especiales manuales para la corrección del 
chasis. 

La venta del equipo Bendix—de precios moderados—es un excelente 
y lucrativo negocio para el comerciante al por mayor del ramo. Y la 
venta de los otros numerosos productos Bendix representa una adi¬ 
cional fuente de ganancias. 

Por carta o por telegrama pídanos información detallada. 


Ensayador de frenos Bendix de dos ruedas (también modelos de 4 ruedas para 
instalación en piso o en foso). Cada rueda accionada independientemente por 
por motor eléctrico. Las acusaciones extremadamente precisas permiten rápida 
y perfecta compensación del rendimiento efectivo de los frenos. 


OBTENGA INFORMACION COMPLETA 
SOBRE LA REPRESENTACION DE LA 

BENDIX 

La representación de la Bendix lleva 
consigo tantas excelentes fuentes de 
ganancias, que los buenos territorios 
tienen mucha demanda. Los productos 
Bendix para automóviles, aviación, ra¬ 
dio, aplicaciones marinas y fines indus¬ 
triales se venden en todo el mundo. 

POR CARTA O POR TELEGRAMA 
PIDANOS DETALLES 


BENDIX AVIATION EXPORT CORPORATION 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

230 PARK AVENUE, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. Dirección telegráfica: "BENDEXPORT" New York 
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Cada vez que se efectúa una carrera—ya sea ésta de 
automóvil, de aeroplano o de lancha a motor—y las 
Bujías Champion ayudan al vencedor a establecer una 
nueva marca de distancia, de velocidad y de economía, 
triunfan también los revendedores Champion. 

Porque cada nueva victoria de las Bujías Champion 
simplemente confirma lo que todo el mundo sabe: que 
el diseño y la hechura de la Champion representan lo 
mejor en bujías. Y lo han probado al merecer la pre¬ 
ferencia de casi todo campeón victorioso en las carreras 
que registra la historia de las últimas décadas. 


1 Nótese la punta científicament* 
proporcionada. En esta parte 
el calor es automáticamente contro¬ 
lado por esta forma exclusiva que 
conserva siempre a la punta lo sufi¬ 
cientemente fría para impedir recn- 
Untamiento y encendido prematuro. 

2 Nótese el cuello científicamente 
proporcionado. De la misma 
manera en esta área el calor es auto- 
máticamente controlado por esta 
forma exclusiva que mantiene siem¬ 
pre al cuello lo suficientemente ca¬ 
liente para impedir depósitos de 
carbón v de aceite que ensucien la 
hu fía. 


Sus clientes también lo saben. Es por ésto que exigen Bujías Cham- 
pión para sus coches. Surta ampliamente su almacén de Bujías 
Champion y triunfe Ud. también rindiendo los servicios superiores de 
estas bujías superiores. 


/ ^. Bujías . 

(.hampion 

_ « t r\« • TT A T*\! _ _ ^ 


Champion Spark Plug Company, Toledo. Ohio, E. U. A. Dirección Cablegráfica: “Champion,” Toledo. 


Marzo , 193/7.. 
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La Laca 
Ideal Para 
Automóviles 




Esmalte Sintético 
de Acabado 
Brillante 


sÉHHBSiii 


mmm 


El sistema MIMAX de Entremezclas es la clave 
completa y científica para igualar colores. Con 
solamente un pequeño surtido de Colores Básicos 
Mimax y la Guía de Entremezclas—que contiene 
más de 1500 colores y fórmulas — el pintor tiene 
a su alcance materiales y fórmula para igualar cual¬ 
quier trabajo. El resultado — ventas rápidas y 
ganancias máximas para el distribuidor y el pintor. 


Los Esmaltes LAVAX dan un acabado muy dura 
dero y flexible, y se recomiendan especialmente 
para vehículos comerciales, autobuses, ruedas de 
alambre o de madera. Pueden aplicarse sobre ma¬ 
dera o metal, con aparejos o sin ellos, y secan libre 
de polvo dentro de 15 minutos. Entre un variado 
surtido de colores están los corrientes de Ford. 


Para detalles completos diríjanse, a 

PlTTSBURGH PLATE GLASS Co. 

PAINT AND VARNISH DIVISION 

Newark, N. J., E.U.A. Dirección telegráfica: SUNPROOF 
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E L Censo Mundial del Automóvil 
de 1937 muestra más automó¬ 
viles en uso que nunca. Todos los 
países, afuera de los Estados Uni¬ 
dos, llegaron a un nuevo máximo de 


Número cuatro de la serie de 
inserciones relativoSa datos so¬ 
bre el transporte por automóvil 


1 Automóvil 
i Americano 









El Rápido Progreso del 

Transporte Motorizado 


Por George E. Quisenberry 


un 
c 


SOBREPASANDO TO¬ 
DO total anterior, la 
creciente demanda de 
transporte motorizado ne¬ 
cesitó la adición de 
2.587.196 automóviles du¬ 
rante el año pasado. El 
total general ha llegado 
así a 39-821.927 automó¬ 
viles, camiones y ómni¬ 
bus, para todo el mundo. El aumento fue de 6,9%, 
uno de los mayores estos últimos años, representan¬ 
do el cuarto avance sucesivo desde el punto más 
crítico de la crisis. 

Este es, en resúmen, el resultado del Censo 
Mundial del Automóvil preparado por EL AUTO¬ 
MOVIL AMERICANO, en vista de informes pro¬ 
venientes de más de 125 países, territorios y di¬ 
visiones políticas importantes en la América, 
Europa, Asia, Africa y Oceanía. En muchas sec¬ 
ciones de cada continente los totales han llegado a 
cifras sin precedente. Es evidente que los vehículos 
automóviles están desempeñando un mayor servicio 
a una mayor cantidad de gente que nunca en la 
historia de la industria. 

El desarrollo es impresionante, como lo revelan 
los informes. País tras país, en estadísticas oficiales 
y en cálculos comerciales, confirman el hecho de 
que se ha extendido mucho la utilización del auto¬ 
móvil. El consumo de combustible de automóvil, 
indicativo del recorrido en las calles de las ciudades 
y caminos del campo, fué igualmente mucho mayor 
que el de 1935, calculándose en un aumento de 5 a 
15%, equivalente a millones de kilómetros más de 
recorrido diario en todas partes del mundo. 

Varios países, sin embargo, se hallan todavía 
envueltos en dificultades económicas o de otro 
carácter, que les han impedido mostrar un corre¬ 
spondiente progreso en el censo mundial. Entre los 
países que tienen hoy más automóviles que nunca, 
figuran Canadá, México, los Estados Unidos, Ingla¬ 
terra, Alemania, naciones escandinávicas, el Japón, 


la Unión Sudafricana, Nueva Zelanda, Australia, 
Hawaii, Venezuela, Colombia, Perú, Rusia, las 
Filipinas y muchos otros más. En todo lugar donde 
la situación económica se ha mejorado, el automó¬ 
vil ha tenido más trabajo que hacer y se ha utili¬ 
zado más que nunca. 

A más de 11% ha llegado el aumento en auto¬ 
móviles en el Africa. En el continente americano, 
sin incluir ios Estados Unidos, el aumento ha sido 
de casi 5%. El continente asiático, incluyendo to¬ 
das las islas adyacentes, muestra un aumento de 
4%, y Europa, a pesar de los miles de automóviles 
destruidos en la revolución española, registra un 
avance de 6,7%. El desarrollo en la Oceanía, in¬ 
cluyendo Australia, Nueva Zelanda y Hawaii, fué 
de 8%, y el correspondiente a los Estados Unidos, 
país donde es mayor que nunca la construcción de 
automóviles, llegó el aumento a un poco más de 
7%. El ensanchamiento comercial, el restablecimi¬ 
ento económico en muchos países, los menores 
impuestos arancelarios sobre automóviles y la 
mayor estabilidad del cambio en general, contribu¬ 
yeron el año pasado a encaminar el progreso del 

automóvil a su elevado 


total actual. 

Debido a esta mayor 
demanda y utilización, la 
fabricación de automó¬ 
viles, en casi todas las na¬ 
ciones manufactureras, 
avanzó a un total anual 
de 5.727.692. Las fábricas 
americanas y canadenses 


fabricaron 4.616.815, total excedido sólo por el 
gran año de prosperidad de 1929. Otros países 
manufactureros, encabezados por Inglaterra, Fran¬ 
cia y Rusia, construyeron 1.110.877 automóviles, 
camiones y ómnibus, según cálculo muy aproxi¬ 
mado hecho en conexión con el presente censo. 
Este total europeo fué 149-956 unidades mayor que 
todo año anterior. De la producción europea, 
461.352 correspondieron a Inglaterra, con un au- 
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mentó de 14%; 271.000 a Alemania, con un 
aumento de 24%; 188.000 a Francia, con aumento 
casi insignificante en comparación con 1935, y 
115.500 a Rusia, con un aumento de 24%. El pro¬ 
greso fue impresionante, pues una vez más indica 
que todo el mundo siente cada día más la necesidad 

del transporte motorizado 
y que está aprovechando 
la oportunidad de mejo¬ 
res condiciones económi¬ 
cas para perfeccionar y 
aumentar el uso del auto¬ 
móvil. Esto fué evidente 
el año pasado. 

Los informes relativos 
a vialidad, provenientes 
de muchos países, ponen de evidencia el hecho de 
que hay ahora más gobiernos que reconocen la 
necesidad imprescindible de mejor el transporte 
terrestre, estableciendo mejores vías de comunica¬ 
ción entre las ciudades y regiones rurales, de fácil 
tránsito en todas las estaciones del año. La restaura¬ 
ción de los negocios y el mejoramiento general de 
la agricultura han exigido un aumento en facili¬ 
dades de transporte, cosa que se ha realizado, en 
muchas partes, gracias a los mayores ingresos fi¬ 
scales provenientes de la mayor prosperidad na¬ 
cional. La Argentina nos ofrece un ejemplo típico. 
En esta gran nación sudamericana, se están con¬ 
struyendo caminos bajo un nuevo programa fiscal 
de diez años, que tiene por objetivo la comunica¬ 
ción directa entre las principales ciudades mediante 
caminos de superficie dura. Por otra parte, la 
Argentina es uno de los pocos países del mundo 
que durante el año pasado dejo de aumentar el 
total de sus automóviles. A pesar de que las nuevas 


matrículas han aumentado mucho estos últimos 
años, el número de vehículos viejos ha sido siempre 
mayor que el número de vehículos nuevos que ha 
venido a reemplazarlo. A pesar de ésto, la Argen¬ 
tina tiene un vasto programa de vialidad, cosa que 
refleja su confianza en el progreso inevitable del 
automóvil en toda esta nación. La construcción de 
caminos continúa activa en casi todas partes del 
mundo. 

Los datos incluidos en el presente censo signifi¬ 
can mucho. Las crecientes matriculas han aument- 
tado los ingresos fiscales, particularmente en aquel¬ 
los países donde los derechos e impuestos no son 
exagerados hasta el punto de dificultar y limitar 
la expansión del transporte motorizado. Hay ahora 

más gente dedicada a la 
venta, cuidado y repara¬ 
ción de automóviles. Ha 
crecido grandemente la 
demanda de los numero¬ 
sos productos y materias 
primas que se requieren 
para la fabricación y fun¬ 
cionamiento de automó¬ 
viles, cosa que ha bene¬ 
ficiado mucho a los productores de estos abasteci¬ 
mientos en casi todas partes del mundo. Con el 
establecimiento de nuevas aplicaciones de trans¬ 
porte motorizado se ha establecido nueva riqueza. 
El Censo Mundial del Automóvil de 1937 es un 
documento de sumo interes, repleto de importantes 
acontecimientos no sólo para el comercio del ramo, 
en cada país, sino también para todos los que se 
benefician directa o indirectamente de la expansión 
del comercio internacional incluyendo fabricantes, 
productores de materias primas, etc. 






Aumento en Matrículas 




1937 

*1936 

1935 

1933 

1931 

1929 

Africa 

^América 

Asia 

Europa 

Oceanía 

Total 

Estados Unidos 
Gran Total 

519.492 

2.005.521 

622.159 

7.626.533 

961.842 

11.735.547 

28.086.380 

39.821.927 

466.603 

1.917.676 

597.601 

7.136.425 

890.669 

*11.008.974 

26.225.757 

*37.234.731 

425.573 

1.860.135 

546.201 

6.656.012 

826.711 

10.314.632 

24.881.467 

35.196.099 

369.814 

1.896.380 

486.292 

5.498.704 

740.016 

8.991.206 

24.378.182 

33.369.388 

351.931 

2.097.289 

551.467 

5.287.472 

805.545 

9.093.704 

26.690.949 

35.784.653 

275.173 

1.809.346 

427.066 

4.138.016 

707.609 

7.595.645 

24.494.850 

31.852.060 


^Revisado 

^Excluyendo los Estados Unidos 
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Los Automóviles Sirven al Mundo 


Utilidad Para Todos 



En estas páginas mostramos gráficamente el pro¬ 
greso de doce años del transporte por automóvil 
en todos los países del mundo, sin incluir los 
Estados Unidos. Las comparaciones son entre el 
Censo Mundial del Automóvil deI2á ?—y el de 
1925, ambos preparados pg^EíTAUTOMOVIL 
AMERICANO. 


EL USO MUNDIAL 

(excluyendo los Estados Unidos) 

Aumento ZVz veces 


E N la mayor parte de los países hay ahora más auto¬ 
móviles en funcionamiento que nunca. Las pérdidas 
en matrículas, durante los años de la crisis, han sido 
recuperadas. La maquinaria de transporte de estos países se 
ha rehabilitado rápidamente, como resultado inmediato del 
mejoramiento económico y financiero. 


L OS totales aquí anotados corresponden a automóviles, 
4 camiones y ómnibus, sin incluir motocicletas. El aumen¬ 
to, desde 1925, ha sido como cinco veces más en el Afripá, 
3 % veces más en el Asia, 3% veces más en Europ^r 31/3 
veces más en Oceanía y 21^ veces más en la Ajjrmca, sin 
incluir los Estados Unidos. 
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Progreso del Automóvil en Doce Años 



AFRICA 


incluir los Estados Unidos) 
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El Creciente Progresso del Transporte 



r|AS estadísticas deben siempre leerse con claro entendi¬ 
miento, pues es fácil dejar de entender el significado de 
una columna de cifras o de las tendencias de una tabla. 

Esto puede suceder con el cuadro estadístico del trans¬ 
porte motorizado y de la completa industria automotriz. Las 
cifras solas no cuentan toda Ja historia. Saber sencillamente 
que la producción de automóviles mundial se ha triplicado 
desde el punto mínimo de la crisis en 1932 a casi 5% millones 
de automóviles, camiones y ómnibus en 1936, no es suficiente. 
Es necesario comprender también la enorme influencia de 
esta acelerada demanda y las causas que la han provocado. 
No sólo semejante producción significa trabajo para las fábri¬ 
cas en los países manufactureros, sino que entraña también un 
gran aumento de trabajo en la preparación, transformación 
y transporte de los productos y materiales que entran en la 
fabricación de los automóviles. Significa también la creación 
de riqueza, la satisfacción de las necesidades de transporte 
en todas partes del mundo, necesidades que nacen de las mis¬ 
mas actividades diarias de los pueblos. Las causas están arrai¬ 
gadas a condiciones económicas mejoradas. Y la creciente 
producción de automóviles denota una causa de rehabilitación 
económica, que afecta a muchos países hasta un punto que 
rara vez llegamos a comprender en debida forma. 

Í AS tablas y las estadísticas que publicamos aquí reflejan 
una brillante parte del progreso del mundo. Están 
repletas de significado para los mandatarios, directores 
de opinión pública, banqueros y hombres de negocio. Bueno 
es conocer la historia del automóvil. Es muy interesante y 
digna de estudio y buen comprendimiento. 


Un Cuadro Estadístico del 
Progresso del Automóvil, 
que Muestra la Ascención 
de la Demanda, Producción 
y Uso 
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AUTOMOVILES -CAMIONES-OMNIBUS 
C EN MILLONES J 


La Historia de una Industria Mundial 
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EL CENSO MUNDIAL DEL AUTOMOVIL 


Uso Automovilístico en 1937 


AFRICA 


País 

Total 

Automó¬ 

viles 

Camiones- 

Omnibus 

Moto¬ 

cicletas 

Algcria . 

. 62.000 

53.000 

9.000 

4.500 

Angola . 

. 3.375 

1.450 

1.925 

180 

Basutoland . 

602 

452 

150 

13 

Bechuanaland . 

411 

318 

- 93 

39 

Congo Belga . 

5.080 

2.662 

2.418 

1.362 

Africa Oriental Inglesa . 

. 20.000 

13.000 

7.000 

3.200 

Africa Occidental Inglesa 

. 14.014 

5.356 

8.658 

1.400 

Canarias . 

. 3.980 

. . ./ 



Egipto . 

. 28.000 

23.500 

4.500 

3.000 

Africa Ecuatorial Francesa .. 

1.265 

527 

738 

225 

Africa Occidental Francesa . 

. 11.694 

4.720 

6.974 

967 

Libera . 

125 

50 

75 


Madeira . 

1.110 

720 

390 

' io 

Madagascar y Reunión. 

4.900 

4.000 

900 

241 

Mauricio . 

2.620 

2.125 

495 

Marruecos . 

. . 30.000 

22.000 

8.000 

1.850 

Nyasaland . 

1.293 

774 

519 

“ 563 

Africa Oriental Portuguesa . 

4.521 

2.723 

'1.798 . 

882 

Rhodesia . 

16.724 

13.278 

,3.446 

1.000 

Seychelles . 

80 

70 

10 


Somalilands b Eritrea . 

900 

500 

400 


Africa Suroeste. 

3.663 

2.777 

886 

’Ü5 

Sudan . 

3.715 

1.665 

2.050 


Swaziland . 

560 

435 

125 

96 

Tangier . 

. 1.000 

800 

200 


Trípoli tania . 

. 1.025 

475 

550 

170 

Tunísia . 

16.610 

14.100 

2.510 

1.800 

Union Sudafricana . 

280.225 

245.896 

34.329 

31.000 

Total 1937 . 

519.492 

-417.373 

98.139 

*52.613 

Total 1936 (Revisado) 

466.603 

*373.205 

75.684 

''52.492 
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CONTINENTE AMERICANO 


Alaska . 

Antiqua . 

Argentina . 

Bahamas .* 

Barbados . 

Bcrmuda . 

Bolivia . 

Brasil . 

Honduras Británica 

Cañada . 

Chile . 

Colombia . 

Costa Rica . 

Cuba . 

Dominica . 

Dominicana 

República . 

Ecuador . 

Grenada .. 

Guadalupe 

Guatemala . 

Guiana . 

Haiti . 

Honduras . 

Jamaica . 

Martinica . 

México . 

Antillas Holandesa 

Terranova . 

Nicaragua . 

Panama . 

Paraguay . 

Perú . 

Puerto Rico . 

Salvador . 

St. Lucia. 

St. Picrre Miq.. 

St. Vincent. 

Trinidad Cr Tobago 
Estados Unidos . . 

Uruguay . 

Venezuela . 

Virgin Islands .... 
Otros en las 
Antillas. 

Total 1937 . 

tTotal 1937 . 

Total 1936 

(Revisado) ... 
tTotal 1936 

(Revisado) ... 






Moto¬ 

Total Automóviles Camiones Omnibus 

cicletas 

3.407 

2.435 

972 



322 

260 

50 

12 

30 

276.403 

213.475 

55.865 

7.063 

40 

1.025 

850 

175 


2.400 

1.900 

500 



50 





4.000 

1.000 

3.000 


1.600 

149.000 

93.670 

51.410 

3.920 

241 

150 

91 


2 

1.221.587 

1.036.048 

183.786 

1.753 

10.913 

35.130 

24.680 

9.222 

1.228 

700 

18.625 

12.100 

5.150 

1.375 

200 

2.707 

1.916 

530 

261 

95 

39.752 

23.758 

13.247 

2.747 

292 

97 

67 

30 


16 

2.775 

1.950 

825 


150 

3.242 

1.750 

1.175 

317 

102 

513 

382 

131 



2.100 

1.600 

500 


200 

2.825 

1.825 

1.000 


2.100 

1.600 

500 


' 40 

3.180 

2.600 

300 

280 

1.500 

1.050 

450 


30 

10.918 

8.530 

2.238 

150 

528 

2.800 

2.200 

600 


100 

105.391 

68.191 

32.650 

4.550 

1.605 

3.268 

1.878 

896 

494 

159 

4.214 

3.326 

873 

15 

150 

775 

575 

200 


7 

10.500 

9.325 

1.175 


60 

2.000 

952 

671 

377 

.... 

18.299 

11.000 

6.497 

802 


18.453 

14.504 

3.949 


Í8Í 

2.650 

2.000 

650 


22 

223 

177 

22 

24 

120 

49 

71 


12 

241 

m 

28 

29 

27 

6.500 

4.400 

1.625 

475 

1.000 

28.086.380 

24.168.329 

3.846.752 

71.299 

100.320 

27.238 

21.789 

4.449 

1.000 

150 

18.000 

11.500 

5.500 

1.000 

600 

400 

200 



350 

275 

75 



30.091.901 

*25.754.650 

*4.238.030 

*99.171 

*118.731 

2.005.521 

*1.586.321 

*391.278 *27.872 

*20.866 

28.084.783 

*24.112.536 

*3.881.470 

*92.425 

*114.529 

1.917.676 

*1.521.876 

*370.409 

*26.039 

*18.896 


500 

1.703 

28.250 

100 

18.985 

23.750 

2.625 

12.421 

3.300 

117.016 

3.000 

3.700 

66.700 

229 

4.350 

44.190 

6.000 

28.073 

5.213 

5.930 


2.500 

1.407 

10.500 

105 

3.903 

13.500 
2.050 
1.474 

950 

16.386 

7.000 

1.400 

80.500 
103 

4.600 

10.675 

4.000 

17.094 

1.785 

1.488 


18 

2.559 

7.500 

1.652 

200 

33.209 

’ioo 

75 

7.319 

1.100 

2.313 

348 


Moto¬ 

cicletas 

26 

500 

40 

3.047 

300 

1.500 

275 

13.476 

”90 

52.000 

31 

800 

11.964 

3.500 

532 

422 

618 


ASIA 

Total 

Afghanistan . 3.000 

Arabia . 3.180 

Malaya Inglesa . 38.750 

Brunei . 223 

Ceilán . 25.447 

China . 44.750 

Chipre . 4.675 

Indo China Francesa 15.547 

Hong Kong . 4.450 

India . 166.611 

Irán IPersia) .... 10.000 

Iraq . 5.200 

Japón . 147.200 

Macao . 407 

Manchukuo . 8.950 

India Holandesa . . 62.184 

Palestine . 11.100 

Filipinas . 45.167 

Siam . 9.312 

Siria . 7.766 

Trans-Jordán. 490 

Turquía . 7.750 

Total 1937 . 622.159 

Total 1936 

(Revisado) .. . 597.601 

EUROPA 

Albania . 1.010 

Austria . 44.372 

Azores . 880 

Bélgica . 197.435 

Bulgaria . 4.000 

Checoslovaquia . .. 103.526 

Danzig . 2.795 

Dinamarca . 135.467 

Estonia . 3.800 

Faroe Islands .... 100 

Finlanda . 35.950 

Francia .2.100.000 

Alemania .1.243.084 

Gibraltar . 1.050 

Inglaterra .2.128.036 

Grecia . 14.500 

Holanda . 142.000 

Hungría . 15.200 

Islanda . 1.550 

Estado Libre de 

Irlanda . 55.546 

Italia . 415.000 

Latvia . 4.158 

Lituania . L9O0 

Luxemburgo . 11.460 

Malta . 4.738 

Monaco . 1.833 

Irlanda del Norte. . 40.572 

Noruega . 72.611 

Polanda . 26.200 

Portugal . 42.000 

Rumania . 24.000 

España . 125.000 

Suecia . 168.700 

Suiza . 92.346 

U. S. S. R. (Russia) 352.820 
Yugoslavia . 12.812 


TO |Revb!do) ... .7.136.425 “5.197.939 * 1.860.877 “134.677 2.056.735 


275 

175 

40 


3.400 

3.800 

550 

600 

* 379.710 

* 185.396 

* 57.053 

* 89.721 

* 367.192 

* 174.021 

* 50.355 

* 92.034 

510 

375 

125 

35 

27.452 

14.702 

2.218 

56.975 

750 

130 


115 

124.183 

72.279 

973 

62.000 

2.000 

2.050 


575 

77.569 

22.773 

3.184 

50.000 

1.975 

765 

55 

2.200 

95.318 

40.149 

. . 4 ♦ 

27.192 

2.100 

1.700 


1.200 

50 

50 


4.900 

20.500 

13.500 

1.950 

1 . 600.000 

500.000 


1 . 184.08 i 

945.085 

282.432 

15.567 

875 

125 

50 

1.075 

1 . 604.948 

438.565 

84.523 

479.075 

7.500 

7.000 


550 

90.100 

48.000 

3.900 

50.000 

10.950 

4.250 


9.500 

600 

950 



45.211 

9.444 

893 

4.000 

290.000 

115.000 

10.000 

145.000 

2.231 

1.668 

259 

1.009 

1.330 

370 

280 

1.170 

7.204 

4.062 

194 

3.024 

3.010 

867 

861 

461 

1.434 

305 

94 

144 

30.958 

8.081 

1.533 

3.385 

42.321 

27.415 

2.875 

9.052 

19.000 

5.500 

1.700 

8.700 

30.050 

10.300 

1.650 

3.900 

17.500 

3.500 

3.000 

2.250 

116.700 

47.900 

4 . i 00 

46.000 

70.662 

20.398 

1.286 

35.000 

46.395 

306.425 


3.785 

8.844 

3.042 

926 

* 5 . 345.315 

* 2 . 014.022 

* 142.196 

* 2 . 196.353 


OCEANIA 


País 


Total 


Australia . 690.000 

Cook . 93 

Fiji . 1600 

Occania Francesa . 600 

Hawaii . 53.188 

Nueva Zelanda. 214.849 

Nueva Guinea . 602 

Otros en Oceania . 600 

Samoa . 310 

Total 1937 . 961.842 

Total 1936 (Revisado) 890.669 


Automó¬ 

Camiones- 

Moto¬ 

viles 

Omnibus 

cicletas 

511.000 

179.000 

77.000 

46 

47 

5 

1.000 

600 

125 

425 

175 

25 

42.934 

10.254 

498 

168.198 

46.651 

22.347 

373 

229 

36 

166 

Í 44 


*724.142 

*237.100 

*100.036 

*676.237 

*213.833 

99.322 


t Sin incluir los E.U.A. 

No es completo para todos los territorios. 


* No es completo para todos los territorios. 
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AUTOMOVILES DE PASAJEROS CAMIONES OMNIBUS 


MOTO¬ 

CICLETAS 


ALASKA 3,407 


AFRICA 


*417.373 

AMERICA 2.005.521 *1.586.321 

(Excluyendo E. U.) 

ASIA 622.159 *379.710 

EUROPA 7,626.533 *5.345.315 

OCEANIA 961.842 *724.092 

ESTADOS UNIDOS 28.086.380*24.168.329 
TOTAL DEL MUNDO 39.821.927 *32.621.140 
MUNDO - 

EXCLUYENDO E. U. 11.735.547 *8.452.811 


SWEDEN 168,700 


FINLAND 35,950 


'RWAY 72,611 


ESTHONIA 3,800 
LATVIA 4,158 

4MARK 135,467 LITHUANIA 1,980 
POLAND 26,200 

GERMAN Y 1,243,084 
HOLLAND 142,000 

CZECHOSLOVAKIA 103,526 

AUSTRIA 44,372 
HUNGARY 15,200 
RUMANIA 24,000 

IVYUGOSLAVIA 12,812 
BULGARIA 4,000 


U.S.S.R. (RUSSIA) 352,820 


NORTHERN IRELAND 40,572 

IRISH FREE STATE 55,548 

GREAT BRITAIN 2,128,036 


^Incompleto para algunos territóríos. 
# Incluido en camiones. 


BELGIUM 197.435 
FRANCE 2,100,000 

SWITZERLAND 92,346 


CANADA 1,221,587 


NDLAND 


MANCHUKUO 8,950 


SPAIN 125,000 

AZORES 880 PORTUGAL 42,000 
GIBRALTAR 1,050 

ALGE 

MADEIRA 1,110 MOROCCO 30,000 


UNITED STATES 28,086,380 


TURKEY 7,750 

SYRIA 7,766 

IRAQ 5,200 
PALESTINE 11,100 


iE EMPIRE 147,200 




TUNISIA 16,610 


AFGHANISTAN 3,000 


CHINA 44,750 


CANARY ISLAN DS 3,980 


IRAN (PERSIA) 10,000 


HONG KONG 4,450 


EGYPT 28,000 


O 105,391 


INDO CHINA 15,547 


HAWAII 53,188 


ARABIA 3,180 


INDIA 166,611 


HONDURAS 1,500 
TEMALA 2,825 

SALVADOR 2,650 
NICARAGUA 775 
COSTA RICA 2,707 


MARTINIQUE 2,800 
BARBADOS 2,400 
TRINIDAD & TOBAGO 


FRENCH AFRICA 13,959 


SUDAN 3,715 


BRITISH W. AFRICA 14,014 


PHILIPPINE ISLANDS 


SOMALILANDS, ERI 


VENEZUELA 


LIBERIA 125 


CEYLON 25,447 


GUIANA 2,100 


OMBIA 18,625 


BRITISH EAST AFRIC 
ELGIAN CONGO 5,080 


ECUAD 


DUTCH EAST INDIES 62,184 


BRAZIL 149,000 


<9njdLanj 


NYASALCND i 

¡GOLA 3,375 

PORT. E. AFRICA 4,521 


BOLIVIA 4,000 


OTHER OCEANIA 
3,805 


RHODESIA 16,724 


; RICA 3,663 
UNION OF S. AFRICA 


SOUTH W. 


AUSTRALIA 690,000 


PARAGUAY 2,000 


URUGUAY 27,238 


ARGENTINA 276,403 


NEW ZEALAND 214, 


Copyright, 1937, by 

Business Publishers International Corp, 
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New York City 
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Automóvil en el Mundo Iberoameri¬ 
cano, con la Argentina en Lenta Marcha 


Africa Oriental Portuguesa — Un in¬ 
forme proveniente de Lorenzo Marques, 
a principios de 1937, indica que el total 
para este año es de 4.521 vehículos, 
incluyendo 2.723 automóviles, 1.711 ca¬ 
miones, y 87 ómnibus. Hay también 882 
motocicletas. El aumento, en compara¬ 
ción con el año anterior, fué de 644 
automóviles y 42 motocicletas. 

Debido al mejoramiento del estado 
económico, ha aumentado el servicio del 
automóvil. 1937 se presenta favorable. 
Las cifras siguientes, correspondientes 
a un año atrás, indican la distribución 
de estos vehículos: 

Camiones 



Automó¬ 

y 

Motoci¬ 


viles 

Omnibus 

cletas 

Lourenco Marques.. 

_1.316 

672 

383 

Beira . 


319 

129 

Inhambane . 

.... 124 

140 

9 

Quelimane . 

.... 206 

98 

69 

Tete . 


52 

20 

Mocambique . 

.... 147 

141 

35 

Cabo Delgado .. 


47 

38 

Niassa .. 


23 

7 


Angola — No se ha recibido de Loan- 
da ningún informe reciente, correspon¬ 
diente a 1936, pero de Lisboa se nos 
dice que el total para 1937 puede cal¬ 
cularse en 3.375 vehículos, incluyendo 
1.450 automóviles, 1.925 camiones, más 
180 motocicletas. Las matrículas oficia¬ 
les de 1936 fueron de 1.422 automóviles 
y 1.871 vehículos comerciales. La colo¬ 
nia de Angola no impone ninguna taza 
de automóvil, pero hay cierto derecho 
municipal. La distribución más reciente 
es como sigue: 

Luanda .866 Bcnquella .619 

Zaire . 47 Bie .195 

Lunda . 80 Mossamedes .122 

Huambo .310 Congo . 89 

Huila .217 Malange .193 

Quanza Norte .132 Quanza Sul .260 

Cabinda .60 Moxico .108 

Argentina — La máquina de trans¬ 

porte de la Argentina, a continuación 
de serios accidentes sufridos durante 


los años de la crisis, continúa todavía 
necesitando reparación, como lo eviden¬ 
cia un informe proveniente de Buenos 
Aires, en el cual se indica que el nú¬ 
mero total de vehículos en servicio acti¬ 
vo, a principios de 1937, llegaba a 276.- 
403, para toda la gran República. Es 
evidente que los automóviles viejos, re¬ 
tirados de la circulación, exceden a los 
nuevos comprados últimamente. A pe¬ 
sar de notables progresos económicos y 
financieros, vías públicas grandemente 
mejoradas y otros adelantos de carác¬ 
ter nacional, se puede decir que el 
transporte terrestre de esta nación está 
apenas empezando. 

La matrícula, según informe recibido 
de la oficina de El Automóvil Ameri¬ 
cano en Buenos Aires, está represen¬ 
tada por 213.475 automóviles y 55.865 
camiones y ómnibus. De los ómnibus 
3.659 son modelos grandes y 3.404 mo¬ 
delos pequeños, de los que se llaman 
“micro-ómnibus” en Buenos Aires. Para 
los fines de comparación, los totales 
anuales de la Argentina han sido los 
siguientes: 

Auto- Camio- 

móviles nes Omnibus Total 


1936 . 220.392 62.661 7.600 290.653 

1935 . 228.631 63.293 _ 291.924 

1934 . 260.000 76.000 .... 325.000 

1933 . 251.765 77.635 .... 329.400 

1932 . 261.936 69.820 4.100 345.856 

1931 . 306.331 78.383 3.150 387.864 

1930 . 296.990 66.435 2.700 366.125 

1929 . 246.064 53.775 2.592 302.431 


La importación de automóviles nue¬ 
vos en 1936 fué de 16.252 automóviles y 
8.100 camiones, dando un total de 24.- 
352, en comparación con la de 26.625 
del año anterior. Estas importaciones 
fueron las más grandes desde 1930, re¬ 
presentando más de cuatro veces más 
que la de 5.938 de 1932, el peor año de 
la crisis. La mayor importación a la 
Argentina fué la de 1929, con un total 


de 86.673, representado por 65.935 au¬ 
tomóviles y 20.738 camiones. 

La actual distribución en la Argen¬ 
tina es la siguiente: 



Auto¬ 

Camiones 

y 


móviles 

ómnibus 

Capital Federal . 

,... 43.453 

25.531 

Buenos Aires . 

.... 82.697 

13.000 

Santa Fe . 

... . 33.238 

7.878 

Córdoba . 

.... 21.823 

4.871 

Mendoza . 

.. .. 6.264 

2.315 

Entre Ríos . 


2.404 

Corrientes . 

.... 1.898 

880 

San Juan .. 

, ... 1.635 

673 

Tucuman . 

... 1.553 

604 

Salta . 

,. .. 1.058 

517 

Jujuy . 

683 

415 

San Luis . 

916 

201 

Sgo. del Estero . 

720 

170 

Rio Negro . 

. .. 1.196 

383 

Catamarca . 

228 

56 

Chaco .. 

. .. 1.058 

1.115 

Misiones . 

820 

918 

Formosa . 

175 

* 

Los Andes . 

3 


Neuquen . 

179 

50 

Rio Negro . 

... 1.196 

383 

La Pampa . 

. .. 3.553 

723 

Sta. Cruz y Chubut . .. 

418 

125 


Dice el informe: “Hay en la Argen¬ 
tina gran necesidad de vehículos auto¬ 
móviles, en vista de las crecientes acti¬ 
vidades de la nación, las cuales reque¬ 
rirán una mayor importación en futu¬ 
ros años, para reponer los que se han 
retirado del servicio y para intensificar 
las facilidades de transporte en armo¬ 
nía con las exigencias de la industria, 
agricultura y comercio. No hay, por lo 
tanto, exageración en predecir importa¬ 
ciones comparables, en cantidad, con las 
de los años de 1920 a 1929. Esta predic¬ 
ción concuerda también con la opinión 
de las oficinas públicas, que se preocu¬ 
pan de los problemas de transporte na¬ 
cionales. 

"Desde la aprobación de las leyes de caminos 
nacionales, so han establecido muchos caminoB 
nuevos entre importantos centros, con un gasto 
de $200.000.000 m/n, en los cuales ha crecido 
grandemente el tráfico. Más se exige ahora de 
los automóviles y camiones nue hace cinco años, 
a causa de que hay actualmente como 42.500 
kilómetros de caminos mejorados. 

"El camino mejorado entre Buenos Aires y 
Córdoba, de cerco de 400 kilómetros, abierto 


Marzo, 1937 
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Automóviles 

en 

los Países Iberoamericanos 1 



Total de 
Automóviles 
. 4.521 

♦Auto¬ 

móviles 

2.723 

♦Camiones 

1.798 

fOmnibus 

♦Moto¬ 

cicletas 

882 



. 3.375 

1.450 

1.925 

.... 

180 



. 276.403 

213.475 

55.865 

7.063 




. 880 

. 4.000 

. 149.000 

750 

1.000 

93.670 

130 

3.000 

51.410 

3.920 

115 

1.600 

7nn 

rhíi» . 


. 35.130 

24.680 

9.222 

1.228 

i uu 

200 



. 18.625 

12.100 

5.150 

1.0 ■ í> 

0451 

95 

r^#in4 n ........ 


. 2.707 

1.916 

530 


292 

p.,L„ . 


. 39.752 

23.758 

13.247 

2.747 

102 



. 3.242 

. 125.000 

1.750 

1.175 

tfl 1 




. 2.650 

2.000 

650 

.... 

532 



. 45.167 

28.073 

17.094 


200 



. 2.825 

1.825 

1.000 

.... 

30 



. 1.500 

1.050 

450 

.... 

10 



. 1.110 

720 


4.550 

1.605 



. 105.391 

68.191 

32.650 

n/i|| 


7 



.... 775 

57 5 


.... 

60 



. 10.500 

9.325 

1.1 1 O 
C71 

377 




. 2.000 

. 18.299 

_ 42.000 

952 

11.000 

30.050 

Olí 

6.497 

10.300 

3.949 

825 

4.449 

5.500 

802 

1.650 

3.900 

181 

República Dominicana . 


_ 18.453 

2.775 
. . . 27.238 

i a nnn 

14.504 

1.950 

21.789 

11.500 

1.0 Ó Ó 
1.000 

150 

150 

♦Incompleta para todos los 

países. 

+En muchas partes, los ómnibus se anotan como 

camiones. 


hace poco une dos de las más importantes ciu- 
dades P del’país. El mismo camino, siguiendo a 
Santa Fe y Justo, como 300 kilómetros ma8 ’ 
halla también teminadoy aj™ .‘ 
automóviles, camiones y ómnibus, Que lo.transí 
ínn » diario El camino de Buenos Aires 
Rosario” y Córdoba, de 350 kilómetros, se inau¬ 
gurará este año. El camino de Buenos Aires al 
Mar del Plata y Bahía Blanca, sera una reali¬ 
dad dentro de un año. El camino a Mendosa, 
nue se conectará con el camino internacional 
Chile está por terminarse. Estos caminos son 
sólo algunos de los más importantes de los apro¬ 
vechables hoy día o dentro de poco t^mpo.■ *£ 

bueno tener presente que lo s tra ^JOS de 
dad están a cargo de los gobiernos de las pro- 

V ‘“Durante 1936 aumentó considerablemente el 
consumo de gasolina. En 1984 , el conmino * 0 
de 840 millones de litros. En 1935, fue de 91 
millones y en 1936 llego por lo menos, a 970 
millones de litros. Esto muestra no £solo el 
mayor servicio del vehículo automóvil, sino tam 
bien el mayor ingreso que la nación esta. reci¬ 
biendo del impuesto de cinco centavos^ sobre 1 
gasolina, que se dedica a la construcción y con¬ 
servación de caminos nacionales. A verontinn 

“La rehabilitación económica de la Argentina 
está en marcha progresiva. Un prospero 1937 
en la agricultura y ganadería es la esperanza de 
todos. Las industrias y el comercio, en general, 
están ensanchándose y reina de nuevo universal 

^“L^máouina de transporte de la Argentina se 
está rehabilitando”. 

Azores — Se calcula que hay 750 
automóviles y 130 camiones y ómnibus, 
es decir, un total de 880 vehículos, igual 
al del año anterior. Hay también como 
115 motocicletas. 


Bolivia — No hay información de¬ 
tallada o satisfactoria. Se calcula, sin 
embargo, que en este país hay un total 
de 4.000 vehículos, representado por 
3.000 camiones y 1.000 automóviles. Es¬ 
te total está sujeto a revisión. 


Brasil — Debido a la ausencia de 
una oficina central de matrículas, se ha¬ 
ce siempre difícil calcular el total de 
todo el Brasil. Un reciente informe, 
proveniente de Rio de Janeiro, asigna a 
1937 un total de 149.000 automóviles, 
con un aumento de como 8.000 sobre el 
año anterior. Las motocicletas, que su¬ 


ben a 1.600, no se incluyen en este to¬ 
tal. 

Los totales comparativos de estos dos 


últimos 

años son: 




1937 .... 
1936 .... 

Auto¬ 

móviles 

. 93.670 

. 88.000 

Ca¬ 

miones 

51.410 

48.350 

Omni¬ 

bus 

3.920 

4.650 

Motoci¬ 

cletas 

1.600 

1.500 

Aumento 

. 5.670 

3.060 

♦730 

100 


♦Disminución. 

El uso del automóvil ha crecido sen¬ 
siblemente. La importación al Brasil 
durante once meses de 1936 fué de 
8.546 automóviles y 8.005 camiones, lo 
que da motivo para suponer que habrá 
sido de 17.500 vehículos para los doce 
meses de ese año. El consumo de gaso¬ 
lina durante 1936 se calcula en 410 mi¬ 
llones de litros. 

A. W. Childs, attaché comercial de 
los Estados Unidos en Rio de Janeiro, 
ha hecho un interesante estudio de los 
impuestos sobre vehículos automóviles 
en el Brasil. Indica que las entradas fis¬ 
cales, derivadas de estos impuestos so¬ 
bre la gasolina y permiso de circula¬ 
ción, llegaron el año pasado a más o me¬ 
nos 131.500 contos. Esta suma es equi¬ 
valente a cerca de $11.078.000 (dóla¬ 
res). 

No incluye los impuestos directos e in¬ 
directos, representados por derechos de 
aduana, taza general sobre ventas, ta¬ 
zas sobre propiedad y otros. 

El impuesto fiscal y municipal com¬ 
binado, sobre la gasolina, es, por térmi¬ 
no medio, como 170 reis por litro. Este 
impuesto representa un ingreso de como 
69.700 contos. El impuesto promedio so¬ 
bre cada automóvil es alrededor de 450 
milreis y representa un ingreso de co¬ 
mo 42.151 contos. El impuesto prome¬ 
dio sobre cada camión es alrededor de 


350 milreis y deja de ingresos como 
17.993 contos. El impuesto promedio 
sobre cada ómnibus es alrededor de 425 
milreis, representando una entrada de 
como 1.666 contos. Todos estos ingre¬ 
sos dan un total de más de 131.500 con¬ 
tos. 

Las últimas noticias dicen que la im¬ 
portación en 1936 fué de 9.389 automó¬ 
viles y 8.300 camiones, en comparación 
con el total de 15.000 de 1935 y de 
10.500 en 1934. 

Canarias — Los informes comercia¬ 
les dicen que las matrículas oficiales dan 
un total de 6.123 a principios de no¬ 
viembre de 1936. Suponiendo que 35 por 
ciento de este total está representado 
por automóviles retirados de servicio 
activo, se tiene entonces un total efec¬ 
tivo de 3.980 vehículos, de los cuales, 
como las dos terceras partes son auto¬ 
móviles. Las matrículas en diez meses 
de 1936 fueron de 116 automóviles y 
67 camiones. 

Chile — Los informes sobre este país 
varían mucho. Un informe comercial 
recibido, hace poco, de Santiago, dice 
que el año pasado se retiraron del ser¬ 
vicio muchos automóviles viejos y que 
por esta razón el total anual dejó de 
mostrar aumento. Otro informe, prove¬ 
niente también de Santiago, dice que 
el total de automóviles aumentó como 
en nueve por ciento y que el de camio¬ 
nes tuvo, por su parte, un aumento de 
como siete por ciento, sin notarse cam¬ 
bio especial en ómnibus. Utilizando el 
total anterior, como lo mínimo, para 
1937, hay en este país como 35.130 ve¬ 
hículos, representados por 24.680 auto¬ 
móviles, 1.228 ómnibus y 9.222 camio¬ 
nes. 

El número de motocicletas llega a 
más o menos, a 700. 

El comercio chileno de automóviles 
enfrentó diversas condiciones en 1936. 
El año empezó con excelentes prome¬ 
sas, pero después de pocos meses, las 
restricciones del cambio se pusieron tan 
tirantes que casi paralizaron la impor¬ 
tación. A fines del año, sin embargo, se 
anuncio un sistema de cuotas, pero con 
muchas incertezas acerca del cambio 
monetario. Los informes comerciales 
indican que a consecuencia de estas res¬ 
tricciones, la importación el año pasado 
bajó como a 1.300 vehículos automóvi¬ 
les, en comparación con la de 1.800 en 
1935. 

La máquina de transporte por auto¬ 
móvil de Chile ha marchado a lento paso 
estos últimos años. Llegando a un total 
aproximado de 42.547 automóviles de 
todas clases, a principios de 1930, esté 
total decayó a como 31.000 en 1933. A 
pesar de la gran necesidad de renova¬ 
ciones, el campo para el comercio del 
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ramo en 1937 se presenta con muchas 
incertezas todavía. 

Los últimos informes relativos a las 
principales ciudades muestran que en 
Santiago hay 14.607 automóviles; en 
Valparaíso, 2.220; en Viña del Mar, 
1.906; en Antofagasta, 893; en Concep¬ 
ción, 769; en Magallanes, 796 y en Val¬ 
divia, 32. 

Según los informes más recientes, la 
distribución por provincias es como si¬ 
gue: 



Auto¬ 

Omni¬ 

Ca¬ 

Motoci¬ 


móviles 

bus 

miones 

cletas 

Tarapaca ... 

409 

36 

400 

10 

Antofagasta . 

.. 1.058 

55 

629 

13 

A t acama .... 


5 

337 

4 

Coquimbo ... 

784 

19 

351 

3 

Aconcagua .. 

.. 4.068 

286 

1.592 

219 

Santiago .... 

.. 13.093 

896 

4.461 

384 

O’Higgins .. 

739 

33 

334 

14 

Colchagua 

416 

16 

149 

2 

Talca . 

920 

37 

431 

6 

Maulé. 

570 

16 

123 

3 

Nuble . 

529 

24 

118 

4 

Concepción .. 

891 

44 

262 

31 

Arauco . 



4 

3 

Bio-Bio . 

475 

,, 

60 

2 

Cautín . 

943 

3 

104 

14 

Valdivia .... 

822 

39 

175 

22 

Shiloe . 

224 

10 

52 

8 

Aysen . 


2 

40 


Magallanes 

740 

6 

245 

29 


Colombia — Con condiciones grande¬ 
mente mejoradas, que se reflejan en un 
mayor número de ventas de automóvi¬ 
les, Colombia experimentó notable pro¬ 
greso durante el año pasado. Se calcula 
que para 1937 hay en este país un total 
de 18.625 vehículos automóviles. Este 
total está representado aproximada¬ 
mente como sigue: 12.100 automóviles, 
5.150 camiones y 1.375 ómnibus. 

Colombia es un país que siempre 
ofrece grandes dificultades en lo tocan¬ 
te a información exacta acerca de su 
censo automovilista. Sin oficina central 
de matrículas y con condiciones geo¬ 
gráficas muy complejas, los cálculos 
anuales quedan siempre sujetos a revi¬ 
siones. La información presente se ba¬ 
sa sobre la suposición de que las ven¬ 
tas en 1936 llegaron a un total de 
4.000 vehículos, de los cuales como la 
tercera parte fueron camiones. El total 
actual parece ser el más alto que ha 
tenido el país, pues es superior al del 
año pasado con 16.497 vehículos (10.613 
automóviles, 4.551 camiones y 1.333 óm¬ 
nibus) según comunicación recibida de 
Bogotá. 

Los más recientes totales parciales 
asignan 4.600 automóviles a Bogotá, 
2.000 a Medellín, 1.300 a Cali, 450 a 
Bucaramanga, 275 a Girardot, 1.000 a 
Cartagena, 1.600 a Barranquilla, 450 a 
Cucuta, 500 a Manizales, 250 a Tunja, 
225 a Ibague y 250 a Pasto. 

Costa Rica — Los últimos informes 
provenientes de San José indican que 
en 1937 hay en este país 2.707 automó¬ 
viles y 95 motocicletas. Hay 1916 auto¬ 
móviles, 261 ómnibus y 530 camiones. 
De los automóviles, 454 se emplean en 
servicios públicos. Hubo importantes 
aumentos en todas las clasificaciones, 
durante el año pasado, excepto en mo¬ 
tocicletas. 


Cuba — Por informe recibido recien¬ 
temente de la Habana, se observa que 
en Cuba ha progresado mucho el auto¬ 
móvil durante el año pasado, pues se 
calcula que el total de-este país para 
1937 llega a 39.752 vehículos automó¬ 
viles y 292 motocicletas. Las compara¬ 
ción de estos dos últimos años es la si¬ 
guiente : 


Automó- Omni- Motoci- 

viles Camiones bus aletas 

1937 . 23.758 13.247 2.747 292 

1936 . 21.594 12.630 2.493 299 


Aumento ... 2.164 617 254 

“Ha crecido el uso de automóviles” 
dice un informe de la Habana. “La ven¬ 
ta de gasolina en 1936 fué 10 por ciento 
mayor que la de 1935. Como las matrí¬ 
culas aumentaron sólo ocho por ciento, 
es evidente que se hizo mayor uso del 
automóvil. Las expectativas son hala¬ 
güeñas para 1937 y se espera que las 
ventas este año sobrepasarán a las del 
año pasado.” 

República Dominicana — Las indica¬ 
ciones son que el total para 1937 ha au¬ 


mentado a 2.775 vehículos, de los cuales 
1.950 son automóviles y 825 camiones 
y ómnibus. Durante el año aumentó no¬ 
tablemente la importación. Hay como 
150 motocicletas en todo el país. 

España — Debido a la guerra civil en 
este país, los cálculos para 1937 se pre¬ 
sentan necesariamente muy inciertos o 
dudosos. Millares de automóviles se han 
destruido en la misma contienda y otros 
tantos habrán quedado completamente 
inservibles a continuación de su explo¬ 
tación militar. Por esta razón, se puede 
asignar un total de 125.000, compren¬ 
diendo todos los dedicados a servicios 
particulares, comerciales y militares. 
El total calculado para 1936 fué de 
179.500, de los cuales las dos terceras 
partes fueron automóviles. Es imposi¬ 
ble calcular el número de vehículos des¬ 
truidos por la guerra. Las ventas en 
España en 1936 llegaron como a 25.000 
automóviles, y casi todas se hicieron 
mucho antes de que empezara la revo¬ 
lución. 


Producción de Vehículos Automóviles 

__(En los Estados Unidos y el Canadá) 


La producción de automóviles y camiones en los Estados Unidos y el Canadá 
llegó a un total de 4.616.857 en 1936, representando un aumento de 12% sobre la 
del año anterior y la más grande desde 1929. La producción de automóviles, en 
ambos países, durante el año pasado fué de 3.807.371, representando un aumento 
de 15% sobre la de 1936. La de camiones llegó a 809.486, representando un au¬ 
mento de 10% sobre la del año pasado. A continuación damos las cifras com¬ 
parativas: 


Automóviles 

E^fad^s Unidos . 

1936 

1935* 

3.252.244 

135.562 

Canadá . 




Total . 


.1.387.806 

694.690 

37.315 

Camiones 

Estados Unidos . 

778.472 

Canadá . 




Total . 

. 809.486 

732.005 

Automóviles y camiones 

Estados Unidos . 

Canadá . 


3.946.934 

172.877 

Gran total . 

. 4.616.857 

4.119.811 


♦Revisado. 


Producción Mensual en 1936 


Automóviles-> f -Camiones-«—Automóviles y Camiones— 



E.U.A. 

Canadá 

Total 

♦E.U.A. 

Canadá 

♦Total 

♦E.U.A. 

Canadá 

♦Total 

Enero . 


11.261 

309.535 

65.730 

2.041 

67.771 

364.001 

13.302 

377.306 

Febrero .... 

_ 224.S16 

10.853 

235.669 

62.790 

2.415 

65.205 

287.606 

13.268 

300.874 

Marzo . 

_ 343.523 

14.488 

358.011 

77.148 

3.533 

80.981 

420.971 

18.021 

438.992 

Abril . 

_ 417.133 

20.247 

437.380 

85.642 

4.704 

90.346 

502.775 

24.951 

527.726 

Mayo . 

_ 385.507 

16.389 

401.896 

75.058 

3.617 

78.675 

460.565 

20.006 

180.571 

Junio . 

_ 375.894 

13.126 

389.020 

77.061 

3.274 

80.335 

452.955 

16.400 

469.355 

Julio . 

_ 372.402 

8.192 

380.591 

68.597 

2.283 

70.880 

440.999 

10.475 

451.474 

Agosto . .. . 

_ 209.754 

3.051 

212.805 

61.687 

1.609 

63.146 

271.291 

4.660 

275.951 

Sept. 

.... 90.597 

2.4 81 

93.078 

44.533 

2.174 

46.707 

135.130 

4.655 

139.785 

Oct. 

_ 190,688 

4.592 

195.280 

33.940 

769 

34.709 

224.628 

5.861 

229.989 

Nov. 

_ 341.456 

10.086 

351.542 

53.434 

726 

54.160 

394.890 

10.812 

105.702 

Dic. 

_ 426,019 

16.542 

442.561 

72.702 

3.869 

76.571 

498.721 

20.411 

519.132 


♦Revisado. 


La producción de automóviles y camiones en los Estados LTnidos y el Canadá 
estos últimos diez y seis años,'ha sido la siguiente: 


1921 .1.682.365 

1922 .2.646.229 

1923 .4.180.450 

1924 .3.737.786 

1925 .4.427.800 

1926 .4.505.661 

1927 .3.580.380 

1928 .4.601.141 


1929 5.621.710 

1930 .3.510.170 

1931 2.472.350 

1932 .1.431.540 

1933 .2.025.125 

1934 .2.869.963 

1935 .4.119.811 

1936 .4.616.857 


Marzo, 1937 
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Ecuador — Por correo aéreo de Gua¬ 
yaquil recibimos a principos de 1937 in¬ 
formes que muestran aumentos, parti¬ 
cularmente en camiones, señalando pa- 


ra todo 

el país un 

total de 3.242 vehí- 

culos automóviles 

y 102 

motocicletas. 


Auto¬ 

Ca¬ 

Omni¬ 



móviles 

miones 

bus 

Total 

1937 .... 

. .. 1.750 

1.175 

317 

3.242 

1936 .... 

. .. 1.655 

874 

418 

2.947 

Aumento 

.. 95 

301 

*99 

295 


*D:sminución. 

La importación de automóvil se para¬ 
lizó casi por completo durante los últi¬ 
mos meses de 1936, pero el control del 
cambio se presenta ahora menos exi¬ 
gente. A principios de 1937, se anunció 
que se estaba negociando un nuevo tra¬ 
tado comercial entre el Ecuador y los 
Estados Unidos. La distribución en el 
Ecuador es la siguiente: 



Auto- Omni- 

Ca¬ 


móviles 

bus 

miones 

Guayas . 

. 698 

177 

385 

Pichincha . 

. 630 

108 

368 

Manabi . 

. 72 


142 

Azuay . 

. 58 

43 

71 

Tungurahua . 

. 88 

32 

42 

Chimborozo . 

. 72 

28 

27 

Imbabura . 

. 49 

43 

23 

Ixis Ríos . 

8 

18 

16 

León . 

. 18 

44 

14 

El Oro . 

. 17 

5 

14 

Cañar . 



30 

Carchi . 

. 17 

5 

14 

Luja . 

, . 12 

8 

9 

Bolívar . 

3 

8 

9 

Esmeraldas . 

1 

1 

1 

La importación 

en 1936 

fué 

de 177 


automóviles, 490 camiones. La construc¬ 
ción de caminos se activará más en 
1937. 

Filipinas — Con un aumento de 1.349, 
el total para 1937, calculado por el Bu¬ 
rean of Public Works, en Manila, es de 
46.167 vehículos automóviles y 532 mo¬ 
tocicletas. A continuación damos los to¬ 
tales comparativos de estos dos últimos 


años: 

Auto¬ 


Motoci¬ 


móviles 

Camiones 

cletas 

1937 . 

. 28.073 

17.094 

532 

1936 . 

. 27.381 

16.437 

524 


GRAN POTENCIAL 


De que millones de automóviles, en todas 
partes del mundo, tendrán que reemplazarse 
por nuevos, d-bido a los muchos años de 
servicio que llevan, se pone de evidencia 
por un estudio de la producción mundial de 
CHtos últimos años. Con casi 40.000.000 de 
automóviles en uso en todas los pauses, casi 
la mitad de este total tiene ya más de cinco 
años, por lo menos, de uso. Esto quiere 
decir que el mundo está actualmente usando 
todos los automóviles oue se han construido 
estos últimos nueve años. La producción 
fue grande en los años anteriores a 1929 y 
1930. Se necesitará una producción enorme 
para mantener los actuales vehículos en 
servicio activo solamente. 

La producción mundial ha sido la siguien¬ 
tes: 



T'*tal de auto¬ 

Totales 


móviles, camiones 

acumu¬ 


y ómnibus 

lativos 

1936 

. . 5.727.692 


1935... 

. 5.143.412 

10.871.104 

1934... 

. 3.699.283 

14.570.387 

1933... 

... 2.672.333 

17.242.720 

1932... 

. 1.979.857 

19.222.577 

1931... 

. 3.048.648 

22.271.225 

1930... 

. 4.126.470 

26.397.695 

1929... 

. 6.277.451 

32.675.146 

1928... 

. 5.204.328 

37.879.474 

1927... 

. 4.174.766 

42.054.240 

1926... 

. 5.010.988 

47.065.228 


Los ingresos provenientes de permi¬ 
sos llegaron a P2.786.923 en 1935 y se 
espera que llegarán a P2.800.000 en 
1936. La importación fué: 


Automóviles 
Camiones . 


1934 1935 

3.060 2.626 

1.958 1.890 


El mercado para automóviles se pre¬ 
senta muy favorable en 1937, debido al 
aumento en la producción de oro y me¬ 
jores precios de los productos naciona¬ 
les. El año pasado se terminaron 426 
km. de caminos de primera clase, 86 km. 
de segunda clase y 37 km. de tercera 
clase. Se construyeron también treinta 
y nueve puentes de hormigón armado 
y nueve de acero. La distribución de 
los vehículos es la siguiente: 



Auto¬ 

Ca¬ 

Motoci¬ 


móviles 

miones 

cletas 

Abra . 

37 

46 

1 

Agusan . 

8 

42 

1 

Albay . 

244 

341 

2 

Antique . 

53 

85 

2 

Bataan . 

71 

82 

1 

Bataneas . 

330 

542 

6 

Baguio . 

805 

459 

12 

Bohol . 

173 

235 

7 

Bulacan . 

619 

593 

3 

Cagayan . 

203 

135 

4 

Cam. Norte . 

40 

52 

3 

Cam. Sur . 

150 

129 

5 

Capiz . 

158 

283 

7 

Cavite . 

623 

293 

3 

Cebú . 

, . . . 1.194 

898 

28 

Cotabato . 

35 

67 


Davao . 

496 

297 

5 

llocos Norte. 

156 

160 


lloco Sur . 

187 

202 

4 

Iloilo . 

... 1.185 

923 

8 

Isabela . 

81 

65 

1 

Laguna . 

.... 315 

465 

5 

Lanao . 

. . .. 54 

112 


La Union . 

. ... 159 

138 

2 

Leyte . 

.... 170 

310 

2 

Manila-Rizal .. . 

.... 13.717 

4.926 

319 

Marinduque .... 

.. . . 52 

29 

2 

Masbate. 

. .. . 40 

25 

2 

Mindoro . 

.... 12 

25 

2 

Misamis Occ. .. 

.... 62 

118 

2 

Misamis Or. 

168 

262 

9 

Mt. Province ... 

. ... 27 

38 


Nva. Ecija . 

.. .. 397 

500 

3 

Nva. Vizcaya . . 

. . . . 56 

87 

3 

Occ. Negos . 

. . . . 2.448 

1.299 

21 

Or. Negros. 

.. . . 297 

238 

7 

Palawan . 

.... 21 

16 


Pampagna . 

_ 1.011 

471 

ió 

Pangasinan . ... 

.... 521 

440 

7 

Romblon . 

. . . . 9 

8 

• • 

Samar . 

.... 27 

78 

4 

Sorsogon . 

.... 52 

52 


Sulu . 

.... 26 

63 

• • 

Surigao . 

.... 13 

52 

2 

Tarlac . 

.... 325 

213 

4 

Tayabas . 

232 

357 

1 

Zambale . 

_ 119 

117 

1 

Zamboango ..... 

_ 203 

194 

14 


Guatemala — Con un aumento en im¬ 
portación y en utilización, durante el 
año pasado, el total para 1937 se cal¬ 
cula en 2.825 vehículos automóviles. De 
éstos, 1.825 son automóviles y 1.000 óm¬ 
nibus y camiones. Como una tercera 
parte del número de camiones se dedica 
a servicio de ómnibus. Hay también co¬ 
mo 200 motocicletas. 

Honduras — El total continúa casi 
sin cambio y por falta de datos más 
precisos, se calcula para 1937 en 1.050 
automóviles y 150 camiones, es decir, en 
1.500. Hay también como 30 motocicle¬ 
tas. 

Macao — Los últimos informes de 
esta colonia portuguesa se refieren a 
1936 y señalan un total de 407 vehícu¬ 
los, incluyendo 229 automóviles, 75 óm¬ 
nibus y 103 camiones. Hay también 31 
motocicletas. 


Madeira — Un reciente informe de 
Funchal señala para 1937 un total de 
1.110 vehículos, incluyendo 720 automó¬ 
viles, 170 ómnibus y 220 camiones, ade¬ 
más de diez motocicletas. De los auto¬ 
móviles, 620 se dedican al servicio de 
alquiler. El total creció muy poco el año 
pasado. Se calcula que en impuestos se 
recaudaron como 600.000 escudos el año 
pasado. 

México — Un reciente informe reci¬ 
bido de la ciudad de México indica que 
el total en este país ha llegado a una 
cifra sin precedente: 105.391 vehículos 
automóviles y 1.605 motocicletas, el pri¬ 
mero de enero de 1937. Esta es la pri¬ 
mera vez que el total llega a más de 
cien mil vehículos. El aumento sobre el 
año anterior fué de como 8.000. 

El total para 1937 comprende 68.191 
automóviles (de los cuales como 10.000 
son de alquiler) 4.550 ómnibus y 32.650 
camiones. 

No se han recibido todavía informes 
sobre los totales en todas las ciudades 
importantes del país, pero damos a con¬ 
tinuación la información correspondien¬ 
te a seis de las más importantes: 


Auto¬ 

móviles 

Ciudad de México 26.421 

Monterrey . 1.588 

Guadalajara .... 1.202 

Veracruz . 850 

Tampico . 418 

Chihuahua . 1.670 


Omni¬ 

Ca- 

Motoci- 

bus 

miones cletas 

2.104 

4.536 

578 

189 

899 

34 

303 

470 

50 

143 

380 

35 

67 

380 

18 

60 

598 

47 


Nicaragua — Se observa muy poco 
cambio y continúa el total anterior, es 
decir, 775 vehículos, representados por 
575 automóviles y 200 camiones. 




Paraguay — La oficina de El Auto¬ 
móvil Americano en Buenos Aires co¬ 
munica que hay en este país 952 auto¬ 
móviles, 671 camiones y 377 ómnibus, 
es decir, un total de como 2.000 vehícu¬ 
los automóviles. 

Panamá — Por los datos en nuestra 
posesión, el número de vehículos auto¬ 
móviles en la República de Panamá y 
la Zona del Canal, llegó a un nuevo 
alto total para 1937, con más o menos 
10.500, divididos en 9.325 automóviles 
y 1.175 camiones y ómnibus. Las ven¬ 
tas el año pasado fueron alrededor de 
900 automóviles y 400 camiones, en su 
mayor parte, para repooner vehículos 
viejos retirados del servicio. Hay como 
50 motocicletas. Los totales anuales han 
sido los siguientes: 


1 007 

10.500 

1933. 

.7.864 


10.050 

1932. 

.8.650 

1935. 

1934. 

. 9.386 

. 9.343 

1931 . 

.8.750 

1930. 

.8.316 


p er ú — Un reciente informe de Lima 
indica que el total para 1937 ha llegado 
a 18.299 vehículos automóviles, repre¬ 
sentando un aumento de 3.550 sobre el 
correspondiente a 1936. El total de mo¬ 
tocicletas es de 164, con un aumento de 
40 sobre el del año anterior. Los tota- 

(Continúa en la página 22) 
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PRODUCCION EN EL EXTRANJERO 
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PRODUCCION EXTRANJERA 


P OR primera vez en la historia de la industria automotriz, 
la producción anual pasó de un millón de vehículos auto¬ 
móviles, construidos afuera de los Estados Unidos y el Cana¬ 
dá. La producción en el extranjero, según informes oficiales 
recibidos por El Automóvil Americano y según informes 
que se nos han suministrado para el Censo Mundial del Auto¬ 
móvil, subió a 1.110.877 vehículos automóviles en 1936. Este 
total, que representa un aumento de 149.956 automóviles, so¬ 
bre la producción del año anterior, no incluye motocicletas. 

La producción en todos estos países, comprendiendo los eu¬ 
ropeos y el Japón, tuvo el año anterior un aumento un tanto 
mayor que el año precedente. En 1935, el aumento fué de 14,4 
por ciento sobre el año anterior. En 1936, el aumento fué de 
15,6 por ciento sobre el año anterior. 

Como en el año anterior, el aumento en totales se debió 
casi exclusivamente a tres países: Alemania, Rusia e Ingla¬ 
terra. Alemania llegó a un total sin precedente de 271.000 
automóviles y camiones, aumentando su producción en 55.000, 
equivalente a un avance de 25,4 por ciento. Las fábricas rusas 
de automóviles casi igualaron este aumento, con 23,5 por 
ciento, produciendo un total calculado en 119.500 vehículos, 
representados por camiones principalmente. Inglaterra conti¬ 
nuó siendo el principal país europeo en la industria automo¬ 
triz, con una producción de 461.352 automóviles y camiones, 
que equivale a un aumento de 14,3 por ciento sobre el total 
del año anterior. 

Marzo , 1937 


1935 Total 

-1936-s Auto 

Auto- móviles 

móviles Camiones (Revisado 1 


Austria 

3.000 

2.000 

1.000 

2.500 

Bélgica 

1.450 

1.000 

450 

800 

Checoslovaquia 

12.000 

10.000 

2.000 

10000 

Francia 

188.000 

160.500 

27.500 

177.801 

Alemania 

271.000 

220.000 

51.000 

216.000 

^Inglaterra 

461.352 

353.743 

107.609 

403.720 

Italia . 

45.000 

40.000 

5 000 

45.000 

|apón . 

3.000 

1.500 

1.500 

2.500 

Suecia 

4.075 

Todo tipo 


3.400 

U.S.S.R. iRussia' 

119.500 

4.500 

115.000 

96.700 

Otros 

2.500 

Todo tipo 


2.500 

Total . 

1.110.877 

793.243 

311.059 

960.921 

No es completo para todos los territorios. A 

ño termi 


nado el 30 de Sept. 


Hay en Europa dos otros grandes productores: Francia e 
Italia. La industria francesa fabricó al año pasado un total 
casi igual al del año anterior, a pesar de las huelgas y otros 
contratiempos sufridos. La nueva valorización del franco 
francés, a fines de 1936, parece que va a tener repercusión en 
la industria automotriz nacional durante el presente año. Los 
informes recibidos de Italia, relativos a su industria automo¬ 
triz, en 1936, no son del todo satisfactorios, y por el momento 
se puede decir que la producción el año pasado ha sido más o 
menos igual a la del año anterior. 

En comparación con la demanda en los Estados Unidos y el 
Canadá, los camiones representan una mayor proporción del 
total europeo. 
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les comparativos de estos dos 

últimos 

años son: 




1937 . 

1936 . 

Auto¬ 

móviles 

. 11.000 

. 9.140 

Ca¬ 

miones 

*6.497 

4.907 

OmnibuB 

*802 

702 

Aumento .... 

. 1.860 

1.690 

100 

•Incluye 22 
torea diésel. 

ómnibus y 97 

camiones 

con mo- 


El informe, preparado por Julián 
Greenup, attaché comercial de los Esta¬ 
dos Unidos, manifiesta que el número 
creció notablemente, debido a las me¬ 
jores condiciones económicas. La aboli¬ 
ción de todo peaje de camino y puente 
ha tenido el efecto de estimular el trá¬ 
fico. El consumo de gasolina aumentó 
de 19.892.660 galones en 1935 a cerca 
de 22.800.000 en 1936. El aumento en la 
zona de Lima y Callao solamente fué 
de 11 a 13.8 millones de galones. Los 
ingresos fiscales provenientes de matrí¬ 
culas aumentaron de 962.731 soles en 
once meses de 1935 a 1.236.480 soles 
en igual tiempo en 1936. 

Las expectativas para 1937 son ex¬ 
celentes. La importación en 1936 fué de 
2.060 automóviles, 1.700 camiones y 114 
ómnibus. Esta importación fué menor 
en 800 automóviles y 200 camiones, que 
la máxima de 1929, excediendo a ésta 
en número de ómnibus. Se espera que 
este año se reemplazarán muchos óm¬ 
nibus y camiones. La Municipalidad de 
Lima agregará 40 camiones para servi¬ 
cios públicos de limpieza. El presidente 
de la nación ha sometido al congreso un 
programa de vialidad de tres años, que 
exige la inversión de como 50 millones 
de soles. 

Las matriculas oficiales de junio de 
1936, por distritos, que se cree que sean 
en exceso a los totales presentes, son 
las siguientes: 


Lima . 

Auto¬ 
móviles 
... 10.123 

Omni¬ 
bus Camiones 
1.037 6.562 

Amazonas . 

1 


2 

Huaras . 

38 


27 

Chimbóte . 

29 


22 

Abancay . 

5 

.. 

6 

Arequipa . 

271 

11 

165 

Moliendo . 

18 

2 

22 

Ayacucho . 

14 

4 

17 

Cajnmarca . 

30 

52 

28 

Cuzco . 

154 

.. 

73 

Huaneavelica . . . . 

6 


1 

Huunuco. 

57 

i 

80 

lea . 

297 

44 

341 

Pisco . 

83 

9 

75 

Chincha . 

130 

9 

118 

Cerro de Pasco .. 

53 


59 

Jauja . 

32 


85 

La Oroya . 

123 

¿i 

36 

Trujillo . 

313 

37 

224 

San Pedro . 

83 

3 

62 

Guadulupe . 

23 

17 

12 

Huacho . 

51 

49 

Huaral . 

57 


82 




180 

Iquitos . 

82 

i 

21 

Madre de Dios .. . 



1 

Piura . 

22 i 


126 

Talara . 

170 

8 

18 

Sullana . 

59 


73 

Paita . 

.... 11 


11 

Puno . 

37 


16 

Tacna . 

45 

9 

40 

Moquega . 

7 

.. 

16 

lio . 

8 


11 

Tumbes . 

18 

. . 

21 

Pacasmayo . 

84 

3 

62 

Chiclayo . 

252 

19 

150 

Chulucanas . 

5 


6 

Portugal — 

Con un 

aumento 

de co- 

mo 2.500, el total para 

1937, según in- 


forme de Lisboa, es alrededor de 42.000 
vehículos automóviles, en adición a 
3.900 motocicletas. Las cifras compara¬ 
tivas de estos dos últimos años son las 
siguientes: 

Auto- Omni- Motoci- 

móviles bus Cumiones cletas 

1937 30.050 1.650 10.300 3.900 

1936 ! *.. 28.460 1.626 9.450 3.860 

Aumento . ♦. 1.600 25 850 40 

Todos los informes admiten un cre¬ 
ciente uso del automóvil. Los automó¬ 
viles particulares no pagan ningún de¬ 
recho en el Portugal. Un informe de 
Lisboa anticipa que las ventas en 1937 
serán, por lo menos, iguales a las de 
1936, con la posibilidad de que se pre¬ 
sente un sensible aumento en ventas de 


MAS AUTOMOVILES 

Mostramos abajo gráficamente la pro¬ 
porción de automóviles en relación con 
camiones en los cinco continentes del 
mundo. 




camiones, en caso de que las condicio¬ 
nes agrícolas continúen mejorándose. 
La última clasificación de automóviles 
se refiere a 1935 y es notablemente in¬ 
ferior a la presente: 

Camiones 

Automó- y Motoci- 


Aveiro .. 

viles 

1.143 

Omnibus 

428 

cletas 

385 

Beja .. 

785 

157 

28 

Braga ... 

1.193 

356 

232 

Braganca . 

228 

128 

22 

Castelo Branco . 

706 

227 

64 

Coimbra . 

1.245 

442 

264 

Evora . 

923 

188 

51 

Earo . 

503 

192 

94 


644 

330 

105 


760 

505 

131 

Lisboa . 

8.207 

2.695 

874 

Portalegre . 

764 

144 

83 

Porto .. 

4.807 

1.365 

720 

Suntarem . 

1.418 

615 

211 

Setubel . 

701 

448 

110 

Viana do Castelo . 

452 

195 

89 

Vila Real . 

457 

222 

48 

Viseu ... 

1.015 

399 

185 

Propiedad del Gobierno. 

337 

856 

142 


E1 Salvador — Para 1937 se calcula 
para este país un total de 2.650, repre¬ 
sentado por 2.000 automóviles y 650 
camiones. 

Uruguay — Las ventas de automóvi¬ 
les han aumentado considerablemente y 
por esta razón se calcula que el total 
en activo servicio en este país es de 
27.238, representado por 21.789 automó¬ 
viles, 4.449 camiones y 1.000 ómnibus. 

Los informes provenientes de este 
país son muy optimistas, pues predicen 
un rápido mejoramiento económico na¬ 
cional en 1937, debido a los precios más 
favorables a que se venderán los pro¬ 
ductos de la nación y al mejor cambio 
internacional particularmente en lo to¬ 
cante al dólar. La importación de 1.189 
automóviles en 1935, comprendiendo 
726 automóviles de pasajeros y 463 ca¬ 
miones, aumentó a 2.923 en 1936, com¬ 
prendiendo 1.930 automóviles y 993 ca¬ 
miones. El consumo de combustible au¬ 
mentó también, siendo de 110 millones 
de litros en 1935 y de 120 millones de 
litros en 1936. 

Las matrículas en la ciudad de Mon¬ 
tevideo comprenden 13.378 automóviles, 
2.092 camiones y 550 ómnibus. En el 
resto del país hay 8.411 automóviles, 
2.357 camiones y 450 ómnibus. 

Venezuela — Los informes comercia¬ 
les recibidos de Caracas indican un con¬ 
siderable aumento y en vista de todos 
los datos a mano, se puede decir que 
para 1937 este país cuenta con 18.000 
vehículos, además de como 150 motoci¬ 
cletas. Del total de vehículos, como 11.- 
500 son automóviles, 5.500 camiones y 
1.000 ómnibus. El aumento se calcula, 
por el momento, en 1.000, pero segura¬ 
mente resultará mayor tan pronto como 
se reciban datos auténticos más recien¬ 
tes. 

Hay más automóviles en circulación 
que en todo año anterior. Durante estos 
últimos doce meses se han vendido como 
4.000 automóviles, y de éstos, como una 
tercera parte ha sido camiones. Tam¬ 
bién se observa un creciente consumo 
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Mayor Exportación en 1936 

Con un Aumento de 4,5% Llega a $302 Millones— 

8% de Aumento en la Exportación Directa de los E.U.A. 


L A EXPORTACIÓN de automóviles de las fábricas produc¬ 
toras en los Estados Unidos y Canadá, ha aumentado 
* otra vez, por el cuarto año sucesivo, y llegado en 1936 al 
total de $302.288.112, con un aumento de 4,5 por ciento sobre 
la de 1935. Este total es el más grande de todo año desde 
1930. J «M 

En este total se incluyen los embarques de exportación, a 
todos los países del extranjero, de automóviles, camiones, óm¬ 
nibus, neumáticos, piezas, accesorios, equipo de taller y de 
garaje y otros productos misceláneos del ramo. En este total 
no se incluyen, por supuesto, la gasolina, los lubricantes y 
otros productos de petróleo, que tanto se aprovechan en el 
funcionamiento de los automóviles. 

La exportación directa de automóviles de los Estados Uni¬ 
dos aumentó 8 por ciento y la de camiones, 9 por ciento. La 
exportación directa del Canadá mostró una pequeña reduc¬ 
ción. La de neumáticos aumentó como 5 por ciento y la de ac¬ 
cesorios, como 14,7 por ciento. Los totales de piezas de re¬ 
puesto fueron levemente más altos, pero se registran avances 
notables en acumuladores, equipo de taller y de garaje, forro 
de freno, engranajes y otros productos similares. 

Del Canadá 


Embarques de Exportación 
por Cantidad 

1936 


AUTOMOVILES 

De los Estados Unidos. 186.542 

Del Canadá. 42.351 

Total de automóviles. 228.893 

CAMIONES 

De los Estados Unidos. 108.167 

Del Canadá. 13.219 

Total de camiones. 121.385 

Total de automóviles y 

camiones. 350.279 


MONTAJE EN SUCURSALES 

( Aproximadamente) 


Automóviles. 32.150 

Camiones. 20.553 

Gran total de automóviles y 

camiones. 402.982 

•NUEMATICOS 
(de los Estados Unidos) 

Cubiertas para camiones 

y ómnibus. 204.189 

Cubiertas para automóviles. 868.622 

Llantas macizas. 6.362 

Cámaras de aire. 721.179 

NEUMATICOS (del Canadá) 

Cubiertas. 706.457 

Cámaras de aire. 540.782 

OTROS PRODUCTOS 

Motocicletas. 4.061 

(b) Motores de automóvil... 72.853 

Acumuladores. 313.906 

Amortiguadores. 74.264 

Bombas de gasolina y aceite 18.161 

Cargadores de acumuladores 8.809 

Bujías de encendido. 6.080.656 

(c) Forro de freno, no 

moldeado, pies. 1.999.285 

Bocinas.. 301.628 

Herramientas eléctricas 
portátiles. 21.328 


De los Estados Unidos 


Automóviles 
Hasta de 

1936 

1935 

1934 

$850 .... 

171.152 

168.132 

137.262 

De $850 a 
$1.200 ... 
De $1.200 a 

12.224 

8.416 

7.926 

$2.000 ... 
De mas de 

1.893 

1.533 

2.078 

$2.000 ... 

894 

842 

740 

Totales .... 

Camiones 

De menos de 

186.542 

179.970 

148.387 

1 tonelada 

16.230 

10.422 

9.834 

De 1 a 1V& 
tonelada . 
De IVj a 

72.488 

72.002 

72.336 

2% tone¬ 
ladas ... 

14.137 

14.205 

9.457 

De más de 




tone¬ 
ladas ... 

2.914 

2.498 

1.813 

Chasis de 




ómnibus . 

2.162 

91 



Automóviles 1936 1935 1934 

De $500 y 


menos . 


33.616 

35.495 

24.019 

De $500 

a 




$1.000 


8.146 

7.691 

5.794 

De más 

de 




$1.000 . 


589 

915 

1.461 

Totales .. 


43.351 

47.592 

31.274 

Camiones 





Hasta de 

1 




tonelada . 

6.173 

5.321 

3.392 

De más 

de 




1 tonela- 




da .... 


7.046 

11.417 

8.702 

Totales . 

•. 

13.219 

16.738 

12.094 


Sin incluir el montaje en el ex¬ 
tranjero. 


Embarques de Exportación 
por Valor 

1936 


AUTOMOVILES 

De los Estados Unidos.$107.483.285 

Del Canadá. 15.289.140 


Total de automóviles. $123.772.425 

CAMIONES 

De los Estados Unidos. $56.765.713 

Del Canadá. 4.904.102 


Total de camiones. $61.669.815 


Total de automóviles y camiones $185.442.240 


PIEZAS Y ACCESORIOS 
De los Estados Unidos (Véase abajo) 


Del Canadá. $2.899.946 


NEUMATICOS 

♦Total de los Estados Unidos. $13.634.381 

Cubiertas para camión y ómnibus 3.991.671 

Cubiertas para automóvil. 7.707.098 

Cámaras de aire. 1.082.463 

Llantas macizas de caucho. 180.553 

Materiales de reparación, etc. 672.590 

Total del Canadá. $7.342.415 

Cubiertas. 6.709.480 

Cámaras de airé. 632.832 


Total de neumáticos. $20.976.796 


fOTROS PRODUCTOS 
De los Estados Unidos 

Motocicletas. $1.044.636 

Piezasyaccesoriospara motocicleta 305.564 

Motores de automóvil (b). 5.665.792 

Carros o vagones de remolque.. . 1.109.287 

Bombas de incendio. 53.848 


Total. $8.179.127 


(a) Sin incluir compresores de aire, 
herramientas eléctricas, herramientas 
manuales pequeñas, etc. 

(W Comprenda 21.953 motores de 
camión y de ómnibus, por un valor de 
$2.182.653, y 50.830 motores de auto¬ 
móvil, por un valor de $3.474.039. 

(c) Sin incluir el forro moldeado. 

(d) Incluye engranajes de diferen¬ 
cial y de cambio de marcha por un 
valor de $530.659; engranajes de ar¬ 
ranque y de distribución por un total 
de $98.126; otros engranajes para 
automóviles por un total de $368.313. 

t Sin incluir tractores, motores ma¬ 
rinos y nutobotes. La exportación 
fue: nutobotes por un valor de $751.- 
548; 408 motores marinos amovibles 
por un valor de $433.921; 208 motores 
marinos de otros tipos por un valor 
de $624.783 y 6652 motores marinos 
diesel y semi-diésel por un valor de 
$469.398. 

* No incluyen embarques a Alaska 

La exportación de los Estados Uni¬ 
dos, no incluida en las cifras de arribn. 
comprende: 1.778 automóviles usados 
por un valor de $775.341 y 454 camio¬ 
nes usados por un va’or de $194.924. 


Totales _ 108.167 100.668 93.766 

Notable ha sido el aumento en el valor promedio de cada 
automóvil exportado de los Estados Unidos el año pasado. 
Este valor ha venido aumentando gradualmente, todos los 
años, desde el período más crítico. El valor promedio del auto¬ 
móvil exportado en 1936 es de $578, en comparación con el de 
$557 de 1935, el de $540 de 1934, y el de $505 de 1933. El pre¬ 
cio promedio del camión no ha sufrido cambio muy sensible. 
Tanto en 1935 como en 1936, fué de $519, en comparación con 
el de $486 en 1934 y $468 en 1933. De especial interes es el 
progreso en la exportación de chasis especiales para ómnibus, 
los cuales, en años anteriores, eran chasis corrientes de ca¬ 
miones. Estos últimos años, los chasis de ómnibus han sido 
fabricados especialmente para el servicio de transporte de 
pasajeros. 

La exportación en 1936, por países de destino, de los Esta¬ 
dos Unidos y del Canadá, se publica en otras páginas del pre¬ 
sente número. Las cifras relativas a la exportación de los 
Estados Unidos fueron oficialmente suministradas a nuestra 
revista por Departamento de Comercio. 


PIEZAS, ACCESORIOS Y EQUIPOS 
De los Estados Unidos 

Accesorios diversos. 

Piezas de montaje.. .... 

Piezas de repuesto (no indicadas 

en otra parte).... 

Muelles de automóvil y de camión 
Bocinas eléctricas y manuales... . 

Acumuladores... 

(a) Equipo de taller y garaje. . . 
Herramientas eléctricas portátiles 
Equipo para reparar neumáticos 
Bombas de combustible y 

lubricante. 

Cargadores de acumuladores. 

Amortiguadores. 

Parachoques... 

Bujías de encendido. 

Forro de freno, moldeado y 

semimoldeado. 

Forro de freno, sin moldear. 

Embolos.. .. 

Anillos de émbolo. 

Válvulas. 

(d) Engranajes. 


$3.585.867 

41.377.923 

27.297.209 

529.345 

361.027 

1.256.786 

2.951.025 

940.203 

349.177 

1.307.279 

150.800 

157.934 

4.350 

1.464.673 

697.983 

290.085 

451.889 

513.197 

106.153 

997.098 


Total 


$84.790.00 3 


Gran total—todos los productos 
de la industria automotriz. . . $302.288.112 


Marzo, 1937 
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Exportación de los E.U. A. de Automóviles, Camiones 



AUTOMOVILES Y CHASIS 

CAMIONES, OMNIBUS Y CHASIS 

PAISES 

De no más de 

De 

más de 

De 

más de 

De más de 

De menos de 

De 1 ton. y de 

De más de 

De más de 

Chasis de 


$850 

$850 y de menos 

$ 1.200 y de 

$ 2.000 


, ton. 

no 

más de 

IV 2 y de menos 

2 V 2 ton. 

ómnibus 




de $ 1.200 

menos 

de $ 2.000 





V/z to n. 

í l /z Ion- 






No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

. , 

1 % 698 

3 

? 3 071 







28 

$ 14.990 

4 

$ 2.770 

1 

$ 779 



Portugal. 

652 114 277 

90 

87.144 

5 

$ 6.711 

\ 

$ 2.220 

20 

% 10.017 

631 

343.630 

171 

14S.568 

30 

36.562 

10 

$ 9.749 


75 

36.007 

19 

18.455 

6 

8.024 



17 

7.477 

1.590 

562.940 

253 

214.603 

129 

137.936 

200 

77.592 

Rin 

150 

88 590 

8 

7,733 





11 

4.740 

60 

29.690 

3 

2.275 

1 

938 



rvica .. 

Guatemala ............. 

236 

OO.UdU 

152 502 

59 

54 S02 

5 

7 998 



22 

12.363 

226 

128.572 

16 

14.627 

10 

27.437 



Honduras 

*56 

32.215 

13 

12!698 

1 

1.240 



2 

939 

23 

12.573 

6 

4.803 

7 

7.740 

1 

620 

Nicaragua.. 

16 

9.391 









8 

4.987 

2 

2.524 





Pana ma. 

834 

517'250 

60 

57.960 

6 

9.699 



165 

68.061 

227 

132.35S 

9 

8.544 

3 

3.130 



C *1 va rlnr 

188 

121 814 

29 

27 987 

2 

3 158 



6 

3.654 

21 

17.267 

3 

4.371 

2 

2.719 



jaivduui. 

México. 

6.407 

3.71L382 

808 

772Í544 

146 

204.984 

23 

56.931 

1.096 

564.476 

3.C50 

1.877.228 

1.389 

1.161.490 

195 

305.457 

69 

60.054 

Cuba. 

3.134 

1.902.999 

429 

412.006 

67 

104.814 

25 

68.737 

244 

109.853 

1.S49 

978.404 

67 

94.927 

36 

66.069 

6 

9.545 


292 

214 

182.940 
134 190 

11 

13 

10.566 
12 215 

g 

12.634 

S 

32.018 

5 

2.862 

116 

76.692 

21 

18.545 

13 

20.917 



Rep. Dominicana. 

Haití 

4 

6 340 

10 

5.694 

72 

43.078 

19 

14.826 

1 

2.695 



iiaiii . . .. 

Argentina. 

10.602 

5.189*365 

350 

330*246 

67 

96.496 

28 

63.283 

685 

219.427 

3.S40 

1.5S4.528 

578 

373.012 

97 

140.464 

124 

61.752 

Bolivia. 

183 

118.624 

52 

50.8C2 

21 

31.521 

3 

9.002 

26 

12.886 

248 

173.822 

35 

24.229 

12 

23.585 

4 

2.974 

Brasil.. 

5.328 

2.841.318 

450 

423.106 

26 

35.697 

11 

28.113 

256 

106.592 

5.263 

2.471.091 

322 

307.243 

57 

91.075 

6 

7.053 

Chile 

792 

512.595 

94 

92.086 

8 

10.164 

2 

4.397 

50 

23.362 

354 

217.333 

58 

49.483 

7 

25.076 



Colombia . 

1.927 

1 ^24 839 

391 

397.447 

39 

55.956 

8 

18.554 

78 

43.433 

1.664 

979.343 

206 

193.428 

44 

71.113 



Ecuador . 

135 

1 . « OuJ 

86 568 

31 

3CL256 

5 

7.438 

5 

12.977 

104 

49.133 

347 

192.623 

49 

33.490 

8 

30.211 




61 

OU.UuO 

38.920 

6 

6.262 





12 

6.544 

21 

10.756 

4 

3.226 

2 

3.200 



Perú 

1.645 

1.029 i 247 

156 

155Í950 

14 

20.148 

2 

5.186 

146 

70.101 

1.436 

788.933 

167 

123.209 

28 

3S.862 

4 

6.503 

Uruguay . 

1.576 

865.750 

76 

72.250 

9 

12.289 

3 

6.909 

58 

31.327 

763 

444.078 

102 

98.243 

8 

13.650 

57 

58 . 650 

Venezuela . 

2.495 

1.493.173 

129 

129.705 

15 

21.681 

1 

2.062 

269 

140.284 

2.696 

1.538.031 

109 

107.139 

58 

121.209 

2 

5.215 

Filipinas . .. 

2.582 

1.659.412 

374 

372.965 

49 

79.408 

29 

77.453 

181 

95.615 

1.412 

786.740 

342 

250.449 

100 

126.984 



Marruecos 

1 ¡811 

1.095!945 

91 

86 563 

23 

37.006 

5 

11.117 

22 

11.178 

434 

227.953 

103 

87.425 

29 

31.472 



Mozambique 

103 

68^079 

40 

39.668 





61 

31.553 

39 

27.591 

33 

33.576 

7 

6.445 



Africa Portuguesa 

47 

25*26S 





33 

15.361 

103 

55.088 

20 

14.666 

1 

3.145 




37 

25 777 

6 

5 4S4 

1 

1.290 

1 

2.567 



25 

14.430 

20 

14.370 

11 

8.663 



Africa España . 

134 

7S*501 

8 

8.238 

2 

2.683 



15 

7.016 

73 

42.462 

1 

763 

2 

1.899 




de gasolina, y se calcula que durante el 
año pasado éste habrá llegado, por lo 
menos, a 85 millones de litros. 

Aproximadamente hay como 4.250 au¬ 
tomóviles en el Distrito Federal, inclu¬ 
yendo a Carácas, la capital. Los cálcu¬ 
los para otras zonas son los siguientes: 
Aragua, 1.600; Bolivar, 500; Carabobo, 
1.500; Falcón, 475; Lara, 750; Mérida, 
500; Miranda, 900; Monogas, 400; Su¬ 
cre, 200; Tachira, 750; Yaracuy, 300; 
Anzoategui, 250; y Zulia, 3.000. 

“1937 se presenta con buenas prome- 
sas” dice un informe de Carácas.” Se 
continúa activando el programa de via¬ 
lidad y se construyen caminos de tierra 
y grava en diversos distritos aislados. 
Entre los caminos de hormigón moder¬ 
nos se incluyen aquellos entre La Guai¬ 
ra y Puerto Cabello, pasando por Cará¬ 
cas, Maracay y Valencia, y extendién¬ 
dose al sur hasta San Juan de los Mo¬ 
rros. Hay también caminos de hormigón 
de Maracay a Turiamo y de Valencia 


hacia el sur, hasta Carabobo, a 30 kiló¬ 
metros.” 

Puerto Rico — Por reciente informe, 
recibido por correo aéreo, de San Juan, 
el total oficial es de 18.453 vehículos 
automóviles y 181 motocicletas, cifras 
que representan un considerable aumen¬ 
to en automóviles y camiones. El pre¬ 
sente total está representado por 14.504 
automóviles, 1.755 camiones livianos y 
2.194 camiones grandes, correspondien¬ 
do al 30 de junio de 1936. Sobre esta 
base, el aumento ha sido de 1.425 auto¬ 
móviles y camiones el año fiscal de 1935 
a 1936. Las nuevas matrículas en este 
período fueron de 2.328 automóviles y 
S56 camiones, es decir, 3.184, lo que re¬ 
presenta un aumento de 731 sobre el 
año anterior. 

El empleo del automóvil aumento mu¬ 
cho, como lo demuestra la mayor im¬ 
portación de combustible y lubricante 
de motor. El impuesto de venta de 10 
por ciento sobre automóviles dejó al 


fisco una entrada de $512.920 en 1936. 
Los ingresos provenientes de permisos 
y otros derechos representaron $562.- 
161. Empezando en julio último, el im¬ 
puesto de venta sobre piezas fué au¬ 
mentado de dos a 10 por ciento, y el 
sobre neumáticos, de 10 a 12% por cien¬ 
to. El impuesto de 10 por ciento sobre 
ventas de automóviles no sufrió modi¬ 
ficación alguna. La importación durante 
1936 fué de 920 camiones, 2.297 neumá¬ 
ticos y otros artículos diversos, por la 
suma de $647.175, además de 54 bom¬ 
bas surtidoras de gasolina. Las expec¬ 
tativas del comercio de automóviles pa¬ 


ra 1937 son muy satisfactorias. 


Las más 

recientes matrículas, 

por 

municipalidades, son 

las siguientes 


Adjuntas . 

. 84 

Las Marías 

9 

AguaB Buenas. 

. 38 

Luquillo . 

17 

Arpriho . 

. 569 

Maunnbo . 

34 

Barranqueas . 

. 44 

Morovis. 

61 

Caguas 

. 585 

Orocovis . 

28 

Carolina . 

. 151 

Ponce . 

1.556 

Ceiba . 

. 12 

Rio Grande .... 

42 

Coamo . 

. 93 

Salinas . 

106 

Dorado . 

. 30 

San Lorenzo ... 

75 

Guayama . 

. 394 

Tao Alta . 

44 

Gurabo . 

. 23 

Utuado . 

121 

Humacao . 

. 196 

Vieques . 

61 

Juana Diaz .. 

. 126 

Yauco . 

, 204 

Lares . 

. 102 

Aguadilla. 

, 259 

Loiza . 

40 

Añasco . 

70 

Maricao . 

. 24 

Barceloneta .... 

, 103 

Moca . 

. 20 

Cabo Rojo . 

. 190 

Naranjito . .. . 

. 39 

Camuy . 

62 

Penuelas 

58 

Cayey . 

, 153 

Pin 

23 

Cidra . 

, 30 

Sanba Grande. 

. 96 

Corozal . 

77 

San Juan . 

.5,122 

Guaniea . 

158 

Santa Isabel . . 

72 

Guaynabo . 

42 

Trujillo Alto.. 

. 63 

Hormigueros . . 

. 20 

Vega Baja . .. 

. 122 

Jayuya .. 

49 

Yabucoma . ... 

. 72 

Lajas .. 

100 

Aguada . 

. 36 

Las Piedras .., 

14 

Aibonito . 

. 64 

Manatí . 

. 17 

Arroyo . 

. 83 

Mayaguez ... . 

1,045 

Bayamon . 

. 430 

Naguabo . 

86 

Canovanas .... 

. 100 

Patillas . 

46 

Catano . 

. 89 

Quebradillas . . 

66 

Cíales . 

. 88 

Rio Piedras ... 

. 820 

Comcrio . 

74 

San Germán .. 

. 225 

Fajardo . 

. 181 

San Sebastian. 

. 114 

Guayanilla . ... 

. 95 

Tao Baja . 

66 

Hatillo . 

. 48 

Vega Alta .... 

. 53 

Isabela 

. 123 

Villalba . 

50 

Juncos . 

. 116 




Exportación de Automóviles de Canadá en 1936 

(Según datos del Dominion Bureau of Statistics—External Trade Brnncb, Ottawa) 


PAISES 

CAMIONES 
de 1 tonelada 0 
menos 

CAMIONES 
de más de una 
tonelada 

AUTOMOVILES 
de $500 0 menos 

AUTOMOVILES 
de $500 a $1.000 

AUTOMOVILES 
de más de $1.000 

PIEZAS 

DE 

AUTO¬ 

MOVILES 


No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 


Argentina. 











$1.075 

Brasil. 











240 

Colombia 

17 

$7.470 

23 

$15.662 

3 

$1.497 

5 

$2.840 



999 

Ecuador. 







28 

México. 











1.392 

Perú. 











284 

Portugal. 











229 

A frioq T*nrtitcnii»Hí$ 

63 

26.116 

52 

27.651 

10 

4 799 

30 

16.881 



8.613 

Ainui i U1 t Uk^ULoa. . 

España . 

503 

174 479 

107 

90.522 

44 

63.452 

435 


24 


El Automóvil Americano 


























































































































































































Piezas, Accessorios y Equipo, para el año 1936 


Piezas 

de 

montaje 

Embo¬ 

los 

Anillos 

de 

embolo 

Vál¬ 

vulas 

Bujías de 
encendido 

Muelles 

Forro de freno 

Piezas 

de 

repuesto 

Engra¬ 

najes 

Amor¬ 

tigua¬ 

dores 

Boci¬ 

nas 

Acce¬ 

sorios 

Total 
piezas y 
accesorios 

Equipo 
de ser¬ 
vicio 
de 

neumá¬ 

tico 

Bombas 
de ga¬ 
solina y 
aceite 

Otros 

equipos 

de 

servicio 

PAISES 

Molde¬ 
ado y 
semi- 
molde- 
ado 

Sin 

mol¬ 

dear 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

No. 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 

Valor 


$ 160 


$ 3 


6.904 

$ 962 




$ 6.275 

$ 3 

$ 277 

S 37 

S 133 

$ 7 850 

C iíVÍ 


O ftA7 

• 

1 721 

$ 9.055 

1.483 

SI .100 

24.646 

7.013 

$ 1.197 

S 1.124 

S 691 

163.787 

9.174 

6 

331 

1.991 

200*649 

75 

S 193 

♦ ÜUí 

10.941 

.Azores y Madeira 

Portugal 

99.715 

18.658 

12.181 

105 

201.866 

50.119 

264 

9.713 

4.231 

272.898 

18.794 

1.140 

140 

7.207 

504.186 

344 

24.744 

41.476 

España 

62 


337 


1.134 

1.196 

263 

1.222 

168 

19.704 

1.557 


144 

607 

25.260 

835 

73 

385 

D «fu 

358 

98 

638 

30 

3.730 

1.069 

3.230 

1.250 

214 

27.672 

643 


123 

2.866 

38.946 

447 

9.907 

7.261 

Guatemala 

392 

104 

388 


3.348 

1.090 

1.723 

1.247 

27 

27.650 

394 

9 

7 

2.361 

36.216 

67 

2.073 

1.134 

. . Hondura* 

106 


462 


1.547 

608 

344 

54 

82 

13.578 

892 


59 

195 

16 638 


547 

36 


2.080 

461 

609 

47 

20.226 

6.224 

1.866 

3.327 

399 

125.817 

437 

115 

713 

9.713 

152.458 

342 

3.553 

13.659 


930 

411 

250 

356 

2.626 

734 

2 . 0 SS 

772 

245 

29.792 

742 


109 

3.757 

41.188 

115 

3.087 

4.224 

Salvador 

2.311.655 

14.465 

27.882 

7.786 

206.306 

56.633 

4.044 

29.838 

20.357 

477.435 

22.383 

1.162 

12.955 

67.455 

3.523.714 

14.603 

44.580 

62.175 

México 

33.496 

1.195 

4.800 

1.261 

49.120 

14.187 

15.708 

28.082 

7.578 

450.835 

6.641 

94 

7.133 

31.190 

602.449 

817 

35.212 

35.274 

Cuba 

1.065 

14 

137 


4.521 

1.455 

3.4C4 

2.732 

1.356 

31.617 

39 

92 

88 

1.657 

44.416 

18 

3.172 

3.687 

Rep. Dominicana 

4S0 

59 

278 

2 

2.357 

929 

3.015 

592 


32.729 

3 

46 

450 

2.672 

41.278 


416 

1.239 

Haití 

2.494.056 

31.513 

79.691 

4.904 

284.778 

71.995 

3.586 

66.926 

19.6S0 

1.776.821 

37.991 

32.373 

3.574 

108.593 

5.333.540 

35.740 

3.101 

160.611 

.Argentina 

5.078 

602 

14 


735 

271 

213 

1.174 

538 

87.826 

66 


54 

3.724 

99.560 

245 

734 

2.617 

Boliv B 

2.108.316 

36.324 

11.097 

289 

126.6S0 

34.711 

12.586 

57.642 

9.773 

1.230.471 

24.433 

8.462 

8.800 

37.624 

4.090.626 

2.449 

24.085 

136.148 

Brasil 

187.730 

4.111 

2.278 

75 

30.386 

9.359 

5.515 

14.042 

4.431 

365.794 

3.516 

297 

3.730 

6.521 

654.722 

285 

5.566 

26.737 

Chile 

15.903 

3.193 

3.603 

215 

47.365 

14.215 

23.308 

13.753 

4.40S 

365.705 

9.199 

44 

5.445 

21.342 

478.509 

1.585 

17.020 

34.400 

Colombia 

123 

212 



3.578 

943 

4.918 

889 

178 

44.839 

2 


445 

1.731 

54.280 

44 

2.659 

2.584 


580 

328 


15 

170 

54 

413 

571 


24.929 

15 


12 

168 

27.085 

3 101 

Paraguay 

14.272 

1.803 

2.209 

199 

19.881 

8.159 

12.993 

5.412 

2.094 

251.372 

406 

27 

1.255 

5.432 

305.633 

1.182 

10.522 

17.690 

Perú 

3.573 

3.003 

4.758 

186 

31.460 

8.456 

853 

10.320 

2.608 

265.946 

2.186 

459 

1.212 

7.810 

311.562 

4.338 

2.461 

21.982 

Uruguav 

8.823 

1.869 

2.695 

100 

60.829 

18.114 

17.849 

11.837 

993 

293.007 

3.766 

299 

1.506 

12.163 

374.762 

896 

4.9S4 

22.090 

Venezuela 

29.598 

6.451 

7.072 

498 

75.956 

21.770 

33.875 

16.244 

5.438 

746.095 

7.329 

13 

4.171 

55.386 

933.940 

2.400 

3.865 

44.253 

Filipina* 

5.114 

961 

825 

247 

45.685 

12.384 

2.218 

319 


224.006 

573 

39 


3.275 

250.166 

330 

289 

10.446 

Marruecos 

3.967 

11 

19 

51 

1.720 

527 

3.723 

29 

122 

34.666 

71 


78 

3.356 

46.620 

1.171 

12.752 

6.051 

Mozambique 

1.066 

163 

156 


730 

196 

3.035 

380 

46 

29.950 

294 

45 

64 

634 

36.029 


64 

181 

África Portuguesa 

736 

353 

443 

3 

5.082 

1.362 

3.990 

148 

1.142 

26.624 

1.469 


108 

1.451 

37.829 

45 

1.260 


8 .557 

362 


273 

2.330 

598 

822 


26 

33.098 

727 

S 

28 

544 

45.643 




.Africa España 


Automóviles Más Livianos 

Se anticipa un gran progreso en la 
reducción del peso de los automóviles, 
en vista de que los ingenieros han ve¬ 
nido, desde tiempo, estudiando la ma¬ 
nera de suprimir piezas y reformar la 
construcción en general, a fin de poder 
utilizar en ella aleaciones de acero más 
livianas. Por lo menos seis posibilida¬ 
des de reducción de peso fueron indica¬ 
das por James W. Greig del departa¬ 
mento de ingeniería de la Hudson Mo¬ 


tor Car Co., en una conferencia ante 
la división de Detroit de la Society of 
Automotive Engineers. 

Tomando un automóvil de 3.000 li¬ 
bras, como base de estudio, el Sr. Greig 
calculó que el chasis pesa como 1.500 y 
la carrocería como 900. Como 300 li¬ 
bras del chasis corresponden al basti¬ 
dor, y como 300 de la carrocería se ha¬ 
llan en la estructura, sin incluir las 
puertas. Esto da al grupo estructural 
del automóvil un peso de como 600 li¬ 
bras. Este peso está distribuido como 


sigue: 255 en las puertas, 175 en los 
asientos, 55 en los cristales o vidrios y 
170 en guarniciones, alfombras, aisla¬ 
miento, ferretería, etc. 

Se emplean como 35 libras de pernos, 
tuercas y remaches, a pesar del gran 
progreso que se ha alcanzado en la sol¬ 
dadura. Las láminas metálicas del capó, 
guardabarros y otras piezas semejan¬ 
tes, que no tienen ningún fin estructu¬ 
ral, representan como 180 libras. El 
casco de la carrocería, representado por 
300 libras, comprende como 250 de lá- 


Exportación de Neumáticos 
del Canadá en 1936 

(Según datos del Dominion Bureau of Stalisticg 
—External Trade Branch, Ottawa) 


PAISES 

CUBIERTAS DE 
NEUMATICOS 

CAMARAS 

DE AIRE 


No. 

Valor 

No. 

Valor 

Argén! ¡na. 

19.541 

$156.544 

17.468 

$20.809 

Boíivia. 

1.055 

13.916 

1.035 

1.449 

Brasil. 

62.224 

672.263 

39.072 

45.594 

Chile. 

Colombia. 

15.655 
21 564 

143.739 

260.679 

5.756 

16.430 

21.325 

482 

17.523 

27.1S4 

486 

Costa Rica. 

530 

Cuba. 

39 

210 

22 

17 

Ecuador. 

1.105 

12.509 

779 

903 

Guatemala. 

1.032 

13.020 

960 

1 239 

Honduras. 

1.464 

27.OSO 

1.017 

2.041 

México. 

1.013 

9.939 

227 

235 

Nicaragua. . . 

430 

5.399 

552 

764 

Pauamá. .. 

4.570 

30.030 

4.651 

3.615 

Paraguay. 

267 

2.223 

249 

232 

Perú. 

8.024 

87.483 

7.201 

8.957 

Portugal. 

8.828 

101.843 

3.351 

3.521 

Azores y Madeira.. 

64 

728 

104 

163 

Africa Portuguesa.. 

2.212 

24.939 

3.434 

4.549 

El salvador. . 

82 

1.092 

2 S6 

215 

Rep. Dominicana.. 

770 

6.296 

675 

012 

España. 

634 

8.872 

634 

1.269 

Canarias.... 

398 

4.257 

172 

108 

Africa Española.... 

1.068 

10.673 

050 

661 

l'ilipimas.. . 

216 

1.163 

72 

59 

Uruguay. 

387 

2.319 

435 

262 

Venezuela..., 

24.154 

276.142 

23.880 

32.270 


Exportación de Neumáticos de E.U.A. 


(En 1936) 


PAISES 

Cubiertas de 
neumáticos de 
camiones y 
ómnibus 

Cubiertas de . 
neumáticos de 
Automóviles 

Cámaras de 
aire 

Llantas macizas 
de caucho 

Valor 
de los 
neumáticos 

y. 

materiales 










para su 


No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

No. 

Valor 

reparación 

Azores y Madeira. 

26 

$355 

1 2 

$1.873 

55 

$106 



$157 

Portugal. 

725 

12.963 

5.703 

54.312 

3.529 

5.466 

2 

$83 

5.310 

España. 

300 

5.232 

86 

2.074 

334 

1.079 



1 942 

Costa Rica. 

317 

8.018 

2.017 

19.318 

1.550 

2.224 

12 

363 

349 

Guatemala. 

760 

15.141 

2.396 

24.904 

2.118 

3.129 

89 

813 

834 

Honduras. 

655 

19.622 

1.280 

16.355 

1.378 

2.751 

2 

18 

248 

Nicaragua. 

135 

3.389 

187 

1.950 

417 

742 

28 

1.640 

106 

Panama. 

1.588 

21.SS4 

12.565 

110.014 

13.516 

17.870 

264 

3.039 

3.361 

Salvador.. 

613 

15.749 

2.848 

26.144 

3.508 

5.687 

25 

653 

381 

México. 

7.232 

96.063 

21.543 

126.879 

25.226 

29.04C 

335 

11.G46 

34.779 

Cuba. 

12 .S 66 

192.618 

56.198 

506.690 

51.715 

84.912 

704 

16.6S4 

18.073 

Dominicana República. 

716 

13.676 

5.916 

76.361 

5.145 

9.099 



480 

Argentina. 

1.327 

28.224 

19.607 

122.759 

11.568 

10.329 

301 

18.484 

24.734 

Bolivia. .. 

141 

4.211 

1.275 

18.683 

1.142 

2.133 



551 

Brasil. 

25.532 

450.582 

50.339 

350.504 

43.690 

62.883 

141 

3.900 

19.774 

Chile. 

2.555 

44.188 

24.004 

207.517 

27.537 

33.046 

105 

4.149 

3.120 

Colombia. 

4.306 

80.327 

27.405 

372.675 

24.837 

43.269 

161 

3.196 

10.625 

Ecuador. 

840 

17.507 

2.440 

28.068 

2.670 

3.925 

6 

204 

871 

Paraguay... 



511 

4.2S7 

34S 

400 

16 

224 

172 

Perú. 

3.306 

77.107 

7.610 

91.478 

7.428 

17.172 

49 

1.908 

11.271 

Uruguay. 

2.515 

49.045 

4.255 

34.5C7 

3.716 

4.971 

112 

6.375 

16.668 

Venezuela. 

2.150 

58.165 

15.528 

173.618 

11.705 

21.633 

8 

205 

6.142 

Filipinas. 

33.419 

561.SOI 

84.306 

749.S74 

89.266 

116.579 

87 

1.3S2 

20.S24 

Marruecos. 

4.06S 

106.583 

4.548 

47.123 

5.759 

12.059 

8 

351 

1.512 

Africa Portuguesa.. 

59 

1.473 

592 

6.279 

7S6 

1.266 



355 

Canarias. 

281 

7.010 

2.656 

29.082 

1.269 

2.521 

16 

495 

916 

Africa España . 

288 

5.702 

S45 

9.810 

1.039 

1.796 
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Nuevo tipo de carrocería de ómnibus para chasis Chevrolet, contru.do por la Flexible 
Co. de Loudonville, Ohio. Capacidad para 20 a 25 pasajeros 


minas metálicas y como 50 en sostenes, 
pernos y remaches. 

En vista de este estudio, el Sr. Greig 
cree que es muy posible reducir el peso. 
Propone, por ejemplo, que se emplee al¬ 
gún substituto sintético más delgado, 
en lugar del vidrio, que las puertas se 
alivianen mediante algún nuevo método 
de estampado y que todas las demás 
piezas pesadas se reformen y hagan de 
materiales más firmes pero más livia¬ 
nos, que los presentes. 

• • 

La Chrysler Corp. informa que du¬ 
rante 1936 tuvo una ganancia neta de 
$62.110.453. Esta ganancia ha sido 77,6 
por ciento mayor que la de 1935. Las 
ventas del año subieron a un total de 
$667.138.391, contra $516.830.333 en 
1935. Vendió 1.066.229 vehículos, en 
comparación con los 843.599 en 1935. 

• • 

El hierro de soldar eléctrico OTC, fa¬ 
bricado por la Owatonna Tool Co., com¬ 
prende un elemento calorífico hecho de 
alambre de especial aleación de níquel 
y cromo, protegido en un tubo de porce¬ 
lana de doble forro. Se ofrece en tres 
tamaños, de 50 a 100 vatios. John 
Prior, 44 Whitehall St., Nueva York, 
está a cargo de su exportación. 

Se ha introducido un cambio en la 
construcción de los cables de acumula¬ 
dores fabricados, bajo la marca de 
“Wire Joe”, por la Crescent Cable Co. 
de Pawtucket, R. I. Todos los cables 
gruesos llevan ahora bornes de tipo la¬ 
deado. El mismo acabado de los cables 


ha sido también refinado. Anuncia tam¬ 
bién la introducción de un nuevo grupo 
de alambres “Wiry Joe” especial para 
los modelos Chevrolet de 1929 a 1932. 


Sure-Weld es el nombre de un nuevo 
líquido de soldar, el cual, según se dice, 
tapa o cierra las trizaduras en los ori¬ 
ficios de válvulas, bloques de cilindros 
y canalización de agua. El líquido se 
echa en el sistema de enfriamiento. Se 
hace funcionar lentamente el motor du¬ 
rante un cuarto de hora y el trabajo 
queda hecho. Se ofrece en pintas, cuar¬ 
tos de galón, medio galón y galón, por 
su fabricante la Sure-Rite Products Co., 
Filadelfia, Pa. 

• • 

Una combinación de descongelar y 
enfriar ha sido introducida por la Asso¬ 
ciated Parts Mfg. Corp., de Brooklyn, 
Nueva York. Este aparato toma aire 
caliente del calorífico de agua caliente 


y lo transmite al parabrisa por medio 
de un tubo flexible. Un sencillo adapta¬ 
dor lo conecta al calorífico y en manera 
alguna perturba el funcionamiento de 
este último. El ventilador, instalado en 
la columna de dirección, aspira aire ca¬ 
liente y lo lanza luego contra el para¬ 
brisa. En el verano, se aprovecha para 
hacer circular aire fresco. 

• • 

Un completo estuche o juego de fre¬ 
nos hidráulicos accionados al vacío, pa¬ 
ra los camiones y ómnibus Ford de IVz 
tonelada, ha sido anunciado por la Lin- 
derman Devices, Inc., de Nueva York. 
El juego comprende cuatro frenos Lin- 
derman de ruedas, amplificador al va¬ 
cío, cilindro de gobierno hidráulico y to¬ 
da la tubería, válvulas, sostenes y otras 
piezas que se necesitan para la insta¬ 
lación. Los frenos para las ruedas de¬ 
lanteras incluyen la conexión de freno 
normal de emergencia Ford, con zapa¬ 
tas separadas. 


EN AGRADECIMIENTO 


M UCHAS personas, organizaciones y empleados de go¬ 
bierno, en América, Europa, Asia, Africa y Oceanía, 
han cooperado con El Automóvil Americano, en la prepara¬ 
ción y en la exactitud del Censo Mundial del Automóvil de 
1937. Esta ayuda, que ha exigido mucho estudio y trabajo, 
nos ha sido extendida, como en cada uno de los diez y siete 
años pasados, en que hemos publicado este censo, con una vo¬ 
luntad y un espirítu de cooperación admirables, por lo que de 
nuevo expresamos a todos nuestros excelentes colaboradores 
nuestros más sinceros agradecimientos. Sin semejante ayuda, 
este censo mundial resultaría, por supuesto, imposible. 

Deseamos expresar nuestra profunda gratitud a los muchos 
representantes del Departamento de Estado (Ministerio de 
Relaciones Exteriores) de los Estados Unidos y al Bureau of 
Foreign & Domestic Commerce, incluyendo attachés comer¬ 
ciales, cónsules y empleados consulares, que nos han suminis¬ 
trado interesantes informes y datos. Los directores de asocia¬ 
ciones de automóviles y clubs de automóviles, en numerosas 

Angola— Loanda. Robert Huekson & Sons, Ltd. 

Argentina—Buenos Airea, James F. Downey. 

Canarias—Puerto de la Luz, J. J. Gonzales Sua- 
rez. 

Chile—Santiago, II. M. Randall y John A. Light. 

Costa Rica—San José, Harold M. Collins; Ha¬ 
bana, Charles H. Ducote. 


ciudades, nos han suministrado también información sobre 
sus respectivos países, lo mismo que comerciantes, distribui¬ 
dores, representantes comerciales y corresponsales. 

Irving H. Taylor, director interino de la división comercial 
automotriz y aeronáutica del Bureau of Foreign & Domestic 
Commerce, de Washington, D. C., y P. R. Mattix, subdirector 
de la misma división, nos han prestado la más valiosa ayuda 
suministrándonos los datos fundamentales para el presente 
trabajo. O. P. Pearson, de la Automobile Manufacturen Asso- 
ciation de Nueva York nos ha prestado también valiosa co¬ 
operación, lo mismo que A. L. Neal, director interino del Ex- 
ternal Trade Branch del Dominion Bureau of Statistics, de 
Canadá. 

Por falta de espacio no podemos aquí expresar nuestros 
agradecimientos a cada una de las muchas personas que nos 
han ayudado en la preparación del presente censo, pero de¬ 
seamos señalar específicamente la colaboración espléndida re¬ 
cibida de los siguientes: 


íep. Dominicana—Ciudad Trujillo, Walter S. 
Reineck. 

¡cuador—Guayaquil, Frederick L. Royt. 
Guatemala—Guatemala City, Howard H. Tewks- 
bury. 

laiti—Port-au-Pr¡nce, Julián L. Pinkerton. 
fadeira—Funchal, Alexander P. Cruger. 


México —México City, Edward D. McLaughlin. 
Perú —Lima, Julián Greenup. 

Filipinas—Manila, M. Kasilag y J. Bartlett 
Richards. 

Portugal—Lisbon, Walter C. Dowling. 

Africa Portuguesa—Lourenco Marques, Lampton 
Berry. 

Puerto Rico—San Juan, Frank Gamundi. 
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Noticias de las Fábricas 


?:>■ 

Termina la huelga de la G.M. Producción a Capacidad casi Completa cou 
Totales sin Precedente — Studebaker Ofrece Nuevos Camiones — Modelos 
Autocar a Precios Bajos — Diamond T Refina su Completo Surtido 


TERMINA LA HUELGA 
DE LA G.M. 

Con la terminación de la huelga de 
los operarios de la General Motors, a 
principios de febrero, la industria auto¬ 
motriz está ahora funcionando a toda 
capacidad. Se anticipa que la produc¬ 
ción en marzo sobrepasará a la de abril 
de 1936, mes en que llegó al máximo 
total de 527.726 automóviles y camio¬ 
nes. 

La producción en febrero habría sido 


muy elevada si no hubiera intervenido 
la huelga en las fábricas de la General 
Motors. A pesar de todo, la General 
Motors construyó como 45.000 vehícu¬ 
los automóviles durante ese mes. La 
producción total, durante febrero, in¬ 
cluyendo todas las fábricas, llegó como 
a 350.000, es decir, como 50.000 más 
que en febrero del año pasado. 

A mediados de febrero, como 222.000 
de los 235.000 operarios de la General 
Motors regresaron a trabajar y la com¬ 
pañía empezó a producir sobre una base 
más o menos normal, a razón de 225.000 
vehículos al mes. Casi todas las otras 
fábricas de automóviles han estado tra¬ 
bajando en grande escala y se calcula 
que la producción total durante marzo 
quedará comprendida entre 525.000 y 
550.000 automóviles y camiones. Sobre 
esta base, el sable anticipar que la pro¬ 
ducción total para el primer trimestre 
del presente año llegará a 1.250.000. 

La terminación de la huelga de los 
operarios de la General Motors sé rea¬ 
lizó después de más de una semana de 
negociaciones en Detroit, entre repre¬ 
sentantes del Gobierno Federal, del 
estado, de la compañía afectada y de 


los huelguistas, representados por la 
unión. El resultado de estas negociacio¬ 
nes fue, en resúmen, el siguiente: La 
unión obrera fué aceptada y reconocida 
como la única agencia representative de 
sus miembros solamente; la compañía 
se comprometió a conferenciar con re¬ 
presentantes de la unión en lo tocante a 
derechos, parcialidad y varios otros im¬ 
portantes puntos bajo discusión. En una 
declaración separada, sometida al Go¬ 
bernador Murphy del estado de Michi¬ 
gan, la compañía se comprometió tam¬ 


bién a no entenderse con ningún otro 
grupo de obreros en sus 21 fábricas 
afectadas por la huelga, durante los 
próximos seis meses. Por otra parte, la 
General Motors anunció un aumento de 
jornal de 5 centavos por hora, a conti¬ 
nuación de firmar el convenio. 

Durante enero y febrero se estable¬ 
cieron muchos precedentes en produc¬ 
ción y en ventas. 

Los embarques de la compañía Pack- 


ard en enero dieron un total de 10.418 
automóviles, en comparación con los 
4.986 correspondientes al mismo mes de 

1936. Durante febrero, esta compañía 
embarcó 13.000 automóviles, en compa¬ 
ración con los 4.517 embarcados el mis¬ 
mo mes del año pasado. 

Durante el período de cuatro meses, 
terminado en enero, se vendieron en los 
Estados Unidos 4.564 automóviles Gra- 
ham, en comparación con los 3.364 ven¬ 
didos en similar período de tiempo un 
año atrás. 

La producción de automóviles Willys 
los primeros 15 días de febrero dió un 
total de 4.561, es decir, un aumento de 
1.551, o sea 51 por ciento, sobre la pro¬ 
ducción la primera mitad de enero. Des¬ 
de noviembre 30, ha fabricado 15.169 
automóviles. 

Las ventas de la Studebaker en enero 
sobrepasaron todas las correspondien¬ 
tes a este mes, en la historia de la com¬ 
pañía. Dieron un total de 7.735 automó¬ 
viles y camiones, en comparación con el 
total de 6.036 correspondiente a enero 
de 1936. Hubo, por lo tanto, un aumento 
de 28 por ciento a favor de enero de 

1937. 

A pesar de que la Reo está traba¬ 
jando a capacidad máxima, se le han 
acumulado numerosos pedidos de ca¬ 
miones y ómnibus de diversas capacida¬ 
des. Los pedidos que todavía no han 
podido llenarse representaban un total 
de casi 3.000 el 14 de febrero. 

Las ventas de automóviles Hudson y 
Terraplane en los Estados Unidos lle¬ 
garon a un total de 108.230 para 1936. 
Fué el año más activo que ha tenido 



Ln nueva ambulancia-sedán Studebaker, llamada modelo St. Regís, que de sedán puede 
transformarse en ambulancia en 10 segundos 



Esta brigada de 10 ómnibus de tipo metropolitano, en chasis International, con carro¬ 
cerías hechas por la Wayne Works, se entregaron a servicio entre la Habana y Santiago 

de Cuba en febrero 
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esta fábrica desde 1929. Representó un 
aumento de 26 por ciento sobre el total 
de 86.128 automóviles vendidos en 1935. 
Los embarques del Canadá y de expor¬ 
tación, durante el año, dieron un total 
de 15.036 automóviles. 

• • 

MATRICULAS 

Un estudio de las matrículas de au¬ 
tomóviles nuevos (ventas al por menor) 
en los Estados Unidos, en 1936, mues¬ 
tra que el Chevrolet va a la cabeza de 
todos, con ventas de 656.698 vehículos. 
En orden de importancia vienen a con¬ 
tinuación Ford, Plymouth, Dodge, Olds- 
mobile y Pontiac. Los datos son los si¬ 
guientes: 

Porcen¬ 
taje de 
cambio de 
Doce meses 12 meses 

/- A -v de 1936 

1936 1935 sobre 1935 


Chevrolet . 930.250 656.698 -f 40,8 

Ford . 748.554 826.519 — 9.5 

Plymouth. 499.580 382.985 -f 30,3 

Dodge . 248.518 178.770 + 39,1 

Oldsmobile . 178.488 149.375 + 19,6 

Pontiac. 171.669 140.122 -f 22.4 

Buick . 160.687 87.636 + 83.6 

Terraplane . 78.471 53.838 + 45,9 

Packard . 68.772 37.653 + 82,6 

Studebaker . 67.835 39.573 + 37,0 

Chrysler . 58.698 40.536 4- 45,0 

De Soto . 45.088 26.952 + 67,0 

Nash-La Fayette. 43.070 35.184 + 22.3 

Hudson. 20.825 21.587 — 3,3 

Graham . 16.439 16.965 + 2,9 

Lincoln . 15.567 2.370 +657,0 

La Salle. 13.992 11.775 + 19,0 

Willys . 12.423 10.349 + 19,0 

Cadillac . 11.766 6.692 + 76,0 

Reo . 3.146 3.894 — 19,1 

Auburn . 1.848 5.163 — 64,2 

Hupmobile. 1.556 7.450 — 79,1 

Cord . 1.174 

Pierce-Arrow ... 787 875 — 10,0 

Miscellaneous . .. 5.294 1.858 +185,0 


Total .3.404.497 2.743.908 + 24,0 

Chrysler Corp. . . 861.884 629.243 + 35,5 

Ford and Lincoln 764.121 828.889 — 7,8 

General Motors. . 1.466.852 1.052.297 + 39,2 

Otros . 321.640 233.479 + 37,8 


El Chevrolet ocupa también el primer 
lugar en matrículas de camiones nue¬ 
vos. Las cifras son las siguientes: 


Porcen¬ 
taje de 
cambio de 



Doce meses 

12 meses 


,- 

- N 

de 1936 


1936 

1935 

sobre 1935 

Chevrolet . 

204,344 

167.129 

+ 22,1 

Ford. 

177.244 

185.848 

— 4,5 

Dodge . 

85.296 

61.488 

+ 39,7 

International . .. 

71.958 

63.471 

+ 35,0 

G. M. C. 

26.980 

11.442 

+135,6 

Diamond T . 

3.750 

6.454 

+ 36,8 

White . 

5.757 

3.304 

+ 74.5 

Reo . 

4.227 

6.101 

— 17,2 

Mack . 

4.226 

1.615 

+ 189,0 

Studebaker . 

3.279 

2.100 

+ 56,0 

Federal . 

2.930 

2.190 

+ 33.9 

Willys-Overland. 

2.441 

2.280 

+ 7,0 

Plymouth . 

2.420 

660 

+267,0 

Terraplane . 

1.906 

638 

+ 199,0 

Indiana . 

1.705 

862 

+ 98,0 

Brockway . 

1.695 

1.245 

+ 36,1 

Autocar . 

1.451 

1.001 

+ 45,1 

Stewart . 

1.280 

880 

+ 45.5 

Dioco. 

964 

398 

+ 142,0 

F. W. D. 

369 

212 

+ 74,0 

Sterling . 

277 

174 

+ 59,1 

Twin-Coach - 

94 

136 

— 31,0 

Otros . 

2.053 

2.155 

— 4,7 

Total . 

. 611.644 

510.683 

+ 20,0 


• • 

La Goodyear Tire & Rubber Co. tuvo 
una ganancia neta de $10.831.032 en 
1936, en comparación con la de $5.452.- 
240 en 1935. La ganancia del año pa¬ 
sado fué la más grande desde 1929. Las 



Arriba mostramos el icoblerno al frente y carrocería corrientes que se «ncloyen en d 
, curtido Studebaker. Las caritas son tan cómodas como un automóvil de pasajeros 


ventas llegaron a un total de $185.915.- 
657, en comparación con las de $164.- 
863.974 el año anterior. 

• • 

STUDEBAKER OFRECE 
NUEVO SURTIDO 

Un nuevo surtido completo de camio¬ 
nes, incluyendo dos modelos con gobier¬ 
no al frente en tamaños medianos y de 
servicio pesado, lo mismo que tres nue¬ 
vos chasis de ómnibus, fué anunciado 
por la Studebaker. El nuevo surtido se 
dice que es uno de los más completos 
que se haya ofrecido hasta ahora por 
una sola fábrica. 

Hay ahora cuatro modelos con go¬ 
bierno al frente, todos con mayor po¬ 
tencia. El J15M, con capacidad bruta de 
11.500 libras, tiene un motor con cilin¬ 
drada de 217,8 pulgadas cúbicas (3,57 
litros) que desarrolla 85 c. de f. a 3.200 
r.p.m. Un motor con 263 pulgadas cúbi¬ 
cas de cilindrada (4,31 litros) que de¬ 
sarrolla 79 c. de f. a 2.800 r.p.m. se su¬ 
ministra con el chasis J20M con capaci¬ 
dad bruta de 14.000 libras. El J25M, con 
capacidad bruta de 17.000 libras, lleva 
un motor con cilindrada de 320 pulga¬ 
das cúbicas (4,24 litros) que desarrolla 
86 c. de f. a 2.600 r.p.m. El otro modelo 
es el J30M, con capacidad bruta de 
20.000 libras, provisto de motor con 383 
pulgadas cúbicas de cilindrada (6,28 li¬ 
tros) que desarrolla 98 c. de f. a 2.400 
r.p.m. 


Los camiones de la serie normal, re¬ 
presentados por cuatro modelos, se ofre¬ 
cen en capacidades brutas de 11.500, 
14.000, 17.000 y 20.000, lo mismo que el 
año pasado. Se emplean en ellos los 
mismos motores que se usan en los mo¬ 
delos con gobierno al frente. 

Mayores capacidades brutas, bastido¬ 
res más firmes, filtros de aceite, depu¬ 
radores de aire de tipo húmedo, mayor 
fuerza motriz, frenos hidráulicos Lock¬ 
heed y mecanismos de dirección de leva 
y palanca de construcción más resisten¬ 
te se incluyen entre los rasgos princi¬ 
pales de los nuevos chasis. Los modelos 
de la serie normal se ofrecen con gari¬ 
tas o compartimientos de conductor 
más anchos y cómodos, en tipo de cupé, 
de construcción enteramente de acero. 
Todos los depósitos de gasolina van 
instalados en un lado. 

Abajo indicamos las designaciones, 
capacidades y precios básicos de los va¬ 
rios modelos: 

DE GOBIERNO AL FRENTE 


Peso bruto Precio básico 
Modelo del vehículo del chasis 

J15M .. 11.500 lbs. $655 

J20M . 14.000 lbs. 955 

J25M . 17.000 lbs. 1.496 

J30M . 20.000 lbs. 1.885 

NORMAL 

J15 . 11.500 lbs. 665 

J20 . 14.000 lbs. 955 

J25 . 17.000 lb3. 1.496 

J30 . 20.000 Iba. 1.885 

OMNIBUS 

J15U . 11.500 lbs. 826 

J20MB . 14.000 lbs. 1.196 

J26MB . 17.000 lbs. 1.635 



El nuevo camión liviano de la Autocar 
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Modelo 221 de luxe del Diamond T, con caja de estacas perfilada, de 14 pies. Los motores 
son más poderosos, los bastidores, más firmes y los refinamientos, numerosos, en este 
nuevo surtido de camiones 


REFINAMIENTOS EN LOS 
CAMIONES DIAMOND T 

A pesar de que la Diamond T no 
acostumbra a ofrecer cambios anuales 
en sus modelos, siguiendo el plan de un 
refinamiento consecutivo, la fábrica ha 
anunciado este mes una larga lista de 
innovaciones, introducidas estos últimos 
meses, que se incluyen ahora en la cons¬ 
trucción de sus presentes modelos. En¬ 
tre ellas se hallan las siguientes: 

Bastidores más pesados, de vigas de 
un cuarto de pulgada, para mayor fir¬ 
meza y rigidez. (Todos los modelos, me¬ 
nos el 80 de % de tonelada.) 

Nuevos motores de precisión de alto 
rendimiento, con notables aumentos en 
esfuerzo de rotación y fuerza efectiva, 
provistos de cojinetes de cigüeñal y de 
bielas, hechos de aleación de cadmio y 
níquel, cigüeñales endurecidos por el 
procedimiento “Tocco” y termostatos 
en derivación incluidos en la dotación 
normal. Para servicios muy exigentes, 
la fábrica ofrece, en todos sus modelos, 
motores especiales con cigüeñal contra¬ 
pesado, filtro de aceite integrante y de¬ 
purador de aire con baño de aceite. 

Generadores ventilados de mayor ca¬ 
pacidad accionados por correa, en todos 
los modelos. 

Ejes traseros perfeccionados con ca¬ 
jas integrales de acero forjado de tra¬ 
tamiento térmico. (Todos los modelos, 
desde el de 1M a 3 toneladas.) 

Frenos más grandes, con forros más 
gruesos y de mayor coeficiente de roza¬ 
miento o fricción. (Todos los modelos, 
menos el de % y el de 5 toneladas.) 

Nuevo mecanismo de dirección Roos 
de palanca gemela. (Modelos de % y 
1 Ml toneladas.) 

Los nuevos modelos provistos de mo¬ 
tores diésel de alta velocidad, de tama¬ 
ños medianos, representan otra adición 
al surtido Diamond T. Estos camiones 
son de 2 Mt y de SM toneladas y llevan 
motores diésel Hercules DJX. La cons¬ 
trucción sigue en general el plan de los 
camiones con motores de gasolina de 
tamaños similares, con mayor firmeza 


en ciertos puntos, para responder a las 
exigencias especiales del tipo diésel. 
Los ejes de dos velocidades se incluyen 
en la dotación normal. 

Todos los camiones Diamond T con¬ 
tinúan con una construcción muy firme 
en todos sus puntos. Esto se aplica has¬ 
ta en el caso del pequeño modelo 80 de 
% de tonelada. En el programa fabril 
de la Diamond T no se comprende la 
utilización de piezas originalmente 
construidas para automóviles de pasa¬ 
jeros. El característico aspecto de estos 
camiones no ha sido alterado. Conti¬ 
núan presentándose con casco de radia¬ 
dor de estilo perfilado, con parrilla cro¬ 
mada y guardabarros formados en mol¬ 
de. Los compartimientos de conductor 
de tipos normales y de luxe tienen pa¬ 
rabrisas en V con marcos de acero in¬ 
oxidable, ofreciendo belleza de aspecto 
y gran comodidad para el conductor. 

El surtido para 1937 comprende 15 
modelos corrientes de % a 5M tonela¬ 
das y un igual número de modelos de 
seis ruedas para cargas de 5 a 10 tone¬ 
ladas. 

• • 

NUEVOS MODELOS AUTOCAR 

Dos nuevos modelos, el A y el B, de 
13.000 y de 16.000 libras brutas de 
capacidad, respectivamente, fueron ha¬ 
ce poco anunciados por la Autocar Co., 
para señalar su entrada en el campo 
de los camiones livianos. Este movi¬ 


miento empezó, en realidad, en noviem¬ 
bre del año pasado, cuando la fábrica 
anunció nuevos modelos de 18.500 y 
20.000 libras. Con estos dos más recien¬ 
tes modelos, con precios de lista de 
$1.095 y $1.480 respectivamente, entre¬ 
gados en la fábrica, la compañía está 
preparada para ofrecer actualmente un 
completo surtido de camiones. 

Los nuevos modelos llevan motores 
Hercules de 263 y 282 pulgadas cúbicas 
de cilindrada (4,31 y 4,62 litros) cam¬ 
bios de marcha Clark de cuatro veloci¬ 
dades, ejes traseros Timken completa¬ 
mente flotante con engranajes helicoi¬ 
dales cónicos, mecanismos de dirección 
Ross y frenos hidráulicos en las cua¬ 
tro ruedas. La superficie de enfrena¬ 
miento es de 320 pulgadas cuadradas, 
en el modelo pequeño, y de 387 en el 
modelo grande. 

Cada chasis se ofrece en tres dife¬ 
rentes distancias entre los ejes. Los 
bastidores son de especial aleación de 
acero al carbono, con secciones máxi¬ 
mas de 7 15/16 por 2% y por 7/32", y 
de 8 x 2% x 14" respectivamente. El 
equipo normal de neumáticos consiste 
en neumáticos de 6.50 por 20", con do¬ 
bles en las ruedas traseras. La carro¬ 
cería más larga que pueden admitar es 
de 14 pies. 

Estos camiones están provistos de 
garitas o compartimientos de conductor 
Autocar de luxe, a prueba de todo tiem¬ 
po. Los muelles delanteros tienen la tí¬ 
pica acción de gemelo Autocar, con la 
hoja principal deslizándose por un sos¬ 
tén guiador provisto de una pieza de 
caucho para compensar el desgaste. 

• • 

CUATRO MODELOS EN 
EL SURTIDO “BIG BOY" 

El nuevo surtido de automóviles co¬ 
merciales Terraplane de ^ de tonelada, 
anunciado brevemente en nuestro nu¬ 
mero del mes anterior, comprende cua¬ 
tro modelos: uno cerrado de reparte, 
uno con garita cerrada y caja de ex¬ 
preso pick-up, un taxímetro y un 
con garita. La distancia entre tos ejes 
de estos modelos es de 124^ na,)). 

El modelo cerrado de reparte 

2 » 



Un motor normal de 96 c. de f. es equipo normal en los nuevos automóviles comerciales 
“Biff Boy” de % de toneiadn. Con culata especial, a elección la potencia se aumenta 

a 102 c. de f. 
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El estilo perfilado se aplica ahora a los camiones de precios moderados de marcas 
Indiana y White. El nuevo Indiana, modelo 86, mostrado arriba tipifica el nuevo estilo. 
La White ha atfrejarado tres nuevos modelos pesados a su serie 700 



El nuevo ómnibus Reo lleva un motor de seis cilindros montado longitudinalmente 
detrás del eje trasero. Este último es de tipo De Dion, montado en miembro tubular 
separado, con la caja del diferencial soportada en el bastidor. El motor, el cambio de 
marcha y la propulsión final, por engranajes helicoidales cónicos, van montados en 
línea recta. El presente modelo tiene 165" (4,18 m.) de distancia entre los ejes y un 

viraje de 26 pies 


136 pies cúbicos de espacio interior, dos 
puertas traseras para fácil carga y des¬ 
carga y una capacidad de 1.500 libras. 
El modelo con garita cerrada y caja de 
expreso pick-up de acero tiene 1.500 li¬ 
bras de capacidad. Las largas cajas pa¬ 
ra herramientas a cada lado del piso 
pueden usarse como asientos. El taxí¬ 
metro es un sedán de cuatro puertas, 
que puede convertirse fácilmente en au¬ 
tomóvil particular. El chasis con garita 
puede admitir cajas grandes especiales 
para negocios que necesitan transporte 
de cosas voluminosas, pero livianas. 

El motor corriente de 96 c. de f. es el 
normal. La fuerza puede, sin embargo, 
aumentarse a 102 con la instalación de 
una culata especial, que se ofrece a pre¬ 
cio adicional, para estos cuatro mode¬ 
los. El vehículo está construido para 
servicio pesado. Tiene embrague espe¬ 
cial, eje trasero de tamaño mayor que 
el normal, cambio de marcha de servi¬ 
cio pesado y desmultiplicaciones para 
satisfacer los requisitos del servicio 
más exigente. 

• • 

MODELOS GRANDES AÑADIDOS 
AL SURTIDO WHITE 

La adición de tres nuevos modelos de 
trabajo pasado se nuncia por la White. 
Dos de los nuevos modelos son adicio¬ 


nes a la serie White 700 — los modelos 
705 y 710 — y el tercero se agrega a 
los modelos con garita o compartimien¬ 
to de conductor encima del motor, intro¬ 
ducidos en noviembre último. 

Con un motor White de seis cilindros, 
con cilindrada de 270 pulgadas cúbicas 
(4,42 litros), el nuevo modelo 705 ofre¬ 
ce una escala de distancias entre los 
ejes de 136 a 214 pulgadas (3,45 a 
5,44 m.) y se ofrece a un precio corres¬ 
pondiente al campo de los camiones de 
1% a 2Vj toneladas. Desarrollando un 
esfuerzo de rotación de 195 pieslibras 
y 83 caballos de fuerza, el motor lleva 
la culata “Pep” patentada con especia¬ 
les cámaras de explosión que aumentan 
el esfuerzo de rotación nominal con un 
notable ahorro en consumo de combus¬ 
tible. 

Un rasgo exclusivo del motor es el 
método de inserción de los asientos de 
las válvulas de escape. 

El modelo 710 tiene un motor White 
de seis cilindros, con válvulas en un solo 
lado, con cilindrada de 303 pulgadas cú¬ 
bicas (4,96 litros), con esfuerzo de ro¬ 
tación de 215 pieslibras y 93 caballos 
de fuerza. Este modelo se ofrece con 
elección a seis distancias entre los ejes, 
de 136 a 214 pulgadas (3,45 a 5,44 m.) 
y su precio se comprende en el campo 
de los camiones de 2 a 4^ toneladas. 


Este modelo lleva un eje trasero flo¬ 
tante de reducción sencilla, en caja en 
forma de banjo de una sola pieza fun¬ 
dida, y un cambio de marcha White de 
cinco velocidades que forma parte inte¬ 
grante del motor. 

Ofrecido en distancias entre los ejes 
de 97 a 193 pulgadas (2,45 a 4,90 m.), 
el nuevo modelo White 810, con com¬ 
partimiento de conductor encima del 
motor, se caracteriza por un motor 
White de seis cilindros, con cilindrada 
de 303 pulgadas cúbicas (4,96 litros). 
El motor, el radiador y el cambio de 
marcha se quitan en grupo por la parte 
delantera de este modelo con garita en¬ 
cima del motor, lo mismo que todos los 
otros modelos White de este tipo. Este 
modelo se ofrece a un precio compren¬ 
dido en el campo de los camiones de 2 
a toneladas. Estos modelos con ga¬ 
rita o compartimiento de conductor en¬ 
cima del motor gozan de mucha deman¬ 
da debido a la mayor estabilidad sobre 
el camino que ofrecen en la práctica. 

• • 

NUEVO OMNIBUS REO 

La Reo ha anunciado un nuevo tipo 
de ómnibus, con motor en el extremo 
de atrás. El motor de seis cilindros está 
dispuesto longitudinalmente detrás del 
eje trasero, y este último es del tipo lla¬ 
mado De Dion, montado en un miembro 
tubular separado, quedando la caja del 
diferencial soportada en el mismo bas¬ 
tidor. El motor, el cambio de marcha y 
la transmisión final de engranajes heli¬ 
coidales cónicos, están instalados en lí¬ 
nea. 

Del diferencial se transmite la fuer¬ 
za a los cubos de las ruedas por medio 
de árboles provistos de articulaciones 
universales corredizas. En ambos lados 
de la caja del diferencial hay tambores 
para los frenos de estacionamiento. El 
grupo motor completo está encerrado 
en un firme compartimiento y hay ac¬ 
ceso a su interior a través de una puer¬ 
ta central atrás. 

El nuevo ómnibus tiene 165" de dis¬ 
tancia entre los ejes y un viraje de 26 
pies. El chasis pesa 6.000 libras y con 
carrocería de duralumin tiene un peso 
total de 10.000. 

El motor de seis cilindros tiene una 
cilindrada de 309 pulgadas cúbicas (5,06 
litros) y desarrolla 101 c. de f. a 2.800 
r.p.m. 

• • 

W. Ledyard Mitchell, vicepresidente 
de la Chrysler Corp., a cargo de las 
ventas internacionales, partió de Nueva 
York el 6 de febrero con destino a la 
América Central y América del Sur, 
donde conferenciará con los represen¬ 
tantes de su empresa. El itinerario del 
Sr. Mitchell comprende importantes 
ciudades centroamericanas. De Panamá 
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continuará por la costa del Pacífico, vi¬ 
sitando a sus representantes en Colom¬ 
bia, Ecuador, Perú y Chile. De aquí pa¬ 
sará a Buenos Aires, Argentina, y de 
regreso a los Estados Unidos, visitará 
a Montevideo y Rio de Janeiro. 

• • 

GARFORD SE REORGANIZA 

La Garford Corporation, de Marión, 
Ind., organizada recientemente, anun¬ 
ciará dentro de poco, un nuevo surtido 
de camiones, en el cual se incluirá un 
modelo de reparto, de media tonelada, 
con motor de cuatro cilindros. El peso 
aproximado del chasis será de 1.700 li¬ 
bras. Entre las carrocerías o cajas nor¬ 
males se incluirán una de expreso abier¬ 
ta “pick-up” con garita, una cerrada de 
reparto, una de plataforma y una de 


combinación de varales o estacas. El 
precio de lista, entrega en fábrica, será 
de $500. Entre los rasgos del nuevo 
chasis se incluyen frenos hidráulicos, 
embrague grande, bastidor bien firme, 
motor colocado bien adelante, carroce¬ 
rías más largas, anchas y altas. 

La Garford Corporation ha compra¬ 
do el negocio (incluyendo el de piezas), 
patentes, marcas de fabrica, etc., de la 
antigua Garford Motor Truck Co., de 
Lima, Ohio, una de las más antiguas 
fábricas de camiones del país. En un 
tiempo, la Garford tenía representan¬ 
tes en 35 países y sus productos ser¬ 
vían en casi todas partes del mundo. 

Los directores de la nueva empresa 
son: Presidente, H. K. York, ex presi¬ 
dente y administrador general de la In¬ 
diana Motors Corp., y después, cuando 
la Indiana se unió a la White, vicepre¬ 


sidente de la White Co. Vicepresidente, 
a cargo de las ventas, H. B. Harper, ex 
vicepresidente y gerente de ventas de la 
Willys-Overland Co. Tesorero, T. R. 
Dahl, ex vicepresidente de la White Co. 
Ingeniero jefe, Maurice Kerr, ex inge¬ 
niero jefe de la Indiana Motors Corp. 
y más tarde, ingeniero jefe de la Divi¬ 
sión Indiana de la White Co. 

La Garford Corp. ha comprado la fá¬ 
brica de la Indiana Motors Corp. en 
Marión, Ind. Esta fábrica cuenta con 
más de un cuarto de millón de superfi¬ 
cie de piso dedicada a fines fabriles. En 
esta misma fábrica se construirá un 
surtido completo de remolques de turis¬ 
mo, que se llamarán caravanas Pullman. 
Este surtido de remolque comprenderá 
algunos modelos de tipos corrientes, de 
precios medianos, además de modelos 
costosos, hechos a la orden. 


HOMBRES DE LA INDUSTRIA 


Cari L. Reed, gerente de exportación 
de la Kelly-Springfield Tire Co., acaba 
de regresar de un viaje por la América 
del Sur, donde visitó a 15 países ibero¬ 
americanos. El Sr. Reed nombró nuevos 
representantes para la Kelly - Spring- 
field en Maracaibo, Venezuela; Port of 
Spain, Trinidad; Natal y Sao Paulo, 
Brasil; La Paz, Bolivia y Lima, Perú. 
A pesar de ciertas dificultades de cam¬ 
bio en Chile y el Ecuador, las activida¬ 
des comerciales en casi todos los países 
sudamericanos visitados por el Sr. Reed, 
se presentan favorables al progreso del 
negocio. 

W. Fleming, Jr. t secretario y tesorero 
de la Shaler Co., a cargo de las activida¬ 
des fabriles, ha sido elogido presidente 
de la compañía, en reemplazo de P. H. 
Dorr, quien ha sido, por su parte, nom¬ 
brado director de la junta directiva de 
la compañía. A. G. Gibbons ha sido 
nombrado vicepresidente a cargo de las 
actividades fabriles. 

L. G. Matthews, gerente de ventas de 
la Sealed Power Corp. ha sido nom¬ 
brado al puesto de subtesorero, en lu¬ 
gar de L. D. Drake, quien lo renunció 
hace poco. Paul R. Beardsley, quien, en 
compañía del Sr. Johnson, fundó el ne¬ 
gocio en 1911, es el tesorero. La respon¬ 
sabilidad por las ventas quedará divi¬ 
dida entre tres hombres, bajo la direc¬ 
ción del administrador general Neil A. 
Morre: Paul C. Johnson, gerente de ven¬ 
tas de equipo original; W. O. Banta, 
gerente de ventas de piezas de repues¬ 
to, y John E. Norwood, gerente de pro¬ 
moción de ventas. 


J. L. Sherrin, dui’arite el año pasado 
ayudante de Karl F. Johnson, gerente 
de ventas de la Kingston Products 
Corp., ha sido nombrado gerente de 
ventas de la división de productos para 
automóviles, de la compañía. El cambio 
se efectuó a continuación del nombra¬ 
miento del Sr. Johnson al puesto de ad¬ 
ministrador general de la compañía. 

Recientemente se anunció el nombra¬ 
miento de John T. Clark a la vicepresi¬ 
dencia de la Reo Sales Corp. El Sr. 
Clark ha tenido muchos años de expe¬ 
riencia en los departamentos de manu¬ 
factura y de ventas de la Reo. El 13 de 
febrero partió para el Brasil y la Ar¬ 
gentina. Pasará varios meses en un via¬ 
je de inspección y de consultas con los 
representantes de la Reo en la América 
del Sur. 

J. H. Bradley, gerente de ventas de 
exportación de Toledo, Ohio, proyecta 
una gira comercial por las Antillas, du¬ 
rante marzo. Espera partir para Cuba 
el 17 de marzo. 



J. H. BRADLEY C. M. WYNNE 


C. M. Wynne, durante muchos años 
identificado con el comercio de exporta¬ 
ción en la zona de Chicago, ha estado 
viajando, estas últimas semanas, por 
Cuba, Puerto Rico, Venezuela, Colom¬ 
bia y la Zona del Canal de Panamá. An¬ 
tes de regresar a Chicago, a principios 
de abril, visitará a varias ciudades de 
México. 

C. E. Dalton, director de ventas de 
camiones de la Chrysler Corp., división 
de exportación, partió de Nueva York 
el 17 de febrero con destino a la Amé¬ 
rica Central, donde celebrará conferen¬ 
cias con los representantes de los ca¬ 
miones Dodge y Chrysler. En el itine¬ 
rario del Sr. Dalton se incluyen: Puerto 
Rico, Trinidad, Venezuela, Curasao, Pa¬ 
namá, Jamaica, Cuba y las naciones 
centroamericanas. Regresará a Detroit 
en marzo. 

J. R. Dunlap, gerente de exportación 
de la Eclat Rubber Co., partió de Nueva 
York el 15 de febrero con destino a las 
Antillas y Venezuela. 



C. L. REED JOHN T. CLARK 
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DATOS SOBRE 


LA INCLINACION DE 
RUEDAS DELANTERAS 

Este es el segundo artículo de la serie sobre el servicio de 
alineación de ruedas escrito: 

Por F. D. Schilling 

Instructor Jefe 

Bendix Safety Service School 


E N nuestro artículo anterior, definimos la inclinación y 
explicamos brevemente su fin. En el presente artículo 
trataremos de las causas principales y efectos de los errores 
en inclinación de rueda, incluyendo un procedimiento lógico 
para determinar estos errores. 

Tres condiciones de error en inclinación de rueda se pre¬ 
sentan generalmente: 

A. Demasiada inclinación positiva. 

B. Inclinación negativa o invertida. 

C. Inclinación desigual. 

(1) La causa de demasiada inclinación positiva, en ambas 
ruedas delanteras, de algunos automóviles de hace pocos 
años, se debía, a veces, al resultado de una característica 
demasiado alta para las condiciones de marcha encontradas. 
Esto, sin embargo, no sucede con los automóviles de más 
reciente construcción. Las características de inclinación se 
mantienen a un grado positivo o menos, en la mayor parte 
de los casos. Para los mejores resultados, la inclinación no 
debe ser mayor de un grado ni menos de cero. 

El efecto de demasiada inclinación positiva es general¬ 
mente un desgaste irregular del neumático en el borde de 
afuera de la banda de rodadura. (Véase la Fig. 1.) Esto 
se debe a la distorsión excesiva de la superficie de contacto 
con el suelo, en un arco o curva, lo que establece un efecto 
de arrastre lateral en el borde de afuera de la banda de roda¬ 
dura, con fuerza suficiente para perturbar la tracción en el 
camino. 

(2) La causa de inclinación negativa o invertida en am¬ 
bas ruedas delanteras se debe generalmente a desgaste ex¬ 
cesivo o soltura de los cojinetes de las ruedas delanteras, 
o aflojamiento o soltura de los pivotes, a consecuencia de 
prolongado servicio o descuido en su lubricación y ajuste. 
La inclinación invertida puede también ser el resultado de 
la torsión o hundimiento del eje delantero. El hundimiento 
del eje delantero de tipo corriente se debe generalmente a 
la bajada excesiva de los muelles delanteros, causada, por 
regla casi general, por las desigualdades del camino, mue¬ 
lles debilitados y cargadas anormales. De vez en cuando se 
verá un eje que ha sido previamente recalentado para su 
endurezamiento, a una temperatura suficientemente elevada 
para destruir su elasticidad primitiva u original, resultante 
de su tratamiento térmico. De este modo el eje pierde su 

Nota: Algunos de los dibujos usados en estas instrucciones han sido 
inteneiinalmente exagerados, para ilustrar más adecuadamente, el punto 
bajo discusión. 
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temple y queda sujeto a hundirse bajo condiciones de fun¬ 
cionamiento normal. Para los resultados más seguros, el eje 
doblado o torcido debe enderezarse siempre en frío, o bien, 
reemplazarse con uno nuevo. 

El efecto de la inclinación negativa o invertida, en grado 
excesivo, endurece la dirección y posiblemente provoca tre¬ 
pidación en la marcha. El borde interior de la banda de roda¬ 
dura del neumático se presentará entonces muy desgastada. 
(Véase la Fig. 2.) 

(3) La causa de la inclinación desigual de las ruedas delan¬ 
teras puede atribuirse a una condición o a una combinación 
de varias condiciones, como las siguientes: (3A) — un mu¬ 
ñón de dirección o un husillo doblado; (3B) — un eje doblado 
en un extremo, o desgaste o soltura desigual en el pivote y 
los cojinetes de la rueda. 

En las ruedas delanteras de suspensión independiente, la 
altura desigual de los muelles delanteros puede también cau¬ 
sar inclinación desigual. Una variación en inclinación, que 
no pase de medio grado, se considera una tolerancia permi¬ 
sible en servicio. 

El efecto de la inclinación desigual de las ruedas delante¬ 
ras varía según las condiciones que causan el error y la 
cantidad de diferencia en inclinación de las dos ruedas. Cual¬ 
quiera de las siguientes condiciones o combinaciones de con¬ 
diciones puede resultar de la desigual inclinación: dirección 
indecisa, con tendencia a un lado del camino; reacción o cho¬ 
que de camino, sentido en el volante de dirección, vibración 
y desgaste de los neumáticos. 

Verificación y Corrección de la 
Causa de Error en Inclinación 

Al averiguar la causa de irregularidad de cualquier factor 
de la dirección, el mecánico debe hacer un análisis completo. 
Las varias piezas de la sección delantera están tan íntima¬ 
mente relacionadas entre si, que en algunos casos producen 
efectos similares, al desarreglarse. 

Por otra parte, el mismo error puede provocar efectos dife¬ 
rentes en distintos automóviles. 

Para determinar el error en inclinación de rueda, es nece¬ 
sario dar ciertos pasos preliminares antes de verificar la ver¬ 
dadera condición de camino de la inclinación. El automóvil 
debe primeramente levantarse en un levantador o con gatos, 
para la inspección de los cojinetes de las ruedas y pivotes de 
los muñones de dirección. La soltura anormal en estos puntos 
provoca un considerable error en inclinación, y debe corre¬ 
girse por ajuste o por renovación de pieza, antes de tratar de 
averiguar si existen otras irregularidades. 

(4) Un método práctico de determinar el juego libre de los 
pivotes y cojinetes es colocar un indicador de inclinación en 
la rueda, como se ve en la Fig. 4. La rueda se empuja ahora 
por el fondo hacia afuera, con bastante fuerza para quitar 
toda la soltura en los cojinetes de la rueda y pivote, en ese 
sentido, y se toma ahora una lectura del indicador, mientras 
la rueda se sujeta en esta posición. 
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(5) Empújese ahora la rueda por arriba hacia afuera, como 
se ve en la Fig. 5, y quítese toda la soltura en esta dirección 
opuesta, tomándose una lectura con el indicador. Si la dife¬ 
rencia entre las dos acusaciones o lecturas excede un cuarto 
de grado, entonces será necesario corregir el error. 

Primero, ajústese el cojinete de la rueda para quitar todo 
el movimiento muerto entre la rueda y el husillo. Repítase 
ahora la verificación anterior. Con la soltura en la rueda eli¬ 
minada, todo soltura que se presente ahora provendrá del 
pivote del muñón. Si ésta es más de un cuarto de grado, en su 
efecto sobre la inclinación, habrá entonces necesidad de reno¬ 
var los pivotes y los bujes. 

(6) El paso siguiente es determinar la cantidad de ladea¬ 
miento o trepidación de la rueda. Hay varias maneras de ha¬ 
cer esto, pero la más rápida y exacta es el indicador de trepi¬ 
dación de rueda, especial para este fin, que mostramos en la 
Fig. 6. Girando la rueda con el rodillo del instrumento en con¬ 
tacto con el neumático o llanta, se obtiene una lectura directa 
en fracciones de pulgada, en el cuadrante y puntero. 

(7) Márquese el neumático o la llanta, con tiza, en el punto 
de mayor saliente. Este punto debe colocarse en una posición 
horizontal con el tapacubo al verificarse la verdadera condi¬ 
ción de camino de la inclinación, como se ve en la Fig. 7. 


Cuando la trepidación o proyección lateral de una rueda 
exceda de un octavo de pulgada, la rueda ha de rectificarse 
con cuidado o cambiarse, a fin de obtener los mejores resulta¬ 
dos bajo condiciones de marcha de alta velocidad. 

Un indicador de trepidación de rueda puede también apro¬ 
vecharse para determinar la cantidad de excentricidad de la 
rueda y el neumático, colocando el indicador al frente de la 
rueda, al centro de la banda de rodadura del neumático. 

Después de determinar las condiciones mecánicas anterio¬ 
res, el automóvil debe colocarse sobre un piso perfectamente 
plano y nivelado, con todo el peso del vehículo sobre las rue¬ 
das, duplicando lo más posible el efecto sobre el camino, paia 
la rectificación final de la inclinación. Un error mostrado en 
esta inspección final será entonces indicación de un eje o de 
un pivote doblado. El husillo o muñón de dirección doblado 
debe renovarse. Cuando la falta está en el eje, éste debe ende¬ 
rezarse con la ayuda de un equipo especial de enderezamiento. 

(8) Para averiguar si el eje o el husillo está doblado, la in¬ 
clinación del pivote (C) debe también verificarse. Agregando 
la inclinación de rueda (A) a la inclinación del pivote (C) en 
grados, tendremos el ángulo comprendido (B) del muñón de 
dirección. Cuando hay una diferencia en ángulo incluido del 
muñón de dirección de la derecha y de la izquierda, de más 
de medio grado, se recomienda entonces renovar el munón que 
esté ladeado. 


Los automóviles Ford con equipo de 
radio se suministran ahora con una 
antena exterior de notable capacidad 
receptiva. La antena consiste en una 
varilla, la cual, en su posición hacia 
abajo, coincide con el centro del para¬ 
brisa en V. En esta posición sirve para 
la recepción local. Para la recepción de 
estaciones distantes, se levanta la va¬ 
rilla mediante una perilla encima del 
parabrisa. 

• • 

La White Motor Co. ha recibido el 
pedido de exportación de camiones más 
grande desde la Guerra Mundial: un pe¬ 
dido de 130 camiones de servicio pesa¬ 
do, por valor de $500.000 para la So- 
ciété Anonyme Central, de Teherán, 


Persia, que tiene a su cargo el mono¬ 
polio oficial de transporte en ese país. 
Los camiones se emplearan en lugar 
de las caravanas de camellos que hacían 
el viaje de 600 millas entre Teherán y 
Bandarshapour, en el Golfo Persia. La 
White ha recibido también un pedido de 
$80.000 del Gobierno de México, corres¬ 
pondiente a 36 camiones constructores 
de caminos. 

• • 

Se ha terminado la organización de 
la Tráiler Coach Manufacturers Asso- 
ciation (Asociación de Fabricantes de 
Vagones de Remolque de Turismo). Se 
calcula en 250.000 el total de estos va¬ 
gones en servicio en los Estados Unidos 
y hay actualmente como 700 fabrican¬ 


tes dedicados a este industria, de los 
cuales como 20 son fábricas grandes. 

• • 

La gente que concurre a funciones 
teatrales en el Africa del Sur, Cuba, 
Chile, Holanda y otros países, está pre¬ 
senciado demostraciones cinematográfi¬ 
cas de los nuevos modelos de automó¬ 
viles, mediante películas especialmente 
adaptadas a esta forma de anuncio. La 
aceptación de películas cinematográfi¬ 
cas de anuncio, en los teatros del ex¬ 
tranjero, aumentó 131 por ciento du¬ 
rante 1936, según los jefes de la 
Alexander Film Company de Colorado 
Springs, Colorado, E.U.A., la producto¬ 
ra de películas comerciales de cine. 
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DIRECCION DE 
LAS FINANZAS 


Un Método Racional es Esencial al Ex¬ 
ito del Negocio + Su Descuido Conduce 
a la Quiebra o Falta de Ganancias 


L A acertada administración financiera de toda empresa co- 
I mercial consiste en (1) adquirir un capital adecuado para 
financiar los objetivos del negocio, y (2) tener una idea exac¬ 
ta de cómo utilizarlo. El promedio de los comerciantes de au¬ 
tomóviles norteamericanos ha sido deficiente en ambos res¬ 
pectos. Ha entrado en el negocio con ambiciones de ventas 
más allá de los límites impuestos por su capital y se ha guia¬ 
do por cantidad, más bien que por un objetivo de ganancia 
racional, en el desarrollo de sus operaciones. 

Como lo hemos dicho en artículos anteriores de esta serie, 
este inacertado método ha sido la causa de más fallas de co¬ 
merciantes que toda otra razón. La falta se encuentra en el 
hecho de que los comerciantes, en su mayor parte, piensan 
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GERENTE DE FINANZAS 

El gerente de finanzas de una firma vendedora 
de automóviles debe ser adepto a cifras y poder 
pensar en cifras. Debe poseer un conoci¬ 
miento profundo de lo que significan y un 
entendimiento cabal de la naturaleza humana, 
para poder comprender los factores que ejercen 
influencia sobre el desarrollo del negocio. 


ULTIMO ARTICULO 
De La Serie de Seis 

Por H. Bertram Lewis 







El gráfico a la izqui¬ 
erda muestra la dis¬ 
tribución del capital 
del comerciante, que 
un fabricante reco¬ 
mienda a sus agentes. 
Debido a factores va¬ 
riables, la suma es 
103, en lugar de 100. 
A la derecha mostra¬ 
mos un caso típico de 
la manera en que se 
ha distribuido el capi¬ 
tal de un negocio mal 
administrado. Gene¬ 
ralmente, los comer¬ 
ciantes que fallen in¬ 
vierten mucho capital 
en automóviles usa¬ 
dos y en cuentas por 
cobrar 


Buena Administración 

^^Enefectivo 
En Inventario de 
Eninventari^de 
En inventario 


Mala Administración 


en banco 


automóviles nuevo 
automóviles usados 


de biezas 


10 % 

En inve ntario E 

■EE1 2%' 

En invent ario EE 

eh 2% 

En automóvi les 15 
En cuentas 



De gastos 


prebagados 


en cantidad, debido a que no tienen educación financiera. Tie¬ 
nen, por lo tanto, la natural tendencia a asumir que la can¬ 
tidad es la solución de todo problema comercial, es decir, que 
el progreso beneficioso del negocio estriba fundamentalmente 
en el mayor número posible de ventas. El asunto de inven¬ 
tario no les causa particular preocupación y la condición “lí¬ 
quida” del negocio no entra generalmente en sus cálculos. 

Muchos de ellos dejan de comprender que un determinado 
total de ventas, en el negocio dé automóviles, entraña un pro¬ 
porcional gasto general y una inversión proporcional en auto¬ 
móviles nuevos y usados, en piezas y en facilidades de servi¬ 
cio. Empiezan el negocio bajo la impresión de que al conse¬ 
guirse el total de ventas que anticipan, las ganancias sobre 
este total cubrirán todos los gastos previstos e imprevistos, 
y que todo el capital que necesitan es aquel suficiente para 
poner en movimiento la campaña de ventas proyectada. 

Las opiniones autorizadas no concuerdan en lo tocante a 
una base segura de capitalización para el comerciante de 
automóviles; pero, un fabricante de automóviles de precios 
bajos, que ha estudiado y analizado las cifras de millares de 
comerciantes del ramo, en todas partes de los Estados Uni¬ 
dos, sujetas a diferentes condiciones de demanda local y con 
distintas organizaciones, indica que la suma de $110 por cada 
automóvil contratado, representa un cálculo bien aproxima¬ 
do, que puede servir de base al comerciante, en la determina¬ 
ción de sus requisitos de capital. Y un comerciante muy prós¬ 
pero, que representa a ese fabricante, manifiesta que de esa 
suma se necesitan $35 para financiar cada automóvil usado, 
$25 para cada automóvil nuevo, $25 para cuenta por cobrar, 
$8 para piezas de repuesto y $5 para accesorios diversos. El 
saldo queda para gastos generales corrientes e imprevistos. 

Otros comerciantes, que representan a ese mismo fabricante, 
seguramente repartirán su capital sobre una base diferente. 
En realidad, se requiere una distribución muy diferente, al 
tratarse de comerciantes que venden automóviles más caros, 
pues aquí, se halla limitado el total de ventas y las cuentas 
por cobrar son de mayor importancia. 

La distribución del capital, sobre la base de porcentajes, ha 
sido calculada por un fabricante, como sigue: 


En efectivo ....- • * *. 

Inventario de automóviles nuevos. 

Inventario di automóviles usados . 

Inventario de piezas .♦. 

Accesorios . 

Inventarios misceláneos .. 

Automóviles de la firma .. • • ♦ • • • • •; •*••••• 

Cuentas por cobrar (incluyendo reservas de la C a. de finanzas; 
Gastos pagados por adelantado . 


15% 

25 % 

20 % 

15% 

5% 

4% 

2 % 

15% 

2 % 


Debido a ciertos factores variables, esto de un total de 103 
por ciento. La presente distribución, sin embargo, parece re¬ 
presentar una base bien aproximada sobre la c.ual calcular los 
requisitos de capital de los comerciantes del ramo de los Esta¬ 
dos Unidos. Otros comentadores podrán, por supuesto, propo¬ 
ner otros porcentajes de distribución. No hay, en realidad, una 
autoridad final en este sentido; pero, lo esencial es que cada 
comerciante se valga de algún método, que sea lo más exacto 
posible, antes de entrar en el negocio, pues, a menos que se 
de cuenta de la relación que su capital ha de tener con el 
total de ventas de automóviles nuevos y usados, que se pro¬ 
pone obtener, y del saldo en efectivo que ha de conservar para 
la mayor seguridad de sus operaciones, una vez metido en el 
negocio quedará expuesto a serios problemas, que no podrán 
resolverse con la ayuda de pura buena suerte solamente. 

Lanzado al negocio, debe seguir con sumo cuidado su movi¬ 
miento financiero diario y al observar tendencia a desequili¬ 
brio, en algún sentido u otro, ha de dar todos los pasos nece¬ 
sarios para que no vaya más allá de ciertos limites de segu¬ 
ridad. 

Uno de los riesgos a que debe prestar suma atención en 
todo momento es el aumento desproporcionado de sus cuen¬ 
tas por cobrar, particularmente de las cuentas corrientes re¬ 
lativas a servicios y abastecimientos. Ninguna otra partida 
del balance financiero del comerciante del ramo se presenta 
más desproporcionada o desequilibrada que la presente. Un 
grupo de prominentes comerciantes del ramo, cuyos estados 
financieros fueron combinados y analizados por los peritos en 
contabilidad de una gran fábrica de automóviles, a fines de 
1935, tenía, por término medio, como el 50 por ciento de su 
capital en efectivo inmovilizado en esta clase de cuentas, las 
cuales, por su parte, no daban esperanza de valer más de 33 

(Continúa en la página 58) 
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Radiorreceptores 

El surtido de radiorreceptores Arvin 
para automóviles, de 1937, comprende 
importantes innovaciones. Transforma¬ 
dores especiales evitan la molestia de 
la recepción desequilibrada. El nuevo 
compensador geográfico aumenta o re¬ 



duce la selectividad girando un solo tor¬ 
nillo. Un filtro especial, instalado en el 
circuito de la antena, aumenta la inten¬ 
sidad de la recepción, reduciendo al 
mismo tiempo los ruidos de la estática. 
El nuevo surtido Arvin ofrece a los co¬ 
merciantes la ventaja de que con una 
existencia limitada pueden satisfacer la 
demanda de todos los automóviles po¬ 
pulares, con una inversión mínima. El 
surtido se ofrece en varios modelos 
adaptados a instalación en los puntos 
más convenientes del vehículo y resul¬ 
tan tan buenos en automóviles america¬ 
nos como en los europeos. Noblitt- 
Sparks Industries, 295 Fifth Avenue, 
Nueva York. 

Cargador de Remolque 

Un cargador auxiliar de acumulador, 
que se dice que resuelve definitivamen¬ 
te el problema de alumbrado de vago¬ 
nes de remolque comerciales y de pasa¬ 
jeros, fué recientemente anunciado por 
la General Armature Corp. de Lock 
Haven, Pa. Este nuevo aparato se co¬ 




loca debajo del bastidor del vagón, en 
un punto que permita a su rueda con 
neumático girar convenientemente so¬ 
bre el camino. Es esta quita rueda pre¬ 
cisamente la que hace el trabajo, a cau¬ 
sa de que está conectada directamente 
a un generador especial. 

Mezclador de Pinturas 

El Laboratorio Arcozon de Colores 
de Producción, suministrado por la 



Arco €o. de Cleveland, Ohio, comprende 
un soporte y un dispositivo de medi¬ 
ción con otros accesorios necesarios pa¬ 
ra mezclar los 675 colores diferentes 
que se emplean en los automóviles ame¬ 
ricanos de 1934 a 1937. 


Exhibidor de Amortiguadores 

La Monroe Auto Equipment Co., 
Monroe, Mich., está ofreciendo una 
combinación de exhibidor y gabinete de 
almacenaje especial para amortiguado¬ 
res de repuesto de automóviles Ford. 
Este exhibidor se coloca en el piso del 
taller, donde el cliente puede verlo. El 
tablero del exhibidor indica al dueño de 
automóvil por que sus amortiguadores 
deben examinarse y reemplazarse en 
caso de que estén muy desgastados. 
Provee también un surtido completo de 
amortiguadores de repuesto para auto¬ 
móviles Ford de 1928 a 1937. 


Ensayador de Frenos 

El Allbestos Test-A-Brak, construido 
originalmente para instalación perma¬ 
nente en vehículos automóviles, se hace 
ahora en modelo de inspección portátil. 
El instrumento se funda sobre el prin¬ 
cipio de desceleración. Hay tres escalas 
paralelas sobre el cuadrante, que dan 
las distancias aproximadas de parada 
de 20, 30 y 40 millas por hora. 


Bujías de Encendido 

Una nueva bujía de encendido, espe¬ 
cial para motores de gran compresión 
y alta velocidad, ha sido recientemente 
anunciada por la Montgomery Ward & 
Co. de Chicago. Está hecha de porcela¬ 
na de grano fino de gran resistencia al 
calor y tiene un solo electrodo de ní¬ 



quel electrolítico, con chapa de cadmio 
inoxidable. Se dice que esta nueva bu¬ 
jía es buena para 25.000 millas de ser¬ 
vicio. 

La compañía ha perfeccionado tam- t 
bién un nuevo surtido de acumuladores 
muy poderosos, con una capacidad 172 
por ciento mayor que la exigida como 
norma por la S.A.E. (Society of Auto¬ 
motive Engineers). Las placas son más 
altas y anchas que lo corriente y la 
mayor duración efectiva se asegura 
mediante separadores de caucho, una 
tapa de triple cierre y una caja de cau¬ 
cho endurecido de construcción especial. 

Exhibición de Correas de Ventilador 

Un nuevo tipo de exhibidor de co¬ 
rreas de ventilador Yitalic, que se cuel¬ 



ga de la pared, ha sido anunciado por 
la Continental Rubber Works, Erie, Pa. 
Ofrece varias ventajas sobre los anti¬ 
guos modelos. Se fija en posición con 
mayor facilidad, ocupa menos espacio, 
almacena igual cantidad de correas. 
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Gabinete de Tambor 

El más reciente artículo de la Ser¬ 
vice Mfg. Co. es un gabinete de tam¬ 
bor, con una sola manguera, que pro¬ 
vee alta y baja presión mediante el des¬ 
plazamiento de una palanca manual. La 
presión máxima desarrollada es de 


modelo Z de rectificadora de cara de 
válvula, que se adapta a toda válvula 


na con aire comprimido. Requiere me¬ 
nos presión neumático y consume me¬ 
nor cantidad de aire comprimido du¬ 
rante el trabajo, que otras herramientas 
similares. Puede emplearse con cual¬ 
quier compresor de aire, de tipo co¬ 
rriente, de 75 o más libras de presión. 
En el mecanismo de la cabeza hay solo 
dos piezas de movimiento: el golpeador 
y el émbolo o guía flotante en que fun¬ 
ciona. El gobierno de la velocidad y de 
la intensidad del golpe se realiza me¬ 
diante una válvula neumática. 


res de automóviles, incluyendo el Ford 
V-8. Es un regulador de dos etapas, de 
seis voltios, que puede instalarse en 
cualquier generador de tres escobillas. 
P & D Mfg. Co., L. I. City, N. Y. 

Rectificadora de Cara de Válvula 

La Van Norman Machine Tool Co. de 
Springfield, Mass., anuncia el nuevo 

Marzo , 1937 


Martillo de Guardabarro 

Un nuevo martillo de guardabarro, 
que pesa sólo 14 libras, ha sido anun¬ 
ciado por la Weaver Mfg. Co. Funcio¬ 


8.000 libras. Sirve para la lubricación 
del chasis y es de tipo portátil. La fá¬ 
brica ofrece también el nuevo estuche, 
modelo 9, para lubricación especializa¬ 
da. Consta de una pistola neumática 
con cilindros desprendibles para dife¬ 
rentes tipos de grasa. El surtido Ser¬ 
vice está representado para la exporta¬ 
ción por Clement Pueschel, 1841 Broad- 
way, Nueva York. 


Regulador de Voltaje 

El nuevo regulador de voltaje P & D 
se adapta a todas las marcas popula- 


con vástado de *4 a %" de diámetro. 
La nueva máquina ofrece las ventajas 
siguientes: collares divididos de doble 
agarro, motor de velocidad constante, 
articulación universal, engranaje y tor¬ 
nillo sin fin, propulsión de cabeza de 
trabajo y rápido disparo de mandril. 


Gato de Garaje o Taller 

El nuevo gato hidráulico Remeo, pa¬ 
ra todo vehículo automóvil, se carac¬ 
teriza por un mango largo, bastidor ba¬ 
jo y una carrera de subida y de bajada 



gobernada a la voluntad del operario, 
mediante un sencillo mecanismo de rue¬ 
da encima del mango. En posición ba¬ 
jada tiene 3%" de altura. En posición 
de levantamiento máximo tiene 20%". 
Una válvula de seguridad evita toda so¬ 
brecarga. La fábriga ofrece también un 
surtido completo de gatos de todo tipo. 
Manley Products Corp., York, Pa. 

Hierro de Soldar 

La Stanley Tools, de New Britain, 
Conn., está ofreciendo un nuevo surtido 
de hierros de soldar eléctricos. Estos 
soldadores tienen mangos ventilados 
ajustables, cabezas herméticamente ce¬ 
rradas para proteger los arrollamientos 
integrales y se suministran en ocho ta¬ 



maños, desde 52 vatios con punta de 
7/16" hasta 435 vatios con punta de 
1 9/16", para corriente alterna o con¬ 
tinua. La Stanley anuncia también una 
nueva fijadora de disco eléctrica, mon¬ 
tada en cojinetes de bolas. Tiene un 
motor universal de alta velocidad, ence¬ 
rrado en caja de aleación de aluminio y 
se suministra con almohadilla flexible 
de 7", 12 discos de fijar, llaves y con¬ 
ductor eléctrico. Con la fijadora se ofre¬ 
cen también varios aditamientos inte¬ 
resantes. 
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Analizador de Escape 

Con el nuevo Hays Orsatomat se 
puede analizar una muestra de gas de 
escape en 20 segundos, según dice su 
fabricante, la Hays Corp., de Michigan 
City, Ind. No hay necesidad de conexio- 

--, 



nes eléctricas ni de operario de expe¬ 
riencia. Sencillamente se arranca el 
motor por ensayarse, se inserta un tubo 
en el tubo de escape, para recibir una 
muestra del gas, se mueve una varilla 
a la posición de análisis y se lee el re¬ 
sultado en una escala graduada. El 
principio de funcionamiento es el si¬ 
guiente: el gas de escape pasa por una 
cámara de absorción cargada de potasa 
cáustica, la cual absorbe el bióxido de 
carbono; el vacío causado por la absor¬ 
ción es medido y su cantidad queda 
anotada en la escala graduada. 

Tabla Informativa de Frenos 

La nueva guía técnica y tabla infor¬ 
mativa de frenos Grey - Rock, de la 
United States Asbestos División de la 
Raybestos - Manhattan, Inc., de Man- 
heim, Pa., contiene instrucciones deta¬ 
lladas para la conservación y repara¬ 
ción de los forros de frenos de todos 
los automóviles y camiones del merca¬ 
do. Incluye también un catálogo de los 
juegos de forros cortados a la medida 
Balanced Braksets, por orden alfabéti¬ 
co y numérico, que comprende los pre¬ 
cios de lista y un índice de referencia 
de los números de la B.L.M.A. 

Llaves de Cubo 

La Snap-On Tools, Inc., de Kenosha, 
Wis., está ofreciendo algo nuevo en el 
ramo de llaves de cubo. Las cabezas 
están dispuestas a un ángulo de 15 
grados, en relación con el mango, para 
proveer espacio para el mango y los de¬ 
dos, y la curva o vuelta queda dispuesta 



a un ángulo de 30 grados, para facili¬ 
tar el trabajo en puntos que ofrezcan 
obstrucciones. Cada llave da cuatro di¬ 
ferentes posiciones de trabajo, para ca¬ 
da tamaño de boca. Hay tres tamaños 
para trabajo en motores de arranque, 
múltiples, carburadoras, tuercas de tu¬ 
bería de escape, etc. 

Quitador de Aceite 

Un quitador de aceite, que permite al 
dueño del automóvil sacar rápidamente 
el aceite de la caja del cigüeñal, sin en¬ 
suciarse las manos, ha sido ofrecido al 
mercado por la Bridgeport Thermostat 
Co.,. de Bridgeport, Conn. Consta de 
un receptáculo que se asegura a una 
válvula colocada debajo del capó del 
motor. La aspiración generada por el 
tubo de vacío del limpiador del parabri¬ 
sa hace que el aceite entre al receptá¬ 
culo a través de una tubería de cobre 



y de material flexible unida al tapón de 
desagüe. La instalación requiere media 
hora, y el trabajo de quitar el aceite se 
efectúa como en un minuto. 

Catálogo de Escariadores 

La Wetmore Reamer Co. de Milwau- 
kee, Wis., anuncia que ha publicado un 
nuevo catálogo general revisado de sus 
productos. En este catálogo se descri¬ 
ben en detalle todos los nuevos produc¬ 
tos de esta fábrica y se incluyen datos 
sobre numerosas herramientas especia¬ 
les, escariadores de precisión y equipo 
para reducir el costo del trabajo de 
escariación. 

Perforadora de Bielas 

Un cambio de marcha de tres velo¬ 
cidades se ha agregado a la perforado¬ 
ra de doble cabeza, especial para bielas, 
fabricada por la Simplicity Mfg. Co. 
de Port Washington, Wis. Esta adición 
facilita grandemente el funcionamiento 
de esta perforadora. 


Forro de Freno 

Un nuevo forro de freno, con refuer¬ 
zo de alambre, que se ofrece en grados 
de alta y baja fricción o rozamiento, ha 
sido introducido por la Thermoid Co. 
de Trenton, N. J. Otro nuevo producto 
agregado al surtido Thermoid es el 
juego de forros en bloque C u s t o m 
Brake Block, de material moldeado, pa¬ 
ra aplicación en vehículos comerciales 
de 1 % a 3 toneladas. La Thermoid tie¬ 
ne ahora dos nuevos gabinetes para 
almacenar y exhibir forros de frenos, 
y también un perfeccionado exhibidor 
de correas de ventilador y mangueras 
de radiador, incluyendo un aparato pa¬ 
ra medir correas de ventilador. 

Exhibidor de Limpiador de Ranura 

La National Machine & Tool Co. de 
Jackson, Mich., ha recientemente intro¬ 
ducido un nuevo tablero de exhibición 



para su limpiador de ranura de anillo. 
El nuevo tablero se comprende entre 
las ayudas que la compañía ofrece gra¬ 
tuitamente a los comerciantes que ven¬ 
den sus herramientas. 

Cadenas de Neumáticos 

La cadena de neumático Easyon, de 
tipo continuo, que se dice se puede co¬ 
locar en el neumático en menos de un 
minuto, sin necesidad de levantar el ve¬ 
hículo y sin necesidad de meterse de¬ 
trás de la rueda, es un reciente produc¬ 
to de la Woodworth Specialties Co., de 
Binghamton, N. Y. Para su instalación, 
la cadena se coloca debajo de la rueda 
y sus dos extremos se levantan y unen 
por encima de la rueda. Las cadenas 
laterales exteriores se colocan con igual 
facilidad y la instalación queda muy 
Arme y segura. 
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Resguardo de Parrilla 

El nuevo resguardo de parrilla Ful¬ 
ton, fabricado por la Fulton Co., Mil- 
waukee, Wis., consta de un firme miem¬ 
bro de acero estampado, que se extiende 
de 7^ a 8^ pulgadas arriba del borde 
superior de la barra de arriba del para¬ 
choque. De este modo suministra un ne¬ 



cesario “tope” para el parachoque del 
automóvil que está reculando, sin con¬ 
sideración de la altura de los paracho¬ 
ques usados. Otro nuevo accesorio Ful¬ 
ton es el protector de aleta “Wing 
Shield”, para suplementar las aletas 
normales de ventilación de los automó¬ 
viles siguientes: Chrysler Imperial y 
Royal de 1937, De Soto, Dodge, Ply- 
mouth, Nash y Studebaker, lo mismo 
que los modelos Packard de seis cilin¬ 
dros de 1937. La Fulton está introdu¬ 
ciendo también las perillas de volante 
de dirección “Steerhob”, que permiten 
al conductor girar con facilidad el vo¬ 
lante, en un movimiento continuo, al 
hacer curvas. 

Aceite Penetrante 

El nuevo Pen-A-Trate, introducido 
por la Grapho Products, Inc., es un 



aceite que no lubrica ni puede producir 
detonación, pero que tiene gran fuerza 
de penetración para aflojar tuercas, 
pernos y otras piezas endurecidas por 
el moho. La venta de exportación de 
este nuevo material está a cargo de 
Ernest Lenz, 289 Broadway, Nueva 
York. 

Kar-Nu 

La fórmula del Kar-Nu ha sido re¬ 
cientemente perfeccionada. Este mate¬ 
rial se exporta por J. H. Bradley, ge- 

Marzo , 1937 



rente de exportación, Toledo, Ohio. Es 
un acabado sintético, que se dice tiene 
la propiedad de resistir la exposición a 
los elementos naturales más severos. 
Al aplicarse forma una delgada película 
protectiva. Puede aplicarse en tempe¬ 
ratura ordinaria, con un pincel. Se seca 
dentro de 45 minutos a una hora, que¬ 
dando perfectamente liso y brillante. 

Sobrecargador para el Ford 

El desarrollo de un sobrecargador pa¬ 
ra el Ford V-8, que según el fabricante, 
aumentará la potencia en 38 por ciento, 
ha sido recientemente anunciado por la 
McCulloch Engineering Co., 1327 S. 70th 
St., Milwaukee, Wis. En adición de pro¬ 



veer una potencia máxima de 124 c. de 
f., el sobrecargador produce de 5,3 a 
19,7 por ciento más kilometraje de ga¬ 
solina, prolongando, también, la dura¬ 
ción del motor. Se dice que este sobre¬ 
cargador puede instalarse con facilidad. 
Cada uno se suministra con instruccio¬ 
nes completas. Se instala con la ayuda 
de herramientas comentes, en pocas 
horas. El sobrecargador ha sido cons¬ 
truido para instalarse en todos los mo¬ 
tores Ford V-8 fabricados desde 1934, 
pero puede también adaptarse a otros 
modelos de Ford V-8. 

Levantador 

Varios refinamientos se han introdu¬ 
cido al levantador “hecho a la medida”, 
de tipo de soporte por las ruedas, fabri¬ 
cado por la U. S. Air Compressor Co. 
de Cleveland, Ohio. Gracias a estas in¬ 
novaciones, los recientes modelos de au¬ 
tomóviles quedan levantados y coloca¬ 
dos de un modo que facilita el acceso a 
sus piezas inferiores. El cabezal tiene 
ahora sólo 18" de anchura y queda colo¬ 
cado directamente encima del émbolo. 


Taladro Eléctrico 

Un nuevo taladro eléctrico de y¡" r 
Víctor No. 124, ha sido agregado al 
surtido de herramientas eléctricas Stan¬ 



ley. El modelo 124 tiene engranajes de 
aleación de acero al níquel de especial 
tratamiento térmico y un motor univer¬ 
sal montado en cojinetes de bolas per¬ 
fectamente protegidos. Tiene una firma- 
caja de aleación de aluminio y un pode¬ 
rosos mandril de tres mandíbulas. 

Cargador de Acumulador 

El nuevo “Taller de Cargar” G-E 
Tungar, que puede cargar hasta doce 
acumuladores de 6 voltios o seis de 12 



voltios, a razón de 6 amperios, es urr 
reciente producto de la General Elec¬ 
tric Co., recomendando especialmente 
para uso en talleres y garajes. Este 
nuevo equipo es de firme construcción: 
de acero. 

Manual de Tornos 

La South Bend Lathe Works, de 
South Bend, Ind., ha publicado una nue¬ 
va edición de su manual práctico educa¬ 
cional, llamado “El taller de la escuela”" 
y anuncia que esta obra está a la dis¬ 
posición de los lectores de esta revista- 
Casi todo el manual se dedica a ilustrar 
y describir los varios tipos de talleres 
vocacionales, con inteligente recomen¬ 
dación de el tipo de taller más adecuado 
a las necesidades de la instrucción 
vocacional. 
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Regulador de Aceite 

El regulador de aceite Tru-Level es 
un aparato que se instala en el lado 
del motor del tablero, o bien, directa¬ 
mente encima del motor, que sirve para 
mantener el aceite a debido nivel en la 
caja del cigüeñal. Tan pronto como 
baja el nivel, el regulador permite au¬ 



tomáticamente que entre una nueva 
carga de aceite en la caja del cigüeñal. 
Se dice que este regulador de nivel de 
aceite tiene un favorable efecto sobre 
la temperatura, a causa de que evita 
que el nivel baje a un punto peligroso. 
Se ofrece en tamaños de un galón, para 
automóviles y camiones livianos y en 
tamaños de tres galones para camiones 
grandes.—American Chain Co., York, 
Pa. 

Lamparita Bullet Lite 

La nueva lamparita Bullet Lite es un 
proyector en miniatura, que puede 
guardarse en un bolsillo. Se adapta a 
numerosas aplicaciones prácticas. La 
fabrica la Aetna Motor Products Co. 
y su venta al extranjero está a cargo 
de Ernest W. Lenz, 280 Broadway, Nue¬ 
va York. 

Surtidor de Lubricante 

La Brookins Mfg. Co., Cincinnati, ha 
perfeccionado un surtidor durable y de 
poco peso, para la venta de lubricante 
especial para engranajes hipoidales. 
Permite perforar el envase y vender el 
lubricante con rapidez y seguridad, sin 
pérdida alguna. Admite latas o envases 
de una, dos y tres libras, y suministra 
una libra en ocho segundos. La cons¬ 
trucción de este surtidor ofrece varias 
interesantes innovaciones mecánicas. 



Tiene un tubo de extensión que asegura 
la entrega completa de toda la canti¬ 



dad; una válvula de desahogo hace que 
regrese automáticamente a la lata el 
lubricante que haya en la boquilla; el 
tubo del surtidor llega hasta el punto 
más bajo, lo que asegura el agotamien¬ 
to completo; el tubo curvo de descarga 
se adapta a todas las aberturas y faci¬ 
lita mucho el trabajo. 

Lijadoras 

Dos nuevas lijadores de dos velocida¬ 
des e han agregado al surtido Sioux de 



la Albertson & Co. de Sioux City, Iowa. 
La No. 1260 con discos de 7 pulgadas 
funciona a velocidades de 1.300 a 3.500 
r.p.m. y la No. 1255, hasta 5.500 r.p.m. 
Ambas se ofrecen con motores univer¬ 
sales de corriente continua y alterna. 

Synchro-Start 

El nuevo Synchro-Start, perfecciona¬ 
do por la Synchro-Start Corp. de Tole¬ 
do, Ohio, es un aparato de arranque, 
que mantiene girando el volante del mo¬ 
tor mientras el circuito del encendido 
esté abierto. La distribución de este 
aparato está a cargo de la Defiance 
Sparlc Plug Co. de Toledo, Ohio, de la 
cual Louis de Bouder es el gerente de 
exportación. 


Torno para Tambores 

La más reciente adición al surtido de 
equipos de la Van Norman Machine 
Tool Co. de Springfield, Mass., es el 
torno para tambores de frenos, modelo 
No. 202, adaptable a automóviles y 



camiones pequeños. Esta máquina 
ofrece dos ventajas importantes: 
multiplicidad de alimentaciones en am¬ 
bos sentidos y un husillo hueco de 3 
pulgadas, que además de girar, puede 
moverse en sentido horizontal. Esto 
permite fácil acceso al interior del tam¬ 
bor, menos separadores, mayor facili¬ 
dad de colocación y la eliminación del 
peligro de ladear el tambor. 

Juego Dillectric 

Para responder a la demanda de un 
estuche Dillectric de remendar cámaras 
de aire donde no hay corriente eléctri¬ 
ca, la Dill Mfg. Co. de Cleveland, Ohio, 
anuncia un modelo especial, que puede 
accionarse con corriente de acumulador 



de 6 voltios. Con este estuche se em¬ 
plean los parches y otras piezas nor¬ 
males de marca Dillectric. El nuevo es¬ 
tuche comprende 25 parches eléctricos 
Dillectric redondos y 25 ovalados, cepi¬ 
llo de alambre, una barazadera de pre¬ 
sión y las necesarias conexiones para 
el acumulador. 
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B9.75/20 

DB9.75 20 

23% 


s.. 

F 

6.2 

D ... 

u.. 

B10 50 20 

DB10.5/20 

24 


s.. 

F. 

6.4 

D ., 

u.. 

B10.50 22 

DB 10.5/22 

24% 


RS 

F 

5.62 

ST.. 

u. 

B6.00^20 

B6.00/20 


242 

RS 

F 

5.66 

ST.. 

O.. 

B6.00 20 

B6.00/20 


242 

RS 

F 

6.2 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 

RS 

F. 

5.83 

ST.. 

0.. 

B 6.50/20 

DB6.50'20 


242 

RS 

F 

6.13 

ST.. 

0.. 

B 7.00'20 

DB7.00 20 


242 

RS 

F. 

0.83 

ST.. 

0.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 


242 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 

R.. 

F. 

5.66 

D.. 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

T.. 

F. 

5.14 

ST.. 

0.. 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

202.2 

T.. 

F, 

5.14 

ST.. 

0.. 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

227.7 

RS 

F 

5.62 

ST. 

u. 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 

RS 

F. 

6.3 

ST.. 

0. 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 

RS 

F. 

5.66 

ST., 

0.. 

B6.00/20 

B 6.00/20 


242 

RS 

F. 

6.2 

SI. 

0.. 

B6.00 20 

BG.00/20 


242 

RS 

F. 

5.S3 

ST.. 

0.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 


242 

RS 

F 

6.13 

SI.. 

0 . 

B 7.00/20 

DB7.00 20 


242 

RS 

F 

6.83 

ST.. 

0.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 


242 

S.. 

F. 

5.62 

D... 

tL. 

P30x5 

P32x6 

25 H 

251% 

R.. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

26H 


R-. 

F. 

6.6 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

28% 


R.. 

F 

6.6 

D ... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

27* 


R.. 

F. 

6.6 

D... 

U-. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

28% 


S.. 

R 

4.90 

ST.. 

0.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

26% 

269% 

S.. 

R 

5.43 

K... 

u.. 

P34x7 

DP34x7 

25 

306% 

S.. 

F. 

5.28 

D ... 

u.. 

B6.50/20 

DB 6.50/20 

26* 

238% 

8.. 

F. 

5.28 

D.. 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

26% 

23S% 

S.. 

F. 

5.28 

D... 

u.. 

B6.00/20 

DB 6.00/20 

25% 

238% 

s.. 

F. 

5.28 

D ... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

2S» 4 

244* 

s.. 

F. 

5.28 

D... 

u.. 

B7.5020 

DB7.50/20 

28% 

244* 

s.. 

F. 

5.57 

D... 

ü.. 

BS.25/20 

DB8.25/20 

27* 

27GÜ 

s.. 

F 

5.57 

D... 

u. 

B6.00/20 

P32x6 

25% 

296% 

s.. 

F 

6.8 

D... 

u. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

26* 

206% 

s.. 

F 

6.83 

D... 

u. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

27 

296% 

R.. 

F. 

5.88 

D.. 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

26* 

284% 

R.. 

F. 

5.8 8 

D.. 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

26% 

266* 

R.. 

F. 

4.56 

D. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

24 

365* 

R.. 

F. 

5.11 

D.. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75,20 

23% 

381 

R.. 

F. 

5.11 

D.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

25% 

342 

RS 

F. 

5.62 

SI.. 

u. 

B6.00/20 

B 6.00/20 


242 

RS 

F. 

6.3 

ST.. 

0.. 

B 6.00/20 

BG.00/20 


242 

RS 

F. 

5.66 

ST.. 

0.. 

B 6.00/20 

BG.00/20 


242 

RS 

F. 

6.2 

SI.. 

0.. 

B6.00/20 

BG.00'20 


242 

RS 

F. 

5.83 

ST.. 

0.. 

B 6.50/20 

DB6^0/20 


242 

RS 

F. 

6.13 

ST.. 

0.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 


242 

RS 

F. 

6.83 

81.. 

0.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


242 

S.. 

F. 

6.45 

ST.. 

u.. 

B8.25r20 

DB6.50-20 


269% 

S.. 

F. 

5.57 

SI.. 

ü.. 

BS.25/20 

DB7.50/20 


1MH., 

S.. 

F. 

4.44 

ST.. 

u.. 

BS.25/20 

DB8.25/20 


289% 

S.. 

F. 

5.86 

ST.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 


335% 

S.. 

F. 

7.13 

ST.. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75/20 


366% 

S.. 

F. 

4.01 

K... 

u.. 

B9.75/22 

DB9.75/22 


294 

S.. 

F. 

6.5S 


u.. 

B9.75í24 

DB9.75/24 



S.. 

F. 

4.91 

k.V. 

u.. 

B 10.50/22 

DB 10.50 22 


326 


£9* 

83 

83 

83 


84 

84 

84 

Ui 

95 

95 

95 

95 

95 

95% 


77% 

77% 

77% 

77% 

82.38 

82.38 


74% 


99 

96 

96 

82% 

84 

73% 
73% 
73% 
84 H 

84 H 

85 

75 

83 

83 

80H 
82H 
88 H 

Kg 


83% 

85% 

3 

95 

95 

95% 

95 


ABREVIACIONES i 
•—Construcción compuesta de 
carrocería y bastidor 
B —Balón 

B & B—Borg 8c Beck 

Cl—Clark 
D—De doble arco 
(D)—Con Motor Diésel 
DB—Balón doble 
••—Los pesos del chasis in¬ 
cluyen : BG, cnbretnblero 


plano y extremo delantero 
de lámina de acero ; BG-183 
y BD-183, cubretablero, ex¬ 
tremo delantero y otras pie¬ 
zas de lámina de acero; 
BG-183FF 7 BD-183FF, sin 
cubretnblero ni extremo de¬ 
lantero de lámina de acero. 

%—Los pesos indicados son 


para la carrocería, pasa¬ 
jeros y equipaje, 
tí—Se ofrecen también con 
bastidor de doble arco y 
distancia entre los ejes ha¬ 
sta de 236" a precio extra. 
P—Completamente flotante 
Hcr—nercules 
K—Arco trasero 
La—Long 


O—Suspendido 
P—Alta presión 
R—Reducción sencilla 
R2—Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Splcer 
ST—Recto 

T —Tubo de esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 


Tim—Timken 
ü—Colgante 
War—Warner 
Weu—Waukesha 
t—Con motor Diésel a precio 
adicional. 

§—Con motor de petróleo Hes- 
selmnn, a precio adicional 


Marzo, 1937 
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fíiitemótrileL de ( Paáff/e^aX- 

Precios de lisia al detalle con entrega en la fabrica- 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

AUBITRN 



“Six—054” 


5-p 

Brougham 

$745 

5-p 

Sedan 

795 

2-4 p 

Conv. Cabriolet 

945 

fi-p 

Conv. Phaeton 

995 


“Eight—S52” 


$-P 

Brougham 

$995 

5-p 

Sedau 

1.095 

a-4-p 

Conv. Cabriolet 

1,225 

5-p 

Conv. Phaeton 

1,275 


“Saperchanced Eltcht— 



852” 


6-p 

Brougham 

*1,445 

5-p 

Sedan 

1,545 

2-4-p 

Conv. Cnhrlolet 

1.675 

5-p 

Conv. Phnefon 

1.725 

2-p 

Speedster 

2.245 


miicic 

37-40 “S peelal’ 


(122 

I,i.—3.10 m. XV. 

B.) 

2-p 

Business Coupe 

$765 

4-p 

Sport Conpe (Opera 


Sents) 

825 

5-p 

2-door Sednn 

810 

5-p 

2-door Sedan 



(trunk) 

835 

5-p 

4-door Sedan 

845 

6 p 

4-door Sednn 



(trunk) 

870 

4-p 

Conv. Coupe 



(It. S.) 

905 

5-p 

Conv. Phaeton 

1145 


Sednn Cliassis 

585 

37-GO “Centnry” 


( 12G 

i„.—3.20 ni. AA r . 

B.) 


4-p 

Sport Conpe 



(Opera Sents) 

$1015 

5-p 

2-(loor Sednn 

1000 

5-p 

2-door Sednn 



(trunk) 

1025 

5-p 

4-door Sednn 

1035 

5-p 

4-door Sednn 



(trunk) 

1000 

4-p 

Conv. Coupe 



(It. S.) 

1005 

5-p 

Conv. Phaeton 

1345 


Sednn Cítasela 

765 

37-80 “Rondiiin»tcr” 

(131 

1„.—3.33 ni. AV 

. B.) 


0-p 

4-íloor Sednn 


(trunk) 

4-door Formnl 

$1275 

6-P 

Sedan (trunk) 
Conv. Phneton 

1395 

fl-p 

(trunk) 

1505 

... 

Sednn Chossls 

900 


37-00 “Limited” 

(138 lia.—3.50 ni. W. B.) 
fl-p 4-door Sedan 

(trunk) $1725 

0-p 4-door Formal 

Sednn (trunk) 1S95 
8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1895 

8-p Llmotislne Sedan 

(trunk) 1995 

.... Sednn ChnssiB 1095 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen o elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59,00: mo¬ 
delo en doB grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica 
clón, $60.00. 


CADILLAC-LA SALLE 
Serie» “37-50” 

(124 In_3.15 m. W. B.) 

2-p Goupe (Opera 

Seats) $995 

2-p Conv. Coupe 

(R. 8.) 1175 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 1105 

5-p 4-door Tour, Sedan 

(trunk) 1145 

5-p 4-door Conv. 

Sedan 1485 

.... Sedan Gbnssis 850 


CADILLAC 

Serie» “37-GO” 

(124 ln.—3.15 ni. W. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Seats) $1445 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1575 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1545 

5-p 4-door Conv. Sednn 1885 

.... Sednn Chassis 1250 

Series “37-65” 

(131 in.—3.33 ni. W. B.) 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $1945 

Series “37-70” 

(131 in.—3.33 m. XV. B.) 


2-p 

Sport Coupe 


(R.S.) $2045 

2-p 

Conv. Coupe 

2745 

5-p 

(R. S.) 

4-door Tour. Sedan 
(trunk) 

4-door Conv. Sedan 


2445 

5-p 

(trunk) 

2705 

... 

Sednn Chassis 

1750 


Series “37-75” 

(138 in.—3.50 m. W. B.) 

5-p Tour Sedan 

(trunk) $2645 

5-p Formal Sedan 3495 

5-p Town Sednn 

(trunk) 3145 

5-p Conv. Sednn 

(trunk) 3445 

7-p Tour. Sednn 

(trunk) 2795 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 2995 

7-p Imperial 2995 

7- p Town Car 4545 

8- p Business Sedan 2575 

8-p Business Tour. 

Sednn (trunk) 2575 

8-p Business Imperial 2775 

8-p Business Tour. Im¬ 
perial (trunk) 2775 

.... Sednn ClinssiB 1850 

All modela ln tilla line haré 
4 doors. 

Serie» “37-85” 

(138 in.—3.50 nt. AV. B.) 

5-p Tour. Sednn 

(trunk) $3345 

5-p Formnl Sedan 4105 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3845 

5-p Conv. Sednn 

(trunk) 4145 

7-p Tour. Sednn 

(trunk) 3495 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3095 

7-p Imperial 3095 

7-p Town Car 5245 

.... Chassis 2550 

All models ln this line have 
4 doors. 

Serie» “37-00” 

(154 in.-3.02 ni. AV. B.) 

7-p 4-door Sedan $73n0 

7-p 4-door Imperial 7550 

.... Sednn Chassis 6250 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $79,50. 


CHEVROLET 

Master (Conventional 
Springs) 

(112 in.—2.85 m. W. B.) 
2-p Business Coupe $525 

5-p 2-door Coach 535 

5-p 4-door Sedan 595 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 560 

5-p 4-door Cióse Oou- 

pled Sedan 
(trunk) 620 

2-p Cabriolet (R.S.) 020 

.... Sedan Dellvery 365 

.... Passenger Chassis 360 


Delnxe Master (Knee 
Action ) 

(112 in.—2.S5 ni. W. B.) 

2-p Business Coupe $585 

2-p Sport Coupe 615 

5-p 2-door Conch 595 

5-p 4-door Sedan 660 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 620 

5-p 4-door CIobc 

Conpled Sedan 
«trunk) 6S5 

.... Passenger Chassis 405 

Los tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37,75; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $49,75; modelo en dos 
grupos con 7 tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $59,75. 

Nota: (Para automóviles 
Chevrolet, modelos Master y 
Master DeLuxe.) Al precio 
adicional de $65 se ofrece eje 
trasero doble. 


CHRYSLER 

Royal Six 

(11G in.—2.95 ni. AV. B.) 


7-P 


Coupe 

Coupe (R.S.) 
Broughnm. 2-door 
Tour. Broughnm, 
2-door 

Sednn, 4-door 
Tour. Sedan, 
4-door 

Conv. Conpe 
Conv. Sedan 
Sedan (133 in. 
W. B.) 

Sednn Limouslne 
(133 in. W. B.) 


$715 

765 

775 

785 

815 

825 

910 

1245 


Imperial 

(121 in.—3.OS m. AV. B.) 

2-p Coupe $925 

4- p Cotape (R.S.) 965 

5- p Tour. Brongham 905 

5-p Tour. Sedan 995 

4- p Conv. Conpe 

(It. S.) 1065 

5- p Conv. Sednn 1395 

Cnstom Imperial 
(140 in.—3.5G m. AV. B.) 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

DE SOTO 

Airstream Six 


(116 

in.—2.95 m. AV. 

B.) 

2-p 

Business Coupe 

$GS5 

4-p 

Coupe (R.S.) 

735 

5-p 

2-door Brougham 

745 

5-p 

2-door Tour. 



Brougham 

755 

5-p 

4-door Sednn 

785 

5-p 

4-door Tour. Sednn 

705 

4-p 

Conv. Coupe 


5-p 

Conv. Sedan 


7-p 

Sedan 



DODGE 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Cavalier—“95” 

(116 in.—2.94 ni. AV. B.> 

5-p 


5-p 

5-p 

5-p 

3-p 

3-5-p 

3-5-p 


2-door Tour. Sedan, 
trunk $776> 

2-door Tour. Sedan, 
luggnge coinp’t 
4-door Tour. Sedan, 
trunk 

4-door Tour. Sedan, 
luggnge comp't 
Business Coupe 
Coupe (R.S.) 


745 

805 

775 

725 

775 


Six 


7-P 

Sednn (trunk) 

$1895 

7-P 

Sedan Limouslne 199o 


Airfloxv 


(128 ln.—3.2G m. 

AV. R.) 

5-p 

Coupe 

$1,475 

5-p 

4-door Sedan 

1,475 

CORO 


(125 

ln.—3.18 m. 

AV. B.) 

5-p 

Westchester 



Sedan 

$2.195 

5-p 

Beverly Sedan 

2,295 

4-p 

Conv. Coupe 

2,345 

5-p 

Conv. Phaeton 

2.395 


Snpcreharged 

(125 

in.—3.1 S ni. 

AV. B.) 

5-p 

Westchester 



Sedan 

$2.505 

6-p 

Beverly Sedan 

2.695 

2-p 

Conv. Coupe 

2.745 

5-p 

Conv. Phaeton 

2.795 


Cnstom 


(132 

in.—3.3o m. 

AV. B.) 

5-p 

Beverly Sedan 

$2.005 

5-p 

Berllne 

2,795 

Cnstom Supercharged 

(132 in.—3.35 ni. 

AV. B.) 

5-p 

Beverly Sedan 

$3.095 

5-p 

Berline 

8.295 


(112 in_2.S5 ni. AV. B.) 

2-p Coupe $525 

4- p Coupe (R.S.) 505 

5- p Sedan. 2-door 505 

5-p Sedan, 4-door 610 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 620 

DeLuxe Six 

(115 in.—2.93 m. AV. B.) 

2-p Coupe $640 

4- p Coupe (R.S.) 695 

5- p Sedan, 2-door 705 

5-p Tour. Sedan, 

2-door 715 

5-p 4-door Sedan 745 

5-p Tonr. Redan, 

4-door 755 

7-p Sedan 

5-p Conv. Sedan 

4-p Conv. Coupe 


DIJESEN RERG 

(142% ln.—3.H2 m. 
AV. B.) 

.. Cbaasls f 8.50u 

.. Supercharged 10.000 

(153% in.—3.91 m. 
W. B.) 

.. Cbassie $8.500 

Supercharged 10.000 


FORD 

GO H.P. V-8 

(112 in.—2.85 m. AV. B.) 

2-p Coupe $480 

5-p Tudor Sednn 495 

5-p Tudor Tour. Sedan 520 

5-p Fordor Sednn 655 

5-p Fordor Tour. Sedan 580 


(112 


85 H.P. A r -8 
in.—2.85 m. AV. B.) 

Coupe $520 

Tudor Sedan 535 

Tudor Tour. Sedan 560 
Fordor Sedan 695 

Fordor Tonr. Sedan 620 
DeLuxe Tudor 

Sedan 580 

DeLuxe Tudor Tour. 


5-p 


Sednn 
DeLuxe Fordor 
Sedan 

DeLuxe Fordor 
Tour. Sedan 
DeLuxe Rondster 
DeLuxe Phaeton 
DeLuxe Coupe 
Club Conpe 
Club Cabriolet 
Conv. Cabriolet 
Conv. Sedan 


005 

640 

665 

625 

680 

565 

625 

600 

625 

790 


Conv. Coupe (R.S.) 815 

Superdinrger— “116” 
(11G in.—2.94 m. AV. B.> 
5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $895 

5-p 2-door Tour. Sedan. 

luggnge comp’t 805 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge comp’t 895 

3-p BusIiicbb Coupe 885 

3-5-p Coupe (R.S.) 895 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 925 

CiiMtom 

Snperchnrger—“120” 
(11G to 120 in.— 

2.94 to 3.04 ni. AV. B.) 

5-p 4-door Tonr. 

Sednn. trunk $1025 
5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggnge comp’t 995 

3-p Business Coupe 945 

3-5-p Conpe (R.S.) 975 

8-5-p Conv. Coupe 

(R.S.) 1,005 


GRAHAM 

Crnsader—“85” 

(111 ln.—2.82 m. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

Trunk $025 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp’t 505 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

trunk 695 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggage comp’t 665 


HUDSON 

Ciistom Six 

(122 in.—3.10 ni. AV. B.> 

3-p Bus. Coupe $095 

3- p Goupe 729 

4- p Victoria Coupe 705 

6-p Broughnm 749 

0-p Tour. Brougham 765 

6-p Sedan 799 

0-p Tour. Sedan 815- 

3-p Conv. Coupe 829 

6-p Conv. Brougbam 909 

Delnxe Eight 
(122 in.—3.10 ni. AV. B.) 

3- p Coupe $779 

4- p Victoria Coupe 829 

6-p Brougham 809 

6-p Tour. Brougham 825 

0-p Sednn 849 

6-p Tour. Sedan 805 

3-p Conv. Coupe 885 

6-p Conv. Brougham 965 

Cnstom Eight 
(122 in.-3.10 ni. AV. B.) 

3- p Coupe $885 

4- p Victoria Coupe 905 

6-p Broughnm 

0-p Tour. Brougbam 920 

0-p Sedan 949 

0-p Tour. Sedan 965 

3-p Conv. Coupe 989 

G-p Conv. Brougham 1,000 

Delnxe Eight 

(129 in.-3.28 m. AV. B.) 

6-p Sedan $865 

C-p Tour. Sedan 890- 

Cnstom Eight 

(129 in.-3.28 m. AV. B.) 

6-p Sedan $905 

6-p Tonr. Sednn 990* 

HUPMOBILE 

Serles “G” 018 
(118 in.—3.00 m. AV. B.I 
Specinl 

8-p 2-door Sedan $815 

6-p 2-door Touring 

Sedan 859 

6-p 4-door Sedan 855 

0-p 4-door Touring 

Sedan 890 

3-p Coupe 795 

3-p Coupe (R. S.) 840 

Cnstom 

6-p 2-door Sedan $899 

0-p 2-door Touring 

Sedan 925 

0-p 4-door Sedan 939 

6-p 4-door Touring 

Sedan 905 

8-p Coupe 879 

8-p Coupe (R. 8.) 915 


Abreviaciones : W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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CUUümóviíeL de tyaAaje/ioí- 

■Precios de lisia al delalle con entrega en la fábrica- 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PA8. CARROCERIA PRECIO 

Serles «N»» 621 

<121 In-3.07 m. W. B.) 

Speclal 

<J-p 2-door Sedan $995 

fl-p 2-door Touring 

Sedan 1085 

6-p 4-door Sedan 1035 

6-p 4-door Touring 

Sedan 1075 

8-p Conpe (R. S.) 1035 


Cnstom 

fl-p 2-door Sedan $1095 

fl-p 2-door Touring 

Sedan 1185 

fl-p 4-door Sedan 1135 

6-p 4-door Touring 

Sedan 1175 

8-p Coupe ÍR. 8.) 1185 


LINCOLN ZEPHYR 
<122 In.-3.10 ra. AV. B.) 

5-p Coupe Sedan $1,170 

5-p 4-door Sedan 1,190 

3-p Coupe 1,090 

5-p Town Llmousine 1,350 


LINCOLN 

V-12 

<136 In.—3.45 m. AV. B.) 


5-p 

Sedan, 2 


window 

$4,400 

5-p 

5-p 

Sedan, 3 window 

Brnnn Conv. 

4,400 

Victoria 

Le Barón Conv. 

5,500 

2-p 

Rdst. (R.S.) 

4,000 

2-p 

Le Barón Coupe 

4.000 

6-p 

Willougliby Coupe 5.500 


Chassis 


2,700 


V-12 

<145 In_3.OS m. XV. B.) 


J-P 

Í‘ P 

5-p 


5-p 


5-p 

7- p 

5-p 


5-p 

7-P 

5-p 

5-p 

7-p 

5-p 

7-p 

5-p 


Sedan $4,700 

Llmousine 4,800 

Brunn Cnbriolet 
(non-co!lapBÍ- 
ble) 6,600 

Brunn Cabriolet 
(semi-collnpsi- 
blel 6,700 

Brunn Tour. 

Cabriolet 6,900 

Brunn Brougham 6,700 
Le Barón Conv. 

Sedan (partl- 
tion) 5,600 

Le Barón Conv. 

Sedan 5,400 

Jndkfns Sednn- 

Limousine 5,900 

Judkins Berline, 

2 window 5,600 

Judkins Berline, 

3 window 5,700 

Wllloughby Llmou¬ 
sine 5,800 

Willoughby Panel 
Broughnm 7,000 

Willoughby 

Touring 5,500 

Willoughby Sport 

Sedan 6,800 

Chassis 2,800 

Chassis (160 in.) 3,000 


NASH 

“Nash 400»» 

<117 in.—2.OS n». AA 7 . B.) 


3-p 

Coupe 

$595 

5-p 

Coupe (R.S.) 

650 

5-p 

Cnbriolet 

740 

6-p 

Victoria (trunk) 

655 

6-p 

Sedan (trunk) 

700 


Amhassndor Six 
<121 in.—3.OS ni. XV. B.) 

3-p Coupe $755 

5-p Coupe (R.S.) 795 

5- p Cnbriolet 860 

fl-p Victoria (trunk) 795 

6- p Sedan (trunk) 845 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Amba.Hsador Eiglit 

<125 in.—3.18 ni. \V. B.) 

3-p Coupe $855 

5-p Coupe (R.S.) 895 

5- p Cnbriolet 960 

6- p Victoria (trunk) 895 

6-p Sedan (trunk) 945 


OLDSMOBILE 

“Six»» 

<117 in.—2.98 m. AV. B.) 

5-p 2-door Sedan $740 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 765 

5-p 4-door Sedan 790 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 815 

2-p Bus. Coupe 685 

2-p Club Coupe (opera 

Beuts) 740 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 835 

.... Sedan ChaBsiB 495 


«Eight»» 

(124 in.—3.15 m. AA r . B.) 

5-p 2-door Sedan $840 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 865 

5-p 4-door Sedan 890 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 915 

2-p Bus. Coupe 785 

2-p Club Coupe (opera 

seáis) 840 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 935 

.... Sedan ChaBsis 625 

Los don siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica 
ción, $62,50. 


PACKARD 

“Six»» 

<115 in.—2.92m. AV. B.) 

5-p Touring Sednn $910 

5-p Sedan 805 

5-p Club Sednn 900 

2-4-p Conv. Coupe 910 

2-p Business Ooupe 795 

5-p Touring Coupe 860 

2-4-p Sport Coupe 840 

.... Chassis 575 


. B.) 

$1,060 

1,045 

1,050 

1,060 

945 

1,010 

990 

1,355 

725 


«120-C»» De Lnxe 
(120 in.—3.05m. AV. B.) 

5-p Touring Sedan $1,270 

5-p Touring Coupe 1,220 

5-p Club Sednn 1,260 


«120-C” 

(138 in.—3.50m. AV. B.) 

$1,690 


(120 

«120-C»» 
in.—3.05m. AV 

5-p 

Touring Sedan 

5-p 

Sedan 

5-p 

Club Sedan 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2-p 

Business Coupe 

5-p 

Touring Coupe 

2-4-p 

Sport Coupe 

5-p 

Conv. Sedan 

Chassis 


7-P 

7-p 


Touring Sedan 
Touring 

Llmousine 1.S40 


“Snper-Eiglit—1500»» 
(127 in_3.23m. AA . B.) 


5-p 


Chassis 

Touring Sednn 


$1.800 

2.335 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

«Snpcr-Elght-1501»» 

(134 in.—3.39m. AV. B.) 

_ Chassis $1,880 

2-4-p Coupe 2,420 

5-p Coupe 2,510 

2-4-p Coupe Roadster 2.680 

5-p Touring Sedan 2,535 

5-p Club Sedan 2.530 

_ Formal Sedan 3.235 

5-p Victoria 3.150 

«Snper-Eight—1502»» 

(139 in.-3.53m. AV. B.) 

$1,940 


7-P 


Chassis 
Touring 

LimouBine 2,840 

7-p Touring Sedan 2,705 

7-p Conv. Sedan 3.350 

7-p Business Sedan 2.580 

7-p Business 

Llmousine 2.715 


«Snper-Eight—Custom” 

_ Cabriolet (134 In. 

W. B.) $4,850 

Town Car (139 in. 



W. B.) 

4.990 


“Txvelve-1500»» 

(132 

in.—3.30 to. 

AA r . B.) 

5-p 

Chassis 
Touring Sedan 

$2,450 

3.490 


va— i r» f 

>7»» 

(139 

X B 171, T IT Atlv 

in.—3.53m. 

AV. B.) 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 

Chassis 

Coupe 

Coupe 

Conv. Coupe 
Conv. Sedan 
Club Sedan 
Formal Sedan 
Victoria 

$2,580 

3,420 

3.590 

3,450 

3.560 

3.660 

4,260 

4,490 


«Tvrelve—150S»» 

(144 

in.—3.00m. 

AV. B.) 

7-p 

5-p 

Chassis 
Touring 
Llmousine 
Touring Sedan 
Conv. Sedan 

$2,770 

4,085 

3,S85 

4,650 


“Twelve—Custom’» 

Cabriolet (139 in. 

W. B.) $5,700 

Town Car (144 in. 

W. B.) 5.900 


PIERCE-ABROW 


(138 

5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
7-P 
7-P 


9-p 

5-p 

5-p 

o-p 


« 1001 »» 

to 147 In.-3.51 to 

3.7 ni.) 

Sedan $3,195 

Club Sedan 3,295 

Coupe (R. S.) 3.195 

Convertible Coupe 

(R. S.) 3.295 

Club Berline 3.445 

Sedan (144 in.) 3,500 
Enclosed Drive 
Limouslne (144- 
ln.) 3.650 

Brunn Metropoli¬ 
tan Town 
Brougbam (144 
in.) 5.295 

Commerclal Sedan 

(147 in.) 3.400 

Conv. Sedan 

(144 in.) 4.100 

Club Berline 3,445 

Formal Sedan 3,445 

Chassis (138 
in.) 2.650 

Chassis (144 

in.) 2.875 


FAS. CARROCERIA PRECIO PA8. CARROCERIA PREOTO 

Eight «37-28»» 


“ 1002 »» 

(138 to 144 in.—3.51 
to 3.00 m.) 


5-p 


Sedan 


$3.695 


5-p 

Club Sedan 

3.795 

4-p 

Coupe (R. S.) 

3.695 

4-p 

Convertible Coupe 
(R. S.) 

3.795 

5-p 

Club Berline 

3.945 

7-p 

Sedan (144 in.) 

4.000 

7-p 

Encl. Drive Lim. 
(144 in.) 

4,150 


Brunn Metropolitan 
Town Broughnm 
(144 in.) 5.795 

5-p 

Conv. Sedan 
(144 in.) 

4,000 

5-p 

Club Berline 

3.945 

5-p 

Formal Sednn 

3.945 

.... 

Chassis (138 in.) 

3.150 


CbassiB (144 in.) 

3.375 


«1003»» 

(147 In.—3.7 m. AV. B.) 

7-p Sedan $4.795 

7-p Encl. Drive Lim. 4.995 

7-p E. D. Limouslne 6.500 

_ ChaBsis 4.100 


CHRYSLER-PLYMOÜTH 



Bnsiness 



(112 

ln.—2.85 ni 

i. AA 7 

.B.) 

2-p 

Coupe 


$510 

5-p 

2-door Sedan 


550 

5-p 

4-Door Sedan 


595 

5-p 

4-door Tour. 

Sedan ... 

4-p 

Conpe (R.S.) 


... 


Delaxe 



(112 in.—2.85 m. 

AA\ 

B.) 

2-P 

Coupe 


$575 

4-p 

Coupe (R.S.) 


625 

4-p 

Conv. Coupe 


745 

5-p 

2-door Sedan 


640 

5-p 

4-door Sednn 


670 

5-p 

2-door Tour. Sedan 

650 

5-p 

4-door Tour. 

Sedan 

680 

7-p 

4-door Sednn 

(132 



in. W. B.) 


915 


PONTIAC 

Six «37-20»’ 

(110% in.—2.90 m. 
AV. B.) 

5-p 2-door Sedan $695 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 720 

5-p 4-door Sedan 745 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 770 

2-p Business Coupe 650 

4-p Sport Coupe (opera 

seats) 720 

4-p Cabriolet (R.S.) 810 

.... Sedan Chassis 465 


(121% in.—3.09 m. 

AV. B.) 

5-p 2-door Sedan $760 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 785 

5-p 4-door Sedan 805 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 830 

2-p Business Coupe 725 

4-p Sport Coupe 

(opern Beata) 780 

4-p Cabriolet (R.S.) 850 

.... Sedan ChaBsis 525 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, n 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación. $49,95; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $61,95. 


STUDEBAKER 



Dictntor Six 


(110 in_2.95 ni. AA 7 . 

B.) 

3-p 

Business Coupe 

$665 

3-p 

Cnstom Coupe 

715 

5-p 

Custom Coupe 
(R.S.) 

740 

0-p 

St. Regis Custom 
Sednn 

745 

6-p 

St. Regís Crulsing 
Sednn 

765 

6-p 

Custom Sedan 

775 

6-p 

Crulsing Sedan 

795 

.... 

Chassis 

525 


President Eight 


(125 in.—3.18 to. AV. 

B.) 

3-p 

Custom Conpe 

$965 

5-p 

Custom Coupe 
(R.S.) 

995 

6-p 

St. Regis Custom 
Sedan 

1.015 

6-p 

St. Regís Crulsing 

Sedan 1,035 

6-p 

Custom Sedan 

1.045 

6-p 

Cruislng Sedan 

1.065 

.... 

Chassis 

745 

TERRAPLANE 



Delnxe 


<117 in.—2.98 ni. AA 7 , 

. B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$596 

3-p 

Coupe 

605 

4-p 

Victoria Coupe 

650 

6-p 

Brougbam 

025 

fl-p 

Tour. Brougbam 

645 

6-p 

Sedan 

675 

6-p 

Tour. Sedan 

695 

3-p 

Conv. Conpe 

725 

6-p 

Conv. Brougham 

800 


Snpcr 


(117 in.—2.98 m. AA 7 

. B.) 

3-p 

Coupe 

$660 

4-p 

Victoria Coupe 

700 

6-p 

Brougham 

680 

6-p 

Tour. Brougham 

700 

6-p 

Sedan 

725 

6-p 

Tour. Sedan 

745 

3-p 

Conv. Coupe 

770 

6-p 

Conv. Brougham 

845 


AVILLYS-OA r ERLAND- 

«37»» 


(100 

In.—2.54 ni. AA 7 . 

B.) 

2-p 

Standard Conpe 

$476 

.... 

DeLuxe Coupe 

529 

4-p 

Standard Sedan 

538 

.. •. 

DeLuxe Sedan 

589 


Abreviaciones: W.B.—Distancia entre Ion ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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ABBRK VI ACIONES 

-Amplificador al vacío 

*•—A eleción 

•••—Prest-O-Llte y Deleo 

|—Sobrecargador 

f —Sedán de 6 pas. 

♦—Antes le N.A.O.O. 
t —Sedán de 5 pos. 
tt —Sedán de 7 pub. 

I!—Amplificador de freno al vacío 
2-P—De dos placas 
(n)—Articulaciones universales In¬ 
teriores Wels8 y exteriores 
Rxeppa. 

AB—Cojinetes antifricción 

A-Lftc—Auto-Lite 

BAB—Borg & Beck 

CáD—Leva y doble espárrago 

CAL—Leva y palanca 

C «fe R—Leva y rodllo 

Ch—Cba ndler-G rovea 

CU—Climax 

Col—Columbla 

d—Dual 

D-R—Delco-Remy 

D-L—Detroit Lubrlcator 

Det—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en árbol trans. 

P—Flotante Eje 
PP—Flotante 
Gem—Gemmer 
Hyd—Hydriullco 
Hyp—Hlpoidal 
111—Illinois 

I n-Pw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
In-FAR—Interiores en la rneda 
delanteras y tranaeraB 
Iu-Rw—Interiores en las ruedas 
transeras 

IPS—Suspensión plana independiente 
ISFW—Suspensión independiente, 
en las ruedas delanteras 

Lav—I>avine Gear Co. 

Lyco—Lycomln# 

M—Metal 
Meo—Mecbanlcs 
M-D—Disco múltiplo 
N—Ds agujas 
—National 

N-B—Cojinete de agujas 
O-D—Owen Dyneto 
Ovrn—Propio 
Pnmp—Bomba 
R—Caucho 

Ro— Diente de rodillo 
S—Helicoidal cónico 
Snc—Saglnaw 
Snl—Sallsbury 
S-P—De una placa 
Strom—Stromberg 
T-P—Thompson Products 
The—Thermold 
Tlm—Timhen 
W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WA2R—Tornillo sin fin y rodillo 

doble 

WAS—Tornillo sin fin y Bector 
WAT—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

WAT—Tornillo sin fin y bloque 
Wll—Wlllard 


MODELO 
Y MARCA 


Distancia entre 
los ejes 


« = 
E 3 
« 

HZ 



M 


O 


•tj 


.c 



s 

-O 

3 

£ 

o 

z 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


J 

1 


•z< 

|s 


Cilindrada 


Aubum.654 

Auburn.852 

Auburn.. .Supercharged 852 

Buick.37-40 

Buick.37-60 

Buick.37-80 

Buick.37-90 

Cadillac.37-60 

Cadillac.37-65 

Cadillac.37-70 

Cadillac.37-75 

Cadillac.37-85 

CadUlac.37-90 

Chevrolet.GA 

Chevrolet.GB 

Chrysler.C-14 

Chrysler.C-15 

Chrysler.C-16 

Chrysler.C-17 

Cord.812 

Cord.Supercharged 812 

Cord.Custom 812 

Cord. .Custom Superch. 812 

De Soto.S-3 

Dodge. 

Dodge.D-5 

Dueaenberg.SJ Std. 8 

Duesenberg.SJ Std. 8 

Duesenberg.J Std. 8 

Duesenberg.J Std. " 

Ford. 

Ford. 

Graham.85 

Graham.95 

Graham§.116 

Graham^.120 

Hudson.73 

Hudson.74-5-6-7 

Hupmobile.618 

Hupmobile.621-N 

Laíayette (Nash)*t_3610 

Salle.37-50 

Lincoln.Zephyr 

Lincoln.V12-145 

Lincoln.V12-136 

Nash*f.Ambassador 6 

Nash*;.Ambassador 8 

Oldsmobíle.F-37 

Oldsmobile.L-37 

Packard.115-C 

Packard.120-C 

Packard.1500-1-2 

Packard.1506-7-8 

Pier ce-Arrow.1601 

Pierce-Arrow.1602 

Pierce-Arrow.1603 

Plymouth.P-3 

Plymouth.P-4 

Pontiac .37-26 

Pontiac .37-28 

Studebaker. . . . Dictator Sis 
Studebaker.Pres. Eight 

Terraplane.70-71 

Terraplene.72 

Willys.37 


120 

127 

127 

122 

126 

131 

138 

124 
131 

131 

135 
138 
154 

112# 

112 # 

121 

140 

116 

128 

125 
125 

132 
132 

116 

112 

115 

142# 

153# 

142# 

153# 

112 

112 

111 

116 
116 

116 & 120 

122 

122 A 129 

118 

121 

113 

124 

122 

145 

136 

117 

125 
125 

117 

124 

115 
120 

127 to 139 
132 to 144 

138 to 147 
138 to 144 
147 

112 
112 

117 
122 

116 

125 

117 
117 

100 


3.04 

3.23 

3.23 

3.10 

3.20 

3.33 

3.50 

3.15 

3.33 

3.33 

3.50 

3.50 

3.91 

2.86 

2.56 

3.08 

3.56 
2.95 
3.25 

3.18 

3.18 

3.35 

3.35 

2.95 

2.85 

2.93 

3.62 

3.91 

3.62 

3.91 

2.85 

2.85 

2.83 

2.94 

9 94 

2J4A3.04 

3.10 

3.1 A 3.28 

3.00 

3.07 

2.87 

3.15 

3.10 

3.68 

3.45 

2.97 

3.15 
3.18 

2.98 

3.15 

2.92 
3.05 

3.23 to 3.53 
3.36 to 3.66 

3.5 to 3.7 
3.5 to 3.66 
3.7 

2.85 

2.85 

2.98 

3.10 

2.95 
3.18 

2.98 

2.98 

2.54 


6.00/16 

6.50/16 

7.00/16 

6.50/16 

7.00/15 

7.00/16 

7.50/16 

7.00/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.50/16 

7.50/17 

6.00/16 

6.00/16 

6.50/16 

7.50/16 

6.00/16 

7.50/16 

6.50/16 

6.50/16 

6.50/16 

6.50/16 

6.00/16 

5.50/16 

6.00/16 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.50/16 

6.00/16 

5.25/16 

6.00/16 

6.25/16 

6.50/16 

6.00/16 

6.25/16 

6.00/16 

6.50/16 

6.00/16 

7.00/16 

7.00/16 

7.50/17 

7.50/17 

6.00/16 

6.25/16 

6.50/16 

6.50/16 

7.00/16 

6.50/16 

7.00/16 

7.50/16 

8.25/16 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.50/16 

6.00/16 

6.00/16 

6.50/16 

6.00/16 

6.50/16 

6.00/16 

6 . 00/10 

5.50/16 


3279 

35S0 

3729 


3715 

3765 

3900 

3950 


2912 

4550 

4625 

4550 

4625 

2513 

2728 

2695 

2960 

3125 

3200 

3035 

3210 

3000 

3535 

2950 


3400 

5840Jt 

5690 

2970 

3710 

3820 


3340 

3370 

4610 

5455 

5565 

5810 

6015 

2770 

2840 


3130 

3620 


2975 

3015 


2250 


1490 

1627 

1695 


16S5 

1708 

1769 

1792 


1324 

2063.8 

2097.7 

2063.8 
2097.7 

1142 

1240 

1225 

1345 

1420 

1454 

1376 

1456 

1364 

1607 

1341 


1545 

2628 

2390.4 

1350 

1686 

1736 


1518 

1531 

2095 

2480 

2524 

2635 

2728 

1259 

1291 


1420 

1642 


1350 

1367 


1021 


Lyc.. 
Lyc.. 
Lyc.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Lyc.. 
Lyc,. 
Lyc.. 
Lyc.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


6 3>Vx4# 
8 3^x4# 

8 3xVx4# 


3Ax4# 

3Ax4& 

3iVt4A 

3^x4* 


3#x3# 

3#x3# 

3#x4# 

3#x4# 

3#x4# 

3#x4# 


3#x4# 

m 

3#x4# 

3#x4# 

3#x4# 

3#x4# 

2.6x3.2 
3.06x3.75 

3x4 

3#x4 

3#x4 

3#x4# 

3x5 

3x4# 

3#x4# 

3ftx4# 

3#x4# 

3#x4# 

2#x3# 

3#x4# 

3#x4# 

3#x4# 

3#x4# 

3#x4# 

¡m 

3Ax4# 

334x4# 

3^x5 

3¿x4# 

3#x5 

3#x4 

3#x4 

3#x4# 

3#x4# 

ÍÍ4x3# 

3#x4# 

3iVx4# 

3x5 

3x5 

3#x4# 


77x120 

77x120 

77x120 

78.5x104.8 
87.3x109.5 
S7.3x109.5 
87.3x109.5 

.9x114.3 

88.9x114.3 

.9x114.3 

.9x114.3 

79.4x101.6 

76.2x101.6 

88.9x95.2 

88.9x95.2 

82.5x104.8 

82.5x123.8 

85.7x108 

82.5x123.8 

89x95 

89x95 

89x95 

89x95 

85.7x108 

79.4x111.1 

2.5x111.1 

95x121 

95x121 

95x121 

95x121 

66x81.3 

77.7x95.2 

76x101 

82x101 

82x101 

82x111 

76.2x127 

76.2x114.3 

89x108 

81x121 

83x111 

85.7x114.3 

70x95 

83x114 

76x114 

85x111 

85x111 

79x108 

87.3x104.8 

82.5x98.4 

87.3x108 

82x108 

81x127 

87x108 

89x127 

89x102 

89x102 

79.4x111.1 

79.4x111.1 

87.3x101.6 

82.5x95.2 

83x111.1 

78x108 

76.2x127 

76.2x127 

79.4x111.1 


22.51 
30.01 
30.01 

30.63 
37.81 
37.81 
37.81 

39.20 

39.20 

39.20 

39.20 

46.90 

57.60 

29.4 

29.4 

33.80 

33.80 

27.34 

33.80 

39.20 

39.20 

39.20 

39.20 

27.34 

23.44 

25.35 

45.00 

45.05 

45.00 

45.00 

21.63 
30.0 

21.60 
25.35 
25.35 
25.35 

21.60 

28.80 

29.42 

32.51 

25.35 

36.45 

36.30 
46.80 

46.80 

27.34 

27.34 

31.25 

28.40 

33.80 

28.36 

33.80 
32.50 
56.70 

39.20 

58.80 

58.80 

23.44 

23.44 

28.30 

33.80 

25.40 
30.00 

21.60 

21.60 

15.63 


209.9 

280 

280 

24S.0 

320.2 

320.2 

320.2 

346.0 

346.0 

346.0 

346.0 

368.0 

452.0 

216.5 

216.5 

273.8 

323.5 
228.1 

323.5 

288.6 
288.6 
288.6 


228.1 

201.3 

217.8 

420.0 

420.0 

420.0 

420.0 

136 

221 


199.1 

199.1 

217.8 

212 

254 

245.3 

303.2 

217.76 

322.0 

267.3 

414 0 
414.0 

234.8 

234.8 

260.8 

229.7 

257.1 

237 

282 

320 

473 

385.0 

462.0 

462.0 

201.3 

201.3 

222.7 
248.9 

217.8 

250.4 

212 

212 

134.2 


3.44 

4.59 

4.59 

4.04 
5 25 
5 25 
5.25 

5.67 

5.67 

5.67 

5.67 

8.03 

7.41 

3.55 

3.55 

4.49 

5.30 

3.74 

5.30 

4.73 

4.73 

4.73 

4.73 

3.74 

3.30 
3.57 

6.88 


6.88 

2.23 

3.62 

2.78 

3.29 

3.26 

3.57 

3.48 

4.16 

4.02 

4.97 

3.57 

5.28 

4.37 

7.34 


3.85 

4.27 

4.27 

3.76 

4.21 

3.88 

4.62 

5.24 

7.75 

6.30 
7.57 

7.57 

3.30 
3.30 

3.65 

4.08 

3.57 
4.10 

3.48 

3.48 

2.20 
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= Precios de lista al detalle con entrega en la fabrica= 




Sistema de 

















o 

Mecanismo 


s 


Combustible 

o o 


Acumulador 

Embrague 


Universales 


Eje Trasero 


De Pie 


0 

de 


m 

« *■> 

P ■■= 




- a g. 

| c 

M 

E 





o 

12 









JO 

J5 

*s 

dirección 


Potencia Máxii 
al freno a las 
R. P. M. especi 

Compresiones 

Marca del 
carburador 

Diámetro 

Ipulg.) 

c ? 

" 0 
_ ti 

t! -a 

T3 ^ 

« ° 

j« 

Marca del sist< 
de encendido 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Marca del cam 

de marcha 

Tipo 

Marca 

Tipo de 

Engranaje 

Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

J 

►» 

§ 

1 

& 

¡r 

*© 

T3 

a 

0 

M 

s 

Marca 

Tipo 



85-3500 

6.2 

Strom... 

Vi 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

A F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R 

j 

115-3600 

6.5 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

NJ3. 

Mee.. 


Col... 

A F 

4.OS 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.. 

Jol... 

Rosa.. 

C&R . 

2 

150-4000 

6.5 

Strom... 

1M 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

A F 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R. 

3 

100-3200 

5.70 

Strom... 

1-Ad 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

5-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

Hyp.. 

Own.. 

A F 

4.40 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag. 

W&2R 

4 

130-3400 

5.75 

Strom... 

lAd 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

0-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

Hvp.. 

Own.. 

A F 

3 90 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Sag... 

W&2R 

5 

130-3400 

5.75 

Strom... 

lAd 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

s 

Own.. 

A F 

4 22 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

6 

130-3400 

5.75 

Strom... 

UVd 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

s. 

Own,. 


4.62 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

7 

135-3400 

6.25 

Strom... 

Vid 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-110 

S-P... 

Long . 

Own.. 

N 

Mee.. 

Hyp.. 

Own.. 

A F 

3.69 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

8 

135-3400 

6.25 

Strom... 

\'Ái 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long,. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

9 

135-3400 

6.25 

Strom... 

1'Á<1 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

10 

135-3400 

6.25 

Strom... 

Vid 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Owu.. 

A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

11 

150-3600 

6.00 

D-L. ... 

1H-2 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Owu.. 

A F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

12 

185-3800 

6.00 

D-L.... 

1H-2 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-190 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

H F 

4.64 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

13 

85-3200 

6.25 

Cárter... 

VA 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-100 

S-P... 


Own.. 

M 

Own 

Hyp. . 

Own.. 

MF 

4.22 

In-Fw... 

Hyd... 

In-Rw 



W&S.. 

14 

85-3200 

6.25 

Cárter.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Hyp.. 

Own.. 

A F 

3.72 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.. 


Sag... 

W&S. 

15 

105-3400 

5.77 

Strom... 

VAd 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Wil.... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

A F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R 

16 

123-3400 

6.00 

Strom... 

lHd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

A F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R. 

17 

90-3600 

5.SO 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

A F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R. 

18 

123-3400 

6.00 

Strom... 

VAd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

S. 

Own.. 

A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 


Gem.. 

W&R. 

19 

125-3500 

6,32 

Strom., 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-10,8 

S-P , 

I/ong , 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own . 

Tobe 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem.. 

W&R. 

20 

170-4200 

6.32 

Strom... 

VAd 

A-Lite.. 

A-Lile.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tubc 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

21 

125-3500 

6.32 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite. 

USL... 

6-10S 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

22 

170-4200 

6.32 

Strom... 

VAd 

A-Lite.. 

A-lite.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

Iu-Rw... 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

23 

90-3600 

5.80 

Cárter... 

m 

A-Lite . 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

AY 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R. 

24 

78-3600 

6.07 

Cartea-.. 

A-Lite. 

A-Lite. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 


A F 

3.91 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 



W&R 

25 

82-3600 

6.50 

Strom... 

VA 

A-Lite. 

A-Lite. 

Wil.... 

6-95 

S-P... 

B&B. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own 

A F 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 



W&R. 

26 

320-4000 

5.20 

Strom... 

lHd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

AY 

Opt. 

In-Fw... 

Hvd.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Roes.. 

C&L.. 

27 

320-4200 

5.20 

Strom... 

lHd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own., 

M 

Own. . 


Col... 

A F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Roes.. 

C&L.. 

28 

265-4200 

5.20 

Strom... 

lAd 

D-R.. 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

A F 

Opt. 

In-Fw.,. 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Rosa.. 

C&L.. 

29 

265-4200 

5.20 

Strom.. 

l>£d 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

A F 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Roes.. 

C&L.. 

30 

60-3500 

6.75 

Strom,.. 

.78 

Own... 



6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Own.. 

M F 

4.45 

In-Fw... 

D-M... 

In-Fw... 



W&R. 

31 

85-3800 

6.12 

Strom... 

.97d 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 


Own.. 

M 

Spicer. 



h f 

3.78 

In-Fw... 

D-M.... 

In-Fw.. 



W&R. 

32 

70-3500 

6.80 

Marvel.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

N 

Detrt. 

s. 

Spicer. 

A F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Spicer. 

Roas.. 

C&L.. 

33 

85-3600 

6.70 

Marvcl.. 

VA 

D-It... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S. 

Spjcer, 

AY 

4.45 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L.. 

34 

106-4000 

6.70 

Marvel.. 

1M§ 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

s. 

Spicer. 

AY 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Spjcer. 

Rosa.. 

C&D.. 

35 

116-4000 

6.70 

Marvcl.. 

m 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer. 

AY 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roas.. 

C&D. 

36 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

S. 

Own.. 

AY 

4li 

In-Fw... 

Hyd.... 

Iu-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro,... 

37 

122-4200 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat,... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Owu.. 

N 

Spicer. 

S. 

Own.. 

AY 

4tt 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro.... 

38 

101-3600 

5.75 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B., 

W-G . 

N3. 

Spicer. 



A F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Spicer. 

Roes.. 

C&L.. 

39 

120-3500 

5.80 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-119 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Spicer. 

AY 

4.27 

In-Fw,.. 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

40 

83-3200 

5.61 

Strom... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

AY 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

41 

125-3400 

6.25 

Strom... 

ltfd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own. . 

N 

Mee.. 

Hyp.. 

Own.. 

AY 

3.92 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

42 

110-3900 

6 70 

Strom... 

Id 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Own.. 

%i F 

4.33 

In-Fw... 

D-M.... 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

43 

150-3400 

6.38 

Strom... 

i A 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

D-M§§.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R. 

44 

150-3400 

6.38 

Strom... 

1A 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Tim... 

FF 

4.5S 

In-Fw... 

D-M§§.. 

In-Fw... 

Tim.,. 

Own.. 

W&R. 

45 

90-3400 

5.61 

Strom.,. 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

A F 

4.1 

In-Fw.,. 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

46 

93-3400 

5 80 

Strom... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

A F 

4.4 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

47 

102-3400 

5.25 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-116 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 


4.1 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

48 

95-3400 

6.00 

Cárter.. 

va 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-94 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

A Y 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

49 

110-3600 

6.20 

Cárter... 

Id 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-110 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

AY 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

50 

100-3600 

6.30 

Ch 

VA 

D-R 


Wil.... 

6-94 

S-P... 

Long.. 

Own.. 



Hyp.. 

Owu.. 

A Y 

4.36 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Own.. 

W&R. 

51 

120-3800 

6.50 

Strom. 

Id 

A-Lite.. 



6-114 

S-P... 

Long.. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

A F 

4.09 

In-Fw... 

Hvd.... 

In-Rw .. 

ISFW. 

Own.. 

W&R. 

52 

135-3200 

6.80 

Strom... 

V^d 

D-R... 


MI 

6-144 

S-P... 

Long,. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

A Y 

4.69 

In-Fw... 

Hvd.... 

In-Rw .. 

ISFW. 

Own.. 

W&R. 

53 

175-3200 

6.40 

Strom.., 

lAd 

D-R. 



6-144 

S-P... 

Long*. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

A F 

4.41 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Own.. 

W&R. 

54 

150-3400 

6.40 

Strom... 

\y¿d 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

AY 

4.58 

In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

55 

185-3400 

6.40 

Strom 


O-D 

D-R 

Wil ... 

6-160 

S-P .. 

Long.. 

W^G.. 

NJJ. 

Detrt. 


Own.. 

A Y 

4.58 

In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

C&L.. 

56 

185-3400 

6^40 

Strom 

lMd 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-100 

rf-p... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

A F 

4.5S 

In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L.. 

57 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

Vi 

A-Lite . 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

A F 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

5S 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

VA 

A-Lito . 

A-Lito.. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

A Y 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

59 

85-3600 

6.20 

Cárter.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

AY 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

60 

100-3600 

6.20 

Cárter... 


D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

8. 

Own.. 

AY 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

01 

90-3400 

6.0-1 

Strom... 

Vi 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

R 

T-P.. 

Hyp.. 

Spicer. 

A F 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

Iu-Rw.. 

Own.. 

Roas.. 

C&L.. 

62 

115-3600 

6.5-1 

Strom... 

id 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Hyp.. 

Spicer. 

A Y 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.. 

IPS... 

Ross.. 

C&L.. 

63 

96-3900 

6.25 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

S. 

Own.. 

AY 


In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro.... 

64 

101-1000 

0.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

8-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

S. 

Own.. 

AY 


In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro.... 

65 

48-3200 

5.75 

Tillotson 

m 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-95 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Detrt. 

S. 

Own.. 

AY 

4.30 

In-Fw... 

D-M.... 

In-Fw... 

Own.. | 

Gem.. 

W&S.. 

66 


Marzo , 1937 


47 






















































































































































Cantwtteá. __ 


'Precios de lisia, entrega en la1abriGa i 


£1 precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 


MARCA 

Y 

MODELO 

INFORMACION G 

INLRAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 

MOTOR 

EJE 

TRASERO 

DIMENSIONES 
DE LA CAJA 

MUELLES 

Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

Maxima distancia 
entre los ejes 

Peso bruto del 
vehículo 

Peso del chasis solo 

Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. inL de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo de rotación 

en pies libras 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.pun. 

indicadas 

Delanteros 

Traseros 

Delanteros 

Traseros 

Engranaje y tipo 

Des mul¬ 
tiplica¬ 
ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

De compartimiento 

al eje trasero 

Anchura de! 

bastidor 

En alta 

En baja 



$1980 

164 

182 

1S500I 6715 

B7.50/20 

DB7.50/20 


6-3%x4% 

315 

5.5 

210 


78-2400 

2F 

6.49 

I 


, 


.RL 


2460 

164 

182 

20000 6895 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Own 358 

6-4x4% 

358 

5.5 

250 


85-2300 

2F 

6.49 






..DF 


4200 

164 

182 

26500 8445 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 404 

6-4%x4% 

401 

5.5 

295 


97-2200 

2F 

6.49 






NF 


5100 

164 

218 

90500 07.15 

B10 50/20 

DBIO.50'20 


6-4 %x 4% 

453 

5 5 

333 


108-2200 

2F 

7 2 







.T 


5850 

182 

218 

36000 

10485 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 


&-4%x5% 

501 

5.5 

375 


123-2200 

2F 

7.2 









3800 

109 

145 

25000 

7950 

B9.00/20 

DB 10.50/20 

Own 358 

6-4x4% 

358 

5.5 

250 


85-2300 

2F 

6.49 







Brockway.78 

l%-2 

S95 

138 

164 


3950 

B 6.00; 20 

DB6.00 20 

Con 24B 

G-3%x4% 

210 

5.7ó 

154 

24.3 

71-3100 

SF 

5.66 

36.2 

102 


65 

34 

40x2% 

54x2% 

.'.87 

2 

1240 

144 

176 


4300 

B 6.50/20 

DBG. 50 20 

Con 28B 

6-3%x4 H 

248 

5.3 

170 

27 3 

78-3100 

SF 

6.6 

42.7 

114 


71?¿ 

34 

40x2% 

54x2% 

.. SS 


1290 

150 

176 


4250 

B 6.50/20 

DB6.50/20 


6-3*x4% 

244 


171 

28.36 

84-3250 

SF 



126 


77* 

77* 


40x2% 

54x2% 

.92 


1560 

150 

1S8 


4550 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Con 25B 

6-3*x4% 

244 


171 

28.36 

84-3250 

SF 



126 



40x2% 

54x2% 

.gox 

2-2% 

1470 

150 

176 


4545 

B 7.00; 20 

DB 7.00; 20 

Con 28B 

6-3%x4% 

248 

5.3 

170 

27.3 

78-3100 

SF 

6.2 

39.7 

126 


77?¿ 

34 

40x2% 

54x2% 

.96 

2-2% 

2%-3 

1740 

156 

176 


5075 

B7.00 20 

DB7.00 20 

Con 29B 

6-3V4H 

288 

5.5 

190 

32.6 

78-2650 

SF 

5.83 

38.5 

138 


83 

34 

40x2% 

54x2% 

.110 

1900 

156 

188 


5435 

B7.50 20 

DB7.50 20 

Con 29B 

6-3 l Sfix4H 

288 

5.5 

190 

32.0 

78-2650 

SF 

5.83 

38.5 

138 


83 

34 

40x2% 

54x2% 

.125X 

2%^3 

2075 

134 

188 


5500 

B 7.50 20 

DB7.50 20 

Con 31B 

6-3 7 sx4% 

318 

5 5 

214 

36.0 

86-2600 

SF 

5.83 

38 5 

150 


91% 

34 

40x2% 

54x2% 

.130 

3-3% 

2245 

164 

206 


6000 

BS.25 20 

DB8.25 20 

Con 29B 

6-3%x4% 

288 

5.5 

190 

32.6 

78-2650 

SF 

6.17 

49.7 

150 


91% 

34 

40x2% 

54x2% 

.145 

3-3% 

2385 

176 

206 


6150 

B8.25/20 

DB8.25 20 

Cou 3 IB 

6-3 7 *x4% 

318 

5.5 

214 

36.0 

86-2600 

SF 

6.17 

40 7 

174 

103*fc 

34 

40x2% 

54x3 

.150X4 

3-3% 

26S0 

176 

206 


6235 

B 8.25/20 

DB8.25 20 

Con 32B 

6-4%x4% 

361 

5 5 

250 

40.8 

95-2500 

SF 

6.17 

43.2 

174 

103 

34 

40x2% 

54x3 

.150X5 

3-3% 

2710 

176 

206 


6300 

BS.25 20 

DB8.25 20 

Con 32B 

6-4%x4% 

331 

5.5 

250 

40.8 

95-2500 

SF 

6.17 

4S.7 

174 

103 

34 

40x2% 

54x3 

.160X 

3%-4 

3295 

153 

207 


7350 

B9.00 20 

DB9.00 20 

Con 32B 

6-4%x4% 

361 

5 5 

250 

40.8 

95-2500 

SF 

6.14 

48.5 

138 


83% 

34% 

41x3 

54x3 

.170X 

4 

3640 

153 

207 


7950 

B9.00 20 

DB9.00 20 

Con 33B 

6-4%x4% 

381 

4.76 

276 

40.8 

106-2600 

2F 

5.01 

43.2 

138 


83% 

34% 

41x3 

54x3 

.175X 

4-7 % 

4290 

153 

207 


8325 

B9.00'20 

DB9.00 20 

Con 34B 

6-4%x4% 

427 

4.6 

308 

45,9 

118-2600 

2F 

5.63 

43.4 

13S 


83% 

34% 

41x3 

54x3 

.i3ors 

2525 

164 

206 


5450 

P7.00x34 

DP7.00x34 

Con 29 B 

6-3'Vx4j4 

288 

5.5 

190 

32 6 

78-2650 

SF 

6.17 

40,7 

150 


91% 

34 

40x2% 

54x3 

•Chevrolet.GC 

% 

360 

112 

112 

4400 

21S0 

B0.00/16 

B6.00/16 

Own 

6-3%x3% 

216 

6.25 

170 

29.4 

78-3200 

SM 

4 11 

12.1 

76H 


38% 

46 

36x1 H 

54%xl% 

.SA 

i % 

500 

131} 

131} 

7600 

3030 

B6.00/20 

P32x6 

Own 

6-3%x3% 

216 

6 25 

170 

29.4 

78-3200 

SF 

5.43 

39.2 

92^ 


57% 

36 

30x1% 

45x2% 

.SC 

m 

525 

157 

157 

7600 

3075 

B 6.00/20 

P32x6 

Own 

6-3%x3% 

216 

6.25 

170 

29,4 

78-3200 

SF 

5.43 

39.2 

118^ 


83% 

36 

36x1% 

45x2% 

.(T) TG-117 



117} 

117} 

13000 

4165 

P32x6 

DP32x6 

Own 

6-3%x3% 

216 

6.25 

170 

29 4 

78-3200 

SF 

6.17 

44.0 

íosH 


73* 

36 

40x2 

45x2% 

...(T) (Dj TD-117 



117-1 

1171 

13900 

5150 

P32x6 

DP32x6 

Her Dies 

6-3%x4% 

260 

15.0 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5 43 

39.2 

10SH 


73* 

36 

40x2 

45x2% 

. TG-117 



1175 

1174 

13600 

3815 

P32>:6 

DP32x6 

Own 

6-3%x3?<í 

216 

6.25 

170 

29.4 

78-3200 

SF 

6.17 

44.6 

10SH 


73* 

36 

40x2 

45x2% 

.(D) TD-117 



117-} 

117 1 . 

14200 

4800 

F32x6 

DP32x6 

Her Dies 

6-3%x4% 

260 

15.0 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.43 

39.2 

108% 


73* 

30 

40x2 

45x2% 

.TG-130 



130 

130 

13500 

3855 

P32x6 

DP32x6 

Own 

6-3%x3% 

216 

6.25 

17C 

29.4 

78-3200 

SF 

6.17 

44.0 

120% 


86 

30 

40x2 

45x2% 

.(D) TD-130 



130 

130 

14300 

4S40 

P32x6 

DP32x6 

Her Dios 

6-3%x4% 

260 

15.0 

178 

29.4 

77-2000 

SF 

5.43 

39.2 

120% 


86 

36 

40x2 

45x2% 

.1G-155-L 



155 * 

155} 

13500 

3955 

P32x6 

DP32x6 

Own 

6-3%x3% 

216 

6.25 

170 

29.4 

78- 3200 

SF 

6.17 

14.6 

146% 

111% 

36 

40x2 

45x2% 

... .(D) TD-155-L 



155} 

155 i 

14300 

4940 

P32x6 

DP32x6 

Her Dies 

6-3%x4% 

260 

15.0 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.43 

39.2 

146% 

111% 

36 

40x2 

45x2% 

.TG-155 



155-f 

155} 

155 : 

16650 

4535 

P32x6 

DP34x7 

Own 

6-3%x3% 

216 

6,25 

170 

29.4 

78-3200 

SFd 

5.14 

37.16 

146% 

111% 

36 

40x2 

45x2% 

.. .(D) TD-155 



1551 

17350 

5500 

P32x6 

DP34x7 

Her Dies 

0-3%x4% 

260 

15.0 

178 

29.4 

77-2600 

SFd 

5.14 

37.16 

146% 

111% 

36 

40x2 

45x2% 

Clydesdale. (D) 24D 

ÍJ4-2 

Í 965 

136 

200 

9500 

3300 

B0.00 20 

BG.OO 20 

Buda Diesel 

4-3%x4% 

186 


110 

21 0 

42-2000 

SF 

5.62 

36.0 

90 


55 

34 

36x2% 

45x2% 

.(D) 34D 

2-2% 

2065 

136 

200 

11000 

3750 

B6.00 20 

B6.00 20 

Buda Diesel 

4-3 3 / 8 x4 % 

186 


110 

21.0 

42-2000 

SF 

5.66 

36.2 

90 


55 

34 

36x2% 

45x2% 

.(D) 40D 

2-3 

2195 

140 

200 

12500 

3SG0 

B6.50 20 

B6.50 20 

Her Diesel 

6-3%x4% 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.88 

37.4 

124 


64 

34 

40x2% 

50x2% 

.(D) 44D 

2%-3 

2750 

140 

200 

15000 

4110 

BG.50 20 

DB6.50 20 

Her Diesel 

0-3%x4% 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.88 

37 4 

124 


64 

34 

40x2% 

50x2% 

.(D) 70D 

3-4 

3220 

140 

210 

16000 

4390 

B7.00/20 

DB7.00 20 

Her Diesel 

6-3%x4% 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.88 

37 4 

124 


64 

34 

40x2% 

50x2% 

.(D) 74D 

3%-4% 

3305 

140 

210 

17000 

4345 

B7.00 20 

DB7.00 20 

Her Diesel 

6-3%.x4% 

2HS 


194 

33.8 

84-2600 

SF 

6.86 

42.6 

124 


64 

34 

40x2% 

50x2% 

.(D) 75D 

3%-5 

3500 

140 

210 

18000 

4850 

B7.50 20 

DB7.50 20 

Buda Diesel 

6-3%\4 % 

275 

12^5 

200 

29.4 

80-2600 

SF 

6.83 

414 

124 


64 

34 

40x2% 

50x2% 

.(D)SOD 

4-5 

4220 

145 

210 

20000 

6400 

B8.25 20 

DB8.25/20 

Buda Diesel 

6-3 K*4H 

275 

12.5 

200 

29.4 

86-2600 

SF 

6.83 

41.4 

124 


64 

34 

44x2% 

54x3 

.(D) 90D 

5-7 

5045 

145 

220 

24000 

7100 

B9.00 20 

DB9.00 20 

Buda Diesel 

6-4 x5H 

415 

12.5 

308 

40.86 

105-2200 

SF 

0.83 

47.5 

129 


69 

34 

44x2% 

54x3 

.(D)105r 

6-8 

6140 

145 

220 

28000 

8209 

B9.75 20 

DB9.75 20 

Buda Diesel 

6-4^x5H 

468 

12.5 

346 

43.3 

118-2200 

F2 

7.97 

56.3 

129 


69 

34 

44x3 

54x3 

.ÍD) 125D 

7-10 

7935 

145 

220 

35000 

9550 

B10.50 20 

DB 10.50 20 

Buda Diesel 

6-4»;íx5H 

468 

12.5 

346 

43.3 

11,8-2200 

F2 

8.85 

61.8 

129 


69 

34 

44x3 

56x4 

Condor. (H).ACW-l 

i%-2% 

1565 

136 

220 

11500 

3300 

B 6.00 20 

B6.00 20 

WnuH.XBKH 

4-3^x4»^ 

210 

6.2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

5.66 

36.2 

104 


55 

34% 

40x2% 

50x2% 

.(H).BCW-l 

2-3% 

1635 

136 

220 

13000 

3650 

B6.00 20 

B0.00 20 

WauH.XKBH 

4-3Hx4H 

210 

6.2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

6.20 

39.7 

104 


55 

34% 

40x2% 

50x2% 

.(H) CCW-J 

2%-4 

1S50 

136 

220 

14000 

4000 

BG.OO 20 

BG.00 20 

WauH.XBKII 

4-3 

210 

6.2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

5 83 

37 3 

104 


55 

34% 

40x2% 

50x2% 

.(H).FCW-l 

2-3% 

2160 

136 

220 

13000 

3900 

B6.00 20 

BG.OO 20 

Wau II.6BKH 

G-'¿Hx4^ 

282 

6.4 

185 

33.7 

75-2500 

SF 

5.0G 

35.9 

104 


55 

34% 

40x2% 

50x2% 

.(H).GCW 1 

3-4% 

2525 

136 

220 

15000 

4100 
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• En la página 56 se Indican lns adicionales elecciones a modelos de neumáticos. 

48 


El Automóvil Americano 






























































































































































































































He aquí el nuevo estilo de camión—de 
extraordinario buen aspecto—de eficaz y 
atractivo contorno moderno, que se pre¬ 
senta en el nuevo surtido de modelos Federal. 

Los nuevos Federal tienen con todo su 
extraordinario valor practico, una perfila- 
ción tan atractiva como el automóvil más 
moderno. Combinan la estética con la 
famosa construcción ENTERAMENTE DE 
CAMIÓN Federal — la bien demostrada 
superioridad mecánica, de extraordinaria 
rendimiento motriz y el pequeño costo de 
sus servicios y de la conservación. 

El super valor intrínseco de los vehículos 
Federal, para cuantos explotan sus ser¬ 
vicios, se evidencia ahora más que nunca. 
En realidad los precios son más bajos que 
lo que se cree posible por la calidad Federal. 
Antes de comprar cualquier camión com¬ 
párelos, en todo y por todo. Vea al con¬ 
cesionario Federal. 
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Nuevos Modelos de Caseta-sobre-Motor Federal 
Con Muchas Ventajas Importantes 


Los nuevos modelos de caseta-sobre-motor 
Federal no sólo poseen la multiplicidad de ven¬ 
tajas que los distingen si no también tactores 
exclusivos que no tienen otras marcas. 

Las ventajas importantes de los camiones de 
caseta-sobre-motor Federal son: 

• La corta longitud entre jes y total, sin disminuir el 
amplio espacio de carga útil. 

• El radio de viraje corto—que facilita el manejo y el 
estacionamiento en espacios reducidos. 

• La puerta de la caseta o cabina y el asiento del con¬ 
ductor quedan detrás del eje delantero—es de marcha 
más suave, de conducción más fácil. La puerta se 
abrisagra por el frente. 

• La caseta (garita o cabina) solo es algo más alta que 
en los camiones corrientes. Se quita fácilmente. 

• La tapa del motor se aisla gruesamente. En la caseta, 
pues, no se siente calor ni ruido molesto. 

• Conveniente accesibilidad. La tapa del motor y los 
tableros del piso se quitan fácilmente—el tapón del 
rellenador del aceite y el del agua se sitúan conveniente¬ 
mente, encima del cubretablero o coraza. 

• Atractivo aspecto moderno. 


Los camiones de caseta-sobre-motor Federal se 
presentan en cuatro modelos, de IV 2 a 4 toneladas 
de capacidad, cada uno de los cuales se suminis¬ 
tra, a escoger, con una de 5 longitudes entrejes. 
Aunque estos camiones difieren en cuanto al pro¬ 
yecto o trazado, en comparación con los modelos 
corrientes Federal, poseen las mismas excelencias 
mecánicas que Han dado fama mundial a lamarca. 

El nuevo surtido de camiones Federal abarca 
ahora la mayor variedad de modelos que se 
conoce. Sort dé capacidades entre % a. 7*/2 tonela¬ 
das, y puede escogerse entre diferentes longitudes 
entrejes o batallas, en cada modelo, como asi¬ 
mismo en cuanto a motores, cajas de velocidades 
o cambios de marcha, puentes (ejes) traseros y el 
equipo en general. Ademas hay multitud de 
cajas-de-carga fabricadas por la Federal, para 
que cada una se adapte especialmente a las 
exigencias del transporte particular. O sea el 
camión exacto Federal que mas conviene, por 
eficacia y economía, a cada camionero. 


FEDERAL MOTOR TRUCK COMPANY • DETROIT, MICHIGAN 
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'Precios de lisia, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, dcsmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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4345 
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230 
230 
239 
239 
258 
258 
286 
280 
331 
401 
401 
230 
230 
239 
239 
25S 

255 

256 
286 
331 
401 
401 
205 
205 
228 
263 
263 
263 
282 
282 
320 
320 

200 
260 
260 
29 S 
29 S 
3S0 
428 
428 
474 
611 
245 
2^2 
298 
369 
428 
369 
428 
428 
198 
263 
263 
339 
339 
428 
428 


5.3 

5.2 

5.3 
5.3 
5.1 
5.6 
6.5 

6.5 
6.0 
4 

4 

14.5 
14.5 
14.5 
14.5 
14.5 


5.2 

5.3 
5. 
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40x2*$ 

40x2*$ 

40x2*$ 

40x2*$ 

40x2*$ 

40x2*$ 

40x2*$ 

40x2*$ 

44x2*$ 

44x2*$ 

46x3 

46x3 

44x3 

34x2*$ 

34x2*$ 

34x2*$ 

41x2*$ 

41*$x2*$ 

Jipi! 

40x2 

40x2 

40x2 

39*$x2*$ 

39*$x2*$ 

40x2*$ 

40x2*$ 


50x2*$ 

50x2*$ 

50x2]$ 

60x2] 1 

50x2*$ 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

56x3*$ 

56x3*$ 

50x2*$ 

50x2*$ 

50x2*$ 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x2*$ 

50x2*$ 

50x3 

50x3 

50x2*$ 

50x2*$ 

46*$x2*¿ 

48x2*3 

52 a 4 x2*$ 

52*4x2*$ 

52*4x2*3 

523.ix2*$ 

52*4x2*$ 

52Mx2*$ 

54xl*í 

54x1*4 

45x2*$ 

45x2*$ 

45x2*$ 

50x2*$ 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

45x2*$ 

45x2*$ 

50x2*$ 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

50x2*$ 

50x2*$ 

5!)x2*$ 

50x2*$ 

50x2*$ 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2*$ 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

60x3 

60x3 

58x3*$ 

5Sx3*$ 

60x4 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

4Sx3 

48x3*$ 

48x3*$ 

4Sx3*$ 

50x2*$ 

50x2*$ 

50x2*$ 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


Marzo, 1937 


51 







































































































































































































Las expoliaciones 
yan aumentando 



r>2 


El Automóvil Americano 



































de Studebaker 



■FL aumento asombroso en las ventas del 
^Studebaker, puede atribuirse ya sea al estilo 
impecable de sus líneas, a la convincente econo¬ 
mía de su funcionamiento, a su valor intrínseco 
sin igual, o a cualesquiera de las otras ventajas 
que ofrece. 

Pero, sea lo que fuere, no puede llegarse sino 
a una sola conclusión, y ésta es que, la Stude¬ 
baker debe estar ofreciendo algo que otros 
automóviles no poseen, puesto que sus ventas 
vienen aumentando año tras año y los automo¬ 
vilistas en todas partes muestran preferencia por 
el Studebaker. 

¡La Novedad Automovilista del Alio! 

El aspecto imponente de su frente, la carro¬ 
cería de bonitas líneas perfiladas, con su deslum¬ 
brante acabado de doce manos de pintura, con¬ 
tribuyen a que los Studebaker descuellen como 
los automóviles más hermosos de este año. 

Y entre sus numerosas innovaciones, presen¬ 
tan un nuevo tipo de puertas que se cierran sin 
necesidad de darles golpe y se mantienen firme¬ 


¡Y TAMBIEN CAMIONES! 

La Studebaker inicia el año 1937 con el más variado 
surtido de camiones y ómnibus que se haya ofrecido 
hasta ahora—27 modelos—cuya capacidad bruta varía 
de 2000 a 9000 kilos. 

Para derivar verdaderas ganancias, no hay como la 
representación exclusiva de los automóviles, camiones, 
ómnibus y otros vehículos comerciales de la marca 
Studebaker. 



Exportaciones de la Studebaker (excluyendo el Canadá) 

Total de Exportaciones de Vehículos Automóviles 
Americanos (excluyendo el Canadá) 


mente cerradas—un mecanismo de dirección que 
reduce en un 50 % el esfuerzo de las maniobras 
para estacionar el coche—una carrocería entera¬ 
mente de acero que es la más resistente, la más 
segura y la más silenciosa que se construye—y 
un freno de cuesta automático integral. 

Y la Studebaker, conocida como la Fábrica 
Más Benévola de América, ofrece a la par de sus 
soberbios automóviles, un contrato de repre¬ 
sentación que es el más equitativo en la indus¬ 
tria. Aún quedan algunas zonas disponibles. 
Quien se interese en ganar más dinero vendiendo 
automóviles, solicite informes por carta o por 
cable a The Studebaker Export Corporation, 
South Bend, Indiana, E.U.A. Cables: Studebaker. 
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Erectos de lista, enfria en la fábrica— 

kí-blí '“e.ri'.'tírssasa: 

. • • • 1 «Iahil-I i^<ic flü fnHAc Allnfi Hílll 


El orecio mostrado es el precio de lista al por menor, en in laoncu, n»» 'YLY“~ 

(«neciales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo 
pos especiales o a elección aon a^ P^_ ^ nB ruando una sola anotación comprende aos o m*« » 

El precio indicado es por el camión mas barato 



INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 

MOTOR 



EJE 

TRASERO 
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. C60 
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Mack Jr.1M 


3% 

3 
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4 
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1% 

l%-2 

2- 3 

3- 4 

3H-4H 

4- 5 

5- 7H 

7M,, 

2- 2H 
2H-3 

3- 4 

3K-4H 

4- 5 


Jr.. 
Jr.. 
Jr.. 
Jr.. 
Jr. 


10M 
.. 20M 
. . .30M 
. .30MB 
30MT 
... ,EH 

. BG 

.(c.o.e.) EC 

. BF 

. BF 

.(c.o.e.) EB 

. (e.oa.) EB 

. AB 

.AB 

.BM 

.. . ,(c.o.e.-15) CH 

. BX 

. BX 

.(c.o.c.-15) CJ 

. AK 

Mar.-Herr.(F) LD-1-4 

. (F) C5A-4 

.(F) C10-4 

. (F) C20-4 

.(F) 030-4 

.(F) 040-4 

. (F) C50-4 

.(F) 055-1 

(D)(F) 0D20-4 
.(D)(F) CD30-4 
(D)(F) CD55DR-4 
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. C-126 

. 0-131 
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2H-3 

3- 3% 
3%-4 

4- 5 

4%-5% 
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$3400 

3450 

3500 

3900 

415 

415 

545 

590 

610 

695 

795 

1145 

1835 

2490 

2015 

6500 

6600 

1905 

2055 

2305 

2915 

3175 

535 

665 

825 

1035 

1105 

1475 

2250 

3000 

3350 

3750 

4000 

3900 

4150 

4000 

4200 

4700 

4950 

6250 

5600 

5750 

6500 

1375 

1527 

2490 

2820 

3250 

4550 

4995 

5400 

4095 

4425 


_ 1A4-1C4 

. 1A4H-1C4H 
... 1B4-1D4 


L70 

188 
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1SS 

113 

113 

136 

133 
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99 

136 

145 
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140 
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160 
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177 
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118 
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139 
142 

142 
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13S 
108 
156 
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156 
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132 
171 
171 
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162 
112 
112 
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143 
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143 
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212 

224 

224 
125 
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136 
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1S5 
1S5 
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207 
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194 
192 
162 
210 
210 
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162 
210 
210 
211 
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225 
225 
180 
228 


22000 

24000 

2SOQO 

28000 

4400 

4400 

6500 

8300 

11500 

12000 

12500 

14500 

17000 

21500 

21500 

37000 

37000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

4500 

10000 

11500 

13500 

14500 

14500 


7600 

7500 

S850 

9500 

2205 

2120 

2800 

30S9 

3210 

3345 

3629 

43S6 

5550 

6606 

6685 

11590 

11590 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

2250 

2955 

3541 

3827 

4077 

4150 

5400 

5400 

6650 

6700 

7000 

7300 

7600 


% 
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112 

4400 
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4600 
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600 
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157 
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% 
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§ 
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4500 

% 

l 
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% 

§ 
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1-1% 
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9500 

1% 
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14-2% 

t 695 
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\ 775 
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11500 

2-3 

925 
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13500 

2-3 

1075 

16G 
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14500 

2-3% 

1155 

166 
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14500 

2-4 

1195 

142 

166 

15000 

3-5 

1745 

153 

185 

18000 

3-5 

2065 

153 

185 

20000 

4-6 

2775 

156 

190 

22000 

1% 

995 
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194 

11000 

2 

1095 

138 
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12000 

2-3 

1295 

148 

177 

15000 

2%-3)^ 

i 1495 

151 

205 

15500 

2%-4 

1895 

151 

205 

15500 

t 3-5 

2095 

165 

205 

16000 

, 3%-5^ 

<1 2595 

106 

206 

19500 

, 4-5% 

2895 

145 

206 

23000 

. 5-7 

3595 

134 

227 

24000 

,2-2% 

1905 
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13000 

- 2)4-3 

2055 
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, 3-4 

2305 
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17000 

)3%-4V 

¿ 2915 
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207 

22000 

) 4-5 

3175 
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22000 

r 5-6 

4825 
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26000 

[ 2%-3 

2985 

177 

207 

15000 

[3-4 

3230 
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207 

17000 


7300 

7900 

9000 

9400 

9300 

10200 

9500 

2460 

3900 

4430 

4665 

5155 

7000 

7895 

8100 

5420 

5615 

9800 

2145 

2210 

3445 

3525 

3600 

3840 

3670 

2100 

2170 

2300 

2370 

2785 

3070 

3232 

3328 

3865 

3970 

4020 

42S6 

6280 

6470 

7270 

4100 

4350 

4675 

5075 

5075 

5600 

5790 

6000 

7S00 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

5775 

6100 


B9.00/20 

BS.25/20 

P34x7 

P34x7 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B 6.00/20 

P30x5 

P30x5 

P30x5 

B6.50/20 

P32x6 

P34x7 

P34x7 

B9.75/20 

B9.75/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

BO.OO/16 

B6.00/20 

BG.00/20 

B 6.50/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B 7.00/20 

P32x6 

P32x6 

B8.25/20 
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B8.25/20 

B8.25/20 

P34x7 
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B9.00/20 
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B9.75/22 
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B 10.50/24° 

B6.00/16 

B6.00/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B9.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

P32x6 

B6.50/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B6.50/16 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.50/20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

BG.00/20 

B6.50/20 

P32x6 

B7.50/20 

B7.50/20 

BS.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B7.00/20 

B7.50/20 


DB9.00/20 
DB8.25/20 
DP34x7 
DP34x7 
B6.00/1G 
B 6.00/16 
B6.50/16 
B6.00/20 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DP32x6 
DP34x7 
DP34x7 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
B6.00/16 
P32x6 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DP32xO 
DP32xO 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DP34x7 
DF34x7 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/22 
DB9.75/22 
DB9.75/22 
DB 10.50/24° 
B6.00/16 
B6.00/20 
6.50/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 
9.00/20 
1 . 00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
P32x6 
P32x6 
DP32x6 
DP34x7 
DP32x6 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.50/16 
B6.50/16 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB6.50'20 
DB7.50'20 
DB7.50x20 
DBS.25/20 
B6.00/20 
DB6.50/20 
PD32xO 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 


Her YXC 
Her VVXC 
Her YXC 
Her YXC 
Own HD 
Wau FK 
Own HD2 
Wau XAH 
Own HD3 
Own HD4 
Own FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
Own FDB 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Own MR209 
Own MR209 
Own MR228 
Own MR268 
Own MR26S 
Own MR268 
Own BG 
Own BG 
Own BG 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own AB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
Own CF 
Own CF 
Own CF 
Own AC 
Ford V-8 
Ford V-8 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXC-3 
Her WXLC-3 
Her RXB 
Her D.TXB 
Her DJXC 
Her DRXB 
Own 


Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own S228 
Own S-3L 
Own 
Own 
Own 
Buda 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her 
Her 

Her WXC2 
Her 

Her WXC2 
Wau 6BK 
Wau &BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6SRL 
WH6BKH 
WH6BKH 


6-4%x4% 
6-4x4% 
&-4%x4% 
6-4%x4% 
6-3*x4% 
4-3%x4 
6-3*x4% 
4-3%x4% 
6-3*x4 % 
6-3*x4% 
6-3*x4 
6-3*x4 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3),*4% 
6-4%x5% 
6-5x5% 
6-3%x4% 
6-38x4% 
6-3%x4% 
6-4%x4% 
<M%x4% 
6-3*x4% 
6-3*x4% 
6-354x4)4 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-3%x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
4-454x5 
4-454x5 
6-4x554 
6-4 x 5)4 
6-454x554 
6-454x554 
6-454x554 
4-5x6 
8-3*x3% 
8-3*x3% 
6-354x454 
6-354x4)4 
6-4x454 
6-454x454 
6-454x454 

<M%x5% 

0-354x4; 

6-334x4; 

6-454x5; _ 

6-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3 i^x4 54 

6-3*x4% 

tSJSSí 

6-3*x4% 

4-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3)*x4% 

6-354x4!4 

6-354x454 

6-354x5 

6-354x5 

6-3)4x454 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-354x5 

6-454x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-3)4x454 

6-4x454 

6-4x454 

6-454x454 

6-454x45-' 

6-454x45 

6-354x45 

6-354x454 

6-354x4 54 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x554 

6-354x454 

6-354x454 


428 

339 

428 

428 

213 

133 

213 

186 

213 

213 

223 

223 

279 

298 


525 

648 

282 

2S2 

282 

381 

381 

209 

209 

228 

268 

268 

268 

309 

309 


4.41 

4.7l 

4.4 

4.4 

6.4 
6 0 
5.7 

4.6 

5.7 

5.7 

5.4 

5.4 

4.7 

5.7 
5 

4.5 
4.4 

5.25 

5.25 

5.25 


354 

354 

354 

354 

2S3 

283 

414 

414 

468 

46S 

468 

471 

221 

221 

263 

282 

320 

3S3 

404 

501 

260 

298 
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230 

230 

230 

230 

230 

230 

230 

140 

209 

140 

209 

209 

228 

228 

268 

268 

228 

268 

268 

309 

309 

428 

262 

263 

263 

282 

320 

320 

360 

383 

383 

282 

282 

282 

381 

381 

462 

282 

282 


6.1 

5.4 

5.4 

5.4 

5.24 

5.24 

5.24 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

4.5 
4.8 

5.2 

5.2 

5.2 
5.2 
5.2 
4.0 

.1 


6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
5.4 
5.4 
5 4 
5.4 
5.4 

5 4 
5.4 

5.58 
5 58 
5.4 
5.58 
5.58 
5.44 
5.44 
4.75 
5.4 
5.4 
5.4 
5.35 
4.7 
4.7 
4.7 
4.7 
4.7 
5.25 
5.25 
5.25 

6 1 
0.1 
4.6 
6.2 
5.2 


283 

210 

283 

283 

151 

96 

151 

124 

151 

151 

160 

160 

191 

214 

214 

358 

460 

188 

188 

188 

257 

257 

144 

144 

150 

175 

175 

175 

202 

202 

202 

237 

231 

237 

237 

192 

192 

270 

270 

310 

310 

310 

300 

140 

146 

182 

196 

224 

260 

293 

330 

178 

104 

350 

172 

172 

172 

172 

172 

172 

172 

98 

145 


145 

145 

150 

150 

160 

178 

150 

160 

178 

204 

204 

284 

164 

164 

164 

176 

204 

204 

238 

265 

265 

188 

188 

188 

257 

257 

302 

185 

185 


45.9 
38 4 
45.9 

45.9 
26.3 

16.9 
26.0 
21 
26.3 

26.3 

28.3 

25.3 

31.5 
33.7 

33.7 

48.6 
60.0 

33.8 

33.5 

33.8 
41.0 
41.0 

24.3 

24.3 

27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

31.5 
31.5 
31.5 
36.0 
36.0 
36.0 
36.0 

28.9 

25.9 

38.4 

38.4 

43.4 
43.4 

43.4 
40.0 
30 
30 

31.5 
33.8 
38.4 
43.3 

43.3 
4S.G 

29.4 

33.8 

45.9 

28.4 
28.4 
28.4 
28.4 
28.4 
28.4 

28.4 
16.2 
24.3 
16.2 
24.3 

24.3 
27.34 

27.3 
27.34 

27.3 

27.3 

27.3 

27.3 

31.5 
31.5 
45.9 
31.5 
31.5 
31.5 

33.7 

38.4 
38.4 

40.3 

43.3 
43.3 
33 

33.8 
33.8 
41 0 
41.0 
46.0 
33 
33. 


94-2200! 2F 


76-2400 
94-2200 
94-2200 
79-3400 
35-2700 
79-3400 
42-2400 
79-3400 
79-3400 
78-3400 
78-3400 
83-2900 
90-2800 SF 
90-2800 2F 
123-2200 2F 
2F 
SF 
SF 
SF 
SF 
2F 

W 

SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
2F 
SF 
2F 
CE 
2F 
2F 
2F 


7.2 \ 

>2.3 1 

142 

83 ' 

)4% 4i 

6.4 i 

40.3 : 

168 : 

101 \ 

14% 3 1 

6.1 ; 

J7.8: 

168 ; 

101 : 

14% 4 

6.2 ! 

38.1: 

168 : 

101 ; 

34% 4 

4 18 

12.8 

55)$ 

29%- 

43% 3 

4.1S 

12,8 

55H 

29% ■ 

43% 3 

5.28 

16.2 

94% 

52% 

43*3 

6.17 ; 

39.5 

94% 

52%: 

32*4 

6.17 : 
6.17 
6.5 
6.5 

39.5 

39.5 

41.6 
48.9 

94% 

127% 

94% 

101% 

52% 

83% 

52% 

61% 

32* 4 
32 4 
32*4 
34 4 

6.5 

47.8 

102% 

59% 

34% 4 

7.2 

52.9 

9754 

54% 

34% 4 

8.5 

62.5 

97% 

54% 

34% 4 

6.38 

57.3 

106 

72 

34 4 

6.38 

57.3 

106 

72 

34 4 

6. SO 

43.5 

144 

91 

34 4 

6.SO 

44.2 

144 

91 

34 4 

7.40 

47.0 

144 

91 

34 4 

7.80 

54.6 

144 

91 

34 7 

8.40 

58.8 

144 

91 

34 4 

4.27 

12.0 

63 

26 

34 : 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

34 : 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

34 : 

5.83 

39.2 

10S% 

60% 

34 : 

5.S3 

39.2 

10S% 

60% 

34 : 

5.S3 

39.2 

126% 

75 

34 ; 

5.74 

43.3 

150 

102 

33% ■ 

5.44 

20.8 

120 

72% 

33A 

5.44 

26.8 

150 

102 

33* 

6.12 

29.7 

132 

102% 

33* 

7.01 

33.9 

132 

102% 

33* 

6.33 

45.1 

150 

102 

33* 

7.54 

60.9 

150 

102 

33* 

» 7.72 

37.4 

120 

102% 

335% 

7.54 

36.6 

120 

102% 

33% 

5.05 

.49.4 

150 

102% 

33% 

7.01 

49.4 

180 

130 

33% 

► 5.07 

55.2 

ISO 

120 

33* 

5.05 

i 49.4 

ISO 

120 

33* 

7.54 

[53.1 

180 

120 

33)4 

7.4? 

t 47.7 

132 

93 

37% 

í 4.11 

[ 26.2 

66% 

í 36.Sí 

i 44 

6.64 

180.4 

66% 

i 38 

3S 

6.6( 

182.4 

90 

00 

34 

6.6( 

) 96.í 

90 

60 

34 



¡35 

44x2% 
44x2% 
44x2% 
44x2% 
44x254 
42}¿x3 
42%x3 
44x2)4 
50x3 
53*x3 
53*x3 
53%x3 
48x3)4 
36x1)4 
3654x2 
42x2)4 
42x2)4 
42x254 

44x3 
44x3 
44x3 
42x2)4 
42x2% 
44x3 
36x1)4 
36x1)4 
36x1*4 
36x1% 
40x2 
40x2 
36* 40x2 
40% 36%xl% 
36%xl% 
36)4x1)4 
36%xl% 
36x1% 
36x1% 
36x1% 
36x1% 
36x25 i 
36x2% 
36x2% 
36x2% 
44x3 
44x3 
44x3 
45x2)4 
46x2)4 
46x254 

46x2)4 
46x254 
46x2% 
46x254 
46x254 
46x254 
42x2i l 
42x2% 
42x214 
42x254 

42x2% 
48x3 
42x2% 
42x2% 


52x4 

52x4 

52x4 

51x1% 

51x1% 

54x25 { 
46x2}4 
46x2)4 
50x2% 
46x2% 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

57%x2% 

57%x2% 

57)4x2)4 

54x3 

54x3 

55%x2 

48x2%' 

48x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3% 

54x3% 

54x3% 

54x3% 

48x3 

56)4*3% 

54x3% 

50%x3% 

54x3 

56)4x3% 

56x4 

46x2)4 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

52x3- 

52x3 

52x3 

50x3 

50x3 

52x3 

54x1% 

54x1% 

45x2% 

45x2)4 

45x2% 

45x2)4 

45x2% 

54x1% 

54x1% 

54x1% 

54x1% 

48x2% 

4Sx2J4 

48x254 

48x254 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2 1 2 

54x3 

54x3% 

56x3)4 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

.50x3 

50x3 

57)4x254 

5754x24 

57% x 2% 

54x3 

54x3 

54x3 

tm 
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f En la página L_ ... 

115-CU-$1050; 120-CU-I2275; 
$403,78; 4-75 y G-75-$513,51; 


y 4-75L y 6-75 Lí-$551 

























































































































































































































































































VEA ESTE LETRERO 



Un buen 
trabajo de 
acabado 
necesita 


SOY EL PREPARAKOTE — EL IMPRIMADOR 
QUE RELLENA Y PUEDE SER LIJADO 


una 

buena 



Preparakote es otro producto perfeccion¬ 
ado por la du Pont, para ayudarle a hacer 
mejores trabajos de acabado. El Prepara¬ 
kote rellena muy bien y puede lijarse en 
seco en cuatro horas. Tiene notable ad¬ 
hesión, aun a materiales como el acero 
galvanizado y otros metales no ferrosos. 
Puede aplicarse en una, dos o tres capas, 


sin necesidad de secadura entre las capas. 
Pida al representante de la du Pont in¬ 
formación completa sobre este admirable 
imprimador, que le ahorrará tiempo y tra¬ 
bajo en sus obras de acabado . . . Para 
mayores ganancias en trabajos de aca¬ 
bado, siempre emplee los materiales de 
acabado du Pont. 


*duco *dulux 


ESMALTES 

LACAS 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados*Oficinas de Ventas de Exportación—■ Parlin, N. J»y E. U- A« 


REPRESENTANTES 

ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentinas 
“Dupcrial,”S. A. Industrial y Com¬ 
ercial, Av. Fres. R. Saenz Peña 832, 
Buenos Aires. 

BRASIL 

E. C. Kuehl, c/o S. A du Pont do 

Brasil, rúa dos Ourives 92, 

Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Michaux, 14 rué Lincoln, 

Paria VlII. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. True, c/o Macondray ífe Co., 
China Bank Building, Manila. 

MEXICO 

W. J. Rust, c/o du Pont S. A., 
Avenida Uruguay 55 . México, D. F. 

PUERTO RICO 

H. A. Mcdelros. Box 5364. Puerta 
de Tierra, San Juan. 

DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA 

II. W. Peabody & Cia. Argentina 
Ltda., Buenos Aires. 

BOLIVIA 

C. F. Gundlach, La Paz. 

BRASIL 

Westphalen, Bach 8c Krohn, Balita; 
Mestré Se Blatge, S.io Paulo; Leño 
i Cia, Recifc; Meatré & Blatge, 
J. C. Moreira 8c Cia-, Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferra- 
Ljens, Para; Fernandes Júnior & 
Cia., Ccarn. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez, Las Palmar 

CHILE 

Pérez, Reitze y Benitcz, Ltda., 
Santiago y Valparaíso. 

Gibbs Williamson, Ltd., 
Antofagaata 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttíarcken, Cali; Jorge Sal- 
darriaga, Medellín; Francisco 
Gutiérrez T.. Bnrranquilla; Cor- 
nclio Anzola, R., Manizales. 

COSTA RICA 

José María Arce 8c Ció., S. A., 
San José. 

CUBA 

Cia. Nacional de Importación, 
Habana. 

Viuda de Alberto Gonzales, 
Santiago de Cuba 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co., 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A., 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray & Company, Manila. 

GUATEMALA 

Charles W. Qualman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallcbranchc, Gentil, Bogat 8c 
Co., Port-au-Prince. 

HONDURAS 

Louís Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

Hccdles & Breidsprecher, México, 

D. F.; Cía. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México, D. F.; Garza 
Hermanos. Torreón: Julio Molina 

Font, S. en C., Mérida, Yuc. 
Casa Chapa S/A Monterrey, N.L. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalonga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto, Lima. 

PORTUGAL 

Bethcncourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehmer, Inc., San Juan 
Alfonso Soto. Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frcnkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clcricetti & Barrella, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbins. Caracas y 
Maraca! bo. 

*DUCO, *DULUX y el ovalo du 
Hont, que es la marca de fabrica, 
están registrados como propiedad de 

E. /. du Pont de Nemours & Co., 
Inc.. para identificar sus materiales 
de acabados. 
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MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


a-a 

u m 

í| 

0 3 


l- 

li 

2S 


1*1 

8? 
» ► 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


JS 

cS 


MOTOR 


EJE 
TRASERO 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


Stewart .. 40HE 

J* 

495 

113 

113 


. 60HE 

% 

545 

128 

128 


.45 AE 

i%-2 

645 

134 

188 

11000 

. 45ASE 

i%-2% 

S45 

144 

1S8 

11000 

.47 AE 

2-3 

945 

134 

205 

13COO 

.50AE 

2%-3% 

1145 

134 

205 

14500 

.50ASE 

2%-3% 

1295 

144 

205 

14500 

.49AE 

3-4 

1695 

144 

220 

10C0O 

.58XE 

3%-4% 

2490 

160 

235 

21000 

.18XSE 

3%-4% 

2S90 

160 

235 

21000 

.3S-6E 

3%-5 

4090 

17C 

241 

25000 

.31XE 

5-8 

5490 

165 

235 

30000 

.D10E 

l}*-2 

1695 

140 

176 


D30E 

1-4 

2990 

145 

220 



% 

l%-2 


116 

116 



¿55 

138 

162 


J15M 

l%-2 

655 

101 

162 


J20 

2-3 

955 

138 

180 


. J20M 

2-3 

955 

101 

162 


.J25 


1495 

138 

180 


. . J25M 

1495 

101 

162 


.. J30 

3-4 

1885 

142 

188 


.. . J30M 

3-4 

1885 

101 

166 


fTerraplane.. .Stand. 

u 

450 

117 

117 


.“Big Boy” 

X 

480 

124 

124 


Whitc . . .703 

1-2 

1315 

136 

214 


. 704 

l%-2% 

1425 

136 

214 


.704A 

2-4 

1500 

136 

214 

15000 

. 709 

l}*-3 

1975 

136 

214 


. 704K 

S-10 

1925 

136 

160 


. 720 

3}*-7 

4275 

134 

212 


.722 

4-8}* 

5275 

134 

212 


720T 

3}*-7 

4275 

134 

156 


712 

3-5 

2650 

154 

190 


.. .718 

3-6 

3030 

154 

190 


.640 

3-4 % 

6100 

180 

214 


.640K 

3-4% 

6300 

180 

214 


.730 

3%-7 

6000 

162 

180 


. .641 

3%-6 

6450 

180 

214 


641K 

3%-Ü 

6650 

180 

214 


.. .731 

8-10 

6800 

162 

180 


. 042 

1-73* 

6750 

180 

214 


p.n.rc. 805 

l}*-2 

1750 

97 

193 


.c.o.e. 809 

i%-3 

2275 

97 

193 


p.n.p. 812 

3-5 

295C 

97 

193 


p.n.e. 818 

3-6 

3330 

97 

193 


.700 

1-2 

985 

136 

196 


.. 700K 


1395 

136 

148 


.705 

i%~2% 

1725 

136 

226 


. .710 

2-4% 

1620 

136 

226 


S10 

2-4% 

2550 

97 

193 


.(X) 904 

3-7 

2950 

136 

214 


.(X) 918 

6-11 

4775 

142 

20S 


. (X) 920 

7-12 

7250 

146 

212 


.. .(X) 942 

9-14% 

9700 

172 

220 


Willys.37 

X 

375 

100 

100 

2750 

.915A 

l%-2 

565 

136 

220 

9500 

.925A 

l%-2 

595 

136 

220 

11500 

.930A 

2-3 

625 

136 

220 

11500 

.940A 

2%-3% 

745 

136 

220 

13000 

.945A 

2%-4 

845 

136 

220 

14000 

.950A 

3-4 

1095 

136 

220 

15000 

.955A 

3-4% 

1195 

136 

220 

15000 

.970A 

3%-4% 

1425 

136 

220 

17000 

.975A 

3%-5 

1595 

130 

220 

18000 

.9S5A 

4-5% 

1795 

136 

220 

20000 

.(D)DJX940A 

2%-3% 

1995 

136 

220 

13000 

> .(D)DJX955A 

3-4% 

2595 

136 

220 

15000 

.(D)DJX970A 

3%-4% 

2S45 

136 

220 

17000 

.(D)DJX975A 

3%-5 

2995 

136 

220 

18000 

.(D1DJX9S5A 

4-5% 

3195 

136 

220 

20000 


2110 

2325 

3490 

3590 

4340 

4490 

4590 

5640 

6690 

7190 

8070 

9490 

3920 

5485 

2340 

3402 

3262 

4210 

4117 

5077 

4987 

5886 

5800 

2210 

2260 

4450 

4740 

4855 

5543 

5520 

8200 

9300 

8100 

6500 

6830 

10185 

10365 

10900 

10460 

10660 

11400 

10910 

4895 

5643 

6600 

6930 

4148 

4350 

4883 

5959 

6010 

7260 

9390 

12230 

15570 

1534 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 

5000 

5500 

5600 

6000 


6.00/16 
6.00/16 
6.C0/20 
B 6.00/20 
6.50/20 
6.50/20 
B7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
9.75/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
BO.OO/16 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B6.0Q/16 
B 6.00/16 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B7.50 20 
B 7.00; 20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.00/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B9.75/24 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B7.C0/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B10.50/20 
B5.25/17 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.50/20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00 20 
B7.00/20 
B7.50/20 


6.00/16 
6.00/16 
6.00/20 
DB 6.00/20 
6.50/20 
6.50/20 
DB7.00/20 
7.0C/20 
7.50/20 
7.50/20 
9.00/20 
9.75/20 
DB6.50 20 
DB7.00 20 
B6.00/16 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DP32x6 
DP32x6 
B6.00/16 
B 6.00/16 
B7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50 20 
DB7.50/20 
DB7.00 20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.00 20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.0020 
DB9.75 20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB9.75/24 
DB7.00/20 
DB 7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
B6.50/20 
BD6.50/20 
BD7.00/20 
BD7.5C/20 
BD7.50/20 
BD7.00/20 
BD9.00/20 
BD9.00/20 
BD 10.50/20 
B5.25/17 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB 7.00/20 
DB7.00 20 
DB7.50 20 
B6.00/20 
DB6.50 20 
DB7.00 20 
DB7.00/20 
DB7.5Q20 


Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int. de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

bstuerzo de rotación 

en pies libras 

Potencia según la 

A. M. A 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 



Engranaje y tipo 

Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

De compartimiento 

al eje trasero 

c 

w 

En bajaj 

Wau 

4-3%x4 

133 

6 

98 

17 

3Ó-2400 

SF 

5.1 

14.4 

77 

44 

Con 

6-3x4 

170 

6.2 

124 

21.6 

60-2800 

SF 

5.1 

14.4 

77 

52 

Wau 

&-3%x4% 

222 

5.62 

155 

27.3 

65-2SQ0 

SF 

5.5 

35.1 

97% 

54 

Wau 

6-3%x4% 

222 

5 6 

155 


65-2É00 


5.S3 




Wau 

6-3%x4% 

263 

5.58 

175 

31.5 

77-2800 

SF * 

6.37 

40ÍS 

97% 

54 ' 

Wau 

6-3%x4% 

263 

5.58 

175 

31.5 

77-2SOO 

SF 

6.37 

40.8 

97% 

54 


6-3*4x41* 

263 

5 6 

175 


77-2800 


5 83 




Wau 

U UJ> JJA1/4 

6-3?*x4% 

282 

5.24 

190 

33.7 

83-2800 

SF 

7.16 

43.7 

109% 

64 

Wau 

6-4%x 4% 

404 

5.7 

265 

43.3 

88-2500 

SF 

7.16 

50.1 


73 H 

Wau 

6-4%x4% 

404 

5.7 

265 

43.3 

88-2500 

WF 

7.25 

50.8 

121% 

73 H 

Wau 

6-4%x5% 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

\VF 

7.25 

48.2 

128% 

75% 

Wau 

6-4? 8x5% 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

8.2 

116. 

128A 

73* 

Wau Hess 

4-3%x4% 

210 

6.0 

125 

22 5 

45. 

SF 

5.14 

45.8 

57% 

3S% 

Wau Hess 

6-3%x4% 

282 

6.0 

190 

33 8 

75. 

SF 

7.16 

43.6 

109% 

64% 

Own 

6-3%x4% 

218 

6.0 

160 

25.4 

86-3400 

Hyp 

4.55 

11.5 

66 

29 H 

Own 

6-3%x4% 

218 

6.0 

ICO 

25.4 

85-3200 

SF 

5.57 

35.7 

102 

60 

Own 

6-3%x4 % 

218 

6.0 

160 

25.4 

85-3200 

SF 

5,57 

35.7 

101% 

59% 

Her JXB 

6-3?8x4** 

263 

5.8 

179 

31.5 

79-2800 

SF 

6.80 

43.5 

102 

60 

Her JXB 

6-3%x4% 

263 

5.8 

179 

31.5 

79-2800 

SF 

6. SO 

43.5 

101% 

69% 

Her JXD 

6-4x4% 

320 

5.6 

214 

38.4 

86-2600 

SF 

6.83 

51.8 

102 

60 

Her JXD 

6-4x4% 

320 

5.6 

214 

38.4 

86-2600 

SF 

6.83 

51.8 

101% 

69% 

Her WXC3 

6-4%x4% 

383 

5.5 

263 

43.3 

9S-2400 

SF 

6.83 

53.8 

102 

60 

Her WXC3 

6-4 %x¿% 

383 

5.5 

263 

43.3 

98-2400 

SF 

6.83 

53.S 

101% 

59% 

Own 

6-3x5 

212 

6.25 


21.6 

96-3900 

8% 

4.55 

11.0 

66% 


Own 

6-3x5 

212 

6.25 


21.6 

96-3900 

s% 

5.12 

12 4 

73% 

39% 

Own 270 

6-3%x4% 

270 

5.5 

Í95 

30.5 

82-2600 

SF 

5/88 

36.8 

93 7 j¿ 

60% 

Own 270 

6-3%x4% 

270 

5,5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.86 

36.8 

93 *6 

60*4 

Own 270 

6-3 ?*x4% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.S6 

36.8 

93% 

60,% 

Own 270 

6-3 B i¿x4% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

7.14 

40.3 

93*» 

60% 

Own 270 

6-3*x4% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.43 

39.0 

98% 

60% 

Own 396 

6-4x5% 

396 

5.0 

270 

38.4 

112-2400 

2F 

7.95 

50.6 

97 

60 

Own 460 

6-4Ax5% 

460 

5.0 

320 

44.6 

123-2200 

2F 

7.74 

49.3 

97 

60 

Own 396 

6-4x5% 

396 

5.0 

260 

38.4 

112-2400 

2F 

7.95 

50.6 

92 

60 

Own 318 

6-3%x4% 

318 

5.5 

234 

36.0 

94-2600 

SF 

5 71 

43.3 

134% 

84* * 

Own 318 

6-3%x4% 

318 

5.5 

234 

36.0 

94-2600 

2F 

7.95 

60.3 

116% 

84 

Own 5A 

6-4 %x5?* 

580 

4.0 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

33.2 

156% 

91?¿ 

Own 5A 

6-4?gx5 3 4 

5S0 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

32.2 

172 

107 

Own 505 

12-3?¿x3i 

465 

6.2 

317 

63.0 

134-2400 

SF 

6.29 

41.2 

236 

138 

Own 5A 

6-4%x5% 

580 

4.G 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44 5 

156% 

91?* 

Own 5A 

6-4%x5% 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

172 

107 

Own 505 

12-3?*x3í 

465 

6.2 

317 

63.0 

134-2400 

2F 

6.60 

62.7 

230 

138 

Own 5A 

6-4?¿x5% 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

10.2 

63.4 

156% 

91?4 

Own 270 

6-3*x4% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

5.8S 

37.3 

93* 

60 

Own 270 

6-3*x4% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.86 

40.8 

93* 

60 

Own 303 

6-3fSx4% 

303 

5.5 

215 

34.3 

87-2400 

SF 

5.71 

34.6 


60 

Own 318 

6-3f§x4% 

318 

5.5 

234 

36.0 

91-2400 

2F 

7.95 

48.2 

93* 

60 

Own 250 

6-3*x4% 

250 

5.8 

165 

2S.4 

70-2600 

SF 

4.86 

31.1 

104% 

60% 

Own 250 

6-3*x4% 

250 

5.8 

165 

28.4 

70-2600 

2F 

5.57 

35.6 

104% 

60% 

Own 270 

0-3*x4% 

270 

5.5 

195 

30.4 

83-28C0 

SF 

5.10 

32.0 

104% 

60% 

Own 303 

6-315x4% 

303 

5.5 

215 

34 3 

92-2800 

SF 

5.11 

31.0 

104% 

00% 

Own 303 

6-315x4% 

303 

5.5 

215 

34.3 

92-2800 

SF 

5.11 

31.0 

95* 

60 

Own 270 

6-3*x4% 

270 

5.5 

195 

30.4 

83-2800 

WF 

6.40 

40.1 


60% 

Own 31S 

6-3Í6x4% 

318 

5.5 

234 

36.0 

94-2600 

2F 

7.0 

42.4 


60 

Own 396 

6-4x5% 

396 

5.0 

270 

38.4 

115-2600 

2F 

7.33 

46.9 


72 

Own 5S0 

6-4? 6x5% 

5S0 

4.6 

385 

51.3 

130-2300 

2F 

8 15 

50.6 


84% 

Own 77 

4-3%x4 3 s 

134 

5.7 

100 

15.6 

48-3200 

8% 

4.30 

12.5 

43H 

20% 

Her QXB3 

6-3%x4% 

205 

5.5 

135 

25.3 

61-3100 

SF 

5.62 

36.0 

104 

55 

Her QXB3 

6-3%x4% 

205 

5.5 

135 

25.3 

61-3100 

SF 

6.3 

40.3 

104 

55 

Her JXA 

6-3?*x4% 

228 

5.3 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

5.66 

36.2 

104 

55 

Her JXB 

6-3%x4% 

263 

5.4 

164 

31.5 

6S-2800 

SF 

6.2 

39.7 

104 

55 

Her JXB 

6-3%x4% 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2SOO 

SF 

5.83 

37,3 

104 

55 

Her JXB 

6-3? *x4% 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

5.83 

37.4 

104 

55 

Her JXC 

6-3?¿x4% 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

5.83 

37.0 

104 

55 

Her JXC 

6-3%x4% 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2SOO 

SF 

6.10 

46.7 

104 

55 

Her JXD 

6-4x4% 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

6.16 

40.7 

104 

55 

Her JXD 

6-4x4% 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

6.83 

51.8 

104 

55 

Her DJXB 

6-3%x4% 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.14 

32.6 

104 

55 

Her DJXB 

6-3%x4% 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.83 

37.0 

104 

55 

Her DJXB 

6-3%x4% 

200 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

6.16 

46.7 

104 

55 

Her DJXC 

6-3%x4% 

298 

14.5 

194 

33.75 

84-2600 

SF 

6.16 

46.7 

104 

55 

Her DJXC 

6-3%x4% 

298 

14.5 

194 

33.75 

84-2600 

SF 

6.83 

51.8 

104 

55 


II 

U 


MUELLES 


JS 

(5 


38%xl% 50x2 
38%xl% 50x2 
38%x2% 50x 2% 


38%x2% 

38%x2% 


32 

32 

32 

32 
34 

323* 

32# 

8" 

Sí» 

34 

34 

34 

34 

34* 

34* 

47 % 

47% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34% 

3456 

34 

34 % 

ux 

34 

34% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

33 B 
34** 
34** 
34% 
34% 
34% 
3 4% 
34% 
34% 
34% 

34 % 
34 % 
34 % 
34% 
34% 
34% 


50 x2% 
50x2}* 


39x2‘* 

39x2% 

39x214 

39x2*4 

39x2% 

41x2}* 

42x3 

41x2% 

41x24 

41x2'* 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

41x2}* 

41x2** 

41x2** 

41x2}* 

40x2 

40x2 

39x2% 

39x2}* 

41x2** 

39x2** 

41x2}* 

41x2}* 

42x3 

30x1?* 

40x2** 

40x2}* 

40x2}* 

40x24 

40x23* 

40x2}* 

40x2}* 

40x2}* 

40x23* 

40x23* 

40x2% 

40x2 }* 

40x23* 

40x23* 

40x230 


50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x4 

50x2}* 

50x3 

54x1?* 

48x2}* 

48x2}* 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

62%xl% 

52%xl% 

50x2» <i 

50x2V¿ 

50x2}* 

54x3 

54x3 

54x3}* 

56x3}* 

50x3}* 

54x3 

54x3 

56x3J* 

56x3*2 

56x33* 

56x3}* 

56x3*2 

56x33* 

517 áx5 

50x2}* 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2}* 

50x2}* 

54x3 

54x3 

54x3 

52x4 

52x4 

52x5 

52x5 

46x1?* 

50x2}* 

50x2}* 

,50x2}* 

50x2}* 

50x2}* 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2}* 

54x3 

54x3 

54x3 < 

54x3 


t—Otros precios de lista para chasis y cajas de Terrapiane Bon: $570 por el modelo “Pick-up”; $540 por el chasis 

sedán de reparto; $775 por el vagón de estación; $590 por el coche de utilidad. “Big Boy”—$610 por el modelo 

A continuación indicamos los neumáticos especiales y otros equipos para los camiones incluidos en 
las páginas de características de camiones del presente número: 

CHEVROLET DE 1937 

Chevrolet GC f tipo comercial .-. *???■?£ 

Chevrolet SA, tipo Utittty .. 500.00 

Chevrolet SC, tipo Utility .. 525.00 

NOTA: Los modelos Chevrolet SB y SD con equipo de dobles ruedas traseras se ofrecen a $20.00 
más que el respectivo precio del modelo SA y SC. 

NEUMATICOS 


Modelo 
SA 131?* 
SA 131% 
SA 131% 
SA 131% 
•SA 131% 
••SA 131% 
•SC 157 
••SC 157 
SC 157 
SC 157 
SC 157 
SD 157 
SD 157 

SD 157 

SD 157 


Delanteros Traseros 

6,00/20 ( 6 Capas) 32x6 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 7,00/20 ( 8 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 7,50/20 ( 8 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 32x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 34x7 (10 CapaB) 

6,00/20 ( 6 Capas) 7,00/20 ( 8 Capas) 

6,00/20 ( 6 Copas) 7,50/20 ( 8 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 32x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) 6,00/20 ( 6 Capas) Dobles 

6,00/20 ( 6 Capas) 32x6 (10 Copas) Dobles con 

muelles auxiliares 

32x6 ( 8 Capas) 32x6 (10 Copas) Dobles con 

muelles auxiliares 

32x7 (10 Capas) 32x6 (10 Capas) Dobles con 

muelles auxiliares 


Precio de 
lista 
$522,50 
515.00 

527.50 
550.00 
545.00 
565,00 
570,00 
590,00 
540.00 

552.50 
575,00 
545,00 

642.50 
660,00 
685,00 


• Con llantas metálicas de 6" en las ruedas traseras. 

•• Con llantas metálicas de 7" en las ruedas traseras. 

OLDSMOBILE 

EXB 157 32x6 32x6 Dobles 

con muelles auxiliares 

Las elecciones a neumático» incluyen: delantero» de 32*6, $17.50 y de 7/20. $27.50. y tra.ero. 
dobles de 32x6" con muelles auxiliares, $97.50. 


$715.00 


Pick-up”. 

ABREVIACIONES 

♦ *—Precio basado sobre chasis y 
compartimiento de conductor 
completo 

C.O.E.—Compartimiento de con¬ 
ductor encima del motor 

NEUMATICOS 
II—Balón 
DG—Balón doble 
P—Alta presión 
DP—Doble de alta presión 
•—Bastidor de doble arco 
(FJ—Propulsión por las cuatro 
ruedas 

X—6 ruedas 
(T)—Tractor 

MOTORES 
(D)— Motor diésel 
(H)—Motor de petróleo Hessel- 
man 

Con—Continental 
Her—Hercules 
W n u—W aukesha 
WIh—W isconsin 
Cuín—Diésel Cummins 
Wau-Hes—Wnukesha-Ilessel- 
mnn (de petróleo) 

EJE TRASERO 

B—Cónico 
D—Muerto 
Hyp—Hipoidal 
W—Tornillo sin fln 
C—Cadena 
S—Helicoidal cónico 
%—Semiflotante 
F—Completamente flotante 
2-D—De reducción de 2 veloci¬ 
dades 

<1—Do dos velocidades 
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CHASIS REO DE TIPO PUSHER. Tipifico de la construc¬ 
ción del ómnibus de seguridad Reo, es este poderoso chasis 
de baja altura, caracterizado por ancho bastidor con refuerzos 
cruzados, bajo centro de gravedad, seguros frenos neumáticos 
y otras numerosas ventajas de seguridad. 


OMNIBUS REO DE TIPO METROPOLITANO. Muy populares entre las empresas de transporte en 
ciudades y pueblos. Son modernos en estilo y proveen gran espacio de carga y buena distribución de peso. 

Reo Ofrece 

CAMIONES DE SEGURIDAD 
PARA TODO REQUISITO 




OMNIBUS REO DE TIPO CORRIENTE. Se usuu mucho 
para servicio de campo o interurbano. Seguros, durables y 
económicos. Bajo costo inicial. Millares en uso en todas 
partes del mundo. 


Para tránsito urbano y para servicio in¬ 
terurbano o de larga distancia, hay ómni¬ 
bus Reo en tipos que responden a todo 
requisito de transporte. Estos modernos 
ómnibus interpretan inteligentemente las 
necesidades de las empresas de transporte 
y del público que se sirven de ellos. 

Estilo adelantado—seguridad adicional— 
mayor comodidad de pasajero — economía y 
seguridad en grados máximos. Estos son 
rasgos sobresalientes que se hallan en 
todo ómnibus de seguridad Reo. 

Los ómnibus Reo de tipo corriente son 
igualmente populares para el transporte 
urbano y de campo, a causa de la baja in¬ 
versión inicial, reducido costo de con¬ 
servación y construcción corriente. Los 
chasis comerciales normales Reo se em¬ 
plean también por millares en esta clase 
de servicio. 

Los ómnibus Metropolitan Reo, con 
gobierno al frente, gozan de creciente 
popularidad a causa de su mayor espacio 
de carga e ideal distribución del peso. 

Y los nuevos ómnibus Pusher Reo, in¬ 
troducidos recientemente, se están ha¬ 
ciendo cada día más populares para uso 
urbano en que el servicio moderno, perfecta 
distribución de peso y máxima comodidad de 
pasajero son factores de primordial im¬ 


portancia. Un piso bajo, un ancho basti¬ 
dor con refuerzos cruzados, un nuevo 
sistema de frenos neumáticos completa¬ 
mente encerrados y la ausencia de ruido y 
de olor son los rasgos más resaltantes del 
ómnibus Pusher Reo. 

A todo dueño de ómnibus o interesado 
en comprar ómnibus, le conviene estudiar 
el nuevo surtido Reo. Se están obteniendo 
mayores ganancias con los ómnibus Reo, 
debido a su económico funcionamiento, 
prolongada duración y baja inversión 
inicial. 

Una representación valiosa 

La representación el camión Reo ofrece 
una oportunidad de ganancia sin igual. El 
surtido de camiones Reo comprende mo¬ 
delos de estilos perfilados, con radiadores 
en V, desde el camión rápido de entregas 
de J-á tonelada hasta los grandes vehí¬ 
culos" de transporte de 40.000 libras de 
capacidad bruta. Se ofrecen en distancias 
entre los ejes de 114 a 220 pulgadas. 
Unos pocos buenos territorios están 
todavía disponibles a distribuidores res¬ 
ponsables. Si Ud. se interesa en la repre¬ 
sentación del Reo, escríbanos inmedia¬ 
tamente pidiéndonos características de¬ 
talladas e información completa. 


OMNIBUS REO DE TIPO PUSHER. Nuevos modelos 
De Luxe construidos especialmente para uso en lugares de 
intenso tráfico vehicular. 


REO MOTOR CAR C0MPANY 


I ANSIAR, MICHIGAN', E. U. A. 


llircrritm telegráfica: IIEÜC0, LANSING 





















































centavos por cada dolar. El comercian¬ 
te, por regla general, no es un experto 
en asuntos de crédito. Casi nunca cal¬ 
cula el crédito que ha de dar a sus 
clientes, con el mismo analítico cuidado 
de que se valen las grandes tiendas, por 
ejemplo. Por esta razón, está siempre 
expuesto a abrir cuenta corriente o dar 
crédito a personas que no podrían ob¬ 
tener estas mismas facilidades en otros 
establecimientos con departamento es¬ 
pecial de créditos. 

Por otra parte, el comerciante, a di¬ 
ferencia de otros en negocios diferen¬ 
tes, no es un buen cobrador de cuentas. 
Por esta razón, el mayor peligro que 
amenaza a su estructura financiera es 
la acumulación excesiva de cuentas por 
cobrar de lenta o de difícil liquidación. 
A menos que se preocupe mucho de 
esta parte de su negocio, queda ex¬ 
puesto a verse finalmente “parado”, con 
todo su capital en efectivo “atado” en 
cuentas por cobrar, y sin dinero para 
las necesidades más inmediatas y ur¬ 
gentes del negocio. Muchos comercian¬ 
tes, en presencia de este peligro, han 
decidido hacer todos sus negocios sobre 
la base de pago al contado. Aunque esta 
base no sea la ideal, tiene, por lo menos, 
el mérito de evitar la inflación en cuen¬ 
tas por cobrar. 

El comerciante cuyo capital es ade¬ 
cuado al monto de ventas que se pro¬ 
pone realizar, que sigue un plan ati¬ 
nado en la distribución de sus gastos e 
inversión y que vigila atentamente el 
movimiento económico de sus activida¬ 
des, está destinado a tener éxito en sen¬ 
tido financiero. No podrá hacer tantas 
ventas como su competidor más ambi¬ 
cioso pero menos competente en orga¬ 
nización administrativa y financiera. 
Sus ganancias, sin embargo, serán se¬ 
guras, en cada automóvil que venda, y 
año tras año, tendrá un negocio pro¬ 
porcionalmente lucrativo, resultando co¬ 
mo un representante muy digno de con¬ 
fianza de la fabrica que represente. 

A causa del mismo carácter del ne¬ 
gocio, la administración financiera y la 
administración de ventas están íntima¬ 
mente relacionadas. Esta íntima rela¬ 
ción de ambas funciones se deben en 


DIRECCION DE 
LAS FINANZAS 

(Continuación de las página 36) 


gran parte, al factor del automóvil usa¬ 
do, el cual tiene más influencia que todo 
otro sobre las ganancias del comercian¬ 
te. Por esta razón, el comerciante que 
conduce su negocio de acuerdo con un 
objetivo financiero, debe prestar suma 
atención, en todo momento, a la situa¬ 
ción en lo tocante a automóviles y ca¬ 
miones usados, no sólo en lo que atañe 
a su inventario, sino también en lo re¬ 
lativo a su composición y el curso de 
las ventas, por marcas y tipos. El des¬ 
cuido de estos detalles complica seria¬ 
mente el estado financiero del negocio, 
como lo hemos dicho ya en párrafo an¬ 
terior. 

La administración financiera es, en 
realidad, una función departamental, 
pues para dirigir las operaciones eco¬ 
nómicas de un negocio, de un modo sa¬ 
tisfactorio, es necesario tener un ob¬ 
jetivo en cantidad y en valor para cada 
sección productiva del establecimiento. 
La mayor parte de los comerciantes del 
ramo en los Estados Unidos están ob¬ 
teniendo más ganancias de la venta de 
piezas y de reparaciones que de la 
venta de automóviles y camiones. Cual¬ 
quiera pérdida en la venta de piezas y 
de reparaciones, impone una gran pér¬ 
dida sobre el todo el negocio, el cual, 
al depender de las ganancias en la 
venta de automóviles solamente, no pue¬ 
de soportarse por si mismo. 

La administración financiera tiene, 
por lo tanto, un interes directo en la 
organización del departamento de ser¬ 
vicio. Este debe colocarse en un punto 
de fácil acceso al público y las exis¬ 
tencias de piezas y accesorios deben ins¬ 
talarse también en puntos convenientes 
para facilitar su manejo y venta. El ta¬ 
ller merece, por su parte, particular 
atención, en lo tocante a equipo, herra- 
mentaje y pericia profesional de los 
mecánicos. El buen servicio entraña 


generalmente un costo moderado para 
la clientela. Luego es necesario desarro¬ 
llar una organización de vendedores, 
mecánicos, inspectores y ensayadores, 
que además de ser experta en sus tra¬ 
bajos, sea también fiel al negocio, cor¬ 
tes en su trato para que se gane la con¬ 
fianza del público. La promoción de las 
ventas de servicio mecánico debe lle¬ 
varse a cabo con tino y de un modo sos¬ 
tenido. Otro punto importante es llevar 
un inventario exacto de todo: piezas, 
accesorios, herramientas, etc., a fin de 
protegerse contra equivocaciones, robos 
y otros contratiempos. 

La administración financiera com¬ 
prende una regulación exacta de todos 
los gastos. Esta regulación, sin embar¬ 
go, no debe ser de un carácter mesqui- 
no y contraproducente, que levante la 
voz en negación enfática a todo gasto 
justificado. Es necesario establecer aquí 
un sentido de previsión, para evitar to¬ 
do derroche y para asegurar, al mismo 
tiempo, que todo dinero gastado se in¬ 
vierta en algo que beneficie al negocio. 
Las posibilidades de derroche de dinero 
en este negocio son incontables. Desde 
el uso innecesario de automóviles has¬ 
ta el derroche de jabón, por ejemplo, 
todo necesita cuidadosa vigilancia. Bajo 
las presentes condiciones de competen¬ 
cia, la diferencia entre la pérdida y la 
ganancia del negocio está dependiendo 
de ahorrar algunos centavos en ciertas 
cosas y de obtener una pequeña ganan¬ 
cia en todas las ventas y servicios del 
establecimiento. El total de ventas no 
significa, al ser grande, que haya una 
ganancia grande. Las verdaderas ga¬ 
nancias provienen de los ahorros, de las 
economías que se realizan en los nume¬ 
rosos detalles del negocio. A menos que 
la administración financiera se preocu¬ 
pe continua e inteligentemente de apro¬ 
vechar toda oportunidad de evitar de¬ 
rroche y de sacar provecho de toda 
oportunidad de economía y ganancia, el 
negocio dejará de resultar lucrativo. 

El administrador competente trata 
siempre de proteger la reputación eco¬ 
nómica de su negocio. Ve que todas las 
obligaciones se paguen puntualmente y 

(Continúa en la página 60) 



Estas dos vistas forman Interesante contraste. Fueron tomadas en Daytona Beach, Florida y reflejan el progreso del auto¬ 
móvil. A la derecha mostramos una tomada en 1904, año en que concurrieron 22 automóviles a la primera carrera interna¬ 
cional, que fue ganada por William K. Vanderbih. 
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COMPARE 

ESTAS 


VENTAJAS 

---razones por las 
cuales el levanta¬ 
dor de automóvil 


GLOBE es el de mayor 
venta del 


mundo 


No hay cierre de empaqueta¬ 
dura. El levantador GLOBE 
no sube ni baja pasando por 
una empaquetadura apretada 
y retardante. Esto significa 
un funcionamiento más rá¬ 
pido y suave, sin renovación 
de empaquetaduras. 


Mayor superficie de con¬ 
tacto. Cojinetes más am¬ 
plios que los de todo otro 
levantador, quedando más 
separados, para asegurar un 
1 mayor grado de estabilidad. 


Menor costo de conservación. 
El GLOBE no tiene piezas 
móviles expuestas, requiere 
ménos fuerza, ménos aceite 
y no necesita ajuste de 
cierre de empaquetadura. 


Levantador de Automóvil 


Se requiere ménos aceite. 
El levantador GLOBE re- 
I quiere sólo 27 galones de 
aceite, en comparación con el 
abastecimiento de 32 a 47 
galones que necesitan otros 
levantadores. Nunca hay ne¬ 
cesidad de agregar más 
aceite. 


La vista a la izquierda muestra las superioridades de construcción que 
han hecho que el GLOBE sea el levantador de automóvil de mayor 
venta del mundo. Obsérvese que el cilindro del GLOBE es diferente del 
de toda otra marca. En primer lugar, no hay cierre de empaquetadura al¬ 
rededor del émbolo. Por esta razón no hay presión de cierre de empaque¬ 
tadura y no hay ajustes que hacer. En segundo lugar, el aceite queda 
DEBAJO del émbolo, de modo que el émbolo recibe la COMPLETA 
fuerza hidráulica para levantar la carga. En tercer lugar, debido a que el 
émbolo no tiene contacto con el aceite, se puede insertar una varilla en 
los agujeros dispuestos en el émbolo a alturas convenientes, para que el levantador 
quede temporariamente sin girar. 

Sólo el GLOBE tiene estas ventajas — y estas superioridades son mayor superficie 
de contacto, necesidad de ménos aceite, funcionamiento más rápido, suave y seguro, 
y muchas otras que resultan de su construcción tan adelantada. 

Compare el GLOBE con el de cualquiera otra marca, antes de comprar un levanta¬ 
dor. Compre el levantador más aceptado del mundo. Pídanos catálogo ilustrado, 
ahora mismo. 

GLOBE HOIST COMPAN Y 

Des Moines, E. U. A. FilodelSa. E. U. A. 

Departamento de Exportación: Union Station Bldq., Utico, N.Y., E.U.A. 


Marzo, 1937 


59 




























































(Continuación de la página 58) 

saca provecho de todos los descuentos, 
por pago al contado, que se le ofrez¬ 
can. Cultiva la confianza de los bancos 
y compañías de finanzas. Cuando se ve 
obligado a recurrir a ayuda banearia, 
cuida de pagar el préstamo antes de 
su vencimiento. Mantiene a los bancos 
al corriente del estado económico de 
su negocio, pues sabe que los bancos 
tienen confianza en aquellos comercian¬ 
tes que obran con sinceridad y honra¬ 
dez, y no en aquellos que son recelosos 
y furtivos. 

Cuando una compañía de finanza le 
adelanta dinero para comprar automó¬ 
viles nuevos, liquida cada pagaré an¬ 
tes de la entrega del automóvil a que 
corresponde. Nunca da a la compañía 
de finanza información falsa, ni permi¬ 
te que sus empleados la engañen. Com¬ 
prende que la reputación por absoluta 
seguridad es el capital más importante. 

Para tener éxito en la administración 
financiera del negocio de automóviles es 
necesario ser mucho más que adepto a 
cálculos y cifras. Es menester poseer 
un pronunciado instinto de ventas y la 
facultad de poder pensar en sentido de 
ataque y de defensa. El administrador 
prosaico, autómata, mecánico, que nun¬ 
ca se sonríe, y que no tiene imaginación 
comercial sino para escribir números, 
no sirve para este negocio y ningún 
otro. El administrador, además de ser 
adapto a números y cálculos, debe po¬ 
seer un entendimiento natural de los 
valores puramente humanos, que son, al 
fin y al cabo, los factores decisivos del 
negocio. 

Sobre todo, ha de contar con sentido 
común y una mente adaptable a las cir¬ 
cunstancias que se presenten a cada 
paso. Debe estar dispuesto a abandonar 
cualquier plan o teoría que resulte con¬ 
traproducente o insatisfactoria en su 
aplicación práctica, por atractiva y 
prometedora que se presente en papel. 
Por lo general, el administrador de la 
parte financiera del negocio de automó¬ 
viles carece de estas excelentes cuali¬ 
dades y es por esta razón que ha de¬ 
sempeñado un papel muy secundario en 
el éxito del negocio de automóviles, 
quedando su personal acción limitada a 
libros y cuentas. Hay, por supuesto, ex¬ 
cepciones a esta regla y ellas son, natu¬ 
ralmente, los contados casos en que el 
dueño mismo del negocio es hombre de 
grandes capacidades en todo sentido. 

En todo departamento de este nego¬ 
cio tan interesante se requiere versati¬ 
lidad, más la adición de un buen enten¬ 
dimiento de los factores humanos. El 
hombre competente para manejar un 
negocio de automóviles con éxito, posee, 
en realidad, todos los elementos huma¬ 
nos que pueden también habilitarle pa¬ 
ra tener éxito en cualquiera otra em¬ 
presa a que se dedique. 
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El nuevo modelo de levantador, de soporte por las ruedas, introducido por la U. S. 
Air Compressor, que se adapta a los recientes modelos de automóviles. Los rieles no 
presentan en sus extremos ninguna obstrucción. Por esta razón hay muy fácil acceso 
a todos los puntos de lubricación del vehículo 


Los visitantes a la Isla de Santa Catalina, California, pueden ahora viajar aquí en 
ómnibus modernos al estilo de coches antiguos. Construidos por la Twin Coach Co., 
estos ómnibus tienen un techo de lona, que puede cnrrollarse para permitir que los 
pasajeros puedan ver las montañas. Llevan guardabarros tableros, lámparas y otros 
detalles reminiscentes de los antiguos coches. Ofrecen amplia vista lateral 


Este vagón de remolque, constru’do por la Tráiler Co. of America, tiene techo descu¬ 
bierto, doble puerta lateral de 42", enrejado y plataforma levadiza atrás. Se adapta a 
transporte general y se destina al servicio de flete entre Carolinas y Baltimore, Md. 
por su dueño la Richmond-Carolina Motor Co. de Baltimore. El bastidor es de modelo 
Trailmobile T-32, de 22 pies de largo, con sección delantera proyectada y 14" de 
levantamiento. La carrocería es de acero, de 22 pies de largo, 8 pies de ancho y fi 
pies 6 pulgadas de alto 
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BLACK & DECKER 

La fábrica más grande del mundo de 

HERRAMIENTAS ELECTRICAS PORTATILES 


THE BLACK ¿ DECKER MFG. CO. 
Towson, Maryland, E.U.A. 


BLACK &. DECKER MFG. CO., LTD. 
Raíl & Harbour Terminal Building. 
Toronto, Ontario, Canadá 


BLACK & DECKER (Australasia). Ltd. 
Mooro House, Circular Quay West 
Sydney, Australia 


BLACK & DECKER, Limited 
Slough, Bueks., Inglaterra 


LA DESCARBONIZACION con cepillos especiales de limpieza, la propulsión 
de limpiadores de guías de válvulas, la propulsión de ruedas para esmerilado 
liviano, la aiiladura de herramientas, la limpieza con cepillos do alambre, etc., 
son unos pocos, entro los muchos usos adicionales a que puede someterse un taladro 
Black & Decker Júnior do El precio do esto modelo de es sólo $19,50. 


LoS BUENOS taladros eléc¬ 
tricos se hallan entre las herra¬ 
mientas más lucrativas de todo 
taller de reparación. Día tras día 
ahorran el lento y pesado trabajo 
con herramientas manuales, en 
reparaciones de carrocerías, recti¬ 
ficaciones de válvulas, descarboni¬ 
zación, instalación de accesorios 
y en muchos otros trabajos que 
llegan al taller. Las vistas en esta 
página muestran algunas de las 


muchas maneras en que los ta¬ 
lleres bien montados usan los 
taladros y accesorios Black & 
Decker—y su abastecedor podrá 
indicarle muchas otras aplica¬ 
ciones. Pídale a su abastecedor 
que le demuestre estas herra¬ 
mientas y accesorios Black & 
Decker Júnior, o bien, escriba a 
la oficina más cercana de la Black 
& Decker, ahora mismo, pidién¬ 
dole catálogo general. 


LA VELOCIDAD, exactitud y fuerza de un taladro 
vertical se obtienen fácilmente montando un tala¬ 
dro Black & Decker en un pedestal de taladro 
Black & Decker. No hay necesidad de pagar a 
un taller de máquina para que haga semejante 
trabajo cuando Ud. tiene eBta combinación en su 
propio banco. Hay pedestales de taladro para 
todos los tamaños de taladros Black & Decker. 


LA PERFORACION DE AGUJEROS PARA PERNOS, remaches o 
tornillos, en madera o metal, la Instalación de accesorios, la escoria¬ 
ción do cojinetes de bielas y la perforación de pernos sin cabeza para 
su fácil extracción, son unos pocos de los muchos usos a que puedo 
someterse este taladro Black & Decker Júnior de 


LA INSTALACION DE ACCESORIOS, 

tales como radiorreceptores, caloríficos, 
relojes y bocinas — para loe cuales es 
necesario hacer agujeros redondos gran¬ 
des en el tablero, en el tabique, en el 
piso o en la carrocería de metal, re¬ 
sulta en un rápido y fácil trabajo con 
un taladro Black & Decker Júnior de 
W y sierras circulares Black & 
Decker. El precio del modelo Black & 
Decker Júnior de es $35,00. 


Los taladros Black de Decker 
Júnior hacen mejor y más 
rápido el trabajo y muy 
pronto dejan ganancias debi¬ 
do a su bajo precio. 



























*JJ[NA VEZ CAMPEON, es una victoria notable 
. . . pero DOS VECES CAMPEON, es prue¬ 
ba absoluta de superioridad absoluta. Por se¬ 
gunda vez consecutiva, un Graham Supercharger 
capturó el Campeonato Nacional de Economía de 
los Estados Unidos de 1937, ganando la difícil ca¬ 
rrera de economía en consumo de combustible, de 
352 millas, de Gilmore-Yosemite, bajo la direc- 
| ción de la American Automobile Association. . . . 
El Graham Supercharger victorioso establecido el 
estupendo record de 53,4 toneladas-millas* por 
galón (23,95 millas por galón) ganando el Cam¬ 
peonato contra 25 automóviles participantes. Un 
Graham Cavalier llegó en segundo lugar, con un 
rendimiento de 52,246 toneladas-millas por galón 
(24,62 millas por galón). . . . Consumiendo una 
tercera parte menos de gasolina por cada explo¬ 
sión de cilindro, el motor Graham Supercharger, 
con sobrecargador, produce más fuerza que todo 
otro de tamaño comparable del mercado. ... En 
todo país del mundo, los automóviles Graham es¬ 
tán confirmando de nuevo el gran lema del 
Graham Supercharger: . . . "va más lejos y más 
rápido con un galón de gasolina que todo otro 
automóvil del mercado". . . . Por carta o por tele¬ 
grama que diga "Paigeinter Facts", pídanos 
información completa sobre nuestra representa¬ 
ción. Graham-Paige International Corp., De¬ 
troit, Mich., E.U.A. 




•Las toneladas-millas se computan ofi¬ 
cialmente multiplicando el peso del 
automóvil, pasajeros y equipaje, expre¬ 
sado en toneladas, por las millas via¬ 
jadas, y dividiendo este total por el 
consumo de gasolina expresado en ga¬ 
lones. 

•Los automóviles Graham victoriosos 
fueron entrados en el Campeonato por 
Ralph Hamlin (al centro), distribuidor 
del Graham en Los Angeles. California, 
y conducidos por Clay Moore (a la do- 
recha) y Osbome Wcdgeworth (a la 
izquierda), miembros de la firma de 
Hamlin. Fotografía de la Western Out- 
door Photographic Service. 
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Luis Chevrolet , ingeniero de 
automóvil de fama inter¬ 
nacional., coautor y fabri¬ 
cante del primer automóvil 
Chevrolet. 


DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA: 

Henry W. Peabody &. Cía., 
Argentina, Lta., Bolívar 1646-1666, 
Buenos Aires. 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía. 

Avenido Tiradentes No. 32. 

Caixa Postal 756, Sao Paulo, 
Octavio Conceigáo & Cía., 

Rúa 7 de Setembro Ns. G9G-700. 
Porto Alegre. 

Armazens “Aneora” Filial da Importa¬ 
dora de Ferrngens, S. A. 

Praca D. Pedro II Ns. 139-142, Para. 
Lisboa & Cía., 

Rúa Vise. Rio Branco No. 1415, 
Recite. Pernambuco, 

Garages Assoeiades. S. A. 

Rúa do Passeio No. 2 S^las 203/204. 
Rio de Janeiro, Brasil. 

COLOMBIA: 

Automotriz Silva, S.A. 
Bucaramanga, Colombia. 

CHILE y BOLIVIA: 
Siemens-Schukert, Ltda., 
Compañía de Electricidad, 
Santiago—Casilla 104-D. 
Valparaíso—Casilla 1840. 
Concepción—Casilla 62-C. 
Antofagasta—Casilla 1080. 

ECUADOR: 

Francis V. Coleman. 

Apartado 278, Guayaquil. 

CUBA: 

Compañía Sunoco de Cuba. S. A. 
Avenida Menocal, 

No. 102-A, Habana. 

PUERTO RICO: 

F. L. DeHostos & Cía., 
Apartado 650, San Juan. 

PANAMA: 

Wholesale Tire A. Supply Co., Ltd.. 
No. 71. 17 W & "H" Sts., 
Panamá. 

PERU: 

Francis V. Coleman. 

Apartado 2482, Lima. 

MEXICO: 

Mexlcan Trading Co., S.A., 

Esq. Articulo 123 y Humboldt, 
México, D. F. 

SANTO DOMINGO: 

Domingo Motors Co. C. por A. 
Ciudad Trujllio. 

Distrito de Santo Domingo, R.D. 

VENEZUELA: 

Compañía Republie, S.A. 
Pajaritos a la Palma, Carácas. 

COSTA RICA: 

Vicente Lines, 

Apartado No. 26, San José. 

PORTUGAL: 

C. E. Moltinho d'Almeida. 

Run de Prata, 71, I o , Lisboa. 

URUGUAY: 

Sres. Manzionc &. Cía., 

Calle Colonia esq. Minos, Montevideo. 


SE CONFIRMAN 

personalmente por Luis Chevrolet 

La Gran Seguridad Lubricativa y 
Las Propiedades De Gran Du ración 

del ACEITE DE MOTOR 


En un via¡e especial de ensayo, de más de doce días, para 
comprobar la superior calidad del aceite de motor Sunoco, 
Luis Chevrolet, el famoso fabricante de automóviles, condujo 
un automóvil Chevrolet por una distancia de 8.015 kilómetros, 
a una velocidad promedia de 67,2 kilómetros por hora, por 
toda clase de caminos en la región del este y suroeste de los 
Estados Unidos. 

Desde el principio hasta el fin, este ensayo estuvo bajo la 
vigilancia personal de un imparcial representante de un gran 
club de automóviles. 

Durante los doce días, no se agregó ni una sola gota a los 
4% litros originales de Sunoco puestos en la caja del cigüeñal 
del automóvil. El aceite restante, al final de esta distancia, se 
halló en excelente condición, habiendo todavía una cantidad 
suficiente para dar lubricación segura por varios centenares 
más de kilómetros. 

Las piezas del motor mostraron un desgaste menor que el normal 

El motor se encontró en excelente estado, pues sus cojinetes, 
émbolos y añicos mostraron un desgaste menor que el normal. 

De este modo, el Sr. Chevrolet ha confirmado lo que ya 
sabían millones de dueños de automóviles: que el aceite de 
motor Sunoco es un producto digno de confianza por sus 

extraordinarias propiedades lubrica¬ 
tivas. 


SUN 0IL C0MPANY 

Filadelfia, Pa., E.U.A. 
Dirección telegráfica: 


Este es el automó¬ 
vil Chevrolet que 
se empleó en la 
carrera de ensayo. 


'SUN" Philadelphia 
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Los dueños de automóviles están buscando este letrero 



SERVICIO EXIDE DE PARTIDA SEGURA 


¿LO HALLARAN EN SU 

E L Servicio Exide de Partida Segura es 
algo que los dueños de automóviles 
nunca lian podido obtener en ninguna otra 
parte. Es álgo que todo dueño de auto¬ 
móvil lia necesitado siempre, pues pone fin 
a la costosa y molesta falla en el arranque. 

Los dueños de automóviles están hoy día 
buscando estaciones de servicio Exide de 
Partida Segura. El anuncio del Exide está 
estableciendo una enorme y permanente 
demanda de este revolucionario nuevo 
servicio. 

El Plan Exide de Servicio de Partida 
Segura, además de las adicionales ganancias 
que produce en la venta de acumuladores, 
ayuda a la estación de servicio a vender 
más gasolina y aceite, lo mismo que otras 
mercancías y servicios que afectan al fun¬ 
cionamiento del acumulador del automó¬ 
vil. El plan es sencillo, de fácil desarrollo 
. . • y fenomenalmente satisfactorio. No 
requiere ningún servicio de camino. 

El surtido Exide es completo y goza de 

CUANDO ES EXIDE 


ESTACION DE SERVICIO? 

fama internacional. Hay un acumulador 
Exide de precio al fácil alcance de cual¬ 
quier dueño de automóvil. 

Comuniqúese con nuestro concesionario 
más cercano o escríbanos directamente. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 43rd Street, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Exide, New York 

“La fábrica más grande del mundo de acumuladores 
para todo servicio ” 



¡ARRANCA! 
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Por supuesto, 
conduce un Cor 


Los representantes 
del Cord, 

lo mismo que los automóviles Cord. 

gozan de ventajas 
exclusivas 


Los representantes del Cord cuentan entre sus 
parroquianos hombres y mujeres de gran dis¬ 
cernimiento, que tienen aversión a lo vulgar y 
que ansian un vehículo que les dé íntima satis¬ 
facción, además de un transporte irreprochable. 
Los automóviles Cord satisfacen esta demanda 
con elegantes sedanes, faetones transformables, 
cupés y los nuevos modelos con sobrecargador— 
todos ofreciendo facilidad de manejo, comodi¬ 
dad de conducción, funcionamiento impecable y 
seguridad completa, ventajas que en su grado 
máximo se obtienen sólo en el tipo de propulsión 
por las ruedas delanteras. 

Invitamos a los comerciantes del ramo, en todas 
partes del mundo, se sirvan estudiar la extraordi¬ 
naria oportunidad de ventas y ganancias que 
brinda el Cord. Por telegrama o por carta pída¬ 
nos información detallada. 

AUBUKN AUTOMOBILE CO., CONNERSVILLE, INDIANA, E.U.A. 

Dirección telegráfica: **AUBURNAUTO M 

CORD 


DE PROPULSION POR LAS 
RUEDAS DELANTERAS 


El nuevo faetón transformable en sedán 
Cord , con sobrecargador , que desarrolla 
170 caballos de fuerza 
























LA REPRESENTACION DEL 
GENERAL JAMAS HA OFRECIDO 
MAS POSIBILIDADES DE GA¬ 
NANCIAS AL COMERCIANTE DE 
NEUMATICOS QUE LAS QUE 
BRINDA AL PRESENTE 




SILENT GRIP 

para automóviles y con banda de roda- 

camiones livianos dura silenciosa de 

seguridad 

El surtido General de 1937 comprende especialidades exclusivas, que 
producen un negocio muy lucrativo - - mas una escala completa 
de neumáticos, que habilita a los distribuidores de los productos 
General para hacer ventas beneficiosas a toda clase de comprador 
de neumáticos. 


• Cada año, desde hace diez y nueve, 
los distribuidores del General han 
ganado más dinero que todo otro 
grupo de comerciantes de neumáticos. 
Actualmente, los comerciantes inde¬ 
pendientes del ramo pueden ganar 
más que nunca con el General. 

Le conviene a Ud. mucho incluirse 
en el grupo selecto de comerciantes 
independientes de neumáticos, que 
siempre han obtenido las mayores ga¬ 
nancias, gracias a una representa¬ 
ción exclusiva, que ha resultado ser la 
más lucrativa y práctica de la indus¬ 
tria. Le recomendamos encarecida¬ 
mente se sirva pedirnos en seguida in¬ 
formación completa sobre el pro¬ 
grama de la General Tire para 1937. 

En el Canadá 

The General Tire 8í Rubber 
Company of Cañada Ltd-, 
Toronto, Ontario, Canadá. 


GENERAL TIRE & RUBBER EXPORT CO 



AKRON, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Gentiruco 
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-★- 

"LA ESCALA DE CALOR” 
de la bujías de encendido AC 


Asegura Mejor Funcionamiento de Motor 



I AS bujías de encendido de fina cali- 
J dad AC se proyectan y construyen 
en una completa escala de calor . Por 
esta razón, las bujías AC se pueden 
adaptar exactamente a las condiciones 
de funcionamiento individuales de ca¬ 
da motor. 

Por ejemplo, cuando se ve que el tipo 
de bujía, especificado por un fabri¬ 
cante de motores, se ensucia con facili¬ 
dad, en un servicio dado, el sistema 
AC de “escala de calor” provee otro 
tipo — con rosca de igual tamaño — 
que se conserva más caliente, evitando 
el ensuciamiento. Cuando los electro¬ 
dos de un tipo especificado de bujía se 
queman con rapidez o cuando se ex¬ 
perimenta frecuente encendido pre¬ 
maturo, en un tipo de servicio dado, 
“la escala calor” de la AC ofrece en¬ 
tonces un tipo de bujía, que funciona 
a menor temperatura, evitando la que¬ 
madura de los electrodos y el encen¬ 
dido prematuro. 


Por esta razón, el dueño cuyo automó¬ 
vil está sujeto a los inconvenientes del 
excesivo ensusiamiento o quemadura 
de los electrodos de las bujías, que¬ 
dará muy satisfecho de ver que sus 
dificultades se evitan eficazmente con 
esta “escala de calor” de las bujías AC. 
Esto es para él una confirmación del 
hecho de que la AC fabrica las bujías 
de encendido más finas y más satisfac¬ 
torias que pueden resultar de 28 años 
de experiencia en el ramo. 

Sin embargo, “la escala de calor” de la 
AC es sólo una de las muchas cosas 
que, al asegurar mejor funcionamien¬ 
to de motor, hacen que las bujías de 
fina calidad AC sean las mejores que 
comprar y vender. 

Para información completa sobre las 
bujías de encendido AC, incluyendo 
pormenores de “la escala de calor”, 
sírvase comunicarse con la 


GENERAL MOTORS CORPORATION, DIVISION DE EXPORTACION 

1775 Brondtvay, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “AUTOEXPORT”, Nueva York, N.Y., E.U.A. Toda olave. 

AC SPARK PLUG DIVISION, General Motors Corporation FLINT, MICH., E.U.A. 


★ 
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USTED puede ganar más dinero de la alineación 
de ruedas con este eficaz equipo WEAVER 



Comprende todo lo que se necesita para verificar y corregir la 
alineación de las ruedas de cualquier automóvil o camión liviano 


Verifica y corrige la convergencia, la inclinación de las 
ruedas, del eje y del pivote, el viraje, el paralelismo de la 
marcha y el equilibrio de las ruedas. Facilita localizar y 
corregir las causas de la trepidación, marcha irregular, 
vibración, dirección dura, vaivén de rueda, lo mismo que 
las causas de la raspadura, picadura, deformación y 
desgaste general de los neumáticos. 

El tamaño reducido de este equipo será de su agrado... 


Ocupa un espacio mínimo. . . No hay gasto de fuerza 
motriz para su funcionamiento. . . Se adapta a “acción 
de rodilla” y todos los demás tipos de ruedas de suspensión 
independiente, lo mismo que a los ejes delanteros de estilos 
corrientes. 

Con cada equipo suministramos instrucciones en la forma 
del manual de alineación de ruedas más completo y auto¬ 
rizado que se haya publicado hasta ahora. 


PUEDE COMPRARSE COMO UN EQUIPO COMPLETO — O CADA 
UNIDAD INDIVIDUAL PUEDE COMPRARSE SEPARADAMENTE 



Indicador de alinea¬ 
ción de rueda (a la 
izquierda). Mide el 
arrastre lateral de los 
neumáticos, mostran¬ 
do si la convergencia 
está correcta y en ar¬ 
monía con los demás 
ángulos de la dirección. 


Indicador de inclinación de 
rueda, de eje y de pivote (a la 
derecha). Mide tres de los 
cinco ángulos de la dirección 
— inclinación de rueda, in¬ 
clinación de eje e inclinación 
de pivote. 



Indicadores de viraje 
(a la derecha). Des¬ 
cubren los brazos de 
dirección ladeados y 
otras condiciones pro¬ 
vocativas de incorrec¬ 
tos ángulos 



Corrector de 
inclinación de 
•ueda. emplea- 
jo para doblar 
ejes hacia arri- 
b a o hacia 
abajo (como se 
ve a la izquier¬ 
da) empuján¬ 
dolo hacia el 
frente o hacia 
atras. Se emplean adaptadores en los ejes 
tubulares, para no dañarlos. 



Corrector de inclinación de eje, para enderezar 
ejes torcidos, como se ve en el grabado, y 
corregir el ángulo de inclinación. BrazoB espe¬ 
ciales para automóviles Ford, camiones Ford y 
modelos Pontiac y Chevrolet con “acción de 
rodilla". 

Estos y otros indicadores y herramientas Weaver, com¬ 
prendidas en el equipo Weaver de alineación do ruedas, 
pueden comprarse individualmente, con instrucciones 
completas para su uso. Ud. puede empezar con el equipo 
de verificación y añadir después las herramientas de 
corrección a medida que las necesite. Pídanos informa¬ 
ción detallada. 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Sprin 3 field, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WEAVER” — Claves: Bentley, Acmé, Western Union. 
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Admirable nuevo invento ... Resuelve 
el problema de lacas de color ... Re¬ 
duce el inventario casi 90%. 


♦ Para todos los automóviles americanos 
y muchos de los europeos — colores 
nuevos tal como se anuncian. 


¡Se reducen los requisitos del inventario! Colores re¬ 
cientemente mezclados siempre a disposición inmediata . 

Con el sorprendente nuevo LABORATORIO DE PRODUCCION DE COLOR 
ARCO, los distribuidores de lacas para acabado de automóviles pueden ofrecer 
una escala completa de todos los colores que se necesiten, reduciendo, al 
mismo tiempo, el inventario, casi 90%. No hay necesidad de grandes exis¬ 
tencias de muchos colores de lenta venta. No hay retardo. No hay dificul¬ 
tades. Cada color que se quiera se mezcla en el acto con toda facilidad 
. . . obteniéndose una duplicación perfecta de cualquier color normal de 
automóvil. 

¡Los distribuidores de Arco dominan el mercado! Má¬ 
quina definitivamente comprobada 

La máquina ha funcionado casi eos años en los Estados Unidos y veintenas de 
distribuidores la recomiendan incondicionalmente. He aquí su oportunidad 
de conquistar dominio completo del negocio de lacas en su mercado. Puede 
hacerlo con el LABORATORIO DE PRODUCCION DE COLOR ARCO. 

Por telegrama o por carta sírvase pedirnos ahora mismo nuestro libro de datos y solicitud de 

agencia o representación. 


LO QUE DICEN LOS DISTRIBUIDORES 
EN LOS ESTADOS UNIDOS 

Buffalo, N. Y. 

The Arco Company 
Muy señor» nuestros: 

Esto máquina para duplicar o hermanar co¬ 
lores es, sin duda alguna, el avance más notable 
en la industria do la pintura. Nos permite en¬ 
frentar ventajosamente la competencia, sin la 
enorme inversión exiguida para mantener en 
existencia todos estos eolores. 

Sus atentos servidores. 

Beals, McCarthy and Rogers, Ine. 


Cleveland, Oblo 

The Arco Company 
Muy señores nuestros: 

Recomendamos esta máquina a todo distri¬ 
buidor de pinturas, porque es f * única manera 
que conocemos de obtener el negocie sin necesi¬ 
dad de inmovilizar una gran suma de dinero en 
mercancías de venta lenta o dudosa. 

Sus atentos servidores 

Wm. Wolf & Cu. 


ARCO COMPANY 


\ ¿U,MiUuxi J 

Viesiy 


Pinturas, Barnices, Esmaltes, Lacas 

Eitablttldfi ofl IWI 

Cleveland, Ohio, E.UA 

Dirección telegráfica: "ARCO" CLEVELAND 


Co Lo* 

































Acumuladores USL 


PARA TODO FIN 





Fabricantes de automóviles 
usan los acumuladores USL, como parte de su 
equipo original. Los ferrocarriles dependen de 
ellos para el alumbrado de sus carros ferrovia¬ 
rios y sus sistemas de señales, y las compañías 
de fuerza eléctrica confían en ellos para alum¬ 
brado en casos de emergencia y para la regu¬ 
lación de fuerza motriz. Las compañías de 
teléfonos dependen de los USL para servicio 
continuo, y hasta los cables trans-Atlánticos se 
transmiten con la fuerza motriz de estos acumu¬ 
ladores. Estos importantes sistemas de servicio 
público, tienen que disponer de servicio con¬ 
tinuo, seguro y eficiente y todos saben por 
experiencia, que el servicio que rinden los 
acumuladores USL, es tan seguro como “La 
Fuerza del Niágara.” 

Los Acumuladores USL, representan el ade¬ 
lanto más reciente en la ciencia de fabricar 
acumuladores. Van respaldados por una larga 
experiencia de más de treinta y siete años de 
éxito en la fabricación de acumuladores. 

Un tamaño y tipo que cuadre con cada auto¬ 
móvil y cada requisito de la industria. Soli¬ 
cite detalles. 


» 


USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Building Nueva York, E. U. de A. 



Por Cable: “Youeslite”, Nueva York 
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VALOR más alto que nunca 
PRECIO más bajo que nunca 




Tres Grupos 
De Que Elegir: 

1. EL GRUPO ESPECIAL “ECONOMICO" 
Modelos 1350, 2010 y 3250 (respectivamente 
de »/ 4 . Vi y I Vi c. de f.). Todos son grupos 
completos, automáticos y de precio bajo. 

2. EL GRUPO DE UNA ETAPA 
Compresores do cilindros gemelos y de 
cuatro cilindros, de Vi a 10 e. de f. 

5. EL GRUPO DE DOS ETAPAS 
(Para presiones de más do 150 libras); com¬ 
presores firmes y económicos, de % a 7 Yt 
e. de f. 


Resulta conveniente comprar el equipo Brunner AHORA 
MISMO . . . sacando provecho de su extraordinario valor in¬ 
trínseco. Se le presenta a Ud. aquí la oportunidad de invertir 
en la tradicional calidad, precisión de manufactura y calidad 
Brunner a los precios más bajos que se registran en la historia 
de los compresores. ¡Hágalo en el acto! Pídanos ejemplar del 
NUEVO catálogo Brunner, que se lo enviaremos gratuita¬ 
mente, para que se entere de las numerosas exclusivas ventajas 
de los compresores Brunner, y vea Ud. mismo por qué son los 
mejores que puede comprar actualmente. Brunner Manufactur- 
ing Co., Utica, N.Y., E.U.A. 


BRUNNER 


para mayor 

seguridad 


Marzo. 1937 
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PORQUE FORD USA 
UNICAMENTE MOTORES 
TIPO V DE 8 CILINDROS 


Los automóviles Ford lian sido 
siempre el fruto de una idea básica. 
En los albores de la industria, el 
Ford pronto se hizo famoso porque 
vino a llenar una necesidad funda¬ 
mental — “Proveer transporte se¬ 
guro y económico.” 

Con el andar de los años, los 
caminos y los automóviles mejora¬ 
ron y Ford se mantuvo a la van¬ 
guardia. En 1932 Ford dió otro 
notable paso fundamental con la in¬ 
troducción de su motor de 8 cilindros 
en V en un automóvil de bajo precio. 

El motor V-8 no era cósa nueva, 
pues llevaba ya años de uso. Pero 
Ford bailó la manera de producir 
tan sobresaliente motor a un precio 
al alcance de todos. 

Hoy día, más de tres millones de 
dueños están disfrutando del bri¬ 
llante funcionamiento del Ford V-8. 
Sus automóviles se destacan 
entre todos los otros por un 


principio fundamental — el motor 
de 8 cilindros en V. 

Ocho cilindros brindan suavidad, 
flexibilidad y otras cualidades de 
funcionamiento que no es posible 
lograr con un número menor. Y el 
tipo en V es símbolo del más avan¬ 
zado de los motores — en la tierra, 
en el agua o en el aire. 

Siempre en pos de nuevos rum¬ 
bos, para 1937 Ford presenta dos 
motores de 8 cilindros en V ... el 
de 85 caballos para máximo fun¬ 
cionamiento y el de 60 caballos (en 
cinco modelos de carrocería del tipo 
corriente) para máxima economía. 
Tanto uno como el otro es ofrecido 
en un automóvil único . . . un auto¬ 
móvil grande, amplio y dotado de 
los atributos más modernos. Tanto 
uno como el otro demostrará, a su 
propio modo, como el motor Y-8 
^ contribuye a hacer del Ford 

V/® un automóvil sobresaliente. 



FORD MOTOR CDMPANY 


74 


El Automóvil Americano 







LrAS BOMBAS COMPUTADORAS WAYNE aumentan inmediata¬ 
mente las ganancias después de instaladas. Esto ha sido demostrado por la 
experiencia de millares de dueños de puestos de gasolina en todas partes. La 
belleza más resaltante del puesto de gasolina atrae clientes nuevos, y el ser¬ 
vicio más rápido y exacto, que dan estas bombas, los convierte en parroquianos 
satisfechos. La exactitud de estas bombas permite también al dueño del 
puesto descubrir y evitar pérdidas. Los totalizadores acusan exactamente la 
cantidad de gasolina vendida y la suma de dinero que se ha recibido por ella 


REPRESENTANTES: Fábricas subsidiarias en Londres. Ingla¬ 
terra; Los Angeles, CalifRochester, Pa., E.U.A. Canadá— 
Wayne Co., Ltd. f Toronto, Canadá. Inglaterra—Wayno Tank &. 
Pump Co., Ltd., 42 Newlands Park, Londres. España y colonias 
españolas—Autocesorios Harry Walker, S. A., Rosellón 184, Bar¬ 
celona. Puerto Rico—Ricardo Davila, P. O. Box 475. San Juan. 
Cuba-Luis R. Ríos, Concordia 19, Habana. Argentina—J. H. 
Williams, Chaeabuco 661, Buenos Aires. Ecuador—L. A. Cor- 
dovez, Boulevard 9 de Octubre 406, Guayaquil. Brasil—Equipa- 
montos Wayne do Brasil, Ltda., Rué das Marrecas 21, Rio de 
Janeiro. Perú—A. y F. Wiese, S. A., Edificio Wiese, Lima. 
México—Wayne Company, Sucursal en México Colón y Humboldt. 
México, D.F. Filipinas—Manila Machinery & Supply Co. f Inc.. 
675-681 Dasmarinas, Manila. Colombia—Sociedad Comercial 
Holanda-Colombia, Apartado 94, Barranquilla y L. Faccini A., 
Apartado 316, Bogotá. Ropública Dominicana—A. Daumau R.. 
Isabel la Católica 115, Ciudad de Trupillo, Santo Domingo. 


al fin del día. Una inversión en equipo Wayne paga grandes dividendos. WAYNE PUMP COMPANY 


Pídanos boletines descriptivos. 


745 Canal Street, Fort Wayne, Indiana, E.U.A. 


LEVANTADORES DE AUTOMOVILES; LAVADORAS DE AUTOMOVILES; COMPRESORES DE AIRE; BOMBAS DE GRASA; COMBINACIONES DE BOMBAS Y DEPOSITOS 


















































































EL SURTIDO PERMITE 

Embolos do aleación de aluminio, ém¬ 
bolos do scinlacoro, anillos do émbo¬ 
los, pasadores do émbolos, válvulas, 
guías de válvulas, resortes de válvulas, 
cuñas do vástagos, pornos, entremos 
de tensores, bujes, bombas de agua 
Seol-Pack, piezas de bombas de agua, 
empaquetadura de bombas de agua, 
silenciadores de escape y manguitos de 
cilindros. 


•SIEMPRE HAY 
RAZON PARA 
POPULARIC 


E. 

-■—JS esa calidad indefinible , llamada encanto, lo que hace atractiva a 
la mujer. Y es la calidad conocida y establecida, basada sobre buen fun¬ 
cionamiento, servicio rápido y completo y aceptación general, lo que ha 
hecho tan popular al surtido de piezas de repuesto Permite. 

El surtido Permite de piezas de fina calidad le ayuda también a aumentar 
sus ganancias , a causa de que es tan completo que Ud. puede surtirse de 
todas las piezas de repuesto que necesita de una sola fuente central de 
abastecimiento. 

El rápido suministro está permanentemente asegurado a causa de que 
el completo surtido de piezas de repuesto Permite se halla en existencia 
en los almacenes de distribuidores establecidos en las principales ciu¬ 
dades del mundo. 

Para mayores ganancias y clientes más satisfechos, emplee las piezas 
Permite. 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC., CINCINNATI, OHIO, E. U. A 

Dirección telegráfica: "ALINI" Cincinnati 


ARGENTINA—John A. Morara: 
Ave. R. Saenx 567, Bueno» 
Aires. 

BRASIL — B. R. Rand: Rúa 
Senador Dantas No. 37, Rio 
de Janeiro. 

CHILE—John A. Light: Casilla 
*1077, Santiago. 

COLOMBIA — Carlos Salgado 
Jaime: Apartado de Correos 
No. 1479, Bogotá. 


REPRESENTANTES 

CUBA—Enrique Valiente: Man¬ 
zana de Gómez 504, llábana. 

ESPAÑA—Corneliussen & Stak- 
gold S. A.: 83 Lamoriniere, 
Ambcres, Bélgica. 

FILIPINAS—J. A. Murphy Co.j 
Perez Samanillo Bldg., R- 
227, Manila. 

MEXICO (Central) - R. Tor¬ 

res Padilla: Apartado 2701, 
México, D. F. 


MEXICO (Norte) — Arturo 
Muñoz, Apartado 41, Mon- 
terey, N. L., México. 

PUERTO RICO—A. J. DeArras- 
tin: P. O. Box 1218, San 
Juan. 

URUGUAY-Manuel Guelfi & 

Cía.: Ave. Agradada 1777- 
89, Montevideo. 



PERMITE 


Sucursal y depósito de fábrica: Amberes , Bélgica . Gerentes en Europa: Corneliussen & Stakgold, S.A. 
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Por primera vez, ingenieros de igni¬ 
ción han desarrollado una bujía tal 
y como debe ser desarrollada — 
como una unidad esencial del sis¬ 
tema de ignición ... fabricada para 
funcionar en perfecta armonía con 
las demás unidades, produciendo 


un funcionamiento perfecto. Este 
balance absoluto entre todas las 
unidades del sistema de ignición 
se conoce técnicamente como Im- 
pedanciu Uniforme , y es el ade¬ 
lanto más sobresabente en la his¬ 
toria de las bujías. 


POR LA 


L V nueva bujía Auto-Lite, ofrece muchos adelantos 
J definidos. Los ingenieros de Auto-Lite han desa¬ 
rrollado materiales y aleaciones nuevos. Koniiun es un 
electrodo nuevo, superior en propiedades vitales a 
todos los electrodos disponibles hasta la fecha. Zira- 
mic es un nuevo aislador mejorado a gran grado en 
comparación con los aisladores usados previamente. 
Su fórmula la desarrolló Auto-Lite; Auto-Lite lo 
fabrica en su propria planta. 

Además de materiales nuevos, se han efectuado 


muchos adelantos fabriles. Las distancias explosivas, 
por ejemplo, se verifican por un ojo fotoeléctrico. Se 
utilizan los instrumentos de precisión más exactos 
hasta ahora diseñados para fabricar bujías. Una 
fábrica completamente equipada ha sido edificada 
para la fabricación y ensamblaje. 

Y por ende, las bujías Auto-Lile van respaldadas 
por un plan de mercadería designado para aumentar 
las ventas. 

Escriba solicitando detalles completos. 


THE ELECTRIC AUTO-LITE COMPANY 

Export Mercliandising División • Chrysler Building, Nueva York • Por cable: ELOEX , New líork 
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★ A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS ★ 








> DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

n _ OAIIII-T 461 Eighth Avenue. NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 

P* r. D Al L LE T • Dirección telegráfica: "BAFILET" New York 


Anillos de émbolo 

American 


Pistón Rinés 

ifrpepn a! AYrlucivo V 


ofrecen el exclusivo 

Flexible POWER 


El nuevo anillo Flexible 
Power cierra electivamente la 
cámara de explosión contra la 
pérdida de compresión, gracias 
a un principio técnico com¬ 
pletamente nuevo. "Aceite ba¬ 
jo presión gobernada" es el 
método usado y la correcta 
aplicación de este principio 
ollmina el escape y reduce el 
consumo de combustible y lu¬ 
bricante. El anillo Flexlblo 
Power produce los siguientes 
resultados sobresalientes: 

1. Aumenta el recorrido del 
combustible y reduce el 
consumo de aceite. 

2. Proveo correcta lubricación 
más fácil arranque $ 
menos desgaste. 

3. Evita el escape y cierra el 
émbolo contra pérdida de 
compresión. 

4* Mantiene el más alto ren¬ 
dimiento, en toda veloci¬ 
dad del motor. 

En cajas de juegos completos para el Ford, Chevrolet, Plymouth, Hudson y Essex 


La má$ fina calidad para asegurar 
el mejor funcionamiento de motor. 

El precio más bajo para asegurar 
In mavor ganancia en cantidad. 


Productos 'de automóviles 

VITALIC 

de la Continental Rubber 


'Desde que empezó la Industria' 


CALIDAD — a precio bajo 


Correas de ventilador 
Manguera de radiador 
Manguera de aire. 
Manguera de gasolina 
Manguera de soldar 
Manguera de agua 
Manguera de agua de alta 
presión 

Tubería de bomba 
Acoplamientos de genera¬ 
dor 

Manguera de calefactor 
de agua caliente 
Tubería de limpiador de 
parabrisa 

Neumáticos de bicicleta 
Tapetes de estribo 
Cinta de fricción 


Estuches de parches de 
cámara de aire 
Discos de articulaciones 
universales 
Canales de caucho 
Burletes de parabrisa 
Mazos de caucho 
Correas de máquina lava¬ 
dora 

Correas de refrigeradores 
Tiras de llanta 
Guardapolvos de caucho 
Cajas de acumulador 
Tiras de neumático 
Bases de válvula 
Manguera de lavar 
Parches de neumático 
Conexiones de distribuidor 


También productos mecánicos e industriales de caucho 

Por carta o por telegrama, pídanos catálogo y lucrativo 
plan de ventas 


Gane 


con la calidad 


Los productos Gatke gozan de mere¬ 
cida reputación internacional por su A Juegos Gatke Custom 
funcionamiento irreprochable. Se ofre- Built a la medida 

cen en un completo surtido, que ofrece 
ventajas evidentes para responder a toda 
exigencia de trabajo y de precio. La 
mejor calidad de los materiales en 
cada clasiñcación de precio se debe a 
experiencia altamente especializada, ex¬ 
traordinarias facilidades fabriles y pro¬ 
ducción en grande escala. La Gatke 
invita cordialmente a todo comerciante 
activo a pedirnos información sobre nu¬ 
estra lucrativa información. Catálogo ge¬ 
neral y precios a solicitud. 

Gatke Universal — verdaderoA 
forro moldeado para frenos 


A Forro tejido Gatke Stan¬ 
dard ZW para frenos 


A 

Revestimientos 
Gatke para em¬ 
bragues ^ 

Forro de freno Gatke en lá¬ 
minas curvas Radius Slab 

Necesitamos distribuidores en ciertos territorios 


A 

Engranajes de distribu¬ 
ción Gatke 


Ud. cuenta con todas las ventajas cuando vende las 
bujías Aubum. Proyectadas y construidas por cono¬ 
cidos expertos en la industria automotriz, se hacen de 
los mejores materiales obtenibles. Por esta razón po¬ 
demos ofrecerlas incondicionalmente garantizadas. La 
bujía Auburn es de construcción de dos piezas y 

f ueden desarmarse con facilidad para su limpieza. 

[ay una Auburn para cada tipo de motor. Los 
ingenieros de la Auburn han perfeccionado un aislador 
especial de porcelana para las bujías Auburn, que 
disipa el calor de las puntas con 22% mayor rápidez 
que otros tipos. Las bujías Auburn, a causa de su 
construcción, funcionan perfectamente con las dife¬ 
rentes piezas del motor, bajo toda condición de ser¬ 
vicio. Invitamos a los comerciantes del extranjero a 
pedirnos, por telegrama o por carta, información de¬ 
tallada y precios. 


LAS BUJIAS DE ENCENDIDO SE APOYAN SOBRE 25 ANOS DE EXPERIENCIA 
ESPECIALIZADA EN LA MANUFAC1URA DE BUJIAS DE ENCENDIDO 
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Bolivia, La Paz 
C. F. Gundlach 

Brasil, Rccifc, Pernambuco 
Messrs. Pinto Alves & Cia. 

Brasil, Porto Alegre 
Dexheimer & Kessler 

Brasil, Curityba 
T. G. Vidal 

Brasil, Rio de Janeiro 
Cia. Brania de Petróleo, S.A. 

Brasil, Sao Paulo 
P. P. Olsen 

Brasil, Bahia 

Guilhermo de Carvalho & Cia. 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
y Comercial 


Marzo, 1937 


DISTRIBUIDORES 


Chile, Santiago 

Perez, Reitze y Bcnitez, Ltda. 

Colombio, Barranquillu 
Brcucr Moller & Co., Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. & Alberto Isoza 

Colombia, Cali 

Cia. Nacional de Autos, S.A. 

Colombia, Medellín 
Félix do Bcdout E Hijos 

Costa Rica, San José 
Costa Rica Auto Sales Corp., 
S.A. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Cura cao 

E. Moreno Brandao 


DE LA TIDE WATER 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 

Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 

Honduras, Tegucigolpa 
Scholes & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co., 
Ltd. 

México, Merida, Yucatán 
Automotriz del Sureste, S.A. 

México, México, D. F. 

Auto Transportes San Rafael 

México, Monterrey 
Cía. Monterrey de Automo¬ 
bile*, S.A. 


Panamá 

Panamá Motors, Ancón, Zona 
del Canal 


Portugal, Lisboa 
Socicdadc Importadora 
dc’Oleos, Ltda. 


Puerto Rico, San Juan 
West India Machinen - & Sup- 
ply Co. 

Salvador, San Salvador 
Borghi, B. Daglio & Co. 


Venezuela, Carácas 
Juan S. Mendoza & Cía. 


Venezuela, Maracaibo 
Curacao Trading Co., S.A. 


VEEDOL 

mi ACEITE DE MOTOR 

ACEITE DE PEN8ILVANIA DE PRIMER ORDEN DE GRAN 
RESISTENCIA AL CALOR 


Los comerciantes que se interesen en vender nuestros pro¬ 
ductos quedan invitados a comunicarse con nuestro distri¬ 
buidor más cercano o escribir directamente a The Tide 
Water Associated Oil Company, 17 Battery Place, Nueva 
York, N.Y., E.U.A. 































ULTI BESTOC 

* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 



Los forros de freno ajustados a la 
medida MULTIBESTOS continú¬ 
an ocupando un puesto prominente 
en el campo de los forros de freno 
... siendo los más preferidos por los 
dueños de talleres, debido a su ex¬ 
tensa adaptación, pequeña inversión 
y fácil aplicación a las necesidades 
corrientes. 

Hay también los forros de freno 
MULTIBESTOS moldeados y teji¬ 
dos, para todo automóvil y camión, 
lo mismo que material en lámina 
rígida especial para servicio pesado. 

O 

Los revestimientos de embrague 
MULTIBESTOS se recomiendan 
también por su fina calidad y extra¬ 
ordinaria eficacia. 

• 

En resúmen, el surtido MULTI- 
BESTOS comprende una variedad 
de materiales de rozamiento o 
fricción proyectados y construidos 
especialmente para dar un pro¬ 
longado y satisfactorio servicio en 
todo camino, bajo toda carga y por 

toda condición de tráfico. 

• 

THE MULTIBESTOS DIVISION 

delaAllied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 



SIOUX ofrece dos herramientas nue¬ 
vas de SERVICIO DOBLE 

Dos nuevas y prácticas herramientas SIOUX portátiles 
. . . cada una con dos velocidades . . . cada una 
hace dos trabajos . . . cada una construida 
para ahorrar tiempo y reducir gastos en los 
talleres de reparación de automóviles. La 
caja de los engranajes y los cojinetes 
de bolas del inducido de ambas 
herramientas están perma¬ 
nentemente empacados con 
aceite y cerrados y no 
necesitan adicional 
lubricación. 


La lijadora SIOUX No. 1255 de 
servicio pesado emplea discos fi¬ 
jadores de 7 y de 9 pulgadas 

Moviendo una palanca de engrana¬ 
jes, la velocidad se cambia de 4250 
r.p.m. para el disco de 7", a 3500 
r.p.m. para el disco de 9". Indis¬ 
pensable para lijar y esmerilar su¬ 
perficies metálicas. El sujetador de 
disco lijador Sioux, protegido por 
patente, asegura velocidad, sencillez 
y seguridad en el uso y en el cambio 
de discos. Caja de aluminio fundida 
en molde. Engranajes de aleación de 
acero sometidos a tratamiento térm¬ 
ico. Práctico cierre manual de hu¬ 
sillo para el cambio de discos. 

La No. 1255 se suministra con I su¬ 
jetador de disco lijador No. 848 de 7 
pulgadas; un disco abrasivo de cada 
grano, siguiente: 24, 36 y 60. Motor 
eléctrico de corriente alterna o de 
corriente continua de 110 voltios, o 
de tipo universal, y 25 pies de cor¬ 
dón. 


Lijadora y pulidora SIOUX No 
1260 de 7 pulgadas en una sola 
herramienta — Dos velocidades 
para dos trabajos 

Moviendo una palanca de engranajes, 
la velocidad se cambia de 3500 r.p. 
m. para el disco lijador, a 1300 r.p.m. 
para el disco pulidor. Para lijar y 
esmerilar superficies metálicas y para 
pulir o bruñir automóviles. Cuerpo 
de aleación de aluminio fundido en 
molde. Engranajes de aleación de 
acero tratados térmicamente. Prácti¬ 
co cierre manual de husillo para el 
cambio de discos. 

La No. 1260 se suministra con I suje¬ 
tador de disco lijador No. 848 de 7 
pulgadas; un disco abrasivo de cada 
grano siguiente: 24, 36 y 60; I suje¬ 
tador No. 846 y I soporte pulidor 
No. 843; I pinta de pulimento de 
laca No. 1215; I pistola de pulimen¬ 
tar No. 1212; I cera de pulimentar 
No. 125. Motor de corriente alterna 
o continua de 110 voltios, o de tipo 
universal, y 25 pies de cordón. 


Pídanos catálogo general de las herramientas SIOUX. 

ALBERTSON & CO., INC. 

Departamento de Exportación, 

90 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Camro, N. Y. Toda clave. 

Oficina en Londres: Morris &. Ingram, 26 Finsbury Square, Londres. E. C. 2, Inglaterra. 
Fábrica en Sioux City, lowa, E.U.A. 


BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 


MUELLES 

TRAINOR 

PARA TODO 



REQUISITO 
DE AUTOMOVIL 
Y CAMION 



Mounting Brockctt 


Este es uno de los muelles auxi¬ 
liares Trainor de más rápida 
venta. Es para camiones Chev¬ 
rolet de 1 V 2 tonelada y se ofrece 
en cuatro modelos diferentes. 



Los dueños de camiones Ford 
de media tonelada hallarán en 
este nuevo muelle auxiliar 
Trainor un valiosa ayuda, de¬ 
bido a que éste reduce los gas¬ 
tos de reparación y aumenta la 
capacidad de carga efectiva. 


La marca comercial de un 
popular y lucrativo surtido 
de productos químicos 



El surtido Tip-Top com¬ 
prende lustres de cera y líqui¬ 
dos, esmalte de retoque, 
soldadura y cemento de radi¬ 
ador, aderezo de capota, líqui¬ 
do especial para freno hi¬ 
dráulicos y amortiguadores, 
cerradura y gomalaca de 
empaquetadura, lubricantes, 
aderezo de frenos, líquidos de 
limpiar, etc. 



En la avenida más famosa 
de Nueva York ... es 


ARRANQUE 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 



ANILLO RENU '8CRAPER0IL' 


Estos anillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Covert 
Manufacturing Company. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, es 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 

Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros eBtán en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
<^ue retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo. 



ANILLO ‘HETEPRUF SCRAPEROIL’ 


G L O B E 

PRODUCTOS PARA AUTO¬ 
MOVILES LENTES DE 
REPUESTO PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 



LISTA DE LOS TAMAÑOS DE 
LENTES PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 


W'x 7" 

8 15/32"x7#" 

9 1/I6"x8#" 

9 9/32"x83/$" 

9 7/16"x9" 
B^"x8 9/32" 
10# "x9 15/32" 


9#-"x8 

8#"x7 

8 3/16"x7 25/32" 
8 1/I6"x7#" 
8"x7 11/16" 
7#"x7" 
7#"x7#" 


LENTES DE REPUESTO PARA LAM 
PARITAS TRASERAS de 
FORD MODELO "A" 

FORD MODELOS B4 y VB 
CHEVROLET, MODELOS de 1926-30 
CHEVROLET, MODELOS de 1931-32 


“NATIONAL" 



El forro de freno 
que está haciendo 
historia en la in¬ 
dustria 

. nlFERENTE! Una nueva fórmula—el re- 

¡ M sultado de 20 años de estudios y ensa¬ 
yas. Un triunfo científico, que ha hecho his¬ 
toria en el industria de los forros de frenos. 
Especialmente proyectado para vehículos que 
corren a altas velocidades. Combina una tre¬ 
menda fuerza de aparre con una acción de 
pedal muy suave. Tiene fenomenales propie¬ 
dades de duración. No raya los tambores. 
Eliminación de ajustes. 

Se capta la entusiasta aceptación de los due¬ 
ños de automóviles y de brigadas de camiones 
u ómnibus. Se hace de amigos permanentes. 
Le aporta una continua repetición de pedidos, 
y le coloca a Ud. en la clase de especialista: 
en frenos, donde puede ganar MUCHO DI¬ 
NERO. 


SUMINISTRADO EN 
JUEGOS AL GRANEL 
PERFORADOS Y SENCILLOS 
JUEGOS A LA ORDEN EN CAJAS 
RODILLOS DE 25 PIES 



FOR 


AND 


CHEVR 


CARS 


PLYMO 


En lo tocante a máximo valor 
intrínseco, la válvula Remeo 
no tiene competidora. El co¬ 
mercio continúa sorprendido 
de que una válvula de tan fina 
calidad pueda venderse a pre¬ 
cio tan moderado. Especifique 
las válvulas Remeo. Pídanos 



Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR, Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: “jONPRIOR” New York 
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3 IMPORTANTES 

artículos de un completo 
surtido de lucrativos productos 

C ONOCIDO por millones, la marca Johns-Manville es 
por todos aceptados como símbolo de superior cali¬ 
dad en forros de frenos. Estos productos dan un funciona¬ 
miento uniformemente satisfactorio, que refleja la supe¬ 
rior calidad de los materiales y la gran habilidad técnica 
que entran en su construcción. 

Los productos exentos de molestias aseguran verda¬ 
deras ganancias, sobre todo al tratarse de forros de frenos. 

Por esta razón hay muchas ventajas en vender el com¬ 
pleto surtido J-M. Estos famosos productos no provocan 
quejas, repetición de trabajo ni reajustes. Cada venta 
significa una ganancia neta e inmediata. 

Pídanos nuestro mas reciente catálogo del completo 
surtido J-M. Diríjase a Johns-Manville International 
Corp., Nueva York, N.Y., E.U.A.; C. A. Middleton. 
Caixa Postal 3106, Sao Paulo, Brasil; C. E. Thomas, 
Casilla de Correo 559, Buenos Aires, Argentina; Cleri- 
cetti & Barrella, Montevideo, Uruguay. 


1. FORRO J-M DOBLADO Y COMPRIMIDO 

combina extraordinaria firmeza con gran 
coeficiente de rozamiento, suministrando un 
servicio muy durable paro un material de 
su clase. Adecuado a automóviles americonos 
c ingleses. 


2. REVESTIMIENTOS MOLDEADOS J-M 
PARA EMBRAGUES tienen superficies du¬ 
ras y densas . . . uniformes en rozamiento 
y no absorben grasa ni aceite. Son extra¬ 
ordinariamente seguros, silenciosos y efi¬ 
caces. Su resistencia mecánica es extrema¬ 
damente alto. 


3. JUEGOS DE FORROS DE FRE- 
NOS J-M 4-STAR (perforados y 
avellanados) para los automóviles 
y camiones más populares. Se 
hocen en diferentes clases de ma¬ 
teriales cuidadosamente elegidos 
para asegurar adecuado coeficiente 
de rozamiento. 


n c P U B L l C 
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FORROS DE FRENOS 
Y REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUES 


Manville 
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ANILLOS DE EMBOLOS 


Marca Registrada en los E.U.A. 



SE GARANTIZAN QUE 

1 — Evitan las aspiración de aceite. 

2 — Restablecen la compresión. 

3 — Aumentan el kilometraje de la gaso¬ 

lina. 

Memento de 3 a 5 millas 
por galón de gasolina I 


El anillo 
de doble 
cierre 


LOS EMBOLOS DE TRES ANILLOS 

SE CONVIERTEN EN EMBOLOS DE NUEVE ANILLOS 



Ménos desgaste en 
la pared del cilindro 

o 

Más bordes limpiadores 

o 

Menor pérdida de fuerza 

o 

Mejor aceleración 

o * 

Ménos fatiga de motor 

o 

Desgaste y rozamiento 
en grado mimimo 

JE? 


Tres anillos de émbolo se suministran generalmente a cada émbolo de 
un automóvil nuevo, pero cuando el cilindro se desgasta hasta quedar 
deformado o cónico, se necesitan más anillos o el cilindro ha de rehabili¬ 
tarse por nueva perforación. Los anillos de émbolos Steelcraft hacen 
innecesaria la costosa rehabilitación de los cilindros. Con la instalación 
de anillos Steelcraft, se asegura el efecto equivalente a nueve o más anillos 
independientes instalados en cada émbolo. 


SEIS distribuidores han venido más de UN MILLON de anillos de 
émbolos Steelcraft en SEIS MESES. Muchos mercados en el extranjero 
todavía disponibles. Por carta o por telegrama (Steelcraft, Detroit) 
pídanos muestras e información completa acerca de nuestra representación. 


STEELCRAFT PISTON RING COMPANY, Detroit, Mich., E.U.A. 

Deporfomento de Exportación: 1017 Fronklin Street. Detroit. Mich., E. U. A. Dirección telegráfica: "Steelcraft. Detroit' 


Marzo, 1937 
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JUEGOS RAYBESTOS PG 


Los juegos Raybestos PG (Proving Ground- 
Campo de Prueba) se proyectan específica¬ 
mente para satisfacer los requisitos de todo 
tipo de freno. Esto significa enfrenamiento 
seguro, suave, silencioso y cómodo. 

Los juegos Raybestos PG son la elección de 
los fabricantes de automóviles, los preferi¬ 
dos por los dueños de automóviles y los 
elegidos por los mecánicos debido a su ex¬ 
celente calidad. 

Los juegos PG están ensayados en campo de 
prueba. Estos ensayos aseguran mejor fun¬ 
cionamiento y gran rendimiento bajo todas 
las condiciones de camino y tráfico. 

La marca “Raybestos” es conocida en todo 
lugar donde liay automóviles. Esta reputa¬ 
ción, en unión con más de un cuarto de 
siglo de experiencia en la manufactura de 
forro de freno, imparte a los juegos Ray¬ 
bestos PG la supremacía de que gozan tan 
merecidamente en todas partes. 

Los mercados del hemisferio oriental 
están servidos por la Raybestos-Belaco, 

Ltd., Asbestos House, Southward St., Lon¬ 
dres, S. E. 1, Inglaterra 

Oficina de ventas en la América del Snr- 
Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil 

The Raybestos División 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 
Bridgeport, Conn., E. U. A. 



Esta carrocería para 29 pasajeros, como todas las Waync, 
se embarca desarmada en cerca de un tercio del espacio. 


¡Con las Carrocerías Wayne Todometal 
pueden percibir mayores utilidades! 

9 Todo empresario de ómnibus se interesará en sus chasis 
con carrocerías Wayne "Todometal,” porque las utilidades 
del negocio le son de principal interés. Con las Wayne pue¬ 
den efectuar nuevas ganancias , reduciendo el costo de fun¬ 
cionamiento y aumentando los ingresos. 

Las carrocerías Wayne "Todometal,” livianas, seccio- 
nalizadas, son indispensables para obtener el mínimo costo 
de funcionamiento. Resultan mucho más económicas que 
otras, porque son hechas a prueba del clima más malo y 
duran varias veces más. El costo de conservación es ínfimo 
y las refacciones son fáciles y baratas. 

La bella apariencia y moderna comodidad de los ómni¬ 
bus con carrocerías Wayne atraen nuevos pasajeros. La 
fabricación "Todometal” satisface ampliamente la cre¬ 
ciente exigencia pública por mayor seguridad. El prestigio 
de cualquiera línea de ómnibus queda firmemente estable¬ 
cida al usar Wayne "Todometal.” 

Ud. puede vender las Wayne, porque con ellas ofrece 
Ud. al empresario a un costo módico, todo lo necesario para 
obtener el máximo de ganancias. Esto, gracias al sistema 
económico Wayne de embarques desarmados y a la fabri¬ 
cación en gran escala. De todas las carrocerías hechas por 
70 fabricantes en Estados Unidos durante 1936, más del 
tercio fueron Waynes! Sus utilidades de la venta de Waynes 
son fácilmente asequibles y efectivas. 

Solicite detalles por carta o cable. Entretanto, ofrezca 
las Wayne a sus clientes. 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chevrolet, Condor, Diamond T, Dodge, 
Fargo, Federal, Ford, G. M. C. t Gramm, Indiana, International, Mack, Marrnnn- 
Herrington, Oldsmobile, Reo, Sfewart, Sludebaker, WhUe. 

THE WAYNE WORKS, RICHMOND, IND., EE. UU. de A. 

Establecida en 1837 * Cables: Wayneworks, Richmondind 


W AY N E 

^¿«¡«¿^CARROCERIAS PARA OMNIBUS 
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El uso de 
Alambres 


Belden 


significa 


Funcionamiento Normal del Equipo del Automóvil 


Cables de 
tamaño 
completo para 
acumuladores 


Ilustración y 
Nombre 






Alambre 
Pyro-Glaze 
de bujía de 
encendido 




Alambre 
primario 
de seguridad 
marcado 


Grupos 
completos 
de alambres 


EMPLEE 

El Pyro-Glazc Beldon es un nuevo 
forro o cubierta flexible para alam¬ 
bres de bujías de encendido. Se im¬ 
pregna en el trenzado y desafia las 
temperaturas más altas que se pre¬ 
sentan en cualquier motor. Perma¬ 
nece flexible y ofrece tenaz resisten¬ 
cia al aceite aun después de mucho 
uso expuesto a altas temperaturas. 
El alambre “77 Betden 77“ con re¬ 
vestimiento de Pyro-Glaze, para bu¬ 
jías de encendido se ofrece en juegos 
completos en cajas de cartón cerra¬ 
das, para todo modelo de automóvil. 
Se almacena, vende e instala con fa¬ 
cilidad. Se suministra también en 
carretes de 100 piés. 


Los cables Belden de acumuladores 
se hacen de acuerdo con las normas 
de equipo del automóvil en que se 
instalan. Los cables Belden de ta¬ 
maño completo contienen dos veces 
más cobre que muchos de sus com¬ 
petidores. Aseguran un arranque rá¬ 
pido y seguro bajo adversas condi¬ 
ciones y en todo tiempo. El surtido 
es completo y unos pocos números 
dan servicio a todos los automóviles. 
Con surtidos especiales de cables su¬ 
ministramos bonitos escaparates de 
exhibición, que facilitan el almacena¬ 
je y la venta de estos productos. 


El alambre primario Belden de 
seguridad marcado se ofrece en 
carretes de 100 pies, en un com¬ 
pleto surtido para todo requisi¬ 
to de alumbrado, de bocina y de 
accesorio. Una ventaja de este 
alambre es el uso de trazos o 
marcas para indicar el tamaño 
del conductor, lo que permite 
emplear siempre el correcto ta¬ 
maño en cada instalación. El 
alambre primario Belden se 
ofrece también con protección 
de coraza y grueso aislamiento 
impermeable, especiales para 
uso en camiones y ómnibus. 


Para simplificar la instalación 
del alambre primario en popu¬ 
lares marcas de automóviles, la 
Belden suministra grupos com¬ 
pletos para el Ford y el Chev¬ 
rolet, de cualquier año y mo¬ 
delo. Se garantiza el tamaño 
completo de cada conductor y 
la excelencia de los materiales. 

Pidatios información detallada. 


ALAMBRES y CABLES BELDEN 
para 

Automóvil 

Belden Manufacturing Co., Chicago, Illinois, E. U. A. 

4653 0 W. Van Burén St.—Dirección por Cable: “Beldenite"—Chicago 
Establecida en 1902 


dflRNl nroduce GAHAMCIAS 

Con el equipo STORM cualquier mecánico puede 
rehabilitar motores con mayor facilidad y precisión, 
haciendo el trabajo a un menor costo. Se entrega 
al cliente un trabajo de primer orden, a un precio 
moderado, que deja al taller una buena ganancia. 

La rectificadora de 
cilindros STORM 

Con un solo corte, el procedimiento 
STORM produce un cilindro rectilíneo, 
suave y uniforme en diámetro en toda su 
extensión . . . sin conicidad, sin ondula¬ 
ción, sin exceso y sin deficiencia. 
Cuando se instalan, en debida for¬ 
ma, émbolos, anillos y pasadores 
nuevos, el motor desarrolla su fuer¬ 
za y su buen funcionamiento origi¬ 
nales, dando al dueño millares de 
kilómetros adicionales de transporte 
económico. 

Se ofrece en siete tamaños, que 
satisfacen todo requisito. 


Placa STORM 
para FORD V-8 

Permite rectificar los 
cilindros del Ford V-8 
sin quitar el bloque del 
chasis y sin desprender 
los pernos y las válvu¬ 
las. Ahorra mucho tiem¬ 
po. Un mecánico solí 
puede hacer todo el tra¬ 
bajo. 


Bruñidora de cilindro 
STORM Hi-Speed No. SS5 

Da a los cilindros una excelente pulimen¬ 
tación después de perforados, haciendo el 
trabajo con facilidad y rapidez, sin per¬ 
turbar la exactitud del diámetro interior. 
La bruñidora STORM satisface la de¬ 
manda de una amoladora eficaz, económica 
en precio y liviana, que pueda accionarse 
con taladro eléctrico de V\ n o de a 
alta velocidad, produciendo un acabado de 
espejo. Capacidad de 2,2" a 4". Leve 
presión compensada de la piedra amola¬ 
dora, para no incrustar partículas en la 
pared del cilindro. Centración automática. 
Dotación normal: dos piedras de amolar 
de 500 granos de 4"; dos limpiadores de 
4"; espiga para funcionamiento con taladro 
eléctrico de 54" o de (indíquese cuál). 
La bruñidora No. 555 tiene escala de 
a 5". 

Pídanos información detallada y 
precios 

STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

.38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Clavex: Bentlcy; A.B.C. 5a. edición; Weatcrn Union. 
Dirección telegráfica¡ WIDBLOCO, New York. 


□ RMIZING 


El método Exacto de renovación de cilindros 


Marzo , 1937 
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USTED 

NECESITA ESTE GATO 


No. 3H No. 2HC 

PIDANOS INFORMACION COMPLETA SOBRE TODO EL SURTIDO. 

RELIABLE JACK COMPANY 

Sucesora do la Elite Monufaoturing Company 

1401 West Second Street, Dayton, Ohio, EU.A. 

Departamento de Exportación: 

THE GUITERMAN COMPANY 

35 So. William St. Nueva York, N. Y., E.U.A. 


UN GATO HIDRAULICO que 
cuesta mucho menos que un 
gato mecánico ordinario. 


No. I-HJ 


El nuevo gato Reliable No. 1-HJ fué construido para satisfacer 
la demanda, por parte de gara|es, estaciones de servicio y 
talleres de reparación, de un modelo hidráulico rápido, seguro 
y liviano, que no costara más que uno mecánico de tipo 
ordinario. Es por ésto que Ud. necesitará uno o más de estos 
gatos. En posición hoja tiene sólo 3W' de altura y tiene un 
levantamiento de 19". Tiene un gobierno simplificado al extremo 
del mango y está provisto de una válvula de seguridad. Es 
liviano en peso, pero bastante pesado para levantar la parto 
del frente o la de atrás de cualquier automóvil. Tiene capacidad 
para IV 4 tonelada. 


No. 600 


No. 600 

GATO DE TIPO DE 
MANGUITO 

Ooblo levantamiento con 
miembros de levanta¬ 
miento reforzados. En 
posición bajada, S'/z". 
En posición levantada. 
13 9/16". Capacidad, I 
tonelada. 


GATOS HIDRAULI¬ 
COS MANUALES 

Un surtido completo de 
gatos hidráulicos ma¬ 
nuales, de l'/a a 12 tone¬ 
ladas. Mayor levanta- 
mientos, en relación con 
la altura, que todo otro 
gato hidráulico. Mo¬ 
vimiento cortos y fáciles 
— de 20% a 30% más 
desmultiplicaelón efecti¬ 
va. El No. S-71 ilustra¬ 
do tiene capacidad para 
l'/z tonelada. 


No. 3H 

Bomba de dos velo¬ 
cidades. Toda pieza 
de movimiento está 
encerrada. Mango do 
48". En posición 
bajada. 41 / 2 ". En 
posición levantada. 
20". Capacidad, 3% 
toneladas. 


No. 2HC 

En posición baja¬ 
da. 3%". En posi¬ 
ción levantada, 22". 
Mango largo, bomba 
de velocidad y dis¬ 
positivo de seguri¬ 
dad de sobrecarga. 
Capacidad, 2 tone¬ 
ladas. 


Hay creciente 
demanda de 



BUJIAS DE 
ENCENDIDO 

Defiance 


Más y más dueños de automóviles están pidi¬ 
endo bujías de encendido Defiance—las bujías 
de encendido proyectadas especialmente para 
el fin de repuesto. 

Esta creciente demanda significa creciente 
negocio para el comerciante que vende estas 
finas bujías de encendido. Le conviene a Ud., 
por lo tanto, vender estos lucrativos productos. 

Para obtener los mejores resultados, instale 
las bujías de encendido Defiance en juegos com¬ 
pletos. Para cada motor hay un tipo determinado. 


DEFIANCE SPARK PLUG C0RP. 

339 Twentieth Street, Toledo, Ohio, E. U. A. 
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se venden a los 
automovilistas 

¡Téngalos en 
existencia! 


Desinflador manual 


Se sujeta en el bolsillo 


Todos los dueños de auto¬ 
móviles se interesan en 
conservar bien inflados sus neumá¬ 
ticos a causa de que esto significa 
marcha más fácil y segura. 



Sus clientes sabrán la exacta presión neumática que tienen sus 
neumáticos si usan un manómetro Schrader. Estos manómetros 
dan un servicio más seguro porque se construyen sobre el prin¬ 
cipio de “acción directa”. 

Su sujetador al estilo de lápiz permite llevarlo convenientemente 
en el bolsillo o en el automóvil. Un desinflador manual en el 
extremo esférico reduce rápidamente el exceso de presión. 

Ud. no perderá ninguna venta cuando tiene en existencia estos 
dos manómetros Schrader. (En modelos de alta presión y de baja 
presión.) 

Compre los manómetros Schrader de sus abastecedores. 


A. SCHRADER’S^SON, Div. Scovill Mfg. Co., Inc., Brooklyn, Nueva York, N.Y., E.U.A. 


Un nuevo 
de sarro lio 

THERMOID 



El forro de freno 

moldeado con respaldo de alambre 

El perfeccionamiento de materiales de enfrenamiento más 
seguros, más suaves y más económicos nunca cesa en la 
fábrica Thermoid. El más reciente desarrollo de nuestros 
ingenieros es ... un forro de freno moldeado con respaldo 
de alambre, de extraordinaria flexibilidad, adaptable a 
muchas aplicaciones de repuesto. Se hace de una mezcla 
uniforme de asbesto y materiales de rozamiento o fricción, 
formada bajo compresión y provista de un respaldo de alam¬ 
bre profundamente incrustado en el lado correspondiente a 
la zapata. Este nuevo forro no produce ruido ni vibración 
y tampoco puede rayar los tambores. Pida a nuestro de¬ 
partamento de exportación información completa sobro 
este nuevo forro y otros productos para automóviles de 
nuestra fabricación. 



FORRO DE FRENO MOLDEADO 
con respaldo de alambre 

Otros productos Thermoid son: 

Forros de freno, revestimientos de embrague, correas de ventilador, mangue¬ 
ra de radiador, mangueras para automóviles, tubería, empaquetaduras, 
discos de articulaciones universales. 

Dirección telegráfica: THERMOID. Trenton, N. J., E. U. A. 


Marzo y 1937 
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Talleres de reparación—garajes 

Cuando Ud. necesita cierta 
pieza para un trabajo determi¬ 
nado, se interesa por saber dos 
cosas importantes. Primero, 
que la marca de la pieza que Ud. 
eliga sea de superior calidad, 
fabricada de acuerdo con las 
normas de equipo original y ca¬ 
racterísticas satisfactorias, y 
segundo, que la pieza del caso 
pueda obtenerse rápida y con¬ 
venientemente. 

Las piezas Atlas satisfacen 
ambos importantes requisitos. 

Su calidad uniforme ha dado a 
estos productos una aceptación 
universal — el surtido Atlas 
comprende un surtido completo 
de piezas de repuesto para el 
Ford — Chevrolet—Plymouth 
de todo año y de todo modelo. 

El distribuidor de los productos 
Atlas conoce y comprende sus 
problemas y requisitos. Mantie¬ 
ne una amplia existencia para 
asegurar inmediato embarque 
de sus pedidos. Si todavía no 
está aprovechando las conveni¬ 
entes facilidades del distribui¬ 
dor de los productos Atlas en su 
mercado, le recomendamos, en 
beneficio de su propio negocio, 
se sirva comunicarse inmedia¬ 
tamente con él. 


ATLAS MANUFACTURING CO 



123-133 W. Michigan St. 
Indianapolis, Indiana, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Aflasparls 


43 AÑOS 


de experiencia en la construcción de productos ex¬ 
celentes y una intachable reputación por seguridad, 
en beneficio de la famosa marca Kelly, significan 



para ciertos importadores de neumáticos 


UNA OPORTUNIDAD 
SIN PARALELO 


A ctualmente, la Keiiy-Springfieid 
L Tire Company ofrece a unos pocos im¬ 
portadores concesionarios una oportunidad 
de ventas sin precedente en la industria. 

La Kelly cuenta ahora con el más sólido 
apoyo financiero de la industria. 

La Kelly ofrece hoy día el surtido más mo¬ 
derno de neumáticos para automóviles y 
camiones. 

La Kelly representa una marca que es co¬ 
nocida en todas partes del mundo . . . una 
marca afamada en virtud de 43 años de nego¬ 
cios equitativos. 

La agencia exclusiva de la Kelly se ha 
granjeado la aceptación cordial de los impor¬ 
tadores concesionarios en todas partes. 

Hay todavía disponibles algunos impor¬ 
tantes mercados. Su indagación recibirá in¬ 
mediata y esmerada atención. 



The 

KELLY 
TIRE Co. 

CUMBERLAND, 

maryland, e.u.a. 
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SEALED POWER 


Certeza 


PISTON RINGS 



LOS FAVORITOS DE LOS INGENIEROS 
DE AUTOMÓVILES, PORQUE HAN DE¬ 
MOSTRADO SUS MÉRITOS EN 25 AÑOS 
DE FUNCIONAMIENTO PRÁCTICO 


Si Ud. visitara a la gran fábrica 
Sealed Power y viera con qué precisión 
se hacen aquí los anillos de émbolo 
Sealed Power, comprendería entonces 
por qué los ingenieros del Buick, Cord, 
Hudson, Nash LaFayette, Oldsmobile, 
Pontiac, Willys y otros automóviles y 
camiones, los especifican como equipo 
original. 

Es una fábrica con artesanos dedi* 
cados a la perfección, donde la investi¬ 
gación se desarrolla constantemente 
bajo la dirección de los expertos más 
eminentes de la industria. 

De esta fábrica ha salido el anillo de 
extensión “Sta-Tite”— el cual restablece 
la economía en consumo de aceite, la 
acción instantánea y la fuerza de auto¬ 
móvil nuevo, a los vehículos que han 
corrido 10.000, 20.000, 30.000 o más 
millas. Se hacen también en esta fábri¬ 
ca los émbolos Sealed Power Lo-Ex 
pasadores de émbolo, válvulas y man¬ 
guitos de cilindro, cada pieza conside¬ 
rada la mejor de su clase. 

Hoy día, los productos Sealed Power 
se venden lucrativamente por más de 
1.000 firmas al por mayor en 70 países. 
Por carta o por telegrama sírvase pedir 1 - 
nos información completa y precios, lo 
mismo que pormenores sobre nuestra 
remunerativa representación. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento da Exportación 
431 So. Deurborn Street, Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

SEPOW, CHICAGO, U.S.A. 

Fábricas en Muskegon , Midi., E.U.A. 

SEALED POWER 

ANILLOS DE EMBOLO — EMBO¬ 
LOS — PASADORES — EXTEN- 
SORES — MANGUITOS DE 
CILINDRO 



ANILLOS DE EX¬ 
TENSION STA-TITE 
con la entalladura pa¬ 
tentada MONITOR 



El único 

surtido completo 



Otra cualidad GwRock 

Los productos Grey-Rock se hacen por una 
fábrica que suministra equipo original a nueve 
de cada diez automóviles americanos. Todo 
este estudio y experiencia es para Ud. una gar¬ 
antía de certeza de que cada producto Grey- 
Rock es siempre el mejor que puede instalar en 
el automóvil. 

El surtido Grey-Rock de finos productos de 
rozamiento y de caucho se vende a precios mod¬ 
erados, que dejan muy buenas ganancias. 

EL COMPLETO SURTIDO GREY-ROCK 

Forro de freno Grey-Rock Eagle de moldeado por estiramiento 
Forro de freno Grey-Rock de moldeado corriente 
Forro de freno Grey-Rock con malla de latón 
Forro de freno Grey-Rock Hy-WaY 
Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Forro de freno Grey-Rock Braksets Compensados 
Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras para Ford, Chevro¬ 
let y Plymouth 

Revestimiento de embrague Grey-Rock 
Correa de ventilador Grey-Rock 
Manguera Grey-Rock para radiador 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Por Carta o Por Telegrama Pídanos Información 
Completa 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

oí Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX_ 


Marzo. 1937 
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Marcadas 

el nombre de BENDIX 


con 



para su protección y la nuestra 


Las legítimas piezas de propulsión Bendix están claramente 
marcadas con el nombre de “BENDIX”. Al comprar piezas 
de repuesto de propulsión Bendix, asegúrese de que todas ellas 
lleven esta marca, la cual le garantiza que son iguales en alta 
calidad de material y manufactura a las empleadas como equipo 
original. 

Esta es la manera de quedar completamente seguro. Sólo las 
legítimas piezas de propulsión Bendix pueden restablecer en 
debida forma el funcionamiento original de automóvil nuevo. 

La Bendix y únicamente la Bendix, fabrica la famosa propulsión 
Bendix: “la mano mecánica para el arranque del motor”. El 
nombre de Bendix está claramente estampado en todas las legí¬ 
timas piezas Bendix, para su protección y la nuestra. 

ECLIPSE MACHINE COMPANY 

Elmira, N. Y., E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

Sólo la 

8M PROPULSION 
BENDIX 




AQUI ESTA LA 
DIFERENCIA 


• El Hastings Steel-Vent no se parece a ningún otro anillo de 
émbolo . . . funciona sobre un principio completamente diferente. 

El Steel-Vent es un anillo de cuatro piezas: dos segmentos 
de acero, para usegurar contacto angosto con la pared; un separa¬ 
dor de hierro fundido con ventilación máxima; y un anillo in¬ 
terior para sujetar los segmentos en firme contacto con la pared 
en todas las velocidades. 

¿Por qué la Hastings proyectó el Steel-Vent de esta manera? 
. . . Porque se necesitaban contactos angostos con la pared, para 
reducir la película de aceite en los cilindros muy desgastados — 
más angostos que los posibles con hierro fundido, manteniendo, 
al mismo tiempo, una prolongada duración. . . . Porque los cilin¬ 
dros cónicos requerían la flexión independiente de los dos seg¬ 
mentos de acero del Steel-Vent. 

Estas diferencias permiten al Steel-Vent restablecer la fuerza 
y evitar la aspiración de aceite — aún en cilindros con una coni¬ 
cidad afuera del alcance de otros anillos. Cualquiera que haya 
instalado anillos Steel-Vent le dirá que son los mejores para 
todo trabajo — los únicos para los más difíciles trabajos. 

HASTINGS MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación: 5716 Euclid Ave., Cleveland, Oh¡o,E.U.A. 


1 EI separador de hierro 
fundido entre los seg¬ 
mentos de acero provee 
mayor ventilación que la 
de cualquier otro anillo 
de regulación de aceite. 


2 Uno de los dos angos¬ 
tos segmentos de acero 
sueco, para reducir la pe¬ 
lícula de aceite hasta en 
la pared más deformada 
o cónica del cilindro. 


3 Todas las piezas insta¬ 
ladas forman un anillo 
de regulación de aceite de 
canal amplia, mucho más 
eficaz que uno de una sola 
pieza. El segmento supe¬ 
rior actúa como un anillo 
de compresión adicional. 


DHASTI lSKrSs> 

STEEL-VENT 

El anillo de regu lación de aceite 
/ / // 
extra seco 
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1834 


RUSCO 


1937 


Durante todo este tiempo, RUSCO lia sido el 
PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA 

• Esta larga experiencia manufacturera ha resultado 
en un completo surtido de productos de superior cali¬ 
dad, cada uno el principal de su clase. 


RUSCO 55 

El forro de freno 
de tejido nor¬ 
mal de má-s re¬ 
tí i e n t e perfec- 
tíionamento. S u- 
perficie esmerila- 
da, para frenos interiores y 
exteriores. Recomendado P a “ 
ra los requisitos promedios 
de los automóviles. 


RUSCO 77 

Un nuevo tipo de forro de 
freno mo'deado semiflexible, 
digno miembro de la familia 
Rusco. El “Rusco 77“ es 
económico, pues se reco¬ 
mienda para los sistemas de 
frenos interiores de auto¬ 
móviles y de vehículos co¬ 
merciales. Una pequeña 
existencia de unos pocos ta¬ 
maños permite satisfacer el 
90% de los requisitos de todo 
freno interior. 


RUSCO 

CHAMPION 

Este es el mejor forro de 
freno de tela doblado y 
comprimido. Notable pro¬ 
piedad de larga duración 
para servicio pesado. Se 
recomienda para servicio 
donde el forro ordinario de¬ 
ja de dar buen resultado. 


REVESTIMIENTOS DE 
EMBRAGUE RUSCO 

Calidades normales en 
tipos tejidos y moldea¬ 
dos, para automóviles y 
camiones de marcas po¬ 
pulares. 


Por carta o por telegrama, pí¬ 
danos, catálogos, precios y 
descuentos comerciales. Además 
do los productos RUSCO aquí 
anunciados, el surtido RUSCO 
comprendo juegos do forros do 
frenos cortados a la medida, forro 
do transmisión, cintas de amorti¬ 
guadores, correas de ventilador, 
máquinas do remachar forros y 
remaches. 

THE RUSSELL M ANUFACTURING COMPANY 

INCORPORADA EN 1834 MIDDLBTOWN, CONN., E.U.A. 

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

83-85 ItUE LAMOR1NIERE AMBERES, BELGICA 


Marzo, 1937 


• 64 años de prestigio en la 
construcción de gatos en los 
Estados Unidos constituyen hoy 
una herencia para todo el 
mundo. 

T A marca “JOYCE,” en una berra- 
mienta de levantar, significa satis¬ 
facción garantizada. Ha significado esto 
desde el principio—desde 1873, ano en 
que Joyce empezó a construir equipo de 
levantar— y la creciente demanda en to¬ 
dos los años siguientes ha comprobado 
la racionalidad de los principios en que 
se fundara originalmente su excelente 
construcción. El presente surtido de ga 
tos “JOYCE” Liftmaster se acepta um¬ 
versalmente como uno de los mejores del 
mercado. Proyectados con suma preci¬ 
sión, con un número mínimo de piezas, 
y fabricados de los mejores materiales, 
los gatos JOYCE comprenden una resis¬ 
tencia extraordinaria en combinación 
con gran fuerza y 
estilo atractivo de 
última noda. Nun¬ 
ca se pierde una 
venta cuando se 
ofrece el surtido 
JOYCE, pues hay 
en él un tipo y ta¬ 
maño para cada 
requisito de levan¬ 
tamiento. 


Gato hidráulico do garaje de dos 
velocidades No. 1000 de 3'/2 
toneladas, para camiones livianos 
y automóviles. 


No. B 4.5. do 
V/¡ toneladas 
para ómnibus. 


Gato do para¬ 
choque No. 410. 


No. J.M.I.5-S dB I'/í 
tonelada, para automóviles. 


No. T-7 de 7 tone¬ 
ladas para camiones. 


Pídanos nuestro catálogo descriptivo—gratuito—rela¬ 
tivo a nuestro completo surtido de gatos para automó¬ 
viles, ómnibus, camiones y fines industriales, y que da 
también información detallada sobre nuestros levanta¬ 
dores o elevadores de automóviles de cuatro columnas, 
de funcionamiento por aire comprimido y electricidad. 

The Joyce-Cridland Company 

Fábrica: Dayton, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación : 

(¡007 Euclid Ave,, Cleveland, O., E,U,A. 
Dirección teleff ráflca : Joyce, Cleveland. 
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LAMPARAS DE AUTOMOVILES 

AHORA es el tiempo de sacar provecho de 
la venta de las 


LAMPARAS DE MAS ALTA CALIDAD 



Lamparite traaeru 
de parada para 
el Chevrolet. 



Lamparita doble 
de despejo para 
camiones y ómni¬ 
bus. 



Dispositivo de re¬ 
flexión de vidrio. 



Espejo para guar¬ 
da barro. 


La calidad vale mucho — espe¬ 
cialmente en satisfacción para sus 
clientes y Ud. mismo. Las LAMPA¬ 
RAS K-í) DE AUTOMOVILES ae 
proyectan y construyen con suma 
pericia, para quo satisfagan los 
requisitos más exigentes. Precios 
racionales. Pronto e inteligente 
servicio do exportación. 

Impóngase de nuestra 
conveniente oferta a co- 
merciantes del ramo. 

NUESTRO CATALOGO 
GRATIS DE 1937 
ILUSTRA EL COMPLETO 
SURTIDO K-D 



Lamparita son- 
cilla de despejo 
pañi camiones y 
ómnibus. 



Lamparita tra¬ 
sera do parada 
para el Ford. 



Lamparita do tipo 
torpedo para 
guardabarro. 


Lamparitas de des¬ 
pejo 

Señales de parada 
Lamparitas traseras 
Reflectores 
Proyectores 
Señales direcciona- 
les 


Espejos para 
guardabarros 

Espejos restroscópi- 
cos 

Antorchas 

Piezas de repuesto 
para lámparas de 
Ford, Chevrolet y 
otros automóviles 


The K-D LAMP Co. 



Lamparita doble 
do estacionami¬ 
ento. 



Proyector do Ate*. 


Dcpto. de Exportación 
280 Broadway, Nueva York, N.Y..E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Lenzco”. 
Fábrica en Cincinnati, O.. E.U.A. 



Lamparita plana Lumpurlta ovala 
do despejo de marcha 



GP ^Cp de 4 pistolas 


El modelo CJ-500 consta de cuatro pistolas individuales que 
funcionan con un mismo actuador mecánico de aire compri¬ 
mido, de acción automática instantánea. Se suministra com¬ 
pleto, con adecuado soporte y todos los adaptadores necesa¬ 
rios. Sencillamente se le conecta al abastecimiento de aire 
comprimido y queda listo para trabajar. 

GRAY COMPANY, INC0RP0RATED 

MINNEAPOLIS, MINNESOTA, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

P. O. Box 183, Sprinjurlield, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: FABEX, Sprin^flelil, 111. 


EL NUEVO Y PERFECCIONADO 

Juego de lubricación 


EL MENOR 
COSTO 
SIGNIFICA 
MAYOR 
GANANCIA 



Torno de Precisión 
South Bend, Modelo 
1937, No. 117-C do 
16" x G' con Engrana¬ 
jes de Cambio Ráp¬ 
ido, de Transmisión 
por Motor y Correas 
debajo del cabezal, 
incluyendo motor 
do 3 fases y corQ 
conmutador. ^ 


Lo» Tornos Nuevos de South Brnd, con En¬ 
granajes Reductore», para Cortar Rosco», 
se recomiendan para los trabajos má» finos 

Í r exactos en la fábrica, taller mceánico y 
aboratorio. Ofrecido en tamaño» desde 9" 
hasta 16" de volteo (235 mm. a 412.7 mm.’), y 
bancadas de 3' » 12' de largo (91 a 365 cm,), 
con transmisiones por motor o por contraeje. 
Precios desde $35.00 hasta $1500.00 moneda 
americana. Usado por las industrias ameri¬ 
canas más importantes. 

Quedan aún disponible» algunos territorio» 
paru distribuidores y representante» idóneo». 
Dirección cablegrafíen “TWINS,” South 
Bcnd. Toda» las clave» comerciaba». 


NUEVO 
CATALOGO 
NO. 96 

El Catálogo No. 96 
ilustra, describe y da 
precios de los Tornos 
de Precisión South 
Bend. Enviado porte- 
pagado a cualquier 
parte del mundo. 


SOUTH BEND LATHE WORKS 




212 East Madison St., South Bend, Indiana, E.U.A. 


De Fácil Venta ... 


Porque son Preferidos 

de la Mayoría 



EL SIMONIZ Y EL SIMO- 
NIZ KLEENER IMPARTEN 
A LOS AUTOMÓVILES UNA 
BELLEZA PERMANENTE 

Los comerciantes de todas partes 
consideran a Simoniz y a Simoniz 
Kleener como los artículos más lu¬ 
crativos de sus existencias. Su reali¬ 
zación es rápida ... y con buena 
utilidad. Además, los muchos auto¬ 
movilistas que van a comprar Simoniz 
y Simoniz Kleener compran también 
otras cosas . . . aumentando su ne¬ 
gocio y utilidad. Pida más informes 
acerca de estos productos mundial¬ 
mente acreditados. 
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COASTGARD 

Forro de Freno 

Tejido 

Uno de los famosos 

2JÜÜI C e« n s7 original «lado do U» 

estro extenso surtí‘JJ^ipondeneia y Ud. 
dencialniente toda corresP una #( pedirnos 
no asume obligacion pro diicto5. 

información .obro n ^ ^^ESTOS CO. 


DOS NUEVOS y LUCRATIVOS 
ACCESORIOS FULTON 


EQUIPO DE LUBRICACION 


MODERNO en tipo y en resultados. RECOMENDADO por la 
mayor parte de las compañías americanas de petróleo. De todos 
los servicio de automóvil, la lubricación es el más lucrativo. 
Su clientela juzga su servicio principalmente por el equipo que 
Ud. emplea para hacerlo. El equipo de lubricación ARO 
ATRAE CLIENTELA impresionándola favorablemente. Es MUY 
AGRADABLE EN ASPECTO. Su funcionamiento económico y 
seguro significa mayores ganancias para Ud. 

Pídanos nuestro catálogo ilustrado del completo surtido ARO, 
que comprende modelos de instalación fija, lo mismo que mo¬ 
delos neumáticos, eléctricos y de funcionamiento manual en 
tipos portátiles. 

THE ARO EQUIPMENT CORPORATION 

BRYAN, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 106 Union Statlon Bldo., Utlea. N. Y., E.U.A. 


Resguardo de parrilla Fulton. 

Protege las parrillas extendi¬ 
das de los radiadores de re¬ 
cientes modelos de automó¬ 
viles contra daños proveni¬ 
entes de los parachoques de 
otros vehículos. De acero 
grueso estampado. Lindo 
acabado y estilo muy atrac¬ 
tivo. Cinco modelos se adap¬ 
tan a todos los automóviles 
de marcas populares. 


Perilla Fulton Steernob de dirección 
Embellece el Interior do cualquier auto¬ 
móvil. Un accesorio práctico, que per¬ 
mito hacer las vueltas más agudas con 
suma facilidad y rapidez. Permito al 
conductor girar rápidamente el volanto 
de dirección, en un movimiento con¬ 
tinuo. Se instala con facilidad . . . 
sólo un tornillo. Se uno a la llanta del 
volante de dirección on cualquier punto 
deseado. Dos estilos: estriado (como el 
ilustrado) y redondo (De Luxe). 


Viseras de conductor Fulton. 

Completo surtido de 7 estilos y ta¬ 
maños diferentes. Un accesorio de se¬ 
guridad muy útil . . . para la con¬ 
ducción contra la brillantez do las luces 
opuestas y el resplandor del soL 


Otros accesorios Fulton son las almohadillas de pedales, los ventiladores 
de refrescar y descongelar, los resguardos eléctricos para deshelar para¬ 
brisas, las altetns do ventilación y varios otros. Pídanos información 
detallada. 


Pídanos nuestros nuevos catálogos y precios 
efectivos el 15 de febrero. 


l* n peo 

PRODUCTS INC. 

Bedford, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica — Lempco 


Ejes y Engranajes 




Los ejes, coronas y piñones de propulsión y en¬ 
granajes de cambio de marcha de marca 
Lempco le aseguran a Ud.: 

1. Una buena ganancia 

2. Repetición de negocio 
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/TV/?. TORNOS 

COMPLETAMENTE 
SEGUROS PARA 

TRABAJO EN METAL 

$45,50 a $124,50 



TALADRADORAS 
$16,45 a $42,45 


Más y más compradores en el extranjero especifican los 
tornos Atlas para muchos trabajos que antes necesitaban 
para su ejecución un equipo de subido precio. Han visto 
que el Atlas es digno de completa confianza en lo tocante 
a precisión de trabajo y firme construcción predispuesta a 
laroa duración bajo severo servicio. 

Los precios del Atlas son más bajos porque hemos adapta¬ 
do los famosos métodos americanos de producción de auto¬ 
móviles en línea continua a la fabricación de tornos mecá¬ 
nicos. El modelo mostrado es el torno de engranaje pos¬ 
terior para filetear de 36", a $97,50, sin incluir el motor. 
Se suministra con contraeje integral ajustable, propulsión 
por correa en V, alimentaciones reversibles automáticas, 
engranajes para cortar de 4 a 96 filetes o roscas por pul¬ 
gada y muchos otros rasgos interesantes. Pídanos informa¬ 
ción completa. 


ATLAS PRESS CO. 

130 W. 42nd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: **APCOY M New York. 

Claves: Bentley, A.B.C. 5a. Edición. 


4 ^ METODO DE REPARACION DE 
^ CAMARAS DE AIRE 

DE AUTOMOVILES Y BICICLETAS 

Vulcanización eléctrica con 
parches y vástagos de válvula preparados 

(Con corriente de alumbrado público o con accumulador de automóvil de 
6 voltios) 







Estuche de estación de servicio, com¬ 
pleto, incluyendo abrazadera de pre¬ 
sión y parches. Vástagos de válvula 
separados. 


ENSAYADOR DE ACUMULADOR 

BEAN DELUXE 



Modelo 
de panel 
127 para 
instalación 
en pared 


H E aquí un nuevo ensayador de acumulador equipado con 
un indicador de CAPACIDAD de 6 pulgadas y tres indi¬ 
cadores de CONDICION de 3 pulgadas. Se ha aumentado 
el tamaño del panel y se ha provisto una chapa grande gra¬ 
bada para explicar al cliente el objeto del ensayo. Se em¬ 
plean grapas TRU-TEST en conexión con nuestra pila de 
carbón normal de servicio pesado. Acabado dorado con indi¬ 
cadores y piezas cromadas ... Se ofrece también en modelo 
127-F de pedestal de piso. Fabricamos otros ensayadores de 
acumuladores de tipos corrientes a precios de competencia, 
que no hacen ensayos de capacidad . . . Pídanos nuestro 
catálogo descriptivo del completo surtido Bean de equipos 


JOHN BEAN MFG. CO., Lansing, M¡ch., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 238 Main St., Cambridge. Masa., E.U.A. Dirección 
telegráfica: McKIm, Boston. Oficina en Londres: 35 Upper Thames St., Londres, 


BEAN 


MÁS FUERZA —Más Durable 



La calidad de un acumu¬ 
lador se determina sólo 
por el servicio eficaz y 
exento de molestia que el 
acumulador da en la 
práctica ... y por la dura¬ 
ción de semejante servicio. 
Los ingenieros y químicos 
de la Edison han tenido 
éxito en perfeccionar un 
acumulador que repre¬ 
senta lo máximo en cali¬ 
dad — más fuerza y m<ts 
durable . 


Lon acumuladores Edison “AAA” son tipos de alta 
capacidad» que están aislados con el especial J *® 1 " 

dor Edison . . . Endurite . . . una cxtraorOlnarin^com¬ 
posición de caucho que posee toda la 
porosidad de la madera, más la resistencia ni ae*- 
gaste característica del cancho. Endnrite reunce 
definitivamente las fallas debidas a la Nobrecarta . 
desgaste mecánico de ios separadores, prolongando 



A PRODUCT or 


> & fijwoiu 

INC O a POR ATE D 


Hace verdaderas reparaciones vulcanizadas permanentes en 
pocos minutos. Calentamiento automático con tiempo regulado. 
No hay necesidad de costosos equipo. Completamente seguro, 
práctico y económico. Por telegrama o por carta pídanos infor¬ 
mación detallada y programa de lucrativas ventas. 

THE DILL MANUFACTURING CO. 

700 East 82nd Street, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: ''Dill, Cleveland” 

SISTEMA DE REPARACION DE CAMARA DE AIRE 
mediante parche rápido DILLECTRIC 


División Internacional, 444 Madison Ave., Nueva 
York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Zymotic 


EDISON 
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1 UBWCftNTE Num- 

LU Pata E»S""?>“ e 

HlPOlO^^ 5 

ESEHC^,^ 


"” Jo acucado | 

Se fabrica d p eCl fica- \ 

con ' a de »os Da¬ 
ciones ae uto rd6- 
c antes de 
vi,eS- contiene 

‘‘fmo'y azufre activo. 

plomo y t0 do9 

Pnvasado tama- 

los ^fseñadae de 
. ños: ' atas libr as y en ‘ 

e grandes de 5 

I ^| S v 10° libras - 

l M. HOUW* 

Comben, 

4 Dirección 


CECIAL H 
GEAR LUBf 


jlcoráfica: 


Mál& 


BLACKHAWK 


Estos PARACHOQUES protegen la 
ctitud del manómetro de linea de aire Acmé 

Se ofrece ahora más protección todavía —dos parachoques 
• i rnurhn Amortiguan los choques al caerse el 
manómetro Á0m »°.‘. “a medida adicional do seguridad. 
Mayo? ISñdci” a¿ construye en todos lo. ra.go. de pre- 
cisión del manómetro Acmé: construcción de c ‘> rr ‘ cn ^ d ‘- 
cisión uc r ccta—firmes unidades de válvula—meca¬ 

nismo interior o prueba de polvo, humedad, tiempo. Este 
Acmc és ciertamente LO. MEJOR en manómetro del mer- 
oado. Pídanos información detallada. 

ACME AIR APPUANCE C0., lnc. T Brooklyn, N. Y., t. U. A. 


• Debido a adicionales rc ^ n ?, T ”*' 
mitos, el núcleo corte i iema ¡tiene 
ahora la misma velocidad de <« 
ilación que el núcleo Zarpo Acmt 
1_ lo quo es tino GRAN Vtsn 
TAJA, que taeUitu muototo 
venta de los productos ACME 
para noumdtiaos. 


ACME 


tíon,Jfccuram 


Como una 

MAQUINA DE 
SUMAR MODERNA 




Nuevo 

GATO De PISO S-13 De 2 TONELADAS 


LA BOMBA COMPUTA¬ 
DORA de dinero ERIE 
GUARDSMAN suma el 
costo de toda la gasolina 
vendida al público. Agra¬ 
da al cliente por que es 
rápida y exacta. . . . Sirve 
a Ud. de protección contra 
medidas insuficientes o ex¬ 
cesivas en las entregas y le 
evita equivocaciones en 
calcular los precios. Para 
información detallada, sír¬ 
vase comunicarse con la 


Flg. 70 

ERIE METER SYSTEMS, INC. 

Erie, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Eriemeter” 


La exactitud sola no 
es suficiente. Un 
manómetro de linea 
de aire práctico debe ser 
firme para resistir et tra¬ 
bajo. fíe por esto que el 
MANOMETRO DE LINEA 
DE AIRE ACME se hace 


Este gato de piso S-13 de modelo perfilado, 
con punto bajo de levantamiento hi¬ 

dráulico de 16J4.", punto alto de 20" y capa¬ 
cidad de 2 toneladas, es una reciente adi¬ 
ción al famoso surtido de gatos hidráulicos 
Blackhawk de gran fuerza y fácil manejo. 
Más de 20 modelos — de 1 a 75 toneladas — 
para ahorrar tiempo y ganar dinero, en 
beneficio de garajes, talleres de reparación 
y estaciones de servicio. 

Blackhawk Mfg Co„ Milwaukec, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: BLACKHAWK. Milwaukee 


Se venden por firmas 
al por mayor única¬ 
mente. Invitamos la 
correspondencia de res¬ 
ponsables firmas en el 
extranjero . Por carta o 
por telegrama pídanos 
catálogo y precios . 
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Incondicionnlmente Garantizados 


UNIVERSAL 


20 NUMEROS SIRVEN PARA 800 AU¬ 
TOMOVILES, CAMIONES Y ÓMNIBUS 


EL SURTIDO MAS COMPLETO DEL MUNDO 


TENEMOS nuestro lindonuevocatálogo ilustrado No. 2-04.Se 
AHORA enviará a solicitud, sin gasto u obligación alguna. 

LISTO Contiene valiosa información y especificaciones. 


SILENCIADORES TUBOS TRASEROS 

EJES ENGRANAJES CULATAS 
COJINETES PLACAS DE EMBRAGUE 

ARTICULACIONES UNIVERSALES 
MANGOS DE PUERTAS 


UNIVERSAL PARTS, INC., CHICAGO, ILL., E. U. A 




Siempre hemos mantenido los acumuladores Witherbee a 
un alto nivel de calidad en materiales y construcción, porque 
nuestra experiencia nos ha enseñado que el acumulador 
verdaderamente bueno es el que se vende con mayor facili¬ 
dad y ganancias. Los acumuladores Witherbee no sólo se 
venden con mayor facilidad sino que dejan también mayores 
ganancias en benefi¬ 
cio del comerciante al 
por mayor y detallis¬ 
ta. Todo esto con¬ 
firma que la calidad 
Witherbee en la 
manufactura produce 
ventas y mejores ga¬ 
nancias. 


witherbee 


También suministramos las 
placas Superior de adicional 
capacidad, para todo fin . . . 
A solicitud daremos in¬ 
formación detallada sobre 
nuestra lucrativa repre¬ 
sentación. 


WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadelfia, Pa., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WITHERBEC, Philadelphia 


Introducción de 4 Star 

EL SURTIDO DE PIEZAS DE ENCENDIDO 
A LA ORDEN 

que establece un creciente mercado para re¬ 
puestos de SUPERIOR CALIDAD 

Para aquellos que exigen lo mejor en piezas de 
encendido: 

1— Dueños de camiones, de ómnibus y empresas de trans¬ 
porte por automóvil. 

2— Dueños que insisten en un funcionamiento instantáneo y 

perfecto, en todo momento, como son las vendedores, 
doctores, departamentos de policía, etc. 

3— Dueños cuyos automóviles llevan accesorios adicionales 
que imponen una demanda adicional sobre el encendido. 

4— Dueños de talleres que saben que con piezas de superior 
calidad pueden vencer la competencia de los artículos 
“baratos”. 

Y para esa gran legión de automovilistas que quieren un fun¬ 
cionamiento más obediente ... un servicio más durable y 
sin interrupción ... y que están dispuestos a pagar gustosa¬ 
mente unos pocos centavos más en una inversión que les 
produce los mejores dividendos del mundo: seguridad y 
satisfacción. 

LAS PIEZAS DE ENCENDIDO FOUR STAR SON ESEN¬ 
CIALMENTE PIEZAS DE SERVICIO PESADO CONS¬ 
TRUIDAS ESPECIALMENTE PARA TRABAJO MUY 
EXIGENTE. 


GUARANTEED PARTS CO., INC. 

250 West 54th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "GUAMAGNETO", New York 







El surtido más completo 

Cuando 48 marcas de automóviles y la mayor 
parte de los camiones, ómnibus, tractores, moto¬ 
cicletas, aeroplanos y autobotes, usan las em¬ 
paquetaduras VICTOR, como equipo normal, ha 
de haber una buena razón para semejante pre¬ 
ferencia. Construir mejores empaquetaduras ha 
sido nuestro principal propósito durante muchos 
años, y el resultado de esto es que las empaque¬ 
taduras VICTOR son hoy día reconocidas como 
las principales en la industria automotriz. Amplias 
facilidades fabriles y grandes existencias nos per¬ 
miten llenar todo pedido con suma prontitud. 

La GUIA DE EMPAQUETADURAS VICTOR 
anota y clasifica, para rápida identificación, mi¬ 
llares de empaquetaduras para automóviles, ómni¬ 
bus, tractores, motocicletas, aeroplanos y auto- 
botes. Se enviará a solicitud. 

Víctor Manufacturíng & Gasket Co. 
5750 Roosevelt Road, Chicago, III., 
E.U.A. 

La fábrica más grande del mundo de 
empaquetaduras 
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Insertador 
de retención 
de resorte 
de válvula 


Z1M 


Hace fácil este difícil trabajo. 

Guias de esmerilar válvulas 


No. 1 para loa 
moílclos Ford A 
y B. 

No. 2 para el. 
modelo Ford] 
V-8. 


; ¡ 


ák 


Esmerilador 
de válvula 
No. 8 


De movimiento alternativo y pro¬ 
gresivo, como los modelos más caros, 
pero simplificado y ménos costoso. 

Extractor de engra¬ 
naje pequeño y de 
borne No. 4 y No. 6 




El No. 4 tiene escala 
basta 1*4". El No. 0 
tiene escaln de a 3", 
en diámetro. Funciona en 
puntos estrechos. 


No. 3 para los 
modelos Ford 
ingleses do 8 
y de 10 c. de f, 

Pídanos 
catálogo 
completo 


v > 


ZIM MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación 

238 Main Street Cambridge. Mass.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: McKim, Boston 


NUEVOS PRODUCTOS CASCO 


GOBIERNO DE VO¬ 
LANTE DE DIRECCION 
No. 73 


Guias de Guardabarros 

Con capós altos y guardabarros 
bajos, no se puede calcular la 
distancia, a menos que los 
guardabarros lleven estas 
GUIAS. Son útiles y orna¬ 
mentales. Ahorran su pequeño 
precio evitando costosos danos 
n los guardabarros. Se instalan 
rápidamente. Sostenes univer¬ 
sales. Brillantes cabezas de 
¡1 color. Modelos iluminados y 
f ain iluminación, a $1,00 ; $1,25 ; 
$1,50; $1,75. 


UN NUEVO PRODUCTO 
MUY POPULAR PARA 
LOS AUTOMOVILES MO¬ 
DERNOS. ayli ,da- Y 
GrIRAR EL VOLANTE DE 
DIRECCION CON RAPI¬ 
DEZ Y FACILIDAD. 


NUEVOS RESGUARDOS DE GUARDABARROS 
FENDERETTES 


61-A todo de caucho 


61 -K eon cristal 


oi-« iuuu uu «BUV..V 61 -P con inserción cromada 

Pídoaos información detallada y precios de todos los productos 0ASG0 J ’J , I ! t l r f 
los cuales se incluyen ventiladores, encendedores de aparro, descong viador es, 
extensiones de palanca do freno y otros accesorios muy populares. 

CASCO PRODUCTS CORP., Bridgeport, Conn., E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION: 6006 Euclid Ave., Cleveland. Ohío, E.U.A. 


BROLITE SINFLEX 

(esmalte sintético) 

Lo mejor para camiones, trabajo 
comercial y automóviles usados. 
Una capa sola da un recubri¬ 
miento sólido. Todos los colores 
se secan con gran brillo perma¬ 
nente. Tiene muchas ventajas 
que no se presentan en ningún 
otro esmalte sintético. 

IVTOS dedicamos con especialidad a la manufactura de 
los más finos materiales de acabado para automóviles 
y vendemos nuestros productos directamente a los comer- 
ciantes al por mayor del ramo en todas partes del mundo. 
Entre nuestros famosos productos se incluyen MOR* 
BLACK, MORGLOSS, COLORES DE LACA, ESMALTES 
SINTETICOS SYNFLEX, PINTURAS IMPRIMADORAS, 
TAPADORAS, DILUYENTES Y MATERIALES DE 
FROTACION. 

ANDREW BROWN CO. 

5431 So. Riverside Drive, Los Angeles, Calif., E.U.A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: BROLITE, LOS ANGELES 
REPRESENTANTES EXCLUSIVOS 

Brolite A. en P. Casilla Corroo 2226, B ® CÍ ° a,UP ° 342 

Apartado postal 2353 Buenos Aire», Argentina Casilla de correos 342 

, n p Méllen Dirección telegráfica: Lima, Perú 

México, D.F., Méxieo comerecoex, Buenos Aires 


»»6IMERHD0R 


. . . como todos los otros artícu¬ 
los de la* famosa marca Bulldog, 
se fabrican en nuestra enorme 
planta de Milwaukee, por habil¬ 
ísimos operarios. Los Corta¬ 
circuitos Bulldog para Generador 
son tan famosos como los Dis¬ 
tribuidores Bulldog y otros re¬ 
puestos, que hemos estado fabri¬ 
cando por más de 20 años. 

Si Ud. vende repuestos Bulldog, 
Ud. demuestra a su clientela que 
para Ud. la calidad es mas im¬ 
portante que el precio . Decidida¬ 
mente le conviene tener un sur¬ 
tido completo 
d e repuestos 
Bulldog, por¬ 
que tienen de¬ 
manda y acep¬ 
tación mundial. 






JAMBOR 


CABLEGRAFIE pidiéndonos 
el último catálogo Bulldog. 
Gustosos se lo enviaremos sin 
ningún compromiso para Ud. 

TOOL & STAMPING CO. 

MILWAUKEE, WISCONSIN, U. S. A. 
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Hay ventaja evidente en usar, para 
servicio de repuesto, los mismos en¬ 
granajes que casi todos los fabricantes 
de automóviles están empleando como 
equipo normal de fábrica ... los 
engranajes silenciosos de distri¬ 
bución CELORON. 

E STOS fabricantes de automóviles 
i han visto que los engranajes de 
distribución Celoron son los más efec¬ 
tivos en asegurar correcto funcionami¬ 
ento de motor, exento de ruidosa vibra¬ 
ción. Dan satisfacción permanente. 

V con todas estas ventajas, los engra¬ 
najes Celoron se venden a un precio 
que deja buena ganancia al comerciante 
del ramo. Pídanos información com¬ 
pleta y precios. 

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO. 

Fábrica ~y oficina principal: 

Bridgeport, Pa., y Newark, Del., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Wiclbloco 



HANSEN 


ACEITADOS DE MUELLE No. 4! <¡“SS¡* 


(Patentado en los E. U. A.) 

La válvula de aire de este aceitador está colocada 
arriba del mango y se acción por la presión del pul¬ 
gar. Entre las ventajas se incluyen: boquilla vertical 
larga y curva, para facilitar el rocío de todos los 
puntos cuando el automóvil está suspendido; válvula 
de aguja para el gobierno del aire y una válvula de 
retención esférica para retener el aceite en la boquilla 
y poder así suministrar una acción instantánea al 
abrirse la válvula de aire. Otra válvula de retención 
en el respiradero del receptáculo impide que el aceite 
se escape cuando se ladea el aceitador. La alimenta¬ 
ción de aceite se regula por un ajuste en la punta de 
la boquilla. El receptáculo de aceite tiene cabida 
para un cuarto de galón. La conexión a la línea de 
aire es de 


MFG. CO. 


Departamento de Exportación: 

1786 East 27th Street 
CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 
Dirección Telegráfica: Hansen, Cleveland 


r TI LLCTSCN ^ 


El carburador de repuesto mas popular 



para el 

FORD, CHEVROLET, 
PLYMOUTH Y OTROS 
DE MARCAS POPULARES 

Desde hace más de veinte 
años, los carburadores 
TILLOTSON han sido fa¬ 
mosos en la industria auto¬ 
motriz. 

Pídanos catálogos y 
precios . 


^TheTillotsonMfg. Co., Toledo, Ohio,E. U.A.¿ 



MATERIAL 
DE CAPOTAS 

Fabricamos toda clase de materiales 
para capotas. Nuestros productos vie¬ 
nen gozando de creciente reputación 
internacional desde la era de los coches de 
caballos. 

Desde hace cincuenta años hemos venido 
suministrando al comercio y a ía industria los 
más finos materiales del raiut, y siempre a 
los precios más moderados. 

Material de capota deportiva—Material 
encauchado SEATEX para tapizado grue¬ 
so de paneles y otras especialidades. 

Eatablecida en 18116 

THE LANDERS CORPORATION 

TOLEDO, OlIIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

56 Worth St„ Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Davtoxcoe** New York 


SURTIDORES DE GRASA 



La norma de calidad 
en todo el mundo 



Servicio seguro y eficaz y ausencia de goteo en 
combinación con una gran duración, son los rasgos 
principales del famoso equipo de vender grasa de 
marca Bennett. Se ofrece en un amplio surtido de 
tipos, tamaños, etc. para uso con depósitos do 25 y 
100 libras, surtidores portátiles en carritos, lubri- 
cadores de engranajes hlpoidales, etc. Pídanos 
catálogo. 


SERVICE SEATION EQUIPIHENT CO. 


División Extranjera 
29 Broadway, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 



Eficaces y poderosos limpiadores de 
parabrisas para automóviles cerrados y 
abiertos 

C E suministran con láminas de caucho de cinco copas y un poderoso motor para 
^ conservar despejada la vista en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos limpia¬ 
dores a un clientela enn la seguridad de que darán excelente servicio —y Ud. los 
vende con confianza y buenas ganancias. Pídanos Información sobre estos limpiadores, 
lo mismo que sobre los limpiadores, espejos rctroscóplcos VISIONALL y trompetas 
Clairaon. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
YftlLb 817 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

PQODUCTTS Dirección telegráfica t “TRICOPROÜ.” HufTalo. 


Sírvase 


iener 

Muy Presente 


Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 

Diríjase a su abastecedor o escríbanos directamente. Informrolón de¬ 
tallada «obre los varios modelos de equipos ahorrativos de dinero comprend 
des en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIG MACHINERY GO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago, 111.,E UA. 

Departamento de Exportación: 

238 Mitin Street, Cambridge, Mas»., E.U.A._ 


INDUCIDOS 

paro todo automóvil 

Compensados Ventilados 

Mayor rendimiento Mayor duración 

Se conforman exactamente con las 
normas del equipo original 


LOS FABRICANTES 
DE AUTOMOVILES 


insisten en fina calidad 

Es por ésto que los RE¬ 
MACHES T R & S han de¬ 
sempeñado un papel tan 
importante en esta gran in¬ 
dustria. Su excelente cali¬ 
dad da protección a la calidad de su trabajo. 
Especifique siempre los REMACHES T R & S. 


TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON .... MASS., E.U.A. 



Piezas para Ford, 
Chevrolet y Plym- 
outh. 

Gatos hidráulicos Sil- 
ver King. 

Carburadores fundidos 
en molde para auto¬ 
móviles populares. 
Tubos de escape para 
automóviles popu¬ 
lares. 

Silenciadores de es¬ 
cape para todo auto¬ 
móvil. 

Culatas de cilindros y 
piezas fundidas. 
Interruptores de en¬ 
cendido. 

SIMMONS 

MANUFACTURING CO., 

Ashland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

SIMMONS ASHLAND 


Compare el 


funcionamiento 

Sus vehículos darán un servicio más durable, sin íepa- 
ración de eje, si Ud. reemplaza los árboles quebrados 
de eje trasero con los árboles de eje Spencer de ace 10 
forjado según el procedimiento TRUSS-GRAIN. Los 
ensayos muestran que los árboles forjados desacuerdo 
con este original procedimiento patentado ofrecen el 
doble de la resistencia de los árboles de forjadura ordi¬ 
naria, a la fatiga causada por los choques y tensiones 
del servicio corriente. 

Los árboles Spencer se ofrecen para todos los automó- 
viles, camiones y ómnibus de marcas X®? 

el Manual para Compradores, donde hallaia nuestio 
catálogo condensad©. Escríbanos directamente, para 
catálogo completo. 

THE SPENCER MANUFACTURING CO. 

SPENCER, OHIO, E. U. A. 

Dirección telegráfica: SPENCERAX 


SPENCER 

OfxU Shafís 


EQUIPO DE LUBRICACION “SERVICE” 


Pistola perfeccionada 

de peso liviano, de tipo ^ 

mecánico 

. . 


Pesa sólo 
2 kilos. 


H E aquí uua pistola mecánica de superior calidad. Como todas lub 
pistolas SERVICE, tiene cilindros intercambiables (que pueden 
ser de aluminio ó latón), construcción muy BÓlidn. pocas partes niovi- 
Mmv todas de fácil acceso. Las pistolas SERVICE sirven pura 
cmRauier lubrificante. Se ofrece en varios tipos, con regulación 
automática o con gobierno de acción sencillu. . . . 1 ídnnos nuestro 
entálogo genera 1 de pistolas, soportes, estuches y equipos portátiles. 

CLEMENT PUESCHEL 

Gerente de Exportación 

1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: CEPUESCHEL, New York 



EMPLEE LOS COJINETES 
FEDERAL-MOGUL para 
MOTORES AMERICANOS 

Los cojinetes Federal-Mogul de in¬ 
serción, de tipo de precisión y las 
bielas con forro de babbitt Federal- 
Mogul se instalan instantáneamente. 
Su lubricación está correctamente 
gobernada. El único surtido completo 
de cojinetes de repuesto del mercado, 
para todo tipo de motor americano. 
Pídanos nuestro catálogo GRATIS. 

COJINETES Y BIELAS CON FORRO 
DE BABBITT PARA TODO MOTOR 
DE MARCA AMERICANA. 

FEDERAL-MOGUL CORPORATION 
DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 

Dirección telegráfica: FED-MOG DETROIT 
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Xo «e requiere gromalaca. Nunca hay una 
empaquetadura parchada o quebrada. Ud. 
sabe que siempre puede confiar en VELL.U- 
MOID para el servicio que necesita. 

The Vellumold Co., 

Depto. de Exportación: 39 Water St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


vellüm 


Sólo los productos dignos de confianza 
admiten un anuncio continuo 


LUBRICACION ESPECIALIZADA 



PRESION DE 10.000 libras 

Suministrada con cinco 
receptáculos ínter- 
cambiables o con el 
número que se quiera. 

El cambio de receptá¬ 
culo se hace en 10 se¬ 
gundos. 

Más de 27.000 en uso. 

Pídanos Información 
detallada. 

Distribuidores exclusivos 
para la exportación 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., 
Direeeióa telegráfica: "Edalmer” New 



Calidad 


/✓ 


Er surtido SU PCO 
comprende piezas de 
frenos hidráulicos; 
grupos de eables adap¬ 
tados a frenos Bendix, 
Huck y Steeldraulie; 
piezas para amplifi¬ 
cadores al vacío, etc. 


Dos palabras que significan 
dinero para USTED 

A“ALIDAD" y "SUPC0” son dos palabras que 
^ al juntarse significan buenas ganancias para 
los talleres de reparación. La calidad inherente en 
todo producto del surtido Supco se refleja en fun¬ 
cionamiento seguro, satisfacción para el dueño de 
automóvil y desarrollo continuo de su negocio en 
piezas de frenos, como resultado de la confianza 
establecida. 

Recuerde también que los precios de las piezas de 
frenos Supco ne son más altos que los de las piezas 
similares de inferior calidad o marcas desconocidas. 
TALLERES DE REPARACION- 
FIRMAS AL POR MAYOR 
Pídanos información detallada ahora mismo 
SUPCO PRODUCTS CORP. 
Departamento de Exportación; 

38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 



ARTICULACIONES UNIVERSALES DETROIT 

Ofrecemos ahora un JUEGO COMPLETO DE LEGITIMAS PIEZAS, en conveniente 
paquete, para la eflcaz reparación de las articulaciones universales delanteras y 
traseras de todo vehículo automóvil provisto de articulaciones universales DETROIT. 
Loa hay para el Auburn, Chrysler, DeSoto, Dodgc. Graham-Palge, Hupmobilo, Olds- 
uiuoile, Pjymouth, Reo y Wlllys 77 y 37. 

A solicitud enviaremos información detallada. 

UNIVERSAL PRODUCTS CO., Inc. 

Departamento de Exportación 

Benjamín Whlftaker, Inc., 116 Liberty St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


I-SIS 

CELA 

de lustrar 

I-SIS LABORATORIES, INC. 

Stamford, Conn., E.U.A. 

Establecido en 1922 


LA BORG-WARNER ES LA FABRICA 
INDEPENDIENTE MAS CRANDE DEL 
MUNDO DE PIEZAS DE AUTOMO¬ 
VILES 



B0RG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: BORG-WARNER 

COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER 


The Borg &. Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 
Long Manufacturing Company, Ltd. 


Marvel Carburctor Company 
Mechantes Universal Jolnt Company 
Morse Chain Company 
Morse Chain Company, Ltd. 

Norgo División 

Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Wheeler-Sehebler Carburetor Company 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Loa MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedorea y 
compradores, por las tres razones siguientes: 
1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

S. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sobreponerse a la competencia 
de precio. 

8. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre S8 
años de experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito. 
Fídanos catálogo, incluyendo precios e in¬ 
formación sobre nuestro interesante programa 
le ventas. 

Tutliill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. U. A. 



100 


El Automóvil Americano 




































HAY GANANCIAS PARA UD. EN LA VENTA de la 



Cadena de 
Distribución 

LINK-BELT 

DE AJUSTE AUTOMATICO 

Una cadena sin reacción, con 
bujes segmentarios — un triunfo 
exclusivo de la Link-Belt. Esta 
cadena de ajusto automático, de 
repuesto, para propulsión de Arbol 
de levas, compensa su propio 
desgaste durante el funciona* 
miento. 

Hay una cadena Link-Belt para 
todo automóvil con engranajes de 
distribución accionados por ca¬ 
dena. La tienen en existencia y 
venden las principales firmas del 
ramo del mundo. 

LINK-BELT COIVIPANY, INDIANAPOLIS, E.U.A. 

Dirección por radio y telégrafo: “Llnkbelt-Indianapolis" 


5951-A 


DISTRIBUIDORES DE 

FORRO DE FRENO 

Una fábrica do establecida responsabil¬ 
idad, que anualmente construye más de 
tres millones de pies de forro de freno, 
ofrece ahora al comercio del extranjero, 
un surtido completo de forros de frenos 
de superior calidad, a precios de com¬ 
petencia. 

En rollos ofrecemos forros tejidos y 
moldeados, en todos los tipos corrien¬ 
tes. Ofrecemos también forros tejidos 
de servicio pesndo y bloques re rozami¬ 
ento o fricción. Siete tipos de juegos 
de forros de freno abarcan casi todos 
los automóviles de marcas populares. 
Nuestro surtido comprende también re¬ 
vestimientos de embrague, forros de 
transmisión y remaches. 



Pídanos ahora mismo nuestro 
catálogo de 6 páginas e Infor¬ 
mación sobre la representación. 



RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 



mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula 


seman/e 


Treinta y seis fábricas y diez mil talleres de reparación, 
en todas partes del mundo, están sirviéndose de la esme¬ 
riladora ECCENTItlO para lmcer y rectificar asieutos de 
válvulas. Esmerila cualquier asiento de cual¬ 
quier metal, ya de tipo superficial, ya de tipo 
embutido. Se suminiBtrn con aderezador de 
diamante, en caja metálica. Obtenga informa¬ 
ción completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richmond St. t Toronto, Canadá 


•Gerente da ventas en Europa 
MORRIS & INGRAM. 

26 Finsbury Sguare, Londres, 
E. C. 2. Inglaterra 


Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 
Casilla de eorrea 127, Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALEZ DEL REAL. 
Apartado 1296, Habana, Cuba 


GUARDABARROS 

para el FORD y el CHEVROLET 
incluyendo los modelos de 1936 


Pídanos catálogo de los legítimos guardabarros Fostoria y 
lucrativo programa de ventas de estos productos. 


THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP. 

Departamento de Exportación 

FOSTORIA, OHIO, E.U.A. 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancadas y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 
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Es 

nuevo 


¡NUESTRO nuevo catá¬ 
logo No. 103 está listo! 
Describe el moderno 
surtido de alambres 
Crescent Wiry Joe para 
automóviles, de rápida 
venta. Comprende tam¬ 
bién valiosa informa¬ 
ción y tabla práctica de 
alambrado. Pídanos 
ejemplar GRATUITO 
de este útil libro de re¬ 
ferencia, ahora mismo. 
Dirígase al Departa¬ 
mento C. 


THE CRESCENT CO., (EstabUcida en i 9 i6)PAWTUCKET, R. I., E.U.A. 


Representantes de Exportación 

GUITERMAN CO., INC., 35 SO. WILLIAM ST., NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 



NECESITAMOS AGENTES 

Buenos Territorios Todavía 

Disponibles - Desarrollé un yeffocio 

Permanente 

La representación de la Shaler Compuny significa 
para Ud. un negocio^ permanente, de crecientes 
ganancias, año tras año. 

Los vulcanizadores y “parches calientes" Shaler 
son la norma dol mundo. Representan el método 
más seguro do roparar cámaraB de aire dañadas. 
Más de ÍOO.UOO comerciantes venden los productos 
Shaler en los Estados Unidos. Lob agentes en 
otros países han aumentado sus negocios vali¬ 
éndose de los planes comerciales de Shaler. Pídanos 
Información detallada. 


THE SHALER COMPANY 

Waupun, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Shalerixe 


Pida el Catalogo 
LINCOLN No. 50 

Obtenga información detallada sobre el 
completo surtido de equipo de lubrica¬ 
ción Lincoln, que comprende unidades 
surtidoras . . pistolas manuales . . co¬ 
nexiones Kleenseal. Escriba a— 

H. A. ASTLETT & CO. 
Departamento do Exportación 
64 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 
LINCOLN ENGINEERING COMPANY, 
Oficinas principales: San Luis, ¡Jo- . 
Fábricas en San Luis, Mo., y Detroit, Mich. 

EQUIPO DE LUBRICACION LINCOLN 
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• Todos deberían saberlo—incluyendo los comerci¬ 
antes del ramo que desean desarrollar un negocio 
bien lucrativo. El American Brakeblok resiste las 
temperaturas y presiones más altas—da paradas me¬ 
jores y más rápidas bajo toda condición de servicio. 
Es inafectado por la edad y clima. Una sola cali¬ 
dad—la mejor. Vendido según un método comercial 
equitativo. Una pequeña existencia satisface la ma¬ 
yor parte de los requisitos. Por carta o por 
telegrama pídanos información completa. 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 
4600 Merritt Avcnue, Detroit, Michigan, E.U.A. 

Nueva York. Cleveland, Chicago, San Luis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento do Exportación: 38 Pearl Street, Nueva York. 

N.Y., E.U.A. 

Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 
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DeVilbiss 





Equipos de Pintar 
por Pulverización 




Con el equipo DeVilbiss de pintar 
por pulverización , Tipo AP-664, 
especialmente ideado para los ta¬ 
lleres regularas de acabado, se pue¬ 
den pintar hasta seis automóviles a 
la semana , desde el metal desnudo 
hasta la última capa. 




je Los materiales sintéticos tienen 
muchas características muy diferentes 
de las de las lacas. El equipo de pul¬ 
verización, ideado para la aplicación 
de laca, puede resultar insatisfactorio 
al usarse con materiales sintéticos— 
pero el equipo hecho para la pulveriza¬ 
ción de materiales sintéticos resulta 
muy conveniente para la aplicación 
de laca. 

Con los equipos DeVilbiss de pintar 
por pulverización, tanto los materiales 
sintéticos como la laca se pulverizan 
con mayor eficacia, obteniéndose aca¬ 
bados de mejor calidad con menos 
esfuerzo, en menos tiempo y a un costo 
más bajo. El equipo DeVilbiss cons¬ 
truido para talleres de pintura es de 
la misma superior calidad que el que 
suministramos a los fabricantes de 
automóviles, camiones y ómnibus y 
constructores de carrocerías. 

the DeVilbiss company 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Distribuidores: 

Aroontine — General Electric, S. A., Buenos Aires, Bolivia— W. K. Grato & Co.. La Paz. 
Oruro. 1 Brasil — International Machinery Co.. Itio de Janeiro, Sao Paulo. P«raA™bu c o. Chile 
— International Machinery Co., Santiago Valparaíso 

Iquiquc. Colombia —Cía. Nacional de Autos. 8. A-, Cali., 8cliluboch & MaciM, Rotoii 

rnctn Ríen_Clrace & Co C. A.. San Joso. Cuba — Distribuidores, S. A., IInnana. fc.cua 

_Miguel Cucalón J., Guayaquil, Luis A. Hernández, Quito, ^pafia — La Aceitera Exporta- 

Jora, S? A., Barcelona. Madrid, Valencia. Filipina, _ l*ac ño Comrneixlal Co Man^ C,bu. 
lloilo. Guatemala — Graco & Co., C. A Guatemala. Mixtee — *-"* 5'u‘" d,J VUlarreSi 

Tatd Lisboa. Puerto Rico — Sucesores de Abarca. San Juan. Salvador—Grace &Co., G- A.. 
San Salvador. Uru 0 uay — General Electric, S. A.. Montevideo. Venezuela — John R. Stub 
bins, Carneas and Mnracaibo. 
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LUBRICACION DE 
CARROCERIA FLOTANTE 



LEVANTADOR U. S. 
DE SOPORTE POR LAS 
RUEDAS Y CATO 
NEUMATICO 


El método de lubricación más reciente y ™ ás eficaz es =1 de 
“LUBRICACION DE CARROCERIA FLOTANTE U.s>. 
Consiste en un levantador U.S. de soporte por las ruedas y de 
(zato neumático. Con el automóvil elevado en el levantador, se cen¬ 
tra el gato neumático debajo de la carrocería y se le aplica aire 
comprimido, a través de una conexión que tiene para este ñn..El 
cato P levanta entonces la carrocería como cinco pulgadas mas. 
Esto tiene el efecto de quitar todo el peso muerto de la .cane¬ 
cería que recae sobre los muelles y las conexiones d * J^bn^cion 
del chasis, permitiendo que la grasa pueda ser inyectada con fa¬ 
cilidad en todos los puntos que la necesitan. Es ideal para e 
engrase de las ruedas delanteras, cambio de neumáticos, etc. El 
gato neumático es ajustable y se adapta a todo levantador y todo 
foso. Es firme, durable y absolutamente seguro. 

The United States Air Compressor Co. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


Departamento de Exportación: 38 Pearl Street, Nueva York, S.Y., 
E.U.A. Dirección telegráfica: Widbloco 

Compresores de aire —Torres surtidoras de aire — Equipo de lubricación 
compres Uvador51s de automóviles — Levantadores hidráulicos 




“No puede 

hacerse 

_ decían los mecánicos y comerciantes 


<<nOR mucho mejor que se hagan las piezas de encendido, el 
I dueño de automóvil no quiere pagar por la adicional calidad. Es 
un mercado de competencia,” decían estos profetas falsos. 

Hoy día, esta misma gente — millares de ellos —están viendo que 
es igualmente fácil vender las piezas de encendido “Blue Streak . 

Su prolongado funcionamiento irreprochable hace que el leve costo 
adicional sea una verdadera economía para el dueño de automóvil— y 
coloca su negocio de piezas de encendido sobre una base más 
lucrativa. 




El brazo de ruptor “Blue Streak" 
¡lustrado aquí tipifica la superiori¬ 
dad de todo producto “Blue Streak." 
He aquí algunos importantes rasgos 
que no se encuentran en los tipos 
corrientes: 

1 CONTACTO de tungsteno de gran 
amperaje, con 55,4% más superficie 
de contacto que todo otro de tipo ordi¬ 
nario. Conduco gran corriente sin que¬ 
marse ni picarse. 

2 DERIVACION DE COBRE DE 
LARGO COMPLETO— Reduce la 
resistencia, permitiendo a la bobina 
entregar su voltaje completo. Resultado 
— arenque más fácil y funcionamiento 
más económico. 


3 RESORTE DE TENSION Indivi¬ 
dualmente formado y templado y 
correcto dentro de dos onzas. Evita el 
desgaste por frotación y vibración a alta 
velocidad. 

4 CUERPO CON ENCHAPE DE 
COBRE, de forma precisa, para 
asegurar ajuste exacto. 


NDARD MOTO R PRODUCTS, INC-, LONG 1SLANP CITY, Nueva York, H.Y., E.U.A 

t HABILIDAD para servir bien es tan importante como el DESEO de hacerlo 


Automóviles, 
Camiones, 
Carro de Viaje 
Remolcado 



COMPRE WEEDS PARA IR SEGURO 

La nueva Cadena Transversal Weed American, con 
barras de refuerzo, agarran en arena, fango, o cemento 
resbaladizo. Los neumáticos duran doble más y rinden 
un servicio mucho más largo. Cadenas laterales endure¬ 
cidas, soldadas eléctricamente rinden uso máximo en 
surcos. Ganchos de extremo provistos de cierre de palan¬ 
ca, hacen que las cadenas sean fácil de poner y quitar. 
Y Weedalloy—el nuevo metal duro y resistente, hace que 
duren más y cubran más kilometraje. Busque el nombre 
“Weed” estampado en cada gancho. Venda lo mejor que 


hav en cadenas. 



AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY. Inc. 
División de la American Chain 

Depto. de Exportación: 

230 Park Avenuc, NEW YORK, N. Y., E. U. A. 

Nota: Las chavetas de expansión automática 
Campbell Ilammerlock son fáciles de cerrar 
y de quitar. 




triunfante 
undo entero 


En juegos — 

En rollos — 

En bloques — 


Responde a todos los 
siete requisitos esencia¬ 
les del perfecto forro 
de freno: 

1. No se debilita bajo lo alta velo¬ 

cidad. 

2. Igual coeficiente de fricción en 

todo momento. 

3. Descelera con suavidad. 

4. Se desgasta lenta y uniforme¬ 

mente. 

5. Funcionamiento silencioso. 

6. Inafectado por la edad. 

7. No causa daño alguno u los 

tambores. 

Muy lógico sería que semejante forro fuera el más 
caro de todos; pero, precisamente aquí se halla lo 
octava ventaja del Wugner CoMaX: es de precio 

moderado. , 

División de Piezas de Automóviles 

WainedEIe¿faic Corporation. 

San Luis, Mo„ E. U. A. Establecida en 1891. 

B637-1 
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Todo automóvil americano de marca 
bien conocida, tanto antiguo como 
nuevo, lleva una o más piezas Thomp¬ 
son en su equipo original de fábrica. 
Los representantes de la organización 
Thompson, en todas partes del mundo, tienen en existencia un surtido com- 
pleto de duplicados exactos de estas piezas, para el servicio de repuesto. Ud. 
puede tener absoluta confianza en la organización Thompson en lo tocante a 
piezas de fina calidad y rápido servicio en todas partes. 

THOMPSON PRODUCTS, INC., Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E. U A 

Dirección telegráfica — Thompro—Cleveland 

(Thompson 

Products 


REPRESENTANTES 

J. E. ESTRADA 
México, D.F., México 
L. GONZALES DEL REAL 
Habana, Cuba 
J. G. ROTHSCHILD 
San José, Costa Rica 
FRANK GAMUNDI 
San Juan, P.R. 
BERNHARD SCHMIDT 
Caracas, Venezuela 
1RVING MISCHNER y 
HNO. S.A. 

Bogotá, Colombia 
KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brasil 
ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 
S.I.A.M. 

Santiago, Chile 
WILL L. SMITH, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 
WILL L. SMITH, S.A. 
Montevideo, Uruguay 
JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montoner 
Barcelona, España 
MIGUEL ORTEGA 
Lar ache, Marruecos 
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E L PELIGRO más grande 
de un reventón es la 
repentina pérdida de gobierno del vehículo que se experi¬ 
menta al perderse todo el aire del neumático de un sopetón. 

Ahora los automovilistas pueden obtener una maravillosa 
cámara de aire que evita el que se pierda el gobierno del 
vehículo, aunque uno de los neumáticos se reviente, 
abriéndose de par en par, pues evita el escape instantáneo 
de todo el aire. 

En miles de ensayos en automóviles corriendo á toda 
velocidad, las cámaras Salvavidas ¡amás han dejado de 
permitir que el vehículo pueda ser detenido con toda 
seguridad después de un reventón. Por eso es que se llaman 
' Cámaras Salvavidas.” 

¡Haga Ganancias Vendiendo Cantaras SALVAVIDAS! 

Si en U actualidad no vende cubiertas y cámaras de aire Goodyear, 
ahora es la hora de cambiarse. Los automovilistas están más interesados 
ahora en seguridad que en cualquier otra cosa. Esta cámara de seguridad 
sin igual posee un gran mercado 


tire & RUBBER EXPORT CO. 

rHt ¿00DYE aKRO N OHIO,E.U- a - 

Tengan I. b°"d« d , cimaras Salvavidas. 

folleto ilustrado de las 

Nombre.. . 

Dirección. . 


¡Lea la historia detallada 
de las cámaras Salvavidas! 


A. Con este "neumático interior/' 
dentro de la cámara de aire, Ud. 
sigue hasta parar con toda 
seguridad, aunque la cubierta y 
cámara de caucho estén des* 
trozadas. 

B. El aire pasa gradualmente por 
medio de este huequito de 
escape,la única abertura entre el 
"neumático interior" y la cámara 
exterior. 

Por eso es que las cámaras 
Salvavidas, se demoran un 
poquito más on inflarse y pueden 
retener el aire después de un 
reventón, lo que permite que 
Ud. pueda seguir en marcha 
hasta detenerse con toda segu* 
ridad. 

C. El vastago amarillo y tapita azul 
de ia válvula identifican á las 
cámaras Salvavidas. 


Ud. puede hacerse de más prestigio y de más utilidades ofreciéndole 
á su clientela este producto exclusivo. Sólo la Goodyear fabrica las 
cámaras Salvavidas. Sólo los agentes de la Goodyear las pueden vender. 
Si está interesado en más detalles, tenga la bondad de enviarnos el 
cupón que aparece aquí. Tendremos el gusto de enviarle un folleto de 
las cámaras Salvavidas, muy interesante, así como detalles completos 
acerca de las posibilidades que ofrece esta nueva cámara Salvavidas 
para hacer más utilidades. 


CAMARA SALVAVIDAS 


GOOD^YEAR 























HÜDSON.T1 


¡Frenamiento Probado! Paradas a la mitad de la dis¬ 
tancia requerida por las autoridades. Bajo observación 
oficial In marca Terraplene freno do 40 millas 
Kms.) por hora en 69 pies 7 plgs. y la marca Hudson 
de 40 millas (64 Kms.) por hora en 81 pies 2 plgs. 


¡Aceleración Probada! Usando Cambio de Marcha Selec¬ 
tivo Automático, Terraplene aceleró a 50 millas (80 Kms.) 
por hora en 10.4 segundos. Hudson aceleró a 50 millas 
(80 Kms.) por hora en 9.4 segundos. 


¡Potencia Probada! Sellado en engranaje de alta, 
Hudson estableció un nuevo record subiendo una 
pendiente de 9 millas (14.4 Kms.) de largo en 8 
minutos. Terraplene subió la misma pendiente en 8 
min. 20 segs. 


Añada a estas pruebas sensacionales una aceptación 
pública establecida. Las ventas de vehículos Hud¬ 
son y Terraplane de 1937 alcanzan nuevas cifras por 
la razón de que millares de compradores son atraí¬ 
dos por las marcas que ofrecen importantes ventajas 
exclusivas. Aprobación de parte de los agentes es 


evidente. Muchos comerciantes se han dado cuenta 
de la mayor posibilidad de lucro ofrecida por las 
marcas que abarcan el 95% del mercado y se han 
decidido por la representación Hudson-Terraplane. 
Solicite pormenores a nuestro Departamento de 
Exportación. 


HUDSON MOTOR CAR C O M P A N Y . . . De ♦ r o i t. Michigan. E. U. A. 

Cablegramas: HUDSONCAR 


Economía Probada! En la prueba anual Los Angeles-Yose- 
lite de 352 millas, Terraplane superó a las demás marcas 
le precio bajo con promedio de 22 millos (35.2 Kms.) por 
alón. Hudson superó a las marcas de ocho cilindros con 
>2 71 millos (36.4 Kms.) por galón. 


¡Resistencia Probada! En los llanuras de sal de 
Bonneville, Utah, en 1000 millas de recorrido a ve¬ 
locidad máxima los émbolos del Terraplane subieron 
y bajaron 2,676,915 veces. Los émbolos del Hudson, 
en 24 horas de recorrido, subieron y bajaron 5,535,VM 






; Funcionamiento Probado! 40 records estrellados. 
Hudson asaltó el record de las 24 horas recorr,en ¡J® 
2104 millas (3,366.4 Kms.) con promedio de 87.67 
millas (140.3 Kms.) por hora. Terraplane asalto el 
record de los 1000 millos alcanzando un promedio de 
R6.54 millas (138.5 Kms.) por hora. 


. 
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riRFECT 
CIRCLE 


PISTON RINGS AND PISTON 
EXPANDERS 


TRAOE-MARK REGISTEREO 


Varios son, en realidad, los fabricantes de automóviles que recomien¬ 
dan los anillos de émbolo Perfect Circle X-90 a sus representantes, 
para el servicio de repuesto. Ningún otro anillo de tipo de extensión 
goza de esta distinción. 

Los fabricantes saben que la reputación de sus automóviles depende 
del funcionamiento del motor y que el funcionamiento del motor 
depende de los anillos de émbolo. Saben que anillo X-90 restablece 
la fuerza y económico consumo de gasolina que tenía el motor cuando 
nuevo, asegurando así la completa satisfacción del dueño. 

Ud. cuenta con esta gran recomendación cuando vende el anillo 
Perfect Circle X-90 — el anillo que está aportando mejores ganancias 
a los comerciantes y distribuidores del ramo que todo otro desde la 
introducción del primer automóvil. 

THE PERFECT CIRCLE C O M P A N I E Sj¿ 

H a g e r s t o ivn , Indiana, E . U . A . y T o r ont o , Ontario , Canadá 

Dirección telegráfica: "PERFICIRCO”—Clave Bentley 

• DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES • 


Argentina, Mariano Fernandez. Rueños Aire;; 
Brasil, B. B. Rand, Rio de Jamuro 
Canarias, Sr. Angustio J. Miranda, Santa Cruz 
«le Tenerife 

Chile, Carlos Torres E., Santiago 

Colombia, (Gilberto Sanche* Gómez, Cali; 

José EL Marlartda Montoya, Bogotá 
Costa Rica, J. G. Rothschild, San José 
Cuba, C. R. Mackay, Habanu 
Rcp. Dominicana, J. G. Rothschild, San José, 
Costa Rica 

Ecuador, Alejandro Jaime Salinos, Guayaquil 
Guatemala, J. G. Rothschild, San José, Costa 
Rica 

Nicaragua 
El Salvador 
Hondurus 


México, La Casa de Refacciones S.A., Ciudad 
de Obregón 

Saavedra y Torditi, México, D. F. 

Francisco Preve, Nueva York, N. Y. t 
E. U. A. 

Panamá, Dav & Night Garage. Ancón, Conol 
Zone 

Perú, Alfred PalUscr, Lima 

E'ilipinas, Muller, Maclean & Co M Inc., Manila 
Puerto Rico, A. J. DeArrastia, San Juan 
Portugal, Sociedade Portugueza de Acccsso- 
rios Ldu.. Lisboa 

Venezuela, Carlos J. D’Kmpire, Maracaibo 
Mayorcu, Gonzalos & Cía., Caracas 
Marruecos, Miguel Ortega, Larache 
Uruguay, B. R. Rand, Buenos Aires, Argentina 
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“ ¿ Sabe Ud. que el 
Perfect Circle X- 
90 es el UNICO 
anillo de tipo de 
extensión reco¬ 
mendado por los 
fabricantes de 
automóviles pa¬ 
ra el servicio de 
rehabilitación ? ” 

















UN PASO 


División de la American 
Car and Foundry Company 
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A titeiob Hetf&áo- 

Hay una manera segura de aumentar el negocio y las ganancias— 
la cual es dando mejor servicio al dueño de automóvil 

Para ayudarle a Ud. a dar un servicio más rápido y exacto, la Cárter 
ha preparado una conveniente tabla mural, en la que incluye ins¬ 
trucciones completas para la afinación de todos los automóviles 
provistos de carburadores Cárter. Gustosamente le enviaremos un 
ejemplar de esta tabla. Pídala en seguida, incondicionalmente. 

Los dueños de automóviles con carburadores Cárter esperan verda¬ 
deras piezas Cárter. Le recomendamos se sirva pedir al repre¬ 
sentante de la Cárter más cercano información completa acerca del 
gabinete de piezas Cárter C-3, que comprende una existencia con- 
densada de las piezas de repuesto Cárter de mayor demanda. 

CARTER CARBURETOR CORPORATION 

2834-56 N. Spring Avenue, S*. Luis, Mo., E.U.A. 

CARHEETER 

























ENDEREZANDO UN MARCO DE 
PUERTA 

Se ajusta rápidamente, levantando un 
lomillo en la baso y girando una tuerca 
estriada. Las conexiones esféricas permitan 
que las bases se adapten a superficies angu¬ 
lares o irregulares. 


STANLEY . . . GATO DE 3 

TONELADAS PARA REPARACION 
DE CARROCERIAS 


ENDEREZANDO UN CUBRETABLERO 

Se ajusta a cualquier largo entre 15 y 72 pulgadas. 
Pesa sólo 7 libras, con extensión corta. 


HERRAMIENTAS STANLEY 

THE STANLEY RULE & LBVEL PLANT, New Britnin, Conn., E.U.A. 

Departamento de Exportación 
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: STANLYWORX 
Representante: 

ANDREW GUILLIANO 
Casilla 463, Buenos Aires, Argentina 


« © 


ENDEREZANDO UN BASTIDOR 

Levantando la sección delantera del gujrdabarro. 
mientras el sostén del guardabarro se está recalen¬ 
tando. 

Para información completa sobre la presente 
y otras herramientas Stanley para trabajos de 
automóvil, sírvase pedirnos nuestro catálogo 
27-A, el cual le será enviado gratuita e in¬ 
condicionalmente. 


El trinquete de 12 puntos facilita 
el trabajo en lugares estrechos. 
Se acciona con una sola mano. 
Se alarga o acorta con el trin¬ 
quete y puede cerrarse en posi¬ 
ción fija. Todas las piezas se 
acaban y protegen contra el moho 
con laca Stanley. Las piezas 
brillantes están niqueladas. 
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La PER FECT O 
se ofrece en 
6 TAMAÑOS 
para toda 
obra 

de perforación 


“El equipo 
Van Norman 
significa ganancias 


A la derecha — La 
Per-Feet-O Glant en 
un bloque grande de ca¬ 
mión. Ala izquierda — La No. 
1)44 en un bloque de Auatin. El 
completo surtido Perfecto com¬ 
prende <1 taiuafioN, para todo 
cilindros de 2,2" a »" de difime- 
tro v de 10" a 30" de longitud. 


N< 


Representante para la 
Representante en la Argentina: Mariano Fernandez, 
Representante General en Brasil: Paulo De Araujo. 

VAN NORMAN MACHI 

Abril, 1937 


_ J O importa qué clase de trabajo haga Ld. en 
automóviles, ómnibus, camiones, motores fijos, 
bombas, compresores — podrá obtener la rectificadora de cilindro que 
necesita para toda la escala de sus obras , del completo surtido Per-Fect-O. 
Y no importa qué modelo elija — obtendrá la rectificadora que hace la 
obra completa en un solo corte. No hay repaso o corte secundario. No 
hay que bruñir. Cuatro uñas o guías patentadas — soportes de exten¬ 
sión, que no giran — centran la columna perforadora en el cilindro y 
luego guian la herramienta cortante con suma precisión y unifoimida 
hasta el fondo. Le herramienta no puede trepidar, vibrar o desplazarse 
— no puede variar o alterar la profundidad del corte a que esta ajus¬ 
tada mediante su dispositivo micrométrico. N la Per-Fect-0 puede rec¬ 
tificar millares de cilindros con invariable exactitud — sin ningún gasto 
de reparación. Ninguna otra herramienta de taller puede aportarle mas 
ganancias en trabajos y piezas — ni impartir una mejor reputación a 
este importante departamento de su negocio. Obtenga información de¬ 
tallada de nuestro representante más cercano o comuniqúese directa¬ 
mente con nuestra fábrica en Springfield. 

VAN NORMAN 

Exportación: The Stanley Electric Tóól Co., 100 Lalayettc Street. Nueva York N 

C.íxa 0 PMtÍM2S4, U S. , .‘ A¡?¿ SSS^ng = H '' ,í,aCn H ^ *“»«• B ' 

NE TOOL COMPANf, SPRINGFIELD, MASS., E. U. A 






































Proteja la fuerza 

y e/ 

FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR 

evitando la formación de CARBON DURO 


El carbón endurecido o carbonización produce golpeteo 
y pérdida de fuerza motriz. Muchos aceites de motor, 
a causa de no ser puros, producen carbonización dura. 
Ningún aceite puede quitar el carbón, pero el uso ex¬ 
clusivo del aceite puro Sunoco evita su formación. Con 
el Sunoco puede Ud. conservar limpios y poderosos los 
motores de los automóviles, camiones o tractores que 
Ud. usa, vende o repara. Hay un tipo de Sunoco para 
cada motor. 


con el 

ACEITE DE MOTOR 

SUNOCO 

SUN OIL COMPANY 

F I LADELFI A, PA., E.U.A. 


DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: 

Henry W. Peabody &. Cía., 
Argentina, Ltda., Bolívar 1646-1666. 
Buenos Aires. 


BRASIL: 

Bromberg y Compañía, 

Avenido Tíradentes No. 32, 

Caixa Postal 756, Sao Paulo, 
Oetavio Conceigáo & Cía., 

Rúa 7 de Setembro Ns. 696-700, 
Porto Alegre. 

Armazens “Ancora” Filial da Importa¬ 
dora de Ferragens, S. A. 

Praca D. Pedro II Ns. 139-142. Para. 
Garages Associades, S. A. 

Rúa do Passeio No. 2 Salas 203/204. 
Río de Janeiro, Brasil. 


Sociedade Importadora e Exportadora, 
Ltda., Rúa do Apollo No. 158. 
Recite, Pernambuco 
COLOMBIA: 

Automotriz Silva. S.A. 
Bucaramanga, Colombia. 

CHILE y SOLIVIA: 
Siemens-Schuckert, Ltd.. 
Compañía de Electricidad. 
Santiago—Casilla 104-D. 
Valparaíso—Casilla 1840. 
Concepción—Casilla 62-C. 
Antofagasta—Casilla 1080. 
ECUADOR: 

Francis V. Coleman. 

Apartado 278, Guayaquil. 

CUBA: 

Compañía Sunoco de Cuba. S. A. 
Avenida Mcnocal, 

No. 102-A, Habana. 


PUERTO RICO: 

F. L. DeHostos & Cía.. 
Apartado 650, San Juan. 


PANAMA: 

Wholesale Tire &. Supply Co.. Ltd„ 
No. 71, 17 W 4 ”H” Sts.. 
Panamá 


PERU : 

Francis V. Coleman & Cía.. S.A. 
Apartado 2482, Lima. 


MEXICO: 

Mexican Trading Co.. S.A.. 
Esq. Articulo 123 y Humboldt. 
México, D. F. 


SANTO DOMINGO: 

Domingo Motors Co. C. por A. 
Ciudad Trujilla, 

Distrito de Santo Domingo, R.D. 

VENEZUELA: 

Compañía Republic, S.A. 
Pajaritos a la Palma, Carácas. 

COSTA RICA: 

Vicente Lines, 

Apartado No. 26, San José. 

PORTUGAL: 

C. E. Moitinho d'Almeida, 

Rúa de Prata, 71, l“, Lisboa. 

URUGUAY: 

Sres. Manzione 4 Cía., 

Calle Colonia esq. Minas, Montevideo. 
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Valor de anuncio y utilidad máxima caracterizan a este 
nuevo IVhite, con garita encima del motor , modelo SI2, 
Provisto de vagón de remolque de dos ruedas. 




el presente, 


Los camiones IV hite, modelos 720K, como 
transportan grandes cargas. 








Gnlfpride OH va al mercado de Nueva York en camiones 
de varales de luxe, como el presente IVhite, modelo 704 


EN CADA CAPACIDAD 
HAY UN CAMION WHITE QUE 
ES EL PRINCIPAL EN SU 
RESPECTIVO CAMPO 


Seguro en servicio de emergencia. Un IVhite, modelo 709, 
de la Bell Telephone Company de Nueva York. 


El funcionamiento y ¡a economía vendieron camiones White 
a una gran compañía de transporte de Chicago. Este es el 
modelo 704. 


E L completo surtido White de 1937 ofrece a los compradores de camiones 
todo lo que ellos necesitan y deben tener para asegurar un transporte 
lucrativo. 

Estos camiones White están estableciendo nuevas normas de funcionamiento y 
valor intrínseco. Son los camiones más lindos del camino. Son los camiones 
más seguros que Ud. puede tener. Tienen el más económico motor de camión 
del mercado. Debajo de su exterior perfilado tienen esa superior Candad 
White, como parte integrante de todas sus piezas, que significa un kilometraje 
productivo de economías y ganancias. 

Se ofrecen en capacidades de 8.000 a 100.000 libras brutas — y en una gran 
variedad de combinaciones de chasis, para satisfacer cualquier requisito de- 
transporte. También se ofrecen con motores diésel. 

Cuando Ud. compra camiones White, saca beneficio de los 35 años de íntima 
experiencia que hemos tenido en la solución de los problemas de dueños en 
todas partes del mundo ... y también, de las facilidades de servicio mundial 
de la organización White. Por carta o por telegrama ¡ndíquenos sus requisitos. 

En ciertos buenos mercados necesitamos todavía representantes. 

THE WHITE MOTOR COMPANY 

Dirección telegráfica: Whitco Departamento de Exportación Cleveland, Ohlo, E.U.A. 


V.-.v 


Un nuevo fVhite al precio más bajo a que se 
haya vendido un camión White hasta ahora. 
Verdadera fotografía del nuevo chasis White. 
de estilo perfilado, modelo 700, con capacidad 
bruta de 12.000 libras. 


I.a firmeza es esencial para trabajos de construcción, usie 
White 918 lleva una hormigonera de 4 yardas al trabajo, 
con toda facilidad y seguridad. 


TRVCKS 

















































Campeón oficial 

de Economía de 

los Estados 
Unidos 


PSTOS últimos dos años, en competencia con los princi- 
pales fabricantes americanos de automóviles, los de 
marca Graham han salido victoriosos de todo concurso 
de economía en los Estados Unidos. He aquí los triunfos 
del Graham en 1937: 

Campeón oficial de economía de los Estados Unidos por 
el segundo año consecutivo—un Graham Supercharger 
con sobrecargador. 

En primer lugar en la gran carrera de economía de Gil- 
more-Yosemite, bajo la vigilancia de la American Auto¬ 
mobile Association — un Graham Supercharger con so¬ 
brecargador. 

En segundo lugar en la carrera de economía de Gilmorc- 
Yosemite — un Cavalier Graham. 

Al ganar estos famosos campeonatos, Graham ha est > 


blecido un precedente sin paralelo en la historia del 
automóvil. 

Nunca hasta ahora había un solo fabricante ganado el 
campeonato nacional de economía, para automóviles de 
tipos corrientes, dos años seguido.s. 

Nunca hasta ahora había un solo fabricante ganado los 
dos primeros puestos en esta gran carrera de economía. 
Pruebe estos grandes campeones Graham usted mismo. 
Usted también apreciará la sensación indescriptible del 
funcionamiento con sobrecargador, la comodidad regia, 
la facilidad de marcha sin esfuerzo, la moderna belleza 
resaltante, que forman parte inseparable de un campeón. 
Por carta o por telegrama redactado "Paígeinter Facts,” 
pídanos información sobre nuestra representación. 
Graham-Page International Corporation, Detroit, Mich¬ 
igan, E.U.A. 







































McQUAY-NORRIS 

EL SURTIDO COMPLETO para 
servir a todo el mercado de piezas 
de repuesto 



Las más completas faci¬ 
lidades fabriles del mun¬ 
do para piezas de repu¬ 
esto de automóviles. 


Completas facilidades 
de distribución y servi¬ 
cio de piezas McQuay- 
Norris en su propio 
mercado para su máxi¬ 
ma conveniencia. 


Compre las 
legítimas piezas 


McQUAY-NORRIS 


Anillos de émbolo — Embolos — Pasadores de émbolo — Válvulas — Cojine¬ 
tes — Pernos — Bujes — Manguitos de cilindro — Piezas de 
bombas de agua — Gemelos en LJ silenciosos 


McQuay-Norris Manufacturing Company 

Oficinas principales: San Luis, Mo„ E.U.A. Departamento de exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N. Y, 
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Las Venias de Studebaker 
Siguen Aumentando 





Expoliaciones de la Studebaker 


Total de Exportaciones de 
Vehículos Automóviles Americanos 


O* ' '«x. , ■ 

/«, * \ “V 

Vr£.* i€'stí* 


TT JA OBSERVADO Vd. cómo las ventas del Stude- 
^ baker han venido aumentando constantemente? 

La razón de ello estriba en que los automovilistas per¬ 
spicaces reconocen que las lineas elegantes, la economía 
convincente, la seguridad sin igual, el funcionamiento 
impecable y las novísimas innovaciones de los coches 
Studebaker, no se obtienen en nigún otro renglón de 
automóviles. 

Y los comerciantes perspicaces reconocen que ningún 
renglón de automóviles ofrece las posibilidades de lucro 
que ofrece la marca Studebaker. Además, saben que la 
Studebaker, reconocida como la fábrica más benévola de 
América, ofrece el contrato de representación más equita¬ 
tivo y más liberal en la industria automotriz. 


50 % 


40 % 


207 . 


107 , 


Si las ventas de Vd. no han seguido a la par de las del 
Studebaker, según se indica a la derecha, ¿por que no nos 
permite demostrarle como también Vd. puede hacer mas 
dinero con el Studebaker? Por informes, dirigirse a The 
Studebaker Export Corporation, South Bend, Indiana, 
E.U.A. Cables: STUDEBAKER. 


La Studebaker va prosperando hoy más que en 
cualquier otra época en los 85 años de su historia. 
El diagrama de arriba compara las ventas de la 
Studebaker con el total de las ventas de la in¬ 
dustria automotriz. Véase cómo las ventas de 
Studebaker de 1937 vienen superando aún a las 
del año récord de 1936. Vendiendo el Studebaker , 
vende Vd. la marca cuya aceptación va en 
aumento constante. 
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Número cinco 
de la serie de 
inserciones re¬ 
lativa a datos 
sobre el trans¬ 
porte por auto¬ 
móvil. 


RABAJO.. • El automóvil es una maquina 

ra uso individual. Su tarea es proveer transporte de pasajeros 
mercancías. El automóvil, el camión, el ómnibus y el vagón 
remolque son indispensables. 
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Uso Individual . . . 


El Automóvil Moderno es un Vehículo 


de $100 al año sobre cada automóvil. Un doctor, por ejemplo, que 
se sirve de un automóvil para acudir más rápidamente al auxilio de 
los enfermos, tiene que pagar esa elevada suma para tener el privi¬ 
legio de un rápido transporte. El agricultor y el habitante en el 
campo, luchando contra la monotonía de la vida rural, tiene que 
pagar esa subida suma, o más todavía, cuando se vale de un auto¬ 
móvil o de un camión, para tener más fácil y rápida comunicación 
con la estación del ferrocarril o con el mercado donde vende sus 
productos. Los conductores de taxímetros, que se ganan la vida 
trabajando largas horas detrás del volante, están igualmente some¬ 
tidos a estos fuertes impuestos. En muchos lugares, los automóviles 
y camiones pagan en impuestos, en el curso de pocos años, mucho 
más que su precio original. Ninguna otra forma de propiedad 
individual está sujeta a mayor impuesto fiscal y municipal, en rela¬ 
ción con su valor, que el automóvil. 

(8) —Que una considerable parte de la nueva riqueza creada 
en estos últimos años se debe directamente al transporte flexible y 
eficaz suministrado por los vehículos automóviles, dentro de una 
aplicación mucho más amplia que la que generalmente se le supone. 
La mayor riqueza aportada comprende el aumento de valor de los 
bienes raíces en las ciudades, suburbios y regiones rurales afectadas 
favorablemente por mejor intercomunicación. Los suburbios de las 
ciudades ofrecerían grandes incomodidades si no fuera por los 
camiones, que transportan las necesidades de la vida, los ómnibus, 
que facilitan transporte barato y los automóviles particulares que 
brindan rápida y cómoda locomoción. Ningún otro elemento ha 
aumentado más el valor de las propiedades rurales que el automóvil, 
el cual da al agricultor acceso inmediato y económico al mercado de 
sus productos y transporte cómodo y seguro para el mismo, su 
familia y cosas que el compra en las ciudades. Finalmente, se ha fa¬ 
cilitado la producción de materias alimenticias, minerales, madera, 
etc. debido fundamentalmente a las facilidades de transporte ofre¬ 
cidas por el vehículo automóvil. 

(9) —Que no obstante las medidas de restricción que se impon¬ 
gan sobre los automóviles, camiones y ómnibus, de propiedad parti¬ 
cular, ningún gobierno estaría dispuesto a abandonar el servicio de 
transporte "motorizado” de sus varios departamentos, como los de 
policía, higiene pública, correo, etc. 

(10) —Que así como el automóvil da mayor movilidad el ejérci¬ 
to, en tiempo de guerra, igualmente ofrece mayor movilidad nece¬ 
saria a los habitantes de cada nación en sus actividades industriales 
y comerciales en tiempo de paz. 


Los dueños de esta revista 
autorizan la reproducción de 
todo el material contenido en 
las ocho páginas de esta inser¬ 
ción, sin relación alguna a de¬ 
rechos de propiedad literaria 
o crédito de costumbre. 


^Tl N prueba de que el automóvil es un vehículo que desempeña 

P un trabajo útil y necesario, considérese lo siguiente: 

( 1 )—Que más del 90 por ciento de todo el viaje en 
automóvil en el mundo es hoy día esencial y productivo de ingreso. 
Menos del 10 por ciento del kilometraje de los automóviles, ca¬ 
miones y ómnibus podría clasificarse de "lujo” y someterse, por lo 
tanto, a restricción sin causar pérdida económica. 

(2) —Que el automóvil ha producido más riqueza que lo que 
ha costado. 

(3) —Que el automóvil es un factor importante, que sobrepasa 
talvez a cualquiera otra agencia, en levantar las normas de la vida. 

(4) —Que centenares o millares de personas, en todas partes, se 
ganan la vida directa o indirectamente, del transporte por automó¬ 
vil, incluyéndose entre ellas, aquellas dedicadas al negocio de auto¬ 
móviles, como vendedores, mecánicos y conductores de taxímetros 
ómnibus y camiones. Millares de personas están directamente afecta¬ 
das por el uso del automóvil, en la construcción de caminos, puentes 
y pavimentación urbana y en el transporte comercial de diversos 
abastecimientos y materiales. 

(5) — Que el automóvil causa el pago de enormes sumas de 
dinero en impuestos locales y derechos arancelarios. Se ha calculado 
que los gobiernos de todos los países del mundo recibieron el año 
pasado un total de tres mil a tres mil quinientos millones de dólares, 
en impuestos y derechos, pagados por los dueños de vehículos 
automóviles por el privilegio de un mejor transporte. 

(6) —Que el camión es un aliado de los ferrocarriles, y no un 
competidor, y que el ómnibus es un complemento necesario del 
servicio de tranvías públicos, incluyéndose en muchos casos, en la 
organización de estas últimas empresas. Aquellos que dicen que 
estas facilidades de transporte están en abierta competencia, no 
están, por supuesto, al corriente de sus respectivas aplicaciones. Los 
camiones y los ómnibus aumentan el negocio de los ferrocarriles y 
tranvías, suplementando sus servicios, estimulando el comercio y 
estableciendo nuevas actividades. Por su parte, el tráfico de flete 
proveniente directamente de la industria automotriz, incluyendo el 
transporte de vehículos automóviles, combustible, accesorios, piezas, 
etc., representa una importante fuente de ingresos para los ferro¬ 
carriles. 

(7) —Que los fuertes impuestos sobre automóviles constituyen 
un serio obstáculo a su desarrollo. En muchas partes del mundo, los 
impuestos y derechos arancelarios representan un promedio de más 



































































Los Automóviles Pagan su Precio 

■ OS dueños de automóviles pagan anualmente grandes sumas en ¡m- 
L puestos, tarifas y otros derechos especiales, por el provilegio del eficaz 
transporte que reciben de automóviles, camiones y ómnibus. Damos aquí 
algunos datos sobre lo que han pagado los dueños, en varios países, en 1936. 

CANADA — $54.688.000 recibidos por matrículas e impuesto 
sobre gasolina, sin incluir derechos arancelarios y otras 
contribuciones, representando un gasto de como $50 por 




cada automóvil. 



,. '•»/* W?'- ; ' , 

BRASIL — 131.50& contos, por matrículas, impuesto sobre 

*/';*•* 

gasolina y permisos de circulación, sobre un total de 



145.000 automóviles. 



* 



MALAYA INGJ/fiSA — $10.407.000 como total recaudado en 



'1936 sobre 37.000 automóviles, más o menos. 



INDIA INGLESA — Ingreso total de como $39.355.000, del 


cual, como 55% está representado por impuesto sobre 


gasolina. 

FRANCIA — 181.600.000 francos recibidos por impuestos en 
general, lo que significa como $90 por cada automóvil. 

SUECIA — 88.000.000 de coronas pagadas en 1935, como 
impuestos sobre automóviles, neumáticos y gasolina, sin 
incluir derecho arancelario, sobre 150.000 automóviles. 

AUSTRALIA — El pago total se calcula en £16.200.000, es 
decir, como £23 por cada automóvil. Las tres cuartas partes 
corresponden a impuestos sobre gasolina y matrícula y el 
resto a impuesto de venta. 

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA - $1.400.000.000, pagados 
por 28 millones de automóviles, es decir, un promedio de 
$50 por cada vehículo. Esta entrada representa como la 
octava parte del ingreso fiscal nacional. 

AFRICA DEL SUR —£10 por vehículo, calculado para 1935. 

INGLATERRA - £71.246.000, para 1935, lo que equivale a 
£28 por vehículo, incluyéndose aquí como £16 por impuesto 
sobre combustible. 
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LAS EXHIBICIONES “VENDEN 



S E ha confirmado, una vez más, que “la gente compra lo 
que puede ver ella misma”. Esta adicional comprobación 
fue emprendida por la Chevrolet, la cual, a principios del año 
pasado, empezó a recomendar a sus representantes que re¬ 
arreglaran sus departamentos de piezas y accesorios, a fin de 
presentarlos en la moderna forma de “exhibiciones” a la vista 
del público. 

Actualmente más de 1.500 representantes de la Chevrolet 
están siguiendo este plan. Los resultados han sido sorpren¬ 
dentes. En muchos casos, algunos de estos comerciantes han 
tenido ya un aumento de 233 por ciento en sus ventas de pie¬ 
zas y accesorios. Todo representante que sigue el huevo plan 
ha tenido un notable aumento en ventas. 

La ventaja de la disposición de los departamentos de piezas 


y accesorios en la forma de una exhibición permanente, está 
en que la genta que entra al establecimiento a comprar cierto 
accesorio o cierta pieza determinada, queda en el acto, en pre¬ 
sencia de una infinidad de artículos del ramo, que tienen el 
efecto natural de atraer su atención a otras cosas que tam¬ 
bién puede necesitar. De este modo, el comerciante, valiéndose 
de la “exhibición” despierta en el público el “impulso” de 
comprar artículos adicionales a los que tenía la intención de 
comprar antes de entrar en el establecimiento. 

Las vistas de arriba representan tres establecimientos típi¬ 
cos de representantes de la Chevrolet, antes y después de la 
aplicación del nuevo método. En cada caso, la vista a la dere¬ 
cha representa el aspecto del establecimiento después de su 
conversión al nuevo plan. 
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Un Trabajo que Fácilmente Puede 
Organizarse en la Forma de un Ser¬ 
vicio Lucrativo + Cómo Hacerlo 


Por Robert Hankinson 


A PESAR de que el limpiador de para¬ 
brisa es probablemente la pieza 
más fácil de reparar, no recibe la aten¬ 
ción que merece. Esto viene a estable¬ 
cer un nuevo servicio para los talleres 
de reparación. Se trata, en realidad, de 
un trabajo fácil, de poca competencia 
y que al emprenderse con especialidad, 
puede dejar buenas ganancias. 

Los limpiadores de parabrisa de fun¬ 
cionamiento eléctrico o mecánico repre¬ 
sentan la minoría, pues el tipo acciona¬ 
do por vacío es el predominante. El pri¬ 
mer punto que ha de examinarse, cuan¬ 
do el limpiador deja de funcionar, es 
el múltiple de admisión, el cual tiene 
como 18 pulgadas de vacío, fuerza que 
sirve para ponerlo en movimiento. El 
escape por las válvulas, por las empa¬ 
quetaduras de los múltiples y la soltura 
en las conexiones de la tubería del lim¬ 
piador, reducen la fuerza del vacío en el 
múltiple de admisión y retardan, lle¬ 
gando hasta paralizar, el funcionamien¬ 
to del limpiador. 

Muchos automóviles emplean una 
bomba auxiliar, en combinación con la 
bomba de combustible, para facilitar el 
funcionamiento continuo y normal del 
limpiador durante la aceleración. Cuan¬ 
do el diafragma de la bomba auxiliar 
está trizado, permitiendo escape, se re¬ 
tarda mucho el funcionamiento del lim¬ 
piador, y cesa éste de funcionar al ace¬ 
lerarse el motor. La reparación de la 
bomba principal y de la auxiliar no se 


trata en este artículo; pero, es evidente 
que si el diafragma tiene escape, debe 
repararse para que el limpiador pueda 
entonces funcionar bien. 

En algunos automóviles se emplea 
una manguera flexible de caucho para 
conectar la bomba auxiliar con la tube¬ 
ría que va al múltiple de admisión. Esta 
manguera flexible queda siempre ex¬ 
puesta a cerrarse, debido a aplastamien¬ 
to causado por la fuerza del vacío, o 
bien, a causa de torsión sufrida en la 
misma instalación. En tal caso, la bom¬ 
ba auxiliar resulta inefectiva, con el re¬ 
sultado de que el limpiador no recibe 
ninguna ayuda de ella. Cuando no hay a 
mano una manguera nueva, se puede 
hacer una reparación conveniente cor¬ 
tando la manguera vieja en la mitad e 
insertando un corto tubo de cobre entre 
ambos extremos abiertos. 

Después de que se haya determinado 
que hay suficiente fuerza de vacío y que 
ésta va al limpiador sin ningún escape 
o pérdida, debido a tubería trizada y 


malas conexiones en la manguera de 
caucho unida al motor del limpiador, el 
paso siguiente es examinar el funciona¬ 
miento de la lámina del limpiador so¬ 
bre el vidrio del parabrisa. Al tratarse 
de un limpiador doble, debe examinarse 
cada pieza del mecanismo, para estar 
seguro de que no estén apretadas. Cuan¬ 
do la lámina tiene mucha tensión sobre 
el vidrio del parabrisa, ésta puede mo¬ 
derarse cortando una o dos espiras del 
resorte del brazo de la lámina. Si por 
el contraído, la lámina no tiene suficien¬ 
te presión sobre el vidrio, puede enton¬ 
ces aumentarse su fuerza alargando el 
resorte del brazo del limpiador. El mis¬ 
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están unidos al metal del cubretablero 
mediante una placa sujeta por dos tor¬ 
nillos. Cuando se quitan estos tornillos, 
pueden sacarse entonces la placa y el 
árbol. Esto se hace para lubricar el ár¬ 
bol y los engranajes, para evitar que 
en este punto se sienta endurecimiento. 
Debe emplearse un buen lubricante, co¬ 
mo el Trico Wiperlube, suministrado 
por la Trico Products Corporation. Si 
no puede conseguirse este lubricante, 
debe emplearse vaselina, a pesar de que 


esta substancia tiene la tendencia a en¬ 
durecerse en tiempo muy frío. En vista 
de que estos brazos funcionan mediante 
engranajes, deben sincronizarse muy 
bien, para que puedan dar igual acción 
a cada lámina. Se recomienda quitar 
sólo un árbol, cada vez, para que cuan¬ 
do se instale de nuevo, la otra lámina 
pueda compararse en funcionamiento 
con la que ya está instalada, de modo 
que su acción se sincronice bien, cosa 
que se asegura ajustando correctamen¬ 
te los engranajes del árbol con los dien¬ 
tes del sector. 

A la disposición de los talleres hay 
ahora un completo juego de piezas de 


mo brazo del limpiador no debe doblar¬ 
se, pues esto no aumenta la tensión de 
la lámina. La presión de la lámina está 
regulada por el resorte en el brazo. 

Muchos de los nuevos modelos llevan 
el motor del limpiador de parabrisa co¬ 
locado detrás del panel de instrumen¬ 
tos, en lugar de ir arriba del parabrisa. 
Las láminas del limpiador funcionan 
entonces desde la base del parabrisa. 
Los árboles del brazo del limpiador fun¬ 
cionan mediante engranajes de sector y 
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en el cuerpo, debe sujetarse en sentido 
vertical y empujarse directamente ha¬ 
cia abajo, por el centro del cuerpo, y no 
deslizarse por un extremo con un mo- 
vimiendo lateral. Luego debe colocarse 
la tapa, sin la empaquetadura, y mo¬ 
verse el árbol hacia adelante y hacia 
atrás, en golpes cortos, para que forme 
los bordes de los extremos del material 
flexible. Ahora deben quitarse la tapa 
y el soporte e inspeccionarse para ver 
que los bordes estén bien formados. El 
paso siguiente es instalar el soporte y 
la tapa con las empaquetaduras nuevas. 
Se aprietan los tornillos de retención de 
la tapa, empezando al centro en cada 
lado. A continuación, se instalan las 
otras piezas comprendidas en el juego, 
y el motor se ensaya, para ver como 
funciona, antes de reinstalarlo en el au¬ 
tomóvil. 

Hay vaidos tipos de instalaciones de 
motor de limpiador de parabrisa. Los 
modelos más antiguos llevan el motor 
colocado arriba del parabrisa, quedando 
afuera o adentro del parabrisa, o escon¬ 
dido entre la tabla superior y el panel 
metálico. En este último caso, es nece¬ 
sario quitar la tabla o el panel, para 
tener acceso al motor. 

Los más recientes modelos de auto¬ 
móviles tienen el motor del limpiador 
de parabrisa colocado debajo del panel 
de instrumentos. En este punto, hay 
más fácil acceso. Sin embargo, en nu¬ 
merosos modelos, es necesario quitar el 
compartimiento de guantes, en el table¬ 
ro de instrumentos, para tener acceso 
a la conexión del mecanismo del limpia¬ 
dor de la derecha. 


TUBERIA ... La Phole- 
Staver Co. de Salem, Oregon, 
descubrió un método eficaz y 
económico de manejar aceite 
en gran cantidad, colocando 
los depósitos en un piso su¬ 
perior y empleando tubos de 
varios tamaños para llevarlo, 
por gravedad, al taller y la 
tienda en el piso inferior 


repuesto para todos los limpiadores de 
parabrisa de marca Trico. Cuando es 
necesario quitar el motor del limpiador 
para su reparación, se recomienda apro¬ 
vechar el completo juego de piezas de 
repuestos Trico. La misma reparación 
del motor toma poco tiempo, pero el 
tiempo que se requiere para su desmon¬ 
taje e reinstalación es considerable y 
para evitar la repetición del trabajo, 
vale la pena renovar todas sus piezas 
principales. 

Examínese con cuidado el punto de 
soporte del árbol en el cuerpo y en la 
tapa del motor. De verse desgastado, 
permitiendo la soltura del árbol, debe 
renovarse pues no hay manera de com¬ 
pensar el desgaste en este punto. A pe¬ 
sar de que este soporte no es hermético, 
.cualquiera soltura o aflojamiento per¬ 
mite que el árbol y piezas unidas al 


mismo tengan un movimiento lateral, 
que tiene el efecto de deformar estas 
piezas de material flexible. La anchura 
interior del cuerpo debe medirse para 
estar seguro de que el soporte tiene un 
contacto uniforme en toda su carrera. 
Cuando el cuerpo está ladeado, siendo 
más ancho al centro que en sus extre¬ 
mos, puede entonces ser restablecido a 
su posición original apretándolo en un 
tornillo mecánico. Cuando es muy an¬ 
gosto en el centro, puede extenderse en 
esta sección, girando una herramienta 
elíptica, como el mango de un martillo, 
dentro del cuerpo. 

Antes de instalar un soporte nuevo, 
debe lubricarse bien, entre sus dos mi¬ 
tades, con lubricante Wiperlube, y los 
extremos del material flexible deben 
formarse de modo que giren el uno con¬ 
tra el otro. Cuando el soporte se inserta 


TAZ ADOR CIEGO 
. . . Morgan Trinlcle, 
agente del DeSoto en 
New Albany, Indiana, 
no ha podido ver un 
automóvil desde hace 
veinte años, cuando 
ana oxplosición de di¬ 
namita lo dejó ciego. 
Es, sin embargo, fa¬ 
moso, por la manera 
en qae avalúa auto¬ 
móviles sencillamente 
palpándolos 


ELASTICO . . . Una 
fábrica en San Luis. 
Mo., ha recogido aros 
y llantas de neumáti¬ 
cos, para colocar estas 
cosas como base de un 
trecho de camino. El 
camino se cubre des¬ 
pués con tierra y que¬ 
da con una superficie 
firme y lisa 
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Ningún Departamento del Negocio Requiere 
Más Atención que el de Automóviles Usados 
Buena Administración para Evitar Pérdidas 


ÜJ5QD0 



TOME SU TIEMPO 


Un comerciante, que ha tenido mu¬ 
cho éxito en su negocio de automóviles 
usados, dice que el secreto de su método 
está en comprar, a un precio racional, 
los vehículos que se dan en pago a 
cuenta de nuevos. Agrega que nunca se 
apresura en este negocio, sino que si¬ 
gue la máxima de tomar su tiempo. 
Manifiesta que “El interesado no com¬ 
pra un automóvil todos los días del 
año. Pídale que le dé un cuarto de hora 
para tratar el asunto del precio del au¬ 
tomóvil usado, y si no está dispuesto 
hacerlo, no le indique ningún precio, 
sino que haga una cita para más tarde, 
para cuando haya bastante tiempo para 
hablar sobre la operación.” 

Este comerciante ha dicho a sus ven¬ 
dedores que guarden todos sus mejores 
argumentos hasta el momento en que el 
interesado esté listo para firmar la com¬ 
pra. 


ANUNCIO POR RADIO 


Cuando el comerciante se vale del ra¬ 
dio para anunciar, puede aprovechar un 
minuto del programa para dirigir la 
atención a sus automóviles usados. El 
mejor plan, en este sentido, es concen¬ 
trar la atención en un solo automóvil 
usado. En el mismo salón de exhibición, 
este automóvil debe colocarse en un 
punto prominente y llevar un letrero 
que diga, por ejemplo “Radio Especial” 
o algo similar que lo identifique con el 
anuncio por radio. 


propósito, que diga, por ejemplo: “Cer¬ 
tificado”, “Cinta Azul”, “Sello de Oro”, 
“Protegido” o algo por el estilo. Para 
dar mayor importancia a este plan, el 
comprador debe recibir una garantía 
por escrito. Esta puede imprimirse, de 
modo que aparezca impresionante, por 
su redacción y presentación. 

Otro plan es colocar una “etiqueta 
de autenticidad”. Cada buen automóvil 
usado puede llevar esta tarjeta, en la 
cual se indican el número del motor, la 
marca, el modelo, el número de serie y 
una breve anotación, que comprende el 
nombre y la dirección del antiguo dueño 
y su opinión personal sobre el servicio 
que ha recibido del vehículo. En algu¬ 
nos casos, esta tarjeta puede hacerse en 
la forma de una declaración formal, fir¬ 
mada por el comerciante. También pue¬ 
de añadirse una declaración formal, fir¬ 
mada por el antiguo dueño, en la que 
declare el estado de su automóvil al 
tiempo de cambiarlo. 


BONIFICACION 


Muchos establecimientos siguen el 
plan de dar una bonificación especial a 
los vendedores que logran vender auto¬ 
móviles usados que han permanecido 
mucho tiempo en el almacén. Para ha¬ 
cer este plan más interesante, se colo¬ 
can en estos automóviles “vales”. Cuan¬ 
do los vendedores venden estos automó¬ 
viles, sencillamente desprenden el “va¬ 
le” y lo presentan a la oficina, cobrando 
inmediatamente la bonificación del caso. 


INVENTARIO EQUILIBRADO 


En primer lugar, rebaja 5 por ciento 
del precio de aquellos automóviles de 
los cuales hay muchos en existencia. 
Luego, para asegurar su rápida venta, 
se divide el mes en tres períodos de diez 
días. El sesenta por ciento de las exis¬ 
tencias debe venderse cada mes y de 
cada vendedor se espera que venda un 
automóvil usado en cada período de diez 
días. 


COMO INVERSION 


La venta de automóviles usados se ha 
basado, hasta ahora, sobre el precio y 
nada más. Los automóviles se exhiben 
con sus precios y todo el resto queda a 
la voluntad del interesado. Un comer¬ 
ciante ha visto que la venta de automó¬ 
viles usados puede facilitarse mucho 
cuando se basa sobre el punto de vista 
de inversión. Sus argumentos, que re¬ 
pite en diversas formas, en sus anun¬ 
cios, son: “El comprador de un buen 
automóvil usado obtiene el 80 por ciento 
de la duración efectiva del vehículo por 
50 por ciento de su precio. Por ejemplo: 
el comprador de un automóvil nuevo 
paga $1.000 por una duración antici¬ 
pada de 75.000 millas. Se sirve del au¬ 
tomóvil por dos años, recorriendo 7.500 
millas cada año, es decir, un total de 
15.000 millas. El segundo dueño, que 
compra el automóvil por $500 más o 
menos, obtiene un vehículo que posee 
las cuatro quintas partes de su dura¬ 
ción efectiva, por la mitad del precio 
primitivo. 


CAMPAÑAS DE VENTAS 


GARANTIA 


Cuando el comerciante ofrece una 
garantía específica sobre algunos de 
sus automóviles usados, se recomienda 
que esta oferta se haga con cierta so¬ 
lemnidad, para que llame más la aten¬ 
ción. Esto puede llevarse a cabo colo¬ 
cando sobre los automóviles usados ga¬ 
rantizados algún letrero o emblema a 


Una de las tareas más difíciles, y al 
mismo tiempo, una de las más impor¬ 
tantes, de todo departamento de auto¬ 
móviles usados, es mantener el inven¬ 
tario racionalmente equilibrado, es de¬ 
cir, que no hayan demasiado modelos 
de cierta marca. Un comerciante sigue 
un método muy sencillo para conservar 
su inventario de automóviles usados en 
conveniente equilibrio. 


He aquí un plan de ventas que redujo 
en más de $20.000 el inventario de auto¬ 
móviles usados, en 30 días, además de 
aumentar las ventas de automóviles 
nuevos y de trabajos de reparación, al 
total mensual más grande del año. 

Para la realización de este plan, el 
comerciante dividió su personal en dos 
grupos. Cada automóvil en existencia 
recibió una cuota de avaluación bastan- 
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Abajo: Un chasis Chevrolet, de tipo comercial, provisto de 
caja Metropolitan, como el presente, resulta ideal para el 
servicio de reparto. El espacio de carga se ha aumentado 
grandemente colocando el asiento del conductor y los gobier¬ 
nos en 1a parte delantera extrema. La columna de dirección, 
los pedales de enfrenamiento y de embrague y el acelerador 
van colocados a lo largo del motor, en la parte delantera 
del chasis. El espacio de carga interior mide 108" de longi¬ 
tud, 68" de anchura y 62" de altura 


te distinta del precio de lista al públi¬ 
co. Esta avaluación se basó en varios 
factores, tales como año y tipo del ve¬ 
hículo, años de uso, tiempo llevado en 
almacén, etc. 

Para pagar a los vendedores, de un 
modo extraordinario, y desarrollar vivo 
interes diario, durante toda la campaña, 
la compañía instaló, en punto bien visi¬ 
ble para el personal, un tablero en el 
cual se colocaron 386 sobres con nume¬ 
ración en serie, registrándose cada nú¬ 
mero en la oficina del cajero del estable¬ 
cimiento. Dentro de estos sobres habían 
cien premios en efectivo, en sumas de 
uno a diez dólares cada premio. Cuando 
el vendedor vendía un automóvil usado, 
tenía entonces derecho a quitar uno o 
más sobres del tablero, según la cuota 
de avaluación correspondiente al auto¬ 
móvil vendido. 

Para mantener el interes sin decai¬ 
miento durante los treinta días de la 
campaña, se colocó arriba del tablero, 
un sobre cerrado, que contenía un nú¬ 
mero especial. Cada número sacado por 
el vendedor, durante el mes, se registró 
en la oficina del cajero. Al final de la 
campaña, el vendedor que registró el 
número idéntico al que se había cerrado 
en el sobre colocado arriba del tablero, 
recibió un traje completo. 

Se promovió un espíritu de competen¬ 
cia, durante la campaña, debido a la di¬ 
visión del personal de vendedores, en 
dos grupos. La lucha comercial entre 
los dos grupos quedó señalada por dos 
indicadores, en la forma de termóme¬ 
tros colocados a los lados del tablero. 
La campaña terminó con una comida en 
celebración del franco éxito alcanzado 
par este plan de campaña. 


Arriba: La Reid Auto Parts, San Luis, Mo., abrió 
hace poco este moderno establecimiento de piezas 
y accesorios. Siguiendo el ejemplo de los bazares, 
todas las mercancías están aquí a la vista del 
público 


Abajo: Frank W. Wilson. distribuidor del acumu¬ 
lador Exide en Port-au-Prince, Uaiti, se llevó el 
primer premio con esta exhibición en un reciente 
carnaval 


“LIMPIEZA COMPLETA” 


Un comerciante anunció una venta de 
“limpieza completa” de sus automóviles 
usados. Para dar una forma material 
bien llamativa a su plan, decoró su sa¬ 
lón de ventas con 100 escobas, las cua¬ 
les se regalaron a las personas que com¬ 
praron automóviles usados. 


AUTOMOVILES A 99 CENTAVOS 


Siempre es un problema muy difícil 
atraer un buen número de compradores 
de automóviles usados al salón de ven¬ 
ta durante una campaña especial. Un 
buen método para lograr una buena 
concurrencia es anunciar que cierto nú¬ 
mero de automóviles usados se vende¬ 
rán por 99 centavos, cada uno. Durante 


C. J. Kluyskens, 295 Fifth Ave., Nue¬ 
va York, N. Y., está a cargo de las 
ventas de exportación de la Electronic 
Devices, Inc., de Cincinnati, Ohio. Esta 
compañía fabrica el Port-A-Phone, un 
sistema de comunicación inalámbrica 
para fábricas y oficinas. 
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el período de la venta especial, se exhi¬ 
ben uno o dos de estos automóviles a 99 
centavos y se venden a dicho precio a 
los primeros interesados que lleguen 
a comprarlos. 

• • 

Nueva Caja para el Ford 

Un cupé de cinco ventanas, con caja 
de estilo “pick-up” de instalación tra¬ 
sera, se ha agregado al surtido Ford. 
Las dimensiones interiores de la caja 
“pick-up” son 33 pulgadas de anchura, 
64 pulgadas de longitud y 12 pulgadas 
de profundidad. 
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A PARENTEMENTE no hay límite a los usos a que pueden aplicarse 
los camiones. Pueden transportar casi todo lo que es susceptible 
de trasladarse. Su utilidad práctica no termina aquí, pues hay ahora 
camiones sobre los cuales se instalan diversas maquinarias. Transpor¬ 
tado al punto del trabajo, este equipo hace la obra aquí mismo. A con¬ 
tinuación anotamos algunos ejemplos típicos de estas nuevas aplica¬ 
ciones: 

ABRIDOR DE POZO ... (A la derecha). La máquina de abrir pozo se instala en 
el mismo bastidor de este camión Studcbaker. La fuerza, sin embarco, queda suminis¬ 
trada por un motor separado 

MOLINO DE FORRAJE . . .(Abajo). Esta inusual combinación es un molino de 
forraje y un impregnador de melaza, montada en un camión Diamond T, que hace 
una visita bimensual a varios agricultores cerca de Lapeer, Michigan. El molino 
muele el grano del agricultor y el impregnador añade de 5 a 30% de melaza, pro¬ 
duciéndose asj un perfecto forraje para el ganado. El motor del camión suministra 

la fuerza necesaria 

PREPARADOR DE TIEMPO . . . (Abajo). Maquinaria refrigerante montada en 
combinación de camión y remolque. Este equipo va a los puntos de carga, donde 
enfria los vagones de lechuga que salen de las haciendas de California. Los grandes 
frigoríficos tienen propias facilidades de refrigeración, pero durante la temporada de 
mayor actividad, necesitan adicionales facilidades, las cuales se suministran por 
equipos como el presente 


SOLDADORA ... (A la derecha). Este equipo de soldar de gran capacidad, mon¬ 
tado en un chasis Ford, funciona en campos petroleros o en otros puntos donde hay 
máquinas dañadas. Además de la rapidez inherente, el presente equipo portátil per¬ 
mite soldar las piezas quebradas sin necesidad de desarmar las máquinas dañadas 

HORMIGONERA . . . (Abajo). La arena, grava y cemento han de transportarse al 
lugar donde se necesitan. ¿Por qué no mezclar estos constituyentes mientras van 
en transporte, de modo que el hormigón esté preparado cuando se llegue al punto del 
trabajo? Los dos camiones aquí mostrados tienen tambores que giran para mezclar 
el hormigón mientras van caminando 
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Noticias de las Fábricas 


Se Terminan las Huelgas de Chrysler, Hudson y Reo • Paz con la G. M. • 
Fecha de la Exposición • Nuevos Camiones Mack • Completo Surtido Inter¬ 
national Harvester • Expansión de la White • Neumáticos de Rayón 


SE TERMINAN LAS HUELGAS 

En la segunda semana de abril, cuan¬ 
do se resolvieron las huelgas de la 
Chrysler, Reo y Hudson se presentó la 
probabilidad de que los problemas obre¬ 
ros en Detroit habian llegado a su tér¬ 
mino, después de introducir serias difi¬ 
cultades en la producción de automóvi¬ 
les, desde el principio del año. 

Por el acuerdo con la Chrysler, que 
regirá hasta el 31 de marzo de 1938, 
la compañía reconoce a la unión obrera 
como la única agencia autorizada para 
representar a sus miembros únicamen¬ 
te. Al mismo tiempo, provee garantías 
para proteger a la unión contra la com¬ 
petencia de las agrupaciones obreras 
organizadas y dirigidas por los mismos 
fabricantes. Los asuntos de sueldos, ho¬ 
ras y condiciones generales de trabajo 
se decidirán en futuras conferencias. 
Por otra parte, la unión obrera se com¬ 
promete a trabajar en el sentido de evi¬ 
tar futuras huelgas que no lleven la 
autorización de sus propios miembros. 

A pesar de las huelgas, se calcula que 
la producción en marzo llegó alrededor 
de 500.000 vehículos automóviles, en 
comparación con la de 438.992 en marzo 
del año pasado y la de 387.000 en febre¬ 
ro del presente año. La producción total 
del primer trimestre de 1937 ha sido al¬ 
rededor de 1.286.000 automóviles y ca¬ 
miones, en comparación con la de 1.117.- 
172 del primero trimestre del año pa¬ 
sado. En caso de que se terminen pronto 
todas las huelgas, como muchos lo anti¬ 
cipan, la producción en abril pasará de 
600.000. 

La huelga de los trabajadores de la 
General Motors, parcialmente resuelta 
hace como un mes, cuando los empleados 
regresaron a trabajar a continuación de 
convenios entre los jefes de la G.M. y de 
la unión obrera, es ahora cosa del pa¬ 
sado. El 12 de marzo se llegó a un acuer¬ 
do final entre las partes contendientes. 

El acuerdo, que sólo puede rescindir¬ 
se después de dar 60 días de aviso, re¬ 
conoce a la unión como representante 
exclusivo de todos sus miembros, pro¬ 
vee comités de obreros, altera las re¬ 
glas de empleo, dando todavía preferen¬ 
cia a los empleados casados. No hubo 
adicional concesión en lo tocante a jor¬ 
nales y horas de trabajo, y la unión 
abandonó su demanda de sueldo o jor¬ 
nal mínimo y semana de 30 horas. Tam¬ 


bién se incluyó una cláusula, en virtud 
de la cual, la unión se compromete a no 
declararse en huelga sin la aprobación 
de los jefes centrales de la unión, mien¬ 
tras las diferencias están bajo discu¬ 
sión. 

La producción de motores diésel y 
semidiésel en los Estados Unidos au¬ 
mentó de 1.473 con un total de 264.037 
caballos de fuerza en 1931 a 6.919 con 
un total de 958.485 caballos de fuerza 
en 1935, según un informe basado so¬ 
bre datos recogidos en el censo bienal 
de fabricantes. 

• • 

FECHA DE LA EXPOSICION 

Chicago ha sido otra vez señalada 
como la ciudad en que se celebrará la 
exposición de las industrias de servicio 
de automóvil este año, y se ha fijado 


definitivamente el 6 de diciembre como 
la fecha de su apertura en el Navy Pier, 
el mismo punto en que tuvo lugar el 
año pasado. 

Los tres primeros días de la exposi¬ 
ción se dedicarán a los miembros sola¬ 
mente, y los tres días siguientes se ad¬ 
mitirán las personas que hayan sido 
convidadas. Los fabricantes se sortea¬ 
rán los puestos de exhibición el 10 de 
septiembre. 


Se anticipa que el franco éxito que 
esta exposición tuvo el año pasado, en 
lo tocante a beneficios para los exposi¬ 
tores, visitantes y compradores, se re¬ 
petirá en 1937 en igual o mayor grado. 
Los subcomités nombrados en la recien¬ 
te reunión en Chicago están ya activa¬ 
mente dedicados a organizar los nume¬ 
rosos detalles de esta próxima exposi¬ 
ción. 


La Pontiac ha agregado un vagón de 
estación, en chasis de 117 pulgadas de 
distancia entre los ejes, con motor de 
seis cilindros, que tendrá capacidad pa¬ 
ra ocho pasajeros, incluyendo el con¬ 
ductor, pudiendo llegar una carga bru¬ 
ta de 1.000 libras. Tiene tres asientos 
transversales, con los dos traseros amo¬ 
vibles. 


COMPLETO SURTIDO DE 
CAMIONES INTERNATIONAL 

Un completo surtido de camiones, que 
comprende desde el liviano de reparto 
de Vz toneladas hasta grandes modelos 
de seis ruedas, ha sido anunciado por la 
International Harvester. En el surtido 
se incluyen modelos de cuatro ruedas, 
de seis ruedas con propulsión doble y 
ejes auxiliares y tipos con garita en- 



Cunndo la Studebnkor celebró su 86 aniversario el mes pasado, se arregló una exhibi¬ 
ción en la fabrica, en la que se incluyó el primer producto de la fábrica Studebaker, 
un faetón de 1850 y el más reciente de todos, un. sedan President de 1937. Paul G. 
HoíTman, presidente de la Studebaker, se ve parado al centro 
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Vistas del chasis y de las cajas del nuevo International. El chasis mostrado es el 
D-30 con motor de 232 pulgadas cúbicas de cilindrada. Las garitas y las cajas tienen 
un acentuada perfiiación, que les imparte un aspecto más moderno 



Mason-Dixon Lines, Atlanta, Ga., es dueña de esta brigada de vagones de remolque 
de aluminio, de tipo monocoque, que hace un viaje de 942 millas entre Atlanta y 
Nueva York. Cada vagón de remolque tiene 20 pies de largo, 7% pies de ancho y 6 y» 
pies de alto. Cada uno pesa 3.720 libras. El Sr. King, presidente de la compañía, 
manifiesta que ahorra $13,50 por unidad por viaje, debido al menor peso del vagón de 
remolque. Empleando camiones tractores Studebaker, la empresa garantiza entregas 
dentro de dos d:as entre ambas ciudades 


cima del motor. El surtido completo 
abarca 26 modelos en 77 distancias en¬ 
tre los ejes, con pesos brutos de 4.00U 
a 62.000 libras, como sigue: 

DE CUATRO RUEDAS 
Distancias Capaci- 
entre los dad de Cilindrada 

ejes mínimas registro en en pulga- 


Modelo y máximas toneladas das cúbicas 

D-2 . 113-126 % 213 

D-5. 113-125 V* 133t 

D-15. 130 %-l 213 

D-30 . 128-173 1 Mí 232 

DS-30 128-173 1% 232 

$M-3 . 118 1 186t 

D-35 . 137-179 114-2 241 

DS-35 .... 137-179 l%-2 241 

D-40 . 134-176 2 -3 259 

D-50 . 137-139 3 -4 298 

D-60 . 149-197 3Vj-4Vj 361 

DR-60 - 149-197 4 "-5 361 

DR-70 - 149-197 4 -6 401 

A-7 . 160-225 5 -7% 525 

A-8 . 160-225 7% 648 

CON GARITA ENCIMA DEL MOTOR 

D-300 99-117 l%-2 232 

DS-300 ... 99-117 1H-2 232 

DE SEIS RUEDAS 

D-186-T .. 173-191 l%-3% 232 

DS-186-T .. 173-191 l%-8% 232 

D-216-T .. 176-194 2 -4 241 

D-246-T .. 161-215 2^-5 298 

D-246-F . . 161-215 2V-5 298 

D-346-T .. 161-215 3YÜ-7 401 

D-346-F .. 161-215 3^4-7 401 

DR-426-F. . 161-233 5 -8 460 

AR-626-F.. 180-253 10 -15 648 


t Motor de cuatro cilindros; todos los demás 
con motor de seis cilindros. £ Camión de leche¬ 
ría. T—Eje auxiliar. F—Propulsión doble. R— 
Eje de doble reducción. S—Eje de dos veloci¬ 
dades. 


Estos nuevos camiones International 
se ofrecen con dimensiones normales 
entre garita y eje trasero, para facili¬ 
tar la instalación de cajas de dimensio¬ 
nes corrientes. Gracias a la nueva posi¬ 
ción de los ejes delanteros y traseros y 
también, nueva posición de las garitas, 
se ha facilitado mucho la distribución 
de la carga, aumentándose al mismo 
tiempo, la capacidad de transporte de 
cada modelo. La carga ha quedado, por 
lo tanto, mejor distribuida entre el eje 
delantero y el trasero, para evitar una 
mayor tensión sobre los neumáticos tra¬ 
seros. 

La distancia entre los ejes y la di¬ 
mensión entre la garita y el eje trasero 
permiten ahora la instalación de caja 
de cualquier tamaño normal, lo que re¬ 
presenta una gran ventaja práctica. 
Las cajas de dimensiones especiales 
pueden también instalarse sin dificultad 
en el chasis de siguiente mayor o menor 
distancia entre los ejes. 

Los mismos motores han sido objeto 
de varios refinamientos. La mayor po¬ 
tencia de cada nuevo modelo se ha lo¬ 
grado por modificaciones mecánicas 
muy interesantes, sin sacrificar el bajo 
consumo de combustible. 


Todos los motores son de servicio o 
trabajo pasado. Los motores de tipos 
FA y FB, con válvulas en la culata, de 
los modelos de dos toneladas y más, tie¬ 
nen cilindros reemplazables, cigüeñal 
contrapesado, sin vibración, lubricación 
bajo presión, cojinetes de cigüeñal y de 
bielas de tipo de precisión amovible, 
válvulas de escape con asiento inserta¬ 
do de acero especial endurecido, carbu¬ 
rador de tiro invertido o descendente, 
depurador de aire con baño de aceite y 
generador enfriado por aire. 

El motor HD con válvulas en un solo 
lado, que se instala en los modelos de 
media y de tres cuartos de tonelada, tie¬ 
ne una cilindrada de 213 pulgadas cúbi¬ 
cas (3,49 litros). El del modelo de una 
y media tonelada, tiene una de 23 pul¬ 
gadas cúbicas (3,80 litros). Estos mo¬ 
tores tienen muchos de los rasgos de 
los modelos más poderosos, tales como 
cigüeñal contrapesado, cojinetes amo¬ 
vibles, lubricación bajo presión, válvu¬ 
las de escape con asientos insertados 
de acero endurecido, carburador de tiro 
descendente, bomba mecánica de com¬ 
bustible y depurador de aire con baño 
de aceite. 

Además del aspecto exterior más re¬ 
finado, normalización de las cajas, ma¬ 
yor potencia y facilidad de manejo, ca¬ 
da uno de estos nuevos modelos tiene 
rasgos característicos muy interesan¬ 
tes. Todos tienen un bastidor más firme 
y un sistema de enfrenamiento más se¬ 
guro y positivo. Los muelles delanteros 
están ahora ajustados a la capacidad de 
carga de cada modelo. El esfuerzo de 
rotación del embrague y cambio de 
marcha ha sido aumentado para armo¬ 
nizar con la mayor potencia del motor. 
Los modelos más grandes se ofrecen 
con un cambio de marcha de engranajes 
helicales, con toma directa en cuarta 
velocidad y sobremarcha en la quinta. 
Esta disposición resulta muy convenien¬ 
te para los viajes a largas distancias. 
La presente instalación permite al con¬ 
ductor mantener una alta velocidad de 
camino mientras el motor está funcio¬ 
nando a una velocidad comparativa¬ 
mente baja. El resultado inmediato es 
menor consumo de combustible y de 
aceite y menos desgaste. 

Los frenos hidráulicos se incluyen en 
la dotación corriente de todos los mode¬ 
los International, desde el repartidor li¬ 
viano hasta el poderoso modelo DR-60 
de 4 a 5 toneladas con propulsión de 
doble reducción. Estos frenos hidráuli¬ 
cos de extensión interna y dos zapatas 
aseguran instantánea parada en cone¬ 
xión con pesadas cargas. Los frenos 
neumáticos son equipo corriente del mo¬ 
delo DR-70 y de los de seis ruedas más 
grandes. También se ofrecen en los mo¬ 
delos de servicio semi pesado. 

Los nuevos camiones International 
son también notables por otros detalles 
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se presentan en el mismo estilo perfi¬ 
lado que la Mack introdujo el año pa¬ 
sado en su modelo EH de 18.000 libras 
y que estableció un gran record de ven¬ 
tas, en 1936. 

Los guardabarros de forma comple¬ 
tamente curva armonizan muy bien con 
el capó. La parrilla del radiador lleva 
acabado de cromo y se presenta en una 
forma angular inclinada. El enchape de 
cromo se emplea también en el bastidor 
del parabrisa, las guarniciones de las 
lumbreras, tapacubos y parachoques. 

El aspecto moderno de estos nuevos 
camiones se acentúa con garitas perfi¬ 
ladas, de estilo de luxe, y con parabri¬ 
sas inclinados, que armonizan con la 
angularidad de la parrilla del radiador 
y las lubreras. El techo de la garita es 
metálico, formando parte integrante del 
cuerpo de la garita. En la dotación co¬ 
rriente se incluye vidrio de seguridad. 
Entre los detalleres del interior se in¬ 
cluyen luz de techo, ganchos para col¬ 
gar abrigos, tablero de instrumentos de 
alumbrado indirecto e instrumentos a 
estilo de reloj. 

Los modelos EM y EQ se ofrecen en 
cuatro distancias entre ejes, de dimen¬ 
siones normales, de 146 a 194 pulgadas 
(3,71 a 4,93 metros) para el tipo de 
camión, y de 141 a 158 pulgadas (3,58 
a 4,02 metros) para el tipo de tractor. 

El modelo EM está provisto de un 
motor de seis cilindros, de diámetro in¬ 
terior de cilindro y carrera de émbolo 
respectivamente de 3% y 5 pulgadas 
(92,1 x 127 mm.), que desarrolla 79 
c. de f. a una velocidad regulada de 
2.300 r.p.m. Su cilindrada es de 310 pul¬ 
gadas cúbicas (5,10 litros). El modelo 
EQ tiene un motor de seis cilindros, de 
3% x 5" (98,4 x 127 mm.) que desarro- 


de construcción y de equipo. Tienen 
ejes traseros flotantes, exceptuando el 
de media tonelada; articulaciones uni¬ 
versales en cojinetes de rodillos, coji¬ 
netes centrales de alineación automáti¬ 
ca para el árbol propulsor, en los mode¬ 
los de larga distancia entre los eje , 
y varios otros rasgos modernos. 

• • 

NUEVOS MODELOS MACK 

Dos nuevos modelos de camión Mack, 
el EM de 20.000 libras brutas y el EQ 
de 23.000 libras brutas, han sido re¬ 
cientemente anunciados por la Mack 
Trucks, Inc. Estos dos nuevos modelos 
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Este sedán Nash fue exhibido en la Exposición de Deportes de Nueva York. Debido 
a su cama, resulta ideal para salir de caza y pesca 


La economía posible mediante un motor diesel ha sido prácticamente demostrado por 
Guimaracs, Noves & Cía., vendedores de materiales de construcción en Rio de Janeiro. 
Instalaron un diesel Ruda D-415 en un camión M-A-N de seis toneladas. Transpor¬ 
tando una carpa promedia de 10 toneladas, economizaron mensualmente en com¬ 
bustible, como $60 


Este chasis Mack EM (abajo) con ca¬ 
pacidad bruta de 20.000 libras, está 
provisto de un fírme bastidor muy bien 
reforzado por miembros transversales. 
El techo de la garita del conductor es 
metálico y forma parte integrante del 
camión 
















ASERRADERO ... (A la izquierda). 
Este camión Schacht de 2% toneladas 
se aprovecha de aserradero. En su 
equipo se incluyen árbol transmisor, 
sierras y soplador, todo accionado por un 
diesel Fairbanks-Morse de 60 c. de f. 
Este camión con aserradero viaje por los 
bosques de roble de Tennessee y Kentucky 


PIGMEO . . . Este automóvil ingles, llamado Ryecraft 
Scoota Car, es probablemente el más pequeño del mundo. 
Tiene un motor monocilíndrico de 2 Yn c. de f. con enfria¬ 
miento por aire, y puede desarrollar hasta 45 millas 
por hora 


DE ESTILO PERFILADO ... A pesar de su 
aspecto, esta es una verdadera motocicleta. Es un 
modelo de exagerado estilo aerodinámico, ideado 
por una fábrica italiana 


lia 92 c. de f. a una velocidad regulada 
de 2.300 r.p.m., con una cilindrada de 
354 pulgadas cúbicas (5,80 litros). 

Entre los rasgos más sobresalientes 
de estos motores se incluyen: cigüeñal 
completamente contrapesado; asientos 
de aleación Niferrite, exclusiva de 
Mack, insertados en las válvulas de es¬ 
cape; válvulas de escape Mack de acero 
“austenitic” especial para evitar su dis¬ 
torsión bajo altas temperaturas; cilin¬ 
dros perforados de acuerdo con un nue¬ 
vo procedimiento, para evitar la triza- 
dura del cilindro; regulación termostá- 
tica de la temperatura, para promover 
un rápido recalentamiento normal a los 
cilindros; cámaras de explosión de for¬ 
ma especial para acentuar la turbulen¬ 
cia de los gases y permitir mayor com¬ 
presión sin detonación; engranajes de 
distribución de aleación de acero al ní¬ 
quel de temple superficial, con engra¬ 
naje para generador provisto de dien¬ 
tes helicoidales muy bien pulidos. 

La suspensión de los muelles se rea¬ 
liza por los exclusivos aisladores Mack 
de caucho. Los amortiguadores Hou- 
daille al frente se incluyen en el equipo 
normal. El mecanismo de dirección 
Mack, de tipo “archimoid” con desmul¬ 
tiplicación de 18 a 1, provee una gran 
facilidad de funcionamiento. 


EXPANSION DE LA WHITE 

Robert F. Black, jefe de la White, 
anunció hace poco un programa de ex¬ 
pansión, que representa el mayor es¬ 
fuerzo, en este sentido, que la White 
Motor Co. haya emprendido hasta aho¬ 
ra. Dice que la compañía invertirá co¬ 
mo dos millones de dólares durante el 
próximo año. Como la mitad de esta 
suma se dedicará a nueva maquinaria 
y herramientas, reparación de la pro¬ 
piedad, construcción de adicionales ta¬ 
lleres y de una fábrica completa de ca¬ 
jas grandes especiales para ómnibus. 
En el programa se incluye la construc¬ 
ción de un gran laboratorio de pruebas 
y ensayos y la instalación de diversos 
equipos para aumentar sus facilidades 
fabriles y de investigaciones cientéficas. 
• • 

Un nuevo plan para facilitar el pago 
mensual de automóviles comprados a 
plazo, se está ensayando prácticamente 
por la General Motors Acceptance 
Corp., entre sus 35.000 clientes que vi¬ 
ven en los barrios de Brooklyn y Long 
Island, de Nueva York. Gracias a un 
arreglo especial con la Western Union 
Telegraph Co., las 46 sucursales de esta 
compañía, distribuidas en estos dos ba¬ 
rrios, han sido designadas depositarías 
de los pagos mensuales que se hacen a 


la GMAC. Se ha establecido un gasto 
de siete centavos por cada pago hecho, 
sin consideración de la cantidad de 
dinero pagada. 

El cliente presenta su libro de cupo¬ 
nes a cualquiera oficina de la Western 
Union. Muchas de estas oficinas están 
abiertas las 24 horas del día. La compa¬ 
ñía de telégrafos da al cliente un recibo 
y transmite el pago a la GMAC. 

• • 

NEUMATICOS DE RAYON 

El uso de cuerdas de rayón de celulo¬ 
sa, en lugar de las cuerdas de algodón, 
en la construcción de las cubiertas de 
neumáticos de servicio pesado, para ca¬ 
miones y ómnibus, según anuncio si¬ 
multáneo de la Goodyear y United 
States Rubber Co., podrá significar fi¬ 
nalmente el reemplazo del algodón por 
el rayón, en la construcción de todos 
los neumáticos para camiones y ómni¬ 
bus, según opinan muchos ingenieros de 
la industria. A pesar de que el uso del 
rayón, en lugar del algodón, aumenta el 
costo del neumático de camión o de 
ómnibus, de 30 a 35 por ciento, incre¬ 
menta proporcionalmente las posibili¬ 
dades de mayor kilometraje de estos 
productos, los cuales pueden dar enton¬ 
ces un rendimiento efectivo cuatro o 
cinco veces mayor. Se dice que esta po- 
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Arriba: A gran distancia del taller de 
acumuladores más cercano, el Dr. W. 
A. O. Kent, jefe de la reciente Expedi¬ 
ción Kent n la Isla Bowdoin en la 
Bahía de Fundy, no tiene inconveniente 
en cargar sus acumuladores Exide, írra- 
cias al cargador que llevó en su viaje 


A la izquierda: Tome Ud. un pedazo de 
lata, una cuerda y otras cosas insigni¬ 
ficantes, y déselas a Willie Menkenns, 
de Hillsboro, Oregon, y verá que pron¬ 
to le improvisará él algo que como el 
presente aparato correrá hasta 55 mi¬ 
llas por hora 
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sibilidad de mucho mayor kilometraje 
del neumático con cuerdas de rayón re¬ 
sulta muy ventajoso para el servicio de 
camiones y ómnibus que recorren lar¬ 
gas rutas a grandes velocidades. 

Aunque la compañía Goodyear es ac¬ 
tualmente la dueña de las patentes so¬ 
bre el procedimiento de tratar las cuer¬ 
das de rayón con celulosa, para aumen¬ 
tarles su resistencia al calor, la U. S. 
Rubber Products, Inc., está, por su par¬ 
te, usando un procedimiento similar, 
gracias a un intercambio de patentes. 
Se dice también que el procedimiento de 
la Goodyear se pondrá al alcance de 
otros fabricantes dispuestos a pagarle 
un derecho de licencia o permiso. 

• • 

Durante los dos primeros meses de 
1937, las ventas de la General Motors, 
a representantes en el extranjero, lle¬ 
garon a un total de 54.485 automóviles 
y camiones, lo que representa un au¬ 
mento de 1,9 por ciento sobre el total 
de los dos primeros meses de 1936. 
Durante los doces meses terminados en 
febrero de 1937, las ventas dieron un 
total de 325.750 vehículos automóviles, 
representando un aumento de 10,4 por 
ciento sobre igual período de tiempo 
terminado en febrero de 1936. 

• • 

Hasta el 23 de febrero, la Nash ha¬ 
bía fabricado y embarcado más modelos 
de 1937 que el total de los modelos de 
1936 vendido el año pasado. ... La 
Willys tiene con sus representantes con¬ 
tratos por más de 116.000 automóviles 
de los nuevos modelos de 1937. 


La Covered Wagón 
Co. ha introducido un 
nuevo modelo de va¬ 
gón de remolque, que 
mostramos aquí. Se 
venderá por $495, en¬ 
trega en fábrica, Mt. 

Clemens, Mich. 


año en que su utilidad neta llegó a 
$2.007.606. Las ventas el año pasado 
fueron 52,4 por ciento más altas que en 
1935. 


Catálogo de Bujías de Encendido 

La Champion Spark Plug Co. ha pu¬ 
blicado su catálogo de 1937, profusa¬ 
mente ilustrado y repleto de interesan¬ 
tes datos e información. Muestra todos 
los tipos de bujías que se emplean en 


las más conocidas marcas de automó¬ 
viles americanos y europeos. 


Durante el primer año a continuación 
inmediata de su reorganización, la Stu- 
debaker Corp., obtuvo en 1936 una ga¬ 
nancia de $2.187.783. Sus ventas tota¬ 
les este año llegaron a $68.928.724, sien¬ 
do las más grandes de todo año desde 
1929. Durante el período comprendido 
entre el 9 de marzo y el 31 de diciembre 


La Mack Trucks, Inc., anuncia una 
ganancia neta de $1.440.850 para los 
doce meses terminados el 31 de diciem¬ 
bre, en comparación con la pérdida to¬ 
tal de $395.616 en 1935. La ganancia 
de 1936 fué la primera de importancia 
que la compañía ha tenido desde 1930, 













de 1935, la compañía hizo ventas por 
valor de $33.837.892 y sufrió una pér¬ 
dida de $1.975.622. En 1936, la compa¬ 
ñía vendió 91.999 automóviles y camio¬ 
nes, en comparación con 54.649 en 1935. 
Las ventas de 1936 fueron las mejores 
de todo año, desde 1929, en el cual lle¬ 
garon a un total de 97.529. 

En 1936 la Studebaker vendió más 
camiones que en todo otro año ante¬ 
rior. Las matrículas de nuevos camio¬ 
nes Studebaker en los Estados Unidos 
muestran un aumento de 56 por ciento 
en 1936, en comparación con uno de 20 
por ciento para todas las demás marcas 
de camiones. 

• • 

Escariador de Loma 

Un tipo completamente nuevo de es¬ 
cariador de loma ha sido perfeccionado 
por la Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio. El 
cortador va colocado detrás, quedando 
en línea recta con los tres rodillos de 



J. H. Bradley, gerente de exportación, 
establecido en Toledo, Ohio, en compa¬ 
ñía de su esposa, partió el 17 de marzo 
con destino a Cuba, en un viaje que 
comprenderá otros países antillanos, 
Columbia, Venezuela, Puerto Rico, 
Guatemala y México 

centración. Esta posición permite al 
mecánico inclinar el escariador para 
tener buen acceso a la loma del cilin¬ 
dro. La presente disposición evita tam¬ 
bién que las partículas metálicas caigan 
en los rodillos y se incrusten en la pa¬ 
red del cilindro. La nueva herramienta 
puede ser manejada con toda facilidad 
por cualquier mecánico. 

La compañía Hall ha introducido 
también un nuevo juego de amoladoras 
especiales para frenos hidráulicos. El 
juego de cuatro amoladoras tiene escala 
de % a 2 1/16" y el de tres, de % a 
1 %". 

• • 

Según los planes presentes, la Hup- 
mobile empezará a construir sus mode¬ 
los de 1937 en junio. El retardo se ha 
debido a dificultades financieras. Estos 
problemas se han resueltos y la com¬ 


pañía está ahora muy bien organizada 
y con amplios recursos económicos. 

• • 

La International Harvester Co. tuvo 
una ganancia de $29.760.000 en 1936, 
en comparación con la de $19.618.238 en 
1935. Las ventas totales llegaron a 
$254.934.000, representando un aumen¬ 
to de 17 por ciento sobre las de 1935, 
siendo, la mismo tiempo 24 por ciento 
menos que 1929, el año más activo de 
la compañía. 

• • 

Los embarques de la Nash los tres 
primeros meses de 1937 fueron 170 por 
ciento mayores que los correspondien¬ 
tes a igual período de tiempo de 1936. 
Embarcó 27.371 automóviles a sus re¬ 
presentantes en diversos países del 
mundo, contra 10.016 en igual período 
el año pasado. 

• • 

La corta duración del equipo manu¬ 
facturero de automóviles ha sido reve¬ 
lada por un informe reciente de la com¬ 
pañía Ford, en el cual se indica que en 
estos últimos ocho años la compañía ha 
descartado como el 46 por ciento de su 
maquinaria fabril. El precio de esta 
maquinaria descartada subió a $175.- 
000.000. El equipo instalado en su re¬ 
emplazo costó como $217.000.000. 

• • 

La A. L. Hansen Mfg. Co., 5037 Ra- 
venswood Avenue, Chicago, acaba de 
sacar un catálogo descriptivo de su 
completo surtido de reguladores de ven¬ 
tanas de cajas comerciales y de cerra¬ 
duras de garitas de camiones. Lo en¬ 
viará gratuitamente a quien se lo pida. 

• • 

Un estuche que contiene materiales 
para platear de nuevo los reflectores de 
lámparas delanteras se está ofreciendo 
por la Sure-Rite Products Co., Andrews 
and Cedar Aves., Filadelfia, Pa. El es¬ 
tuche comprende ruedas de pulir, ma¬ 
teriales de frotación y de bruñir y solu¬ 
ción de plata. Para platear de nuevo un 
reflector se requieren solo quince minu¬ 
tos. 

• • 

A la disposición de los interesados 
hay ahora un letrero metálico, que iden¬ 
tifica a los talleres que hacen repara¬ 
ciones de cámaras de neumáticos según 
el procedimiento Dillectric. El mismo 
equipo de reparación de cámaras de ai¬ 
re, por el procedimiento eléctrico Dillec¬ 
tric, comprende abrazadera, herramien¬ 
ta alisadora y 50 unidades de parche, 
vendiéndose todo por $4,80. — Dill Mfg. 
Co., Cleveland, Ohio. 

• • 

Un aumento de como 78 por ciento en 
el número total de aeroplanos fabrica¬ 
dos en los Estados Unidos, en 1936, y 
como de 66 por ciento en el número 



Uno do los más recientes detalles de 
conveniencia en el sedán Hadson, serie 
Custom de ocho cilindros, es esta mesa 
plegadiza, en el respaldo del asiento 
delantero, que puede aprovecharse para 
colocar mapas, servir comida o refres¬ 
cos, mientras se va de viaje 

de aviones livianos para uso particu¬ 
lar, se-muestran en las cifras de pro¬ 
ducción de aviones correspondientes al 
año pasado. 

• • 

Carlos I. Marcos, de la Cárlos I. Mar¬ 
cos & Cía. de Torreón, México, espera 
hacer su visita anual a Chicago en 
mayo. Entre las fáfricas representadas 
por esta firma se hallan la Gates Rub¬ 
ber, la Goodrich, la Fulton, la Belden 
y la Lempco. 

• • 

R. S. Nelson, gerente de exportación 
de la Gates Rubber Co., partió de Nue¬ 
va York el primero de abril con des¬ 
tinó a Rio de Janeiro. De aquí seguirá 
a Montevideo, Buenos Aires, Antofa- 
gasta, La Paz, Lima, Quayaquil, Cris¬ 
tóbal, Barranquilla, Bogotá y Maracai- 
bo. Regresará a Nueva York a princi¬ 
pios de Agosto. 

• • 

R. W. Seeley, que hasta hace pocos 
meses fué el administrador de la Over¬ 
seas Motor Sei'vice Corp. y últimamen¬ 
te, uno de los ayudantes de J. D. 
Mooney, jefe de la división de exporta 
ción de la General Motor Corp., ha sido 
nombrado administrador de la General 
Motors Nordiska en Suecia. El Sr. 
Seeley partirá para Suecia el primero 
de abril. 



R. S. NELSON R. W. SEELEY 
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TENDENCIAS EN BERLIN 



Los Mejores Caminos De¬ 
mandan Automóviles Más 
Rápidos + Motores Más Pode¬ 
rosos para 1937 


Por E. P. A. Heinze 


1 4 exhibición de nuevos modelos en la expo- 
j sición anual de automóviles de Berlín, ce¬ 
lebrada en marzo del presente año, parece indi¬ 
car que la industria automotriz alemana ha 
llegado a un punto de indecisión en lo tocante 
a su futuro desarrollo. 

Es evidente, en vista de las matrículas tota¬ 
les, que el público alemán prefiere el automóvil 
liviano, pues no menos del 80,3 por ciento de 
los vehículos registrados el primero de julio 
de 1936, tenía una cilindrada de no más de 122 
pulgadas cúbicas. Por esta razón, parece que 
no hay razón especial para inducir a los fabri¬ 
cantes alemanas a fabricar motores más gran¬ 
des y poderosos. 

Por otra parte, hay ahora como 780 millas 
de caminos de moderna construcción a la dis¬ 
posición del público, en adición a los antiguos. 
Los nuevos caminos han dado origen a un gran 
tráfico. Estos nuevos caminos, con doble hilera 
de tráfico, de más de veinte pies de ancho cada 
una, serán un nuevo factor que la industria au¬ 
tomotriz alemana ha de tener muy presente en 
sus futuras actividades. Estos buenos caminos 
permiten, por supuesto, grandes velocidades de 
marcha, lo que por su parte exige motores más 
poderosos. 

Por esta razón, lo que la industria alemana 
está tratando de hacer al presente, es producir 
automóviles un poco más grandes, con mayores 
velocidades máximas, pero, al mismo tiempo, 
lo más económicos posible en consumo de com¬ 
bustible. 

La construcción americana todavía ejerce 
mucha influencia sobre los fabricantes alema¬ 
nes, particularmente en lo tocante a la forma 
de la carrocería. Están ganando adeptos los 
motores con válvula en la culata. También se 
presenta tendencia hacia mayores relaciones de 


! Arriba: (1) Modelo deportivo Mercedes-Benz con nuevo motor 
¡ de ocho cilindros en linea, de 329 pulgadas cúbicas de cilindrada, 
con sobrecargador, que desarrolla 180 c. de f. (2) Motor del 
nuevo Opel de 153 pulgadas cúbicas de cilindrada, con válvulas 
en la culata. (3) Motor del Mercedes-Benz, de instalación trasera 


Izquierda—Suspensiones independientes al frente y atrás del 
nuevo Adler 
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Arriba—(4) El nuevo Wanderer con motor de cuatro 
cilindros de 12 c. de f. (5) El deportivo B.M.V. con 
motor de seis cilindros de 80 c. de f. (6) El D.K.W. 
con motor de dos tiempos de cuatro cilindros en V 
de 32 c. de f. (7) Sección delantera del Hnnsa de 
estillo perfilado 


Izquierda — Suspensión delantera independiente del 
Wanderer 


El Automóvil x\mericano 


Arriba—Eje trasero del Horch con miembro tubular 
de soporte rígido y caja de la propulsión final suspen¬ 
dida en muelles 


compresión, culatas de aluminio y carburado¬ 
res de tiro invertido o descendente. Todo esto 
tiende a aumentar la fuerza efectiva del motor. 

En años pasados, los depósitos de gasolina 
■en muchos de los automóviles alemanas peque¬ 
ños, han ido colocados debajo del capó del 
motor. Bajo creciente insistencia popular, los 
fabricantes los están ahora instalando en la sec¬ 
ción trasera del chasis. Está creciendo la util¬ 
ización de termostatos en los sistemas de en¬ 
friamiento. Por esta razón, se ha generalizado 
la instalación de termómetros de agua y de 
Aceite. 

Los motores se han movido más hacia el 
frente, para aumentar el espacio disponible 
para los pasajeros. La suspensión delantera es, 
por lo general, mediante un muelle transversal 
y articulaciones conectadas a los amortiguado¬ 
res. La mayor parte de los nuevos modelos tie¬ 
ne eje trasero rígido. También se emplea co¬ 
rrientemente el sistema de propulsión Hotch- 
kiss. La geometría de la dirección de las rue¬ 
das delanteras con suspensión independiente se 
«está simplificando por el empleo de una sec¬ 
ción de tirante o tensor central, a cuyos ex¬ 
tremos se unen las secciones unidas a los mu¬ 
ñones de dirección. 
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Arriba: Algo nuevo en caja para transporte 
de muebles. Este camión abierto, con capota 
amovible, fue ideado y construido por la Wil- 
kins Commercial Body Works, de Lansing. 
Mich. La puerta trasera lleva bisagras espe¬ 
ciales que permiten que queda al ras del^ piso 
de la caja, en posición bajada, para facilitar 
la carga y la descarga de los muebles, sin 
dañarlos. El chasis es un Reo. 


El “Huevo Volador” es un nuevo aeroplano 
de precio económico, que acaba de recibir la 
aprobación de los inspectores oficiales del Go¬ 
bierno. Este avión pequeño es enteramente 
metálico. Tiene tres ruedns y lleva un motor 
de automóvil 


Arriba: Esta combinación de motor de automóvil y 
limpiador al vacío fue improvisada en la estación 
agrícola de Fort Hays, Kansas, para cosechar semilla 
de heno üufTalo. La fuerza aspirante la suministra el 
motor montado en un bastidor especial 


Derecha: Este automóvil tiene mando al frente y 
atrás. Lo aprovecha un comerciante de Denver para 
anunciar su negocio. Tiene dos motores, dos volantes 
de dirección, dos radiadores, etc. 


Izquierda: Uno de los nuevos taxímetros ur¬ 
banos construidos por la Moller Manufacturing 
Co. de Hagerstown, Md., en servicio en Nuevo 
York. La carrocería especial, de estilo perfila¬ 
do, está montada en un chasis Diamond T de 
% de tonelada. En estos nuevos taxímetros 
se emplea un nuevo material de tapicería, per¬ 
feccionado por la B. F. Goodrich Co., que con¬ 
siste en una tela de pelo aislada en caucho 
Látex 


-, 


































Gabinete de Exhibición 

El nuevo gabinete de exhibición de 
bujías de encendido Auto-Lite, de con¬ 
strucción enteramente de acero, tiene 
frente de vidrio curvo y un comparti¬ 
miento trasero bastante grande para 



contener hasta 150 bujías. El panel cen¬ 
tral tiene acabado de cromo y sirve de 
soporte a una bujía de cada tipo com¬ 
prendido en el vasto surtido Auto-Lite. 
Además de este gabinete, la Auto-Lite 
está ofreciendo una caja de muestras, 
manuales de vendedores, un libro de 
presentación de ventas y varias exhibi¬ 
ciones de tienda y vidriera. 

Ensayador de Bobina 

El ensayador de bobina de encendido 
A & C, fabricado por la A & C Mfg. 
Co. de Filadelfia, representa un apara¬ 



to de precio económico, que da una 
acusación exacta del estado de la bobi¬ 
na. Se conecta en el circuito, entre la 
bobina y el distribuidor. El estado de la 
bobina se determina entonces midiendo 
el salto de la chispa, con un dispositivo 
ajustable, para este fin. La venta para 
el extranjero está a cargo de la Guiter- 
man Co., 35 S. William St., Nueva York 
N. Y. 

Extensora de Embolo 

La nueva máquina extensora de ém¬ 
bolo, de marca Wilco, perfeccionada por 
la Wilkening Mfg. Co., de Filadelfia, 
puede emplearse para alterar las di¬ 
mensiones de émbolos de aleación y de 



hierro fundido. Para reformar el tama¬ 
ño del émbolo por martilleo, según el 
método Wilco, el cuerpo del émbolo se 
mide con micrómetro antes y durante 
el trabajo, para que cese el martilleo 
tan pronto como se haya llegado al 
grado de extensión prefijado. Se dice 



que es muy fácil aprender a manejar 
esta máquina. Además de émbolos usa¬ 
dos, esta nueva máquina se presta a 
extender émbolos nuevos mal calibra¬ 
dos y también a dar un exacto perfil ex¬ 
céntrico a los émbolos, cuando no hay 
un equipo especial para este fin. 

Ranuradora de Neumático 

Una ranuradora de banda de rodadu¬ 
ra de cubierta de neumático, que corta 
ranuras longitudinales, sin necesidad de 
quitar el neumático o la rueda, ha sido 



anunciada por la Safe Tool Mfg. Co. de 
Bridgeport, Pa. El trabajo no toma más 
de cinco minutos por neumático. La 
venta de eseta máquina, para el extran¬ 
jero, está a cargo de Clement Pueschel, 
1841 Broadway, Nueva York, N. Y. 


Bujías de Encendido 

Un nuevo surtido de bujías de encen¬ 
dido, bajo el nombre de “AC Blue Top” 
ha sido anunciado por la división AC 
Spark Plug de la General Motors. Las 
nuevas bujías ofrecen mejor funciona¬ 
miento, mayor economía en combustible 
y mayor duración. En ellas se han agru¬ 
pado todas las ventajas de las bujías 
A C de 1936. El nuevo surtido com¬ 
prende sólo 27 tipos, en lugar de los 82 
tipos de antes, y permite a los mecáni¬ 
cos dar, con este reducido número de 



tipos, un servicio de reparación o repo¬ 
sición completo a todo motor de auto¬ 
móvil, camión, ómnibus, tractor, etc. 

La nueva “Blue Top” A C se venderá 
por 65 centavos. Al mismo tiempo, la 
fábrica anuncia que su surtido de bu¬ 
jías Titán ha sido grandemente agran¬ 
dada y que cada bujía de esta marca 
se venderá al por menor por 40 cen¬ 
tavos. 

La bujía “Blue Top” deriva su nom¬ 
bra de su aislador superior de color 
azul. 

Entra las ventajas de la nueva 
“Blue Top” se incluyen: nueva cons¬ 
trucción patentada enteriza, protegida 
contra el calor; empaquetadura de cie¬ 
rre de especial aleación de cobre, que 
garantiza un permanente cierre hermé¬ 
tico a la compresión; perfeccionada 
construcción del electrodo central; nue¬ 
vos electrodos de isovolt para promover 
un arranque más fácil; electrodo lateral 
soldado para facilitar la rápida disipa¬ 
ción del calor y prolongar la duración 
efectiva de la bujía; aislador de dos pa¬ 
sos y eslaca de calor amplia, para ase¬ 
gurar buen funcionamiento en todas las 
velocidades. 
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Para Todos Hay- 
Lugar ... en el 


AUTOMOVIL POR 
EXCELENCIA 

DE 1937 


Sin. aumentar la distancia entre ejes, nuestros ingenieros 
han hecho del Chrysler-Plymouth de 1937 un automóvil 
mucho más amplio. No sólo las dimensiones interiores de 
la carrocería han sido aumentadas, sino que también la 
anchura es más notable. Y todas estas reformas no han 
sido cuestión de milagros, pues sólo ha sido suficiente cam¬ 
biar la posición del motor colocándolo un poco más hacia 
adelante y utilizando un nuevo método de montar la 
carrocería toda de acero sobre el rígido bastidor con re¬ 


fuerzo en “X”. La falta de espacio nos impide entrar en 
más detalles, pero vale la pena conseguirlos. La comodidad 
en la marcha es ahora más aparente gracias a la aplicación 
de los amortiguadores hidráulicos del tipo aéreo que se han 
adaptado admirablemente para satisfacer los requisitos del 
servicio. El acabado interior es más lujoso. El nuevo estilo 
del tablero de instrumentos,en materiade seguridad,es algo 
muy notable. No deje Ud. de ver cuanto antes este soberbio 
automóvil ni de inspeccionar todas sus características. 
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RESERVADO PARA USTED” 


..EL ASIENTO 
MAS COMODO 

EN CUALQUIER 
PARTE 


Pase usted al interior de un nuevo Chrysler. 
Arrellénese en el cómodo y mullido asiento poste- 
rior ... y cierre usted los ojos. La construcción de 
un Chrysler se hace con tal empeño que su como¬ 
didad en la marcha es idéntica tanto en niveladas 
avenidas como en accidentadas carreteras. En un 
Chrysler los caminos malos dejan de existir. Por 
años la marca Chrysler ha sido la norma en técnica 
de automóviles. Chrysler fué el primero en perfec¬ 
cionar el chasis con bajo centro de gravedad, los 
frenos hidráulicos en las cuatro ruedas, y las carro¬ 
cerías de acero. Ahora Chrysler nuevamente surge 
a la palestra con un nuevo método de aislar y montar 
la carrocería sobre el bastidor. Y eso no es todo. 
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SI USTED QUIERE Lujo 
ADQUIERA UN DESOTO 

En el nuevo De Soto usted descubrirá aquellas caracte¬ 
rísticas de lujo y comodidad que siempre han llamado 
mucho la atención. Los asientos elegante y ricamente 
tapizados, son bastante cinchos y sumamente cómodos. 
Las guarniciones de todo el interior son un dechado de 
arte y elegancia. El atractivo tablero de instrumentos, 
cuyos botones no sobresalen, incluye un pequeño comparti¬ 
miento para llevar paquetes. Los descansabrazos, asideros 
y el portamantas, son otras características del lujo que reina 
en todo el interior ... Y en la parte mecánica los relina- 
mientos son también muy numerosos . . .Todo para que el 
funcionamiento y economía del nuevo DeSoto no pierda 
un ápice de su fama ya reconocida en todo el mundo. 
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1 IV ^ La amplitud 

A y holgura siempre 

l^f y " ha sido proverbial en los 

* automóviles Dodge, pero ahora 

más que nunca. En el nuevo Dodge 
*‘6”, por ejemplo, tres personas pueden 
viajar cómoda y holgadamente ya sea en el asiento 
posterior o en el delantero ... y todavía hay espacio 
suficiente para llevar el equipaje. No deje usted de ver el 
nuevo Dodge “6”. Tome usted el volante de uno de estos 
nuevos automóviles y experimente usted una nueva sensación 
en automovilismo. Más de 7,000 distribuidores y agentes han 
invertido mas de $150,000,000 en la representación de nuestras 
marcas . Si usted está interesado en aumentar constantemente su 
capital y sus utilidades, sírvase pedir detalles acerca de nuestra 
representación. Diríjase directamente a la fábrica o a cual¬ 
quiera de nuestros distribuidores establecidos en su territorio. 


CHRYSLER CORPORATION • EXPORT DIVISION 


DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


CHRYSLER • DESOTO • DODGE • CHRYSLER-PLYMOUTH • CAMIONES 
DODGE • VEHICULOS COMERCIALES CHRYSLER-PLYMOUTH 
CAMIONES FARGO 






















CkitíMÓMkJL de tyaía/efrai^ 

Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica E 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


AUBURN 

“Six-654” 

6-p Brougbam S745 

5-p Sedan 705 

2-4-p Conv. Cabrlolet 945 

5-p Conv. Phaeton 995 

“Elgrht—852” 

l-p Brongham $995 

5-p Sedan 1.095 

1-4-p Conv. Cabrlolet 1,225 

5-p Conv. Phaeton 1.275 

“Snpercharged Elght— 



852” 


6-p 

Brougham 

$1.445 

B-p 

Sedan 

1.645 

2-4-p 

Conv. Cabrlolet 

1.675 

5-p 

Conv. Phaeton 

1.725 

2-p 

Bpeedster 

2.245 


IIIJ1CK 

37-40 “Speclol” 

(122 In.—3.10 ni. W. D.) 

2-p Business Coupe $705 

4- p Sport Coupe (Opera 

Sents) 825 

5- p 2-door Sedan 810 

5-p 2-door Sedan 

(trunk) 835 

5-p 4-door Sedan 845 

5-p 4-door Sedan 

(trunk) 870 

4- p Conv. Coupe 

(R. S.) 905 

5- p Conv. Phaeton 1145 

.... Sedan Chassis 585 

37-60 “Centnry” 

(126 ln.—3.20 ni. W. B.) 

4- p Sport Coupe 

(Opera Sents) $1015 

5- p 2-door Sedan 1000 

5-p 2-door Sedan 

(trunk) 1025 

5-p 4-door Sednn 1035 

5-p 4-door Sednn 

(trunk) 1000 

4- p Conv. Coupe 

(R. S.) 1095 

5- p Conv. Phaeton 1345 

.... Sednn díasela 765 

37-80 “Roailma«ter” 
(131 fn.—3.33 ni. W. B.) 


6-p 

4-door Sednn 


6-p 

(trunk) 

4-door Formnl 

$1275 


Sedan (trunk) 

1395 

8-p 

Conv. Plineton 



(trunk) 

Sednn Chnssls 

1565 

900 


37-00 “Limited” 

(138 in.—3.50 m. W. B.) 

6-p 4-door Sedan 

(trunk) $1725 

8-p 4-door Formal 

Sednn (trunk) 1895 
8-p 4-door Sednn 

(trunk) 1895 

8-p Llmouslne Sednn 

(trunk) 1995 

.... Sednn Chnssia 1005 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores ae ofrecen a elección, a 
precio ndlclonnl: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59,00; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción. $60,60. 


CAD1LLAC-LA SALLE 


CADILLAC 

Series “37-60” 

(124 In.—3.15 in. AA\ B.) 

2-p Coupe (Opera 

Seats) $1445 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1575 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1545 

5-p 4-door Conv. Sedan 1885 

.... Sedan Cbassls 1250 

Series “37-65” 

(131 in_3.33 m. AV. B.) 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $1945 

Series “37-70” 

(131 In.—3.33 m. AV. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) $2645 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 2745 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 2445 

5-p 4-door Conv. Sedan 

(trunk) 2795 

.... Sednn Chnssia 1750 

Series “37-75” 

(138 In.—3.50 ni. AV. B.) 

5-p Tour Sedan 

(trunk) $2045 

5-p Formal Sedan 3495 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3145 

5-p Conv. Sednn 

(trunk) 3445 

7-p Tour. Sedan 

(trunk) 2705 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 2995 

7-p Imperial 2995 

7- p Town Car 4545 

8- p Business Tour. 

Sednn (trunk) 2575 

8-p Business Tour. Im¬ 
perial (trunk) 2775 

.... Sedan Chassis 1850 

All modele ln this line nave 
4 doors. 

Series “37-85” 

(138 in.—3.50 m. AA\ B.) 
5-p Tour. Sedan 

(trunk) $3345 

5-p Formal Sedan 4195 

5-p Town Sednn 

(trunk) 3845 

5-p Conv. Sednn 

(trunk) 4145 

7-p Tour. Sednn 

(trunk) 3495 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3695 

7-p Town Car 5245 

.... Chnssls 2550 

All modela ln tbis line hnve 
4 doors. 

Serles “37-90” 

(154 ln.-3.92 ni. AV. B.) 

7-p 4-door Sednn $7350 

7-p 4-door Imperial 7550 

.... Sedan Chnssls 0250 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $79,50. 


CHEVROLET 

Master (Conventlonnl 



Series “37-50” 



Sprints) 


(124 in-3.15 m. AV. 

B.) 

(112 

i„.—2.S5 m. AV. 

B.) 

2-p 

Coupe (Opera 


2-p 

Business Conpe 

$525 


Seats) 

$995 

5-p 

2-door Conch 

535 

2-p 

Conv. Conpe 


5-p 

4-door Sednn 

595 


(R. S.) 

1175 

5-p 

2-door Town Sedan 

5-p 

2-door Tour. Sedan 



(trunk) 

560 


(trunk) 

1105 

5-p 

4-door Cióse Oou- 


6-p 

4-door Tour. Sedan 


pled Sedan 



(trunk) 

1145 


(trunk) 

620 

5-p 

4-door Conv. 


2-p 

Cabrlolet (R.S.) 

620 


Sedan 

1485 


Sedan Delivery 

565 

.... 

Sednn Chassis 

850 

.... 

Passenger Chassis 

360 


Delaxe Master (Ivriee 
Action) 

(112 In.—2.85 m. AA\ B.) 

2-p Business Coupe $585 

2-p Sport Coupe 615 

5-p 2-door Coach 595 

5*p 4-door Sedan 660 

5-p 2-door Town Sednn 

(trunk) 620 

5-p 4-door Cióse 

Coupled Sednn 
(trunk) 68 S 

.... Passenger Chnssls 405 

Los tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37,75; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $49,75; modelo en dos 
grupos con 7 tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $59,75. 

Nota: (Para automóviles 
Chevrolet, modelos Master y 
Master DeLuxe.) Al precio 
adicional de $65 se ofrece eje 
trasero doble. 


CHRYSLER 

Royal Six 

(116 ln.—2.95 ni. AA\ B.) 

2-p Coupe $715 

4- p Coupe (R.S.) 765 

5- p Brongham, 2-door 775 

5-p Tour. Brougbam. 

2-door 785 

5-p Sednn. 4-door 815 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 825 

4- p Conv. Coupe 910 

5- p Conv. Sedan 1245 

7-p Sedan (133 in. 

W. B.) 1045 

7-p Sedan Llmouslne 

(133 ln. W. B.) 1145 

Imperial 

(121 in_3.08 m. AV. B.) 

2-p Coupe $925 

4- p Coupe (R.S.) 965 

5- p Tour. Brongham 965 

5-p Tour. Sednn 995 

4- p Conv. Conpe 

(R. S.) 1005 

5- p Conv. Sedan 1395 

Cnsioni Imperial 
(140 fn.—3.56 m. AV. B.) 

7-p Sedan (trunk) $1895 

7-p Sednn Llmouslne 1995 

Afrílow 

(12S in.—3.26 m. AV. B.) 

5-p Coupe $1,475 

5-p 4-door Sednn - 1,475 


CORD 

(125 ln.—3.18 m. AA\ B.) 

5-p Westchester 

Sedan $2,195 

5-p Beverly Sednn 2,295 

4- p Conv. Coupe 2,345 

5- p Conv. Phaeton 2.395 

Snpcreliargcd 
(125 in.—3.1S m. AA\ B.) 

5-p Westchester 

Sednn $2,595 

5-p Beverly Sednn 2,095 

2-p Conv. Coupe 2,745 

5-p Conv. Phaeton 2.795 

Cnatom 

(132 ln.—3.35 m. A1 T . B.) 
5-p Beverly Sedan $2.695 

5-p Berline 2.795 

Cnstom Snpercharged 
(132 in.—3.35 m. AV. B.) 

5-p Beverly Sednn $3.095 

5-p Berline 3,295 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

DE SOTO 

Airstream Six 
(116 in_2.95 m. AV, 

2-p Business Coupe 

4- p Coupe (R.S.) 

5- p 2-door Brougbam 

5-p 2-door Tour. 

Broughnm 
5-p 4-door Sednn 

5-p 4-door Tour. Sedan 

4- p Conv. Coupe 

5- p Conv. Sedan 

7-p Sedan 


B.) 

$085 

735 

745 

755 

7S5 

05 


DODGE 


Six 


(112 in.—2.S5 ni. AA r . B.) 

2-p Coupe $525 

4- p Coupe (R.S.) 505 

5- p Sedan, 2-door 565 

5-p Sedan, 4-door 610 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 620 

DeLuxe Six 

(115 in.—2.93 m. AA\ B.) 

2-p Coupe $640 

4- p Coupe (R.S.) 095 

5- p Sedan, 2-door 705 

5-p Tour. Sednn, 

2-door 715 

5-d 4-door Sedan 745 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 755 

7-p Sedan 

5-p Conv. Sedan 

4- p Conv. Conpe 

D TESEN BERG 

( 1 4 2 Va in.-3.62 m. 

AV. B.) 

.... Chassla $8,600 

.... Snpercharged 10,000 

(153% in.—3.91 m. 

AV. B.) 

.... ChtBBls $8,500 

.... Snpercharged 10.000 

FORD 

60 H.P. V-8 

(112 in.—2.85 ni. AV. B.) 

2-p Coupe $480 

5- p Tudor Sednn 495 

5-p Tudor Tour. Sednn 520 

5-p Fordor Sednn 556 

5-p Fordor Tour. Sednn 580 

85 H.P. V-8 

(112 in.—2.85 m. AV. B.) 

2-p Coupe 5520 

5-p Tudor Sedan 535 

5-p Tudor Tour. Sednn 560 

5- p Fordor Sedan 

6- p Fordor Tour. Sedan 620 

5-p DeLuxe Tudor 

Sednn 580 

5-p DeLuxe Tudor Tour. 

Sednn 605 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 640 

5-p DeLuxe Fordor 

Tour. Sednn 665 
2-p DeLuxe Roadster 625 

5-p DeLuxe Phaeton 680 

2-4-p DeLuxe Coupe 565 

.... Club Coupe 625 

.... Club Cabrlolet 690 

.... Conv. Cabrlolet 625 

5-p Conv. Sednn 790 

Nota: los siguientes radiorre¬ 
ceptores se suministran como 
equipo n elección, a los precios 
adicionales correspondientes: ra¬ 
diorreceptor de 2 grupos pnra 
automóviles cerrados, $48; de 
2 grupos para automóviles abier¬ 
tos y transformables, $49.50. 

GiRAHAM 

Crusnder—“85” 

(111 ln.—2.82 m. AA\ B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

Trunk $025 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 595 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 095 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggage corap’t 605 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Cavalier—“95” 

(116 in.—2.94 ni. AA r . B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $775 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 745 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 805 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggnge comp’t 775 

3-p Business Coupe 725 

3-5-p Coupe (R.S.) 775 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 815 

Snpereharger——“116” 
(116 in.—2.94 m. AA r . B.) 


5-p 

2-door Tour. Sedan, 



trunk $896 

5-p 

2-door Tour. Sednn, 



luggage cornp’t 

866 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 



trunk 

026 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 



luggage cotnp’t 

805 

3-p 

Bnsiness Coupe 

866 

3-5-p 

Coupe (R.S.) 

895 

3-5-p 

Conv. Coupe (R.S.) 

925 


CnNtom 

S n per clin rger—“120” 
(110 to 120 ln.— 

2.94 to 3.04 m. AV. B.) 

5-p 4-door Tour. 

Sednn, trunk $102$ 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 995 
3-p Business Coupe 945 

3-5-p Coupe (R.S.) 975 

3-5-p Conv. Coupe 

(R.S.l 1.005 


HUDSON 

Cnstom Six 
(122 in.-3.10 ni. AV 

3-p Bus. Coupe 

3- p Coupe 

4- p Victoria Coupe 

6-p Brougham 

6-p Tour. Brougham 

6-p Sedan 

6-p Tour. Sedan 

3-p Conv. Coupe 

6-p Conv. Brougham 

Delnxc Eight 
(122 in.-3.10 m. AA r . 

3- p Coupe 

4- p Victoria Coupe 

6-p Broughnm 

6-p Tour. Brougham 

6-p Sedan 

6-p Tour. Sedan 

3-p Conv. Coupe 

6-p Conv. Brougham 

Custoin Eight 
(122 in.—3.10 m. AA r . 

3- p Coupe 

4- p Victoria Coupe 

6-p Broughnm 

6-p Tour. Brougham 

6-p Sedan 

6-p Tour. Sedan 

3-p Conv. Coupe 

6-p Conv. Brougham 

Delnxc Elglit 

(129 in.-3.28 m. AV. 

6-p Sedan 

6-p Tour. Sedan 

Cnstom Eight 
(129 in.—3.28 m. AV. 
6-p Sedan 

6-p Tour. Sedan 

HÜPMOBILE 

Series “G” 618 
(118 in.—3.00 m. AV. 
Speclal 

6-p 2-door Sedan 

6-p 2-door Touring 
Sedan 

6-p 4-door Sedan 

6-p 4-door Touring 

Sedan 

3-p Conpe 

3-p Coupe (R. S.) 

Cnstom 
6-p 2-door Sedan 

6-p 2-door Touring 

Sedan 

6-p 4-door Sedan 

6-p 4-door Touring 

Sedan 

3-p Coupe 

5- p Coupe (R. S.) 


B.) 

$695 

720 

765 

740 

765 

790 

815 

820 

900 


B.) 

$770 

820 

800 

825 

840 

865 

885 

9G5 

B.) 

$885 

905 

895 

920 

940 

965 

980 

1,000 

B.) 

$865 

800 

B.) 

$965 

900 


B.) 

$815 

850 

855 

890 

795 

840 

$890 

925 

930 

965 

876 

915 


Abreviaciones: W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero 
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Precios de lisia al detalle con entn*¿a en la fábrica 1 

srSs ¿¡S£¿& w-rií: sarj: n “ s¡& * 

ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAB. CARROCERIA PRECIO 

Serie» «N” 621 

(121 ln-3.07 m. \V. B.) 

Special 


o-p 

2-door Sedan 

$990 

í 3-p 

Coupe 

$855 

6-p 

2-door Touring 


5-p 

Coupe (R.S.) 

895 

6-p 

Sedan 

1081 

i 5-p 

Cabriolet 

900 

4-door Sedan 

1035 

6-p 

Victoria (trunk) 

895 

6-p 

5-p 

4-door Touring 
Serian 

Coupe (R. S.) 

1075 

103E 

G-p 

Sedan (trunk) 

945 


Cantora 

#-D 2-door Sedan $1095 

6-P 2-door Touring 

Sedan HM 

J-P 4-door Sedan 1135 

6-p 4-door Touring 

Sedan 1173 

5-p Coupe (R. S.) 1135 


LINCOLN ZEPHYR 


(122 ln.-3.10 ni. W. B.) 

5-p 

Coupe Sednn 

$1,170 

5-p 

4-door Sedan 

1.190 

3-p 

Coupe 

3,090 

5-p 

Town Llmousine 

1,350 


LINCOLN 

V-12 

(136 In.—3.45 m. W. B.) 

B-p Sedan. 2 

window $4.400 

0-p Sedan. 3 window 4,400 

5-p Brunn Conv. 

- r vl ^orUi 5,500 

Le Barón Conv. 

- r R « St ' (n S *> 4 000 

¿‘ p Barón Coupe 4.900 

o-p Wlllougbby Coupe 5.500 

ChaHBÍ8 2,700 


(145 in. 


5-p 


5-p 


V-12 

•3.68 ni. W. B.) 

Sedan $4,700 

Llmousine 4,800 

Brunn CabHolet 
i non-collapsi- 
bIe > 0,600 
Brunn CabHolet 
(seml-collnpsi- 
ble) 6,700 

Brunn Tour. 

Cabriolet 6.900 

Brunn Brougham 6,700 
Le Barón Conv. 

Sedan (partl- 
_ tion) 5,600 

Le Boron Conv. 

Spdan 5,400 

Judkins Sedan- 

Limousine 5,000 

Judkins Berllne, 

t i wín í? w 5,600 

Judkins Berllne, 

3 wlndnw 5 700 

WJIloughby Limón- 
"toe 5,800 

Willoughby Panel 
Bronghnm 7,000 

Willoughby 
Touring 5,500 

Wllloughby Sport 
Sedan 6.800 

CbasRB 2.800 

Chassls (160 ln.) 3.000 


NASH 

“Nash 400” 

(117 in-2.08 m. W. B.) 

3-p Coupe $505 

5-p Coupe (R.S.) 650 

5-p Cabriolet 740 

0-P Victoria (trunk) 655 

o-P Sedan (trunk) 700 


AmbasNador Six 
(121 in.—3.08 m. W. B.) 

3-p Coupe $755 

5-p Coupe (R.S.) 795 

5- p CabHolet ¿no 

6- p Victoria ítrnnk) 795 

6-p Sedan (trunk) S48 


TAS. CARROCERIA PRECIO 

Ambassador Eigbt 
(125 In-3.18 ni. W. B.) 


OLDSMOBILE 

«Six” 

(117 In.—2.08 ni. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $740 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 7C5 

5-p 4-door Sedan 790 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 815 

2-p Bus. Coupe 685 

2-p Club Coupe (opera 

BeutB) 740 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 835 

. . .. Sedan Chassis 495 


«Eight” 

(124 in-3.15 m. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $840 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 865 

5-p 4-door Sedan 890 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 915 

2-p Bus. Coupe 785 

2-p Club Coupe (opera 

„ seats) 840 

2-p Conv. Coupe (R.8.) 935 

Sedan Chnssis 025 

Loa doa siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación. $49,50; mo¬ 
delo en doB grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica 
ción, $62,50. 


PACKARD 



«Six” 

(115 

in.-2.92 ni. W. 

5-p 

Touring Sedan 

5-p 

Sednn 

5-p 

Club Sednn 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2-p 

Business Coupe 

5;P 

Touring Coupe 

2-4-p 

Sport Coupe 

.... 

Chassis 


«120-C” 


$910 

895 

900 

910 

795 

800 

840 

575 


(120 in.—3.05m. W. B.) 

5-p Touring Sedan $1,000 

5-p Sedan 1,045 

5-p Club Sedan 1,050 

2-4-p Conv. Conpe 1,000 

2-p Business Coupe 915 

5-p Touring Coupe 1,010 

.-4-p Sport Coupe 990 

5-p Conv. Sedan 1,355 

Chnssis 725 


“120-C” De Lnxe 
(120 in-3.05m. W. B.) 

5-n Touring Sedan $1,270 

5-P Touring Coupe 1.220 

5-p Club Sedan 1.260 


«120-C” 

(138 in-3.50m. W. B.) 

Touring Sedan $1,690 
Touring 

Llmousine 1.840 

«Snper-Eiprht— 1 500” 
127 in-3.23m. W. B.) 

Chassis SI.800 

Touring Sedan 2.335 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
«Snper-Eiffht—1501” 
(134 in-3.39m. W. B.) 

• Chassis $1,880 

2-4-p Coupe 2,420 

5-p Coupe 2,510 

2-4-p Coupe Itoadster 2.OSO 

5-p Touring Sedan 2,535 

5-p Club Sedan 2.530 

- Formal Sedan 3,235 

5-p Victoria 3.150 

«Snper-Eigrht—1502” 
(130 in-3.53in. W. B.) 

.... Chassis $1.940 

7-p Touring 

Limousíne 2,840 

7-p Touring Sedan 2.705 

7-p Conv. Sedan 3,350 

7-p Business Sedan 2.580 

7-p Business 

Limousine 2.715 


«Super-Eigflit—Custom” 

... Cabriolet (134 in. 

W. B.) $4,850 

Town Car (139 ln. 

W. B.) 4.990 


«Twelve-1506” 


(132 

In.—3.36m. 


Obassis 

5-p 

Touring Sedan 


“Twelve-150 

(139 

in.—3.53m. 

.... 

Chassis 

2-4-p 

Coupe 

5-p 

Coupe 

2-4-p 

Conv. Coupe 

5-p 

Conv. Sedan 

5-p 

Club Sedan 


Formal Sedan 

5-p 

Victoria 


$2,450 

3.490 


$2,580 

3.420 

3.590 

3.450 

3.500 

3.600 

4,200 

4,490 


“Twelve-1508” 

(144 in.—3.66m. W. B.) 

Chassis $2,770 

Touring 

Llmousine 4,085 

7-p Touring Sedan 3,885 

5-p Conv. Sedan 4,650 


«Tvrelve—Castora” 

Cabriolet (139 in. 
m W. B.) $5.700 

Town Car (144 In. 

W. B.) 5.900 


PIERCE-ARROW 

«1601” 

(138 to 147 in.—3.51 to 
3.7 ni.) 

5-p Sedan $3.195 

5-p Club Sedan 3.295 

4-p Coupe (R. S.) 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 

5- p Club Berline 

7-p Sedan (144 in.) 

7-p Enclosed Drive 

Llmousine (14 
in.) 

.... Brunn Metropoli¬ 
tan Town 
Brougham (144 
« „ ln ) í 

9-p Commercial Sedan 

(147 ln.) 

5-p Conv. Sedan 

r (144 in.) 

5-p Club Berline 

5-p Formal Sednn 

.. . . Chassis C138 

ln.) - 

... Chassis (144 

in.) 


Abreviaciones: W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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PAS. CARROCERIA PRECIO 
«1602” 

(138 to 144 in_3.51 

to 3.06 m.) 

5-p Sedan r $3,095 

5-p Club Sedan 3.795 

4-p Coupe (R. S.) 3,695 

4- p Convertible Conpe 

(R. S.) 3.795 

5- p Club Berline 3.945 

7-p Sedan (144 in.) 4,000 

7-p Encl. Drive Ltm. 

(144 ln.) 4.150 

. . . . Rrnnn Metropolitan 

Town Brougham 
(144 in.) 5.795 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 4.600 

5-p Club Berline 3.945 

5-p Formal Sedan 3,945 

- Chassis (138 in.) 3.150 

Chassis (144 in.) 3.375 


PA8. CARROCERIA PRECIO 
Elgiit «37-28” 

(121% in.—3.09 m. 

W. B.) 

5-p 2-door Sedan $760 

5-p 2-door Tour. Sednn 

(trunk) 785 

5-p 4-door Sedan 805 

5-p 4-door Tour. Sednn 

(trunk) 830 

2-p Business Coupe 725 

4-p Sport Coupe 

(opera senta) 7Rn 

4- p Cabriolet (R.S.) 850 

5- p Conv. Phaeton 1095 

.... Sedan Chassis 525 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación. $49.95; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $61,95. 


«1603” 

ln.—3.7 m . \V. II.) 

Sedan . $4.795 

Encl. Drive LIm. 4.995 
E. D. Llmousine 6.500 
Cbaasls 4.100 


CHRYSLER-PLYMOUTH 

Business 
(112 in.—2.85 m. W.B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 550 

5-p 4-Door Sedan 595 

5-p 4-door Tour. Sedan 

4-p Conpe (R.8.) 


Deluxc 

(112 in-2.85 m. YV. B.) 

2-p Coupe $575 

4-p Coupe (R.S.) 025 

4- p Conv. Coupe 745 

5- p 2-door Sednn 840 

5-p 4-door Sedan 070 

5-p 2-door Tour. Sedan 050 
5-p 4-door Tour. Sedan 080 

7-p 4-door Sednn (132 

in. W. B.) 915 


PONT1AC 


3.195 


Six «37-26” 


3.295 

3.445 

(116% in.—2.96 

111 . 

3,500 


YV. B.) 


4- 

5-p 

2-door Sedan 

$095 

3.650 

5-p 

2-door Tour. Sedan 



(trunk) 

720 


5-p 

4-door Sedan 

745 

5,295 

5-p 

4-door Tour. Sedan 



(trunk) 

770 

3.400 

2-p 

Business Coupe 

050 

4,100 

4-p 

Sport Coupe (opera 

3.445 


seats) 

720 

3,445 

4-p 

Cabriolet (R.S.) 

810 

2,650 

5-p 

Conv. Phneton 

1055 

8-p 

Station Wagón 

850 

2.875 . 

... 

Sedan Chassis 

465 


STUDEBAKER 

Dictntop Six 
(116 In.—2.95 m. \V. B.> 

3-p Business Coupe $605 

3-p Custom Cóupe 715 

5- p Custom Coupe 

(R.S.) 740 

6- p st Regís Custom 

Sednn 745 

6-p St. Regis CruiHing 

Sedan 765 

6-p Cuatorn Sednn 775 

6-p Crulsing Sednn 795 

.... ChaRsis 525 

President Eljght 
(125 in-3.18 m. W. B.> 


3-p 

Custom Coupe 

$965 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

995 

6-p 

St. Regia Custom 



Sedan 

1,015 

6-p 

St. Regís Crulsing 


Sednn 

1,035 

6-p 

Custom Sedan 

1,045 

6-p 

Crulsing Sednn 

1.065 

.... 

Chassis 

745 

terhaplane 

Delitxe 


(117 In.—2.98 m. W 

. B. > 

3-p 

Bus. Coupe 

$505 

3-p 

Coupe 

005 

4-p 

Victoria Coupe 

650 

6-p 

Brougham 

625 

6-p 

Tour. Brougham 

645 

6-p 

Serian 

075 

6-p 

Tour. Sedan 

695 

3-p 

Conv. Coupe 

725 

6-p 

Conv. Brougham 

Snper 

800 

(117 in-2.98 m. YV. 

B.> 

3-p 

Coupe 

$660 

4-p 

Victorin Coupe 

700 

6-p 

Brougham 

680 

6-p 

Tour. Brougham 

700 

6-p 

Sedan 

725 

6-p 

Tour. Sedan 

745 

3-p 

Conv. Coupe 

770 

6-p 

Conv. Brougham 

845 

WILLYS-OVERLAND-4 

«37” 

(IOO in-2.54 m. W. 

B.) 

2-p 

Standard Coupe 

$476 

.... 

DeLtixe Coupe 

529 

4-p 

Standard Sedan 

538 

* • 

DeLuxe Sedan 

589 


El Automóvil Americano 









































































































EL ALBA DE UN NUEVO DÍA EN EL 


transporte de alta velocidad y gran kilometraje! 


Nuevos Modelos Diamond T 

con Potencia Diesel 

de 6 cilindros! 

Modelo D 20; capacidad bruta 13,000 
libras; aforación nominal iy 2 -3 tone¬ 
ladas. Motor Diesel de Seis-cilindros, 
77 caballos de fuerza, 26o" cúbicas 
de cilindrada. 

• • 

^ Modelo D 30; capacidad bruta 17,000 
libras; aforacion nominal 2V£-4 tone¬ 
ladas. Motor Diesel de Seis-cilindros, 
86 caballos de fuerza, 298" cúbicas 
de cilindrada. 

• • 

Otros Modelos Diamond T, con 
motor a gasolina, en una esca¬ 
la completa desde y 4 a 10 
toneladas de capacidad. 


TA economía diesel es aritmética sencilla. El motor diesel usa mucho 
-L/ menos combustible, el combustible diesel cuesta menos que la gasolina. 
Otros motores diesel más viejos han sido demasiados grandes y pesados. 
No eran apropiados para el trabajo donde la economía se cuenta más — 
gran velocidad, y trasporte de gran kilometraje. 

Diamond T ahora ofrece dos nuevos camiones — un modelo H/ 2 a 3 tone¬ 
ladas y otro de 2y 2 a 4 toneladas — con motores diesel de 6-cilindros que 
no son mayores que el promedio del motor de gasolina de camión, y actual- 
mente son más sencillos en diseño. 

Además, estos nuevos modelos Diamond T Diesel tienen el famoso aho¬ 
rrador de combustible Diamond T, el eje de dos velocidades —como un 
factor de economía adicional de probado valor. Sobre el trasporte a dis¬ 
tancias, ahorro en combustible oscila entre dos y tres cuartas partes — y los 
gastos de Operación se reducen de acuerdo. 

Escriban o cablegrafíen por detalles completos. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 
429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U.S.A. 

Cable: DIMON—CHICAGO 
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MARCA T 
MODELO 


: Precios de lisia,entrega en la fabrica 


GENERAL 


Pesos 

(libras) 
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N 
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•5 = 


Vía 

(pulga.) 


MOTOR 
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TRANS¬ 

MISION 


EJE TRASERO 


3 

m 

2 


Chevrolet.BG-185 

Chevrolet. BG-183 

Chevrolet.ÍD)BD-183 

Chevrolet.BG-183-FF 

Chevrolet.(D)BD-183-FF 

Clydesdale.34D 

Clydesdale.40D 

Clydesdale.44D 

Clydesdale.70D 

Clydesdale.74D 

Clydesdale.75D 

Clydesdale.80D 

Clydesdale.90D 

Clydesdale.105D 

Clydesdale.125D 

Cendor.A4 

Condor.§C4 

Condor.$D4 

Condor.§G4 

Condor.§J4 

Condor.§K4 


Dodge.MF-38 

Dodge.MF-39 

Fargo.FED 4-59 

Fergo.FED 4-82 


Ford.131 

Ford.157 

Ford.Transit 

Ford.185 


Gramm.. 


.. 15D 


Gramm. 

. 25D 

1150* 

Gramm. 

.30D 

11500 

Gramm. 

.$40D 

13000 

Gramm. 


15000 

Gramm. 

.T75D 

ISOOO 

Gramm. 


20000 

International.... 

.C35B 

10500 

Mack. 

.EJ 


Mack. 



Mack. 


13500 

Mack. 


13500 

Mack. 


13500 

Mack. 


13500 

Mack. 

. bg 

13600 

Mack. 

BC 

18350 

Reo. 


13500 

Reo. 


14500 

Reo. 


10500 

Reo. 


13500 

Reo. 


14500 

Reo. 


17000 

Studebpkcr. 

.J15B 


Studebaker. 

.... J20MB 


Studebaker. 




White.706 14000 

White.706 M 15000 

White.54 21000 

White.54A 2300G 

White.65A 18000 

Willys.$$915D 9500 

Willys.Í1925D 11500 

Willys.Í$930D 11500 

W'ly*.t í 1940D 13000 

Willys. $*t955D 15000 

Willys.UI975D ISOOO 

Willys.$$$985D 20000 

I®!! cw .715 12310 

.716 14565 

Y®How. 722 15600 

.728 19432 

I® .731 20885 

¡® ®".845 23705 

¡® ®".718 23S30 

Y ®ll®w.843 25910 


12700 

14400 

15500 

14400 

15500 

12000 

13000 

14000 

16000 

17000 

18000 

21000 

23800 

24500 

26000 

9500 

11500 

13000 

15000 

18000 

20000 

11500 

11500 

11500 

11500 


$690 

8S5 

2330 


12500 

12500 

14S0O 

12500 


2560 

2800 

3565 

3870 

4025 

4145 

5335 

5640 

6630 

8450 

675 

735 

S55 

1285 

1655 

1850 

660 

675 

675 

690 


740 
765 
1700 
729.50 

615 

645 

675 

795 

1255 

1655 

1855 

900 

1750 

2095 

1275 

1485 

1550 

1795 

3750 

6500 

1155 

1555 

795 

1350 

1735 

2095 

825 

1195 

.1635 

2200 

2800 

7500 

8000 

5750 

615 

645 

675 

795 

1255 

1655 

1855 

•4500 

•5700 

7200 

9200 

10200 

*12250 

*13500 

•13500 


••3910 

••4355 

••5400 

••4065 

••5110 

3900 

4640 

4850 

4S75 

5100 

5400 

7100 

8250 

9100 

10500 

3100 

3400 

3750 

4850 

5450 

5S50 


$8650 185 
$0900 
$9770 


$10190 

10060 

3000 

3500 

3500 

3500 

4000 

4000 

5000 

6500 

6500 

7500 


1834 

1834 


3525 

3002 

4775 

4000 

3100 

3300 

3400 

3750 

4S50 

5450 

5S50 

3835 


4250 

5000 

4500 

5350 

6000 

9200 

4100 

4350 

3535 

4330 

4750 

6850 

3682 

4407 

5247 

4640 

5S00 

10600 

11385 

9100 

3100 

3300 

3400 

3750 

4850 

5450 

5850 


3500 

3500 


3500 

3500 


2850 

3000 


4000 

4800 


4283 

5091 

6734 

7904 

7528 


183 

183; 

170 

170 

180 

180 

190 

190 

210 

220 

230 

260 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

159 

1S2 

159 

182 

131 

157 

141 

185 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

175 

212 

212 

1664 

166 
1004 
166 
1«3 
202 

mn 

1664 

1664 

166 

166 

1S8 

187 

187 

187 

170 

170 

240 

250 

212 

165 

165 

165 

165 

165 

165 


165 

155M 

179 

179 

1S4 

214% 

225 

213 

255 


59* 

614 

62 

684 

68 

624 

624 

624 

62*4 

694 

«94 

75 

75 

75 

804 

594 

60 

60 

64 

64 

684 

574 

574 

574 

574 


57 

57 

744 

57 

594 

594 

60 

60 

64 

64 

6S4 

60 

68 

68 

59$ 

694 

5911 

694 

66 

714 

59tf 
59 i* 
591* 
69V 
694 
691* 


594 


62* 

744 

75* 

754 

75* 

594 

594 

60 

60 

64 

64 

684 

694 

684 

684 

804 

804 

804 

834 

804 


75* 

75* 

75* 

75* 

75* 


65 

694 

694 

694 

694 

70 

70 

724 

60 

614 

62 

654 

694 

694 

61* 

61* 


Own. 

Own. 

Her Diesel 

Own. 

Her Diesel 

Bud Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Iler Diesel 
Bud Diesel 
Bud Diesel 
Bud Diesel 
Her Diesel 


61* 

61* 

65 

65 


65 

65 

60 

614 

614 

62 

654 

694 

694 

63 

654 

694 

654 

654 

654 

654 

66 
81 

654 

66*f 

654 

654 

m 

70* 

60* 

654 

694 


644 

644 

69* 

694 

71* 

60 

614 

614 

62 

654 

694 

694 

674 

674 

674 

734 

8" 

72JÍ 


Her... 
Her... 
Her... 
Her... 
Her... 
Her... 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 


6-34*34 
‘ 34x34 
6-34x44 
6-34x34 
6-34x44 

4-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x54 
6-44x5 4 

6-44x54 


NEUMATICOS 

19 


| 


5 

2 

c 

J3 

i 

1 

8 


DIMENSIONES 

(pul**.) 


5 

32 

■I 

2 £ 
_ o 


a • 

C 


Totales 


Her... 
Her. 
Her... 
Her... 
Her... 
Her... 
Her... 


Own. 


Own EJ... 
Own BG.. 
MR268.. . 
MR268. 
MR309. 
MR309. 
Own... 
Own... 


Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Buda. 


Own. 
Her . 
Her . 


6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x44 

6-1x44 

0-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

8-3*x34 

5- 3*x34 
8-3*x34 
8-3*x34 

6- 34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-3 5 ,x44 
6-34x44 
6-4x44 
6-4x44 

6-3*x4 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

5- 34x5 

6- 34x5 
6-34x5 
6-44x54 

6-34x5 
6-34x5 

ÍW* 

6-34x5 
6-44x44 

6-34x44 
‘ 34x44 
6-4x44 


Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 

Her... 
Her... 
Her... 
Her... 
Her... 
Her... 
Her... 

Own.. 
Own.. 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


6-3Hx44 

6-34x44 

6-44x54 

6-44x54 

6-4*x54 

6-34x44 


6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-3*x44 

6-34x5 

6-44x5 

6-44x5 

6-44x5 

6-44x54 

6-44x54 

6-5x6 


78-3200 

78-3200 

77- 2600 

78- 320C 

77- 2600 

55-2200 

75-2600 

75-2600 

75-2600 

83-2600 

83- 2600 
86-2600 
105-2200 
118-2200 
126-2200 

61-3100 

63-2800 

68-2800 

73-2SOO 

84- 2SOO 

84- 2800 

78- 3000 
78-3000 

7S-3000 

78-3000 

85- 3800 
85-3800 
85-3800 
85-3800 

61-3100 

61-3100 

63-2800 

68-2800 

73-2SOO 

84-2800 

84-2800 

78-3400 


86-3000 

90-3000 

85-3000 

85-3000 

8S-3000 

88-3000 

90-3000 

118-2400 

83-2800 

88-2800 

70-2800 

83- 2S00 
88-2800 

105-2600 

85- 3200 
79-2800 

86- 2600 

92-2800 
94-2800 
130-2306 
130-2300 
IOS—2400 

61-3100 

61-3100 

63-2800 

6S-2800 

73-2800 

84- 2800 
84-2800 

88-2800 

98-2SO0 

116-2500 

129-2500 

129-2500 

100-2100 

160-2100 

186-2100 


ABREVIACIONES! 

•—Construcción compuesta de 
carrocería j bastidor 
B—Bnlón 

B «fe B—Borc & Beck 
Cl—Clark 
D—De doble arco 
(D)—Con Motor Dlésel 
DB—Balón doble 
*•—T<«8 peana del chasis In¬ 
cluyen: BG, cubretnblero 


21 

6 Own 

. Own. 

. Own... 

. 8 .. 

F 6.1 

7 D. 

. O. 

. B 6 . 0 C /20 

21 

6 Own 

. Own. 

. Own... 

. S.. 

F 6.1 

7 D. 

. O. 

. B 6 . 00/20 

26 

CBL. 

. Cía.. 

. Own... 

. S.. 

F 5.4 

3 D. 

. O. 

. B 6 . 00/20 

21 

6 Own 

. Own. 

. Own... 

. S.. 

F 6.1 

7 D. 

O. 

. B 6 . 00/20 

26 

0 BL. 

. Cia.. 

. Own... 

. S.. 

F 5.4 

3 D. 

. O. 

. B6.00/20 

19 

6 B&B 

War. 

. Tim... 

. s.. 

F 5.4 

3 D.. 

. U. 

B7.00/20 

261 

0 BL. 

BL.. 

. Tim... 

. s.. 

F 5.6 

6 D.. 

. u. 

B7^020 

26! 

0 BL. 

. BL.. 

. Tim... 

. s.. 

F 5.6 

6 D.. 

. u. 

B 7.50/20 

261 

0 Lipe 

. Cía.. 

. Tim. .. 

. s.. 

F 5.0< 

6 D . 

u. 

B7.50/20 

28! 

8 BL. 

, BL. . 

. Tim... 

. s.. 

F. 6 . 

D. 

. u. 

B8.25/20 

28! 

3 Lipe 

, Cía.. 

. Tim... 

s 

F 6 . 

D . 

u. 

. B8.25/20 

27; 

5 Lipe. 

Cía.. 

. Tim_ 

; s:: 

F 5 61 

SD.. 

u. 

. B9.00 20 

41! 

5 Lipe. 

Cía.; 

. Tim 

. 8.. 

F 6.2 

D. 

. u. 

. B9.75/20 

46! 

8 Lipe, 

Fu... 

. Tim... 

. S.. 

F 6.2 

D . 

. u. 

B10.50 20 

47* 

1 Lipe. 

Fu... 

. Tim_ 

, S.. 

F. 6.4 

D. 

. u. 

B10.50,22 

20! 

3 B&B 

War. 

. Cl. 

. RS 

F 5.6! 

2ST. 

. u. 

B6.00 20 ] 

22í 

3 B&B 

War.. 

. Cl. 

RS 

F 5.6( 

J 8T. 

O 

B6.00 20 1 

26í 

1 B&B 

War. . 

Tim 

RS 

F 6.2 

ST. 

O 

B0.00 20 J 

285 

l B&B 

Cl... 

Tim.... 

RS 

F 5.M 

J ST. 

O. 

B 6.50; 20 1 

32Í 

) B&B 

Cl... 

Tim.... 

RS 

F 6.K 

1 ST. 

O 

B7.00 20 ] 

32C 

) B&B 

Cl.... 

Tim_ 

RS 

F. 6.Sí 

1 ST. 

0 

B7.50;20 ] 

22í 

1 B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F 5.6£ 

i D . 

u.. 

B7.00/20 1 

22 S 

i B&B. 

Own.. 

Own.... 

R. i 

F. 5.6í 

i D.. 

u.. 

B7.50/20 J 

22£ 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 1 

F 5.6t 

¡ D.. 

u.. 

B 7.00/20 1 

228 

¡ B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 1 

F 5.6£ 

D... 

u.. 

B7.50/20 ] 

221 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 1 

P 5.14 

ST. 

O.. 

B6.00/20 I 

221 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 1 

F 5.14 

ST. 

O. 

B6.00 20 I 

221 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 1 

F 6.67 


O.. 

B9.00/1S i 

221 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 1 

F 6.67 

ST.‘ 

O.. 

B7.00/20 I 

205 

B&B 

War.. 

Cl. 

R81 

F 5.62 

ST.. 

u 

B6.00/20 I 

205 

B&B. 

War . 

Cl. 

RS I 

^ 6.3 

ST.. 

O. 

B6.00/20 I 

228 

B&B 

War. . 

Cl. 

RS 1 

?. 5.66 

ST.. 

O 

B6.00 20 I 

263 

B&B. 

War.. 

Tim.... 

RS 1 

? 6.2 

31.. 

0 

B6.00 20 I 

282 

B&B 

Cl... 

Tim.... 

RS 1 

? 5.83 

ST. 

O 

B6.50 20 I 

320 

B&B 

Cl.... 

Tim.... 

R? I 

5* 6.13 

SI.. 

O.. 

B7.00 20 I 

320 

B&B 

Cl.... 

1 im.... 

RS 1 

í 1 6.83 

ST. 

O 

B7.50.20 1 

223 

Own. 

Own.. 

Own.... 

S.. I 

’ 5.62 

D.. 

u.. 

P30x5 F 

288 

B&B 

Ful... 

Tim.... 

s.. r 

' 5.83 

3T.. 

O.. 

B6.50/20 L 

310 

Own. 

Ful... 

Tim... 

3.. F 

’ 6.1C 

ST.. 

O. 

B7.00/20 í 

268 

B&B. 

MR2B 

MR135.. 

R.. F 

\ 6.6 

D.. 

u. 

B 6.50/20 E 

868 

B&B 

MR2B 

MR135. 

R. F 

1 6.6 

D. 

u. 

B7.00/20 í 

309 

B&B 

MR2B 

MR135.. 

R.. F 

’ 6.6 

D.. 

LL. 

B7.00 r 20 C 

809 

B&B 

MR2B 

MR135.. 

R. F 

‘ 6.6 

D. 

u.. 

B7.50.20 C 

310 

Own. 

Own 

Own... 

S.. P 

t l.9f 

ST 

O.. 

B 7.50/20 C 

46S 

Own. 

Own.. 

Own... 

S.. E 

i 5.43 

K... 

u.. 

P34x7 E 

26S 

B&B 

Own. 

Own..,. 

S.. F 

\ 5.2S 

D... 

u.. 

B6.50 20 E 

309 

Lo. .. 

Own.. 

Own... 

S.. F 

'. 5.2Í 

D... 

u. 

B7.00 20 D 

209 

B&B 

Own.. 

Own.... 

S.. F 

5.28 

D... 

u.. 

B6.00/20 D 

268 

B&B 

Own.. 

Own.... 

S.. F 

5.28 

D,, 

u.. 

B7.00 20 D 

309 

Lo.., 

Own.. 

Own.... 

S.. F 

5.28 

D 

u. 

B7.50 20 D 

128 

Long. 

Own.. 

Own.... 

S.. F 

. 5.57 

D 

u. 

B8.25/20 D 

21S 

Lo .. 

War. . 

Cl. 

S.. F 

5.57 

D... 

ü. 

B6.00/20 P! 

263 

B&B. 

War.. 

Tim.... 

S.. F 

6.8 

D... 

u. 

i6.50/20 D 

320 

Lipe. 

Cl.... 

Tim.... 

S.. F 

6.S3 

D.. 

u. 

B7.00/20 D 

303 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R. F 

5.88 

D.. 

u. 

B 7.00; 20 D 

I1S 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R. F 


O.. 

u. 

B7.50 20 D 

)S0 

Own. 

Own.. 

Own..., 

R. F 

1.56 

D. 

u 

B9.00/20 D 

>80 ' 

Own. 

Own.. 

Own... 

R. F 

5.11 

D.. 

u. 1 

B9.75/20 D 

134 i 

Own. < 

Own.. 

Own. 

R. F 

5.11 

D. 

u. ] 

B9.00/20 D 

305 

B&B ’ 

War.. < 

01.1 

RS F 

5.62 

81. 1 

ü . ] 

B6.00/20 Bl 

!05 1 

B&B. ! 

War. . l 

01.] 

RS F 

6.3 ; 

ST.. 1 

1>. : 

136.00/20 B< 

!2S 1 

B&B 1 

War. . 1 

01 . ] 

RS F. 

5.66! 

ST.. 1 

0. : 

B6.00^20 B( 

!63 1 

B&B ' 

War.. ' 

I im.... ] 

RS F. 

6.2 ! 

31.. l 

0. 1 

30.00-20 B( 

¡S2 I 

B&B ( 

31.... r 

rim.... ] 

RS F 

5.83! 

ST., 1 

0 1 

36.50/20 DJ 

¡20 1 

B&B ( 

31.... r 

lim.... 1 

RS F 

6.13 : 

ST.. ( 

0.. i 

37.00/20 DJ 

¡20 1 

B&B. ( 

31.... ^ 

r¡m.... 1 

RS F. 

6.83! 

31.. ( 

0 I 

37.50/20 DI 

¡58 1 

¡,o... ( 

)wn.. 1 

rim .... i 

3.. F. 

6.45 i 

3T.. 1 

J.. I 

38.25/20 DI 

31 1 

L«o... £ 

fp- - - 2 

Pira.... £ 

3. . F 

5.57 £ 

31., 1 

J.. I 

3S.25/20 DI 

01 I 

.*>... £ 

»p..,. i 

rim .... £ 

3.. F. 

4 44 £ 

ÍT.. 1 

J.. I 

3S.25 20 DI 

51 I 

jO... S 

p.... 

rim ... . £ 

;.. F. 

5 .S6 £ 

5T.. 1 

í 

19.00/20 Di 

51 I 

jO ... S 

p *•*. 3 

rim.... £ 

1.. F. 

7.13 £ 

5T.. 1 

L. E 

19.75/20 DI 

16 I 

jo ... S 


rim.... S 

1.. F. 

4.91 I 

v... 1 

L. E 

19.75/22 DI 

16 I 

x)... S 

P... 1 

rim.... s 

!.. F. 

6.58 . 

... 1 

J.. E 

19.75; 24 DI 

07 I 

x>... S 

p.... 1 

'im.... S 

L. F. 

4 91 I 

C.. 1 

J.. E 

110.50/22 DE 


DB6.00/20 
DB6.00/20 
DB6.00/20 
DB 6.00/20 
DBG.00/20 

DB 7.00/20 
DB7.50 20 
DB7.50/20 
DB7.50 20 
DB8.25/20 


DB 10.5/20 
DB 10.5,22 


P32x6 


274b88& 

Ir 7 * . 


27 

27 

214 
22 
22 
22 
22J „ 
224 
234 
234 
24 

244 


¿0 

24 

24 

274 

24 


25H 


26H 

284 

27* 

284 

264 

25 

26* 

264 

254 

284 

28* 

27* 


264 

24 


2934 

2934 

307 

307 


242 

242 

242 

242 

242 

242 

254* 

237* 

254* 

•2S7* 

202.2 

227. 

296 

2S6.6 

242 

212 

242 

242 

242 

242 

242 

2514 

319 

319 


89* 


83 
85 

84 
84 
84 

91 

95 

95 

95 

95 

95 

954 


774 

774 

774 

774 

82.38 

52.38 
92 

S2.42 


269»/, 

3064 

2384 

23S4 

2384 

244* 

244* 

276H 


744 

854 

864 

96 

96 

96 

96 

824 

84 

734 
734 
734 
84 H 


¡2964 

75 

2964 

83 

2964 

83 

2844 

son 

266* 

82H 

365* 

88f| 

381 

914 

342 

934 

242 


242 


242 


242 


242 


242 


242 


2694 

834 

2894 

854 

2894 

854 

3354 

944 

3664 

95, 

294 

95 

326 

ll* 


plnno y extremo delnntero 
de himinn de acero: BG-183 
y BD-183, cubretablero, ex¬ 
tremo delnntero y otras pie¬ 
zas de lámina de acero; 
BG-183FF 7 BD-183FF, aln 
cubretnhiero ni extremo de¬ 
lnntero de lámina de acero. 
t —Los pesos indicados son 


para la carrocería, pasa¬ 
jeros y equipaje. 
t$—Se ofrecen también con 
bastidor de doble orco y 
distancia entre los ejes ha¬ 
sta de 236" a precio extra. 
F*—Completamente dotante 
Iler —Hercules 
K—Arco trasero 
Lo—Long 


O—Suspendido 
P—Alta presión 
R—Reducción sencilla 
R2—Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Splcer 
ST—Recto 

T—Tubo ce esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 


TIm—Timken 
U—Colgante 
Wnr—Warner 
Wan —Waukesha 
t—Con motor Diésel a precio- 
adicional. 

i —Con motor de petróleo Hes- 
selman. a precio adicional 















































































































































































































































































































ABURE VIACIO IVES 
-—Amplificador al vacío 
*•—A eleción 

—Prest-O-Llte y Deleo 

1— Sobrecargador 

í*—Sedán de 6 paa. 

♦—Antea le N.A.O.C. 
t —Sedán de 5 paa. 

It—Sedán de 7 paa. 

il—Amplificador de freno al ráelo 

2- P—De dos placas 

—Articulaciones unirersales in¬ 
teriores Weiss y exterlorea 
Rzeppa. 

AB—Cojinetes antifricción 
A-Ltte—Auto-Lite 
BAB—Borg & Beck 
GAD—Leva y doble espárrago 
CAL—Leva y palanca 
C A R—Leva y rodllo 
Ch—Oha ndler-G rovea 
CU—Climax 
Col—Columbio 
d—Dual 

D-R—Delco-Remy 

B-L—Detroit Lubrlcator 

Det—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

—Acción mecánica directa 
® X ”GS—Fr. ext. en árbol trans. 

F—Flotante Eje 
FP—Flotante 
Geni—G emmer 
Hyd—Hydráullco 
Hyp—Ulpoidal 

III— Illinois 

In-Pw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
fn-PAR—Interiores en la rueda 
delanteras y transeras 
lu-Rw—Interiores en las ruedas 

transeras 

—Suspensión plana Independiente 
ISFW—Suspensión independiente, 
en las ruedas delanteras 

Lav—La vine Gear Oo. 

Lyco—Ly cornlng 
M—Metal 
M ce—Mechantes 
M-D—Disco mdltlple 

IV— De agujas 
Wat—National 

—Cojinete de agujas 
G-D—Ovren Dyneto 
Own—Propio 
Pump—Bomba 
R—Caucho 

Ro—Diente de rodillo 
S—Helicoidal cónico 

Sn*r—Saglnaw 
Sal—Sallsbury 
S-P—De una placa 
Strom—Stromberg 
T-P—Thompson Products 
Tlie—Thermoid 
TIm—TImken 
W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WA2R—Tornillo sin fin y rodillo 

doble 

VVAS—Tornillo sin fin y sector 
—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

WAT—Tornillo sin fin y bloque 
Wil—Willard 


MODELO 
Y MARCA 


Auburn.654 

Auburn.852 

Auburn.. Supercharged 852 

Buick.37-40 

Buick.37.60 

Buick.37.8O 

Buick.37-90 

Cadillac.37-60 

Cadillac.37-65 

Cadillac.37-70 

Cadillac.37-75 

Cadillac.37-85 

Cadillac.37-90 

Chevrolet.GA 

Chevrolet.GB 


1 

0 Chrysler. . . 


1 

7 Chrysler. . . 


1 

S Chrysler. .. 


1 

9 Chrysler, . . 

.C-17 

2 

0 Cord. 

.812 

2 

1 Cord.Supercharged 812 

2 

2 Cord. 


2 

3 Cord. .Custom Superch. 812 

2 

4 De Soto... . 

.S-3 

21 

5 Dodge. 


21 

5 Dodge. 

.D-5 

2\ 

/ Duesenberg 

.SJ Std.8 

21 

> Duesenberg 

.SJ Std.8 

21 

) Duesenberg 

.J Std.8 

3( 

) Duesenberg. 

.J Std.8 

31 

1 Ford. 

. 7 A 

32 

1 Ford. 7g 

33 

i Graham. 85 

84 

Graham. 95 

35 

i Graham§... , 


36 

i Graham§_ 


37 

Hudson. 

73 

38 

Hudson. 

.74-5-6-7 

39 

Hupmobilc, . 

.618 

40 

Hupmobile. . 

.621-N 

41 

Laíayette (Na»h)*J_3610 

42 

La Salle . 

.37-50 

43 

Lincoln . 


44 

Lincoln . 

. V12-145 

45 

Lincoln . 

. V12-136 

46 

Nash** . 


47 

Nash** . 

Ambassador 6 

48 

Nash*f . 

Ambassador 8 1 

49 

Oldsmobile. . 

.F-37 1 

50 

Oldsmobile. . 

.L-37 1 

51 

Packard. 


52 

Packard . 

.120-C 1 

53 

Packard. 

. 1500-1-2 1 

54 

Packard . 


55 

Pierce-Arrow . 


50 

Pierce-Arrow . 

.1602 1 

57 

Pierce-Arrow . 

.1603 1 

58 1 

Plymouth. . . . 

.P-3 1 

59 1 

Plymoulh. . . . 


60 1 

Ponliac .... 

. 37-26 1 

01 1 

Pontiac .... 


52 2 

¡tudebaker. .. 

. Dictator Sis 1 

53 2 

¡tudebaker . .. 


54 1 

ierra plañe _ 

.70-71 1 

>5 1 

"erraplane. . . 


10 \ 

Villys . 



Distancia entre 

los 

ejes 



_BJS 

2 

*3 

£ 

0 

S 


120 

127 

127 

122 

126 

131 

138 

124 
131 

131 
138 
138 
154 

112 X 

112M 

121 

140 

116 

128 

125 
125 

132 


116 

112 

115 

142 4 
153H 
142H 
153M 

112 

112 

111 

116 
116 

116 & 120 | 
122 

122 ¿129 | 

118 
121 

113 

124 

122 
145 


3.04 

3.23 

3.23 

3.10 

3.20 

3.33 

3.50 

3.15 

3.33 

3.33 

3.50 

3.50 

3.91 

2.86 

i 2.86 

3.08 
| 3.55 
2.95 
3.25 

3.18 

3.18 

3.35 

3.35 

2.95 

2.85 

2.93 

3.62 

3.91 

3.62 

3.91 

2.85 

2.85 

2.83 

2.94 
2.94 

2.94A3.04 

3.10 

3.1 ¿3.28 

3.00 

3.07 

2.87 

3.15 

3.10 

3.68 

3.45 

2.97 
3.18 
3.18 

2.98 
3.15 

2.92 
3.05 


3.7 


2.85 

2.85 


2.98 

3.10 


2.95 

3.18 


2.98 

2.98 


2.54 


¿i 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


J 

i 


• 5 < 

!s 


Cilindrada 


6.00/16 3279 1490 

6.50/16 3580 1627 

7.00/16 3729 | 1695 

6.50/16 3510 I 1594 
7.00/15 3750 1703 

7.00/16 J*4159lri88S 
7.50/16 1*446911*2029 

7.00/16 3845 1746 

7.50/16 4385 1991 

7.50/16 4420 2007 

7.50/16 4745 2154 

7.50/16 5050 2293 

7.50/17 


6.00/16 2845 1292 
6.00/16 2935 1332 


6.50/16 

7.50/16 

6.00/16 

7.50/16 


6.50/16 3715 
6.50/16 3765 
6.60/16 3900 

6.50/16 3950 | 

6.00/16 


5.50/16 
6.00/16 2912 I 

7.50/17 4550 
7.50/17 4625 

7.50/17 4550 
7.50/17 4625 

5.50/16 2513 

6.00/16 2728 | 

5.25/16 2695 
6.00/16 2960 
6.25/16 3125 
6.50/16 3200 


1685 

1708 

1769 

1792 


Lyc.. 

Lyc. 

Lyc.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own.. 

Owu. 

Own. 

Own 

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 

Lyc. 
Lyc.. 
Lyc.. 
Lyc.. 


, 3¿x 4»/Í 
8 3*x4^ 

8 I 3^x4 H 


77x120 

77x120 

77x120 


22.51 
30.01 I 280 
30.01 [ 280 


3.44 

4.59 

4.59 


1324 


2063.8 Own. 
2097.7 Own. 


8 3&x4H 78.5x104.8 30.63 
8 3iVx4ft 87.3x109.5 37.81 
8 3^x4ft 87.3x109.5 37.81 
8 3^x4^ 187.3x109.5 37.81 


248.0 [ 4.04 
320.2 5.25 
320.2 5.25 
320.2 | 5.25 


8 

8 

8 

8 

12 

16 


34x44 
3^x4^ 
3 Mx4K 
3Hx4 y 
3H*4 
3x4 


i.9x114.3 
¡.9x114.3 
[88.9x114.3 
88.9x114.3 
79.4x101,6 
76.2x101.6 


,3^ |88.9x95,2 | 
6 | 34*3*4 88.9x95.2 


39.20 
39.20 
39.20 
39.20 | 
46.90 
57.60 | 

29.4 

29.4 


8 34x44 

8 3Hx4 y 8 
61 » 


S2.5x104.8 33.80 I 

82.5x123.8 33.80 

85.7x108 27.34 

S2.5x123.8 33.80 


346.0 
340.0 
346.0 
346.0 
368.0 
452.0 | 

216.5 

216.5 

273.8 

323.5 
228.1 
323.5 I 


5.67 

5.07 

5.67 

5.67 

6.03 

7.41 

3 55 
3 55 

4.49 

5.30 

3.74 

5.30 


3Mx3 *4 
34x3*4 
34x3*4 
34x3*4 


89x95 

89x95 

89x95 

89x95 


39.20 | 
39.20 
39.20 
39.20 


288.6 4.73 
288.6 4.73 
288.6 4.73 
288.6 | 4.73 


Own.. 6 3^x4^ 85.7x108 27.34 228.1 3.74 


Own. 

Own. 


2063 

2097.7 

1142 

1240 

1225 

1345 

1420 

1454 


6.00/16 3035 1370 
6.25/16 3210 1456 


6.00/16 

6.50/16 


3000 

3535 


1364 

1607 


6.00/16 2950 1341 

7.00/16 | 3810 | 1730 

7.00/16 [ 3400 | 1545 
7.50/17 5S40Jf 2628 
7-50/17 5690 2390.4 

6.00/16 2970 1350 

6.25/16 3710 1686 

6.50/16 3820 1736 


0.50/16 

7.00/16 

6.50/16 

7.00/16 

7.50/16 

8.25/16 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.50/16 

6.00/16 

6.00/16 

6.50/16 

6.00/16 

6.50/10 

6.00/16 

6.00/16 


3310 

3510 

3340 

3370 

4610 

5455 

5565 
5810 | 
6015 

2770 

2S40 

3235 

3380 

3130 

3620 

2975 

3015 


1503 

1594 

1518 

1531 

2095 

2480 

2524 

2635 

2728 

1259 

1291 

1469 

1535 

1420 

1642 

1350 

1367 


5.50/16 2250 1021 


Owu. 

Own. 

Own. 
Own.. 

Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own,. 
Own.. 
Owu.. 

Own.. 
Owu.. 

Own.. 
Own.. 

Owu.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 


3Mx4K 
34x4 y 

3*4x4*A 
3*4x4% 
3*4x414 
3 *4x4% 


79,4x111.1 
|82.5x111.l| 

95x121 

95x121 

95x121 

95x121 


8 2.6x3.2 I 66x81.3 

8 | 3.06x3.75 77.7x95.2 


3x4 
3&x4 
3*4x4 

6 I 34x4*4 

6 | 3x5 
8 3x44 

6 34x44 
8 3&x44 

6 34x44 

8 34x44 

12 2*4x34 

12 34x44 
12 34x44 

6 34x44 
6 34x44 
8 34x44 

6 3^x4^ 

8 34x34 

0 3¿x44 
8 34x44 
8 3&x5 

12 3 i(x44 

8 34x5 

, 12 3^x4 

| 12 3^x4 

6 14x44 
6 34x44 

6 3^x4 

8 34x3*4 
6 34x44 

8 3M44 

6 3x5 

6 3x5 


76x101 

82x101 

82x101 

82x111 

|76.2x127 
|76.2x114.3| 

89x108 

81x121 

83x111 


23.44 

25.35 

45.00 

45.05 

45,00 

45.00 

21.63 

30.0 

21.60 | 
25.35 
25.35 
25.35 | 

21.60 


29.42 

32.51 


25.35 


201.3 

217.8 


3.30 

3.57 


420.0 
420.0 6.88 

420.0 6.88 

420.0 


136 

221 

169.6 

199.1 

199.1 
217.8 

212 

254 

245.3 

303.2 


I 2.23 
3.62 

2.78 

3.20 

3.26 

3.57 

I 3.48 
4.16 

4.02 

4.97 


85.7x114.3 36.45 


70x95 
83x114 
76x114 

85x111 
85x111 
79x108 

[87.3x104.8| 
82.5x98.4 

|87.3x108 
82x108 
81x127 
87x108 

89x127 

89x102 

89x102 

I79.4xlll.il 

79.4x111.1 

[87.3x101.G| 
5.5x95.2 

83x111.1| 
78x108 

[70.2x127 

76.2x127 


36.30 

46.80 

46.80 

27.34 

27.34 

31.25 

28.40 

33.80 | 

28.36 

33.80 
32.50 | 
56.70 I 

39.20 | 

58.80 

58.80 | 

23.44 
23.44 i 

28.30 

33.80 

25.40 | 
30.00 

21.00 

21.60 


217.76 3.57 

322.0 | 5.28 

267.3 | 4.37 
414.0 7.34 

414.0 6.26 

234.8 3.85 

234.8 4.27 

260.8 | 4.27 


229.7 | 
257.1 

237 

282 

320 

473 

385.0 | 
402.0 
462.0 | 

201.3 | 

201.3 

222.7 | 
248.9 

217.8 

250.4 

212 
212 


3.76 

4.21 

3.88 
4.62 
I 5.24 
7.75 

6.30 
7.57 

7.57 

3.30 
3.30 

3.65 

4.08 

3.57 
4.10 

I 3.48 
3.48 


Own. 


34x44 79.4x111.1 15.63 134.2 2.20 



El Automóvil Americano 























































































































íJíifimtóiHleL de (pakajeboí- 

—Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica- 


Sistema de 
Combustible 


Acumulador 


Embrague 


Universales 


Eje Trasero 


De Pie 


II 


Mecanismo 

de 

dirección 


$5-3500 

6.2 

Strom... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

ÜSL... 

115-3600 

6.5 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

150-4000 

6.5 

Strom... 

m 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

100-3200 

5.70 

Strom... 

i*d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

130-3400 

5.75 

Strom... 

IM 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

130-3400 

5.75 

Strom... 

l*d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

130-3400 

5.75 

Strom... 

lf 4 d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

135-3400 

6.25 

Strom... 

ltfd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

135-3400 

6.25 

Strom... 

13<¿d 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

135-3400 

6.25 

Strom... 

llid 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

135-3400 

6.25 

Strom... 

l'Ád 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

150-3600 

6.00 

D-L.... 

13*2 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

185-3800 

6.00 

D-L.... 

13*2 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

85-3200 

6.25 

Cárter... 

VA 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

85-3200 

6.25 

Cárter.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

105-3400 

5.77 

Strom... 

iy*d 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

123-3400 

6.00 

Strom... 

13*1 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

90-3600 

5.80 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

123-3400 

6.00 

Strom... 

iy*d 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

125-3500 

6.32 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

USL... 

170-4200 

6.32 

Strom... 

ltfd 

A-Litc.. 

A-Lito.. 

USL... 

125-3500 

6.32 

Stroin... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite . 

USL... 

170-4200 

6.32 

Strom... 

ltfd 

A-Lite.. 

A-Lite 

ÜSL... 

90-3600 

5.SO 

Cárter... 

VA 

A-Litc . 

A-Lite.. 

Wil.... 

78-3600 

6.07 

Cárter.. 


A-Lite. 

A-Litc. 

Wil.... 

S2-3600 

6.50 

Strom... 

VA 

A-Lite. 

A-Lite. 

Wil.... 

320-4000 

5.20 

Strom... 

1J*1 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

320-4200 

5.20 

Strom... 

l^d 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

265-4200 

5.20 

Strom... 

13*1 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

265-4200 

5.20 

Strom.. 

13*1 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

60-4200 

6.60 

Strom... 

.81 

Own... 

Own... 

Own... 

85-3800 

6.12 

Strom... 

.97 

Own... 

Own... 

Own... 

70-3500 

6.80 

Marvel.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

85-3800 

6.70 

Marvel 

Vi 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

106-4000 

6.70 

Marvel.. 

IMS 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

116-4000 

6.70 

Marvel.. 

m 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

122-4200 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Nat.... 

101-3600 

5.75 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

120-3500 

5.80 

Cárter... 

Id 

A-Lito.. 

A-Litc.. 

Wil.... 

S3-3200 

5.61 

Strom... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

125-3400 

6.25 

Strom... 

13*1 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

110-3900 

6.70 

Strom... 

Id 

Own... 

Own... 

Own... 

150-3400 

6.3S 

Strom... 

1* 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exido.. 

150-3400 

6.38 

Strom... 

1-& 

A-Litc.. 

A-Lito.. 

Exide.. 

90-3400 

5.61 

Strom... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

93-3400 

5.S0 

Strom.. 

m 

A-Litc.. 

A-Litc.. 

USL... 

102-3400 

5.25 

Strom... 

id 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

USL... 

95-3400 

6.00 

Cárter... 

VA 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

110-3600 

6.20 

Cárter... 

id 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

100-3600 

6.30 

Ch. 

lVí 

D-R... 


Wil.... 

120-3800 

6 50 


1(1 

A-Lite 


• •• 

135-3200 

o!so 

S!rom... 

l.V;i'd 

D-R... 


000 

175-3200 

6.40 

Strom 

13*1 

13*1 

D-R... 


000 

150-3400 

6.40 

Strom... 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

1S5-3400 

6.40 

Strom... 

13*1 

O-D. .. 

D-R... 

Wil.... 

185-3400 

6.40 

Strom... 

13*1 

O-D... 

D-R... 

Wil... 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

VA 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lito.. 

Wil.... 

85-3600 

6.20 

Cárter... 

VA 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

100-3800 

6.20 

Cárter... 

1* 

D-R... 

D-R... 

Deloo.. 

90-3400 

6.0-1 

Strom... 

VA 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Wil.... 

115-3600 

6.5-1 

Strom... 

Id 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

96-3900 

6.25 

Cárter... 

i A 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

id 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Nat.... 

48-3200 

5,75 

Tillotaon 


A-Lite.. 

A-Lite.. 

ÜSL... 


6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Moc.. 


Col... 

HF 

4.44 

In-Fw... 

6-105 

S-P... 

Loug.. 

Det... 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

Yx F 

4.08 

In-Fw... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det.,. 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

A F 

4.08 

In-Fw... 

6-100 

S-P 

Own. 

Own 


Spicer 

Hyp.. 

Own.. 

A? 

4 40 

In-Fw... 

6-120 

S-P .. 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

Hvpl. 

Own.. 

A F 

3.90 

In-Fw... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

S..... 

Own.. 

A F 

4.22 

In-Fw... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

s. 

Own.. 

A F 

4.62 

In-Fw... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee. . 

Hyp.. 

Own.. 

Yl f 

3.69 

In-Fw... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

Vi F 

4.30 

In-Fw... 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

H F 

4.30 

In-Fw... 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

YF 

4.30 

In-Fw... 

6-160 

S-P... 

Long., 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

YF 

4.60 

In-Fw... 

6-190 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

3. 

Own.. 

H F 

4.64 

In-Fw... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Hyp.. 

Own.. 

]AF 

4.22 

In-Fw... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Hyp.. 

Own.. 

HF 

3.72 

In-Fw... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

Yx F 

4.10 

In-Fw... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


N 

Dotrt. 

Hyp.. 

Own.. 


4.55 

In-Fw... 

6-105 

S-P... 

B&D.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

Y F 

4.10 

In-Fw... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


N 

Dotrt. 


Own.. 

YxF 

4.30 

In-Fw... 

6-108 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tubo 

4.70 

In-Fw... 

6—IOS 

S-P .. 

Long. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tubo 

4.70 

In-Fw... 

6-105 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

Yx F 

4.10 

In-Fw... 

6-90 

S-P. 

B&B 


N 

Detrt. 

Hvp.. 

Own.. 

Yx F 

3.91 

In-Fw... 

6-95 

S-P... 

B&B. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

Yx F 

4.10 

In-Fw... 

6-160 

2-P 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Col... 

Yx F 

Opt. 

In-Fw... 

6-160 

2-P 

Own.. 

Own.. 

M 

Own 


Col... 

YxF 

Opt. 

In-Fw... 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

YF 

Opt. 

In-Fw.,. 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

%F 

Opt. 

In-Fw... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Own., 

V\F 

4.45 

In-Fw... 

0-100 

S-P... 

Own.. 

Own., 

M 

Spicer. 


Own.. 

Yx F 

3.78 

In-Fw... 

6-90 

S-P... 

111.... 

W-G. 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer. 

HF 

4.55 

In-Fw... 

0-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer. 

YF 

4.45 

In-Fw... 

0-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer. 

Yi F 

4.27 

In-Fw... 

6-105 

S-P... 

JjQQg 

W-G 

N 

Detrt. 

s 


Yx F 

4.27 

In-Fw... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

S. 

Own.. 

YxF 

414 

In-Fw... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

s. 

Own.. 

HF 

4*4 

In-Fw... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 


Spicer. 


4.27 

In-Fw... 

6-119 

S-P... 


W-G.. 

N.B. 

Detrt. 



]¿F 

4.27 

In-Fw... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

Yx F 

4.1 

In-Fw... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Hyp.. 

Own.. 

MF 

3.92 

In-Fw... 

6-100 

S-P... 

Long., 

Own.. 

M 

Spieer. 


Own.. 

H F 

4.33 

In-Fw... 

6-147 

S-P. . 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw... 

6-100 

S-P . 

B&B. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

WF 

4.1 

In-Fw... 

6-100 

S-P. . 

B&B. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 


4.4 

In-Fw... 

6-116 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

Yx F 

4.1 

In-Fw... 

6-94 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

AF 

4.37 

In-Fw... 

6-110 

S-P... 

B&B 

Own. 

N 

Mee 

s 

Own.. 

A F 

4.37 

In-Fw... 

6-94 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

F 

4.36 

In-Fw... 

6-114 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 


4.09 

In-Fw... 

0-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

%F 

4.69 

In-Fw... 

6-144 

S-P... 

Long*. 

Own 



Hyp.. 

Own.. 

Yx F 

4.41 

In-Fw... 

6-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

MF 

4.58 

In-Fw... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

Y F 

4.58 

rn-Fw... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

Yi F 

4.58 

In-Fw., . 

0-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

YxF 

3.90 

In-Fw... 

0-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

Yx F 

4.10 

In-Fw... 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 


4.37 

In-Fw... 

0-107 

S-P. 

Own 

Own. 

N 

Mee 

s 

Own. 

$ F 

4.37 

In-Fw... 

6/8-105 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

R 

T-P.. 

Hyp.. 

Spicer. 

Yx F 

4.55 

In-Fw... 

6/8-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Hyp.. 

Spicer. 

YF 

4.55 

In-Fw... 

0-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

S. 

Own.. 

HF 

4*4 

In-Fw... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

S. 

Own.. 

YxF 

4*4 

In-Fw... 

6-95 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Detrt. 

S. 

Own.. 

Y F 

4.30 

In-Fw... 


Hyd... 
Hyd... 
Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 
Hvd... 
Hyd... 
Hvd... 
Hyd... 
Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 
Hyd... 
Hyd... 
Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 
Hyd... 
Hyd... 
Hyd... 

D-M... 

D-M... 

Hyd... 
Hyd... 
Hyd... 
Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

D-M... 

D-M§§. 

D-M§§. 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

D-M*.. 
D-M*.. 
D-M*.. 

Hvd... 

Hyd... 

Hvd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

D-M... 


In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-ltw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Rw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw. 

In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Fw.. 


Col... 

Col... 

Col... 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 
Own.. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 


Rosa. 

Rosa. 

Rosa. 


ISFW. 

ISFW 

ISFW 

ISFW 

ISFW. 

Own. 


Col.. 

Col.. 

Col. 

Col. 


Spicer. 

Spicer, 

Spjcer. 

Spicer. 

Own.. 
Own.. 

Spicer. 
Own.. 

Own.. 

ISFW. 

Own.. 
Tira... 
Tim... 

Own.. 
Own,. 
Own.. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 
Own.. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 
IPS... 

Own.. 
Own.. 

Own.. 


Gcm. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 

Getn 

Gcm 

Gem 

Gem. 


Rosa. 

Rosa. 

Rosa. 

Rosa. 


R088. 
Rosa. 
Rosa. 
Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 

Sog.. 

Gem. 

Own. 

Own. 

Gem. 

Gem. 

Gem. 


Own. 
Own. 
Own. 
Own. 

Roas. 

Roas 

Rasa. 

Gem. 

Gem. 


Rosa. 

Rosa. 


Gcm. 

Gcm, 


Gem 


C&R.. 

C&R.. 

C&R.. 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&S.. 
W&S . 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 
W&R. 
W&R. 
W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R, 

C&L.. 
C&L.. 
C&L.. 
C&L.. 

W&R. 

W&R. 

C&L.. 

C&L., 

C&D.. 

C&D.. 

Ro.... 

Ro.... 

C&L.. 

W&R. 

W&R. 

W&2R 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

C&L.. 
C&L.. 
C&L.. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

W&R. 

C&L.. 

C&L.. 

Ro.... 

Ro... 

W&S.. 


24 


27 


62 


l I 


Abril, 1937 








































































































































Ccunitmeá— 


Precios de lisia, entrega en la fabrica ■ 


n«a P i^^í^í ,0Strad0 i* e A precio de ,is . ta a * por *? en °r, en Ia fabr,ca » po F el chasia normal, Bin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
nos ad l IC I ,ona, • . E J cqu,po d « neumáticos e<* lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi- 

p s ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
I» mínimas en peso, desmultipbcacion y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 



IN 

FORMACK 

)N GENERAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 

MOTOR 



EJE 

TRASERO 

DIMENSIONES 
DE LA CAJA 

MUELLES 

MARCA 

Y 

MODELO 

Capacidad en 
toneladas 

«6 

i 

u 

"O 

:ia normal 
»s ejes 

.9 

<2 « 
n.S, 
=5 « 

n * 

*3 

0 

2-2 

JO 

*3 

<c 

M 

i 

« 

g 

m 

JO 

*S 

| 

E 

►» 0 
«ral 

2 ü s 

■5 

Compresión 

c 

:2 

u 

1 

2« 
« 2 
73 mO 

O — 

-2 

c 

'5 

0 

«9 

Ss 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 

.1 

►» 

o 

Desmul¬ 

tiplica» 

clones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

0 

.1 

.§2 
c X 

1 s 

■3 

■o 

« 

o 



.9 

y 

a» 

£ 

fl 

5 l 

11 

si 

J 3 

0 2 

-a 

2 

« 

CU 

S 

m 

& 

i 

• 

H 

3 

j 

S 

;• S 

E 2 
dí5 t 

2Q 3 

n 

E 

.1 

rs 

u 

S.S 

3 a 
-ü % 

§ 

1 

M 

B 

tí 

£ 

~s 

a 

tí 

En baja 


Anchura 

bastidor 

5 

c 

-9 

2 

Traseros 


Autocar.RM 

.RL 

.DF 

.NF 

.T 

Eng. und. scat. UD 

Brockway.78 

.87 

. 88 

.92 

.90X 


1H-2 
2 


•Chevrolet. 


.96 

...110 
..125X 
...130 
... 145 
. 150X4 
. 150X5 
.. 1GOX 
.. 170X 
.. 175X 
. 130rfi 
...GC 

..,,.SA 

.SC 

.(T) TG-117 

...(T) (D) TD-117 

.TG-117 

......(D) TD-117 

.TG-130 

.(D) TD-130 

.1G-155-L 

. . . .(D) TD-155-L 

.TG-155H 

....(D) TD-155H 
Clydesdale. (D) 24D 

.(D) 34D 

.(D) 40D 

.(D) 44D 

.(D) 70D 

.(D) 74D 

.(D) 75D 

.(D) 80D 

.(D) 90D 

.(D) 105 D 

.(D) 1251) 

Condor.. (H).ACW-l 

.(H).BCW- 

.(H).CCW-l 

.(H).FCW-l 

.(H).GCW 1 

.(H).CDW- 

.(II).CEW-l 

.A-l 

.B-l 

.C-l 

.D-l 

.E-l 

.F-l 

.G 

.H-l 

.J-l 

.K-l 

Day-Elder (4).76 

.8C 

.111 

.131 

.161 

.201 


2 - 2)6 

2 - 2)6 

m 

tm 

3-3)6 

3- 3)6 
3)6-4 
4 

4- 7)6 




m-2 

2 - 2)6 

2- 3 

2) 6-3 

3- 4 

3H-4H 

3H-5 

4- 5 

5- 7 

6 - 8 
10 

1K-2H 

2-3)6 

23^-4 

2- 3)6 

3- 4)6 

3) 6-5 
*-5H 

' 2 

2- 3 

m* 

3- 4 

3-4)6 

W 

u* 

2 

2)6 

3 

3)6 


Dodge 


Fargo 


....MF 1 
...MHJ 
.K-60V2 
. FE-1 ] 

. FE -2 r 


$1980 

2400 

4200 

5100 

5850 

3800 

895 

1240 

1290 

1560 

1470 

1740 

1900 

2075 

2245 

2385 

2680 

2710 

3295 

3640 

4290 

2525 

360 

500 

525 


730 

2240 

765 

2250 

770 

226)0 

980 

2400 

J965 

2005 

2195 

2750 

3220 

3305 

3500 

4220 

5045 

6140 

7935 

1565 

1635 

1850 

2100 

2525 

2955 

3175 

570 

050 

660 

775 

890 

1095 

1205 

1405 

1575 

1770 

1200 

1295 

1010 

2200 

2010 

3250 


104 

104 

164 

164 

182 

109 

138 

144 

150 

150 

150 

156 

156 
154 
164 
170 
176 
170 
153 
153 
153 
164 
112 

131$ 

157 
117} 
117J 
117» 
1174 

130 

130 

1554 

155J 

155} 

155} 

136 

136 

140 

140 

140 

140 

140 

145 

145 

145 

145 

136 

136 

130 

136 

136 

136 

136 

136 

130 

13G 

136 

136 

136 

136 

136 

130 

136 

135 

156 

150 

165 

165 

165 


182] 

182 

182 

218 

218 

145 

164 

176 

176 

1SS 

178 

176 

188 

188 

206 

206 

206 

200 

207 

207 

207 

206 


18500 

20000 

20500 

29500 

36000 

25000 


L 5-7 

4300 

165 

)*4 

510 

119 

^ 134-234 

640 

139} 

i 134-3 

680 

139 a 

l 134-3 

775 

139} 

i 134-3 

795 

139} 

i 2-334 

950 

151} 

1 2-4 

1175 

151} 

12-4 

1275 

151 a 

1 234-434 

1475 

151 

• 23^-5 

1575 

151} 

3-4 

2140 

189} 

4-534 

2540 

189} 

4-534 

2440 

1S9} 

5-634 

2760 

189} 

2-334 

2200 

151} 

234-4 

2750 

151} 

>4 

375 

116 

l 

465 

120 

134 

515 


134 

565 

126 ■ 

2 

845 

133 

3 

1695 

152 

34 

390 

116 

1 

4S0 

120 


112 

131 

157 

117 

1174 

117. 

117j 

130 

130 

155 

155¡ 

155 

155 

200 

200 

200 

200 

210 

210 

210 

210 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

22C 

108 

186 

186 

204 

201 

204 
234 
119 

163} 

103} 

175} 

175} 

176} 

175} 

175} 

175} 

175} 

225} 

225} 

225} 

225} 

175} 

175} 

116 

136 

159 

182 

177 

205 
116 
136 


4400 

7000 

7000 

13000 

139GO 

13600 

14200 

13500 

14300 

13500 

14300 

16650 

17350 

9500 

11000 

12500 

15000 

16000 

17000 

18000 

20000 

24000 

28000 

35000 

11500 

13000 

14000 

13000 

15000 

18000 

20000 

9500 

11500 

11500 

13000 

14C00 

150C0 

150C0 

170C0 

18CC0 

20000 

10000 

11200 

13400 

16300 

19500 

25300 

33500 


1200C 

125CC 

13000 

120C0 

14CC0 

1CCOO 

1C0C0 

170C0 

175C0 

17500 

21000 

21000 

24000 

HOCO 

17500 

4000 

5800 

9500 

11500 

13500 

20000 

4000 

5800 


07151 
6895 
8445 
9735 
10485 
7950 
3950 
4300 
4250 
4550 
4545 
5075 
5435 
5500 
6000 
6150 
6235 
6300 
7350 
7950 
8325 
5150 
2180 
3030 
3075 
4165 
5150 
3815 
4800 
3S55 
4840 
3955 
4940 
4535 
5500 
3300 
3750 
3S60 
4110 
4390 
4345 
4850 
6400 
7100 
8200 
9550 
3300 
3650 
4000 
3900 
4100 
5450 
5850 
3000 
3200 
3300 
3650 
4CU0 
4600 
4700 
5200 
5300 
5700 
3900 
4100 
4800 
6300 
6500 
7200 
9500 
2 50 
3500 
3600 
3750 
3900 
4300 
4700 
4800 
5200 
5300 
6600 
7300 
7300 
7700 
5400 
6300 


B7.50/20 
B 8.25/20 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B 10.50/20 
B9.00/20 
BG.OO 20 
B 6.50/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00 20 
B7.00 20 
B 7.50,20 
B7.50 20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B8.25 20 
IJ8.25 20 
B9.00 20 
B9.00 20 
B 9.00; 20 
P7.00x34 
R6.00/16 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
BG.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
BO.00/20 
BO.00/20 
BG.00/20 
B6.00 20 
B6.00 20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B7.00 20 
B 7.00,20 
B 7.50,20 
B 8.25/20 
B9.00 20 
B9.75 20 
B 10.50/20 
B6.00 20 
B6.00 20 
B6.00/20 
BG.OO, 20 
BO.50,20 
B 7.00,20 
B7.5020 
B6.00/20 
B6.00/20 
B'i.OO 1 20 
B6.0C/20 
B6.00/20 
B 6.50/20 
BQ.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
87*00/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B 10.50/20 
Bü.00/16 
B6.00 20 
BG.00/20 
BG.OO 20 
BG.OO 20 
BG.OO 20 
B0.50 20 
B0.50 20 
B7.0O 20 
B7.00 20 
B7.50/20 
B7.50 20 
B8.25/20 
B8.25 20 
BG.00/20 
B7.00/20 
B6.00/16 


B6.00/20 
BG.00/20 
B7.00/20 
B8.25/20 
B6.00/16 


DB7.50/20 

DBS.25/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB 10.50/20 

DB 10.50/20 

DB 6.00/20 

DB 6.50/20 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00,20 

DB7.00 20 

DB7.50 20 

DB7.50 20 

DBS. 25/ 20 

DBS.25/20 

DB8.25/20 

DBS.25/20 

DB9.00 20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DP7.00x34 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

DB 6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

BO.00/20 

B 6.00/20 

B6.50 20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50 20 

DBS.25; 20 

DB9.00 20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

BG.00/20 

DBG. 50/20 

DB7.00 20 

DB7.50 20 

BG.00/20 

B 6.00/20 

BG.00/20 

BG.00/20 

B6.0C/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.5C/20 

DB 6.00/20 

DB0.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB 9.00/20 

DB 10.50/20 

BG.00/10 

B6.00 20 

B6.00,20 

BG.OO 20 

DB0.00 20 

DB6.00 20 

DB6.50 20 

DBG.50 20 

DB7.00 20 

DB7.00 20 

DB7.50 20 

DB7.50 20 

DB8.25 20 

DB8.25/20 

DB6.00/20 

DB7.00'20 

B6.00/16 

B7.50/16 

P32x6 

P32x6 

DB7.00/20 

DB8.25/20 

B0.00/16 

B7.50/16 


Own 315 
Own 358 
Own 404 
Own 453 
Own 501 
Own 358 
Con 24B 
Con 28B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 3IB 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 
Own 

Her Dies 
Own 

Her Dies 
Own 
Her Dies 
Own 
Her Dies 
Own 

Her Dies 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
WauH.XBKH 
WauH.XKBH 
WauH.XBKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
Her QXB-3 
Her QXB3 
Her JXA 
HerJXB 
UerJXB 
Her JXB 
HerJXC 
Ilcr JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
QXB 3 
íer JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
DJXB 
DJXC 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
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6-3)4x4*4 

6-4x4?4 

6-4)¿x4 H 

6-4)6x4*4 

6-4)Jx5J4 

6-4x4 *4 

0-3%*x4)6 

6-3Hx4H 

6-3*x4)4 

6-3*x4)| 

6-3Kx4H 

6-3'%x4)6 

6-3Vx4H 

6-3 7 sx4)fr 

6-3%,x4 

6-3 7 sx4,„ 

6-4 *4x4)6 

&-4Hx4H 

6-4Hx4H 

6-4 y % x4V x 

6-4Hx4H 

6-3%x4tf 

6-3)6x3*4 

6-3Hx33/4 

6-356x3)4 

6-354x3 3 j 

6-354x4)4 

6-334x3*4 

6-334x4>á 

6-3)4x334 

tm 

6-334x434 

6-334x3*4 

6-334x4H 

4-3^x434 

4-3&4Í 

6-334x434 

6-334x434 

6-334xlM 

6-3Mx434 

6-334x4*4 

6-334x4*4 
6-4x534 
6-434x534 
6-434x534 
4-334x4*4 
4-334x4*4 
4-3*4x434 
6-3*4x434 
6-3*4x4?4 
6-334x434 
6-3*4x434 
6-354x454 
6-334x4)4 
6-3*4x434 
6-3*4x434 
6-3 3áx4 34 
6-3*4x434 
6-334x434 
6-334x434 
6-4x434 
6-4x4)4 
6-334x434 
6-338x414 

6-3)4x434 

6-4x434 

6-4*4x434 

6-4*4x434 

6-454x534 

6-334x434 

6-334x434 

6-3*4x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-3)4x434 

6-3)4x434 

6-334x4)4 

6-3*4x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x4*4 

6-434x4*4 

6-434x4*4 

6-3)?x43é 


En la póglna 56 se indican las adicionales elecciones n modelos de neumáticos 
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6-3*4x434 

tm 

6-334x4 * 

6-334x4)4 

6-334x4H 

6-354x5 

6-334x4* 

6-334x4* 


15 5.51 21( 

) .... 

. 78-2400 2F 

6.4! 

3 ... 






5S 5.5 25( 

) .... 

. 85-2300 2F 

6.4! 

9 ... 






D4 5.5 29' 

3 .... 

. 97-2200 2F 

6.4! 

9 ... 






53 5.i 

5 33c 

1 .... 

. 108-2201 

D2F 

7.2 







[)1 5.J 

5 37f 


. 123-2201 

D2F 

7.2 







58 5,i 

5 25( 

) .... 

. 85-2301 

0 2F 

6.4! 

3 ... 






10 5.7; 

5 154 

i 24 .; 

) 71-3101 

D SF 

5.6( 

3 36 .! 

2 102 

65)| 

¿34 

40x2)4 

54x2)6 

18 5 .: 

1 17C 

) 27 ; 

i 78-31(X 

[) SF 

6.6 

42 .; 

7 114 

71?t 

í 34 

40x2)? 

54x2)6 

14 ... 
14 ... 
18 5.1 
58 5.i 
58 5.1 

. 171 
. 171 
1 17C 
5 19C 
5 19C 

i 28.3( 
1 28.3< 

) 27 .; 

) 32.( 
) 32 .i 

3 84-325( 
3 84-3251 
1 78-310( 
3 78-2651 
3 78-2651 

) SF 
) SF 

3 SF 
] SF 

3 SF 

6.2 

5 . 8 ; 

5.81 

39.' 
138.1 
1 38.1 

. 126 
. 126 

7 126 

> 138 

> 138 

771H 
83 8 t 
83 )i 

i ... 

0 34 
t 34 
■ 34 

. 40x2)4 
. 40x2)4 
40x2)5 
40x2)6 
40x2)6 

54x2)6 
54x2)6 
54x2)6 
54x2)6 
54x2 U 

18 5.í 

> 214 

1 36.( 

) 86-2601 

3 SF 

5.8c 

1 3 S . c 

> 150 

91 ?í 

i 34 

40x2)4 

54x2)6 

58 5.1 

5 19C 

1 32.( 

5 78-2651 

3 SF 

6.1/ 

' 40.7 

1 150 

91 )í 

t 34 

40x2)5 

54x2)6 

18 5 A 

5 214 

36.( 

) 86-260( 

) SF 

6.1Í 

' 40 7 

r 174 

103 a ), 

, 34 

40x2)5 

54x3 

n 5 .1 

i 25C 

1 40. í 

1 95-250Í 

) SF 

6.U 

p 43.Í 

> 174 

103 h 

34 

40x2)6 

54x3 

»1 5.i 

) 250 

• 40.í 

1 95-250Í 

) SF 

6.17 

p 48.7 

r 174 

103 \ 

s 34 

40x2)6 

54x3 

n 5.í 

> 250 

1 40. í 

> 95-250C 

) SF 

6.14 

4 V. r 

i 138 

83% 

;34)4 

í 41x3 

54x3 

¡1 4.7t 

i 276 

40.S 

¡ 106-260C 

) 2F 

5.61 

43 .; 

! 138 

83% 

¡ 34 H 

i 41x3 

54x3 

!7 4.C 

i 308 

45.9 

118-20OC 

1 2F 

5.63 

43.4 

! 138 

83% 

= 34 H 

34 

41x3 

54x3 

18 5.S 

i 190 

32 ti 

78-265C 

l SF 

6.17 

10.7 

150 

91% 

40x2)6 

3Gxl)í 

54x3 

0 6.25 

1 170 

29.4 

78 320C 

is y 2 

4.11 

12.1 

76H 

38)4 

40 

54)éxl»4 

6 6.25 

1 170 

29.4 

78-320C 

l SF 

5.43 

39.2 

! 925* 

57)í 

36 

36x1 Vi 

45x2)6 

6 6.25 

1 170 

29.4 

78-3206 

SF 

5.43 

39.2 

1 118 y 8 

83)4 

30 

3GxlX 

45x2)6 

6 6.25 

170 

29.4 

78-3200 

SF 

6.17 

446 

108)4} 

73* 

36 

40x2 

45x2)6 

0 15.0 

1 178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.43 

34.5 

108)4 

73* 

36 

40x2 

46x2)6 

6 6.25 

170 

29.4 

78-3200 

SF 

6.17 

44.G 

108 *4 

73* 

30 

40x2 

45x2)6 

0 15.0 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.43 

34.5 

108)4 

73* 

36 

40x2 

45x2)6 

6 6.25 

170 

29.4 

78-32C0 

SF 

6.17 

44.6 

¡3! 

86 

36 

40x2 

45x2)6 

0 15.0 

178 

29.4 

77-2000 

SF 

5.43 

34.5 

86 

36 
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6 6.25 
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SF 

6.17 

44.6 

146)4 

111)4 

36 
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45x2)6 

0 15.0 
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29.4 

77-2600 

SF 

5.43 

34.5 

146)4 
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36 
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6 6.25 
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29.4 
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SFd 

5.14 

32.6 

146)4 

111)4 

36 

40x2 

45x2)6 

0 15.0 
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29.4 
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SFd 

5.14 

32.6 

146)4 

ni)4 

3G 

40x2 

45x2)6 

6 .... 

110 
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42-2000 

SF 

5.62 

36.0 

90 

55 

34 
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36x2)4 
40x2 'A 

45x2), 

6 .... 

110 

21.0 

42-2000 

SF 

5.66 

36.2 

90 

55 

34 

45x2)6 

0 14.5 
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29.4 

77-2600 

SF 

5.88 

37.4 

124 

64 
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50x2)6 

0 14.5 
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29.4 

77-2600 

SF 

5.8S 

37.4 

124 

64 

34 

40x2)4 

50x2)6 

0 14.5 

17S 

29.4 
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SF 
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37.4 

124 

64 

34 
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8 .... 
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33.8 
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SF 

6.86 
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124 

64 
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SF 

6.83 

41.4 

124 

64 
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5 12.5 
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29.4 
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SF 

6.83 

11 4 

124 

64 

34 

44x2)6 
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5 12.5 

308 

10.86 
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SF 

6.83 

47.5 

129 

69 

34 

44x2)5 

54x3 

8 12.5 

346 

43.3 

118-2200 

F2 

7.97 

56.3 

129 

69 

34 

44x3 

54x3 

S 12.5 

346 

43,3 

l18-2200 

F2 

8.85 

61.8 

129 

69 

34 

44x3 

56x4 

3 6.2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

5.06 

36.2 

104 

55 

34 A 

40x2)6 

50x2)6 

3 6.2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

6.20 

39.7 

104 

55 

34 H 

40x2)6 

50x2)6 

3 6.2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

5.83 

37.3 

104 

55 

34'A 

40x2)6 

50x2)6 

2 6.4 

185 

33.7 

75-2500 

SF 

5.06 

35.9 

104 

55 

3VA 

40x2)6 

50x2)6 

2 6.4 
2 6.4 
? 6.4 
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33.7 
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33.7 
25.35 
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75-2500 

61-3100 

SF 

SF 

SF 

SF 

5.83 
6.10 
0. 

5 02 

37.0 

46.7 

51.8 
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104 
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104 
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55 

55 

65 

55 

34 H 
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34'A 
34'A 

40x2)6 

40x2)5 

40x2)6 
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54x3 

54x3 

54x3 

50x2)6 

i 5.5 

135 

25.35 

61-3100 

SF 

6.3 

10.3 

104 

55 

34 'A 

40x2)6 

50x2)6 

5 5.3 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

5,66 

36.2 

104 

55 

34A 

40x2)6 

50x2)6 

[ 5.4 

164 

31.54 

68-2800 

SF 
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39.7 

104 

55 

34'A 

34'A 
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50x2)6 

1 5.4 

164 

31.54 
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15.63 

204 

38.4 
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55 

34 )/ K 

40x2)6 

54x3 

15.03 

204 

38.4 
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SF 
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104 

55 

34'A 
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! 4.4 
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27.3 
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BF 

5.6( 

30.2 
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77M 

34 

40x2-4 

54x2*6 

¡ 4.4 

164 
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BF 

5.GG 
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108 
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33 '/ 
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BF 

5,83 
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168 
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38.4 
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118)4 
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50x3 
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34 
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265 
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WF 
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34 
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51.3 

114-2200 

WF 
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33 
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135 : 
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SF 
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54 

3m 
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27.3 
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SF 
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00 

34 
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27.3 
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SF 
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00 

34 
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SF 
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34 

42x2)6 
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5.8 
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SF 
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Opt I 
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34 
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34 
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34 

12x2)5 I 

50x3 

5.5 

294 

43.3 : 
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294 
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43.3 ] 

118-2800 ! 

2F 1 
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150 27.34 
150 27.34 

73-3000 f 
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52xl*¿ 
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1.3 1 
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75* 
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30x1*4 i 

32x1)4 
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93 i 

57 fj 34 ; 

$9x2 i 

>2x2)6 

4.7 
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>6.2 100H 

66* 34* ; 
37H40 ; 

$9x2)6 ¡ 

52x3 

5.8 

150 27.34 

73-3000 í 

1.9 1 

12.81 71* 

16x1*4 t 

16x1*4 i 
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Yrriba: Chasis 1 nternational, modelo C-55 (con 240 pulgadas de distancia entre los ejes) provisto de carrocería de óm¬ 
nibus completamente metillica, de 31 a 35 pasajeros . . . ahora en servicio en Rueños Aires, Argentina. 


Arriba: IHez Ómnibus metropolitanos de 25 pasajeros, con carrocerías enteramente metillica. recientemente enviados a 
Cuba, para servicio entre la Habana y Santiago de Cuba. Los chasis son de marca International . . . modelo C-3.»-R, 

con 175 pulgadas de distancia entre los ejes. 


A los pasajeros y a los dueños de ómnibus les gusta la 
seguridad, la comodidad y la economía del International 


La reputación mundial de la International Harvester, como 
fabricante de vehículos de superior calidad y dignos de con¬ 
fianza, ha inducido a muchos dueños de ómnibus a insistir en 
usar chasis International en sus brigadas. La experiencia les 
ha enseñado a apreciar el valor de sus poderosos motores 
International de seis cilindros, frenos hidráulicos de rápida 
acción, cambios de marcha de 4 y 5 velocidades, bastidores firme¬ 
mente reforzados, amplia capacidad de enfriamiento y extraordi¬ 
naria economía en consumo de combustible. Estos importantes 
rasgos mecánicos — en combinación con aspecto moderno, 
comodidad de pasajero y seguridad — ayudan al dueño del 
International a desarrollar y retener una clientela constante 
para su servicio de ómnibus, asegurándole una buena ganancia 
sobre su inversión. 


Los ómnibus metropolitanos, ilustrados en esta página, mues¬ 
tran cómo los chasis International pueden combinarse con carro¬ 
cerías de ómnibus de estilo perfilado, formando espaciosos ómni¬ 
bus modernos, que mejoran el aspecto de cualquiera brigada. 

Gustosamente suministraremos información sobre el chasis 
International y carrocerías especiales de ómnibus, para servicio 
metropolitano e interurbano. Los camiones International se 
ofrecen en una vasta escala de tamaños, de 900 a 11.000 
kilogramos. 

International Harvester Export Company 

(Incorporated) 

Harvester Building Chicago, E. U. A. 


INTERNATIONAL HARVESTER 


Abril, 1937 47 
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^Precios de lista, entrega en la fábrica 


n« 0 P ^i^!r/ OStrad ° f S c . I prcc,<> de lla * a a * por ™ en ° r » cn . la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes ^uj- 

™ os. Cuando una soU anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 

las mínimas en peso, desmultiplicacion y muelles. El precio indicado es ñor el camión más barato 


pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. 
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25 3 

27.3 

31.5 

31.5 

33.7 

38.4 

40.8 

40.5 

42.5 

51.3 
51 3 

29.4 
29.4 

29.4 

32.6 

32.6 

45.9 
45.9 
45.9 

27.3 

31.5 

33.7 

38.4 

21.6 
30 
30 
21.6 
30 
33 

33.7 

40.8 
40.8 

40.8 

45.9 

45.9 

28.4 
28.4 
28.4 

28.4 

25.4 
26.3 

26.3 

28.3 

28.3 

31.5 
31.5 
33.7 

40.9 
40.9 

28.4 

28.4 
26.3 

26.3 

28.3 

28.3 

31.5 
31.5 
33.7 
40.9 
40.9 

25.3 

25.3 

27.3 
31.5 
31.5 
31.5 
33.7 

33.7 

38.4 

38.4 

29.4 
29.4 

29.4 

33.5 

33.8 

40.8 

45.9 
45 . 
45.9 
54.1 

29.4 

33.8 
33.7 

39.6 

45.9 
39.6 
45.9 
45.9 

22.5 


73-3000 SF 
78-3000 SF 


85-3000 
50-2500 
57-2500 
7G-2500 
80-2500 
80-2500 
S5-250G 
95-2500 
9S-2400 
98-2400 
105-2400 
115-2200 
115-2200 
76-2600 
76-2600 
76-2600 
84-2600 

84- 2600 
100-2200 
100-2200 
100-2200 

70-25C0 

80- 2500 

85- 25C0 
95-2500 
60-4200 
S5-3800 
85-3S00 
60-4200 
85-3S00 
85-3200 
72-2500 

85- 2400 
91-2300 
91-2300 

102-2400 

102-2400 

86- 3500 
86-3500 
86-3500 
86-3500 
86-3500 

81- 3000 
81-3000 
88-2800 
88-2800 
90-2600 
90-2600 
94-2500 

110-2300 

110-2300 

86-3500 

86-3500 

81-3000 

81-3000 

88-2800 

88-2800 

90-2600 

90-2600 

94-2500 

110-2300 

110-2300 

61-3100 

61-3100 

63-2800 

68-2800 

68-2800 

G8-2SOO 

73-2800 

73-2800 

84-2800 

84-2800 

77-2600 

77-2000 

77-2600 

84- 2600 
S4-2600 

85- 2400 
100-2200 
100-2200 
124-2200 
127-2300 

72-3000 

85-3000 

81-2800 

99-2SOO 

107-2600 

99-2800 

107-2600 

107-2600 

50-2400 


SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

8* 

8* 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

SA 

S A 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

2F 

SF 


48 


3L&I 68-2800IbF 


4. 

5. 

6.33 

5.83 

5.83 

5.66 

5.53 
5.83 
5.83 
6.17 

6.53 
7.27 
7.37 
7.89 
7 

5.66 
5.83 
5.83 

5.83 
6.17 

6.83 
7.27 
7.37 

5.66 

5.83 

5.53 
17 

6.67 
5.14 

5.14 
4.11 

3.54 

5.55 

7.14 
7.3 
7.3 
7.3 
7.3 
7.3 
4.11 
4.11 

5.67 
5.67 
5.67 
5.67 
5.83 
5.83 
6.50 

6.50 
6.43 
6.43 
8.64 

8.50 
5.67 
5.67 
5.6 
5.83 
5.83 

6.50 
6.50 

.43 

.43 

.64 

.50 

.62 

.3 

.66 

.20 

.83 

83 

.83 

.16 

.16 

83 

4 

.83 

16 
10 
.S3 
.5 
.3 
.3 
75 
.0 
• 38 


31.2 

36.2 
47.9 

37.3 
37.3 

36.2 

37.3 
37.3 
37.0 

46.7 
53. S 

57.2 
5S.0 

47.7 

47.7 

36.2 

37.3 
37.3 
37.0 

46.7 

53.8 
57.2 
58.0 

35.9 
37.0 
37.0 
46.7 


93* 

93* 

93H 

101 

101 

101 

101 

101 

101 

101 

144 

144 

144 

162 

162 

101 

101 

101 

101 

101 

144 

144 

144 

92 

92 

92 

92 


42.2 
55. 

57.8 
73. 
59. 
73. 
59. 
12.1 
12.1 
41. 
41. 
41. 

37.3 

38.3 

37.1 

41.3 

41.3 

40.8 
48.7 

57.3 

56.4 
41 
41 

37.3 

38.3 
37.0 

41.3 

41.3 

40.5 

48.7 

57.3 

56.4 
36.0 
40.3 

36.2 

39.7 

37.3 

37.4 
37.0 

46.7 
46.7 
51. 

32.6 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

29.1 

27.9 
11.0 

21.2 
25.2 

41.9 


38.9 

38.9 

50.2 

51.2 
67.8 
122 
1112 

36! Ó 


120 

115H 

126 

119 

119 

119 

119 

76A 

9034 

92?4 

11834 

9224 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

98A 

98A 

107 
107 
107 
107 
107 
107 
107 
107 
107 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
170* 
1283- ‘ 
12 1 - : 
1983- 
10834 
10834 
12834 

13934 

13934 

8824 

107 

107 

83>4 


51* 

51* 

57H 

5124 

5124 

563* 

56 3 4 
56 3 4 
56 3 , 
563* 
92 
92 
92 
102 
i02 

5624 

5624 

5624 

5624 

562* 

92 

92 

92 

60 

60 

60 

60 

572* 

5724 

S334 

3834 

3834 

67?;' 

85 

85 

92 

92 

92 

92 

383* 
523* 
5724 
831* 
573* 
60 


33 H 

34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 


60 

60 

60 

60 

60 

60 

60 

60 

64 

64 

64 

64 

64 

64 

64 

64 

64 

64 

64 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 

65 
55 
55 
55 
90 

119 ^ 

á 

141} s 
6934 
6934 
89' 

Si 

65 

84 

84 

5124 


46* 

46* 

36 

36 

36* 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34H 

3434 

3434 

36* 

36* 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

3434 
34 A 
34' 
34 
3434 

3434 

3434 

3434 

3434 

34 34 
3434 

3434 
3434 
3434 
3434 

3434 

34J4 

3434 

4134 

4134 

36 

36 

4134 

3134 

3134 

3134 

3134 


8334 5124 


3434 

3434 

3434 


39x124 

39x124 

39x2 

38x234 

38x234 

3Sx2}4 

38x2}4 

38x234 

38x234 

38x234 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

38x234 

3Sx234 

38x234 

38x234 

38x234 

42x3 

42x3 

42x3 

38x234 

38x234 

38x234 

38x234 


40x234 
422*x2H 
4224x234 
4224x234 

4224x234 .. „ 
4224x234 5224x234 

mmm 


422*x2; 
36x124 
36x12* 
36x12* 
36x12* 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
45x234 

45x234 
45x3 
45x3 
45x3 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
45x234 
45x234 
45x3 
45x3 
45x3 
45x3 
45x3 
40x234 
40x234 
40x2V4 
40x234 
40x234 
40x234 
40x234 
40x234 
40x214 
40x234 
40x234 
40x234 
40x234 
40x234 
40x234 
44x234 
44x234 
46x3 
46x3 
44x3 
34x234 
31x234 
31x234 
¿un 41x234 
3134 4134x234 

34 U 413ót3 


52x23* 

52x23* 

52x234 

50x234 

50x234 

50x24 

50x234 

50x234 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x334 

56x334 

50x234 

50x234 

50x234 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x234 

50x234 

50x3 

50x3 


48x234 
52?íx234 
52?*x234 
52 Hx2A 
5234x234 


34 40x2 

34 140x2 


4134x3 
4134x3 
4134x3 48x3 

50x2 
50x2 


52*4*234 

54x12* 

54x12* 

45x234 

45x234 

45x234 

50x234 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

45x234 

45x234 

50x234 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

50x234 

50x234 

50x234 

50x234 

50x234 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x234 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

60x3 

60x3 

58x334 

58x334 

60x4 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x3 

48x334 

48x334 
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3 P'Utu-, 


perfecciona un nuevo surtido de 

CAMIONES y OMNIBUS 
PROVISTOS de MOTOR DIESEL 

T1SJ A nntifin Hp nrimPM n^írinal cnn rUl mác rorionto tir\i-k rliocol D úrt 


UNA 

REPRESENTACIÓN VALIOSA 

Ahora, con mayor razón que nunca, se 
presenta la representación del camión 
Reo como uns» oportunidad de ganan¬ 
cias sin paralelo. Hoy día, el surtido de 
camiones Reo, en adición a estos 
modelos con motores diesel, com¬ 
prende modelos perfilados, con radia¬ 
dores en V, desde el rápido camión de 
reparto de Vz tonelada hasta los de 
transporte pesado de 40.000 libras 
brutas, con distancias entre los ejes de 
114 a 240 pulgadas. 

Necesitamos todavía concesionarios 
en algunos pocos buenos mercados. 
Si Ud. se interesa en la representación 
del camión Reo, sírvase pedirnos in¬ 
mediatamente, por carta o por tele¬ 
grama, características detalladas y ca¬ 
tálogos descriptivos. 


¡T TNA noticia de primera página! 

¡Un anuncio de importancia 
para todo dueño o interesado en equipo 
de transporte! 

La Reo anuncia un nuevo surtido de 
camiones y ómnibus Reo provistos de 
motor diésel—chasis ideado y cons¬ 
truido por la compañía Reo, provisto 
de motores diésel del tipo más adelan¬ 
tado—ahora en producción. 

Incluidos en el nuevo surtido Reo 
con motor diésel hay cuatro modelos 
comerciales y dos modelos de ómni¬ 
bus, ideados y const ruidos, desde el p rin¬ 
cipio hasta el fin, para los interesados en 
vehículos con motor diésel. Los motores 


son del más reciente tipo diésel Reo- 
Hercules d¿ seis cilindros. En fun¬ 
cionamiento son iguales a los modelos 
con motor de gasolina de tamaños 
correspondientes. Su capacidad bruta 
queda comprendida entre 13.000 y 
15.000 libras. 

Todo emprendedor dueño de camión 
o de ómnibus se interesará en obtener 
información completa sobre los ca¬ 
miones y ómnibus Reo provistos de 
motor diésel. Obtenga Ud. en seguida 
esta información detallada y recuerde 
que podrá obtener mayores ganancias 
con este equipo, debido a su costo de 
funcionamiento extremadamente bajo 
y prolongada duración. 






























Camioneá. __ 


"Precios de lisia, entrega en la 1abríca i 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. £1 equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reñejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotaron comprende dos o más camiones,^ las características de todos ellos son 
las m nimas en peso, dcsmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 


MARCA 

T 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


Z - 

rs-3 
Ó 2 


5 S 

S I 


il 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


1 

e 


EJE 


DIMENSIONES 


No. de cilindros 

Diám. inL de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo de rotación 

en pies libras 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 



Engranaje y tipo 

Desmul¬ 

tiplica' 

ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

De compartimiento 

al eje trasero 

c 

u 

«T 

-0 

c 

w 

6-324x4*4 

263 

5.4 

142 

31.5 

68-2800 SF 

6.8 

43.5 

83>* 

51** ¿ 

6-4x424 

339 

4.7 

210 

38.4 

76-2400 SF 

6.83 

43.0 

IOS 

693* í 

6-4x424 

339 

4.7 

210 

3S.4 

76-2400 

2F 

7.06 

44.5 

108 

693*5 

6-424x4428 

4.4 

283 

45.9 

94-2200 

SF 

6.14 

38.7 

142 

83 í 

6-454x4k 428 

4.4 

2S3 

45.9 

94-2200 

2F 

6.2S 

38.6 

142 

83 I 

6-3^x424 

213 

6.4 

151 

26.3 

79-3400 

SF 

4.18 

12.S 

55H 

29** ' 

4-3*Ix4 

133 

6.0 

96 

16.9 

35-2700 

SF 

4.18 

12.8 

55H 

2934 - 

6-3Arx4*4 

213 

5.7 

151 

26.0 

79-3400 

SF 

5.28 

16.2 

mí 

52*4 < 

4-324x424 

1S6 

4.6 

124 

21 

42-2400 

SF 

6.17 

39.5 

94H 

523*: 

6-3*x4** 

213 

5.7 

151 

26.3 

79-3400 

SF 

6.17 

39.5 

94 *A 

523*: 

6-3^x424 

213 

5.7 

151 

26.3 

79-3400 

SF 

6.17 

39.5 

12734 

833* • 

6-3Ax4 

223 

5.4 

160 

28.3 

78-3400 

SF 

6.5 

41.6 

943* 

523*: 

6-3, 7 0 x4 

223 

5.4 

160 

28.3 

78-3400 

SF 

6.5 

48.9 

101** 

613*: 

6-324x424 

279 

4.7 

191 

31.5 

83-2900 

SF 

6.5 

47.8 

102*4 

5934: 

6-324x424 

298 

5.7 

214 

33.7 

90-2SOO 

SF 

7.2 

52.9 

97*4 

5434: 

6-3?4'x424 

298 

5.7 

214 

33.7 

90-2800 

2F 

8.5 

62.5 

97¿4 

5434: 

6-424x524 

525 

4.5 

358 

48.6 

123-2200 

2F 

6.38 

57.3 

106 

72 : 

6-5x524 

64* 

4.4 

460 

60.0 

140-2100 

2F 

6.3S 

57.3 

106 

72 : 

6-3?4x4í4 

282 

5.25 

188 

33.8 

S5-3200 

SF 

6.SO 

43.5 

144 

91 : 

6-324x4*4 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.SO 

44.2 

114 

91 : 

6-324x4*4 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 : 

6-4*4x424 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

7.80 

54.6 

144 

91 : 

6-424x424 

381 

6.1 

257 

41.0 

S5-2500 

2F 

8.40 

58.8 

144 

91 : 

4-3Ax4H 

140 

5.4 

98 

16.25 

45-2800 

SF 

4.55 

10.1 

67 

3S34¡ 

6-3^x424 

209 

5.4 

145 

24.3 

72-3000 

FF 

4.55 

11.7 

67 

3S34: 

6-3^x424 

209 

5.4 

145 

24.3 

72-3000 

FF 

5.10 

13.1 

67 

3834: 

6-3Ax424 

209 

5.4 

145 

24.3 

72-3000 

FF 

5.28 

35.5 

97 

55 : 

6-3^x424 

209 

5.4 

145 

24.3 

72-3000 

FF 

5.S3 

39.2 

Wi 

57**: 

6-324x4*4 

228 

5.4 

150 

27.3 

74-3000 

FF 

5.83 

39.2 

99H 

57**: 

6-32'áx4>4 

228 

5.4 

150 

27.3 

74-3000 

FF 

5.83 

39.2 

103 


61 : 

6-32'8-xó 

268 

5.2 

175 

27.3 

85-3000 

FF 

5.83 

39.2 

10SJ* 


60**: 

6-324x5 

268 

5.2 

175 

27.3 

S5-3000 

FF 

5.83 

39.2 

10SJ* 


BOJ* 

6-324x5 

268 

5.2 

175 

27.3 

85-3000 

FF 

5.83 

39.2 

103 


61 

6-324x5 

288 

5.5 

190 

29.4 

86-3000 

SF 

5.83 

43.9 

IOS 


72 

6-32sx5 

310 

5.4 

202 

31.6 

90-3000 

SF 

6.16 

46.5 

108 


72 

6-3 ^ ,x5 

310 

5.4 

202 

31.0 

90-3000 

SF 

5.86 

46.8 

108 


72 

6-324x5 

354 

4.9 

237 

36.0 

100-2800 

2F 

7.36 

58.7 

108 


72 

6-4x524 

415 

5.0 

270 

38.4 

108-2400 

2F 

7.36 

58.7 

120 


343* 

6-4*4x524 

468 

5.0 

310 

43.4 

118-2400 

2F 

7.54 

60.8 

150 

102 

6-354x5 

310 

5.4 

202 

31.6 

90-3000 

SF 

6.16 

46.5 

108 


84 

6-324x5 

354 

4.9 

237 

36.0 

100-2800 

2F 

7.36 

58.7 

IOS 


84 

6-4x524 

415 

5.0 

270 

38.4 

108-2400 

2F 

7.36 

58.7 

150 


95 

6-4*4x524 

468 

5.0 

310 

43.4 

118-2400 

2F 

7.54 

60.S 

150 


95 

8-3^x324 

221 

6.1 

146 

30. 

85-3800 

&A 

4.11 

20.3 

603* 

36.88 

8-3*x324 

221 

6.1 

146 

30. 

85-3800 

SF 

6.60 

86.4 

66>* 


38 

6-324x4*4 

263 

5.4 

182 

31.5 

78-2.800 

SF 

6.60 

82.4 

90 


60 

6-324x4.24 

282 

5.3 

196 

33.8 

S4-2800 

SF 

6.60 

96.9 

90 


60 

6-4x424 

320 

5.3 

224 

38.4 

95-2800 

SF 

6.80 

98.9 

90 


60 

6-424x424 

383 

5.0 

260 

43.3 

106-2800 

SF 

5.71 

78.0 

108 


72 

6-424x424 

404 

5.0 

293 

43.3 

118-2800 

SF 

7.80 

133. 

108 


72 

6-424x5*4 

501 

4.5 

330 

4S.6 

110-2200 

SF 

7.80 

63.0 

108 


72 

6-324x424 

260 


178 

29.4 

79-2600 

SF 

5.71 

80.1 

90 


60 

6-324x424 

298 


194 

33.8 

90-2600 

SF 

5.84 

85.7 

90 


60 

6-424x5*4 

474 


350 

45.9 

124-2200 

2F 

6.30 

51.4 

IOS 


72 

3L*4i2 

230 

6 2 

172 

28.4 

86-3500 

SU 

4 11 

12 1 

76J* 


38** 

D 

6-3 , j í x4) 4 

230 

6^2 

172 

28.4 

86-3500 

m 

4.11 

12.1 

ooh 


52*4 

6-3^x4*/ s 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.43 

39.4 

923* 


5734 

6-3^x424 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.43 

39.4 

118** 


8334 

6-3^x424 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

6.17 

44.6 

121 


86 

6-3^x4>4 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

6.17 

44.6 

1463* 

1113* 

6-3 Jo x4 24 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SFd 

5.14 

37.2 

1463* 

1113* 

4-3&x4y 6 

140 

5.4 

98 

16.2 

42-2800 


4.55 

11.1 

67 


3834 

6-3 Jo x4 24 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 

m 

4.55 

11.7 

67 


3834 

4-3Ax424 

140 

5.4 

98 

16.2 

42-2800 

SF 

5.1 

12.4 

67 


3834 

<h3Ax4H 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 

SF 

5.1 

13.1 

67 


3834 

6-3^x424 

209 

5 4 

145 

24.3 

70-2800 

SF 

5.S3 

39.2 

99** 


57'A 

6-324x4';, 

22S 

5.4 

150 

27.34 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

99^ 


573* 

6-35-4x4*4 

228 

5.4 

150 

27.3 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

99> 2 


57»* 

6-324x5 

268 

5.58 

ICO 

27.34 

81-2800 

SF 

5.83 

39.2 

993* 


0732 

6-324x5 

268 

5.58 

178 

27.3 

83-2800 

SF 

5.83 

39.2 

10244 


60J* 

6-3 3 4x4*4 

228 

5 4 

150 

27.3 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

1633* 

1213* 

6-32-4x5 

268 

5.58 

160 

27.3 

81-2S00 

SF 

5.83 

39.2 

1633* 

121** 

6-324x5 

26S 

5.5S 

178 

27.3 

83-2800 

2F 

□ .6 

39.9 

102** 


603* 

6-324x5 

309 

5.44 

204 

31.5 

87.5-2,800 

SF 

ó.14 

40.5 

10434 


0734 

6-324x5 

309 

5 44 

204 

31.5 

87.5-2800 

2F 

8.5 

51.5 

10434 


673 

6-424x454 

428 

4.75 

2S4 

45.9 

104-2600 

2F 

8.51 

55.6 

9 m 


673* 

6-324x4*4 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

6-324x4*4 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

6-324x424 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

6-324x424 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

43.9 

Opt.. 

Opt.. 

6-4x434 

320 

4.7 

204 

38.4 

84-2800 

BF 

6.06 

38.5 

Opt.. 

Opt., 

6-4x4*4 

320 

4 7 

204 

3S.4 

84-2800 

BF 

0.06 

38.5 

Opt.. 

Opt.. 

6-424x424 

360 

4.7 

238 

40.3 

85-2400 

BF 

6.02 

39.2 

Opt.. 

Opt.. 

6-424x424 

383 

4.7 

265 

43.3 

106-2800 

BF 

6.83 

43.8 

Opt.. 

Opt.. 

6-424x424 

383 

4.7 

265 

43.3 

106-2800 


8.00 

52.0 

Opt.. 

Opt.. 

6-3 3 4x4*í 

2S2 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

0.80 

43.5 

144 


91 

6-324x4*4 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.80 

44.2 

144 


91 

6-354x4*4 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

7.40 

J7.0 

144 


91 

6-424x424 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

7.80 

54.6 

144 


91 

6-434x424 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 2 F 

S.40 

58.8 

144 


91 

6-424x524 

462 

4.6 

302 

40.0 

102-2400) 2F 

9.41 

62.9 

171 

107 


MUELLES 


..87 

.17A 

-.17ADR 

.17 

.17DR 

International.C1 

.C5 

.C15 

.C20 

.C30 

.(c.o.e.) C’300 

.C35 

.C’40 

.CSO 

.C55 

.COO 

.A7 

.A8 

La Francc Rep.. .C-3 

.D-4 

.E-4 

.F-4 

.H-6 

iMack. Jr.2M4A 

Jr.2M6A 

Jr.2M6AS 

Jr.10MF 

Jr.11M 

Jr.21M 

Jr.21MT 

Jr.31M 

Jr.31MDR 

Jr.31MT 

.EJ 

.EH 

.EM 

.EQ 

.BM 

.BX 

.(e.b^.) EC 

.(e.b.s.)FB 

.(e.b.s.)CH 

.(e.b.s.)CJ 

Mar.-Herr.( F) LD-1-4 

.(F) C5A-4 

.(F) 010-4 

.(F) 020-4 

.(F) 030-4 

.(F) 040-4 

.(F) 050-4 

.(F) 055-4 

.(D)(F) OD20-4 
(D)(F) CD30-4 
(D)(F) CD55DR-1 
tOldsmobile.. .0-112 

.0-126 

.C-131 

.C-157 

.F-130 

.F-155L 

.F-155II 

Reo.4-50, 4-50L 

.6-50, 6-50 L 

i .4-75, 4-75L 

.6-75. 6-75L 

.1A4-1C4 

.1A4H-104H 

.1B4-1D4 

.1B4II-1D4I1 

.2B4-2D4 

.2D4M 

.2D4MH 

.2H5-2J5 

.3H5-3J5-3K5 

3HR5-3JR5-3KR5 

.4H5-4J5-4K5 

JSchncbt..S-A 

.10-A 

.12-A 

.15-A 

.1S-A 

.20-A 

.25-A 

.28-A 

.35-A 

Sterling. .FB50 De L 

.FBOO De L 

.FB70 De L 

).FBSO 

.FD90 

.FD97 

• En la página 55 
115-CÜ-S1650; 
$403,78; 4-75 


2 

$930 

131 

180 

14000 

3900 

B6.50/20 

DBü.50/20 

HcrJXB 

3 

2300 

156 

212 

17000 

6300 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC 

3 

2475 

156 

212 

18000 

6350 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Her WXC 

3 

2450 

170 

224 

18000 

6600 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Her YXC 

3 

2675 

170 

224 

19000 

6700 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her YXC 

3* 

415 

113 

125 

4400 2205 

B6.00/16 

B6.00/16 

OwnHD 

3* 

415 

113 

125 

4400 

2120 

B6.00/16 

B6.00/16 

Wau FK 

1 

545 

136 

136 

6500 

2800 

B6.50/16 

86.50/10 

Own HD2 

13* 

590 

133 

157 

8300 

3089 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

Wau XAH 

13* 

610 

133 

157 

11500 

3210 

P30x5 

P32x6 

Own HD3 

13* 

695 

99 

117 

12000 

3345 

P30x5 

P32x6 

Own HD4 

13*-2 

795 

136 

175 

12500 

3629 

P30x5 

P32x6 

Own FAB3 

2-3 

1145 

145 

185 

14500 

4386 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Own FAB3 

3-4 

1835 

145 

185 

17000 

5550 

P32.x6 

DP32x6 

Own FBB 

33*-4}* 

2490 

140 

210 

21500 

6606 

P34x7 

DP34.\7 

Own FBB3 

4-5 

2615 

140 

210 

21500 

66S5 

P34x7 

DP34x7 

Own FBB3 

5-7** 

6500 

160 

225 

37000 

11590 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own FDB 

73* 

6600 

160 

225 

37000 

11590 

B9.75/20 

DB0.75/20 

Own FDB 

2-23* 

1915 

177 

207 

13000 

4900 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 


2065 

177 

207 

15000 

5150 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Wau CBK 

3-4 

2315 

177 

207 

17000 

5475 

B 7.50/20 

DB 7.50/20 

Wau 6BK 

33*-43* 

3070 

177 

207 

22000 

6525 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Wau 6MK 

4-5 

3340 

177 

207 

22000 

7175 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 


•575 

114 

120 

4500 

2880 

B6.00/16 

B6.00/16 

M11140 


•600 

114 

120 

4.500 

2975 

B6.00/16 

B 6.00/16 

MR209 


•665 

114 

120 

5000 

3180 

B6.00/1G 

BG.OO/1G 

MR209 


795 

108 

139 

.8000 

3060 

B6.00/20 

B0.50/20 

MR 209 


675 

139 

190 

11000 

3140 

BG.00/20 

P32xG 

MR2P9 


S35 

139 

190 

12000 

3565 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

MR228 


11295 

105 

190 

13000 

3S90 

B6.00/20 

DBO.00/20 

MR228 


1095 

142 

190 

14500 

4105 

BG.50/20 

DB 6.50/20 

MR26S 


1205 

142 

190 

14500 

4275 

B6.50/20 

DB6.50/20 

MR268 


fl595 

105 

190 

15000 

4175 

B6.50/20 

DBG.50/20 

MR268 


1750 

146 

194 

16000 

5350 

B6.50/20 

DBG.50/20 

Own EJ 


2095 

146 

194 

ÍSOOO 

5900 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Own BG 


2950 

146 

194 

20000 

7350 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Own BG 


3450 

146 

194 

23000 

7650 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Own CU 


4250 

157 

211 


8800 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own CE 


5250 

171 

225 


10450 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 


13750 

108 


20000 

6700 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Own BG 


14250 

IOS 

171 

23000 

7600 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Own CU 


f5300 

119 

189 


9350 

B9.00/2Q 

DB9.00/20 

Own CE 


toioo 

119 

189 


10000 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

3* 

1375 

112 



2460 

B6.00/16 

B6.00/16 

Ford V-8 

lj*-3 

1527 

112 



3900 

BG.00/20 

B6.00/20 

Ford V-8 

2-2** 

2490 

143 



4430 

B6.50/20 

6.50/20 

Her JXB 

23*-3 

2820 

143 



4665 

B7.00/20 

7.00/20 

Her JXC 

3-33* 

3250 

143 



5155 

B7.50/20 

7.50/20 

Her JXD 

3**-4 

4550 

158 



7000 

BS.25/20 

8.25/20 

Her WXC-3 

4-5 

4995 

158 



7895 

B9.00/20 

9.00/20 

Her WXLC-3 

4LÓ-5U 

5400 

158 



8100 

B9.00/20 

9.00/20 

Her RXB 


4095 

143 



5420 

B 7.50/20 

7.50/20 

Her DJXB 

3-33* 

4425 

143 



5615 

B7.50/20 

7.50/20 

Her DJXC 

5-6 

8412 

158 



9800 

BO.00/20 

9.00/20 

Her DRXB 

3* 

445 

112 

112 

4400 

2145 

BO.00/10 

B6.00/16 

Own 

3* 

475 

126 

126 

4600 

2210 

BG.00/16 

B6.00/16 

Own 

13*~2 

575 

131* 

13U 

11300 

3445 

B6.00/20 

P32x6 

Own 

l**-2 

600 

157 

157 

11300 

3525 

B6.00/20 

P32x6 

Own 


720 

130 

130 

13000 

3600 

BG.00'20 

P32.x6 

Own 


735 

155 i 

155j 

13000 

3670 

B6.00/20 

P32x6 

Own 


1065 

155J 

1554 

16650 

3840 

B6.00/20 

P32x6 

Own 

3 * 


114 

120 

4500 

2100 

B6.00/16 

B 6.00/16 

Own 

3* 

| 

114 

120 

4500 

2170 

B6.00/16 

B6.00/16 

Own 

✓i 

§ 

114 

120 

5000 

2300 

B6.50/16 

B 6.50/16 

Own 

*Á 

§ 

114 

120 

5000 

2370 

B6.50/16 

B6.50/16 

Own 

1-13* 

605 

139 

166 

9500 

2785 

BG.00/20 

P32x6 

Own 

13* 

645 

139 

166 

9500 

3070 

B6.00/20 

P32x6 

Own 

i**-23* 

695 

139 

166 

11500 

3232 

B 6.00/20 

P32x6 

Own 

l3*-23* 

775 

139 

166 

11500 

3328 

BG.00’20 

P32x6 

Own 

2-3 

925 

142 

166 

13500 

3865 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Own 

2-3 

1075 

160 

190 

14500 

3970 

B6.50/20 

DB 6.50/20 

Own S228 

2-33* 

1155 

166 

190 

14500 

4020 

Bü.50/20 

DB6.50/20 

Own S-3L 

2-4 

1195 

142 

166 

15000 

4286 

B6.50/20 

DB6.50 2Ü 

Own 

3-5 

1745 

153 

185 

18000 

6280 

B 7.50/20 

DB7.50'20 

Own 

3-5 

2065 

153 

185 

20000 

6470 

B7.50/20 

DB7.50x20 

Own 

4-6 

2775 

156 

190 

22000 

7270 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Buda 

13* 

995 

130 

194 

11000 

4100 

BG.00/20 

BG.00/20 

Her JXB 

2 

1095 

138 

200 

12000 

4350 

B 6.50/20 

DBü.50/20 

Her JXB 

2-3 

1295 

148 

177 

15000 

4675 

P32x6 

PD32xü 

Her JXB 

23*-3** 

1495 

151 

205 

15500 

5075 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXC 

23*~4 

1S95 

151 

205 

15500 

5075 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

Her 

3-5 

2095 

165 

205 

16000 

5600 

B 8.25/20 

DBS.25/20 

Her 

33*-53* 

2595 

166 

206 

19500 

5790 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Her WXC2 

4-53* 

2895 

145 

206 

23000 

6600 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her 

5-7 

3595 

134 

227 

24000 

7800 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC2 

2-23* 

1950 

177 

207 

13000 

4900 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

2>*-3 

2065 

177 

207 

15000 

5150 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Wau 6BK 

3-4 

2315 

177 

207 

17000 

5475 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

Wau 6BK 

3J*-43* 

3070 

177 

207 

22000 

6525 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Wau 6MK 

4-5 

3340 

177 

207 

22000 

7175 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

5-6 

5300 

195 

225 

26000 

8235 

B 9.75/20 

DB9.75/20 

Wau 6SRL 


33*4 

33** 


54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

51x1 H 

51x1*4 

54x2Lí 

46x2J* 

46x2J* 

50x2** 

46x2H 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

57Hx2V* 

57**x2¿* 

54x3 

54x3 

54x1 

54x124 

54x124 

48x2*4 

48x2*4 

4Sx2*4 

50x224 

50x224 

50x224 

50x224 

54x3 

54x3 

53x324 

53x324 

54x324 

56x324 

54x3 

54x324 

50x324 

56x324 

46x224 

50x224 

50x224 

50x224 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3 

50x3 

50x3 

52x3 

54x124 

54x124 

45x224 

45x224 

45x224 

45x224 

45x224 

54x124 

54x124 

54x124 

54x124 

48x2*4 

48x224 

48x2)4 

48x224 

50x224 

50x224 

50x224 

50x2** 

54x3 

54x324 

56x324 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

5724x224 

57*4x224 

57*4x224 

54x3 

54x3 

54x3 


se Indican lns adlcionnles elecciones a naorlelos de neumáticos. t Modelos con asiento sobre el motor a los precios siguientes: 

120-CU-$2275; 125-CÜ-$2775; 128-CU-$3075. 5 Los precios d¡* lisia de los chasis, entrega en fábrica, son: 4-50 y G-50-$426,21; 4-50L y C-50L- 

y 0-75-$513,51; y 4-75L y G-75L-$551,08. • Incluye garita y caja, t Incluye garita. 
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 


LOGRO QUE LOS 
CLIENTES SATISFECHOS 
REGRESEN A MI. EN 
MIS TRABAJOS DE 
REACABADO USO 
SOLO DUCO O DULUX, 

Y DOY A LOS 
AUTOMOVILES USADOS 
UNA BELLEZA 
PERMANENTE 

-_y 

Los comerciantes de automóviles y los talleres de pintura están 
bien al corriente de los acabados para automóviles que hace la 

du Pont. .. y saben perfectamente que los... 

ACABADOS DU PONT SON 
FAMOSOS EN LA CASA 


Y EN LA 
INDUSTRIA 


L A próxima vez que se la presente la necesidad de pintar cual- 
j quiera superficie u objeto en su casa o en su establecimiento 
comercial, comuniqúese con el representante de la du Pont en 
su mercado. El le dará instrucciones autorizadas ... y le 
suministrará lo que necesite, pues tiene en existencia un surtido 
completo de acabados du Pont. 


PINTURAS 

BARNICES 


*DUCO *<mm DULUX 


ESMALTES 

LACAS 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO-, INC., 

División de Acabados —Oficinas de Ventas de Exportación — Wilmington, Del., E. U. A. 


¡i EPR ESENTA N TES 

ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentina 
‘‘Duperial/’S. A. Industrial y Com¬ 
ercial. A v. Fres. R.Sacnz Pena 832, 
Buenos Aires. 

BRASIL 

E. C. Kuehl, c/o S. A du Pont do 
Brasil, rúa dos Ourivea 02, 

Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Michaux, 14 rué Lincoln, 
Paria VIII. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. True, c/o Macondray & Co« 
Chin 


MEXICO 

VV. J. Rust, c/o du Pont S. A.. 
Avenida Uruguay 55. México, D.F 

PUERTO RICO 

H. A. Mcdetroa, Box SJ&4. Puerta 
de Tierra. San Juan. 

DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA 

H. W. Peabody & Cia. Argentina 

Ltda., Buenos Aires. 

SOLIVIA 

C. F. Gundluch, La Paz. 

BRASIL 

VVestphalen. Bach& Krohn, Bahía; 
Mestré & Blatge. Sio Paulo; Lefio 
& Cia. Recifc; Mestré & Blatge. 

I. C. Moreira & Cia.. Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferra- 
gons. Paró; Fernandes Júnior ifc 

Cia., Ccará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez, Reitze y B en i tez, Ltda., 
Santiago y Valparaíso. 

Gibbs Williamson, Ltd., 
Antofagasta 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttfarcken. Cali; Jorge Sal- 
darriaga. Medellin; Francisco 
Gutiérrez T.. Barraníitjilla; Cor- 
nclio Anzola, R., Manizales. 

COSTA RICA 

José María Arce & Cia., S. A.. 
San José. 

CUBA 

Cia. Nacional de Importación, 
Habana. 

Viuda de Alberto Gonzales, 
Santiago de Cuba 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co., 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A., 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray & Company, Manila. 
GUATEMALA 
Charles W. Qualmun, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebrauclie, Gentil, Bogat & 
Co.. Port-au-Prince. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

Heedles & Breidsprecher, México, 
D. K: Cía. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México, D. F.; Garza 
Hermanus, Torreón; Juliu Molina 
Font, S. en C., Mérida, Y tic. 
Casa Chapa S/A Monterrey, N.L. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panuiuá. 

paraguay 

Villalonga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto, Lima. 

PORTUGAL 

Bethencourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. VV. Lehmer, Inc., San Juan 
Ferretería Soto, Inc.. Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericctti & Burrella, Montevideo. 


John 


VENEZUELA 

R. Stubbins, Caracas 
Maracaibo. 


*DUCO, *DULUX y el ovalo du 
Pont, que es la marca de fabrica, 
están registrados coma propiedad de 
E. I. du Pont de Nemours & Co., 
Inc., para identificar sus materiales 
de acabados. 
















































PARA CAPACIDAD MAXIMA A COSTO MINIMO 


Camiones y Tractores 

Peso bruto 
máximo 
admisible 

Entro con con 

ejes motor motor 

Pulga- Chevrolet Diesel 
das Lb. Lb. 

Chasis de camión 

Modelo 117 ll7'/2 13.600 14.200 

Chasis tractor 

Modelo 117 ll7'/ 2 13.000 13.900 

Chasis de camión 

Modelo 130 130 13.500 14.300 

Chasis de camión 

Modelo I55L l55'/ 2 13.500 14.300 

Chasis de camión 

Modelo I55H l55'/ 2 16.650 17.350 


Chevrolet presenta una cons¬ 
trucción enteramente nueva de 
casilla sobre el motor. El asien¬ 
to del conductor queda detrás 
del eje delantero, y no por en¬ 
cima o en frente de éste como 
en la mayoría de los camiones 
de este tipo. Esto provee im¬ 
portantes ventajas tales como 
puertas engoznadas en el fren¬ 
te, gran suavidad de marcha, 
mayor comodidad para el con¬ 
ductor, mayor accesibilidad 
para reparaciones y aspecto 
aerodinámico. 


GENERAL MOTORS CORPORATION 

EXPORT DIVISION 


1775 Broadway. New York Git 
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Ómnibus salón interurbano de 30 pasajeros 
en chasis de ómnibus BG-183 de 1831/2 pulga¬ 
das entre ejes. 


Omnibus Chevrolet 

Para servicio urbano o interurbano 
Chevrolet ofrece tres chasis en que pueden montarse carro¬ 
cerías que, aunque tan elegantes y cómodas como los ómni¬ 
bus más caros y pesados, presentan las ventajas de precio 
módico, poco peso y menos gastos de funcionamiento ase¬ 
guradas por el motor Chevrolet y por la construcción 
especial del chasis. Estos ómnibus se ofrecen también con 
motor Hercules Diesel de 260 pulgadas, si así se prefieren. 


Chasis de Omnibus 


Peso bruto máximo 
admisible 


Entre 

ejes 

Pulgadas 

Chasis de ómnibus Modelo 183... 183*/a 

Chasis de ómnibus Modelo I83FF l83'/a 
Chasis de ómnibus Modelo 185... 185 


con 

motor 

Chevrolet 

Lb. 

14.400 

14.400 

12.700 


con 

motor 

Diesel 

Lb. 

15.500 

15.500 


GENERAL MOTORS CONTINENTAL. S.A.. 
Antwerp, Bolgium 

GENERAL MOTORS INTERNATIONAL A/8.. 

Coponhagen, Denmark 

GENERAL MOTORS NORDISKA A/B.. 

Stockholm, 20, Swedon 

GENERAL MOTORS FRANCE S/A., 


GENERAL MOTORS SUI8SE. S.A.. 
Bienne. Switzerland 

GENERAL MOTORS ARGENTINA. S.A.. 
Bueno» Aire», Argentina 
GENERAL MOTORS DO BRASIL, S.A., 
Sao Paulo, Brazil 

GENERAL MOTORS URUGUAYA. 8.A.. 


GENERAL MOTORS DE MEXICO. S.A., 
México. D.F., Moxieo 

GENERAL MOTORS NEAR EAST, LTD., 
Alexandria, Egypt 

GENERAL MOTORS SOUTH AFRICA, LTD., 

Port Eli 2 abeth, South Africa 

GENERAL MOTO RS—HOLOEN’S LIMITED. 


GENERAL MOTORS NEW ZEALAND. LTD.. 
Wollington, New Zealand 
GENERAL MOTORS JAPAN, LTD., 

Osaka. Japan 

GENERAL MOTORS INDIA, LTD., 

Bombay, India 

N. V. GENERAL MOTORS JAVA, 

Java. D. E. I. 

GENERAL MOTORS CHINA LIMITED 
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CAMIONES Y 


CON MOTOR DE GASOLINA Y DIESEL 


El enorme incremento del transporte de carga y de pasa¬ 
jeros ha suscitado una nueva demanda de vehículos ade¬ 
cuados a las condiciones actuales. 

Para satisfacer las exigencias de las empresas cuyo éxito 
estriba en los importantes factores de "mayor capacidad 
y gastos más reducidos", los ingenieros de la General 
Motors ofrecen ahora los camiones y ómnibus más mo¬ 
dernos— los modelos Chevrolet de casilla sobre el motor. 

Mayor capacidad para carga y pasajeros — gran facili¬ 
dad de manejo — vista más despejada — mejor distribu¬ 
ción del peso — forma aerodinámica — tales son las nota¬ 
bles mejoras realizadas por medio de principios técnicos 
enteramente nuevos. 


Mayor economía también, con el famoso motor de ca¬ 
mión Chevrolet de válvulas en la culata — o con el motor 
Hercules Diesel. 

Chasis más robusto y más seguro. Puente trasero de dos 
velocidades, bastidor y suspensión de una solidez a toda 
prueba, servofrenos de vacío — todos los órganos impor¬ 
tantes contribuyen a la duración y a la seguridad de estos 
vehículos. 

Los empresarios que exigen el "Máximo de Capacidad a 
Costo Mínimo" verán con agrado la adición de los mo¬ 
delos de casilla sobre el motor a la famosa serie de ve¬ 
hículos industriales Chevrolet. 


























LAS BOMBAS COMPUTADORAS DE GASOLINA 
AUMENTAN RAPIDAMENTE LAS VENTAS 


Mas de sesenta y cinco mil 
bombas computadoras de gaso¬ 
lina Wayne están aumentando 
las ganancias de sus dueños en 
todas partes del mundo. El mo¬ 
delo 60 , ilustrado aquí, está 
aceptado como el vendedor más 
bonito y popular de gasolina, 
que hasta ahora se haya ofre¬ 
cido al comercio. Su belleza 
tiene para Ud. un valor en efec¬ 
tivo. Le modernizará su puesto 


o estación, le atraerá más clien¬ 
tes, le aumentará sus ventas y 
le evitará pérdidas. Simplifica 
la administración del negocio, 
evitando errores y fraudes. Es 
una inversión que pronto se paga 
por si misma. ¡Compre estas 
bombas ahora mismo! Pídanos 
en seguida boletín descriptivo. 


REPRESENTANTES: Fábricas subsidiarias en 
Londres. Inglaterra; Los Angeles. Calif., Roch- 
ester, Pu. t E.U.A. Canadá—Wayne Co., Ltd., 


Torunto, Canadá. Inglaterra^— Wayne Tank & 
Pump Co., Ltd., 12 Newlands Park, Landres. 

Brasil-Equ i pimientos Wayne do Brasil, Llda., 

Rúa das Marreeus 21, Rio de Janeiro. España 
y colonias españolas — Autocesorios Harry 
Walker, S. A., Rosellón 184, Barcelona. Puerto 

Rico-Ricardo Davila, P. O. Box 475, San Juan. 

Cuba— Luís R. Ríos, Concordia 19, Habana. 
Ecuador L. A. Cordovez, Boulevnrd 9 de Octu¬ 
bre 406, Guayaquil. Perú—A. y F. Wicse, S. A. 

Edificio Wicse, Lima. México-Wayne Company, 

Sucursal en México Colon y Humboldt, México, 
D.F. Filipinas—Manila Machinery & Supply 
Co., Inc„ 675-681 Üasmarinas, Manila. Colom¬ 
bia — Sociedad Comercial Holanda-Colombio, 
Apartado 94, Bnrrnnquilla y L. Faccini A., 
Apartado 316, Bogotá. Entilo Mcttler & Co., Pas¬ 
to Narino. República Dominicana-A. Dalmaii 

R., Isabel la Católica 115, Ciudad de Trupillo. 
Santo Domingo. 


THE WAYNE PUMP CO-, 745 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A. 

Levantadores de automóviles—Lavadoras de automóviles—Compresores de aire—Bombas de combinación de gasolina, petróleo y alcohol y depósitos 

—Bombas surtidoras de grasa 7 v 
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INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 

MOTOR 

EJE 

TRASERO 

DIMENSIONES 
DE LA CAJA 

MUELLES 
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154 

190 


640 

3-4% 

6100 
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1750 

97 
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97 

193 
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3-5 
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97 
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97 

193 
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1350 
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136 
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136 
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97 

193 
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136 
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6-11 
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H 
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2110 

2325 

3490 

3590 

4340 

4490 

4590 

5640 

6690 

7190 

8070 

9490 

2340 

3402 

3262 

4210 

4117 

5077 

4987 

5886 

5800 

2210 

2260 

4450 

4740 

4855 

5543 

5520 

8200 

9300 

8100 

6500 

6830 

10185 

10365 

10900 

10460 

10660 

11400 

10910 

4S95 

5643 

6600 

6930 

4148 

4350 

4883 

5959 

6010 

7260 

9390 

12230 

13575 

15570 

15S4 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 
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5500 

5600 


BG.00'16 

B6.00/16 

B 6.00/20 

BG.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B6.00/16 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B7.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.00 20 

BS.25'20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B10.50/20 

B9.75,24 

B7.00/20 

B7.50/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B7.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B10.50/20 

B5.50/16 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00 20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50 20 

B 6.50 20 

B7.00 20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B 6.00/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B7.00 20 

B7.50 20 


B6.00/16 

B6.00/16 
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DB6.50/20 
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B6.00/16 

P32x6 
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DB9.75 20 
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DB9.75/24 
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t—otros precios de lista para chasis y cajas de Terraplene son: $670 por el modelo “Pick-up”; $540 por el chnsis y compartimiento de conductor 
sedán de reparto; $776 por el vagón de estación; $590 por el coche de utilidad. “Big Boy”—$010 por el modelo Pick-up . 

A continuación indicamos los neumáticos especiales y otros equipos para los camiones incluidos en 
las páginas de características de camiones del presente número: 

CHEVROLET DE 1937 

Chevrolet GC, tipo comercial ... . 

Chevrolet SA, tipo UtiUty .. 500.00 

Chevrolet SC, tipo Utility .. ° 25 00 

NOTA: Los modelos Chevrolet SB y SD con equipo de dobles ruedas traseras se ofrecen a $20.00 
más que el respectivo precio del modelo SA y SC. 


$695 por el 


NEUMATICOS 

A 


Modelo 
SA 131% 
SA 131% 
SA 131% 
SA 131% 
•SA 131% 
••SA 131% 
•SC 157 
••SC 157 
SC 157 
SC 157 
SC 157 
SD 157 
SD 157 

SD 157 

SD 157 


Delanteros 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6.00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6,00/20 ( 6 Capas) 
6.00/20 ( 6 Capas) 
6.00/20 ( 6 Capas) 

32x6 ( 8 Capas) 

32x7 (10 Capas) 


Traseros 
32x6 (10 Capas) 

7,00/20 ( 8 Capas) 

7,50/20 ( 8 Capas) 

32x7 (10 Capas) 

34x7 (10 Capas) 

34x7 (10 Capas) 

34x7 (10 Capas) 

34x7 (10 Capas) 

7,00/20 ( 8 Capas) 

7,50/20 ( 8 Capas) 

32x7 (10 Capas) 

6,00/20 ( 6 Capas) Dobles 
32x6 (10 Capas) Dobles con 

muelles auxiliares 
32x6 (10 Copas) Dobles con 

muelles auxiliares 
32x6 (10 Capas) Dobles con 

muelles auxiliares 


Precio de 
lista 
$522.50 
515,00 

527.50 
550,00 
545,00 
565,00 
570,00 
590,00 
540.00 

552.50 
575,00 
545,00 

642.50 
660,00 
685.00 


ABREVIACIONES 

• *—Precio basado sobre chnsis y 
compartimiento de conductor 
completo 

C.O.E.—Compartimiento de con¬ 
ductor encima del motor 

E.B.S.—Motor entre los asientos 

NEUMATICOS 


• Con llantas metálicas de 6" en las ruedas traseras. 

•• Con llantas metálicas de 7" en las ruedas traseras. 

OLDSMOBILE 

EXB 157 32x6 32x6 Dobles 

con muelles auxiliares 

Las elecciones a neumáticos incluyen: delanteros de 32x6, $17,50 
dobles de 32x6" con moelles auxiliares, $97,50. 


$715.00 

y de 7/20, $27,50, y traseros 


B—Balón 
DG—Balón doble 
P—Alta presión 
DP—Doble de alta presión 
•—Bastidor de doble arco 
(F)—Propulsión por las cuatro 
ruedas 

X—C ruedas 
(T) —Tractor 

MOTORES 
(D)—Motor diésel 
(H)—Motor de petróleo Hessel- 
mnn 

Con—Continental 
Her—Hercules 
Wau—Waukesha 
Wis —Wisconsin 
Cnm—Diésel Cummins 
Wnu-Hes—Wnukesha-Hessel- 
mnn (de petróleo) 

EJE TRASERO 

B—Cónico 
D—Muerto 
Hyp —Hipoidnl 
W— Tornillo sin fin 
C—Cadena 
S—Helicoidal cónico 
%—Semiflotante 
F —Completamente flotante 
2-D—De reducción de 2 veloci¬ 
dades 

<1—De dos velocidades 











































































































































































































































Esta interesante prueba lia sido hecha en 
público muchísimas veces desde la introduc¬ 
ción del Ford V-8 de 1937. Es una dramática 
demostración de la confianza que se puede 
tener en los nuevos Frenos Ford de Seguridad 
y Acción Suave. 

Estos nuevos frenos Ford ejercen mayor 
poder de enfrenamiento con menos presión 
sobre el pedal. La rotación de las ruedas 
ayuda a aplicar los frenos en forma más 
efectiva por acción de auto-energía. El meca¬ 
nismo de gobierno, por cable y tubería, 
brinda “La Seguridad del Acero desde 
el Pedal hasta las Ruedas.’' 


La aplicación de los frenos mediante el 
pedal o la palanca de mano indistinta - 
mente , mantendrá inmovible al Ford 
V-8 de 1937 a un ángulo de 30 grados , 
que equivale a una pendiente de 57 por 
ciento — y lo hará en forma continua, 
y no tan solo por un momento . 


Lina vez aplicados, y mientras se mantengan 
en aplicación, estos frenos no ceden un 
ápice. El freno de mano Ford, lo mismo 
que el pedal, aplica los frenos en las cuatro 
ruedas. Ya se use uno o el otro, se obtiene el 
mismo poder de enfrenamiento. Unicamente 
los automóviles provistos con frenos de ser¬ 
vicio del tipo mecánico ofrecen esta ventaja. 
Todos los coches Ford, Lincoln y Lincoln- 
Zepbyr traen este sobresaliente sistema 
de frenos para 1937. 


FORD MOTOR 


C O M P A N Y 
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BORG-WARNER 





BURO 


ANILLOS 
DE EMBOLOS 


Proyectados 

PARA 

Excelente funcionamiento 



SIETE TIPOS DE ANILLO DE EMBOLO 

Burd Hi-Speed de regulación de aceite Burd Quilc-Seal de compresión 
Burd Hi-Speed de compresión Burd Companion 

Burd Quilc-Seal de regulación de aceite Burd de labrado sencillo 
Burd ventilado de regulación de aceite 


Automóviles 
Camiones 
Omnibus 
Motores marinos 
Motocicletas 


Tractores 
Refrigeradores 
Motores de aviación 
Motores marinos 
amovibles 

Compresores de aire 


Bombas 

Alumbrado de ha¬ 
cienda 

Cortadoras de cés¬ 
ped 

Motores de carrera 


Mauri Rose, conduciendo un Burd Pistón Ring especial, fué 
coronado como el rey de la velocidad americana por el jura¬ 
do de carreras de la American Automobile Association. 

SERVICIO BURD DE TRES PUNTOS PARA 
MOTORES MODERNOS 

Los motores modernos exigen mejor control en todos estos 
tres puntos — cierre de anillo, cierre de válvula de admisión 
y ajuste en el cuerpo del émbolo. Ahora, por primera vez en 
la historia de la industria automotriz, puede Ud. obtener 
este control triple — un completo método de rehabilitación. 
Es la nueva combinación de anillos de fuerza y velocidad 
Burd Hi-Speed. Pídanos información completa. 



PRODUCTOS DE LA EXPERIENCIA 


La experiencia es la sólida base sobre la cual estriba 
el verdadero progreso. La experiencia demuestra 
al comprador y al vendedor que la verdadera econo¬ 
mía se halla en productos de superior calidad. 
Más de 36 años de continuo progreso de las varias 
fábricas de la Borg-Warner es su garantía de que 
estos productos son verdaderamente buenos. 


EL SERVICIO BORG-WARNER 
COMPRENDE LO SIGUIENTE 


Arboles de eje tra¬ 
sero 

Culatas de cilindro 
Piezas de diferencial 
Cables de frenos 
Empaquetadura d e 
válvulas 

Cadenas de regula¬ 
ción 

Articulaciones uni¬ 
versales 

Pasadores de ém¬ 
bolo 
Cajas 


Cerraduras de en¬ 
cendido 

Arboles de propul¬ 
sión 

Engranajes de arran¬ 
que de volante 

Engranajes de cam¬ 
bio de marcha 

Encendido y arran¬ 
que 

Calentadores 

Engranajes de dis¬ 
tribución 

Anillos de émbolos 


Pivotes 

Piezas de repuesto 
de carburadores 
Piezas de embrague 
Coronas y piñones 
Piezas diversas 
Piezas de alumbrado 
Bujías de encendido 
Radiadores 
Embolos 

Bombas de agua 
Tomafuerzas 
Piezas para el Ford 
y el Chevrolet 


El empleo de finas piezas de repuesto asegura uni¬ 
forme alta calidad, precisión en tipo, ingeniería y 
manufactura y una garantía definida en lo tocante a 
seguridad. 

Pídanos en seguida información completa sobre 
el excelente servicio de la Borg-Warner Interna¬ 
tional. 


BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 


310 South Michigan Ávenue, Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: BORGWARNER 
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EL SIGNO DE UN AUTOMOVIL CON LOS 


FRENOS MAS SEGUROS DEL MUNDO 


gn n iiiiiii i i i iiiiiiii i i i iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiliiiiiiiiiililiiiliilllilllilllim 

| SE SUMINISTRAN EN JUEGOS COMPLE- | 
I TOS PARA AUTOMOVILES Y CAMIONES | 
j FORD Y CHEVROLET 

M En todo lugar donde se introducen, se hacen j| 
|¡ enormemente populares — particularmente en j 
¡§ aquellos donde la topografía montañosa provoca 
m indebido desgaste y tensión a causa de la in- 
M suficiencia de los frenos ordinarios. 


H 



AY sólo un sistema de enfrenamiento de fuerza 
al vacío controlada- el Bendix B-K-al servicio 
de camiones y automóviles, en todas partes del 
mundo, desde hace más de doce años—fabricado 
por la Bendix, la fábrica más grande del mundo 
de frenos de todo tipo para vehículos automóviles 
—que ofrece toda ventaja de seguro enfrenamiento, 
incluyendo muchas que no pueden obtenerse en 
ningún otro equipo auxiliar de parada. 

El sistema de enfrenamiento de fuerza al vacío 
controlada Bendix B-K puede ser instalado, con 
facilidad y rapidez en casi cualquier automóvil o 
camión, sin consideración del tipo de enfrena¬ 
miento primario de que esté provisto el vehículo. 
El costo es bastante moderado. La protección 
que suministra es incalculable en precio. 


Bendix Aviation Export Corporation 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

230 PARK AVENUE, NUEVA YORK. N. Y., E.U.A. Dirección telegráiica: "BENDEXPORT." New York 
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GARFORD ANUNCIA 


EL NUEVO CAMION LIVIANO DE REPARTO 

GARFORD “40” 

QUE POR ENSAYO RINDE MAS DE 25 MILLAS POR GALON DE GASOLINA 


UN NUEVO CHASIS 
SENSACIONAL EN LA 
CLASIFICACION DE $400 

• El nuevo Garford de me¬ 
dia tonelada de 1937, modelo 40, es un verdadero 
camión—liviano en peso, bajo en precio y proyectado 
para dar un mayor kilometraje por menos dinero que 
todo otro camión de media tonelada. Se adapta espe¬ 
cialmente a todo servicio de reparto rápido. 

Desde la construcción del primer camión Garford 
en 1901, la marca “Garford” siempre ha sido garantía 
de calidad en camión. Actualmente, millares de 
buenos camiones Garford—muchos de ellos con diez 
a quince años de servicio—continúan dando satisfac¬ 
torio trabajo en todas partes del mundo. El Garford 
40 está construido de un modo que sostiene bien esta 
admirable tradición. 


Con un durable motor de cuatro cilindros de 54 
c. de f., poderosos frenos hidráulicos, muelles grandes, 
largos y flexibles, ejes, cambio de marcha y embrague 
de dimensiones mayores que las corrientes, el Garford 
40 está construido para servicio de camión —para 
transportar cargas por toda clase de caminos y bajo 
toda condición imaginable. No es un camión grande 
reducido. Tampoco es un automóvil de pasajeros 
convertido en camión. La Garford fabrica exclusiva¬ 
mente camiones y vagones de remolque. 

Una extraordinaria economía en consumo de gaso¬ 
lina (más de 25 millas por galón, bajo carga com¬ 
pleta) en combinación con una construcción firme 
característica de camión, hace que el Garford 40 
represente un valor intrínseco excepcional a su nuevo 
precio bajo. 

Los comerciantes que se interesen en obtener la 
representación exclusiva deben avisarnos inmediata - 
mente por telegrama. Las solicitudes por la exclusiva 
para mercados disponibles se considerarán en el 
orden en que las recibamos. Dirección telegráfica: 
GarfordMarión , Indiana. 


The Garford Corporation • Marión, Indiana, E. U. A. • Fabricante de Camiones y Casas Remorcables 


CARACTERISTICAS DEL MODELO 40 — Motor: de 4 cilindros, con cilindrada de 140 pulgadas cúbicas, que desarrolla 54 c. de f. a 3.200 r.p.m. Car¬ 
buradordetiro descendente Encendido: acumulador con distribuidor y bobina. Radiador: ventilador y núcleo tubular. Embrague: «"^'«o de 10 
Cambio de marcha: de tres velocidades de avance y marcha atrás montado en grupo con el motor. Arbol propulsor: tubular con ..^'culaciones j ' f” . 5 
montadas en coiinetos de nquias Gobierno: mando a la derecha o a la izquierda con gobierno o control central. Mecanismo de dirección, tipo de leva y 
paTanc Ruedas: do «.ro .Vtámpado con base de 14". Depósito de combustible: de 12 galones. Eje delantero: grande dn acero ionado y .Mtado 
térmicamente. Eje trasero: semiflotante, de engranaje helicoidal cónico, de una sola reducción. Bastidor: de acer ?'«canaiado estampado de 5llí/32 x 
oc/m" Muelles* delanteros de 36" x 1%"* traseros de 51" x l%". Frenos: hidráulicos en las cuatro ruedas. Neumáticos, sencillos de 6 x 16 en las rue- 
2* /! diíantS» y Iraseras Peso! el chasis silo pesa como 1.750 libras. Distancia entre los e¡es: 112". Equipo normal: termómetro, guardabarros delanteros, 
estribos, gato, juego de herramientas, alumbrado y arranque eléctrico, bocina eléctrica, manómetro de aceite, rí ^® fr °‘. 

rador de aire, velocímetro. Estilos de cajas: so suministra con ca|a cerrada, ca|a de expreso pick-up y P^tatorma plana con ^rajes o sin ellos. 
También en chasis, sólo para modelos de exportación. Chasis normal: incluye guardabarros delanteros, capó y cubretablero, e instrumentos. 
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SEIBERLING 

NEUMATICOS CON DOS BANDAS ^ DE RODADURA ENFRIADOS CON AIRE 


/ 1/enda el neumático (foue nunca le de5jaita, ¡taita fyuedat tilo! 


HE AQUI COMO SE VE 



SEIBERLING 

fabrica tata bien 


p, 


. . . un surtido completo de 
neumáticos con una sola 
banda de rodadura. Aunque 
no tienen enfriamiento por 
aíre, poseen, sin embargo, 
otros rasgos exclusivos. Su 
kilometraje promedio es muy 
superior al de los neumáticos 
ordinarios y no cuestan más 
quo éstos. 


ópuél de 20.000 MILLAS 

¡LA SEGUNDA BANDA DE RODADURA AUMENTA AL DOBLE EL 
KILOMETRAJE SEGURO! 

• Después de haber recorrido como 20.000 millas, casi todos 
los neumáticos ordinarios se ponen lisos, resbalosos y peli¬ 
grosamente delgados ... o se desgastan completamente. 

En los neumáticos Seiberling con dos bandas de rodadura, la 
segunda banda de firmes ranuras entra en acción al tiempo en 
que ios neumáticos ordinarios están lisos a causa del desgaste, 
dando de 10.000 a 20.000 millas más de recorrido exento 
de patinaje. 

Durante las primera 15.000 a 20.000 millas, la banda exterior 
(ilustrada abajo a la izquierda) da al dueño toda la tracción 
segura de un neumático nuevo, más la adicional protección de 
la banda enfriada por aire, protegida por patenta exclusiva ... 
la cual reduce grandemente el peligro de la reventazón. 

Los dueños dicen que este sorprendente neumático casi les 
aumenta al DOBLE sus previos kilometrajes, añadiéndose 
a ésto mayor seguridad y costo reducido a la mitad. 

He aquí una oportunidad para que Ud. gane más dinero, 
pues es fácil vender este neumático con doble banda de 
rodadura, que da dos veces más kilometraje. Saque pro¬ 
vecho de nuestra representación con "territorio prote¬ 
gido". Por carta o por telegrama pídanos información 
detallada. 

THE SEIBERLING RUBBER C0MPANY 

AKR0N, 0HI0, E.U.A. • DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

Seiberling Rubber Company of Cañada, Lid., Toronto, Canadá 


20.000 MILLAS 


40.000 MILLAS Y MAS 
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Columbia-z je de dos velocidades 

Sobremarcha para el Ford V-8 



En un Ford equipado con eje de dos 
velocidades, puede Ud. tener (por ejem¬ 
plo) una velocidad de camino de 60 
millas por hora y disfrutar, al mismo 
tiempo, del funcionamiento silencioso, 
suavidad y ECONOMIA del motor Ford 
a 43 millas por hora. 


Con MOTOR funcio¬ 
nando a 43 millas por 
hora, tiene Ud. 


UNA VELOCIDAD DE CAMINO DE 60 MILLAS POR HORA 


Cuando Ud. agrega al FORD un eje Columbia de dos 
velocidades, queda Ud. preparado para enfrentar fácil¬ 
mente la competencia de los muchos automóviles con 
mecanismos de SOBREMARCHA. 

El eje de dos velocidades no quita al Ford ninguna 
de sus numerosas ventajas. Puede conducirlo tal como 
llega de la fábrica. El eje de dos velocidades le imparte 
adicionales ventajas. 

Cuando se emplea el eje Columbia de dos velocidades, 
se ahorra un número definido de revoluciones de cigüe¬ 
ñal de motor, de lo que resulta un AHORRO HASTA 
DE 30% en gasolina y HASTA DE 50% en aceite. 

PRECIO antes /! C f) 

DE LISTA 

REDUCIDO — , ' h " a - «*« 

HAGA 2 VENTAS y 2 GANANCIAS 

Muchos de los hombres y mujeres a quienes desea Cid. 
venderles automóviles nuevos, se interesarán en que 
se les de una demostración en otros automóviles pro¬ 
vistos de sobremarcha. Cuando los compradores pre¬ 
guntan sobre esta ventaja, Ud. puede hacer una venta 
adicional y obtener una ganancia adicional, vendién¬ 
doles el Ford de 1937 y un eje Columbia de dos velo¬ 
cidades para el mismo. Haga dos ventas y dos ga¬ 
nancias. (Podemos suministrar también eje de dos 
velocidades construido especialmente para el Lincoln 
y el Zephyr.) 

THE COLUMBIA AXLE COMPANY 
Departamento de Exportación: 44 Whitehall Street, Nueva York, E.U.A. 


La sobremarcha de tipo Columbia, instalada en el 
íje trasero, es la mas eficaz, pues solo cuando se halla 
iquí en el eje es posible reducir la velocidad de todas las 
piezas del sistema propulsor y transmisor, desde el ven¬ 
tilador hasta los árboles del eje trasero . 

Más de 50.000 automóviles están actualmente equipa¬ 
dos con ejes Columbia de dos velocidades. Ud. puede 
instalar con facilidad y rapidez un eje Columbia de dos 
velocidades en cualquiera de los nuevos automóviles 
Ford. La instalación le ayudará a vender más automó¬ 
viles Ford. 

REPRESENTANTES DEL FORD 

Llene este cupón y devuélvalo a nosotros, para enviarle in¬ 
formación confidencial sobre descuentos y las ganancias que 
puede Ud. obtener. 


DEVUELVANOS ESTE CUPON 


The Columbia Axle Co., Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Muy señores nuestros: Sírvanse enviarme información 
sobre su eje de dos velocidades y sobre su descuento a 
representantes del Ford. 


Nombre . 
Dirección 


Ciudad . País . ¡ 

L 1 □ Indtquenos aquí si quiere también información sobre 

nuestro eje de dos velocidades para el Lincoln y Zephyr. I 
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Los principales camiones y tractores 
■ - io mismo que los automóviles más 
conocidos, de marcas americanas, 
están equipados con los 



ANILLOS DE EMBOLO 

^ SEALED POWER ^ 


C1N duda alguna, Uds. sabrán que los 
^ anillos Sealed Power son la elección de 
los principales fabricantes americanos de 
automóviles. Pero, ¿saben Uds. que los 
anillos Sealed Power son también la elec¬ 
ción de los ingenieros de las principales 
fábricas de camiones, ómnibus, taxímetros, 
tractores y motores diésel, de los Estados 
Unidos? 

Esto es muy cierto. En realidad, la lista 
de fabricantes, que usan estos famosos 
anillos, es demasiado larga para publicarse 
aquí. Todo esto constituye una prueba 
adicional de la superioridad técnica de los 
anillos Sealed Power. 

Para la renovación de anillos recomenda¬ 
mos el Sta-Tite con la famosa entalladura 
patentada Monitor. Este anillo restablece 
la economía en consumo de aceite y la 
fuerza de automóvil nuevo, al costo más 
bajo posible. Por su parte, los émbolos 
Lo-Ex Ebonite, pasadores y extensores de 
émbolo, válvulas y manguitos de cilindro 
Sealed Power se han hecho acreedores a la 
recomendación de los ingenieros y me¬ 
cánicos. 

Actualmente hay más de 1.000 comerci¬ 
antes al por mayor, del ramo, en 70 países, 
dedicados a la venta de los productos 
Sealed Power. Al recibo de su indagación 
por carta o por telegrama, le suministrare¬ 
mos información completa sobre nuestra 
lucrativa representación. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación 

431 South Dearborn Street 


Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: 

“SEPOW” Chicago, U. S. A. 

Fábricas en Muskegon y Mich ., E. U. A. 


EL UNICO 
SURTIDO 
COMPLETO 


SEALED 

POWER 

ANILLOS DE EMBODO-EMBOLOS— 

PASADORES-EXTENSORES -VÁL¬ 
VULAS - MANGUITOS DE CILINDRO 






LUBMCMITE Nurn. 

L Paia Exales 

HIPOIDALES 

SKSr®^ 

Se fabrica 

con la de 
dones de 

cantes « 

viles. 

! <<potente' 

1 plomo y a 
, Envasad 


uerdo | 
cifica- 
l5 fabri- 
automo- 

. contiene 

re activo. 
in todos 
■pe tama- 
-senadas de 

[ grandes ^ 5 ’ 

'm’houíngshead 

. Jersey. 


SPtClAL 
GEAR LUI 


S&ttm 




ES» 




triunfante 
undo entero 


Responde a todos los 
siete requisitos esencia¬ 
les del perfecto forro 
de freno: 


En juegos — 

En rollos — 
En bloques 


1. No se debilita bajo la alta velo¬ 

cidad. 

2. Igual coeficiente de fricción en 

todo momento. 

3. Descclera con suavidad. 

4. Se desgasta lenta y uniforme¬ 

mente. 

5. Funcionamiento silencioso. 

6. Inafectado por la edad. 

7. No causa daño alguno a los 

tambores. 

Muy lógico sería que semejante forro fuera el más 
caro de todos; pero, precisamente aquí se halla la 
octava ventaja del Wagner CoMaX: es de precio 
moderado. 

División de Piezas de Automóviles 

WaánerElexíric Corporation 

Establecida en 1891. 

B637-1 


San Luis, Mo., E. U. A. 
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D ESDE que el Acumulador para automóvil se 
lanzó al mercado, más de 16 malones de Acumu¬ 
ladores Prest-O-Lite se han vendido. Dieciseis millo¬ 
nes de consumidores satisfechos—dieciseis millones 
de dueños de automóviles que año tras año han 
visto el funcionamiento satisfactorio del Pre:t-0-Lite 
—arranques rápidos, luces brillantes y servicio du¬ 
radero a bajo costo. 

Los primeros Acumuladores Prest-O-Lite eran 
buenos, i pero cuanto más superior es el Prest-O-Lite 
de hoy! Nunca antes se había ofrecido un Acumu¬ 
lador de tanto mérito. Nunca antes hubiera Ud. po¬ 
dido conseguir un Acumulador igual al Prest-O-Lite 
Hi-Level ilustrado. 

Hoy como siempre, el Acumulador Prest-O-Lite 
es el preferido por los dueños de automóviles. Y es 
el que más ganancias rinde a los distribuidores. 
Escriba solicitando detalles completos. 

PREST-O-LITE COMPAN Y, INC. 
Chrysler Building, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección cablegrafica*. Polbatex , Nueva York 



tetab»cion « 

El equipo STORM facilita 
ahora la rectificación de los cilindros de los motores Ford 
V-8 con suma precisión . . . permitiendo hacer un trabajo de 
primera clase a un bajo precio de competencia, que deja una 
buena ganancia para su establecimiento. 

La placa STORM para el Ford V-8 

le permite a Ud. 
rehabilitar los cilin¬ 
dros del Ford V-8 
sin quitar el bloque 
del chasis y sin 
quitar los pernos y 
las válvulas. Un me¬ 
cánico solo puede 
hacer el trabajo, ter¬ 
minándolo en menos 
tiempo que el re¬ 
querido ordinariamente para desmontar el motor. L»na re¬ 
habilitación completa de cilindros puede hacerse en un día. 

La placa STORM para el Ford V-* asegura los mejores 
resultados cuando se usa con la 

Rectificadora de cilindros 
STORM 

Los modelos NS-E, NS o NS-Special de 
rectificadora de cilindros STORM pueden 
usarse muy bien con la placa STORM para 
d Ford V-8. Esta combinación asegura un 
trabajo exacto y seguro . . . una perforación 
recta y uniforme de todos los cil ndros, de 
modo que los émbolos y los anillos pueden 
instalarse sin necesidad de bruñir la pared 
de los cilindros. Se requiere solo UN corte 
... y no hay conicidad, ondulación, corte 
excesivo o corte insuficiente. 

Pulidora de cilindro STORM 
No. 555 
_ Hi-Speed 

Imparte una pulimentación muy fina, a los 
cilin Iros, después de perforados, haciéndolo 
con facilidad y suma rapidez, sin destruir la 
exactitud del diámetro interior. La puli¬ 
dora STORM responde a la demanda de 
una pulidora de tipo amolador de precio 
económico, liviana y eficaz, accionada por 
taladro eléctrico de 54” o de a alta 

velocidad, produciendo un acabado perfecto, 
con la suavidad de un espejo. Capacidad 
dé 2,2" a 4". Presión de piedra amoladora 
leve y muy bien compensada . . . que no 
puede incrustar partículas en la pared del 
cilindro. Centración automática. Equipo 
corriente — dos piedras de amolar de 4" de 
500 granos; dos limpiadoras de 4": espi¬ 
ga para funcionamiento con taladro eléctrico 
de 54" o de 54" (especifíquese cual). 

La pulidora No. 550 tiene capacidad de 2$4" 
a 5". 

Pida información completa y precios a: 

STORM MFG. CO., Ine. 

Departamento de Exportación: 

38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Clavos: Brntley; A.B.C. ña. Edición; Western Union. 

Dirección telegráfica: W1DBLOCO, New York. 





□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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Aumenta el prestigio de 
los comerciantes que 
representan al 

CORD 

CON PROPULSION DELANTERA 


A causa de que el Cord atrae un creciente 
número de hombres y mujeres que exigen cosas 
que son individuales y superiores. El Cord les 
ofrece facilidad de manejo, lujosa comodidad 
de marcha, funcionamiento irreprochable y 
completa seguridad, en un grado que no pueden 
obtener de ningún otro automóvil. La lucrativa 
oportunidad de hacerse representante del Cord 
está todavía disponible en varios buenos mer¬ 
cados. Sírvase pedirnos información detallada. 

AURURN AUTOMOBILE CO., CONNKRSVILLE, INI)., E. U. A. 

Dirección telrgrufiru: “A l’BURNAUTO" 


El nuevo Curtí con sohrrcargadnr, de 
170 c. do /. 


Los acumuladores 
Willard 

RESULTAN MAS ECONOMICOS 

porque duran mucho más 

permiten un arranque 
más rápido 

y funcionan con seguridad 


Pora información detallada sobre la representación en el 
extranjero de los acumuladores Willard, comuniqúese por 
carta o por telegrama con la 

WILLARD STORACE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación • Cleveland, Ohio, E.U.A. 
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CUANDO 9 TONELADAS 

bajan a ¿a tieAAa 

A 60 MILLAS POR HORA 
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¡180 millas por hora! 
El avión llega a tiem¬ 
po. Desciende suave¬ 
mente, para aterrizar 
con seguridad. 


O Las ruedas tocan 
• el suelo. La ve¬ 
locidad de una milla 
por minuto debe go¬ 
bernarse. El avión de 
9 toneladas debe po¬ 
nerse instantáneamente 
bajo control. 


UNA NUEVA 
OPORTUNIDAD MERCANTIL 


o Llega al puerto 
O f — después de 
que los frenos y forros 
de freno han hecho 
"el más difícil traba¬ 
jo de parada en 
transporte moderno 
{Casi todos los fa¬ 
bricantes de frenos 
de avión emplean el 
American Brakeblok 
como equipo original.) 


La Bujía Auto-Lite es diferente a cualquiera de las otras 
bujías fabricadas hasta la fecha. Es la única bujía dise¬ 
ñada por Ingenieros de Ignición y hecha para funcionar 
en perfecta armonía con el resto del sistema de ignición. 
Materiales y aleaciones nuevos han sido desarrollados 
exclusivamente para esta bujía, y la Auto-Lite ha edifi¬ 
cado una fábrica completa, ultra-moderna, para su 
fabricación. 

La nueva Bujía Auto-Lite le ofrece a Ud. una oportu¬ 
nidad excepcional. Va respaldada por un excelente plan 
de mercadería designado para ayudarlo a venderla. El 
muestrario Auto-Lite ilustrado, es sólo una de las ayudas 
que le ofrecemos para vender esta bujía. Escriba solici¬ 
tando detalles completos. 


THE ELECTRIC AUTO-LITE CO. 

Export Merchandising División 

Chrysler Building Nueva York 

Por cable: "ELOEX”, Nueva York 


Ni la fotografía ni meras palabras 
pueden describir la belleza de este 
muestrario Auto-Lite. Es un gabi¬ 
nete hecho todo de acero, color 
caoba. Su frente cóncavo es de 
vidrio y muestra el surtido com¬ 
pleto de las bujías Auto-Lite. No 
acumula polvo. Va equipado con 
cerradura. Caben 150 bujías. 


E SE es precisamente el punto. Mientras un aeroplano se 
para una vez, sus clientes paran sus automóviles cente¬ 
nares de veces. Quieren estar tan seguros de sus frenos 
como el conductor del avión. Pueden contar con esta segu¬ 
ridad cuando Ud. les vende el American Brakeblok — el 
mismo forro de freno que imparte seguridad a los aviones. 
Y Ud. puede estar seguro de un lucrativo negocio en forros 
de freno. 


AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 

4600 Morritt Avenue, Detroit, Michigan, E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicaoo, San Luis, Los Anoeies, San Francisco 
Departamento de Exportación, 38 Pearl St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Una división de la American Brukc Shoc and Foundry Company 


EL FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD 


“PERO MIS CLIENTES CON¬ 
DUCEN AUTOMOVILES . . . 
Y NO AVIONES" 



















































• Ud. verá que es fácil vender vagones de remolque Fruehauf — a causa de que 
ellos reducen el costo de transporte a sus clientes. Verá también que dan satis¬ 
facción completa — a causa de que permanecen activos en los caminos, alejados 
del taller de reparación. Y sacará mucho provecho — obtendrá mayor ganancia 
en cada venta y hará muchas ventas al año. Por carta o por telegrama, pídanos 
ahora mismo información sobre nuestra representación, la que le será incondi¬ 
cionalmente suministrada en el acto. 


FRUEHAUF TRAILER COMPANY 

Departamento de Exportación—431 So. Dearbom St., 
Chicago, Hl„ E.U. 

FRUCO, Chicago 


Dirección telegráfica 


Fábrica en Detroit, E.U.A. 


AMERICAN 

BOSCH 


SURTIDO COMPLETO 

EN TIPOS Y TAMAÑOS 


■■■■ 


MAGNETO ile Super Potencia 


f LLAVES 

"SUPERSOCKET" WILLIAMS 

l*n sistema de cubos y propulsores 
que forman centenares de combina¬ 
ciones prácticas. Ningún otro méto¬ 
do se compara con el “Supersocket” 
Williams en asegurar servicio máximo con 
mínimo número de herramientas. Se ven¬ 
den una por una o en juegos completos. 


nuevo magneto Super-Powered de 
super potencia de la American- 
Bosch tiene todo lo que Ud. quiere en 
un producto de su clase. Reserva de 
fuerza de encendido para trabajo adi¬ 
cional ... un nuevo límite de baja 
velocidad para el arranque instantáneo 
de motores bajo las más adversas con¬ 
diciones . . . alta velocidad, mucho 
mayor que la que pueda requerir el 
motor más rápido . . . estilo perfilado 
. . . construcción a prueba de polvo, 
agua, frío y calor . . energía sin igual 
para asegurar un funcionamiento irre¬ 
prochable. 

Es un magneto mucho mejor a un 
precio mucho más bajo. Se ofrece para 
motores de 1, 2, 3, 4, y 6 cilindros. 
Pídanos folleto descriptivo. 


Llaves ••SUPERRENCHES** 
de acero al cromo y molibdeno 
para INGENIEROS 


n tipo para 
cada fin 


Llaves más firmes que toda tuerca o perno corriente, 
para asegurar buenos resultados. Tienen, sin embargo, 
cabezas muy delgadas y mandíbulas puntiagudas para 
uso en puntos estrechos. Muchos tipos y tamaños. 
Acabado al cromo, con cabezas pulidas. Completa¬ 
mente garantizadas. Bocas en sistema americano 
U.S., Whitworth y métrico. 


Los fabricantes de los pro¬ 
ductos American-Rosch siem¬ 
pre se han sentido orgullosos 
en idear, perfeccionar, cons¬ 
truir y vender artículos su¬ 
periores en calidad a los simi¬ 
lares de uso corriente. Fabri¬ 
cados sobre las más elevadas 
normas de calidad, estos pro¬ 
ductos han sido siempre los 
Principales de su clases en el 
mercado. 


75 Spring Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Fabricante de llaves forjadas a martinete, llaves de cubo desnrendible, 
abrazaderas, sujetadores de torno mecánico, portaherramientas, pernos 
de ojete, ganchos de grúa, llaves y tornillos de cadena para tubos, etc. 
Pídanos catálogo. 


UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 

SPRINGFIELD, M ASS AC H USETTS L\“: FUA 
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“ENGINEERED 

TRANSPORTATION 


Marea registrada 
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UN DISTRIBUIDOR AMERICANO DICE: 
The Arco Co.. 

Muy señores nuestros: 

Esta máquina es el desarrollo más sobre¬ 
saliente en la industria de la pintura. Po¬ 
demos ahora enfrentar la competencia sin la 
enorme inversión requerida para tener en 
existencia en nuestro almacén todos estos 


Admirable invento — Resuelve el problema de las 
lacas de color—Reduce el inventario hasta 90% 


Pídanos 

Catalogo Nuevo 
No. 15K 

Información com* 
plcta sobre el torno 
de 9" en todos sus 
tipos. Enviado grat- 
is, porte pagado a 
cualquier dirección 
del mundo. 


Los méritos de las chávelas (le expansión automática 
Hammerlock Campbell, están a la vista. 

Las puntas van juntas y bien ahusadas. Se pueden in¬ 
sertar en un momento. Para cerrarlas, solo hay que darles 
por la cabeza con un martillo. Cierran automáticamente 
y aprisionan la chaveta firmemente en su sitio. Para qui¬ 
tarlas, una vuelta con el destornillador insertado en el 
ojete, vuelve la chaveta a su sitio original. Se quitan con 
los dedos. 

Nada puede haber más sencillo, fácil y rápido. Por eso 
es que las chavetas Hammerlock Campbell se venden tanto. 
Le convendrá mantener una cantidad de ellas. Se empa¬ 
can en surtidos variados para llenar los requisitos de las 
diversas industrias. Solicite la lista de precios. 

AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY, Inc. 

División de la American Chain 
Depto. de Exportación—230 Park Avenue, NEW YORK, N. Y., E. U. A. 


Abril , 1937 






800 


Inigualables para Conveniencia 


Ahorran Tiempo 
y molestias 


PESO ENCAJONADO 203 KGS. 
Torno Workshop, Modelo 1937 de 
9^* X 3' con contra eje Je tensión 


ajuHlatilc de lu rorrea, motor revenó- 11 R 

ble de H.P. y com matador. u 

(Encajonamiento para Exportación $7.00 c/u.) 

ÜL Torno South Bend Workshop de 9* x 3' 
es un torno de precisión con engranajes re¬ 
ductores, P»ra cortar roscas que efectuará los 
trabajos más finos en el taller moderno. Tor¬ 
nos South Bend son disponibles en tamaños 
de 235 *■. a 406"». con camas de 914 a 
3658"». de transmisión por motor o por con¬ 
traeje. Hay 38 aditamentos pan» todo tamaño 
ue permiten el llevar a cabo una infinidad 
e trabajos en fabricación y reparación. 
Quedan aún disponibles unos pocos terri¬ 
torios para casas idóneas. Pida informes com¬ 
pletos. Dirección cablegráfica TWINS, South 
Bend. Todas las claves comerciales. 

SOUTH BF.ND LATHE WORKS 
213 East Madison St., South Bend, Ind. E.U.A. 


a: 


*Para todos los automóviles americanos y 
muchos de los europeos 


• Con el sorprendente nuevo LABORATORIO DE PRODUC¬ 
CION DE COLORES ARCO, los distribuidores de lacas de 
acabado de automóviles pueden dominar sus mercados, ofrecien¬ 
do un surtido completo de los colores deseados, con inventan*'* 
reducido hasta 90%. No más grandes exisfencias de muchos 
colores de venta lenta o dudosa. No hay rotardos ni molestias. 
Cada color es de meseta fresca . La máquina se ha empleado 
casi dos años en los Estados Unidos y recibido la aprobación 
cordial de los distribuidores americanos. 


THE ARCO COMPANY 

PINTURAS, BARNICES. ESMALTES, LACAS 
Establecida en 1881 

Cleveland, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: "Arco" Cleveland 
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REPUBLIC GEAR COMPANY 


2197 BEAUFAIT AVENUE 

DETROIT, MICH., E. U 

Dirección telegráfica: REPGEAR, Detroit 






• Los mecánicos de su taller de repara¬ 
ción o estación de servicio eligen las piezas 
de repuesto que se usan en los automóviles 
de sus clientes. Progúntese a si mismo poi¬ 
qué no podría obtener también LTd. las 
ventajas en calidad, duración y satisfacción 
general, que ofrecen las piezas de re¬ 
puesto Republic. Para ello, no tiene más 
que insistir en que se usen piezas de marca 
Republic—con la seguridad de que este 
privilegio no le costará más. 

CORONAS Y /rÉPUBUC^ ENGRANAJES DE 


PIÑONES 

• 

PIEZAS DE CAMBIO 
DE MARCHA 


ARRANQUE 

• 

PIEZAS DE 
DIFERENCIAL 


ARBOLES DE EJES TRASEROS 



GATO De PISO S-13 De 2 TONELADAS 




LACKHAWK 


Se venden por firma» 
al por mayor única¬ 
mente. Invitamos la 
correspondencia de res¬ 
ponsables firmas en el 
extranjero. Por carta o 
por telegrama pídanos 
catálogo y precios. 


Este gato de piso S-13 de modelo perfilado, 
con punto bajo de 3%", levantamiento hi¬ 
dráulico de 16«4", punto alto de 20" y capa¬ 
cidad de 2 toneladas, es una reciente adi¬ 
ción al famoso surtido de gatos hidráulicos 
Blackhawk de gran fuerza y fácil manejo. 
Más de 20 modelos — de 1 a 75 toneladas — 
para ahorrar tiempo y ganar dinero, en 
beneficio de garajes, talleres de reparación 
y estaciones de servicio. 

Blackhawk Mfg. Co., Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica: BLACKHAWK, Milwaukee 



COJINETES DE 
REPUESTO PARA 
MOTORES 
AMERICANOS 

Los cojinetes desgastados del 
motor son importante causa del 
excesivo consumo de aceite, 
pérdida de fuerza, funcionamiento 
irregular y costoso. Para la 
novación en motores 
emplee los cojinetes 
Fedoral-Mooul. tipo de 
o las bielas forradas con 
babbitt Federal-Mogul, 
en el acto. Tienen 
gulaoión de aceite. El 
Mogul es el único surtido 
ploto de cojinetes de 
del mercado. 

PIDANOS 
NUESTRO 
NUEVO 
CATALOGO 
GRATUITO 



DESPRENDALAS... 


PARA PRECISION 


La manera rápida, fácil y lucrativa de 
hacer ajustes EXACTOS de cojinetes . . . 
las LAMINITAS LAMINUM. Sencilla¬ 
mente se desprenden las laminitas de 
laVn de 0.002 o de 0.003" ... una o 
más. cada vez . . . en el mismo trabajo. 
No hay que limar ni labrar a máquina. 
Siempre una superficie limpia, suave 
como un vidrio; siempre un espesor uni- 
forme. Formas corrientes para todas las 
marcas de motor. También . . . laminitas 
Laminum con puntas revestidas de BAB- 
BITT BLANDO, para cerrar el aceite en 
los cojinetes. 


DESPRENDALAS PARA 

GANANCIAS 831 


FEDERAL-MOGUL CORPORATION 


Dirección telegráfica: FED-MOG DETROIT 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St, Nueva York, E. U. A. 




ACABADOS 

PARA 

AUTOMOVILES 

Mejor Apariencia 
Económicos 
Resistentes 


The Sherwin-Williams Co. 


Depto. de Ventas do Exportación 
Nowark. N. L EE. UU. A. Por cable: "Sherwin" 


68 


El Automóvil Americano 
































R usco 


FORROS DE FRENO 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 



DEPOSITO DF. FABRICA EN EUROPA: 88-85 RUE LAMORINIERF, AMBERES, BELGICA 


Las crecientes exigencias del tráfico vehicu¬ 
lar de la actualidad ponen de mayor realce 
la necesidad de forros de freno más seguros 
y durables 

‘ ¿ Los juegos cortados a la medida “Rusco Engineered” ase¬ 
guran el correcto forro de freno para cada automóvil. Con¬ 
venientemente empaquetados, incluyendo instrucciones 
completas para su instalación en cada tipo de freno. Cientí¬ 
ficamente proyectados por ingenieros especialistas en forros 
Ruseo, para suprimir toda especulación acerca del correcto 
tipo de forro que ha de emplearse para asegurar la mejor 
acción y más seguros resultados.” 


“Los revestimientos de embrague Rusco se suministran en tipos tejidos 
y moldeados de superior calidad. Hay una calidad aprobada para todos 
los automóviles y camiones de marcas populares.” 

USE DE NORMA EL COMPLETO SURTIDO RUSCO 

THE RUSSELL MANUFACTURING CO. 
MIDDLETOWN, CONN., E.U.A. 

Incorporada en 183 4 




RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 

mediante la esmeriladora /Wg 
de asiento de válvula mA/L 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM, 

26 Finsbury Square, Londres, 
E. C. 2, Inglaterra 


Más cíe cunrenti» fabricas y dio* mil tulleres de repara¬ 
ción, en todas partes del mundo, están sirviéndose de la 
esmeriladora ECCENTKIC para hacer y rectificar asien¬ 
tos de válvulas. Esmerila cualquier nsiento de 
cualquier metal, ya de tipo superficial, ya de 
tipo embutido. Se suministra con ndereandor 
de diumente, en caja metálica. Obtenpi infor¬ 
mación completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la listn de nbajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

4í¡ft Richniomi Si., Tornillo, Canadá 


Gerente de ventas en la Argentina: 
SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correa 127, Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 
L. GONZALEZ DEL REAL. 
Apartado 1296. Habana. Cuba 


Una nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance 


Luis trompetas gemelas Trico Claireo» 

V L niáa reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable 
nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad. 
ojo requiere ninguna conexión eléctrica. Puede instalarse con 
facilidad en iodo automóvil. Pídanos información sobre la 
Claireon y catálogo descriptivo de los afamados limpiadores de 
parabrisa Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
817 Washington Street, Buffalo, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfico: “TRICOPROD” ItuíTulo 


■vftlb. 

PPOOUCTS 


Jfoi/í®* -Mayen DURACION 


ACUMULADORES TltOl* 


CE puede confiar en que 
^ cada acumulador THOR 
dará siempre completa sa¬ 
tisfacción al servicio de su 
dueño. El cliente satis¬ 
fecho regresa a comprar en 
el establecimiento que le da 
buen servicio, lo que signi¬ 
fica^ mayores ganancias pa¬ 
ra éste. Los comerciantes 
del ramo que venden acu¬ 
muladores THOR gozan 
invariablemente de una 
extraordinaria repetición 
de ventas, con una buena 
ganancia ^ en cada una. 
¿ Por qué no se une a 
nuestra organización? 


n 




Las placas que se emplean en los acumuladores THOR 
se ofrecen separadamente al comercio, talleres de re¬ 
paración y fabricantes de acumuladores, para servicio 
de reuuesto y fines de construcción. Pídanos información 
detallada. 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Fabricante 

Departamento de Exportación: Trenton Ave. A 
Ontario St., Filadelfía, Pa., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Price”, Philadclphia 












































































MÁS FUERZA —Más Durable 

La calidad de un acumu¬ 
lador se determina sólo 
por el servicio eficaz y 
exento de molestia que el 
acumulador da en la 
práctica ... y por la dura¬ 
ción de semejante servicio, 
los ingenieros y químicos 
de la Edison han tenido 
éxito en perfeccionar un 
acumulador que repre¬ 
senta lo máximo en cali¬ 
dad — más fuerza y más 
durable . 

Los acumuladora* Kdison W AAA” son tipos de alta 
rapacidad, que estilo aislados eou el especial separa¬ 
dor Edison . . . Emlnrite . . . una extraordinaria com- 
nosicifin de caucho que posee toda la importante 
porosidad de la madera, mAs la resistencia al des¬ 
baste característica del caucho. Endurit© reduce 
definitivamente las fallas debidas a la sobrecarga y 
desbaste mecflnico de los separadores, prolongando 
notablemente la duración del acumulador. 




proouct or 




INCORPORATE D 


División Internacional, 444 Madison Ave., Nueva 
York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Zymotic 

EDISON 



ACUMULADORES 


EQUIPO SUMEN 
PARA TALLERES 

Para la lucrativa rehabilitación de motores se requieren modernas 
máquinas y herramientas de taller. Sírvase pedirnos catálogos y 
precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de 
reparación: 


Esmeriladora de agujero de pasa¬ 
dor 

Esmeriladoras de cilindros 
Alineador de biela 
Ringmaster 


Ensayador de resorte 
Levantadores de válvulas 
Sujetador de cierre seccionado 
Reponedor de cierre seccionado 
Sujetador de pasador 


Gerente de Exportación 

CLEMENT PUESCHEL 

1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: CEPUESCHEL Fábrica en San Luis, Mo., E.U.A. 



HYGRADE 

ESTUCHE DE REPARACION DE 
INDICADORES DE 
TEMPERATURA 
Un nuevo campo de servicio 

Cualquier taller puede ahora reparar indi¬ 
cadores de temperatura dañados, gra¬ 
cias al perfeccionado método e ins¬ 
trucciones de la Hygrade acerca de este 
trabajo de reparación tan poco entendido. 
La VALIOSA INFORMACIÓN, sumi¬ 
nistrada gratuitamente con cada estuche, 
revela el secreto de rellenar la cápsula y 
el tubo, indicando cómo calibrar, cómo 
reajustar el indicador en el cuadrante, 
etc. Todo resulta muy fácil. Un nuevo 
campo y una nueva fuente de ganancias. 

Talleres de reparación — comerciante* al 
por mayor: Pídanos información detallada 
sobre este interesante negocio. 


Contiene tubería, cápsulas, conectores. 
manguitos y líquidos especiales, para un 
perfecto trabajo de reparación. También 
instrucciones completas y fáciles de com¬ 
prender y seguir. 

HYGRADE PRODUCTS CO.. 516 W. 34th St„ NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 



UN DISTRIBUIDOR VENDE 
800 JUEGOS DE ESTOS 
AMORTIGUADORES EN 
CUATRO MESES .... 

Estos amortiguadores hidráulicos MONROE se 
están comprando por distribuidores eu varias partes dei mundo, en lotes 
de 100, 200, 400 y hasta 800 Juegos cada tres o cuatro meses. Se pre¬ 
senta aquí un mercado grande y lucrativo, casi sin competencia. Los 
presentes y otros tipos de amortiguadores MONROE se ofrecen para casi 
todos los automóviles. Si no hay distribuidor de 
la MONROE en sil mercado, le conviene n Ud. pe¬ 
dirnos por carta o por telegrama información com¬ 
pleta sobre los amortiguadores y estabilizadores 
MONROE y las posibilidades de ganancias que 
ellos le ofrecen. 


SU MERCADO 
PUEDE ESTAR 
TODAVIA 
DISPONIBLE 


MONROE AUTO EQUIPMENT CO. 

Departamento de Exportación: Toledo, Ohio, E. U. A. 
Dirección telegra'ffca: <á MAECO M —Toledo 


LOS FABRICANTES 
DE AUTOMOVILES 

insisten en fina calidad — 

Es por ésto que los RE¬ 
MACHES T R & S han de¬ 
sempeñado un papel tan 
importante en esta gran in¬ 
dustria. Su excelente cali¬ 
dad da protección a la calidad de su trabajo. 
Especifique siempre los REMACHES T R & S. 

TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON .... MASS., E.U.A. 




Sírvase 

Tener 

Muy Presente 


Al escribir a los anunciantes en 

EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 
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Venda lubricantes de engranjes 

hipoidales y toda clase de grasa para 
diferencial y cambio de marcha con la 


jü 


Bomba medidora WeaveH 



tipo 

de cubo 

Una bomba exacta, sumi¬ 
nistrada en tipos para me¬ 
dir en pintas americanas, 
pintas inglesas o en me¬ 
dios litros. Registra en 
cuartos de pinta o en déci¬ 
mas de litro, con un regis¬ 
tro total de 5 pintas o de 
2 y 2 litros. El cubo o re¬ 
ceptáculo tiene cabida para 
3 galones americanos. El 
medidor no puede funcio¬ 
nar a menos que se bom¬ 
bee lubricante .... la 
válvula de cierre evita que 
el aire entre en la man¬ 
guera metálica flexible 
. ... un cierre automático 
impide el bombaje cuando 
el cubo está casi vacío. 

Indíquenos el tipo de medida que desea al pedirnos 
esta bomba. A solicitud enviaremos páginas de catá¬ 
logo en que se describen esta bomba y otros equipos 
Weaver. 


WEAVER MANUFACTURING CO. 

Springfield, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Weaver"—Claves: Bentley, Acmé, Western Union. 




LAMPARAS DE 




AUTOMOVILES 


LAS LAMPARAS DE MAYOR VALOR IHTRIHSECO DEL MUNDO 



Lamparlta trasera 
de parada para el 
Chevrolet. 


% 

Lamparlta doble de Lamparlta de tipo 

estacionamiento. torpedo para 

guardnburro. 

Pídanos nuestro 
catálogo GRATUITO 

the K-D LAMP co. 

Departamento de Exportación 
280 Broadway, 

Nueva Yorlc, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Lenzco" 
Fábrica en Cincinnati, Ohio, E.U.A. 




Lamparlta trasera 
de parada para el 
Ford. 



Lamparlta órala 
do marcha. 



MAQUINAS de BRUÑIR Y 
ESCARIAR 


Haga el Trabajo 

_^=i MÁS APRISA 

con la y con Mayor Exactitud 

AMMCO 


Automotive Maintenance Machinery Co. 
238 Main St., Cambridge, Mass. 
Dirección telegráfica: McKim, Boston 






NECESITAMOS AGENTES 

Buenos Territorios Todavía 

Disponibles - Desarrollé un Xcgocio 

Permanente 

La representación de la Shaler Company significa 
para Ud. un negocio permanente, de crecientes 
ganancias, año tras año. 

Los vulcanizadores y "parches calientes" Shaler 
son la norma del mundo. Representan el método 
más seguro de roparar cámaras do aire dañadas. 
Más de 100.000 comerciantes venden los productos 
Shaler en los Estados Unidos. Los agentes en 
otros países han aumentado sus negocios vali¬ 
éndose de los planes comerciales de Shaler. Pídanos 
información detallada. 


THE SHALER COMPANY 

Waupun, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Shalerize 


LAYAX 


VENDA LAS CADENAS DE 
DISTRIBUCION LINK-BELT 
DE AJUSTE AUTOMATICO 


Una cadena sin reacción, con bujes segmen¬ 
tarios — un triunfo exclusivo de la Link- 
Bclt. Esta cadena do repuesto, de ajuste 
automático, para propulsiones de árboles de 
levas, compensa su propio desgaste durante 
el funcionamiento. 

Hay una cadena Link-Belt para todo auto¬ 
móvil con engranajes de distribución accio¬ 
nados por cadena. Las tienen en existencia, 
para venta inmediata, los principales dis¬ 
tribuidores y comerciantes del ramo del 
mundo. 

LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E.U.A. 

Dirección por radio y telégrafo: 

"Linkbelt-Indianapolis" 5990-A 


MIMAX 


¡Siempre a la vanguardia! 

Gran variedad de colores, y economía, asegu¬ 
radas por medio del uso de la GUIA MIMAX 
DE ENTREMEZCLAS. 


EL ACABADO SINTETICO DE 
BRILLO EXCEPCIONAL 


Inmejorable para camiones , 
autobuses y ruedas de todas 
clases , y adaptable también 
para coches de pasajeros . 

Pídanos detalles y precios. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and Varnish División 

Nework, N. J.. E.U. de A. Dirección Cablegráfica: SUNPROOF 


EL ACABADO PERFECTO 
PARA AUTOMOVILES 


Abril, 1937 
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E L forro de freno AMCO lia adquirido reputa¬ 
ción internacional entre los comerciantes del 
ramo, como artículo de venta muy lucrativa, de¬ 
bido a que se ofrece en un completo surtido , 
caracterizado por una construcción proyectada 
científicamente. Su escala de precios, desde el 
principio hasta el fin, asegura una buena ganancia 
para el vendedor. Su funcionamiento, que no es 
aventajado por el de ningún otro forro de freno 
del mercado, satisface al consumidor y aporta 
prestigio al taller que lo vende e instala. Le con¬ 
viene escribirnos o pedirnos por telegrama infor¬ 
mación detallada acerca de la representación de 
los productos AMCO. 



Distribuidores exclusivos vara la Argentina y el Uruguay 


WILL L. SMITH, S.A. 


443 Luis S. Peña, 
Buenos Aires, Argentina. 


Uruguay, 1181/3 
Montevideo, Uruguay. 


ASBESTOS MANUFACTURING CO. 

Departamento de Exportación : 

431 So. Dcarborn St., Chicago, 111., E. U. A. 

Dirección telegráfica: ASBES, Chicago 
Fábricas en Huntington, Ind., y Wabash, Ind., E. U. A. 



Memphii 


D«llai 


Gt©éÉ 


A la disposición de todo el MUNDO 

Los comerciantes del ramo, en todas partes, 
pronto se dan cuenta de las ventajas que sólo el 
Globe actualmente ofrece. Las FACILIDADES 
de OCHO grandes fábricas modernas de acumula¬ 
dores . . . No importa dónde se encuentre, le 
conviene a Ud. identificarse con el Globe, el cual 
representa el surtido de acumuladores y bujías de 
encendido de mas rápida venta. Globe es la 
norma de calidad irreprochable. Globe es el 
surtido productivo de ganancias, que 
le dejará excelentes beneficios. Im¬ 
póngase de estos productos. Comu¬ 
niqúese en seguida con la 

GLOBE-UNION Inc. 

Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: GLOBEUNION 



PROBADA en 
SERVICIO 

Las cadenas de distribución 
Duckworth han demostrado que 
duran más y funcionan con menos 
ruido. Cada cadena se ensaya 
individualmente antes de ser 
embarcada. Cada una es de cons¬ 
trucción tan precisa que ajusta 
con máxima exactitud. Distribui¬ 
dores en todas partes. 

BALDWIN-DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

Fábricas en Springfield y 
Worcester, Mass., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

38 Pearl St.. Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO 
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Carrocerías Wayne “Todometal"—Metropolitano para 
Servicio de Largas Distancias—Capacidad: 23 pasajeros. 

• Las carrocerías Wayne "Todometar’ del estilo 
Metropolitano fueron las escogidas para el servicio 
en la línea de mil kilómetros de La Habana a San¬ 
tiago! He aquí un caso más en el cual la resistencia, 
la duración y las economías típicas de la fabrica¬ 
ción Wayne ^Todometal” se combinan con insu¬ 
perable comodidad y seguridad de los pasajeros para 
dar entera satisfacción a todos. 

E 11 todas partes del mundo va en aumento el 
número de empresas y comerciantes que están 
ganando nuevas utilidades con las carrocerías Wayne, 
gracias a los importantes ahorros en el funciona¬ 
miento y a un mayor volumen de negocios resul¬ 
tante de la unánime aceptación pública de ómni¬ 
bus modernos. 

Si no ha recibido aun los detalles de esta impor¬ 
tante innovación, solicítelos—ahora mismo—por 
carta o cable. 

THE WAYNE WORKS, RICHMOND, IND., EE. UU. de A. 

Establecida en 1837 • Cables: Wayneworks, Richmondínd 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chevrolet, Candor, Diamond T, 
Dodije, Fargo . Federal, Ford, G. M. C., Gramm, Indiana, International, Muck, 
Marmon-IIerringlon, Oldsmobile, Reo, Stewart, Studebaker, White. 


Abril, 1937 
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56 ómnibus con acumuladores Exide recorren 
4.500.0 00 millas en dos años... 




EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 


A CONTINUACIÓN copiamos carta del Sr. S. H. Serena, presidente 
y administrador general de la Staten Island Coacli Company, Inc>, 
en la que nos describe el funcionamiento de los acumuladores Exide en 
su importante empresa de transporte de pasajeros: 

‘‘Durante estos últimos dos años, nuestros 56 ómnibus de 30 pasajeros 
cada uno, han recorrido más de 4 V6 millones de millas, con un prome¬ 
dio de más de 80.000 millas para cada ómnibus. Durante todo este 
tiempo, nos hemos servido de los mismos acumuladores Exide origi¬ 
nales, los cuales nos están dando todavía completa satisfacción.” 

El creciente número de empresas de transporte que depende de los 
acumuladores Exide en lo tocante a servicio seguro a mínimo costo de 
conservación, es evidencia elocuente de que estos famosos productos 
pueden también ahorrarle a Ud. gastos. El Servicio Técnico Exide, a 
cargo de ingenieros especialistas en acumuladores, está incondicional¬ 
mente a la disposición de los dueños de grandes brigadas de vehículos 
automóviles. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

De par tomento de Exportación: 23-31 West 43 rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Exilie, New York” 

**La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio” 





THE FULTON COMPANY 

1912 S. 82nd St. Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “FULTON". Toda clave. 


DOS NUEVOS y LUCRATIVOS 
ACCESORIOS FULTON 


Resguardo de parrilla Fulton. 

Protege las parrillas extendi¬ 
das de los radiadores de re¬ 
cientes modelos de automó¬ 
viles contra daños proveni¬ 
entes de los parachoques de 
otros vehículos. De acero 
grueso estampado. Lindo 
acabado y estilo muy atrac¬ 
tivo. Cinco modelos se adap¬ 
tan a todos los automóviles 
de marcas populares. 


Perilla Fulton Steernob do dirección 
Embellece el Interior do cualquier auto¬ 
móvil. Un accesorio práctico, que per¬ 
mite hacer las vueltBs más agudas con 
suma facilidad y rapidez. Permite al 
conductor glrur rápidamente el volante 
de dirección, en un movimiento con¬ 
tinuo. Se instala con facilidad . . . 
sólo un tornillo. Se une a la llanta del 
rolante de dirección en cualquier punto 
deseado. Dos estilos: estriado (como el 
ilustrado) y redondo (De Luxe). 


Viseras de conductor Fulton. 

Completo surtido de 7 estilos y ta¬ 
maños diferentes. Un accesorio do se¬ 
guridad muy útil . . . para la con¬ 
ducción contra la brillantez de las luces 
opuestas y el resplandor del sol. 


Otros accesorios Fulton son las almohadillas de pedales, los ventiladores 
de lefrescar y descongelar, los resguardos eléctricos para deshelar para¬ 
brisas, las altetas de ventilación y varios otros. PídanoB Información 
detulluda. 
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FORRO DE FRENO BODYGARD 
MONOLITICO 


Este es el forro moldeado de freno 
más fino del mercado. La superficie 
de fricción de este forro está esme¬ 
rilada con sumo cuidado y las di¬ 
mensiones admiten tolerancias 
mínimas, para facilitar la instala¬ 
ción y asegurar un buen contacto 
inicial con el tambor del freno. 


RASGOS — Tratami¬ 
ento térmico carboni¬ 
zado; color negro; 
construcción enteriza 
de fibra larga de as¬ 
besto, sin laminación 
— no se ampolla. La 
construcción monolítica 
garantiza gran dura¬ 
ción y resistencia al 
calor en todo servielo. 

Alta fricción produc¬ 
tiva de suave y fácil 
acción de pedal. Duro 
y denso, para dar buen 
funcionamiento en fre¬ 
nos de gran fuerza. En 
rollos de 50 pies, con 
envoltura especial, que 
lo conserva en su pri¬ 
mitivo estado de lim¬ 
pieza y froscor, hasta 
que se abre para 
usarse. Pídanos catá¬ 
logo. 

ATLAS ASBESTOS CO. 


NORTH WALES, PA., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST” 

Fabricamos, bajo la marca Atlas, forro tojldo de freno, forro moldeado de 
freno, empaquetaduras anulares de bombas, forro de transmisión, cintas de 
amortiguadores, cordón de capó, revestimientos de embrague y empaquetaduras 
para automóviles. 
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Estas acreditadas firmas ofrecen un servicio 
mundial de abastecimiento de legítimas piezas 

Thompson. 

J. E. ESTRADA ALFRED PALLISER 

México D. F., México Lima, Perú 

L. GONZALES DEL REAL 
Habana, Cuba 


J. G. ROTHSCHILD 
San José, Costa Rica 

FRANK GAMUNDI 
San Juan, P.R. 

BERNHARD SCHMIDT 
Caracas, Venezuela 

IRVING MISCHNjBR Y HNO. S.A. 
Bogotá, Colombia 

KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brasil 


S.I.A.M. 

Santiago, Chile 

WILL L. SMITH, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S.A. 
Monteviedo, Uruguay 

JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montaner 
Barcelona, España 

MIGUEL ORTEGA 
Larache, Marruecos 


VALVULAS A & V 
(GRAFITAOAS) 

GUIAS DE VALVULA 
(CON LUBRICACION AUTOMATICA) 

ASIENTOS DE VALVULA 
DURACROME 

RESORTES Y RETENCIONES 
DE VALVULA 
EMBOLOS 

(DUPLICADOS DE FABRICA) 

PASADORES DE EMBOLO 
(CROMADOS) 

MANGUITOS DE CILINDRO 
BOMBA DE AGUA SIN 
EMPAQUETADURA 
GEMELOS 
TENSORES 
BUJES OILITE 
PERNOS DE CHASIS 


THOMPSON PRODUCTS INC., Cleveland, Ohio, E. U. A 

Dirección telegráfica: THOMPRO, Cleveland. 
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Para 

Ganancias 

Seguras 

venda 

Bujías 

Seguras 


Las Bujías Champion llevan a los carreristas 
y automovilistas a nuevas metas de velocidad 
y a nuevos records de excelencia. Las hemos 
construido para que resistan fuertes trabajos. 
Intencionalmente las sometemos a las pruebas 
más arduas y a las exigencias más severas de 
un motor caliente. Y todo porque sabemos que 
en la pista y en el campo de la competencia 
diaria, estas bujías reafirman la confianza de¬ 
positada en ellas por el motorista—su cliente. 


i 


-UANDO las bujías “defienden” a su cli¬ 
ente, su cliente le “defiende” a Ud. 


Un libro abierto son las hazañas de las Bujías 
Champion; sus velocidades alcanzadas han 
hecho historia. El mundo sabe la confianza 
que inspiran. Recomiéndelas y véndalas. Há¬ 
gase conocer Ud. por todos como el hombre 
que negocia en lo mejor. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: ‘‘CHAMPION" TOLEDO 
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Precio $2.00 al año 


Mayo de 1937 


Nuestras marcas presentan una combina¬ 
ción de características de primer orden no 
encontradas en otras marcas. La venta de 
vehículos Hudson y Terraplane se torna 
más y más fácil. Nuestra representación 
resulta cada día más lucrativa. 

NÚM. 1 en TAMAÑO Y HOLGURA. 
Asiento delantero 55 plgs. de ancho aco¬ 
moda tres personas. NUM. 1 en PO¬ 
TENCIA, FUNCIONAMIENTO Y RE¬ 
SISTENCIA. A base de pruebas oficiales. 
NÚM. 1 en ECONOMÍA en sus categorías 
respectivas. Terraplane rindió 22 millas 
(35.2 Kms.) y Hudson 22.71 millas (36.3 
Kms.) por galón. NUM. 1 en SEGURIDAD. 
Frenos Hidráulicos de Aplicación Dual 
Automática. Y muchas otras característi¬ 
cas deseables. 

Oportunidad Excepcional 

Las marcas que cuentan con el mayor nú¬ 
mero de ventajas atraen el mayor número de 
interesados y hacen posible un alto volúmen 
de ventas. La oportunidad de lucro Núm. 1 
estriba en las marcas Núm. 1 las cuales 
abarcan el mercado de gran volúmen. Si no 
estamos representados en su territorio y 
desea gozar de negocios lucrativos, solicite 
pormenores a nuestro Departamento de 
Exportación. 


MAYOR HOLGURA . . . mayor altura 
interior, anchura y espacio para las piernas. E 
asiento delantero y el asiento posterior acomo 
dan tres personas. Parabrisa sumamente ancho 


DISTANCIA EIMRE EJES: Terraplane 
117 plgs.; Hudson 122 y 129 plgs. Mayor co¬ 
modidad que marcus competidoras. Resortes de 
suspensión largos y dóciles inafectados por la 
acción de frenamiento y conducción. 


NINGUNA OTRA MARCA ofrece las ven 
tajas del Cambio de Marcha Selectivo Auto 
mático (equipo extra). Piso delantero exente 
de palancas. Conducción simplificada al tact< 
de los dedos. 


Frenos Hidráulicos de Aplicación Dunl Auto¬ 
mática es característica exclusiva. El sistema 
más seguro conocido . . . dos métodos de aplica¬ 
ción actuados automáticamente por el mismo 
pcdnl. Carrocerías enteramente de acero. 


COMPANY . . . Detroi 

Cable gramas: HUDSONCAR 


Americano 


AUTOBOTES 


AEROPLANOS 


CAMIONES 


AUTOMOVILES 


HUDSON-TERRAPLANE 
OFRECEN MAYORES VENTAJAS 


HUDSON y TERRAPLANE 

¡ Las Marcas Núm. 1 



























L y de los 

FABRICANTES AMERICANOS DE AUTO¬ 
MOVILES USAN LOS ANILLOS DE EMBOLO 
PERFECT CIRCLE COMO EQUIPO ORIGINAL" 


Registrad: 


Marca 


# Pregúntese a si mismo por que* una determinada marea de anillo 
de émbolo se halla tan adelante de todas las demás. ¿Se debe ésto 
a que hay pocas marcas de anillos de émbolo? No, porque hay, en 
realidad, veintenas de ellas en el mercado. 

¿Se debe su éxito a lo mucho que se anuncia en todas partes? 
No, porque numerosos otros anillos de émbolo se anuncian igual¬ 
mente mucho. 

¿A qué se debe entonces el éxito'? Sencillamente a que el Perfect 
Circle es no sólo un anillo de émbolo mucho mejor, sino que se halla 
también muy adelante de todas los demás en progreso técnico. 

Esta es una de las razones por qué el último perfeccionamiento de 
la Perfect Circle—el anillo X-90—está ganando más dinero para sus 
distribuidores y agentes, que todo otro del mercado. 

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES 

Hagerstown , Indiana , E.U.A. y Toronto , Ontario, Canadá 

Dirección telegráfica: •‘PERFICJRCO" Clave Bentley 

•DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES» 

México, La Casa de Refacciones S.A., Ciudad 
de Obregón 

Saavedra y Tarditi, México City 
Francisco Preve, Nueva York, N. Y., 
E. U. A. 

Panamá, Day & Night Garage, Panamá. 
Panamá 

Perú, Alfred Palliser, Lima 
Filipinas, Muller, Maclean & Co., Inc., Manila 
Puerto Rico, A. J. DeArrastia, San Juan 
Portugal, Sociedade Portuguesa de Acceso¬ 
rios Lda., Lisboa 

Venezuela, Carlos J. D’Empire, Maracuibo 
Mayorca, Gonzales & Cía., Caracas 
Marruecos. Miguel Ortega, Larache 
Uruguay, B. R. Rand, Buenos Aires, Argen¬ 
tina 


Argentina, Mariano Fernandez, Buenos Aires 
Brasil, B. R. Rand, Rio de Janeiro 
Chile, Carlos Torres E., Santiago 
Colombia. Gilberto Sánchez Gómez. Cali; 

José E. Marulanda Montoya, Bogotá. 

Costa Rica, J. G. Rothschild, San José 
Cuba, C. H. Mackay, Habana 
Rep. Dominicana. J. G. Rothschild, San José, 
Costa Rica 

Ecuador. Alejandro Jaime SalinaB, Guayaquil 
Guatemala. J. G. Rothschild, San José, Costa 
Rica 

Honduras, J. G. Rothschild, San José, Costa 
Rica 

Nicaragua, J. G. Rothschild, San José, Costa 
Rica 

El Salvador. J. G. Rothschild, San José, Costa 
Rica 


ANILLOS Y EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE 
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ANILLOS DE EMBOLO, PASADORES DE EMBOLO, EMBOLOS, COJINETES DE MOTOR, VALVULAS, 

GUIAS DE VALVULA, RESORTES DE VALVULA, EXTREMOS DE TENSORES Y TENSORES INTERMEDIARIOS 
PERNOS Y BUJES, MANGUITOS DE CILINDRO, BOMBAS DE AGUA Y PIEZAS. 
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C UANDO Ud. compra artículos para automóviles, exige estas tres cosas esenciales: 
superior calidad, precios equitativos y buen servicio. 

La casa W. D. Blood & Co. fué establecida hace veinte años sobre la sólida base de 
estas tres cosas esenciales. Su éxito se debe al hecho de que ha podido realizar su 
cometido. 



La W. D. Blood & Co. es el departamento de exportación de un grupo de importantes 
fabricantes. Cuando Ud. compra de la W. D. Blood & Co. Ud. lo hace directamente de 
los fabricantes, pues esta organización forma parte integrante de las fábricas cuyos 
productos ella vende. 

En lugar de que estos varios fabricantes tengan departamentos de exporta¬ 
ción individuales establecidos en sus fábricas, todos se han reunido para tener un solo 
departamento de ventas de exportación, a fin de efectuar economías en gastos generales 
y aumentar notablemente la acertada administración de sus negocios internacionales. 

Estas ventajas significan mucho para Ud., pues obtiene los mejores precios, embarques 
consolidados, servicio rápido y una atención inteligente de una organización de ventas 
que está muy bien al corriente de sus problemas. 

Los fabricantes representados por la W. D. Blood & Co. suministran productos de 
equipo original a importantes fábricas de automóviles americanas o producen piezas 
de repuesto que son duplicados exactos de las originales. Estos productos se adaptan 
al 95% de todos los requisitos de repuesto de los vehículos automóviles de marcas 
americanas. 


En su mercado hay un gerente de distrito de la W. D. Blood & Co. 


W. D. BLOOD & COMPANY, INC. 

38 PEARL ST., NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. Dirección telegráfica: "WIDBLOCO" New York 
Sucursal en Europa—W. D. BLOOD & COMPANY, 24, Quaí Jordaens, Antwerp, (Belgium), S.A. 


CORONAS Y PIÑONES, ENGRANAJES DE ARRANQUE, ARBOLES DE EJE Y DE PROPULSION, ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA, 
ENGRANAJES DE DISTRIBUCION, CADENAS DE DISTRIBUCION, CADENAS DE PROPULSION, FORRO DE FRENO, REVESTIMIENTO DE 

EMBRAGUE, DISCOS DE EMBRAGUE Y PIEZAS. 
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EQUIPOS DE LUBRICACION, LACAS, ESMALTES Y MATERIALES DE ACABADO, PULIMENTOS DE CARROCERIA, BOMBAS DE CASOLINA Y DE ACEITE, BOMBAS 
MANUALES, CIERRES DE ACEITE Y DE CRASA, TORNILLO, DIVERSOS, LAMINITAS, PULVERIZADORES DE PINTURA, MUELLES DE AUTOMOVILES, PERNOS Y BUJES DE 
MUELLES, GEMELOS DE MUELLES, GRUPOS DE ALAMBRES, HERRAMIENTAS, DADOS Y TERRAJAS, LLAVES, INDUCIDOS. 






































Hay un 

TALADRO ELECTRICO 

STANLEY 


1 Automóvil 
Americano 


Georoe E Quisenberry, Director B. M. Ikert. Consultor de Servicio 
GEOROE su. VÍU . MUNRO Innes. Co-Dlrector 

Luis Chave», Redactor Técnico__ — 

Publicado mensualmente por la 


Publicado r- — 

para satisfacer cada requisito \ business Jí™*™** 1 C0Rf 

1 J I dirección telegráfica: li.tcrtrnde, New Y»rU 


Herramientas firmes, poderosas y de funcionami¬ 
ento expedito — en tamaños de 3/10 a / 8 
para todo trabajo de automóvil. Fáciles de mane¬ 
jar y securas en funcionamiento. Las cargas ra i 
ales y de empuje recaen en cojinetes de bolas cerra¬ 
dos. Engranajes de especial aleación de acero de 
tratamiento térmico. Cables con gruesa protección 
de caucho. Construcción precisa, en todo sentido, 
para asegurar su buen servido durante mucho 
tiempo. Motores universales de corriente alterna 
y continua de todo voltaje ordinario. 

Kl i oo En * a ^ at ^ r0 5erv ‘ c *° 

|NO. \ LL pesado de y 2 » f pQrtt t o- 

do trabajo de reparación. Motor po¬ 
deroso. Mongo desprendible paro tra¬ 
bajo en lugares estrochos. Llave de 
mandril en la caja. Bien contrape¬ 
sado, paro facilitar su manejo. Pesa 
18 libros. 




ti un Un taladro de servicio 

NO. It’Z pesado de Va**% P° ra 

perforar, esmerilar y pulir. Se adap¬ 
ta muy bien a cepillo circular de 
alambre para la limpieza del carbón. 
Peso sólo 8 libras. 


k. i O A O Un taladro de servicio 
NO. WL pcsado de a/ 4 ", para cu¬ 
alquier tipo de trabajo que requiera 
bastante fuerza. Es ideal pora el re¬ 
paso de cilindros. Cojinetes de em¬ 
puje en cada extremo del husillo para 
recibir la pesada 
carga que se pro¬ 
duce en estos pun¬ 
tos durante el tra¬ 
bajo de amoladura. 

El catálogo 64-A da información completa 
sobre las herramientas eléctricas Stanley 
para talleres de reparación de automóviles 
Pídanos ejemplar. 

STANLEY ELECTRIC TOOL DIVISION 
The Stanley Works 
New Britain, Conn., E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: STANLYWORX 

Representante : Sr. Andrcw Guilliano, Casilla 463, Buenos Aires, 
r Argentina 



330 West 2nd St., New York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: lr.tcrtn.de, New York 
Administración 

John Abbink 

Presidente y Administrador^^ ^ quíbknbbrry 

Secretario 
.T L. Fitzsimmonb 
Subtesorero 

Junta Directiva 

L r GiLBBRT; C d A. MUSULMAN ; mUcoL^MUIR ; 
- y GEORGB E. Quisenberry. 

También Edí ^f ni ^^ _ 


J. L. Gilbbrt 
Vicepresidente 
C. A. Mussei.man 
Tesorero 

Masón Bbittün, 
Fritz J. Frank ; J 


c°: __ 

15=^ ^?^ nUna ’ , »” es F - D y 
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Aumente su Negocio 
y Prestigio . . . 

CON ESTE EQUIPO VAN NORMAN 



RECTIFICADORAS DE CARAS DE VALVULAS 

El modelo X, con escala de capacidad de *4" a 9/16", se 
adapta a todas los válvulas de automóviles y al 95% de las 
válvulas de camiones. Se ajusta a ángulos de 30, 45 y 60 
grados; tiene rueda de 5", cojinetes de bolas de servicio 
pesado y una base profunda, bien reforzada, que evita toda 
vibración y trepidación. El modelo X puede también apli¬ 
carse a precisar extremos de vástagos, repasar balancines, 
esmerilar extremos de válvulas de Ford dentro de medidas 
microniétrieas. 

Para válvulas de camiones y tractores grandes, el modelo X-A 
tiene escala de capacidad de *4" a 11/16". El modelo Z tiene 
escala de capacidad de í4" a 53/64" inclusive, motor de 
velocidad constante y otras ventajas mecánicas muy adelan¬ 
tadas. 

“El Equipo VAN NORMAN Significa Ganancias” 



TORNOS DE 
TAMBORES DE 
FRENOS 

Toáoslos tambores de frenos, desde los 
pequeños del Austin, pueden labrarse 
y esmerilarse en el torno de tambor de 
freno Van Norman No. 303, tipo grande 
Sénior — el único completo de su clase. 
Su husillo hueco y esmerilado de 3" no sólo gira sino que se 
desliza también, hacia adentro y hacia afuera, admitiendo tam¬ 
bores con ejes unidos y evitando el empleo de separadores. 
Ahorra tiempo en la disposición y facilita el acceso al interior 
del tambor. Puede precisar cajas de diferencial, tornear volan¬ 
tes de motor y repasar lados de embrague. 

El torno de tambor de freno No. 202, tipo pequeño Júnior, se 
adapta al labrado de muchos tamaños de tambores de camiones 
de tamaños medianos y de todos los modelos de automóviles 
de pasajeros. 


“El Equipo VAN NORMAN Significa Ganancias” 




RECTIFICADORAS DE 
CILINDROS PER-FECT-0 

La rectificadora de cilindros 
Van Norman Per-fect-o es la 
única de su clase que es exacta 
bajo todas las condiciones de 
trabajo. Cuatro soportes pa¬ 
tentados, que no giran, bajan 
por la pared del cilindro re¬ 
cientemente cortada, yendo in¬ 
mediatamente detrás de la 
fresa, estableciendo así una 
guía rígida y seguro soporte a 
la herramienta durante toda la 
operación de perforación. Un 
solo corte produce un cilindro 
perfectamente acabado. Aho¬ 
rra tiempo, ahorra trabajo y 
ahorra dinero. Seis modelos, 
que se adaptan a cilindros de 
2,2" a 9" de diámetro, con pro¬ 
fundidad de 10 a 30". 


ESMERILADORAS 
DE EMBOLOS 

La esmeriladora de ém 
bolo Van Norman No. 

70 sirve pura todo tipo 
de émbolo—recto, cóni¬ 
co o elíptico. El meca¬ 
nismo integral para el 
esmerilado elíptico no 
perturba en sentido al¬ 
guno el esmerilado de 
émbolos perfectamente 
cilindricos, sino que 
permite duplicar exac¬ 
tamente el perfil elíptico de 
cualquier tipo de émbolo. El 
modelo 7G es una máquina de 
precisión. Tiene un motor po¬ 
deroso, tifias de propulsión, que 
compensan la tensión en el ém¬ 
bolo mientras se le eBtá es¬ 
merilando, y un cabezal de 
servicio pesado, con rápida ac¬ 
ción de alimentación. Las pie¬ 
zas principales están montadas 
en cojinetes de bolus y las 
guías y correderas están alisa¬ 
das a mano, con todas las pie¬ 
zas ajustadas también a muño, 
para asegurar perfecta alinea¬ 
ción. Hay también tres mo¬ 
delos más. pura satisfacer todo 
requisito. 


Esmeriladoras de émbolos — Rectificadoras de cilindros —— Rectificadoras 
de caras de válvulas — Herramientas de rectificar asientos de válvulas — 
Extractores de pernos — Propulsiones de escariadores — Equipo de tambor 
de freno. 


VAN NORMAN 


. . . . . . Representante pa™ la Exportación: The Stanley Electric Tool Co., 100 Lafayette Street, Nueva York. N. Y., E.U.A. 

r n!!!*Ücnüíaü« ! a A/D 0 " 4 »™: Flore, Panizo & Torra, Viamonte 1261, Buenos Aires. Representante en el Uruguay: Clericetti &. Bnrrella. Montevideo. 

Representante General en Brasil: Paulo Oe Araujo, Calxa Postal 1264. Sao Paulo. Representante en el Chile: Hermán Hnos. &. Cía., Ltd., Avenida. 

No. 1850, Santiago. 


VAN NORMAN MACHINE TOOL COMPANY, SPRINGFIELD, MASS., E. 


B. O'Higgins 

U. A. 
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Conserva la fuerza 


DURO, completamente destilado, seguro— 
r representando lo máximo en lubricación 
—esto es el aceite de motor Sunoco, pre¬ 
parado según el procedimiento mercurial. 
Por ser muy rico en propiedades lubricativas 
y por no contener substancias extrañas 
formativas de carbón duro, absorbente de 
fuerza y corroyente de superficies de con¬ 
tacto, este famoso aceite proteje y conserva 
la fuerza del motor. 

Prolonge la duración, conserve la fuerza y 
reduzca el gasto de conservación en general, 


de los automóviles, camiones, ómnibus o 
tractores, que Ud. explota, empleando ex¬ 
clusivamente el Sunoco. 

SE OFRECE AHORA EN LATAS CERRADAS 
DE UN CUARTO DE GALON 

Para los que prefieren comprar aceite de motor 
en latas cerradas, se ofrece ahora el Sunoco en 
latas de un cuarto de galón, cerradas en la misma 
refinería en los Estados Unidos. Se ofrece también 
en tambores y en las latas corrientes de 1, 2 y 5 
galones. 

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., E. U. A. 


DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: 

Henry W. Peabody & Cía., 
Argentina, Ltdn., Bolívar I646-I66G. 
Buenos Aires. 


BRASIL: 

Bromberg y Compañía, 
Avenido Tiradcntes No. 32, 

Caixa Postal 756. Sao Paulo. 
Octavio Conceigáo &. Cía., 

Rúa 7 de Setembro Ns. 696-700. 
Porto Alegre. 

Armazens “Ancora” Filial da Importa¬ 
dora de Ferragens, S. A. 

Praca D. Pedro II Ns. 139-142. Para. 
Garages Associades, S. A. 

Rúa do Passoio No. 2 Salas 203/204, 
Rio de Janeiro, Brasil. 


Sociedade Importadora e Exportadora. 
Ltda., Rúa do Apollo No. 158, 
Recite. Pcnambuco. 
COLOMBIA: 

Automotriz Silva. S.A. 
Bucaramanga, Colombia. 

CHILE y BOLIVIA: 
Siemans-Schukert. Ltd. 
Compañía de Electricadad, 
Santiago — Casilla 104-D. 
Valparaíso — Casilla 1840. 
Concepción — Casilla G2-C. 
Antofagasta — Casilla 1080. 
ECUADOR: 

Francis V. Coleman. 

Apartado 278, Guayaquil. 


CUBA: 

Compañía Sunco de Cuba, S. A. 
Avendia Menocal. 

No. 102-A, Habana. 


PUERTO RICO: 

F. L. DcHostos & Cía.. 
Apartado 650, San Juan. 


PANAMA: 

Wholesale Tire &. Supnly Co., Ltd.. 
No. 71. 17 W & “H” St»., 
Panamá. 


PERU: 

Francis V. Coloman & Cía., S.A.. 
Apartado 2482, Lima. 


MEXICO: 

Moxican Trading Co., S.A., 
Esq. Articulo 123 y Humboldt, 
México, D. F. 


SANTO DOMINGO: 

Domingo Motors Co. C. por A. 
Ciudad Trujillo, 

Distrito de Santo Domingo, R.D. 

VENEZUELA: 

Compañía Republic, S.A. 
Pajaritos a la Palma, Caracas. 

COSTA RICA: 

Viconte Lines. 

Apartado No. 26, San José. 

PORTUGAL: 

C. E. Moitinho d’Alemoida. 

Rúa de Prata, 71, I o , Lisboa. 

URUGUAY: 

Sres. Manzione & Cía., 

Calle Colonia esq. Minas, Montevideo. 


4 


El Automóvil Americano 



























El camino más corto a 


Mayores Ganancias 

con el 'Porto -ípower • 


Blackhawk Mfg. Co. 

Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica—BLACKHAWK 

Por carta o por telegrama pídanos catálogo 
y precios 

La fábrica más grande del 
mundo de 

GATOS HIDRAULICOS 

Porto-Power S-100 
Porto-Power S-50 
Gatos hidráulicos de taller 
Gatos hidráulicos manuales 

Fabricamos también las famosas llaves de cubo 
“Lock-On" Blackhawk 


El nuevo Porto-Power S-100 es admirable en todo sentido. Más grande—más durable— 
e es i o perfilado con numerosos refinamientos mecánicos y accesorios diversos 
incluyendo las nuevas cabezas flexibles "Flex-Heads" Blackhawk sensacionales y ex- 
elusivas. 


El nuevo S-100 es completamente moderno en forma. Tiene mayor capacidad para 
rápido trabajo de carrocería y bastidor, y para numerosas obras de enderezar, empujar, 
doblar, oprimir, estirar y enderezar, que se presentan en garajes, talleres de carrocerías 
y estaciones de servicio. Tiene una nueva prensa más grande de cuatro columnas, 
con numerosos refinamientos y mayor capacidad—arete hidráulico de movimiento 
universal de gobierno a distancia—pedestal ultramoderno de acero soldado, con gaveta 
de acero forrada de caucho y bandejas superior e inferior para accesorios. Es lo mejor 
para hacer los trabajos más difíciles con buenas ganancias. 

Pídale a su abastecedor que le de una demostración del nuevo Porto-Power S-100, o 
del modelo S-50, descrito abajo—y pídanos nuestro nuevo folleto "Ganancias de 
Accidentes". 
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LA ECONOMIA explica en parte la 
venta sensacional del Studebaker 





que está dotado de rasgos que uno 
ve rara vez en otros coches. Su 
nuevo filtro de aceite Fram ahorra 
lubricante—su sobremultiplicación 
automática, obtenible a costo extra, 
ahorra combustible—y ambos pro¬ 
tegen el motor. Los dueños de 
coches Studebaker 1937 disfrutan 
de ahorros que igualan y a menudo 
superan a los de coches de los 
precios más bajos en el mercado. 

En todo el mundo, los automovi¬ 
listas entendidos vienen favorecien¬ 
do al Studebaker por su economía 
en consumo. Y los comerciantes 
perspicaces del ramo vienen deri¬ 
vando provecho del contrato de 
representación más equitativo en 
la industria automotriz. Quien se 
interese en ganar más dinero con 
“la fábrica más benévola de Améri¬ 
ca”, puede dirigirse a The Stude¬ 
baker Export Corporation, South 
Bend, Indiana, E.U.A. Cables: 
Studebaker . 


CARROCERIA DE ACERO, CON UN 
ACABADO DE 12 MANOS DE 
PINTURA 

EL PRIMER COCHE DOTADO DE LA 
DOBLE ECONOMIA DEL FILTRO DE 
ACEITE FRAM Y LA SOBREMULTIPLJ- 
CACION AUÍOMATICA, A ELECCION 

EL UNICO COCHE CON EL NUEVO 
TIPO, EXCLUSIVO, DE PICAPORTES 
GIRATORIOS DE PUERTA, A PRUEBA 
DE RUIDOS 

LUJOSOS INTERIORES, 
EXCEPCIONALMENTE AMPLIOS 
Y COMODOS 


L OS concesionarios de la Stude¬ 
baker en el extranjero están 
vendiendo los Studebaker 1937 en 
un volumen sensacional, porque los 
clientes reconocen sus méritos sin 
igual. 

El Studebaker no sólo descuella 
por la distinción de sus líneas, aca¬ 
bado y dotación, sino también por- 


En un Studebaker 1937 se logran ahorros sensa¬ 
cionales en combustible y aceite. Ninguno de los 
coches más baratos, y mucho menos uno del tama¬ 
ño y fuerza del Studebaker, puede ahorrar más. 
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El único completo equipo de ser - 
vicio de bujías de encendido. 
Ensaya y limpia toda marca y 
tamaño de bujía de encendido. 
Pronto paga el doble de su pro¬ 
pio precio con las adicionales 
ventas que produce. Lo ofrece¬ 
mos a un precio muy conveniente. 


LA REPUTACION Y EL ANUNCIO DE LA CHAMPION 
DAN A UD. LA MAS AMPLIA ACEPTACIÓN ENTRE 
LOS CONSUMIDORES 


piENSE seriamente, por un momento, en 
los pocos productos para automóviles que 
son tan universalmente bien conocidos como 
las bujías de encendido Champion, y com¬ 
prenderá en seguida lo importante que es 
para Ud. vender con preferencia bujías 
Champion en su mercado. Las mágicas pa¬ 
labras ''aceptación del consumidor” se 
aplican en un grado sorprendente a las 
bujías Champion. 

Las razones son obvias. Primero, porque la 
Champion es y siempre ha sido la mejor 
bujía de encendido, estando así reconocida 
en todas partes. En segundo lugar, porque 


la Champion ha sido y está siendo promo¬ 
vida y anunciada más consistente e intensa¬ 
mente, haciéndose de nuevos amigos y rete¬ 
niendo la confianza de sus antiguos adeptos. 

La Champion le ida a Ud. este enorme mer¬ 
cado, completamente listo y preparado para 
Ud. por la Champion, que le está aguardan¬ 
do para que Ud. saque el mayor prove 
cho posible. No le conviene a Ud. dejar de 
tener en existencia y vender las bujías 
Champion; no le conviene dejar de apro¬ 
vechar esta gran oportunidad de ganancia. 
¿Por qué no saca Ud. provecho de ella er 
el acto? 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFIA: “CHAMPION", TOLEDO 
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El equipo de taller de reparación debe hoy día 
igualarse con el equipo de producción, a fin de 
poder producir el más alto grado de precisión 
y acabado en tiempo mínimo y con máxima 
economía . . Es por esta razón que todo 
taller que necesite una esmeriladora de 
asiento de válvula ne¬ 
cesita la presente 
esmeriladora, que ha 
sido aprobada y 
adoptada 
por los 
mismos fa¬ 
bricantes 
de auto¬ 
móviles. 


'áfi 40 
FABRICAS 
no han todavía 
hallado ningún 
substituto para 
la esmeriladora 

ecmmíc 


ESCARIADOR DE 
LOMO DE ANILLO 
HALL NO. 215 


Quita la saliente de la 
parte superior del cilin¬ 
dro en pocos minutos. 
Esta herramienta es 
nueva y diferente de toda 
otra para el mismo fin, 
no sólo en tipo sino 
también en funcionami¬ 
ento. Escala de 2,600" a 
4"; profundidad de corte 
hasta 2". Funciona con 
llave de trinquete y no 
puede inclinarse y cortar 
el cilindro. Completa en 
caja metálica, incluyendo 
propulsor especial. 


La esmeriladora Hall 
modelo E-J, mostrado 
arriba, ha sido apro¬ 
bado por los princi¬ 
pales fabricantes de 
automóviles, camio¬ 
nes y tractores. Es 
idéntica en principios 
a las máquinas esme¬ 
riladoras de asientos de válvula Hall empleadas en 
las mismas fábricas de automóviles, para cxacti- 
"d, prolongada duración y trabajo de primer 
- den en todo tipo de asiento do válvula de cual¬ 
quier metal, no hay nada mejor que la esmerila¬ 
dora de asiento de válvula Hall. 

THE HALL MANUFACTURING CO. 
TOLEDO, OHIO, E. U. A. 


AMOLADORA HALL 
DE ORIFICIO DE 
PASADOR 

So emplea en lugar de esca¬ 
riadores. para suavizar, 
pulir y acabar a correcto 
tamaño, el orificio del pasa¬ 
dor. después de escariado. 
Facilita el ajusto do los 
pasadores do embolo al grado 
do precisión deseado. Se 
vende en juegos de 3 herra¬ 
mientas. con cscalnB de 0.484" a 
0.750" y de 0.740" a 1.150". 
Cada juego completo en caja me¬ 
tálica. con piedras amoladoras 
adicionales. 


Se usa con taladro 
eléctrico o máquina de 
taladrar, para rehabilitar 
los cilindros principales 
de los frenos. Sus piedras 
esmeriladoras de 400 
granos producen un aca¬ 
bado preciso, que evita 
el escape del líquido bajo 
presión. Mostramos arri¬ 
ba el juego universal de 
cuatro piedras. 

La ofrecemos también 
en juego de tres piedras 
para automóviles. 


Hay 6 razones por las 
cuales esta amoladora de 
cilindro es la mejor de su 
clase: amplia capacidad 
(de 2,600" a 5%"); exacti¬ 
tud extrema, (con adjuste 
micrométrico); corte rá¬ 
pido; funciona seca c 
hümedecida; produce un 
acabado perfecto, liso y 
suave como un espejo; 
precio moderado y bajo 
costo de conservación. 
Suministramos pedestal 
y sistema al vacío para 
esta amoladora. 


RECTIFICADORA DE CARA DE VALVULA 
HALL NO. 60 

La mejor rectificadora de cara de válvula del mercado. Funciona 
como una esmeriladora húmeda y tiene cabeza de velocidad 
variable con gobierno termostátieo y velocidades de 50 a 100 
r.p.m. Otros detalles son: 2 motores, enfrindor grande y liviano 
de gran capacidad con bomha sin empaquetadura, rueda de 
esmerilar de 4 1 / {|", nderezudores de tamníio corriente y de 00 
grados, soportes en V para esmerilar levantadores de válvula de 
Foro. Aditamientos para balancines y vastagos de válvula e 
indicador de profundidad, ofrecidos a precio adicional. Admite 
válvulas con cnbezn basta de 5" de diámetro. El esmerilado 
húmedo y la velocidad variable aseguran perfecto acabado en 
í? 1 me *J?U« 8 « n atorranción. El collar normal tiene escala 

de 9/32 a 0/10 . El collar más grande, de 9/10" a 
Obtenga inrormneión completn de la presente rectificadora de 
cara de válvula antes de comprar otra de marca diferente. 


TODO TALLER QUE NECESITE UNA 
ESMERILADORA DE ASIENTO DE VAL¬ 
VULA NECESITA LA 


AMOLADORA HALL 
PARA FRENO 
HIDRAULICO 


AMOLADORA DE 
CILINDRO HALL 
MODELO H 


ESCRIBA A LA FABRICA O AL REPRESENTANTE DE LA HALL MAS CERCANO. PIDIENDOLE INFORMACION DETALLADA. 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS &. INGRAM. 

26 Flnsbury Square, Londres, E.C.2, Inglaterra 

Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON, 

Raleares 329. Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALES DEL REAL, 

Apartado 1200, Habana, Cuba 


H. A. ASTLETT & CO„ 

64 Water Street, Nueva York. N. Y.. E.U.A. 
Gerente de ventas para 

México, Guatemala, Nicaragua, Panamá, Vene¬ 
zuela, Perú, Bol i vía. Honduras. San Salvador, 
Costa Rica, Colombia, Ecuador, Brasil, Chile, 
Guayanas Inglesa, Francesa y Holandesa. 
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POCOS DUEÑOS de automóviles se dan 
cuenta de la gran habilidad profesional 
que el mecánico de taller tiene en la punta 
de sus dedos y del enorme caudal de in¬ 
formación que tiene almacenado en su 
mente. Estos elementos, en combinación 
con la maquinaria de precisión y herrami¬ 
entas especiales a la disposición de los 
talleres de reparación, permiten conservar 
económicamente el automóvil moderno, 
asegurando su buen funcionamiento 
durante toda su larga duración efectiva. 


Número seis de la serie de inserciones relativas a 
datos informativos sobre el transporte por automóvil. 


1 Automóvil 
i Americano 








Reparación de Automóviles- 



Una Gran Industria Nueva 


E L TALLER de reparación, que en estos últimos años ha crecido 
hasta un punto sólo conocido por las personas dedicadas al 
negocio de automóviles, ha llegado a ser un importante ele¬ 
mento de la vida comercial de toda ciudad. Es, en realidad, una 
nueva industria, que desempeña la necesaria función de conservar 
los automóviles en buen estado de servicio, sobre una base de costo 
económico para los dueños. Esto, por supuesto, es absolutamente 
indispensable para mantener activo el transporte por automóviles, 
camiones y ómnibus, que se ha hecho tan indispensable en todas 
partes del mundo. 

La industria de servicio de reparación y conservación se ha ex¬ 
tendido hasta el punto de presentarse actualmente en la forma de 
una larga cadena de estaciones de servicio, talleres de reparación y 
garajes, en las ciudades grandes y pequeñas, los pueblos y las aldeas. 
Es una industria que da permanente ocupación a muchos operarios. 
Maneja una gran cantidad de abastecimientos y materiales, cuyo 
transporte y distribución representa una gran adición al total general 
de los negocios. Es una industria que contribuye con una gran 
cantidad de dinero, en impuestos y derechos diversos, a las munici¬ 
palidades y gobiernos departamentales y centrales. 



Los dueños de esta revista 
autorizan la reproducción de 
todo el material contenido en 
las ocho páginas de esta inser¬ 
ción, sin relación alguna a de¬ 
rechos de propiedad literaria 
o crédito de costumbre. 


■ UBO un tiempo en que el taller de reparación no era más 
que una simple herrería con herramientas primitivas, general¬ 
mente unas pocas llaves, destornilladores, martillos y alicates, 
sin capital y sin particular responsabilidad. Semejante tipo de taller 
ha pasado a la historia. El taller moderno cuenta con herramientas 
especiales y maquinaria de precisión, además de mantener en ex¬ 
istencia un buen surtido de piezas de repuestos y accesorios diversos. 

La reparación y conservación de automóviles se comprenden en 
tres clasificaciones, a pesar de que la estación de servicio queda 
comprendida en todas ellas. Tenemos, en primer lugar, la estación 
surtidora, que se limita casi exclusivamente al suministro de com¬ 
bustible y lubricante. Luego tenemos la "super” estación, la cual, 
además de suministrar combustible y lubricante, se encarga de varios 
trabajos de reparación, como ajuste de frenos, reparación de neumá¬ 
ticos, lavado de automóviles y otros servicios por el estilo. En la 
tercera clasificación se incluyen los establecimientos dedicados a 
trabajos grandes, como reparación de motores, de chasis y de 
carrocería, rehabilitación mecánica general y renovación de acabado. 
A veces, se agrega a este trabajo la venta de automóviles y camiones. 
Ultimamente se ha observado una tendencia a la separación del 
servicio mecánico de la venta de vehículos automóviles. Bueno es 
observar que los talleres o estaciones de servicio más importantes 
son precisamente aquellos de propiedad de prominentes firmas 
dedicadas a la venta de automóviles, las cuales ofrecen al público 
todo lo que este necesita en vehículos nuevos o usados, neumáticos, 
combustible, lubricante, reparación, conservación y renovación. 
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Requisitos de la Conservación de Automóviles 


E L SERVICIO de conservación de automóviles debe satisfacer tres requisitos fundamentales, que 
son: la pericia del mecánico, el equipo que usa y la calidad de los materiales y piezas que emplea 
en el trabajo. La inversión de dinero que el dueño hace en su automóvil, camión u ómnibus es tan 
grande, que no puede consentir que se ponga en peligro a causa de materiales de pacotilla y servicio 
profesional incompetente. 



PERICIA . . . 

EL DUEÑO DEL TALLER debe ser especialista 
en automóviles. Debe estar profundamente enterado 
de su funcionamiento y conservación mecánica, 
aportando todos sus conocimientos, experiencia y 
habilidad a mantener estos vehículos en buen 
servicio diario. 


EQUIPO . . . 

SIN LA VENTAJA de un moderno equipo en 
herramientas y maquinaria, el servicio de conserva¬ 
ción mecánica está destinado a resultar ineficaz y 
costoso, y en muchos casos, hasta peligroso. Los 
garajes y los talleres no pueden dar buen servicio 
sin un buen equipo. 


PIEZAS . . . 


LA REPARACION de automóviles no puede ser 
mejor que las piezas de repuesto y otros productos 
que se instalen en ellos. Estos materiales deben ser 
escogidos por el mismo dueño del establecimiento. 
Los mismos dueños de automóviles imponen sobre 
él esta obligación, pues dependen de su conocimi¬ 
ento y experiencia, como especialista en el ramo, 
en lo tocante a la buena calidad de los materiales 
empleados en la reparación de sus vehículos. 
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Para Asegurar el Buen Servido 


1 A MODERNA estación de servicio y el garaje son 
verdaderas fábricas en miniatura, con una gran in¬ 
versión de capital en herramentaje y maquinaria, 
para poner hacer reparaciones económicas y eficaces a auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus. Hace ya mucho tiempo que 
pasó a la historia el taller que hacía reparaciones de auto¬ 


moresors Ensayadores de Motor 
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Rectificadora de 
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Los Mecánicos Competentes se 
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móviles con unas pocas llaves y alicates. El trabajo correcto 
de la moderna estación de servicio requiere exactitud en 
la inspección del trabajo, reparación correcta, mecánicos 
competentes y equipo de precisión. A continuación indi¬ 
camos algunas de las cosas, entre muchas otras, que se 
necesitan para la eficaz y económica conservación: 


Herramientas 



















































I OS PROGRESOS en proyecto» producción y funcionami¬ 
ento de automóviles no son sencillamente el resultado de 
afortunadas casualidades y brillantes ideas de inventores 
y soñadores. De que estos progresos han sido notables estos 
últimos años es un hecho por todo el mundo aceptado» pues 
es cosa evidente al efectuarse una comparación superficial 
entre los automóviles antiguos y los nuevos que circulan por 
las calles. Los refinamientos se han debido principalmente a 
estudios científicos, a trabajo técnico verdaderamente práctico 
y experimentos incesantes. 

Muy bien podríamos aquí citar la declaración de un gran 
fabricante que dijo que la invención de cualquiera cosa nueva 
o modificada para uso en automóvil requiere de dos a tres 
años de estudios técnicos y de experiencia práctica, antes de 
quedar lista para su instalación definitiva. El automóvil consta 
de millares de piezas. El cambio de una sola trastorna las ten¬ 
siones y las propiedades generales de otras, lo que ha de 
subsanarse reformando el proyecto o empleando mejores 
materiales en la construcción de las afectadas. El mismo in¬ 
vento debe someterse a largos y prolijos ensayos y pruebas, 
durante muchos kilómetros u horas de funcionamiento prácti¬ 
co. A menudo es objeto de numerosos cambios en forma u en 
otros sentidos antes de que los ingenieros acepten su instala¬ 
ción en el vehículo. Lo esencial es que responda a los requisi¬ 
tos más exigentes de los dueños de automóviles. Un ejemplo 
típico es el neumático balón, introducido hace varios años. Al 
principio no pudo utilizarse. Para su instalación, hubo necesi¬ 
dad de reformar el mecanismo de dirección, para resolver los 
nuevos problemas de dirección, alineación y gobierno que 
dificultaban su aplicación práctica. 


E L AUTOMOVIL es una máquina complicada, a pesar de 
que su funcionamiento es sencillo. Sus millares de piezas 
|han de funcionar muy bien en forma coordinada. Las 
superficies expuestas a rozamiento, durante la marcha, son 
numerosas. Las temperaturas son muy variables. Se presentan 
cambios sorprendentes en la parte exterior y en la interior de 
todo automóvil. El ingeniero de la fábrica tiene que estar al 
corriente de todo esto y su labor principal, particularmente en 
los laboratorios de ensayos, es averiguar y determinar lo que 
es mejor y más seguro para los conductores de automóviles. 

En presencia de los automóviles, camiones y ómnibus, que 
vemos por las calles, nos parecen vehículos de fácil construc¬ 
ción. Pero el ingeniero que los proyecta sabe que son máquinas 
que exigen profundos conocimientos técnicos, vastísima expe¬ 
riencia fabril, ensayos, pruebas y experimentos casi intermi¬ 
nables. 
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Del Libro de Notas del Ingeniero 


STOS interesantes datos han sido confirmados por el personal técnico de una gran fábrica de 
automóviles, mediante los mismos registros de sus laboratorios. Se reproducen aquí gráficamente 
para demostrar lo difícil que es proyectar y fabricar un automóvil moderno. 


LOS EMBOLOS de un automóvil viajan tres veces más 
lejos que el vehículo. En otros términos, por cada milla 
de viaje de vehículo, el émbolo ha viajado tres millas. 
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LA EXPLOSION del combustible produce presiones de 
400 libras por pulgada cuadrada en el cilindro, es decir, 
como 1 Vz tonelada sobre un émbolo de tres pulgadas. 
La carga ordinaria de combustible y aire en el cilindro 
contiene como 5,000.000.000.000.000.000.000 (cinco ses- 
tillones) de moléculas. 





POR CADA GALON de combustible consumido en un 
motor de automóvil, sale por el escape como un galón 
de agua, pues el hidrógeno del combustible se combina 
con el oxígeno del aire, para formar el líquido. Los 
ingenieros tienen que proyectar el automóvil con es¬ 
pecial atención a todos estos detalles. 
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EL AIRE pasa por el carburador a razón de 250 millas 
por hora, que es la velocidad del avión más veloz. 
El carburador tiene que mezclar el aire con el com¬ 
bustible con suma precisión, para formar una mezcla 
adecuada. 
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POCOS ESTAN AL CORRIENTE del hecho de que los 
automóviles son más grandes cuando hace calor que 
cuando hace frío. La dilatación del metal añade como 
un octavo de pulgada a la longitud del vehículo en 
un día bien caluroso. 
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EL AUTOMOVIL MODERNO está construido de tal mo¬ 
do que resiste variaciones de temperatura de 175 
grados Fahr., pues el tiempo normal en muchas partes 
del mundo oscila entre 130 grados sobre cero Fahr. 
y 45 grados bajo cero. Las salas "frías" están sujetas 
a mayores variaciones de temperaturas. 
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EL COMPLICADO APARATO que mostramos aquí es 
un oscilógrafo. Por medio de él se ha determinado 
que la temperatura del tambor del freno suba hasta 
800 grados Fahr. en cuatro segundos. Las partículas de 
acero, que incrustadas en el forro, indican que tambor 
ha llegado a 1.400 o 1.500 grados Fahr. 
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LAS TEMPERATURAS en la camara de explosión no 
podían medirse con termómetros o pirómetros ordina¬ 
rios. Se ideó entonces el presente aparato, llamado 
espetógrafo, el cual indicó que las temperaturas llegan 
aquí hasta 4.500 grados Fahr. Como este temperatura 
es mayor todavía que el punto de derretimiento del 
hierro, es una gran cosa que sólo se produzca sólo 
durante una fracción infinitisimal de segundo. 
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LAS ALEACIONES de acero han desempeñado impor¬ 
tante papel en el progreso del automóvil. Actualmente 
se emplean más 70 distintas aleaciones de acero en la 
fabricación de automóviles. La elección del acero más 
adecuado para cada pieza del vehículo es una de las 
más dificiles tareas a cargo de los ingenieros. 






LA LLAMA y la explosión se estudian a través de una 
ventanilla de cristal de cuartzo, dispuesta en el motor, 
con la ayuda de una máquina fotográfica especial de 
cinematógrafo, con película y una serie de lentes colo¬ 
cados en un volante grande accionado por el mismo 
motor. Estos estudios muestran que la llama pasa por 
la cámara de explosión en sólo 1 350 de segundo. 





















































































































La Economía de las Piezas Finas 


Forradura de los Frenos de un Automóvil 


L A VERDADERA economía en el funcionamien- 
* to de automóviles se deriva del uso de piezas 
y materiales de fina calidad, como lo demuestra 
el presente ejemplo. Este ejemplo típico está ba¬ 
sado sobre la ridicula idea de que la manera más 
barata posible de forrar los frenos sería empleando 
tiras de papel de diario, en lugar de verdadero 
forro de freno. El papel de diario podría reco¬ 
gerse muy fácilmente de un recipiente de basuras, 
cortarse sin dificultad al tamaño del caso y el 
único gasto sería entonces la misma instalación. 
Por lo menos, en teoría, los frenos forrados con 
papel de diario durarían sólo unos pocos metros 
de marcha, yendo lentamente y sin dar atención 
a la seguridad. Para un viaje de una milla ten¬ 
drían que reforrarse los frenos con papel diez 
veces a un costo total de $100. 

Un forro de freno ordinario costaría $1,50 y 
resultaría un poco mejor que las tiras de papel. 
Podría durar a lo más 10.000 millas y tendría 
que renovarse al final de este trayecto. 

El forro de fina calidad, construido con cuidado, 


de los mejores materiales, debidamente proyectado 
y ensayado, cuesta dos veces más que el material 
ordinario, pero su misma instalación no exige adi¬ 
cional gasto, pues vale lo mismo que la del mate¬ 
rial ordinario. Da, sin embargo, tres veces más 
servicio y necesita renovación sólo a la vuelta de 
30.000 millas. Expresando estos resultados en nú¬ 
meros, tenemos que las 100 millas de marcha cos¬ 
tarían $10.000 usando tiras de papel de diario 
como forro, 11 centavos usando forro ordinario 
y solo cuatro centavos, usando forro de freno de 
fina calidad. 

I O MISMO sucede al tratarse de otras piezas o 
^ productos de automóviles. No sólo desde el 
punto de vista del precio, sino también en lo to¬ 
cante a la seguridad, las piezas de repuesto y otros 
materiales de fina calidad siempre Jos más econó¬ 
micos en servicio. La inversión que el dueño hace 
en un automóvil, camión u ómnibus es demasiado 
importante para permitir que se ponga en peligro 
mediante piezas mal proyectadas y construidas, de 
precios “baratos.” 
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Trabajo No. 1 — El mas costoso 

Material—Tiras de papel de diario 

Costo del trabajo.$10,00 

Costo del material. 0*00 

Total.: ST ÓM 

Duración del trabajo — Vio de milla 


ym 


Costo de 100 Millas de Servicio $10.000 




m 






Trabajo No. 2 —Costoso 

Material— Forro barato 

Costo del trabajo.$10,00 

Costo del material. L50 

Total.: $TL5Ó 

Duración del trabaja -10.000 millas c#jf# Je d(¡ Servj(¡0 


$ 0,11 % 


Trabajo No. 3 — Económico 

Material — Forro bien bueno 

Costo del trabajo.$10,00 

Costo del material. 3,00 

Total.: . . . $13,00 

Duración del trabajo — 30.000 millas 


Costo de 100 Millas de Servicio $0,04 
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Frenos 


Limpíese, Púlase y Píntese 


Evítese 


Evítense los Ruidos del Motor y de la Carrocería • Apriétense los Pernos 


Ensáyense el Encendido y Gases de Escape 


Restablézcase la Fuerza 


Perdida 


Alinéense las Ruedas • Rectifiqúese el Enfoque de las 


Lámparas Delanteras • Cambíense los Neumáticos, Acumuladores, 


Bujías, y Otras Piezas Desgastadas 


La Inversión que Ud. Ha Hecho en su Automóvil es Muy Importante para 
Ponerla en Peligro Mediante Una Conservación o Reparación Descuidada 


MECANICOS COMPETENTES 








EQUIPO MODERNO 


PIEZAS FINAS 


Atec u< va \« x > 


lUOnrjcjL 


nanarir 
















































































: 






■. 



» 






' . • 


: 

’ 

* 

• . . 

: 

. 



: 

; 

* 

% • 
i 

■ 

! 








: 


; 

: 



























$60 POR UN TALLER DE 
LUBRICACION MODERNIZADO 


N O HAY necesidad de gastar mucho 
dinero en decorar y modernizar 
un establecimiento de lubricación. En 
las fotografías de arriba mostramos 
cómo un comerciante en Filadelfia mo¬ 
dernizó su taller de lubricción gastando 
solamente $60. El trabajo le tomó como 
dos semanas. 

La fea escalera y las sucias paredes 
de ladrillo se cubrieron y taparon con 
paneles de madera. Todo se pintó muy 
bien, empleándose una combinación de 
cinco colores que dieron agradable ani¬ 
mación al establecimiento. Los equipos 
y los accesorios se exhibieron más ven¬ 
tajosamente y el establecimiento com¬ 
pleto se mejoró en todo sentido, atra¬ 
yendo, al mismo tiempo, mayor clientela. 


Mayo, 1937 
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LAVADO 



NUEVO TIPO 

Nuevo Estilo de Edificio 



Arriba: La sala de espera de este estableci¬ 
miento de automóviles eslá contigua al 
salón de ventas y por la ventana al fondo 
se ven los levantadores de lubricación 


Arriba, a la izquierda: El salón de ventas 
es una gran sala circular de dos pisos, que 
se presta mucho a la exhibición de automó¬ 
viles. Debido a que la pared está ocupada 
por ventanas, hay aquí excelente alumbrado 


Izquierda: Se llega a los levantadores de 
lubricación por el pasillo, sin necesidad de 
entrar al taller, pues los levantadores están 
en sección separada del edificio 


Izquierda: El equipo de alineación de rue¬ 
das y de frenos está a la entrada del taller, 
donde queda a la vista del público 


Abajo: Vista general del establecimiento. 
Amplio espacio se ha provisto alrededor de 
las bombas y de las puertas del taller 


~TY~ - 

i rV i • «*i, r> >i rrt nr 


18 


El Automóvil Americano^ 










































DE SERVICIO MODERNO 


Adaptado a la Venta y Servicio del Automóvil Moderno 


I 



fóJ03D£> 
li/BRICAC/OW « 

NEUMÁTICOS* 
y ACUMULADORES 


DEPOSITO 


AIRE 


PATO ABIERTO 


VENTA DE 
ACCE50RI05 
V OFICINA 


E L automóvil ha introducido no sólo un nuevo método de 
transporte individual, sino que ha promovido un nuevo 
estilo de arquitectura para los establecimientos en que se ven¬ 
de, repara y cuida, como se ve por las vistas que publicamos 
en esta página. La de la página opuesta muestra un estableci¬ 
miento dedicado a vender automóviles nuevos y usados, gaso¬ 
lina y aceite y reparaciones de todas clases. Las estaciones 
mostradas en la página presente se dedican a la venta de 
gasolina, aceite, servicio de lubricación y reparaciones lige¬ 
ras. La disposición, en todo caso, es muy similar. Las bombas 
están colocadas en puntos de especial importancia. El estilo de 
construcción permite expedita circulación. 


1 


Arriba: Atención a los detalles de arquitectura y la ausencia de letreros 
desagradables hacen que la moderna estación de servicio sea digna 
vecina de las más exclusivas zonas residenciales 


Arriba, a la derecha: Los fosos de lubricación están instala¬ 
dos en una sección separada del edificio, al fondo de éste. 
Hay dos entradas. La mostrada aquí y otra en el otro lado 
del edificio, cerca de la oficina 


Arriba: Por mucho tráfico que pase 
por esta estación de servicio, es difí¬ 
cil imaginar que haya congestión 
alrededor de sus bombas, debido a la 
amplitud que hay en estos puntos 


M ayo, 193? 
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EQUIPANDO EL TALLER 



COMPRESOR 

TRAMPA DE AGUA 
GRUPO DE AOONDJCIONAMIENTO 


El Compresor de Aire Debe Ser De 
Adecuada Capacidad + La Pistola Debe 
manguera —> Adaptarse al Trabajo que se 

PISTOLA DE-, tt 

pulverización naga 


INSTALACION TIPICA 

La tubería entre el compresor y la unidad de acondicionamiento no debe 
ser de más de 50 pies de largo. Cuando el compresor tiene un rendimiento 
de 2 pies cúbicos de aire por minuto, el tubo debe ser de %". Para 4 
pies cúbicos por minuto, debe emplearse un tubo de y para 7 pies 

cúbicos, un tubo de Debe elegirse el siguiente tamaño más grande 

para la tubería que tenga que ser de más de 50 pies de largo, para evitar 
pérdida de presión, a causa de la fricción o rozamiento en la tubería 

En la instalación mostrada arriba, hay una trampa de drenaje auxiliar 
en la tubería, antes de llegar a la unidad de acondicionamiento. Un grifo 
debe colocarse aquí para la salida del agua de la tubería 

La manguera de aire entre la unidad de acondicionamiento y la pistola 
debe ser lo más corta que se pueda, para evitar que la humedad del aire 
se condense 


Por M. Griesbeck 

I A falta más seria que el dueño del taller puede cometer, 
jcuando se equipa para hacer trabajos de acabado de pin¬ 
tura, es dejar de proveer un suficiente abastecimiento de aire 
comprimido para el funcionamiento de la pistola de pulveri¬ 
zación. 

La pistola de pulverización es una herramienta pequeña y 
sencilla, que sirve para lanzar una corriente de aire por enci¬ 
ma del conducto que suministra la pintura. El aire atomiza o 
pulveriza tan bien la pintura, que cuando llega a la superficie 



por pintarse, se aplica en la forma de un tenue rocío. Cuando 
no hay suficiente abastecimiento de aire, la pulverización de 
la pintura resulta incompleta y no se puede entonces aplicar 
un buen acabado al automóvil. Es, por lo tanto, evidente, la 
importancia de un correcto abastecimiento de aire. 

Las pistolas se hacen en varios tipos para diferentes usos. 
Sus requisitos de aire varían entre 1% pies cúbicos y 14 pies 



EMPAPELADURA 

Un excelente y completo trabajo de empapeladura se hizo en el auto¬ 
móvil mostrado arriba. El trabajo probablemente tomó una hora. Se 
empleó papel de diario, sujeto por cinta engomada. Las ruedas se cu¬ 
brieron con tela ordinaria y la tapicería con una lona. La empapeladura 
se hizo por dentro y por fuera del automóvil. 

Otro método de proteger el automóvil, para su reacabado, es el empleo 
de un líquido tapador, del cual hay varias marcas en el mercado. Este 
líquido se aplica a los bordes de las ventanas y otros puntos que necesitan 
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protección. Después de aplicada la pintura, esta protección se quita la¬ 
vándola con agua. Lo único que hay que cuidar es que este liquido de 
protección no caiga en la superlicie por pintarse. 

Hay todavía otro método y es colocar papel de diario húmedo sobre Jas 
ventanas y lns demás partes que necesitan protección. Los bordes se 
cortan con una cuchilla bien afilada, para que todo quede bien dispuesto a 
la aplicación del acabado sobre la superficie que lo necesita. 
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DE PINTURA 


TAPICERIA . . . (Arriba) Sólo los talleres más gran¬ 
des pueden contar con un departamento de tapicería, con 
un tapicero que trabaje todo el tiempo en las obras ori¬ 
ginadas dentro del mismo establecimiento. Hay, sin 
embargo, oportunidad para obtener trabajo de afuera. A 
falta de suficiente trabajo de tapicería, el mismo tapicero 
se puede ocupar en otras cosas en su tiempo no dedicado 
a su profesión 

LIJADORA Y PULIDORA . . . (Izquierda). En los 
talleres más grandes, la fijadora mecánica (a la izqui¬ 
erda) y la pulidora (a la derecha) se emplean separa¬ 
damente, a causa de que se requiere una menor velocidad 
para el trabajo de pulir. Hay, sin embargo, combina¬ 
ciones de fijadora y pulidora, que mediante un cambio 
de engranajes o poleas, funcionan a. correctas velocida¬ 
des en ambos trabajos 

VEHICULOS DAÑADOS ... (a la derecha). Cuando 
el taller hase bastante trabajo de rehabilitar veh culos 
dañados en accidentes, vale le pena invertir en un com¬ 
pleto equipo de gatos y otros aparatos para carrocerías 
y guardabarros, incluyendo prensas, equipo de soldar > 
otras herramientas necesarias especiales para esta clase 
de trabajos 


LUCHA CONTRA EL POLVO 

El polvo es el peor enemigo del de¬ 
partamento de acabado. Causa traba¬ 
jos mediocres. Se recomienda, por lo 
tanto, rociar con agua el piso y los 
pasillos del taller, antes de empezar el 
trabajo. También, antes do aplicar la 
pintura, debe limpiarse bien el auto¬ 
móvil para quitarle todo el polvo 

Mayo, 1937 


PISTOLA DE SOLDAR 

La pistola para pulverizar metal es una 
valiosa herramienta nueva, muy útil 
para tapar abolladuras en puntos de 
difícil acceso. En lugar de desabollar, 
de la manera corriente, la superficie 
se lija y luego, con la pistola, se aplica 
metal derretido para llenar la depre¬ 
sión y restablecer el contorno original 














HERRAMIENTAS MANUALES . - . 
Aun en los talleres más grandes, que 
tienen martillos y otras herramientas 
neumáticas, hay necesidad de herra¬ 
mientas manuales para trabajos de 
carrocerías. A la derecha mostramos 
un martillo de guardabarro y soporte 
en uso, y arriba, una lima de carro¬ 
cería 


SALAS DE PULVERIZACION ... En los 
talleres ideales, la pintura por pulverización 
se aplica en salas cerradas. La ventaja de 
la sala cerrada es que permite evitar la pre¬ 
sencia de polvo y asegurar la salida de los 
vapores de la pintura. La sala debe ser 
bastante grande para admitir cualquier vehí¬ 
culo que llegue al taller. Las paredes deben 
ser de metal y pintadas de un color claro. El 
alumbrado debe provenir de una serie de luces 
colocadas arriba de la pared. Debe también 
instalarse un buen sistema de ventilación 


cúbicos por minuto. Para los trabajos de acabado se emplean 
ordinariamente tres tamaños. 

El primero de éstos es una pistola que necesita como 2 pies 
cúbicos de aire por minuto. Se emplea casi exclusivamente 
para trabajos de retoque, cuando es de tipo de bajo rendi¬ 
miento. El mismo tamaño de pistola, con alto rendimiento, 
produce una pulverización deficiente, pero resulta, al mismo 
tiempo, muy práctica para trabajos toscos, es decir, que no 
necesitan un acabado de primer orden. El segundo tipo, que 
requiere como 4 pies cúbicos de aire por minuto, es una pis¬ 
tola de mediana velocidad, que da muy buenos resultados, pero 
con cierta lentitud. 

Cuando la mayor parte del trabajo se hace en el mismo 
taller y se refiere principalmente a retoque de carrocería y 
acabado de guardabarros, se puede emplear ventajosamente 
cualquiera de los dos tipos anotados. Cuando el dueño del 
taller quiere hacer toda clase de trabajo de acabado, tendrá 
entonces que comprar el tercer tipo de pistola, el cual requiere 
como 7 pies cúbicos de aire por minuto. Este tipo produce un 
acabado casi igual al que el vehículo recibe en la fábrica. Y 
hace el trabajo con suficiente rapidez para que resulte lucra¬ 
tivo. 

Los compresores de aire hechos por fabricantes norteame¬ 
ricanos se clasifican generalmente de acuerdo con su capaci¬ 
dad de aire. Sin embargo, cuando se presenta duda acerca de 
la verdadera capacidad, puede asumirse, con seguridad, que 
un compresor, provisto de motor eléctrico de M a 1/3 c. de f. 
tiene un rendimiento de como 2 pies cúbicos de aire por mi¬ 
nuto, que el modelo con motor de Vi c. de f. tiene un rendi¬ 
miento de como 4% pies cúbicos de aire por minuto, y que el 
modelo con motor de 1 c. de f. tiene un rendimiento de como 
7 pies cúbicos de aire por minuto. Estas capacidades se basan, 
por supuesto, en que la bomba del compresor esté en buen 
estado, sin escapes u otros defectos mecánicos. 


En lo tocante a compresores de aire, es siempre mejor que 
el dueño del taller tenga un equipo que le de un abasteci¬ 
miento mayor que el que necesite, que menor que el corriente, 
pues esto le permite asegurar que sus presentes pistolas reci¬ 
birán todo el aire que requieren para su buen funcionamiento 
y le permite, al mismo tiempo, agregar pistolas más podero¬ 
sas, para ensanchar el campo de acción de su establecimiento, 
en cualquier momento. 

En conexión con compresores neumáticos, bueno es añadir 
aquí que su capacidad en cantidad de aire suministrada, en 
piés cúbicos por minuto, es álgo completamente distinto de la 
presión neumática que desarrollan. A menudo se confunden 
ambas cosas y muchos asumen que si el compresor puede 
desarrollar grandes presiones, resulta entonces adecuado a la 
pintura por pulverización, lo cual no es siempre cierto. 

En realidad, la mayor parte del trabajo de pintura por pul¬ 
verización se efectúa a presiones neumáticas relativamente 
bajas, que quedan generalmente comprendidas entre 35 y 60 
libras. En conexión con la pulverización de esmaltes sintéti¬ 
cos, la presión se reduce hasta 20 libras. 

Al comprar una pistola de pulverización, se presenta muy 
poca posibilidad de cometer un error si el producto es de 
marca conocida y si el interesado se asegura de que tiene toda 
la capacidad que necesita para los requisitos de sus trabajos. 
La compra de una pistola implica la compra de dos juegos de 
boquillas: uno para la aplicación de lacas y otro para la apli¬ 
cación de esmaltes sintéticos. Estos últimos, debido a especial 
consistencia, requieren una corriente de aire más turbulenta, 
para asegurar una adecuada pulverización. Por esta razón, 
los fabricantes de pistolas han perfeccionado boquillas espe¬ 
ciales para la aplicación de sintéticos. En algunos casos, estas 
boquillas especiales tienen orificios de aire auxiliares, o su 
mismo orificio normal es de mayor diámetro. En todo caso, la 

(Continúa en la página 84 ) 
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INDICADOR DE CORRIENTE 

El indicador de flujo o corriente (a la de¬ 
recha) sirve para medir la cantidad de 
agua, en galones por minuto, que pasa por 
un radiador. Para hacer un indicador de 
esta clase puede aprovecharse un depósito 
de agua caliente, de 75 galones, graduán¬ 
dolo por afuera en grados de 5 galones y 
completando la instalación con una co¬ 
lumna de vidrio, que sirve de indicación. 
Al fondo del depósito se conecta una vál¬ 
vula corriente de dos pulgadas y se une a 
ésta una manguera de dos pulgadas de diá¬ 
metro interior. La manguera, en su ex¬ 
tremo libre, lleva conexión adecuada a su 
unión con la conexión flexible superior del 
radiador, para que el agua pase, por grave¬ 
dad. del depósito al radiador, mientras éste 
está colocado en el piso, soportado por al¬ 
gún pedestal. Esta instalación representa 
un método exacto de ensayar la circulación 
por el radiador. Ayuda a decidir si el ra¬ 
diador necesita liempieza y también ayuda 
a ensayar el acumulador despúes de repa¬ 
rado y liampiado 


REPARAR RADIADORES 
ES UN NEGOCIO ACTIVO 

Algunos Casos de Recalentamiento Excesivo se 
Curan por Aplicación de Soluciones Calientes 


TABLA DE CORRIENTE 


Auto¬ 
móvil Año 


Modelo 


Gals. Por 
Minuto 


Buick ....1934-35 

40 

22,5 

Ruick ... .1934-35 

50 

27,0 

Buick .... 1934-35 

60 

28,0 

Buick ..,.1934-35 

90 

28,7 

Buick .1936 

40 

21,5 

Buick .1936 

60, 80, 90 

28,5 

Cadillac ....1934 

10. 20. 30 

31,5 

Cadillac ....1934 

40, 60 

35,0 

Cadillac ....1936 

60 

29,0 

Cadillac ....1936 

70, 75 

32,5 

Cadillac ....1936 

80, 85 

35,5 

Chevrolet ...1934 

Standard 

13.5 

Chevrolet . . .1934 

Master 

13,9 

Chevrolet ...1935 

Standard 

18.2 

Chevrolet ...1935 

Master 

17.9 

Chevrolet ...1936 

Master 

20.0 

Chrysler ... .1934 

CA, 6 cyl. 

23,8 

Chrysler ... .1935 

C1 Airflow 

51,0 

Chrysler ... .1935 

C2, 3 Airflow 

57,0 

Chrysler . .. .1935 

CZ Airstream 

26.5 

Chrysler . .. .1936 

C9 Airflow’ 

46,0 

Dodge .1935 

DU 

23,7 

Ford .1935 

V-8 

46,0 

Grnham ....1934 

6 cyl. (último) 

21,6 

Grabara ....1935 

74 Light 6 

23,7 

Graham . .. .1935 

73 Big 6 

24,4 

Graham . . . .1936 

Crusader 

19,0 

Hudson ....1934 

8 cyl. 

21,6 

Hudson ....1935 

8 cyl. 

24,0 

Hupmobilc ..1934 

W 

22,8 

Hupmobile ..1934 

T 

17,0 

Hupmobile ..1934 

J 

10,4 

Hupmobile ..1934 

J Especial 

13,3 

Hupmobile ..1934 

D-518—6 cyl. 

21,0 

La Salle ...1934 

350 

23,4 

La Salle ...1935 

35-50 

25,0 

Oldsmobile . . 1934 

F-34 (6) 

19,8 

Oldsmobile . .1934 

L-34 (8) 

23,4 

Oldsmobile . .1935 

F-35 (6) 

21,0 

Oldsmobile . .1935 

L-35 (8) 

25,2 

Oldsmobile . . 1936 

F-36 (6) 

21,0 

Oldsmobile . .1936 

L-36 (8) 

32,5 

Packard ,...1935 

120 

22,6 

Plymouth ...1934 

PE 

21,5 

Plymouth ...1935 

PJ (último) 

17,8 

Pontiac ....1934 

8 cyl. 

23,4 

Pontiac ....1935 

6 cyl. 

22,8 

Pontiac ....1935 

8 cyl. (último) 

23,0 

Pontiac . .. .1936 

6 cyl. 

20,0 

Pontiac ....1936 

8 cyl. 

22,0 

Studebaker. .1934 

Dictatoi 

23.4 

Studebaker..1935 

8 cyl. 

60,0 

Studebaker..1936 

President 

26,0 

Terraplane . . 1934 

(Harrison) 

21,6 

Terraplane . . 1934 

(McCord) 

20,1 

Terraplane ..1935 

G (Special) 

24,8 

Terraplane . . 1935 

GU (De Luxe) 

22,0 

Terraplane . .1936 

61, 62, 63 

21,5 


I OS progresos introducidos en la pre- 
j paración de materiales de limpieza 
especiales para radiadores, permiten ob¬ 
tener ahora limpiadores que, además de 
quitar la escoria incrustada en la cana¬ 
lización del agua de todo el sistema, di¬ 
suelve el moho, de modo que éste puede 
salir disuelto en el agua. Esto facilita 
mucho hacer una limpieza general del 
sistema de enfriamiento, en la mayor 
parte de los casos, sin necesidad de qui¬ 
tar el radiador del automóvil. 

El material de limpieza, en las can¬ 
tidades recomendadas por el fabricante, 
se mezcla con el agua en el radiador. 
El motor se hace funcionar, con una 
funda puesta en el radiador, por unos 
veinte minutos, para que se levante su 
temperatura al punto de ebullición. Se 
quita ahora la funda del radiador y se 
deja que la mezcla se enfríe. A conti¬ 
nuación, se quita la solución, dejándola 
que se escape por los grifos de desagüe 
o por el orificio de la manguera infe¬ 
rior. 

Después de limpiar el radiador y el 
bloque con aire y agua y después de pa- 

(Continúa en la página 40) 
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^VÉNTA 

(^m/tcúr 

El Inteligente Esfuerzo de Venta es Tan Im¬ 
portante Como el Moderno Equipo de Taller 


E L dueño de un taller próspero sabe 
que el negocio de reparación exige 
algo más que equipo y la esperanza de 
que el público vendrá al estableci¬ 
miento. Es necesario hacer un esfuerzo 
especial para vender reparaciones y 
servicios. En los párrafos siguientes 
anotamos algunos de los métodos de 
venta que han tenido buenos resultados 
en la práctica. 

“Gratis” 

Un dueño de taller en Detroit manifi¬ 
esta que el más efectivo elemento desa¬ 
rrollador de negocios, que el ha visto, 
hasta ahora, es ofrecer al público au¬ 


tomovilista un ajuste grátis de carbu¬ 
rador. “Supongo que esto se debe a 
que los dueños se inclinan a culpar al 
carburador por todos los defectos del 
automóvil,” dice este dueño de taller. 
Luego agrega: “No importa qué irre¬ 
gularidades tenga el automóvil, lo 


Valor Decorativo 

La estación de servicio de Chicago, mostrada 
abajo, ha invertido una buena suma de dinero en 
decorar su taller. Los cuadros murales repre¬ 
sentan la historia del transporte, desde la caleza 
hasta el moderno automóvil de estilo perfilado. 
El equipo de servicio, a lo largo de la pred, lleva 
tarjetas en que se describe su uso 


cierto es que su dueño piensa en el acto 
que la falta se deberá al mal ajuste 
del carburador. Por esta razón, ofrez¬ 
co gratuitamente el servicio de ajuste 
de carburador y ningún dueño se niega 
a aceptar este ofrecimiento tan pronto 
como sabe que no le costará un centavo. 

“Por supuesto, nos corresponde a 
nosotros venderle álgo, después de ha¬ 
berle ajustado el carburador. Siempre 
se presenta la oportunidad de ajustarle 
otras piezas, por cuyo trabajo tiene que 
pagarnos. Este servicio grátis nos 
representa dinero, pero mediante el lo¬ 
gramos muchos trabajos de reparación, 
que nos dejan buenas ganancias. Este 






















































ajuste ‘grátis’ es también un buen 
anuncio para nuestro negocio.” 

Demostración 

Para demostrar la necesidad de lu¬ 
bricantes de correcta viscosidad, un 
dueño de estación de servicio en Fila- 
delfia ha colocado una mesa de exhib- 
ción cerca de una de sus bombas. En 
esta mesa tiene dos batidores de huevo 
y dos recipientes, en uno de los cuales 
hay aceite de poca viscosidad y en el 
otro, aceite de gran viscosidad. Los 
aceites son batidos y el dueño de auto¬ 
móvil puede entonces ver lo que sucede 
a los aceites de invierno cuando se baten 
en tiempo de calor y vice versa. El 
dueño comprende entonces la necesidad 
de emplear un buen lubricante adecuado 
a la estación del año. 

Persecución Sistemática 

Un modo sencillo de desarrollar una 
clientela fiel es perseguir todo servicio 
mecánico a la vuelta de un mes de su 
terminación. Casi todo taller ha segui¬ 
do este plan, pero sólo aquellos que lo 
han hecho sistemáticamente, han sacado 
de el buenos resultados. Parece que la 
mayor parte de los dueños de talleres no 
tienen tiempo de preocuparse de man¬ 
tenerse en contacto con los trabajos que 
han hecho. 

Un dueño de taller en Madison, Wis., 
que ha implantado este plan de perse¬ 
cución sistemática, sigue la práctica de 
comunicarse con el cliente treinta diás 



“Colgado por Traidor” 

La exhibición que es diferente atrae atención. 
La presente se halla al frente de una tienda de 
neumáticos en Nueva York. Como se ve, se 
ha colgado un neumático por traidor. El pú¬ 
blico en el acto se da cuenta de que un neu¬ 
mático de mala calidad es un engaño y 
amenaza al comprador 


después del trabajo, para averiguar si 
está satisfecho e invitarle a que pase 
de nuevo por el taller para examinar el 
trabajo. Muchos clientes aceptan la invi¬ 
tación. En el taller se les examina los 
automóviles, gratuitamente, pero por 
regla casi general, el dueño compra 
álgo o ordena que se le haga alguna 
otra reparación. 

Ventas Especiales 

En las estaciones de servicio que se 
dedican con especialidad a lubricación, 
lavado, etc. se presenta la posibilidad de 
hacer el trabajo, a precios más reduci¬ 
dos, durante las horas desocupadas. 
Este método tiende a igualar el volumen 
constante de negocios. Por ejemplo, una 
estación especialista en lavado, en 
Reading, Pa., cobra $1 por el lavado de 
aun automóvil, los días de mucha activi¬ 
dad. Ha visto que ofreciendo el mismo 
servicio por 75 centavos los márt-es y 
los miércoles, aumenta su volumen sin 
notarse aumento en sueldo a sus em¬ 
pleados. 

Las Ventas en la Bomba 

De que la bomba de gasolina es le 
punto donde se originan muchas ventas 
de reparaciones no es una idea nueva. 
Su importancia se ha demostrado en 
muchísimos casos. Un caso interesante 
es el de un taller en Montgomery, Ala- 
bama, el cual, hace como año y medio, 
decidió ensanchar su negocio. En ese 
tiempo estaba vendiendo como 8.000 
































galones de gasolina al mes y casi nin¬ 
guna otra cosa más. Agregó al nego¬ 
cio nuemáticos y accesorios y aumentó 
al doble el tamaño de su departamento 
de lubricación. Hoy día está vendiendo 
como 25.000 galones de gasolina y la 
venta de nuemáticos, accesorios y acu¬ 
muladores le representa como el 50 por 
ciento de sus ganancias. Por otra parte, 
da lubricación como a 300 automóviles 
al mes, empaca grasa en los cojinetes 
de cerca de 100 ruedas delanteras y 
aceita como 75 juegos de muelles todos 
los meses. 

Casi todas estas ventas se efectúan 
al lado de la bomba de gasolina. El 
dueño del taller, sin embargo, tiene 
también fe en el anuncio, particular¬ 
mente en el directo, y por esta razón 
envía mensualmente de 300 a 1.000 
circulares en que anuncia su servicio. 

Ventas a Domicilio 

El dueño de un taller de raparación 
en una pequeña ciudad en el estado de 
Ohio ha desarrollado un gran negocio 
de gasolina y aceite vendiendo estos 
abastecimientos a domicilio. Los agri¬ 
cultores que consumen de 100 a 1.000 
galones reciben este servicio de reparto 
gratuitamente y los que compran en 
grandes cantidades reciben también un 
descuento de 2 centavos sobre el precio 
corriente de 18% por galón. Las ventas 
de 25 a 30 galones se atienden en gru¬ 
po. El comprador telefonea su pedido 
al taller y éste lo entrega en camión el 
mismo día o el día siguiente. 

Razones Importantes 

Los vendedores de firmas al por ma¬ 
yor que entraron en el certámen de 
“Preguntas y Respuestas” organizado 
por la National Standard Parts Asso- 
ciation, tuvieron que dar respuesta a 
las cinco razones principales, del éxito 
de un garaje, que ellos conocieran. 

Uno de los victoriosos en el certámen, 
Frank Wood, vendedor de la Standard 
Battery & Electric Co. de Waterloo, 
Iowa, dió las respuestas siguientes: 

“El dueño está siempre en el tra¬ 
bajo, hablando personalmente con cada 
cliente. 

“Su taller está bien equipado con 
todo lo que necesita para funcionar 
eficazmente. 

“Tiene conferencias con sus emplea¬ 
dos, en las cuales les enseña cómo hacer 
el trabajo, qué decir y qué no decir a 
los clientes. 

Más Barato 

A la derecha: Donde la corriente eléctrica es 
costosa o no existe, el dueño de un taller puede 
instalar una propia planta generadora, a poco 
costo. Mostramos aquí una instalación de esta 
clase, de un taller pequeño en un pueblo de 
Nueva Jersey. La planta consta de un motor 
Pontiac de 1930. que había recorrido como 37.000 
antes de ser quitado del chasis, y de un dinamo 
pequeño. Antes de esta instalación, el dueño 
del taller había venido pagando como $140 por 
4500 vatios. Con su propia planta, consume 
19.000 vatios al mes a un costo de $40 


“Es un buen vendedor y al mismo 
tiempo un buen mecánico, sabiendo que 
con un poco de contacto, puede inducir 
a los clientes a comprar más trabajos 
de reparación, piezas o accesorios, que 
horas y horas dedicadas a trabajar con 
una llave o un destornillador. 

“Toma especial cuidado en ver que 
todas las piezas instaladas en el auto¬ 
móvil de su cliente sean de la mejor 
calidad posible. Jamás se interesa en 
usar piezas ‘baratas' o de pacotilla.” 

Registro de Reparaciones 

Mostrar al cliente todas las repara¬ 
ciones que se le han hecho a su auto¬ 
móvil desde que lo compró, ha resultado 
en una poderosa ayuda de venta en 
beneficio de la Fracis Motor Co., agente 
del Ford en Portland, Oregon. La 
mayor de las firmas de automóviles 


llevan cuenta exacta de los gastos de 
reparación de sus clientes, pero muy 
pocas han aprovechado esta informa¬ 
ción para aumentar sus ventas Según 
declara A. S. Robinson, a cargo de la 
venta de servicio mecánico de esta 
firma, “un registro exacto y completo 
de las reparaciones hechas a un auto¬ 
móvil es de suma importancia para 
el dueño y mevos que nos resulta muy 
ventajoso hacer que el público sepa que 
nosotros llevamos una cuenta exacta de 
sus gastos y que semejante información 
está en todo momento a su disposición, 
como parte de nuestro propio servicio.” 

En efecto, esta información está al 
alcance inmediato de los clientes ye se 
mantiene muy bien clasificada alfabé¬ 
ticamente en un archivo a proósito. 
Acceso a este información es impor¬ 
tante, particularmente cuando el dueño 
desea incluir en su declaración de 
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La Venta Mediante Fotografía 

He aquí un método seguido por algunos 
talleres especialistas en acabado de 
automóviles. El dueño del taller lleva 
consigo una máquina fotográfica y 
cuando estacionado en la calle ve un 
automóvil con guardabarros hundidos 
o aboyados, o con carrocería en mal 
estado, le saca una vista. Anota el 
número del permiso y consigue después 
el nombre del dueño, cosa que es muy 
fácil hacer en los Estados Unidos. Se 
comunica luego con el dueño, envián¬ 
dole la vista de su automóvil en indi¬ 
cándole el precio de la reparación del 
acabado, etc. Es un plan interesante, 
particularmente en aquellos lugares 
donde es fácil averiguar el nombre del 
dueño con la ayuda de su permiso o 
licencia 


gastos, en su informe de impuesto al 
estado, la suma que ha gastado en su 
automóvil dedicado a fines comerciales 
o profesionales. La tarjeta de registro 
comprende la fecha de la reparación, 
el recorrido hasta ese día, el trabajo 
efectuado y su precio. 

Calería de Arte 

Hay en Birmingham, Alabama, un 
emprendedor dueño de taller, que entre¬ 
tiene a la clientela que espera, mostrán¬ 
dole una galería de arte. Esta consiste 
en como 300 ilustraciones humorísticas 
recortadas de diarios y revistas. Dice 
el dueño que sus clientes pasan así entre¬ 
tenidamente el rato de espera. Por otra 
parte, esta exhibición da al taller una 
personalidad exclusiva. Las ilustra¬ 
ciones empieza a la entrada y en doble 
hilera llegan hasta el fondo del taller. 

Comisión 

La experiencia de varios dueños de 
taller ha sido muy satisfactoria cuando 
en lugar de sueldo pagan a sus me¬ 
cánicos una comisión por cada trabajo 
que hacen. El cambio ha resultado 
también muy conveniente para los 


mismos mecánicos, quienes se convier¬ 
ten en buenos y activos vendedores, au¬ 
mentando el total de nogocios del es¬ 
tablecimiento. Un dueño de taller en 
Pensilvania, que hizo el cambio última¬ 
mente, dice que su negocio creció 50% 
en poco tiempo. 

“El plan ha tenido especial valor en 
promover más negocios en trabajos más 
lucrativos.” 

Radio 

En las zonas de densa población, la 
policía se vale de una estación radio¬ 
difusora para comunicarse con los au¬ 
tomóviles de inspección provistos de 
radios que circulan por la comarca. 
Algunos talleres de reparación han 
visto que pueden conseguir buenos tra¬ 
bajos de rehabilitación de vehículos 
dañados en accidentes, en vías públicas, 
instalando un radiorreceptor de ondas 
cortas y dando atención a todos los 
mensajes de la policía que se rela¬ 
cionan con colisiones y otros accidentes 
de los que resultan vehículos dañados. 
Tan pronto como se envía por radio la 
dirección de un accidente, el garaje 
envía un automóvil de auxilio a ese 


punto y esto generalmente resulta en 
conseguir un buen negocio. 

Ganancias en la Rehabilitación de 
Cubiertas 

La rehabilitación de cubiertas de neu¬ 
máticos ha llegado a ser un gran ne¬ 
gocio en los Estados Unidos, durante 
estos últimos años. Su progreso se debe 
al mejor equipo mecánico que se emplea 
ahora para su realización. 

La experiencia de un taller en una 
pequeña ciudad en Pensilvania ha sido 
muy interesante. Un año después de la 
instalación de un equipo de rehabilitar 
cubiertas de neumáticos, el taller conta¬ 
ba con un negocio anual de $10.000. 

“Nuestro método es garantizar la 
banda de rodadura por 10.000 millas 
de servicio, como mínimo” dice el dueño 
del taller. “Y todavía no nos hemos 
visto obligado a hacer efectiva esta ga¬ 
rantía. Podemos dar esta garantía 
porque no rehabilitamos la cubierta de 
un neumático que no esté en buen esta¬ 
do. Esto es importante, pues no podria- 
mos garantizar una cubierta que está 
ya dañada y que sabemos que no du¬ 
rará mucho.” 
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AUTO RADIO Si 



Por B. M. Ikert 


La venta y reparación de 
radiorreceptores de auto¬ 
móviles se incluye muy 
bien en el trabajo co¬ 
rriente del taller de re¬ 
paración de automóviles, 
a causa de que estos apa¬ 
ratos están naturalmente 
relacionados con este ne¬ 
gocio. La instalación de 
radiorreceptores corres¬ 
ponde lógicamente al ia- 
11er de automóviles, y 
muy en particular, al que 
se dedica con especialidad 
a trabajos de encendido, 
alumbrado y arranque 



En el diagrama de arriba mos¬ 
tramos cómo debe conectarse un 
eliminador de interferencia en 
el generador 


Mostramos aquí el método co¬ 
rrecto de conectar el condensa¬ 
dor en el amperímetro del ta¬ 
blero de instrumentos 


Se obtiene a veces mejor recepción dejando sólo 
0,002" de espacio entre la punta del rotor del 
distribuidor y las inserciones de latón en la 
cabeza 



L A venta y reparación de radiorreceptores de automóviles se 
i incluyen admirablemente en el radio de acción del taller 
de reparación de automóviles. El radiorreceptor de automóvil 
está más íntimamente identificado con el comerciante de auto¬ 
móviles que el radiorreceptor de casa. Por esta razón, la ins¬ 
talación del radiorreceptor de automóvil pertenece lógica¬ 
mente al taller de automóviles, y muy en particular, al que 
se dedica con especialidad a trabajos de arranque, alumbrado 
y encendido. 

Hace pocos años, la instalación de radiorreceptores de auto¬ 
móviles presentaba sus dificultades. Existía el problema de 
dónde colocar el aparato, de cómo instalar la antena, de cómo 
proteger el radiorreceptor contra los ruidos del encendido, etc. 
El radio no era entonces mejor que su instalación. 

Numerosos refinamientos e innovaciones recientes han sim¬ 
plificado mucho la instalación del radiorreceptor en beneficio 


Las Recientes Innovaciones Facilitan la 
Instalación + Puede Hacerse en una Hora 
Antenas Exteriores en Techos Metálicos 
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ANTENAS DE TECHO OTRA VEZ . . . Una tendencia evidente en los automóviles de 1937 es 
hacia la instalación de antena en el techo otra vez. La instalación moderna es, sin embargo, 
muy superior a la antigua, debido a la construcción enteramente de acero del techo. Hay varios 
tipos generales. Uno empieza arriba, al centro del parabrisa y sigue por el centro del techo 
hasta la ventana trasera, con el conductor de entrada pasando por un agujero detrás del cabezal 
del parabrisa. Otro es una modificación de la “caña de pescar”, que se levanta por el centro del 
parabrisa. Un tercer tipo combina una sección horizontal, que se extiende hasta la mitad del 
veh'culo, y una corta sección vertical, que empieza en el cubretablero, con el conductor de entrada 
pasando por detrás del rificio de ventilación del cubretablero. Hay todavía otro tino, que com¬ 
prende una varilla vertical unida a la bisagra de una puerta o al parachoquc 


Abajo: Para me¬ 
jor recepción, se 
instalan en al¬ 
gunos automóviles 
supresores de bu¬ 
jías. Estos supre¬ 
sores no se em¬ 
plean ahora tanto 
como antes, pero 
se emplea siempre 
uno en el conduc¬ 
tor central de alta 
tensión de la bo¬ 
bina de encendido 
al distribuidor 


Abajo: Manera de 
recortar la malla 
de alambre colo¬ 
cada en el techo 
de automóviles ce¬ 
rrados, para ha¬ 
cer una antena 



del mecánico. Los mismos aparatos se han refinado mucho y 
con este progreso ha venido también una gran simplificación, 
cosa que actualmente permite instalar un radiorreceptor en 
cuestión de una hora, en lugar de las tres o cuatros de antes. 
Los eliminadores de acumulador ha sido perfeccionados hasta 
el punto de que las pilas B pueden eliminarse del todo. Tam¬ 
bién ha habido un gran adelanto en la protección del chasis 
del aparato y en la disposición de los circuitos, de modo que 
se requiere muy poco estudio para suprimir el ruido desagra¬ 
dable causado por el encendido. 

La instalación de un radiorreceptor en un automóvil no es 
enteramente un trabajo de radio. Tampoco es estrictamente 
un trabajo eléctrico. Es una combinación de ambas cosas. El 
mecánico podrá tener un buen conocimiento de trabajos eléc¬ 
tricos de automóvil, pero es bueno recordar que el dueño del 
automóvil juzgará la recepción de su radio de automóvil en 
comparación con la recepción de su aparato en su casa. Afor¬ 
tunadamente, los nuevos radiorreceptores de automóvil pue¬ 
den instalarse por un mecánico competente con la seguridad 
de que el dueño quedará bien satisfecho. Esto es particular¬ 
mente cierto cuando el mecánico se guía por las instrucciones 
del fabricante del vehículo. Cada marca de automóvil presen¬ 
tará un problema propio. Por esta razón es necesario seguir 
las instrucciones del fabricante del vehículo. 

Hasta hace pocos años, los automóviles no se equipaban con 
antena. Había que instalar una antena para instalar también 
el radiorreceptor. Luego, en 1936, antes de la introducción de 
los techos de estilo de torre blindada o enteramente de acero, 
los automóviles salieron de las fábricas equipados con antena, 
la cual podía conectarse fácilmente al radiorreceptor. La an¬ 
tena de malla de cobre o de alambre corriente, colocada debajo 



de la tela de la capota o techo de los automóviles de hace po¬ 
cos, años, está quedando en desuso. En realidad, no se U3a 
más en los automóviles con carrocerías enteramente de acero. 

La práctica moderna es instalar una antena exterior, que 
se proyecta de una saliente del parabrisa o se extiende en sen¬ 
tido longitudinal sobre el techo del automóvil. En algunos ca¬ 
sos, la antena se instala debajo del vehículo, pero este método 
no resulta satisfactorio. En primer lugar, la recepción no es 
tan buena como la de la antena encima del techo. La instala¬ 
ción inferior, por otra parte, requiere mayor fuerza del acu¬ 
mulador. 

La antena instalada debajo del automóvil queda expuesta 
al agua, tierra, etc. Esto hace necesario el empleo de los mejo¬ 
res materiales y al mismo tiempo, exige el uso de conexiones 
especiales flexibles, para que no se rompan o aflojen con el 

(Continúa en la página 40) 
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T ODO mecánico, con suficiente entendimiento de las fun¬ 
ciones de los varios sistemas de un automóvil, princi¬ 
palmente del sistema eléctrico, puede rápidamente indicar 
el desarreglo o falta que tiene el vehículo. 

Cuando un cliente se queja de que el arranque es muy 
duro, de que consume mucha gasolina o de que le falla el 
encendido, el mecánico en la bomba de gasolina, en el taller 
o donde se halle, puede, mediante cierto exámen e inspec¬ 
ción, determinar la causa de las irregularidades. 

Digamos que el cliente que viene a comprar gasolina se 
queja de que el arranque es muy duro, o de que las luces 
se encienden mucho cuando se acelera el motor. Estas son 
dos irregularidades típicas y comunes, que se presentan a 
diario. 

La afinación del motor, con la ayuda de aparatos a pro¬ 
pósito, es un procedimiento un tanto más complicado, que 
la rápida inspección personal, y que no puede hacerse cuan¬ 
do el cliente está muy de prima. Para dar una respuesta 


completa e inteligente, es necesario, por supuesto, exami¬ 
nar detenidamente el sistema de encendido, la carburación, 
el acumulador, el generador y otras piezas. 

Hay, sin embargo, ciertas cosas que el mecánico puede 
hacer para convencer al cliente que, además de una lijera 
inspección personal, se requieren algunos ensayos especia¬ 
les a fin de descubrir todas las irregularidades del motor y 
poder arreglarlo bien, y que esta parte más técnica del tra¬ 
bajo puede hacerse cuando no está tan de prisa. 

El cliente seguramente regresa con su automóvil al ta¬ 
ller, para que se lo examinen bien, mediante los más moder¬ 
nos aparatos de ensayo, y queda siempre dispuesto a dar 
aprobación a una reparación completa cuando se le indican 
los defectos de su vehículo. 

A continuación anotamos algunas de las irregularidades 
más comunes de que se quejan los dueños de automóviles, 
y la manera de rectificar estas faltas: 



EL AMPERIMETRO MUESTRA DESCARGA 

Cuando se presenta esta condición, mientras están cerrados 
los interruptores del alumbrado y del encendido, desconéctese 
el conductor al acumulador, detrás del amperímetro. De mo¬ 
verse entonces la agruja del amper.metro a la posición de 
cero, la falta está en el conductor o en el mismo interruptor. 
De no moverse la aguja, la falta está en el amperímetro. 



LAS LUCES SE PONEN MAS BRILLANTES 

Si las luces se ponen más brillantes cuando el motor se ace¬ 
lera, la causa de esta falta se deberá probablemente a co¬ 
nexión floja en el conductor de la conexión a tierra del acu¬ 
mulador al amperímetro. En este caso se necesitarán piezas 
nuevas — particularmente un nuevo cable y conexión a tierra 
de acumulador. 



SE QUEMAN LAS BOMBILLAS FALLA LA LUZ TRASERA DE PARADA 

Cuando se queman las bombillas de las lámparas delanteras. Si un exámen de la bombilla muestra que está en buén estado, 

lo primero que hacer es averiguar si las bombillas son del siguiente es ver si hay alambres flojos o separados. La 

correcto voltaje y tino. Las conexiones sueltas provocan tam- descompostura del interruptor en el cilindro principal del sis 

bien esta falta. tema de enfrenamiento puede también causar esta falta. 

(A la -página siguiente) 
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CONSTANTE FALLA DEL MOTOR 

Las válvulas pueden pegarse o estar incorrectamente ajusta¬ 
das. En tal coso debe aplicarse lubricante a la sección superior 
de los cilindros. Esta irregularidad puede a veces subsanarse 
ajustando bien los contactos del ruptor o instalando contactos 
nuevos. También es bueno ver si hay conexiones sueltas en el 
circuito del acumulador, del amperímetro y de la caja del dis¬ 
tribuidor. Otras causas posibles son bujías quemadas, cables 
rotos o en mal estado, mal ajuste de los electrodos de las bu¬ 
jías. Un nuevo juego de bujías a medudo resuelve todo el pro¬ 
blema. La renovación de los cables es también de mucha 
ayuda 



EL MOTOR SE RECALIENTA MUCHO 

Lo primero que hacer es verificar el nivel del agua en el ra¬ 
diador. Luego debe verse si el ventilador está funcionando 
bien, sin que la correa se resbale. El motor debe tener sufi¬ 
ciente aceite en su receptáculo. También es bueno observar la 
presión del aceite, para ver si está conforme. El recalenta¬ 
miento excesivo puede ser también causado por encendido 
irregular (muy retardado). Bueno es también examinar el 
sistema de encendido, particularmente los contactos del rup¬ 
tor, la distribución y la sincronización cuando hay dos rup¬ 
tores. Debe examinarse con cuidado el distribuidor con avance 
al vacío, para asegurarse de que su avance está en regla 



EL MOTOR DEJA DE ARRANCAR 

Esto puede deberse a encendido débil o falta de encendido. 
También puede deberse a la soltura de los bornes del acumu¬ 
lador, a contactos de distribuidor mal ajustados o quemados, 
a conductores sueltos o quebrados, a acumulador descargado, 
etc. Un ensayo rápido es quitar el alambre de una bujía y 
colocarlo como a de la base de la bujía mientras se está 
arrancando el motor. Otra posibilidad es la anegeión de los 
cilindros con gasolina. Para remediar esta falta, el pedal del 
acelerador debe mantenerse bajado mientras se arranca el 
motor. También es bueno asegurarse de que haya combustible 
en el depósito y que llegue bien al carburador. Si las conexio¬ 
nes de la bomba de combustible y del carburador están apre¬ 
tadas y la falta persiste, la tubería debe entonces desconec¬ 
tarse del carburador. Se arranca ahora el motor con el motor 
de arranque y de salir gasolina por el tubo, quiere decir que 
el carburador está recibiendo combustible. De no salir com¬ 
bustible por el tubo, la falta se hallará en la bomba o en la 
misma tubería obstruida 


FALLA EL MOTOR DE ARRANQUE 

Cuando el motor de arranque deja de mover el motor de gaso¬ 
lina, lo primero que debe hacerse es encender las lámparas 
delanteras para ver si funcionan bien. En caso de no pren¬ 
derse, esto quiere decir que el acumulador está descargado o 
mal conectado. En caso de prenderse, oprímase el pedal del 
arranque. Si las lámparos tienden a apagarse, es señal de que 
el acumulador está débil o descargado. Un ensayo con den¬ 
símetro (hidrómetro) revelará el estado del acumulador. A 
veces es bueno colocar la palanca de cambio de marcha en la 
posición de alta velocidad y sin aplicar corriente, empujar 
el automóvil unos pocos pies, para ver si hay algún defecto 
mecánico que pudiera impedir el arranque del motor. Es 
bueno examinar la conexión a tierra del acumulador, para 
estar seguro de que tiene buen contacto con el acumulador y 
el bastidor. En muchos casos, la limpieza de los conexiones 
del acumulador es todo lo que se necesita para resolver este 
problema 



IRREGULARIDAD EN LAS LAMPARAS 


AMPERIMETRO INOPERATIVO 


Cuando las lámparas delanteras se apagan, a pesar de que el 
motor de arranque funciona bien, la falta se deberá entonces 
a defecto en las conexiones del conductor del amperímetro al 
motor de arranque. La falta puede también estar en^ las co¬ 
nexiones del interruptor del alumbrado. Cuando las lámparas 
se apagan y el motor de arranque deja de funcionar, al mismo 
tiempo, es señal de que hay serias irregularidades en el acu¬ 
mulador, en las conexiones y otros puntos del sistema 
eléctrico 


Cuando el amperímetro no acusa paso de corriente al acumu¬ 
lador, mientras el motor está funcionando, la falta se deberá 
al mal asiento de los escobillas del generador o alta de tensión 
en las mismas. O bien, el colector puede estar sucio. Otros 
puntos por examinarse son: amperímetro, regulador de vol¬ 
taje, generador, acumulador, cables y conexiones del acu¬ 
mulador 
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Noticias de las Fábricas 


Terminan las Huelgas • Nuevos Modelos Plymoutli • 
Nuevos Camiones Autocar, Garford y Federal • Au¬ 
mentan las Ganancias • Crece la Venta del Willys 


TERMINAN LAS HUELGAS 
EN DETROIT 

La terminación de las huelgas en la 
Hudson y la Reo, en rápida sucesión, el 
8 de abril, pocos días después de la con¬ 
clusión de la huelga en la Chrysler, res¬ 
tableció la paz en las fábricas de 
automóviles en los Estados Unidos, con 
el resultado de que la producción en 
abril llegará a cerca de 600.000 automó¬ 
viles. La producción en marzo fué alre¬ 
dedor de 515.000, en comparación con la 
de 383.637 de febrero y la de 438.992 de 
marzo del año pasado. 

La solución de las huelgas de la Reo 
y de la Hudson fué similar a la de la 
Chrysler, pues comprendió el reconoci¬ 
miento, por parte de las fábricas, de la 
unión obrera, como la única agencia 
autorizada para representar a sus 
miembros y negociar en nombre de ellos. 
Los asuntos de jornales, horas de tra¬ 
bajo y condiciones generales, se dejaron 
pendientes para discutirse y resolverse 
más tarde. 

La decisión de la Corte Suprema de 
los Estados Unidos de Norte America, 
a mediados de abril, acerca de la validez 
constitucional del Acta Wagner de Re¬ 
laciones Obreras, aprobada por el Con¬ 
greso Nacional hace varios meses, está 
destinada a tener un efecto pacificador 
sobre las relaciones entre los obreros y 
patrones. Mediante esta Acta, el Go¬ 
bierno puede tomar participación directa 
en las desaveniencias entre empleados y 
patrones. 

La Corte Suprema de los Estados 
Unidos de Norte América posee poderes 
que probablemente no los tienen las 
cortes similares en otros países. La 
corte Suprema norteamericana puede, 
en efecto, invalidar, por mayoría de 
votos, cualquiera ley aprobada por el 
Congreso Nacional y el presidente de la 
nación, cuando en su criterio no se con¬ 
forma con los principios fundamentales 
de la constitución nacional. Por esta 
razón, el Acta Wagner, aprobada por el 
Congreso hace más de un año y puesta 
en vigencia sólo en parte, ha sido final¬ 
mente declarada constitucional en todos 
sus puntos. 

La huelga en la fábrica canadense de 
la General Motors, en Oshawa, Ontario, 
una repercusión de las huelgas en sus 
fábricas en los Estados Unidos, quedó 


resuelta el 24 de abril, con el resultado 
de que reina ahora paz industrial en la 
industria automotriz norteamericana y 
canadense. 

• • 

La Chevrolet proyecta construir una 
nueva fábrica de motores y ejes en Buf- 
falo, N. Y. Tendrá como un millón de 
pies cuadrados de superficie de piso, 


con una capacidad diaria de 1.200 moto¬ 
res y 1.200 ejes. Esta producción servirá 
para abastecer a los establecimientos de 
montaje en Buffalo, Tarrytown, N. Y., 
y Baltimore, Md. 

• • 

Premios de mérito, en la forma de 
placas de bronce, se otorgarán a 47 re¬ 
presentantes en el extranjero, que han 
servido a la Studebaker cinco o más 
años. Quince de éstos han estado con la 
compañía diez o más años. Cuatro lle¬ 
van más de quince años. El más antiguo 
de todos es la Adams, Ltd. de Christ- 
church, Nueva Zelanda, la cual ha re¬ 
presentado a la compañía Studebaker 
desde 1910. 

• • 

La primera exposición de vagones de 
remolques, celebrada en los Estados 


Unidos, bajo el nombre de Southern 
New York and Connecticut Tráiler 
Show, tuvo lugar en la ciudad de White 
Plains, estado de Nueva York. Duró 
seis días y terminó el 13 de abril. Se 
presentaron a exhibición treinta y ocho 
modelos de vagones de remolque, de 
construcción corriente, comprendidos en¬ 
tre un tipo sencillo de 1.050 libras, a 


$377 y una casa remolcable de tres 
cuartos o habitaciones, que pesaba 4.400 
libras y se vendía a $5.000. 

• • 

NUEVOS MODELOS PLYMOUTH 

Un nuevo surtido de automóviles co¬ 
merciales, en un chasis especial de 116" 
(2,85 m.) de distancia entre los ejes, 
ha sido anunciado por la Plymouth. 

El nuevo surtido ha sido proyectado, 
desde todo punto de vista, para servicio 
comercial. El chasis comercial compren¬ 
de un bastidor con miembros laterales 
de 6" especial para servicio de camión. 
El bastidor está reforzado con seis 
miembros transversales, para asegurar 
su firmeza y resistencia. 

El grupo motor se caracteriza por 
toda la economía que la Plymouth ha 



TERMINA LA HUELGA . . . Este el automóvil No. 1 salido de la linea de montaje 
de la Hudson, al resumirse el trabajo el 13 de abril después de una huelga de varias 
semanas. A pesar de la huelga, las entregas de automóviles Hudson sufrieron muy 
poco retardo. En efecto, sus ventas en los Estados Unidos en marzo llegaron a 
12.000, el mejor marzo de estos últimos siete años 
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introducido en los automóviles de pre¬ 
cios bajos. La compresión del motor, de 
6,7 a 1, es algo extraordinario, pues 
permite sacar el mayor rendimiento po¬ 
sible de la gasolina de tipo corriente. 
Las válvulas de escape llevan asientos 
insertados, los émbolos con ranura en U 
tienen cuatro anillos. 

La fábrica llama la atención hacia 
las articulaciones universales montadas 
en cojinetes de rodillos, que requieren 
lubricación una vez por cada 20.000 a 
30.000 millas de servicio, y hacia el cam¬ 
bio de marcha montado en cinco coji¬ 
netes de bolas y de rodillos. 

El eje trasero es del nuevo tipo con 
engranaje hipoidal. Los frenos hidráuli¬ 
cos Plymouth se incluyen también en el 
modelo comercial. 

Las garitas y las cajas del surtido co¬ 
mercial son de acero, para mayor segu¬ 
ridad. Los interiores son extraordina¬ 
riamente amplios, con pisos bajos, para 
facilitar la carga y la descarga. El espa¬ 
cio de cargo, del sedán comercial, tiene 
en el pisó, 78" de largo y 55% " de ancho 
en su sección central. La caja pequeña, 
de tipo espreso, del modelo “Pick-up” 




VAGON DE ESTACION . . . (Arriba) 
Hay amplio espacio para ocho pasa¬ 
jeros y equipaje en este nuevo vagón 
de estación Terraplane. Tiene tres 
asientos, dos de los cuales pueden qui¬ 
tarse para aprovechar el vehículo como 
camión de servicio liviana 

TRANSFORMABLE . . . (Arriba) En 
anticipación a una creciente demanda 
de modelos deportivos, la Pontiac ha 
empezado a fabricar este nuevo sedán 
de cuatro puertas, que puede trans¬ 
formarse en vehículo abierto 

PLYMOUTH COMERCIAL . . . (Iz¬ 
quierda) El nuevo surtido de auto¬ 
móviles comerciales Plymouth va mon¬ 
tado en chasis de camión de 116 " de 
distancia entre los ejes. Hay varios 
estilos de cajas para diversos requisitos 
comerciales 


tiene seis pies de largo, con un piso de 
47 %" de ancho. 

El nuevo surtido se ofrece en varios 
estilos de cajas: chasis solo sin cubre- 
tablero, chasis solo con cubretablero 
plano, chasis con cubretablero y para¬ 
brisa, chasis con garita y chasis con 
caja de estilo de vagón de estación, caja 
de estilo expreso y caja de sedán comer¬ 
cial. 

• • 

NUEVOS MODELOS 
AUTOCAR 

La Autocar Co., una de las más anti¬ 
guas fábricas de camiones de los Esta¬ 
dos Unidos, ha significado su intención 
de reconquistar el mercado extranjero, 
gracias a la introducción de cuatro nue¬ 
vos modelos de camiones livianos. Las 
capacidades de éstos quedan comprendi¬ 
das entre 13.500 y 16.000 libras, como 
peso bruto, destinándose 6.000 a 10.000 
libras para peso de caja y carga efec- 
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tiva. Los nuevos modelos quedan com¬ 
prendidos en la categoría de los precios 
moderados. 

El modelo A más liviano tiene un mo¬ 
tor con 263 pulgadas cúbicas (4,31 1.) 
de cilindrada, desarrollando como 73 c. 
de f. Tiene cambio de marcha de cuatro 
velocidades progresivas. Su bastidor de 
aleación de acero al carbono tiene 7/32" 
de espesor y 8" de altura. El modelo 
más pesado desarrolla 78 c. de f., debido 
a su cilindrada de 282 pulgadas cúbicas 
(4,62 1.). Lleva un cambio de marcha 
de cinco velocidades progresivas y un 
bastidor de de espesor. Ambos mo¬ 
delos tienen abundante reserva de fuer¬ 
za, excelente sistema de enfrenamiento 
y amplia capacidad para transportar 
sus cargas nominales. 

Se han anunciado cuatro modelos, de¬ 
bido a que los dos tamaños principales 
se ofrecen no sólo en estilo corriente de 
camión, sino también en el estilo con ga¬ 
rita al frente, que últimamente se ha 
hecho muy popular, a consecuencia del 
menor viraje que ofrece, lo mismo que 
a causa del menor espacio que ocupa y 
aumentado espacio de carga dispuesto 
en una menor distancia entre los ejes. 

Por muchos años, la Autocar Co. se 
ha dedicado con especialidad a camiones 
grandes y de gran capacidad de carga. 
Ha suministrado sus productos a mu¬ 
chos gobiernos, ciudades y compañías 
petroleras, en importantes países del 
mundo. Los nuevos modelos de capaci¬ 
dades reducidas llevan, por lo tanto la 
ventaja de una vastísima experiencia en 
la fabricación de camiones de gran re¬ 
sistencia. 

El surtido de la Autocar es verdade¬ 
ramente enorme, pues comprende todo 
tamaño y capacidad, con motor de gaso¬ 
lina o con diésel de petróleo, en modelos 
de seis ruedas, propulsión por las cuatro 
ruedas y en estilos adaptables a todo 
requisito de transporte imaginable. 

• • 

AUMENTAN LAS GANANCIAS 

Los balances anuales de 1936, que 
están ya presentando las fábricas de 
automóviles, ofrecen adicional evidencia 
de que las ganancias el año pasado fue¬ 
ron unas de las mejores en la historia 
de la industria. Con pocas excepciones, 
los informes financieros muestran au¬ 
mento en ganancias sobre 1935, año que 
fué también excelente, desde este punto 
de vista. 

La General Motors mostró una ga¬ 
nancia neta de $238.482.425 en 1936, en 
comparación con la de $167.226.510 en 
1935. Sus ventas llegaron a un total 
de $1.439.289.940, lo que representa un 
aumento de 24,5 por ciento sobre el to¬ 
tal del año anterior. Su total de auto¬ 
móviles y camiones llegó a 2.037.690 
en 1936, el más alto de todo año, siendo 
4,3 por ciento superior al de 1929. La 
parte del mercado nacional que corres¬ 


pondió a esta compañía llegó a 41,6 por 
ciento y la parte del mercado mundial, 
a 37 por ciento. 

Las ventas totales a comerciantes en 
los Estados Unidos y el Canadá, inclu¬ 
yendo embarques al extranjero a fábri¬ 
cas de montaje y depósitos y produc¬ 
ción en subsidiarias fabricantes extran¬ 
jeras, por marcas, durante el año termi¬ 
nado el 31 de diciembre de 1936, en com¬ 
paración con el movimiento similar en 
1935, fueron las siguientes: 


Automóviles: 

1936 

1936 

Buick . 

184.387 

109.724 

Cadillac 8-12-16 . 

12.613 

8.901 

LaSalle . 

16.278 

14.095 

Chevrolet . 

1 .U11.465 

825.474 

Oldsmobile . 

191.221 

188.681 

Pontiac . 

183.813 

178.083 

Opel . 

98.700 

89.926 

Vauxhall . 

21.320 

26.240 

Automóviles Comerciales: 



Chevrolet . 

266.736 

238.506 

Opel Blitz . 

21.697 

12.839 

Vauxhall (Bedford) . 

29.384 

22.431 

Otros $ . 

1.077 

888 

Totales: 



De pasajeros .. 

1 719.797 

1.441.021 

Comerciales . 

317.893 

274.661 

Gran total . 

2.037.690 

1.715.688 


§Incluye los camiones GMC fabricados por la 
General Motors of Canuda, Ltd. 

Después de descontar la depreciación 
y los impuestos fiscales, la Packard 
tuvo en 1936 una ganancia neta de 
$7.053.220, en comparación con la de 
$3.315.622 de 1935. La compañía fabricó 
54,4 por ciento más automóviles en 1936 
que en 1935. Las ventas totales de la 




fábrica, en 1936, llegaron a $73.052.859, 
con un costo total de $60.719.174. 

La Bendix Aviation Corp. y sus afi¬ 
liadas o subsidiarias, tuvieron una ga¬ 
nancia neta de $3.025.490, para el año 
terminado el 31 de diciembre de 1936, 
en comparación con la de $3.163.921 de 
1935. 

La Hudson, después de descontar de¬ 
preciación, intereses e impuestos, tuvo 
en 1936 una ganancia neta de $3.305.- 
616, en comparación con la de $584.749 
de 1935. Los embarques de automóviles 
Hudson y Terraplane dieron un total de 
123.266, un aumento de 21,9 por ciento 
sobre el total de 1935. 

Un buen aumento en ventas y ganan¬ 
cias netas en 1936, en comparación con 
1935, tuvo la Stewart-Warner Corp. y 
sus afiliadas, según lo indica su reciente 
informe. La ganancia neta, de todas las 
compañías, durante el año terminado el 
31 de diciembre de 1936, después de des¬ 
contar todo gasto, fué de $2.113.234, en 
comparación con la de $1.724.313 en 
1935. Las ventas totales en 1936 llega¬ 
ron a $27.074.509, un aumento de 32 por 
ciento sobre las de $20.479.164 de 1935. 

La Hercules Motor Corp. muestra una 
ganancia neta de $432.696 para 1936, 
en comparación con la de $400.438 en 
1935. 

El informe financiero de la United 
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325. Sus ventas llegaron a $15.634.716 
en 1936, en comparación con un total de 
$14.621.785 en 1935. En 1936 vendieron 
22.368 automóviles, en comparación con 
22.704 en 1935, una disminución de 
2 por ciento. 

La Federal Motor Truck Co. y subsi¬ 
diarias tuvieron en 1936 una ganancia 
neta de $185.302, en comparación con 
la de $144.296 en 1935. 

• • 

SE INTRODUCE EL 
CARFORD DE Vi TONELADA 

El primer modelo del nuevo surtido 
Garford es el “40” de media tonelada, 
notable por su económico gasto de fun¬ 
cionamiento y gran rendimiento en ge¬ 
neral. Según ensayos prácticos, el “40” 
puede fácilmente recorrer 25 millas con 
un galón de gasolina, bajo carga com¬ 
pleta. 

El “40” ha sido proyectado y cons¬ 
truido especialmente para satisfacer la 
creciente demanda de un camión liviano 
adaptable a servicio de rápido reparto. 
Toda su construcción es netamente de 
camión, ofreciendo completa seguridad 
de transporte, aún bajo las más adver¬ 
sas condiciones de camino. 

El nuevo camión lleva un motor de 
cuatro cilindros, de 54 caballos de fuer¬ 
za, provisto de carburador de tiro in¬ 
vertido. Se caracteriza por las más re¬ 
cientes innovaciones de la industria: 
frenos hidráulicos en las cuatro ruedas, 
ejes de buen tamaño, cambio de marcha, 
embrague, muelles, mecanismo de di¬ 
rección y otros órganos capitales, de 
capacidad y resistencia superior a las 
corrientes. Se ofrece con mando a la 
derecha o a la izquierda. 

El próximo modelo por introducirse 
por la Garford Truck Co., de Marión, 
Ind., será uno de 1 Vz toneladas, el cual 
se anunciara dentro de poco. 

• • 

Camiones Federal 

Con el reciente anuncio de seis nuevos 
modelos de tipo corriente y de cuatro 
nuevos modelos con garita encima del 
motor, la Federal Motor Truck Co. ma¬ 
nifiesta que está ofreciendo el surtido 
más extenso que se registra en su his¬ 
toria. 

Los seis nuevos modelos de tipo co¬ 
rriente, de capacidades grandes, agre- 


PERFILACION en combinación de tractores y 
vagones de remolque. Los ingenieros de la 

Fruehauf han logrado establecer una conexión 
mínima entre el camión tractor y el vagón de 
remolque, lo que les permite impartir a la com¬ 
binación el efecto de un solo grupo. La conexión 
o quinta rueda está dispuesta de modo que permite 
a la sección delantera hacer una vuelta a 90 
grados en relación al vagón de remolque, sin to¬ 
car ninguna parte de este último 
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DE PRECIO BAJO ... El nuevo modelo “40” del surtido Garford de 1937. El 
chasis pesa menos de 1.750 libras y se vende a precio bajo. Se ofrece con cajas 
cerradas de reparto, de expreso pequeña de estilo "Pick-up” y de plataforma plana 
con varales o sin ellos. Para la exportación el chasis se ofrece uolo 


BUEN EMBALAJE ... Se requiere mucha habilidad para embalar en menos de 16G 
pies cúbicos un automóvil Chevrolet, el cual, normalmente, listo para uso, ocupa un 
espacio de 466 pies cúbicos. Esto es precisamente lo que se ha hecho aquí, en 
conexión con un embarque de exportación salido de su fábrica en Bloomfield, N. J. 
Se han desarrollado métodos especiales de embalaje. Todo el embalaje se hace en 
unidades de 12 automóviles o camiones del mismo modelo en chasis y carrocería. 
Todas las piezas de estos doce vehículos se acomodan convenientemente en 12 cajones 

solamente 


vieron una pérdida total de $1.399.125, 
y durante el año de 1935 sufrieron tam¬ 
bién una pérdida que llegó a $219.860. 
Durante el año pasado, la compañía ce¬ 
só de fabricar automóviles, dedicándose 
exclusivamente a camiones y vehículos 
comerciales. Sus ventas en 1936 arro¬ 
jaron un total de $13.171.225, en com¬ 
paración con el de $16.135.552 en 1935. 

La Graham-Paige y subsidiarias, du¬ 
rante el año terminado el 31 de diciem¬ 
bre de 1936 sufrieron una pérdida de 
$470.145, después de descontar intere¬ 
ses, impuestos, etc., y durante 1935 tu¬ 
vieron también una pérdida de $1.701.- 


American Bosch Corp. y subsidiarias, 
para el año terminado el 31 de diciem¬ 
bre de 1936, muestra una pérdida total 
de $302.433, después de descontar todo 
gasto, incluyendo los perjuicios de la 
inundación sufrida en algunas de sus 
fábricas, calculados en $609.913. Su ga¬ 
nancia, el año pasado, fué de $250.130. 

La Raybestos-Manhattan, Inc., y sub¬ 
sidiarias tuvieron una ganancia neta, 
en el año terminado el 31 de diciembre 
de 1936, de $1.691.496, en comparación 
con una de $1.374.423 en 1935. 

La Reo y subsidiarias, en el año ter¬ 
minado el 31 de diciembre de 1936, tu¬ 
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gados al surtido Federal, son los si¬ 
guientes: 15H de 1^ a 3 toneladas, 18H 
de 2 a 3*£ toneladas, 30H de 2 a 4 tone¬ 
ladas, 25H de 2V¡t a 4^ toneladas, 29H 
de 3 a 5 toneladas y C8H de IVz tone¬ 
ladas. 

Los cuatro nuevos modelos con garita 
encima del motor añadidos al surtido 
Federal son: 75H de 1 Vz a 3 toneladas, 
80H de 2 a 4 toneladas, 85H de 2^ a 
4 Vz toneladas y 89H de 3 a 5 tonela¬ 
das. 

Los nuevos camiones, de mayor capa¬ 
cidad, tienen ejes traseros, muelles tra¬ 
seros, frenos traseros, articulaciones 
universales y neumáticos más grandes. 
Este equipo más pesado ha aumentado 
el peso del chasis de 300 a 400 libras. 

Al anunciar la nueva serie H, la Fe¬ 
deral dice que no construirá los nuevos 
modelos con la idea de que lleven mayor 
carga efectiva que los de tipo corriente, 
sino para que lleven igual carga, pero 
de una manera mucho mejor. Debido a 
los ejes traseros y otras piezas más 
grandes y pesadas, que llevan estos nue¬ 
vos modelos, se les ha aumentado mu¬ 
cho el margen de seguridad, evitándose 
el peligro de que fallen. 

• • 

La firma Tassara Hermanos, de Lima, 
inauguró su suntuoso edificio en esta 
capital, con la asistencia de altos man¬ 
datarios y una concurrencia de lo más 
selecto de la ciudad. 

• • 

La Four Wheel Drive Auto Co. pro¬ 
yecta invertir como $100.000 en nuevo 
equipo para su departamento de trata¬ 
miento térmico y otras dependencias 
importantes de la fábrica. 

• • 

“The Studebaker Wheel”, una revista 
propia de la compañía Studebaker, con 
circulación entre los dueños de vehícu¬ 
los Studebaker, ha recivido de nuevo el 
primer premio en el concurso de revis¬ 
tas particulares organizado por la re¬ 
vista comercial “Postage and Mailbag , 
la cual se dedica a todo lo relativo a 


UNA CONVERSACION TELEFONICA 
DE $750 . . . (Arriba) Esta fue la 

suma que costó una conversación por tele¬ 
fono hecha por Shotaro Otake (al centro) 
a los jefes de la Nissan Jidosha Kaisha. 
Ltd. de Yokohama, Japón, desde la fa¬ 
brica de la Graham-Paige en Detroit. La 
compañía Nissan compró de la Graham 
moldes y maquinaria para fabricar en el 
Japón automóviles de tipo americano 

CUPE DE CINCO PASAJEROS . . 

(Arriba) Un cupé de todo servicio con 
dos cómodos asientos que se sacan de la 
sección trasera de la carrocería para 
acomodar a dos pasajeros más, ha sido 
agregado al surtido Nash. El neumático 
de recambio va guardado atrás, donde hay 
también espacio de equipaje 

EL MAS IMPORTANTE ... El camión 
ha llegado a ser el medio de transporte de 
ganada mas importante del país, entre las 
haciendas y los mercados de venta. Según 
estadísticas oficiales, preparadas por el 
Gobierno en Washington, 55% del trans¬ 
porte de ganado en el país se efectuó por 
camión el año pasado, en comparación con 
11% hace diez años 
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ECONOMICO . . . En una carrera de econom'a de 10.244 millas, emprendida por 
este camión Chevrolet de % tonelada, completamente cargado, se establecieron varios 
precedentes sensacionales: recorrido de gasolina, 20,74 millas por galón; velocidad 
promedia, 31,18 mil as por hora; costo por milla, 0,98 de centavo; recorrido de aceite, 
1.365 millas por cuarto de galón. Este camión ensayado fué uno de tipo corriente y 
viajó por diversas partes del país, bajo la supervigilancia de la American Automobile 

Association 



LAS CONDICIONES ECONOMICAS en la India Holandesa se están mejorando 
rápidamente, según declara O. E. A. Beumer, agente del Willys en Java, quien, con bu 
esposa a hijito, visitaron recientemente a la fábrica Willys. Mostramos aquí la 
familia Beumer con los jefes de la Willys Export en Toledo, Ohio. De izquierda a 
derecha: L. B. Dickie de la Willys Export Corp., la Sra. Beumer, Camillc Beumer, 
Ralph J. Archerm vicepresidente y administrador de la Willys Export y el Sr. Beumer 



EL FORD INGLES ... La Ford Motor Company inglesa ha anunciado una nueva 
edición de su modelo 10-4. El motor ha sido modificado muy levemente. La dis¬ 
tancia entre los ejes del chasis es ahora de 94" (2,38 m.). Todos ios asientos quedan 
dentro de esta distancia. La carrocería ha sido reformada 


anuncio directo por correo. La circula¬ 
ción de la revista de la Studebaker es 
alrededor de 300.000 ejemplares men¬ 
suales. Como seis mil van al extranjero. 

• • 

MATRICULAS 

El Ford se halla ahora a la vanguar¬ 
dia, en venta de automóviles y en ca¬ 
miones, en los Estados Unidos, según 
se puede ver por los datos acerca de 
nuevas matrículas, en este país, durante 
los dos primeros meses de 1937. A con¬ 
tinuación damos las matrículas de auto¬ 
móviles para las principales marcas 
americanas. 


Ford . 

Dos 

meses en 

, _-A_ 

1937 1936 

Porcentaje 
de cambio 
de los 
dos meses 
sobre igual 
periodo 
en 1936 

. 128.971 

94.468 

+ 36,3 

Chevrolet . 

. 85.768 

116.302 

— 26.3 

Plymouth .. 

83.010 

53.499 

-1- 55.1 

Dodge . 

42.826 

26.345 

+ 62,8 

Pontiac . 

. 24.922 

17.225 

4- 44.5 

Oldsmobi’e . 

, 21.984 

20.915 

4- 9.3 

Buick . 

21.325 

15.820 

-f- 34.9 

Terraplane . 

. 13.200 

8.388 

4- 57,7 

Packard . 

13.149 

5.454 

4-141,0 

Chrysler . 

12.464 

6.451 

4- 93,0 

De Soto . 

10.000 

4.088 

4-144,5 

Studebaker . 

9.625 

7.142 

4- 35,0 

Nash . 

8.790 

4.434 

4- 98,3 

Willys . 

5.912 

1.488 

4-298,0 

Lincoln .. 

3.474 

1.500 

4-131,0 

La Salle . 

3.108 

1.282 

4-142,0 

Hudson . 

2.735 

2.988 

— 8.5 

Graham . 

1.868 

1.690 

4- 10,5 

Cadillac . 

Cord . 

1.716 

185 

1.493 

7 

4- 15.0 

Auburn . 

82 

376 

— 78.2 

Pierce-Arrow 

70 

104 

— 31,3 

Otros.. 

404 

967 

— 58.3 

Total . 

. 495.588 

392.426 

4- 26.3 

Chrysler Motors. 

. 148.300 

90.383 

4- 64,2 

Ford. Lincoln . . 

. 132.445 

95.968 

4- 38.0 

General Motors . , 

. 158.823 

173.037 

— 8,2 

Otros . 

. 56.020 

33.038 

4- 69.8 


Las matrículas de camiones son las 
siguientes: 

Porcentaje 
de cambio 
de los 


Dos dos meses 

meses en sobre igual 

-A-v neriodo 



f _A_ 

■\ 

periodo 


1937 

1936 

de 1936 

Ford . 

33.004 

26.832 

4- 23,1 

Chevrolet . 

22.301 

30.102 

— 26,7 

International .... 

11.500 

9.108 

4- 26.5 

Dodge . 

8.807 

11.763 

— 25,1 

G. M. C. 

5.871 

1.186 

4-396,0 

Plymouth . 

930 

381 

4-144,0 

Diamond T . 

1.465 

1.005 

4- 46.5 

White . 

846 

702 

4- 20,6 

Mack . 

753 

197 

4-282,0 

Terraplane . 

646 

153 

4-322,0 

Reo . 

671 

556 

4- 20,7 

Studebaker . 

391 

277 

4- 41,0 

Federal . 

413 

393 

4- 5.0 

Indiana . 

296 

199 

4- 48.9 

Brockway . 

217 

182 

4- 19,1 

Autocar . 

242 

132 

4- 83,3 

Stewart . 

193 

147 

4- 31.2 

Diveo . 

174 

86 

4-102,0 

Willys-Overland 

182 

320 

— 43,1 

F. W. D. 

90 

56 

4- 60,8 

Stutz Pak-Age Car 

113 

... 


Sterling . 

55 

12 

4-348.0 

Schacht . 

10 



Kenworth . 

11 



Otros . 

243 

272 

— 10,6 

Total . 

89.424 

84.061 

4- 6,2 


• • 

Los embarques de anillos de émbolo 
de la Sealed Power Corp. durante el 
primer trimestre de 1937, dieron un to¬ 
tal de 18.988.423, representando un au¬ 
mento de 94 por ciento sobre el total del 
primer trimestre del año pasado. Las 
ventas de anillos de repuesto, a talleres 
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de reparación, aumentaron tanto como 
las ventas de anillos de dotación de fá¬ 
brica. 

• • 

“Around the World with Condor” . 
(Alrededor del Mundo con el Condor) es 
el título de un folleto publicado recien¬ 
temente por la Condor Motors, Inc., 223 
West Jackson Blvd., Chicago. En este 
interesante folleto se ilustran las nume¬ 
rosas aplicaciones a que los camiones 
Condor están sometidos en diversas par¬ 
tes del mundo. 

• • 

Con una producción de 9.395 en mar¬ 
zo, la fábrica del modelo Willys su tercer 
mes consecutivo de progreso en produc¬ 
ción mensual, desde el comienzo de la 
fabricación de los nuevos modelos en 
diciembre del año pasado. Durante estos 
cuatro últimos meses, la fábrica ha 
construido 28.602 automóviles, total que 
sobrepasa la producción total de los 
doce meses anteriores. La fábrica tiene 
ahora 2.100 agentes en los Estados Uni¬ 
dos y está representada en 61 países. 

• • 

Dos folletos descriptivos, el uno sobre 
la aplicación de su mecanismo de pro¬ 
pulsión por las cuatro ruedas a camio¬ 
nes Ford, y el otro sobre la adaptación 
de este mismo mecanismo al Chevrolet, 
se publicaron hace poco por la Thorn- 
ton Tándem Co., 5124 Braden St., De¬ 
troit. 

• • 

La Albertson & Co., de Sioux City, 
Iowa, anuncia la introducción de una 
nueva esmeriladora de cara de válvula, 
la cual se suministra completa, con to¬ 
dos los aditamientos necesarios para es¬ 
merilar los extremos de las válvulas de 
los modelos Ford A, B y V-8 y del Lin¬ 
coln Zephyr. Se adapta a válvulas de 30, 
45, 50, 60 y 75 grados. Su mandril tiene 
una escala de admisión de % a %" de 
diámetro. El funcionamiento es suma¬ 
mente exacto y fácil. 

• • 

Cárlos M. Ruitz, hasta hace poco con 
la firma de Ernest W. Lentz, ha ingre¬ 
sado a la General Mechanical Supply 
Co., 1775 Broadway, Nueva York, como 
gerente de exportación. Esta compañía 
sirve de agente de exportación! a fabri¬ 
cantes de productos para automóviles, 
artículos de caucho, ferretería y abaste¬ 
cimientos industriales diversos. 

P. A. Karl, gerente de exportación de 
las compañías Brunner, Aro y Globe, 
estuvo viajando por México y las An¬ 
tillas durante mayo. 

Thomas E. Riley, gerente de exporta¬ 
ción de la Simoniz Co., partió de Chi¬ 
cago el 18 de abril, por avión, con des¬ 
tino a las Antillas y América del Sur. 



GANA DITLEVSEN . . . La Dit¬ 
levsen & C a. de Buenos Aires ganó 
el segundo torneo anual Studebaker. 

Este concurso se refiere a la mejor 
idea de anunciar los nuevos mo¬ 
delos y se limita a los agentes en 
el extranjero solamente. La firma 
Ditlevsen se llevó, por lo tanto, 
este año la Copa de Plata. Otras 
firmas distinguidas por premios se¬ 
cundarios en este conBurso fueron: 

Manila Motor Co. de Manila; E. G. 

Motta, de Kingston, Jamaica; 
Champion Automobiles, de Bris- 
hane, Australia; Vicente Bayardo, 
de Guadalajara, México; Natal Mo¬ 
tor Industries, de Durban, Africa 
del Sur y Morris Hnos. de la ciu¬ 
dad de México 

Visitará a Puerto Rico, Trinidad, Vene¬ 
zuela, Guianas, Brasil, Uruguay, Ar¬ 
gentina, Chile, Perú, Ecuador, Colom¬ 
bia, Panama, Jamaica y Cuba. 

Maurice L. C. Rutlidge, director re¬ 
gional en la América del Sur, de la 
Graham-Paige, está de visita en la fá¬ 
brica. Piensa permanecer aquí como un 
mes. 

Lew Feldhun de la Export Agencies 
Corp., de Nueva York, partió hace poco 
en una gira comercial por los países de 
la América Central y las Antillas. 

. ' ÍJ . 

Thomas M. Nevin, ex gerente general 
de ventas de la Rockwell Products Co. 
de Hartford, Conn., ha ingresado a la 
Studebaker, como gerente de zona para 
México, América Central y mercados 



T. M. NEVIN M. L. C. RUTLIDGE 


antillanos. A fines de abril partirá a la 
ciudad de México. 

Adolfo G. Burbanks, de Buenos Aires, 
estuvo de visita en Nueva York en abril. 
Es el representante de la Millers Falls 
Co., Goodell Pratt Co. y Greenfield Tap 
& Die Corp. 

J. F. Kelly, Jr., gerente de exporta¬ 
ción de la Electric Storage Battery Co., 
regresó de su viaje por la América del 
Sur a principios de abril. Manifiesta 
que los negocios en la América del Sur 
están progresando rápidamente. La ac¬ 
tividad general se refleja en el hecho de 
que las compañías de vapores, que to¬ 
can los puertos sudamericanos, han lle¬ 
gado al punto de no poder dar abasto a 
la demanda del creciente número de via¬ 
jeros. De particular interes es el nuevo 
sistema caminero que se está constru¬ 
yendo en la Argentina, y que tendrá 
muy sensible influencia en el progreso 
del automóvil en esta gran nación sud¬ 
americana. 

F. J. Werner, gerente de exportación, 
119 W. 63rd St., Nueva York, está aho¬ 
ra a cargo de las ventas al extranjero 
de la Bear Mfg. Co., de Rock Island, 111. 
La Bear es muy conocida en la indus¬ 
tria nacional como fabricante de un 
vasto surtido de equipos rectificadores 
de alineación de ruedas. 

Thomas C. Delaney, gerente de ex¬ 
portación, en Brooklyn, Nueva York, se 
ha mudado a oficina más espaciosa en 
215 Montague Street. Entre los produc¬ 
tos representados por el Sr. Delaney se 
hallan los de la American Paint, Baldor 
Electric, Butcher & Hart, Crown Prod¬ 
ucts, Edde Mfg., Hamlin Metal Products, 
Reda Mfg., S. & M. Lamp, Sain-Ox Co. 
y St. Louis Tool. 

Emilio Anderson ha sido nombrado 
representante de ventas de la Kelly- 
Springfield Tire Co. en la América del 
Sur. El Sr. Anderson se ha dedicado al 
negocio de neumáticos en la América 
Latina desde 1925. Después de pasar 
varias semanas en la fábrica de la Kelly- 
Springfield en Cumberland, Md., el Sr. 
Anderson regresará a su puesto en la 
América del Sur. 



A. G. BURBANKS L. FELDHUN 
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PUNTOS QUE OBSERVAR EN TRABAJO DE RADIO 

(Continuación de la página 30) 


movimiento brusco que experimenta el vehículo durante la 
marca, particularmente por caminos malos. 

En el caso de los automóviles cerrados de modelos anti¬ 
guos, que tienen malla de alambre en el techo, ésta puede 
usarse como antena, pero ha de tomarse la precaución de que 
no tenga ninguna conexión a tierra. Esto puede asegurarse 
recortando dos o tres pulgadas del borde completo y suje¬ 
tando la sección central con un cordon bien firme. Es bueno 
recordar que al recortar esta tira de alambre se anula preci¬ 
samente el fin principal a que estaba destinado el alambre, es 
decir, su fin de refuerzo. Por esta razón, el mecánico debe 
sujetar bien la sección central a los lados y los extremos, para 
que la instalación quede de nuevo bien firme. De otra manera, 
el techo puede unidirse. 

Debe dejarse bastante espacio entre la malla y las partes 
metálicas de la carrocería. Este se aplica también a la luz 
de techo. No debe presentarse ninguna posibilidad de que la 
antena quede conectada a tierra en algún punto. Cuando el 
alambre se corte en cualquier punto, los bordes deben soldar¬ 
se, para que la efectividad de la antena no sea afectada en 
ningún sentido. 

Muchos de los automóviles construidos en 1936 pueden utili¬ 
zar el techo como una antena. Estos techos son, en efecto, 
piezas metálicas curvas invertidas, aisladas del resto del vehí¬ 
culo. Otros automóviles, como el Zephyr de la Lincoln, han 
empleado la puerta del compartimento trasero como antena. 
La puerta está aislada de la carrocería. 

Sin relación a la posición de la antena, el alambre de en¬ 
trada o conexión de la antena, del tipo recomendado por el fa¬ 
bricante, debe soldarse con cuidado. En vista del hecho de que 
se emplea mayor amplificación, debe darse particular atención 
a la correcta instalación del alambre de entreda. La estática 
de las ruedas y el ruido del encendido se aumentan tanto como 
el programa y por esta razón es bueno que este alambre quede 


lo más retirado posible del lado del tablero. Cuando hay nece¬ 
sidad de protección, debe colocarse un tubo a propósito sobre 
el cable. Este es mejor que el tipo trenzado, pues este último 
actúa como una serie de condensadores. 

Después de la instalación del alambre de entrada de la an¬ 
tena, es bueno verificar el sistema de la antena para ver si 
tiene conexiones a tierra. Esto es de particular importancia 
en los modelos antiguos con antena instalada en el techo. En 
estos casos, la antena debe ensayarse antes de reinstalarse el 
forro o guarniciones del techo. 

Para este ensayo debe emplearse un pila B de 45 voltios con 
un voltímetro de alta resistencia. La pila se conecta en serie 
con el voltímetro y un borne se conecta con la antena, mien¬ 
tras el otro borne se conecta al bastidor del automóvil u otro 
punto de conexión a tierra. La guja del voltímetro no debe 
acusar ninguna variación. De haber variación, es señal de que 
hay conexión a tierra en el circuito. 

La misma instalación del radiorreceptor es sencilla. La 
unidad principal se coloca generalmente debajo del cubreta- 
blero. Cada marca exige un procedimiento de instalación, en 
lo tocante a sujeción. Los controles o gobiernos se colocan en 
la columna de dirección o en el tablero de instrumentos. En 
algunos modelos, el panel para el radio y sus controles armo¬ 
niza con el estilo general del tablero de instrumentos. Los alto¬ 
parlantes pueden colocarse encima del cabezal del parabrisa, 
en el compartimento trasero o en algún otro punto convenien¬ 
te que designe el dueño. Los altoparlantes separados se conec¬ 
tan al radiorreceptor el cual tiene también su propio altopar¬ 
lante. 

Después de la instalación de la antena, del alambre de la 
antena y del mismo radiorreceptor, todo el sistema debe “lim¬ 
piarse”, es decir, eliminar todos los ruidos provenientes del 
sistema eléctrico del automóvil. 

(Continúa en la página 82) 


REPARAR RADIADORES ES UN NEGOCIO ACTIVO 


sar una corriente de agua, en sentido 
invertido, por el sistema, se corregirán 
casi todos los casos de recalentamiento 
excesivo, sin necesidad de trabajo adi¬ 
cional. 

Por supuesto, es necesario elegir con 
cuidado el material o preparación de 
limpieza, para estar seguro de que no 
contenga ingredientes dañinos a las cu¬ 
latas de aluminio. 

Los casos extremos, que no pueden 
ser curados por este sencillo tratamien¬ 
to, necesitan adicional atención. Esto 
hace necesario quitar el radiador y el 
depósito superior y proceder a un cui¬ 
dadoso trabajo de limpieza del núcleo. 
Hay varios métodos para macer este 
trabajo y el más práctico es pasar una 
cinta de acero por la canalización o tu¬ 
bería de agua, para aflojar la escoria, 
y luego aplicar aire y agua, por el de¬ 
pósito inferior, para hacer salir esta 
escoria por la parte superior del núcleo. 

Cuando los conductos están bien des- 


(Continuación de la página 23) 

pejados, el agua se levantará a una al¬ 
tura uniforme en todos ellos. En caso 
contrario, los conductos obstruidos no 
permitirán que el agua se levante. Este 
método no puede aplicarse, por supues¬ 
to, a radiadores con núcleos que no sean 
rectos. 

Un método para limpiar núcleos con 
tubería en zig zag es empleando ácido 
muriático u oxálico. Cuando se usa áci¬ 
do muriático, la proporción debe ser de 
10 partes de agua y una de ácido mu¬ 
riático comercial, o hidroclórico. Cuando 
se usa ácido oxálico, la proporción reco¬ 
mendada es una libra de ácido oxálico 
comercial en tres galones de agua. 

Ciérrense las conexiones de las man¬ 
gueras de arriba y de abajo, soldando 
un pedazo de lámina de latón encima 
de las aberturas; llénese el radiador con 
la solución y coloqúese una llama de 
gas debajo del depósito inferior, para 
calentarlo. Déjese que la solución hierva 
dos o tres horas, agregando agua, de 


vez en cuando, para conservar el de¬ 
bido nivel en el radiador. Al fin de este 
período, quítese toda la solución del ra¬ 
diador y pásese por el una corriente de 
agua para disolver y sacar todo el ácido. 

Los motores con tapa sobre la cana¬ 
lización de agua, al lado del bloque, se 
limpian quitando primero esta tapa y 
luego escariando la escoria de la pared 
de los cilindros. 

Después de limpiado, el radiador debe 
ensayarse para ver si tiene escapes. Se 
le sumerge en agua y se le aplica aire 
comprimido por adentro, cerrando todas 
las conexiones con tapones adecuados. 
A veces, el moho cierra las pequeñas 
aberturas en el núcleo, evitando escape. 
Después de disuelto el moho y lavado el 
radiador, el núcleo presenta escapes por 
estas pequeñas aberturas. Estos esca¬ 
pes deben taparse con soldadura, antes 
de considerar completado el trabajo. 

El radiador completo debe finalmente 
someterse a ensayo de circulación. 
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DATOS DE AFINACION PARA EL CHEVROLET 


MASTER 
DE LUXE 


MOTOR — De seis cilindros, de 3*6 x 
3%". Orden del encendido, 1-5-3-6-2-4. 
Relación de compresión, 6,25 a 1. Pre¬ 
sión de compresión, 112 Ib. a 65 r.p.m. 
(velocidad de arranque). 

o e 

CARBURADOR — Cárter No. 346S. 
Pestaña de l 1 /*" S.A.E. Venturi prima¬ 
rio de 11/32". Venturi secundario de 
11/16". Venturi principal de l a A". Sur¬ 
tidor de velocidad baja No. 72. Surtidor 
economizador de 0,059 a 0,060". Nivel 
del flotador: La distancia entre el extre¬ 
mo libre del flotador y la tapa de la 
cámara del flotador debe ser de %" con 
la aguja en su asiento. Surtidor de des¬ 
carga de bomba de aceleración No. 72. 
Ajústese el tornillo de marcha lenta uno 
o dos vueltas abierto. Para mezcla más 
fuerte, desatorníllese un poquito más. 

• • 

DISTRIBUIDOR — Deleo - Remy, 
modelo 649G. Un solo ruptor. Intersticio 
entre los contactos, 0,021". Avance cen¬ 
trífugo de 45 grados. Avance al vacío de 
17 grados. 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
— Con los contactos del ruptor bien 
limpios y con un intersticio de 0,021", 
los contactos se separan a 5 grados o 
dos dientes de volante de motor antes 
de centro muerto superior. Empleando 
una luz de neón, la bola de acero embu¬ 
tida en el volante del motor debe coinci¬ 



dir con el puntero cuando el motor está 
funcionando a 400 r.p.m. Ajústese luego 
el selector de octano en la unidad de 
avance al vacío, hasta que se sienta de¬ 
tonación en el motor, y Aójese ahora el 
ajuste un poco. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equi¬ 
po normal de AS, tipo K-ll. Correcto 
intersticio entre los electrodos, 0,040". 



mi 


JUEGO DE LEVANTAVALVULA 
— Con el motor recalentado normal¬ 
mente, el juego del levantaválvula de la 
válvula de admisión debe ajustarse a 
0,006" y el de la de escape, a 0,013". 

• • 

REGULACION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Para regular las válvulas, los 
levantaválvulas deben primeramente 
ajustarse para funcionamiento normal. 
La válvula de admisión se abre a 9 gra- 
ros o 3^ dientes de volante de motor 
antes de centro muerto superior, y la 
válvula de escape se cierra a 1 grado o 
menos de Vz diente de volante antes de 
centro muerto superior. Al instalarse 
engranajes nuevos, las marcas con pun¬ 
zón en los engranajes deben coincidir y 
quedar en línea con los centros de los 
árboles. 

• • 

EMBOLOS — De hierro fundido. Se 
quitan por arriba del bloque. Juego arri¬ 
ba, 0,0095". Juego en el cuerpo, 0,0022". 
Diámetro del muñón, con émbolo unido, 



BIELAS — Los grupos de bielas y 
émbolos se quitan por arriba del bloque. 
Los cojinetes son de metal babbitt de 
fundición centrífuga. El lado abierto de 
los cucharones de aceite debe quador ha¬ 
cia el lado de las válvulas del motor. 


COJINETES DEL CIGÜEÑAL — 
Tipo de forro de babbitt con respaldo de 
acero. Delantero de 2 11/16 x 1 3/16". 
No. 2, de 2 13/32 x 1 3/16". No. 3 de 
2% x 1 7/16". No. 4, de 2 25/32 x 1%". 
Juego libre, 6,0030"; juego lateral, 
0,0050". 

• • 

GENERADOR — Delco-Remy, mode¬ 
lo 948-R. Carga máxima, en frío, 19,5 
amperios a 8,2 voltios y 2.600 r.p.m. 
Carga máxima, recalentado, 16,5 ampe¬ 
rios a 8,1 voltios y 2.800 r.p.m. El ré¬ 
gimen de carga se aumenta mediante 
una resistencia en el circuito de campo. 
Colocando el interruptor del alumbrado 
en su primera posición, se aumenta el 
régimen de carga. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE — Delco- 
Remy, modelo 739-A. Esfuerzo de rota¬ 
ción, cerrado, 14 pieslibras a 525 ampe¬ 
rios y 3,2 voltios. Sin carga, 125 ampe¬ 
rios a 5,4 voltios y 2.500 r.p.m. 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION — 
De tipo Saginaw, especial para modelos 
con suspensión delantera independiente 
o acción de rodilla, de tornillo sin fin y 
rodillo doble. Para su ajuste, se desco¬ 
necta el eslabón del brazo y el alambre 
de bocina del soporte. Se aflojan los per¬ 
nos en U del soporte en el tablero de 
instrumentos. Se afloja el perno de su¬ 
jeción de la caja y se gira el soporte y 
la abrazadera a la derecha, lo más que 
se pueda, sin endurecer la acción del 
mecanismo de dirección en toda su es¬ 
cala. Para suprimir el juego lateral el 
eje transversal, aflójese la contratuerca 
en el lado del motor de la caja y aprié¬ 
tese el tornillo hasta que desaparezca 
el juego libre lateral. Apriétese la con¬ 
tratuerca. Para suprimir la reacción del 
tornillo sin fin y sector del árbol de ro¬ 
dillo, coloqúense las ruedas en posición 
de marcha recta. Aflójense los pernos 
del bastidor a la caja. Aflójese la contra¬ 
tuerca de la excéntrica Vz vulta y con 
una llave sujetando el manguito de la 
excéntrica y con otra llave en el perno 
de la excéntrica, gírense el manguito y 
el perno en sentidos contrarios, simultá¬ 
neamente y poco o poco, observando el 
resultado moviendo el brazo pitman ha¬ 
cia al frente y hacia atrás. 

• • 

ALINEACION DE RUEDAS — Au¬ 
tomóviles con eje delantero de tipo co¬ 
rriente: inclinación del eje, 2%"; incli¬ 
nación de rueda, 1 grado; convergencia, 
inclinación de pivote, 7 1/6" gra¬ 
dos. Automóviles con suspensión inde¬ 
pendiente: inclinación de eje, cero; in¬ 
clinación de rueda de a % de grado; 
convergencia de 1/16 a 1/32"; inclina¬ 
ción de pivote 7% grados. 
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DATOS DE AFINANCION PARA EL FORD V-8 (1937) 


MODELO 

60 


MOTOR — De 8 cilindros en V, de 2,6 
x 3,2". Orden del encendido: 1-5-4-8-6- 
3 - 7 . 4 . Relación de compresión, 6,6 a 1. 
Presión aproximada de compresión, 112 
libras, a velocidad de arranque, con 
abastecimiento de gas completamente 
abierto y bujías de encendido quitadas. 

• • 

CARBURADOR— Stromberg EE-V 8 . 
Ajuste del economizador: émbolo de 
bomba sobre el asiento del surtidor en 
derivación, con válvula de gas abierta 
con taladro de 9/32" con 1/32" de más 
o de menos. Nivel del combustible: 
15/32" debajo de la cara superior de la 
cámara del flotador, con combustible ba¬ 
jo 3 libras de presión. Tornillo de mar¬ 
cha inferior lenta está 1 % vuelta girado 
de la posición cerrada del gas. Surtidor 
de medición de .037". Cuerpo principal 
de venturi No. 65. Surtidor en de¬ 
rivación con orificio No. 68 . 

• • 

DISTRIBUIDOR — De construcción 
propia, con ruptor doble, con avance au¬ 
tomático y control al vacío. Tensión del 
resorte del brazo del ruptor de 20 a 24 
onzas. Intersticio entre los contactos del 
ruptor .014 a .016". El avance automá¬ 
tico empieza a 400 r.p.m. Avance máxi¬ 
mo de 20 grados a 3.000 r.p.m. 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

— Límpiense y ajústense los contactos 
del ruptor a una distancia o intersticio 
de .014 a .016". El distribuidor se instala 
sólo en su posición correcta. Ajuste re¬ 
comendado, 4 grados antes de centro 
muerto superior. Un tornillo ranura, en 
el lado de la derecha del distribuidor, 
permite una limitada escala de avance 
y retardo. Para el avance, se mueve ha¬ 
cia arriba. El ajuste final de camino — 
aflójese el tornillo regulador del freno 
al vacío hasta que el motor detone bajo 
carga, luego atorníllese lo suficiente na¬ 
da más para evitar la detonación, y 
apriétese el cierre del tornillo en esta 
posición. Orden del encendido: 1-5-4-8- 
6-3-7-2. # # 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equipo 
normal, Champion IilO de 14 mm. In¬ 
tersticio o distancia correcta, 0,025". 

• • 

VALVULAS — Juego del levantavál- 
vula, de 0,0125 a 0,0135". Diámetro de 
cabeza de válvula, 1,281". Angulo de 
asiento de válvula, 45 grados. Diámetro 
de vástago de válvula, 0,2785 a 0,2795". 
Asiento de válvula de escape de aleación 
de acero al tungsteno y cromo, inserta¬ 
do. Presión de resorte de válvula, cerra¬ 
da, de 26 a 30 lbs.; abierta, de 48 a 52. 
lbs. Largo del resorte de válvula, con 
válvula cerrada, 2,05". Levantamiento 
de válvula, 0,251". 

• • 

REGULACION DE LAS VALVU¬ 
LAS — La de admisión se abre a 9% 
grados o casi 3^4 dientes de volante de 


motor, antes de centro muerto superior. 
La de escape se cierra a 6^ grados o 
casi 2 *4 dientes de volante de motor 
después de centro muerto superior. Al 
instalar nuevos engranajes de distribu¬ 
ción, hágase coincidir el diente marcado 
del engranaje del árbol de levas con el 
diente marcado en el engranaje del ci¬ 
güeñal. • © 

EMBOLOS — De peso liviano de alea¬ 

ción de acero fundida. Peso, sin pasado¬ 
res y anillos, de 228 a 232 gramos. Peso 
con pasadores y anillos, 302,65 gramos. 
El grupo de biela y émbolo se quita por 
arriba del bloque. Se requiere como 8 a 
12 libras de fuerza para quitar una la- 
minita de 0,0025" colocada entre la cara 
de empuje del émbolo y la pared del ci¬ 
lindro. • • 

ANILLOS — Uno de regulación de 

aceite de 0,1545" de anchura, dos de 
compresión de 0,0920" de anchura. To¬ 



dos los anillos deben tener un intersticio 
de 0,005 a 0,012". 

• • 

BIELAS — Los cojinetes de las bie¬ 
las son completamente flotantes e inter¬ 
cambiables. Diámetro del muñón, 1,80"; 
longitud, 0,70". El grupo de émbolo y 
biela se quita por arriba del bloque. 

• • 

COJINETES DE CIGÜEÑAL — Con 
forro de babbitt y respaldo de acero, 
reemplazables. Diámetro, 1,6". Longi¬ 
tud: delantero, 1,66"; central, 1,64" y 
trasero 2". El cuerpo de la bomba de 
aceite forma parte integrante de la tapa 
del cojinete delantero del cigüeñal. 


ACUMULADOR — De marca pro¬ 
pia, de 100 amperios hora a 20 horas, 
con 17 placas. Borne positivo conectado 
a tierra. • • 

GENERADOR — Tipo de regulación 
por tercera escobilla. La tercera esco¬ 


billa se mueve en el sentido de la direc¬ 
ción del inducido para aumentar el ré¬ 
gimen de carga. Voltaje de cierre de 
disyuntor, 7 voltios. Amperaje al abrir¬ 
se, 3 amperios. Régimen de carga máxi¬ 
ma, 15 amperios, caliente, a 6,5 voltios 
y 1.650 r.p.m. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE — Veloci¬ 
dad normal del motor en el arranque, 
100 r.p.m. Esfuerzo de rotación de para¬ 
da 14 pieslibras a 500 amperios. Propul¬ 
sión Bendix. Volante de motor con 122 
dientes. © • 

FRENOS — Las zapatas de los fre¬ 
nos pueden ajustarse a un juego de 
0,005" en el talón. Diámetro del tambor 
del freno, 12". 

• • 

ALINEACION DE RUEDAS — In¬ 
clinación del eje, de 4^ a 9 grados. In¬ 
clinación de rueda, de l A a 1 grado. Con¬ 
vergencia, 1/16", en relación con la in¬ 
clinación de la rueda. Divergencia 15 
grados en vuelta de 16 2/3 grados y de 
20 grados en vuelta de 23 1/3 grado. 
Inclinación de rueda mas inclinación la¬ 
teral de 8*4 a 9% grados. 
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DATOS DE AFINACION DEL PLYMOUTH DE 1937 


MOTOR — De seis cilindros de 3% 
x 4%". La letra “A” con el número del 
motor, indica diámetro especial, el cual 
es 0,020" más grande que el normal. 
La letra “B” indica que los cojinetes del 
cigüeñal y de las bielas son 0,010" me¬ 
nores que los de tamaños normales. Re¬ 
lación de compresión, 6,70 a 1. Presión 
de compresión aproximada, 114 libras 
a velocidad de arranque. 

• • 

CARBURADOR — Cárter modelo 
C6F1, C6F2, C6F3, C6F4, C6F5. Pestaña 
de 1%", según patrón S.A.E. Diámetro 
de la válvula de mariposa del gas, 
1 7/16". Venturi principal, l 1 ^". Surti¬ 
dor de marcha lenta de 0,9276". Ajuste 
del flotador — parte superior del flota¬ 
dor a 5/64" debajo de la parte superior 
del cuerpo fundido del carburador. La 
bomba de aceleración tiene tres ajustes. 
Usese el de carrera corta en el verano. 
El surtidor de medición principal está 
calibrado para permitir el paso de 262 a 
266 cc. por minuto. Ajústese el tornillo 
de ajuste de la marcha lenta de % a 
vuelta abierto. Abrase un poco pa¬ 
ra refortalecer la mezcla. 

• • 

Los modelos comerciales del Ply- 
mouth están provisto de un carburador 
Chandler and Groves, tipo A-2. El nivel 
del combustible queda a 17/32" debajo 
de la parte superior del recipiente del 
carburador, con empaquetadura quita¬ 
da. Se corrí je doblando los brazos del 
flotador. El ajuste de marcha lenta está 
en un lado del cuerpo del carburador y 
regula el abastecimiento de combustible. 
Se baja para debilitar la mezcla. El 
ajuste aproximado es % de vuelta abier¬ 
to. Si resulta muy fuerte en marcha 
lenta, verifiqúese el ajuste del economi¬ 
zado]* al vacío 13. La bomba de acelera¬ 
ción tiene tres ajustes. Para el servicio 
comente, empléese la posición central. 
Para servicio a grandes altitudes se su¬ 
ministran surtidores de medición más 
pequeños. # # 

DISTRIBUIDOR — Auto-Lite, mode¬ 
lo IGS-4003-B1. Intersticio entre los 
contactos, 0,020". Tensión de los resor¬ 
tes del rupto, de 18 a 20 onzas. 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
— Después de ajustados los contactos a 
un intersticio de 0,020", fíjense de modo 
que se separen cuando las marcas de 
distribución en la polea del cigüeñal co¬ 
incida con el puntero en la caja de la 
cadena o cuando el cigüeñal esté a 4 
grados después de centro muerto supe¬ 
rior o cuando el émbolo esté a 0,007" 
después de centro muerto superior. Para 
verificar el avance automático, empléese 
luz de distribución aplicada a las mar¬ 
cas de distribución en la polea del ci¬ 
güeñal. Ahora, al abrirse repentinamen¬ 
te la mariposa del gas, la marca en la 
polea debe avanzar 10 grados. Al cerrar 


la mariposa, de modo que el motor fun¬ 
cione a 25 millas por hora, el encendido 
debe entonces avanzar 10 grados más. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equipo 
normal, Champion, modelo J-8, de 14 
mm. Intersticio correcto entre los elec¬ 
trodos, 0,025". 

• • 

VALVULAS — El levantaválvula de 
la válvula de admisión debe ajustarse 
con un juego de 0.006" y el de la válvula 
de escape, con uno de 0,008". 

• • 

REGULACION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Juego de levantaválvula para 
verificar la distribución de las válvulas: 
de admisión, 0,011"; de escape, 0,012". 
La de admisión se abre a 6 grados o 
2*/» dientes de volante de motor o a 
0,015" de carrera de émbolo, después de 
centro muerto superior. La de escape se 
cierra a 8 grados, o 3V4 dientes de vo¬ 
lante o 0,027" de carrera de émbolo, des¬ 
pués de centro muerto superior. Al ins¬ 
talarse una nueva cadena de distribu¬ 
ción, las marcas con punzón sobre los 
engranajes del cigüeñal y del árbol de 
leves deben coincidir con los centros de 
los árboles. 

EMBOLOS — Los émbolos de alumi¬ 
nio deben ajustarse con un juego de 
0,0005 a 0,001". El grupo de émbolo y 
biela se quita por arriba del bloque. 

• • 

BIELAS — Las bielas deben insta¬ 
larse con el agujero de aceite en la mi¬ 
tad superior del cojinete mirando hacia 
el lado de las válvulas del motor. Los 
cojinetes son del tipo de inserción y de¬ 
ben instalarse de modo que la pequeña 
saliente del cojinete coincida con las ra¬ 
nuras labradas a máquina en las bielas, 
a fin de poder asegurarlo bien. 

• • 

ACUMULADOR — Auto-Lite GBM- 
4604-C1, de regulación por tercera es¬ 
cobilla. Moviendo esta escobilla en el 
mismo sentido de la rotación del indu¬ 
cido se aumenta el régimen de carga. 
En estado frío, el rendimiento máximo 
es 18 amperios a 8,3 voltios. Para ensa¬ 
yar el regulador de voltaje, conéctese un 
amperímetro exacto entre el borne mar¬ 
cado “B” y el conductor quitado de este 
borne. Conéctese transversalmente el 
voltímetro entre los bornes “B” y “GD”. 
Ahora, con acumulador completamente 
cargado y el motor corriendo a 30 millas 
por hora", y con generador recalentado, 
el amperímetro debe mostrar una acu¬ 
sación menor que la máxima anotada 
en la chapa del regulador y el voltaje 
debe acusar entre 7,4 y 7,8 voltios. 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION — 
La convergencia debe ser de cero a 


1/16". La inclinación del eje debe ser de 
2 grados y la inclinación de la rueda de 
V¡¿ grado. La inclinación del pivote debe 
ser de 4% a bV¡¿ grados. 

Para ajustar el mecanismo de direc¬ 
ción — Quítese la conexión de lubrica¬ 
ción. Quítese el alambre de cierre y gí¬ 
rese el tapón hasta que el resorte quede 
completamente comprimido; aflójese 
ahora hasta el agujero de chaveta más 
próximo. Coloqúense las ruedas en di¬ 
rección de marcha recta y el volante de 
dirección en posición central. Quítese la 
chaveta y tuerca de la bola del eslabón 
de enganche delantero. Aflójese la tuer¬ 
ca del perno de abrazadera, cuidando de 
no mover el volante de dirección. Gírese 
el grupo del extremo del eslabón de en¬ 
ganche hasta que la longitud del eslabón 
resulte de correcta longitud para la ins¬ 
talación, sin mover el volante ni las rue¬ 
das. Apriétese la tuerca de abrazadera. 



O Automóvil 
£ Americano 
































































46 



¡53 


3 


£>= C 


¡ 1 ul— 


¡s-sslsfe 


6l i c « 

*5° I = TréS 


áfü* 


|.2.«E— S — 


|e;sS 


>Ss. 


«3 83 «— - í» E 10 l-Ü- 
1 *n^ fl f» « !T Tí r 


5X3 ^ ? •«! 


£ ‘«Q.'O z 


: o o 1 " i_ 


í 5» 


o c c , 
— O o 
—-= «3 I 


-EL». c .t! i/> > 

3 5 «i BS'O — 


:«2 


s=£fi-S 


o< “ S-g *_S®s-á" 
= ri ~ —.2 arf — © h « 


3 " ra - a L -X r 

- >i> (C< 8 « ü = 


i55’ ,, JS'SfSÉ 
I-Sal 


XO«S¡¡: 

! S a °w * 

:5¿ 


;w <* < 


6 .¿ 


Ssill; 

«OTJig 

« o o w© 

°u< 63 Ü« = 5 V 


H5 


¿o-aSg 


i • s s c ^ 


" *2 *■§ > 
w _.,® 0) O .£ < 
U.— o-c C ut 


oo g n © 


« n T 


»*S. 


-- s* 

* » © -e 


< S o 2 
, •— *2 c 


•o Sü 
a a e “ 
■3-°a=(. 

u s~ • 

a!«M 


c Z © w © ^ .2 

& IÍ5 WO P! CS *© tC O 


|S 


= «-« © P >» 


* T3 C"*0 3 

rt E £S=¿CTg 

<tí3 i: *r—83Í 

&.?*•“ e _ P o — s 


gS“i=“ 


■3-5 o o 


« tí ta’-r-í 


5 .¿Cí^c 
l oS o_u|| 

j-3^ ®<-| 

¿ O.'® « « 03 « 
k a in — T ** 


"■o c.E o 




3 83^ O _ 


Í 1 II 


?S“eSd2z£QS£S£S 


+ * 


5 .íi® 

Ti *rt ^ 




c > « »* ©fa 


© c 


Ü E 


o SZ 


«"© c .©'3 


UMd i 
w. £ , 

^ 2-0 ©' 

moa ft «|z 


l]l« 

_2 *co 


•2 *n 


—I -o= E 
111 - * 
T“ m C9 

o •" c ° 


'ól-g-S! 


OS -31 


hsifa-s 

W _ 'S a © 


\«) Q a ' 


5 a « g ‘ 

I S-^o^t 

z 


o E 


c © 5 .s * ¿ © 
•O T3 3- 3 g 5 - 


„g * 


5 8r 


O ~ C ©M be .3 




u © 3 © a 


W 


S 5 


H 


r E «•; 


U 5.'© 


-2 «” 

-n 5 

© © a 
© 3 C 


Ü O © 53 ¡ 

j +2 *S 


-IS'Pe-ls-i^la. 

-'S 5 ^ © a C C 

S ü | « bS‘ S *§ ,S -§|’§ « 
I-E-g-l S-Sf-Si 21 j 

E o © g g E O u oj © : 

r 3 -S .E 'O^'B ’U ® t 

°3 S’°*5 n3 c ©S I © ® \ 

2 g ©¿- ® e’* E fe «2 ‘ 
j>gc©©©gaSgB.S t 

c ui:^ Cti E ic'j ai c • 

©O © «M © O 

J ü CJ « HÜ 


El Automóvil Americano 


















































































































DATOS DE AFINACION DEL TERRAPLANE DE 1937 




ter No. T109-27. El ajuste antiperco¬ 
lador debe ser verificado después de la 
colocación de la varilla medidora. Afló¬ 
jese el tornillo de ajuste de la palanca 
de la mariposa del gas y no se toque la 
posición de la varilla de medición. Con 
las válvulas de mariposa bien cerradas, 
insértese una laminita calibradora de 
0,015" entre el vástago del antipercola¬ 
dor y labio del brazo del antipercolador; 
ajústense los labios del brazo del anti¬ 
percolador para que bajen el vástago de 
modo que la línea del indicador quede 
al ras del tope del tapón. Asegúrese de 
que ajuste de ambos labios sea unifor¬ 
me. Instálese el grupo de cuerno de aire, 
brazo amortiguador, eslabón de cone¬ 
xión y resorte de pasador. Ajuste para 
el descargador: con la mariposa del gas 
completamente abierta, la distancia en¬ 
tre el borde superior de la válvula de 
estrangulación de aire y la pared del 
cuerno de aire debe ser de ^4". El ajus¬ 



Tuba de aire y tapa - 

to de bemba y cortmeje 
Conectar - 


Tubo de ate yredutador 
dmr/atígvco 


de sujeción de 
det termostato 


MOTOR — Empezando con el motor 
No. 250.000. Motor de seis cilindros de 
3 x 5". Orden del encendido: 1-5-3-6-2-4. 
Relaciones de compresión de 6,25 a 1 y 
de 7 a 1. Presiones de compresión de 
105 y 120 libras. 


CARBURADOR — Cárter No. 344S. 
Ajuste de la bomba: Con el eslabón de 
ajuste en la carrera corta (agujero in¬ 
ferior) ajústese el conector de la mari¬ 
posa del gas para que de una carrera de 
bomba de 15/64". La carrera puede de¬ 
terminarse marcando el árbol en la pie¬ 
za fundida, con mariposa de gas en posi¬ 
ción abierta y en posición cerrada, y 
midiendo ahora la distancia entre am¬ 
bos puntos. Después de ajustar la ca¬ 
rrera de la bomba, reinstálense los re¬ 
sortes de la varilla de conexión y las 
retenciones de estos resortes. El ajuste 
de la varilla medidora debe hacerse 
cuando se instalen nuevas varillas me¬ 
didoras. Debe emplearse el calibre Car- 


te puede hácerse doblando el labio del 
eslabón de conexión de la marcha lenta 
de mayor grado. Cuando el descargador 
queda bien ajustado, con la mariposa del' 
gas completamente abierta, al abrirse la 
válvula de estrangulación quedará ésta 
en posición completamente abierta. Ce^ 
rrando la mariposa del gas se cerrará 
también la válvula de estrangulación. 
Ajuste de marcha lenta de mayor gra¬ 
do: sujétese la válvula de estrangula¬ 
ción en posición cerrada y ajústese el 
tornillo de marcha lenta de mayor gra¬ 
do de modo que permita una distancia 
de 0,018" entre el borde de la válvula 
de mariposa y la parte del carburador 
opuesta al orificio. Empléese un calibre 
Cárter No. 15596. 

• • 

DISTRIBUIDOR — Auto-Lite, mode¬ 
lo IGW-4012A. Un solo ruptor con avan¬ 
ce completamente automático. Intersti¬ 
cio entre los contactos del ruptor, 0,020". 


Tensión del resorte del rupto, de 16 a 20 
onzas. Avance mínimo a 3, 7, 10, 13, 16, 
19, 22, 25, 27, 27 a 400, 560, 720, 880, 
1040, 1200, 1360, 1520, 1630, 2000 r.p.m. 
respectivamente. 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
— Limpíense y ajústense los contactos 
del ruptor a 0,020". Ajústense los con¬ 
tactos de modo que se separen cuando 
la marca “DC” en el volante del motor 
coincida con el puntero. El agujero de 
inspección de distribución está a la iz¬ 
quierda, en la cara del frente de la placa 
trasera de soporte del motor. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equipo 
normal Champion J-8. Intersticio entre 
los electrodos, 0,022". 

• • 

VALVULAS — El juego del levanta- 
válvula debe ajustarse mientras el mo¬ 
tor está normalmente recalentado. Para 
la de admisión, 0,006"; para la de esca¬ 
pe, 0,008". # # 

REGULACION DE LAS VALVU¬ 
LAS — La de escape se abre a 10 2/3 
grados o 4 dientes de volante de motor 
antes de centro muerto superior y la de 
escape se cierra a 18 2/3 grados o 6% 
dientes de volante de motor después de 
centro muerto superior. Al instalarse 
nuevos engranajes de distribución, co¬ 
néctense los dientes marcados con pun¬ 
zón; la marca con punzón del engrana¬ 
je del cigüeñal debe quedar entre las 
dos marcas del engranaje del árbol de 
levas. # # 

BIELAS — El grupo de biela y ém¬ 
bolo se quita por arriba del bloque. Los 

cojinetes se ajustan con la ayuda de la- 
minitas. # 9 

COJINETES DEL CIGÜEÑAL — Se 
requiere un extractor para quitar los 
cojinetes del frente y de atrás, debido a 
la empaquetadura que llevan en sus ra¬ 
nuras. Después de colocar las tapas y de 
limpiar las ranuras, métase la mecha de 
algodón en la tapa del cojinete delante¬ 
ro, por el agujero horizontal. Luego 
métase la mecha en los agujeros verti¬ 
cales de las tapas de los cojinetes del 
frente y de atrás. 

• • 

GENERADOR — Auto - Lite GCJ- 
4803-A. Régimen de carga máxima, ca¬ 
lentado, 21,7 amperios a 8 voltios y 2700 
r.p.m. Para comprobar el regulador de 
voltaje, conéctese el amperímetro entre 
el borne marcado “B” y conductor des¬ 
conectado de este borne. Conéctese tam¬ 
bién el voltímetro por e lborne “B” del 
regulador y borne marcado “GD”. El 
acumulador debe estar completamente 
cargado. Luego, con el motor funcionan¬ 
do a 30 millas por hora y con el genera¬ 
dor recalentado normalmente, el ampe¬ 
rímetro debe acusar menos del máximo 
fijado y el voltímetro debe acusar de 
7,4 a 7,9 voltios. 
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La International Harvester^ 
Anuncia Los Nuevos 
Camiones INTERNATIONAL 


E STE es el primer anuncio de los nuevos camiones 
International en el lindo estilo de hoy y de mañana. 
Tienen el aspecto y el estilo ultramoderno para agradar a 
todo dueño y conductor, a sus clientes y público en general. 
Belleza, sin embargo, no es todo lo que tienen, pues lo más 
importante en estos nuevos camiones, es el nuevo valor 
intrínseco que debajo de su presentación exterior . 

El constante método de la International, mantenido 
inviolable desde hace más de 30 años dedicados a la fabri¬ 
cación exclusiva de verdaderos camiones y es su garantía de 
que una belleza enteramente nueva del exterior de los 
camiones International trae también una ingeniería no¬ 
tablemente perfeccionada en toda la parte mecánica 
del producto. 


Nuevas normas de utilidad y funcionamiento se 
ofrecen en cada modelo de este nuevo surtido presentado 
en una escala que comprende desde el liviano camión de 
reparto (ilustrado arriba) hasta los poderosos camiones de 
seis ruedas. Los nuevos camiones International están en 
exhibición en los salones de los representantes y en las 
sucursales de la International. 

A solicitud se le enviarán a Ud. folletos descriptivos 
de los tamaños y estilos usados en su propio trabajo de 
transporte. 


International Harvester Export Company 


Harvester Building 


(incorporated) 


Chicago, E. U. A. 
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CAMIONES INTERNATIONAL 











La INTERNATIONAL es la fábrica principal del mundo 
de CAMIONES DE SERVICIO PESADO 
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MIMAX 

LA LACA IDEAL 
PARA AUTOMOVILES 


Mucho puede decirse acerca de la calidad de uua 
laca, pero su reputación depende de los resultados. 

Las lacas MIMAX se han estado usando para pintar 
automóviles desde que se adoptaron las lacas para 
esta clase de trabajo. A través de estos años, la ex¬ 
celente calidad, los colores uniformes, y la belleza 
duradera, han sido las bases de la buena reputación 
que hoy tiene MIMAX. No han habido pretensiones 
falsas ni ofertas extravagantes. Solamente una re¬ 
putación debida a los resultados obtenidos con su 
uso. 

Las Lacas MIMAX son producidas por uno de los 
fabricantes de lacas y pinturas, más importantes en 
el mundo, cuya experiencia data del año 1855. Las 
extensas facilidades de investigación y estudio, la 
cuidadosa inspección de las materias primas, y el 
estricto control de cada operación durante el pro¬ 
ceso de fabricación, aseguran la producción de es¬ 
maltes ideales con su correspondiente línea de apa¬ 
rejos y allanadores, que son tan buenos como los 
mejores. 


SERVICIO DE ENTREMEZCLAS 
MIMAX 

A nuestra larga experiencia en el ramo de acabados 
para automóviles, se debe el desarrollo de un ser¬ 
vicio MIMAX, de gran importancia para el distri¬ 
buidor y el pintor, pues con este servicio se tiene 
una existencia mínima, mayores ventas, y menos 
pérdida de material, y se puede ofrecer a la clien¬ 
tela una línea completa de colores. 

Esto es posible por medio del uso de la Guía de En¬ 
tremezclas MIMAX, en la cual se muestran los 
quince Colores Básicos y más de mil colores entre¬ 
mezclas con sus respectivas fórmulas, todos ellos 
obtenidos con la compacta línea de Colores Bási¬ 
cos. Estos Colores Básicos pueden usarse también 
como colores finales, proporcionando en esta for¬ 
ma un servicio doble. 


LAVAX 


El Acabado Sintético 

El Sistema LAVAX no es nada nuevo en el ramo automovi¬ 
lista. Su nombre es ya famoso por la excelente forma en 
que desempeña su cometido en carrocerías comerciales, 
autobuses, ruedas, guardafangos, etc. Los Esmaltes LAVAX 
combinan las ventajas de rapidez de las lacas, con las buenas 
cualidades de los esmaltes de aceite de alta calidad. Pueden 
usarse sobre metal o madera, y sobre los distintos tipos de 


de Brillo Excepcional 

metales especiales que hoy se usan en la fabricación de 
carrocerías para autobuses, camiones y carros de reparto. 
Esta línea incluye un sistema completo de aparejos y alla¬ 
nadores de rápido secamiento, los cuales pueden usarse coi» 
magníficos resultados ya sea en combinación con lacas o 
con esmaltes. 



Para más informes respecto a las líneas 
MIMAX y LAVAX diríjanse a: 


PITTSBURGH PLATE GLASS CO. 

Paint & Varnish División 

NEWARK, N. J-, E. U. A. Dirección cablegráfica: SUNPROOF 
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Bujía de Encendido 

La Borg-Warner International Corp., 
330 S. Michigan Ave., Chicago, está 
ahora ofreciendo el surtido de bujías de 
encendido Motor Master al comercio de 
exportación. Esta bujía emplea una nue¬ 



va forma de asiento plano radial, en 
un casco de acero, muy bien alisado, que 
asegura un permanente cierro hermé¬ 
tico. Otros detalles especiales son: ais¬ 
ladores de Poranite con 18 a 20 por 
ciento más conductibilidad de calor; cas¬ 
cos de acero con aletas, con como 17 por 
ciento más disipación de calor y elec¬ 
trodos de aleación al níquel, manganeso 
y silicio de especial tratamiento de ca- 
talización, para asegurar temperatura 
máxima. 



está vendiendo ahora en el extranjero 
por su fabricante la Blackhawk Mfg. 
Co., de Milwaukee, Wis. El modelo S- 
100 se diferencia del antiguo Porto- 
Power S/50 en que se presta a un ma¬ 
yor número de aplicaciones. Comprende 
un arete hidráulico, de gobierno a dis¬ 
tancia, de capacidad de 7 toneladas, 
manguera y bomba; un pedestal de rue¬ 
da sobre el cual se monta una prensa; 
varios aditamientos, cadenas y exten¬ 
siones. La fuerza hidráulica, generada 
por bomba manual, pasa por la man¬ 
guera al arete. La bomba está instalada 
sobre un pedestal y puede retirarse de 
este punto para ser llevada al mismo 
punto del trabajo. De igual manera, el 
arete puede montarse sobre un soporte 
o retirarse de éste. Los aditamientos, 
cadenas y extensiones del Porto-Power 
adaptan la fuerza ejercida por el arete 
a diversos trabajos de empujar, tirar, 
doblar, oprimir, enderezar, apretar y 
extender. 

Rectificador Riess 


Porto-Power 

El nuevo Porto-Power S-100, introdu¬ 
cido al comercio norteamericano y ca- 
nadense en enero del presente año, se 



La combinación Riess para rectificar 
la alineación de las ruedas y ensayar la 
dirección, muestra al dueño del automó¬ 
vil las irregularidades que es necesario 
corregir para su mayor seguridad en la 
marcha. Un dispositivo especial, de fun¬ 
cionamiento automático, acusa exacta¬ 
mente los ángulos de viraje hacia la iz¬ 
quierda y hacia la derecha. Cada rueda 
delantera, al girar sobre rodillos gira¬ 
torios, accionados por motor eléctrico, 
deja un registro visible de su dirección 
y angulación en general. El equipo per¬ 
mite también determinar irregularida¬ 
des en la inclinación del eje delantero, 
inclinación lateral de las ruedas, rela¬ 
ción entre los ángulos de la dirección, 
desviación de eje, soltura de pernos, 
aflojamiento de bujes, y otras cosas in¬ 
teresantes. La exportación de este rec¬ 
tificador está a cargo de G. J. Kluys- 
kens, 295 Fifth Avenue, Nueva York, 
N. Y. 



Indicador de Aire y Combustible 

Indicaciones simultáneas de combus¬ 
tión y vacío da el indicador proporcio¬ 
nal Gow-Mac de aire y combustible en 
combinación con un manómetro de va¬ 
cío. Este aparato ha sido perfeccionado 
por la Gow-Mac Instrument Co. de 



Newark, N. J. El instrumento pesa sólo 
20 libras, completo y da acusaciones 
continuas del porcentaje de combustión 
y pulgadas de vacío, reflejando también 
ajustes de un octavo de vuelta dados a 
los tornillos surtidores del carburador. 
De firme construcción y muy preciso, 
pues tiene la adicional ventaja de fun¬ 
cionar bien aún cuando hay agua pre¬ 
sente en la tubería de escape. El medi¬ 
dor proporcional de aire y combustible 
funciona según el método de conductivi¬ 
dad termal, comparando el gas de esca¬ 
pe del motor con la atmósfera, median¬ 
te un dispositivo de tipo exclusivo. Las 
acusaciones se leen directamente en un 
cuadrante. 

Llave para Múltiples 

Una llave especialmente proyectada 
para colocar y quitar las tuercas de los 
múltiples de los últimos modelos de 
automóviles Dodge y Chrysler se está 
ofreciendo por la Bonney Forge & Tool 
Works, de Allentown, Pa. Tiene doble 
aberture hexagonal de 9/16 y de %", 
con mango de 9 pulgadas. 

Martillo Neumático 

El nuevo vibrador neumático Water- 
vliet de alta velocidad, para trabajo de 
guardabarros, puertas, paneles, cubre- 
tableros, capós, techos, etc., tiene con¬ 
trol mediante pedal. De este modo, las 
manos quedan libres para manejar el 
martillo sobre la superficie del trabajo. 
Otras ventajas son: 10.000 vibraciones 
por minuto, peso total de 11 Vz libras, 
moldes soportantes adaptados a todo 
contorno y sostén firme, que no puede 
separarse ni deformarse. La venta al 
extranjero está a cargo de E. D. All- 
mendinger, 59 Pearl Street, Nueva 
York. 
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Nuevas lijadoras Black & Decker 

—para toda obra de superficie 


Accesorios para 
lijadoras y alis adoras 
Black & Decker 


b; 


NUEVA LIJADORA JUNIOR DE 7 PULGADAS. Una 

herramienta compacta y de poco peso, proyectada 
>ara servicio liviano intermitente. Ideal para tra¬ 
ja jo de conservación en general y para uso en gara¬ 
jes, talleres de reparación de carrocerías, etc., donde 
ahorra horas de lento y pesado trabajo con papel de 
lija, esmeril, limas, etc. Se usa con discos lijadores, 
almohadillas de frotación de fieltro y cepillos cir¬ 
culares de alambre. 


NUEVA LIJADORA DE TRABAJO PESADO DE 7 
PULGADAS. Una máquina muy poderosa para tra¬ 
bajo pesado de alta velocidad, ideal para producción 
en grande escala. Da propulsión a todos los acces¬ 
orios mostrados a la derecha. . . . LA LIJADORA 
NORMAL STANDARD DE 9 PULGADAS, mon- 
tada en igual chasis, tiene menor velocidad de husillo 
para dar propulsión a discos lijadores de 9 pulgadas, 
en servicio intermitente, en grandes superficies de 
trabajo. Da también propulsión a las cabezas cepi¬ 
lladoras y almohadillas de frotación. 


NUEVA LIJADORA ESPECIAL DE 7 PULGADAS. 

Una poderosa lijadora de firme construcción para 
servicio continuo y trabajo liviano de producción en 
linea. Sirve para todo tipo de acabado en metal y 
lijadura de carrocerías de automóviles, muebles, ga¬ 
binetes, tanques o depósitos, etc. Da propulsión a 
todos los accesorios de lijadora en la columna a la 
derecha, exceptuando las cabezas cepilladoras gira¬ 
torias y las ruedas amoladoras cóncavas. 


NUEVA ALISADORA ELECTRICA PORTATIL. Una 

herramienta para trabajo extra pesado, para hacer 
una gran variedad de obras de superficie. Muy 
adecuada a fábricas de automóviles, talleres de cons¬ 
trucción y conservación de ferrocarriles, pesados tra¬ 
bajos industriales, astilleros, etc. Onecida en dos 
modelos, con diferentes velocidades de husillo. La 
alisadora da propulsión a todos los accesorios mostra¬ 
dos a la derecha. 


Las nuevas lijadoras y alisadoras Black & Decker están provistas 
de interruptores y cajes de inducidos a prueba de polvo y tierra, 
engranajes y cojinetes protegidos contra el polvo, para asegurarles 
una gran duración, funcionamiento exento de molestias y bajo 
costo de conservación. Permítanos enviarle información detallada. 
Escriba a la oficina más cercana de la Black & Decker, de las 
anotadas abajo. 


DISCOS LIJADORES FLEXIBLES: 

Para el acabado de superficies metálicas y d® 
madera, quitar pintura, moho, etc. 


RUEDAS AMOLADORAS CONCAVAS 

(de taza y pocilio): 

Para amolar superficies planas, suavizar solda¬ 
duras y proyecciones de fundición, pulir piedra, 
mosaico, hormigón, etc. 


CEPILLOS 
CIRCULARES 
DE ALAMBRE: 

Tara limpiar piezas fundidas. ***??. j 1 ®. cons¬ 
trucción tanques y laminas metálicas, para 
quitar alquitrán y mugre debajo de guardabarros 
do automóviles: para rehabilitar plecas :"Oidoras 
viejas; para quitar la incrustación de calderas 
y de quillas de buques. 


ALMOHADILLA 
DE FROTACION 
DE FIELTRO: 

Para frotar la laca nueva y quitar la opacidad; 
para suavizar y pulir acero inoxidable y otros 
metales. 


CABEZAS CEPILLADORAS GIRATORIAS: 

Reemplazan a las herramientas manuales en la 
alisadura y formación de vigas y otras piezas de 
madera, suavizan obras de hormigón, etc. 


HERRAMIENTAS ELECTRICAS PORTATILES 


THE BLACK & DECKER MFG. CO. 
Towson, Maryland, E.U.A. 


BLACK &. DECKER MFG. CO., LTD. 
Rail Sl Harbour Termináis Bltlg., 
Toronto. Ontario, Canadá 


BLACK &. DECKER (Australasia), Ltd. 
Moore House. Circular Quay West. 
Sydney. Australia. 


BLACK &. DECKER, Limited, 
Slough, Bticks., Inglaterra. 
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Control de Volante 

Un nuevo control de volante de direc¬ 
ción, que consiste en una perilla de ma¬ 
terial onyxoid, con guarnición cromada, 



ha sido introducido por la Casco Pro¬ 
ducts Corp., de Bridgeport, Conn. Se 
adapta a todo tipo de volante de direc¬ 
ción de tipo banjo. La Casco ha agrega¬ 
do también dos nuevos modelos de res¬ 
guardos de guardabais Fenderettc a 
su ya vasto surtido. 


Fondos Anunciativos 

Los nuevos fondos anunciativos, espe¬ 
cialmente adaptados al servicio de lu¬ 
bricación especializada, que. fábrica la 
Cincinnati Ball Crank Co. de Cincinnati, 
Ohio, se ofrecen ahora a precios econó¬ 
micos. Llevan acabado de laca y están 



alambrados de acuerdo con los regla¬ 
mentos de las compañías de seguro. 



Herramienta para Lentes 

Una herramienta para quitar lentes 
de lámparas e instalar lentes en las 
lámparas del tipo “sin puerta’*, ha sido 
perfeccionada por la Rinck-Mcllwaine, 
Ine., 16 Hudson St., Nueva York, N. Y. 


La herramienta consta de un bastidor 
metálico, que asegura el lente firme¬ 
mente mientras se coloca en su sitio. 



Compresores 

La Ingersoll-Rand Co., 11 Broadway, 
Nueva York, acaba de anunciar la in¬ 
troducción de una nuevo surtido de com¬ 
presores de potencias pequeñas, princi¬ 
palmente de % y V» c. de f. Estos nue¬ 
vos compresores de aire son pequeños 
y se adaptan idealmente al servicio de 



inflar neumáticos y otros trabajos simi¬ 
lares. Tienen gobierno automático para 
el arranque y la parada, nuevo estilo de 
depósito de acero sin costura, válvula de 
retención perfeccionada, motor eléctrico 
sin escobillas, del tipo capacitor, inte¬ 
rruptor integral automático, que da 
protección contra el voltaje insuficiente 
o excesivo. 


Tornos 

Un nuevo surtido de tornos mecáni¬ 
cos, con todas las innovaciones moder¬ 
nas, ha sido anunciado por la South 
Bend Lathe Works, de South Bend, Ind. 
Los nuevos modelos se ofrecen en tama¬ 
ños de 9, 11, 13, 15 y 16 pulgadas de 
admisión y con bancadas de 3 a 12 pies. 
La nueva propulsión motriz, mediante 
transmisión por correa inferior, es com¬ 
pacta y silenciosa, con gran economía 
en funcionamiento. Se ha provisto un 
ajuste para regular la tensión de la co¬ 
rrea. La construcción, en general, com¬ 
prende interesantes innovaciones: husi¬ 
llo principal de acero sometido a trata¬ 
miento térmico, con todas las superficies 
de contacto cementadas o endurecidas y 
esmeriladas. Los husillos son de especial 
aleación de acero, con cojinetes de bron¬ 
ce fosfórico. La más avanzada preci¬ 
sión es la característica predominante 
en todas las piezas móviles. 


Cera 

Una lata grande de 1 libra, de cera 
Whiz London Coach, ha sido agregada 
al surtido de la R. M. Hollingshead 
Corp. de Camden, N. J., para uso en ga¬ 



rajes. Se diferencia de la lata pequeña 
en que tiene un aplicador de cera. Este 
aplicador, al ser humedecido, aplica la 
cera de una manera pareja y uniforme, 
lo que permite obtener un gran lustre al 
ser frotada un poco. Se ahorra así como 
una tercera parte menos de cera. 

Antenas 

Un nuevo tipo de antena exterior pa¬ 
ra radiorreceptor de automóvil, especial 
para techos metálicos, se está ofrecien¬ 
do por la Snyder, Inc., de Filadelfia. 



Estas antenas son inoxidables y se ins¬ 
talan con facilidad. Se venden completa, 
listas para instalación inmediata. La 
Snyder ofrece también antenas del tipo 
de caña de pescar, de instalación en el 
parachoque trasero. Este surtido está 
representado para la exportación por 
John Prior, 44 Whitehall St., Nueva 
York, N. Y. 

Manómetro de Neumático 

La A. Schrader’s Son, de Brooklyn, 
Nueva York, N. Y., ha perfeccionado un 
nuevo manómetro de neumático de trac¬ 
tor, con graduación de 4 a 50 libras. 
También ha perfeccionado un adapta¬ 
dor, para facilitar la introducción de 
agua en los neumáticos de tractores, en 
aquellos casos en que se requiere mayor 
tracción. Para esto, se conecta una man¬ 
guera comente de jardín a la válvula 
del neumático. Un rasgo del adaptador 
es el desinflador para quitar el aire que 
queda aprisionado mientras el neumá¬ 
tico se está llenado de agua. 
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EL UNICO 

levantador que 





le da TODO lo 
que Ud. quiere 


NO HAY CIERRE DE EM- 
PAQUETADURA. El Globe 
no subo ni baja pasando por 
empaquetadura apretada y 
retardante. Esto significa 
funcionamiento más rápido y 
suave, sin renovación de 
empaquetaduras y sin roza¬ 
miento. 


MAYOR SUPERFICIE DE 
CONTACTO. Cojinetes más 
amplios que los de todo otro 
levantador. Los cojinetes 
están más separados para dar 
mayor estabilidad. 


MENOS ACEITE REQUE¬ 
RIDO. El Globo requiere 
sólo 102 litros (27 galones) 
de aeeite, en comparación 
con el requisito de 121 a 
177 litros (32 a 47 galones) 
de otros levantadores. 


MENOR COSTO DE CON¬ 
SERVACION. El Globc no 
tiene piezas móviles expu¬ 
estas. requiere mrénos fuerza 
y mónos aceite y no necesita 
ajusto_ de cierro de empa¬ 
quetadura. 


Impóngase de sus 

14 VENTAJAS 
EXCLUSIVAS 


Tome nota de la sección transversal 
del cilindro del levantador Globe a la 
izquierda. Observe lo diferente que es 
de los levantadores ordinarios. Esto 
explica por qué el Globe le ofrece 
VENTAJAS que no se hallan en otros 
levantadores. Tome nota de que en el 
Globe no hay costosos ajustes de em¬ 
paquetaduras que hacer - - a causa de 
que el Globe no necesita cierre de em¬ 
paquetadura alrededor del émbolo. Ob¬ 
serve los orificios especiales en el ém¬ 
bolo, a través del cual puede insertarse 
una varilla para hacer que el levantador 
quede temporariamente sin girar. 

Observe también que TODO el aceite queda debajo del émbolo, ejerciendo mayor 
fuerza de levantamiento y exigiendo menos fuerza para levantar la carga. 

Estas son sólo unas pocas de las numerosas ventajas importantes que hacen 
que el levantador Globe sea el de mayor venta del mundo en lá actualidad. Recuerde 
que ningún otro levantador puede darle estas ventajas, debido a que ningún otro 
tiene el proyecto y la construcción exclusiva del Globe. Investigue y compare antes 
de comprar. Obtenga las economías de la mayor duración y mejor servicio que le 
ofrece el Globe. Pídanos en seguida nuestro catálogo gratuito. 


GLOBE HOIST COMPANY 

Des Moines, E.U.A. Filcidelfia. E.U.A. 

Departamento de Exportación: Union Station Building, Utica, N. Y., E. U. A. 


Mayo . 1937 
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Canuoned __ 


^Precios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 


INFORMACION GENERAL 

Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los eies 

Maxima distancia 
entre los eies 

Peso bruto del 
vehículo 

Peso del chasis solo 

I . 

$19.80 

164 

182 

1850C 

1 6715 : 


2460 

164 

182 

2000C 

1 6895: 

). 

3600 

164 

182 

2500C 

1 7565] 

? 

4200 

164 

182 

26500 

1 8445] 

I. 

4500 

164 

218 

28000 

1 8705! 


5600 

195 

195 

26COO 

1 10380 J 


5100 

164 

218 

29500 

' 9735] 

? 

6000 

172 

203 

30000 

1 10300 


6600 

204 

204 

29740 

' 11404 

r. 

5850 

182 

218 

36000 

' 104S5 : 


21 SO 

142 

164 

28000 

6835] 

t. 

2595 

142 

164 

32000 

6875] 

t. 

4100 

142 

164 

36000 

7805] 

i. 

4800 

148 

164 

40000 

8375 ] 

t . 

4950 

148 

164 

45000 

9265 ] 

i. 

5700 

148 

164 

50000 

9655 ] 

). 

3800 

109 

145 

25000 

7950 ] 

? 

4550 

109 

145 

26500 

854C 1 

[. 

5000 

109 

163 

2SOOO 

90701 


5600 

145 

145 

27000 

9585 ] 


5100 

128 

163 

29500 

9780 ] 


6600 

145 

145 

29900 

10927 ] 


5900 

128 

163 

36000 

10440 ] 

i. 

3850 

98 

109 

32000 

7140] 

i. 

4650 

9S 

109 

36000 

S750 ] 

t. 

5200 

98 

109 

40000 

8900 ] 

i. 

5450 

98 

109 

45000 

9200] 

i 

5900 

98 

109 

50000 

9790 ] 

: l*fr-2 

895 

138 

164 


3950 1 

12 

1240 

144 

176 


4300 1 

3. 

1290 

150 

176 


4250 1 

1 .... 

1560 

150 

188 


4550 I 

12-24 

1470 

150 

176 


4545 i 

j 2-24 

1740 

156 

176 


5075 1 

) 2M-3 

1900 

156 

188 


5435 i 

]2H-3 

2075 

164 

188 


5500 1 

)3-3H 

2245 

164 

206 


6000 1 

5 3-34 

2385 

176 

206 


6150 I 

i 3-34 

2680 

176 

206 


6235 I 

> 3-33^ 

2710 

176 

206 


6300 1 

: 34-4 

3295 

153 

207 


7350 1 

:4 

3640 

153 

207 


7950 1 

| 4-7*$ 

4290 

153 

207 


8325 í 


2525 

164 

206 


5450 I 

:4 

360 

112 

112 

4400 

21801 

14 

500 

131* 

1314 

7600 

3030 1 


525 

157 

157 

7600 

3075 E 


730 

1171 

1174 

13600 

3815 E 


2240 

117 ]. 

117* 

14200 

4800 E 

i. 

765 

130 

130 

13500 

3855 I 

i. 

2250 

130 

130 

14300 

4840 E 


770 

155* 

1554 

13500 

3955 E 


2260 

1551 

155* 

14300 

4940 E 


980 

1551 

1554 

16650 

4535 E 


2400 

1551 

1554 

17350 

5500 E 

14-2 

1965 

136 

200 

9500 

3300 E 

2-24 

2065 

136 

200 

11000 

3750 E 

2-3 

2195 

140 

200 

12500 

3860 E 

24-3 

2750 

140 

200 

15000 

4110 E 

3-4 

3220 

140 

210 

16000 

4390 E 

34-44 

3305 

140 

210 

17000 

4345 E 

34-5 

3500 

140 

210 

18000 

4S50 E 

4-5 

4220 

145 

210 

20000 

6400 E 

5-7 

5045 

145 

220 

24000 

7100 E 

6-8 

6140 

145 

220 

28000 

8200 E 

7-10 

7935 

145 

220 

35000 

9550 E 

14-24 

1565 

136 

220 

11500 

3300 E 

2-34 

1635 

136 

220 

13000 

3650 B 

234-4 

1850 

136 

220 

14000 

4000 B 

2-34 

2160 

136 

220 

13000 

3900 E 

3-434 

2525 

136 

220 

15000 

4100 H 

334-5 

2055 

136 

220 

18000 

5450 B 

4-54 

3175 

136 

220 

20000 

5850 B 

134-2 

570 

136 

220 

9500 

3000 B 

134-2 

650 

136 

220 

11500 

3200 B 

2-3 

660 

136 

220 

11500 

3300 B 

234-3J4 

775 

136 

220 

13000 

3650 B 

234-4 

890 

136 

220 

14000 

4000 B 

3-4 

1095 

136 

220 

15000 

4600 B 

3-44 

1205 

136 

220 

15000 

4700 B 

334-434 

1405 

136 

220 

17000 

5200 B 

34-5 

1575 

136 

220 

ISOCO 

5300 B 

4-54 

1770 

136 

220 

20000 

5700 B 

134 

1200 

135 

168 

10000 

3900 B 

2 

1295 

156 

186 

11200 

4100 B 

234 

1610 

156 

186 

13400 

4800 B 

3 

2200 

165 

204 

16300 

6300 B 

334 

2610 

165 

204 

19500 

6500 B 

4 

3250 

165 

204 

25300 

7200 B 

5-7 

4300 

165 

234 

33500 

9500 B 

4 

540 

119 

119 


2750 B 

134-234 

670 

1391 

163J 

12000 

3500 B 
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MARCA 

Y 

MODELO 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


EJE 

TRASERO 




Des mul¬ 
tiplica¬ 
ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


1 2 
.1 S 
|S w 

o o 

=1 
4> M 

£.5 

Q-3-S 


E o 

■9 | 
« ** 
o. £ 

i« 

¿i 


II 


MUELLES 


Autocar. 


3 


(T) IT 
(T) 2T 


.(D 

.(D 

Condor. . (H).ACW-l 

. (H).BCW-l 

.(H).CCW-l 

.(H).FCW-^ 

.(H) GCW 1 

.(H).CDW-l 

.(H).CEW-l 

.A-l 

.B-l 

.C-l 

.D-l 

.E-l 

.F-l 

.G-l 

.H-l 

.J-l 

.K-l 

Day-Elder (4).76 

.86 

.111 

.131 

.161 

.201 

.241 


Diamond T.. 


B6.00/16 

B6.00 ; 20 


DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00'20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB 10.50/20 

DP36.\7 

DB 10.50/24 

DB 10.50/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DBP.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB 10.50/20 

DB 10.50/21 

DB 10.50/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB 10.50/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50 20 

DB7.50'20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DP7.00x34 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

DB 6.00/20 

DB 6.00/20 

DB 6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

DB6.50 20 

DB7.00 20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB8.25 J 20 

DB9.00'20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

B6.00/20 

B 0.00/20 

B6.0020 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

B6.00/20 

B6.0O/2O 

B 6.00/20' 

Btí.00/20 

B6.0C/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB 6.00/20 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB 9.00/20 

DB9.00/20 

DB 10.50/20 

B6.00/16 

B 6.00/20 


Own 315 
Own 358 
Own 35S 
Own 404 
Own 404 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Own 315 
Own 35S 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Own 358 
Own 404 
Own 404 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Own 358 
Own 404 
Own 453 
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Own 501 
Con 24B 
Con 28B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
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Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 
Own 
Her Dies 
Own 

Her Dies 
Own 
Her Dies 
Own 
Her Diea 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
WnuH.XBKH 
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WauH.6BKH 
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Her JXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
Her QXB 3 
Her JXA 
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6-4x4?:* 
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6-4Kx4»4 

6-434x4*4 

6-434x4 H 

6-44x4** 

0-44x54 

6-3*4x4*4 

6-4x44 

0-44x4*4 

6-434x44 

6-44x4*4 

6-44x54 

0-4x44 

6-44x44 

6-44x4*4 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x51 

6-4x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x54 

6-34x44 

6-34x44 

6-3^44 

6-3*x44 

6-34x44 

6-3'4x4 4 

6-3‘4x4* 

6-34x4] 

6-3%x4] 

6-34x4! _ 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44x44 
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6-3%x44 

6-34x34 

6-34x34 

6-34x34 

6-34x34 

6-34x44 

6-34x34 

6-34x44 

6-34x34 

6-34x44 

6-34x3* 

6-34x4] , 

4-34x44 

4-34x4] ' 

6-34x4] 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x54 

6-44x54 

6-44x54 

4-34x44 

4-34x44 

4-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-3*4x44 

Ut4U 



315 

35S 

358 

404 

4C4 

404 

453 

453 

453 

501 

315 

358 

404 

453 

453 

501 
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404 

404 

404 

453 

453 

501 

35S 

404 

453 

453 

501 

210 

248 

244 

244 

248 

288 

288 

318 

2S8 

318 

361 

331 

361 

381 

427 

288 

216 

216 

216 

216 

260 

216 

260 

216 

260 


5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.75 

5.3 


5.3 

5.5 

55 

5.5 

5.5 

5.5 

5 

5.5 

5.5 

4.76 

4 

5.5 

6.25 

6.25 

6.25 

0.25 

15.0 

6.25 

15.0 

6.25 

15.0 

6.25 

15.0 


14.5 

14.5 

14.5 


12.5 
12.5 
12.5 
12.5 
2.5 
6.2 
6.2 
6.2 
6 4 
6.4 
6.4 

6.4 

5.5 
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5.3 

5.4 
5 4 
5 4 

5.35 

5.35 

5.63 

5.63 

4.4 
4.4 
4.4 
4.7 
4.7 

4.7 

4.4 

5.5 

5.7 


250 
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295 

295 

333 

333 

333 

375 

210 

250 

295 

333 

333 

375 

250 

295 

295 

295 

333 

333 

375 

250 

295 

333 

333 

375 
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170 

171 
171 
170 
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190 
214 
190 
214 
250 
250 
250 
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308 
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170 
170 
170 
170 
178 
17C 
178 
170 
178 
170 
178 
110 
110 
178 
178 
178 
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200 
200 
30S 
346 
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125 
125 
125 
185 
185 
185 
185 
135 
135 
148 
164 
164 
164 
170 
176 
204 

204 
142 
164 
176 
234 

205 
265 
350 
135 
153 


38. 

38. 

43.4 

43.4 

43.4 
48. 
48. 
48. 
48. 
33. 

38.4 

43.4 
48.6 
48.6 
48.0 

35.4 

43.4 
43.4 

43.4 
48.6 
48.6 

48.6 

38.4 

43.4 
48.G 

45.6 

48.6 

24.3 
27 3 

28.36 

28.36 

27.3 

32 

32.6 
36.0 

32.6 
36.0 
40.8 
40.8 
40.8 

40.8 
45 9 

32.6 

29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
21.0 
21.0 
29.4 
29.4 

29.4 

33.8 
29 4 
29 4 

10.86 

43.3 

43.3 

22.5 
22.5 
22.5 

33.7 
33.7 

33 7 
33.7 

25.35 

25.35 

27.3 
31.54 
31.54 
31.54 

33.7 

33.7 

38.4 

38.4 

27.3 

31.5 
33.7 

38.4 
43.3 

43.3 

51.3 
25 34 

27.3 
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95-2500 
95-2500 
95-2500 

106- 2600 
118-2600 

78-2650 

78-3200 

78-3200 

78-3200 

78-3200 

77- 2600 

78- 3200 
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78- 3200 
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105- 2200 
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94-2800 

106- 2800 
106-2800 
114-2200 

61-3300 

68-2800 


2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2P 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

8F 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

SF 
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SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SFd 

SFd 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

F2 

F2 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

\VF 

WF 

SF 

SF 


6.49 

39.3 

133 Vía 

84 

344 

40x2V 

í 

53x3 


6.49 

39.3 

133 Via 

84 

34 A 

40x2*- 

i 

35x3 


6.49 

37.5 

i03 

84 

34 A 

47x3 


53x3 


6.49 

37.5 

152 

84 

34 A 

47x3 


534x3 

7,20 

41.6 

145 

84 

344 

47x3 


534x3 

7 20 

41.6 

210 

119VÍ 

1344 

414x3 

524x4 

7.20 

42.4 

139 

84 

344 

: 47x3 


534x3 

7.20 



ssh 

129 





7.20 

42.4 

211 

' 344 

414x3 

524x4 

7.20 

42.4 

163 

102 

344 

47x3 


524x4 

6.49 

39.3 

894 

62 

344 

40x24 

53x3 


6.49 

39.3 

894 

62 

34 A 

40x24 

53x3 


6.49 

37.5 

894 

62 

34 A 

47x3 


534x3 

7.20 

41.6 

95 Ví 

68 

34 A 

47x3 


534x 

3 

7.20 

42.4 

95 H 

68 

34 A 
344 

47x3 


534x3 

7.20 

42.4 

99 

6 S 

47x3 


524x4 

6.49 

37.5 

158 

84 Ví 

344 

414x3 

53x3 


6.49 

37.5 

140 

84 Ví 

344 

414x3 

534x3 

7.20 

41.6 

140 

84 Ví 

344 

414x3 

534x3 

7.20 

41.6 

210 

120'4 

34 4 

414x3 

524x4 

7.20 

42.4 

176 

1034 


414x3 

534x3 

7.20 

42.4 

2094 

1204 

344 

41x3 


524x4 

7.20 

42.4 

15S 

1034 

344 

414x3 

524x4 

6.49 

41.2 

101VÍ 

734 

34 4 

414x3 

a3x3 


7.20 

41.6 

101 Ví 

734 

344 

414x3 

534x3 

7.20 

41.2 

101VÍ 

734 

344 

414x3 

534x3 

7.20 

42.4 

10114 

73'i 

344 

414x3 

534x3 

7.69 

45.3 

105 Vi 

734 

344 

414x3 

524x4 

5.66 

36.2 

102 

65% 

34 

4ÜX2V 

i 

54x2V 


6.6 

42.7 

114 

71% 

34 

40x2V 

i 

54x2V 
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77 A 
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77% 
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83% 
91% 
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40x2V 

40x2V 

40x2$ 

40x2V 

40x2V 

40x2V 

40x2> 

i 

54x2V 


6.2 

5.83 

5.83 

5.83 

6.17 

39.7 
38.5 
38.5 
38.5 

40.7 

126 

126 

138 

138 

150 

150 

34" 

34 

34 

34 

34 
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54x2V 

54x2V 

54x2V 

54x2V 

i 

i 

| 

6.17 

40.7 
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103% 

34 

40x2V 


54x3 


6.17 

43.2 

174 

103% 

34 

40x2V 


54x3 


6.17 

48.7 

174 

103% 

34 

40x2V 


54x3 


6.14 

48.5 

138 

83% 

344 

41x3 


54x3 


5.61 

43.2 

138 

83% 

344 

41x3 


54x3 


5.63 

43.4 

138 

83% 

344 

41x3 


54x3 


6.17 

40.7 

150 

91% 

34 

40x24 

54x3 


4.11 

12.1 
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46 
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5.43 

39.2 

30 

36x14 
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5.43 

39.2 
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834 

36 
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6.17 

44.6 
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36 
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30 
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6.17 
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86 

36 

40x2 


45x24 

5 43 
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86 

36 

40x2 


45x24 

6.17 

44.6 

1464 

1114 

36 

40x2 


45x24 


5.43 

34.5 

1464 

1114 

36 

40x2 
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5.14 

32.6 

1464 

1114 

36 

40x2 
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5.14 

32.6 

146 4 

1114 

36 

40x2 
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5.62 
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90 

55 

34 

36x24 

36x24 
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5.66 
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90 

55 

34 
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5.88 
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40x24 

40x24 
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69 

34 
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69 

34 
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129 

69 

34 
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37.3 
35.9 
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55 

55 

55 

55 

55 
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54x3 


6.83 

51.8 

104 

55 

344 

40x24 


54x3 


5.62 

36.0 

104 

55 

344 
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46.7 
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55 

55 

55 

55 

55 

55 
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344 
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REPRESENTA N TES 


D 


«iiiaiD* 

DUCO DULUX 


. .. ; -sq—^. ,,, 

COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 


ES FACIL HACER UN TRABAJO MEJOR CON 
LOS MATERIALES DE ACABADO DU PONT 



AYER 

un vehículo de aspecto 
enfermizo, a¿ continua¬ 
ción de una colisión con 
un camión. 


HOY 

un vehículo de brillante 
belleza. Todas las abo¬ 
lladuras y rayas han de¬ 
saparecido. Tiene un 
acabado tan lindo como 
el de un modelo en salón 
de exhibición. 


A QUÍ puede Ud. ver el lindo trabajo que 
L los modernos talleres de pintura pueden 
hacer cuando usan los materiales de acabado 
Du Pont. 

Y estos finos materiales le ayudarán a Ud. 
a satisfacer a sus clientes con trabajos de 
acabado igualmente lindos. 

Todo lo que Ud. necesita para cualquier 
clase de trabajo de acabado, lo hace la 
Du Pont . . . desde la obra completa con el 
lustroso “DULUX” hasta el sencillo retoque 
con el brillante “DUCO.” Cada vez que 
Ud. usa los materiales de acabado Du Pont, 


da a su cliente un trabajo mucho mejor— 
un trabajo que . conserva por más tiempo 
su brillante belleza y que le da más por 
su dinero. Y es así como se desarrolla la 
repetición del negocio, pues los clientes satis¬ 
fechos siempre regresan al establecimiento 
que les ha dado más por su dinero. 

Si Ud. se interesa en una tarjeta de colores 
“DUCO” o “DULUX” para que le sirva de 
ayuda en obtener los tonos o matices exactos 
que necesita para su trabajo, gustosamente se 
la enviaremos gratis. Sencillamente escríbanos 
a la dirección de abajo. 


PINTURAS 

BARNICES 


duco *<mm> *dulux 


ESMALTES 

LACAS 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados —Oficinas de Ventas de Exportación — Wilmington, Del., E. U. A. 


ARGENTINA 

Industrian Químicas Argentinas 
“Duperial/’S. A. Industrial y Com¬ 
ercial. Av. Pres. R. Saenz Peña 832 
Buenos Aires. 

BRASIL 

E. C. Kuehl. c/o S. A. du Pont fio 
Brasil, rúa dos Ourives qj. 

Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Michaux, 14 rué Lincoln, 

París VIII. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. True, c/o Macondray & ( 'o.. 
China Bank Building, Manila. 

MEXICO 

W. J. Ruat, c/o du Pont S. A., 
Avenida Uruguay SS. México, L>. F. 

PUERTO RICO 

H. A. Mcdeiros, Box 5364. Puerta 
de Tierra, San Juan. 

DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA 

H. \V. Peabody & Cia. Argentina 
Ltda., Buenos Aires. 

SOLIVIA 

C. F. Gundlach. La Paz. 

BRASIL 

Westphalen, Bach& Krohn, Bahía. 
Mostré tfc Blatge, Súo Paulo; Leño 
& Cia, Recite; Mestré & Blatge, 
J. C. Morcira & Cía., Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferra- 
gens. Para; Fernandes Júnior & 
Cia., Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez. Reitze y Benitcz, Ltda.. 
Santiago y Valparaíso. 

Gibba WilHamson. Ltd., 
Antofagasta 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttfarcken, Cali; Jorge Sal- 
darriagn. Medelíin; Francisco 
Gutiérrez T.. BaTranquilla; Cor- 
nelio Anzola. R., Manizales. 

COSTA RICA 

José María Arce & Cia., S. A.. 
San José. 

CUBA 

Cía. Nacional de Importación. 
Habana. 

Viuda de Alberto Gomales. 
Santiago de Cuba 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co., 
Ciudad Trujíllo. 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A., 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray & Coinpany. Manila. 
GUATEMALA 

Charles W. Qualman, Suc.. 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche, Gentil, Bogat & 
Co., Port-au-Prince. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

Ileedles & Breidsprecher, México, 

D. F.; Cia. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México, D. F.; Garza 
Hermanos. Torreón; Julio Molina 

Font, S. en C.. Mérida, Yuc. 
Casa Chapa S/ A Monterrey, N.L. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá, 

paraguay 

Villalongu Hermanos, Asunción. 

PERU 

I'edro Martinto, Lima. 
PORTUGAL 
Bethencourt Brothers. Ltd 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehmer, Inc., San Juan 
Ferretería Soto, Inc. Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericctti & Barrella, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbins. Caracas y 
Maracaibo. 

* DUCO, * DULUX y el ovalo du 
Pont, que es la marca de fabrico, 
rutan registrados como propiedad de 
R, /. du Pont de Nemours &• Co, 9 
Inc.. para identificar sus material** 
de acabados. 
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'Precios delísJa,entrega en la fabrica 


El ptecio mostrado es deprecio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 


T.1ARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

Maxima distancia 
entre los ejes 

Peso bruto del 
vehículo 

Peso del chasis solo 

Delanteros 

Traseros 

Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int. de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo de rotación 

en pies libras 

Potencia según la 

, A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 

Engranaje y tipo 

Desmul¬ 

tiplica- 

cíones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

De compartimiento 

al eje trasero 

Anchura del 

bastidor 

Delanteros 

Traseros 

En alta 

.2. 

«a 

-c 

e 

UJ 

1H-8 

$710 

139? 

175? 

12500 

3600 

B6.00/20 

B 6.00/20 

Her JXA 

0-3%x4% 

228 

'5.7 

153 

27 3 

68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

42x2*4 

5634x3 

2-3 

SOC 

139| 

175} 

13000 

3750 

B 6.00,20 

B6.00 20 

Her JXB 

6-3‘/ 8 x4K 

263 

5.8 

184 

31.5 

7S-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

42x2 % 

5634x3 

2%-3% 

975 

151* 

175} 

14000 

4300 

B6.00/20 

DB6.0020 

Her JXB 

5-3%x4% 

263 

5.8 

184 

31.5 

78-2800 

SF 

Opt 

Opt 

IOS 

60 

34 

42x2*4 

5634x3 

3-4 

1200 

151* 

175? 

16000 

4700 

B6.50 20 

DBG.50 20 

Her JXB 

6-3%x4% 

263 

5.8 

184 

31.5 

78-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2 % 

5634x3 

3-4 

1300 

151 * 

175? 

16000 

4800 

B6.50 20 

DB6.50/20 

Her JXC 

6-3 %x4% 

282 

5.8 

197 

33.7 

84-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2% 

5634x3 

3-134 

1500 

151? 

175? 

17000 

5200 

B 7.00 20 

DB 7.00/20 

Her JXC 

6^3%x4% 

282 

5.8 

197 

33.7 

84-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2*4 

5634x3 

3-5 

1600 

151J 

175? 

17500 

5300 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXD 

6-4x43í 

320 

5.6 

204 

38.4 

84-2S00 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2% 

5634x3 

4-5% 

3200 

189 ] 

225? 

21000 

7300 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXLC3 

6-4%x4% 

404 

5.5 

294 

43.3 

118-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x2% 

56x3 

4-5% 

3100 

189} 

225} 

21000 

7300 

B9.00/20 

DB9.09'20 

Her WXLC3 

&~4%x4% 

404 

5.5 

294 

43.3 

118-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x234 

56x3 

4-534 

3450 

189? 

225? 

24000 

7700 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXLC3 

0-4%x4% 

404 

5.5 

294 

43.3 

118-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

42x2*4 

56x3 

2-334 

2200 

151} 

175} 

14000 

5400 

B6.00/20 

DB 6.00/20 

DJXB 

6-334*434 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

42x2% 

5634x3 

2 %r$% 

2750 

151? 

175? 

17500 

6300 

B7.00/20 

DB7.00'20 

DJXC 

5-3Hx4M 

29S 

14.5 

20S 

33.75 

86-2600 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2% 

5634x3 

34 

375 

116 

116 

4000 

2050 

B6.00/16 

B6.00/16 

Own T38A 

6-33ix4A 

218 

6.5 

150 

27.34 

75-3000 

SH 

3.9 

12.9 

71A 

37H 

40 

30x1% 

52x1*4 

1 

465 

120 

136 

6000 

2150 

B700/16 

B7.50/16 

Own T30C 

6-3?4x4A 

218 

6.5 

150 

27.34 

75-3000 

m 

4.3 

14.1 

•S3A 

41]} 

40H 

36x1*4 

52x1% 

i 34 

515 

126* 

159 

9500 

2825 

B 6.00/20 

1*32x6 

Own T40B 

6-334*4* 

218 

5.S 

150 

27.34 

F3-3000 

SF 

4.9 

31.2 

93A 

51A 

33Ü 

39x1*4 

52x2% 

134 

565 

120} 

182 

11500 

3055 

B6.00/20 

P32x6 

Own T41C 

6-34&4K 

228 

5.8 

15S 

27.34 

78-3000 

SF 

5.7 

36.2 

93 A 

51A 

34 

39x1*4 

52x2*4 

2 

845 

133 

177 

13500 

3925 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Own T42G 

6-3*4*434 

241 

5.4 

170 

27.34 

85-3000 

SF 

6.3 

47.9 

93 {i 

57U 

34 

39x2 

52x234 

34 

390 

116 

116 

4000 

2050 

B 6.00/16 

B 6.00/16 

Own T39A 

6-334*4* 

218 

6.5 

150 

27.34 

75-3000 

S34 

3.9 

12.9 

71A 

37H 

40 

30x1% 

52x1% 

l 

480 

120 

136 

0000 

2150 

B 7.00/16 

B7.50/16 

Own T35C 

6-334*4* 

218 

6.5 

150 

27.34 

75-3000 

m 

4.3 

14.1 

83 A 

41H 

40% 

36x1*4 

52x1*} 

\% 

530 

120} 

159 

9500 

2825 

B 6.00/20 

P32x6 

Own T45E 

6-334*4 * 

218 

5.8 

150 

27.34 

73-3000 

SF 

4.9 

31.2 

93A 

51A 

33H 

39x\% 

52x2*4 

i% 

585 

126} 

159 

11500 

3055 

B 0.00/20 

P32x6 

Own T46E 

6-334*4 % 

228 

5.S 

158 

27.34 

78-3000 

SF 

5.7 

36.2 

93 A 

51A 

34 

39x1*4 

52x2*4 

\% 

785 

159 

182 

lloOC 

3300 

R 7.00/20 

DB 7.00/20 

Own T46E 

6-334*4*4 

228 

5 8 

158 

27 34 

78-3000 

SF 

5 7 

36 2 



34A 

39x1*4 

52x2*4 

2 

860 

133 

177 

13500 

3925 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Own T47G 

6-334*434 

241 

5.4 

170 

27.34 

85-3000 

SF 

6.3 

47.9 

93 H 

57H 

34 

39x2 

52x234 

%-i% 

575 

128 

152 

8500 

2950 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Her OOB 

4-334x434 

199 

5.3 

127 

22.5 

50-2400 

SF 

5.83 

37.3 

101 

51H 

34 

38x234 

50x234 

Mr 1H 

595 

128 

152 

8500 

2950 

B 6.00,20 

B6.00/20 

Her QXB3 

6-334x434 

205 

5.5 

134 

25.3 

57-2500 

SF 

5.83 

37.3 

101 

51*6 

34 

38x234 

50x234 

1-134 

630 

128 

104 

10000 

3500 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her QXB3 

6-334*4 % 

205 

5.5 

134 

25.3 

57-2500 

SF 

5.67 

36.3 

101 

SUs 

34 

38x234 

50x234 

1H-2H 

695 

135 

ISO 

12500 

3600 

B 6.00'20 

P32x6 

Her JXA 

6-334*4*4 

228 

5.2 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.66 

36.2 

101 

56h' 

34 

3Sx2* 2 

50x24 

134 - 3 

925 

135 

180 

13500 

4650 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXA 

6-334*434 

228 

5.2 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

56M 

34 

3Sx234 

50x3 

2-3 

925 

135 

180 

13000 

3900 

B 0.50/20 

DB 6.50/20 

Her JXB 

6-334x4*4 

263 

5.3 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

56 3 , 

34 

38x234 

50x2*4 

2-334 

1110 

135 

180 

14000 

4750 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Her JXB 

6-334*4*4 

263 

5.3 

1S3 

31.5 

80-3000 

SF 

5..83 

37.3 

101 

503/4 

34 

38x234 

50x3 

2-3 H 

1075 

135 

ISO 

13500 

4000 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXB 

6-3*4x4‘4 

263 

5.3 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

56*4 

34 

38x2*4 

50x2 % 

2-4 

1245 

135 

180 

15000 

4850 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXB 

6-334x4*4 

263 

5.3 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

56M 

34 

38x234 

50x3 

2%-4 

1295 

135 

194 

15000 

4700 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC 

6-334x4Í4 

282 

5.1 

195 

33.7 

85-3000 

SF 

5.83 

37.0 

101 

50*4 

34 

38x2*4 

50x3 

234-434 

1465 

135 

194 

17000 

5550 

B 7.50/20 

DB 7.50/20 

Her JXC 

6-3*4x44 

2S2 

5.1 

195 

33.7 

85-3000 

SF 

6.17 

39.2 

101 

56% 

34 

38x234 

50x3 

3-434 

1745 

135 

194 

18000 

5000 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXD 

6-4x4 X 

320 

6 6 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

6.17 

46.7 

101 

50% 

34 

38x234 

50x3 

3-5 

1935 

135 

194 

20000 

6000 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her JXD 

6-4x4 M 

320 

5.6 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

6.83 

51.8 

101 

56% 

34 

38x234 

52x3 

4-5 

2025 

135 

219 

21500 

GC00 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

0-4%x4% 

3S1. 

6.5 

273 

40.8 

98-2500 

SF 

6.83 

53.8 

93 

60 

34 

42x3 

52x3 

4-5 

2795 

135 

219 

21500 

6600 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

6-4%x4% 

381 

6.5 

273 

40 8 

98-2500 

2F 

7.27 

57.2 

93 

60 

34 

42x3 

52x3 

5-6 

3195 

135 

219 

25000 

7200 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MZ 

6-44x4*4 

404 

6.0 

292 

42.5 

105-2000 

2F 

7.37 

58.0 

93 

60 

34 

42x3 

54x3 

6-734 

4710 

153 

249 

30000 

9700 

B9.75 20 

DB9.75/20 

Wau 6SRK 

6-4%x5% 

517 

4.6 

350 

51.3 

115-2300 

2F 

7.89 

47.7 

93 

60*^ 

34 

42x3 

56x334 

0-734 

5120 

153 

249 

30000 

9800 

B9.7520 

DB9.75/20 

Wau 63RK 

6-4%x5% 

517 

4.6 

350 

51.3 

115-2300 

2F 

7.89 

47.7 

93 

noy* 

34 

42x3 

56x334 

734 

5950 

153 

249 

36000 

11200 

B 10.50/24 

DB 10.50/24 

Wau 6SRK 

6-434*534 

517 

4.6 

350 

51.3 

115-2300 

2F 

9.48 

61.0 

93 

«¡0* C 

34 

42x3 

50x334 

134-234 

1895 

135 

180 

12500 

3915 

B6.00/20 

P32x6 

Her DJXB 

6-334*434 

260 

14.5 

178 

29.4 

79-2600 

SF 

5.66 

36.2 

101 

50% 

34 

38x234 

50x234 

2-3 

2005 

135 

180 

13000 

4215 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Her DJXB 

6-334*434 

260 

14.5 

178 

29.4 

79-2600 

SF 

5.83 

37.3 

101 

50% 

34 

38x234 

50x234 

2-334 

2225 

135 

180 

13500 

4315 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her DJXB 

6-3%x4% 

260 

14.5 

17S 

29.4 

79-2600 

SF 

5.83 

37.3 

101 

50% 

34 

38x234 

50x234 

234-4 

24 SO 

135 

194 

15000 

5015 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Her DJXC 

6-34*434 

288 

14.5 

194 

32.6 

84-2600 

SF 

5.83 

37.0 

101 

50% 

34 

38x234 

50x3 

3-4% 

2770 

135 

194 

18000 

5315 

B 7.50/20 

DB 7.50/20 

Her DJXC 

6-34*434 

288 

14.5 

194 

32.6 

84-2000 

SF 

6.17 

46.7 

101 

50% 

34 

38x234 

50x3 

4-5 

5210 

135 

219 

21500 

7355 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6D-100 

6-434*534 

462 


275 

45.9 

100-2200 

SF 

6.83 

53.8 

144 

92 

34 

42x3 

52x3 

4-5 

5380 

135 

219 

21500 

7355 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Wau GD-100 

6-434*534 

462 


275 

45.9 

100-2200 

2F 

7.27 

57.2 

144 

92 

34 

42x3 

52x3 

5-6 

5705 

135 

219 

25C00 

7955 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6D-100 

6-434x5*4 

462 


275 

45.9 

100-2200 

2F 

7.37 

58.0 

144 

92 

34 

42x3 

54x3 

134-234 

920 

104 

159 

12500 

3600 

B6.00/20 

P32xG 

Her JXA 

6-334*44 

228 

5^2 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.66 

35.9 

92 

60 

34 

38x234 

50x234 

134-3 

1150 

104 

159 

13500 

4700 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXA 

6-334*44 

228 

5.2 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.83 

37.3 

92 

59% 

34 

38x234 

50x3 

2-334 

1255 

104 

159 

13500 

4000 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXB 

6-334x44 

263 

5.3 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.0 

92 

60 

34 

38x234 

50x234 

2-4 

1425 

104 

159 

15000 

4900 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXB 

6-334x44 

263 

5.3 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

92 

59% 

34 

38x23Í 

50x3 

234-4 

1505 

104 

159 

15000 

4700 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC 

6-34x44 

282 

5.1 

195 

33.7 

85-3000 

SF 

5.83 

37.0 

92 

60 

34 

38x234 

50x3 

234-434 

1675 

104 

159 

17000 

5600 

B 7.50/20 

DB 7.50/20 

Her JXC 

6-3%x4% 

282 

5.1 

195 

33.7 

85-3000 

SF 

6.17 

39.2 

92 

59% 

34 

38x234 

50x3 

3-434 

1925 

104 

159 

18000 

5000 

B7.5C/20 

DB7.50/20 

Her JXD 

Q-4x4]4 

320 

5.6 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

6.17 

46.7 

92 

60 

34 

3Sx234 

50x3 

3-5 

2115 

104 

159 

20000 

6050 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Her JXD 

0-4x414 

320 

5.6 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

6.83 

51.8 

92 

5S% 

34 

38x234 

50x3 

134 

495 

131 

131 


3020 

B6.00/20 


Own 60 

8-2.6x3.2 

136 

6.6 

94 

21.6 

60-4200 

SF 

6.67 

42.7 


57% 




1 34 

505 

131 

131 


3220 

B 6.00/20 


Own 85 

8-3*x34 

221 

6.12 

140 

30 

S5-3S00 

SF 

6.67 

42.7 


57% 




\%. ... 

530 

157 

157 


3297 

B 6.00/20 


Own 85 

8-3*x34 

221 

6.12 

146 

30 

S5-3800 

SF 

6.67 

42.7 


83 % 





360 

112 

112 


1766 

B6.00/10 


Own 60 

8-2.6x3 2 

136 

6.6 

94 

21.6 

60-4200 

S4 

4.44 

13.7 


3 8% 





370 

112 

112 


1966 

B6.00/16 


Own 85 

8-3 *x3 % 

221 

6.12 

146 

30 

85-3800 

> :1 ¡ 

3.78 

10.7 


38*4 




V/2 

2440 

132 

150 

13000 

4700 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

Wau BK 

6-334'x4»4 

282 

5.25 

1S8 

33.8 

85-3200 

8 

5.58 

42.2 

Í2Ó 

07% 

34 

40x234 

48x2% 

2-2% 

3500 

138 

160 

5S00 

5900 

B9.00/20 

B9.00/20 

Wau MS 

6-34x44 

315 

4.5 

200 

33.7 

72-2500 

BF 

7.14 

55. 

115 *4 

85 

36 

42*4x236 

52*4x234 

234-3 

4285 

138 

170 

18700 

6900 

B9.75/20 

B9.76/20 

Wau MK 

6-4*4x43, 

381 

6.1 

256 

40.8 

85-2400 

BF 

7.3 

57.8 

126 

85 

36 

42*.íx234 

52*íx234 

3%-4 

5145 

147 

179 

8400 

8170 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

Wau SRS 

6-434x5 % 

411 

4.6 

260 

40.8 

91-2300 

BF 

7.3 

73.6 

119 

92 

36 

42%x2% 

52*4x2 % 

3%-4 

4845 

147 

179 

8100 

8000 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

Wau SRS 

6-44x5 4 

411 

4.0 

260 

40.8 

91-2300 

BF 

7.3 

59. 

119 

92 

36 


52*4x234 

4-5 

5295 

147 

179 

8600 

8400 

B 11.25/20 

B11.25/20 

Wau SRL 

6-44x5*4 

462 

4.5 

302 

45.9 

102-2400 

BF 

7.3 

73.6 

119 

92 

36 

42^x234 

5234x234 

4-5 

4995 

147 

179 

8300 

S100 

B 11.25/20 

B 11.25/20 

Wau SRL 

6-44x54 

462 

4.5 

302 

45.9 

102-2400 

BF 

7.3 

59. 

119 

92 

36 

423¿x234 

5234x234 

k 

395 

112 

112 

4400 

2145 

B6.00/Í6 

130.00/16 

Own 230 

6-3Ax44 

230 

6.2 

172 

2S.4 

86-3500 

SVá 

4.11 

12.1 

76M 

38*4 

46A 

30x1% 

54x1*4 

34 

425 

126 

126 

4600 

2210 

B6.00/16 
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EJE 

TRASERO 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


MUELLES 


Dodge. 


....212 B 

.221 

.244 

.313 

.320 

.353 

.300 

. .412DR 
.. ..512B 
. 512DR 
.(D) D20 
.(D) D30 

.MC 

.MD 

.ME 

.MF 

.MH 

Fargo.FEMO 

.FF2 

.FES 

.FE4 

.FED4 

.FE6 

Federal.10 

.11 

.11-H 

.15 

.15-H 

.18 

.18-H 

.20 

.20-H 

.25 

.25-M 

.29 

.29-H 

.40 

.40DR 

.50 

.C7 

.C8 

.C8-H 

.(D)DJX15 

.(D)DJX18 

.(D)DJX20 

.(DJDJX25 

.(D)DJX29 

.(D) GD-40 

.(D) 6D-40DR 

.(D) 6D-50 

.C.O.E. 75 

.COE 75-11 

.C.O.E. SO 

.COE SO-H 

.C.O.E. 85 

.COE 85-H 

.C.O.E. 

.COE 89-H 

•Ford .75 

.79 

.79 

.Coral. 73 

.Comí. 77 

FWD . Bis 

.H6 

.IIIi-0 

.CU-6 

.CU6A 

.SSU 

.SSU A 

General Mot..T-14(a) 

.T-14(b) 

.T-ltí(a) 

.T-10(b) 

.T-16H 

.T-18 

.T-18I1 

.T-23 

.T-23H 

.T-33 

.T-33H 

.T-46 

.T-61 

.T-61II 

.F-1G 

.F-16H 

.F-1S 

.F-1SH 

.F-23 

.F-23H 

.F-33 

.F-33H 


•—En ln página 04 se indican las adicionnles eleclones u modelos de neumáticos* 
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LA PROTECCION 

ZENITH 





Proteja los motores mediante 
eficaz filtración de combustible 


El exclusivo ensayador de kilometraje Zenith indica rápida e inequívoca¬ 
mente la cantidad exacta de combustible consumida por el motor en una dis¬ 
tancia dada. Está graduado en décimas de galón. Una rápida multiplicación 
da el resultado preciso, expresado en cualquier sistema corriente de medición. 
Todo taller de reparación de motores necesita uno de estos ensayadores. 


Los filtros de combustible Zenith separan positivamente 
las substancias destructivas, como el polvo, la humedad, 
la tierra y el moho, del combustible, evitando así el des¬ 
gaste innecesario del bloque del motor, de los émbolos, 
cojinetes y carburador. Son los más eficaces, y al mis¬ 
mo tiempo, los más sencillos de todos. Se emplean en 
numerosas marcas impor¬ 
tantes de automóviles. Fá¬ 
ciles de instalar. Millares 
de motores necesitan ur¬ 
gentemente esta protec¬ 
ción. 


Proteja las ganancias mediante exacto 
ensayo de consumo de combustible 



Proteja la vida y la propiedad mediante este 
eficaz evitador de llama de detonación 

Todo bote con motor de explosión interna debería tener este efectivo y 
económico dispositivo de seguridad, en el múltiple de admisión de aire 
del carburador. Se instala en pocos minutos. Evita positivamente la 
emisión de llama debido a la detonación del motor por el escape. Los 
motores marinos modernos se suministran equipados con el evitador de 
llama Zenith. Los motores antiguos necesitan con mayor razón esta 
necesaria protección. 


Por carta o por telegrama pídanos información sobre las agencias que todavía pueden estar 
disponsibles en su mercado para los presentes productos y los varios otros de marca Bendix. 

BENDIX AVIATION 
EXPORT CORPORATION 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

230 PARK AVENUE, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: "BENDEXPORT" New York 


Mayo. 1937 
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Camioneá. __ 


-Precios de lisia, entrega en la labríca 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reñejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las m.nimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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$266. 
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Own 331 

6-3*^x5 

331 

4.7 

.F-01 


416. 
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19t 

3000( 

) 811( 

) B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 400 

6-4*|x5 
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.F-61B 
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101 

19( 

3500C 
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) B9.00/20 
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401 
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13( 

22( 

95 (X 

) 300C 
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1150C 

) 320Í 

) B 6.00/20 
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; 205 
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.30A 
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62Í 

13i 

221 

1150C 

) 330C 
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179 

17200 

6215 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Own FBB-298 

6-3?4x4*$ 

298 

5.7 


.D-60 

3*4-4*$ 

2650 

149 

197 

20200 

7150 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own FBB-361 

6-4*$x4*$ 

361 

5.2 


.DR-60 

4-5 

2795 

149 

197 

20300 

7225 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own FBB-301 

6-4*$x4*$ 

361 

5.2 


.DR-70 

4-6 

3995 

149 

197 

24000 

7820 

P36x8 

DP36x8 

Own FBB-401 

G-4*$x5 

401 

5.2 


.A-7 

5-7*$ 

6100 

160 

225 

38000 

11590 

Bü.75/20 

DB9.75/20 

Own FDB 

6-4*$x5*$ 

525 

4.5 


.A-8 

7*4 

0200 

160 

225 

38000 

11590 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own FEB 

6-5x5*$ 

648 

4.4 

La France Rep.. .C-3 

2-2*$ 

1915 

177 

207 

13000 

4900 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

6-3*$x4*$ 

282 

5.25 


.D-4 

2*$-3 

2065 

177 

207 

15000 

5150 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

6-3 3 4x4 'A 

282 

5.25 


.E-4 

3-4 

2315 

177 

207 

17000 

5475 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

Wau 6BK 

6-3*íx4K 

282 

5.25 


.F-4 

3*4-4*4 

3070 

177 

207 

22000 

6525 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Wau 6MK 

6-4*$x4M 

381 

6.1 


.H-6 

4-5 

3340 

177 

207 

22000 

7175 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

6-4*$x4?4 

381 

6.1 

Mack Jr. 

.2M4A 


*575 

114 

120 

4500 

2880 

B6.00/16 

B6.00/16 

MR140 

4-3Ax4*$ 

140 

5.4 

Jr. 

.2M0A 


*600 

114 

120 

4500 

2975 

B6.00T6 

B6.00/16 

MR209 

■ w 1 */ o 

6-3Ax4*í5 

209 

5.4 

Jr. 

... .2M6AS 


•665 

114 

120 

5000 

3180 

B6.00/16 

B6.00/16 

MR209 

6-31^x4*$ 

209 

5 4 

Jr. 

.10MF 


795 

108 

139 

8000 

3060 

B 6.00/20 

B6.50/20 

MR 209 

6-3Ax4*$ 

209 

5.4 

Jr. 

.11M 


675 

139 

190 

11000 

3010 

B 6.00/20 

P32x6 

MR209 

u W I6 / o 

6-3 Ax4 V H 

209 

5.4 

Jr. 

. 21M 


835 

139 

190 

12000 

3595 

B6.00/20 

DB6.00/20 

MR228 

6-35$x4 Va 

228 

5 4 

Jr. 

.21MT 


ti 295 

105 

190 

13000 

3S90 

B6.00/20 

DB6.00/20 

MR228 

6-3*$x4 1 4 

228 

5 4 

Jr. 

.31M 


1095 

142 

190 

14500 

4105 

B6.50/20 

DB6.50/20 

MR268 

6-3*$x5 

268 

5 2 

Jr. 

. ...31MDR 


1205 

142 

190 

14500 

4275 

B6.50/20 

DB6.50/20 

MR268 

6-3*$x5 

268 

5.2 

Jr. 

. . 31MT 


f 1595 

105 

190 

15000 

4175 

B6.50/20 

DBG.50/20 

MR268 

6-3*$x5 

268 

5 2 

.EJ 


1750 

146 

194 

16000 

5350 

B6^0/20 

DB6.50/20 

Own EJ 

6-3*$x5 

288 

5 5 

.EH 


2095 

146 

194 

ISOOO 

5900 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Own BG 

6-3*$x5 

310 

5.4 

.EM 


2950 

146 

194 

20000 

7350 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Own BG 

6-3*Íx5 

310 

5 4 

.EQ 


3450 

146 

194 

23000 

7050 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Own CU 

6-3*$x5 

354 

4.9 

.BM 


4250 

157 

211 


8800 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own CE 

6-4x5*$ 

415 

5.0 

.BX 


5250 

171 

225 


10450 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

6-4*íx5*$ 

4 68 

5 0 


(e.b.s.)EC 


f3750 

108 

171 

2ÓÓÓ0 

6700 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Own BG 

6-3*$x5 

310 

5.4 


.. (c.b.a.)EB 


4250 

IOS 

171 

23000 

7600 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Own CU 

6-3 *gx5 

354 

4.9 


. (e.b.s,)CH 


•5300 

119 

189 


9350 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own CE 

6-4xo*$ 

415 

5.0 


. íe.b.sACJ 


6100 

119 

189 


10000 

B9.75/22 

DB9.75/22 

Own CF 

6-4*íx5*$ 

468 

5 0 

Mar.-Hcrr tF) LD1-4 

*4 

1340 

113* 


4520 

2473 

B6.00/16 

B6.00/16 

Ford V8 

6- 3Ax3*í 

221 

6.1 


...(F) C5-4 

1*4-3 

1375 

132 


8400 

4058 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Ford V8 

8-3*x3 3 4 

221 

6.1 


.(F) C5A-4 

1*4-3 

1425 

112 


8400 

4005 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Ford V8 

&-3&X3M 

221 

6.1 


.(F) C5B-4 

1*4-3 

1425 

122 


8400 

4028 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

Ford V8 

8-3A*3M 

221 

6.1 


...tF) C6-4 

1*4-3 

1425 

1574 


8400 

4139 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Ford V8 

8-3*x3M 

221 

6.1 


..(X) C5-6; 

3-6 

2425 

154 


14000 

5821 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

Ford V8 

8-3&x3X 

221 

6.1 


..(X) C6-6: 

3-6 

2475 

179 


14000 

5925 

B6.00/20 

DBG.00/20 

Ford V8 

*-3^x3% 

221 

6.1 


. .(F) C10-4 : 

2-2*4 

2490 

143 

Í55 

10200 

5040 

BG.50/20 

DB6.50/20 

Her JXB 

6-3*gx4 *í 

•263 

5.4 


. .(F) C20-4 ¡ 

2*4-3 

2820 

143 

155 

11700 

5275 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC 

6-3Hx4*$ 

282 

5.3 


.. F) C30-4: 

3-3*$ 

3250 

143 

155 

13200 

5765 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXD 

6-4x4 H 

320 

5.3 


(F) C40-4 : 

1*4-4 

4550 

158 

170 

15900 

7782 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

Hcr WXC-3 


383 

5 0 


, .(F) C50-4 - 

1-5 

4995 

158 

170 

19500 

8680 

B9ÍO0/20 

DB 9.00/20 

Her WXLC-3 

U 1 /\ A1/2 

6-4)$x4 H 

404 

5.0 


. (FrC55-4 - 

1-5 

5400 

158 

170 

19500 

8940 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her RXB 

6-4*$x534 

501 

4 5 


230 

206 

296 

135 

135 

148 

164 

164 

164 
176 
176 
204 
204 
178 
178 
178 
194 
194 
238 
268 
26S 
350 
382 

165 
188 
200 
190 
234 
308 
280 
346 
234 
308 
280 
308 
280 
346 
280 
280 
340 
132 
142 
142 
155 
155 
125 
170 
170 
175 
175 
192 
218 
268 
268 
30S 
358 
460 
188 
188 
188 
257 
257 

98 

145 

145 

145 

145 
150 
150 
175 
175 
175 
190 
202 
202 
237 
270 
310 
202 
237 
270 
310 

146 
146 
146 
146 
146 
146 
146 
182 
196 
224 
260 
293 
330 


33.7 94-2500 


40.9 

40 

25.3 

25.3 

27.3 
31.5 
31.5 

31.5 
33.7 

33.7 

38.4 

38.4 

29.4 
29.4 
29.4 
33 
33 

40.8 

45.9 
45.9 
45.9 
54.1 
29.4 

33.8 

29.4 

33.7 

39.6 

38.4 

45.9 

43.3 
39 

38.4 
45.9 

38.4 
45.9 

43.3 
45.9 
45.9 

48.6 

22.5 

31.5 

31.5 

26.3 
26.3 
21 

26.3 

26.3 

27.3 

27.3 

29.4 

33.7 

40.8 

40.8 

40.8 

48.6 
60 

33.8 
33 
33 

41.0 

41.0 

16.25 

24.3 

24.3 

24.3 

24.3 

27.3 
27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

29.4 
31 

31.6 
36.0 

38.4 

43.4 

31.6 
36.0 

38.4 

43.4 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 

31.5 

33.7 
38.4 
43.3 
43.3 

48.6 


110-2300 

110- 2300 
61-3100 
61-3100 
63-2800 
68-2800 
68-2800 
6S-2SOO 
73-2800 

73- 2800 
84-2800 
84-2800 
77-2600 
77-2600 

77- 2600 
84-2600 

84- 2600 

88- 2400 
100-2200 
100-2200 
124-2200 
127-2300 

72-3000 

85- 3000 
84-2600 

77.5-2900 

99-2800 

105-2000 

107-2100 

118-2000 

99-2800 

105-2000 

107-2100 

105- 2000 
107-2100 
118-2000 
107-2100 

107- 2100 

111 - 2000 
50-2400 
68-2S00 
68-2800 

78- 3400 
78-3400 
42-2400 
81-3200 
81-3200 
84-3200 

84- 3200 

89- 3200 

94- 2800 
111-2700 
111-2700 
114-2600 
123-2200 
140-2100 

85- 3200 
85-3200 
85-3200 
85-2500 
85-2500 
42-2800 
72-3000 
72-3000 
72-3000 
72-3000 

74- 3000 
74-3000 
85-3000 
85-3000 

85- 3000 

86- 3000 

90- 3000 
90-3000 

100-2800 

108- 2400 
118-2400 

90-3000 
10O-2SO0 
108-2400 
118-2400 
85-3800 
85-3800 
85-3800 
85-3800 
85-3800 
85-3800 
86 8800 
78-2800 
84-2800 

95- 2800 

106- 2300 
118-2800 
110-2200 


SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

S*$ 

SF 

SF 

SF 

SFd 

SF 

SFd 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

SF 

FF 

FF 

FF 

FF 

FF 

FF 

FF 

FF 

FF 

SF 

SF 

3F 

2F 

2F 

2F 

SF 

2F 

2F 

2F 

S»4 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 


6.43 

8.64 
tó.50 

5.62 

6.3 
5.60 
6.20 
5.83 
5.83 

5.83 
6.16 
6.16 

6.83 

5.4 

5.83 
6.16 
6.16 

6.83 

4.5 

4.3 

6.3 
5.75 
4.0 
6.33 
4 

4.86 

4. 

5.52 

5.56 

5.64 
5.52 

.62 

6.66 

5.93 

5.93 

6.32 

.32 

5.64 

6.62 
7.1 

5.13 
5.63 
6.8 
4.18 
4.88 
6.17 
6.17 

5.14 

6.5 
5.14 
6.5 
0.43 
6.43 
7.10 
8.05 
4.95 
4.95 


7.40 

7.80 

8.40 
4.55 
4.55 
5.10 
5.28 
5.83 

5.83 

5.83 

5.83 
5.83 
5.83 
5.83 

16 

5.86 

7.36 

7.36 

7.54 

6.16 

7.36 

7.36 

7.54 

4.44 

0.60 

00 

6.60 

0.60 

6.60 

.60 

.00 

0.60 

6.80 
5.71 


48.7 

57.3 

56.4 
36.0 
40.3 

36.2 

39.7 

37.3 

37.4 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

32.6 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

29.1 

27.9 
11.0 
21 

25.2 

41.6 
38 

38.6 

38.6 

46.7 

50.7 

51.4 

50.5 
57. 
60.1 
122 
122 
130 
130 
125 
154 
165 

36 0 

43.5 


43.5 
44.2 
47.0 

54.6 

58.8 
10.0 

11.7 

13.1 

35.5 
.39.2 

39.2 
39.2 
39.2 
39.2 

.2 

43.9 

46.5 

46.8 

55.7 

58.7 

00.8 

46.5 

55.7 

55.7 

60.8 

28.4 

86.4 

86.4 
.4 
.4 
.4 
.4 

82.4 

96.9 
.8 

72.6 
124 
63.0 


128*$ 
198^ 
107 
107 
107 
107 
142 
142 
142 
142 
107 
107 
107 
107 
107 
107 
103 
93 
93 
83] 
83] _ 
83*$ 


144 

144 

144 

144 

144 

67 

67 

67 

97 

99*$ 
99*$ 
103 
108*$ 
108*$ 
103 
108 
108 
108 
IOS 
120 
150 
IOS 
IOS 
150 
150 
6 8'A 
101 *$ 
66 *$ 
76H 
127 
149*$ 


90 

90 

90 

108 

108 

IOS 


64 

64 

64 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

90 

‘i» 

73 H 
141*$ 
68 
68 
68 
68 

91 
91 
91 
91 
84 
84 
84 
84 
84 
84 
75 
70 
70 

51*í 

51*$ 

51*$ 

39 

56 


72 

72 

72 

72 

72 

91 

91 

91 

91 

91 

38*¿ 

38*2 

55 

57*$ 

57*$ 

61 

60 *$ 

60*$ 

61 

72 

72 

72 

72 

S4*$ 

102 

84 

84 

95 

95 

38»$ 

58 

38 

48 

83*$ 

80*$ 


31*$ 

31*$ 

31*$ 

31*$ 

31' 

31 
31*$ 
34 
34 
34 
34 
34 
34 

32*$ 

35*$ 

35*$ 

34 

34 

34 

43}4 

43H 

32 \i 
31H 
31H 
32* 
32* 
34 

33H 
34 H» 
34 Vg 
34 H 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

36K 

3GJ$ 

36*1 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

33*¿ 

33*2 

33** 

33*2 

33 H 
33 *a 
33*4 
33*4 
33*2 

F 

35 
38 
3S 
38 

3 8*$ 


42x2*- 
42x2*- 
42x2*- 
42x2*- 
42x2*-_ 
36*4*1^4 S 
36*4x1*4 í 
36*4x1*4í 
36x1*4 
36x1*4 
36x1*4 
30x2*4 
36x2*4 
36x2*4 
36x2*4 
44x2*$ 
44x2*$ 
42x2*4 
42x2*4 
44x2*4 
53x3 
44x2*4 
44x2*$ 
48x3 
51x3*4 
36x1*4 
36*$x2 
36*4x2 
36*$x2 
36*4x2 
36*$x2 


50x2*$ 

50x2*$ 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3 


Incluye garita y caja, f Incluye garita. 










































































































































































































































Haga una reparación completa de motor, 
con rapidez y precisión, emple¬ 
ando las herramientas AMMCO 



Perforadora en línea recta, Modelo LF 

El modelo LF de perforadora AMMCO sirve para el 
Ford A, B y V-8, Fordson, Plymouth y Chevrolet de 
6 cilindros . . . Perfora los 3 cojinetes en perfecta ali¬ 
neación, con las tapas de los cojinetes fijadas por sus 
pernos en debido sitio. Hace el trabajo con una ra¬ 
pidez sorprendente. Tiene alimentación de cambio 
rápido—de 0 a 0,015" de alimentación por revolu¬ 
ción. 



fé ifNH • • •• • HIN 


Perforadora en línea recta, Modelo LG 

El modelo LG de perforadora AMMCO es de tipo 
universal, para todo motor de automóvil, camión, 
ómnibus y tractor ... Se presta a cojinetes de cigüe¬ 
ñal y a casi todos los cojinetes de árbol de levas . . . 
Cuatro grupos de sujeción de barra perforadoras se 
incluyen en la dotación corriente. 



El escariador de lomo AMMCO —la 

única herramienta universal para qui¬ 
tar las salientes sin desgaste de todo 
tipo (le cilindro — se fija en el cilindro 
con facilidad, y escaria lo saliente o 
lomo perfectamente concéntrico con el 
diámetro interior del cilindro. 


LLAVE AMMCO 
INDICADORA DE TENSION 



LA DISTORSIÓN DEL BLOQUE DE CILINDROS daña a los émbolos, anillos 
de émbolo, cojinetes, paredes de cilindro y destruje las empaquetaduras. . . . 
Hecha a perder las buenas reparaciones. . . . 

£1 mecánico puede eritar la distorsión del bloque dando uniforme tensión a 
todos los pernos de la culata de cilindros. Esto es muy fácil cuando se una 

la LLAVE AMMCO INDICADORA DE TENSIÓN. 

La tensión uniforme aumenta la fuerza motriz, reduce el consumo de aceite y 
gasolina y asegura al motor un funcionamiento más suave y de máximo rendi¬ 
miento. 

La tensión queda exacta e instantáneamente indicada al mecánico que 
está apretando o aflojando los pernos de la culata. Esta llave resulta igual¬ 
mente efectiva para apretar los pernos de lus tapas de cojinetes de cigüeñal, 
pernos de múltiples y para el ajuste de contrapesos. 


Automotive Maintenance Macliinery Co. 

238 Main Street, Cambridge, Ma$s., E.LJ.A. 

Dirección telegráfica: McKiin, Boston 



Esmeriladora AMMCO con Lubricación 
Automática — rápida, limpia, exacta — 
asegurando un acabado de espejo. No 
hay polvo suolto; no hay perdida de 
tiempo en limpiar. 




Alineador AMMCO de Biela — 

hace todo ensayo necesario y 
endereza todo tipo de grupo de 
biela y émbolo. 


Máquina AMMCO de pulir y escariar, pura ajustar pasadores de émbolo. 
En esta máquina so combinan una pulidora accionada por motor y una pro¬ 
pulsión de escariador, a un precio total que es mucho menor que el precio 
de los dos equipos separados. 


AMMCO 


Herramienta AMMCO Halee de 
muñón de cigüeñal — rectifica los 
muñones desgastados, rayados o 
deformados del cigüeñal, sin 
quitar el Arhnl del motor. 


HERRAMIENTAS Y MAQUINAS DE TALLER MODERNO 


Mayo, 1937 
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Camiones. __ 


'Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola antación emprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las minimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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Desmul¬ 
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DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


.1 

.§ 2 

€ | 

u 

S’& 


Her RXB 

6-4%x5% 

501 

4.5 

330 

4S.6 

110-2200 

R2 

7.27 

131 

108 

72 

34 

48x3 

52x34 

Her JXC 

6-3%x4% 

282 

5.3 

196 

33.7 

S4-2800 

R2 

7.36 

108 

144 

84 

34 

42x24 

44x3 

Her DJXB 

&-3%x4% 

260 


178 

29.4 

79-2600 

SF 

5. 5 / 7 

S4.0 

90 

60 

34 

42x24 

50x3 

Her DJXC 

6-3%x4% 

288 


190 

32.0 

90-2000 

SF 

o.H 

85.6 

90 

60 

34 

42x24 

50x3 

Her DRXB 

6-4%x5% 

474 


350 

45.9 

124-2200 

R2 

6.36 

51.3 

IOS 

72 

34 

44x3 

62x3 

Own 

6-3*x4% 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

S% 

4.11 

12.1 

76% 

384 

46* 

36x1?* 

54x1% 

Own 

6-3*x4% 

230 

6.2 

172 

2S.4 

86-3500 

S V ) 

4.11 

12.1 

90% 

524 

46* 

36x1?í 

54x1% 

Own 

G-3*x4% 

230 

6.2 

172 

2S.4 

86-3500 

SF 

5.43 

39.4 

92 % 

574 

36 

36xl?í 

45x24 

Own 

Q-3*x4% 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.43 

39.4 

118 % 

834 

36 

36xl?í 

45x24 

Own 

6-3*x4% 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

6.17 

44.6 

121 

86 

39* 

40x2 

45x24 

Own 

6-3 *x4% 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

6.17 

44.6 

146% 

1114 

36* 

40x2 

45x24 

Own 

6-3*x4% 
6-3 %x4 3 {. 

230 

6.2 

172 

2S.4 

86-3500 

SFd 

5.14 

37.2 

140% 

1114 

36* 

40x2 

45x24 

Own 

201 

6 7 

145 

27.3 

75-3000 

S % 

3.7 

12.2 

71* 

37H 

40 

36x1 

52x1% 

Own 

4-3*x4 H 

140 

5.4 

98 

10.2 

42-2800 

8 5 

4.55 

11.1 

67 

384 

404 

36Mkl9< 

54x1% 

Own 

G-3*x4 % 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 

s% 

4.55 

11.7 

67 

384 

40§ k 

36 3 4xl?4 

54x1 % 

Own 

4-3*x4 % 

140 

5.4 

98 

16.2 

42-2800 

SF 

5.1 

12.4 

67 

384 

404 

WixiK 

54x1% 

Own 

6-3*x4% 

6-3 3 u,x4% 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 

SF 

5.1 

13.1 

67 

384 

404 

wím 

54x1% 

Own 

209 

5 4 

145 

24.3 

70-2800 

SF 

5.S3 

39.2 

99% 

574 

34 

36x1?4 

48x2 1 X 

Own 

6-3%x4% 

22S 

5.4 

150 

27.34 

73-3000 

SF 

5.S3 

39.2 

99% 

574 

34 

36x1% 

48x2% 

Own 

6-35^x4K 

228 

5.4 

150 

27.3 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

994 

57*2 

34 

36x1% 

48x2% 

Own 

6-3%xó 

268 

5.58 

160 

27.34 

81-2800 

SF 

5.83 

39.2 

994 

574 

34 

36x1% 

4Sx2% 

Own 

6-3 %x5 

268 

5.58 

178 

27 3 

83-2S00 

SF 

5.S3 

39.2 

102U 

604 

34 

36x2 l ¿ 

50x2* j 

Own S22S 

6-3%x4% 

228 

5.4 

150 

27.3 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 163% 

1214 

34 

30x2% 

36x2% 

50x24 

Own S-3L 

6-3%x5 

268 

5.5S 

160 

27.3 

81-2800 

SF 

5.83 

39.2 

1634 

1214 

34 

50x24 

Own 

6-3 %x 5 

26S 

5.58 

178 

27.3 

83-2800 

2F 

6.6 

39.9 

1024 

604 

34 

36x2% 

50x2% 

Own 

6-3 21 gx5 

309 

5.44 

204 

31.5 

87.5-2800 

SF 

6.14 

40.5 

1044 

674 

34 

44x3 

54x3 

Own 

6-3 %x5 

309 

5.44 

204 

31.5 87.5-2800 

2F 

8.5 

51.5 

1044 

674 

34 

44x3 

54x34 

Buda 

6-4%x4% 

428 

4.75 

284 

45.9 

104-2600 

9p 

S 51 

55.6 

984 

674 

34 

44x3 

56x34 

Her JXB 

6-3%x4 % 

203 

5.4 

104 

31.5 

68-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt,. 

314 

45x24 

50x3 

Her JXB 

6-3%x4 % 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

314 

46x24 

50x3 

Her JXB 

6-3%x4% 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

314 

46x24 

50x3 

Her JXC 

6-3%x4% 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

43.9 

Opt.. 

Opt.. 

314 

46x24 

50x3 

Her 

6-4x4 % 

320 

4.7 

204 

38.4 

84-2800 

BF 

6.06 

38.5 

Opt.. 

Opt,. 

314 

46x24 

50x3 

Her 

6-4x4% 

320 

4.7 

204 

3S.4 

84-2800 

BF 

6.06 

38.5 

Opt.. 

Opt,. 

314 

46x24 

50x3 

Her WXC2 

6-4%x4% 

360 

4.7 

238 

40.3 

85-2400 

BF 

6.02 

39.2 

Opt.. 

Opt,. 

314 

46x24 

50x3 

Her 

0-4%x4% 

383 

4.7 

205 

43.3 

106-2800 

BF 

6.83 

43.S 

Opt.. 

Opt,. 

314 

46x24 

50x3 

Her WXC2 

6-4%x4% 

383 

4.7 

265 

43.3 

106-2800 

2F 

8.00 

52.0 

Opt.. 

Opt.. 

314 

46x24 

50x3 

Wau 6BK 

6-334x4 1 4 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.80 

43.5 

144 

91 

34 

42x24 

574x24 

Wau 6BK 

6-3 34x4»4 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.80 

44.2 

144 

91 

34 

42x24 

574x24 

Wau 6BK 

6-334x4>4 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 

34 

42x2% 

574x24 

Wau 6MK 

5- 434x434 

6- 434x434 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

7.80 

54.6 

144 

91 

34 

42x2% 

54x3 

Wau 6MK 

3S1 

6.1 

257 

41 0 

85-2500 

2F 

8.40 

58.8 

144 

91 

34 

42x2% 

54x3 

Wau 6SRL 

6-434x534 

462 

4.6 

302 

46.C 

102-2400 

2F 

9.41 

62.9 

171 

107 

34 

48x3 

54x3 

Wau 

4-334x4 

133 

6 

9S 

17 

35-2400 

SF 

5.1 

14.4 

77 

44 

32 

3S4xl% 

50x2 

Con 

6-3x4 

17C 

6.2 

124 

21.6 

60-2800 

SF 

5.1 

14.4 

77 

52 

32 

384x1% 

50x2 

Wau 

6-334x434 
6-334x4 H 

222 

5.0 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

5.5 

35.1 

974 

54 

32 

384x2% 

50x24 

Wau 

222 

5.6 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

5.83 

51,2 

1094 

64 

32 

384x2% 

384x2% 

50x24 

Wau 

6-334x434 

263 

5.6 

175 

31.5 

77-2800 

SF 

6.37 

40.8 

974 

54 

32 

5Cx24 

Wau 

6-334x434 

263 

5.6 

175 

31.5 

77-2SOO 

SF 

6.37 

40.8 

974 

54 

32 

384x2% 

50x24 

Wau 

6-334x434 

263 

5.6 

175 

31.5 

77-2800 

SF 

5.83 

51.2 

1094 

1094 

64 

32 

384x2% 

384x2% 

50x24 

Wau 

6-334x434 

6-434x434 

282 

5.24 

190 

33.7 

83-2800 

SF 

7.16 

43.7 

64 

32 

50x3 

Wau 

404 

5.7 

265 

43.3 

8S-2500 

SF 

7.16 

50.1 

123* 

1214 

73 H 

32 

40x3 

50x3 

Wau 

6-434x434 

404 

5.7 

205 

43.3 

88-2500 

WF 

7.25 

50.8 

73 n 

32 

40x3 

56x3 

Wau 

6-434x534 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

7.25 

48.2 

1284 

754 

32 

40x3 

56x3 

Wau 

6-434x534 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

8.2 

116. 

128* 

73* 

34 

40x3 

56x4 

Own 

6-334x434 

218 

6.0 

160 

25.4 

86-3400 

9* 

4.55 

11.5 

66 

2911 

484 

374x2 

54x1% 

Own 

6-334x434 

218 

6.0 

160 

25.4 

85-3200 

5.57 

35.7 

102 

60 

34 

30x2 

48x2% 

Own 

6-334x434 

218 

6.0 

160 

25.4 

85-3200 

SF 

5.57 

35.7 

1014 

594 

33H 

36x2 

48x24 

Her JXB 

6-334x434 

6-334x434 

263 

5.8 

179 

31.5 

79-2800 

SF 

6.80 

43.5 

102 

60 

34 

39x24 

54x3 

Her JXB 

263 

5.8 

179 

31.5 

79-2800 

SF 

6.80 

43.5 

1014 

694 

34 

39x24 

54x3 

Her JXD 

6-4x434 

320 

5.6 

218 

38.4 

S6-2000 

SF 

6.83 

51.8 

102 

60 

34 

39x24 

54x3 

11er JXD 

6-4x434 

320 

5.6 

218 

3S.4 

86-2600 

SF 

6.83 

51.8 

1014 

594 

34 

39x24 

54x3 

Her WXC3 

6-434x434 

383 

5.5 

263 

43.3 

98-2400 

SF 

6.83 

53,8 

102 

60 

84* 

39x24 

54x3 

Her WXC3 

6-434x434 

3S3 

5.5 

263 

43.3 

98-2400 

SF 

6.83 

53.8 

1014 

594 

34* 

39x24 

54x3 

Own 

6-3x5 

212 

6.25 


21.6 

96-3900 

SU 

4.55 

11.0 

664 

474 

474 

33x1% 

524x1% 

524x1% 

Own 

6-3x5 

212 

6.25 


21.6 

96-3900 

m 

5.12 

12.4 

734 

394 

33x1% 

Own 270 

6-3X*434 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2000 

SF 

5.88 

36.8 

93% 

604 

34 

39x2% 

39x2% 

50x2% 

Own 270 

6-334x434 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.86 

36.8 

93% 

6O4 

34 

50x24 

Own 270 

6-3»4x434 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.86 

36.8 

93 % 

604 

34 

39x2% 
39x2 % 

50x24 

Own 270 

6-334x4»? 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

7.14 

40.3 

93 V 

60 % 

34 

54x3 

Own 270 

6-3*x4% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2000 

SF 

6.43 

39.0 

984 

604 

34 

3$ 

54x3 

Own 396 

6-4x534 

396 

5.0 

270 

3S.4 

112-2400 

2F 

7.95 

50.6 

97 

60 

34 

54x3% 

Own 460 

6-4*x5% 

460 

5 0 

320 

44.6 

123-2200 

2F 

7.74 

49.3 

97 

G0 

34 

42x3 

56x3% 

Own 396 

6-4x534 

396 

5.0 

260 

38.4 

112-2400 

2F 

7.95 

50.0 

92 

60 

34 

41x24 

50x34 

Own 318 

6-334x134 

318 

5.5 

234 

30.0 

94-2600 

SF 

5.71 

43.3 

134*;, 

844 

34 

41x24 

54x3 

Own 318 

6-334x434 

318 

5.5 

234 

36.0 

'-4 2600 

2F 

7.95 

60.3 116% 

84 

34 

41x24 

54x3 

Own 5A 

6-434x5* .t 

5S0 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

33.2 156;» 4 

914 

34 % 

42x3 

56x34 

Own 5A 

6-4%x5% 

580 

4.6 

3S5 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

32.2 172 

107 


42x3 

56x34 

Own 505 

12-334x3» 

465 

6.2 

317 

63.0 

134-2400 

SF 

6.29 

41.2236 

138 

34 

46x3 

56x34 

Own 5A 

6-434x5*4 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

1564 

914 

344 

42x3 

56x34 

Own 5A 

6-434x5?4 

580 

4.0 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

172 

107 

8456 

42x3 

56x34 

Own 505 

12-334x31 

465 

6.2 

317 

63.0 

134-2400 

2F 

6.00 

62.7 

230 

138 

34 

40x3 

56x34 

Own 5A 

6-434x53, 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

10.2 

63.4 

156?;/ 

914 

34% 

42x3 

51%x5 

Own 270 

0-3*x4% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

5.88 

37,3 

93* 

00 

34 

41x24 

50x24 

Own 270 

6-3*x4% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.86 

40.8 

93* 

60 

34 

41x24 

54x3 

Own 303 

&-3i*x4% 

303 

5.5 

215 

34.3 

87-2400 

SF 

5.71 

34.6 

93* 

60 

34 

41x24 

54x3 

Own 318 

6-315x4% 

318 

5.5 

234 

36.0 

91-2400 

2F 

7.95 

48.2 

93* 

00 

34 

41x24 

54x3 

Own 250 

6-3*x4% 

250 

5.8 

165 

28.4 

70-2600 

SF 

4.86 

31.1 

104.4 

604 

34 

40x2 

50x24 

Own 250 

6-3*x4% 

250 

5.8 

165 

2S.4 

70-2600 

2F 

5.57 

35.6 

1044 

604 

34 

40x2 

50x24 

Own 270 

6-3*x4% 

270 

5.5 

195 

30.4 

83-28C0 

SF 

5.10 

32.0 

1044 

604 

34 

39x2% 

54x3 

Own 303 

0-3^x434 

303 

5.5 

215 

34 3 

92-2800 

SF 

5.11 

31.0 

1044 

004 ‘34 

39x24 

54x3 


MUELLES 


ja 
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.(F) CGO-4 

5-6 

$6500 

161 

200 

19500 

.(X) 020-6 

5-6 

3995 

167 

179 

19500 

. ,(D)(F) CD20-4 

24“3 

4095 

143 

155 

13200 

... ÍD)(F) CD30-4 

24-3 

4425 

143 

155 

13200 

, D)(F) CD55DR-4 

0-7 

S412 

158 

170 

19503 

Oldainobile. . .C-112 

4 

445 

112 

112 

4400 

.C-12G 

4 

475 

126 

126 

4000 

.C-131 

14-2 

575 

131 á 

131.i 

11300 

.C-157 

14-2 

600 

157 

157 

11300 

.F-130 


720 

130 

130 

13000 

.F-155L 


735 

155* 

155* 

13000 

.F-155H 


1065 

155} 

155} 

16650 

PIymoutb.PT-5 1 !. 

4 

360 

116 

116 

4000 

Reo.4-50, 4-50L 

4 

§ 

114 

120 

4500 

.6-50, 6-50L 

4 

i 

114 

120 

4500 

. 4-75, 4-75L 

% 

§ 

114 

120 

5000 

.6-75. 6-75L 

% 

§ 

114 

120 

5000 

.1A4-1C4 

1-14 

605 

139 

106 

9500 

.1A4H-1C4H 

14 

645 

139 

166 

9500 

.1B4-1D4 

14-2V 

695 

139 

166 

11500 

.1B4H-1D4H 

14-24 

775 

139 

166 

11500 

.2B4-2D4 

2-3 

925 

142 

166 

13500 

.2D4M 

2-3 

1075 

166 

190 

14500 

.2D4MH 

2-34 

1155 

166 

190 

14500 

.2H5-2J5 

2-4 

1195 

142 

166 

15000 

.31I5-3J5-3K5 

3-5 

1745 

153 

185 

18000 

.3HR5-3JR5-3KR5 

3-5 

2065 

153 

185 

20000 

.4H5-4J5-4K5 

4-6 

2775 

156 

190 

22000 

tSchacht.S-A 

14 

995 

130 

194 

11000 

.10-A 

2 

1095 

138 

200 

12000 

.12-A 

2-3 

1295 

148 

177 

15000 

.15-A 

24-34 

1495 

151 

205 

15500 

.18-A 

24-4 

1S95 

151 

205 

15500 

.20-A 

3-5 

2095 

165 

205 

16000 

.25-A 

34-54 

2595 

166 

206 

19600 

.28-A 

4-54 

2895 

145 

200 

23000 

.35-A 

5-7 

3595 

134 

227 

24000 

Sterling. .FB50 De L 

2-24 

1915 

177 

207 

13000 

.FB60 DeL 

24-3 

2065 

177 

207 

15000 

.FB70 DeL 

3-4 

2315 

177 

207 

17000 

.FB80 

34-44 

3070 

177 

207 

22000 

.FD90 

4-5 

3340 

177 

207 

22000 

.FD97 

5-6 

5300 

195 

225 

26000 

Stewart.40HE 

4 

$545 

113 

113 


.gohe 

% 

595 

128 

128 


.45AE 

14-2 

695 

134 

188 


.45ASE 

14-24 

895 

144 

188 


.47AE 

2-3 

995 

134 

205 


.50 AE 

24-34 

1195 

134 

2U5 


.SOASE 

24^34 

1345 

144 

205 


.49AE 

3-4 

1745 

144 

220 


.58XE 

34-44 

2540 

160 

235 


.18XSE 

34-44 

2940 

160 

235 


.38-6E 

34-5 “ 

4140 

17C 

241 


.31XE 

5-8 

5540 

165 

235 


Btudebaker.J5 

4 

14-2 

570 

116 

116 


.J15 

655 

138 

162 


.J15M 

14-2 

655 

101 

162 


.J20 

2-3 

955 

138 

180 


.J20M 

2-3 

955 

101 

162 


. . J 25 

24-34 

1495 

138 

180 


J25M 

24-34 

1495 

101 

162 


.130 

3-4 

1885 

142 

188 


.J30M 

3-4 

1885 

101 

166 


tTerraplane... Stand. 

% 

450 

117 

117 


.“Big Boy" 

% 

480 

124 

124 


White .703 

1-2 

1315 

136 

214 


. 704 

14-24 

1425 

136 

214 


.704A 

2-4 

1500 

136 

214 

15000 

.709 

14-3 

1975 

130 

214 


.704K 

8-10 

1925 

136 

160 


.720 

34-7 

4275 

134 

212 


.722 

4-84 

5275 

134 

212 


.720T 

34-7 

4275 

134 

156 


.712 

3-5 

2650 

130 

208 


.718 

3-6 

3030 

130 

226 


.640 

3-44 

6100 

180 

214 


.040K 

3-44 

6300 

180 

214 


.730 

34-7 

6000 

162 

ISO 


. 641 

34-0 

6150 

180 

214 


.64IK 

34-0 

6650 

ISO 

214 


. 731 

8-10 

6SOO 

162 

ISO 


. 642 

4-74 

6750 

180 

214 


.c.o.c. 805 

14-2 

1750 

97 

193 


.c.o.e. 809 

14-3 

2275 

97 

193 


.c.o.e. 812 

3-5 

295C 

97 

193 


.c.o.e. 818 

3-6 

3330 

97 

193 


.700 

1-2 

985 

136 

196 


.700K 


1350 

130 

148 


.705 

14-24 

1725 

136 

226 

:::::: 

.710 

2-44 

2250 

136 

226 

.I 


9570 

8065 

6420 

7225 

10100 

2145 

2210 

3445 

3525 

3600 

3670 

3S40 


2100 

2170 

2300 

2370 

2785 

3070 

3232 

3328 

3865 

3970 

4020 

4286 

6280 

6470 

7270 

4100 

4350 

4675 

5075 

5075 

5600 

5790 

6600 

7800 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

2110 

2325 

3490 

3590 

4340 

4490 

4590 

5640 

6690 

7190 

8070 

9490 

2440 

3402 

3140 

4315 

4117 

5077 

4987 

5886 

5800 

2210 

2260 

4450 

4740 

4855 

5543 

5520 

8200 

9300 

8100 

6500 

6830 

101S5 

10365 

10000 

10100 

10660 

11400 

10910 

4895 

5643 

6600 

6930 

4148 

4350 

4883 

5959 


B9.00/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 

B 7.50/20 

B 9.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/1G 

B6.50'16 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00.20 

BC.50/20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

B6.50'20 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

B 6.00/20 

B6.50/20 

P32x6 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

B 8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B6.00'16 

B6.00/16 

B6.00/20 

Bü.00/20 

B 6.50/20 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B7.50/20 

B9.00/20 

B9.75’20 

B6.00/16 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B 7.00/20 

B9.00 20 

B9.75/20 

B9.00/20 

B 8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

Bü.00/20 

B9.75/20 

B 9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B9.75/24 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

BG.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 


DB9.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB 7.50/20 

B9.00/20 

B6.00/16 

B6.0O/16 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.00/16 

Bü.50‘16 

B6.50/16 

P32x6 

P32x6 

P32xÜ 

P32x6 

DB6.50/20 

DB 6.50/20 

DB 6.50/20 

DB650/2Ü 

DB7.50'20 

DB7.50x20 

DBS.25,20 

B 6.00/20 

DB6.50/20 

PD32x6 

DB 7.50/20 

DB 7.50/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.00/20 

DB 6.00/20 

DB 6.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

DB 6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DP32x6 

DP32x6 

B6.00/16 

B6.00/16 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DB7.50/20 

DB7.00 20 

DB9.00.20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.7520 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB9.75 24 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

B6.50/20 

BD6.50/20 

BD 7.00/20 

BD7.5C/20 


t—Otros precios de lista para 
sedán de reparto; $775 por el 
t Modelos con asiento sobre el 
entrega en fábrica, son: 4-50 y 


chasis y cajas de Terraplune son: $570 por el modelo “Pick-up”; $540 por el chasis y compartimiento de conductor; $005 por el 
vagón de estación; $590 por el coche de utilidad. ”Big Boy”—$010 por el modelo “Pick-up”. 

motor a los precios siguientes: 115-CU*$1050; 120-CU-$2275; 125-CU-S2775; 128-CU-S3075. # Los precios de lista de los chasis, 
0-50-$420,21; 4-501, y 0-50L-$4B3,78; 4-75 y 0-75-$513.51; y 4-75L y 0-75L-$551.08. 
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con sobrecargador hace que todo otro automóvil aparezca 
lento y pesado.... La economía del Graham Supercharger 
con sobrecargador reduce a un mínimo el gasto de gaso¬ 
lina. . . . Conduzca uno de los notables Graham Super¬ 
charger con sobrecargador—"el campeón de economía”* 
—ahora mismo. . . . Con una facilidad sin esfuerzo, con 
una comodidad increíble, le llevará "más lejos y con 
mayor rapidez con un galón de gasolina que todo otro 
automóvil el mundo.” ... La verdadera belleza y comodi¬ 
dad de un automóvil moderno, más la incomparable 
economía y funcionamiento irreprochable del vehículo 
con sobrecargador, no le permitirán quedar jamás satis¬ 
fecho con ningún otro automóvil. 

Por carta, o por telegrama que diga "Paigeinter Facts”, 
pídanos información detallada sobre la representación 
exclusiva. Graham-Paige International Corporation, 
Detroit, Michigan, E.U.A. 

* Dos vece» victorioso en las ¿rundes carreras de economía de 
Gilmore-Yosemite, organizada por la AAA, el Graham Super¬ 
charger con sohrecargador es el campeón oficial de economía de 
los Estados Unidos de Norte América. 


★ ★ ★ 

La compañía Graham le invita a 
estudiar las extraordinarias posibi¬ 
lidades de ganancia ofrecidas por 
nuestro completo surtido de mode¬ 
los con sobrecargador, de precios 
bajos y de precios medianos. 


’VTUCHOS representantes del Graham están diciendo: 
^ "Le desafiamos a conducir un Graham con sobre- 
cargador y comprar después cualquier otro automóvil.” 
. . . Saben que el automóvil con sobrecargador es irre¬ 
sistible. . . . Saben que los conductores del Graham 
Supercharger con sobrecargador nunca quedarán satis¬ 
fechos con ninguna otra cosa. . . . Ningún otro automóvil, 
sino el Graham, en la categoría de los de precios 
económicos, ofrece el funcionamiento sensacional del 
sobrecargador y la economía extraordinaria del sobre- 
cargador. ... El Graham Supercharger con sobrecar¬ 
gador es el refinamiento técnico más admirable de la 
industria automotriz moderna. ... El funcionamiento 


Mayo, 1937 
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Camiones . 

Precios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reñejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 


INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 

MOTOR 

EJE 

TRASERO 

DIMENSIO 
DE LA CA 

NES 

JA 

Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

I 

* M 
.2-2. 

_ M 
1 — 
‘2 « 
4 £ 

S S 

Peso bruto del 
vehículo 

Peso del chasis solo 

Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Estuerzo de rotación 

en pies libras 

JS 

c 

1 

o 

M 

•jH 

U 

£< 



Delanteros 

Traseros 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 

Engranaje y tipo 1 

Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

o 

B 

.S 

.i i 
!] 
8 ! 

Anchura del 

bastidor 

3 

<5 

En baja| 

2-4*6 

2550 

97 

193 


6010 

B7.50/20 

BD7.50/20 

Own 303 

6-3ftx4** 

303 

5.5 

215 

34.3 

92-2800 

SF 

5.11 

31.0 


60 

34 

3-7 

3050 

136 

214 


7260 

B7.C0/20 

BD7.00/20 

Own 270 

6-3A-x4H 

270 

5.5 

195 

30.4 

83-2800 

\VF 

6.40 

40.1 


60** 

34 

6-11 

4865 

142 

208 


9390 

B9.00/20 

BD9.00/20 

Own 318 

6-3**x4** 

318 

5.5 

234 

36.0 

94-2600 

2F 

7.0 

42.4 


60 

34 

7-12 

7415 

146 

212 


12230 

B9.00/20 

BD9.00/20 

Own 396 

6-4x5*4 

396 

5.0 

270 

38.4 

115-2600 

2F 

7.33 

46.9 


72 

34 

g_13L¿ 

9050 

146 

212 


13575 

B9 75/20 

DB9 75/20 

Own 460 

6-4Ax5*f 

460 

5.0 

320 

44.6 

123-2400 

2F 

8.15 

5.3S 


72 

34 

9-14*6 

9700 

172 

220 


15570 

B10.50/20 

BDlÓ.50/20 

Own 5S0 

G-4*|x5 H 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2300 

2F 

8.15 

50.6 


84** 

34 

** 

375 

100 

100 

2750 

15S4 

B5.50/16 

B5.50/16 j 

Own 77 

4-3**x4** 

134 

5.7 

100 

15.6 

48-3200 

S** 

4.30 

12.5 

43** 

20** 

33H 

1*6-2 

565 

136 

220 

9500 

3000 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Her QXB3 

6-3**x4** 

205 

5.5 

135 

25 3 

61-3100 

SF 

5.62 

36.0 

104 

55 

34** 

1*6-2 

595 

136 

220 

11500 

3200 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Her QXB3 

6-3**x4** 

205 

5.5 

135 

25.3 

61-3100 

SF 

6.3 

40.3 

104 

55 


2-3 

625 

136 

220 

11500 

3300 

B6.00/20 

BC.00/20 

Her JXA 

6-3**x4 ** 

228 

5.3 

148 

27.3 

63-2S00 

SF 

5.66 

36.2 

104 

55 

34*8 

2*6-3*6 

745 

130 

220 

13000 

3650 

B 6.00; 20 

B6.00/2Ú 

Her JXB 

6-3**x4** 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

6.2 

39.7 

104 

65 

34** 

2*6-4 

845 

136 

220 

14000 

4000 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

Her JXB 

&-3*éx4*¿ 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

5.83 

37.3 

104 

55 

Z4M 

3-4 

1095 

136 

220 

15000 

4600 

B 6.50/20 

DBG.50/20 

Her JXB 

6-3**x4** 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

5.83 

37.4 

104 

55 

34** 

3-1*6 

1195 

136 

220 

15000 

4700 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

Her JXC 

6-3*¿x4*í 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

5.83 

37.0 

104 

55 

34** 

3*6-4*6 

1425 

136 

220 

17000 

5200 

B 7.00,20 

DB7.00/20 

Her JXC 

&-3**x4*í 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2S00 

SF 

6.16 

46.7 

104 

55 

34** 

3*6-5 

1595 

136 

220 

18000 

5300 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Hcr JXD 

6-4x4** 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

6.16 

46.7 

104 

55 

34** 

4-5*6 

1795 

136 

220 

20000 

5700 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXD 

6-4x4¿* 

320 

5.63 

204 

38 4 

84-2800 

SF 

6.83 

51.8 

104 

55 

34** 

2*6-3*6 

1995 

136 

220 

13000 

3950 

B6.00,'2O 

B6.00/20 

Her DJXB 

6-3**x4** 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.14 

32.6 

104 

55 

34** 

3-4*6 

2595 

136 

220 

15000 

5000 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Hcr DJXB 

&-3**x4** 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

5.83 

37.0 

104 

55 

34** 

3 *6-4 *6 

2845 

136 

220 

17000 

5500 

B7.00/20 

DB7.00'20 

Her DJXB 

6-3*4x4*4 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

6.16 

46.7 

104 

55 

34** 

3*6-5 

2995 

136 

220 

ISOOO 

5600 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her DJXC 

6-3**x4*4 

298 

14.5 

194 

33.75 

84-2600 

SF 

6.16 

46.7 

104 

55 

34** 

4-5*6 

3195 

136 

220 

20000 

6000 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her DJXC 

&-3**x4*4 

298 

14.5 

194 

33.75 

84-2600 

SF 

6.83 

51.8 

104 

55 

34** 


MARCA 

Y 

MODELO 


MUELLES 


I 

o 

Q 


í 


Willys. 


.(X) 904 
.(X) 918 
(X) 920 
(X) 922 
(X) 942 

.37 

. 915A 


. 930A 
. 940A 
945A 
. 950A 


.985A 

,(D)DJX940A 

.(D)DJX955A 

.(D)DJX970A 

(D)DJX975A 

(D)DJX985A 


41x2** 

39x2K 

41x2** 

41x2M 

42x3 

42x3 

30x1* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 

40x2* 


54x3 

52x4 

52x4 

52x5 

52x5 

52x5 

46xl»< 

50x2*4 

50x2** 

50x2*6 

50x2*6 

50x2*6 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2*6 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


Equipo especial de neumáticos para camiones Ford, anotados en estas pá?inas, es el siguiente: 

FORD DE 1937 

Modelo 77 — 85 c. de f., chasis de 112"., .$370.00 Modelo 79 — 85 c. de f., chasis de 131".. .$505.00 

Modelo 73 — 60 c. de f., chasis de 112"... 360.00 Modelo 75 — 60 c. de f. t chasis de 131"... 495.00 

Modelo 79 — 85 c. de f„ chasis de 157".. .$530.00 

Nota: Los modelos 75 y 79 se ofrecen con neumáticos traseros dobles a un precio extra de $20. 


Modelo 


75 


79 



Delanteros 

Trasero 

Dobles 

Sencillos 

131 in. 

6,00 x 20 

32 x 6 

10-capas 

$610,50 

$527,50 

131 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 

8-capas 

578,50 

513,00 

131 in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 

10-capas 


580,00 

131 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 

10-capas 


555,00 

131 in. 

6,00 x 20 

34 x 7 

10-capas 


570,00 

131 in. 

6,00 x 20 

32 x 6 

10-capas 


517,50 

131 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 

8-capas 


503,00 

131 in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 

10-capas 


570,00 

131 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 

10-capas 

.... 

545,00 

131 in. 

6.00 x 20 

34 x 7 

10-capas 


560,00 

157 in. 

6,00 x 20 

34 x 7 

10-capas 


595,00 

157 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 

8-capas 

603.50 

538,00 

157 in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 

10-capas 


605,00 

157 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 

10-capas 


580,00 

157 in. 

6,00 x 20 

6,00 x 20 

6-capas 

550,00 


157 in. 

32 x 6 8-capas 

32 x 6 

10-capas 

653,00 

.... 

157 in. 

32 x 6 10-capas 

32 x 6 

10-capas 

680,50 

595,50 


Muelles auxiliares, $12 extra. 


ABREVIACIONES 

**—Precio basado sobre chasis y 
compartimiento de conductor 
completo 

C.O.E.—Compartimiento de con¬ 
ductor encima del motor 
E.B.S.—Motor entre los asientos 
E.U.S.—Motor debajo delasiento 

NEUMATICOS 
B—Balón 
DG—Balón doble 
P—Alta presión 
DP—Doble de alta presión 
•—Bastidor de doble arco 
(P)—Propulsión por las cuatro 
ruedos 

(X)—6 ruedas 
(T)—Tractor 

MOTORES 
(D)—Motor diésel 
(H)—Motor de petróleo HeBsel- 
man 

Con—Continental 
Hcr—Hercules 
Wau—Waukesha 
Wis—WiBconsin 
Cam—Dlésel Cummins 
Waa-Hes—Waukesha-I-I essel- 
rnan (de petróleo) 

EJE TRASERO 

B—Cónico 
D—Muerto 
Hyp—Hipoidal 
W—Tornillo sin fin 
C—Cadena 
S—Helicoidal cónico 
—Semiflotante 
F—Completamente flotante 
2—Reducción doble. 

«1—De dos velocidades 


Durante los tres primeros meses de 
1937, la Diamond T vendió un total de 
4.618 camiones, lo que significa un au¬ 
mento de 48 por ciento sobre las ventas 
de 3.134 del primer trimestre del año 
pasado. Las ventas en marzo de 1936 
llegaron a 1.805, siendo la segunda de 
las más grandes de este mes en la his¬ 
toria de la fábrica. 

• • 

Las sucursales en el extranjero de la 
Ford Motor Co. continúan prosperando, 
según se ve en los informes financieros 
anuales de dos de ellas. La Ford Motor 
Co. de Holanda tuvo una ganancia neta 


de 469.401 florines en 1936, en compa¬ 
ración con la de 401.859 del año ante¬ 
rior. La Ford Motor Co. A.B. de Suecia 
tuvo una ganancia neta de 1.455.831 co¬ 
ronas, en 1936, en comparación con la 
de 694.576 de 1935. 

• • 

La Perfect Circle Co. y subsidiarias 
tuvieron una ganancia neta, después de 
descontar impuestos, etc., de $557.842, 
para el año terminado el 31 de diciem¬ 
bre de 1936, en comparación con la de 
$239.655 del año anterior. 

• • 

Por el segundo mes sucesivo, los em¬ 


barques de exportación de camiones y 
ómnibus Studebaker batieron todo re¬ 
cord de marzo en la historia de la com¬ 
pañía. Fueron 18 por ciento mayores 
que el mejor mes de marzo de cualquier 
año pasado. 

• • 

La importancia de los accesorios, co¬ 
mo fuente de adicionales ganancias para 
los comerciantes de automóviles, se ha 
confirmado por las cifras últimamente 
presentadas por la Buick. La mitad de 
los automóviles que salen de su fábrica 
lleva ahora instalación de radiorrecep¬ 
tor. 
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... Un letrero que se ha hecho inter- 
nacionalmente famoso casi de la noche a la mañana 


SERVICIO EXIDE DE PARTIDA SEGURA 


^^UANDO el Servicio Exide de Partida 
Segura fué por primera vez anunciado, 
hace poco, despertó un interés instantáneo, 
extenso . . . verdaderamente enorme. 

Esto fué, en realidad, inevitable, pues el 
Servicio Exide de Partida Segura es álgo 
que todo dueño de automóvil ha necesitado 
desde hace años, álgo que viene a satisfacer 
una necesidad universal en el campo de la 
conservación de automóviles. Es un plan 
fundamentalmente práctico, sencillo, que 
aporta un progreso incalculable a los 
talleres y satisfacción completa al público 
automovilista. 


de perfección en conservación y servicio 
de acumuladores. 

El comerciante emprendedor tiene ahora 
una oportunidad extraordinaria de hacerse 
representante del Servicio Exide de Partida 
Segura. Comuniqúese con nuestro conce¬ 
sionario más cercano o escríbanos directa¬ 
mente. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23>31 West -13 rd Street, 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Exide, New York” 

“La fábrica más grande del mundo de acumuladores 
para todo servicio" 


Los dueños de automóviles respondieron 
inmediatamente a la idea de colocar la 
conservación de acumuladores sobre una 
moderna base científica. El letrero de 
Servicio Exide de Partida Segura sirve 
para identificar la estación o taller con 
este sobresaliente nuevo servicio. Este 
letrero, junto con otros resaltantes medios 
de identificación, se suministra a todo co¬ 
merciante que implanta el Servicio Exide 
de Partida Segura. Constituye un símbolo 


CUANDO ES EXIDE— 




Mayo, 1937 
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ilufoméviíeLíktyaAajetes- 

— = Precios de lisia al detalle a>n enfria en la fábrica EEEES 


NOTA: Loa precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


AUBURN 


6-p 

“Six-654” 

Brougbam 

S745 

6-P 

Sedan 

796 

R-4-p 

Conv. Cabrlolet 

945 

5-p 

Conv. Phaeion 

995 

•-P 

“Elght —852” 
Brougham 

$995 

5-p 

Sedan 

1.095 

J-4-p 

Conv. Cabrlolet 

1,225 

fi-p 

Conv. Phaeton 

1,276 


“Sapercharsed Eight— 
852” 


6-p 

Brougbam 

$1.445 

6-p 

Sedan 

1,545 

2-4-p 

Conv. Cubrlolet 

1.675 

5-p 

Conv. Pbaetou 

1.725 

2-p 

Bpeedster 

2.245 


1IU1CK 

37-40 “Sfieclnl” 


(122 

|,i.—3.10 ni. XV. 

B.) 

2-p 

Business Coupe 

$765 

4-p 

Sport Coupe (Opera 


Sents) 

825 

5-p 

2-door Sedan 

810 

5-p 

2-door Sedan 



(trunk) 

835 

5-p 

4-door Sedan 

845 

5-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

870 

4-p 

Conv. Coupe 



(It. S.) 

905 

5-p 

Conv. Pliueton 

1145 


Sedan CIiubsíb 

585 

a 

17-60 “Century” 


(126 

|,i.—3.20 ni. \V. 

B.) 


4-p 

Sport Coupe 



(Opera Sents) 

$1015 

6-p 

2-door Sedan 

1000 

6-p 

2-donr Sedan 

5-p 

(trunk) 

1025 

4-door Sedan 

1035 

6-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

1060 

4-p 

Conv. Coupe 



(lt. S.) 

1095 

5-p 

Conv. Phaeton 

1345 


Sedan Cliassis 

765 

37 

-80 “Ronilniastcr” 

(131 

in.—3.33 m. XV 

. B.) 

0-p 

4-door Sedan 


6-P 

(trunk) 

4-door Formal 

$1275 

6-p 

Sedan (truuk) 
Conv. Phaeton 

1395 


(trunk) 

1565 


Sedan Clinssis 

900 


17-90 “Limited” 

(138 

In.—3.50 ni. XV 

. B.) 

6-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

$1725 

6-p 

4-door Formal 


8-p 

Sedan (trunk) 
4-door Sedan 

1895 

8-p 

(trunk) 

Llmousiue Sedan 

1895 


(trunk) 

1995 


Sedan Choasis 

1095 


Lob dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tobos electrónicos y 
uno de rectificación, $50,00: mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $60,60. 


CADILLAC-LA SALLE 


(124 

Serle» “37-50” 
In.—3.15 ni. W. 

B.) 

2-p 

Coupe (Opera 


Seats) 

$995 

2-p 

Conv. Cotipe 

5-p 

^ (It. S.) 

1175 

2-door Tour. Sedan 


6-p 

(trunk) 

1105 

4-door Tour. Sednn 

5-p 

(trunk) 

1145 

4-door Conv. 



Sednn 

1485 


Sedan Ohnssls 

850 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

CADILLAC 

Series “37-60” 

(124 in_3.15 m. W. B.) 


2-p 

Coupe (Opera 



Seats) 1 

$1445 

2-p 

Conv. Coupe 



(It. S.) 

1575 

5-p 

4-door Tour. Sedan 



(trunk) 

1545 

5-p 

4-door Conv. Sedan 1885 


Sednn Chassis 

1250 


Series “37-65” 


[131 

In_3.33 m. XV. 

B.) 


5-p 4-door Tour. Sedan 



(trunk) 

$1945 


Serle» “37-70” 


(131 

In_3.33 m. AV 

. B.) 

2-P 

Sport Coupe 



(lt. S.) 

$2645 

2-p 

Conv. Coupe 



(It. S.) 

2745 

5-p 

4-door Tour. Sednn 


(trunk) 

2145 

5-p 

4-door Conv. Sedan 


(truuk) 

2795 

.... 

Sedan Chassis 

1750 


Serles “37-75” 


(138 

in.—3.50 ni. XV. 

. B.) 

5-p 

Tour Sedan 



(trunk) 

$2645 

5-p 

Formal Sedan 

3495 

5-p 

Town Sedan 



(truuk) 

3145 

5-p 

Conv. Sednn 



(trunk) 

3445 

7-p 

Tour. Sednn 



(trunk) 

2795 

7-p 

Tour. Imperial 



(trunk) 

2<*p.-» 

7-P 

Imperial 

2995 

7-p 

Town Car 

4545 

8-p 

Business Tour. 



Sedan (trunk) 

2575 

8-p 

Business Tour. Im¬ 



perial (trunk) 

2775 

,... 

Sedan Chassis 

1850 

All 

models in this line 

have 


4 doors. 

Serles “37-S5” 


(138 

in.—3.50 ni. XV 

. B.) 

5-p 

Tour. Sednn 


(truuk) 

$3345 

5-p 

Formal Sedan 

4195 

5-p 

Town Sednn 


(trunk) 

3845 

5-p 

Conv. Sedan 


(trunk) 

4145 

7-p 

Tour. Sedan 



(trunk) 

3495 

7-p 

Tour. Imperial 

3695 


(trunk) 

7-p 

Town Car 

5245 

Chassis 

2550 

’ ‘Áíl 

models in this line 

have 

4 doors. 

Serie» “37-90” 


(154 

|„.—3.92 ni. AV 

. B.) 

7-p 

4-door Sedan 

$7350 

7-p 

4-door Imperial 

7550 

Sednn Chassis 

6250 


Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores Be ofrecen a elección, o 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $79,50. 


CHEVROLET 
Mastcr (Convcntional 


Springs) 


(112 

2-p 

In. —2.85 ni. XX 7 . 
Business Coupe 

B.) 

$525 

5-p 

2-door Coach 

535 

5-p 

4-door Sedan 

595 

5-p 

2-door Town Sedan 

(trunk) 

560 

5-p 

4-door Cióse Cou¬ 


pled Sedan 
(trunk) 

620 


2-P 

Cabriolet (R.S.) 

620 

Sedan Delivery 

505 


Pnssenger Chassis 

360 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Dclnxe Master (Ivnee 
Action) 

(112 in.—2.S5 ni. \V. B.) 


2-p Business Coupe $585 

2-p Sport Coupe 615 

5-p 2-door Coacli 595 

5-p 4-door Sedan 660 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 620 

5-p 4-door Cióse 

Coupled Sedan 
«trunk* 0**5 


.... l'nssenirer Cíiusmíh -Hiñ 

Los tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37,75 : mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $49,75; modelo en dos 
grupos con 7 tubos electrónicos 
y uno de rectificación. $59,75. 

Nota: (Para automóviles 
Chevrolet, modelos Master y 
Master DeLuxe.) Al precio 
adicional de $65 se ofrece eje 
trasero doble. 

CHRYSLER 


Royal Six 

(116 in.—2.95 n». W. B.) 


2-p 

Coupe 

$715 

4-p 

Coupe (R.S.) 

765 

5-p 

Brougham. 2-door 

775 

5-p 

Tour. Brougham, 



2-door 

785 

5-p 

Sednn, 4-door 

815 

5-p 

Tour. Sednn, 



4-door 

825 

4 p 

Conv. Coupe 

910 

5-p 

Conv. Sedan 

1245 

7-p 

Sedan (133 in. 



W. B.) 

1045 

7-p 

Sednn T.imouslne 



(133 in. W. B.) 

1145 


Imperial 


(121 

in.—3.08 ni. AV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$925 

4-p 

Coupe (R.S.) 

965 

5-p 

Tour. Brougham 

905 

5-p 

Tour. Sedan 

995 

4-p 

Conv. Coupe 



(R. S.) 

1065 

5-p 

Conv. Sedan 

1395 


Cnstoni Imperial 


(140 

In.—3.56 ni. 

AV. B.) 

7-p 

Sednn (trunk) 


$1895 

7-p 

Sedan Limouslne 

1995 


A irílow 



(128 

In.—3.26 ni. 

AA f . 11.) 

5-p 

Coupe 


$1,475 

5-p 

4-door Sedan 


1,475 

CORO 



(125 

in.—3.18 ni. 

AV 

r . B.) 

6-p 

Westchester 



Sedan 


$2,195 

6-p 

Beverly Sedan 


2,295 

4-p 

Conv. Coupe 


2.345 

5-p 

Conv. Phaeton 


2.395 


Saperdmrgcd 


(125 

in.-3.18 ni. 

AV 

r . 11.) 

5-p 

Westchester 




Sednn 


$2,595 

5-p 

Beverly Sedan 


2,095 

2-p 

Conv. Coupe 


2.745 

5-p 

Conv. Phaeton 


2.795 


Cn.stoni 



(132 

in. 3.35 in. 

AV. B.) 

5-p 

Beverly Sedan 


$2,695 

5-p 

Berline 


2,795 


Cas toril Supprclia rged 


(132 

in.—3.35 m. AV. 

B.) 

5-p 

Beverly Sednn $3.095 

5-p 

Berline 

3.295 

IIK SOTO 

Specinl Six 


(112 

in.—2.85 ni. AV, 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$550 

5-p 

Sedan. (2-door) 

590 

5-p 

Sedan. (4-door) 

635 

5-p 

Tonr. Sednn, 


(4-door) 

645 

4-p 

Coupe (R.S.) 

590 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


(116 

Airstrenm Six 
in.—2.95 ni. AV. 

B.) 

2-P 

Business Coupe 

$685 

4-p 

Coupe í R.S. i 

735 

5-p 

2-door Brougham 

745 

5-p 

2-door Tour. 



Brougham 

755 

5-p 

4-donr Sedan 

7«5 

5-p 

4-dnnr Tour Sedan 705 

4-p 

Conv. Coupe 

870 

5-p 

Conv. Sedan 

1195 

7-p 

Sedan 


(133" W.B.) 

1025 

7-p 

Sedan 


(133" W.B.) 

1125 

DODGE 


(112 

Six 

in.—2.85 ni. AV. 

B.) 

2-P 

Coupe 

$525 

4-p 

Coupe (R.S.) 

565 

5-p 

Sedan, 2-door 

505 

5-p 

Sedan, 4-door 

610 

5-p 

Tour. Sedan, 


4-door 

620 

(115 

DcLnxc Six 
in.—2.93 in. AV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$040 

4-p 

Coupe (R.S.) 

005 

5-p 

Sedan, 2-door 

705 

5-p 

Tour. Sedan, 


2-door 

715 

5-p 

4-door Sedan 

745 

5-p 

Tour. Sedan. 



4-door 

755 

7-p 

Sedan 


(132" W.B.) 

995 

5-p 

Conv. Sedan 

1145 

4-p 

Conv. Coupe 

825 

7-p 

Limousine 


(132" W.B.) 

1095 


IMESE^UERC. 

<112% In- 3.lili ni. 

W. «.) 

.... Chassls $8,600 

.superrnariíed lO.uiM’ 

(153% In.—3.91 m. 
W. ii.) 

.... Cbassls l«*.50O 

‘>nn«»rfhii rir^d *0 onn 

FORD 


(112 

60 H.P. V-8 
in.—2.Sí» ni. AV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$480 

5-p 

Tudor Sednn 

495 

5-p 

Tudor Tour. Sedan 

520 

5-p 

Fordor Sednn 

555 

5-p 

Fordor Tour. Sedan 580 

(112 

86 H.P. V-8 
ln.—2.86 m. \V. 

B.) 

2-P 

Coupe 

$520 

5-p 

Tudor Sedan 

535 

5-p 

Tudor Tour. Sednn 

500 

5-p 

Fordor Sednn 

595 

5-p 

Fordor Tour. Sednn 

620 

5-p 

DeLuxe Tudor 



Sedan 

580 

5-p 

DeLuxe Tudor Tour. 

Sednn 

605 

5-p 

DeLuxe Fordor 


Sedan 

640 

5-p 

DeLuxe Fordor 


Tour. Sedan 

065 

2-p 

DeLuxe Roadster 

625 

5-p 

DeLuxe Phaeton 

680 

2-4-p 

DeLuxe Coupe 

565 

Club Coupe 

625 


Club Cahriolet 

690 


Cabrlolet 

025 

*• '* 

»’«mv Sednn 

790 


Nota : los siguientes radiorre¬ 
ceptores se suministran como 
equipo a elección, a los precios 
adicionales correspondientes: ra¬ 
diorreceptor de 2 grupos para 
automóviles cerrados, $48; de 
2 grupos para automóviles abier¬ 
tos y transformables, $49.50. 

GRAHAM 

Crn.sailer—“85” 

(111 In.—2.82 m. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

Trunk $625 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 595 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 695 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 665 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


Cavaller—“95” 


(116 

in.—2.94 m. AV. 

B.) 

5-p 

2-door Tour. Sedan, 



trunk ! 

$776 

5-p 

2-door Tour. Sedan, 



luggage comp’t 

745 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 



trunk 

806 

5-p 

4-door Tonr. Sedan, 



luggage comp’t 

775 

3-p 

Business Coupe 

725 

3-5-p 

Coupe (Il.S.) 

775 

3-5-p 

Conv. Coupe (R.S.) 

815 


Superclinr^er—“116” 


(116 in.—2.94 m. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $895 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggnge comp’t 865 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 895 

3-p Business Coupe 805 

3-5-p Coupe (R.S.) 896 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 925 


Custoiii 

Snpercliarger—“120” 
(116 to 120 In.— 

2.94 to 3.04 ni. AV. B.) 

5-p 4-door Tour. 

Sedan, trunk $1025 
5-p 4-door Tonr. Sedan, 

luggnge comp’t 995 


3-p 

Business Coupe 

945 

3-5-p 

Coupe (R.S.) 

075 

3-5-p 

Conv. Coupe 


(R.S.) 

1,005 

HUDSON 

Ciistom Six 


(122 

in.-3.10 m. AA T 

. B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$695 

3-p 

Coupe 

720 

4-p 

Victoria Coupe 

765 

6-p 

Broughnm 

740 

0-p 

Tour. Brougham 

765 

6-p 

Sednn 

790 

0-p 

Tour. Sedan 

815 

3-p 

Conv. Coupe 

820 

6-p 

Conv. Brougham 

Dclnxe Eiglit 

900 

(122 

in.—3.10 m. AA r . 

B.) 

3-p 

Coupe 

$770 

4-p 

AMctorla Coupe 

820 

6-p 

Brougham 

800 

6-p 

Tour. Brougham 

825 

6-p 

Sednn 

840 

0-p 

Tour. Sedan 

865 

3-p 

Conv. Coupe 

885 

6-p 

Conv. Brougham 

Custoni Eig;lit 

965 

(122 

in.—3.10 ni. AV. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$885 

4-p 

Victoria Coupe 

905 

6-p 

Brougham 

895 

0-p 

Tour. Brougham 

020 

6-p 

Sedan 

940 

0-p 

Tour. Sedan 

905 

3-p 

Conv. Coupe 

980 

0-p 

Conv. Brougham 

Deluxo EiKlit 

1,000 

(129 

in.-3.28 m. AA r . 

B.) 

6-p 

Sedan 

$865 

6-p 

Tour. Sedan 

Cnstoni EiRlit 

890 

(129 

I„.-3.28 ni. AV. 

. B.) 

6-p 

Sednn 

$965 

0-p 

Tour. Sedan 

090 

HUPMOR1LE 

Serle» “G” 618 


(118 ln.—3.00 n». AV. 
Specinl 

B.) 

6-p 

2-door Sednn 

$816 

6-p 

2-door Touring 


Sedan 

850 

6-p 

4-door Sedan 

856 

6-p 

4-door Touring 



Sedan 

890 

3-p 

Coupe 

795 

3-p 

Coupe (R. S.) 

Custom 

840 

6-p 

2-door Sednn 

$890 

6-p 

2-door Touring 



Sedan 

926 

6-p 

4-door Sedan 

930 

6-p 

4-door Tonring 



Sedan 

905 

3-P 

Coupe 

870 

5-p 

Coupe (R. S.) 

915 


Abreviaciones : W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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FORRO DE FRENO, CORREAS DE 
VENTILADOR Y REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUE 

■HHÍHHBII 


EQUIPO DE SERVICIOjjmr . BOCINAS DelcoRemy KLAXON y 


Estos productos “OVERSEAS" se ofrecen al comercio en el 
extranjero por intermedio de la organización internacional de la 

GENERAL MOTORS CORPORATION 

EXPORT DIVISION 1 "** 


RUEDAS y ACCESORIOS! 

KELSEY-HAYES y MOTOR WHEEL • COJINETES NEW DEPARTÜRE y HYAT1 




























































































A UNO DE ESTOS PRODUC 


Wfft/íios pon 

COMÍHCIO 


MroMoru m 
lamo 


Las insuperables facilidades de estudio y 

-~~- 

manufactura de la fábrica más grande del 


mundo de forros de freno aseguran la per¬ 


manente seguridad del surtido Hycoe. 



FORRO DE FRENO HYCOE MANGUERA DE RADIADOR 

Hycoe comprimido hidráulicamente Hycoe Special moldeado Hycoe Hycoe, Jr. 

Universal comprimido Hycoe tejido 

hidráulicamente Juegos Hycoe CORREAS DE VENTILADOR 

Serval comprimido hidráulicamente Bloques de freno Hycoe Hycoe Challenger 

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE HYCOE REMACHES 

Tejidos Moldeados De latón De aluminio 


UN PRODUCTO “OVERSEAS” 


TOS DOMINA SU CAMPO 



S* 


• Durante toda la existencia 
de la Fitzgerald, nunca se 
ha sacrificado la calidad de sus 
productos. En la construcción 
de sus empaquetaduras y rete¬ 
nedores de grases se han emple¬ 
ado únicamente los mejores 
materiales y los procedimientos 
manufactureros más adelanta¬ 
dos. Vendiendo con especiali¬ 
dad los productos Fitzgerald, 
Ud. logrará fácilmente aumen¬ 
tar su negocio en empaqueta¬ 
duras. El surtido Fitzgerald es 
completo, pues comprende em¬ 
paquetaduras de superior cali¬ 
dad para todo tipo de instala¬ 
ción: juegos de empaquetaduras 
cortadas a la medida; paquetes 
modernos; mostradores, gabine¬ 
tes y surtidos en tableros para 
conveniente exhibición y di¬ 
versas ayudas de ventas. 




UN PRODUCTO “OVERSEAS 























































































BRANDT-WARNER 

Arboles de ejes 
traseros “Bilt-Well”. 
de acero al 
níqnrl y 
V T , /SJ x cromo 


NO HAY 

Substituto 
Para la 
Calidad 


RADIADORES/ 

CALEFACTORES DE AUTOMOVILES/ 
TERMOSTATOS/ 

REGULADORES DE TEMPERATURA DE ACEITE 


Hay un árbol de eje 
trasero “Bilt - Wel!” 
proyectado y cons¬ 
truido para cada 
marca conocida de 
automóvil y camión. 
El n e g o c i o de la 
Brandt - Warner ha 
progresado de un 
modo extraordinario 
en virtud de la re¬ 
conocida calidad de 
sus productos. 


L A historia de la Harrison es una 
■ crónica de continuo progreso 
. . . de constante refinamiento en 
proyecto, ingeniería y en métodos 
fabriles. La supremacía de la Har¬ 
rison, como la fábrica más grande 
del mundo, de radiadores, termos¬ 
tatos, calefactores de automóviles 
y reguladores de temperatura de 
aceite, es el resultado directo del 
seguro servicio que los productos 
Harrison han dado en millones de 
automóviles y camiones. 


Ruedas de Tambores de 

madera, de frenos, llantas 
rayos de metálicas y 

alambre y de piezas de 

disco repuesto 

Resulta mas lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri¬ 
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan . Cuestan menos a la 
larga y aseguran siempre un ser¬ 
vicio satisfactorio . 


CUADRANTE CON INDICACION 
DE "BUENO” y "MALO” 

¡Rasgo exclusivo del Alien! 

El cuadrante principal está cali¬ 
brado en zonas con indicación de 
"bueno” y "malo”, que el dueño 
del automóvil puede comprender 
muy bien. 


COMPLETAMENTE DIFERENTE 

Da verdadera información 


Los dueños de talleres tienen aquí la 
ULTIMA PALABRA en ensayador de 
bujías de encendido — el UNICO que 
ensaya las bujías CALIENTES mien¬ 
tras el motor está funcionando, dando 
verdadera información sobre el funciona¬ 
miento. Ud. atornilla una bujía nueva 
en uno de los cilindros y compara su 
acción con la de las bujíaB viejas, ob¬ 
teniendo así un ensayo exacto y sensa¬ 
cional. 

Este es el UNICO ensayador de bujías 
de encendido que determina la disper¬ 
sión entre el electrodo aislado y la 
conexión a tierra SIN desconectar la 
bujía — el UNICO que descubre los 
defectos de aislamiento provenientes del 
uso y el calor. 

Primeramente ofrecido con los ensaya¬ 
dores Alien de motor de 1937. Se ofre¬ 
cen ahora separadamente. 


7lac.vo 
ENSAYADOR DE 
BUJIAS DE 
ENCENDIDO 

'ENSAYA TAMBIEN CA-“ 
BLES. CABEZAS DE 
DISTRIBUIDOR Y RO¬ 
TORES 











































































































































Je levanta 


La tradición Walker de construir mejor equipo de levantamiento para 
toda clase de servicio se ha conservado invariable desde hace mas de 
un cuarto de siglo. Es una tradición que se ha hecho acreedora al 
reconocimiento de los talleres de reparación en todas partes del mundo. 
Se puede depender de los gatos y de los levantadores eléctricos Walker, 
en lo tocante a rapidez, eficacia y seguriad para todo trabajo de taller 
. . El levantador Walker es un modelo enteramente eléctrico—ac¬ 
cionado directamente por motor y aceptado umversalmente como el 
banco de trabajo de uso general para todo vehículo automóvil. Los 
gatos Walker son firmes y seguros, proyectados y construidos para 
manejar los automóviles nuevos y los antiguos — todo automóvil que se 
presente. Ofrezca un mejor servicio moderno mediante el seguro y 
eficaz equipo de levantamiento Walker. 


Equipa de 
¿eaantcunUnta 

WALKER 


GATOS 'ñj 
UFT-A-OAR * 
Yf AtKER 

Tipos Wf ^ C x ° a l 

mecánico*, 
toneladas. ^ 


GATOS 

MECÁNICOS 

WALKER 


Do Iodo tipo, 
en capacida¬ 
des de 94 de 
tonelada a 6 
toneladas. 


GATOS 

HIDRÁULICOS 

WALKER 

De 1 y a m 20 
toneladas, para 
automóviles, ca¬ 
miones, ómnibus, 
taller y servicio 
de banco. 


LEVANTADORES 
ELECTRICOS WALKER 

En tipos de soporte por las 
ruedas y de soporte por los 
ejes. 


GATOS ROLL-A-CAR WALKER 


En tipos hidráulicos y mecánicos, en ca¬ 
pacidades de 2 a 10 toneladas. 


CADA UNO DE ESTOS PRODUCTOS 

DOMINA SU CAMPO 


UN PRODUCTO “OVERSEAS” 


,i— I MI 


•j 









































LAS BUJIAS DE ENCENDIDO 



Gozan de confianza universal 


MENOS que las bujías de encen¬ 
dido funcionen bien, el vehículo 
automóvil más fino resulta de poco 
valor para su dueño. Por otra parte, 
las bujías de encendido de primer or¬ 
den ayudan al motor a producir todo 
el rendimiento efectivo que sus fabri¬ 
cantes le inculcaran al hacerlo. 

Y esto es, sin duda alguna, la razón 
fundamental de la preferencia univer¬ 
sal de que gozan las bujías de encen¬ 
dido A C de fina calidad, entre los due¬ 
ños de automóviles en todas partes del 
mundo. Todos dependen de ellas con 
una confianza absoluta e incondicional 
en su excelente servicio. Las bujías 
A C en servicio diario lian demostra¬ 
do y confirmado su calidad, efica¬ 


cia y seguridad en grados máximos. 

Esta aceptación expontánea de las bu¬ 
jías de encemlido A C data de 28 años. 
Está, por lo tanto, apoyada sobre la 
sólida base de la experiencia práctica. 

Por esta razón, las bujías de encendido 
A C de fina calidad figuran en primer 
rango entre los artículos de gran venta. 
Los dueños de automóviles necesitan 
bujías fie encendido. Al necesitarlas, 
tienen que comprarlas. Y cada vez que 
están a su alcance, compran las bujías 
de encendido A C de fina calidad, por¬ 
que tienen implícita confianza en ellas. 

Para información detallada sobre las 
bujías de encendido A C de fina cali¬ 
dad, sírvase comunicarse directamente 
con la 


GENERAL MOTORS CORPORATION, DIVISION DE EXPORTACION 

1775 Broadway , Nueva York , Y. Y., E. V . A. 

Dirección telegráfica: “AUTOEXPORT” New York, U. S. A. Toda clave. 

AC SPARK PLUG DIVISION, General Motors Corporation , FLINT, MICH., E. U. A. 


Mayo, 1937 
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CUtUimímihí de tyahy&uri— 

Precios de lisia al detalle con entrega en la fabrica- 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


Serles “N” 621 

(121 In.-3.07 m. W. 

Speclal 

0-p 2-door Sedan 1995 

6-p 2-door Touring 

Sedan 1085 

6-P 4-door Sedan 1085 

fl-D 4-door Touring 

Sedan 1075 

6-p Coupe (R. 8.) 1035 

Castora 

6-P 2-door Sedan 81095 

6-p 2-door Touring 

Sedan 1186 

6-p 4-door Sedan 1185 

6-p 4-door Touring 

8edan 1175 

B-p Coupe (R. 8.) 1185 


LINCOLN ZEPHYR 
(122 ln-3.10 m. W. B.) 

5-p Coupe Sedan 81.170 

5-p 4-door Sedan 1.190 

3-p Coupe 1.090 

5-p Town Limousine 1,350 


LINCOLN 

V-12 

(136 ln.—3.45 ni. W. B.) 

5-p Sedan, 2 

window $4,400 

5-p Sedan, 3 window 4,400 

5-p Brunn Codt. 

Victoria 5,500 

2-p Le Barón Conv. 

Rdst. (R.S.) 4,900 

2-p Le Barón Coupe 4,900 

5-p Willougbby Coupe 5,500 

•... Cbassis 2.700 

V-12 

(145 in.—3.6S ni. W. B.) 

7-p Sedan $4,700 

7-p Limousine 4,800 

5-p Brunn Cabriolet 

(non-collapsf- 

_ ^ ble) 6,600 

5-p Brunn Cabriolet 

(semi-collnpsi- 

, ble) 6,700 

5-p Brunn Tour. 

Cabriolet 6,900 

7-p Brunn Brougham 6,700 

5-p Le Barón Conv. 

Sedan (partl- 

_ tion) 5,600 

5-p Le Barón Conv. 

Sedan 5,400 

7-p Judkins Sedan- 

Limousine 5,900 

5-p Judkins Berline, 

2 window 5.600 

5-p Judkins Berline, 

3 window 5,700 

7-p Willoughby Linios» 

slne 5,800 

5-p Willoughby Panel 

Brougham 7,000 

7-p Willoughby 

Touring 5,500 

5-p Willoughby Sport 

Sedan 6,800 

.... Cbassia 2,800 

.... Chassis (100 in.) 3,000 


NASH 


3-p Coupe $755 

5-p Coupe (R.S.) 795 

5- p Cabriolet 860 

6- p Victoria (trunk) 795 

6-p Sedan (trunk) §4i 

5-p All-pnrpose Coupe 810 


Ambassador Eight 
(125 in.-3.18 ni. W. B.) 

3-p Coupe $855 

5-p Coupe (R.S.) 895 

5- p Cabriolet 960 

6- p Victoria (trunk) 895 

6-p Sedan (trunk) 945 

5-p All-purpose Coupe 910 


OI.USMOBILE 

“Stx” 


“Eiffht” 

(124 In.—3.15 in. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $S40 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 865 

5-p 4-door Sedan 890 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 915 

2-p Bus. Coupe 785 

2-p Club Coupe (opera 

seats) 840 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 935 

.... Sedan Cliassis 625 

Loa dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica 
ción, $62,50. 


PACKARD 

“Six” 

(115 ln.-2.92in. W. B.) 

5-p Touring Sedau $010 

5-p Sednn 895 

5-p Club Sednn 900 

2-4-p Conv. Coupe 910 

2-p Business Coupe 795 

5-p . Touring Coupe 860 

2-4-p Sport Coupe 840 

Cbnssis 575 


“120-C” 


(120 

ln.—3.05in. 1 

5-p 

Touring Sedan 

5-p 

Sedan 

5-p 

Club Sednn 

2-4-p 

Conv. Coupe 

2-p 

Business Conpe 

5-p 

Touring Coupe 

2-4-p 

Sport Coupe 

5-p 

Conv. Sedan 


Chnssis 

.... 

Henrse Chassis 


(108") 


V . B.) 

$1,060 

1,045 

1,050 

1,060 

945 

1,010 

990 

1,355 

725 

880 


“120-C” De Laxe 



“Nash 400” 


(120 

in.—3.05 ni. 

W. B.) 

(117 

ln.—2.08 ni. W. 

B.) 

5-P 

5-p 

Touring Sedan 
Touring Coupe 

$1,270 

1,220 

8-p 

Coupe 

$595 

5-p 

Clnb Sedan 

1,260 

5-p 

Coupe (R.S.) 

650 




5-p 

Cabriolet 

740 


“120-C” 


6-p 

Victoria (trunk) 

655 



6-p 

Sednn (trunk) 

700 

(138 

In.—3.50ni. 

W. B.) 

5-p 

All-pnrpose Coupe 

660 

7-P 

7-p 

Touring Sedan 
Touring 

$1,690 

Ambassador Six 


Limousine 

1,840 

(121 

ln.—3.0S ni. W. 

B.) 

.... 

Chnssis 

920 


“Snper-Eiíjlit—1500” 
(127 in.—3.23m. W. B.) 


“Suner-EiKht—1501” 


(134 

ln.—3.30111. W 

. B.) 

• • • • 

Cbassis 

$1,880 

2-4-p 

Coupe 

2,420 

5-p 

Coupe 

2,510 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2,680 

5-p 

Touring Sedan 

2,535 

5-p 

Club Sedau 

2,530 


Formal Sedan 

3,235 

5-p 

Victoria 

3,150 


“Super-Elffht—1502” 


(117 

ln.—2.98 ni. \V. 

B.) 

(139 

ln-3.53ra. W 

. B.) 

5-p 

2-door Sedan 

$740 

. 

Chassis 

$1,910 

5-p 

2-door Tour. Sednn 


7-P 

Touring 



(trunk) 

765 


Limousine 

2,840 

5-p 

4-door Sedan 

790 

7-P 

Touring Sedan 

2,705 

5-p 

4-door Tour. Sedan 


7-p 

Conv. Sedan 

3,350 


(trnnk) 

815 

7-P 

Business Sedan 

2,580 

2-P 

Bus. Coupe 

685 

7-p 

Business 


2-P 

Club Coupe (opera 



Limousine 

2.715 


seats) 

740 




2-p 

Conv. Coupe (R.S.) 

835 





Sedau Cbnssis 

495 

“Sapcr-Eigrlit—Cnatmu” 


Cabriolet (134 in. 

W. B.) $4,850 

Town Car (139 ln. 

W. B.) 4.990 


“Twclve-1500” 

(132 ln.—3.36iii. W. B.) 

- Cbnssis $2.450 

5-p Tonring Sedan 3.490 


“Twelvc 


-1507” 


5-p 


Chassis 

Tonring Sedau 


$1.800 

2.335 


(139 

fn.«—3.53m. 

W. B.) 


Cbassis 

$2,580 

2-4-p 

Coupe 

3,420 

5-p 

Coupe 

3.590 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3.450 

5-p 

Tour. Sedan 

3,560 

5-p 

Club Sedan 

3,660 


Formal Sedan 

4,260 

5-p 

Victoria 

4,490 

u 

Twelve-1508” 

(144 

ln.— 3 . 66111 . 

W. B.) 


Chassis 

$2.770 

.... 

Touring 



Limousine 

4.085 

7-p 

Touring Sedan 

3,885 

5-p 

Conv. Sedan 

4,650 


“Twelvc—CuMtom” 

Cabriolet (139 in. 

W. B.) $5,700 

Town Car (144 ln. 

W. B.) 5.900 


P1EHCE-ARROW 

“1601” 

(138 to 147 ln_3.51 to 

3.7 m.) 

5-p Sedan $3,195 

5-p Club Sedan 3.295 

4-p Coupe (R. S.) 3.195 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.295 

5- p Clnb Berline 3,445 

7-p Sedan (144 In.) 3,500 

7-p Encloaed Drlve 

Limóuslne (144- 
in.) 3,650 

.... Brunn Metropoli¬ 

tan Town 
Brougham (144 
ln.) 5,295 

fl-p Commerdal Sedan 

(147 in.) 3.400 

5-p Conv. Sednn 

(144 ln.) 4,100 

5-p Club Berline 8,445 

5-p Formal Sednn 3,445 

.... Chnssis (138 

in.) 2,650 

.... Cbnssis (144 

In.t 2.875 


“1602” 

(138 to 144 ln_3.51 

to 3.66 m.) 

5-p Sedan $3.695 

5-p Club Sedan 3,795 

4-p Conpe (R. 8.) 3,695 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 3.795 

5- p Club Berline 3,945 

7-p Sedan (144 In.) 4.000 

7-p Encl. Drive LIm. 

(144 ln.) 4.150 

.... Brunn Metropolitan 
Town Brougbam 
(144 in.) 5,795 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 4.600 

5-p Club Berline 3.945 

5-p Formal Sedan 3,945 

_ Chassis (138 in.) 3,150 

Cbassia (144 In.) 3.875 


“1603” 

(147 ln.—3.7 ni. W. B.) 

7-p Sedan $4-795 

7-p Encl. Drlve LIm. 4. 

7-p E. D. Limousine 6.500 

_ CbasBis 4.100 


CHR YSLER-PL YBIOUTH 
Bu.sine.sN 

(112 ln.—2.85 ni. W.B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 550 

5-p 4-Door Sedan 595 

5-p 4-door Tour. Sedan 605 

4-p Coupe (R.S.) 550 


Delnxe 

(112 ln.—2.S5 ni. W. B.) 

2-p Coupe $575 

4-p Coupe (R.8.) 625 

4- p Conv. Coupe 745 

5- p 2-door Sedan 6-10 

5-p 4-door Sedan 670 

5-p 2-door Toar. Sedan 650 

5-p 4-door Tour. Sedan OSO 

7-p 4-door Sednn (132 

in. W. B.) 915 

7-p Limousine 

(132" W.B.) 1015 


PONTIAC 

Six “37-26” 

( 13 . 6 % ln_2.1)6 ni. 

W. B.) 

5-p 2-door Sednn $095 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 720 

5-p 4-door Sedán 745 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 770 

2-p Business Coupe 650 

4-p Sport Coupe (opera 

seats) 720 

4- p Cabriolet (R.S.) 810 

5- p Conv. Phaeton 1055 

8-p Station Wagón 850 

.... Sedan Cbnssis 465 


Eijght “37-28” 

(121% In.-3.00 ni. 

W. B.) 

5-p 2-door Sedan $761» 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 785 

5-p 4-door Sedan 805 

5-p 4-door Tour. Sednn 

(trunk) 830 

2-p Business Coupe 725 

4-p Sport Coupe 

(opera seats) 780 

4- p Cabriolet (R.S.) 850 

5- p Conv. Phaeton 1095 

.... Sedan CbnBsis 525 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,95; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubo» 
electrónicos y uno de rectifica 
ción, $01,95. 

STIDEBAKER 


DIctntor Six 
(116 I 11 .—2.95 111 . \V 

. B.) 

3-p 

Business Coupe 

$665 

3-p 

Custom Coupe 

715 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

740 

6-p 

St. Regis Custom 



Sednn 

745 

6-p 

St. Regia Cruislng 


Sedan 

765 

6-p 

Custom Sedan 

775 

6-p 

Cruislng Sedan 

795 

.... 

Chassis 

525 

(125 

Preflldent Eljuc»»( 
In.—3.18 ni. XV 

. n.) 

3-p 

Custom Coupe 

$965 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

995 

6-p 

St. Regia Custom 



Sedan 

1.015 

6-p 

St. Regia Cruislng 


Sednn 

1,035 

6-p 

Cnstom Sedan 

1,045 

6-p 

Cruislng Sedau 

1.065 

.... 

Chassis 

745 

TERRAPLANE 


(117 

Delnxe 

I 11 .—2.98 111 . W\ 

II.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$595 

3-p 

Conpe 

605 

4-p 

Victoria Coupe 

050 

6-p 

Brotighnin 

625 

6-p 

Tour. Rroughnm 

645 

6-p 

Sednn 

675 

6-p 

Tour. Sedan 

695 

3-p 

Conv. Coupe 

725 

6-p 

Conv. Broughnnt 

800 

(117 

Su per 

in.—2.98 ni. AV. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$660 

4-p 

Victoria Coupe 

700 

6-p 

Brougham 

680 

6-p 

Tour. Broughnnt 

700 

C-p 

Sedan 

725 

6-p 

Tour. Sedau 

745 

3-p 

Conv. Conpe 

770 

6-p 

Conv. Brougham 

815 

WILLYS-O VERLA NI) 

-1 

(100 

“37” 

ln.—2.54 ni. W. 

II. 1 

2-P 

Standard Coupe $476* 


DeLuxe Coupe 

529* 

4-p 

Standard Sedan 

538* 


DeLuxe Sedan 

589* 


6 Precio entregado en los Esta¬ 
dos Unidos, incluyendo accesorios 
normales y gasto de entrega. 


Abreviaciones: W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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...MÁQUINAS DE PRECISIÓN 
HACEN LOS PRODUCTOS QUE 
RECOMIENDAN Y USAN LOS 
PRINCIPALES FABRICANTES DE 
AUTOMÓVILES Y CAMIONES 
DEL MUNDO 


™»\<k 1937 


La fábrica de la Sealed Power en Muskegon, Michigan, 
E.U.A., es uno de los grandes establecimientos de la industria 
automotriz del mundo. Hay aquí máquinas de precisión, 
fundiciones, laboratorios de ingeniería—todo el equipo físico 
necesario para la fabricación de exactas, firmes y durables 
piezas de automóviles. 

Y también hay aquí hombres de vasta preparación en la 
industria automotriz—ingenieros con profundos conocimientos 
y vasta experiencia para producir piezas de acuerdo con las 
normas de calidad y precisión de los principales fabricantes 
de automóviles y camiones del mundo. 

Verá que todos los productos Sealed Power—incluyendo los 
anillos de extensión “Sta-Tite,” émbolos, pasadores de émbolo, 
extensores, válvulas y manguitos de cilindro—le darán un 
servicio mucho mejor. 

Insista en obtener los productos Sealed Power . . . siempre. 
Por carta o por telegrama pídanos información completa sobre 
nuestra lucrativa representación. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación 

431 South Dearborn St., Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "SEPOW". CHICAGO, U.S.A. 

Fábricas en Muskegon, Mich., E.U.A. 


EMBOLOS — EXTENSORES DE EMBOLO — PASADORES DE EMBOLO — VALVULAS — MANGUITOS DE CILINDRO 


Ud. obtendrá mejores resultados con los 

PRODUCTOS 
SEALED POWER 


ANILLOS DE EMBOLO SEALED POWER 


EN ESTA GRAN FÁBRICA.... 








































CiVMítüiíiíkaL WlecáHfcaL fie 


A UBRE VI ACIONES 
*—AmpHfi<*ndor ni vacío 
••—A elcción 

—Prest-O-Lite y Deleo 
|—Sobrecarga dor 
$•—Sedán de fi pns. 

+—Antea le N.A.C.C. 

$—Sedán de 5 pns. 

$t—Sedán de 7 pns. 

H—Amplificador de freno al vacío 
2-P—De dos placas 
(n)—Articulaciones universales In¬ 
teriores WelsB y exteriores 
Rxeppn. 

AB—Cojinetes antlfrlcción 

A-LIte- Auto-Lite 

BAB—Bore & Beck 

CAU—Leva y doble espárrago 

CAL—Leva .v palanca 

C A R—Levn y rodllo 

CIi—Cliniidler-Groves 

Cll—Climax 

Col—Colombia 

«1—Dual 

D-R—Delco-Beniy 

Ií-L—Detroit Lubrlcator 

Det—Detroit Genr 

Dctrt—Pniversnl Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
Ex-DS—Fr. ext. en nrbol trnns. 

P—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Geni—Gemmer 
Hyd —Hydráullco 
Hyp —Hlpoidnl 
111—Illinois 

In-Fvv—Fr. lnt. en 4 ruedas 
In-FAR—Interiores en la rueda 
delnntPrnB y transerns 
I*i-Rw—Interiores en las ruedas 
transeras 

IPS—Suspensión plana independiente 
IS F W—Suspensión i u depe ti d lente, 
en la- ruedas delanteras 
Lnv—Lnvlne Genr Co. 

Lyco—Lyrnrolng 

M—Metal 

Mee—Mecha n Jes 

M-D—Disco mól tiple 

N—De agujas 

Nat—National 

N-B—Cojinete de agujas 

O-D—Owen Dyneto 

Oivn—Propio 

Pnnip—Bomba 

R—Caucho 

Ro—Diente «le rodillo 
S—Helicoidal cónico 
Saje:—Snglnaw 
Sal—Sallshury 
S-P—De una plnca 
S tro ni—Stromberg 
T-P —Thompson Products 
The—Thermoid 
TI ni—Tlrnkcn 
W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo idn fln y 
rodillo dentado 

WA2R—Tornillo sin fln y rodillo 
doble 

WAS—Tomillo sin fln y sector 
WAT—Tornillo aln fln y bloque 
de soporte 

WAT—Tornillo sin fln y bloque 

Wll—Wlllard 



MODELO 

Y MARCA 

Distancia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

Marca 

No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

Potencia (fórmula 

A. M A.4 

Cilindrada 

JMI 

“3 

Ou 

Metros 

(en lbs.) 

Kilogramos 

Pulgs. 

Milímetros 

•jQ 

s 

Liters 

1 

Auburn. 

.654 

120 

3.04 

6.00/16 

3279 

1490 

Lyc.. - 

6 

3^x4^ 

77x120 

22.51 

209.9 

3.44 

2 

Auburn. 

.852 

127 

3.23 

6.50/16 

3580 

1627 

Lyc... 

8 

3Ax4H 

77x120 

30.01 

280 

4.59 

3 

Auburn . Supercharged 852 

127 

3.23 

7.00/16 

3729 

1695 

Lyc... 

8 

3^x4% 

77x120 

30.01 

280 

4.59 

4 

Buick. 

.37-40 

122 

3.10 

6.50/16 

3510 

1594 

Owu.. 

8 

3&x4)* 

78.5x104.8 

30.63 

248.0 

4 04 

5 

Buick. 

.37-60 

126 

3.20 

7.00/15 

3750 

1703 

Own.. 

8 

3Áx4& 

87.3x109 5 

37.81 

320.2 

5.25 

6 

Buick. 

.37-80 

131 

3.33 

7.00/16 

*♦4159 

**1888 

Own.. 

8 

3iVc4A 

87.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.2o 

7 

Buick. 

.37-90 

138 

3.50 

7.50/16 

::*4469 

:*2029 

Own.. 

8 

3**4* 

87.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.25 

S 

Cadillac. 

.37-60 

124 

3.15 

7.00/16 

3S45 

1740 

Own.. 

8 

3)*x4)* 

88.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

9 


.37-65 

131 

3.33 

7.50/16 

4385 

1991 

Own.. 

8 

3)*x4)* 

88.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

10 


.37-70 

131 

3.33 

7.50/16 

4420 

2007 

Own.. 

8 

3)*x4)* 

88.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

11 

Cadillac. 

.37-75 

138 

3.50 

7.50/16 

4745 

2154 

Own.. 

8 

3)*x4)* 

88.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

12 

Cadillac. 

.37-85 

13S 

3.50 

7.50/16 

5050 

2293 

Own.. 

12 

3^4 

79.4x101.6 

46.90 

368.0 

6.03 

13 

Cadillac... 

...37-90 

154 

3.91 

7.50/17 



Own.. 

16 

3x4 

76.2x101.6 

57.60 

452.0 

7.41 

14 

Chevrolet. 

.GA 

112K 

2.86 

6.00/16 

2845 

1292 

Own.. 

6 

3%x3% 

88.9x95.2 

29.4 

216.5 

3.55 

15 

Chevrolet. 

.GB 

112K 

2.86 

6.00/16 

2935 

1332 

Own 

6 

3^% 

88.9x95.2 

29.4 

216.5 

3.55 

16 


.C-14 

121 

3.08 

6.50/16 



Own.. 

8 

3%x4J4 

82.5x104.8 

33.80 

273.8 

4.49 

17 


.. C-15 

140 

3.55 

7.50/16 



Own.. 

8 

3%x4% 

82.5x123.S 

33.80 

323.5 

5.30 

1S 


...C-16 

116 

2.95 

6.00/16 



Own.. 

6 

3%x4% 

85.7x108 

27.31 

228.1 

3 74 

19 


... C-17 

128 

3.25 

7.50/16 



Own.. 

8 

3%x4 % 

82.5x123.8 

33.80 

323.5 

5.30 

20 

Cord. 

.812 

125 

3.18 

6.50/16 

3715 

1685 

Lyc... 

8 

3%tx3% 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

21 

Cord.Sunerchareed 812 

125 

3.18 

6.50/16 

3765 

1708 

Lyc... 

8 

3)4x3% 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

22 

Cord. 

. . Custom 812 

132 

3.35 

6.50/16 

3900 

1769 

Lyc... 

8 

3}ix3% 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

23 

Cord. .Custom Superch. 812 

132 

3.35 

6.50/16 

3950 

1792 

Lyc... 

8 

may* 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

24 

De .Soto 

.Sil 

112 

2.85 

5.50/16 



Own.. 

6 

3% x 4% 

79.4x111.1 

23.44 

201.3 

3.30 

25 

Dp Soto 

S-3 

116 

2.95 

6.00/16 



Own., 

6 

3%x4% 

85.7x108 

27.34 

228.1 

3.74 

26 


112 

2.85 

6.50/1 G 



Own.. 

6 

3)*x4)* 

79.4x111.1 

23.44 

201.3 

3.30 

27 

Dodge. 

.D-5 

115 

2.93 

6.00/16 

2912 

1324 

Own.. 

6 

3%x4 H 

82.5x111.1 

25.35 

217.8 

3.57 

28 

Duesenberg. . 

....SJ Std.8 

142)* 

3.62 

7.50/17 

4550 

2003.8 

Own.. 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

29 

Duesenberg. . 

...SJ Std.8 

153)* 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.. 

8 

3)4x4% 

95x121 

45.05 

420.0 

6.88 

so 

Duesenberg.. 

.J Std.8 

142>* 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.. 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

31 

Duesenberg.. 

. J Std.8 

153)* 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.. 

8 

3%x4% 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

32 

Ford. 

.74 

112 

2.85 

5.50/16 

2542 

1155 

Own.. 

8 

2.6x3.2 

66x81.3 

21.63 

136 

2.23 

33 

Ford. 

. » 

112 

2.85 

6.00/16 

2750 

1250 

Own.. 

8 

3.06x3.75 

77.7x95.2 

30.0 

221 

3.62 

34 

Graham.. 

.85 

111 

2.83 

6.00/16 

2695 

1225 

Own.. 

6 

3x4 

76x101 

21.60 

169.6 

2.78 

35 

Graham. 

.95 

116 

2 94 

6.00/16 

2960 

1345 

Own.. 

6 

3%x4 

82x101 

25.35 

199.1 

3.26 

36 

Graham§_ 

.116 

116 

2.94 

6.25/16 

3125 

1420 

Own.. 

6 

334x4 

82x101 

25.35 

199.1 

3.20 

37 

Graham§. 

.120 

116&120 

2.94&3.04 

6.50/16 

3200 

1454 

Own.. 

6 

3 % x 4 % 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

38 

Hudson. 

.73 

122 

3.10 

6.00/16 

3035 

1370 

Own.. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.60 

212 

3.48 

39 

Hudson. 

.74-5-6-7 

122 & 129 

3.1 & 3.28 

6.25/16 

3210 

1456 

Own.. 

8 

3x4)* 

70.2x114.3 

28. SO 

254 

4.16 

40 

Hupmobile. . 

.618 

118 

3.00 

6.00/16 

3000 

1364 

Own.. 

6 

3Hx4% 

89x108 

29.42 

245 3 

4.02 

41 

Hupmobile. . . 

.621-N 

121 

3.07 

6.50/16 

3535 

1607 

Own.. 

8 

3&x4% 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

42 

Lafayette (Nash)**... .3610 

113 

2.87 

6.00/16 

2950 

1341 

Own.. 

6 

3%x4% 

83x111 

25.35 

217.76 

3.57 

43 

La Salle. 

.37-50 

124 

3.15 

7.00/16 

3810 

1730 

Own.. 

8 

3Hx4J4 

85.7x114.3 

36.45 

322.0 

5.28 

44 

Lincoln. 

.Zephyr 

122 

3.10 

7.00/16 

3400 

1545 

Own.. 

12 

2%x3% 

70x95 

36.30 

267.3 

4.37 

45 

Lincoln. 

.V12-145 

145 

3.68 

7.50/17 

5840*f 

2628 

Own.. 

12 

334x434 

83x114 

46.80 

414.0 

7.34 

46 

Lincoln. 

.V12-136 

136 

3.45 

7.50/17 

5690 

2390.4 

Own.. 

12 

334x4)4 

76x114 

46.80 

414.0 

6.26 

47 

Nash**. 

.400 

117 

2.97 

6.00/16 

2970 

1350 

Own.. 

6 

3Hx4H 

85x111 

27.34 

234.8 

3.85 

48 

Nash**. 

Ambassador 6 

125 

3.18 

6.25/16 

3710 

1686 

Own.. 

6 

3y a x4H 

85x111 

27.34 

234.8 

4.27 

49 

Nash**. 

Ambassador 8 

125 

3.18 

6.50/16 

3820 

1736 

Own.. 

8 

334x434 

79x108 

31.25 

260.8 

4.27 

50 

Oldsmobile.. 

.F-37 

117 

2.98 

6.50/16 

3310 

1503 

Own.. 

6 

3Ax4H 

87.3x104.8 

28.40 

229.7 

3.76 

51 

Oldsmobile.. 

.L-37 

124 

3.15 

7.00/16 

3510 

1594 

Own.. 

8 

3)4x334 

82.5x98.4 

33.80 

257.1 

4.21 

52 

Packard. 

.11S-C 

115 

2.92 

6.50/16 

3340 

1518 

Own.. 

6 

3Ax434 

87.3x108 

28.36 

237 

3.88 

53 

Packard. 

.120-C 

120 

3.05 

7.00'10 

3370 

1531 

Own.. 

8 

334x434 

82x108 

33.80 

282 

4.62 

54 

Packard. 

.1500-1-2 

127 to 139 

3.23 to 3.53 

7.50/16 

4C10 

2095 

Own.. 

8 

3Ax5 

81x127 

32.50 

320 

5.24 

55 

Packard. 

.1506-7-8 

132 to 144 

3.36 to 3.66 

8.25/16 

5455 

2480 

Own.. 

12 

3^x434 

87x108 

56.70 

473 

7.75 

56 

Pierce-Arrow 

.1601 

138 to 147 

3.5 to 3.7 

7.00/17 

5565 

2524 

Own.. 

8 

334x5 

89x127 

39.20 

385.0 

0.30 

57 

Pierce-Arrow 

.1602 

138 to 144 

3.5 to3.6G 

,7.50/17 

5810 

2635 

Own.. 

12 

334x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

58 

Pierce-Arrow 

.1603 

147 

3.7 

7.50/17 

6015 

2728 

Own.. 

12 

334x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

59 

Plymouth. . . 

.P-3 

112 

2.85 

5.50/16 

2770 

1259 

Own.. 

6 

334x434 

79.4x111.1 

23.44 

201.3 

3.30 

60 

Plymouth. .. 

.P-4 

112 

2.85 

6.00/16 

2840 

1291 

Own., 

6 

334x434 

79.4x111.1 

23.44 

201.3 

3.30 

61 

Pontiac 

.37-26 

¡ 117 

2.98 

6.00/16 

3235 

1469 

Own.. 

6 

3Ax4 

87.3x101.6 

28.30 

222.7 

3 65 

62 

Pontiac 

.37-28 

i 122 

3.10 

6.50/16 

3380 

1535 

Own.. 

8 

334x334 

82.5x95.2 

33.80 

248.9 

4.08 

63 

Studebaker. . 

. . Dictator Sis 

¡ 116 

2.95 

6.00/16 

3130 

1420 

Own. , 

6 

334x434 

83x111.1 

25.40 

217.8 

3.57 

64 

Studebaker.. 

.. .Pres. Eighl 

i 125 

3.18 

6.50/16 

3620 

1642 

Own.. 

8 

3*x434 

78x108 

30.00 

250.4 

4.10 

65 

i Terraplane... 

.70-71 

117 

2.98 

6.00/16 

2975 

1350 

Own.. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.00 

212 

3.48 

GC 

i Terraplane. . 

.72 

! 117 

2.98 

6.00/16 

3015 

1367 

Own.. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.60 

212 

3.48 

67 

Willys. 

. 31 

’ 100 

2.54 

5.50/16 

2250 

1021 

Own.. 

4 

334x434 

79.4x111.1 

15.63 

134.2 

2.20 


76 
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PUitomévílcL de tyaAajebvi- 

=Precios de lista al detalle con enfila en la fábrica EEEEE 


Potencia Máxima 
al freno a las J 

R. P. M. especificadas 

M 

8 

e 

o 

*5 

o 

Q. 

i 

ó 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 
y motor de arranque 

Marca del sistema 
de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Universales 

Eje Trasero 

De Pie 

De mano y locación 

Marca del eje delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 
carburador 

0 

«•'-> 

E 

^ 2 

O 3 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca 

Tipo de 

Engranaje 

Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

Marca 

1 

Tipo 

♦ 85-3500 

6.2 

Strom... 

Vi 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

G-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

AF 

4.44 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Col... 

Rosa.. 

C&R . 

1 

115-3600 

6.5 


Id 



USL... 

6-105 

S-P... 


Det... 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

WF 

4.08 

In-Fw.,. 

Hyd.... 

In-Rw,.. 

Col... 

Rom. . 

C&R . 

2 

160-4000 

6 5 


\y x 



USL... 

6-105 

S-P .. 

Long.. 


N.B. 

Mee.. 


Col... 

HF 

4.08 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Col... 

llosa.. 

C&R. 

3 

100-3200 

5.70 


l^d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

Hyp.. 

Own.. 

AF 

4.40 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

4 

130-3400 

5.75 

Strom... 

l-ftd 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

0-120 

S-P... 

Own.. 

Own,. 


Spiccr. 

Hyp.. 

Own.. 

AF 

3.90 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

5 

130-3400 

5.75 


W 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 




Spicer. 

s..... 

Own.. 

A F 

4.22 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

6 

130-3400 

5.75 


l&d 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

s. 

Own.. 

AF 

4.62 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

7 

135-3400 

6.25 

Strom... 

l'Ád 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Hyp., 

Own.. 

AF 

3.69 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

8 

135-3400 

6.25 

Strom... 

Vid 

D-R... 

D-R... 

Dcico.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

9 

135-3400 

6.25 

Strom... 

lHd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

A F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

10 

135-3400 

6.25 

Strom... 

l!4d 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

AF 

4.30 

In-Fw... 

Hvd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

11 

150-3600 

6.00 

D-L.... 

1M-2 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-160 

S-P 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

AF 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

12 

185-3800 

6.00 

D-L.... 

1M-2 

D-R... 

D-R... 

Dcico.. 

6-190 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

A F 

4.64 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.... 

W&2R 

13 

85-3200 

6.25 

Cárter... 

Vi 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Hyp.. 

Own.. 

AF 

4.22 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

w&s.. 

14 

85-3200 

6.25 

Cárter.. 

Vi 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Hyp.. 

Own.. 

AF 

3.72 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.. 

Own.. 

Sag... 

w&s. 

15 

105-3400 

5 77 


V/$d 



Wil.... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

AF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R. 

16 

123-3400 

6 00 


\lid 



Wil .. 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

ISFW. 

Gcm.. 

W&R . 

17 

90-3600 

5 80 


V/í 


A-Lite. . 

Wil.... 

6-105 

S-P.. . 

B&B .. 


N 

Detrt . 

Hyp.. 

Own .. 

AF 

4.10 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R. 

18 

123 3400 

6 00 


Vid 



Wil 

6-136 

S-P 

B&B.. 


N 

Detrt. 

S . 

Own. . 

A F 

4.30 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

Ex-DS. . 


Gem. . 

W&R. 

19 

115-3600 

6.32 

Strom. .. 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite. . 

USL. .. 

6-108 

S-P... 

Long.. 

Own. . 

(a) 

(a) 


Own. . 

Tube 

4.70 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem. . 

W&R. 

20 

175-4200 

6.32 

Strom ... 

V/ K d 

A-Lite . 

A-Lite . 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long .. 

Own. . 

(a) 

(a) 


Own. . 

Tube 

4.70 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

21 

115-3000 

6.32 

Strom. .. 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite., 

USL... 

6—IOS 

S-P 

Long.. 

Own. . 

(a) 

a) 


Own. . 

Tube 

4.70 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Ilw ... 

ISFW 

Gcm . 

W&R. 

22 

175-4200 

6.32 

Strom... 

lKd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own. . 

(a) 

(a) 


Own. . 

Tube 

4.70 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

23 

78-3000 

6.07 

Cárter.. . 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite. . 

Wil, .,. 

6-90 

S-P... 

B&B. . 


N 

Detrt . 

Hyp. . 

Own. . 

AF 

3.90 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Own . 

Roas. . 

C&L.. 

24 

90-3000 

5.80 

Cárter. .. 

1A 

A-Lite . 

A-Lito.. 

Wil.... 

6-105 

S-P.. . 

B&B 


N 

Detrt . 

Hyp .. 

Own. . 

AF 

4.10 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

ISFW. 

Gem. . 

W&R. 

25 

r 78-3600 

6 07 

Cárter 

A-Lite . 

A-Lite . 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt . 

Hyp.. 

Own. . 

AF 

3.91 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Own. , 


W&R. 

20 

82-3600 

6.50 

Strom ... 

Vi 

A-Lite . 

A-Ute. 

Wil.... 

6-95 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt . 

Hyp.. 

Own. . 

AF 

4.10 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

Ex-DS. . 



W&R. 

27 

320-4000 

5 20 

Strom 

Vid 

D-R 

D-R 

Exide. . 

6-160 

2-P 

Own. . 

Own. . 

M 

Own. . 


Col... 

AF 

Opt . 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Col... 

Roas.. 

C&L.. 

28 

320-4200 

5! 20 

Strom ... 

lHd 

D-R... 

D-R... 

Exidc. . 

6-160 

2-P... 

Own. . 

Own. . 

M 

Own. . 


Col... 

AF 

Opt . 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Col. .. 

Roas. . 

C&L.. 

29 

265-4200 

5.20 

Strom ... 

lHd 

D-R. 

D-R. 

Exide. . 

6-160 

2-P. .. 

Own. , 

Own. . 

M 

Own. . 


Col... 

AF 

Opt . 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Col... 

Roas. . 

C&L. . 

30 

9R6-4000 

5’20 

Strom 

1W1 

D-R . 

D-R . 

Exidc. 

6-160 

2-P.. . 


Own. . 

M 

Own 


Col.. . 

A F 

Opt . 

In-F w. .. 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Col... 

Ross. . 

C&L.. 

31 

flO IQftH 

6.60 

Strom. .. 

.81 




6-100 

S-P.. . 

Own 


M 


s 

Own. 

% A F 

4.45 

In-Fw.. . 

D-M .... 

In-Fw. .. 

Own. . 


W&R. 

32 

ÜC OOAA 

o! 12 

Strom. .. 

^97 

Own*" * 

Own"" 

Own* * * 

6-100 

S-P,!! 

OWD 

Own 

M 

Spicer 

s 

Own. . 

A F 

3.78 

In-Fw. .. 

D-M. ... 

In-Fw. .. 

Own. . 


W&R. 

33 

oO—aalA/ 

70-3500 

6.80 

Marvel.. 

Vi 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

IlL... 

W-G.. 

N 

Detrt . 

s . 

Spicer. 

AF 

4.55 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

In-Rw.. . 

Spicer. 

Rosa. . 

C&L.. 

34 

85-3800 

6.70 

Marvel. . 

Vi 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt . 

s . 

Spicer. 

AF 

4.45 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L. . 

35 

106-4000 

6.70 

Marvel. . 

1M§ 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt . 

s . 

Spicer. 

AF 

4.27 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

Ross. . 

C&D.. 

36 

116-4000 

6.70 

Marvel.. 

1H§ 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

s . 

Spicer. 

AF 

4.27 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

Rosa .. 

C&D. 

37 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own. . 

Own. . 

N 

Spicer. 

s . 

Own. . 

AF 

414 

In-Fw. .. 

Hyd.... 

In-Rw.. . 

Own. . 

Gem. . 

Ro... 

38 

122-4200 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.. .. 

6-105 

S-P... 

Own. . 

Own. . 

N 

Spiccr. 

s . 

Own. . 

AF 

4# 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw.. . 

Own. . 

Gem .. 

Ro. ... 

39 

101-3600 

5.75 

Cárter. .. 

Vi 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 


Spicer. 

AF 

4.27 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw. .. 

Spicer. 

Rosa. . 

C&L.. 

40 

120-3500 

5.80 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lito.. 

Wil.... 

6-110 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Spicer. 

AF 

4.27 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw,. . 

Own. . 

Gem.. 

W&R. 

41 

83-3200 

5.61 

Strom 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL. .. 

6-100 

S-P.. . 

B&B.. 

Own. . 

M 

Mee. . 


Own. . 

AF 

4.1 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw. .. 

Own. . 

Gem. . 

W&R. 

42 

125-3400 

6.25 

Strom ... 

*74 

Vid 

D-R... 

D-R... 

Dcico. . 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own. . 

N 

Mee. , 

Hyp.. 

Own. . 

AF 

3.92 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. . 

VV&2R 

43 

110-3900 

6.70 

Strom ... 

Id 

Own. .. 

Own ... 

Own. .. 

6-100 

S-P... 

Long.. 

Own. . 

M 

Spicer. 


Own. . 

AF 

4.33 

In-Fw.. . 

D-M... 

In-Fw.. . 

Own. . 

Gem. . 

W&R. 

44 

150-3400 

6.38 

Strom ... 

1 * 

A-Lite. . 

A-Lito.. 

Exide. . 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own. . 

M 

Spicer. 


Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw.. . 

D-M§§. . 

In-Fw.. . 

Tim... 

Own. . 

W&R. 

45 

150-3400 

6.38 


1JL. 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exide. . 

6-147 

S-P.. . 

Long. . 

Own, . 

M 

Spicer. 


Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw. .. 

D-M§§. . 

In-Fw. .. 

Tim... 

Own. . 

W&R. 

46 

IlA; uluv 

90-3400 

5.61 

Strom 

i lí 

Vi 

A-Lite. . 

A-Lite. . 

USL 

6-100 

S-P 

B&B 

Own. . 

M 

Mee 


Own. . 

A F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw. .. 

Own. . 

Gem. . 

W&R. 

47 

%J\J ÜlUV 

93-3400 

5*g0 

Strom 

Vi 

A-Lite. . 

A-Lito.. 

USL 

6-100 

S-P . 

B&B.. 

Own. . 

M 

Meo. . 


Own. . 

AF 

4.4 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own. . 

Gem. . 

W&R. 

48 

102-3400 

5.25 

Strom 

Id 

A-Lite. . 

A-Lite. . 

USL. 

6-116 

S-P.. . 

B&B.. 

Own. . 

M 

Mee. . 


Own. . 

A F 

4.1 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own. . 

Gem. . 

W&R. 

49 

IV/ál ÜlUU 

95-3400 

6.00 

Cárter... 

Vi 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-94 

S-P... 

B&B.. 

Own. . 

N 

Meo. . 

s . 

Own. . 

AF 

4.37 

In-Fw.. . 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag.. . 

W&R 

50 


a or\ 


Id 

D-R 

D-R... 

D-R. 

6-110 

S-P.. 

B&B. 

Own.. 

N 

Mee 

s 

Own.. 

A F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Ilw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

51 

1 UrOOUv 

100-3600 

6.30 

vailcr. • • 

Ch 

Vi 

D-R 

Wil.... 

6-94 

S-P... 

Long.. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

A F 

4.36 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw .. 

ISFW. 

Own.. 

W&R. 

52 

120-3800 

6*50 


Id 

A-Lite 



6-114 

S-P . 

Long.. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

AF 

4.09 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-llw... 

ISFW. 

Own.. 

W&R. 

53 

OOUv 

135-3200 

6*80 

Strom 

Vid 

D-R 


•** 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

AF 

4.69 

In-Fw.,. 

Hvd.... 

In-Rw .. 

ISFW. 

Own.. 

W&R 

54 

175-3200 

6 40 

Strom 

Vid 

lMd 

D-R 



6-144 

S-P... 

Long*. 

Own.. 



Hyp.. 

Own., 

AF 

4.41 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Own.. 

W&R 

55 

150-3400 

6.40 

Strom... 

O-D... 

D-R... 

Wil..., 

6-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

AF 

4.58 

In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L 

56 

185-3400 

6.40 

Strom... 

lHd 

0-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

7a F 

4.58 

In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

Roas.. 

C&L 

57 

185-3400 

6.40 

Strom... 

1 Ad 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

AF 

4.5S 

In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L 

58 

78-3600 

6.07 

Cárter. 

Vi 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil . 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

AF 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem . 

W&R 

59 

* O ouw 

78-3600 

6Í07 

Cárter . 

VA 

A-Uto.. 

A-Lito.. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp-. 

Own.. 

AF 

4.10 

Iu-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&ll. 

60 

f O uUW 

85-3600 

6.20 

Cárter... 

x 74 

Vi 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

AF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R 

61 

100-3800 

6.20 

Cárter... 

1A 

D-R... 

D-R... 

Dcico.. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

AF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&it 

62 

90-3400 

6.0-1 

Strom... 

Vi 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

B&B . 

W-G.. 

R 

T-P.. 

Hyp.. 

Spicer. 

af 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.. 

Owti.. 

Ross.. 

C&L. 

63 

115-3600 

6.5-1 

Strom... 

Id 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Hyp.. 

Spiccr. 

AF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.. 

IPS.. 

Roas.. 

C&L 

04 

96-3900 

6.25 

Cárter... 

Vi 

A-Lite., 

A-Lite,. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spioer. 

S. 

Own.. 

AF 

4K 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own. . 

Gem,. 

Ro.... 

65 

101-4000 

0.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

s. 

Own.. 

AF 

414 

In-Fw... 

Hvd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro. . 

66 

48-3200 

6.75 

TillotBon 


A-Lite,. 

A-Lite.. 

USL... 

6-95 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Detrt. 

s . 

Own.. 

AF 

4.30 

In-Fw... 

D-M.... 

In-Fw... 

Own . 

Gem.. 

W&S. 

67 


Mayo , 1937 
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Omnibus __ . . 


r Precios de lisia,entrega en la fabrica= 






GENERAL 



MOTOR 


TRANS¬ 

EJE TRASERO 



NEUMATICOS 

DIMENSIONES 













MISION 






m 




(oules.) 


*2 


Pesos 

(libras) 















0 







i 


j» E 

Vía 

(pules.) 


M 

2 

S 



m 




“m 

c 


3 

1 

M 



u 

Totales 

MARCA T 

m 

« 


* 

_ 




Isl 

m 

e 



— 




«1 

u 

M 






MODELO 

9 

_Q 

-O 

W 

2 

Jd 

0 

*5 

-o 

.2 

_o 

0 

i 

I i 
i: 

2 c 

S7 

•Sf 

6.a 

0 

c 

2 


5 

Sil 

c 

*3 

s 

.2 

m 

.2 

-5 '= 
£ w . 
*0 ¿ 

•> 

9 

fea 

m 

m 

E 

e 

-0 

.2 

-a 

• 

1 

<£ 

C 

i 

N 

"a 


“m 

O 

c 

£ 

0 

rs 

n 

ja 

V 

-0 

V 

a 

1 

8 

• 

~a 

m 

O 

8 

c 

M 

| 

«• 

2 2 
_ u 

■»? 
id ~ 

-o 

3 

9 


2. 

O 

£ 

cu 

£ 

X 

u 

Peso 

para 

.2 £ 

< 

Atrat 

3 

£ 

E E 2 

23 2 

k 

JJf 

u-S 

JO 

E 

ni 

S 

3 

m 

£ 

S 

CU 

Tipo 

9 

"O 

s> 

oc 

§. 

H 

0 

o. 

P 

m 

£ 

H 

< £ 

’Óá 

C 

O 

-J 

— 

0 

C 

< 


Cherrolet. 

BG-185 

12700 

1 8690 

'•*3910 

JSG50 

Chevrolet. 

BG-183 

14400 

! SS5 

-4355 

¡9900 

Chevrolet.(D)BD-183 

15500 

2330 -540C 

*9770 


14400 


*•4065 

tioino 

Chevrolet ÍD)BD-183-FF 

1550C 


-5110 

10060 

Clydesdale. 

...34D 

12000 

2560 

3900 

3000 

Clydesdale. 

. . 40D 

13000 

2800 

4640 

3500 

Clydesdale. 

. 44D 

14000 

3565 

4850 

3500 

Clydesdale . 

. . 70D 

16000 

3870 

4875 

3500 

Clydesdale. 

...74D 

17000 

4025 

5100 

4000 

Clydesdale. 

...7SD 

18000 

4145 

5400 

4000 

Clydesdale . 

.. 80D 

21000 

5335 

7100 

5000 

Clydesdale . 

. . .90D 

23S00 

5640 

8250 

6500 

Clydesdale. 

.. 105D 

24500 

6630 

9100 

6500 

Clydesdale. 

.. 125D 

26000 

8450 

10500 

7500 

Cendor. 

.. A4 

9500 

675 

3100 


Condor. 

. JC4 

11500 

735 

3400 




13000 

855 

3750 


Condor. 

. §G4 

15000 

1285 

4850 


Condor. 

-- §J4 

18000 

1655 

5450 


Condor. 

§K4 

20000 

1S50 

5850 



MF-38 

11500 

660 


3500 


MF-39 

11500 

675 


3500 

Fargo.FED 4-59 

11500 

675 


3500 

Farvo FED 4-82 

11590 

690 


3500 

Ford. 

...131 

12500 

740 

3525 


Ford. 

.157 

12500 

765 

3602 


Ford. 

Transit 

14SÜ0 

17C0 

4775 

2850 

Ford. 

...185 

12500 

729.50 

4000 

3000 

Gramm. 

...15D 

9500 

615 

3100 


Gramm. 

. 25D 

1150' 

64C 

3100 


Gramm . 

.. 30D 

11500 

675 

3400 


Gramm. 

. t40D 

13000 

795 

3750 


Gramm ... 

. f55D 

15000 

1255 

4S50 


Gramm . 

. t75D 

18000 

1655 

5450 


Gramm. 

.Í85D 

20000 

1855 

5850 


International. 

.. C35B 

10560 

900 

3835 


Mack . 

....EJ 


1750 



Mack 

. EH 


2095 



Mack. 

. 90M 

13500 

1275 

4250 


Mack. 

90MT 

13500 

1485 

5000 


Mack. 

90MS 

13500 

1550 

4500 


Mack.90MTS 

13500 

1795 

5350 


Mack. 

. BG 

13600 

3750 

6000 

4000 

Mack. 

... BC 

18350 

6500 

9200 

4800 

Reo. 

2L4 

13500 

1156 

4100 


Reo. . . .. 

2L4H 

14500 

1555 

4350 


Reo. 

1L5 

10500 

795 

3535 


Reo . 

2LM 

13500 

1350 

4330 


Reo. 

2LMH 

14500 

1735 

4750 


Reo. 

3L6H 

17000 

2695 

6850 


Studebaker. 

. J15B 


825 

3682 


Studebaker.J20MB 


1195 

4407 


Studebaker.J25MB 


..1635 

5247 


White. 

706 

14000 

2200 

4640 

4283 

White . 

. 706 M 

15000 

2SOO 

5800 

5091 

White. 

. 54 

21000 

7500 

10600 

6734 

White. 

.. 54A 

23006 

8000 

113S5 

7904 

White. 

.. 65A 

18000 

5750 

9100 

752S 

Willys.1 

tt915D 

9500 

615 

3100 


Willys.1 

U925D 

11500 

645 

3300 


Willys.j 

U930D 

11500 

675 

3400 


Willys.ti 

rt9^0D 

13000 

795 

3750 


Willys.ÍIÍ9S5D 

15000 

1255 

4850 


Willys . t 

M975D 

18000 

1655 

5450 


Willys.Í1 

G9R5D 

20000 

1855 

5850 


Yellow. 

...715 

12310 

•4500 

* 

* 

Telia w. 

...716 

14565 

•5700 

« 

• 

Yellow. 

...722 

15600 

•7200 

+ 

m 

Yellow. 

...728 

19432 

•9200 

* 

* 

Yellow. 

...731 

20885 

•10200 

• 

• 

Yellow. 

...845 

23765 

•12250 

• 

• 

Yellow. 

...718 

23830:*13500; 

• 

» 

Yellow . 

...843 25910' 

•135001 

• 

• 


185 

183H 

183)* 

183^ 

1S3)* 

170 

170 

180 

ISO 

190 

190 

210 

220 
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ABREVIACIONES: 

•—Construcción compuesta de 
carrocería y bastidor 
B—Bolón 

B «fc B —Borg A Beck 
Cl— Clark 
D —De doble arco 
( D ) —Con Motor Diésel 
l)B— Balón doble 
••—Los pesos del chasis In¬ 
cluyen : BG, eubretablero 


plnno y extremo dclnntero 
de látuinn de acero; BG-183 
y BD-183, eubretablero, ex¬ 
tremo delnutero y otras pie¬ 
zas de lámina de acero; 
BG-183FF 7 BD-183FF, sin 
eubretablero ni extremo de¬ 
lantero de lámina de acero. 

%—Los posos indicados son 


para la carrocería, pasa¬ 
jeros y equipaje. 

—Se ofreeeu también con 
bastidor de doble orco y 
distancia entre los ejes ha¬ 
sta de 236" a precio extra. 
P—Completamente dotante 
Her —Hercules 
K —Arco trnsero 
Lo —Long 


O—Suspendido 
P —Alta presión 
R —Reducción sencilla 
R2—Reducción doble 
S—Helicoldul cónico 
Sp —Spicer 
ST —Recto 

T —Tubo óe esfuerzo de rola 
ción y tensores 


Tin»—Timketi 
U—Colgante 
War —Warner 
Wan—Wauknshti 
t—Con motor Diésel a precio 
adicional. 

f—Con motor de petróleo Rus 
sel man. a precio adicional 





































































































































































































































































































dison 

ha escrito una nueva p'ágina en ia 
historia de la bujía de encendido 


El más 
importante 
refinamiento 
en bujía de 
encendido de 
estos últimos años 


☆ 

Esta aquí... la NUEVA 
bujía de encendido 
Edison con EM¬ 
PAQUETADURA IN¬ 
TEGRANTE A PRUE¬ 
BA DE ESCAPE 

Años se han dedicado al per¬ 
feccionamiento de bujías de 
encendido herméticas a la com¬ 
presión y bloques de cilindros 
herméticos a la compresión, 
pero nunca, hasta ahora se ha 
estado seguro de una conexión 
hermética a la compresión en¬ 
tre ambas cosas. La nueva bu¬ 
jía de encendido con la empa¬ 
quetadura a prueba de escape 
es el único tipo que asegura 
una conexión hermética 100% 
segura ... La empaquetadura 
integrante de la Edison, a prue¬ 
ba de escape, no puede cambiar 
de posición correcta. Resulta 
más fácil la instalación de las 
bujías, y debido al ajuste con¬ 
céntrico, se asegura un cierre 
absortamente hermético al 
gas, de lo que se desprende 
mejor funcionamiento y 
mayor duración para la bujía. 



Por carta o por telegrama pídanos en seguida información completa sobre esta nueva bujía de 
encendido Edison, la cual se está vendiendo mucho en los Estados Unidos. También pídanos in¬ 
formación sobre los acumuladores, bobinas de encendido y magnetos Edison. 


EDISON-SPLITDORF CORP.,West Orange N.J..E.U.A. 

Una de las industrias de Thomas A. Edison 


Se exportan por la Thomas A. Edison, Inc., Div. International, 444 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: ZYMOTIC, New York. Toda clavo. 


Estos productos se fabrican por la 


Mayo, 1937 
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• Vulcanizadores de Tubos 

• Parches Vulcanizabies 

• Vulcanizadores Seccionales 

• Vulcanizadores Locales 

• Moldes de Renovar 

• Rislone—la Aleación de 
Aceite 


PARA COMPOSTURAS DE 
TUBOS SEGURAS LOS 
PARCHES VULCANIZABLES 

5hálé5 

Ventas crecientes de automóviles indican más 
negocios en la conpostura de llantas y tubos 

• El ramo completo de Vulcanizadores Shaler 
ofrece la mayor oportunidad de ganancias en 
composturas. Garages, estaciones de servicio 
y talleres equipados con Vulcanizadores Shaler 
hicieron más negocios en 1936 que en cualquier 
otro año, y 1937, con aumento en el uso de 
automóviles, ofrece oportunidades aún 




mayores. 

Los Vulcanizadores y Parches Vulcanizabies 
Shaler hacen un equipo de compostura com¬ 
pleto—no se necesita cemento, ni gasolina ni 
electricidad ... El hule puro está en el fondo 
de la lata, el combustible científicamente 
medido está dentro de la lata—hendiduras 
guían las patas de la prensa e igualan la presión 
. . . Únicamente se necesita un fósforo para 
encender el fusible ... El resto es automático, 
el hule se calienta a la temperatura propia de 
vulcanizar y el parche se 
vulcaniza al tubo permanen¬ 
temente. 


Equipo Para 
Motorista 

Millones de motoristas usan 


El Vulcanizador Rápido para talleres y garages con¬ 
siste de dos prensas de acción rápida, una repisa para 
preparar el tubo, raspador, y 50 Parches Vulcani¬ 
zabas surtidos. 


Toque un fósforo 
alcombustibledel 
Parche Vulcani¬ 
zare ... el calor 
producido vul¬ 
caniza el hule al 
tubo permanen¬ 
temente. 


El equipo para motorista a 
la izquierda consiste de una 
prensay un surtidode parches 
vulcanizabies . . . Hay mi¬ 
llones de estos equipos en uso. 



Con un movimiento la lata hendida 
puede colocarse sobre el daño y la 
prensa cerrarse. Unicamente 35 se¬ 
gundos de trabajo se usan en hacer 
una compostura vulcanizada y per¬ 
manente con Parches Shaler. 


estos equipos para compos¬ 
turas de emergencia. 

Los Vulcanizadores Shaler se usan en 67 
países del mundo, pero algunos países y sec¬ 
ciones de otros están disponibles para dis¬ 
tribuidores exclusivos o agentes. 

THE SHALER COMPANY 

Waupun, Wisconsin, E. U. A. 



80 


El Automóvil Americano 

































UN GRAN PRODUCTO ... FACIL DE VENDER 


Envasad o en 
botes de x /¿ y de 
H galón y en 
tambores. 

• 

Se agrega al aceite 
— Un litro de 
Rislonc por cada 
tres de aceite. 


SHALER RISLONE MEJORA 
TODOS LOS MOTORES 

Todos los combustibles y aceites dejan formaciones 
de gomas en los motores—en los vástagos y guías de 
válvulas y en los anillos y canales de pistón . . . 
Esto causa pérdida de compresión, pérdida de fuerza, 
carbón, poco kilometraje, arranque difícil, y golpeo. 

Shaler Rislone disuelve estas gomas—deja que las 
válvulas sienten libremente, restora compresión y 
fuerza . . . Millones de botes de Rislone se han usado 
en los E. U. durante los seis años pasados. 

Fácil de Usar—Fácil de Vender 

Shaler Rislone se agrega al aceite en el cárter del 
motor—en unos pocos kilómetros, a medida que las 
gomas se disuelven, la mejora se nota claramente ... 
Rislone mejora todos los motores—los hace más 
eficaces y reduce el costo de operación—da un 
motor más quieto e igual. 


THE SHALER COMPANY, Waupun, W¡s., E. U. A. 


Llantas Nuevas por Viejas 


Los Moldes Shaler de Aluminio de círculo completo hacen 
llantas nuevas de llantas viejas. Los moldes son de aluminio 
fundido sobre un tubo de acero sin soldadura que forma la 
cámara de vapor. El calor se distribuye igualmente para 
vulcanizar el hule nuevo a la llanta. La nueva superficie de 
rodamiento se forma y vulcaniza en su lugar en una hora. 
Llantas renovadas en los moldes Shaler dejan más ganancia 
que la venta de llantas nuevas. Cuando se usan llantas en 
buen estado, dan igual kilometrage que llantas nuevas. Con 
los Moldes Shaler de Renovar llantas se puede desarrollar 
un negocio lucrativo en poco tiempo. 


RENOVADORAS 


DE LLANTAS 


El Vulcani¬ 
zador de 
Llantas 
Shaler Ajus- 
table es la 
última pa¬ 
labra en la 
industria. 

Ahora, por 
primera vez, 
todos tama¬ 
ños de llan¬ 
tas, desde 
4.50 hasta 
llantas de ca¬ 
mión de 10 
pulgadas 
pueden com¬ 
ponerse en un sólo vulcanizador. 

El nuevo vulcanizador Shaler Ajustable para 
composturas seccionales es de aleación de alumi¬ 
nio especial; hecho en dos mitades, una de las 
cuales se ajusta para acomodar los cascarones y 
placas para todos tamaños. El equipo más eco¬ 
nómico de comprar y operar. Empiece este nego¬ 
cio lucrativo AHORA. Escriba por precios y 
descripción completa de este NUEVO vulca¬ 
nizador. 


VULCANIZADOR 

de Llantas Ajustable 
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PUNTOS QUE OBSERVAR EN TRABAJO DE RADIO 

(Continuación de la página 40) 


Hasta hace poco, se hacía necesario emplear supresores de 
bujías de encendido, pero los automóviles de más reciente 
construcción hacen innecesario el empleo de supresores. Sin 
embargo, en algunos automóviles, hay todavía necesidad de 
usar supresores en las bujías de encendido para asegurar la 
mejor recepción. 

En conexión con toda instalación de radiorreceptor es nece¬ 
sario emplear condensadores en el generador y el amperíme¬ 
tro. En el caso del generador, un borne del condensador se 
conecta al relevador en el lado del generador y el otro lado 
queda en conexión a tierra. 

Se conecta un condensador al amperímetro, entre el lado 
del acumulador del amperímetro y la conexión a tierra. Se 
recomienda también usar condensadores en la luz de techo, 
alambres de la bocina y luz de parada. De esta manera se su¬ 
primen todos los ruidos extraños. 

De continuar los ruidos a continuación de la instalación co¬ 
rrecta de estos condensadores, el mecánico debe entonces exa¬ 
minar todos los circuitos, hasta que descubra la causa. Este 
trabajo se facilitará poniendo la antena en conexión a tierra 
en el punto donde sale del radiorreceptor. En caso de cesar los 
ruidos, con la antena asi dispuesta, quiere decir que los ruidos 
provienen de la antena. Esto significa que es necesario exa¬ 
minar el sistema de encendido o el sistema eléctrico general. 

Si los ruidos continúan, esto quiere decir que falta estará 
en el mismo radiorreceptor. Generalmente, la causa se halla 
en una mala conexión a tierra. 

El mecánico a cargo de la instalación de radiorreceptores 
hará bien en darse cuenta exacta de los requisitos del buen 
funcionamiento del aparato. En general, hay que tener pre¬ 
sente tres cosas: la conexión a tiei*ra, el aislamiento y la pro¬ 
tección. El primer requisito, la conexión a tierra, es impor¬ 
tante, a causa de que las piezas metálicas del automóvil 
actúan como conexión a tierra del aparato. Por esta razón, 
en los automóviles con motor montados en caucho, el motor 
debe conectarse a tierra eléctricamente por el bastidor del 
chasis, a causa de que la conexión a tierra del radiorreceptor 
debe tener el mismo potencial. 

La protección o blindaje del radiorreceptor es importante, 
para suprimir las ondas de alta frecuencia del aparato y para 
poder separar el programa de ondas intermediarias prove¬ 
nientes de las chispas de los contactos del ruptor, corriente de 
alta tensión, etc. 


El buen aislamiento es necesario para evitar que los circui¬ 
tos del radiorreceptor y los circuitos del sistema eléctrico del 
automóvil, no queden expuestos a irregularidades eléctricas. 

Ciertas cosas hay que tener presente al instalar un radio¬ 
rreceptor. Su instalación debe hacerse de modo que no per¬ 
turbe la instalación de un calorífico o de otros accesorios eléc¬ 
tricos. 

El radiorreceptor debe quedar bien conectado a tierra en el 
panel en que está asegurado y el contacto debe estar exento 
de tierra, laca u otras substancias extrañas. Siempre debe co¬ 
locarse el radiorreceptor lo más alejado que se pueda de la bo¬ 
bina de encendido. Esto es particularmente importante en los 
automóviles antiguos, cuyo sistema de encendido no está pro¬ 
yectado para usarse en conexión con un radiorreceptor. 

En algunos casos, se ha obtenido mejor recepción cuando 
se ha dado al rotor del distribuidor muy poco juego o espacio, 
no más de 0,002". Algunos mecánicos arreglan el extremo del 
rotor con soldadura, para cerrar la distancia cuando ésta es 
más de 0,002". 

Cuando al destaparse el distribuidor se observa polvo de 
latón y las inserciones de latón muestran que el rotor ha 
estado sujeto a rozamiento, se recomienda entonces limar un 
poco la punta del rotor. 

En todo caso, el supresor debe instalarse en el distribuidor 
del encendido, para el cable central de alta tensión, que se co¬ 
necta a la bobina. El supresor debe colocarse en la bobina. 
También es bueno proteger el alambre central de alta tensión 
del distribuidor a la bobina y dejar la protección conectada a 
tierra. La protección debe quedar también retirada, lo más 
que se pueda, de las conexiones, para que la chispa no pueda 
saltar a la protección. 

Cuando todas las conexiones están bien hechas y debida¬ 
mente apretadas, y a pesar de esto, la recepción deja mucho 
que desear, debe entonces revisarse el sistema eléctrico, para 
ver si las bombillas de las lámparas delanteras están sueltas, 
si hay alambres aflojados, bornes de acumulador corroídos 
cables desgastados, alambres de alta tensión en mal estado, 
bujías trizadas, mal ajuste de las escobillas del generador y 
otras irregularidades similares. 

Teniendo presente todo lo dicho y siguiendo cuidadosamente 
las instrucciones que vienen con cada radiorreceptor, el mecá¬ 
nico no tendrá ninguna dificultad en instalar bien un radio¬ 
rreceptor en cualquier automóvil. 



7 T KT; 


El “Grey Goose” (el pato gris) es un avión perfeccionado después de un intenso estudio del vuelo de las aves. El avión aprovecha 
el movimiento de rotación de los cilindros y aspas en lugar del aleteo del ave, para suministrar la fuerza motriz, la cual es gene¬ 
rada por un motor de 96 c. de f. (Derecha) Uno de los competidores en el Primer Concurso Anual de la Asociación Internacio¬ 
nal de Modelos de Motores de Gasolina parn Aviones, en Hadley Field, Nueva Jersey. E.U.A. 
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VEEDOL 

ACEITE DE MOTOR 


Los comerciantes que se interesen en vender nuestros pro¬ 
ductos quedan invitados a comunicarse con nuestro distri¬ 
buidor más cercano o escribir directamente a The Tide 


AOEITE DE PEN8ILVANIA DE PRIMER ORDEN DE GRAN 
RESISTENCIA AL CALOR 


Water Associated Oil Company, 17 Battery Place, Nueva 
York, N.Y., E.U.A. 


DISTRIBUIDORES DE LA TIDE WATER 


Holivia, La Paz 
C. F. Gundlach 

Rrasil, Recife, Pernumbuco 
Messrs. Pinto Alves & Cía. 

Brasil, Porto Alegre 
Dexheimer & Kessler 

Brasil, Curityba 
T. G. Vidal 

Brasil, Rio de Janeiro 
Cin. Braniu de Petróleo, S.A. 

Brasil, Sao Paulo 
P. P. Olsen 

Brasil, Babia 

Guilherme de Carvulho & Cía. 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
y Comercial 


Chile, Santiago 

Pcrez, Reitze y Benitez, Ltda. 

Colombia, Barranquilla 
Brcuer Moller & Co„ Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. & Alberto Isaza 

Colombia, Cali 

Cía. Nacional de Autos, S.A. 

Colombia, Medellín 
Félix de Bedout e Hijos 

Costa Rica, San José 
Costa Rica Auto Sales Corp., 
S.A. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Curacao 

E. Moreno Brandan 


Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 

Guatemala, Guatemala 
John W. Hall 

Honduras, Tegucigalpa 
Scholes & Lozano 

Lima, Perú 

The Vulcan Iron Works Co., 
Ltd. 

México, Merida, Yucatán 
Automotriz del Sureste, S.A. 

México, México, D. F. 

Auto Transportes San Rafael 

México, Monterrey 
Cía. Monterrey de Automó¬ 
viles, S.A. 


Panamá 

Panamá Motors, Ancón, Zona 
del Canal 


Portugal, Lisboa 
Socicdnde Importadora 
D’Oleos, Ltda. 

Puerto Rico, San Juan 
West India Machincry & Sup- 
ply Co. 


Salvador, San Salvador 
Borghi, B. Daglio & Co. 


Venezuela, Curácas 
Juan S. Mendoza & Cía. 


Venezuela, Marncaibo 
Curacao Trading Co., S.A. 
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EQUIPANDO EL TALLER DE PINTURA 

(Continuación de la página 22) 


boquilla suministra una corriente de aire más turbulenta, que 
facilita la pulverización. 


UNIDAD DE ACO NDICIONAMIENTO _ 

Además de la pistola y del compresor de aire, se requiere 

un tercer equipo para completar la instalación de un taller de 
acabado. Este tercer equipo es la unidad de acondicionamien¬ 
to, la cual se encarga de quitar el aceite y agua del abaste¬ 
cimiento de aire y de regular la presión neumática. Es de 
suma necesidad, pues sin el, pasan a la pistola substancias 
extrañas o adulterantes, que tienen la tendencia a producir 
un acabado irregular. La regulación de la presión es también 
importante, a causa de cada clase de acabado requiere una 
presión diferente para su correcta aplicación. 

Bueno es indicar aquí que las presiones neumáticas varían 
no solo de acuerdo con la clase de material que se usa, sino 
también de acuerdo con la marca del equipo. 

Como regla general, lo mejor es valerse de las presiones 
más bajas posibles. El operario puede muy bien preparar una 
tabla, que contenga una lista de todos los diferentes tipos de 
pinturas que tendrá ocasión de pulverizar. Después de un poco 
de práctica y algunos ensayos, podrá anotar, al lado de cada 
material, la presión que ha usado. Terminada la preparación 
de esta table, no habrá más necesidad de experimentos y en¬ 
sayos. 


HERR AMIENTAS DE CARROCERIA _ 

Es posible hacer una subida inversión en herramientas de 
fuerza mecánica para trabajos de carrocería. Por supuesto, 
cuando es grande la cantidad de trabajo, esta inversión resulta 
lucrativa, por el tiempo que ahorra. Para el taller pequeño, sin 
embargo, lo mejor es un completo juego de herramientas ma¬ 
nuales de precio económico. 

Los requisitos mínimos para el taller de acabado, en el sen¬ 
tido de herramientas, son: lima de carrocería, gato de carroce¬ 
ría y guardabarro, varios caballetes, varias formas curvas 
para carrocería y guardabarro, un martillo amortiguador, un 
martillo de acabado y soldador. Al comprar caballetes, sopor¬ 
tes y formas diversas, lo mejor es adquirir un juego completo 
de estas piezas, para poder manejar cualquier tipo de tra¬ 
bajo. 

Hay varios tipos diferentes de equipo de fuerza mecánica 
para trabajos de carrocería. Resultan muy lucrativos en aque¬ 
llos talleres que tienen mucho trabajo, a causa del tiempo que 
ahorran. Por ejemplo, el martillo neumático es muy útil en 
alisar a continuación del trabajo con herramientas manuales. 
Hace el trabajo con mucho mayor rapidez que el procedimiento 
manual y por otra parte, la superficie tratada queda más 
suave y lisa. 

El equipo de lijar, de funcionamiento mecánico, es también 
un gran ahorrador de tiempo y trabajo. Quita con gran rapidez 
las manchas, moho, etc., alisando muy bien los guardabarros 
y paneles de la carrocería. En conexión con este equipo, bueno 
es advertir que el taller pequeño, que no puede tener al mismo 
tiempo una fijadora y una pulidora, debe comprar un equipo 
de dos velocidades, para aprovecharlo como fijadora, a alta 
velocidad, y como pulidora, a baja velocidad. 

Hay todavía en el mercado otro tipo de equipo para reha¬ 
bilitar carrocería y trabajos en bastidores y ejes. Este nuevo 
equipo consta de un aparato hidráulico y diversas conexiones 
o aditamientos, especiales para doblar, alargar, acortar, opri¬ 
mir y enderezar. Resulta muy útil para la rehabilitación gene¬ 
ral de vehículos dañados seriamente en accidentes. 

Gran parte del trabajo de acabado que hacen los talleres se 
refieren a retoque. Para este trabajo, lo mejor es un estuche 


o equipo de retoque. Consta de varias tazas de pintura, tapa¬ 
das, de los colores más populares. Cuando el trabajo requiere 
uno de estos colores normales, sencillamente se destapa la 
taza y se conecta a una pistola. Terminado el trabajo de reto¬ 
que, se quita la taza y se tapa de nuevo. Estos estuches, gene¬ 
ralmente suministrados por los fabricantes de pistolas, com¬ 
prenden una bandeja o pedestal y la pistola de tipo adecuado. 
Por supuesto, cuando el taller tiene ya una pistola grande, no 
hay necesidad de una pequeña adicional. 


_MEZCLA DE COLORES_ 

Los talleres que hacen trabajo de retoque se ven a menudo 
obligados a mezclar diversos colores. Es imposible mantener 
en existencia un surtido completo de todos los colores. Algunos 
fabricantes de pintura están ahora suministrando un equipo 
especial para mezclar cualquier color que se pida, y todo el 
programa de mezcla queda basado generalmente en el em¬ 
pleo de no más de una docena de colores básicos. Los fabri¬ 
cantes suministran manuales de instrucciones, para facilitar 
el trabajo. Lo único que se necesita saber es el nombre, el mo¬ 
delo y el año del automóvil. El Manual, que se presta a muy 
fácil consulta, indica en el acto el color que se requiere para 
el automóvil del caso, indicando la proporción de los varios 
colores básicos que entran en su mezcla. La misma mezcla es 
sumamente fácil, pues se ha mecanizado hasta el punto de 
que cualquier empleado, guiándose por las instrucciones, puede 
hermanar cualquier color que se le presente. 


LISTADO 

Muchos trabajos de acabado necesitan listado. La impre¬ 
sión de que se requiere la ayuda de un experto para hacer el 
trabajo de listado, ha impedido que muchos talleres se dedi¬ 
quen al negocio de acabado. Es cierto que el taller que cuenta 
con buenos operarios, el listado se hace a mano, por un espe¬ 
cialista. Hay sin embargo, herramientas especiales, que hacen 
el trabajo perfectamente y que no necesitan la atención o ma¬ 
nejo de un especialista. Estas herramientas trazan el listado 
mediante una rueda giratoria la cual pasa ayudada por un 
alambre de guía colocado sobre la carrocería. Cuando es nece¬ 
sario hacer un listado ancho, la banda o lista se hace con la 
ayuda de máscaras colocadas en la carrocería, aplicándose la 
pintura con una pistola. 


LUCRATIVA CONCESION 

Si Ud. quiere tener un taller de pintura en su estableci¬ 
miento, sin invertir su propio capaital, puede entonces seguir 
el ejemplo de la firma Dayton & Troy Auto Co., dueña de 
un taller mecánico de automóviles, en Dayton, Ohio. Esta 
firma ha desarrollado un buen negocio en trabajos de acabado 
mediante un plan de concesión. Según el presente arreglo, 
el departamento de pintura está a cargo de especialista en 
el ramo, quien se encarga de comprar todos los materiales y 
de correr con todos los gastos. La firma recibe 25 por ciento 
de la entrada bruta del departamento. El negocio mensual 
varía entre $450 y $1.000, según declara C. C. Buvinger, 
uno de los socios. 

Para promover el negocio de pintura o acabado, la firma 
tiene en el taller uno o dos automóviles usados muy bien 
pintados y acabados, que sirven para atraer la atención de 
los interesados. A veces, en lugar de automóviles, se exhiben 
de esta manera, camiones. Estas exhibiciones sirven de 
muestra del excelente servicio de acabado que da el taller 
de pintura. 
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¿LE GUSTARIA A UD. VENDER 

CAMIONES AUTOCAR? 



El nuevo modelo A de camión Autocar de precio bajo , para cargas livianas. El 
Autocar de este tamaño se ofrece en tipo corriente y en tipo con garita al frente. 


La Aulocar Company, después de 40 años de su¬ 
ministrar camiones de servicio pesado y de tipos 
especiales a las más grandes empresas de los Estados 
LTnidos, ha aumentado ahora su surtido con la intro¬ 
ducción de camiones económicos hasta de 2 tone¬ 
ladas. . . . Esto hace que el surtido Autocar sea el 
más amplio en la industria de los camiones. Hay 
60 modelos diferentes, en capacidades de 2 a 40 
toneladas, con distancias entre los ejes de dimen¬ 
siones corrientes y cortas, en tipos de tractor, de 6 
ruedas, de propulsión por las 4 ruedas, modelos con 
motor diesel y modelos para fines especiales. 


En vista de sus grandes facilidades actuales, la Auto¬ 
car está regresando al mercado de exportación. ¿Se 
interesa Ud. en representarnos? ¿Le gustaría re¬ 
cibir información detallada del completo surtido de 
esta fábrica, que es la más antigua de camiones de 
los Estados Unidos? Necesitamos distribuidores 
exclusivos en casi todos los mercados extranjeros. 
De interesarse, sírvase avisarnos por carta o por 
telegrama, dándonos sus referencias y detallada 
información sobre su organización. Su correspon¬ 
dencia recibirá nuestra inmediata y esmerada aten¬ 
ción. 





Inn 


Autocar-Diesel de la Shell Eastern Petroleum 
Co. Llevando 3200 galones, recorrió 110.000 
millas en II meses; funcionó de 20 a 22 horas 
diarias, a un costo de 14 centavos por milla, 
•ocluyendo todo gasto. 


Los neumáticos Fisk se reparten en este Auto¬ 
car de 6 ruedas, modelo UT. Este modelo lleva 
el motor debajo del asiento del conductor, origi¬ 
nado por la Autocar. Estos modelos se ofrecen 
en casi todo tamaño. 


La ciudad de Nueva York tiene centenares de 
camiones Autocar. El presente es un modelo 
de servicio mediano, de 85 caballos de fuerza, 
con distancia entre los ejes de 204 pulgadas. Esta 
provisto de una instalación permanente de en¬ 
sayos eléctricos. 


AUTOCAR TRUCKS Departamento de Exportación 

1 078 DREXEL B L D G ., FILADELFIA, PA..E.U.A. 

Dirección telegráfica: BALLTHRALL 
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Embolos de aleación de 
aluminio, émbolos de se- 
m¡acero, anillos de émbo¬ 
lo, pasadores de émbolo, 
válvulas, guías de vál¬ 
vula, cuñas de guía de 
válvula, resortes de vál¬ 
vula, pernos, extremos 
de tensor, bujes, bombas 
de agua “Scal-Pack,” 
empaquetadura de bom¬ 
ba de agua, silenciadores, 
manguitos de cilindros y 
grupos completos. 


S E verá que las muchachas más populares, que se ven 
en las playas, son aquellas de sonrisa agradable, de 
cuerpo esbelto y rebosantes de belleza y animación. 

En los talleres de reparación de automóviles, verá que las 
piezas de repuesto Permite son populares debido a su 
establecida buena calidad, excelentes precedentes de buen 
servicio, facilidad de instalación y universal aceptación 
entre los ingenieros de automóviles. En efecto, las piezas 
Permite se emplean de equipo original en muchas de las 
principales fábricas de automóviles del mundo. 


Ud. puede ganar más dinero con las ¡nezas Permite, a 
causa de que se ofrecen en un surtido completo, lo cual le 
habilita a Ud. para obtener todo lo que Ud. necesite en 
piezas de repuesto de una sola fuente central de basteci- 
miento. El rápido servicio de entrega está asegurado por 
depósitos y representantes en las principales ciudades del 
mundo. 


ALUMINUM INDUSTRIES, INC., Cincinnati, Ohio, E. U. A. 

Dirección telegráfica: "ALINI" Cincinnati 


SIEMPRE HAY UNA RAZON 
PARA IMPOPULARIDAD 


REPRESENTANTES 


ARGENTINA'-John A. Mar.ni: 

Ave. R. Saenz 567, Buenas Aires. 

BRASIL—H. R. Rund: Run Sena¬ 
dor Dantas No. 37, Rio de 
Janeiro. 

CHILE—John A. Liglit: Casilla 
4077, Santiago. 


COLOMBIA -Curios Salgado 

Jaime: Apartado de Correos No. 
1479, Bogotá. 

CUBA—Enrique Valiente: Manzana 
de Gómez 504, Habana. 
ESPAÑA—Corneliussen & Stakgold, 
S. A.: 03 Lnmoriniere, Amheres, 
Bélgica. 


FILIPINAS—J. A. Murphy Co.: 
Pérez Sumanillo Bldg., R-227, 
Manila. 

MEXICO (Central)—R. Torres Pa¬ 
dilla: Apartado 2701, México. 
D. F. 


MEXICO (Norte)—Arturo Muñoz, 
Apartado 41, Monterey, N. L., 
México. 

PUERTO RICO—A. J. DeArrastla : 

P. O. Box 1218, San Juan. 
URUGUAY—Manuel Guelf. & Cia.: 
Ave. Agraciada 1777-89. Monte¬ 
video. 


PRODUCTOS W PERMITE 

Sucursal y depósito de fábrica: Amberes, Bélgica. Gerente en Europa: Corneliussen & Stakgold , S.A. 
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AGRADA A LA VISTA 


FACILITA LA VENTA 


GALLONS 


MODERNICE 


SU ESTACION PARA GANAR MAS 


Los DUEÑOS de automóviles instintivamente 
prefieren la estación de servicio que aparece más 
competente — y las bombas de gasolina constituyen 
el elemento más importante en atraer compradores. 
Las bombas son señal de servicio; dicen "Se vende 
aquí gasolina". Cuando tiene Ud. bombas compu¬ 
tadoras Wayne, éstas dan inmediatamente a enten¬ 
der al público, que su servicio es moderno y preciso. 

Cuando Ud. moderniza su estación con bombas 
Wayne, verá que éstas, además de atraer más com¬ 
pradores, aumentan las ventas individuales y evitan 


las pérdidas, evitando fraudes y errores y aumen¬ 
tando más aún sus ganancias. Se pagan por si mis¬ 
mas en un año. Recuerde que el nombre Wayne es 
su garantía de calidad y servicio. Pídanos ahora 
mismo nuestro boletín. 


Toronlo, Canadá. Inirl a Ierra—Wayne 
Tank & Pump Co. t Lid.. 42 New- 
lands Park. Londres. Brasil—Equi¬ 
pamientos Wayne do Brasil, Ltda., 
Kua das Morreras 21, Rio de Ja¬ 
neiro. España y colonias españolas 
—Antocesorios Harry Walker, S. A., 
Roscllón 184, Barcelona. Puerto 

Rico-Ricardo Davila. P. O. Box 

475, San Juan. Cuba—Luis R. Ríos, 

Concordia 19, Habana. Ecuador- 

L. A. Cordovex, Boulevard 9 de 
Octubre ‘14)6. Guayaquil. Perú—A. 


y F. Wiesc, S. A. Edificio Wlese, 
Lima. México—Wayne Compauy, Su¬ 
cursal en México Colon y Ifuinlioldt, 
México, D.F. Filipinas—Manila Ma- 
chinery & Supply Co., Inc., 675-681 
Dasmarina*. Manila. Colombia—So¬ 
ciedad Comercial Holunda-Colombia, 
Apartado 94, llarranquilla y I.. Fac- 
cini A., Apartado 316, Bogotá. 
Emilio Mcttler & Co., Pasto Narino. 
República Dominicano—A. Dalinau 
R., Isabel la Católica 115, Ciudad 
de Trupillo, Santo Domingo. 


THE WAYNE PUMP COMPANY 

745 CANAL ST.. FORT WAYNE. INDIANA, E. U. A. 








































































































Una oportunidad sin igual 


PARA INVERTIR EN COMPRESORES DE AIRE BRUNNER 


Por supuesto, no es la última oportunidad, sino una ex¬ 
traordinaria para obtener las ventajas del seguro equipo 
abastecedor de aire Brunner, al precio vías bajo que 
nunca. Estudie detenidamente el nuevo surtido de com¬ 
presores de aire Brunner de 1937 y dése cuenta cabal 
de lo que es. . . . Pídanos ejemplar del nuevo catálogo 
Brunner para que se imponga de los rasgos sobresalien¬ 
tes que han dado tanta aceptación al equipo Brunner en 
todo lugar donde se usa aire comprimido. Brunner, en 
realidad, es sinónimo de servicio eficaz y productivo de 
ganancias. Gustosamente le enviaremos ejemplar del 
catálogo Brunner y Manual No. 31. Se los enviaremos 
gratuita e incondicionalmente. Brunner Manufacturing 


^ Tres compresores Brunner especiales 
de precios económicos: de Vi» V 2 y 
1V 2 c* de f., modelos 1350, 2010 y 3250. 
Este "económico” grupo consta de mo¬ 
delos automáticos completamente instala¬ 
dos, de funcionamiento seguro, silencioso 
y ahorrativo de gastos. 

^ El surtido Brunner de una etapa, con 
compresores de cilindros gemelos o 
de cuatro cilindros, se ofrece en una escala 
de V 2 a 10 c * de f. 

^ El surtido Brunner de dos etapas, para 
presiones de más de 150 libras, se 
ofrece en una escala de % a 7% c. de f. 


BRUNNER 


pxiAa fítayak 
&quAÍdad 
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SH[RWW- WILLIAMS 

OtP>[ES£ 


¿EN QUE ESTRIBA 
EL EXITO?.... 


No cabe duda de que el éxito de la venta de coches 
de segunda mano estriba en la apariencia de éstos. 
Toda persona que compra un automóvil de segunda 
mano desea que éste parezca lo más nuevo posible. 
Sí, señor. Todo es cuestión de orgullo personal. Los 
ESMALTES OPALESCENTES EEM son especialmente 
recomendados para el recondicionamiento de coches 
de segunda mano. Una mano es suficiente para 
convertir un coche viejo y deslucido en uno suma¬ 
mente atractivo y resplandeciente. Una mano cubre 
sólidamente. Son realmente económicos. Vienen en 
los 10 tonos iridiscentes más populares hoy día. 
Triplique sus ventas de coches de segunda mano 
poniéndoles un "traje nuevo." Ahí está el secreto. 


Sherwin-Williams 


Acabados para Automov 


THE SHERWIN-WIUMMS CO., Dentó, de Ventas de Expertacidn, Newark, N. J 
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EL SENSACIONAL NUEVO GARFORD “40” 

D. una economía de gasolina de 25 millas por galón 



• He aquí la sensación en el campo de los chasis de $400 — el nuevo 
Garford de 1937 de media tonelada. Es un verdadero camión, construido, 
desde todo punto de vista, para servicio de camión, por una fábrica espe¬ 
cialista en camiones. 


El Garford 40 está proyectado para 
correr más kilómetros por menos dinero 
que todo otro camión de media tone¬ 
lada. Con carga completa, da una econ¬ 
omía de gasolina de 25 millas por 
galón, en verdadero ensayo, bajo condi¬ 
ciones normales de funcionamiento. En 
todo sentido, el modelo 40 sostiene la 
reputación establecida por los millares 
de camiones Garford en servicio en 
todas partes del mundo. 

El Garford 40 lia sido especialmente 
proyectado y construido para satisfacer 
la creciente e insistente demanda de un 
verdadero camión en el campo de trans¬ 
porte de cargas livianas. No es un 
camión grande reducido — ni un auto¬ 
móvil de pasajeros convertido en ca¬ 
mión. Es un vehículo firme y poderoso 
— construido para llevar carga por toda 
clase de caminos, bajo las más severas 

The Garford Corporation . Marión, Indiana, E.U.A. 


condiciones de servicio. Tiene un po¬ 
deroso motor de cuatro cilindros de 54 
caballos de fuerza, frenos hidráulicos 
grandes, muelles largos y flexibles, ejes, 
cambio de marcha y embrague de con¬ 
veniente tamaño. 

La representación exclusiva del 
Garford es muy lucrativa 

Este sobresaliente camión, con su 
sensacional economía y características 
de gran duración, ofrece a las organi¬ 
zaciones bien equipadas, un negocio 
grande y muy lucrativo en su repre¬ 
sentación exclusiva. Los descuentos son 
amplios. El surtido «*omplelo comprende 
modelos de V 2 tonelada a l l /o tonelada. 
Por carta o por telegrama pídanos 
en seguida información detallada. Di¬ 
rección telegráfica: Garford, Marión, 
Indiana. 

• Fabricante de camiones y Casas Remorcables 



Garford . modelo 40, con caja cerrada 



Garford , modelo 40, con caja de estacas o varales 



Garford , modelo 40—chasis solo 


Del respaldo de la garita al centro dol eje tra¬ 
sero, 38". Del respaldo do la garitu al extremo del 
bastidor, 72". Vía de 58". 
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Ya se trate de una pieza pequeña— 
ya de muchas para servir a todo ei mercado 

LO MEJOR ES DEPENDER SIEMPRE 
DEL COMPLETO SURTIDO 

McQuay-Norris 


Facilidades de comple¬ 
ta distribución y servi¬ 
cio de piezas McQuay- 
Norris, en su propio 
mercado, para su con¬ 
veniencia. 


Proyectadas y construidas 
gracias a las más com¬ 
pletas facilidades del 
mundo para la fabricación 
de piezas de repuesto de 
automóviles. 

Compre las verdaderas. 

PIEZAS 

McQUAY-NORRIS 

Anillos de émbolo—Embolos—Pasadores de émbolo—Válvulas —Cojinetes—Pernos— 
Bujes — Manguitos de cilindro—Piezas de bomba de agua — Gemelos silenciosos en U 

McQUAY-NORR!S MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas principales: San Luis, E. U. A. Departamento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
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POR primera vez en la historia del automovilismo 
se han fabricado 25 millones de automóviles de una 
sola marca . .. una marca famosa a través del mundo 
entero y que, por supuesto, es FORD. 

25 millones de automóviles desde 1903 . . . más 
de la tercera parte de todos los automóviles pro¬ 

ducidos en el mundo . . . un número de automóviles 
capaz de transportar la población de toda la América 
Hispana ai mismo tiempo. 

El público respeta la eficiencia Ford. Sabe que 
Ford usa los mejores materiales, maquinaria de la 
mayor precisión y la más experta mano de obra. 
No es de extrañar, pues, que una compañía así 
inspire confianza a lodo el mundo. 

Por supuesto, la gente espera recibir mayor 
valor en un Ford . . . mayor valor este año 
que el año pagado. La experiencia adquirida 



en la producción de 25,000,000 de vehículos, como 
es fácil comprender, resulta de valor inapreciable 
para Ford ya que le permite fabricar un automóvil 
digno de la tradición Ford. 

El Ford V-8 de 1937 ofrece avanzado diseño, 
construcción enteramente de acero, excepcional 
amplitud interior y frenos de super-seguridad, más 
una opción entre dos tamaños de motor V-8. 

El V-8 de 85 caballos brinda máximo funciona¬ 
miento con marcada economía para un motor de 
tanta fuerza. El V-8 de 60 caballos proporciona 
buen funcionamiento con el consumo de gasolina 
más bajo cpte se haya logrado obtener en un auto¬ 
móvil Ford. 

El público espera mayor valor en un Ford 
porque es un Ford — y recibe mayor valor, 
por la misma razón. 


FORD MOTOR C0MPANY 
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Resuelve el problema de las lacas de 
color. ¡Todo color puede prepararse 
y suministrarse inmediatamente! 


Esta máquina, y los coloras «ue tila 
prepara. titán ctmplttamenta protegí- 
dw» por patéate» expedidas y pendí- 
antas. 


Los distribuidores de la Arco dominan el mercado. 
Aumentan sus ganancias en 200% a 300%. 

Ahora, con el nuevo LABORATORIO ARCO DE PRODUCCION DE 
COLORES, los distribuidores de lacas para acabado de automóviles, pueden 
dominar con facilidad las ventas de lacas en sus respectivos mercados. Con 
esta admirable máquina, que mezcla colores frescos para cada pedido, los 
distribuidores de la Arco manifiestan que aumentan sus ganancias en 200% 
a 300%. ¡No hay más existencias de colores de venta lenta! ¡No más retar¬ 
dos! ¡No más molestias! Y con todo esto, Ud. puede ofrecer un surtido 
completo de todos los colores que se le pidan, con un inventario reducido 
hasta 90%. 

Dos años de uso satisfactorio 

Muchos distribuidores en los Estados Unidos y otros países nos han escrito 
expresándonos sus agradecimientos por esta admirable máquina de mezclar 
colores. Las cartas a la derecha son típicas. Lo que el LABORATORIO 
ARCO DE PRODUCCION DE COLORES ha hecho para otros, puede también 
hacerlo en su beneficio. Pídanos ahora mismo información detallada. 


Hace más de 800 colores corrientes 
de laca — para todos los automóviles 
americanos y europeos. 




e# >ía 


n 0 


Por carta o por telegrama pída¬ 
nos ahora mismo este libro de 
datos y solicitud de representa¬ 
ción exclusiva. 

¡LOS DISTRIBUIDORES ENSALZAN 
ESTE INVENTO! 

Atlanta, Ga. 

The Arco Co. 

Muy señores nuestros: 

El nuevo Laboratorio Arco de Producción de 
Colores está aumentando muy satisfactoriamente 
nuestras ventas de lacas. Hace innecesario el 
tener una gran existencia de pinturas ya mezcla¬ 
das. y al mismo tiempo, nos permite dar a los. 
clientes un servicio completo e inmediato. 

Sus atentos servidores 

DRENNON & ZAHN. INC. 

Boston, Mass. 

The Arco Co. 

Muy señores nuestros: 

Su Laboratorio Arco do Producción de Colores 
nos ha resultado en un gran elemento para au¬ 
mentar nuestras ventas de colores de laca. 

Sus atentos servidores 

STANDARD AUTO GEAR CO. 



THE ARCO COMPANY 


Pinturas — Barnices — Esmaltes — Lacas 

Establecida en IMI 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: '‘ARCO" CLEVELAND 
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EQUIPO MANLEY 
MEJORADO PARA 
ESTACION DE SERVICIO 


DISEÑOS MEJORADOS 
CARACTERISTICAS 
NUEVAS 

Siempre el líder — Manley ahora 
ofrece muchos adelantos demasiado 
numerosos para mencionar aquí. 
Solicite el Catálogo del Equipo 
Manley para Garaje, con descrip¬ 
ciones completas. Uselo como guía 
cuando compre equipo para Esta¬ 
ción de Servicio. 



ELEVADORES MANLEY HIDRAULICOS 

ITn surtido completo, ya sea con plataforma de tipo de eje o de 
tipo de rueda. Muchas mejoras en elevadores. 



COMPRESORES MANLEY 

Tipo M-21 ilustrado. A precio bajo, 
servicio garantizado. Otros tipos con 
muchas características exclusivas para 
servicio liviano o pesado. 

MAQUINA PARA TORNEAR 
TAMBORES DE FRENO 

Manejo fácil — funcionamiento sencillo 
— una herramienta de precisión en to¬ 
do sentido. Tornea el tambor por den¬ 
tro y por fuera con suma precisión. 
Alimentación automática con disposi¬ 
tivo ajustable. 



i 


Cambiadores de neumá¬ 
ticos y extensores de 
neumáticos 
Equipo de remolque 


El Surtido de Equipo Manley incluye: 


Pedestales para Motores 
Prensas hidráulicas y de 
tornillo de una capa¬ 
cidad de 25 a 60 to¬ 
neladas 


Soportes 

Tornos y tornillos me¬ 
cánicos 

Lavadoras de automóvil 


Indicadores de alinea¬ 
ción de ruedas 
Alambres de soldar 
Grúas de auxilio 


Y un surtido nuevo y completo de Gatos Mecánicos e Hidráulicos 


I 


AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY, Inc. 

División Fabril de la Manley 

Departamento de Exportación: 230 Park Avenue, Nueva York, E. U. A. 
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*EQUIPO COMPLETAMENTE NUEVO Aporta NUEVA BELLEZA a la estación de servicio 


Mayo, 1937 


Eficacia . . . economía . . . ganancias . . . belleza . . . todo esto se 
halla combinado en el equipo de lubricación Balcrank completamente 
nuevo. Contra un sólido fondo de laca negra y roja de automóvil 
se presentan las unidades de lubricación especializada BALCRANK 
de su selección . . . brillantemente alumbradas por una iluminación 
indirecta. Cada unidad tiene acabado de esmalte al horno y guarni¬ 
ciones cromadas—la última palabra en todo detalle. Los estableci¬ 
mientos de lubricación de hoy día necesitan color . . . estilo . . . 
atracción visual. El nuevo equipo Balcranlc infunde confianza . . . 
anuncia . . . atrae clientela. No hay alteraciones costosas ni pérdida 
de tiempo. Compare las unidades Balcranlc en lo tocante a estilo, 
ingeniería y construcción . . . son las más finas del mundo. The 
Cincinnati Ball Crank Co., Cincinnati, Ohio, E.U.A. Dirección tele¬ 
gráfica: "Balcrank". Todas las claves. 


Pídanos ejemplar de 
este lindo catálogo 
del equipo de lubrica¬ 
ción Balcrank com¬ 
pletamente nuevo. 
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UD. PUEDE DESARROLLAR UN 
BUEN NEGOCIO 
CON ESTA SENCILLA IDEA 


CAMIONES COMO UN CABALLO 


CUANDO Ud. le dice a un inte¬ 
resado que “un caballo puede 
arrastrar más de lo que puede 
llevar — tal como lo hace un 
camión" ... Ud. no le está 
vendiendo solamente camiones, 
sino que le está vendien¬ 
do verdadero servicio de trans¬ 
porte . 

Y esta es la menra de desa¬ 
rrollar un negocio. 

En resumidas cuentas, su tra¬ 
bajo es vender transporte de ba¬ 
jo costo por kilómetro. Ud. quiere 
vender el equipo que resulte 
más conveniente a su cliente — 
pues esto es lo que le hace re¬ 
gresar a Ud. cuando está por 
comprar de nuevo. 

Y cuando Ud. le recomienda 
que compre su camión con un 
remolque Fruehauf, está hacien¬ 
do dos cosas: 

1. Ahorra a su cliente un gasto 
de transporte de 30 a 60%, en 


tR o-<í cTA00 ' 


comparación con el gasto de 
funcionamiento de un camión 
ordinario (pues el vagón de re¬ 
molque aumenta a más del doble 
la capacidad de carga de su ca¬ 
mión) y 

2. Ud. obtiene una ganancia 
doble — una en el camión y otra 
en el vagón de remolque. 

Por carta o por telegrama 
pídanos información completa 
sobre los vagones de remolque 
Fruehauf, como productores de 
negocios. 

La fábrica más antigua y grande de vagones de 
remolque 

FRUEHAUF TRAILER COMPANY 

Departamento de Exportación 
431 So. Dcarborn St. Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: FRUCO, Chicago 
Fábrica en Detroit, E.U.A. 
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Levantador Weaver de Doble Columna 


Cuando no está en uso, no requiere espacio de piso. 
La columna trasera queda debajo del nivel del piso, 
metida en una cavidad especial, y el soporte de 1 */¿ H 
de alto de la columna delantera queda sobre el piso. 
Puede pasarse encima de el, en cualquier sentido, 
aprovechándose el espacio para estacionamiento o 
algún otro trabajo de reparación. 


El modelo para camión y ómnibus 

puede levantar 24.000 libras 

Abajo mostramos unos pocos de los 14 levantadores 
Weaver de doble columna instalados en los talleres de 
una gran empresa de ómnibus de Washington, D. C. 
Obsérvese cómo se ha bajado la completa sección 
trasera. De igual manera pueden adaptarse al des¬ 
montaje de motores planos. 


Sin igual para lubricación y otros 

trabajos debajo del vehículo 

Todo trabajo debajo del vehículo resulta más fácil, rápido y eficaz, 
a causa de que no hay obstrucciones que dificulten la vista o el 
alcance del mecánico. Estas ventajas ahorran tiempo y ayudan a 
producir mayores ganancias. Los dueños de estos levantadores 
dicen que venden mucho más silenciadores, neumáticos, cables, etc. 
a causa de que los mismos dueños se dan cuenta de lo que necesitan. 

Se suministran con gobierno neumático o con gobierno de motor 
eléctrico. Los modelos para automóviles levantan hasta 8.000 libras 
y se adaptan a todos los modelos, incluyendo los de 1937.... Los 
modelos para camiones y ómnibus levantan hasta 24.000 libras. 

Los levantadores de doble columna pueden instalarse en cualquier 
punto, dentro o fuera del taller. El representante de la Weaver 
más cercano suministrará información detallada sobre estos levan¬ 
tadores y otros equipos de nuestra marca, a quien la solicite. 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Springfield, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Weaver”—Claves: Acmé, Bentley. 
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No tiene rieles 

que estorben 

Los ingenieros de automóviles 
dicen que este levantador está 
adelantado cinco años — que los 
ingenieros de la Weaver han anti¬ 
cipado el siguiente cambio impor¬ 
tante, cuando la perfilación irá 
por debajo y los rieles tendrán 
que abandonarse. 

La columna trasera es fija: la 
columna delantera se ajusta ins¬ 
tantáneamente hacia adelante o 
hacia atrás, como sea el caso, 
para adaptarse a la distancia 
entre los ejes del vehículo. Las 
columnas pueden subirse simul¬ 
táneamente o una cada vez, levan¬ 
tando el automóvil con perfecta 
seguridad, con ambos ejes muy 
bien soportados. Los sostenes 
ajustables de la columna delante¬ 
ra levantan los automóviles con 
acción de rodillas por las placas 
de los muelles, tal como lo reco¬ 
miendan los fabricantes de auto¬ 
móviles. 
































“SE COMPUSO EL NEGOCIO...desde 
a usar los materiales J-M en mis 

reparación de frenos” 


I OS DUEÑOS de automóviles satisfechos son 
j los mejores “vendedores” que puede tener un 
taller especialista en reparación de frenos. 

A esto se debe el hecho de que el uso exclusivo 
de forros de freno y revestimientos de embrague 
Johns-Manville resulte tan lucrativo para los talle¬ 
res de reparación. 

Estos productos llevan un nombre conocido por 
millones ... y aceptado por todos como sinónimo 
de superior calidad y duración. Por esta razón, el 
sólo hecho de que Ud. use los forros de freno y 
revestimientos de embrague J-M le aporta inme¬ 
diatamente la confianza de su clientela. 

Y el hecho de que estos materiales Johns- 
Manville sean tan uniformemente seguros significa 
mayores ganancias para Ud. Los clientes no se que¬ 
jarán de trabajos que hayan sido bien ejecutados. 
No regresarán a que se les haga esas pequeñas re¬ 
paraciones o ajustes, que afectan sus ganancias 
iniciales. 

¿Por qué no obtiene el más reciente catálogo de forros de 
freno Johns-Manville de nuestro distribuidor más cercano? 
Si Ud. no sabe su nombre, escríbanos directamente para 
suministrarle mayor información. Dirígase a la JOHNS- 
MANVILLE INTERNATIONAL CORP., NUEVA 
YORK, N.Y., E.U.A. 


que empeze 
trabajos de 


4 Importantes artículos del completo surtido J-M 




FORRO DE FRENO MOLDE¬ 
ADO J-M DE SERVICIO 
PESADO 


FORRO DE FRENO J-M DOBLADO 
Y COMPRIMIDO 


REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE JUEGOS DE FORRO DE FRENO 
J-M (TEJIDOS, MOLDEADOS J-M (PERFORADOS Y 

0 COMPRIMIDOS) AVELLANADOS) 



FORROS DE FRENO Y REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 
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A la disposición de todos los mercados extranjero 

por primera vez 

EL SORPRENDENTE RAMCO 

EL ANILLO DE EMBOLO DE TIPO DE RESORTE 



—que revolucionó la industria de 
anillos de émbolo de repuesto en 
los Estados Unidos . . . 


D ESDE su introducción en los 
Estados Unidos hace varios 
años, el anillo de embolo Rameo de 
tipo de resorte ha sido una sensa¬ 
ción, a causa de que hace cinco cosas 
que los anillos originales no pueden 
hacer en los motores usados: (1) El 
anillo de émbolo Rameo de tipo de 
resorte cierra el motor perfecta¬ 
mente, aun en las altas velocidades. 
(2) Evita la aspiración de aceite. 
(3) Aumenta la compresión. (4) 
Elimina el golpeteo de émbolo. (5) 
Centra y gobierna al émbolo. 

De este modo , realiza todos los 
beneficios de una costosa reha¬ 
bilitación o rectificación de ci¬ 
lindros, a una fracción del gas¬ 
to—y por esta razón ha de¬ 
jado casi en desuso los anillos 
de émbolo de equipo original 
para los fines de repuesto. 

Debido al éxito sorprendente y 
creciente aceptación de este revolu¬ 
cionario tipo de anillo de émbolo, 
su demanda ha sido tan grande, que 
todo anillo de su clase fabricado fué 
a satisfacer necesidades inmediatas 
en el enorme mercado nacional. Ac¬ 
tualmente, gracias a facilidades fa¬ 
briles grandemente ensanchadas, el 
anillo de émbolo Rameo de tipo de 
resorte está a la disposición de to¬ 
dos los mercados del extranjero. 

Como muchos otros productos de 
gran éxito, los anillos de émbolo 
Rameo de tipo de resorte tienen 
muchas imitaciones. Pero nunca ol¬ 
vide esto — el RAMCO es el UNICO 


anillo de émbolo de tipo de resorte 
que ha sido ensayado y que ha de¬ 
mostrado con éxito sus méritos en 
millones de automóviles durante un 
período de muchos años. Cuando 
Ud. instala los anillos RAMCO. 
SABE que funcionarán bien, SABE 
que no bav temor de quejas, devo¬ 
luciones o repetición del trabajo. 

Los anillos RAMCO de tipo de re¬ 
sorte restablecen inmediatamente la 
fuerza, la economía y el funciona¬ 
miento de “automóvil nuevo”. De¬ 
bido a que hacen todo esto con una 
facilidad extraordinaria, desarro¬ 
llan rápidamente un buen negocio 
para quien los vende e instala. Per¬ 
mítanos darle información deta¬ 
llada sobre estos admirables anillos. 
Sírvase escribirnos. 


RAMCOnizer 

Representa un nuevo 
método para dar nue¬ 
vo tamaño y ensan¬ 
char TODO émbolo 
a su forma y ajuste 
originales. Muy sen¬ 
cillo, rápido y pre¬ 
ciso. Establece un 
amplio nuevo campo 
de servicio de posi¬ 
bilidades ilimitadas 
para aumentar el ne¬ 
gocio en la venta de 
piezas. Pídanos infor¬ 
mación detallada. 


BENJAMIN WHITTAKER IN COR POR ATE D 

Establecida en 1909 

Gerentes del Departamento de Exportación 

I 16 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 






















Ud. encontrará todo esto 
en los Alambres y Cables 
Belden para Automóvil. 


SEGURIDAD 

SATISFACCION 


CALIDAD 


Surtido Belden de Alambre 
en Carretes para el 
Mostrador 


Extensa Fabrica de Belden en Rich- 
mond, Indiana, donde los Alambres 
y Cables Belden para Automóvil son 
fabricados 


Grupos Completo* de Alambres 


Alambres Belden Primarios 
Y para la» Bujías del Encen¬ 
dido abastecidas en carretes 
de 100 piea 


Las Perchas de Exhibición Belden se 
abastecen con surtidos especiales de 
Alambres Belden. Escriba hoy mismo 
pidiendo información completa. 


Belden Manufacturing Company 
4653-pW.Van Burén Street, Chicago, E. U. A. 
Dirección por Cable: “Beldcnite,” Chicago 
Establecida en 1902 


Facilus Belden 


Surtido Belden de Servicio 
y Percha 


El surtido Belden de alambres y cables 
para automóvil es completo, extensa' 
mente anunciado, bien conocido y fácil 
de vender. 

Los Productos Automotrices Belden 
incluyen cables para acumulador que 
hacen efectivo el arranque; alambre para 
las bujías del encendido que producen 
funcionamiento suave y económico; y 
alambre primario o para el alumbrado 
que permite que éste sea seguro y efec¬ 
tivo. Hay además un surtido completo 
de cordones de extensión para fines de 
alumbrado, ensambles para alambrado, 
y accesorios de la más alta calidad. 

Estos productos Belden dan satisfac¬ 
ción y producen buenas utilidades. 


Y Tallerlucea 
Belden 


I Percha Belden de Cable» para Acumu- 
I lador y Surtido que sirve para 90% de 
todo» los automóviles populares 


Cables Belden para 
Acumulador—tamaño 
completo para todos 
los requisitos 


Fabrica Belden de Estirar Alambres, 
Chicago, E. U. A. 


Alambres Belden para las 
Bujías del Encendido. Pue¬ 
den obtenerse en juegos 
para todos los automóviles 


Belden 

ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES 
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UN ENCENDEDOR automático de CIGARRO 



8 »$ 


Y SE SUELTA 


SE OPRIME 


CALOR GOBERNADO 
POR TERMOSTATO 


EL ENCENDEDOR AVISA CUANDO ESTA LISTO 
ila en lugar del antiguo encendedor insertado en el panel de 
os. Puede también unirse mediante soporte que nosotros 
mos con cada unidad. Comprende el alambrado, para su 
conexión. 

recio de lista . • . $2,50 Colores; Perla, blanco, castaña, 


SE INSTALA EN CUALQUIER AUTO 
MOVIL EN 5 MINUTOS 


• Con cada pedido de 10 unidades suministramos gratuitamente atrac¬ 
tivo envase de exhibición, letreros de ventana y folletos descriptivos. En¬ 
víenos su pedido ahora mismo y saque provecho de etsa cooperación de 
anuncio. 




Guias de Guardabarros 

Pon capós altos y guarda¬ 
barros bajos, no se puede 
calcular la distancia, sin 
ln ayuda de guías de 
guardabarros. Utiles y 
ornamentales. Aliorrnn su 
pequeño precio evitando 
u bolladuras de guardaba¬ 
rros. Instalación rápida. 
Sostenes universales. Ca¬ 
bezas de ONYXOID o de 
TENITE. Modelos Ilumi¬ 
nados y sin iluminación. 



Resguardos Fenderettes 

Protegen la superficie del ve¬ 
hículo contra el barro y alqui¬ 
trán. Evitan la salpicadura. 
Estos nuevos modelos imparten 
mayor belleza u los automóviles 
nuevos y antiguos. Las abraza¬ 
deras patentadas, con tornillos 
de fijación, facilitan una insta¬ 
lación segura. Varios modelos, a 
precio bajo cada par. 









Extensiones de Palanca de 
Enfrenamiento 

Coloca el freno de mano al fácil 
alcance del conductor. No hny 
peligro de dañarse la mano. Se 
asegura a la palanca en pocos 
minutos. Acabado de cromo con 
perilla de Ünyxoíd. Para el 
Ford, Chevrolet, Plymoutli, 
DodgO y otros automóviles popu¬ 
lares. Da al freno una acción 
más rápida, más fácil y más 
segura. 


Sírvase pedir precios e Información completa a la .-- 

CASCO PRODUCTS CORP., BRIDGEPORT, CONN., E.U.A. 



Gobierno de Volante de 
Dirección 

• Permite girar libremente el vo¬ 
lante roa una mano. 

• Facilita el estacionamiento en 
lugares estrechos y bis vueltas 
en curvas agudas. 

• Deja la mano izquierda libre 
para hacer señal en las vueltas. 

• Se adapta u todo volante de di¬ 
rección. Se instala en tm minuto. 

Simplifica la dirección del automóvil 
durante el retroceso, vuelta o esta¬ 
cionamiento en lugares estrechos, lo 
mismo que al pasar por curva aguda. 

DEPARTAMENTO DE 
EXPORTACION 
6007 EUCLID AVENUE 
CLEVELAND, OHIO, E.U.A 
DIRECCION TELEGRAFICA: 

CASCO, CLEVELAND 


The wellequippedcaí weati SAFETY NECESSITIES 


(Llevan las NECESIDADES DE SEGURIDAD todos los automóviles bien equipados) 


Mayo, 1937 
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Cojinete de biela, 
tipo de inserción, 
con respaldo de 
acero y f^-m de 
babbitt. 



HOCOL SOtOoT 11 ”^”^ 





Cojinete con res* 
naldo de acero y 
forro de babbitt. 


Buje de pasador 
de émbolo. 


Bielas perfeetn- 
mente forradas 
con babbitt. 


Barras macizas y 
huecas de bronce. 


Verdadera alea¬ 
ción Moqul de 
babbitt. 


Pernos y tuercas 
de todo tamaño. 


Laminitas para 
torio trabajo de 
cojinete. 


Completo SERVICIO DE COJINETES para 
AMERICANOS de automóviles, botes y 


MOTORES 

aviones 



Este es manual de servicio más completo de todos los escritos 
hasta ahora sobre cojinetes de motor. Todo mecánico lo apre¬ 
ciará mucho. Profusamente ilustrado y escrito por especialistas 
en problemas de cojinetes y métodos de servicio. Pídanos ejem¬ 
plar gratuito, antes de que se acaben. Escríbanos ahora mismo. 


La renovación de los cojinetes desgastados del motor se acepta hoy dia 
como una cosa esencial para regular el consumo de aceite lubricante. 
Para motores americanos de automóviles, camiones, ómnibus, tractores, 
botes y aviones — verá que el surtido de cojinetes de repuesto Federal 
Mogul es el más completo de todos. Cada cojinete se suministra listo 

para instalación inmediata, sin necesidad de 
adicional trabajo o ajuste. Para establecer 
seguridad, restablecer la fuerza y la economía 
en funcionamiento, compre los cojinetes de 
repuesto Federal-Mogul de tipo de inserción 
y las bielas Federal-Mogul de gran precisión. 
Estos productos están especialmente proyec¬ 
tados para el trabajo. Pídanos ejemplar gra¬ 
tuito de nuestro catálogo en que mostramos 
el completo surtido de cojinetes de repuesto 
para motores americanos — el único completo 
verdaderamente del mercado. 


GRA TIS—Completo Manual de Servicio 



FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICH..E.U.A. 

Dirección telegráfica: FED-MOG DETROIT 


DETECTOR DE ESCAPE DE ACEITE 
DE COJINETE 

Portátil, sencillo y fácil de manejar. Ensaya de antemano 
los cojinetes del cigüeñal, del árbol de levas y de las bielas, 
y todos los conductos de aceite del sistema de lubricación 
bajo presión. Se utiliza también para verificar el trabajo, 
después de terminado. Un ahorrador de tiempo y dinero. 
Se vende a precio bajo. 



LOS COJINETES 
DESGASTADOS 
DEL MOTOR 
CAUSAN 
EXCESIVO 
CONSUMO DE 
ACEITE 
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El más antiguo de la industria 
... el más moderno 



R U S C O 

FORROS DE FRENO Y REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 

El RUSCO es todavía el primer forro de freno en la América y 
el surtido de mayor venta en los Estados Unidos. Hay una cali¬ 
dad para cada requisito de freno y de embargue. Dediqúese 
exclusivamente al completo surtido RUSCO y obtenga adicionales 
ganancias. 



RUSCO "55" 

Un tipo perfeccionado de forro tejido para frenos 
interiores y exteriores. Lo ofrecemos también en tipo 
tejido de servicio pesado en tamaños para camiones. 



Juegos RUSCO Engineered a la 
Medida 


El más reciente tipo de combinación de forros, para 
asegurar lo mejor en servicio y acción y la duración 
más grande posible. Responde a la demanda de ade¬ 
cuado material para cada tipo de sistema de frenos. 



RUSCO '77" y "77A" 

El moderno forro flexible moldeado, ofrecido en DOS 
fricciones. Permite al comerciante preparar juegos de 
acuerdo con las características de los ingenieros de 
frenos. Comprimido bajo gran presión. Muy durable 
en sistemas de frenos de automóviles y vehículos co¬ 
merciales. 



RUSCO Champion 

El primer tipo de forro de tela doblado y comprimido, 
notable por sus propiedades de larga duración, particu¬ 
larmente en instalaciones de servicio pesado. El forro 
casi más universal del mercado. 



KONTAX Flexible Moldeado 

Un forro moldeado de fina calidad para todos los 
sistemas de frenas interiores, que da acción suave y 
uniforme en todo tiempo. En rollos continuos de 50 
pies. 



Revestimientos de Embrague RUSCO 

Un surtido completo de revestimientos tejidos y mol¬ 
deados. Superior calidad. Gran duración. Tipos y 
tamaños para todo automóvil y camión de marca 
popular. Todos los tamaños son de gran exactitud. 


THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY 

INCORPORADA EN 1834 MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 


DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

83-83 RUE LAMORINIERE AM RERES, BELGICA 
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Más Ganancias 
En El Completo Surtido 

Schrader 



MANOMETRO SCHRADER 
No. 6060 para TALLER 

• Un manómetro de trabajo pesado 
para todo servicio de taller. Se aplica 
con facilidad a las válvulas de neumá¬ 
ticos dobles. Graduado de 10 a 60 
libras, en unidades de libra, y de 60 a 
160 libras en unidades de cinco libras. 



VASTAGO REEMPLA¬ 
ZABLE SCHRADER DE 
VALVULA NO. 4136 O 
7436 

• Muchos tipos y muchos 
tamaños. Para automó¬ 
viles, camiones, ómnibus, 
aviones y bicicletas. 



NUCLEOS REEMPLAZA¬ 
BLES SCHRADER DE 
VALVULA 

• Construcción de precisión de 
los mejores materiales. Arande¬ 
las de tapón vulcanizadas. Nú¬ 
cleo de perfecta alineación y 
cierre hermético al aire. En ca- 
jitas metálicas de cinco. En cajas 
de cartón de exhibición de 50 o 
de 100. 



TAPA DE VALVULA 
SCHRADER No. 880 

• Se garantiza que es hermética 
al aire hasta una presión de 250 
libras. Protege al núcleo contra 
daño por tierra, polvo y hume¬ 
dad. Punta de desatornillador 
para insertar y sacar núcleos de 
válvula. Para equipo original y 
para servicio de repuesto. En 
cajas de cartón de exhibición de 
50 o en paquetes al granel de 
100 . 


Obtenga más ganancias mante¬ 
niendo en existencia estos artícu¬ 
los ¡untos con el famoso surtido 
completo de famosos productos 
Schrader. Para información 
adicional y catálogo gratuito, 
sírvase ver a su abastecedor o 
escriba directamente a la A. 
Schrader's Son, División de la 
Scovill Manufacturing Company, 
Incorporated, Brooklyn, Nueva 
York, N. Y., E.U.A. 



MARCA REGISTRADA EN LOS E.U.A. 


VALVULAS • TAPAS DE VALVULAS s MANOMETROS DE NEUMATICOS 


May o, 1937 
























★ A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS ★ 


"AMERICAN HAMMERED" 

COMBINACION DE ANILLOS DE EMBOLO 

FLEXIBLE 

POWER 

DE FUERZA 
FLEXIBLE 

La combinación de anillos de émbolo Flexible Power cierra la cámara de explo¬ 
sión contra perdidas de compresión, gracias a un nuevo principio de ingeniería de 
anillo de embolo. 

"Aceite bajo presión gobernada” es el método empleado y la satisfactoria apli- 
. radon do este principio evita el escape o aspiración y reduce el consumo de aceite y 
gasolina hasta un punto increíble. La combinación Flexiblo Power produce los siguien¬ 
tes resultados admirables: 


L Aumenta el rendimiento de la gaso¬ 
lina y reduce el consumo de aceite. 

2. Asegura adecuada lubricación. Fa¬ 
cilita el arranque y evita el desgaste 
innecesario. 


3. Evita el escape y la pérdida de com¬ 
presión. 

4. Mantiene el mayor rendimiento, sin 
consideración de la velocidad del 
motor. 


Juegos en cajas para el Ford, Chevrolet, Plymouth, 
Hudson y Essex 

— DERECHOS DE DISTRIBUCION O AGENCIA DISPONIBLES — 



ESTA UD. 
SEGURO 

de que las bujías que Ud. 
vende tienen estas ventajas? 


BUJIAS DE 
ENCENDIDO 
AUBURN 


UN PRODUCTO "AMERICAN HAMMERED* 


• Proyectadas y fabricadas por espe¬ 
cialistas en el ramo. 

• Para todo tipo de motor. 

• Aislador especial de porcelana. 

• 25% más rápida disipación del 
calor. 

• Construcción especial de dos piezas. 

• Fácil limpieza. 

• Hechas de las materias primas más 
finas del mercado. 

• Precios equitativos, que no están 
sobrecargados por grandes gastos 
en anuncio. 

• Atractivamente empaquetadas. 

• Garantizadas incondicionalmente. 

• Apoyadas en 25 años de experiencia. 

LAS PRIMERAS 10.000 MILLAS SON LAS MAS FACILES 

Las bujías de encendido están perfectamente construidas para el servicio de repuesto— 
para funcionar en motores después de las primeras 10.000 millas — cuando hay ya des¬ 
gaste sensible en las piezas mpvlles. Esta es la verdadera prueba del rendimiento ver¬ 
dadero de una bujía. la Auburn se conoce como la bujía bu. na para 20.000 millas. 

UD. PUEDE AUMENTAR NOTABLEMENTE sus ventas de bujías de encendido ofre¬ 
ciendo exclusivamente las Auburn. L 03 precios desafian toda competencia. En ciertos 
mercados, la agencia de estas bujías está todavía disponible. 




LA PRIMERA FABRICA AMERICANA DE MODERNOS 

FORROS DE FRENO 

ANUNCIA EL SOBRESALIENTE FORRO 
MOLDEADO CON RESPALDO DE ALAMBRE 


GATKE [)URABL0K 

Hecho en Los E.U.A. ■■ 



Prod uctos de Caucho 

VITALIC 

para automóviles 


'Desde que empezó la industria‘ 


CALIDAD-a precio bajo 


—EN ROLLOS, JUEGOS Y BLOQUES— 


1. EL FORRO DE FRENO MAS DURABLE DEL MERCADO. 

2. PARA TODO TIPO DE FRENO MODERNO. 

3. RENDIMIENTO MAXIMO EN TODA VELOCIDAD. 

4. PARADAS SILENCIOSAS, SUAVES Y RAPIDAS. 

5. INCOMPRIMIBLE E INSUJETO A DEBILITAMIENTO. 

6. POSITIVAMENTE NO RAYA EL TAMBOR. 

7. INAFECTADO POR LA EDAD, CLIMA O CALOR. 



EL FAMOSO SURTIDO GATKE OFRECE TAMBIEN OTROS 
TIPOS DE FORRO DE FRENO, LO MISMO QUE REVESTIMI¬ 
ENTOS DE EMBRAGUE, EMPAQUETADURAS Y ENGRANAJES 
DE DISTRIBUCION. ES UNO DE LOS SURTIDOS MAS ANTI¬ 
GUOS Y CONOCIDOS DE LOS ESTADOS UNIOOS. 



Correas de ventilador 
Manguera de radiador 
Manguera de aire 
Manguera de gasolina 
Manguera de soldar 
Manguera de agua 
Manguera de agua de alta 
presión 

Tubería de bomba 
Acoplamientos de genera¬ 
dor 

Manguera de calefactor 
de agua caliente 
Tubería de limpiador de 
parabrisa 

Neumáticos de bicicleta 
Tapetes de estribo 
Cinta de fricción 


Estuches de parches de 
cámara de aire 
Discos de articulaciones 
universales 
Canales de caucho 
Burletes de parabrisa 
Mazos de caucho 
Correas de máquina lava¬ 
dora 

Correas de refrigeradores 
Tiras de llanta 
Guardapolvos de caucho 
Cafas de acumulador 
Tiras de neumático 
Bases de válvula 
Manguera de lavar 
Parches de neumático 
Conexiones de distribuidor 


LA AGENCIA DE ESTOS PRODUCTOS ESTA DISPONIBLE 
EN CIERTO MERCADOS 


También productos mecánicos e industriales de caucho 

Por carta o por telegrama, pídanos catálogo y lucrativo 
plan de ventas 


P. F. BAILLET 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

L p Y 461 Ei 9 hth Avenue, NUEVA YORK. N.Y., E.U.A. 

ti * Dirección telegráfica: "BAFILET" New Yorfc 
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ELIJA EL GATO QUE 
de este surtido completo 

ha sido el 
o de auto- 


—que por ; 
favorito del 
móviles 


anos 


Los gatos Reliable han sido los principales desde 
hace 37 años por que por su construcción más firme 
dan más años de servicio; porque dan un levanta¬ 
miento más fácil y rápido; porque tienen una mayor 
escala de lavantamiento, y porque representan un 
mayor valor intrínseco por el precio. Hay un gato 
Reliable para todo requisito de servicio. Pídanos en 
seguida ejemplar de nuestro último catálogo de¬ 
scriptivo de nuestro completo surtido de equipo de 
estación de servicio. 


No. 1-HJ 

El gato hidráulico que no cuesta más que uno mecánico. 
Soporte, en posición bajada, 3*A"; en posición levantada, 
19". Liviano en peso, pero bastante firme para levantar la 
sección delantera o la trasera de cualquier automóvil. Go¬ 
bierno simplificado*. Válvula de seguridad. Capacidad, 1% 
tonelada. 


No. 600 

Dqble levantamiento, con mi¬ 
embros de levantamiento re¬ 
forzados. En posición bajada, 
5*4". En posición levantada, 
13 9/16". Capacidad, 1 tone¬ 
lada. 


RELIABLE JACK COMPANY 

Sucesora de la 

' ELITE MANUFACTURING COMPANY 
1401 West Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación 
THE CUITERMAN COMPANY 
35 S. William St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


GATOS 

HIDRAULICOS 

MANUALES 

Un surtido completo de 
gatos hidráulicos manuales, 
de 1*4 a 12 toneladas, en 
diez tamaños. Mayor levan¬ 
tamiento en relación con 
la altura, que todo otro 
galo hidráulico. Sopor- Á 
ta.el doble de la capa- 
cidad nominal. El Ño 
S-71, ilustrado aquí.^ÜjiH 
tiene capacidad de 1*4 
tonelada. 


^'able 


No. 3H 

Bomba de dos velocidades. Toda pieza 
móvil encerrada. Mango de 48". En posi¬ 
ción bajada, 4*4". En posición levantada, 
20". Capacidad, 3*4 toneladas. 


No. 85 

De carrera corta. El soporte sube a la 
carga sin accionamiento de palanca. En 
posición levantada máxima, 19 V4". Ca¬ 
pacidad, 1 tonelada. 


No. 2IIC 

En posición bajada, 3%"; 
en posición levantada, 22". 
Mango largo, bomba d« 
velocidad y dispositivo d< 
seguridad de sobrecarga. 
Capacidad, 2 toneladas. 


Vea a su abastecedor o escribanos pidiéndonos nuestro catálogos general de equipo de estación de servicio. 


RELIABLE 


JACK COMPANY 





















Venga a la 

OCTAVA EXPOSICION ANUAL 
DE LAS INDUSTRIAS DE 
SERVICIO DE AUTOMOVIL 


De nuevo se celebrará este año en el Navy Pier, Chicago, Dlinois, E.U.A., del 
6 al 11 de diciembre inclusive de 1937, í}ajo los auspicios de la Motor and 
Equipment Wholesalers Association, la Motor & Equipment Manufacturers 
Association y la National Standard Parts Association. 

El brillante éxito de la exposición en 1936 en el Navy Pier, desde el punto de 
vista de los expositores, visitantes y compradores, promete mucho para la del 
presente año. 

A la exposición de 1936 vinieron comerciantes y agentas de muchas partes del 
mundo. Todos los continentes estuvieron representados. Los directores de 
la exposición anunciaron a su terminación que el comercio de automóviles 
de 25 países había visto las muchas exhibiciones. A Chicago vinieron impor¬ 
tantes delegaciones, principalmente de Australia, Inglaterra, México, Bélgica, 
Suiza y Colombia, además de numerosos representantes de la Argentina, 
Austria, Brasil, China, Cuba, Checoeslovaquia, Dinamarca, Egipto, Francia, 
Alemania, Hawaii, Holanda, Japón, Marruecos, Noruega, Filipinas, Puerto 
Rico, Rumania, Africa del Sur, Suecia y Turquía. 

Venga a la Exposición de las Industrias de Servicio de Automóvil de 1937. 
Venga a conocer personalmente a los fabricantes cuyos productos está Ud. 
vendiendo y a ver las exhibiciones de centenares de fabricantes de piezas de 
repuesto, accesorios, equipos de garajes y estaciones de servicio y maquinaria 
de talleres de reparación. Venga a imponerse a fondo de todos los materiales 
y equipos que Ud. va a necesitar para la conservación general de los nuevos 
automóviles modificados en estilo y construcción. 

Como la del año pasado, la exposición del presente año viene a continuación 
de la exposición anual de automóviles de Nueva York, en la cual se intro¬ 
ducirán los nuevos modelos de 1938. Visitando ambas exposiciones, quedará 
bien al corriente de todas las innovaciones que se presentan en los nuevos 
modelos y de todos los requisitos para su reparación y conservación. Chicago 
es una gran ciudad, ideal para convenciones, pues cuenta con espléndidas 
facilidades en local de exposición, en transporte y en hoteles. La próxima 
exposición en esta ciudad ha sido proyectada en grande escala, en armonía 
con el progreso del negocio de reparación y conservación de automóviles. 
Ud., como miembro de esta industria, queda cordialmente invitado a venir a 
esta gran exposición. 


Para información sobre la exposición , invitaciones , ele., sírvase 
escribir a A. B. Coffman , director de la exposición , Merchan - 
dise Mart , Chicago , o bien , al Overseas Automotive Club , /nc., 
330 West 42nd St. 9 Nueva York. 


FABRICANTES QUE SON 

MIEMBROS DEL COMITE DE OPERACION 

DE LA EXPOSICION — 

R. D. Black, 

C. W. McDaniel, 

C. C. Secríst, 

Black & Decker Mfg. Co., 

Fostoria Pressed Steel Corp., 

Víctor Mfg. & Gasket Co. f 

Towson, Md. 

Fostoria, Ohio 

Chicago, III. 

C. P. Brewster, 

Malcolm McCormick, 

J. M. Spangler, 

K. D. Manufacturing Co. 

Walker Mfg. Co. t 

National Carbón Co., 

Lancaster, Pa. 

Racine, Wis. 

Nueva York, N. Y. 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 




UN SURTIDO COMPLETO 
DE GATOS HIDRAULICOS 

De construcción 
satisfactoria y 
de precio 
satisfactorio 

Los gatos hidráu¬ 
licos Hein-Wer- 
ner se hacen por 
una de las fábri¬ 
cas más grandes 
y adelantadas del 
mundo, de gatos 
hidráulicos. Cali¬ 
dad sin par — y 
precioB modera¬ 
dos — hacen que 
este surtido sea doblemente atractivo. 

El surtido completo incluye modelos de IV 2 tonelada y el tipo 
"Bumper-Lift" de parachoque, para automóviles. También, 
modelos de 2, 3, 5, 7, 12 y 20 toneladas, en tipos manuales, 
para camiones y ómnibus. Un surtido completo de gatos hi¬ 
dráulicos de piso. Pídanos información completa. 



La demanda está establecida—Obtenga Ud. su parte. 

1.a demanda de piezas SOMCO para el arranque, 
alumbrado y encendido lia aumentado con el 
tiempo. Nuestros productos se venden en todas 
partos del mundo por importantes llrmas y agen¬ 
cias. Solicitamos su correspondencia. Diríjase 
a nuestro competente departamento de exporta¬ 
ción en lo tocante a Información detallada. 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 



ANILLO RENU ‘SCRAPEROIL’ 


Estos anillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Coveri 
Manufacturing Company. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, es 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 


G l o B E 

PRODUCTOS PARA AUTO¬ 
MOVILES LENTES DE 
REPUESTO PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 



LISTA DE LOS TAMAÑOS DE 
LENTES PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 


Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo. 



ANILLO 'HETEPRUF SCRAPEROIL’ 


W'x7" 

8 15/32"x7?4" 

9 l/16"x8S4" 

9 9/32"x83/$" 

9 7/16"x9" 
3^"x8 9/32" 
10J4"x9 15/32' 


WxSVt" 

87/ g "x7 

8 3/ 16"x7 25/32' 
8 1/I6"x7 Va" 
8"x7 11/16" 
7 I / a "x7" 
73/TX7I/T 


LENTES DE REPUESTO PARA LAM 
PARITAS TRASERAS de 
FORD MODELO "A” 

FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET, MODELOS de 1926-30 
CHEVROLET, MODELOS de 1931-32 




Paralene 

Aceite de Pensilvania 100 c /( puro 
(Permiso No. 543) 

Refinado del más fino pe¬ 
tróleo crudo ... el Pensil¬ 
vania 100% puro ... el 
aceite de motor Paralene 
resiste las más altas tem¬ 
peraturas. 

Su película firme, suave y 
durable protege a todas las 
piezas móviles del motor 
contra los estragos costo¬ 
sos de la fricción . . . Ase¬ 
gura instantáneo arranque 
y establece verdadera eco¬ 
nomía, posible sólo medi¬ 
ante perfecta lubricación. 

JBl Par aleñe se vende en 
latas y tambores de 1 
cuarto de f/alón. cinco 
cuartos. í yalones y 5 

yalones . 


Las válvulas Remeo representan la 
última palabra en conocimiento meta¬ 
lúrgico, experiencia técnica y cuidado 
en la fabricación. La calidad de las 
válvulas Remeo satisface a los más 
exigentes. El precio satisface a los 
que insisten en economía. Especifique 
las válvulas Remeo. Pídanos lista de 
precios GRATUITA. 


co 

RD 

T AND 
CARS 




Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR/ Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: “JONPRIOR” New York 


Mavo, 1937 
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★ La industria automotriz de los Estados Unidos de Norte 
América nos reconoce como la FUENTE CENTRAL de infor¬ 
mación acerca de firmas en el extranjero, dedicadas, como 
la de Uds., al negocio de automóviles y sus anexos . . . 



En las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO en Nueva York tenemos la lista más 
completa de todas las firmas en el extranjero 
que se dedican al negocio de autmóviles y sus 
anexos. Para cada ramificación del comercio 
de automóvil en el extranjero tenemos un 
archivo separado, representado por tarjetas, en 
las cuales anotamos toda información posible 
relativa a cada firma de ultramar con la cual 
pueda el fabricante en los Estados Unidos entrar 
en relaciones comerciales de mutuo beneficio. 

En nuestro archivo tenemos una tarjeta de in¬ 
formación especial para su firma. Cada vez que 
Ud. escribe a un fabricante indicándole su deseo 
de representarlo, el fabricante casi invariable¬ 
mente se dirige a nosotros en busca de informa¬ 
ción acerca de su responsabilidad financiera, 
agencias que Ud. ya tiene y otros datos. 

Los fabricantes grandes y pequeños, los antiguos 
y los nuevos, que tienen negocios con el extran¬ 
jero—fabricantes de toda clase de artículos para 
automóviles, recurren a nosotros, como fuente 
central, solicitando información sobre firmas en 
el extranjero, tal como la suya. 


Este es un servicio que nos agrada mucho dar a 
los fabricantes, pues sabemos que al cooperar 
con ellos, estamos también haciéndole un gran 
servicio a Ud. mismo. 

Por esta razón, es de suma importancia el que 
nosotros tengamos, en todo momento, la más 
completa y reciente información acerca de su 
firma, en nuestros archivos, para poder así dar 
eficaz y correcto servicio a los fabricantes y a 
Ud. mismo. Le invitamos, por lo tanto, a co¬ 
operar con nosotros. 

Sírvase también recordar que nuestro Departa¬ 
mento de Servicio está incondicionalmente a su 
disposición. No titubee en pedirnos, en cual¬ 
quier momento, cuanta información quiera so¬ 
bre fabricantes o productos de los Estados 
Unidos. 


Para que nosotros podamos 
ayudarle a obtener la repre¬ 
sentación de nuevos produc¬ 
tos, con la mayor prontitud 
posible, le rogamos encareci¬ 
damente se sirva darnos in¬ 
formación completa acerca de 
su firma, información que el 
fabricante siempre nos pide 
para dar debida atención a 
sus solicitudes. 


* EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Dirección telegráfica: “INTERTRADE” 
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ULTIBESTO 


* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 




LOS JUEGOS MULTIBESTOS 
Tailored, cortados a la medida, con¬ 
tinúan ocupando un puesto promi¬ 
nente en el mercado de forros de fre¬ 
nos .. amplio recubrimiento, pequeña 
inversión y fácil aplicación son los 
rasgos que tienen inmediata acepta¬ 
ción universal entre los mecánicos. 

Hay también forros de freno 
MULTIBESTOS moldeados y te¬ 
jidos, para todos los automóviles y 
camiones, lo mismo que forro en lá¬ 
mina rígida especial para servicio 
pesado. 



Los revestimientos de embrague 
MULTIBESTOS se recomiendan 
también en virtud de gran rendimi¬ 
ento y superior calidad. 

En otras palabras, el surtido 
MULTIBESTOS incluye una vari¬ 
edad de materiales de rozamiento o 
fricción proyectados especialmente 
para asegurar un servicio muy 
durable y satisfactorio bajo todas 
las condiciones de camino, carga y 
tráfico. 


THE MULTIBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E. U. A. 


La exactitud de la STORM 
desarrolla negocios 
y GANANCIAS 

U N CUARTO de siglo de experiencia ha per¬ 
feccionado las máquinas STORM hasta el 
punto de que son hoy muy sencillas, compactas, 
fáciles de comprender y usar, extremadamente 
exactas y muy rápidas. Con suma facilidad permi¬ 
ten rehabilitar lucrativamente los motores viejos, 
impartiéndoles el funcionamiento de nuevos y ase¬ 
gurándoles una prolongada duración económica. 

La rectificadora STORM 

Una máquina perforadora de ci¬ 
lindro, de alta velocidad, con una 
sola fresa, de tipo simplificado, 
construcción precisa y fácil fun¬ 
cionamiento. Sólo un corte se 
necesita para dejar el cilindro 
suave y recto, uniforme en diá¬ 
metro en toda su extensión . . . 
sin conicidad, ondulación, reba¬ 
jamiento excesivo o insuficiente 
. . . tan liso y preciso, que los 
émbolos y anillos pueden insta¬ 
larse sin necesidad de amolar o 
bruñir el cilindro. 


Modelo NS-E, de 2,2" a 
4,150" de diámetro, por 10" 
de profundidad. 

Modelo NS, de 2$4" a 4,700" 
de diámetro, por 12" de pro¬ 
fundidad. 

Modelo NS-Special, de 2%” 

a 5,750" de diámetro, por 15" 
de profundidad. 

Cada uno de estos modelos tiene hu¬ 
sillo de dos velocidades. Fabrica¬ 
mos también modelos más grandes 
para motores de tractores, motores 
marinos y motores diésel. 

Rectificadora de biela 
STORM U-30 

Representa el método más exacto de 
verificar bielas con cojinetes de l J /i” 
de diámetro y más, admitiendo bie¬ 
las de 6" a 18" de largo y émbolos 
de 2 l /i' a 7". Indica el estado de la 
biela en 15 segundos. Se suministra 
lista para usarse en el acto. 

Prensa hidráulica STORM UV-40 
para enderezar bielas 

Un método fácil y rápido de 
enderezar cualquier biela de 
tipo de viga en doble T, sin 
dañar el pasador del émbolo, 
émbolo o cojinete de biela. Un 
cuadrante de presión acusa la 
fuerza ejercida. 

Pídanos información completa y precios. 



Re di ficadora 
de cilindros 



Redi ficadora 
de biela 17-30 



Prensa UV-40 


m 


STORM MFG. CO., Inc. 

Departamento de Exportación: 

38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Clave*: llenllcy; A.B.C. 5a. pdición; Western Union. 


Dirección telegráfica: WIIUILOCO, New "\ork 


□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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"Muéstreme el motor aspira¬ 
dor de aceite que no pueda 
arreglarse bien con los anillos 
Hastings Steel-Vent" 


El Steel-Vent es enteramente 
diferente de todo otro anillo de 
émbolo. Es un anillo de 4 piezas: 
los segmentos de acero, arriba y aba¬ 
jo, forman una pared de contacto de 
larga duración. Estos segmentos fun¬ 
cionan independientemente. 


í El resorte detrás del anillo uti- 
** liza un nuevo principio: funciona 
sólo contra el borde de los segmentos 
de acero—sin tocar el separador. Esto 
reduce la superficie de contacto con el 
resorte, desrninuye el desgaste y pro¬ 
longa la duración efectiva. 


2 I-a sección de hierro fundido en¬ 
tre los segmentos de acero sueco 
actúan como un separador de drenaje 
de aceite. Provee más ventilación que 
todo otro anillo de regulación de aceite. 


hastings m anufacturing c o m p a n y 

Departamento de Exportación, 5716 Euclid A ve.,Cleveland, Ohio,E.U. A. 

= H AST INGS- 

STEEL-VENT 

El anillo de regulación de aceite 
extra seco 


A/c 


r Pete DePaolo ha ingresado al personal 
Otd de la Hastings como ingeniero de campo 


p 


DeP 


ETE 


AOLO 


di 


ice 



¡PRECISION! 



La propulsión Bendix legítima, “la 
mano mecánica para arrancar el mo¬ 
tor del automóvil”, es un verdadero 
instrumento de precisión. Más de cin¬ 
cuenta millones de automóviles se han 
equipado con ella. 

Cada una es buena para millares de 
arranques seguros. Es tan digna de 
confianza que muchos dueños, por no 
haberla visto, no tienen idea de cómo 
se ve. 

Con el tiempo, después de años de 
servicio continuo, es lógico esperar 
que un mecanismo tan excelente como 
la propulsión Bendix necesite, de vez 
en cuando, algún cuidado y alguna 
pieza de repuesto. Cuando suceda 
ésto, recuerde lo siguiente: 

El tipo de construcción, los materiales y 
el acabado de las legítimas piezas de la 
propulsión Bendix son el resultado de 
muchos años de experiencia. Se cons¬ 
truyen para que funcionen bien en todo 
sentido. Por esta razón, emplee única - 
mente legítimas piezas Bendix y quedará 
satisfecho. Busque la marca Bendix 
estampada en cada legitima pieza Bendix. 
Insista en que sea la legítima y no una 
imitación o substituto, y así quedará a 
salvo de molestias. 

ECLIPSE MACHINE COMPANY 

Elmira, N. Y., E.U.A. 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
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EL PRIMERO 

RAYBESTOS fué el primero — el primer 
forro de freno de asbesto para uso en auto¬ 
móviles. Durante los primeros días del 
automóvil, Raybestos fabricó también el fa¬ 
moso freno “Dúplex”. Así pues, desde el 
principio, Raybestos se dedicó con espe¬ 
cialidad a frenos y forros de frenos. 

Con esta base técnica, Raybestos goza natu¬ 
ralmente de una posición envidiable en la 
industria de los forros de frenos . . . expe¬ 
riencia, conocimiento y pericia tan esen¬ 
ciales para la producción de materiales de 
fina calidad. 

La supremacía alcanzada por Raybestos 
en más de un cuarto de siglo jamás ha sido 
atacada y mucho menos vencida. Hoy día, 
los juegos Raybestos PG (de campo de 
prueba) son la elección de fabricantes de 
automóviles, los favoritos de muchos dueños 
de automóviles y el material predilecto de 
los mecánicos más competentes en todas 
partes del mundo. 

Los mercados del hemisferio oriental 
están servidos por la Raybestos-Belaco, 

Ltd., Asbestos House, Soutliward St., Lon¬ 
dres, S. E. 1, Inglaterra 

Oficina de ventas en la América del Snr- 
Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil 

The Raybestos División 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 
Bridgeport, Conn., E. U. A. 



el surtido de unos neumáticos Kelly 
ganando más y más ventas para 
comerciantes que los representan 


Los importadores se benefician 


EN TODAS PARTES 
DEL MUNDO 


L OS Importadores y Distribuidores mundiales 
yde neumáticos elogian los productos de la 
Kelly-Springfield Tire Co. 

Dicen que la representación de la Kelly satis¬ 
face muy bien sus necesidades, por las razones 
siguientes: 

La marca “Kelly” goza de fama sin par desde 
hace más de 43 años. 

La compañía Kelly cuenta con el más poderoso 
apoyo financiero en la industria. 

El surtido de neumáticos Kelly para camiones 
y automóviles es moderno y completo, y disfruta 
de la mejor reputación internacional por su in¬ 
superable calidad. 

Los métodos Kelly brindan a los distribuidores 
las mejores oportunidades para conseguir ma¬ 
yores beneficios. 

Esta representación permitirale obtener ma¬ 
yores beneficios en su mercado. Escriba hoy 
mismo a la Kelly, y recibirá esmerada y puntual 
atención. 


The 

KELLY 
TIRE Co. 

CUMBERLAND, 
MARYLAND, E.U. 
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LAS CARROCERIAS. WAYNE 

"Todometal 

AUMENTAN LAS GANANCIAS 
DE LOS EMPRESARIOS 


LOS MATERIALES DE FRICCION 0 ROZAMIENTO 
GREY-ROCK COMPRENDEN TODOS LOS CAMBIOS 
DE FABRICANTES DE AUTOMOVILES DE 1937 


Los automóviles americanos se refinan todos los años. 
Los forros de freno, los revestimientos de embrague y 
las correas de ventilador se reforman para acción más 
expedita y mayor duración en cada nuevo modelo. 

Obtenga las más recientes piezas de repuesto Grey- 
Rock, producidas por la fábrica que proyecta y cons¬ 
truye el equipo original empleado por los fabricantes 
de automóviles. Comprenden los refinamientos inclui¬ 
dos en todos los automóviles de 1937 . 

Dediqúese exclusivamente a los materiales de fricción 
o rozamiento Grey-Rock. Todos son de fina calidad y 
se venden a precios equitativos que dejan buenas ga¬ 
nancias. 


EL COMPLETO SURTIDO GREY-ROCK 

Forro de freno Crey-Rock Eagle de moldeado por estiramiento 
Forro de freno Crey-Rock de moldeado corriente 
Forro de freno Crey-Rock con malla de latón 
Forro de freno Crey-Rock Hy-WaY 
Forro de freno Crey-Rock en bloques 
Forro de freno Crey-Rock doblado y comprimido 
Forro de freno Crey-Rock Braksets Compensados 
Forro de freno Crey-Rock en juegos y en tiras para Ford. Chevro¬ 
let y Plymouth 

Revestimiento de embrague Crey-Rock 
Correa de ventilador Crey-Rock 
Manguera Crey-Rock para radiador 
Remaches Crey-Rock 

Empaquetaduras Crey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 


Por Carta o Por Telegrama Pídanos Información 
Completa 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

_Dirección Telegráfica: USATEX 


Carrocería Wayne “Todomelal,” estilo Metropolitano, 
para Servicio Urbano—Capacidad, 37 pasajeros. 


Cualesquiera que sean las características que los 
empresarios más quieran, las Wayne las tienen. Com¬ 
binan todas las ventajas necesarias para desarrollar 
nuevos negocios ... 

• Estilos elegantes y atractivos 

• Ideadas y fabricadas científicamente 

• Gran resistencia y larga duración 

• Mínimo costo de conservación 

• Pesos livianos y funcionamiento más 
económico 

• Precios y uniformidad de producción en 
gran escala 

• Las únicas especiales para exportación 

Con todas estas ventajas de las Wayne, Ud. aumen¬ 
tará las ventas, y, por lo tanto, sus ganancias! 
Aproveche esta oportunidad desde luego. Solicítenos 
detalles por carta o cable. 

THE WAYNE WORKS, RICHMOND, IND., EE. UU. de A. 

Establecida en 1837 • Cables: Wayneworks, Richmondind 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Cherrolet, Condor, Diamond T, 
Dodge, Fargo, Federal, Ford, ti. ,XI. C., Gramm, Indiana, International, Alack, 
Marmon-Herrington , Oldsmobilc, Reo, Slcwarl, Studebaker , White. 


WAYNE 


CARROCERIAS 
PARA OMNIBUS 
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6 DISTRIBUIDORES EN 6 MESES VENDIERON MAS DE UN MILLON 


DE ANILLOS DE EMBOLO 

¿Por qué? Porque fué muy fácil ver que la instalación de anillos 



Marca Registrada en los E.U.A. 




(Aumento de 3 a 5 millas por galón de gasolina) 
EMBOLO 


de émbolo Steelcraft daba mayor fuerza y ahorraba el gasto de repasar los cilindros. 

EVITAN LA ASPIRACION DE ACEITE • RESTABLECEN LA COMPRESION • AUMENTAN EL 

KILOMETRAJE DE LA GASOLINA 

En la venta de loa anillos de émbolo STEELCRAFT 
tendrá Ud. negocio grande y muy lucrativo. Proyectados 
para responder a una necesidad determinada, los dueños 
de automóviles en el acto comprenden que la instalación de 
los anillos STEELCRAFT mejora inmediatamente el funciona- 
miento del motor, sin necesidad del subido gasto de reha¬ 
bilitar los cilindros . . . Ud. sabe que el automóvil nuevo 
lleva generalmente tres anillos en cada émbolo y que 

cuando los cilindros se desgas¬ 
tan hasta quedar elípticos o 
cónicos, los émbolos necesi¬ 
tan más anillos, o de lo con¬ 
trario, hay que perforar de 
nuevo todos los cilindros . . . 

Cuando se instalan los anillos 
de émbolo STEELCRAFT, 
nueve o más anillos inde¬ 
pendientes entran en acción 
en cada émbolo ... y la re¬ 
habilitación de los cilindros 
resulta entonces innecesaria, 
en la mayor parte de los 
casos. 


Le conviene a Ud. investigar la construcción científica 
y las posibilidades de ganancias de los anillos de 
émbolo STEELCRAFT. Sírvase pedirnos por carta 
o por telegrama muestras e información sobre la 
representación exclusivo. Necesitamos distribuidores 
en varios importantes mercados del extranjero. 
ESCRIBANOS AHORA MISMO. 


MAS BORDES 
LIMPIADORES 
MEJOR ACCELE- 
RACION 


3. MENOS PERDIDA 

DE FUERZA 

4. MENOS ESFUERZO 
SOBRE EL MOTOR 


5. NO HAY RASPAJE DE ANILLO 


STEELCRAFT PISTON RING COMPANY, Detroit, Mich., E.U.A. 


1017 Franklín Street, Detroit, Mich., E.U.A. 


Dirección telegráfica: "Steelcraft, Detroit" 


PISTOLA DE LUBRICACION SENACON 




UNICO DISTRIBUIDOR PARA LA EXPORTACION 


59 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "EDALMER" New York 


SIRVE PARA LAS GRASAS MAS PESADAS CON LA 
MISMA FACILIDAD QUE LOS LUBRICANTES LIVIANOS 
DE CHASIS 

La presión disponible de descarga de esta pistola de lubricación 
de perfecto equilibrio es más de 70 veces mayor que la presión 
neumática. Sirve para todos los tipos de lubricante, incluyendo 
las grasas espesas y fibrosas, con suma facilidad. 


PODEROSA — RAPIDA — LUCRATIVA 

Las conexiones de descarga de rápido cambio, en combinación 
con 5 depósitos de grasa intercambiables, reducen grandemente el 
gasto, de modo que todos los trabajos de lubricación significan una 
buena ganancia. 

Sus clientes apreciarán mucho un servicio de lubricación verda¬ 
deramente moderno. 

COMPLETA 

LUBRICACION ESPECIALIZADA A PRECIO ECONOMICO 


PESO 

LIVIANO 

PERFECTO 

EQUILIBRIO 

FACILIDAD 

DE 

MANEJO 


MODELO BH 

El equipo comprende una pistola SENACON 
con 5 depósitos intercambiables, un tubo de 
descarga corto y otro largo, ambos con conec- 
tor de rápido cambio, un adicional conector de 
cambio rápido para tubos flexibles, etc., una 
boquilla de presión baja y una tarjeta de 
instrucciones. 
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THE FULTON COMPANY 

1912 S. 82nd St. Mílwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “FULTON". Toda clave. 


LOS DUEÑOS DE AUTOMOVILES 

necesitan estos útiles 

ACCESORIOS FULTON 

Todos los años se presentan innovaciones en la industria auto¬ 
motriz . . . innovaciones que, a su turno, establecen la necesi¬ 
dad de nuevos accesorios. La Fulton Company, siempre alerta 
a la tendencia moderna, produce artículos útiles, como los 
que mostramos aquí, de particular interes para los dueños de 
automóviles. 

PERILLA FULTON STEERNOB DE DIRECCION 


Este atractivo accesorio per¬ 
mite al conductor girar el vo¬ 
lante de dirección con una 
mano, en movimiento continuo, 
al hacer vueltas, retroceder, etc. 
Se asegura al aro del volante 
de dirección, en cualquier pun¬ 
to conveniente (una ventaja 
exclusiva de este producto 
Fulton). Cuatro modelos. Illus- 
tramos aquí el de luxe No. 
SN-10. 


SOLTADOR DE FRENO CON MANGO DE PISTOLA 


El más reciente producto Ful¬ 
ton. Sirve para los automó¬ 
viles modernos con palanca de 
enfrenamiento extendida hacia 
abajo. Coloca la palanca de 
enfrenamiento al inmediato al¬ 
cance del conductor y facilita 
la soltura del pestillo del freno. 
Se ofrece en tres tipos dife¬ 
rentes para los automóviles 
americanos de 1937. 


RESGUARDO DE PARRILLA FULTON 


Da protección a las costosas 
parrillas de radiadores contra 
daño de otros automóviles con 
parachoques altos. Construc¬ 
ción de grueso acero estampa¬ 
do. No hay agujeros de per¬ 
nos. Lindo acabado. Unos po¬ 
cos modelos ajustan en una 
gran variedad de formas de 
parachoques modernos. Fácil 
instalación. 


EXTENSION DE PALANCA DE ENFRENAMIENTO NO. 1 

Para automóviles con frenos 
de mano de emergencia con 
soltura central. Coloca la 
palanca de enfrenamiento al 
fácil alcance del conductor. 
No perturba la entrada y la salida 
del conductor y pasajero. El man¬ 
go puede inclinarse, si asi se desea. Con bola de baquelita o 
de imitación de ónix. La No. 2-A se adapta a todo automóvil 
con soltura de pestillo o uña. 

VISERA DE CONDUCTOR FULTON NO. 21 

Uno de los accesorios 
Fulton más populares. 

Ventanilla de piralina 
para evitar el resplandor 
del sol y de las luces 
fuertes. Se suministra 
con un nuevo tipo de so¬ 
porte de fijación comple¬ 
tamente ajustable. Lá¬ 
mina de cuero artificial o 
cubierta de tela. 

VISERA FULTON NO. 24 

Una visera excelente del tipo 
sólido. Se ajusta a los 
techos o parabrisas curvos de 
los nuevos automóviles. Sos¬ 
tén de fijación de tipo uni¬ 
versal de firme construcción. 
Acabado de buena calidad de 
cuero artificial castaño o gris. 
Ferretería cromada. 

Para Información detallada sobre estos accesorios y otros del popu¬ 
lar surtido Fulton, Sírvase escribir a: 



OPORTUNIDAD MERCANTIL 


La Bujía Auto-Lite es diferente a cualquiera de las otras 
bujías fabricadas basta la fecha. Es la única bujía dise¬ 
ñada por Ingenieros de Ignición y hecha para funcionar 
en perfecta armonía con el resto del sistema de ignición. 
Materiales y aleaciones nuevos han sido desarrollados 
exclusivamente para esta bujía, y la Auto-Lite ha edifi¬ 
cado una fábrica completa, ultra-moderna, para su 
fabricación. 

La nueva Bujía Auto-Lite le ofrece a Ud. ima oportu¬ 
nidad excepcional. Va respaldada por un excelente plan 
de mercadería designado para ayudarlo a venderla. El 
muestrario Auto-Lite ilustrado, es sólo una de las ayudas 
que le ofrecemos para vender esta bujía. Escriba solici¬ 
tando detalles completos. 



THE ELECTRIC AUTO-LITE CO. 

Export Merchañáising División 

Chrysler Building Nueva York 


Por cable: "ELOEX”, Nueva York 


Ni la fotografía ni meras palabras 
pueden describir la belleza de este 
muestrario Auto-Lite. Es un gabi¬ 
nete hecho todo de acero, color 
caoba. Su frente cóncavo es de 
vidrio y muestra el surtido com¬ 
pleto de las bujías Auto-Lite. No 
acumula polvo. Va equipado con 
cerradura. Caben 150 bujías. 
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aEaaPEEM EL FORRO % 

DE FRENO 

más sobresaliente del mundo 

• INCOMPRIMIBLE • CONSISTENCIA UNIFORME • NO 
DANA AL TAMBOR • RESISTE LAS ALTAS VELOCIDADES • 
NO SE DEBILITA • SILENCIOSO • DESCELERA 

C0N SUAVIDAD • INAFECTADO POR ^ 

LA EDAD 


DIGNA DE 
TODA CONFIANZA 

A A Á C BELLEZA QUE DURARÁ 
/VI /A O MUCHOS AÑOS 


Las Bombas Bennett gracias a su proyecto y construcción, aseguran fun¬ 
cionamiento equilibrado, en todo sentido. . . . En resúmen, van a la 
vanguardia de la industria en un equilibrio científico de TODOS los 
factores que concurren en adaptar una bomba a todas las necesidades 
modernas—perfección técnica, hasta en los menores detalles, 
belleza moderna durable. 


mas una 


Ninguna otra fábrica ha contribuido más al progreso de las bombas que 
la Bennett. Ninguna bomba de las ofrecidas actualmente puede igua¬ 
larse a las Bennett en funcionamiento satisfactorio, seguro, económico y 
de larga duración. * 

SERVICE STATION EQUIPMENT CO. 

Departamento de Exportación. 

29 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


Pídanos nuestro 
nuevo catálogo de 
bombas computa¬ 
doras y sin com¬ 
putador. 




Construcción de Calidad 




Marca registrada 


LOS PRIMEROS EN SOBRESALIENTES PROGRESOS EN BOMBAS 


En juegos— 

Bloques— 

Rollos— 

DIVISION DE PIEZAS T ir 9 ry • ,* 

DE AUTOMOVILES WdSll£Oll£CulC COTpOTcltiOH E (J A 


SAN LUIS, MO. 
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Sea Ud. el primero de su territorio 
en la introducción de estos dos prod¬ 
uctos nuevos de la Compañía Monroe, 
de venta facilísima, para la Ford V-8. 


Amortiguadores de tipo 
de aviación 

El mejor amortiguador de todos los perféc- 
cionados especialmente para el Ford V-8. 
Tiene de 4 a 7 veces más capacidad que los 
tipos de palanca de otras marcas y no hay 
cojinetes de brazo expuestos a desgaste ni 
conectores sujetos a romperse. Puede insta¬ 
larse rápidamente sin necesidad de perforar 
agujeros. Puede desarmarse con facilidad 
cuando se presente la necesidad de cambiar la 
válvula o de repararlo. Se garantiza incondi¬ 
cionalmente por un año o por un recorrido de 
10.000 millas. Como un millón de amortigua¬ 
dores de este nuevo tipo en uso diario han 
demostrado sus ventajas sobre todos los de¬ 
más tipos. 


El Peligroso Vaivén de la Carrocería 

puede ahora evitarse 
con el nuevo 

ESTABILIZADOR 
MONROE 

para automóviles Ford de 1933-34 y 1935-36 

El vaivén de la carrocería es peligro, pues resulta en inclina- 
cion, patinaje y dificultad en la dirección en las curvas, en 
puntos expuestos a fuerte viento y en marchas rápidas en línea 
recta. El estabilizador MONROE, mostrado abajo, es el único 
equipo para el Ford V-8 que ha resuelto estos peligrosos proble¬ 
mas. Este nuevo dispositivo de seguridad se emplea de equipo 
normal en casi todos los automóviles de 1936 y 1937, con excep¬ 
ción de una o dos marcas de precio bajo. 


Rápida Instalación Sin Perforar Ningún Aqujero 

MONROE puede ser instalado por cualquier mecánico en 
media hora o menos, sin tener que perforar un solo agujero La gruesa barra 
tnrrf t i Ue ^ ^ d ? T del automóvil se separa más del eje que el otro lado. 

S uto f. ovl I conserva siempre a nivel. Millares de dueños de 
Z° rd ca ¿ an j «®“ pr *“d° este necesario dispositivo de seguridad, 
dueño de un Ford V-8 es comprador en perspectiva. Obtenga Ud. su 
m/rrnín í ? egocl °' Sea Ud. el primero en introducir este producto en bu 
MoímnV Í ** segundad de buenas ganancias, pues el nuevo estabilizador 
MONROE no tiene competencia. 

En casi toda ciudad importante hay un distribuidor de la MONROE. De no 
haber uno cerca de Ud. pídanos por carta o por telegrama, información com- 
pleta sobre los nuevos artículos de arriba para el Ford V-8 y sobre el completo 
surtido MONROE de amortiguadores para el Ford y otras marcas. Impóngase 
d€ , como puede Ud. aumentar sus ventas y ganancias, con lina existencia 
mínima y sin inversión en equipo especial. 

DISTRIBUIDORES* Los amortiguadores MONROE. particularmente aquellos para 
'a ’ el e . stón vendiendo rapída y repetidamente. Necesi¬ 

tamos todavía distribuidores en un limitado numero de mercados. Invitamos la correspondencia 
de firmas responsables, que se interesen en la representación de los productos MONROE, en 
aquellos mercados todavía disponibles. 

MONROE AUTO EQUIPMENT CO. 

Departamento de Exportación: Toledo, Ohio, E.U.A, 

Dirección telegráfica: "MAECO-Toledo" 
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CORD 


(- >„/; ciad ei l lo do detalle 

Ganancias Adicionales 
Vendiendo el Cord 


Los comerciantes del ramo ven en el Cord 
un automóvil ideal que vender, en adición 
a los vehículos que ya representan. El Cord 
no compite con ningún otro automóvil. 

Está proyectado y construido para hombres 
y mujeres que ansian algo completamente 
individual y distinto. El Cord, debido a la 
construcción de su propulsión delantera, 
ofrece n su dueño ventajas exclusivas en 
fácil dirección y manejo, comodidad de 
marcha, seguridad y funcionamiento. La 
exhibición del Cord da mayor prestigio y 
atrae al establecimiento la clientela más 
exclusiva. 

Estudie detenidamente la oportunidad que el 
Cord brinda para adicionales ventas y ga¬ 
nancias. , 

Auburn Automobile Co., Connersville, Ind., E. U. A. 

Dirección telegráfica, "Auburnauto” 
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BUILT TO LAST WITH POWER TO SPAR 


Funcionamiento de 
for ro de freno exento 
de irregularidades 


En un poco más de un año, ha crecido fenomenalmente en todo 
el mundo la popularidad de los ¡uegos de forros de freno 
Thermoid cortados a la medida. Los ingenieros de la Ther- 
moid dieron primeramente a estos ¡uegos los más rígidos 
ensayos de camino, antes de acudir a los Laboratorios de 
Ensayo de Pittsburgh para que éste confirmara sus descubri¬ 
mientos mediante independientes ensayos de camino y labora¬ 
torio. El Certificado y Sello de estos famosos Laboratorios, la 
institución científica más famosa de su clase en el mundo, 
puesto en cada juego de forros de freno, para todo sistema de 
enfriamiento, constituye toda la recomendación y seguridad 
que Ud. necesita. Para evitar costosas devoluciones y quejas, 
siempre recomiende e instale los juegos de forros de freno 
Thermoid cortados a la medida. Se ven con mayor facilidad y 
satisfacen al dueño. Escriba a nuestro departamento de ex¬ 
portación pidiéndole información detallada. 

Tnernioifl 

JUEGOS DE FORROS DE FRENO 

cortados a la medida 

j¿ 

Otro productos Thermoid son: 

Revestimientos de embrague, correas de ventilador, manguera de radiador, manguera de 
automóviles, discos de articulación universal, empaquetaduras. 

Dirección telegráfica: THERMOID, Trenton, N. J., E.U.A. 




Instrucciones, 
etiquetas, etc. 
incluidas en 
cada juego 


Este famoso 
sello aparece 
en cada caja 




Ensayos imparcíales 
demuestran que son 
correctos los juegos de forros de freno 
cortados a la medida 
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• Los Acimiuladores USL son tan seguros como la 
fuerza del Niágara con la que se fabrican. 

El Acumulador USL Super Service ilustrado, es 
el líder de un surtido completo de Acumuladores 
para automóviles, hechos para servir toda marca de 
automóvil y cubrir cualquier escala de precios. Los 
Acumuladores USL son seguros y eficientes. Van 
dotados de todos los adelantos conocidos en la 
fabricación de Acumuladores, incluyendo la patente 
de USL—conectores construidos al oculto—Acu¬ 
muladores de voltaje más alto, fuerza extra para 
arránque y servicio más largo. 

Los USL le rendirán pingües beneficios. Escriba 
solicitando detalles completos. 


USL BAXTER Y CORPORATION 

Chrysler Building, Nueva York, E.U. de A. 
Por Cable: “YOUSLITE”, Nueva York 













































ACUMULADORES GLOBE—Gozan de uni¬ 
versal popularidad de venta. Anualmente se 
fabrican más de dos millones de acumula¬ 
dores Globe. Hay un Globe para todo ser¬ 
vicio: automóvil, radiorreceptor . . . camión 
. . . plantas de fuerza y alumbrado . . . aplica¬ 
ciones industriales diversas. Le conviene a 
Ud. imponerse de las posibilidades de ganan¬ 
cias de este surtido. Todas las ventajas de 
calidad, funcionamiento y precio quedan a 
su favor cuando Ud. vende el surtido de acu¬ 
muladores y bujías de encendido Full Power 
Globe. 


BUJLAS DE ENCENDIDO GLOBE FULL 
POWER—En tipos corrientes y de servicio 
pesado. Se conocen como las más eficaces 
para resistir el servicio severo en los moder¬ 
nos automóviles, camiones y ómnibus. Las 
bujías Globe Full Power, y los acumuladores 
Globe, le ofrecen a Ud. una oportunidad de 
ventas sin igual. Por carta o por telegrama 
pídanos información detallada y precios. 


GLOBE-UNION Inc. 

Milwaukee, Wisconsin, E.U.A. 

Dirección telegráfica: GLOBEUNION 





Un buen mecánico prefiere valerse de buenas 
herramientas y de finas piezas de repuesto 
. . . Esta es una práctica que tiende a desa¬ 
rrollar prestigio y ganancias para los dueños 
y los mecánicos de talleres de reparación y 
estaciones de servicio grandes o pequeños . . . 
Para la realización de estos excelentes re¬ 
sultados, se está difundiendo entre los talleres 
y garajes, en todas partes del mundo, el mé¬ 
todo de emplear exclusivamente el conocido 
surtido de piezas de repuesto Atlas . . . Estas 
finas piezas son de calidad invariable y se 
garantizan que funcionan lo mismo o mejor 
que las piezas originales que reemplazan. 

Esta lista parcial de los productos ATLAS dará idea 
de la amplitud de nuestro surtido para asegurar un 
mejor servicio de reparación. . . . 


Amperímetros 

Inducidos 

Árboles de eje trasero 

Cables de acumulador 

Cojinetes 

Cables de freno 

Piezas de frenos hidráulicos 

Zapatas y forros de freno 

Engranajes de árbol de levas 

Carburadores 

Piezas de carburador 

Piezas de embrague 

Bielas 

Poleas de cigüeñal 
Culatas de cilindro 
Piezas de diferencial 
Mangos de puerta 


Tubos de escape 
Aletas de ventilador 
Correas de ventilador 
Engranajes de volante de motor 

Miembros transversales de bas¬ 
tidor 

Silenciadores de escape 

Bombas de aceite 

Embolos, pasadores y anillos 

Arboles propulsores 

Radiadores 

Bujías de encendido 

Muelles de chasis 

Articulaciones universales 

Válvulas y piezas 

Bombas de agua 

Grupos de alambres 


ATLAS MANUFACTURING C0.,lnc. 



123-133 W. Michigan St.. 
Indianapolis, Indiana, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Atlasparts 
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De estilo siempre moderno 



El “70” 


1 AS bombas de gasolina Erie atraen 
. negocios en virtud de su rápido ser- 
vicio, exactitud mecánica y lindo 
aspecto . . . constituyendo una valiosa ad¬ 
quisición para toda estación de servicio, a 
causa de que representan la última palabra 
en el ramo. Las bombas de gasolina Erie, 
con cuadrantes de tipo de reloj o de compu¬ 
tador de dinero, son avanzadas en estilo e 
ingeniería y por su construcción general 
son siempre modernas durante muchos 
años. Cordialmente invitamos su corres¬ 
pondencia. 



ERIE METER SYSTEMS, INC. 

ERIE; PA m E.U.A. Dirección Telegráfica “ERIEMETER" 


neV¡lb ,sS 

Sistema de Pintar 
por Pulverización 

El uso del equipo 
DeVilbiss significa me¬ 
jores trabajos, lo cual re¬ 
sulta en repetición de ne¬ 
gocios. No hay duda de 
que los establecimientos 
bien equipados atraen 
nuevos clientes. 



nexiones de man¬ 
guera DeVilbiss 
pueden usarse 
muchas veces. 



Nuevos equipos DeVilbiss 
para el acabado por pul¬ 
verización con materiales 
sintéticos y lacas. 



Las pistolas De¬ 
Vilbiss para 
aceites—en tipos 
de rocío o cho¬ 
rro: de operación 
a mano o 
aire comprimido. 


Con el equipo DeVilbiss 
no solamente se hace tra¬ 
bajo superior sino rápida¬ 
mente, permitiendo esto 
poder atender eficiente¬ 
mente a un negocio ma¬ 
yor. Reduce el gasto de 
conservación y repara¬ 
ción de equipo, aumen¬ 
tando así el margen de 
ganancias. 



Los compresores de aire De¬ 
Vilbiss—para un amplio y 
seguro abastecimiento de 
aire comprimido a bajo 
costo. 


THE DEVILBISS COMPANY 

TOLEDO • OHIO • E. U. A. 

Sucursales o distribuidores en todos los países 
importantes 
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Otro 

triunfo de 


WEATHERHEAD 



FLUIDO DE FRENO 
HIDRAULICO 

• Se mezcla con todos 
los flúidos... no obstru- 
ye el sistema ... y 
nunca tiene Ud. que 
preocuparse de qué 
clase de flúido está 
usando el cliente. Re¬ 
duzca su inventario 
ofreciendo una sola 
marca ... y que esta 
marca sea la 

Weatherhead 

THE WEATHERHEAD CO.. CLEVELAND. OHIO, E.U.A. 


Grandes Productores de Ganancias 



El Simoniz y el Simoniz Kleener 
son ios más admirables de todos 
los productos perfeccionados 
para limpiar y conservar si¬ 
empre muy lindos los auto¬ 
móviles. ;Se usan por millones! 
Se venden con facilidad, de¬ 
jando buenas ganancias. Pída¬ 
nos información detallada. The 

SIMONIZ COMPANY, ET-90, 
Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dir. telegr.: “SIMONIZ" 


<o^ 



CHE 


El surtido más completo 

Cuando 48 marcas de automóviles y la mayor 
parte de los camiones, ómnibus, tractores, moto¬ 
cicletas, aeroplanos y autobotes. usan las em¬ 
paquetaduras VICTOR, como equipo normal, ha 
de haber una buena razón para semejante pre¬ 
ferencia. Construir mejores empaquetaduras ha 
sido nuestro principal propósito durante muchos 
años, y el resultado de esto es que las empaque¬ 
taduras VICTOR son hoy día reconocidas como 
las principales en la industria automotriz. Amplias 
facilidades fabriles y grandes existencias nos per¬ 
miten llenar todo pedido con suma prontitud. 

La GUIA DE EMPAQUETADURAS VICTOR 
anota y clasifica, para rápida identificación, mi¬ 
llares de empaquetaduras para automóviles, ómni¬ 
bus, tractores, motocicletas, aeroplanos y auto- 
botes. Se enviará a solicitud. 

Víctor Manufacturíng & Gasket Co. 
5750 Roosevelt Road, Chicago, III., 
E.U.A. 

La fábrica más grande del mundo de 
empaquetaduras 
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Modernice su taller con el 

Equipo r SúP lÜÍ£ÍÍH 

• Para trabajo de precisión de primer orden 
O Para mayor rapidez 

• Para economía y mayores ganancias 


Reforradora 
de bielas 

El elemento de recnlentumiento eléctrico 
graduado, un rasgo exclusivo, instalado 
en la placa trasera superior, produce un 
calor regulado o graduado de arriba hacia 
abajo al molde, precalentundo el molde, 
mandriles y matrices correctamente en 
todo sentido. Capacidad de 1%" a 3%", 
en diámetro, por cualquier largo. 


Perforadora de biela 
de doble cabeza 

Equipada con cambio de marcha de 
3 velocidades y motor de % c. de f. 
de servicio pesado. La única máquina 
que perfora, alisa y corta los ranuras 
de aceite. Produce cojinetes de pre¬ 
cisión en una fracción el tiempo re¬ 
querido por los métodos antiguos. Ad¬ 
mite todo biela de 1%" a 4" de diá¬ 
metro, hasta de 24" de largo y hasta 
de 5" de ancho. He adapta a cojine¬ 
tes de bronce con respaldo seccionado. 


Máqu 


juinas de tornear 
y esmerilar émbolos 

Las esmeriladoras Simplicity para 
émbolos están equipadas con un 
nuevo dispositivo. Para cambiar de per¬ 
fil circular a perfil elíptico, al tornear o 
esmerilar, se ajusta sen¬ 
cillamente un indicador 
y se embraga, sin re¬ 
tardo y sin perder tiem¬ 
po en cambiar levas o 
excéntricas. Se adapta a 
todo corte elíptico, irre¬ 
gular o corriente y tam¬ 
bién a trabajo perfecta¬ 
mente circular. 


Perforadora y esmeriladora 


Los duefios de brigadas de vehículos automóviles, 
lo mismo que los mejores talleres, prefieren el 
método Simplicity de rectificar cilindros. Saben, 
por experiencia, que los cilindros perforados y 
esmerilados por el método Simplicity consumen 
menos aceite y combustible y que no hay quejas o 
devoluciones de trabajo, debido a que los cilin¬ 
dros quedan perfectamente acabados. Modelo 
“N” — capacidad de 2%" a 0%" de diámetro, 
hnsta 1G" de profanidad. Modelo “L” — capa¬ 
cidad de 2,2" a 4%" de diámetro, hasta 11" de 
profundidad. 


En adición 


En adición a las máquinas mostradas arriba, el 
surtido Simplicity de equipo reconstructor de mo¬ 
tores comprende también herramientas de reponer 
asientos de válvula, esmeriladoras de válvulas, 
rectificadores de muflón de cigüeñal, perforadoras 
en línea, etc. 

PARA INFORMACION COMPLETA COMUNIQUESE CON el 

Departamento de Exportación 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, Inc., 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección tolográflea: AMSTA. New York. Toda clave. 
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LOS FABRICANTES 

DE AUTOMOVILES 

insisten en calidad 
en todo detalle — 


—es por esto que 
prefieren los 

REMACHES TRSS 

La industria automotriz tiene razón 
de sobra para sentirse orgullosa de 
sus normas de calidad. Aun en los 
detalles más pequeños, lo MEJOR es 
la regla invariable. Es por ésto que 
los REMACHES T R & S han desem¬ 
peñado un papel tan importante en 
esta industria desde hace muchos 
años. Su eficacia y seguridad han 
sido ampliamente demostradas. Su 
calidad protege la calidad de sus 
trabajos. Insista en lo MEJOR. 

TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON, MASS., E.U.A. 
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Tubería de combus¬ 
tible flexible 
“Break-Not”. Ase¬ 
gura conexiones me¬ 
jores y más seguras 
entre el abasteci¬ 
miento de combus¬ 
tible y el carbura¬ 
dor. Se ofrecen 
cortadas a la medi¬ 
da. “iteady Made" 
— y en tipo por 
armarse “M a k o- 
Your - Own”, para 
tos comerciantes._ 


Inducidos Fredericks Super 
Power, construidos para las 
necesidades de la marcha 
moderna. Mayor régimen de 
carga, do 25 a 35% más de 
cobro y laminaciones mas 
largas — significan mayor 
demanda y crecientes ga- 
n^noíHR on su beneficio. 


Piezas de fre- 
n o s hidráulicos 
“L e a k - Not”. 

Para asegurar Que 
Ud. reciba piezas 
en perfectas con¬ 
diciones. en todo 
momento, cada 
pieza va en lata. 
El manejo mas 
severo no daña 
estas piezas de 
oorfecto a (unte. 


m Conexiones de latón de HAJi 
03 repuosto 

PIDANOS CATALOGO DE üüll 
LOS PRODUCTOS EDELMAN | 

Cables de frenos, tuberías de 
combustible a la medida Ready- ■■■ 
Made y por prepararse “MakeYour- 
Own". densímetros (hidrómetros), 
henchídores do acumulador, piezas de 
frenos hidráulicos, inducidos, genera¬ 
dores y bobinas do campo Fredericks, 




huevo tamaix 

Con cada la* 
ta se *»■«- 

nistra Qratui- y 
tamente «J 

aplicador de 

cera *» ' a f*ip 
forma « * 

una 

especial o e WW 
celulosa. ■Bg 

Un desarro- 
lio 5‘ nS “‘ < ?' 

o'w holumgsheao eü o 
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TALADROS eléctricos 
SIOUX 


le dan MAS por 
el PRECIO en 
mayor servicio 
satisfactorio 


Sólo en los taladros SIOUX se ob¬ 
tienen TODAS las ventajas Sioux 
en servicio eficaz y económico. 

Hacen todo trabajo con sorprén¬ 
dete facilidad, rapidez y seguri¬ 
dad y resisten muy bien, mes tras 
mes, año tras año, el servicio 
diario más exigente. Ahorre di¬ 
nero comprando el SIOUX. 

Se hacen de todo tamaño, desde 
el económico No. 1480 de % de pulgada de servicio 
liviano, hasta el No. 1575 de •%" de servicio pesado. 
Ofrecemos también el taladro alisador No. 1570. 


Pídanos nuestro catálogo general de las herramientas SIOUX 


ALBERTSON & CO.. INC. 

Departamento de Exportación 

90 BROAD ST m NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Camro, N. Y. Toda clave. 

Oficina en Londres: Morris &. Ingram, 26 Finsbury Square, Londres, E.C.2, 
Inglaterra. Fábrica en Sioux City, lowa, E.U.A. 


íY gjuipo más £ucnjutíütr 

que eaiste! 


EDELMAM 

E. EDELMANN & CO., CHICAGO, E.U.A. 


LA EDICION 
DE 1937 


DEL 


MANUAL PARA 
COMPRADORES 

PARA 

COMERCIANTES de PRODUCTOS 
de AUTOMOVIL 

SE PUBLICARA 

A PRINCIPIOS DE JULIO DE 1937 

Será mejor y más grande 
que la de 1936 
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L I N 

EQUIPO DE LUBRICACION . . 


O L N 

. Moderno . . . Productivo de Ganancias 


( 2681 ) 

L A MAS reciente adición de la Lincoln a su ya 
vasto y famoso surtido, es el STREAM- 
LINER — la última palabra en surtidor portátil, 
que extrae el lubricante directamente de sus 
envases originales. Es un gran factor contri- 
buyente a servicio rápido, limpio, completo, 
económico y eficaz — y su impresionante belleza 
atrae nueva clientela, desarrollándose entre 
todos gran confianza en el establecimiento. 

El modelo 2681 (ilustrado arriba) comprended 
surtidor gemelo Twin Lubrigun, para lubricante 
de chasis y tíos surtidores de lubricante de 
engranajes — para satisfacer la demanda de dos 
tipos de lubricante de engranajes. 


H. A. ASTLETT & CO. 

Departamento de Exportación 

64 WATER STREET, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

LINCOLN ENGINEERING COMPANY 

Oficinas principales: San Luis, Mo., E.U.A. Fábricas en San Luis y Detroit, E.U.A. 


EL TWIN LUBRIGUN es un 
poderoso surtidor adaptado al 
manejo de lubricantes viscosos 
o fibrosos, especiales paro cha¬ 
sis. Este surtidor extrae el 
lubricante directamente del 
tambor llenado en la refinería. 
El modelo 308 (ilustrado 
aquí) es de tipo portátil, con 
cabida para tambor de 100 
libras. Hay también modelos 
fijos, para tambores de 100 y 
de 400 libras. 


El Lincoln “Twenty-Five”, 
modelo 981C, es un surtidor 
Airline Lubrigun completa¬ 
mente automático, que maneja 
con suma facilidad cualquier 
clase de lubricante para chasis 
y articulación universal, ex¬ 
trayendo el lubricante directa¬ 
mente de su lata original de 
25 libras. 


Pídanos información so¬ 
bre el completo surtido 



Torno do Precisión 
South Bend, Modelo 
1937, No. 117-C de 
16* x 6' con Engrana¬ 
jes do Cambio Ráp¬ 
ido, de Transmisión 
por Motor y Correas 
debajo del cabezal, 
incluyendo motor 
de 3 fases y eo£Q 
conmutador. ^OOíf 


PIDANOS EL 
NUEVO 
CATALOGO 
NO. 96 


El Catálogo No. 96 
ilustra, describe y da 
precios de los Tornos 
de Precisión South 
Bend. Enviado porte- 
pagado a cualquier 
parte del mundo. 


Loa Tornos Nuevos de South Bend, con En¬ 
granajes Reductores, para Cortar Roscas, 
se recomiendan pura los trabajos más finos 
y exactos en la fábrica, taller mecánico y 
laboratorio. Ofrecido en tamaños desde 9" 
hasta 16* de volteo (235 mm. a 412.7 mm.), y 
huncadas de 3' a 12' de largo (91 a 365 cm.), 
con transmisiones por motor o por contraeje. 
Precios desde $85.00 hasta $1500.00 moneda 
americana. Usado por las industrias ameri¬ 
canas más importantes. 

Quedan afín disponibles algunos territorios 
para distribuidores y representantes idóneos. 
Dirección cahlegráfíca “TWINS,” South 
Bend. Todas las claves comerciales. 

SOUTH BEND LATHE WORKS 

214 Ehst Madison St., South Bend, Indiana, E.U.A. 



EL NUEVO 

TILLCTSCN 


de modelo F-1B 
para los 
modelos A y B 
del Ford 


más lejos con menos combustible J 
más rápido con mayor fuerza • 

E L carburador Tlllotson para el Ford se lmce de fino metal FUN¬ 
DIDO EN MOLDE, de latón y de acero. Una rápida inspección 
es suficiente pura demostrar la excelente calidad de su mnnufacturu, 
en todo detalle. Este carburador, gracias a su construcción, resiste el 
servicio continuo más pesado. RASGOS DE SUPERIORIDAD : el eje 
de acero, provisto de buje, de la mariposa del gas, asegura gran 
duración y la seguridad de que no hay escape de aire alrededor de la 
mariposa del gas. El surtidor de fuerza aumenta automáticamente la 
alimentación de gasolina pura suministrar fuerza, velocidad y acelera¬ 
ción en grados múxiifios. El surtidor de aire garantiza una pulveri¬ 
zación y mezcla más completa. La mitad superior y la mitad inferior, 
fundidas en molde, de material de excelente calidad, permiten una 
construcción mus precisa y un funcionamiento más exacto. Estas 
importantes ventajas significan mejor servicio, mejor funcionamiento 
y mayor satisfacción general en la marcha. 

La Tlllotson ofrece también un surtido completo de carburadores de 
repuesto para el Chevrolet, Plymouth y otros automóviles de marcas 
populares. 

Pídanos catálogo e información detallada . 

The Tillotson Mfg. Co., Toledo, Ohio, E.U.A. 


Desde hace más de 20 años, 


los carburadores Tlllotson han sido famosos en la 
industria automotriz. 


CARBURADOR 


Mayo, 1937 
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TENEMOS nuestro lindo nuevo catálogo ilustrado No. 2-04. Se 
AHORA enviará a solicitud, sin gasto u obligación alguna. 

LISTO Contiene valiosa información y especificaciones. 


SILENCIADORES TUBOS TRASEROS 

EJES ENGRANAJES CULATAS 
COJINETES PLACAS DE EMBRAGUE 

ARTICULACIONES UNIVERSALES 
MANGOS DE PUERTAS 


UNIVERSAL PARTS, INC., CHICAGO, ILL, E. U. A 



Hay una cadena Link- 
Belt para todo vehículo 
automóvil con engranajes 
de distribución accionados 
por cadena. Estos pro¬ 
ductos se venden por dis¬ 
tribuidores y Armas al por 
mayor en todas partes del 
mundo. Pídanos informa¬ 
ción y lista de precios. 


Hay ganancias para Ud. 

en la venta de la 

CADENA DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 

de ajuste automático 

El más reciente modelo de cadena sin reacción y 
de ajuste automático para la propulsión de árbo¬ 
les de levas. Compensa su propio desgaste mien¬ 
tras trabaja, lo que es un triunfo sensacional y 
exclusivo de la marca Link-Belt. 


LINK-BELT COMPANY, INDIANAP0L1S, IND., E. U. A. 

Dirección por radio y telégrafo: “Linkbcll-ImlJannpolis" 8794B 



MANOMETROS 
DE NEUMATICOS 


INTERIORES 
OE VALVULAS 


MANDRILES 

NEUMATICOS 


TAPITAS DE 
VALVULAS 


LA NORMA DE LA INDUSTRIA 



Pídanos nuestro 
catálogo del 
c o ni pie t o sttr- 
tido Dlll . 


Millares de distribuidores y comerciantes 
del ramo están disfrutando de un buen 
negocio y obteniendo crecientes ganan¬ 
cias vendiendo el popular surtido de acce¬ 
sorios de válvulas de neumáticos Dill. 
Obtenga información completa sobre la 
oferta de la Dill. Ud. verá también que 
es muy lucrativa la venta de estos pro¬ 
ductos. Constituyen la norma de la 
industria de neumáticos, en lo tocante a 
equipo original y servicio de repuesto. 

THE DILL MANUFACTURING CO. 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Dill Cleveland" 


DILL 


VALVULAS DE NEUMATICOS 
Y ACCESORIOS 


EQUIPO NORMAL DE FABRICANTES DE NEUMATICOS 



Colocan su negocio de encendido sobre base 
más lucrativa — a causa de las razones 
siguientes — 


L OS DUEÑOS de automóviles 
ansian reducir sus gastos de 
conservación. Es por esta razón 
que las piezas de encendido "Blue 
Strealc", a pesar de costar un poco 
más, hallan inmediata aceptación 
en todas partes. Su gran duración 
y excelente servicio representan 
una gran economía a la larga. 

El uso de tungsteno de GRAN 
AMPERAJE en los contactos de los 
brazos de ruptor "Blue Strealc" tipi¬ 
fica la irreprochable calidad carac¬ 
terística de este completo surtido. 

Es fácil vender a su clientela en 
virtud de la presente y otras ven¬ 
tajas de economía "Blue Strealc". 
Y todo producto "Blue Strealc "sig¬ 
nifica más ganancias para Ud. 
COMERCIANTES AL POR 
MAYOR Y AL POR MENOR: 
Pídanos ahora mismo injor- 
marión sobre este surtida- 
productivo de ganancias y 
prestigio. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC. 

Long Island City, Nueva York, N.Y., E.U.A. 


3ARD: 

; Ñfil lf4 ¿ y-— 



Microfotografias A 
amplificadas 
400 diámetros. 


A-TUNGSTENO ORDINARIO: Las 
^ porciones claras son cristales puros di* 
tungsteno. Los espacios oscuros, en gran 
proporción, son do tungsteno sin crista¬ 
lizar— de menor conductividad y fácil de 
picarse al someterse a las violentas rea¬ 
cciones eléctricas comunes en el sistema de 
encendido, lo que causa la falla de los con¬ 
tactos. 

D-TUNGSTENO DE GRAN AMPERAJE. 
** empleado en los contactos del brazo de 
ruptor "Blue Streak": So ve aquí una 
superficie casi continua de cristales puros 
de tungstono,. con una proporción insigni¬ 
ficante de tungsteno sin cristalizar. Es esta 
gran superficie de tungsteno puro lo que 
imparte a los contactos “Blue Streak” su 
gran conductibilidad y extraordinaria dura¬ 
ción. 


“La HABILIDAD para servir bien es tan importante como el DESEO de hacerlo" 
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Sea el primero 
con un 


levantador 

ÜOYCE S/íÚM/ftUzdíA 


\ Ha sido sensacional! Los dueños de talleres y los comerciantes 
de automóviles aprecian en seguida sus ventajas. Sea Ud. el pri¬ 
mero en mostrarlo al comercio de su mercado. 

• El toldo de vivos colores atrae la atención ... y negocios. El 
toldo da protección al mecánico y automóvil contra la lluvia y el 
sol ... y sube y baja con en levantador. 

• Completamente portátil ... se desarma en la noche y se monta 
en la mañana siguiente en cualquier punto ... sin necesidad de 
excavación para su instalación. 

• Funciona con aire comprimido o con una bomba eléctrica. 
Completamente hidráulico. 

Precios sorprendentemente bajar. Pídanos boletín. 

THE JOYCE-CRIDLAND CO. 

DAYTON, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 6007 Elidid Ave., 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: JOYCE, Cleveland 

LEVANTADORES JOYCE Showmaster de 4 COLUMNAS 


mmm 

milSktmimaifoi 4 POST UFTS 
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Menos Frotación 

PELICULA DE CERA MAS 
DURA DE MAYOR DURA¬ 
CION 

Impide que los colores palidez¬ 
can y se apaguen por varios 
meses. Produce una película 
espesa e impermeable de cera 
inmune a las gotas de agua de 
lluvia. 


Sin Gran Trabajo 

DE FACIL APLICACION 
QUITA EL DESLUSTRE 

He aquí una pasta de limpiar 
que restituye la apariencia ori¬ 
ginal del automóvil. Remueve 
con facilidad el deslustre y las 
manchas. 

Hay varias plazas en que pode¬ 
mos aún conceder la agencia ex¬ 
clusiva. Escríbasenos en solici¬ 
tud de detalles. 



PULLMAN CHEMICAL COMPANY 
CAMDEN, N. J., U. S. A. 



Las taladradoras Atlas se 
•ofrecen en 4 tamaños a 4 


Todo el mundo puede ahora comprar 
tornos para trabajo en metal y ma¬ 
dera, máquinas de taladrar, taladros 
de prensa, motores, esmeriladoras, he¬ 
rramientas y aditamientos de la fa¬ 
mosa marca Atlas, a precios populares. 
Pídanos ahora mismo nuestro catálogo 
ilustrado. 

Los precios de los productos Atlas son 
más bajos porque hemos adaptado los 
famosos métodos americanos de pro¬ 
ducción en línea a la manufactura de 
equipo de precisión para talleres. Ne¬ 
cesitamos todavía agentes en varios 
mercados muy buenos. 


precios. Adelantada cons¬ 


trucción, con cojinetes de 
bolas, resguardos de se¬ 
guridad, mesas labradas a 
máquina, de inclinación 


ATLAS PRESS CO. 

130 W. 42nd St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


completa y otras ventajas. 


Dirección telegráfica: '‘APCOY" New York, N. Y. 


HERRAMIENTAS ZIM 


Las mejores herramientas para las trabajos 






diai- 


ios 


Cada herramienta del surtido Zim resuelvo algún problema de 
trabajo mecánico diario. Las herramientas Zim hacen el trabajo 
mejor, con mayor rapidez y más ganancias—trabajos tales como el 
esmerilado de válvulas, instalación do nuevos anillos en los émbo¬ 
los. instalación do nuevos resortes de válvula, extracción de cha¬ 
vetas, alisadura de guardabarros, desmontaje de ruedas, de en¬ 
granajes, etc. 


C=i 


No. 4—extractor do en¬ 
granaje pequeño y borne. 
Canncldad basta 1%' do 
diámetro. Funciona en lu¬ 
gares estrechos. 


Levantador de válvula No. 
16. Un tipo en C, accion¬ 
ado con una mano. Alcance 
de 9 W del fronto hacia 
atrás. Se adapta a todos 
los automóviles, incluyendo 
camiones pequeños. 


Pídanos nuestro catálogo completo . 


El insertador Zim de retención 
de resorte de válvula hace fácil 
otro trabajo difícil. 


Guias de esmerilar válvu¬ 
las — No. 1 para los mo¬ 
delos A y B de Ford; No. 

- para el modelo V-8 do 

Ford; No. 3 para los mo- _ ... , tI , 

délos Ford Ingleses de 8 Bwnerllador de válvula 


y 10 c. de f. 


No. 8. Do movimiento 
ulternativo y progresico, 
igual a los modelos más 
raros, pero muy simpli¬ 
ficado y de precio eco¬ 
nómico. 


ZIM MANUFACTURING CO. 

Departamento de Exportación 

238 Main Street Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: McKIM. BOSTON 


Extensor de anillo de 
émbolo. Una herramienta 
sencilla y económica para 
insertar y quitar anillos 
de émbolo, sin peligro 
de rotura o deformación. 
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Grandes ganancias 
en la reconstrucción 
de embragues 


Los mecáni¬ 
cos pueden 
ahora desar¬ 
mar los em¬ 
bragues, re¬ 
novar las 
piezas des¬ 
gastadas, re¬ 
construir el 
grupo com¬ 
pleto y ajus¬ 
tar exacta¬ 
mente las pa¬ 
lancas. 


Reconstructor Accurate No. 4 


Este económico reconstructor de embrague sirve para el 90% 
de los trabajos de embragues. Un manual se sencillas instruc¬ 
ciones indica cómo hacer cada trabajo, para asegurar correcta 
y uniforme tensión de resortes y ajustes de palancas. Se sumi¬ 
nistra completo, con todas las herramientas necesarias y ga¬ 
binete de piezas, todo a un precio económico. Pídale informa¬ 
ción a su abastecedor o escríbanos directamente. 



Reconstructor 
y piezas, 
modelo No. 4 


Sencillo 

seguro 

exacto 


THE ACCURATE PARTS MFG. CO. 

Departamento de Exportación: 

38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: IWIDBLOCO) New York 


^COLORES M0RGL0SS 

(Colores de lacas) 

Los colores de laca más durables y de 
más fina calidad del mundo. Se secan 
con lustre y se pulen con suavidad. 
Económicos, pues pueden duiuirse 200% 
para su aplicación por pulverización. Se 
manufacturan en siete colores, además 
de colores para el Ford, Chevrolet, Ply- 
mouth, Dodge y otros automóviles. Im¬ 
póngase de su gran economía. Escríba¬ 
nos ahora mismo. 

N OS dedicamos con especialidad a la manu¬ 
factura de los más finos materiales de 
acabado para automóviles y vendemos nuestros 
productos directamente a los comerciantes al 
por mayor del ramo, en todas partes del mun¬ 
do. Entre nuestros famosos productos se in¬ 
cluyen MORBLACK, MORGLOSS, COLORES 
DE LACA, ESMALTES SINTETICOS SYN- 
FLEX. . IMPRIMADORES, TAPADORES, 
DILUYENTES, MATERIAL DE FROTA¬ 
CION. 


ANDREW BROWN CO. 

5431 So. Riverside Drive, Los Angeles, Calif., E. A. U. 

Dirección telegráfica: Brolite, Los Angeles 

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS 
Brolite A. en P. Apartado postal 2353, 

México. D.F., México 

Juan Bacigalupo, Casilla de correos 342, Lima, Perú 
Alfred Robcrts, Casilla Correo 2226, Buenos Aires, 
Argentina. Dirrección telegráfica: Comcrecoex, Buenos Aires 



Hay importantes noticias 

en las 


paginéis de anuncio 


Para las últimas noticias sobre los pro¬ 
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz, 

lea las 

paginas de anuncio 
de 

El Automóvil Americano 


del presente numero y de todos 
los números futuros 


★ 


Los productos anunciados en EL 
AUTOMOVIL AMERICANO son to¬ 
dos de primer orden y dignos de con¬ 
fianza. Comuniqúese con los anuncian¬ 
tes, pidiéndoles información detallada. 


★ 


O Automóvil 
C Americano 


(Una de las revistas de la Business Publishers 
International Corporation) 
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FUNCIONAMIENTO 

GARANTIZADO 


FORRO DE FRENO 
MONOLITICO 

FLEXIBLE pero 
suficientemente du¬ 
ro y denso. 

GARANTIZADO 
en lo tocante a 
funcionamiento sa¬ 
tisfactorio. 

MONOLITICO 
debido a su cons¬ 
trucción enteriza 
. . . gran dura¬ 
ción . . . tratado 
térmicamente. 

ALTA FRIC¬ 
CION O ROZA¬ 
MIENTO, para 
asegurar paradas 
suaves y se¬ 
guras, con 
leve esfuerzo 
de pedal. 

EXACTA¬ 
MENTE pu¬ 
lido en am¬ 
bos lados, 
para facilitar 
la instalación 
y el ajuste. 

ATLAS ASBESTOS COMPANY 

NORTH WALES, PA., E. U. A. 

Otros productos Atlas: forro de freno tejido, forro de freno moldeado, empa¬ 
quetadura anular de bomba, forro de transmisión, cintas de amortiguadores, 
cordones de capó, empaquetaduras para automóviles, etc. 

Dirección telegráfica: “Lasbest". 



Las instalaciones resultan fáciles y 
lucrativas empleando los JUEGOS 
WOHLERT DE HORQUILLAS Y 
COJINETES DE EMBRAGUE. Otro 
articulo introducido por la casa 
Wohlert 


Send for 
Shop Practice 
Booklet 
//s FfiEF 


Wohlert 

f f CORPORATION 


116 BROAD ST. 


C H I G A N. U. S. A. 



Pídanos ejemplar de nuestro reciente catálogo general de 
1937 en el cual damos todas las características de los automó¬ 
viles de 1937 y una guía de compradores ilustrada. 


GUARANTEED PARTS CO., INC. 

250 West 54th Street. Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "GUAMAGNETO", New York 



I 

I 


m 


PISTOLA DE 
LUBRICACION 


PISTOLA DE 
LUBRICACION 
U.S. RG-1 


La pistola de lubricación U.S. RG-1, con su cilindro des- 
prendible, pesa como la mitad de la pistola de tipo 
ordinaria. Pesa sólo seis libras. Mediante leve presión 
sobre el gatillo, se obtiene una sola inyección o un 
millar de inyecciones continuas. Tiene una escala de 
presión de grasa de 1.000 a 10.000 libras. Perfectamente 
\ equilibrada, hecha de los mejores ma¬ 
teriales y a prueba de manos inex¬ 
pertas. Da años de funcionamiento 
exento de molestias. 




THE UNITED STATES 
S AIR COMPRESSOR COMPANY 

■■ CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Vil Departamento de Exportación - 39 Water Si., 

1 V' llueva York, N.Y ., E.ILA. 

.¡ Dirección telegráfica: ** Widbloco ” 

mm Compresores de aire Torres surtidoras de aire Equipo de lubricación 

Lavadoras de automóviles Levantadores hidráulicos 
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Este manómetro 

INICIO ALGO 
IMPORTANTE 


PREGUNTE a cualquier mecánico: “¿Qué tipo de 
x .nómetro se vende más?"—y la contestación in¬ 
mediata será: “El tipo de lápiz, por supuesto”. 

¿A qué se debe ésto? A que la Acmé desarrolló el 
manómetro de tipo lápiz hasta hacerlo el de mayor 
venta actualmente. Lo hizo un instrumento de pre¬ 
cisión, que estableció una nueva norma de fácil 
manejo, rápida aplicación, inmediata lectura y uni¬ 
forme exactitud. 



En lo tocante a y rcin utilidad práctica , el manómetro 
Acmé de tipo lápiz es el primero—-el más conveni¬ 
ente, el más seguro, el de MAYOR experiencia en su 
construcción. Se ofrece ahora lindamente cromado, 
con nuevo indicator giratorio de acabado blanco sa¬ 
tinado—cabeza que no puede resbalarse—extremo 
sin cabeza de fácil ajuste. Tres modelos para todas 
las presiones. Con el Acmé aumentarán sus ventas 
de manómetros y también sus ganancias. Pídanos 
información completa sobre nuestros productos. 


ACME AIR APPLIANCE CO., Inc. 

Broolclyn, Nueva York, N. Y., E. U. A. 



ACME 


El manómetro de linca de aire Actne introduce nuevas ideas 
en mecanismo de precisión y firme sencillez — con su 
protección de amortiguadores. Los núcleos .4cme (largos 
y cortos) han demostrado su mayor rapidez en inflación. 
Pídanos tamhión información sobre la nueva herramienta 
de “pescar” válvula y de inflar. 



BOCINAS SPARTON PARA TODO AUTOMOVIL 

Las bocinas Sparton son la última palabra en perfección técnica y 
belleza de estilo. Se ofrecen en una gran variedad de tipos y esti¬ 
los, para todos los requisitos del comercio y automovilistas. 

Se instalan con facilidad. Se venden con facilidad. Pídale al dis¬ 
tribuidor información completa sobre las. 

BOCINAS SPARTON 

SPARKS-WITHINGTON CO. 

JACKSON, MICH., E.U.A. 




LAMPARAS 


de AUTOMOVILES, 
CAMIONES Y OMNIBUS 


ssas* d . rwti4 « 
as» 

antorchas lánU»*™} 
Chevrolet 
de otras marcas. 


NUEVA OFERTA PARA 1937 

PídanoB nuestro catálogo y detalles de nuestra oferta 
para ganar más dinero en su 
negocio de lámparas de repuesto. 


Lamparita 
trasera de 
parada 


Lamparita 
de despejo 


Lamparita 
ovalada de 
marcha 


DEPTO. DE EXPORTACION 
280 Broadway, Nueva York, 
N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Lenzco” 
Fábrica: Cmcinnati, Ohio, 
E.U.A 



Acumuladores LYONS 


La experiencia ha de¬ 
mostrado que los co¬ 
merciantes que venden 
acumuladores Lyons 
tienen un mayor pro¬ 
medio de repetición 
do ventas — lo que 
significa que el buen 
funcionamiento de los 
acumuladores Lyons es 
del completo agrado 
de los dueños do au¬ 
tomóviles. Suministre 
Ud. a sus clientes 
mejores acumuladores 
y obtenga Ud. me¬ 
jores ganancias—ven¬ 
da los famosos acu¬ 


muladores superpoten- 
tes Lyons. 

Las placas Handler 
Ultra Power, que se 
emplean en los acu¬ 
muladores Lyons, so 
venden también sepa¬ 
radamente a firmas 
vendedoras y fábri¬ 
cas de acumuladoras. 
Brindan lucrativas 
oportunidades de ven¬ 
tas. Por carta o por 
telegrama pídanos ca¬ 
tálogo y precios. 


LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación: 

2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 
_P2rección_Je[egráflcaj_JJj 1 yonsbatr^_PhUadclphia 


EQUIPO SI >ML\ 
PARA TALLERES 

Para la lucrativa rehabilitación de motores se requieren modernas 
máquinas y herramientas de taller. Sírvase pedirnos catálogos y 
precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de 
reparación: 

Esmeriladora de agujero de pasa- Ensayador de resorte 
d° r Levantadores de válvulas 

Esmeriladoras de cilindros Sujetador de cierre seccionado 

Alineador de biela Reponedor de cierre seccionado 

Ringmaster Sujetador de pasador 

Gerente de Exportación 

CLEMENT PUESCHEL 

1841 Broadway, Nueva York, N. Y.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: CEPUESCHEL Fábrica en San Luis . Mo. f E.U.A . 


Sírvase 

Tener 

Muy Presente 

Al escribir a los anunciantes en 
EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO, le rogamos encarecida¬ 
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun¬ 
cio en las páginas de esta revista. 

.A 
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HANSEX 

Acoplamiento PUSH-TITE de MANGUERA DE AIRE 

(Patente pendiente en los fí.U.A.) 



Encaje 


Tapón 


El acoplamiento neumático Hansen se conecta mediante un leve empuje y se desco¬ 
necta mediante un leve tiro. Al empujarse hacia adentro, queda cerrado y absolu¬ 
tamente hermético a la presión neumática, y al desconectarse, et aire se corta o 
cierra instantáneamente. No hay ninguna cosa que doblar, girar o ajustar. Sencilla¬ 
mente se mete y se saca para conectarlo y desconectarlo. 

Un completo movimiento giratorio permite fácil acción e impide que la manguera 
se tuerza. 

Indispensable para las estaciones de servicio que emplean equipos neumáticos. 


HANSEN MFG. CO. 


Departamento de Exportación, 

1786 East 27th St., 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 
Dirección telegráfica: Hansen Cleveland 



MATERIAL 
DE CAPOTAS 

Fabricamos toda clase de materiales 
para capotas. Nuestros productos vic- 

_ nen gozando de creciente reputación 

internacional desde la era de los coches de 
caballos. 

Desde hace cincuenta años hemos venido 
suministrando al comercio y a la industria los 
más finos materiales del ramo, y siempre a 
los precios más moderados. 

Material de capota deportiva—Material 
encauchado SEATEX para tapizado grue¬ 
so de paneles y otras especialidades. 

Establecida en 1006 

THE LANDERS CORPORATION 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación : 

»(» AVortI» St„ Nueva York, N*. Y., 15.U.A. 
Dirección telegráfica: “Davtexcoe” New York 


OPORTUNIDADES COMERCIALES A TODA HORA 



Siempre están sucediendo ac¬ 
cidentes. Numerosas son las 
abolladuras de paneles y guar¬ 
dabarros. Cada accidente es 
una oportunidad comercial 
para el taller de reparación. 
Ud. puede manejar estos tra¬ 
bajos sin hombres que ganen 
mucho y sin herramientas cos¬ 
tosas. En realidad, cualquier 
mecánico puede hacer un buen 
trabajo de carrocería con las 
soldaduras Kester de carro¬ 


cería. Se hacen especialmente 
para este fin. 

Para estañar tenemos la solda¬ 
dura con cuerpo hueco y para 
rellenar o alisar la superficie 
dañada tenemos la soldadura 
con cuerpo macizo. 

Estudie las posibilidades de 
ganancias en trabajos de re¬ 
paración de carrocerías. Pídale 
a su abastecedor muestras gra¬ 
tuitas o escríbanos directa¬ 
mente. 


KESTER SOLDER COMPANY 

4201 Wrightwood Ave. Chicago, III., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Kestsolder, Chicago 



ARTICULACIONES UNIVERSALES DETROIT 

Ofrecemos ahora un JUEGO COMPLETO DE LEGITIMAS PIEZAS, en conveniente 
paquete, para la eficaz reparación de las articulaciones universales delanteras y 
traseras de todo vehículo automóvil provisto de articulaciones universales DETROIT. 
Los hay para el Auburn, Chrysler, DeSoto, Dodge, Graham-Palgc, Hupmobile, Olds- 
inobile, Plymouth, Reo y Willys 77 y 37. 

A solicitud enviaremos información detallada. 

UNIVERSAL PRODUCTS CO., Inc. 

Departamento de Exportación de Piezas de Repuesto 
Benjamín Whittaker, Inc., 116 Liberty St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 



€ E L O K O !\ 


ENGRANAJES SILENCIOSOS 
DE DISTRIBUCION 
. . . con el rasgo de rayo, que 
asegura 50% más duración, esta¬ 
bleciendo una acción de ventilador 
que reduce la temperatura e im¬ 
partiendo al engranaje mayor ca¬ 
pacidad para absorber la destruc¬ 
tora vigración del motor. 

Siempre un buen engranaje — es 
ahora mejor que nunca . . .si¬ 
lencioso . . . aún a las más altas 
vclooidades del motor, el sonido 
resultante es inaudible ... y la 
exactitud de la distribución es 
permanente por toda la duración 
del engranaje. 

CONTINENTAL- 
DIAMOND FIBRE CO. 

Fábrica y oficinas: 
Nownrk, Del., y Bridgeport. Pa.. 

E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

38 Pearl St.. Nueva York, N. Y., 

. E.U.A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO 


Compresores de Aire 



de a 10 caballos de fuerza 

L.os compresores de aire Tnger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu¬ 
dades. 


Nuevos modelos universales 




Laminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas 

T AS nuevas láminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas. 

de tipo universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y el 
de caucho laminado, para responder a todos los requisitos de 
los dueños de automóviles. Pueden emplearse con todo limpia¬ 
dor de parabrisa Trico. Pídanos información detallada y des¬ 
cripción completa sobre todos los artículos comprendido en el 
surtido de Productos Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
817 Washington Street, Búllalo, N.Y., E.U.A, 

Dirección telegráfico: “TRICOPROp” Ruffalo 


wlltb 

PRODUCTS 
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Se puede confiar absolutamente en las 
conexiones cerradas con YELLUMOID. In¬ 
sista en obtener la verdadera empaquetadura 
YELLUMOID, en lugar de algún substituto. 


The Vellumotd Co., 

Depto. de Exportación, 28 Pearl St M Nueva York, N. Y., E.U.A 


Sólo los productos dignos de confianza 
admiten un anuncio continuo 



Piezas para Ford, 
Chevrolet y Plym- 
outh. 

Gatos hidráulicos Sll- 
ver King. 

Carburadores fundidos 
en molde para auto¬ 
móviles populares. 
Tubos de escape para 
automóviles popu¬ 
lares. 

Silenciadores de es¬ 
cape para todo auto¬ 
móvil. 

Culatas de cilindros y 
piezas fundidas. 
Interruptores de en¬ 
cendido. 

SIMMONS 

MANUFACTURING CO., 

Ashland. Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

SIMMONS ASHLAND 


AUTOMOTIVE 


PRODUCTS 


McCORD RADIATOR & MFG. CO., DETROIT, MICH. 


I-SIS 


Marca registrada 


ACEITE/ 
CE MCTCE 

I-SIS LABORATORIES, INC. 

Stamford, Conn., E.U.A. 

Establecida en 1922 



HAY UN 



CAMION 
U OMNIBUS 

PARA CADA NECESIDAD 
DE TRANSPORTE 


Reo ofrece a los distribuidores y agentes el más atractivo surtido de 
camiones rápidos Speedwagon, ómnibus y combinaciones de tractores 
y vagones de remolque, en su brillante historia de 33 años. Estos 
vehículos llevan los famosos motores Silver Crown y Gold Crown 
construidos por la Reo y se suministran también con motores diésel 
Reo-Hercules. El surtido comprende modelos desde Vi tonelada hasta 
40.000 libras de capacidad bruta, con distancias entre los ejes de 
114 a 120 pulgadas. 

Hay todavía algunos buenos mercados disponibles. Por carta o por tolegrama 
pídanos información completa, ahora mismo. 


REO MOTOR CAR CO. 


Lansing, Mích., E.U.A. Dirección telegráfica: REOCO, Lansfng 


CABLES Wiry Joe para 

AUTOMOVILES 

Un surtido completo . . fácil de vender .. Lucrativo 



Nos dedicamos con especialidad a la manufactura de excelentes 
cables de repuesto para automóviles, que se venden a precios 
económicos. I.os distribuidores de los productos Creseent 
obtienen buenas ganancias. Pídanos nuestro entúlogo general, 
incluyendo información sobre sistemas de alambrado. Dirí- 
gase al Dept. C. 



Grupo Universal, que se 
adapta a todo Ford de 1933 
a 1935. Hay también grupos 
completos para el Chevrolet, 
y a la orden, los hacemos 
liara otros automóviles. 


THE CRESCENT CO. (Fundada en 1916) PAWTUCKET, R. I., E. U. A 

Representantes de Exportación 

GUITERMAN CO., INC., 35 So. WILUAM $T., NUEVA YORK, N. Y., E. U. A- 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 
1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

1. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sobreponerse a la competencia 
de precio. 

S. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
años de experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito. 
Pídanos catálogo. Incluyendo precios e In¬ 
formación sobre nuestro interesante programa 
le ventas 

Tufhill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Ullnola. E. U. A. 
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HERRAMIENTAS DE FINA CALIDAD QUE SATISFACEN CASI 
TODO REQUISITO DE TRABAJO DE AUTOMOVIL 

Los mecánicos de talleres de automóviles do todaB partes del mundo 
conocen y aprecian el mojor trabajo que puede hacerse con las herra¬ 
mientas üerbrand. El nuevo catálogo Herbrand se enviara gratuita¬ 
mente a quien lo pida. Muestra roáB de 100 nuevas herramientas y 
más de 1200 modelos y tamaños. 8írvase pedirnos ejemplar do este 
catálogo. 

THE HERBRAND CORPORATION 

FREMONT, OHIO. E.U.A. 

Representantes de Exportación 

John H. Graham & Co., 113 Chambers St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 
American Steel Export Co., 

347 Madison Avenue, Nueva York, N.Y., E.U.A. 


ACUMULADORES FEDERAL 

Se ofrecen en todo tipo para auto¬ 
móviles, camiones, motores diésel, 
motores marinos y plantas de 
alumbrado de hacienda. Se usan 
por el Gobierno de los E.U.A., 
Guerra y Canal de Panamá, y se 
exportan a 27 países. 

LA MEJOR CALIDAD —LOS PRECIOS MAS BAJOS — LAS MAYORES 
GANANCIAS 
para los distribuidores 

Pídanos nuestro catálogo ¡lustrado de acumuladores, placas y otras piezas, 
en español. 

FRANK W. DILLIN, INC. 

Los Angeles, California, E.U.A. 

Dirección telegráfica: " Dillin" 



LA BORG-WARNER ES LA FABRICA 
INDEPENDIENTE MAS GRANDE DEL 
MUNDO DE PIEZAS DE AUTOMO¬ 
VILES 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: BORG-WARNER 

COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER 



The Borg & Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gcar and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Dísc Company 
Long Manufaeturing Company 
Long Manufaeturing Compony, Ltd. 


Marvcl Carburetor Company 
Mcchanics Universal Joint Company 
Morsa Chain Company 
Morso Chain Company, Ltd. 

Norge División 

Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Wheeler-Schebler Carburetor Company 



Un surtido completo de 

FORROS DE FRENO 


TEJIDO 
EN ROLLOS 

Interior de Ser. Pes 
Interior normal 
Negro normal 
Negro comprimido 

TEJIDO 
EN JUEGOS 

Tejido en bloque 
Castaño de Se r . Pes. 
Interior normal 
Negro normal 
Negro comprimido 


MOLDEADO 
EN ROLLOS 

Bloque do fricción 
Flexible normal 
Flexible comprimido 

MOLDEADO 
EN JUEGOS 

Bloque de fricción 
Rígido curvo 
Flexible curvo 

ESPECIALES 

Juegos de multi fric¬ 
ción 

Forro de transmisión 
Revestimientos de 
embrague 
Remaches 


DIVISION DE EXPORTACION 

The A. J. ALSD0RF CORP. 

CHICAGO, E.U.A. 


AJI 



PIEZAS Y 
CABLES 
DE FRENO 
HIDRAULICO 
"Quality" 

Aceptados como NORMA por las 
principales autoridades en frenos 

L OS especialistas en servicio de frenos están rápidamente 
adoptando las piezas y cables SUPC0 para frenos 
hidráulicos, como norma invariable. Aun cuando la repa¬ 
ración de frenos constituya una pequeña parte de su ne¬ 
gocio, le conviene a Ud. estudiar el surtido Supco, el cual 
comprende rasgos mecánicos que no se hallan en los pro¬ 
ductos similares de construcción ordinaria. 

Desarrollando hoy día su negocio de frenos sobre la Calidad 
Supco, contará con la seguridad de un mayor negocio de 
frenos mañana. 

Talleres: Pídanos información detallada. Comerciantes del 
ramo: Pídanos información sobre nuestra interesante oferta. 

SUPCO PRODUCTS CORP. 

Departamento de Exportación: 

38 Pearl St, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Para seguridad en todo sentido, insista en los fluidos Supco 
para frenos. Se mezclan con los de toda marca corriente. 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 

Diríjase a su abastecedor o escribanos directamente, por Informrción de¬ 
tallada sobra los varios modelos da equipos anorrativos de dinaro comprendi¬ 
da «n al vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,111.,E UA. 

Departamento de Exportación: 

2538 Main Street, Cambridge, Masa., E.U.A. 



Equipo de Taller de Reparación 

ALINEADORES DE RUEDAS 
CONTRAPESADORES DE RUEDAS 
ENSAYADORES DE FRENOS 
ENSAYADORES DE LAMPARAS DELANTERAS 
SOLADORAS DE C.A. 

EQUIPO DE ACUMULADORES 

JOHN BEAN MFG. CO. 

LANSING MICHIGAN, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 238 Muin St., Cambridge, Mnss., E. U. A. 
Dirección telegráfica: McKIM, Boston 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 

Las piezas Perfection, con internacional reputación por su excelente funcionamiento, 
establecen una satisfacción que se convierto rápidamente en crecientes ventas por 
sus distribuidores en todas partes del mundo. 

Un surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas de repuesto. 
¡He aquí una oportunidad de venta que le aportará buenas ganancias! Tor carta o 
por telegrama pídanos información sobre nuestro completo surtido, en el cual bo com¬ 
prenden ongranajes silenciosos do distribución . . . en¬ 
granajes metálicos de distribución . . . cadenas silen¬ 
ciosas de distribución . . . engranajes de volante . . . 
placas de embrague . . . revestimientos de embrague 
. . . coronas y piñones de diferencial . . . engranajes 
de cambio de marcha . . . cujas y piezas de diferencial 
, . . forro de freno . . . culatas do cilindros . . . árboles 
propulsores y de ejo trasero . . . tambores do frenos 
. . . placas de presión. 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 
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Piezas De Repuesto 


L4MPCO 

PRODUCTI 




t », 




A Precios Lucrativos 


Para 
todos los 
automóviles, 
camiones 
y ómnibus 
Americanos 


Ejes 

Hoy, en la India ... 

cuando un dueño de taller o garaje 
necesita un eje, pide un “Lempco”. En 
la India, lo mismo que en el resto del 
mundo, la marca Lempco es sinómina de 

I.Ejes de fina calidad 

2 . Los precios más bajos 

3 . Liberales condiciones de pago 

4 . Embarque completo y rápido 

PRIDANOS CATALOGOS Y LUSTA DE PRECIOS AHORA MISMO 



CORONAS T PIÑONES 


• UN SURTIDO COMPLETO 

• UN SURTIDO DE FINA CALIDAD 

• UN SURTIDO DE PRECIO BAJO 

• UN SURTIDO LUCRATIVO 



ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA 



•CONSTRUIDOS DE ACUERDO 
CON LAS NORMAS DE SUPE¬ 
RIOR CALIDAD DE LEMPCO 
•A PRECIO QUE ENFRENTA Y 
DERROTA TODA COMPE¬ 
TENCIA 


3 LUCRATIVOS SURTIDOS MAS 





ENGRANAJES DE 
VOLANTE DE MOTOR 


TAMBORES DE FRENO 


PLACAS DE 
EMBRAGUE 


OBTENGA MAYORES GANANCIAS COMPRANDO TO¬ 
DOS LOS PRODUCTOS LEMPCO COMBINADOS EN UN 
SOLO EMBARQUE, AHORRANDO ASI GASTOS DE 
SEGURO, DE DOCUMENTOS Y DE DERECHOS CONSU¬ 
LARES. REDUCIRA TAMBIEN SUS GASTOS DE CONTA¬ 
BILIDAD CONSIDERABLEMENTE. 


LtMPCO 


PRODUCTS 


N C 
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Accurate Parts Mfg. Co.... 128 
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UMPCO 

PRODUCTI 


Equipo Para 


Taller De Reparación 


Rectificadora de Cilindros 

Rehabilita automóviles y camiones europoes, 
ingleses y americanos — Rápida y exacta. 

Comprende la herramienta de super acabado 
Lempco patentada, que produce un acabado 

equivalente a 2500 millas de afinación de motor. 

NO HAY NECESIDAD DE AMOLAR. 

3 MODELOS ECONOMICOS 

ESCALA DE PERFORACION 

MODELO DIAMETRO PROFUNDIDAD 

CJ de 2,2" a 4% pulgadas 10 pulgadas 

Modelo CJ CH de 2%" a S ^/2 pulgadas 14 pulgadas 

CF de 2%" a 4*/2 pulgadas 12 pulgadas 

MOTOR DESPRENDALE DE CORRIENTE CONTINUA 0 ALTERNA 
EQUIPO COMPLETO — NO HAT EXTRAS QUE COMPRAR 



PRENSAS HIDRAULICAS 


MODELOS DE 25, 40 
Y 60 TONELADAS 

Cinco rasgos flotables 

1. De 0 a 10 toneladas de presión en una 
carrera de la bomba. 

2. El arete se mueve Yl” por carrera. 

3. Manómetro de presión. 

4. 2 árboles aseguran rápido ajuste del arete 
al trabajo. 

5. Rapidez, economía y eficacia. 

Se venden a PRECIO MUY BAJO—Pídanos en 
seguida información completa. 





TORNOS PARA NUMEROSOS TRABAJOS 



Tornea tambores de 
freno y volantes de 
motor de automóviles, 
camiones y ómnibus. 
Se adapta a muchas 
otras aplicaciones. Los 
tornos más rápidos y 
económicos del mer¬ 
cado. Pídanos ahora 
mismo información 
detallada. 
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Un Hombre Obtiene Una Idea 
Para Hacer Dinero De Un 

ANUNCIO EN UNA REVISTA 


• Ud. puede también obtener una idea para hacer dinero. Saque 
provecho de la preferencia mundial de que goza el American 
Brakeblok, el forro de freno de seguridad famoso por su extraordi¬ 
naria duración. Se usa como equipo original por muchos impor¬ 
tantes fabricantes de automóviles. Se ofrece para el servicio de 
repuesto de todo automóvil, cam ón y ómnibus. Por carta o por 
telegrama pídanos información completa. 


ELI FORRO D¡E FRENO DE SEGURIDAD 
^.«« MER,CAN BRAKEBLOK CORPORATION 
4600 Merritt Avenue. Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, San Luis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Una división de la American Brake Shoe and Foundry Comfiany 


LOS ANILLOS DE EMBOLO INTERNATIONAL 

son equipo normal de fábrica 




DE COMPRESION DE 
ESTREGAMIENTO SUPER 



DE REGULACION DE ACEITE 
ENFRIADO Y PERFORADO 



DE COMPRESION CHIEF SUPER 



DE REGULACION DE 
ACEITE CHIEF 


Los anillos de compresión 
de estregamiento Super 
corren por encima de la 
película de aceite. Este 
ob un nuevo invento; posi¬ 
tivamente el mejor anillo 
de compresión del mer¬ 
cado. 


Loe anillos de regulación 
de aceite enfriado*} por 
perforación Bon ahora Im¬ 
portantes anillos de equipo 
normal. 


El anillo de compresión 
Chief Super es similar al 
de estregamiento, pero 
tiene además, un anillo in¬ 
terior. 


El de regulación de aceite 
Chief regulará el aceite en 
los casos más difíciles que 
se presenten. 


Este completo surtido de 
anillos de émbolo produce 
buenas ganancias al co¬ 
merciante que lo vende. 
Pídanos ejemplar gratuito 
de nuestro catálogo, in¬ 
cluyendo precios y con¬ 
venientes descuentos a dis¬ 
tribuidores. 


The International Pistón Ring Co. 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: IPRCO 


Ahora .. . el aceite de motor 

se vende como la gasolina, medi¬ 
ante una Bomba de Medición, con 
sama eficacia y economía 


K 



i 




B 

j t 

J 

mam 


Modelo OM-700 de surtidor 
de aceite de motor Graco. 

Este surtidor suministra 
aceite de motor de un tambor 
de 400 libras de aceite en¬ 
cerrado en el gabinete, midi¬ 
éndolo con exactitud en 
cuartos de galón americanos 
o ingleses, o en litros. El 
aceite pasa directamente a la 
caja del cigüeñal, con con¬ 
siderable economía para el 
establecimiento. 

GRAY COMPANY, Inc. 

Departamento de Exportación, 

P. O. Box 183 

Springfield, I1L, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Fabex" 
Springfield, 111. 
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REPRESENTANTES EN EL EXTRANJERO 


• Las piezas Thompson para motores y 
chasis se utilizan mucho por los prin¬ 
cipales fabricantes de automóviles y 
aviones. Los más importantes distribui¬ 
dores del ramo, en todas partes del 
mundo, las tienen en existencia. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

CLEVELAND, OHIO, E. U.A. 

Dirección telegráfica: Thompro-Cleveland 


J. E. ESTRADA 
México D. V., México 

L. GONZALES DEL REAL 
Habana, Cuba 

J. G. ROTHSCH1LD 
San José, Costa Rica 

FRANK GAMUNDI 
San Juan, P. R. 

BERNHARD SCHMIDT 
Canicas, Venezuela 

IRVING MISCHNER Y 
LINO. S.A. 

Bogotá, Colombia 


KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brasil 

ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 

S.I.A.M. 

Santiago, Chile 

WILL L. SMITH, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S.A. 
Montevideo, Uruguay 

JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montaner 
Barcelona, España 


MIGUEL ORTEGA 
Larache, Marruecos 


Thompson A Products 
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VENDA EL EQUIPO DE SEGURIDAD MAS FINO DEL MUNDO 
¡LAS CUBIERTAS DOUBLE EAGLE Y LAS CAMARAS SALVAVIDAS! 


A—El vástago amarillo y la fapita 
azul de la válvula identifican a la 
cámara Salvavida. 

B — El aire pasa gradualmente por 
este pequeño tubo de escape, que 
es la única abertura entre el "neu¬ 
mático interior" y la cámara 
exterior. Es por esto que la cáma¬ 
ra Salvavida requiere un poquito 
más tiempo para inflarse y puede 
retener el aire por más tiempo 
después de una reventazón, per¬ 
mitiendo continuar la marcha 
hasta llegar a una parada segura. 

C—Con este "neumático interior" 
dentro de la cámara de aire, Ud. 
sigue hasta parar con toda segu¬ 
ridad, aunque la cubierta y cáma¬ 
ra de caucho estén destrozadas. 


• Ld nueva cubierta Double Eagle y la nueva 
cámara Salvavida Goodyear representan el 
equipo de seguridad de neumático más fino que 
existe actualmente en el mercado. Si. Ud. no está 
todavía vendiendo estos exclusivos productos, 
ahora es el tiempo para que empiece a hacerlo. 
Hay un gran mercado para estos revoluciona¬ 
rios productos, pues los dueños de automóviles 


están ahora más interesados que nunca en la 
seguridad. 

Ud. aumentará su prestigio y ganancias vendien¬ 
do estos productos de seguridad a su clientela. 
Sólo la Goodyear fabrica la cubierta Double 
Eagle y la cámara Salvavida. Sólo los repre¬ 
sentantes de la Goodyear pueden venderlos. 

Devuélvanos el cupón de abajo, para enviarle 
folletos ilustrativos de la cubierta Double Eagle 
y cámara Salvavida, lo mismo que información 
detallada sobre las posibilidades de ganancias 
ofrecidas por este equipo de seguridad. 
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n el Tráfico 


h xibiliüad de su funciona- 
h iento . . . rápida aceleración 
i frenamiento eficaz . . . sua- 
hdnd de marcha y funciona* 
h iento silencioso. Su exce¬ 
lencia mecánica es el regul¬ 
ado de diseño avanzado, ma- 
-riules de alta calidad y fina 
[nano de obra. 
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AUTOMOVILES 


CAMIONES - - AEROPLANOS — AUTOBOTES 


Año <21,'No. 


Junio de 1937 


Precio $2.00 al año 


Las Marcas Núm. 1 


Bajo Toda Condición De Marcha 




en la Carretera 


las Pendientes 


relación entre potencia y 
í a de las marcas Hudson- 
l raplane es la más alta en 
i- categorías. Su poder de 
'cración y potencia en las 
dientes es mayor. No con- 
: io con peso superfluo, estas 
cas suben en engranaje de 
las pendientes más indi- 
i las en las cuales han os- 
üectdo todos los records de 
i ’ortancin. 


Los dueños de vehículos Hudson-Terraplane acometen 
las situaciones más difíciles con entera confianza pues 
saben que dichas marcas cuentan con la robustez y 
resistencia demostrada en innumerables pruebas. Los 
pasajeros encuentran comodidad, espaciosidad y lujo 
únicamente ofrecidos en vehículos de precio más alto. 
Ninguna otra marca de su categoría de precio ofrece 


Si desea conocer a fondo el 
funcionamiento y resistencia 
de los marcas Hudson-Terra- 
plane, salga al camino. Estas 
marcas estrellaron 41 records 
oficiales en la prueba más se¬ 
vera impuesta a vehículo de 
serie alguno. Otras victorias 
dignas de mención son la fa¬ 
mosa carrera Nairobi-Rand y 
el Gran Premio Internacional 
de Sur América. 


asiento delantero de 55 plgs. de ancho con amplitud 
para tres personas . . . parabrisa 52*/2 plgs. de ancho. 
El vendedor de vehículos Hudson-Terraplane en¬ 
cuentra su tarea más fácil pues estas marcas ofrecen 
características y ventajas exclusivas. Las ventas 
aumentan continuamente y con ello la oportunidad de 
obtener mayor lucro. Solicite pormenores a nuestro 
Departamento de Exportación. 


Cablegramas: HU DSONCAR 


Núm. 1 


en Economía 

Los vehículos Hudson-Terra- 
plañe han probado ser los más * 
económicos en sus respectivas 
categorías de precio. Bujo ob- » 
servación oficial el Terraplene 
rindió 22 millas (35.2 Kms. > 
por galón de combustible en la 
prueba anual Los Angeles- 
Yosemite de 352 Millas. El 
Hudson rindió 22.71 Millas 
(36.3 Kms.) por galón de com¬ 
bustible. 


HUDSON y TERRAPLANE 

4 - 



















Copyright 193 7, The Perfect Circle Company 


PERFECT CIRCLE PISTON RINGS 


50 VECES POR SEGUNDO 


ESTE ANILLO DE EMBOLO AHORRA ACEITE 
...Y AUMENTA LA FUERZA /f* 
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Recomiende el Perfect Circle X-90 a 
sus clientes. Les ayudará a desarro¬ 
llar un negocio más lucrativo de repa¬ 
ración de automóviles ... y a su 
turno, su propio negocio prosperará. 
The Perfect Circle Companíes, Hagers- 
town, Ind., E.U.A., y Toronto, Ont., 
Canadá. 


• DISTRIBUIDORES Y 

Argentina, Mariano Fernandez, Buenos 
Aires 

Brasil, B. R. Rand, Rio de Janeiro 

Chile, Carlos Torres E., Santiago 

Colombia, Gilberto Sánchez Gómez, 
Cali; José E. Marulanda Montoya, 
Bogotá 

Costa Rica, J. G. Rothschild, San José 

Cuba, C. H. Mackay, Habana 

Rep. Dominicana, J. G. Rothschild, San 
José, Costa Rica 

Ecuador, Alejandro Jaime Salinas, 
Guayaquil 

Guatemala, J. G. Rothschild, San José, 
Costa Rica 

Honduras, J. G. Rothschild, San José, 
Costa Rica 

Nicaragua, J. G. Rothschild, San José, 
Costa Rica 


REPRESENTANTES • 

El Salvador, J. G. Rothschild, San José, 
Costa Rica 

México, La Casa de Refacciones, S.A., 
Ciudad de Obregón 
Saavedra y Tarditi, México, D.F. 
Francisco Preve, Nueva York, N. Y.. 
E. U. A. * 

Panamá, Day & Night Garage, Panamá, 
Panamá 

Perú, Alfred Palliser, Lima 

Filipinas, Muller, Maclean & Co., Inc., 
Manila 

Puerto Rico, A. J. DeArrastia, San Juan 

Portugal, Sociedade Portugueza de 
Aceessorios Lda., Lisboa 

Venezuela, Carlos J. D’Empire, Mara¬ 
ca ibo; Mayorca, Gonzales & Cia., 
Carácas 

Marruecos, Miguel Ortega, Larache 

Uruguay, B. R. Rand, Buenos Aires, 
Argentina 


A 60 millas por hora, los émbolos 
suben y bajan 50 veces por minuto. 
Un anillo de extensión con un solo 
resorte no puede moverse con esa 
misma rapidez. Vibra, se paraliza 
y permite el escape de aceite y de 
fuerza. 


Los 6 resortes independientes de 
doble lámina del anillo de émbolo 
Perfect Circle X-90 son de rápida 
acción. Evitan la vibración en 12 
ountos del anillo. Hay menos arras¬ 
tre. No hay paralización. El cilin¬ 
dro queda cerrado de tope a fondo 
y esto significa SATISFACCION 
PERMANENTE PARA EL CLIENTE. 


Cuando sus clientes instalan anillos 
nuevos y el motor continúa aspi¬ 
rando aceite en las velocidades su¬ 
periores, la instalación resulta en 
una defamación, en lugar de una 
recomendación para su negocio. 


Para evitar molestias, piense en 
lo que sucede en el interior de un 
cilindro afectado por conicidad. 
Para cerrarlo bien, el anillo debe 
extenderse en la parte superior a 
un tamaño diferente del que asume 
en la parte inferior, en cada ca¬ 
rrera de émbolo. 



























ANILLOS DE EMBOLO, PASADORES DE EMBOLO, EMBOLOS, COJINETES DE MOTOR, VALVULAS, 

GUIAS DE VALVULA, RESORTES DE VALVULA, EXTREMOS DE TENSORES Y TENSORES INTERMEDIARIOS, 
PERNOS Y BUJES, MANGUITOS DE CILINDRO, BOMBAS DE AGUA Y PIEZAS. 
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C UANDO Ud. compra artículos para automóviles, exige estas tres cosas esenciales: 
superior calidad, precios equitativos y buen servicio. 

La casa W. D. Blood & Co. fué establecida hace veinte años sobre la sólida base de 
estas tres cosas esenciales. Su éxito se debe al hecho de que ha podido realizar su 
cometido. 

La W. D. Blood & Co. es el departamento de exportación de un grupo de importantes 
fabricantes. Cuando Ud. compra de la W. D. Blood & Co. Ud. lo hace directamente de 
los fabricantes, pues esta organización forma parte integrante de las fábricas cuyos 
productos ella vende. 

En lugar de que estos varios fabricantes tengan departamentos de exporta¬ 
ción individuales establecidos en sus fábricas, todos se han reunido para tener un solo 
departamento de ventas de exportación, a fin de efectuar economías en gastos generales 
y aumentar notablemente la acertada administración de sus negocios internacionales. 

Estas ventajas significan mucho para Ud., pues obtiene los mejores precios, embarques 
consolidados, servicio rápido y una atención inteligente de una organización de ventas 
que está muy bien al corriente de sus problemas. 

Los fabricantes representados por la W. D. Blood & Co. suministran productos de 
equipo original a importantes fábricas de automóviles americanas o producen piezas 
de repuesto que son duplicados exactos de las originales. Estos productos se adaptan 
al 95% de todos los requisitos de repuesto de los vehículos automóviles de marcas 
americanas. 

En su mercado hay un gerente de distrito de la W. D. Blood & Co. 

W. D. BLOOD & COMPANY, INC. 

38 PEARL ST., NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. Dirección telegráfica: "WIDBLOCO" New York 
Sucursal en Europa—W. D. BLOOD & COMPANY, 24, <?ua¡ Jordaens, Antwerp, (Bclgium), S.A. 


CORONAS Y PIÑONES, ENGRANAJES DE ARRANQUE, ARBOLES DE EJE Y DE PROPULSION, ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA 
ENGRANAJES DE DISTRIBUCION, CADENAS DE DISTRIBUCION, CADENAS DE PROPULSION, FORRO DE FRENO, REVESTIMIENTO DE 

EM8RACUE. DISCOS DE EMBRACUE Y PIEZAS. 
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EQUIPOS DE LUBRICACION, LACAS, ESMALTES Y MATERIALES DE ACABADO. PULIMENTOS DE CARROCERIA, BOMBAS DE CASOLINA Y DE ACEITE BOMBAS 
MANUALES, CIERRES DE ACEITE Y DE CRASA, TORNILLO, DIVERSOS, LAMINITAS, PULVERIZADORES DE PINTURA, MUELLES DE AUTOMOVILES PERNOS Y BUJES DE 
MUELLES, GEMELOS DE MUELLES, GRUPOS DE ALAMBRES, HERRAMIENTAS, DADOS Y TERRAJAS, LLAVES, INDUCIDOS 

































HAY UNA HERRAMIENTA STANLEY 

para hacer que resulte fácil 

TODO TRABAJO DE CARROCERIA 
Y GUARDABARRO 



Un estuche completo de herramientas manuales para todo trabajo 
de carrocería y guardabarros. 21 herramientas en firme caja metá¬ 
lica. El completo surtido de herramientas Stanley pora la repara¬ 
ción de automóviles se describe en nustro catálogo No. 27-A, 
ejemplar del cual enviaremos gratuita e incondicionalmente a quien 
se sirva pedirlo. 

THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT 
New Britain, Conn., E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

100 Lafayette St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: STANLYWORX 
Representante: 

SR. ANDREW GUILLIANO 

Casilla 463, Buenos Aires, Argentina 



George E. Quisenberry, Director B. M. Ikert, Consultor de Servicio 
Luis Chavez, Redactor Técnico Munro Innes, Co-Director 


Publicado menanalmente por la 

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORP. 

330 West 43nd St., New York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Intertrade, Nevr York 


Administración 


J. L. Gilbert 
Vicepresidente 
C. A. Musselman 
Tesorero 


John Abbink 

Presidente y Administrador 

Georgia E. Quisenberry 
Secretario 
•T. L. Pitzsimmonb 
Ayudante del Secretarlo-Tesorero 

Junta Directiva 


Masón Britton, Presidente de la Junta; John Abbink; 
Fritz J. Frank ; J. L. Gilbert; James H. McGraw (HIJO); 

C. A. Musselman ; y George E. Quisenberry. 

También Editores de The American Automobile (Overseas Edition) 
Ingeniería Internacional y El Farmacéutico 


Afiliada a la Chllton Co., Inc., y la 
McGraw-Hill Publishing Co. t Inc. 


Representante: Buenos Aires, Argentina, James F. Downey 
Florida 229 
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MUESTRE 

A SUS CLIENTES 

LA CALIDAD DE SU TRABAJO 
DE VALVULAS 


Gabinete 
de Vagón 
de Válvula 


De firme cons¬ 
trucción. No 
hay espacio per¬ 
dido. Soporte 
de válvulas des* 
prendible. Ta¬ 
pones eléctricos 
integrales, con 
20 pies de cor¬ 
dón. Lámpara 
ajustable. Am¬ 
plio espacio de 
almacenaje. Pu¬ 
erta con cerra¬ 
dura. 


*..con un 


“ Vagón de Válvula ” 

VAN NORMAN 


Rectificadora de Asiento de Válvula Modelo,“X” 

Capacidad, de a 

53/64". Escala de 0 
a 90°. Motor de tipo 
capacitor de 1/3 de 
c. de f. de servicio pe¬ 
sado. Rueda de esme¬ 
ril de 6" x y 2 ". Cepillo 
de alambre de 6" de 
servicio pesado. Tornillos de alimentación y 
mesa de movimiento transversal de alta velo¬ 
cidad. Husillo en cojinetes de bolas de ser¬ 
vicio pesado. 


Esmeriladora Ro-Cen-To de Asiento de Válvula 


Esmerila todo asiento 
de válvula de cual¬ 
quier material. Piloto 
de extensión, para ase¬ 
gurar exactitud en to¬ 
do momento. Motor 
universal de y 2 c. de f. 
de 12.000 r.p.m. Man¬ 
guitos de bronce con 
lubricación automáti¬ 
ca. Rotor patentado, 
para mayor suavidad de funcionamiento. No 
hay vibración ni trepidación, sino un esmeri¬ 
lado suave y continuo. Rápida. Exacta. Muy 
durable. Fácil funcionamiento. El juego 
completo se suministra en caja de acero. 


Lleve el “Vagón de Válvula” hasta los auto¬ 
móviles de sus clientes—y muéstreles lo bien 
equipado que Ud. está para hacerles sus tra¬ 
bajos. El lindo color y la forma atractiva del 
gabinete llamará y retendrá su atención— 
mientras Ud. les explica por qué el equipo 
Van Norimm rectifica las válvulas y sus asien¬ 
tos mucho mejor que todo otro equipo. 
Muéstreles, primero, la rectificadora de asi¬ 
ento de válvula, modelo “X” de estilo perfi¬ 
lado, colocado encima del gabinete . . . haciéndoles notar su 
peso, velocidad y fuerza, que son los factores que aseguran la 
exactitud del trabajo. Luego, muéstreles el juego Ro-Cen-To, 
explicándoles cómo el poderoso motor de ]/ 2 c. de f., las 
piedras amoladoras de rápido corte y el gobierno de esmeri¬ 
lado, protegido por patente, permiten a Ud. esmerilar rápida¬ 
mente cualquier tipo de asiento de válvula, dándole un aca¬ 
bado irreprochable con un rebajamiento mínimo de metal. 
Semejante demostración convencerá en seguida a sus clientes 
de que Ud. está preparado para hacerles el mejor trabajo de 
rehabilitación de motor. Y después observe cómo crecerá su 
negocio—y su prestigio. Comuniqúese con el agente de la 
Van Norman más cercano—o escríbanos directamente a 
Springfield. 


"EL EQUIPOjVANJNORMAN SIGNIFICA GANANCIAS” 


VAN NORMAN 


SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS, E. U. A. 


Representante para la Exportación: 

The Stanley Electric Tool Co., 100 Lafayctte Street, Nueva York. N. Y., E.U.A. 
Representante en la Argentina: Fiore, Paniza &. Torra. Viamonte I2GI. Buenos Aires. 
Representante General en Brasil: Paulo Do Araujo, Caixa Postal 1264. Sao Paulo. 
Representante en el Uruguay: Clericetti & Barrella. Montevideo. 

Representante en el Chile: Hermán Hnos. & Cia., Ltd.. Avenida, B. O’Higgins No. 1850. Santiago. 
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Sedán de Lujo Willys 

Precios y detalles sujetos a modificación sin previo aviso. 


VELOCIDAD DE TURISMO: MAS DE 
100 KILOMETROS POR HORA 


CAPOTA Y CARROCERIA COMPLETAMENTE DE ACERO • CRISTAL 
INASTILLABLE EN TODAS PARTES • FRENOS EXTRAGRANDES • ASIENTOS 
ANCHISIMOS • GRAN COMPARTIMIENTO PARA EQUIPAJES o ACUMULADOR 
BAJO CUBIERTA DEL MOTOR • AMORTIGUADORES TIPO DE AVOIN 



• El nuevo Willys es aclamado por expertos como 
el carro más “chic” y más práctico que jamás se haya 
construido. Los dueños reportan 100 kilómetros o 
más con 7 litros de combustible, 20% o 30% menos 
de aceite, y 65.000 km. con un juego de neumáticos. 
Al bajo costo inicial siguen mensualidades, impuestos 
y previos de seguros, muy reducidos. 

El nuevo Willys es absolutamente seguro, y con¬ 
struido para dar la más larga duración. Esto se debe 
a su carrocería y techo de acero, grandes frenos, bajo 
centro de gravedad, cristal inastillable, faros en los 
guardafangos para dar mayor iluminación y evitar 
choques laterales, así como a su potencia instantánea. 

La agencia del Willys es un negocio incomparable. 
Es el automóvil de amplias dimensiones más barato 
de las Américas. Producto que no tiene rival por el 
conjunto de sus buenas cualidades, él ofrece las ventas 
más grandes, dominando por su precio. Agencias ex¬ 
clusivas ofrecidas por una fábrica amiga de sus 
agentes; grandes oportunidades de ventas por flotillas. 
Pocos territorios quedan libres. Escríbase o tele¬ 
grafíese a la 

Willys Export Corporation . . . Toledo, Ohio, E.U.A. 
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SUEÑOS CAMINOS 


Número siete de 
la serie de in¬ 
serciones rela¬ 
tivas a datos 2) 
sobre el trans¬ 
porte por auto¬ 
móvil. Q 

v’ O 


PEh 


riso) 

CORDERO 

h P C CeNUNABlO 


ex 


Hay ahora más países que nunca que han empren¬ 
dido con extraordinaria actividad la construcción de 
nuevos caminos y el mejoramiento de antiguas 
carreteras. Esto se debe principalmente a la opinión 
publica, que exige ahora un transporte más econó¬ 
mico con la ayuda del automóvil y camión. 
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OS fabricantes de automóviles requieren tan enormes cantidades 
__ , de matenas primas, que las estadísticas acerca de su consumo 
parecen datos fabulosos. Se puede, sin embargo, hacer un cál¬ 
culo bien aproximado de los abastecimientos de diversos materiales 
que necesitan las fábricas de vehículos automóviles. Y en vista de 
este calculo se puede también asegurar que el consumo de materias 
primas, por parte de estas fábricas, tiene un efecto muy directo 
sobre la vida productiva de muchos países del mundo. 

Para satisfacer la creciente demanda de económico y eficaz trans¬ 
porte por los caminos del mundo, se fabricaron como 5.750 000 
vehículos automóviles en 1936. Es muy probable que será mayor 
aun la producción de automóviles en 1937. En resumidas cuentas, 
es evidente que la industria automotriz, si no es la más grande, 
es una de las principales consumidoras de acero laminado, hierro 
maleable, hierro fundido, caucho, vidrio, cuero, telas de tapicería, 
aluminio, cobre, plomo, estaño, zinc, níquel, lubricantes, combusti¬ 
bles y numerosos otros productos. La fabricación de automóviles 
requiere también enormes cantidades de algodón, lana, madera, 
aceite de linaza, turpentina, pinturas, amianto para forros de freno 
y numerosos otros productos. 



Los dueños de esta revista 
autorizan la reproducción de 
todo el material contenido en 
las ocho páginas de esta inser¬ 
ción, sin relación alguna a de¬ 
rechos de propiedad literaria 
o crédito de costumbre. 


T AN grande es la proporción de la producción total de estos 
diversos materiales, que se utilizan en la construcción de auto¬ 
móviles, que la prosperidad de los productores de esos ma¬ 
teriales depende, en gran medida, del curso que siga la fabricación 
de automóviles. Más de una octava parte del níquel producido el 
año pasado se necesitó en la fabricación de automóviles. Cerca del 
10% del cobre, aluminio, plomo, zinc y estaño, fué consumido el 
ano pasado en esta industria. Generalmente, pocos se dan cuenta 

* S . ran consumo de algodón en esta industria. Cerca del 5% del 
algodón del año pasado fué a esta industria. Estos son, por supuesto 
totales muy importantes, cuyo mayor o menor consumo tiene reper- 
cusión en casi todas partes del mundo. 

Las industrias del petróleo y del caucho están, por supuesto, 
ependiendo directamente de los automóviles. Una manera gráfica 
de mostrar esta dependencia es indicándola en los términos de per 
capita. Hay aproximadamente 1.700.000.000 de seres humanos en 
América, Europa, Asia, Africa y Oceanía. Si dividiéramos igual¬ 
mente el caucho y el combustible usados en automóviles el año 
pasado, cada persona habría recibido % de libra de caucho y más de 
trece galones de gasolina. El progreso económico del mundo recibe, 
por lo tanto, un poderoso impulso de la industria automotriz! 
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La Historia de una Gran Industria 






COMBUSTIBLE . . . 
ACEITE LUBRICANTE 


22.300.000.000 galones 
. . 668.000.000 galones 


TELA PARA TAPICERIA . . . 63.300.000 yds. cuadradas 
PELO Y RELLENOS . . . 71.000.000 libras 
MOHAIR . . . 13.770.000 


PINTURAS Y LACAS . 
19.000.000 galones 


Estos cálculos se basan sobre la información reciente más fidedigna, y comprenden la producción de como 5.750.000 automó¬ 
viles en 1936, en todos los países. Los datos fundamentales provienen de la Automobile Manufacturers Association de los 
Estados Unidos y comprenden la producción en este país y el Canadá, con cifras aproximadas para los demás países del 
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Materiales Consumidos en un Solo Año por 
las Fábricas de Automóviles del Mundo 


MADERA 


790.000.000 


pies 


HIERRO MALEABLE . . . 400.000 toneladas 

HIERRO GRIS. 1.150.000 toneladas 


CAUCHO CRUDO . . . 
550.000 toneladas 


PLOMO. 275.000 toneladas 

ZINC. 101.000 toneladas 

NIQUEL. 11.750 toneladas 


ALGODON . . . 
745.000 fardos 


ACERO LAMINADO TERMINADO . . . 
8.370.000 toneladas 


ALUMINIO . . . 27.000 toneladas 


COBRE. 158.000 toneladas CUERO PARA TAPICERIA . . . 

ESTAÑO. 12.300 toneladas 13.770.000 píes cuadrados 





































































































































El Automóvil de Precio Fijo 



E NlRi: las varias medidas que han contribuido notablemente 
al desarrollo del transporte por automóvil, se halla la de 
dar anuncio completo, dentro de la industria, de todos los 
cambios de modelos y de precios de los mismos en las fábricas. Esta 
información se difunde tan oportuna y rápidamente por todo el 
mundo, que nunca existe duda sobre el particular. 

Por ejemplo, cada vehículo automóvil anotado en la sección de 
información de esta revista, la cual, en sus ediciones en inglés y 
español, es leída mensualmente por millares de comerciantes del 
ramo en la America, Europa, Asia, Africa y Oceanía, comprende 
su precio al por menor, entregado en la fábrica, además de sus 
características mecánicas principales. Este método, seguido rígida¬ 
mente, es una garantía para el mismo comercio del ramo. Como la 
información anotada se revisa mensualmente, esto quiere decir que 
las fábricas tienen que suministrar siempre sus más recientes mo¬ 
delos a lo precios vigentes al tiempo de su embarque. Semejante 
información es, en realidad ,una protección para el comercio del 
ramo, cuya ausencia se sentiría en el acto, en caso de que no exis¬ 
tiera en la forma que se presenta. También es una garantía para los 
gobiernos, de que los vehículos automóviles no pueden pasar por 
las aduanas con precios incorrectos, a fin de defraudar al fisco de 
entradas o derechos arancelarios. Por otro parte, la indicación clara 
de la capacidad de cada modelo de camión anotada en esta sección 
de información, significa que estos vehículos comerciales no pueden 
ser vendidos con capacidades exageradas 


N O es estrictamente correcto decir, por supuesto, que todos 
los automóviles tienen un precio fijo o que el comprador, 
en cada país, paga por ellos un precio igual. Los gastos 
de transporte, los derechos de aduana y otros gastos de entrega, son 
partidas variables para cada país. En muchos lugares, el comprador, 
debido a estos gastos, tiene que pagar el doble o más del precio 
de lista del vehículo entregado en la fábrica. Los precios de los 
automóviles y camiones anotados en nuestra sección de información, 
son los de lista, al por menor, incluyendo la entrega del producto 
en la fábrica, pero sin comprender accesorios y equipos especiales. 
A estos precios de lista, entrega en fábrica, hay que agregar nume¬ 
rosos gastos para llegar finalmente al precio de venta al por menor 
a que se ofrece en el extranjero. El precio de lista, en fábrica, es, 
sin embargo, igual para todos los compradores en el extranjero. 

fres son los elementos capitales que require un automóvil para 
tener éxito internacional. Debe ser un vehículo mecánicamente 
bueno, muy bien adaptado a las condiciones bajo las cuales ha de 
funcionar. Debe ser de un precio racional, para hacer frente a la 
reñida competencia. Y finalmente, debe contar con la confianza 
del comercio y del público, cosa que se logra, en gran medida, 
cuando el fabricante se adhiere fielmente a seguir el método de 
información pública, que le brindamos en la sección de informa- 
ción de nuestras revistas. 
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Un Método que Inspira Confianza 


Precios de Camiones 


El anuncio a la 
derecha, publi¬ 
cado en la edi¬ 
ción de enero 
de 1932, de nu¬ 
estra revista, se 
refiere a una 
declaración de 
método editori¬ 
al que no ad¬ 
mite la más leve 
desviación. 


Steclarariátt 


_ _ PARTIR de este número de El Automóvil Americino. 
todas las marcas de camiones, que se enumeran en las páginas mensuales 
de especificaciones, mostrarán el precio de lista de fábrica correspondi¬ 
ente a la venta al por menor, de acuerdo con la practica fqada para su 
publicación, lo cual significa que los fabricantes de camioees, cuyos 
modelas no tengan precios de lista fijos, no serán mencionados en la 
sección de especificaciones. 

Una práctica similar con respecto a Automóviles de pasajeros se lu 
mantenido en esta revista por espacio de varios meses. No se permite 
enumerar en la lista, automóviles de pasajeros que carezcan de precio. 
Este procedimiento se ha estendido ahora a los camiones y, como podrá 
observarse por las páginas de especificaciones de camiones de esta edi¬ 
ción, los principales manufactureros norteamericanas están ahora de 
acuerdo con la conveniencia de dar a conocer los precios básicos al co¬ 
mercio mundial de camiones. 

Probablemente no podría ofrecerse en estos momentos 
un anuncio tan importante por parte de los fabricantes de camiones de 
los Estados Unidos como el hecho de haber ellos llegado a un acuerdo 
sobre la práctica de indicar “un precio." Con la gran necesidad que 
eziste de extender por todo el mundo el transporte a motor, y con la 
indicación de que el negocio se establecerá sobre bases más normales 
en 1932 el efecto de esta práctica debe ser de gran importancia para los 
comerciantes y agentes de vehículos a motor en todos los países. 

Es un hecho que los fabricantes de automóviles de pasajeros han 
seguido por muchos años este método positivo de fijar precios, por cuyo 
medio siempre se han dado a conocer los precios de lista de la fábrica 
para la venta al por menor, anunciados públicamente al mundo entero y 
sobre los cuales no puede haber ninguna mala interpretación. Los 
agentes, los dueños de automóviles, las autoridades de aduanas y otras, 
no han tenido que presentar cuestión alguna con respecto a los precios 
básicos de ninguno de estos automóviles. El problema de "retirar" 
modelos de vehículos anticuados o de preparar facturas erróneas para 


retirar los automóviles de las aduanas, no ha presentado dificultades a 
los agentes o importadores de automóviles de pasajeros. Casi la misma 
condición ha existido en el campo de camiones y, por lo tanto, la in¬ 
dustria de camiones puede considerarse verdaderamente orgullosa de que. 
en el pasado, haya existida tan poca confusión en cuanto a precios y 
tasación de tarifas aduanales. 


,OS fabricantes de camiones han llegado ahora a i 
pieto acuerdo sobre la anotación de precios en lo futuro, y esta revista 
se complace en haber podido ayudar a la realización de esta feliz con¬ 
dición. Los agentes de vehículos a motor, en cualquier mercado del, 
mundo, no tendrán necesidad en el futuro de incurrir en malos entendi¬ 
mientos con respecto a los precios básicos de los camiones enumerados 
en las páginas de esta revista. 

Quizás será bueno agregar una pequeña explicación. Los precios 
publicadas en las páginas de especificaciones de esta revista son los 
precios de lista norteamericanos para la venta al por menor de los 
vehículos entregados en la fábrica. Para llegar al precio del agente, 
deberán considerarse los descuentos acostumbrados. Los cargos de 
transporte terrestre y marítimo, de embarque y desembarque, impuestos 
de aduana, etc., tendrán igualmente que tomarse en cuenta antes de que 
estos precios sean aplicados a cualquier mercado afuera de los Estados 
Unidos. 


A 


L.AS páginas de especificaciones de El Automóvil Americano 
son revisadas y corregidas mensualmcntc en cooperación con los fabri¬ 
cantes. De aquí que, no escatimamos esfuerzos para mantener la in¬ 
formación de estas páginas completamente de acuerdo con los cambios 
y desenvolvimientos actuales. Al anunciar esta nueva práctica de precios, 
la cual será debidamente observada, esta revista reconoce perfectamente 
la obligación que en ella se deposita y acepta esta nueva oportunidad 
para servir a sus muchos subscriptores y lectores en todos los países de 
habla española. 


SE REDUCEN LOS 
PRECIOS 

Desde 1908, se ha 
presenciado una re¬ 
ducción continua del 
precio promedio al 
por mayor de los au¬ 
tomóviles, como se ve 
en esta tabla. 
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E STA declaración certi¬ 
fica que todos los au¬ 
tomóviles anotados en 
esta revista se venden bajo 
el método de precio de lista 
fijo, entrega en fábrica. Los 
precios básicos de estos auto¬ 
móviles y camiones se cono¬ 
cen umversalmente en el 
comercio, lo cual constituye 
una garantía contra modelos 
anticuados y avaluación exa¬ 
gerada. Este método no 
admite ninguna desviación. 
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E L habitante en el campo se conoce bajo diferentes nom¬ 
bres. En algunos paises se le llama hacendado, en otros 
agricultor o dueño de plantación. En la Argentina se 
le llama estanciero y en el Brasil fazendero. No importa bajo 
c|ué nombre se le conozca, el hecho inegable es que está de¬ 
dicado al cultivo de la tierra y que el automóvil ha llegado 
a ser para él una bendición. 

El automóvil le ha sacado de su aislamiento. Con un auto¬ 
móvil o con un camión, no existen para él obstáculos de dis¬ 
tancia. A su inmediato servicio personal tiene un vehículo que 
le transporta rápida y económicamente a donde quiera ir: 
a la ciudad o al mercado. En diez minutos, por un camino 
bueno, puede hacer un viaje que le tomaría de tres a cuatro 
horas valiéndose de otros medios de transporte. Un viaje a 
la ciudad, para vender sus productos o comprar abastecimien¬ 
tos, no es cosa que le tome un día de trabajo. Va y regresa 
con facilidad y sin pérdida de tiempo. 


I OS buenos caminos y el transporte por automóvil han re¬ 
volucionado la vida del campo de una manera increí¬ 
ble. Una ventaja importante del automóvil al servicio 
del agricultor es que puede llevar a los niños del campo con 
rapidez y seguridad a una escuela moderna, la cual, contando 
con muchos alumnos de la comarca, ofrece mejores faci¬ 
lidades de educación. Esta es sólo una de las muchas ventajas 
que se derivan del automóvil. De particular importancia es el 
menor costo del transporte de los productos del campo, aho¬ 
rros que determinan, en muchos casos, las pérdidas o las ga¬ 
nancias. Otra ventaja igualmente notable es la facilidad con 
que se tiene acceso al auxilio médico o de los hospitales. 

Actualmente, en numerosos países se están construyendo 
caminos en una escala que habría parecido imposible pocos 
anos a esta parte. En algunos países se están reduciendo los 
impuestos y derechos sobre automóviles. Por estos espléndidos 
resultados, debemos agradecer a la opinión pública, que per¬ 
siste en que los habitantes del campo reciban las ventajas del 
menor costo de transporte representado por el automóvil. 
Semejante demanda popular, en cualquier grado de presión 
que se ejerza, está siempre destinada a producir buenos resul¬ 
tados. Dar término al aislamiento de los habitantes del campo 
es un incalculable progreso nacional. 
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LOS AUTO 

en 90°/<v*r1 


^MOVILES reducen 
tiempo perdido en 


ciudad 


EL REPARTO DIARIO de cartas, 
diarias, paquetes, etc. se logra 
mediante el automóvil. 


^CAMINOS y los 
onen fin al aísla- 


campo. 


LAS COSECHAS Y OTROS PRO¬ 
DUCTOS pueden transportarle 
económicamente a Ja estación 
del ferrocarril o el mercado 
donde se venden, sacándose 
así provecho de los mejores 


EN GASTOS de 
cosechas y otros 
arfninqn a me- 
icia'del agricul- 


LOS AH 
transpoi 


EL AUXILIO MEDICO Y DE 
HOSPITALES se facilita con 
automóviles y buenos caminos. 


Los vehículos Automóviles Sirven de Esta Manera: 
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LA PROPIEDAD RURAL aumen¬ 
ta en valor en relación directa 
con el me¡oj*ám¡pfíto del trans¬ 
porte. 


LAS MODERNAS FACILIDADES 
ESCOLARES pueden aprove¬ 
charse gracias ai automóvil u 
ómnibus y buenos caníi 


DIVERSOS ABASTECIMIENTO! 
pueden obtenerse fácil y rápi 
damente de pueblos cercano^ 
con la ayuda del automóvil < 
camión. I 


ODAS LAS VENTAJAS de la 
ciudad quedan a la disposición 
del habitante del campo, cu¬ 
ando queda sólo a minutos, en 
lugar de horas, distante de la 


Indispensable en el Campo 


Los Automóviles y los Buenos Caminos Están Revolucio¬ 
nando la Vida Campestre, Cosa Esencial al Presente 
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. A R A ’ DIRIG IR 
LOS VENDEDORES 


E N VISTA de que en sólo 17 años ha progresado del puesto 
de simple vendedor a ser dueño de una de las principales 
agencias de automóviles del país, y en vista de que tiene nume¬ 
rosas ideas nuevas en lo tocante a dirección del personal de 
ventas, es importante prestar suma atención a todo lo que 
diga John J. Hettche, dueño de la Hettche Motor Sales of 
Detroit. Abajo damos seis reglas para la administración del 
personal de vendedores, recomendadas por el Sr. Hettche. 

Estas reglas se apartan de lo común, en varios puntos inte¬ 
resantes, pero en otros sentidos son fundamentalmente iguales 
a las que todo comerciante del ramo ya conoce o debeiía co¬ 


nocer. En todo caso, son dignas de estudio, pues son el resul¬ 
tado de la experiencia y conocimientos de un comerciante que 
ha logrado brillante éxito en su negocio. 

Dedicado a automóviles de precios bajos, el establecimiento 
del Sr. Hettche ha vendido anualmente más de 2.000 vehículos 
nuevos. Emplea más de cien personas, de las cuales una ter¬ 
cera parte está representada por vendedores. Nunca ha anun¬ 
ciado en busca de empleados. A pesar de esto, tiene siempre 
una larga lista de personas ansiosas de ocuparse en su firma. 
Es un administrador exigente en todos los detalles del negocio, 
pero por su rectitud y equidad es querido y respectado por 
todo el personal. 



ARCHIVO DE COMPRADORES PROBABLES 

Taire/, la práctica de venta más radical del Sr. Hettche es 
la completa supresión del archivo de compradores probables. 
Esto está en abierta oposición al método generalizado en los 
Estados Unidos. Su contención es que el vendedor tiende a 
pensar que por el sólo hecho de haber archivado una tarjeta 
en este archivo, la venta le llegará algún día y que no hay 
necesidad de dedicar más esfuerzos para que se realice en 
seguida. De este modo, la venta se retarda. Agrega que los 
beneficios que podrían obtenerse de un archivo de compra¬ 
dores probables no compensan el gasto y la molestia de 
mantenerlo en operación. 



NO HAY PERDIDA DE TIEMPO 

Se prohíbe a los vendedores que fumen y se sienten a sus 
anchas mientras están de turno en elsaJondeventas. Cada 
uno debe presentarse muy bien vestido. Debe poder hab ar 
elocuente e inteligentemente del producto. Esto es lo único 
que el Sr. Hettche exige de sus vendedores. Nunca se ha 
visto obligado a salir en busca de buenos VCI Í ;***>*««• 
n su disposición tiene una larga lista de candidatos a estos 
puestos en su establecimiento. 



ESFUERZO DE CONSECUCION 

La teoría del Sr. Hettche es que el vendedor competente ha 
de tener un profundo interes en el cliente y que la venta no 
queda terminada con la entrega del automóvil. Esto se debe 
a que un comprador traerá a otros interesados y en J®*;® 8 ’ 
años, 6 el mismo comprará de nuevo. Exige que los vende¬ 
dores se mantengan periódicamente en intacto con los 
dueños Cuando la queja de un dueño llega directamente al 
oído del Sr. Hettche, el vendedor implicado queda «n iilgunos 
casos en peligro de perder su puesto. Insiste en que ha de 
ser el vendedor y no el dueño quien deba presentar la queja. 



NO HAY RUTINA FIJA 

No se exige que los vendedores hagan un número determina¬ 
do de “sitas al día, a compradores probables. Tampoco 
tienen ^ vendedores’ que escribir tarjetas que dejen cons¬ 
tancia de su trabajo. Se asume que todos los vendedores 
saben lo que tienen que hacer y como 1»"^' 
que se exige de ellos es—ventas. Dice el Sr. Hettche que es 
tan diferente el carácter de los vendedores, que ^imposible 
formular una rutina que pueda ser satisfactoriamente 




(Continúa en la página siguiente) 
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NO HAY PACOS A CUENTA 

S. S SJ5,“Í Che n “^ re f en cl método de pasos a cuenta entre 
sus vendedores. Declara que por experiencia personal ha 
visto que la manera mas rapida de perder un buen vendedor 
es permitirle que se adeude tanto hasta el punto de que la 
JJJ¡*5 a 8 I oIucion n su problema está en retirarse de su empleo. 

108 P - a £? S eatan 8obr ® ,a bai5e de comisión, con por¬ 
centaje variable, que es mas alto cuando son más lentas 
las ventas. A veces pone todo su personal de vendedores de 
automóviles nuevos a vender automóviles usados, en cuyo 
caso reciben una comisión especial. 



REUNION DIARIA DE VENDEDORES 

Todos los vendedores tienen que asistir a una reunión diaria, 
que empieza a las ocho y media de la mañana. Esto asegura 
que todos estarán listos para empezar a trabajar a una hora 
conveniente. Estas reuniones ofrecen la oportunidad de 
impartir a los vendedores información acerca de métodos, etc. 
f* « ettch 5 cree que es muy conveniente manifestar su 

aprobación o desaprobación, al frente de todos, en lugar de 
hacerlo privadamente, pues este método de entera franqueza 
sirve de lección objetiva a todo el personal. 


Calidad en Lugar de Cantidad 

Uno de los principales comerciantes 
de automóviles en el estado de Minne¬ 
sota hizo hace poco un cuidadoso estu¬ 
dio de su personal de 21 vendedores. 
El resultado de este estudio fué que li¬ 
mitó su personal a sólo seis vendedores, 
los cuales quedarán permanentemente 
empleados para atender a los clientes 
que vienen al establecimiento. 

Este comerciante manifiesta que la 
mayor parte de la gente se decide a com¬ 
prar un automóvil guiándose por su 
gusto personal y propia voluntad. Cree, 
por lo tanto, que si paga un buen sueldo 
a estos seis vendedores, obtendrá los 
mismos o mejores resultados que antes, 
cuando tenía 26, y que lo que ahorra en 
sueldos y comisiones, podrá invertir ven¬ 
tajosamente en anuncio local. 

Bonificación 

El sistema de bonificación en efectivo 
da generalmente excelentes resultados, 
cuando se desea vender la mercancía con 
rapidez. El método general es ofrecer 
una bonificación al empleado que vende 
un artículo dado, a veces un cierto ac¬ 
cesorio o un cierto servicio, durante un 
período de tiempo deteimiinado, una se¬ 
mana y hasta un día. El objeto princi¬ 
pal es inducir al vendedor a activar lo 
más que pueda la venta del artículo o 
servicio del caso. Para dar máximo in¬ 
teres a este método, la bonificación debe 
pagarse a continuación inmediata de la 
venta. 

Sugestiones 

A continuación anotamos algunas va¬ 
liosas sugestiones de un gran vendedor 
de automóviles, que durante estos úl¬ 




timos dos años ha vendido 125 automó¬ 
viles nuevos de precio económico, 14 au¬ 
tomóviles de precio subido y 167 auto¬ 
móviles usados: 

“Siempre trato de ir a la casa del in¬ 
teresado en el mismo modelo de automó¬ 
vil en que el puede interesarse. 

“Hago un verdadero esfuerzo por des¬ 
cubrir su verdadera objeción u obstáculo 
a un cambio. 

“Averiguo todo lo que puedo acerca 
de la manera de hacer negocios del in¬ 
teresado, su modo de pensar, sus ante¬ 
riores preferencias en materia de auto¬ 
móviles, etc. Luego, con este conocimien¬ 
to, procedo a conversar con él, de una 
manera natural. 

“En lugar de tratar de persuadirlo, 
concentro todo mi esfuerzo de venta en 
el tono de una persona que le está ha¬ 
ciendo un favor, en lugar de estarle pi¬ 
diendo un favor. 

“Trato de presentarle con mucho tac¬ 
to las razones que, a mi modo de pensar, 
justifican el cambio al presente. Luego 
amplifico estas razones citándole ejem¬ 
plos. 

“Estoy siempre listo para aprovechar 
la primera admisión del interesado a fa¬ 
vor de un cambio, para expresarle mis 
felicitaciones por su acertado criterio. 

“Resulta contraproducente sostener 
que el automóvil que uno vende es el 
mejor de su clase. Esta actitud induce 
al interesado a dudar de lo que uno le 
asegura.” 


Consecución 

Joe Cunkle, de Altoona, Pa., que tiene 
la distinción de ser el mejor vendedor 
al por menor de toda la organización de 
representantes nacionales del Graham, 
dice que debe su éxito a su habilidad y 
perseverancia en mantenerse siempre en 
contacto con posibles compradores. “Al¬ 
gunos de los compradores, cuyos pedidos 
consigo por teléfono, mientras estoy ocu¬ 
pado en otros trabajos de suma urgen¬ 
cia, son personas a quienes he seguido 
continuamente durante mucho tiempo, 
en algunos casos, desde hace seis años. 
He preparado una larga lista de posi¬ 
bles ventas. Siempre estudio muy a fon¬ 
do el automóvil que vendo y trato inva¬ 
riablemente de adaptar las ventajas del 
vehículo a las necesidades individuales.” 

“Para no Ser Ménos” 

Inmediatamente a continuación de la 
venta de un automóvil, un comerciante 
de Denver obtiene el nombre de la gente 
que vive al lado y al frente de la casa 
del nuevo comprador. Escribe personal¬ 
mente a todos estos vecinos, diciéndoles 
que don fulano de tal, que vive en la 
casa siguiente, acaba de comprar un 
automóvil, y que ellos podrían también 
interesarse en comprar el mismo modelo 
u otro más a su conveniencia. De una 
manera muy diplomática el comerciante 
da a entender a estos vecinos que “no 
deben ser menos” y que es ahora el me¬ 
jor momento de adquirir un automóvil 
nuevo tan bonito, por lo menos, como el 
que hay en la casa del lado o del frente. 

El comerciante espera generalmente 
un par de días antes de escribir a los 
vecinos, para que estos tengan la opor¬ 
tunidad de ver el automóvil nuevo. 
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CAMBIO AUTOMATICO... 


Ofrecido como equipo 
a elección en el Oldsmo- 
bile + No hay palanca 

U N tipo completamente nuevo de 
cambio de marcha automático fue 
anunciado el 23 de mayo para el Olds- 
mobile de ocho cilindros, en el cual se 
instalará, como equipo a elección, a un 
precio extra de $80. El nuevo cambio 
provee cuatro, en lugar de tres engra¬ 
najes de marcha progresiva, y los elige 
automáticamente mediante un disposi¬ 
tivo accionado por la presión de aceite 
y la velocidad del motor. 

Su funcionamiento es muy fácil y no 
hay necesidad de recurrir al empleo de 
palanca de cambio de marcha de tipo 
corriente. Se usa el pedal de embrague 
sólo al pasar a marcha atrás y al arran¬ 
car de punto fijo. El conductor gobierna 
el cambio de marcha mediante una pa- 
lanquita colocada debajo del volante de 
dirección, que se extiende de la columna 
de dirección hasta un punto debajo del 
lado derecho del aro del volante de di¬ 
rección. Con un dedo, y sin quitar las 
manos del volante de dirección, el con¬ 
ductor puede mover la palanquita de 
su posición neutra a cualquiera de las 
dos escalas de engranajes de marcha 
progresiva, designadas escala de altas 
velocidades y escala de bajas velocida¬ 
des. Entre estas dos escalas quedan 
comprendidos los cuatro engranajes de 
marcha progresiva. Como precaución, 
para evitar que la palanquita se colo¬ 
que en la posición de marcha atrás, por 
equivocación, esta palanquita puede co¬ 
locarse en dicha posición sólo después de 
oprimir un botón de cierre que lleva en 
su punta. 

La escala de velocidades bajas com¬ 
prende los engranajes de primera y se¬ 
gunda, y la de velocidades altas, los de 
tercera y cuarta. Para arrancar en es¬ 
cala baja, el conductor desembraga y 
mueve la palanquita a la posición del 
caso y luego embraga. Tan pronto como 
se acelera la marcha, el mecanismo au¬ 
tomáticamente pasa al engranaje de se¬ 
gunda. Sin necesidad de embragar ni se 
soltar el acelerador, el conductor coloca 
la palanquita en la escala alta, y en se¬ 
guida los engranajes automáticamente a 
la tercera y la cuarta posición. 

Cuando el motor está debidamente re¬ 
calentado, se puede entonces arrancar 

Junio , 1937 



SE SUPRIME LA PALANCA DEL CAMBIO DE MARCHA, despejándose así el compar¬ 
timento de conducción, con amplio espacio para tres pasajeros. El embrague se utiliza 

sólo para el arranque. 



VISTA DEL CHASIS . . . Los elementos 
del sistema se presentan en blanco. 

inmediatamente en escala alta, siguién¬ 
dose entonces el mismo procedimiento, 
con la excepción de que los engranajes 
progresan automáticamente de primera 
a tercera y finalmente a cuarta posición. 
El cambio a la cuarta posición se efec¬ 
túa cuando el vehículo va a 22 millas 
por hora. La cuarta velocidad es uno 
de los rasgos más interesantes del nuevo 
cambio de marcha. No es una sobremar¬ 
cha, sino una propulsión directa espe¬ 


TODOS LOS CAMBIOS se efectúan me¬ 
diante esta palanquita instalada en la 
columna de dirección. 

cial, que establece una reducida relación 
entre la velocidad del motor y la velo¬ 
cidad de la marcha, productiva de aho¬ 
rro en consumo de combustible, que va¬ 
ría entre 12 y 18 por ciento. 

A velocidades menores de 50 millas 
por hora, la marcha puede bajarse ins¬ 
tantáneamente de cuarta o tercera opri¬ 
miendo sencillamente el acelerador has¬ 
ta el tope de su carrera. Al soltarse el 

(Continúa en la página 20) 
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La Tendencia Actual es 
Pintar los Automóviles 
Usados + Los Sintéticos 
Reducen el Costo del 
Acabado 


Hasta hace poco, el método en lo to¬ 
cante a automóviles usados, seguido 
por los comerciantes del ramo, era re¬ 
habilitarlos mecánicamente y luego la¬ 
varlos y pulirlos para que se vieran 
limpios. Sólo en casos muy raros se 
daba al vehículo usado un acabado 
nuevo completo, debido al subido costo. 

Actualmente, los comerciantes más 
emprendedores hacen que los automó¬ 
viles usados funcionen como nuevos y 
además de ésto, que se vean como 
nuevos. 

El efecto de este método ha sido, en 
general, muy lucrativo. Se ha visto que 
los automóviles usados bien pintados y 
reparados, se venden con mayor facili¬ 
dad. El público está dispuesto a pagar 
por ellos un mayor precio, que com¬ 
pensa-cíe sobra el costo del acabado. 

Este cambio de método se ha conver¬ 
tido en una posibilidad económica en 
estos dos últimos años, a continuación 
del perfeccionamiento de los esmaltes 
sintéticos, los cuales se diferencian de 
las lacas antiguas en que pueden apli¬ 
carse con mayor rapidez sin necesitar 
lenta y costosa preparación de carroce¬ 
ría. Una vez secado, el acabado con 
esmalte sintético queda muy brillante y 
no necesita frotación. Para el trabajo 
no se requiere operario de especial habi¬ 
lidad. En todo sentido, es mucho más 
rápido, práctico y barato. 

Cualquier comerciante de automóviles 
puede ahora hacer trabajos de acabado 
en su propio taller, valiéndose de sus 
presentes operarios. Por otra parte, 
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puede hacer el trabajo a un costo que le 
permite dar acabado a casi todos los 
automóviles usados, que quiera vender, 
salvo aquellos sumamente baratos. 

El costo de un equipo de pintura por 
pulverización no es excesivo. La expe¬ 
riencia de muchos comerciantes del ra¬ 
mo en los Estados Unidos ha sido que, 
cuando tienen un compresor de aire de 
suficiente capacidad,* el equipo adicional, 
íepiesentado por pistola, acondicionado¬ 
res, manguera, tubería, tazas de pin¬ 
tura, herramientas manuales de carro- 
ceiía y otros abastecimientos miscelá¬ 
neos, no exige una inversión de más de 
$75. Esto, por supuesto, representa un 
equipo mínimo. 

El tipo de acabado más barato, que 

£*¿ cuI V n nuestr ? edición ™yo 

requeridas ° capac,dades neumáticas 
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SENCILLO . . . Cual¬ 
quier mecánico inteli¬ 
gente puede apren¬ 
der a hacer acabados 
con sintéticos, des¬ 
pués de un poco de 
práctica. En términos 
peñérales, es mucho 
más fácil hacer un 
trabajo aceptable con 
sintéticos que con la¬ 
cas, a pesar de que la 
misma operación de 
pulverización es un 
tanto mas difícil, de¬ 
bido a que los sinté¬ 
ticos se secan más 
lentamente, quedando 
expuestos a “correrse” 


PEDESTAL DE CAPO ... Es una ff ran 
ayuda. En el mismo taller se puede 
hacer este pedestal. Es cosa de poco.í 
minutos el retirar el cañó y colocarlo en 
este pedestal, rara facilitar su acabado, 
con la seguridad de un trabajo bien 
hecho. 
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PERO NUEVOS EN ASPECTO 



LIMPIEZA DE LA CAPOTA O TECHO . . . (Arriba). 
Esta es otra manera de mejorar el aspecto del automóvil 
usado, a poco gasto. Una pasta de caucho tapadora debe 
emplearse en las molduras y aplicarse después, a toda la 
superficie, una capa de aderezo de capota. Este trabajo 
no debe, ocupar más de un cuarto de hora. El costo de 
los materiales usados es bajo. 


TAPICERIA . . . (Izquierda). Media hora invertida en 
limpiar las manchas de grasa o aceite del tapizado, con 
alguna preparación especial, o con nafta, contribuye a au¬ 
mentar el valor de reventa del vehículo. Se recomienda 
también usar un limpiador al vacío, para quitar toda la 
tierra, etc., del tapizado. Cuando la tapicería está muy 
sucia y vieja, conviene entonces taparlas con fundas. 


LIMPIEZA DEL 
MOTOR . . . Otro 
factor de aspecto, 
que contribuye a 
facilitar la venta 
de un automóvil 
es la limpieza del 
motor mismo. El 
interesado nunca 
deja de levantar el 
capó para ver en 
que estado se en¬ 
cuentra el motor. 
La limpieza se 
hace con petróleo 
o gasolina y se ter¬ 
mina soplando con 
aire comprimido. 
Se ahorra tiempo, 
por supuesto, 
cuando el trabajo 
se hace con una 
máquina especial 
para este objeto. 


produce un buen resultado, pero no tan 
satisfactorio, por supuesto, como el tra¬ 
bajo de fábrica, puede hacerse en dos 
o tres horas, al tratarse de un auto¬ 
móvil pequeño. Los materiales que se 
necesitan son: como medio galón de es¬ 
malte, más preparación de limpiar o 
gasolina, para la limpieza preliminar. 
El procedimiento es como sigue: 

Hay varios métodos de limpiar un 
automóvil. A menos que el vehículo esté 
muy enmohecido, el trabajo no exige 
más de media hora. Un método es sen¬ 
cillamente limpiarlo con gasolina exen¬ 
ta de aceite, nafta u otra preparación 
especial para este fin. Esta limpieza 
preliminar le quita toda la mugre, cera, 
grasa, alquitrán, etc. Deja la superficie 
en buena condición para recibir el es¬ 
malte. Cuando el automóvil está muy 

(Continúa en la página 52) 
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(1) Este es un modelo Mack Jr. 30MT. El estribo ha sido 
suprimido y el escalón queda al ras de la caja. 

(2 y 3) El transportador en este camión de panadería se 
acciona por un trinquete desprendible. Tiene un c^ezal en 
el extremo delantero. La cadena es plana y los listones de 
madera están remachados en los eslabones. Con este trans¬ 
portador, el camión puede manejar 312 panes, en lugar 
los 178, sin esta ayula. 

(4) Este remolque de dos ruedas, con refrigeración, trans¬ 
porta fresas de Florida a Texas. Capacidad para 464 hu¬ 
acales. La caja esta aislada con material Dry Zero de 6 
pulgadas de espesor en el techo y los lados, y lleva piso de 
corcho. Un sistema de refrigeración mecánica asegura 
correcta temperatura al interior. 

(5) En este camión International refrigerado se transportan 
1.845 galones de helados. La refrigeración es por sistema 
Dry Ice (hielo seco) y la carrocería va aislada con material 
Dry Cero y corcho. Con este sistema de refrigeración puede 
conservarse una temperatura de 10 grados bajo cero. 

(6) La plataforma de este camión Studebaker fue bajada 
cortando el bastidor en la parte de atras de la ganta. 
También se bajó la sección de atrás del motor. 

(7) Este tractor White con remolque de dos ruedas Highway 
se emplea para el reparto de mercancías por una gran tienda 
de Chicago. 

(8) Las cajas aisladas de estos camiones Diamond T se 
utilizan para el transporte de pescado a 200 millas de dis¬ 
tancia de la costa, a Atlanta, Ga. 

(9) La capacidad de este camión con caja basculante, es de 25 
toneladas. El tractor con motor diesel es de maro Ster- 
ling y el equipo de grúa, de marca Wood. El remolque es 
un modelo Utility. 

(10 y 11) Este camión fue construido para el transporte de 
bebidas embotelladas, en lotes de cajos. El interior lleva 
compartimientos de acero en ángulo. Hay cuatro corridas 
adelante de las ruedas traseras y tres detras de ellas. Ya 
provisto de puertas abisagradas. 

(12) Este remolque de dos ruedas fue construido por la 
Fruehauf para una tienda de muebles. Su sección delantera 
tiene formo puntiaguda y la parte de atrás es de estilo 
perfilado. 






































4 LA PALANCA 
DE GOBIERNO 


CAMBIO AUTOMATICO 


(Continuación de la página 15) 


AL CARBURADOR 


VALVULA REGULADORA DE PRESION 

BOMBA DE ACEITE PRIMARIA 

BOMBA DF ACEÍTE SECUNDARIA 



RELEVADOR HIDRAULICO 
DE GOBIERNO DE GAS 


VALVULA DE COMPENSADOR/ 
REGULADA POR EL GOBIERNO 
DEL GAS 


DIAGRAMA DEL MECANISMO 

En este diagrama se incluyen todas las piezas 
en sus respectivas posiciones, del nuevo cambió 
de marcha automático del Oldsmobíle. El meca- 
SSííi«°. nSta ? e tr ? trenes principales de en- 

fí frííft* Un ^ en de j Pr,mera y niarcha atrás. 

Un J ! Ueg ° de en ^ rana ies satélites de 
diaria v’ í« ra * a Se * unda » en posición interme- 
* a Jueíro d * engranajes satélites de 
doble reducción, para la tercera y la cuarta, en 
de a, . ras -. El »«®vo cambio de marcha 
rnrri!lí en el mismo punto que ocupa el tipo 
corriente. El funcionamiento automático pro- 

muv e hien Un 8,Stema hidráulico de alta presión, 
Ss iniarn C T Penaad ° y Zulado, que actúa sobre 
los juegos de engranajes satélites. La bomba 
hidráulica sirve para producir la presión necesa- 
Se 3 ¿mni mblCn f a í a Iubricar tod « o» mecanismo, 
uued^ííl Iubr lf an . t « de tiPO corriente, que 

queda en un desposito independiente. La trans- 

índnr C ¡i a automat,ca 8C efectúa mediante un regu- 
lador de dos etapas, que da gobierno a una vál¬ 
vula hidráulica. Normalmente, el regulador está 
interconectado con la mariposa del gas y esta 
conexión es de tal carácter, que el conducto^ 
vohfni C . ont ^ olar ,a situación haciendo que a su 
p, P? da su equilibrio el regulador. El 
ri^»l« de . 8:0b,ern0 Ü° nsta de tres lentos prin- 
manrfíi* mP ° trasero 0 v ái vu la de gobierno 
manuiil, cuya posición se gobierna mediante la 
palanquita en la columna de dirección; un grupo 
delantero o válvula de funcionamiento automá¬ 
tico, accionada por el regulador y que actúa en el 

te U r?e ade -. en ? rana ^ e8 Sat * ,ítcs delaMeío v Cna 
tercera válvula accionada por la mariposa del gas 
que actúa sobre el grupo delantero y e? trasgo 


VALVULA DELANTERA' 


acelerador, o cuando el automóvil llega 
a una velocidad de 55 millas por hora, 
el cambio de niarcha regresa automáti¬ 
camente a su cuarta posición. 

La presión de aceite, que sirve para 
hacer funcionar el cambio de marcha, se 
desarrolla por una bomba especial den¬ 
tro de la caja del cambio de marcha, y 
no tiene conexión con el sistema de lu¬ 
bricación del motor. Un pequeño regu¬ 
lador centrífugo de velocidad, igual al 
empleando en los motores de vapor de 
tipo fijo, gobierna la acción de las vál¬ 
vulas encargadas de dirigir la presión 
del aceite a dos juegos de engranajes 
satélites dentro del cambio de marcha. 
De qué engranajes han de utilizarse, 
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depende enteramente de la posición de 
la palanquita de gobierno en la columna 
de dirección, y de la velocidad a que va 
corriendo el automóvil. 

En el extremo delantero de la caja 
del cambio de marcha se halla lo que 
se llama el juego principal de engra- 
najes, mecanismo semejante a un cam¬ 
bio de marcha ordinario. Sus funciones, 
sin embargo, son sencillamente las de un 
mecanismo de marcha atrás, que actúa 
por el movimiento manual de la palan¬ 
quita en la columna de dirección. Sirve 
también para suministrar un acopla¬ 
miento directo entre el árbol propulsor 
y los engranajes satélites que producen 
el movimiento progresivo del vehículo. 
DI eje auxiliar o contreje del juego 
principal de engranajes lleva un engra¬ 
naje de tornillo sin fin que da movi¬ 
miento regulado a la bomba principal 
de aceite productiva de la presión. 

El regreso de cuarta a tercera se efec¬ 
túa mediante una articulación unida al 
extremo delantero del pedal del acele¬ 
rador. Al soltarse el pedal, esta arti- 
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culación retiene el cambio de marcha 
mecánicamente en tercera, hasta que la 
velocidad llega a 55 millas por hora. 

La superioridad del nuevo cambio de 
niarcha automático, en comparación con 
el rendimiento efectivo del tipo de cons¬ 
trucción corriente, se muestra en las ci¬ 
fras siguientes, resultantes de numero¬ 
sas pruebas en el Campo de Prueba de 
la General Motors: 


Cambio 
de marcha 
corriente 

Tiempo para 
acelerar de 
5 a 25 mi¬ 
llas por 

hora .... 8,25 .segundos 
Tiempo para 
acelerar de 
10 a 60 
millas por 

hora -io,o segundos 

Prueba de as¬ 
censión : 

Tiempo para 
llegararri- 
ba de cues¬ 
ta de 11%. 36,0 
Velocidad al 
llegar arri¬ 
ba de cues¬ 
ta dell% .41 


Por- 

Cambio centaje 
de marcha de au- 
automático mentó* 


7,25 segundos 12%. 


17,5 segundos 8% 


segundos 30,0 segundos 14% 


millas 
por hora 


47 millas 15% 
por hora 
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Noticias de las Fábricas 


Enormes \ entas Nacionales • Crece la Producción • Nuevos Modelos Hug 
Modernización de la Nash • Regreso de la Hupp • Las Huelgas Reducen las 
Ganancias • Visitantes del Extranjero • Nombramientos y Viajeros 




ENORMES VENTAS NACIONALES 

Las ventas de automóviles y camio¬ 
nes, al por menor, en los Estados Uni¬ 
das, durante el mes de marzo, estable¬ 
cieron cuatro nuevos precedentes, con 
un total de 480.253. Fué el mayor total 
para marzo, en la historia de la indus¬ 
tria. Este marzo de 1937 pasa a la his¬ 
toria como el cuarto mes de mayor venta 
en la historia de la industria. 

El total de marzo contribuyó tam¬ 
bién a establecer un nuevo precedente 
en ventas para el primer trimestre, con 
1.041.301, el más alto que se registra en 
la historia de la industria. 

Las ventas de camiones, en el país, 
llegaron a 72.840 durante el mes de 
marzo, lo cual constituye también un 
nuevo precedente en el campo de los ve¬ 
hículos comerciales. Este total, por su 
parte, contribuyó a establecer un nuevo 
precedente en el ramo de camiones, para 
un primer trimestre, pues la cifra llegó 
a 167,414 durante los tres primeros 
meses de 1937. 

• • 

CRECE LA PRODUCCION 

A mediados de mayo, la producción 
americana de automóviles había pasado 
la cifra de dos millones, y según se dice 
en Detroit, el centro de la industria, se 
anticipa ahora que la producción total 
para 1937 será de 5.000.000 por lo me¬ 
nos. 

Durante el primer trimestre del pre¬ 
sente año se fabricaron 1.301.681 auto¬ 
móviles y camiones, en comparación con 
el total de 1.117.172 correspondiente al 
primer trimestre de 1936, lo que indica 
un aumento de 15,15 por ciento a favor 
del presente año. De mantenerse esta 
proporción para el resto del año, el total 
para 1937 será de más de 5.300.000, lo 
que representará un aumento de 700.000 
sobre el año anterior. 

No se han recibido todavía los totales 
definitivos para abril de varias grandes 
fábricas, pero se calcula que durante 
este mes se fabricaron como 525.000 au¬ 
tomóviles y camiones, lo que quiere de¬ 
cir, que la actividad en este mes ha sido 
más o menos igual a la de abril de 1936, 
cuando el total de los Estados Unidos y 
el Canadá llegó a 527.726. A causa de 
las huelgas en abril, las fabricas deja¬ 
ron de fabricar como 70.000 automóvi¬ 


les. Sólo a mediados del mes empezó la 
actividad en las fábricas de las Chrys¬ 
ler y Hudson. La Reo emprendió de nue¬ 
vo el trabajo a fines del mes. Otras 
huelgas de corta duración, en otras fá¬ 
bricas, interrumpieron también la pro¬ 
ducción. 


Todas las fábricas se presentaron ac¬ 
tivas el primero de mayo y con la espe¬ 
ranza de no tener más dificultades en 
su trabajo durante todo el mes. Es muy 
probable, por lo tanto, que la producción 
total en mayo llegue a ser la mayor de 
1937. 


CON DESTINO AL AFRICA DEL SUR ... El mas grande embarque de nuevos modelos 
Willys se hizo recientemente al Africa del Sur. Estos nuevos modelos se están expor¬ 
tando a 61 países, donde la Willys Export Corp. ha tenido concesionarios y afrentes desde 
hace varios años. 


POR VIA FERREA O POR CAMINO . . . Este ómnibus con motor Chevrolet, en servicio 
afuera de Washington, D. C., puede correr en vías férreas lo mismo que en carreteras. 
Sus ruedas con reborde, de tipo ajustable, se levantan eléctricamente cuando el ómnibus 
sale de los rieles. Entran entonces en acciones las ruedas con neumáticos. Este equipo 
especia] fué construido por la Evans Products Co. de Detroit. 


Jimio, 1937 
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Se ha anunciado la organización de 
una nueva división de la General Mo¬ 
tors, bajo el nombre de Diesel Engine 
División. La nueva división fabricará 
un surtido completo de motores Winton 
de tipo diésel, comprendiendo desde un 
modelo monocilíndrico de 20 c. de f. 
hasta otro de seis cilindros de 160. La 
fabricación de inyectores de combusti¬ 
ble, que lleva más de siete años de ex¬ 
perimentos, se incluirá en la nueva fá¬ 
brica. 


J,Í.m^ 0 S Í? R | M ^Í Í ^ ES * Vi ( , A1 Mostrai "OS aquí los dos tipos transformables intro¬ 

ducidos por la Hudson. L1 de abajo es un nuevo estilo, llamado brougham transformable 
para seis pasajeros. El de arriba es el popular cupé transformable, con capota puesta 
Los dos modelos se ofrecen en las series Hudon y Terraplane. ^ 

LAVADO RAPIDO ... (Al centro). Este departamento de lavado de automóviles se 
halla en el taller de M. Curtís, en Enfield, Inglaterra. Tiene varias novedades, incluyendo 
una parrilla de piso, para el desagüe y un levantador Globe, para alzar el vehículo por el 
frente o por atras, para facilitar su limpieza completa. 

TRÍCICLO . . . (Al fondo). Este automóvil de tres ruedas, con motor de cuatro cilindros 
enfriado con aire y con distancia entre los ejes de 126", ha sido construido por la Lewis 
American Airways. Inc., siguiendo ciertos refinamientos en aeronáutica. Se le llama el 
Aeromobile. Su producción comercial no ha sido anunciada todavia. El automóvil tiene 
propulsión delantera y se dice que es muy seguro en el camino. 
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MODERNIZATION DE LA NASH 

Un vasto programa de modernización 
fabril está por emprenderse por la com¬ 
pañía Nash. Afectará a todas sus fábri¬ 
cas en Kenosha, Racine y Milwaukee. 
El proyecto consulta la inversión de 
$1.500.000. 

• • 

NUEVOS MODELOS HUC 

Nueve modelos con motores diésel se 
han agregado al surtido de la Hug Co. 
Hay dos series, la Comercial, represen¬ 
tada por cuatro modelos de 2% a 12 
toneladas, y la Roadbuilder, represen¬ 
tada por cinco modelos especialmente 
adaptados a la construcción de caminos. 

Los modelos comerciales, ofrecidos con 
chasis de camión o de tractor, emplean 
cuatro tamaños de motor diésel. Estos 
motores son de marca Buda Lanova. El 
6LD-275 tiene con diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo respecti¬ 
vamente de 3% y 4" (88,9 y 101,6 mm.), 
cilindrada de 275 pulgadas cúbicas 
(4,51 litros) y esfuerzo de rotación de 
200 pieslibras. El Buda Lanova 6LD- 
415 tiene diámetro interior de cilindro 
y carrera de émbolo respectivamente de 
4x5%" (101,6 x 139,7 mm.) con ci¬ 
lindrada de 415 pulgadas cúbicas (6,80 
litros) y esfuerzo de rotación de 308 
pieslibras. El Buda Lanova 6LD-468 
tiene diámetro interior de cilindro y ca¬ 
rrera de émbolo respectivamente de 4% 
y 5%" (108 x 139,7 mm.) con cilin¬ 
drada de 468 pulgadas cúbicas (7,67 li¬ 
tros) y esfuerzo de rotación de 346 pies- 
libras. El Cumming HB6 con diámetro 
interior de cilindro y carrera de émbolo 
respectivamente de 4% y 6" (123,8 y 
152,4 mm.), cilindrada de 672 pulgadas 
cúbicas (11,01 litros) tiene un esfuerzo 
de rotación de 500 pieslibras. Los mode¬ 
los especiales para construir caminos 
llevan los tres motores más grandes. 

Los chasis comerciales se ofrecen en 
distancias entre ejes de largos corrien¬ 
tes, para camiones y tractores, con ga¬ 
ritas cerradas y con garitas sobre el mo¬ 
tor. Los modelos camineros se ofrecen 
también en varias capacidades, inclu¬ 
yendo propulsión por las cuatro ruedas 
y propulsión doble trasera. 

• • 

Thompson Products, Inc., Cleveland, 
ha adquirido el negocio de la Jadson 
Motor Products Co. de Bell, Cal. La fá- 
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DE PRECIO MAS BAJO ... (Al tope, a la derecha). Con capacidad bruta de 16.000 
libras, el nuevo Mack EJ, anunciado hace poco, es el camión más liviano de todos los 
de su marca construidos hasta ahora. Se ofrece en cuatro distancias entre los ejes, de 
146 a 194", y en modelo de tractor se suministra en tres distancias entre los ejes, de 
139 a 158". Su motor de seis cilindros tiene una cilindrada de 288 pulgadas cúbicas y 
desarrolla 84 c. de f. a 2.800 r.p.m. 

DIESEL . . . (Arriba). El modelo Hujr D43-L lleva un motor diesel con cilindrada de 
672 pulgadas cúbicas y tiene una capacidad de 100.000 libras en combinación de tractor 
y remolque. 

NUEVO EDIFICIO ... (A la derecha). L. A. Lavalle, de Quito, Ecuador, acaba de 
mudarse a un nuevo edificio. Entre las fabricas que representa se hallan la Fisk Tire, 
YVillys, Johns-Manvillc, Auburn, Dupont, Timken, New Departure, Hyatt, Delco-Remy, 
A.C., St. Louis Sprinsr, Goodyear y los productos representados por la firma W.D. Blood & Co. 


brica en California dará a la Thompson 
completas facilidades para la fabrica¬ 
ción de sus productos en la costa del 
Pacífico y para la exportación de los 
mismos a los países asiáticos. La com¬ 
pañía Jadson continuará sus activida¬ 
des para su propio nombre. 

• • 

REGRESO DE LA HUPP 

Después de 14 meses de inactividad, 
las fábricas de la Hupp Motor Car Co. 
entrarán en plena actividad el 15 de 
junio. Su programa fabril ha sido cui¬ 
dadosamente estudiado y se anticipa que 
sus nuevos modelos tendrán más acep¬ 
tación popular que nunca. 

• • 

LAS HUELGAS REDUCEN 
LAS GANANCIAS 

A pesar de que el total de ventas se 
mantuvo alto el primer trimestre del 
año, las huelgas, que paralizaron las ac¬ 
tividades de la industria en febrero y 
marzo, han tenido un efecto desventa¬ 
joso sobre las ganancias, como se ve 
por los balances correspondientes a este 
primer trimestre, de importantes fá¬ 
bricas. A continuación publicamos algu¬ 
nos de estos balances. 

La Hupp Motor Car Corp., en el tri¬ 
mestre terminado el 31 de marzo de 
1937, tuvo una pérdida neta de $137.725, 
en comparación con la pérdida neta de 
$265.965 correspondiente al primer tri¬ 
mestre del año pasado. 

El informe financiero de la Chrysler 


Corp., para el primer trimestre de 1937, 
muestra una reducción de 4,7 por ciento 
en ganancias, en comparación con el 
primer trimestre de 1936. Esta reduc¬ 
ción se ha debido a mayores gastos ge¬ 
nerales y de fabricación, a consecuencia 
de las huelgas en sus fábricas. La ga¬ 
nancia neta, para este primer trimestre, 
fué de $10.914.303, en comparación con 
la de $11.453.439 del primer trimestre 
del año pasado. 

A pesar de que las fábricas de la 
Chrysler fueron paralizadas por huel¬ 
gas durante tres semanas y media al 
final del trimestre, la gran actividad fa¬ 
bril mantenida antes de estas dificulta¬ 
des obreras fué suficiente para producir 
un aumento de 23,4 por ciento en total 
de ventas y un aumento de 18 por ciento 
en cantidad de producción, sobre las ci¬ 
fras correspondientes al primer trimes¬ 
tre del año pasado. 

La Electric Auto-Lite Co. y filiales 
informan que para el primer trimestre 
del presente año tuvieron una ganancia 


neta de $1.228.135, en comparación con 
la de $852.515 del primer trimestre del 
año pasado. 

La Graham-Paige Motors Corp. y afi¬ 
liadas tuvieron el primer trimestre una 
ganancia neta de $10.891 en compara¬ 
ción con la pérdida de $186.240 sufrida 
el primer trimestre de 1936. 

Las ganancias de la Packard Motor 
Car Co. el primer trimestre de-1937 fue¬ 
ron casi dos veces mayores que las del 
primer trimestre del año pasado, lle¬ 
gando a $1.248.029. La producción de 
automóviles Packard es alrededor de 
15.000 al mes y se anticipa que conti¬ 
nuará a esta elevada cifra el próximo 
mes. La compañía espera construir y 
vender 140.000 automóviles el presente 
año. El Packard 6, un nuevo modelo in¬ 
troducido este año, ha tenido mucho éxi¬ 
to. Como tres de estos nuevos modelos 
de seis cilindros, se venden por cada dos 
de sus modelos 120. 

La Stewart-Warner Corp. y afiliadas, 
para el primer trimestre terminado el 
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31 de marzo de 1937, tuvieron una ga¬ 
nancia neta de $841.257, después de des¬ 
contar todos los gastos e impuestos, en 
comparación con la de $432.327 del pri¬ 
mer trimestre del año pasado. 

La General Motors Corp., durante el 
primer trimestre del presente año, tuvo 
una ganancia neta de $44.814.166, en 
comparación con la de $52.464.174 del 
primer trimestre de 1936. Esta ganan¬ 
cia en 1937 se obtuvo a pesar de las 
huelgas que dificultaron las actividades 
de muchas de sus fábricas, durante más 
o menos 40 días. Sin incluir las ventas 
al extranjero, su total, en este primer 
trimestre, llegó a $336.849.901, en com¬ 
paración con el de $341.306.065 del pri¬ 
mer trimestre de 1936. Las ventas, en 
marzo último, establecieron un total 
mensual sin precedente en su historia. 

La Autocar Co. tuvo una ganancia de 
$146.328 el primer trimestre de 1937, en 
comparación con la de $23.494 del pri¬ 
mer trimestre de 1936. 

La Studebaker Corp. durante el pri¬ 
mer trimestre de 1937, tuvo una ganan¬ 
cia de $699.459. 

La Bendix Aviation Corp., para el 
trimestre terminado en marzo del pre¬ 
sente año, tuvo una ganancia de $806.- 
508, en comparación con la de $860.820 
correspondiente al primer trimestre del 
año pasado. 

Durante su primer semestre en el ne¬ 
gocio, hasta el 31 de marzo del presente 
año, la Willys-Overland Motors, Inc., 
tuvo una ganancia de $155.666. Desde 
su reorganización, la Willys-Overland 
ha aumentado su personal continuamen- 


PAQUETES PREMIADOS . . . (Al tope, a la izquierda). Los estuches de pivotes Borg- 
Warncr, introducidos al comercio el año pasado, por la Borg-Warner Corp., han recibido 
el primer premio en el Concurso Americano oganizado por la revista comercial “Modern 
Packaging” dedicado a la industria de envases. Los sellos del paquete tienen que romperse 
para poder abrir el paquete, lo que es una protección para el fabricante y el comprador, 
pues no se puede llenar después con piezas falsificadas o imitaciones. 


“BALA DE SERVICIO” . . . (Arriba, a la derecha). Este camión de forma de proyectil 
se emplea especialmente para suministrar combustible a los aviones en el aeródromo de 
Croydon, Londres. Tiene una so a rueda delantera, lo que facilita mucho su maniobra en 
los limitados espacios entre aviones, etc. 

ALMACEN AMBULANTE DE PIEZAS . . . (Al centro). Este camión con remolque, 
propiedad del agente de la Ford en Enid. Ohio, lleva piezas de repuestos hasta la misma 
puerta de los talleres y estaciones de servicio independientes de su territorio. Además de 
peder exhibir las piezas, lleva un abastecimiento suficiente de piezas para durarle varios 
días de viaje. Las piezas van en receptárulos adecuados, quedando muy bien dispuestas a 
los lados del interior de la caja del remolque. 

EN NUEVAS OFICINAS . . . (Al fondo). La- firma de W. D. Blood & Co. se ha mudado 
a nuevas oficinas en 38 Pearl St., Nueva York. La presente fotografía, tomada poco 
después de la inauguración de las nuevas oficinas, muestra los jefes de la firma. De 
izquierda a derecha: A. B. Blood, D. W. Blood, K. Van Court, V. D. Collins, John C. 
Gallagher y R. B. Brush. 


te, teniendo hoy uno de 4.600 emplea¬ 
dos, con un sueldo mensual de más de 
$680.000. Entre noviembre 30 y marzo 2, 
fabricó 20.000 automóviles. Sus siguien¬ 
tes 20.000 fueron construidos entre el 
2 de marzo y el 8 de mayo. 

La Hudson y sus afiliadas tuvieron 
una ganancia neta de $7.234 durante 
el primer trimestre terminado el 31 de 
marzo de 1937. Esto se compara con 
la ganancia neta de $504.169 del primer 
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trimestre del año pasado. Las ganancias 
en este primer trimestre de 1937 deca¬ 
yeron muy sensiblemente a causa de la 
huelga en sus fábricas. 

• • 

J. F. Kelly, Jr., gerente de exporta¬ 
ción de la Electric Storage Battery 
Co. t saldrá de Nueva York, el 12 de ju¬ 
nio, con destino a Inglaterra. Durante 
las seis semanas que permanecerá au¬ 
sente de los Estados Unidos, visitará a 
Holanda, Bélgica y Francia. 

A. R. McConnell, de la división de ex¬ 
portación de la General Motors Corp., 
ha sido elegido vocal del Overseas Au¬ 
tomotive Club. El Sr. McConnell fué el 
director gerente de la O verseas Motor 
Service Corp., antes de la reorganiza¬ 
ción de las actividades de exportación de 
la G. M. Continúa a cargo de este mismo 
trabajo, bajo la nueva reorganización. 

Amos White, anteriormente subge¬ 
rente de exportación de la Kelly-Spring- 
field Tire Go., ha sido nombrado vice¬ 
presidente de la Clydesdale Motor Truck 
Co., a cargo de sus negocios de exporta¬ 
ción. El Sr. White es persona muy cono¬ 
cida en el campo de la exportación, no 
sólo debido a su conexión con la Kelly- 
Springfield, sino también debido a su 
anterior conexión con el departamento 
de exportación de la Dodge. 

C. B. Thonias ha sido nombrado geren¬ 
te general de ventas de la Chrysler 
Corp., Export División, según anuncia 
W. Ledyard Mitchell, vicepresidente de 
la Chrysler Corp, a cargo de los nego¬ 
cios internacionales de la compañía. El 
Sr. Thomas ingresó a la industria auto¬ 
motriz hace más de 20 años. Ha sido 
vendedor y ocupado diversos puestos, 
incluyendo el de gerente de una sucursal 
de fábrica americana en Londres. Desde 
hace diez años se ha dedicado exclusiva¬ 
mente al negocio internacional. 

Con el regreso de la Hupp a activa 
producción, después de varios meses de 
inactividad, ha regresado a la compañía 
Yerne H. Wilcox, en su antiguo puesto 
de gerente de exportación. Esto hizo 
necesaria su renuncia del puesto de ge¬ 
rente de exportación de la Covered 
Wagón Co. de Mt. Clemens, Mich., pues¬ 
to que desempeñó durante sólo cuatro 
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Grandes cambios en el personal ad¬ 
ministrativo de la General Motors se 
hicieron por la junta directiva de la 
compañía en mayo. Alfred P. Sloan, 

Jr., presidente desde 1923, fué elevado 
al puesto de director de la junta direc¬ 
tiva y W. S. Knudsen. anteriormente 
vicepresidente administrativo, fué 
nombrado a la presidencia de la com¬ 
pañía, en lugar de Sloan. 

meses. El departamento de exportación 
de la Covered Wagón está ahora a car¬ 
go de R. G. Marshall. El Sr. Marshall 
fué subgerente de exportación de la 
Hupp durante varios años, y por varios 
meses recientes estuvo empleado en la 
división de exportación de la Chrysler. 

Entre los visitantes del extranjero a 
los Estados Unidos en mayo y junio se 
hallan los siguientes: Umberto Gaglias- 
so, representante de la Gabriel Co., en 
la Argentina; Eduardo Rochette, agente 
de ventas en Buenos Aires; Cárlos I. 
Marcos de la Cárlos I. Marcos & Cía. 
de Torreón, México; Luis La Saigne de 
la S. A. Brasileira Est. Mestre & Blatge 
de Rio de Janeiro; C. W. Omphroy de la 



C. W. OMPHROY A. BELLINGER 


Omphroy’s Auto Supply Co. de Ancón, 
Zona del Canal de Panamá; Otto Eber- 
son, agente de ventas de Buenos Aires; 
M. P. Mandry, agente de ventas de San 
Juan, Puerto Rico; James Barrett, 
agente de ventas de Rio de Janeiro; 
J. M. Touzet, de la Compañía Nacional 
de Acumuladores, S. A. de la Habana, 
Cuba; J. Virgilio Giménez A. de la 
Hermanos Giménez A. de Barquisimeto, 
Venezuela, y J. Vieira Da Cunha de la 
Vieira Da Cuna & Cía. de Pernambuco, 
Brasil. 

Alien Bellinger, gerente de exporta¬ 
ción de la American Chain & Cable Co., 
partió de Nueva York, a mediados de 
mayo, en una gira comercial de seis a 
ocho meses. En su extenso viaje visitará 
a Cuba y México, y regresando a San 
Francisco, saldrá de aquí con destino 
al Asia. 


Charles N. Teetor 

Charles N. Teetor, presidente y di¬ 
rector de la junta directiva de la Per- 
fect Circle Co., falleció el 2 de mayo 
último. 


Percy L. Guiterman 

Percy L. Guiterman, presidente de la 
Guiterman Co., falleció el 3 de mayo en 
su residencia en New Rochelle, N. Y., a 
la edad de 55 años. Nacido en Londres, 
Inglaterra, el Sr. Guiterman vino a 
Nueva York en 1903, para ingresar al 
negocio de exportación establecido por 
su padre en esta ciudad y en Londres 
en 1876. Durante los treinta y ocho años 
de activa asociación con el negocio de 
exportación, fué, durante mucho tiempo, 
director de la American Exporters & 
Importers Association, y entre otras 
actividades, fué también miembro de la 
Comisión de Arbitraje de la Cámara de 
Comercio del Estado de Nueva York. 
Hizo numerosos viajes a Europa y se 
hizo, en todas partes, de numerosos ami¬ 
gos. Fué también uno de los directores 
de la organización de la S. Guiterman & 
Co. Ltd. de Londres. Su hermano, H. M. 
Guiterman, director gerente de la orga¬ 
nización en Londres y vicepresidente de 
la firma en Nueva York, se halla actual¬ 
mente en Nueva York. 



J. V. DaCUNHA C. B. THOMAS 
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Limpiador Gratis 

La R. M. Hollingshead Corp. de Cam- 
den, N. J., está ofreciendo gratuitamen¬ 
te a sus clientes en el extranjero un 
limpiador de funcionamiento o corriente 



invertida, con cada dos docenas de latas 
de 32 onxas de preparación Whiz para 
la limpieza de radiadores. El limpiador 
se presta a fácil manejo, como se ve 
por el grabado de arriba: (A) Conexión 
de agua, aprovechando una manguera 
corriente de agua. (B) Conexión de aire, 
aprovechando una manguera neumática 
corriente. (C) Chorro de lavado, pudien- 
do emplearse una pistola, conectada a 
la manguera del sistema de enfriamien¬ 
to o una manguera adicional. 

Separador “Spintex” 

El nuevo separador “Spintex” perfec¬ 
cionado por la Globe-Union, Inc., de 



Milwaukee, Wis., para sus varios mode¬ 
los de acumulador, está hecho de tela 
encauchada especial. Además de la ven¬ 
taja de su tamaño reducido, posee los 
rasgos siguientes: gran porosidad, para 
permitir una circulación rápida, mayor 
duración, flexibilidad, para resistir la 
combadura de las placas y mayor segu¬ 
ridad. 

En adición a nuevos acumuladores 
con separadores “Spintext”, el surtido 
Globe de acumuladores, para 1937, com- 




completamente modificados. Suministra¬ 
dos ahora en esmalte blanco, al horno, 
con bandas decorativas rojas, los nue¬ 
vos modelos de gabinete son muy visto¬ 
sos y modernos. Sólo los gabinetes son 
nuevos, pues no hay cambio en la parte 
mecánica. Las ventas de exportación de 
la Aro Equipment Corp. están a cargo 
de P. A. Karl, Utica, N. Y., E.U.A. 


prende modelos nuevos para el Ford 
V-8, Plymouth y Chevrolet. Estos nue¬ 
vos acumuladores, fabricados exclusiva¬ 
mente para los fines de repuesto, ofre¬ 
cen una capacidad de 50 a 100 por cien¬ 
to mayor que la exigida por las normas 
de la S.A.E. 


Gabinetes Modernos 

Los modelos de gabinete del surtido 
de equipo de lubricación Aro han sido 


Llaves “Gripline” 

El surtido de llaves Blackhawk de 
1937 presenta varias innovaciones inte¬ 



resantes, entre las cuales se incluye el 
mango “Gripline” que ilustramos aquí. 
La forma perfilada del asidero da al me¬ 
cánico un firme asidero, sin daño a la 
mano. Estas nuevas llaves pueden tam¬ 
bién limpiarse con facilidad. — Black¬ 
hawk Mfg. Co., Milwaukee, Wis. 


Gatos Hidráulicos 

La Hein-Werner Motor Parts Corp. 
está ofreciendo un nuevo surtido de 5 
modelos de gatos hidráulicos. Todos son 
de acero. Los soportes tienen GW de 
diámetro. En posición baja quedan a 4" 
desde el piso y se levantan hasta 24%". 
Tienen válvula de seguridad y nivel 



automático de aceite. La válvula de es¬ 
cape puede cerrarse para que el gato no 
baje por accidente. El mango tiene un 
arco de movimiento de 90 grados y pue¬ 
de fijarse en posición horizontal, a 45 
y a 90 grados, para facilitar su manejo. 
La exportación está a cargo de John 
Prior, 44 Whitehall St., Nueva York, 
N. Y. 


Pedestal de Exhibición 

Un nuevo pedestal de exhibición, pro¬ 
visto de una buena existencia de pie¬ 
zas de chasis para cien modelos popu¬ 
lares de automóviles y camiones, se está 
ofreciendo por la Thompson Products, 
Inc., de Cleveland, Ohio, a estaciones o 
talleres de reparación, talleres especia¬ 



listas y comerciantes del ramo. El pe¬ 
destal comprende un surtido normal de 
conexiones de tensores, pivotes, gemelos 
Tryon, silenciones en U y Harris, discos 
de resorte de Oilite y otras piezas 
Thompson. 
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Rehabilitador de Neumático 

Un nuevo molde para rehabilitar la 
banda de rodadura de cubiertas de neu¬ 
máticos de automóviles, similar a los 
moldes Bacon para neumáticos de ca¬ 
miones, que han tenido tanto éxito, ha 


sido anunciado por la Bacon Vulcanizer 
Mfg. Co. de Oakland, Cal. El nuevo 
molde es de funcionamiento manual. No 
requiere ningún equipo adicional, ni aun 
una llave. No hay ningún ajuste que 
hacer. El molde produce una cubierta 
rehabilitada, cuya banda de rodadura 
queda bien unida a las pestañas origi¬ 
nales. No se aplica calor a las paredes 
laterales y la tela no es afectada en sen¬ 
tido alguno. Se dice que hay un ahorro 
de 33 1/3 por ciento de caucho en com¬ 
paración con otros procedimientos. 

Remolque de Turista 

Un remolque de turista, enteramente 
de acero, con chasis soldado, que tiene 
16 pies de longitud, ha sido ofrecido 



al mercado por la Montgomery Ward & 
Co., Chicago. Otros detalles de construc¬ 
ción son: carrocería bien asegurada, 
ventanas a prueba de polvo, con mallas 
integrales, refrigerador de hielo, am¬ 
plios armarios, ruedas de acero estam¬ 
pado y paredes de triple aislamiento. 

Vastago de Válvula Reemplazable 

El nuevo vástago Dillectric, que pue¬ 
de doblarse a mano, provee una pieza 
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que puede manualmente conformarse 
con cualquier ángulo deseado. Esto es 
posible debido a la inserción de un tubo 
de metal blando dentro del vástago de 



caucho. Esta ventaja hace innecesario 
tener varios estilos de válvulas dobladas 
a diferentes ángulos. Permite al mecá¬ 
nico instalar rápida y fácilmente la vál¬ 
vula. El nuevo vástago doblable se 
adapta a cualquiera abrazadera de 
reparación de cámara Dillectric y se 
ofrece en cajas de 10 con unidad de vul¬ 
canización eléctrica. — Dill Mfg. Co., 
Cleveland. 

Radiorreceptor de Precio Bajo 

Se anuncia un radiorreceptor Arvin 
de seis válvulas o tubos, de precio bajo, 



especial para automóviles. Se ofrece a 
un precio de lista de $29,95, con altopar¬ 
lante incluido y gobierno a la orden, de 
instalación en el panel de instrumentos, 
o de tipo universal. El departamento de 
exportación está a cargo de G. J. Kluys- 
kens, 295 Fifth Avenue, Nueva York. 

Acoplamiento para Vagón de Remolque 

La Fulton Co., de Milwaukee, Wis., 
ha perfeccionado un acoplamiento espe¬ 
cial para vagón de remolque. El acopla¬ 
miento consta de un par de mandíbulas 


Medidor de Anillos 

Un ingenioso instrumento de medi¬ 
ción, para determinar el diámetro exac¬ 
to de cualquier anillo de émbolo, ha sido 
perfeccionado por la Wilkening Mfg. Co. 



de Filadelfia. Este medidor aprieta el 
anillo dentro de un ángulo que auto¬ 
máticamente mantiene invariable la 
línea central para cualquier anillo. El 
manejo es rápido y fácil. La acusación 
queda señalada en un cuadrante, en 
fracciones, haciéndose visible con la 
ayuda de un lente de aumento. La in¬ 
dicación comprende tamaños mayores y 
menores en diez milésimas de pulgada. 

Ensayador de Lámparas Delanteras 

Un medidor de precio económico, pa¬ 
ra calcular con exactitud el rendimiento 
de las lámparas delanteras, mediante 
un procedimiento fotoeléctrico, ha sido 
anunciado por la Bear Mfg. Co. de Rock 
Island, III. El extremo descubierto del 
medidor se coloca enfrentando la lám¬ 
para. La acusación de la intensidad lu¬ 
mínica se registra en un cuadrante di¬ 
vidido en indicaciones de “mala”, “regu¬ 
lar” y “buena”. 

La Bear anuncia también un detec¬ 
tor especial, que expresa la desalinea¬ 
ción en los términos de desgaste de neu¬ 
mático. Puede aplicarse a las ruedas 
delanteras y traseras. Acusa los resul¬ 
tados en un cuadrante iluminado, visible 
desde el asiento del conductor. 


de hierro, con abertura máxima de 5^6", 
de rápida conexión a todo tipo de para¬ 
choque. El acoplamiento se une al para¬ 
choque trasero y por medio de un cierre 
de seguridad las mandíbulas quedan 
bien aseguradas en correcta posición. 

La Fulton ha introducido también una 
barra de tracción de tipo perfecciona¬ 
do, que se emplea en lugar del cable 
de remolque, evitando las violentas sa¬ 
cudidas de las paradas y partidas. La 
barra consta también de un par de man¬ 
díbulas. Una de las mandíbulas se en¬ 
gancha en el parachoque del automóvil 
de auxilio y la otra se une al paracho¬ 
que delantero del vehículo remolcado. 
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Las Ventas De 
Studcbaker 
Siguen 
Aumentando 


de la Studebaker y el estilo y valor 
intrínseco de sus productos, han con¬ 
tribuido a un aumento sensacional en 
sus ventas. 

Si los negocios de Ud. no han aumen¬ 
tado en proporción a los de la Stude¬ 
baker, ¿por que no averigua sobre 
nuestra representación exclusiva? 

Cablegrafíe o escriba a The Stude¬ 
baker Export Corporation, South Bend, 
Indiana, E. U. A. Cables: STUDE¬ 
BAKER. 


E L espíritu que ha dado a la Stude¬ 
baker la fama de ser la Fábrica Más 
Benévola de América, es mucho más 
importante que la belleza de líneas de 
sus coches y que el genio técnico que 
los crea. 

Al celebrar su 85° aniversario, la 
Studebaker promete que esc espíritu de 
amistad para con sus empleados, con¬ 
cesionarios y clientes, no menguará en 
absoluto. 

Las normas equitativas de negocios 


STUDEBAKER 


Este cuadro indica las ventas Studebaker por años, 
hasta el I o de Mayo. Nótese como las ventas Stude¬ 
baker de 1937 superando aún el año record de 1936. 
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Nuevo Modelo de Camión 
con Motor Diesel 


Hay cuatro modelos populares de la 
serie Standard, de una capacidad 
bruta de 5200 a 9000 kilos. 


Records de Ventas 


Camiones y Omnibus 

TUDEBAKER 

Baten Todos Los 


Con una escala de 5200 a 9000 kilos de capacidad 
bruta, los camiones Studebaker para servicio pesado, 
ofrecen mi surtido para llenar casi toda clase de servicio 
de transporte. Hay 4 modelos de la serie Standard y 4 
modelos correspondientes de Gobierno Delantero. Dos 
chasis de ómnibus del tipo de Gobierno Delantero y 
uno del tipo Standard, presentan un amplio surtido 
para llenar los requisitos del servicio de ómnibus. 
Además, hay un nuevo y sensacional modelo de una 
capacidad de 1000 libras de carga útil — el Cupé- 
Expreso. 

Este año presenta buenas perspectivas en el negocio 
de camiones. Cada mes, los pedidos de camiones Stude¬ 
baker baten todos los records anteriores en las exporta¬ 
ciones de la Studebaker. La representación de los 
vehículos comerciales Studebaker, la que comprende 
camiones, ómnibus, ambulancias y coches fúnebres, 
es la más equitativa en la industria y brinda oportun¬ 
idades para sacar pingües ganancias. Aún quedan al¬ 
gunas zonas disponibles. Escriban o cablegrafíen a 

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 
South Bend, Indiana/ E. U. A. Cables: Studebaker 


Arriba —La construcción de Gobierno Delantero ahorra espacio para la 
carga, reduce la longitud total y requiere menos espacio para maniobrar. 
Centro —El Cupé-Expreso Studebaker—verdadera comodidad de automóvil 
con capacidad de carga de camión. 

Abajo —Los ómnibus Studebaker se construyen sobre tres modelos de 
chasis -dos de Gobierno Delantero y uno corriente-todos de 4,75 mts. 
entre ejes. 


La Studebaker introduce un nuevo camión de 6800 kilos de 
eapucidud bruta, provisto del renombrado motor Diesel Hércules 
de 6 cilindros. Este permite ahorros excepcionales en toda clase 
de servicio a grandes distancias. Un acumulador especial de 24 
voltios para servicio recio, asegura un arranque fácil. Un eje 
trasero de dos velocidades permite el máximo de economía y 
aplicación uniforme de la fuerza. 































DATOS DE AFINACION PARA EL WILLYS DE 1937 


MOTOR — De cuatro cilindros de 3% 
x 4%". Orden del encendido: 1-3-4-2. 
¿elación de compresión de 5,7 a 1. Pre¬ 
sión de compresión aproximada, 87 li¬ 
bras a 215 r.p.m. 

• • 

CARBURADOR — Tillotson, modelo 
U-l-A de 1%", de tiro invertido. Amtes 
de arrancar el motor, ciérrese el ajuste 
principal V girándolo de izquierda a de¬ 
recha en su asiento. Ciérrese el ajuste 
J de marcha lenta girándolo de izquier¬ 
da a derecha y abriéndolo en seguida % 
de vuelta. Arránquese ahora el motor y 
una vez recalentado, regúlese el ajuste 
principal V de izquierda derecha hasta 
que el motor falle, girándosele ahora en 
dirección contraria hasta que el motor 
desarrolle su velocidad máxima para esa 
posición de mariposa de gas. Ahora, 
gíresele de izquierda a derecha como % 
de vuelta. Auméntese un poco la veloci¬ 
dad de la marcha lenta, mediante el tor¬ 
nillo P. Gírese el ajuste J de derecha a 
izquierda hasta que el motor funcione 
^rítmicamente. Ajústese de nuevo la 
marcha lenta en P. Para fijar el nivel 
del flotador, quítese la pieza fundida y 
•dóblese con cuidado la palanca del flota¬ 
dor hasta que el nivel del combustible 
quede a %" debajo del borde del recep¬ 
táculo del flotador. 

• • 

DISTRIBUIDOR — Auto-Lite, mode¬ 
lo IGS-4007. Modelo de un solo brazo 
de ruptor, con avance centrífugo de 25 
grados y avance al vacío de 23 grados. 
Separación del ruptor, 0,18". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
— Limpíense los contactos del ruptor y 
fíjese la separación o intersticio a 
0,018". Los contactos del ruptor deben 
empezar a separarse, para el cilindro 
No. 1, cuando la marca de encendido 
IGN en el volante del motor coincide 
con la punta del tornillo de la placa de 
inspección. O bien, los contactos se se¬ 
paran a los 5 grados después de centro 
muerto superior, es decir, a 0,0103" de 
-carrera de émbolo después de centro 
muerto superior. Para avanzar la dis¬ 
tribución, gírese el suerpo del distribui¬ 
dor de izquierda a derecha. 

• e 

BUJIAS DE ENCENDIDO —De 18 
mm. Correcta separación entre los elec¬ 
trodos, 0,025". 

• • 

VALVULAS — Juego del levanta- 
válvula para la válvula de admisión, 
0,004", y para la de escape, 0,006". An¬ 
gulo de asiento de válvula, 45 grados. 
Diámetro del vástago de la válvula, 
0,371". Resortes de las válvulas de ad¬ 
misión y de escape, respectivamente de 
85 libras y 1 15/16" y de 46^ libras a 
2 %". 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS— Con levantaválvulas a un juego 
de 0,010" y con motor frío, la válvula de 
admisión se levanta o abre en centro 
muerto superior (marca “10” en el vo¬ 
lante del motor). La válvula de escape 
se cierra a los 5 grados después de cen¬ 
tro muerto superior, o cuando la marca 




largo. Juego, 0,0015". Las bielas se ins¬ 
talan con el orificio de salida lateral al 
frente del árbol del levas. 

• • 

COJINETES DEL CIGÜEÑAL — 
Forro de babbitt y respaldo de acero, 
tipo intercambiable. Juego de 0,0015". 
Diámetro, 2,334". Cojinete delantero y 
central de 2" de largo. 

• • 

ACUMULADOR—USL, como equipo 
corriente, de 13 placas y 95 amperio- 
horas. Borne negativo conectado a 
tierra. 

• • 

GENERADOR — Auto-Lite GAM- 
4504. Régimen de carga, máximo de 17 
amperios a 8 voltios y 2.400 r.p.m. en 
frío. Recalentado, 12,5 amperios a 8 vol¬ 
tios a 2.350 r.p.m. El régimen de carga 
se aumenta moviendo la tercera esco¬ 
billa en la dirección de la rotación del 
inducido. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE — Auto- 
Lite MZ-4049. Velocidad de arranque, 
216 r.p.m. Esfuerzo de rotación cerra¬ 
do, 12^ pies libras y 540 amperios 
a 4 voltios. Sin cerrar, 70 amperios a 
5,5 voltios y 4.300 r.p.m. 

• • 

EMBRAGUE — Tipo Borg and Bcck. 
Debe mantenerse un juego de 1/16" 
entre las palancas y los cojinetes de 



IGN en el volante del motor coincide con 
la punta del tornillo de la placa de ins¬ 
pección, o bien, cuando el émbolo ha 
corrido 0,0103" después de centro muer¬ 
to superior. Al instalar una nueva ca¬ 
dena de distribución, las marcas de pun¬ 
zón en los engranajes del cigüeñal y del 
árbol de leves deben coincidir y quedar 
en línea con los centros de los árboles. 
• • 

EMBOLOS — De hierro fundido, de 
peso liviano. Juego arriba, en la pri¬ 
mera ranura, 0,015". Juego en el cuerpo, 
0,0027". Los grupos de bielas y émbolos 
se quitan por arriba del bloque. 

• • 

BIELAS — Los cojinetes de las bielas 
son del tipo de forro de babbitt, de 
1 15/16" de diámetro, por 1 15/16" de 
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desembrague. Para obtener este juego, 
el pedal debe quedar contra el lado in¬ 
ferior de la tabla de piso, luego debe 
ajustarse la longitud del cable de go¬ 
bierno del embrague de modo que el 
pedal tenga entonces de % a 1" de juego 
libre. Al reconstruirse el embrague, 
véase que tres palancas de desembrague 
queden en contacto con el cojinete de de¬ 
sembrague, al mismo tiempo, y que la 
distancia de la cara delantera del coji¬ 
nete de desembrague a la cara trasera 
de la placa de refuerzo del embrague 
sea de 1 3/16". Este ajuste se hace me¬ 
diante el tornillo estriado en cada pa¬ 
lanca de desembrague. 

• • 

ALINEACION DE LAS RUEDAS — 
Inclinación del eje, 3 grados. Inclinación 
de rueda, 2 grados. Convergencia, 3/16". 
Inclinación del pivote, 7 % grados. 


Jimio . 1937 
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DATOS DE AFINACION PARA EL CHRYSLER 


MODELOS 
C-14, C-15 


MOTOR — C-14 de 8 cilindros de S 1 ^ 
x 4%”. Modelo C-15 de 8 cilindros de 
3% x 4%". Orden del encendido: 1-6-2- 
5-8-3-7-4. Relaciones de compresión: 
C-14, 6,50 a 1 y 7 a 1; modelo C-15, 6,7 
a 1 y 7,4 a 1. 

• • 

CARBURADOR — Stromberg, mode¬ 
lo AAOV-1. Tubo de la marcha lenta 
No. 70 Surtidor en derivación No. 56 
para el economizador al vacío. Dosifi- 
cador de P,047". Inyector principal No. 
36. Surtidor en derivación No. 56 para 
la bomba. Capacidad de la bomba, de 27 
a 31 c.c. lenta y de 21 a 25 c.c. rápida, 
por carrera, en ajuste máximo. Nivel 
del combustible, a %" debajo de la su¬ 
perficie superior de la cámara del flota¬ 
dor, a 3 libras de presión, que corres¬ 
ponde al fondo del agujero del tapón de 
indicación de nivel de flotador. El nivel 
del flotador debe verificarse mientras el 
motor está funcionando. El tornillo 19 
regula el combustible para la marcha 
lenta. Se sube para refortalecer la 
mezcla. La bomba de aceleración tiene 
dos posiciones. La de carrera larga se 
emplea para tiempo frío. El nivel del 
flotador puede rectificarse doblando el 
labio vertical del flotador. Para ajustar 
el estrangulador automático, quítese el 


depurador de aire y la tapa del estran¬ 
gulador. Asegúrese la herramienta ajus¬ 
tadora de modo que el pasador de ella 
entre y quede coincidente en los aguje¬ 
ros del inducido y núcleo del imán de la 
unidad. Aflójese el tornillo del brazo de 
abrazadera del estrangulador y mien¬ 
tras se oprime la palanca, para quitar 
la reacción, fíjese la válvula del estran¬ 
gulador en su posición cerrada. Aprié¬ 
tese luego el tornillo de la abrazadera. 
Antes de quitar la herramienta ajusta¬ 
dora, muévase el estrangulador, para 
ver si hay todavía reacción en su varilla. 
No debe haber ninguna reacción. 

© © 

DISTRIBUIDOR — Auto-Lite IGT- 
4001-F1. Avance completamente automá¬ 


tico. Avance centrífugo de 22 grados y 
avance al vacío de 14 grados. Distancia 
entre los contactos del rupcor, 0,018". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
— Modelo C-14. Los contactos deben 
separarse a 3 grados o 0,004" de carre¬ 
ra de émbolo después de centro muerto 
superior. La polea del cigüeñal está 
marcada en grados. Modelo C-15. Cula¬ 
ta normal. Los contactos deben sepa¬ 
rarse a 5 grados o 0,012" de carrera de 
émbolo después de centro muerto supe¬ 
rior. Culata especial de 7,4 a 1: los con¬ 
tactos debe separarse a 9 grados o 0,038" 
de carrera de émbolo después de centro 
muerto superior. Con lámpara de en¬ 
sayo de distribución de tipo neón, dirigi¬ 
da contra la polea del cigüeñal, mien¬ 
tras el motor funciona lentamente, el 
indicador de distribución debe coincidir 
con la marca de grado especificada. Al 
abrirse súbitamente del todo el abasteci¬ 
miento del gas, la marca en la polea 
debe avanzar aproximadamente 10 gra¬ 
dos, cuando el motor ha llegado a una 
velocidad de 25 millas por hora. Al 
cerrarse el abastecimiento del gas, para 
mantener esta velocidad, la marca en la 
polea del cigüeñal deberá avanzar otros 
10 grados. 


BUJIAS DE ENCENDIDO — C-14 y 
C-15 llevan las Champion H-10 de 14 
mm. como dotación corriente. Distancia 
o separación entre los electrodos, 0,025". 

• • 

JUEGO DE LOS LEVANTA VALVU¬ 
LAS— Con motor recalentado, el le- 
vantaválvula de la válvula de admisión 
debe ajustarse a un juego de 0,006" y el 
de la válvula de escape, a uno de 0,010". 
• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Con el levantaválvula de la de 
admisión ajustado a 0,011" y el de la de 
escape a 0,014", la válvula de admisión 
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debe abrirse a 2 grados antes de centro 
muerto superior y la de escape cerrarse 
a 4 grados después de centro muerto 
superior. La polea del cigüeñal está 
marcada en grados. Al instalar una 
nueva cadena de distribución las marcas 
con punzón en los engranajes del cigüe¬ 
ñal y del árbol de levas deben coincidir 
y quedar al centro de los árboles. 

© • 

BIELAS — Las bielas deben insta¬ 
larse siempre con el orificio de salida de 
aceite mirando hacia el lado de la vál¬ 
vula. Los cojinetes son de tipo inter¬ 
cambiable. Al instalar cojinetes, asegú¬ 
rese que la pequeña saliente en los co¬ 
jinetes coincida con la ranura en la biela 
y tapa de la biela. 

© • 

COJINETES DEL CIGÜEÑAL — 
Son de tipo intercambiable. Para re¬ 
novarlos es necesario desprender el mo¬ 
tor. Se quitan después el’ recipiente de 
aceite, tubo de aspiración, polea de ven¬ 
tilador y tapa de la caja de los engrana¬ 
jes de distribución. Luego se quita el 
tornillo de la tapa de la caja de los 
engranajes de distribución, lo que per¬ 
mite retirar la tapa del cojinete de¬ 
lantero del cigüeñal. Después de quitar 
las tapas, pueden sacarse las otras pie¬ 
zas, una por una, girando el cigüeñal. 
• • 

GENERADOR — Auto-Lite GCO- 
4801-C. Tipo de dos escobillas en deri¬ 
vación, con regulador de corriente y vol¬ 
taje. Sin regulador, el rendimiento es de 
28 amperios, a 8 voltios, a 1.700 r.p.m. 
Para ensayar el regulador de voltaje, 
conéctese un exacto amperímetro en 
serie, entre el borne marcado “B” y el 
conductor quitado de este borne. Tam¬ 
bién conéctese un voltímetro entre “B” 
y “GD”. Con acumulador completa¬ 
mente cargado, y el motor corriendo a 
30 millas por hora, el generador, reca¬ 
lentado, debe acusar menos del máximo 
indicado en la chapa de nombre y el vol¬ 
taje debe quedar entre 7,4 a 7,8 voltios. 
9 9 

ALINEACION DE LAS RUEDAS 
— La conexión entre el extremo supe¬ 
rior del soporte vertical y el brazo supe¬ 
rior de gobierno consta de un buje 
excéntrico roscado en el soporte del 
muñón de dirección, que se atornilla en 
el extremo roscado del brazo superior 
de gobierno. El buje excéntrico de 
ajuste está asegurado por un tornillo de 
abrazadera, colocado en el extremo su¬ 
perior del soporte del muñón de direc¬ 
ción, quedando en una ranura semicir¬ 
cular en la parte de afuera del buje, 
para evitar su rotación. El ángulo fijo 
de inclinación del eje se obtiene girando 
el buje excéntrico en el extremo supe¬ 
rior del soporte del husillo, hasta que se 
obtiene la inclinación de IV» grado. El 
ajuste de inclinación de rueda se fija 
dentro de V* de grado menos a Vz de 
grado más. En el modelo C-15, ambos 
tensores deben ser del mismo largo. En 
el C-14, el tensor largo debe ajustarse 
a 30 15/16". La convergencia correcta 
es de 0 a 
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ABURE VI ACIONES 

•—Amplificador al vacío 

••—A eleción 

•••—Prest-O-LIte y Deleo 

I—Sobreoargador 

$•—Sedán de 6 pan. 

♦—Antea le N.A.C.C. 

1— Sedán de 5 pos. 
tt —Sedán de 7 pos. 

II—Amplificador de freno al vacío 

2- P—De dos placas 

í®)—Articulaciones universales In¬ 
teriores Welss y exteriores 
Itzeppa. 

AB—Cojinetes antlfrlcción 

A-Llte—Auto-Lite 

B«feB—Borg & Beck 

CAD—Leva y doble espárrago 

CAL—Leva y palanca 

C & R—Leva y rodllo 

Cli—Chandler-Groves 

Cli—Climax 

Col—Columbio 

Ctwl—Leva y palunen doble 

d—Dual 

D -R—Delco-Ileiny 

D-L—Detroit Lubrica tor 

Det—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
—Fr. ext. en árbol trans. 

P—Flotante Eje 
PP—Flotante 
Gem—Gemmer 
Hyd—Bydrá tilico 
Hyp—HIpoidnl 
111—Illinois 

In-Fw—Fr. lnt. en 4 ruedas 
In-FAR—Interiores en la rueda 
delanteras y trnnseros 
In-Rw—Interiores en las ruedas 
transeras 

IPS—Suspensión pinna independiente 
ISPVV—Suspensión independiente, 
en las ruedas delanteras 
Lav—Lavine Gear Co. 

Ly co—Ly comlng 
M—Metal 
Meo—Mecbanlcs 
M-D—Disco múltiple 
N—De agujas 
Nat—National 
N-B—Cojinete de ngiijns 
—Owen Dyneto 
Own—Propio 
Pnmp—Bomba 
R—Caucho 

Ro—Diente de rodillo 
8 —Helicoidal cónico 

Sn«r—Sagina w 
Sal—Saliabury 
S-P—De unn placa 
Strom—Stromberg 
T-P—Thompson Products 
The—Thermold 
Tim—Timken 
W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

WA2R—Tornillo Hin fin y rodillo 
doble 

WAS—Tornillo sin fin y sector 
WAT—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

W<ftT—Tornillo sin fin y bloque 

Wll—Wlllard 



Peso 


No. de cilindros 

Tamaño de los 

Neumáticos (pi 

(en Ibs.) 

Kilogramos 

Marca 

6.00/16 

3279 

1490 

Lyc.. 

, 6 

6.50/16 

3580 

1627 

Lyc... 

, 8 

7.00/16 

3729 

1695 

Lyc... 

. 8 

6.50/16 

3510 

1594 

Own.. 

8 

7.00/15 

3750 

1703 

Own.. 

8 

7.00/16 

í*4159 

1 **1888 

Own.. 

8 

7.50/16 

*•4469 

*•2029 

Own.. 

8 

7.00/16 

3S15 

1746 

Own.. 

8 

7.50/16 

4385 

1991 

Own.. 

8 

7.50/16 

4120 

2007 

Own.. 

8 

7.50/16 

4745 

2154 

Own.. 

8 

7.50/16 

5050 

2293 

Own.. 

12 

7.50/17 



Own.. 

16 

6.00/16 




6 

6.00/16 

2845 

1292 

Own.. 

6 

6.00/16 

2935 

1332 

Own 

6 

6.50/16 



Own.. 

8 

7.50/16 



Own.. 

8 

6.00/16 



Own.. 

6 

7.50/16 



Own.. 

8 

6.50/16 

3715 

1685 

Lyc... 

8 

6.50/16 

3765 

1708 

Lyc... 

8 

6.50/16 

3900 

1769 

Lyc... 

8 

6.50/16 

3950 

1792 

Lyc... 

8 

5.50/16 



Own.. 

6 

6.00/16 



Own.. 

6 

5.50/16 



Own.. 

6 

6.00/16 

2912 

1324 

Own.. 

6 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.. 

8 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.. 

8 

7.50/17 

4550 

2063.8 

Own.. 

8 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.. 

8 

5.50/16 

2542 

1155 

Own.. 

8 

6.00/16 

2750 

1250 

Own.. 

8 

6.00/16 

2695 

1225 

Own.. 

6 

6.00/16 

2960 

1345 

Own.. 

6 

6.25/16 

3125 

1420 

Own.. 

6 

6.50/16 

3200 

1454 

Own.. 

6 

6.00/16 

3035 

1376 

Own.. 

6 

6.25/16 

3210 

1456 

Own.. 

8 

6.00/16 

3000 

1364 

Own.. 

6 

6.50/16 

3535 

1607 

Own.. 

8 

7.00/16 

3810 

1730 

Own.. 

8 

7.00/16 

3400 

1545 i 

Own.. 

12 

7.50/17 i 

)S40íf 

262S l 

Own.. 

12 

7.50/17 

5690 

2390.4 i 

Own.. 

12 

6.00/16 

3240 

1472 1 

Own.. 

6 

6.25/16 

340J 

1544 I 

Own.. 

6 

7.00/16 

3720 

1691 4 

Own.. 

8 

6.50/16 

3310 

1503 ( 

Own.. 

6 

7.00/16 

3510 

1594 ( 

Own.. 

8 

6,50/16 

3340 

1518 ( 

Own.. 

6 

7.00/16 

3370 

1531 ( 

Own.. 

8 

7.50/16 

4610 

2095 < 

Own.. 

8 

8.25/16 

5455 

2480 ( 

Own.. 

12 

7.00/17 

5565 

2524 ( 

Own.. 

8 

7.50/17 

5810 

2635 ( 

Own,. 

12 

7.50/17 

6015 

2728 ( 

Own.. 

12 

5.50/16 

2770 

1259 ( 

Own.. 

6 

6.00/16 

2840 

1291 ( 

Own.. 

6 

6.00/16 

3235 

1469 ( 

Own.. 

6 

6.50/16 

3380 

1535 ( 

Own.. 

8 

6.00/16 

3130 

1420 ( 

Own.. 

6 

6.50/16 

3620 

1042 ( 

Own.. 

8 

6.00/16 

2975 

1350 ( 

Own., 

6 

6.00/16 

3015 

1367 ( 

Own.. 

6 

5.50/16 

2250 

1021 ( 

Own.. 

4 


MODELO 
Y MARCA 


Distancia entre 
los ejes 


1 Auburn.654 

2 Auburn.852 

3 Auburn.. .Superch&rgcd 852 


67 


Buick. 

Buick. 

Buick. 

Buick. 


.37-40 

.37-60 

.37-80 

.37-90 


Cadillac.37-60 

Cadillac.37-65 


1C 

) Cadillac. 

.37-70 

11 

Cadillac. 


12 

! Cadillac. 


13 

Cadillac. 


14 

Chevrolet__ 


15 

Chevrolet. 


16 

Chevrolet. 


17 

Chrysler.. 


18 

Chrysler. 


19 

Chrysler. 


20 

Chrysler. 


21 

Cord. 

.812 

22 

Cord.Supercharged 812 

23 

Cord. 

Custom 812 

24 

Cord. .Custom Superch. 812 

25 

De Soto. 

.Six 

26 

De Soto. 


27 

Dodge. 


28 

Dodge. 

.D-S 

29 

Duesenberg. .. 

...SJ Std.8 

30 

Duesenberg. . . 

...SJ Std.8 

31 

Duesenberg.... 

_J Std.8 

32 

Duesenberg.... 

_J Std.8 

33 

Ford. 


34 

Ford. 


35 

Graham. 


36 

Graham. 

.95 


Graham§.116 

Graham§.120 

Hudson.73 

Hudson.74-5-6-7 

Hupmobile.618 

Hupmobile.621-N 

La Salle.37-50 

Lincoln.Zephyr 

Lincoln.V12-145 

.V12-136 


Nash**.400 

Nash**.Ambassador 6 

Nash**.Ambassador 8 

Oldsmobile.F-37 

OIdsmobile.L-37 

Packard.115-C 

Packard.120-C 

Packard.1500-1-2 

Packard.1506-7-8 

Pier ce-Arrow.1701 

Pierce-Arrow.1702 

Picrce-Arrow.1703 

Plymouth.P-3 

Plymouth.P-4 

Pontiac .37-26 

Pontiac .37-28 

Studebaker.. .. Dicta tor Síx 
Studebaker.Pres. Eight 

Terraplane.70-71 

Terraplane.72 


Wíllys. 


.37 


120 

3.04 

127 

3.23 

127 

3.23 

122 

3.10 

126 

3.20 

131 

3.33 

138 

3.50 

124 

3.15 

131 

3.33 

131 

3.33 

138 

3.50 

138 

3 50 

154 

3.91 

127 

3.23 

112K 

2.86 

H2 ** 

2.86 

121 

3.08 

140 

3.55 

116 

2.95 

128 

3.25 

125 

3.18 

125 

3.18 

132 

3.35 

132 

3.35 

112 

2.85 

116 

2.95 

112 

2.85 

115 

2.93 

142** 

3.62 

153** 

3.91 

142** 

3.62 

153** 

3.91 

112 

2.85 

112 

2.85 

111 

2.83 

116 

2.94 

116 

2.94 

116 A120 

2.94A3.04 

122 

3.10 

122 & 129 

3.1 A 3.28 

118 

3.00 

121 

3.07 

124 

3.15 

122 

3.10 

145 

3.68 

136 

3.45 

117 

2.97 

121 

3.08 

125 

3.18 

117 

2.98 

124 

3.15 

115 

2.92 

120 

3.05 

127 to 139 í 

1.23 to3.53 

132 to 144 ' 

1.36 to 3.66 

139 to 147 5 

1.53 to 3.7 

139 to 144 : 

1.53 to 3.66 

147 

3.7 

112 

2.85 

112 

2.85 

117 

2.98 

122 

3.10 

116 

2.95 

125 

3.18 

117 

2.98 

117 

2.98 

100 

2.54 


No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 


.§ 

— 

s 


3iVx4^ 

3*x4M 

3&x4X 

3i^x4Ar 

3ftx4* 

3^4* 

3**x4** 

3**x4** 

3**x4** 

3**x4** 

3y s r< 

3x4 

3**x3 *4 
VArtK 
3 

3*íx4 X 

I' 

3**x3*¿ 

3**x3 3 ^ 

3Hx3?u 

3**x3** 

3^x4** 

3Hx4K 

3^x4^ 

3Mx4M 

VAxi'A 
VíxVÍ 
3Kx4 H 

2.6x3.2 
3.06x3.75 

3x4 

3Kx4 

314x4 

3**x4** 

3x5 

3x4** 

3**x4*¿ 

3iW*| 

3**x4** 

2^x3^ 

3>*x4** 

3Hx4H 

3**x4** 

3**x4** 

3**x4«* 


3fa4X 
3'Áx414 
3^x5 
3 i j ix4*¿ 


3Ax4 

3'Ax3% 

314x4 H 
3Ax4 ¡i 

3x5 

3x5 


77x120 

77x120 

77x120 

78.5x104. 

87.3x109 

87.3x109 

87.3x109 


88.9x114.3 
S8.9x114.3 
88.9x114.3 
88.9x114.3 
79.4x101.6 
76.2x101.6 

88.9x95.2 
88 9x95.2 
88.9x95.2 

S2.5x104.8 
82.5x123.8 
85.7x108 
82.5x123.8 

89x95 

89x95 

89x95 

89x95 

79.4x111.1 

85.7x108 

79.4x111.1 

82.5x111.1 

95x121 

95x121 

95x121 

95x121 

66x81.3 

77.7x95.2 

76x101 

82x101 

82x101 

82x111 

76.2x127 

76.2x114.3 

89x108 

81x121 

85.7x114.3 

70x95 

83x114 

76x114 

85x111 

85x111 

79x108 

87.3x104.8 
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In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

Ross.. 

C&L.. 

57 

185-3400 

6.40 

Strom 

lXd 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N3. 

Detrt. 


Own.. 

XF 

4.58 

In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

Roes.. 

C&L.. 

58 

kOU ulUU 

78-3600 

6.07 

Cárter 


A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil ... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

59 

i OOUUU 

78-3(500 

6Í07 

Cárter. 

x /4 

lVí 

A-Lite.. 

A-Lite i. 

wíi!... 

0-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

60 

i o ouv/vj 

85-3600 

6.20 

Cárter... 

IX 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-94 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

or 

100-3800 

6.20 

Cárter... 

1A 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-107 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

X F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

,W&R. 

62! 

90-3400 

6.0-1 

Strom... 

vx 

A-Lite.. 

A-Lite,. 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

R 

T-P.. 

Hyp.. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Rosa.. 

Ctwl.. 

63! 

115-3600 

6.6-1 

Strom... 

Id 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer. 

Hyp.. 

Spiccr. 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.. 

IPS... 

Rosa.. 

Ctwl.. 

64 

96-3900 

6.25 

Cárter... 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

S. 

Own.. 

X F 

434 

In-Fw.., 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gcm.. 

Ro.... 

es 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

S. 

Own.. 

XF 

434 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro.,.. 

es 

48-3200 

5.75 

Tilloteon 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-95 

S-P... 

B&B.. 

War.. 

M 

Detrt. 

S. 

Own.. 

XF 

4.30 

In-Fw... 

D-M.... 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&S.. 

67 


gjunio, 1937 
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llutontóvUcL de tya&aje/wjL 

Predos de lisia al detalle con entrega en la fábrica 1 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

AI/BURN 

“six— 


5-p 

Brougbam 

$745 

5-p 

Sedan 

795 

Pt-4-p 

Conv. Cabriolet 

945 

6 -p 

Conv. Phaeton 

995 


“Eljcht—852“ 


»-p 

Brougbam 

$995 

5-p 

Sedan 

1.095 

I-4-p 

Conv. Cabriolet 

1.225 

5-p 

Conv. Pbaeton 

1.275 


“Supercharged Elirlit_ 

852»» 

B-P Broughum $ 1.446 

• 6 ¿ D n £ eílün „ 1.545 

*-4-p Conv. Cnbrlolet 1,675 

o-P Conv. Pbneton 1.725 

Z *P Bpeetlster 2.245 

BUICK 

/íoiiV" 4 © “Speciul»* 

022 !n-3.10 ni. W. B.) 

2-p Business Coupe $7G5 

4- P Sport Coupe (Opera 

Sents) 825 

o-p 2-door Sedan 810 

5- P 2-door Sedan 

*• . (trunk) 835 

P-P 4-door Sedan 845 

5- P 4-door Sedan 

. „ (trunk) 870 

4-p Conv. Coupe 

(R. S.) pos 

o-p Conv. Pliaeton 1145 

.... Sedan Cliossis 585 

«17-00 “Centnry” 

(120 ln.—3.20 >n. W. B.) 

4-p Sport Coupe 

5 n Sents) $1015 

o-P 2-door Sedan iooo 

8-P 2-door Sedan 

•r . (trunk) 1025 

p-P 4-door Sedan 1035 

o-P 4-door Sedan 

«0. ConT^ U *Conpe 10(10 

B-P Coiív!* Ph’neton 13<S 

/•* • • * Sedan Cbnssis 765 

.8J-80 “Itond master” 
(131 I»-3.30 in. w. B.) 

®-P 4-door Sednu 

a (trunk) $1075 

6 - p 4-door Formal 

fí n _ Sedan (trunk) 1395 

« P Conv. Pbneton 

(trunk) 1565 

•**. Sedan Cbnssis poó 

O.ts tu-3,r>0 m. \V. u.) 

o-p 4-door Sednu 

(trunk) $1705 

6 -P 4-door Formal 

8 -P 4jo e orV¿T k) 1805 

8 -P IaZZW Sedan 1805 

(trunk) 1905 

* * * * 8 ednn Cbnssis 1095 

do ® •I&nlentes radiorre¬ 
ceptores Be ofrecen a elección a 

gruño* i modelo en uS 

S?PD con 5 tnhoB electrónicos v 
S 0 e n r *, ctlfl ™cM n . 159,00; tno 
WPos con 5 tubos 

SSfSSS.» u ”° de 

WOII.IAC-I.A SALLE 
Serles “37-r>o“ 

Vn 4 , *n '—’ 1,15 111 • W. II.) 

2-P Coupe (Opera 

0 _ Sents) tone: 

2-P Conv. Coupe * 5 

r . (R. S.) 1175 

5-P 2-door Tonr. Sedan 

* (trunk) nos 

5-p 4-door Tnur. Sedan 11 

_ _ (trunk) ii 4 e 

5-p 4-door Conv. 

Sedan 1495 

.... Sednn OImkbís 850 

CADILLAC 

Serio* “37-60'> 

—3.15 m. AV. b.) 

Z ‘P Coupe (Opera 

2-P Conv.” Coupe *“ 45 

5- P 4-door i’óur. Sedan Ijl ° 

(trunk) 1545 

6- P 4-door Conv. Sedan 1885 

Sedan Cbnssis 1250 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Serles “57-65»» 

(131 In.—3.33 ni. XV. II.) 
5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $1945 

Serles “37-70’» 

(131 In.—3.33 ni. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

(It. S.) $2645 

4 - p Conv. Coupe 

(U. S.) 2745 

5- p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 2445 

5-p 4-door Conv. Sedan 

(trunk) 2795 

.... Sedan Cbnssis 1750 

Serles “37-75»» 

(138 In.—3.50 ni. W. B.) 

5-p Tour Sedan 

(trunk) $2645 

5-p Formal Sedan 3495 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3145 

5-p Conv. Sedan 

(trunk) 3445 

7-p Tour. Sedan 

(trunk) 2795 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 2995 

7- p Town Car 4545 

8 - p Business Tour. 

Sedan (trunk) 2575 

8 -p Business Tour. Im¬ 
perial (trunk) 2775 

... Sedan Cbassis 1850 

All inodels iu tbis line nave 
4 doors. 

Serle* “37-85“ 

(138 In.—3.50 ni. XV. B.) 

5-p Tour. Sedan 

(trunk) $3345 

5-p Formal Sedan 4195 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3S45 

5-p Conv. Sedan 

(trnnk) 4145 

7-p Tour. Sedan 

(trunk) 3495 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3695 

7-p Town Car 5245 

... Cbassis 2550 

All modela in this line bnve 
4 doors. 

Serie* “37-90“ 

(154 In.—3.92 ni. W. B.) 

7-p 4-door Sedan $7350 

7-p 4-door Imperial 7550 

.. ♦ Sedan Chassis 6250 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos v 
uno de rectificación, $59,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $79,50. 

CHEVROLET 
Master (Conventlonal 
S pringa) 

(112 In.—2.S5 m. XV. II.) 
2 -p Business Coupe $525 

5-p 2-door Coacli 535 

5-p 4-door Sedan 595 

5-p 2 -door Town Sedan 

(trunk) 5 G 0 

5-p 4-door Cióse Cou- 

pled Sedan 
(trunk) 620 

2 -p Cabriolet (R.S.) 020 

Sedan Dellver.r 505 

Passenger Cbassis 3G0 

Ileluxe Máster (Iviiee 
Action) 

(112 In-2.85 ni. W. B.) 

2 -p Business Coupe $585 

2-p Sport Coupe 615 

5-p 2-door Coacb 595 

5-p 4-door Sedan 600 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 620 

5-p 4-door Cióse 

Coupled Sedan 
(trnnk) 685 

Pnssenger Cbnssis 405 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Delnxe Mu.ster Imp. 

(Ivnee Action) 

(127 in-3.23 m. XV. B.) 

7-p Sedan, 4-door $915 

7-p Tour. Sedan, 

4-door (trunk) 1)40 

7-p Limousine, 4-door 965 

7-p Limousine, 4-door 

(trunk) 990 

.... Cbassis (sedan) 445 

Los tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en uu 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $ 37 , 75 ; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $49,75; modelo en dos 
grupos cou 7 tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $59,75. 

Nota: (Para automóviles 
Chevrolet, modelos Master v 
Master DeLuxe.) Al precio 
adicional de $65 se ofrece eje 
trasero doble. 

CHRYSLER 

Roynl Six 

(116 in.—2.95 in. W. B.) 


2 -p Coupe $715 

4- p Coupe (R.S.) 7G5 

ñ-p Brougliara, 2-door 775 

5- p Tour. Brougbam, 

2 -door 785 

5-p Sedan, 4-door 815 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 825 

4- p Conv. Coupe 910 

5- p Conv. Sedan 1245 

7-p Sedan (133 in. 

W. B.) 1045 

7-p Sedan Limousine 

(133 in. W. B.) 1145 

Tm perla! 

(121 In-3.08 ni. AV. B.) 

2 -p Coupe $925 

4- p Coupe (R.S.) 965 

5- p Tour. Brougbam 965 

5-p Tour. Sedan 995 

4- p Conv. Coupe 

(R. S.) 1065 

5- p Conv. Sedan 1395 

Custoni Imperial 
(140 in-3.5(1 ni. W. B.) 

7-p Sedan (trunk) $1895 

7-p Sednn Limousine 1995 

Airílow 

(128 In.—3.2G m. XV. B.) 

5-p Coupe $1.475 

5-p 4-door Sedan 1,475 


CORD 

(125 In-3.18 in. AV. B.) 

5-p Westchester 

Sedan $2.195 

5-p Beverly Sedan 2.295 

2-p Conv. Coupe 2,345 

5-p Conv. Phneton 2.395 

Snperclinrgeil 
(125 in-3.18 ni. AV. B.) 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Alr*tream Six 
(116 in-2.95 m. AA\ B.) 

2-p Business Coupe $685 

4- p Coupe (R.S.) 735 

5- p 2-door Brougbam 745 

5-p 2-door Tour. 

Brougbam 755 

5-p 4-door Sedan 785 

5-p 4-door Tour. Sedan 795 

4- p Conv. Coupe 870 

5- p Conv. Sedan 1195 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1025 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1125 

DODGE 

Six 

(112 ln.—2.S5 ni. AV. B.) 

2-p Coupe $525 

4- p Coupe (R.S.) 565 

5- p Sedan, 2-door 565 

5-p Sedan, 4-door 610 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 620 


B.) 

$640 

695 

705 

715 

745 

755 

995 

1145 

825 

1095 


5-p 

5-p 

2 -p 

5-p 


Westchester 

Sedan 

Beverly Sednn 
Conv. Coupe 
Conv. Pbneton 


$2,595 

2.695 

2,745 

2,795 


Custom 
(132 In.-3.33 ni. AV. B.) 


5-p 

Beverly Sedan 

$2.095 

5-p 

Berllne 

2.795 

Custom Su perchar «;e<l 

(132 in.—3.35 ni. AA 

. B.) 

5-p 

Beverly Sedan 

$3.095 

5-p 

Berline 

3,295 

DE SOTO 



Speciul Six 


(112 

in-2.85 m. AV. B.) 

2 -p 

Coupe 

$550 

5-p 

Sedan, (2-door) 

590 

5-p 

Sedan, (4-door) 

635 

5-p 

Tour. Sednn, 



(4-door) 

645 

4-p 

Coupe (R.S.) 

590 


Abrogaciones : W.B.—Distancia entre los ejes. E.S.—Asiento auxiliar trasero. 

36 


DeLuxe Six 
(115 ln-2.93 ni. AV, 

2-p Coupe 

4- p Coupe (R.S.) 

5- p Sedan, 2-door 

5-p Tour. Sedan, 

2-door 

5-p 4-door Sedan 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 

7-p Sedan 

(132" W.B.) 

5-p Conv. Sedan 

4- p Conv. Coupe 

7-p Limousine 

(132" W.B.) 

DIJES EN BERG 

(142% ln-3.H2 m 

AV. B.) 

.... Chassli $8,500 

.... Huperebarged 10,000 

(153% ln-3.91 m. 

AV. B.) 

.... Chassis 18,500 

.... Supercharged 10,000 

FORD 

60 H.P. V-S 

(112 in.—2.85 ni. AV. B.) 

2-p Coupe $480 

5- p Tudor Sednn 495 

5-p Tudor Tour. Sedo» 520 

5-p Fordor Sedan 555 

5-p Fordor Tour. Sednn 580 

85 H.P. V-8 

(112 in.—2.85 ni. AV. B.) 

2-p Coupe $520 

5-p Tudor Sednn 535 

5-p Tudor Tour. Sednn 500 

5-p Fordor Sedan 595 

5-p Fordor Tour. Sedan 620 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 580 

5-p DeLuxe Tudor Tour. 

Sedan G05 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 640 

5-p DeLuxe Fordor 

Tour. Sedan 665 
2-p DeLuxe Rondster 625 

5-p DeLuxe Phneton 680 

2-4-p DeLuxe Coupe 565 

.... Club Coupe 625 

.... Club Cabriolet 690 

.... Cabriolet 625 

5-p Conv. Sedan 790 

Nota: los siguientes radiorre¬ 
ceptores se suministran como 
equipo a elección, a los precios 
adicionales correspondientes: ra¬ 
diorreceptor de 2 grupos para 
automóviles cerrados. $48; de 
2 grnpos para automóviles abier¬ 
tos y transformables, $49.50. 

G.RAHAM 

Crnsndcr—“85“ 

(111 In-2.82 ni. AA r . B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

Trunk $025 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp't 595 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 695 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggage comp’t 665 


PAB. CARROCERIA PRECIO 
Cavnllcr—“95»» 

(116 in.—2.94 m. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $775 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 74B 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 805 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 775 

3-p Business Coupe 725 

3-5-p Coupe (R.S.) 775 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 815 

Supercliarger—“116“ 
(116 ln.—2.94 ni. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trnnk $895 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 865 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sednn, 

luggage comp’t 895 
3-p Business Coupe 805 

3-5-p Coupe (R.S.) 895 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 925 

Custom 

Supercliarger—“120“ 

(116 to 120 ln_ 

2.94 lo 3.04 m. AV. B.) 

5-p 4-door Tour. 

Sednn, trunk $1025 
5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggage comp’t 995 
3-p Business Coupe 915 

3-5-p Coupe (R.S.) 975 

3-5-p Conv. Coupe 

(R.S.) 1,005 


HUDSON 

Custom Six 

(122 in.-3.10 ni. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $695 

3- p Coupe 720 

4- p Victoria Coupe 765 

6 -p Brougbam 740 

6 -p Tour. Brougbam 705 

6 -p Sednn 790 

6 -p Tour. Sedan 815 

3-p Conv. Coupe 820 

6 -p Conv. Brougham 900 

Delnxe Eigrlit 
(122 in.—3.10 ni. AV. B.) 

3- p Coupe $770 

4- p Victoria Coupe 820 

6 -p Brougbam 800 

O-p Tour. Brougbam 825 

6 -p Sednn 840 

O-p Tour. Sednn 865 

3-p Conv. Coupe 885 

6 -p Conv. Brougham 985 

Custom Eigrht 
(122 in-3.10 m. AV. B.) 

3- p Coupe $885 

4- p Victoria Coupe 905 

0-p Brougbam 895 

8 -p Tour. Brougham 020 

6 -p Sedan 940 

6 -p Tour. Sednn 965 

3-p Conv. Coupe 980 

6 -p Conv. Brouglmm 1,060 

Delnxe Eiglit 
(129 in.—3.28 m. XV. B.) 

6 -p Sedan $865 

6 -p Tour. Sedan 890 

Custom Eiglit 
(129 in.—3.28 m. A\ r . B.) 
6 -p Sedan $965 

6 -p Tour. Sedan 990 

HUPMOB1LE 

Serle* “G»» 618 
(118 In.—3.00 m. AV. B.) 
Speciul 

6-p 2-door Sedan $815 

6 -p 2-door Touring 

Sedan 850 

6 -p 4-door Sedan 856 

6 -p 4-door Touring 

Sedan 890 

8-p Coupe 706 

3-p Coupe (R. S.) 840 

Custom 

6 -p 2-door Sedan $890 

6 -p 2-door Touring 

Sednn 925 

6 -p 4-door Sedan 930 

0-p 4-door Touring 

Sedan 965 

3-p Coupe 870 

5- p Conpe (R. S.) 915 


El Automóvil Americano 































Outctnóvileb. de ( Paiaje/)oi- 

Precios de lisia al detalle con entrega en la fabrica- 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Serles “N” 021 

(121 ln_3.07 m. W. B.) 

Special 

O-p 2-door Sedan $096 

6-p 2-door Touring 

Sedan 1086 

6-p 4-door Sedan 1036 

6-p 4-door Tonring 

Sedan 1076 

6-p Coupe (R. S.) 1035 

Gustom 

6-p 2-door Sedan $1095 

6-p 2-door Touring 

Sedan 1186 

6-p 4-door Sedan 1135 

6-d 4-door Touring 

Sedan 1175 

5-p Ooupe (R. S.) 1136 


LINCOLN ZEPHYR 
(122 ln. —3.10 m. AV. B.) 

5-p Coupe Sedan $1,170 

5-p 4-door Sedan 1,190 

8-p Coupe 1,090 

5-p Town Litnousiue 1,350 


LINCOLN 


V-12 


(136 in.-3.45 «i. AV 

. n.) 

5-p 

Sedan, 2 



wlndow $4,400 

5-p 

Sedan, 3 window 

4,400 

5-p 

Brunn Conv. 



Victoria 

5,500 

2-P 

Le Barón Conv. 



Rdst. (R.S.) 

4,900 

2-p 

Le Barón Coupe 

4.900 

5-p 

Willougbby Coupe 5,500 

.... 

Chassis 

2,700 


V-12 


(145 In_3.68 m. AV. 

. B.) 

7-p 

Sedan $4.700 

7-P 

Limousine 

4,800 

5-p 

Brunn Cabrlolet 


(non-collapsi- 

ble) 

0,600 

6-p 

Brunn Cnbriolet 



(semi-collapsí- 

ble) 

6,700 

5-p 

Brunn Tour. 


Cabriolet 

0,900 

7-p 

Brunn Brouglinm 

0,700 

6-p 

Le Barón Conv. 

6-p 

Sedan (parti¬ 
tion) 

5,000 

Le Barón Conv. 



Sedan 

5,400 

7-p 

Judklns Sedun- 


Llmouslne 

5,900 

5-p 

Judklns Berline, 


2 window 

5,600 

5-p 

Judkins Berline, 


8 window 

5.700 

7-P 

Wllloughby Limón- 


sine 

5.800 

5-p 

Willougbby Panel 


Broughnin 

7,000 

7-P 

Wllloughby 


Touring 

5,500 

5-p 

Willougbby Sport 


Sedan 

0,800 

.... 

Obassis 

2,800 

.... 

Chassis (100 ln.) 

3,000 


NASH 

“Nash 400*» 

(117 ln.—2.9S ni. AV. B.) 

S-p Coupe $595 

5-p Coupe (R.S.) 050 

5- p Cnbriolet 740 

6- p Yictoria (trunk) 055 

0-p Sedan (trunk) 700 

5-p All-purpose Coupe 600 

Ambassartor Six 
(121 ln.—3.0S m. W. B.) 

3-p Coupe $755 

5-p Coupe (R.S.) 795 

5- p Cabrlolet 800 

6- p Yictoria (trunk) 795 

6-p Sedan (trnnk) 845 

5-p All-purpose Coupe 810 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Ambassndor Eigrht 
(125 in.—3.18 m. W. B.) 

3-p Coupe $855 

5- p Coupe (R.S.) 895 

ñ-p Cabriolet 960 

6- p Victoria (trunk) 895 

K-p Sedan (trunk) 945 

5-p All-purpose Coupe 910 


OLDSMOB1LE 

“Six” 

(117 ln.—2.9S in. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $740 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 765 

5-p 4-door Sedan 790 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 815 

2-p Bus. Coupe 085 

2-p Club Coupe (opera 

seats) 740 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 835 

.... Sedan Chassls 495 


“EIg;li4” 

(124 in.-3.15 ni. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $840 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 865 

5-p 4-door Sedan 890 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 915 

2-p Bus. Coupe 785 

2-p Club Coupe (opera 

seats) 840 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 935 
.... Sedan Chassis 625 

Los don siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, n 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica 
elón, $G2,50. 


PACIÍARD 

“Six” 

(115 ln.—2.92m. AV. B.) 

ñ-p Touring Sedan $910 

5-p Sedan 895 

5-p Club Sedan 900 

2-4-p Conv. Coupe 910 

2-p Business Coupe 795 

5-p Touring Coupe S60 

2-4-p Sport Coupe 840 

.... Cbn8SÍ8 575 


“120-C” 

(120 ln.-3.05ni. AV. B.) 


5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 


Touring Sedan 
Sedan 
Club Sedan 
Conv. Coupe 
Business Conpe 
Touring Coupe 
Sport Coupe 
Conv. Sedan 
r.hnssis 

TTenrse Chassis 
(158") 


$1,060 

1,045 

1,050 

1,000 

945 

1.010 

990 

1,355 

725 

880 


“120-C” De Laxe 
(120 ln.—3.05in. AV. B.) 

5-p Touring Sedan $1,270 

5-p Touring Coupe 1,220 

5-p Club Sedan 1,200 

“120-C” 

(138 ln.—3.501H. \V. B.) 

7-p Touring Sedan $1,690 

7-p Touring 

Limousine 1,840 

.... Chassis 020 

“Snper-Eigrlit—1500” 
(127 in.—3.23m. AV. 13.) 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Super-Eigrht^—1501” 


(134 

in_3.39m. AA T 

. B.) 

.... 

Chassis 

$1,880 

2-4-p 

Coupe 

2.420 

5-p 

Coupe 

2,510 

2-4-p 

Coupe Roadster 

2,680 

5-p 

Touring Sedan 

2,535 

5-p 

Club Sedan 

2,530 


Formal Sedan 

3,235 

5-p 

Victoria 

8,150 

“Super-Eielit—1502” 

(139 

in.—3.53m. AV 

. B.) 

♦ ♦ • • 

Chassis 

$1,940 

7-p 

Touring 



Limousine 

2,840 

7-p 

Touring Sedan 

2,705 

7-p 

Conv. Sedan 

3.350 

7-p 

Business Sedan 

2,580 

7-p 

Business 



Limousine 

2.715 


“Supcr-Eljflit—Cuxtoni” 

.... Cabriolet (134 in. 

W. B.) $4,850 

.. .. Town Car (139 in. 

W. B.) 4.990 


“Twelvc 


(132 

in.—3.36m. 

AV. B.) 

.... 

Chassis 

$2,450 

5-p 

Touring Sedun 

3.490 


“Twclvc-1507” 

(139 

in.-3.53m. 

AV. B.) 


Chassis 

$2,580 

2-4-p 

Coupe 

3,420 

5-p 

Coupe 

3.590 

2-4-p 

Conv. Ooupe 

3.450 

5-p 

Tour. Sedan 

3,560 

5-p 

Club Sedan 

3,000 


Formal Sedan 

4,260 

5-P 

Victoria 

4,490 


“Twclvc-1 SOS” 

(144 

in.—3.66ni. 

AV. B.) 


ChaBsis 

$2,770 


Touring 



Limousine 

4,085 

7-p 

Tonrlng Sedan 

3,885 

5-p 

Conv. Sednn 

4,050 


“Tivelve—Cnstom” 
Cabriolet (139 in. 

W. B.) $5.700 

. Town Car (144 in. 

W. B.) 5.900 


PIERCE-ARROAV 

“1701” 

(139 to 147 in.—í 
3.7 m.) 


.53 to 


5-p 

Sedan $3,195 

5-p 

Club Sedan 

3,295 

4-p 

Coupe (R. S.) 

3.195 

4-p 

Convertible Coupe 



(R. S.) 

3.295 

5-p 

Club Berline 

3,445 

7-P 

Sedan (144 in.) 

3,500 

7-p 

Euelo8ed Drlve 



Limousine (144- 


in.) 

3.650 


Brunn Metropoli¬ 



tan Town 



5-p 


Chassis 

Touring Sedan 


Í1.S00 

2.335 


9-p 


5-p 

5-p 


5-p 


Brougkam (144 
in.) 6.295 

Commercial Sedan 

(147 ln.) 3.400 

Conv. Sedan 

(144 in.) 4,100 

Club Berline 3,445 

Formal Sedan 3,445 

Chassis (139 

ln.) 2,050 

ChnsaiB (144 

in.) 2.875 

Formal Sedan 3,445 

Sedan (144 in.) 3,345 

Conv. Sedan, Par- 

tltion (144 ln.) 4,350 
Formal Sedan 

(144 in.) 4,150 

Ene. drlve Lim. 

(147 in.) 4,200 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 

Elght “37-28” 


“1702” 

(139 to 144 in.—3.53 
to 3.00 m.) 

Sedan $3,695 

Club Sedan 3,795 

Coupe (R. S.) 8,695 

Convertible Coupe 

(R. S.) 8.795 

Club Berline 3,945 

Sedan (144 ln.) 4,000 

Encl. Drlve Lim. 

(144 in.) 4.150 

Brunn Metropolitan 
Town Brougbara 
(144 in.) 6.795 

Conv. Sedan 
(144 in.) 

Club Berline 
Formal Sedan 
Chassis (139 in.) 3,150 

rhn^U «144 ln 

Sedan (144 in.) 

Conv. Sedan, 


5-p 

5-p 

4-p 

4- p 

5- p 
7-p 
7-p 


5-p 


5-p 

5-p 


5-p 


4,600 

3.945 

3.945 


3,845 


Partition 
Formal Sedan 
(144 in.) 


4,850 

4,650 


“1703” 

(147 ln.—3.7 ni. AV. B.) 

7-p Sedan $4-795 

7-p Enel. Drlve Lira. 4.995 

7-p E. D. Limousine 0.500 

_ Chaaaie 4.100 

.... Town Car 7,000 


CI1RYSLER-PL YM OUTH 
Unsiness 

(112 ln.—2.S5 ni. AV.B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 550 

5-p 4-Door Sedan 505 

5-p 4-door Tour. Sedan 605 

4-p Coupe (R.S.) 550 


Delnxe 

(112 in.—2.S5 ni. A\ T . B.) 

2-p Coupe $575 

4-p Coupe (R.S.) 025 

4- p Conv. Coupe 745 

5- p 2-door Sedan 010 

5-p 4-door Sedan 070 

5-p 2-door Tonr. Sedan 050 

5-p 4-door Tour. Sedan 080 

7-p 4-door Sedan (132 

ln. W. B.) 915 

7-p Limousine 

(132" W.B.) 1015 


rONTIAC 

Six “37-26” 

(116% in.—2.96 ni. 
AV. B.) 

5-p 2-door Sedan $695 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 720 

5-p 4-door Sedan 745 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 770 

2-p Business Coupe 650 

4-p Sport Coupe (opera 

seats) 720 

4- p Cabriolet (R.S.) 810 

5- p Conv. Pbaeton 1055 

8-p Station Wagón 850 

.... Sedan Chassis 465 


(121% ln.—3.09 ni. 

W. B.) 

6-p 2-door Sedan $700 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(truuk) 785 

5- p 4-door Sedan 805 

6- p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 830 

2-p Business Coupe 725 

4-p Sport Coupe 

(oppra seats) 780 

4- p Cabriolet (R.S.) 850 

5- p Conv. Plmeton 1095 

.... Sedan Chassis 525 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,95; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $01.95. 

STUDEI1AKER 

Dlctator Six 
(116 in.-2.95 m. AV. B.) 


3-p 

Business Coupe 

$605 

3-p 

Custom Conpe 

715 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

740 

6-p 

St. Regis Custom 



Sednn 

745 

6-p 

St. Regís Crnising 


Sedan 

706 

6-p 

Custom Sedan 

775 

6-p 

Cruising Sedan 

795 

.... 

Chassis 

525 

I*residí 1 11 1 Elgrlit 


(125 

ln.—3.18 ni. Al 7 , 

. B.) 

3-p 

Custom Coupe 

$906 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

995 

6-p 

St. RegiB Custom 



Sedan 

1,015 

6-p 

St. Regis Cruising 


Sedan 

1,035 

6-p 

Custom Sedan 

1,045 

6-p 

Cruising Sedan 

1,065 

.... 

Chassis 

745 

TERRAPLAÑE 
Delnxe 


(117 

ln.—2.98 111 . AV, 

. B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$595 

3-p 

Conpe 

606 

4-p 

Victoria Coupe 

650 

6-P 

Brouglinm 

625 

6-p 

Tour. Brotigliam 

645 

fl-p 

Sedan 

075 

6-p 

Tour. Sedan 

095 

3-p 

Conv. Conpe 

725 

0-p 

Conv. Brouglinm 

Su per 

800 

(117 

ln.—2.98 111 . AV 

. B.) 

3-p 

Coupe 

$000 

4-p 

Victoria Coupe 

700 

6-p 

Brougliam 

080 

6-p 

Tour, Broiigbain 

700 

6-p 

Sedan 

725 

C-p 

Tour. Sedan 

745 

3-p 

Conv. Coupe 

770 

0-p 

Conv. Broughum 

845 

AVILLYS-OVERLAND-1 

“37” 

(IOO 

In.—2.54 ni. AA 7 

. B.) 

2-P 

Standard Coupe 

$476* 

DeLuxe Coupe 

529* 

4-p 

Standard Sedan 

538< 

DeLuxe Sedan 

589* 


•Precio entregado en los Esta¬ 
dos Unidos, incluyendo nccesorioB 
normales y gasto de entrega. 


Abreviaciones: W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 

Junio, 1937 
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Om^Ubuá 


: Precios de lista, entrega en la fabrica= 


MARCA Y 
MODELO 


s. 

<3 


GENERAL 


Pesos 

(libras) 


S g 

£i 


„o B 

£g 

S 7 


Via 

(pulga.) 


MOTOR 


5 

m 

s 


j{2 

'3 « B 

■S-Sj 

sil 

E E K 

24 s 


E 

.a 

u É 

P 

o. J 


3 

2 « 
1# 
si 


TRANS¬ 

MISION 


EJE TRASERO 




rtt 




~a 

c 




V 


1 




VC 


o 




c 

:= 

3 

~3 


u 

u 

<3 

a. 

o 

O 

o. 

i 

3S 

CU 

H 

as 


Chevrolet.BG-185 12700 

Chevrolet.BG-183 14400 

Chevrolet.(D)BD-183 15500 

Chevrolet.BG-183-FF 14400 

Chevrolet.(D)BD-183-FF 15500 

Clydesdale.34D 12000 

Clydesdale.40D 13000 

Clydesdale.44D 14000 

Clydesdale.70D 10000 

Clydesdale.74D 17000 

Clydesdale.75D 18000 

Clydesdale.80D 21000 

Clydesdale.90D 23800 

Clydesdale.105D 24500 

Clydesdale.125D 26000 

Candor. A4 9500 

Condor.§C4 11500 

Condor.§D4 13000 

Condor.§G4 15000 

Condor.§J4 18000 

Condor.§K4 20000 

Dodge.MF-38 11500 

Dodge.MF-39 11500 

Fargo.FED 4-59 11500 

Fargo.FED 4-82 11500 


Ford.131 

Ford.157 

Ford.Transí t 

Ford.185 

Gratnm.15D 

Gramm. 25D 

Gramra.30D 

Gramm.t40D 

•Gramm.' 55D 

Gramm.‘ 75D 

Gramm.f85D 


International.C35B 


12500 

12500 

14800 

12500 

9500 

11500 

11500 

13000 

15000 

ISOOO 

20000 

105G0 


Mack. 

Mack. 


Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo., 
Reo. 


.EJ 

... EH 

....2L4 
. 2L4H 
....1L5 
. . 2LM 
2LMH 
.. 3L6H 


Studebakcr.J15B 

Studebaker.J20MB 

Studcbaker.J25MB 

White.706 

White.706M 

White.506 

White. 54 

White.54A 

White.65A 


Willys. 

Willys. 

Willys. 

Willys. 

Willys. 

Willys. 

Willys. 


ÍÍ915D 
ÍI925D 
. ÍÍ930D 
ÍÍ940D 
tf955D 
J1975D 
ÍÍ985D 


Tellow.715 

Tellew.716 

Tellow.722 

Tellow.728 

Tellow.73] 

Tellow.’' 845 

Tellow.718 

Tellow.843 


13500 

14500 

10500 

13500 

14500 

17000 


14000 

15000 

20000 

21000 

23006 

ISOOO 

9500 

11500 

11500 

13000 

15000 

18000 

20000 

12310 

14565 

15600 

19432 

20885 

23765 

23830 

25910 


5690 

885 

2330 


2560 

2800 

3565 

3870 

4025 

4145 

5335 

5640 

6630 

8450 

675 

735 

855 

1285 

1655 

1850 

660 

675 

675 


*•3910 

**4355 

**5400 

**4065 

**5110 

3900 

4640 

4850 

4875 

5100 

5400 

7100 

8250 

9100 

10500 

3100 

3400 

3750 

4850 

5450 

5850 


740 

765 

1700 

729.50 

615 

645 

675 

795 

1255 

1655 

1855 

900 

1625 

2095 

1155 

1555 

795 

1350 

1735 

2695 

825 

1195 

.1635 

2200 

2800 

2665 

7500 

8000 

5750 

615 

645 

675 

795 

1255 

1655 

1855 

’4500 

'5700 

7200 

•9200 

10200 

12250 

13500 

13500 


3486 

3535 

4468 

4197 

3100 

3300 

3400 

3750 

4850 

5450 

5850 

3835 


2850 

3000 


4100 

4350 

3535 

4330 

4750 

6850 

3770 

4305 

4900 

4640 

5800 

5400 

10600 

11385 

9100 

3100 

3300 

3400 

3750 

4S50 

5450 

5850 


JS650 

19900 

*9770 

110(00 

10060 

3000 

3500 

3500 

3500 

4000 

4000 

5000 

6500 

6500 

7500 


3500 

3500 


3500 

3500 


4283 

5091 


6734 

7904 

7528 


185 

183% 

183% 

183% 

183% 

170 

170 

180 

ISO 

190 

190 

210 

220 

230 

260 

165 

165 

165 

165 

165 

165 


59* 75* 
61% ” ’ 
62 


159 

182 

159 

182 

131 

157 

141 

185 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

175 

212 

212 

166% 

166% 

166% 

166 
166 
188 

187 

187 

187 

170 

170 

190 

240 

250 

212 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

155% 

179 

179 

184 

214% 

225 

213 

255 


68 % 

68 

62% 

62% 

m 

62% 

69% 

69% 

75 

75 

75 

80 % 

59% 

60 

60 

64 

64 

68 % 

57% 

57% 

57% 

57% 


57 

57 

74% 

57 

59% 

59% 

60 

60 

64 

64 

68 % 

60 


68 

59 K 
59' 
59 

69% 

69% 

69(4 

59% 


62* 

74% 

63 


'% 


75' 
75; _ 
75* 


59% 

59% 

60 

60 

64 

64 

68 % 


GS% 

68 % 

so% 

80% 

80% 

83% 

80% 


75* 

75* 


75* 

75* 

65 

65 

65 

69% 

69% 

69% 

69% 

70 

70 

72% 

60 

61% 

62 

65% 

69% 

69% 

61* 

61* 

61* 

61* 


Own. 
Own. 
Own. 
Own., 


60 

01 % 

61% 

62 

65% 

59% 

69% 

63 

65% 

69?/ 

65% 

m 

65% 

65% 

66H 

70* 

60* 

65% 

69% 

64% 

64% 

83% 

69* 

69% 

71* 


61% 

61% 

62 

65% 

69% 

69% 

67% 

67% 

67% 

3% 


73H 


Own. 

Own. 

Her Diesel 
Own.. 

Her Diesel 


Bud 

Her 

Her 

Her 

Her 

Her 

Bud 

Bud 

Bud 

Her 

Her... 
Her... 
Her... 
Her... 
Her... 
Her... 

Own.. 
Own.. 


Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 


Own.... 
Own.... 


Her. 

Her.. .. 

Her. 

Her. 

Her. 

Her. 

Her. 


Own. 


Own EJ 
Own BG.. 


Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Buda. 


Own... 

Her. 

Her ... 


Own. 

Own. 


Own 303.. . 
Own... 
Own... 
Own... 


Her.... 
Her.... 
Her.... 
Her... 
Her.... 
Her.... 
Her.... 


Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own., 
Own.. 


»-3%x3% 

6-3%x3% 

tm 

6-3%x4% 

4-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

8-3*x3% 

8-3*x3% 

8-3*x3% 

8-3*x3% 

0-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-3*x4 

6-3%x5 

6-3%x5 


6-3 %x5 
' 3%x5 
6-3*x4% 
6-3 %x5 
6-3 %x5 
6-4%x4% 

6-3%x4% 

&-3%x4% 

6-4x4% 

6-3??x4% 

6-3%x4% 

6-3px4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4*x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3*x4% 
6-3%x5 
6-4%x5 
6-4%x5 
6-4%x5 
6-4%x5% 
6-4 %x 5% 
6-5x6 


78-3200 

77- 2600 

78- 320C 

77- 2600 

55-2200 

75-2600 

75-2600 

75-2600 

83-2600 

83- 2600 
86-2600 

105-2200 

118-2200 

126-2200 

61-3100 

63-2SOO 

68-2800 

73-2SOO 

84- 2800 

84- 2800 

78- 3000 
78-3000 

78-3000 

78-3000 

85- 3800 
85-3800 
85-3800 

85- 3800 

61-3100 

61-3100 

63-2SOO 

68-2800 

73-2800 

84-2S00 

84-2800 

78-3400 

86- 3000 
90-3000 


S3-2S00 

8S-2800 

70-2800 

83- 2800 
88-2800 

105-2600 

85- 3200 
79-2800 

86- 2600 

92-2800 

94-2800 

94- 2800 
130-2300 
130-2300 
108-2400 

61-3100 
61-3100 
63-2800 
68-2800 
73-2800 

84- 2800 
84-2800 

88-2800 

95- 2S00 
116-2500 
129-2500 
129-2500 
160-2100 
160-2100 
186-2100 


2U 

5 Own 

. Own. 

. Own 

21( 

) Own 

. Own . 

. Own 

26( 

)BL.. 

Cía... 

. Own. 

21C 

i Own. 

. Own.. 

Own, 

26( 

) BL.. 

Cía... 

Own, 

19C 

i B&B 

War.. 

lim. 

26C 

> BL.. 

BL.., 

Tim. 

26C 

1 BL.. 

BL... 

Tim. 

26C 

1 Lipe . 

Cía... 

Tim. 

288 

! BL.. 

BL... 

Tim. 

288 

i Lipe. 

Cía... 

Tim. 

275 

Lipc. 

Cía... 

Tim. 

415 

Lipe. 

Cía... 

Tim. 

468 

Lipe. 

Fu.... 

Tim. 

474 

Lipe. 

Fu..., 

Tim. 

205 

B&B 

War. . 

c¡... 

22S 

B&B. 

War.. 

Cl... 

263 

B&B 

War.. 

Tim. 

2^2 

B&B. 

CI.... 

Tim. 

320 

B&B 

CI..., 

Tim. 

320 

B&B 

CI.... 

Tim. 

228 

B&B. 

Own.. 

Own. 

228 

B&B. 

Own.. 

Own. 

228 

B&B. 

Own.. 

Own. 

228 

B&B. 

Own.. 

Own. 

221 

Own. 

Own.. 

Own. 

221 

Own. 

Own.. 

Own. 

221 

Own. 

Own.. 

Own. 

221 

Own. 

Own.. 

Own. 

205 

B&B 

War.. 

Cl... 

205 

B&B. 

War. , 

Cl.... 

228 

B&B 

War.. 

Cl..., 

263 

B&B. 

War.. 

lim.. 

282 

B&B 

CI.... 

Tim.. 

320 

B&B. 

a... 

Tim.. 

320 

B&B 

a.... 

lim.. 

223 

Own. 

Own.. 

Own.. 

288 

B&B 

Ful... 

Tim.. 

310 

Own. 

Ful... 

Tim.. 

268 

B&B 

Own.. 

Own.. 

309 

Lo... 

Own.. 

Own.. 

209 

B&B 

Own.. 

Own.. 

268 

B&B 

Own.. 

Own.. 

309 

Lo... 

Own. , 

Own.. 

428 

Long. 

Own.. 

Own.. 

218 

Lo .. 

War.. 

Cl.... 

263 

B&B. 

War.. 

Tim.. 

320 

Lipe. 

CI.... 

Tim.. 

303 i 

Own. 

Own.. 

Own.. 

318 i 

Own. 

Own.. 

Own.. 

i 

Own. 

Own.. 

Own.. 

5SÓ i 

Own. 1 

Own.. 

Own.. 

580 l 

Own. 1 

Own.. 

Own.. 

434 i 

Own. i 

Own.. 

Own.. 

205 1 

B&B 

War.. i 

DI.... 

205 1 

B&B 

War.. i 

DI.... 

228 ] 

B&B 

War. . i 

Cl.... 

263 1 

B&B 

War. . ' 

Tim.. 

282 1 

B&B i 

DI.... ' 

Tim.. 

320 1 

B&B i 

DI.... ’ 

lim.. 

320 1 

B&B. l 

DI.... ’ 

Tim.. 

258 1 

/o... < 

3wn.. r 

rim.. 

331 1 

jo... í 

3p.... ' 

r¡m.. 

401 I 

-0... i 

3p.... ' 

rim.. 

451 1 

jo... í 

3p.... ' 

rim.. 

451 I 

X)... £ 

3p.... r 

ñm.. 

616 I 

x>... £ 

3p.... ' 

Pim.. 

616 I 

.0, .. £ 

lp ... *] 

rim.. 

707 I 

jo... £ 

Jp ... 'i 

[*im.. 


S. 

s. 

s. 

s. 

s, 

s. 

s. 

s. 

s. 

s. 

s 

s. 

s. 

s. 

RS 

RS 

RS 

RS 

RS 

RS 

R. 

R. 

R. 

R. 

T. 
T. 
T. 


RS 

RS 

RS 

RS 

RS 

RS 

RS 

5.. 

S. 

S. 

8 .. 

S. 

S. 

S. 

S. 

s. 

s. 

s. 

s. 

R. 

R. 

R. 

R. 

R. 

R. 

RS 

RS 

RS 

RS 

RS 

RS 

RS 

S. . 


S.. 


6.17 
6.17 
5 43 
6.17 
5.43 

5.43 

5.66 

5 

5.66 

6 
6 

5.66 

6.2 

6.2 

6.4 

5.62 

5.61 

6.2 

5.83 

6.13 


5.66 

5.( 

5.( 

6.67 
6.67 
6.67 
6.67 

5.62 

6.3 

5.61 

6.2 

5.83 

13 




NEUMATICOS 

DIMENSIONES 

(duIüs.T 


c 

« 

* 

£ 

M 

1 

i 

1 

1 

1 


5 

Totales 

Tipo de bastidi 

= 

E 

c 

-c 

e 

c 

P 

Delanteros 

Traseros 

2 i 

_ t 
®2 

a - 
3** 

< i 

Longitud 

a 

u 

e 

< 

D.. 

O., 

. B6.00/20 

DB 6.00/20 

27* 

t 28844 

i 89* 

D.. 

O., 

. B6.00/20 

DB6.00/20 

2741 

1 293^ 

5 83 

D.. 

O.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

27 H 

i 293^ 

í 8^ 

D.. 

O.. 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

27H 

; 3083, 

í 83 

D. . 

0.. 

B6.00/20 

DB 6.00/20 

27H 

; 3083, 

í 88 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

21% 


84 

D... 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

22 


84 

D... 

ü.. 

B 7.50; 20 

DB 7.50/20 

22 


84 

D... 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

22 


91 

D ... 

u.. 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

22% 


95 

D... 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 

22% 


95 

D 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

23% 


95 

D... 

ü.. 

B9.75/20 

DB9.75/20 

23% 


95 

D... 

ü.. 

B10.50/20 

DB 10.5/20 

24 


95 

D.. 

ü.. 

B10.50/22 

DB 10.5/22 

24% 


95% 

ST.. 

H. 

B 6.00/20 

B 6.00/20 


242 


ST.. 

0.. 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 


ST.. 

0 . 

B6.00/20 

B 6.00/20 


242 


ST.. 

0.. 

B 6.50/20 

DB6.50/20 


242 


3T.. 

O., 

B 7.00/20 

DB7.00/20 


242 


ST.. 

0.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


242 

. 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 

77% 

D... 

u.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

77% 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254* 

77% 

D... 

ü.. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

77% 

3T.. 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

202.2 

82.38 

3T.. 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

21 0 

227.7 

82.38 

i.. 

0.. 

B9.00/1S 

DB7.00/20 

27% 

296 

92 

5T.. 

0.. 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

24 

286.6 

82.42 

$T.. 

ü. 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 

* 

>T.. 

0. 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 


>T._ 

0 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 

’ ’ 1 

31.. 

O.. 

B6.00.-20 

B 6.00/20 


242 


3T.. 

0.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 


242 


31.. 

O.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 


242 


3T.. 

0.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


242 


)... 

u.. 

P30x5 

P32x6 

25H 

251% 

74% 

IT.. 

0.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 


319 

85% 

T.. 

0.. 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 


319 

86% 

)... 

ü.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

26*: 

26%: 

238% 

73% 

)... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 : 

238% 

238% 

73% 

)... 

u.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 ! 

25% 

73% 

)... 

u..; 

B 7.00/20 

DB7.00/20 ! 

28%: 

244* 

84 H 

).., 

u..: 

B7.50/20 

DB7.50/20 ¡ 

28%: 

244* 

84(4 

)... 

U.. ] 

B 8.25/20 

DB8.25/20 ! 

27*: 

276(4 

85 

)... i 

ü. ] 

B6.00/20 : 

P32x6 J 

25% ! 

296% 

75 

)... 1 

ü. ] 

B6.50/20 : 

DB6.50/20 i 

26 & h: 

296% 

83 

l 

U. ] 

B7.00/20 ] 

DB7.00/20 1 

26%: 

296% 

86* 

).. 1 

ü.. 1 

B7.00/20 1 

DB7.00/20 1 

26*1 

284% 

80(4 

).. 1 

U. 1 

B7.50/20 ] 

DB7.50/20 1 

26%: 

266* 

82(4 

)... 1 

LT.. 1 

B8.25/20 1 

DB8.25/20 J 

27* ¿ 
>4 í 

115% 

84% 

).. 1 

[J. ] 

39.00/20 1 

DB9.00/20 í 

165* 

88(4 

>.. 1 

LT.. 1 

39.75/20 1 
B9.00/20 ] 

DB9.75,20 J 

23% í 

181 

91% 

).. 1 

LL. 1 

DB9.00/20 5 

25% £ 

142 

93% 

1.. 1 

J . 1 

36.00/20 1 

B 6.00/20 

... í 

242 


T.. ( 

3.. 1 

B 6.00/20 1 

36.00/20 

... í 

¡42 


T.. ( 

3.. 1 

36.00/20 1 

36.00/20 

... 5 

!42 


1.. ( 

3.. 1 

36.00/20 1 

36.00/20 

... 2 

!42 


T.. ( 

3.. I 

36.50/20 1 

DB6.50/20 . 

... 2 

¡42 


T.. ( 

3.. 1 

37.00/20 1 

3B7.00/20 . 

... 2 

242 


1.. ( 

3.. 1 

37.50/20 1 

3B7.50/20 . 

...2 

!42 . 


T.. \ 

J.. I 

38.25/20 1 

3B6.50/20 . 

... 2 

¡69% 

83% 

1.. 1 

J.. I 

38.25/20 1 

3B7.50/20 . 

...2 

189% 

85% 

r.. i 

J.. I 

18.25/20 I 

3B8.25/20 . 

...2 

189% 

85% 

r.. i 

i 

19.00/20 I 

3B9.00/20 . 

...3 

353% 

94% 

r.. i 

L. I 

19.75/20 I 

3B9.75/20 . 

... 3 

66% 

95/ 

... i 
... t 

J.. I 

;.. e 

19.75/22 I 
19.75/24 I 

3B9.75 22 . 
)B9.75/24 . 

...2 

194 

95 

& 

... i 

j.. i 

110.50/22 I 

)B 10.50/22 . 

... 3 

26 


ABREVIAdONES: 

•—Construcción compuesta de 
carrocería j bastidor 
B—Balón 

B «fe B—Boix A Beck 
CI—Clark 
D—De doble arco 
(D)—Con Motor Diésel 
DB—Balón doble 
••—Los pesos del cbasis In¬ 
cluyen : BG, cubretablero 


plano y extremo delantero 
de lámina de acero; BG-183 
y BD-183, cubretablero, ex¬ 
tremo delantero y otras pie¬ 
zas de lámina de acero; 
BG-183FF 7 BD-183FF, sin 
cubretablero ni extremo de¬ 
lantero de lámina de acero, 
t—Los pesos indicados son 


pnsa- 


con 

y 


para la carrocería, 
jeros y equipaje, 
tí—Se ofrecen también 
bastidor de doble arco ¡ 
distancia entre los ejes ba’ 
sta de 236" a precio extra 
F—Completamente flotante 
Her—Hercules 
K—Arco trasero 
Lo—Long 


O—Suspendido 
P—Alta presión 
R—Reducción sencilla 
R3—Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Spicer 
ST—Recto 

T—Tubo ¿e esfuerzo de rota¬ 
ción r tensores 


Tim—Timken 
U—Colgante 
War—Warner 
Wan—Waukesba 
t—Con motor Diésel a precio 
adicional. 

f—Con motor do petróleo Hes- 
selmnn, n precio adicional 
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LOS STEWARTS POSEEN VALOR 
INTRINSECO Y BUEN ASPECTO 


STEWART BUDDY DE 1/2 TONELADA 

Ideal para servicio económico con muchas 
paradas. Construcción completa de camión; 
motor de 4 cilindros, frenos y embrague 
extragrandes y otras características econó¬ 
micas. 


¡Los Stewarts de 1937 están en primera fila en BUEN 


P r 

aspecto! Y los agentes Stewart de todas partes vienen 
advirtiendo que estos camiones completamente nuevos 
tienen más salida. 

¿Elegancia? La tienen, del parachoques hasta el farol 
trasero—pero elegancia aunada a propiedades prácticas, 
y a un precio que cuadra con las circunstancias actuales. 
Reuniendo las robustas características mecánicas que 
Stewart les ha impartido, desde hace un tercio de siglo, 
los Camiones Stewart de 1937 se distinguen por laprimera 
garita verdaderamente cómoda—espaciosa, vertical y 
horizontalmente, asiento ancho ajustable, vibración mínima, 
doble ventilación de bovedilla y puerta, visión más despe¬ 
jada para el manejo. ¡En verdad, tan cómoda como un 
automóvil! 

Se ha mejorado notablemente la distribución de la carga, 
y un trazado inteligente da accesibilidad a las piezas 
móviles para hacer ajustes rápidos. 

Cada una de las características de los Stewarts de 1937 
contribuye a fomentar la venta , y ha sido adoptada para 


STEWART DE 
3/4 TONELADA 

Insuperable para reparto ur¬ 
bano o recorridos largos 
rápidos. Fuerte construcción. 
Motor suave de 6 cilindros. 
Transmisión de engranajes 
sincronizados.CalidadStewart 
típica por completo. 


resistir el maltrato del servicio rudo diario de 5 a 10 
años y dejar satisfechos a los compradores. ¡ Demuéstrelos , 
y verá que no hay ninguna dificultad para la venta de estos 
Stewarts! ¡Agentes! Nuestros requisitos de agencia son 
muy convenientes. Pida detalles por carta o cable. 

Stewart Motor Corporation, Buffalo, N. Y. 

Nuestro propio Departamento de Exportación muy bien 
preparado para atender a todas las fases del negocio con 
los países del exterior—la expedición, preparación de 
documentos, seguro, etc., hace que Ud. saque provecho de 
su experiencia, de que se obtengan los tipos de flete más 
bajos, etc., en todos los casos, sin que se cobre nada por 
este servicio. 

STEWART MOTOR CORPORATION 

BUFFALO, N. Y., E. U. A. 

Cablegramas: “STEWARTRUK** Buffalo. Claves: Acmé, Bentley 
(frases completas), Bentley (segunda frase). Universal-Trade 
A.B.C. 5a. Mejorada (5 y 10 letras). 

TRACTOR Y REMOLQUE STEWART DE 
10 TONELADAS 

Un grupo de tractor fuerte, de prolongada duración, para servicio 
recio. Tranmisión de 5 velocidades con sobremultiplicación en 
5a., muy adecuado para camionajes cortos y largos. Bien con¬ 
struido . . . debidamente clasificados. 


V ^ r MOTOR TRUCKS 


LOS CAMIONES STEWART SE HAN IMPÜESTO-POROÜE SU FUNCIONAMIENTO ES MÁS ECONOMICO 































Estos Productos BENDIX de fama 






internacional aumentan el negocio 
de reparación de 


L A representación de la Bendix 
I automáticamente atrae nego¬ 
cios de creciente importancia al 
taller o firma abastecedora. Más 
de 60 millones de automóviles y 
camiones han sido equipados con 
Productos Bendix — un mercado 
de reparación y conservación de 
vastas proporciones. Por carta o 
por telegrama pídanos informa¬ 
ción sobre las agencias Bendix 
que puedan estar todavía disponi¬ 
bles para su territorio. 


Estuches de freno de fuerza mecánica Bendix B-K, para 
instalación completa en el Ford, Chevrolet y otros ca¬ 
miones de marcas conocidas. 



Piezas do carburador Stromberg dispuestas, en conve¬ 
nientes surtldoB, en un bonito gabinete do acero de seis 
gavetas. Sirven para todos los modelos más popularos. 
Surtido completo en gabinete, para todos los modelos, lo 
mismo que surtido Individual en gabinete, para servir 
una sola marca determinada. 


Gabinete de piezas de repuesto Bendix. Los surtidos 
de piezas pueden variarse, para adaptarso a las necesi¬ 
dades del comercio. Contiene forros de freno Bendix- 
Edipse, piezas para frenos Bendix hidráulicos y me¬ 
cánicos, resortes de frenos Bendix. y al fondo, zapatas 
de frenos Bendix forradas en la fábrica. 


A la derecha: La famosa propulsión Bendix, la verdadera 
original propulsión de arranque, empleada en casi 
millones de automóviles. Izquierda: Filtro de com-, 
bustíble Zonith — de precio propular — varias veces mas 
efectivo que los filtros comunes do malla. 


Ensayador Bendix de 2 ruedas accionado por motor, 

ensaya con máxima precisión, sobre idéntico principio 
al implantado en los ensayadores Bendix empleados 
en las líneas do montaje de importantes fábricas de 
automóviles. 


Ensayador de kilometraje Zenith, que indica en seguida, 
sin lugar a duda, la cantidad exacta de combustible 
consumida por el motor en una distancia dada de viaje. 


Tablero de herramientas Bendix para la alineación de 
ruedas, ofrecido en'varios tipos, que comprende todas las 
herramientas que se necesitan para la inspección y 
corrección de la inclinación do las ruedaH, inclinación 
del eje. convergencia de las rtiedas y otras irregularl-, 
dades de la dirección. 


Por carta o por telegrama pídanos información sobre las agencias que puedan todavía estar disponibles en ese 

territorio , para los presentes y otros Productos Bendix , 


BENDIX AVIATION 
EXPORT CORPORATION 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

234 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E.U. A. + Dirección telegráfica: Bendixcorp 


Junio, 1937 
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Camioneá L 


Precios de lista, entrega en la tabríGa i 


.na: iajrs £¿ a . «ajas rfavsart-jstó: sr 

p ~ ofrM,dM por ,os fabnca T. •»* “S*T?n«. 



INFORMACION GENERAL 

MARCA 


.3 


.3 


0 

0 

Y 

MODELO 

s 

B 

£ 

i 4 

c 

¿ * 

- 

-0 

.2 

i 


á-S 

u <c 

II 

“3 

•tj 

.2 

y 

V 

3 

1-2 
« 0 

«0 — 

^'ST 

I- 
•- 0 ) 
£ — 

O 

2 -| 

M 3 

u 

-0 

0 

M 


ú 2 

£ 

Sg 

5 g 


£ 


Autocar... 


.A 
.B 
.KM 
.RL 
.D 
.DF 

_N 

.NFS 
.NF 
.CE 
.TS 
.T 

.(T) RMT 
.(T) 1TR 
.(T) 2TR 
(T) 3TR 
(T) 4TR 
.(T) 5TR 
.c.o.e. UA 
.c.o.e. IJB 
. .e.uA UD 
.e.u.s. UDF 
■ c.uj?. UN 
. -c.u.8. ÜNFS 
. ,e«iui. UNF 
... e.u.s. UTS 
.o.ua UT 
.0.113. (T) 1UTR 
...C.UA (T) 2UTR 
. c.u.s, (T) 3UTR 
,...C.U3. tT) 4UTR 
-P.U.3. (T) 5UTR 

Brockway.78 1*6-2 

.87 2 


.92 

.90X 2-2: 

.96 2-2] 

.110 2*6-3 

.125X 2*6-3 

.130 3-3* 

.145 3-3- 

.150X4 3-3*6 

.150X5 3-3*4 

. 160 X 3 * 4-4 

.170X4 

.175X 4-7*4 

.130PS 

Chevrolot.GC *4 

.SA 

.se 

.TG-117 

.(D) TD-117 

.TG-130 

.(D) TD-130 

.TG-155-L 

....(D) TD-155-L 

'.TG-155H 

.. . .(D) TD-155H 
Clydcidale. .(D) 24D 1*4-2 

.(D)34L) 2-2*4 

.(D) 40D 2-3 

.(D)44D 2*4-3 

.(D) 70D 3-4 

.(D) 74D 3*4-4*4 

.(D)75D 3*4-5 

. D)80D 4-5 

.(D) 90D 5-7 

.(D) 105D 6-8 

.(D) 125D 7-10 

Condor.. (H). A CW-1 136-2*6 

.(H).BCW-l 2-3*4 

.(H).CCW-l 2*4-4 

.(H).FCW-l 2-3*4 

.(H).GCW 13-4*4 

.(H).CDW-l 3*4-5 

.(H).CEW-l 4-5*4 

.A-l 1 * 4-2 

.B-l 

.C-l 

.D-l 

.E-l 

.F-l 

.G-l 

.H-l 

.J-l 

.K-l 

Day-Elder (4).76 

.86 

.111 


Diamond T.. 


$10951 

1480 

22^0 

2595 

3600 

4200 

4500 

5600 

5100 

6000 

6600 

5S50 

21S0 

2595 

4100 

4800 

4950 

5700 

1095 

1545 

3S00 

4550 

5000 

5600 

5400 

6000 

5900 

3S50 

4650 

5200 

5450 

5900 

895 

1240 

1290 

1560 

1470 

1740 

1900 


•2 

2- 3 

2*6-336 

2*4-4 

3- 4 

3 : 436 

3H-fi 


12 
12*4 
...131 3 
.161 3*4 
.. 201 4 
...241 5-7 
. 80 K 
. 212A 1*4-2*4 


2075 

2245 

2385 

2680 

2710 

3295 

3640 

4290 

2525 

360 

500 

525 

730 

2240 

765 

2250 

770 

2260 

980 

2400 

1965 

2065 

2195 

2750 

3220 

3305 

3500 

4220 

5045 

6140 

7935 

1565 

1635 

1850 

2160 

2525 

2955 

3175 

570 

650 

660 

775 

890 

1095 

1205 

1405 

1575 

1770 

1200 

1295 

1610 

2200 

2610 

3250 

4300 

540 

670 


139 

139 

164 

164 

164 

164 

164 

195 

164 

172 

204 

182 

142 

142 

142 

14S 

148 

148 

84 

84 

109 

109 

109 

145 

128 

145 

128 

98 

98 

98 

9S 

98 

13S 

144 

150 

150 

150 

156 

166 

164 

164 

176 

176 

176 

153 

153 

153 

164 


112 

1314 

157 

117* 

117* 

130 

130 

155* 

155, 

155 
155* 

136 

136 

140 

140 

140 

140 

140 

145 

145 

145 

145 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

135 
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B6.50/20 
B 6.50/20 
B 7.50/20 
B 8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B 10.50/20 
P36x7 
B 10.50/24 
B 10.50/20 
B 8.25/20 
BS.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B10.50/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B 10.50/20 
B 10.50/24 
B 10.50/20 
BS.25/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
9790 B 10.50/20 
3950 B6.00/20 
4300 B6.50/20 
4250 B6.50/20 
4550 B7.00/20 
4545 B7.00,20 
5075 B7.00/20 
6435 B 7.50/20 
5500 B7.50/20 
6000 B8.25/20 
6150 BS.25/20 
6235 B8.25/20 
6300 B8.25/20 
7350 B9.00/20 
7950 B0.00'20 
8325 B9.00/20 
5450 P7.00x34 
21S0 B6.00/16 
3030 B6.00/20 
3075 B6.00/20 
3815 B 6.00/20 
4800 B6.00/20 
3855 B6.00/20 
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4100 B 0.50/20 
5450 B 7.00/20 
6850 B 7.50/20 
3000 B6.00/20 
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; 97-2200 

1 2F 
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7.2( 
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H ERRES EN TAN TES 



COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 




LIDADES 


iRADIATOR'i 
CUAHER ' 

I 


*HlCKOtl 




VENDA ESTOS 
PRODUCTOS 


El surtido de especialidades DuPont No. 7 
para automóviles más efectivo y de 
mayores ganancias 


L OS dueños de automóviles 
j siempre se sienten orgullos 
de que sus vehículos se vean fla¬ 
mantes como nuevos. Y esta sen¬ 
sación de orgullo es una fuente 
inagotable de ganancias para los 
comerciantes que venden el fa¬ 
moso surtido Du Pont No. 7 de 
especialidades para automóviles. 

El surtido No. 7 comprende lus¬ 
tres, materiales de retoque, ceras 
y aderezos, que por su fina calidad, 
se conocen en todo el mundo. Se 
debe, en realidad, a la recomenda¬ 
ción personal de los consumidores, 
al anuncio vocalmente difundido, 


en combinación con irreprochable 
calidad inherente que las carac¬ 
teriza, el hecho de que estas es¬ 
pecialidades Du Pont sean las de 
mayor venta de su clase. 

Informe a sus clientes que Ud. 
tiene en existencia estos famosos 
productos para mantenerles lin¬ 
dos y flamantes sus automóviles. 
Verá en seguida que la venta del 
surtido Du Pont No. 7 le aportará 
mayores ganancias, debido a la 
repetición del negocio que siem¬ 
pre queda en beneficio del comer¬ 
ciante que da a su clientela lo 
más por el precio. 


DU PONT NO. 7 

1. DUCO NO. 7 
POLISH 

2. TRI-CLENE 

3. WATERPROOF 
DRESSING 

4. TOUCH-UP BLACK 

5. AUTO TOP WAX 

6 . AUTO TOP FINISH 

7. TOP SEALER 

8. DUCO-WAX 

9. DUCO CLEANER 
and POLISH 

10. PRO-TEK 

11. PASTE CLEANER 

12. STOP-LEAK 

13. THICKOTE 

14. RADIATOR 
CLEANER 


PINTURAS 

BARNICES 


DUCO *CgffP0S5> *DULUX 


ESMALTES 

LACAS 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 


División de Acabados—Oficinas de Ventas de Exportación — Wilmington, Del., E. U. A. 


ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentinas 
"Duperial/'S. A. Industriaíy Com¬ 
ercial, Av. Pres. R. Sacnz Peña 833 
Buenos Airea. 

BRASIL 

E. C. Kuehl, c/o S, A. du Pont do 

Brasil, rúa dos Ourives 92. 

Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Mlchaux, 14 rué Lincoln, 

Paria ViII. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. Truc, c/o Macondray Se Co., 
China Bank Building, Manila. 

MEXICO 

W. J. Rust, c/o du Pont S, A., 
Avenida Uruguay 55, Mcxico, D. F. 

PUERTO RICO 

II. A. Medeiros, Box 5364. Puerta 
de Tierra, San Juan. 

DISTRID Ul DORES 

ARGENTINA 

H. W. Peabody & Cia. Argentina 
Ltda., Buenos Aires. 

BOLIVIA 

C. F. Gundlach, La Paz. 

BRASIL 

Wcstphalen. Bach&Krohn. Balda; 
Mestré & Hlatgc, Sáo Paulo; Lefio 
& Cía. Rccife; Mestré & Blatge, 
J. C. Moreira & Cía.. Rio de 
Janeiro; Importadora de Ferra- 
gens, Para; Fernandez Júnior 8c 
Cia., Ccará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez, Reitze y Bnnltez, Ltda., 
Santiago y Valparaíso. 

Gibbs Williamson, Ltd.,' 
Antofagasta 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttfarckcn. Cali; Jorge Sal- 
ilarriaga, Medcllín; Francisco 
Gutiérrez T.. Barranquilla; Cor- 
nelio Anzola, R.. Manizales. 

COSTA RICA 

José María Arce & Cia., S. A., 
San José. 

CUBA 

Cia. Nacional de Importación, 
Habana. 

Viuda de Alberto Gonzales, 
Santiago de Cuba 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co., 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L. A. Lavallc, quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A., 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray & Corapany, Manila. 
GUATEMALA 
Charles W. Qualmati, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche, Gentil, Bogat & 
Co., Port-au-Prince. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

Hecdles & Breídsprecher. México, 

D. F.: Cía. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México, D. F.; Garza 
Hermanos, Torreón: Julio Molina 

Font, S. en C., Mérfda, Ytic. 
Casa Chapa S/ A Monterrey, N.L. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas Se Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia Se Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalonga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto, Lima. 

PORTUGAL 

Bcthencourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehmer, Inc., San Juan 
Ferretería Soto, Inc. Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericctti 8 e Barrella, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbins, Caracas y 
Maracaibo. 

*DUCO, *DULUX y el ovalo du 
Pont, que es la marca de Jabrica, 
están registrados como propiedad de 
E. /. du Pont de Nemours b* Co., 
Inc,, para identificar sus materiales 
de acabados. 
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'Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El piecio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo ue neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
la» mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión mas barato 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


|1 

Os 


.2 M 

c — 

a ti 

á! 


* V 

3 O 


H-f 

M 3 
o 15 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


J5 

e 

Q 


MOTOR 


1 

E 

tu 

§ 

S 


►* _o 

— j « 


éa i 


i's. 

e 

U1 O 


js 


E o - 

.2- S 

o «3 -U 

I g.3 


EJE 

TRASERO 


u 


Desmul- 
t ¡plica- 
ciones 


. 2 . 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


3.5^ 

g g « 

sf-* 

¿I? 


¿■S 


MUELLES 


212B 
...221 
...244 
. .313 
,..320 
...353 
.300 


.412DR 

512B 


Dodge.. 


...612DR 
.(DI D2C 
.(D) D30 

.MC 

.MD 

.ME 

.MF 

.MH 

.IÍGOV 

Fargo.FEMO 

.FF2 

.FES 

.FE4 

.FEO 

Federal.10 

.11 

.11-H 

.15 

.15-H 

.18 

.18-H 

.20 

.20-H 

.25 

.25-11 

.29 

.29-H 

.40 

.40DR 

.50 

.C7 

.C8 

.CS-H 

.(D)DJX15 

.(D)DJX18 

.(D)DJX20 

.(D)DJX25 

.(D)DJX29 

.(D) 6D-40 

.(D) 6D-40DR 

.(D) 6D-50 

.C.O.E. 75 

.COE 75-H 

.C.O.E. 

.COE 80-H 

.C.O.E. 85 

.COE S5-H 

.C.O.E. 

.COE 89-H 

•Ford .75 

.79 

.79 

.Comí. 73 

.Cora!. 77 

FWD.HS 

.H6 

.HH-6 

..CU-0 

.CU6A 

.ssu 

.SSUA 

General Mot..T-14(a) 

.T-14(b) 

.T-lfl(a) 

.T-10(b) 

.T-10H 

.T-18 

.T-18H 

.T-23 

.T-23H 

.T-33 

.T-33H 

.T-40 

.T-61 

.T-61H 

.F-1C 

.F-1GH 

.F-18 

.F-18H 

.F-23 

.F-23H 

.F-33 

.F-33H 

.F-46 

.F-61 

.F-01H 

Gramm.15A 


1^-3 

2- 3 

2%-3% 

3- 4 
3-4 
3-1% 

3- 5 

4- 5% 
4-5% 
4-5% 
2-3% 
2%-4% 
H 
l 

VA 
VA 


H 

i 

VA 

1H 


1- iH 
iH-2% 
1H-3 

2- 3 
2-3 % 
2-3 % 

2- 4 
2^-4 
2%-4% 

3- 4% 

3- 5 

4- 5 

4- 5 

5- 6 

6- 7% 

i&i 

'A 

VA-2H 

2-3 

2- 3% 
2%-4 

3- 4% 

4- 5 

4- 5 

5- 6 

1H-2X 
1A-3 
2-3 % 

2- 4 

.Ah 

3- 4 H 
" 5 

i H 
i H 
%• 


l H 

•2 H 
2%-3 
3%-4 
3%-4 
4-5 
4-5 

H 

H 


lH-2 


$710 

800 

975 

1200 

1300 

1500 

1000 

3200 

3100 

3450 

2200 

2750 

375 

465 

515 

565 

S45 

1695 

390 

480 

530 

585 

860 

595 

025 

660 

725 

955 

955 

1140 

1110 

1280 

1345 

1515 

1775 

1965 

2695 

2875 

3275 

4710 

5120 

5950 

1925 

2095 

2260 

2530 

2SOO 

52S0 

5460 

5785 

920 

1150 

1255 

1425 

1505 

1675 

1925 

2115 

495 

505 

530 

360 

370 

2440 

3560 

4285 

5145 

4845 

5295 

4995 

395 

425 

525 

560 

695 

840 

965 

1310 

1540 

1785 

2185 

2485 

3985 

4275 

635 

775 

970 

1095 

1470 

1700 

1965 

2365 

2665 

4165 

4355 

565 


1393 

139f 

151J 

151J 

1513 

1513 

1513 

1893 

189J 

1S93 

1513 

5l| 

110 

120 

1263 

1263 

133 

152 
116 
120 

1263 

1263 

133 

125 
128 
128 
135 
135 
135 
135 
135 
135 
135 
135 
135 
135 
135 
135 
135 

153 
153 
153 
135 
135 
135 
135 
135 
135 
135 

135 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 

104 
131 

131 
157 
112 
112 

132 
138 
138 
147 
147 
147 
147 
112 

126 
1311 

157 

130 

136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 

105 
IOS 
108 
108 
IOS 
108 
108 
108 
108 
108 
108 
136 


175*1 125001 3600 


175} 

175} 

175J 

175} 

1751 

175} 

225J 

225 

225. 

175} 

175} 

116 

136 

159 

182 

177 

205 

116 

136 

159 

159 

177 

152 

152 

104 

180 

180 

180 

180 

180 

180 

194 

194 

194 

194 

219 

219 

219 

249 

249 

249 

ISO 

ISO 

180 

194 

194 

219 

219 

219 
159 
159 
159 
159 
159 
159 
159 

159 
131 
131 
157 
112 
112 

156 

160 
170 
179 
179 
179 
179 
112 
126 

1315 

157 
1741 

178 

178 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

Ím| 

178 

178 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

196 

220 


13000 3750 


14000 

16000 

16000 

17000 

17500 

21000 

21000 

24000 

14000 

17500 

4000 

6000 

9500 

11500 

13500 

20000 

4000 

6000 

9500 

11500 

13500 

8500 

8500 

10000 

12500 

13500 

13000 

14000 

13500 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

21500 

21500 

25000 

30000 

30000 

36000 

12500 

13000 

13500 

15000 

18000 

21500 

21500 

25CC0 

12500 

13500 

13500 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 


13000 

5800 

18700 

8400 

8100 

8600 

8300 

4400 

4600 

11000 

11000 

12000 

13000 

14000 

15000 

17600 

20000 

22000 

25000 

2S000 

32500 

12000 

13000 

14000 

15000 

16000 

19000 

21000 

23000 

27000 

30000 

35000 

9500 


4300 

4700 

4800 

5200 

5300 

7300 

7300 

7700 

5400 

6300 

2050 

2150 

2S25 

3055 

3925 

5675 

2050 

2150 

2825 

3055 

3925 

2950 

2950 

3500 

3600 

4650 

3900 

4750 

4000 

4S50 

4700 

5550 

5000 

6000 

6600 

6600 

7200 

9700 

9800 

11200 

3915 

4215 

4315 

5015 

5315 

7355 

7355 

7955 

3600 

4700 

4000 

4900 

4700 

5600 

5000 

6050 

3020 

3220 

3297 

1766 

1966 

4700 

5900 

6900 

8170 

8000 

8400 

8100 

2145 

2210 

3155 

3235 

3345 

3780 

4040 

4505 

5150 

5485 

6100 

6715 

7810 

8300 

3230 

3415 

3850 

4110 

4625 

5220 

5535 

6150 

7115 

8110 

8480 

3000 


B 6.00/20 

B6.00 20 

B6.00 20 

B6.50 20 

B6.50 20 

B 7.00.20 

B 7.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

BG.00/20 

B7.00/20 

B6.00/16 

B700/16 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 7.00/20 

B8.25/20 

B6.00/16 

B7.00/16 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B 7.00/20 

B6.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.50/20 

B 6.50/20 

B 7.00/20 

B 6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B7J50/20 

B7.50/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B 9.00/20 

B9.75'20 

B9.75/20 

B 10.50/24 

B 6.00/20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B9.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B7.5C/20 

B8.25/20 

B6.00/20 

B6.Q0/20 

B 6.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

B 11.25/20 

B 11.25/20 

BG.00/16 

B6.00/16 

B6.00/20 

BG.00/20 

BG.00/20 

P30x5 

B6.50/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

B 8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B&00/20 

B6.00/20 

P30x5 

B6.50/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

B 8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B6.00/20 


BG.00/20 

B6.00 20 

DB6.00 20 

DB6.50 20 

DB6.50 20 

DB 7.00,20 

DB 7.00/20 

DB9.00/20 

DB9.0Q/20 

DB9.00/20 

DB6.00/20 

DB7.00'20 

BG.00/16 

B7.50/16 

P32x6 

P32x6 

DB 7.00/20 

DBS.25/20 

BG.00/16 

B7.50/16 

P32x0 

P32x6 

DB 7.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB 7.50/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/24 

P32x6 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

P32xG 

DB 6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB 7.50/20 

DB8.25/20 


DB6.50/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

B 11.25/20 

B 11.25/20 

BG.00/16 

B6.00/1G 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB6.50/20 

B 7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DBG.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB 8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

B 6.00/20 


Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
DJXB 
DJXC 
Own T38A 
Own T30C 
Own T40B 
Own T41C 
Own T42G 
Own K-60V 
Own T39A 
Own T35C 
Own T45E 
Own T46E 
Own T47G 
Her OOB 
Her QXB3 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Her JXD 
Wau 6MK 
VVau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau 6SRK 
Wau 6SRK 
Wau 6SRK 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Wau GD-100 
Wau OD-100 
Wau 6D-100 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Her JXD 
Own 60 
Own 85 
Own 85 
Own 60 
Own 85 
Wau BK 
Wau MS 
Wau MK 
Wau SRS 
Wau SRS 
Wau SRL 
Wau SRL 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Her QXB3 


6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

MXxiX 

t-3Hx4X 

6-4x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

0~3Hx4H 

6-334x4 % 

6-3%x4* 

6-3%x4* 

6-3%x4* 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3 3 4x5 

6-3 %x4* 

6-3Hx4* 

6-3%x4* 

6-3%x4k í 

6-3%x4 >4 

4-3%x4 H 

6-3%x4 X 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3 %x4% 

6-3%x4‘4 

6-3%x4 % 

6-354x434 

6-3 %x4 

6-3 3 4x4 

6-354x434 

6-4x434 

6-4x414 

6-434x454 

6-434x454 

6-434x454 

6-454x534 

6-454x534 

6-454x5J4 

6-3%x4% 

6-3%x4 H 

6-3 Hx4H 

6-354x4 H 

6-354x4 H 

6-454x534 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x4k 

6-354x4.3: 

6-354x434 

6-354x4*4 

6-354x434 

6-354x454 

6-4x434 

6-4x454 

8-2.6x3.2 

8-3Ax354 

8-3*x3% 

8-2.6x3.2 

8-3Ax354 

6-354x434 

6-354x454 

6-43rx454 

6-434x534 

6-434x534 

6-454x534 

6-454x554 

6-3iVx434 

6-3-1^x454 

6-3^x434 

6-3 t^x434 

6-3^x454 

6-3^x454 

6-3Ax454 


6-3 Fe x45 

6-354x454 

6-354x454 

6-3%x5 

6-434x5 

0-434x5 

6-3*x4% 

6-3-1^x434 

6-3*x454 

6-3Ax454 

6-3^x454 

6-3A.X454 

6-354x454 

6-354x454 

C-35íx5 

6-4 J4x5 

6-434x5 

6-334x434 


22S 

263 

263 

263 

282 

282 

320 

404 

404 

404 

260 

298 

218 

218 

218 

228 

241 

331 

218 

218 

218 

228 

241 

199 

205 

205 

22 S 
228 
263 
263 
263 
263 
282 
282 
320 
320 
381 
381 
404 
517 
517 
517 
260 
260 
260 
298 
298 
462 
462 
4G2 
228 
228 
263 
263 
282 
282 
320 
320 
136 
221 
221 
136 
221 
282 
315 
381 
411 
411 
462 
462 
230 
230 
230 
230 
230 
239 
239 
258 
258 
286 
286 
331 
401 
401 
230 
230 
230 
239 
258 
258 
286 


5. 

5. 

5. 

5. 

5.8 

5.8 

5.6 

5.5 

5.5 

5.5 

14.5 
14.5 

6.5 
6.5 
5.8 
5.8 

5.4 

5.2 

6.5 
6.5 
5.8 
5.8 

5.4 

5.3 

5.5 

5.5 
5.2 

5.2 
5 3 

5.3 
5.3 
5.3 
5.1 
5 

5.6 
5.6 
6.5 

6.5 
6.0 
4 

4.6 
4.0 

14.5 

14.5 

14.5 

14.5 

14.5 


6.12 

12 

i.6 

6.12 

5.25 

4.5 
0.1 

4.6 

4.6 
4.5 

4.5 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
5.1 

5.1 
5.0 
5.0 
4.9 
4. 

4.7 

4.8 

4.8 

6.2 
6.2 
5.1 
5.1 
5.0 
5.0 

4.9 

4.9 

4.7 

4.8 
4.8 

5.5 


153 
184 

154 
184 
197 
197 
204 
294 
294 
294 
178 
208 
150 
150 
150 
158 
170 
230 
150 
150 
150 
158 
170 
127 
134 
134 

155 
155 
1S3 
1S3 
183 
183 
195 
195 
225 
225 
273 
273 
292 
350 
350 
350 
178 
178 
178 
194 

194 
275 
275 
275 
155 
155 
183 
183 

195 
195 
225 
225 

94 

146 

146 

94 

146 

188 

200 

250 

260 

260 

302 

302 

172 

172 

172 

172 

172 

175 

175 

190 

190 

205 

205 

230 

290 

296 

172 

172 

175 

175 

190 

190 

205 

205 

230 

296 

296 

135 


27.3 
31.5 
31 

31.5 

33.7 

33.7 

38.4 
43.3 
43.3 

43.3 

29.4 
33.75 
27.34 
27.34 
27.34 
27.34 
27.34 

33.8 
27.34 
27.34 
27.34 
27.34 
27.34 

22.5 
25.3 

25.3 

27.3 

27.3 

31.5 
31.5 
31.5 
31.5 
33 

33.7 

38.4 

38.4 

40.8 

40.8 

42.5 
51.3 
51.3 

51.3 

29.4 
29.4 

29.4 

33.8 

33.8 

45.9 
45.9 
45.9 
27.3 

27.3 

31.5 

31.5 
33.7 

33.7 

38.4 

38.4 

21.6 
30 
30 
21.6 
30 

33.8 

33.7 

40.8 
40.8 

40.8 

45.9 

45.9 

28.4 
28.4 
28.4 
28.4 

28.4 
26.3 

26.3 

28.3 

28.3 

31.5 
31.5 
33.7 

40.9 
40.9 

28.4 

28.4 
26.3 

26.3 

28.3 

28.3 

31.5 
31.5 
33.7 
40.9 
40.9 

25.3 


68-2800 

7S-2800 

78-2800 

78-2800 

84-2800 

84-2800 

84- 2SOO 
118-2800 
118-2SOO 
118-2800 

77- 2000 
86-2600 
75-3000 
75-3000 
73-3000 

78- 3000 

85- 3000 
100-2800 

75-3000 

75- 3000 
73-3000 
78-3000 
S5-3000 
50-2400 
57-2500 
57-2500 
70-3000 
70-3000 
80-3000 
80-3000 
SO-3000 
80-3000 
S5-3000 
85-3000 
95-3000 
95-3000 
98-2500 
98-2500 

105-2600 

115-2300 

115-2300 

115-2300 

76- 2600 
76-2600 
76-2600 
84-2600 

84- 2600 
100-2200 
100-2200 
100-2200 

70-3000 

70-3000 

80-3000 

80- 3000 

85- 3000 
S5-3000 
95-3000 
95-3000 
60-4200 
85-3800 
S5-3800 

60- 4200 
85-3800 
85-3200 
72-2500 

85- 2400 
91-2300 
91-2300 

102-2400 

102-2400 

86- 3500 
86-3500 
86-3500 
86-3500 
86-3500 

81- 3000 
81-3000 
88-2800 
88-2800 
90-2600 
90-2000 
94-2500 

110-2300 

110-2300 

86-3500 

86-3500 

81-3000 

81-3000 

88-2SOO 

88-2800 

90-2600 

90-2600 

94-2500 

110-2300 

110-2300 

61- 3100 


SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

P 

SF 
SF 
SF 
SF 
S H 

m 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

8 X 

©2 


Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

3.9 

4.3 

4.9 

5.7 

6.3 

6.8 

3.9 

4.3 

4.9 
5.7 

6.3 

5.83 

6.83 
5.67 
5.67 
5. 

5.83 
5.83 
5. 

5.83 

5.83 
6.17 
6.17 

6.53 

6.83 
7.27 
7.37 
7. 

7. 

9.48 

5.67 

5.83 
5.83 
5.83 
6.17 

83 

7.27 

7.37 

5.67 

5.53 
5.83 
5.83 

5.83 
6.17 
6.17 

6.83 

6.67 
6.67 

6.67 
4.44 
3.78 
5.58 
7.14 

7.3 
7.3 
7.3 
7.3 
7.3 

11 

4.11 

5.67 
5.67 
5.67 
5.67 

5.83 
5.83 
6.50 

6.50 
6.43 
6.43 
8.64 

8.50 
5.67 
5.67 
5.67 
5.83 
5.83 
0.50 

50 

6.43 

6.43 

8.64 

50 


Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

Opt 

12.9 

14.1 
31 

36.2 

47 

51.5 

12.9 
14 
31 

36.2 

47.9 

37.3 

37.3 

36.3 

36.2 

37.3 
37.3 
37.3 
37.3 
37.3 
37.0 

39.2 

46.7 

51.8 

53.8 

57.2 
5S.0 
47.7 

47.7 

61.6 

36.2 

37.3 
37.3 
37.0 

46.7 

53.8 

57.2 
58.0 

35.9 

37.3 
37.0 
37.3 
37.0 

39.2 

46.7 

51.8 
42.7 
42.7 

42.7 

13.7 

10.7 

42.2 
55. 

57.8 
73.6 
59. 
73.6 


12.1 

12.1 

41. 

41. 

41. 

37.3 
3 

37.1 

41.3 

41.3 
40.8 

48.7 

57.3 

56.4 
41 
41 

37.3 

38.3 
37.0 

41.3 

41.3 

40.8 
48.7 

57.3 

56.4 


108 

108 

108 

126 

126 

126 

126 

168 

168 

168 

108 

126 

71A 

83A 

93* 
93 ' 
93 

100% 
71* 
83* 
93 * 
93* 
93 H 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
101 
93 
93 
93 
93 
93 
93 
101 
101 
101 
101 
101 
93 
93 
93 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 


5.62(36.0 


120 

115% 

120 

119 

119 

119 

119 

76] 

90] 

92% 

118% 

92% 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

8* 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

107 

104 


37tf 

41H 

51* 

51/ 

57} 

51% 

51% 

51% 

50S< 

56% 

50% 

56% 

50% 

56% 

50% 

56% 

56% 

56% 

60 

60 

60 

60% 

60% 

60% 

56% 

56% 

56% 

56% 

56% 

60 

60 

60 

59% 

59% 

59% 

59% 

59% 

59% 

59% 

59% 

57% 

57% 

83% 

38% 

38% 

67% 

85 

85 

92 

92 

92 

92 

38% 

52% 

57% 

H 

60 


36 


56%x3 

56%x3 

56%x3 

56%x3 

56%x3 

56%x3 

56%x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56%x3 

56%x3 

52x1% 

52x1% 

52x2% 

52x2% 

52x2% 

52x3 

52x1% 

52x1% 

52x2% 

52x2% 

52x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x2% 

50x3 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x3% 

56x3% 

50x3% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x2% 

50x3 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 


34%'40*2% 


*—En la página 48 se indican lns adicionales eleclones a modelos de neumáticos. 































































































































































































































w« NUEVOS CAMIONES Y OMNI¬ 
BUS REO RECIBEN 
RECEPCION EN TODO El MUND 

T oS dueños do 

L « ah °f„ Ifo t “miones Speed«»g™. 

“,¿S5Íi¡3- y ta “ dc 

camiones ñor rcmo i qu es. 

miones tractores y 

iY tienen mucha razo • ovaC iones técnicas y J- 

Nuevos refinamientos _ , mayor seguridad 

ingeniería—mayor c ^ . ficio del conductor! 
mayor comodidad en «> han s ido proyectados y 

Los motores y l° s c ^ R e o, con especial 

cocidos pos a ^ c f'¿ c Li 6 a y do 6 ^-- 

atención al mas se\ &rmeza y resistencia, 

bus. En cada pieza hay distancias normales 

Catorce modelos de chas». - ^ de tipos corrientes 
entre los ejes ... una amp_ 0 ‘ cerías de lindo estilo aero- 
y especiales de ca ) as ° ‘ com prendidas entre H ton 

dinámico . • • ^ Todo esto viene a satisfacer 

lada y 40.000 libras brutas. 

todo requisito de transporte. de los camiones y 

La incomparable reptes - ble en algunos im- 

ómnibus Reo esta todavmd { ^ itlform acion 

oen MOTOR car COMPANY 






























































Co4UIOH£A_ . . . . 


'Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El predo. mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carroccria o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reñejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofreddos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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MARCA 

Y 

MODELO 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


■g-S® 
£ -.s 

0 , g 

lis 
20 8 


Cilindrada 

Compresión 

c 

’u 

2 

e 

■ij 

Si 

0 .£ 
3 c 
v¡ r 

UJ e 

JS 

c 

» '3, 

2 Sf 

J W 

i -3< 

í c 
i. ® S 

i 

205 

i 5.5 

¡ 135 

¡ 25.3 

22Í 

! 5.3 

: 148 

! 27.3 

263 

! 5.4 

164 

31.5 

263 

; 5.4 

164 

31.5 

263 

5.4 

164 

31.5 

2S2 

5.35 

176 

33.7 

282 

5.35 

176 

33.7 

320 

5.63 

204 

38.4 

320 

5.63 

204 

38.4 

260 

14.5 

17S 

29.4 

260 

14.5 

178 

29.4 

260 

14.5 

178 

29.4 

298 

14.5 

194 

33.8 

298 

14.5 

194 

33.S 

3S0 

4.7 

238 

40.S 

428 

4.6 

268 

45.9 1 

42S 

4.1 

268 

45.9 1 

474 


350 

45.9 1 

611 

4J 

382 

54.1 1 

245 

5.4 

165 

29.4 

282 

5.4 

188 

33.8 

275 

12.5 

200 

29.4 

29S 

4.7 

190 

33.7 7 

369 

4.8 

234 

39.6 

415 

12.5 

308 

38.4 1 

428 

4.8 

280 

45.9 1 

46S 

12.5 

346 

43.3 1 

369 

4.8 

234 

39.6 

415 

12.5 

308 

38.4 1 

42S 

4.8 

280 

45.9 1 

415 

12.5 

308 

3S.4 1 

428 

4.8 

280 

45.9 1 

468 

12.5 

340 

43.3 1 

42S 

4.8 

280 

45.9 1 

428 

4.8 

280 

45.9 1 

525 

4.8 

340 

48.6 1 

19S 

5.3 

132 

22.5 

263 

5.4 

142 

31.5 

263 

5.4 

142 

31.5 

282 

5.3 

176 

33.7 

320 

5.3 

204 

3S.4 

263 

5.4 

142 

31.5 

213 

6.3 

155 

26.3 

213 

6.3 

155 

26.3 

186 

4.6 

125 

21 

233 

6.0 

170 

26.3 

233 

G.O 

170 

26.3 

242 

5.8 

175 

27.3 

242 

5.8 

175 

27.3 

260 

5.74 

192 

29.4 

298 

5.7 

218 

33.7 

361 

5.2 

26S 

40.8 1 

361 

5.2 

268 

40.8 1 

401 

5.2 

308 

40.8 l 

525 

4.5 

358 

48.6 1 

048 

4.4 

400 

60 1 

282 

5.25 

18S 

33.8 J 

282 

5.25 

188 

33.8 , 

2S2 

5.25 

188 

33.8 ! 

381 

6.1 

257 

41.0 ¡ 

381 

6.1 

257 

41.0 1 

140 

5.4 

0S 

16.25 - 

209 

5.4 

145 

24.3 ' 

209 

5.4 

145 

24.3 1 

209 

5.4 

132 

24.3 - 

209 

5.4 

145 

24.3 : 

228 

5.4 

150 

27.3 : 

228 

5.4 

150 

27.3 : 

268 

5.2 

175 

27.3 1 

208 

5.2 

175 

27.3 1 

268 

5.2 

175 

27.3 ! 

2S8 

5.5 

190 

29.4 i 

310 

5.4 

202 

31.6 < 

310 

5.4 

202 

31.6 í 

354 

4.9 

237 

36.0 1< 

415 

5.0 

270 

38.4 1( 

46S 

5.0 

310 

43.4 1] 

310 

5.4 

202 

31.6 í 

354 

4.9 

237 

36.0 1( 

415 

5.0 

270 

38.4 lt 

46S 

5.0 

310 

43.4 1] 

221 

6.1 

146 

30 í 

221 

6.1 

146 

30 i 

221 

6.1 

146 

30 f 

221 

6.1 

146 

30 í 

221 

6.1 

146 

30 f 

221 

6.1 

146 

30 f 

221 

6.1 

146 

30 í 

263 

5.4 

182 

31.5 7 

2S2 

5.3 

196 

33.7 í 

320 

5.3 

224 

38.4 e 

383 

5.0 

260 

43.3 lí 

401 

5.0 

293 

43.3 11 

501 

4.5 

330 

48.6 11 

501 

4.5 

330 

48.6 11 

282 

5.3 

196 

33.7 f 


EJE 

TRASERO 


Des mul¬ 
tiplica¬ 
ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


J s w 

ais 

ES; 

5 g* 0 


MUELLES 


.25A 

.30A 

.40A 

.45A 

.50A 

.55 A 

.70A 

.75A 

.85A 

.(D)DJX40A 

.(D)DJX55A 

.(D)DJX70A 

.(D)DJX75A 

.(D)DJXS5A 

.*EY 

.*GY 

.GW 

.(D)GWD 

.*HY 

Hur.15A 

.10A 

.(D) Dlí) 

.23A 

.42A 

.03) D42 

.43 A 

.(D) D43 

.70K 

.(D) D70K 

.87K 

.(D) D87K 

.87Q 

.(D) DS7Q 

.(F) 43-4 

.(F) 87K-4 

.(F) S7Q-4 

Indiana.84 

.8G 

.87 

.95DR 

.05DRS 

.97 

International_D-2 

.D-15 

.M-3 

.D-30 

.DS-30 

.D-35 

.DS-35 

.D-40 

.D-50 

.D-60 

.DR-GO 

.DR-70 

.A-7 

.A-8 

La France Rep...C-3 

.D-4 

.E-4 

.F-l 

.H-6 

Mack Jr.2M4A 

Jr.2MGA 

Jr.2MGAS 

Jr.10MF 

Jr.11M 

Jr.21M 

Jr. . .21MT 

Jr.31M 

Jr.... .31MDR 

Jr.31MT 

.EJ 

.EH 

.EM 

.EQ 

.BM 

.BX 

.(c.b .s.)EC 

.(e.b.s.)EB 

.(e.b.s.)CH 

.(c.b.s.)CJ 

Mar.-Herr ^F) LD1-4 

.(F) C5-4 

.(F) C5A-4 

.(F) C5B-4 

.(F) C6-4 

.(X) C5-G 

.(X) CG-G 

.(F) C10-4 

.(F) C20-4 

.(F) C30-4 

.(F) C40-4 

.(F) C50-4 

.(F) C55-4 

.(F) CCO-4 

.(X) C20-G 


l%-2 

2- 3 

2%-3% 

2%-4 

3- 4 

3- 4 % 
3%-4% 
3%~5 

4- 5% 
2%-3% 

3- 4% 
3%-4% 
3%-5 

4- 5% 

3 

4 

5- 7% 
5-7% 

5 

l%-2% 

2%-5 

2fJ-6 

2%-5 

3-6 

3- 6 

4- 8 
4-8 


3 


3%-4 

4- 5 

5- 7 


1 % 


% 

Hr 1 

1 

1 % 

1 % 

iM-2 

1H-2 

2- 3 

3- 4 

n 4 * 

4- G 

2 - 2 % 

2%-3 

3-4 

3%-4% 
5 


% 

l%-3 

l%-3 

3-6 

3- G 
2 - 2 % 
2%-3 
>3% 
3%-4 

4- 5 

4- 5 

5- 6 
5-6 


$ 595 
625 
745 
845 
1095 
1195 
1425 
1595 
1795 
1995 
2595 
2845 
2995 
3195 
3595 
4345 
5175 
G495 
6595 
1472 
1805 
3245 
2172 
2797 
4452 
3549 
5359 
4265 
62S5 
5207 
6972 
6150 
8145 
6423 
0947 
8676 
695 
730 
930 
1825 
2320 
1225 
440 
570 
850 
G20 
715 
895 
990 
1265 
1925 
2650 
2795 
3995 
6100 
6200 
1915 
2065 
2315 
3070 
3340 
*635 
'675 
750 
875 
745 
915 
J1425 
1225 
1345 
ti 745 
1025 
2095 
2950 
3450 
4250 
5250 
13750 
*4250 
t5300 
6100 
1340 
1375 
1425 
1425 
1425 
2425 
2475 
2490 
2820 
3250 
4550 
4995 
5400 
6500 
3995 


136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

130 

136 

130 

136 
190 
190 
157 
157 
210 
139 
139 
139 

159 
169 
169 
169 

169 
134 
134 
134 
134 
134 
134 
150 
150 
150 

131 
131 

131 

141 

170 

160 

113 
130 
118 
128 
128 

137 
137 
134 
137 
149 
149 
149 
160 
160 
177 
177 
177 
177 
177 

114 
114 
114 
108 
139 

139 
105 

142 

142 
105 

140 
146 
146 
146 

157 

171 
IOS 
108 
119 
119 

113$ 

132 
112 
122 

157$ 

154 
179 

143 
143 
143 

158 

155 
158 
161 
167 


220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

190 
210 
240 
240 
236 
159 
159 

159 

191 
19S 
19S 
198 
198 
134 
134 
134 
134 
134 
134 

160 
160 
160 
180 
180 
ISO 
1S6 

Í96 

125 

130 

118 

173 

173 

179 

179 

176 

179 

197 

197 

197 

225 

225 

207 

207 

207 

207 

207 

120 

120 

120 

139 

190 

190 

190 

190 

190 

190 

194 

194 

194 

194 

211 

225 

171 

171 

189 

189 


11500 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

1S00O 

20000 

13000 

15000 

17000 

18000 

20000 

16000 

1S0O0 

28000 

30000 

22000 

10500 

1SO00 

1SO00 

19000 

22000 

22000 

26COO 

26000 

22000 

22000 

26000 

26000 

31000 

31000 

22000 

24000 

2SOOO 

8500 

12000 

14000 

18000 

18500 


4400 

G650 

7100 

12000 

12100 

13000 

13100 

14700 

17200 

20200 

20300 

24000 

3S000 

3SOOO 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

4500 

4500 

5000 

8000 

11000 

12000 

13000 

14500 

14500 

15000 

16000 

1SO00 

20000 

23000 


20000 

23000 


4520 

S400 

S400 

8400 

8400 

14000 

14000 

10200 

11700 

13200 

15900 

19500 

19500 

19500 

19500 


3200 |B 6.00/20 
3300 B0.00/20 
I B6.00/20 
BG.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B6.00/20 
B 6.50/20 
B7.00/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B 7.50/20 
BS.25/20 
B9.00/20 
B 10.50/20 
B9.00/20 
BG.50/20 
B 7.50/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B 9.75/20 
B9.75/20 
BO.00'20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B 11.25/20 
B 11.25/20 
B 10.50/20 
B 10.50/20 
B11.25/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B 7.50/20 
P34x7 
P32x6 
BG.00/16 
B7.00/16 
B6.50/20 
P30x5 
P30x5 
B 6.50/20 
B 6.50/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
P30x8 
B9.75/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
BS.25/20 
B9.00/20 
B6.00/16 
B 6.00/16 
B6.5C/1G 
BG.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
BG.00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/22 
B 7.50/20 
BS.25/20 
B9.00/20 
B9.75/22 
B6.00/16 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
B6.00/20 
BG.00/20 
B 6.00/20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B 7.00/20 


3650 
4000 
4600 
4700 
5200 
5300 
5700 
3950 
5000 
5500 
5600 
6000 
6750 
7700 
9500 
10000 
10100 
4100 
4880 
5250 
5090 
6220 
6620 
7000 
7645 
8190 
8690 
8640 
E040 
9500 
9900 
9560 
9700 
10300 
3100 
3300 
3900 
4650 
5300 
4560 
2290 
2SOO 
3280 
3510 
3610 
4120 
4220 
4 SOS 
6215 
7150 
7225 
7820 
11590 
11590 
4900 
5150 
5475 
6525 
7175 
2880 
2975 
3180 
3060 
3010 
3600 
3890 
4200 
4370 
4175 
5350 
5900 
7350 
7650 
8SOO 
10450 
6700 
7600 
9350 
10000 
2473 
405S 
4005 
4028 
4139 
5821 
5925 
5040 
5275 
5765 
7782 
8680 
8940 
'»57n 
8065 


BG.00/20 

BG.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

DB6.50/20 

DB 6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7J50/20 

B 6.00/20 

DB 6.50/20 

DB 7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB 7.50/20 

DBS.25/20 

DB 9.00/20 

DB 10.50/20 

DB9.00/20 

DB6.50/20 

DB7.50/20 

DB 7.50/20 

DB 7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DB 9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 11.25/20 

DB11.25/20 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

B11.25/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.50/20 

DP34x7 

DP32x6 

B6.00/16 

B7.00/16 

B6.50/20 

P32x6 

P30x5 

DB0.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DB 9.00/20 

DB9.00/20 

DP36x8 

DB 9.75/20 

DB9.75/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

B 6.00/16 

B6.00/16 

B 6.50/16 

B6.50/20 

P32xtí 

DB 0.00/20 

DB 6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DBG.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/22 

DB 7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/22 

B 6.00/16 

DB6.00/20 

DBG.00/20 

DBG.00/20 

DB 6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB0.5C/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DBü.00/20 

DB 7.00/20 


Her QXB3 
Her JXA 
Iler JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Con 20R 
Con 21R 
Con 21R 
Her Diesel 
Con 16H 
Wau GBL 
Wau 6BK 
Buda 6LD-275 
Buda H298 
Buda K3G9 
Buda 6LD415 
Buda K428 
Buda 6LD46S 
Buda K369 
Buda 6LD415 
Buda K42S 
Buda GLD415 
Buda K428 
Buda 6LD46S 
Buda K428 
Buda K42S 
Buda L525 
Her OOB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXB 
Own HD-213 
Own HD-213A 
Wau XAH 
Own HD-232 
Own HD-232 
Own FAB-241 
Own FAB-241 
Own FAB-259 
Own FBB-298 
Own FBB-301 
Own FBB-361 
Own FBB-401 
Own FDB 
Own FEB 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau GBK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
MR 140 


MR209 
MR209 
MR209 
MR209 
MR228 
MR228 
MR208 
MR268 
MR2G8 
Own EJ 
Own BG 
Own BG 
Own CU 
Own CE 
Own CF 
Own BG 
Own CU 
Own CE 
Own CF 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Her .JXB 
Her JXC 
Iler JXD 
Iler WXC-3 
Her WXLC-3 
Her RXB 
Her RXB 
Her JXC 


6-3%x4% 

&-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6- 4x4% 

&-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4 % 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4 %x4% 

G-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

g-3%\4% 

6-3%x4 H 

6-3 %x4% 

6-3 %x4% 

G-4Ax4% 

6-4x5 y 

6-4%x4% 

6-4J4"x5H 

9-4Ax4% 

6-4x5% 

6-4%x4% 

6-4x5% 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

6-4Hx4H 

6-4%x4% 

6-4%x5% 

4-3%x4% 

0-3%x4% 

6-3 

6-34x4.4 
6-4x44 
6-34x44 
6-3Ax44 
6-3Ax4H 
4-3%x4% 
6-3Ax44 
6-3Ax44 
6-3%>c4% 
6-34x44 
9-34x4/ * 
6-34x4 _ 
6-44x44 
6-44x44 
6-44x5 

6-44x54 

6-5x54 

6-34x44 

9-34x44 

6-34x44 

6-44x44 

6-44x44 

4- 3Ax44 
6-3Ax44 
6-3 i a 6 x4 4 
6-3Ax44 
6-3Ax44 
6-34x44 
6-34x44 
9-34x5 
6-34x5 
9-34x5 
6-34x5 
9-34x5 
9-34x5 
6-34x5 
6-4x54 
0-4%x5% 
6-34x6 
6-34x5 
9-4x54 
6-4%x5% 
8-3Ax34 
8-3Ax34 
8-3Ax34 
8-3Ax34 

5- 3Ax34 
8-3Ax34 

8- 3Ax34 

9- 34x44 

6- 34x44 
6-4x44 
6-44x44 
6-44x44 
6-44x54 
6-44x54 
9-34x44 


91-3100 

63-2800 

68-2800 

68-2SOO 

6S-2S00 

73-2800 

73-2800 

84-2800 

S4-2S00 

77-2600 

77-2600 

77-2600 

84-2600 

S4-2600 

88-2400 


72-3000 

S5-3000 

84-2600 

7.5-2900 

99-2800 


99-2800 


50-2400 

68-2800 

68-2800 

73-2800 

84-2800 

GS-2800 

78-3400 

78-3400 

42-2400 

81-3200 

81-3200 

84-3200 

84-3200 

89-3200 

94-2800 


85-3200 

85-3200 

85-3200 

85-2500 

85-2500 


SF 

SF 

SFd 

SF 

SFd 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

op 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

s% 
s 4 

FF 

FF 

FF 

FF 

FF 

FF 

2F 

FF 

SF 

SF 

3F 

2F 

2F 

2F 

SF 

2F 

2F 

2F 

S4 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

R2 

R2 


5.4 


7.1 


6.8 


6.8 


6.5 


5.53 
5.83 
5.83 
5.83 

7.35 
5.83 
5.83 
6.16 
5.86 

7.36 
7.36 

7.54 
6.10 
7.36 
7.30 
7.54 
4.44 
6.60 
6.G0 
6.60 
6.60 
6.60 
6.60 

.60 
. 60 
.80 
.71 
.80 
.80 
.27 
.36 


40.3 

t 104 

55 

34% 

i 40x2% 

50x2% 

6 36.2 

! 104 

55 

34% 

; 40x2% 

50x2% 

0 39.7 

104 

55 

34% 

; 40x2% 

50x2% 

3 37.3 

104 

55 

34% 

, 40x2% 

50x2% 

3 37.4 

104 

55 

34% 

1 40x2% 

54x3 

3 37.0 

1104 

55 

34% 

; 40x2% 

54x3 

6 46.7 

104 

55 

34% 

40x2% 

54x3 

6 46.7 

104 

55 

34% 

40x2% 

54x3 

3 51.8 

104 

55 

34% 

40x2% 

54x3 

32.6 

104 

55 

34% 

40x2% 

50x2% 

3 37.0 

104 

55 

34% 

40x2% 

54x3 

6 46.7 

104 

55 

34% 

40x2% 

54x3 

6 46.7 

104 

55 

34% 

40x2% 

54x3 

3 51.8 

104 

55 

34% 

40x2% 

54x3 

29.1 

104 

90 

41% 

44x2% 

60x3 

27.9 

176A 

119* 

73% 

41% 

44x2% 

00x3 

11.0 

12 m 

36 

46x3 

58x3% 

5 21.2 


73% 

36 

46x3 

5Sx3% 

25.2 

19SH 

141% 

41% 

44x3 

60x4 

3 41.6 

107 

68 

31% 

34x2% 

4Sx3 

5 38.6 

107 

68 

31% 

34x2% 

48x3 

5 38.6 

107 

6S 

31% 

34x2% 

48x3 

5 38.6 

107 

68 

31% 

34x2% 

48x3 

2 46.7 

142 

91 

31% 

41x2% 

48x3 

5 50.7 

142 

91 

31% 

41x2% 

48x3 

1 51.4 

142 

91 

31% 

41x2% 

48x3 

2 50.5 

142 

91 

31% 

41x2% 

48x3 

2 57. 

107 

84 

34 

41%x3 

41%x3 

41%x3 

48x3% 

3 60.6 

107 

84 

34 

48x3% 

3 122 

107 

84 

34 

48x3% 

3 122 

107 

84 

34 

41%x3 

48x3% 

> 130 

107 

84 

34 

41%x3 

41%x3 

4Sx3% 

2130 

107 

84 

34 

48x3% 

1 125 

103 

75 

32% 

41%.x2% 

48x3 

2 154 

93 

70 

35% 

41%x3 

48x3% 

165 

1 .... 

\ 36.0 
43.5 

93 

83H 
83H 
83 M 

70 

51% 

51% 

51% 

35% 

34 

34 

34 

41%x3 

40x2 

40x2 

40x2 

48x3% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

i 41.2 

92 

56 

34 

37x2% 

54x2% 

i 41.0 

IOS 

» 

34 

39%x2% 

54x3 

43.5 

142% 

34A 

40x2 

50x3 

i .... 


39 

43% 

43H 


51x1% 

54x2% 

46x2% 

1 


56 




32% 




57 

31U 

3tf§ 

32A 

32* 

34 


46x2% 

1 .... 


57 


46x2% 



60 


48x2% 

; 


60 


48x2% 



60 


54x3 



60 

33 M 
34% 
34% 
34% 

34 


54x3 



72 


54x3 

1 . 


72 


54x3 

1 . . * 


72 


56x3 

• . . . . 


72 


56x3 

1 T , 


72 

34 


56x3 

143.5 

144 

91 

34 

42x2% 

57%x2V 

>44.2 

144 

91 

34 

42x2% 

57%x2J- 

147.0 

144 

91 

34 

42x2% 

57%x2V 

154.6 

144 

91 

34 

42x2% 

54x3 

1 58.8 

144 

91 

34 

42x2% 

54x3 

11.1 

67 

38% 

36% 

36%xl% 

54x1% 

11.7 

67 

38% 

36% 

36Hxiy 4 

54x1% 

13.1 

67 

38% 

36% 

3GHxlH 

54x1% 

35.5 

97 

55 

34 

36x1% 

48x2% 

48x2% 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1% 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1% 

48x2% 

39.2 

103 

61 

34 

36x2% 

36x2% 

50x2% 

39.2 

108% 

60% 

34 

50x2% 

49.4 

108% 

60% 

34 

36x2% 

50x2% 

39.2 

103 

61 

34 

36x2% 

50x2% 

43.9 

108 

72 

33% 

33% 

44x2% 

54x3 

46.5 

IOS 

72 

44x2% 

54x3 

46.8 

108 

72 

33% 

33% 

42x2% 

53x3% 

58.7 

108 

72 

42x2% 

53x3% 

58.7 

120 

84% 

33% 

44x2% 

64x3% 

G0.8 

150 

102 

33% 

53x3 

56x3% 

40.5 

108 

84 

33% 

41x2% 

54x3 

58.7 

108 

84 

33% 

44x2% 

54x3% 

58.7 

150 

95 

33% 

48x3 

50x3% 

60.8 

150 

95 

33% 

51x3% 

56x3% 

28.4 

68% 

38% 

14 

30x1% 

46x2% 

SG.4 

101 % 

5S 

38 

30%x2 

50x2% 

SO. 4 

66% 

38 

38 

30%x2 

50x2% 

86.4 

76% 

48 

3S 

36%x2 

50x2% 

86.4 

127 

83% 

3S 

36%x2 

50x2% 

86.4 

149% 

80% 

38% 

36%x2 

48x2% 

86.4 




82.4 

90 

G0 

34 

42x2% 

50x2% 

96.9 

90 

60 

34 

42x2% 

50x2% 

99.8 

90 

60 

34 

42x2% 

50x3 

72.0 

108 

72 

34 

44x3 

52x3 

124 

IOS 

72 

34 

44x3 

52x3 

63.0 

IOS 

72 

34 

44x3 

52x3 

131 

108 

72 

34 < 

48x3 

52x3% 

IOS 

144 

84 

34 

42x2% 

44x3 


• Incluye garita y caja, f Incluye garita. 



























































































































































































































CanUone± _. 


'Precios de lista, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola antación emprende dos o más camiones, las características de todos ellos Bon 
las minimas en peso, desmultiplicación y muelles El precio indicado es por el camión más bnrato 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 
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TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 
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DIMENSIONES 
DE LA CAJA 
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S.IJ 

C 01 M 

5 h n 

S 

*u 
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•g* 

C n 
C ja 


MUELLES 


...:(D)(F) CD20-4 

_(D)(F) CD30-4 

vD)(F) CD55DR-4 
Oldsmobile... .C-112 

.C-126 

.C-131 

.C-157 

.F-130 

.F-155L 

.F-155H 

Plymouth.PT-50 

Reo.4-50, 4-50L 

.0-50, 6-50L 

.4-75, 4-75L 

.6-75. 6-75L 

.1A4-1C4 

.1A4H-1C4H 

.1B4-1D4 

.1B4H-1D4H 

.2B4-2D4 

.2D4M 

.2D4MH 

.2H5-2J5 

.3H5-3J5-3K5 

.3HK5-3 J R5-3KR5 

.4H5-4J5-4K5 

*Schacht.8-A 

.10-A 

.12-A 

.15-A 

.18-A 

.20-A 

.25-A 

.28-A 

.35-A 

Sterling. . FB50 De L 

.FBOODoL 

.FB70 De L 

.FBS0 

.FD90 

.FD97 

Stewart.40HE 

.60I1E 

.45 AE 

.45ASE 

.47 AE 

.50 AE 

.50ASE 

.49AE 

.58XE 

.18XSE 

.3S-6E 

.31XE 

Btudcbakor.J5 

.J15 

.J15M 

.J20 

.J20M 

.(D) J20D 

.J25 

.J25M 

.J30 

.J30M 

tTerraplano.. .Stand. 

.”Big Boy” 

White.703 

.704 

.704A 

.505 

.709 

.704K 

.720 

.722 

.7201' 

.712 

.718 

.640 

.640K 

.730 

.641 

.641K 

.731 

.642 

.c.o.c. 805 

.c.o.c. 

.c.o.e. 812 

.c.o.e. 818 

.700 

.700K 

.705 

.710 

.810 


2%-3 

W 


l%-2 

l%-2 


$4095 

4425 

8412 

445 

475 

575 

600 

720 

735 

1065 

360 


% 

1 - 1 % 

1 % 

l%-2% 

l%-2% 

2-3 

2- 3 

14* 

3- 5 

3- 5 

4- 6 
1 % 

2 

2- 3 

2%-3% 

2%-4 

3- 5 

3%-5% 

4- 5% 
6-7 
2 - 2 % 
234-3 

3- 4 

3%-4% 

4- 5 

5- 6 

% 

H 

■2 

._- 2 % 

2%-3% 

2%-3% 

3-4 

3%-4% 

5-8 

% 

2-3 

2- 3 

l;Ik 

3- 4 
3-4 

g 
1-2 
i%-2% 
2-4 


134-3 
8-10 
3%;7 
4-834 
334-7 
3-5 

3- 6 

£¡8 

334-7 

334-6 

334-6 

8-10 

4- 734 
134-2 
134-3 
3-5 
3-6 
1-2 


134-234 

2-434 

2-434 


§ 

605 

645 

695 

775 

925 

1075 

1155 

1195 

1745 

2065 

2775 

995 

1095 

1295 

1495 

1S95 

2095 

2595 

2895 

3595 

1915 

2065 

2315 

3070 

3340 

5300 

$545 

595 

695 

895 

995 

1195 

1345 

1745 

2540 

2940 

4140 

5540 

570 

655 

655 

955 

955 

2450 

1495 

1495 

1885 

1885 

450 

4S0 

1315 

1425 

1500 

1695 

1975 

1925 

4275 

5275 

4275 

2650 

3030 

6100 

6300 

6000 

6450 

6650 

6800 

6750 

1750 

2275 

295C 

3330 

985 

1350 

1725 

2250 

2550 


143 

143 
158 
112 
126 

131¿ 

157 

130 

155| 

155 J 
116 
114 
114 
114 
114 
130 
139 
139 
139 
142 
160 
166 
142 
153 
153 
156 
130 
138 
14S 
151 
151 

165 

166 
145 
134 
177 
177 
177 
177 
177 
195 
113 
12S 
134 

144 
134 

134 
144 
144 
160 
160 
17C 
1G5 
116 
138 
101 
138 
101 
138 

135 
101 
142 
101 
117 
124 

136 
136 
136 
160 
136 
136 
134 
134 
134 
130 
130 
180 
180 
162 
180 
ISO 
162 
180 

97 

97 

97 

97 

136 

136 

136 

136 

97 


155 

155 

170 

112 

126 

131* 

157 

130 

155.J 

1551 

116 

120 

120 

120 

120 

166 

166 

100 

190 

190 

100 

190 

190 

205 

20,1 

205 

194 

200 

177 

205 

205 

205 

206 
206 
227 
207 
207 
207 
207 
207 

225 
113 
12S 
188 

155 
205 
205 
205 
220 
235 
235 
241 
235 
116 
162 
162 
180 
162 
ISO 
ISO 
162 
188 
166 
117 
124 
214 
214 
214 
214 
214 
160 
212 
212 

156 
20S 

226 
214 
214 
180 
214 
214 
180 
214 
193 
193 
193 
193 
196 
148 
226 
226 
193 


13200 

13200 

19500 

4400 

4600 

11300 

11300 

13000 

13000 

16650 

4000 

4500 

4500 

5000 

5000 

9500 

9500 

11500 

11500 

13500 

14500 

14500 

15000 

18000 

20000 

22000 

11000 

12000 

15000 

15500 

15500 

16000 

19500 

23000 

24000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

26000 


15000 

1SO00 


6420 

7225 

10100 

2145 

2210 

3445 

3525 

3600 

3670 

3840 

'2100 

2170 

2300 

2370 

2785 

3070 

3232 

3328 

3865 

3970 

4020 

4286 

6280 

6470 

7270 

4100 

4350 

4675 

5075 

5075 

5600 

5790 

6600 

7800 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

2110 

2325 

3490 

3590 

4340 

4490 

4590 

5640 

6G90 

7190 

8070 

9490 

2440 

3402 

3140 

4315 

4117 

5410 

4992 

4707 

5SOO 

5610 

2210 

2260 

4450 

4740 

4855 

4940 

5543 

6520 

8200 

9300 

8100 

6500 

6830 

10185 

10365 

10900 

10460 

10660 

11400 

10910 

4895 

5643 

6600 

6930 

4148 

4350 

4SS3 

5959 

0010 


B7.50/20 

B 7.50/20 

B9.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.00/20 

BC.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B6.50/16 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B6.50j'20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

B6.50/20 

B7.50/20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

BO.00/20 

B6.50/20 

P32x6 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

BS.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

BG.00'16 

B 6.00/16 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B7.50/20 

B 9.00/20 

B9.75/20 

B6.00/1G 

BG.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

BG.50/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B 7.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B7.00/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

P34x7 

B 7.50/20 

B7.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.00/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75 r 20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B 9.75/34 

B 7.00/20 

B7.50/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 


DB7.50/20 

DB7.50/20 

B9.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B6.50/16 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB 6.50/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB6.50'20 

DB7.50/20 

DB 7.50x20 

DB8.25/20 

B 6.00/20 

DB6.50/20 

PD32x6 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DBS.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DBS.25/20 

DB 9.00/20 

DB9.75/20 

BG.00/16 

B 6.00/16 

BG.00/20 

DB6.00/20 

DB0.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB 7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DP32x6 

DP32x6 

B6.00/16 

B6.00/16 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DP34x7 

DB7.50/20 

DB 7.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DBS.25/20 

DBO.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75 20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB9.75/24 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

B0.50/20 

BD6.50/20 

BD7.00/20 

BD7.5C/20 

BD7.50/20 


Her DJXB 

Her DJXC 

Her DRXB 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own S140 
Own S209 
Own S140 
Own S209 
Own S209 
Own S228 
Own S228 
Own S-3L 
Own S-3 
Own S228 
Own S-3L 
Own S3 
Own S5 
Own S5 
Buda 428 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her 
Her 

Her WXC2 
Her 

Her WXC2 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6MK 

Wau 6MK 

Wau 6SRL 

Wau 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Own 

Own 

Own 

Her JXB 
Her JXB 
Her DJXB 
Her JXD 
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 396 
Own 318 
Own 313 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 250 
Own 250 
Own 270 
Own 303 
Own 303 


6-3%x4] 

6-3%x4 : 

6-4%x5% 

&-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3*x4 % 

&-3*x4% 

6-3*x4 % 

6-3*x4 % 

6-3*x4% 

6-3%i4 H 

4-3*x4% 

6-3*x4% 

4-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3»i-«x4% 

6-3%x4 % 

6-3%x4% 

G-3%x5 

6-3 %x 5 

6-3%x4% 

6-3 %x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-4%x4% 

0-3%x4% 

6-3%x4% 

«-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4 X 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-4%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4%x4% 

6-454x4 H 

6-454x55 g 

4-3J4x4 

6-3x4 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-454x454 

6-454x454 

6-454x534 

6-454x554 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x454 

6-354x4; 

6-354x4] 

6-354x4] 

6-4x454 

6-4x454 

6-454x4] 

6-454x4; 

6-3x5 

6-3x5 

6-3»¿x4% 

6-354x45 i 

6-354x454 

0-3*x4% 

6-354x4 »2 

6-3*x4% 

6-4x5J4 

6-4*x554 

6-4x554 

6-3%x4% 

6-354x4>4 

6-454x554 

6-454x534 

12-354x3* 

6-4%x5% 

6-454x554 

12-354x3} 

6-454x5 3 í 

6-3*x4% 

6-3*x4% 

6-315x434 

6-3^x454 

G-3*x4% 

6-3*x4‘ ' 

G-3*x4 

6-3fJx4 

6-3Mx4%l 


260 


178 

29.4 

79-2600 

SF 

5.«/t 

84.0 

90 

60 

34 

42x2% 

288 


190 

32.6 

90-2600 

SF 

5 .H 

85.6 

90 

60 

34 

42x2% 

474 


350 

45.9 

124-2200 

R2 

0.36 

51.3 

108 

72 

34 

44x3 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

sx 

4.11 

12.1 

9¡|| 

38% 

46* 

30x1% 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

m 

4.11 

12.1 

m 

46* 

36x1% 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.43 

39.4 

92% 

57 % 

36 

36x1% 

230 

6.2 

172 

28.4 

S6-3500 

SF 

5.43 

39.4 

118% 

83% 

36 

36x1% 

230 

6.2 

172 

2S.4 

86-3500 

SF 

6.17 

44.6 

121 

86 

39* 

40x2 

230 

6.2 

172 

28.4 

S6-350O 

SF 

6.17 

44.6 

146% 

111% 

36* 

40x2 

230 

6.2 

172 

2S.4 

86-3500 

SFd 

5.14 

37.2 

146% 

111% 
37 H 

36* 

40x2 

201 

6.7 

145 

27.3 

75-3000 

SH 

3.7 

12.2 

71* 

40 

30x1% 

140 

5.4 

98 

16.2 

42-2800 


4.55 

11.1 

67 

te 

40% 

36%xl% 

209 

5.4 

145 

24.3 

7O-2S0O 

sil 

4.55 

11.7 

67 

38% 

40% 

36%xl% 

140 

5.4 

9S 

16.2 

42-2800 

SF 

5.1 

12.4 

67 

38% 

40% 

36%xl% 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2800 

SF 

5.1 

13 1 

67 

38% 

40% 

36%xl% 

209 

5.4 

145 

24.3 

70-2S00 

SF 

5..83 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1% 

22S 

5.4 

150 

27.34 

73-3000 

SF 

5.S3 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1% 

228 

5.4 

150 

27.3 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1% 

268 

5.5S 

160 

27.34 

81-2800 

SF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1% 
36x2 % 

26S 

5.5S 

178 

27.3 

83-2800 

SF 

5.83 

39.2 

102% 

60% 

34 

228 

5.4 

150 

27.3 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

163% 

121% 

34 

36x2% 

36x2% 

268 

5.58 

100 

27.3 

81-2SOO 

SF 

5.83 

39.2 

163% 

121% 

34 

268 

5.58 

178 

27.3 

83-2800 

2F 

6.6 

39.9 

102% 

60% 

34 

36x2% 

309 

5.44 

204 

31.5 

87-2800 

SF 

6.14 

40.5 

104% 

67% 

34 

44x3 

309 

5 44 

204 

31.5 

87-2800 

2F 

8.5 

51.5 

104% 

07% 

34 

44x3 

428 

4.75 

284 

45.9 

104-2600 

2F 

S.51 

55.G 

9S% 

67% 

34 

44x3 

263 

5.4 

164 

31.5 

6S-2S00 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

45x2% 

263 

5.4 

164 

31.5 

6S-2SOO 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2SOO 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

2 S 2 

5.35 

176 

33.7 

73-2SOO 

BF 

5.83 

43.9 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

320 

4.7 

204 

38.4 

84-2SOO 

BF 

6.06 

38.5 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

320 

4.7 

204 

3S.4 

84-2SOO 

BF 

6.06 

38.5 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

360 

4.7 

23S 

40.3 

85-2400 

BF 

6.02 

39.2 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

383 

4.7 

265 

43.3 

106-2800 

BF 

6.83 

43.S 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

3S3 

4.7 

265 

43.3 

1O6-2SO0 

2F 

8.00 

52.0 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

282 

5.25 

1SS 

33.S 

S5-3 200 

SF 

6 80 

43.5 

144 

91 

34 

42x2% 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.80 

44.2 

144 

91 

34 

42x2% 

282 

5.25 

1SS 

33.8 

85-3200 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 

34 

42x2% 

381 

0.1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

7.80 

54.6 

144 

91 

34 

42x2% 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

2F 

8.40 

58.8 

144 

91 

34 

•12x2» 2 

462 

4.6 

302 

46.0 

102-2400 

2F 

9.41 

62.9 

171 

107 

34 

4Sx3 

133 

6 

08 

17 

35-2400 

SF 

5.1 

14.4 

77 

44 

32 

38%xl% 

170 

6.2 

124 

21.6 

60-2800 

SF 

5.1 

14.4 

77 

52 

32 

3S%xl% 

38%x2% 

222 

5.6 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

5.5 

35.1 

97% 

54 

32 

222 

5.6 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

5.83 

51.2 

109% 

64 

32 

38%x2% 

263 

5.6 

175 

31.5 

77-2800 

SF 

6.37 

40.8 

97% 

54 

32 

38%x2% 

263 

5.6 

175 

31.5 

77-2SC0 

SF 

6.37 

40.8 

97% 

54 

32 

3S%x2% 

263 

5.6 

175 

31.5 

77-2SOO 

SF 

5.S3 

51.2 

109% 

64 

32 

38%x2% 

38%x2% 

2S2 

5.24 

190 

33.7 

83-2SOO 

SF 

7.16 

43.7 

109% 

64 

32 

404 

5.7 

265 

43.3 

88-2500 

SF 

7.16 

50.1 

123* 

73 H 

32 

40x3 

404 

5.7 

265 

43.3 

8S-2500 

WF 

7.25 

50.8 

121% 

73* 

75% 

32 

40x3 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

7.25 

48.2 

128% 

32 

40x3 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2000 

WF 

8.2 

116. 

128* 

73* 

34 

40x3 

218 

6.0 

160 

25.4 

86-3400 

Hyp 

4.55 

11.5 

66 

29 ti 

48% 

37%x2 

21S 

6.0 

160 

25.4 

S5-3200 

SF 

5.57 

35.7 

102 

60 

34 

36x2 

21 S 

6.0 

160 

25.4 

85-3200 

SF 

5.57 

35.7 

101 % 

59% 

33* 

36x2 

263 

5.8 

179 

31.5 

79-2800 

SF 

6.80 

43.5 

102 

60 

34 

39x2% 

263 

5.8 

179 

31.5 

79-2800 

SF 

6.80 

43.5 

101% 

59% 

34 

39x2% 

360 

14.5 

174 

29.4 


SFd 

5.27 

57.7 

102 

60 

34 

39x2% 

320 

5.6 

21S 

38.4 

86-2600 

SF 

6.83 

51.8 

102 

60 

34 

39x2% 

320 

5.6 

218 

38.4 

S6-2600 

SF 

6.83 

51.8 

101% 

59% 

34 

39x2% 

3S3 

5.5 

263 

43.3 

98-2400 

SF 

6.83 

53. S 

102 

60 

34* 

30x2% 

383 

212 

5.5 

6.25 

263 

43.3 

21.6 

98-2400 

96-3900 

SF 

6.83 

4.55 

53.8 

11.0 

101 % 

66% 

59% 

34* 

47% 

S$¡ 

212 

6.25 


21.6 

96-3900 

m 

5.12 

12.4 

73% 

39% 

47% 

33x1 % 

270 

5.5 

Í95 

30.5 

82-2600 

SF 

5.8S 

30.8 

93?t¿ 

60' i 

34 

39x2% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.S6 

36.8 

93 7 « 

60% 

34 

39x2% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.86 

36.8 

63 Já 

60% 

34 

30x2% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2000 

SF 

6.86 

36.8 

93* 

93 7 á 

60% 

34 

39x2% 

39x2% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2000 

SF 

7.14 

40.3 

60% 

34 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.43 

39.0 

98% 

60% 

34 

39x2% 

41x2% 

396 

5.0 

270 

38.4 

112-2400 

2F 

7.95 

50.6 

97 

G0 

34 

460 

5.0 

320 

44.0 

123-2200 

2F 

7.74 

49.3 

97 

60 

34 

42x3 

396 

5.0 

260 

38.4 

112-2400 

2F 

7.95 

50.6 

92 

60 

34 

41x2% 

318 

5.5 

234 

36.0 

94-2600 

SF 

5.71 

43.3 

134% 

84% 

34 

41x2% 

318 

5.5 

234 

36.0 

94-26C0 

2F 

7.95 

60.3 

116% 

84 

34 

41x2% 

580 

4.6 

385 

61.3 

130-2050 

SF 

5.18 

33.2 

156% 

91% 

34% 

42x3 

5S0 

4.0 

3S5 

51 3 

130-2050 

SF 

5.18 

32.2 

172 

107 

34% 

42x3 

405 

6.2 

317 

63.0 

134-2400 

SF 

6.29 

41.2 

236 

138 

34 

46x3 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

156% 

91% 

34%. 

42x3 

5S0 

4.6 

3S5 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

172 

107 

34% 

42x3 

465 

6.2 

317 

63.0 

134-2400 

2F 

6.60 

62.7 

236 

138 

34 

46x3 

580 

4.6 

385 

51.3 

130-2050 

op 

10.2 

63.4 

156% 

91% 

34% 

42x3 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

5.88 

37.3 

93* 

60 

34 

41x2% 

270 

5.5 

195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.86 

40.8 

93* 

60 

34 

41x2% 

303 

5.5 

215 

34.3 

87-2400 

SF 

5.71 

34.6 

93* 

60 

34 

41x2% 

318 

5.5 

234 

36.0 

91-2400 

2F 

7.95 

4S.2 

93* 

60 

34 

41x2% 

250 

5.8 

165 

2S.4 

70-2600 

SF 

4.80 

31.1 

104% 

60% 

34 

40x2 

250 

5.8 

165 

28.4 

70-2600 

2F 

5.57 

35.6 

104% 

104% 

60% 

34 

40x2 

270 

5.5 

195 

30.4 

83-2800 

SF 

5.10 

32.0 

60% 

34 

39x2% 

303 

5.5 

215 

34.3 

92-2800 

SF 

5.11 

31.0 

104% 

60% 

34 

39x2% 

1 303 

5.5 

215 

34.3 

92-2SOO 

SF 

5.11 

31.0 

95* 

60 

34 

41x2% 


50x3 

50x3 

52x3 

54x154 

54x154 

45x254 

45x2>4 

45x254 

45x254 

45x254 

52x154 

54x154 

54x154 

54x154 

54x154 

48x254 

48x254 

48x254 

4Sx2J4 

50x254 

50x254 

50x254 

50x254 

54x3 

54x354 

56x354 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

5754x254 

5754x254 

5754x254 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2 

50x2 

50x254 

50x254 

50x254 

50x254 

50x254 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x4 

54xl>4 

48x254 

48x254 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

64x3 

54x3 

54x3 

6254x154 

5254x154 

60x254 

50x254 

50x254 

50x254 

54x3 

54x3 

54x354 

56x354 

50x354 

54x3 

54x3 

56x354 

56x354 

56x354 

56x354 

56x354 

56x354 

5154x5 

50x254 

54x3 

54x3 

54x3 

50x254 

50x254 

54x3 

54x3 

54x3 


t—Otros precios de lista paro chasis y cajas de Terraplnne son: $570 por el modelo “Píck- 
sednn de reparto; $775 por el vagón de estación; $590 por el coche de utilidad. “Big Boy 
f Modelos con asiento sobre el motor n los precios siguientes: 115-CU*$1650; 120*CU-$22 
entregn en fábrica, son: 4-50 y 6>50-$426,2l; 4-50L y 0-50L>$463,78; 4-75 y 0-75-$513,51; y 


•up M ; $540 por el chasis y compartimiento de conductor; $095 por el 
”—$010 por el modelo “PleU-up”. 

75: 125-CU-$2775: 128-CU-$3075. § Los precios de lista de los chasis, 
1-75L y G-75L-$551,08. 




















































































































































































































Camümeí __ . . . . 


Tjkíqs de lisia, entrega en la fabrica 


mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
na «^v.ales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reñejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 


El precio 
pos especiales 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 


MOTOR 


EJE 


s 

*TJ 

ri-S 

8 

i! 

¿2 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

Maxima distancia 
entre los ejes 

Peso bruto del 
vehiculo 

Peso del chasis solo 


Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int. de ciL y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo de rotación 

en pies libras 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 


Delanteros 

Traseros 

Engranaje y tipo 

1 3-7 

$3050 

136 

214 


7260 

B 7.C0/20 

BD7.0U/20 

Own 270 


270 

5.5 

195 

30.4 

83-2S00 

WF 

3 6-11 

4865 

142 

208 


0390 

B9.00/20 

BD9.00/20 

Own 318 

0-3Mjx4Mj 

318 

5.5 

234 

36.0 

94-2600 

2F 

) 7-12 

7415 

146 

212 


12230 

B9.00/20 

BD9.00/20 

Own 396 

6-4x5 X 

396 

5.0 

270 

38.4 

115-2600 

2F 

2 8-13W 

9050 

146 

212 


13575 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own 460 

6-4Ax5K 

460 

5 0 

320 

44.6 

123-2400 

2F 

2 9-14^ 

9700 

172 

220 


15570 

B10.50/20 

BD 10.50/20 

Own 580 

6-4Hx5M 

580 

4.6 

3S5 

51.3 

130-2300 

2F 

7 Vs 

375 

100 

100 

2750 

15S4 

B5.50/16 

B5.50/16 

Own 77 

4-3Hx4M 

134 

5.7 

100 

15.6 

48-3200 


\ ÍH-2 

665 

136 

220 

9500 

3000 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her QXB3 

6-3Kx4Vg 

205 

5.5 

135 

25.3 

61-3100 

SF 

i m-2 

595 

136 

220 

11500 

3200 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Her QXB3 

6-3Mx4 Vs 

205 

5.5 

135 

25.3 

61-3100 

SF 

{ 2-3 

625 

136 

220 

11500 

3300 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Her JXA 

6-3 y&AH 

228 

5.3 

148 

27.3 

63-2800 

SF 

l 2M-3>$ 

745 

136 

220 

13000 

3650 

B 6.00; 20 

B6.00/20 

Her JXB 

6-354x4M 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

t 2)^-4 

845 

136 

220 

14000 

4000 

B 6.00/20 

BG.00/20 

Her JXB 

6-3‘/gx4 % 

263 

5.4 

164 

31.5 

68-2800 

SF 

( 3-4 

1095 

136 

220 

15000 

4600 

B 6.50/20 

DB 6.50 20 

Her JXB 

6-3>Ax4'4 

263 

5 4 

164 

31.5 

6S-2S00 

SF 

^ 3-4H 

1195 

136 

220 

15000 

4700 

B 6.50; 20 

DB6.50/20 

Her JXC 

6-3Mx4M 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2800 

SF 

L 3K-4H 

1425 

136 

220 

17000 

5200 

B 7.00,20 

DB 7.00/20 

HerJXC 

6-3Mx4M 

282 

5.35 

176 

33.7 

73-2.800 

SF 

( 3 Vrh 

1595 

136 

220 

18000 

5300 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Her JXD 

6-4x414 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

\ 4-5H 

1795 

136 

220 

20000 

5700 

B 7.50,20 

DB 7.50/20 

Her JXD 

6-4x4K 

320 

5.63 

204 

38.4 

84-2800 

SF 

i 2^-3H 

1995 

136 

220 

13000 

3950 

B6.00/20 

BG.00/20 

Her DJXB 

6-3Hx4H 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

( 3-4 M 

2595 

136 

220 

15000 

5000 

B6.50 20 

DB6.50/20 

Her DJXB 

&-3^x4H 

260 

14 5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

( 3 Yi-V/i 

2S45 

136 

220 

17000 

5500 

B7.00 20 

DB7.00 20 

Her DJXB 

6-3Hx4H 

260 

14 5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

\ 3M¡-5 

2995 

136 

220 

18000 

5600 

B7.00/20 

DB 7.00'20 

Her DJXC 

6-3Mx4H 

298 

14.5 

194 

33.75 

84-2600 

SF 

t 4-5H 

3195 

136 

220 

20000 

6000 

B7.50/20 

DB7.50 20 

Hcr DJXC 

6-3^x4H 

298 

14.5 

194 

33.75 

84-2600 

SF 


Desmul¬ 

tiplica- 


U3 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


2 o 

|¡ 

iS. 

til 

!{J 

a 


1 « 

E - 
o © 


1 i 


MUELLES 


2 


WillyB. 


6.40 

7.0 

7.33 

15 

8.15 
4.30 
5.62 
6.3 
5.61 
6.2 
5.83 
5.83 

5.83 

6.16 
6.16 

6.83 
5.14 

5.83 
6.16 
6.16 


40.1 

42 4 
46.9 
5.3S 

50.6 
12.5 
36.0 
40.3 

36.2 

39.7 

37.3 

37.4 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 
32 

37.0 

46.7 

46.7 

51.8 


43H 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 


m 

60 

72 

72 

84^ 

S* 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 


34 

34 

34 

34 

34 

33; 

34 

34 H 
34 M 
34J/ K 
34Ks 
34 Mí 
34 Mí 
34 H 
34 Mí 
34M¡ 
34H 
34[ 
34L 
34 M 
34H 


Equipo especial de neumáticos para camiones Ford, anotados en estas páginas, es el sigruiente: 

FORD DE 1937 


Modelo 77 — 85 c. de f., chasis de 112"... $370.00 

Modelo 79 - 

- 85 c. de f.. 

chasis de 131" 

. . .$505.00 

Modelo 73 — 60 c. de f., chasis de 112".. . 360.00 

Modelo 75 - 

— 60 c. de f.. 

chasis de 131" 

. . . 495.00 


Modelo 79 — 85 c. de f., 

chasis de 157" 

. . .$530.00 



Nota: Los modelos 75 

y 79 se ofrecen con neumáticos traseros dobles a 

un precio extra de $20. 


Delanteros 

Trasero 

Dobles 

Sencillos 

Modelo 79 131 in. 

6,00 x 20 

32 x 6 

10-capas 

$610.50 

$527,50 

131 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 

8-capas 

578,50 

513,00 

131 in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 

10-capas 


580,00 

131 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 

10-capas 


555,00 

131 in. 

6,00 x 20 

34 x 7 

10-capas 


570,00 

75 131 in. 

6.00 x 20 

32 x 6 

10-capas 

.... 

517,50 

131 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 

8-capas 


503,00 

131 in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 

10-capas 


570,00 

131 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 

10-capas 


545,00 

131 in. 

6,00 x 20 

34 x 7 

10-capas 


560,00 

79 157 in. 

6,00 x 20 

34 x 7 

10-capas 


595,00 

157 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 

8-capas 

603.50 

538,00 

157 in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 

10-capas 


605.00 

157 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 

10-capas 


580,00 

157 in. 

6,00 x 20 

6,00 x 20 

6-capas 

550,00 


157 in. 

32 x 6 8-capa.s 

32 x 6 

10-capas 

653,00 

.... 

157 in. 

32 x 6 10-capas 

32 x 6 

10-capas 

680,50 

595,50 


Muelles auxiliares, $12 extra. 


ABREVIACIONES 

**—Precio basado sobre chnsis y 
compartimiento de conductor 
completo 

C.O.E.—Compartimiento de con¬ 
ductor encima del motor 
E.B.S.—Motor entre los asientos 
E.U.S.—Motor debajo delasiento 

NEUMATICOS 

B—Balón 
DG—Balón doble 
P—Alta presión 
DP—Doble de alta presión 
•—Bastidor de doble arco 
(P)—Propulsión por las cuatro 
ruedas 

(X)—C ruedas 
(T)—Tractor 

MOTORES 

(D)—Motor diésel 
(H)—Motor de petróleo ITeBsel- 
man 

Con—Continental 
Hcr—Hercules 
Wan—Waukesha 
WI s—Wi seo ns 1 n 
Can»—Diésel Cummins 
Wan-Hes—WauUesha-Hessel- 
man (de petróleo) 

EJE TRASERO 

B—Cónico 
D—Muerto 
Hyp—Hipoidal 
W—Tornillo sin fin 
C—Cadena 
S—Helicoidal cónico 
^—Semiflotnnte 
F—Completamente flotante 
2—Reducción doble. 

«I—De dos velocidades 


Los modelos de 1938 importarán más, 
según manifiesta W. S. Knudsen, el 
nuevo presidente de la General Motors. 
El mayor costo de los materiales y los 
sueldos más subidos no dejan otra alter¬ 
nativa. El Sr. Knudsen manifestó tam¬ 
bién que no podía asegurar que los pre¬ 
cios subieran antes de la introducción 
de los nuevos modelos. 

• • 

La Ford Motor Co. entrará, dentro de 
poco, a la industria de los neumáticos. 
Ha recibido ya como un millón de dóla¬ 
res en maquinaria para fabricar neumá¬ 
ticos. Su producción empezará a fines 


de agosto del presente año. La capaci¬ 
dad de su fábrica será alrededor de 
18.000 neumáticos al día. 

• • 

J. H. Bradley gerente de exporta¬ 
ción establecido en Toledo, Ohio, está 
ahora a cargo de las ventas al extran¬ 
jero de la Saylor-Beall Mfg. Co. de De¬ 
troit. Esta es una antigua fábrica de¬ 
dicada a la fabricación de bombas para 
inflar neumáticos de camiones y com¬ 
presores para pintura por pulveriza¬ 
ción. 


La moderna fábrica de la P. & D. 
Mfg. Co., en Astoria, Nueva York, está 
por recibir una adición de 40.000 pies 
cuadrados de superficie de piso. Esta 
adición representa la inversión de 
$350.000 y quedará lista en mayo. 

• • 

La Van Norman Machine Tool Co. 
terminó, hace poco, la construcción de 
un taller anexo a su fábrica en Spring- 
field, Mass., el cual viene a añadir como 
14.000 pies cuadrados de superficie de 
piso. El nuevo equipo representa una 
inversión de $100.000. 
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El Automóvil Americano 













































































































CAMIONES 


























L que un camión se adapte al trabajo principal 

E que se le exige es para Federal tan importante 
como que esté bien proyectado y bien cons¬ 
truido. Sólo un camión que, en todos los 
respectos, cumple con los requisitos especiales 
del propietario puede darle satisfacción completa. Por éso 
la Federal presenta, a escoger, un surtido de 24 modelos 
diferentes — desde los de % hasta los de W 2 toneladas, 
cada uno de ellos en varias batallas o longitudes entre 
ejes. Puede, pues, usted elegir el Federal que le sirve 
exactmente bien en cuanto a la capacidad, batalla y ren¬ 
dimiento— un camión que se ajusta adecuadamente a 
lo que exija el acarreo o transporte y que da el máximum 
en servicio de entera confianza y en la economía de la 
utilización. 

Federal jamás había presentado antes un surtido de 
líneas tan atractivas y prácticas, de mecanismos tan 
científicamente proyectados hechos, ni de tantos mo¬ 
delos para cada necesidad particular de los camioneros. 


Cada uno de estos Federal es de construcción en verdad 
ENTERAMENTE DE CAMIÓN, y que se caracteriza por 
la alta calidad de los materiales, la gran duración y la 
economía que, por más de veintisiete años han dado la 
merecida fama de que gozan los camiones Federal, por 
dar "Años de Fiel Servico". 

Además de los modelos corrientes. Federal fabrica un 
nuevo grupo sobresaliente de camiones con Caseta- 
sobre-el-Motor. Poseen muchos factores de ingeniería 
avanzada. También presenta un camión de reparto o 
entregas a domicilo, proyectado y hecho especialmente 
para tal servicio. 

Hay casetas-de-conductor y cajas-de-carga o carrocerías 
corrientes y especiales, fabricadas por la Federal, que 
armonizan por completo con la belleza impresionante del 
estilo perfilado de los chasis. En la concesionaria Federal 
en su localidad le explicarán debidamente las caracterís¬ 
ticas de muchos factores sobresalientes, por los que, hoy 
día, el Federal es el camión de mayor valor intrínseco en 
cualquier categoría. 


FEDERAL MOTOR TRUCK COMPANY • DETROIT. MICHIGAN • E. U. A. 


CAMIONES FEDERAL 













































El gabinete Cárter C-3 contiene un ampli 
abastecimiento de piezas para la repa¬ 
ración de los automóviles mas populares 
equipados con carburadores Cárter. Pida 
al representante de la Cárter mas cercano 
información sobre este gabinete. 


# Si hay algún servicio que los dueños de automóviles 
aprecian verdaderamente, e'ste es la afinación del motor. 

Este servicio devuelve a los motores pesados el funciona¬ 
miento expedito de motor nuevo. A menudo dicen os 
dueños: "No sabía que una afinación pudiera hacer tanta 
diferencia." Naturalmente, un servicio tan apreciado, como 
el presente, desarrolla confianza y aporta negocios. 

Para facilitar la afinación de motor, haciéndola ma's rápida 
y exacta, la Cárter ha preparado una tabla de pared, en 
la cual se dan instrucciones para la afinación de todos Jos 
automóviles equipados con carburadores Cárter. 

Pídanos ejemplar de esta tabla. Se lo enviaremos gratuita 
e incondicionalmente. Venda este lucrativo servicio de pro- 
tección. Escríbanos ahora mismo. 

CARTER CARBURETOR CORPORATION 

2820-56 N. Spring Avenue, San Luis, Mo., E. U. A. 


Di y ¡son de la 
American Car 
and Foundry 
Company 


☆ 








Siete de los diez principales automóvi 


oviles americanos llevan equipo Cárter 


Junio, 1937 
























































































sucio, debe primeramente lavarse bien, 
antes de ser limpiado con gasolina u 
otro material. 

Cuando la superficie está enmohecida, 
es necesario entonces limpiarla con pa¬ 
pel de lija y agua o con papel de lija y 
gasolina. Los puntos bien enmohecidos 
se limpian con papel de lija bien grueso. 
Por supuesto, cuando hay una lijadora, 
el trabajo se hace en una fracción del 
tiempo exigido por el procedimiento ma¬ 
nual. Las secciones de donde se haya 
quitado todo el esmalte primitivo deben 
recibir una leve capa de pintura de im¬ 
primación, antes de la capa de esmalte. 


PINTURA 


El automóvil está ahora listo para la 
aplicación de pintura por pulverización. 
Bueno es recordar que, en conexión con 
la aplicación de esmaltes sintéticos, no 
debe emplearse una capa muy gruesa, 
a causa de que este material es un tanto 
lento en secarse y puede correrse. El 
procedimiento de la aplicación varía un 
poco, de acuerdo con la marca de esmal¬ 
te que se use. Sobre la etiqueta de la 
lata, hay, sin embargo, instrucciones 
para la correcta aplicación, las cuales 
deben leerse con cuidado. Por regla casi 
general, se recomienda dar dos capas, 
en lugar de una sola. En algunos casos, 
una capa es suficiente. Con 15 minutos 
y como con un cuarto de galón más de 
material, se apuede aplicar una segunda 
capa, la cual es muy recomendable, para 
estar seguro de que el trabajo quedará 
bien hecho. El costo adicional de esta 
segunda capa es muy bajo. 


ELECCION DE COLOR 


La práctica más generalizada es em¬ 
plear negro o sintéticos metálicos para 
este tipo de rápido acabado. Los sinté¬ 
ticos de todos los colores tienen tanta 
capacidad de cubrimiento, que resulta 
seguro usar casi cualquier color en los 
trabajos que llevarán dos capas. Casi 
la única excepción es el caso en que se 
aplica el blanco u otro color muy claro 
sobre rojo o castaño rojizo, pues enton¬ 
ces, el acabado original tiene la ten¬ 
dencia a transpirar por el acabado 
nuevo. 


MEJORAMIENTO DE LA CALIDAD 


El procedimiento anotado arriba in¬ 
cluye sólo el menor trabajo posible para 
una obra de reacabado. Por supuesto, es 
posible mejorar los resultados prepa¬ 
rando mejor la superficie, antes de la 
pulverización de la pintura. En efecto, 
se puede decir, como regla invariable, 
que mientras más tiempo y atención se 
dediquen a la preparación de la carro- 


MAS FACILES 
DE VENDER 

(Continuación de la página 17) 


cería, tanto mejor resultará el acabado 
final. 

Por ejemplo, el uso de una capa de 
imprimación selladora, sobre toda la su¬ 
perficie de la carrocería, mejorará con¬ 
siderablemente el acabado final, a causa 
de que sirve de unión entre el acabado 
antiguo y el nuevo, tapando toda la mu¬ 
gre que hubiera quedado adherida a la 
superficie antigua. 

Cuando se dedican unos pocos minu¬ 
tos a soplar las ranuras, molduras, unio¬ 
nes y esquinas, empleando una man¬ 
guera de aire comprimido, después de 
limpiado bien el automóvil, no sólo se 
asegurará un acabado mucho mejor, si¬ 
no que evitará también que en estos 
puntos se desarrollen más tardes sec¬ 
ciones enmohecidas. 

La pulimentación, después de secada 
la última capa, produce también un me¬ 
jor acabado, a pesar de que los sintéti¬ 
cos naturalmente se secan con mucho 
brillo, sin necesidad de pulirlos. 


RUEDAS 


Las ruedas siempre han presentado 
uno de los problemas más difíciles en 
conexión con la pintura por pulveriza¬ 
ción. Para limpiarlas, debe emplearse 
un cepillo. Al estar sucias, la limpieza 
toma tiempo. Un cepillo y gasolina 
exenta de aceite son generalmente el 
mejor método de limpieza. 

Para hacer un buen trabajo de aca¬ 
bado, es necesario quitar los neumáti¬ 
cos, antes de la aplicación de la pin¬ 
tura. Sin embargo, para un trabajo rá¬ 
pido, que exige economía, se puede apli¬ 
car una composición proptectora a los 
neumáticos, antes de aplicar la pintura 
a los rayos. A continuación, la compo¬ 
sición protectora se lava con agua. Este 
procedimiento es rápido y resulta gene¬ 
ralmente satisfactorio. 


ACABADO PARCIAL 


Al tratarse de automóviles usados de 
modelos recientes, se verá, a menudo, 
que el acabado original está en buen 
estado, con la excepción de algunos de¬ 
fectos en el capó del motor y guarda¬ 
barros. En tales casos, no hay necesidad 
de un acabado completo. El método, en 
este caso, es limpiar bien la carrocería, 
y pintar de nuevo el capó y los guarda¬ 
barros. El costo de este trabajo es bajo 
y el resultado bastante satisfactorio. 

A pesar de que la renovación del aca¬ 
bado tiende a hacer que el automóvil 


viejo se vea como nuevo, hay, todavía, 
otros detalles que atenderse, a fin de 
completar la obra. 

Por ejemplo, los comerciantes de au¬ 
tomóviles usados, que han tenido vasta 
experiencia en el negocio, saben que 
una de las primeras cosas que examinan 
los interesados son los neumáticos. Por 
esta razón, el comerciante debe ver que 
sus automóviles usados estén provistos 
de buenos neumáticos. Un buen método 
es cambiar los neumáticos de un auto¬ 
móvil a otro, instalando los que estén en 
mejor estado, en los automóviles más 
nuevos. En algunas ciudades hay esta¬ 
blecimientos que se dedican con espe¬ 
cialidad a la venta de neumáticos recon¬ 
struidos o usados, en los cuales puede 
el comerciante de automóviles comprar 
un juego en buenas condiciones, a pre¬ 
cio muy económico, para instalarlo en 
un automóvil cuyos neumáticos están en 
muy malas condiciones. También, con la 
ayuda de una de las nuevas máquinas 
rehabilitadoras de bandas de cubierta 
de neumático, el comerciante puede me¬ 
jorar mucho los neumáticos viejos. 


ENCHAPE DE CROMO 


Los automóviles usados de buena ca¬ 
lidad deben presentarse con todas sus 
piezas brillantes muy bien cromadas. 
Las lámparas, etc., oxidadas o enmohe¬ 
cidas causan muy mala impresión. En 
muchas ciudades hay establecimientos 
que se dedican a cromar piezas, y vale 
la pena depender de ellos, en esta clase 
de trabajos. 


GUARDABARROS 


Enderezar y reparar guardabarros 
es un trabajo que se presenta muy a 
menudo. Todo esto debe hacerse antes 
de la pintura. El equipo que se requiere 
para hacer este trabajo no es costoso. 
Consta de un gato especial para carro¬ 
cería y guardabarros, martillo amorti¬ 
guador, martillo golpeador, caballetes, 
formas curvas, lima y algún equipo ade¬ 
cuado para suministrar la fuerza. Para 
empezar, las herramientas manuales 
dan buen resultado. 


John Prior, 44 Whitehall St., Nueva 
York, N. Y., está ahora a cargo de las 
ventas al extranjero de los productos de 
la Excello Accessories Mgrs., Inc., de 
Hempstead, N. Y. 


La Chrysler está invirtiendo entre 
$2.000.000 y $3.000.000 en la expansión 
de sus fábricas en Windsor, Canadá. 
Cuando se termine este programa de ex¬ 
pansión, el establecimiento canadense 
fabricará muchas de las piezas que se 
han hecho hasta ahora en Detroit. 
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Los Grandes 


Lubricación de Automó viles 


Mayor fuerza .. . mayor duración efectiva . . . mejor funcionamiento en gene¬ 
ral .. . son los resultados de la adecuada lubricación de automóvil. Los dueños 
de automóviles en todo el mundo están usando los “tres grandes” productos 
SUNOCO para asegurar mejor lubricación. 

1. ACEITE DE MOTOR SUNOCO 

El aceite de motor preparado mediante especial procedimiento mercurial y vendido en 
latas cerradas en la misma refinería, evita el desgaste innecesario, elimina el golpeteo, 
impide la carbonización y conserva la fuerza motriz. 

2. GRASAS DE ENGRANAJE SUNOCO 

Lubricantes Sunoco para engranajes hipoidales, especial para los recientes modelos. 
Sunoco Transep, el lubricante sin igual para presiones extremas. Sunoco T.L., el lubri¬ 
cante de engranajes que asegura un funcionamiento fácil y silencioso. 

3. LUBRICANTES DE CHASIS SUNOCO 

Ofrecidos en tipos correctos para los puntos a que se aplican, para asegurar un rendimiento 
máximo con un desgaste mínimo. 

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A. 




la 
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DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: 

Hcnry W. Peabody & Cía.. 
Argentina, Ltda., Bolívar 1646-1666, 
Buenos Aires. 


BRASIL: 

Bromberg y Compañía, 

Avenido Tiradentes No. 32, 

Caixa Postal 756, Sao Paulo, 
Octavio Conceigáo & Cía., 

Rúa 7 de Setembro Ns. 696-700, 
Porto Alegro. 

Armazcns "Ancora” Filial da Importa¬ 
dora do Ferragens, S. A. 

Praca D. Pedro II Ns. 139-142, Para. 
Caragos Associades, S. A. 

Rúa do Passeio No. 2 Salas 203/204, 
Rio do Janeiro, Brasil. 


Sociodadc Importadora o Exportadora, 
Ltda., Travossa Tiradentes, 159, 
Recite, Pernambuco. 

COLOMBIA: 

Automotriz Silva, S.A. 
Bucaramanga, Colombia. 

CHILE y BOLIVIA: 
Siemans-Schukert, Ltd. 
Compañía de Electrlcadad, 
Santiago — Casilla 104-D. 
Valparaíso — Casilla 1840. 
Concepción — Casilla C2-C. 
Antofagasta — Casilla 1080. 

ECUADOR: 

Francis V. Coleman, 

Apartado 278, Guayaquil. 


CUBA: 

Compañía Sunco de Cuba, S. A. 
Avendia Menocal, 

No. 102-A, Habana. 


PUERTO RICO: 

F. L. DeHostos & Cía., 
Apartado 650, San Juan. 


PANAMA: 

Wholesale Tire &. Supply Co., Ltd., 
No. 71. 17 W & "H” Sts„ 
Panamá 


SANTO DOMINGO: 
Domingo Motors Co. C. por A, 
Ciudad Trujillo, 

Distrito de Santo Domingo, R.D, 

VENEZUELA: 

Compañía Republie, S.A. 
Pajaritos a la Palma, Caracas. 
COSTA RICA: 

Vicente Lines, 

Apartado No. 26, San José. 


PERU: 

Francis V. Coloman & Cía., S.A., 
Apartado 2482, Lima. 

MEXICO: 

Mexlcan Tradlng Co., S.A., 
Esq. Articulo 123 y Humboldt, 
México, D. F. 


PORTUGAL: 

Moitinho d’Alemeida, Limitada, 
Rúa de Prata, 71, I o , Lisboa. 

URUGUAY: 

Srcs. Manziono & Cía., 

Calle Colonia esq. Minas, Montevideo. 
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BAJO COSTO DE TRANSPORTE 
DE MERCANCIAS 


SERIE 108—Especialmente proyectado para el transporte de tanques de líquido. Ba¡o centro de 
gravedad — mejor funcionamiento en el camino — la mayor capacidad en galones al costo más 
bajo — perfecta distribución del peso. 



Estos remolques transportan hoy día mercancías, alimentos, 
materias primas, materiales diversos y ganado, por los 
caminos del mundo, a menores costos que los posibles por 
otros medios de transporte. Aumentan al doble y aun al 
triple la carga útil de los camiones y tractores—declaración 
confirmada por cifras que están a la disposición de los 
interesados que deseen estudiarlas y compararlas. 


Los remolques Highway, proyectados y construidos por 
nuestros ingenieros, desde hace veinte años, encabezan la 
industria en facilidad de gobierno, prolongada duración, 
capacidad de ganancia y rasgos exclusivos. Se fabrican en 
modelos normales y especiales, para satisfacer las necesi¬ 
dades de todas las industrias, en la fábrica más grande del 
mundo de remolques y tractores. 


SERIE 98—Remolque do cuatro ruedas y chasis Highway, con caía de servicio 
general, pero adaptada especialmente al transporte de granos, maíz, forraje 
y caña. 


SERIE 78 — Vagón de ganado, montado 
en un chasis Highway de serie 78. 
Puede proveerse con piso doble para el 
transporte de cerdos, ovejas y novillos. 


REMOLQUES Highway 


DOS PROBLEMAS RESUELTOS “TV. 


Menor 

cliente. 


Lucrativos mercados se presentan a emprende¬ 
dores comerciantes del ramo en el extranjero. 
Cada kilómetro de nuevos caminos ensancha 
estos mercados y cada embarcador es un com¬ 
prador en perspectiva—que fácilmente puede 
interesarse si se le muestra un ahorro de 50 a 
65% en sus gastos de transporte. 



Nuestro departamento técnico coopera eficaz¬ 
mente con todos nuestros distribuidores. Los 
chasis Highway en todas sus diferentes series, 
pueden adaptarse a cualquiera necesidad in¬ 
dustrial. Suministramos gratuitamente planos 
y especificaciones, que permiten la construc¬ 
ción local de las cajas o carrocerías necesarias. 
Todos los remolques se encajonan de la ma¬ 
nera más compacta posible. 



2.000.000.000 de libras de comesti¬ 
bles transportadas más de 15.000.- 
000 do millas, en un año, para una 
gran firma americana de comesti¬ 
bles, es un servicio típico de los 
remolques Highway. 


Le invitamos a escribirnos por catálogo e infor¬ 
mación detallada. Enviándonos por telegrama 
la palabra “Despatch”, tendrá Vd. información 
completa y el derecho a prioridad. 

HIGHWAY TRAILER CO. 

Edgerton, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Highway Edgerton Wis" 
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Estas piezas se proyectan y construyen con la 
ayuda de las más amplias y completas facilidades 
del mundo para la fabricación de piezas de re¬ 
puesto para automóviles. 


TIME TESTED 




y 

\ 




ROVEN IN SERVICE 




McQUAY-NORRIS 


Para servir a los requisitos de piezas de repuesto de 
los automóviles en todas partes del mundo. 


EL COMPLETO SURTIDO 

McQUAY-NORRIS 

ANILLOS DE ÉMBOLO SUPER-X 


McQuay-Norris Manufacturing Company 

Oficinas Principales: San Luis, Mo., E.U.A. Departmento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 
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Anillos de émbolo — Embolos — Pasadores de émbolo — Válvulas — Cojinetes — Bujes — Manguitos 
de cilindro — Piezas de bomba de agua — Gemelos en U silenciosos 
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LOS ANILLOS DE EMBOLO BURD SE VENDEN PARA LA 

EXPORTACION EXCLUSIVAMENTE POR LA BORG-WARNER 

• 

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

DIVISION DE LA BORG-WARNER CORPORATION 

310 South Michigan Avenue, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: BORGWARNER. Toda clave. 
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AUTOCAR EN BUSCA DE LOS MERCADOS DEL MUNDO 

para su surtido de ÓO buenos camiones 


Este nuevo Autocar de 2 a 3'/2 toneladas, con garita al fronte, de 73 caballos do fuerza, es un camión económico y durable, muy 
fácil de manejar. Su anuncio hace muy apetecible el surtido de camiones Autocar do 2 a 20 toneladas. 



Este es un Autocar de 5 toneladas de la Lever Bros., fabri¬ 
cante de jabón, do fama internacional. Tiene motor debajo 
del asiento, caja de 13 pies y 127" de distancia entre los 
ejes. 



Se emplean camiones Autocar para suministrar combustible a 
los aviones de la Marina de los Estados Unidos. Una gran 
brigada de modelos N.. como el presente, lleva MIO galones 
de gasolina, además de equipo de apagar incendio. 


¿Ve Ud. este camión? ¿No le gustaría venderlo exclusivamente 
en su mercado? Es económico en precio e irreprochable en 
funcionamiento. Es del tipo de corta distancia entre los ejes, 
originado por la Autocar hace muchos años, y adoptado ahora 
por otros fabricantes. Tiene los más recientes refinamientos 
ideados por una fábrica que cuenta con 40 años de expe¬ 
riencia sin interrupción en este ramo especializado. 

Con este nuevo camión de servicio liviano, la Autocar entra de 
nuevo a los mercados del mundo. Este admirable modelo de 
precio económico viene a completar su surtido de camiones de 
2 a 20 toneladas. Este gran surtido comprende camiones y 
tractores con distancia entre ejes corta, y de longitud corriente. 
Incluye modelos de 2 y de 3 ejes y de propulsión por 2 o por 4 
ruedas, camiones con motores diesel y camiones para fines 
especiales, todos construidos por la fábrica más antigua de 
camiones de los Estados Unidos. , 

Estamos ahora nombrando distribuidores exclusivos. Si Ud. se 
interesa en representarnos, por carta o por telegrama dénos sus 
referencias y otros informes del caso. 



La Westinghouse reparto sus famosos productos eléctricos con 
esto Autocar do 3Va toneladas, provisto de caja do varales o 
estacas de 16 pies. El completo surtido Autoear so ofrece en 
modelos con distancia entro ojes corta o de longitud corriente. 


CAMIONES AUTOCAR 

División de Exportación 

1078 Drexel Bldg., Filadelfia, Pa„ E. U. A. 

Dirección telegráfica: BALLTHRALL 
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THE ARO EQUIPMENT CORPORATION, BRYAN, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación—106 Union Station Building, Utico, N.Y., E.U.A. 
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OTRO EQUIPO PRODUCTIVO DE DINERO PARA 
EL SERVICIO DE LUBRICACION DE ENGRANAJES 


MODELO 11S-B (a la ¡zqaierda) 

Este es un económico surtidor de 
lubricante de engranaje, de tipo 
de cubo, firme en construcción y se¬ 
guro en funcionamiento. El recep¬ 
táculo completo se hace de durable 
acero estampado, sin ninguna pieza 
fundida expuesta a romperse. 


Los fabricantes de automóviles dan énfasis a la importancia de limpiar los engranajes particular¬ 
mente en conexión con la lubricación de los más recientes modelos con engranajes hipoidales. Sen¬ 
cillamente no debe agregarse nuevo lubricante. Expliqúese al cliente por qué el drenaje, la limpieza 
V la carga nueva constituyen la única manera segura de lubricar los engranajes hipoidales, y asi se 
aumentarán fácilmente al doble o al triple sus ventas de lubricante de engranaje. El económico 
limpiador ARO VISI-FLUSHER, modelo 78, convierte un trabajo ordinariamente sucio en uno muy 
limpio y lucrativo. El receptáculo de vidrio, a través del cual puede el cliente observar el progreso 
del trabajo de limpieza, infunde confianza en la correcta ejecución del servicio. El modelo 78 es bajo 
en precio, económico en consumo de aire, liviano en peso, seguro en funcionamiento y muy duia e. 


MODELO 115-CT (a la darecha) 


Este surtidor portátil, de precio ba¬ 
jo, se conecta a los envases origi¬ 
nales de 100 libras, uniéndose al 
borde superior del tambor mediante 
tres ganchos ajustables. Un firme 
carrito de dos ruedas lo hace muy 
portátil. 

El surtido ARO de equipo de lubricación es el más completo del mercado. En el ramo de surtidores de lubricante de .^^ranajes 
comprende modelos portátiles y fijos, de funcionamiento manual o por aire comprimido, con medidores o sin ellos, agregándose a todo 
esto un equino para recibir el aceite o grasa de drenaje. También se comprende en el surtido una gran variedad de lubricadores de chasis 
y equipo de lubricación especializada de todo tipo. Pídanos ejemplar gratuito del catalogo ARO. 


LIMPIEZA DE ENGRANAJES 
























OPORTUNIDADES 
DE AGENCIA 

con el 


GENERAL MOTORS CORPORATION 
EXPORT DIVISION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Para acción inmediata, sírvase comunicarse con la oficina de la 

GENERAL MOTORS 

más cercana, la cual le dará toda la información que necesite. 


El Automóvil 
de Mas Rápido Progreso 
de la General Motors 


En todas partes, los comerciantes que todavía no han sido 
miembros de la familia General Motors, se están uniendo a 
ella. 

En muchos mercados están comprendiendo que la mejor 
de todas las agencias disponibles de automóviles americanos 
es la del Pontiac—el automóvil de más rápido progreso de 
la General Motors. 

Vendiéndose a un precio levemente superior al de las mar¬ 
cas más baratas, el Pontiac tiene rasgos de calidad que no 
los tienen los automóviles competidores de precios más altos. 

Un lindo, poderoso y económico modelo de seis cilindros 
es la base del surtido, el cual comprende también un modelo 
de ocho cilindros que, a pesar de ser el de precio más bajo 
de todos los construidos por la General Motors, es tan 
cómodo y seguro como cualquier otro del mundo. 

Permítanos decirle lo que otros agentes están haciendo 
con la representación del Pontiac. Talvez tengamos disponible 
el territorio en que podría Ud. interesarse. 


GENERAL MOTORS LIMITED.London, S.W.I, England 

GENERAL MOTORS CONTINENTAL, S.A.Antwerp, Belglum 

GENERAL MOTORS INTERNATIONAL A/S.Copenhagen, Denmark 

GENERAL MOTORS NORDISKA A/B.Stockholm, 20. Sweden 

GENERAL MOTORS FRANCE S A.Putcaux, Franca 

GENERAL MOTORS SUISSE, S.A.Bienne. Switzerland 

GENERAL MOTORS ARGENTINA. S.A.Buenos Aires, Argentina 

GENERAL MOTORS DO BRASIL, S.A.Sao Paulo. Brazil 

GENERAL MOTORS URUGUAYA. S.A.Montevideo. Uruguay 

GENERAL MOTORS DE MEXICO. S.A.México, D.F.. México 

GENERAL MOTORS NEAR EAST, LTD.Alexandria, Egypt 

GENERAL MOTORS SOUTH AFRICAN, LTD Port EHzabeth. South Africa 

GENERAL MOTORS—HOLDEN’S LIMITED.Melbourne. Australia 

GENERAL MOTORS NEW ZEALAND, LTD.Wellington. New Zealand 

GENERAL MOTORS JAPAN, LTD.Osaka. Japan 

GENERAL MOTORS INDIA, LTD.Bombay, India 

N. V. GENERAL MOTORS JAVA.Java. D. E. I. 

GENERAL MOTORS CHINA LIMITED.Shanghai. China 

















Punto central de 
abastecimiento del 
más completo surtido 
de piezas de re¬ 
puesto, equipos 
v y accesorios A 


PIEZAS Y 
EQUIPOS 


Acumuladores Deleo 

Alambres y cables Packard ^ 

Amortiguadores Deleo-Lovejoy \v;\ 

Anillos de émbolo Pedrick 
Arboles de ejes traseros Brandt-Warner 
Bocinas Delco-Remy, Sentry y Klaxon 
Bujías de encendido y filtros de aceite AC 
Cojinetes New Departurey Hyatt 
Empaquetaduras y retenciones de grasa 
Fitzgerald 

Equipo Binks de pintura por pulverización 
Equipo de reparación Alien 
Forro de freno, revestimientos de embrague 
y correas de ventilador Hycoe 
Gatos, levantadores y silenciadores de 
escape Walker 

Herramientas Trimo-Ferguson para 
carrocería y guardabarros 

Herramientas Williams para automóviles 
Lámparas Cuide 

Piezas eléctricas Delco-Remy y Northeast 

Radiadores, caloríficos, termo¬ 
statos y reguladores de tempera¬ 
tura de aceite 

Ruedas Kelsey-Hayes y Motor / 

Wheel Products 

Válvulas, émbolos, pasadores, x / V 

etc. Toledo ////// 

Velocímetros y bombas ////s//\ 

de combustible A C 


ACCESORIOS 


Aditamiento para doble limpiador 
de parabrisa 

Anillos de guarnición de rueda 

Bocinas 

Caloríficos 

Descongeladores de parabrisa 
Encendedores de cigarro 
Espejos de visera 
Guías de guardabarros 
Luces de neblina 
Luces de seguridad 
Mallas de insectos 
Marcos para permisos 
Portaequipajes 
Pulimentos y ceras 
Radiorreceptores 
Reguladores 
Relojes 

Resguardos de parachoques 

Ruedas de disco 

Tapas de depósitos de gasolina 

Ventiladores 

Estos son sólo unos pocos de los 
muchos artículos comprendidos en 
el completo surtido de acceso- 
\\\' ríos de tina calidad, para 

automóviles y camiones de 
\ marcas populares. 


GENERAL MOTORS CORPORATION, EXPORT DIVISION 

1775 BROADWAY, NUEVA YORK. N.Y., E.U.A. DIRECCION TELEGRAFICA: "AUTOEXPORT". TODA CLAVE 

Y SUS COMPAÑIAS AFILIADAS EN EL EXTRANJERO 




OVE IISE/VS 


M<rron skhvu k i’Kümn^s 
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REPRESENTANTES: Fábricas subsidiarias en Lon- 
dres, Inglaterra; Los Angeles, Calif., Rochester, 
Pa., E.U.A. Canadá—Wayno Co., Ltd., Toronto, 
Canadá. Inglaterra—Wayne Tank & Pump Co., 

Ltd., 42 Newlands Park, Londres. Brasil—Equi- 
pamentos Wayne do Brasil, Ltda., Rúa das Ma- 
rrecas 21, Rio de Janeiro. España y colonias 
españolas—Autocesorios Harry Walker, S. A., 
Rosellón 184, Barcelona. Puerto Rico—Ricardo 
Davila, P. O. Box 475, San Juan. Cuba—Luis R. 
Ríos, Concordia 19, Habana. Ecuador-L. A. 
Cordovez, Boulevard 9 de Octubre 406, Guaya¬ 
quil. Perú—A. y F. Wiese, S. A. Edificio Wiese, 
Lima. México—Wayne Company, Sucursal en 
México Cólon y Humboldt, México, D.F. Fili¬ 
pinas-Manila Machinery & Supply Co., Inc., 
675-681 Dasmarinas, Manila. Colombia—Socie¬ 
dad Comercial Holanda-Colombia, Apartado 94, 
Barranquilla y L. Faccini A., Apartado 316, 
Bogotá. Emilio Mettler & Co., Pasto Narino. 
República Dominicana—A. Dalmau R., Isabel la 
Católica 115, Ciudad de Trupilo, Santo Domingo. 


Las bombas computadoras Wayne constituyen lucrativa inversión. 
Aumentan sus ganancias de las maneras siguientes: 1. Atrayendo 
nuevos clientes. 2. Aumentando la cantidad vendida a cada uno. 
3. Evitando las pérdidas provenientes de medidas excesivas y de 

errores en cálculo. 4 . Suprimiente la oportunidad de fraude. (Ud. 

tiene un registro exacto de las ventas y pagos.) 5. Por la venta de 
accesorios, con la ayuda del exhibidor Displaymeter. No le con¬ 
viene esperar más. Reemplace ahora mismo su antiguo equipo con 
las bombas Wayne. Pídanos en seguida boletines relativos al 

modelo 60 y Displaymeter. 























































































EL NUEVO GARFORD “40” 

¡Construido para el transporte de cargas de % a 3 / 4 de 
tonelada, a menor costo que cualquier otro camión del mercado! 


• El nuevo Garford “40” de l /o a % 
de tonelada, ha sido proyectado y cons¬ 
truido para un fin determinado—res¬ 
ponder a la insistente demanda de 
verdadera economía en funcionamiento 
y verdadera construcción de camión en 
un chasis liviano de reparto. 

La sensación en el mercado de los 
chasis de $400, el Garford “40” de 1937 
está construido para transportar cargas 
livianas a menor costo que cualquier 
otro camión. Devuelve a los dueños 
de camiones la conocida economía del 
motor de cuatro cilindros, ofreciendo 
25 millas por galón de gasolina, bajo 
carga completa y condiciones normales 
de funcionamiento. 

Este nuevo Garford es un verdadero 
camión, pues está construido, desde 
todo punto de vista, para verdadero ser¬ 
vicio de camión. No es un camión 
grande reducido ni un automóvil de 
pasajeros convertido en camión. Es un 
camión bien firme y durable, construi¬ 


do para transportar la carga por cual¬ 
quier clase de camino y bajo las más 
adversas condiciones de servicio. En 
todo sentido es digno de la reputación 
por calidad que desde hace tiempo ha 
gozado la marca Garford. Tiene un 
poderoso motor de cuatro cilindros de 
54 caballos de fuerza, frenos hidráulicos 
grandes, muelles largos y flexibles, ejes, 
cambio de marcha y embrague de di¬ 
mensiones mayores que las corrientes. 

La Agencia Exclusiva 
del Garford 

Este sobresaliente camión, gracias a 
su sensacional economía y rasgos de 
excelente funcionamiento y gran dura¬ 
ción, ofrece a las firmas bien organiza¬ 
das, una oportunidad sin igual para 
desarrollar un negocio permanente y 
lucrativo con su agencia exclusiva. 
Buenos descuentos. Surtido completo 
de a V /2 tonelada. Por telegrama 

pídanos en seguida información com¬ 
pleta. Dirección telegráfica: Garford, 
Marión, Indiana. 


CHASIS DEL GARFORD, MODELO 40 

Del respaldo de la garita al centro del 
eje trasero , 38". Del respaldo de la 
garita al extremo del bastidor , 72". Vía 
de 58". 


Garford modelo 40 con caja pequeña 
abierta , de estilo M pickup ”. 


Garford modelo 40 con caja cerrada. 


The Garford Corporation, Marión, 


Indiana, E.U.A. 
remolcables. 


Fabricante de camiones y de casas 


Garford modelo 40 con caja de vara¬ 
les o estacas. 
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'Zht A/ueifú 'KetuZsé&K' 

DE CARROCERIAS "7ñ6»rtet*£" 


Estilo Aerilínco 


"7crdojfte¿¿(£" 

CARROCERIAS PARA OMNIBUS 


Estilo Tránsito 


, Estilo Metropolitano 


Cuatro nuevos estilos de carrocerías '‘Todo- 
metal” elegantemente perfiladas . . . más fuertes 
y duraderas ... de máxima comodidad y seguri¬ 
dad para los pasajeros ... de construcción sec- 
cionalizada . . . para toda marca de chasis . . . e 
ideadas especialmente para exportación! Las ca¬ 
rrocerías Wayne “Todometal” son las más eco¬ 
nómicas en todo sentido ... en el primer costo 
y a la larga, después de años de uso. 


• El sistema exclusivo de fabricación “ Wayne,” de 
piezas estampadas, empernadas en secciones permite 
ofrecerlas a precios de producción en gran escala. Se 
embarcan desarmadas y los fletes son proporcional¬ 
mente bajos! Los nuevos modelos “Todometal” aco¬ 
modan ampliamente un máximo de pasajeros en un 
mínimo de distancia entrejes, ahorrándose en ca¬ 
rrocería y chasis. 

lie aquí so oportunidad de vender— lucrativamente 
—ómnibus prácticos y modernos. Solicítenos detalles 
por carta o cable. 


THE WAYNE WORKS, RICHMOND, IND., EE.UU.de A. 

Establecida en i837 — Cables: Waynkwoiuc.s. Riciimondind 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chevrolet, 
Condor, Diamond T, Dodge, Fargo. Federal, Ford, O. M. C. t 
Gramm, Indiana, International, Maok, Marmon-IIerrington, 
Oldsmobile, Reo, Stcwart, Studebaker, Wliite. 


Estilo Salón 


Esta carrocería 
para 29 pasaje¬ 
ros. como todas 
laa Wayne, se 
embarca desar¬ 
mada en cerca 
de un terdo del 
capado, como 
se ve en la 
fotografía. 


WAYNE 
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SEIBERLING 


NEUMATICOS CON DOS BANDAS DE 



RODADURA Y ENFRIAMIENTO POR AIRE 


HAGASE DE MAS AMIGOS 
Y OBTENGA MAYOR GANANCIA— 



VENDA PROTECCION EN TRES SENTIOOS 


I Los neumáticos Seiberling con dos bandas de rodadura nunca se desgastan 
hasta quedar lisos. Esta bknda de rodadura con estriado de corte profundo 
aparece cuando la primera banda de rodadura se desgasta, dando una 
tracción segura y antideslizante precisamente en el punto en que los neu¬ 
máticos ordinarios se ponen lisos y resbalosos. 


3 Debido a esta ventaja de enfriamiento por aire, el neu¬ 
mático Seiberling puede utilizar más caucho en su banda 
de rodadura que lo permitido en un neumático de cons¬ 
trucción ordinaria. De este modo se prolonga grande¬ 
mente la duración del neumático. Los 
dueños dicen que estos neumáticos 
Seiberling con dos bandas de roda¬ 
dura dan dos veces más recorrido que 
los neumáticos ordinarios, reducien¬ 
do a la mitad su gasto en neumáticos. 


Por carta o por telegrama pídanos in¬ 
formación completa sobre nuestra lu¬ 
crativa representación. 


THE SEIBERLING 
RUBBER COMPANY 

Akron, Ohio, E.U.A. Departamento 
de Exportación 

Seiberling Rubber Company 
of Cañada, Ltd., Toronto, Canadá 


La canalización de aire que pasa por la banda de roda¬ 
dura permite al neumático respirar mientras va co¬ 
rriendo. Mientras la rueda gira y la banda de rodadura 
hace contacto con el camino, las ranuras se aprietan, lo 
que hace que se desaloje el calor dañino, que es la causa 
de la mayor parte de las reventazones. Por esta razón, 
el neumático corre más refrescado—y un neumático 
más refrescado es un neumático más seguro. 
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NO CUESTA MAS USAR 


Repuestos Foid Legítimos 




—¡Pero vea io que siqnifiea! 


Por lo general, los Repuestos Ford 
Legítimos no cuestan más. Esto se 
debe a las facilidades Ford, los re¬ 
cursos Ford, y la producción Ford 
en grande escala. Pero cualquiera 
que sea el precio, los Repuestos 
Ford Legítimos resultan siempre 
económicos debido a su calidad, 
su precisión de manufactura y su 
larga duración. 

Considere Ud. estos hechos: To¬ 
dos los Repuestos Ford Legítimos 
son hechos con materiales de la 
más alta calidad. La resistencia del 
acero empleado en los Resortes 
Ford Legítimos, por ejemplo, llega 
a 200,000 libras por pulgada cua¬ 
drada. En un Motor Ford V-8 hay 
31 puntos cuya precisión es igual 
a la de un delicado cronómetro. En 
la producción de los Pis¬ 
tones Ford Legítimos, la 
variación en los diámetros 
nunca pasa de dos milési¬ 
mas de pulgada. El ancho 


Anillos Ford Legítimos para el V-8. 
Juego completo de 16 anillos de 
compresión y 8 de control del aceite. 


Pruebas e inspecciones constantes garantizan la calidad do los Repuestos Ford 
Legítimos. En este aparato se verifica la resistencia de los condensadores. 


de las muescas para los anillos 
es mantenido dentro de límites de 
una milésima de pulgada. Y la 
tolerancia en los agujeros para los 
pernos o pasadores de los pistones 


nunca excede de tres milésimas de 
pulgada. Estos no son más que al¬ 
gunos ejemplos típicos de la rigu¬ 
rosa exactitud con que se fabrican 
todos los Repuestos Ford Legítimos. 

Desde su propio punto de vista, 
los Repuestos Ford Legítimos ofre¬ 
cen más de una ventaja. Su uso 
se traduce en mejor servicio para 
sus clientes y mayores ganancias 
para Ud., pues bien sabido es que 
"cliente satisfecho vale por dos." 

FORD MOTOR COMPANY 



Las Correas de Ventilador, lo mismo que otros Repuestos 
Ford Legítimos, vienen en cajas para mayor protección. 


Esta caja contiene 
todas las piezas re¬ 
queridas para re¬ 
emplazar los bujes 
de las puntas de eje. 
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Prepárese ahora 
para asistir a la 

OCTAVA EXPOSICION 
ANUAL DE LAS INDUSTRIAS 
DE SERVICIO DE AUTOMOVIL 


que se celebrara en el 

NAVY PIER, CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. 

del 6 al 11 (inclusive) de diciembre de 1937 


MOTOR & EQUIPMENT 

WHOLESALERS 

ASSOCIATION 


Presentada bajo los auspicios de 

MOTOR & EQUIPMENT 
• MANUFACTURERS • 

ASSOCIATION 


NATIONAL STANDARD 
PARTS ASSOCIATION 


Para información y credenciales de admisión, sírvase escri¬ 
bir a A. B. Coffman, administrador de la exposición, Mer- 
chandise Mart, Chicago, al Overseas Automotive Club, lnc., 
330 West 42nd St., Nueva York, N. Y. 


FABRICANTES QUE SON MIEMBROS DEL COMITE OPERATIVO DE LA EXPOSICION— 


R. D. Black, 

Black & Decker Mfg. Co., 
Towson, Md. 


C. W. McDaniel, 
Fostoria Pressed Steel Corp., 
Fostoria, Ohio 


C. C. Secrist, 

Víctor Mfg. & Gasket Co., 
Chicago, III. 


C. P. Brewster, 

K. D. Manufacturíng Co., 
Lancaster, Pa. 


Malcolm McCormick, 
Walker Mfg. Co., 
Racine, Wis. 


J. M. Spangler, 
National Carbón Co., 
Nueva York, N. Y. 
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En el grabado de arriba mostramos el nuevo modelo International D-50 con vagón de remolque de dos ruedas de tipo 
especial. El surtido International comprende desde el repartidor liviano de precio económico hasta los poderosos ca¬ 
miones de seis ruedas. 


LOS NUEVOS CAMIONES INTERNATIONAL 


La International Harvester no ofrece “cambios 
anuales” en sus camiones. Para la International, un 
nuevo surtido de camiones no es sencillamente asunto 
cronológico. Esta organización está interesada úni¬ 
camente en que sus camiones sean los más eficaces 
del mercado, desde todo punto de vista. 

Durante los años en que los populares modelos 
International U C” lian estado rindiendo satisfactorio 
servicio a sus dueños, los ingenieros de la Interna¬ 
tional Harvester han venido perfeccionando, refor¬ 
taleciendo y embelleciendo el producto. Se han man¬ 
tenido asiduamente trabajando en 
mejorar más aún el motor y el chasis, 
en perfeccionar la distribución de la 
carga y el sistema de enfrenamiento, en 
aumentar la fuerza motriz, la economía 
en consumo de combustible y la como¬ 
didad del conductor. Todas los recur¬ 


sos del personal técnico de la International Harvester 
—sus laboratorios, sus fábricas y sus campos de prue¬ 
bas—se han dedicado exclusivamente al refinamiento 
de un producto fundamentalmente mejor. Actual¬ 
mente, todos estos numerosos refinamientos se hallan 
coordinados en este surtido completamente nuevo de 
camiones. 

La International Harvester ofrece hoy día a los 
interesados en camiones el valor intrínseco más sen¬ 
sacional del año — un producto que representa la 
última palabra en ingeniería y construcción, lo mismo 
que en estilo y belleza para captarse la 
aceptación inmediata del público. Estos 
nuevos camiones International están en 
* exhibición en las sucursales de la Inter¬ 
national Harvester y en los salones de 
ventas de sus representantes. 


,AAA 


INTERNATIONAL 


International Harvester Export Company 

(Incorporated) 

Harvester Building Chicago, E. U. A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 
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LAS VENTAS DE 
ANILLOS DE EMBOLO 
SEALED POWER HAN 
AUMENTADO 
94% 


18.988.423 anillos de émbolo Sealed Power se 
vendieron el primer trimestre de 1937—más 
que todo otro trimestre en la historia de 25 
años de la compañía Sealed Power. En 1936 
hubo un aumento de 25% sobre 1935—y ahora 
tenemos en 1937 un aumento de 94% sobre 
1936. ¡Esto es progreso! 


ESTO SE DEBE A LAS RAZONES 
SIGUIENTES— 


# porque más y niás fabricantes de auto¬ 
móviles, camiones y motores están adop¬ 
tando los anillos de émbolo Sealed Power 
como equipo normal, debido a su compro¬ 
bada superioridad técnica. 

(NOTA: 12 de 20 marcas americanas de automó¬ 
viles emplean, como equipo de fábrica, los anillos 
Sealed Power.) 

# porque más y más talleres de repara¬ 
ción han visto, por experiencia práctica, 
que los anillos "Sta-Tites" Sealed Power 
son los mejores del tipo de extensión de 
la industria. 


# porque más y más dueños de automó¬ 
viles están insistiendo en usar los anillos 
de émbolo Sealed Power—el resultado de 
la efectiva campaña internacional de 
anuncio de la Sealed Power. Unase Ud. al 
creciente éxito de los productos SEALED 
POWER. Por carta o por telegrama pída¬ 
nos información detallada sobre nuestra 
lucrativa representación. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación 

431 S. Dearborn St. 

Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráñca 

Sepow, Chicago, U.S.A. 

Fábricas en Muskegon, Mich., E.U.A. 



DOS PERSONAS SACAN PROVECHO DE 
DEL SABIO CONSEJO,. 

DE UN CONDUCTOR DE CAMION 



• El comerciante que exhibe el letrero del American Brakeblok 
saca provecho de la creciente preferencia popular que existe por 
este forro de freno de seguridad. El American Brakeblok asegura 
paradas más rápidas y seguras y dura, al mismo tiempo, mucho 
más. Se vende a un solo precio y bajo un solo nombre. Ud. 
obtiene toda la ganancia que le corresponde. 



EL FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4600 Merrit* Ave.. 
Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York. Cleveland, Chicago, S. Luis, Los Angolés. San Pran®' 9 ® 0 ' 
Hepart^mento de Exportación: 38 Pcarl Street, Nueva York, N.Y^, E.U.A. 
Una división de la American Brakc Shoe and Foundry Company 
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El sobrecargador 

seguridad 



L OS PERITOS en la materia saben que la flexibilidad, 
j es decir, el funcionamiento obediente y preciso del 
vehículo, es actualmente tan importante a la seguridad 
de la conducción, como los elementos de protección de 
los frenos y vidrio inastillable. Se han evitado muchas 
colisiones, gracias a la fácil aceleración de un buen 
motor, que ha permitido apartarse rápidamente del punto 
de peligro. 

En lo tocante a fácil aceleración e instantánea obedien¬ 
cia, ningún automóvil de tipo corriente se compara con 
el Graham Supercharger provisto de sobrecargador. La 
aceleración del Graham Supercharger es rítmica y po¬ 
derosa en toda velocidad de marcha. Es particularmente 
admirable y necesaria en las velocidades superiores, en 
las cuales se retardan y debilitan los motores . de tipos 
ordinarios. 

No importa qué condiciones de marcha se presenten, 
del denso tráfico urbano al tránsito por angosta carre¬ 
tera campestre, el Graham Supercharger, con amplia 
fuerza para económico funcionamiento, brinda siempre 
la protección de una seguridad que ningún otro vehículo 
puede ofrecer en igual grado. 

Con el sobrecargador y otras exclusivas ventajas de 
seguridad, el Graham va a la vanguardia de la industria 
con el automóvil más seguro del camino. 

Sírvase escribirnos, o díganos por telegrama: Paigeinter 
Facts, para enviarle información completa sobre la 
representación del Graham. Graham-Paige Interna¬ 
tional Corporation, Detroit, Michigan, E.U.A. 


1 

2 

3 

4 



SOLO EL (jiKAUAM 
TIME TOOOS ESTOS 

rangos de seguridad 

Sobrecargador — La seguridad en fácil 
aceleración es tan importante como la se¬ 
guridad en rápida parada. 

Los frenos hidráulicos de instantáneo 
funcionamiento ejercen una presión equi¬ 
librada sobre las dos zapatas de cada tam¬ 
bor, asegurando una acción de enfrena¬ 
miento más suave y positiva. 

Vidrio de seguridad — En todas las ven¬ 
tanas y en el parabrisa, para completa se¬ 
guridad en todo el vehículo. 

Carrocería enteramente de acero de 
seguridad a toda prueba—La carroce¬ 
rías enteramente de acero, construidas por 
la fábrica Graham, representan la última 
palabra en seguridad. Piso de acero, techo 
¡de acero, lados de acero . . . una protec¬ 
ción completa mediante el material más 
firme y seguro que se conoce para este fin: 
el acero. 

Muelles exteriores y vía ancha—El bas¬ 
tidor está soportado por muelles exterior 
muy largos, que ocupan el 80 % de la dis¬ 
tancia entre los ejes, disposición que per¬ 
mite vía más ancha, carrocería más ancha, 
asientos más anchos y más bajo centro de 
gravedad para mayor seguridad. 

Dirección de doble efecto — El nuevo 
mecanismo de dirección de doble efecto, 
del Graham, es lo mejor que existe en su 
ramo. Se aumentan al doble la facilidad y 
la seguridad en la conducción y estaciona¬ 
miento. 

Amortiguadores de tipo de palanca de 
doble acción, con válvulas ajustables. 
Controlan los movimientos de bajada y de 
subida con suma suavidad y seguridad. 

El regulador Gyrolator— El quinto mue¬ 
lle del Graham, para evitar el vaivén y el 
cabeceo de la carrocería en las vueltas y 
caminos malos. Mantiene el atuomóvil 
muy bien equilibrado, para mayor seguri¬ 
dad y comodidad. 






Junio, 1937 


69 

















EL ACUMULADOR 
DE LARGA VIDA 


Si Ud. está dedicado al negocio de automóviles, 
puede hacerse representante del Exide. Estamos 
en busca de más comerciantes alertas y dignos de 
confianza, que estén ansiosos de obtener las buenas 
ganancias que la venta de este famoso acumulador 
produce. La superior calidad y economía del 


Exide es notoria en todo el mundo y nuestro 
PLAN DE PARTIDA SEGURA ayuda a atraer 
nuevos clientes a su establecimiento. Esto signi¬ 
fica no sólo más ventas de acumuladores Exide, 
sino también más ventas de los otros productos que 
Ud. ofrece. Pídanos detalles en seguida. 


THE ELECTRIC STORASE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
"La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin” 




THE ARCO COMPANY 

PINTURAS, BARNICES, ESMALTES. LACAS 
Establecida en 1881 

Cleveland, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: “Arco" Cleveland 


UN COMERCIANTE AMERICANO DICE: 
The Arco Co. 

Muy señores nuestros: 

Su máquina nos ha servido admirablemente 
para aumentar nuestro negocio. Uds. nos han 
colocado en posición de obtener un gran ne¬ 
gocio de colores de laca en nuestro mercado. 

Standard Auto Gear Co. 
Boston. Mossachusetts 


*Para todos los automóviles americanos y 
muchos de los europeos 


• Por fin, con el LABORATORIO DE PRODUCCION DE CO¬ 
LORES ARCO, pueden los comerciantes de lacas de acabado de 
automóvil suministrar a sus clientes cualquier color deseado— 
para todos los automóviles americanos y muchos de los europeos 
—dentro de diez minutos y con un inventario reducido hasta 
90%. Cada color de mezcla fresca . . . siempre exactamente 
igual al color original de la fábrica. La máquina es sene lia y 
ha sido completamente ensayada, por casi dos años de uso 
práctico en los Estados Unidos. 


Por telegrama o por carta pídanos en 
seguida esto libro de datos y solicitud 
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LAS HERRAMIENTAS K-D para VALVULAS HACEN FACILES LOS TRABAJOS DIFICILES 


Levantador de Válvula K-D No. 900 


en un motor Plymouth 
mese nota del amplio espacio 
jo y clara vista a la válvula. 


El nuevo levantador K-D No. 900 
es la herramienta más rápida de 
su clase, para los modelos de 1935, 
1936 y 1937 de Plymouth, Dodge, 
camiones? Dodge, DeSoto, Chrys¬ 
ler Airstrfeam y Airflow. También 
sirve para e' Hudson, Oldsmobile, 
Packard, Pontiac, Studebaker, 
Terraplane y otros. Rasgo de in- 
clinación “Hi-Offset" para mo¬ 
tores con múltiples bajos y 
guardabarros altos. Levantami¬ 
ento total, 3". Permite bastante 
espacio de trabajo y vista clara 
de la válvula, para los trabajos 
debajo del guardabarro. Tiene 
sólo S%" de largo. 


Juego de Extractor K-D No. 920 de Guía de Válvula 


El extractor 
el motor. 


Consta del extractor No. 918 y 
del propulsor No. 919. Para auto¬ 
móviles Ford V-8 de 1934 a 1936 
y Lincoln-Zephyr. Un juego firme 
y seguro, que produce ganancias 
en cada trabajo, por muy apre¬ 
tadas que estén las guías. Este 
extractor está construido sobre 
el único correcto principio me¬ 
cánico: aplica la fuerza en línea 
recta ascendente. Es rápido, 
Propulsor fácil de manejar, seguro en uso y 
No. üi 9 de gran duración. 


Las mandíbulas de gran inclinación “Hi-Offset” permiten su 
aplicación a estos motores sin necesidad de quitar el múltiple y 
Ja vista despejada sobre el levantador permite manejar las re¬ 
tenciones con mayor facilidad y rapidez. La K-D fabrica varios 
tipos de levantadores, cada uno para determinado modelo de 
motor, l^e conviene a Ud. tener un juego de levantadores K-D 
para los automóviles que Ud. repara. 


Compresor No. 380 para Motores con Válvulas en un 
Solo Lado y en la Culata 

Una herramienta de acción rápida, quo so adapta a 
uso general de taller. Una vuelta a la rueda manual 
dentada levanta el resorte de la primera válvula. 
Esto fija el ajuste pura 


los resortes siguientes, 
los rúales se levantan 
rápidamente moviendo el 
mango de la herramien¬ 
ta. Provista de cierre 
automático y suministra¬ 
da con mandíbulas in¬ 
clinadas No. 32 y man¬ 
díbulas rectas No. 33. 

1. Mango do acciona¬ 
miento 

2. Cierre de trinquete 

3. Engranaje manual 
denudo 

4. Rarra de émbolo 


La válvula y el 
resorte se le 
vantan con un 
levantador K-D 
de tipo de 
barra, sin qui¬ 
tar la retención 
del resorte de 
la válvula. 


El propulsor No. 919, colo¬ 
cado en posición, queda 
soportado automáticamente 
debajo de la cabeza de la 
válvula, mientras las guías 
están bajadas lo suficiente 
para poder quitar la re¬ 
tención de la guia de In 
válvula. 


El extractor No. 918 en posición de 
quitar el grupo de la válvula. La 
mandíbula esta entre las espiras del 
resorte de la válvula, debajo de las 
guías, y la taza de presión descanza 
sobre la pieza fundida del motor, 
alrededor de la cabeza de la válvula. 
Cuando se gira hacia abajo el mango 
de tornillo, la enorme presión así 
ejercida levanta vertlcalmento el 
grupo de la válvula, sin dañar ninguna 
pieza. 


Pídanos catálogos y precios. 

K-D MANUFACTUftING CO. 

LANCASTER, PA.. E.U.A. 

Departamento de Exportación: 

38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO 


Levantador No. 600 con Mandíbulas 
Paralelas Ajustables 


Sirve para 
casi todos los 
motores con 
válvulas e n 
un solo ludo, 
d e modelos 

antiguos. Una herramienta para servicio pesado, con 
mandíbulas inclinadas, para trabajar detrás del motor. 



AMCO OFRECE UNA NUEVA IDEA 

— MATERIAL EX LAMINA — 

Para revestimientos de embrague y zapatas de freno y una 
sierra mecánica para el corte a los tamaños deseados 

A FIN de que Ud. pueda suministrar 
cualquier tamaño de revestimiento 
de embrague o de forro de freno, tan 
pronto como sea necesario, sin necesidad 
de que tenga una costosa existencia de 
tamaños diversos de dudosa demanda, le 
ofrecemos ahora el MATERIAL EN LA¬ 
MINA AMCO, ilustrado aquí, en forma 
plana, en ocho dimensiones, para reves¬ 
timientos de embrague, y en forma curva, 
en nueve dimensiones, para zapatas de 
freno. De las láminas para revestimiento 
de embrague puede Ud. cortar 213 tama¬ 
ños diferentes, y de las láminas para 

La sierra 

Ofrecemos* también un nuevo tipo de sierra mecánica construida 
especialmente para cortar revestimientos y segmentos de forro del 
material en lámina Amco, tal como se ilustra aquí. Tiene un 
motor eléctrico de *4 de caballo de fuerza. De precio económico, 
para ayudarle a obtener una buena ganancia del material en lámina. 

Pídanos nuestro nuevo catálogo de exporta¬ 
ción de los materiales de fricción o rozamiento 
AMCO y completa información sobre nuestra 
lucrativa representación. 

ASBESTOS MANUFACTURING C0. 

Departamento do Exportación: 431 S. Dcarborn St. 

CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A. 

Dirección telegráfica: ASBES, Chicago 

Fábricas en Huntington, Ind. y VTabnsh, Ind. 


forro de freno puede cortar cualquiera 
anchura deseada. 

Este es un verdadero material AMCO, 
que da el mismo grado de excelente satis¬ 
facción que nuestros revestimientos y 
forros cortados en la fábrica. ¡Sólo ne¬ 
cesita tener en existencia los tamaños de 
mayor venta! Puede dar a sus clientes 
entregas inmediatas en tamaños especiales 
o raros, infundir así confianza, hacién¬ 
dose de nuevos amigos y obteniendo ma¬ 
yores ganancias. Pídanos 
en seguida información, 
precios y pormenores so¬ 
bre tamaños. 
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?EX íEsruiw be Armas í»e 
la Nobleza Aotomomlista 





finos? 

Los comerciantes que están vendiendo auto¬ 
móviles de otras marcas pueden aumentar sus 
ventas y ganancias representando también al 
Cord. Este nuevo y diferente automóvil tiene 
ventajas exclusivas en lujo, comodidad, sua¬ 
vidad de marcha, facilidad de manejo y se¬ 
guridad, que son posibles en virtud de su pro¬ 
pulsión delantera. Por estas razones, el Cord 
no compite con ningún otro automóvil. Atrae 
la gente que quiere un nuevo placer en viajar 
en automóvil, y que lo halla en el Rey de los 
Caminos — el automóvil más elegante del 
mercado. 

Por carta o telegrama pídanos información 
detallada. 

AUBURN AUTOMOBILE CO., CONNERSVILLE, IND., E.U.A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: “AUBURNAUTO” 


CORD 

¿ Vende Ud. automóviles 



UNA NUEVA 
OPORTUNIDAD MERCANTIL 


La Bujía Auto-Lite es diferente a cualquiera de las otras 
bujías fabricadas hasta la fecha. Es la única bujía dise¬ 
ñada por Ingenieros de Ignición y hecha para funcionar 
en perfecta armonía, con el resto del sistema de ignición. 
Materiales y aleaciones nuevos han sido desarrollados 
exclusivamente para esta bujía, y la Auto-Lite ha edifi¬ 
cado una fábrica completa, ultra-moderna, para su 
fabricación. 

La nueva Bujía Auto-Lite le ofrece a Ud. una oportu¬ 
nidad excepcional. Ya respaldada por un excelente plan 
de mercadería designado para ayudarlo a venderla. El 
muestrario Auto-Lite ilustrado, es sólo una de las ayudas 
que le ofrecemos para vender esta bujía. Escriba solici¬ 
tando detalles completos. 

THE ELECTRIC AUTO-LITE CO. 

Export Merchandising División 

Chrysler Building Nueva Vork 

Por cable: "ELOEX”, Nueva 'Y ork 

• 

Ni la fotografía ni meras palabras 
pueden describir la belleza de este 
muestrario Auto-Lite. Es un gabi¬ 
nete becho todo de acero, color 
caoba. Su frente cóncavo es de 
vidrio y muestra el surtido com¬ 
pleto de las bujías Auto-Lite. No 
acumula polvo. Va equipado con 
cerradura. Caben 150 bujías. 
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m EL FORRO ^ 
DE FRENO 

más sobresaliente del mundo 

1IBLE • CONSISTENCIA UNIFORME • 
IOR • RESISTE LAS ALTAS VELOCIDADES 
MILITA • SILENCIOSO 


DESCELERA 
INAFECTADO POR 


E . 'v,-; v 

n juegos—i 


Bloques— 
Rollos— 
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DIVISION DE PIEZAS 
DE AUTOMOVILES 


Wa én QÓ br\c Gbrporation 


SAN LUIS, MO. 
E. U. A. 


MODELO 36B 
MONEYMAKER 

Una bomba computadora de di¬ 
nero de gran belleza y eficacia. 


OKHEIM 

EL SURTIDO MAS COMPLETO 
DE BOMBAS DE GASOLINA Y EL 
PREFERIDO DEL MUNDO 


Los millares de bombas Tokheim en uso en todas 
partes del mundo, desde hace 35 años, han con¬ 
firmado conclusivamente que estas bombas de su¬ 
perior calidad poseen las características siguientes: 

MAYOR SEGURIDAD 
EXACTITUD PERMANENTE 
MENOR COSTO DE CONSERVACION 

¡Compare su valor! 


MODELO 36B-DP 
CUADRANTE DE RELOJ 

Tiene un cuadrante de reloj en 
lugar del mecanismo de compu¬ 
tación de dinero. 


TOKHEIM O EL TANK & PUMP CO. 
FORT WAYNE. INDIANA, E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
38 PEARL ST.. NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 

Dimción telegráfica: WIDBLOCO. NEW YORK 
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ík^t tas 

BUJÍAS 

DE ENCENDIDO 

WARDS 


• ¡CHAPEADAS AL CADMIO! 
¡CARACTERÍSTICA EXCLU¬ 
SIVA WARD! La Wards Su- 
preme es la única bujía de auto¬ 
móvil que tiene este chapeado al 
cadmio, el que se emplea en las 
bujías deVeroplano, para obtener 
mayor potencia, servicio y resis¬ 
tencia. ¡Sólo esta casa la ofrece! 
Las demás características de esta 
nueva bujía se destinan especial¬ 
mente a hacer frente a los requi¬ 
sitos de los motores modernos de 
alta velocidad y alta compresión. 


La porcelana es de grano fino 
para que tenga más resistencia a 
los. choques. La distancia explo¬ 
siva micrométrica asegura una 
chispa más grande y caliente. 

Los ensayos han demostrado 
que la Bujía de Calidad Supreme 
Wards puede prestar servicio 
hasta de unos 40.000 kilómetros. 
¡ Con todo, su precio es de compe¬ 
tencia! 

Quedan .aún disponibles las 
concesiones en algunos terri¬ 
torios. Escriba o cablegrafíe 
hoy mismo. 


Representantes y Almacenes de Existencias de estas Rujias, para 
Europa, Levante y Africa del Norte: Corneltussen & Stakgold.S.A., 
83-85 ruéLamoriniere, Amberes, Bélgica. Cablegramas :3 i AKGULV1 

MONTGOMERY WARD 


ESTABLECIDA EN 1872 — 50 ANOS EN LA EXPORTACION 

División Fabril de Exportaiión-ChkasiOr E. U. A.—Cabios: Thornward 



LLANTAS "SUPREME" 

ILas más finas de América! 



- ¡m - - Agencias disponibles en varios territorios. Escri- 

anos o telegrafíenos ahora mismo. Representantes de neumáticos y 
opósito de existencias para Europa. Asia Menor y Africa del Norte: 
ornellussen & Stak^old, S.A., 83-85 rué Lamoriniere, Amberes, Rel¬ 
ea. Dirección telegráfica: STAKGOLD1 . 


Fabricades para más uso, segu¬ 
ridad y belleza. ¡Rinden 34% 
más de recorrido que cualquier 
otra llanta! ¡Armazón 37% más 
fuerte, pisada 16 a 30% más 
gruesa! Cuesta menos por milla 
que llantas ordinarias. 

Wards produce también un com¬ 
pleto surtido de llantas y cáma¬ 
ras “Riverside” para camión, 
Balón y “Cojín de Aire”. Todas 
rinden uso extraordinario y son 
líderes en calidad y precio. 



MONTGOMERY WARD 

Establecida «n 1*72 

División Fabril de Exportación—Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thornward 

Al encontrarse lid. en Chicago, visite la oficina central de 
exportación. Situada en el 618 West Chicago Avvnue. 






Ensayador 

ELECTRO 


Un instrumento de proyecto 
científico para determinar si 
hay circuitos cortos y luego 
localizarlos con precisión. 


Ensaya: 

Antenas 

Inducidos 

Voltaje de acumula¬ 
dor 

Contactos de ruptor 
Portaescobillas 
Bobinas 
Colectores 
Condensadores 
Disyuntores 
Tanas de distribui¬ 
dor 

Estrangubdores 

eléctricos 

Cerraduras eléctri¬ 
cas * 

Arrollamientos de 
campo 


Fusibles 
Generadores 
Interruptores de 
luces 

Arrollamiento pri¬ 
mario 

Radiorreceptores 

Rotores 

Arrollamiento se¬ 
cundario 
Interruptores de 
arranque 

Motores de arranque 
Supresores 
Caída de voltaje 
Circuitos 


Modelo A—$29.50 neto 


Hace fáciles los trabajos difíciles — 

• El detector de dispersión de tipo microsensitivo es tan preciso que hasta puede 
indicar lu corriente pasada por la llama de un fósforo. ,. no .. 

Descarga de alia frecuencia, para mostrar el punto donde hay escape o 
Indicador especialmente proyectado y calibrado para acusar el estado de los conden¬ 
sadores-circuito abierto, debilidad, buena fuerza y circuito corto, con capacidad 

en microfaradios. , , 4 . .__ 

Un voltímetro de corriente continua, de todo uso. para verificar el voltaje do acu¬ 
muladores. generadores, circuitos del alumbrado y del arranque. 

Chapa delantera de aluminio, con instrucciones grabadas; caja metálica gruesa 
con acabado negro cristalino a prueba de rnyaduru. Ferretería de primer orden. 
Mango tubular, fácil de colgar. Conductores de ensayo y cordón de conexión bien 
largos, de Bervlclo pesado. Puntas de ensayo a prueba do choque. , Completas 
instrucciones de funcionamiento, bien detalladas o ilustradas. Garantía corriente 
de automóvil. . . .. 


ELECTRO PRODUCTS CO. 

0F NEW YORK 

Fabricante de equipo de ensayo eléctrico y analizadores de gas. 
Departamento de Exportación: 119 West G3rd Street, Nueva York, N. Y.. E.i 



C 0 ASTGA 

Forro de Freno 

Tejido 

Uno de los famosos 

productos 

ÜüULfl 

SsaífS’ “¿i "¿ssS 

ESJ^fSSSI 

SgpKSSS 

általos personas yj™» acreditadas 

KS-SSsfc- 


toda ai pedímos 

“‘"cTÍbestos CO- T „ 
AS ASBL!» 

*• it. d. «ai «rasas. motor ' 
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accidentes .. y no hay razón por qué 
no pueda Ud.SACAR PROVECHO DE ELLOS 


Nada agrada mas al dueSo de un auto¬ 
móvil, que ha sufrido un accidente, 
que su vehículo dañado se arregle en 
su taller de modo que no se le note la 
menor falta. Un buen trabajo de ca¬ 
rrocería y guardabarro hace que el 
cliente regrese para otros servicios, 
manteniendo activo el taller. 

Las soldaduras Kester de carrocería se 
hacen para trabajos de carrocería y 
guardabarros . . . una aleación espe¬ 
cial, un fundente especial y un tamaño 
especial. No son sencillamente solda¬ 


duras de carrocería en nombre solo, 
sino que se hacen especialmente para 
este trabajo La soldadura hueca Kes¬ 
ter Cored Body Soldar contiene su pro¬ 
pio fundente y se emplea para estañar 
de nuevo la superficie. La soldadura 
maciza Ivester Solid Body Solder se 
usa para Henar y nivelar la abolladura. 
Cualquier mecánico competente puede 
hacer un excelente trabajo la primera 
vez. Pida de su abastecedor MUES¬ 
TRAS GRATUITAS o comuniqúese 
directamente con nosotros. 


KESTER SOLDER COMPANY 

4201 Wríghtwood Ave. Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: KESTSOLDER, CHICAGO 



Sin Transmisión 
. por Motor j 


PESO ENCAJONADO 203 KGS. 

Torno Workshop, Modelo 1937 de 

* 3' con contraeje de tensión $11CC 
ajustuhle de la correa, motor reversi- I I M 

ble de M U.P. y commutador. I IW 

(Encajonamiento para Exportación $7.00 c/u.) 


UL Torno South Bcnd Workshop de 9" x 3' 
es un torno de precisión con engranajes re¬ 
ductores, para cortar roscas que efectuará los 
trabajos más finos en el taller moderno. Tor¬ 
nos South Bcnd son disponibles en tamaños 
de 235 a 406 l ®n. con camas de 914 %. a 
3658 "íi». de transmisión por motor o por con¬ 
traeje. Hay 38 aditamentos para todo tamaño 
que permiten el llevar a cabo tina infinidad 
de trabajos en fabricación y reparación. 
Quedan aún disponibles unos pocos terri¬ 
torios para casas idóneas. Pida informes com¬ 
pletos. Dirección cablegráfica TW1NS, South 
Bend. Todas las claves comerciales. 


Pídanos 
Catalogo Nuevo 
No. 15K 

Información com¬ 
pleta sobre el torno 
de 9" en todos sus 
tipos. Enviado grat¬ 
is, porte pagado a 
cualquier dirección 
del mundo. 


SOUTH BEND LATHE WORKS 
215 Eaat Madison St. f South Bend, Ind. E.U.A. 





de Acumuladores 


"PNESDE que el Acumulador para automóvil se 
^ lanzó al mercado, más de 16 millones de Acumu¬ 
ladores Prest-O-Lite se han vendido. Dieciseis millo¬ 
nes de consumidores satisfechos—dieciseis millones 
de dueños de automóviles que año tras año han 
visto el funcionamiento satisfactorio del Prect-O-Lite 
—arranques rápidos, luces brillantes y servicio du¬ 
radero a bajo costo. 

Los primeros Acumuladores Prest-O-Lite eran 
buenos, I pero cuanto más superior es el Prest-O-Lite 
de hoy! Nunca antes se había ofrecido un Acumu¬ 
lador de tanto mérito. Nunca antes hubiera Ud. po¬ 
dido conseguir un Acumulador igual al Prest-O-Lite 
Hi-Level ilustrado. 

Hoy como siempre, el Acumulador Prest-O-Lite 
es el preferido por los dueños de automóviles. Y es 
el que más ganancias rinde a los distribuidores. 
Escriba solicitando detalles completos. 

PREST-O-LITE COMPANY, INC. 

Chrysler Building, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección cablegráfica: “Polbatex”, Nueva York 
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Hay buenas ganancias en la repa 
ración de amortiguadores 


HERRAMIENTAS ELECTRICAS UNITED STATES 

La Norma de Calidad desde 1897 


|UNKS PARTS | 

UOVE'joV I 
SHOCK ABSORBER 


Taladro eléctric U. S. de 
servicio pesado , de 

El taladro de %* más poderoso del mercado 
americano. Especialmente adaptado a la pro¬ 
pulsión de amoladoras de cilindros de tipo 
portátil. Su resistente construcción y gran 
fuerza le aseguran un servicio eficaz. 


A—Buje desgastado. 

B—Por desgaste se 
ha puesto elíp¬ 
tico el agujero 
circular del es¬ 
labón. 


Hay un tipo y tamaño 
de taladro eléctrico TJ. 
8. para todo requisito. 


Casi todo automóvil de un año NECE- 
SITA reparación de amortiguadores. Nueve 
de cada diez veces podrá Ud. conseguir un 
trabajo si muestra al dueño del automóvil 
el desgaste en los eslabones, pernos de 
ojete y bujes, que causa vibración, rotura 
de muelles y marcha incómoda. Los sur- 
tidos H y grade, para talleres grandes y 
pequeños, incluyen: 

DOS SURTIDOS ESPECIALES 

LJ625A — (en el círculo) Surtido LJ630 

Precio al comerciante. $19.85 (Mostrado arriba) 

Precio al comerciante. 

Contiene eslabones, bujes, pernos de ojete, $3.75 

pasadores d© horquillas, retenciones, empaqueta- ... nri»e¡n 

duras, «to. para oaoi todo automO.il. Entro lo, »• '“í oon“S» to uiez« 

eslabones se incluyen varios tipos Hygrade sujetas a mayor desgaste, tales 

universales, para reducir el inventario y en- como bujes, pasadores de hor- 

sanchar la utilización. GRATIS eon el surtido: quilla, retenciones, etc., para 

herramienta Hygrade para amortiguador SLTIO amortiguadores Lovejoy, Monroe 

(precio para el comerciante. $3.75) para quitar íráí^La “herramienta SLTIO 

e insertar bujes, para quitar eslabones sin des- “íferita a la izquierda, al precio 

prender el amortiguador del automóvil. También ESPECIAL de $3.00 cuando se 

GRATIS: letrero de ventana y valioso Manual compra en combinación con el 

de Servido. presente surtido. 

También surtidos especiales para las firmas al por mayor. 

Talleres — firmas al por mayor: Pídanos ahora mismo información completa, para que 
empieoe en seguida este lucrativo negocio. 

HYGRADE PRODUCTS CO., 516 W. 34th St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Provista do dos motores (uno 
pora la ruedo esmeriladora y 

otro para el husillo del man- ¡B ^ 

dril). El mandril admite 
de 

con vástugo de B 

o de If 

largo, y con cabeza hasta de ag SBlÉfjBMro IIpfS^ 

6' de diámetro. Puede ajus- 

tarse a cualquier ángulo de 15 ^ ^ 

a 90 grados. 

Pídanos catálogo general descriptivo y lista de precios . 
THE UNITED STATES M 

ELECTRICAL TOOL o.r.'e&n WÚ",: 

COMPANY ForY'fc L .Md A .in. 


Para la reparación de automóviles 


Tubería flexible Imperial 

E STA tubería tiene un núcleo interior de latón, unido a una en 
voltura de composición especial, quedando todo cubierto por 
un forro trenzado a prueba do aceite. So usa para gasolina, »coit< 
y sistema de vacío. 8o ofrece en largos cortados a la medida 

para casi todos los automóviles de pasajeros, y puede lambío 
cortarse fácilmente del carrete. La usan los comerciantes, lo; 
talleres y estaciones de Berrido de todas partes. 


Conexiones 

Imperial 

El surtido Imperial so com¬ 
prenden todos los tipos de conex¬ 
iones o uniones que se requieren 
en cualquier sistema de gasolina, 
aceite y vacío. Estas conexiones 
pueden obtenerse también en 
convenientes surtidos ecónomicos, 
llamados "Adda-Drawer**. Ofre¬ 
cemos también un surtido com¬ 
pleto de herramientas de tubería. 


Las cadenas de distribución 
Duckworth se hacen de la más 
fina aleación de acero para este 
fin. Su funcionamiento silencio¬ 
so se asegura mediante un la¬ 
brado a máquina de suma pre¬ 
cisión. Cada cadena se ensaya 
en la fábrica antes de ser em¬ 
barcada. Distribuidores en todos 
los países. 

BALDWIN-DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

Fábricas en Springfleld y 
Worcester, Mass., E.U.A. 
Depto. de Exportación: 38 Pearl Street. 

Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO 


Llave de pico 
largo para r-i— r ■ 

radiador 

Herramientas 

Las herramientas Impe¬ 
rial están proyectadas y 
construidas especialmente 
para ayudar a los talleres 
y estaciones do servicio a 
ejecutar todos estos traba¬ 
jos pcqueñoB con suma 
facilidad y rapidez. 


Limpiador 
de motor, 
con mango 
de pistola 


Aeeitador de muelle 
accionado por aire 
comprimido 


Departamento de Exportación 
530 South Raeine Avenue 
Chicago, III., E.U.A. 


THE IMPERIAL BRASS 

Acceíobio-l IMPERIAL p,aAa fraciíLtab eJL tbaíaj,a 


Equipo de soldar 


Herramientas 


Conexiones 
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RUSCO 

CHAMPION 



Un verdadero campeón en su clase — famoso por su alta cali¬ 
dad en el mercado de automóviles del mundo. 

El RUSCO CHAMPION es un forro de freno de asbesto y tela 
de alambre de latón, doblado y comprimido. Debido a su 
gran densidad, se acepta como el tipo de forro de freno de 
mayor duración efectiva del mercado. El Champion es un 
forro universal, recomendándose en particular para instala¬ 
ciones de servicio pesado. 

El forro de freno RUSCO CHAMPION INDUSTRIAL es de 
superior calidad. Se recomienda para exigentes aplicaciones 
industriales, a causa de que tiene un especial coeficiente de 
fricción para semejantes trabajados. Muy en particular se reco¬ 
mienda para maquinaria de ingenios azucareros, grúas de minas 
y otros trabajos igualmente pesados. 

Dediqúese a vender el completo y seguro surtido Rusco, para 
mayores ganancias. Pídanos catálogo y muestras. 

THE RUSSELL MANUFACTURING CO. 

INCORPORADA EN 1834 MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

83-85 RUE LAMOKINIERE AMBERES, BELGICA 


En cualquier idioma 

Tumbler significa fina calidad 



QUITADOR DE 
EMPAÑADURA TUMBLER 

Un limpiador cientíiko, quo quita con se¬ 
guridad, la oxidación del acabado, la verda¬ 
dera causa de la empañadura del auto¬ 
móvil. Limpia el uutomóvil como en una 
tercera parte del tiempo. Deja unu 
superficie seca, limpia y Bin grasa. Desde 
hace tiempo aceptado como el mejor limpia¬ 
dor. 


1. Estuche limpiador Tumbler Car Beauty 
Kit 

2. Cera pulimentadorn Tumbler 

3. Pulimento y limpiador Tumbler Sparkol 

4. Estucho de encerado Tumbler 

5. Acabado do capota de automóvil Tum¬ 
bler 

6. Negro de retoque Tumbler 

7. Tapador de capota de automóvil Tum¬ 
bler 


PULIMENTO TUMBLER 

El pulimento más notable del mercado 
y único en su clase, a causa do que de¬ 
vuelvo al acabado del automóvil los 
elementos esenciales perdidos en la oxi¬ 
dación. Retarda también la oxidación ndi- 
clonal. Pulimenta en una tercera parte del 
tiempo. 

OTROS PRODUCTOS 
TUMBLER 

8. Limpiador y desmanchador de tela 
Tumbler 

9. Quitador de alquitrán Tumbler 

10. Pasta do frotación do alta velocidad 
Tumbler Lne-O-Rub 

11. Cemento de empaquetadura Tumbler 

12. Impermeabilizador Tumbler 

13. Líquido para limpiar y desengrasae 
Tumbler Hydcgro 


Pídanos información detallada sobre nuestro surtido de productos 
químicos y sanitarios. 


J. A. TUMBLER LABORATORIES 


BALTIMORE, MD.. E.U.A. TORONTO, CANADA 

Departamento de Exportación: Dirección telegráfica: 

200 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. Lenzco 





los acumuladores 

Willards 

RESULTAN MAS ECONOMICOS 



—porque 
duran más... 

producen arranque más rápido 
... y nunca fallan 

Para información completa sobre la representación del 
Willard en el extranjero, sírvase comunicarse por carta o 
por telegrama con la 

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación * Cleveland, Ohío, E.U.A. 
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THE FULTON COMPANY 

1912 S. 82nd St. Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "FULTON”. Toda clave. 


^ihpi-irí-1 (Tf TH 

I NVITAMOS su correspondencia acerca del surtido JOYCE 
de equipos hidráulicos de levantamiento para garajes, 
talleres de reparación, estaciones de servicio y comerciantes 
de automóviles. 

Los levantadores JOYCE de automóviles y camiones, en tipos 
de un émbolo, de dos émbolos y de cuatro columnas, se usan 
por casi todas las principales compañías en los Estados 
Unidos. 

Los gatos JOYCE se fabrican en muchos tamaños y estilos, 
ilustrándose aquí sólo dos de ellos. Se caracterizan por 
muchos rasgos sobresalientes y exclusivos. 

Pídanos catálogos e información completa. 

THE JOYCE-CRIDLAND COMPANY 
Dayton, Ohio, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 

6007 Euclid Avenue 
CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

JOYCE, Cleveland 


VERIFIQUE LA DIRECCION-FRENOS 

con esta sola máquina — 


WeaveR 

ENSAYADOR DE COMBINACION DE 
FRENOS Y ALINEACION 

Mide el rozamiento del camino de los neumáticos durante 
la marcha y la energía del freno de cada rueda durante 
la parada — un ensayo gráfico visible. 

MUESTRA A SUS CLIENTES el servicio que necesitan y ayuda 
a vendérselo. Todas las acusaciones pueden verse fácilmente 
desde el asiento del conductor. Son también 
prender, pues las condiciones de seguridad del automóvil se 
presentan en forma gráfica. 

DA VERDADEROS ENSAYOS DE CAMINO, comprendiendo 
todas las condiciones dinámicas del automóvil en movimiento. 
Rste ensayador pesa y mide el actual funcionamiento. 

SE USA PARA SERVICIO lo mismo que para ensayo Ud. puede 

5 engreí automóvil, vender al duefiohacer el trabajo ¡y 
vertificarlo — todo esto con una sola máquina. Pídanos n 
formación completa. 

WEAVER MANUFACTURING COMPANY 

Springfield, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "WEAVER" Claves: Bentley. Acmé 


LOS DUEÑOS DE AUTOMOVILES 
NECESITAN ESTOS ACCESORIOS FULTON 


Modelo T-7-S. Gato hi¬ 
dráulico uara camión, con 
capacidad para 7 toneladas. 
Pesa sólo 25 libras. Ca¬ 
torce otros tamaños y 
estilos. 


délo 600 de gato hi- 

acídad para P M /4 tonelada. Para rápido «enrieloJW au 
lóviles modernos con ejes bajos. Cinco modelos adi 


Este equipo es 
todo lo que Ud. 
necesita para 
vender el 75% 
del servicio de 
seguridad. 


Perilla Fulton Steernob de dirección 
Embellece el interior de cualquier auto¬ 
móvil. Un accesorio práctico, que per¬ 
mite hacer las vueltas más agudas con 
suma facilidad y rapidez. Permite al 
conductor girar rápidamente el volante 
de dirección, en un movimiento con¬ 
tinuo. Se instala con facilidad . . . 
sólo un tornillo. Se une a la llanta del 
volante de dirección en cualquier punto 
deseado. Elección a varios estilos, en 
varios colores, lindamente acabados. 


Viseras de conductor Fulton. 

Completo surtido de 7 estilos y ta¬ 
maños diferentes. Un accesorio de 
seguridad muy útil . . . para la con¬ 
ducción contra la brillante/, de las 
luces opuestas y ol resplandor del sol. 


Otros accesorios Fulton son las almohadillas de pedales, los ventiladores 
de refrescar y descongelar, los resguardos eléctricos para deshelar Para¬ 
brisas, las aletas de ventilación y varios otros. Pídanos información 
detallada. 


Resguardo de parrilla Fulton. 

Protege las parrillas extendi¬ 
das de los radiadores de re¬ 
cientes modelos de automó¬ 
viles contra daños proveni¬ 
entes de los parachoques de 
otros vehículos. De acero 
grueso estampado. Lindo 
acabado y estilo muy atrac¬ 
tivo. Unos pocos modelos se 
adaptan a todos los automó¬ 
viles de marcas populares. 


COJINETES DE INSERCION 
PARA TODOS LOS 
MOTORES AMERICANOS 

Los cojinetes desgastados son importante causa 
del derroche de aceite y mal funcionamiento 
del motor. Para restablecer la fuerza, duración 
y economía, reemplace los cojinetes desgasta¬ 
dos con los cojinetes de inserción Federal- 
Mogul, tipo de precisión. Están proyectados 
para regular ol aceite. Se instalan inmedia¬ 
tamente. sin necesidad de ajuste ni cscana- 
ción. El Federal-Mogul es el único surtido 
completo de cojinetes de repuesto y piezas de 
cojinetes, para todos los motores americanos. 

Pídanos catálogo gratuito. 


Dirección telegráfica: 

FED-MOG DETROIT 


DESPRENDALAS... 
PARA PRECISION 


La manera rápida fácil y lucrativa de 
hacer ajustes EXACTOS do cojinetes . . . 
las LAMINITAS LAMINUM. Sencilla¬ 
mente se desprenden las laminitas de latón 
de 0,002 o de 0.003" . . . una o más, cada 
vez ... en el mismo trabajo. No hay que 
limar ni labrar a máquina. Siempre una 
superficie limpia, suave como un vidrio; 
siempre un espesor uniformo. Formas cor¬ 
rientes para todas las marcas de motor. 
También . . . laminitas Laminum con puntas 
revestidas de BABBITT BLANDO, para 
cerrar el aceite en los cojinetes. 


TÁMINIJM. 


DESPRENDALAS PARA 
GANANCIAS 


FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, E.U.A. 
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Las Mejores Que el Dinero Puede Comprar 

La compacta construcción del automóvil moderno requiere herra¬ 
mientas de precisa construcción para asegurar correcto servicio de 
conservación mecánica. 

Desde hace tiempo, los mecánicos y los comerciantes del ramo, en 
■todas partes, las han considerado como "las mejores que el dinero 
puede comprar." El juego No. MC, ilustrado aquí, es uno 
de los más populares de nuestro vasto surtido. Comprende una 
serie completa de cubos con mangos y aditamientos, llaves de boca 
abierto y de boca cerrada, para trabajo en los automóviles y 
camiones de marcas más populares. 

A solicitud enviaremos nuestro catálogo general. 


BONNEY FORGE & TOOL WORKS, Alienan, p a , e u. a 

Departamento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: "WIDBLOCO" New York 



LUBRICANTE PARA ENGRANAJES 
HIPOIDALES EN LATAS SELLADAS 



El Lubricante Whiz para Engra¬ 
najes Hipoidales ha sido aprobado por los fabricantes de 
automóviles. 


POTENTE—De presión extremada. 


Contiene plomo y azufre activo. 

El eyector patentado es para uso en latas de 1, 2 y 3 libras. 
Operado a mano. No necesita conectarse a la línea de aire. 
Suministramos boquerel construido a prueba de goteras. 


R. M. HOLLINGSHEAD CORP., Camden, N. J., E.U.A. 


WEED 
asegura el 
kilometraje 

más barato 
en cadenas 
para 

neumáticos 
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AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY, Inc. 
División de la American Chain 
Depto. de Exportación—230 Park Avenue, NEW YORK, N. Y., E. U. A. 


Solamente La 


Tiene Esta Empaque¬ 
tadura Integral a 
Prueba de Escape 

La Edison lia conquistado el mercado con una bujía de 
encendido perfeccionada que es un triunfo técnico sensa¬ 
cional. La construcción correcta de la bujía es esen¬ 
cial al funcionamiento correcto de los motores modernos. 
La Edison ha dado un paso más adelante en el perfec¬ 
cionamiento de la bujía misma, pues lia provisto una em¬ 
paquetadura integral a prueba de escape, que asegura un 
cierre hermético a la compresión entre la bujía y el 
bloque de cilindros. Mediante un ajuste concéntrico 
correcto, esta nueva empaquetadura evita la pérdida de 
compresión, reduce la renovación de bujías. Es un tipo 
distinto que representa elocuentemente el progreso téc¬ 
nico de la Edison. 

La fabrica la Kdl.son-Splitdorf Corp. 
y la exporta la 

THOMAS A. EDISON, INC. 

Di visión International 

444 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica : ZYMOTIC 
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REX-HIDE 


Limpiadores perforados de 
parabrisa, de tipo balón 

Este es el primer verdadero desarrollo en láminas de 
limpiador de parabrisa— una construcción revolucionaria, 
que mantiene más limpios y secos lo6 parabrisas. La 
lámina Bex-Hlde consta de un tubo hueco perforado de 
caucho blando de base de carbón, 
colocado en un eje de acero inoxida¬ 
ble. Mientras la lámina pasa por el 
vidrio, se producen superflcies alter¬ 
nadas de presión y de vacío, lo que 
hace que el agua pase por los orí¬ 
llelos. limpiando constantemente las 
estrías o costillas de rozamiento. La 
limpieza de un parabrisa sucio resulta 
así más rápida. La forma de balón 
permito que las estrías de rozamiento 
tengan un contacto completo aun con un 
vidrio combado, asegurando bu correcta 
limpieza y secamiento. 

REX-HIDE EASTERN, INC. 

Depto. de Exportación. 33 W. 6Qth St. 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "REHIEA" New York 


Lámina hueca per¬ 
forada. Aspira por 
los orificios. Cons¬ 
tante limpieza au¬ 
tomática. 


Sírvase pedir- 
n o s nuestro 
catálogo en que 
desribimos de¬ 
talladamente las 
láminas R e x- 
Hide para lim¬ 
piadores de 
parabrisa y el 
forro de freno 
Rex-Hide. 


ACUMULADORES FEDERAL 

Se ofrecen en los distintos tipos para 
automóviles, autocamiones, motores 
Diesel, motores marinos y plantas 
pequeñas. Los suministramos al Go¬ 
bierno de los Estados Unidos, al De¬ 
partamento de Guerra y Canal de 
Panamá. Además los exportamos a 27 países. 



CALIDAD SUPERIOR — PRECIOS MAS ECONOMICOS — 
MAYORES GANANCIAS 
Para los Distribuidores 

Soliciten nuestro catálogo, ¡lustrado, en español de acumuladores, placas 
y otras piezas. 


FRANK W. DILLIN, INC. 

Calle Flgueroa Sur, 1635 
Los Angeles, California, E.U.A. 
Dirección Telegráfica: "DILLIN" 



NECESITAMOS AGENTES 

Buenos Territorios Todavia 
Disponibles . Desarrolle un 
Negocio Permanente 

La representación do la Shalcr Company significa 
para Ud. un negocio permanente, de creclontes 
ganancias, uño tras año. 

Los vulcanizadores y "parches callentes" Shaler 
son la norma del mundo. Representan el método 
más seguro de reparar cámaras de aire dañadas. 
Más de 100.000 comerciantes venden los productos 
Shalcr en los Estados Unidos. Los agentes en 
otroB países han aumentado sus negocios valí; 
endose de los planes comerciales de Shaler. Pídanos 
información detallada. 



THE SHALER COMPANY 

Waupun, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Shnlerlze 


EQUIPO SUMEN 
PARA TALLERES 

Para la lucrativa rehabilitación de motores se requieren modernas 
máquinas y herramientas de taller. Sírvase pedirnos catálogos y 
precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de 
reparación: 

Esmeriladora de agujero de pasa- Ensayador de resorte 
dor Levantadores de válvulas 

Esmeriladoras de cilindros Sujetador de cierre seccionado 

Alineador de biela Reponedor de cierre seccionado 

Ringmaster Sujetador de pasador 

Gerente de Exportación 

CLEMENT PUESCHEL 

1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A, 

Dirección telegráfica: CEPUESCHEL Fábrica en San Luis , Mo.. E.U.A. 


Hay importantes noticias 


en las 

páginas de anuncio 


Para las últimas noticias sobre los pro¬ 
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz, 

lea las 

paginas de anuncio 
de 

El Automóvil Americano 


del presente numero y de todos 
los números futuros 


★ 


Los productos anunciados en EL 
AUTOMOVIL AMERICANO son to¬ 
dos de primer orden y dignos de con¬ 
fianza. Comuniqúese con los anuncian¬ 
tes, pidiéndoles información detallada. 


★ 


O Automóvil 
C Americano 


{Una de las revistas de la Business Publishers 
International Corporation) 
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Compresores de Aire 


de */} a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trifugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu¬ 
dades. 


Ingensoll-Rand 

^ 11 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A 


ACUMULADORES 

TITAN 


para automóviles, ómnibus y 
camiones, son insuperables en 
calidad—en duración — y se 
venden a precios que permiten 
el desarrollo de un negocio 
permanente y muy lucrativo. 

Placas Durex para acumuladores, en todo tamaño. 
Pídanos precios. 

General Lead Batteries Co., Newark, N. J., E. U. A. 


AC 

AUTONll 

Mejor Api 
Resiste 

The Sherwin-Williams Co. 

Doplo. de Vonlox de Exportación 


Newark. N. EE. UU. A. 


Por cable: "Sherwin" 


Equipo de Taller de Reparación 

ALIÑE ADORES DE RUEDAS 
CONTRAPESADORES DE RUEDAS 
ENSAYADORES DE FRENOS 
ENSAYADORES DE LAMPARAS DELANTERAS 
SOLADORAS DE C.A. 

EQUIPO DE ACUMULADORES 

JOHN BEAN MFG. CO. 

LANSING MICHIGAN, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 238 Main St., Cambridge, Mase., E. U. A. 
Dirección telegráfica: McKIM, Boston 


LINK-BELT COMPANY 


INDIANAPOLIS, IND. a E.U./ 

Dirección por radio y telégrafo: 

“LinkbeU-fndiannpolis*’ 59Ó3-A 


Aumente sus ganancias 
vendiendo las CADENAS 
DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 


De Ajuste Automático 

• Una cadena sin reacción, con bujos 
segmentarios—un triunfo exclusivo de la 
Link-Belt. Esta cadena de repuesto, do 
ajuste automático, para propulsiones de 
arboles de levas, compensa su propio desgaste 
durante el funcionamiento. 

Hay una cadena Link-Belt 
para todo automóvil con 
engranajes de distribusión 
accionados por cadena. Las 
tienen en existencia, para 
venta inmediata, los prin¬ 
cipal os distribuidores y 
comerciantes del ramo dol 
mundo. 


BUJIAS DE ENCENDIDO 
BENGAL 

Aseguran positivamente el mayor rendi¬ 
miento posible bajo todas las condiciones 
de funcionamiento, con una economía 
considerable en consumo de gasolina. 

CHANIP SPBINCü COMPANY 

2107 Chouteau Ave., San Luis, Mo., E. U. A. 
Dirección telegráfica: CHAMSPRING, St. Louis 

Muelles—Fundas de asientos—Forros de freno _ 

Fusibles 


?« < L T l F ! < l U ^ ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 

mediante la esmeriladora pl /sr 

de asiento de válvula 

Mns de cuarenta fábricas y diez mil talleres de repara¬ 
ción, en todas partes del mundo, están sirviéndose de la 
esmeriladora ECCENTItIC para hacer y rectificar asien¬ 
tos de válvulas. Esmerila cualquier asiento de 
cualquier metal, ya de tipo superficial, ya de 
tipo embutido. Se suministra con aderezador 
de diameute, en caja metálica. Obtenga infor¬ 
mación completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS &. INGRAM, 

26 Finsbury Square, Londres, 
E. C. 2, Inglaterra 


HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, ODIO, E.U.A. 

460 Richmoiid St., Toronto, Canadá 


Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aire» 


Gerente de ventas en Cuba: 
L. GONZALEZ DEL REAL, 
Apartado 1296. Habana, Cuba 


WEATHERHEAD 


INDUCIDOS 


para todo automóvil 

Compensados Ventilados 

Mayor rendimiento Mayor duración 

Se conforman exactamente con las 
normas del equipo original 
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DUPLIQUE el ACABADO Y TOLERANCIAS 
del fabricante de motores con el 
EQUIPO DE PRECISION KWIK-WAY 


El equipo Kwik-Way para la rehabilitación de 
motores, asegura un mayor grado de exactitud 
que el indicado por los requisitos de los lu¬ 
bricantes de motores. Sirve para talleres 
especialistas en trabajos de precisión. 

Entre los productos del surtido Kwik-Way se 
incluyen rectificadoras de cara de válvula, 
esmeriladoras de asiento de válvula, herrami¬ 
enta reinstaladora de asiento de válvula, es¬ 
meriladora de émbolo de perfil elíptico, recti¬ 
ficadora de cilindros, amoladoras de cilindros, 
perforadora en línea de cojinetes de cigüeñal, 
llaves medidoras de esfuerzo de rotación y 
otros equipos del ramo. 

Gustosamente suministraremos catálogo v precios. 


CEDAR RAPIDS ENGINEERING CO. ol Delaware 

Cedar Rapids, lowa, E.U.A. 

Dirección telegráfica: KWIKWAY 



Rectificadora de 
cilindro Kwik-Way 



AUTOMOTIVE 


PRODUCTS 


McCORD RADIATOR & MFG. CO., DETROIT, MICH. 


CAMIONES FWD 

Estos famosos camiones de propulsión por las cua¬ 
tro ruedas se ofrecen en una amplia escala de capa¬ 
cidades de iy 2 a 15 toneladas. 

Pídanos nuestros boletín 

THE FOUR WHEEL DRIVE AUTO CO. 

Clintonville, Wis., E.U.A. 

Kitchener, Ontario, Canadá 


Provée completa vista despejada al 
conductor y al pasajero 



BRAZO AUXILIAR TRICO 


T A tendencia hacia dos limpiadores de parabrisa ha establecido 
Li una creciente demanda de brazos auxiliares Trico, los cuales 
se suministran en modelos universales, para fácil instalación 
en todo automóvil. Saque provecho del tiempo lluvioso, vendi¬ 
endo los limpiadores de parabrisas y otros artículos de fácil 
venta de los comprendidos en el surtido de Productos Trico. 
Pídanos información detallada. 



TRICO PRODUCTS CORPORATION 
817 Washington Street, Búllalo, N. \E.U.A. 

Dirección telegráfica: “TIUCOPROD 1 * Bnffalo 



CUANDO 


COMPRE 


CORONAS Y PIÑONES, ENGRANAJES DE ARRANQUE, 
PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA, PIEZAS DE DIFEREN¬ 
CIAL Y ARBOLES DE EJES TRASEROS 

SIEMPRE ESCRIBA EL NOMBRE 


— REPUBLIC — 

REPUBLIC GEAR COMPANY 

2197 BEAUFAIT AVENUE DETROIT, MICH., E.U.A. 


DIRECCION TELEGRAFICA: REPGEAR, DETROIT 




PARA AUTOMOVILES, CAMI¬ 

ON ES,OMNIBUS,REMOLQUES 


OBTENGA SU PARTE DEL NEGOCIO EN LAMPARAS K D 

A LOS COMERCIANTES AL POR 
MAYOR: pídanos en se¬ 
guida información detalla¬ 
da sobre el surtido de 
lámparas de mayor venta 
y más lucrativo del mundo. 



Proyector de 4Vá" 



Depto. de Exportación: 

2B0 Broadway. Nueva York, 
E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Lenzeo 
Fábrica en Cincinnati, Ohio. 
E.U.A. 


THE 


|N^1 P CO. 


Acumuladores 

WITHERBEE 

ui 

-m 




Los acumuladores Witherbee no 
sólo se venden con facilidad, sino 
que dejan en cada venta una mayor 
ganancia neta en beneficio del co¬ 
merciante y distribuidor. La fina 
construcción del Witherbee au¬ 
menta las ventas y las ganancias. 

También suministramos las placas 
Superior de adicional capacidad, 
para todo servicio ... A solicitud suministraremos informa¬ 
ción completa acerca de nuestra lucrativa representación. 

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación: 

3400 Janney St., Fíladelfia, Pa., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Witherbee, Philadelphia 




LOS FABRICANTES 
DE AUTOMOVILES 


insisten en fina calidad — 

Es por ésto que los RE¬ 
MACHES T R & S han de¬ 
sempeñado un papel tan 
importante en esta gran in¬ 
dustria. Su excelente cali¬ 
dad da protección a la calidad de su trabajo. 
Especifique siempre los REMACHES T R & S. 


TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON .... MASS., E.U.A. 
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Indice de los Anunciantes 


American Brnkeblok Corp. 

American Chain & Cable Co., Inc. . . . 

Arco Company . 

Aro Equipment Corp. 

Asbestos Mfg. Co. 

Atlas Asbestos Co. 

Auburn Automobile Co.. 

Autocar Trucks . 

Balclwin-Duckworth Chain Corp. 

Beuu Mfg. Co., John . 

Bendíx Aviation Export Corp. 

Blaekhawk Mfg. Co. 

Blood & Company, Inc., W. D. 

Bonney Forge & Tool Works . 

Borg-Warner Intl. Corp . 

Canfleld Oil Co. 

Cárter Carburetor Co. 

Oedar Rapids Engineering Co. 

Champ Spring Co. 

Champion Spark Plug Co. 

Dillin, Inc., Frank W. 

Du Pont de Nemours & Co., E. I. 

Edison, Inc., Thos, A. 

Electric Auto-Lite Co. 

Electric Storage Battery Co. 

Electro Products Co. 

Federal-Mogul Corp. 

Federal Motor Truck Co. 

Ford Motor Co. 

Four Wheel Drive Auto Co. 

Fulton Co. 

Garford Corporation . 

General Lead Bntteries Co. 

General Motors Corp., Export División 
Graham-Paige Intl. Corp. 

Hall Mfg. Co. 

Highway Tráiler Co. 

Hollingshead Corp.. K. M. 

Hudson Motor Car Co. 

Hygrnde Products Co. 

imperial Brasa Mfg. Co. 

Ingersoll-Rnnd Co. 

International Hurvester Export Co. 

Joyce-Cridland Co. 

K-D Lamp Compnny . 

K-D Manufaeturing Co. 

Kealer Solder Co. 

Link-Belt Co. 

McCord Radintor & Mfg. Co. 

McQuay-Norris Mfg. Co. 

Montgomery Word Co. 

Perfect Circle Co. 

Pittsbnrgh Píate Glass Co. 

Prost-O-Lite Company, Inc. 

Pueschel, Ciernent . 

Reo Motor Car Co. 

Republic Gear Co. 

Rex-Hide Eastern. Inc. 

Russell Mfg. Co. 

Samson-United Corp. 

Senled Power Corp. 

Reiberling Rubber Co. 

Shaler Co. 

Sherwin-Williams Co. 

South Bend Lathe Works . 

Stanley Electric Tool Co. 

Stewnrt Motor Corp.. 

Stonn Mfg. Co. . .. 

Studebaker Export Corp. 

Sun Oil Co... 

Sunnen Products Co. 


Thompson Products. Inc. 

Tokheim Oil Tank & Pump Co. . . 

Trico Produets Corp. 

Tubular Rivet & Stud Co. 

Tumbler Laboratories. J. A. 

United States Electrlcal Tool Co. 
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Van Norman Machine Tool Co. 
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Wagner Electric Corp. 73 

W T ayne Pump Company . 01 

Wayne Works . 63 

Weatherhead Co. 81 

Wenver Mfg. Co. 78 

Willard Storuge Battery Co. 77 

Willys Export Corp. 4 

Wltlierbee Storage Battery Co. S2 


Más trabajos de rectificación de 
cilindros con mayores ganancias 
con las maquinas STORM 

C ON la MODERNA rectificadora STORM, tipo de fresa 
de alta velocidad simplificado, los cilindros pueden 
rehabilitarse en su propio taller con suma precisión y a un 
costo sorprendemente bajo. Esto significa más trabajos de 
rectificación de cilindros, más clientes . . . más elevadas 
normas de exactitud . . . servicio más rápido . . . menos 
gastos y mayor satisfacción para sus clientes 
. . . trabajo más fácil para sus mecánicos. 

La rectificadora de 
cilindros STORM 

Una sola fresa de especial aleación de acero, 
dispuesta en el “centro muerto” de la cabeza 
. . . dispositivo especial para sujetar la fresa 
con extrema precisión . . columna princi¬ 
pal de acero al carbón endurecido, rígida 
y exacta basta 1/10.000" . . . tornillo de 
alimentación independiente . . . husillo de 
alta velocidad de rotación dentro de la 
columna principal, con montaje superior 
e inferior en cojinetes de rodillos de 
extrema precisión, con compensación para 
el desgaste . . . sujeción rápida, conveni¬ 
ente y positiva ... y muchos otros sobre¬ 
salientes rasgos. 

Un solo corte y el cilindro queda perfectamente liso, circu¬ 
lar, sin conicidad o desviación; los émbolos y los anillos se 
instalan sin exigir bruñido. 

Modelo NS-E, de 2,2 a 4,150" de diámetro, y 10" de 
profundidad. 

Modelo NS, de 2fá" a 4,700" de diámetro, y 12" de 
profundidad. 

Modelo NS-60, de 2,500" a 4,600" de diámetro, y 12" de 
profundidad (para motores Ford V-8). 

Cada uno de estos modelos tiene 2 velocidades de husillo. 
Ofrecemos también modelos más grandes para motores de 
tractores, motores diésel y motores marinos. 

Esmeriladora STORM D-E de corle elíptico 





Nuevo modelo perfeccionado . . . 
mayor . . . completa, exacta, rápida 


capacidad de producción 40% 
. . el tipo más lucrativo para 
los distribuidores. Tiene ex¬ 
céntricas o levas para todos 
los émbolos de perfil elíptico 
ahora en uso, con provisión 
para requisitos futuros. Tor¬ 
nea y esmerila en una sola 
operación, adaptándose a ém¬ 
bolos cilíndicos y elípticos. 

Gobierno de tamaño 
de embolo 

Permite al 
mecánico es¬ 
merilar 1 a s 
ranuras de 
soporte de 
los anillos sin 
ajustar de 
nuevo el m¡- 
crómetro pa¬ 
ra el émbo¬ 
lo siguiente 
y le permite 

también acabar un juego de 
émbolos dentro de una tole¬ 
rancia de 0,0002", para ase¬ 
gurar un diámetro uniforme. 


Pídanos información detallada y precios. 


STORM MFG. CO., Inc. 

38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Clavos: Bentley, A.K.C.ñn. «‘«lición. Western Union 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 


□ RMIZING 



El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


Junio , 1937 










































































































PITTSBUKGH 

AUTOMOTIVE FINISHES 


FACILES Y 
RAPIDAS 
GANANCIAS 

con esta sorprendente 
SENSACION DE VENTAS 

Este seguro, eficaz y si¬ 
lencioso . ventilador de 
automóvil se vende con 
suma facilidad a los 
duefios de automóviles en 
todas partes. 

Suministra una mayot 
cantidad de aire y cubre 
una mayor superficie de 
parabrisa que loa ventila¬ 
dores ordinarios . . . todo 
con un consumo mínimo 
de corriente de acumula¬ 
dor. 


MIMAX 


nfT • ^ aca |*«t alta calidad ’ con c “y° uso se obtienen costo 

Mínimo y valor MAXimo. 

La Guía MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual- 
qmer automóvil, manteniendo una existencia compacta, v teniendo 
perdida mínima y mayor rendimiento. 


No. 987, de 6" y 6 voltios. Modelo No. El Unico ventilador seguro 
987-1 de 12 voltios. para marcha segura 

Hay absoluta seguridad en el limitado espacio de un sedán con 
rpsnlfuirtnr« V1 w °h ventilador con paletas de caucho. No hay 
íniímií Acabado de color malva. Fácil de instalar en la 
ór ¡’ tal) la superior o montante esquinado. 
doSÍ? S ii5?íS5S5Sii? n eI TJ extrar, J ero a la disposición de emprende- 

° ?°T telegrama pídanos infor- 


— cuya 
De aca¬ 
para ve- 


rara mayores ven¬ 
tas y mejores ga¬ 
nancias súrtase con 


“LAS LINEAS 
GEMELAS” 


losoa . una necesidad de ’V_ C 

todo ol año. ^- a ' 

SAMSON-UNITED CORPORATION 

Fabrica y departamento de exportación: Rochestcr, N.Y., E.U.A. 
_ Dirección telegráfica: "SAMCO" Rochestcr, N. Y. 


PITTSBURGH PLATE GLASS CO 

Paint & Varnish División 
NEWARK, N. J., E. U. A. 


Dirección cablegrafíen: SUNPROOF 


con punto bajo de 3%", levantamiento hi- 
draulico de 16J/ 4 ", punto alto de 20" y capa- 
cidad de 2 toneladas, es una reciente adi¬ 
ción al famoso surtido de gatos hidráulicos 
Blackhawk de gran fuerza y fácil manejo. 
Mas de 20 modelos —de 1 a 75 toneladas — 
para ahorrar tiempo y ganar dinero, en 
beneficio de garajes, talleres de reparación 
y estaciones de servicio. 

Blackhawk MI?, Co., Milwaukee, W¡s„ E. ü. A. 

Dirección telegráfica: BLACKHAWK, Milwaukee 


ACEITE WM PENN 
(100% Pennsylvania puro) 

ACEITE CANFIELD 
(a base de parafina) 

HYPOID GEAR LUBRICANT 
Sfe / para las nuevas \ «g 
l transmisiones/ |PÍ 


Se venden por firmas 
al por mayor única¬ 
mente. Invitamos la 
correspondencia de res¬ 
ponsables firmas en el 
extranjero. Por carta o 
por telegrama pídanos 
catálogo y precios. 


Gjnftcld 


CUnfUU 


THE CANFIELD OIL COMPANY 

Refinadores desde 1886 

CLEVELAND, OHIO, U. S. A. 


BLACKHAWK 
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$® LANSING 

KENOSHA • 


DETROIT 


CHICAGO 


TOLEDO i 
• AUBURN 


SOUTH BEND 


REPRESENTANTES EN EL EXTRANJERO 


BERNHARD SCHM1DT 
Caracas, Venezuela 

IRVTNG MISCHNER Y 
HNO. S.A. 

Bogotá, Colombia 

KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brazil 

ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 


S.Í.A.M. 

Santiago, Chile 

WILL L. SMITH, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S.A. 
Montevideo, Uruguay 

JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montaner 
Barcelona, España 


J. E. ESTRADA 
México D,F., México 

L. GONZALES DEL REAL 
Habana, Cuba 

J. G. ROTHSCHILD 
San José, Costa Rica 

FRANK GAMUNDI 
San Juan, P. R. 


i*»» un 


MIGUEL ORTEGA 
Laracbe, Marruecos 




ív • • • para todos 
mos mercados del extranjero, 
j para el servicio de repuesto. 
THOMPSON PRODUCTS, INC. 


para el centro de la 

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ 

del mundo, como 

EQUIPO ORIGINAL 


CLEVELAND, OHIO, U. S. A. 


Cable Addresi—Thompro—Cleveland 


(Thompson fe Products 
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/ LAS 
/ BUJIAS DE 
ENCENDIDO QUE 
USAN LOS 
CAMPEONES 








Vitalice 


• A 


wL 


VENDA las BUJIAS DE ENCENDIDO CHAMPION 


Se venden con mayor 
facilidad y ganancias 
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T A Champion—la fábrica exclusiva más grande del 
-L* mundo de bujías de encendido — le invita a Ud. 
a activar sus ventas de bujías de encendido . . . Unase a 
nuestra creciente organización mundial de ventas y 
saque verdadero provecho de las numerosas ventajas 
de venta de las bujías de encendido Champion—las 
bujías que han ganado la continua confianza y recojnen- 
dación de más campeones de la pista de carrera, de más 
ingenieros y de más dueños de automóviles, en todas 
partes del mundo, que las de cualquiera otra marca del 
mercado . . . Las bujías Champion no sólo revitalizan el 
funcionamiento del motor, sino que revitalizan también 
sus ventas de bujías de encendido. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. ü. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: "CHAMPION", TOLEDO 
































AUTOBOTES 


AEROPLANOS - 


CAMIONES - 


AUTOMOVILES 


Año 21, No. 7 ¡$( \ (íf lío . fii Julio de 19)7 


Precio $2.00 al ano 


CONDUCCIÓN SIMPLIFICADA en Vehículos 


31 


El Cambio de Marcha Selectivo Automático introducido hace 
tres años por la Compañía Hudson ha sido probado por mas de 
130,000 dueños en casi dos billones de kilómetros recorridos 






Es asunto indiscutible ... la palanca de cambios 
manual está destinada a desaparecer. Siguiendo 
el ejemplo de Hudson, dos manufactureros más 
están ofreciendo vehículos sin palanca manual 
de cambios. Es de esperarse que otros manufac¬ 
tureros harán lo mismo. 


Pero, de todos los tipos de cambios de marcha 
automáticos, solamente el Sistema Selectivo 
Automático de vehículos Hudson y Terraplene 
ofrece las siguientes ventajas: 


1. Hace innecesario usar el pedal de embra¬ 
gue . . . para cambiar a cualquier engranaje 
de marcha. 


2. Funcionamiento probado . . . durante tres 
años . . . por 130,000 dueños ... en ':as¡ dos 
billones de kilómetros de recorrido. 


3. Nada nuevo que aprender ... las posicio¬ 
nes de marcha acostumbradas . . . cambios 
al tacto del dedo sin retirar las manos del 
volante. 


4. Dominio absoluto ... en cualquier engrana¬ 
je ... a cualquier régimen de velocidad del 
vehículo o del motor. 




5. Asiento delantero para tres pasajeros 

(55 plgs. de ancho). Piso exento de palancas 
de cambio y de frenamiento. 


Este nuevo método de conducir . . . además 
de numerosas ventajas exclusivas ofrecidas por 
vehículos Hudson y Terraplane . . . presentan al 
comerciante una oportunidad excepcional. Si le 
interesa conseguir una representación lucrativa, 
escriba o cablegrafíe a nuestro 


Departamento de Exportación 
HUDSON MOTOR CAR COMPANY 
Detroit. Michigan, E.U.A. 
CABI.EGR A MAS: I! U DSONCA R 


HUDSON Y 
TERRAPLANE 




















K aqi i skis hi knas razo.nks en virtud «le las «-líale* 
ganará Ud. nía* «lineru con lo* anillos «le émbolo Perfecl 
(.ir<-le \*90 . . ♦ aumentando ia reputación «le su negocio 
. . . evitando quejas y redamos. Lea estas razones y 
aprovéchelas para vender trabajos «le rehabilitación de 
émbolos. ^ verá con «¡ué fácil ida«l aumentará su 
negocio. 


THE PERFECT CIRCLE COM PAÑIES 

Hagerstown. Ind ., E. I . A ,, y Toronto , OntCanadá 
Dirección telegráfica: *' , I^*r^K•i^•o* , - -«‘lave Bentley 


Después de 20.000 a 25.000 
millas, los cilindros se des¬ 
bastan, quedando más anchos 
arriba que abajo. íPara los 
fines de ilustración, se ha 
exagerado la «-unicidad mos¬ 
trada en el diagrama.) 



( O.v KL FIN DE CERRA K los 
cilindros con conicidad, se de¬ 
simanaron anillos de exten¬ 
sión, pero <\stos ejercían 
tunta presión, que producían 
arrastre «le émbolo, reducien¬ 
do la fuerza, y se paraliza¬ 
ban t-n las altas volo« , i<|ades. 



La linea de puntos muestra 
la fuerte e irregular pre¬ 
sión que en el interior «leí 
cilindro ejercen los anillos de 
extensión tic tipos antiguos 
-«le 0 a 12 libras. La línea 
negra indica la leve pero 
firme presión del X-JM). 



A tiU millas por hora, cada 
émbolo sube y baja 50 ve«-es 
por minuto. Los anillos ordi¬ 
narios no tienen la flexibili¬ 
dad necesaria para cambiar 
en diámetro a esa velocidad. 
Se produce entonces escape 
de aceite y se desperdicia 
fuerza. 



T i nalmente, a resolver el 
problema vino el anillo Per- 
fect Gírele X-í)0. Es comple¬ 
tamente diferente, pues es un 
anillo de baja presión que re¬ 
duce a la mitad la presión ne¬ 
cesitada para mover el ém¬ 
bolo en el cilindro. 



Seis resurtes individuales 
de dos laminas dan al X-00 
la flexibilidad esencial para 
cerrar los émbolos cónicos, 
en toda su carrera, y en to¬ 
das las velocidades. Se apro¬ 
vecha así toda la fuerza ge¬ 
nerada. y el kilometraje «íel 
aceite aumenta hasta 2500 , >. 




Marcu Registrada 


DISTRIBUIDORES 

Argentina, Mariano Fernandez, Buenos 
Aires 

Brasil, B. R. Rand, Rio de Janeiro 
Chile, Carlos Torres E., Santiago 

Colombia. Gilberto Sánchez Gómez, Cali; 
José E. Marulanda Montoya, Bogotá 

Costa Rica. J. G. Rothschlld, San José 
Cuba, C. H. Mackay, Habana 

Kep. Dominicana, J. G. Rothschild, San 
José, Costa Rica 

Ecuador, Alejandro Jaime Salinas, Guaya¬ 
quil 


Guatemala, .1. 
Costa Rica 

G. 

Rothschild, 

San 

José, 

Honduras, J. 
Costa Rica 

G. 

Rothschild, 

San 

José. 

Nicaragua, .1. 
Costa Rica 

G. 

Rothschild, 

San 

José. 

El Salvador, J 
Costa Rica 

. G 

. Rothschild, 

San 

J OSé 


Y REPRESENTANTES 

México, La Casa «le Refacciones, S.A. 
Ciudad ile Obregón 
Saavedra y Tarditi, México, I).F. 
Francisco Preve, Nueva York, X. Y., 
E.V.A. 

Panamá, Day & Xight Garage, Panamá, 
Panamá 

Perfi, Alfred Palliser, Lima 

Filipinas, Muller, .Aladean & Oo. t luc., 
Manila 

Puerto Rico, A. J. DeArrastia, San Juan 

Portugal, Sociedade Portuguesa de A«,*- 
cessorios Lda., Lisboa 

Venezuela, Carlos .1. D’Empire, Mara- 
caiho ; Mayorca, Gonzalos & Cia., Cará- 
cas 

Marruecos, Miguel Ortega, Larache 

Uruguay, B. R, Rand, Buenos Aires, Ar¬ 
gentina 


PERFECT CIRCLE PISTON RINGS AND PISTON EXPANDERS 
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COMPRESORES DE AIRE, RECEPTORES DE AIRE, SURTIDORES DE AIRE, LEVANTADORES DE AUTOMOVILES, COJINETES DE BOLAS, ACUMULADORES, PERNOS, 
TUERCAS Y REMACHES, EQUIPO DE REHABILITACION DE MOTORES, MAQUINAS FORRADORAS, PIEZA DE ENCENDIDO, CABLE DE ENCENDIDO, LAVADORAS DE 
AUTOMOVILES, CORREAS DE VENTILADOR, MANGUERA DE RADIADOR, RECONSTRUCTORAS DE EMBRAGUE, GATOS DE CARAJE, GATOS MANUALES. 



ANILLOS DE EMBOLO, PASADORES DE EMBOLO, EMBOLOS, CO|INETES DE MOTOR, VALVULAS, 

GUIAS DE VALVULA, RESORTES DE VALVULA, EXTREMOS DE TENSORES Y TENSORES INTERMEDIARIOS, 
PERNOS Y BUJES, MANGUITOS DE CILINDRO, BOMBAS DE AGUA Y PIEZAS. 


C UANDO Ud. compra artículos para automóviles, exige estas tres cosas esenciales: 
superior calidad, precios equitativos y buen servicio. 

La casa W. D. Blood & Co. fue establecida hace veinte años sobre la sólida base de 
estas tres cosas esenciales. Su éxito se debe al hecho de que ha podido realizar su 
cometido. 

La W. D. Blood & Co. es el departamento de exportación de un grupo de importantes 
fabricantes. Cuando Ud. compra de la W. D. Blood & Co. Ud. lo hace directamente de 
los fabricantes, pues esta organización forma parte integrante de las fábricas cuyos 
productos ella vende. 

En lugar de que estos varios fabricantes tengan departamentos de exporta¬ 
ción individuales establecidos en sus fábricas, todos se han reunido para tener un solo 
departamento de ventas de exportación, a fin de efectuar economías en gastos generales 
y aumentar notablemente la acertada administración de sus negocios internacionales. 

Estas ventajas significan mucho para Ud., pues obtiene los mejores precios, embarques 
consolidados, servicio rápido y una atención inteligente de una organización de ventas 
que está muy bien al corriente de sus problemas. 

Los fabricantes representados por la W. D. Blood & Co. suministran productos de 
equipo original a importantes fábricas de automóviles americanas o producen piezas 
de repuesto que son duplicados exactos de las originales. Estos productos se adaptan 
al 95% de todos los requisitos de repuesto de los vehículos automóviles de marcas 
americanas. 

En su mercado hay un gerente de distrito de la W. D. Blood & Co. 

W. D. BLOOD & COMPANY, INC. 

38 PEARL ST., NUEVA YORK. N.Y., E.U.A. Dirección telegráfica: "WIDBLOCO" New York 
Sucursal en Europa—W. D. BLOOD & COMPANY, 24, Quai Jordaens, Antwerp, (Belgium), S.A. 


CORONAS Y PIÑONES, ENGRANAJES DE ARRANQUE, ARBOLES DE EJE Y DE PROPULSION, ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA, 
ENGRANAJES DE DISTRIBUCION, CADENAS DE DISTRIBUCION, CADENAS DE PROPULSION, FORRO DE FRENO, REVESTIMIENTO DE 

EMBRAGUE, DISCOS DE EMBRAGUE Y PIEZAS. 


Julio, 1937 


1 


EQUIPOS DE LUBRICACION, LACAS, ESMALTES Y MATERIALES DE ACABADO, PULIMENTOS DE CARROCERIA, BOMBAS DE CASOLINA Y DE ACEITE, BOMBAS 
MANUALES, CIERRES DE ACEITE Y DE GRASA, TORNILLO, DIVERSOS, LAMINITAS, PULVERIZADORES DE PINTURA, MUELLES DE AUTOMOVILES, PERNOS Y BUJES DE 
MUELLES, GEMELOS DE MUELLES, CRUPOS DE ALAMBRES, HERRAMIENTAS, DADOS Y TERRAJAS, LLAVES, INDUCIDOS. 


























HERRAMIENTAS 

ELECTRICAS 

STANLEY 



No. 342 — Para servicio muy pesado. 

¡dial dC '" CrZ0 J hocc “ ue taladro resulte 

de emóifle Jn b r.2 d r , cparac, “ n , de automóviles. Tiene cojinetes 
de empuje en cada extremo del husillo, para amortiguar las 

Incidid Pod * ros " '«otor eléctrico de tipo universal. Ca- 


TALADROS ELECTRICOS 
STANLEY 


Garantizados por un 
nombre que, desde 
hace ochenta años, 
ha sido símbolo de 
las mejores herra¬ 
mientas del mundo. 



Otros taladros Stanley 

se ofrecen en siete tamaños, 
con capacidades de 3/16" a 

vs. 


ESMERILADORAS ELECTRICAS STANLEY 



Esmeriladora montada en cojinetes de bolas No. 557, 

con rueda de 7", ideal para trabajo general de taller de repara¬ 
ción. Las ermeriladoras Stanley se ofrecen en tres tamaños, con 
ruedas de 6, 7 y 10 pulgadas. 

El catálogo 64-A suministra información detallada sobre las herra¬ 
mientas eléctricas Stanley especiales para talleres de reparación de 
automóviles. Pídanos un ejemplar. 
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The Stanley Rule & Level Plant 

New Britain, Conn., E.U.A. 
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Un solo corte, con una rectificadora de cilindro 
Van Norman Per-fect-o, produce un cilindro 
perfectamente acabado. No hay necesidad de 
corte de desbastamiento, corte de acabado o 
alisadura con amoladora. Los émbolos y 
anillos pueden ajustarse inmediatamente. 
Ahorra tiempo, ahorra trabajo y ahorra dinero. 


4 soportes patentados, no giratorios, co¬ 
locados a media pulgada detrás de la 
fresa, descienden por la pared del cilin¬ 
dro, yendo detrás de la fresa mientras 
ella va cortando. De este modo se esta¬ 
blece un soporte firme para la fresa du¬ 
rante la completa operación del corte. 
La Per-fect-o se ofrece en 6 tamaños, 
para cilindros de 2,2" a 9" de diámetro, 
hasta 30" de profundidad. Es el más 
completo surtido de rectificadoras de ci¬ 
lindros del mundo. Pídale a su abaste¬ 
cedor una demostración. 




NOTA: En nues¬ 
tro anuncio de 
junio, la capaci¬ 
dad de nuestra 
rectificadora de 
cara de válvula, 
modelo X, debió 
haber sido ano¬ 
tada como sigue: 
de V4 n a 9/16" 
inclusive. 


VAN ÑOR 



A N 


Representante para la Exportación: 

The Stanley Electric Tool Co.. 100 Lafayctte Street. Nueva York. N. Y.. E.U.A. Representante en el Uru-ouay: Clerjeetti “"o V o’H ¡oolns No 

Representante en la Argentina: Flore. Panira & Torra, Vlamonte 1261. Buenos Aires. Representante en Chile. Hermán Hnos. ¿ Cía.. Ltd.. Avenida. B. O Higoin# No. 

Representante General en Brasil: Paulo De Araujo. Caixa Postal 1264, Sao Paulo. ,03ü - aanuago. 


L CO., Springfield, Mass 
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SE NECESITAN DISTRIBUIDORES PARA EE AUTOCAR 

Famoso fabricante americano REGRESA ,/ negocio de exportación 



Camión de corta dis¬ 
tancia entre ejes, origi¬ 
nado por la Autocar. La 
Gulf Oil Co. y otras 
grandes compañías en 
los E.U.A., lo han com¬ 
prado en grandes canti¬ 
dades. 


Camiones de dos toneladas, camiones de veinte toneladas, camiones con motor diesel 
. . . modelos tractores de tipo corriente o con motor debajo del asiento . . . modelos 
con propulsión por las cuatro ruedas y modelos de seis ruedas. 50 modelos diferentes, 
el surtido más vasto de la industria, construidos todos por la Autocar, una de las 
fábricas más antiguas y respetadas de camiones de los Estados Unidos. 

¿Le gustaría a Ud. vender estos famosos camiones? La Autocar está en busca de 
buenos distribuidores, en todas partes del mundo, ahora que su surtido comprende 
camiones livianos, lo mismo que sus modelos grandes, cuya reputación data de 40 
años. 

Los camiones Autocar son admirables por su gran firmeza y duración. En los Estados 
Unidos, los interesados los compran con la seguridad de que obtendrán de ellos 
250.000 millas o más de servicio satisfactorio. Su extraordinaria duración y ausencia 
de irregularidades mecánicas los hacen ideales para el servicio en cualquier parte del 
mundo. 

Daremos la representación exclusiva a firmas activas, de establecida responsabilulad 
y solvencia. Por carta o telegrama pídanos información detallada y al escribirnos, 
sírvase darnos pormenores de su organización y las referencias del caso. 



El nuevo Autocar liviano y de precio eco¬ 
nómico. Tipo normal, competente para larflo 
y difícil servicio. 


Camión Autocar-Diésel, de la Standard Oil 
Co. empleado en los E.U.A. para reducir el 
costo de transporte de gasolina. Los modtMos 
Autocar-Diésel transportan, a alta velocidad, 
cargas hasta de 40 toneladas. 


El nuevo Autocar de corta distancia entre 
ejes, do preeio económico. El completo 
surtido se ofrece en ambos tipos. 


CAMIONES AUTOCAR 

1078 DREXEL BUILDING, 

Establecida en 1877 


División de Exportación 

FILADELFIA, PA., E.U.A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: BALLTHRALL 
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En carreras de velocidad, como en marcha corriente diaria, las 

BUJIAS DE ENCENDIDO CHAMPION 

imparten a los motores mayor acelera¬ 
ción, más fuerza, velocidad y seguridad • . . 

Los motores victoriosos en prácticamente todas las 
carreras del mundo, durante estos últimos trece 
años, lian ido equipados con bujías de encendido 
Champion. La gran carrera por la Copa Vander- 
bilt, hace poco celebrada para inaugurar la nueva 
pista Roosevelt, ilustrada arriba, fué ganada por 
Nuvolari, el gran campeón de Italia. El victorioso, 
lo mismo que los ocho de los diez primeros en 
terminar esta carrera, dependieron de las bujías 
Champion ... Y para sus viajes diarios, los dueños 
de automóviles, de todo el mundo, insisten en las 
Champion, por ser ellas las más dignas de confianza 
por su seguro funcionamiento. 



La bujía de encendido que usan los campeones 

Venda bujías CHAMPION—las bujías de los 
campeones—el surtido más fácil y rápido de 
vender. Convénzase Ud. mismo—compre un 
surtido de bujías Champion ahora mismo. 
Una existencia pequeña es suficiente para 
servir a todos los tipos de automóviles de su 
mercado. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, T01E00, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: ■CHAMPION", TOI 
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las Normas de la Studebaker 
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Establecen Amistades Perdurables 




AWARDED TO 


BY 

THE STUDEBAKER 
EXPORT CORPORATION 


RECOGNITION OF 

TEN YEARS 

OF LOYAL BUSINESS 
^ ASSOCIATION ^ 


SMITH MOTORS PTY., LTD. 


Esta placa de bronce es presentada por la 
Fábrica Más Benévola de América a sus con' 
cesionarios» como testimonio de agradecí' 
miento por la cooperación que le Kan pres¬ 
tado durante cinco o mas años consecutivos. 
Entre los concesionarios veteranos de la 
Studebaker figuran algunos con más de 25 
años de representación continua. 


E N todas partes del mundo, la Fábrica Más Benévola 
de América ha establecido amistades perdurables. 
El consejo y el apoyo inspiradores y sinceros de la Stude¬ 
baker Export Corporation, han ligado a sus concesio¬ 
narios en una gran organización, leal y entusiasta. 

A aquellos concesionarios que han tenido la repre¬ 
sentación durante cinco o más años consecutivos, la 
Studebaker presenta una placa de bronce, como testi¬ 
monio de reconocimiento de su cooperación. Los párra¬ 
fos siguientes, tomados de cartas de concesionarios que 
recibieron esta placa, dan prueba elocuente de la amistad 
que abrigan para la Fábrica Más Benévola de América. 

SAN SALVADOR, EL SALVADOR, C.A. 

“Ustedes no pueden imaginarse cuánto les agradecemos 
por esta distinción, pues, esta placa representará para 
nuestros clientes una garantía de que el servicio satis¬ 
factorio que han recibido, continuará a través de los 
años.” 

PUERTO ESPAÑA, TRINIDAD. 

“Durante estos años no han existido entre nosotros sino 
los sentimientos y relaciones más cordiales. Han habido 
años malos, y algunos muy malos, pero siempre nos 
hemos sentido orgullosos de estar vinculados con una 
compañía cuyas normas de negocios, en tiempos de 
bonanza o de escasez, han tenido muy en cuenta el bien¬ 
estar de sus concesionarios. Más que cualquier otra cosa, 
siempre hemos apreciado el espíritu de cooperación al 
cual podemos confiar las dificultades que algunas veces 
ponen obstáculo al desarrollo de nuestro negocio.” 

ESTAMBUL, TURQUÍA. 

“Me siento sumamente agradecido. Nuestra firma ha 
tenido su representación durante 28 años consecutivos, 
y nuestro primer negocio consistió en la venta de unas 
ambulancias tiradas por caballos.” 

LONDRES, INGLATERRA. 

“Su placa ocupará ‘Une place d’honneur' en nuestro 
Salón de Exposición Studebaker. No hay necesidad de 
que Vds. nos digan que la Studebaker es la Fábrica Más 
Benévola de América.” 

Las normas equitativas y amistosas de la Studebaker, 
son hermanadas por un contrato de representación que 
aporta pingües ganancias a los concesionarios. Las firmas 
de responsabilidad que estén interesadas en ganar más 
dinero, quedan invitadas a escribir o cablegrafiar por 
informes. 

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 
South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 


STUDEBAKER 


LA FABRICA MAS 
BENÉVOLA BE AMÉRICA 


El Automóvil Americano 
























A la disposición de todos los mercados 
extranjeros está por primera vez 

EL SORPRENDENTE RAMCO 

EL ANILLO DE EMBOLO DE TIPO DE RESORTE 

—que revolucionó la 
industria de los anillos 
de émbolo en los 
Estados Unidos ... 


DESDE su introducción en los Estados 
Unidos, hace varios años, el anillo de 
émbolo Rameo de tipo de resorte, ha 
sido cosa sensacional, a causa de que 
hace cinco cosas que los anillos origi¬ 
nales no pueden hacer en los motores 
usados: 

ll) Cierra perfectamente el motor, aun 
en las más altas velocidades. 

(2) Evita la aspiración del aceite. 

(3) Aumenta la compresión. 

(4) Suprime el golpeteo de émbolo. 

(5) Centra y gobierna el émbolo. 

Realiza asi todos los beneficios de 
habilitación de cilindros, a una 
fracción del gasto, y por esta razón 
ha dejado casi en desuso los anillos 
de émbolo de equipo original para 
los fines de repuesto. 

Considere estos hechos: Rameo es el 
único anillo de tipo de resorte que 
permite continua circulación de aceite. 
Las ranuras grandes, las ranuras auxi¬ 
liares patentadas en el puente del anillo 
y el drenaje socavado en el anillo in¬ 
terior. permiten una continua circula¬ 
ción de aceite, sin obstrucción, que 
regresa a la caja del cigüeñal. No hay 
oportunidad para la formación de car¬ 
bón ... no hay acumulación en las 
ranuras ... no hay trabazón de anillo 
y resorte que degenere en paralización. 
Debido al sorprendente éxito del Ram¬ 
eo, casi toda su producción ha sido 
consumida por el enorme mercado na¬ 
cional, pero actualmente, con facili¬ 
dades productivas grandemente 
aumentadas, este admirable anillo está 
también a la disposición del comercio 
extranjero. 



Como muchos otros productos de gran 
éxito, el Rameo tiene numerosas imi¬ 
taciones. Pero sus rasgos patentados no 
pueden copiarse. Tampoco pueden du¬ 
plicarse los muchos años de experien¬ 
cia técnica, conocimientos científicos y 
habilidad fabril. Por otra parte, el 
Rameo es el único anillo de émbolo de 
tipo de resorte, con un admirable pre¬ 
cedente de éxitos demostrados v con¬ 
firmados en millones do motores. Por 
esta razón, cuando se instalan los ani- 


El 

RAMCOnizer 

Representa un nuevo mé¬ 
todo para dar nuevo ta¬ 
maño y ensanchar TODO em¬ 
bolo n su formo y a hii ajuste 
originales. Sencillo, rápido y 
preciso. Establece un amplio 
nuevo campo de servicio de 
posibilidades ilimitadas ¡tara 
aumentar la venta de piezas. 
Pídanos información dota 
liada. 


líos RAMCO. Ud. SABE que funciona¬ 
rán bien, sin costosos ajustes o 
reparaciones posteriores. 

Estas son unas pocas de laB muchas ra¬ 
zones por qué los anillos de émbolo 
Rameo de tipo de resorte muy pronto 
desarrollan un lucrativo negocio en 
beneficio del comerciante que los 
vende. Permítanos darle información 
más detallada. Sírvase escribirnos. 

Los fabrica la Ramsey Accessories Mfg. 
Corp., San Luis, Mo., E. U. A. 


Representados por la 

BENJAMIN WHITTAKER INCORPORATED 

Establecida en 1909 

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

116 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


MOTOR 

^ OVERHAUL 


REPARACION DE MOTOR POR EL METODO RAMCO 
ANILLOS DE EMBOLO RAMCO-EXTENSORES DE CUERPO DE EMBOLO RAMCO 
























requiere la calidad del 

ACEITE DE MOTOR SUNOCO 


La 


LARGA Y PASADA ASCENSION 



Mayor consumo do fuerza mis , d *„!SÍte”Í , L do 

3£ÍS mediante t aeeíe Te meter en las largas , pesadas ascensiones. 

asegura lubricación perfecta bajo toda condición imaginable. 

Prr>lnn?ue la duración y conserve la fuerza de su motor con el aceite de motor 
SUNOCO Este puro aceite de motor, completamente destilado, es rico m 
dades lubricativas. No forma costras de carbón endurecido, derrochadoras de 
fuerza, ni corroe las superficies de contacto. 

Se ofrece ahora en latas de un cuarto de galón americano, cerradas en la refinería 
para su protección contra substitutos. 

SUN O I L COMPANY 
Filadelfia, Pa., E.U.A. 


DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: 

Henry W. Pcabody & Cía.. 
Argentina, Ltda., Bolivar I64G-IG 
Buenos Aires. 


BRASIL: 

Bromberg y Compañía, 

Avenido Tiradentes No. 32. 

Caixa Postal 756, Sao Paulo, 
Octavio Conceigáo &. Cía., 

Rúa 7 de Setembro Ns. 696-700, 
Porto Alegre. 

Armazens “Ancora” Filial da Importa¬ 
dora de Ferragcns, S. A. 

Praea D. Pedro II Ns. 139-142, Para. 
Garages Assocíades, S. A. 
Avenida Rio Branco No. 16. 

Rio de Janeiro. Brasil. 


Sociedadc Importadora e Exportadora. 
Ltda., Travcssa Tiradentcs, lo9, 
Recifc. Pernambuco. 

COLOMBIA: 

Automotriz Silva, S.A. 
Bucaramanga, Colombia. 

CHILE y BOLIVIA: 
Siemans-Schukert, Ltd. 
Compañía de Electricadad, 
Santiago — Casilla 104-D. 
Valparaíso — Casilla 1840. 
Concepción — Casilla 62-C. 
Antofagasta — Casilla 1080. 

ECUADOR: 

Francis V. Coleman. 
Apartado 278. Guayaquil. 


CUBA: 

Compañía Sunco de Cuba. S.A. 
Avendia Menocal, 

No. 102-A, Habana. 

PUERTO RICO: 

F. L. DcHostos & Cía., 
Apartado 650, San Juan. 
PANAMA: 

Wholesale Tire & Supply Co.. Ltd., 
No. 71. 17 W. & ‘ H* Sts., 
Panamá 
PERU: 

Francis V. Coleman & Cía,, S.A., 
Apartado 2482, Lima. 
MEXICO: 

Mexican Trading Co.. S.A., 

Esq. Articulo 123 y Humboldt. 
México, D. F. 


SANTO DOMINGO: 

Domingo Motors Co. C. por A, 
Ciudad Trujillo. 

Distrito de Santo Domingo, R.D. 

VENEZUELA: 

Compañía Republíc, S.A. 
Pajaritos a la Palma, Caracas. 

COSTA RICA: 

Vicente Lines, 

Apartado No. 26, San José. 

PORTUGAL: , J 

Moitinlio d’Alemcida. Limitada, 
Rúa de Prata, 71. I o , Lisboa. 

URUGUAY: . 

Sres. Manzione &. Cía.. 

Calle, Colonia esq. Minas, Montevideo. 
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LOS CUATRO principios de la seguridad ca 


minera son: 


La necesidad de adecuada supervigilancia del 
tráfico. 


2 H1 requisito de que los automóviles compren¬ 
den todas las características posibles de segu¬ 
ridad y que estos vehículos se conserven en buen 
estado de funcionamiento, renovándose cuando se 
pongan peligrosos por su desgaste. 

3 La urgente necesidad de que los conductores 
aprendan a manejar muy bien los automóviles 
y que por una estricta regulación, no se les per¬ 
mita esquivar la responsabilidad de cualquier acci¬ 
dente debido a su falta. 


4 La necesidad de buenos caminos y calles, cons¬ 
truidos sobre base de seguridad, evitándose las 
intersecciones peligrosas, los cruces desatendidos y 
otras causas físicas, que puedan provocar accidentes. 

















Seguro - » - 

E L público, en general, tiene derecho a exigir que sus nuevos 
automóviles comprendan todas las características de seguri¬ 
dad que existan en la época en que se construyan. La seguridad 
en las calles de la ciudad y los caminos del campo concierne no sólo 
a aquellos que tienen automóviles, sino también a cada miembro de 
la comunidad, pues todos están expuestos al peligro de vehículos 
inseguros. 

Todos los refinamientos, innovaciones y cambios en construc¬ 
ción, de importancia, introducidos estos últimos años, en la indus¬ 
tria automotriz, se basan sobre factores de seguridad. Año tras año, 
han sido numerosos y comprendido casi todos los órganos del 
vehículo. Algunos refinamientos se introducen al público mediante 
anuncios sensacionales. Sin embargo, las innovaciones fundamental¬ 
mente importantes, que acentúan grandemente la seguridad, son rara 
vez apreciadas universal mente. Sólo los ingenieros y los automovi¬ 
listas de vasta experiencia comprenden bien su gran valor. Por esta 
razón, toda medida encaminada a detener o retardar el progreso téc¬ 
nico, a privar al automovilista de necesarios refinamientos o a difi¬ 
cultar el reemplazo de los vehículos antiguos, significa peligro en 
el camino. Siempre ha fallado el esfuerzo por suspender la práctica 
de introducir nuevos modelos anuales, con los últimos progresos de 
la industria, pues el público insiste en que estos progresos se in¬ 
corporen a los nuevos modelos tan pronto como sea comercial¬ 
mente posible. 


Los dueños de esto revista 
autorizan la reproducción de 
todo el material contenido en 
las ocho páginas de esta inser¬ 
ción. sin relación alguna a de¬ 
rechos de propiedad literaria 
o crédito de costumbre. 


E NTRE los refinamientos más importantes de estos últimos 
años se hallan: los frenos en las cuatro ruedas, las carrocerías 
de acero, el vidrio de seguridad, los automóviles cerrados, 
los neumáticos grandes de baja presión, el más bajo centro de gra¬ 
vedad, la supresión del ruido y vibración y la limitación del peso 
sin soporte en muelles. Ménos conocidos, pero no por esto ménos 
importantes han sido también los progresos en aleaciones de acero 
más firmes y livianas, el aumento a 18 o 20 de la desmultiplicación 
del mecanismo de dirección, el refinamiento de la geometría de la 
misma dirección, los neumáticos más firmes y durables, los mejores 
sistemas de enfrenamiento, con tambores y forros más adecuados, 
la mayor comodidad, en beneficio del conductor, para evitar que se 
fatigue, la utilización más extensa del caucho y otros materiales de 
aislamiento y amortiguación, la ventilación gobernada, los instru¬ 
mentos de fácil lectura, los amortiguadores de funcionamiento más 
rápido y efectivo, los muelles más flexibles y seguros ... y muchos 
otros más, que imparten al automóvil moderno una extraordinaria 
seguridad de marcha, con una consiguiente reducción de accidentes 
en las vías públicas. Los automóviles modernos se manejan con 
mayor facilidad, son más obedientes y seguros desde todo punto 
de vista. 
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La protección del Público 




Verifique Estas Características en el 
Próximo Automóvil que Ud. Compre: 



* Frenos Positivos Carrocería de Acero 



Vidrio de Seguridad Neumáticos Anchos 



Bajo Centro de Gravedad t Fuerza 

(Adecuadu a toda 
necesidad urgente) 



(l > ara aliviar el cansancio) 



Funcionamiento 

Silencioso 


tt Facilidad de Conducción 


Distribución 
Compensada del Peso 


Instrumentos de 
Fácil Lectura 

(Crandes. de tipo de aeroplano) 



“‘Ausencia de Vibración Materiales de 

Fina Calidad 



Vista Despejada ttt Accesorios Adecuados 


-Los frenos en las cuatro ruedas, en buenas condiciones, pueden parar el automóvil en II metros, yendo a 48 kilómetros por hora. 0c Es 
bueno que los pasajeros y el conductor queden aislados de los gases nocivos, Mediante refinamientos en construcción, utilización del 

caucho y materioles de aislamiento, se están suprimiendo el ruido y la vibroción. + Se requiere fuerza abundante para rápidas maniobras, 
a fin de evitar accidentes, ele. ++la falla del meconismo de dirección fué, en un tiempo, causa ¡mportonte de accidentes fatales. Este meco- 
nismo es uno de los órganos más seguros de los automóviles modernos. *+* La dotación mínima de accesorios debe comprender: buenos 
amortiguadores, limpiador de parabrisa, espejo retroscópico, luz de parado, lámparas delanteras bien enfocadas y firmes parachoques. 

Julio , i 9 37 




























































































SAN JAI 


•ñoqoTA 


'Rio c 

OANeil 


!fcj-UCR€ 


>AULO 


ITUCUMAf^ 


fOJAlRej 


El Automóvil de Turismo—el Gran 


S K vale el mundo de (untos automóviles, como 4() millones,^ 
por la sencilla razón de que el vehículo mecánico repre¬ 
senta un transporte individual rápido, cómodo y seguro, 
para ir a donde se quiera. 

Por esta razón, el automóvil ha hecho más que todo otro 
medio de transporte, en promover el turismo, permitiendo que 
la gente vaya a visitar a lugares históricos o de particular atrac¬ 
ción natural. En muchos países, el turismo en automóvil es ya 
muy activo, y se puede decir que en todas partes está creciendo 
la afición a viajar en vehículos mecánicos. 

Sin embargo, este movimiento está sólo en su comienzo. El 
turismo se desarrollará enormemente cuando se dispongan de 
más caminos mejorados, se supriman los innecesarios retardos 
en las fronteras y se presenten mejores facilidades de hospedaje. 
Se debe permitir que los turistas en automóviles viajen con ma¬ 
yor independencia y economía, con la seguridad de buenos ca¬ 
minos, buenas facilidades de servicio mecánico y una distribu¬ 
ción más abundante y menos costosa de combustible y 
lubricantes. Sólo en un reducido número de lugares se ha orga¬ 
nizado el turismo sobre una base racional. I.a riqueza que a 
su paso dejan los turistas es tan grande, y puede, en realidad 
llegar a una cifra tan enorme, que es sorprendente observar 
que sólo un reducido número de lugares, con hombres de nego¬ 
cios y autoridades locales de gran previsión, energía y entu¬ 
siasmo, esté sacando provecho de ella en estos momentos. 

L ENTAMENTE están naciendo las grandes rutas de automó¬ 
viles del mundo. En la antigüedad, las naciones más ricas 
l se vieron surcadas de senderos de caravanas, por donde 
pasaron riqueza? incalculables y mucha gente. Las rutas de 
automóviles servirán el mismo fin. México está ya disfrutando 
ile nuevas entradas provenientes de los numerosos automóviles 
que circulan diariamente sobre su nueva carretera de 76*> millas, 
entre Laredo y la capital federal, primer eslabón de la gran 
Charretera Panamericana proyectada, (.hile, por su parte, se está 
beficiando del gran número de turistas que vienen en auto¬ 
móviles de la Argentina, pasando por los Andes. Los vapores 
que surcan el Atlántico están ya llevando muchos turistas, con 
sus automóviles, a diversos puertos de Europa. Aquí viajan en 
sus propios automóviles. La Charretera Enteramente Europea es 
ya un sistema establecido, con ramificaciones a todos los países 
del Viejo Mundo. En el Asia. Africa y el Hemisferio Occidental, 
se presentan ahora largas carreteras transitables por automóvi¬ 
les, que con el tiempo constituirán buenas rutas transcontinen¬ 
tales. 

El automóvil moderno puede viajar con facilidad miles y miles 
de kilómetros. Para el no hay obstáculo de distancia, mientras 
haya camino. Es, por lo tanto, lógico anticipar que en un cer¬ 
cano futuro se verá una creciente cantidad de turistas condu¬ 
ciendo sus automóviles a interesantes puntos del mundo, por 
rutas bien organizadas, bien señaladas y bien provistas de todas 
las comodidades modernas. 


AMERICA 

El proyecto de lo gran Carre¬ 
tera Panamericana, de 16.000 
millas, una vez terminado, 
unirá todas las Américas, des¬ 
de Alaska hasta la Argenti¬ 
na. Los automóviles viajan ya 
como 900 millas, entre los Es¬ 
tados Unidos y México. Con 
algunas dificultades, se pue¬ 
de ya viajar de Buenos Aires 
al norte del Perú y parte del 
Ecuador. Numerosas seccio¬ 
nes entre estos puntos se han 
mejorado, y la gran correte¬ 
ra Bolívar está ya abierta en¬ 
tre Venezuela y Colombia. 
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EUROPA 

Mostramos aquí únicamente 
la Carretera Enteramente Eu¬ 
ropea. Fué proyectada hace 
pocos oños, para unir, en un 
sistema continuo, todos los 
caminos mejorados de Ingla¬ 
terra, Francia, Bélgica, Ale¬ 
mania, Austria y Hungría. Es¬ 
pecial otención merecen los 
caminos rápidos “autobahn" 
de Alemania y los "autostra- 
de’* de Italia, el programa 
de modernización de Inglate¬ 
rra, las carreteras de circun¬ 
valación en París y el vas¬ 
to programo de vialidad de 
Russia. 


ASIA 

Grandes regiones montaño¬ 
sas y selváticas relegan la 
ruta transcontinental a un 
proyecto distante, a pesar 
de que hay varios largos tre¬ 
chos actualmente transitables 
por automóviles. La China es¬ 
tá abriendo muchos caminos 
para el tráfico de automóvi¬ 
les a la Indochino, India y al 
oeste de la frontera persa. 


AFRICA 

Dos rutas transcontinentales 
de automóviles corren de 
Tánger al Cairo y del Cairo 
a la Ciudad del Cabo. La 
ruta de 8.000 millas del Cairo 
a la Ciudad del Cabo es 
transitable la moyor parte 
del año, excepto en algunos 
trechos a lo largo del Nilo, 
en los cuales es necesario 
servirse de botes fluviales. 
La Unión Sudafricana ha em¬ 
pezado o trabajar en su pro¬ 
gromo de desarrollo de viali¬ 
dad de cinco años. 


OCEANIA 

Los informes no son detalla¬ 
dos. Sin embargo, grondes 
distancias pueden viajarse en 
automóvil en Australia y Nue¬ 
va Zelanda. En Australia del 
Oeste hay uno de los mejo¬ 
res sistemas de transporte 
por automóvil, que abarca 
todas las principales ciuda¬ 
des del interior. Nueva Ze¬ 
landa cuenta también con 
una buena red de carreteras. 


Las rutas de carreteras mostradas aquí se basan principalmente sobre los mapas de vialidad incluidos en el voluminoso ¡n 
forme sobre el “Progreso Mundial de la Vialidad," publicado en junio de 1937, por la Automobile Manufacturen Associotion 
de Nueva York. Este interesante informe ho sido publicado en inglés, español, francés y alemán. 
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De Como Ser un Buen Conductor de 


’A BUKNA conducción significa seguridad en la 
marcha. También significa cortesía en el viaje. No 
quiere decir que se modere mucho la velocidad del 
vehículo. Tampoco quiere decir que se permita que el 
vehículo corra a una velocidad mayor que la permitida 
por los reglamentos de tráfico» estado de la vía y condi¬ 
ción mecánica del automóvil. Ningún conductor es un 
conductor seguro, a menos que conozca y practique las 
reglas de seguridad establecidas, como esenciales, por la 
experiencia. 

Hay muchos buenos conductores. Por hábiles que sean 
instintivamente, todos necesitan práctica. F1 conductor 
promedio de hoy día conduce con mayor seguridad que 
los conductores profesionales de diez o veinte años atrás. 
Fsto se debe, en parte, al refinamiento del mismo auto¬ 
móvil. El vehículo moderno se presta a más fácil y 
seguro manejo y tiene más fuerza para toda rápida 
maniobra urgente. Los mismos conductores son también 
más competentes. Fl conductor "loco” todavía sigue 
espantando a sus colegas cuerdos, con sus maniobras 
acrobáticas. La mala conducción de hoy día está princi¬ 
palmente limitada a los principiantes. La práctica los 
refina, a pesar de que causan mucha molestia mientras 
están aprendiendo. Fl conductor temerario se halla en una 
categoría exclusiva. Y los conductores que abusan sus 
privilegios son comparativamente pocos en relación con 
los muchos que son corteses y respetuosos. 

E L BUEN conductor debe conocer bien su automóvil. 
Debe saber lo que puede hacer, y muy en particu¬ 
lar, lo que no puede hacer. Debe conservar su 
automóvil en buen estado de funcionamiento. No debe 
confiarse de frenos debilitados, de lámparas delanteras 
mal enfocadas, de neumáticos muy desgastados ni de otros 
equipos defectuosos. LJna regla segura es que que los 
frenos funcionen tan bien como el motor. El automóvil 
con frenos malos es un serio peligro en el camino. Es una 
amenza para el conductor y todos los demás viajantes por 
la vía. 

El conductor profesional es hombre de conocimientos y 
experiencia práctica. Sabe cómo aproximarse a curvas y 


como doblarlas. El conductor incompetente se abalanza a 
las curvas, sin moderar la marcha y al darse cuenta del 
peligro, enfrena súbitamente, exponiéndose a fatal patinaje 
u otro accidente de serias consecuencias. El conductor 
competente modera la marcha antes de llegar a una curva. 
Mirando en todo sentido antes de doblarla, a una veloci¬ 
dad muy moderada, la pasa con seguridad. Y oprimiendo 
el acelerador acelera en seguida la marcha. 

U NA de las peores faltas que comete el conductor 
sin experiencia es desembragar el motor cada vez 
que se siente nervioso en una maniobra impre¬ 
vista o repentina. No se da cuenta del gran esfuerzo de 
enfrenamiento que el motor tiene sobre el eje trasero y las 
ruedas traseras. Con el motor desembragado, no hay 
completo control sobre el vehículo. En un patinaje, al 
bajar una cuesta, en una reventazón de neumático, no 
podrá gobernarse el automóvil, a menos que el motor vaya 
embragado. 

Los engranajes del cambio de marcha deben usarse 
inteligentemente. Casi todas las reglas, sin embargo, 
admiten excepciones, en ciertos casos. Por ejemplo, no 
hay peligro en desembragar el motor, dejándolo que 
funcione lentamente, mientras se va bajando una cuesta de 
poca pendiente; pero, lo más seguro, mientras esté en 
marcha el automóvil, es llevar el motor embragado. Una 
buena regla, en conexión con la marcha cuesta arriba, es 
usar el mismo engranaje que se emplea en la marcha 
cuesta abajo. Esto es de particular importancia en viajes 
por regiones montañosas. El engranaje de segunda velo¬ 
cidad, de los automóviles modernos, representa el grado 
de velocidad más conveniente y seguro para la marcha 
cuesta abajo. Fl problema peligroso en los viajes por 
régiones montañosas se presenta en la necesidad de cam¬ 
biar repentinamente el grado de marcha, F.1 conductor 
debe estar siempre alerta para hacer el cambio con 
bastante anticipación. 

Fn una carretera recta, sin curvas ni cruces poco visi¬ 
bles, 1 a marcha resulta fácil. Tal vez resulta demasiado 
fácil, pues todo lo que tiene que hacer es observar el 










. 


No regrese a su linea súbi¬ 
tamente después de haber 
pasado al automóvil que iba 
adelante. 


Mantenga una buena distan¬ 
cia de parada detrás del 
automóvil que va adelante. 


Evite vueltas agudas y rápi- Al patinar, diriga el auto- 

das al pasar por curvas. móvil en el mismo sentido 

del patinaje. 

El Automóvil Americano 


Automóvil... 


Estas recomendaciones para la buena conducción están, por supuesto, sujetas 
a los reglamentos locales, los cuales han de observarse al pié de la letra. 


camino, mantener el pie sobre el acelerador y conducir el 
automóvil en línea recta. En tal caso, es bueno estar alerta 
a cruces inesperados, a gente que vaya por el camino y 
a pasar con cuidado otros automóviles. Manténgase 
siempre en su lado del camino y condúzcase en línea recta, 
sin salirse de la línea, sin hacer zigzag, y antes de pasar 
al automóvil que va adelante, asegúrese de que podrá 
hacerlo con facilidad y seguridad. 

A CONTINUACIÓN citamos algo que todo con¬ 
ductor debe tener siempre muy presente: que el 
conductor es responsable por cualquier accidente 
que le suceda. Por esta razón, debe tener su automóvil 
bajo instantáneo gobierno al aproximarse a cruces, para 
evitar que otro automóvil lo atropelle. Debe conservar 
una buena distancia del automóvil que va adelante, de 
modo que pueda pararse o moderar la marcha, o salirse 
de la línea, en caso de que el conductor al frente haga 
repentinamente alguna súbita parada o moderación en 
velocidad. Siempre es necesario estar atento a la posibi¬ 
lidad de que los transeúntes pueden cruzar el camino o 
pasar en torno de automóviles estacionados en la vía. 

Antes de pasar al automóvil que va adelante, es bueno 
advertir a su conductor que Ud. va a pasarlo. Aun 
yendo a gran velocidad, es bueno advertirle con la bocina. 
De noche, señale su intención, apagando y encendiendo en 
seguida las lámparas delanteras. El conductor adelante 
recibe esta señal en su espejo retmscópico. Como se 
comprenderá, este espejo es cosa esencial para la seguri¬ 
dad en la marcha. 

Nunca dehe uno apartarse de la línea, para pasar al 
que va adelante, sin antes estar seguro de que el camino 
está despejado al frente, al lado y atrás. Las señales con 
el brazo son siempre necesarias y no hay necesidad de un 
sistema complicado. Al sacar el brazo por la ventana, el 
conductor da a entender que va a doblar, a pararse o a 
hacer otro cambio. 

NA falta imperdonable, común entre los principi¬ 
antes, es pasar a un automóvil en la cumbre de 
una cuesta o al entrar en una curva. Fn caso de 


accidente, en estos casos, el conductor que trata de pasar 
al que va adelante tiene toda la culpa. 

La manera más segura de pasar al automóvil que va 
adelante es, en primer lugar, esperar una oportunidad 
favorable, es decir, que el camino este bien despejado, y 
luego, salirse gradualmente de la linea. Pasado el otro 
automóvil, debe regresarse a la línea de igual modo, es 
decir, gradualmente. Toda maniobra repentina, en este 
sentido, es peligrosa. La pasada del automóvil que va 
adelante dehe hacerse por el lado indicado por los regla¬ 
mentos locales, y nunca por el otro lado. 

Una causa de numerosos accidentes es la falta de 
cortesía en el camino. La descortesía quiere aquí decir 
que el conductor culpable no respeta los derechos de los 
otros conductores. En un cruce, por ejemplo, la regla 
general es que el automóvil que va por la vía principal 
tiene el derecho de pasada. Fl automóvil que por una 
calle atravesada se aproxima a la vía principal, dehe 
pararse o moderar mucho la marcha, antes de intentar 
cruzarla. 

Cuando uno se siente cansado, debe evitar toda marcha 
rápida. Los automóviles modernos son incomparablemente 
más cómodos que los antiguos, pero, a pesar de esto, 
muchos conductores, por defecto físico u otra causa 
cualquiera, se fatigan y no quedan alertas a preveer y 
evitar accidentes. La instalación del radiorreceptor en 
el automóvil es una buena medida para mantener bien 
despierto al conductor. AI principio se temió que el 
radiorreceptor fuera a perturbar la atención del conductor, 
pero la experiencia ha demostrado que es un medio muy 
efectivo para mantener vivas sus facultades, cosa esencial 
para la marcha segura. 

C ASI todos los conductores saben lo que tienen que 
hacer, en caso de patinaje, pero pocos son ios que 
saben cómo hacerlo, sin ponerse nerviosos. Nunca 
dehe desembragarse y enfrenarse, al comienzo de un 
patinaje. Modérese la velocidad, en primer lugar, y en 
seguida, diríjase el vehículo en la misma dirección del 
patinaje. 

Esa maniobra tiende a mantener el automóvil corriendo 




d 




Modera la marcha, o páre¬ 
se, antes de cruzar vías fé¬ 
rreas. 
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Nunca trate de pasar a otro 
automóvil mientras se va 
por una curva. 


Antes de entrar en un ca¬ 
mino de mucho tráfico, mo¬ 
dere la marcha o párese. 


En este caso, el derecho a 
la via corresponde a los au¬ 
tomóviles que van por el ca¬ 
mino principal. 





































El Buen Conductor de Automóvil . - 


(Continuación de la página anterior) 

en una dirección, reteniendo la tracción de las ruedas, y 
permite al conductor resolver el problema. Algunos con¬ 
ductores saben instintivamente qué hacer durante el pati¬ 
naje. Otros deben recordar esto: mantener el automóvil en 
engranaje y sobreponerse al patinaje guiando en la 
dirección seguida por el mismo patinaje. 

Lo mejor es no patinar. El patinaje es causado no sólo 
por hielo sobre el camino, sino también por pavimento .* 
húmedo, por conducción sobre hojas o por llevar el auto¬ 
móvil con las ruedas de un lado afuera del camino pavi¬ 
mentado. Todo lo que impida que las ruedas tengan tracción 
sobre el camino conduce a patinaje. La grava da la impre¬ 
sión de que el automóvil va en patines. El barro puede ser 
como el hielo. La yerba puede ser tan resbalosa como^el 
aceite o grasa. Siempre es peligroso tener superficies desL 
guales debajo de las cuatro ruedas y muchos patinajes** 
resultan de esta causa. 

Siempre es peligroso enfrenar cuando las ruedas del au¬ 
tomóviles van por diferentes superficies. La superficie del 
camino sujetará las ruedas de un lado, pero la superficie 
del suelo con verba o con tierra blanda no podrá sujetar 
las ruedas del otro lado. Esta desigualdad hace girar el 
vehículo, dejándolo atravesado en la vía o dándolo vuelta. 

La construcción casi enteramente de acero, los refuerzos 
y otros refinamientos de las carrocerías modernas, consti¬ 
tuyen importante factor de seguridad. Los automóviles 
cerrados de hoy día pueden resistir fuertes choques, golpes 
y otros accidentes, que hasta hace pocos años, resultaban 
fatales para los conductores y pasajeros. El vidrio de 
seguridad es otro gran factor moderno. 

E N CASI todos los viajes, las vueltas y las curvas 
representan importante preocupación. Para viajar 
por caminos de muchas vueltas, subidas y bajadas, 
el conductor quiere un automóvil de buena aceleración, 
para sacar provecho de los trechos planos y rectos que se 
le presenten en la ruta. 

Los cruces de vías férreas son otros tantos peligros 
para el conductor desprevenido. Ningún automóvil puede 
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disputarle a una locomotora su derecho a la vía. Y la 
locomotora no puede pararse con la misma facilidad y 
rapidez que un automóvil. Antes de llegar a los rieles, es 
necesario reducir considerablemente la velocidad y pararse 
si hay la menor duda. Y para cruzar los rieles, lo mejor es 
ir en baja o en segunda. 

Las reventazones de neumáticos oourren ahora con 
mucho menos frecuencia que antes. A ménos que los 
neumáticós estén bien desgastados, no suceden nunca. Los 
neumáticos son mejores y los caminos son también me¬ 
jores. He aquí lo que dice un experto: “Los conductores 
de experiencia saben q^e al ocurrir una reventazón, yendo 
"el automóvil a alta velocidad, lo primero que han de 
hacer es dar atención a la dirección, más bien que a la 
inmediata aplicación de los frenos. Con la dirección bajo 
buen gobierno y pasado el primer choque, los frenos 
deben aplicarse con cuidado, intermitentemente, para re 
ducir gradualmente la velocidad. El gobierno de la 
dirección se hace más difícil cuando la reventazón ocurre 
en un neumático trasero. A pesar de la tensión que recae 
en el volante de dirección, cuando se revienta un neumá¬ 
tico delantero, el conductor tiene todavía gobierno sobre 
la dirección. Con un neumático trasero reventado o 
desinflado, no tiene un gobierno seguro de la dirección. 
La situación se empeora cuando la reventazón ocurre en 
alta velocidad.“ 

En todo caso, sujétese bien el volante de dirección y no 
se enfrene súbitamente. La mejor manera de evitar una 
reventazón es no depender de neumáticos muy desgasta¬ 
dos. F.I neumático que se ha puesto liso por el desgaste 
está propenso no sólo a patinar, sino también a reventarse 
en cualquier momento. 

La buena conducción no es más que conducción cuida¬ 
dosa. El automóvil es una máquina verdaderamente ad¬ 
mirable, desde todo punto de vista. Admite muy fácil 
gobierno, es obediente y mecánicamente segura. Condu¬ 
cido con descuido, se convierte en una seria amenaza a la 
vida y propiedad. No es el automóvil, sino el conductor 
que lo guía y maneja, la causa de la mayor parte de los 
accidentes. 
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Al bajar una cuesta, hágalo 
en engranaje de baja o de 
segunda velocidad. 


Siempre esté alerta a per¬ 
sonas que puedan salir al 
comino detrás de automó¬ 
viles estacionados. 


De indicación con el brazo 
cada vez que vaya a doblar 
o pararse. 


Nunca trate de pasar a otro 
automóvil subiendo una 
cuesta. 
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Para que Resulte Lucrativo, el 
Equipo Ha de Utilizarse Mucho 


A PESAR de que el moderno equipo de taller ofrece nume¬ 
rosas ventajas sobre los antiguos métodos manuales, per¬ 
mitiendo al mecánico ejecutar el trabajo con mayor precisión 
y rapidez, su compra, sin embargo, merece cuidadosa atención, 
pues es un error costoso adquirir un equipo especial cuando 
no lo justifican las necesidades del taller. 

Mucha importancia tiene, por lo tanto, el llevar cuenta 
exacta de los varios departamentos del taller, para tener cono¬ 
cimiento cabal de la contribución que cada uno hace a la ga¬ 
nancia del establecimiento y poder así determinar cuáles son 
los que son dignos de adicional inversión en nuevo equipo. 

La experiencia de la W. W. Madison Automotive Service de 
la ciudad de Berkeley, California, cuyo taller mostramos aquí, 
es muy interesante, en este sentido. A pesar de que es un esta¬ 
blecimiento pequeño, con sólo tres mecánicos y un tenedor de 
libros, que trabaja parte del tiempo, y a pesar de hallarse en 
un punto un tanto apartado del tráfico principal, su dueño ha 
invertido un buen capital en equipo. Lo interesante de este 
caso es que cada máquina y cada herramienta de su equipo 
le está dejando buenas ganancias, a causa de que durante 
varios años ha llevado cuenta exacta de los trabajos de cada 
departamento, y depende de esta información para la adquisi¬ 
ción de nuevos equipos. 

La contabilidad de su taller le da informes diarios y men¬ 
suales de las ganancias de cada departamento. Al fin del mes, 

(Continúa en la página -0) 


COMPRAR 
EQUIPO DE TALLER 
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INCOMPLETO 

Ningún automóvil sale de fábrica verdaderamente completo. Por cjempK 
ninguno sale con un calefactor incluido en su dotación normal, a pesar 
de que este accesorio es esencial en tiempo frío. 

Durante lo que va trascurrido del presente año, se ha visto, en los Esta¬ 
dos Unidos, que cada automóvil de precio mediano lleva, por termino, 
como $75 de accesorios adicionales, y que cada automóvil de mayor precio 
lleva, por término medio, como S150 de accesorios adicionales. 

Los comerciantes del ramo, en todas partes, deben tratar de obtener su 
parte de este negocio. No la obtendrán, a menos que hagan un esfuerzo 
para conseguirla. 

El comerciante de automóviles puede, en efecto, suministrar al dueño del 
automóvil, cuanto accesorio desee este último. La lista a continuación, 
que no es completa, comprende los accesorios de mayor demanda: 


Toldos 

Cordones de asidero 
Ccnizeros 
Antenas 
Portaequipajes 
Amplificadores de 
frenos 

Gatos de parachoque 
Encendedores de 
cigarros 
Relojes 
Brújulas 
Almohadones 
Cortinas 
Luces de marcha 
Descongeladores 
Extinguidores de 
incendia 

Estuches de auxilio 
médico 

Resguardos de guarda¬ 
barros 

Guías de guardabarros 
Descansapiés 


Proyectores 
Lámparas de neblina 
Tapas de depósitos 
Raúles 

Cadenas de neumáti¬ 
cos 

Taqu' metros 

Taxímetros 

Teléfonos 

Estuches de tocador 

Reflectores de viento 

Ventiladores 

Anteojos 

Calefactores 

Densímetros 

Antorchas de camino 

Bocinas 

Tapacubos 

Iniciales 

Sujetadores de per¬ 
miso 

Bolas de palanca 
Esteras o tapetes 
Odómetros 


Tomafuerzas 
Tapas de radiador 
Parrillas de radiador 
Espejos retroscópicos 
Ornamentos de radia¬ 
dor 

Fundas de asientos 
Fundas de muelles 
Vidrio de seguridad 
Perillas de dirección 
Estuches de herra¬ 
mientas 

Fundas de neumáticos 
Manómetros de neu¬ 
máticos 

Bombas de neumáticos 
Viseras de toneau 
Estuches de remender 
neumáticos 

Limpiadores de para¬ 
brisas 

Mallas de ventanas 


COMO 


Los principios fundamentales del negocio 
de accesorios son los mismos que los de toda 
otra actividad de venta. En el presente nego¬ 
cio, sin embargo, la cantidad de cada artí¬ 
culo, que puede venderse, es comparativa¬ 
mente limitada y por esta razón no hay ne¬ 
cesidad de gastar mucho en anuncios ni per¬ 
der valioso tiempo en solicitación personal. 

En la mayor parte de los casos, no hay necesidad de anun¬ 
cios ni de especial esfuerzo personal, pues casi todos estos 
accesorios se venden “a la simple vista”. El comerciante del 
ramo o el dueño de taller que da especial atención a ver que 
los accesorios queden bien exhibidos, y a que se demuestren 
prácticamente, cada vez que se presente la oportunidad de 
hacerlo, verá pronto crecer su negocio en este departamento. 


DEMOSTRACION PRACTICA 

Muchos comerciantes en los Estados Unidos están siguiendo 
la práctica de instalar todos estos accesorios en automóviles 
de demostración. Los resultados de este método han sido ex¬ 
celentes. 

Los accesorios se demuestran al tiempo en que se muestra 
el mismo automóvil. Puesto en camino, se hace funcionar el 
radiorreceptor, durante un rato; luego se hace funcionar el 
calefactor. El vendedor tiene aquí amplia oportunidad de ex¬ 
plicar las ventajas de las fundas de asiento, luces de marcha 
y demás accesorios que lleve el automóvil de demostración. 
Bueno es añadir aquí, que el vendedor hará bien en no decir 
una palabra acerca de que estos accesorios no se incluyen en la 
dotación corriente del automóvil nuevo. 

La impresión del interesado es, naturalmente, que estos 
accesorios, forman parte indispensable del vehículo, y al com¬ 
prar el vehículo, no titubea en comprar también los accesorios, 
al saber que ellos son cosas adicionales. 

El método de realizar la venta depende, por supuesto, de la 
actitud del comprador. En algunos casos será necesario indi¬ 
carle al interesado el precio completo del vehículo, incluyendo 
todos los accesorios. En otros casos, cuando la consideración 
principal es bajo precio, se le debe indicar el precio del auto¬ 
móvil solo, sin los accesorios. El precio de éstos se indicará 
entonces por separado, con la advertencia de que podrá in¬ 
cluirse en el contrato de venta a plazo. 

Los comerciantes que siguen este plan declaran que invaria¬ 
blemente venden adicionales accesorios con cada automóvil 
nuevo. Por ejemplo, han visto que como una tercera parte de 


los automóviles de precio bajo que venden, lleva radiorrecep- 


U NA de las tendencias más visibles de estos últimos años, 
en el comercio al por menor, ha sido el creciente entendi¬ 
miento, entre los comerciantes del ramo y los dueños de talle¬ 
res de reparación, de que en la venta de accesorios hay buenas 
ganancias. Los registros de las fábricas de automóviles mues¬ 
tran que durante el presente año están vendiendo más acceso¬ 
rios a sus agentes, como 50 por ciento más, que el año pasado. 


tor, y como la mitad de los automóviles de precios medianos 
acepta la instalación de radio. 

En los mercados de intensa competencia, como por ejemplo, 
en los Estados Unidos, donde el comerciante que vende auto¬ 
móviles de precio bajo está feliz con obtener una ganancia 
neta de $15 a $20 en cada uno, la adicional venta de acceso¬ 
rios le representa, por lo tanto, una nueva fuente de utilidades. 


en estos mismos meses. Y las ventas en 1936 fueron mucho 
mayores que las de los años anteriores. 

El negocio de accesorios ha sido siempre lucrativo, a causa 
de que hay aquí muy poca reducción de precios y un buen már- 
gen de ganancias. Muchos comerciantes han visto últimamente 
que pueden desarrollar un negocio grande y bien lucrativo, en 
el ramo de accesorios, cuando dirigen sus energías a su reali- 


EXHIBICION 

Una cosa que el comerciante del ramo y el dueño de taller 
no deben olvidar es la ganancia que pueden obtener de la venta 
de accesorios, a continuación de la venta de un automóvil 
nuevo. 

El secreto está en exhibir los accesorios. La exhibición inte- 


zación. 


(Continúa en la página 20) 
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DEMOSTRACION Cuando eI interesado compra un automóvil nuevo, se le puede también, casi siempre, inducir n que 

7^7 jT compre accesorios. El secreto está en tener estos accesorios instalados en el automóvil de demostración 

para que el interesado los vea y aprecie su utilidad, dándose cuenta de que son muy necesarios para completar el vehículo. De la venta dé 
accesorios depende, a veces, la diferencia entre la pérdida y la ganancia, en la venta de un automóvil nuevo. 


EXHIBICION SS.JJÜÍ — P'"a s >• accesorios de los cajones arrinconados o de 1 

la visla.de. público, su negocio ha crecido con increíble Aü.’l'^“-'-?” ,,r L. a S d09 .rt"l C s Ín e d ñ , “ hftietón «Verd"."^!”píblkflo'u 


necesita. 


. . - -con increíble facilidad y rapidez 

I.a teoría es que compramos lo que vemos. 


Julio, 1937 












rior puede hacerse ventajosamente en 
mostradores, anaqueles y otros puntos 
a la vista de las personas que entran al 
establecimiento. La exhibición exterior, 
cerca de las bombas de gasolina, tienen 
por su parte, un incalculable valor. 

Tanto la Chevrolet como la Ford, des¬ 
de hace como un año, han venido ha¬ 
ciendo activa campaña entre sus agen¬ 
tes, para inducirles a que quiten sus 
piezas y accesorios de los oscuros rinco¬ 
nes en que han permanecido ‘‘escondi¬ 
das” hasta ahora, y las coloquen, en bo¬ 
nitas exhibiciones, a la vista del públi¬ 
co. Los agentes que han seguido esta 
recomendación han invariablemente au¬ 
mentado con facilidad sus ventas de pie¬ 
zas y accesorios. 

Todo esto se basa sobre la experiencia 
de los grandes bazares y tiendas, que 
ofrecen todos sus números artículos a la 
vista directa del público. Se ha visto y 
confirmado que “mientras más mira el 
comprador, más cosas ve que necesita — 
y las compra, si puede hacerlo en el 
acto”. A continuación citamos la expe¬ 
riencia de algunos comerciantes, que 
han seguido el método de exhibir todo 
lo que venden: 

Fuller Automobile Co., Cincinnati, 
Ohio — Los accesorios y piezas, que 
tenían guardados bajo llave, se quitaron 
de su prisión y fueron colocados a la 
vista del público, en exhibiciones boni¬ 
tas y con letreros llamativos. Cuatro 
meses después, sus ventas habían ya au¬ 
mentado 20 por ciento y prometían con¬ 
tinuar en ascendencia. “Nos ha resuelto 
el problema de vender accesorios” dice 
el gerente del departamento de piezas, 
M. C. Schafficld. “Podemos ahora lla¬ 
mar la atención de los compradores a 
exhibiciones atractivas de artículos con¬ 
géneres. “Gracias a este método, es de¬ 
cir, agrupar artículos congéneres, en bo¬ 
nitas exhibiciones, el comprador se sien¬ 
te inclinado a comprar no sólo uno sino 
varios accesorios, al mismo tiempo.” 

Nance Motor Co., Cisco, Texas — Sus 
ventas aumentaron 12 por ciento. Cua¬ 
tro mostradores metálicos de exhibición 
permiten mostrar los artículos en pun¬ 
to en que el público puede verlos y to¬ 
carlos. Dice S. H. Nance, presidente de 
la compañía: “Cuando las mercancías 
están a la vista del cliente, para que 
éste pueda examinarlas, antes de que 
piense en comprarlas, la venta de algún 
artículo esta ya medio hecha”. Todos los 
artículos exhibidos tienen su precio bien 
marcado en respectivas tarjetas, para 
que el interesado sepa en el acto cuánto 
vale cada uno. Casi todos los días se nos 
presenta el caso de que mientras está 
esperando que se le arregle su automó¬ 
vil, el dueño empieza a examinar los 
artículos exhibidos en las mesas, y en¬ 
contrando uno que necesite, lo recoje y 
le lleva al mostrador de la oficina, el 
mismo para que se lo envuelvan. El nue¬ 
vo método ha aumentado el costo pro¬ 


medio de las ventas, de 80 centavos a 
$2,75”. 

• • 

Raymond P e a r s o n Co., Houston, 
Texas — Se instalaron aquí exhibicio¬ 
nes adecuadas, incluyendo una mesa 
para artículos de “ocasión”. Los acceso¬ 
rios, herramientas y piezas, de modelos 


el dueño tiene ante si el movimiento de¬ 
tallado de su negocio, comprendiendo 
gasolina, acumuladores, grasa, trabajo, 
aceite, lámparas delanteras, piezas, pin¬ 
tura, servicio de reparación, almacena¬ 
je, neumáticos, lavado y soldadura. 

Su sistema es completo, pues com¬ 
prende un informe diario de sus ventas 
al contado, divididas en departamentos. 
Sus ventas a crédito se incluyen en un 
informe mensual detallado y dividido 
también en departamentos, que sirve al 
mismo tiempo, al tenedor de libros, para 
hacer las facturas. 

“Este método de clasificar las ventas 
de piezas y de servicio ha sido nuestra 
salvación” dice el dueño. “Entre otras 
cosas, nos ha dado una manera segura 
de apreciar el valor práctico del equipo 
de taller. Todo equipo ha sido compra¬ 
do o renovado sólo después de estudiar 
nuestros registros de trabajo. No espe¬ 
ramos hasta que el equipo quede des¬ 
gastado o anticuado, para renovarlo o 
modernizarlo. En mi opinión, el mejor 
tiempo para renovarlo es tan pronto co¬ 
mo se note que no está produciendo la 
ganancia que debe dejar. Esto lo deter¬ 
minamos estudiando los informes men¬ 
suales del trabajo ejecutado. 

“Hace algunos años, gastamos $600 
en instalar un equipo especial. No sa¬ 
camos suficiente provecho de este equi¬ 
po debido sencillamente a que nuestro 
taller no está situado en un punto con¬ 
veniente para la clase de servicio que 
daba el equipo. Estudiamos las cifras 


antiguos, que de otra manera tendrían 
muy dudosa venta, se agrupan ordena¬ 
damente en una mesa aparte, y se ofre¬ 
cen a precios especiales o de ocasión. A 
diario ocurre el caso de algún cliente 
que, en presencia de estos artículos, 
compra uno o más, que sin verlos, jamás 
los habría comprado. 


de entradas mensuales, las comparamos 
con el costo del equipo y averiguamos lo 
que nos costaría dar el trabajo a un ta¬ 
ller especialista. 

“Oportunamente vendimos este equi¬ 
po a un buen precio, pues al tiempo de 
hacerlo estaba casi nuevo y en perfec¬ 
tas condiciones. Empleamos el dinero 
en comprar un laboratorio de ensayo de 
motor, el cual, desde el primer día que 
lo usamos, nos ha producido muy bue¬ 
nas ganancias. 

“En términos generales, no resulta 
práctico renovar un equipo grande y 
costoso. Sin embargo, siempre damos la 
impresión de que tenemos equipos nue¬ 
vos, para que los clientes piensen que 
están tratando con un taller montado a 
la moderna. Actualmente, el cliente es¬ 
pera un buen trabajo cuando ve nuevo 
equipo en el taller. Por esta razón, se¬ 
guimos la práctica de pintar periódica¬ 
mente nuestras máquinas más grandes, 
para que aparezcan como nuevas. 

“Al principio, pintamos de negro las 
máquinas grandes. Tan pronto como 
empezaron a verse usadas, las pintamos 
de gris. Como seis meses después las 
pintamos de verde. Actualmente, el equi¬ 
po se presenta en un rojo vivo. Cada vez 
que cambiamos el color del equipo, los 
clientes invariablemente pensaron que 
teníamos un equipo nuevo. Siempre he¬ 
mos observado que cada vez que el equi¬ 
po ha sido modernizado de esta manera 
ha crecido rápidamente nuestro trabajo 
de reparación. 



VISIBILIDAD es un ensavo especial que los ingenieros de la Chevrolet han perfeccionado 
para determinar el alcance visual de los conductores. La luz es producida por un par de 
lámparas colocadas en posición equivalente a los ojos del conductor. Las sombras se 
marcan en la pared semicircular. Las lineas de visibilidad se proyectan de las marcas 
v se calculan sus respectivos valores. Con esta información, los ingenieros de la fabrica 
determinan qué trecho del camino queda visible al conductor. 


CUANDO COMPRAR EQUIPO 
DE TALLER 

(Continuación de la pájrina 17) 
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ESTABLECIDO 
EN INDIANAPOLIS 


EL VICTORIOSO . . . Las vistas de arriba muestran el automóvil vic¬ 
torioso de Wilbur Shaw y el motor de cuatro cilindros de !>/» x 41 /." de 
marca Offenhouser empleado en este vehículo. No se empleó sobrecarea- 
dor. sino dos carburadores Winfield de tiro ascendente. Otros equipos 
fueron; bujías de encendido Champion, magneto Bosch, cables de encen¬ 
dido Packard. émbolos Rny Day. anillos Rurd, arranque Bosch v amorti¬ 
guadores (¡abriel. 


VW*ILBUR SHAW, conduciendo un Offenhauser especial de 
▼ t carrera, salió victorioso en el gran concurso internacional 
en la pista de Indianápolis, celebrado el 31 de mayo último. 
Las 500 millas de esta clásica carrera norteamericana las re¬ 
corrió a una velocidad promedia de 113,59 millas por hora, 
estableciendo un nuevo record de rapidez. Los cuatro que le 
siguieron batieron también el record de 109,069 millas por 
hora, establecido en la misma pista por el victorioso en la 
carrera del año pasado, Luis Meyer. 

Las grandes velocidades se debieron, por una parte, al me¬ 
joramiento de la misma pista, y por la otra, a la abolición del 
limite de consumo de gasolina durante la carrera. La elimina¬ 
ción de este reglamento cuantitativo para la gasolina, fue, 
sin embargo, compensado por un nuevo reglamento cualita¬ 
tivo, en virtud del cual se impuso la obligación de que se em¬ 
pleara un tipo corriente de gasolina, de los varios que hay al 
alcance de los dueños de automóviles en el país. Este nuevo 
reglamento hizo necesario reducir las relaciones de compre¬ 
sión, en comparación con las del año pasado, pues no se per¬ 
mitió el consumo de gasolina mezclada con etilio. La reduc¬ 
ción se efectuó principalmente mediante el empleo de émbolos 
con cabeza cóncava. Las relaciones de compresión quedaron 
comprendidas entre 7,25 a 1 y 8 a 1, en la mayor parte de los 

(Continúa en la página 24) 
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* SOBRLí ARÍtADOH . . . El automóvil con motor Millcr de ocho 
cilindros de Ted Horn llevó un sohrecargador instalado detrás del tablero. 


DE DIEZ ^ SEIS CILINDROS . . . Aunque no tomó participación en la 
carrera, este modelo de diez y seis cilindros, con motor trasero y montaje 
independiente en las cuatro ruedas, llamó mucho la atención. 

21 











RAZONES DEL DESARREGLO 
DE LOS COJINETES 



BIELA DEFORMADA 

En In vista de arriba mostramos un cojinete de inserción de 
pared delgada, tipo de precisión, en el cual ha empezado a 
fallar el forro debido a la deformación de la biela. Esta de¬ 
formación ocurre a consecuencia del ladeamiento de la biela 
sometidn a recio trabajo. 



JUEGO INSUFICIENTE 

Esta es una causa común de la falla de los cojinetes, particu¬ 
larmente en aquellos motores cuyos cojinetes se perforan o 
escarian después de instalados en la caja del cigüeñal. El 
cojinete aquí mostrado se ha rayado mucho a causa de in¬ 
suficiente juego radial. 



INADECUADA UNION 

De suma importancia es la firme unión que ha de existir 
entre el respaldo metálico y el forro de metal babbitt de 
un cojinete. Nunca se presenta unión defectuosa en co¬ 
jinetes comprado» de fabricantes conocidos. Esta falta 
es común en los cojinetes de bielas reforrados con babbitt 
y se debe principalmente al descuido en limpiar bien las 
superficies antes de vaciar el babbitt. 



Por A. B. Willi 

Ingeniero en Jefe 
Federal-Mogul Corp. 


E L funcionamiento satisfactorio del motor de un automóvil 
depende, en gran medida, del estado de sus cojinetes. De¬ 
bido al mayor rendimiento efectivo que se ha impartido a los 
motores estos últimos doce años, se ha aumentado considera¬ 
blemente el trabajo impuesto sobre los cojinetes, sin que al 
mismo tiempo se haya amplificado la capacidad de los coji¬ 
netes. 

Por ejemplo, el motor promedio de un automóvil de hoy día 
desarrolla como 79 por ciento más fuerza por pulgada cúbica 
de cilindrada, que el motor de 1925, y las revoluciones por mi¬ 
nuto han crecido como 27 por ciento. El motor del camión mo¬ 
derno desarrolla también como 79 por ciento más fuerza, peí o 
la velocidad ha sido aumentada como 100 por ciento. 

Como el tamaño, el peso y el costo del motor representan 
hoy día factores de capital importancia, el tamaño y las capa¬ 
cidades de los cojinetes han quedado subordinadas a estas con¬ 
sideraciones. Es decir, las dimensiones de estas piezas no han 
sido aumentadas en relación con el mayor trabajo a que están 
ahora sujetas. Es verdad que se ha dado especial atención al 
perfeccionamiento de los cojinetes, tanto en lo tocante a ma¬ 
teriales como en lo relativo a tipo y construcción, pero tam¬ 
bién es cierto que para asegurar el mejor funcionamiento 
posible del motor moderno, se hace necesario aportar a la 
conservación y reparación de los cojinetes mucho cuidado y 
conocimientos profesionales. 

Numerosas irregularidades del motor se deben finalmente a 
cojinetes defectuosos. En muchos casos, la conexión entre la 
causa y el efecto, es misteriosa, pero finalmente se descubre 
en los cojinetes defectuosos. En semejantes casos, el mecánico 
pierde mucho tiempo en examinar el sistema de encendido, el 
carburador u otros órganos del motor, sin darse cuenta de que 
la falta está en los cojinetes. 

Entre las irregularidades del motor que se deben directa¬ 
mente a sus cojinetes defectuosos, se hallan las siguientes: 



PARTICULAS INCRUSTADAS 

Cuando en el metal blando del cojinete se incrustan partículas duras y 
raspantes, provenientes de esmeriladoras u otras máquinas, se forman pro¬ 
yecciones sobre la superficie del cojinete. El intersticio de la película de 
aceite queda así afectado en estos puntos sobresalientes y se forma con¬ 
tacto metálico directo. Esto produce en seguida rozamiento excesivo, gran 
temperatura y desgaste prematuro. El cojinete aquí mostrado quedó inuti¬ 
lizado por la incrustación de partículas de hierro, probablemente provenien¬ 
tes del esmerilado de los cilindros. 
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PROVOCAN 


MUCHAS IRREGULARIDADES 


excesivo consumo de aceite, falla del motor, encendido prema¬ 
turo, humareda por el escape, válvulas quemadas, detonación 
por el silenciador, bajo kilometraje de la gasolina, funciona¬ 
miento general pesado y baja presión del aceite. 

ASPIRACION DE ACEITE 

Todas estas faltas se deben a que hay excesivo escape de 
aceite por los cojinetes trizados o muy desgastados, de las 
bielas, cigüeñal o árbol de levas.* Este exceso de aceite es re¬ 
cogido por el cigüeñal y las bielas en movimiento y arrojado a 
los cilindros. De aquí pasa por los anillos de los émbolos y se 
mete en las cámaras de explosión, donde se quema. 

El resultado es acumulación de hollín o carbón en los bujías 
de encendido, culata de cilindros, anillos de émbolos y otras 
piezas interiores. De la presencia de carbón endurecido en es¬ 
tas piezas se desprenden numerosas irregularidades, indicando 
a continuación, las más serias de ellas: 

FALLA DEL MOTOR — La acumulación de carbón en las 
bujías de encendido perturba sus funciones eléctricas y en mu¬ 
chos casos llega hasta impedir la descarga de la chispa para 
encender la carga combustible. Esta falta del motor puede 
también deberse a defecto en el sistema de encendido o de car¬ 
buración. 

EXCESIVO CONSUMO DE ACEITE — Esta falta es ca¬ 
racterística de un motor aspirador de aceite. El lubricante que¬ 
da pasando continuamente a las cámaras de explosión, donde 

♦Hay, por supuesto, otras irregularidades provocativas de aspiración de 
aceite, ademáis de cojinetes defectuosos y escapes por los cojinetes. Estas 
otras causas son : anillos de émbolo quebrados o desgastados, émbolos raya¬ 
dos, vastagos de válvulas desgastados, guías desgastadas, escapes por el 
recipiente de aceite, por la tapa de la cámara de las válvulas, por la 
caja de la cadena de distribución, etc. ; aceite demasiado liviano en un 
motor viejo, cojinetes deformados o desgastados, demasiada presión de 
aceite y otras. 



PARALIZACION DEL ACEITE 

Cuando se destruye la película de aceite entre el cojinete y el 
árbol, se produce rozamiento excesivo y gran temperatura. 
Ordinariamente, el metal antifricción babbitt, con punto de 
derretimiento a 460 grados F., se pone sumamente blando 
a 300, quedando muy plástico. La temperatura de los coji¬ 
netes no debe pasar de 265 grafos F. En el presente caso, 
el calor resultante del rozamiento ha derretido el cojinete. 


se quema. Los escapes exteriores, en los cojinetes del cigüeñal 
del frente y atrás, y en los cierres adyacentes, intensifican tam¬ 
bién el consumo anormal de aceite. 

ENCENDIDO PREMATURO — La acumulación densa de 
carbón en las cámaras de explosión y en las cabezas de los ém¬ 
bolos y válvulas, no sólo reduce la capacidad de las cámaras, 
aumentando así la relación de la compresión, sino que tiende 
también a aumentar la temperatura de la culata de cilindros. 
Ambas condiciones tienden a promover la detonación o encen- 



OBJETO EXTRAÑO EN LA PIEZA FUNDIDA 

El cojinete de arriba es un ejemplo típico de lo que sucede 
cuando hay algún objeto extraño entre el diámetro exterior 
del .cojinete y la pieza fundida de la biela. La presencia de 
objeto extraño en este punto se debe únicamente a negligen¬ 
cia o descuido. El objeto extraño provoca pronto la forma¬ 
ción de un espacio de aire a su alrededor, lo cual perturba 
la disipación uniforme del calor. El rozamiento y el calor 
se concentran en los bordes de esta sección afectada, desgas¬ 
tándola rápidamente y estableciendo desigualdad de contacto. 
Con el tiempo, toda esta sección queda expuesta u derretirse. 
En el cojinete mostrado aquí, la partícula extraña se halló en 
el punto marcado “X”. 



SOBRECARGA 

La marcha a excesiva velocidad, el uso del motor como freno 
y otros abusos similares, imponen gran sobrecarga sobre los 
cojinetes. Estos abusos producen enormes temperaturas que 
debilitan el metal babbitt hasta el punto de fracturarlo. El 
cojinete de arriba falló a causa de la velocidad excesiva del 
motor. La destrucción del cojinete, en el presente caso, se 
presenta sobre toda su superficie de contacto. 
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dido prematuro. En casos extremos, el 
motor continúa funcionando después de 
cerrado el encendido. 

HUMAREDA POR EL ESCAPE — 
Esta es el resultado directo de la que¬ 
madura simultánea del aceite y carga 
de combustible. 

VALVULAS QUEMADAS — Cuan¬ 
do hay acumulación de carbón en los 
asientos de las válvulas, éstas no pue¬ 
den cerrarse bien y se queman. Esta 
condición se revela en la tendencia a de¬ 
tonación por el silenciador. 

BAJO KILOMETRAJE DE LA (LA¬ 
SO LINA — La carbonización en los 
anillos de los émbolos es causa común 
de la pérdida de compresión, a causa 
de que los anillos permiten el escape de 
una buena parte de la fuerza. 

FUNCIONAMIENTO PESADO — La 
carbonización en los anillos, válvulas y 
bujías de encendido, de un motor aspi¬ 
rador de aceite, impide que el motor 
funcione a su máximo rendimiento. 
Cuando los mismos cojinetes están en 
mal estado, el funcionamiento se em¬ 
peora, haciéndose muy duro o pesado. 

GOLPETEO 

Además de promover la aspiración de 
aceite, los cojinetes trizados o desgas¬ 
tados aumentan el ruido o golpeteo del 
motor. Este golpeteo se debe a demasia¬ 
do juego libre radial en los cojinetes. 
También puede deberse a excesivo jue¬ 
go lateral del cigüeñal, desgaste en las 
pestañas de empuje del cigüeñal, juego 
excesivo en los cojinetes de las bielas, 
bielas ladeadas, y otras causas. 

HUMO DENTRO DE LA CARROCERIA 

Esto se debe a la combinación de de¬ 
masiado escape por los anillos de émbolo 
y demasiado aceite escapado por coji¬ 
netes trizados o desgastados. El escape 
por los anillos de embolo establece una 
gran presión en el interior de la caja 
del cigüeñal, cuya fuerza obliga al acei¬ 
te en suspensión en esta caja, a salir 
por el respiradero. 

BAJA PRESION DE ACEITE 

Los cojinetes trizados o desgastados 
tienen también el efecto de reducir con¬ 
siderablemente la presión del aceite, a 
causa de que la bomba no puede desa¬ 
rrollar una presión normal a consecuen¬ 
cia del anormal escape de aceite que 
existe en el sistema. También se debe 
la baja presión de aceite al desgaste 
de los engranajes de la bomba de aceite 
y al mal estado de su malla coladora. 


RECORD ESTABLECIDO 
EN INDIANAPOLIS 

(Continuación de la página 21) 

casos, habiéndose presentado un sólo 
modelo con una de 9 & 1. 

Casi todos los automóviles que entra¬ 
ron en la carrera de este año fueron, co¬ 
mo los del año pasado, de construcción 
especial. En efecto, los requisitos exigi¬ 
dos de los automóviles americanos de 
carrera son tales, que ni los de modelos 
de tipos normales ni los europeos de ti¬ 
pos especiales pueden satisfacer bien las 
exigencias del caso. De los cinco mode¬ 
los con motor Studebaker, tres con mo¬ 
tor Buick, uno con motor Marmon y 
uno con motor Packard, sólo uno de 
ellos, el Studebaker conducido por Luis 
Tomei, llegó a la meta entre los diez 
primeros. Entre estos diez primeros 
se hallaron cinco modelos con motor 
Offenhauser y cuatro con motor Miller. 

Las diferencias entre los requisitos de 
carrera americanos y europeos se pusie¬ 
ron elocuentemente de manifiesto por la 
suerte que corrieron el Maserati, condu¬ 
cido por Babe Stapp, y el Alfa Romeo, 
conducido por Rex Mays. Estos dos mo¬ 
delos, antes de la carrera, fueron some¬ 
tidos a considerables cambios, para sa¬ 
tisfacer el reglamento de combustible, 
pues originalmente se prepararon para 
consumir alcohol. Fue necesario alterar¬ 
les la regulación de las válvulas, y una 
vez hecho todo este cambio, se vió que 
habían perdido una buena parte de su 
velocidad. 


PUERTA PLEGADIZA ... (a la derecha) La 
Autocar ha introducido una puerta de nueva 
construcción, para la garita de su chasis, modelo 
S. Es una puerta plegadiza. La mostramos 
aquí abierta y cerrada. 


ESCENA FABRIL . . . (Ahajo) Puliendo el 
lecho de los taxímetros comerciales conforme 
salen de las prensas, en la fábrica Chevrolet. 


OJO ELECTRICO . . . (abajo) Una interesante 
aplicación del “ojo eléctrico” o elemento foto¬ 
eléctrico se presenta en esta máquina de templar 
pivotes de muñones de dirección, en la fábrica 
del Pontiac. 
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Al mismo tiempo, bueno es recordar 
que en la carrera por la Copa Vander- 
bilt, celebrada en Long Island, el año 
pasado, en una pista muy similar a las 
europeas, los modelos americanos fue¬ 
ron grandemente aventajados por sus 
competidores de Europa. 

Diez y nueve de los 33 automóviles 
(pie compitieron en esta reciente carrera 
de Indianápolis, tuvieron que retirarse 
de la pista, antes de la terminación de 
la jornada, debido a numerosas irregu¬ 
laridades mecánicas. Uno tuvo trastor¬ 
nos en el cambio de marcha, tres su¬ 
frieron rotura de tubería de aceite, dos 
quedaron faltos de lubricante, uno se pa¬ 
ralizó por la falla del encendido, tres 
quedaron sin gobierno por defectos en el 
embrague, uno se recalentó con exceso, 
dos se deshabilitaron por rotura de bie¬ 
las, tres experimentaron defectos de car¬ 
buración, uno se paró por descompostu¬ 
ra de émbolo y uno fué descalificado por 
infracción de reglamento. 

A pesar de que se permitió un total 
de 25 cuartos de galón de aceite, para 
toda la carrera, a cada automóvil, va¬ 
rios de los entrantes experimentaron se¬ 
rias contrariedades a causa de este lí¬ 
mite. Dos no pudieron terminar, por 
falta de aceite. En las 15 últimas vueltas 
a la pista, el manómetro de aceite del 
automóvil victorioso de Shaw dejaba de 
acusar presión en las curvas, y sólo in¬ 
dicaba una muy leve en la marcha en 
línea recta, apenas lo suficiente para 
evitar el derretimiento de los cojinetes. 
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Noticias de las Fabricas 


Crec ida Producción . Nuevos Hupmobile . Nuevas Carrocerías Wayue • Expansión 
de la International • Fabrica G.M. en Linden • Censo Mundial • Plan de Cambio • In¬ 
forme de la Ford Sobre su Estado Financiero . Facilidades Banearias “Rodantes” 


CRECIDA PRODUCCION 

A mediados de junio, la producción de 
la industria automotriz americana se 
halló como a la misma altura de la de 
mayo, mes en que se fabricaron 535.000 
vehículos automóviles. La producción de 
abril del presente año fué como 3 por 
ciento menor que la de abril del año pa¬ 
sado, con un total de 553.415; pero, mos¬ 
tró un aumento de 11 por ciento sobre la 
de 480.518 de mayo del año pasado. 

El decaimiento principal en junio se 
debió a la Ford, la cual recortó cuatro 
días de trabajo en este mes, lo que re¬ 
dujo en como 27.000 automóviles su pro¬ 
ducción mensual. 

La producción de los cinco primeros 
meses del presente año, ha llegado ya 
a un total de 2.390.024 automóviles y 
camiones, lo que representa un aumento 
de 12 por ciento sobre el total corres¬ 
pondiente al mismo número de meses 
del año pasado, que fue de 2.125.140. 


LOS NUEVOS HUPMOBILE 

La Hupp Motor Car Corp. presenta¬ 
rá sus modelos de 1938 a mediados del 
verano del presente año, según anuncia 
su presidente, Tomás Bradley. Los nue¬ 
vos modelos serán uno de ocho cilindros, 
con 126” de distancia entre los ejes, y 
motor de 120 c. de f., y otro de 6 cilin¬ 
dros, con 122” de distancia entre los 
ejes, y motor de 101 c. de f. Estos mo¬ 
delos serán completamente nuevos en 
aspecto exterior y en construcción me¬ 
cánica. Se dice que serán los automóvi¬ 
les más lindos de todos los que han lle- 
^ulo hasta ahora esta famosa marca. 

En virtud de una reciente reorganiza¬ 
ción financiera, la Hupp ha quedado muy 
bien preparada para lanzarse de nuevo 
al mercado. Cuenta ahora con amplio 
capital, buenas reservas y un personal 
de primer orden. 

La administración de la Hupp está a 
cargo de Tomás Bradley, su presidente; 
^. A. MacDonald, vicepresidente y di¬ 
rector de ventas; Frank E. Watts, vice¬ 
presidente e ingeniero jefe; J. L. Cot- 
ter, secretario y tesorero. A cargo de los 
negocios de exportación está Verne H. 
Wilcox. Todos ellos son personas muy 
bien conocidas en la industria automo¬ 
triz nacional. Por ejemplo, el Sr. Brad- 
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ley ha sido, en años pasados, jefe de dos 
grandes fábricas de automóviles. El Sr. 
MacDonald ingresó a la industria, em¬ 
pleándose con la Hupp, en 1914. Durante 
su carrera fué cuatro años ayudante de 
W. C. Durant, a cargo de ventas, y du¬ 


rante ocho años el mismo fué impor¬ 
tante comerciante de automóviles. El 
Sr. Watts ha sido el ingeniero jefe de la 
Hupp desde hace veinte años, habiendo 
contribuido con admirables innovaciones 
al progreso de la industria. El Sr. Cotter 



REHABILITACION DE AUTOMOVILES USADOS ... En vista de que la rehabilitación 
de automóviles usados es de suma importancia rara los comerciantes, la Chevrolet ha 
adiestrado a vanos empleados de.su fabrica, en esta clase de trabajo, de acuerdo con lo" 
métodos mas adelantados Estos especialistas van. a su turno, a educar a los mecánicos 
de los apentos del Chevrolet en todas partes del país. En la vista de arriba mostramos dos 
empleados recibiendo lecciones practicas en la fabrica. 



^?^TRADOR DE ECONOMIA ... La Hudson está suministrando „ sus agentes un 
medidor especial para demostrar In economía de sus modelos de 1937. El indicador no sólo 
acusa el numero do millas que el automóvil ha recorrido con una can/idad mlJiSn £ 

hnmbn 8 t v ,b | e ’ * m . . qu £ ^ información sobre In calidad del combustible enfriada d por la 
bomba y la presión bajo la cual se realiia el funcionamiento. 8 P T ,a 
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cerías por un estilo perfilado y ofrecen 
considerables economías en precio inicial 
y gastos de conservación, siendo segu¬ 
ras, cómodas y muy durables. En las 
nuevas carrocerías la Wayne ha reteni¬ 
do la construcción seccional empernada, 
que permite desarmar la carrocería pa¬ 
ra su embarque, con notable ahorro de 
gastos de embalaje y transporte al ex¬ 
tranjero. 

Las nuevas carrocerías Wayne tienen 
como 15 por ciento más capacidad de pa¬ 
sajeros en un chasis dado. Por su parte, 
el mismo chasis ofrece mayor capacidad 
de carga, siendo más largo y ancho. Los 
pesos de las carrocerías no han cambia¬ 
do y tampoco hay alteración en la dis¬ 
tribución del peso. Estos nuevos produc¬ 
tos Wayne han recibido la aprobación 
de los mismos fabricantes de camiones. 

La nueva barra Z y la pared doble de 
acero, que se emplean en las carrocerías 
Wayne, imparten a estos productos ma¬ 
yor firmeza, seguridad y duración. Al 
mismo tiempo permiten una construc¬ 
ción seccional empernada, en tamaños 
normales, pudiendo quitarse los pernos 
por la parte de afuera de la carrocería. 

Cada pieza de la carrocería es de cons¬ 
trucción uniformada e intercambiable, 
lo que facilita la producción en grande 
escala a menor costo por unidad, lo mis¬ 
mo que el suministro de piezas de re¬ 
puesto a precios muy bajos. 

Se ofrecen cuatro nuevos estilos de 
carrocería, que son: el Streamline para 
chasis de ómnibus o camión; el C.O.E. 
Streamline para chasis con garita sobre 
el motor o gobierno al frente; el Transit 
para los nuevos chasis de tipo transito 
o remolcador, y el Metropolitan, para 
chasis con dirección delantera o chasis 


CASA MOVIL . . . Esta cnsn en ruedas fué construida por la Indian Trails Owosso-Flint 
Lineflnc^ de Owosso, Mich. Esta montada sobre un chasis normal de Dodge de % tonelada. 


UN SERVICIO DE BOMBA COMPLETO . . . (Arriba) 
El Logan, Utnh, el cuerpo de bomberos está condensado en 
la forma de un cupé Studebaker. provisto de bomba debajo 
del capó, y con mangueras, hachas, etc., en un comparti¬ 
miento atrás del chasis. 

VISITANTE DEL AFRICA DEL SUR . . . (Derecha) 
llarold M. Marthinuscn, representante en la Africa del 
Sur de W. I). Blood & Company, visitó a la fabrica en 
Bridgeport de la Continental Diamond Fibre Co. en su 
reciente viaje a los Estados Unidos. De izquierda a de¬ 
recha: Luther K. Wintcr. gerente de exportación de la 
Continental Diamond, el Sr. Marthinuscn. J. A. Ranck de 
la Continental Diamond y J. C. Macvean de la W. D. Blood 
& Co. 


PERFILADO ... El surtido Wayne de carrocerías de ómnibus, para 1937, comprende varios 
estilos. Mostramos aquí el modelo Metropolitan, completamente metálico. 


es hombre de vastísima experiencia en 
administración, contabilidad y organiza¬ 
ción interna. 

Todas las máquinas, herramientas y 
materiales para los nuevos modelos es¬ 
tán ya listos y la producción se espera 
que empezará a fines de julio o princi¬ 
pios de agosto. 


WAYNE OFRECE NUEVAS 
CARROCERIAS DE OMNIBUS 

Un nuevo surtido refinado de carroce¬ 
rías enteramente de acero, para ómni¬ 
bus, en modelos de 1937, ha sido anun¬ 
ciado por la Wayne Works, de Rich- 
mond, Ind. Se caracterizan estas carro- 


corriente provisto de convertidor de go¬ 
bierno delantero. 

• • 

Se esta aumentando al doble la capa¬ 
cidad productiva de la Columbia Axle 
Co., para satisfacer la creciente demanda 
de sus ejes Columbia de dos velocidades 
para instalación en el Lincoln - Zephyr. 
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La compañía Ford ha dado aprobación a 
este nuevo tipo de eje, como equipo de 
fábrica, de instalación a elección. 

• • 

EXPANSION DE 
LA INTERNATIONAL 

La International Harvester Co. está 
por emprender la construcción de una 
nueva fábrica de motores de camión en 
Indianápolis, a un costo de $4.000.000. 
En esta nueva fábrica se construirán 
todos los motores de sus camiones. Se 
espera que el nuevo establecimiento es¬ 
tará listo para el primero de febrero de 
1938. La capacidad diaria será de 700 
motores, al principio. 

Las fábricas de la International en 
Fort Wayne, Ind., y en Rock Island, 111., 
dedicadas hasta ahora a la construcción 
de motores de camiones, se utilizarán 
exclusivamente para la producción de 
motores de tractores, ejes y cambios de 




marcha. 

• • 

FABRICA G.M. EN LINDEN 

Esta nueva fábrica de montaje de la 
General Motors, en Linden, Nueva Jer- 


AMBULANCIA . . . (Arriba) Este Nash puede transformarse, en un 
minuto, de automóvil de policía en ambulancia. Varias ciudades han 
comprado este interesante modelo transformable, para uso de sus depar¬ 
tamentos de policía. 


TRANSPORTADOR DE CAUCHO LIQUIDO ... (Al centro) Este vagón 
de remolque Fruehauf. tipo tanque, es uno de los muchos que se han 
construido especialmente para camión de corta distancia entre los ejes, 
para el transporte de caucho liquido en las plantaciones de Liberia. 
Los tanques son desprendibles y pueden flotarse en lo riachuelos del 
interior. 


EL VOLUMEN de la cámara de explosión de un nuevo Chevrolet (a la 
izquierda) se está midiendo mediante ondas sonoras. Se aplica aire com¬ 
primido a un pito atornillado en un oficio de bujía de encendido. Al 
mismo tiempo se aplica aire bajo igual presión a otro pito unido al ex¬ 
tremo de la cámara de volumen variable, en manos del ingeniero. Cuando 
se igualan las notas emitidas por ambos pitos, la indicación en la cámara 
graduada acusa el volumen de la cámara de explosión. 


sey, cerca de Nueva York, empezó a tra¬ 
bajar a fines de mayo. En ella se mon¬ 
tarán los automóviles Buick, Pontiac y 
Oldsmobile, destinados a exportación, 
y también los modelos de estas marcas, 
que se venden en la región del éste del 
país. La nueva fábrica tienen capacidad 
para 120.000 automóviles al año. 


EL CENSO MUNDIAL DE 1937 

Los informes siguientes son suple¬ 
mentarios a los publicados en el Censo 
Mundial del Automóvil de 1937, incluido 
en el número de marzo de nuestra re¬ 
vista. 

Chile — Los totales finales para 1937 
muestran 37.980 vehículos automóviles, 


de los cuales 27.068 son de pasajeros, 
L286 ómnibus y 9.626 camiones. La im¬ 
portación en 1936 fue de 2.139 automó¬ 
viles y 786 camiones y ómnibus. 

Colombia — Un informe comercial de 
Barranquilla dice que en esta ciudad hay 
matriculados 1.430 automóviles, 257 ca¬ 
miones y 132 ómnibus, dando un total 
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de 1.819 vehículos automóviles. Hay 
también 15 motocicletas. 

República Dominicana — Un reciente 
informe recibido de la Ciudad Trujillo 
calcula que hay en este país un total de 
2.880 vehículos, representados por 2.000 
automóviles, 80 ómnibus y 800 camio¬ 
nes. También hay como 150 motocicle¬ 
tas. Los aumentos fueron 260 automó¬ 
viles, tres ómnibus, 120 camiones y 17 
motocicletas. Un poco ménos de la mitad 
del total de automóviles está en la pro¬ 
vincia de la Ciudad de Trujillo, quedan¬ 
do el resto repartido entre Santiago y 
San Pedro de Macoris. 

Honduras — Un informe de Teguci- 
galpa señala, para 1937, un total de 
1.274, representado por 724 automóvi¬ 
les, ocho ómnibus, 524 camiones y cua¬ 
tro motocicletas. Los automóviles están 
distribuidos como sigue: 575 en Teguci- 
galpa, 456 en Cortes y 128 en Atlántida. 
En este país no hay impuesto nacional 
sobre automóviles. 

El Salvador — Los últimos informes 
para esta nación registran considera¬ 
bles aumentos, como se ve por las com¬ 
paraciones siguientes: 

Automóviles Camiones Omnibus Total 

. 2.084 363 2G2 2.700 

1936. 1.950 343 218 2.511 

• • 

PLAN DE CAMBIO 

Un nuevo plan de cambio, mediante 
el cual el dueño de un automóvil de 
cualquiera marca, que ha cuidado bien 
su vehículo, recibe un crédito adicional, 
hasta de $100, se está anunciando pol¬ 
los agentes del Graham-Paige en los 
Estados Unidos. 

En virtud de este plan de crédito adi¬ 
cional, el dueño de un automóvil de cual¬ 
quiera marca, que desea comprar un 
nuevo Graham-Paige, pide al agente de 


AUTOMOVILES DE SOYA . . . (Abajo) El uso de materiales 
plásticos, preparados de soya, se ha llevndo a cabo hasta un ex¬ 
tremo increíble en los automóviles Ford. La fábrica consume 
como 15.000 lihrns diarias de plásticos. 


ACONDICIONADO CON AIRE . . . (Derecha) Un sistema ex¬ 
perimental de acondicionamiento con aire se ha instalado en este 
ómnibus White. por la Nash Kelvtnator Corp. de Detroit. El sis¬ 
tema va todo completo en un compartimento especial, atras, y 
comprende un motor de gasolina Kohler de 5 c. de f., un com¬ 
presor vertical de dos cilindros, un grupo de refrigeración y un 
ventilador de aire. 


MAN CU ERA DE ACEITE . . . «Arriba) Para los automovilistas 
ingleses es una irrnn novedad el sistema de introducir aceite en 
la caja del cigüeñal mediante una manguera flexible. 

ATRACTIVO ... «Al centro) La Stearns Motors, agente del 
Buick en Wilkes-Uarre. Pa., hizo un buen trabajo de decoración 
en su departamento de lubricación y limpieza. 
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AFINACION DEL OLDSMOBILE DE 6 CIL. DE 1937 


MOTOR — Empezando con la serie 
No. F-372.001. Motor No. F-670.001, de 
seis cilindros, de 3 7/16 x 4%". Orden 
del encendido: 1-5-3-6-2-4. Relación de 
compresión de 6,1 a 1. Presión de com¬ 
presión, 146 lbs. a 1.000 r.p.m. 

• • 

CARBURADOR — Carburador Cár¬ 
ter No. 351S. Ajuste de la varilla de 
medición: empléese la herramienta No. 
T-10.925. Ajuste del antipercolador: 
después del ajuste de la varilla de medi¬ 
ción, levántese el tornillo de ajuste de la 
palanca de la mariposa del gas. Luego, 
con la válvula del gas bien cerrada, 
ajústese el labio del brazo de la bomba, 
para que oprima el vástago del antiper¬ 
colador, hasta la línea del indicador, al 
ras con la cabeza del tapón del anti¬ 
percolador. Instálense ahora el tubito 
de aire y gobierno de clima, y luego, la 
excéntrica de la marcha lenta superior, 
usando el tornillo de unión. Ajuste de 
la marcha lenta superior: Ajústese el 
eslabón de marcha lenta superior de mo¬ 
do que haya una distancia de %" entre 
la pared interior del tubo de aire y 
borde inferior de la válvula del estran¬ 
gulados con el tornillo de ajuste de la 
palanca de la mariposa del gas cerrado 
en la primera división de la excéntrica 
de la marcha lenta superior. Ajuste del 
descargador: con la mariposa del gas 
del todo abierta, ajústese la excéntrica 
de la palanca de la mariposa del gas, 
de modo que haya %" de distancia en¬ 
tre el borde inferior de la válvula de 
estrangulación y la pared del tubo de 
aire. Ajuste del estrangulados con las 
válvulas del gas y de estrangulación 
completamente abiertas, ajústese el la¬ 
bio del eslabón de marcha lenta supe¬ 
rior, de modo que haya 1/32" de distan¬ 
cia entre el labio y el cierre de la pa¬ 
lanca de la mariposa del gas. Ajuste 
de la alimentación automática de gas: 
debe haber una distancia de 0,070" entre 
el tornillo de ajuste de la palanca de la 
mariposa del gas y grupo de excéntrica 
de marcha lenta superior y pasador, 
cuando el pedal del arranque está en su 
posición de bajada máxima. Para obte¬ 
ner esto, procédase así: desconéctese el 
cable del motor de arranque del inte¬ 
rruptor. Coloqúese la palanca de cambio 
del motor de arranque en su posición 
de bajada máxima. Aflójese la contra¬ 
tuerca del pasador excéntrico, hasta que 
haya una distancia de 0,070" entre el 
tornillo de ajuste de la mariposa del 
gas y el grupo de excéntrica de marcha 
lenta superior y pasador. Este ajuste se 
hace sólo después de haberse fijado la 
marcha lenta a 6 millas por hora. 

• • 

DISTRIBUIDOR — Delco-Remy, mo¬ 
delo 647-F, con un solo ruptor, y avan¬ 
ce automático con gobierno al vacío. Co¬ 
rrecta distancia entre los contactos, 
0 , 020 ". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
— Limpíense los contactos del ruptor 
y ajústense a una distancia de 0,020". 
Fíjese el distribuidor de modo que el en¬ 


cendido se produzca en la bujía del ci¬ 
lindro No. 1 cuando la bola de acero en 
el volante del motor coincida con el in¬ 
dicador en el agujero de distribución, al 
lado izquierdo de la caja del volante 
del motor. El encendido ocurre en cen¬ 
tro muerto superior. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equipo 
normal de bujías AC de 14 mm., tipo 
K-9. Distancia entre los electrodos, 
0,040". 

• • 

VALVULAS — Juego libre del le- 
vantaválvula, en funcionamiento, 0,008" 
para la válvula de admisión, y 0,011" 
para la de escape. 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS — Ajústese el levantaválvula de 


la válvula de admisión con un juego 
libre de 0,0125" e insértese una laminita 
calibradora para determinar el punto de 
apertura. La válvula de admisión se 
abre a 5 grados o 2 dientes de engrana¬ 
je de volante antes de centro muerto 
superior, y la de escape se cierra a 5 
grados o 2 dientes, después de centro 
muerto superior. Al instalarse una ca¬ 
dena nueva de distribución, las marcas 
de punzón en los engranajes del ci¬ 
güeñal y del árbol de levas, deben co¬ 
incidir y quedar al centro de ambos 
ejes. 

• • 

EJE DELANTERO — Suspensión in¬ 
dependiente. Inclinación de eje de 0 a % 
grado negativa. Inclinación de rueda, de 
Vs a 1 grado. Convergencia, de % a 
3/16". Inclinación del pivote, 4 grados 
51 minutos. Para ajustar la inclinación 
del eje, aflójese el perno de abrazadera 
del soporte del muñón de dirección, quí¬ 
tese la conexión de lubricación del buje 
delantero del pasador excéntrico en el 
brazo superior de gobierno. Insértese la 
llave Alien y gírese el pasador de iz¬ 
quierda a derecha, para aumentar la in¬ 
clinación del eje, y en sentido contrario 
para reducirla. La inclinación de las 
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ruedas está regulada por el mismo pa¬ 
sador y su ajuste es igual. La conver¬ 
gencia se ajusta colocando, en primer 
lugar, las ruedas delanteras, en posición 
de marcha recta, y luego ajustando cada 
tensor uniformemente. Vía de 58 pul¬ 
gadas. # # 

BIELAS — Se quitan por arriba. Los 
cojinetes son desprendibles. Son del tipo 
de respaldo de acero y forro de metal 
Babbitt. Se instalan en el motor con el 
agujero del aceite en la mitad superior 
del cojinete enfrentando el lado de las 
válvulas. Los cojinetes deben tener un 
juego de 0,001 a 0,003". 

• • 

ACUMULADOR — Delco-Remy, mo¬ 
delo 15-T, de 15 placas y capacidad de 
94 amperiohoras. Borne negativo conec¬ 
tado a tierra. 


GENERADOR — Delco-Remy, mo¬ 
delo 936-T. Tipo no ajustable de ter¬ 
cera escobilla. Rendimiento regulado 
por regulador de voltaje. Para verificar 
el rendimiento, desconéctese el conduc¬ 
tor del borne del acumulador del regu¬ 
lador y conéctese el conductor positivo 
del amperímetro en el borne, conectán¬ 
dose el conductor negativo al alambre 
quitado del borne. Conéctese el conduc¬ 
tor positivo del voltímetro en el borne 
del acumulador del regulador, y el con¬ 
ductor negativo con la conexión a tierra 
(copa de aceite en el generador). Pón¬ 
gase en conexión a tierra el borne “F” 
del regulador y fíjese la velocidad del 
motor a 30 o 35 millas por hora. Ajús¬ 
tese la resistencia en el ensayador para 
que acuse 8,2 voltios cuando el rendi¬ 
miento llega a 20 amperios. El rendi¬ 
miento máximo es 26 amperios a 8,6 
voltios. 


MOTOR DE ARRANQUE — Delco- 
Remy, modelo 739-G. Propulsión me¬ 
diante embrague de funcionamiento ma¬ 
nual. Libre, 65 amperios y 5 voltios a 
5.000 r.p.m. Con inducido cerrado, 475 
amperios y 3,6 voltios, desarrollando 12 
pieslibras. El engranaje del volante del 
motor tiene 145 dientes. 
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AFINACION DEL PONTIAC DE 6 CILINDROS 


MOTOR — Empezando con la serie 
No. 6 CA 1001, motor No. 6-220.001. 
Motor de seis cilindros, de 3 7/16 x 4". 
Orden del encendido: 1-5-3-6-2-4. Rela¬ 
ción de compresión de 6,2 a 1. Presión 
de compresión, 140 lbs. a 1.000 r.p.m. 

• • 

CARBURADOR — Carburador Cár¬ 
ter, modelo 352 S. Ajuste de la bomba: 
con el eslabón del conector de la bomba 
en el agujero central, ajústese la varilla 
del conector de la mariposa del gas, do¬ 
blándola, para que dé una carrera de 
bomba de 19/64". El ajuste de la vari¬ 
lla de medición debe hacerse con la he¬ 
rramienta No. T109-26. Ajuste del anti¬ 
percolador: no debe tocarse el ajuste de 
la varilla de medición. Aflójese el tor¬ 
nillo de ajuste de la palanca de la mari¬ 
posa del gas. Con la válvula de maripo¬ 
sa en su asiento, ajústese el labio en el 
brazo de la bomba, para que oprima el 
vástago del antipercolador, de modo que 
el fondo del indicador coincida con la 
parte superior del tapón del antiperco¬ 
lador. Ajuste de la marcha lenta supe¬ 
rior: aflójese el tornillo de ajuste de la 
palanca de la mariposa del gas. Sujé¬ 
tese la excéntrica de marcha lenta supe¬ 
rior en posición normal de marcha lenta. 
Apriétese el tornillo de ajuste de la pa¬ 
lanca de la mariposa del gas, para que 
se siente en la excéntrica de marcha 
lenta, encima de la primera división. Dó¬ 
blese el eslabón de marcha lenta supe¬ 
rior, en su porción ladeada, hasta que 
haya una distancia de %" entre la pa¬ 
red interior del tubo de aire y extremo 
inferior de la válvula de estrangulación, 
con el tornillo de ajuste de la palanca 
de la mariposa del gas cerrado en la 
división superior de la excéntrica de 
marcha baja superior y la válvula de 
mariposa sentada en su debido sitio. 
Ajuste del descargador: con la mariposa 
del gas completamente abierta, ajústese 
la leva en la palanca de la mariposa, 
para que dé una distancia de %" entre 
el borde inferior de la válvula de es¬ 
trangulación y pared del tubo de aire. 
Ajuste del estrangulador: con las válvu¬ 
las de estrangulación y gas completa¬ 
mente abiertas, ajústese el labio en el 
eslabón de la marcha lenta superior, pa¬ 
ra que dé una distancia de 1/32" entre 
el labio y el cierre de la palanca de la 
mariposa del gas. El cierre debe impe¬ 
dir que la válvula de estrangulación re¬ 
grese a posición cerrada. 

• • 

DISTRIBUIDOR — Delco-Remy, mo¬ 
delo 647 D. Avance automático con re¬ 
gulación al vacío. Tipo de un solo rup¬ 
tor. Adecuada distancia entre los con¬ 
tactos: 0,018". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

— Limpíense y ajústense los contactos 
del ruptor a una distancia de 0,018". 
Coloqúese el selector de gas en cero y 
ajústese el distribuidor de modo que el 
cilindro No. 1 detone cuando la marca 
inferior “IGN 1 & 6” en el volante del 
motor, coincida con el puntero en el lado 
izquierdo de la caja del volante del nio- 
tor. Esto equivale a 6 grados o 2 ! 4 dien¬ 


tes de engranaje de volante, antes de 
centro muerto superior. Ajústese el se¬ 
lector de gas, para que avance o retarde 
el encendido, para asegurar el mejor 
funcionamiento de acuerdo con la clase 
de gasolina empleada. 



TAPA D£ COmJf DE BIELA 


BUJIAS DE ENCENDIDO — Equipo 
normal, AC de 14 mrn., tipo K-7. Distan¬ 
cia correcta entre los electrodos, 0,025". 
Debe ser de 0,022" en los modelos con 
radiorreceptores. 

• • 

VALVULAS — Juego del levantavál- 
vula: para las válvulas de admisión y de 
escape, de 0,011 a 0,013". 

• • 

DISTRIBUCION I)E LAS VALVU¬ 
LAS — Ajústense los levantaválvulas 
a un juego de 0,015" e insértese una la- 
minita calibradora de 0,003" para deter¬ 
minar los puntos de abertura y cierre. 
La válvula de admisión se abre a 5 gra¬ 
dos o 2 dientes de volante antes de cen¬ 
tro muerto superior y la válvula de es¬ 
cape se cierra a 5 grados o 2 dientes de 
volante después de centro muerto supe¬ 
rior. Al instalar engranajes de distribu¬ 
ción, las marcas en los engranajes del 
cigüeñal y árbol de levas deben coinci¬ 
dir y quedar en línea con los centros. 

• • 

BIELAS — Se quitan por arriba. Los 
cojinetes con respaldo de acero y forro 
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de metal babbitt son desprendibles y se 
ajustan con un juego de 0,005 a 0,0015". 
Al instalar cojinetes de bielas, asegúre¬ 
se de que las muescas (tang) en la tapa, 
queden en el extremo opuesto del pa¬ 
sador, en relación con las de la biela. 

• • 

ACUMULADOR — Delco-Remy, mo¬ 
delo 15-P de 15 placas, con capacidad 
de 94 amperiohoras. Borne negativo co¬ 
nectado a tierra. 

• • 

GENERADOR — Delco-Remy, mo¬ 
delo 948 S. Tipo de tercera escobilla no 
ajustable, con regulador de voltaje. Pa¬ 
ra rectificar el rendimiento del genera¬ 
dor, quítese el alambre del borne “BAT” 
(acumulador) del regulador y conéctese 
el conductor negativo del amperímetro 
a este alambre, conectándose también el 
conductor positivo del amperímetro al 
borne del acumulador. Conéctese el con¬ 
ductor positivo del voltímetro al borne 
del generador del regulador y el conduc¬ 
tor negativo a la conexión a tierra. Ajús¬ 
tese la velocidad del motor a 30-35 mi¬ 
llas por hora. Con el voltímetro acusan¬ 
do 8,5 voltios, el amperímetro debe in¬ 
dicar una carga de 20 amperios o más. 
En frío, el rendimiento máximo es de 12 
amperios. # # 

MOTOR DE ARRANQUE — Delco- 
Remy, modelo 729 E, con propulsión me¬ 
diante un embrague auxiliar de funcio¬ 
namiento manual. Sin carga, 65 ampe¬ 
rios y 5 voltios a una velocidad de 5.500 
r.p.m. Con inducido cerrado, 600 ampe¬ 
rios y 3 voltios, desarrolando 16 piesli- 
bras de esfuerzo de rotación. El volante 
tiene 139 dientes. 

• • 

EMBRAGUE — De marca propia, 
monodisco, de funcionamiento en seco. 
Ajústese el tornillo de tope del pedal, de 
modo que provee un espacio de %" de¬ 
bajo de la tabla del piso, y fíjese la ar¬ 
ticulación de modo que haya una carre¬ 
ra libre de •%" medida en la almohadilla 
del pedal. # # 

EJE DELANTERO — Tipo de sus¬ 
pensión independiente, con resorte espi¬ 
ral. Inclinación de eje, ménos % a mé- 
nos 1 grado. Inclinación de rueda, % a 1 
grado. Inclinación del pivote, 4 grados 
51 minutos. Convergencia, 1/16". El pa¬ 
sador excéntrico en el brazo de gobierno 
de arriba regular la inclinación del eje 
y de las ruedas. Para el ajuste, aflójese 
el tornillo de abrazadera del soporte del 
muñón de dirección, quítese la conexión 
de lubricación del buje delantero del pa¬ 
sador excéntrico e insértese la llave 
Alien especial para girar el pasador en 
el sentido que sea necesario. Girando el 
pasador de izquierda a derecha, se au¬ 
menta la inclinación. Una media vuelta 
del pasador cambia la inclinación de la 
rueda a alta máxima y limites bajos. 
Una vuelta completa del pasador cam¬ 
bia la inclinación del eje 1 grado y deja 
constante la inclinación de la rueda. La 
convergencia se ajusta girando cada ten¬ 
sor, después de que las ruedas hayan 
sido colocadas en la posición de marcha 
progresiva en línea recta. Vía de 58%". 
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Calefactor de Agua Caliente 

El calefactor de agua caliente Red 
Head Aerotherm, ofrecido por la Asso¬ 
ciated Parts Mfg. Corp., 144 Spencer 
St., Brooklyn, Nueva York, N. Y., ofrece 
varias ventajas: una corriente de aire a 
razón de 150 pies cúbicos por minuto, 



un aditamiento descongelador, que lanza 
35 pies cúbicos de aire caliente, por 
minuto, contra el parabrisa, en chorro 
sencillo o en chorro doble, y un dispo¬ 
sitivo para dirigir una corriente de aire 
caliente a los pies del conductor. En 
tiempo caloroso, este dispositivo puede 
aprovecharse para hacer circular aire 
frío por el interior del automóvil. El 
surtido de calefactores Red Head com¬ 
prende también un modelo grande para 
el Ford de 1937. 


Ensayadores de Motores 

Un nuevo grupo de instrumentos de 
ensayo, bajo el nombre de serie E-200, 



ha sido introducido por la Alien Elec¬ 
tric & Equipment Co. de Kalamazoo, 
Midi. Los ensayadores separados, que 
se incluyen en los presentes grupos, son 
los siguientes: ensayador de ángulo de 
contacto, ensayador de combinación de 
voltímetro y amperímetro, ensayador de 
bobina, ensayador de condensador, ensa¬ 
yador de bujía de encendido, ensayador 
de vacío y compresión H. T. y abaliza- 
dor de combustión. El tablero o panel 
ha sido predispuesto para admitir gru¬ 
pos de cinco unidades y se suministra 



u 




un panel postizo cuando se emplean me¬ 
nos de cinco unidades en el grupo. Los 
instrumentos se sirven sólo de seis con¬ 
ductores y están provistos de interrup¬ 
tores selectores, cuyo uso elimina mu¬ 
chas operaciones. La graduación de los 
indicadores en zonas de “bueno” y “ma¬ 
lo” facilita explicar las acusaciones de 
los aparatos a los dueños de automó¬ 
viles. 

Lubricador de Engranajes 

Un lubricador con capacidad para 50 
libras, de funcionamiento manual, espe¬ 



cial para engranajes, es uno de los más 
recientes productos anunciados por la 
Lincoln Engineering Co. de San Luis, 
Mo. Este nuevo modelo responde a la 
demanda de un lubricador a la vez efec¬ 
tivo y económico, para la lubricación de 
engranajes hipoidales. Maneja muy bien 
toda clase de lubricante para engrana¬ 
jes hipoidales y de tipos ordinarios. El 
modelo 1251, aquí ilustrado, tiene acaba¬ 
do de esmalte blanco, con guarniciones 
en rojo y negro. Se suministra completo, 
con manguera para manejar un volumen 
de 5!& pies y boquilla sin goteo. Las 
ventas de exportación están a cargo de 
J. L. Smith de la H. A. Astlett Co., 64 
Water Street, Nueva York. 

Depurador de Aire 

La A C Spark Plug Co. de Flint, 
Mich., anuncia un nuevo modelo de de¬ 
purador de aire, con elemento renovable. 
Debido a su construcción simplificada, 
facilita mucho su limpieza y cuidado pe¬ 
riódico. Quitando las tuercas de aleta, 
se tiene inmediato acceso al elemento 
renovable, el cual puede quitarse con fa¬ 
cilidad y reponerse con uno nuevo. El 
elemento nuevo viene ya debidamente 
aceitado, listo para su instalación. 


Pedestal de Motor 

El pedestal Ammco Roll-Over, con 
sujetador universal, admite cualquier 
motor de 4 o de 6 cilindros. Facilita 
mucho el desmontaje, reparación y re¬ 
instalación. Hay sostenes especiales pa¬ 



ra sujetar los motores Ford V-8. El mo¬ 
tor queda sujeto lo mismo que en el 
automóvil y puede fijarse en tres dife¬ 
rentes posiciones muy convenientes. — 
Automotive Maintenance Machinery Co., 
Departamento de Exportación, Walter 
M. McKim, 238 Main St., Cambridge, 
Mass. 

Unidad de Vapor 

Una perfeccionada unidad de conversión 
de vapor, para el Ford V-8, ha sido in¬ 
troducida por la Bridgeport Thermostat 
Co. Sirve para inyectar vapor en el ca¬ 
lefactor del automóvil, en lugar de agua 
caliente. Se dice que aumenta mucho el 



rendimiento de cualquier calefactor de 
agua caliente, nuevo o antiguo. Al pre¬ 
sente se ofrece nada más que para los 
automóviles Ford, pero más tarde se 
ofrecerá para otras marcas. La distri¬ 
bución está a cargo de la Lion Chain 
Co., Jnc., 1301 S. Clinton St., Chicago, 
111 . 

Destornillador Especial 

La Bonney Forge & Tool Works, de 
Allentown, Pa., ha agregado a su gran 
surtido de herramientas manuales, un 
destornillador especial, ofrecido en cua¬ 
tro tamaños, que se adapta a los torni¬ 
llos Phillips. 
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Pasta Esmerilante 

Un nuevo tipo de pasta esmerilante 
ha sido recientemente ofrecido al mer¬ 
cado por la Fermatex Co., Sheepshead 


Levantandor de Válvula 

El nuevo levantador de válvula “Hi- 
Offset” No. 900, con mandíbulas para¬ 
lelas, fabricado por la K-D Mfg. Co. de 


Lancaster, Pa., se adapta especialmente 
a los modelos de 1935, 36 y 37 de Ply- 
mouth, Dodge, De Soto y Chrysler. Las 
mandíbulas, por su forma especial, faci¬ 
litan el trabajo, sin necesitar de quitar 
los múltiples. La herramienta tiene tam¬ 
bién mandíbulas auxiliares, para facili¬ 
tar el trabajo en motores con gran dis¬ 
tancia entre los levanta válvulas y aran¬ 
delas de resortes de válvula. 


516 W. 34th St., Nueva York, compren¬ 
de todas las piezas que se necesitan pa¬ 
ra hacer el trabajo. Es decir, contiene 
tubería, cápsulas, conextores, mangui¬ 


tos y los líquidos del caso. Con cada 
estuche se suministra un manual de ins¬ 
trucciones, que enseña al mecánico cómo 
rellenar las cápsulas, instalar la tube¬ 
ría, calibrar y ajustar las agujas, etc. 

Eliminador de Carbón 

Un nuevo producto químico, llamado 
Karbout, para quitar de los motores el 
carbón y la gomsidad, ha sido introdu¬ 


cido por la Shaler Co. de Waupun, Wis. 
El nuevo producto no disuelve el car¬ 
bón, sino que disuelve todas las clases 
de gomas de motor. Al disolverse la 
goma, se desprenden las partículas de 
carbón, siendo expelidas por los gases 
de escape. La combinación de Rislone, 
otro producto de la Shaler, que se echa 
al aceite en la caja del cigüeñal, y Kar¬ 
bout, que se agrega al combustible, se 
dice que elimina toda posibilidad de for¬ 
mación de goma o carbón en los vasta¬ 
gos de la válvulas, guías, émbolos, ani¬ 
llos y ranuras. 

Sintético de Retoque 

Un nuevo acabado, llamado Automo¬ 
tive Pyralux, ha sido anunciado por la 
E. I. du Pont de Nemours & Co. de 
Wilmington, Del. Sirve especialmente 
para el retoque de acabados con base de 
resinas sintéticas, prestándose ideal¬ 
mente al reacabado de automóviles vie¬ 
jos. Combina las propiedades de rápida 
secamiento de las lacas, con el gran lus¬ 
tre de los esmaltes de resinas sintéti¬ 
cas, sin requerir frotación. El nuevo 
acabado se ofrece en negro y 26 colores 
corrientes. 


Reparador de Depurador de Aire 

El presente reparador de depurador 
de aire sirve para limpiar y componer 
casi todo tipo de depurador de aire, en 


como una tercera parte del tiempo que 
se emplea siguiendo el método corriente 
de balde o cubo. Es producto de la Vul- 
can Mfg. Co. de St. Paul, Minn. El re¬ 
parador es portátil y se presta a fácil 
manejo. Sus ventas de exportación están 
a cargo de la Pardo y Pardo, 708 Peo- 
pies Bank Bldg., Cincinnati, Ohio. 


Estuche de Reparación de Termómetro 

El presente estuche, para reparar in¬ 
dicadores de temperatura de motor, fa¬ 
bricado por la Hygrade Products Co., 


Bay, N. Y. La nueva pasta puede esme¬ 
rilar válvulas y asientos de acero endu¬ 
recido, lo mismo que asientos formados 
en el bloque fundido, adaptándose a 
funcionamiento manual y mecánico. Se 
ofrece en latas de l 1 /*», 4, 8 y 16 onzas. 
Los dos tamaños más pequeños se ofre¬ 
cen en exhibiciones, como las aquí ilus¬ 
tradas. 


Otra nueva herramienta K-D es el ali¬ 
cate de bombilla de lámpara No. 425, 
para quitar e instalar bombillas sin pe¬ 
ligro de lastimarse los dedos o dañar al 
reflector. 
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Analizador de Gas 

El nuevo analizador de gas Potter es 
un instrumento liviano, de tipo portátil, 
que puede usarse en el piso del taller 
o colocarse dentro del automóvil, para 
ensayo de camino. Ensaya del rendi¬ 
miento de la carburación bajo condicio¬ 
nes actuales de marcha. No hay necesi¬ 
dad de conexiones eléctricas exteriores. 
Un sencillo receptáculo impide que el 



agua y otras substancias extrañas pa¬ 
sen a la cámara del aparato. Un exacto 
indicador de vacío, de tamaño grande, 
acusa con precisión, las irregularidades 
de la carburación del motor. Este indi¬ 
cador, en combinación con el medidor de 
carburación, permite determinar el fun¬ 
cionamiento del carburador y la carbu¬ 
ración completa de cualquier tipo de 
motor. 

Los carburadores pueden ser muy 
efectivos a cierta velocidad y resultar 
muy ineficaces a otras velocidades, a 
causa de la mala relación existente en¬ 
tre la mariposa del gas y el abasteci¬ 
miento de aire, o debido a algún defecto 
mecánico, que permite el paso de una 
mayor cantidad de gasolina que la nece¬ 
saria para cierta cantidad de aire. El 
presente analizador es muy exacto. Se 
garantiza por un año contra todo de¬ 
lecto de construcción y de material. En 
la garantía no se incluyen los acumu¬ 
lares, cuya duración varía entre 6 y 12 
meses, en servicio normal. — Potter Co., 
1950 Sheridan Rd., North Chicago, 111. 

Lentes para la Neblina 

Un lente para neblina, que se dice 
que produce una luz muy poderosa, que 




penetra la neblina, ha sido anunciado 
por la Linendoll Corp., 228 N. LaSalle 
St., Chicago, 111. Es un lente pequeño, 
que se asegura encima de la bombina co¬ 
rriente de la lámpara delantera. 


Extensión de Freno 

La Casco acaba de lanzar al mercado 
una nueva extensión de freno para los 
modelos Ford de 1937. Tiene acabado 
de cromo y lleva una perilla de onyxoid, 



que hace juego con el estilo interior del 
vehículo. — Casco Products Corp., Brid- 
geport, Conn. 

Pistola “Flow Gun 1 

La nueva pistola Thor, modelo “Flow 
Gun” 12, de la Binks Mfg. Co., de Chi¬ 
cago, sirve para la aplicación de pastas 
de cierre, tales como cemento de caucho, 
asfalto emulsificado, etc. No se vale de 
aire pulverizado, sino de aire bajo pre¬ 
sión, para el escurrimiento del material. 
Resulta muy útil para aplicar estos ma¬ 
teriales de cierre en molduras y otros 
puntos de la carrocería. Puede también 
aprovecharse para la aplicación de una 
gruesa lista o banda de pintura en aque¬ 
llos casos en que el procedimiento de 
pulverización no resulta conveniente. 


Llaves para el Ford 

Una nueva sarie de llaves “Superren- 
ches” especiales para acelerar la repa¬ 
ración de automóviles y camiones Ford, 
ha sido anunciado por la J. H. Williams 
& Co., 75 Spring St., Nueva York. Cada 
llave se forja de aleación de acero al 
cromo y molibdeno, sometida a trata¬ 
miento térmico y enchapada en cromo. 
Todas se venden garantizadas. 



Extractor Universal 

Un extractor universal, que sirve 
para quitar ruedas, engranajes de ejes, 
cojinetes, volantes de dirección y poleas 
de motor, es la más reciente introducción 


de la Wagner Electric Corp. de San 
Luis, Mo. Consta de varias combina¬ 
ciones de cuerpo y adaptadores de acero 
muy resistente. La herramienta con to¬ 
dos sus aditamientos está proyectada 
de tal modo que el mecánico puede ir 
comprando las piezas, poco a poco. 


Extractor ce Volante de Dirección 

El extractor de volante de dirección 
No. 525 para el Ford, perfeccionado pol¬ 
la National Machine Tool Co., Jackson, 
Mich., se emplea en todos los modelos 
A.B. y V-8 de Ford y también en los 



automóviles Lincoln y Zephyr. Un hueco 
roscado en el extremo de la herramienta 
se atornilla en la carilla hueca, y al 
mismo tiempo, entra una guía en el eje, 
protegiéndolo contra todo daño. El 
extractor recibe entonces unos leves 
golpes de martillo y el volante se des¬ 
prende con facilidad. 

Limpiador de Diferencial 

Una máquina de limpiar diferencia¬ 
les, que arroja una corriente continua 
de líquido de limpieza a los engranajes 
y parte interior de la caja, ha sido idea¬ 
do por la Service Equipment Co., South 
Gate, Cal. La corriente de líquido está 
governada por el mecánico, y tiene bas¬ 
tante fuerza. La máquina puede tam¬ 
bién adaptarse a la limpieza de la caja 
del cigüeñal. 
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OnttUbuA. 


Precios de lista,entrega en la fabricó 


MARCA Y 
MODELO 


GENERAL 


Pesos 

(libras) 


Vía 

(pulgs.) 


MOTOR 


TRANS¬ 

MISION 


UJ 


EJE TRASERO 


NEUMATICOS 


DIMENSIONES 

(pulgs.) 


Totales 


BG-1B5112700 
BG-183 14400 
(DlBD-183 15500 
“ 14400 


Chevrolet 
Chevrolet. 

Chevrolet. 

Chevrolet. BG-183-FF 

Chevrolet.(D)BD-183-FF 

Clydesdale .34D 

Clydesdale 40D 

Clydesdale.. 44D 

Clydesdale.70D 

Clydesdale 74D 

Clydesdale. 75D 

Clydesdale. . 80D 

Clydesdale . 90D 

Clydesdale. 105D 

Clydesdale.125D 

Cendor . A4 

Condor. §C4 

Condor. §D4 

Condor. ■ • §64 

Condor . §J4 

Condor. §K4 

Dodge. . . MF-38 

Dodge.MF-39 

Fargo .FED 4-59 

Fargo FED 4-82 


Ford 

Ford 

Ford 

Ford 


.131 

157 
. Transit 
. 185 


Grarnm.15D 

Gramm . . 25D 

Gramrn.30D 

Gramm.|40D 

Gramm.f55D 

Gramm.t75D 

Gramm.t85D 


15500 

12000 

13000 

14000 

16000 

000 

18000 

2iü00 

23S00 

24500 

26000 

9500 
11500 
13000 
15000 
18000 
20000 

11500 

11500 

11500 

11500 

12500 

12500 

14800 

12500 

9500 

1150 

11500 

13000 

15000 

ISOOO 

20000 


International. C35B 10500 


Mack 

Mack .I 

Reo 2L4 

Reo . 2L4H 

Reo. 1L5 

Reo 2LM 

Reo . ZLMH 

Reo.3L6H 

Studehaker. J15B 

Studebaker. J20MB 

Studehaker.J25MB 

White.706 

White .706M 

White 506 

White. 54 

White.54A 

White.65A 


13500 

I45U0 

10500 

13500 

14500 

17000 


14000 

15000 

20000 

21000 

23006 

18000 


Willys. U915D 9500 

Willys.H925D 11500 

Willys... jí930D 11500 

Willys.UI940D 13000 

Willys.Ut955D 15000 

Willys íí 1975D ISOOO 

Willys.Ítí985D 20000 


Yellow.715 

Yellew.716 

Yellow.722 

Yellow. 728 

Yellow.731 

Yellow.845 

Yellow. 718 

Yellow . 843 


I 

$690 

SS5 

2330 

085 

2430 

2560 
2 s00 
3565 
3S70 
4025 
4145 
5335 
5640 
6630 
8450 

675 

735 

855 

12S5 

1655 

1850 

770 

S30 

785 

845 

740 
765 
1700 
29 50 

615 

645 

675 

795 

1255 

1655 

1855 

900 

1625 

2095 

1155 

1555 

795 

1350 

1735 

2695 

825 

1195 

.1635 

2200 

2800 

2665 

7500 

8000 

5750 

615 

645 

675 

795 

1255 

1655 

1855 


, I I 1 | 

3910¡ísG50 185 59* 75* Own. 

4355! J9900 183% 61% 75 3 V Own 

ZLAnn lOQlvi tiO 7*JL tl/.r 


5400 +977C 
4065 +10190 
5110 10060 


3900 

4640 

4850 

4875 

5100 

5400 

7100 

8250 

9100 

10500 

3100 

3400 

3750 

4850 

5450 

5850 


1834*62 
1834 684 

1S34 68 


3000 170 


3500 

3500 

3500 

4000 

4000 

5000 

0500 

6500 

7500 


3500 

3500 


3500 

3500 


2850 

3000 


12310 *4500 
14565 *5700 
15600 *7200 
19432 *9200 


20S85 

23765 

23830 

25910 


► 10200 
>12250 
" 13500 
*13500 


3486 

3535 

4468 

4197 

3100 

3300 

3400 

3750 

4850 

5450 

5850 

3835 


4100 
4350 
3535 
4330 
4750 
6850 

3770 
4305 
4900 

4640 
5800 
5400 
10600 
11385 
9100 

3100 
3300 . . 
3400 .. . 
3750 .. 
4850 . . . 
5450 
5850 . 


170 

ISO 

iso 

190 

190 

210 

220 

230 

260 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

159 

182 

159 

182 


4283 

5091 

6734 

7904 

7528 


62% 05 
62*¿ 65 


62*4 
623, 
69' i 

75 

75 

5 

SO % 


57% 

57% 

57% 
57', 


166M 

166% 

100 % 

166 

166 

188 


165 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

155% 

179 

179 

1S4 

214% 

225 


75* Her Diesel 

75* Own. 

75* Her Diesel 


6-3%x3 s . 
6- 


65 

69% 


69% Uer 
69% ller 
69% Bud 
- Bud 
Bud 
72% Her 

60 
61% 

02 

65% 

69% Her.. 
69% Her.. 


61* 

61* 

61* 

01* 


59% 

59% 

60 

60 

64 

64 

68 % 

60 


59 f i 
59U 
59 i i 
69% 


3%x3 :< 

6-3%x4% 77-2600 
6-3%x3 x ;, i 7S-320C 
6-3%x4% 77-2600 


Bud 

Her 

Her 

Her 


Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Dieael 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


59% 

69% 

69 

62* 

74% 

63 
75* 
75% 
75* 

59% 

59% 

60 

60 

64 
64 

68 % 

69% 

68 % 

68 % 

80% 

S0% 

80% 


60 

61% 

61% 

62 

65% 

693, 

69% 

63 

65% 

65% 

66Íj 

65% 
65% 
66 H 
70* 

60 

65% 


4-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3 %x 4% 

6-3 %x 4% 

6-3 3 4x4% 

6-3%x4% 

6-3 %x 4% 

6-4x5% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-3%x4% 

6-3 3 »x4% 

6-3%x4% 

6-3 3 4.x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

8-3*x3% 
8-3*x3% 
8-3 *x3% 
8-3*i3% 


Her.6-3%x4% 

6-3%x4% 
6-3 3 s x4 % 
6-3 r ' h x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 


Own. 

Own EJ 
Own BG. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Buda.... 

Own. 

Her. 

Her. 


64% Own.. 
64% Own. . 


213 83% 

255 80% 


83* 

69* 

69% 

71* 

60 

61%' 

61% 

02 


Own 303. 

Own. 

Own. 

Own. 

Her. 

Her. 

11er. 

Iier. 


65%. Her .. 
69% Her 
69%j Her.. 

67% Own. 
67% j Own. 
67% Own. 
73% Own. 
73% Own. 
71 Own. 
72% Own. 
71 Own 


6-3 *x4 

6-3%x5 

6-3%x5 

6-3 3 »x5 

6-3%x5 

6-3*x4% 

6-33 h x5 

6-3%x5 

6-4%x4% 

6-3%x4% 

3%x4% 

6-4x4% 

6~3]jx4% 

6-3%x4% 

6-3ü4x4% 

6-4%x5% 

6-4%x5% 

6-4*x5% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-33 s x4% 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

6-4x4% 

6-4x4% 

6-3*x4% 
6-3%x5 
6-4 %x5 
6-4%x5 
6-4 %x5 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-5x6 


I 1 I 

8-3200 216 Own. Own. 
78-3200 216 Own Own. 
26C BL. . Cía. 
216 Own. Own 
260 BL. . Cía 


55-2200 

75-2600 

75-2600 

75- 2600 
83-2600 
83-2600 
86-2600 
105-2200 
118-2200 
126-2200 

61-3100 

66-2800 

71-2800 

76- 2800 
88-2800 
88-2800 

78-3000 

78-3000 

75- 3000 
78-3000 

S5-3800 

85-3800 

85-3S00 

85—3800 

61-3100 

61-3100 

60-2800 

71-2800 

76- 2800 
88-2800 
88-2800 

78- 3400 

85- 3000 
90-3000 

83-2800 

88-2800 

70- 2800 
83-2800 
88-2SOO 
105-2600 

S5-3200 

79- 2800 

86- 2600 

92-2800 

94-2800 

94- 2800 
130-2300 
130-2300 
10S-2400 

61-3100 

61-3100 

66-2800 

71- 2SOO 
76-2800 
88-2800 
88-2800 

88-2800 

95- 2SOO 
116-2500 
129-2500 
129-2500 
160-2100 
160-2100 1 
186-2100 


BAB 
BL.. 
BL. . 
I.ipe. 
BL. . 
Lipc. 
Lijte. 
Lipc. 
hipe, 
ipe. 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAR 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB. 

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

Own 

BAB 

Own 

BAB 

Lo 

BAB 

BAB 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


309 Lo 
428 Lcmg. 


Lo 

BAB 

Lipc 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 

BAB 


Own. 

Ful 

Ful 

Own 
Own 
Own 
Own 
Own. 
Own. 


Own 
Own. 
Own. 
Own 
Own 
Own. 


. Own.,.. ! 

¡5 1 

V *1 

5 17 1 

D . 1 

O.J 

B6.00/20 ! 

DB6.00/20 ' 

27H: 

28825 

89* 

. Own . ¡ 

sJ: 

F « 

15.17 ] 

D. . O.. 

Bo.lXJ'2Ü 

DB6.00,20 : 

27¡; 

293% 

83 

Own .. : 

s.. 

F 5.43 1 

D.. * 

0. 116.00/20 

DB6.00/20 27}?. 

293% 

83 

,Own ... 

s 

F ti 17 ; 

D 1 

0 .. ; 

Bü.00/20 

DB6.00/20 

271? 

308% 

83 

. |Owü_ 

s:: 

F 1 

5.43 1 

D.. 

u, 

B 6.00/20 

DBO.00/20 

27J?: 

308% 

83 

. 'Tim_ 

s.. 

F 

5.43 

D 

u. 

B7.00 20 

DB7.00 20 

21% 


84 

. Tim.... 

s . 

F 

5.66 

D 

u. 

B7.50 20 

DB7.50 20 

22 


84 


ffm 

s.. 

F 

5 66 D 

r. 

B7.50 20 

DB7.50 20 

22 


84 


Tim.... 

s.. 

F 

5 66 

D 

u. 

B7.50 20 

I) 117.50 20 

22 


91 


Tim.... 

s 

F 

6. 


u.. 

BS.25 20 

D 118.25/20 

22% 


95 


Tim.... 

£ ' 

F 

6. 

D 

u. 

BS.25'20 

DBS.25/20 

22% 

.1 

95 


Tim.... 

8 

F 

5 66 

D 

u.. 

B9.00 20 

DB9.00 20 

23% 


95 


Tim.... 

s.. 

F 

6.2 

D 

u.. 

B9.75 20 

DB9.75 20 

2¡:% 


95 


Tira.. .. 

s.. 

F 

6 2 

D . 

u.. 

B10 50 20 

DB10.5'20 

24 


95 


Tim.... 

s . 

F. 

6.4 

D... 


B10 50, 22 

DB 10.5.22 

24% 


95% 


Cl. 

RS 

F 

5 62 

ST. 

ü. 

B6.00'20 

BG.00'20 


242 



C1. 

RS 

F 

5 66 

ST.. 

O 

B6.0Ü 20 

B6.00 20 


242 



Tim.... 

R S 

F 

6.2 

ST.. 

O 

B6.00 20 

B6.00 20 


242 



Tim.... 

RS 

F 

5.83 

ST. 

O 

Bfi.50 20 

DB6.50 20 


242 



Tira. . . 

RS 

V 

6.13 

ST. 

O 

1Í7.00 20 

DB7.00 20 


242 



Tim.... 

RS 

F 

6.83 

ST. 

O 

B7.50 20 

DB7.50,20 


242 



Own... 

R. 

F 

5.66 

D 

u. 

B7.00 20 

DB7.00 20 

20 

254* 

77% 


Own.... 

R. 

F. 

5.66 

D. 

u. 

B7.50 20 

DB7.50.20 

20 

287* 

77% 


Own.... 

R. 

F. 

5.66 

D.. 

u. 

B 7.00/20 

DB7.00 20 

20 

254* 

77% 


Own... 

U. 

F. 

5.66 

D... 

u. 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

20 

287* 

77% 


Own.... 

T.. 

F. 

6.67 

ST. 

O.. 

B6.00'20 

DB6.00/20 

24.0 

202.2 

82 38 


Own.... 

T.. 

F. 

6.67 

ST. 

O. 

B6.00 20 

DB6.00 20 

24 0 

227.7 

82 38 


Own. .. 

T . 

F 

6.67 

K 

<).. 

B9.00/18 

L)B 7.00/20 

27% 

296 

92 


Owu... 

T. 

F 

6.67 

ST.. 

0.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

24 

286.6 

82.42 


Cl. 

RS 

F 

5.62 

ST. 

IT 

BG.00/20 

B 6.00 f 20 


242 



Cl. 

RS 

F 

6 3 

ST.. 

O 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 



OI . 

RS 

F 

5.66 

ST. 

O 

B6.00 20 

B6.00 20 


242 



1 im.... 

RS 

F 

6.2 

SI.. 

O 

B6.00 20 

B6.00 20 


242 



Tira.... 

RS 

F 

5.83 

ST.. 

O 

B6.50 20 

D116.50 20 


242 



Tira 

US 

F 

6.13 

SI. 

0 

B7.00 20 

1)117.00 20 


242 



Tim.... 

RS 

F 

6.83 

ST. 

O 

B7.50,20 

D117.50,20 


242 



Own.... 

S.. 

F 

5.62 

D.. 

u.. 

P30x5 

P32xC 

25H 

251% 

74% 


Tim.... 

s 

F 

5 83 

ST.. 

O . 

B6.50 20 

DB6.50/20 


319 

85 >, 


Tim.... 

s.. 

F 

6.16 

sT.. 

O. 

tí 7.00/20 

DB7.00/2Ü 


319 

86% 


Own ,. 

s.. 

F. 

5 28 

D 

u. 

B6.50 20 

DB6.50 20 

26* 

238% 

733 H 


Own 

s.. 

F 

5 28 

D 

V. 

B7.00 20 

DB7.00 20 

26% 

238% 

73* K 


Own... 

s . 

F 

5.28 

D 

l\. 

tí6.00 20 

DB 6.00; 20 

25% 

238% 

73'% 


Own . 

s.. 

F 

5 28 

D 

u.. 

B7.00 20 

DB 7.00/20 

28% 

244* 

84 U 


Own 

s.. 

F 

5.28 

D 

u. 

B7.50 20 

DB7.50/20 

28 3 , 

244* 

84 H 


Own.... 

s.. 

F. 

5.57 

D 

u. 

B 8.25/20 

DBS.25/20 

27* 

276|? 

85 


Cl. 

s 

F 

5.57 

D 

U. 

B6.00/20 

P32x6 

25% 

296% 

75 


Titn_ 

s.. 

F 

6.8 

D 

u. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

26% 

290% 

83 


Tira 

s.. 

F 

6.83 

D.. 

u. 

BT.00/20 

DB7.00/20 

26%s 

296% 

86* 


Own 

R. 

F 

5.88 

D.. 

u.. 

B7.00 20 

DB7.00 20 

26* 

2S4% 

60|l 


Own.... 

R. 

F 

5.88 

D. 

u.. 

B7.50 20 

DB7.50 20 

26% 

200* 

82|| 


Own 

R., 

F 

5.KS 

D.. 

u. 

BS.25,'20 

DB8.25/20 

27* 

315% 

84% 


Own ... 

R. 

F 

4 56 

I) 

u 

B9.00 20 

DB9.00/20 

24 

365* 

88H 


Own .. 

R. 

F 

5.11 

D. 

u.. 

B9.75 20 

DB9.75,20 

23% 

381 

91% 


Own... 

R. 

F 

5.11 

D. 

U- 

B9.00 20 

DB9.00,20 

25% 

342 

93% 


Cl. 

RS 

F 

5.62 

SI. 

u. 

B6.00 20 

116.00 20 


242 



Cl. 

RS 

F 

6 3 

st. 

0 

Bti.OtJ 20 

B6.00/20 


242 



Cl. 

RS 

F 

5.66 

ST. 

O 

116.00 20 

116.00 20 


242 



T im 

RS 

!• 

fi 2 

S r I. 

O 

U6.00 20 

B6.00 20 


242 



Tira 

RS 

F 

5 83 

ST. 

O 

B6.50 20 

DB6«50 90 


242 



Tim..,. 

RS 

F 

6 13 

ST. 

O 

117.00 20 

DB7.00 20 


242 



Tim 

RS 

F 

6.83 

SI. 

O 

B7.50 20 

D117.50.20 


242 



Tim 

8 

F 

6.45 

ST. 

U- 

BS.25 20 

DBG.50 20 


269% 

83% 


Tira 

S.. 

F 

,5.57 

SI.. 

u.. 

BS.25 20 

D117.50 20 


2,s9% 

85 :i h 


Tim 

s. 

F 

4.44 

ST. 

u. 

B8.25 20 

D118.25 20 


289% 

85 % 


Titn. . . 

s.. 

F 5 86 

ST, 

u.. 

B9.00 20 

DB9.00 20 


335*., 

94% 


Tira.... 

8 . 

F 

7.13 

ST. 

u. 

B9.75 20 

DB9.75 20 


366% 

95 


Tim.... 

s 

F 

4 91 

K... 

u.. 

B9.75 22 

DB9.75 22 


294 

95 


Tim.... 

s.. 

F 

0.58 


u.. 

119.75 24 

DB9.75 24 



95% 


Tira.. .. 

Is.. 

F 

4 91 

K 

IJ.. 

1110.50 221 DB 10.50 22 


326 

95 


ABREVIACIONES t 
*—Construcción compuesta de 
carrocería 7 bastidor 
B—Balón 

B <fc B —Borg & Beck 
Cl—Clark 
D—De doble arco 
(D) —Con Motor Diésel 


DB—Balón doble 

X —Los pesos indicados son 
para la carrocería, pasa¬ 
jeros y equipaje. 

XX —Se ofrecen también con 
bastidor de doble arco y 
distancia entre los ejes ha¬ 
sta de 236" a precio extra. 


F—Completamente flota 
Her—Hercules 
K—Arco trasero 
Lo—Long 
O—Suspendido 
P—Alta presión 
R—Reducción sencilln 


R2—Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Spicer 
ST—Recto 

T—Tubo de esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 
Tlm—Timken 


IJ—Colcnnte 
War—Warner 
Wn u—Waukesha 
t—Con motor Diésel a precio 
adicional. 

|—Con motor de petróleo lies- 
selmnn, a precio adicional 


Julio, 1937 
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CeMute/uitimi. WUcÓHfcaí. de 


ABDREV I ACIONES 

•—Amplificador ni vacto 

••—A oloción 

•••—Prest-O-Lite y Deleo 

|—Hobroenrgudor 

|*—Sedán de 6 paa. 

+—Antea le N.A.C.C. 

X —Sedán de 5 pob. 

$t—Sedán de 7 púa. 

||—Amplificador da freno al ráelo 
2-P—De doa placas 
(a)—Articulaciones universales In- 
terloreH Weias y exteriores 
RMppa. 

AB—Cojinetes nutlfriccián 
A.-Llte—Auto-Lite 
BAU-Borír & Beck 
C&II-1 -era y doble eapárrago 
CAL—Lera y palancu 
C A II —I-era y rodil» 

Ch——GIui ndler-Gravea 

CU—Climax 

Col—Columbio 

Ctxvl—Leva y palanca doble 

d—Dual 

D-R—Delco-Itemy 

li-L—Detroit Lubricator 

Det—Detroit Cenr 

Detrt—Univeranl Producto Co. 

D-M—Acción mecánica directa 
Bx-DS—Fr. ext. eu nrbol trana. 

F —Flotante Eje 
PF —Flotante 
Geni—Geinmer 
Hyd—Bydránilco 
Hyi»—Ulpoidal 
III—Illinois 

In-Fvv—Fr. Int. en 4 ruedan 
la-FAR Interiores en la rueda 
delnnteroa y tranaeraa 
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rodillo dentado 
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doble 
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WAT—Tornillo sin fin y bloque 
de soporta 

WAT—Tornillo ain fin y bloque 
Wil—Willard 
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. A-Lite.. 

Wil.... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


N 

Dctrt. 

S.O 

. A-Litc.. 

USL... 

G-10S 

S-P . 

Long 

Own.. 

(a) 

(a) 

.O 

. A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long 

Own.. 

(a) 

(a) 

.0 

,. A-Lite.. 

USL..: 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

H 

(a) 

.0 

. A-Lite.. 

USL... 

6-10S 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 

.0 

A-Litc.. 

Wil... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. C 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. C 

A-Lite. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

H y P-- C 

. A-Lite. 

Wil.... 

6-95 

S-P... 

B&B. 


N 

Dctrt. 

Hyp.. C 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

.C 

’ D-R... 

Exidc.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

.C 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

.( 

. D-R... 

Exidc.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

.( 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

S... ( 

. Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spieer 


D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

11!... 

\Y-G.. 

N 

Dctrt. 

S .... i 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G 

N 

Detrt. 

S .... £ 

D-lt 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long. 

W-G. 

N 

Dctrt. 

S.£ 

.. D-R.. 

Wil.... 

0-105 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N 

Dctrt. 

S.¿ 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

S.( 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer 

S.( 

».. A-Lite 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B. 

W-G. 

N.B. 

Spicer. 

c 

A-Lite. 

Wil — 

6-119 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Dctrt. 


.. D-lt... 

Dclco.. 

6-110 

S-P... 

Long. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Hyp.. < 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Long. 

Own. 

M 

Spicer 

.( 

e.. A-Lite.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

Long. 

. Own. 

M 

Spicer 


2 .. A-Lite . 

. Exide. . 

6-147 

S-P... 

Long 

Own. 

M 

Spicer 


b. . A-Litc. 

, USL... 

6-100 

S-P... 

B&B. 

. Own.. 

M 

Mee.. 

.< 

i» A-Litc. 

. USL... 

6-100 

S-P... 

B&B. 

Own. 

M 

Mee.. 

.i 

e.. A-Lite. 

. USL... 

6-116 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

M 

Mee.. 

i 

D-R.. 

, D-R. .. 

6-94 

S-P... 

B&B. 

Own 

. N 

Meo.. 

S.< 

.. D-lt.. 

. D-R... 

6-110 

S-P... 

B&B. 

Own. 

N 

Mee.. 

S. 1 


. Wil ... 

6-94 

S-P.. 

, Long. 

Own. 



Hyp.. 

e. 


6-114 

S-P.. 

. Long 

Own. 



Hyp.. 


• •• 

6-144 

S-P.. 

. Long 

Own 



Hyp.. 


• • + 

6-144 

S-P.. 

. Long* 

. Own. 



Hyp.. 

D-lt.. 

. Wil... 

. 6-140 

S-P.. 

. Long. 

. W-G 

N.B. 

Dctrt 


D-lt.. 

. Wil... 

. 6-160 

S-P.. 

. Long. 

W-G 

N.B. 

Detrt 


D-R.. 

. Wil... 

. 6-160 

S-P.. 

. Long. 

. W-G. 

N.B. 

Dctrt 


e . A-Litc. 

. Wil... 

. 6-90 

S-P.. 

. B&B. 


. N 

Detrt 

. Hyp. 

,c.. A-Lite 

. Wil... 

. 6-90 

S-P.. 

B&B. 


. N 

Detrt 

■ Hyp. 

D-R.. 

. Dclco. 

. 6-94 

S-P.. 

. Own. 

. Own. 

N 

Mee, 

.8. 

... D-R.. 

. Dclco. 

. 6-107 

S-P.. 

. Own. 

. Own. 

N 

Mee. 

. 8. 

Le A-Lite. 

. Wil... 

. 6/8-105 

i S-P.. 

. B&B 

W-G 

R 

T-P. 

Hyp.. 

..' D-lt.. 

. Wil... 

. 6/8-105 

i S-P.. 

. Long. 

. W-G. 

A-B 

Spicer 

Hyp.. 

te.. A-Litc 

. Nat... 

. 6-105 

S-P.. 

Own. 

Own 

. N 

Spicer 

-.8. 

te.. A-Litc 

. Nat... 

. G-105 

S-P.. 

. Own. 

. Own 

N 

Spicer 

. S. 

te.. A-Lite 

USL.. 

6-95 

S-P.. 

. B&B 

War. 

. M 

Dctrt 

. S. 


Eje Trasero 


.0.-0 u 

3i'g 

|1| 

SsS 


De Pie 


9 « 

.2- o 
H 22 


E 

o 


Own. 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Spicer 

Spieer 

Own 

Own 

Own 


HF 

H F 

HF 

HF 

HF 

HF 

h 

HF 

HF 

HF 

HF 

as 

HF 

Tube 

Tube 

Tube 

Tube 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

a /aF 

X F 

HF 

XI 
HF 
HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

a 4 F 

FF 

FF 

HF 
X F 
HF 

HF 

HF 

XF 
X i' 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 

HF 


4.44 

4.08 

4.08 

4.40 

3 90 

4 22 
4.62 

3 69 
4.30 
4.30 

4 30 
4.60 
4 64 

4 11 

4.22 

3.72 

4.10 

4.55 

4.10 

4.30 

4.70 

4.70 

4.70 

4.70 

3.90 

4.10 

3.91 
4.10 

Opt.... 
Opt.... 
Opt.... 
Opt.... 

4.45 

3.7S 

4.55 

4.45 

4.27 

4.27 

4tt 

4.27 

4.27 

3.92 

4 33 
4.58 
4.58 

4.1 

4.4 

4.1 

4.37 

4.37 

4.36 
4.09 
4.69 
4.41 

4.58 

4.58 

4.58 

3.90 

4.10 

4.37 
4.37 

4 55 
4 55 

4M. 

411 

4 30 


In-Pw.. 

In-Fw.. 

Iti-Fw. 

n-Fw.. 

In-Fw,. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 


Hyd... 
11 y d... 
Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 


In-Fw.. 
n-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw.. 
In-Fw,.. 
In-Fw... 

In-Fw,.. 
In-Fw... 
n-Fw,. 
In-Fw.. 

In-Fw,. 

In-Fw.. 

In-Fw,. 

In-Fw,. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw,. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw., 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw*. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw,. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw* 

In-Fw. 

In-Fw, 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 


Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hvd_ 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd... 

Ilyd 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 
Hyd... 

Hyd... 
Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

D-M... 
D-M... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hvd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

D-M... 

D-M§§. 

D-M§§. 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 
Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

D-M*. 

D-M*. 

D-M*., 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 
Hyd.. 

D-M 


n-Rw. 
lu-Rw 
In-Rw 

In-Rw.. 
In-Rw. 
n-Rw... 
In-Rw... 

In-Rw 
In-Rw. 
In-Rw.. 
In-Rw. 
In-Rw . 
In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw... 
In-ltw.. 

Ex-DS.. 
Ex-DS. 
Ex-DS., 
Ex-DS. 

In-llw . 
lu-Rw.. 
In-Rw.. 
lu-Rw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS 

Ex-DS. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Rw 

Ex-DS 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-ltw. 

In-Rw. 

In-ltw. 

In-Hw. 
i n-Rw 

In-Rw 

In-Rw 

in-ltw 

In-Rw 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

Ex-DS 

Ex-DS 

In-ltw 

In-ltw. 

In-ltw 

In-ltw 

In-Rw. 

In-Rw. 

Iu-Fw. 


Marca del eje delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


i 

| 

H 

Col... 1 

ítOBti . ( 

R 

1 

Col... 1 

[toas , t 

JA R 

2 

Col... i 

iloea . ( 

J&R 

3 

ISFW. i 

3ag . 1 

WA2K 

4 

ISFW : 

8:ig . 

W&2K 

5 

ISFW : 

3a g... ' 

W&2R 

6 

ISFW : 

Sag... 

W&2R 

7 

ISFW : 

Sag .. 

W&2R 

8 

ISFW 

Sag... 

W&2R 

9 

ISFW. 

Sag... 

W&211 

10 

ISFW 

Sag,.. 

W&2R 

11 

ISFW 

Sag... 

W&2R 

12 

ISFW. 

Sag.. 

W&2R 

13 

ISFW 

Sag. . 

W&2R 

14 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

15 

Own.. 

Sag... 

W&S 

16 

ISFW 

Gcm.. 

WAR 

17 

ISFW. 

Gctn- 

WAR 

18 

, ISFW 

Gcra.. 

WAR 

19 


Gem.. 

WAR 

20 

. ISFW. 

Gem.. 

WAR 

21 

. ISFW 

Gem . 

WAR 

22 

ISFW 

Gcm . 

WAR 

23 

. ISFW 

Gem . 

WAR 

24 

. Own . 

Roas.. 

CAL 

25 

. ISFW. 

Gem.. 

WAR. 

26 

. Own.. 


WAR 

27 



WAR 

28 

. Col... 

Rosa.. 

CAL 

29 

. Col... 

Ross.. 

CAL 

30 

. Col... 

Rosa.. 

C&L 

31 

. Coi... 

Roas.. 

CAL 

32 

. Own 


WAR 

33 

Own 


WAR 

34 

. Spicer. 

Rosa . 

CAL 

35 

. Spicer. 

lUwa . 

CAL 

36 

. Spicer. 

Roes . 

C&D. 

37 

. Spicer 

iloea . 

(JAD, 

38 

. Own.. 

Gcm 

Ro. 

39 

. Own . 

Gem 

Ro.. 

40 

Spicer. 

Rosa 

C&L 

41 

Own.. 

Gcm.. 

WAR 

42 

. ISFW. 

, Sag... 

W&2R 

L 43 

. Own,. 

Gem . 

WAR 

44 

. Tim... 

Own . 

WAR 

45 

. Tim . 

Own.. 

W&R 

46. 

.. Own. 

Gcm.. 

W&It 

47 

.. Own 

Gcm 

W&R 

W 

.. Own. 

Gcm . 

W&R 

49 

.. ISFW 

. Sag.. 

W&R 

50 

. ISFW 

. Sag,. 

W&R 

¡.i 

. ISFW 

. Own 

WAR 

62 

. ISFW 

Own 

WAR 

$3 

.. ISFW 

Own 

WAR 

54 

.. ISFW 

Own 

W&R 

55 

. . Own 

Rosa 

C&L 

56 

.. Own. 

. Ross 

C&L 

57 

.. Owti. 

. Rosa 

CAL 

53 

. Own. 

. Gem 

. W&R 

59 

. Own 

. Gcm 

. W&R 


ISFW 

. Sag.. 

W&R 

01 

.. ISFW 

Sag.. 

WAR 

62 

. Own 

. Rosa 

. Ctwl 

63 

. IPS 

Rosa 

. Ctwí. 

64 

.. Own. 

. Gem 

. Ro. 

65 

.. Own 

. Gcm 

. Ro. 

66 

Own. 

Gctn 

W&S. 

. ¡67 
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El Automóvil Americano 


AUTOMOVIL QUE 


USTED PUEDE MINU¬ 


CIOSAMENTE EXAMINAR 

Entre más observe usted un 
nuevo Chrysler-Plymouth, indu¬ 
dablemente, más le gustará. Y ya sea 
que usted se interese en la mecánica 
o en los accesorios que más le agraden, 
o en la elegancia y refinamiento que el 
conjunto ofrece, sobran atributos que 
le llamarán mucho la atención. Disenado 
y construido por una organización co¬ 
nocida en todo el mundo, el Chrysler- 
Plymouth es un automóvil del cual 
usted nunca se arrepentirá de haber 
com prado. 

Más de 7000 distribuidores y agentes 
establecidos en 109 países del mundo 
han invertido más de $150,000,000 en 
nuestra representación. Su éxito sig- 
nifica también una oportunidad para 
usted. Comuniqúese con cualquiera 
de nuestros distribuidores esta¬ 
blecidos en su territorio , o 
directamente con ntiestras 
Oficinas G en érala s . 


Chrysler Corporation • Export División 

Detroit, Michigan, E.U.A. 

Chrysler • DeSoto • Doílge • C hrysler- 
Plymouth-Vehículos Comer¬ 
ciales Chrysler-Plyrnoulh 
Camiones Oodge-Ca¬ 
miones Fargo 










ENTERESE DE LO QUE OTROS DICEN 
ACERCA DE LOS NUEVOS CAMIONES DODGE 


Aquellos de nosotros que no trabajamos todo el 
día empuñando el volante de un camión, probable¬ 
mente dejaríamos pasar los detalles más promi¬ 
nentes al escoger un camión. Al conductor, sin 
embargo, nada se la pasa. Pregúntele Ud. a quien 
maneje un camión Dodge, lo que piensa acerca del 
vehículo; y estamos seguros de que él contestará 
que no hay otro camión tan bueno como el Dodge. 

Más de 7000 distribuidores y agentes establecidos 
en 109 países del mundo han invertido más de 
$ 150,000,000 en nuestra representación . Su éxito 
significa también una oportunidad para Ud, Comu¬ 
niqúese con cualquiera de nuestros distribuidores 
establecidos en su territorio, o directamente con 
nuestras Oficinas Generales. 

CHRYSLER CORPORATION • Export División 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 

CHRYSLER • DE SOTO • DODGE • CHRYSLER -PLYMOUTH 
VEHICULOS COMERCIALES CHRYSLER-PLYMOUTH 
CAMIONES DODGE • CAMIONES FARGO 


DODGE 


Julio, 1937 
















































ttutomóviká-dcfya^ 

Precios de lisia al detalle con enfria en la fábrica EEEEEE 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de machos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


ALBLRN 

“Six—Ü54” 


6-p 

Brougbam 

$745 

5-p 

Sedan 

795 

R-4-p 

Conv. Cabrlolet 

945 

5-p 

Conv. Pbaeton 

990 


“Rlgrht—852** 


»-p 

Brougbam 

$995 

5-p 

Sedau 

1.095 

1-4-p 

Conv. Caliriolet 

1.225 

6-p 

Conv. Pbaeton 

1.275 


“Superchnrjgred Elelit— 
852*’ 


B-p 

Brougbam $1.440 

5-p 

Sedan 

1.545 

1-4-p 

Conv. Cabrlolet 

1.675 

5-p 

Conv. Pbaeton 

1.725 

2-p 

Bpeedster 

2.245 

HU1CK 



37-40 “Spedal” 


(122 

ln.—3.10 ni. VV 

. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$765 

4-p 

Sport Coupe (Opera 


Sen ts) 

825 

B-p 

2-door Sedan 

810 

B-p 

2-door Sedan 



(trunk) 

835 

5-p 

4-door Sedan 

845 

5-p 

4-door Sedun 



(trunk) 

870 

4-p 

Conv. Coupe 



(R. S.) 

905 

5-p 

Coiiv. Plineton 

1145 

. ... 

Sedan Cbassis 

585 

37-00 “Ceníury” 


<120 

ln.-3.20 ni. XV, 

. II.) 


4-p 

Sport Coupe 



(Opera Sents) 

$1015 

5-p 

2-door Sedan 

1000 

6-p 

2-door Sedan 

6-p 

(trunk t 

4-door Sedan 

1025 

1035 

6-p 

4-door Sedan 

4-p 

(trunk) 

Conv. Coupe 

1060 

5-p 

(11. 8.) 

1095 

Conv. Pbaeton 

1845 


Sedan ChsssiB 

705 


3T-80 *‘RoimI iiuiNter” 
•031 ln.—3.33 ni. w. B.) 

6-p 4-door ShiIou 


6-p 

(trunk) 

4-door Forma) 

$1276 


Sedan (trunk) 

1395 

fl-p 

Conv. Plineton 



(Irunk) 

1565 


Sedan Clinssis 

900 


37-90 “Limited” 

*< 138 

til.—3.30 ni. VV 

. B.) 

6-p 

4-door Sedan 

6-p 

(trunk) 

4-door Formal 

$1725 

B-p 

Sedan (trunk) 
4-door Sedan 

1895 

8-p 

(trunk) 

Limousine Sedan 

1895 


(trunk) 

1995 


Sedan Cbassis 

1095 


I/)m dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con fi tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59,00; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción. $00.60. 


CADILLAC-LA SALLE 
Ser Ion “:{7-, r iO M 


( 124 

2-p 

2-P 

fí-p 

B-P 


5-p 


ln.—3.15 ni. W. B.) 

Coupe (Opera 

Seatsl $995 

Conv. Coupe 

(R- S.) 1175 

2-donr Tnur. Sednn 

(Irunk) 1105 

4-door Tour, Sedan 

(triink) H45 

4-door Conv, 

Sedan 3485 

Sedan Clin sais 850 


CADILLAC 

Series “37-00** 

(124 in.—3.13 ni. VV. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Sents) $1445 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1575 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trnnk) 1545 

5-p 4-door ConT. Sedan 1SS5 

.... Sednri Cbassis 1250 


Serle* “37-03” 

(131 in.—3.33 m. W. B.) 
5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $1945 


Serles “37-70” 

(131 i ii.— 3.33 m. XV. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) $2645 

2-p Conv. Coupe 

(U. S.) 2745 

5-p 4-door Tour. Sedau 

(trunk) 2445 

5-p 4-door Conv. Sedun 

(trunk) 2795 

.... Sedan CliUKsls 1750 


Serie* “37-73” 


(138 

ln.-3.30 ni. 

\V. B.) 

5-p 

Tour Sedun 



(trunk) 

$2645 

5-p 

Formal Sedan 

3495 

5-p 

Town Sedan 



(trunk) 

3145 

5-p 

Conv. Sedan 



(trunk) 

3445 

7-p 

Tour. Sedau 



(trunk) 

2795 

7-p 

Tour. Imperial 



(trunk) 

2995 

7-p 

Town Car 

4545 

8-p 

Business Tour. 



Sedan (truuk) 2575 

8-p 

Business Tour. 

Irn- 


perinl (trunk) 2775 
.... Sedan CbasBis 1850 
A11 modela in tilia linc nuve 
4 doors. 

Serie* “37-85” 


(138 

in. —3.30 ni. XV 

. B.) 

5-p 

Tour. Sedan 



(trunk) 

$3345 

5-p 

Formal Sedan 

4190 

5-p 

Town Sedan 



(trunk) 

3845 

5-p 

Conv. Sedan 



(truuk) 

4145 

7-p 

Tour. Sedan 



(trunk) 

3495 

7-p 

Tour. Imperial 



(trunk) 

3G95 

7-P 

Town Car 

5245 


Cbassis 

2550 

’ ’Áil 

modela in tbis line 

* bnve 

4 doors. 



Serle* “37-90” 


(154 

ln. —3.92 m. XV 

. B.) 

7-p 

4-door Sedan 

$7350 

7-p 

4-door Imperial 

7550 


Sedan Cbassis 

0250 


Loa dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación. $59,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $79,50. 


CHEVROLET 
Mnster (Con veiitiomil 


S p rings) 


(112 

In.—2.S3 ni. W. 

B.) 

2-p 

Business Coupe 

$525 

5-p 

2-door Coach 

535 

5-p 

4-door Sedan 

595 

5-p 

2-door Town Sedun 



(trnnk) 

560 

5-p 

4-door Cióse Cou- 



pied Sedan 



(trunk) 

620 

2-p 

Cabrlolet (R.S.) 

620 


Sedan Dell ve r.v 

565 


Fassenger Cbassis 

3C0 


Deluxe Mnster (Ivnee 
Action) 


(112 

ln.—2.S3 m. VV. 

B.) 

2-p 

Business Coupe 

$585 

2-p 

Sport Coupe 

615 

5-p 

2-door Conch 

595 

5-p 

4-door Sedan 

660 

5-p 

2-door Town Sedan 



(trunk) 

620 

5-p 

4-door Cióse 



Conpled Sedan 



i trnnk) 

6S5 

.... 

Passenger Cbassis 

405 


Deluxe Master Imp. 
(Knee Action) 


(127 

i„.—3.23 ni. XV. 

B.) 

7-p 

Sedan, 4-door 

$915 

7-p 

Tour. Sedau, 


4-door (trunk) 

940 

7-p 

Limousine, 4-door 

065 

7-p 

Limousine. 4-door 



(trunk) 

990 

.... 

Cbassis (sedan) 

445 


Los tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional; modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37,75; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción. $49,75; modelo en dos 
grujios con 7 tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $59,75. 

Nota: (Para automóviles 
Chevrolet, modelos Master y 
Mnster DeLuxe.) Al precio 
adicional de $05 se ofrece eje 
trasero doble. 


CHRYSLER 


(113 

Royal .Six 
ln.—2.93 ni. W. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$715 

4-p 

Coupo (R.S.) 

765 

5-p 

Brougbnm, 2-door 

775 

5-p 

Tour. Brougbam, 



2-door 

785 

5-p 

Sedan, 4-door 

815 

5-p 

Tour. Sedau, 



4-door 

825 

4-p 

Conv. Coupe 

910 

5-p 

Conv. Sedan 

1245 

7-P 

Sedan (133 in. 


W. B.) 

1045 

7-p 

Sedan Limousine 


(133 in. W. B.) 

1145 

(121 

Imperial 
ln.—3.08 ni. W. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$925 

4-p 

Coupe (R.S.) 

965 

5-p 

Tour. Brougbam 

965 

5-p 

Tour. Sedan 

995 

4-p 

Conv. Coupe 



(R. S.) 

1006 

5-p 

Conv. Sedan 

1395 


Cii.stoin Iinperinl 
(140 in.—3.30 ni. VV. B.) 

7-p Sedan (trunk) $1895 

7-p Sedan Limousine 191)5 

A Irllovr 

(128 In.—3.20 ni. W. B.) 

5-p Conpe $1,475 

5-p 4-door Sedan 1,475 


CORD 


(123 

ln.—3.18 m. VV 

r . B.) 

5-p 

Westchester 



Sedan 

$2.195 

5-p 

Rever!v Sedan 

2.29“» 

2-P 

Conv. Coupe 

2,345 

5-p 

Conv. Pbueton 

S apercha rgrcd 

2.395 

(125 

in.—3.18 ni. IV 

\ B.) 

5-p 

Westcbcster 



Sedan 

$2,595 

5-p 

Reverly Sedan 

2.095 

2-P 

Conv. Coupe 

2.745 

5-p 

Conv. Pbaeton 

CtlKlOIll 

2.795 

(132 

ln.—3.33 ni. W 

. II.) 

5-p 

Beverly Sedan 

$2.695 

5-p 

Berllne 

2.795 

Cn.stom Snpereliargeil 

(132 

|„.—3.35 ni. W 

. TI.) 

5-p 

Beverly Sedan 

$3.095 

5-p 

Berline 

3.295 

DE SOTO 

Spedal Six 


(112 

in.—2.85 ni. W. B.) 

2-P 

Conpe 

$550 

5-p 

Sedan, (2-door) 

590 

5-p 

Sedan, (4-door) 

635 

5-p 

Tour. Sedan, 



(4-door) 

645 

4-p 

Coupe (R.S.) 

590 


Airstream Six 
(110 in.—2.93 m. W. B.) 

2-p Rusiness Coupe $685 

4- p Coupe (R.S.) 730 

5- p 2-door Brougbam 745 

5-p 2-door Tour. 

Brougbam 755 

5-p 4-door Sedan 785 

5-p 4-door Tour. Sedan 795 

4- p Conv. Coupe 870 

5- p Conv. Sedan 1195 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1025 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1125 


DODGE 


(112 

in.—2.85 ni. VV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$525 

4-p 

Coupe (R.S.) 

565 

5-p 

Sedan. 2-door 

565 

5-p 

Sedan. 4-door 

610 

5-p 

Tour. Sedan, 


4-door 

DeLnxe Six 

620 

(115 

in_2.93 m. VV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$640 

4-p 

Coupe (R.S.) 

695 

5-p 

Sedan, 2-door 

705 

5-p 

Tour. Sedan, 


2-door 

715 

5-p 

4-door Sedan 

745 

5-p 

Tour. Sedan, 



4-door 

755 

7-P 

Sedan 


(132" W.B.) 

995 

5-p 

Conv. Sedan 

1145 

4-p 

Conv. Coupe 

825 

7-P 

Limousine 


(132" W.B.) 

1095 




4 1 42 Vil ln.-3.412 

ni. 


VV . H.) 


• • • • 

Chasois 

$8.500 


MUptfrcuarced 

10 .mío 

( 163 V¡j> ln.—3.91 

ni. 


vv. a.) 



CbasnU 

is.atMi 


qiinproharged 

1 n non 

FORD 



GO H.P. V-S 


( 112 

in.—2.S5 ni. VV 

r. B.) 

2-p 

Coupe 

$180 

5-p 

Tudor Sedan 

495 

5-p 

Tudor Tour. Sedau 520 

5-p 

Fordor Sedan 

555 

5-p 

Fordor Tour. Sedan 580 


85 H.P. V-8 


(112 

in.—2.85 ni. VV. B.) 

2-p 

Coupe 

$520 

5-p 

Tudor Sedan 

535 

5-p 

Tudor Tour, Sedan 560 

5-p 

Fordor Sedan 

595 

5-p 

Fordor Tour. Sedau 020 

5-p 

DeLuxe Tudor 



Sedan 

580 

5-p 

DeLuxe Tudor Tour. 


Sedan 

605 

5-p 

DeLuxe Fordor 



Sedan 

640 

5-p 

DeLuxe Fordor 



Tour. Sedan 

665 

2-P 

DeLuxe Roadster 

625 

5-p 

DeLuxe Pbaeton 

680 

2-4-p 

DeLuxe Coupe 

565 


Club Coupe 

625 


Club Cabrlolet 

690 

f f , # 

Cabrlolet 

625 

5-p 

Conv. Sedan 

790 


Nota: los siguientes radiorre¬ 
ceptores se suministran como 
equipo a elección, n los precios 
adicionales correspondientes: ra¬ 
diorreceptor de 2 grupos para 
automóviles cerrados, $48; de 
2 grupos para automóviles abier¬ 
tos y transformables, $49.50. 


GRAHAM 

Crnsa ti er—“S5” 


(111 

in.—2.82 ni. VV. 

B.) 

5-p 

2-door Tour. Sedan, 



Trunk 

$025 

5-p 

2-door Tour. Sedan, 



luggage comp’t 

595 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 



trunk 

695 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 



luggage comp't 

665 


Ca val ler—“95” 


(11G 

in.—2.94 m. VV. 

B.) 

5-p 

2-door Tour. Sedau, 



trunk $775 

5-p 

2-door Tour. Sedan, 



luggage comp’t 

745 

5-p 

4-door Tour. Sedau. 



trunk 

805 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 



luggage comp't 

775 

3-p 

Business Coupe 

725 

3-5-p 

Coupe (R.S.) 

775 

3-5-p 

Conv. Coupe (R.S.) 

815 


Su percharger—**11(1” 


(11(1 In.—2.94 ni. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $890 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 865 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sedau, 

luggage comp’t 890 

3-p Business Coupe 865 

3-5-p Confie (R.S.) 890 


3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 925 

ClIStOlll 

Su perdía rger—**120” 
(110 lo 120 in.— 

2.94 (o 3.04 ni. VV. B.) 


5-p 

4-door Tour. 


Sedan, truuk 

$1025 

5-p 

4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 

995 

3-p 

Business Coupe 

945 

3-5-p 

Coupe (R.S.) 

975 

3 5-p 

Conv. Coupe 


(R.S.) 

1.005 

1UIDSON 

Ciistoni Six 


(122 

ln.—3.10 ni. VV 

. B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$695 

3-p 

Coupe 

720 

4-p 

Victoria Coupe 

765 

6-p 

Brougbam 

740 

0-p 

Tour. Brougham 

700 

6-p 

Sedan 

790 

6-p 

Tour. Sedan 

815 

3-p 

Conv. Coupe 

820 

6-P 

Conv. Brougbum 

Delnxe Eigrlit 

900 

( 122 

in_3.10 ni. VV. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$770 

4-p 

Victoria Coupe 

820 

0-p 

Brouglinm 

800 

0-p 

Tour. Brouglmtn 

825 

6-p 

Sedan 

840 

6-p 

Tour. Sednn 

805 

3-p 

Conv. Cou|>e 

885 

6-p 

Conv. Brougbam 

Custoin Eiglit 

965 

(122 

in_3.10 ni. VV, 

B.) 

3-p 

Coupe 

$885 

4-p 

Victoria Coupe 

905 

6-p 

Brougbam 

895 

6-p 

Tour. Brougbam 

920 

0-p 

Sedan 

940 

0-p 

Tour. Sednn 

965 

3-p 

Conv. Coupe 

980 

6-p 

Couv. Brougbam 

Deluxe Blght 

1,060 

(129 

—3.28 ni. VV. 

B.) 

6-p 

Sedan 

$865 

6-p 

Tour. Sedan 

Custoin Eiglit 

800 

(129 

in_3.28 ni. VV. 

- B.) 

6-p 

Sedan 

$965 

6-p 

Tour. Sedau 

990 

HUPMOBILE 

Serie* “G” 71S 


(118 

in.-3.00 ni. VV. 

S pedal 

II.) 

6-p 

2-door Sednn 

$815 

0-p 

2-door Touring 



Sedun 

850 

6-p 

4-door Sednn 

855 

6-p 

4-door Touring 



Sedan 

890 

3-p 

Coupe 

795 

3-p 

Coupe (R. S.) 

Cusió ni 

840 

6-p 

2-door Sedan 

$890 

6-p 

2-door Touring 



Sedan 

925 

6-p 

4-door Sedan 

930 

6-p 

4-door Touring 



Sedan 

965 

3-p 

Coupe 

870 

5-p 

Coupe (R. 8.) 

915 


Abreviaciones : W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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Un surtido completamente nuevo de 

Esmeriladoras De Banco Black & Decker 



ESMERILADORAS DE NUEVO TIPO ANCHO — Tienen 
cajas cónicas de husillo alargadas, que presentan amplia admisión 
a piezas grandes y de formas irregulares. Resguardos de ruedas 
completamente cerrados, para seguridad máxima, con tapas de 
extremo dcsprendibles, para el cambio de ruedas. Los cojinetes 
de bolas están colocados cerca del extremo del husillo, para 
asegurar expedito funcionamiento, quedando aquí bien prote¬ 
gidos contra el polvo y arena. En tres tamaños: de 6 pulgadas, 
para servicio pesado, con motor de 1/3 c. de f.; de 8 pulgadas, 
con motor de c. de f.; de 10 pulgadas, con motor de un com¬ 
pleto c. de f. Todas se adaptan a banco o pedestal y se venden 
completas, incluyendo las ruedas. 


—con fuerza aumentada, precios redu¬ 
cidos y montaje en cojinetes de bolas 


NUEVA ESMERILADORA DE BANCO. 
MODELO JUNIOR DE 6 PULGADAS — 

Comprende montaje general en cojinetes de bolas, 
resguardos anchos, portaherramientas ajustables y 
dcsprendibles, motor de % caballo de fuerza de ve¬ 
locidad constante, todo muy bien coordinado en una 
práctica esmeriladora de taller, a un precio tan bajo 
que cualquier taller puede comprarla y cualquier 
establecimiento grande instalarla en todo punto 
donde se necesite una esmeriladora. El modelo 
Júnior de 6 pulgadas, gracias a su motor, se presta a 
trabajo intermitente de añladura de herramientas, 
esmerilado, limpieza con cepillo de alambre, 
bruñido, pulimentación y limpieza general. Tiene 
conveniente mango para su transporte y patas de 
caucho para afirmarla bien en el banco. La 

ilustramos n la isijuirnln. 


Las nuevas esmeriladoras de banco Black & 
Decker representan el mayor valor intrínseco 
en el mercado del ramo de hoy día. Estas esme¬ 
riladoras y muchos otras herramientas nuevas, 
se incluyen en el completo surtido Black & 
Decker de taladros, pedestales de taladros, puli¬ 
doras, lijadoras, esmeriladoras portátiles, des¬ 


tornilladores, giradores de tuercas, terrajas, 
martillos, sierras, pistolas de calor y equipo de 
reparación de automóviles. Todos estos pro¬ 
ductos se describen en el nuevo catálogo ge¬ 
neral de la Black & Decker. Pida un ejemplar 
a nuestra oficina más cercana. 



La fabrica más grande del mundo de 

HERRAMIENTAS ELECTRICAS PORTATILES 


Oficina príncipales: 

THE BLACK & DECKER MFG. CO. 
Towson, Marylanü, E.U.A. 


BLACK &. DECKER MFG. CO.. LTD. 
Rail &. Harbour Termináis Bldg.. 
Toronto. Ontario, Canadá 


BLACK & DECKER (Australasia). Ltd. 
Moorc House, Circular Quay West, 
Sydney. Australia. 


BLACK & DECKER, Limited 
Slough, Bueks. Inglaterra. 


Julio , 1937 


43 








Precios de lisia al detalle con entrega en la fabrica E 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


l'AS. CARROCERIA PRECIO 

Series “N” 721 
(121 lo.—3.07 m. W. B.) 
Speclnl 

6-P 2-door Sedan $995 

Q-p 2-door Touring 

Sedan 1086 

6-P 4-door Sedan 1035 

fl-r* 4-door Touring 

Sedan 1075 

C-p Coupe (B. S.) 1036 


Cnstom 


6-p 
« P 


$1005 


2-door Sedan 
2-door Touring 

Sedan 1186 

6-1» 4-door Sedan 1135 

6-P 4-door Touring 

Sedan 1175 

6-p Ooupe (R. 8.) 1136 


LINCOLN ZEPIIYR 
(122 In. -3.10 ni. W. B.) 


6p 

Conpe Sedan 

$1,170 

5-p 

4-door Sedun 

1,190 

8-p 

Coupe 

1,090 

5-p 

Town Lluioutiine 

1,360 

LINCOLN 



V-12 


(130 

In.—3.45 m. \\ 

r . B.) 

5-p 

Sednn, 2 



windmv 

$4,400 

6-p 

Sednn, 3 window 

4,400 

5-p 

Mnmn Conv. 



Victoria 

5.600 

2-p 

Le Barón Conv. 



Rdat. (R.S.) 

4.900 

2-p 

Le Barón Conpe 

4.900 

5-p 

Willoughby Coupe 6.500 

.... 

Cbassis 

2.700 


V-12 


(145 

In.—3.OS m. W 

. II.) 

7-P 

Sedan 

$4.700 

7-p 

Lim olía i ne 

4.800 

5-p 

Brunn Cubrlolet 



(non-colliipal- 



ble) 

G.COO 


6-p 


6-p 


Brnun Cabriole! 
(semi-collapsi- 
ble) 

Bruna Tour. 


0,700 


7-p 

Cabriolet 

6,900 

Brunn Brougbam 

6,700 

5-p 

Le Barón Conv. 
Sednn (partl- 


tlon) 

5.600 

6-p 

Le Barón Conv. 

7-p 

Sednn 

5,400 

Judkina Sodun- 


Lfmousine 

5,900 

5-p 

Judklns Berllne, 


2 window 

5.600 

6-p 

Judkina Berllne, 


3 window 

5,700 


7-P Wllloughby Llmou- 

_ *\ ne 5.800 

B-p Wllloughby Panel 

Brougbam 7,000 

7-P Wllloughby 

. Touring 5,500 

6-P Wllloughby Sport 

Sedan 0,800 

.... ( hasKis 2.800 

.... Ohassls (100 In.) 3.000 


NASH 


"Nasli 4(HV' 


(117 

in.—2.98 m. \V. 

«.) 

3-p 

Coupe 

$595 

5-p 

Conpe (R.S.) 

650 

6-p 

Cabriolet 

740 

6-P 

Victoria (trunk) 

655 

B-p 

Sednn (trunk) 

700 

B-p 

All-purpoae Coupe 

060 


Ambn.NNmlnr SIx 


(121 

In.—3.OS ni. XV. 

H.) 

3-p 

Coupe 

$755 

5-p 

Coupe í R.S.) 

795 

5-p 

Cabriolet 

860 

6-p 

Victoria (trunk) 

795 

6-p 

Sedan (trunk) 

845 

B-p 

All-purpoae Coupe 

810 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Ajiibnssiulor EIght 
(125 in.—3.18 ni. W. B.) 

3-p Coupe $S 

5-p Coupe (R.S.) 805 

3-p < *n briol et 900 

C-p Victoria (trunk) 895 

0-p Sedan (trunk) 945 

5-p All-purpose Coupe 910 


OLDSM O BILIS 

“Slx” 


< 117 

In_2.9S ni. W. 

B.) 

(139 

In.—3.53ni. XV 

Chnssis 

Touring 

. B.) 
$1.940 

5-p 

2-door Seilan 

$740 

7-p 

5-p 

2-door Tour. Sednn 



Limousine 

2.840 


(trunk) 

705 

7-P 

Touring Sedan 

2.705 

5-p 

4-door Sedan 

790 

7-P 

Conv. Sedan 

3.350 

5-p 

4-door Tour. Sedan 


7-p 

Business Sednn 

2,580 


(trunk) 

815 

7-p 

Business 

2-p 

Bus. Coupe 

685 


Limousine 

2.715 

2-P 

Club Coupe (opera 






seats) 740 

Conv. Coupe (R.S.) 835 
Sedan Chassls 495 


“Rijglit” 

<121 in.—3.15 m. W. B.) 

5-p 2-door Sedan $S40 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 865 

5-p 4-door Sedan 890 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 915 

2-p Bus. Conpe 785 

2-p Club Coupe (opera 

seats) 840 

2-p Conv. Coupe (R.S.) 935 

.... Sednn Cbussis 625 

1,08 doa siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónico» y 
uno de rectificación. $49,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica 
el ó n, ¡FG2.50. 


PACKARD 

“Slx” 

In.—2.!>2in. VI 


(115 In.—2.92111. W. B.) 

5-p Touring Sedan $910 

5-p Sedan 895 

5-p Club Sedan 900 

2-4.p Conv. Conpe 910 

2-|» Business Coupe 795 

5-p Touring Coupe SGO 

2-4-p Snort Conpe 840 

«... Statlon wagón 1,185 

.... Chassls 575 

“120-C” 

(120 In-3.05m. W. B.) 

5-p Touring Sedan $1,060 

5-p Sedan 1,045 

5-p Club Sedan 1,050 

2-4-p Conv. Conpe 1,060 

2-p BiisinesK Coupe 945 

5-p Touring Conpe 1,010 

2-4-p Sport Coupe 990 

5-p Conv. Sedan 1.355 

Chacéis 725 

Henrse Chassia 

(158") 880 


“120-C” De Laxe 
<129 In.—3.05in. W. B.) 

5-p Touring Sedan $1,270 

5-p Touring Coupe 1,220 

5-p Club Sednn 1,260 

“120-C” 

(13S In_3.50111. W. B.) 

$1,690 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

“Super-Elgrlit-1501” 

(134 in 3.39m. \V. B. 


2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

*5 p 


Chassls 

Conpe 

Coupe 

Coupe Rnadster 
Touring Sedan 
Club Sedan 
Formal Sednn 
Victoria 


“Super-EIglit—1502” 


<( Sni>er-Elglit—Cnstom” 

.... Cabriolet (134 in. 

W. B.) $4.851 

. . . . Town Car (139 in. 

W. B.) 4.991 


“Tuche-1500” 


(132 

ln.—3.3<>m. 


Cbassis 

5-P 

Touring Sedan 


“Twelve—15(1 

(139 

in.-3.53 m. 


Cbassis 

2-4-p 

Coupe 

5-p 

Coupe 

2-4-p 

Conv. Coupe 

5-p 

Tour. Sedan 

5-p 

Club Sednn 


Formal Sedan 

5-P 

Victoria 


3.420 
3.590 
3.450 
3.560 
3.660 
4.260 
4.490 


“Twelve—150S” 

(144 In-3.00iii. XV. II.) 

.. . . CbasBis $2,770 

.... Touring 

I.ImotiBine 4.085 

7-p Touring Sedan 3,885 

6-p Conv. Sedan 4,650 


“Twelve 


-Cnstom” 


7-p 

7-p 


Touring Sedan 
Touring 

I.lmousine 1.840 

Chassia 920 


“.Su pcr-E í«;lit—1500” 
(127 In-3.23m. W. B.) 

- Chassia $1.800 

5-p Touring Sedan 2.335 


Cabriolet (139 in. 

W. B.) $5,700 

Town Car (144 In. 

W. B.) 5.900 


PIERCE-ARROW 

“1701” 

(139 to 147 In_3.53 to 

3.7 ni.) 


Abreviaciones ; W.B.—Distancia entre loa ejes. R.S.—Aaiento auxiliar trHsero 


5-p 

Sedan $3.195 

5-p 

Club Sedan 

3.295 

4-p 

Coupe (R. S.) 

3.196 

4-p 

Convertible Coupe 



(R. S.) 

3.205 

5-p 

Club Berline 

3.445 

7-p 

Sedan (144 in.) 

3,500 

7-p 

Eneloaed Drlve 



Limousine (144- 


in.) 

3.050 

,. .. 

Brunn Metropoli¬ 



tan Town 



Broughatn (144 



ln.) 

5,295 

9-P 

Commercial Sedon 



(147 in.) 

3.400 

5-p 

Conv. Sedan 



(144 in.) 

4.100 

5-p 

Club Berline 

3,445 

5-p 

Formal Sednn 

3,445 


Chassls (139 



tn. i 

2.650 


CbassiB (144 



in. ) 

2.875 


Formal Sedan 

3.445 

5-P 

Sedan (144 ln.) 

3,345 


Conv. Sedan. Par- 



tition (144 ln.) 

4,350 


Formal Sedan 



(144 in.) 

4,150 

. ... 

Ene. drive Lim. 



(147 in.) 

4.200 


0 PAS. 

CARROCERIA PRECIO 


“1702” 


) (139 to 144 in _3.53 

0 

to 3.OH m.) 


0 5-P 

Sedan 

$3,695 

¡¡ 5-P 

Club Sedan 

3,795 

5 4-p 

Coupe (R. S.) 

3.695 

? 4-p 

Convertible Coupe 


¡» 

D 

(R. S.) 

3.795 

5-p 

Club Berllne 

3.945 

7-p 

Sedan (144 ln.) 

4.000 

7-p 

Kncl. Drlve Llm. 


> 

(144 ln.) 

4.150 

« 

Brunn Metropolitan 

j 

Town Brougbain 

[) 

(144 in.) 

5.795 

f» 6-P 

Conv. Sedan 


3 

(144 ln.) 

4.600 

3 5-p 

Club Berline 

3.94 5 

3 5-p 

Formal Sedan 

3.945 


Cbassis (139 in.) 

3,150 


Chase]» i\4A tn ) 

3.875 

‘5-p 

Sedan (144 In.) 

3,845 

.... 

Conv. Sedan, 


) 

Partition 

4,850 


Formal Sedan 



(144 in.) 

4,650 

i 

“1703” 


i (147 

ln.—3.7 m. XV. 

R.) 

7-p 

Sedan $4.795 

7-p 

Encl. Drlve Lim. 

4,995 

7-p 

E. D. Limousine 

6,500 

| . 4 

CIirbríp 

4.100 

1 .... 

Town Car 

7,000 

CHRYSLER-PLYMOCTII 


Businean 


(112 

ln.—2.S5 m. YA 

MI.) 

2-P 

Coupe 

$510 

6-p 

2-door Sedan 

550 

5-p 

4-Door Sedan 

595 

5-P 

4-door Tour. Sedan 605 

4-p 

Coupe (R.S.) 

550 


Deln xe 


(112 

ln.-2.85 m. \V. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$575 

4-p 

Coupe (R.S.) 

625 

4-p 

Conv. Coupe 

745 

5-p 

2-door Sedan 

640 

5-p 

4-door Sedan 

670 

5-p 

2-door Tour. Sedan 

650 

5-p 

4-door Tour. Sedan 

G80 

7-p 

4-door Sedan (132 



in. W. B.) 

915 

7-p 

Limousine 



(132" W.B.) 

1015 

( 

PONTIAC 



Slx “37-20” 


<11U% in.—2.9(1 m. 


XV. R.) 


5-p 

2-door Sedan 

$695 

5-p 

2-door Tour. Sedan 


(trunk) 

720 

5-p 

4-door Sedan 

745 i 

5-p 

4-door Tour. Sedan 



(trunk) 

770 

2-|> 

Business Coupe 

650 ( 

4-p 

Sport Coupe (opero 


seats) 

720 

4-p 

Cabriolet (R.S.) 

810 

5-p 

Conv. Phaeton 

1055 " 

8-p 

Station Wagón 

850 t 


Sedan Cbassis 

465 n 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Eisrlit “37-2S” 

(121 % in.-3.09 ni. 

XV. B.) 

5-p 2-door Sedan $7«0 

5- p 2-door Tour. Sedun 

(trunk) 785 

6- p 4-door Sedan 805 

6-p 4-door Tour. Sedun 

(trunk) 830 

2-p Business Coupe 726 

4-p Sport Coupe 

(opera sents) 780 

4- p Cabriolet (R.S.) 850 

5- p Conv. Phaetou 3095 

.... Sedan Clmssis 525 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación. $49,95; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y mío de rectifica¬ 
ción, $61.95. 


STDDEBAKER 

Dictutor Slx 


(110 

In. - 2.95 ni. \V 

. H.) 

3-p 

Business Coupe 

$665 

3-p 

Cnstom Coupe 

715 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

740 

6-p 

St. Regis Custom 



Sednn 

745 

6-p 

St. Regis Cruislng 


Sedan 

765 

6-p 

Custom Sedan 

775 

6-p 

Cruislng Sedan 

706 

.... 

Cbassis 

625 

PrcNlilent Elght 


025 

In - 3.18 m. XV, 

. B.) 

3-p 

Custom Coupe 

$965 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

995 

6-p 

St. Regla Custom 



Sedan 

1.015 

6-p 

St. Regís Cruislng 


Sedan 

1,035 

8-p 

Custom Sedau 

1,045 

6-p 

Cruislng Sedan 

1.065 

♦ ... 

Chassls 

745 

TERRA PLAÑE 
Deluxe 


(117 

In.—2.98 m. W. 

11.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$595 

3-p 

Conpe 

60 $ 

4-p 

Victoria Coupe 

650 

6-p 

Brougbam 

626 

0-p 

Tour. Broughatn 

645 

6-p 

Sedan 

«75 

6-p 

Tour. Sedan 

«95 

3-p 

Conv. Coupe 

725 

6-p 

Conv. BrougliAiu 

Su per 

800 

O 17 

ln.—2.98 vil. W. 

1«.) 

3-p 

Coupe 

$««0 

4-p 

Victoria Coupe 

700 

C-p 

Brotighnm 

«SO 

6-p 

Tour. Brougbam 

700 

6-p 

Sedan 

725 

0-p 

Tour. Sedun 

74 5 

3-p 

Conv. Coupe 

770 

6 p 

Conv. Brougbam 

846 


“37” 

In.—2.54 m. XV. B.) 

Conpe $-199 • 

Standard Sedan 538* 
DeLuxe Sedan 589* 

•Precio entregado en Job Ksta- 


4-p 


44 
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SI UD. SE INTERESA EN 



más acumuladores nuevos 


más servicios de carga de acumu¬ 
ladores 


más aceite, cables, bujías de 
encendido, gasolina y otros pro¬ 
ductos del ramo y 


su presente clientela, además de 


nuevos clientes 


. . . IMPONGASE ENTONCES AHORA MISMO DEL 
PLAN EXIDE DE PARTIDA SEGURA 



millares <Ie comerciantes. El comerciante que su concesionario mas cercano o directamente a 


sigue el Plan Exide de Partida Segura no espera nosotros. 


que las fallas en el arranque de los automóviles 

de sus clientes le procuren oportunidades de THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 


ventas. Establece sus propias oportunidades an¬ 
ticipando y evitando las fallas en el arranque. 
Sabe entonces que sus clientes salen con la se¬ 
guridad de buen servicio, sin el peligro de falla 


FILADELF1A, PA., E.U.A. 


Departamento de Exportación: 23-31 West Í3rtl Street, 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Exldo, New York” 

**l.a fábrica más grande del mundo de acumnluilorex para 
todo servicio" 


que los obligue a hacer compras de urgencia en 
otro establecimiento. 



Valiéndose del equipo Exide de Partida Segura, 
el comerciante puede descubrir la verdadera 
causa del debilitamiento o descarga de un acu¬ 
mulador y vender entonces un Exide y otros ar¬ 
tículos que se requieran para evitar la falta 


. . . aceite, cables, bujías de encendido, gaso¬ 
lina, etc. 


EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA 






Camión*! 


'Precios de lisia, entrega en la labríca 


El precio mostrado es el precio de lista a por menor, en la fabrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una solo anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 



INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 

MOTOR 

EJE 

TRASERO 

DIMENSIONES 
DF. 1 A CAJA 

MUELLES 
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Anchura 

bastidor 

V 

= 
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*3 

Q 

Traseroi 


Autocar 


l%-2 


. RM 

.RL 

. n 

di 

. N 

.NFS 

.NF 

. CE 

.TS 

. T 

.(Ti RMT 

. . lT) 1TH 

.(T) 2TR 

.(TJ3TR 

. (T) 4TR 

.(T) 5TR 

.. c.o.e. UA 

.r.o,c. l T B 

. .. cmi.h. IID 

. vms. CDF 

.I'.u.s. UN 

.. C . U . S . UNFS 

.CNF 

.c.u.i. UTS 

.e.u.s. UT 

. e.11.5. (T) 1UTR 
.. vms. (T) 2UTR 
. iMi.8. (T) 3UTR 
. e.u.s. iT) 4UTR 
e.u.s. (T) 5UTR 

Brockway.7S 

.87 

.88 

.92 

.90X 

.90 

. 110 

.125X 

.130 

.. 145 

.150X4 

.150X5 

. K50X 

.170X 

.175X 

130PS 
. . GC 

.GD 

.GE 

..HA 

.se 

.TG-117 

D) T13-117 

.TG-130 

.(D) TD-130 

.1G-155-1 

. . . .(D) TD-155-L 

.TG-I55II 

. , ÍD) TD-155H 
Clvdesdnle < l> > 2413 

.(I>)34D 

. (D)40D 

. (I))44D 

.(D)701) 

. <D)74D 

.< I) )75D 

. (I))8()l) 

. (D)00D 

. (I)) 1050 

. < l)) 1251) 

Condor (H) ACW-l 

.(II) BCW-1 

.(H).(TW-l 

.(H) FCW-l 

.(H) GCW 1 3 44 

.(H).CI)W.| 3H-5 

.(H).CEW-l 4-54 

.A-l l%-2 

.B-l l%-2 ; 

.C-t 2-3 

.D-I2H-3H, 

. E-1 24-4 

.F-l 3-4 

.G-l 3 44 

.IM 34-44 

.J-134-5 

. K-l 4 54 


Chevrolet. 


24 

2- 24 
24 3 

24-3 
3 34 

3 34 

3- 34 

3- 34 
34-4 

4 

4- 74 

4 " 
% 
l 

14 

14 


14-2 

2-24 

2-3 

24-3 

34 

34-44 
34 5 

4- 5 

5- 7 
0-8 
7 10 

14 24 
2 34 

24 4 
2-34 


Day-Elder (4) 


14 

o 

24 


76 

.86 
111 
131 3 

101 34 

201 4 
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15 

770 

155} 

155} 

13500 

3955 

B6.00 20 

DBü.00/20 

Own 

6-3%x3*4 

210 

fi 

2260 

155} 

155} 

14300 

4940 

B 6.00/20 

DB 6.00/20 

Her Dícb 

6-3%x4% 

200 

15 

980 

155,'. 

155} 

10050 

4535 

B6.00/20 

DB6.00/20 

Own 

0-3%x3»4 

186 

6. 

2400 

155} 

155} 

17350 

5500 

B6.00 20 

DB6.00/20 

Her Dies 

6-3%x4% 

186 

15 

1905 

130 

200 

9500 

3300 

136.00 20 

BO.OO 20 

Biula Diesel 

4-3*g.x4% 

200 


2005 

130 

200 

11000 

3750 

136.00 20 

Bli.OO 20 

Buda Diesel 

4-3%x4% 

200 


2195 

140 

200 

12600 

3800 

130.50 20 

130.50 20 

Her Diesel 

6-3%x4% 

200 

14 

2750 

140 

200 

150011 

4110 

B6.50 20 

DB6.50 20 

Her Diesel 

6-3%x4% 

29,8 

14 

3220 

140 

210 

10000 

4390 

137.00 20 

DB7.0O 20 

Her Diesel 

6-3%x4% 

201 

14 

3305 

140 

210 

17000 

4345 

137.00 20 

DB7.00 20 

Her Diesel 

G-3*4x4% 

200 


3500 

140 

210 

18000 

4850 

137.51) 20 

DB7.50 20 

Buda Diesel 

6-3%x4»4 

275 

Í2 

4220 

145 

210 

200(10 

0400 

BS.25 20 

D 138.25 20 

Buda Diesel 

6-3%x4 3 4 

275 

12 

5045 

145 

220 

24000 

7100 

B9.00 20 

D139.00 20 

Buda Diesel 

6-4x5% 

415 

12 

0140, 

145 

220 

28000 

8200 

139.75 20 

DB9.75 20 

Burla Diesel 

0-414x5% 

4 6S 

12 

7935 

145 

220 

3500(1 

9550 

1310.50 20 

DB 10.50 20 

Buda Diesel 

6-4 *4x5% 

40^ 

1<» 

1505 

130 

220 

11500 

3300 

RG.ÜO 20 

B6.00 20 

WnuH.XBKH 

4-3*4x4*4 

210 

6 

1635 

130 

220 

13000 

3050 

B6.00 20 

130.00 20 

WaulI.XKBH 

4-3 Hx4*í 

210 

6 

1850 

130 

220 

14000 

4000 

Í36.00 20 

B6.00 20 

Wauil.XBKH 

4-3*4x4*4 

210 

6 

2100 

130 

220 

13000 

3900 ; 

B6.00 20 

BG.OO 20 

WauíI.OBKH 

6-354x4>4 

282 

6 

2525 

136 

220 

15000 

4100 : 

1)6.50 20 

DB6.5U 20 

WhuH.OBKH i 

6-3*4x4 1 4 

2.82 

6 

2955 

136 

220 

l.SOOO 

5450 1 

B 7.00 20 

DB7.00 20 

WauH.GBKH 1 

5-3 *4x4 % 

282 

6 

3175 

130 

220 

20000 

6850 1 

B7.50 20 1 

DB7.50 20 

WauH.GBKH < 

5-354x4 1 4 ' 

282 

6 

570 

136 

220 

9500 

3000 1 

36.00,20 1 

30.00 20 ] 

HcrQXB-3 ( 

5-3%x4% 

205 

5 

650 

136 

220 

11500 

3200 1 

36.00,20 1 

36.00,20 í 

Her QXB3 l 

:>-3J4x4% 

205 

5 

000 

130 

220 

11500 

3300 1 

30.00/20 1 

36.00, 20 J 1 

HerJXA 1 

J-3%x4% 

22S i 


775 

136 

220 

13000 

3050 1 

30.00/20 1 

36.00-20 1 

Her JXB 1 

>-3 3 kx4 1 4 

263 i 

>j 

800 

136 

220 

14000 

4000 I 

30.00 20 1 

36.0(7 20 1 

Her JXB < 

V-3 v s\4 1 4 

263 í 

i.; 

1095 

136 

220 

15000 

4600 I 

36.50/20 1 

DB6.50/20 1 

Her JXB 1 

5-3*ix4% 

263 

>.! 

1205 

136 

220 

15000 

4700 1 

36.50 20 1 

DBG.50 20 1 

Her JXC f 

>-354x4*4 

282 : 

i.' 

1405 

130 

220 

17000 

5200 I 

37.00 20 1 

D137.00'20 1 

Her JXC 1 

>-3*4X4% 

282 í 


1575! 

136 

220 

18QG0 

5300 I 

37.00 20 1 

D137.50,20 1 

HcrJXD 1 

>-4x4% 

320 í 


1770 

136 

220 

20000 

5700 I 

37.50,20 1 

JB7.50/20 1 

[IerJXD f 

1-4x4% 

320 : 


1200 

135 

168 

10000 

3900 I 

30.00 20 1 

JB6.00/20 1 

HerJXA 1 

)-3%x4% 

228 

4 

1205 

156 

1S6 

11200 

4100 I 

36.50 20 1 

JB6.50/20 1 

Her JXB 1 

>-3* s x4>4 

203 

4 

1610 

156 

186 

13400 

4800 I 

37.00 20 I 

JB7.00 20 1 

Her JXC f 

)-33 4 x4*., 

2.82 

4 

2200 

165 

204 

16300 

6300 I 

37.50,20 I 

J137.50 20 I 

Her WXC ( 

1-4x4% 

339 

4 

2610 

165 

204 

19500 

6500 I 

39.00 20 I 

JB9.00 20 1 

Her WXC3 ( 

1-4* íx4% 

3.83 

4 

3250 1 

105 

204 

25300 

7200 I 

39.00 20 1 

JB9.00/20 1 

Her WXC3 ( 

M* 4x4% 

383 

4 

4300 

105 

234 

33500 

9500 B 10.50 20 DB 10.50 20 I 

Her RXC t 

1-454x5% 

529 

4 


376 

250 

295 

333 

333 

375 

154 

1 

171 

1 

170 

190 

190 

214 

190 

214 

250 

250 

250 

270 

308 

190 

1 


7(1 

170 

170 

170 

170 

178 

170 

178 

170 

178 

170 

178 

110 

110 

178 

178 

178 

194 

200 

200 

30s 

340 

340 

125 

125 

125 

1S5 

185 

185 

185 

135 

135 

154 

10.8 

108 

10S 

182 

182 

212 

212 

142 

164 

176 

234 

205 

205 

350 


31 5 
33 

33.7 
38 4 

38.4 

43.4 
43 1 
43 4 
48.6 

48.6 
48.0 
48.0 

33.7 

38.4 

43.4 
48 0 

48.6 
48 0 

31.5 

33.7 

38.4 

43.4 

43.4 
43 4 

48.6 
48.fi 
48.6 

38.4 

43.4 

48.6 
4 V . 6 
48.0 

24.3 
27 3 

28.36 
28.30 
27 3 

32 6 
32 6 
30.0 

32 6 
36 0 
40 8 
40 8 
40 8 

40.8 
45 tt 

32.6 

29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29 4 
29 4 
29 4 
29 4 
29.4 
29 4 
29 4 
29 4 
21 0 
21 0 
29 4 

29.4 
29 4 

33 S 
29 4 
29 4 

40 80 
43.3 

43.3 
22 5 
22 5 

22.5 
33 7 

33.7 
33 7 
33.7 

25.35 
25 35 
27 3 
31.54 
31.54 
31 54 
33 7 
33 7 

38.4 
38 4 

3 

31 5 
33.7 
38.4 
43 3 


73-2300 
78-2300 
78-2400 
85-2300 
85-2300 
97-2200 
97-2200 
97-2200 
108-2200 
108-2200 
I08-2200 
123-2200 
78-2400 
8.5-2300 
97-2200 
I0S-2200 
108-2200 
123-2200 
73-2300 
78-2300 
85-2300 
97-2200 
97-2200 
97-2200 
1OS - 22O0 
108-2200 
123-2200 

85- 2300 
97-2200 
108-2200 
108-2200 
123-2200 

71-3100 
78-3100 
84-3250 
84-3250 
78-3100 
7S-2650 
78-2650 
80-2600 
78-2650 

86- 2600 
95-2500 
95-2500 
95-2500 
100-2600 
118-2000 
78-2650 
7.8-3200 
78-3200 
78-3200 
78-3200 
78-3200 
7S-3200 

77- 2600 

78- 3200 

77- 2600 

78- 3200 
77-2G0O 
7S-32U0 
77-2000 
42-2000 
42-2000 
77-2600 
77-2000 
77-2000 
84-2600 
86-2000 
86-2600 

105- 2200 
118-2200 
118-2200 
41-2100 
41-2100 
41-2100 
75-2500 
75-2500 
75-2500 

75- 2500 
G1-3100 
01-3100 
60-2800 
71-2800 
71-2800 
71-2800 

76- 2800 
76-2800 
88-2800 
88-2800 
59-2800 
68-2800 
73-2800 
94-2800 

106- 2800 BF 
43 3 106-2800 \VF 
51 3 114-2200 WF 


BF 

BF 

2F 

op 

2F 

2F 

2F 

2F 

F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

BF 

BF 

F 

2F 

2F 

2F 

F 

F 

.T 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

SF 

S% 

*% 

# 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SFd 

Fd 

SF 

SF 

SF 

SF 


6.8 
6.8 
6.49 
6.49 
6.49 
6.49 
7.20 
7 20 
7.20 
7.20 
7.20 
7.20 
49 
6.49 
0.49 
7.20 
7.20 
7.20 
6.8 
8 

6.49 

6.49 

7.20 

20 

20 

7.20 

7.20 

6.49 

7.20 

20 

7.20 

09 

66 

0.6 


43 

41 

39 

30 

37 

37. 

41. 

41 

42 

42 

42. 
39 
39 
37. 

41 
42. 

42. 

43. 
41. 
37. 

37.5 

41.6 
41.0 

42.4 

42 4 

42.4 

41 

41.6 

41.2 

42 4 

45.3 
36.2 
42 


6.2 
5 83 
83 
83 
6.17 


6.17 
14 

5.61 
5.63 

17 
4.11 
11 
1 

5.43 
5.43 
0.17 
5.43 
17 
5.43 
.17 
.43 
14 
5 14 

5.62 
5.66 
5.88 
5 88 
5 88 
6.86 
6.83 
6.83 

6.83 
7.9' 
8.85 
5 

20 

5.S3 

5.66 

5.83 
6.10 

6.83 

5 62 
6.3 
5.66 
6.2 
5.S3 

5.83 

5.83 

6 17 
6.17 

6.83 
5,06 
5.06 

5.83 
6.17 
6.14 
7.75 
7.60 


39 

38.5 
38.5 

38.5 

40.7 

40 
43 

48.7 

48.5 

43.2 
43 

40.7 
12.1 
12.1 
12 

39.2 

39.2 

44.6 

34.5 

44.6 

34.5 

44.6 
34, 

32.0 

32.6 
36.0 

36.2 

37.4 
37 1 
37 4 
42.0 

41.4 

41.4 

47.5 

50.3 
01 

30.2 

39.7 

37.3 
35.9 
37 0 

46.7 

51.8 

36 0 

40.3 

36.2 

39.7 

37.3 

37 4 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

36.2 

30.2 

37.3 

39.2 197 

29.5 197 

37.2 197 

47.9 246 


90% 
90[ ' 


133 

133% 

i63 

152 

145 

210 

139 

2Í i 

103 
89 % 
89 % 
89% 
95 1 
95» 


105; 
IOS,' 
158 
140 
140 
210 
176 
209% 
158 
101 % 
10U 
ÍOU 
101 % 
1051 
102 
114 
126 
126 
126 
138 
138 
150 
150 
174 
74 
74 
138 
138 
138 
150 
70% 
SO 3 4 
86 3 
92% 
11S 1 
108% 
108% 
120 % 
120 % 
146% 
140% 
146% 
146% 
90 
90 
124 
124 
124 
124 
124 
124 
129 
129 
129 
104 
104 
104 
104 
104 
10*1 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
128% 
108 
168 


62% 34 j 1 


04 % 

84 

84 

84 

84 

84 

119% 

84 

88 % 

129 

102 

62 

62 

02 

68 

68 

6S 

62 

62 

84% 

84% 

m 
120 * t 

103% 

120 % 

103% 

73% 

73% 

73% 

73% 

73% 

65% 

71 

77 A 

7" A 

77% 
83% 
83” 
91% 
91 
103% 
103% 
103 
83 
83% 
83% 
01 
38% 
48% 
48% 
57% 
83% 
73* 
73* 
86 
SO 

111 % 

111 % 

111 % 


28 
34* 
34* 
34* 
34 1 ;■ 
34% 
34% 


34% 

34% 

34% 

34* 

34/ 

34/ 

34/ 

34i 

34* 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

24% 

34 

34 


41%x2% 53x3 
41%x2% 53x3 
40x2% 

40x2% 

47x3 
47x3 
47x3 
41 %x3 
47x3 


77% 34 


108‘ 2 
108% 
118% 
11S 1 2 
118%; 
149 33 


41%x3 

47x3 

40x2% 

40x2% 

47x3 

47x3 

47x3 

47x3 

40x2% 

40x2% 

•11 3 .ix3 

41%x3 

41%x3 

41%x3 

41%x3 

41x3 

41 %x3 

41*4x3 

11%x3 

41%x3 

41%x3 

41%x3 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

41x3 

41x3 

41x3 

40x2% 

36x IR 

36x1*4 

30x1*4 

36x1% 

36x1*4 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

36x2% 

36x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

44x2% 

44x2% 

44x3 

44x3 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 


34 
34 
34 

34 

34% 

34% 

34% 

34 

46 
46 
46 
36 
36 
36 
36 
36 
36 
36 
36 
36 
36 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34 % 40x2% 
34% *10x2% 


34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 

34% 


33% 

33% 

34 

34 

34 


40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

43%x3 


53x3 

35x3 

53x3 

53%x3 

53%x3 

52%x4 

53%x3 


52%x4 

53x3 

53x3 

53%x3 

53%x3 

53%x3 

52%x4 

53x3 

53x3 

53x3 

53%x3 

53%x3 

52*4x4 

53%x3 

52*4x4 

52*4.x4 

53x3 

53%x3 

53%x3 

53%x3 

52*4x4 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54%xl% 

¡45x2 

45x2 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

56x4 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x2% 

54x3 

54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x4 
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CattUotuá. . . . . 


Precios de lisia, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los eqai> 
pos especiales o a elección son a precio adicionnl. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


EJE 

TRASERO 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


MUELLES 


MARCA 

Y 

MODELO 

Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

Maxima distancia 
entre los ejes 

Peso bruto del 
vehículo 

0 

M 

.5 

8 

JO 

u 

TI 

"O 

e 

w 

0 

CU 

Delanteros 

Traseros 

Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int. de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo de rotaciói 

en pies libras 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 

Engranaje y tipo 

Desmul¬ 

tiplica* 

ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

De compartimiento 

al eje trasero 

Anchura del 

bastidor 

Delanteros 

Traseros 

H 

*« 

c 

Iti 

JO 

c 

UJ 

Diamond T.80 4 

$540 

119 

119 

. 

2750 B6.00/16 

B6.00/16 

Her QXB 3 

6-3‘4x4H 

205 

5 5 

135125.34 

61-3300 

SF 

Opt 

Opt 

97 

54 

134 

38x2 I 

153x2 

.212A 1H-2H 

670 

139J 

163} 

12000 

3500 B6.00 20 

B6.00 20 

Her JXA 

6-3Yx4Y 

228 

5.7 

153 

27 3 

Gs-2800 

SF 

Opt 

Opt 

IOS 

60 

34 

42x2 % 1 

564x3 

.212R 14-3 

710 

1391 

175,' 

12500 

3600 B6.00 20 

BG.00/20 

Her JXA 

6-3 3 kx4‘í 

228 

5.7 

153 

27.3 

6S-2S00 

SF 

Opt 

Opt 

IOS 

60 

34 

42x2 % 

564x3 

.221 

2-3 

80C 

139| 

175} 

13000 

3750 B 6.00 20 

B6.00 20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.8 

1S4 

31 5 

7S-2S00 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

42x2 % 

564x3 

.244 

24-3 y 

975 

151J 

1752 

14000 

4300 B6.00 20 

DB6.00 20 

Her JXB 

6-34*44 

2G3 

5.S 

184 

31 5 

7S-2S00 

SF 

Opt 

Opt 

IOS 

tiO 

34 

42x2% 

564x3 

.313 

3-4 

1200 

1511 

175} 

16000 

4700 BG.50 20 

DB6.50 20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.8 

1S4 

31 5 

7s-2800 

SF 

Opt 

Opt 

120 

72 

34 

42x2% 

564x3 

.320 

j—4 

1300 

1511 

175} 

16000 

4800 B6.50 20 

DB6.50 20 

Her JXC 

6-3*4x414 

282 

5 8 

197 

33 7 

84-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2% 

564x3 

.353 

3-44 

1500 

151J 

175} 

17000 

5200 

B7.00 20 

DB7.00 20 

Her JXC 

6-3*4x44 

282 

5.8 

197 

33 7 

84-2S00 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

42x2% 

564x3 

.360 

3-5 

1600 

1511 

175} 

17500 

5300 

B7.00 20 

DB7.00 20 

Her JXD 

6-4x44 

320 

5 0 

204 

38 4 

84-2800 

SF 
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Camiones. ... 

Precios de lisia, entrega en la fábrica= 

El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reñejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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99 

117 

12000 

3345 

P30x5 

P32x6 

Own HD232A 

6-3^x434 

233 

0 0 

170 

26.3 

81-3200 

SF 

5.28 

33.8 

127+4 

83+4 

32 

44x2+4 

50x2+4 

.c.o.e. DS-300 


825 

99 

117 

12100 

3445 

P30x5 

P32x6 

Own JTD232A 

6-3^x434 

233 

6.0 

170 

26.3 

81-3200 

SF 

5 83 

51.8 

127+4 

83+4 

32 

44x2+4 

50x2+4 

ds4o 

1+4 

715 

12s 

173 

12100 

3610 

P30x5 

P30x5 

Own HD-232 

6-3Ax4H 

233 

6.0 

170 

26.3 

81-3200 

SFd 

5.14 

32.8 

101 

57 

31?} 

36+4x2 

46x2+4 

.D -35 

1+4-2 

895 

137 

179 

13000 

4120 

Bo.50/20 

DB6.50/20 

Own FAH-241 

6-3=4x434 

242 

5.S 

175 

27.3 

84-3200 

SF 

6.5 

38.3 

104 

60 

32* 

36+4x2 

48x2+4 

.DS -35 

1.4-2 

990 

137 

179 

13100 

4220 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Own FAB-241 

6-354x434 

242 

5.8 

175 

27.3 

S4-3200 

SFd 

5 14 

30.3 

104 

60 

32* 

30*4x2 

48x2+4 

D-40 

2-3 

1265 

134 

176 

14700 

4805 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Own FAB-259 

6-334X4H 

260 

5.74 

192 

29.4 

89-3200 

SF 

6.5 

39.0 

104 

60 

34 

4254x2+4 

54x3 

.D-5Ü 

3-4 

1925 

137 

179 

17200 

6215 

B7.50/20 

DB7.50 20 

Own FBB-29S 

6-3*4*434 

298 

5.7 

218 

33,7 

94-2SOO 

SF 

6.43 

39.2 

110 

60 

33 a 

44+4x3 

54x3 

. D-60 

3.4-44 

2650 

149 

197 

20200 

7150 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own FBB-3í»l 

6-4*4*434 

361 

5.2 

268 

40.8 

111-2700 

SF 

6.43 

11.9 

122 

72 

34+4 

44+4x3 

54x3 

.DH-tK) 

4-5 

2795 

149 

197 

20300 

7225 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own FBB-361 

6-4*4x434 

361 

5.2 

268 

40.8 

111-2700 

2F 

7.1C 

46 3 

122 

72 

34+4 

44*4*3 

54x3 

. DR-70 

4—0 

3995 

149 

197 

24000 

7820 

P36x8 

DP36x8 

Own FBB-401 

6-4*sx5 

401 

5.2 

30S 

40.S 

114-2600 

2F 

8.05 

52.5 

122 

72 

34+8 

44+4*3 

56x3 

.A-7 

5-74 

6100 

160 

225 

38000 

11590 

B 9.75/20 

DB9.75 20 

Own FDB 

6-1^x534 

525 

4.5 

358 

48.6 

123-2200 

2F 

4.95 

44 4 

72 

72 

34 

4Sx3 

56x3 

.A-S 

“34 

6200 

160 

225 

38000 

11590 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Own FEB 

6-5x534 

64s 

4.4 

460 

60 

140-2100 

2F 

4.95 

44 4 

72 

72 

34 

48x3 

56x3 

La France Rep C-3 

2-24 

1915 

177 

207 

13000 

4900 

B 7.00; 20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

6-35íx4J4 

282 

5.25 

168 

33.8 

S5-3200 

SF 

6.80 

43.5 

144 

91 

34 

42x2+4 

57+4x2+4 

. D-4 

2+4-3 

2065 

177 

207 

15000 

5150 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Wau GBK 

6-354x434 

2S2 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

0.80 

44 2 

144 

91 

34 

42x2+4 

57*4x2+4 

.E-4 

3-4 

2315 

177 

207 

17000 

5475 

B7.50/20 

DB 7.50,20 

Wau 6BK 

6-354x434 

282 

5.25 

188 

33.S 

85-3200 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 

34 

42x2+4 

57+4x2+4 

.F-4 

34-44 

3070 

177 

207 

22000 

6525 

BS.25/20 

DBS.25/20 

Wau 6M K 

6-4 34x4 ?4 

381 

6.1 

257 

41.0 

S5-2500 

SF 

7.80 

54.0 

144 

91 

34 

42x2+4 

54x3 

. H-ü 

4-5 

3340 

177 

207 

22000 

7175 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

6-4 ‘4x43-4 

381 

6.1 

257 

41 0 

85-2500 

2F 

8.40 

58.8 

144 

91 

34 

42x2+4 

54x3 

Mack Jr. 2M4A 


*635 

114 

120 

4500 

2880 

B6.00/16 

B6, " 16 

MR140 

4-3,Yx4?4 

140 

5.4 

98 

16.25 

42-2800 


4 55 

11.1 

67 

3854 

36+4 

3654x154 

54xl 3 4 

Jr. . 2MGA 


*675 

114 

120 

4500 

2975 

B 6.00/16 

B 6.00/16 

MR 209 

6-3,Yx45l 

209 

5 4 

145 

24 3 

72-3000 

m 

4.55 

11.7 

67 

3854 

36*4 

Ifi+Jxl : í 

54x1*4 

Jr.2M6AS 


*750 

114 

120 

5000 

3180 

B6.50/16 

B 6.50/16 

MR209 

6-3Ax4M 

209 

5 4 

145 

24.3 

72-3000 

FF 

5.10 

13.1 

67 

3854 

36 '4 

3654x154 

54x154 

Jr.10MF 


875 

IOS 

139 

8000 

3060 

B 6.00/20 

B 6.50/20 

MR20G 

6-3^x434 

209 

5.4 

132 

24.3 

48-3200 

FF 

5.28 

35.5 

97 

55 

34 

30x154 

48x2+4 

Jr. UM 


745 

139 

190 

11000 

3205 

B 6.00/20 

PJ2\ü 

MR209 

6-3 ,\x4 8 4 

209 

5 4 

145 

24 3 

72-3000 

FF 

5.83 

39 2 

99+4 

57+4 

34 

36x1 : *4 

48x2*4 

Jr. 21M 


915 

139 

190 

12000 

3600 

B 6.00/20 

1)116.00/20 

M11228 

6-334x434 

228 

5 4 

150 

27.3 

74-3000 

FF 

5.83 

39.2 

99+4 

57+4 

34 

36x154 

48x2+4 

Jr. 21MT 


i 1425 

105 

190 

13000 

4000 

B 6.00/20 

DBG.00/20 

MR 228 

6-334x434 

228 

5.4 

15(1 

27.3 

74-3000 

FF 

ó 83 

39.2 

103' 

61 

34 

36x2+4 

50x2+4 

Jr. 31M 


1225 

142 

190 

14500 

4200 

B6.50/20 

DB6.50/20 

MR268 

6-334x5 

268 

5.2 

175 

27.3 

85-3000 

FF 

ñ 83 

39.2 

10S+4 

60+4 

34 

36x2+4 

50x2+4 

Jr. . 31MDR 


1345 

142 

190 

11500 

4370 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

MR268 

6-3 3 8XÓ 

268 

5.2 

175 

27.3 

85-3000 

2F 

7.35 

49.4 

108+4 

60+4 

34 

36x2+4 

50x2+4 

Jr. . . 31MT 


+ 1745 

105 

190 

15000 

4200 

B 6.50/ 20 

DBG,50/20 

MR26S 

6-334*5 

208 

5.2 

175 

27.3 

85-3000 

FF 

5.83 

39.2 

103 

61 

34 

36x2+4 

50x2+4 

. EJ 


1625 

146 

194 

16009 

5350 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Own EJ 

6-334*5 

2 88 

5 5 

190 

29.4 

86-3000 

SF 

5.83 

43.9 

108 

72 

33+4 

44x2+4 

54x3 

.ICH 


2095 

146 

194 

1S000 

5900 

B 7,00/20 

DB7.00 20 

Own B(j 

6-3 ? s*5 

310 

5.4 

202 

31.6 

90-3000 

SF 

6,16 

46.5 

108 

72 


44x2+4 

54x3 

.EM 


2950 

146 

194 

20000 

7350 

117.50/20 

DB7.50/20 

Own BG 

6-334x5 

310 

5 4 

202 

31.0 

90-3000 


5.86 

46.8 

108 

72 

33+4 

42x2+4 

53x3+4 

.EQ 


3450 

146 

194 

23000 

7650 

B 8.25/20 

DBS.25/20 

Own CU 

6-334x5 

354 

4.9 

237 

30 0 

100-2800 

2F 

7 30 

58.7 

108 

72 

33*4 

42x2+4 

53x3+4 

. BM 


4250 

157 

211 


8800 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own CE 

6-4x534 

415 

5 0 

270 

38.4 

108-2400 

2F 

7.36 

58.7 

120 

84+4 

33+4 

44x2+4 

54x3+4 

.BX 


5250 


225 


10450 

119.75/22 

ü 119.75/22 

Own CF 

6-4*4x534 

40H 

5 0 

310 

43 4 

1IS-2400 

2F 

7.54 

60. S 

150 

102 

33 Vi 

53x3 

56x3+4 

.(c.b.s.)EC 


13750 

ios 

171 

20000 

6700 

117.50/20 

D117.50'20 

Own BG 

6-3?sxó 

310 

5 4 

202 

31 6 

90-3000 

SF 

6.16 

46.5 

108 

84 

33+4 

44x2+4 

54x3 

.(cJjjOEB 


+4250 

IOS 

171 

23000 

7600 

118.25/20 

DBS.25/20 

Own CU 

6-334*5 

354 

4.9 

237 

30.0 

100-2800 

2F 

7.36 

5S.7 

108 

84 

33+4 

44x2+4 

54x3+4 

. ... (du .)CÜ 


+5300 

119 

189 


9350 

119.00/20 

DBü.00'20 

Own CE 

6-4 x5H 

415 

5.0 

270 

38.4 

108-2400 

2F 

7.36 

58.7 

150 

95 

33*4 

48x3 

50x3+4 

.(e.b.s.)C'J 


+6100 

119 

189 


10000 

B9.75 22 

DB9.75 22 

Own CF 

6-4J4x5>4 

468 

5.0 

310 

43.4 

118-2400 

2F 

7.54 

60.8 

150 

95 

33+4 

51x3+4 

56x3+4 

Mar.-Herr iF) LD1-4 

4 

1340 

1131 


452+) 

2473 

116.00/16 

116.00/16 

Ford VS 

S-316x3 3 4 

221 

6.1 

140 

30 

85-3800 

8 H 

4.44 

28. 4 

6S>¿ 

38!,4 

44 

36x154 

46x2*4 

. <F)C5-4 

134-3 

1375 

132 


8400 

4058 

B6.00/20 

DB6.O0/20 

Ford V r S 

8-3Ax3H 

221 

6.1 

146 

30 

85-3800 

SF 

6.60 

86.4 

10154 

58 

38 

30+4x2 

50x2+4 

.(F) C5A-4 

14-3 

1425 

112 


8400 

4005 

B6.00/20 

DBG.00/20 

Ford VS 

h-3Ax3 3 4 

221 

6.1 

146 

30 

85-3800 

SF 

6.60 

86.4 

66+4 

38 

38 

36+4*2 

50x2+4 

. (F í C5B-4 

14-3 

1425 

122 


8400 

4028 

B 6.00/20 

DB 6.00/20 

Ford VS 

8-3, , <,x3 3 4 

221 

6.1 

146 

30 

85-3800 

SF 

6.60 

86.4 

76+4 

48 

3S 

36+$x2 

50x2+4 

. tF) C6-4 

14-3 

1425 

1571 


8400 

4139 

B6.00/20 

DBG.00/20 

Ford VS 

S-3Ax3 3 ;, 

221 

6.1 

146 

30 

85-3800 

SF 

6.60 

86.4 

127 

83+4 

38 

36+4x2 

50x2+4 

.(X) C5-6 

3-0 

2425 

154 


11000 

5821 

B 6.00/20 

DBG.00/20 

Ford V8 

8-3,* 4 x3 3 4 

221 

6.1 

146 

30 

85-3800 

SF 

6.60 

86.4 

149+4 

80+4 

38+$ 

36+4x2 

48x2+4 

. (X) í’0-6 

3-0 

2475 

179 


14000 

5925 

B6.0P/20 

DB6.00/20 

Ford V r S 

«-3Ax3?4 

221 

6.1 

146 

30 

85-3800 

SF 

6.60 

86.4 

174+4 

105+4 

38+4 

36+4x2 

48x2+4 

. (F)C1(M 

2-24 

2490 

143 

155 

10200 

5040 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXB 

6-3* 8x44 

263 

5 4 

182 

31.5 

78-2800 

SF 

6.60 

82 4 

90 

60 

34 

42x2+4 

50\2+4 

. . (F) C20-4 

24-3 

2820 

143 

155 

11700 

5275 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC 

6-354x434 

282 

5 3 

196 

33.7 

84-2800 

SF 

6.60 

96.9 

90 

60 

34 

42x2+4 

50x2+4 

. (F) C‘30-4 

3-34 

3250, 

143 

155 

13200 

5765 

B7.50/20 

DB 7.50* 20 

Her JXD 

6-4x4 , 4 

320 

5.3 

224 

38 4 

95-2800 

SF 

6.80 

99.8 

90 

60 

34 

42x2+4 

50x3 

.(F) C40-4 

334-4 

4550' 

158 

170 

15900 

7782 

B,8.25/20 

DBs.25/20 

Her WXC-3 

6-4+4x434 

383 

5.0 

260 

43 3 

106 2800 

SF 

5.71 

72.6 

108 

72 

34 

44x3 

52x3 

.(F) C‘50-4 

4-5 

4995 

158 

170 

19500 

8680 

B9.00 20 

DB9.00/20 

Her WXLC-3 

6-4',x4 3 4 

404 

50 

293 

43 3 

118-2800 

SF 

7.80 

124 

108 

72 

34 

44x3 

52x3 

ÍF) (‘55-4 

4-5 

5400* 

I5S 

170 

19500 

8940 

B9.00 20 

DB9.00 20 

Her RXB 

6-434x5 '4 

501 

4 5 

-Oii 1 

48.6 

110-2200 SF 

7 80 

63.0 

IOS 

72 

34 

44x3 

52x3 


* Induje garita 7 caja, t Incluye garita. 
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S Para acción Inmediata, 

I tirvase comunicarse con la 
oficina de la 

GENERAL MOTORS 

más cercana, la cual le 
dará toda la información 
que necesite . 


GENERAL MOTORS LIMITED 
London, S.W.I.. England 
GENERAL MOTORS 
CONTINENTAL. S.A. 

Antwerp. Belgium 
GENERAL MOTORS 
INTERNATIONAL A/S 
Copcnhagen, Denmark 
GENERAL MOTORS 
NORDISKA A/B 
Stockholm. 20, Sweden 
GENERAL MOTORS FRANCE S/A 
Putcaux, France 

GENERAL MOTORS SUISSE. S.A. 
Bienne. Switzerland 
GENERAL MOTORS 
ARGENTINA. S.A. 

Buenos Aires, Argentina 
GENERAL MOTORS 
DO BRASIL. S.A. 

Sao Paulo. Brazil 
GENERAL MOTORS 
URUGUAYA, S.A. 
Montevideo. Uruguay 
GENERAL MOTORS 
DE MEXICO. S.A. 

México. D.F.. México 
GENERAL MOTORS 
NEAR EAST. LTD. 
Alexandria, Egypt 
GENERAL MOTORS 
SOUTH AF RICA N. LTD. 

[ Port Elizabeth. South Africa 
GENERAL MOTORS — 
HOLDEN'S LIMITED 
Melbourne, Australia 
GENERAL MOTORS 
NEW ZEALAND. LTD. 
Wellington. New Zealand 
f..GENERAL MOTORS JAPAN. LTO. 
Osaka, Japan 
GENERAL MOTORS INDIA. LTO. 
Bombay. India 

N V. GENERAL MOTORS JAVA 
Java. D. E. I. 

GENERAL MOTORS 
CHINA LIMITED 
Shanghai. China 


'C' L OLDSMOBILE se envidia en la industria por el éxito sin 
interrupción que procura a sus representantes. Por cinco años 
consecutivos, el Oldsmobile ha sido aclamado como el primero en 
estilo. Su modelo de 1933 inició nueva tendencia en estilo de auto¬ 
móvil, que aumentó sus ventas de ese año al doble de las del anterior. 
En 1934, otro modelo, exponente de adelantado estilo, dobló de 
nuevo las ventas. El Oldsmobile de 1935, aceptado como "El Auto¬ 
móvil que lo Tiene Todo", fué otra vez el modelo descollante del 
año ... y una vez más aumentó al doble el negocio del año anterior. 
Grandemente crecieron las ventas en 1936 con modelos que estable¬ 
cieron nuevo precedente en estilo moderno. Y durante el presente 
año, con dos modelos distintos y al mismo tiempo, diferentes de to¬ 
dos los demás en el camino, la fábrica del Oldsmobile está traba¬ 
jando a capacidad máxima. Los representantes del Oldsmobile pue¬ 
den desarrollar un negocio permanente y lucrativo, porque venden 
un automóvil cuyo éxito se repite invariablemente año tras año. 


OLDSMOBILE de 6 y 8 cilindro 

"EL AUTOMOVIL QUE LO TIENE TODO" 


GENERAL MOTORS CORPORATION 

EXPORT DIVISION 

1775 BROADWAY, NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 

DIRECCIÓN TELEGRÁFICA: ,, AUTOEXPORT , \ TODA CLAVE 

Y SUS COMPAÑIAS AFILIADAS EN EL EXTRANJERO 
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La Bujía de Fina Calidad 

EN TODAS PARTES DEL MUNDO 



Para que los compradores lo acepten- 
todo producto debe, en primer lugar, 
gozar de buena reputación. 

Si las bujías de encendido de fina cali¬ 
dad AC no tuvieran otras recomenda¬ 
ciones, serían todavía las más conve¬ 
nientes para los vendedores y compra¬ 
dores, pues tanto la marca, como el 
producto AC, se conocen en todo el 
mundo. 

Donde liay automóviles, hay bujías de 
encendido AC. Y año tras año crece su 
aceptación universal. Casi tres de cada 
cinco de los nuevos automóviles matri¬ 
culados en los Estados Unidos estos 
últimos diez años, salieron de fábrica 


equipados con bujías de encendido AC. 
Hay más comerciantes dedicados a la 
venta de bujías de encendido AC que 
a las de todas las demás marcas juntas. 

Este es un resúmen de la tremenda 
fuerza de venta de que gozan las bujías 
de encendido AC. Y esta fuerza, a su 
turno, significa mayores negocios y ga¬ 
nancias para los distribuidores y co¬ 
merciantes que las venden. 

El poder decir al cliente: “podemos 
suministrarle bujías de encendido de 
fina calidad AC” equivale a hacer en 
seguida, gran parte de la venta, pues la 
marca AC es tan conocida en Rio de 
Janeiro, Roma y Rangún, como en 
cualquier otro lugar del mundo. 


GENERAL MOTORS CORPORATION, DIVISION DE EXPORTACION 

1775 Broadway , Nueva York, /V. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfico: 66 ALjTOEXPORT ' New \ork, U. S. A. I ocla clave. 


AC SPARK PLUG DIVISION, General Motors Corporation , FLINT, MICHIGAN 
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Precios de lisia, entrega en lalabríca 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola antación emprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 
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¿ o 
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TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica- 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


- ■■ 

E- 
o o 


MUELLES 


5-6 

5- 6 
234-3 
2H-3 

6- 7 


vú-2 


.(FJ CüO-4 

(X) C20-A 
... (D)(F) CD20-4 

_(D)(F) CD30-4 

k DKF) CD55DR-4 
Oldemobilc. .. .C-112 H 

.C-120 ' ' 

.C-131 

.C-157 

.F-130 

.F-155L 

.F-15511 

Plymouth.PT-5! 

Reo.4-50, 4-501. 

.6-50, 6-50L 

.4-75, 4-75L 

.6-75, 6-75L 

..1A4-1C 

.1A411-1C4H 

.1B4-1D4 

.1B4H-1D4U 

.2B4-2D4 

.2H5-2J5 

.3H5-3J5-3K5 

. 3HR5-3 J R5-6 K R5 

.4H5-4J5-4K5 

JSchacht.tí-A 

. 10 -A 

. 12 -A 

.15-A 

.18-A 

.20-A 

.25-A 

«.... 28-A 

. 5-A 

Bterling. FB50 De L 

. FBOODeL 

.FB70 De L 

.FB80 

.FD90 

.FD97 

Stewart.40HCE 

.60HE 

.45AE 

.45ASE 

.47AE 

.50AE 

.50ASE 

.49AE 

.51AE 

.58 AE 

.59AE 

.38-6E 

.31-XE 

fitudebaker.J5 

.J15 

.J15M 

.J 20 

.J20M 

.(D) J20D 

.J25 

.J25M 

.J30 

.J30M 

tTerraplane... Stand. 

.“Big Boy" 

White.703 

.704 

.704 A 

.505 

.709 

.704K 

.720 

.722 

.720T 

.712 

.718 

.640 

.040K 

.730 

.641 

.64IK 

.731 

.642 

.c.o.c. 805 

.c.o.e. 809 

.c.o.e. 512 

.c.o.e. 818 

. 7U0 1-2 

.700K. 

.705 134-2)4 

.710 2-4H 


1- 14 
134 

1 U -2 

134-2)4 

2 3 

2- 4 

3- 5 

3- 5 

4- 6 

14 
2 

2- 3 

234-334 

234-4 

3- 5 

334-54 

4- 54 

5- 7 

2- 24 

2>n-3 

3- 4 

3? r44 
5 
5-0 
X 
H 

14-2 

14-24 

2- 3 
234-34 
24-34 

3- 4 
3-4 
34-44 
34-44 
334-5 
5-8 

4 

m 

2-3 

2-3 

2-3 

■34 
34 


3-4 


14-24 

2-4 


ñ> 

34-7 

4-84 

34-7 

3-5 

3-6 

3-44 

'-44 

34-7 

34-6 

34-Q 

8-10 

74 

134-2 

14-3 

3-5 

3-6 


$6500 

3995 

4095 

4425 

8412 

445 

475 

575 

600 

720 

735 

1065 

300 


700 

745 

793 

8S3 

1099 

1368 

1981 

2338 

3133 

995 

1095 

1295 

1495 

1S95 

2095 

2595 

2895 

3595 

1915 

2065 

2315 

3070 

3340 

5300 

545 

595 

695 

895 

995 

1195 

1345 

1745 

1945 

2540 

2940 

4140 

5540 

670 

655 

655 

955 

955 

2450 

1495 

1495 

18S5 

1885 

450 

480 

1315 

1425 

1500 

1695 

1975 

1925 

4275 

5275 

4275 

2650 

3030 

6100 

6300 

6000 

6450 

6650 

6800 

6750 

1750 

2275 

295C 

3330 

9S5 

1350 

1725 

2250 


161 

167 

143 

143 
158 
112 
126 

1311 

157 

130 

155' 

155 

116 

114 

114 

114 

114 

139 

139 

139 

139 

142 

142 

153 

153 

156 

130 

138 

148 

151 

151 

165 

166 
145 
134 
17 
177 
177 
177 
177 
195 
113 
128 
134 

144 
134 
134 
144 
144 
144 
164 

164 
170 

165 
116 
138 
101 
138 
101 
138 
138 
101 
142 
101 
117 
124 
130 
136 
130 
160 
136 
136 
134 
134 
134 
130 
130 
180 
180 
162 
180 
ISO 
102 
180 

97 

97 

97 

97 

136 

136 

136 

136 


200 

179 
155 
155 
170 
112 
126 

131 

157 

130 

155 

155) 

116 

120 

120 

120 

120 

166 

166 

190 

190 

190 

190 

205 

205 

205 

194 

200 

177 

205 

205 

205 

206 
200 
227 
207 
207 
207 
207 

207 

225 
121 
128 

1 55 
188 
205 
205 
205 
220 
220 
224 
224 
241 
235 
116 
162 
162 

180 
162 
180 
ISO 
162 
188 
166 
117 
124 
214 
214 
214 
214 
214 
160 
212 
212 

156 

208 

226 
214 
214 
180 
214 
214 
180 
214 
193 
193 
193 
193 
196 
148 
226 
226 


19500 

19500 

13200 

13200 

19500 

4400 

4600 

11300 

11300 

13000 

13000 

16650 

4000 

4500 

4500 

5000 

5000 

9500 

9500 

11500 

11500 

13500 

15000 

1 S 0 O 0 

20000 

22000 

11000 

12000 

15000 

15500 

15500 

16000 

19500 

23000 

24000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

26000 


11000 

11000 

13000 

14500 

14500 

16000 

16000 

21000 

21000 

25000 

30000 


15000 

18000 


9570 

8065 

6420 

7225 

10100 

2145 

2210 

3445 

3525 

3600 

3670 

3840 


1973 

2053 

2105 

2185 

2930 

3315 

3405 

3125 

3SOO 

4260 

6280 

64 

7270 
4100 
4350 
4675 
5075 
5075 
5600 
5790 
6600 
7SOO 
4900 
5150 
5475 
6525 
7175 
8235 
2190 
2325 
3490 
3590 
4340 
4490 
4590 
5640 
5S40 
6790 
7290 
8070 
9490 
2440 
3402 
3140 
4315 
4117 
5410 
4992 
4707 
5S00 
5610 
2210 
2200 
4450 
4740 
4855 
4940 
6543 
5520 
S200 
9300 
8100 
6500 
6830 
10185 
10365 
10900 
10-160 
10660 
11400 
10910 
4S95 
5643 
6600 
6930 
4148 
4350 
4883 
5959 1 


B 9,00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
B9.00/20 
B 6.00/16 
B6.00/1G 
BG.00/20 
BG.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
BG.00/20 
B6.0O/16 
Btí.00/16 
BG.00/16 
B6.50/16 
B6.50/16 
BG.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.0U 20 
B6.50 20 
BO.50'20 
B 7.50 20 
B7.50/20 
B8.25 20 
BG.00/20 
BG.50/20 
P32x6 
B 7.50/20 
B 7.50/20 
BS. 25/20 
B 8.25/20 
B 9.00/20 
B9.00/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.75 20 
B 6 . 00 / 1 G 
B 6.00/16 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B 6.50/20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B6.00/16 
B 6 . 00/20 
B 6 . 00/20 
B6.50/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B7. 00/20 
B7.00/20 
B6.00/16 
B 6.00/16 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
P34x7 
B7.50/20 
B7.00/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B 9.00/20 
B 8.25/20 
B9.00'20 
B 9.00/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.75 20 
B 10.50/20 
B 9.75/24 
B 7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
ÜÜ.00/20 
BG.50/20 
B6.50/20 
147.00/20 
B 7.50/20 


DB9.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB 7.50/20 

149.00-20 

BO.OO/IG 

BO.OO/IO 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32.v6 

B6.00/16 

B 6.00/16 

B 6.00/16 

B6.50/16 

B6.50/16 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB 0.50/20 

DBG.50 20 

DB 7.50/20 

DB 7.50x20 

DB8.25/20 

BG.00/20 

DBG.50/20 

PD32x6 

DB7.50/20 

DB 7.50/20 

DBS.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

BG.00/16 

B6.00/16 

BG.00/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

B6.00/16 

P32x6 

P32x6 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DP32x6 

DP32x6 

B6.00/16 

B6.00/16 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DP34x7 

DB7.50/20 

DB7.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.00,20 

DBS. 25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00'20 

DB9.75 20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB9.75/24 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

BG.50/20 

BD6.50/20 

BD7.00/20 

BD7.5C/20 


Iler RXB 

Her JXC 

Her DJXB 

Her DJXO 

Her DRXB 

OWD 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own SI 40 
Own S209 
Own SI40 
Own S209 
Own S209 
Own S228 
Own S228 
Own S-3L 
Own S-3 
Own S3 
Own S5 
Own S5 
Buda 428 
Her JXB 
Iler JXB 
Her JXB 
Iler JXC 
Iler 
Her 

Her WXC 2 
Her 

Her WXC2 

Wau GBK 

Wau 6 BK 

Wau 6 BK 

Wau 6 MK 

Wau 6 MK 

Wau 6 SRL 

Con 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Own 

Own 

Own 

Her JXB 
Her JXB 
Her DJXB 
Her JXD 
Her JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 396 
Own 318 
Own 318 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 250 
Own 250 
Own 270 
•Own 303 


6-43^x53^4 

6-3»4x43í 

6-3Hx4H 

6-3 

6-4Hx5?í 
G-3AX4H 
6-3*x4J^ 
6-3*x4 X 

G-3Ax4H 
6-3^x4H 
6-3Ax4H 
6-3 1 sx4 a p 
4-3¿x4X 

&4¿x4H 

4-3P 0 -x4 H 

0-3Ax4 H 

6-3-V.x4?4 

6-3H-x4 

6-3^x4>¿ 

6-3 3^x5 

6-33lix5 

6-3 Hx5 

6-3 : \sx5 

G-3!3f}x5 

&-4'A*4H 
6-334x4‘ 
6-33 bx4 

6-3 3 4x4)<¿ 
6-4x4»¿ 
6-4x4 !4 
6-4Hx 4K 
&-4!íx4H 
6-4Hx4H 

6-3 3 4 i4'i 
6-3 3 4'x4'4 
6-3 3 4x4»4 
6-4 1 «x4 3 4 
6-4»hx4 3 

6-4Hx5H 

4-3Hx4H 

6-3x4 
6-3*Ax4'A 
G-3%x4 l A 
6-3? 8x4 .'4 
6-33 / 8 x4 X 
6-3Hx4K 

6-43^x4H 
6-4)<x43í 
6-4Kx4 H 

6-438x5.3-8 

6-3>íx4H 

6-334*4H 

6-33íx4 H 
6-33¿x43i 
6-33éx4J ' 
6-3Hx4; 
6^x4 % 
6-4x4 y A 
(M3íx4^ 

6-3x5 
6-3»ax43a 
6-3?*x4H 
6-3»ii,x4H 
6-3Ax4H 
6-3*18x4! 2 
6-3iVx4H 
6-4x5 A 
&-4Ai53¿ 
6-4x53i 
6-3^x4H 
6-33ix4H 

6-4 3 áx5 s 4 
6-43 sx 5 3 4 
12-33gx3J 
6-43 bx 5 3 '4 
ó-4*áx5 3 4 
12-33íx3J 
6-43 ¿x5 3 4 

6-3Ax 4H 
6-3Ax4H 
6-3Hx4M 
6-3^x4H 
0-3*x4H 
6-3 tVx 4H 
6-3Ax4H 
6-3 »x4 H 


501 

282 

260 

288 

474 

230 

230 

230 

230 

230 

230 

230 

201 

140 

209 

140 

209 

209 
228 
228 
268 
2 6 S 
268 
309 
309 
428 
263 
263 
263 
282 
320 
320 
3G0 
3S3 
888 
2S2 
282 
282 
381 
381 
462 
162 
170 
222 
222 
263 
263 
263 
2 82 
361 
404 
404 
517 
517 
218 
218 
218 
263 
263 
260 
320 
320 
383 
3S3 
212 
212 
270 
270 
270 
270 
270 
270 
396 
460 
396 
318 
318 
5S0 
5S0 
465 
580 
580 
465 
580 
270 
270 
303 
318 
250 
250 
270 
303' 


6.2 
6.2 
6.2 
6,2 
6.2 
6.2 
6.2 
6 7 
5.4 
5.4 
5.4 
5.4 
5.4 
5.4 

5 

5.5S 

5.5S 

5.58 

5.44 

5.44 

4.75 
5.4 
5.4 

5.4 
5.35 

4.7 

4 

4.7 

4.7 

4.7 

5.25 

5.25 

5.25 
6.1 
6.1 
4. 

5.75 
6.2 
5.6 
5.6 
5.6 
5.6 

5.6 

5.5 

5.4 

5.7 

5.7 

4.5 

4.5 
6.0 
6.0 
0.0 

5.8 
5.8 

14.5 

5.6 

6.6 

5.5 

6.5 

6.25 
6.25 

5.5 
5.5 
5.5 
5.5 

5.5 

5.6 
6.0 
5.0 
5.0 
5.5 

5.5 

4.6 
4.6 
6.2 
4 6 
4 

6 2 
4 6 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.8 
5.8 
5.5 
5.5 



t—Otros precios de lista para chasis y cajas de Terraplane eon : $570 por el modelo “Pick-up"; $540 por el chasis y compartimiento de conductor; $095 por el 

sedan de reparto; $775 por el vagón de estación; $590 por el coche de utilidad. “Blg Boj*"—$610 por el modelo "Pick-up". 

$ Modelos con asiento sobre el motor a los precios siguientes: 115-CU-$1650: 120-CU-$2275 : 125-CU-S2775; 128-CU-$3075. § Los precios de lista de los chasis, 

entrega en fábrica, son: 4-50 y 0-50-$426.21; 4-50L y 6-50L-$463,78; 4-75 y 6-75-$513.51; y 4-75L y 6-75L-$551,08. 
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 


PIDANOS EN SEGUIDA ESTA 
TARJETA DE COLORES 



Du Pont le ofrece gratuitamente esta útil nueva 
tarjeta de colores DUCO y DULUX, para ayudarle a 
obtener mayores ganancias en sus trabajos de acabado 


E STA tarjeta le resultará de mucha ayuda 
en su trabajo. 

Da información completa sobre los colores 
DUCO y DULUX . . . indicando la manera 
de usarlos, de cómo hermanarlos bien, cada 
vez y obtener resultados que pongan de 
evidencia su habilidad y competencia en el 
trabajo. 

Ud. puede usar esta tarjeta para ayudar a 
sus clientes a elegir nuevos colores para sus 


automóviles y para convencerles de que la 
Du Pont hace y Ud. mismo emplea mejores 
materiales de acabado para toda obra, ya 
se trate de un sencillo retoque, ya de un 
acabado completo. 

La tarjeta se envía ABSOLUTAMENTE 
GRATIS. Todo lo que Ud. tiene que hacer 
es enviar su nombre y dirección a la direc¬ 
ción de abajo o a nuestro distribuidor o 
representante más cercano. 


*DUC0 *(g¡ÍPlí> ‘DULUX 

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 


ESMALTES 

LACAS 


División de Acabados —Oficinas de Ventas de Exportación — Wilmington, Del., E. U. A. 


n EPK ES EXT A NT ES 

ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentinas 
"DuperiaV'S. A. Industrial y Com¬ 
ercial, Av. Fres. R. Saenz PcñaHja 
Buenos Aires. 

BRASIL 

Industrias Químicas Brasilclras 
’Duperial." S. A. 

Rúa dos Orives 92 
Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Michaux, 14 rué Lincoln, 
Paria VIH. 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. Trae, c/o Maeondray & Co., 
China Bank Building, Manila. 

MEXICO 

W. J. Rust. c/o du Pont S. A.. 
Avenida Uruguay 55. México, I). F. 

PUERTO RICO 

H. A. Medeiros, Box 5364, Puerta 
de Tierra, San Juan. 

DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA 

H. W. Pcabody & Cía- Argentina 
Llda., Buenos Aires. 

BOLIVI A 

C. F. Gundlacl», La Paz. 

BRASIL 

Westphale». BacluSr Krohn, Bahiu; 
Mentré fc Blatge, S.io Paulo; l.cáo 
& Cia, Rccifc; Mestré & Ulatgc. 

Í . C. Moreira & Cía., Rio de 
anciro; Importadora de Ferra¬ 
sen». Pan»; Fcrnandes Junior tu 
Cía., Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez. Rritze y Benitez, Ltda., 
Santiago y Valparaíso. 

Gibbs Williamson, Lid., 
Antofagasta 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime. Bogotá; 
Juan Puttfarcken, Cali; Jorge Sal- 
darriaga, Medrllin; Francisco 
Gutiérrez T.. Barranquilln; Cur- 
nctio Anzola, R-, Man iza les. 

COSTA RICA 

José Muría Arce & Cía.. S. A., 
San José. 

CUBA 

Cia. Nacional de Importación, 
Habana. 

Viuda de Alberto Gonzalos, 
Santiago de Cuba 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co.. 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L- A. Lavallc, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A., 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Maeondray & Company, Manila. 
GUATEMALA 
Charles W. Quatman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallchrancho, Gentil. Bogat 
Co., Port-au-Prince. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

Heedles & Breidsprecher. México, 
I). F.; Cia. Comercial Importa- 
flora, S. A. México, D. F.; Garza 
Hermanos, Torreón; Julio Molina 
Font, S. en C., Mérida. Vuc. 
Casa Chapa S/A Monterrey. N'.L. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Lid., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalonga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Manimo, Lima. 

PORTUGAL 

Bethenrourt Brothers. Ltd.. 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. VV. Lehmcr, Inc., San Juan 
Ferretería Soto. Inc. Mayagucz. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericcttl & Bar reí la. Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbinv. Caracas y 
Maracaibo. 

• DUCO , •DULUX y el malo du 
I’ont, <¡ur es la marea ilr fabrica, 
están registrados como propiciad de 
fi, I. du l'onl de Nemours &* Co., 
Inc., par<¡ identificar sus materiales 
de. acabados. 


Julio, 1937 


53 






















Camioneá. .. 


Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reñejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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ABREVIACIONES 


Equipo especial de neumáticos para camiones Ford, anotados en estas páginas, es el siguiente: 

FORD DE 1937 


Modelo 77— 85 c. de f.. chasis de 112”.. $370.00 

Modelo 79 — 85 c. de f., 

chasis de 131” 

. . .$505.00 

Modelo 73 — 60 c. de f., chasis de 112”... 360.00 

Modelo 79 — 85 c. de L. 

Modelo 75 — 60 c. de f., 
chasis de 157”... $530.00 

chasis de 131” 

... 495.00 

Nota: Los modelos 75 

y 79 se ofrecen con neumáticos traseros dobles a 

un precio extra de $20. 


Delanteros 

Trasero 

Dobles 

Sencillos 

Modelo 79 131 in. 

6.00 x 20 

32 x 6 10-capas 

$610,50 

$527,50 

131 in. 

6.00 x 20 

7,00 x 20 8-capas 

578,50 

513,00 

131 in. 

6.00 x 20 

9,00 x 18 10-capas 

.... 

580,00 

131 in. 

6.00 x 20 

32 x 7 10-capas 


555,00 

131 in. 

6.00 x 20 

34 x 7 10-capas 

.... 

570,00 

75 131 in. 

6.00 x 20 

32 x 6 10-capas 

.... 

517,50 

131 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 8-capas 

.... 

503,00 

131 in. 

6.00 x 20 

9,00 x 18 10-capas 

.... 

570,00 

131 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 10-capas 


545,00 

131 in. 

6,00 x 20 

34 x 7 10-capas 

.... 

560,00 

79 157 in. 

6,00 x 20 

34 x 7 10-capas 


595,00 

157in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 8-capas 

603,50 

538,00 

157in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 10-capas 


605,00 

157 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 10-capas 

.... 

580,00 

157 in. 

6.00 x 20 

6,00 x 20 6-capas 

550.00 

.... 

157 in. 

32 x 6 8-capas 

32 x 6 10-capas 

653,00 

.... 

157 in. 

32 x 6 10-capas 

32 x 6 10-capas 

680,50 

595,50 


Mutiles auxiliares, $12 extra. 


**—Precio basado sobre chasis y 
compartimiento de conductor 
completo 

C.O.E.—Compartimiento de con¬ 
ductor encima del motor 

E.B.S*—Motor entre los asientos 
E.U.S.—Motor debajo delasiento 

NEUMATICOS 
II—Balón 
DG—Balón doble 
P—Alta presión 
DP—Doble de alta presión 
•—Bastidor de doble arco 
(F)—Propulsión por las cuatro 
ruedas 

(X)—6 ruedas 
(T >—Tractor 

MOTORES 
(D)—Motor diésel 
(H) —Motor de petróleo Hessel- 
man 

Con—Continental 
Her —Hercules 
Wa u —Wa ukeab a 
Wls—Wlsconsln 
Cnm—Diésel Cummins 
Wau-Hes—Waukesha-Hesscl- 
man (de petróleo) 

EJE TRASERO 

B—Cónico 

D—Muerto 

Hyp —Hipoidal 

W— Tornillo sin fin 

C—Cadena 

S—Helicoidal cónico 

Vz —Sem iflotan te 

F—Completamente flotante 

2—Reducción doble. 

il—De dos velocidades 


Catálogo de Herramientas 

La Bonney Forge & Tool Works, de 
Alien town, Pa., acaba de sacar un catá¬ 
logo general, de 64 páginas de formato 
de 5 x 7 pulgadas, llamado No. 137, en 
el que describe e ilustra su extenso sur¬ 
tido de herramientas manuales para 
talleres de automóviles. 

• • 

Llaves de Servicio Pesado 

Un vasto surtido de llaves de cubo, 
que se prestan a todo trabajo de “todo 
vehículo que corra por el camino" se 


está ofreciendo por la J. H. Williams & 
Co., de Nueva York. En el surtido se 
incluyen ocho tamaños de cubos para 
servicio pesado, además de doce cubos 
de tamaños corrientes, con mangos, 
propulsiones, trinquetes, extensiones y 
articulación universal, para el manejo 
de cualquier trabajo que se presente. 
• • 

La señal Pioneer, fabricada por la 
Wiggler Co., 2357 Main Street, Buf- 
falo, N. Y., se adapta a camiones y óm¬ 
nibus. Se suministra con luz, para ilu¬ 
minar la mano, o sin ella. 


Lubaid 

Lubaid es un lubricante especial para 
la parte superior de los cilindros. Se 
dice que se aumenta la fortaleza de la 
película de aceite de 200 a 500 por cien¬ 
to, cuando al lubricante en la caja del 
cigüeñal se agrega 20 por ciento de 
Lubaid. Es un producto de petróleo, 
que contiene un ingrediente especial 
para librar los anillos y las válvulas de 
gomosidad y carbón, evitando, al mismo 
tiempo, la acumulación de carbón en 
estas piezas. — Lubaid Co., Milwaukee. 
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Deje que estas 4 unidades probadas le ayuden a 

“Desarrollar un Negocio Mas 

GRANDE con Bendix en 1937” 


T ODO establecimiento de servicio de automóviles 
puede atraer más clientes, hacer más trabajos 
y aumentar sus ganancias, con la ayuda de los 
equipos y productos de repuesto de la conocida 
marca BENDIX. 

Los productos Bendix sirven a toda la industria auto¬ 
motriz—fabricantes de automóviles, camiones y 
ómnibus, fabricantes de motores y fabricantes de 
aeroplanos. Por esta razón, los productos Bendix 
siempre tienen y siempre tendrán gran demanda en 
todo el mundo. 

Deje que uno, o todos estos cuatro productos Bendix, 
le sirvan como su introducción al servicio Bendix. 
Anote la información que Ud. necesite en el cupón 
de abajo, y devuélvalo ahora mismo. 



(¿nipos de rablr* y romlucios Bendix m "SC adaptan al rápido y 
preciso servicio de cualquiera de los 300 o más diferentes ta¬ 
maños y tipos de instalaciones de frenos Bendix que hay 
actualmente en uso. 



•irriba: Forro de freno Bondix-Eclipse 
— en lindo gabinete de acero, en rollos, juegos, 
segmentos moldeados y bloques. El gabinete 
contiene también resortes y otras piezas de 
trenos de fácil venta. 

♦ ♦ ♦ 

Derecha t Carburador Stromberg de 
repuesto — para servir a un número máximo 
de automóviles de diferentes marcas, con una 
inversión mínima en existencias. El principal 
carburador del mundo. Gabinetes de piezas de 
varios tamaños, para el servicio de los carbu¬ 
radores Stromberg que hay ahora en su mer- 
rado. 




Ensayador de frenos Bendix-Coudry— ensaya Un par de ruedas 
al mismo tiempo—accionado por motor eléctrico; positivamente 
exacto y convincente; desarrolla trabajos de freno—comprueba 
el trabajo después de hecho. También en tipos de 4 ruedas y 
de varios tamaños. 


BENDIX AVIATION EXPORT 
CORPORATION 


(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

30 ROCKEFELLER PLAZA, NUEVA YORK. N.Y., E.U.A. 
DIRECCION TELEGRAFICA: "BENDIXCORP." NEW YORK 


Bendix Aviation Export Corp., 

30 Rockcfcller Plaza. Nueva York, N.Y..E.U.A. 

Envíenme información, incluyendo sus nuevos folletos, sobre 
los productos Bendix anotados abajo; 

□ Grupos de cables y conductos y pedestal de ensayo 

G Ensayadores de frenos y otros equipos de automóviles 

□ Carburadores Stromberg y gabinetes de piezas 
Gabinete de forros de frenos y gabinetes de piezas 

G Folleto sobre los varios productos Bendix 

Nombre . 

Dirección . ... 

Ciudad .País . 
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Fuerza Gobernada 
Habilita al camión F WD para 
salir avante de todas las 
dificultades del camino 


En el barro, en la arena, en la tierra blanda, en los pavi¬ 
mentos resbalosos ... el camión FWD se ha hecho de 
fama internacional por la seguridad característicamente 
propia de su servicio. Su famoso principio de propulsión por las cuatro ruedas—que significa compensación de 
fuerza y acertada distribución de carga—le imparte tracción positiva , lo cual es elemento esencial en la construc¬ 
ción y conservación de caminos. En la construcción FWD, se emplea un diferencial central para distribuir igual¬ 
mente la fuerza a las cuatro ruedas propulsoras. Hay abundante reserva de fuerza—construcción firme, en todo 
detalle—y un refinamiento verdaderamente acertado en el mecanismo de propulsión por las cuatro ruedas, que 
aseguran funcionamiento continuo, aun bajo las más adversas condiciones de 
scírvicio. Ud. cuenta con la certeza de poder meterse en los trabajos mas difíciles 
y salir de ellos avante con rapidez, seguridad y economía, con un FWD—el 
primer camión con propulsión por las cuatro ruedas. Sírvase pedirnos nuestro 
folleto especial sobre servicio de camino. 


La fuerza gobernada 
del FWD le dará: 
MAYOR 
SEGURIDAD 
SERVICIO MAS 
RAPIDO 

MAYOR GRADO 
DE CONFIANZA 
RADIO DE ACCION 
MAS AMPLIO 
FUNCIONAMIENTO 
ECONOMICO 


PK m t lií 


. 

M 


THE FOUR WHEEL DRIVE AUTO CO. 

CLINTONVILLE, WISCONSIN, E.U.A. 
Fábrica canariense: KITCHENER, ONTARIO. CANADA 


CAMIONES 

FOUR-WHEEL-DRIVE 


CAMIONES FWD CON PROPULSION POR LAS CUATRO RUEDAS 

El Automóvil Americano 




















¡LAS NUEVAS CARROCERIAS WAYNE “TODOMETAL” 
CUESTAN MENOS POR PASAJERO! 



• ¡Apesar ule que los precios de todo van en aumento, puede Ud. 
vender ahora las carrocerías Wayne "Todometal” a precios más bajos 
que nunca! Con ellas ofrece a sus clientes hasta 15% más capacidad. 
Los nuevos modelos de chasis tienen mayor espacio disponible, y las 
nuevas Wayne son las únicas proyectadas especialmente para aprove¬ 
charlo totalmente. Además, la fabricación 'Todometal” especial hace 
que duren más, sean más fuertes, más seguras y más económicas de 
explotar. Se fabrican en cuatro bellos y modernos estilos perfilados. 
Puede Ud. ofrecerlas a sus clientes en la confianza de que no hay 
otras que representen mejor inversión de capital. Aumente las ventas 
v las ganancias con las Carrocerías r Wayne. Solicítenos detalles por 
carta o por cable. 

THE WAYNE WORKS, RICHMOND, INDIANA, EE. UU. de A. • ESTABLECIDA en 1837 

Cables: Wayneworks, Richmondind 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chevrolet, Cóndor, Diamond T, Dodge, 
Fargo, Federal, Ford, C. M. G., Gramm, Indiana, International, Muele, Marmon-Hc-r- 
rington, Oldsinohilc, Keo, Stcwart, Studcbakcr, Vi hite. 


WYYNE 



Esta carrocería 
para 20 pasaje* 
rus, como ludas 
lus Wayne, se 
embarca desar¬ 
mada en cerca 
de un tercio del 
espacio, como 
se ve en lu 
fotografía. 


CARROCERIAS PARA OMNIBUS 

















BAJO COSTO DE TRANSPORTE 
DE MERCANCIAS 


SERIE 108—Especialmente proyectado para el transporte de tanques de líquido. Bajo centro de 
gravedad — mejor funcionamiento en el camino — la mayor capacidad en galones al costo más 
bajo — perfecta distribución del peso. 


REMOLQUES Highway 


Estos remolques transportan hoy día mercancías, alimentos, 
materias primas, materiales diversos y ganado, por los 
caminos del mundo, a menores costos que los posibles por 
otros medios de transporte. Aumentan al doble y aun al 
triple la carga útil de los camiones y tractores—declaración 
confirmada por cifras que están a la disposición de los 
interesados que deseen estudiarlas y compararlas. 


Los remolques Highway, proyectados y construidos por 
nuestros ingenieros, desde hace veinte años, encabezan la 
industria en facilidad de gobierno, prolongada duración, 
capacidad de ganancia y rasgos exclusivos. Se fabrican en 
modelos normales y especiales, para satisfacer las necesi¬ 
dades de todas las industrias, en la fábrica más grande del 
mundo de remolques y tractores. 



SERIE 98—Remolque de cuatro ruedas y chasis Highway, con caja de servicio 
general, pero adaptada especialmente al transporte de granos, maíz, forraje 
y caña. 



SERIE 7B — Vagón de ganada, montado 
en un chasis Hiohway de serie 78. 
Puede proveerse con piso doble para el 
transporte de cerdos, ovejas y novillos. 


DOS PROBLEMAS RESUELTOS 


Mayores ganancias para Ud. Menor 
costo de transporte para el cliente. 


Lucrativos mercados se presentan a emprende¬ 
dores comerciantes del ramo en el extranjero. 
Cada kilómetro de nuevos caminos ensancha 
estos mercados y cada embarcador es un com¬ 
prador en perspectiva—que fácilmente puede 
interesarse si se le muestra un ahorro de 50 a 
65% en sus gastos de transporte. 



Nuestro departamento técnico coopera eficaz¬ 
mente con todos nuestros distribuidores. Los 
chasis Highway en todas sus diferentes series, 
pueden adaptarse a cualquiera necesidad in¬ 
dustrial. Suministramos gratuitamente planos 
y especificaciones, que permiten la construc¬ 
ción local de las cajas o carrocerías necesarias. 
Todos los remolques se encajonan de la ma¬ 
nera más compacta posible. 



2.000.000.000 de libras de comesti¬ 
bles transportadas más do 15.000.- 
000 de millas, en un año. para una 
gran firma americana de comesti¬ 
bles. es un servicio típico de los 
remolques Highway. 


Le invitamos a escribirnos por catálogo e infor¬ 
mación detallada . Enviándonos por telegrama 
la palabra “ Despatch ”, tendrá Ud. información 
completa y el derecho a prioridad . 

HIGHWAY TRAILER CO. 

Edgerfon, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Highway Edgerfon Wis" 
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TIME TESTED 


tOVEN IN SERVI! 


En los mismos años en que los automóviles 
entraron en uso popular 

FUE DESARROLLADO EL 
COMPLETO SURTIDO DE 
PIEZAS DE AUTOMOVILES 


McQUAY-NORRIS 



Las facilidades fabriles más 
completas del mundo para la 
producción de piezas de re¬ 
puesto para automóviles. 


Completas facilidades de dis¬ 
tribución y servicio de piezas 
McQuay-Norris en su propio 
mercado local, para su mayor 
conveniencia. 


, Anillos de émbolos Super-X 

Compre las verdaderas 

/McQUAY-NORRIS 

Anillos de émbolos—Embolos—Pasadores de émbolos—Válvulas 
— Cojinetes — Pernos — Bujes — Manguitos de cilindros — 
Piezas de bombas de agua ■— Gemelos en U silenciosos. 


McQUAY - MORRIS MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas principales: SAN LUIS, E.U.A. Departamento de Exportación: 

38 PEARL ST.. NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 
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r LAS LINDAS 

ESTACIONES NECESITAN 
> LAS LINDAS g 

BOMBAS WAYNE 


a 


I ASO a la historia el día en que cualquiera bomba 
vieja era buena para una estación de servicio. Los auto¬ 
movilistas modernos van con preferencia al bonito y 
limpio puesto que tiene modernas bombas de computación 
Wayne, con la seguridad de que en él obtendrán buena 
gasolina, rápido servicio y un gasto exacto. 

El edificio más bonito se hace más lindo todavía con las 
bombas computadoras Wayne, pero el edificio nuevo más 
bueno deja de ser una estación de servicio moderna si sus 
bombas son de tipos anticuados. Ya se trate de un edificio 
nuevo, ya de uno antiguo, el puesto al frente es la parte 
más importante del negocio y un grupo de bombes Wayne, 
instalado en este punto estratégico, embellecerá el esta¬ 
blecimiento y dominará la calle, atrayendo más clientes 
y produciendo más ganancias. Pídanos boletines descrip¬ 
tivos. 


REPRESENTANTES: Fábricas sub¬ 
sidiarias en Londres, Inglaterra; Los 
Angeles. Calif., Rochcster, Pa., E.U.A. 
Canadá—Wayne Co., Ltd., Toronto, 
Canadá. Inglaterra—Wayne Tank & 
Pump Co., Ltd., 42 Newlands Park, 
Londres. España y colonias Españolas— 
Autocesorios Harry Walker, S. A. Rosc- 
llón 184, Barcelona. Puerto Rico— 
Ricardo Davila, P. O. Box 475, San 
Juan. Cuba—Luis R. Ríos, Concordia 19, 
Habana. Ecuador—L. A. Cordovcz, 
Boulevard 9 de Octubre 406 Guayaquil. 
Brasil—Equipamentos Wayne do Brasil, 


Ltda, Rúa das Marrecas 21, Rio de 
Janeiro. Perú—A. y F. Wiese, S. A., 
Edificio Wiese, Lima. México—Wayne 
Company, Sucursal en México, Colón y 
Humboldt, México, D.F. Filipinas— 
Manila Machinery & Supply Co., Inc., 
675-681 Dasmarinas, Manila. Colombia— 
Sociedad Comercial Holanda-Colombia, 
Apartado 94, Barranquilla; L. Faccini 
A., Apartado 316, Bogotá — Emilio 
Mettler & Co., Pasto, Nariño. República 
Dominicana—A. Dalmau R., Isabel la 
Católica 115, Ciudad de Trujillo, Santo 
Domingo. 


8 W&yñV j 




GALLONS 


AT 


THE WAYNE PUMP CO., 745 Canal St., Fort Wayne, Ind., E. U. A. 

Levantadores de automóviles — Levadoras de automóviles — Compresores de aire—Bombas de combinación de Gasolina, petróleo y alcohol y depósitos—Bombas vendedoras de grasa 
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Los 


Nuevos Camiones 

INTERNATIONAL 


Mostramos aquí arriba el 
nuevo modelo Internatio¬ 
nal D-30 con caja especial 
de paneles y estacas, tipo 
de cadena. 

Los comerciantes del ramo que¬ 
dan invitados a pedirnos infor¬ 
mación sobre la representación 
de los camiones International . 


FJ estilo es lo que actualmente resalta 
más en los nuevos camiones Interna¬ 
tional. Sin embargo, el estilo perfilado 
o aerodinámico podrá ser todo lo que el 
público observará cuando pasen sus ca¬ 
miones por el camino. Para I d. mismo, 
son más importantes todavía los muchos 
refinamientos que hay dentro de estos 
camiones . . . refinamientos inherentes, 
proyectados en nuestro departamento de 
ingeniería, ensayados en nuestros labora¬ 
torios y confirmados en servicio práctico 
. . . con propiedades características, que 
se revelan en el trabajo durante toda la 
larga duración del camión, y que se 


presentan más evidentes aún en los libros 
de contabilidad de su negocio. 

Este es un surtido completamente nuevo, 
ofrecido en tamaños que comprenden des¬ 
de el repartidor liviano basta poderosos 
modelos de seis ruedas. Ud. puede acep¬ 
tar estos lindos camiones en vista de la 
confianza que le inspiren los 30 años de 
éxito de la International en la construc¬ 
ción de camiones, o en vista de un estudio 
cuidadoso de su construcción moderno, o 
bien, en vista de ambas cosas. Examine 
estos nuevos camiones International en la 
sucursal o en el salón de ventas del 
representante de la International. 



INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT CO. 

(Incorporatcd) 

Ilarvesler lliiihling Chicago, E.U.A. 


Lindos camiones Intcr- 
nntional, con caja pe¬ 
queña abierta ‘‘pick-up** 
rio estilo perfilado, ofre¬ 
cidos en capacidades de 
«ASO a 1.650 kilos. Ca¬ 
jas pequeñas abiertas en 
lees tamaños: 76. H8 y 
102 pulgada*. 




\ i.sta seccional de la garitu enteramente de acero 
de los nuevos camiones International. F.l techo 
enterizo, los lados, el respaldo y los paneles 
del cubre-tablero están soldados formando un 
solo grupo con el bastidor de la garita. I.a 
entesa solera enteriza es un rasgo exclusivo del 
International. Hay montajes de caucho en todo 
punto donde se requiere amortiguación. 


Interior de la espaciosa y cómoda garita de 
luxe de los nuevos camiones International. Ven¬ 
tanas de tamaño completa en las puertas, para¬ 
brisa en V inclinado y amplia ventana trasera, 
para asegurar vista despejada y seguridad en la 
marcha. Un asiento bien tapizado, de tipo uju*- 
lohlc, y almohadones de respaldo, acentúan la 
romodidud en beneficio del conductor. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Julio , 19.Í7 
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Los calibradores más exactos 
del mundo aseguran la precisión 

de los REPUESTOS 
FORD LEGITIMOS 


Lns calibradores de inspección san ajustados con toda exactitud por medio 
de los Moques Calibradores Johansson. 




Las Fmpai¡uetaduras Ford Legitimas para cárter son hechas a base 
de fibra de corcho especialmente trotada para darle eran resistencia 
a la tensión, previniendo asi que resulten afectadas por el uso. 
Deben pasar rígidas pruebas de absorción , compresibilidad y peso. 


Una de las razones que hacen que 
los Repuestos Ford Legítimos ajus¬ 
ten siempre a la perfección y den 
mejores resultados, es su precisión 
de manufactura. Por ejemplo, los 
cojinetes de los ejes de levas y los 
botadores de las válvulas son pro¬ 
ducidos con una exactitud de cinco 
diez-milésimas de pulgada 
(0.0005")? mientras que la tole¬ 
rancia en los diámetros de los vás- 
tagos de las válvulas es de sólo una 
milésima de pulgada (0.001"). 

Tan extremada precisión en la 
manufactura de los Repuestos Ford 
Legítimos es lograda mediante el 
empleo de los Bloques Calibradores 
Johansson, fabricados por la Ford 
Motor Company en los Esta¬ 
dos Unidos con exactitud tal 


que son reconocidos como los 
patrones de medidas a través 
del mundo entero. La exactitud 
de estos calibradores llega a dos 
millonésimas de pulgada 
(0.000002") de la medida especi¬ 
ficada. 

Y la calidad es tan sobresa¬ 
liente como la precisión de manu¬ 
factura. Los Repuestos Ford 
Legítimos son hechos con los 
mejores materiales, y en su pro¬ 
ducción se emplean 36 clases de 
acero—un tipo especial de acero 
para satisfacer cada necesidad. 

Al necesitar repuestos, recuerde 
que únicamente usando Repuestos 
Ford Legítimos tendrá Ud. la cer¬ 
teza de obtener la misma 
precisión y la misma calidad 


Su fina textura, dureza apropiada, resistencia uni¬ 
forme y larga duración distinguen a las Escobillas 
Ford Legitimas para dinamos. 

que distinguieron a las partes origi¬ 
nales de su automóvil o su camión. 

FORD MOTOR COMPANY 


Los Resortes Ford Legítimos para motor de arran¬ 
que son hechos de acero 
especial. Su precisión de 
manufactura asegura la ali¬ 
nead ón entre las diversas 
piezas. 
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r^C-tf BflDOS BA^ 


Los Esmaltes Kem Transport gozan de una tremen¬ 
da popularidad entre las grandes compañías de 
transporte de los Estados Unidos. Esto se debe a 
las magníficas ventajas que dichos materiales of¬ 
recen. Ningún otro acabado tiene la belleza y per¬ 
manencia de color de los Esmaltes Kem. Su brillan¬ 
tez natural es sumamente intensa. Secan rápida¬ 
mente. Resisten los efectos destructores del sol y 
del uso severo; del aceite, álcali, etc. Son econó¬ 
micos en la realidad de la práctica porque el 
vehículo conserva su elegante apariencia por más 
tiempo y porque dichos esmaltes cubren más y 
mejor. Use los Acabados Kem en su próxima obra. 
Los Esmaltes Kem Transport son para aplicación a 
pistola. Para aplicación a brocha ofrecemos los 
Esmaltes Kem X-47. 


KEM NEGRO NO- 49809 
(Secamiento Rápido) 

Para el repintado de guardabarros no hay mejor que 
el Kem Negro No. 49809. Igualmente, ideal para el 
repintado de automóviles de segunda mano. Seca con 
extrema rapidez produciendo un acabado sintético de 
suma resistencia y gran brillantez natural. Puede apli¬ 
carse a brocha o a pistola. Seca libre de polvo en 5 
á 20 minutos. Puede darse una segunda mano en 10 
á 30 minutos. 

Solicite detalles sobre este excelente esmalte negro y 
los Acabados Para Automóviles en general. THE 
SHERWIN-WILLIAMS CO., Depto. de 
Ventas de Exportación. Newark, N. J.. 

EE. UU. A. Por Cable: "SHERWIN". 


Sherwin- Williams acabados para automóviles 


Julio, 1931 














HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 



PIEZAS DE ENCENDIDO 


LOS CONDENSADORES SORENSEN 
FUNCIONAN PERFECTAMENTE 
A TEMPERATURAS EXTREMAS 


Para la impregnación 
de los condensadores So- 
rensen se emplean ceras 
sintéticas de mezclas 
especiales, que resisten 
perfectamente toda tem¬ 
peratura extremadamente 
FRIA o CALIENTE, lo 
mismo que la HUME¬ 
DAD. 

Millares de veces por 
minuto — a esta veloci¬ 
dad debe funcionar un 
condensador de encendi¬ 
do durante las marchas 
ordinarias del motor. Los 
condensadores Sorensen 
ESTAN COMPLETA¬ 
MENTE SOLDADOS 



Soldered 


INTERIOR Y EXTERIORMENTE — no dando oportunidad 
alguna a conexión suelta o alta resistencia. 


Sin precio adicional—varios números de tipo Universal. Es buen negocio 
suministrar al comercia verdaderas piezas de repuesto Sorensen para sistemas 
de encendido. Comuniqúese con nuestro competente departamento de exporta¬ 
ción en seguida e impóngase de nuestra interesante oferta. 


MUELLES TRAINOR 


Para todo requisito de automóvil y camión 


Garantizados por una de las principales compañías fabri¬ 
cantes de muelles, los muelles de repuesto Trainor, in¬ 
cluyendo láminas y piezas, para los mismos, se hacen de 
superior aleación de acero, sometiéndose a cuidadoso mé¬ 
todo de fabricación y tratamiento térmico. Se ofrecen en 
completo surtido para todos los automóviles y camiones de 
marcas populares. Cada muelle se ensaya con cuidado y se 
ofrece a un precio conducente a lucrativo negocio en grande 
escala. Fabricamos también un surtido completo de muelles 
auxiliares de calidad igualmente superior. Rápido servicio y 
eficaz cooperación. 



Mounting Brackcf* 


Exclusivo montaje Sostenes de 

Trainor acero de muelle 

He aquí uno de los muelles auxi¬ 
liares Trainor de rápida venta. 
Es para los camiones Chevrolet 
de 1 Yz tonelada. Se ofrece, en 
cuatro modelos. 



Marcha amortiauada do larga duración 
Los dueños de camiones Ford de 
media tonelada verán que este 
nuevo muelle auxiliar Trainor les 
reducirá sus gastos de repara¬ 
ción y les aumentará sus ingresos 
provenientes de mayor carga útil. 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 



ANILLO RENU ‘SCRAPEROIL’ 


Estos «nillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Covert 
Manufacturing Company. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, es 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 

Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo. 



ANILLO 'HETEPRUF SCRAPEROIL' 


G L O B E 


PRODUCTOS PARA AUTO¬ 
MOVILES LENTES DE 


REPUESTO PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 



LISTA DE LOS TAMAÑOS DE 
LENTES PARA LAMPARAS 


DELANTERAS 


W'x7" 

8 15/32"x7^g" 

9 1/16"x8S/ 8 " 

9 9/32"x83/$" 

9 7 / 16"x9" 
B3^"x8 9/32" 

10 Ys"x9 15/32" 


W'xSM" 

8?/a"x7 y 4 " 

8 3/16"x7 25/32" 
8 1/16"x734" 
8"x7 11/16" 
7^"x7" 
7 **"« 7 $ 4 * 


LENTES DE REPUESTO PARA LAM¬ 


PARIAS TRASERAS do 


FORD MODELO "A" 

FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET, MODELOS de 1926-30 
CHEVROLET, MODELOS do 1931-32 




Lo marea comercia\ de un 
popular y lucrativo surtido 
de productos químicos . 


El surtido Tip-Top comprende lus¬ 
tres de cera y líquidos, esmalte de 
retoque, soldadura y cemento de ra¬ 
diador, aderezo de capota, líquido 
especial para freno hidráulicos y 
amortiguadores, cerradura y goma- 
laca de empaquetadura, lubricantes, 
aderezo de frenos, líquidos de lim¬ 
piar, etc. 



FOR 


AND 


CHEVR 


CARS 


Es fácil vender las válvulas Remeo a 
los clientes más deficiles de complacer. 
La calidad de las válvulas Remeo sa¬ 
tisface a los más exigentes. El precio 
satisface a los que insisten en eco¬ 
nomía. Especifique las válvulas Remeo. 
Pídanos lista de precios GRATUITA. 



Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR/ Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica. jONPRlOR” New York 
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onquistando 
nuevas fronteras 


EL PRIMERO—En 1909 con encendido por 

acumulador .¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1917 con asiento auxi¬ 
liar trasero en el cupé. ¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1917 con parabrisa en 
V inclinado, para evitar 
el resplandor.¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1922 con indicador de 
gasolina instalado en el 
tablero .¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1924 con neumáticos 

de baja presión.¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1925 con canalización 
de agua de longitud com¬ 
pleta y cilindros indivi¬ 
dualmente enfriados ¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1927 con engranaje de 
segunda silencioso en el 
cambio de marcha.¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1928 con frenos hi¬ 
dráulicos de extensión 
interior .¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1929 con vidrio de se¬ 
guridad en el parabirsa y 
todas las ventanas- ¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1930 con gemelos de 
muelles amortiguados en 
caucho .¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1932 con culata de ci¬ 
lindros de aluminio de 
alta compresión . ¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1932 con estilo aerodi¬ 
námico en sus guarda- 
barros .- • • ¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1932 con muelles de 

montaje exterior .¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1934 con sobrecargador ¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1935 con empaqueta¬ 
dura métalica en la culata 
de cilindros.¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1935 con amortigua¬ 
dores tubulares de tipo de 
aeroplano . ¿Se recuerda? 

EL PRIMERO—En 1937 con instantánea 
lubricación de pared de 
cilindros . , . . 

¡ El Graham de nuevo a la cabeza! 

EL PRIMERO—En 1937 con bielas de re¬ 
borde completo, GOPo más 
firmes ¡ El Graham de nuevo a la cabezal 

EL PRIMERO—En 1937 con válvulas de 

tipo XCR de aeroplano . 

¡ El Graham de nuevo a la cabezal 


A NO tras año, los ingenieros de la Graham han encabezado la in- 
L dustria con importantes innovaciones encaminadas a asegurar 
la comodidad, la seguridad y el funcionamiento de sus automóviles, en 
N^beneficio de los compradores. Con el Supercharger, provisto de sobre- 
cargador, la Graham da otro paso hacia adelante en el perfecciona- 
x miento de automóviles ... un paso más adelante que el resto de la 
v industria automotriz. Su modelo Supercharger, con sobrecargador, 
establece una norma de valor que no puede ser igualada por ningún 
otro automóvil del mercado. . . . Consumiendo hasta una tercera parte 
menos gasolina, por cada explosión de cilindro, el motor con sobre¬ 
cargador del Supercharger produce más fuerza que todo otro de 
tamaño comparable . . . haciendo que el vehículo "corra más lejos y 
con mayor rapidez, con un galón de gasolina, que todo otro automóvil 
del mundo" . .. Por carta o por cable que diga: "Paigeinter Facts” pída¬ 
nos información completa sobre nuestra representación. Graham-Paige 
International Corporation, Detroit, Michigan, E.U.A. 
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★ A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS ★ 



LA PRIMERA FABRICA AMERICANA DE MODERNOS 

FORROS DE FRENO 

ANUNCIA EL SOBRESALIENTE FORRO 
MOLDEADO CON RESPALDO DE ALAMBRE 



GATKE 


Q URABLO K 

Hecho en Los E.U.A. ® " 


—EN ROLLOS, JUEGOS Y BLOQUES— 


1. EL FORRO DE FRENO MAS DURABLE DEL MERCADO. 

2. PARA TODO TIPO DE FRENO MODERNO. 

3. RENDIMIENTO MAXIMO EN TODA VELOCIDAD. 

4. PARADAS SILENCIOSAS. SUAVES Y RAPIDAS. 

5. INCOMPRIMIBLE E INSUJETO A DEBILITAMIENTO. 

6. POSITIVAMENTE NO RAYA EL TAMBOR. 

7. INAFECTADO POR LA EDAD, CLIMA O CALOR. 


EL FAMOSO SURTIDO GATKE OFRECE TAMBIEN OTROS 
TIPOS DE FORRO DE FRENO. LO MISMO QUE REVESTIMI¬ 
ENTOS DE EMBRAGUE. EMPAQUETADURAS Y ENGRANAJES 
DE DISTRIBUCION. ES UNO DE LOS SURTIDOS MAS ANTI¬ 
GUOS Y CONOCIDOS DE LOS ESTADOS UNIDOS. 


LA AGENCIA DE ESTOS PRODUCTOS ESTA DISPONIBLE 
EN CIERTO MERCADOS 


BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN 


/acondiciona/mente garantizadas — 
Apoyadas sobre 25 años de experiencia . . 



¿Está Ud. seguro de que las bujías de en¬ 
cendido que Ud. vende tienen estas ventajas? 

• Proyectadas y fabricadas por espe¬ 
cialistas en el ramo. 

• Para todo tipo de motor. 

• Aislador especial de porcelana. 

• 25% mas rápida disipación del 
calor. 

• Construcción especial de dos piezas. 

• Fácil limpieza. 

• Hechas de las materias primas más 
finas del mercado. 

• Precios equitativos, que no están 
sobrecargados por grandes gastos 
en anuncio. 

• Atractivamente empaquetadas. 

• Garantizadas incondicionalmente. 

• Apoyadas en 25 años de experiencia. 


LAS PRIMERAS 10.000 MILLAS SON LAS MAS FACILES 


Lu bujtus tic encendido están perfectamente construidas para el servicio de repuesto— 
para funcionar en motores después de las primeras 10.00U millas —^cuando hay j'a des¬ 
caste sensible en las piezas móviles. Esta es la verdadera prueba del rendimiento ver¬ 
dadero do una bujía, la Auburu se conoce como la bujía buena para 20.000 muían. 


"AMERICAN HAMMERED" 

Considerado por los mécanicos como el mejor anillo de émbolo 



La combinación de anillos do émbolo Flexible Power cierra la cámara de explo¬ 
sión contra pérdidas de compresión, gracias a un nuevo principio de ingeniería de 

nÍll “Acolte bajo presión gobernada*' es el método empleado y la satisfactoria apli¬ 
cación de este principio evita el escape o aspiración y reduce el consumo do aceito > 
gasolina hasta un punto increíble. La combinación Flexible Power produce los siguien¬ 
tes resultados admirables: 


1. Aumenta el rendimiento de la gaso¬ 
lina y reduce el consumo do aceite. 

2. Asegura adecuada lubricación. Fa¬ 
cilita el arranque y evita el desgaste 
innecesario. 


3. Evita el escape y la pérdida de com¬ 
presión. 

i. Mantiene el mayor rendimiento, sin 
consideración de la velocidad del 
motor. 


Juegos en cajas para el Ford, Chevrolet, Plymouth, Hudson y Essex 
— DERECH05 DE DISTRIBUCION O AGENCIA DISPONIBLES — 



LA TENSION AMARTILLADA NO PUEDE DESGASTARSE 


ITALIC 




Por mas de 35 anos .... 

Productos de caucho de fina calidad 
a precios moderados .... 


Correas: 

Correas de ventilador 
Correas de lavadoras 
Correas de refrigerador 

Mangueras: 

Mangueras de radiador 
Mangueras de gasolina 
Mangueras de aire 
Mangueras de agua 
Mangueras de calorífico 
Mangueras de alta 
presión 

Mangueras de lavado 


Productos diversos: 

Tubería de limpiador de 
parabrisa 
Burletes 
Tiras de llanta 
Guardapolvos de neumá¬ 
tico 

Bases de válvula 
Parches para cubiertas y 
cámaras de aire 
Conexiones de distribuidor 
Canales de caucho 
Cinta de fricción 



DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 


UD PUEDE AUMENTAR NOTABLEMENTE 3us ventas de bujías 
de encendido ofreciendo exclusivamente las Auburn. Ies precios de¬ 
safian toila competencia. En ciertos mcrcado3, la agencia de estas 
bujías está todavía disponible. 


También productos de caucho para Unes mecánicos e in¬ 
dustriales. 

Por carta o por telegrama pídanos catálogos y lucrativo plan de ventas. 
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RASG0S ««m motores reo ¡ 

■ IOS RESJSTEKTES^^r crqWM \ 

GOLD CRO erro#lcro moy«.¡auel' I 

en 10S sUve? Crown ¿ , Coün«í' 

El motor Silver J( , 4 ciki><u° s ¿ d preci- 

especial'* 1 ^ de camión. _ 

Jero trabaio o _____-I 


clase que permite au..^ 

!“?5Í°??rihS" de .cuerdo 


Funcionamiento'^ 

tfEESfeSsíSSsM* 

con P, *■ t wf airón y 

ripido Speed Wat-«n „ c ión-MilUres 

¡¡ÍSTi-Sa o necesitan rehabil.uc.o, 
quedan ^^ s ^ em plazo total. j¿ os para dar u 

completa o reemp án construido t rm 


D EBAJO del capó del camión americano más resistente se hallan los 
motores más finos de todos los comprendidos en la categoría de los 
precios bajos y medianos. Proyectados por especialistas en camiones» 
los motores Reo Gold Crown y Silver Crown se construyen en la fábrica 
de la Re o para resistir perfectamente el servicio más exigente y para 
hacer económicamente los trabajos de transporte más difíciles. 

Mayor superficie de cojinetes, cigüeñales más grandes—refinamientos 
técnicos, que significan menos vibración, mayor compresión y más 
duración. Los motores Reo y los camiones Reo representan un mayor 
valor intrínseco por el precio—actualmente y por muchos años por venir* 

UNA REPRESENTACION VALIOSA 

Ahora, con mayor razón que nunca, la representación del camión Reo 
o frece una oportunidad de ganancias sin paralelo. Al presente, el surtido 
de camiones Reo comprende modelos de estilo aerodinámico—con 
motores de gasolina y con motores diesel de petróleo—provistos de 
radiadores en V—desde el repartidor rápido de */¿ tonelada hasta pode¬ 
rosos modelos de 40.000 libras de capacidad bruta, con distancias 
e ntre los ejes de 114 a 240 pulgadas. 

Algunos buenos territorios están todavía a la disposición de respon¬ 
sables distribuidores. Si Ud. se interesa en la representación del camión 
Reo—actúe en el acto. Por carta o por telegrama pídanos inmediata¬ 
mente información detallada. 


REO MOTOR CAR C0MPANY 

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. • Dirección telegráfico: RE0C0, LANSING 


LOS MOTORES AMERICANOS MAS RESISTENTES 

e*t fas Comió* tes Amvúcohós Utos Resistentes 






















NINGUN OTRO AUTO¬ 
MOVIL en las exposiciones de 
automóviles serví tan NU El O 
como el nuero Cord que sus 
representantes están actualmente 
exhibiendo. 


A LOS COMERCIANTES DE AUTOMOVILES 
FINOS . . . LES CONVIENE PENSAR EN ESTO 


El Corel continúa siendo el automóvil más nuevo—porque está proyectado y 
construido de acuerdo con principios técnicos más avanzados. El Cord 
tiene propulsión delantera. Tiene ventajas exclusivas que no se obtienen 
en ningún otro automóvil. Es por ésto que el Cord continúa siendo el auto¬ 
móvil más nuevo—en comodidad de marcha—en facilidad de manejo y 
dirección—en funcionamiento—en seguridad. Es por ésto que el Cord no 
compite con ningún otro automóvil. Los hombres y mujeres que aprecian 
automóviles finos, reconocen en seguida, en la brillante tubería de escape 
cromada del Cord con poderoso sobrecargador, el escudo de armas del 
automovilismo regio. Es por ésto que los comerciantes que venden el Cord 
aumentan su prestigio—y sus ganancias. 



Por carta o por telegrama pídanos información 
detallada. 

lUBURN AUTOMOBILE COMPANY 

CONNERSVILLE, INDIANA, E. U. A. 
DIRECCION TELEGRAFICA, “AUBURNAUTO” 


CORD 
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EL NUEVO GARFORD “40” 

ESTA DESPERTANDO EL INTERES DE LOS COMERCIANTES 
DEL RAMO EN TODAS PARTES DEL MUNDO 



El Garjord, modelo 40, con caja de varales 


# El anuncio del sensacional nuevo 
chasis Garford “40”, de reparto li¬ 
viano, ha recibido inmediata res¬ 
puesta de comerciantes del ramo en 
todas partes del mundo. En la 
exclusiva representación del Gar¬ 
ford, estos comerciantes indepen¬ 
dientes ven ventajas y oportunida¬ 
des de ganancias verdaderamente 
extraordinarias. Yen el Garford ”40” 
ven un camión del tipo, calidad y 
precio que satisface cumplidamente 
una amplia y creciente demanda 
entre dueños de camiones. 

Con el Garford “40” regresa al 
campo de precio bajo la notoria 
eficacia y sencillez del motor de 
cuatro cilindros, con economía en 
consumo de gasolina expresada a 
razón de 25 millas por galón, bajo 
carga completa y normales condi¬ 
ciones de funclonmiento. Y rinde 
este económico funcionamiento en 
un chasis que ha sido ideado y fa¬ 
bricado especialmente para el re¬ 
parto de cargas livianas—para el 
transporte de cargas de J /fc a % de 
tonelada—a menos costo que todo 
otro camión de su capacidad. 

Desde 1901, la Garford ha venido 
construyendo camiones que han 


establecido reputación internacional 
por firmeza de construcción y se¬ 
guridad de funcionamiento. El 
nuevo Garford “40” es fiel a esta 
tradición. No es un automóvil 
grande abreviado ni un automóvil 
de pasajeros transformado. Con su 
poderoso motor de 4 cilindros, de 
54 caballos de fuerza, frenos hi¬ 
dráulicos grandes, muelles largos 
y firmes y ejes, cambio de marcha y 
embrague de dimensiones extra¬ 
ordinarias, es un verdadero trans¬ 
portador de flete. 

La representación exclusiva 
del Garford 

La sensacional economía y gran 
duración de este admirable camión 
brindan a firmas bien organizadas 
una oportunidad sin igual para 
ventas lucrativas, sobre la base de 
representación exclusiva. Los des¬ 
cuentos son muy convenientes. 

El surtido comprende modelos de 
a 1% tonelada. Por tele¬ 
grama sírvase pedirnos informa¬ 
ción completa. Dirección telegrá¬ 
fica: Garford, Marión. Tndiana. 



The Garford Corporation, Marión, Ind., E.U.A. 
Fabricante de camiones y casas remolcables 



Garford , modelo 
terrado. 


Chas i. 


modelo 40 . 


¡O 


B 


Julio, 1937 


69 





























el mejor anillo de 
extensión del mundo 


UN ANILLO QUE NUNCA 
SECA EL ACEITE DE LA PARED 
DEL CILINDRO __ 


BUILT 


• Los Acumuladores USL son tan seguros como la 
fuerza del JNiágara con la que se fabrican. 

El Acumulador USL Super Service ilustrado, es 
el líder de un surtido completo de Acumuladores 
para automóviles, hechos para servir toda marca do 
automóvil y cubrir cualquier escala de precios. Los 
Acumuladores USL son seguros y eficientes. Van 
dotados de todos los adelantos conocidos en la 
fabricación de Acumuladores, incluyendo la patente 
de USL—conectores construidos al oculto—Acu¬ 
muladores de voltaje más alto, fuerza extra para 
arranque y servicio mas largo. 

Los USL le rendirán pingües beneficios. Escriba 
solicitando detalles completos. 

USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Buihling, Nueva York, K.U.dc A. 

Por Cable: “YOUSLITE”, Nueva York 


L OS anillos "Sta-Tite" Sealed Power nunca secan el aceite 
i de la pared del cilindro, pues están proyectados y cons¬ 
truidos con una tensión exacta para permitir que una 
película de lubricante quede adherida a la pared. De este 
modo se evitan el rozamiento y la raspadura. Los anillos, 
los émbolos y la pared del cilindro duran mucho más. 

La correcta alimentación de aceite a la pared del cilindro 
es una de las muchas razones que justifican la sorprendente 
popularidad de los anillos Sta-Tite. Otras ventajas son la 
"entalladura Monitor/' la cual evita la vibración en la unión 
y que el anillo se deslice en la ranura ... el número de 
ondulaciones, que varía con el tamaño del anillo . - - Y la 
construcción de tipo Drainoil del anillo de regulación de 
aceite, la cual asegura correcto drenaje de aceite y ausen¬ 
cia de formación de acumulaciones de carbón. 

¿Por qué no representa al principal? Venda este anillo de 
extensión verdaderamente superior. También, para los 
mejores resultados y mayores ganancias posibles, venda 
los émbolos Lo-Ex Sealed Power, pasadores, válvulas y 
manguitos de cilindros de nuestra marca. Mas de 15UU 
firmas al por mayor, en 70 paises, han visto que el surtido 
Sealed Power es el más lucrativo de todos los del ramo. 

Por carta o por telegrama pídanos información detallada y 
precios sobre nuestros productos y pormenores de nuestra 
lucrativa representación. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación 

431 So. Deorborn St., Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: SEPOW, CHICAGO, E.U.A. 

Fábricas en Muskegon, Mich., E. U. A. 

SEALED POWER 

ANILLOS DE EMBOLO—EMBOLOS—PASADORES— 
EXTENSORES—MANGUITOS DE CILINDRO 
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Doblado y Comprimido- 


Si Ud. está reparando frenos que ne¬ 
cesitan un forro de un coeficiente de 
rozamiento extraordinariamente alto, 
obtendrá buenas ganancias y se hará de 
creciente clientela empleando el J-M 
doblado y comprimido. Este es un forro 
muy firme y de sorprendente duración. 
Pule, en vez de rayar el tambor. Se 
ofrece también en tiras cortadas a la 
medida para automóviles y camiones 
Ford y Chevrolet. Para información sobre 
el vasto surtido de forros de frenos j-M, 
comuniqúese con la johns-Manville, In¬ 
ternational Corp., Nueva York, N. Y., 
E. U. A., o bien, con C. A. Middleton, 
Caixa Postal 2691, Rio de Janeiro, Brasil; 
Johns - Manville Boley, Ltda., Buenos 
Aires, Argentina. 


Otro productor 
ganancias 
del completo 


Manville 


FORROS DE FRENOS 

T ejidos—Doblados—Moldeados 
y en forma de bloque 



Hace 800 colores normales de laca — para todos los 
automóviles americanos y muchos de los europeos. 
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: Reduce hasta 90 % el inventario 


UN DISTRIBUIDOR EN LOS ESTADOS 
UNIDOS DICE: 

The Arco Co. 

Muy señores nuestros: 

Deseamos felicitarles por su Laboratorio 
Arco «le Producción de Colores. Gustosa¬ 
mente lo recomendaremos a todo interesado 
en desarrollar un lucrativo negocio de 
pinturas. 

Columbio Auto Parts Co., Inc. 
camoriuge, Mass. 


Por telegrama o por carta pídanos en 
seguida este lib-o de datos y solicitml 
do agencia exclusiva. 


Con este notable LABORATORIO ARCO DE PRODUCCION 
DE COLORES los distribuidores de lacas de acabado de auto¬ 
móviles, en todas partes del mundo, están aumentando sus 
ventas de 200% a 300%. Están conquistando rápidamente el 
mercado local de lacas de color, ofreciendo un surtido completo 
de los colores en demanda. No más existencias grandes dp 
colores de lenta o dudosa venta. No hay retardo ... no hay 
molestias. Cada color frescamente mezclado. Después de 
dos años de uso práctico, esta máquina se ha grangeado la 
completa aprobación de los distribuidores en los Estados Unidos. 



THE ARCO COMPANY 

PINTURAS. BARNICES. ESMALTES, LACAS 
Establecida en 1881 

Cleveland, Ohío, E.U.A. Dirección telegráfica: ,, Arco ,, Cleveland 
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ACCESORIOS FULTON 


SOLTADOR DE FRENO CON MANGO DE PISTOLA 



El más reciente accesorio Ful- 
ion. Construido para los nue¬ 
vos automóviles con palanca <1m 
enfrenamiento extendida hacia 
abajo. Coloca la palanca de 
enfrenamiento al fácil alcance 
del conductor y facilita la sol¬ 
lura del pestillo o trinquete del 
freno. En tres tipos para los 
principales automóviles ameri¬ 
canos de 1937. 

PERILLA FULTON STEERNOB 


Este, bonito dispositivo permite 
al conductor girar el volante 
de dirección con una mano, en 
un movimiento continuo, al 
hacer vueltas, retroceder, etc. 
Se asegura a la llanta del vo¬ 
lante de dirección, en cualquier 
punto conveniente (un rasgo 
Ful ton exclusivo). Cuatro mo¬ 
delos. Ilustramos aquí el SX-10 
de luxe. 



VISERA DE CONDUCTOR 



T*a ventana de plralina 
evita el resplandor del sol 
y de las luces. Con soporte 
de nuevo tipo completa¬ 
mente ajustahle. Lámina 
de cuero artificial o con 
cubierta de tela. 


Pora Información detallada sobre estos y muchos 
otros útiles accesorios Fulton. comuniqúese con: 


THE FULTON COMPANY 

1912 S. 82nd St. Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "FULTON". Toda clave. 



Forro moldeado 
Motogard 
para Erenos 


DESCRIPCION: El Mulogiml es un 
forro moldeado flexible de tipo normal. 
Es de color negro. Se liare según los 
más avanzados procedimientos pro¬ 
ductivos de durable forro de freno, para 
los requisito» modernos. 

La superficie de rozamiento del 
Motogard está alisada para asegurar 
exactitud de tamaño y rápida confor¬ 
mación con la superficie det tambor. 

Pocos son los forros de precio econó¬ 
mico i;ue incorporan las excelentes 
características modernas del moldeado 
Motogard. 

USOS: El forro moldeado Motogard se 
recomienda para todos los frenos inte¬ 
riores sujetos a servicio moderado. 

UNIDADES NORMALES: Suministra¬ 
do en rollos de más o menos f>0 pies, 
envuelto en papel especial. Se ofrece 
en tamaños diversos, hasta el de 4" 
x %" inclusive. 

Motogard se ofrece también en jue¬ 
gos perforados y avellanados para los 
frenos de iodos los modelos Ford, Chev¬ 
rolet y Plymouth. 


ATLAS ASBESTOS CO. 

NORTH WALES, PA., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “LASBEST” 


Fabricamos también, bajo la conocida marca Atlas, forros tejidos forros moldeados, 
empaquetaduras anulares para bombas, torro de transmisión, cintas de amurtiyua- 
dores, cordones de capó, revestimientos de embragues y empaquetaduras diversas para 
automóviles. 


El servicio rápido y exacto 
de la ERIE... 

vende más gasolina 

Ud. puede ahora comprar la 
moderna nueva bomba Erie 
con cuadrantes de tipo de 
computación en dinero o de 
tipo de esfera de reloj . . . 
y el rápido y exacto servicio 
de gasolina a sus clientes se 
liará pronto conocido y pre¬ 
ferido . . . aportándole 

buenas ganancias. La 
bomba Eric representa una 
excelente inversión. Re¬ 
corte el cupón de abajo y 
devuélvalo a nuestra di¬ 
rección, para enviarle in¬ 
formación completa. 




F.RIE METER SYSTEMS, INC. 
ERIE, PA. E. U. A. 

Dirección Telegráfica “ERIEMETER” 


SI «HIERE INFORMACIÓN COMPLETA Y PRECIOS, 
RECORTE ESTE CUPON Y DEVUELVALO A NOSOTROS 

\ÜM II1IE . 

DIRECCION . 

ERIE METER SYSTEMS, ERIE, PA., E. U. A. 


HERRAMIENTAS ZIM —las mejores para los trabajos de todos los dias 


RECTIFICADORA ELECTRICA ZIM DE 
CARA DE VALVULA No. 502 (antes No. 2) 



Una sencilla y eñeaz maquina de rectiñcar válvulas, 
a un precio al alcance de todo taller 

Esta rectificadora de cara de válvula se hace de los mejores 
materiales y es sumamente precisa en funcionamiento. El 
árbol de la rueda esmeriladora está montado en dos grandes 
cojinetes de bolas, quedando el trasero instalado en la pieza 
principal fundida del pedestal, y el delantero, en un grueso 
tubo de acero corredizo, que se mueve con la rueda esmerila¬ 
dora, en su viaje por la cara de la válvula. Esta cons¬ 
trucción asegura un husillo rígido en todos los puntos del 
viaje. . . . Rectifica caras de válvula con vastagos de 5/16 
a 9/16" de diámetro, a cualquier ángulo de oO a 60 grados, 
determinánse el ángulo mediante fácil ajuste de un cua¬ 
drante de angularidad graduado. 


Pídanos ejemplar de nuestro catálogo. 

Zim Manufacturing Co. 

Departamento de Exportación 
238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: MeKIM. BOSTON 


El surtido Z¡m comprende 
levantadores de válvulas, 
compresores de resorte» de 
válvulas, limpiadores de 
ranuras do émbolos, ex¬ 
tensores de anillos de em¬ 
bolo, y muchas otras herra¬ 
mientas con las cuales se 
hacen con mayor facilidad 
y rapidez los trabajos de 
todos los dias. 


HERRAMIENTAS ZIM— las mejores para los trabajos de todas los días 
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MANOMETROS 
DE NEUMATICOS 


VALVULAS 
DE NEUMATICOS 


TAPITAS DE 
VALVULAS 


MANDRILES 

NEUMATICOS 


INTERIORES 
DE VALVULAS 


LA NORMA DE LA INDUSTRIA 


Millares de distribuidores y comerciantes 
del ramo están disfrutando de un buen 
negocio y obteniendo crecientes ganan¬ 
cias vendiendo el popular surtido de acce¬ 
sorios de válvulas de neumáticos Dill. 
Obtenga información completa sobre la 
oferta de la Dill. Ud. verá también que 
es muy lucrativa la venta de estos pro¬ 
ductos. Constituyen la norma de la 


H ANDfi ( 


* v ^vu. r . 
■•«Wscat/ 


Pídanos nuestro 
católo o o del 
c o ni pie t o sur¬ 
tido Dill . 


Dirección telegráfica: 


L VALVULAS DE NEUMATICOS 
Y ACCESORIOS 

NORMAL DE FABRICANTES DE NEUMATICOS 


Este gato de piso S-13 de modelo perfilado, 
con punto bajo de 3$4", levantamiento hi¬ 
dráulico de 16^", punto alto de 20" y capa¬ 
cidad de 2 toneladas, es una reciente adi¬ 
ción al famoso surtido de gatos hidráulicos 
Blackhawk de gran fuerza y fácil manejo. 
Más de 20 modelos — de 1 a 75 toneladas — 
para ahorrar tiempo y ganar dinero, en 
beneficio de garajes, talleres de reparación 
y estaciones de servicio. 

Blackhawk Mfg. Co., Milwaukee, Wis., E. U. A. 

Dirección telegráfica: BLACKHAWK. Milwaukee 


So venden por firn 

^rs al por mayor úni 

mente. Invitamos 
■7 correspondencia de r 

'I ponsables firmas en 

extranjero. Por corte 
por telegrama pídai 
catálogo y precios. 


LACKHAWK 


THE ELECTRIC AUTO-LITE CO 





















LUBRICANTE PARA ENGRANAJES 
HIPOIDALES EN LATAS SELLADAS 



El Lubrícame Whiz para Engra- 
najes Hipoidales ha sido aprobado por los fabricantes de 
automóviles. 

POTENTE—De presión extremada. 

Contiene plomo y azufre activo. 

El eyector patentado es para uso en latas de 1, 2 y 3 libras. 
Operado a mano. No necesita conectarse a la linea de aire. 
Suministramos boquerel construido a prueba de goteras. 


R. M. HOLLINGSHEAD CORP., Camden. N. J., E.U.A. 



Torno de Precisión 
South Bend, Modelo 
1037, No. 117-C de 
10" x 6' con Engrana¬ 
jes de Cambio Ráp¬ 
ido, de Transmisión 
por Motor y Correas 
debajo del cabezal, 
incluyendo motor 
de 3 fases y coeq 
conmutador. 


PIDANOS EL 


Loh Tornos Nuevo» de South Bend, con En¬ 
granajes Reductor***, para Cortar Rosca*, 
recomiendan para Ion trabajo* más finoB 
y exacto* en la fábrica, taller mecánico y 
laboratorio. Ofrecido en tamaño» desde 9 
basta 16" de volteo (235 mm. u 412.7 mm.),y 
bancada* de 3' a 12’ de lair^o (91 a 365 cm.), 
con I ransm¡alones por motor o por contraeje. 
Precios desde *85.00 hasta $1500.00 moneda 
americana. Usado por la* industria» ameri¬ 
cana* más importantes. 


Quedan aún disponibles algunos territorios 
para distribuidores y representantes idóneos. 
Dirección cablegráfieu “TWINS,” South 
Beud. Toda» las claves comerciales. 


NUEVO 
CATALOGO 
NO. 96 

El Catílogo No. 96 
ilustra, describe y da 
precios de los Tornos 
de Precisión South 
Bend. Enviado porte- 
pagado a cualquier 
parte del mundo. 


SOUTH BEND LATHE WORKS 

216 East Madison Si., Soulh Bend, Indiana, E.U.A. 






COMPLETO 


Estuche 
Super 
de llaves 

WILLIAMS 


No. ‘*1001 


Nunca se ha ofrecido un juego de herramientas para 
automóviles más finas y prácticas que el presente. Casi 
toda clase de trabajo en automóviles, camiones u óm¬ 
nibus se puede hacer con este juego con máxima facili¬ 
dad y lucrativa rapidez. 

Este juego completo de 85 piezas comprende 45 llaves 
de cubos "Supersocket" de 12 puntos. 22 propulsores de 
servicio general, y llaves Duohex-Box, llaves Super- 
renches" para levantaválvulas y alicates “Superpliers 
para toda combinación requerida. Todo va en trine 
caja de acero muy durable, provista de rodajas esféri¬ 
cas. Candado individual. 


J. H. WILLIAMS & CO. 

75 Spring Street. Nueva York. N. Y.. E.U.A. 

Fabricamos también llaves de acero forjado a m f^ nete ’ 1ll ?íf* f ra- 
cubo desprendible. abrazaderas, sujetadores de torno, P ort aherra 
mientas, pernos con ojete,, ganchos de grúa, tenazas de cadena 
para tubos, tornillos mecánicos, etc. Pídanos catalogo. 


Pídanos ejemplar de nuestro reciente catálogo general de 
1937 en el cual damos todas las características de los automó¬ 


viles de 1937 y una guía de compradores ilustrada. 


GÜARANTEED PARTS CO.. INC. 

250 West 54th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "GUAMAGNETO". New York 
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Otra razón por la cual las 


PIEZAS DE ENCENDIDO 
SE VENDEN CON FACILIDAD 

L AS piezas de encendido Blue Streak se caracterizan por 
varios rasgos pequeños, pero de suma importancia. 
Por ejemplo, el resorte de tensión. 

Los resortes de tensión de los brazos de ruptor ordinarios 
se hacen de acero templado, el cual, en tiras largas, se 
somete a tratamiento térmico, método que invariablemente 
está propenso a producir resortes de tensiones muy diferentes. 

Los resortes de tensión de 
brazo de ruptor Blue Streak 
se hacen de acero dulce y se 
templan individualmente, 
después de formados; cada 
resorte se ajusta y ensaya 
así Individualmente. Los re¬ 
sortes que dejan de llegar 
dentro de dos onzas de la 
tensión estipulada, se re¬ 
chazan. Esta uniformidad de 
tensión de resorte evita la 
vibración del brazo del rup¬ 
tor en las altas velocidades 
y el desgaste prematuro del 
bloque de rozamiento. 

Los dueños de automóviles 
aprecian en seguida el buen 



funcionamiento y mayor 
duración que aseguran éste 
y otros rasgos de construc¬ 
ción, y gustosamente pagan 
la pequeña diferencia de 
precio, considerándola como 
una economía práctica. 




Introduzca el surtido Blue Streak en su mercado. Le 
aportará nuevos clientes, mayor reputación, le desa¬ 
rrollará su negocio de piezas de encendido y le 
dejará huenas ganancias. 

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC. 
Long Island City, Nueva York, N. Y., E.U.A. 




“La HABILIDAD pata seivir bien es tan importante como el DESEO de hacerlo” 




Piezas de repuesto 

para automóviles 
y camiones Chevrolet, 
Plymouth y Ford 

PERFECTAMENTE 
INTERCAMBIABLES . . . 

vjK garantiza que las piezas Atlus son iguales 
v» t i superiores en funcionamiento a lus piezas 
que reemplazan. Esto es algo más^ que una 
pretcnsión üe parte nuestra. Se esta cornpro- 
Itundo a diario en los talleres del mundo — en 
talleres que saben que el perfecto intercambio 
ile las precisas piezas Atlas significa un buen 
llegúelo en piezas «le repuesto. 

_ Un taller podrá tener un excelente equipo de 

reparación, pero si las piezas que emplea no 
son precisas y de superior calidad, de fácil In¬ 
tercambio con las que han de reemplazar, no 
logrará desarrollar un negocio permanente y 
lucrativo El taller mejor equipado emplea piezas Atlas porque estas permiten 
hacer mejor el trabajo, debido principalmente a su perfecto intercambio. 

Además, los talleres de reparación, estaciones de servicio y garajes prefieren 
emplear exclusivamente piezas Atlas porque el surtido Atlas es do lo mas 
completo. Esto nos peí mil e. en realidad, servir como fuente central do abas¬ 
tecimiento en los Estados Unidos, para todos los requisitos en piezas de 
repuesto del comercio en el extranjero, pudiendo efectuar rápidos y económicos 
embarques consolidados, bajo la dirección de un departamento de exportación 
de gran experiencia en el ramo. 

Las piezas de repuesto Atlas se ofrecen también al comercio en convenientes 
surtidos dispuestos en gabinetes ahorrativos de espacio, que propenden a 
facilitar un servicio más rápido, expedito y lucrativo. 

Pídanos catálogo general y lista de precios. 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

123-133 W. Michigan St., Indianapolis, Indiana, E. U. A. 

Dirección telegráfica: Atlasparts 


CARRITO GR^Cp SCOOTER 

El carrito Graco Scooter es un nuevo portapistola 
portátil construido especialmente para satisfacer las 
necesidades del taller o estación de servicio moderna. 


FIRME — DURABLE — CONVENIENTE 



CON CUATRO 
JUEGOS DE 
PISTOLAS A 
ELECCION 


PRECIOS 
de $77,85 
a $122.35 








ION 


IDA 


• En un neumático nuevo, 
el núcleo de la válvula no 
está expuesto a un fuerte 
trabajo, pero cuando se ins¬ 
tala en un neumático viejo, 
es cosa muy diferente. Y es 
aquí donde sobresalen los 
núcleos Acmé (lardos y cor¬ 
tos). Id. puede confiar de 
ellos para rápida inflación, 
aun (‘liando la válvula haya 
tenido años de servicio pe¬ 
sado. Debido al especial 
collar extra elástico, el nú¬ 
cleo Acmé se ajusta muy 
bien al asiento áspero o 
picado, formando instantá¬ 
neamente un cierre hermé¬ 
tico al escape. Bueno es 
recordar que ningún otro 
núcleo es tan efectivo para 
satisfacer la demanda más 
exigente de núcleo de repu¬ 
esto que el A eme-el núcleo 

31 AS SEGURO y de más rá¬ 
pida venta. 

ACME AIR APPLIANCE CO.. Inc. 

Brooklyn. Nueva York, N. Y., E.U.A. 

El manómetro de 
precisión Acmé Air- 
line es durable — 
está protegido por 
amortiguadores 


Julio , 1937 


GRAY CO. INC., DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
P. O. BOX 183, Spríngfield, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: FABEX Spríngfield, III. 
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Para la reparación de automóviles 


Tubería flexible Imperial 

sTA tubería tiene un núcleo Interior de tón ; unÍ0o a una en- 
voltura de composición especial, quedanilo lodo cubierta' P «* 
un forro tren/.ado a prueba de aceite. So usa pura B»* 01 nl ' dl 
y sistema de vacío. Se oí rece en laníos corlados a la meúUlH 

naru casi todos tos automóviles de pasajeros, y puede tanmlen 
birlarse fácilmente del carrete. La usan los comerciantes, los 
talleros y estaciones de servicio de todas parle-*. 


Conexiones 

Imperial 

En el surtido Imperial se com¬ 
prenden todos los tipos de conex¬ 
iones o uniones que se roauleren 
on cualquier sistema de gasolina, 
aceito y vacío. Estas conexiones 
pueden obtenerse también en 
convenientes surtidos económicos, 
llamados “Adda-Drawer . Ofre¬ 
cemos también un surtido com¬ 
pleto de herramientas de tubería. 


do pico 


lave 


para 


largo 


radiador 


Limpiador 


Herramientas 


motor, 


con mango 


de pistola 


l.as herramientas Impe¬ 
rial están proyectadas y 
construidas especialmente 
para ayudar a los talleres 
y estaciones do servicio a 
ejecutar todos estos traba¬ 
jos pequeños con BUina 
facilidad y rapidez. 


Aceitador de muelle 
accionado por aire 
comprimido 


Departamento de Exportación 
530 South Raeine Avenue 
Chicago, III.. E.U.A. 


HE IMPERIAL BRASS MFG. CO. 

AcceAaAio-á. IMPERIAL jxaAa fcadiitaA e¿ Oicd-afo- 


Tubería flexible 


Conexiones 


Herramientas 


Equipo de soldar 


RENUEVE LOS COJINE¬ 
TES DESGASTADOS PARA 
CORREGIR LA ASPIRA- 


DESPRENDALAS PARA 
AIUSTES PRECISOS Y 
BUENAS GANANCIAS 



CION DE ACEITE 


Los anillos nuevos de émbolo no elimi¬ 
nan el consumo excesivo de aceite 
debido al desgaste de los cojinetes 
del motor. Instale los cojinetes de 
inserción Federal-Mogul, de tipo de 
precisión, o bien, bielas forradas con 
metal babbitt Federal-Mogul. Estos 
productos están proyectados para 
asegurar correcto gobierno del acei¬ 
te. El Federal-Mogul es el único sur¬ 
tido completo de cojinetes y piezas 
para los mismos, para todo motor 
americano. Pídanos ejemplar gra¬ 
tuito de nuestro catálogo. 



Sencillamente desprenda estas lámi¬ 
nas delgadas como un papel . . . 
0,002" o más cada vez ... de la 
* laminita maciza de latón Laminum. 
Obtendrá un ajuste de precisión 
on el mismo trabajo. No hay que 
limar ni esmerilar. Ahorra tiempo 
y trabajo. Siempre suave como la 
superficie de un vidrio. Laminitas 
normales para toda marca de motor. 
Se ofrecen también con PUNTAS DE 
METAL BABBITT, para sistemas de 
lubricación bajo presión. 



DESPRENDALAS PARA GANANCIA 
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FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección telegráfica: FED-MOG DETROIT 



Una sola llave o un 
juego completo — siempre 
es “lo mejor que puede comprarse con dinero” 


Herramientas 

BONNEY 


Laá herramientas Bonney gozan de la 
reputación de ser “lo mejor que puede 
comprarse con dinero" desde hace mu¬ 
chos afios. Centenares de mecánicos 
que compraron sus primeras herramien¬ 
tas Bonney hace diez o más nDos. con¬ 
tinúan todavía sirviéndose de ellas con 
toda satisfacción. 

Además de un surtido normal de cubos 
con mangos desprendibles y aditamien¬ 
tos. llaves de l>oca abierta y de boca 
corada, cinceles, punzones, destorni¬ 


lladores, alicates y herramientas de 
carrocerías y guardabarros, las cuales 
pueden comprarse separadamente o en 
juegos completos, la Bonney fabrica 
centenares de herramientas para apli¬ 
caciones especiales en automóviles, ca¬ 
miones y tractores. Pura su respec¬ 
tivo trabajo, cada una es “lo mejor 
que puede comprarse con dinero." 

Pídanos en seguida nuestro catálogo 
general. 


BONNEY F0RGE & TOOL WORKS, Allentown, Pa.,E.U.A. 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION—38 Pearl St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO 


Wtltb 

En el invierno 


Ventilador al vacío para marcha 
en todo el año en cualquier clima 

— quita el granizo, la escarcha y el empañe 



En el verano — Refresca y quita el vapor y la condensación 
Su conexión puede hacerse en la columna de dirección, debajo 
del volante, o bien, arriba del parabrisa, de donde lanza una 


TRICO PRODUCTS CORPORATION 
817 Washington Street Ruffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: TRICOPHOI) Búllalo 



NECESITAMOS AGENTES 

Buenos Territorios Todavia 
Disponibles . Desarrolle un 
Negocio Permanente 

La representación do la Sbalor Company slgnilica 
para Ud. un negocio permanente, do crecientes 
ganancias, año tras año. 

Los vulcanizadores y “parches calientes" Shaler 
son la norma del mundo. Keprcsentan el método 
más seguro de reparar cámuras de aire dañadas. 
Más de 100.000 comerciantes venden los productos 
Shaler en los Estados Unidos. Los agentes en 
oíros países han aumentado sus negocios val!; 
endose de los planes comerciales de Shaler. Pídanos 
información detallada. 



THE SHALER COMPANY 

Waupun, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Shalerizo 
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Solamente La 

+ 

I4CIU» 

Tiene Esta Empaque¬ 
tadura Integral a 
Prueba de Escape 




La Edison ha conquistado el mercado con una bujía de 
encendido perfeccionada que es un triunfo técnico sensa¬ 
cional. La construcción correcta de la bujía es esen¬ 
cial al funcionamiento correcto de los motores modernos. 
La Edison ha dado un paso más adelante en el perfec¬ 
cionamiento de la bujía misma, pues ha provisto una em¬ 
paquetadura integral a prueba de escape, que asegura un 
cierre hermético a la compresión entre la bujía y el 
bloque de cilindros. Mediante un ajuste concéntrico 
correcto, esta nueva empaquetadura evita la pérdida de 
compresión, reduce la renovación de bujías. Es un tipo 
distinto que representa elocuentemente el progreso téc¬ 
nico de la Edison. 

La fabrica la Edison-Spliidorf Corp. 
y la exporta la 

THOMAS A. EDISON, INC. 

División International 

444 Madison Avcnue, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica : ZYMOTIC 


elStiles 

"BRAKE DOKTER" 

evita las quejas y devoluciones , 
hace innecesario el ajuste adici¬ 
onal y satisface al cliente. 

A JUSTA el forro de freno al diámetro exacto del 
tambor, esmerila los puntos sobresalientes y 
evita el “asentamiento”, vibración y rechinido. Se 
usa en zapatas de 7 a 24" de diámetro, hasta de 6" de 
anchura, y ajusta 
en todo eje o 
husillo hasta de 
3 31/64" de diá¬ 
metro. El trabajo 
se hace en el mis¬ 
mo automóvil y 
se asegura perfec¬ 
to contacto entre 
el forro y el tam¬ 
bor. Motor uni¬ 
versal — de co¬ 
rriente continua 
o alterna — indí- 
quese el voltaje 
en el pedido. 

WEAVER MANUFACTURING COMPANY 

SPRINGFIELD, ILLINOIS, E.U.A. 

Dirección telegráfica: “WEAVEIC’ Claves: Bentley, A cinc, Western Union 




UN SURTIDO COMPLETO 

Piezas para toda 
reparación de fre- 
n o s hidráulicos. 

Una vez empeza¬ 
do, el trabajo se 
termina, sin tener 
que ir en busca 
de piezas por to¬ 
da la ciudad. 

Gran ahorro de 
tiempo, trabajo y 

molestias. Aceptación universal entre 
los talleres especialistas en (re¬ 
nos. Son todas piezas buenas, porque 
se hacen con sumo cuidado. 

LIQUIDOS PARA FRENOS 
SUPCO SUPER-QUALITY 
Más seguros y eficaces. Más eco¬ 
nómicos. No corroen o dañan al 
metal. Inofensivos al caucho. Se 
mezclan con los de otras marcas aere- 
ditadadas. 

Talleres: Pídanos información detallada 
ramo: Pídanos información sobre nuestra interesante oferta . 

SUPCO PRODUCTS CORP. 

Depto. de Export.: 38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


PIEZAS. 
CABLES 
Y FLUIDOS 
DE FRENO 
HIDRAULICO 

"Quality" 

Comerciantes del 





Para la calidad no 
existe substituto 

REPUBLIC 


ENGRANAJES DE 
ARRANQUE 

PIEZAS DE CAMBIO 
DE MARCHA 


PIEZAS DE 
DIFERENCIAL 

ARBOLES DE EJES 
TRASEROS 


Pídanos nuestro catálogo. 


REPUBLIC GEAR COMPANY 

2197 Bcaufait Ave., Detroit, Mích., E. U A. 

Dirección telegráfica: REPGEAR Detroit 



Tubería de combus¬ 
tible flexible 
• Break-Not". Ase¬ 
gura conexiones me¬ 
jores y más seguras 
entre el abasteci¬ 
miento de combus¬ 
tible y el carbura¬ 
dor, Se ofrecen 
cortadas a la medi¬ 
da. ' lteady Mude” 
y en tino por 
armarse "Make- 
Your - Ovni”, para 
los comerciantes. 


Inducidos Frcdericks Super 
Power, construidos para las 
necesidades de la marcha 
moderna. Mayor régimen de 
carga, do 2f> a 30% más de 
cobre y laminaciones mus 
largas — signillcan mayor 
demanda y crecientes ga¬ 
nancias en su beneficio. 


C( (fhupX) más £ucfutliúiy 
gue existe! 


Piezas do fre- 
n o s hidráulicos 
“Lcak - Not”. 

Pura asegurar que 
Ud. reciba piezas 
en perfectas con¬ 
diciones, en todo 
momento, cada 
pieza va en lata. 
El manejo mas 
severo no daña 
estas piezas do 
perfecto ajuste. 


EDELMANN 

E. EDELMANN & CO., CHICAGO, E.U.A. 
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LEVANTADOR DE 
AUTOMOVIL 

El levantador de mayor venta 
en el mundo actualmente 

Sin igual en funcionamiento rápido, suave, 
seguro y LUCRATIVO. Le ofrece 14 venta¬ 
jas exclusivas, incluyendo mayor superficie 
de contacto, retención temporaria en punto 
fijo ausencia de prensaestopa, mayor 
firmeza y ri¿idez. Obtenga información completa, 
pidiéndonos nuestro catálogo ilustrado, que se lo envia¬ 
remos gratuitamente. 

GLOBE HOIST C O . . Inc. 

rbhmhb| Des Moines y Filadelfia, E.U.A. 

Departamento de Exportación: Union Statlon Bldg.. 
Utica, N.Y.. E.TT.A- 


Una pequen» Inversión en un» reconstruí’tora de embrague Aceuralc¡ No. 4 nuiy 
pronto devolverá su costo Inicial y dejará después muy buenas ganancias. 

Fácil de manejar. Ahorra tiempo. Salva lucrativamente piezas costosas. Asegura 
exactitud V sallfifacr al cliente Pídanos Información completa y precios. 

ACCURATE PARTS MANUFACTURING COMPANY 

12435 Euclid Avenue CLEVELAND, Ohlo. E.U.A. 

Departamento de Exportación: 38 Pearl Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO. New York _ 


Pequeña inversión 
productiva de 
grandes ganancias 


Rceonitructor 
ACCURATE 
No. 4 


AUMENTE SUS GANANCIAS VENDIENDO 



los cables y alambres 


Buenos descuentos y rápidas ventas significan 
crecidas ganancias para los comerciantes que 
venden los productos Crescent. Fabricamos 
alambres y cables para toda marca de vehí¬ 
culo automóvil. Pídanos nuestro catalogo 
general. Dirigase al Depto. C. 


The Crescent Co. (Establecida en 1916), Pawiuchet, R. 1., F. U. A. 
Representantes de Ex portación 

GU1TERMAN CO., INC., 35 So. Willinra St., Nueva York, N. Y,, E.U.A. 


Iíñ>L ACUMULADORES 



l,os comerciantes dedicad»*» « 
vender a cu mu la llores THOR tie¬ 
nen en su beneficio la ventaja «le 
una extraordinaria repetieión de 
ventas, con buena ganancia en 
cada una. Por qué no se une Ud. 
a nuestra organización f Las pla¬ 
cas que se usan en los acumula¬ 
dores THOR nc ofrecen separa¬ 
da mente ni comercio, talleres de 
reparación y fabricantes «le 
acumuladores, para servicio de 
repuesto y «le fabricación. 


• Pídanos 
i nf ovula¬ 
ción de¬ 
tallada. 


PRICE BATTERY CORPORATION 

Departa mentó de Exportación: 

Trcnlon Ave. & Ontario St. 
FILADELFIA, PA., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “PRICE” Philadclphia 


Medidores e infladores de neumáticos 

ECO TIREMETER 
y TIREFLACTOR 

para moderno servicio de abasteci¬ 
miento de aire 

Los automovilistas modernos saben que las pre¬ 
siones Inadecuadas o desequilibradas de los 
neumáticos desgastan prematuramente los neu¬ 
máticos, significan peligro, marcha incómoda, 
dirección difícil, trepidación, ele. Y los dueños 
<lc modernas estaciones ele servicio saben que 
les conviene dar a estos automovilistas el 
exacto y bien compensado servicio de aire que 
demandan. Es por esto que siempre insisten 
en los medidores e infladores de neumatiros 
ECO Ti remeter y Tireflat tor. 

Pídanos catálogo de nuestros nuevos modelo? de 
funcionamiento de alta velocidad. 

SERVICE STATION EQUIPMENT CO. 

Departamento de Exportación 
2? Broadway, Nueva York, N.Y., E.U.A. 



I A HADAD AC PARA AUTOMOVILES, CAMI- 

LAMrAKAo QNE S,OMNIBUS,REMOLQUES 

OBTENGA SU PARTE DEL NEGOCIO EN LAMPARAS K 0 

A LOS COMERCIANTES AL POR 
MAYOR: pídanos en se¬ 
guida información detalla¬ 
da sobre el surtido de 
lámparas de mayor venta 
y más lucrativo del mundo. 




Proyector de 



THE 


M P co. 


LA BORG-WARNER ES LA FABRICA 
INDEPENDIENTE MAS GRANDE DEL 
MUNDO DE PIEZAS DE AUTOMO¬ 
VILES 



BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL, E.U.A. 

Dirección telegráfica: BORG-WARNER 

COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER 

Marvel Carburetor Company 
Mechanics Universal Joint Company 
Morse Chain Company 
Morse Chain Company, Ltd. 

Norge División 

Rockford Drilling Maehlne Company 
Warner Gear Company 
Wheeler-Schebler Carburetor Company 


The Borg & Beck Company 
Borg-Wamer International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturing Company 
Long Manufacturing Company, Ltd. 


EA 

LA PRINCIPAL FABRICA DE LA AMERICA DE 

Bocinas para Automóviles y 
Bicicletas, Lámparas de 
Bicicletas, Ventiladores y 
limpiadores de Parabrisas y 
Caloríficos Mecánicos. 

EA LABORATORIES. Inc. 

Brooklyn, Nueva York, E.U.A. 
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AUTOMOTIVE 


PRODUCTS 


McCORD RADIATOR & MFG. CO. ( DETROIT, MICH. 


Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 

Irllaae ■ tu abastecedor o escribanos directamente, por Informrelfin de- 
illada sobre los varios modelos de equipos ahorrativo» de dinero eomprendl- 
oi en el vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

>NEUMATIC MACHINERY CO. 

164 So. Chicago Avenue, Chicago,111.,E UA. 

Departamento de Exportación : 

238 Main Street, Cambridge, Masa., R.U.A. 


RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 

mediante la esmeriladora £C<m&¡MC 


de asiento de válvula 


Más de cuarenta fábricas y diez mil tulleres (le repara¬ 
ción en todas partes del mundo, están sirviéndose de la 
esmeriladora ECCKNTKIC para hacer y rectificar asien¬ 
tos de válvulas, Esmerila cualquier asiento de 
cualquier metal, ya de tipo superficial, ya de 
tipo embutido. Se suministra con uderezador 
de dianiente. en caja metálica. Obtenga infir¬ 
mación completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Rielunond St., Toronto, Canadá 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM, 

26 Finsbury Square, Londres, 
E. C. 2. Inglaterra 


Gerente de ventas en la Argentina: 
SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 
L. GONZALEZ DEL REAL, 
Apartado 1296. Habana. Cuba 


Es el ALDON 

el esmerilador neumático de válvula 

• Orea asientos de válvula herméticos u la 
compresión con so.'iia rapidez y facilidad. La 
válvula nunca se detiene dos veces en el mismo 
punto. I>¡« oscilación a la válvula, con gran 
rapidez, adelantándola automáticamente 1/6 
de revolución por cada carrera. Alta veloci¬ 
dad: de 600 a 6000 carreras por minuto. 
Ajuste instantáneo. No puede rayar las 
válvulas. Sujeción natural, cómodo, con gu 
Iderno de gatillo. Funciona con la ayuda de 
pequeño compresor de aire de garaje o taller. 
Kl mecanismo de propulsión no tiene excéntri¬ 
cas ni engranajes. Piezas sujetas a desgaste 
reducidas a un mínimo. Pesa onzas. 
Precio bajo. Pídanos información completa. 


Gerente de Exportación 

CLEMENT PUESCHEL 

1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: CEPUESCHEL 


Pida el Catalogo 

LINCOLN No. 50 

Obtenga información detallada sobro el 
completo surtido de equipo de lubrica¬ 
ción Lincoln, quo comprende unidades 
surtidoras . . pistolas manuales . . co¬ 
nexiones Kleenseal. Escriba a— 

H. A. ASTLETT & CO. 

Departamento de Exportación 
64 Water St.. Nueva York, N.Y., E.U.A. 
LINCOLN ENGINEERING COMPANY. 

Oficinas principales: San Luis, Mo. 
Fábricas en San Luis. Mo., y Detroit, Míen. 
E.U.A. 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 

Las plezus Purfectlon, con Internacional reputación por su excelente funcionamiento, 
establecen una satisfacción que se convierte rápidamente en crecientes vuntaa por 
sus distribuidores en todas partes del mundo. 

Un surtido completo pura satisfacer los principales requisitos en plezus do repuesto. 
¡He aquí una oportunidad de venta que le aportará buenas ganancias! l'or curta o 
por telegrama pídanos Información sobro nuestro completo surtido, en el cual ge com¬ 
prenden engranajes silenciosos de distribución . . . en¬ 
granajes metálicos de distribución . . . cadenas Bllen- 
cíohus do distribución . . . engranajes de volante . . . 
placas de embrague . . . revestimientos de embrague 
. . . coronas y pifiones de diferencial . . . engranajes 
de cambio do marcha . . . cujas y plezus de dlferonclal 
. . . forro do freno . . . culata? do cilindros . . . árboles 
propulsores y de eje trasero . . . tambores de frenus 
. . . placas de presión. 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 


.y /// • m ■'* * ’VÍ ., _ 


r •■•‘V -■ "b 


'^PIONEER ASBESTt 

Completo Surtido de Forros para Freno 
Moldeado, Tejido y Comprimido para To¬ 
dos los Tipos de Automóviles y Camiones. 

C. F. LESSING & CO. 

3023 BARTOLD AVENUE. 
MAPLEWOOD, MISSOURI, E.U.A. 


I-SIS 

CECA 

do lustrar 


I-SIS LABORATORIES, INC. 

Stamford, Conn., E.U.A. 

Etttnblectdn en 192 ÍÍ 
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VELLUMOID 


La VELLDMOIO no sólo hace conexiones apre¬ 
tadas, sino también conexiones que quedan 
permanentemente apretadas y herméticas. 
Asegúrese de que obtendrá este producto de 
superior calidad, y no algún substituto. 

THE VELLUMOID CO., 

Depío. de Exportación, 28 Pearl Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 


Sólo los productos dignos de confianza 
admiten un anuncio continuo 



LOS FABRICANTES 


DE AUTOMOVILES 


insisten en fifia calidad —* 

Es por ésto que los RE¬ 
MACHES T R & S han de¬ 
sempeñado un papel tan 
importante en esta gran in¬ 
dustria. Su excelente cali¬ 
dad da protección a la calidad de su trabajo. 
Especifique siempre los REMACHES T R & S. 



TUBULAR RIVET & STUD CO. 

BOSTON .... MASS., E.U.A. 




YENDA 

las cadenas de Distribución 


LINK-BELT 


DE AJUSTE AUTOMATICO 


$ Una cadena sin reacción, con bujes segmentarios — un 
tr'nnfo exclusivo de la Link-Belt. Esta cadena de 
ajuste automático, de repuesto, para propulsión de 
árbol de levas, compensa su propio desgaste durante el 
funcionamiento. 

Hay una cadena Link-Belt para todo automóvil con 
engranajes de distribución accionados por cadena. La 
tienen en existencia y venden las principales firmas del 
ramo del mundo. 

LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, E.U.A. 

Dirección por radio y telégrafo: "LinkbcU-lniUanupolIs" 

r.054-A 
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HYGRADE 


TODAS las PIEZAS 
para un REPARACION 
COMPLETA. 


Estuches 
( Contain-Al!” 
para CARBURADORES y BOMBAS DE COMBUSTIBLE 

S E están vendiendo con suma facilidad — estos dos 
nuevos surtidos Hygrade "de bolsillo." ontre los 
mecánicos en todas partes. 

Con estos estudies Ud. puede roparar cualquier 
carburador y bomba de combustible. Todo lo que 
necesita lo tiene a la mano. No hay que correr en 
busca de piezas, de un lunar a otro. Gran aborro de 
tiempo y trabajo. Y un gran ahorro de dinero, 
también. Cada estuche cuesta mucho menos que si 
todas las piezas se compraran separadamente. 

PARA CARBURADORES: Piezas para todos 
los modelos de Ford y 
Chevrolet. PARA BOM¬ 
BAS DE COMBUSTI¬ 
BLE: Piezas para el 
Ford. Chevrolet y otros 
automóviles de marcas 
populares. 

TALLERES — COMER¬ 
CIA \T ES DEL RAMO: 
Pititín»* en argüida injor- 
uutción rompida. 

Hygrade Products Co. 
516 W. 34th St.. 
Nueva York. N.Y.. E.U.A. 






Compre/orer de Aire 


Hay ventaja evidente en usar, para 
servicio de repuesto, los mismos en¬ 
granajes que casi todos los fabricantes 
de automóviles están empleando como 
equipo normal de fábrica ... los 
engranajes silenciosos de distri¬ 
bución CELORON. 

E STOS fabricantes de automóviles 
lian visto que los engranajes de 
distribución Ccloron son los más efec¬ 
tivos en asegurar correcto funciona¬ 
miento de motor, exento de ruidosa vl- 
bración. Dan satisfacción permanente. 

Y con todas estas ventajas, los engra¬ 
najes Celoron so venden a un precio 
que deja buena ganancia al comer¬ 
ciante del ramo. Pídanos información 
completa y precios. 

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRECO. 

Fábrica y oficina principal: 

Bridgeport, Pa.. y Ncwark. Del., E.U.A. 

Departamento tic Exportación: 

38 Pearl Street, Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: Widbloco 


ACUMULADORES FEDERAL 


Se ofrecen en los distintos tipos para 
automóviles, autocamiones, motores 
Diesel, motores marinos y plantas 
pequeñas. Los suministramos al Go¬ 
bierno de los Estados Unidos, al De¬ 
partamento de Guerra y Canal de 
Panamá. Además los exportamos a 27 países. 


CALIDAD SUPERIOR — PRECIOS MAS ECONOMICOS — 
MAYORES GANANCIAS 
Para los Dístribuidoros 

Soliciten nuestro catálogo ilustrado, en español, de acumuladores, placas 
y otras piezas. 

FRANK W. DILLIN, INC. 

Calle Figueroa Sur, 1635 

Los Angeles, California, E.U.A. 

Dirección Telegráfica: “DILLIN" 


de 1/} a 10 caballos de fuerza 

T*os compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu¬ 
dades. 


i ¿ 
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UNA MIRADA 
LE DICE QUE 
ES DIFERENTE 


UN ENSAYO LE 
DEMUESTRA 
QUE ES 
MEJOR ... 


• Examine un anillo de émbolo Steel-Veni para que vea 
lo diferente que es ... Y es muy fácil también demos¬ 
trar lo eficaz que es el Steel-Vcnt. Sencillamente ensáye¬ 
lo en un trabajo bien difícil — en un motor que aspire 
mucho aceite — y una sola instalación le convencerá 
que los anillos Steel-Vent ponen inmediatamente fin a la 
aspiración de aceite. 

HASTINGS MANUFACTURING COMPANY 

Departamento de Exportación: 5716 Eudid Avenue, Cleveland, Ohio, E.U.A. 


STEEL-VENT 

El anillo de regulación de aceite extra seco 


Julio, 1937 
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MIMAX 

EL ACABADO PERFECTO 
PARA AUTOMOVILES 
¡Siempre a la vanguardia! 

Gran variedad de colores, y economía, asegu¬ 
radas por medio del uso de la GUIA MIMAX 
DE ENTREMEZCLAS. 

LA VAX 

EL ACABADO SINTETICO DE 
BRILLO EXCEPCIONAL 

Inmejorable para camiones, 
autobuses y ruedas de todas 
clases . Adaptable también para 
coches de pasajeros . 

Pídanos detalles y precios. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPAN Y 

Paint and Varnish División 

Newark, N. J.. E.U. de A. Dirección Cablegrafíen: SUNPROOF 





Ensayador 

ELECTRO 


Un instrumento de proyecto 
científico para determinar si 
hay circuitos cortos y luego 
localizarlos con precisión. 


Ensaya: 


Antenas 

Inducidos 

Voltaje de acumula¬ 
dor 

Contactos de ruptor 
Portaescobillas 
Bobinas 
Colectores 
Condensadores 
Disyuntores 
Tanas de distribui¬ 
dor 

Estrangulaciones 

eléctricos 

Cerraduras eléctri¬ 
cas 

Arrollamientos de 
campo 


Fusibles 
Generadores 
Interruptores de 
luces 

Arrollamiento pri¬ 
mario i 

Radiorreceptores 
Rotores 

Arrollamiento se¬ 
cundario 
Interruptores de 
arranque 

Motores de arranque 
Supresorcs 
Caida de voltaje 
Circuitos 


Modelo A—$29,50 neto 
Hace fáciles los trabajos difíciles — 

• El detector (le dispersión do tipo microsensitlvo es tan preciso quo hasta puede 
indicar la corricnlc pasada por la llama de un fósforo. 

Descarga de alta frecuencia, para mostrar el punto donde hay escape o dispersión. 
Indicador especialmente proyectado y calibrado para acusar el estado de los conden¬ 
sadores-circuito abierto, debilidad, buena fuerza y circuito corto, con capacidad 
en microfaradios. 

Un voltímetro de corriente continua, de todo uso, para verificar el voltaje de acu¬ 
muladores. generadores, circuitos del alumbrado y del arranque. 

Chapa delantera de aluminio, con instrucciones grabadas; caja metálica gruesa 
con acabado negro cristalino a prueba de rayudura. Ferretería de primer orden. 
Mungo tubular, fácil de colgar. Conductores de ensayo y cordón de conexión bien 
largos, do servicio pesado. Puntas de ensayo a prueba do choque. Completas 
instrucciones de funcionamiento, bien detalladas e ilustradas. Garantía corriente 
de automóvil. 

Necesitamos representantes y distribuidores. 

ELECTRO PRODUCTS CO. 

OF NEW YORK 

Fabricante de equipo de ensayo eléctrico y analizadores do qas. 
Departamento de Exportación: 119 West G3rd Street. Nueva York. N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: Wernfred. New York 




SE HA PREOCUPADO DE 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES 


Revestimientos de elnbragues Rusco—El eslabón vital 

entre el motor y las ruedas traseras 

Lo.s revestimientos de embragues Rusco — ofrecidos en tipos 
tejidos y moldeados de superior calidad, se usan mucho, como equipo 
normal, por muchos de los más famosos fabricantes de la industria 
automotriz. 

Los revestimientos de embragues son compafieros naturales de los forros 
de frenos y produeen buenas ganancias en los trabajos de reparación. 
Le conviene a TJd. tener en existencia unos pocos tamafios populares. 


Otros productos Rusco: 

Forro tejido “Rusco 55” 

Forro moldeado “Rusco 77” 
Forro moldeado “Rusco 77A” 
Forro tejido “Bulldog” 


Forro comprimido “Rusco Champion” 

Forro moldeado “Rusco Kontak” 

Forro tejido “Ace Industrial” 

Juegos de forros de frenos Engineered cortados 
a la medida 


THE RUSSELL MANUFACTURING CO. 

INCORPORADA EN 1831 MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

83-85 RUE LAMORINIERE AMBERES, BELGICA 


HAGA NEGOCIO 
CON LAS WEED 


Cuando Ud. vende Cadenas Weed para Neumáticos, vende 
doble más kilometraje que el rendido por cadenas ordinarias. 
Ud. está vendiendo mayor tracción y seguridad. Todo ésto 
quiere decir que sus clientes quedarán más satisfechos lo cual 
resultará en más negocio y mas ganancias para Ud. Aumente 
sus negocios con Weed. Tenga una 
existencia de las Cadenas Weed co¬ 
rrientes y las Cadenas Weed Ameri¬ 
can reforzadas para Neumá 
ticos. Exhíbalas en su mos¬ 
trador. Hay de todos tama¬ 
ños; para automó¬ 
vil, ómnibus, y 
camión. 


Otro detalle 
popular 

Las chavetas de 
expansión automá¬ 
tica Campbell 
Hammerlock se 
venden constante¬ 
mente por lo con¬ 
venientes que son. 
Son fáciles de in¬ 
sertar, cerrar y qui¬ 
tar. Solicite una 
lista de precios. 


AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY, Inc. 


División de la American Chain 


Depto. de Exportación—230 Park Avenue, NEW YORK, N. Y., E. U. A. 


86 


El Automóvil Americano 


































El Automóvil Americano 


ÉW Todo automóvil americano de marca 

W bien conoc íd a ' tanto antiguo como 

l nuevo, lleva una o más piezas Thomp- 

\ son en su equipo original de fábrica. 

Los representantes de la organización 
Thompson, en todas partes del mundo, tienen en existencia un surtido com¬ 
pleto de duplicados exactos de estas piezas, para el servicio de repuesto. Ud. 
puede tener absoluta confianza en la organización Thompson en lo tocante a 
piezas de fina calidad y rápido servicio en todas partes. 


THOMPSON PRODUCTS, INC., Departamento de Exportación, Cleveland, 0 io, E. U. A 

Dirección telegráfica —Thompro—Cleveland 


REPRESENTANTES 


J. E. ESTRADA 
México, D.F., México 
GONZALES DEL REAL 
Habana, Cuba 
.1. G. ROTHSCHTLD 
San José, Costa R : ca 
FRANK GAMUNDI 
San Juan, P.R. 
RERNHARD SCHMIDT 
Caracas, Venezuela 
IRVING MISCHNER y 
HNO. S.A. 

Bogotá, Colombia 
KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brasil 
ALFRED PALLI SER 
Lima, Perú 
S.I.A.M. 

Santiago, Chile 
WILL L. SMITH, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 
WILL L. SMITH, S.A. 
Montevideo, Uruguay 
JOSE LOPEZ ZUERAS 
2S6 Montoner 
Barcelona, España 
MIGUEL ORTEGA 
Lar ache, Marruecos 






























VENDA EL EQUIPO DE SEGURIDAD MAS FINO DEL MUNDO 
¡LAS CUBIERTAS DOUBLE EAGLE Y LAS CAMARAS SALVAVIDAS! 


—El vástago amarillo y la tapita 
azul de la válvula identifican a la 
cámara Salvavida. 

— El aire pasa gradualmente por 
este pequeño tubo de escape, que 
es la única abertura entre el "neu¬ 
mático interior" y la cámara 
exterior. Es por esto que la cáma¬ 
ra Salvavida requiere un poquito 
más tiempo para inflarse y puede 
retener el aire por más tiempo 
después de una reventazón, per¬ 
mitiendo continuar la marcha 
hasta llegar a una parada segura. 

C—Con este "neumático interior" 
dentro de la cámara de aire, Ud. 
sigue hasta parar con toda segu¬ 
ridad, aunque la cubierta y cáma¬ 
ra de caucho estén destrozadas. 


• La nueva cubierta Double Eagle y la nueva 
cámara Salvavida Goodyear representan el 
equipo de seguridad de neumático más fino que 
existe actualmente en el mercado. Si. Ud. no está 
todavía vendiendo estos exclusivos productos, 
ahora es el tiempo para que empiece a hacerlo. 
Hay un gran mercado para estos revoluciona¬ 
rios productos, pues los dueños de automóviles 


aS Doub, e Eagle y cámaras Salvavidas. 


están ahora más interesados que nunca en la 
seguridad. 

Ud. aumentará su prestigio y ganancias vendien¬ 
do estos productos de seguridad a su clientela. 
Sólo la Goodyear fabrica la cubierta Double 
Eagle y la cámara Salvavida. Sólo los repre¬ 
sentantes de la Goodyear pueden venderlos. 

Devuélvanos el cupón de abajo, para enviarle 
folletos ilustrativos de la cubierta Double Eagle 
y cámara Salvavida, lo mismo que información 
detallada sobre las posibilidades de ganancias 
ofrecidas por este equipo de seguridad. 


Nombre 
Dirección. 


YEAR 
































Precio 


tamaño Y 

POTENCIA A 
SU PRECIO 


Una comparación de vehículo con vehículo demostrara 
que las marcas Hudson y Terraplane ofrecen mayores 
ventajas, tamaño y potencia en sus respectivas categorías 
de precio. 

Hudson y Terraplane son las únicas marcas de su 
precio con asiento delantero 55 plgs. de ancho para aco¬ 
modar en él a tres pasajeros holgadamente. 

Hudson y Terraplane son las únicos marcas de 1937 que 
ofrecen funcionamiento probado por los records oficiales 
de funcionamiento y economía más importantes. 

Unicamente Hudson y Terraplane en sus categorías 
ofrecen cambio de marcha selectivo automático . . . dos 
sistemas de frenamiento actuados por el mismo pedal . . . 
sistema de lubricación Duo-flo exclusivo y embrague 
suavizado por aceite. 

Las marcas Hudson y Terraplane ofrecen más por el 
precio . . . dan al comprador mayores ventajas que otras 
marcas de su categoría. He aquí por qué las marcas 
Núm. 1 ofrecen la oportunidad de lucro Núm. 1. Solicite 
pormenores a nuestro Departamento de Exportación. 

HUDSON MOTOR CAR COMPANY 
Detroit, Michigan, E. U. A. 

Cablegramas: HUDSONCAR 
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S.t No. r 

91A 

Chevrolet 6 
(1934-35. 1936) 
Cheviclet Truck 
0934 16) 
GMC Tiuck 
(1932. 19351 
Oldtmobile 6 
(1932 1934-351 
Paotuc 6 (1932) 


Chevrolel 6 
(1929-32) 
Chevrolel Tiuck 
(1929-32) 


(1933) 

Cbeerolet Tiuck 
(1933) 


Pottiwc B (1936-371 
Graben 8 
(1934-35) 


Pootuc B 
(1933-35) 


DarjUd. Servicio 
'%, DÉOlercado 


CON 42 

JUEGOS EMPAQUETADOS DE 
PERFECT CIRCLE X-92 


DoSoto 6 (1934-37) 
Cbryiler 6 
(1934-37) 

Nash 6 (1937) 
LaFayotte 6 (1937) 
Dodge Tiuck 


Dodge 6 (1935-37) 

Dodge Tiuck 
(1935-36) 

Fargo Tiuck 
(1935-36) 


Fotd A. B 
(1929-33) 
Fotd Tiuck 
(1929-33) 


Hudson 6 (1933) 
Terra piaos 6 

(1933) 


Buick 8 
(1934-36) 


Adaptados Individual¬ 
mente Á”425 Modelos 
De Automóviles Y 
Camiones 


Hudsoo 6 
(193537) 
Teriaplsne 6 

(193537) 


Hudaoe 8 
(1933-34) 


Bmck B (1936) 


O ¡Perfect Circle Otra Vez A La Van¬ 
guardia! Ha sido su costumbre desde 1927. 
Casi todo importante progreso en la indus¬ 
tria de anillos de émbolo ha sido iniciado 
por la Perfect Circle. 

Y ahora llega otro . . . desde todo punto 
de vista, el más interesante método de 
venta, en el ramo, que se haya presentado 
hasta ahora . . . Los Anillos De Embolo 
Perfect Circle X-90 En Juegos Com¬ 
pletos Empaquetados Para Casi Todos Los 
Automóviles Y Camiones De Marcas 
Populares. 

Con estos 42 juegos empaquetados 
“adaptados individualmente,” Ud. puede 
servir al 87% del mercado de anillos de 
émbolo—para todo automóvil y camión de 
marca popular—que llegue a su taller. Los 
puede servir con mayor facilidad que 
nunca . . . con mayor rapidez que nunca 
... y con la absoluta seguridad de no 
equivocarse. 

Los juegos de anillos de émbolo Perfect Circle 
X-90 en paquetes cerrados en la misma fábrica, 
evitan a Ud. la molestia de calcular qué correcta 
combinación de anillos necesita para cada modelo 
de automóvil o de camión. Ud. no tiene que con¬ 
sultar libros ni manuales de anillos de émbolo. 
No tiene que pensar en el tamaño, el número de 
anillos de regulación de aceite, etc., que necesita 
para cada vehículo. Todo lo que tiene que hacer 
es leer la correcta etiqueta en el paquete. 

Examine el completo surtido de anillos en 
paquetes, que presentamos aquí y elija los juegos 
que desea tener en existencia. 


' Sel No. 

99A 

Plymouth 4 
(1928-31) 
Chrysler 4 


Ford V-8 
(1932-37) 


Hudion 8 
(193537) 


Dodge Tiuck 
11930-32) 
Funjo Truck 
(1929-31) 


Busck 8 (1934-35) 


Buick B (1933-35) 


Sel No. 

99F 

Plymouth 6 
(1934-37) 
Plyraoulb Tiuck 
(1937) 

Dodge Truck 
(1934-36) 
Fargo Tiuck 
(1934-36) 


Plyraoulb 6 
(1933-34) 

Dodge Truck 
(1933-34) 

Fargo Truck (1933) 


Plynsouth 4 
(1931-32) 
Dodge Tiuck 
(1930-31) 


Oldsmobile 8 
(1932-35) 

Aubum 8 (1931-32) 
Nash 6 (1932-33) 


THE PERFECT CIRCLE 
COMPANIES 

Hagerstown, Ind., E U.A. 
y Toronto, Canadá 
Dirección telegráfica: "Perflclrco”— 
Clave Bentley. Marea, comercial 
registrada. 


Packaid 120B 
11936) 


Oldstnobile 8 
(1936) 


Studebakei 6 
(1934-37) 


Packaid 120 
(1935) 


Packaid 120C 
(1937) 


Chevrolet 6 (1937) 

Grabara 6 
(1928-29) 
Cheviolrl Trucb 
(1937) 




I K) ttf.M. ■ 

•Xa xa ..m I 


- ' Ponl.ec 6 (1935) ! 



. ■ . Sel No 

Ir'' 962 i 

5c i No 

963 

■n Sii No. 

981 

. 1 Chrytln 6 (1934) ¡ 

j Pandar 6 (1936) 

k ■ |k «r ^^k^k 

| DeSclo 6 (1934) 

Na.h 6 

I KM (1930 1934-36) 

- Dodge Truck 
h ^ (1934 35) 

1 Oldsmobile 6 
! 0933) 


n Graban 6 (1937) í , 

Wtlly* 4 
(1933-37) 

Ford V-B. 60 
(1937) 

Fo id Truck 60 
[¡I U937) ^ 
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BUENA CALIDAD 
BUEN SERVICIO 
PRECIOS EQUITATIVOS 

ANILLOS DE EMBOLO 
PASADORES DE EMBOLO 
EMBOLOS 

COJINETES DE MOTOR 
VALVULAS 
GUIAS DE VALVULA 
RESORTES DE VALVULA 
EXTREMOS DE TENSORES Y TENSORES 
INTERMEDIARIOS 
’ERNOS Y BUJES 
MANGUITOS DE CILINDRO 
BOMBAS DE AGUA Y PIEZAS 
CORONAS Y PIÑONES 
ENGRANAJES DE ARRANQUE 
ARBOLES DE ElE Y DE PROPULSION 
ENGRANAJES DE CAMBIO RE MARCHA 
ENGRANAJES DE DISTRIBUCION 
CADENAS DE DISTRIBUCION 
CADENAS DE PROPULSION 
FORRO DE FRENO 
REVESTIMIENTO DE EMBRAGUE 
DISCOS DE EMBRAGUE Y PIEZAS 
COMPRESORES DE AIRE 
RECEPTORES DE AIRE 
SURTIDORES DE AIRE 
LEVANTADORES DE AUTOMOVILES 
COJINETES DE BOLAS 
ACUMULADORES 
PERNOS 

TUERCAS Y REMACHES 

EQUIPO DE REHABILITACION DE MOTORES 

MAQUINAS FORRADORAS 

PIEZAS DE ENCENDIDO 

CABLE DE ENCENDIDO 

LAVADORAS DE AUTOMOVILES 

CORREAS DE VENTILADOR 

MANGUERA DE RADIADOR 

RECONSTRUCTORAS DE EMBRAGUE 

GATOS DE GARAJE 

GATOS MANUALES 

EQUIPOS DE LUBRICACION 

LACAS 

ESMALTES Y MATERIALES DE ACABADO 

PULIMENTOS DE CARROCERIA 

BOMBAS DE GASOLINA Y DE ACEITE 

BOMBAS MANUALES 

CIERRES DE ACEITE Y DE CRASA 

TORNILLO 

DIVERSOS 

LAMINITAS 

PULVERIZADORES DE PINTURA 
MUELLES DE AUTOMOVILES 
PERNOS Y BUJES DE MUELLES 
CEMELOS DE MUELLES 
GRUPOS DE ALAMBRES 
HERRAMIENTAS 
DADOS Y TERRAJAS 
LLAVES 
INDUCIDOS 



A CAUSA de que Ud. está establecido en punto muy 
alejado de su fuente de abastecimiento en los Esta¬ 
dos Unidos, es de suma importancia que Ud. conozca 
a fondo la organización y los productos que representa. 

La W. D. Blood & Co. es una organización reconocida 
como una de las principales compañías exportadoras de 
los Estados Unidos—una organización que durante 
estos últimos veinte años ha servicio ñel y eficazmente 
al comercio extranjero. Nuestros numerosos convenios 
de ventas en el extranjero, en vigencia desde hace 
muchos años, reflejan la estabilidad y los métodos ra¬ 
cionales y equitativos de esta organización. 

La variedad de productos ofrecidos por los fabricantes 
que nosotros representamos es la más extensa que 
existe en ios Estados Unidos. Todos estos productos 
se proyectan y fabrican por manufactureros que sumi¬ 
nistran equipo original a los fabricantes de automó¬ 
viles y por manufactureros que ofrecen piezas de re¬ 
puestos, que son duplicados exactos de las oiúginales, 
en todo sentido. Las muchas piezas ofrecidas por estos 
manufactureros satisfacen como el 95% de los requisi¬ 
tos de repuesto de los automóviles americanos. 

Le conviene, por lo tanto, concentrar todas sus compras 
de piezas y equipos para automóviles, comprando todos 
estos productos de la W. D. Blood & Co. En su mercado 
hay un Gerente de Distrito de la W. D. Blood & Co. 


W. D. BLOOD & COMPANY, INC. 

38 PEARL ST.. NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. Dirección telegráfica: ,, WIDBLOCO M New York 
Sucursal en Europa—W. D. BLOOD & COMPANY. S. A.. 24 <?ua¡ Jordaens, Amberes, Bélgica 
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Acero más duro 

en los cinceles y punzones 

STANLEY-ATHA 

En la fabricación del completo surtido de cinceles, punzones 
y otras herramientas manuales similares, de marca Stanley- 
Atha, se emplea una especial aleación de acero al cromo y 
vanadio, preparada en horno eléctrico, muy bien endurecida 
y templada. Tienen un filo cortante resistente al trabajo 
más recio, más al mismo tiempo, pueden afilarse con una 
lima sin ninguna dificultad. Al comprar herramientas, in¬ 
sista en las de la marca "Stanley-Atha”. 






/áMtígp? m 1 


Cincel manual No. DO — Su forma plana facilita firme 
sujeción manual. En seis tamaños: %, %, %, % v 

1 pulgada. 


H_ 


STANLEY-ATHA_^ 


Cincel angosto — Su forma especial evita que se dé vuelta. 
En las anchuras siguientes: %". 


5 TAN l£V-ATHA 


— 


Cincel con puntu diamante — Forjado a martinete y 
amartillado, muy bien endurecido y templado. En tres 
anchuras: % y 


Punzón de centro—De cinco pulgadas de longitud, Dos 
tamaños, con cuerpo de % y 


\: .STANLEY-ATHA 

V- 


Punzón manual — Un punzón duruble, para servicio general. 
Tres tamaños. Diámetros délas puntas: 1/16, % y 3/16". 
Tamaño del cnerpo: %, % y 


' A- - - 


STANLEY-ATHA 


Punzón largo puntiagudo — Muy útil para la reparación 
de automóviles. Sirve para extraer pasadores, etc. Tres 
tamaños; longitudes, 8, 9 y 10%"; cuerpos de %, y. 


<zz 


3TANLC.V - ATHA 


Itarrn de alineación — Cuerpo de media pulgada, con 12 
pulgadas de longitud, con largu sección ahusada, que ter¬ 
mina en punto de 

Pídanos nuestro catálogo gratuito No. 21 A, en el cual descri¬ 
bimos el completo surtido de herramientas Stanley para auto¬ 
móviles. 

HERRAMIENTAS STANLEY 

The Stanley Rule & Level Plant, New Britain, Conn., E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

100 Lafayette St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: STARULECO 

Representante: 

SR. ANDREW GUILLIANO 
Casilla 463, Buenos Aires, Argentina 
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LAS BOMBAS COMPUTADORAS 

Las BOMBAS COMPUTADORAS WAYNE. de gasolina, aportan 
belleza a su establecimiento. Atraen nuevos compradores — y por la 
rapidez y exactitud de su servicio, los convierten en buenos parro¬ 
quianos. Haciendo sólo esta pregunta: "¿Quiere el vuelto en gasolina?" 
podrá Ud. aumentar en 10% o más cada venta — con un rápido diario 
incremento en total vendido. Obtiene Ud. ganancias adicionales de 
estas ventas adicionales — y las bombas Wayne le aumentan más toda¬ 
vía sus ganancias, evitándole las medidas excesivas y eliminado frau¬ 
des y errores. Pídanos ahora mismo boletines e información completa. 


REPRESENTANTES: Fábricas subsidiarias 
en Londres, Inglaterra; Los Angeles, Calif., 
Rochestcr, Pa., E.U.A. Canadá—Wayne Co., 
Ltd., Toronto. Canadá. Inglaterra—Wayne 
Tank & Pump Co., Ltd., 42 Newlands Park, 
Londres. España y colonias Españolas^—Auto- 
cesorios Harry Walker, S. A. Rosellón 184, 
Barcelona. Puerto Rico—Ricardo Davila, P. 
O. Box 475, San Juan. Cuba—Luis R. Ríos, 
Concordia 19, Habana. Ecuador—L. A. Cordo- 
vez, Boulevard 9 de Octubre 406 Guayaquil. 
Brasil—Equipamentos Wayne do Brasil, Ltda, 


Rúa das Marrecas 21, Rio de Janeiro. Perú— 
A. y F. Wiese, S. A.. Edificio Wiese, Lima. 
México—Wayne Company, Sucursal en México, 
Colón y Humboldt, México, D.F. Filipinas— 
Manila Machinery & Supply Co., Inc., 675-681 
Dasmarinas, Manila. Colombia—Sociedad Co¬ 
mercial Holanda-Colombia, Apartado 94, Bar- 
ranquilla; L. Faccini A., Apartado 316,_ Bogotá 
—Emilio Mettlcr & Co., Pasto, Nariño. Re¬ 
pública Dominicana—A. Dalmau R., Isabel la 
Católica 115, Ciudad de Trujillo, Santo Do¬ 
mingo. 


THE WAYNE PUMP COMPANY 

745 CANAL ST., FORT WAYNE, INDIANA, E. U. A. 


Levantadores de automóviles . Lavadoras de automóviles . Compresores de aire . Combinaiones de bombas y tanques de gasolina, petróleo y alcohol . Bombas surtidoras de grasa 




































































































INVESTIGUE EL AUTOCAR 

Los camiones livianos más firmes y durables de la América 


Mostramos aquí «los nuevos modelos Autocar. Se di¬ 
ferencian sólo en estilo. El tino es de tipo corriente. 
El otro, de garita al frente. Ambos se ofrecen al 
mismo bajo precio. Ambos estfln construidos para 
pesos brutos de ÍU.ÍJOO libras (de 2 A 3% toneladas 
para la caja y carga útil). Ambos estAn construidos 
para funcionar un cuarto de millón de millas bajo 
esas cargas. Ambos trabajan muy bien, sin inte¬ 
rrupción, con rapidez en la marchas difíciles y se 
mantienen alejados de los talleres de reparación. 


Estos dos camiones se incluyen en el completo sur¬ 
tido Autocar de camiones, tractores, inodcl€>s de <» 
ruedas y modelos de propulsión por las cuatro rue¬ 
das, en capacidades de 13.500 a 50.000 libras. La 
Autocar, la fAbrica de camiones mAs antigua de la 
América, construye camiones de gasolina y camio¬ 
nes con motores diéscl de petróleo. Por telegrama o 
por carta, pídanos información sobre la compra o 
sobre la representación de estos camiones, dAndonos 
sus referencias. 


AUTOCAR TRUCKS División de Exportación 


1078 DREXEL 

Establecida en 1897 


BUILDING, FILADELFIA, PA., E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: BALLTHRALL 
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El forro correcto para cada trabajo 



EL FORRO DE FRENO WAGNER CoMaX 

se ofrece en juegos rollos, bloques y láminas 


Le conviene a Ud. reforrar los frenos con el CoMaX —- el 
más notable forro de freno del mundo para paradas rápi¬ 
das, seguras y suaves. 

El CoMaX posee todas las propiedades esenciales del 
perfecto forro de freno para cualquier automóvil o camión, 
y es ofrecido en juegos, rollos, bloques y láminas. 

Si Ud. prefiere comprarlo en juegos completos, el pro¬ 
ducto Wagner CoMaX le resultará muy conveniente . . . 
pues 38 juegos de forros Wagner CoMaX tienen una 
aplicación equivalente a 153 diferentes juegos de la 
BLMA. No existe el inconveniente de una gran existencia 
de muchos números ni de números anticuados. No hay 
necesidad de perder tiempo en cortar de los rollos los 
tamaños que se necesiten. 

Sin embargo, si Ud. encuentra que es más económico y 
ventajoso comprar el CoMaX en rollos — verá que unos 
pocos rollos serán suficientes para todos sus requisitos. 
Ya compre el CoMaX en juegos, en rollos, en bloques o en 
láminas — verá, en todo caso, que cada pulgada de este 
superior producto es uniformemente de muy fina calidad, 
y que se caracteriza por rasgos sobresalientes. Por 
ejemplo. 

Estudie Estas Notables Ventajas Del CoMaX 

1NCOMPRIMIBLE ... No puede comprimirse bajo presión. Los 
frenos con forro Wagner CoMaX funcionan por mucho tiempo 
sin necesitar ajustes. 

HOMOGENEO .... Textura uniforme en todo punto. A medida 
que se desgasta, queda expuesto al tambor el mismo tipo de su¬ 
perficie de enfrenamiento. 

RESPALDO DE ALAMBRE .... Esto permite un buen anclaje con 
remaches, quedando un mayor espesor de forro al servicio de 
enfrenamiento. 

NO DANA AL TAMBOR .... No contiene ningún material abra¬ 
sivo o raspante. 


IDEAL PARA LAS ALTAS VELOCIDADES .... No se debilita 
bajo las altas temperaturas del rozamiento o fricción. 

SILENCIOSO .... Funciona sin ruido — sin producir rechina¬ 
miento o silbido. 

SUAVE .... Permite una deceleración gradual y gobernable. 

PRECIO CONVENIENTE ... El CoMaX se vende a precios de 
competencia, a pesar de sus excelentes propiedades. 

SURTIDO COMPLETO .... Ofrecido en juegos, rollos, bloques y 
láminas, en toda anchura y espesor, para todas las marcas de 
automóviles, camiones, tractores, ómnibus, remolques, etc. 

MUY BIEN PRESENTADOS .... La venta de estos forros se fa¬ 
cilita mucho con resaltantes letreros, cajas, folletos, tarjetas y 
otros materiales de exhibición y anuncio. 

NUMEROSAS SECURSALES .... Se garantizan inmediatos em¬ 
barques, pues tenemos sucursales de fábricas en 25 importantes 
puntos de distribución, en este país. 

• 

Recorte este cupón y devuélvalo , para que reciba 
información completa 


DIVISION DE PIEZAS DE AUTOMOVILES 

Wagner Electric Corporation 

6400 Plymouth Avenue, San Luis, Mo., E.U.A. 

Envíenos información completa sobre el Wagner CoMaX 

Nombre . 

Dirección .*.-. 

Ciudad . País . 
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Lá rica variedad que se observa en 
las ocho líneas de automóviles, que 
fabrica la General Motors no debe sor¬ 
prender a nadie, porque se funda en la 
diversidad de gustos y preferencias del 
público. 

Encarando con amplitud de criterio el 
problema de construir automóviles, la 
General Motors adopta una idea co¬ 
rrecta y la expresa de tantos modos 
distintos como lo permita la técnica y 
lo aconseje la práctica comercial. 

El público puede obtener así motores 
de seis, ocho, doce o dieciseis cilindros 
con válvulas en la culata o con culata 


en U *L frenos hidráulicos, frenos con 
automultiplicador de fuerza o frenos 
controlados a cable, carburadores de 
corriente ascendente o descendente, y 
hasta ruedas articuladas de tipo abierto 
o cerrado. 

El comprador se halla, por lo tanto, en 
condiciones ideales para elegir lo que 
quiere dentro de las ocho líneas de 
automóviles que fabrica la General 
Motors, pues en cada una de ellas en¬ 
contrará el conjunto más formidable 
de ventajas en belleza, confort, seguri¬ 
dad, economía, performance y dura¬ 
bilidad al precio mas conveniente. 


General Motors Argentina, S. A. 

CHEVROLET • OPEL • PONTIAC • VAUXHALL • OLDSMOBILE • BUICK • LASALLE • CADILLAC 
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CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E, U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION", TOLEDO 


Wilbur Shaw, conduciendo su Gilmore Special 
equipado con bujías de encendido Champion, 
ganó la carrera de 500 millas de Indianapolis, a 
la sin precedente velocidad de 113,58 millas por 
hora. Los diez primeros automóviles, que llega¬ 
ron a la meta, fueron también equipados con 
bujías Champion. 


YENDA LA BUJIA DE ENCENDIDO QUE 
USAN LOS CAMPEONES 
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100 KILOMETROS 

CON 7 LITROS Y MENOS 


/ Además de la extraordinaria^ ^ cualida des 

/ / DO r que los el Willys, éste «ene automóvil más 

He aquí por Q ?° port antes que hacen de él^ ^ ^ 

clientes compra 11 y tajoso pa ra ^er. en su diseñ0 . S u 

Ltros agentes ganan . más elegantes ypara dar *«*£ 

nuestros construcción es sólida y ^ abuso . S u fun- 

:ZE+£ñ2r¿ * 

carrocería c° oor cristal inasti- sien d 0 un automóvil qu gu age ncia es pía- 

«aWe’y frenos sobremedida- Willys se “ mercado “ 

.'^nLdemayorespacio^ 

• Fácil a manejar...Ma 0 telegrafíese a En la República Argén 

* Durabilidad en cada parte. Toledo, ¿ ampton watson a <*. 

‘.Gran espacio para equipajes. ^ distribuido^— s. 

. Acumulador bajo el capo. 

W ÍH 

DE MARCHA SUAVE 
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ACUIDADES ADECUADAS 


Número nueve de 
una serie de in¬ 
serciones relativas 
a datos e informa¬ 
ción sobre el trans¬ 
porte por automó¬ 
vil. 


LAS CRECIENTES necesidades de transporte de cada lugar deben pro¬ 
veerse de adecuadas facilidades, entre las cuales se incluyen buenas 
carreteras, buenos pavimentos, puentes modernos, regulación acertada 
del trafico y fiel cumplimiento de todas las medidas de seguridad que 
se dicten. Con la difusión de la necesidad de transporte auxiliada por 
mejores condiciones económicas, se impone, como necesidad imprescin¬ 
dible, la construcción de caminos y calles adecuados a expedita circula¬ 
ción del tráfico vehicular. 

• 

La intersección de estas dos importantes carreteras, de gran tráfico, presentó 
un serio problema de congestión, el cual fué finalmente resuelto med.ante esta 
interesante disposición circular. El trófico pasa en ambos sent.dos. con toda 
seguridad y sin detenerse. Vistas tomadas en el estado de Nueva Jersey. E.U.A. 
























Para Moderno 
Transporte por Automóvil 

A l PRESENTAR estas vistas, deseamos grabar en la mente del 
. lector un entendimiento cabal del gran desarrollo que se 
presencia ahora en el mundo, en el sentido de facilidades físicas 
para satisfacer la creciente demanda de transporte por automóvil. 

El movimiento de mercancías, en camiones y remolques, y el 
movimiento de pasajeros, en automóviles y ómnibus, están 
demandando mejores y mayores facilidades camineras, bajo el 
impulso de las más favorables condiciones económicas que 
actualmente existen en muchos países del mundo. Se trata, en 
realidad, de un problema confrontado, en mayor o en menor 
escala, por casi todos los países. Los presentes ejemplos de obras 
de vialidad servirán de inspiración a todos los interesados en 
el progreso de la vialidad y del transporte por automóvil. 


Derecho — Buenos Aires, lo capital de la Argentina, está dando 
acertados pasos a fin de mejorar el tráfico vehicular. En la zona 
comercial se están abriendo nuevas calles. Los edificios viejos se están 
derribando o modernizando para que permitan el ensanchamiento 
de la calle. Más de 200 millones de pesos argentinos se gastaron en 
cortar la Diagonal Norte y en ensanchar la calle Corrientes. El primer 
trabajo se empezó hace varios años y el segundo se terminó a fines de 
1936. Se ha iniciado el trabajo en la Diagonal Nueve de Julio, cuya 
primera sección representa una inversión de 70 millones de pesos. La 
vista muestra el trabajo en la calle Corrientes. 


i'Wu 

Izquierda — Entrada a una de las dos vías del Túnel 
Holland en Nueva York, para tráfico de automóviles, por 
debajo del río Hudson, de casi tres millas de longitud. 
El tráfico lento pasa por la derecha y el tráfico rápido 
(30 millas por hora) por la izquierda. Se cobra un peaje 
de 50 centavos por vehículo, que va a amortizar el 
costo del túnel. Nueva York está construyendo dos tú¬ 
neles más para tráfico vehicular. Otro importante túnel 
vehicular es el que hay entre Detroit y la ciudad de 
Windsor, en el Canadá. También se ha construido otro en 
Boston. A pesar del gran tráfico continuo en el túnel 
Kolland, el aire es mantenido fresco y limpio mediante 
un eficaz sistema de soplador y ventilador. 


Derecha — Debe proveerse adecuado espacio de 
estacionamiento. He aquí una playa popular con 
buen regulado estacionamiento y buenas facili¬ 
dades para evitar la congestión, a pesar del 
enorme número de automóviles que la visitan. 
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Abajo — Este cruce de dos importantes caminos 
en Massachusetts es interesante. Tome note de 
la vía subterránea y de la disposición circular 
para separar el tráfico, incluyendo el espacio 
central de estacionamiento, para separar el 
tráfico en el camino superior de cuatro hileras. 
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Abajo—Un camino dividido, con zona central, que 
ofrece muchas ventajas de seguridad para el 
tráfico. En primer lugar, el tráfico queda sepa¬ 
rado, y la doble hilera en cada dirección facilita 
el movimiento. La hilera de afuera es para el 
tráfico lento y la de adentro, para pasar ade¬ 
lante. Tome nota de las entradas y salidas. El 
tráfico que entra en este camino tiene que pa¬ 
rarse antes de entrar en la vía, y no se permiten 
vueltas en U. 


Izquierda — Las carreteras rápidas están crecienao 
en número. Este tipo de camino se extiende a largas 
distancias, sin interrupción. El tráfico pasa rápida¬ 
mente pero está regulado a límites máximos de 35 
a 40 millas por hora. Todos los cruces pasan por 
puentes o vías subterráneas. La zona central sirve de 
separación a las direcciones. Sólo se admiten auto¬ 
móviles. 


Arriba — Una sección de la famosa carretera “eleva¬ 
da” Pulaski, en Nueva Jersey, cerca de Nueva York. 
Este camino pasa por la ciudad de Jersey y gran parte 
del tráfico de automóviles, que viene a Nueva York 
desde el oeste, lo aprovecha para llegar al túnel 
vehicular Holland, que pasa por debajo del Hudson. 
Esta carretera no tiene intersecciones y el tráfico es 
siempre continuo. 


Arriba — Donde hoy intersección de varios caminos, se 
emplea el círculo de tráfico, que es una reciente inno¬ 
vación para promover la seguridad y evitar la con¬ 
gestión. 


Abajo — Esta carretera de 20 pies de anchura está en 
su segunda etapa de modernización. Al principio fué 
sencillamente de tierra. Debido al mayor tráfico, se 
aplicó a su superficie una capa bituminosa. Cuando por 
ella pase mayor tráfico, recibirá una superficie de 
hormigón. 
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Vialidad Necesaria para el Tráfico 


S ALVO cuando se indique de otra manera, todas 
las fotografías reproducidas en estas páginas, 
nos fueron suministradas por la Oficina de Caminos 
Públicos (Bureau of Public Roads) Departamento 
de Agricultura, Washington, D. C. Las vistas re¬ 
presentan caminos construidos recientemente en los 
Estados Unidos, que comprenden los más adelanta¬ 
dos métodos técnicos, basados en la amplia experi¬ 
encia que los ingenieros han adquirido después de 
muchos años de resolver diversos problemas de 
topografía, clima y densidad de tráfico. Cada car¬ 
retera o camino se construye aquí después de un 
cuidadoso estudio de las necesidades del trafico de 
la región afectada, por parte de los expertos de la 
Oficina de Caminos Públicos. De acuerdo con las 
necesidades existentes, vienen primero las sencillas 
carreteras de tierra, bien acondicionadas al drenaje 
y al tráfico limitado que han de soportar. A medida 
que aumenta el tráfico, estas carreteras van mejo¬ 
rándose y oportunamente se convierten en caminos 
modernos, con superficie macadam izada, de asfalto 
o de hormigón. 

F.stos modernos caminos, al tener denso tráfico, 
se acondicionan a las necesidades locales y na¬ 
cionales, con espacio para dos hileras de vehículos 
en cada dirección y otras conveniencias para estable¬ 
cer seguridad y movimiento continuo. 


Derecha — Este tipo de construcción es interesante, pues 
resulta muy adaptable a lugares planos, donde los ria¬ 
chuelos crecen sólo en la estación de las lluvias. Es 
sencillo y de construcción económica. 


Izquierda — Una triple vía subterránea divide el tráfico 
que entra a la ciudad de Texas, evitando la congestión 
y acelerando lo circulación. 


Arriba — Esta vía terrea elevada evitó costosos retardos a 
los viajeros por este camino y puso fin a un punto peligroso 
para el ferrocarril y el camino. 



Abajo — Ensanchando este camino principal y dándole una su¬ 
perficie bituminosa, se evitó grandemente la congestión del 
tráfico. El camino tiene ahora 33 pies de onchura y hay 38 
pies entre las veredas. 





































Derecha — La flecha y las líneas de sepa¬ 
ración guían el trafico al aproximarse a 
una colina / en este camino macadamizado. 


Abajo — Permanentes líneas de separación 
guían aquí el tráfico. 


Derecha — La pared natural 
de piedra de este camino 
macamadizado es un gran 
protección en las curvas. 


Izquierda — Corto túnel ca¬ 
minero en las montañas de 
Oregon. 


Abajo — Antes y después. 
Este angosto camino de cam¬ 
po se convirtió en importan¬ 
te carretera, para admitir 
un gran tráfico, mediante la 
adición de zonas laterales 
de hormigón, contiguas a la 
sección original central de 
asfalto. 













Derecha — Mostramos 
aquí los inspectores de 
camino en Ohio pesando 
y midiendo un camión 
grande. Cada rueda de¬ 
be soportar un peso de¬ 
signado. Se ha tomado 
esta medida para evitar 
el innecesario desgaste 
de la superficie del ca- 


Arriba — Los rieles de 
protección, en un lado 
de este camino, son bue¬ 
no medida de seguridad. 
Con la expansión del 
trófico, la sección lateral 
puede pavimentarse para 
ofrecer otra vía de trá¬ 
fico, a poco costo. La 
zona lateral ancha es 
también una adicional se¬ 
guridad. 


Abajo — Este local de 
hormigón, para el esta¬ 
cionamiento, en el centro 
de Pittsburgh, admite has¬ 
ta 1000 automóviles al día. 

Tiene 100 x ZOO piés y ca¬ 
rece de paredes. El te¬ 
rreno se aprovecha muy 
bien. La entrada queda 
al nivel de la calle para 
dos pisos y por medio 
de corta rampa, para el 
tercero. Fotografía debida 


cortesía de la Lehigh Portland Cement y Metzger-Richardson. 


Izquierdo — En esta in¬ 
tersección de caminos en 
Rhode Island se presen¬ 
taron serios problemas 
que finalmente fueron re¬ 
sueltos mediante la colo¬ 
cación de estos espacios 
centrales, a poco costo. 
La congestión y otros pe¬ 
ligros pueden a menudo 
evitarse económicamente 
suprimiento los puntos es¬ 
trechos de la vía, que 
perturban o retardan el 
trófico. 


Arriba — Tome nota di 
las marcas de la zor: 
central, amplitud de k 
curva y gran anchura et 
tre los cercados. Cuan 
do aumente el trófico 
esta carretera podrá e J < 
sancharse fácilmente pe 
ra acomodar tres o cuc 
tro filas de automóviles 
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son cosas esenciales para todo sistema 


L OS letreros grandes y legibles 

* caminero. Los indicadores de dirección y distancia constituyen el 
primer paso. Una ayuda muy valiosa es numerar las rutas, empleando 
en las intersecciones y a lo largo de cada 
Por ejemplo, la ruta No. i de los 
facilidad por 

paralelamente la costa del este, de Maine 

Los caminos 
están también numerados, para 


indicadores del número 
camino, para guiar al viajero. 

Estados Unidos de Norte América, se puede seguir con 
casi 1.500 millas. Sigue casi 

a Florida, conectando numerosas ciudades importantes, 
cortos, de sólo unas pocas millas, 
facilitar el tráfico. 

Los letreros de seguridad, complicados y difíciles de leer, deben 
evitarse en todo lo posible. Se está generalizando el uso de letreros 
sin palabras, que sencillamente muestran curvas e intersecciones. 
Mostramos aquí algunos de ellos, todos muy fáciles de comprender. 
También está acrecentando la popularidad de los indicadores de vidrio 
de reflexión, de colores adecuados. Estos indicadores ofrecen de noche 
la ventaja de reflejar la luz de los vehículos que van en su dirección. 
A menudo, estos indicadores no son mas que una agrupación de 
discos de vidrios rojos, que colocados en curvas, declives o intersecciones, 
advierten al conductor oportunamente la presencia de estos peligros. 

Todas las fotografías mostradas aquí son verdaderas vistas de letreros 
de camino, destinados a promover la seguridad en la via y la facilidad 
del tráfico. Mostramos aquí varios ejemplos de vidrios reflectores. 
Todos estos indicadores son de instalación permanente. Tome nota 
del indicador de ruta en el camino No. U. S. 30 y el grupo de reflec¬ 
tores rojos en el letrero “Slow” (marcha lenta). La fotografía del 
eran letrero circular de tráfico fue tomada en la noche y es visible 
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Estos letreros, 
de 16 por 22 pulgadas, 
en colores, 

se publican mensualmente 
por EL AUTOMÓVIL AMERICANO. 
Recomendamos que se exhiban 
en puntos prominentes. 


Datos Sobre el 
Transporte por Automóvil 

AL COMERCIO DE AUTOMOVILES Y SUS ANEXOS: 

E N MUCHAS partes del mundo, los letreros e inserciones especiales 
publicados por nuestra revista, han sido ya de mucha ayuda. Los 
comerciantes de automóviles están exhibiendo estos letreros en sus 
ventanas y salones de ventas, para que el público recuerde que el 
“automóvil es una necesidad y no un lujo”. Las revistas de automóviles 
y los diarios con sección para automóviles, han reimpreso este mate¬ 
rial, en varias ciudades. Las asociaciones comerciales y los clubs de 
automóviles han hallado en este material valiosa información, que les 
ha sido de gran ayuda en sus tratos con mandatarios públicos. Las 
grandes firmas de automóviles y sus anexos están induciendo a sus 
agentes a valerse de este material, para la promoción de sus negocios 
y educación del público, en general. Los datos contenidos en este ma¬ 
terial están sirviendo de base a anuncios en periódicos locales y 
anuncios por radio. 


MÉXICO—“Estamos exhibiendo 
muy bien sus letreros y estamos 
copiando algunos de sus artícu¬ 
los, para circularlos entre posi¬ 
bles compradores y otras perso¬ 
nas prominentes en ésta.” 

• 

AUSTRALIA — “Este material 
ha sido grandemente utilizado 
por comerciantes y asociaciones. 
Gran parte de la información 
fue introducida en recientes con¬ 
ferencias relativas a tarifas so¬ 
bre automóviles.” 

• 

CHECOESLOVAQUIA — “Los 
principales importadores han ex¬ 
presado cordial aprobación del 
oportuno trabajo que Uds. están 
haciendo. Un director del Auto¬ 
mobile Club manifestó que se¬ 
mejante campaña es sumamente 
útil.” 

• 

BÉLGICA—“Las inserciones es¬ 
peciales y los letreros están reci¬ 
biendo nuestra mejor atención.” 

• 

AFRICA DEL SUR—“Estamos 
sacando mucho provecho de sus 
inserciones y letreros.” 


CHILE — “Estamos aprovechan¬ 
do sus inserciones y letreros en 
una campaña organizada por no¬ 
sotros mismos, contando al mis¬ 
mo tiempo, con la cooperación 
de la Asociación de Importa¬ 
dores de Automóviles.” 

# 

COLOMBIA — “Cuando visita¬ 
mos a nuestros clientes en los 
ramos de equipo y accesorios, 
insistimos en que exhiban pro¬ 
minentemente sus letreros.” 

• 

ECUADOR — “Comprendemos 
muy bien que su material es 
muy beneficioso, pues mientras 
mayor sea el número de auto¬ 
móviles en circulación, más 
grande será el desarrollo de los 
negocios en general.” 

• 

POLONIA—“Todo este material 
se está usando para refortalecer 
nuestros propios esfuerzos por 
grabar en la mente del público 
y de las autoridades la impor¬ 
tancia indisputable del automó¬ 
vil.” 


HOLANDA — “Claramente ve¬ 
mos que hay aquí muchas restric¬ 
ciones y que la importancia del 
automóvil no ha sido todavía 
entendida y aceptada en toda su 
extensión. Por esta razón, todo 
esfuerzo para cambiar esta acti¬ 
tud popular será siempre acepta¬ 
do como valiosa ayuda práctica.” 

% 

INDIA INGLESA—“Nos gusta 
muchísimo la idea de establecer 
el entendimiento de que el au¬ 
tomóvil es una verdadera ne¬ 
cesidad. Esto estimula el ne¬ 
gocio.” 

BRASIL — “Estamos arreglando 
para que todos nuestros 4o agen¬ 
tes en este país exhiban sus 
carteles o letreros.” 

• 

CUBA—“Hemos tenido el gus¬ 
to de llamar la atención de todos 
nuestros agentes a sus excelen¬ 
tes letreros, que ellos también 
han recibido, y con varios de 
ellos hemos hablado acerca de 
la mejor manera de aprove¬ 
charlos.” 
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NECESITAN 
EN LA ARGENTINA 


Por DuWayne G. Clark 

Attaché Comercial de la 
Embajada de los Estados Unidos en 
Buenos Aires, Argentina 


E L automóvil, como elemento práctico necesario, y no 
como novedad para el deleite de los curiosos, llegó a 
la plenitud de su importancia durante la Gran Guerra, 
pues demostró y confirmó entonces sus aptitudes para el 
transporte de pasajeros y mercancías. En estos últimos 
años, gracias a los refinamientos introducidos en los auto¬ 
móviles, camiones y ómnibus, por sus fabricantes, el públi¬ 
co ha llegado a comprender la importancia indisputable y 
característica de que el transporte por vehículos automo¬ 
tores goza en la vida moderna. 

De particular significación es el hecho de que casi todos 
los países del mundo, desde hace varios años, han venido 
invirtiendo grandes sumas de dinero en la construcción de 
caminos. Esta actividad caminera es el resultado del uni¬ 
versal entendimiento de que las vías de comunicación te¬ 
rrestres han de ser no sólo permanentes, sino también 
adaptables a las necesidades del tráfico vehicular, y que 
en todo caso posible, su costo ha de ser económico, en rela¬ 
ción con el número de vehículos que se sirven de ellas. 

U NA de las preguntas inevitables que se ha suscitado 
de estos desarrollos es la relativa al total de vehícu¬ 
los automóviles, que cada país puede admitir dentro de su 
capacidad económica, a fin de evitar la congestión, la com¬ 
petencia malsana y las compras inacertadas por parte de 
personas que no están preparadas para tener a su dispo¬ 
sición el uso permanente de un automóvil. Por supuesto, 
estos son problemas que se presentan con variaciones pecu¬ 
liares en cada país, pero todos dependen de factores comu¬ 
nes o universales, como son los de la población, la riqueza 
nacional, las facilidades camineras y la economía del trans¬ 
porte por automóvil. La economía del transporte por auto¬ 
móvil es de especial importancia, cuando se refiere a los 
camiones y ómnibus, y suscita, por su parte, la pertinente 
pregunta de si este nuevo tipo de transporte representa, en 
realidad, un método rápido, conveniente, seguro y econó¬ 
mico, para el envío de mercancías y productos diversos, y 
si con todo esto, entraña ahorro de tiempo y de gastos, en 
beneficio de los dueños y los consumidores, quienes son, en 
resumidas cuentas, los más afectados por el nuevo método. 

Según las estadísticas más recientes, la Argentina tiene 
como 12.561.000 de habitantes. El año pasado, es decir, en 
1936, se experimentó una rehabilitación económica sor- 

Agosto, 1937 



préndente, en todo el país, a consecuencia de una acertada 
política oficial financiera, creciente consumo de productos 
argentinos en el extranjero y un notable aumento de precio 
de los productos incluidos en su exportación. Aunque es 
imposible calcular las entradas nacionales de este país en 
1936, se puede decir, sin temor a contradicción, que tanto 
en las ciudades, como en los campos de esta gran nación 
sudamericana, ha habido abundante circulación de dinero, 
amplias facilidades de crédito y mejores negocios para los 
comerciantes y agricultores. En muchos casos, la crisis es 
cosa del pasado, y para el presente año todo se presenta en¬ 
caminado a una era de prosperidad más acentuada aún que 
en 1936. 

A CTUALMENTE, la Argentina está invirtiendo gran- 
X\_des sumas de dinero en la construcción de caminos. 
Se entiende que, desde el establecimiento de la oficina de 
caminos nacionales, en 1933, pero puesto en actividad en 
1934, el Gobierno ha gastado hasta la fecha actual como 
$99.233.000 m/n. En 1936 solamente, la inversión en viali¬ 
dad llegó a 37 millones de pesos, más o menos. Hasta el 30 
de abril de 1937, los caminos construidos daban un total 
de 20.768 kilómetros. El carácter racional de este progra¬ 
ma está muy bien tipificado por el excelente camino de hor¬ 
migón que acaba de terminarse entre Buenos Aires y Cór¬ 
doba. La construcción del camino entre Buenos Aires y 
Mar del Plata y varias otras obras de vialidad, en diversas 
partes del país, bajo la dirección del Gobierno Federal y 
bajo la dirección de los gobiernos provinciales, todas en 
consonancia con un proyecto nacional muy bien coordinado, 

(Continúa en la página 81) 


17 





Magnífico paisaje 
en el camino n 
Valle Hermoso, 
provincia de Cór¬ 
doba 
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EN LA ARGENTINA 


E L turismo en la República Argentina está todavía en 
la primera infancia. Sin embargo, se pueda afirmar 
que la Argentina es uno de los países que mayores incenti¬ 
vos podrá ofrecer al turista de todo el mundo por la varie¬ 
dad de su paisaje y el número de atracciones que encierra 
en su vasto territorio. 

El rápido desarrollo de la obra vial emprendida por la 
Dirección Nacional de Vialidad va transformando paula¬ 
tinamente el escenario del país mediante buenas carrete¬ 
ras de acceso a los lugares más bellos. 

Las corrientes turísticas, que hace algunos años se pro¬ 
yectaban hacia Europa con intensidad, han disminuido de 
un tiempo a esta parte por circunstancias diversas a las 
que no son extrañas tampoco los factores económicos. 
Paralelamente con esa situación, creció el interés hacia la 
Argentina que ya ofrece ancho campo como para experi¬ 
mentar la emoción turística. Claro que esta afición todavía 
en ciernes, no está orientada sino por organismos precarios 
en su funcionamiento y carece de las disposiciones que con¬ 
tribuyan a vigorizarla, como acontece en Europa, donde 
el turismo representa una buena fuente de recursos. Es 
que esos países preparados para fomentar el turismo en 
su territorio, auspician la movilidad del turista con me¬ 
dios de esparcimiento cómodos y económicos; en la Argen¬ 
tina, algunas instituciones automovilísticas y particulares 
se empeñan en favorecerlo también pero falta el organismo 
regulador que abarque el problema en todos sus detalles. 

En este sentido, la Dirección de Parques Nacionales 
viene realizando una buena tarea aunque todavía incom¬ 
pleta. 

En fecha reciente, el Poder Ejecutivo dispuso por un 
decreto reservar varias zonas en los territorios de Neu- 


quén, Chubut y Santa Cruz en la región patagónica con 
destino a futuros parques nacionales. Asimismo, asignó a 
la dependencia citada la suma de 100.000 pesos moneda 
nacional para atender los gastos más indispensables de 
instalación y organización de los servicios administrativos. 

Esta resolución encierra una perspectiva halagadora y 
nos hace pensar en el porvenir inmediato del parque nacio¬ 
nal instalado en la zona de los bellísimos lagos de Nahuel 
Huapí donde se ha instalado un hotel monumental que muy 
pronto estará en condiciones de prestar servicios. Hacia 
ese lugar irán muchos turistas, sobre todo, aquellos que 
han visitado a Europa y tienen ahora en su propia casa 
una brillante oportunidad de continuar con la práctica de 
skies. 

En la última temporada, la afluencia de turistas al ya 
famoso balneario de Mar del Plata en la costa sud del 
Atlántico, atrajo una cifra record de turistas de los cua¬ 
les 70.000 llegaron en 20.000 automóviles, el doble de la 
temporada anterior; a esta cifra se agrega la cantidad 
de 170.000 personas llegadas por tren. Este año esas cifras 
serán, sin duda, muy superiores; el camino carretero entre 
Buenos Aires y Mar de! Plata en una extensión de 400 
kilómetros se construye con rapidez y podrá ser transitado 
en su mayor parte. También en lo que se refiere a las 
sierras cordobesas que siempre contaron con un conside¬ 
rable aporte de turistas verán acrecentar los paseantes 
con la hermosa realidad de la carretera hasta Buenos 
Aires con empalmes en todas direcciones que incitan hasta 
el automovilista menos afecto a los largos recorridos, por¬ 
que hoy puede tener la seguridad de hallar un buen ser¬ 
vicio a lo largo de la ruta. 

Hacia Chile el camino se halla también en muy buenas 
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condiciones y son muchos los que se tientan pa¬ 
ra el cruce de la gran cordillera de los Andes 
por la magnífica perspectivas que ofrece de 
estar en contacto con la naturaleza en sus más 
impresionantes manifestaciones, sin contar que 
ya hay buenas rutas de acceso a las termas de 
Cacheuta y Villavicencio, dos lugares que siem¬ 
pre tuvieron el aporte de un buen número de 
turistas que no ha crecido más por la carencia 
de suficientes comodidades. 

El problema del confort 

El 90 por ciento de los que hacen excursio¬ 
nes en cualquier dirección, como las efectúan 
habitualmente con familiares procuran ir hacia 


donde tiene la seguridad de hallar las mayores 
garantías de confort. No todos son afectos a 
los campings donde los menesteres más elemen¬ 
tales suelen quedar librados a la improvisión. 

El confort es uno de los problemas relaciona¬ 
dos con el turismo que asume mayor importan¬ 
cia. Se carece de los hoteles suficientes y los 
que hay en actividad abusan un poco de su 
situación al fijar precios que no están en rela¬ 
ción con el confort que pueden ofrecer. 

Necesariamente bajo este aspecto, no se pue¬ 
de contar solamente con los que tienen medios 
suficientes para no reparar en gastos; el volu¬ 
men del turismo radica en los grandes núcleos 
de empleados o personas de recursos limitados 


AI pasar por la ciudad de Mendoza un crecido 
número de aficionados aplaude al volante Karstulo- 
vic, que finalizó horas después su raid en Santiago. 


En plena cordillera, al cruzar la frontera argen¬ 
tina, el raidista es saludado por oficiales y solda¬ 
dos argentinos destacados en el lugar. 




El intrépido volante pasa por el Cristo de Los 
Andes, en plena cordillera a 4000 metros de altura, 
casi aí término de su viaje. 


El volante Karstulovic atravesando un camino 
pantanoso en su viaje a Chile. Esta clase de di¬ 
ficultad se presenta a menudo. 


Los Caracoles y otros lugares en plena cordillera 
de los Andes hoy accesibles fácilmente para el 
turista. Casi no hay obstáculo insumontable. 


El volante y periodista Karstulovic en Santiago, 
después de haber atravesado la cordillera en 22 
horas de viaje con un coche estrictamente de serie. 


Agosto, 1937 
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que tratan de aprovechar sus vacaciones sin que esto 
signifique un desembolso superior a sus recursos. 

Y éste es, fuera de toda duda, unos de los detalles prin¬ 
cipales que debe contemplar la acción oficial. 

La acción oficial 

En la Argentina se comenta muy a menudo lo conve¬ 
niente que será para intensificar el turismo, que el gobier¬ 
no nacional oficialice esa actividad adoptando todas las 
medidas conducentes al logro de buenos resultados. Es 
indudable que la acción del gobierno nacional sobre este 
problema sería de gran beneficio y redundará en la estabi¬ 
lización de una nueva y segura fuente de recursos. 

Para la práctica del turismo las carreras de automó¬ 
viles han constituido un poderoso estímulo en la Argen¬ 


tina. Las carreras han sido uno de los factores que deter¬ 
minaron la necesidad de fomentar las rutas transitables 
y los itinerarios que se eligieron a ése efecto fueron luego 
parte del plan integral de la red planeada por la Direc¬ 
ción de Vialidad. El Gran Premio Nacional a Córdoba, 
el Gran Premio al Chaco, el Gran Premio a Bahía Blanca, 
los grandes premios internacionales que abarcaron rutas 
de 8.000 kilómetros entre Buenos Aires y Chile para seguir 
por el sud, en la región patagónica cruzando el territorio 
de Rio Negro y el retorno por la costa hasta Buenos 
Aires, los grandes raids, y los automovilistas inquietos 
que utilizaron el automóvil como arriesgado explorador 
cooperaron a la hermosa obra que se va materializando 
paulatinamente. 

(Continúa en la página 86) 
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•r" PROPAGANDA 


C OMO una parte permanente de su programa de propa¬ 
ganda en la Argentina la International Harvester 
Company Argentina recientemente ha diseñado y cons¬ 
truido especialmente un camión novedoso equipado con ca¬ 
rrocería tipo furgón, completamente equipado para la pre¬ 
sentación de películas sonoras, divulgación pública, diapo- 
sitivos, etc., en todo el territorio del país. Este camión y su 
equipo viajará a través de la Argentina, por rutas previa¬ 
mente programadas y cooperará con agentes y represen¬ 
tantes I.H.C. en todos los más importantes pueblos y ciu¬ 
dades, presentando programas interesantes de películas 
sonoras habladas en castellano, sobre los productos Inter¬ 
national Harvester, y asuntos agrícolas e industriales, 
camiones, etc. 

Para fines de divulgación pública, un micrófono, como 
también un accesorio fonográfico puede adherirse al ampli¬ 
ficador y los altoparlantes. 

Estos accesorios pueden utilizarse durante las presen¬ 
taciones para los agentes, para divulgación de anuncios 
especiales, o pueden utilizarse para la divulgación pública 
cuando el camión funciona en las calles. 

El camión está diseñado con ventanillas paneles en los 
costados, equipadas con conos; los mismos altoparlantes 


que pertenecen al equipo cinematográfico sonoro, pueden 
ajustarse y fijarse a los conos para uso de divulgación pú¬ 
blica, dando programas en las calles. De esta manera, pue¬ 
de tocarse música y se pueden hacer anuncios directamente 
dende el camión mientras se conduce a través de los pue¬ 
blos. 

Como equipo eléctrico adicional para poder salvar toda 
eventualidad, el camión lleva cien metros, en cuatro peda¬ 
zos de veinticinco metros cada uno, de cable fuerte eléc¬ 
trico, transformadores, convertidores, resistencias adecua¬ 
das, reostados, y demás equipo eléctrico para todo uso. 

Como equipo adicional el camión lleva una linterna para 
la proyección de diapositivos, muchos de los cuales se han 
diseñado para la presentación ilustrada de varios discursos 
sobre tractores, camiones, implementos agrícolas y asuntos 
de agricultura. Estas disertaciones se dan por los acom¬ 
pañantes del camión. Además de esto hay dos máquinas 
fotográficas y un equipo para tomar películas cinemato¬ 
gráficas para que puedan sacarse escenas en todas partes 
donde sea ventajoso. 

Actualmente esta unidad está en viaje por la zona Norte 
de la Argentina. Ya ha dado más de cien programas y tiene 
una aceptación formidable en todas partes. Cumple más a 
menos desde 15 a 20 programas por mes, dependiendo de la 
importancia de cada uno y la distancia entre los pueblos. 
Siempre va acompañado por dos o tres personas, uno que 
opera el camión y el equipo, y los otros cumplen todos los 
arreglos, dan los discursos y se ponen en contacto con los 
agentes y viajentes de la International Harvester Company 
Argentina. 
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H ACE apenas unos años, en 1933, Su Excelencia el 
Embajador de los Estados Unidos en la República 
Argentina, Mr. Alexander W. Weddell, declaró en un artí¬ 
culo para El Automóvil Americano que no era mucho 
optimismo esperar que algún día el país fuera capaz de 
alcanzar, en el registro de circulación, dos millones de 
automóviles y camiones. Esa declaración de una persona 
altamente autorizada ratifica nuestra propia opinión de 
que, en un futuro inmediato, merced al proceso evolutivo 
que se observa en las actividades vitales de la Argentina 
le otorgan una capacidad real para albergar un millón de 
automotores aunque en la actualidad solo cuente con una 
circulación menor de 300.000. 

En 1930 la Argentina tuvo en actividad 420.000 auto¬ 
motores. Esa cifra constituye un índice de que el país 
los necesitaba para propulsar el transporte dentro del 
territorio en beneficio del mayor auge del comercio y de las 
industrias. Hoy, con mejores caminos; con mejores pers¬ 
pectivas comerciales é industriales; con mayor necesidad 
de más intenso y mejor transporte esa cifra de automoto¬ 
res registrada en 1930 debía haber aumentado, por lo me¬ 
nos, en un 30 ó 40 por ciento. Empero, diversas razones 
contribuyeron a postergar una afluencia de automotores 
que hubiera sido una inyección de progreso efectivo en una 
Nación que marcha con seguridad hacia más altos destinos. 
La depresión registrada en todo el mundo también tuvo 
eco en la Argentina; los altos derechos aduaneros que, to¬ 
davía fueron acrecentados, representaron las razones in¬ 
mediatas en la paralización de la importación de automo¬ 
tores. Como consecuencia inevitable de ese estado de cosas, 
la existencia en circulación comenzó a mermar, pero, a 
pesar de haberse retirado miles de vehículos del servicio 
activo porque habían cumplido con exceso su misión, la 
utilidad del automóvil y del camión no dejó de mantenerse 
en evidencia, con un mayor rendimiento de las unidades en 
uso que se tradujo en el aumento progresivo del consumo 
de nafta que logró su cifra más alta en 1936 con 1.000 mi¬ 
llones de litros. Este consumo produjo por efecto de la 
sobretasa de 5 centavos por litro, unos 50 millones de pesos 
para la construcción de nuevas carreteras y mantenimiento 
de las existentes. 

El proceso de la desmotorización 

Para señalar la verdadera capacidad automotriz de la 
Argentina resultará interesante hacer el proceso de la 
desmotorización. Hace muy poco tiempo, la Asociación de 
Importadores de Automóviles y Anexos hizo una nueva 
presentación al Ministerio de Hacienda de la Nación para 
solicitar rebajas de los derechos que abonan los automo¬ 
tores y, en esa oportunidad, abundaron en argumentos pro- 
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batorios de la desmotorización arguyendo como causal más 
simple y clara la merma que se registra en las cifras de 
importación como se desprende del siguiente cuadro: 


Años 

Auto¬ 

móviles 

Camiones 

Años 

Auto¬ 

móviles 

Camiones 

1927 ... 

_ 40.023 

12.858 

1932 .... 

_ 4.922 

1.004 

1928 ... 

_ 53.063 

20.008 

1933 ... 

_ 7.187 

2.639 

1929 ... 

. ... 68.859 

21.537 

1934 ... 

_ 11.701 

6.845 

1930 ... 

_ 35.463 

11.966 

1935 ... 

. ... 18.327 

8.301 

1931 ... 

.... 10.848 

4.555 

1936 ... 

_ 16.262 

8.100 


La Asociación de Importadores hizo luego extensas con¬ 
sideraciones sobre las cifras que ofrecen las estadísticas 
en materia impositiva, donde se observa fácilmente que al 
aumento de los derechos de aduana se agregó la aplicación 
del impuesto interno a las cubiertas, sin contar el grava¬ 
men que importa el recargo del 20 por ciento en la adqui¬ 
sición de divisas en el mercado libre, ya que, la aparente 
franquicia que pudiera involucrar el tratado con Gran 
Bretaña, solo beneficia a un reducido número de vehículos 
importados que llega escasamente al 4 por ciento. 

Para ilustrar mejor el excesivo gravamen que debe so¬ 
portar la importación de los vehículos automotores, la Aso¬ 
ciación de Importadores toma como ejemplo un vehículo 
de 1.400 kilogramos de peso, incluido en el inciso que agru¬ 
pa más del 90 por ciento de la importación y, de un valor 
para la Aduana, de 665 dólares, con el cambio oficial a 325 
pesos moneda nacional, que representa un valor para el 
coche de 2.161,25 pesos m/n. La deducción es la siguiente: 

m$n. $ 

(a) Derecho de Aduana. Derecho fijo o$s 200,00 
Derecho especifico oro sellado 0,30 
por kilo de exceso de los mil 


kilos o sea 400 Kgs. ... o$s 120,00 

o$s 320,00 a 

227,27 

727,27 

(b) Adicional 10% ad valorem. Va¬ 
lor para la Aduana . o$s 665,00 

10% . o$s 66,50 a 

227.27 

151.13 

(c) Impuesto Interno s/Cubiertas. 5 
cubiertas de 10 kilos c/u. 50 ki¬ 
los .. n 

2,00 

100,00 

(d) Recargo 20% Impuestos «/Divi¬ 
sas. 20% s/m/n. 2.161,25. 


432.25 

Total de gravámenes para entrar 
al país .. 


1.410,65 


Esto significa, en síntesis, que desde el año 1929 hasta 
la fecha, la importación de automotores ha sufrido en su 
tratamiento impositivo un recargo equivalente al 191.6 por 
ciento; ese mismo vehículo de 665 dólares, en puerto, hu¬ 
biera pagado bajo el régimen vigente en 1929, la suma de 
483,70 pesos m/n. 

Además, la Asociación de Importadores hizo notar en su 
presentación al Ministerio de Hacienda, oportunas reflexio¬ 
nes exteriorizadas por la Dirección Nacional de Vialidad, 
organismo que tiene a su cargo realización del plan 
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de construcción de caminos, en el sentido de que los 
automotores representan un factor decisivo de progreso 
y civilización, al mismo tiempo que han creado una activi¬ 
dad que da lugar a que 500.000 personas vivan de ella, ex¬ 
tendiendo, asimismo, al 90 por ciento de la población de la 
República los beneficios que se derivan de su uso, mediante 
el transporte de personas, mercaderías o productos, en 
menor tiempo y costo: 

Finalmente, la petición de los importadores importa: la 
rebaja de los derechos de aduana a los automóviles en un 
50 por ciento de lo que pagan actualmente; la rebaja de 
los derechos de aduana a los camiones hasta un 10 por 
ciento ad valorem; la supresión definitiva del adicional del 
10 por ciento que deben pagar los automóviles, camiones, 
repuestos, partes y accesorios; la supresión del impuesto 
de 20 por ciento sobre las divisas que pesa sobre la casi 
totalidad de los automóviles, chassis de camiones y la ma¬ 
yoría de los repuestos, partes y accessorios, importados y 
la supresión del impuesto interno, de 2 pesos m/n. el kilo, a 
las cubiertas que forman el equipo original de los automó¬ 
viles y camiones importados al país. 

Esta solicitud no se basa en un afán absurdo de acrecer 
el negocio de automotores; por el contrario representa el 
sentir de la opinión del país traducida en una nota del 
Presidente de la Dirección Nacional de Vialidad, Ingeniero 
Justiniano Allende Posse, quién declaró textualmente a la 
prensa refiriéndose a los automotores: “Antes eran artí¬ 
culos de lujo y permanecían gran parte del tiempo inacti¬ 
vos, pero hoy se han convertido en instrumentos de explo¬ 
tación intensa y salen a los campos a recorrer distancias, 
a civilizar, a comerciar, a traer y llevar riqueza.” 

Un proyecto para reducir los derechos aduaneros 

En el Congreso de la Nación se halla a estudio un pro¬ 
yecto presentado recientemente por un legislador argentino 

EL TERCER CONGRESO 
ARGENTINO ^ 

E L tercer Congreso Argentino de Vialidad que se llevó 
a cabo en Buenos Aires en los primeros días del mes 
de junio adquirió especial significación en lo que atañe al 
tránsito en las carreteras nacionales y al plan que ha sido 
puesto en ejecución para dotar al país de una red vial 
en relación con el constante aumento de actividad en todos 
los ordenes de la vida argentina. A la asamblea concurrie¬ 
ron los representantes del gobierno nacional y gobiernos 
provinciales dando lugar a que se debatieran en su seno 
problemas de gran importancia sobre vialidad y trans¬ 
portes aportándose ideas e iniciativas que pueden ser de 
óptimos resultados en el futuro. 

Hubo amplitud de miras en los debates. Los delegados, 
hombres que han estudiado a fondo los problemas argenti¬ 
nos trataron temas sumamente interesantes sobre econo¬ 
mía vial, legislación y finanzas y tránsito, concretando al¬ 
gunos proyectos relativos al aspecto económico, político, 
social y turístico de la obra vial; a la conveniencia de 
aumentar el equipo móvil del país; a distintos problemas 
de detalle de las redes nacional, provincial, municipales y 


que propone la reducción en un 50 por ciento de los aran¬ 
celes de importación a los automotores. El Diputado, Dr. 
Sanmartino—a él corresponda la iniciativa—con una loable 
amplitud de miras dice al fundar su iniciativa: “Un país 
con más de tres millones de kilómetros cuadrados, necesita 
caminos y medios rápidos de locomoción para acrecentar 
sus riquezas y su desarrollo. Se ha iniciado ya la obra vial 
que habrá de unir, con el transcurso de los años, las más 
alejadas regiones de la República, pero estamos en retardo, 
en general, en lo que respecta a legislación de transportes. 
Un ejemplo de esa despreocupación lo constituyen las tari¬ 
fas aduaneras que gravan la importación de automóviles 
y camiones. Es decir, que mientras el transporte por auto¬ 
motor se intensifica y mejora notablemente como conse¬ 
cuencia del perfeccionamiento constante de esos vehículos, 
del incremento del tráfico, del comercio, de la construcción 
de carreteras, etc., el número de automóviles y camiones 
disminuye hasta acusar cifras casi coincidentes con las del 
período inicial de ese medio de locomoción. El consumo de 
nafta alcanzó en 1935 a 950 millones de litros; la venta 
de neumáticos, de repuestos, el número de talleres mecáni¬ 
cos, alrededor de 5000, y de talleres de vulcanización de 
cubiertas, alrededor de 1500, demuestran que la utilización 
de los automotores, a pesar de la disminución paulatina de 
los mismos, es más intensa cada día. Es urgente, entonces, 
la necesidad de renovar y aumentar el material en circula¬ 
ción. La industria, el comercio, el’ tráfico de pasajeros, el 
progreso general y hasta los mismos intereses del fisco 
están vinculados estrechamente, a ese problema vital de 
nuestros transportes.” 

Es más extenso todavía en sus apreciaciones el legis¬ 
lador argentino para fundar su iniciativa. Agrega, que 
no existiendo industria automotriz en el territorio, los 

(Continúa en la página 40) 


secundarias de rutas transitables; a política fiscal en ma¬ 
teria de automotorismo; al tránsito en los caminos y a la 
conveniencia de unificar las disposiciones que lo rigen; a la 
patente única para los automotores y a las ventajas de dar 
mayores facilidades al tránsito internacional. 

El país toca por medio de sus autoridades todos los re¬ 
sortes para encauzar el rendimiento de sus fuentes vitales 
por rutas sólidas. Este propósito lo puso de relieve al 
inaugurarse el Congreso, el Presidente de la Dirección 
Nacional de Vialidad, Ingeniero Justiniano Allende Posse 
destacando que el país ha realizado un esfuerzo, magnífico 
en materia vial. La obra realizada con fondos nacionales 
antes de la sanción de la ley de vialidad-dijo-pueden esti¬ 
marse en unos 7.000 kilómetros, decamiones de tierra y 
1.000 kilómetros de pavimentos firmes. En los cuatro años 
posteriores a la vigencia de la ley se han construido o 
mejorado 18.000 kilómetros de los cuales 1.400 kilómetros 
son de piso firme y en los dos próximos años se terminarán 
17.000 kilómetros de tierra y 10.000 kilómetros de pavi¬ 
mentos de alto y bajo costo. 

El Tercer Congreso Argentino de Vialidad clausuró sus 
sesiones en Córdoba después de recorrer en automóvil sus 
delegados una ruta de 800 kilómetros de piso firme entre 
Buenos Aires y Córdoba. Una carretera que es un brazo 
que se extiende en procura de la ruta internacional desti¬ 
nada a unir todos los países de América propiciando un 
acercamiento tendiente a crear mayores vínculos de amis¬ 
tad entre vecinos de fronteras con un nuevo espíritu de 
colaboración en todo el territorio americano. El Congreso 
Argentino de Vialidad en las palabras e iniciativas de sus 
delegados dió la sensación de que sus deliberaciones estu¬ 
vieron presididas por ese anhelo de fraternidad interna¬ 
cional. 
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Prominentes Comerciantes Argentinos 

Hablan para 

El Automóvil Americano 


S E complace “El Automóvil Ameri¬ 
cano” en reproducir las impresiones 
formuladas por destacados hombre de 
nogocios, vinculados a la industria auto¬ 
motriz en la República Argentina, 
sobre la situación atual del mercado 
argentino, sus posibilidades inmediatas 
y futuras y algunos factores que se 
oponen a una expansión más amplia de 
los negocios en parangón con la gran 
capacidad adquisitiva de un país que 
escala continuamente nuevas posiciones 
de potencialidad económica. 


Descubrimiento del Paisaje 
Argentino 

Por H. H. LANK 

Gerente de Ventas de Industrias 
Químicas Argentinas “Duperial” 

Cristóbal Colón no 
llegó a los lagos de 
Nahuel Huapí. Y co¬ 
mo Colón no los des¬ 
cubrió debieron hacer¬ 
lo los argentinos. No 
fué cuestión de un 
año. Los argentinos 
que viajaban a Suiza 
para admirar los la¬ 
gos, escalar las montañas y extasiarse 
ante los magníficos paisajes del cora¬ 
zón de Europa, se dieron cuenta que 
ellos también tenían dentro de sus pro¬ 
pias fronteras las bellezas del Lago 
Maggiore, las playas de la Costa Azul 
o de la Riviera, la imponencia de los 
Alpes y la majestuosa planicie de las 
pampas, sin parangón con ninguna del 
mundo. 

Podemos decir que el descubrimiento 
del paisaje argentino es cosa reciente. 
Obra del ferrocarril, del avión y sobre 
todo, del automóvil. Conspiraron en un 
principio las distancias, la falta de po¬ 
blaciones concentradas en núcleos urba¬ 
nos lejanos entre sí y, sobre todo, la in¬ 
cipiente red caminera que recién ahora 
comienza a dibujarse con líneas precisas 
sobre el mapa de la República. 


El impuesto a la nafta y su destino 
para construir caminos fué una gran 
medida de gobierno. Si los automovilis¬ 
tas son los primeros beneficiados por un 
buen camino de asfalto o de hormigón, 
lo lógico es que sean los automovilistas 
quienes lo paguen en cada uno de sus ki¬ 
lómetros de recorrido. El impuesto a la 
nafta es en realidad un derecho de trán¬ 
sito, que pagamos sin disgusto. 

No sucede así con otras medidas coer¬ 
citivas, que poco a poco, van desapare¬ 
ciendo. En efecto, resulta no solamente 
oneroso, sino también desprovisto de 
cordialidad, el que uno llegue a una de 
las playas argentinas más conocidas en 
el mundo, por ejemplo, y en lugar de 
encontrar el consabido “Bien venido”, 
la primera sorpresa es una conmina¬ 
ción, invitándole a pasar por la Muni¬ 
cipalidad a pagar su patente de turista, 
superponiendo una patente local sobre 
la patente de Buenos Aires. 

Hasta el año pasado la situación era 
todavía peor, pués como la “patente” 
era un tributo municipal en cada Par¬ 
tido donde uno se detuviera, se corría el 
riesgo de estar, en cada lugar en infrac¬ 
ción con las ordenanzas vigentes. 

La patente única en la provincia de 
Buenos Aires, es un paso hacia la pa¬ 
tente única en todo el país, aspiración 
que, felizmente, ya ha encontrado un 
eco auspicioso en el Congreso Nacional. 

Construir caminos, abaratar las pa¬ 
tentes, remover las trabas por medio 
de una legislación uniforme, sobre pa¬ 
tentes, sobre tráfico, etc., son medidas 
inmediatas para facilitar la afluencia 
del turista hacia los lugares de real 
belleza que la Naturaleza ha prodigado 
a esta tierra pródiga. 

La conquista del paisaje argentino 
será un hecho si los comerciantes vin¬ 
culados a la industria del automóvil, si 
los hoteleros, los colonizadores, las em¬ 
presas navieras, los ferrocarriles, las 
compañías de ómnibus y transportes co¬ 
laboran con la gestión oficial de los go¬ 
biernos progresistas que se empeñan en 
propender al turismo mediante felices 
iniciativas. 


La Vialidad y el Automóvil Marchan 
Juntos en la Argentina 

Por WILLARD T. CLARK 
Gerente de General Motors Argentina S.A. 

El turismo argenti¬ 
no se halla en su eta¬ 
pa inicial, pero se está 
desarrollando, y a me¬ 
dida que se constru¬ 
yan más caminos, se 
va convirtiendo en un 
atractivo más bien na¬ 
cional que individual. 
El turismo se popula¬ 
rizará; la naturaleza ha querido favo¬ 
recer a este país con paisajes de extre¬ 
ma belleza, los cuales, hasta ahora, sólo 
son conocidos por una minoría de las 
personas que viven dentro del radio de 
esas bellezas, y las que para el pueblo 
en general, como para los turistas que 
nos visitan, hasta ahora han sido poco 
factible apreciarlas. Turismo en auto¬ 
móvil desde Buenos Aires a través de 
las hermosas sierras de Córdoba, por 
medio de excelentes caminos, es hoy día 
un hecho, pero, existen gran cantidad 
de lugares cuya valor escénico es igual 
o superior a las mencionadas sierras, y 
están llamando a los turistas que antes 
de ahora no las han podido visitar por 
falta de carreteras adecuadas. Mante¬ 
nemos gran optimismo en cuanto a los 
planes de la Dirección Nacional de Via¬ 
lidad, para completar la red de carrete¬ 
ras, que dará acceso a todos los puntos 
de importancia dentro del país. De éste 
modo podremos aprovechar nuestros au¬ 
tomóviles para hacer turismo con como¬ 
didad a través de las bellas provincias 
argentinas. 

Creemos que a medida que se vayan 
construyendo los caminos, mayor canti¬ 
dad de personas adquirirán automóviles 
como medio ideal de locomoción, para 
cooperar así al desarrollo de las indus¬ 
trias, acelerar el intercambio comercial, 
elevar el promedio de vida y aportar 
mayores entradas al Fisco. Buenos ca¬ 
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tainos contribuyen materialmente al en¬ 
riquecimiento del país y tanto los go¬ 
biernos como los individuos extraen los 
beneficios de tal enriquecimiento. 


Los Excesivos Impuestos Retardan 
el Progreso en la Argentina 

Por E. H. HAMPTON 
de la Firma Hampton, Watson Cr Cía. 

Todos sabemos que 
la capacidad de la Ar¬ 
gentina para aumen¬ 
tar su existencia de 
vehículos automotores 
no está en relación con 
la cantidad de auto¬ 
móviles y camiones 
que circulan actual- 
E. H. uampton mente. De acuerdo con 
los cálculos más recientes, sólo hay unos 
250.000 automotores en uso, mientras 
que, a fines de 1929, esta cifra pasaba 
de 400.000. 

Esta merma notable en la existencia 
de vehículos significa que la venta de 
nuevas unidades no tiene relación con 
los automotores que, cumplido con ex¬ 
ceso su misión, han tenido que ser reti¬ 
rados del servicio activo. 

A mi juicio la situación creada se de¬ 
be a varias razones: primero fué la cri¬ 
sis y junto con ella la depreciación que 
sufrió el peso argentino y luego, la 
creación de nuevos impuestos de la más 
variada índole, a los que se sumó el re¬ 
cargo del 20 por ciento para la adquisi¬ 
ción de las divisas que tienen que pagar 
los importadores de automóviles, camio¬ 
nes, accesorios y repuestos. 

No podemos esperar entonces, mien¬ 
tras se mantenga tal estado de cosas, 
que aumente en proporción inusitada la 
existencia de vehículos automotores en 
la Argentina; el comprador se resiste 
a pagar por una unidad el doble del va¬ 
lor que tenía en 1929. Solo así se con¬ 
cibe que, un país como Australia, con 
una población reducida y un territorio 
vasto, tenga actualmente más capacidad 
para absorber mayor cantidad de auto¬ 
motores que la Argentina. 

De ser solo transitoria esta situación 
anormal de la industria automotriz en 
la Argentina cabrá esperar que en los 
cinco años siguientes, la circulación de 
automóviles y camiones llegará por lo 
menos a un total de 650.000 unidades. 

La opinión del país se ha manifesta¬ 
do abiertamente contra los excesivos 
impuestos que pagan los automotores y, 
quiero creer que, la voz de la prensa y 
de otras personas vinculadas estrecha¬ 
mente a la vida argentina en su aspecto 
político y gubernativo decidan por fin a 
que se encare el estudio de este proble¬ 
ma, que afecta a la intensificación del 
transporte, tan necesario en estos mo¬ 
mentos en que la Argentina inicia con 
mayor optimismo. 


Crece el Consumo de Neumáticos 
en la Argentina 

Por L. K. HANSON 

Gerente de Ventas de Neumáticos Goodyear S.A. 

Durante el último 
año, Goodyear ha es¬ 
tado presentando a los 
agricultores argenti¬ 
nos, neumáticos para 
tractores e implemen¬ 
tos agrícolas. Es na¬ 
tural que un artículo 
tan nuevo en su con¬ 
cepción represente un 
paso revolucionario en las ideas de los 
agricultores con respecto a sus imple¬ 
mentos, por lo cuál tardaría en ganarse 
la aceptación general. Sin embargo, la 
publicidad que se ha dado a los neumá¬ 
ticos para tractores e implementos agrí¬ 
colas ha tenido su efecto y poco a poco 
se está notando que esta novedad en¬ 
cuentra buena acogida. Es evidente 
pués, que el nuevo renglón llegará a 
ser importante y provechoso para los 
agentes de neumáticos y automóviles. 

Una economía en combustible de al¬ 
rededor de un 30 por ciento y un ade¬ 
lanto en el trabajo de 20 por ciento son 
factores de primordial interés para el 
agricultor. Demás está decir que la 
substitución de la antigua llanta de 
hierro por el neumático de aire ofrece 
múltiples ventajas. El éxito mecánico de 
los vehículos automotrices depende de 
los neumáticos de goma. Igualmente el 
tractor y la cosechadora dependen de 
los neumáticos para su mejor rendi¬ 
miento y utilidad. 

El aumento de la venta de automó¬ 
viles y camiones y los preparativos en 
este sentido para el futuro, como tam¬ 
bién la expansión del mercado para los 
neumáticos, nos han hecho tomar la de¬ 
cisión de ensanchar nuestra fábrica en 
Hurlingham a fin de satisfacer la cre¬ 
ciente demanda que las circunstancias 
hacen seguras. 


Brillante Futuro para el Automóvil 
en la Argentina 

Por JULIO FEVRE 
de la firma Fevre Cr Basset 

Hace muchos años 
una caravana de en¬ 
tusiastas automovilis¬ 
tas efectuó una excur¬ 
sión desde Buenos 
Aires hasta San Pe¬ 
dro, localidad que dis¬ 
ta menos de 100 kiló¬ 
metros de la capital. 
Llegaron todos sin in¬ 
convenientes pero envueltos en una nube 
de polvo que espantaba y el deseo de 
todos los excursionistas de tomar un 




L. K. HANSON 



JULIO FEVRE 


baño inmediato quedó a duras penas sa¬ 
tisfecho por las escasas comodidades que 
ofrecía el mejor hotel del lugar. Fué 
un acontecimiento por aquel entonces en 
la vida automovilística argentina; lo fué 
también porque señaló el comienzo de la 
confección de mapas que tendrían la 
misión de facilitar el tránsito por los 
caminos argentinos. 

Esto que podrá parecer una rareza 
no ofrece muchos cambios, aunque en 
algunos aspectos la vida automotriz en 
la Argentina ha variado fundamental¬ 
mente. Creo por lo tanto, que al mismo 
tiempo que el país se preocupe por sus 
carreteras debe preocuparse también 
por procurar mayores comodidades al 
turista cuyo número crecerá sensible¬ 
mente una vez que se haga la propagan¬ 
da necesaria y se ofrezcan facilidades 
de diverso orden a quienes hallarán se¬ 
guramente placer en conocer toda la ga¬ 
ma de bellezas naturales que existen 
dentro del vasto territorio. Sobre todo, 
serán necesarios más hoteles y una or¬ 
ganización de servicio para los automó¬ 
viles todavía superior a la que hoy se 
ofrece en las rutas de mayor tránsito. 

Entonces podremos afirmar que la ca¬ 
pacidad automotriz argentina, por sus 
posibilidades turísticas y por sus mayo¬ 
res posibilidades comerciales e indus¬ 
triales exigirán una importación no me¬ 
nos de 100.000 automotores por año, im¬ 
portación que podrá crecer aún sensi¬ 
blemente en relación estrecha con el 
progreso del país. 

La patente única para los automoto¬ 
res será también un factor de gran im¬ 
portancia para facilitar el tránsito; 
pondrá fin a todas las molestias que 
aún hoy ocasiona la diversidad de per¬ 
misos cuando un automóvil o camión 
debe cumplir sus funciones dentro del 
radio de varias provincias o municipios. 


La Riqueza de un Pais se Acrecienta 
con el Aumento del Intercambio 
de Mercaderías 


Por JAMES E. McCRATH 
Sub-Gerente de 

The First National Bank of Boston 

Los tres saldos favorables anuales 
más importantes que registra la historia 
del intercambio comercial de la Re¬ 
pública Argentina son los siguientes: 

Año 1919 .$852.711.282 c/1 

Año 1918 . 683.781.803 “ 

Año 1915 . 628.843.803 '* 

En los primeros cinco meses del año 
1937, el saldo favorable ha sido de 
$707.366.000 c/1. Basta citar esta últi¬ 
ma cifra para dar idea del notable re¬ 
surgimiento económico que se está acen¬ 
tuando en el país. 

Parecería entonces que con tan enor¬ 
me acumulación de riqueza de la cuál 

(Continúa en la página 76) 
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LA ARGENTINA 


E N los primeros 5 meses de 1937, la Argentina acusa un 
repunte extraordinario en su comercio exterior; en 
efecto, exportó mercaderías por valor de 1.254.277.000 pe¬ 
sos moneda nacional contra 621.473.000 pesos en igual pe¬ 
ríodo de 1936, lo que representa un aumento de 632.804.000 
pesos, o sea el 101,8 por ciento. Es evidente que se ha pro¬ 
ducido una mejora notable en los precios pero el mayor vo¬ 
lumen de los negocios ha contribuido también en el acre¬ 
centamiento del tonelaje, ya que mientras en 5 meses de 
1936 se habían exportado 5.170.000 toneladas, en igual pe¬ 
ríodo de éste año esa cifra subió a 9.937.000 toneladas, can¬ 
tidad superior en 4.767.000 toneladas o sea el 92,2 por 
ciento. 

En las cifras del intercambio comercial pueden apre¬ 
ciarse fácilmente las posibilidades inmediatas que ofrece 
el panorama comercial e industrial en la Argentina. En 
cuatro meses de 1937 el valor del intercambio alcanzó a 
1.513.027.000 pesos moneda nacional contra 894.383.000 pe¬ 
sos en igual período de 1936, lo que importa un margen 
favorable para este año de 618.644.000 pesos o sea el 69,2 
por ciento y es índice preciso del mejoramiento en las 
relaciones con los demás países merced a una feliz política 
internacional. Dos de nuestros mejores compradores han 
sido Gran Bretaña y los Estados Unidos; la Argentina ha 
correspondido en una proporción equivalente, pero en 
lo que atañe a la Unión, las cifras del intercambio podrían 
alcanzar cifras más altas a poco que se llegara a entendi¬ 
miento comercial que se propicia actualmente con gran es- 
tusiasmo en ambos países. 

E N el último mensaje del Presidente de la Nación, Gen¬ 
eral Agustín P. Justo al Congreso Nacional, se enu¬ 
meraron las excelentes disposiciones adoptadas para me¬ 
jorar la situación económica del país y es ilustrativo citar¬ 
las para dar una idea exacta del desahogo que significaron 
para importantes actividades: Supresión de la mayor parte 
de las patentes; eliminación de una importante masa de 
contribuyentes; reducción de la tarifa postal; lanzamiento, 
por primera vez, de un título interno al 4 por ciento apro¬ 
vechando el crédito que inspira el país; colocación de títu¬ 
los, también por primera vez, en la plaza de Londres al 3 1 /*» 
por ciento gracias a ese mismo crédito; conversión de nue¬ 
ve impréstitos en dólares al 6 por ciento y uno al 5 Y¿ por 
ciento con un saldo circulante de 236.000.000 dólares en 
un empréstito de 23.500.000 dólares al 4Y¡ por ciento y en 
otros por un total de 105.000.000 dólares al 4 por ciento— 


el resto fué rescatado—; empréstito de repatriación por 200 
millones de pesos que elimina gran parte de los cuantiosos 
servicios anuales de la deuda externa; rescate de los saldos 
de dos empréstitos en dólares traspasados a la Nación, 
que devengaban el elevado interés del 7 por ciento; con¬ 
versión en el mercado interno de la mayor parte de la 
deuda de la provincia de Mendoza, que devengaba 8 por 
ciento de interés; traspaso de deudas de las provincias 
a la Nación, medida beneficiosa para lograr la unificación 
de impuestos internos; conversión de 127 millones de la 
deuda traspasada sobre un total de 168 millones, en otra 
que devenga menor interés. A estas saludables medidas 
gubernativas se agrega la excelente labor reguladora 
realizada por el Banco Central, la gran cantidad de obras 
públicas emprendidas por el gobierno que no sólo facilita 
trabajo a muchos miles de personas sino que ha cambiado 
la fisonomía general del país al dotarlo de obras que necesi¬ 
taba con urgencia para el mejor despliegue de sus activi¬ 
dades internas. 

Serán tal vez, más claras para el lector, las palabras 
pronunciadas por el Presidente de la Nación Argentina en 
el curso de una de sus jiras recientes por el interior del 
país para apreciar los efectos de la obra realizada por su 
gobierno. 

‘‘Como consecuencia de una situación tan difícil, el 
espectro de la miseria parecía proyectar ya su sombra 
sobre el horizonte de la República. Seis años después, el 
cuadro ha cambiado fundamentalmente. La honda crisis 
que puso a prueba el temple de la Nación, y sometió a 
duras exigencias al pueblo y a los gobiernos, ha sido ven¬ 
cida definitivamente merced al esfuerzo de todos. El 
resurgimiento ecónomico del país es ya una hermosa reali¬ 
dad. Los días de angustia y de penuria económica han 
sido reemplazados por éstos de holgura que vivimos, en 
plena expansión todas las energías del país.” 

De todos los organismos oficiales surgen voces optimistas 
para considerar la situación actual e inmediata de la 
Argentina. En la última memoria del Banco de la Nación 
se expresa que al finalizar el año 1936 existía una compro¬ 
bación evidente de que el resurgimiento económico es un 
hecho innegable, que permite considerar el porvenir con 
confianza y la seguridad de que el país está retomando 
el camino de tiempos más prósperos. El mercado de 
cereales y de lanas acusa una valorización sólida y la de¬ 
manda es constante. 

La visita del Presidente de los Estados Unidos, Mr. 

(Continúa en la página 86) 
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EN LA ARGENTINA 


U NA caravana de mil automóviles encabezada por el co¬ 
che de S. E. el Presidente de la República Argentina, 
General Agustín P. Justo, los de varios ministros del Poder 
Ejecutivo, del presidente de la Dirección de Vialidad, altos 
funcionarios y delegados al Tercer Congreso Argentino de 
Vialidad recorrieron, inaugurando oficialmente, hace dos 
meses, el camino que une las ciudades de Buenos Aires, 
Rosario y Córdoba. Esta carretera de piso firme tiene 
una extensión de 723 kilómetros y su costo fué de 40 mi¬ 
llones de pesos moneda nacional. La transcendencia de este 
acontecimiento en la vida argentina se desprende de la 
misma importancia de la carretera construida: constituye 
uno de los principales tramos de la ruta panamericana a 
Bolivia y facilitará el contacto con los demás países del 
continente americano. 

Encarado desde el punto de vista puramente vial, el va¬ 
lor del nuevo trazado reside en la obtención inmediata de 
una extensa red de caminos, que permitirá enlazar el sis¬ 
tema de rutas a las provincia de Córdoba, la serie de cami¬ 
nos pavimentados de la provincia de Santa Fé por medio 
de la carretera pavimentada de Rosario a San Justo, y 
otras rutas secundarias, con lo que se establecerá un cir¬ 
cuito de pavimento firme cuyos beneficios podrán apre¬ 
ciarse a breve plazo. 

Consideramos que no existía mejor argumento para alu¬ 
dir a la vasta labor realizada y la que aún queda por reali¬ 
zar en materia vial, que la carretera recientemente inau¬ 
gurada, porque da la pauta del alcance del plan delineado 
para proveer a la Argentina de la red de comunicaciones 
destinada a encauzar el rendimiento provechoso de sus 
energías de país joven y rico. 

La Dirección Nacional de Vialidad 

No es la primera vez que El Automóvil Americano se 
refiere a la Dirección Nacional de Vialidad de la Argen¬ 
tina, organismo autónomo creado por la Ley Nacional de 
Vialidad a fines del año 1932, para poner en ejecución la 
Ley, pero volvemos sobre el tema porque ya se van mate¬ 
rializando las obras destinadas a la solución de un proble¬ 
ma que ha sido estudiado en todos sus aspectos dentro de 
un plan integral para la construcción escalonada de carre¬ 
teras bajo sólidas bases financieras. 

Las construcciones y mejoras viales efectuadas en los 
últimos cuatro años permiten un tránsito permanente en 
las zonas de mayor importancia del país; la Argentina 
cuenta hoy en actividad con unos 10.500 kilómetros de ca¬ 
minos firmes y 350.000 kilómetros de rutas mejoradas. La 
obra vial, en marcha progresiva desde la sanción de la Ley 
de Vialidad, es visible en las cifras que muestran en con¬ 
gos/ o. 1937 


junto la actividad de cuatro años. En 1936 las obras cons¬ 
truidas pertenecientes a la Red Nacional importaron unos 
37 millones de pesos contra 31 millones invertidos de 1933 
a 1935, lo que hace un total de la suma invertida en cami¬ 
nos de 68.525.000 pesos correspondientes a 5.048 kilóme¬ 
tros de caminos. Sin embargo, para tener una idea exacta 
de la tarea cumplida es necessario agregar las cifras de 
las obras afectadas a Ley 5315 (Mitre), a las ejecutadas 
en las provincias con fondos de Ayuda Federal y a las de 
mejoramiento y conservación de los caminos existentes. En 
efecto, las obras construidas hasta 1936 inclusive fueron 
las siguientes: 


Red Nacional 
Ley 5315 .... 
Ayuda Federal 


Km. 

5.408 

3.374 

9.357 


$ 

68.522.854.74 

5.423.068.91 

15.851.722.32 


Totales . 


18.139 89.797.645,97 


En trabajos de mejoramiento y conservación en caminos 
existentes se invirtieron respectivamente las sumas de 


$2.637.687 y $10.135.837. 

Proyectada sobre otro plano, también puede advertirse 
la labor cumplida. El plan para 10 años aprobado, tiene 
asignada una suma de 300 millones de pesos. Hasta la fe¬ 
cha, han sido aprobados proyectos de obras con esa 
imputación por valor de 160 millones y el importe de los 
trabajos contratados asciende a 152 millones. Lo que in¬ 
dica que en cuatro años se ha puesto en marcha más del 
50 por ciento de la obra planeada para diez. 

Los detalles de la obra en construcción y de la que se 
iniciará en breve, son también reveladores de la intensa 
actividad que se despliega: 


Red Nucional 


Obras en construcción . 

Obras a iniciarse en breve . 

Ley 5315 

Obras en construcción ... 

Obras a iniciarse en breve . 

Ayuda Federal 

Obras en construcción .. 

Obras a iniciarse en breve . 


Km. 

3.881 

1.349 

643 

718 

14.420 

1.952 


$ 

68.291.052.60 

17.067.895.00 

1.829.270.77 

1.983.624,17 

33.803.287.36 

6.126.083,23 


El desenvolvimiento económico de la Argentina, la inten¬ 
sificación de la actividad interna, industrial, comercial y 
agropecuaria, exigió al estudiarse la obra en conjunto, 
coordinar todos los factores en juego sobre la importancia 
de las zonas que debían atravesar los caminos, densidad de 
tráfico, recursos y necesidades inmediatas. Contemplados 
todos los aspectos de la obra completa se determinó el plan 
para la red nacional en tres etapas de cinco años cada una 
con un total de 47.500 kilómetros en la que se invertirán 
540 millones de pesos moneda nacional; además, en con¬ 
cepto de Ayuda Federal a las provincias, para que cons- 

(Continúa en la página 82) 
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L A industria automotriz tiene vasta tarea que realizar 
J en la Argentina y esa tarea la está abordando tesone¬ 
ramente la excelente organización de concesionarios, su¬ 
cursales y agentes de las principales marcas de automó¬ 
viles, camiones, repuestos, accesorios, neumáticos, lubri¬ 
cantes y nafta establecida en todo el territorio. 

Este detalle importantísimo no ha sido descuidado en 
ningún momento por las compañías y firmas radicadas 
desde hace muchos años en el país. Por el contrario, cada 
año han procurado perfeccionar el mecanismo interno de 
cada una de las organizaciones a fin de hallarse prepara¬ 
dos cuando las circunstancias exigieran mayor actividad. 
La General Motors Argentina S.A., la Ford Motors Argen¬ 
tina, Hampton Watson & Cía., Goodyear, Firestone, Stand¬ 
ard Oil, Yacimientos Petrolíferos Fiscales, Fevre & Bas- 




Corbatta Hnos—Bahía Blanca 
Agentes de Dodge, Chrysler, Firestone 


Ditlevsen b Cía.—Buenos Aíres 
Agentes de Studebaker 


S. Parada—Buenos Aires 
Agente de Grey Rock 


Berbel b Rubí—Salta 
Agentes de Chevrolet 


A. J. Castilla b Cía.—San Juan 
Agentes de Ford 



Juan González b Cía.—Tucumán 
Agentes de Chevrolet 


Borrego Hnos Ltda.—San Juan 
Agentes de Chrysler, Plymouth, Fargo 


Víctor Puigbo—Peía. R. Sáenz Peña 
Agente de Chevrolet, Pontiac, Firestone 
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Pussetto Hnos—Morteros 
Agentes de Ford 


Paredes Hnos 
Esquel 


set, International Harvester é infinidad de otros rubros 
de mayor o menor importancia, están en condiciones para 
afrontar un mayor volumen de los negocios bajo el contra¬ 
lor de una organización eficiente. 

Pero merece destacarse especialmente a éste respecto 
la forma como ha cambiado la fisonomía de la industria 
automotriz en el interior del país donde se han instalado 
miles de establecimientos destinados a sucursales, agen¬ 
cias, salones de exposición y venta, talleres mecánicos, 
estaciones de servicio. En éste sentido, sin contar por su¬ 
puesto Buenos Aires, deben mencionarse ciudades como 
Rosario, Bahía Blanca, Córdoba, Mendoza, Tucumán don¬ 
de las organizaciones locales son casi tan perfectas como 
en la Capital Federal. 

Nunca estuvo la industria tan bien preparada y los 


resultados no podrán menos que palparse muy en breve 
en ése magnífico campo de experimentación, donde los 
hombres se han ido también perfeccionando en los tiem¬ 
pos en que el rendimiento apenas compensaba el trabajo 
realizado. 

En algunas fotografías, reducida expresión de la rea¬ 
lidad, hemos querido exteriorizar la importancia que asu¬ 
me el interior del país en las actuales circunstancias. 
Constituyen una comprobación más de que solo falta un 
impulso eficaz para materializar la obra preparada en 
años de paciente labor y sacrificio. 

Hemos tenido oportunidad de ver en pequeñas localida¬ 
des del interior, con una circulación de automotores redu¬ 
cida, algunas estaciones de servicio y talleres mecánicos 
modelos donde los operarios se desempeñan como expertos 


josé M. Altea_Jujuy Vincente Anastasio—Necochea 

Agente de Dodge Agente de Studebaker 


Chiappa & Cía.—Canals 
Agentes de Ford 


juan B. Bastard—Ceneral Pico 
Agente de Ford 


Ford Burgués & Donnet—Resistencia 
Agentes de Ford 


Sola Cr Milano—Corrientes 
Agentes de Dodge 
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Santiago Grasso é hijo—Pozo del Molle 
Agentes de Ford 
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en la materia garantizando un servicio perfecto al costo 
mínimo. Cierto es, sin embargo, que las grandes organiza¬ 
ciones han contribuido en gran parte por su decidido apor¬ 
te destinado a formar el personal capacitado que requiere 
una industria de tan vastas ramificaciones. 

Los que han logrado mejores resultados en materia de 
organización son lógicamente, las empresas de mayor capa¬ 
cidad financiera, como la General Motors, Ford, Goodyear, 
Firestone, International Harvester y otras, pero las res¬ 
tantes, aún las más limitadas en sus recursos han logrado 
resultados equivalentes aunque en menor escala. 

Asimismo, recientemente hemos comprobado la instala¬ 
ción de nuevas agencias y establecimientos en la Pata- 
gonia, zona floreciente de la Argentina, donde día a día, 
surgen nuevas actividades que acrecientan el caudal posi¬ 


tivo de un país que está todavía en la primera etapa de 
explotación de sus enormes riquezas naturales. 

El automóvil y el camión son dos de los elementos más 
nobles que propiciarán un ritmo nuevo a la vida de la 
campaña y de las ciudades. La Argentina de 30 años 
atrás se ha perdido jen la polvareda de los caminos para 
mostrarnos hoy un país de mayor envergadura. 

En esa organización interna de la industria automotriz 
compenetrada de su misión vemos uno de los principales 
factores del éxito porque f e\ automotor es hoy por hoy el 
índice más elocuente para señalar a los países de mayor 
importancia. Las estadísticas destacan esta evidencia con 
impresionante realidad y las estadísticas sobre existencia 
de automotores serán las que ubicarán a la Argentina en 
el lugar que merece entre las primeras naciones del mundo. 




Carlos M. Thomas Cr Cía.—Rosario 
Agentes de Dodge 


Enrique Papolla—Mar del Plata 
Agente de Dodge 


Scala Cr Olivier—Trenque Lauquen 
Agente de Firestone 


Nimo Bormida—Mendoza 
Agente de Dodge 


José M. Altes—Jujuy José Margalef—Salta 

Agente de Dodge Agente de Studebaker, Willys 



International Harvester Co., Argentina 
Santa Fé 


Ditlevsen Cr Cía.—Córdoba 
Agentes de Studebaker 


Ernesto ]. Tagle—Córdoba 
Agente de Chrysler, Plymouth, Fargo 
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Noticias de la Industria Automotriz 

EN LA ARGENTINA 


EL AUTOMOVIL AMERICANO, AGOSTO DE 1937 


A PESAR DE LAS ¿EXCESIVAS CARGAS 
FISCALES HAY ANIMACION 
EN EL MERCADO 



La Argentina ha comenzado en 1937 una nueva época de 
gran animación comercial e industrial que, sin duda alguna, 
tendrá repercusión en el mercado automotriz, a pesar de la? 
excesivas cargas fiscales que debe soportar. La merma en la 
existencia de automotores durante los años de crisis per¬ 


miten creer que la reposición 
por el uso, se producirá con 
un ritmo más acelerado en 
consonancia con el grado de 
actividad creciente que se re¬ 
gistra en todas las esferas 
sociales de la Argentina. Por 
otra parte, el decidido empeño 
de que hacen gala las autori¬ 
dades para dotar al país de 
una red vial conveniente, a fin 
de obtener un tráfico estable 
de vehículos entre los centros 
de producción y de consumo y 
los puertos de embarque y 
estaciones ferroviarias, exigi¬ 
rá un número mucho mayor 
de automotores que el que cir¬ 
cula actualmente. 

Sólo con una buena organi¬ 
zación del personal de ventas 
se podrá afrontar la tarea. 
El Automóvil Americano 
aprovecha la oportunidad pa¬ 
ra poner sobre el tapete esta 
importantísima cuestión, que 
afecta a los hombres de nego¬ 
cios que tienen a su cargo la 
dirección de los asuntos vin¬ 
culados a la industria auto¬ 
motriz en la Argentina, al 


de las unidades, desplazadas 


Detalle del local que tiene instala¬ 
do en Buenos Aires la firma 
Domingo Fernández. 


mismo tiempo que hace cono¬ 
cer las novedades que se han 
producido en los últimos 
tiempos. Contra todos los 
factores que conspiran contra 
el ensanchamiento del campo 
automotor, veremos resurgir 
en un futuro próximo, un país 
que usará todas las unidades 
que precisa para intensificar 
el desenvolvimiento de las 



Aspecto de las diversas secciones de la firma Galve en Rosario, inclu¬ 
yendo salón de ventas y oficinas. 



actividades, que son la base 
de su riqueza potencial. 


NEUMATICOS GOODYEAR 
S. A. 

En la firma Neumáticos 
Goodyear S. A. en la Argen¬ 
tina se han producido algu¬ 
nas interesantes novedades 
en los primeros meses de 
este año. El señor Frank T. 
Magennis ha sido nombrado 
Vicepresidente de Neumáticos 
Goodyear S. A. en reemplazo 
del señor Clinton E. Croke 
que ocupa el cargo de Gerente 
de la División Oeste de la 
Goodyear Tire & Rubber Ex- 
port Company de Akron, E. 
U. A. 

Además, el señor L. K. 
Hanson ha sido nombrado ge¬ 
rente general áé*- Ventas en 
reemplazo del señor G. M. 
Riviere que pasó a ocupar la 
gerencia de la Organización 
que vende neumáticos de la 
marca en el Brasil y, a su vez, 
el señor C. I. Huff ex secreta¬ 
rio del Vicepresidente fue 
Sub-Gerente de ventas y tiene 
bajo su dirección las sucur¬ 
sales de Rosario, Santa Fé, 
Córboda, Bahía Blanca, Men¬ 
doza y el depósito Tucumán. 

Otras noticias de no menor 
volumen se registran en Neu¬ 
máticos Goodyear S. A. En¬ 
sancha su fábrica en Hurling- 
ham y, a tal efecto, construyó 
un nuevo edificio que ocupa 
una superficie de 2.140 metros 
cuadrados anexado al ala 
oeste del cuerpo principal; 
será provisto de instalaciones 
modernas para las secciones 
de recortes e inspección de ta¬ 
cos de gomas, vulcanización 
de solapas y almacenaje de 
mercaderías con lo que se de- 
I sahoga el abarrotamiento exis¬ 


Agosto, 1937 



Los miembros de 
la firma Galve: 
(izquierda a de¬ 
recha) Mariano 
Galve. Manuel 
Galve y Fran¬ 
cisco Galve. 


tente en otras secciones. Asi 
mismo, la nueva construcción 
permitirá aumentar en un 20 
por ciento la fabricación de 
cubiertas y cámaras y en un 
30 per ciento la de tacos de 
gomas, para estar a tono con 
la creciente demanda. 

Desde mediados de marzo 
la Administración General y 
la Sucursal en Buenos Aires 
ocupa un nuevo edificio en 
Ingeniero Huergo 1039. La 



Enrique Krauss 
de la firma John 
A. Mnranz. 


R. Rochette 
(hijo), gerente 
de la Casa E. 
Rochette. 


Sucursal en Buenos Aires ha 
sido formada por la fusión de 
las agencias en la provincia 
de Buenos Aires, Entre Ríos, 
Corrientes, Misiones, La Pam¬ 
pa y Córboda y está a cargo 
del señor L. F. Higinbotham 
como gerente, que tuvo ante¬ 
riormente a su cargo la su¬ 
cursal para la Capital Fede¬ 
ral. Es asistido en calidad de 
subgerente por el señor J. 
McCormick. 

Las novedades que consig¬ 
namos sobre la actividad de 
Neumáticos Goodyear S. A. 
en la Argentina constituyen 
un reflejo de la satisfactoria 
marcha de los negocios de la 
empresa en los últimos tiem¬ 
pos. 


NUEVOS AGENTES FORD 
A la numerosa lista de Con¬ 
cesionarios y Agentes Ford 
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Vistas de los talleres y salón de exposición de la firma Posea Hnos., 
representantes de la firma Hampton Watson & Cía. en Mendoza. 


cas americanas desde hace 
varios años ha dado mayor 
impulso a sus negocios y con¬ 
templa la posibilidad de ob¬ 
tener próximamente nuevas 
líneas. Hace poco ha tomado 
la línea E. A. Laboratorios. 
Inc., para la Argentina y 
Uruguay. 

También ha requerido los 
servicios de un experto, el 
Ingeniero Enrique Krauss que 
tomó a su cargo las líneas 
técnicas de varios renglones 
a fin de perfeccionar las acti¬ 
vidades que desarrolla la 
firma. 



M I C H E L 
ISRAEL, 
representante de 
fábricas en la 
Argentina. Re¬ 
presenta, entre 
otros productos, 
los acumulado¬ 
res Lyons y las 
bujías de encen¬ 
dido Interna¬ 
tional. 


F. E. MULLER, 
representante de 
W. D. Blood de 
Nueva York y 
los productos 
Storm, McQuay 
Norria, Duck- 
worth, A j ax, 
Automotive 
Gear, Dayton, 
American 
Brakeblok, Ditz- 
ler, etc. 



Vista del salón de exposición y venta de la Buxton Ltda. S. A. Comer¬ 
cial e Importadora, donde se exhiben los modelos Hudson & Terraplane 
que representan en el país. 



Vista del taller y salón de exposición de la firma J. Quintana & Cía., 
Concesionaria Ford del Oeste en Liniers, Buenos Aires, dotados de 
maquinaria y elementos modernos. En los talleres, merced a una 
excelente organización, el cliente es atendido por personal competente, 
con rapidez y eficiencia; en el salón de ventas se exhiben habitualmente 
los modelos más recientes de la marca. 


CASA DE ANGELIS 

La Casa de Angelis una de 
las firmas más viejas que 
opera en el país en la impor¬ 
tación de repuestos para 
automóviles y camiones ha in¬ 
tensificado en un buen por¬ 
centaje sus actividades de un 
año a esta parte. 

Ha tomado nuevas líneas 
tales como los Productos Per¬ 
mite de la Aluminum Indus¬ 
tries ; tornos y máquinas per¬ 
foradoras Atlas; equipos de 
rectificadores de asientos de 
válvulas y cilindros Hall; aros 
de pistón Wel Ever; rulema- 
nes Fafnir y conos Timken. 
Además completó gran canti¬ 
dad de líneas que venía tra¬ 
bajando de años atrás for¬ 
mando un stock envidiable 
para la mejor atención de su 
clientela que ha crecido en 
forma apreciable. 

Para estar a tono con la 
mayor actividad de la firma 
ha sido aumentado a 20 el 
número de viajantes en todo 
el país y, durante el año pasa¬ 
do, ha sido anexada una sec¬ 
ción de imprenta para surtir 
todos los elementos que per- 


del cliente para la realización 
de sus compras. 

Es interesante destacar el 
acrecentamiento de las activi¬ 
dades de ésta firma porque 
constituye un índice de la me¬ 
jora que se observa en el 
ambiente comercial vinculado 
a la industria automotriz ar¬ 
gentina. 


A. J. BRASS S. A. 

Recientemente la firma A. 
J. Brass S. A. de Responsa¬ 
bilidad Ltda., se ha hecho 
cargo de la distribución exclu¬ 
siva para la Argentina de las 
máquinas rectificadoras de 
cilindros Kwick Way fabrica¬ 
dos por la Cedar Rapids En- 
gineering Co. 

Asimismo, la casa Brass ha 
editado un catálogo para 1937 
de presentación esmerada y 
fácil manejo, dividido en seis 
secciones, a saber: repuestos 
y artículos varios; coronas y 
piñones “Double Diamond”; 
Punta de Barra de Dirección 
“Baker”; Movimientos Uni¬ 
versales Spencer Mechanics 
Detroit y Máquinas, Herra- 


en la Argentina se han agre¬ 
gado últimamente varios nue¬ 
vos nombres que aseguran 
una mejor distribución de los 
vehículos de ésta marca en 
todo el país. Los negocios de 
la compañía Ford en el país 
son prósperos debido a que 
los coches de esta marca po¬ 
pular siguen gozando de la 
estimación del público argen¬ 
tino. La lista de los nuevos 
agentes es la siguiente: Juan 
J. Argeri, Colón, provincia de 
Entre Ríos; Copello y Mata- 
tagui, Buenos Aires; Antica- 
glia y De Luiggi, Cosquín, 
provincia de Córboda; C. H. 


Buxton y Cía. S. R. Ltda, San 
Martín, Buenos Aires; Bosa- 
no y Viola, Colón, Buenos 
Aires; Alfonso Diaz, Rio Ga¬ 
llegos, Santa Cruz; López 
Fernandez y Cía, Gral. Uri- 
buru, Buenos Aires; Juan A. 
Risatti, Mackenna, provincia 
de Córboda; Moler, Scuri Lda, 
González Chaves, Buenos 
Aires; Castor Mateos, Hen- 
derson, Buenos Aires y Mon- 
roy y Asnoghi, Magdalena, 
Buenos Aires. 


JOHN A. MARANZ 
La firma John A. Maranz 
activo representante de fábri¬ 



mitan la mejor información 


mientas, Calisuares y Fresas. 


Aspecto del negocio de Miguel Mariscal, representante en Buenos Aires 
de varias compañías norteamericanas de repuestos y accesorios. 
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OSTILIO BOCCI 

La firma Ostilio Bocci tiene 
desde hace varios años a su 
cargo la distribución general 
de los productos de la Willard 
Storage Battery Co. de Cleve¬ 
land, Ohio, para todo el terri¬ 
torio de la República Argen¬ 
tina. 


labora en la realización de 
todos los trabajos. 


E. ROCHETTE 

El señor E. Rochette repre¬ 
sentante de Champion Spark 
Co. en la Argentina ha sido 
nombrado representante ofi¬ 
cial de la Timken Roller 



Detalle de una de las secciones de la firma C. Goffre & Cía. en Buenos 
Aires, representantes de numerosas compañías norteamericanas de re¬ 
puestos y accesorios de automóviles. 



Vista general de la fábrica de neumáticos Firestonc de la Argentina 
S.A., instalada en Llavallol cercana a la Capital Federal. Numerosos 
obreros están ocunados en la fabricación de neumáticos con los que se 
atiende la demanda en el país. 


Experto conocedor del ne¬ 
gocio tiene instalada una 
estación de servicio y un 
taller especial provisto de to¬ 
do el material moderno ade¬ 
cuado para la reparación de 
magnetos, dínamos y encen¬ 
didos y una oficina técnica co- 



V. V. RODRI¬ 
GUEZ, repre¬ 
sentante en la 
Argentina de la 
United Carr Fas- 
tener Corp. 


C. E. THOMAS, 
representante en 
la Argentina de 
las rectificadoras 
y produets Van 
Norman, llerra- 
m i en tas Star- 
rett, calisuares 
Cleveland, etc. 


Bearing Service and Service 
Co. para todo el territorio del 
Brasil. Hace ya muchos años 
que el señor Rochette repre- 
tentaba esta compañía en los 
territorios de la Argentina y 
Uruguay. 

También ha sido designado 
recientemente representante 
de la Johns-Manville Interna¬ 
tional Corp., para la venta de 
sus cintas de frenos y acceso¬ 
rios para automóviles y ca¬ 
miones. 


MARIANO CALVE 

La firma Mariano Galve 
establecida en la ciudad de 
Rosario, provincia de Santa 
Fé realiza actividades comer¬ 
ciales en vasta escala. Son 
distribuidores exclusivos para 
toda la República de las si- ¡ 


guientes firmas americanas: 
Guaranteed Parts Co., Inc., 
de New York en toda la línea 
de encendido para autos, ca¬ 
miones, etc.; Lempco Prod¬ 
ucts, Inc., Ohio, para rectifi¬ 
cadoras de cilindros y pis¬ 
tones; Hart Battery Co. 
Canadá, baterías para auto¬ 
móviles y camiones; St. Louis 
Spring Co., Saint Louis, Mis¬ 
souri, para su línea de aros 
de pistón Moog; Automotive 
Maintenance Machinery Co., 
Chicago, para la línea de rec¬ 
tificadoras de agujeros de 
pistón; The United States Air 
Compresor Co., Cleveland, 
Ohio, para la línea de apara¬ 
tos de engrase; Johns Man- 
ville International, para la 
línea completa de cintas de 
frenos. Esta última represen¬ 
tación ha sido tomada hace 
poco tiempo. 

Según nuestros informes en 
Rosario, segunda ciudad de la 
República, las actividades re¬ 
lacionadas con la industria 
automotriz han logrado nota¬ 
ble repunte en lo que va de 
este año en comparación con 
el año 1936. 


RICARDO SEGARRA 

En una reciente entrevista 
con el señor Ricardo Segarra 
pudimos apreciar su impre¬ 
sión optimista con respecto a 
las grandes perspectivas que 
el negocio presenta este año 
en la Argentina y cuya reper¬ 
cusión ha podido apreciar en 
las actividades de la firma. 

Hace un tiempo ha introdu¬ 
cido al país los nuevos mode¬ 
los de aros de pistón Burd, 
renglón principal de la firma. 
Con el propósito de intensi¬ 
ficar las ventas el señor Se- 


Angelis (hijo) 


garra y el gerente de ventas, 
señor Fernández Sasso reali¬ 
zan jiras periódicas por el 
interior del país acompañando 
a los viajantes. 

Los resultados han sido 
satisfactorios. Prueba de ello 
es que la firma, comparando 
solo dos meses de éste con 
igual período del año 1936, 
han superado las ventas en 
más de 20.000 pesos moneda 
nacional. 


HAMPTON, WATSON 
& CIA 

La firma Hampton Watson 
& Cía. importadores de auto¬ 
móviles Willys y camiones 
R.E.O. que opera en la Argen¬ 
tina desde la primera época 
del automovilismo tiene rami¬ 
ficaciones en todo el territorio 
mediante, concesionarios que 
abarcan las zonas más impor¬ 
tantes. Bajo la supervisión 
de la firma actúan en Men¬ 
doza los señores Posea Hnos 
& Cía.; en Esquel, Chubut los 
señores Paredes Hnos; en Rio 
Gallegos, Santa Cruz, el señor 
Salvador D’ Ambrosio; en 
Comodoro Rivadavia, Chubut, 
el señor Antonio Regulsky; 
en Trelew, Chubut, señor Lo¬ 
renzo Puértolas; en Bahía 
Blanca, los señores Arrigoni 
& Pucci; en Tres Arroyos, los 
señores Cabañas Hnos; en 
Coronel Pringles, el señor 



Vista del salón de exposición instalado en la avenida Callao 1113, 
Buenos Aires, por la firma Alberto Demichelis. 
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Manuel Abalo; en Presidente 
Roque. S. Peña, Chaco, los 
señores Francisco Vonka & 
Cía; en San Juan, los señores 
Elizondo Hnos; en Guale- 
guaychú, Entre Ríos, Sr. Hi¬ 
pólito Gauvry; y en Apósto¬ 
les, Misiones, José Warenycia. 


SUCESION ALBERTO 
DEMICHELIS 

A raíz del fallecimiento del 
señor Alberto Demichelis 
hace escasamente cuatro me¬ 
ses la firma concesionaria pa¬ 
ra la República Argentina 



Aspecto del frente de la estación de servicio de los distribuidores del 
Pnckard, Aroccna & Tiphaine. 



Aspecto parcial de la sección destinada n la venta de repuestos y acce¬ 
sorios y neumáticos en el local de ventas de la firma Pedro L. Kuiz en 
la ciudad de San Juan. 



Una vista de la Sección Repuestos de la firma Pedrosa Hnos. Soc. de 
Resp. Ltda.. de Tucumán. 


de los automóviles Graharn 
opeia con el nuevo rubro de 
Sucesión Alberto Demichelis 
actuando como administrador 
el señor Aldo Demischelis. 

La sección repuestos ha si¬ 
do emplazada en el entrepiso 
del salón de exposición para 
mayor comodidad del cliente. 
Es interesante destacar tam¬ 
bién que la firma se ocupa en 
los actuales momentos de 
establecer agencias y sucur¬ 
sales en el interior del país. 


E. RESTA & CIA 

La firma E. Resta & Cía., 
distribuidores de los automó¬ 
viles De Soto en la Argentina 
ha instalado últimamente un 
nuevo taller para el montaje 
de las unidades. Está ubica¬ 
do en la calle Independencia 
3.200, Bs. Aires. El nuevo 
taller tiene una superficie de 
5.000 metros cuadrados y ha 
sido dotado de los elementos 
modernos indispensables para 
que el trabajo de montaje 
pueda realizarse con el máxi¬ 
mo de eficiencia. 

Además, la firma de refe¬ 
rencia, ha realizado diversas 
mejoras en su local de exposi¬ 
ción instalado en una avenida 
central y en el taller de ser 
vicio donde se atiende a los 
automóviles de la marca. 

george nolcken 

El señor George Nolcken 
se halla establecido en la Ar 
gentina representando en la 
actualidad las siguientes com¬ 
pañías que tienen su sede cen¬ 
tral en los Estados Unidos: 
The Ohio Pistón Co., Cleve¬ 
land, Ohio; Pioneer Asbestos 
Co., San Louis, Mo.; Macrae 
Detroit, Inc., Detroit; The 
loyal Pistón Ring Co., Bath, 
s!. Y.; Borg Warner Service 
3 arts Co., Chicago; Crown 
Automotive Mfg. Co., N. Y.; 
Sterling Products Co., New- 
irk; Essex Brass Corp., De- 
;roit; y Southern Weaving 
Do., Greenville. 



INGENIERO 
PETER H. FO- 
RtTM SMIDT, 
representante de 
la Imperial En- 
gineering Co.,en 
las que figuran 
productos Buda, 
Spicer, Johnson, 
Jadson, Emsco, 
etc. 


R.L.LABERGE, 
actúa en el país 
con suma efica¬ 
cia como repre¬ 
sentante de va¬ 
rias fabricas 
entre las que se 
hallan las si¬ 
guientes: Edel- 
mann. Metal 
Specialties, Pa¬ 
cific Hard Rub¬ 
ber, etc. 


FIRESTONE 

DE LA ARGENTINA, S. A. 

La fábrica de neumáticos 
de Firestone de la Argentina, 
S. A., inaugurada en la loca¬ 
lidad de Lavallol, cercana a 
Buenos Aires en 1931, a pesar 
de haber sido instalada con 
gran derroche de espacio e 
instalaciones, resulta pequeña 



Ingeniero Francisco Conde y Paul 
Ogouz (izquierda a derecha) de 
la flrmu Mauricio Brandt. 



Los señores Tonb o y Máximo 
Pedrosa (izquierda a derecha), di¬ 
rectores de la firma Pedrosa Hnos. 
Soc. de Resp. Ltda. de Tucuman. 


para responder al creciente 
aumento de la demanda. 

Con este motivo se hizo im¬ 
prescindible ampliar las de¬ 
pendencias de la fábrica con 
dos alas accesorias del edificio 
principal. Como no era el caso 
de paralizar el trabajo mien¬ 
tras se efectuaban las am¬ 
pliaciones se procuró hacerlo 
sin entorpecimientos para la 
producción de neumáticos. 
Esta tarea se efectuó con to¬ 
do éxito gracias al diseño mo¬ 
derno de la fábrica para la 
producción en línea recta, 
que permite los ensanches 
progresivos sin que sea nece¬ 
sario cambiar ninguna má¬ 
quina de lugar. 

La Firestone de la Argenti¬ 
na S. A., proyecta otras me¬ 
joras para un futuro inmedia¬ 
to a fin de atender en forma 
eficiente la demanda que ori¬ 
gina el mayor transporte en 
el país y cuenta para ello con 
una organización completa. 
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buxton ltda. s. a. 

COM. IMF. 

La firma Buxton Ltda. S. A. 
Comercial Importadora ha 
cumplido 20 años como repre¬ 
sentante de la Hudson Motor 
Car Company en la Argenti¬ 
na. Asimismo, su convenio con 
la White Motor Company de 
Cleveland data de igual can¬ 
tidad de años en el curso de 
los cuales introdujeron al país 
los camiones White y también 
los camiones Indiana, de la 
misma compañía, desde que 
fué iniciada la fabricación. 

La organización emplea 
unas trescientas personas y 
nos informan que sus conce¬ 
sionarios en el interior del 
país fueron aumentados este 
año en un 80 por ciento cu¬ 
briendo las principales pobla¬ 
ciones. 

Es interesante destacar 
también que en lo que va de 
este año los negocios de la 
firma han mejorado en un 50 
por ciento comparados con 
igual período del año anterior 
y las ventas de algunos meses 
superó al promedio mensual 
de los últimos seis años. 

La firma se dispone tam¬ 
bién a iniciar en breve el 
montaje total de los automó¬ 
viles, tanto en lo que se refiere 
a chassis como a las carroce¬ 
rías en el establecimiento, 
donde se están construyendo 
las instalaciones necesarias. 


OTTO EBERSON 

El señor Héctor F. Otto- 
nello a cargo de la división 
de repuestos y accesorios de 
automóviles de la firma Otto 
Eberson, representante de va¬ 
rias fábricas norteamericanas 
que desarrolla sus actividades 
en Buenos Aires nos ha in¬ 
formado que nos negocios que 
les atañen están tomando 
gran incremento en los últi¬ 
mos tiempos. La firma tiene 
la representación exclusiva 
de los productos fabricados 
por la Norton Company, Wor- 
cester, Mass., American Chain 
y Cable Co., Associated Com- 
panies y algunas otras. 


B. M. ASTEADA 

El señor M. B. Astrada re¬ 
presenta desde hace varios 
años varias fábricas america¬ 
nas en la Argentina y actual¬ 
mente estudia la possibilidad 

Agosto, 1937 



La flota de automóviles y camiones Chevrolet que la Dirección Nacional 
de Vialidad adquirió recientemente para reforzar sus servicios de 
transportes. 


de tomar nuevas líneas para 
intensificar los negocios. 

El señor Astrada represen¬ 
ta las siguientes compañías: 
C. E. Niehoff Co., Chicago, 
111.; Dolphin Paint & Vamish 
Co., Toledo, Ohio; The Kil- 
born - Sauer Co., Fairfield. 
Conn.; The Solder Spray Gun 
Co., Chattanooga, Tenn.; The 
Bear Manufacturing Co., 
Rock Island, 111.; Jambor Tool 
& Stamping Co. y G 1 o b e 
Union, Inc. 


MAURICIO BRANDT 

El señor Mauricio Brandt 
actúa desde hace varios años 
como representante de impor¬ 
tantes compañías norteameri¬ 
canas en la Argentina y, últi¬ 
mamente, a raíz del mayor 
volumen de sus negocios ha 
obtenido la colaboración de 
los señores Ing. Francisco 
Conde y Pablo Ogouz que es¬ 
tán a cargo, respectivamente, 
de las secciones técnica y re¬ 
puestos y accesorios de auto¬ 
móviles. 

No ha tomado nuevas lí¬ 
neas en lo que va de este año 
para no entorpecer el aumen¬ 
to de las operaciones comer¬ 
ciales que se ha registrado en 
alto porcentaje, pero ha ins¬ 
talado una sucursal de la fir¬ 
ma en la ciudad de San Pablo, 
Brasil, a cargo de personal 
competente. 

A fines de 1937 el señor 
Mauricio Brandt realizará un 
nuevo viaje a los Estados 
Unidos para visitar las fábri¬ 
cas que representa y estudiar 
la posibilidad de tomar nue¬ 
vas representaciones. 


PEDRO L. RUIZ 

Hace unos 20 años que la 
firma Pedro L. Ruiz se dedica 
al negocio de neumáticos en 
la ciudad de San Juan y de 
unos cuatro años a ésta parte 
incorporó también a sus ac¬ 
tividades el ramo de respues¬ 
tos y accesorios para automó¬ 
viles. 

Al hacerse cargo de la 
representación de la firma 
Buxton Ltda. de Buenos Aires 
hace poso tiemplo para la 
venta de los automóviles 
Hudson y Terraplane en ésa 
zona ha celebrado un conve¬ 
nio con uno de los talleres 
más grandes y acreditados de 
la provincia, cuyo propietario, 
señor Antonio S. Davoli tie¬ 


ne a su cargo la prestación 
del servicio necesario a los 
clientes de la marca. Además, 
la firma, a raíz del mayor in¬ 
cremento de sus operaciones 
comerciales ha iniciado la am¬ 
pliación de las instalaciones 
de su local de ventas, espe¬ 
cialmente en lo que atañe al 
salón de exposición de auto¬ 
móviles. _ 

PEDROSA HNOS. SOC. 

RESP. LTDA. 

Opera en la ciudad de Tu- 
eumán, capital de la provincia 





Perspectiva del edificio que está 
construyendo la firma Eduardo 
Loppacher en la Diagonal Agracia¬ 
da esquina Mercedes en la Ciudad 
de Montevideo (R. O. del Uruguay). 



A. Lloyd Davies, El señor César 
de la firma Eh- A. Ceretti (h). 
lert Nash Mo¬ 
tors. 


del mismo nombre la firma 
Pedrosa Hnos. Soc. Resp. 
Ltda. que gira con un capital 
de 300.000 pesos en su nego¬ 
cio dedicado exclusivamente a 
la venta de repuestos y acce¬ 
sorios en general para auto¬ 
móviles, camiones y tractores. 

Se trata de una de las prin¬ 


cipales casas del ramo que 
trabaja en el norte del país y 
sus operaciones alcanzan 
gran volumen. La firma se ha¬ 
lla vinculada con otras de 
Buenos Aires para la aten¬ 
ción de importantes líneas en 
ésa zona. _ 

GENERAL MOTORS 
ARGENTINA, S. A. 

La General Motors Argen¬ 
tina, S. A., ha realizado una 
proficua tarea en el curso de 
los últimos meses en todos el 
país por medio de sus conce¬ 
sionarios y agentes instala¬ 
dos en las ciudades y localida¬ 
des que abarcan zonas de ma¬ 
yor importancia. 

Esta empresa está muy 
bien organizada. Ha aumen¬ 
tado sus ventas en un buen 
porcentaje y seguramente las 
aumentará en mayor propor¬ 
ción en el próximo período 
porque está preparada efi¬ 
cientemente para abordar ne¬ 
gocios en mayor escala. 

Como dato interesante pa¬ 
ra la organización y para la 
Dirección Nacional de Viali¬ 
dad, que cuenta en la actua¬ 
lidad con una gran flota de 
automóviles y camiones, con¬ 
signamos que adquirió recien¬ 
temente 14 automóviles y 38 
camiones Chevrolet que fue¬ 
ron entregados durante el mes 
de junio de 1937. 

HENRY W. PEABODY 
& CÍA. ARG. LTD. 

La firma Henry W. Pea- 
body & Cía., Argentina Limi¬ 
tada ha intensificado en gran 
proporción sus actividades 
durante el último año y, sus 
negocios, en lo que va de 1937 
han aumentado en un 100 por 
ciento en relación a los regis¬ 
trados en igual período del 
año anterior. Actualmente 
emplea en el negocio y talle¬ 
res unas 400 personas entre 
empleados y obreros en los 
que figuran incluidos 18 via- 
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PANIZA 

torra 


Williom R. Fra- 
ser, presidente 
de la firma Pea- 
b o d y & C i 
Arg., Ltda.. que 
es también pre¬ 
sidente de la 
Cámara de Co¬ 
mercio de los 
E.U.A. en la 
Argentina. 


jantes y un personal de más 
de 80 vendedores. 

El aumento de los negocios 
determinó a la firma a am 
pliar el local de ventas, ha¬ 
biéndose dispuesto la cons¬ 
trucción de un nuevo edificio 
al lado del actual que abarca 
unos 3.000 metros cuadrados, 
del que se destinará una par 
te para oficinas y otra para 
montaje de radio Pilot y Ser 
vicio Frigidaire. 

Entre los nuevos renglones 
que ha adquirido la firma pue 
den citarse compresores de 
aire, máquinas de lavar au 
tos, etc., marca Curtís; apa¬ 
ratos alineadores de ruedas y 
cargadores de baterías Bean; 
analizadores de motores Sun; 
rectificadoras de válvulas, 
piedras esmeril, lustradoras 
eléctricas, herramientas va 
rias y taladros Van Dorn; fo¬ 
rro de freno Thermoid; boci¬ 
nas Red Head Horns; alisa¬ 
dores Watervliet Reamers y 
llaves Universal Tool & 
Wrenches Co. La Sección Ra 
dio que trabaja como base Pi¬ 
lot Radio, ha tenido este año 
dos importantes agregados, 
uno de ellos las heladeras Fri 
gidaire que distribuye en la 
Capital Federal y suburbios 
y, el otro, los elementos elec 
trógenos para cargar acumu¬ 
ladores Pioneer. 

El señor Gastón F. Norde 
mann es el Gerente de la Sec¬ 
ción Radio-Refrigeración, te 
niendo como Gerente de Ven¬ 
tas al señor Raymundo Baccá 
para heladeras familiares y 
al señor Andrés Fandiño pa¬ 
ra comerciales. El señor Gui 
llermo Potthoff, es el Inge 
niero Jefe técnico de la Sec 
ción Frigidaire. 

La Sección Maquinaria 
también ha adquirido la ex¬ 
clusividad para la venta de 
las señales eléctricas para 
tráfico que se controlan por 
los mismo vehículos que cir 
culan por las calles. Estos 
aparatos los fabrica la Auto¬ 
matic Electric Sales Co. Ltd., 
de Chicago & Londres. 


CÉSAR A. CERETTI (H) 

La firma César A. Ceretti 
(H) se dedica a la fabrica¬ 
ción de baterías de marca Su- 
plex, armadas con elementos 
importados de los Estados 
Unidos. Con especialidad fa¬ 
brica baterias para equipos 
electrógenos de 6,12 y 32 
volts, que en los actuales mo¬ 
mentos se venden en cantidad 
en todo el país. La firma 
atiende también la distribu¬ 
ción exclusiva de los produc¬ 
tos Tumbler, repuestos Spar- 
ton, bujías Lyons y es ade¬ 
más, distribuidora de recepto¬ 
res Philco para automóviles. 


ALFREDO T. PAGE 

La firma Alfredo T. Page 
actúa en la Argentina desde 
1931 en la importación y ven¬ 
ta de repuestos y accessorios 
para automóviles, camiones y 
tractores. La organización cu¬ 
bre el territorio de la Repú¬ 
blica con cuatro vendedores 
viajeros. 


Proyecto del frente del gran edi¬ 
ficio que en breve ocupará la 
firma Fiore, Paniza & Torrá en la 
ciudad de Buenos Aires. 


Detalle parcial del negocio que tiene installado la firma Alfredo T. Pag 
en la Capital Federal para la venta de repuestos y accesorios de auto¬ 
móviles, camiones y tractores. 


Entre otras, la firma tiene 
a su cargo las siguientes lí 
neas: Hein Werner Motor 
Part Corp., Gatos “Hein 
Werner”; Jambor Tool & 
Stamping Co., Repuestos 
Ford, Chevrolet, Plymouth; 
P. Sorensen Manufacturing 
Co., Inc., Repuestos de Igni 
ción “Somco”; Equipment Se 
cialties Company, Cinta de 
Freno “Brake Chief”; “Sene 
ca”,“Golden Eagle”,“Autex”; 
Quaker City Rubber Co., Co¬ 
rreas Quaker & Hercules; 
Atlantic Appliance Company, 
Inc., Lámparas Incandescen¬ 
tes “Sunlite” y International 
Spark Plug Co., Bujías 
“Eagle.” 


AMERICAN STEEL 
EXPORT COMPANY 

Esta compañía realiza sus 
negocios en la Argentina, 
Brasil, Uruguay y Paraguay 
con la representación de im¬ 
portantes líneas de repuestos 
y accesorios de automóviles. 
Tiene a su cargo la dirección 
de la empresa el señor Er¬ 
nesto J. Alvear y a principios 
del año en curso el señor 
W. R. Cassels se hizo cargo de 
la sección repuestos y acceso¬ 
rios de automóviles. 

A contar del año pasado la 
firma ha tomado varias líneas 
con carácter de exclusividad 
y entre las que se pueden 
mencionar las siguientes: La 
Modern Equipment Corpora 
tion, fabricantes de los com 
presores, elevadores eléctri¬ 
cos y condensadores “Par”; 
la Milwaukee Electric Tool 
Corporation, productores de 
taladros y esmeriles eléctri¬ 
cos; la M a n 1 e y Products 
Corp., fabricantes de gatos 
para garages y talleres, equi¬ 
pos lavadores de autos, pren¬ 
sas hidráulicas y eléctricas, y 
sopletes para engrase y lim¬ 
pieza; máquinas para el me 
joramiento del servicio de 
frenos, colocadoras de cinta, 
y rectificadoras de cinta y 
tambores de freno. 

Entre las líneas comple¬ 
mentarias figura la radio 
Philco para automóvil. 


FIORE, PANIZA & TORRA 

La firma Fiore, Paniza & 
Torrá, representantes, impor 
tadores y fabricantes de ar¬ 
tículos para automóviles y es¬ 
taciones de servicio, ocupará 


muy en breve su nuevo edifi¬ 
cio, que será uno de los más 
grandes en Sudamérica para 
el ramo de repuestos y acce¬ 
sorios. La superficie del nue¬ 
vo local tiene 1.500 metros 
cuadrados y ha sido construi¬ 
do de cemento armado con un 
gran sótano de igual superfi¬ 
cie que será destinado para 
depósito y talleres. 

El piso principal de 13 me¬ 
tros de altura será destinado 
a exposición, salón de venta y 
administración. Además, en 
otros pisos se instalará la 
sección propaganda, archivo 
y escritorios especiales para 
el uso de los representantes 
de fábrica que visiten el 
país. El frente del edificio tie¬ 
ne unos 25 metros de ancho y 
ha sido proyectado con am¬ 
plias vidrieras. Estará termi¬ 
nado para fines del mes de 
agosto de este año y para 
construirlo en el plazo record 
de 100 días se dispuso que 
trabajaran en la obra tres 
turnos de obreros. 

Con motivo de la inaugura¬ 
ción del nuevo local, Fiore, 
Paniza & Torrá agregarán 
nuevas exclusividades en su 
negocio, principalmente en 
maquinarias y afines. Actual¬ 
mente cuentan con la distri¬ 
bución exclusiva de las má¬ 
quinas y herramientas Van 
Norman, taladros eléctricos 
Stanley, cadenas Baldwin- 
Duckworth, correas Dayton, 
pinturas John Lucas Co., lla¬ 
ves Snap-on, amortiguadores 
Gabriel, compresores Kellogg, 
equipos de engrase Aro, ade¬ 
más de ser distribuidores de 
muchos otros artículos, tales 
como Weaver, Spencer, bu* 
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Aspecto parcial de la sucursal de la firma C. Goffre & Cía. de Córdoba. 
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Vista nocturna del salón de exposición de Ehlert Nash Motors en la 
Avenida Alvear, Buenos Aires. 



Estación de servicio de Roberto Berlingieri. Esta establecimiento fue 
abierto al público el 12 de julio pasado. El Sr. Bcrlingieri partió para 
Europa el 20 de julio y piensa ir a los Estados Unidos, a ver la Exposi¬ 
ción de Automóviles de Nueva York, a fines de octubre. 


jías Fipat, accesorios Fulton, 
caretas Wilson, equipos 
Balckranck, herramientas 
Diekers, Aros de pistón In¬ 
ternational, herramientas de 
precisión Starret, limpiapa- 
rabrisas y bocinas Trico, jun¬ 
tas Víctor, herramientas 
Bridgeport e Indestro, cade¬ 
nas de pantano Weed, caños 
de Goma Goodrich, etc. 


C. GOFFRE & CIA. 

La casa C. Goffre & Cía. 
recientemente ha sido nom¬ 
brada distribuidora exclusiva 
de importantes productos en¬ 
tre los que se encuentran los 
pistones, pernor, bujías, ge¬ 
melos y válvulos fabricadas 
por The Toledo Steel Prod¬ 
ucts Co. 

Los equipos pulverizadores 


de pintura, filtros, etc., fabri¬ 
cados por la Binks Manufac- 
turing Company y las bujías 
de encendido “Auto-Lite” de 
The Electric Auto-Lite Com¬ 
pany. _ 

EHLERT NASH MOTORS 
S. A. 

El señor Arturo H. Lloyd 
Davies, desde diciembre del 
año ppdo., se ha hecho cargo 
de la Gerencia General de la 
Ehlert Nash Motors S.A. de 
automóviles, representantes 
de los productos Nash & Dia¬ 
mond T. 

El señor Lloyd Davies, es 
persona muy vinculada en el 
ambiente automovilístico; ini¬ 
ció su carrera con Ford Mo¬ 
tor Company, desempeñando 
varios cargos durante los 
ocho años que estuvo vincu¬ 
lado a esa empresa. Desempe¬ 
ñó la sub-Gerencia de la Ford 
Motor Co., en la República 
Argentina, para luego poner¬ 
se al frente de la Ford Motor 
Co., S. A., Española como Di¬ 
rector-Gerente al comenzar la 
compañía sus actividades en 
España. 

Posteriormente, por diez 
años fué distribuidor del Che¬ 
vrolet, en la Provincia de Cór¬ 
doba, República Argentina. 

Las ventas del Nash en la 
Argentina durante los 6 pri¬ 
meros meses del año en curso 
han aumentado en un 100 por 
ciento y las perspectivas son 
tan halagüeñas que se espera 
dentro de los próximos meses 
aumentar este porcentaje. 


EDUARDO LOPPACHER 
SUCESIÓN 

En la República Oriental 
del Uruguay se van intensi¬ 


ficando gradualmente las ac¬ 
tividades relacionadas con la 
industria automotriz y tam¬ 
bién allí el uso de los auto¬ 
motores, por las ventajas que 
representa para el transpor¬ 
te, se populariza cada día 
más. 

El negocio automotriz 
aumenta de volumen en el 
Uruguay, prueba de ello es el 
creciente desarrollo que se 
opera en los negocios de la 
firma Eduardo Loppacher 
Sucesión, que tiene sede cen¬ 
tral de su comercio en la ciu¬ 
dad de Montevideo. Esta fir¬ 
ma representa numerosas lí¬ 
neas de productos norteame¬ 
ricanos para automóviles y 
camiones entre las cuales po¬ 
demos mencionar: Graco, má¬ 
quinas para engrasar; St. 
Louis Spring, elásticos para 
automóviles; Rusco, cintas 
para frenos; Hall, herra¬ 
mientas rectificadora; E. A., 
bocinas eléctricas; Champion, 
bujías de encendido, etc. 



JAMES F. DOWNEY 


Nos agrada mucho expre¬ 
sar públicamente nuestros 
más sinceros agradecimiento 
a James F. Downey, gerente 
de nuestra oficina en Buenos 
Aires, por su personal parti¬ 
cipación en la presente edi¬ 
ción. Su colaboración para el 
presente número ha sido ver¬ 
daderamente brillante, desde 
todo punto de vista. 

La Redacción. 



Una brigada de limpiadoras de calle de nuevo tipo ha sido vendida a la 
Municipalidad de Vicente López, Administración de Limpiezn (cerca de 
la ciudad de Buenos Aires) por un conocido fabricante de Cleveland, 
E.U.A. La “Cucaracha” es una máquina más interesante de lo que 
su nombre implica, pues además de limpiar el pavimento de la calle, 
limpia también, las veredas. 
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Izquierda: Un camión 
International utilizado 
para el acarreo de tierra 
mientras se prepara 
el terreno para realizar 
una nueva constricción. 


Abajo: Un camión utili¬ 
zado para el transporte 
de cereales. En estos 
menesteres prestan ser¬ 
vicios gran número de 
camiones con un costo de 
transporte mucho menor 
y con una eficiencia simi¬ 
lar a la que puede pres¬ 
tar el ferrocarril. 


El Progreso del Trans 


E N las naciones donde el comercio y las industrias se 
desenvuelven con verdadero espíritu de progreso el 
camión constituye uno de los factores primordiales para 
el perfeccionamiento de los transportes. En la vida interna 
de la Argentina con una existencia de camiones que no 
está en relación con el volumen comercial e industrial y con 
la importancia de la economía del país, estos vehículos han 
evidenciado su múltiple utilidad y su extraordinario poder 
de' adaptación para ofrecer un alto rendimiento en todos 
los menesteres a que se les somete. 

Aprovechan los beneficios de los camiones las regiones 
urbanas y las extensas regiones rurales, para el transporte 
de cereales o de mercaderías. El camión representa en todo 
momento servicio, tanto para el hombre de campo, como 
para el comerciante o el industrial; complementa la acción 
del ferrocarril y de la navegación; facilita también la mo¬ 
vilización de personas con igual eficacia en tiempo de paz 
o en tiempo de guerra. Pero el camión ha demostrado algo 
más todavía como factor esencial de competencia tendiente 
a facilitar el transporte económico con un máximo de segu¬ 
ridad cumpliendo, al mismo tiempo, una labor similar a la 
de los ferrocarriles, por la facilidad con que se desplaza en 


distancias que oscilan entre 100 y 200 y más kilómetros 
cuando pueden cumplir su función por buenas carreteras. 

Tarea colonizadora 

El camión liberó al país de los anticuados vehículos de 
transporte de carga ofreciendo una mayor seguridad en la 
transportación y un desplazamiento mucho más rápido. 
Hizo del transporte de mercaderías un servicio perfecto y 
sirvió asimismo para implantar los ómnibus primero y 
años más tarde los microómnibus, que tan feliz aceptación 
tuvieron en las ciudades argentinas, hasta que se estable¬ 
cieron servicios que hacen trayectos regulares hasta de 400 
kilómetros con un precio inferior al 50 por ciento de los co- 
bi'ados por las empresas ferroviarias. En síntesis fué un 
nuevo y eficiente colonizador. 

Hoy es corriente ver flotas de camiones organizadas por 
grandes empresas y es corriente ver chassis adaptados a 
los más diversos usos. Lo utiliza desde el lechero para su 
reparto, que gana en extensión de clientela, hasta el Muni¬ 
cipio para los servicios de limpieza elementales en una 
ciudad como regadoras, barredoras y recolectoras de ba¬ 
suras. 
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A la derecha: Uno de los 
coches Pullman construi¬ 
do sobre chassis Interna¬ 
tional que hace el reco¬ 
rrido entre San Antonio 
Oeste y Puerto Deseado 
en el territorio de la 
Patagonia. 


Abajo: Uno de los 15 óm¬ 
nibus construido sobre 
chassis International que 
hacen el servicio entre la 
ciudad de Bahica Blanca 
y Punta Alta en la pro¬ 
vincia de Buenos Aires. 


porte Depende del Camión 


País ideal para el camión 

Contra todos los factores adversos, el camión es ya parte 
de la vida argentina y se ha hecho todavía más necesario, 
con las mejoras que se han operado en todas las rutas del 
país para que el transporte adquiera una expresión posi¬ 
tiva de rendimiento. Por lo tanto sería negar la evidencia 
pensar que pudiera quedar paralizada la afluencia de ca¬ 
miones a la Argentina aún en condiciones desfavorables. 
Es más razonable creer que en el futuro el camión hallará 
más facilidades de expansión en un país que no los produce 
y que no puede pasarse sin ellos; el gobierno estudiará, 
seguramente, en tiempo no lejano, el procedimiento enca¬ 
minado a facilitar la adquisición de 100.000 o más camio¬ 
nes que, agregados a la circulación actual de estos vehícu¬ 
los, darán un nuevo envión a las actividades intimamente 
ligadas al transporte. 

Como completemento del camión viene al caso considerar 
los beneficios que reportará la popularidad del acoplado en 
la Argentina como ha ocurrido en otros países, porque su 
primera y principal virtud es la de reducir el costo de la 
carga. El uso del acoplado no ha llegado a exteriorizarse 
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todavxa en forma apreciable pese a sus buenos resultados, 
no sólo en actividades de la industria sino como comple¬ 
mento para el turista, porque hasta el automóvil puede lle¬ 
var un acoplado que se ajuste a esa exigencia. 

Varias fábricas de carrocerías locales tienen bastante 
trabajo para construir carrocerías adecuadas para las ta¬ 
reas que tendrá que realizar el camión y están bien com¬ 
penetradas de la labor que han abordado. Todas las re¬ 
particiones oficiales tienen también sus equipos de camio¬ 
nes y paulatinamente se van surtiendo de otros nuevos 
para abarcar con mayor eficiencia su tarea. 

Por propia gravitación el camión es un elemento indis¬ 
pensable en la vida argentina y su acceso en mayor número 
se verá impulsado, asimismo, por las perspectivas de cre¬ 
ciente prosperidad. 

El transporte de pasajeros en automóviles 

El transporte de personas en ómnibus y microómnibus 
ha adquirido de cuatro años a esta parte una importancia 
insospechada para quienes iniciaron no hace mucho la 
explotación de este medio de transporte. Rápidamente y 
sin que para ello fuesen obstáculo los caminos pésimos o 






























la incertidumbre de poder imponer con algún éxito la nue¬ 
va modalidad que constituía el transporte automotor, han 
venido surgiendo en todas partes y sobre todas las rutas, 
tanto en los centros densamente poblados como en las re¬ 
giones de escasa población, grandes y pequeñas empre¬ 
sas, que han conquistado de inmediato y en general, el 
favor del público. 

El transporte de pasajeros en la actualidad* ya se afec- 
túe en ómnibus, colectivos o microómnibus, se ha impuesto 
netamente sobre los demas medios de transporte y no hay 
duda de que a medida que se vayan mejorando las carre¬ 
teras del país, se perfeccione la técnica en la construc¬ 
ción de los chassis que se utilicen, se aumenten las condi¬ 
ciones de estabilidad, comodidad y rapidez de los vehí¬ 
culos y una mejor organización de los servicios en general, 
permita realizar una más eficaz competencia al tranvía y 
al ferrocarril, aquel ha de acentuar más y más sus pro¬ 
gresos en detrimento de estos últimos. La competencia que 
el transporte automotor viene realizando actualmente a 
las empresas ferroviarias es tan significativa, importa una 
disminución de entradas tan importante, que ya éstas se 
han visto en la necesidad imperiosa de aumentar el nú¬ 
mero de sus trenes locales, reducir en algunas zonas sus 
tarifas en porcentajes que alcanzan en algunos casos 
hasta el 50 por ciento e introducir la novedad de los co¬ 
ches rápidos y económicos accionados con motores. 

Hoy puede recorrerse en microómnibus, sin exagera¬ 
ción, casi todo el país, pues hay líneas ininterrumpidas, 
servidas por grandes y pequeñas empresas, que abarcan 
distancias enormes. 


En la Capital Federal y en las ciudades de provincias, 
en las carreteras de tráfico nutrido y en las rutas casi 
desiertas, el valor actual de los servicios que presta el 
transporte automotor aplicado al transporte de pasajeros, 
es inmenso. En la populosa Buenos Aires, con sus proble¬ 
mas de tráfico nunca resueltos, su vida febril e intensa, 
su agitado ir y venir de vehículos en todas direcciones, 
los ómnibus y colectivos han venido a llenar un vacío, una 
necesidad impostergable, un apremio que jamás hubieran 
satisfecho los tranvías, esos tranvías que en las calles 
centrales resultan hoy un anácronismo por su lentitud. 

Cierto es que gran parte de las empresas que prestan 
éstos servicios lo hacen por su sola cuenta, desentendién¬ 
dose de sus vecinas y sin tener con ellas ninguna combi¬ 
nación de horarios ni tarifas; pero eso es culpa más que 
nada de la improvisación, de la falta de experiencia, de 
la carencia de una organización que orientando a esas 
empresas aisladas, las diese más cohesión entre si, más 
entendimiento en la defensa de sus intereses y de los del 
público en general. No cabe duda de que eso se esta re¬ 
mediando día a día y de que poco tiempo ha de pasar antes 
de que esos esfuerzos se coordinen y fusionen y de que se 
transformen en poderosas empresas que organicen el 
transporte de pasajeros en gran escala y cubran en viajes 
directos rutas tan importantes como las de Buenos Aires- 
Córdoba, ahora totalmente pavimentada, o Buenos Aires- 
Bahía Blanca o cualquiera de las tantas líneas similares 
que pueden establecerce a través de las fértiles campiñas 
argentinas. 


Campo para un Millón en la Argentina 

(Continuación de la página 22) 


actuales derechos aduaneros no responden a propósitos 
fiscalesque pueden ser mejor satisfechos con una desgra- 
vación del arancel, ya que la liberación total de derechos, 
debe ser resultado de un convenio de reciprocidad con el 
principal país exportador de automotores: Estados Uni¬ 
dos. Consigna, entonces, para mayor claridad de su 
tésis algunos datos numéricos sobre las tarifas en vigor 
que son índice del encarecimiento notable de los automó¬ 
viles y camiones. La cifra del 32 por ciento ad valorem, 
fué aumentada en 1931 el 41 por ciento para alcanzar, poco 
después, al 57 por ciento; un automóvil de 1.400 kilogra¬ 
mos de peso que al llegar a puerto tuviera un valor de 1.000 
pesos habría pagado en concepto de derechos aduaneros 
120 pesos m/n, en 1916; 320, en 1930; 570, en 1933 y, 840 
pesos, en 1935. Si a esto se agrega el impuesto a las cubier¬ 
tas se tendrá que el valor del automóvil se ha duplicado 
al arribar a un puerto argentino. Pero ¿representa este 
derecho aduanero una entrada fiscal apreciable? No. En 
1933, la importación solo produjo al Fisco 4 millones de 
pesos; en 1934, 10 millones y en 1935, 15 millones de pesos. 
Con esas cifras queda claramente demostrado que el au¬ 
mento de derechos no reportó mayores entradas, que se 
hubieran obtenido, seguramente, y con mayor beneficio 
para la intensificación del transporte en el país, con una 
liberación parcial de esos pesados aranceles. 

Los automotores en uso duplican su actividad 

El país requiere para el desenvolvimiento de su comercio 
e industrias un transporte regular y permanente de auto¬ 
motores. A falta de una cifra mayor de vehículos automo¬ 
tores, éstos han duplicado su actividad como se desprende 
del consumo de nafta que se ha producido en los últimos 
años. En efecto, mientras en 1926 con 231.000 automotores 
el consumo llegó a 430 millones de litros, en 1930 con 


420.000 creció a 900 millones de litros y ésta cifra aumentó 
a 950 millones en 1935 y 1.000 millones en 1936 con una 
existencia de vehículos inferior a las 300.000 unidades. 

Es indudable entonces que de esta comprobación se des¬ 
prende que el automotor ha mejorado notablemente su ma¬ 
terial y su construcción es más eficiente. Sin embargo, 
siempre queda en pié el problema por la necesidad que 
existe de renovar los vehículos automotores a los que se 
exige en la actualidad un rendimiento mayor. La construc¬ 
ción de caminos que el gobierno argentino impulsó me¬ 
diante la Ley Nacional de Vialidad-Ley 11658 — sancio¬ 
nada en 1932 comienza a ser una realidad en todo el terri¬ 
torio pero la circulación de automotores es, en la Repú¬ 
blica Argentina, muy inferior al promedio que debiera re¬ 
gistrarse en comparación al de otras naciones. Por otra 
parte, a la aplicación de la sobretasa de 5 centavos por litro 
de nafta se debe que el país se vaya cubriendo de caminos 
y fácil es imaginar, sobre todo después de la reciente inau¬ 
guración de una ruta firme de 800 kilómetros entre Buenos 
Aires, Rosario y Córdoba, las consecuencias de la amplia¬ 
ción de la red vial. Hoy en día, aún con tramos inconclusos, 
muchas carreteras generales han facilitado la instalación 
de servicios regulares de ómnibus y microómnibus que se 
extienden en centenares de kilómetros, sin contar, el servi¬ 
cio que automóviles y camiones prestan en trayectos hasta 
de 200 kilómetros para el transporte regular de mercade¬ 
rías y productos a los puertos de embarque o centros de 
consumo. 

La cifras dan la verdadera pauta 

En ocasión de debatirse en la Cámara de Deputados de 
la Nación la Ley de Coordinación de los transportes se 
mencionaron cifras que destacan la enorme importancia 
adquirida por el transporte automotor en la Argentina. 

(Continúa en la página 84) 
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Por 

Joseph Geschelin 


Es hasta innecesario decir que la situación económica 
agitada de los Estados Unidos ha tenido influencia, por 
primera vez, en el desarrollo de los proyectos técnicos y 
comerciales de los fabricantes. Ciertos cambios, original¬ 
mente planeados para la próxima temporada, han quedado 
suspendidos, primero, porque hay escasa necesidad de un 
cambio radical, dada la enorme demanda de los actuales 
modelos, y segundo, porque existe un peligro cierto en em¬ 
prender un vasto programa de renovación de maquinaria 
y herramentaje fábril, en estos momentos. 

Se observan varias tendencias evidentes, que se segui¬ 
rán en los modelos de 1938. Una muy importante es la 
relativa a la presentación de la sección delantera del vehí¬ 
culo, la cual incluye reformas en el aspecto del capó del 
motor, parrillas del radiador, guardabarros y otras piezas 
de lámina metálica. En los modelos actuales, la sección de¬ 
lantera constituye una gran parte del vehículo, y tanto es 
así, que le imparte el aspecto característico que más re¬ 
salta a la vista del comprador. La modificación de esta 
sección delantera vendrá acompañada de varios refina¬ 
mientos en el chasis y el motor. Es muy probable que va¬ 
rios modelos tendrán carrocerías completamente nuevas, 
formadas en moldes nuevos. 

La seguridad y la comodidad serán las notas dominantes 
en los modelos de 1938. Los nuevos estilos de carrocería se 
distinguirán por mayor comodidad y mayor amplitud, lo 
mismo que por mayor seguridad, expresada particular¬ 
mente, en mejor visibilidad. El factor de la visibilidad es, 
en realidad, la preocupación principal de los constructores 
de carrocerías. Aun es aquellos casos en que los moldes de 
los anteriores modelos de carrocería se aprovechan para el 
estampado de las carrocerías de los nuevos productos, el 
fabricante los ha alterado en el sentido de agrandar el ta¬ 
maño del parabrisa y reducir la anchura de las pilastras o 
montantes delanteros, todo en beneficio de mayor y mejor 

visibilidad. (Continúa en la página 44) 


C ON el período de transición sólo pocas semanas dis¬ 
tante, casi todas las fábricas saben ya definitiva¬ 
mente qué cambios introducirán en sus modelos de 1938, 
cambios que se presentarán al público en la Exposición de 
Automóviles de Nueva York, a fines de octubre. 

Por supuesto, la información detallada sobre los nuevos 
modelos no será del dominio público sino hasta que se abia 
la Exposición, pero varias de las innovaciones son notorias 
en Detroit, en estos momentos. Podemos, por lo tanto, decii 
que los modelos de 1938 serán modelos refinados, más bien 
que productos radicalmente modificados. 

Es decir, los modelos de 1938 presentarán evolución, 
gracias a un refinamiento general, en lugar de revolución 
mediante cambios fundamentales radicales. Por otra parte, 
hay indicaciones de que 1939 va a ser el gran año en que 
casi todos los fabricantes presentarán cambios verdadera¬ 
mente radicales. 


MIRANDO HACIA LA 


# ' 


DE NUEVA 
YORK 


(Vea las páginas 42 y 43 sobre adicionales noticias relativas a probables innovaciones) 
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EJES Y RUEDAS 

OTRA gran sorpresa es la noticia de que, por lo 
menos, dos fabricantes, están haciendo un cambio radi¬ 
cal en la suspensión de los muelles traseros. Estos ru¬ 
mores persisten en Detroit, pero, al mismo tiempo, es 
bueno advertir que ninguna de las fábricas sospechadas 
han manifestado intención alguna de introducir algún 
sistema de suspensión independiente de las cuatro rue¬ 
das. 

Una de las fábricas, que no es nada menos que la 
General Motors, presentará un modelo con muelles tra¬ 
seras en espiral, en lugar de los muelles de láminas, de 
tipo corriente. El tal modelo tendrá, por lo tanto, cuatro 
muelles en espiral. Sin embargo, el eje trasero conti¬ 
nuará siendo uno de construcción normal y se retendrá 
también la propulsión por tubo de esfuerzo de rotación. 
Los muelles o resortes en espiral se prestan muy bien 
a la aplicación de los nuevos amortiguadores de acción 
directa de baja presión. La estabilidad queda asegurada 
mediante barra de tipo special. 

La otra fábrica, que es una independiente, empleará 
muelles de láminas, de tipo especial, que comprenden 
ciertos rasgos destinados a moderar grandemente el ro¬ 
zamiento. 

SE ANTICIPA que se verán también algunos cam¬ 
bios interesantes en los mecanismos de dirección. No se 
conocen todavía los detalles de estas innovaciones, pero 
en el caso de un automóvil de bajo precio se dice que 
su nuevo mecanismo de dirección permitirá evitar la 
desviación en las altas velocidades, provocadas por el 
viento. En un automóvil de mayor precio se ha insta¬ 
lado otra forma de mecanismo de dirección. 


MOTORES 

NINGUN cambio radical en motores se anticipa en 
los modelos de 1938. Sin embargo, es muy probable, que 
los modelos de 1938 se presenten con muchos refina¬ 
mientos en detalles, todos encaminados a perfeccionar 
más aún el funcionamiento, y en algunos casos, a redu¬ 
cir el consumo de combustible. Por esta razón, debemos 
prepararnos para ver, en algunos casos, un aumento en 
cilindrada, y en otros, un aumento en relación de com¬ 
presión. Sobre este último punto, la impresión es que 
casi todos los motores han llegado a su máximo límite 
de relación de compresión, en su relación con los pre¬ 
sentes tipos de combustible, y que sólo aquellos que to¬ 
davía no han alcanzado este límite podrán hacer esta 
modificación. 

EL MOTOR con válvulas en la culata continúa pre¬ 
dominante y continuará en los automóviles que los han 
tenido hasta ahora. Sin embargo, hay, por lo menos, un 
fabricante, que está empeñado en mejorar el gobierno 
de la combustión, empleando una cámara de explosión 
de forma especial para producir este efecto. La prefe¬ 
rencia parece inclinarse hacia más émbolos de aluminio 
y varios de los nuevos modelos van a instalar émbolos 
estañados. 

Una de las principales fábricas de automóviles de 
precio bajo ha dado mucha atención a la carburación 
y sus ingenieros han logrado ya agregar como una 
milla y media más al recorrido corriente por galón de 
gasolina consumido. 

El asunto de cojinetes de motor se presenta ahora 
en status quo, habiendo en proyecto numerosos refina¬ 
mientos en este sentido. 
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ESTILOS DE CARROCERIA 

VARIAS importantes marcas de automóviles se pre¬ 
sentarán el próximo año con estilos de carrocería com¬ 
pletamente nuevos. Un fabricante de automóviles de 
precios altos ofrecerá sus dos modelos de precios bajos 
con nuevas carrocerías. Otro fabricante de automóviles 
costosos ofrecerá también su modelo de precio econó¬ 
mico con carrocerías de nuevos estilos. Un tercer fabri¬ 
cante importante reformará el estilo de las carrocerías 
de sus modelos de precios altos, para igualarlos a sus 
modelos de precios económicos, cuyos estilos se modifi¬ 
caron en 1937. 

La seguridad y la comodidad, con particular atención 
a mejor visibilidad, son los objetivos de todos los fabri¬ 
cantes. Una de las grandes fábricas manifiesta que está 
dando particular atención al estudio de los elementos 
mecánicos de las carrocerías, añadiendo que esta acti¬ 
vidad está separada de la consideració del mero estilo. 
Este programa suprime toda especulación acerca de las 
mismas piezas de las carrocerías, tales como bisagras, 
cerraduras, reguladores de ventana, resortes de asien¬ 
to, etc. 

EN ADICION a los cambios menores que pueden 
hacerse en las piezas estampadas de la sección delan¬ 
tera, para mejorar la visibilidad, se están realizando 
adicionales refinamientos en la posición y la altura del 
asiento del conductor, en relación con el parabrisa. 

Los materiales plásticos tendrán sorprendente utili¬ 
zación en la próxima temporada. Los tableros de instru¬ 
mentes serán más grandes y los grupos de instrumentos 
quedarán en puntos más visibles. 

Agosto, 1937 


CAMBIOS DE MARCHA 


MECANICAMENTE el gran progreso en 1938 se 
presentará probablemente en cambios de marcha. El 
cambio de marcha automático de seguridad del Oldsmo- 
bile es la vanguardia de muchos otros que vendrán des¬ 
pués. La recepción del Oldsmobile ha sido espléndida y 
corre el rumor de que es vista de ésto, otro automóvil 
del grupo de la General Motors tendrá un similar cam¬ 
bio da marcha, como equipo a elección, en 1938. 

En años recientes, la llamada sobremarcha se ha he¬ 
cho una importante adición en varias marcas, y debido 
a sus varios refinamientos, retiene gran aceptación po¬ 
pular. Este órgano propende a mejorar el funciona¬ 
miento, aumentar la economía en consumo de combus¬ 
tible y prolongar la duración de todo el chasis. La 
Warner Gear ha llegado al punto máximo de su produc¬ 
ción de sobremarchas y por esta razón se anticipa que 
el empleo de estos mecanismos en la próxima tempo¬ 
rada será más o menos igual al de los años pasados. 

TAMBIEN es importante el eje Columbia de dos ve¬ 
locidades, que produce el efecto de una sobremarcha en 
el eje trasero, en lugar del cambio de marcha. 

Se presenta también una tendencia de grandes posibi¬ 
lidades. Tres fábricas independientes, y posiblemente 
una de las más grandes organizaciones de la industria, 
se dice que ya han dado aprobación a la producción de 
un aparato mecánica de cambio de marcha, de gobierno 
a distancia, que puede utilizarse muy ventajosamiente 
con los cambios de marcha corrientes con sobremarcha 
o sin ella. 





(Continuación do la p¿gina 41) 

Desde el punto de vista mecánico, no se anticipan inno¬ 
vaciones sensacionales. Sin embargo, el cambio de marcha 
automático de seguridad del Oldsmobile, podría muy bien 
tomarse como el primer cambio radical en cambios de mar¬ 
cha de estos últimos años. Como se indica en otra página 
del presente número, las innovaciones en el cambio de mar¬ 
cha constituyen el principal cambio mecánico en los nuevos 
modelos de 1938. 

Las parrillas de radiador, fundidas de zinc, tendrán 
ahora más importancia que antes. Los modelos Oldsmobile 
y Buick del año pasado demostraron la posibilidad de las 
parrillas seccionales de agradable estilo, con bajo costo de 
renovación. Esto ha inducido a otros a adoptar semejantes 
parrillas. La adaptabilidad de la fundición en molde ha 
sido la solución feliz de muchos problemas que se han pre¬ 
sentado a los ingenieros, en relación con el cambio de estilo 
en la sección delantera. Ahora es posible, gracias a este 
tipo de fundición, desarrollar cualquier estilo de particular 
atracción visual, con la seguridad de que resultará tal 
como se ha proyectado en los planos. 

La mayor comodidad en la marcha, mediante modifica¬ 
ción de la sección trasera, se presentará como otro ele¬ 
mento importante en los próximos modelos. Por lo menos, 
dos marcas de automóviles se ofrecerán con interesantes 
cambios en la suspensión trasera, y en cada cado, el mé¬ 
todo seguido es diferente. 

El problema principal, por lo menos, al presente, es el 
precio a que ha de venderse la nueva producción. Todo el 


mundo está al corriente del aumento de precio de las ma¬ 
terias primas y trabajo, y también de la poca estabilidad 
que se presente en los meses venideros. ¿Van a costar más* 
los automóviles del próximo ano? No es posible hacer pre¬ 
dicción alguna, en este sentido, al presente, pero podemos 
decir que la tendencia es hacia cierto aumento. 

Al presentarse un decidido aumento de precios, cabe pre¬ 
guntarse si continuará, en grande escala, la producción y 
venta de modelos de precios económicos. Esta pregunta 
puede ser contestada afirmativamente, ateniéndose a la 
universal aceptación que ha tenido el Ford de fuerza V-8 
de 60 caballos y el Willys “37” Otros fabricantes de auto¬ 
móviles están preparados también para lanzar modelos de 
precios bajos tan pronto como las condiciones del mercado 
justifiquen su introducción. 

Si por una parte no se puede decir que habrán cosas 
nuevas sensacionales, en los próximos modelos, por lo otra 
se puede asegurar que este período de transición es una 
gran ayuda para los ingenieros de las fábricas. Les per¬ 
mite, en efector, sentarse a meditar sobre el efecto de los 
presentes modelos, si aceptación entre el público. Tendrán 
la oportunidad de estudiar los informes de servicio, de 
todas partes del mundo, y la de proyectar y estudiar dete¬ 
nidamente los cambios que se tengan por necesarios para 
adaptar los futuros modelos a las exigencias de la de¬ 
manda. En resumidas cuentas, se puede decir que si los 
modelos de 1938 no serán sensacionales, no por esto deja¬ 
rán de ser muy superiores a todos los fabricados hasta 
ahora. 



Izquierda: Milcnkovich usa 
un avión Taylor Cub de 
limitada potencia. Construyó 
su propio campo de aterri¬ 
zaje y hangar. 


Abajo: Vista del estableci¬ 
miento de Milenkovich. Su 
organización consta de 42 
personas, todas especialistas 
en sus respectivos trabajos. 
Cuenta con cinco subagentes 
y cuatro vendedores de 
planta. 


DEBIDO al mal estado de las carreteras, Francisco 
Milenkovich, agente del Ford en Marilia, Brasil, per¬ 
día mucho tiempo en recorrer su territorio. A su problema 
halló solución en un aeroplano. Ahora se mantiene en fre¬ 
cuente contacto con sus cinco subagentes y puede hacer 
rápidos viajes a la sucursal de la fábrica, que está a 300 
millas de distancia, sin ausentarse mucho tiempo de su 
establecimiento. 

Tiene un campo de aterrizaje pequeño, de su propiedad, 
donde ha construido un buen hangar. Y sus subagentes 
tienen también, cerca de sus establecimientos, un campo de 
aterrizaje, en su beneficio. 

Marilia es un pueblo que recientemente ha florecido al 
término de un ferrocarril. Hace pocos años, era una aldea 
insignificante de unas pocas casitas de madera. Hoy es un 
pueblo de 17.000 habitantes, con 2.900 edificios, casi todos 



TIEMPO 


de ladrillo y hormigón. Esta transformación se ha reali¬ 
zado sólo en siete años. 

En la temporada de 1935 a 1936, Milenkovich vendió 120 
camiones y 20 automóviles. Los tres primeros meses del 
presente año, vendió 85 camiones, ocho automóviles nuevos 
y 76 automóviles usados. 
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Noticias de las Fábricas 


La Producción Continúa Activa en Julio • Chevrolet Introduce Nuevo Modelo 
de Camión y Nuevo Modelo de Taxímetro • Gobierno de Dirección Perfeccionado 
por la Bendix • Ward y Nevermann, en la Directiva del Detroit Export Club 



NUEVOS CAMIONES CHEVROLET 

Para satisfacer la demanda de auto¬ 
móviles comerciales de diversas capaci¬ 
dades, la Chevrolet ha introducido dos 
nuevos modelos de camión, cuyas capa¬ 
cidades quedan comprendidas entre sus 


PRODUCCION 

En lugar de gradual reducción de 
producción durante julio, varias fábricas 
de automóviles continuaron armando 
modelos de las presentes series de cre¬ 
cidos números y según se dice, continua¬ 
ron haciéndolo hasta mediados de agos¬ 
to, época en que harán el cambio a mo¬ 
delos nuevos. Aquellas fábricas que no 
fueron afectadas por huelgas, la prima¬ 
vera pasada, han terminado ya sus mon¬ 
tajes de modelos de 1937 y entrado en la 
producción de sus nuevos productos 
para 1938. 

Para el cambio de modelos, casi 
todas las fábricas tendrán en general, 
un breve período de paralización. Por lo 
que se sabe, los cambios no serán radi¬ 
cales hasta el punto de exigir un largo 
período de preparación para alistarse al 
montaje de los automóviles de 1938. En 
algunos casos, se ha instalado ya la 
nueva maquinaria necesaria. Con el 
nuevo equipo, estos fabricantes ya 
preparados, acelerarán la producción de 
sus nuevos modelos, para entregarlos a 
sus agentes durante octubre, para que 
los tengan a la disposición del público 
un poco antes de que se abra la exposi¬ 
ción de automóviles de Nueva York a 
fines de octubre. 


modelos normales de media y de W* 
tonelada. Los nuevos modelos son de % 
y de 1 tonelada, respectivamente. 

El nuevo camión de % de tonelada 
tiene 122 V±' de distancia entre los ejes 
(3,11 m.) capacidad de carga útil de 
1.500 libras y un peso bruto permitido 
de 5.200 libras. El modelo de una tone¬ 
lada tiene carge útil de 2.000 y peso 
bruto total de 5.800 libras. El de una 
tonelada lleva frenos traseros más 
grandes, muelles más pesados, ruedas y 
neumáticos nuevos. 

La garita y las cajas de estos nuevos 
camiones se construyen de modo que 
duren mucho. Al mismo tiempo, repre¬ 
sentan la última palabra en estilo per¬ 


filado. La garita es enteramente de ace¬ 
ro. Tiene asiento seccionado, con respal¬ 
do ajustable, panel de instrumentos tí¬ 
pico de camión, y una extraordinaria 
visibilidad en beneficio del conductor. 

Las cajas se ofrecen en tres estilos: 
pickup, de adrales o varales y de plata¬ 
forma. Cada una provee amplio espacio 
de carga muy bien distribuida. Esta 
correcta distribución del peso de la car¬ 
ga compensa las tensiones que recaen 
sobre el bastidor, aumenta la efectivi¬ 
dad de los frenos delanteros y asegura 
un desgaste más uniforme entre los 
neumáticos delanteros y traseros. 

La Chevrolet ha introducido también 

(Continúa en la página 48) 


BATIDORAS DE RECORD . . . Veinticinco nuevos records internacionales, de tiempo 
y distancia, se establecieron recientemente en una carrera de 10 días en el autódromo de 
Montlhery, cerca de Paris, por un partido de cuatro muchachas francesas, que corrieron 
en un Ford V-8, con motor normal de 85 caballos de fuerza. Esta gran carrera se sos¬ 
tuvo incesantemente por diez días. 


CAMION CHEVROLET ... En el nuevo camión Chevrolet de % de tonelada hay espacio 
máximo para la carga, como se ve en el modelo cuya caja y bastidor mostramos abajo. 
Mostramos también el nuevo modelo de taxímetro Chevrolet. 
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£n realidad hay que conducir un 
lie Soto para convencerse de que en nada se 
parece a otro automóvil . . . funciona tan suave¬ 
mente . . . acelera con tanta rapidez ... es tanta su 
comodidad . . . sólo la pericia y la experiencia en la técnica 
y construcción han podido crear un vehículo perfecto en todo 
sentido . . . sólo ingenieros y artistas han logrado diseñar un automóvil 
que en lodo el mundo ya es reconocido como "El Arbitro de la Elegancia". 
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"CL Dodge es un automóvil por el cual usted nanea se arrepentirá 
*** de haber comprado. Respaldado por un prestigio de fabricación 
que es la envidia de la industria, el nuevo Dodge le dejará a usted 
convencido de su inimitable superioridad. En holgura, potencia, 
funcionamiento, comodidad y economía—no tiene rival! 

Más de 7000 distribu id ores y agentes establecidos en 109 países del mundo 
han invertido más de $150 , 000,000 en nuestra representación. Su éxito 
significa también una oportunidad para usted. Comuniqúese con cual- 
quiera de ?iuestros distribuidores establecidos en su territorio > o directa¬ 
mente con nuestras Oficinas Generales. »* 

CHRYSLER CORPORATION • Export Divisan 

DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 

CHRYSLER • DESOTO • DODGE • CHRYSLER-PLYMOUTH • VEHICULOS 
COMERCIALES CHRYSLF.R-PLYMOUTH • CAMIONES DODGE 
CAMIONES FARGO 


El pequeño compartimiento para paquetes, 
manijas de las puertas y los ceniceros . . . t 
. convenientemente colocado. 
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VISITANTES EN LA STUDEBAKER . . . (Arriba) En con¬ 
ferencia informa!, mostramos representantes de la Studebaker 
en tres importantes regiones del mundo, que son, de izquierda a 
derecha: Charles C. Fagan, gerente de la Studebaker en el 
Africa del Sur, Marcel E. Wagner, representante de la Stude- 
bakcr en el Asia Menor, Arvid L. Frank, pr^idente d° 1° 
Studebaker Export Corp., y A. S. Richards, de la H. C. Richards, 
Ltd., de Adelaida, Australia. 


ACCESIBLE . . . (Derecha) De la fábrica del Oldsmobile viene 
esta fotografía de un leventador Weaver de doble columna, insta¬ 
lado al final de la línea de montaje, para facilitar la inspección 
general. 


EL PRIMER STUDEBAKER CON MOTOR DIESEL . . . Este es uno de los primeros mo¬ 
delos de camión Studebaker J20D-80 provisto de motor diesel, de los salidos de la linea 
de montaje. La fábrica ha recibido ya un buen numero de pedidos de este nuevo camión. 


(Continuación de la página 45) 

un nuevo taxímetro. Va en chasis de 
127" de distancia entre los ejes, tiene 
viraje dentro de un circulo de 22 piés 
de diámetro, a la izquierda y a la dere¬ 
cha. Su longitud total es de 202" y el 
despejo sobre el piso, debajo del eje 
delantero, es de 8 3/16", y de 8 debajo 
del eje trasero. 

El nuevo taxímetro Chevrolet lleva 
todos los rasgos principales de los mo¬ 
delos normales, además de algunas 
adaptaciones especiales al servicio de 
alquiler. Entre estas últimas se incluye 
una articulación especial detrás del 
cambio de marcha, firmemente montada 
en el miembro transversal del bastidor, 
para proveer adicional firmeza ai me¬ 
canismo propulsor. 
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ESTABILIZADOR ... En este diagrama mostramos la construcción del estabilizador 
Bendix, cuya explicación damos en estas páginas. 


ESTABILIZADOR BENDIX 


El nuevo estabilizador hidráulico de 
dirección, de marca Bendix, anunciado 
al comercio en julio, ha sido llamado, 
por ingenieros que lo han visto traba¬ 
jar, uno de los dispositivos de seguridad 
más importantes de todos los ofrecidos 
hasta ahora. 

Es un gobierno de dirección auto¬ 
mático, que evita el peligro de perder 
el control de la dirección cuando se re¬ 
vienta uno de los neumáticos delanteros 
o cuando el vehículo sufre algún repen¬ 
tino choque durante la marcha. La 
dirección normal del vehículo no queda 
perturbada en sentido alguno, pues el 
estabilizador entra en acción sólo en 
caso de accidente. 

La acción estabilizadora se produce 
por presión hidrostática. El aparato 
consta de un cilindro (véase el dia- 

(Continúa en la página 53) 







































CONTINUA A LA VANGUARDIA 
EN LA CONSTRUCCION DE 
CAMIONES FINOS 



UNO DE LOS PRIMEROS FABRICANTES, DEDICADO AHORA 
EXCLUSIVAMENTE A PRODUCIR EL SURTIDO MEJOR Y MAS 


REO sirve hoy al mundo con el surtido más po- 
pular de camiones rápidos Speedwagon, camiones 
grandes y ómnibus, que se haya visto hasta ahora 
en el mercado. 

¡Y no hay que extrañarse! 

Sirven de base a los productos Reo treinta y 
tres años de brillante experiencia manufacturera. 
Se apoyan sobre la más adelantada ingeniería de 
camión, que lleva consigo esa calidad irreprocha¬ 
ble, que sólo artesanos de vastísima pericia y los 
materiales más finos de la industria pueden pro¬ 
ducir. 

En todas partes, los camiones Reo se destacan 
por su funcionamiento sorprendentes. 

Hoy, con mayor razón que nunca, suministran la 
resistencia, la fuerza, la velocidad, la seguridad, el 
económico costo de funcionamiento y la comodi¬ 
dad al conductor, que los dueños de camiones y 
ómnibus están acostumbrados a recibir de los pro¬ 
ductos Reo. 


















































TANQUE DE ESTILO PERFILADO, PARA 
TRANSPORTE DE LECHE, PETROLEO 
Y SUBSTANCIAS QUIMICAS 


CAMIONES Y 
OMNIBUS 
PROYECTADOS 
POR LA REO 
Y CONSTRUIDOS 
POR LA REO 


CAJA DE VARALES O ADRALES, DE ESTILO 
PERFILADO, EN UNO DE LOS TIPOS DE 
CAMION CON GARITA ENCIMA DEL MOTOR 


SATISFACEN LAS DEMANDAS 
MAS EXIGENTES DE CADA 
PROBLEMA DE TRANSPORTE 


Todo Speedwagon, camión y ómnibus Reo 
es un vehículo comercial — proyectado y 
construido para realizar una determinada 
función comercial con ganancias para su 
dueño. 

Quince modelos de chasis — 33 distancias 
entre los ejes—seis motores de gasolina y un 
motor diésel de petróleo—una amplia escala 
de cajas o carrocerías de estilos normales y 
especiales de tipo perfilado (de las que ilus¬ 
tramos algunas en estas páginas). Capacida¬ 
des de l/ 2 tonelada a 40.000 libras brutas. 
Todo esto provee lo mejor para cada requi¬ 
sito de transporte. 


OMNIBUS CON MOTOR ATRAS. PROVEE 
SERVICIO ULTRAMODERNO, PERFECTA 
DISTRIBUCION DE CARGA Y COMODIDAD 
MAXIMA PARA LOS PASAJEROS 












































































UNO DE LOS RAPIDOS MODELOS S PEED WAGON, IDEAL CAJA “PICK-UP", EN CHASIS DE i/ 2 Y 3/a OE TONELADA, 

PARA EL SERVICIO DE REPARTO DE MERCANCIAS CON EXTENSIONES PARA PROVISIONES 


MODELO METROPOLITAN, CON PROPULSION 
DELANTERA, PARA SERVICIO DE OMNIBUS 
URBANO O INTERURBANO 


TRACTOR CON REMOLQUE TANQUE DE GASOLINA. 
UNO DE LOS VARIOS MODELOS DE SERVICIO PESADO 


CAJA DE VOLTEO, TIPO HIDRAULICO, PARA 
TRABAJOS CAMINEROS, OBRAS DE 
CONSTRUCCION Y PARA BASURA 


ESCENA TIPICA DE UN CAMION REO DE SERVICIO 
PESADO HACIENDO UN TRABAJO BIEN DIFICIL 


CAJA DE VARALES O ESTACAS, IDEAL PARA EL 
TRANSPORTE DE DIVERSAS MERCANCIAS Y GANADO 



































































LA INSUPERABLE PERICIA TECNICA DE LOS 
INGENIEROS DE LOS CAMIONES REO 
ASEGURA FUNCIONAMIENTO IRREPROCHABLE 

Debajo del capó del motor se halla la razón del por que la Reo 
marcha a la vanguardia en la construcción de finos camiones y 
ómnibus. 

Siete motores de camión y de ómnibus-EI Silver Crown de cua- 
tro cilindros, el Silver Crown de seis cilindros, los tres motores 
Coid Crown, el Reo-Buda y el Reo-Hcrcules Diesel-están espe¬ 
cialmente construidos para manejar, con fuerza de sobra, los mas 
difíciles trabajos de camión y de ómnibus. 

Cada pieza de cada chasis Reo representa el mayor valor intrín¬ 
seco por su precio—íi/tor y para siempre. Para el dueño, una inver¬ 
sión de primer orden. Para el agente, un negocio lucrativo durante 

todo el año. . , 

Quedan todavía algunos buenos mercados a la disposición de 
responsables comerciantes que se interesen en representar al Reo. 
Se están asignando rápidamente y le recomendamos que Ud. nos 
pida en seguida información completa, en caso de interesarse. 

REO MOTOR CAR COMPANY 

LANSING, MICH., E.U.A. Dirección telegrá/ica: "REOCO” LANSING 


Rasgos Sobresalientes 
De Los Resistentes Motores Reo 
Gold Crown Y Silver Crown 

Bloque de aleación de hierro al cromo y niquel-resistentc I 
y de gran duración. 

Cigüeñal completamente equilibrado en 7 cojinetes, en I 
los motores Gold Crown. .. I 

El motor Silver Crown de 6 cilindros tiene 4 cojinetes I 
grandes; el de 4 cilindros, 3. Cojinetes de cigüeñíil de 
tipo intercambiable de gran precisión. Soporte en caja de 
cigüeñal muy bien reforzada por nervadura profunda. 

Embolos de aleación de aluminio LO-Ex—livianos, per 
fectamente equilibrados, de ajuste preciso y herméticos 
a la compresión. Son muy resistentes y de gran duración. 

Asientos de especial aleación de acero insertados en 
las válvulas de escape—millares de kilómetros sin necesi 
dad de esmerilar ni de ajustar las válvulas. 

Motores de camión de servicio pesado de velocidad 
moderada-proyectados y construidos para hacer un ver¬ 
dadero trabajo de camión. 


Funcionamiento-De la clase que permite a la Reo oiré* 
cer una garantía de funcionamiento (registro de funcion¬ 
amiento, ilustrado arriba) de acuerdo con la placa o \ 
chapa de capacidad en cada vagón rápido Speedw'agon ) I 
en cada camión de servicio pesado. 

Resistencia y prolongada duración—Millares de motores j 
Gold Crown y Silver Crown están dando 100.000, 200* j 
000, 300.000 millas de servicio seguro y económico-mu¬ 
cho tiempo después que otros motores de construcción 
ordinaria quedan desgastados o necesitan rehabilitación 
rnmnieta o reemplazo total.. 
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(Continuación de la página 48) 

grama) cerrados por tapas en ambos 
extremos (14) y (15) con una varilla 
de émbolo (7) saliendo y entrando en 
uno de los extremos. Al extremo de 
adentro de la varilla de émbolo (7) va 
unido un émbolo (1) que consiste en 
dos discos separados por un resorte 
helicoidal (8) de una tensión dada. 
Estos discos tienen una serie de orifi¬ 
cios, de tipo venturi, para eliminar la 
presión hidrostática entre las dos mi¬ 
tades del émbolo. Los orificios venturi 
de un disco (Fig. 2) están escalonados 
en relación con los tubos venturi del 
otro disco. Cuando las caras adyacentes 
de cada disco se juntan, la corriente del 
líquido de un extremo del cilindro al 
otro (a lo largo de la línea A-B) se 
suspende. Para que el líquido pueda 
pasar de un extremo del cilindro al otro, 
mientras la varilla entra y sale en el 
cilindro, las dos mitades del émbolo se 
disponen con una separación de 0,010" 
entre sus caras o superficies adyacentes 

(5). 

Un extremo del estabilizador (16) 
está unido a un miembro delantero del 
chasis o al mecanismo del eje delantero, 
y el extremo de afuera de la varilla del 
émbolo (7) está unido al tensor del 
mecanismo de dirección, mediante una 
conexión similar (16). 

Es, por supuesto, evidente, que la 
función del estabilizador, al estar ins¬ 
talado, depende de la actuación de esta 
válvula por el movimiento acelerado del 
mismo tensor. Este movimiento del ten¬ 
sor tiene que ser sólo de 0,010" en 
cualquiera dirección, para accionar el 
mecanismo de la válvula dentro del 
cilindro. Cuando el movimiento del ten¬ 
sor pasa de esta pequeña distancia de 
0,010" y es de carácter súbito, como el 
promovido por choque o golpe, o por 
la violenta trepidación resultante de la 
reventazón de un neumático delantero, 
la restricción del aceite que pasa de un 
extremo del cilindro al otro, por los 
orificios del émbolo, será tal que la 
presión hidrostática creada reaccionará 
contra la tensión del resorte (8) sepa¬ 
rando las dos mitades del émbolo (1), 
haciendo juntarse los dos discos y pa¬ 
rando por completo la corriente de 
aceite. 

Debido a la rápida inversión en la 
velocidad del movimiento del tensor, al 
viajar por un camino, la válvula no 
puede entonces permanecer cerrada por 
más de 1/100 de segundo. Sin embargo, 
la acción de cerradura ocurre muchas 
veces por segundo en el caso de una 
reventazón o en el caso de una carrera 
muy escabrosa. Por esta razón, el 
estabilizador hidráulico no perturba la 
dirección normal, aun en caso de apuro. 
El estabilizador hidráulico verdadera¬ 
mente evita que las fuerzas en acción 
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ANCIANO ... A 
pesar de sus 23 
años, este Ford de 
1914 todavia está 
en servicio activo, 
como automóvil 
de trabajo de la 
New Haven Motor 
Sales, de New 
Haven, Conn. 

RAPIDEZ . . . 
(Abajo) Este 
equipo especial hi¬ 
dráulico se utiliza 
para dar acabado 
final al lado de 
los múltiples del 
bloque de cilin¬ 
dros del motor del 
De Soto, en más 
o menos un mi¬ 
nuto. 


DORMITORIO . . . (De¬ 
recha y abajo) La Sleeper 
Coaches, Inc., de Detroit, 
ha construido un ómni¬ 
bus dormitorio experi¬ 
mental. Tiene 33 pies de 
longitud, 98 pulgadas de 
anchura y 10 pies 6 pul¬ 
gadas de altura del piso 
al techo. Lleva diez 
compartimentos Pullman 
superiores, con los infe¬ 
riores para dos pasaje¬ 
ros. Pesa como 11.600 
libras, gracias al empleo 
de metales livianos. 

















El Automóvil Americano 


se desarrollen hasta el peligroso punto 
de que el conductor pierda el gobierno 
de la dirección del vehículo. 

El grupo del émbolo (Fig. 2) va su¬ 
jeto firmenete en el lado roscado de la 
varilla del émbolo (7) por las piezas 
(2 y 4) las cuales son, en realidad, 
tuercas de seguridad, que se fijan (al 
punto 3, Fig. 2) para que no se suelten. 
Los dos discos (1) del émbolo están 
acuñados (por cuña 6, Fig. 2) de modo 
que los orificios venturi quedan sujetos 
en forma escalonada, como se ve por 
la línea A-B (Fig. 2). 

Un prensaestopa de tipo especial se 
muestra en la Fig. 3. Es parte consti¬ 
tuyente de la tapa del cilindro (15). La 
misma tapa está roscada en el cuerpo 
del cilindro (9) quedando muy bien 
cerrada en el punto (11) por ajuste 
esmerilado y empaquetadura (12). La 
tensión del resorte recae en la empaque¬ 
tadura (13) de modo que el efecto de 
cierre del prensaestopa es siempre 
positivo. 

• • 

H. O. Ward, director de anuncios y 
promoción de ventas de la división de 
exportación de la Chrysler Corp., ha 
sido elegido presidente del Club de Co¬ 
mercio Extranjero (F o r e i g n Trade 
Club) de Detroit. Entre los nuevos vo¬ 
cales de este club se halla H. C. Never- 
mann, gerente de exportación de la Mc- 
Cord Radiator & Mfg. Co. 


“TRAILABOUT” es el nombre de este nuevo remolque GMC de dos 
ruedas, con capacidad para 1.000 libras (arriba). Se ofrece en dos 
tamaños y cuatro disposiciones ce caja, con muelles o sin ellos. Está 
provisto de un enganche de seguridad. 

CUPE WILLYS . . . (Arriba) Un cupe con asiento de 50 pulgadas de 
anchura, para tres pasajeros, ha sido recientemente introducido por la 
Willys. El compartimiento trasero de equipaje tiene 38 pies cúbicos. 

FOGATA . . . (Izquierda) En beneficio de 20.000 espectadores, y para 
el beneficio de los dueños de automóviles, en todas partes, las autori¬ 
dades de la ciudad de Portland, Oregón, E.U.A., tuvieron la inspiración 
de deshacerse de centenares de automóviles viejos, quemándolos y luego 
arrojándolos a un precipicio. 

EL GANADOR de la carrera por la Copa Vandervilt (abajo) en Ib 
pista Roosevelt Raceway. en Westbury, Long Island, Nueva \ ork, fue 
el Auto Union con motor trasero de 16 cilindros, conducido por Bernd 
Rosemeyer. Al centro mostramos el motor. A la derecha mostramos 
uno de los frenos delanteros, con cucharón de aire, para facilitar su 
enfriamiento. Este automóvil desarrolló hasta 159 millas por hora, en 
camino recto y dió un promedio de 82,564 millas por hora en la pista 
de varias curvas bien agudas. 































NUEVO CAMION ... La Diamond T acaba de 
anunciar su nuevo modelo 301. Tiene un bastidor 
con miembro de refuerzo en X y tres miembros 
transversales adicionales. Los refuerzos suple¬ 
mentarios aumentan la firmeza en las uniones del 
miembro cruzado y de los miembros laterales. El 
nuevo motor (a la derecha) del modelo 301 es un 
Hercules con varios interesantes rasgos: siete co¬ 
jinetes de cigüeñal, lubricación bajo presión, ém¬ 
bolos livianos con cuatro anillos, cojinetes de alea¬ 
ción de níquel y cadmio para el cigüeñal y las 
bielas y un nuevo tipo de termostato de recircula¬ 
ción, que combinado con bomba de aceite, suminis¬ 
tra un gobierno automático de temperatura. 


SE REORGANIZA LA BANTAM 

Terminada la reorganización de la 
American Bantam Car Co., de Butler, 
Pa., se han formulado planes de pro¬ 
ducción, para llevarse a cabo en sep¬ 
tiembre del presente año, según anuncia 
el presidente de la compañía, R. S. 
Evans. 

John Prior, gerente de exportación, 
establecido en Nueva York, saldrá el 2 
de septiembre en una gira comercial 
por Jamaica, Panamá y Costa Rica. 

T. F. Joyce, gerente de anuncios de 


la RCA Mfg. Co., en compañía de E. J. 


H. C. NEVERMANN 


H. O. WARD 


JOHN PRIOR 


E. S. CROSBY 


Anzola, del departamento de anuncios 
de exportación, tomarán participación 
en la convención de agentes y distri¬ 
buidores de la RCA en Cuba, a la cual se 
presentarán oficialmente los nuevos mo¬ 
delos de instrumentos RCA Víctor. Ovid 
Riso, gerente de anuncios de exporta¬ 
ción, y Henry P. Kasner, han salido 
para México y Cuba, donde ayudarán a 
los distribuidores locales a presentar los 
nuevos modelos. John Miguel está visi¬ 
tando a los distribuidores de la RCA 
en la América del Sur y Centro Améri¬ 
ca. 

E. S. C r o s b y, vicepresidente y 
administrador general de la Johns- 
Manville International Corp., desde 
1929, fué nombrado presidente de esta 
compañía en julio último. El Sr. 
Crosby ingresó en la Johns-Manville 
en 1928, cuando esta empreso absorbió 
la Celite Co., de la cual era él vice¬ 
presidente y director. Además de su 
nuevo puesto, es también administra¬ 
dor general de los dos importantes de¬ 
partamentos de Distribuidores de Fibra 
de Asbesto y de Productos para Auto¬ 
móviles de la Johns-Manville Sales 
Corp. 



DE ESTILO PERFILADO . . . 
(Arriba y a la derecha) Todo 
el equipo de esta bomba auto¬ 
móvil de 1.000 galones, está ta¬ 
pado. Este producto de la Sea- 
grave Corp.. de Columbus, Ohio, 
tiene un motor de 12 cilindros, 
en V de 45 grados, de 240 c. de 
f. Se dice que es el equipo más 
poderoso de su clase. Las esca¬ 
leras aéreas Seagrave se sumi¬ 
nistran ahora con montaje en 
tractores que llevan garita de 
seguridad, con cabida para ocho 
hombres, techo de acero y vidrio 
de seguridad. 
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Esmeriladora Neumática de Válvula 

La nueva esmeriladora neumática de 
válvula Aldon, para asientos blandos y 
duros, tiene velocidad variable, de 600 
a 6.000 carreras por minuto. En ac¬ 
ción, la válvula queda sujeta a rápida 
oscilación, pero sin nunca pararse dos 



veces en el mismo punto. Por cada ca¬ 
rrera avanza 1/6 de revolución. La es¬ 
meriladora se vende completa, con re¬ 
sorte de levantamiento de válvula, man¬ 
dril de propulsión, de tipo universal y 
cono de aspiración de caucho. Se vende 
a precio económico. Pesa sólo 28 onzas. 
Su caja es de aluminio macizo. Hay un 
cojinete de bolas de empuje en el husi¬ 
llo y el émbolo de acero está esmerilado 
y ajustado a una tolerancia de 0,0005". 
La exportación de los productos de la 
Aldon Products Co. está a cargo de Cle- 
ment Pueschel, 1841 Broadway, Nueva 
York. 

Gatos 

El surtido de gatos de la Montgomery 
Ward se ha agrandado mucho, pues 
comprende ahora modelos de para¬ 
choque, de tijeras, de doble tornillo y 
tipos hidráulicos. Tiene ahora gatos de 
todas capacidades, desde los livianos y 
reguladores para automóviles, hasta los 



grandes para camiones pesados. El 
surtido de bombas de la Ward también 



se ha agrandado, comprendiendo ahora 
tres calidades: Supreme, Standard y 
Especial. Las bombas Supreme ofrecen 
la gran ventaja de un émbolo doble con 
lubricación automática. Montgomery 
Ward & Co., División de Exportación, 
618 West Chicago Avenue, Chicago. 

Calefactores 

El surtido de calefactores de agua 
caliente Chanson de 1937 ofrece varios 
rasgos nuevos, entre los cuales se inclu¬ 
yen forma exterior reformada, núcleo 
más eficaz y adaptabilidad a un adita¬ 
miento descongelador. El nuevo tipo de 
núcleo doble o gemelo combina las ven¬ 
tajas de la construcción apanalada y 
tubular. El aditamiento descongelador 
está accionado por un motor indepen¬ 
diente, para asegurar una mayor co¬ 
rriente de aire lanzada al parabrisa. 
Se une al fondo del calefactor. El des¬ 
congelador se ofrece en cinco tipos dife¬ 
rentes. — Chanson División, Illinois 
Iron & Bolt Co., Carpentersville, 111. 
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Izquierda: Uno de 
los nuevos cale¬ 
factores Chanson 
de agua caliente. 


Juego de Llaves de Cubo Flexibles 

Este juego de llaves de cubo ha sido 
construido especialmente para trabajos 
de radiorreceptor, encendido y otras 
obras delicadas, por León B. Miller. El 



juego consta de propulsión flexible de 
10" de longitud y seis cubos con bocas 
hexagonales de 3/16" a Vz". La fábrica 
ofrece también un destornillador flexi¬ 
ble, de 8" de longitud. La exportación 
de estos productos está a cargo de la 
American Steel Export Co., 347 Madi- 
son Avenue, Nueva York. 

Perforadora 

La Automotive Maintenance Machi- 
nery Co., de North Chicago, 111., está 
fabricando una nueva perforadora per¬ 
feccionada, que se adapta a todos los 
cojinetes de cigüeñal y casi todos los 
cojinetes de árbol de levas, de cualquier 
automóvil, y de casi todo camión, óm¬ 
nibus y tractor. Los rasgos de este nue¬ 
vo modelo LG, de tipo universal, son 
alimentación de rápido cambio, de 0 a 
0,015" por revolución, y un aditamiento 
de torno para tornear anillos de centra- 
ción. La fábrica ofrece también un mo¬ 
delo perfeccionado de perforadora de 
cojinetes en línea, llamado modelo LF, 
que sirve para los modelos Ford A, B, 
y V-8, Fordson, Plymouth y Chevrolet 
de seis cilindros. La exportación de los 
productos Ammco está a cargo de Wal- 
ter M. McKim, 238 Main Street, Cam¬ 
bridge, Mass. 

Gato de Parachoque 

El más reciente producto de la Mon- 
roe Auto Equipment Co. es un gato de 
parachoque de alta velocidad, que ofrece 
varias ventajas interesantes. El empuje 
de la carga lo recibe un cojinete de 
bolas. Una caja de acero da protección 
a la rosca. El tornillo está bajo ten¬ 
sión, en lugar de compresión. Los 
soportes de levantamiento cubre una 
buena porción de la rosca, lo que reduce 
la tensión lateral. El soporte de levan¬ 
tamiento tiene un nicho al centro, que 
está lleno de grasa, para suministrar 
lubricación indefinida. La exportación 
está a cargo de J. H. Bradley, 1902 
Jefferson Avenue, Toledo, Ohio. 

Bendix Aviation Export Corp., se ha 
mudado a oficinas más grandes en 30 
Rockefeller Plaza, Nueva York, N. Y. 
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Calefactores 

La Noblitt-Sparkes Industries, Inc., 
anuncia la introducción de un nuevo 
surtido de poderosos calefactores de 
automóvil, de servicio triple, bajo el 
nombre de serie “F”. Hay un motor in¬ 
dependiente para accionar el desconge¬ 
lador, el cual aspira aire caliente de la 
amplia superficie del núcleo del radia¬ 



dor, para lanzarlo contra el parabrisa. 
El núcleo del radiador es 40 o 50 por 
ciento más poderoso en radiación de ca¬ 
lor. Los motores y lov ventiladores son 
igualmente más poderosos. Y hay tam¬ 
bién salidas de dos pies de largo, en los 
tres modelos más grandes, para lanzar 
calor al fondo del compartimento del 
conductor. La exportación de estos pro¬ 
ductos está a cargo de G. L. Kluyskens, 
295 Fifth Avenue, Nueva York. 

Señal de Servicio 

La Señal—U es un aparato que sil- 
ve para advertir al empleado del gara¬ 
je, taller u oficina, que hay, en espera 
de servicio, un automóvil al frente de 



las bombas de gasolina. Consta de tubos 
de presión, con cubierta de caucho, colo¬ 
cados en el pasillo cerca de las bombas, 
campanilla de alarma, regulador, trans¬ 
formador y alambrado. La instalación 
es sencilla. El automóvil, al pasar por 
encima de uno de los tubos de presión, 
hace sonar la campanilla. El departa¬ 
mento de exportación de su fabricante, 
la Service Mfg. Co., está a cargo de Cle- 
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ment Pueschel, 1841 Broadway, Nueva 
York, N. Y. 

Esmeriladora de Asiento de Válvula 

El método K-D de esmerilar asientos 
duros de válvulas, ideado por la K-D 
Mfg. Co. de Lancaster, Pa., comprende 
el uso de una cabeza de latón blando, 
para el bruñido, y conexión flexible para 
unir la cabeza a un taladro eléctrico de 
\í " o más grande. Un buje de guía ajus¬ 
ta en el agujero de la guía de la vál¬ 
vula y sujeta aquí bien el mecanismo 
esmerilador. A falta de un taladro eléc¬ 
trico, la máquina puede accionarse a 
mano o con la ayuda de algún mecanis¬ 
mo ordinario. Dentro de la cabeza de 
latón, para el bruñido, se coloca una 
pasta esmerilante especial, la cual es ali¬ 



mentada a la superficie por esmerilarse, 
mediante una serie de conductos. La ca¬ 
ra de la cabeza se rectifica en la esme¬ 
riladora de cara de válvula, cada vez 
que se rectifica el asiento. El trabajo 
completo toma muy poco tiempo y los 
resultados son exactos. 



Exhibiciones en Ventanas 

La Edison - Splitdord Corp., West 
Orange, N. J., ha preparado varias su¬ 
gestiones para exhibiciones en venta¬ 
nas, valiéndose de su material de exhi¬ 
bición de sus productos de 1937. 


Resguardo de Baúl 

El más reciente accesorio ofrecido por 
la Fulton Co. de Milwaukee, Wis., es un 
resguardo de baúl, para proteger la sec¬ 



ción trasera y compartimento de equi¬ 
paje de los automóviles modernos con¬ 
tra golpes de parachoques. Este acceso¬ 
rio es igual en construcción y estilo al 
resguardo de parrilla Fulton, pero lleva 
un montaje de parachoque de tipo de 
inclinación. Esto permite inclinar el res¬ 
guardo para levantar o abrir la tapa del 
compartimento de equipaje, para quitar 
el neumático de recambio. 

Otro accesorio nuevo, en el surtido 
Fulton, es el soltador de freno, con man¬ 
go de tipo de pistola, para instalación 
en palanca de enfrenamiento de incli¬ 
nación hacia abajo, como la que se usa 
hoy en varios modelos de automóviles. 
Coloca la palanca de enfrenamiento 
4 j ,íj" más cerca del conductor. Un ém¬ 
bolo oculto, con tensión de resorte, me¬ 
tido en el sostén de extensión con man¬ 
go de pistola, hace contacto con el pes¬ 
tillo del freno de mano. Una pequeña 
presión ejercida sobre el mango de pis¬ 
tola, suelta el pestillo con suma facili¬ 
dad. 

Folleto Sobre Rehabilitación de 
Automóviles 

Un folleto ilustrado, en que se descri¬ 
ben los métodos más avanzados de 
rehabilitar automóviles usados, en lo 
tocante a aspecto general, ha sido publi¬ 
cado por el Used Car Appearance 
Reconditioning Instituto 2100 Elston 
Avenue, Chicago. Este instituto está 
formado por varios fabricantes de ma¬ 
teriales y equipos, entre los cuales se in¬ 
cluyen Albertson & Co., DeVilbiss Co., 
Black & Decker Mfg. Co., E. I. du Pont 
de Nemours & Co., Blackhawk Mfg. Co. 
y Weaver Mfg. Co. 

Catálogo de Herramientas 

El nuevo catálogo de la Snap-On 
Tools, Inc., comprende más de 1700 ar¬ 
tículos. Ejemplares de este interesante 
catálogo podrán obtenerse escribiendo 
a E. D. Allmendinger, 59 Pearl Street, 
Nueva York, N. Y. 
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Chevrolet. ..BG-185 

Chevrolet.BG-183 

Chevrolet.(D)BD-183 

Chevrolet.BG-183-FF 

Chevrolet.(D)BD-183-FF 

Clyde.dale.^D 

Clydetdale.*0D 

Clydesdsle . 44D 

Clydesdsle.70D 

Clydesdsle.74D 

Clydesdsle.75D 

Clydesdsle.80D 

Clydesdsle.90D 

Clydesdsle.U^D 

Clydesdsle...USD 

Cendor. ^ 

Condor. • 5£4 

Condor. HfRi 

Condor.ít§U4 

Condor. UJJI 

Condor.t+§K4 

Dodge.MF-38 

Dodge.MF-39 

Fsrgo. FED 4-59 

Fargo.FED 4-82 


Ford 

Ford 


.131 

.157 


Ford. 

... .Transit 

Ford.. 

.185 

Gramm........ 

.15D 


. 25D 

Gramm. 

.30D 

Gramm. 

. 4tt40D 

Gramm. 

.::t55D 

Gramm. 

.... tmsD 

Gramm. 

.Ítf85D 

Intarnational. .. 

.C35B 

Macis. 

.EJ 

Mack _ 

.EH 

Roo 

.2L4 

Roo. 

.2L4H 

Reo.. 

.1L5 

Reo.* 

.2LM 

Reo. 

. 2LMH 

Reo. 

.3L6H 

Studebaker. .. 

.J15B 

Studebaker. . . 

.JZ0MB 


12700 

14400 

15500 

14400 

15500 

12000 

13000 

14000 

10000 

17000 

18000 

21000 

23800 

24500 

26000 

9500 

11500 

13000 

15000 

18000 

20000 

11500 

11500 

11500 

11500 

12500 

12500 

14800 

12500 

9500 

11500 

11500 

13000 

15000 

18000 

20000 

105G0 


i 11500 
l 14000 

Studebaker.J25MB 17000 


13500 

14500 

10500 

13500 

14500 

17000 


885 

2330 

985 

2430 

2560 

2800 

3565 

3870 

4025 

4145 

5335 

5640 

6630 

8450 

675 

735 

855 

1255 

1655 

1850 

770 

830 

785 

845 

740 

765 

1700 

729.50 

615 

C4Ü 

675 

795 

1255 

1655 

1855 

900 

1625 

2095 

1295 

1735 

889 

1505 

1930 

2991 


White.. 

White 

White 

White 

White. 

White. 


...706 
706M 
. 506 

...54 
...54A 
...65A 


Willys.ÍJ915D 

Willys.ÍÍ925D 

Willys.U930D 

Willys.Ut940D 

Willys.UI95SD 

Willys.Ut975D 

Willys.íít985D 

Tellow.715 

Yellew.716 

Yellow.722 

Yellow.728 

Yellow.731 

Yellow.845 

Yellow.718 

Tellow.843 


14000 

15000 

20000 

21000 

23006 

18000 

9500 

11500 

11500 

13000 

15000 

18000 

20000 

12310 

14565 

15600 

19432 

20885 

23765 

23S30 

25910 


825 

1195 

.1635 

2200 

2800 

2605 

7500 

8000 

5750 

615 

645 

675 

795 

1255 

1655 

1855 

•4500 

•5700 

•7200 

•9200 

•10200 

•12250 

•13500 

•135001 


3100 

3300 

3400 

3750 

4850 

5450 

5850 

3835 


4100 

4560 

3535 

4200 

4400 

6400 

3770 

4305 

4900 

4640 

5800 

5400 

10600 

11385 

9100 

3100 

3300 

3400 

3750 

4S50 

5450 

5850 


5000 

5900 

7300 

4283 

5091 


6734 

7904 

7528 


165 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

175 

212 

212 

166^ 

166H 

100 % 

166 
166 
188 

187 

187 

187 

170 

170 

190 

240 

250 

212 


391o| 

18650 1 

85" 5 


75* 

4355 

{9900 1 

£3%C 

¡1% 

75* 

5400 

19770 1 

83% f 

*2 

75*1 

4065 

110190 1 

183 %t 

¡8% 

75* ( 

5110 

10060 1 

183% f 

¡8 

75* 1 

3900 

3000 1 

170 f 

‘>2% 

65 1 

4640 

3500 1 

170 f 

¡2% 

65 1 

4850 

3500 1 

L80 ( 

m 

65 1 

4875 

3500 ! 

ISO f. 

)2% 

60% 1 

5100 

4000 : 

190 ( 

m 

: 

5400 

4000 : 

190 ( 

m 

mi 

7100 

5000 : 

210 : 

15 

69% 1 

8250 

6500 i 

220 ; 

15 

70 1 

9100 

6500 : 

230 i 

15 

70 1 

10500 

7500 : 

260 i 

m 

72%1 

3100 


165 í 

59 % 

60 ] 

3400 


165 I 

30 

01% ] 

3750 


165 i 

30 

62 

4850 


165 1 

34 

05%, 

5450 


165 < 

34 

oo% 

5850 


165 i 


00% 


3500 

159 

57% 

61* 1 


3500 

182 

57% 

61* 


3500 

159 

57% 

61* 


3500 

182 

57% 

61* 

3486 


131 

57 

65 

3535 


157 

57 

65 

4468 

2S50 

141 

74M 

65 

4197 

3000 

185 

57 

65 


59H 

50% 

60 

60 

64 

64 

08% 

60 


59 H 
59H 
59H 
71 % 
715- 


Her.. 

Own.. 
Own.. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


60 
61 % 
61K 
62 
65 % 

oo% 

00 % 

63 


Her.. 
Her . 

Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 


65 % 
00 % 

65K 
6GH 
65 Mí 
05H 
66H 
70* 


Own. 

Own EJ.. 
Own BG. 


595-b 

68 H 


Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Own.. 
Buda. 

Own.. 


62* 
74 H 

63 

75* 

75% 

75* 

50% 

50% 

60 

60 

64 
64 

68H 


155H 

179 

179 

184 

214 H 

225 

213 

255 


» 
68Vb 
80% 
S0% 
SOH 
83 Mi 

son 


61 n 
ei n 

62 
m 

69 n 
00 % 

67H 

07% 

07% 

73% 

73% 

71 

72% 

71 


604 
55% Her . 
00% Her . 

<M% 

M% 

83% 

69* 

00% 

71* 


Her.. 
Her.. 
Her.. 
Iler.. 
Her.. 
Her.. 
Her.. 


Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 


0-2%x3% 

0-3%x2% 

6-2%x4% 

i 

0-3%x4% 

4- 3%x4% 
0-3%x4% 
0-2%x4% 
0-2%x4% 
6-3%x4% 

5- 3%x4% 
0-3%x4% 
0-4x5% 
0-4%x5% 
0-4%x5%, 

6- 3%x4% 
0-3Vgx4% 

0-3%x4% 
0-2%x4% 
6-4x4 % 

0-4x4% 

0-3%x4% 

0-3%x4% 

0-3%x4% 

0~3%x4% 

8-3*x3*4 

8-2^x2% 

8-3*x3M 

8-3*x3*í 

0-3%x4% 

0-8%x4% 

6-2%x4% 

0-3%x4% 

0-3%x4% 

0-4x4% 

0-4x4% 

6-3*x4 

0-3%x5 

0-3%x5 


78-3200 

78-3200 

77- 2600 

78- 3200 
77-2600 

55-2200 

75-2600 

75- 2600 
75-2600 
83-2600 
83-2600 
86-2600 

105-2200 

118-2200 

126-2200 

61-3100 

G6-28C0 

71-2800 

76- 2800 
88-2800 
88-2SOO 

78-3000 

78-3000 

78-3000 

78-3000 

85-3800 

85-3800 

85-3800 

85-3800 

61-3100 

61-3100 

66-2800 

71-2800 

76-2800 

85- 2S00 
88-2800 

78-3400 

86- 3000 
90-3000 


Own. 

Own. 

Own 303.. 

Own. 

Own. 

Own. 


216 

216 

26C 

216 

260 

196 

260 

260 

260 

288 

2S8 

275 

415 

468 

474 

205 

228 

263 

2S2 

320 

320 

228 


Own. 

Own. 

BL.. 

Own. 

BL.. 

B&B. 

BL.. 

BL.. 

5T: 

Lipe. 

Lipe. 

Lipe. 

Lipe. 


B&B 

B&B 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B 

B&B 


228 

228 

221 

221 

221 

221 

205 

205 

228 

263 

282 

320 

320 

223 


5- 3^x5 

6- 3H*5 
6-3*x4Mj 
6-356x5 
0-3%x5 
6-4^x454 

0-3%x4% 

0-2%x4% 

0-4x4% 

6-35§x4M 

0-2%x4% 

6-3Hx4H 

0-4%x5% 

0-4%x5% 

0-4fix5% 

0-3%x4% 

0-3%x4 % 

0-3%x4% 

0-3%x4% 

0-3%x4% 

6-4x4% 

0-4x4% 


6-3*x4H 
6-3%x5 
6-4%x5 
6-4%x5 
6-4%x5 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
6-5x6 


310 


83-2800 

88-2800 

70-2800 

83-2800 

88-2800 

105-2600 

85- 3200 
79-2S00 

86- 2600 

92-2800 

94-2800 

94-2S00 

130-2300 

130-2300 

108-2400 

61-3100 

61-3100 

66-2S00 

71-2800 

76-2800 

8S-2800 

88-2800 

88-2800 

98-2800 

116-2500 

129-2500 

129-2500 

160-2100 

160-2100 

186-2100 


B&B 

B&B. 

Own. 

Own. 

Own 

Own 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B 

B&B 

Own 


Own 


Lo. 


Lo. 


Lo 


Lo. 


Own.. C 

Iwn.... S 

.. F 

6.17 1 

).. C 

E 

16.00/20 I 

3B6.00/20 2 

7% 2 

Own.. C 

)wn.... S 

.. F 

6.17 I 

).. C 

E 

16.00/20 L 

3B6.00/20 2 

7H 2 

Cía..! C 

)wn.... S 

.. F 

5.43 I 

).. C 

>.. E 

16.00/20 t 

3B6.00/20 2 

7H 2 

Own C 

)wn.... S 

i.. F 

6.17 r 

).. C 

>.. E 

16.00/20 L 

3B6.00/20 2 

7H 3 

Cía.!! C 

>wn.... S 

;.. F 

5.43 1 

).. C 

).. E 

16.00/20 I 

3B6.00/20 2 

7fi 3 

War 'l 

im.... S 

!.. F. 

5.43 I 

)... I 

I.. E 

17.00/20 I 

3B7.00/20 2 


BL.. 1 

’im.... S 

!.. F. 

5.66 I 

>... 1 

J.. E 

17.50/20 1 

3B7.50/20 2 

2 

BL.. 1 

’im.... £ 

!.. F. 

5.66 I 

)... I 

J.. E 

17.50/20 I 

3B7.50/20 2 

2 

Cía 1 

’im.... S 

1.. F. 

5.66 I 

)... I 

J.. E 

17.50/20 I 

3B7.50/20 2 

2 

BL. 1 

’im.... S 

i.. F. 

6. I 

D... I 

J.. E 

18.25/20 I 

3B8.25/20 2 

2% . 

Cía 1 

n im.... S 

i.. F. 

6. I 

3... I 

L. E 

18.25/20 I 

3B8.25/20 2 

2% . 

Cía 1 

?im .. g 

1.. F. 

5.66 I 

)... I 

J.. 1 

19.00/20 I 

3B9.00/20 2 

3H 

Cía! . 1 

rim.... s 

L. F 

6.2 I 

3... 1 

J.. E 

19.75/20 I 

3B9.75/20 2 

%% ■ 

Fu. 1 

rim.... £ 

F. 

6.2 1 

3... 1 

J.. E 

no 50/20 1 

3B10.5/20 2 

¡4 

Fu.!!! i 

rim.... £ 

F. 

6.4 1 

3... 1 

J.. I 

310.50/22 1 

3B 10.5/22 2 

!4% . 

War.. ( 

31.I 

1SF. 

5.62 £ 

ST. 1 

J. 1 

36.00/20 1 

36.00/20 

... 5 

War ( 

31.1 

ÜSF. 

5.66 £ 

ST.. ( 

3.. I 

36.00/20 1 

36.00/20 

... 5 

War. 1 

rim.... 1 

*SF. 

6.2 £ 

3T._ ( 

0.. I 

36.00/20 1 

36.00/20 


Cl 1 

rim. . . . 1 

*SF. 

5.83 í 

3T.. ( 

0.. I 

36.50/20 1 

DB 6.50/20 


ci!! i 

rim.... 1 

iSF. 

6 13 £ 

3T.. ( 

0.. 1 

37.00/20 1 

DB7.00/20 


Cl.... 1 

rim.... ] 

&SF. 

6.83 i 

5T„ ( 

0..1 

37.50/20 1 

DB7.50/20 


Own.. ( 

3wn.... 1 

EL. F. 

5.66 1 

D... 1 

U.. 1 

E37.00/20 : 

DB7.00/20 ! 

20 : 

Own.. < 

3wn.... 1 

R.. F. 

. 5.66 ' 

D.. 

U.. ] 

B7.50/20 

DB7.50/20 ¡ 

20 1 

Own.. < 

Dwn.... 1 

R.. F 

. 5.66 

D... 

U.. ] 

B7.00/20 

DB7.00/20 1 

20 : 

Own.. < 

Own. 

R.. F 

. 5.66 

D.. 

U.. I 

B7.50/20 

DB7.50/20 ! 

20 : 

Own.. < 

Own,... 1 

r.. f 

. 6.67 

ST. 

O.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

Own.. < 

Own.... 

r.. f 

. 6.67 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

Own.. * 

Own.... 

T.. F 

6.67 

K. . 

0.. 

B9.00/18 

DB7.00/20 

2 \% 

Own.. 

Own.... 

T.. F 

6.67 

ST.. 

0.. 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

24 

War.. 

Cl. 

RSF 

. 5.62 

ST.. 

u. 

B 6.00/20 

B6.00/20 


. War. . 

Cl... 

RSF 

6.3 

ST.. 

0. 

BG.00/20 

B6.00/20 


War. . 

Cl. 

RSF 

5.66 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 

Bñ.00/20 


War.. 

1 im.... 

RSF 

6.2 

SI.. 

0. 

B6.00/20 

B 6.00/20 


Cl.... 

Tim.... 

RSF 

'. 5.83 

ST.. 

0.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 


Cl.... 

Tim.... 

RSF 

6.13 

SI.. 

0.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 


. Cl.... 

lim.... 

RSF 

6.83 

ST.. 

0.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


. Own.. 

Own.... 

S.. F 

\ 5.62 

D... 

u.. 

P30x5 

P32x0 

25 H 

Ful... 

Tim.... 

S.. T 

í 5.83 

ST.. 

0.. 

B 6.50/20 

DB6.50/20 


.Ful... 

Tim.... 

S.. I 

? 6.16 

ST.. 

0.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 


1. Own.. 

Own.... 

S.. 1 

5.28 

D... 

ü.. 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

26* 

Own 

Own.... 

S.. I 

?. 5.28 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

20% 

1. Own.. 

Own.... 

S.. 1 

?. 5.28 

D... 

u.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

25% 

1. Own.. 

Own.... 

S.. 1 

?. 5.2S 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

28% 

Own.. 

Own.... 

S.. 1 

?. 5.28 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

28% 

g. Own.. 

Own.... 

S.. 1 

F. 5.57 

D... 

u.. 

B 8-25/20 

DB8^5/20 

27* 

War.. 

Cl. 

S.. 1 

F 5.57 

D... 

u. 

B6.00/20 

P32xG 

25H 

1 War.. 

Tim.... 

S.. 1 

F 6.8 

D.. 

u. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

20% 

!. Cl.... 

Tim.... 

S.. ] 

F 6.83 

: D... 

u. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

27^5 

i. Own 

Own 

R. 1 

F. 5.85 

ID.. 

ü.. 

B7.00^20 

DB7.00/20 

26* 

j. Own.. 

Own 

R.. 1 

F. 5.85 

} D.. 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

20% 

i. Own.. 

Own.... 

r.. : 

F. 5.8Í 

1 D.. 

. u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 

27* 

i. Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 4.5f 

> D.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

24 

i. Own.. 

Own 

R.. 

F. 5.11 

ID.. 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75,20 

23M 

i. Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 5.11 

1 D.. 

ü.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

25*4 

B War.. 

, a. 

. RS 

F 5.61 

2 ST. 

.U, 

. B6.00/20 

B6.00/20 


B War.. 

, Cl. 

. RS 

F. 6.3 

ST. 

. 0. 

. B6.00/20 

B6.00/20 


B War. , 

, Cl. 

. RS 

F 5.61 

3 ST. 

. 0. 

. BG.00/20 

B6.00/20 


B War. 

.Tim... 

. RS 

F 6.2 

SI. 

. 0. 

. B6.00/20 

B6.00/20 


B Cl . 

. Tim... 

. RS 

F 5.8! 

3 ST. 

. 0. 

. B6.50/20 

DB6.50/20 

... 

B Cl . 

. Tim... 

. RS 

F 6.11 

3 ST. 

. 0. 

. B7.00/20 

DB7.00.20 


B. Cl... 

.Tim... 

. RS 

F. 6.8: 

3 SI. 

. 0. 

. B7.50/20 

DB7.50/20 

i .!. 

Own 

. Tim... 

. S.. 

F. 6.4 

5 ST. 

. u. 

. B8.25/20 

DB 6.50/20 

i ... 

” Sd 

Tim... 

. s.. 

F 5.5 

7 SI. 

. u. 

. B8.25/20 

DB7.50/20 

) 

Sn.. 

. Tim... 

. s.. 

F. 4.4 

4 ST. 

. u. 

. B8.25/20 

DB8.25/20 

i ... 

• • * • 

Sd 

Tim... 

. s.. 

F. 5.8 

6 ST. 

. u. 

. B9.00/20 

DB9.00/20 

i ... 

" Sp.! 

. Tim... 

. s.. 

F 7.1 

3 ST. 

,. u. 

. B9.75/20 

DB9.75/2C 

i ... 

Sp 

Tim... 

. s.. 

F. 4.9 

1 K.. 

. u. 

. B9.75/22 

DB9.75/22 

» 

" Sp 

. Tim. .. 

. s.. 

F 6.5 

8 ... 

. u. 

. B9.75/24 

DB9.75/24 

¡ ... 

£ 

. Tim... 

. s.. 

F. 4.9 

1 K.. 

. u. 

. B10.50/2 

2 DB 10.50/2 

2 ... 


202.2 


5?* 

83 

83 

83 

83 

84 
84 

84 

91 

95 

95 

95 

95 

95 

05% 


77% 

77tf 

77% 

77% 


286.6 

242 

242 

242 

242 

242 

242 

242 

251% 

319 

319 

228% 

m% 

238% 

244* 

244* 

276H 

296K 
296 % 
296 % 

284% 

266* 

315% 

365* 

381 

343 

242 

242 

242 

242 

242 

242 

242 

200 % 

m% 

280% 

325% 

300% 

294 


82.38 

82.38 

92 

82.42 


.1326 


74% 

3S 

73% 
72% 
73 % 

84 H 
84H 

85 

75 

83 

86* 

80H 

82H 

84*4 

88H 

01% 

93H 


S3% 

85% 

85% 

04% 

95 

95 

05% 

95 


ABREVIACION ICS i 
•—Construcción compuesiu ür 
carrocería y bastidor 
B—Balón 

B «fc B—Borg & Beck 
Cl— Clark 
D—De doble arco 
(D)—Con Motor Diésel 


Hit —Balón doble 
X —I.os pesos indicados son 
para la carrocería, pasa¬ 
jeros y equipaje. 

XX —Se ofrecen también con 
bastidor de doble arco y 
distancia entre los ejes hn- 
sta de 236" a precio extra. 


F—Completamente flotante 

Ucr—Hercules 

K—Arco trasero 

Lo—Long 

O—Suspendido 

P —Alta presión 

R —Reducción sencilla 


R2—Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Spicer 
ST—Recto 

T—Tubo ce esfuerto de rota¬ 
ción y tensores 
Tim—Timken 


U—Coleante 
Wnr—Warner 
Wan—Waukesha 
t—Con motor Diésel a precio 
adicional. 

|—Con motor de petróleo Hes- 
selmnn. o precio adicional 
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n Lacquers £ 


gloss ivoR v () 

^aSaíSÉBP 5 * 


LA FRANQUICIA DE CALIDAD— 

ACABADOS PITTSBURGH PARA AUTOMOVILES 


Lacas de alta calidad, con cuyo uso se 
obtienen costo Mínimo y valor MÁXlmo. 

La Guia MIMAX de Entremezclas pro¬ 
porciona al distribuidor y al pintor un sis¬ 
tema rápido y eficaz para prestar servicio a 
cualquier automóvil. 


Pídanos precios y literatura 


Pittsburgh Píate Glass Co 


PAINT AND VARNISH DIVISION 


NEWARK, N. J., E. U. A 

CABLES; SUNPROOF 


Esmalte Sintético de Brillo Excepcional— 
con un surtido completo de manos primarias. 
De acabado flexible y resistente, se reco¬ 
mienda para toda clase de vehículo, auto¬ 
buses, camiones, ruedas, etc. 


A VA X 


^nm£»FÍnjg¡¡| 


Aposto , 1037 






























(lutomóvileL de tyaAaje/wi- 

Precios de lisia al detalle ton entrega en la labríca- 


NOTA* Los oréelos de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
compren den* c'predodemuchoa articulo, do equipo ni el de otro .> *“ ” ueI1 ° S ,,,,e 

ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

ALBURA 

••six—«r»i” 


6-p 

Brougham 

$746 

B-p 

Sedan 

705 

5-4-p 

Conv. Cabrlolet 

945 

B-p 

Conv PbHeion 
“Elicht—852” 

996 

B-P 

Brougliara 

$995 

5-p 

Sedan 

1.095 

1-4-p 

Conv. Cahrloiet 

1.225 

B-p 

Conv. Phneton 

1.275 

“SnperchnrKed Eight— 
8f»2” 

B-p 

Brougham 

$1.445 

6 D 

Sednn 

1.545 

* 4-p 

Conv. Cabrlolet 

1.675 

5-p 

Conv. Phneton 

1.725 

2-p 

Rpeedgter 

2.245 


IIIIICl( 

37-40 “Sneeln I” 

1122 ln.—8.10 ni. W. II.) 


2-P 

Business Coupe 

$705 

4-P 

Sport Coupe (Opera 


Sents) 

825 

fi-p 

2-door Sednn 

810 

5-p 

2-door Sednn 



(trunk) 

835 

5 P 

4-door Sedan 

845 

5-P 

4-door Sednn 



(irunk) 

870 

4-P 

Cmiv. Coupe 



ÍR. S.) 

905 

5-p 

Conv. Fhnelon 

1145 


Sedan Chassis 

585 

3 

7-99 “Oentnry” 

( 129 

ln.—3.20 ni. \V 

. II.) 

4-p 

Sport Coupe 



(Opera Sciiír) 

$1015 

5-p 

2-door Sedan 

1000 

5-p 

2-door Sedan 



5-p 

5-p 

4-p 

B-p 


(trunk 1 
4-door Redil n 
4-door Sedan 
(trunk) 
Conv. Cmipe 
(It. S.) 
Conv. Phneton 
Sedan ChnsslH 


1025 

1035 


1005 

1345 

705 


37-NO “Rnrw 
(1ÍM ln_3.33 ni. AV. II.) 

B-p 4-door Sedan 

(trunk) 11275 

fl-p 4-donr Formal 

Redan ttrnnk) 1305 

B-p Conv. Dmolon 

(trunk) 1505 

.... Sedan Chassis 000 

87-00 “Llmlteil” 

<138 ln.—8.fíO ni. W. n.) 

fl-p 4-door Sedan 

(trunk) $1725 

fl-p 4-door Formal 

Sedan (trunk) 1805 

8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1805 

8-p Llmniisine Sedan 

í trunk) 1005 

«... Redan Chnssin 1005 

Loa dos siguientes radlorre 
ceptores ae ofrecen a elección, 
precio adicional : modelo en un 
prupo con 5 tuboR electrónicos y 
uno de rootiflenclón, $50.00; mo¬ 
delo en dos grupos ron 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción. SOfl.flO. 

CADILLAC-LA SALLES 



Serle» “37-fíO” 


(124 

ln.—3.15 ni. \A T . 

R.) 

2-p 

Coupe (Opera 



Seáis i 

$995 

2-P 

Conv. Coupe 



(R. S.) 

1175 

5-p 

2-door Tour. Sedou 



(trunk) 

1105 

5-P 

4-door Tour. Sedan 


(trunk) 

1145 

5-p 

4-door Conv, 



Sednn 

1485 


Sedan Chassis 

850 

CA D 1 

ILLAC 

Serie» “37-90” 


(124 

in.—3.15 ni. AV. 

B.) 


FAS. CARROCERIA PRECIO 

Serie» “37-05” 

(131 ln.—3.33 ni. W. B.) 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $1045 

Series “37-70” 

(131 ln.—3.33 ni. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R.S.) $2045 

2-p Conv. Coupe 

(It. S.) 2745 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(Irunk) 2445 

5-p 4-door Conv. Sedan 

(trunk) 2705 

.... Sednn Chassla 1750 

Serles “37-75” 

(138 ln.—3.50 ni. W. B.) 

5-p Tour Sedan 

(trunk) $2G45 

5-p Formal Sedan 3405 

5-p Town Sednn 

(trunk) 3145 

5-p Conv. Sednn 

(trunk) 3445 

7-p Tour. Sedan 

(trunk) 2795 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 2095 

7- p Town Car 4545 

8- p Business Tour. 

Redan (trunk) 2575 

8-p Buainess Tour. Im¬ 
perial (trunk) 2775 

.... Sedan CtaaBBis 1850 

All modele ln tbi8 Une nave 
4 doors. 

Serle» “37-85” 

(138 ln.—3.50 ni. W. B.) 

5-p Tour. Sednn 

(trunk) $3345 

5-p Formal Sednn 4105 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3845 

5-p Conv. Sedan 

(trunk) 4145 

7-p Tour. Sednn 

(trunk) 3495 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3695 

7-p Town Car 5245 

.... Chassis 2550 

All modela in thls llne hnve 
4 doors. 

Serien “37-00” 

(154 ln.—3.92 m. W. B.) 

7-p 4-door Sednn $7350 

7-p 4-door Imperial 7550 

.... Sedan Chassis G250 

Loa dos siguientes radiorre¬ 
ceptores ae ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tuboa electrónicos y 
uno de rectificación, $59,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $79.50. 


CU EVROLET 
Blnstcr (Convenllonnl 
Springs) 

(112 ln.—2.S5 m. W. B.) 
2-p BuaineaB Coupe $525 

5-p 2-door Coacli 535 

5-p 4-door Sedan 595 

5-p 2-door Town Sednn 

(trunk) 560 

5-p 4-door Cióse Cou- 

pled Sedan 
(trunk) 620 

2-p Cnbriolet (R.S.) 620 

.... Sedan Dellvery 505 

.... rnssenger Chassis 300 


2-p Coupe (Opera 

Seats) $1445 

2-p Conv. Conpe 

(R. S.) 1575 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1545 

5-p 4-door Conv. Sedan 1885 

.... Sedan Chassis 1250 


Delnxe Máster (linee 
Actlon) 

(112 in.—2.85 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $585 

2-p Sport Coupe 615 

5-p 2-door Coach 595 

5-p 4-door Sednn 660 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 620 

5-p 4-door Cióse 

Cmipled Sedan 
(trunk) 6S5 

.... Passenger Chassia 405 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Delnxe Master Imp. 
(Knec Aetion) 

(127 in.—3.23 m. W. B.) 

7-p Sedan, 4-door $915 

7-p Tour. Sedan. 

4-door (trunk) 940 

7-p Limousine, 4-door 965 

7-p Limousine, 4-door 

(trunk) 990 

.... Chassis (sedan) 445 

Los tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37,75; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $49,75; modelo en dos 
grupos con 7 tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $59,75. 

Nota: (Para automóviles 

Chevrolet, modelos Master y 
Master DeLuxe.) Al precio 

adicional de $05 se ofrece eje 
trasero doble. 

CHRYSLER 

Royal Six 

(110 in.—2.95 ni. W. B.) 

2-p Coupe $715 

4- p Coupe (R.S.) 765 

5- p Brougham. 2-door 775 

5-p Tour. Brougham, 

2-door 785 

5-p Sednn, 4-door 815 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 825 

4- p Conv. Coupe 910 

5- p Conv. Sedan 1245 

7-p Sedan (133 in. 

W. B.) 1045 

7-p Sedan Limousine 

(133 in. W. B.) 1145 

Imperial 

(121 in.—3.08 m. AV. B.) 

2-p Coupe $925 

4- p Coupe (R.S.) 965 

5- p Tour. Brougham 965 

5-p Tour. Sedan 995 

4- p Conv. Coupe 

(R. S.) 1065 

5- p Conv. Sedan 1395 

Custoni Imperial 
(140 in_3.50 m. AA\ B.) 

7-p Sednn (trunk) $1895 

7-p Sedan Limousine 1095 

Alrfloiv 

(128 In.—3.20 m. W. B.) 

5-p Coupe $1.475 

5-p 4-door Sedan 1,475 

CORO 

(125 ln.—3.18 m. W. B.) 

5-p Westcliester 

Sedan $2.105 

5-p Beverly Sedan 2.205 

2-p Conv. Conpe 2,345 

5-p Conv. Phneton 2.395 

Snpcreliargreil 
(125 In.—3.1 S m. XV. B.) 
5-p Westeliester 

Sednn $2.505 

5-p Beverly Sedan 2.605 

2-p Conv. Coupe 2.745 

5-p Conv. Phneton 2.795 

Cnstom 

(132 in.—3.35 ni. W. B.) 
5-p Beverly Sednn $2.095 

5-p Berline 2.795 

Cnatoni Snperclinrjceil 
(132 in.—3.35 m. W. B.) 
5-p Beverly Sednn $3,095 

5-p Berline 3.295 

DE SOTO 

Speeial Six 

(112 in.—2.85 m. W. B.) 

2-p Coupe $550 

5-p Sedan, (2-door) 590 

5-p Sedan, (4-door) 635 

5-p Tour. Sedan, 

(4-door) 645 

4-p Coupe (R.S.) 590 

Airstrcam Slx 
( 11 « i„.—2.95 m. XV. B.) 

2-p Business Coupe $085 

4- p Coupe (R.S.) 735 

5- p 2-door Brougham 745 

5-p 2-door Tour. 

Brougham 755 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 4-door Sednn TW 

5-p 4-door Tour. Sednn 705 

4- p Conv. Coupe 870 

5- p Conv. Sedan 1195 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1025 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1125 

DODGE 


Six 

(112 in.—2.85 m. \V. B.) 

2-p Coupe $525 

4- p Conpe (R.S.) 505 

5- p Sednn, 2-door 565 

5-p Sedan, 4-door 610 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 620 


(115 

2-p 

4- p 

5- p 
5-p 

5-P 

5-p 

7-P 

5-p 

4-p 

7-p 


DeLnxe Six 
in.—2.93 m. XV. 

Coupe 

Coupe (R.S.) 
Sedan, 2-door 
Tour. Sedan, 
2-door 

4-door Sednn 
Tour. Sedan, 
4-door 
Sedan 

(132" W.B.) 
Conv. Sedan 
Conv. Coupe 
Limousine 

(132" W.B.) 


B.) 

$640 

605 

705 

715 

745 

755 

995 

1145 

825 

1095 


DIJESEN B ERG 

( 142 Vi ln.—3.62 
XV. B.) 

.... ChaBsli 

.... Supercharged 


$8.500 

10.000 


(163 y* in.—3.91 m. 

W. B.) 

.... Chitéis 18,500 

Supercharged 10.000 

FORD 

00 H.P. V-8 

(112 in.—2.55 m. W. B.) 
2-p Coupe $480 

5-p Tudor Sedan 495 

5-p Tudor Tour. Sedan 520 

5-p Fordor Sedan 555 

5-p Fordor Tour. Sedan 580 

.... Dcluxe Tudor Sedan 570 

.... Deluxe Tudor Tour. 

Sedan 595 

.... Deluxe Fordor 

Sedan 630 

.... Deluxe Fordor Tour. 

Sedan 655 

.... Deluxe Roadster 015 

.... Deluxe Phneton 670 

.... Deluxe Coupe 555 

.... Club Coupe 615 

.... Club Cnbriolet 080 

.... Cnbriolet 615 

.... Conv. Sedan 780 

85 H.P. V-8 

(112 in.—2.85 m. W. B.) 

2-p Coupe $520 

5-p Tudor Sedan 535 

5-p Tudor Tour. Sednn 560 

5-p Fordor Sedan 595 

5-p Fordor Tour. Sedan 620 

5-p DeLuxe Tudor 

Sedan 580 

5-p DeLuxe Tudor Tour. 

Sedan 605 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 640 

5-p PeLuxe Fordor 

Tour. Sednn 665 
2-p PeLuxe Roadster 625 

5-p PeLuxe Phneton 680 

2-4-p PeLuxe Coupe 565 

.... Club Coupe 625 

.... Club Cnbriolet 690 

.... Cnbriolet 625 

5-p Conv. Sedan 790 

Nota: los siguientes radiorre¬ 
ceptores se suministran como 
equipo a elección, a los precios 
adicionales correspondientes: ra¬ 
diorreceptor de 2 grupos para 
automóviles cerrados, $48; de 
2 grupos para automóviles abier¬ 
tos y transformables, $49.50. 

GRAHA3I 

Crnsnder—“85” 

(111 in.—2.82 m. XV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

Trunk $025 

5-p 2-door Toar. Sedan, 

luggage comp’t 595 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 695 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp't 665 
Cavnlier—“95” 

(110 in.—2.94 m. W. B.) 
5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $775 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 748 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 806 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 775 
3-p Business Coupe 725 

3-5-p Coupe (R.S.) 775 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 815 

S n percha rjjcr—“110” 
(110 in.-2.94 m. XV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $896 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 866 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sedan. 

luggage comp’t 895 
3-p Business Coupe 865 

3-5-p Coupe (R.S.) 895 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 025 

CnMtom 

Sniierclmrjíer—“120” 
(110 to 120 ln.— 

2.94 to 3.04 ni. AV. B.) 

5-p 4-door Tour. 

Sedan, trunk $1025 

5- p 4-door Tour. Sednn. 

luggage comp’t 005 

3-p Business Coupe 945 

3-5-p Coupe (R.S.) 975 

3-5-p Conv. Coupe 

(R.S.) 1.005 

HIJDSON 

Cnstom Six 

(122 in.—3.10 m. AV. B.) 

3-p Bus. Coupe $695 

3- p Coupe 720 

4- p Victoria Coupe <65 

6- p Brougham 740 

6-p Tour. Brougham 705 

6-p Sednn 790 

6-p Tour. Sedan 815 

3-p Conv. Coupe 820 

6-p Conv. Brougham 900 

Delnxe Eight 
(122 in.—3.10 m. AV. B.) 

3- p Conpe $770 

4- p Victoria Coupe 820 

6-p Brouglintn 800 

6-p Tour. Brougham 825 

6-p Sednn §40 

6-p Tour. Sedan 805 

3-p Conv. Coupe 

6-p Conv. Brougham 965 

Cnstom Eigrlit 
<122 ln.—3.10 m. W. U.) 

3- p Coupe 

4- p Victoria Coupe 905 

6-p Brouglintu 895 

6-p Tour. Brougham 920 

6-p Sedan 940 

0-p Tour. Sedan 

3-p Conv. Coupe 980 

6-p Conv. Brougbum 1,000 

Delaxe Eijxlit 
(129 in.—3.28 ni. AA r . B.) 
0-p Sedan $§J5 

6-p Tour. Sedan 890 

Custom El gilí t 
(129 in.—3.28 m. AV. B.) 
6-p Sedan $905 

6-p Tour. Sednn 990 

HUPM OIIILE 

Series “G” 718 
(118 in.—3.00 m. \V. B.) 
Speeial 

6-p 2-door Sednn $816 

6-p 2-door Touring 

Sedan 850 

6-p 4-door Sedan 856 

6-p 4-door Touring 

Sedan 890 

3-p Coupe 795 

3-p Coupe (R. S.) 840 

Cnstom 

6-p 2-door Sedan $890 

6-p 2-door Touring 

Sedan 925 

6-p 4-door Sedan 930 

6-p 4-door Touring 

Sedan 965 

3-p Coupe 870 

5-p Conpe (R. 8.) 915 


Abreviaciones: W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA 

Henry W. Peabody & Cía., 
Argentina, Ltda., 

Bolívar 1646-1666, 

Buenos Aires. 

BRASIL: 

Bromberg y Compañia, 
Avenido Tiradentes No. 32, 
Caixa Postal 756, Sao Paulo. 

Octavio Conceicáo & Cía., 
Rúa 7 de Setembro Ns. 696- 
700, Porto Alegre. 
Arrnazens '‘Ancora” Filial da 
Importadora de Ferragens, 

S. A. 

Praca D. Pedro 11 Ns. 139- 
142, Para. 

Garages Associades, S. A. 
Avenida Rio Branco No. 16, 
Rio de Janeiro 

Scciedade Importadora e Ex¬ 
portadora, Ltda., Travessa 
Tiradentes, 159, 

Recite, Pernambuco. 

COLOMBIA: 
Automotriz Silva, S.A. 
Bucarainanga, Colombia. 

CHILE y SOLIVIA: 
Sienians-Scliukert, Ltd. 
Compañia de Electricidad, 
Santiago—Casilla 104-D. 
Valparaíso—Casilla 1840. 
Concepción—Casilla 62-C. 
Antofagasta—Casilla 1080. 

ECUADOR: 

Francis V. Coleman, 
Apartado 278, Guayaquil. 

CUBA: 

Compañia Sunco de Cuba, S.A. 
Avenida Menocal, 

No. 102-A, Habana. 


PUERTO RICO: 

F. L. DeHostos & Cía., 
Apartado 650, San Juan. 

PANAMA: 

Wholesale Tire & Supply Co., 
Ltd., No. 71, 17 W. & 
”H” Sts., Panamá. 

PERU: 

Francis V. Coleman & Cia., 
S.A., Apartado 2482, Lima. 

MEXICO: 

Mexican Trading Co., S.A., 
Esq. Articulo, 123 y Humboldt, 
México, D. F. 

SANTO DOMINGO: 
Domingo Motors Co. C. 
por A, Ciudad Trujillo. 
Distrito de Santo Domingo, 
R.D. 


VENEZUELA: 
Compañia Republic, S.A. 
Pajaritos a la Palma, 
Carácas. 

COSTA RICA: 

Vicente Lines, 

Apartado No. 26, San José. 
PORTUGAL: 

Moitinho d’Alemeida, Limitada, 
Rúa de Piata, 71, I o , Lisboa. 

URUGUAY: 

Sres. Manzione & Cia., 
Calle, Colonia esq. Minas, 
Montevideo. 


la protección de la lubricación para ios 
motores... en los campos y en los caminos 

Los motores de automóviles, tractores, camiones y de máquinas 
agrícolas, todos necesitan segura y efectiva lubricación, para poder 
rendir su fuerza máxima a un costo mínimo. 

El aceite de motor SUNOCO, hecho con mercurio, es un lubri¬ 
cante puro, completamente destilado, que provee una película 
fuerte y firme entre las piezas móviles, reduciendo a un mínimo 
el desgaste y asegurando así una lubricación perfecta. Su inde¬ 
pendencia de carbón endurecido evita la pérdida de fuerza, el gol¬ 
peteo y otras irregularidades, ahorrando costosas reparaciones. 

Pruebe el SUNOCO en su motor — el aceite “que conserva la 
fuerza del motor”. 

SUN OIL COMPANY 

Filadelfia, Pa., E.U.A. 

ACEITE DE MOTOR 

suNoca 

hecho con mercurio 


Agosto, 1937 
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^Precios de lista al detalle ron entrega en la fábrica 

NOTA: Los precios de lUt* de lade tá e'iu1po B n?*ef <> de 0 otros P «Me*or¡os n qiie no seon aquellos que 

comprenden e. „ pnisyelextrani.ro. _ 


PA8. CARROCERIA PRECIO FAS. CARROCERIA PRECIO PA3. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. 


Sérica “N” 721 
( 121 |n.—3.07 m. YV. B.) 
Speclal 

*-p 2-door Sedan $995 

fl-p 2-door Touring 

Sedan 10M 

f).p 4-door Sedan 1035 

fl-p 4-door Touring 

Sedan 1075 

5-p Coupe (R. 8.) 1035 


Cuntoni 


8-P 

fl-P 


11095 


2-door Sedan 
2-door Touring 

8edan H®J 

fl-p 4-door Sedan 1135 

8 p 4-door Touring 

Sedan 11T5 

B-p Coupe (R. 8.) 1185 


LINCOLN ZEFHYR 
(122 in. —3.10 ni. YV. B.> 

5-p Coupe Sednn SI.}™ 

5-p 4-door Sedun 1.190 

8-p Coupe \ .090 

5-p Town Llmoualne 1.350 


LINCOLN 

V-12 

(130 in.—3.43 ni. YV. B.) 

5-p Sedan, 2 

window $4.^00 

5-p Sedan, 3 window 4,400 

5-p Brunn Conv. 

Victoria 5.500 

2-o Le Barón Conv, 

Rdat. (R.S.) 4.900 

2-p Le Barón Coupe 4.900 

5-p WNlonghby Conpe 5.500 

Chaseia 2.700 


Ambamador Elght 
(125 in.—3.18 ni. YV. B.) 

3-p Coupe 5855 

5-p Coupe (R.S.) 89o 

5-p Cabriolet 9G0 

(5-p Victoria (trunk) 895 

fi-p Sedan (trunk) 945 

5-p AU-purpose Coupe 910 


OI.DSMOB1LE 

“SIx” 

In.—2.98 ni. IV. U.) 

$740 


(117 

5-p 

5-p 

5-p 

3-P 

2-p 

2-P 

2-p 


2-door Sednn 
2-door Tour. Sedan 

(trunk) 765 

4-door Sedan <90 

4-door Tour. Sedan 
(trunk) 815 

Bus. Coupe «so 

Club Coupe (opera 

sonta) <40 

Conv. Coupe (R.S.) 835 
Sedan Cbnasls 49o 


< 124 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

í-p 

2-p 


V-12 

(145 In. 3.68 ni. YV. B.) 

7-p Sedan $4.700 

7-p Limonaine 4.800 

5-p Brunn Cabriolet 
(non-collapsi- 
ble) 6.G00 

5-p Brunn Cabriolet 

(semi-collnpsl- 
ble) 0.700 

5-p Brunn Tour. 

Cabriolet 0,900 

7-p Brunn Broughnm G.700 

5-p Le Barón Conv. 

Sedan (partl- 
tion) 5.G00 

5-p Le Barón Conv. 

Sedan 5,400 

T-p Judklns Sedun- 

Llmouaine 5,900 

5-p Judklns Berllne, 

2 window 5.C00 

5-p Judklns Berllne, 

3 window 5,700 

7-p Wllloughby Llmou 

sine 5,800 

5-p Wllloughby Panel 

Brougbnin 7,000 

7-p Wllloughby 

Touring 5,500 

5-p Wllloughby Sport 

Sednn 0,800 

.... Chassls 2,800 

_ Cbassis (100 in.) 3.000 


NASH 

“Nnnli 400” 

(117 in.—2.98 ni. W. B.) 

3-p Coupe S595 

5-p Coupe (R.S.) 650 

5-p Cabriolet T40 

G-p Victoria (trunk) 655 

B-p Sednn (trunk) 700 

5-p All-pnrpose Coupe 660 

Anibassador SIx 
(121 in.—3.08 m. IV. B.) 

3-p Coupe $755 

5-p Conpe (R.S.) 79o 

5- p Cabriolet 800 

6- p Victoria (trunk) 795 

B-p Sedan (trunk) 845 

5-p All-purpose Coupe 810 


“ElKlit” 

in.—3.15 m. YV. B.) 

2-door Sednn $840 

2-door Tour. Sednn 
(trunk) 865 

4-door Sednn 890 

4-door Tour. Sedan 
(trunk) 9J5 

Bus. Coupe < 8ñ 

Club Coupe (opera 

seats) 840 

Conv. Coupe (R.S.) 935 
Sednn Cbnssls 625 

I.os doa siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
tino de rectificación. $49,50; mo¬ 
delo en dos grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica 
clon. $02.50. 


“Saper-Ei|?l»t— 1501” 
(134 in.—3.39m. W. B.) 

.... Chassls 

2-4-p Coupe 2,420 

5-p Coupe 2,510 

2-4-p Coupe Roadster 2,680 

5-p Touring Sedan 2,o3o 

5-p Club Sedan 2,o30 

.... Formal Sedan 3,235 

5-p Victoria 3.150 


“Super-EI«:lit—1502” 

( 139 In.—3.53111. W. B.) 

.... Chassls $1,940 

7-p Touring 

Liraousiue 2,840 

7-p Touring Sedan 2.70o 

7-p Conv. Sedan 3.3oO 

7-p Business Sednn 2.58U 

7-p Business 

I.imouslne 2.715 


“Saper-Eislit—Ciixtom 

Cabriolet (134 in. 

W. B.) $4.850 

Town Car (139 In. 

W. B.) 4.990 


(115 

5-p 

5-p 

5-p 

2-4-p 

2-p 

5-t> 

2-4-p 


w. n.) 


PACKARD 

“SIx” 

In.—2.92ni 

Touring Sedan $910 

Sednn 895 

Club Sedan 900 

Conv. Coupe 910 

Business Conpe 
Touring Coupe 860 

Snort Conpe 840 

Station wagón 1,18o 

Chassls 575 


“120-C’ 1 


“1702” 

(139 to 144 In.—3.53 
to 3.09 ni. > 

6- p Sedan $3.695 

5-p Club Sedan 3.795 

4-p Coupe (R. 8.) 3.695 

4- p Convertible Coupe 

(R. 8.) 3.795 

5- p Club Berllne 3,945 

7- p Sedan (144 in.) 4.000 

7-p Kncl. Drlve Llm. 

(144 in.) 4.150 

. Brunn Metropolitan 

Town Brougbnin 
(144 In.) 5.795 

5-p Conv. Sedan 

< 144 in.) 4.000 

5-p Formal Sednn 3.945 

Chassis (139 in.) 3,150 

_ Clin sais (144 in.) 3.375 

5 -p Sedan (144 ln.) 3,845 

Conv. Sedan, 

Partitlon 4,850 

Formal Sedau 

(144 in.) 4,650 


Eight “37-28” 
(121% in.—3.09 m. 
W. B.) 


5-p 

5-p 


2-door Sednn $760 

2-door Tour. Sedan 

(trunk) <80 

5-p 4-door Sedan 800 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 830 

2-p Business Conpe 

4-p Sport Coupe 

(opera seats) 

4- p Cabriolet (R.S.) 850 

5- p Conv. Phaeton 1095 

.... Sedan Obnssis 520 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49,9.»; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica 
ción. $01.95. 


“Twelve-1303” 

(132 in.—3.3(lni. W. B.) 

. Chassls $2,450 | 

5-p Touring Sedan 3.490 


(139 

2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-p 

5-p 


“Twelve—1507” 
i n .—3.53ni. YV. B.) 

Cbassis $2.580 

Coupe 3,4-0 

Coupe 3-590 

Conv. Coupe 3.450 

Tour. Sedan 3,560 

Club Sedan 3.060 

Formal Sedan 4,260 

Victoria 4.490 


“Twelve—1508” 

(144 In.- 3 .OO 111 . YV. B.) 

CbaBBiB $2.770 

Touring . 

Llmousine 4.08o 

Touring Sedau 3,885 

Conv. Sedan 4,650 


“1703” 

(147 In.—3.7 ni. W. «.> 

7-p Sednn $4 795 

7-p Encl. Drlve Llm. 4.995 

7-p E. D. Limousine 6.500 

Cbassis 4.100 

Town Car 7.000 


CHR YSLEIl-PL YMOIJTII 

BuslnesM 
(112 In.—2.85 m. W.B.) 

2-p Coupe 

5 -p 2-door Sedan 550 

5 -p 4-Door Sednn 59 

5 -p 4-door Tour. Sedan 605 

4-p Coupe (R.S.) 550 


STUDEBAKER 

Dlctntor SI* 
(11(1 in.—2.95 ni. YV 

3 -p Business Coupe 
3-p Cuatom Coupe 

5- p Custom Coupe 

(R.S.) 

6- p St. Regís Custom 

Sedan 

6-p St. Regís Crulslng 

Sedan 

6-p Custom Sednn 

6-p CrulBlng Sednn 

. Cbassis 


7-p 

5-p 


“Twelve—Cuatom” 

Cabriolet (139 in. . 

W.B.) $5,700 

Town Car (144 in. 

W.B.) 5.900| 


(120 

ln. —'3.05111. YV 

. B.) 

5-p 

Touring Sedan 

$1.000 

5-p 

Sedan 

1,045 

5-p 

Club Sedan 

1.050 

2-4-p 

Conv. Coupe 

1.000 

2-P 

Business Coupe 

915 

5-i> 

Touring Conpe 

1.010 

2-4-p 

Sport Coupe 

990 

5-p 

Conv. Sedan 

1.355 


Cbassis 

725 


Hearse Cbassis 



(158") 

880 


“120-C” De Lnxe 
( 120 in.—3.05ni. W. B.) 

5-p Touring Sednn $1,270 

5-p Touring Coupe 1,220 

5-p Club Sedan 1,260 

“120-C” 

(138 In.—3.50ni. AV. B.) 

$1,090 


7-p Touring Sedan 

7-p Touring 

T.imoualne 
. Chassis 


1.840 

920 


“Siiper-Elgrlit—1500” 
(127 in.—3.23m. \V. B.) 

.... Chassis *1.800 

5-p Touring Sedan 2.33o 


■•lERCE-ARHOW 

“1701” 

(139 to 147 in.—3.53 to 
3.7 ni.) 

5-p Sedan 

5-p Club Sedan 3.29o 

4-p Coupe (R. 8.) 3.195 

4- p Convertible Coupe 

(R. 8.) 3-95 

5- p Club Berline 3.445 

7-p Sedan (144 ln.) 3.500 

7-p Enclosed Drlve 

Llmousine (144 
ln.) 3.650 

.... Brunn Metropoli¬ 

tan Town 
Brongham (144 
ln.) o ^ 5.295 

9 -p Commerclal Sedan 

il47 ln.) 3.400 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 4.100 

5-t» Formal Sedan 

(metal bnck) 3,44o 

.... Cba.SU (189 2 650 

CbaBsis (144 

in.) 2,87o 

5 -p Sedan (144 in.) 3,845 

... Conv. Sedan, Par- 

tltion (144 in.) 4,350 

Formal Sedan 

(144 in.) 4,150 

| ... Ene. drlve Lim. 

(147 in.) 4,200 


Detuve 
(112 ln.—2.85 «n. YV. B.) 

2-p Conpe 

4-p Coupe (R.S.) 925 

4- p Conv. Coupe 745 

5- p 2-door Sedan 040 

5-p 4-door Sedan 670 

5-p 2-door Tour. Sedau 050 

5-p 4-door Tour. Sedan 080 

7 -n 4-door Sednn (132 

P ln. W. B.) 

7-n Limousine 

P (132" W.B.) 1015 


B.) 

$665 

715 

740 

745 

765 

775 

795 

525 


Prc»l«lei»t Elfght 
(125 ln.—3.18 ni. W. B.) 

3-p Custom Coupe $965 

5-p Custom Coupe 

(R.S.) 995 

St. Regla Custom 
Sedan 1.015 

St. Regla Crulslng 
Sedan 1,035 

Custom Sedan 1.045 

Cruising 8edan 1,065 

Cítasela 745 


B-p 

6-p 


6-p 

6-p 


TERRAPLAÑE 


915 


5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

Í-P 

4-p 

4- p 

5- p 
8-p 


$095 


PONTIAC 

Six “37-26” 

(116% ln.—2.96 ni 
YV. B.) 

2-door Sednn 
2-door Tour. Sedan 

(trunk) 720 

4-door Sedan 745 

4-door Tour. Sedan 

(trunk) 770 

Business Coupe 650 

Sport Coupe (opera 
seats) 

Cabriolet (R.S.) 

Conv. Phaeton 
Station Wagón 
Sedan Cbassis 


720 

810 

1055 

850 

465 


Deluxe 

(117 til.—2.98 ni. YV. 

B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$595 

S-p 

Coupe 

005 

4-p 

Victoria Coupe 

650 

6-p 

Broiiglinm 

625 

6-p 

Tour. Brongham 

645 

6-p 

Sednn 

675 

6-p 

Tour. Seiian 

695 

3-p 

Couv. Coupe 

725 

6-p 

Conv. Brongham 

800 

(117 

Su per 

ln.—2.98 ni. YV, 

. B.) 

3-p 

Coupe 

$660 

4-p 

Victoria Coupe 

700 

6-p 

Brougbam 

680 

fl-p 

Tour. Broughnni 

700 

6-p 

Sedau 

725 

6-p 

Tour. Sedan 

745 

3-p 

Conv. Coupe 

770 

6-p 

Conv. Brougbnin 

845 

YV IL 

LYS-OVERLAND-* 

(100 

“37” 

In.—2.54 ni. YV. B.) 


Coupe 

$499’ 

4-p 

i ,,,, 

Standard Sednn 

538* 

DeLuxe Sednn 

589’ 


•Precio entregado en los Lata- 
dos Unidos, incluyendo accesorios 
normales y gasto de entrega. 


Abreviaciones : W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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DE REHABILITACION DE VALVULAS 


EL NUEVO 
SISTEMA 


Aumente su Clientela — 
en Trabajos de Válvulas 


Aumente sus Ganancias 


El nuevo sistema Van Dorn de rehabilitación de 
válvulas dará a Ud. ventajas, en tres sentidos, sobre 
sus competidores. Primero, al colocarse afuera, 
atraerá nuevos clientes a su taller. Segundo, su 
aspecto inspirará confianza, que facilitará la venta 
del servicio. Tercero, hará mayor cantidad de tra¬ 
bajo más exacto, con mayor rapidez y más ganan¬ 
cias. 

El sistema Van Dorn de rehabilitación de válvulas 
es un completo “taller de válvulas en ruedas,” 
que rueda hasta el automóvil, llevando todo el 
equipo que se requiere para hacer un completo tra¬ 
bajo de rehabilitación de válvulas. Rehabilita la 
cara de las válvulas de todo automóvil, camión y 
ómnibus; esmerila de nuevo cualquier tipo de 
asiento de válvula: de hierro fundido, de acero o de 
estelita, mediante el rápido y exacto método Vibro 
Centric. 

La gaveta grande arriba del gabinete deja visibles 
y a fácil alcance, todas las amoladoras de asiento 
de válvula, guías y accesorios de limpieza de carbón 
del equipo Vibro Centric. El receptáculo inferior, 
tapado por puerta, tiene un gancho para colgar el 
mecanismo propulsor del Vibro Centric y bastante 
espacio para almacenar herramientas y otros equi¬ 
pos. Una lámpara ajustable arroja amplia luz sobre 
el trabajo. Al respaldo hay cuatro conexiones inte¬ 
grales para tomar corriente para el funcionamiento 
de los taladros, propulsor del Vibro-Centric, luces, 
etc. Pida información detallada a la Van Dorn 
Portable Electric Tools, División de la Black & 
Decker Manufacturing Co., Towson, Md., E.U.A. 


Henry W. Peabody & Cía., Arg. 

Ltda., Buenos Aires 
Cía, Importadora y Distribuidora 
del Norte, S. A., Monterrey, 

N. L, 

Manila Machinery & Supply Co. 
Manila 


DISTRIBUIDORES: 

Sucs. de Z. Clement 
México, D. F. 

A. Held 

Oficina principal en Barranquilla 
y sucursales 
Ricardo Dávila 
San Juan 

Eduardo Loppacher Sucs. 

Montevideo 


REPRESENTANTES: 

Mr. B. R, Rand Casa Rand 

Rio de Janeiro . Buenos Aires 


Rectificadora de cara de válvula 
Super Service 

Rectifica la cara de las válvulas de todo mo¬ 
tor de automóvil, camión, ómnibus y arco- 
plano. a ruiilcitilcr únanlo comprendido entr>* 
0 y 90 grados. Un aditamiento especial {a 
precio adicional) esmerila y rectifica los 
vastagos de las válvulas del Ford, para ase¬ 
gurar correcto juego de levnntaválvula. Ca¬ 
pacidad: vastagos de válvulas hasta de ÍA*. 


Estuche Vibro-Centric de esmerilar 
asiento de válvula 

Jáste estuche comprende todo el equipo nece¬ 
sario para el lucrutlvo trubajo de esmerilar 
asientos de válvula de cualquier material. 
Ineluye una esmeriladora Van Dorn Vibro 
Centric, pedestal y manguitos, con un surti¬ 
do adecuado de amoladoras y guías para lu 
rehabilitación de asientos de válvulas. Este 
estuche se presta a trabajos dentro del taller 
y afuera del taller. 


Aposto, 1937 
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Cmadtftíitka^ ‘IHecáuiaiL de 


ABBREVIACIOXRS 

*—Amplificador al vado 

••—A eleción 

•••—Prest-O-LIte y Delro 

|—Hobrecaruuilor 

t*—SedAn de 0 pus. 

+—Antea le N.A.C.C. 
t—SedAn de 5 pns. 
tt—Sedán de 7 paa. 

(S—Amplificador de freno al vacio 
2-P—I)e dos placea 
<n)—Articulaciones universales In¬ 
teriores Welaa y exterlorea 
lUeppa. 

Alt—Cojinetea antifrlcción 

A-DI te—Auto-Lite 

IIAB — Hor^ & Ucck 

CAI)—Levn y doble espárrago 

CAB—Leva y palanca 

C Sí K—Levn y rodilo 

Cl»—l'handler Grovea 

CU—Climax 

Col—Colombia 

Ctxvl—Leva y palanca doble 

«1—Dual 

O-R—Delco-Iteiny 

I>-Ij—D etroit Lubricator 

Del—Detroit Gear 

Dc»trt—üniversal Producís Co. 

I>-A1—Acción mecAiiica directa 
Ei-l)S—Fr. ext. en ttrlxri trana. 

P—Flotante lije 
PP—Flotante 
Geni—Gemrner 
Hyd—DydrAulico 
Hy p—Ulpoldnl 

III— Illinois 

Iii-Fw—F r. int. en 4 ruedan 
In-FAIt - Interioren en la rueda 
delanteras y transeras 
In-lttv—Interiores en las ruedas 
transera8 

IPS—Suspensión plana independiente 
IS P W—Suspensión independien t e. 

en las ruedas delanteras 
liiiv—La vine Gear Co. 

Lyro—Ly comino 
>1 —Metal 
Mee—Mechunics 
Al-O—Disco múltiple 

IV— De nKiiJaa 
IV o t—National 

IV-II—Cojinete de atínja* 

O-II—Owen Dyneto 
Oua—Propio 
l*nmp—Itornlai 
lt—Caucho 

Itu—Diente de rodillo 

S—Helicoidal cónico 

Sai NT'—Snuliiuw 

Su I—Snllabury 

S-P—De lina placa 

S t rom—8l romber»r 

T-P—Thompson Producl* 

Tlic—Tberinoid 
Tlm—-Timben 
W-G—Warner Gear 
WAR—Tornillo ain tlu y 
rodillo dentado 

WA2R—Tornillo ain tiu y rodillo 
doble 

WAS—Tornillo sin lin y sector 
\V«fcT—Tornillo sin fin y bloque 
de Boporte 

WAT—Tornillo sin fin y bloque 
\VII—Wlllard 


MODELO 
Y MARCA 


Auburn...654 

Auburn.852 

Auburn.. Supercharged 852 

Buick.37-40 

Buick. 

Buick. 


22 


De Soto. 


Dodge. 

Dodge. 


Ford 

Ford 


Graham. 


43 


40 


La Salle.37-50 


Packard. 1500- 

Packard.1506-* 

Pierce-Arrow.1] 

Pierce-Arrow.1] 

Pierce-Arrow.1‘ 


Studebaker. . 


67 


Willya. 


Distancia entre 
los ejes 


* i 

« 

o 

i 

'1 

a. 

o 

S i 

120 

3.04 6.( 

127 

3.23 6.1 

127 

3.23 7.( 

122 

3.10 6.i 

126 

3.20 7.1 

131 

3.33 7.1 

138 

3.50 7.J 

124 

3.15 7.1 

i 131 

3.33 7.í 

i 131 

3.33 7. 

i 138 

3.50 7. 

- 138 

3.50 7. 

1 154 

3.91 7. 

1 127 

3.23 6. 

i H2K 

2.86 6. 

l 112 K 

2.86 6. 

i 121 

3.08 6. 

i 140 

3.55 7. 

> 116 

2.95 6, 

r 12 S 

3.25 7, 

i 125 

3.18 6 

l 125 

3.18 6 

l 132 

3.35 6 

l 132 

3.35 6 

i 112 

2.85 5 

3 116 

2.95 6 

112 

2.85 5 

5 115 

2.93 tí 

8 142H 

3.62 7 

8 153H 

3.91 7 

8 142M 

3.62 7 

8 153H 

3.91 7 

4 112 

2.85 S 

8 112 

2.85 £ 

15 111 

2.83 ( 

15 116 

2.94 ( 

16 116 

2.94 í 

’O 116 A 120 

2.94&3.04 f 

13 122 

3.10 1 

-7 122 & 129 

3.1 A 3.28 1 

18 118 

3.00 i 

l\ 121 

3.07 ' 

50 124 

3.15 

yr 122 

3.10 

45 145 

3.68 

36 136 

3.45 

00 117 

2.97 

r 6 121 

3.08 

r 8 125 

3.18 

37 117 

2.98 

37 124 

3.15 

-C 115 

2.92 

-C 120 

3.05 

1-2 127 to 13! 

3 3.23 to 3.53 

r-8 132 to 14' 

i 3.36 to 3.66 

rol 139 to 14' 

7 3.53 to 3.7 

r02 139 to 14 

4 3.53 to 3.66 

103 147 

3.7 

E>-3 112 

2.85 

EM 112 

2.85 

-26 117 

2.98 

-28 122 

3.10 

Six 116 

2.95 

ght 125 

3.18 

i-71 117 

2.98 

72 117 

2.98 

37 100 

2.54 


Peso 


No. de cilindros- 
diámetro interier y 
carrera de embolo 


50/16 

50/16 

50/16 

50/17 

.00/16 

.00/16 

.00/16 

.50/16 

,50/16 


,50/10 


.00/16 


3279 

3580 

3729 

3510 

3750 

4159 

*•4469 

3845 

4385 

4420 

4745 

5050 


2845 

2935 


3715 

3765 

3900 

3950 


.00/16 


,50/16 

7.00/16 

7.00/16 

7.50/17 

7.50/17 

6.00/1G 

G.25/16 

7.00/16 

6.50/16 

7.00/10 

6.50/16 

7.00/16 

7.50/16 

8.25/16 

7.00/17 

7.50/17 

7.50/17 

5.50/16 

6.00/16 

6.00/16 

6.50/16 

6.00/16 

6.50/16 

6.00/16 

6.00/16 


1490 

1627 


1594 

1703 

1888 

♦♦2029 

1746 

1991 

2007 

2154 

2293 


1292 

1332 


1685 

1708 

1769 

1792 


2912 

4550 

4625 

4550 

4625 

2542 

2750 

2695 

2960 

3125 

3200 

3035 

3210 


3000 

3535 

3810 

3400 

5S40J1 

5690 

3240 

3400 

3720 

3310 

3510 

3340 

3370 

4610 

5455 

5565 

5810 

6015 

2770 

2840 

3235 

3380 

3130 

3620 

297 

3015 


5.50/16 2250 


1324 

2063.8 

2097.7 

2063.8 
2097.7 

1155 

1250 

1225 

1345 

1420 

1454 

1376 

1456 

1364 

1607 

1730 

1545 

2628 

2390.4 

1472 

1544 

1691 

1503 

1594 

1518 
1531 
2095 - 
2480 

2524 

2635 

2728 

1259 

1291 

1409 

1535 

1420 

1642 

1350 

1367 


Lyc... 

Own.. 
Own.. 
Own. . 
Own.. 

Own.. 
Own.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Own. 


Own. 

Own. 

Own 

Own. 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 


1021 lOwn 


3**4« 

3*x4?í 

3**OÍ 

3jVx4Vá 

3*x4ft 

3A*4& 

Kx4M 

3)4x4 y 2 

T 


3Hx3 3 4 
3Mx3 3 4 
334*3 % 

3^x434 

33<íx4K 8 

334x4 l 4 

3Mx4H 

334x3n 
: jx3 h 
3Hx3% 

3?4x4M 

3^x4K 

3)4x434 
334x4 H 

334x4 X 
334x434 
334x434 
334x434 

2.6x3.2 
3.06x3.75 

3x4 

334x4 

334x4 

334x434 

3x5 

3x434 

334x434 

3^x434 

334x434 

234x334 

334x434 

334x434 

334x434 

334x434 

334x434 

3^x434 

334x334 

3^x434 

334x434 

3fkx5 

3^x434 

334*5 

334x4 

3)4x4 

334x434 

334x434 


3¿x4 

334x33 


334x434 

3^x434 

3x5 
3x5 


4 I 334x454 


Cilindrada 


77x120 

77x120 

77x120 

5x104.8 

3x109.5 

.3x109.5 

3x109.5 

9x114.3 

.9x114.3 

.9x114.3 

.9x114.3 

.4x101.6 

.2x101.0 

.9x95.2 

9x95.2 

9x95.2 

.5x104.S 
.5x123.8 
.7x108 
5x123.8 

89x95 

89x95 

89x95 

89x95 

79.4x111.1 

85.7x108 

79.4x111.1 

82.5x111.1 

95x121 

95x121 

95x121 

95x121 

66x81.3 

77.7x95.2 

76x101 

82x101 

82x101 

82x111 

76.2x127 

76.2x114 

89x108 

81x121 

85.7x114. 

70x95 

83x114 

70x114 

85x111 

85x111 

79x108 

87.3x104 

82.5x98.4 

87.3x108 
82x108 
81x127 
87xl0S 

89x127 
89x102 
89x102 

79.4x111 

79.4x111 

87.3x101 

82.5x95. 

83x111 

78x108 

76.2x127 

76.2x127 


22.51 
30.01 
30.01 

30.63 

37.51 
37.81 
37.81 

39.20 

39.20 

39.20 

39.20 

46.90 

57.60 

29.4 

29.4 

29.4 

33.80 

33.80 

27.34 

33.80 

39.20 

39.20 

39.20 

39.20 

23.44 

27.34 

23.44 

25.35 

45.00 

45.00 

45.00 

45.00 

21.63 

30.0 

21.00 

25.35 

25.35 

25.35 

21.60 

28.80 

29.42 

32.51 

30.45 

36.30 

46.80 

46.80 

27.34 

27.34 

31.25 

28.40 

33.80 

28.36 

33.80 
32.50 
56.70 

39.20 

58.80 

58.80 

23.44 

23.44 

28.30 

33.80 

25.40 
30.00 

21.60 

21.60 


79.4x111.1 


15.63 


209.9 
280 
2S0 * 

248.0 

320.2 

320.2 

320.2 

346.0 

346.0 

346.0 

346.0 

368.0 

452.0 

216.5 

216.5 

216.5 

273.8 

323.5 
228.1 
323.5 


288.6 

288.6 


201.3 

228.1 

201.3 

217.8 

420.0 

420.0 

420.0 

420.0 

136 
221 

169.8 
199 

199.1 

217.8 

212 
254 

245.3 

303.2 

322.0 

267.3 
414.0 
414.0 

234 
234 
260. 

229 
257. 

237 

282 

320 

473 

385. 

462 

462. 

201 

201 . 

222 

248 

217 

250 

212 

212 

134.2 


3.30 

3.74 


3.30 

3.57 


6.88 

88 

6.88 

2.23 

3.62 

2.78 

3.26 

3.26 
3.57 

3.48 

4.16 

4.02 

4.97 

5.28 

4,37 

7.34 

6.26 

3.85 

4.27 

4.27 

3.76 

4.21 

3.88 

4.62 

5.24 

7.75 

6 30 
7.57 

7.57 

3.30 

3.30 

3.65 

4.08 

3.57 
4.10 

3.48 

3.48 
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u 

« 
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Tipo 

s 

¡3 

s 

Marca del c 

de marcha 

Tipo 

s 

1 

Tipo de 

Engranaje 

Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
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Tipo y 

locación 

Aplicación 

o 

e 

8 

o 

V 

~S 

■v 

M 

U 

m 

s 

Marca 

Tipo 


m ¡¿ a. 

s-2s 


85-3500 

6.2 

Strom.. 

1M 

A-Lite. 

. A-Lite. 

. USL... 

. 6-90 

S-P.. 

115-3600 

6.5 

Strorn.. 

Id 

A-Lite. 

. A-Lite. 

. USL.., 

, 6-105 

S-P.. 

150-4000 

6.5 

Strom.. 

1M 

A-Lite. 

. A-Lite. 

. USL.., 

, 6-105 

S-P.. 

100-3200 

5.70 

Strom.. 

1*1 

D-R... 

D-R... 

. D-R... 

, 6-100 

S-P.. 

130-3400 

5.75 

Strom.. 

1*1 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P.. 

130-3400 

5.75 

Strom.. 

1*1 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P.. 

130-3400 

5.75 

Strom.. 

1*1 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P.. 

135-3400 

6.25 

Strom.. 

lKd 

lJíd 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-110 

S-P.. 

135-3400 

6.25 

Strom.. 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P.. 

135-3400 

6.25 

Strom.. 

lMd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P.. 

135-3400 

6.25 

Strom.. 

lMd 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-130 

S-P.. 

150-3600 

6.00 

D-L... 


D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-160 

S-P.. 

185-3800 

6.00 

D-L... 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-190 

2-P.. 

85-3200 

6.25 

Cárter... 

1M 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-100 

S-P.. 

85-3200 

6.25 

Cárter... 

1M 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P.. 

85-3200 

6.25 

Cárter.. 

1M 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P.. 

105-3400 

5.77 

Strom.. 

lMd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

wn.... 

6-119 

S-P.. 

123-3400 

6.00 

Strom... 


A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-136 

S-P.. 

90-3600 

5.80 

Cárter... 

1M 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-105 

S-P.. 

123-3400 

6.00 

Strom... 

lMd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-136 

S-P.. 

115-3600 

6.6 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P.., 

175-4200 

6.6 

Strom... 

lMd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P . 

115-3600 

6 6 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

USL... 

6-108 

S-P . 

175-4200 

6.6 

Strom... 

lMd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P . 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

1M 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil. .. 

6-90 

S-P.. 

90-3600 

5. SO 

Cárter... 

1M 

A-Lite. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

78-3600 

6.07 

Cárter.. 


A-Lite. 

A-Lite. 
A-Lite. 

Wil.... 

Wil.... 

6-90 

6-95 

S-P... 

S-P... 

82-3600 

6.60 

Strom... 

1M 

A-Lite. 

320-4000 

5.20 

Strom... 

lMd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

320-4200 

5.20 

Strom... 

lMd 

D-R... 

D-R... 

Exidc.. 

6-160 

2-P... 

265-4200 

5.20 

Strom... 

lMd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

265-4200 

5.20 

Strom... 

lMd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-100 

2-P... 

60-4200 

6.60 

Strom... 

.81 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

85-3800 

6.12 

Strom... 

.97 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

70-3500 

6.80 

Marvel.. 

1M 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

85-3800 

6.70 

Marvel.. 

1K 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P 

106-4000 

6.70 

Marvel.. 

IMS 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

116-4000 

6.70 

Marvel.. 

IMS 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat,... 

6-105 

S-P... 

122-4200 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

101-3600 

5.75 

Cárter... 

1M 

A-Lite.. 

A-Lite,. 

Wil.... 

6-100 

S-P.., 

120-3500 

5.80 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-119 

S-P... 

125-3400 

6.25 

Strom... 

lMd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

110-3900 

6.70 

Strom... 

Id 

Own... 

Own ... 

Own... 

6-100 

S-P.. 

150—3400 

6.38 

Strom... 

1A 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exide.. 

6-147 

S-P . 

150-3400 

6.38 

Strom... 

l* 

A-Lite.. 

A-Lito.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

90-3400 

5.61 

Strom... 

1M 

A-Lite.. 

A-Lite . 

USL... 

6-100 

S-P... 

95-3400 

5.67 

Strom... 

1M 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

105-3400 

5.64 

Strom... 

ld 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

USL... 

6-116 

S-P... 

95-3400 

G.00 

Cárter... 

1M 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-94 

S-P... 

110-3600 

6.20 

Cárter... 

ld 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-110 

S-P... 

100-3600 

6.30 

Cb. 

1M 

ld 

D-R... 


Wil.... 

6-94 

6-114 

S-P... 

S-P 

12O-3S00 

6.50 

Strom... 

A-Lite.. 


135-3200 

175-3200 

6.80 

Strom... 

lMd 

lMd 

D-R... 


+ *• 

6-144 

6-144 

6-140 

S-P... 

S-P... 

S-P.. 

6.40 

Strom... 

D-R... 


*** 

150-3400 

1S5-3400 

185-3400 

6.40 

Strom... 

lMd 

O-D... 

D-R.,. 

Wil.... 

6.40 

Strom... 

1M<I 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 

S-P 

6.40 

Strom... 

lMd 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 

S-P... 

78-3600 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

1M 

A-Lito . 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-90 ! 

S-P... 

6.07 

Cárter... 

1M 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-90 ¡ 

S-P... 

85-3600 

100-3800 

6.20 i 
6.20 < 

Cárter... 

Cárter... 

1M 

i* J 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 
Dclco.. 

6-94 í 
6-107 S 

3-P... 

3-P... 

90-3400 

115-3600 

6.0-1 i 
6.5-1 í 

Strom... 
Strom... 

1M - 

ld J 

A-Lite.. . 
D-R...; 

A-Litc.. 

D-R... 

Wil.... 

wn.... 

6/8-105 í 
6/8-105 í 

S-P... 

3-P... 

-:-3soo 

101-4000 

6.25 ( 

6.25 ( 

Cárter... 

Cárter... 

1M i 

ld i 

A-Lite.. j 
A-L ite.. 4 

A-Lite.. ] 
A-Lite.. 1 

Nat,... 

Nat.... 

6-105 £ 

6-105 i 

3-P... 

3-P... 

48-3200 

5.75 iTillotaon 

1M i 

A-Lite., i 

A-Lite.. 1 

USL... 

6-95 £ 

3-P... 


Long 

Long 

Long 

Own. 

Own. 

Own. 

Own 

Long 

Long 

Long 

Long 

Long. 

Own 

Own 

Own. 

Own. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

Long. 

Long. 

Long. 

Long. 

B&B 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

IU... 

Long. 

Long. 

Long. 

Own.. 
Own. 

B&B.. 

Long. 

Long. 

Long.. 

Long 

Long.. 

B&B. 

B&B. 

B&B. 

B&B.. 

B&B. 

Long.. 

Long.. 

Long. 

Long*. 

Long. 

Long.. 

Long.. 

B&B.. 

B&B.. 

Own.. 
Own.. 

B&B.. 

Long.. 

Own.. 
Own.. 

B&B.. 


W-G 

Det. 

Det.. 

Own 

Own, 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


Own 

Own, 

Own 

Own, 


Own 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

W-G 

W-G 

W-G 

W-G. 

Own. 

Own. 

W-G. 

W-G. 

Own. 

Own. 
Own. 
Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

W-G. 

W-G. 

W-G. 


Own. 

Own. 


W-G. 

W-G. 


N.B 

N.B. 

N.B 


N.B. 

N.B. 


Mee 

Mee 

Mee 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Mee. 
Mee 
Mee. 
Mee. 
Mee. 
Mee. 

Own. 

Own. 

Own. 

Detrt 

Detrt 

Detrt 

Detrt 


Detrt 

Detrt 

Detrt 

Detrt 

Own. 

Own, 

Own. 

Own. 

Spicer 

Spicer 

Detrt 

Detrt 

Detrt 

Detrt 

Spicer 

Spicer 

Spicer. 

Detrt 

Mee. 

Spicer. 

Spicer 

Spicer 

Mee. 
Mee. 
Mee. 

Meo.. 
Mee 


N.B. Detrt. 
N.B. Detrt 
N.B. Detrt 

Detrt. 
Detrt. 

Mee.. 
Mee.. 

T-P 
Spicer. 

Spicer 
Spicer. 

M IDetrt. 


Hyp, 

Hyp 

Hyp 


Hyp 

Hyp 

h> - p 

Hyp, 


Hyp. 


Z:: 

Hyp" 


Hyp.. 

Hyp.. 


Col.. 

Col.. 

Col. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 
Own. 
Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Col.. 

Own. 

Own. 

Spicer 

Spicer. 

Spicer. 

Spicer 

Own 
Own.. 

Spicer. 

Spicer 

Own. 

Own. 

Tim.. 

Tim.. 

Own. 
Own.. 
Own.. 

Own. 
Own.. 

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


Spicer. 

Spicer. 

Own.. 
Own.. 


. |Own.. 


HF 
MF 
Vi F 


HF 
M F 
MF 

MF 
Vi F 
MF 
MF 

Tube 

Tube 

Tube 

Tube 

MF 

MF 

Vi F 
MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 


MF 

MF 

MF 

MF 

FF 

FF 

8$ 

MF 


8¡ 


MF 

MF 

MF 

MF 

MF 

MF 


4.44 
4.08 
4.08 

4.40 

3.90 

4.22 

4.62 

3.69 
4.30 
4.30 
4.30 
4.60 
4.64 

4.11 

4.22 

3.72 

4.10 

4.55 

4.10 

4.30 

4.70 
4.70 
4.70 
4.70 

3.90 

4.10 

3.91 
4.10 

Opt.... 
Opt.... 
Opt.... 
Opt.... 

4.45 

3.78 

4.55 

4.45 

4.27 

4.27 


4.27 

4.27 

3.92 

4.33 
4.58 
4.58 


4.37 

4.37 

4.36 
4.09 
4.69 
4.41 

4.58 

4.58 

4.58 

3.90 

4.10 

4.37 
4.37 

4.55 

4.55 


4.30 


In-Fw.. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Fw. 
In-Fw., 
In-Fw., 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw., 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw,. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

In-Fw.. 

Iu-Fw.., 
In-Fw... 

In-Fw,.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 
In-Fw... 

In-Fw... 


Hyd... 
Hyd... 
Hyd... 

Hvd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hvd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd., 

Hyd., 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd.. 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

D-M... 
D-M... 

Hyd... 
Hyd... 
Hyd... 
Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd... 

D-M... 
D-M}}. 
D-M$§. 

Hyd... 

Hyd... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 

D-M*... 

D-M*... 

D-M*... 

Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.♦.. 
Hyd.... 

Hyd.... 
Hyd.... 

Hyd.... 

Hyd.... 


In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw 

In-Rw 

In-Rw 

In-Rw. 

In-Rw, 

In-Rw, 
In-Rw 
In-Rw. 
In-Rw. 
In-Rw. 
In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw 

Ex-DS 

Ex-DS 

Ex-DS 

Ex-DS 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

Ex-DS, 

Ex-DS. 

Ex-DS 

Ex-DS 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Fw. 

In-Fw. 

In-Rw. 

Ex-DS 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Rw. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

In-Rw., 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 

In-Rw.. 
In-Rw . 
In-Rw.. 
In-Rw.. 

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 

Ex-DS. 

Ex-DS. 

In-Rw.. 
In-Rw.., 

In-Rw... 
In-Rw.. 

In-Rw... 

In-Rw... 


Col 

Col 

Col.. 

ISFW, 

ISFW 

ISFW 

ISFW 

ISFW. 

ISFW 

ISFW 

ISFW 

ISFW 

ISFW, 

ISFW. 

ISFW. 

Own 

ISFW 

ISFW 

ISFW 


ISFW. 

ISFW 

ISFW 

ISFW 

Own 

ISFW 

Own 


Col 

Col.. 

Col 

Col.. 

Own 

Own 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Spicer 

Own. 

Own. 

Spicer. 

Own 

ISFW 

Own 

Tim.. 

Tim.. 

Own. 

Own. 

Own. 

ISFW 

ISFW 

ISFW 

ISFW. 

ISFW 

ISFW. 


Own. 
Own. 
Own.. 

Own.. 
Own.. 

ISFW. 

ISFW. 

Own.. 
IPS... 

Own.. 
Own.. 


D-M fln-Fw.. .rOwn.. 


Rosh 

Robs 

Rosa 

Sag. 

Sag 

Sag. 

Sag. 


Gcm 

Gem 

Gcm 

Gem 

Gem 

Gem 

Gem 

Gem 

Roas. 

Gem. 


R088. 

Rosa 

Roas 

Rosa 


Rosa 

Roca. 

Rosa 

Roes. 

Gem. 

Gcm. 

ROB8. 

Gem. 

Sag.. 

Gem. 

Own. 

Own. 

Gem. 

Gem. 

Gcm. 


Own. 
Own. 
Own. 
Own. 

Roas. 

Roas. 

Rosa. 

Gem. 

Gem. 


Rosa. 

Rosa. 


C&R 

CAR 

C&R 

W&2R 

W&2R 

W&2II 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&2R 

W&S 

W&R 

W&R 

W&R 

W&R 

W&R 

W&R 

W&R 

W&R 

C&L 

W&R 

W&R 

W&R 

C&L. 

C&L 

C&L 

C&L. 

W&R 

W&R 

C&L. 

C&L 

C&D. 

C&D. 


C&L 

W&R. 

W&2R 

W&R 

W&R 

W&R 

W&R. 

W&R 

W&R 

W&R. 

W&R 

W&R 

W&R 

W&R 

W&R. 

C&L. 

C&L.. 

C&L. 

W&R. 

W&R. 


W&R. 

W&R. 


89 


81 


48 


|W&S.. 


62 


67 


Agosto, 1937 


65 











































































































Camtotwd —- 

: Precios de lisia, entrega en la fabrica 


POb ofrecidos por los laoricanics ^ pesQ deainult¡plicación y muelles. El precio indicado es por el camión mas barato 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


a- 
<3 2 


E 

g.2. 

«» 

.2 »> 
S-2 
5 « 

m £ 

SS 


Jf 


ji 

O 15 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


s 

s 


>> O 

o 

ifl 

^ C-° 

o"*. 2 
E « 
o .'2 t 
ZQ S 


Sí 

o.S 
^ ft 

w C 
UJ 0 


«S 


a.< 


E - 
*5 4» 

*«S bm 

*3. 
.2 *“ 
o « "O 

SsJ 

£JI 


EJE 

TRASERO 


Des mul¬ 
tiplica¬ 
ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


JS» 

Il5 

E O w 
8 *■* 
á-al 


- 2 

r | 

S.S 

ft 

o y 

á-5 


MUELLES 


Autocar 


_A 

B 

. . . .. RM 

.RL 

.D 

.DF 

.N 

.NFS 

. NF 

..CE 

Tfí 

t 

.(T) RMT 

.(T) 1TR 

.(T) 2TR 

.(T) 3TR 

. (T) 4TR 

.(T) 5TR 

.c.o.c. UA 

.c.o.0. UB 

.c.u.b. UD 

.e.us. UDF 

.p.u.b. UN 

.e.uji. UNFS 

.e.uA UNF 

.e.uJ5. UTS 

.c.u.s. UT 

... e.u.s. (T) 1ÜTR 
... c*.u.s. TÍ 2UTR 
... c.u.s. (T) 3UTR 
...c.ua ^T) 4 UT R 
... c.u.b. (T) 5UTR 

Brockway.78 

.83 

.88 

.92 

.94 

.96 

.110 

.125X 

.130 

.145 

.150X4 

.150X6 

.160X 

.165X 

.170X 

.175X 

.195X 

.220X 

.240X 

.260X 

.i3ors 

Chevrolet.GC 

.GD 

.GE 

.*SA 

.*sc 

.TG-117 

.(D) TD-117 

.TG-130 

.(D) TD-130 

.TG-155-L 

... (D) TD-155-I 

.TG-15511 

. . . (D) TD-155II 
Clydcsdalo. .(D) 34D 

.(D) 40D 

.(D) 40DII 

I D) 42D 
D) 44D 
D) 75D 
D) SOD 
D) 90D 

.(D) 105D 

.(D) 125D 

.(DI 150D 

Condor. . (H).ACW-l 

.(H).BCW-l 

.(H).CCW-l 

.(H).FCW-l 

.(H).GCW 1 

.(H).CDW-l 

.(H).CEW-l 

.A-l 

..B-l 

.C-l 

..D-l 

.E-l 

.F-l 

.G-l 

.H-l 

.J-l 

.K-l 

Day-Elder (4) .76 


1 

1H 

1H 


2-2)4 

2-3 


2) 4-3 

3) 4~5 

4- 5 

5- 7 

6 - 8 
7-10 


lH-2^ 

2-3)4 

2) 4-4 

2- 3)4 

3- 4)4 

3) 4-5 

4- 5)4 
1H-2 
1H-2 

2- 3 

2H-3H 

2H-4 

3 - 4 

3- 4)4 
3K-4H 
3)4*5 

4- 5)4 
IH 

2 


$1095 

1480 

2280 

2595 

3600 

4200 

4500 

5600 

5100 

6000 

6600 

5850 

2180 

2595 

4100 

4800 

4950 

5700 

1095 

1545 

3800 

4550 

5000 

5600 

5400 

6600 

5900 

3850 

4650 

5200 

5450 

5900 

895 

1195 

1290 

1560 

1850 

1740 

1900 

2075 

2245 

2385 

26S0 

2710 

3295 

3795 

3640 

4290 

4230 

4930 

5130 

6030 

2525 

360 

430 

465 

500 

525 

730 

2240 

765 

2250 

770 

2260 

980 

2400 

2640 

3000 

2845 

3045 

3095 

3890 

4420 

5760 

6900 

7935 

10450 

1565 

1635 

1850 

2160 

2525 

2955 

3175 

570 

650 

660 

775 

890 

1095 

1205 

1405 

1575 

1770 

1200 

12951 


139 

139 

164 

164 

164 

164 

164 

195 

104 

172 

204 

182 

142 

142 

142 

148 

148 

14S 

84 

84 

109 

109 

109 

145 

128 

145 

128 

98 

98 

9S 

OS 

98 

138 

135 
150 
150 
156 
156 

156 
164 
164 
176 
1 

176 

153 

153 

153 

153 

153 

153 

153 

195 

1G4 

112 

122J 

1221 

131* 

157 
1171 
1171 

130 

130 

155-1 

1551 

1551 

1551 

138 

138 

138 

138 

138 

138 

138 

140 

140 

145 

148 

136 
136 
136 
136 
136 
130 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
135 
156 


179 

179 

182 

182 

182 

182 

215 
195 
218 

203 

204 
218 
164 
164 
164 
164 
164 
164 
124 
124 
145 
145 
163 
145 
163 
145 

163 
109 
109 
ICO 
109 
109 

164 
164 
176 
188 
188 
176 
188 
188 
206 
906 
206 
206 
207 

216 
207 
207 
219 
219 

219 
216 
906 
112 

1221 

1221 

131* 

157 

1171 

1171 

130 

130 

155 

155* 

155 

155* 

160 

ISO 

ISO 

180 

190 

210 

210 

220 
220 
220 
240 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
220 
168 
186 


13500 4790 
16000 5150 
1S500 6715 


20000 

25000 

26500 

28000 

26000 

29500 

30000 

29740 

36000 

28000 

32000 

36000 

40600 

45000 

50060 

13500 

10000 

25000 

20500 

2S000 

27000 

29500 

29900 

36000 

32000 

30000 

40000 

45000 

50000 

10500 

12000 

14000 

16000 

17000 

14000 

16000 

16000 

18500 

18500 

19500 

19500 

23000 

26000 

24000 

26000 

26000 

30000 

28000 

30000 

18500 

4400 

5200 

5800 

7600 

7600 

13600 

14200 

13500 

14300 

13500 

14300 

16650 

17350 

11000 

12500 

12500 

12500 

15000 

18000 

20000 

24000 

28000 

35000 

40000 

11500 

13000 

14000 

13000 

15000 

18000 

20000 

9500 

11500 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

10000 

11200 


7565 

8445 

8705 

10380 

9735 

10300 

11404 

10485 

G835 

6875 

7805 

8375 

9265 

9655 

4740 

5290 

7950 

854C 

9070 

9585 

97S0 

10927 

10440 

7140 

8750 

8900 

9200 

9790 

3965 

4100 

4500 

4700 

5050 

5150 

5490 

5570 

6270 

6390 

6520 

6570 

7350 

8150 

7960 

8550 

8650 

9050 

8590 

9720 

6250 

2180 

2335 

2450 

3030 

3075 

3S15 

4800 

3855 

4840 

3955 

4940 

4535 

5500 

3850 

3920 

3920 

3920 

4970 

5500 

6400 


7300 

8600 

10200 

3300 

3650 

4000 

3900 

4100 

6450 

6S50 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3900 

4100 


B6.50/20 

B6.50/20 

B 7.50/20 

B 8.25/20 

B 9.00-20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

P36x7 

B 10.50/24 

B 10.50/20 

B8.26/20 

BS.25'20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B10.50/20 

B 10.50/24 

B 10.50/20 

BS.25/20 

B9.0C/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

BG.00 20 

BG.50/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B7.00 20 

B 7.50/20 

B7.50/20 

BS.25/20 

B8.25/20 

B 8.25/20 

BS.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.00 20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B 10.5/20 

B9.75/20 

B10.5/22 

P7.00x34 

BG.00/16 

B 7.50/15 

B 7.00/17 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

BG.50/20 

BG.50/20 

B 7.50/20 

B 8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B10.50/20 

B 10.50/22 

B 6.00/20 

86.00/20 

B6.00/20 

B 6.00‘20 

BG.50/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B6.00/20 

B8.00/20 

B6.00/20 

B6.0C/20 

BG.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B6.00/20 

BG.50/20 


DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 9.75/20 

DB 10.50/20 

DB 10.50/20 

DP36x7 

DB 10.50/24 

DB 10.50; 20 

DB8.25/20 

DBS.25 20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB9.00/20 

DB0.75/2O 

DB 10.50/20 

DB 10.50/20 

DB 10.50/21 

DB 10.50/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB 10.50/20 

DB6.00 20 

DB6.50/20 

DBG.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.00 20 

DB7.50 20 

DB7.50 20 

DBS.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 10.5/20 

DB9.75/20 

DB 10.5/22 

DP7.00x34 

BG.00/16 

B7.50/15 

B7.00/17 

P32x6 

P32x6 

DB6.00/20 

DBG.00/20 

DBG.00/20 

DB6.00/20 

DBG.00/20 

DBG.00/20 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DBG.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

DB 10.50/20 

DB 10.50/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

BG.00/20 

DB6.50 20 

DB7.00 20 

DB 7.50 20 

BG.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

BG.00/20 

B6.0C/20 

DB8J0/20 

DBG.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.5C/20 

DB6 00 20 

DBG.50/20 


Hcr JXB 
Her JXC 
Own 315 
Own 35 8 
Own 35S 
Own 404 
Own 404 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Own 315 
Own 358 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Her JXB 
Her JXC 
Own 358 
Own 404 
Own 404 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Own 358 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Con 24B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 3IB 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 33B 
Con 3 IB 
Con 35B 
Con 35B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Her Dies 
Own 

Her Dies 
Own 

Hcr Dies 
Own 
Hcr Diea 
Buda 19G 
Buda 196 
Hcr DJXB 
Buda 275 
Buda 275 
Buda 275 
Buda 315 
Buda 415 
Buda 468 
Buda 468 
Buda 691 
WauH.XBKH 
WauH.XKBH 
WauILXBKH 
WauH.6BKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
Hcr QXB-3 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Hcr JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Hcr JXD 
Hcr JXD 
Her JXA 
Her JXB 


6-3H*4l4 

6-351x4)1 

6-3 

6-4x4 % 

6-4x4*l 

6-414x4 H 

6-4)lx4)l 

6-44x4*4 

0-434*44 

6-434x4 H 

6-434x44 

0—4 34x53í 

6-34*44 

6-4x44 

6-43ÍX44 

6-434x44 

6-434*44 

wSm 

6-34*44 

6-34x44 

6-4x44 

6-44x44 

6-44x44 

6-44*44 

6-434*4 H 

6-434x44 

6-434x54 

6-4x44 

6-44x44 

6-434*44 

6-434x44 

6-434x54 

6-3 4x4 r ' 

6-34x4; _ 

G-3*x4)4 

6-3¿x4H 

6-34x44 
6-396x434 
6-34x434 
6-3"8x4)4 
6-334x434 
6-34x434 
0-434x434 
6-434x434 
6-4 '4x434 
6-4)4x4)4 
6-434x4*4 
6-454x4*4 
6-434x4*4 
6-434x4)1 
6-434x534 
6-434x534 
6-39¿x434 
6-334x3^ 
6-334x3*4 
6-334x3*4 


6-3 


6-334x3^4 

6-334x3*4 

6-334x43 

6-334x3; 

6-334x4J4 

6-334x3*4 

6-334x434 

6-334x334 

6-334x434 

4-334x4*4 

4-334x4*4 

6-334x434 

6-334x4*4 

6-334x4*4 

6-334x434 

6-3*4x4?4 

6-4x534 

6-434x5] 

6-434x53 

6-434x634 

4-3*4x434 

4-334x434 

4-3§Jx434 

6-3*4x434 

6-3)4x434 

6-3)4x434 

6-3)4x434 

6-334x434 

6-334x434 

6-3)4x434 

6-334x434 

6-3)4x434 

6-334x434 

6-3*4x434 

6-3*4x434 

6-4x434 

táL 

6-334x4>4 


263 

282 

315 

358 

358 

404 

404 

404 

453 

453 

453 

501 

315 

358 

404 

453 

453 

501 

263 

282 

35S 

404 

404 

404 

453 

453 

501 

358 

404 

453 

453 

501 

210 

244 

244 

344 

244 

288 

288 

318 

288 

318 

361 

391 

361 

361 

381 

427 

381 

427 

501 

501 

288 

216 

210 

210 

216 

216 

216 

260 

216 

200 

216 

260 

UB 

186 

196 

196 

200 

275 

275 

275 

315 

415 

468 

408 

691 

210 

210 

210 

282 

282 

282 

282 

205 

205 

22S 

263 

263 

263 

282 

282 

320 

320 

228 

203 


5.8 

5.8 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.8 

5.8 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.7 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

5.4 

5.5 

5 4 

5.5 
5.4 
5.4 
5.4 

5.4 

5.56 

4.6 

4.56 
4.63 

4.5 

4.5 

5.4 
6.25 
6.25 
6.25 
6.25 
6.25 
6.25 
15.0 

25 

15.0 

6.25 

15.0 

6.25 

15.0 

12.5 
12.5 
12.5 
12.5 
12.5 
12.5 
12.5 
12.5 
12.5 
12.5 
12.5 

6.2 

6.2 

6.2 

6.4 
6.4 

6.4 

6 

5.5 
5.5 

5.75 
5.83 
5.83 
5.83 
5.78 
5.78 
5.78 
5.78 
4 
4 


184 
197 
210 
250 
250 
295 
295 
295 
333 
333 
333 
375 
210 
250 
295 
333 
333 
375 
184 
197 
250 
295 
295 
295 
333 
333 
375 
250 
295 
333 
333 
375 
154 
171 
171 
171 
171 
190 
190 
214 
190 
214 
252 
252 
262 
252 
276 
308 
279 
808 
304 
864 
100 

170 

17C 

170 

170 

170 

170 

178 

17C 

178 

170 

178 

170 

178 

130 

130 

177 

204 

204 

204 

225 

306 

346 

346 

501 

125 

125 

125 

185 

185 

185 

185 

135 

135 

154 

168 

168 

168 

182 

182 

212 

212 

142 

164 


31.5 
33.7 
33.7 
38.4 

38.4 

43.4 
43.4 

43.4 

48.6 
48.6 

48.6 

45.6 

33.7 

38.4 

43.4 
48.6 
48.6 

48.6 

31.5 

33.7 

38.4 

43.4 
43.4 

43.4 

45.6 
4S.6 
4S.6 

38.4 

43.4 
48. 

45.6 

48.6 

24.3 
28.36 
28.36 
28.36 
28.36 

32. 

32.6 
36.0 

32 

36.0 

40.8 
40.8 
40.8 
40.8 
40.8 
45 9 

40.5 
45.94 

48.6 

48.6 

32.6 

29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
21.0 
21.0 
29.4 
29.4 
29.4 

29.4 

30.1 
40.8 
43.3 

43.3 

54.1 

22.5 
22.5 
22.5 

33.7 
33.7 

33 7 
33.7 

25.35 

25.35 

27.3 
31.54 
31.54 
31.54 

33.7 

33.7 

38.4 
38.4 
27.3 
31 5 


73-2300 
7S-2300 
78-2400 
85-2300 
S5-2300 
97-2200 
97-2200 
97-2200 
108-2200 
108-2200 
108-2200 
123-2200 
78-2400 
85-2300 
97-2200 
108-2200 
108-2200 
123-2200 
73-2300 
7S-2300 
85-23CO 
97-2200 
97-2200 
97-2200 
108-2200 
10S-2200 
123-2200 

85- 2300 
97-2200 

105- 2200 
108-2200 
123-2200 

71-3100 

84-3250 

84-3250 

84-3250 

84-3250 

78-2650 

78-2050 

86- 2600 
78-2650 
86-2600 
95-2500 
95-2500 
95-2500 

95- 2500 

106- 2600 
118-2000 
106-2600 
118-2600 
135-2200 
135-2200 

7S-2650 

7S-3200 

78-3200 

78-3200 

78-3200 

78-3200 

7S-3200 

77- 2000 

78- 3200 

77- 2600 

78- 3200 

77- 2600 

78- 3200 
77-2600 
60-2600 
60-2600 
77-2600 
86-2600 
86-2600 
86-2600 

96- 2600 
106-2200 
118-2200 
118-2200 
162-2000 

41-2100 

41-2100 

41-2100 

75-2500 

75-2500 

75-2500 

75- 2500 
61-3100 
61-3100 
66-2800 
71-2800 
71-2800 
71-2800 

76- 2800 
76-2800 
88-2S00 
88-2800 
59-2800 
68-2800 


BF 

BF 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

BF 

BF 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

2F 

SF 

& 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 


6.8 i 

13.2 

90H 

62)*|34* i 

11*4x234 i 

>3x3 

6.8 1 

11.2 

90 M 

62)4 343* - 

114x234 i 

)3x3 

6.49 i 

19.3 ] 

133H 

84 5 

m ‘ 

10x2)4 • 

>3x3 

6.49 5 

19.3 

I33H 

84 2 

14*- 

10x2)4 ; 

35x3 

6.49 : 

17.5 . 

i63 

84 í 

14* - 

17x3 i 

>3x3 

6.49Í 

17.5 : 

152 

84 í 

54* • 
144 • 

17x3 i 

53)4x3 

7.20 - 

11.6 

145 

84 : 

17x3 í 

53)4x3 

7 20 - 

11.6 í 

210 

non; 

144 • 

41)4x3 i 

52)1x4 

7.20- 

7.20 

7.20- 

12.4 

139 

84 ; 

S8H 

129 

14)1- 

47x3 i 

53)4x3 

12.4 : 

211 

144 - 

41)4x3 1 

5254x4 

7.20- 

12.4 

163 

102 : 

144 

47x3 

52)1x4 

6.49 ; 

19.3 

89 

62 : 

144 

40x2)4 

53x3 

6.49 ; 

19.3 

8934 

62 : 

14* 

40x2)4 

53x3 

6.49 : 

17.5 

89H 

62 : 

14* 

47x3 

53)4x3 

53)4x3 

7.20- 

41.6 

95 M 

68 : 

14* 

47x3 

7.20- 

42.4 

9534 

os ; 

14* 

47x3 

53)4x3 

7.20- 

42.4 

99 

es ; 

144 

47x3 

52)1x4 

6.8 - 

43.2 

105* 

62 : 

14* 

40x2)4 

53x3 

6.8 

41.2 

105* 

62 : 

144 

40x2)4 

53x3 t 

0.49 : 

37.5 

158 

843*1 

144 

41).íx3 

53x3 

6.49 ; 

37.5 

140 

8414: 

B8 

41*4x3 

53)4x3 

7.20 

41.6 

140 

843Í: 

41)4x3 

53)4x3 

7.20 

41.6 

210 

1204: 

344 

41)4x3 

52)1x4 

7.20 

42.4 

176 

1034 

344 

41)4x3 

53)1x3 

7.20 

42.4 

209)4 

1204 

344 

41x3 

52*1x4 

7.20 

42.4 

158 

10314 

344 

41)4x3 

52)1x4 

6.49 

41.2 

101'4 

734 

344 

41*4x3 

53x3 

7.20 

41.6 

101»* 

734 

344 

41)^x3 

53)4x3 

7.20 

41.2 

1013Í 

734 

344 

41*4*3 

53)4x3 

7.20 

42.4 

101 H 

734 

344 

41)4x3 

53)4x3 

7.69 

45.3 

1051 i 

7314 

344 

41)4x3 

52)1x4 

5.66 

36.2 

102 

65? to 

34 

40x2)4 

54x2)4 

6.6 

6.2 

6.8 

7.4 

42.2 

39.7 
43.5 

48.8 

102 

126 

126 

138 

6536 

Z 7 7 £ 

sÁ 

34 

34 

34 

34 

40x2 J4 
40x2)4 
40x2)4 
40x2)4 


54x2)4 

54x2)4 

54x2)4 

54x2)4 

5.83 

3S.5 

138 

83% 

34 

40x2)4 


54x2)4 

5.83 

38.5 

138 

83?is 

34 

40x2)4 


54x2)4 

5.83 

38.5 

150 

9136 

34 

40x2)4 


54x2)4 

6.17 

40.7 

150 

91*6 

34 

40x2)4 

! 

54x2)4 

6.17 

40.7 

174 

1034 

34 

40x2)4 


54x3 

6.17 

43.2 

174 

1034 

34 

40x2V4 


54x3 

6.17 

48.7 

174 

1034 

34 

40x2)4 


54x3 

6.14 

48.5 

138 

834 

344 

41x3 

54x3 

7.27 

58.4 

138 

834 

344 

41x3 

54x3 

5.61 

43.2 

138 

834 

344 

41x3 

54x3 

5.63 

43 4 

138 

834 

344 

41x3 

54x3 

5.63 

45.5 

13S 

834 

3434 

41x3 

54x3 

6.02 

48.6 

138 

834 

34 ‘4 

41x3 

54x3 

5.63 

45.5 

138 

834 

34)4 

41x3 

54x3 

7.35 

46.3 

216 

1254 

344 

41x3 

54x3 . 

6.17 

40.7 

150 

914 

34 

40x2)4 

54x3 

4.11 

12.1 

7634 

384 

46 

36x1*4 

54Hxl)l 

4.11 

12.1 

8¡¡£2 

4834 

46 

36xl);i 

45x2 

4.11 

12.1 

86|a 

484 

46 

36xl)í 

45x2 

5.43 

39.2 

92)4 

574 

36 

36x1 % 

45x2)4 

5.43 

39.2 

11834 

834 

36 

36x1)4 

45x2)4 

6.17 

44.6 

108)4 

73* 

36 

40x2 

45x2)4 

5.43 

34.5 

108)4 

120J4 

73* 

36 

40x2 

45x2)4 

6.17 

44.G 

86 

30 

40x2 

45x2)4 

5.43 

34.5 

120 -, 

86 

36 

40x2 

45x2)4 

6.17 

44.6 

146)4 

111X 

36 

40x2 

45x2)4 

5.43 

34.5 

146)4 

1114 

36 

40x2 

45x2)4 

5.14 

32.6 

14634 

1114 

36 

40x2 

45x2)4 

5.14 

32.6 

146)4 

¡111H 

36 

40x2 

45x2)4 

5.1 

34.8 

95 

60 

34 

40x2)4 

50x2)4 

5.1 

32.4 

95 

60 

34 

40x2 )4 

50x2)4 

5.1 

32.4 

95 

60 

34 

40x2)4 

50x2)4 

5.1 

32.4 

95 

60 

34 

40x2 M 

50x2)4 

5.83 

37.0 

90 

60 

34 

40x21* 

50x2)4 

6.1 

38.6 

90 

60 

34 

40x2)4 

50x2)4 

6.1 

36.4 

90 

60 

3S 

44x2)4 

54x3 

5.5 

38.4 

90 

60 

38 

44x2)4 

54x3 

6.36 

45.0 

90 

60 

38 

44x2)4 

54x3 

6.36 

45.0 

90 

60 

38 

44x3 

56x4 

7.10 

■ 44.5 

92 

60 

38 

44x3 

56x4 

5 . 66 
0.20 
5.83 
5.66 

5.83 
6.16 

6.83 
5.62 

36.2 
1 39.7 

37.3 
35.9 
37.0 

1 46.7 
61.fi 
¡36.0 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

55 

55 

55 

55 

55 

65 

55 

55 

344 

344 

344 

344 

344 

344 

344 

344 

j 40x2)1 
í 40x2)1 
í 40x2)1 
i 40x2)1 
i 40x2)1 
) 40x2)1 
í 40x2)- 
¡ 40x2)1 


50x2)4 

50x2)4 

50x2)4 

50x2)4 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2)4 

6.3 

40.3 

l 104 

55 

344 

\ 40x2)1 


50x2)4 

5.66 

, 36.2 

! 104 

55 

344 

¡ 40x2)1 

2 

50x2)4 

6.2 

39.7 

' 104 

55 

344 

5 40x2)1 

s 

50x2)4 

5.83 

37.3 

i 104 

55 

344 

i 40x2 y 

2 

50x2)4 

5.83 

¡ 37.4 

i 104 

55 

34), 

5 40x2 Y 

i 

54x3 

5.83 
6 1/ 
6.1/ 

6.83 

1 37.C 
r 46.7 
r 46.7 
1 51.í 

) 104 
' 104 
r 104 
i 104 

55 

55 

55 

55 

344 

34)1 

344 

344 

5 40x2)i 
\ 40x2)1 
s 40x2 y 
i 40x2 y 


54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

5.6C 

i 36.5 

J 128)í 

í 77 ) * 

134 

40x2!. 

i 

54x2)4 

6.66 36. ¡¡ 

i 168 

108 V- 

i 334 

2 40x2)4 

54x3 


♦Los camiones Chevrolet, modelos SB y SD con dobles ruedas traseras, 

66 


ofre cen a un precio adicional de $20 sobre el precio de los modelos SA y SC. 

El Automóvil Americano 













































































































































































































CATALOGO MANUAL DE 


MODERNOS BROCHES DE PRESION O 
SUJETADORES DE CARROCERIA 

Perfeccionados para ahorrar tiempo 
y trabajo en los talleres de carro¬ 
cerías de hoy día. 


COMPLETO SERVICIO DE BROCHES DE PRESION O SUJETADORES PARA AUTOMOVILES 




Los principales comerciantes del ramo, en todas partes, tienen estos 
artículos en existencia para inmediata entrega. 


El nuevo catálogo No. 37-J de broches de presión o sujetadores de carrocerías, acaba de 
publicarse. Contiene la más completa presentación de los más recientes modelos de broches 
o sujetadores, que se haya visto hasta ahora. Pídanos ejemplar gratuito de este catálogo, 
ahora mismo. 

UNITED-CARR 

FASTENER CORPORATION 

Sujetadores T^Í^TT marca 
o broches de Presión -L'X comercial. 

31 Ames Street Cambridge, Mass.. E.U.A. 


Representante en la Argentina: 

... V. V. RODRIGUEZ, Casilla de correo 427, Buenos Aires 

r. Rodríguez gustosamente prestará su personal cooperación al estudio de sus requisitos en el ramo de broches de presión 

o sujetadores. 


Broches de presión o sujetadores DOT de moldura/ de bur¬ 
lete de panel, tapicería/ tubería, alambrado; tuercas en T, 
ojetes, botones de tapón y sujetadores de canales de 
ventanas. 


Agosto, 1937 
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Camivned —. .... 

'Precios de lista, entrega en la fabrica 


El pi celo mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis no" reflejlm^a^escala de semejantes equi¬ 

pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipoAnotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
pos ofrecidos por los fabricantes es por el camión más barato 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


¿ . o 


tí V 


S i 


FJF 

TRASERO 


Desmul- 

tiplica- 


DIMENS10NES 
DE LA CAJA 


á-S 



.111 2 

14 * 

¡1610 

156 

186 

13400 

4800 E 

17.00/20 


. .181 i 


2200 

165 

204 

16300 

6300 V 

17.50/20 


. . 161: 

>4 

2610 

165 

204 

19500 

6500 1 

19.00/20 


201 ' 


3250 

165 

204 

25300 

7200 1 

19.00/20 


241 í 

r-7 

4300 

165 

234 

33500 

9500 E 

110.50/20 



540 

119 

119 . 


2750 I 

16.00/16 

301 

-114 

595 

135 

135 

10000 

3100 1 

16.00/16 


.212A 

14-234 

670 1 

39f 1 

.63} 

12000 

3500 I 

36.00/20 


.212B 

14-3 

710 1 

.39? 1 

¡75» 

12500 

3600 I 

36.00/20 


.221 

-3 

S0C i 

¡39} 1 

¡75} 

13000 

3750 I 

36.00 20 


.244 

.14-314 

975 1 

151} 1 

175} 

14000 

4300 1 

36.00/20 


.313 

-4 

1200 1 

151} 1 

¡75} 

16000 

4700 1 

36.50'20 


...320 : 

-4 

1300 1 

151} 1 

175} 

16000 

4800 I 

30.50.20 


....353r 

-414 

1500 1 

151} 1 

175} 

17000 

5200 I 

37.00/20 


. ...360.' 

1-5 

1600 ] 

151} ] 

175} 

17500 

5300 1 

37.00/20 


. .412DR - 

-514 

3200 1 

189J i 

>25} 

21000 

7300 1 

39.00/20 


. 512B 

fij 

3100 1 

ISO} i 

>25} 

21000 

7300 1 

39.00/20 


. 512DR 

)-G!4 

3450 1 

189} i 

225} 

24000 

7700 1 

39.00/20 


.(D) D20 

m 

2200 

151}: 

L75J 

14000 

5400 1 

36.00/20 


. ,.(D) D30 

214-4H 

2750 : 

íñií: 

1752 

17500 

6300 1 

37.00/20 

Dodge. 

...MC 

14 

375 

116 

116 

4000 

2050 1 

36.00/16 

MD 


465 

120 

136 

6000 

2150 1 

3700/16 


me 


515 

126* 

159 

9500 

2825 1 

[36.00/20 


. MF 

14 

565 

126* 

159 

11500 

3055 1 

36.00/20 


MH 


845 

133 

177 

13500 

3925 1 

F3 7.00/20 


. K60V 


1695 

152 

205 

20000 

5675 1 

BS.25/20 

Fargo.. 

.. ..FE1-16 

14 

390 

116 

116 

4000 

2050 : 

B6.00/16 

. FE 2 


480 

120 

130 

6000 

2150 : 

B7.00/16 


...FES 

1»4 

530 

126* 

159 

9500 

2825 : 

B6.00/20 


.FE4 

114 

5S5 

126* 

159 

11500 

3055 

BG.00/20 


...FEG: 

2 

860 

133 

177 

13500 

3925 

B7.00/20 

Federal 

.10 

%-VA 

645 

128 

152 

8500 

2950 

B6.00/20 


.11 ¡ 


655 

128 

152 

8500 

2950 

B 6.00/20 


.11-H 

1-114 

695 

128 

164 

ICOOO 

3500 

B 6.00/20 


.15 

114-214 

755 

135 

180 

12500 

3600 

B6.00’20 


.... 15-H 

114-3 

995 

135 

180 

13500 

4650 

B6.50/20 


.18 

2-3 

995 

135 

180 

13000 

3900 

B6.50/20 


.1S-H 

2-314 

1180 

135 

180 

14000 

4750 

B7.00/20 


.20 

2-314 

1150 

135 

180 

13500 

4000 

B 6.50/20 


.20-H 

2-4 

1320 

135 

ISO 

15000 

4850 

B 7.00/20 


.25 

214-4 

1395 

135 

194 

15000 

4700 

B7.00/20 


.25-H 

2J4-4J4 

1565 

135 

194 

17000 

5550 

B7.50/20 


.29 

3-414 

1850 

135 

194 

1S000 

5000 

R7.50/20 


.29-H 

3-5 

2050 

135 

194 

20000 

6000 

B8.25/20 


.40 

4-5 

2775 

135 

219 

21500 

6600 

B9.00/20 


.40DR 

4-5 

2950 

135 

219 

21500 

6600 

B9.00/20 


.50 

5-6 

3375 

135 

219 

25000 

7200 

B9.00/20 


.. ,(D)DJX15 

114-214 

1955 

135 

180 

12500 

3915 

B6.00/20 


...ÍD)DJX1S 

2-3 

2135 

135 

180 

13000 

4215 

B 6.50/20 


... D)DJX20 

2-3H * 

2300 

135 

ISO 

13500 

4315 

B6.50/20 


.. ,(D)DJX25 

214-4 

2580 

135 

194 

15000 

5015 

B 7.00/20 


.. ,(D)DJX29 

3-414 

2875 

135 

194 

1SOOO 

5315 

B 7.50/20 


. . .(D) 6D-40 

4-5 

5360 

135 

219 

21500 

7355 

B9.00/20 


(D) CD-40DR 

4-5 

5535 

135 

219 

21500 

7355 

B9.00/20 


... ,(D) 6D-50 

5-6 

5885 

135 

219 

25000 

7955 

B9.00/20 


_C.O.E. 75 

114-214 

960 

104 

159 

12500 

3600 

BG.00/20 


_COE 75-H 

114-3 

1190 

104 

159 

13500 

4700 

B 6.50/20 


... .C.O.E. 80 

2-314 

1295 

104 

159 

13500 

4000 

B6.50/20 


... .COE K0-II 

2-4 

1465 

104 

159 

15000 

4900 

B7.00/20 


. .C.O.E. 85 

214-4 

1555 

104 

159 

15000 

4700 

B7.0O/2O 


...COES5-H 

214-4 J4 

1725 

104 

159 

17000 

5600 

B7.50/20 


....C.O.E. 89 

3-414 

2000 

104 

159 

ISOOO 

5000 

B7.5C/20 


.. .COE S9-H 

3-5 

2200 

10! 

159 

20000 

6050 

B8.25/20 

•Ford 

. ..75 

114 

495 

131 

131 


3061 

B6.00/20 

79 

1J4 

505 

131 

131 


3271 

BG.00/20 

.79 

114... 

530 

157 

157 


3320 

B6.00/20 

Comí. 73 

360 

112 

112 


1879 

B 6.00/16 

Cnml. 77 


370 

112 

112 


2089 

BG.00/16 

FWD 

.HS 

114 

2440 

i 132 

150 

13000 

4700 

B6.50/20 


.. .H6 

2-214 

3560 

i 138 

16C 

5800 

5900 

B9.00/20 


.HH-C 

214-3 

4285 

i 138 

17C 

1S70C 

6900 

i B9.75/20 


.cu-e 

334-4 

5145 

i 147 

179 

8400 

8170 

i B 10.50/20 


.CU6A 

3J4-4 

4845 

i 147 

17E 

8100 

i 8000 

1 B 10.50/20 


.ssu 

4-5 

5295 

. 147 

17$ 

8600 

l 8400 

> B 11.25/20 


.SSU A 

4-5 

4995 

i 147 

17$ 

S30C 

1 8100 

IB 11.25/20 

•General Mot..T-14(a] 

i J4 

395 

i 115 

115 

> 440C 

) 2145 

i B6.00/16 


.T-14(b 

1 14 

425 

i 12í 

1 12( 

i 460C 

) 221C 

) B6.00/16 


T-lGla 

. 

525 

i 131? 

131/ 

1100C 

) 3155 

> B 0.00/20 

.. .T-lBíb 


56( 

) 157 

157 

110CK 

) 3235 

> B6.00/20 

.T-16I1 

. 

695 

i 13( 

174! 

l 120O( 

3 3345 

> B6.00/20 

.T-lí 

. 

. S4( 

) 13t 

i 171 

3 1300Í 

) 37S( 

) P30x5 

.T-lSí 

I. 

965 

> 13( 

3 17! 

3 1400( 

) 404( 

) B 6.50/20 

.T-2S 

3. 

. 131( 

3 13< 

3 191 

3 1500( 

) 450; 

i B7.00/20 

.T-23E 

I. 

. 1541 

3 131 

3 191 

3 17501 

} 5151 

3 B7.50/20 

.T-3! 

1 . 

. 178Í 

3 131 

3 191 

3 2000< 

3 54S1 

3 B7.50/20 

.T-33I 

1 . 

. 21Si 

5 131 

5 191 

6 22001 

3 610< 

3 BS.25/20 

.T-4! 

0 . 

. 248. 

5 13i 

ti 19i 

Q 25001 

3 671¡ 

3 BS.25/20 

..T-6 

1. 

. 39Si 

5 13i 

ti 19' 

6 28001 

3 7811 

3 B9.00/20 

.T-Gll 

1. 

. 427¡ 

5 13i 

6 19' 

3250 

3 8301 

3 B9.00/20 

.F-H 

0. 

. 03. 

5 10: 

8 155 

1200 

9 3231 

3 B6.00/20 

F-16I 

I. 

. 77, 

5 10 

8 174 

1300 

0 341J 

5 B 6.00/20 


F-l¡ 

8. 

97i 

0 10 

S 17 

1400 

(3 385! 

3 P30x5 


F-18I 

i . 

. 109 

5 10 

S 17 

8 1500 

0 41Ü 

0 B6.50/20 


F-2; 

3 . 

. 147 

0 10 

8 19 

6 1600 

0 462 

5 B7.00/20 

. F-23I 

1 . 

170 

0 10 

8 19 

6 1900 

0 522! 

0 B7.50/20 

.F-3 

3. 

196 

5 10 

S 19 

6 2100 

0 5535 B7.50/20 


DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB 10.50/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DBG.50 20 

DB7.00-20 

DB 7.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00'20 

DB9.00/20 

DB6.00/20 

DB7.00 ; 20 

BG.00/16 

B7.50/16 

P32xG 

P32x6 

DB 7.00/20 

DBS.25/20 

BG.00/16 

B7.50/1G 

P32x6 

P32xG 

DB 7.00/20 

B6.00/20 

BG.00/20 

B 6.00/20 

P32x6 

DBG.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

P32x6 

DBG.50/20 

DBG.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

P32xG 

DBG.50/20 

DBG.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB7.50/20 

DBS. 25/20 


DBG.50/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B 10.50/20 
B 11.25/20 
B 11.25/20 
BG.00/16 
BG.00/16 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x0 
DBG.50/20 
B7.00/20 
DB 7.50/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DR7.50/20 


Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
Her QXB 3 
Her QXC 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
DJXB 
DJXC 
Own T3SA 
Own T30C 
Own T4UB 
Own T41C 
Own T42G 
Own K-60V 
Own T39A 
Own T35C 
Own T45E 
Own T46E 
Own T47G 
Her OOB 
Her QXB3 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Her JXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 
Wau 6D-100 
Wau 6D-100 
Wau 6D-100 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Own 60 
Own 85 
Own 85 
Own 60 
Own 85 
Wau BK 
Wau MS 
Wau MK 
Wau SRS 
Wau SRS 
Wau SRL 
Wau SRL 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 2S6 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 


fr-3*4x4 M 

6-4x4H 

6-414x4 Vi 
6-414x4 H 
6-4^x5K 
6 - 314*414 
6-3^x4K 
6-3^4x414 
6-354x414 
6-354x414 
6-354x4K 
6-354x414 
6-354x414 
6-354x414 
6-4x414 
6-414x454 
6-414x454 
6-414x454 
6-3Hx4H 
6-354x414 
6-354x4A 
6-354x4* 
6-354x4* 
6-354x414 
6-354x414 
6-354x5 
6-354x4* 
0-354x4* 
0-354x4* 
6-354x4 1 4 
6-354x414 
4-354x414 
6-314x414 
6-314x414 
6-354x4 1 4 
6-354x414 
6-354x414 
6-354x414 
6-354x414 
6-354x414 
6-354x414 
6-354x414 
6-4x414 
6-4x414 
6-414x454 
6-414x434 
6-414x454 
6-314x414 
6-314x414 
6-314x414 
6-354x414 
6-354x41 ' 
6-454x5; . 
6-454x534 
6-454x514 
6-354x414 
6-354x414 
6-354x414 
6-354x4 1 -4 
6-354x414 
6-354x4» 
6-4x414 
6-4x4J4 
8-2.6x3. 
8-3*x354 
8-3*x3?4 
8 - 2 .6x3.2 
8-3*x354 
6-354x414 
6-354x4 H 4 
6-4»4x454 
6-4J4x514 
6-414x514 
6-454x514 
6-454x514 
6-3*x4!4 
6-3*x414 
6-3*x4!4 
6-3*x414 
6-3*x4J4 
6-3*x454 
6-3*x454 
6-3 *.\454 
6-3*x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-3?4x5 
6-414x5 
6-414x5 
6-3*x4J4 
6-3*x4J4 


MUELLES 


5654 

5654 

5654 

5634 

5054 

5654 

5634 

60 

60 

60 

88 

5654 

5654 

5654 

60 

60 

60 

5954 

5954 

5954 

5954 

5954 

5954 

5954 

5954 

5754 

5734 

8314 

3814 

3814 

6754 

85 

85 

92 

92 

92 

92 

3814 

5214 

5754 

8314 

5754 

60 

00 

60 

60 

60 

60 

60 

60 


42x214 

42x214 

42x2H 

4314x3 

38x2 

38x2 

42x214 

42x214 

42x214 

42x214 

42x2H 

42x214 

42x2H 

42x214 

42x214 

42x214 

42x214 

42x2^4 

42x214 

36x134 

36x154 

39x154 

39x154 

39x2 

39x214 

36x15* 

36x154 

39x154 

39x154 

39x2 

38x214 

38x214 

38x214 

3Sx2V4 

38x254 

38x214 

3Sx254 

38x214 

38x214 

38x254 

3Sx254 

38x254 

38x254 

42x3 

42x3 

42x3 

38x254 

38x254 

38x254 

3Sx254 

38x254 

42x3 

42x3 

42x3 

38x254 

38x254 

38x254 

38x254 

8x254 

38x254 

38x254 

38x254 


40x254 

425*2 H 

425*2/ ' 

4254x2; 

425*254 

4254x254 

4254x254 

36x154 

36x154 

36x154 

36x154 

40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
45x2] 
45x2; 
45x3 
45x3 
45x3 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
45x254 
45x214 
45x3 


53x2H 
«3 
¡x3 
jx3 
5614x3 
5614x3 
5014x3 
5614x3 
5614x3 
56x2 
56x3 
56x3 
5614x3 
5614x3 
52x154 
52x154 
52x214 

52x214 

52x3 

52x154 

52x154 

52x2»4 

52x214 

52x214 

50x214 

50x214 

50x214 

50x214 

50x3 

50x214 

50x3 

50x214 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x214 

50x234 

50x214 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

54x3 

50x214 

50x3 

50x214 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 


48x214 

523*234 

5214x214 

5254x214 

5254x214 

5254x214 

5254x214 

54x154 

54x154 

45x214 

45x2H 

45x214 

50x214 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

45x214 

45x214 

50x214 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 


En ln página 74 se indican las adicionales eleciones a modelos de neumáticos. 
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Modelo D20 Diesel Diamond T 2-3 V2 
toneladas; 14,000 libras de capacidad 
bruta máxima; entre ejes 139 %, 151 % 
y 175% pulgadas. 

Modelo D30 Diesel Diamond T 
21/2-41/2 toneladas; 17,500 libras ca¬ 
pacidad bruta máxima; entre ejes de 
distancias como para el D20 para 
carrocerías de 14 pies. 


DOS DIESELS DE GRAN VELOCI¬ 
DAD EN LA LINEA DIAMOND T! 


I OS dos modelos Diesel Diamond T de 14,000 y 17,500 libras capaci- 
j dad bruta máxima, han sido diseñados expresamente para con motor 
Diesel—no son camiones convencionales adaptados para motores Diesel. 
Por razones técnicas vitales, este hecho es de importancia muy grande. 

Todos los Dieseis Diamond T están equipados con ejes de dos veloci¬ 
dades. Un cambio simple de la palanca altera la desmultiplicación efec¬ 
tiva entre la velocidad del motor y la de las ruedas traseras, en todas las 
posiciones de los engranajes. La desmultiplicación alta da gran velocidad 
con la mayor economía en el motor, y la baja da potencia para subidas- 
elevadas y caminos sin pavimentación. 

Estos Diésels de gran velocidad están dando funcionamiento sobre¬ 
saliente con un costo de combustible sensiblemente más bajo que cual¬ 
quier otra experiencia anterior. Escriba por el interesante nuevo libro 
Diamond T sobre camiones Diésel. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación: 429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U.S.A. 

Por cable: DIMON - CHICAGO 


CUARENTA MODELOS 
DIAMOND T PARA 
TODOS TRARAJOS 
DE TRASPORTE 

Quince modelos Diamond T standard 
desde el 80 de % tonelada al de 
24,000 libras de capacidad bruta. 

Ocho modelos Diamond T con ejes 
de dos velocidades y 17 modelos 
Diamond T Seis Ruedas completan la 
línea más entera de chasises de ser¬ 
vicio pesado en la industria. El mayor 
de los modelos de 6-ruedas es de 
40,000 capacidad bruta. 

El estilo Diamond T, famoso en el 
mundo e instantáneamente recono¬ 
cible, identifica cada modelo. 

































Camiotteá .-. 


Precios de lisia, entrega en la fábrica— 

El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Loa equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo 7 estas especificaciones no reñejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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.F-33H 


$2365 

108 

196 

23000 

6150 

B 8.25/20 

♦ .F-46 


2665 

108 

196 

27000 

7115 

B 8.25/20 

.F-61 


4165 

108 

196 

30000 

8110 

B9.00/20 

.F-61H 


4355 

IOS 

196 

35000 

8480 

B9.00/20 

Graram.15A 

1^-2 

565 

136 

220 

9500 

3000 

B6.00/20 

.25A 

m -2 

595 

136 

220 

11500 

3200 

B6.00/20 

.30A 

2-3 

625 

136 

220 

11500 

3300 

B6.00/20 

.40A 

2H-3H 

745 

136 

220 

13000 

3650 

B6.00/20 

.45A 

2K-4 

845 

136 

220 

14000 

4000 

BG.00/20 

.50A 

3-4 

1095 

136 

220 

15000 

4600 

B6.50/20 

.55 A 

3-4** 

1195 

136 

220 

15000 

4700 

B 6.50/20 

.70 A 

3**-4** 

1425 

136 

220 

17000 

5200 

B7.00/20 

.75A 

3**-5 

1595 

136 

220 

18000 

5300 

B 7.00/20 

.85A 

4-5** 

1795 

136 

220 

20000 

5700 

B 7,50/20 

.(D)DJX40A 

2**-3** 

1995 

136 

220 

13000 

3950 

B 6.00/20 

.(D)DJX55A 

3-4VÍ 

2595 

136 

220 

1.5000 

5000 

B 6.50/20 

.(D)DJX70A 

3H-4H 

2S45 

136 

220 

17000 

5500 

B7.00/20 

.(D)DJX75A 

3H-5 

2995 

136 

220 

18000 

5600 

B 7.00/20 

.(D)DJXS5A 

4-5 ** 

3195 

136 

220 

20000 

0000 

B 7.50/20 

.*EY 

3 

3595 

190 

190 

10000 

6750 

B 7.50/20 

.*GY 

4 

4345 

190 

210 

18000 

7700 

B8.25/20 

.G\V 

5-7** 

5175 

157 

240 

28000 

9500 

B9.00/20 

.(D)GWD 

5-7** 

6495 

157 

240 

30000 

10000 

B 10.50/20 

.*HY 

5 

6595 

210 

236 

22000 

10100 

B9.00/20 

Hur.15 A 

\%-2A 

1472 

139 

159 

10500 

4100 

B6.50/20 

.19 A 

2**-5 

1805 

139 

159 

ISOOO 

4880 

B 7.50/20 

. (D) D19 

2**-5 

3245 

139 

159 

18000 

5250 

B 7.50/20 

.23 A 

2**-5 

2172 

159 

191 

19000 

5090 

B 7.50/20 

.42 A 

3-6 

2797 

169 

198 

22000 

6220 

B 9.00/20 

.(D) D42 

3-G 

4452 

169 

198 

22000 

0620 

B9.00/20 

.43A 

4-8 

3549 

169 

198 

26000 

7000 

B9.75/20 

.(D) D43 

4-8 

5359 

169 

198 

26000 

7645 

B9.75/20 

.70K 

3 

4265 

134 

134 

22000 

8190 

B9.00'20 

.(D) D70K 

3 

6285 

134 

134 

22000 

8690 

B9.00/20 

.87 K 

3** 

5207 

134 

134 

26000 

8640 

B9.75/20 

.(D) D87K 

3H 

6972 

134 

134 

26000 

9040 

B9.75/20 

.87Q 

5 

6150 

134 

134 

31000 

9500 

B 11.25/20 

.(D) D87Q 

5 

8145 

134 

134 

31000 

9900 

B 11.25/20 

.(F) 43-4 

3**-4 

6423 

150 

160 

22000 

9560 

B 10,50/20 

.(F) S7K-4 

4-5 

6947 

150 

160 

24000 

9700 

B 10.50/20 

.(F) 87Q-4 

5-7 

8676 

150 

160 

28000 

10300 

B 11.25-20 

Indiana.84 


695 

131 

ISO 

8500 

3100 

B6.00/20 

.86 

1** 

730 

131 

180 

12000 

3300 

B6.00/20 

.87 

2 

930 

131 

ISO 

14000 

3900 

B6.50/20 

.95DR 


1825 

141 

1S6 

18000 

4650 

B 7.50/20 

. 95DRS 


2320 

170 


18500 

5300 

P34x7 

.97 

4 

1225 

160 

Í96 


4560 

P32x6 

International_D-2 

** 

440 

113 

125 

4400 

2290 

B 6.00/16 

.D-5 


455 

113 

125 

4400 

2290 

B6.00/16 

.D-15 

Hr 1 

570 

130 

130 

6050 

2SOO 

B7.00/16 

.M-3 


850 

118 

US 

7100 

3280 

B6.50/20 

.D-30 

1A 

020 

128 

173 

12000 

3510 

P30x5 

.c.o,e. D-300 


730 

99 

117 

12000 

3345 

P30x5 

.c,o.c. DS-300 


825 

99 

117 

12100 

3445 

P30x5 

.DS-30 

\A 

715 

128 

173 

12100 

3610 

P30x5 

.D-35 

lMr-2 

895 

137 

179 

13000 

4120 

B 6.50/20 

.DS-35 

l**-2 

990 

137 

179 

13100 

4220 

B0.50/20 

.D-40 

2-3 

1265 

134 

176 

14700 

4805 

B 7.00/20 

.D-50 

3-4 

1925 

137 

179 

17200 

6215 

B7.50/20 

.D-60 

3**-4** 

2650 

149 

197 

20200 

7150 

B9.00/20 

.DR-60 

4-5 

2795 

149 

197 

20300 

7225 

B9.00/20 

.DR-70 

4-0 

3995 

149 

197 

24000 

7820 

P36x8 

.A-7 

5-7 ** 

6100 

160 

225 

38000 

11590 

B0.75/20 

. ..A-8 

7** 

6200 

100 

225 

38000 

11590 

B9.75/20 

La France Rep.. .C-3 

2-2A 

1915 

177 

207 

13000 

4900 

B 7.00/20 

.D-4 

2A~3 

2065 

177 

207 

15000 

5150 

B 7.00/20 

.E-4 

3-4 

2315 

177 

207 

17000 

5475 

B 7.50/20 

.F-4 

3**-4** 

3070 

177 

207 

22000 

6525 

BS.25/20 

• v .H-6 

4-5 

3340 

177 

207 

22000 

7175 

B9.00/20 

Mack Jr.2M4A 


*635 

114 

120 

4500 

2880 

BO.OO/16 

Jr.2M6A 


*675 

114 

120 

4500 

2975 

B6.00/16 

Jr.2M6AS 


*750 

114 

120 

5000 

3150 

B6.50/16 

Jr.10MF 


875 

IOS 

139 

SOOO 

3060 

B6.00/20 

Jr.JIM 


745 

139 

190 

11000 

3205 

B6.00/20 

Jr.21M 


915 

139 

190 

12000 

3600 

B6.00/20 

Jr. . .21MT 


11425 

105 

190 

13000 

4000 

B 6.00/20 

Jr.31M 


1225 
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42x234 
42x2)4 
44x3 
44x3 
44x3 
48x3 
42x234 
42x2)4 
42x2)4 
44x3 
36x154 
36xl)J 
36x154 
36x154 
40x2 
40x2 
40x2 
36x154 
3654x154 
3654x154 
36?4xl54 
3654x154 
36x154 
36x154 
36x134 
36x154 
30x2«4 
36x2)4 
44x3 
44x3 
44x3 
45x234 
46x234 
4Gx2H 
46x234 
46x2J4 
46x234 
46x2)4 
46x234 
46x234 
42x2)$ 
42x254 
42x254 

42x2 34 
42x234 
48x3 
3834xl5¿ 

3834x154 

3834x254 

38)4x234 

3834x234 

3834x234 

38)4x2)4 

38)4x2)4 


50x2)4 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3 

52x3)4 

44x3 

50x3 

50x3 

52x3 

54x154 

54x154 

45x2J4 

45x2)4 

45x2J4 

45x2)4 

45x2)4 

52x154 

54x154 

54x154 

54x154 

54x154 

48x234 

48x2)4 

48x234 

48x2)4 

50x254 

50x2)4 

54x3 

54x3)4 

56x334 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

5734x2)4 

57)4x2)4 

57)4x2)4 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2 

50x2 

50x2)4 

50x2)4 

50x2)4 

50x2)4 

50x2)4 

50x2)4 


An 

cili 


“Pick-up" 


t—Otros precios dejlata para chasis 7.«»Ja»_de . Te $ r 5 'JJ 1 p“* ““¿che de"“iftl?fdS“ d *'Ve*S>VÍ— *AÍ®/??í„ e J.P od , e ^ lck ‘ up - 


sedán de reparto; $775 por el vagón de estación; 

X Modelos con nsiento Bobre el motor a loa precios siguientes 
•Los precios incluyen chasis, garita y caja pickup. 


115-CU-$1650; 120-CU-$2275; 


$540 por el chasis y compartimiento de conductor; $095 por el 
„v,10 por el modelo “Pick-up". 

125 CU-$2775; 128-CU-$3075. 


Ofic 
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Hay muchos diferentes automóviles 


que reparar ... y el McQuay-Norris, el único 


COMPLETO SURTIDO DE PIEZAS 


sirve para todos 







Proyectadas y producidas por la fábrica que cuenta con 
las más completas facilidades manufactureras en la 
industria de las piezas de repuesto para automóviles del 
mundo. 


McQUAY-NORRIS 


Compre las 
legitimas piezas 


Anillos de émbolos—Embolos—Pasadores de émbolo—Válvulas—Cojinetes—Pernos—Bujes—Manguitos de 
cilindro—Piezas de bombas de afua—Gemelos silenciosos en U. 


McQuay-Norris Manufacturing Company 

Oficinas principales: San Luis, Mo., E.U.A. Departamento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 


4 posto, 1937 
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'Precios de lista; entrega en la fabrica 

■ _rnnfliirtnr ni carrocería o caja. L 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el c j"?* 9 "íf."* 1 ' y ‘utáa m «pec > ¡ficacÍones no n refteJan nl la C " r c°a < Ía rl dc 0 semejantes eaui- 
p E ós P e r »^ci.Ts ó a” elección son a precio adicional. El e,aipo las'características de todos ellos son 

pos ofrecidos por los ^ricantesje^m^ precio Indicado es por el camió n mas barato 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


I 


}1 

u! 


s* 

g.« 

c d 

.2 « 

II 

m £ 

O S 


¡i 

M £ 

i í 


2-1 
m 3 

ole 

? ti 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


MUELLES 


e 


Willya 


c.o.e. 812 
c.o.e. 818 

.700 

.... 700K 

.705 

.710 

.810 

..(X) 904 
, .(X) 918 
. .(X) 920 
.. (X) 922 
..(X) 942 

.37 

... .915A 
....925A 
....930A 

.940A 

.945A 

...950A 

..955A 

.970A 

.975A 

.985A 

,.(D)DJX940A 
. .(D)DJX955A 
. .(D)DJX970A 
. ,(D)DJX975A 

,.(D)DJX9S5A 


3-5 

3-6 

1-2 


2-4Ki 

2- 4 V* 

3- 7 
0-11 

7- 12 

8- 13V< 
0-14>í 

*Á 

1H-2 

1H-2 

2- 3 

2H-3H 

2fr4 

3- 4 

3H^4H 

4- 5^ 
2H-3H 

3- 4K 

3>*-5 

4- 5H 


$2950 

3330 

985 

1350 

1725 

2250 

2550 

3050 

4805 

7415 

9050 

9700 

375 

565 

595 

625 

745 

845 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 

1995 

2595 

2845 

2995 

3195 


97 

97 

136 

136 

130 

136 

97 

136 

142 

146 

140 

172 

100 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 

136 


193 

193 

196 

14S 

226 

226 

193 

214 

20S 

212 

212 

220 

100 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 


2750 

9500 

11500 

11500 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

13000 

15000 

17000 

18000 

20000 


6600 

0930 

4148 

4350 

4883 

5959 

6010 

7260 

9390 

12230 

13575 

15570 

1584 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

6700 

3950 

5000 

5500 

5600 

6000 


B8.25/20 

B9.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B7.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B10.50/20 

B5.50/16 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B7.00 20 

B7.00/20 

B7.50/20 


DB8.25/20 

DB9.00/20 

B6.50/20 

BD6.50/20 

BD7.00/20 

BD7.5C/20 

BD7.50 |, 20 

BD7.00/20 

BD9.00/20 

BD9.00/20 

DB9.75/20 

BD10.50/20 

B5.50/16, 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00 20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 


Own 303 
Owd 318 
Own 250 
Own 250 
Own 270 
Own 303 
Own 303 
Own 270 
Own 318 
Own 396 
Own 460 
Own 580 
Own 77 
Her QXB3 
Her OXB3 
HerJXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
HerJXC 
HerJXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
‘Her DJXC 


6-3#x4H 
6-3&x4 H 

6-3.V4H 
6-3fix4M 
6-3*x4H 
6-3ÍU4*' 
6-3s|x4,_ 

6-3Ax4H 

0-3^x4H 

6-4x5M 

6-4Ax5l4 

4-3 faVs 
6-3}<x4H 
&-3Xx4M 
6-3 s 9x4/4 

6-3Hx4M 

6-35ix4 H 

6-3 5 /áx4 

6-3*íx4K 

6-3M14M 

6-4x4K 

6-4x4 1 /¿ 

6-3Hx4H 

6-3Hi4^ 

6-3Hx4H 

6-3^x4H 

6-3^x4H 



Equipo especial de neumáticos par. camiones Ford, anotados en estas páislnas. es el sicuiente: 

FORD DE 1937 

Modelo 77 - 85 c. de f.. chasis de 112”.. .5370.00 Modelo 79 - 85 e. de t ehasis de 131” .5505.00 

Modelo 73 - «0 e. de f.. chasis de 112”... 360.00 Modelo 75 - 60 c. de f., chas.s de 131 ... 495.00 

Modelo 79 — 85 c. de f., chasis de 157".. .$530.00 

Nota: Los modelos 75 y 79 se ofrecen con neumáticos traseros dobles (6.00 x 20) a un precio 
extra de $20. 


Modelo 


75 


131 in. 
131 in. 
131 in. 
131 in. 
131 in. 
131 in. 
131 in. 
131 in. 
131 in. 
131 in. 
157 in. 
157 in. 
157 in. 
157 in. 
157 in. 
157 in. 


Delanteros 
6,00 x 20 
6,00 x 20 
6.00 x 20 
6,00 x 20 
6,00 x 20 
6,00 x 20 
6,00 x 20 
6.00 x 20 
6,00 x 20 
6.00 x 20 
6,00 x 20 
6.00 x 20 
6,00 x 20 
6,00 x 20 
32 x 6 
32 


Trasero 


Dobles Sencillos 


8-capas 
x 6 10-capas 


32 

x 6 

10-capas 

$610,50 

$527,50 

7,00 x 20 

8-capas 

578,50 

513,00 

9,00 x 18 

10-capas 

.... 

580,00 

32 

x 7 

10-capas 


555,00 

34 

x 7 

10-capas 

.... 

570,00 

32 

x 6 10-capas 

.... 

517,50 

7,00 x 20 

8-capas 

.... 

503,00 

9,00 x 18 

10-capas 

.... 

570,00 

32 

x 7 

10-capas 

.... 

545,00 

34 

x 7 

10-capas 

.... 

560,00 

34 

x 7 

10-capas 

.... 

595,00 

7,00 x 20 

8-capas 

603,50 

538,00 

9,00 x 18 

10-capas 

.... 

605,00 

32 

x 7 

10-capas 

.... 

580,00 

32 

x 6 

10-capas 

653,00 

.... 

32 

x 6 

10-capas 

680,50 

595,50 


Mu riles auxiliares, $12 extra. 


ABREVIACIONES 

• •—Precio basado sobre chasis J 
compartimiento de conductor 
completo 

C.O.E.— Compartimiento de con¬ 
ductor encima del motor 

E.B.S.—Motor entre los asientos 
E.U.S.—Motor debajo delaslento 

NEUMATICOS 
II—Balón 
DG—Balón doble 
P—Alta presión 
DP—Doble de alta presión 
•—Bastidor de doble arco 
(F)—Propulsión por las cuatro 
ruedas 

(X)—6 ruedas 
(T)—Tractor 

MOTORES 
(D)—Motor dlésel 
(H)—Motor de petróleo Hessel- 
nian 

Con —Continental 
Her —Hercules 
W n n— W a u ke sü a 
YVis—WisconBin 
Cum-Dlésel Cummins 
Wan-Hes— Waukesha-Hessel- 
man (de petróleo) 

EJE TRASERO 

B—Cónico 

D—Muerto 

Hyp— Hipoldal 

W —Tornillo Bin fin 

C—Cadena 

S—Helicoidal cónico 

Vi—Semiflotante 

F—Completamente flotante 

2—Reducción doble. 

<1—r>e dos velocidades 


Bomba de Bujía de Encendido 

Una bomba de bujía de encendido, lla¬ 
mada así porque se atornilla en el ori¬ 
ficio de una bujía de encendido del mo¬ 
tor y deriva su fuerza de la misma pre¬ 
sión en la culata de los cilindros, ha 
sido recientemente introducida al comer¬ 
cio por su fabricante, la A. Schrader’s 
Son, de Brooklyn, N. Y. La bomba pue¬ 


de conectarse a cualquier motor median¬ 
te adaptadores intercambiables. Por su 
especial construcción, la bomba funciona 
muy bien y con rapidez infla los neu¬ 
máticos de cualquier tamaño. Suminis¬ 
tra aire limpio y frío. El extremo opues¬ 
to de la manguera lleva una conexión de 
válvula de neumático. La inflación se 
efectúa con facilidad, haciendo correr el 


motor a marcha lenta. La manguera su¬ 
ministrada tiene 16 pies. Con la bomba 
se incluyen también un adaptador y un 
manómetro de presión. Hay también un 
modelo, que se suministra con 12 piéá 
de manguera y sin adaptador. Los cinco 
adaptadores, para conectar la bomba en 
cualquier orificio de bujía de encendido, 
pueden comprarse separadamente. 
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TRABAJO MAS RAPIDO • TRABAJO MAS FACIL • TRABAJO MEJOR 




A| ABC LEVANTADOR DE 
W LV D E AUTOMOVIL 


Pídanos Nuestro 
Catalogo Gratuito 

Nuestro catálogo ilustrado, 
que enviamos gratuitamente a 
quien se sirva pedirlo, muestra 
claramente por qué es el 
GLOBE el MEJOR levanta¬ 
dor que existe en el mercado y 
que Ud. debe comprar. Exa¬ 
mínelo y compárelo Ud. 
mismo. Pídanos en seguida 
nuestro catálogo. 


Compárelo con CUALQUIER 
otro levantador 

— y decida 
U d. mismo 

Ud. obtiene tantas ventajas en un 
GLOBE, en comparación con otros levan¬ 
tadores ordinarios, que le conviene darse 
cuenta por si mismo de todo esto, antes de 
que compre un levantador de otra marca. 
Por ejemplo, ningún otro levantador, sino 
el GLOBE, le ofrece la ventaja de hacerse 
no giratorio temporariamente. Ningún otro 
levantador requiere tan poco aceite y tan 
poco fuerza para funcionar; ningún otro 
levantador le da tan amplia superficie de 
cojinete o tanta estabilidad y suavidad en 
funcionamiento; ningún otro levantador le 
brinda la gran conveniencia de no tener 
prensaestopa que cuidar, con todas las mo¬ 
lestias y gastos de reparación consigui¬ 
entes. Estas son sólo unas pocas de las 
CATORCE ventajas exclusivas del 
GLOBE, ventajas que para Ud. significan 
mejor servicio, más. economías y mayor du¬ 
ración. 


GLOBE 


ROCK- 

A-CAR 


La gran idea nueva 
en lubricación 
bajo “ACCION” 

Podrá Ud. aumentar al doble y al triple su ne¬ 
gocio de lubricación con un un equipo GLOBE 
ROCK-A-CAR. Impartiendo al automóvil un 
leve movimiento de subida y bajada, mientras 
se le lubrica, el equipo Rock-A-Car asegura 
una lubricación COMPLETA, y sus clientes 
ven que Ud. les está dando un mejor servicio. 

Este movimiento, que corresponde a la marcha 
del vehículo por el camino, permite que el lu¬ 
bricante se introduzca en todos los puntos en 
que se necesita. Evita la necesidad de un 
ayudante. 

Por otra parte, el equipo Rock-A-Car permite 
al mecánico descubrir los ruidos de la carro¬ 
cería, bujes sueltos, ojetes de muelle quebra¬ 
dos y láminas de muelle partidas o dañadas. 

Los gemelos duros pueden así soltarse y lubri¬ 
carse sin la ayuda de una palanca forzadora. 

El Rock-A-Car ahorra gastos de trabajo. Y 
los trabajos mejores atraen más clientes. Sus 
ganancias aumentan en AMBOS sentidos. 

Pídanos catálogo. 

GLOBE HOIST CO., Des Moines y Filadelfia, E. U. A. 

Departamento de Exportación: Union Station Bldg., Utica, N. Y., E.U.A. 


Agosto, 1037 
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Prominentes 


es índice el saldo favorable del inter¬ 
cambio comercial, la Argentina debería 
estar importando grandes cantidades de 
productos y artículos extranjeros para 
satisfacer el natural y humano anhelo 
de poseer las últimas novedades produ¬ 
cidas en las fábricas mundiales y con¬ 
tribuir así al bienestar material del pue¬ 
blo. 

Sin embargo, la realidad es otra. Pre¬ 
cisamente la importancia del saldo fa¬ 
vorable se debe a que las importaciones 
no han aumentado en consonancia con 
las exportaciones por causa de la polí¬ 
tica actual del Gobierno argentino de 
mantener altos los aranceles aduaneros, 
aún para artículos que no compiten con 
la industria nacional y de aplicar recar¬ 
gos en los cambios con respecto a ciertos 
países con los cuales no ha celebrado 
tratados de reciprocidad comercial. 

La falta de tal convenio con los Es¬ 
tados Unidos explicará porqué, a pesar 
de la creciente prosperidad argentina, 
muchos inventos y accesorios modernos 
que contribuyen en otras partes a me¬ 
jorar el nivel de vida, están completa¬ 
mente fuera del alcance de la gran ma¬ 
yoría de los argentinos. 

Debemos admitir que el temperamen¬ 
to actual del Gobierno argentino en 
cuanto a control de cambios puede cons¬ 
tituir una política de prudencia, con¬ 
veniente para el país hasta cierto punto, 
ya que casi todos los años se registran 
épocas de exceso de cambio y otras en 
que la oferta no alcanza a cubrir la de¬ 
manda. 

Admitiremos también, que no es exac¬ 
tamente al importador de artículos afec¬ 
tados por los altos aranceles o el re¬ 
cargo de cambio, a quién se le podrá 
pedir una opinión imparcial sobre éste 
asunto, pero nadie podrá negar: 

I o ) Que es el consumidor argentino 
quién en resumidas cuentas paga 
por estas leyes y reglamentos de 
su propio Gobierno; 

2 o ) Que la riqueza de un país se acre¬ 
cienta con el aumento del inter¬ 
cambio de mercaderías y servi¬ 
cios entre compradore’s y vende¬ 
dores ; 

3 o ) Que igual tratamiento para to¬ 
dos los países debe ser el ideal de 
todo Gobierno, porque constituye 
la contribución más eficaz hacia 
la paz y la tranquilidad mundial. 

Este breve resúmen daría una impre¬ 
sión completamente equivocada si indu- 
jiera al lector a suponer que de su parte 
los Estados Unidos han agotado todos 
los medios para llegar a un acuerdo con 
la República Argentina. Dos cosas fal¬ 
tan para hacer en Washington: firmar 
el equitativo convenio sanitario recono¬ 
ciendo la ausencia de aftosa en el gran 


Comerciantes Argentinos Hablan 

(Continuación de la página 24) 


territorio de la Patagonia y celebrar un 
tratado de reciprocidad comercial con 
la República Argentina. Tomadas estas 
dos medidas, no hay duda alguna de que 
el intercambio comercial aumentará 
sensiblemente, con la consiguiente me¬ 
jora en el standard de vida en la Argen¬ 
tina y en las vinculaciones comerciales 
y culturales que unen a los países. 


Muestran Nuevamente un Aumento 
los Empadronamientos de 
Automotores 


Por F. T. MAGENNIS 
Vice-Presidente, Neumáticos Goodyear S.A. 

Nuestra compañía 
tiene entera confianza 
en el futuro de la Ar¬ 
gentina. Creemos que 
la disminución en los 
empadronamientos de 
automotores que se ha 
venido notando duran¬ 
te los últimos años, ha 
F. T. MAGENNIS ]] e g a( l 0 a SU punto 

más bajo y que de ahora en adelante se 
puede esperar un constante aumento en 
los mismos. 

Las condiciones favorables, las me¬ 
didas progresistas con respecto al trán¬ 
sito y la construcción de carreteras, son 
factores que están contribuyendo al ma¬ 
yor incremento del transporte motoriza¬ 
do. Además, el continuo aumento de 
buenos caminos en el interior tiende a 
eliminar las causas que por diferencias 
de estaciones influyen en el empleo del 
transporte automotor, aumentando el 
uso de automóviles y camiones durante 
los meses de invierno. 

Prueba de nuestra confianza en el fu¬ 
turo es el hecho que actualmente esta¬ 
mos ensanchando nuestra fábrica con 
lo cual aumentaremos considerablemen¬ 
te nuestra capacidad productiva. 


Urge Mejorar las Estaciones de 
Servicio y Talleres 

Por ANTONIO PANIZA 
De la Firma Fiore, Paniza Cr Torra 

La industria auto¬ 
motriz ha logrado en 
los últimos años un 
impulso que es obvio 
destacar porque se 
palpa en el ambiente. 
Es por ello, que se no¬ 
ta más fácilmente la 
falta del número ne¬ 
cesario de Estaciones 
Talleres Mecánicos en 


condiciones eficientes para dar amplia 
satisfacción al automóvil o al camión. 

Algunas instituciones como el Auto¬ 
móvil Club Argentino han iniciado ya 
con éxito la instalación de algunas mo¬ 
dernas estaciones de servicio, pudién¬ 
dose citar dos de ellas como excelentes 
modelos capaces de marcar rumbos en 
la materia. 

En lo que atañe a los talleres mecá¬ 
nicos se nota de dos años a esta paite, 
una evolución favorable. En este lapso, 
son muchos los talleres que se han mo¬ 
dernizado; el cambio operado es mucho 
más visible en el interior del país, donde 
parece haberse encarado el problema 
con mayor eficacia que en las grandes 
ciudades. 

En la ciudad de Buenos Aires, por 
su gran importancia como centro del 
tráfico automotor, resulta de imperiosa 
necesidad que los talleres mecánicos no 
sólo se modernicen, sino que procuren 
una mejor organización de sus servi¬ 
cios, dentro de precios razonables. El 
problema de las estaciones de servicio 
y talleres mecánicos, encarado con am¬ 
plitud de miras será fácilmente solucio¬ 
nado desde el momento que se cuenta 
con todos los elementos para lograrlo. 


La Vialidad y el Autotransporte 
en la Argentina 

Por el INC. jORCE BOISO 

Las últimas esta¬ 
dísticas sobre el pa¬ 
trimonio automotor de 
la República Argenti¬ 
na, han llegado a esti¬ 
mar en 3GO.OOO unida¬ 
des, más o menos, la 
cantidad de automoto¬ 
res que existen en cir- 
jokge BOISO culación en el país, de 

acuerdo con las patentes vendidas por 
las municipalidades. 

¿Está de acuerdo esa existencia, con 
las necesidades de transporte en el país? 

Evidentemente no. Ya en 1929, cuan¬ 
do los vehículos se habían comprado con 
caminos poco aptos para el trabajo y la 
circulación, y el turismo no se había po¬ 
pularizado como en la actualidad llega¬ 
ron a registrarse unos 400.000 vehículos 
automotores. Hoy, que comienza a vis¬ 
lumbrarse la futura red caminera, que 
las oportunidades de transporte por ca¬ 
rretera han aumentado, que se está 
construyendo una red de elevadores de 
granos, que favorecerá más aún el 
transporte en camiones de la riqueza 
agraria a los silos, que la industria lo- 
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4 — Anillo interior 


PATENTED 


3—Biselado 


1 -Ranura 
interior 


retirado 


2-Ranura 

grande 


Observe (1) la ranura patentada interior en el puente del 
anillo de aceite; (2) las ranuras orandes y (3) la soca¬ 
vadura del resorte interior, que sirve de puente a los agujeros 
perforados en las canales de los anillos del émbolo. Esta la 
única construcción que permite una circulación sin interrup¬ 
ción del aceite y es sólo medíante esta circulación continua 
del aceite que se evita la acumulación de carbón. 


POR QUE 
NO PUEDE 
ACUMULARSE 
CARBON 


AHORA-UN ANILLO DE EMBOLO DE REPUESTO QUE 
POSITIVAMENTE PONE TIN A LA FORMACION DE CARBON 


Los anillos de embolo Rameo, tipo de resorte, son los tínicos 
anillos de repuesto, que ponen fin a esta importante causa 
de quejas y costosos reclamos y devoluciones. 


Hoy día, los mecánicos en los 
Estados Unidos saben que cuan¬ 
do instalan los Rámeos para re¬ 
poner los anillos de émbolo de 
equipo original, nunca tendrán 
que preocuparse de que se 
formará carbón en la canal del 
anillo de regulación de aceite. 
Saben que el Amco es el único 
anillo de repuesto que les da esta 
seguridad ... el único anillo que 
definitivamente elimina esta im¬ 
portante causa de quejas v de¬ 
voluciones. 

\ esto no es todo. Los anillos Rameo, 
tipo de resorte, se sientan tan bien que 
no hay arrastre de émbolo. El motor 
gira fácilmente con la fuerza del arran¬ 
que eléctrico. No hay necesidad de 
período de afinación. Y aunque los ci¬ 


lindros estén bien deformados o elípti¬ 
cos, cesa la aspiración de aceite y el 
dueño del automóvil obtiene toda la 
fuerza de un motor nuevo. 

Sólo años de experimentos científicos 
pudieron producir semejantes resulta¬ 
dos. Y sólo el Rameo tiene esta gran 
ventaja. Los principios de proyecto y 
construcción son tan acertados que no 
han sufrido cambio en mas de seis años. 
Han sido ensayados y comprobados en 
millones de motores, con un éxito in¬ 
variable y tan sorprendente que el 
Rameo ha llegado a revolucionar la in¬ 
dustria de anillos de repuesto. 

Un funcionamiento tan sensacional 
como el presente produce imitaciones. 
Pero el comercio no tiene necesidad de 
aceptar estas imitaciones, pues los ani¬ 
llos Rameo están ahora a la disposición 
de los comerciantes en todas parles del 
mundo. Si no tienen distribuidores en 
su ciudad, sírvase escribirnos en el acto. 


Los fabrica la 

RAMSEY ACCESSORIES MFG. CORP. 

San Luis, Mo., E.U.A. 

Los representa la 

BENJAMIN WHITTAKER INCORPORATED 

Establecida en 1909 

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

116 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


Ademas de evitar la formación de carbón aseguran 


UNIFORME PRESION 
DE PARED 

No hay arrastre de 
émbolo — nunca. 

Rápido asiento . . . ajuste 
constante a los cambios 
en la pared del cilindro 
. . . no hay necesidad de 
período de afinación. Los 
dueños de automóviles 
pueden correr a toda ve¬ 
locidad a continuación 
inmediata de la instala¬ 
ción. Ningún otro ani¬ 
llo de repuesto ofrece se¬ 
mejantes ventajas. 



Los anillos Rameo 
se ajustan automá¬ 
ticamente a los con¬ 
tinuos cambios de 
diámetro de la pared, 
del cilindro. 


EljR AMCO nizer 

Un nuevo método sorprendente 
de restablecer a su tamaño y 
ajuste original cualquier ém¬ 
bolo de aleación o de hierro 
fundido. Muy sencillo, rápido 
y exacto. Representa un nuevo 
campo de ilimitadas oportuni¬ 
dades para aumentar el nego¬ 
cio de reparaciones y fomentar 
la venta de piezas. Pídanos 
información completa. 



RA wco ov m e ° r íssí l 


ANILLOS DE EMBOLO RAMCO EXTENSORES RAMCO DE CUERPO DE EMBOLO 
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cal surge con índices tan importantes 
como los que ha revelado el Censo In¬ 
dustrial realizado en octubre de 1935, 
aún bajo la depresión comercial, pero 
que valoran en 3.400 millones de pesos 
la producción anual de la industria ma¬ 
nufacturera y fabril; todos esos facto¬ 
res hacen que se considere sin exagera¬ 
ciones, que dentro de poco tiempo, la 
República Argentina necesitará una flo¬ 
ta de 1.000.000 de unidades automotores 
en servicio activo. Aún así, la relación 
habitante-vehículo sería de 13:1, coefi¬ 
ciente bajo en comparación con países 
de características económicas similares 
a la Argentina, como son Australia, Ca¬ 
nadá, Nueva Zelanda, sin incluir los 
Estados Unidos por el hecho de ser país 
productor de automóviles, cuyo número 
índice es de 4 habitantes por cada vehí¬ 
culo. 

El plan caminero, cuyo desarrollo es 
perfectamente normal, pues se funda en 
el impuesto a la nafta que se consume 
y que ya ha producido un promedio de 
50 millones de pesos por año a la Na¬ 
ción y 20 millones a las provincias, per¬ 
mitirá dotar al país, en 15 años, de una 
red de 10.000 kilómetros de caminos pa¬ 
vimentados y unos 40.000 kilómetros 
más, perfectamente transitables. A pro¬ 
pósito de estas iniciativas, debemos des¬ 
tacar en este comentario, que reciente¬ 
mente la Provincia de Buenos Aires ha 
aprobado una ley para construir en 3 
años, 2.500 kilómetros de caminos de 
hormigón, lo que ya indica en forma elo¬ 
cuente, el programa de trabajo vial que 
se realizará en el futuro. 

Queda lugar también en este comen¬ 
tario para decir, que cuanto más vehí¬ 
culos y oportunidades de rodar se les 
presenten, mayor será el consumo de 
nafta, y los planes viales, trazados con 
una base limitada, tendrán aún más 
amplitud. Finalmente, no hay que olvi¬ 
dar que la prosperidad emergente de 
la explotación racional de las carrete¬ 
ras, provocará a su vez una mayor de¬ 
manda de vehículos, contribuyendo todo 
tilo a reafirmar nuestro optimismo res¬ 
pecto al futuro del autotransporte en el 
país. 


Mejores Automóviles Para Mejores 
Caminos 


Por ). E. ROUTIN 

Gerente de la Sección Automóviles 
de Ditlcvsen Cr Cía. Ltd. 



J. E. ROUTIN 


Es aventurado esta¬ 
blecer cifras sobre la 
capacidad automotriz 
de la Argentina. Aún 
basándonos en los años 
en que las ventas de 
automotores alcanza¬ 
ron mayor incremen¬ 
to, tendríamos quizá 
una sorpresa, puesto 


que la “motorización” del país será el 
resultado de varios factores entre los 
cuales se destacan su prosperidad y sus 
caminos. 

Como la “utilidad” del automotor es¬ 
tará en relación directa con la amplitud 
de la red caminera, y en este sentido 
tenemos la satisfacción de constatar el 
excelente trabajo ya realizado y en eje¬ 
cución y las medidas que se están estu¬ 
diando para intensificarlo, permite espe¬ 
rar una continuidad de acción, que a 
breve plazo dotará al país de una red 
vial realmente extensa y útil. 

La “sorpresa”, que hará palidecer 
cualquier pronóstico sobre la difusión 
del automotor en la Argentina, vendrá 
si felizmente se combinan los dos facto¬ 
res: Prosperidad y Caminos, pero, aún 
en el caso de no producirse la conjun¬ 
ción de estas circunstancias favorables, 
solamente los caminos serán suficientes 
para suplir la tardanza en volver a la 
prosperidad, puesto que ellos tornarán 
el uso del automóvil, camión, ómnibus, 
etc., tan económico y útil, que podrá su¬ 
plir en parte la ausencia de esa pros¬ 
peridad que observamos en 1928-29 si 
el cuerno de la abundancia no vuelve 
a volcarse sobre nosotros. 

Las escasas cifras que revelan las es¬ 
tadísticas de los primeros cinco meses 
de 1-937, comparadas con años anterio¬ 
res, demuestran ya un mayor aumento 
de ventas en los automóviles de precio 
mediano que entre los de precio bajo y 
los de alta cotización, y seguirá desa¬ 
rrollándose cada vez más, cuantos más 
caminos buenos haya para buenos au¬ 
tomóviles. 



La Argentina es un Pais Ideal 
para el Transporte 

Por NORMAN H. DANBY 
de la Firma Buxton Lda. S.A. Come é Ind. 

No es cosa fácil es¬ 
timar en los actuales 
momentos la capaci¬ 
dad real de la Argen¬ 
tina para adquirir au- 
tomóviles y camiones. 
Si la riqueza por per- 
^ jmH sona fuera equipara¬ 
ble a la de los Estados 
N. danby Unidos de Norte Amé¬ 
rica, uno podría referirse a una cifra 
muy alta en la seguridad de no andar 
muy desacertado en el cálculo. Pero te¬ 
nemos que la circulación actual reúne 
una cifra inferior a las 300.000 unida¬ 
des después de haber llegado a otra muy 
superior en 1930; ésto significa que la 
mayor parte de los vehículos importa¬ 
dos en los últimos nueve años continúan 
trabajando todavía y hay muchos auto¬ 
móviles y camiones que necesitan hace 
tiempo ser reemplazados por unidades 
nuevas. 

Es claro que la rapidez con que se lle¬ 


gará a lograr este resultado depende 
también de varios factores: que la Ar¬ 
gentina mantenga la reacción que se 
ha operado en sus actividades internas 
y en su comercio externo; que disminu¬ 
yan las trabas excesivas que pesan so¬ 
bre el comercio automotor en el país 
y que el plan vial siga desarrollándose 
sin tropiezos. Pero, fuera de toda duda, 
lo que más favorecería un aumento 
apreciable en la existencia de automo¬ 
tores en la Argentina será la realiza¬ 
ción del convenio comercial, que se vie¬ 
ne anunciando en términos auspiciosos, 
entre la Argentina y los Estados Uni¬ 
dos, por que de este convenio surgirían 
una serie de ventajas recíprocas que íe- 
caerán, seguramente en primer término, 
sobre los automóviles y camiones por 
ser la Unión el principal proveedor de 
éstos vehículos. 


Los Gravámenes a los Automotores 
Deben Rebajarse en la Argentina 



Por INC. E. CARBONE 
de la firma C. Goffre Cr Cía. 

No me cabe la me¬ 
nor duda de que el Go¬ 
bierno Argentino sabe 
que, rebajando los de¬ 
rechos aduaneros que 
gravan a los automo¬ 
tores, que suprimien¬ 
do el impuesto interno 
que gravan a todas 
E. carbone ] as g 0 mas de un equi¬ 


po automotor, sean estas importadas o 
fabricadas en la misma Argentina y, 
finalmente que facilitando el cambio mo¬ 
netario necesario, es decir, no teniendo 
que pagar la prima de 20 por ciento con 
respecto a otros países, conseguiríamos 
rebajar apreciablemente el precio de 
venta de un auto tal vez en un 10 a 20 
por ciento del precio actual lo que per¬ 
mitiría a un núcleo importante de po¬ 
blación, realizar el sueño dorado de po¬ 
seer un automotor para sus necesidades 
reales sin tanto sacrificio. 

No alcanzamos a comprender cómo 


los legisladores de Estados Unidos de 
América no pueden convencer a los inte¬ 
resados que cada automóvil que se ven¬ 
de en la Argentina, deja en el lugar de 
su fabricación medios financieros para 


permitir vivir a una familia obrera por 
más de un mes y, a su vez, nuestro Go¬ 
bierno no debe perder de vista que un 
automóvil en uso, no sólo proporciona 
centenares de pesos al fisco, sino que 
permite vivir a varias familias que tra¬ 
bajan al amparo de la circulación de ese 
automotor, puesto que un auto en mo¬ 
vimiento es creador de trabajo cons¬ 
tante. 

¿Qué vale construir espléndidos cami¬ 
nos, qué vale el esfuerzo realizado por 
los 570 proprietarios de autos que, con 
su Excelencia el Presidente de la Repú- 
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Los nuevos camiones INTERNATIONAL 


# La International Harvester 
ofrece a los interesados en cami¬ 
ones lo máximo en valor intrín¬ 
seco del año: un producto no sólo 
provectado a la moderna, no 
sólo demostrado en su largo 
procedimiento de desarrollo, sino 
también de estilo que se capta 
la inmediata aceptación popular. 
Ud. puede aceptar estos lindos 
camiones—un surtido completa¬ 
mente nuevo, que comprende 
desde los repartidores livianos 
hasta los poderosos modelos de 
seis ruedas—en virtud de la confi¬ 


anza inspirada por los 30 años de 
éxito que la International Harves¬ 
ter lleva en la fabricación de ca¬ 
miones, o en vista de un cuidadoso 
estudio de su moderna ingeniería, 
o en atención a ambas cosas. 

Vea los nuevos camiones In¬ 
ternational. Sea cual fuere su 
requisito individual de transporte, 
hallará en el nuevo surtido Inter¬ 
national el modelo exacto en tipo 
y tamaño para satisfacerlo. A 
solicitud enviaremos folletos des¬ 
criptivos de los nuevos camiones 
International. 


International Harvester Export Company 

(incorporated) 


Vista seccional de la garita TODA DE ACERO de 
TODOS los nuevos modelos International. El techo 
enterizo, los lados, el respaldo y los paneles del 
cubretablero están soldados, formando el completo 
bastidor de la garita. La solera de grueso calibre de 
una sola pieza, es un rasgo exclusivo del Interna¬ 
tional. Las montajes de caucho resultan muy efecti¬ 
vos para amortiguar los golpes o vibración. 


Harvester Building 


INTERNATIONAL 


Chicago, E. U. A. 
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blica Argentina al frente, recorrieron 
en toda su extensión el camino que une 
Buenos Aires con Córdoba en el mes de 
Junio ppdo. o sea el primer jalón de la 
ruta que ha de unirnos con Washington, 
si luego no se hacen los esfuerzos nece¬ 
sarios para quitar las trabas que impi¬ 
den el desarrollo normal del automotor. 

Estamos en este momento empeñados 
en la campaña para liberar reducir los 
impuestos que gravan a los automotores 
y si el éxito coronase nuestros esfuer¬ 
zos, es de esperar que ese gran país lo 
comprenderá y sabrá también compen¬ 
sar en la forma que corresponda, la 
gentileza del nuestro y, tal vez, sea fac¬ 
tible la conclusión del tratado comer¬ 
cial que desde hace varios años esta¬ 
mos deseando, para poder, casi segu¬ 
ro, imprimir el mismo ritmo de antes 
al comercio automotor. 


Confianza en el Progreso Comercial 
en la Argentina 

Por E. E. PARDEE 

Vice-Presidente, Firestone de la Argentina, S.A. 

Mejores caminos en 
un país representan 
mayo r prosperidad. 
Las rutas estables fa¬ 
cilitan el comercio y 
contribuyen al desa¬ 
rrollo de los negocios 
en mayor escala por¬ 
que establecen un con¬ 
tacto cómodo entre los 


centros de producción y de consumo al 
mismo tiempo que impulsan en escala 
progresiva el desenvolvimiento de las 
industrias y de las demás actividades 
ligadas a la vida interna de la nación. 

El plan preparado por la Dirección 
Nacional de Vialidad implica perspec¬ 
tivas de esta naturaleza para la Argen¬ 
tina en un plazo cercano. Une entre sí 
los puntos distantes mediante una red 
de caminos de base dure que permitirán 
altas velocidades en cualquier tiempo. 
Pero también el tráfico local, que aún 
por mucho tiempo tendrá que verificarse 
sobre caminos de tierra, ya se halla 
independiente del tiempo desde que el 
neumático Firestone Pantanera permite 
el tráfico automotriz tanto en tiempo 
bueno como en tiempo lluvioso. No es 
arriesgado entonces pronosticar que en 
los años venideros se importarán anual¬ 
mente unas 100.000 y más unidades 
porque la mayor actividad creada en el 
seno del país exigirá gran cantidad de 
vehículas que seguran un transporte en 
consonancia con el grado de adelanto 
que se imprima a las principales fuen¬ 
tes de recursos. 

Bajo este aspecto debemos conside¬ 
rar especialmente el transporte en ca¬ 
miones. Tendrá que ser regulado sobre 
una base sólida para que el camión rin¬ 
da su verdadera capacidad utilizando 
unidades de reducido y gran tonelaje 
con exacta compresión de las funciones 
que tiene que llenar dentro del pano¬ 
rama nacional. 

No creo que hayan muchos países en 


el mundo que se hallen en los actuales 
momentos, en tan magnífica situación y 
con tan buenas perspectivas para au¬ 
mentar su caudal e imprimir un ritmo 
más enérgico a todas sus actividades co¬ 
mo la Argentina. Este país ha venido 
preparando el terreno y hoy está frente 
a una nueva era de trabajo de resulta¬ 
dos más positivos destinida a asentar 
ia estructura general del país sobre só¬ 
lidas bases. 

Los automotores llenan cumplidamen¬ 
te su función en todo sentido. Como ele¬ 
mentos de trabajo y como aporte des¬ 
tinado a engrosar los fondos fiscales. 
Desde que pisan el territorio argentino 
el automóvil o el camión rinde benefi¬ 
cios y, necesariamente, será buena po¬ 
lítica facilitar el acceso de estos inmi¬ 
grantes que vienen dispuestos a traba¬ 
jar de firme para el engrandecimiento 
de la nación. 

En síntesis, creo que el progreso de 
la República Argentina estará estre¬ 
chamente vinculado al mayor desarro¬ 
llo del transporte automotor. 

• • 

La Goodyear Tire & Rubber Co. de 
Akron, Ohio, acaba de introducir al mer¬ 
cado nacional un nuevo tipo de neumá¬ 
tico de automóvil, llamado “R-l”. Lo 
ofrece a un precio corriente. El nuevo 
neumático tiene una banda de rodadura 
más ancha y plana, con 12 por ciento 
más de caucho en su construcción, y con 
pestañas más amplias y paredes “per¬ 
filadas”. 



F.. E. PARDEE 


Más Automóviles Se Necesitan en la Argentina 
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son igualmente ejemplos clásicos de la extraordinaria acti¬ 
vidad en vialidad que existe en estos momentos. 

La inversión de estas enormes sumas de dinero en la 
construcción de caminos es indicación evidente del hecho 
de que la Argentina está desarrollando rápidamente una 
red de conexiones de transporte para el uso de vehículos 
automóviles de pasajeros y comerciales. En muchos casos, 
pueblos y aldeas, por primera vez en su existencia se hallan 
conectadas o por conectarse a una línea de comunicación, 
que les ahorrará tiempo y dinero, y que las colocará en 
íntimo contacto con la vida social y comercial del país. El 
mismo carácter topográfico de la nación se ha prestado a 
reducir el costo de la construcción, y las largas distancias 
que pueden recorrerse en automóvil, con poca molestia o di¬ 
ficultad, están destinadas a fomentar mucho el tráfico de 
automóviles. ¿Quién, pocos años ha, imaginó que algún día 
pudiera hacerse el viaje entre Córdoba y Buenos Aires, 
con toda comodidad y seguridad, en diez horas, incluyendo 
una buena parada para almorzar? 

El desarrollo del transporte por automóvil en la Argen¬ 
tina se presenta ahora seriamente retardado por el hecho 
de que el costo de los vehículos automotores es excesivo. 
Gran parte de este costo se debe al pesado impuesto de im¬ 
portación y otros gravámenes arancelarios exigidos por 
el Gobierno. El realidad, estos gastos son tan altos que mu¬ 
chos interesados no se atreven a comprar automóviles. To¬ 


dos se apresurarían a comprar automóviles si se redujie- 
ran estos derechos e impuestos y la mayor circulación de 
vehículos automóviles en la nación tendría seguramente el 
efecto de compensar al Gobierno todo sacrificio que hiciera 
en las tales rebajas. Más automóviles significaría más ne¬ 
gocios, más hombres empleados en ocupaciones lucíativas 
en actividades relacionadas con el servicio, reparación, etc., 
de los vehículos, mayores ventas de gasolina y crecidas 
entradas provenientes de impuestos sobre caminos además 
del ingreso resultante de matrículas o permisos. 

Se calculó que el primero de enero de 1936 había en 
activo uso y circulación en la Argentina un total de como 
247.780 vehículos automóviles, de los cuales 182.000 eran 
de pasajeros y 65.780 camiones y ómnibus. Durante ese 
año, las ventas llegaron a 26.449' vehículos (17.773 auto¬ 
móviles de pasajeros y 8.676 camiones y ómnibus). 

En otras palabras, las ventas de automóviles de pasa¬ 
jeros, durante ese año, representaron como el nueve por 
ciento del número total de estos vehículos en circulación al 
principio del año, mientras que las de camiones y ómnibus, 
sobre igual base comparativa, representaron como el 13 
por ciento del total de estos vehículos comerciales en cir¬ 
culación el primero de enero de 1936. 

Tomando el consideración los vehículos quitados de la 
circulación ese año, por ser muy viejos o por causa de acci¬ 
dente, se calcula que el total correspondiente al primero de 
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enero de 1937 llegó a 247.970, representado por 181.200 
automóviles de pasajeros y 66.770 camiones y ómnibus. Es 
decir, incluyendo las ventas de 26.449 vehículos automó¬ 
viles durante el año, hubo sólo un aumento de 210, obser¬ 
vándose una pérdida de 800 en automóviles y un aumento 
de 990 en camiones y ómnibus. 

¿Qué podría decirse acerca de un censo normal de auto¬ 
móviles en la Argentina, si se permitiera aquí que el trans¬ 
porte motorizado se desarrollara de un modo natural? 
Posiblemente, la mejor manera de contestar esta pregunta 
sería comparando la Argentina con otros países en que pre¬ 
dominan similares condiciones. Australia, por ejemplo, co¬ 
mo país productor de lana, trigo y de otros productos im¬ 
portantes y similares a los que se cultivan en la Argentina, 
tiene un automóvil por cada 11 habitantes. Nueva Zelanda 
tiene un automóvil por cada ocho habitantes. Y en el Afri¬ 
ca del Sur, hay un automóvil por cada 12 habitantes blan¬ 
cos. 

En vista del total argentino del primero de enero de 
1937, hay en esta gran nación un automóvil por cada 48 
habitantes. 


Muchos dirán que estas comparaciones no son raciona¬ 
les, que la Argentina tiene un numero relativamente gran¬ 
de de obreros y trabajadores que ganan muy poco y que 
no pueden incluirse jamás entre futuros compradores de 
automóviles, que los habitantes en Australia, Africa del 
Sur y Nueva Zelanda tienen, por término medio, una ma¬ 
yor entrada anual. 

Estos puntos merecen especial atención, porque son cier¬ 
tos, pero con todo ésto, no explican a qué se debe la enorme 
diferencia que existe entre la Argentina y esos países, los 
cuales, por su parte, no han todavía progresado hasta colo¬ 
carse a la altura de los Estados Unidos, donde hay un au¬ 
tomóvil por cada cinco habitantes. La respuesta es la si¬ 
guiente: que por una variedad de razones, algunas acci¬ 
dentales, otras intencionales, la Argentina no ha podido 
hasta ahora desarrollar su transporte por automóvil, con 
la rapidez que lo han hecho otras naciones del mundo. Una 
corrección de esta situación es inevitable y no hay exage¬ 
ración al decir que dentro de pocos años, el censo anual de 
la Argentina quedará fácilmente comprendido entre 700.- 
0C0 y 800.000 vehículos automóviles. 


Programa de Vialidad en la Argentina 

(Continuación de la página 27) 


truyan las rutas parciales, el Poder Ejecutivo aporta en 
el mismo plazo, 362,8 millones de pesos mientras los esta¬ 
dos favorecidos contribuyen con una suma igual. A estas 
sumas para obras viales se agregan los fondos afectados 
por la Ley Mitre y el costo de otras obras emprendidas por 
cuenta de los gobiernos provinciales, entre las que se in¬ 
cluye la ordenada recientemente por el gobierno de la pro¬ 
vincia de Buenos Aires que votó 70 millones de pesos para 
construir 2.500 kilómetros de caminos firmes en un plazo 
de tres años. Como puede apreciarse el monto total de las 
carreteras que se realizarán en la Argentina hasta 1947 
importa una inversión de unos 1.500 millones de pesos. 

La vialidad señala el progreso 

En todo el mundo el progreso de las naciones está seña¬ 
lado por las carreteras que las atraviesan. En la Argen¬ 
tina la vialidad hace de avanzada. En el territorio del 
Chaco donde todavía existen algunas zonas inexploradas 
se ha dispuesto abrir una ruta en el noroeste de ése terri¬ 
torio en una extensión de 20.000 kilómetros cuadrados, des¬ 
conocida totalmente, pués solo se han intentado esporá¬ 
dicas penetraciones en lo que se denomina “zona inexplo¬ 
rada” o “monte impenetrable”. 

La picada que va abrirse ahora desde Taco Pozo a 
Nueva Población, en una extensión de 214 kilómetros en 
total, se hará en pleno Chaco virgen y es de gran trascen¬ 
dencia, no por la calidad de la ruta sino, por lo que sig¬ 
nifica como refuerzo en la obra de gran aliento que ha 
sido emprendida en todo el país. 

La Argentina que gastó solo 7 millones de pesos en un 
plazo de 46 años entre 1858 y 1903, aumentó desde ése 
entonces los recursos con los aportes autorizados por la 
Ley Mitre que representaban 4 a 5 millones de pesos por 
año. Así se llegó al año 1932 durante el cuál se invirtieron 
23 millones de pesos y, enseguida, al sancionarse la Ley 
Nacional de Vialidad, se pudo disponer de unos 100 millo¬ 
nes de pesos anuales para la construcción de caminos. 
Todavía esta suma puede aumentar considerablemente si 
el país adquiere los automotores que son indispensables 
para regularizar en forma eficiente su transporte interno. 

La obra vial ha sido orientada con inteligencia y ella se 
prosigue con ritmo uniforme de acuerdo a las disposiciones 
generales del plan y con las modificaciones de detalle que 


requieren las circunstancias. Hasta hace relativamente 
muy poco tiempo el país solo contaba con los servicios de 
una red ferroviaria que tiene en la actualidad unos 45.000 
kilómetros de extensión, pero la Ley de Vialidad tiene 
un alcance más positivo porque ha previsto la cooperación 
entre el riel y el camino. 

Las comunicaciones internacionales 

De los 47.500 kilómetros de la red nacional, unos 18.000 
kilómetros serán de pavimento firme o realizados con 
procedimientos de menor costo pero útiles a los fines 
perseguidos, según sea la densidad del tráfico, y los res¬ 
tantes, serán caminos de tierra mejorados. 

Aparte de este plan de suma importancia para la vida 
interna, la Dirección Naciones de Vialidad contempla otro 
no menos importante, subsidiario del plan central, que se 
refiere al establecimiento de vías de comunicación con las 
naciones del contiente americano. Este propósito quedará 
convertido en realidad dentro de los diez años próximos 
con vías que unirán la Argentina con Brasil, Chile, Bo- 
livia y Paraguay. 

El que unirá Buenos Aires con Chile, pasando por las 
provincias argentinas de Buenos Aires, Córdoba, San Luis 
y Mendoza, está ya muy adelantado y varios de sus tramos 
terminados. Es esta la ruta “panamericana” y que desde 
Santiago de Chile irá directamente hacia el Norte, pasando 
por Perú, Ecuador, Colombia, etc., para atravesar la 
América Central y entrar a la del Norte por México. 

La tarea no se limita a ésta ruta, sino que se ha dado la 
misma preferencia a otras no menos importantes. Corres¬ 
ponde destacar la firma del protocolo con el gobierno de 
los Estados Unidos del Brasil, para la construcción de un 
puente internacional que unirá directamente los dos países 
a través del Río Uruguay; está obra trascendental, para 
cuyo proyecto y construcción se ha constituido una comi¬ 
sión integrada por representantes de las dos naciones, 
constituirá la primera vía directa de la Argentina con el 
Brasil. 

El camino hasta Bolívia será uno de los más usados 
dentro de la Argentina; a su paso unirá varias de las 
ciudades más grandes del país, como Buenos Aires, Rosa- 

(Continúa en la página 84) 
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PARA MAYORES GANANCIAS EN LUBRICACION 



instale el 


EQUIPO DE 


LUBRICACION 


LOS AUTOMOVILES MODERNOS NECESITAN NUEVOS Y LUCRATIVOS SERVI¬ 
CIOS. SU DEPARTAMENTO DE LUBRICACION, CORRECTAMENTE EQUIPADO, 
LE PERMITIRA SACAR PROVECHO MAXIMO DE ESTAS OPORTUNIDADES. 



El surtirlo ARO ric equipo ríe lubricación tiene 1» recomendación de las principales fábricas 
de lubricantes de los Estados Unidos, El equipo ARO se fabrica por una compañía de 
vasta experiencia y establecida solvencia. I.os productos ARO ofrecen construcción mo¬ 
derna y seguridad a toda prueba. 

El surtido ARO es completo 

El surtido ARO de equipo de lubricación comprende numerosos modelos para satisfacer 
los requisitos de toda estación de servicio o garaje, desde los establecimientos más peque¬ 
ños hasta los más grandes. Ofrece modelos portátiles y fijos, de funcionamiento neumá¬ 
tico, eléctrico o manual. Como ejemplo de la atracción que puede presentar, un departa¬ 
mento de lubricación, publicamos la vista de arriba, la cual muestra, de izquierda a dere¬ 
cha, el receptor de aceite sucio, modelo 73; el cargador de tipo “D” de pistolas mecáni¬ 
cas; el juego de pistolas mecánicas “Super Servicio” de modelo 296: el limpiador, modelo 
78; el surtidor, modelo 120-DF de lubricante medido, para engranajes, con válvula para 
cargar pistolas mecánicas, y el modelo 120-D de surtidor de lubricante medido para en¬ 
granajes. 

Limpia y rellena las cajas de engranajes 

Casi todos los modelos de 1937 llevan engranajes hipoidales que requieren lubricante de 
engranaje hipoidal. cada 3000 millas. Los fabricantes de automóviles dicen a los dueños 
que “quiten, limpien y rellenen” advirtiéndoles que los engranajes se echaran a perder si 
mezclan las marcas de lubricantes de engranajes hipoidales o de lubricantes de presión 
extrema. Equípese Ud. con el limpiador de engranajes ARO, modelo 78, mostrado en la 
ilustración de arriba, y ofrezca este buen servicio, el cual le aportará buenas ganancias 
adicionales. Pídanos ejemplar gratuito del completo surtido ARO. 


Vendedores de lubricante 
de engranaje 

Para cuidar los automóvi¬ 
les de acuerdo con las re¬ 
comendaciones de los fa¬ 
bricantes, se requieren 
ahora tres diferentes lu¬ 
bricantes para engranajes 
—el regular, el de presión 
extrema (E.P.) y el de hi¬ 
poidal. Por esta razón, 
Ud. necesitará adicionales 
vendedores de lubricante 
de engranaje. El que mos¬ 
tramos arriba, el ARO, 
modelo 115-B, con capa¬ 
cidad para 25 libras. Ofre¬ 
cemos también otros mo¬ 
delos de vendedores de lu¬ 
bricante, que suministran 
el lubricante directamente 
de su envase original. Estos 
modelos se ofrecen en ti¬ 
pos portátiles o fijos, con 
medidor y sin medidor. 


THE ARO EQUIPMENT CORPORATION, BRYAN, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación f 106 Union Station Building, Ufica, N. Y.. E.U.A. 


Agosto, 1937 
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rio, Córdoba, Tucumán y Salta. Hasta Córdoba, tramo 
pavimentado en su totalidad, ha sido terminado. 

La ruta que llegará hasta Asunción tiene ya un impor¬ 
tante tramo hecho en pavimento de la mejor calidad, desde 
la capital de la República hasta San Justo (Santa Fé) y 
está en vías de ejecución inmediata el trecho hasta la 
gobernación del Chaco, desde donde continuará hasta 
Formosa y la frontera. 

Las principales rutas 

Las principales rutas que están en vías de ejecución en 
el territorio argentino de acuerdo al plan de vialidad son 
las siguientes: La ruta N° 2 entre la ciudad de Buenos 
Aires y Mar del Plata, importante balneario, con un costo 
de 9 millones de pesos: Ruta N° 3 de Buenos Aires a 
Ushuaía, atravesando toda la provincia de Buenos Aires 
hasta Bahía Blanca y luego por la costa, toda la Patagonia 
hasta el extremo sud del país; el costo será de 28,4 millones 
de pesos: Ruta N° 7 entre Buenos Aires y Mendoza y 
Chile, atravesando el país por el centro y tocando las pro¬ 
vincias de Buenos Aires, Córdoba, San Luis y Mendoza; el 
costo será de 15,2 millones de pesos. Ruta N° 9 entre Bue¬ 
nos Aires a la Quiaca en la frontera con Bolivia-está 
terminado hasta Córdoba, atravesando el país por el norte 
entre Buenos Aires, Santa Fé, Córdoba, Santiago del Este¬ 
ro, Salta y Jujuy; el costo será de 37,3 millones. Ruta N° 
11 entre Buenos Aires y Asunción en el Paraguay, atrave¬ 
sando el país por la zona del litoral hacia el norte; ampal- 
ma en Rosario y sigue por Santa Fé, Chaco y Formosa; 
el costo será de 9,5 millones de pesos. Ruta N° 12 de 


Buenos Aires a Posadas en Misiones, también por el litoral 
hacia el norte pero costeando el rio Uruguay por Entre 
Ríos, Corrientes y Misiones y facilitando el acceso al 
Uruguay y al Brasil; el costo será de 10,4 millones de 
pesos. La Ruta N° 40 desde Jujuy a Santa Cruz, vale decir 
cruzando todo el territorio argentino de norte a sud, 
costeando la cordillera; la inversión autorizada es de 12,6 
millones de pesos. 

No son éstas todas las carreteras planeadas ni mucho 
menos, desde el momento que el plan contempla casi tres¬ 
cientas rutas, pero las mencionadas son de gran impor¬ 
tancia porque afectan no sólo a largos itinerarios sino que 
tocan los centros de mayor importancia del país. 

Conclusiones 

Esta es a grandes trazos la obra vial emprendida en la 
Argentina y que está en pleno desarrollo. 

El ministro de Obras Públicas de la Nación, señor 
Manuel R. Alvarado hizo la definición exacta del camino y 
lo que representa para los hombres del país, en el acto 
inaugural de la ruta que une hoy con piso firme las ciu¬ 
dades de Buenos Aires, Rosario y Córdoba. 

“Comprenden-dijo-que se encuentran ante un factor sus¬ 
tantivo de bienestar y adelanto; como que el camino transi¬ 
table es prolonganción de la vida, renovación de anhelos, 
horizonte promisorio, belleza que se aproxima, amistad 
que nace, vinculación comercial que se amplía, movimiento 
que se acelera, ritmo nuevo que va borrando el recuerdo 
lejano de carretas, arreos y cabalgaduras destinados a per¬ 
durar tan sólo en la imaginación y en los cantos de los 
poetas. Es que el camino transitable es civilización que 
se expande, manantial de impresiones en que se abreva con 
más ansia cuanto más grande es su caudal.” 


Campo para un Millón en la Argentina 

(Continuación de la página 40) 


En las cifras más recientes recopiladas sobre ése parti¬ 
cular se ha establecido que corresponden a las cases impor¬ 
tadoras de automóviles, camiones y anexos un capital glo¬ 
bal de 210 millones de pesos y ocupan 12.000 personas; a 
las empresas expendedoras de nafta 410 millones de pesos 
y 34.000 personas ocupadas; unos 850 garages, solamente 
en la ciudad de Buenos Aires, con un capital de 25 millones 
de pesos y 7.000 personas ocupadas; a las fábricas de cu¬ 
biertas 32 millones de pesos y 2.000 personas ocupadas; 353 
casas de venta y vulcanización de neumáticos con 3,8 millo¬ 
nes de pesos y 1.800 personas ocupadas; 1.243 talleres y 
establecimientos mecánicos con 19 millones de pesos y casi 
10.000 personas ocupadas; fábricas de carrocerías con 21 
millones de pesos y 5.600 personas ocupadas. Estas cifras 
— la mayor parte de la Capital Federal — hacen un total 
aproximado de 722 millones de pesos y 72.000 personas ocu¬ 
padas y dejan entrever el enorme volumen de esta indus¬ 
tria en todo el país, ya que es difícil obtener cifras más 
concretas para todo el territorio por falta de estadísticas 
adecuadas. 

¿Cuales son las entradas que esta industria reporta al 
erario nacional? No menos de 100.000 camiones, microóm- 
nibus y ómnibus circulan en todo el territorio argentino 
que han pagado en un año con los automóviles unos 50 mi¬ 
llones de pesos por la sobretasa a la nafta y unos 12 mi¬ 
llones más — por el mismo concepto — de impuesto pro¬ 
vincial, 22 millones de pesos en concepto de patentes y unos 
30 millones de pesos por derechos aduaneros a los vehícu¬ 
los, nafta, accesorios é impuestos internos a las cubiertas 
fabricadas en el país. En síntesis, anualmente los automo¬ 
tores pagan unos 110 millones de pesos, sin contar los gra¬ 
vámenes a los réditos y todos los demás impuestos nacio¬ 


nales y provinciales que pesan sobre el transporte automo¬ 
tor en todas sus ramificaciones. Fácil es deducir, entonces, 
que hasta la fecha la industria automotriz ha contribuido 
al erario nacional con una suma que pasa fácil los 1.000 
millones de pesos. 

Aunque todavía no se puede apreciar con exactitud las 
cifras, todos los cálculos realizados coinciden con las apre¬ 
ciaciones númericas enunciadas. Es interesante consignar, 
para mayor abundamiento de datos un cálculo efectuado en 
una publicación argentina donde se estima que los auto¬ 
motores dieron en 1936 movimiento a 368.924.000 pesos se¬ 
gún se desprende de los siguientes parciales: 


Nafta .$160.000.000 

Reparaciones. 27.400.000 

Repuestos. 27.400.000 

Neumáticos . 26.400.000 

Garages. 10.800.000 

Patentes . 13.200.000 


Aforos . ..., 
Seguros . ... 
Lubricantes 
Sueldos 
Varios 


7.500.000 

5.000.000 

1.584.000 

86.400.000 

2.640.000 


En estas cifras no se consignan las ventas de automóvi¬ 
les que suman, por supuesto, varios millones de pesos y, 
que, en otro estudio realizado por el Ingeniero Jorge Boiso, 
permiten determinar un movimiento total de 400 millones 
de pesos por año. 

La Dirección Nacional de Vialidad ha calculado el capi¬ 
tal global de la industria automotriz en la República Ar¬ 
gentina en unos 2.000 millones de pesos, teniendo en cuenta 
que la estimación para la industria petrolífera no toda 
incide para el transporte automotriz. El capital de la in¬ 
dustria estaría afectado por los siguientes parciales: 


Material rodante..$1.300.000.000 
En fábricas, talle¬ 
res. casas impor¬ 
tadores de auto¬ 
móviles y acceso¬ 
rios .. 310.000.000 


En garages . 144.000.000 

Industria petrolí¬ 
fera . 831.630.000 


(Continúa en la página 86) 
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 


CON LOS MATERIALES DE ACABADO DU PONT 


C ADA producto del surtido de materiales de 
acabado du Pont se distingue por la supe¬ 
rior calidad que ha dado a los acabados du Pont 
merecida fama en todo el mundo. 

Cada uno está cuidadosamente formulado, 
por los químicos de la du Pont, para ayudar a 
Ud. a hacer trabajos más bonitos y mas dura¬ 
bles. Cada uno se comprueba por previos en¬ 
sayos, para estar seguro de que se conforma con 
las exigentes normas du Pont en lo tocante a 
mejor aspecto, mayor duración y más fácil apli¬ 
cación. 

Por supuesto, le convendrá mucho emplear 
exclusivamente en sus trabajos los materiales 


PINTURAS 

BARNICES 


DUCO *<SjJPp> *DULUX 


ESMALTES 

LACAS 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados-Oficinas de Ventas de Exportación-Wilmington, Del., E. U. A. 

.4go.sfo, 1937 


H 


de acabado du Pont ... y no otros que sean 
“casi tan buenos.” Solo la du Pont puede darle 
la calidad du Pont—y es calidad irreprochable 
lo que interesa a los compradores de hoy día, 
quienes aprecian el valor intrínseco adicional 
del producto y dan sus negocios al comerciante 
que se los ofrece. 

Insista en los verdaderos DUCO y DULUX. 
Estos famosos productos se hacen y venden sólo 
por la du Pont y sus nombres son marcas regis¬ 
tradas de la du Pont. Siempre busque el óvalo 
de la marca du Pont y así tendrá la seguridad 
de obtener la calidad que tanto Ud. como sus 
clientes quieren. 


R EPR ESENTA JV TES 

ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentina!» 
"Dupcríal/'S. A. Industrial y Com¬ 
ercial, Av. Pres. R. Saenz Peóa 832 
Buenos Aires. 

BRASIL 

Industrias Químicas Brasileiras 
‘Duperíal,” S. A. 

Rúa dos Orives 02 
Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Mlchaux, 14 rué Lincoln, 
Paris VIH. 

ISLAS FILIPINAS 

F.J. Truc, c/o Macondray ít Co.. 
China Bank Pudding, Manila. 

MEXICO 

W. J. Rust, c/o du Pont S. A.. 
Avenida Uruguay 55, México, 13 . r . 

PUERTO RICO 

A. Medeiros. Box 5 3<'A. Puerta 
de Tierra, San Juun. 

DISTRIBUIDORES 
ARGENTINA 

H. W. Pcnhody ¿fc Cía. Argentina 
l.tdu., Buenos Aires. 

SOLIVIA 

C. F. Gundlach, La Paz. 
BRASIL 
Westphalen. Bach & Krohn, Rahia; 
Mestré & Blatge, Sáo Paulo; Leño 
& Cia. Recife; Mestré & Blatge, 
Rio de Janeiro; Importadora de 
Ferragens, Para; Fernandrs Jú¬ 
nior & Cia., Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez, Reitze y Bonitez. I.tda.. 
Santiago y Valparaíso. 

C.ibbs Williamson, Ltd., 
Antofagasta 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime. Bogotá; 
Juan PuUfarcken, Cali; Jorge Sal- 
darriaga, Medellin; Francisco 
Gutiérrez T.. Uarranquilla; Cor- 
nclio Anzola, R., Manizalcs. 

COSTA RICA 

José María Arce & Cia., S. A., 
San José. 

CUBA 

Cia. Nacional de Importación, 
Habana. 

Viuda de Alberto Gonzales, 
Santiago de Cuba 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motora Co., 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A., 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray & Company, Manila. 
GUATEMALA 
Charlea W. Qimlman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche, Gentil. Bogat ¡k 
Co., Port-au-Princc. 

HONDURAS 

Louia Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

Heedles & Breidsprecher, México, 
D. F.; Cia. Comercial Importa¬ 
dora, S. A. México. 13 . F.; Garza 
Hermanos,Torreón ;TampÍco Sales 
Company. Tampico, Tamps. 
Casa Chapa S/ A,Monterrey, N.L. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalonga Hermanos. Asunción. 

PERU 

Pedro Martínto, Lima 

PORTUGAL 

Bethencourt Brothers. Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehmer, Inc., San Juan 
Ferretería Soto, Inc. Mayaguez. 

EL SALVADOR 

Armando Frcnkcl, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericettl & Barrella, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbins. Caracas y 
Maraca! bo. 

* DUCO . •DULUX y el ovalo du 
Pont, que es la marca de Jabrica, 
están registrados corno propiedad de 
E. I. du Pont de Nemours &* Co., 
Inc.. para identificar sus materiales 
de acabados. 
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El último censo de población asigna a la República Ar¬ 
gentina unos 12,5 millones de habitantes, vale decir que 
tenemos un automotor aproximadamente por cada 48 habi¬ 
tantes. Este porcentaje es insignificante y, sin pecar de 
exagerados, podemos decir que bien la Argentina puede 
aspirar a tener en pocos años más, un vehículo por cada 
12 personas, sin que esto importe estimar el crecimiento 
de la población, que lógicamente se tiene que producir en 
apreciable volumen, por ser la Argentina uno de los países 
donde se señala con mayor intensidad la corriente inmigra¬ 
toria. 


Un millón de automotores, más o menos, es la posibili¬ 
dad inmediata que existe en la República Argentina para 
que el país se halle en consonancia con el desenvolvimiento 
de su economía y por el constante progreso que se viene 
operando en sus principales fuentes de actividad. Un total 
menor de 300.000 automotores es la realidad, cantidad pe¬ 
queña y muy inferior a lo que la Nación requiere en mate¬ 
ria de transporte para que circule savia generadora por sus 
caminos, arterías que necesitan más y más material para 
nutrir un cuerpo joven, pletórico de energías y en franco 
tren de progreso facilitado por las enormes riquezas natu¬ 
rales. 


El Turismo Ideal en la Argentina 

(Continuación de la página 20) 


Tuvo lugar hace unos meses organizada por el Auto¬ 
móvil Club del Uruguay una carrera desde Montevideo, 
Uruguay, hasta Rio de Janeiro, Brasil, y la mayoría de 
las personas que habían dudado, como aconteció en ante¬ 
riores ocasiones antes de efectuarse pruebas similares 
dentro del país, se admiraron al ver el coraje y la deci¬ 
sión con que los corredores unieron las dos capitales de¬ 
mostrando la normal utilización de la ruta, a poco que la 
acción oficial preste su aporte efectivo a una obra de tan 
significativa trascendencia. 

La demostración de E. Karstulovíc 

El tren que hace el servicio regular entre Buenos Aires 
y Mendoza emplea habitualmente unas 24 horas de mar¬ 
cha, pero el automóvil ha probado que ése recorrido puede 
hacerse en menos tiempo y que resulta un acontecimiento 
completamente normal recorrer la distancia que cruza el 
país por su centro. 

El volante y periodista Emilio Karstulovíc, volante 
veterano que ha realizado en la Argentina pruebas de gran 
aliento y que ha sido luego un activo y eficaz propulsor 
de las pruebas automovilísticas en largos recorridos, ha¬ 
biendo intervenido meritoriamente en la organización de 
algunas de ellas, quiso probar hace unos meses que era 
posible unir la capital argentina, Buenos Aires, con la 
Capital de Chile, Santiago, en menos de 24 horas. El 
éxito más auspicioso premió su esfuerzo llevado a cabo 
con un automóvil estrictamente de serie en un recorrido 
de 1.500 kilómetros. Partió a medianoche del local del Au¬ 
tomóvil Club Argentino, entidad que fiscalizó la prueba 
y en poco más de 22 horas, cruzando la cordillera de los 
Andes de noche, ajeno al temor que bien pudieran ori¬ 
ginar los precipicios cortados a pico al costado del camino 
llegó a la capital chilena recogiendo los aplausos que me¬ 
recía su excelente performance. 

La patente única 

En los actuales momentos existe en la Argentina una 
corriente favorable de opinión en favor de la implanta¬ 
ción de la patente única de automóviles, de una patente 
que autorice el tránsito en todo el país para terminar con 
las restricciones perjudiciales que aún tienen auge por la 
diversidad de patentes y reglamentaciones en materia de 
tránsito. 

La Dirección Nacional de Vialidad auspicia esa inicia¬ 
tiva y el Tercer Congreso Argentino de Vialidad abogó 
también en favor de la unificación de patentes. En éste 
sentido sugirió ademós, la creación de registros nacio¬ 
nales y provinciales para inscribir la propiedad de los 
automóviles y leyes de patente única en cada provincia. 

Desde principio del año 1937 la provincia de Buenos 
Aires adoptó una patente única dentro del territorio de 


su jurisdicción con muy buen rendimiento ya que terminó 
con una anarquía de patentes que era fuente propicia 
para toda clase de conflictos en perjuicio de los automovi¬ 
listas que habían pagado en el lugar de residencia su per¬ 
miso de tránsito. Esta y otras experiencias obligan a creer 
que no está lejano el día en que la Argentina con la misma 
decisión con que ha adoptado otras medidas importantes 
que pudieron parecer de difícil adopción, y aludimos para 
estar más cerca a la unificación de los impuestos internes, 
dictará la ley que decidirá la implantación de la patente 
única en todo el país. 

El porvenir del turismo en la Argentina 

El análisis desapasionado de todos los factores en juego 
obliga a creer que el futuro depara magníficas perspecti¬ 
vas para promover una efectiva corriente turística en la 
Argentina que recibirá viajeros de todos los países del 
mundo. Hay por delante bastante camino que recorrer pero 
el país prevee y procura hallar los medios para coordinar 
su acción con provecho. 


La Prosperidad Progresa 
en la Argentina 

(Continuación de la página 25) 

Franklin D. Roosevelt, a Buenos Aires halló eco 
ampliamente favorable en el país y las palabras optimistas 
que los mandatarios de la Unión y la Argentina pronun¬ 
ciaron prometiendo realizar esfuerzos para acentuar el 
intercambio comercial entre los dos países han originado 
comentarios en todos los diarios argentinos sobre las ven¬ 
tajas recíprocas de un acuerdo. 

Frente a tales circunstancias no podemos menos que 
creer que la industria automotriz, aún con numerosos fac¬ 
tores en contra, tiene oportunidad para lograr mayor 
expansión en la Argentina. El interior del poís se ha toni¬ 
ficado como no ocurría desde hace muchos años y todos los 
que han realizado ganancias o se han puesto al día con 
sus compromisos piensan en hacer más vasto su radio de 
acción y surtirse de los elementos que puedan facilitar el 
transporte de sus productos. Todas las grandes empresas 
comerciales e industriales estudian el mismo aspecto del 
negocio: el transporte, porque en le distribución se basa 
unas de las ramas principales de toda actividad. Corres¬ 
ponde entonces a quienes manejan lo concerniente a la 
industria automotriz en la Argentina reforzar sus organi¬ 
zaciones, aplicar modernos métodos de venta y realizar 
una gran campaña para facilitar automóviles y camiones 
a quienes más los necesiten. 
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onsidere estas ventajas y comprará 

los gatos Lo-Hi-Di*aulic 


PALANCA DE RAPIDO LEVANTAMIENTO. Se 
acciona manualmente, para fijar el soporte debajo 

a de la carpa, y se acciona 

con el pié para acelerar la 
subida y el levantamiento 
de caroas livianas. Un 
g¡^¡ rasgo patentado, exclusivo 

de los gatos Weaver. 


LEVANTAMIENTO EXTRA ALTO. Los gatos de 
piso levantan 24 pulgadas completas, dejando diez 
pulgadas alzadas sobre el 
piso las ruedas de suspeu- 
Sl0n independiente. So- 
PHMHM porte y pestaña a baja al- 
tura. Se mete debajo de 
los ejes con facilidad, aun 
cuando estén desinflados los neumáticos. 


CILINDRO DESPRENDIBLE para la renovación 
de las arandelas de cuero. Bomba con forro de 
latón y aceite a baja 
r presión, para prolongar la 

Id duración de las arandelas de 

IL cuero - só, ° dos vá,vu,a5 

esféricas, en lugar de las 
cinco de costumbre, es otro 
rasgo exclusiva del Weaver. 


COJINETES OILITE en el brazo de levantami¬ 
ento y en las pivotes de la barra de conex ón 
aseguran constante lubrica- 
ción y fácil acción en la 
duración completa del gato. 
Los pasadores grandes, con 
cojinetes escariados, ajus¬ 
tan con suma precisión. 


BASTIDOR DE ACERO ESTAMPADO, construido 
como el bastidor de un camión, muy firme y li¬ 
viano, al mismo tiempo. No puede ladear o 
apretar al brazo de levantamiento. 


MANGO LIVIANO, provisto de resorte, para fa¬ 
cilitar su subida. Puede quitarse, y en su lugar 
colocarse una palanca de levantamiento rápido. 
Facilita la bajada del cambio de marcha y otros 
órganos del chasis. 


CIERRE DE SEGURIDAD, para evitar la bajada 
accidental. Soporte grande abocinado, con base 
ancha; capacidad nominal moderada; válvula de 
desviación para evitar la sobrecarga. Todas estas 
cosas son rasgos de seguridad. 


MODELOS en 

TAMAÑOS PARA TODO REQUISITO 

20.000 libras 


en capacidades de 4.000 a 


WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Spr¡n 3 field, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “WEAVER”—Claves: Bentley, Acmé, Western Union 


NO 
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£xífce 

ACUMULADORES DE LARGA VIDA 


La Atracción Dinámica de un Letrero 
Depende de lo que Representa. 


E L nombre EXIDE significa acumulador seguro a millones tle dueños—todos 
satisfechos. 

Desde el día en que el primer automóvil con arranque y alumbrado eléelrieo fue 
equipado con un EXIDE—hace más de un cuarto de siglo—los anuncios del 
EXIDE, que han costado millones de dólares, han inculcado en la mente del pú¬ 
blico, el gran valor intrínseco y excelente funcionamiento de este famoso acu¬ 
mulador. 

Detrás del producto se halla una de las más adelantadas fábricas de la industria 
automotriz. Los planes comerciales, el lierramcntaje y la maquinaria de los fa¬ 
bricantes del EXIDE lian colocado el servicio del acumulador sobre un nuevo 
plano de utilidad pública. 

Cuando coloca el letrero EXIDE al frente de su establecimiento, Ud. entra en 
el aeto a formar parte de la historia y tradición del nombre más famoso en el ne¬ 
gocio de acumuladores. Lid. asocia su nombre al de un acumulador que pro¬ 
duce verdaderas ganancias. \ mas aún, asocia su completo negocio al nombre 
«le un producto que inspira confianza y seguridad en el público. 

El Plan de Ventas EXIDE de Partida Segura está aportando más negocios a las 
estaciones de servicio de los agentes del ÉXIDE en todas partes del mundo. Ob¬ 
tenga información completa del distribuidor del EXIDE más cercano o común:- 
quese directamente con nosotros. 


THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., filadelfia, pa., e. U. a. 

Departamento de Exportación: 23-31 Watt 43rd Street, Nueva York, N . Y., E. V. A. 

Dirección telegráficar Exidc, New York. 

“La Fábrica Más Grande del Mundo de Acumuladores Para Todo Servicio” 
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GANANCIAS EN LOS NUEVOS COLORES 
DE LACA CON ESTA MAQUINA ARCO 




Reduce el inventario hasta 90%. 
Mezcla cualquier color en menos 
de 10 minutos. 


Produce colores de laca de la más fina 
calidad, para todos los automóviles ameri¬ 
canos y muchos de los europeos. 


* s *4f 


Los distribuidores de colores para el reaca¬ 
bado de automóviles, en muchas partes del 
mundo, han visto que este sorprendente 
libro es una nueve fuenta de ganancias. Vea 
Ud. este libro ... le explica cómo puede 
Ud. hacer de sus ventas de colores de laca 
uno de los más lucrativos departamentos de 
su negocio. Pídanos ahora mismo ejemplar 
GRATUITO de este libro, impreso en espa¬ 
ñol y en inglés. 


Obtenga Ejemplar De Este Libo Gratuito 


The Arco Company, 

Departamento A A 8 
Cleveland, Ohio. E.U.A. 

Sírvanse enviarme gratuitamente su libro 
Respuesta a Lucrativas Ventas de Lacas”. 


THE ARCO COMPANY 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegróticu: "ARCO" Cleveland 


Nombre y puesto . . 
I Nombre de la firma 
X Calle y Número .. 
Ciudad y país .... 


e El único surtido de co¬ 
lores de laca absoluta¬ 
mente completo ... y todo 
mediante el más pequeño 
inventario. 

e El distribuidor puede 
ofrecer centenares de co¬ 
lores especiales, que sus 
competidores no pueden 
suministrar. 

• Servicio rápido . . . me¬ 
cánicamente perfecta . . . 
tan sencilla que un niño de 
diez años puede manejarla. 




















































UN NEGOCIO 
COMPLETO 


para 


MAYORES 

GANANCIAS 


¿Le agradaría Señor Gomero duplicar o 
triplicar la cifra de sus ventas en éste año con 
un correspondiente aumento de sus gan¬ 
ancias?. Vd. puede hacerlo sin aumentar 
mayormente sus gastos: simplemente venda 
todo el surtido Firestone de Cubiertas, 
Cámaras, Bujías, Baterías, Cintas de Freno, 
Materiales de Reparación, Accesorios para 
la apariencia, conservación y confort del 
automóvil. Éste surtido le permitirá servir a 
sus clientes en todo lo que necesitan. Cada 
coche que llega a su casa necesita alguno de 
estos renglones y si lo compra en otra parte, 
puede también comprarlo a Vd. y dejar a Vd. 
ésta utilidad. 

Observe la nota de venta adjunta. Éste 
dueño de coche sólo vino a echar nafta y 


aceite, pero el surtido Firestone permitió 
hacerle una venta total de $198.30. Igual 
oportunidad habría habido si se hubiera pre¬ 
sentado sólo a cambiar una Bujía, una 
Cámara, etc. Sólo un surtido completo le 
permite hacer éstas ventas adicionales, y 
éste surtido completo es el de Firestone. 

Dé a su negocio éstas ventajas: 

1— Un surtido completo de neumáticos para toda 
clase de servicios. 

2— Características patentadas que no se hallan en 
otros neumáticos y que facilitan la venta. 

3— La “Pantanera”—el neumático de mayor tracción 
que se habricó hasta ahora. 

4— Un surtido completo de Accesorios que permiten 
el aumento de volumen sin aumento de gastos. 

5— Negocio equilibrado, no expuesto a los altos y 
bajos en las ventas, debido a la estación del año. 


|1re$totie 



ción de Servicio 


compro 


Señor 


DEBE 












































































MODELO 36B-DP 
CUADRANTE DE RELOJ 

Tiene un cuadrante de reloj en 
lugar del mecanismo de compu¬ 
tación de dinero. 


MODELO 36B 
MONEYMAKER 

Una bomba computadora de di¬ 
nero de gran belleza y eficacia. 


DE BOMBAS DE GASOLINA Y EL 
PREFERIDO DEL MUNDO 

★ 

Los millares de bombas Tokheim en uso en todas 
partes del mundo, desde hace 35 años, han con¬ 
firmado conclusivamente que estas bombas de su¬ 
perior calidad poseen las características siguientes: 

MAYOR SEGURIDAD 
EXACTITUD PERMANENTE 
MENOR COSTO DE CONSERVACION 

/ Compare su valor! 


TOKHEIM OIL TANK & PUMP CO. 
FORT WAYNE, INDIANA, E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
38 PEARL ST., NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: WIDBLOCO, NEW YORK 



LLAVES DE BOCA ABIERTA Y BOXOCKET (CERRADA) 


HERRAMIENTAS ESPECIALES PARA REPARAR AUTOMÓVILES 


Servicio completo de herramientas 
para el mundo latino 


Pídanos nuesfro nuevo 
catálogo de J937, que con¬ 
tiene más de 1700 artículos . 


JUEGOS DE LLAVES TUBULARES 


HERRAMIENTAS 
SELECTAS DE TALLER 


Sólo la "Snap-On" puede ofrecer un servicio tan completo de herramientas . . 
surtido más vasto de llaves, incluyendo tamaños Whitworth y métricos, herramientas 
especiales para facilitar difíciles reparaciones en automóviles de marcas populares 
y diversos equipos para trabajos de precisión en talleres y garajes. 

Las herramientas Snap-On tienen esa calidad adicional que las hace las 
preferidas de los mecánicos más competentes. 

Las principales firmas dedicadas a la venta de equipo de taller 
mantienen en existencia un completo surtido de herramientas 
Snap-On y Blue-Point, a causa de que la venta de pro¬ 
ductos meritorios está siempre unidad inseparable¬ 
mente a comerciantes de establecida solvencia 
y envidiable reputación. Las importantes 
firmas de abajo gustosamente le sumí 
nistrarán información detallada. 


SNAP-ON TOOLS. INC 

Departamento de Exportación: 

59-61 Pearl Street, 

Nueva York, N. Y 
E.U.A. 


Argentina — 

Fiore, Paniza & Torra, 

Buenos Aires 
Brasil — 

Frank C. Youmans, 

Sao Paulo 

Como los distribuidores en 


Honduras — 
larach Hnos., 
San Pedro Sula 


México— Portugal— Uruguay— 

, Luiz Nunes, Lisboa Manuel Guelfi y Cía., 

Juan Forseck, Montevideo 

p _ México, D.F. España — Venezuela 

Arias Auto Supply, Inc., Arturo S. Muñoz, Aut«*sorto» Harry F r" C r s™ SaP ' ne * hi '°' 

Panama City Monterrey ***** Walker, S.A. Caracas 

ciudades pequeñas son bien conocidos, damos aquí los nombres de aquellos que cubren los mercados más grandes. 
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Más amigos y ganancias 
para Ud. 


Ahorros y seguridad 
para sus clientes 


SEIBERLING 


NEUMATICOS CON DOBLE BANDA 


Seguridad . . porque no puede desgastarse 
hasta quedar liso. Después de que la primera 
banda de rodadura ha dado su completo kilome¬ 
traje antideslizante, aparece una segunda banda de 
rodadura, que da millares mas de kilómetros^ se¬ 
guros. Por otra parte, este admirable neumático 
Seiberling se enfría automáticamente mientras 
corre, gracias a canales especiales de aire que 
pasan por la banda de rodadura. De 
este modo se expele el peligroso calor 
que causa la mayor parte de las re¬ 
vente/ones. 


Ahorros . • porque teniendo 
admiruble neumático como dos 
vece?» más caucho, en sus ban¬ 
das de rodadura, que los de 
construcción ordinaria, sus cli¬ 
entes reciben millares de kiló¬ 
metros adicionales, que no 
les cuesta casi nada 


este 


DE RODADURA ENFRIADOS POR AIRE 


NEUMATICO NUEVO 


20.000 MILLAS 


Nuevos amigos . • porque los neumá¬ 
ticos Seiberling enfriados con aire gozan de 
aceptación universal funcionando muchísimo 
mejor que los de construcción ordinaria. Los 
comerciantes que venden el Seiberling gozan 
de crecientes ventas y de muchos nuevos 
clientes adeptos a este admirable neumático. 

Más ganancias . • porque estos popu¬ 
lares neumáticos le aumentarán el negocio y 
la atractiva oferta de la compañía Seiberling 
permite a los comerciantes ganar más dinero. 


LA SEIBERLING 

fabrica también un surti¬ 
do completo de neumá¬ 
ticos con una sola banda 
de rodadura. Aunque no 
tienen doble banda de 
rodadura ni enfriamiento 
por aire, poseen otros 
rasgos exclusivos. Su ki¬ 
lometraje es muy supe¬ 
rior al promedio de los 
neumáticos ordinarios, 
pero no cuestan más que 
éstos. 

Por carta o por telegrama 
pídanos información de¬ 
tallada sobre nuestra re¬ 
presentación. 


Agosto, 1937 


THE SEIBERLING RUBBER COMPANY 

AKRON, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación 
Seiberling Rubber Company of 
Cañada, Ltd., Toronto, Canadá 

T ’ ’' HZ ~ — ITJ 
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Todos Son Artículos Muy Lucrativos Para El Comerciante 



Vulcanizadores y #, parches 



Para mejorar el 
funcionamiento del motor 


La preparación Shaler-Rislone disuelve la 
gomosidad que se forma en los extremos in¬ 
feriores de los vástagos de válvula y en las 
ranuras de los anillos de émbolo y dando 
correcto asiento a las válvulas, evita la 
pérdida de compresión y fuerza . . . En los 
Estados Unidos se usan millones de latas de 
Shaler-Rislone. 


Calientes 17 SHALER 

El Vulcanizador Super-Speed tiene una abrazadera y un trinquete de 
rápida acción. Exactamente el tipo que todo garaje, taller de reparación 
v estación de servicio necesita. Consta de dos abrazaderas, una horma 
tubular, en la cual se coloca la cámara de aire para la limpieza de la 
sección adyacente a la incisión y una herramienta de raspaje, además de 
50 “parches calientes” de tamaños surtidos. Los vulcanizadores Slialer 
y “parches calientes” representan de por si un completo estuche de repara¬ 
ción, sin necesitar cemento, gasolina o electricidad. 


SHALER KARBOUT 

CONQUISTA EL CARBÓN 

Introduciendo Karbout en el múltiple, la go¬ 
mosidad se disuelve y las acumulaciones de 
carbón son expelidas por el escape. Produce 
una limpieza completa, que restablece la com¬ 
presión v fuerza perdida, estableciendo un fun¬ 
cionamiento de motor más silencioso y rítmico. 



Karbout se 
vende en latas 
litografiadas y 
cerrarlas de 
S onzas. 




Y añadiendo Kar¬ 
bout a la gasolina, se evitará la 
acumulación de gomosidad y car¬ 
bón. Un continuo productor de 
ganancias para Ud. 

Pídanos boletín sobre Karbout y 
precios. 

THE SHALER COMPANY 

WAUPUN, WIS., E. U. A. 


Fácil de usar—Fácil de vender 

Shaler-Rislone se agrega al aceite que hay 
en la caja del cigüeñal. Después de un corto 
viaje, se presenta evidente el mejor funcio¬ 
namiento del motor pues se ha disuelto su 
gomosidad . . . Shaler-Rislone mejora el 
funcionamiento de todo motor. Los hace más 
eficaces y reduce también el costo de opera¬ 
ción . . . Asegura un motor más suave y 
silencioso. Pfdanos nuestro folleto gratis 
“Mejorado Funcionamiento de Motor.” 

SHALER-RISLONE 



Repara todo neumático desde 
balones de 4, 5 hasta neumá¬ 
ticos de 10 pulgadas de ca¬ 
miones con un solo bloque de 
calentamiento. 


El vulcanizador 
ujustablc de neumático 
Shalcr "All-Size'' es 
el más reciente per¬ 
feccionamiento de la 
industria. Puede vul¬ 
canizar todos los ta¬ 
maño.-; do neumáticos, 
desde los balones de 
4.50 hasta los neumá¬ 
ticos de 10 pulgadas de 
camiones, empleando 
un solo bloque de ca¬ 
lentamiento. 

Esto nuevo vulcaniza¬ 
dor ajustable de neu¬ 
mático Slialcr “All- 
Size‘*. para repara¬ 
ciones seccionales, se 
liare de especial alea¬ 
ción de aluminio. Es 
el ('pulpa más econó¬ 
mico que comprar y 
usar del mercado. De¬ 
diqúese al negocio de 
reparar neumáticos 
ahora mismo. Pídanos 
precios y descripción 
completa. 


EíháieR 

“ALL-SIZE” 

/ ( 

Vulcanizador de Cubierta de Neumático 
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Los dueños de automóviles aprecian la buena afi¬ 


nación y conservación de motor y están siempre 
dispuestos a pagar bien por este servico. 



U NA VEZ que el dueño de automóvil vea que a su motor 
“pesado” se le ha devuelto su funcionamiento de 
motor nuevo, se acostumbrará a esta excelencia de servicio. 
Cuando su automóvil se sienta otra vez pesado, regresará al 
taller que le hizo este buen servicio. 

Este es un buen negocio para Ud. y para el dueño de automó¬ 
vil. Ambos se benefician, pues un motor bien afinado pro¬ 


duce mejor recorrido o kilometraje. 

Si Ud. no ha recibido todavía un ejemplar del libro de Afina¬ 
ción de Motor Cárter, pídanos uno ahora mismo. Es gratis. 
Le ayudará a hacer afinaciones con rapidez, facilidad y exac¬ 
titud. Comprende instrucciones completas para la afinación 
de todo vehículo automóvil equipado con carburador Cárter. 

CARTER CARBURETOR CORPORATION 

2820-56 N. SPRING AVENUE., SAN LUIS. MO.. E.U.A. 

CARbúrETE R 


Un paso a mejor negocio es el Gabinete 
C-B de Piezas Cárter. Contiene un con¬ 
veniente número de piezas de reparación 
para los automóviles más conocidos que 
están equipados con carburadores Cárter. 
Pida al distribuidor del Cárter más cercano, 
información detallada sobre este gabinete. 



División de 
American Car 
Foundry Company 



Siete de los diez automóviles americanos mós conocidos van equipados con carburadores Cárter 


Agosto, 1937 
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ASBESTOS MANUFACTURING COMPANY 

nw ... rio 1Q37 


presenta aguaparte de su surtido de materiales de fricción de 1937 


JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 
AMCO DE LUXE 


JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 
CURVOS FULMOLD 


FORRO EN ROLLO AMCOBOND 2200 


Los forros de frenos AMCO han 
recibido aceptación universal en¬ 
tre los comerciantes del ramo, 
como un surtido de muy lucra¬ 
tiva venta, porque representan 
un surtido completo, un surti¬ 
do atractivo y un surtido cientí¬ 
ficamente proyectado. Su fun¬ 
cionamiento, muy superior al de 
todo otro material similar, da 
satisfacción al cliente y aporta 
prestigio al taller que lo vende 
e instala. Sus precios dejan 
buena ganancia en beneficio de 
quien lo vende. ¿ Por que no 
nos pide por telegrama o por 
carta información completa 
sobre la representación de los 
productos AMCO en su mercado? 


FORRO EN ROLLO AMCO FULMOLD 


JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 
SILVER LINING 



ZAPATAS CURVAS 
PARA CAMIONES 


DREADNAUGHT 
TEJIDO Y MOLDEADO 


BLOQUES DE FRENOS 
PARA OMNIBUS 


REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUES 


WILL L. SMITH, S.A., 443 Luís S. Peña 447, Buenos Aires, Argentina 

4SRESTOS G ( OMPAi 

Astt ,,J - E - '• 

FABRICAS EN II UN TIN OTON, INI».. Y W ABASO. INI»., E. I - A. 

Distribuidores para México: CARLOS I. MARCOS & CIA., Apartado 84, Torreón, Coah. 


El Automóvil Americano 


96 





































Los más conocidos camiones americanos... lo mismo 
que los más conocidos automóviles americanos... usan los 

S DE EMBOLO SEALED POWER 


uno de los muchos famosos camiones que emplean los anillos de émbolo Sealed Power como equipo normal 


M UCHO significa el hecho de que los camiones más acreditados de la 
América usen los anillos de émbolo Sealed Power como equipo 
normal. Los camiones no sólo tienen que resistir un trabajo muy pesado, 
sino que han de resultar también económicos en funcionamiento. 

Por esta razón, cuando los ingenieros de camiones especifican los anillos 
de émbolo Sealed Power, esto equivale a la franca aceptación de que 
son económicos y durables. Evidentemente, los ingenieros de camiones 
han aprendido lo que los ingenieros de automóviles han sabido desde 
hace tiempo: que los anillos de émbolo Sealed Power funcionan mucho 
mejor que los de toda otra marca. 

No sólo los anillos de émbolo Sealed Power, sino también otros produc¬ 
tos Sealed Power, tales como los anillos de extensión "Sta-Tite . los 
émbolos Lo-Ex Ebonite. pasadores y extensores de émbolos, válvulas y 
manguitos de cilindro, son todos muy dignos del famoso nombre que 
llevan. 

¿Por qué no se dedica Ud. a este surtido, que es tan superior? Por carta 
o por telegrama sírvase pedimos información detallada sobre nuestros 
productos y nuestra oferta de representación exclusiva. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación 
431 South Dearborn St., Chicago, Illinois, E.U.A. 
Dirección telegráfica: “SEPOW’ Chicago, U.S.A. 

Fábricas en Muskegon, Mich., E. U. A. 

SEALED POWER 

ANILLOS DE EMBOLO — EMBOLOS — EXTENSORES DE EMBOLO — 
PASADORES DE EMBOLO — VALVULAS — MANGUITOS DE CILINDRO 


“El único 
surtido completo 


Igo.sto, 1937 
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Siempre 
razones para 
popularidad 



I T N carácter alegre y simpático, un cuerpo escultural 
J y una sonrisa encantadora imparten dinámica 
atracción a una muchacha, pero es la duración y la cali¬ 
dad irreprochable del completo surtido de piezas de 
repuesto Permite para automóviles lo que ha ganado y 
retenido la supremacía de que gozan los productos Per¬ 
mite en todo el mundo. A causa de que es completo, 
el surtido Permite le ayuda a obtener mayores ganan¬ 
cias, pues todas las piezas de repuesto que Ud. necesite 
para reparar motores, las obtiene de una sola fuente 
central de abastecimiento. 

En todo momento se asegura un pronto servicio porque 
el completo surtido de piezas Permite se halla en de¬ 
pósito entre distribuidores establecidos en las más im¬ 
portantes ciudades del mundo. 

Aumente su popularidad vendiendo las piezas Permite. 

ALUMINUM INDUSTRIES, lnc„ CincinnaK, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "ALINI", Cincinnati 


EL SURTIDO PERMITE 

Embolos de aleación de aluminio, émbolos de semi- 
acero, anillos de embolo, pasadores de émbolo, válvu¬ 
las, guias de válvula, cuyas de vastagos de válvulas, 
resort n s dr válvula, pernos, extremos de tensores, 
bujes, bombas de agua Seal-Pack, empaquetadura de 
bomba de agua, silenciado.es y manguitos de cilindro. 


ARGENTINA-John A. Ma¬ 

rañe: Ave. R. Saenx Pena 
567. Buenos Aires. 

ARGENTINA-Casa Alejan- 

dro ríe Angel is: Calle 

Córdoba 1H65. Buenos 
Aires. (Distribuidor). 

BRASIL-B. R. Rond: Ru:« 

Senador Dantas No. 37, 
Rio de Janeiro. 

CHILE—John A. Light: Ca¬ 
silla 1077, Santiago. 

COLOMBI A——Carlos Salgado 


REPRESENTANTES 

Jaime: Apartado de Co¬ 

rreos No. 1479, Bogotá. 

CUBA - Enrique Valiente: 

Manzana de Gómez 504, 
Habana. 

ESPAÑA — Corneliussen & 
Stakgol 1, S. A.: 83 La- 

mariniere, Amberes, Bél¬ 
gica. 

FILIPINAS-The Philippine- 

Amcrican Import Com- 
pany, Heaeorls Buildlng, 
Manila. 


MEXICO (Central)—R. To¬ 
rres Padilla: Apartado 

2701, México, D. F. 

MEXICO (Norte) - Arturo 

Muñoz, Apartado 41, Mon- 
terey, N. L., México. 

PUERTO RICO—A. J. DcAr- 
rustia : P. O. Box 1218. 
San Juan. 

URUGUAY-Manuel Guelfi & 

Cia.: Ave. Agraciadu 1777- 
89, Montevideo. 


PRODUCTOS SU PERMITE 

Sucursal de fábrica y déposito: Amberes, Bélgica. Gerente en Europa , Corneliussen & Sfakgold, S,A. 
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¿DESEA UD. LA MAYOR ECONOMIA EN SUS OBRAS 

DE REMIENDO Y PINTADO GENERAL? 


USE LOS ESMALTES OPEX O-K 


OPEX NEGRO 
“ONE SHOT" 30545 

Este excelente esmalte 
puede emplearse como 
mano selladora. al hacer 
obras de repintado con los W » 

Esmaltes Opex O-K y jf / J 

también puede usarse por lf/tálí 

si sólo como esmalte de Mil 

acabado. Contiene una pro- MU m¡, \ 

porción de sólidos mayor 

que ningún otro esmalte i ljj / 

negro. Su excelente rendi- mM i 1i# 

miento, brillantez, y flexi- ¿W . -' 

bilidad hacen que este 

material resulte extraor- \ 

dinariamente económico. MS 


No hay nada mejor para producir obras per¬ 
fectas de remiendo que los Esmaltes Opex O-K 
y cuando éstos se emplean en conjunción con el 
Sellador Opex O-K o el Opex Negro "One Shot 
# 30545 para el repintado general, se obtiene 
un acabado absolutamente de primera calidad. 

Los Esmaltes Opex O-K comprenden en sí los 
excelentes méritos de los esmaltes nitrocelu- 
lósicos y de los esmaltes sintéticos. Representan 
una combinación ideal. Secan casi instantánea¬ 
mente. Esto elimina la dificultad del polvo. Ra¬ 
leando dichos esmaltes con Opex Adelgazador 
O-K # 8 puede aplicarse una mano de un espesor 
doble al producido con esmaltes corrientes de 
laca. Esto ahorra tiempo, labor, y material. 

Los Esmaltes Opex O-K producen un acabado de 
brillo natural. No hay que frotarlos ni pulirlos, 
sin embargo, para obtener un acabado de más 
lucidez pueden pulirse con Pulimento Opex. 

Vienen en los colores reglamentarios de fábrica 
de 1935,36,37 de los automóviles más populares. 

Pida detalles a THE SHERWIN-WILLIAMS COM- 
PANY, Depto. de Ventas de Exportación, Newark, 

N. J., Por Cable: “SHERWIN". 


V Sherwin-Williams 

ACABADOS PARA AUTOMOVILES 


Agosto, 1937 




















EN ESTOS NUEVOS compresores de aire Brunner 


EL VALOR INTRINSECO 


aumenta notablemente 


Los compresores de aire Brunner siempre han ido a la 
vanguardia en valor intrínseco. Y el surtido Brunner 
de 1937 no es excepción a la regla. Por lo contrario, 
la seguridad y el funcionamiento irreprochable de los 
compresores de aire Brunner se ofrecen ahora a los pre¬ 
cios más bajos en la brillante historia de la compañía 
Brunner. 

Los ingenieros de la Brunner, los primeros en esta in¬ 
dustria, desde hace más de tres décadas, han perfecciona¬ 
do tres nuevos modelos de precios bajos y de gran 
valor intrínseco: el ”1350” de 14 c. de f. . . . el "2010" 
de V 2 c. de f. ... y el "3250" de ll/ 2 c. de f. Todos se 
suministran completos, en tipos automáticos , listos para 


trabajar tan pronto como se reciben. Todos comprenden 
los numerosos refinamientos exclusivos y la irreproacha- 
ble construcción típica del producto Brunner. 

Al mismo tiempo, sírvase tener presente que, además 
de este "grupo económico" de compresores, la Brunner 
ofrece también compresores para cualquier tipo de 
instalación: modelos de una etapa, de cilindros gemelos 
y de cuatro cilindros, de V? a 10 c. de f., y modelos de 
dos etapas, para presiones de 150 libras y más, de % a 
71/2 c. de f. Información completa en el catálogo 
Brunner de 1937. Pídanos un ejemplar. Se lo enviare¬ 
mos gratuita e incondicionalmente. . . . Brunner Manu- 
facturing Company, Utica, N. Y., E.U.A. 



(BRUNNER para mayor seguridad) 
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SURTIDO MAS COMPUTO DE PIEZAS 
DE REPUESTOS, ACCESORIOS 

Y EQUIPO DE TALLER 


PIEZAS 


Buiioi de y t°i-s-°. s £££*• * c 

^íSirri-.«— w—- 

Acumuladores ®*‘** Loveí ,y 

Amortiquadore Remy y Northeast 

piezas eléctricas Klaxon 

Fitxqerald 

LúmparasGuide^^^ oreí termostatos y 
^requ^ador'es de temperatura de 

aceite Harnson ^ de ventilador 

Forro de treno. bra gue Hycoe 

Y revestimiento» < y Mot or Wheel 

Pf0 V New Departurey Hyatt 

Co\inetes New „ 

Cables y alambres 
Anillo, de émbolo, • ^ y 

Válvulas, émbolos, p 
. 1 ™. p , W.IV.r 

Piexas para ei 

Piexas P<,ra e, , o,d!moblle 
% Piezas para el 

Piezas para el Buic 
Piexas para el LaSalle 
Piexas para .1 Cadillac 
Piezas para el GMC 

Piexas para .1 *•«*■« 
\ Pieza, P-ro «I Bedtord 

Piexas P-ro el Opel 
Piexas para el BUtz 


EQUIPO DE T A*¿í2dMo ac 

tU •-' m P' a ^ 0 J 1 ^ 1 S a lt*adore^de ^®^“¿*J r 5¿l(* B 

Rinks para p» nt “ r ? P u e nt-Moore Y 

hí-Wmyj- 

Herramientas 

Hef carrocerías y ’ Walher 

r^os y levantadores eleetr 6v . (M 

**jm?entas Williams P ora 


Herrai 


levanTa«- a utomov. 

3S WlU»ams para 

accesorios 

Resquardos de P ora R *°p¡e, 

. parabrisas 

Desconqeladores y eB Hladores 

„ • de guardabarros 

Guias de q neb |ina 

Y.r.-^bisr 

Caletactores 

Bocinas 

M --"dedore» a d- r o- 

Pulimento y cero 

Espeíos de visera* 

Discos de rueda* 

-32 í 5= 
‘ 5 rt¡sy 35r 

E5 os° de *105 muchos 05 

«SSS- 

jsssjsta? 

y camiones o 

cas conocidas. 


-“"mOTORS C0RP0RAT10H, EJP0 t ^ poíT , todaciave 

general moto y eua _ 

1775 BROADWAY. NUEV ^ $us coM paNIAS A 
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CADA UNO DE ESTOS PRODUC TOS DOMINA SU CAMPO 


HAB¡MjjsQIL 


CALEFACTORES 
DE AUTOMOVILES 


RADIADORES 


TERMOSTATOS 


Desde hace más de un cuarto de siglo, la calidad Harrison ha gozado del 
respecto y preferencia del comercio de automóviles ... A esta razón se 
debe el hecho de actualmente se especifican, para equipo original y 
servicio de repuesto, más radiadores, calefactores de automóviles y 
termostatos Harrison que los de toda otra marca del mercado. 


UN PRODUCTO “OVERSEAS” 


FITZGERALD 


GASKFTS 

THE COMPLETE LINE THAT COMPLETELY SATISFIES 


JJD. necesita empaquetaduras de las cuales Ud. pueda depender tanto 
para la satisfacción del cliente como para su propia ganancia. Las 
empaquetaduras Fitzgerald se adaptan idealmente a los requisitos de 
los modernos motores de alta velocidad y gran compresión. Ud. necesita 
empaquetaduras que aseguren uniones apretadas y a prueba de escapes 
y que contribuyan a conservar el rendimiento máximo del motor. Las 
empaquetaduras Fitzgerald, por su especial construcción, resisten el 
calor y la presión y establecen un cierre positivamente hermético. Ud. 
puede siempre depender de la calidad de los productos Fitzgerald. 


LA MEJOR 
CALIDAD 
LAS HACE 
MAS 

SEGURAS 


:MPAQUETADURAS Y RETENCIONES DE GRASA FITZGERALD 


__ 


UN PRODUCTO “OVERSEAS 
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-UN EXACTO ANALISIS DEL GAS EN 

5 MINUTOS 

Ningún ensayo es más convincente 
para ei dueño de automóvil que el 
análisis del gas, hecho con esta eficaz 
e impresionante máquina. Puede 
mostrar, casi instantáneamente el 
estado exacto del motor, demostrando 
la necesidad de afinación y reparación. 
Es un super vendedor — una necesi¬ 
dad para todo taller moderno. 

CARACTERISTICAS 
Indicador extremadamente sensitivo a 
los cambios de ajuste del motor. Acu¬ 
saciones exactas en los lados de 
mezcla fuerte y débil de la escala. 
Cuadrante grande, de 6" x V/i", 
grabado, de tres colores con fondo 
plateado. Bobina de tipo D’Arsonval, 
con ajustes a cero. Registra la rela¬ 
ción y porcentaje de aire y combusti¬ 
ble. Manómetro de vacío de 0-30" 
integrante. La unidad analizadora 
puede quitarse para ensayos en cami¬ 
no. Lo mejor en tipo y construcción. 


COMBUSTION 

G-30 


ENSAYADOR 
DE MOTOR 

Grupo completo de 
aparatos de ensayo 

SEPARADOS 


NUEVOS 

ENSAYADORES ALIEN 

con los cuales su taller de 
reparación le producirá 

mayores ganancias 


SINCROGRAFO 


. . . Método de precisión 
para ensayar distribuidores 

Instale un Sincrógrafo Al¬ 
ien en su taller y después 
nunca podrá pasar si él, 
por lo bueno y útil que es. 
Con exactitud máxima 
verifica el avance auto¬ 
mático del encendido (al 
vacio o mecánico) — des¬ 
cubre excéntricas desgas¬ 
tadas y juego en los ejes 
— ensaya los contactos 
del ruptor y las r.p.m. del 
motor —- sincroniza los 
ruptores de dos brazos, 
etc. Los ensayos se hacen 
con el distribuidor Insta¬ 
lado en el motor o inde¬ 
pendiente de éste. 

Siga el método de ángulo 
de contacto Alien para 
ajustar los contactos del 
ruptor, para aumentar la 
fuerza y economía de casi 
cualquier automóvil. Use 
en sincrógrafo para atraer 
más clientes y mejorar su 
servicio. 


NUEVOS METODOS ~ 

para servicio más rápido y más exacto 


¡Años adelantado! Por primera vez se aplican los 
principios de ingeniería de radio al ensayo de 
automóviles—CON MUCHO MAYOR EXACTI¬ 
TUD como resultado directo. 

Cada ensayador individual puede quitarse del 
panel. Por ejemplo, el ensayador de bujías puede 
usarse en un automóvil, el ensayador de bobina 
en otro automóvil, y los otros ensayadores, en 
un tercer automóvil. Esto representa un CRAN 
AHORRO DE TIEMPO. 


EL E-201 COMPRENDE 

Indicador de ángulo de 
contado 

Ensayador de condensa¬ 
dor 

Ensayador de voltaje y 
amperaje 

Ensayador de bobina 

Ensayador de bujía y 
eable 

Ensayador de vacío y 
alta tensión, arriba 
del panel 

Ensayador de compresión 
—no mostrado 

Gabinete 


^Dlr a 


D,NAM0METR0 DE CAMIN0 
Este instrumento acusa el 
estado del motor, ensayando 
la aceleración y fuerza en 
cualquier engranaje de mar¬ 
cha — también la decelera¬ 
ción <frenos). Muy útil, rápido y exacto. Se instala en la col¬ 
unia de dirección. No hay necesidad de más conexiones. Los 
resultados se acusan por aguja sobre cuadrante de dos colores. 
VENDE el servicio y COMPRUEBA el trabajo. 
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TOS DOMINA SU CAMPO 



FORROS DE FRENO HYCOE 

Bloques de freno Hycoe 
Hycoe tejido 
juegos Hycoe 


Hycoe de compresión hidráulica 
Universal de compresión hidráulica 
Serval de compresión hidráulica 
Hycoe Special moldeado 


REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE 
HYCOE 

Tejido Moldeado 


MANGUERAS DE RADIADOR 

Hycoe Hycoe, Jr. 

CORREAS DE VENTILADOR 

Hycoe Challenger 

REMACHES 

De latón De aluminio 


• Actualmente, los forros de freno y los juegos 
de forros de freno Hycoe se usan universal¬ 
mente para asegurar un enfrenamiento más 
seguro y más rápido. 

El comercio del mundo está dando preferencia 
al completo surtido Hycoe porque conoce y 
aprecia las evidentes ventajas de vender los 
productos de la fábrica más grande del mundo 
de materiales de fricción para automóviles. 
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Jelnu*tu(&íh 


El bastidor largo y bajo 
se mete por debajo de 
cualquier vehículo, y su 


* Los mecánicos en todas partes del mundo tienen 
absoluta confianza en los gatos Walker. Estos ga os 
ofrecen lo máximo en calidad, todas las ventajas de£"«>"»- 
miento que se requieren para el manejo de automóviles, con 
extraordinaria rapidei, eficacia y seguridad. 

Los modelos Roll-A-Car, Lift-A-Car y los demás comprendi¬ 
dos en nuestro amplio surtido de tipos hidráulicos y mecáni¬ 
cos, se ofrecen en capacidades de 1 a 20 toneladas. Elija os 
gatos Walker que mejor respondan a sus requisitos y J ue 
bien preparado para hacer mejores y mas lucrativos trabajos 
de reparación. 

Los gatos de mayor utilización en todo el mundo. 


Gatos Lrft-A-Car pora servicio rápido. El No. 
717, de tipo mecánico, tiene capacidad para 
1 1/ 2 tonelada. Otros modelos mecánicos e 
hidráulicos, con capacidad de 1 a 2 tonelada*. 


Modelo Roll-A-Car hidráulico 
No. 785. Capacidad, 3 5 A 
toneladas. Otros modelos 
hidráulicos y mecánicos en 
capacidades de 2 a 10 tone* 
lados. 
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Para acción Inmediata, 
sírvase comunicarse con la 
oficina de la 

GENERAL MOTORS 

más cercana, la cual le 
dará toda la Información 
que necesite. 

GENERAL MOTORS LIMITED 
London. S.W.I., England 
GENERAL MOTORS 
CONTINENTAL, S.A. 

Antwerp, Belgium 
GENERAL MOTORS 
INTERNATIONAL A/S 
Copcnhagen, Denmark 
GENERAL MOTORS 
NORDISKA A/B 
Stockholm. 20, Sweden 
GENERAL MOTORS FRANCE S/A 
Puteaux, Franco 

GENERAL MOTORS SUISSE, S.A. 
Bionne, Switzerland 
GENERAL MOTORS 
ARGENTINA. S.A. 

Buenos Aires, Argentina 
GENERAL MOTORS 
DO BRASIL. S.A. 

Sao Paulo, Brazil 
GENERAL MOTORS 
URUGUAYA. S.A. 
Montevideo, Uruguay 
GENERAL MOTORS 
DE MEXICO. S.A. 

México. D.F., México 
GENERAL MOTORS 
NEAR EAST, LTD. 
Atexandria. Egypt 
GENERAL MOTORS 
SOUTH AFRICAN. LTD. 

Port Eliznbeth, South Africa 
GENERAL MOTORS — 
HOLDEN'S LIMITED 
Melbourne, Australia 
GENERAL MOTORS 
NEW ZEALAND. LTD. 
Wellington, New Zealand 
GENERAL MOTORS JAPAN. LTD. 

Osaka. Japan 

GENERAL MOTORS INDIA, LTD. 
Bombay, India 

N. V. GENERAL MOTORS JAVA 
Java, D. E. I. 

GENERAL MOTORS 
CHINA LIMITED 
Shanghai, China 


Como todos los agentes del Buick, el presente 
goza de un negocio permanente, lucrativo de 
gran porvenir. 

Cuando obtuvo la agencia del Buick, logró la 
oportunidad de establecer un negocio activo y 
seguro, tal como el que a Ud. le gustaría mucho 
tener. 

Tiene un automóvil que interesa a todo el 
mundo — a precio que está al fácil alcance de 
muchos compradores. 

Ofrece estilo, fuerza, rapidez y comodidad — 
y sobrepasa a todos los competidores, en cada 
una de estas ventajas. 

Vende en un mercado o territorio <jue vale la 
pena — pues antes de que le concediéramos la 
agencia, nos aseguramos de que el tal territorio 
tenía base para un negocio que verdaderamente 
valía la pena. 

Tiene de ayuda a su trabajo una activa y efec¬ 
tiva compaña de anuncio, además de todo el 
material de promoción de ventas que necesite. 


Y como refuerzo y cooperación a su propio 
acumen comercial, tiene a su disposición los 
servicios de expertos de la misma fábrica, que 
además de conocer a fondo el negocio de auto¬ 
móviles, pueden indicarle cómo conducir sus 
operaciones sobre la base más lucrativa posible. 

Los dueños de automóviles Buick son leales 
y al mismo tiempo muy exigentes. Sólo en el 
Buick hallan la satisfacción que tanto apetecen. 

Aunque son pocos los lugares en que el Buick 
no tiene todavía agentes, sugerimos qde, de 
interesarse Ud. en su agencia, se sirva comuni¬ 
carse con la oficina de la General Motors rnás 
próxima, para averiguar qué territorios están 
todavía disponibles. 

EL BUICK, A LOS PRECIOS MAS BAJOS DE SU 
HISTORIA 

A los precios actuales, un Buick grande de 
ocho cilindros en línea, con válvulas en la culata, 
cuesta sólo un poco más que uno de seis cilin¬ 
dros, que no esté comprendido en la categoría 
de los de precios más bajos. 


GENERAL MOTORS CORPORATION 

DIVISION DE EXPORTACION 


1775 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 

DIRECCIÓN TELEGRÁFICA “AUTOEXPORT” TODAS LAS CLAVES 

COMPAÑIAS AFILIADAS EN EL EXTRANJERO 
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UN NUEVO SURTIDO 
DE GATOS 
PERFECCIONADOS 

MANLEY OFRECE MUCHOS 
ADELANTOS EXCLUSIVOS 
EN GATOS MECANICOS E 
HIDRAULICOS 


Manley ofrece ahora el mejor surtido de gatos 
fabricados para uso en garages. Cada Gato tiene 
la característica Manley exclusiva de depósito ce¬ 
rrado de aceite para que ni el polvo ni el agua pene¬ 
tren en él. Todas las válvulas esféricas van colo¬ 
cadas verticalmente y los muelles de válvulas han 
sido completamente eliminados. Una capa de 
aceite conserva las válvulas libre de polvo y par¬ 
tículas extrañas. Una unidad de una pieza, de 
bomba y cilindro elimina los escapes. 

Los Gatos Manley se fabrican para uso en gara¬ 
ges modernos. Son 
convenientemente ba¬ 
jos y funcionan rápi¬ 
damente. Hay cinco 
tipos según se ilustra, 
para llenar todos los 
requisitos de garage. 

También hay un 
surtido completo del 
equipo mejorado para 
Estación de Servicio. 
Solicite el catálogo 
Manley. 



No. ?55 Gato Hidráulico para Piso. Ca¬ 
pacidad de ¿000 libras. 






No. 952 Gato Hidráulico para Servicio. Capacidad de 3000 
libras. 


No. 953 Gato Hidráulico para Servicio. Capacidad de 4000 
libras. 


Ilustrando lo portátil que es el Gato Mecánico de Calzos No. 
951. Capacidad de 2000 libras. 


No. 954 Gato Hidráulico para Piso. Capacidad de 4000 libras. 

Linea completa de equipo para Estación de Servicio. 

Cambiadores de neumáti- Soportes 

eos y extensores de neu- Tornos y tornillos mecáni- 

máticos cos 

Equipo de remolque Lavadoras de automóvil 

Grúas de auxilio .... ... ., 

Pedestales para Motores Indicadores de alineación 

Prensas hidráulicas y de ruedas 

tornillo Alambres de soldar 

Escriba solicitando catálogo descriptivo. 

AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY, Inc. 

División Fabril de la Manley 

Departamento de Exportación: 230 Park Avenue, Nueva York, E. U. A. 


EQUIPO MANLEY PARA ESTACIONES DE SERVICIO 


Agosto, 1937 
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“TIENE TODO LO QUE EL COMPRADOR DE CAMION QUIERE” 

ESTO ES LO QUE LOS AGENTES EN TODAS PARTES DICEN ACERCA DEL 


NUEVO GARFORD “40” 





• El nuevo Garford “40** establece 
un enorme y lucrativo mercado para 
ventas de camiones. Numerosas car¬ 
tas de agentes en todas partes del 
mundo confirman la enorme demanda 
que existe en el mercado de los 
camiones livianos en beneficio del 
Garford—camión que asegura verda¬ 
dera economía en funcionamiento y 
en precio, gracias a su verdadera 
construcción de camión . Estos agentes 
se sienten muy entusiasmados con la 
oportunidad que el Garford les ofrece 
de desarrollar un gran negocio en su 
mercado. 

El Garford “40” ha venido a re- 
instroducir el conocido rendimiento y 
sencillez del motor de cuatro cilindros. 
Su extraordinario rendimiento es de 25 
millas por galón, bajo carga completa 
y condiciones normales de funciona¬ 
miento. El Garford “40” transporta 
cargas de *4 a % de tonelada a un 
costo más bajo que cualquier otro 
camión del mercado. 

Debido a su construcción verdade¬ 
ramente de camión, el Garford asegu¬ 
ra a sus dueños muchos años de ser¬ 
vicio satisfactorio. No es un camión 
grande reducido. Tampoco es un auto¬ 


móvil de pasajeros convertido en ca¬ 
mión. Desde un extremo al otro, está 
proyectado y construido para el rá¬ 
pido servicio de reparto de cargas 
livianas. Tiene un poderoso motor 
de cuatro cilindros de 54 caballos de 
fuerza, frenos hidráulicos grandes, 
muelles largos y pesados y ejes, cam¬ 
bio de marcha y embrague de tamaños 
mayores que los corrientes. Se adapta 
a los servicios más difíciles, por las 
carreteras más escabrosas. Desde todo 
punto de vista, es muy digno de la 
reputación por duración y seguridad 
de que goza la marca Garford. 

Representación exclusiva 
del Garford 

La sensacional economía y las propie¬ 
dades de larga duración de este admi¬ 
rable camión ofrecen a firmas bien 
organizadas la oportunidad de muchas 
ventas lucrativas, sobre la base de 
agencia exclusiva. Concedemos bue¬ 
nos descuentos. El surtido completo 
comprende modelos de y<¿- % de tone¬ 
lada a 1 y 2 tonelada. Por telegrama 
pídanos ahora mismo información de¬ 
tallada. Dirección telegráfica: Garford, 
Marión, Indiana. 


The Garford Corporation • Marión, Indiana, E.U.A. • Fabricante de camiones y casas remorcables 


CHASIS DEL GARFORD, MODELO 40 

Del respaldo de la garita al centro del 
eje trasero, 38”. Del respaldo de la ga¬ 
rita al extremo del bastidor, 72”. Vía 
de 58”. 


• Garford, modelo 40, con caja Pickup 


• Garford , modelo 40, con caja cerrada 


• Garford, modelo 40, con caja de adra¬ 
les o estacas 
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Equipo de PRECISION para 
rehabilitar motores 



^Simpljcitq 





PERFORADORA Y 
ESMERILADORA 

Esta máquina Sim- 
plicity ha sido espe¬ 
cialmente construida 
para motores euro¬ 
peos con cilindros 
de pequeño diáme¬ 
tro. Tiene escala de 
2,2" a 4de di¬ 
ámetro. hasta ll M 
de profundidad. 

La Simplicity, mo¬ 
delo N, sirve para 
cilindros de 2V 4 " a 
6%" de diámetro, 
hasta 16" de pro¬ 
fundidad. 


Además de las má¬ 
quinas aquí mostra¬ 
das. el surtido Sim¬ 
plicity comprende 
nioldos de reforrar 
bielas, perforadoras 
de cojinetes en li¬ 
nea, moldes de re¬ 
forrar cojinetes de 
cigüeñal, modelos de 
banco, triples hor¬ 
nos de gas para 
derretir metal, 
esmeriladoras de 
asientos de válvula 
de servicio general, esmeriladoras eléctricas, correc¬ 
tores de émbolo, alineadores de biela y émbolo, 
herramientas para muñones de cigüeñal, etc. 


RECTIFICADORA DE 
CILINDROS WONDER 
BAR 

Una perforadora de tipo 
fresa, para todo cilindro 
de 2,2" a 4%" do diáme¬ 
tro, hasta II" de pro¬ 
fundidad. Tiene columna 
perforadora de dos ve¬ 
locidades y con dos ali¬ 
mentaciones. Otros rasgos 
importantes. 


MAQUINA DE TORNEAR 
Y ESMERILAR EMBOLOS 

La esmeriladora Simplicity 
para émbolos se ofrece en 
dos modelos: el Master y el 
Standard. Tornea y esmerila 
cualquier émbolo do automó¬ 
vil, ómnibus, camión y tractor, 
que se comprenda dentro de su 
amplia escala. 


“ADITAMIENTO DE INDICACION DE 
PERFIL" 

_se adapta a todo trabajo de perfil elíptico. 

regular o especial, de 6 a 25 milésimas de 
pulgada. No necesita excéntricas o levas. 




PERFORADORA DE 
BIELA DE CABEZA GEMELA 

La única máquina que perfora, alisa, corta las 
ranuras de aceite. No hay que centrar de nuevo 
la biela ni cambiar la herramienta. Produce co¬ 
jinetes de precisión en una fracción del tiempo 
consumido por los procedimientos ordinarios. Admite 
toda biela de l'/a" a 4" de diámetro, hasta de 24" 
de longitud. Se adapta a cojinetes seccionados con 
respaldo de bronce. 



EJES 

u. s. 

El principal surtido 
de árboles de eje 


de repuesto 


del mercado 


La supremacía en 
calidad y buen 
funcionamiento de los 
árboles de eje U.S. es 
notoria desde hace mu¬ 
chos años. Aleaciones de 
acero de fina calidad, correc¬ 
to tratamiento térmico, cuida¬ 
doso labrado a máquina y un 
conocimiento profundo de las condiciones en que los 
árboles de eje trabajan en la práctica, sirven de base 
a estos excelentes productos. Cada árbol se somete 
a rígido ensayo y sale con la garantía de ser un 
producto mecánico perfecto y de correcto ajuste. 
Pídanos catálogo y precios. 










El surtido más grandes de 
piezas de velocímetro del mundo 



LA REPARACION DE VELOCIMETROS ES UN 
SERVICIO ESPECIAL MUY INTERESANTE Y 
LUCRATIVO 

Las piezas, herramientas y equipo CIRCLE ESS 
gozan de la reputación de ser PRODUCTOS DE 
SLIPERIOR CALIDAD desde hace más de 20 años. 


I 


PARA INFORMACION COMPLETA ESCRIBA A LA 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, INC.. 347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Departamento de Exportación 
Dirección telegráfica: AMSTA, New York. Toda clave. 


Agosto, 1937 
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Hay una Carrocería Wayne lodo metal 


PARA TODA CLASE DE SERVICIO 
PARA TODO TIPO DE CHASIS 


Al Costo Más Bajo Posible 



Estilo Metropolitano 



Estilo Salón 


• Con el extenso nuevo renglón de 
carrocerías Wayne "Todometal” Ud. 
puede ofrecer a cada uno de sus clien¬ 
tes exactamente el modelo más ade¬ 
cuado. Los hay para servicio en 
Ciudad y para servicio Entre-Ciu¬ 
dades, tanto con equipo normal 
como con equipo de lujo; en cuatro 
bellos estilos para todo tipo de chasis 
—Aerilíneo y Tránsito ilustrados en 
el anuncio del mes pasado, estilos 
Salón y Metropolitano en éste. Ca¬ 
pacidades de 12 a 132, en más de 
200 planes de asientos. 

ble aquí todas las ventajas de las 
carrocerías más caras hechas a la 
orden—y Aún Más, durabilidad, re¬ 
sistencia y fletes económicos posibles 
Unicamente con el exclusivo método 
de fabricación Wayne "Todometal. 1 ’ 
Las Wayne cuestan menos por año 
de uso, porque duran mucho más y 
el costo de conservación es ínfimo. 
Como de todas las carrocerías hechas 
en E. V. por 70 fabricantes, más de 
un tercio son Wayne, Ud. puede 
ofrecerlas a precios de producción en 


gran escala que vencen toda 
competencia. 

Desenvuelva su negocio de 
ómnibus — lucrativamente— ven¬ 


diendo a sus clientes vehículos 
verdaderamente modernos y 
prácticos. Solicítenos detalles por 
cable o carta. 


WAYNE 


"7crí¿<rt4te¿¿¡/ 


// 



Esta carrocería para 29 pasajeros, como todas 
las Wayne, se embarca desarmada en cerca de 
un tercio del espacio, como se ve en la fotografía. 


CARROCERIAS PARA OMNIRUS 

THE WAYNE WORKS, RICHMOND, INDIANA, EE. UU. de A. • ESTABLECIDA EN 1837 

Cables: Wayneworks, Richmondind 


• 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: 
Chevrolet , Candor, Diamond T, Dodge, Fargo, 
Federal. Ford, G. Ai. C., Gramni, Indiana, Inter¬ 
national, Mac.k, Marman-Herringlan, Oldsmolnle, 
Reo, Stewart, Sludebaker, White. 


1J2 


El Automóvil Americano 



































REDUCE LOS GASTOS DE 
GASOLINA 


DE MILLARES DE DUEÑOS DE AUTOMOVILES 

El poderoso Graham Supercharger, con sobrecargador, consume 1/3 
menos gasolina por cada explosión de cilindro . . . permitiéndole usar 
un automóvil grande y poderoso, que consume menos gasolina que 
muchos otros vehículos livianos y de poca fuerza. 


¿Ha pensado alguna vez en lo 
mucho que gasta en gasolina en 
el curso de dos o tres años de 
viajes en automóvil? En mu¬ 
chos casos, este gasto en gaso¬ 
lina únicamente, es casi equiva¬ 
lente al precio de un automóvil 
nuevo. 

Por esta sencilla razón, millares 
de compradores prefieren el 
Graham, debido a su extraordi¬ 
naria economía en consumo de 
gasolina. En realidad, este au¬ 
tomóvil consume % menos ga¬ 
solina por cada explosión de 
cilindro. A esto se debe que sea 
el Campeón Oficial de Econo¬ 
mía de la América. Ningún 
otro automóvil de tamaño com¬ 
parable aventaja al Graham 
con sobrecargador en lo to¬ 
cante a economía. 

Vea y examine este admirable 
nuevo tipo de automóvil. A su 
lado, los demás automóviles 
aparecen anticuados. ¿Sabe Ud. 
que cuando va corriendo en un 
Graham a sesenta millas por 


hora, su sobrecargador va co¬ 
rriendo a razón cíe 426 millas 
por hora? Parece que se tra¬ 
tara de un motor de aeroplano 
más bien que uno de automóvil 
terrestre. 

Puede acelerar hasta 80 millas 
por hora en engranaje de se¬ 
gunda velocidad. Y siempre hay 
bastante fuerza de reserva pa¬ 
ra el momento que la necesite. 
Con la aceleración del sobrecar¬ 
gador, puede adelantarse a 
cualquier automóvil, con mayor 
seguridad, a causa de que puede 
regresar a la línea con mayor 
rapidez. Esta es una de las 
razones de que el Graham 
Supercharger con sobrecarga¬ 
dor sea uno de los automóviles 
más seguros de hoy día. 

Y todo esto es sólo parte de la 
historia, parte de la grata 
sensación que experimentará 
cuando viaje, por primera vez, 
en el Graham. No deje de pro¬ 
barlo. 


Escribanos a por telegrama diganos "Paigenter Facts" para enviarle in¬ 
formación completa. 

Graham-Paige International Corp., Detroit, Michigan, E. U. A. 


G 
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CESE© 


No. 5495 


MANDRILES NEUMATICOS 

Los mandriles neumáticos Schrader son 
populares debidos a su eficacia. Son 
pequeños, tienen amplio paso de aire. 
Se manejan fácilmente. Se adaptan a 
todo equipo de válvula. Sólo una pieza 
móvil. Su arandela resistente al aceite 
puede renovarse fácilmente, en caso de 
necesidad. 



igual, en principios de construcción, a los 
mandriles neumáticos Schrader de tipo 
normal. La extensión y la conexión doble 
lo hacen ideal para neumáticos dobles. 


PRODUCTOS 

SCHRADER 

PARA 

ESTACIONES . GARAJES - TALLERES 
Y PARA 
LA REVENTA 




No. 7750 


No. 7674 

ACOPLAMIENTOS DE MANGUERA 
NEUMATICA 


MANOMETRO DE NEUMATICO 

Los manómetros de neumáticos Schrader, de ti¬ 
po lápiz, se construyen sobre el principio de 
acción directa—la razón de su exactitud y 
gran duración. Conveniente sujetador de bolsi¬ 
llo. Varios tipos para satisfacer todos los re¬ 
quisitos de presión, incluyendo el de presión 
para neumáticos de tractor. 



No. 8050 


ACOPLADORES DE TUBE¬ 
RIA NEUMATICA 

Estos accesorios ahorran mu¬ 
cho tiempo en el intercambio 
de herramientas y equipos 
neumáticos. Se ofrecen en 
varios estilos, en tipo de 
tornillo y en tipo de presión. 
También hay uno para usos 
especiales. 


El surtido Schrader de conexiones de 
manguera neumática comprende una 
gran variedad de acopladores y adap¬ 
tadores machos y hembras para todo 
fin de montaje y de reparación. 



No. 8104 


HERRAMIENTAS 
DE REPARACION 
DE NEUMATICOS 

La herramienta pescado¬ 
ra do válvula No. 8104 
«horra mucho tiempo en 
el montaje de neumáti¬ 
cos, particularmente de 
a (i u e 11 o s con válvulas 
cortas. Las válvulas se 
sujetan en posición mien¬ 
tras se infla el neumá¬ 
tico. Otras herramientas 
manuales para válvulas 
de neumáticos son: he¬ 
rramienta de reparación 
—matriz reasentndora— 
extractor de núcleo que¬ 
brado — destornillador y 
llaves. 



No. 7184 
SOPLADOR 

Tara soplar partículas y polvo do máquinas. 
Despeja tuberías de combustible y limpia los 
rincones de difícil acceso. Se acciona por pre¬ 
sión de dedo. 



No. 8250 

GRIFO DE RADIADOR 

Para llenar radiadores de la ma¬ 
nera moderna. Los grifos Schrader 
de radiador hacen innecesarios los 
grandes baldes de agua que exigen 
llenarse continuamente, evitando 
todas sus incomodidades de de¬ 
rrame y salpicadura. 



MANOMETRO DE 
MANDRIL 

Para rápido y exacto 
servicio de inflación 
de neumáticos. Infla, 
desinfla y acusa la 
presión — todo por 
acción de gatillo. 
Puede verificarse la 
presión en cualquier 
momento durante la 
inflación. Seguro, 
como todos los manó¬ 
metros Schrader de 
“acción directa.” 


No. 1070 



VALVULAS NORMALES DE REPUESTO 
PARA NEUMATICOS 

Las válvulas de neu¬ 
mático Schrader de 
repuesto se ofrecen 
en todos los tamaños 
y tipos usados por 
1 o s fabricantes de 
neumáticos. Mante¬ 
nemos en existencia 
válvulas de repuesto 
para neumáticos de 
modelos más anti¬ 
guos. 



No. 4000 


NUCLEO DE VALVULA SCHRADER 

Construcción precisa e inspección individual. 
Asegura la más rápida inflación. Absoluta¬ 
mente hermético. Suministrado a razón de 
cinco en cajita metálica, 50 en caja de car¬ 
tón de exhibición y en grupos de 100. 



TAPITA DE VALVULA SCHRADER No. 880 

Tipo normal de tapita de válvula con ca¬ 
beza de destornillador. Garantizada hasta 
250 libras de presión. Cinco en cajita me¬ 
tálica, 50 en bonita caja de cartón de exhibi¬ 
ción y en grupos de 100. 



TAPITA SCHRADER DUBLCHEK 

Ahorra tiempo. El neumático se infla a 
través de la tapita. No puede perderse ni 
quitarse innecesariamente. Resistencia a 
presión de 250 libras garantizada. Cinco 
en cajita, 50 en bonita caja de cartón de 
exhibición y en grupos de 100. 


Escríba A. A. Schrader's Son en Brooklyn, Nueva York, N. Y., E.U.A. o en Bírmíngham, Inglaterra, por Catálogo Gratis. 


Schrader 

Marca registrada en los E.U.A. 

VALVULAS DE NEUMATICOS-PIEZAS- MANOMETROS DE NEUMATICOS V EQUIPO DE SERVICIO DE AIRE 
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Long Manufacturing División, Detroit, Mich, 


Borg &. Beck División, Chicago, 111. 


Warner Gcar División, Muncie, Ind. 


Marvel>Schehler Carbureter División, Flint, Mich 


NORGE Refrigerator Plant, Muskegon, Mich. 


Morsc Chain Company, Detroit, Mich. 


LA RESPONSABILIDAD 


La BORG-WARNER CORPORATION, de la 
cual la BORG-WARNER INTERNATIONAL 
CORPORATION es una división, es una de las 
fábricas más grandes del mundo de piezas de gran 
precisión para automóviles. Las diez y seis fábricas 
de la BORG-WARNER nos permiten poner a su 
inmediato alcance los productos que emplean de 
equipo original los principales fabricantes de finos 
automóviles en los Estados Unidos. 

La BORG-WARNER INTERNATIONAL tiene 
como base vastísima experiencia técnica en combi¬ 
nación con una responsabilidad financiera a toda 
prueba. 

"PRODUCTOS DE LA EXPERIENCIA» 


NORGE Rollator Plant, Detroit, Mich. 


NORGE Stovc Plant, Detroit, Mich. 


\ 310 South Michigan Avcnue, Chicago, III. 

Dirección telegráfica: 
BOBGWARNER. Toda clave. 


Warner Gear División, Muncie, Ind. 


Ingcrsoll Steel and Disc División, Ncwcastle, Ind. 




Üi 


Calumet Steel División, Chicago Heights, 111. 


Warner Gear División, Muncie, Ind, 


Morsc Chain Company, Ithaca, N. Y. 


M**chanics Universal Joint División. Rockford. 111. 


Ingersoll Steel and Disc División. Chicago, 111. 


Rockford Drilling Machine División. Rockford, 111 
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DE LAS AMÉRICAS 


L A STUDEBAKER es conocida en todo Sud América, al igual 

i i i _ íii rí i • . hí' r* r i i 


que en todo el mundo, como “la Fábrica Más Benévola de 
América”. Es la fábrica de vehículos más antigua del mundo y ha 


disfrutado de un vínculo amistoso continuo entre la gerencia, 
operarios y distribuidores, que no tiene paralelo. 

Esta amistad sincera, que desarrolla mayores negocios, tanto 
para el concesionario como para la fábrica, ha conquistado para 
la Studebaker un grupo de los mejores comerciantes del ramo de 
automóviles en Sud América. 


THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 

South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker 


CONCESIONARIOS STUDEBAKER EN SUD AMÉRICA 


Argentina: DITLEVSEN Y CIA. LTDA., . S.A., BUENOS AIRES, (AUTOMOVILES); AGAR, 


CROSS & CO., LTD., BUENOS AIRES, (CAMIONES). 


Chile: Oscar Riesle, Antofagasta (Camiones); 
Alfonso Perrin Gascard, Concepción; Chad- 
wick & Amenábar Ltda., La Serena; Pavicic y 
Mímica, Magallanes; S.A. Fundición Libertad, 
Santiago; Nicanor Rubio, Santiago (Camio¬ 
nes); Vargas Molinare & Cía., Ltda., Temuco; 
Saelzer & Schwarzenberg, Valdivia. 


Bolivia: Suárez Hermanos Sucs., Cachuela-Espe¬ 
ranza; Mathias Csapek, La Paz. 


Brasil: Auto Mercantil S/A, Río de Janeiro. 


Colombia: Francisco Gutiérrez T., Barranquilla; 
Leónidas Lara e Hijos, Bogotá; Automotriz 
Silva, S.A., Bucaramanga; Alejandro Garcés 
Patiño y Cía., S.A., Cali; Franco, Covo & Co., 
Cartagena; Alejo Santa María R. y Cía., Me- 
delíín. 


Ecuador: Francis V. Coleman & Cía., Guayaquil; 
Alvarez Barba Hnos. & Cía., Quito. 


Uruguay: Linn y Compañía, Montevideo. 


Perú: Germán M, Alvarez, Arequipa; Cía. Dis 
tribuidora de Autos, S.A., Lima; Guido Lom 
bardi L., Tacna. 


Paraguay: Villalonga Hnos., Asunción. 


Venezuela: Meinhardt & Saldivia, Barquisimeto; 
Gregorio Martínez M., Caracas; J. Suegart y 
Cía., Ciudad Bolívar; A. Urbina R. 8c Cía., 
Coro; La Automotriz, Cía. Anón, de Automó¬ 
viles, Maracaibo; Luis Baclini, San Cristóbal. 
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VENDIDOS EN 138 PAISES 

PRODUCTOS ILUSTRADOS: 

No. 75 LUBRICANTE PARA ENGRANAJES HIFOIDALES: Para los modelos de 1937. 
AIR-FLO—ACEITE DE MOTOR: En latas selladas y tambores de 5 y 55 galones. 

CERA COCHE INGLES: Fácil de aplicar—no hay que frotar mucho. 

ESMERIL PARA VALVULA: A base de aceite, corta ligero. 

PULIMENTO AIR-FLO PARA CARROCERIAS: Limpia y pule al mismo tiempo. 
FLUIDO PARA AMORTIGUADORES TIPO DELCO-LOVEJOY: También para 
unidades de acción de rodillas. 

SOLDADOR PARA RADIADORES QUIK-SEAL: Soldador metálico en polvo. 
FLUIDO PARA FRENOS HIDRAULICOS—NO EVAPORABLE: No contiene alcohol. 
LIMPIADOR LIQUIDO COCHE INGLES: Facilita la limpieza. 

CEMENTO PARA JUNTAS: La marca que predomina en el mundo. 

CEMENTO PARA EMPAQUETADURAS: Un producto esencial en el garage. 

Distribuidores para la Argentina: SRES. DITLEVSEN & CIA. LTDA., 

Ing. Huergo 1335 Dueños Aires 
Distribuidores para el Uruguay: SRES. MANUEL GUELFI & CIA., 

Ave. Agraciada 1777-89 Montevideo 


J DIRECCION 
CABLE 
GRAFICA 
WHIZ 
CAMDEN 


R. M. HOLUNGSHEAD CORPORATION • CAMPEN. NEW JERSEY, E. U. Á. 











AUTO-LITE 



Ayer, las bujías eran sólo otro accesorio. Ahora, 
los Ingenieros de Ignición de la Auto-Lite, han 
desarrollado la Bujía Auto-Lite como parte com¬ 
ponente del sistema de ignición. iLa primera 
Bujía desarrollada para funcionar en perfecta 
armonía con el resto del sistema de ignición, lo 
cual perfecciona el funcionamiento del motor! 
¡La PRIMERA Bujía ingeniada para Ignición por 
Ingenieros de Ignición! Es muy lógico, que res¬ 
paldados por tan larga experiencia, los Inge¬ 
nieros de Ignición de la Auto-Lite hayan desarro¬ 
llado una Bujía fundamentalmente mejor. 

THE ELECTRIC AUTO-LITE CO. 

Export Merchandising División 

CHRYSLER BUILDING NUEVA YORK 

Por cable: ELOEX, New York 
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LAS BUJIAS AUTO-LITE OFRECEN 
MUCHOS NUEVOS ADELANTOS 

Para hacer posible esta Bujía superior, los Inge¬ 
nieros Auto-Lite desarrollaron características nue¬ 
vas y adelantadas. Por ejemplo, el Konium, 
nuevo electrodo, superior en características vita¬ 
les a cualquier otro obtenible hasta ahora. 
Ziramic, es un nuevo aislador desarrollado y 
elaborado por Auto-Lite. Estas y muchas otras 
características de la Bujía Auto-Lite, aseguran 
más duración y mayor economía además del 
funcionamiento uniforme de ignición que es tan 
esencial en los automóviles modernos. 



Chrysler bld6. THE ELECTRIC AUTO-LITE CO. hueva york 





















Inspecciones mecánicos, que lo pendo humono no 


puede superar, velón per lo excelente calidad de los 



PIEZAS LEGITIMAS 
FORD 


La calidad Ford se debe mantener. Esta 
es la ley en las fábricas de la Ford—la 
ley mantenida por mecánicos expertos 
y máquinas científicas de inspección en 


válvulas se someten a inspección de 
redondez mediante indicadores ópticos 
y mecánicos, que limitan las tolerancias 
dentro de dos diezmilésimas de pulgada. 


cada paso de la fabricación de las piezas 
auténticas Ford. 

Por ejemplo hay una máquina que 
inspecciona los pasadores de émbolo, 


A causa de estas exactas inspecciones 
científicas, excelente calidad de todos 
los materiales y precisos métodos fá- 
briles, se puede estar siempre seguro 


Esta máquina de inspección automática 
de levantador de válvula efectúa once 
inspecciones diferentes en 35 levanta¬ 
dores de válvula por minuto—un total 
de 385 inspecciones. 





FORD MOTOR COMPANY 


en lo tocante a suavidad, dureza, rec¬ 
titud, redondez y diámetro, a razón de 
1500 por hora. En una etapa de la ins¬ 
pección, un escleroscopio automático 
ensaya la dureza del pasador. Sobre el 
pasador cae un pequeño martillo. El 
rebote del martillo mide, con gran pre¬ 
cisión, a la dureza del metal. Cuando 
es correcta la dureza del metal, el mar¬ 
tillo, al rebotar, intercepta un rayo 
luminoso de un elemento fotoeléctrico, 
lo cual permite que el pasador prosiga 
a las inspecciones siguientes. 

Otra máquina de inspección mide los 
árboles de levas en 25 puntos, a razón 
de 500 por hora. Los vástagos de las 


de que las mejores piezas para el Ford 
son las piezas legítimas Ford. 


Todo logitimo 
pasador do ém¬ 
bolo Ford se in¬ 
specciona en lo 
tocante a suavidad, 
dureza, rectitud, re¬ 
dondez y diámetro. La 
variación en diámetro so 
mantiene dentro do una 
tolorancia de una diezmilé- 
sima de pulgada de la dimen¬ 
sión nominal. 


Los legítimos in¬ 
terruptores auto¬ 
máticos Ford 
tienen contactos grandes de plata 
de moneda. Las capas do los arroll¬ 
amientos do las bobinas en deriva¬ 
ción son individualmente aisla das. 
El arrollamiento de la bobina en 
serie tiene capacidad para el com¬ 
pleto rendimiento del generador. 


Grupo de discos del 
embrague. Todos los 
discos se inspeccionan 
con cuidado, para 
asegurarse de que 
estén exacta¬ 
mente de acuerdo 
con los requisitos 
del caso. 
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Perdurables Relaciones 

u • 

Comerciales Evidencian 
la Seguridad y Economía 
del Federal 


servicio económico de transporte, libre de 
molestias, que inspira merecida confianza 
entre los camioneros y que, por lo tanto, 
remunera debidamente a los vendedores de 
camiones Federal. 


Acaso la mejor prueba de que los camiones 
Federal dan, en efecto, "años de fiel servicio" 
se evidencia en las perdurables relaciones 
comerciales de la fábrica Federal. Por ejem¬ 
plo, la Ditlevsen & Cía. Lída., desde hace más 
de 10 años concesionaria Federal para la 
gran República Argentina, es parte impor¬ 
tante del gran grupo de concesionarios Fe¬ 
deral que saben que la calidad y el servicio 
Federal convierten en clientes fieles a los 
propietarios Federal. 

Los camiones Federal se conciben y cons¬ 
truyen para que suministren el seguro 


El extenso surtido Federal—de % a IV 2 tone¬ 
ladas-incluyendo el grupo de camiones de 
avanzado trazado que llevan la caseta o 
cabina sobre el motor—permiten a los con¬ 
cesionarios Federal vender a cada cliente 
el tipo más adecuado o conveniente. A 
solicitud se envían los impresos ilustrados y 
descriptivos Federal. 

FEDERAL MOTOR TRUCK COMPANY 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

Ditlevsen & Cía, Ltda. 

Buenos Aires 

Distribuidores Exclusivos en la República Argentina 
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Herramientas Modernas para 

Talleres Modernos 


Nuevo modelo S-100 de Porto- 
Power, completo con 52 adita¬ 
mientos—un verdadero productor 
de dinero para los garajes y 
talleres de carrocerías. 


Nuevo gato hidráulico 
de parachoque J-12. 
Con una sola punta de 
tipo de tornillo para 
ajustarse a cualquiera 
altura entre 9 y 15 
pulgadas. Capacidad: 
I /2 tonelada. Se adapta 
a todo automóvil mo¬ 
derno. 


Nuevo 80-RRS — Este juego consta 
de 80 brillantes herramientas, dis¬ 
puestas en linda caja do acero, con 
bandejas y qabeta forradas de 
caucho. Este juego de llaves 
“hermanadas" incluye los famosos 
cubos “LOCK-ON". 


E N todo lugar donde se reparan automóviles, hallará Ud. las 
llaves y los gatos hidráulicos Blackhawk, y también, el 
sensacional Porto-Power Blackhawk. Basado sobre muchos 
años de experiencia práctica, bajo las más severas condi¬ 
ciones de trabajo, el equipo Blackhawk habilita a los mecáni¬ 
cos para hacer más y mejores reparaciones, con mayor ganan¬ 
cia y en menos tiempo que antes. Las herramientas y equipos 
Blackhawk se venden sólo por comerciantes al por mayor de 
establecida solvencia. Invitamos la correspondencia de firmas 
responsables deseosas de representarnos en el extranjero. 
Por carta, o por telegrama, pídanos información completa. 


BLACKHAWK MFG. CO. 


Milwaukee, Wis„ E.U.A. 


Dirección telegráfica: Blackhawk, Milwaukee 


Gato “Wings". mo 
délo TA de l»/ a tone 
lada. en 6 colores 
Bajado. 7 1/16". Le 
vantado. 14 11/16" 

Todo dueño do auto 
móvil necesita uno. 


Gato de camión J-l I de 
dos toneladas. Q'/a" ba¬ 
jado; l6'/a" levantado. 
Para camiones livianos 
y vagones rápidos. Le¬ 
vanta ol camión sin 
perturbar la carga. 


Modelo S-4 de gato de piso, de 4 
toneladas. 3%" bajao;24" levanta¬ 
do. Levantamiento “de relámpa- 

S o”. Firme, poderoso y muy dura- 
le. 


Distribuidores Exclusivos para la Argentina, Uruguay y Paraguay 

DITLEVSEN Y CIA., LTDA. 

BUENOS AIRES 


BLACKHAWK 
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FORROS DE FRENOS 
Y REVESTIMIENTOS DE 
EMBRAGUE RUSCO 


La mis amplia escala de calidades y precios, 
característica del surtido Rusco. permite al 
comprador en el extranjero escoger la calidad 
y el tipo exactos que necesita para satisfacer, 
sus requisitos locales. ^ 


sobre 103 anos de 
experiencia fabril de 1834 a 1937 


KONTAK Flexible Moldeado 

Un forro moldeado de fina calidad para 
todos los sistemas de frenos interiores, que 
da acción suave y uniforme en todo tiempo. 
En rollos continuos de 50 pies. 


RUSCO "77" y "77A" 

El moderno forro flexible moldeado, ofre¬ 
cido en DOS fricciones. Permite al comer¬ 
ciante preparar juegos de acuerdo con las 
características de los ingenieros de frenos. 
Comprimido bajo gran presión. Muy dura¬ 
ble en sistemas de frenos de automóviles 
y vehículos comerciales. 


RUSCO "55" 

Un tipo perfeccionado de forro tejido para 
frenos interiores y exteriores. Lo ofrece¬ 
mos también en tipo tejido de servicio 
pesado en tamaños para camiones. 


Juegos RUSCO Engineered a la 
Medida 

El más reciente tipo de combinación de 
forros, para asegurar lo mejor en servicio 
y acción y la duración más grande posible. 
Responde a la demanda de adecuado ma¬ 
terial para cada tipo de sistema de frenos. 

Pídanos precios e información 
detallada. 


Revestimientos de Embrague 
RUSCO 

Un surtido completo de revestimientos 
tejidos y moldeados. Superior calidad. 
Gran duración. Tipos y tamaños para todo 
automóvil y camión de marca popular. 
Todos los tamaños son de gran exactitud. 


El primer tipo de forro de tela doblado y 
comprimido, notable por sus propiedades 
de larga duración, particularmente en in- 
talaciones de servicio pesado. El forro 
casi más universal del mercado. 


RUSCO Champion 


Distribuidor exclusivo para la Argentina: CASA DE ANGELIS, CORDOBA 1865, BUENOS AIRES 


THE RUSSELL NI A N U F AC T U RI N G COMPANY 

INCORPORADA EN 1834 MIDDLETOWN, CONN., E.U.A. 

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 83-85 RUE LAMORINIERE, AMBERES, BELGICA 
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CALIDAD IRREPROCHABLE- 



Les ofrecemos el renglón más completo de 


PINZAS Y LLAVES AJUSTABLES 


Precios para cada bolsillo 


"DIAMALLOY" 


La nueva llave fabricada por la Diamond Calk 
& Horse Shoe Co., forjada a martinete de una 
aleación de acero especial,—un tercero más del¬ 
gada y liviana,—pero dos veces más fuerte. 


Distribuido en la Argentina por: 

CASA DITLEVSEN Y CÍA. LTDA. 

Ing. Huergo 1335, Buenos Aires 


Depto. de Exportación: 59 Pearl St., Nueva York 



wifHI 




#/ UNA HERRAMIENTA PARA CADA FIN" 


Desde hace 35 años, la Jas. 
Clark, Jr. Electric Co. se ha 
dedicado con especialidad 
a la manufactura de herra¬ 
mientas eléctricas portátiles 
de superior calidad. 


TALADROS CLARK 

El resultado es un surtido completo de taladros, esmeriladoras y 
lijadoras, que concuerdan en tipo y en funcionamiento con las 
tendencias modernas. 

A la derecha ilustramos el taladro Clark de |4" y a la izquierda 
el Clark de %" de dos velocidades para todo servido. 

Distribuidos en la Argentina por 

DITLEVSEN Y CÍA., LTDA., 

Av. Ingeniero Huergo 1335, Buenos Aires 
Departamento de Exportación: 59 Pearl Street, Nueva York, N. Y. t E. U. A. 




SENACON 


LA PISTOLA SENACON SIRVE PARA TODOS LOS TIPOS DE LUBRICANTES. INCLUYENDO LAS GRASAS MAS VISCOSAS- 

REEMPLAZA DE 5 A 7 PISTOLAS ORDINARIAS 

Un ensayo le demostrará con qué facilidad Ud. puede aumentar sus éxitos de los trabajos de lubricación. 

UNA PISTOLA “SENACON" ES SUFICIENTE PARA TODOS LOS TRABAJOS DE LUBRICACIÓN ESPECIALIZADA 
SENACON SERVICIO RAPIDO—LIMPIO —EFICAZ—LUCRATIVO SENACON 

Pídanos detalles sobre todas nuestras especialidades prácticas para la estación de servicio moderna 
Analizadores de motor—Amperímetro-Voltímetros—Medidoras de Compresión— 

Equipos de pintura por pulverización- 

Renglón completo de accesorios para lubricación 
DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA LA EXPORTACION 

EDWIN D. ALLMENDINGER 59 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: "Edalmer" New York 


Precio bajo al alcance de 
todo dueño de estación 
de servicio. 


SENACON 


Enorme economía 
de tiempo, 
de grasa, 
de dinero. 


—SENACON 

Peso Li¡ero—So maneja con facilidad sorprendente en 
cualquier posición. 


¡GANA LA CONFIANZA DE SUS CLIENTES 
PRESION MAXIMA MAS DE 12.000 LIBRAS! 


SENACON 


Suministrada. completa con 5 receptáculos y conexiones, 
según está ¡lustrada. 
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QUE REDUNDA EN MAS 
UTILIDADES PARA UD. 


AUMENTE SU VENTA DE ACUMULA¬ 
DORES CON ESTE NUEVO PRODADOR 
USL DE ACUMULADORES 


Indica al dueño 
del vehículo, la 
condición actual 
de su acumu¬ 
lador 


El probar un acumulador 
con el Probador USL, no 
deja dudas en la mente del 
dueño de un vehículo, en 
cuanto a la condición 
actual de su acumulador. 
No solo descubre acumu¬ 
ladores gastados, sino que 
también descubre los que 
están por fallar. El Proba¬ 
dor USL es una ayuda 
para vender acumuladores 
nuevos, elimina recargos 
i nnecesarios y evita quej as 


# Los automovilistas conocen la sobresaliente 
reputación de los Acumuladores USL. Conocen 
sus cualidades duraderas—la fuerza que poseen 
en sí, y el servicio infalible que rinden. Por eso es 
que cada año más y más vendedores cambian a 
los USL. 

La línea USL es completa. En ella se incluyen 
acumuladores para automóviles y radios, para 
alumbrado rural y uso industrial. 

Hay un tipo y tamaño de Acumulador USL 
para llenar todo requisito. Yenda Acumuladores 
USL y disfrute de las ventas adicionales que la 
calidad y reputación USL aseguran. Escriba solí - 
citando detalles completos. USL BATTERY 
CORPORATION, Chrysler Building, Nueva York, 
E. U. de A. Por cable: “Youeslite”, Nueva York. 


Rccoiucndamoa a Iob comerciantes del ramo en la Argentina y el Uruguay, lo» 
(úguienlcH renombrado» di»tribuidoreR de los Acumuladorc» IJ S L. 
HENRY W. PEABODY & CIA. AVELINO ACEVEDO 

Argentina Limitada Uruguay 873 

Bolívar 1646-1666 Montevideo 

Bueno» Aire» 


10,000,000 PEOPLE HAVE USED USL BATTERIES 
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★ A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS ★ 


"AMERICAN HAMMERED" 


BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN 


Considerado por los mécanicos como el mejor anillo de émbolo 


Incondicionalmente garantizadas — 
Apoyadas sobre 25 años cíe experiencia . . 



¿Está Ud. seguro de que las bujías de en¬ 
cendido que Ud. vende tienen estas ventajas? 


• Proyectadas y fabricadas por espe¬ 
cialistas en el ramo. 

• Para todo tipo de motor. 

• Aislador especial de porcelana. 

• 25% más rápida disipación del 
calor. 

• Construcción especial de dos piezas. 

• Fácil limpieza. 

• Hechas de las materias primas más 
finas del mercado. 

• Precios equitativos, que no están 
sobrecargados por grandes gastos 
en anuncio. 

• Atractivamente empaquetadas. 

• Garantizadas incondicionalmente. 

• Apoyadas en 25 años de experiencia. 


LAS PRIMERAS 10.000 MILLAS SON LAS MAS FACILES 


Las bujías de encendido están perfectamente construidas para el servicio de repuesto— 
paru funcionar en motores después de las primeras 10.000 millas — cuando hay ya des¬ 
gaste sensible en las piezas móviles. Esta es la verdadera prueba dol rendimiento ver¬ 
dadero do una bujía. La Auburn se conoce como la bujía buena para 20.000 millas. 


UD. PUEDE AUMENTAR NOTABLEMENTE sus ventas de bujías 
de encendido ofreciendo exclusivamente las Auburn. Los precios de¬ 
safían toda competencia. En ciertos mercados, la agencia de estas 
bujías está todavía disponible. 



La combinación de anillos de émbolo Flexible Power cierra la cámara de explo¬ 
sión contra pérdidas de compresión, gracias a un nuevo principio de Ingeniería de 
anillo de émbolo. 

"Aceite bajo presión gobernada" es el método empleado y la satisfactoria apli¬ 
cación de este principio evita el escape o aspiración y reduco el consumo de aceito y 
gasolina hasta nn nun»n Increíble. La combinación Flexible Power produce los siguien¬ 
tes resultados admirables: 

1. Aumenta el rendimiento de la gaso- 3. 

lina y reduce el consumo do aceito. 

2. Asegura adecuada lubricación. Fa- i. 

cillta el arranque y evita el desgaste 
innecesario. 


Evita el escape y la pérdida do com¬ 
presión. 

Mantiene el mayor rendimiento, sin 
consideración de la velocidad del 
motor. 


Juegos en cajas para el Ford, Chevrolet, Plymouth, Hudson y Essex 
— DERECHOS DE DISTRIBUCION O AGENCIA DISPONIBLES — 



LA TENSION AMARTILLADA NO PUEDE DESGASTARSE 






DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

_ 461 Eighth Avenue, NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. 

L E T * Dirección telegráfica: "BAFILET” New York 
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Por más de 35 años .... 

Productos de caucho de fina calidad 
a precios moderados .... 


Correas: 

Correas de ventilador 
Correas de lavadoras 
Correas de refrigerador 

Mangueras: 

Mangueras de radiador 
Mangueras de gasolina 
Mangueras de aire 
Mangueras de agua 
Mangueras de calorífico 
Mangueras de alta 
presión 

Mangueras de lavado 


Productos diversos: 

Tuberia de limpiador de 
parabrisa 
Burletes 
Tiras de llanta 
Guardapolvos de neumá¬ 
tico 

Bases de válvula 
Parches para cubiertas y 
cámaras de aire 
Conexiones de distribuidor 
Canales de caucho 
Cinta de fricción 


También productos de caucho para fines mecánicos e in¬ 
dustriales. 

Por carta o por telegrama pídanos catálogos y lucrativo plan de ventas. 


LA PRIMERA FABRICA AMERICANA DE MODERNOS 

FORROS DE FRENO 

ANUNCIA EL SOBRESALIENTE FORRO 
MOLDEADO CON RESPALDO DE ALAMBRE 

GATKE p URABLO K 

Hecho en Los E.U.A. " • 


—EN ROLLOS, JUEGOS Y BLOQUES— 


EL FAMOSO SURTIDO GATKE OFRECE TAMBIEN OTROS 
TIPOS DE FORRO DE FRENO. LO MISMO QUE REVESTIMI¬ 
ENTOS DE EMBRAGUE. EMPAQUETADURAS Y ENGRANAJES 
DE DISTRIBUCION. ES UNO DE LOS SURTIDOS MAS ANTI¬ 
GUOS Y CONOCIDOS DE LOS ESTADOS UNIDOS. 


LA AGENCIA DE ESTOS PRODUCTOS ESTA DISPONIBLE 
EN CIERTO MERCADOS 


1. EL FORRO DE FRENO MAS DURABLE DEL MERCADO. 

2. PARA TODO TIPO DE FRENO MODERNO. 

3. RENDIMIENTO MAXIMO EN TODA VELOCIDAD. 

4. PARADAS SILENCIOSAS, SUAVES Y RAPIDAS. 

5. INCOMPRIMIBLE E INSUJETO A DEBILITAMIENTO. 

6. POSITIVAMENTE NO RAYA EL TAMBOR. 

7. INAFECTADO POR LA EDAD, CLIMA O CALOR. 
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Gato hidráulico de garaje 
No. 3H (de servicio pesado) 


No. S-71 


No. S-71 — Gato hidráulico manual. 
Forma parte de un completo surtido de 
1% a 12 toneladas. Mayor levantami¬ 
ento en relación con su altura, que 
todo otro «ato. Movimientos cortos y 
fáciles, con 20% a 30% más fuerza. El 
No. S-71 lleno capacidad para lVfc 
tonelada. 

No. 600 — Gato manual, con levanta¬ 
miento doble, tipo de manguito. Tione 
miembros de levantamiento reforzados. 
En posición bajada. 5%". Levantami¬ 
ento máximo. 13 9/1G". Capacidad, 1 
tonelada. 


No. 600 


Un surtido completo a su disposición 


Pidanoe ahora mismo nuestro más reciente catálogo de 
equipo pura talleres «le reparación y cstaciomsa de 
servicio, o bien elija lo que Ud. necesite, «le esta 
página, enviándonos su pedido por intermedio de su 
abastecedor. 


No. 2HC — Gato hidráulico de garaje. Tiene roda¬ 
jas y soporte giratorio. 3%" en posición bajada. 22" 
de levantamiento máximo. Tiene mango largo, bomba 
rápida y dispositivo de seRurIdad para evitar la 
sobrecarga. Capacidad. 2 toneladas. 

No. 85 — Gato de vereda. Espléndido para trabajo 
general. Accionado mediante movimientos cortos. El 
soporto se sube a recibir la carga, sin necesidad de 
mover la palanca. En posición completamente le¬ 
vantada. Capacidad. 1 tonelada. 

No. 3H—Gato do garaje de servicio pesado. En 
posición bajada, *1%". Levantamiento. 20". Mango 
do 48" v bomba de dos velocidades. Todas las piezas 
protegidas. Capacidad. 3M¡ toneladas. 


No. 2HC 


No. 85 


RELIABLE JACK C0MPANY 

1401 West Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A. 


Sucesora de la 
Elite Manufacturing Co. 


Departmento de Exportación: The Guiterman Company, 35 S. William St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 


RELIABLE 

JACK COMPANY 


UN GATO HIDRAULICO 
DE VEREDA 


que no cuesta 
más que un gato 
mecánico ordinario 


No hay pérdida de tiempo en 
colocar este nuevo gato hidráulico Re- 
liable en posición. Tiene un gobierno 
s mpliflcado y su funcionamiento es 
fácil. En posición bajada es bastante 
bajo para poder meterse debajo de los 
automóviles modernos de menor altura. 
Los levanta hasta 19" sobre el díso. 
Es liviano en peso, pero bastante firme 
para manejar cualquier extremo de un 
automóvil de pasajeros. Su válvula de 
seguridad, ajustada a VA tonelada, 
impide la sobrecarga. Es un gato Ideal 
para talleres y garajes. Dé preferencia 
al RELIABLE, el resultado de 37 años 
de experiencia en la fabricación de 
gatos. 


Gato hidráulico 
de vereda No. 1-HJ 


El No. 1-HJ en 
posición bajada 


PODEROSO 


RAPIDO 


Y 


























BAJO COSTO DE TRANSPORTE 
DE MERCANCIAS 


SERIE 108—Especialmente proyectado para el transporte de tanques de líquido. Bajo centro de 
gravedad—» mejor funcionamiento en el camino — la mayor capacidad en galones al costo más 
bajo — perfecta distribución del peso. 



Estos remolques transportan hoy día mercancías, alimentos, 
materias primas, materiales diversos y ganado, por los 
caminos del mundo, a menores costos que los posibles por 
otros medios de transporte. Aumentan al doble y aun al 
triple la carga útil de los camiones y tractores—declaración 
confirmada por cifras que están a la disposición de los 
interesados que deseen estudiarlas y compararlas. 


Los remolques Highway, proyectados y construidos por 
nuestros ingenieros, desde hace veinte años, encabezan la 
industria en facilidad de gobierno, prolongada duración, 
capacidad de ganancia y rasgos exclusivos. Se fabrican en 
modelos normales y especiales, para satisfacer las necesi¬ 
dades de todas las industrias, en la fábrica más grande del 
mundo de remolques y tractores. 


SERIE 98—Remolque de cuatro ruedas y chasis Highway, con caja de servicio 
general, pero adaptada especialmente al transporte de granos, maíz, forraje 

y caña. 


SERIE 78 — Vagón de ganado, montado 
en un chasis Highway de serle 78. 
Puede proveerse con piso doble para el 
transporte de cerdos, ovejas y novillos. 


REMOLQUES Highway 


DOS PROBLEMAS RESUELTOS 


Mayores ganancias para Ud. Menor 
costo de transporte para el cliente. 


Lucrativos mercados se presentan a emprende¬ 
dores comerciantes del ramo en el extranjero. 
Cada kilómetro de nuevos caminos ensancha 
estos mercados y cada embarcador es un com¬ 
prador en perspectiva—que fácilmente puede 
interesarse si se le muestra un ahorro de 50 a 
65% en sus gastos de transporte. 



Nuestro departamento técnico coopera eficaz¬ 
mente con todos nuestros distribuidores. Los 
chasis Highway en todas sus diferentes series, 
pueden adaptarse a cualquiera necesidad in¬ 
dustrial. Suministramos gratuitamente planos 
y especificaciones, que permiten la construc¬ 
ción local de las cajas o carrocerías necesarias. 
Todos los remolques se encajonan de la ma¬ 
nera más compacta posible. 



2.000.000.000 de libras de comesti¬ 
bles transportadas más de 15.000.- 
000 de millas, en un año, para una 
oran Arma americana de comesti¬ 
bles, es un servicio tipleo do los 
remolques Highway. 


Le invitamos a escribirnos por catálogo e infor¬ 
mación detallada. Enviándonos por telegrama 
la palabra “ Despatch " 9 tendrá Ud. información 
completa y el derecho a prioridad. 

HIGHWAY TRAILER CO. 

Edgerton, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Highway Edgerton Wis" 
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Tome nota de los importantes trabajos que 



2. Da propulsión al ventilador, ge¬ 
nerador y bomba de agua. 


3. Se dobla 48 veces por segundo— 
2880 veces por minuto a 50 millas 
por hora. 

4. Viaja 75 piés por segundo a 50 mi¬ 
llas por hora. \ 

El automóvil tiene que pararse cuando 
le falla la correa del ventilador. 

¿ Cuál es la causa de la falla de la correa ordinaria? La rápida flexión 
genera calor. Las cuerdas, que constituyen el núcleo de la correa, 
empiezan entonces a separarse del caucho que las sujeta. Se acentúa 
así el rozamiento, aumenta la temperatura y se produce mayor separa¬ 
ción todavía. La correa queda finalmente destruida. 

Las correas Gates resisten la rápida flexión durante más tiempo, por 
una razón muy sencilla. Mire las vistas de abajo. Cada cuerda de la 
correa Gates está completamente saturada con caucho líquido puro. 
Bajo lente de aumento, se ve el caucho en todas las pequeñas fibras de 
cada cuerda. Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcanizan 
en la correa, quedan permanentemente "soldadas” en una sola pieza, 
con el material adyacente. Estas cuerdas nunca se separan. Hay, por 
lo tanto, menos rozamiento, menos calor y mayor duración. 

Las Gates son las únicas correas de ventilador que se fabrican con 
cuerdas rellenas de caucho. 


la CORREA DE VENTILADOR 
tiene que hacer en un 
automóvil moderno 



Vista seccional de la correa 
moldeada GATES Vulco, de 
tipo V. 


The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A. 

"LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADOR" 


Argentina 
Bolivia . . 
Bra7.ii ... 
Canarias . 

Chile .... 

Colombia . 
Cuba . 

Ecuador ., 


DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Mauricio Brandt, Buenos Aires 
S. Howson, La Paz 
B. R. Rand, Rio de Janeiro 
Autocesorios.Harry Walker, S. A., 
Barcelona, España 
Joaquín Herrera Aguirre, San¬ 
tiago 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá 
Marcelino J. Alvarez, Zanja 
(Finlay) 89, Havana 
J. Aviles Alfaro, Guayaquil 


España. Autocesorios.Harry Walker, S. A., 

Barcelona 

México .J. M. Barrera, México, D. F. 

Panamá . Wholesale Tire & Supply Co., 

Ltd., Republic of Panama 

Perú . W. H. Brown, Lima 

Puerto Rico . Enrique A. Castillo, San Juan 

Marruecos Español.. Autocesorios.Harry Walker, S. A., 
Barcelona, España 

Uruguay . B. R. Rand, Rio de Janeiro, Brazil 
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Haga una reparación completa de motor, 
con rapidez y precisión, emple¬ 
ando las herramientas AMMCO 



Perforadora en línea recta, Modelo LF 

EJ modelo LF de perforadora AMMCO sirve para el 
Ford A, B y V-8, Fordson, Plymouth y Chevrolet de 
6 cilindros . . . Perfora los 3 cojinetes en perfecta ali¬ 
neación, con las tapas de los cojinetes fijadas por sus 
pernos en debido sitio. Hace el trabajo con una ra¬ 
pidez sorprendente. Tiene alimentación de cambio 
rápido—de 0 a 0,015" de alimentación por revolu¬ 
ción. 





Perforadora en línea recta, Modelo LG 


El modelo LG de perforadora AMMCO es de tipo 
universal, para lodo motor de automóvil, camión, 
ómnibus y tractor ... Se presta a cojinetes de cigüe¬ 
ñal y a casi todos los cojinetes de árbol de levas . . . 
Cuatro grupos de sujeción de barra perforadoras se 
incluyen en la dotación corriente. 








LLAVE AMMCO 
INDICADORA DE TENSION 


El escariador de lomo AMMCO—la 

única herramienta universal para Qui¬ 
tar las salientes sin desgaste de todo 
tipo de cilindro — se lija en el cilindro 
con facilidad, y escaria la saliente o 
lomo perfectamente concéntrico con el 
diámetro interior del cilindro. 


LA DISTORSIÓN DEL BLOQUE DE CILINDROS daña a los émbolos, anillos 
de émbolo, cojinetes, paredes de cilindro y destruye las empaquetaduras. . . • 
Hecha a perder las buenas reparaciones. . . . 

El mecánico puede evitar la distorsión del bloque dando uniforme tensión a 
todos los pernos de la culata de cilindros. Esto es muy fácil cuando se una 

la LLAVE AMMCO INDICADORA DE TENSIÓN. 

La tensión uniforme aumenta la fuerza motriz, reduce el consumo de aceite y 
gasolina y asegura al motor un funcionamiento más suave y de máximo rendi¬ 
miento. 

La tensión queda exacta e instantáneamente indicada al mecánico que 
está apretando o aflojando los pernos de la culata. Esta llave rosulta igual¬ 
mente efectiva para apretar los pernos de las lapas de cojinetes de cigüeñal, 
pernos de múltiples y para el ajuste de contrapesos. 

Automotive Mainlenance Macliinery Co. 

238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: McKini, Boston 


Distribuidor en 
Argentina 
Mariano Galve 
Sarmiento 446 
Rosario 


Representante de 
fábrica en la 
Argentina 
B. R. RAND 
Cerril o 446 
Buenos Aires 


Esmeriladora AMMCO con Lubricación 
Automática — rápida, limpia, exacta — 
asegurando un acabado de espejo. No 
hay polvo suelto; no hay perdida de 
tiempo en limpiar. 


Alineador AMMCO de Biela — 

hace todo ensayo necesario y 
endereza todo tipo de grupo de 
biela y émbolo. 


Máquina AMMCO de pulir y escariar, para ajustar pasadores de émbolo. 

En esta máquina se combinan una pulidora accionada por motor y una pro¬ 
pulsión do escariador, a un precio total que es mucho menor que el precio 
de los dos equipos separados. 

AMMCO 


Herramienta AMMCO Halcc de 
muñón de cigüeñal — rectifica los 
muñones desgastados, rayados o 
deformados del cigüeñal, sin 
quitar el árbol del motor. 


HERRAMIENTAS Y MAQUINAS DE TALLER MODERNO 
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Vmga a la 

OCTAVA EXPOSICION ANUAL 
DE LAS INDUSTRIAS DE 
SERVICIO DE AUTOMOVIL 


De nuevo se celebrará este año en el Navy Pier, Chicago, Illinois, E.U.A., del 
6 al 11 de diciembre inclusive de 1937, bajo los auspicios de la Motor and 
Equipmcnt Wholesalers Association, la Motor & Equipment Manufacturers 
Association y la National Standard Parts Association. 

El brillante éxito de la exposición en 1936 en el Navy Pier, desde el punto de 
vista de los expositores, visitantes y compradores, promete mucho para la del 
presente año. 

A la exposición de 1936 vinieron comerciantes y agentas de muchas partes del 
mundo. Todos los continentes estuvieron representados. Los directores de 
la exposición anunciaron a su terminación que el comercio de automóviles 
de 25 países había visto las muchas exhibiciones. A Chicago vinieron impor¬ 
tantes delegaciones, principalmente de Australia, Inglaterra, México, Bélgica, 
Suiza y Colombia, además de numerosos representantes de la Argentina, 
Austria, Brasil, China, Cuba, Checoeslovaquia, Dinamarca, Egipto, Francia, 
Alemania, Hawaii, Holanda, Japón, Marruecos, Noruega, Filipinas, Puerto 
Rico, Rumania, Africa del Sur, Suecia y Turquía. 

Venga a la Exposición de las Industrias de Servicio de Automóvil de 1937. 
Venga a conocer personalmente a los fabricantes cuyos productos está Ud. 
vendiendo y a ver las exhibiciones de centenares de fabricantes de piezas de 
repuesto, accesorios, equipos de garajes y estaciones de servicio y maquinaria 
de talleres de reparación. Venga a imponerse a fondo de todos los materiales 
y equipos que Ud. va a necesitar para la conservación general de los nuevos 
automóviles modificados en estilo y construcción. 

Como la del año pasado, la exposición del presente año viene a continuación 
de la exposición anual de automóviles de Nueva York, en la cual se intro¬ 
ducirán los nuevos modelos de 1938. Visitando ambas exposiciones, quedará 
bien al corriente de todas las innovaciones que se presentan en los nuevos 
modelos y de todos los requisitos para su reparación y conservación. Chicago 
es una gran ciudad, ideal para convenciones, pues cuenta con espléndidas 
facilidades en local de exposición, en transporte y en hoteles. La próxima 
exposición en esta ciudad ha sido proyectada en grande escala, en armonía 
con el progreso del negocio de reparación y conservación de automóviles. 
Ud., como miembro de esta industria, queda cordialmente invitado a venir a 
esta gran exposición. 


Para información sobre la exposición, invitaciones, etc., sírvase 
escribir a A. B. Coffman, director de la exposición, Merchan- 
dise Mart, Chicago, o bien, al Overseas Automotive Club, Inc., 
330 West 42nd StNueva York. 


FABRICANTES QUE SON MIEMBROS DEL COMITE DE OPERACION DE LA EXPOSICION — 


R. D. Black, 

Black & Decker Mfg. Co„ 
Towson, Md. 


C. W. McDaniel, 
Fostoria Pressed Steel Corp. ( 
Fostoría, Ohío 


C. C. Secrist, 

Víctor Mfg. & Gasket Co., 
Chicago, III. 


C. P. Brewster, 

K. D. Manufacturíng Co. 
Lancaster, Pa. 


Malcolm McCormick, 
Walker Mfg. Co., 
Ráeme, Wís. 


J. M. Spangler, 
National Carbón Co., 
Nueva York, N. Y. 
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LOS COMPRADORES VIENEN A SU ESTABLECIMIENTO 

CUANDO SABEN QUE UD. VENDE 

REMOLQUES FRUEHAUF 


Informe al público que Ud. está preparado para vender re¬ 
molques Fruehauf y verá cómo en seguida crecerá su ne¬ 
gocio. 

LA VENTA DE TRANSPORTE 

Los compradores vendrán a su establecimiento, pues el 
hecho de que Ud. venda remolques Fruehauf le señala a Ud. 
como comerciante digno de confianza, como uno preparado 
par vender transporte . Los dueños de camiones no se intere¬ 
san únicamente en camiones o remolques. Lo que principal¬ 
mente quieren es comprar transporte que les cueste lo menos 
posible por kilómetro recorrido . Y para la mayor parte de 
los interesados, ésto significa un buen camión en combina¬ 
ción con un remolque Fruehauf. 


dad, conveniencia en manejo y valor anunciativo. Es por 
ésto que las ventas de remolques están creciendo con tanta 
rapidez. 

GANANCIAS EN TRES SENTIDOS 

Al incluir los remolques Fruehauf en su negocio, se benefi¬ 
ciará Ud. de varios modos. Obtendrá más clientes, más re¬ 
petición de pedidos y cada venta le dejará ganancias en 
tres sentidos: ganancia en el camión tractor, ganancia en el 
chasis del remolque y ganancia en la caja del remolque. 

A solicitud enviaremos al interesado información completa 
de nuestro sencillo plan de ventas. Escribanos ahora mismo, 
o bien, por telegrama transmítanos estas dos palabras: 
"Sales Plan”. 


MAYOR ADAPTABILIDAD 

La combinación de camión y remolque ofrece la capacidad 
de un camión grande al costo de funcionamiento de un ca¬ 
mión pequeño. A todos ofrece la ventaja de que la parte 
que lleva la carga puede separarse rápidamente de la parte 
que lleva el motor. A todos da mayor grado de adaptabili¬ 


La fábrica más antigua y grande de remolques para camiones 

FRUEHAUF TRAILER COMPANY 

Departamento de Exportación 
431 So. Dearbom St. Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráfica: FRUCO, Chicago 
Fabrica en Detroit, Mich., E.U.A. 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 


PIEZAS DE ENCENDIDO 


LOS CONDENSADORES SORENSEN 
FUNCIONAN PERFECTAMENTE 
A TEMPERATURAS EXTREMAS 

Para la impregnación 
de los condensadores So- 
rensen se emplean ceras 
sintéticas de mezclas 
especiales, que resisten 
perfectamente toda tem¬ 
peratura extremadamente 
FRIA o CALIENTE, lo 
mismo que la HUME¬ 
DAD. 

Millares de veces por 
minuto — a esta veloci¬ 
dad debe funcionar un 
condensador de encendi¬ 
do durante las marchas 
ordinarias del motor. Los 
condensadores Sorensen 
ESTAN COMPLETA¬ 
MENTE SOLDADOS 
INTERIOR Y EXTERIORMENTE — no dando oportunidad 
alguna a conexión suelta o alta resistencia. 

Sin precio adicional—varios números de tipo Universal. Es buen negocio 
suministrar al comercia verdaderas piezas de repuesto Sorensen para sistemas 
de encendido. Comuniqúese con nuestro competente departamento de exporta¬ 
ción en seguida e impóngase de nuestra interesante oferta. 






UN SURTIDO COMPLETO 
DE GATOS HIDRAULICOS 

De construcción 
satisfactoria y 
de precio 
satisfactorio 

Los gatos hidráu¬ 
licos Hein - Wer- 
ner se hacen por 
una de las fábri¬ 
cas más grandes 
y adelantadas del 
mundo, de gatos 
hidráulicos. Cali¬ 
dad sin par — y 
precios modera¬ 
dos — hacen que 
este surtido sea doblemente atractivo. 

El surtido completo incluye modelos de IV 2 tonelada y el tipo 
"Bumper-Lift" de parachoque, para automóviles. También, 
modelos de 2, 3, 5, 7, 12 y 20 toneladas, en tipos manuales, 
para camiones y ómnibus. Un surtido completo de gatos hi¬ 
dráulicos de piso. Pídanos información completa. 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 



ANILLO RENU 'SCRAPEROIL* 


Estos anillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Covert 
Manufactunng Company. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, es 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 

Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo. 



ANILLO ‘HETEPRUF SCRAPEROIL* 


G L O B E 

PRODUCTOS PARA AUTO¬ 
MOVILES LENTES DE 
REPUESTO PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 



LISTA DE LOS TAMAÑOS DE 
LENTES PARA LAMPARAS 


DELANTERAS 


W'x7” 

8 15/32"x7^” 

9 l/16"x8H'' 

9 9/32"x834" 

9 7/16"x9" 
8^"x8 9/32" 
10^"x9 15/32" 


W'xS K” 

87 / 8 " x 7 'A” 

8 3/ 16"x7 25/32" 
8 l/16"x73/$" 
8"x7 11/16" 
7^"x7" 
7*Tx7J4" 


• 

LENTES DE REPUESTO PARA LAM¬ 
PARIAS TRASERAS de 
FORD MODELO "A' 1 
FORD MODELOS B4 y V8 
CHEVROLET, MODELOS de 1926-30 
CHEVROLET, MODELOS de 1931-32 



La marca comercial de un 
popular y lucrativo surtido 
de productos químicos . 



El surtido Tip-Top comprende lus¬ 
tres de cera y líquidos, esmalte de 
retoque, soldadura y cemento de ra¬ 
diador, aderezo de capota, líquido 
especial para freno hidráulicos y 
amortiguadores, cerradura y goma- 
laca de empaquetadura, lubricantes, 
aderezo de frenos, líquidos de lim¬ 
piar, etc. 



CHEVR 

PLYMO 


T AND 
CARS 


No hacemos toda clase de válvu¬ 
las. Las que fabricamos, sin em¬ 
bargo, son las mejores de su 
clase. . . . Especifique las válvu¬ 
las Remeo. Lista de precios a 
solicitud. 



Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR/ Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. . . . . . . Dirección telegráfica: “JONPRIOR” New York 
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CLYDESDALE 

CAMIONES Y OMNIBUS DE 
COMPLETO TIPO DIESEL EN TODO SENTIDO 



MODELO 90-D, con 165 pulgadas de distancia entre los ejes, caja de 10 pies, de 4 yardas cúbicas, 

provisto de grúa hidráulica. 

Los Clydesdale no son camiones con motores de gasolina reemplazados por motores 
diesel. Sus cambios de marcha, embragues, árboles propulsores, ejes, etc.., están pro¬ 
yectados y construidos especialmente para coordinarse con motores diesel, para ase¬ 
gurar a los dueños de camiones Clydesdale no sólo la sorprendente economía en 
combustible, sino también la extraordinaria duración y excelente funcionamiento del 
verdadero tipo diesel. 



Chasis de OMNIBUS, MODELO 44-D con gobierno al frente, de 220 pulgadas de distancia entre 
los ejes , bastidor de doble caída. Se suministra con gobierno normal o con gobierno al frente. 

En todas partes del mundo, las empresas de transporte más grandes y de mayor 
experiencia están reemplazando sus camiones y ómnibus de gasolina con los exce¬ 
lentes modelos diesel que funcionan muy económicamente con petróleo. Ud. puede 
desarrollar un gran negocio siendo el primero en obtener la representación exclu¬ 
siva de los camiones Clydesdale fabricados por una compañía dedicada exclusiva¬ 
mente a la construcción de vehículos con motores diesel. 

POU TELEGRAMA O CAUTA PULIAOS INFORMA CIO A COMPLETA 

CLYDESDALE MOTOR TRUCK COMPAAY 

CLYIIE, OHIO. E. 17. A. Dirección Telegráfica: CLYDESDALE 
PROPULSION POR DOS RUEDAS, POR CUATRO RUEDAS Y POR SEIS RI ERAS 
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“Pida 

catáloaos 


I OS fabricantes de los productos que se anuncian 
-J en esta revista, no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 

'i * 4 r— 

en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

"Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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Ud. encontrará todo esto 
en los Alambres y Cables 
Belden para Automóvil. 


SEGURIDAD 

SATISFACCION 

CAIN 


Extensa Fabrica de Belden en Rich- 
mond, Indiana, donde los Alambres 
y Cables Belden para Automóvil ton 
fabricado* 


El surtido Belden de alambres y cables 
para automóvil es completo, extensa- 
mente anunciado, bien conocido y fácil 
de vender. 

Los Productos Automotrices Belden 
incluyen cables para acumulador que 
hacen efectivo el arranque; alambre para 
las bujías del encendido que producen 
funcionamiento suave y económico; y 
alambre primario o para el alumbrado 
que permite que éste sea seguro y efec¬ 
tivo. Hay además un surtido completo 
de cordones de extensión para fines de 
alumbrado, ensambles para alambrado, 
y accesorios de la más alta calidad. 

Estos productos Belden dan satisfac¬ 
ción y producen buenas utilidades. 

Las Perchas de Exhibición Belden se 
abastecen con surtidos especiales de 
Alambres Belden. Escriba hoy mismo 
pidiendo información completa. 

Belden Manufacturing Company 
4653*qW.Van Burén Slrccf, Chicago, E. U. A. 
Dirección por Cable: "Bcldenite,” Chicago 


Surtido Belden de Servicio 
y Percha 


Facilu: Belden 


Surtidp Belden de Alambre 
en Carrete* para el 
Mostrador 


y Tallcrlucc» 
Belden 


Grupo» Completo» de Alambre» 


Alambre» Belden Primarios 
y para las Bujías del Encen> 
dido abastecidos en carretes 
de 100 pie* 


Cable» Belden para 
Acumulador—tamaño 
completo para todo» 
los requisitos 


Alambres Belden para la* 
Bujía* del Encendido. Pue¬ 
den obtenerse en juegos 
para todos los automóviles 


Oficina» Genérale» de 
Belden, Chicago, lili- 
noi», E. U. A. 


Fabrica Belden de Estirar Alambres, 
Chicago, E. U. A. 


Percha Belden de Cables para Acumu¬ 
lador y Surtido cjue sirve para 90% de 
todos los automóviles populares 


Establecida en 1902 
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Pütcl un negocio más 
grande y lucrativo de 
acumuladores, venda los 



ACUMULADORES LYONS 



LAS 

CADENAS DE DISTRIBUCION 
WHITNEY 


1 A experiencia confirma que los vendedores 
j de acumuladores Lyons tienen, por tér¬ 
mino medio, un mayor total de ventas repeti¬ 
das — lo que significa que el excelente funcio¬ 
namiento del acumulador Lyons goza de la 
continua preferencia de la clientela. Sumi¬ 
nistre a sus clientes un acumulador mucho 
mejor y aumente sus propias ganancias, ven¬ 
diendo los famosos acumuladores Lyons 
superpotentes. 


han estableado envidiable 
reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 
dado satisfactorio servicio 



Las placas Handler Ultra Power, em¬ 
pleadas en los acumuladores Lyons, se 
venden también separadamente a los 
distribuidores y fábri¬ 
cas de acumuladores. 
Ofrecen también ex¬ 
traordinarias posibili¬ 
dades de lucrativas 
ventas. Por carta o 
por telegrama pídanos 
catálogo y precios. 


en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 
de un cuarto de siglo. 

The Whitney Chain & Mfc. Co. 

Hartford, Conn., E.U.A. 



LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Dcpto. de Exportación: 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa.. 
E.U.A. Dirección telegófica: “LYONSBATRY” Philadelphia. 


Miehel Israel 


E S el representante directo en la ARGENTINA de la 
Lyons Storage Battery Co. El Sr. Israel gustosa¬ 
mente suministrará al comercio argentino información 
completa sobre los populares y lucrativos acumuladores 
Lyons y placas Handler superpotentes. Su teléfono es: 
U. telef. 38 mayo 0974. 


Distribuidores en Argentina 
Dítlevsen y Cía., Ltda., 
Av. Ingeniero Huergo 1335, 
Buenos Aires 



CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY 
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RWOWC 

Le aportará más cliente, 

a causa de que representa el 
más moderno surtido de lám¬ 
paras manuales y pilas secas. 


FUERZA “B” o de PLACA para 
RADIORRECEPTOR 


La batería con 
Tope Blindado 
Armored Top, 
especial para ra¬ 
diorreceptor, que 
suministra más fu¬ 
erza y dura más 
... lo máximo en 
economía de fuer¬ 
za de placa. 



Las linternas eléctricas manuales más 
lindas del mercado 


La última pala¬ 
bra en estilo de 
linterna eléctri¬ 
ca manual de 
construc- 
ción moderna,, 



Debido a nu¬ 
merosos rasgos 
especiales, las 
linternas eléc¬ 
tricas manuales 
RAY-O-VAC se 
venden con faci¬ 
lidad. 


PILAS DE 
LINTERNAS 
MANUALES 


(*MÓyiÁ) 


CON TOPE 
BLINDADO 


RAY-O-VAC COMPANY 

(ANTES, LA FRENCH BATTERY COMPANY) 
Departamento de Exportación: 

601 W. 26th St., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Distribuidores en la Argentina: 

Ditic vsen & Cía., Ltda., Ing. Hucrgo 1335, Buenos Aires. 
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F-M-L Moldeado Con Refuerzo De Alambre 


Tejido De Servicio Pesado Para Omnibus Y Camiones 

Forros De Freno, Revestimientos De Embrague, Correas De Ven¬ 
tilador, Manguera De Radiador, Mangueras De Automóvil, Empa¬ 
quetaduras, Discos De Articulaciones Universales, Acoplamientos 

Dirección telegráfica: THERMOID, Trenton, N. J., E.U.A. 


Tnermoül 

FORROS DE FRENO 


LAS INTERROGACIONES 


La Thermoid empezó a fabricar forros de freno hace más 
de tres décadas. Con el progreso de la industria automo¬ 
triz, se presentaron muy complicados los problemas del cor¬ 
recto material para frenos. Se desarrollaron nuevos tipos 
de frenos para responder a las necesidades de los mayores 
pesos y más altas velocidades de los automóviles. Estas 
mismas necesidades tuvieron también que satisfacerse por 
el fabricante de forros de freno, con forros más perfeccio¬ 
nados en todo sentido. 


Todas las aplicaciones de frenos que existen hoy día pue¬ 
den satisfacerse con los tres tipos de forro en rollo, que 
mostramos abajo: el F-M-L, el moldeado con respaldo de 
alambre y tejido de servicio pesado para camiones grandes. 
Estos forros simplifican muchos los problemas de inven¬ 
tario, en beneficio del dueño del taller, permitiéndole, al 
mismo tiempo, servir a cualquier tipo de automóvil o de 
vehículo comercial que llegue a su taller. 


Nuestro departamento de exportación gustosamente le su¬ 
ministrará información completa sobre estos forros de freno 
y otros productos para automóviles de la famosa marca 
Thermoid. 


THE WEATHERHEAD CO. 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 


Representantes exclusivos de ventas para Argentina y Uruguayt 
American Business Agency, Buenos Aires. 
Distribuidores exclusivos para ¡a Argentina: 

Henry W. Peabody & Cía., Buenos Aires. 
Distribuidores exclusivos para el Uruguay ; 

Frugoni Hermanos, Montevideo 


u, >iecueAxle- tam&Lén . . . 

que el 90 por ciento de las marcas de auto¬ 
móviles americanos emplean la manguera 
flexible Weatherhead para sus sistemas de 
gasolina, aceite, grasa y vacío. 

Aquí también el producto Weatherhead 
pone fin a toda duda, a toda interrogación, 
cuando se requiere una manguera de 
repuesto. 


3 TIPOS POPULARES 
DE FORROS DE FRENO 
EN ROLLOS 


C ESE de preguntar a sus clientes qué 
clase de líquido de freno están usan¬ 
do, pues lo más probable es que no lo saben. 

El líquido W eatherhead para frenos 
hidráulicos , se mezcla con todos los líqui¬ 
dos corrientes y nunca produce interrup¬ 
ción en el sistema. 

Quite toda duda de su inventario de líqui¬ 
do de freno ... la expresión de duda de la 


cara de su cliente 


con una sola marca 


Weatherhead 
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B 1LAN 


AHORA— 

ofrece un moderno y completo servicio 
de enderezar bastidores y carrocerías 
con estas pocas herramientas BEAN 

HERRAMIENTAS HIDRAULICAS BEAN PARA 
REPARAR BASTIDORES Y CARROCERIAS 



Este pequeño juego de herramientas le permitir reparar vehículos daña¬ 
dos en accidentes, haciendo todo el trabajo, exceptuando el de los ejes. 
El gato hidráulico es de doble acción, adaptándose a trabajo de tiro y de 
empuje. Todas las herramientas y conexiones están coordinadas para 
satisfacer los requisitos del trabajo. Se hacen de los mejores materiales, 
con suma precisión. 

El equipo completo FBC-40 incluye las herramientas de modelo FB-37 y oato 
hidráulico. Calibrador FB-35, barra de doblar BB-36, prensa FB-38. uedestal 
FB-39 y dos pedazos de 6 pies cada uno, de cadena especial. 

Herramientas hidráulicas Bcan de tiro y empuje FB-37, con gato hidráulico, ñero 
sin cadena. 

Calibrador de chasis Bean FB-35. 


BEAN 





ALINEADORA DE RUEDAS BEAN No.20 COMPLETA 
CON VIAS ADJUSTABLES DE ACERO 

El equipo normal, mostrado arriba, es la uliueadorn de ruedas más 
práctica del mercado. Su exactitud, utilidad y capacidad de ganancias 
se lian contirmndo eu millares de canos. Adicional prueba de su utilidad 
se presente en el hecho de que casi todos los fabricantes de automóviles 
lo recomiendan a sus representantes. Es fácil de instalar, manejar y 
conservar. Suministra loria la información que se necesita para reetilicar 
la corrección de las ruedas delanteras. La longitud total del equipo, 
íncluveudo sus entradas, 18 plés. Anchura total, 105 pulgadas. Vías, 

«9 pulgadas de anchura total. El modelo No. 20-A es igual al No. 20, 
pero sin vías. Ofrecemos también el modelo WR20, provisto de vías mas 
anchas. Este último modelo es igual al No. 20, pero tiene vías de 14*4", 
en lugar de las de 12" del No. 20. Las vías más anchas ofrecen algunas 
ventajas sobre las de anchura normal, pero no son absolutamente esen¬ 
ciales. Dan más fácil admisión a vehículos con neumáticos más anchos, 
nada más. 

Para información detallada, comuniqúese con MAURICIO BRANDT, 

HENRY W. PEABODY & CIA., Lavalle 1268, 

Bolívar 1650, Buenos Aíres, Argentina. Buenos Aires, Argentina. 

JOHN BEAN MFG. CO., Lansing, Mich., E. U.A. 

Dnpto. de Exportación: 238 Main St., Cambridge, Mass., E.U.A. Dirección 
telegráfica: McKim, Boston. Oficina en Londres, 35 Upper Thomas St.. 

Londres, E.C. 4, Inglaterra 


Encendedor 
automático de 
cigarro 


EL ENCENDEDOR AVISA CUANDO ESTA LISTO 

U D. necesita una buena existencia de estos nuevos 
encendedores automáticos de cigarro. Un gobier¬ 
no terniostático asegura correcta temperatura. Sen¬ 
cillamente se oprime y en pocos segundos produce un 
sonido de “clic” y está listo para usarse. Ahorra 
corriente de acumulador y evita indebido desgaste del 
mismo encendedor, a causa de que no se recalienta con 
exceso. Un encendedor SEGURO — para mayor 
seguridad en la marcha. El encendedor automático 
No. 10 se ofrece a razón de 10 en caja de cartón 
de exhibición. Pídanos información completa. 




Ventilador de Automóvil con 
Paletas Flexibles de Caucho 


No necesita resguardo, pues la» púlelas 
blandas no causan daño. Faldas grumli\3 
— más aire, menos corriente, acción si¬ 
lenciosa e interruptor de dos veloelda- 
iles. 4 pies de alambre protegido. Se 
emplea pura quitar la escarcha en la 
primavera y el otoño y la nieve en el 
invierno. Produce brisa refrescante en 
el verano. Una necesidad en todos los 
meses del año. 



Gobierno de Volante de 
Dirección 

• Permite girar libremente el vo¬ 
lante con unu mano. 

• Facilita c-1 estaciónala lento en 
lugures estrechos y las vueltas 
en curvas agudas. 

• Deja la mano izquierda libre 
para hacer señal en las vueltas. 

• He adapta u todo volante de di¬ 
rección. So instala en un 
minuto. 

Simplifica la dirección del automó¬ 
vil durante el retroceso, vuelta o 
estacionamiento en lugures estre¬ 
chos, lo mismo que al pasar por 
curva aguda. 



Extensiones de Palanc.1 de 
Enfrenamiento No. 76 

Para los Ford do 1937 

Colma el freno de mano al fácil 
alcanco dol conductor. No Imy pe¬ 
ligro de dañarse la mano. Se ase¬ 
gura a lu palunea en imm-os minutos. 
Acabado de cromo con perilla de 
Onyxold. Da al freno una acción 
más rápida, más fácil y más segura. 

No. 70 para el Chevrolet 
No. 75 pnra los Ford de 1935- 
36 y otros automóviles de mar¬ 
cas conocidas 


Curas de Guardabarros 

Con capó» altos y guarda¬ 
barros bajos, no so puedo 
calcular la distancia, sin 
la nyudn de guías de 
guardabarros. Utiles y 
ornamentales. Ahorran su 
pequeño precio evitando 
almlladuras do guardaba¬ 
rros, Instalación rápida. 
Sostenes universales. Ca¬ 
bezas de ONYXOID o de 
TENITE. Modelos ilumi¬ 
nados y sin iluminación. 


Sírvase pedir precios e información completa a la 

CASCO PRODUCTS CORP., Bndgeport, Conn., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 6007 Euclid Ave., Cleveland, O., E.U.A. 
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1 ñ razones por las cuales Ud. 
IU debería estar vendiendo los 

AMORTIGUADORES 

MONROE 


yor en capaci- 
d a d que los 
amortiguadores de 
tipo de palanca. 


veces ma- 


TIPO DE 
AEROPLANO 

SON AMORTIGUADORES DE 
I- REPUESTO QUE PUEDEN IN¬ 
TERCAMBIARSE FACI LM ENTE 
CON LOS INSTALADOS EN TO¬ 
DOS LOS AUTOMOVILES POPU¬ 
LARES. Equipo normal en mu¬ 
chos automóviles americanos. 

2 Por su construcción re- 
■ sisten el servicio por los 
caminos más malos. No hay 
escape; no hay cojinetes 
de brazo sujetos a des¬ 
gaste; no hay conectores 
expuestos a romperse. 

3 "El más fino tipo 
■ de amortigua¬ 
dor hasta ahora per¬ 
feccionado para 
cualquier automó¬ 
vil" dicen los 
ingenieros de au¬ 
tomóviles. 


SE ADAPTAN 
TAMBIEN A 
LOS AUTOMOVILES 
FORD DE 1933 a 1937 
SIN NECESIDAD DE 
PERFORAR AGUJEROS. 

6 Incondicionalmente ga- 
_ ■ rantizados por UN 
ANO o 10.000 millas de viaje 
por los caminos más escabrosos. 

7 Rápida acción directa, com- 
■ pletamente automática, ba¬ 
jo todas las condiciones de camino. 
Cada amortiguador se somete a en¬ 
sayo de temperatura. 

Muy lucrativos, pues eliminan to¬ 
das las quejas de servicio. 

9 Millares de juegos se han vendido 
■ en el extranjero. Las ventas de nu¬ 
estros representantes continúan creciendo 
sin cesar, como lo demuestran los pedidos 
que estamos recibiendo de ellos. 


POR CARTA 0 POR TELEGRAMA 


pídanos información completa y el 
nombre del distribuidor de los pro- 
AHORA MKMO ductos MONROE más cercano. Nos queda un limitado nú- 
m 11 v/ n rt miomu mero ,j e mercados en que necesitamos todavía representantes. 

MONROE AUTO EQUIPMENT CO. 

Departamento de Exportación: TOLEDO, OHIO, E.U.A. 
Dirección telegráfica: ,, MAECO-TOLEDO" 


Funcionamiento satisfactorio, garantía ¡n- 
IUa condicional, precio equitativo y rápidos 
embarques — una combinación ideal. 


EL ESTABILIZADOR MONROE PARA AUTOMOVILES FORD 

Casi todas las otras marcas d automóviles salen de fá¬ 
brica con estabilizadores que dan seguridad y protección 
contra el vaivén de la carrocería, el cabeceo general, el 
patinaje, dirección difícil en las curvas, trepidación bajo 
fuerte viento e inseguridad de dirección en las altas velo¬ 
cidades en línea recta. El estabilizador MONROE aporta 
esta seguridad a todos los automóviles Ford de 1933 a 1937. 
Se instala fácilmente. No hay que perforar agujeros. 




Jenkins establece un nuevo record de 
24 horas en carrera de resistencia con 

un 

CORD 


El 22 de junio de 1937, Ab. Jenkins, el famoso carrerista 
de automóvil, estableció un nuevo “record” de 24 horas en 
carrera de velocidad y resistencia, en la pista de Indiana- 
polis, conduciendo un Cord de tipo normal, con sobrecarga¬ 
dor y propulsión delantera, día y noche, a una marcha pro¬ 
media de 79,577 millas por hora. Con este nuevo record 
ganó el Trofeo Stevens, premio muy apetecido, que le fue 
otorgado bajo la dirección de la Junta de Torneos de la 
American Automobile Association. Después de 1.909 millas 
de marcha por la dura pista de ladrillo, sosteniendo por 
varias horas una velocidad de 85 millas por hora, el Cord 
terminó la prueba en igual condición mecánica que cuando 
empezó la jornada. 


A LOS AGENTES DE AUTOMOVILES FINOS 

Este nuevo record, alcanzado bajo condiciones muchísimo 
más exigentes que las que el vehículo puede enfrentar en 
su marcha diaria, demuestra, una vez más, el funcionamiento 
irreprochable, resistencia y seguridad del Cord. Seme¬ 
jantes triunfos confirman que el Cord es el Rey del Camino, 
y es por esta razón que este famoso automóvil atrae la pre¬ 
ferencia de los hombres y mujeres que ansian poseer el 
mejor vehículo que pueda comprarse con dinero. El Cord 
no compite con ningún otro automóvil y aporta prestigio y 
buenas ganancias a los comerciantes que están ya vendiendo 
oíros excelentes automóviles. 


Por telegrama o por carta pídanos información completa. 



AUBURN AUTOMOBILE CO., CONNERSVILLE, IND., E. U. A. 

DIRECCION TF.LEGRAFICA : “AUBURNAUTO* 

Sedán Cord con sobrecargador. Duplicado 
exacto del Cord de tipo normal (¡ue estable¬ 
ció el nuevo record. 
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* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 


UN 

DEPARTAMENTO 
DE SERVICIO 
DE FRENOS 


Esta firme y versátil forradora 
de freno es parte del completo 
servicio Multibestos, el cual ase¬ 
gura juegos de forros de frenos 
“cortados a la medida” para todo 
vehículo automóvil, compren¬ 
diendo también un equipo de 
proyecto especial, completo, has¬ 
ta los remaches Multibestos con 
“tamaños marcados”, para faci¬ 
litar la instalación por parte de 
cualquier mecánico. 


COMPACTO 

PERO 

COMPLETO 


El nuevo catálogo Multibestos 
con índices de referencia rápida, 
es una verdaclera guía, que ayuda 
a elegir correctamente el forro 
tejido, moldeado o los materiales 
en lámina que se requieren para 
cada determinado trabajo de fre¬ 
no. Pídanos un ejemplar. Es 
gratis. 











THE MULTIBESTOS DIVISION 

DE LA ALLIED ASBESTOS & RUBBER CO. (EXPORT), INC. 


BRIDGEPORT, C O N N . , E. U. A . | 


Para un grupo 
perfecto se requieren 
piezas perfectas 

Cada pieza de legítima propulsión Bendix, 

“la mano mecánica para arrancar el motor”, 
representa la perfección máxima que puede 
lograrse mediante pericia humana. 

Durante muchos años, este famoso equipo 
esencial de automóvil ha sido objeto de ince¬ 
santes refinamientos y progresos, para au¬ 
mentar más aún su duración, fuerza y efi¬ 
cacia general. 

Sólo las verdaderas piezas de propul¬ 
sión Bendix pueden formar una verdadera 
¡>ropulsión Bendix. Cada pieza legítima 
lleva el nombre Bendix estampado en el 
mismo metal. Esta es su protección. Bús- 
quelo siempre, y así quedará a salvo de imi¬ 
taciones. 

Los precios de todas las piezas de propul¬ 
sión Bendix son moderados. 



ECLIPSE MACHINE COMPAN Y 

ELMIRA, N. Y., E. U. A. 

(Subsidiaria de la ltendix A vial ion Corporation) 
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a las correas de ventilador Ray- 
bestos "P.G.” es el hecho de 
que son dignas de la repu¬ 
tación por buen funciona¬ 
miento de que goza el 
forro de freno Ray- 
bestos. 


Ahora un surtido simplificado — 
Se necesitan menos tamaños para 
su instalación en todas las marcas 
y modelos populares de automó¬ 
viles. 

La manguera de radiador "P.G.’* 
es también de construcción extra 
firme, para asegurar su mayor du¬ 
ración. Sólo 5 tamaños se necesitan 
para todos los automóviles más 
conocidos. Se venden en largos 
económicos y se cortan fácilmente 
a los tamaños que se quieran con 
el cortador manual que suministra¬ 
mos gratuitamente con el primer 
pedido de mangueras en largos de 
18" de tamaños surtidos. 


Este práctico cortador de 
manguera se suministra 
gratuitamente con el pri¬ 
mer pedido de mangueras 
de varios tamaños. 


Para su protección se iden¬ 
tifican mediante la famosa 
marca Raybestos y la gar¬ 
antía n P.G.” (campo de 
prueba) de buen servicio . 


El más completo servicio de forros de freno y revestimientos 
de embrague, en la historia de la Raybestos, está ahora a su 
disposición, mediante una pequeña inversión . Lo explicamos 
e ilustramos en el nuevo catálogo Raybestos, en el cual rela¬ 
tamos la interesante historia de los productos "P.G.”. Pídanos 
un ejemplar . Es gratis . 


THE RAYBESTOS DIVISION 

DE LA ALLIED ASBESTOS & RUBBER CO. (EXPORT) INC. 


BRIDGEPORT, CONN., E. U. A. 

Los mercados del hemisferio oriental están a cargo de la Raybestos- 
Belaco, Ltd., Asbestos House, Southwark St., Londres, S.E.l, Ingla¬ 
terra. 

Oficina de ventas en la América del Sur: Caixa postal 2895, Sao 
Paulo, Brasil. 


LOS FABRICANTES 

DE AUTOMOVILES 

insisten en ca lid ad 
en todo detalle — 





—es por esto que 
prefieren los 

REMACHES TRSS 

La industria automotriz tiene razón 
de sobra para sentirse orgullosa de 
sus normas de calidad. Aun en los 
detalles más pequeños, lo MEJOR es 
la regla invariable. Es por ésto que 
los REMACHES T R & S han desem¬ 
peñado un papel tan importante en 
esta industria desde hace muchos 
años. Su eficacia y seguridad han 
sido ampliamente demostradas. Su 
calidad protege la calidad de sus 
trabajos. Insista en lo MEJOR. 


TUBULAR RIVET & STUD CO. 



1-12 


El Automóvil Americano 





























CORONAS Y 
PIÑONES 

ENGRANAJES 
DE ARRANQUE 


REPUBUC 


QUAUTY GLAXS 


PIEZAS DE CAM¬ 
BIO DE MARCHA 

PIEZAS DE DI¬ 
FERENCIAL 

ARBOLES DE EjES 
TRASEROS 


La nueva rectificadora de cilin¬ 
dros STORM NS-60 y la placa 
STORM V-8 para motores Ford 

establecen un NUEVO CAMPO 
de reparaciones demotor 


'"p ODOS los cilindros del Ford V-8 (inclu- 
-*■ yendo los del nuevo modelo de 60 c. de f.) 
. . . . pueden AHORA rectificarse, con el 
bloque en el chasis y sin necesidad de qui¬ 
tarles las válvulas y pernos .... un solo 
mecánico haciendo todo el trabajo. Esto es 
posible gracias a la nueva placa STORM V-8 
para motores Ford y la nueva rectificadora de 
cilindros STORM NS-60. Este nuevo equipo 
STORM atrae nueva clientela, desarrolla el 
negocio por el trabajo mejor y más rápido que 
se da al cliente y deja en su beneficio una 
mayor ganancia en cada reparación. 

La nueva STORM NS-60 es la única recti¬ 
ficadora de cilindros, de tamaño completo, que 
admite todos los motores Ford V-8, y también 
sirve para l<?s cilindros de cualquier otra 
marca de automóvil o camión, que queden 
comprendidos entre 2,600 y 4*4" de diámetro. 
Un solo corte produce una perforación per¬ 
fectamente circular y rectilínea . . . sin desvi¬ 
ación o conicidad . . . tan suave que los émbo¬ 
los y anillos pueden en seguida instalarse sin 
necesidad de bruñir los cilindros. Sorpren¬ 
dentemente rápida y precisa. Muchos rasgos 
sobresalientes le aseguran un funcionamiento 
expedito y prolongada duración. 

Seis otros tamaños ... un tamaño para cada 
taller. 

Pídanos información completa y precios . 

STORM MFG. CO., Inc. Depto. de Exportación: 


Calidad 

ES EL FACTOR 
DETERMINANTE 


• La base verdadera de la deter¬ 
minación del valor intrínseco es la 
calidad y no el precio. 

La calidad de las piezas de repuesto 
es algo que no se ve a la simple vis¬ 
ta. Sólo se pone de evidencia me¬ 
diante el funcionamiento satisfac¬ 
torio. Proteja y fortifique sus ganan¬ 
cias, dando completa satisfacción a 
todo dueño de automóvil que Ud. 
sirve, mediante el uso exclusivo de 
piezas de repuesto Republic. 


REPUBLIC GEAR COMPANY 

2197 BEAUFAIT AVENUE 

DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección Tele gráfica: "REPGEAR” DETROIT 



38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Claves: Bcntley, A.B.C.5a. edición. Western Union 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 


□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 
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ESMERILADORA 
DE AGUJERO 
DE PASADOR 
SUNNEN, 
MODELO “LA” 


He aqui lo que Ud. recibe: 

1 Esmeriladora de aoujero de pasador, modelo "LA” 
con cuadrante mícrométrico de tope y gobierno de 
pié de alimentación de amoladora, incluyendo motor 
G.E. de »/* c. de f. de 110 voltios, de corriente al¬ 
terna de 60 períodos. 

1 Calibrador de ajuste de pasador De Luxe y disposi¬ 
tivo de fijación. 


1 Tornillo mecánico de ajuste de pasador. 


1 0,72i 
l ra t 
i camii 

!S. ) 


4 Mandriles de desbastar, 

4 Mandriles de acabado, 

4 Manguitos de rectificadores. 

4 Amoladoras de desbastar SL-5. 

4 Amoladoras de acabado SL-7. 

1 Fresa de desbastar No. SL-15. 

1 Tubo de pasta para tratar amoladoras. 
1 Selector de mandril. 


720" a 1,080" pa- 
todo automóvil y 
camión liviano. 41 


1 Soporte metálico de mandriles. 

1 Escobilla limpiadora de agujero de pasador. 
1 Escobilla limpiadora de amoladora. 

1 Abrazadera de sujeción de biela. 


1 Abrazadera de sujeción de cuerpo de husillo. 

1 Llave de sujetador de mandril. 

1 Paquete de anuncios a dos colores. 

1 Folleto de instrucciones de trabajo, con recomenda¬ 
ciones para los juegos de los pasadores después de 
ajustados. 


•La escala completa de esta herramienta es de 0,365" 
a 2,400", con mandriles, tubos y amoladoras adicio¬ 
nales. 



Con un modelo “LA” de esmeriladora de agujero de 
pasador, Ud. puede esmerilar un agujero con una exacti¬ 
tud hasta de 0.0001”. con toda la superficie de contacto 
exenta de protuberancias o trazos de herramienta y sin 
la más leve conicidad ... un agujero que durará mucho 
más, debido a mayor superficie de contacto para resistir 
el rozamiento del pasador. Se produce una alineación 
perfecta entre los soportes del pasador, sin que se pre¬ 
sente la menor dificultad en la entrada del pasador en 
ol soporte opuesto. Esto se aplica también a los cuer¬ 


pos do los husillos . . . con muy fácil duplicación de 
tamaño. Un completo Juego de émbolos y bielas puede 
ajustarse, con solo una posicifn de la máquina ... re¬ 
bajándose de 0,010” a 0,015" de material por minuto, 
en bronce, y de 0,004” a 0,006" por minuto, en alumi¬ 
nio. Una fresa de desbastar, que quita de 0.015" a 
0,020" en '/* minuto, o menos, se incluye para trabajar 
los bujes nuevos. La máquina se presta también a 
todos los trabajos de esmerilar agujeros pequeños que 
se presenten en un taller o estación de servicio. 


Gerente de Exportación 

CLEMENT PUESCHEL—1841 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegráfica: CEPUESCHEL Fábrica en San Luis, Mo.. E.U.A. 

El surtido Sunnen comprende también equipo de rectificar cilindros, levantadores de válvulas, alíncadores de 
bielas y otras herramientas pequeñas. 


6 DISTRIBUIDORES EN 6 MESES VENDIERON MAS DE UN MILLON 

DE ANILLOS DE EMBOLO 

¿Por qué? Porque fué muy fácil ver que la instalación de anillos Morca Registrado en ¡o, e.u.a. 

de émbolo Steelcraft daba mayor fuerza y ahorraba el gasto de repasar los cilindros. 





EVITAN LA ASPIRACION DE ACEITE • RESTABLECEN LA COMPRESION 

KILOMETRAJE DE LA GASOLINA 


AUMENTAN EL 


En la venta de los anillos de émbolo STEELCRAFT 
tendrá Ud. negocio grande y muy lucrativo. Proyectados 
para responder a una necesidad determinada, los dueños 
de automóviles en el acto comprenden que la instalación de 
los anillos STEELCRAFT mejora inmediataniente el funciona¬ 
miento del motor, sin necesidad del subido gasto de reha¬ 
bilitar los cilindros . . . Ud. sabe que el automóvil nuevo 
lleva generalmente tres anillos en cada émbolo y que 

cuando los cilindrossedesgas- 
tan hasta quedar elípticos o 
cónicos, los émbolos necesi¬ 
tan más anillos, o de lo con¬ 
trario, hay que perforar de 
nuevo todos los cilindros . . . 
Cuando se instalan los anillos 
de émbolo STEELCRAFT, 
nueve o más anillos inde¬ 
pendientes entran en acción 
en cada émbolo ... y la re¬ 
habilitación de los cilindros 
resulta entonces innecesaria, 
en la mayor parte de los 
casos. 


(Aumento de 3 a 5 millas por galón de gasolina) 


e conviene n Ud. investigar ln construcción científica 
las posibilidades de ganancias de Iob anillos de 
tnbolo STEELCRAFT. Sírvase pedirnos por carta 
por telegrama muestras e Información sobre la 
^presentación exclusiva. Necesitamos distribuidores 
i varios importantes mercados del extranjero. 
SCRTHANOS AHORA MISMO. 


MAS BORDES 
LIMPIADORES 
2. MEJOR ACELE¬ 
RACION 


3. MENOS PERDIDA S 

DE FUERZA o 

4. MENOS ESFUERZO “ 
SOBRE EL MOTOR u, 


5. NO HAY RASPAJE DE ANILLO 


STEELCRAFT PISTON 

1017 Franklin Street, Detroit, Mich., E.U.A. 


RING COMPANY, Detroit, Mich., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Steelcraft. Detroit" 
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SIENTASE SEGURO CON 

GreyRocfe 


Dé protección a los dueños de automóviles ameri¬ 
canos. Proteja la reputación de los mecánicos 
que los reparan. Proteja el desarrollo de su pro¬ 
pio negocio. Siéntase seguro comprando los ma¬ 
teriales Grey-Rock de rozamiento y de caucho, 
para su servicio de repuesto. Se hacen para auto¬ 
móviles americanos por una fábrica que suminis¬ 
tra gran parte del equipo original a los mismos 
fabricantes de estos vehículos. 

El surtido Grey-Rock es completo. Se vende a 
precios moderados, que dejan buenas ganancias 
al comerciante que lo representa. Pídanos infor¬ 
mación detallada. 

EL COMPLETO SURTIDO GREY-ROCK 

Forro de freno Grey-Rock Eagle de moldeado por estiramiento 
Forro de freno Grey-Rock de moldeado corriente 
Forro de freno Grey-Rock con malla de latón 
Forro de freno Grey-Rock Hy-WaY 
Forro de Freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Forro de freno Grey-Rock Braksets Compensados 
Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras para Ford, Chevro¬ 
let y Plymouth 

Revestimiento de embrague Grey-Rock 
Correa de ventilador Grey-Rock 
Manguera Grey-Rock para radiador 
Remaches Grey-Rock 

Empaquetaduras Grey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles 

Por Carta o Por Telegrama Pídanos Información 
Completa 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: USATEX 


LA FOTOGRAFIA CUENTA LA HISTORIA DEL 

NUEVO AISLAMIENTO A PRUEBA 

DE CALOR DEL CABLE 

SiLvet - Sheath 



CABLE NUEVO 

DESPUES DE UNA HORA 
EXPUESTO A UN CALOR 
DE 400° 


INTALTERADO 

El nuevo cable a prueba ile 
calor Silver-Sbeatlied no sufrió 
alteración alguna después de 
sotnelido a una hora de calor a 
400 gradoB F. La presente fo¬ 
tografía muestra claramente que 
el cable salló intaltcrado. coa 
su aislamiento Silver-Shcnth In¬ 
tacto, de esta extraordinaria 
prueba. 





t 

DESTRUIDO 

El cable Sterling Silver-Sheotbed 
ha sido siempre famoso por su 
extraordinaria resistencia al ca¬ 
lor — pero antes del perfecciona¬ 
miento de la nueva laca Sllver- 
Sheath. era ésto lo quo sucedía 
al someterlo por 5 minutos a 
una temperatura do horno de 
400 grados. 


CABLE ANTIGUO 

DESPUES DE 5 MINUTOS 
EXPUESTO A UN CALOR 
DE 400° 


• Todos los cables de encendido Sterling Silver-Sheathed llevan 
ahora una nueva laca a prueba de calor y resistente a llama, 
que les permite resistir un calor enorme durante un tiempo 16 
veces mayor.que el correspondiente a los cables ordinarios. Dan 
mejor protección durante más tiempo contra el aceite, humedad 
y corona. Permanecen flexibles a 20 grados bajo cero. Este 
nuevo cable Sterling Silver-Slieathed puede ser doblado en un 
trecho de dos pulgadas, a 12 grados bajo cero, mientras se ajusta 
el distribuidor, sin peligro de que se trize o rompa la capa de 
laca. 

Las ventajas de funcionamiento de este nuevo cable Silver- 
Sheath a prueba de calor son evidentes. Sirven para convencer 
más fácilmente a los dueños de automóviles, de que obtendrán 
mejor funcionamiento reemplazando con el Silver-Sbeath los 
alambres viejos de las bujías de encendido. Dediqúese con 
especialidad a los cables Sterling—un completo surtido para todo 
requisito. 


STERLING CABLE CORPORATION 

UNA DIVISION DE LA ELECTRIC AUTO-LITE COMPAN Y 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN—TOLEDO, OHIO, E.U.A. 
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La Edison asegura un cierre 
hermético al gas 100% seguro 


Las fabrica la 
ED1SON-SPLITDORF 
CORP. 

West Orange, N. J., E. U. A. 
Las exporta la 

THOMAS A. EDISON, 


División Internacional 

444 Madison Avenue 
Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: ZYMOTIC 


Estas bujías de encendido tienen empaque¬ 
tadura integrante, que evita la pérdida de 
compresión resultante del escape de gas. 
Es un rasgo de la Edison patentado, que. 
asegura instalación más rápida, gracias al 
ajuste concéntrico. 


EL MOTOR MODERNO exige una 
BUJIA MODERNA. Pídanos infor¬ 
mación sobre nuestra representación 
exclusiva. 


Las NUEVAS BUJIAS DE ENCEN¬ 
DIDO EDISON, con EMPAQUETA¬ 
DURA INTEGRANTE, le aumenta- 
rán sus ventas y ganancias. 

Los ingenieros de la Edison lian per¬ 
feccionado una bujía de encendido 
con EMPAQUETADURA INTE¬ 
GRANTE A PRUEBA DE ESCAPE. 

Este rasgo exclusivo significa insta- 
ciones más rápidas, mayor duración 
y mucho mejor kilometraje de gaso- 
lina. 


LAS HERRAMIENTAS K-D para VALVULAS HACEN FACILES LOS TRABAJOS DIFICILES 


Levantador de Válvula K-D No. 900 

\ r f [ 5 ? 



El No. Olio en posición 
en un motor riymouth «lo 1036. Tó¬ 
mese nota del amplio espacio do traba¬ 
jo y clara vista a lu válvula. 


El nuevo levantador K-D No. 900 
es la herramienta más rápida de 
su clase, para los modelos de 1935, 
1936 y 1937 de Plymouth, Dodge, 
camiones Dodge, DeSoto, Chrys¬ 
ler Airstream y Airflow. También 
sirve para el Hudson, Oldsmobile, 
Packard, Tontiac, Studebaker, 
Terraplane y otros. Rasgo de in¬ 
clinación “Hi-Offset” para mo¬ 
tores con múltiples bajos y 
guardabarros altos, levantami¬ 
ento total, 3". Termite bastante 
espacio de trabajo y vista clara 
de la válvula, para los trabajos 
debajo del guardabarro. Tiene 
sólo S%" de largo. 


Las mandíbulas de gran inclinación * lli-Offset permiten su 
aplicación a estos motores sin necesidad de quitar el múltiple > 
la vista despejada sobre el levantador permite manejar las i e- 
tenciones con mayor facilidad y rapidez. La Tv : D fabi ica \aiios 
tipos do levantadores, cada uno para determinado modelo de 
motor. Le conviene a Ud. tener un juego de levantadores K-jj 
para los automóviles que Ud. repara. 



Compresor No. 380 para Motores con Válvulas en un 
Solo Lado y en la Culata 

XTnn herramienta de acción rápida, que se adupta a 
uso general do taller. Una vuelta a la rueda manual 
dentada levanta el resorte de la primera válvula. 
Esto tija el ajuste para 


los resortes sigulentes, 
lns rúales se levantan 
rápidamente moviendo el 
mango de la herramien¬ 
ta. Provista do cierre 
automático y suministra¬ 
da ron mandíbulas In¬ 
clinadas No. 32 y man¬ 
díbulas rectas No. 35. 

1. Mango de acciona¬ 
miento 

2. Cierre de trinquete 

3. Engranaje manual 
dentado 

4. Barra de émbolo 


El extractor montado en 
el motor. 


Juego de Extractor K-D No. 920 de Guía de Válvula 

Consta del extractor No. 918 y 
del propulsor No. 919. Para auto¬ 
móviles Ford V-8 de 1934 a 1936 
y Lincoln-Zephyr. Un juego firme 
y seguro, que produce ganancias 
en cada trabajo, por muy apre¬ 
tadas que estén las guías. Este 
extractor está construido sobre 
el único correcto principio me¬ 
cánico: aplica la fuerza en línea 
recta ascendente. Es rápido, 
P No PU 9iT f¿u il de mane ^ ir * seguro en uso y 
de gran duración. 
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Lu válvula y c) 
resorte se 1c- 
vantun con un 
levantador K-D 
de tipo de 
barra, sin qui¬ 
tar la retención 
del resorte de 
la válvula. 


El propulsor No. 919, colo¬ 
cado en posición, queda 
soportado automáticamente 
debajo de la cabeza deja 
válvula, mientras las guias 
están bajadas lo suficiente 
para poder quitar la re¬ 
tención de la guía de la 
válvula. 


El extractor No. 918 en posición de 
quitar el grupo de la vulvula. La 
mándibula está entre las espiras del 
resorte de la válvula, debajo de las 
guías, y la taza de presión descanza 
sobre la pieza fundida del motor, 
alrededor de la cabeza de la válvula. 
Cuando se gira hacia abajo el mango 
de tornillo, la enorme presión así 
ejercida levanta vorUcalmente el 
grupo de la válvula, sin dañar nin 
guna pieza. 


Pídanos catálogos y precios. 

K-D MANUFACTURING CO. 

LANCASTER, PA.. E.U.A. 

Departamento de Exportación 
38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO 


Levantador No. 600 con Mandíbulas 
Paralelas Ajustables 


Sirvo para 
caBÍ todos los 
motores con 
válvulas e n 
un solo lado, 

de modelos , , . 

antiguos. Una herramienta para servido pesado, con 
mandíbulas inclinadas, para trabajar detras del motor. 



116 


El Automóvil Americano 




































































Más de un cuarto de siglo de experiencia y de servicio en la manufactura de 
diferenciales, piezas de cambio de marcha y piezas de mecanismo de direc¬ 
ción, de superior CALIDAD, para la industria automotriz — han tenido por 
resultado UN MEJOR SERVICIO DE ENGRANAJES DE REPUESTO '-■ 

Para información y precios , sírvase escribir al Departamento de Exportación 

AMERICAN STEEL EXPORT COMPAN Y, Inc. 

347 Madison Ace., Mueva York, M. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: AMSTA, Mete York, Todas las claves. 


establecida en 1898 




¿lo *•:***> mu> 


FORROS DE FRENO Y REVESTIMIENTOS 

de embrague Johns-Manvüle 


Estos principales artículos de la linea completa “J-M” le ayudarán 
a aumentar su negocio en forros de freno, 

E STOS durables forros de freno J-M llevan la garantía de 
la marca más antigua y conocida de la industria. Como lo 
demuestra la larga experiencia de los muchos comerciantes 
cu 2 se dedican con especialidad a los materiales J-M, produ¬ 
cen abundantes y continuas ganancias. 

Como todos los forros de freno y revéstlmientos de embragué 
J-M, los cuatro que aquí mostramos se hacen de materias 
primas escogidas con cuidado . . . con manufactura y ensayos 
sometidos al más exigente sistema de inspección. Superiores 
en calidad y en duración, ofrecen la certeza de un servicio muy 
satisfactorio y económico. No hay quejas ni necesidad de 
reparar y ajustar de nuevo — cosas que absorben la ganancia 
inicial. 

Para información sobre estos materiales, pida a nuestro dis¬ 
tribuidor, ejemplar de nuestro catálogo J-M, o bien, escriba 
a JOHNS-MANVILLE INTERNATIONAL CORP., 22 East 
40th St., Nueva York, N. Y., E. U. A. Distribuidor para la 
República Argentina: MARIANO GALVE, Sarmiento 466, 
Rosario. 


Forro de freno J-M 
doblado y compri¬ 
mido 


Juegos de forros de freno 
J-M, perforados y avellanados 


Forro de freno moldeado 
J-M de servicio pesado 


Revesfimie nfos de 
embrague J-M (Teji¬ 
dos, Moldeados y 
Comprimidos) 


¡ ESTOS PRODUCTORES DE GANANCIAS LE 
AUMENTARAN SUS VENTAS DE FORROS DE FRENO! 
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La reparación de radia¬ 
dores resulta fílcil con la 
soldadura Kester especial 
para radiadores. Cual¬ 
quier taller puede reparar 
radiadores sin gran inver¬ 
sión en equipo y cual¬ 
quier operario competente 
puede hacer bien el tra¬ 
bajo. Estudie las posibili¬ 
dades de adicionales ga¬ 
nancias en la reparación 
de radiadores. 


Resuelva sus 
problemas de 
reparación de 
inducidos con la 
SOLDADURA 
KESTER 

Millares de mecánicos saben 
lo fácil que es reparar induci¬ 
dos con la soldadura Kester 
rellena de ácido. Esta solda¬ 
dura con fundente integral 
representa el método mejor y 
más fácil. Todo el fundente 
necesario esté dentro de la 
misma soldadura. Para tra¬ 
bajos más exigente que el de 
reparación general, se reco¬ 
mienda la soldadura Kester re¬ 
llena de resina. Es absoluta¬ 
mente no corrosiva y evita los 
cortocircuitos. Para esc raro 
inducido que no puede ar¬ 
reglarse con la soldadura re¬ 
llena de ácido, empléese la 
soldadura de aluminio Kester. 
Resiste 100 grados F. más de 
temperatura. Pídale a su abas¬ 
tecedor muestras gratis o es¬ 
críbanos a nosotros. 


HERRAMIENTAS ZIM—(os mejores paro los trabajos de todos los dias 


KESTER SOLDER COMPANY 

4201 Wríghtwood Ave. Chicago. III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Kestsolder, Chicago 


TILL0TS0N 
CARBURADORES 
DE REPUESTO 

Desde hace 20 años ...• 
los carburadores Tiilotson 

han sido equipo 
original en 
muchos de los 
mas conocidos 
motores de 
automóviles, 
motores mari¬ 
nos y motor >s industriales 

P itOYKt’TADOR para los «uubuatlbles moderno*, incluyen 
unios los recientes rcflnamienlon y principios que los mas 
eminentes ingeniero» de carburador han perfeccionado en bus 
laboratorios den!(Ileos. Tienen surtidores ajustablcs para facili¬ 
tar correcta graduación, sin necesidad de cambiar los surti¬ 
dores. de acuerdo ton la dase de combustible >' altitudes, ror 
esta razón, aseguran economía y rendimiento en arado máximo, 
bajo toda condición de marcha. Se instalan con la ayudo fe 
herramientas corrientes, por cualquier meeán lea I* -m Sí 
seguridad sobre la calidad tic los CARBURADORAS_ riLLOT 
SON DE REPUESTO, en materiales, tipo y fabricación, w 
haya en la experiencia técnica y facilidades fabriles de la or¬ 
ganización Tiilotson. la cual cuenta con todo el equipo de 
precisión necesario para satisfacer los requisitos más exigente* 
en el ramo . . . Los carburadores TILLOTSOÑ se hacen di los 
más linos materiales fundidos en molde — latón y acero --«*» 
una manufactura irreprochable. El precio sumamente economleo 
a que se venden estos tinos carburadores se debe al sistema 
TILLOTSOÑ de producción y distribución en grande escala. 
Púlanos información completa sobre los cnrburndores. depura¬ 
dores de aire y filtros de combustible TILLOTSOÑ. 

The Tiilotson Mfg. Co. 

Toledo, Ohio, E. U. A. 
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RECTIFICADORA ELECTRICA ZIM DE 
CARA DE VALVULA No. 502 (antes No. 2) 



Una sencilla y eficaz maquina de rectificar válvulas, 
a un precio al alcance de todo taller 

Esta rectificadora de cara de válvula se hace de los mejores 
materiales y es sumamente precisa en funcionamiento, Ll 
árbol de la rueda esmeriladora está montado en dos grandes 
cojinetes de bolas, quedando el trasero instalado en la pieza 
principal fundida del pedestal, y el delantero, en un grueso 
tubo de acero corredizo, que se mueve con la rueda esmerila¬ 
dora, en su viaje por la cara de la válvula. Esta cons- 
trucción asegura un husillo rígido en todos los puntos del 
viaje. . . . Rectifica caras de válvula con vastagos de 5/lo 
a 9/16" de diámetro, a cualquier ángulo de 30 a 60 grados, 
determinánse el ángulo mediante fácil ajuste de un cua¬ 
drante de angularidad graduado. 

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo. 

Zim Manufacturing Co. 

Departamento de Exportación 
238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A 

Dirección telegráfica: McKIM, BOSTON 


El surtido Zim comprende 
levantadores de válvulas, 
compresores de resortes de 
válvulas, limpiadores de 
ranuras de émbolos, ex- 
tensores de anillos de em¬ 
bolo. y muchas otras herra¬ 
mientas con las cuajes se 
hacen con mayor facilidad 
y rapidez los trabajos de 
todos los días. 


HERRAMIENTAS ZIM—fas mejores para los trabajos de todas los dias 


LAS PIEZAS DE ENCENDIDO 



demuestran que los 
dueños de automóviles 
quieren lo mejor 

N O SE EQUIVOQUE con la idea 
ele que Ud. tiene que vender 
piezas de encendido “baratas”. El 
rápido desarrollo de la popularidad 
del surtido Blue Streak comprueba 
que los dueños de automóviles están 
dispuestos a pagar “un poco más". 

Mejor funcionamiento de automóvil 
—un ahorro de combustible — y 
una mayor duración para las mismas 
piezas — todas estas cosas hacen 
que la pequeña diferencia de precio 
entre las piezas de encendido Blue 
Streak y las de clase ordinaria no 
reciba consideración alguna por 
parte de los compradores inteligen¬ 
tes. 

EL SURTIDO “BLUE STREAK” 

Bobinas Condensadores Interruptores automáticos 
Cabezas de distribuidor Contactos, etc. 

EL SURTIDO “STANDARD” 

Piezas para el arranque, alumbrado y encendido. 
Cables y alambres de acumuladores, etc. 

Pídanos nuestro nuevo catálogo y precios. 


STANDARD MOTOR 
PRODUCTS, INC. 

Long Istand City 
Nueva York, N.Y.. E.U.A. 


ISTANDARD I 


‘La HABILIDAD para servir bien es tan importante como al DESEO de hacerlo’ 
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Hay importantes noticias 

en las 


páginas de anuncio 


Para las últimas noticias sobre los pro* 
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz, 

lea las 

paginas de anuncio 
de 


El Automóvil Americano 

del presente numero y de todos 
los números futuros 


★ 


Las productos anunciados en EL 
AUTOMOVIL AMERICANO son to- 
dos de primer orden y dignos de con¬ 
fianza. Comuniqúese con los anuncian¬ 
tes, pidiéndoles información detallada. 


★ 


O Automóvil 
L Americano 


(Una de los revistas de la Business Publishers 
International Corporation ) 


& 
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Los acumuladores 

Willard 

resultan más económicos 

porque duran 
mucho más 


dan más rápido 
arranque 



y nunca le fallan 


WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 

CLEVELAND • LOS ANGELES • TORONTO. CANADA 

Pida a nuestro departamento de exportación informa¬ 
ción completa acerca de nuestra representación. 
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Incondicionalmente Garantizados 


UNIVERSAL 


TENEMOS nuestro líndonuevocatálogo ilustrado No. 2-04. Se 
AHORA enviará a solicitud, sin gasto u obligación alguna. 
LISTO Contiene valiosa información y especificaciones. 

SILENCIADORES TUBOS TRASEROS 

EJES ENGRANAJES CULATAS 
COJINETES PLACAS DE EMBRAGUE 

ARTICULACIONES UNIVERSALES 
MANGOS DE PUERTAS 


U NIVERSAL PARTS, INC., CHICAGO, ILL., E. U. A. 


PARA DESCRIPCION DETALLADA Y PRECIOS, DE¬ 
VUELVANOS ESTE CUPON 

NOnitHE . 

DIRECCION . 

EME METER SYSTEMS, ERIE, PA., E. U. A. 


De un estilo que 

siempre será moderno 


ERIE METER SYSTEMS, INC 
ERIE, PA. E. U. A. 

Dirección telegráfica: “ER1EMETER” 


Las bombas de gasolina Erie 
atraen negocios por su rápido 
servicio, exactitud mecánica y lin¬ 
do aspecto . . . una lucrativa 
ventaja para toda estación de ser¬ 
vicio, a causa de que representan 
la clase más moderna de equipo. 
Las bombas de gasolina Erie con 
cuadrantes de tipo de esfera de 
reloj o de computación en dinero, 
son adelantadas en tipo y con¬ 
strucción y permanecen modernas 
durante muchos años. Sírvase 
pedirnos información detallada. 


LOS ANILLOS DE EMBOLO INTERNATIONAL 

son equipo normal de fábrica 

Los anillos de compresión 
de estregamiento Super 
corren por encima de la 
película de aceite. Este 
es un nuevo invento; posi¬ 
tivamente el mejor anillo 
de compresión del mer¬ 
cado. 



DE COMPRESION DE 
ESTREGAMIENTO SUPER 



DE REGULACION DE ACEITE 
ENFRIADO Y PERFORADO 



DE COMPRESION CHIEF SUPER 


Los anillos de regulación 
de aceite enfriados por 
perforación son ahora im¬ 
portantes anillos de equipo 
normal. 


El anillo de compresión 
Chief Super es similar ni 
de estregamiento, pero 
tiene además, un anillo in¬ 
terior. 


El de regulación de aceite 
Chief regulará el aceite en 
los casos más difíciles que 
se presenten. 


Este completo surtido de 
anillos de émbolo produce 
buenas ganancias al co¬ 
merciante que lo vende. 
Pídanos ejemplar gratuito 
de nuestro catálogo, in¬ 
cluyendo precios y con¬ 
venientes descuentos a dis¬ 
tribuidores. 

The International Pistón Ring Co. 
Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: IPRCO 



DE REGULACION DE 
ACEITE CHIEF 


Grandes Productores de Ganancias 



El Símoniz y el Simoniz Kleener 
son los más admirables de todos 
los productos perfeccionados 
para limpiar y conservar si¬ 
empre muy lindos los auto¬ 
móviles. ¡ Se usan por millones! 
Se venden con facilidad, de¬ 
jando buenas ganancias. Pída¬ 
nos información detallada. The 

SIMONIZ COMPANY, ET-90, 
Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dlr. telegr.: “SIMONIZ” 
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HERRAMIENTAS 
ELECTRICAS 
UNITED STATES 
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El Surtido de 





¿ 3 ¡ 


Herra¬ 
mientas Eléctricas 
United States 
Comprende: 



Pistola eléctrica de calor U. S... 

Un soplador de calor compacto y portátil, de tina cali¬ 
dad, que señera calor instantáneamente u una tempera¬ 
tura máxima de 150 ufados. Suministrada completa, con 
todos sus aditamientos. 110 voltios. 



Lijadora portátil U.S. 

“Acondicionada con aire”. Una herramienta indispensa¬ 
ble para talleres de carrocería, reparación de guarda¬ 
barros y de otras piezas de laminas metálicas. Es ideal 
en todo lugar donde se necesita una pulidora de madera 
o de metal, para xupertlcics «rumies o pequeñas. Do 
110. 220 y 250 voltios. 


Taladros eléctricos 
Pedestal de taladro do 
banco y soportes de 
columna de taladro 
Sierras giratorias 
Ruedas de alambre 
Ruedas pulidoras 
Ruedas esmerilantes 
Cepillos giratorios para 
limpiar carbón 
Limpiadores de guias de 
válvulas 

Rectificadoras de caras de 
válvulas 

Equipos de taller de válvu¬ 
las 

Pistolas eléctricas de calor 
Pulidoras eléctricas portá¬ 
tiles 

Lijadoras portátiles y adi¬ 
tamientos 

Juegos de esmerilar asi¬ 
ento de válvula 
Guias de asiento de válvula 
Indicadores de asiento de 
válvula 

Medidores de asiento de 
válvula 

Herramientas de combina¬ 
ción para renovar y rec¬ 
tificar asientos de vál¬ 
vulas 

Fresas renovadoras de asi¬ 
ento de válvula 
Fresas macizas de reno¬ 
vación 

Juegos de guías de niloto 
y collar de extensión 
Mecanismos de engránales 
de reducción 

Esmeriladoras superficiales 
portátiles 

Combinación de propulsión 
de escariadora de dos 
velocidades 

Esmeriladoras “Utility” 
de banco y de piso 
Máquinas can árboles flexi- 
bles 


THE UNITED STATES ELECTRICA!. TOOL COMPANY 


Departamento de Exportación: P. O. Box 266, Fort Wayne, Ind., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WILLPLATKA, Fort Wayne, Indiana 




Agencias disponibles en vanos territorios. Escri - 
batios o telegrafíenos añora mismo . Betresemantes de neumáticos y 
deposito ae existencias pera Europa . Asia Menor y Africa áei Sortei 
Corneliussen & Stakgold. 5.A.. me Lamoriniere, Amberes, Bél¬ 

gica. Dirección telegráfica: STAKGOLBI. 


LLANTAS "SUPREME" 


¡Las más finas de América! 


Fabricades para más uso, segu¬ 
ridad y belleza. ¡Rinden 34% 
más de recorrido que cualquier 
otra llanta! ¡Armazón 37% más 
fuerte, pisada 16 a 30% más 
gruesa! Cuesta menos por milla 
que llantas ordinarias. 

Wards produce también un com¬ 
pleto surtido de llantas y cáma¬ 
ras ‘ ‘Riverside” para camión, 
Balón y “Cojín de Aire”. Todas 
rinden uso extraordinario y son 
líderes en calidad y precio. 





Eitabteclda «n 1872 

visión Falbril de Exportación - 

Cablegramas—Thornward 

Al encontrarse Urf. en Chicago, visite la oficina central de 
exportación. Situada en el 618 West Chicago Avenae. 






El surtido más completo 

Cuando 48 marcas de automóviles y la mayor 
parte de los camiones, ómnibus, tractores, moto¬ 
cicletas, aeroplanos y autobotes, usan las em¬ 
paquetaduras VICTOR, como equipo normal, ha 
de haber una buena razón para semejante pre¬ 
ferencia. Construir mejores empaquetaduras ha 
sido nuestro principal propósito durante muchos 
años, y el resultado de esto es que las empaque¬ 
taduras VICTOR son hoy día reconocidas como 
las principales en la industria automotriz. Amplias 
facilidades fabriles y grandes existencias nos per¬ 
miten llenar todo pedido con suma prontitud. 

La GUIA DE EMPAQUETADURAS VICTOR 
anota y elasiñea, para rápida identiñcación, mi¬ 
llares de empaquetaduras para automóviles, ómni¬ 
bus, tractores, motocicletas, aeroplanos y auto- 
botes. Se enviará a solicitud. 


Portátil 


Completa¬ 

mente 

hidráulico 


Neumático o 
eléctrico 


Superestruc¬ 
tura de 
soporte por 
los ejes o por 
las ruedas 



SE ABANDONA EL FOSO ... SE INSTALA 
EL JOYCE SHOWMASTER 



Víctor Manufacturing & Gasket Co. 
5750 Roosevelt Road, Chicago, III., 
E.U.A. 



Funcionamiento completamente hidráulico ... se cierra en aceite, 
lo mismo que los levantadores JOYCE de un solo émbolo. . . . 
no hay carga suspendida por cable o engranajes. Eficaz, seguro 
y rápido. 

Completamente portátil ... no hav necesidad de excavar . . . puede trasla¬ 
darse fácilmente de un lugar n otro. Levanta 8.000 libras, a una altura de 
58 pulgadas. Toldo a elección . . . por su bonito aspecto atrae la atención, 
sirviendo también de protección para el automóvil y el mecánico. El toldo 
o capota sube v baja con el automóvil. 

Pídanos boletines y precios. 

THE JOYCE-CRIDLAND COMPANY 

DAYTON, OHIO, E.U.A. 

Depto. de Exportación: 6007 Euclid Ave., 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

LEVANTADOR JOYCE Showmaster de 4 COLUMNAS 


MlíSktrrímajfot 4 POST LIFTS 



[EJ0YCE 
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¡ 2650% de aumento 
en diez años! 

De 290 acumuladores al día en 1927 a 8.000 acu¬ 
muladores al día en 1937 — este es el aumento 
proporcional promedio de que han gozado promi¬ 
nentes comerciantes de automóviles y de acce¬ 
sorios del ramo, en la venta de acumuladores de 
marca Globe. 

Ud. puede también compartir estas ganancias, 
provenientes de creciente demanda, si tiene un 
sistema de distribución bien organizado en el 
negocio de automóviles. A la disposición de 
acreditadas firmas al por mayor tenemos todavía 
algunos buenos mercados. Pídanos información 
completa. 

Globe-Union Inc. 

Milwaukee. Wisconsin. E.U.A. 

Dirección telegráfica: GL0BEUNION 




vmmm 


Bujías de Encendido 

El surtido de bujías de encendido 
Globe es un compañero ideal del 
surtido de acumuladores Globe. 
Las bujías pueden venderse en 
gran cantidad a un costo de venta 
relativamente pequeño. 



Mariano Galve, Sarmiento 446, Rosario, Argentina, nuestro 
distribuidor exclusivo, tiene en existencia un completo surtido 
de piezas "Guaranteed". 

GUARANTEED PARTS CO. f INC. 

250 West 54th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "GUAMAGNETO”, New York 



La reparación de embragues es el trabajo 
de más rápido crecimiento del taller mo¬ 
derno. 


La RECONSTRUCTORA ACCURATE No. 4 

hace económicamente del 90 ul 95% del trabajo <le 
embragues que llega al taller. Permite salvar piezas 
costosas, convirtiéndolas en ganancias. Con la 
RECONSTRUCTORA DE ElVIBRAGUE ACCU¬ 
RATE No. 4 suministramos instrucciones completas 
para la reparación de cualquier tipo de embrague, 
incluyendo información técnica y datos relativos a 
las piezas que se emplean en la reconstrucción. 

Cualquier taller puede hacerse especialista en re¬ 
construcción de embragues, en poco tiempo, con este 
equipo ACCURATE. 

Pídanos información detallada sobre esta nueva ma¬ 
nera de ganar bastante dinero. 

ACCURATE PARTS MANUFACTURING C0MPANY 

12435 Euclid Avenue CLEVELAND, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 



B ALDWIN - DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

Factories at Springfield and Worcester, Mass. 


Export Office: 

38 Pearl Street 
New York. U.S. A. 


Cable Address: 
WIDBLOCO 


Cadenas de Distribución 

Las cadenas de distribución Duck- 
worth ayudan a asegurar correc¬ 
tos trabajos de reparación. Por 
su funcionamiento silencioso y 
digno de confianza, son famosas 
en todo el mundo. 

Cada una, antes de ser embarca¬ 
da, se somete a ensayo en la 
fábrica, y ha de satisfacer todas 
nuestras exigentes normas de ex¬ 
actitud. Distribuidores en todas 
partes del mundo. 
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— BOCINAS — 

Spurfm 

La voz que manda en el camino 



¡Está aquí! 

LA NUEVA 
SPARTON 

Modelo E-30 de 
sonido por aire 


• En respuesta a la demanda del comercio y del 
público automovilista, los ingenieros de la Sparton 
han perfeccionado esta linda y compacta bocina de 
sonido por aire. Su fácil instalación y su precio 
atractivo hacen que esta nueva Sparton sea un 
accesorio de gran venta. Prueba convincente de 
su utilidad general se halla en el hecho de que 
ciertos fabricantes de automóviles la han aceptado 
inmediatamente como equipo normal. 


Por telegrama o por carta pídanos en seguida material 
descriptivo de esta nueva bocina Sparton y también 
del completo surtido de señales de alarma Sparton. 
También le conviene imponerse a fondo de los ra¬ 
diorreceptores Sparton para automóviles. 


THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

Establecida en 1900 

Jackson, Michigan. E. U. A. 



Manómetros PEM-ARCO 

Martillos de goma para montar llantas 
Acoplamientos ARE GOOD de Manguera de Aire 


El Martillo 
Neumático 
Para 

CARRO¬ 
CEROS y 
GUARDA- 
FANGOS 
Elgin Es Una 
Herramienta 
Nueva Que 
Están Usando 
Los Talleres 
De Repara¬ 
ción Más 
Impor¬ 
tantes. 


C. F. LESSING & CO. 

Departamento de Exportación 

3023 Bartold Ave., Maplewood, Mo, U. S. A. 




ACEITE WM PENN 
(100% Pennsylvania puro) 


ACEITE CANFIELD 
(a base de parafina) 


HYPOID GEAR LUBRICANT 




( para las nuevas\ 
transmisiones / 


THE CANFIELD OIL COMPANY 

Refinadores desde 1886 

CLEVELAND, OHIO, U. S. A. 


Indicador de combustión . . . . 


ELECTRO MIXTURE MASTER 
Evita toda duda y suposición en los más difí¬ 
ciles ajustes de carburador 



31 ocíelo 


Hace un ensayo de **presión 
de sangre 99 en tres minutos 

El Electro Mixture Muster es uq nuevo 
instrumento en el mercado. Antes de 
su perfeccionamiento, los mecánicos 
tenían mucha dificultad eu ajustar 
bien los carburadores. Ningún me¬ 
cánico podía entonces estar seguro de 
haber hecho un buen ajuste. El Elec¬ 
tro Mixture Master es un aparato 
científico para ensayar carburadores 
con suma precisión. Con este indica¬ 
dor de combustión, cualquier me¬ 
cánico puede ensayar el carburador 
en lo tocante n mezcla fuerte, regular 
y deliíl, verificando también la des¬ 
carga de la bomba de aceleración. 
llasgoN 

Indicador Brande, muy preciso, con cua¬ 
drante en tres colores. El cuadrante cali¬ 
brado os de muy fácil lectura y hace indica¬ 
ciones do "Relación de aire y combustible", 
"Hendimiento de combustión" y escalas de 
mezclas "Débil", "Promedia", "Fuerte" y 
"de mai cha lenta”. 

El elemento analizador, de pre¬ 
cisa graduación y muy dura¬ 
ble, funciona sobre el principia 
Wheatstonc, el cual da rápidu 
respuesta a los cambios de mez¬ 
cla. Inafectado por la hume- 
dad del escape. Pequeño, com¬ 
pacto y portátil. Puede usarse 
en el taller y el camino. 

Tiene batería eléctrica propia. 
No hay alambres ni conexiones 
CO exteriores. 

" ___ Llura linda chapa con instrucciones grabadas, para 

XETO que hasta un novicio pueda manejarlo bien, rom 

CLAVE: MIXMA plcto, con baterías, doce pies de manguera de caucho 

Pato do embarque: 6% Ibs. especial, conexión de tubo trasero e Instrucciones 
IHmen&ienea de embarque: de manejo. 

7 x ü x mi*. En 
Individual de cartón. 

Necesitamos representantes y distribuidores 


43 


ELECTRO PRODUCTS CO. 

OF NEW YORK 

Fabricantes de equipo de ensayo eléctrico y analizadores do gas, para automóviles. 
Departamento de Exportación: 119 West G3rd St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Wernfred, New York 
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Venda lubricantes de engranaje de 
los envases originales con las bom¬ 
bas de medición Graco 



Modulo FP-700 es la bomba ven¬ 
dedora de lubricante de engra¬ 
naje, accionada a mano. Modelo 
PM-700 es la bomba vendedora 
de lubricante en engranaje ac¬ 
cionada por fuerza neumática. 


GRAY COMPANY, Inc. 

Minneapolis, Minnesota, 
E.U.A. 


Departamento de Exporta • 
cíón 

P. O. Box 183, Springfíeld, 
Illinois, E.U.A. 


Dirección telegráfica: 
“FABEX" Springfíeld. Illinois 


Las bombas Graco para vender lubricantes de 
engranaje, emplean exactos totalizadores, que 
registran en pintas, ame¬ 
ricanas, pintas inglesas 
y en litros. Venden el 
lubricante con rapidez, 
de los mismos envases 
originales, mediante 
bombas de doble acción 
accionadas a mano o con 
aire comprimido. Pida 
información al repre¬ 
sentante de la Graco más 


cercano. 


Yrrrrrrrrrrrrrrrr 




CLIENTES SATISFECHOS 




Fluido para Amorti¬ 
guadores Tipo Deleo- 
Lovejoy. Excelente pa¬ 
ra unidades de acción 
de rodillas. Los amor¬ 
tiguadores no funcio¬ 
nan bien si no se usa 
el fluido correcto. 
Amortiguadores inefi¬ 
cientes causan daño a 
muelles y chasis. 


PULLMAN 


RECOMENDAMOS ESTOS TRES PRODUCTOS 
PULLMAN PARA USO EN EL GARAGE—ASE¬ 
GURE LA SATISFACCION DE SU CLIENTELA 




No contieno alcohol eli¬ 
minando por lo tanto, 
dificultadas con las 
aduanas y derechos de 
impoitación elevados. 
Para toda clase de au¬ 
tomóviles. camiones y 
ómnibus. Se mezcla con 
otros fluidos. NO SE 
EVAPORA. 



Fluido para Amorti¬ 
guadores Tipo Hou- 
dai lie. Asegura efi¬ 
ciencia máxima de los 
amortiguadores. 


CHEMICAL COMPANY 


CAMDEN, N. J., U. S. A. 


Para la reparación de automóviles 




Tubería flexible Imperial 

T7' 8TA tubería tiene un núcleo interior de latón, unido a una cn- 
JOj voltura de composición especial, quedando todo cubierto por 
un forro trenzado a prueba de aceite. Se usa para gasolina, aceite 
y sistema de vacío. So ofrece en largos cortados a la medida, 
para casi todos los automóviles do pasajeros, y puede también 
cortarse fácilmente del carrete. La usan los comerciantes, los 
talleres y estaciones de servicio de todas partes. 


Herramientas SÍ"J¡¡¡¡¡ÍJ 

Las herramientas Impe- con mango 

rlal están proyectadas y de pistola 

construidas especialmente 
para ayudar a los talleres 
y estaciones do servicio a 
ejecutar todos estos traba¬ 
jos pequeños con suma 
facilidad y rapidez. 


Conexiones 
Imperial 

n el surtido Imperial se com¬ 
anden todos los tipos de conex- 
nes o uniones que se requieren 
i cualquier sistema de gasolina, 
-cite y vacío. Estas conexiones 
leden obtenerse también en 
invenientes surtidos económicos, 
limados “Addt-Drawer”. Oire¬ 
mos también un surtido com¬ 
eto de herramientas de tubería. 


Aceitador de muelle 
accionado por aire 
comprimido 


THE IMPERIAL BRASS MFG. CO. 


Departamento de Exportación: 
530 South Raclnc Avenuc 
Chicago. III., E.U.A. 


Acce.lo4.io-i IMPERIAL p.a4a ftacLÍLtaA et íiaA-ajo- 

Tubería flexible Conexiones Herramientas Equipo de soldar 


Mayor Duración y 
Servicio Más Seguro 


Productos de una de las fábricas más grandes 

Ud. puede depender de los forros de freno Grafild en 
lo tocante a:.l—correcta fuerza de agarre; 2—ser¬ 
vicio suave y durable; 3—no raya los tambores de los 
frenos; 4—no produce ruido o rechinido. 


Grafild “Taxi” y Grafild De Servicio 
Pesado — anteriormente Grafild 
“93”: El forro tejido de más fácil 
venta de todos los que hemos fa¬ 
bricado hasta ahora. Alto coeficiente 
de rozamiento. Seco o húmedo, da 
segura sujeción, sin arrastrar. Pro¬ 
longada duración. Para frenos ex¬ 
teriores. 

Grafild Moldeado Flexible: Un nue¬ 
vo tipo de forro moldeado para 
frenos interiores. De conveniente 
flexibilidad y listo para desempeñar 
bien sus funciones a continuación 
inmediata de su instalación. Roza¬ 
miento uniforme en toda tempera¬ 
tura. Muy durable. 


Grafild De Servicio Pesado: Un 
forro tejido muy denso ofrecido en 
tamaños grandes para ómnibus y 
camiones. Su precio inicial es un 
tanto más subido, pero cuesta me¬ 
nos, por kilómetro de recorrido, en 
la práctica, que los similares más 
baratos. 

Un surtido completo de juegos de 
forros tejidos y moldeados (perfora¬ 
dos y avellanados) para los popu¬ 
lares modelos Ford, Chevrolet y 
Plymouth. 


(ZRAFILD 

CINTA o FORRO para FRENOS ^ 

Solicite lista de medidas y precios de sus importadores: 

D lTLEVSErrr C¡Tn a 


Avda. Tng. Huergo 1335, Buenos Aires 
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Mientras más dura sea la marcha — 
mientras más exigente sea el ser¬ 
vicio— con mayor facilidad demos¬ 
trarán su superioridad los amorti¬ 
guadores Gabriel. 

-o- 


Distribuidores: 


Argentina 


Fiore, Panizo & Torra, 
1581 Yiamonte, Buenos Aires 


Brasil 


A. Fortuna A Cié., 

55 a Rúa Haddock Lobo, 
Río de Janeiro 


Horatio M. Lañe, 

Rúa Pedro Americo 5, 
Sao Paulo 


GABRIEL 

Desde hace más de 30 años, los principales fabricantes . 
de equipo regulador de marcha 

Cleveland Ohio, E. U. A. 



Sin Transmisión, 
^ por Motor a 


PESO ENCAJONADO 203 KGS. 

Torno Workahop, Modelo 1937 de 

9X* - 


3' con contraeje de icnaió» 
ajufttuble de la correa, motor reverei 

ble de H.P. y comimitador. 

(Encajonamiento para Exportación 87.00 c/u.) 


5 116 


"CL Torno South Bend Workshop de 9" x 3 # 
es un torno de precisión con engranajes re¬ 
ductores, para cortar roscas que efectuará los 
trabajos más finos en el taller moderno. Tor¬ 
nos South Bend son disponibles en tamaños 
de 2.35 %. a 406*». con camas de 914 n ». a 
3658%. de transmisión por motor o por con¬ 
traeje. Hay 38 aditamentos para todo tamaño 
que permiten el llevar a cabo una infinidad 
de trabajos en fabricación y reparación. 
Quedan aún disponibles unos pocos terri¬ 
torios para casas idóncas.^Pida informes com¬ 
pletos. Dirección cablegrafíen TWINS, South 
Bend. Todas las claves comerciales. 



Pídanos 

Catalogo Nuevo 
No. 15K 


Información com¬ 
pleta sobre el torno 
de 9 " en todos sus 
tipos. Enviado grat¬ 
is, porte pagado a 
cualquier dirección 
del mundo. 



SOUTH BEND LATHE WORKS 
217 East Madison Su South Bend. lnd. E.U.A. 





LUBRICACION DE 
CARROCERIA FLOTANTE 


LEVANTADOR U. S. 
DE SOPORTE POR LAS 
RUEDAS Y GATO 
NEUMATICO 

El método de lubricación más reciente y más eñeaz es el de 
“LUBRICACION DE CARROCERIA FLOTANTE U.S.” 
Consiste en un levantador U.S. de soporte por las ruedas y de un 
gato neumático. Con el automóvil elevado en el levantador, se cen¬ 
tra el gato neumático debajo de la carrocería y se le aplica aire 
comprimido, a través de una conexión que tiene para este fin. El 
gato levanta entonces la carrocería como cinco pulgadas más. 
Esto tiene el efecto de quitar todo el peso muerto de la carro¬ 
cería que recae sobre los muelles y las conexiones de lubricación 
del chasis, permitiendo que la grasa pueda ser inyectada con fa¬ 
cilidad en todos los puntos que la necesitan. Es ideal para el 
engrase de las ruedas delanteras, cambio de neumáticos, etc. El 
gato neumático es ajustable y se adapta a todo levantador y todo 
foso. Es firme, durable y absolutamente seguro. 

The United States Air Compressor Co. 

CLEVELAND, OHIO. E.U.A. 

Dt‘parlamento de Exportación: 38 Pearl Street, Sueva York, N. Y ., 
E.U.A . Dirección telegráfica: “I P'idbloco" 

Compresores de airo — Torres surtidoras de aire — Equipo de lubricación 
Lavadoras do automóviles—Levantadores hidráulicos 


FACILES Y 
RAPIDAS 
GANANCIAS 


con esta sorprendente 
SENSACION DE VENTAS 


Este seguro, eficaz y si¬ 
lencioso ventilador de 
automóvil se vende con 
suma facilidad n los 
dueños de automóviles en 
todas partes. 

Suministra una mayor 
cantidad de aire y cubre 
una mayor superficie de 
parabrisa que los ventila¬ 
dores ordinarios . . . todo 
con un consumo mínimo 
de corriente de acumula¬ 
dor. 

No. 987, de o" y c voltios. Modelo No. El único ventilador seguro 
987-1 de 12 voltios. para marcha segura 

Hay absoluta seguridad en el limitado espacio de un sedán con 
este maravil oso ventilador con paletas de caucho. No hay 
resplandor. Acabado de color malva. Fácil de instalar en la 
columna de dirección, tabla superior o montante esquinado. 
Varios mercados en el extranjero a la disposición de emprende¬ 
dores distribuidores. Por carta o por telegrama pídanos infor¬ 
mación sobre la representación exclusiva. 

Refresca en el verano 

Agradable frescura en los días 
calurosos y pesados del verano, 
durante la marcha y la espera. 

Descongela en el invierno 

Limpia el parabrisa de toda 
nieve y escarcha, asegurando 
vista despejada y seguridad en 
lu marcha. 

Quita el vapor en la 
primavera 

Aun en días lluviosos o nebu¬ 
losos . . . una nocosldad de 
todo el uño. 

SAMSON-UNITED CORPORATION 

Fábrica y departamento de exportación: Rochester, N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: "SAMCO" Rochester, N. Y. 
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Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca* 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 


Olrljiui a ib abastecedor o escribanos directamente, por Informrclón de¬ 
tallada sobre ios varios modelos de eaulpos ahorrativos de dinero comprendí 
des en el vasto surtido CHAMPION. 


CHAMPION 


PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,111.,E UA. 

Departamento de Exportación: 

238 Main Street, Cambridge, Mane., E.U.A. 


AUMENTE sus ganancias... 

Cuando Ud. instala émbolos de fina cali¬ 
dad, cuenta con la seguridad de satisfacer al 
cliente. Esto asegura una continua repeti¬ 
ción de negocios, que aumenta continuamen¬ 
te sus ganancias. Es por esto que decimos: 
instale los émbolos LYN1TE y saque pro¬ 
vecho de la experiencia de los principales 
fabricantes de automóviles de la América. 

FIJESE EN LA MARCA COMERCIAL 
LYNITE 

EMBOLOS • PASADORES DE EMBOLO • MANGUITOS 

THE OHIO PISTON CO. 

Dirección telegráfica: OHIOPISTON 5337 St. Clair Ave.. Cleveland. Ohio. E.U.A. 

★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★★A” 




MATERIAL 
DE CAPOTAS 

Fabricamos toda clase de materiales 
para capotas. Nuestros productos vie¬ 
nen gozando de creciente reputación 
internacional desde la era de los coches de 
caballos. 

Desde hace cincuenta años hemos venido 
suministrando al comercio y a la industria los 
más finos materiales del ramo, y siempre a 
los precios más moderados. 

Material de capota deportiva—Material 
encauchado SEATKX para tapizado grue¬ 
so de paneles y otras especialidades. 

Establecida en Ifíftó 

THE LANDERS CORPORATION 

TOLEDO, OlIIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 
r»« Worth St„ Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Davtexcoe” New York 



Piezas para Ford, 
Chevrolet y Plym- 
outh. 

Gatos hidráulicos Sil- 
ver King. 

Carburadores fundidos 
en molde para auto¬ 
móviles populares. 

Tubos de escape para 
automóviles popu¬ 
lares. 

Silenciadores de es¬ 
cape para todo auto¬ 
móvil. 

Culatas de cilindros y 
piezas fundidas. 

Interruptores de en¬ 
cendido. 

SIMMONS 

MANUFACTURING C0. t 

Ashland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica : 

SIMMONS ASHLAND 




El equipo de precisión Kwik-Way restablece la 
precisión y el acabado originales en los motores 


Funcionu dentro de menores tolerancias que lns señala¬ 
das por los mismos fabricantes de motores. Para talleres 
dedicados a trabajos de precisión. 

Un productor de ganancias y promovedor de negocios. 
Elace el trabajo tal como debe hacerse. Atrae y retiene 
clientes. 

Los talleres en In Argentina quedan invitados a obtener 
información detallada sobre el equipo Kwik-Way de 
nuestro representante la Alberto J. Brass Soc. Resp. 
Ltda., Buenos Aires. 

En el vusto surtido Kwik-Way se comprenden : máquinas 
de rectificar caras de válvula, esmeriladoras de asientos 
de válvula, herramienta especial pura instalar asientos 
(le válvula, esmeriladora de émbolos elípticos, rectifica¬ 
doras de cilindros, amoladoras de cilindros, perforadora 
de cojinetes en ifnen, llaves medidoras de esfuerzo y 
otros equipos del ramo. 

CEDAR RAPIDS ENGINEERING CO., of Delaware, 

Cedar Rapids, lowa, E.U.A. 

Dirección telegráfica: KWIKWAY 


Rectificadora de 
cilindros Kwik-Way 


AUTOMOTIVE 


PRODUCTS 


McCORD RADIATOR * MFG. CO., DETROIT, MICH. 


H ANSEN 

LliMIMADOIl DE MOTOR ACCIONADO POR AIIKE 



Este limpiador de motor consta de un surtidor o boquillu de pulveriza¬ 
ción en combinación con una pistola o soplador de aire. Es inuy eficaz para 
In limpieza de motores de automóviles y otras piezas de maquinariu. Fun¬ 
ciona con petróleo y otros líquidos de litupiezu adecuados. Una válvula 
de aguja en el surtidor gobierna la corriente de líquido por pulverizarse. 
La pistola o soplador puede desprenderse fácilmente y dedicarse a otros 
trabajos. Se suministra completo, con seis pies de manguera metálica 
fiexildc para líquido. Vástngo para la conexión de la tubería de aire, en 
tamaños de Vi", o 

Se fabrican también en tamaños más grandes. 

Pídanos catálogos. 


HANSEN MFG. CO. 


Departamento de Exportación 
1786 E. 27tli St.. Cleveland. Ohio. E.U.A. 
Dirección telegráfica: Hnnsen, Cleveland 



¿|||. LAVADOR AUTOMATICO 
'fHICh DE PARABRISA 

ROCIA EL PARABRISA CON AGUA LIMPIA DURANTE LA MARCHA 


REDUCE MUCHO EL PELIGRO EN LOS VIAJES NOCTURNOS 

No boy necesidad de depender del servicio de un empleado de gnrnje para 
la limpieza del parabrisa, pues el nuevo lavador automático de parabrisa 
Trico limpia el cristal del parabrisa de todo polvo, lluvia, etc. mediante 
un rocío de ngun limpia, que funciona automáticamente, bajo fuerza de 
vacío, mientrns el automóvil está en movimiento. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
817 Washington Street Buffalo, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD” Buffalo 
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MAS DELGADAS- 
MAS LARGAS- 
MAS EIRMES 

Desde la introducción de las 
primeras llaves de aleación de 
acero, por la Bonney, hace vari¬ 
os años, se han realizado cambi¬ 
os radicales en su forma. 

Hoy día, las llaves de levanta válvu¬ 
las Bonney “CV” de acero al cromo y 
vanadio, son más delgadas, más largas 
y más firmes que nunca, facilitando el 
trabajo en los puntos estrechos que se 
presentan en los motores de moderna cons¬ 
trucción. 


Se ofrecen individualmente o en juegos. En to¬ 
das partes, los mecánicos las consideran como 
‘lo mejor que puede comprarse con dinero”. 


Bonney Forge & Tool Works, Allentown, Pa, E. U. ñ. 

Departmenlo de Exportación -38 Pearl $t. f Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica —WIDBLOCO 

Lo mejor que puede comprarse con dinero 




LOS DUEÑOS DE AUTOMOVILES 
NECESITAN ESTOS ACCESORIOS FULTON 


Perilla Fulton Steernob do dirocción 
Embellece el interior de cualquier auto¬ 
móvil. Un accesorio práctico, que per¬ 
mite hacer las vueltas más agudas con 
suma facilidad y rapidez. Permito al 
conductor girar rápidamente el volante 
de dirección, en un movimiento con¬ 
tinuo. Se instala con facilidad . . . 
sólo un tornillo. Se une a la llanta del 
volante de dirección en cualquier punto 
deseado. Elección a varios estilos, en 
varios colores, lindamente acabados. 


Resguardo de parrilla Fulton. 

Protege las parrillas extendi¬ 
das de los radiadores de re¬ 
cientes modelos de automó¬ 
viles contra daños proveni¬ 
entes de los parachoques de 
otros vehículos. De acero 
grueso estampado. Lindo 
acabado y estilo muy atrac¬ 
tivo. Unos pocos modelos se 
adaptan a todos los automó¬ 
viles de marcas populares. 


Viseras de conductor Fulton. 

Potnpleto surtido de 7 estilos y tu- 
tnaños diferentes. Un accesorio de 
seguridad muy útil . . . para la con¬ 
ducción contra la brillantez de las 
luces opuestas y el resplandor del sol. 


Otros accesorios Fulton son las almohadillas de pedales, los ventiladores 
de refrescar y descongelar, los resguardos eléctricos pura deshelar para¬ 
brisas, las aletas de ventilación y varios otros. Pídanos información 
detallada. 


THE FULTON COMPANY 


1912 S. 82nd St. Milwaukee, Wis., E.U.A. 


Dirección telegráfica: "FULTON”. Toda clave. 


ACUMULADORES FEDERAL 

Se ofrecen en los distintos tipos para 
automóviles, autocamiones, motores 
Diesel, motores marinos y plantas 
pequeñas. Los suministramos al Go¬ 
bierno de los Estados Unidos, al De¬ 
partamento de Guerra y Canal de 
Panamá. Además los exportamos a 27 países. 

CALIDAD SUPERIOR — PRECIOS MAS ECONOMICOS — 
MAYORES GANANCIAS 
Para los Distribuidores 

Soliciten nuestro catálogo ilustrado, en español, de acumuladores, placas 
y otras piezas. 

FRANK W. DILLIN. INC. 

Calle Figueroa Sur, 1635 

Los Angeles, California, E.U.A. 

Dirección Telegráfica: "DILLIN" 




VAN 




SOL - 0 


... 


.eiA* To°'u. o« 

o^ e Jv ? C' cT . 

MACHINE TOOL, COM- \A 4 " 

PAXY, SPHT1VGF1TCLD, 

MASS., R.TT.A. 


NORMAN 



ACME 


¡Hable 
ud de 
variedad! 

• Cada vez que se 
trata de manómetros para neu¬ 
máticos la respuesta más rapida 
y* se'gurá es: ACME. Con .1 Acmé 
obtiene Ud. el tipo exacto de 
manómetro que necesita ... y 
mejor de su clase. El surtido de 
manómetros Acmc es c0 "^* 
desde los delgados manómetros 
Acmé, cromados, tipo lápiz . . • 
desde los firmes manómetro 
Acmé De Luxe con resguardo de 
baquelita. tipo lapia . • • has 
los grandes y poderosos mano- 
metros Acmé de servicio pesado 
y los nuevos modelos Acmé 
AÍrflow de conexión directa y 
fácil de aplicar a la Ib», de aire 
Y con toda esta variedad, los 
manómetros Acmé tienen 
cosa en común: EXACTITUD 
digna de confianza hasta una libra. 
Todo manómetro Acmé se con¬ 
struye de acuerdo con 
normas Acmé. Son de CALIDAD 
EXTRAORDINARIA — <j on “ na 
ganancia adicional para Ud. Pida 
nos catálogo. 


ACME AIR APPLIANCE CO., Inc 
254 Park Ave., Brooklyn, N. Y./E.U./£ 
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ACUMULADORES 

TITAN 


para automóviles, ómnibus y 
camiones, son insuperables en 
calidad — en duración — y se 
venden a precios que permiten 
el desarrollo de un negocio 
'permanente y muy lucrativo. 

Placas Durex para acumuladores, en todo tamaño. 
Pídanos precios. 

General Lead Batteries Co., Newark, N. J., E. U. A. 



Un surtido completo de 

FORROS DE FRENO 


TEJIDO 
EN ROLLOS 

Interior de Sor. Pcs. 
Interior normal 
Negro normal 
Negro comprimido 

TEJIDO 
EN JUEGOS 

Tejido en bloque 
Castaño de Ser. Pes. 
Interior normal 
Negro normal 
Negro comprimido 


MOLDEADO 
EN ROLLOS 

Bloque do fricción 
Flexible normal 
Flexible comprimido 

MOLDEADO 
EN JUEGOS 

Bloque de fricción 
Rígido curvo 
Flexible curvo 

ESPECIALES 

Juegos do multi fric¬ 
ción 

Forro de transmisión 
Revestimientos de 
embrague 
Remaches 


DIVISION DE EXPORTACION 

The A. J. ALSDORF CORP. 

CHICAGO, E.U.A. 


FUSIKLES KILLARK 

Aceptados como productos normales, por las compañías de 
seguro, y empleados como equipo original por importantes 
fabricantes de automóviles, tales como Ford, Chevrolet, 
Plymouth, Pontiac, Chrysler, Hudson, Nash y otros. La 
calidad es el elemento fundamental de un fusible, pues el 
fin principal del fusible es la protección. Para máxima 
seguridad, use el KILLARK. 

CHAMP SPRING COMPAW 

2107 Chouteau Ave., San Luis, Mo., E. U. A. 
Dirección telegráfica: GHAMSPR 1 NG, St. Loui» 
Muelles—Fundas de muelles—Forro de freno—Bujías 
de encendido 


Compresores de Aire 


de I/4 a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
Koll-Itand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu- 
i. — dades. 



m 


191-3 


Ingercoll-Rand 

W IIBROADWAY, NUEVA YORK, EJU.A 







LINK-BELT 

DE AJUSTE AUTOMATICO 

o Una cadena sin reacción, con bujes segmen¬ 
tarios— un triunfo exclusivo de la Link-Belt. 
Esta caduna de distribución de ajuste auto¬ 
mático, para la propulsión de árbol de levas, 
compensa su propio desgaste durante su 
funcionamiento. 

Hay una cadena Link-Belt para todo auto¬ 
móvil con engranajes de distribución acciona¬ 
dos por cadena. Estas cadenas se venden por 
los principales comerciantes del ramo del 
mundo. 

LINK-BELT COMPAN Y 
Indianapolis, E. U. A. 

Dirección telegráfica y por radio: 

“Linkholt. Indianapolis” 5955-A 


Aumente sus ganancias 
con las alambres 




Este popular surtido de 
alambres y cables Cres- 
cent, de fácil y rápida ven¬ 
ta. deja buenas ganancias 
a los distribuidores. Pída¬ 
nos catálogo. Diríjase al 
Depto. C. 

THE CRESCENT CO. (Est. en 1916), PAWTUCKET, R. I. v E. U. A. 

Representantes ríe exportación 

GUITERMAN C0. ? INC., 35 SO. WILLIAM ST., NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 


Los cablas 
prueso calibre 
Crcscent se ofrecen tam< 
bien en lindas cajas de 
estilo Wiry Joe, a preelos que 
facilitan mucho su venta. 


Aumente sus ganancias vendiendo 
las CADENAS DE DISTRIBUCION 


ENGRANAJES DE DISTRIBUCION 


Gustosamente enviaremos ejemplar de nuestro catálogo a quien 
se sirva pedirlo. 


CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO. 

Departamento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO 
Fábrica y oficinas: Newark. Del. y Bridgeport, Pa. t E.U.A. 


(TIPO DE RAYO) 


l-SIS 

Sírvase leer la descripción completa de los produc¬ 
tos I-SIS—pulimento, cera, líquido de freno, ace¬ 
ites y grasas lubricantes—que aparece en el 
Manual para Compradores, edición de 1937, publi¬ 
cado por esta revista. 

I-SIS LABORATORIES, INC. 

Stamford, Conn., E.U.A. 

____ Establecida en 11)22 - 
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NUEVO CATALOGO DE COJINETES GRATIS 

EL SURTIDO MAS COMPLETO DE COJINETES PARA 

MOTORES AMERICANOS 

He aquí una guía completa sobre los 
cojinetes y piezas de cojinetes de 
repuesto, para casi TODOS los mo¬ 
tores americanos. El Federal- 
Mogul es el único completo servi¬ 
cio de cojinetes para automóviles, 
camiones, ómnibus, tractores, mo¬ 
tores marinos y aeroplanos de mar¬ 
cas americanas. Pídanos ejemplar 

iiiitl 

catálogo. 



DIRECCION TELEGRAFICA: 
FED-MOG DETROIT 


.11» 


FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICH., E. U. A. 


I AMDADACdeAUTOMOVILES,CAMIONES, 

LAIYlrAKAo ómnibus y remolques 


¿gi npariW 

S ñulC *í <Ig d do V a ' 

[ J iiinP ar 

¡leflcctor'* 

jispei 0 * 

yrovcctores 

¿iiíorcl' 0 ® rcpwcsf0 


EL SURTIDO MAS GRANDE Y LUCRATIVO 

El surtido do más rápida venta con oportunidades 
sin paralelo pura los comerciantes del ramo. Púla¬ 
nos. ahora mismo, detalles y catalogo ilustrado. 


«ülL % 



Lampar! tu sen- Lampa rita de Lampa rita, 
cilla de despejo estaeionauilento estilo torpedo, 
para camiones y de dos direc- para guarda- 
ómnibus. cienes. barro. 


Departamento üc Exportación 
280 Broadway. Nueva York 
N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Lenzco" 
Fábrica en Cincinnati. Ohio 
E.U.A. 


THE JTW" 
l_AIvq F=> 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 

Las piezas Perfectlon, con Internacional reputación por su excelente funcionamiento, 
establecen una satisfacción que so convierte rápidamente en crecientes ventas por 
sus distribuidores en todas partes del mundo. 

Un surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas de repuesto. 
J He aquí una oportunidad de venta que le aportará buenas ganancias! Por carta o 
por telegrama pídanos Información sobre nuestro completo surtido, en el cual se com¬ 
prenden engranajes silenciosos de distribución . . . en¬ 
granajes metálicos de distribución . . . cadenas silen¬ 
ciosas de distribución . . . engranajes de volante . . . 
placas de embrague . . . revestimientos do embrague 
. . . coronas y piñones de diferencial . . . engranajes 
de cambio de marcha . . . cajas y piezas de diferencial 
. . . forro de freno . . . culatas de cilindros . . . árboles 
propulsores y de eje trasero . . . tambores de frenos 
. . . placas de presión. 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 



- 534 . 


„ v ^ a " de 


1|§§StS^ 


THE HERBRAND 
CORPORATION 

FREMONT, OHIO, E. U. A. 

Represen tan tes de exportación : 

John H. Graham & Co., American Steel Export Co., 
113 Chambers St. f 347 Madison Ave., 

Nueva York, N.Y., E.U.A. Nueva York, N.Y., E.U.A. 


El surtido de muelles mas 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

Los MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores ; 
compradores, por las tres razones siguientes: 
1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

1. Amplios descuentos, que permiten al co¬ 
merciante sobreponerse a la competencia 
de precio. 

3. Un surtido completo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual se construye. 

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53 
años de experiencia en la fabricación d» 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
su mejor garantía de seguridad y éxito 
Pídanos^ catálogo, Incluyendo precios e In¬ 
formación sobre nuestro Interesante programa 
le ventas. 

Tuthill Spring Company 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, 
Illinois, E. U. A. 




Sección 

transversal 

aumentada 


UNA 

LIMPIEZA 

COMPLETA 

Sus clientes necesitan 
una mejor lámina de 
limpiador de parabrisa 
. . . como la presente. 
La lámina Rex-IIide, 
de tipo balón, se vende 
a la simple vista, y 
deja muy buena ga¬ 
nancia. Pídanos catá- 
logo e información 
completa. 

REX-HIDE EASTERN, Inc. 

Departamento de Exportación: 
33 W. 60th St., Nueva York 
N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
“REHIEA" New York 



AUTOMOTIVE 
PRODUCTS 


_ COMPRE DE UNA SEGURA 
FUENTE DE ABASTECIMIENTO 
Esta antigua firma, una do las primeras en dedicarse 
a la fabricación do piezas para trabajos de reparación espe¬ 
cializados, lo sirvo a Ud. do protección contra pérdida de dinero y 
prestigio, resultante de productos de inferior calidad. El surtido 
rfygrade comprende piezas de repuesto para carburadores, bombas 
. 1,0 combustible, velocímetros, amortiguadores, indicadores de 
temperatura, tubería de combustible, etc. 

Pídanos información detallada. 

HYGRADE PRODUCTS CO. 

516 West 341h St.. 

_fcNueva York. N. Y.. 

E.U.A. 


EA 

LA PRINCIPAL FABRICA DE LA AMERICA DE 

Bocinas para Automóviles y 
Bicicletas, Lámparas de 
Bicicletas, Ventiladores y 
limpiadores de Parabrisas y 
Caloríficos Mecánicos. 

EA LABORATORIES, Inc. 

Brooklyn, Nueva York/ E.U.A. 
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Para obtener esta clase de 

ASIENTO 
DEVALVULA 
Ud. 

necesita 
esta clase 

DE ESMERILADORA DE 
ASIENTO DE VALVULA 




Perfectos asientos de válvula, a menos costo por 
asiento, significa más ganancias en cada trabajo. 

Las principales fábricas de automóviles, camiones 
y tractores usan el sistema de esmerilado ECCEN- 
TRIC en la producción y lo recomiendan a sus 
representantes y estaciones de servicio porque 
asegura precisión de fábrica a bajo costo. Hay 
sólo una esmeriladora ECCENTRIC de cara de 
válvula y ella es la HALL. Cerca de su estableci¬ 
miento hay un distribuidor de los productos HALL. 

ESMERILADORA HALL 

ECCENTRIC 
DE ASIENTO DE VALVULA 

Fabricada por 

THE HALL MANUFACTURING CO. 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 


Indice de los 

Anunciantes 

Aocurate Parts Mfg. Co. . 

. 152 

Arme Air Applianec Co .. .. ... 

. 157 

Albertxon & C’o., Jne. 


Alien Elce. Euuip. Co ...... 

. 104 

Allmcmlingor, E. D. 

.123 

Al um i nina Industries Inc 

. 08 

American Bndublok Corp.... 

. 162 

American Chain & Cable Co., Inn. 


American Uammercd Pistón Hiña Co. ..... 

.. 123 

American Steel Export Co., Inc. 


Arco t'ompany.,...«♦ 


Aro Etjuipment Corp. *. 


Asbestos Mfg. Co. ..... 

. 96 

Aubum Automobile Co. 

. 140 

Aubum Spaik PJug Co.... 


Autocar Trucks ..... 

. 4 

Autiiinntivr Mailitcnanco Xfnltry, Cn. 

. 129 

Rulllcl. P. F. . 

. 125 

Ruhhvin-Duckworth Chain Corp. 


Ilean Mfg. Co., John . 

. 139 

Briden Mfg. Co. 

. 135 

R lock & Decker Mfg. Co... 

. 63 

Blackhawk Mfg. Co. 

. 121 

Rlood & Company, Inc.. \V. ü. 

......1 

Bonnoy Forgc & Tool Works . 

. 157 

Rorg-Warner lnt.’l Corp. 

.:_no 

Rrnnncv Mfg. Co. 

. 100 

Canñcld Oil Co.. 

. 153 

Cárter Carburctor Corp. 


Casco Products Corp. 

. 139 

I'pflsir lt:tni<lc RmHnoni'infr l'n 

. 156 


Champion Pncumatic Mchry, Co... 

. 151? 

Champion Spark Plug Co .. 

<T 

Chrysler Corporation, Export División - -.. 

.46, 47 

Clark, Jr., Eler. Co. .lamcK . 

. 123 

Clvdesdaie Motor Truck Co. 

. 133 

Continental-Diiininnd Fihre Co. 

. 158 

Continental Rubber Works . 

. 125 

Covcrt Mfg. Co. 


De Vllbiss Co. 

. 162 

Diamond T Motor Car Co. 

.60. 7.1 

Diamond Calk & UorBcshoc Co. 

. 123 

Dillin. Inc.,"Frank W. 


Du Pont de Nemours & Co.. E. I. 

... 85 

EA Laboratories, Inc. 

. 150 

Eclipse Machine Co. ........ 

. 141 

Edison, Ine., Thos A. 

. 146 

Electric Auto-Lile Co. . 

. 118 

Electric Storugo Battcry Co 

. 8S 

Pnu1iu>lc Co . 

. 153 

p | . r, . j 1 

Federal-Mogul Corp. 

. 15!) 

Perl eral Mntnr TVlli'l*' l’n _ 

. .. 120 


Fítzgcrald Mfg. Co... 


Ford Motor Co. ... 

.119 

Priinlituif Tnillnr Cn _ 

.. 131 


Gabriel Company ... 

. 155 

Garford Coi'poration ... 

.110 

Gates 1 Tlntibe r Co .*.-. 

. 128 

Gatkc Corp. .... 


General Lcad Batterlcs Co.. 

. 158 

General Motors Argentina, S.A. . 

. 6 

General Motors Corporation. Export División 

.101-108 


Globo Speclalty Co. .. 


Globo Union Inc. 

. 152 

Goodyear Tire & Rubber Co. ... 


Griiltam-Psiign Tní’i Cprp . 

. 113 

Gray Company, Inc. 

. 154 

Guaran!ccd Parts Co., Inc. 

. 152 

llull Mfg Cn . . .. 


Jlanson Mfg. Co. ... 

.....156 

i larri son Itadiator Co... 

. 102 

Hein-Werner Motor PartB Corp. ... 

. 132 

Iíerbrand Corporation .. 

. 159 

Highway Tráiler Co. ... 

. 127 

llollingshead Corp., R. M. 

.'.. llí 

ITurlftnn Mntnr Car Cn. 


Hygrade I’roducts Co. 


Imperial Rrass Mfg Co .. 

. 154 

Tngftfsoll-Rnnrl Cn. . .. . 

.158 

International llarvester Export Co. 


International Pistón Ring Co. 

. 150 

Tjilinrutnrlps Tin» . . . 

. . 158 
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Johm-Manville lnt‘1 Corp.. 147 

Joyce-Crldland Co.►... .151 

K. D. Lamp Co. ....*..150 

K-D Mamifacluring Co...I* 16 

Kester Solder Co. r ..*. .. U8 


Landors Corp. 


156 


Lempco Products, Inc. . . 1®1 

Lessing 8c Co., C. F. 

Link-Belt Company . jj® 

Lyons Storage Battery Co... láG 

Manhattan Rubber Mfg., Div. of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Jnc. 105 

Man ley Products Corp.*. 

McCord Radlator & Mfg. Co. 

McGuay-Norria Mfg. Co... 

Monroe Auto Equlpraent Co... 44 ’ 

Multlbestos División of Allieil Asbestos & Rubber Co. (Export). Inc. 

New Proccss Gcar Works . 

Oblo Pistón Co. ..-... 156 

Perfect Clrclo Co. Cu í; 

rerfection Gear Co. ..*.*. . 1 

Pittsburgh Píate Glass Co.*. * 

Prior. John ...*. JJ: 

Pueschel, Cleraent ..........-. . . 

Pullman Chemical Co. 

77 

Ramsey Accessorics Mfg. Corp. .. ‘ 

Raybcstos División of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

Ruy-O-Vac Company . 19 i 

Re lia ble Jack Co.* „ 

Reo Motor Car Co. ..... W ‘JÍ 

Republic Gcar Co. 

Rex-Hide Eastern. Inc... 

Russell Mfg. Co.*... 

15 r » 

Samson-United Corp. *’ 

Schradcr's Son, A.. División of Seovlll Mfg. Co. 

Sealed Power Corp. ........ ^ 

Reiberling Rubber Co. r: 

Shaler Co..... <***••* . 

Sherwin-Williams Co. ..... . 

Simmons Mfg. Co... 

Simón i r. Company .♦ .*♦.*.*. f?r 

Simplicity Mfg. Co.-......*** 

Smith. Johnson Co. ... 1-j" 

Snap-On Tools. Inc. ..*.jj- 

Sorensen Mfg. Co., Inc., P..... 

South Bend Lathc Works .-. 4 * * * • *2*.! 

Southern Prlctlon Materials Co.. -♦♦••• I» 8 

Sparks-Withlngton Co. 

Stanley Electric Tool Co...*.. * 

Steelcraft riston Ring Co..... 

Sterllng Cable Corp... .} 4 ‘ 

Stewart Co.. F. W..... 111 

Storm Mfg. Co... ...-.’. 443 

Studebakcr Export Corp. ........ I* 8 

Sun Oil Co.. . 

Sunnon Products Co. . • - .. 144 

Thermotd Rubber Co. - .* * * * 333 

Thompson Chemicals Co.* -. . 182 

Thompson Products Co. 3ra - 

Tillo!son Mfg. Co..... 148 

Tokheim Oil Tank & Pump Co.. 

Toledo Steel Products Co.. ....- ♦ *.. • • 107 

Trico Products Corp. ... * ... 156 

Tubular Rivet & Sttid Co.... 142 

Tuthi 11 Sprlng Co..... 

U. S. Air Compressor Co... . • • • -. ♦» 1®5 

U. S. Axle Co. . .. 13 J 

United States Asbestos División of Allied Asbestos & RiUiher Co. (Export). Inc. 145 

Universal Parts, Inc. 150 

United-Carr Fastener Corp...*.... 67 

United States Eléctrica! Tuol Co.151 

Van Dorn Portable Electric Tool- . 88 

Van Norman Mch. Tool Co. 157 

Víctor Mfg. & Gaskct Co.151 

Wngnur Electric Corp. ♦ .-. 5 

Walkor Mfg. Co. I® 8 

Wayne Pump Co. .......-.. 8 

Wayne Works . 112 

Weatherhend Company .*..... 138 

Wcavcr Mfg. Co. 87 

Wbltnoy Chain & Mfg. Co.... 136 

Willard Storage Battery Co.-. 140 

WíllyB Export Corp.. ... .. 8 

World Restos Corp... ... • .155 
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PCO 


Equipo Para 


Taller De Reparación 


¡Rectificadora de Cilindros 

Rehabilita automóviles y camiones europeos, 
ingleses y americanos — Rápida y exacta. 

Comprende la herramienta de super acabado 
Lempco patentada, que produce un acabado 
equivalente a 2500 millas de afinación de motor. 

NO HAY NECESIDAD DE AMOLAR. 

3 MODELOS ECONOMICOS 

ESCALA DE PERFORACION 


MODELO 


DIAMETRO 

PROFUNDIDAD 

CJ 

de 

2,2" a 4 3 /g pulgadas 

10 pulgadas 

CH 

de 2%" a 5^/2 pulgadas 

14 pulgadas 

CF 

de 

2 5 /a" a 4'/j pulgadas 

12 pulgadas 


Modelo CJ 


MOTOR DESPRENOIBLE DE CORRIENTE CONTINUA 0 ALTERNA 

Distribuidor en la República Argentina, MARIANO GALVE, Sarmiento 446, Rosario 


PRENSAS HIDRAULICAS 


MODELOS DE 25, 40 
Y 60 TONELADAS 

Cinco rasgos notables 

l De 0 a 10 toneladas de presión en tina 
carrera de la bomba. 

2. El arete se mueve '/i por carrera. 

3. Manómetro de presión. 

4. 2 árboles aseguran rápido ajuste del arete 
al trabajo. 

5. Rapidez, economía y eficacia. 

Se venden a PRECIO MUY BAJO—Pídanos en 
seguida información completa. 


w 


TORNOS PARA NUMEROSOS TRABAJOS 


Tornea tambores de 
freno y volantes de 
motor de automóviles, 
camiones y ómnibus. 
Se adapta a muchas 
otras aplicaciones. Los 
tornos más rápidos y 
económicos del mer¬ 
cado. Pídanos ahora 
mismo información 
detallada. 


l«hpco 


PRODUCTS 


I N C 










































































































































UN VIAJE DRAMATICO QUE 
TIENE FELIZ TERMINO 

PARA TODOS 



• Para el dueño de automóvil, el American Brakeblok 
significa: "el forro de freno de seguridad", que le da 
muchas más seguras paradas por el precio. 

Para el comerciante del ramo, el American Brakeblok 
significa un fino forro de freno, que aporta prestigio a 
su negocio, con más ventas de forros de frenos y 
mayores ganancias en cada una. 



EL FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4600 Merritt Ave., 
Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York. Cleveland. Chicago. San Luis, Los Angeles. San Francisco 
Departamento de Exportación: 38 Pcarl St., Nueva York. N. Y.. E.U.A. 
Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 


DeVi/biss 

SISTEMA DE PINTAR 
POR PULVERIZACIÓN 



Nueva pistola fie 
pintar por pulveri¬ 
zación DeVilbiss , 
Tipo i WRC 



Comprenor de aire DeVilbiss. Tipo l‘R.\ 

Un equipo viejo, desgastado y anticuado cuesta más 
dinero todos los días y no puede rendir un trabajo 
tan eficiente como un equipo moderno y nuevo. 
Para la ejecución del trabajo de pintura sobre una 
base eficaz y lucrativa, es indispensable el uso del 
equipo más moderno de la industria. 

El equipo DeVilbiss es completamente moderno. Es 
admirable por su diseño científico y construcción 
correcta, por su funcionamiento fácil, seguro y eco¬ 
nómico y por su prolongada duración exenta de 
molestias. 

THE DEVILBISS COMPANY . TOLEDO .OHIO . E.U.A. 


Distribuidores: 


Argentina — General Electric. S. A.. 
Buenos Aires. Bolivia — \V. R. Gruee & 
('o.. La Paz. Oruro. Brasil — Internat latí Mi 
Machinen’ Co.. Rio de Janeiro, Sao Paulo, 
l’ernambueo. Chile — International Ma¬ 
chinen Co., Santiago. Valparaíso, Anto- 
íugosta. Nitrate Agencies. Ltd., Iquiquo. 
Colombia — Cía Nacional de Autos. S. A.. 
Cali. Sehlubaoh & Marías, Bogotá. Costa 
Rica — Orare & Co.. C. A.. San José. 
Cuba — Distribuidores. S. A.. Habana. 
Ecuador — Miguel Cucalón J.. Guayaquil. 
Luis A. Hernández. Quito. España — La 
Aceitera Exportadora, S. A.. Barcelona. 
Madrid. Valencia. Filipinas — Parlfic 


Commercial Co.. Manila. Cebú, Iloilo. 
Guatemala —Grace & Co., C. A., Guate¬ 
mala. México — Englneerlng Equipnient 
Co., S. A., México. D. F. Cío. Shenvln- 
Wllllains. S. A.. México. D. F. Felipe de 
J. Villarreal. Monterrey. N, L. Nicaragua 

— Orare & Co.. C. A.. Managua. Panamá 

— Panamá Hardware Co.. Panamá. Perú 

— International Muchinery Co., Lima. 
Portugal —Betlicncourt Bros.. Ltd.. Lisboa. 
Puerto Rico —Sucesores de Abarca. San 
Juun. Salvador —Grace & Co.. C. A., San 
Salvador. Uruguay — General Electric. 
S. A.. Montevideo, Venezuela — John R. 
Stubblns, Curaras and Murara i bu. 
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servicio 


Estas acreditadas firmas ofrecen un 
mundial de abastecimiento de legítimas piezas 

Thompson. 


J. E. ESTRADA 
México D. F., México 


ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 


VALVULAS A & V 
(GRAFITADAS) 

GUIAS DE VALVULA 

(CON LUBRICACION AUTOMATICA) 
ASIENTOS DE VALVULA 
DURACROME 



L. GONZALES DEL REAL 
Habana, Cuba 

J. G. ROTHSCHILD 
San José, Costa Rica 

FRANK GAMUNDI 
San Juan, P.R . 

BERNIIARD SCHMIDT 
Caracas, Venezuela 

IRVING MISCHNER Y HNO. S.A. 
Bogotá, Colombia 

KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brasil 


S.I.A.M. 

Santiago, Chile 

WILL L. SMITH, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S.A. 
Monteviedo, Uruguay 

JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montaner 
Barcelona, España 

MIGUEL ORTEGA 
Larache, Marruecos 


RESORTES Y RETENCIONES 
DE VALVULA 
EMBOLOS 

(DUPLICADOS DE FABRICA) 

PASADORES DE EMBOLO 
(CROMADOS) 

MANGUITOS DE CILINDRO 
BOMBA DE AGUA SIN 
EMPAQUETADURA 
GEMELOS 
TENSORES 
BUJES OILITE 
PERNOS DE CHASIS 


THOMPSON PRODUCTS INC., Cleveland, Ohio, E. U. A 

Dirección telegráfica: THOMPRO, Cleveland. 
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AVron, OMo. E.U.A- 

Amados señores. 

Tengan la bondad de 
. A* sus nuevos 


a folleto, bonitamente 1 
para carros, carretas V 


enviarme s 
neumáticos 


imprenta 


Dirección , dirección con 

(Pónganse nombre y 


NEUMATICOS A. D. V 

6 


VENTAJAS SOBRESALIENTES CON NEU¬ 
MATICOS A. D, V. (PARA CARROS, 
CARRETAS Y CARRETONES) : 


(PARA CARROS, CARRETAS Y CARRETONES) 

GOODYEAR 


Los esfuerzos pere halar son muy re- 
ducidos. 


f\ Cargas más pesadas pueden ser aca- 
" rreadas en carrocerías más livianas 
sin someter á los animales á más es¬ 
fuerzos. 


0 La depreciación del vehículo y los 
gastos en reparaciones son muy re¬ 
ducidos, pues los golpes y sacudidas 
constantes del camino son eliminados. 

A Se puede traficar por carreteras pa- 
■ vimentadas sin que se dañe su su¬ 
perficie. 

U Los vehículos andan más aprisa y con 
más facilidad. Los animales se can¬ 
san menos y pueden trabajar más horas. 

C Cargas más pesadas pueden ser aca¬ 
rreadas por terrenos blandos donde 
vehículos sin este equipo se atascan. 


AHORROS 


DEMOSTRADOS 


CON NEUMATICO A. D. V. 


(PARA CARROS, CARRETAS. Y CARRETONES 


• Desde hace siglos casi lodos los vehículos de tiro animal han 
rodado con ruedas de llantas de madera ó de acero. Ahora los 
dueños de carros, carretas y carretones pueden disfrutar de la$ 
ventajas y economías de que gozan los dueños de automóvil y 
camiones, montando neumáticos Goodyear A.D.V. (para Ca roí, 
Carretas y Carretones). 

Los carros, carretas y carretones funcionan con más eficienc ay 


con mas economía al ser dotados de neumáticos Goodyeai 
Estos vehículos pueden ser fácil y próntamente dotados de t < 
neumáticos. A Ud. le conviene vender este equipo nuevo y r 
derno de neumáticos para carros, carretas y carretones. 

Envíenos el cupón que aparece más abajo y le enviaremos g , 
y sin obligación alguna de parte suya nuestro nuevo folleto 
trado, describiendo las ventajas y economías probadas qu 
pueden hacer con los neumáticos Goodyear para carros, cari : 
y carretones. 
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OTRAS MARCAS ADOPTARAN 
CARACTERÍST í Va' H U D S O 


El nuevo método de conducir • •. Cambio de Marcha Selectivo 
Automático ... ofrecido por Hudson durante tres anos. 


. . . desarrollan mayor potencia en sus respectivas categorías . . . 
han probado su economía bajo observación oficial. Nuestro 
Departamento de Exportación se complacerá en suministrarle 
pormenores. 


El cambio de marcha automático se ha implantado . . . pronto 
será una característica de muchas marcas importantes. Más de 
150,000 poseedores de vehículos Hudson y Terraplene han usado 
el Cambio de Marcha Selectivo Automático durante los últimos 
tres años en un recorrido aproximado de dos billones de kiló¬ 
metros. Además de tan importante adelanto las marcas Hudson 
y Terraplene ofrecen mayores atributos . . . cuentan con el mayor 
número de records de funcionamiento, resistencia y frenamiento 


HUDSON MOTOR CAR COMPANY 

Detroit, Michigan, E. U. A. 

CABLEGRAMAS: HUDSONCAR 


AUTOfíOTES 


AEROPLANOS 


CAMIONES 


AUTOMOVILES 


Año 21, No. 9 

Septiembre de .1937 

Precio $2.00 al año 



. «■ ■ 








































































ENCONTRADO : Nuevo revolucionario anillo de émbolo 

que ahorra aceite y aumenta la fuerza 
50 veces por segundo. 

PREMIO : Más ventas de anillos de émbolo y mayores ganancias 

para Ud. 


H E aquí un anillo de émbolo en el 
cual puede Ud. depositar toda 
nu confianza. Ud. sabe que tapará los 
cilindros con conicidad, en toda su 
extensión, 3000 veces cada milla. 


Ud. sabe que satisfará a sus clientes, 
sin jamás provocar quejas. Reco¬ 
miende los anillos de émbolo Perfect 
Circle X-90 y desarrolle, en su bene¬ 
ficio, un negocio más lucrativo. 



DESPUES PB 20.000 A 25.000 
millas, los cilindros se des¬ 
gastan, quedando más anchos 
arriba que abajo. (Pura los 
fines de ilustración, se ha 
exagerado la conicidad mos¬ 
trada en el diagrama.) 


THE PERFECT CIRCLE COMPANIES 

Hagerstown, IndE.U.A., y Toronto, Canadá 
DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES 


Argentina, Mariano Fernandez, Buenos 
Aires 


México, La Casa de Refacciones, S.A. 
Ciudad de Obregón 


Brasil, B. R. Rand, Rio de Janeiro 

Francisco Preve, Nueva York, N. Y., 

IPÍOLBII 

60 IBS.! 

Chile, Carlos Torres K., Santiago 

E.U.A. 




Colombia, Gilberto Sánchez Gómez, Cali; 
José É. Marulanda Montoya, Bogotá 

Costa Rica, J. G. Rothsehlld, San José 
Cuba, C. H. Mackay, Habana 

Rep. Dominicana, J. G. Rothschild, San 
José, Costa Rica 

Ecuador, Alejandro Jaime Salinas, Guaya¬ 
quil 

Guatemala, J. G. Rothschild, San José, 
Costa Rica 

Honduras, J. G. Rothschild, San José, 
Costa Rica 


Panamá, Day & Night Garage, Panamá, 
Panamá 

Perú, Alfred Palliser, Lima 

Filipinas, Muller, Maclean & Co. t Inc., 
Manila 

Puerto Rico, A. J. DeArrastia, San Juan 

Portugal, Sociedade Portugueza de Ac- 
cessorios Lda., Lisboa 

Venezuela, Carlos J. D’ Empire, Mara- 
caibo; Mayorca, Gonzales & Cia., Cará- 
cas 



A lio MILLAS ron HOKA, cad.i 
émbolo sube y baja 50 veces 
por minuto. Los anillos ordi¬ 
narios no tienen la flexibili¬ 
dad necesaria para cambiar 
en diámetro a esa velocidad 
Se produce entonces escape 
de aceite y se desperdiclu 
fuerza. 


Con el fin de cbiucau los 
cilindros con conicidad, se de¬ 
sarrollaron anillos de exten 
alón, pero éstos ejercían tanta 
presión, que producían arra¬ 
stre do émbolo, reduciendo la 
fuerza, y se paralizaban en 
las altas velocidades. 


Finalmente, a resolver el 
problema vino el anillo Per¬ 
fect t’lrcle X-90. Es comple¬ 
tamente diferente, pues es un 
anillo de baja presión que re¬ 
duce a la mitad la presión ne¬ 
cesitada para mover el ém¬ 
bolo en el cilindro. 


Nicaragua, J. G. Rothschild, San José, 
Costa Rica 

H1 Salvador, J. G. Rothschild, San José, 
Costa Rica 


Marruecos, Miguel Ortega, Larache 

Uruguay, B. R. Rand, Buenos Aires, Ar¬ 
gentina 


Marca Registrada. 



I \ J 


PERFECT CIRCLE 

PISTON RINGS 



LA LINEA I>K puntos muestra 
la fuerte e irregular presión 
que en ti interior del cilindro 
ejercen los anillos de extensión 
de tipos antiguos — de 0 a 12 
libras. La línea negra indica 
la leve pero Arme presión del 
X-90. 



Seis hbsobtes individuales 
de DOS LAMINAS dan al X-90 
la flexibilidad esencial para 
cerrar los émbolos cónicos, en 
toda su carrera, y en todas 
las velocidades. So aprovecha 
así toda la fuerza generada, 
y el kilometraje del aceite au 
menta hasta 25009í>. 
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1937 

Año 21, No. 9 


Número diez de una serie de 
inserciones relativas a datos 
sobre el autotransporte. 


PRECISION 

EL AUTOMOVIL es una máquina de'Jina manufactura. Para la construc¬ 
ción de automóviles y camiones dignos de universal aceptación se 
requiere habilidad máxima en la producción. Las piezas deben acabarse 
exactamente, dentro de límites microscópicos, ser intercambiables e 
idénticas en calidad, forma y tamaño. Semejante manufactura es solo 
posible cuando expertos obreros pueden utilizar un equipo de precisión, 
que comprenda toda característica de proyecto fundamental y refinamiento 
científico. Los vehículos automóviles, construidos casualmente, no pueden 
dar un funcionamiento de larga duración y exento de molestias, ni un 
servicio económico bajo todas las condiciones de clima, camino y trabajo 

FNISAYO DE DESTRUCCION . . . Mostramos aquí una máquina que mide la resistencia de 
ENSAYO DE DbilKU^iu camión . Para asegurar el mantenimiento da 

mente a estos y dura<;ión antes de ent rar en producción comente. 
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D IFICIL es precisar quién fue el primero que concibió o 
comprendió que los automóviles podían fabricarse a 
bajo costo, al producirse en grande escala, para satis¬ 
facer la universal necesidad de transporte económico. Muchos 
hombres, muchas compañías, participaron en el desarrollo de 
nuestro entendimiento de los requisitos fundamentales de la 
satisfactoria manufactura de automóviles. 

Consideración básica del transporte a bajo costo es que las 
piezas mecánicas del vehículo han de ser exactas dentro de 
límites más allá del entendimiento humano, y al mismo 
tiempo, representar en costo, una fracción del precio del tra¬ 
bajo manual. Por estas razones, se requieren exactitud ma¬ 
temática y equipo mecánico fabril de primer orden para pro¬ 
ducir automóviles y camiones económicos, para satisfacer 
cumplidamente nuestras crecientes necesidades de transporte. 

Pocos lectores, sin embargo, han tenido la oportunidad de 
ver cómo se fabrica un automóvil. En beneficio de los 
muchos que no pueden venir a visitar a las grandes fábricas 
de automóviles, hemos preparado estas páginas, en las cuales 
tratamos de presentar un cuadro parcial de los ensayos e ins¬ 
pecciones necesarios para asegurar el funcionamiento exento 
de molestia de sus vehículos por muchos miles de kilómetros 
de uso, bajo toda condición de clima, camino y trabajo. Las 
fotografías, con pocas excepciones, han sido obtenidas espe¬ 
cialmente para esta revista, por una de las principales fábricas 
del país, cuyos automóviles circulan por todas partes del mun¬ 
do. Esta gran fábrica, lo mismo que todas las demás de la 
industria automotriz, no cree que exista necesidad de mante¬ 
ner en secreto u ocultar los numerosos procedimientos y refi¬ 
namientos fabriles. Se cree, en general, que debe haber un 
entendimiento cabal de la manera en que se construyen los 
automóviles modernos, incluyendo los métodos en virtud de 
los cuales se ha logrado establecer sorprendente economía en 
el costo del autotransporte. 

Sólo una sección muy pequeña de la fabricación de automó¬ 
viles se presenta en estas páginas. La parte restante comprende 
la enorme labor de convertir las materials primas en materi¬ 
ales, la actual fabricación y montaje de las numerosas piezas, 
que exigen una gran variedad de máquinas y herramientas 
especiales y talleres de dimensiones colosales. 


Automática 

Esta enorme, pero delicada máquina, con medición pre¬ 
cisada hasta una diezmilésima de pulgada y con una capa¬ 
cidad de 500 piezas por hora, inspecciona automáticamente 
los árboles de levas. Cada árbol es medido en 25 puntos. 
Cuando la medida en cualquiera de estos puntos deja de 
quedar comprendida dentro de ciertos límites, el árbol es 
rechazado, por aparatos eléctricos y mecánicos, a su salida de 
la máquina. 

La máquina tiene diez estaciones de inspección. Los árboles 
de levas se colocan en posiciones señaladas en soportes uni¬ 
dos a un transportador articulado. El transportador se para 
en cada estación y las puntas de los árboles quedan sujetas 
en centros automáticos. Ahora, las 25 cabezas calibradoras 
bajan, miden el árbol y se levantan todo en un continuo 
procedimiento automático. Llevados en el transportador, los 
árboles pasan a las estaciones siguientes, donde mecanismos 
especiales los giran y preparan para el siguiente juego de 
cabezas calibradoras. 














Autómata Sorprendente 

La exactitud humana no puede duplicar el fun¬ 
cionamiento de esta máquina de inspección y medi¬ 
ción. Sirve para examinar levantaválvulas y es una 
de las máquinas automáticas más sorprendentes de la 
industria. Los levantaválvulas entran por la derecha 
y llevados en un transportador, pasan a razón de 35 
piezas por minuto. 

El primer ensayo es el de la dureza, efectuado 
mediante un escleroscopio automático en combina¬ 
ción con un "ojo eléctrico.” El ensayo de trizadura 
es el siguiente. Un martillo pequeño da un golpe al 
levantaválvula y si el sonido resultante deja de tener 
correcta intensidad, debido a trizadura u otro de¬ 
fecto, la pieza se rechaza. 

La inspección siguiente es la de la rectangularidad 
de la cara inferior del levantaválvula, permitiéndose 
aquí una tolerancia máxima de sólo una milésima de 
pulgada. Luego se mide la redondez, dándose aquí 
una tolerancia máxima de tres diezmilésimas de pul¬ 
gada. Viene después la inspección de la rectangulari¬ 
dad de la cara superior, con una tolerancia limitada 
a cinco diezmilésimas de pulgada. Uñas automáticas 
entran en las ranuras laterales del levantaválvula, 
para medir el espesor mínimo de la pared. Las me¬ 
didas se toman al centro y en ambos extremos y 1 a 
tolerancia máxima permitida en estos puntos es de 
cinco diezmilésimas de pulgada. El paso siguiente es 
medir la longitud de cada levantaválvula y final¬ 
mente, las piezas se clasifican en grupos, de acuerdo 
con el diámetro, con sólo una milésima de pulgada 
de variación entre los grupos. 


230.000 Voltios 

No todas las máquinas de rayos X se emplean por 
doctores o en hospitales. La presente es una nueva 
máquina de rayos X de 230.000 voltios, empleada 
en laboratorios metalúrgicos. Tiene fuerza suficiente 
para penetrar cuatro pulgadas de acero y la foto¬ 
grafía con rayos X de un cigüeñal de aleación de 
acero puede hacerse en tres minutos. Semejante foto¬ 
grafía sirve para determinar la entereza de la fundi¬ 
ción de acero. 

La máquina está provista de un tubo radiográfico 
de fino foco, enfriado por aceite. Debido a la in¬ 
tensidad de los rayos, la máquina está resguardada 
en un cuarto con forradura de plomo. El operario 
la maneja desde afuera, observándola a través de 
una ventana con vidrio de plomo de seguridad. 


























REBOTE • . . 


QUIMICA 


SISTEMA ELECTRICO 




U'L sistema eléctrico de un automóvil es 
7 “ J sumamente intricado y está sujeto a 
funcionar bajo una velocidad casi in¬ 
creíble. Por ejemplo, en un viaje de 40 
millas, las bujías de encendido accionan 
como 375.000 veces, trabajo que ha de 
repetirse hora tras hora y día tras día. 
Por esta razón, el laboratorio eléctrico es 
de suma importancia, en lo tocante a 
ensayos, estudios y otros trabajos cientí¬ 
ficos. Se emplea aquí un transformador 
de 30.000 voltios, que suministra corriente 
de alta tensión para determinar la re¬ 
sistencia dieléctrica de los varios tipos de 
aislamiento. Además de los instrumentos 
y medidores de tipos corrientes, que de 
ordinario se emplean en los laboratorios 
eléctricos, se han perfeccionado aparatos 
especiales para el ensayo de equipos de 
automóviles. Un ejemplo típico es la má¬ 
quina que se emplea para examinar el 
funcionamiento de distribuidores, la cual 
duplica las varias condiciones de opera¬ 
ción a que el vehículo está sujeto en el 
camino. 
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este laboratorio químico se hacen 
numerosos análisis de todos aquellos 
materiales que se utilizan directa o indi¬ 
rectamente en la fabricación de las piezas. 
En primer plano se ve un grupo de pe¬ 
queños hornos eléctricos, que sirven para 
analizar el contenido de carbono de las 
muestras de acero. El trabajo se suple- 
menta con análisis químicos en la fundi¬ 
ción, en los talleres de laminación y en 
otros puntos de producción. El ensayo de 
los materiales sirve no sólo para verificar 
la calidad de los materiales, sino también 
para asegurar la inviolabilidad de las 
normas fabriles establecidas. 


tpSTA inspección automática de los 
* asientos insertados de válvula es su¬ 
mamente interesante. Los asientos se colo¬ 
can en una tolva, en la parte superior 
de la máquina. Su diámetro y espesor se 
miden mientras van pasando por la má¬ 
quina, rechazándose las piezas que no 
quedan comprendidas dentro de ciertas 
medidas. En diámetro se permite una 
tolerancia máxima de cinco diezmilésimas 
de pulgada y en espesor, una de una milé¬ 
sima. Las piezas que pasan la inspección 
de tamaño descienden y pasando por un 
conducto ranurado caen sobre una placa 
circular de acero. La pieza que está exenta 
de trizadura u otro defecto interior, al 
tocar la placa, rebota y cae en el re¬ 
ceptáculo mostrado a la izquierda. Los 
asientos trizados no pueden dar un rebote 
o salto suficientemente alto para meterse 
en el receptáculo. 



































25 MILLONESIMAS 



LA TERCERA DEL MUNDO 


T A máquina que mostramos aquí tiene el reso- 
nance nombre de perfilógrafo. Cuando se 
instaló, en 1935, era la tercera máquina de su 
clase en todo el mundo. Es un instrumento 
científico que sirve para medir y registrar el 
grado de suavidad o tersura de las piezas de 
más fino acabado. Hasta ahora se ha aprove¬ 
chado para la inspección de 32 piezas de auto¬ 
móvil y de camión, incluyéndose entre ellas, 
cilindros, cigüeñales, cojinetes, émbolos, pasa¬ 
dores de émbolo y engranajes. 

Una fina punta de diamante, montada en un 
largo brazo flexible, hace contacto con la super¬ 
ficie de la pieza bajo ensayo. Unido al brazo, 
inmediatamente arriba de la punta de diamante, 
hay un pequeño espejo (señalado por la punta 
deí lápiz, a la izquierda). Cuando la superficie 
por ensayarse se mueve debajo de la punta de 
diamante, las irregularidades, invisibles a la 
vista humana, hacen que.,el espejo se mueva en 
sentido vertical. Sobre este pequeño espejo se 
focusa un rayo de luz proveniente de la linterna 
cilindrica a la derecha. El rayo de luz es refle¬ 
jado por un sistema de espejos de aumento, en 
el negativo fotográfico que hay sobre el tambor 
giratorio y de este modo, las irregularidades, 
grandemente aumentadas, quedan muy bien 
registradas. 


CALIBRADORES . 








D IARIAMENTE se hacen aquí como 
500 calibradores, de los cuales mu¬ 
chos son nuevos, con otros tantos recons¬ 
truidos. Algunos de estos calibradores 
tienen una exactitud hasta dentro de ocho 
millonésimas de pulgada, mediante la 
ayuda de bloques micrométricos. Un de¬ 
talle extraordinario de este importante 
departamento es que funciona sin inspec¬ 
tores. Cada constructor de herramientas 
es responsable individualmente del tra¬ 
bajo que hace, teniendo a su disposición 
todo el equipo necesario para verificar la 
exactitud matemática de su obra. 


T NSPECCION en el taller de máquina 
de una fundición. Se emplean aqui 
especialistas para examinar las piezas, 
desde su fundición o forjadura, hasta su 
acabado final. Los moldes y otros útiles 
que se emplean en el trabajo, se exami¬ 
nan también aquí. Algunos de los mo¬ 
dernos instrumentos de medición tienen 
una amplificación máxima de 5000 a uno. 
Es decir, 25 millonésimas (25/1.000.000) 
aparecen como un octavo de pulgada. 
Además del equipo de medición mecánico 
y óptico, hay otros instrumentos para 
ensayos de dureza. Cada departamento o 
edificio de manufactura tiene uno de 
estos departamentos de inspección. Hay 
también salas de inspección de calibrado¬ 
res y otras herramientas de medición, 
empleadas en la fabricación. Todos estos 
equipos se rectifican mediante calibrado¬ 
res maestros. 
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CONTRAPESO . . 


T OS cigüeñales deben contrapesarse con mu¬ 
cho cuidado. Mostramos aquí una serie de 
máquinas contrapesadoras. 

Antes* de ser colocados en las máquinas, se 
empernan en los muñones del cigüeñal pesos 
para compensar el efecto del movimiento alter¬ 
nativo y de rotación del grupo de émbolo y biela, 
estos pesos son muy exactos, no permitiéndose 
una variación mayor de cinco décimas de gra- 
mo. Hasta el peso del aceite en el agujero del 
muñón, durante el funcionamiento práctico, ha 
de tomarse en consideración. 

I-as máquinas son tan sensitivas que el ope¬ 
rario puede, sin dificultad, averiguar el punto 
en que se presenta la falta de contrapeso y de¬ 
terminar su cantidad o valor. Un cuadro in¬ 
formativo le indica entonces la profundidad de 
los agujeros que han de perforarse y los taladros 
determinados que han de emplearse, para quitar 
la correcta cantidad de metal de los contrapesos 
del cigüeñal. 

Cada cigüeñal se somete a dos operaciones de 
contrapeso, a fin de quitarle la más leve condi¬ 
ción de desequilibrio. La tolerancia máxima es 
de dos décimas de una onza-pulgada en cual¬ 
quier punto de referencia. 


VERIFICACION 


T^L constructor de herramientas se ve 
-L-' aquí empleando bloques calibradores 
para establecer una medida de precisión 
que le servirá para verificar la exactitud 
de los calibradores de producción que ha 
hecho. Hasta estos mismos bloques "pa¬ 
trones” tienen que rectificarse periódica¬ 
mente, pues no se puede confiar indefini¬ 
damente de su exactitud. Cuando la 
inspección muestra el más leve grado de 
desgaste, se reemplazan con bloques 
nuevos. 


CIENCIA 


\/íOSTRAMOS —aquí una máquina que ins- 
1 - 1 pecciona automáticamente pasadores de 
émbolo, de carácter absolutamente científico. 
Comprende una combinación de amplificación 
de sonido y "ojo eléctrico.” 

Cada una puede inspeccionar 1500 pasadores 
de émbolo, por hora, en lo tocante a suavidad, 
dureza, redondez y diámetro. Rechaza auto¬ 
máticamente todo pasador que no se conforma 
con las características prefijadas. Los pasadores 
se clasifican en tres tamaños, y se depositan en 
las tres bandejas del centro. 

Los pasadores se limpian bien antes de ser 
colocados en la máquina. Pasan en seguida por 
debajo de la aguja fonográfica de un micró¬ 
fono. Las vibraciones aumentadas de la aguja 
rechazan el pasador cuya superficie no está 
microscópicamente alisada o suave. 

Los pasadores pasan luego bajo el esclero- 
scopio automático que determina su dureza. Si 
ésta está correcta, el rebote del martillo del 
escleroscopio intercepta un rayo de luz y el 
ojo eléctrico permite que el pasador continúe 
su marcha, de otra manera, lo rechaza. 

Los dos mecanismos siguientes de la máquina 
ensayan la rectitud y la redondez. Todo pasador 
tenga una variación mayor de una diez- 
milésima de pulgada es rechazado. El último 
mecanismo ensaya el diámetro y clasifica lo* 











E SCENA típica de un laboratorio de 
automóviles. Cada uno de estos nueve 
automóviles ha recorrido 25.000 millas en 
ensayos de camino, bajo toda condición 
imaginable. Los automóviles se desarman 
y sus piezas se colocan sobre estas mesas 
para ser examinadas por los ingenieros y 
especialistas. La construcción de un auto¬ 
móvil es mucho más que montar e in¬ 
stalar sus piezes. Para asegurar lo máx¬ 
imo en economía y duración, el producto 
está sujeto a interminables estudios, en¬ 
sayos y pruebas. 


E N un tiempo, el guardabarro de un 
automóvil no era más que una pieza 
estampada con la ayuda de una maqui 
naria muy sencilla. Ahora, gracias ai 
perfeccionamiento de un mejor equipo, 
los guardabarros y todas las damás piezas 
de lámina metálica, se hacen con perfil 
muy agradable a la vista. Y lo más sor¬ 
prendente del caso es que el costo neto 
por unidad resulta más económico, con 
la ayuda del nuevo equipo, el cual no 
podría utilizarse si la producción no fuera 
en grande escala. Mostramos aquí uno 
de los enormes moldes de acero, que con 
la ayuda de poderosas prensas hidráulicas, 
sirve para estampar guardabarros. Un 
operario está dando al molde el último 
toque, antes de ponerlo a trabajar. 


H AY que tener máquinas para hacer 
las máquinas que hacen las piezas 
de los automóviles. Mostramos aquí el 
labrado del cigüeñal de una prensa que 
se utiliza para formar tambores de frenos. 
Este cigüeñal pesa cerca de media tone¬ 
lada y la prensa, de la cual forma parte, 
pesa como 600 toneladas. A pesar de su 
tamaño, la superficie de contacto de este 
cigüeñal tiene que precisarse con una 
exactitud que no admite una tolerancia 
mayor de cinco diezmilésimas de pulgada, 
como lo están haciendo aquí los operarios. 
Muchos mecánicos expertos se requieren 
para la construcción y la conservación 
de la maquinaria de una fábrica de auto¬ 
móviles. 


EVIDENCIA 


CONTORNO ESBELTO 


MAQUINAS FABRILES 
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Que el mundo usa más automóviles que 
teléfonos. 

Que como la mitad de todos los automó¬ 
viles hasta ahora construidos están todavía 
en circulación activa. 

Que el platino y la plata se hallen entre 
los metales preciosos que se usan en la 
manufactura de automóviles. 

Que en muchos lugares las autoridades ofi¬ 
ciales erróneamente clasifican los automó¬ 
viles como "vehículos de placer o de recreo” 
a pesar de que sólo una pequeña propor¬ 
ción del total se destina a los fines de 
diversión. 

Que cada automóvil requiere, por término 
medio, 34 pies cuadrados de vidrios, 15 
yardas cuadradas de tela de lana o de algo¬ 
dón y como 3 galones de pintura y laca. 

Que la industria automotriz es la que em¬ 
plea la mayor cantidad de diamantes. 

Que más de 20 millones de piés cuadrados 
de cuero se usaron en las fábricas de auto¬ 
móviles el año pasado. 

Que el precio promedio, al por mayor, con 
entrega en la fábrica, de cada automóvil es 
cerca de $500 (dólares) pero que debido a 
impuestos y tarifas, en muchos países, el 
comprador tiene que pagar el doble de esta 
cantidad. 
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Que según las estadísticas de accidentes, los 
países en que el automovilismo es más se¬ 
guro, en el orden de su importancia son: 
Nueva Zelanda, Africa del Sur, Canadá, 
Dinamarca, los Estados Unidos de Norte 
América Australia y Noruega. 

Que cada acumulador de automóvil lleva 
20 libras o más de plomo. 

Que la estación de servicio más al norte del 
mundo se halla dentro del Círculo Artico, 
en Finlandia, y que la más al sur del mundo, 
está en la Tierra del Fuego, al sur del 
Estrecho de Magallanes. 

Que la industria automotriz ha sido la 
causa principal del reciente rápido desarro¬ 
llo de nuevas aleaciones de acero, lo que 
ha dado lucrativa explotación a muchas 
nuevas minas en muchos países. 

Que como un poco más de una cuarta parte 
de todos los vehículos comerciales en los 
Estados Unidos está dedicada a trabajos en 
haciendas o de agricultura. 

Que para obtener el caucho que se emplea 
en un neumático de tamaño ordinario, es 
necesario extraer el material de dos go¬ 
meros durante todo un año. 
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A CAUSA de que Ud. está establecido en punto muy 
alejado de su fuente de abastecimiento en los Esta¬ 
dos Unidos, es de suma importancia que Ud. conozca 
a fondo la organización y los productos que representa. 

La W. D. Blood & Co. es una organización reconocida 
como una de las principales compañías exportadoras de 
los Estados Unidos—una organización que durante 
estos últimos veinte años ha servicio fiel y eficazmente 
al comercio extranjero. Nuestros numerosos convenios 
de ventas en el extranjero, en vigencia desde hace 
muchos años, reflejan la estabilidad y los métodos ra¬ 
cionales y equitativos de esta organización. 

La variedad de productos ofrecidos por los fabricantes 
que nosotros representamos es la más extensa que 
existe en los Estados Unidos. Todos estos productos 
se proyectan y fabrican por manufactureros que sumi¬ 
nistran equipo original a los fabricantes de automó¬ 
viles y por manufactureros que ofrecen piezas de re¬ 
puestos, que son duplicados exactos de las originales, 
en todo sentido. Las muchas piezas ofrecidas por estos 
manufactureros satisfacen como el 95% de los requisi¬ 
tos de repuesto de los automóviles americanos. 

Le conviene, por lo tanto, concentrar todas sus compras 
de piezas y equipos para automóviles, comprando todos 
estos productos de la W. D. Blood & Co. En su mercado 
hay un Gerente de Distrito de la W. D. Blood & Co. 
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BUEN SERVIO 
PRECIOS EQUITATIVOS 
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ANILLOS DE EMBOLO 
PASADORES DE EMBOLO 


EMBOLOS 

COJINETES DE MOTOR 
VALVULAS 
GUIAS DE VALVULA 
RESORTES DE VALVULA 
EXTREMOS DE TENSORES Y TENSORES 
INTERMEDIARIOS 
PERNOS Y BUIES 
MANGUITOS DE CILINDRO 
BOMBAS DE ACUA Y PIEZAS 
CORONAS Y PIÑONES 
ENGRANAIES DE ARRANQUE 
ARBOLES DE E'E Y DE PROPULSION 
ENGRANAIES DE CAMBIO RE MARCHA 
ENGRANAIES DE DISTRIBUCION 
CADENAS DE DISTRIBUCION 
CADENAS DE PROPULSION 
FORRO DE FRENO 
REVESTIMIENTO DE EMBRAGUE 
DISCOS DE EMBRAGUE Y PIEZAS 
COMPRESORES DE AIRE 
RECEPTORES DE AIRE 
SURTIDORES DE AIRE 
LEVANTADORES DE AUTOMOVILES 
COIINETES DE BOLAS 
ACUMULADORES 
PERNOS 

TUERCAS Y REMACHES 

EQUIPO DE REHABILITACION DE MOTORES 

MAQUINAS FORRADORAS 

PIEZAS DE ENCENDIDO 

CABLE DE ENCENDIDO 

LAVADORAS DE AUTOMOVILES 

CORREAS DE VENTILADOR 

MANGUERA DE RADIADOR 

RECONSTRUCTORAS DE EMBRAGUE 

CATOS DE CARAIE 

GATOS MANUALES 

EQUIPOS DE LUBRICACION 

LACAS 

ESMALTES Y MATERIALES DE ACABADO 

PULIMENTOS DE CARROCERIA 

BOMBAS DE CASOLINA Y DE ACEITE 

BOMBAS MANUALES 

CIERRES DE ACEITE Y DE GRASA 

TORNILLO 

DIVERSOS 

LAMINITAS 

PULVERIZADORES DE PINTURA 
MUELLES DE AUTOMOVILES 
PERNOS Y BUIES DE MUELLES 
GEMELOS DE MUELLES 
CRUPOS DE ALAMBRES 
HERRAMIENTAS 
DADOS Y TERRAJAS 
LLAVES 
INDUCIDOS 


W. D. BLOOD & COMPANY, INC. 

38 PEARL ST.. NUEVA YORK. N.Y.. E.U.A. Dirección telegráfica: "WIDBLOCO" New York 
Sucursal en Europa—W. D. BLOOD & COMPANY. S. A., 24 Qual Jordaens, Amberes, Bélgica 
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HERRAMIENTAS ELECTRICAS 
STANLEY 

para la REPARACION DE 
AUTOMOVILES 



LIJADORA DE DISCO STANLEY No. 77 

Esta nueva lijadora de disco eléctrica Stanley se presta a 
numerosas aplicaciones: quitar moho y pintura, esmerilar 
soldaduras, suavizar carroccr'as y guardabarros antes y 
después de la aplicación de relleno. Se suministra completa 
con almohadilla flexible de 7", 12 discos líjadores, llaves y 3 
gruesos cables conductores con revestimiento de caucho. 
Fácil de manejar, por su peso liviano. Al mismo tiempo es 
potente. De contorno suave, exento de innecesarias proyec¬ 
ciones, y de funcionamiento expedito, debido a su montaje en 
cojinetes de bolas. 



TALADRO DE SERVICIO PESADO 
DE Va" No. 142 

Para taladrar, esmerilar 
y pulir. Se adapta a 
rueda de alambre y re¬ 
sulta muy útil para tra¬ 
bajo do desearboniza- 
eldn. Motor universal. Hay también taladros eléctricos Stanley haBta 
«le 



ESMERILADORA DE BANCO 
STANLEY No. 557 


Una esmeriladora muy práctica para taller. Esmerila, 
bruñe y pule. Rueda de 7", y % de c. de f. Montaje en 
cojinetes de bolas. El husillo largo permite manejar con 
fncilidad piezas de formas irregulares. 


Pídanos catálogo descriptivo e ilustrativo del 
completo surtido de herramientas eléctricas 
Stanley especiales para talleres de reparación 
de automóviles. 

STANLEY ELECTRIC TOOL DIVISION 

The Stanley Rule & Level Plant 

New Britain, Conn., E.Ü.A. 

OI PARTAMENTO DE EXPORTACION: 100 Lafayctte Street 
Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: STANLYWORX 

Representante: 

ANDREW GUILLIANO 
Casilla 463, Buenos Aires, Argentina 
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Venda la fuerza y seguridad 
de automóvil nuevo 

. . . . Obtenga y retenga la 
confianza de nuevos clientes 
con este 

equipo de rehabilitación 

VAN NORMAN 

■í lUWll'.r 


“El equipo Van Norman significa ganancias ” 

VAN NORMAN 

MACHINE TOOL COMPANY 

SPRINGFIELD. MASSACHUSETTS. E.U.A. 

Representante para la Exportación: 

The Stanley Electric Tool Ce.. 100 Lafayette Street. Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Representante en la Argentina: Flore. Paniza &. Torra. Vlamonte 1261. A'™ 8, 

Representante General en Brasil: Paulo Oe Araujo, Caixa Postal 1264. Sao Paulo. 
Representante en el Uruguay: Clerieettl &. Barreda. Montevideo. 
Representante en Chile: Hermán Hnos. & Cía., Ltd., Avenida, B. O Higgins No. 1850. 

Santiago. 


Rectificadoro de cilindro Por* 

Fecf-O — La única rectificador» 
que produce un acabado do 
espejo con un solo corto. No 
hay necesidad de seoundo corte 
o bruñido. 4 soportes patenta* 
dos fluían la fresa mientras va 
descendiendo por la pared del 
cilindro. No hay trepidación, 
vibración o desviavión. Seis 
tamaños, para todo* los cilin¬ 
dros de 2.2 a 9 W de diámetro, y 
de 10 a 30 w de profundidad. El 
surtido más completo de recti¬ 
ficadoras de cilindros del mer¬ 
cado. 

Rectificadora de cara de vólysla. 
modelo Z — Capacidad, de 14* a 
53/64", tipo de trabajo pesado. 
Motor de velocidad constante. 
Articulación universal, Jorn lo 
sin fin y enflranaje de tornillo 
sin fin para la propulsión de la 
cabeza de trabajo. Mandril de 
rápida acción. Los modelos X 
y XA son modeíos normales. 
Capacidad del X, de 14 a 1/16 - 
• anacida d det XA, de 14* a 


En estos cuatro departamentos de su ser¬ 
vicio de reparación de automóviles, el 
equipo Van Norman le habilitará a Ud. 
para dar a sus clientes la clase de trabajo 
que necesitan . .. trabajo que mantiene a 
sus vehículos tan poderosos y tan seguros 
como si fueran nuevos. Con este equipo 
se rehabilitan cilindros, válvulas, émbo¬ 
los y tambores de freno, con exactitud y 
rapidez en grado máximo. 

El método de la Van Norman es suminis¬ 
trar al interesado la mejor máquina para 
su trabajo, al precio más bajo posible, en 
relación con su excelente calidad . . . no 
la máquina más costosa, ni la máquina 
más barata, sino una que, por su buena 
construcción, le aportará más clientes y 
más ganancias. 

Antes de comprar, sírvase pedirnos in¬ 
formación completa y catálogo de cual¬ 
quiera o de todas las máquinas aquí mos¬ 
tradas. Verá que le conviene mucho 
proteger su reputación con el equipo de 
la famosa marca Van Norman. 

Derecha: torno de tambor de freno, modelo Sénior No. 303 — el único torno 
que hace el trabajo completo. Además de tornear, esmerila con precisión el 
tambor, lo que quiere decir, positiva y silenciosa acción de enfrenamiento . . . 
sin necesidad de tener que reajustarlo después de poco tiempo . . . con la certeza 
de que los forros durarán mucho. También es el único torno con husillo hueco, 
que ademas de girar, tiene movimiento de entrada y salida, dando fácil acceso 
al interior del tambor. Necesita menos ejes y separadores y menos tiempo de 
preparación. También ofrecemos el modelo pequeño, el Júnior No. 202 ... un 
torno rápido para tambores de automóviles y camiones livianos. 


Esmeriladora de émbolo No. 76 — Alimentación 
automática de banco. 5 velocidades de ca¬ 
beza de trabajo. Motor de 14 de c. de f. 
en la cabeza de trabajo, Motor de % de c. de 
f. en la rueca. Rueda de esmeril Vanalux 
de 8" x x %"• Guías de banco labradas 
a mano. Cabezal con ajuste micrométrlco. 
Todo detalle de construcción ha demostrado 
su valor práctico. El mecanismo de esme* 
rilado elíptico esmerila los émbo os al perfil 
elíptico especificado por los fabricantes . . . 
pero no perturba, en sentido alguno, la dis¬ 
posición de la máquina para el esmerilado 
circular y rectilíneo corriente. Otros mode¬ 
los son el No. 75, el No. 85 y el nuevo de 
alta velocidad, para trabajo pesado, llamado 
el No. 101. 


Torno Sénior No. 303, que admite todo tambor de fre- 
no, con eje unido o con eje separado. 
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Ayer, las bujías eran sólo otro accesorio. Ahora, 
los Ingenieros de Ignición de la Auto-Lite, han 
desarrollado la Bujía Auto-Lite como parte com¬ 
ponente del sistema de ignición, i La primera 
Bujía desarrollada para funcionar en perfecta 
armonía con el resto del sistema de ignición, lo 
cual perfecciona el funcionamiento del motor! 
¡La PRIMERA Bujía ingeniada para Ignición por 
Ingenieros de Ignición! Es muy lógico, que res¬ 
paldados por tan larga experiencia, los Inge¬ 
nieros de Ignición de la Auto-Lite hayan desarro¬ 
llado una Bujía fundamentalmente mejor. 

THE ELECTRIC AUTO-LITE CO. 

Export Merchandising División 

CHRYSLER BUILDING NUEVA YORK 

Por cable: ELOEX, New York 
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LAS BUJIAS AUTO-LITE OFRECEN 
MUCHOS NUEVOS ADELANTOS 

Para hacer posible esta Bujía superior, los Inge- 
nieros Auto-Lite desarrollaron características nue¬ 
vas y adelantadas. Por ejemplo, el Konium, 
nuevo electrodo, superior en características vita¬ 
les a cualquier otro obtenible hasta ahora. 
Ziramic, es un nuevo aislador desarrollado y 
elaborado por Auto-Lite. Estas y muchas otras 
características de la Bujía Auto-Lite, aseguran 
más duración y mayor economía además del 
funcionamiento uniforme de ignición que es tan 
esencial en los automóviles modernos. 


Chrysler BLDs. THE ELECTRIC AUTO-LITE CO. nueva york 
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Todo bajo un nombre y un servicio 
internacional—el completo surtido 
de piezas de repuesto. 


Piezas proyectadas y construidas por la fábrica 
que cuenta con las más amplías y adelantadas 
facilidades del mundo para la producción de 
piezas de repuesto de automóviles. 


NORMALICE su servicio de piezas con el 

COMPLETO SURTIDO 
McQuay-Norris 












TIME TESTE0* 


Completas facilidades de 
venta y servicio de pie- 
xas McQuay-Norris en su 
mercado, para su con 
veniencia. 


Me Q U AY- N O R RIS 

Anillos de émbolo — Embolos — Pasadores de émbolo—Válvulas—Cojinetes—Pernos— 
Bujes_Manguitos de cilindro — Piezas de bomba de agua — Gemelos silenciosos en U 

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY 

Oficinas generales: San Luis, E. U. A. Departamento de Exportación: 38 Pearl St. T Nueva York, N. Y., E. U. A. 

/>/1 embre , 1937 






























REPRESENTANTES 




COMPRE 



DONDE VEA ESTE LETRERO 


OBTENDRA MEJORES PRECIOS POR SUS AUTOMOVILES USADOS 
Y LOS VENDERA CON MAYOR RAPIDEZ SI LES RENUEVA EL 
ACABADO CON DUCO O DULUX 




r- L V «S.W'Atfüfo 


MIRE QUE BIEN CORRE...Y SE VE 
COMO UNO NUEVO. LLEVA ACABADO 
DUPONT...IGUAL AL DE LOS NUEVOS 
MODELOS. 


*duco *<sjjpü> *dulux 

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados—Oficinas de Ventas de Exportación —Wilmington, Del., E. U. A. 


SI UD. LO HACE PINTAR, LE 
APUESTO UN SOMBRERO, 
NUEVO QUE LO VENDERE 
DENTRO DE UNA SEMANA...Y 
QUE EL PRECIO QUE LE SA¬ 
CARE COMPENSARA SOBRA- 


- | - 

ME DISGUSTA PENSAR EN LO MUCHO 


compradores mucho más por el precio. 

Use exclusivamente los materiales Du Pont en 
sus trabajos de acabado. Ya se trate de un simple 
retoque, ya de una obra completa, obtendrá me¬ 
jores resultados, en todo sentido, con DUCO o 
DULUX. El distribuidor o el representante de 
la Du Pont más cercano gustosamente le sumini¬ 
strará información completa sobre este completo 
surtido de más finos materiales de acabado. 


E FECTIVAMENTE, los comerciantes moder¬ 
nos ¿fanan dinero cuando renuevan sus auto¬ 
móviles viejos o usados con los materiales de aca¬ 
bado Du Pont. Los comerciantes saben que los 
automóviles usados lindamente pintados y aca¬ 
bados son los primeros que se venden. Los pin¬ 
tores trabajan con mayor rapidez y facilidad con 
los materiales de acabado Du Pont ... y hacen 
mejores trabajos, al mismo tiempo. Dan a los 


SE LO COMPRO 
Y ME LO LLEGO 
A CASA EN 
SEGUIDA. 


GRACIAS # POR EL SOMBRERO. SI UD. QUIERE 
HACER MÁS APUESTAS. HAGA PINTAR CUALQUIER 
AUTOMOVIL USADO DE LOS QUE TIENE AFUERA, 
Y LE ASEGURO QUE SE LO VENDERA CON IGUAL 
RAPIDEZ Y GANANCIAS. USANDO LOS MATERI- 


ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentina;» 
*'Duperíal, M S. A. Industrial y Com¬ 
ercial. Av. Prca. R. Saenz Peña 83 1 
Buenos Aires. 

BRASIL 

Industrias Quimicas Brasileira* 
'‘Dupcrial.’' S. A. 

Rúa dos Orives 92 
Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. E. Michaux, 14 rué Lincoln. 
París VIII. 

ISLAS FILIPINAS 

F.J. True, c/o Macondray & Co.. 
China Bank Building, Manila. 

MEXICO 

W. J. Rust, c/o du Pont S. A., 
AvenidaUruguaySS.México.D. I* - 

PUERTO RICO 

H. A. Medciros, Box 5364. Puerta 
de Tierra, San Juan. 

DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA 

H. W. Peabody & Cia. Argentina 
I>tda., Buenos Aires. 

SOLIVIA 

C. F. Gundlach, La Paz. 

BRASIL 

Westphalen, Bach & Krohn, Bahía, 
Mostró & Blatge. Siio Paulo; Leño 
& Cia. Recife; Mestró & Blatge. 
Rio de Janciroj Importadora de 
Ferragcns, Para; Remandes Jú¬ 
nior & Cia., Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Suárez, Las Palma*. 

CHILE 

Pérez, Rcltze y Benitez, Ltda.. 
Santiago y Valparaíso. 

Gibbs Willlamson, Ltd.. 
Antofagusta 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá. 
Juan Puttfarcken. Cali; Jorge Sal 
darriaga, McdHÍin; Francisco 

Gutiérrez T.. Borranquilla; Cor¬ 
adlo Anzola, R., Manizales. 

COSTA RICA 

José María Arce & Cía., S. A., 
San José. 

CUBA 

Cia. Nacional de Importadón.S.A. 
Habana. 

Vda de Alberto González, y Cia. 
Santiago de Cuba 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co.. 
Ciudad Trujilio. 

ECUADOR 

L. A. Lavallc, Quito; Migud 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora, S. A , 
Barcelona. 

FILIPINAS 

Macondray & Company, Manila. 

GUATEMALA 

Charles W. Qtialman, Suc.. 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche, Gentil, Bogat Jfc 
Co., Port-au-Prince. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Sula. 

MEXICO 

llccdles & Breidsprecher, México. 

D. F.; Cía. Comercial Importa 
dora, S. A. México, D. F.; Garza 
Hermanos.Torreón;Tamp¡coSale* 

Company, Tampico, Taraps. 
Casa Chapa S/ A,Monterrey, N.L. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

Villalonga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto, Lima 

PORTUGAL 

Bethcncourt Brothers. Ltd.. 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehmer, Inc., San Juan 
Ferretería Soto, Inc. Mayagua. 
José S. Mera, Arccibo. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericetti & Barreda, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbins, Caracas y 
Maracaibo. 

• DUCO . * DULUX y el ovalo du 
Poní, que es la marca de fabrice , 
están registrados como propiedad de 

E. I. du Pont de Nemours &• Co.. 
Inc.. Para identificar sus materiales 
de acabados . 
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L FIEL GUARDI 


AN 



del motor de su cliente 


La “película de protección” del VEEDOL goza de fama univer¬ 
sal. Es un símbolo de protección contra el calor y el desgaste .. 
y facilita la venta del VEEDOL. Y el VEEDOL, por su parte, 
le ayuda a desarrollar satisfacción y mayores ganancias. 

Nuestro distribuidor más cercano gustosamente le mostrará 
cómo aumentar sus ganancias. Escríbale, o bien, comuniqúese 
directamente con la Tide Water División, Tide Water Asso¬ 
ciated Oil Gompany, 17 Battery Place, Nueva York, N. Y., 
E.U.A. 



LO MEJOR EN ACEITE DE PENSILVANIA 


DISTRIBUIDORES 
DE LA TIDE WATER 


Bolivin, La Paz 
C. F. Gundlach 

Brasil, Recife, Pernambuco 
Messrs. Pinto Alves & Cia. 

Brasil, Porto Alegre 
Dexheimer & Keasler 


Brasil, Curityba 
T. G. Vidal 

Brasil, Rio do Janeiro 

Cia. Brania de Petróleo, S.A. 


Brasil, Sao Paulo 
P. P. Olsen 


Brasil, Babia 

Guilhcrme de Carvalho & Cia. 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera » 
Comercial “Sara Braun” 


Chile, Santiago 

Perez, Reitze y Benitex, Ltda. 


Colombia, Barranquilla 
Brcucr Moller & Co., Suos. 


Colombia, Bogotá 
M. C. ¿fe Alberto Isaza 


Colombia, Cali 

Cía. Nacional de Autos, S.A. 

Colombia, Medellín 
Félix de Bedout e Hijos 

Costa Rica, San José 
Salomons & Co. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Curacao 

E. Moreno Brandao 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulmc 

Honduras, Tegucipalga 
Scholes & Lozano 

México, Merida, Yucatán 
Automotriz del Sureste, S.A. 


México, México, D.F. 

Auto Transportes San Rafael 


México, Monterrey 
Cía. Monterrey de Automóviles, 
S.A. 


Panamá 

Panamá Motors, Ancón, Zona del 
Canal 


Paraguay, Asunción 

Alberto Grillon e Hijos, S.A. 


Perú, Arequipa 
Tejada & Ció., Ltda. 


Perú, Lima 

El Vulcano Cia. An. Ltda. 


Portugal, Lisboa 

Sociedade Importadora D’Oleos. 
Ltda. 


Puerto Rico, San Juan 

West India Machinery ¿fe Supply 

Co. 


Salvador, San Salvador 
B. Daglio & Co. 


Uruguay, Montevideo 
Van Bokkelen ¿fe Rohr, S.A. 


Venezuela, Carácas 
Juan S. Mendoza ¿fe Cía. 


Septiembre, 1937 


7 





























PARA MILLARES DE KILOMETROS ADICIONALES 



O CON CARGAS PESADAS 


Ente Autocar estti construido para llevar 1440 
jalonen de aceite de camino, ndemAs de los 
pesados aditamientos y equipos pnra rociar ci 
aceite. Asegura un servicio satisfactorio de 
muy larga duracidn. La Autocar construye oO 
modelos diferentes, incluyendo tipos corrientes 
y tipos con motor debajo del asiento, tipos de 
traccidn. modelos fie seis ruedas, modelos de 
propulsidn por las cuatro ruedas y modelos 
con motor dióscl. Para la compra o para la 
represcntacldn de los camiones Autocar, pí¬ 
danos informacidn, por telegrama o por carta, 
ddndonos referencias. 


AUTOCAR TRUCKS División de Exportación 


1078 DREXEL 

Establecida en 1897 


BUILDING, FILADELFIA, PA., E. U. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: BALLTHRALL 


CON CARGAS LIVIANAS 

libras) la Autocar ofrece nuevos chasis con 
garita al frente o con garita detrAs del 
de tipo corriente. Construidos por una de las 
n»As ‘antiguas fflbricas de camiones de los 
Estados línidos, estos nuevos modelos gar■nn- 
tizan un servicio de muchos miles de kildinc- 
tros sin necesitar piezas ni reparaciones. 
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PARA LAVAR 
UN AUTOMOVIL 


E STE es el resultado que se ha conseguido en esta esta¬ 
ción de servicio de la Standard Oil en Washington, 
D. C., en la cual, los automóviles por limpiarse, se colocan 
en un sistema transportador, que los hace pasar a través 
de una serie de rociadores de agua caliente y jabón, cepi¬ 
llos giratorios, que limpian el techo y la parte inferior y 
sopladores de aire para secar toda el agua. Los operarios 
en los pasillos hacen todo el necesario trabajo manual, que 
incluye la frotación con piel de ante o gamuza, limpieza de 
las ventanas y limpieza del interior con aspirador neumá¬ 
tico. 

Cuando el dueño quiere que se le lubrique también su 
automóvil, este trabajo se le hace más o menos en ocho 
minutos más. El automóvil pasa a otro similar sistema de 
transportador, instalado en el mismo piso. 


Fig. 1—La cremallera de lavado. Tome nota de los grandes ce¬ 
pillos giratorios, arriba y abajo, para la limpieza del techo y 
.sección inferior de los automóviles. 

fitr- 2—La cremallera de lubricación. Los tambores de grasa y el 
equipo de presión quedan en la sección central hendida. 

Fig. 3—Interior del primer piso del establecimiento. Hay aquí seis 
surtidores de gasolina, cada uno con su entrada independiente en 


la calle. Al frente de los surtidores quedan los departamentos de 
lavado y lubricación. En el sótano se halla el equipo de ensayar y 
reparar motores y en el piso sexto se hacen los trabajos de guarda¬ 
barros, carrocería y tapicería. 

Fig. 4—Exterior del edificio. Obsérvense las varias amplias puertas 
del establecimiento. 

Abajo—Diagrama de la instalación del equipo en el primer piso 
del edificio. 



ISTEMA DE LAVAR AUTOMOWLC: 


BOMBAS 
PE GASOLINA^ 


BOMBAS DE GASOLINA 
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Todo Comerciante las Necesita + 
Damos Aquí Algunas Ideas que 
han Dado Lucrativos Resultados 


Subasta por Radio 

Hay en Austin, estado de Texas, 
un comerciante que remata auto¬ 
móviles usados por radio. El auto¬ 
móvil por rematarse se corre por el 
pueblo, anunciando su venta, du¬ 
rante una semana antes del remate 
por radio. Se dan demostraciones 
a quien las solicite y el vehículo 
queda expuesto a inspección pú¬ 
blica durante toda esa semana. 

El remate empieza con todos los 
interesados presentando sus pro¬ 
puestas por teléfono a la estación 
local de radio. Tan pronto como se 
recibe una oferta, el anunciador la 
indica a los radioyentes. De esta 
manera se mantiene el programa 
hasta que finalmente el anunciador 
da el nombre de la persona que ha 
ofrecido más. 

A veces se presentan dificultades, 
pues la estación de radio recibe 
ofertas falsas, etc. Se ha visto que 
cuando no se recurre a este mé¬ 
todo de venta por radio con mucha 
frecuencia, los insultados son ge¬ 
neralmente satisfactorios. 

Combustible Gratuito 


Cuando la Culpepper Motor Co. f 
agente del Pontiac en Elizabeth 
City, N. C., ve que está creciendo 
indebidamente su existencia de 
automóviles usados, recurre a rega¬ 
lar un barril de gasolina con cada 
vehículo usado que vende. Sigue 
este plan hasta que se reduce a una 
cifra normal su existencia de auto¬ 
móviles usados. Envía circulares 
anunciando que regalará un barril 
de gasolina con cada automóvil 
usado que venda dentro de un pe¬ 
ríodo de tiempo determinado. El 
dueño o empleado de estación de 
gasolina que traiga un comprador 
recibe el pedido de gasolina. Un 


barril de gasolina es una buena 
cantidad de combustible, 50 galo¬ 
nes. A 20 centavos por galón, re¬ 
presenta $10, lo cual es, al fin y al 
cabo, un gasto moderado, para des¬ 
prenderse de un automóvil usado. 

Fotografía 

Howard C. Sweet, vendedor de la 
Richardson Motor Co., agente del 
Chevrolet en Salinas, California, 
ha descubierto una nueva manera 
de sacar provecho práctico de su 
personal afición a la fotografía. 


GUERRA . . . Esta estación de servicio ha 
declarado guerra a los neumáticos desgas¬ 
tados. Para hacer bien llamativa su cam¬ 
paña. el dueño improvisó una cureña, 
valiéndose de latas de aceite y neumáticos 
viejos, colocando esta novedosa exhibición 
al frente de su establecimiento. 


Cuando vende un automóvil, el 
Sr. Sweet, con su máquina cinema¬ 
tográfica, saca una vista de unos 
pocos centenares de pies, del clien¬ 
te en el acto de firmar el contrato 
de compra y en el acto de tomar 
posesión de su automóvil. Desarro¬ 
llada la película, el comprador es 
invitado a que venga a verla, en el 
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MOTORISTS WlSE 


Malees Cars Star Beautifu! 


AUN 




LAVANDERIA 

El dueño de esta estación de ser¬ 
vicio en California dice que en 
43 d as a continuación de su 
“lavandería" rápida de automó¬ 
viles, obtuvo de ella suficientes 
ganancias pnra pagar el costo 
del equipo de lavar. 


SERVICIO DE 
AMORTIGUADORES 

Abajo: Los comerciantes en los 
Estados Unidos han visto que 
hay buenas ganancias en la re¬ 
paración de amortiguadores. El 
equipo necesario para este tra¬ 
bajo es muy limitado. Se re¬ 
quiere una prensa hidráulica, 
pero el taller o comerciantes ya 
la tiene. Como $100 en llaves y 
otras herramientas especiales 
completa el equipo necesario. 


salón de ventas, en compañía de sus 
parientes y amigos. La vista se 
muestra generalmente en una ofi¬ 
cina privada del establecimiento, 
empleándose un buen proyector. 

Ordinariamente, el Sr. Swee' 
hace una excelente presentación de 
la película, añadiendo otras toma¬ 
das en viajes, etc. Durante la 
exhibición se refiere, con mucho 
tacto, a las excelentes cualidades 
del automóvil que vende. 

Ultimamente tuvo un excelente 
mes de ventas, pues vendió trece 
automóviles nuevos. En todo caso 
sacó vistas cinematográficas y un 
día las exhibió todas juntas, ante 
una vasta concurrencia de compra¬ 
dores y amigos de éstos. De esta 
gran exhibición se hizo de varios 
interesados. A veces exhibe las 
películas cinematográficas en la 
casa del mismo comprador. 

Cuatro Advertencias 

“Durante todos los años de ex¬ 
periencia que llevo como vendedor 
de automóviles, he aprendido cua¬ 
tro cosas que no debo hacer”, decla¬ 
ra un famoso vendedor. Luego las 
explica como sigue: 

1. La más importante de todas 
es: nunca debe uno desalentarse o 
sentirse pesimista. Sé muy bien lo 
que es ésto, pues durante la crisis, 
hace como dos años, tuve un fuerte 
ataque de pesimismo. Me sentí tan 
desalentado que llegué hasta el 
punto de convencerme de que era 
una estupidez gastar dinero en la 
compra de un automóvil. Final¬ 


mente me di cuenta de que los 
fabricantes estaban todavía hacien¬ 
do automóviles y que muchos otros 
hombres estaban activamente ocu¬ 
pados en vender estos vehículos, 


mientras yo estaba quejándome de 
casi todas las cosas del mundo. De- 
cidé, afortunadamente, regresar a 
trabajar. Y ahora estoy vendiendo 
automóviles con bastante éxito. 
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SERVICIO COMBINADO . . . 
La combinación del servicio de 
afinación con el servicio de lu¬ 
bricación ha resultado en mu¬ 
chos negocios adicionales para 
el taller de Earl E. Robbir.s, en 
San Francisco, California. Gra¬ 
cias a esta combinación de ser¬ 
vicios, Robbins puede hacer una 
impresionante exhibición de 
equipo, tendiendo al mismo 
tiempo, la ventaja adicional de 
que los dueños de automóviles, 
que vienen por trabajo de lubri¬ 
cación, se dan cuenta de oue 
tienen también aquí acceso in¬ 
mediato a afinaciones y repara¬ 
ciones. Desde que implantó su 
nuevo plan ha visto que el 50% 
de sus clientes de lubricación 
compra también trabajo de afi¬ 
nación. 


2. Otro obstáculo es la resisten¬ 
cia personal a la realización de 
ventas, es decir, la falta de empuje 
de uno mismo. Todo lo que venga a 
afectar la actividad personal, el 
buen estado de ánimo y el bienestar 
físico, le produce a uno pérdida de 
dinero. El comer mucho, el beber 
mucho y cualquier otro exceso, me 
resulta inmediatamente contrapro- tV 
ducente, pues los resultados de mi 
trabajo no son satisfactorios. 

3. Nunca debe uno ofrecer excu¬ 
sas. Las excusas desarrollan resis¬ 
tencia a la venta por parte del com¬ 
prador en perspectiva. El vende¬ 
dor apologético puede el mismo cu¬ 
rarse de esta debilidad mental, si 
reflexiona que sólo debe ofrecerse 
excusas cuando no se tiene ninguna 
cosa que valga la pena decir a la 
persona que pierde su tiempo oyén¬ 
dole. 

4. Y no conviene mostrarse muy 
egoísta o ambicioso. Cuando uno se 
presenta muy ansioso de vender, 
por que necesita mucho la comi¬ 
sión que le producirá la venta, se 
establece cierto recelo por parte del 
interesado. Se debe vender siempre 
la clase de transporte que necesita 
el mismo interesado. Con frecuen¬ 
cia el vendedor se rebaja hasta el 
punto de rogar al interesado que le 
compre álgo, por necesitar mucho 
la comisión. Esto produce malísi¬ 
ma impresión en el comprador. Y 
el vendedor que mendiga ventas no 
dura mucho en el negocio. Todavía 
no se ha inventado ninguna cosa 
que venga a suplantar a una expli¬ 
cación inteligente, basada sobre las 


a Halifax Motors, de Davtona Beach, Florida, presta particular aten- 


cu vpntn. 


mismas necesidades o requisitos 

personales del interesado. 

• 

Concesión Especial 

Un nuevo plan de cambio, que da 
a los dueños de automóviles de 
cualquiera marca, que hayan cuida¬ 
do bien sus vehículos, una bonifica¬ 
ción adicional, que llega hasta 
$100, ha sido anunciado por los 
agentes del Graham-Paige en los 
Estados Unidos. 

Según este nuevo plan, cuando el 
dueño pide al agente del Graham- 
Paige que le avalúe su propio vehí¬ 
culo, lo primero que hace el agente 
es determinar la avaluación indica¬ 
da por el libro oficial. Luego ins¬ 
pecciona cuidadosamente el auto¬ 
móvil y le hace entonces concesio¬ 
nes especiales adicionales, en vista 
del estado del vehículo. El buen 
estado de la carrocería, acabado, 
motor, embrague y otras piezas, 


determina el total de la adicional 
bonificación o concesión que el co¬ 
merciante dará al dueño del auto¬ 
móvil usado por cambiarse por uno 
nuevo. 

Este interesante nuevo plan se 
está anunciando mucho en el país y 
está ya teniendo excelentes resul¬ 
tados. 

Nueva Idea 

He aquí una nueva idea, para 
anuncios clasificados, en diarios, 
que ha dado buenos resultados cada 
vez que se ha usado. El anuncio 
lee: “Que la persona que haya per¬ 
dido su confianza en su presente 
automóvil se sirva comunicarse con 
Jack G. Olasov, teléfono No. 337, 
Dixon MacMillan Motor Co., para 
que reciba, como compensación a su 
desencanto, una completa demos¬ 
tración de un nuevo Dodge o 
Plymouth.” 
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Abajo: Ruta de 
la carrera del 
Gran Premio Ar¬ 
gentino. 


El Ford V-8 del 
vencedor del Gran 
Premio Argentino 
1937, A. Lo valvo 
que corrió con el 
seudónimo de 
“Hipómencs” lle¬ 
ga a la meta en 
una la etapas fi¬ 
nales del gran 
certamen. 


P OR tercera vez el deporte automovilístico en la Repú¬ 
blica Argentina ha logrado una elocuente expresión de 
virilidad y ha contribuido a aportar, sobre rutas de intenso 
y escaso tráfico, de fácil y difícil tránsito, una demostra¬ 
ción palpable de la bondad del transporte automotor para 
elevar el progreso de un país joven y rico en materias pri¬ 
mas al nivel de las naciones que sobrellevan una evolu¬ 
ción que data de muchos siglos. 

A través de 7.000 kilómetros, atravesando 14 provincias 
y 2 territorios, se llevó a cabo, en diez etapas consecutivas 
y un solo día de descanso, una carrera que constituyó un 
esfuerzo extraordinario. El ganador empleó un promedio 
general de 85,4 kilómetros mientras el último clasificado 
logró una media horaria de 67,4 kilómetros. 

Características de la prueba 

El certamen automovilístico fué organizado, exclusiva¬ 
mente, para coches de serie con su equipo de fábrica en 
los que se permitieron algunas modificaciones tendientes 
a reforzar el chassis y la suspensión; el recortado de los 
guardabarros para lograr una menor resistencia al viento; 
una mayor potencia del motor y la aplicación de algunos 
accesorios suplementarios que pudieran facilitar el desem¬ 
peño de los volantes. 

En esta forma se obtuvieron en las etapas de caminos 
firmes promedios de 116,7 kilómetros en la primera etapa; 
104,108 y 111 kilómetros en las tres últimas etapas; mien¬ 
tras en las etapas segunda, tercera, cuarta, quinta, sexta 
y séptima, de caminos más difíciles, se lograron, respecti¬ 
vamente, promedios de 67, 90, 63, 81, 75 y 72 kilómetros. 
Tomaron parte en la carrera 69 corredores y 19 llegaron a 
destino lo que da un promedio de 27,5 por ciento. Debemos 
destacar que al promediar la carrera quedaban 25 compe¬ 
tidores y solo abandonaron 6 hasta el final; esto permite 
creer que muchos de los que abandonaron en los primeros 
momentos no estaban bien preparados para una prueba de 
esta naturaleza. 


Los Ford V-8 fueron esta vez los ganadores absolutos,'; 
asimismo, llegaron bien clasificados el Chevrolet y el Ply- 
mouth. Además, merece mención el único Dodge que par¬ 
ticipó en la carrera y que obtuvo una clasificación honrosa. 
Vale decir entonces, que en números, las performances 
realizadas son las siguientes: 

Ford .40 coches Llegaron. .10 25 % 

Plymoutli . .11 cochas Llegaron.. 4 36,4% 

Chevrolet .. 6 cocftes Llegaron.. 3 50 % 

Dodge .... 1 coches Llegaron.. 1 100 % 

I* oíd obtuvo los 4 primeros puestos y también el octavo 
y décimo; Chevrolet el quinto y séptimo; el Plymouth el 
sexto. Hay que hacer notar que el Plymouth que conducía 
el volante Kruuse, ganador de la primera prueba de esta 
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DEMOSTRADOR 
. . . (a la dere¬ 
cha). Este va¬ 
gón, remolcado 
por un automó¬ 
vil, «e usa por 
una firma de Chi¬ 
cago para mos¬ 
trar las herra¬ 
mientas y equipo 
que necesitan los 
talleres modernos 
de reparación. 


REMOLQUES . . . (iz¬ 
quierda). La Bender 
Body Co. de Elyria, 
Ohio, goza de un buen 
negocio en la venta de 
vagones de remolque. 
Mostramos aqui la parte 
final de la línea de mon¬ 
taje en su fábrica. 


FIRME . . . (izquierda). 
Cuando un puente de 30 
toneladas cayó encima de 
la garita de este camión 
Diamond T, la constru¬ 
cción enteramente de 
acero no sufrió daño al¬ 
guno con el fuerte cho¬ 
que. Aunque quedó so¬ 
portando el peso del 
puente, se pudo abrir sus 
puertas y no se rompió 
ningún vidrio. 



CAMION ESPACIOSO 
. . . (izquierda). Este 
camión para muebles, 
con garita encima del 
motor, está construido 
sobre un chasis Ford y 
emplea doble eje trasero, 
fabricado por la Pcr- 
fection Steel Co. de Ga¬ 
llón, Ohio. Entre el eje 
delantero y el eje doble 
trasero hay un com¬ 
partimiento colgante que 
mide 9 pies de largo, 12 
pulgadas de alto y 30 
pulgadas de fondo. 

40° ANIVERSARIO . . . 
(abajo). El Oldsmobile 
está celebrando su cua¬ 
dragésimo aniversario 
este verano. El primer 
modelo construido, ilus¬ 
trado aquí, fué descrito 
en estos términos: “muy 
sencillo, sin que haya un 
contraeje en su cons¬ 
trucción; es casi silen¬ 
cioso y no puede esta¬ 
llar, pues el abasteci¬ 
miento del combustible 
está debajo del motor”. 


naturaleza hace dos años, venía clasifi¬ 
cado segundo y debió abandonar ines¬ 
peradamente a 34 kilómetros de la 
meta. 

La carrera no ha sido solo una de¬ 
mostración de eficiencia de las máqui¬ 
nas modernas; corresponde también 
gran parte de mérito a los neumáticos, 
en su gran mayoría Goodyear y Fire- 
stone, que soportaron con toda felicidad 
una prueba de fuego, ya que, a decir 
verdad, las pinchaduras y desgastes de 
cubiertas fueron menores a toda previ¬ 
sión. 

Qué mayor experiencia puede conce¬ 
birse después de 80 a 100 horas de ca¬ 
rrera empleandas por los clasificados 
cubriendo 6.890 kilómetros de carretera 
de característica diversa, para los auto¬ 
móviles que produce en la actualidad la 
industria automotriz, a fin de dar la 
pauta de la calidad del material y mano 
de obra que se emplea en la fabricación. 
Esto sin descontar el azar, que juega 
un rol importante, en la eliminación de 
competidores por causas imprevistas, 
porque en la prueba del año pasado de 
113 participantes sólo consiguieron lle¬ 
gar 26 corredores y, en tan corto lapso 
posterior nos hallamos frente a otros 
resultados todavía más satisfactorios. 

Halagüeñas conclusiones 

A dos conclusiones magníficas permi¬ 
te arribar la prueba extraordinaria rea¬ 
lizada en la primera quincena de agosto 
último en la Argentina. La obra vial 
notable realizada en cinco años escasos 
de vigencia de la Ley Nacional de Via¬ 
lidad ha llegado a hacer transitable el 
país entre sus centros más importantes, 
señalando el comienzo de una nueva 
época para el establecimiento perma¬ 
nente de fáciles comunicaciones en todo 
el territorio de la República. La segun¬ 
da conclusión, nos lleva a creer que se 
ha abierto un amplio horizonte al turis¬ 
mo hacia las bellas regiones argentinas 
tan bien provistas por la naturaleza de 
todo lo que puede constituir un regalo 
para la vista, para el cuerpo y para el 
espíritu. 


Auburn Cambia de Manos 

Con el retiro de E. L. Cord de la Cord 
Corporation, la dirección de la compa¬ 
ñía ha pasado a las manos de un grupo 
de banqueros, quienes están trabajando 
juntos con L. B. Manning, quien por 
muchos años fué asociado del Sr. Cord, 
y durante los últimos años presidente 
de la organización Cord. 

El Sr. Cord se retiró después de su 
venta de 2.256.000 acciones al grupo de 
banqueros, y se cree que su retiro fué 
debido, cuando menos en parte, a las 
recientes dificultades que tuvo con la 
Federal Stock Exchange Control Board. 
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Noticias de las Fabricas 


Aumentan los Precios o Nuevo Bantam • Nuevo Stewarl • 
Exportación de Piezas Usadas © Nombramiento de Personal 
• Importantes Visitantes Extranjeros a los Estados Unidos 



AUMENTAN LOS PRECIOS 

El alza inevitable en los precios de 
los automóviles de pasajeros, la cual 
no se esperaba sino hasta fines de oc¬ 
tubre, cuando se anunciaran los mode¬ 
los de 1938 en la Exposición de Auto¬ 
móviles en Nueva York, ocurrió a prin¬ 
cipios de agosto cuando Ford (con su 
manera abrupta y característica) anun¬ 
ció un aumento de $15.00 a $35.00 en 
casi todos los modelos del surtido Ford. 
La General Motors siguió pronto el 
ejemplo, y varias de las compañías in¬ 
dependientes, incluyendo Packard, Gra- 
ham, Nash y Hudson hicieron lo mis¬ 
mo. 

Y aun cuando hasta la hora de ir a 
la prensa no se habían anunciado nue¬ 
vos precios para Chrysler, y varias de 
las compañías independientes no han 
hecho ningún anuncio, se espera que 
toda la industria americana seguirá el 
ejemplo de Ford, a más tardar para el 
tiempo en que se celebre la exposición. 

El aumento de Buick fue de $45.00 
en los modelos “40” y “60” y de $100.00 
en los modelos “80” y “90”. Cadillac 
aumentó $100.00 en todos sus modelos. 
El aumento en los Chevrolet fué de 
$30.00 en todos los modelos. Los pre¬ 
cios de Ford en los modelos “60” se au¬ 
mentaron de $35.00 y en los “85” de 
$15.00 a $28.00. 

Hudson aumentó $40.00 en los Te- 
rraplanes y $45.00 en los Hudsons. La 
Salle $60.00 en todos los modelos. El 
precio de los Nash “400” se aumentó 
$35.00, para los Nash Seis $65.00 y los 
Nash Ocho $85.00. El aumento de Olds- 
mobile fué de $45.00 en todos los mode¬ 
los. El de Packard $65.00 en los Seis 
y “120”, $150.00 en los Super Ocho y 
$200.00 en los Doce. Pontiac $45.00 en 
todos los modelos. 

La necesidad de estos aumentos, apa¬ 
rente desde principios de la primavera, 
fué demostrada de manera evidente con 
ln publicación de los informes financie¬ 
ros relativos a un período de seis me¬ 
ses, que hicieron casi todos los fabri¬ 
cantes. Estos informes, con muy pocas 
excepciones, indicaban un descenso en 
las ganancias comparadas con las del 
mismo período el año pasado, a pesar 
del mayor volumen de ventas. 

Las razones que han afectado las uti- 
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lidades han sido evidentes desde hace 
varios meses. El Decreto Federal de 
Pensión para Edad Avanzada, que en¬ 
tró en efecto en enero y que grava en 
1 por ciento de sus nóminas de pagos de 
empleados, a todos los negocios ameri¬ 
canos, ha sido una de las causas. Los 
salarios han ido en aumento constante¬ 
mente, y se calcula que la industria au¬ 
tomotriz probablemente pagará $100.- 
000.000 más de jornales este año que el 
pasado. El precio de los materiales 
también ha aumentado. Y finalmente, 
las huelgas de la primavera y princi¬ 
pios del verano, agregaron sin duda 
muchos millones al costo de la produc¬ 
ción de automóviles. 


UN NUEVO BANTAM 

The American Bantam Car Co. de 
Butler, Pa., que ha estado inactiva por 
más de un año, se ha reorganizado y 
está ahora lista para emprender de 
nuevo la fabricación de automóviles, se¬ 
gún declara su presidente R. S. Evans. 
Posiblemente, sus nuevos modelos esta¬ 
rán listos para ser exhibidos a fines de 
octubre, que es cuando se celebra la ex¬ 
posición de automóviles de Nueva York. 

El surtido Bantam comprenderá un 
modelo de automóvil, que será un cupé, 
y tres modelos de camión: chasis de un 
cuarto de tonelada, expreso de un cuar¬ 
to de tonelada y expreso cerrado de un 
cuarto de tonelada. Más tarde, la com- 


BIEN GRANDE . . . (Arriba). Loh empleado» 
de la Asiatic Petroleum Corp. de Rumania, 
dueña de estos dos camiones FWD, modelos 
CU6A, de propulsión por las cuatro ruedas, 
utilizarán como casas, las cajas en que se 
embalnron estos dos vch ; culos. Cada caja es 
bastante grande para albergar varios hombres, 
pues mide 8 J /£ x 8V& x 23 pies. 


COJIN DE LATEX ... La Firestone ha per¬ 
feccionado este nuevo tipo de cojín esponjoso 
de caucho, para servir de asiento de nutomóvil. 
Puede también usarse para descansabrazos y 
respaldos de asiento. Además de ser muy 
flexibles y cómocos, los nuevos cojines son 
incombustibles. 
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CAMINOS DEL 
MUNDO . . . (Arri¬ 
ba). Cónsules de im¬ 
portantes naciones 
que tomaron partici¬ 
pación en la reciente 
dedicación de las “Ca¬ 
minos del Mundo’'— 
una carretera de me¬ 
dia milla, que com¬ 
prende reproduc¬ 
ciones de 18 impor¬ 
tantes caminos del 
mundo—que sirve de 
acceso a fa gran fá¬ 
brica de la Ford en 
River Rouge, cerca 
de Dearborn, Mich. 
En la vista se ve a 
A. O. Brady, cónsul 
provisional de Ingla¬ 
terra en Detroit, es¬ 
parciendo sobre lu ca¬ 
rretera material de 
camino traído de la 
gran corretera cen¬ 
tral de la India In¬ 
glesa. Entre los pre¬ 
sentes se hallan Edsel 
Ford, presidente de la 
Ford, y Wallace R. 
Campbell, presidente 
de la Ford Mjtor Co. 
of Cañada. 


grano trunk road 
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VIBRACION . . . (Arri¬ 
ba). Eugene Clark, un 
mecánico sordo, en Aus- 
tin, Texas, ha desarro¬ 
llado un tacto tan sensi¬ 
tivo, que puede afinar un 
motor ateniéndose única¬ 
mente a las diferentes 
vibraciones provenientes 
He las irregularidades del 
motor. 


MAS EFICAZ .. . Ahorro 
de tiempo y mayor efica¬ 
cia en el manejo de ca¬ 
rroceras resultan de la 
instalación de un nuevo 
leventador en la fábrica 
del Cadillac y LaSalle. 
El antiguo método de le¬ 
vantar las carrocer'as se 
muestra detrás del nuevo 
levantador. Gracias ni 
nuevo sistema, la compa¬ 
ñía podrá manejar 50 
carrocer'as por hora, 
contra el máximo de 18 
por el antiguo método. 


pañía ofrecerá un modelo de roadster. 
Su cupé de estilo normal se venderá a 
un precio que será, por lo menos, 15 
por ciento menos que el del automóvil 
americano más barato del mercado. 

El nuevo Bantam se presentará com¬ 
pletamente reformado en construcción 
y estilo. Las innovaciones en estilo se¬ 
rán particularmente notables en el capó 
del motor, parrilla y guardabarros. La 
sección trasera seguirá el estilo de los 
modelos más adelantados. 

El motor ha sido objeto de varias in¬ 
novaciones, destinadas todas a mejorar 
su funcionamiento. El nuevo motor es 
exteriormente igual al de antes, tenien¬ 
do también casi las mismas dimensio¬ 
nes. Ofrecerá, sin embargo, la ventaja 
de una culata de cilindros de aluminio, 
que dará una relación de compresión 
de 7 a 1. El sistema de lubricación ha 
sido completamente reformado. La po¬ 
tencia al freno ha sido aumentada de 
13 a 19 caballos de fuerza. Los dos co¬ 
jinetes del cigüeñal, que antes eran de 
bolas, han sido cambiados a cojinetes 
sencillos de metal babbitt de igual diá¬ 
metro. 

• 9 

NUEVO CAMION 

Al surtido Stewart se ha agregado 
un modelo de tres toneladas, llamado 
51-A. El surtido Stewart es ahora el 
más completo que se registra en la his¬ 
toria de esta compañía. El nuevo mo¬ 
delo se ofrece en distancias entre los 
ejes de 144 a 220 pulgadas (3,66 a 
5,59 m.). Lleva un motor de seis cilin¬ 
dros con cilindrada de 361 pulgadas cú¬ 
bicas (5,90 litros). Desarrolla 85 caba¬ 
llos de fuerza, con un esfuerzo de rota¬ 
ción máximo de 225 pieslibras a 1.000 
revoluciones por minuto. 

Los miembros laterales del bastidor 
tienen 10 pulgadas de profundidad en 
su sección más grande. Los firmes re¬ 
fuerzos transversales están remachados 
en caliente a los miembros laterales, 
formando un núcleo muy resistente pa¬ 
ra el chasis completo. 

• • 

LA EXPORTACION DE 
PIEZAS USADOS 

Nuestra revista, en repetidas ocasio¬ 
nes, ha expresado su oposición a la ex¬ 
portación, de los Estados Unidos a todo 
país del extranjero, de automóviles, ca¬ 
miones y ómnibus usados, en la creen¬ 
cia de que semejante negocio está casi 
invariablemente destinado a resultar 
muy poco satisfactorio para los com¬ 
pradores. Siempre ha recomendado a la 
industria americano que abandone lo 
más que pueda, el esfuerzo de vender 
vehículos usados al extranjero. En vis¬ 
ta de esta actitud, no se sorprenderán 
los lectores al saber que nuestra re¬ 
vista está igualmente opuesta a la ex¬ 
portación, de los Estados Unidos al ex¬ 
tranjero, de piezas de automóviles usa- 
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das, que se representan como piezas re¬ 
habilitadas o reconstruidas. 

Es evidente que las piezas que se 
desgastan en los automóviles que fun¬ 
cionan en los Estados Unidos son tan 
inútiles como las que se desgastan en 
los automóviles que funcionan en la 
India, Africa del Sur, México, o en 
cualquiera otra parte del mundo. Pre¬ 
sente tenemos un caso reciente, en que 
una ñrma de los Estados Unidos ha 
venido ofreciendo al comercio del ex¬ 
tranjero cierta pieza de automóvil “re¬ 
habilitada”, cuya rehabilitación no pa¬ 
sa más allá de una limpieza superficial. 
Estas piezas seguramente se obtienen 
de talleres o garajes norteamericanos, 
los cuales ordinariamente arrojan a la 
basura semejantes piezas, como inser¬ 
vibles. Obtenidas estas piezas, a un pre¬ 
cio ínfimo, se limpian y empaquetan en 
llamativas cajas. Se ofrecen luego a 
los importadores en el extranjero, a la 
mitad del precio de las nuevas. Las pie¬ 
zas viejas, por supuesto, han servido 
millares y millares de millas, antes de 
ser descartadas, y si hubieran servido 
para álgo, los dueños de automóviles y 
los talleres no las habr.'an arrojado a 
la basura como cosas inútiles. 

Nuestra revista a menudo recibe de 
sus lectores preguntas acerca de dón¬ 
de pueden comprar automóviles usados, 
pues de alguna manera se han dado 
cuenta de que semejantes vehículos 
pueden comprarse en los Estados Uni¬ 
dos a precios muy bajos, de $25 a $100. 
Nuestra invariable respuesta es que es¬ 
tos automóviles usados, ofrecidos a 
estos precios tan “atractivos” no son 
más que hierro viejo, indignos de ser 
exportados. Hace dos años, esta revista 
dijo lo que repetimos aquí: 

“Tratar de importar semejantes au¬ 
tomóviles es tratar de emprender un 
negocio que no puede ser fundamental¬ 
mente permanente, pues está expuesto 
a fallar en cualquier momento por el 
abuso de confianza a que se presta a 
cada paso. 

“Nuestra revista rechaza todo anun¬ 
cio de automóviles usados que se le 
ofrezca por paite de firmas ansiosas de 
desprenderse en el extranjero de pro¬ 
ductos que no pueden vender en el país. 
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UNA NUEVA UTILIZACION del tractor de hacienda 
filé recientemente demostrada cuando la Southern 
California Tractor Co. de Los Angeles, instaló un 
generador de soldadura de arco en un tractor de 
modelo corriente. El generador es un tipo de 200 
amperios, fabricado por la Lincoln Electric Co. de 
Cleveland. 


LA AUSENCIA de vibración de los árboles propul¬ 
sores de los nuevos camiones Chevrolet de % y una 
tonelada se debe, según dice la fábrica, a la inclusión, 
en la propulsión intermediaria, de árboles de acopla¬ 
miento. Las dos juntas universales están separadas, 
como se ve en el grabado, lo que permite el uso de 
árboles propulsores más cortos y tubos más cortos al 
eje trasero. 


DE 3 TONELADAS . . . Con la adición del mode’o 51-A, aquí ilustrado, la Stewart tiene 
ahora el surtido de camiones más extenso de su historia. 












































Sabe muy bien que en cada mercado 
del mundo existe un problema local 
acerca de los automóviles usados, que 
los comerciantes y distribuidores re¬ 
gionales deben ellos mismos tratar de 
resolver en beneficio de sus propios in¬ 
tereses. No cree ni acepta la idea de 
que los comerciantes de automóviles de 
los Estados Unidos deban tratar de 
desprenderse de su exceso de existencia 
de automóviles usados, que ellos hayan 
aceptado en desventajosas transaccio¬ 
nes, a costa de los comerciantes en el 
extranjero, que ya tienen sus propios 
serios problemas en este mismo sentido. 
En años pasados, automóviles robados 
en diferentes partes de los Estados 
Unidos, han finalmente hallado salida 
por el conducto de la exportación. Mu¬ 
chos casos se registran de cuadrillas or¬ 
ganizadas de ladrones de automóviles, 
que valiéndose de medios mecánicos, 
borran los números de serie de los au¬ 
tomóviles y eradican todo otro medio de 
identificación legal, antes de embarcar 
al extranjero los vehículos robados.” 

Como hemos dicho ya, estamos opues¬ 
tos tenazmente a la idea de que se ex¬ 
porten piezas usadas, por muy bien 
limpias y brillantes que se vean. Se nos 
dice que estas piezas “rehabilitadas” 
o “reconstruidas” se venden a un precio 
tan bajo que no permite más que una 
limpieza muy superficial. El vendedor 
de tales piezas tiene el gasto de bus¬ 
carlas, comprarlas, aunque sea a un 
precio ínfimo, limpiarlas, ponerlas en 
paquetes, venderlas, embarcarlas y en¬ 
cargarse de todos los detalles del ne¬ 
gocio. En vista de todo esto, las piezas 
viejas tienen que comprarse a un precio 
insignificante, por unidad, y no está de 
la conveniencia del vendedor gastar 
mucho en rehabilitarlas o reconstruir¬ 
las, pues este trabajo vendría a aumen¬ 
tarle el costo, es decir, a echar por 
tierra su plan de revendarlas a un pre¬ 
cio muy bajo. En todo caso, estas pie¬ 
zas viejas no sirven y representan 
un peligro a la seguridad pública. 


DE AUTOMOVIL A TRACTOR . . . (Arriba). Este viejo Chevrolet, des PJ e ®. d ® UI !“ 
activa vida de 110.000 millas, fué convertido en tractor de hacienda. _ Mediante la 
adición de ruedas dentados, cadenas, llantas y neumáticos de mayor tan V"V°: 
últimos dos años, ha cortado como 100 toneladas de heno anualmente, ade 
otros trabajos. M * 

ENSAYADOR DE BUJIA ... (Al centro, izquierda). El ensayador de bujía de encen¬ 
dido. ofrecido ror la Electric Auto-Lite, permite examinar primero la buj.a, a trajes 
del lente de aumento, luego facilita medir la distancia, por medio de uno de los seis 
calibradores que lleva, y linatmente ayuda a hacer el ajuste necesario, por medio de la 
llave especial para este objeto. 

ENSAYADOR DE VISION ... (Al centro, derecha). Este ensayador es para conduc¬ 
tores de automóviles, que pueden estar expuestos a defecto visual nocturno. La pantalla 
superior iluminada, colocada al frente del conductor, se presenta de un color Pun" 1 ™' 
El tiempo que el conductor tarda en apercibir los movimientos de la flecha iluminada, 
que hay abajo, después de apagada la luz de la pantalla, provee una medida de la visión 
del conductor en la noche. 

DEMOSTRADOR . . . (Al fondo). Vista del equipo de freno de fuerza mecánica Vel- 
Vac, instalado en un vairón de remolou**. y utilizado para fines de demostración por su 
fabricante The Vacuum Power Equipment Co. 
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Por un error tipográfico, el surtido 
de anillos de émbolo, tipo de extensión, 
de la Perfect Circle Company, apareció 
bajo el nombre erróneo de “X-92” en el 
encabezamiento del anuncio de esta 
compañía en la edición de agosto de 
esta revista. Como todos los lectores sa¬ 
ben, la designación correcta de estos 
famosos anillos de émbolo es “X-90”. 

• • 

El aumento considerable en el volu¬ 
men de ventas de camiones y ómnibus 
en el extranjero, ocasionó el nombra¬ 
miento del Sr. Charles H. Miller como 
gerente del servicio de exportación de 
la White Motor Co., puesto que había 
estado vacante desde hace varios años. 
El Sr. Miller, que ha estado con la 
compañía desde 1926, era sub-gerente 
del servicio de reparaciones en la fá- 
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brica de Cleveland, antes de su nom¬ 
bramiento. 

Alfred Reeves, vice-presidente y ge¬ 
rente general de la Automobile Manu¬ 
facturéis Assn., declaró que “Los co¬ 
merciantes que venden automóviles 
americanos están en excelente posición 
en Francia, Italia y Dinamarca”; el Sr. 
Reeves regresó a Nueva York el 2 de 
agosto, 

Verne H. Wilcox, gerente de exporta¬ 
ción de la Hupp Motor Car Corp., ha 
anunciado el nombramiento de cuatro 
representantes de distrito en la Divi¬ 
sión de Exportación. Dichos represen¬ 
tantes son: John F. Mauro, para Euro¬ 
pa Continental, las Islas Británicas, 
el área del Mediterráneo y el oeste del 
Asia; E. G. Willems, la parte este de 
Asia, los Paises Bajos, las Indias Orien¬ 
tales y la parte norte de Africa; A. V. 
Gulliver, las partes sur y oeste de Afri¬ 
ca; H. B. Phipps, Australia, Tasmania 
y Nueva Zelandia. 

Thomas R. A. Bevan ha sido electo 
vicepresidente de la .Ethyl Export 
Corp., subsidiaria en el extranjero de 
la Ethyl Gasoline Corp. El Sr. Bevan 
continuará también como gerente de la 
oficina en Londres de la Ethyl Export, 
puesto que ha ocupado durante los úl¬ 
timos 10 años. 

J. M. Bloch, gerente general de la 
Atlas Mfg. Co., de Indianapolis, Ind., 
celebró en agosto el aniversario de sus 
veinte y cinco años con la compañía. 
Para celebrarlo apropiadamente, los co¬ 
legas del Sr. Block le dieron como sor¬ 
presa un banquete. 

Entre los comerciantes del ramo dei 
extranjero que visitaron a los Estados 
Unidos en agosto, se hallaron: James 
Barrett de Rio de Janeiro; P. G. Cofi¬ 
no, Garaje Nuevo, Antigua, Guatemala; 
J. M. Touzet, de la Compañía Nacional 
de Acumuladores, S.A., distribuidora 
del Exide, Habana, Cuba; Lino Merens, 
Habana; Irving Mischner de Irving 
Mischner y Hnos., Cali, Colombia; Ma¬ 
nual P. Mandry, San Juan, Puerto 
Rico; Julio T. Rodríguez, San Juan, 
Puerto Rico; Juan D. Ferrera, Haba¬ 
na; Umberto Gagliasso, San Pablo, 
Brasil; Eduardo Rochette, Buenos 
Aires, y R. A. Sierra, San Juan, Puerto 
Rico. 


LA ACCION DE LA EXPLOSION se estu¬ 
dia mediante este aparato usado en los la¬ 
boratorios . de la Chevrolet. El aparato 
corta secciones esféricas sucesivas de un 
molde de yeso de una cámara de explosión 
modelo. 


J. D. FERRERA 
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J. M. TOUZET 


M. r. MANDRY 


U. GAGLIASSO JAMES BARRETT 
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LABERINTO . . . 
(Izquierda). Mos¬ 
tramos aquí una 
red de camino* en 
la parte occiden¬ 
tal de Long I - 
land, cerca de la 
ciudad de Nueva 
York. Conduce a 
diversas playas 
cercanas. Esta vis¬ 
ta, desde el aire, 
es la sección dei 
sistema cerca de 
Kew Gardens, 
da buena idea de 
la coordinación ex¬ 
celente del tráfico. 


AISLADO . . . 
(abajo). Garitas 
con aislamiento 
de caucho se in¬ 
cluyen en los 
nuevos modelos 
Diamond T con 
garita encima 
del motor, que 
pronto se intro¬ 
ducirán oficial¬ 
mente al público. 
La Firestone 
perfeccionó este 
tipo de montaje, 
el cual libra al 
conductor de la 
vibración condu¬ 
cente a cansancio. 


R. A. SIERRA 




























dos barras de acero de 4 x 1 x 10 
pulgadas, dos piezas de 1 x 22 pul¬ 
gadas de acero y cuatro tuercas 
hexagonales de una pulgada. Las 
barras se perforan cerca de sus 
extremos, para admitir las varillas 
de acero, las cuales llevan roscados 
sus extremos, quedando sujetas por 
tuercas. Una de las barras tiene 
un agujero de 2" al centro, que es 
por donde pasa el pivote. Una 
pieza circular de x 3 , recor¬ 
tada en un extremo, en una 
extensión de se usa como ém¬ 
bolo y la fuerza para extraer el 
pivota la suministra un gato hi¬ 
dráulico ordinario. 


Solicitamos ideas para talleres. Si Vd. tiene una herramienta, algún 
método de reparación o algún sistema, que sea una novedad, someta 
una descripción de su idea, junto con un dibujo de la misma, al di¬ 
rector de esta revista. A la persona que nos envíe una idea nueva, 
que nosotros aceptemos, se le regalará una subscripción de dos 
años a esta revista y un ejemplar del Manual de Reparación Ikert. 


Extractor de chavetas 

Una buena herramienta para ex¬ 
traer chavetas en puntos de difícil 
acceso puede ser construida de una 
varilla de acero de 5/16" de diáme¬ 
tro por 16" de largo, puntiaguga 
en un extremo. Esta punta termina 


Varilla ote acero de fíd' 
va husaofo en un extremo _ 

f — 16 " -. --— 

*r. rmrhn doblado qrj /apunto 
r -^ 

I De hierro tundido 
o ríe acero,, 

- 

faCrvbuM—. ^chaveta pequeña e n este 


3 


bagajero para evitar 
ojue el peso se salga 


mo de la varilla. Como a una pul¬ 
gada del extremo con gancho, se 
perfora la varilla y se inserta aquí 
una chaveta pequeña para que el 
peso no se salga por este punto. Se 
coloca ahora el gancho por el ojete 
de la chaveta y el peso se usa como 
un martillo, deslizándolo hasta que 
dé un golpe fuerte a la arandela 
plana. Con tres o cuatro golpes, da¬ 
dos de esta manera, se aflojara y 
se podrá extraer el pasador más 
obstinado. 


Extractor de pivote 

Se puede hacer una herramienta 
para quitar los pivotes de todos los 
automóviles Ford, valiéndose de 


en un gancho. La varilla se mete 
ahora en una pieza cilindrica de 
hierro fundido o de acerco de 
de largo y perforada 11/32" longi¬ 
tudinalmente. En el extremo de la 
mano de la herramienta hay una 
arandela plana, para evitar que la 
pieza cilindrica de peso se salga. 
La arandela queda sujeta haciendo 
una muesca resaltante en el extre¬ 



Botaofor ofe pivote 
foro/-too/os ¡os moo/etos 


Herramienta para cojinete 

En el mismo taller se puede 
hacer una eficaz herramienta para 
quitar cojinetes. Se divide, en sen¬ 
tido longitudinal, un tubo y a cada 



lado se une una pieza saliente, por 
soldadura. En la ilustración pre¬ 
sente indicamos cómo usar esta 
herramienta. 


Ensayador de múltiple 

Como ciertas partes del múltiple 
de admisión quedan invisibles, no 
puede everiguarse si hay escape en 
la unión al bloque del motor si¬ 
guiendo el método corriente de apli¬ 
car aceite y observar si es absor¬ 
bido. En tales casos, se sóida una 
válvula de neumático a una unión 
tubular de la cual se atornilla 
en el múltiple de admisión, des¬ 
pués de haber quitado la conexión 
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del limpiador de parabrisa. Des¬ 
pués de aflojar el tornillo de tope 
de la mariposa del gas, para per¬ 
mitir que la mariposa se cierre 
herméticamente, se aplica un man¬ 
dril neumático a la válvula de 
neumático. La existencia y posición 
de un escape se ponen de mani¬ 
fiesto por un sonido de silbido. El 
punto de escape de localiza palpan¬ 
do el múltiple con los dedos. 


Colador 

Para evitar que un grifo se tape 
con tierra o partículas de solda¬ 
dura, inserte un tubo de cobre de 


perfora un agujero en la placa o 
pieza de acero y el manguito se 
quita atornillando una tuerca en la 
varilla roscada que baja por den¬ 
tro del manguito y atraviesa la 
placa al fondo. Las contratuercas 
debajo de la placa evitan que ésta 
se desvíe o resbale. Arriba hay una 
barra de acero, montada sobre dos 
bloques, que permiten amplio espa¬ 
cio al movimiento del manguito. 


Quitador de tuerca 

Cuando las tuercas de latón, que 
sujetan la pestaña del tubo de es¬ 
cape al múltiple de los motores 
Chevrolet, se ponen duras y es ne¬ 
cesario quitarlas, el trabajo puede 
hacerse con facilidad y rapidez con 
un soplete de soldar. El soplete de¬ 
be usarse con una boquilla pequeña 


ZE 


Tuerca 
efe fotón 

A _ 

Turbo efe escarpe 


Múrffipfe 

^Pestañar 
ofe¡ feéo 
a/e escarpe 


y el calor aplicarse con rapidez. El 
latón se derrite y corre en seguida, 
sin que se causa daño alguno a la 
rosca del perno. 


Hidráulico 

Un buje adherido al fondo de 
una pieza fundida, como por ejem¬ 
plo, un buje de guía o piloto de em¬ 
brague, podrá ser desprendido 
fácilmente con un punzón, que 


5/16" y fíjelo por soldadura. Per¬ 
fore el tubo con agujeros de 3/32". 
De este modo se evitará que las 
partículas se metan en el grifo y 
lo tapen o traben. 


HERRAMENTAL CENTRAL . . . Este director de servicio ha construido un herramental central, 
para herramientas de mecánico, que tiene 6 pies de altura. La ventaja principal de este herra¬ 
mental es que en el se se guardan, las herramientas, siguiendo una clasificación racional. Las 
herramientas quedan también protegidas contra el polvo, aceite, etc. El herramental tiene una 
barra de cierre vertical muy práctica. 


Quitador de manguito 

Cuando los manguitos de un mo¬ 
tor de camión no pueden quitarse 
de la manera corriente, girando el 
cigüeñal después de colocar un blo¬ 
que de madera entre el fondo del 
manguito y el cigüeñal, el trabajo 
se puede entonces hacer sin dificul¬ 
tad empleando una pieza circular 
de acero cortada de modo que ajus¬ 
te bien al fondo del manguito. Se 


Pfarca- 


yaHI/cr 

roscara/a 
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ajuste bien en el diámetro interior 
del buje. Una barra maciza de 
hierro redondo puede utilizarse 
para este objeto, cuando no haya un 
punzón. El buje se llena hasta la 
mitad con plomo blanco o grasa 


Punzón- 


S\ \ 

P/eza'X\^v. 
funcfíc/a' 
k\\\\w\ TO 


grasa 

A\\\\W\ \ \\ \\ \V\\ w'A 

/\\\A\\\\WVs\s\ WVV7 


f Buje 

P/OMCP 
blanco 
o grasa 


bien espesa, se introduce el punzón 
y se dan a este varios recios golpes 
de martillo. La fuerza de los golpes 
obliga a la pintura blanca de 
plomo o grasa espesa a meterse de¬ 
bajo del buje, desalojándolo. 

El mismo procedimiento puede 
aplicarse a los pernos de gemelos, 
etc., apretados. Se usa una barra 
redonda de %" de diámetro y 5" de 
largo. Se tornea en un extremo y 
se rosca al tamaño de la conexión 
de grasa. Por el otro extremo se 



^yeofono/o 


Plomo 
blanco o 
grasa ofura 


perfora un agujero de %" por 3" 
de fondo y luego se perfora un agu¬ 
jero centrado de de diámetro 
que pasa por el resto del extremo. 
Se ajusta ahora un émbolo en el 
agujero de %" asegurándose de 
que este émbolo tenga buen asiento 
en la pestaña. Para la operación, 
se quita la conexión de engrase y 
en su lugar se coloca la herramien¬ 
ta que acabamos de describir. El 
agujero de %" se llena de blanco 
de plomo o de grasa bien espesa y 
se inserta el émbolo. Se golpea el 
émbolo con un martillo varias veces 
y la presión así producida afloja o 
desprende la pieza apretada. 


Abridor de grifo 

Para alcanzar grifos en puntos 
de difícil acceso, puede hacerse 
una herramienta, que actúa como 
un mango de extensión sobre el 
grifo. Es sencillamente un pedazo 


Abisagra ¿o a/centro, porra abrirse o cerrarse 




Abricfor efe 
gfrifo efe 
desagüe 
forera 8 



h 

Se bcrce 

ofe varilla 
ofe acero ofe t 
so/ofar efe $f¿ 


Bar efe/as efe. 
herramientas 


¿as herramientas I 
pueden colgarse ■ 
efe ganchos para 
mayor conveniencia 



para chavetas 


Banofejas para 
arandelas, 
tuercas, 
tomillos etc 


y Rodajas ' „ 
vcompensabas ' 
r eefuilibrar < 

_ r—J y facilitar & 
movimiento, a cuatdu/er punto 
efe! taller 

pestillo y canofaofo af frente, 
para completa protección 


de varilla de soldar de 3/16", con¬ 
vertida en un mango curvo o de 
gancho en un extremo y con la 
forma de una U en el otro extremo, 
para dar buen asidero al gripo. 


Distribuidor trizado 

En caso de apuro, es posible 
reparar la cabeza trizada de un 
distribuidor, raspando la trizadura 
con una cuchilla, hasta que quede 
bien limpia, y luego cerrando la 



una cuchilla y rellénese con 
goma/oca o cera tapadora 


abertura con goma laca o con cera 
de cerrar. Esta reparación es, por 
supuesto, provisional, pues no hay 
ninguna seguridad de que pueda 
continuar dando buen servicio por 
muchas horas. 


Caja de herramientas 

Se puede hacer una caja de he¬ 
rramientas portátil muy práctica, 
con amplio espacio para herra¬ 
mientas y piezas diversas, utilizan¬ 
do un tambor viejo de aceite. El 
tambor se corta en la mitad, se abi¬ 
sagra al respaldo y se colocan ro¬ 
dajas en la parte de abajo. En el 
interior se colocan ganchos o ana¬ 
queles, quedando éstos asegurados 
por pernos o soldadura. 


Manguito de biela 

Al ajustar bielas en el cigüeñal 
de un motor con émbolos quitados, 
se recomienda colocar un pedazo de 
manguera de radiador, de 6 a 8 
pulgadas, en el extremo de cada 
biela. De este modo, se evita que 
las bielas dañen la pared de los 
cilindros al moverse el cigüeñal 
para ensayar el ajuste de las bielas. 


Soldador 

Con piezas que se descartan en 
el taller se puede hacer un solda¬ 
dor eléctrico muy satisfactorio para 
trabajos pequeños. Un tubo de cobre 
de W de diámetro por 4" de largo se 
inserta en un mango y una conexión 


Tomillo 
manual. 



Carbón ofe 
elemento ofe 
lambari/a ofe 
bolsillo Jubo efe cobre n 

ofe W 


eléctrica se une al tubo cerca del 
mango. Al extremo del tubo se fija 
una tuerca de W y en éste se ajus¬ 
ta un tornillo manual de La 

punta de la herramienta es un car¬ 
bón de pila de lamparita de bolsi¬ 
llo; con la ayuda del tornillo ma- 
nuel, la punta puede cambiarse a 
voluntad. 


Para hacer frente a la gran can¬ 
tidad de pedidos que tienen, la 
Four Wheel Drive Auto Co., ha 
aumentado la producción en su 
planta de Clintonville. 
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L CORREí 

i-i difícil para el mecánico de experiencia, es, sin duda 
alguna, la operación más importante que se hace en el ta¬ 
ller de reparación, en vista de que la seguridad del con¬ 
ductor y los pasajeros depende, en gran medida, del buen 
funcionamiento del sistema de enfrenamiento. 

Se ha difundido mucho el conocimiento exacto de los 
requisitos de buen funcionamiento de los actuales sistemas 


de enfrenamiento. La presión a los cuatro frenos debe 
compensarse, siguiendo las instrucciones del fabricante. 
Los tambores deben estar suaves y concéntricos. El forro 
debe quedar debidamente apretado y ser de correcto espe¬ 
sor para el tambor. El grupo de zapatas debe quedar muy 
bien instalado dentro del tambor, conservando cierta de¬ 
terminada en relación con el tambor. Las mismas zapatas 
no deben ladearse. 




el tambor, produce excesivo desgaste de forro 
en la zapata y tiende también a enderezar 
esta zapata secundaria. Después de quedar, 
por algún tiempo, semetido a este tratamiento, 
la zapata asume la forma ilustrada en la 
figura 2. Y aun después de que se haga un 
correcto ajuste en lo tocante a la centración 
de la zapata, arriba y abajo, el centro de la 
zapata en el punto “C” tentrá toda va un 
juego excesivo. Por esta razón, al aplicarse 
el freno, la presión quedará en "A” y “B”, 
y no en “C", hasta que el forro se desgaste 
en los extremos. 


Fig. 5—Mostramos aquí lo que sucede cuando 
el forro queda flojamente instalado en la za¬ 
pata. El resultado es un freno espongoso, 
con desigual desgaste de forro y operación 
generalmente irregular. El mecánico debe 
emplear un cstirador de forro, para evitar 
una insta'ación de esta clase. Los estiradores 
son barates y se prestan a fácil manejo. 


Fig. 3—Cuando un tambor de freno desgastado 
se tornea de nuevo, se asegura una superficie 
concéntrica suave, pero a menos que se den 
los pasos necesarios para ajustar el forro a la 
aumentada circunferencia interior del tambor, 
sólo el forro en la parte central de la zapata 
tendrá contacto con el tambor, hasta que el 
forro, en esta sección se desgaste en este 
punto, y sólo cuando suceda ésto, se pondrán 
los extremos de la zapata gradualmente en 
contacto con el tambor. El resultado es no 
sólo insatisfactoria acción de freno, sino rá¬ 
pido desgaste del forro. 


Fig. 6—Al tratarse de frenos Lockheed, que 
no son de acción automática, ha de tenerse 
mucho cuidado al momento de ajustar el an¬ 
claje excéntrico de cada zapata, particular¬ 
mente cuando se haya instalado un forro nuevo 
en los tambores rehabilitados. Lo principal 
aquí es la colocación exactamente central de 
las zapatas, en relación con la circunferencia 
del tambor. 
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Fig. 1—El anclaje está indebidamente ajustado 
en este freno hidráulico de dos zapatas de ac¬ 
ción automática. El resultado es que las zapa¬ 
tas quedan muy levantadas dentro del tambor. 
Al aplicarse los frenos, la presión recae en los 
puntos “A” y “B”. Como el tambor está girando, 
la presión hace que la zapata primaria en 
“B” tenga la tendencia a girar con el tambor, 
lo que permite que la presión se transmita 
por la zapata primaria y la articulación “3” 
a la zapata secundaría, y de aquí regrese al 
punto de contacto en “A”, donde se desarrolla 
una presión excesiva. Esta presión deforma 


Fig. 4 —Por otra parte, cuando se emplea un 
forro de sohrotnmaño en zapatas ajustadas a 
tambor de tamaño normal, el resultado será lo 
que mostramos aqui arriba: contacto excesivo 
en la punta y el talón, con demasiado espacio 
el centro. Cuando se mueve el anclaje, para 
fijar un correcto espacio arriba, la sección in¬ 
ferior de la zapata tendrá que moverse hacin 
el centro. 
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AFINACION DEL GRAHAM 95 DE 1937 


MOTOR. — De seis cilindros, de 3 Vi 
x 4". Relación de compresión, 6,7 a 1. 
Presión de compresión, 120 libras a 50 
r.p.m., con bujías de encendido quita¬ 
das y mariposa del gas completamente 
abierta. Orden del encendido: 1-5-3- 
6-2-4. 

• • 

CARBURADOR. — Marvel, modelo 
B-2, sencillo, de tiro invertido. El ajus¬ 
te de la marcha lenta controla el com¬ 
bustible. Subido, aumenta la fuerza, y 
bajado, reduce la fuerza de la mezcla. 


DISTRIBUIDOR.—Delco-Remy, mo¬ 
delo 623-A. Tipo de un solo brazo de 
ruptor. Avance centrífugo y al vacío. 
10 grados al vacío. Distancia entre los 
contactos del ruptor, 0,018". 


DISTRIBUCION DEL ENCENDI¬ 
DO. — Con contactos de ruptor bien 
limpios y ajustados a una distancia de 
0,018", los contactos se separan en cen¬ 
tro muerto superior. Ajústese el dis¬ 
tribuidor de modo que los contactos se 
separen cuando la marca IGN o TC co¬ 
incida con el puntero en el agujero de 
inspección, a la derecha de la caja del 
volante del motor. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO. — Equi¬ 
po normal, Champion J-9 de 14 mm. 
Correcta distancia entre los electrodos, 
0,025". 

• • 

VALVULAS. — Juego de los levan- 
taválvulas, bajo temperatura normal de 
funcionamiento, 0,010". Diámetro de la 
cabeza de las válvulas de admisión, 
1 33/64"; de las de escape, 1 21/64". 
Diámetro de los vástagos, 5/16". Pre¬ 
sión del resorte, con válvula abierta, 87 
libras; con válvula cerrada, 34 libras. 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS. — Con levantaválvulas ajustados 
a un juego de 0,012", la válvula de ad¬ 
misión se abre a 2 grados o aproxima¬ 
damente 1 diente de volante de motor 
después de centro muerto superior y la 
de escape se cierre a 11 grados o 4 dien¬ 
tes de volante después de centro muerto 
superior. 

• • 

EMBOLOS. — Bohn, tipo autotérmi- 
co con refuerzo de invar. Peso, sin ani¬ 
llos ni pasador, 17 onzas. Juego en el 
cuerpo, 0,00025". Diámetro del pasa¬ 
dor, 13/16". Pasador sujeto en la biela. 

• • 

BIELAS. — Los grupos de bielas y 
émbolos se quitan por arriba del blo¬ 
que. Los cojinetes de las bielas son del 
tipo intercambiable. Tienen 2 1/16" de 
diámetro y 1%" de longitud. Juego li¬ 
bre del cojinete, 0,002". 

• • 

COJINETES DEL CIGÜEÑAL. — 

Cojinetes de aleación de cadmio y plata 


con respaldo de acero. Diámetro, 2 A". 
Longitud, el delantero, 1 6/32"; segun¬ 
do y tercero, 15/32", y trasero, 135/64". 


ACUMULADOR. — Equipo normal, 
Willard, de 13 placas, 90 amp. hora. 
Borne positivo conectado a tierra. 


GENERADOR. — Delco-Remy, mo¬ 
delo 948-B. Régimen de carga, máximo, 
recalentado, 16,5 amperios, a 8,1 voltios 
y 2900 r.p.m. En frío, 19,5 amperios, 
a 8,3 voltios y 2400 r.p.m. El régimen 
de carga está gobernado por relevador 
de corriente. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE. — Delco- 
Remy, modelo 738-T. Esfuerzo de ro¬ 
tación, cerrado, 12 pieslibras a 3,6 vol¬ 
tios y 475 amperios. Sin carga, 5000 
r.p.m., 65 amperios a 5 voltios. Acopia¬ 
miento por engranaje manual. 


ALINEACION DE RUEDAS. — In¬ 
clinación de eje, 4 a 4V¡ grados. Incli¬ 
nación de rueda, 1 grado. Convergencia, 
Va a 3/16". Inclinación del pivote, IV 2 
grados. 

• • 

FRENOS. — Sistema hidráulico, con 
tambores de 9 pulgadas. Forro de fre¬ 



no, por rueda, dimensiones: 18 x 1 % 
x 3/16". 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION. — 
Ross, de leva y palanca, tipo de palanca 
doble. Ajuste — desconecte primero la 
biela de dirección y afloje la abrazadera 
del tablero de instrumento. Ahora, quí¬ 
tese el juego lateral de la leva — afloje 
el tornillo de ajuste de la tapa lateral 
de la caja; ajústelo hasta que se sienta 
un leve arrastre. Quite los cuatro tor¬ 
nillos de abrazadera encima de la caja 
y mueva la tapa superior de la caja, 
lo más que se pueda (como *4") para 
poder quitar las laminitas. Quítese una 
o más laminitas de 0.003". Instálense 
los tornillos de abrazadera y apriételos. 
Para ajustar la conexión entre los pa¬ 
sadores del eje de la palanca en la ra¬ 
nura de la leva — la reacción de los 


pasadores se presente en juego lateral 
en el eje de la palanca. Se ajusta mien¬ 
tras el pasador esta al centro de su ca¬ 
rrera. Se aprieta ahora el tornillo de 
ajuste de la tapa lateral, hasta que se 
sienta un leve arrastre, en la posición 
central, al girar el volante de dirección 
de un extremo al otro. Obtenido el ajus¬ 
te correcto, apriete la contratuerca. 
Alineación de la columna — apriete la 
abrazadera del sostén del tablero de 
instrumentos, en la columna. Gire el vo¬ 
lante de dirección, para ver si hay du¬ 
reza en algún punto de su movimiento. 
De sentirse dureza, quiere decir que el 
ajuste está muy apretado, o que la co¬ 
lumna de dirección está desalineada. 

• • 

FRENOS. — Lockheed hidráulicos, 
con freno manual, para estacionamien¬ 
to, accionando sobre las ruedas trase¬ 
ras. Ajuste — levante las cuatro rue¬ 
das; gire el tornillo de ajuste de la za¬ 
pata delantera, hacia el frente, hasta 
que se sienta un leve arrastre; luego 
aflójese un poco, hasta que la rueda 
gire libremente. Gire el tornillo de 
ajuste de la zapata trasera, hacia atrás, 
hasta que se sienta un leve arrastre; 
aflójese un poco, para que la rueda gire 
libremente. Repita este trabajo en las 
otras tres ruedas. Para ajustar el freno 
manual — verifique, primero, la palan¬ 
ca delantera del freno, en cada freno. 
Con los cables sueltos, gire el tornillo 
de ajuste del cable, hasta que haya una 
distancia o juego mínimo entre el ex¬ 
tremo de la palanca y zapata del freno. 
Apriete ahora la contratuerca en la 
palanca del cable. Coloque la palanca 
del freno en la primera muesca del sec¬ 
tor y ajuste el torniquete del cable para 
quitar toda soltura y dar suficiente ten¬ 
sión al cable para hacer que el tornillo 
de ajuste de la palanca se retire un 
poco del tope. 

• • 

EJE TRASERO. — Once dientes en 
el piñón y 49 en la corona. El piñón se 
ajusta mediante laminitas. Emplee lu¬ 
bricante de presión extrema 160 EP en 
el invierno y 90 EP en el verano. Capa¬ 
cidad, 2 % pintas de lubricante. 
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AFINACION DEL DODGE DE 1937 


MOTOR. — De seis cilindros, de 3 V4 
x 4%". La letra “A” con el número de 
serie, indica diámetro interior de cilin¬ 
dro especial, 0,020" mayor que el nor¬ 
mal. La letra “B”, con el número del 
motor, indica cojinetes de cigüeñal y de 
bielas especiales, 0,010" menores que 
los normales. Relación de compresión, 
6,5 a 1. Presión de compresión aproxi¬ 
mada, 110 libras a velocidad de arran¬ 
que. 

• • 

CARBURADOR. — Stromberg, mo¬ 
delo EXV-2. Tornillo de ajuste de mar¬ 
cha lenta, 13, controla el combustible; 
girado a la derecha, debilita la mezcla 
y girado a la izquierda, la refortalece. 
La palanca de la bomba de aceleración 
tiene tres posiciones, 11. La carrera 
más larga es para tiempo frío. Para 
grandes altitudes (3.000 pies y más) y 
también para el verano, se usa la ca¬ 
rrera corta. Se puede instalar un nuevo 
surtidor principal, quitando el tapón 
principal de descarga 3, después de des¬ 
conectada la tubería del combustible. El 
surtidor puede entonces quitarse con 
una llave de cubo especial. Para verifi¬ 
car el nivel del flotador, se quita la pa¬ 
lanca de la bomba de aceleración, tapa 
de la cámara del flotador y la bomba de 
aceleración. Se mide la distancia entre 
la superficie superior de la cámara del 
flotador y la superficie del combustible. 
Mientras el motor está funcionando len¬ 
tamente, debe ser de %". Puede ajus¬ 
tarse de nuevo doblando la palanca del 
flotador. Apartándola de la aguja, se 
levanta el flotador; acercándola a la 
aguja, se baja el flotador. Ajuste del 
estrangulador automático — Quite el 
depurador de aire e inserte un taladro 
del No. 42 por el eje de la válvula del 
estrangulador, en línea con la ranura 
en la caja del estrangulador. Afloje el 
tornillo de abrazadera de la palanca 
acondillada en la varilla del estrangu¬ 
lador, hasta que la válvula del estran¬ 
gulador en el carburador se cierre. 
Apriete el tornillo de abrazadera y qui¬ 
te el taladro. La varilla del acelerador 
está coordinada de tal modo que cuan¬ 
do se acciona el motor de arranque, se 
abre un poco la mariposa del gas del 
carburador. Siempre debe verificarse 
esta coordinación, al momento de ajus¬ 
tar el estrangulador automático. 


DISTRIBUIDOR. — Auto-Lite IGS- 
4002-A1. Avance automático centrífu¬ 
go de 24 grados; avance al vacío de 18 
grados. La distancia entre los contac¬ 
tos del ruptor debe ser de 0,020". Ten¬ 
sión del resorte del ruptor, de 18 a 20 
onzas. 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDI¬ 
DO. — Después de ajustar la distancia 
entre los contactos del ruptor a 0,020", 
ajuste el encendido de modo que los 
contactos se separen cuando las marcas 
del encendido, en la polea del cigüeñal 
coincidan con el puntero en la tapa de 


la caja de los engranajes de distribu¬ 
ción, o cuando el émbolo quede a 0,007" 
después de centro muerto superior, o 
cuando el cigüeñal esté 4 grados o iy 2 
diente de volante de motor, después de 
centro muerto superior. Para verificar 
el avance automático, emplee una lám¬ 
para de tipo neón, aplicada a las mar¬ 
cas de distribución del encendido en la 
polea del cigüeñal. A marcha lenta, la 
marca del encendido debe coincidir con 
el puntero. Luego, al abrirse repentina¬ 
mente la mariposa del gas, la marca en 
la polea debe avanzar como 10 grados, 
cuando la velocidad del motor llegue a 
25 millas por hora. Si se cierra enton¬ 
ces la mariposa del gas para mantener 
esta velocidad, la marca del encendido 
deberá avanzar otros diez grados, más 
o menos. 
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VALVULAS. — Para el funciona¬ 
miento corriente, los levantaválvulas 
de las válvulas de admisión deben ajus¬ 
tarse a un juego de 0.006" y los de las 
válvulas de escape, a 0,008", mientras 
el motor está recalentado a tempera¬ 
tura normal de funcionamiento. 

• • 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS. — Con los levantaválvulas de 
las válvulas de admisión ajustados a 
0,011" y los de las válvulas de escape, 
a 0,012", la válvula de escape se abre 
a los 6 grados, o 2 dientes de volante 


de motor, o 0,015" de carrera de émbo¬ 
lo, después de centro muerto superior, 
y la válvula de escape se cierra a los 
8 grados, o casi 3 dientes de volante de 
motor, o 0,027" de carrera de émbolo, 
después de centro muerto superior. Al 
instalarse una cadena nueva de distri- 
bición, las marcas de punzón en los en¬ 
granajes del cigüeñal y del árbol de le¬ 
vas deben coincidir y quedar en línea 
con los centros de los árboles. 

• • 

EMBOLOS. — Los émbolos de alea¬ 
ción e aluminio, con los pasadores qui¬ 
tados, deben ajustarse de modo que en¬ 
tre el lado de empuje del émbolo y la 
pared del cilindro haya un espacio de 
0,0016 a 0,002". Debe necesitarse una 
fuerza de 7 a 14 libras para extraer 
una laminita de 0,002" insertada entre 
el émbolo y el cilindro. 

• • 

BIELAS. — Los grupos de émbolos y 
bielas se quitan por arriba del bloque. 
Las bielas deben instalarse con el agu¬ 
jero de aceite en la mitad superior mi¬ 
rando hacia el lado de las válvulas del 
motor. Los cojinetes son del tipo de 
instalación corrediza. Deben instalarse 
de modo que la pequeña saliente del 
cojinete coincida con las ranuras en las 
bielas. 

• • 

ACUMULADOR. — Auto-Lite GBW- 
4803-A, tipo de dos escobillas en deri¬ 
vación. Régimen máximo de carga, 22 
amperios a 8 voltios y 1.900 r.p.m. con 
el generador recalentado. Para verifi¬ 
car el regulador de corriente, conecte 
el amperímetro entre el borne marcado 
“B” y el conductor quitado de este bor¬ 
ne. Conecte también un voltímetro en¬ 
tre los bornes marcados “B” y “GD”. 
Ahora, con acumulador completamente 
cargado y el motor funcionando a 30 
millas por hora, y con generador re¬ 
calentado, el amperímetro debe acusar 
un valor menor que el máximo anotado 
en la chapa del regulador y el voltíme¬ 
tro debe dar una acusación entre 7,4 y 
7,8 voltios. 

• • 

MOTOR DE ARRANQUE. — Auto- 
Lite MAW-4010. 


ALINEACION DE RUEDAS. — In¬ 
clinación de eje, 1 a 3 grados; inclina¬ 
ción de rueda, V\ a % grados; conver¬ 
gencia, 0 a 1/16". Inclinación de pivote, 
4^ a5% grados. 

• • 

MECANISMO DE DIRECCION. — 
Para ajustar el eje del brazo de direc¬ 
ción, afloje la contratuerca del tornillo 
de fijación, en el lado del motor de la 
tapa de la caja del mecanismo de direc¬ 
ción. Gire ahora este tornillo hasta que 
se sienta cierto arrastre al girar el‘ eje 
del brazo de dirección. Afloje un poqui¬ 
to el tornillo hasta oue no se sienta más 
dureza, al girar el eje del brazo. 
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Ensayador de Cables 

La Sterling Cable Co., de Port Hurón, 
Mich., ha desarrollado un nuevo medi¬ 
dor para ensayar cables de acumula¬ 
dor, y lo ofrecen libre de costo a los 
comerciantes, en una oferta especial 
que hacen a los que compren un sur¬ 
tido de cables de acumulador Sterling- 



Nokrode. Los comerciantes podrán aho¬ 
ra mostrar a los dueños de automóviles 
el descenso exacto de voltaje entre el 
acumulador y el cable, determinando en 
esa forma, de manera definitiva, el es¬ 
tado del cable de acumulador. Además 
de estar calibrado en milivoltios C. D., 
la carátula del medidor está dividida 
en áreas verdes, amarillas y rojas in¬ 
dicando si el cable está en buenas, me¬ 
dianas o malas condiciones. 

Cuna de Motor 

La cuna de motor Ammco para Ford 
V-8 facilita mucho la rectificación de 
los cilindros del motor Ford V-8. Sujeta 
el bloque en posición vertical. El bloque 



queda suspendido de tal modo, que des¬ 
pués de rectificados los cilindros de un 
lado, se ladea el bloque, quedando los 
cilindros del otro lado en posición ver¬ 
tical. La exportación de los productos 
Ammco está a cargo de Walter M. Mc- 
Kim, 238 Main Street, Cambridge, 
Mass. 

Rehabilitadoras de Neumáticos 

Un elemento de calentamiento inclui¬ 
do en la cabeza cortadora, nuevos ta¬ 
maños de cuchilla y mangos enfriados 
por aire, son los rasgos principales del 
nuevo surtido de siete rehabilitadoras 




“Craftman” introducido por la Kwick- 
Kut Mfg. Co., Inc., de San Luis. Con 
cada una de estas máquinas de ranurar 


cubiertas de neumático se suministran 
instrucciones completas. 


Luz ce Neblina 

Una nueva lámpara para luz de ne¬ 
blina de rayo brillante, a precio popu¬ 
lar, a prueba de agua y polvo, que se 
sujeta a la barra del parachoques por 



medio de un soporte resistente de acero 
maleable de fundición, ha sido anuncia¬ 
da por la Do-Ray Lamp Co., 1458 S 
Michigan Ave., Chicago. 

La lámpara se proporciona en cuatro 
modelos diferentes, acabado en negro 
o cromio, con o sin interruptor especial 
y bloque de fusible, según se desee. 
También se venden en pares. 

Tablas ESSO Check-Charts 

Para uso en el mercado mejicano se 
han impreso en español una serie de 
tablas de lubricación para I 03 produc¬ 
tos Esso. Los diagramas no han sufri¬ 
do cambio alguno y todos los términos 
se presentan en español. Se anticipa 
que estas tablas facilitarán mucho la 
venta de los lubricantes y otros pro¬ 
ductos Esso en México. 


Exhibición de Embolos 

Una nueva exhibición de las piezas 
que se requieren para una rectificación 
de cilindros y renovación de anillos de 
émbolo se está ofreciendo por la Sealed 
Power Corp. de Muskegon, Mich. El ta¬ 
blero metálico tiene 17" de altura y 18 
de anchura. Al fondo hay dos émbolos, 
el uno de baquelita transparente y el 
otro un Sealed Power Lo-Ex con encha¬ 
pe de ebonita. El émbolo de baquelita 
tiene tres anillos Sta-Tite y un extensor 
de cuerpo de émbolo, que son las piezas 
que se necesitan para la rehabilitación. 
A causa de que este émbolo es transpa¬ 
rente, la acción del anillo interior queda 
visible. El émbolo Sealed Power Lo-Ex 



de ebonita está provisto de anillos y de 
pasador de émbolo, que son las piezas 
que se requieren para una rectificación 
por perforación. Ambos émbolos tienen 
movimiento giratorio, para facilitar su 
estudio desde cualquier ángulo. 


Nuevo Paquete 

Los anillos de émbolo Pedrick, fabri¬ 
cados por la Wilkening Mfg. Co. de 
Filadelfia, Pa., se venden ahora en pa¬ 



quetes, que tienen un cierre patentado, 
que ofrece al comerciante y al compra¬ 
dor la seguridad de que los anillos no 
han sido tocados. Los nuevos paquetes 
son de forma y colores diferentes de los 
anteriores. 
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Rectificadora de Cara de Válvula 

La nueva rectificadora Hall, modelo 
70, de cara de válvula, es un modelo del 
llamado tipo seco, provisto de dos moto¬ 
res de 110 voltios. La cabeza de trabajo 
lleva husillo montado en cojinete de bo¬ 
las y es movida por engranaje y tor¬ 



nillo sin fin a 120 r.p.m. El mandril tie¬ 
ne un collar de extensión con escala de 
9/32" a 1/16". Hay un collar más gran¬ 
de, con escala de W a 11/16". Puede 
ajustarse a cualquier grado, hasta uno 
de 90 grados. Tanto la cabeza de traba¬ 
jo como la cabeza esmeriladora están 
labradas a máquina y pueden ajustarse 
fácilmente para compensar el desgaste. 
Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio. 

Estuche Para Limpiar 

El nuevo estuche Black & Decker, 
sistema “Lectro - Kleen” para limpiar 
tanto el interior como el exterior de los 
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automóviles, consiste de: Limpiador 
neumático Vackar con motor universal 
y selección de boquillas, pulidor eléc¬ 
trico normal Black & Decker, cepillo 
de mano, receptáculo para mezclar y 
fluidos para limpiar y pulir. El uso de 
este estuche elimina casi todo el tra¬ 
bajo pesado de mano. La tapicería se 
limpia primero con el limpiador neu¬ 



mático. Luego se frota con “Lectro- 
Kleener”, un fluido no inflamable. El 
frotamiento se hace con el pulidor eléc¬ 
trico. Después del frotamiento se vuel¬ 
ve a usar el limpiador neumático para 
remover el exceso de humedad y hacer 
que se seque más pronto. El acabado 
exterior se pule con el pulidor eléctrico 
usando el fluido para pulir “Lectro”. 
Black & Decker Manufacturing Co., 
Towson, Md. 

Interruptor 

La Casco Products Corp. de Bridge- 
port, Conn., ha introducido un interrup¬ 
tor de luz de neblina, que se ilumina 
cuando la luz se prende. La cabeza de 
marfil es transparente y una pequeña 
bombilla en el interior suministra la 
iluminación. El interruptor se instala, 
con abrazadera, en el borde del fondo 
del tablero. 



La Casco Products Company ha pre¬ 
sentado un ventilador con paletas de 
caucho, diseñado para dar máximo de 
velocidad al aire con bajo amperaje. 
Otros cambios en el surtido Casco in¬ 
cluyen nuevos modelos de desheladores 
de parabrisas, y la introducción de un 
surtido de cuatro interruptores para 
calentadores. Hay tres tamaños de des¬ 
heladores de parabrisas para todos los 
automóviles, camiones y ómnibus. Los 
desheladores sirven dos objetos, pues 
conservan el parabrisas limpio sin el 
uso de corriente en temperaturas mode¬ 
radas, y remueven el hielo y la escarcha 
con el uso de corriente, bajo severas 
condiciones. 

Catálogo de Cadenas 

En el nuevo catálogo de 24 páginas, 
No. 2201, la Link-Belt Co. de Indiana- 
polis, Ind., describe e ilustra su surtido 
de 1937 de cadenas silenciosas de dis¬ 
tribución Silverstreak y cadenas de ro¬ 
dillos Silverlink. 


Acelerador Esférico 

Un regulador de aceleración, en la 
forma de un mecanismo esférico que se 
instala en la palanca del cambio de mar¬ 
cha, ha sido perfeccionado por la Ace 



Products Co. de Toledo, Ohio. El arran¬ 
que y el estacionamiento se facilitan 
mucho por este nuevo dispositivo, pues 
los dos pies quedan libres para accio¬ 
nar los pedales del embrague y del en¬ 
frenamiento. Las ventas de exportación 
están a cargo de la Mid West Products 
Co. de Toledo, Ohio. 

Levantador de Portaescobilla 

El nuevo levantador de portaescobilla, 
introducido por la P & D Mfg. Co., 1902 
Steinway Street, Long Island City, 
Nueva York, N. Y., es una herramienta 
ahorrativa de tiempo y trabajo, muy 



fácil de manejar. Sencillamente se co¬ 
loca el gancho en el portaescobilla, se 
levanta y cierran los dientes, y las 
escobillas del inducido quedan asi bien 
sujetadas hasta que se termina al tra¬ 
bajo. Otra herramienta nueva P & D 
es una especial para ajustar el ángulo 
de la excéntrica o leva de los distribui¬ 
dores del Ford V-8. 

Manual Studebaker 

La Studebaker Corp. de South Bend, 
Ind., acaba de publicar un manual de 
reparaciones, en español. Este manual, 
con numerosas ilustraciones, se refiere 
a la reparación de los camiones y óm¬ 
nibus Studebaker. 

Manual de Tornos 

La South Bend Lathe Works, de 
South Bend, Ind., acaba de anunciar la 
impresión de la tercera edición de su 
manual de tornos, obra de 160 páginas, 
que contiene la más reciente informa¬ 
ción sobre el manejo de tornos, con más 
de 300 ilustraciones. 
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Luz de Neblina 

La nueva lámpara “Silverbeam fog- 
lite” introducida por la S. & M. Lamp 
Co., 36th Place & Broadway, Los Ange¬ 
les, Cal., es toda de bronce con chapa 



de cromio, y de forma perfilada para 
hacer juego con el estilo de los automó¬ 
viles modernos. También pueden pro¬ 
porcionarse de acero esmaltado. Se pue¬ 
de obtener ajuste horizontal de círculo 
completo por medio de grapas. El lente 
convexo color de ambar permite un 
máximo de transmisión de luz. 

Indicador de Consumo de Gasolina 

Un indicador, que da acusación con¬ 
tinua del consumo de gasolina de cual¬ 
quier automóvil o camión, se ha intro¬ 
ducido al mercado por la Houser En- 



gineering & Mfg. Co. de Bluffton, Ind. 
La manguera superior del indicador se 
conecta con el tubo de la bomba de gaso¬ 
lina. El combustible entra, bajo normal 



presión de bomba, en un tubo inte¬ 
rior de vidrio, del cual sale, por grave¬ 
dad, pasando por una serie de agujeros 
pequeños, a un tubo grande de vidrio, 
yendo de aquí al carburador. Al pasar 
por el pequeño tubo interior de vidrio, 
se determina el nivel de la gasolina por 
la cantidad de combustible consumido a 
cualquier velocidad o engranaje de mar¬ 
cha. El tubo interior está graduado, 
mostrándose en una columna el consu¬ 
mo de ^ a 10 galones por hora. Hay 
ocho columnas más que representan ve¬ 
locidades de 10 a 80 millas por hora. 
Las acusaciones se leen mientras el ve¬ 
hículo va andando, sencillamente girán¬ 
dose el tubo o cilindro a la columna co¬ 
rrespondiente a la velocidad de camino. 

Guía de Propulsiones Bendix 

Un práctico mapa de pared, de rápida 
referencia, de conveniente tamaño, muy 
útil para todo mecánico de taller, ga¬ 
raje o estación de servicio, es el que 



está ofreciendo la Eclipse Machine Co., 
de Elmira, N. Y. En este mapa se indi¬ 
can el correcto tipo de propulsión Ben¬ 
dix, incluyendo los resortes, tornillos, 
arandelas y otras piezas del grupo, que 
se necesitan para cada instalación, en 
automóviles y camiones de marcas co¬ 
nocidas. 

Demostrador de Pintura por 
Pulverización 

Un bonito pedestal de exhibición, para 
ayudar a los comerciantes a vender 
equipo de pintura por pulverización, se 
ofrece por la Saylor-Beall Mfg. Co., de 
Toledo, Ohio. El pedestal ocupa un 
espacio de 24 x 18 pulgadas y tiene 62 
pulgadas de altura. 


Tarjeta Weatherhead 

Una tarjeta pequeña en que se ilus¬ 
tran y anotan las varias conexiones 
Weatherhead, ha sido publicada por la 
Weatherhead Co., de Cleveland, Ohio. 



Como las conexiones Weatherhead se 
usan en un gran número de automó¬ 
viles, cada vez que el mecánico tiene que 
renovar una de ellas, sencillamente 
compara la pieza vieja con la ilustrada 
en la tarjeta y determina así inmediata¬ 
mente el tipo exacto que necesita para 
la renovación. 

Receptáculo de Acumulador 

La American Forging & Socket Co. 
de Pontiac, Mich., ha desarrollado un 
nuevo receptáculo de acumulador, para 
colocación debajo del capó, muy conve¬ 
niente para automóviles. La instalación 
consiste en un gabinete de acero, colo¬ 



cado debajo del capó del motor, que se 
proyecta parcialmente hacia el cubre- 
tablero. El gabinete tiene forro de ma¬ 
terial de aislamiento y lleva un conduc¬ 
to de aire. Un conducto de escape, ge¬ 
neralmente de caucho, sale del gabinete 
y baja al fondo del chasis. 

El Automóvil Americano 
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Cmnivned 


•Precios de lisia, entrega en la labríGa : 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos e< lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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B6.00/20 

B6.00/20 

B0.0C/20 

DB6.50/20 

DBG.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB 6.00/20 

DBG.50/20 


Her JXB 
Her JXC 
Own 315 
Owu 358 
Own 358 
Own 404 
Own 401 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Own 315 
Own 358 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Her JXB 
IlerJXC 
Own 35S 
Own 404 
Own 404 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Own 35S 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Con 24B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 35B 
Con 35B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Her Dies 
Own 

Her Dies 
Own 
Her Dios 
Own 
Her Dies 
Buda 196 
Buda 196 
Iler DJXB 
Buda 275 
Buda 275 
Buda 275 
Buda 315 
Buda 415 
Buda 408 
Buda 468 
Buda 691 
WnuHJCBKH 
WauH.XKBH 
WauH.XBKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
Her QXB-3 
Her QXB3 
HerJXA 
Her JXB 
Iicr JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her JXA 
Her JXB 


6-3%x4% 

263 

5.8 

184 

31.5 

73-2300 

BF 

6-394x4% 

282 

5.8 

197 

33.7 

78-2300 

BF 

6-394x4*4 

315 

5.5 

210 

33.7 

78-2400 

2F 

6-4x4% 

358 

5.5 

250 

38.4 

85-2300 

2F 

6-4x49^ 

358 

5.5 

250 

3S.4 

S5-2300 

2F 

6-4» *4*4 

404 

5.5 

295 

43.4 

97-2200 

2F 

6-4*4x4*j 

4C4 

5.5 

295 

43.4 

97-2200 

2F 

6-4» *4% 

404 

5.5 

295 

43.4 

97-2200 

2F 

6-4%x4% 

453 

5.5 

333 

48.6 

108-2200 

2F 

6-4%x4*4 

453 

5.5 

333 

48.6 

IOS-2200 

2F 

6-4%x4*í 

453 

5.5 

333 

48.6 

10S-2200 

2F 

6-4%x5*.f 

501 

5.5 

375 

48.6 

123-2200 

2F 

6-3% x4?4 

315 

5.5 

210 

33.7 

78-2400 

2F 

0-4x4% 

358 

5.5 

250 

38.4 

85-2300 

2F 

6-41*4% 

404 

5.5 

295 

43.4 

97-2200 

2F 

6-4%x4 :l 4 

453 

5.5 

333 

48.6 

108-2200 

2F 

6-4%x-l% 

45-3 

5.5 

333 

48.6 

108-2200 

2F 

6-4%x5Í4 

501 

5.5 

375 

48.6 

123-2200 

2F 

6-3%x4Vi 

263 

5.8 

184 

31.5 

73-2300 

BF 

6-39*4% 

282 

5.8 

197 

33.7 

78-2300 

BF 

6-4x4% 

35* 

5.5 

250 

38.4 

S5-23C0 

2F 

6-4%x4% 

404 

5.5 

295 

43.4 

97-2200 

2F 

6-4%x4% 

404 

5.5 

295 

43.4 

97-2200 

2F 

6-41*4% 

404 

5.5 

295 

43.4 

97-2200 

2F 

6-4%x4% 

453 

5.5 

333 

48.6 

108-2200 

2F 

6-4%x4 3 4 

453 

5.5 

333 

48.6 

108-2200 

2F 

0-4%x5»í 

501 

5.5 

375 

48.6 

123-2200 

2F 

6-4x4% 

35S 

5.5 

250 

38.4 

85-2300 

2F 

6-4»*4% 

404 

5.5 

295 

43.4 

97-2200 

2F 

0-4%x4% 

453 

5.5 

333 

48.6 

10S-2200 

2F 

6-4%x4% 

453 

5.5 

333 

48.6 

108-2200 

2F 

6-4%x5 % 

501 

5.5 

375 

48.6 

123-2200 

2F 

6-3 »*4% 

210 

5.7 

154 

24.3 

71-3100 

SF 

6-3 7 *4% 

244 

5.4 

171 

28.36 

84-3250 

SF 

e-3*x4 H 

244 

5.4 

171 

28.36 

84-3250 

SF 

6-3*x4% 

6-37*4% 

244 

5.4 

171 

28.36 

84-3250 

SF 

244 

5 4 

171 

28.36 

84-3250 

SF 

6-3^,x4% 

288 

5.4 

192 

32.6 

78-2G50 

SF 

6-3‘»v,x4% 

28S 

5.4 

192 

32.6 

78-2650 

SF 

6-3 7 8X4% 

318 

5.5 

214 

36.0 

86-2600 

SF 

6-3%x4% 

288 

5.4 

192 

32.6 

78-2650 

SF 

6-3 7 hx4% 

318 

5.5 

214 

36.0 

86-2600 

SF 

6-4%x4% 

361 

5.4 

252 

40.8 

95-2500 

SF 

6-4Kgx4% 

351 

5.4 

252 

40.8 

95-2500 

SF 

6-4%x4% 

361 

5 4 

252 

40.8 

95-2500 

SF 

6-4%x4% 

361 

5.4 

252 

40.8 

95-2500 

2F 

6-4i*4% 

381 

4.56 

276 

40.8 

106-2600 

2F 

6-4%x4*4 

427 

4.63 

308 

45 9 

118-2600 

2F 

6-4%x4% 

381 

4.56 

276 

40.8 

106-2600 

2F 

6-49*4% 

427 

4.63 

308 

45 94 

118-2600 

2F 

6-4%x5% 

501 

4.5 

364 

4S.6 

135-2200 

2F 

6-4%x5% 

501 

4.5 

364 

48.6 

135-2200 

2F 

6-3%x4% 

288 

5.4 

192 

32.6 

78-2650 

SF 

6-3%x3% 

216 

6.25 

170 

29.4 

78-3200 

m 

6-3%x3% 

216 

6.25 

17C 

29.4 

78-3200 

s% 

6-3%x3% 

6-3%x3% 

216 

6.25 

170 

29.4 

78-3200 


216 

6.25 

170 

29.4 

78-3200 

SF 

6-3%x3% 

216 

6.25 

170 

29.4 

78-3200 

SF 

6-3%x3% 

216 

6.25 

170 

29.4 

78-3200 

SF 

6-3%x4% 

260 

15.0 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

G-3%x3% 

216 

6.25 

170 

29.4 

78-3200 

SF 

6-3%x4% 

6-3%x3% 

260 

15.0 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

216 

6.25 

170 

29.4 

7S-3200 

SF 

6-3%x4% 

260 

15.0 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

6-3%x3% 

186 

6.25 

170 

29.4 

7 * 320Q 

SFd 

6-3%x4% 

1S6 

15.0 

178 

29 4 

77-2600 

SFd 

4-3%x4% 

196 

12.5 

130 

21.0 

60-2000 

SF 

4-39*4% 

196 

12.5 

130 

21.0 

60-2600 

SF 

6-3%x4% 

6-3%x4% 

260 

12.5 

177 

29.4 

77-2000 

SF 

275 

12.5 

204 

29.4 

86-2600 

SF 

6-3%x4% 

275 

12.5 

201 

29.4 

S6-2G00 

SF 

6-3%x4%- 

6-3%x4% 

275 

12.5 

204 

29.4 

S6-2600 

SF 

315 

12.5 

225 

30.1 

96-2600 

SF 

6-4x5% 

415 

12.5 

300 

40.8 

106-2200 

SF 

6-4%x5% 

46S 

12.5 

346 

43.3 

118-2200 

F2 

6-4.**5% 

468 

12.5 

346 

43 3 

118-2200 

F2 

6-4%x6% 

091 

12.5 

501 

54 1 

162-2000 

F2 

4-3%x4% 

210 

6.2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

4-3*^x4»i 

210 

6.2 

125 

22 5 

41-2100 

SF 

4-3%x4*% 

6-39*4% 

210 

6.2 

125 

22.5 

41-2100 

SF 

282 

6.4 

185 

33.7 

75-2500 

SF 

6 3%x4% 

282 

6.4 

185 

33 7 

75-2500 

SF 

6-39*4% 

282 

6 4 

185 

33 7 

75-2500 

SF 

6-3%x4% 

282 

6.4 

185 

33.7 

75-2500 

SF 

6-3 %x 4% 

205 

5.5 

135 

25.35 

61-3100 

SF 

6-3%x4% 
6-39*4 % 

205 

5.5 

135 

25.35 

61-3100 

SF 

228 

5.75 

154 

27.3 

66-2800 

SF 

6-35*4% 

263 

5.S3 

16S 

31.54 

71-2800 

SF 

6-3 R sx4*4 

263 

5.83 

16S 

31.54 

71-2S00 

SF 

6-39*4% 

263 

5.S3 

168 

31.54 

71-2SOO 

SF 

6-39*4% 

282 

5.7S 

1S2 

33.7 

76-2800 

SF 

6-39*4% 

282 

5.7S 

182 

33.7 

76-2800 

SF 

6-4x4% 

320 

5.78 

212 

38.4 

SS-2S00 

SF 

6-4x4% 

320 

5.78 

212 

3S.4 

8S-2S00 

SF 

6-3%x4% 

228 

4.4 

142 

27 3 

59-2S00 

BF 

6-3 s mx4* , 

263 

4 4 

164 

31 5 

6S-2SOO 

BF 


43.2 

41.2 

39.3 

39.3 
37.5 
37.5 
41.0 
41.0 

42.4 


42.4 

42.4 
39.3 

39.3 

37.5 
41. 

42.4 

42.4 

43.2 

41.2 

37.5 

37.5 
41.0 
41. 
42.4 
42.4 
42.4 
41.2 

41.6 

41.2 

42.4 

45.3 

36.2 

42.2 

39.7 

43.5 

48.8 

38.5 

38.6 

38.5 

40.7 

40.7 

43.2 

48.7 

48.5 

58.4 

43.2 
43 4 

45.5 

48.6 

45.5 

46.3 

40.7 
12.1 
12.1 
12.1 
39.2 

39.2 

44.6 

34.5 

44.6 
34.5 
44.0 

34.5 

32.6 

32.6 
34.S 

32.4 
32.4 

32.4 
37.0 
38.0 

36.4 

38.4 
45.0 
45.0 

44.5 
36 2 

39.7 

37.3 

35.9 
37.0 

40.7 

51.8 
36.0 

40.3 

36.2 

39.7 

37.3 

37.4 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 
-36.2 
66(3621 


211 

103 
89% 
89% 
89% 
95»., 
95» 4 
99 

105 re 
105, 
158 
140 
140 
210 
176 
209% 
15S 
101»4 
101*4 
101*4 
101*4 
10514 
102 
102 
126 
126 
138 
138 
138 
150 
150 
174 
174 
174 
138 
138 
138 
138 
138 
138 
138 
216 
150 
76% 

86 % 
92 X 
Wb 
108f ‘ 
108! 
120 ^ 
120 % 
146% 
146% 
140% 
146% 
95 
95 
95 
95 
90 
90 
90 
90 
90 
90 
92 

104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
128*4 
168 


62( 

62] 

84 

84 

84 

54 
84 

mx 

84 

ssm 

129 
102 
62 
62 
02 
68 
68 
68 
62 
62 
84% 
84*4 
84*4 
120'4 
103*4 
120» 
103*4 
73*4 
73*4 
73*4 
73*4 
73» 4 
65% 
85* 
77A 
77A 
83% 
83 % 
83 % 
91% 
01% 
103% 
103% 
103% 
83% 
83ft 
83 % 
83 V 
83% 
83% 
83 % 
125% 
91% 
38K 
48% 
48% 
6754 
83% 
73* 
73* 
86 
86 

n\x 

ür 

m% 

60 

60 

60 

60 

G 0 

60 

60 

60 

60 

00 

60 

55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
35 
55 
55 
77% 

108» $ 


34 A 


34* 
34* 
34* 
34 K 
34% 
34* 


34*4 

34*4 

34*4 

34* 

34* 

34* 

34* 

34*4 

34* 

34 H 

34 X 

34*4 

34*4 

34 » ¿ 

34*4 

34*4 

34*4 

34*4 

34% 

34% 

34% 

34% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34% 

34% 

34% 

34*4 

34*4 

34*4 

3434 

T 

46 

46 

40 

36 

36 

36 

36 

30 

36 

36 

30 

30 

30 

34 

34 

34 

34 


41**2% 

41%x2% 

40x2% 

40x2% 

47x3 

17x3 

47x3 

41%x3 

47x3 


41%x3 

47x3 

40x2% 

40x2% 

47x3 

47x3 

47x3 

47x3 

40x2% 

40x2% 

41*4x3 

41%x3 

41%x3 

41%x3 

41%x3 

41x3 


41*4x3 

41%x3 

41%x3 

41%x3 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

41x3 

41x3 

41x3 

41x3 

41x3 

41x3 

41x3 

41x3 

40x2% 

36xl?4 

30x194 

36x1*4 

30x1*4 

30x194 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2% 

40x2*4 

40x2*4 

40x2»í 

40x2*4 

40x2% 

44x2% 

44x2% 

44x2% 

44x3 

44x3 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 


52*4x4 

52*4x4 

53x3 

53x3 

53%x3 

53%x3 

53$*3 

52**4 

53x3 

53x3 

53x3 

53%x3 

53%x3 

529*4 

53%x3 

52**4 

52*.ix4 

53x3 

53%x3 

53%x3 

53%x3 

5294x4 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54%xl% 

45x2 

45x2 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

45x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

56x4 

56x4 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3' 

54x3 

54x2% 

54x3 


^Los camiones Chevrolet, modelos SB y SD con dobles ruedas traseras, se ofrecen a un precio adicional de $20 sobre el precio de Iob modelos SA y SC. 

Septiembre, 1937 
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Camivneá— . . . . 


Trecíos de lisia, entrega en la fábrica 


El pierio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos e lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando ana aol* anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicacion y muelle». El precio indicado es por el camión más baraio 


INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 

MOTOR 

EJE 

TRASERO 

DIMENSIONES 
DE LA CAJA 

Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 
entre los ejes 

Maxima distancia 
entre los ejes 

Peso bruto del 

vehículo 

Peso del chasis solo ^ 

Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diám. int. do ciL y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo de rotación 

en pies libras 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima al 

freno a las r.p.m. 

indicadas 

Delanteros 

Traseros 

Engranaje y tipo 

Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

del bastidor 

De compartimiento 

al eje trasero 

Anchura del 

bastidor 

En alta 

<9 

I 

£ 

124 

51610 

156 

186 

13400 

4800 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Her JXC 

6-3%x4 % 

282 

4 4 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

37.3 

16S 

ios% 

334 

3 

2200 

165 

204 

16300 

6300 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her WXC 

6-4x4% 

339 

4 7 

234 

38.4 

94-2800 

BF 

6.17 

39.2 

197 

US» ó 

34 

34 

2610 

165 

201 

19500 

0500 

Ü9.00'20 

DB 9.00/20 

Her WXC3 

6-4%x4% 

383 

4.7 

265 

43.3 

106-2800 

BF 

6.14 

29.5 

197 

118i ¿ 

34 

4 

3250 

165 

204 

25300 

7200 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXC3 

6—4 1 4x4 

383 

4.7 

265 

43.3 

106-2800 

WF 

7.75 

37.2 

197 

118 % 

34 

5-7 

4300 

165 

234 

33500 

9500 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

Her RXC 

6-4%x5% 

629 

4.4 

350 

51.3 

114-2200 

WF 

7.60 

47.9 

246 

149 

33 

)% 

540 

119 

119 


2750 

BG.00/1G 

B6.00/16 

Per Q.XB 3 

6-3%x4% 

205 

5.5 

135 

25.34 

61-3300 

SF 

Opt 

Opt 

97 

54 

34 

1-14 

595 

135 

135 

10000 

3100 

B6.00/16 

B6.00/16 

Her QXC 

6-3%x4% 

221 

5.7 

151 

27.3 

66-3000 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

14-24 

670 

1391 

163! 

12000 

3500 

B6.00 20 

B6.00 20 

Her JXA 

6-3%x4% 

228 

5.7 

153 

27.3 

68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

14-3 

710 

1391 

175! 

12500 

3600 

Bü.00,20 

BG.00/20 

Her JXA 

6-3%x4% 

228 

5.7 

153 

27.3 

68-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

2 3 

soc 

1391 

175! 

13000 

3750 

B6.00 20 

B6.00 20 

Her JXB 

6-3%x4% 

263 

5.8 

184 

315 

78-2800 

SF 

Opt 

Opt 

108 

60 

34 

24-34 

975 

151J 

1751 

14000 

4300 

B6.0O 20 

DB6.00 20 

HcrJXB 

6-3%x4% 

263 

5.8 

1S4 

31.5 

78-2800 

SF 

Opt 

Opt 

IOS 

60 

34 

3-4 

1200 

1511 

1751 

16000 

4700 

B6.50 20 

DB6.50 20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.8 

184 

31.5 

78-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

3-4 

1300 

1511 

175* 

16000 

4SOO 

B6.50 20 

DB6.50 20 

Her JXC 

6-34x44 

282 

5.8 

197 

33.7 

84-2800 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

3-44 

1500 

1511 

175! 

17000 

5200 

B7.00 20 

DB7.00 20 

Her JXC 

6-34x44 

282 

5.8 

197 

33.7 

S4-2S00 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

3-5 

1000 

1513 

175! 

17500 

5300 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Her JXD 

6-4x44 

320 

5.6 

204 

38.4 

84-2S00 

SF 

Opt 

Opt 

126 

72 

34 

4-54 

3200 

189? 

225J 

21000 

7300 

B9.00'20 

DB9.00/20 

Her WXLC3 

6-44x44 

404 

5.5 

294 

43.3 

118-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

4-54 

3100 

189} 

2251 

21000 

7300 

B 9.00/20 

DB9.00'20 

Her WXLC3 

6-44x44 

404 

5.5 

294 

43.3 

118-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

S-6H 

3450 

1S9} 

2251 

24000 

7700 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Her WXLC3 

6-44x44 

404 

5.5 

294 

43.3 

118-2800 

SF 

Opt 

Opt 

168 

102 

34 

2-34 

2200 

151* 

175! 

14000 

5400 

R6.no/20 

DB 6.00/20 

DJXB 

6-34x44 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 

SF 

Opí 

Opt 

IOS 

60 

34 


2750 

1511 

175! 

17500 

6300 

B7.00/20 

DB 7.00 20 

DJXC 

6-34x44 

298 

14.5 

208 

33.75 

86-2600 

SF 

Opt 

Op* 

126 

72 

34 

Yl 

375 

116 

116 

40C0 

2050 

BO.OO/16 

Bo.on/io 

Own T3SA 

6-34x4 * 

21S 

6.5 

150 

27,34 

75-3000 

SU 

3.9 

12.9 

71* 

37Ü 

40 

1 

465 

120 

136 

6000 

2150 

B700/16 

B7.50/16 

Own T30C 

0-3 ^6x4* 

218 

6.5 

150 

27.31 

75-3000 


4.3 

14.1 

83* 

4ik 

404 

14 

515 

1264 

159 

9500 

2825 

B6.00/20 

P32x0 

Own T40B 

6-34x4A 

218 

5.8 

150 

27.34 

73-3000 

SF 

4.9 

31.2 

93* 

51* 

3314 

14 

505 

120* 

159 

11500 

3055 

BO.00/20 

P32x6 

Own T41C 

6-34x44 

228 

5.8 

158 

27.34 

78-3000 

SF 

5.7 

36.2 

93* 

51* 

34 

2 

845 

133 

177 

13500 

3925 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Own T42G 

6-34x44 

241 

5.4 

170 

27.34 

85-3000 

SF 

6.3 

47.9 

93 H 

57ji 

34 

3 

1095 

152 

205 

20000 

5675 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Own K-60V 

6-34x5 

331 

4.7 

230 

33.8 

100-2800 

SF 

6.8 

51.5 

100% 


34* 

4 

390 

116 

116 

4000 

2050 

B6.00/16 

B 6.00/16 

Own T39A 

6-34x4* 

218 

6.5 

150 

27.34 

75-3000 

SU 

3.9 

12.9 

71* 

37 U 

40 


4 SO 

120 

136 

6000 

2150 

B7.00/1G 

B7.50/1Ü 

Own T35C 

6-34x4* 

218 

6.5 

150 

27.34 

75-3000 

S% 

4.3 

14.1 

83* 

411! 

404 

14 

530 

126} 

159 

9500 

2825 

B 6.00/20 

P32xG 

Own T45E 

6-34x4* 

218 

5.8 

150 

27.34 

73-3000 

SF 

4.9 

31.2 

93* 

51* 

33f4 

14 

5S5 

1204 

159 

11500 

3055 

B6.CO/20 

P32x6 

Own T46E 

6-34x44 

228 

5.8 

158 

27.34 

78-3000 

SF 

5.7 

36.2 

93* 

51* 

34 

2 

800 

133 

177 

13500 

3925 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Own T47G 

6-34x44 

241 

5.4 

170 

27.34 

85-3000 

SF 

6,3 

47.9 

93 U 

67U 

34 

>4-14 

645 

128 

152 

8500 

2950 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her OOB 

4-34x44 

199 

5.3 

127 

22.5 

50-2400 

SF 

5.83 

37.3 

101 

51*4 

34 

>4-14 

655 

128 

152 

8500 

2950 

B6.00/20 

B6.00/20 

Her QXB3 

6-34x44 

205 

5.5 

134 

25.3 

57-2500 

SF 

5.83 

37.3 

101 

514 

34 

1-14 

695 

128 

164 

10000 

3500 

BO.00/20 

B6.00/20 

Her QXB3 

6-34x44 

205 

5.5 

134 

25.3 

57-2500 

SF 

5.67 

36.3 

101 

514 

34 

14-24 

755 

135 

180 

12500 

3600 

B 6.00 >20 

P32x6 

Her JXA 

6-34x44 

228 

5.2 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.67 

36.2 

101 

564 

34 

14-3 

995 

135 

ISO 

13500 

4650 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXA 

6-34x44 

228 

5.2 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.S3 

37.3 

101 

564 

34 

2-3 

995 

135 

180 

13000 

3900 

B6.50'20 

DB 6.50'20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

6.3 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

564 

34 

2-34 

1180 

135 

ISO 

14000 

4750 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.3 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

564 

34 

2-34 

1150 

135 

180 

13500 

4000 

B 6.50'20 

DB 6.50/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.3 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

5«4 

34 

2-4 

1320 

135 

180 

15000 

4S50 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

HcrJXB 

6-34x44 

263 

5.3 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

564 

34 

24-4 

13 ; 5 

135 

194 

15000 

4700 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC 

6-34x44 

282 

5.1 

195 

33.7 

S5-3000 

SF 

5.83 

37.0 

101 

564 

34 

24 44 

15G5 

135 

194 

17000 

5550 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXC 

6-34x44 

282 

5.1 

195 

33.7 

85-3000 

SF 

6.17 

39.2 

101 

564 

34 

3-44 

1850 

135 

194 

ISOOO 

5000 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

HerJXD 

6-4x44 

320 

5.6 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

0.17 

46.7 

101 

564 

34 

3-5 

2050 

135 

194 

20000 

6000 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

Her JXD 

6-4x44 

320 

5.6 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

6.83 

51.8 

101 

564 

34 

4-5 

2775 

135 

219 

21500 

6600 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

6-44x44 

381 

6.5 

273 

40 8 

98-2500 

SF 

6.83 

53.8 

93 

60 

34 

4-5 

2950 

135 

219 

21500 

6600 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

6-44x44 

3S1 

6.5 

273 

40.8 

98-2500 

2F 

7.27 

57.2 

93 

00 

34 

5-6 

3375 

135 

219 

25000 

7200 

B 9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MZ 

6-44x44 

404 

6.0 

292 

42.5 

105-2600 

2F 

7.37 

58.0 

93 

60 

34 

5-74 

3855 

135 

219 

28000 

8300 

B 9.75/20 

DB9.75/20 

Her 6MZ 

6-44x44 

404 

6.0 

292 

42.5 

105-2600 

2F 

7.89 

62.2 

93 

60 

34 

14-24 

1955 

135 

180 

12500 

3915 

B 6.00/20 

P32x6 

Her DJXB 

6-34x44 

260 

14.5 

178 

29.4 

76-2600 

SF 

5.67 

36.2 

101 

564 

34 

2-3 

2135 

135 

ISO 

13000 

4215 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

Her DJXB 

6-34x44 

260 

14.5 

178 

29.4 

76-2000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

564 

34 

2-34 

2300 

135 

180 

13500 

4315 

B 6.50/20 

DB 6.50/20 

Her DJXB 

6-34x44 

260 

14.5 

178 

29.4 

76-2600 

SF 

5.83 

37.3 

101 

564 

34 

24-4 

2580 

135 

194 

15000 

5015 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Her DJXC 

6-34x44 

298 

14.5 

194 

33.8 

84-2600 

SF 

5.83 

37.0 

101 

504 

34 

3-44 

2875 

135 

194 

1S006 

5315 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

Her DJXC 

6-34x44 

298 

14.5 

194 

33.8 

84-2600 

SF 

6.17 

46.7 

101 

564 

34 

14-24 

900 

104 

159 

12500 

3600 

B6.00/20 

P32x6 

Her JXA 

6-34x44 

228 

5.2 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.67 

35.9 

92 

594 

34 

14-3 

1190 

104 

159 

13500 

4700 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXA 

6-34x44 

228 

5.2 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.83 

37.3 

92 

594 

34 

2-34 

1295 

104 

159 

13500 

4000 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.3 

1S3 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.C 

92 

594 

34 

2-4 

1465 

104 

159 

15000 

4900 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.3 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.S3 

37.3 

92 

594 

34 

2 U -4 

1555 

104 

159 

15000 

4700 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Her JXC 

6-34x44 

282 

5.1 

195 

33.7 

85-3000 

SF 

5.83 

37.0 

92 

594 

34 

24-44 

1725 

104 

159 

17000 

5600 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Iícr JXC 

6-34x44 

282 

5.1 

195 

33.7 

S5-3000 

SF 

6.17 

39.2 

92 

594 

34 

3-44 

2000 

104 

159 

18000 

5000 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXD 

6-4x44 

320 

5.6 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

6.17 

46.7 

92 

594 

34 

3-5 

2200 

104 

159 

20000 

60,50 

B 8.25/20 

DB8.25/20 

Her JXD 

6-4x44 

320 

5.6 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

6.83 

51.8 

92 

594 

34 

14 

495 

131 

131 


3061 

B6.00/20 


Own 60 

S-2.6x3.2 

136 

6.6 

94 

21.6 

60-4200 

SF 

6.67 

42.7 

101.3 

574 

38 

14 

505 

131 

131 


3271 

B6.00/20 


Own 85 

8-3*x3% 

221 

6.Í2 

149 

30 

85-3800 

SF 

6 67 

42 7 

101.3 

574 

38 

14 ... 

530 

157 

157 


3320 

B 6.00/20 


Own 85 

8-3*x34 

221 

6.12 

149 

30 

85-3800 

SF 

6.67 

42.7 

126.8 

83 íi 

38 


360 

112 

112 


1879 

B 6.00/16 


Own 60 

8-2.6x3.2 

136 

6.6 

94 

21.6 

60-4200 

S% 

4.44 

13.7 

67.75 

384 

44 


370 

112 

112 


2089 

B 6.00/10 


Own 85 

8-3 *x3% 

221 

6 12 

149 

30 

85-3S00 

S % 

3 78 

10 7 

67 75 

384 

44 

14 

2000 

132 

156 

13000 

4700 

B6 50/20 

DBG.50/20 

Wau BK 

6-34x44 

282 

5*25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.8 

51.6 

12Ó 

68 

34 

24-3 

4380 

138 

170 

18700 

7100 

B9.75/20 

B9.75/20 

Wau MK 

6-4^8x44 

381 

6.1 

256 

40.8 

85-2500 

BF 

6.7 

33. 

126 


30 

4-5 

5440 

150 

182 

23600 

8600 

B11.25/20 

B11.25/20 

Wau SEL 

6-44x54 

462 

4.6 

302 

46 

102-2400 

BF 

7.3 

59.2 

119 

90 

34 

4-5 

5640 

150 

182 

24000 

8900 

B11.25/20 

B11.25/20 

Wau SRL 

6-44x54 

462 

4.6 

302 

46 

102-2400 

BF 

7.3 

72.9 

119 

90 

34 

5-6 

6300 

150 

182 

26000 

9500 

B10.50/20 

DB10.50/20 

Wau SRK 

6-44x54 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2300 

BF 

7.3 

72.9 

119 

90 

34 

5-6 

6700 

150 

ISO 

27700 

11200 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Wau SRK 

6-44x54 

517 

4.5 

330 

51.3 

110-2300 

2F 

7.8 

03.4 

122 

91 

34 

4 

395 

112 

112 

4400 

2145 

B6.00/10 

B6.00/16 

Own 230 

6-3*x44 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SV£ 

4.11 

12.1 

76% 

384 

40* 

4 

425 

126 

126 

4600 

2210 

B6.00/16 

B6.00/16 

Own 230 

6-3*x44 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SU 

4.11 

12.1 

90% 

524 

40* 


525 

131$ 

131$ 

11000 

3155 

B 6.00/20 

P32x6 

Own 230 

6-3*x44 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.67 

41. 

92$i 

574 

36 


560 

157 

157 

11000 

3235 

B 6.00/20 

P32x6 

Own 230 

6-3*x44 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.67 

41. 

118 % 

834 

36 


695 

130 

174 í 

12000 

3345 

B 6.00/20 

P32x6 

Own 230 

6-3*x44 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.07 

41. 

92% 

574 

36* 


840 

136 

178 

13000 

3780 

P30x5 

P32x6 

Own 239 

6-3*x44 

239 

5.1 

175 

26.3 

81-3000 

SF 

5.67 

37.3 

107 

G0 

34 


965 

136 

178 

14000 

4040 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Own 239 

6-3*x44 

239 

5.1 

175 

26.3 

81-3000 

SF 

5.83 

38.3 

107 

60 

34 


1310 

130 

196 

15000 

4505 

B7.00/20 

B7.00/20 

Own 257 

6-3*x44 

258 

5.0 

190 

28.3 

88-2800 

SF 

5.83 

37.1 

107 

60 

34 


1540 

136 

196 

17500 

5150 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Own 257 

6-3 *x4% 

258 

5.0 

190 

28.3 

88-2800 

SF 

6.50 

41.3 

107 

60 

34 


17S5 

136 

196 

20000 

5485 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Own 2S6 

6-34x44 

280 

4.9 

205 

31.5 

90-2600 

SF 

6.50 

41.3 

107 

60 

34 


2185 

136 

196 

22000 

6100 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Own 286 

6-34x44 

286 

4.9 

205 

31.5 

90-2600 

SF 

6.43 

40.8 

107 

60 

34 


24S5 

136 

196 

25000 

6715 

BS. 25/20 

DB8.25/20 

Own 331 

6-34x5 

331 

4.7 

230 

33.7 

94-2500 

SF 

6.43 

48.7 

107 

60 

34 % 


3985 

136 

196 

28000 

7810 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 400 

6-44x5 

401 

4.8 

296 

40.9 

110-2300 

SF 

8,64 

57.3 

107 

60 

34% 


4275 

136 

196 

32500 

8300 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 400 

6-44x5 

401 

4.8 

296 

40.9 

110-2300 

SF 

8.50 

56.4 

107 

60 

34% 


635 

108 

155$ 

12000 

3230 

BO.00/20 

P32x6 

Own 230 

6-3*x4% 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.67 

41. 

98% 

64 

36* 


775 

108 

1741 

13000 

3415 

B 6.00/20 

P32x6 

Own 230 

6-3*x44 

230 

6.2 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.67 

41. 

98% 

64 

36* 


970 

IOS 

178 

14000 

3850 

P30x5 

P32x6 

Own 239 

6-3*x44 

239 

5.1 

175 

26.3 

81-3000 

SF 

5.67 

37.3 

107 

64 

34 


1095 

IOS 

178 

15000 

4110 

B6.50/20 

DB6.50/20 

Own 239 

6-3*x44 

239 

5.1 

175 

26.3 

81-3000 

SF 

5.83 

38.3 

107 

64 

34 


1470 

IOS 

196 

16000 

4625 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Own 257 

6-3*x44 

258 

5.0 

190 

28.3 

88-2800 

SF 

5.83 

37.0 

107 

64 

34 


1700 

108 

196 

19000 

5220 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Own 257 

6-3*x44 

258 

5.0 

190 

28.3 

88-2800 

SF 

6.50 

41.3 

107 

64 

34 


1965 

108 

196 

21000 

5535 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Own 286 

6-34x44 

286 

4.9 

205 

31.5 

90-2600 

SF 

6.50 

41.3 

107 

64 

34 


2365 

IOS 

196 

23000 

0150 

B8.25/20 

DB8.25/20 

Own 2S6 

6-34x44 

2S6 

4.9 

205 

31.5 

90-2600 

SF 

6.43 

40.8 

107 

64 

34 - 


2065 

108 

196 

27000 

7115 

B8.25/20 

DBS.25/20 

Own 331 

6-34x5 

331 

4.7 

230 

33.7 

94-2500 

SF 

6.43 

48.7 

107 

64 

34%- 


4165 

IOS 

190 

30000 

S110 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own 400 

6-44x5 

401 

4.8 

296 

40.9 

110-2300 

SF 

8.64 

57.3 

107 

64 

34% < 
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.40DR 

.50 

.50-H 

Í D)DJX15 
D)DJX18 
D)DJX20 
DJDJX25 
D)DJX29 

.C.O.E. 76 

.COE 75-H 

.C.O.E. 80 

.COE 80-U 

.C.O.E. 85 

.COE 85-H 

.C.O.E. 89 

.COE 89-11 

•Ford .75 

.79 

.79 

.Comí. 73 

.Comí. 77 

FWD.(F) HS 

.(F) HH6 

.(F)SUA 

.(F) SU 

.(F) YU 

.(F) MU5 

General Mot..T-14(a) 

.T-14(b) 

.T-16(a) 

.T-lO(b) 

.T-16B 

.T-18 

.T-18H 

.T-23 

.T-23H 

.T-33 

.T-33H 

.T-46 

.T-61 

.T-61I1 

.F-16 

.F-10H 

.F-18 

.F-18H 

.F-23 

.F-23H 

.F-33 

.F-33H 

.F-46 

.F-fll 


40x214 

42x2% 

42x212 

42x2% 

43%x3 

38x2 

38x2 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2 % 

30x1% 

36x1% 

39.x 1% 

39x1% 

39x2 

39x2% 

36x1^4 

36x1*4 

39x1*4 

39x1*4 

39x2 

38x2% 

38x2% 

3Sx2% 

38x2% 

38x2% 

38x2«o 

3Sx2% 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

3Sx2% 

42x3 

42x3 

42x3 

42x3 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 

38x24 


54x3 

56x3 

56x3 

56x3 

60x4 

53x2 

53x24 

564x3 

504x3 

564*3 

504x3 

504x3 

564x3 

504x3 

504x3 

56x3 

56x3 i 

56x3 

564x3 

564x3 

52x1*» 

52x1*4 

52x24 

52x24 

52x24 

52x3 

52x1*4 

52x1*4 

52x24 

52x24 

52x24 

50x24 

50x24 

50x24 

50x24 

,50x3 

50x24 

50x3 

50x24 

50x3 

60x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3 

54x3 

56x34 

50x24 

50x24 

50x24 

50x3 

50x3 

50x24 

50x3 

50x24 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 


40x2% 

48x2% 

43x2% 

53x2% 

48x2% 

52x3 

1Sx2% 

52x3 í 

48x2% 

52x3 

48x3% 

36x1% 

52x4 

54x1% 

36xl5.'í 

54x1% 

36x1% 

45x2% 

36x1% 

45x2% 

40x2 

45x2% 

40x2 

50x2% 

40x2 

56x3 

40x2 

56x3 

40x2 

56x3 

45x2% 

56x3 

45x2% 

56x3 

45x3 

50x3 

45x3 

56x3 

45x3 

56x3 

40x2 

45x2% 

40x2 

45x2% 

40x2 

50x2% 

40x2 

56x3 

45x2% 

56x3 

45x2% 

56x3 

45x3 

56x3 

45x3 

56x3 

45x3 

56x3 

45x3 

56x3 


•—En la pñplnn 50 se Indican lns adicionales eleciones a modelos de neumáticos. 
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El Automóvil Americano 






























































































































































































































DISFRUTE DE VERDADERAS GANANCIAS CON UN NUEVO 
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CamiimeS. __ 

: Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fabrica, por el cliasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. 1Los equ- 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos e* lo mínimo y estas especificaciones no Ttntjun lm ««üa <^miÍ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o mas camiones, las características de todo-, ellos 
las m nimn« en poso, desmultplicación y muelles. El precio indicado es por el camión mas hnrato 
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..F-61H 

Gramm.15A 

.25A 

.30A 

.40A 

.45A 

.50A 

.55A 

.70A 

.75A 

.85A 

.(D)DJX40A 

.(D)DJX55A 

.(D)DJX70A 

.D)DJX75A 

.(D)DJX85A 

.*EY 

.*GY 

.GW 

.(D)GWD 

.*HY 

Hug.15 A 

.19A 

.(D) D19 

.23 A 

...42A 

.(D) D42 

.43 A 

.(D) D43 

.70K 

.(D) D70K 

.87 K 

.(D) D87K 

.87P 

.(D) D87< 

.(F) 43-4 

.(F) 87K-4 

..(F) 87Q-4 

Indiana.84 

.86 

.87 

.95DR 

.95DRS 

...97 

International.. . .D-2 

.D-5 

.D-15 

. M-3 

.D-30 

.c.o.c. D-300 

.c.o.e. DS-300 

.DS-30 

.D-35 

.DS-35 

.D-40 

.D-50 

.D-60 

.DR-60 

.DR-70 

.A-7 

.A-8 

France Rep.. .C-3 

.D-4 

.E-4 

.F-4 

.H-6 

Mack Jr.2M4A 

Jr.2M6A 

Jr.2M6AS 

Jr.10MF 

Jr.11M 

Jr.21M 

Jr. ...21MT 

Jr.31M 

Jr.... .31MDR 

Jr.31MT 

.EJ 

..EH 

.EM 

.EQ 

.BM 

.BX 

.(e.bj.)EC 

.(c.bj.)r 

.(c,b.s.)CH 

.(c.b.s.)CJ 

Mar.-Herr.(F) LD1-4 

.(F) C5-4 

.(F) C5A-4 

.(F) C5B-4 

.tF) C6-4 

.(X) C5-C 

.(X) C6-6 

.(F) C10-4 

.(F) C20-4 

.(F) C30-4 


154-2 

154-2 

2- 3 

254-354 

11 / A 

'77T* 

1-4 

3- 454 
354-4 54 
354-5 

4- 54 
2H-3H 

3- 454 
3H-4H 
354-5 

4- 554 

3 

4 

5- 754 
5-754 

5 

\*í-24 

M-5 

2H-5 

254-5 

3-6 

3-6 

8 

8 


354 

354 


354-4 

4- 5 

5 - 7 


154 


H-l 

1 


1H-2 

1M-2 

2- 3 

3- 4 

3H-4 54 

4- 5 

4- 6 

5- 7 54 
754 

2- 254 
2H-3 

3- 4 

354-454 

4- 5 


54 

154-3 

154-3 

1H-3 

154-3 

3-6 

3-6 

2- 2M 
254-3 

3- 354 


14355 
565 
595 
625 
745 
845 
1095 
1195 
1425 
1595 
1795 
1995 
2595 
2S45 
2995 
3195 
3595 
4345 
5175 
6495 
6595 
1472 
1805 
3245 
2172 
2797 
4452 
3549 
5359 
4265 
6285 
5207 
6972 
6150 
8145 
6423 
6947 
8676 
695 
730 
930 
1S25 
2320 
1225 
440 
455 
570 
850 
620 
730 
825 
715 
895 
990 
1205 
1925 
2650 
2795 
3995 
G100 
6200 
1915 
2065 
2315 
3070 
3340 
•635 
•675 
•750 
875 
745 
915 
|1425 
1225 
1345 
11675 
1625 
2095 
2950 
3450 
4250 
5250 
43750 
44250 
45300 

tüioo 

1370 
1375 
1425 
1425 
1425 
2425 
2475 
2490 

2820 ... 
3250I 143 


IOS 

130 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
136 

136 
190 
190 
157 
157 
210 
139 
139 
139 

159 
169 
169 
169 

169 
134 
134 
134 
134 
134 
134 
150 
150 
150 

131 
131 
131 

141 

170 

160 
113 

113 
130 
11S 
128 

99 

99 

128 

137 
137 
134 
137 
149 
149 
149 
160 
160 
177 
177 
177 
177 
177 

114 
114 
114 
108 
139 

139 
105 

142 

142 
105 

140 
146 
146 
146 
157 

171 
IOS 
108 
119 
119 

113$ 

132 

112 

122 

167| 

154 

179 

143 
143 


196' 35000; 8480 
220 95001 3000 


220 11500 
220 12000 


220 

220 

220 

220 

220 

280 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

190 
210 
240 
240 
236 
159 
159 

159 

191 
198 
198 
198 
198 
134 
134 
134 
134 
134 
134 

160 
160 
160 
180 
180 
180 
1S6 

Í96 

125 

125 

130 

118 

173 

117 

117 

173 

179 

179 

176 

179 

197 

197 

197 

225 

225 

207 

207 

207 

207 

207 

120 

120 

120 

139 

190 

190 

190 

190 

190 

190 

194 

194 

194 

194 

211 

225 

171 

171 

1S9 

189 


13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

1S0O0 

20000 

13000 

15000 

17000 

18000 

20000 

16000 

18000 

28000 

30000 

22000 

10500 

18000 

18000 

19000 

22000 

22000 

26COO 

26000 

22000 

22000 

26000 

26000 

31000 

31000 

22000 

24000 

28000 

8500 

12000 

14000 

18000 

18500 


4400 

4400 

6650 

7100 

12000 

12000 

12100 

12100 

13000 

13100 

14700 

17200 

20200 

20300 

24000 

3S000 

3S0Ü0 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

4500 

4500 

5000 

8000 

11000 

12000 

13000 

14500 

14500 

15000 

16000 

18000 

20000 

23000 


20000 

23000 


4520 
8400 
S400 
8400 
S400 
14000 
14000 
10200 
11700 


3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 

5000 

5500 

5600 

6000 

6750 

7700 

9500 

10000 

10100 

4100 

48S0 

5250 

5090 

6220 

6620 

7000 

7645 

8190 

8690 

8640 

9040 

9500 

9900 

9560 

9700 

10300 

3100 

3300 

3900 

4650 

5300 

45G0 

2290 

2290 

2800 

3280 

3510 

3345 

3445 

3610 

4120 

4220 

4S05 

6215 

7150 

7225 

7820 

11590 

11590 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

28S0 

2975 

3180 

3060 

3205 

3600 

4000 

4200 

4370 

4200 

5350 

5900 

7350 

7650 

8SOO 

10450 

6700 

7000 

9350 

10000 

2473 

405S 

4005 

402S 

4139 

5S21 

5925 

5040 

5275 


B9.00/20 

B 6.00'20 

B6.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B 6.00/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B 10.50/20 

B9.00/20 

BG.50/20 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

B7.50/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 9.75/20 

B9.75/20 

B9.00'20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B11.25/20 

B11225/20 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

B11.25/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B6.50/20 

B 7.50/20 

P34x7 

P32x6 

BG.00/16 

B6.00/16 

B 7.00/10 

B 6.50/20 

P30x5 

P30x5 

P30x5 

P30x5 

B6.50/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

P36x8 

B 9.75/20 

B9.75/20 

B7.00/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B 6.00/16 

B6.00/16 

B6.5C/16 

B 6.00/20 

BG.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

BG.50/20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

Bü.50/20 

B 7.00/20 

B 7.50/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/22 

B 7.50/20 

BS. 25/20 

B9.00/20 

B9.75/22 

BG.00/16 

BG.00/20 

Bü.00/20 

BG.00/20 

B 0.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

B 6.50/20 

B 7.00/20 


IHW U-ftJ Ul .UU/LU 

1551 132001 5765IB7.50/20 


DB9.00/20 

B6.00/20 

B 0.00/20 

BG.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB 10.50/20 

DB9.00/20 

DB6.50/20 

DB 7.50/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.0C/20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DB9.00'20 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 11.25/20 

DB 11.25/20 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

B li.25/20 

B6.00/20 

BG.00/20 

DBG.50/20 

DB7.50/20 

DP34x7 

DP32x6 

BG.00/16 

B6.00/16 

B7.00/16 

B 6.50/20 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P30x5 

DB 0.50/20 

DB 6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB 9.00/20 

DB9.00/20 

DP36x8 

DB9.75/20 

DB9.75/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B6.50/20 

P32x6 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB6.50/20 

DBG.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/22 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DBü.00/20 

DB9.75/22 

BG.00/16 

DB6.00/20 

DB6.00/20 

DB 6.00/20 

DBG.00/20 

DBO.00/20 

DBG.00/20 

DB&50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 


Own 400 
Her QXB3 v 
Her QXB3 
HerJXA 
Her JXB 
ner JXB 
Her JXB 
HerJXC 
HerJXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Iler DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
lícr D.ÍXC 
Con 20R 
Con 21R 
Con 21R 
Her Diesel 
Con 16H 
Wau GBL 
Wau 6BK 
Buda 6LD-275 
Buda II29S 
Buda K369 
Buda 6LD415 
Buda K428 
Buda 6LD468 
Buda K369 
Buda 6LD415 
Buda K42S 
Buda 6LD415 
Buda K42S 
Buda 6LD468 
Buda K428 
Buda K428 
Buda L525 
Her OOB 
Her JXB 
Her JXB 
HerJXC . 

Her JXD 
Her JXB 
Own HD-213 
Wau FC132 
Own HD-213 A 
Wau XAH 
Own HD-232 
Own HD232A 
Own HD232A 
Own IID-232 
Own FAB-241 
Own FAB-241 
Own FAB-25D 
Own FBB-298 
Own FBB-361 
Own FBB-361 
Own FBB-401 
Own FDB 
Own FEB 
Wau GBK 
Wau 6BK 
Wau GBK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
MR140 
MR209 
MR209 
MR209 
MR209 
MR22S 
MR22S 
MR2C8 
MR268 
MR26S 
Own EJ 
Own BG 
Own BG 
Own CU 
Own CE 
Own CF 
Own BG 
Own CU 
Own CE 
Own CF 
Ford VS 
Ford VS 
Ford VS 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Ford V8 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXD 


6-454x5 ! 401 
6-3K*454 205 
6-34x44 205 
6-354x45* 
6-34x44 
6-34x44 
6-354x45* 
6-3*4x4X 
6-3*4x44 
6-4x44 
6-4x4', 

6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-44x44 
6-44x44 
6-44x44 
6-44x54 
6-44x54 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-4&X4H 
6-4x54 
6-44x4*. 
6-44x54 
6-4 &x44 
6-4x54 
6-44x44 
6-4x54 
6-44x44 
6-44x54 
6-44x44 
6-44x4*4 
6-44x54 
4-34x44 
6-34x44 
6-34x14 
6-34x44 
6-4x44 
6-354x45* 
6-3&X44 
4-34x4 
6-3^x454 
4-34x44 
0-3Ax4H 
0-3&x454 
6-3&X44 
6-3Ax4H 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-44x44 
6-44x44 
6-44x5 
6-44x54 
6-5x54 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-44x44 
6-44x44 

4- 3&x4 4 
6-3,íx4^8 
6-3ftx454 
6-3&X44 
6-3&X44 

6-34x44 
6-34x44 
6-34x5 
6-34x5 
6-34x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-3* sx5 
6-34x5 
6-4x54 
6-44x54 
G-35kx5 
6-34x5 
6-4x54 

um 

5- 3*x3 3 4 
8-3*x3 4 
$-3^x34 
8-3^x34 
S-3&X34 

5- 3-frx34 

6- 34x44 
6-34x44 2S! 

j 1 321 


6-4x4', 



• Induje garita j caja, t Incluye garita. 

Septiembre, 1937 


156x3 
56x24 
56x24 
56x24 
56x24 
50x24 
54x3 
54x3 
54x3 
54x3 
54x3 

56x24 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

60x3 

60x3 

5Sx354 

5Sx3H 

60x4 

4Sx3 

48x3 

48x3 

48x3 

4Sx3 

48x3 

4Sx3 

48x3 

48x354 

48x354 

4Sx34 

48x354 

48x354 

4Sx3H 

48x3 

4Hx34 

43x34 

50x24 

56x24 

56x24 

54x24 

54x3, 

50x3 

51x15*4 

51x154 

54x25* 

46x24 

46x24 

56x24 

50x24 

46x24 

4Sx24 

45x24 

54x3 

54x3 

51x3 

54x3 

56x3 

56x3 

50x3 

574x24 
574x24 
574x24 
54x3 r 
54x3 
54x154 
54x15* 
54x154 
48x254 
4Sx2í4 
48x254 
50x254 
50x254 
50x254 
50x254 
54x3 
54x3 
53x354 
53x354 
54x354 
56x354 
54x3 
54x354 
50x354 
50x354 
•16x214 
50x254 
50x254 
50x254 
50x254 
48x254 
48x254 
.50x254 
50x254 
150x3 
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Camiotteí _. .... 

'Precios de lisia, entrega en la fábrica 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Loa equi¬ 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola antación emprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las minimas en peso, desmultiplicación y muelles El precio indicado es por el camión mas barato 


INFORMACION GENERAL 


MARCA 

Y 

MODELO 

Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

í, 

Qi • 

3 « 

I! 

US 

Maxima distancia 
entre los ejes 

.(F) C40-4 

3%~4 

$4550 

158 

170 

. (F) C50-4 

4-5 

4995 

158 

170 

.(F) C55-4 

4-5 

5400 

158 

170 

.(F) C60-4 

5-0 

0500 

161 

200 

.(X) 020-6 

5-6 

3995 

167 

179 

_(D)(F) CD20-4 

2%-3 

4095 

143 

155 

.. . (D)(F) OD3C-4 

2%-3 

4425 

143 

155 

(D)(F) OD55DR-4 

6-7 

8412 

15S 

17C 

Oldsmobilc-C-112 

% 

475 

112 

112 

.C-126 


505 

126 

126 

.0131 

l%-2 

605 

1314 

1311 

.C-157 

1)4-2 

630 

157 

157 

.F-130 


750 

130 

130 

.F-155L 


705 

1554 

1551 

.F-155H 


1095 

1554 

1551 

Plymouth.PT-50 

% 

360 

116 

116 

Reo.*4-50, 4-50L 

% 

629 

114 

120 

... *6-60. G-50L 

% 

G52 

114 

120 

.*4-75, 4-75L 

% 

696 

114 

120 

.*6-75. 6-75L 

Va 

720 

114 

120 

.1A4-1C4 

1-1% 

687 

139 

166 

.!A4n-lC4H 

1% 

731 

139 

166 

.1B4-1D4 

l%-2% 

779 

139 

190 

.1B4H-1D4I1 

l%-2% 

868 

139 

190 

.2B4-2D4 

2-3 

1097 

142 

190 

.2H5-2J5 

2-4 

1345 

142 

190 

.3H5-3J5-3K5 

3-5 

1946 

153 

205 

.3HR5-3JR5-3KR5 

3-5 

2298 

153 

205 

.4H5-4J5-4K5 

4-6 

3080 

156 

205 

JSchacht.8-A 

1% 

995 

130 

194 

.10-A 

2 

1095 

138 

200 

.12-A 

2-3 

1295 

148 

177 

.15-A 

2)4-3% 

1495 

151 

205 

.18-A 

2J4-4 

1895 

151 

205 

.20-A 

3-5 

2095 

165 

205 

.25-A 

3%-5% 

2595 

100 

206 

.28-A 

4-5% 

2895 

145 

206 

.35-A 

5-7 

3595 

134 

227 

Stcrling. .FB50 De L 

2-2% 

1915 

177 

207 

> .FBGODcL 

2%-3 

2065 

177 

207 

.FB70 DeL 

3-4 

2315 

177 

207 

.FB80 

3%-4% 

3070 

177 

207 

.FD90 

4-5 

3340 

177 

207 

.FD97 

5-8 

5300 

195 

225 

Stewart.40HCE 

Va 

595 

113 

121 

.60HE 

% 

645 

128 

128 

.45AE 

l%-2 

745 

134 

188 

.45ASE 

l%-2% 

945 

144 

188 

.47AE 

2-3 

1045 

134 

205 

.50 A E 

2%-3% 

1245 

134 

205 

.SOASE 

2%-3% 

1395 

144 

205 

.49 AE 

3-4 

1795 

144 

220 

.51AE 

3-4 

1995 

144 

220 

.58 AE 

3%-4% 

2590 

164 

221 

.59 AE 

3%-4% 

2990 

164 

224 

.38-GE 

3%-5 

4190 

170 

241 

.31-XE 

5-8 

5590 

165 

235 

Studcbaker.J5 

% 

570 

116 

116 

.J15 

134-2 

655 

13S 

162 

.J15M 

l%-2 

655 

101 

162 

.J20 

2-3 

955 

13S 

180 

.J20M 

2-3 

955 

101 

162 

.(D) J20D 

2-3 

2450 

138 

ISO 

.J25 

2%-3% 

1495 

13S 

ISO 

.J25M 

2%-3% 

1495 

101 

162 

.J30 

3-4 

1885 

142 

1S4 

.J30M 

3-4 

1SS5 

101 

166 

tTerraplane... Stand. 

% 

450 

117 

117 

.“Big Boy" 

Va 

480 

124 

124 

White.703 

1-2 

1315 

130 

214 

.70*1 

lM-2% 

1425 

136 

214 

.704A 

2-4 

1500 

136 

214 

.505 


1695 

160 

214 

.709 

l%-3 

1975 

136 

214 

.704 Iv 

8-10 

1925 

136 

160 

.720 

3%-7 

4275 

134 

212 

.722 

4-8% 

5275 

134 

212 

.720T 

3%-7 

4275 

134 

156 

.712 

3-5 

2050 

130 

208 

.718 

3-6 

3030 

130 

220 

.640 

3-4% 

6100 

180 

214 

.640K 

3-4% 

6300 

ISO 

214 

.730 

3%-7 

6000 

162 

ISO 

.641 

3%-6 

6450 

ISO 

214 

.641K 

3%-6 

6650 

180 

214 

.731 

8-10 

6800 

162 

ISO 

.642 

4-7% 

6750 

ISO 

214 

.c.o.e. 805 

l%-2 

1750 

97 

193 

.c.o.e. 809 

l%-3 

2275 

97 

193 

.c.o.e. 812 

3-5 

295C 

97 

193 

.c.o.e. 818 

3-6 

3330 

97 

193 

.700 

1-2 

985 

136 

196 


2-f 

-o 3 

2? 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


u C 

-e3 0.5: 


— J, 

W .S 


¿Q 


ja 

c 

* 

o 

M 

Js 


!§J 
• al 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica* 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


13 l 

E 5 

S.E^ 
s a ¡$ 
s K-S 

0^3 


II 

U 


MUELLES 


15900 

19.500 

19500 

19500 

19500 

13200 

13200 

19500 

4400 

4000 

11300 

11300 

13000 

13000 

1GG50 

4000 

4500 

4500 

5000 

5000 

9500 

9500 

11500 

11500 

13500 

15000 

18000 

20000 

22000 

11ÜOO 

12000 

15000 

15500 

15500 

16000 

19500 

23000 

24000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

26000 


7782 

8680 

8940 

9570 

S065 

G420 

7225 

10100 

2145 

2210 

3445 

3525 

3600 

3670 

3840 


4500 

11500 

11500 

14000 

14000 

15000 

17000 

17000 

20000 

20000 


15000 

18000 


1973 

2063 

2081 

2171 

2930 

3315 

3405 

3425 

3800 

42G0 

6280 

6470 

7270 

4100 

4350 

4675 

5075 

5075 

5600 

5790 

0600 

7800 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

2190 

2325 

3490 

3590 

4340 

4490 

4590 

5640 

5840 

6790 

7290 

8070 

9490 

2440 

3405 

3140 

4315 

4040 

5410 

4992 

4707 

5SOO 

5610 

2210 

2260 

4450 

4740 

4855 

4940 

5543 

5520 

8200 

9300 

8100 

6500 

6830 

10185 

10365 

10900 

10460 

10660 

11400 

10910 

4895 

5643 

6600 


BS.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

B 7.50/20 

B9.00/20 

B 6.00/16 

B6.00/16 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

BG.00/16 

B6.50/16 

B 6.50/16 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B.650,20 

Ü6.50’20 

B 7.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B6.00/20 

B 6.50/20 

P32x0 

B7.50/20 

B 7.50/20 

B 8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B 9.00/20 

B9.75/20 

B 6.00/16 

B6.00/16 

B 6.00/20 

B 6.00/20 

B 6.50/20 

B 6.50/20 

B 7.00/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B 7.50/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B6.00/16 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B6.50/20 

B 6.50/20 

B7.00/20 

B 7.00/20 

B7.00/20 

B 7.00/20 

B6.00/16 

BG.00/16 

B7.00/20 

B7.00/20 

B 7.50/20 

P34x7 

B7.50/20 

B7.00/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B9.00/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.00/20 

B 9.00/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B9.75/20 

B 10.50/20 

B9.75/24 

B7.00/20 

B7.50/20 

BS.25/20 


414sIB6!50/20 


DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

B9.00'20 

BG.00/16 

BG.00/16 

P32xü 

P32x6 

P32xG 

P32x6 

P32x6 

BG.00/16 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.50/16 

B 6.50/10 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

P32x6 

DB 6.50; 20 

DB6.50 20 

DB7.50 Í 20 

DB7.50/20 

DBS.25/20 

B 6.00/20 

DB6.50/20 

PD32x6 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB 7.00; 20 

DB 7.00/20 

DB 7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

B6.00/16 

B6.00/16 

B6.00/20 

DB6.00/20 

DB6.50/20 

DB 6.50/20 

DB 7.00/20 

DB 7.00/20 

DB 7.00/20 

DB7.50/20 

DB7.50/20 

DB9.00/20 

DB9.75/20 

BG.00/16 

P32x6 

P32x6 

DB6.50/20 

DB 6.50/20 

DB6.50/20 

DB 7.00/20 

DB7.00/20 

DP32x6 

DP32x6 

B6.00/16 

BG.00/16 

B7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DP34x7 

DB7.50/20 

DB7.00/20 

DB 9.00/20 

DB9.75/20 

DB9.00/20 

DBS.25/20 

DB9.00/20 

DB9.00/20 

DB 9.00/20 

DB9.75'20 

DB9.75/20 

DB 9.75/20 

DB 10.50/20 

DB9.75/24 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB8.25/20 

DB9.00/20 

B6.50/20 


Iler WXC-3 
Her WXLC-3 
Her RXB 
Hcr RXB 
Her JXC 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DRXB 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 

Own S140 
Own S209 
Own S140 
Own S209 
Own S209 
Own S228 
Own S228 
Own S-3L 
Own S-3 
Own S3 
Own S5 
Own S5 
Buda 428 
HerJXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her 
Her 

Her WXC2 
Her 

Hcr W f XC2 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6MK 

Wau 6MK 

Wau 6SRL 

Con 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Own 

Own 

Own 

Her JXB 
Her JXB 
Her DJXB 
HcrJXD 
Hcr JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 396 
Own 318 
Own 318 
Own 5A 
Own 6A 
Own 505 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 250 


6-4%x4% 
6-4%x4?* 
6-4%x 54 
6-4%x5% 
G-3?*x4% 
0-3%x4% 
6-3 3 *x4% 
6-4%x5 % 
6-3*x4% 
6-3*x4% 
6-3*x4% 
6-3*x4% 
6-3*x4% 
6-3*x4% 
6-3*x4% 
6-3>áx4 ! ¡ 
4-3*x4% 
6-3*x4% 
4-3*x4% 
6-3*x4% 
6-3?¿x4% 
6-3%x4 % 
6-3%x4 % 
6-3%x5 
6-3?wc5 
6-3Hx5 
6-3%x5 
6-3%x5 
6-4%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
G-3%x4% 
6-354x434 
6-4x434 
6-4x4 , 4 
6-434x434 
6-434x434 
6-434x434 
6-334x43i 
6-334x4> 4 
6-334x434 
6-434x434 
6-434x434 
6-434x534 
4-334x434 
6-3x4 
6-334x434 
6-334x434 
6-334x434 
6-334x434 
6-334x434 
6-334x434 
6-434x434 
6-434x434 
6-434x434 
6-434x534 
6-434x534 
6-334x434 
6-334x434 
6-334x434 
0-334x434 
6-334x434 
6-334x43* 
6-4x434 
6-4x434 
6-434x434 
6-434x434 
6-3x5 
6-3x5 
6-334x434 
6-334x434 
6-3 34x4[ ' 
6-3*x4: 
6-334x43* 
G-3*x4% 
6-4x534 
6-4Ax534 
6-4x534 
6-334x434 
6-334x434 

6-4 r ’ 8x53.i 

6-4 5 sx5 3 4 

12-334x3| 

6-434x5?;, 

6-454x5?., 

12-3?gx3J 

6-434x534 

6-3*x4% 

6-3 *x4/ ' 

6-3jJx4 ¡ 

6-3”x4¡ 

6-3*x4] 


3S3 

404 

501 

501 

2S2 

260 

2SS 

474 

230 

230 

230 

230 

230 

230 

230 

201 

140 

209 

140 

209 

209 

228 

228 

268 

268 

268 

309 

309 

428 

263 

263 

263 

282 

320 

320 

360 
383 
383 
2S2 
282 
282 
3S1 
381 
462 
162 
170 
222 
222 
263 
263 
263 
282 

361 
404 
404 
517 
51 
21S 
218 
218 
263 
263 
260 
320 
320 
383 
383 
212 
212 
270 
270 
270 
270 
270 
270 
396 
460 
396 
318 
318 
580 
580 
465 
580 
580 
455 
580 
270 
270 
303 
318 
250 


6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
0.2 
6.2 
6 7 
5.4 
5.4 
5.4 
5.4 
5 4 
5.4 
5.4 
5.58 
5.58 
5.58 
5.44 
5 44 

4 75 
5.4 

5.4 
5 4 

5 35 
4.7 
4.7 
4.7 
4 

4.7 

5.25 

5.25 

5.25 
6.1 
6 . 

4.6 
5.75 

6.2 

5. 

5.6 
5.6 
ó 

5.6 

5.5 

5.4 

5.7 

5.7 

4.5 

4.5 
6.0 
6.0 
6.0 

5.8 

5.5 

14 

5.6 
5.6 
5.5 
5.5 

6.25 
6.25 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.0 

5.0 

5.0 

5.5 

5.5 

4.6 
4.6 
6.2 
4 

4 

6.2 

4 

5.5 

5.5 

5.5 

5.5 

5.8 


260 

43 3 

106-2800 

SF 

5.71 

72.6 

108 

72 

34 

44x3 


293 

43.3 

11S-2S00 

SF 

7.80 

124 

108 

72 

34 

44x3 


330 

48.6 

110-2200 

SF 

7.80 

63.0 

108 

72 

34 

44x3 


330 

48.6 

110-2200 

R2 

7.27 

131 

IOS 

72 

34 

48x3 


196 

33.7 

84-2800 

R2 

7.36 

IOS 

144 

84 

34 

42x2% 

178 

29.4 

79-2600 

SF 

5. 4 /t 

S4.0 

90 

60 

34 

42x2% 

190 

32.6 

90-2600 

SF 

5.% 

.85.6 

90 

60 

34 

42x2% 

350 

45.9 

124-2200 

R2 

6.36 

51.3 

IOS 

72 

34 

44x3 


172 

2S.4 

S6-3500 

s% 

4.11 

12.1 

76% 

38% 

46* 

36x1?* 

172 

28.4 

86-3500 

"'■2 

4.11 

12.1 

90% 

52% 

46* 

36x1?* 

172 

2S.4 

86-3500 

SF 

5.43 

39.4 

92% 

57% 

36 

36x1% 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

5.43 

39.4 

118% 

83% 

36 

36x1% 

172 

28.4 

86-3500 

SF 

6.17 

44.6 

121 

S6 

39* 

40x2 


172 

28.4 

86-3500 

SF 

6.17 

44.6 

146% 

lli% 

36* 

40x2 


172 

28.4 

86-3500 

SFd 

5.14 

37.2 

146% 

111% 

36* 

40x2 


145 

27,3 

75-3000 

s% 

3.7 

12.2 

71* 

37U 

40 

36x1?i 


98 

16.2 

42-2800 

s% 

4.55 

11.1 

67 

38% 

40% 

36%xl% 

145 

24.3 

70-2800 

s%¡ 

4.55 

11.7 

67 

38?* 

40% 

36%xl?* 

9b 

16.2 

42-2800 

SF 

5.1 

12.4 

67 

38% 

40% 

36?*xl 3 * 

145 

24.3 

70-2800 

SF 

5.1 

13.1 

07 

38% 

40% 

36?*xl% 

145 

24 3 

70-2800 

SF 

5.83 

39.2 

09% 

57% 

34 

36x1?* 

150 

27.34 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1?* 

150 

27 3 

73-3000 

SF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1% 


160 

27.34 

81-2800 

SF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1?* 

178 

27.3 

83-2SOO 

SF 

5.83 

39.2 

102% 

60% 

34 

36x2% 

178 

27 3 

83-2800 

2F 

6.6 

40.1 

102% 

60% 

34 

36x2% 

204 

31.5 

87-2800 

SF 

6.14 

40.5 

104?* 

67% 

34 

44x3 


204 

31.5 

87-2800 

2F 

8.5 

51.5 

104% 

67% 

34 

44x3 


284 

45.9 

104-2600 

2F 

8.51 

55.6 

98% 

67% 

34 

44x3 


164 

31.5 

68-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

45x2% 

164 

31.5 

6S-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

164 

31 5 

68-2800 

BF 

5.67 

36.3 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

176 

33.7 

73-2800 

BF 

5.83 

43.9 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

204 

38.4 

84-2800 

BF 

6.06 

38.5 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

204 

38.4 

84-2S00 

BF 

6.00 

38.5 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

238 

40.3 

85-2400 

BF 

6.02 

39.2 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

4Gx2% 

265 

43.3 

106-2800 

BF 

6.83 

43. S 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

265 

43.3 

106-2800 

2F 

8.00 

52.0 

Opt.. 

Opt.. 

31% 

46x2% 

188 

33.S 

85-3200 

SF 

6.80 

43.5 

144 

91 

34 

42x2% 

! 

188 

33.S 

85-3200 

SF 

6.80 

44.2 

144 

91 

34 

42x2) -i 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 

34 

42x2)* 

1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

7.80 

54.6 

144 

91 

34 

42x2% 

257 

41.0 

85-2500 

2F 

8.40 

58.8 

144 

91 

34 

42x2% 

302 

46.0 

102-2400 

2F 

9.41 

62.9 

171 

107 

34 

48x3 


120 


50-2800 

SF 

5.1 

32.6 

77 

44 

32 

38%xl% 

124 

21.6 

60-2800 

SF 

5.1 

14.4 

77 

52 

32 

38%xl% 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

5.5 

35.0 

97% 

54 

32 

38%x2% 

155 

27.3 

65-2800 

SF 

5.8 

52.0 

109% 

64 

32 

38%x2% 

175 

31.5 

77-2800 

SF 

6.37 

40.8 

97% 

54 

32 

38%x2% 

175 

31.5 

77-2800 

SF 

6.37 

40.8 

97% 

54 

32 

38%x2% 

175 

31.5 

77-2800 

SF 

5.8 

52.0 

109% 

64 

32 

38%x2% 

190 

33.7 

83-2800 

SF 

7.1 

49.8 

1(9% 

64 

32 

38%x2% 

225 


85-2S00 

SF 

7.1 

49.8 

109% 

64 

32 

38%x2% 

40x3 

265 

43.8 

8S-2500 

SF 

7.1 

49.8 


88ft 

32 

265 

43.8 

88-2500 

WF 

7.25 

50. S 


m 

32 

40x3 


330 

51.3 

110-2200 

\VF 

7.25 

50.8 


75% 

32 

40x3 


330 

ICO 

51 3 

110-2200 

S6-3400 

VVF 

8.2 

117. 


73* 

2911 

34 

40x3 


25.4 

Hyp 

4.65 

11.5 

66 

48% 

37%x2 

1G0 

25.4 

85-3200 

SF 

5.57 

35.7 

102 

60 

34 

36x2 


160 

25.4 

85-3200 

SF 

5.57 

35.7 

101% 

59% 

33jl 

36x2 


179 

31.5 

79-2S00 

SF 

6.80 

43.5 

102 

00 

34 

39x2% 


179 

31.5 

79-2800 

SF 

6.80 

43.5 

101% 

59% 

34 

39x2% 


174 

29.4 

77-2600 

SFd 

5.57 

57.7 

102 

60 

34 

39x2% 


218 

38.4 

86-2600 

SF 

6.83 

51.8 

102 

60 

34 

39x2% 


218 

38.4 

86-2600 

SF 

6.83 

51.8 

101% 

59% 

34 

39x2% 


263 

43.3 

98-2400 

SF 

6.83 

53.8 

102 

60 

34* 

39x2% 


263 

43.3 

98-2400 

SF 

6.83 

53.8 

101% 

59% 

34* 

47% 

39x2% 



21.6 

96-3900 

S% 

4.55 

11.0 

66?* 


33x1% 



21.6 

96-3900 

s% 

5.12 

12.4 

73% 

39% 

47% 

33x1% 


195 

30.5 

82-2600 

SF 

5.88 

36.8 

93 7 i¿ 

60% 

34 

39x2% 


195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.86 

36.S 

93 

60% 

34 

39x2% 


195 

30.5 

82-2600 

SF 

0.86 

36.8 

93 7 i¿ 

60% 

34 

39x2% 


195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.86 

30.8 

93* 

60% 

34 

39x2% 


195 

30.5 

82-2600 

SF 

7.14 

40.3 

93 7 á 

60% 

34 

39x2% 


195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.43 

39.0 

98% 

60% 

34 

39x2% 


270 

38.4 

112-2400 

2F 

7.95 

50.6 

97 

60 

34 

41x2% 


320 

44.6 

123-2200 

2F 

7.74 

49.3 

97 

60 

34 

42x3 


260 

38.4 

112-2400 

2F 

7.95 

50.6 

92 

60 

34 

41x2% 

234 

36.0 

94-2600 

SF 

5.71 

43.3 

134% 

84% 

34 

41x2% 

234 

36.0 

94-2600 

2F 

7 95 

60.3 

116% 

84 

34 

41x2% 

385 

51.3 

130-2050 

SF 

5.18 

33.2 

150% 

91?* 

34 s ¿, 

42x3 


385 

51.3 

130-2050 

SF 

6.18 

32.2 

172 

107 

34% 

42x3 


317 

63 0 

134-2400 

SF 

6.29 

41.2 

236 

138 

34 

46x3 


385 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

156?* 

91?* 

34% 

42x3 


3S5 

51.3 

130-2050 

2F 

7.16 

44.5 

172 

107 

34% 

42x3 


317 

63.0 

134-2400 

2F 

6.66 

62.7 

230 

138 

34 

46x3 


385 

51.3 

130-2050 

2F 

10.2 

03 4 

156% 

91% 

34% 

42x3 


195 

30.5 

82-2600 

SF 

5.88 

37.3 

93* 

60 

34 

41x2% 


195 

30.5 

82-2600 

SF 

6.S6 

40.8 

93* 

60 

34 

41x2% 


215 

34.3 

87-2400 

SF 

5.71 

34.6 

93* 

60 

34 

41x2% 


234 

36.0 

91-2400 

2F 

7.95 

48.2 

93* 

60 

34 

41x2% 


165 

2S.4 

70-2600 

SF 

4.86 

31.1 

104% 

60% 

34 

40x2 



52x3 

52x3 

52x3 

52x3% 

44x3 

50x3 

50x3 

52x3 

54x1% 

54x1% 

45x2% 

45x2)4 

45x2% 

45x2)4 

45x2)4 

52x1% 

54x1% 

54x1% 

54x1% 

54x1% 

48x2% 

48x2% 

48x2,% 

48x2% 

50x2)4 

50x2% 

54x3 

54x3)4 

56x3% 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

57)4x2% 

57)4x2% 

57%x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2 

50x2 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

54x1% 

4Sx2% 

48x2% 

54x3 

54x3 

51x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

52%xl% 

52%xl% 

50x2)4 

50x2% 

50x2% 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3% 

56x3% 

50x3% 

54x3 

54x3 

56x3% 

56x3% 

56x3% 

5Gx3% 

56x3 

56x3% 

51%x5 

50x2% 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2% 


t—Otros precios de lista para chasis y cajas de Terraplane son: $570 por el modelo “Pick-up’ 
«edán de reparto; $775 por el ragón de estación; $500 por el coche de utilidad. “Big Boy "—i 
t Modelos con asiento sobre el motor a loa precios siguientes: 115-CU-$1650; 120-CU-$2275; 
•Los precios Incluyen chasis, garita y caja plckup. 
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$540 por el chasis y compartimiento de conductor; 
$610 por el modelo “Pick-up”. 

125-GU-$2775; 128-CÜ-$3075. 


$605 por el 


El Automóvil Americano 











































































































































































































SATISFAGA LA CRECIENTE DEMANDA DE SERVICIO DE SEGURIDAD CON 
£L £ equipo de fóaóíLLo de Seguridad" 

“Safety Lañe 99 —Pasillo de Seguridad—es una marca comercial registrada por la Weaver 

Manufacturing Co. 




A hora es el tiempo de instalar un verdadero Pasillo de Seguridad Weaver. 
Dé a sus clientes la oportunidad de que sus automóviles se reparen, ajusten 
y ensayen con el mismo tipo de equipo empleado por las inspecciones 
oficiales de seguridad. 

La combinación de ensayador de frenos y de alineación, mostrada arriba, ha 
sido especialmente ideada para iniciarle en el servicio de seguridad a costo muy 
moderado. Se recomienda también para instalación en espacio limitado. Una sola 
parada del automóvil sirve para ensayar los cuatro frenos y registrar gráficamente 
su fuerza en libras. Al pasar las ruedas sobre las placas de rodadura del alineador, 
el cuadrante de alineación indica el arrastre lateral de los neumáticos en piés por 
milla. Tanto la acusación del enfrenamiento, como la de la alineación de las ruedas 
quedan visibles ante el conductor, mostrándole el servicio que necesita. 

El ensayador de lámpara delantera—el Ojo Eléctrico—mostra¬ 
do a la derecha—mide la intensidad de la luz de las lámparas 
delanteras, en bujías lumínicas y muestra la inclinación lateral 
y la bajada del haz. Ud. puede mostrar a los dueños de automó¬ 
viles si están débiles las lámparas delanteras, señalándoles el 
peligro de la marcha excesiva y haciéndoles sentir la ne¬ 
cesidad de su servicio. Además de trabajo, este ensayador 
le ayudará a vender bombillas eléctricas, lentes, reflectores, 
cables y acumuladores, haciendo que su servicio de lámparas 
delanteras le resulte en una de las principales fuentes de 
ganancias de su negocio. Pídanos información detallada sobre 
el equipo de Pasillo de Seguridad. 


Los Pasillos de Seguridad Weaver so 
emplean para inspecdoncs oficiales en 
estaciones de servido de proplcdml pú¬ 
blica, en las siguientes ciudades y 
estados: 

Memphis, Tenn.3 Pasillos de Seguridad 

Des Moines, lowa.3 Pasillos de Seguridad 

Evanston, III.1 Pasillo de Seguridad 

Seattle, Wash.3 Pasillos deSeguridad 

Chicago, III.18 Pasillos de Seguridad 

Estado de Connecticut 

13 Pasillos de Seguridad 

Portland, Oregon _6 Pasillos de Seguridad 

Estado de Delaware. .7 Pasillos de Seguridad 
Estado de Nueva Jersey 

47 Pasillos de Seguridad 
Christ Church, Nueva Zelanda 

2 Pasillos de Seguridad 


Weaver 

WEAVER MANUFACTURING CO. 
SPRINGFIELD. ILL.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: “WEAVER” Claves: Bentley. Acmé 


Septiembre, 1937 
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Will 


700K 

.705 

.710 

.810 

. (X) 904 
....(XI 018 

..(X) 920 

. .. (X) 922 
.(X) 042 

; B . 37 

. . 915A 

.925A 

.930A 

....940A 
...945A 

...950A 

.955A 

. .. 970A 

.975A 

..985A 
'. ;.'(b)DJX940A 
(D)DJX955A 
(D)DJX970A 
,(D)DJX975A 
(D)DJX9S5A 


2-4)4 

2- 4)4 

3- 7 
6-11 
7-12 
S-13H 
9-14H 
H 

lMr2 

1H-2 

2- 3 

2^-3H 

fV 

3- 4H 

w 

2H&Í 

3- 4H 

3 S* 

4- 5H 



220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 

220 


2750 

9500 

11500 

12000 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

13000 



B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B7.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B10.50/20 
B5.50/16 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00; 20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B6.00/20 
B0.50/20 
B7.00 20 
B7.00/20 
B7.50/20 


IBD6.5U/20 
BD7.00/20 
BD7.5C/20 
BD7.50/20 
BD7.00/20 
BD9 00/20 
BD9.00/20 
DB‘J.75/20 
BD 10.50/20 
B5.50/16 
B6.00/20 
B6.00/20 
BG.OO/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
B6.00/20 
DB6.50/20 
DB7.00 20 
DB7.00/20 
DB7.50 20 


Uwn 250 
Own 270 
Own 303 
Own 303 
Own 270 
Own 318 
Own 396 
Own 460 
Own 5S0 
Own 77 
Her QXB3 
11er QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
11er JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 


(6-3^;x4H 
6-3 t 0 gx4^ 
G-3| 5 3 x4)4 
G-3Hx4H 
6-3,*jx4H 
6-3V s x4H 
G-4x5J4 
6—1Ax5/4 

6-4%x5 % 
4-3Hx4 H 
6-3Kx4!' 
6-3Kx4> 0 
0-3Agx4tf 
6-35/áx4 H 
6-3Hx4K 
6-354x4)¿ 

6-3Xx4X 
6-4x4 X 
6-4x4 Al 

G-3Hx4M 

G-3A*x4)4 

6-3Hx4H 

6-3Kx4H 

6-3^x4H 



70- 2600 
83-2800 
92-2800 
92-2800 
83-2800 
94-2600 

115-2600 
123-2400 
130-2300 
48-3200 
61-3100 
61-3100 
66-2800 

71- 2800 
71-2800 
71-2800 
76-2800 

76- 2S00 
88-2800 
88-2800 

77- 2600 
77-2600 
77-2600.— 
84-2600 SF 
84-2600|SF 


40x2 

39x2 Al 
39x2)4 
41x2)4 
39x2)4 
41x2)4 
41x2)4 
42x3 
42x3 
30x154 
40x234 
40x234 
40x2H 
34 Ah 40x 2)4 
34J4 40x2Al 
3434 40x234 
3434 40x234 
34}4 40x2}4 
34As 40x2)4 
3434 40x234 
34‘440x2}4 
3434 40x234 
3434 40x234 
34)4 40x2A4 
34)4140x2)4 


50x2A 

54x 
54x3 
54x3 
52x4 
52x4 
52x5 
52x5 
52x5 
46x194 
50x2)4 
50x234 
50x234 
50x2)4 
50x234 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 

50x2J4 

54x3 

54x3 

54x3 

54x3 


Equipo especial de neumático, par» camiones Ford, anotados en estas páginas, es .1 siguiente: 

FORD DE 1937 

ss SIS: t t =¡:st as¿í £=2- = 

Modelo 79 — 85 c. de f., chasis de 157 .. .$530.UU 

No ta: Los mode.os 75 y 79 se ofrecen con neumáticos traseros dobies <6.00 * 20, a un precio 
extra de $20. 


Modelo 


79 


75 


79 



Delanteros 

131 in. 

6,00 x 20 

131 in. 

6,00 x 20 

131 in. 

6.00 x 20 

131 in. 

6,00 x 20 

131 in. 

6,00 x 20 

131 in. 

6,00 x 20 

131 in. 

6,00 x 20 

131 in. 

6,00 x 20 

131 in. 

6,00 x 20 

131 in. 

6,00 x 20 

157 in. 

6.00 x 20 

157 in. 

6.00 x 20 

157 in. 

6,00 x 20 

157 in. 

6,00 x 20 

157 in. 

32 x 6 

157 in. 

32 x 6 


32 


Trasero 
6 10-capas 


Dobles 

$610,50 


8-capas 
6 10-capas 


7,00 x 20 8-capas 

578,50 

9,00 x 18 10-capas 

.... 

32 x 7 10-capas 


31 x 7 10-cnpas 


32 x 6 10-capas 

.... 

7,00 x 20 8-capas 


9,00 x 18 10-capas 


32 x 7 10-capas 

.... 

34 x 7 10-capas 

.... 

34 x 7 10-capas 


7,00 x 20 8-capas 

603,50 

9,00 x 18 10-capas 

.... 

32 x 7 10-capas 


32 x 6 10-capas 

653,00 

32 x 6 10-capas 

680,50 


Sencillos 

$527,50 

513,00 

580,00 

555,00 

570.00 

517,50 

503,00 

570,00 

545,00 

560.00 

595.00 

538,00 

605,00 

580,00 

595.50 


Mq liles auxiliares, $12 extra. 


abreviaciones 

••—Precio basado sobre chasis y 
compartimiento (le conductor 
completo , 

C.O.E.—Compartimiento de con¬ 
ductor encima del timtor 
E.B.S.—Motor entre los asientos 
E.UeS. —Motor debajo delusiento 

NEUMATICOS 

B—Bolón 
DG—Balón doble 
P —Alta presión 
DP —Doble de alta presión 
•—Bastidor de doble arco 
(p)—Propulsión por las cuatro 
rueda» 

(X)—C ruedas 
(T)—Tractor 

motores 

(D)—Motor diésel 
(II)—Motor de petróleo Hessel 
man 

Con—Continental 
Her—Hercules 
Wnu—Waukesha 
Win—Wisconsin 
Cnm—Diésel Cummins 
Wan-Hea—WnuUesha-IIesBel- 
mnn (de petróleo) 

EJE TRASERO 

B —Cónico 

D—Muerto 

Hyp—Hlpoidal 

W—Tornillo sin fin 

C—Cadena 

S—Helicoidal cónico 

Afc—Semiflotante 

p—Completamente flotante 

2—Reducción doble. 

ti—De dos velocidades 


La Joyce - Cridland Co., ha erigido 
una nueva planta en Dayton, Ohio, para 
la fabricación de su surtido de levan¬ 
tadores y gatos. La planta ocupa casi 
el largo de dos manzanas y ha sido di¬ 
señada para el método progresivo de 
montaje. 

• • 

Las ventas de automóviles y camio- 
nes de la General Motors a los comer¬ 


ciantes del extranjero durante julio, lle¬ 

garon a 31.341 unidades, lo que repre¬ 
senta un aumento de 23 por ciento so¬ 
bre el volumen de julio del año pasado. 
Durante los primeros siete meses de 
1937 la venta de 219.162 unidades re¬ 
presenta el volumen más grande que 
haya habido nunca para ese periodo, y 
un aumento de 10.2 por ciento sobre el 
volumen de los siete primeros meses 
de 1936. 


En la Habana hubo recientemente 
unas carreras con “mínimo de veloci¬ 
dad”. El objeto fué determinar que tan 
despacio podian los automóviles cubrir 
un recorrido de 547 yardas de carre¬ 
tera recta asfaltada. La parada del 
motor significaba descualificación. El 
primer y segundo lugar fueron ganados 
por carros Ford “GOs” con 57 min. 12 
seg. y 56 min. 12 seg. para hacer el 
recorrido. 

El Automóvil Americano 
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BAJO COSTO DE TRANSPORTE 
DE MERCANCIAS 


SERIE 108—Especialmente proyectado para el transporte de tanques de liquido. Bajo centro de 
gravedad — mejor funcionamiento en el camino — la mayor capacidad en galones al costo más 
bajo — perfecta distribución del peso. 


REMOLQUES 

Es+os remolques transportan hoy día mercancías, alimentos, 
materias primas, materiales diversos y ganado, por los 
caminos del mundo, a menores costos que los posibles por 
otros medios de transporte. Aumentan al doble y aun al 
triple la carga útil de los camiones y tractores—declaración 
confirmada por cifras que están a la disposición de los 
interesados que deseen estudiarlas y compararlas. 


H ig h way 

Los remolques Highway, proyectados y construidos por 
nuestros ingenieros, desde hace veinte años, encabezan la 
industria en facilidad de gobierno, prolongada duración, 
capacidad de ganancia y rasgos exclusivos. Se fabrican en 
modelos normales y especiales, para satisfacer las necesi¬ 
dades de todas las industrias, en la fábrica más grande del 
mundo de remolques y tractores. 



SERIE 98—Remolque de cuatro ruedas y chasis Highway, con caja de servicio 
general, pero adaptada especialmente al transporte de granos, maíz, forraje 
y caña. 



SERIE 78 — Vagón de ganado, montarlo 
en un chasis Highway de serie 78. 
Puede proveerse con piso doblo para el 
transporte de cerdos, ovejas y novillos. 


DOS PROBLEMAS RESUELTOS 


Lucrativos mercados se presentan a emprende¬ 
dores comerciantes del ramo en el extranjero. 
Cada kilómetro de nuevos caminos ensancha 
estos mercados y cada embarcador es un com¬ 
prador en perspectiva—que fácilmente puede 
interesarse si se le muestra un ahorro de 50 a 
65% en sus gastos de transporte. 



Mayores ganancias para Ud. Menor 
costo de transporte para el cliente. 

Nuestro departamento técnico coopera eficaz¬ 
mente con todos nuestros distribuidores. Los 
chasis Highway en todas sus diferentes series, 
pueden adaptarse a cualquiera necesidad in¬ 
dustrial. Suministramos gratuitamente planos 
y especificaciones, que permiten la construc¬ 
ción local de las cajas o carrocerías necesarias. 
Todos los remolques se encajonan de la ma¬ 
nera más compacta posible. 



2.000.000.000 de libras de comesti¬ 
bles transportadas más de 15.000.- 
000 de millas, en un año, para una 
gran firma americana de comesti¬ 
bles. es un servicio típico de los 
remolques Highway. 


Le invitamos a escribirnos por catálogo e infor¬ 
mación detallada. Enviándonos por telegrama 
la palabra “Despatchtendrá Uil. información 
completa y el derecho a prioridad . 


Septiembre, 1937 


HIGHWAY TRAILER CO. 

Edgerton, Wis.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Highway Edgerton Wís" 
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ABBRE VI ACIONES 

• —Amplificador al vacio 

••—A eleclón 

•••—Prest-O-Llte y Deleo 

|—Sobrecu rgador 

f —Sodún de 0 pas. 

4—Antea le N.A.C.C. 
t—Sedán de 5 pos. 
tt—Sedán de 7 pnB, 

§§—Amplificador de freno al vacio 
2-P—De doa placas 
(n)—Artlculnclonee universales In¬ 
teriores Welaa y exteriores 
Kzeppu. 

AB—Cojinetes antlfrlcclón 

A-LIte—Auto-Lite 

BAB—Borg & Beck 

CAI)—Leva y doble espárrago 

GAL—Leva y palanca 

C «fe R—Leva y rodilo 

CIi—Clin mller-G ro vcb 

CU—Climax 

Col—Columbio 

Ctwl—Leva y palanca doble 

d—Dual 

D-R—Delco-Ilemy 

D-L—Detroit Lubricator 

Dct—Detroit Geur 

Dctrt-—Universal Products Co. 

D-M —Acción mecánica directa 
Rx-DS—Fr. ext. en árbol trana. 

P—Flotante ICje 
PP—Flotante 
Geni—Gemmer 
Hytl—Bydráullco 
Hyp—Hlpoldal 

ni—imitóte 

In-Fw—Fr. Int. en 4 ruedas 
In-PcfeH—Interiore» en In 
delanteras y trnnBerna 
Iii-Ilw—Interiores en lns 
transera a 

IPS—Suspensión pinna Independiente 
I8FW—Suspensión independiente, 
en las ruedas delanteras 
Lnv—Lnvlne Gear Co. 

Lyco—Lycoming 

M—Metal 

Mee—Medíanles 

M-D—Disco mili tiple 

IV—De agujas 

Nn t—National 

N-B —Cojinete de agujas 

O-D—Owen Dyneto 

Own—Propio 

Pnnip—Bomba 

R—Caucho 

Ro—Diente de rodillo 
S—Helicoidal cónico 
Sil*—Sagina w 
Snl—Snllsbury 
S-P—De una placa 
S t r oni— S t rornberg 
T-P—Thompson Products 
The—Thermold 
Tlm—Tlmken 
W-G—Warner Gear 
W«&R—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W«&2R—Tornillo sin fin y rodillo 
doble 

W«fcS—Tornillo sin fin y sector 
\V«&T—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

W&T—Tornillo sin fin y bloque 
VV11—Wlllard 
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(UítümévtleLdc tpaAaje/utíL 


Potencia Máxima 
al freno a las 

R. P. M. especificadas 

Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

O V 

■i 2. 

S c 
u * 

Marca del sistema 
de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Universales 

Eje Trasero 

De Pie 

c 

JO 

’u 


Marca del eje delantero 

Mecanismo 

de 

dirección 


Marca del 
carburador 

o 

• o 

E¿> 
íJSü 
a 3 

e t 

M « 

~Z -a 

“O u 

si 

¿ E 
ü >> 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

2 

<8 

s 

Tipo 

Marca 

Tipo de 

Engranaje 

Marca del 

trasero 

Tipo 

Desmultipli¬ 

caciones de 
engranajes 

1 

Tipo y 

locación 

Aplicación 

- J 

o 

a 

B 

E 

& 

rt 

Tipo 

85-3500 

6.2 

Strom.. 

Vi 

A-Lite. 

A-Lite. 

USL... 

6-90 

S-P... 

Long. 

W-G.. 

N.B. 

Mee.. 


Col.. 

X F 

4.44 

In-Fw... 

Hyd 

In-Rw.. 

Col.,. 


C&R 


{ 

115-3000 

6.5 

Strom.. 

Id 

A-Lite. 

A-Lite. 

USL... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

X F 

4. OS 

In-Fw. 

Hvd 

In-Rw.. 

Coi!!! 

Rosa 

c&r! 


2 

150-4000 

6.5 

Strom.. 

IX 

A-Lite. 

A-Lite. 

USL... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

Det... 

N.B. 

Mee.. 


Col... 

X F 

4.08 

In-Fw.!! 

Hyd.!.! 

In-Rw. 

Coi!!! 

Rosa " 

C&R 


3 

100-3200 

5.70 

Strom.. 

lAd 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spiccr. 

Hyp.. 

Own.. 

X F 

4.40 

In-Fw,. 

Hyd.... 

In-Rw.. 

ISFW. 

8ag 

W&2R 


4 

130-3400 

5.75 

Strom.. 

liVi 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

Hvp. 

Own.. 

X F 

3 90 

In-Fw.. 

Hyd 

In-Rw. 

I3F\V 


W&2R 


5 

130-3400 

5.75 

Strom... 


D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

s >p :: 

Own.. 

X F 

4.22 

In-Fw... 

Hyd!!!! 

In-Rw... 

! isfw! 

• - * 
Sag... 

W&2R 


6 

130-3400 

5.75 

Strom.. 

l?sd 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spiccr. 

s.. 

Own.. 

X F 

4.62 

In-Fw.. 

Hyd 

In-Rw. 

ISFW. 


W&2R 


7 

135-3400 

6.25 

Strom... 

VAd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long . 

Own.. 

K 

Mee.. 

Hyp.. 

Own.. 

X F 

3.69 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

. Sag... 

W&2R 


8 

135—3400 

6.25 

Strom... 

Vid 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

8..... 

Own.. 

X F 

4.30 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-llw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 


9 

135-3400 

6.25 

Strom... 

Vid 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P... 

Long. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

X F 

4.30 

In-Fw... 

Hvd 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

10 

135-3400 

6.25 

Mrom... 

V/id 

D-R. .. 

D-R... 

Dclco.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own,. 

X F 

4.30 

In-Fw.,. 

Hvd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

11 

150—3600 

6.00 

D-L_ 

¡ií~Z 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-160 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

X F 

4.60 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw,.. 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

12 

185-3800 

6.00 

D-L_ 

1X-2 

D-R.., 

D-R... 

Deleo.. 

6-190 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

Si F 

4.04 

In-Fw... 

Hyd.... 

Iu-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

13 

85-3200 

6.25 

Carler... 

vi 

D-R... 

D-R... 

Dclco.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

s. 

Own.. 

X F 

4.11 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

14 

85-3200 

6.25 

Cárter... 

i A 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P... 

Own. 

Own.. 

M 

Own.. 

Hyp.. 

Own. 

XF 

4.22 

In-Fw.., 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

15 

85-3200 

6.25 

Cárter.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Hyp .. 

Own.. 

XF 

3.72 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw. . 

Own.. 

Sag... 

W&S . 

16 

105-3400 

5.77 

Strom... 

\'M 

A-Lite . 

A-Litc.. 

Wil.... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

X F 

4.10 

In-Fw. 

Hyd. 

Ex-DS.. 

ISFW. 

c 

W&R 

17 

123-3400 

6.00 

Strom... 

V/sd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-136 

S-P... 

B&B. 


N 

Det rt. 

Hvd 

Own 

Vi F 

4.55 

I n-F w. 

Hyd ! 

Ex-DS ! 

isfw! 

era.. 

W&R 

18 

90-3600 

5.80 

Cárter... 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp 

Own. 

X F 

4.10 

In-Fw 

Hyd 

Ex-DS 

TQttlV 

Cqiq* # 

W&R 

19 

123-3400 

6.00 

Strom... 

i 'Ai 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

S. 

Owo.. 

XF 

4Í30 

In-Fw!!! 

Hyd!!!! 

Ex-DS 



Gera. 

w&r! 

20 

115-3600 

6.6 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

USL... 

6-108 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Gem.. 

W&R 

21 

175-4200 

6.6 

Strom... 

\Xd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Gcm . 

W&R 

22 

115—3600 

6.6 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-10S 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw.,. 

lívd 

In-Rw... 

ISFW 

Gem . 

W&R 

23 

175-4200 

6.6 

Strom... 

IKd 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

24 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil,.. 

6-90 

S-P... 

B&B . 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

3.90 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own . 

Roas.. 

C&L.. 

25 

90-3600 

5.SO 

Cárter... 

VA 

A-Lite . 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

B&B. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw. 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Hom 

W&R. 

26 

78-3600 

6.07 

Cárter.. 


A-Lite. 

A-Litc. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

3 91 


Hyd 

Ex-DS 

Ortrrt 



W&R 

27 

82-3600 

6.50 

Strom... 

VA 

A-Lite. 

A-Lite. 

Wil.... 

6-95 

S-P... 

B&B. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

4.10 

In-Fw... 

Hyd!!!! 

Ex-DS!! 




w&r! 

28 

320-4000 

5.20 

Strom... 

lHd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

G-1C0 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

XF 

Opt 

In-Fw.. 

Hy«l 

Ex-DS 

Col 

Rosa 

C&L 

29 

320-4200 

5.20 

Strom... 


D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Coi!!! 

Rosa.. 

C&L 

30 

265-4200 

5.20 

Strom... 

lHd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

X F 

Opt.. . 

In-Fw... 

Hyd 

Ex-DS 

Col... 

Rosa.. 

C&L 

31 

265-4200 

5.20 

Strom.. 

lHd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

XF 

Opt. 

In-Fw.. 

Hyd.... 

Ex-DS.! 

Coi!!! 

Unco 

c&l! 

32 

60-4200 

6.60 

Strom... 

.81 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer. 

S. 

Own.. 

XF 

4.45 

In-Fw... 

D-M... 

In-Fw... 

Own.. 



w&r. 

33 

85-3800 

6.12 

Strom... 

.97 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 

S. 

Own.. 

XF 

3.78 

In-Fw... 

D-M ... 

In-Fw.. 

Own 


W&R. 

34 

70-3500 

6.80 

Marvcl.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

111.... 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer 

XF 

4.55 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Spicer. 

Roas.. 

C&L.. 

35 

85—3800 

6.70 

Marvel.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

s. 

Spicer. 

X F 

4.45 

In-Fw., 

Hvd.... 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roes.. 

C&L . 

36 

106-4000 

6.70 

Marvel.. 

1H§ 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

s. 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roes.. 

C&D.. 

37 

11G-4000 

6.70 

Marvcl.. 

i^§ 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer. 

X F 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Spicer. 

Roas.. 

C&D. 

38 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

s. 

Own, 

XF 

4tt 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro. 

39 

122-4200 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat,... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spicer. 

s. 

Own.. 

XF 

4* 

In-Fw... 

Hyd.... 

Iu-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro... 

40 

101-3600 

5.75 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G. 

N.B. 

Spicer. 


Spicer. 

XF 

4.27 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

Spicer. 

Roas.. 

C&L 

41 

120-3o00 

5.80 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

0-119 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Detrt. 


Spiccr. 

XF 

4.27 

In-Fw .. 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gcm.. 

W&R 

42 

125-3400 

6.25 

Strom... 

VAd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own. 

N 

Mee.. 

Hyp.. 

Own.. 

XF 

3.92 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

43 

110-3900 

6.70 

Strom... 

Id 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

Own. 

M 

Spicer. 


Own.. 

XF 

4.33 

In-Fw... 

D-M. . . 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R. 

44 

150-3400 

6.38 

Strom... 

JtV 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own. 

M 

Spicer. 


Tim... 

FF 

4.58 


D-M&§.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own.. 

W&R 

45 

150-3400 

6.38 

Strom... 

1& 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own. 

M 

Spicer. 


Tiin... 

FF 

4.58 

In-Fw. 

D-M§§.. 

In-Fw... 

Tim... 

Own. 

W&R. 

46 

90-3400 

5.61 

Strom... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own. 

M 

Mee.. 


Own.. 

X F 

4.1 

In-Fw... 

Hyd.. 

In-Rw... 

Own. 

Gem.. 

W&R. 

47 

95-3400 

5.67 

Strom... 

IX 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

X F 

4 4 

In-Fw... 

Hyd 

In-Rw. 

Own. 


W&R. 

48 

105-3400 

5.64 

Strom... 

id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-116 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

XF 

4.1 

In-Fw.. 

Hyd.... 

In-Rw!!! 

Own. 

Gcm 

w&k! 

49 

95-3400 

6.00 

Cárter... 

VA 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-94 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw,.. 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R 

50 

110-3600 

6.20 

Cárter... 

Id 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Meo.. 

s . 

Own.. 

XF 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. 

51 

100-3600 

6.30 

Ch. 

VA 

D-R... 


Wil.... 

6-94 

S-P... 

Long.. 

Own 



Hvn 

Own 

V F 

4.36 

In*Fw. 

Hyd 

In-Kw 

ISFW. 


W&R 

52 

120-3800 

6.50 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 



6-114 

S-P... 

Long.. 

Own . 



Hyp 

Own 

Vi F 

4 09 

In-Fw.. 

Hyd 

Iq*Rw 

ISFW 

Own 

W&R 

53 

135-3200 

6.80 

Strom... 

VAd 

D-R... 


•*# 

6-144 

S-P... 

Long.. 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

X F 

4Í09 

In-Fw... 

Hyd!!!! 

In-Rw... 

isfw! 

Own.. 

W&R 

54 

175-3200 

6.40 

Strom... 

\X,d 

D-R... 


•*« 

6-144 

S-P... 

I<ong\ 

Own.. 



Hyp.. 

Own.. 

X F 

4.41 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Own.. 

W&R. 

55 

150-3400 

6.40 

Strom... 

\Xd 

0-D. .. 

D-R... 

Wil.... 

6-140 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own, . 

X F 

4.58 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw. 

Own.. 

RoS 8. . 

C&L 

56 

185-3400 

6.40 

Strom... 

1341 

0-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

X F 

4.58 

In-Fw... 

D-M* 

In-Fw..! 


Roas.. 

C&L 

57 

185-3400 

6.40 

Strom... 

l^d 

0-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

X F 

4.58 

In-Fw... 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

Rosa.. 

C&L 

58 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

VA . 

A-Lite . 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

X F 

3.90 

In-Fw,.. 

Hyd 

Ex-DS.. 



W&R i 


78-3600 

6.07 

Cárter... 

VA . 

A-Lite . 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-90 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

S. 

Own. 

X F 

4.10 

In-F w. 

Hyd 

Ex-DS!! 



w&r! i 

ÚÜ 

I 

85-3600 

6.20 

Cárter... 

VA : 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-94 

S-P... 

Own. . 

Own.. 

N 

Mee.. 

Own.. 

X F 

4.37 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R. I 

til 


100-3800 

6.20 

Cárter... 

i A 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-107 

S-P .. 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee 

8 

Own.. 

X F 

4.37 

In-Fw.. 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag 

ti i 


90-3400 

6.0-1 

Strom... 

Vi . 

A-Lite.. 

A-Litc.. 

Wil.... 

G/S-105 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

R 

T-P.. 

Hyp.. 

Spiccr. 

XF 

4.55 

In-Fw. . 

Hyd.... 

In-Rw.. 

Own.. 

Rosa.. 

Ctwl.. 63 


115—3600 

6.5~1 ¡ 

Strom... 

Id 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spicer 

Hyp.. 

Spicer. 

XF 

4.55 

In-Fw.,. 

Hyd. 

In-Rw.. 

iPS... 

Rosa.. 

Ctwl.. ( 

34 


96-3900 

6.25 < 

Cárter... 

Vi 

A-Lite . 

A-Lite.. 

Nat... 

6-105 

3-P... 

Own.. l 

Own.. 

N 

Spicer. ¡ 

S.i 

Own.. 

XF 

4 

In-Fw... 

Hyd.... 

In-Rw.. 

Own.. 

Ocm.. 

Ro.... I 

35 


101-4000 

0.25 i 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat,... 

6-105 ! 

S-P... 

Own.. I 

Own.. 

N 

Spicer. ! 

S.1 

Own.. 

XF 

4# 

Ín-Fw... 

Hyd... 1 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. ] 

Ro.... ( 

¡0 


48-3200 

5.75 ' 

rillot8on 

IX - 

A-Lite.. . 

A-Lite.. 

USL... 

6-95 ! 

S-P... 

B&B 

Wnr. . 

M 

Detrt. ! 

S.lOwn . 

XF 

4.30 : 

[n-Fw. 

D-M ... 1 

In-Fw., . 

Own.. ( 

Ocm . I 1 

W&S.. 67 
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OnwubuA 


‘Precios de lisia,entrega en lafabríca' 


MARCA Y 
MODELO 


GENERAL 


Pesos 

(libras) 


I 

°-JS 


*■73 
o E 


.S-f 

8 i 

.2 « 

Q « 


Via 

(pulga.) 


MOTOR 


8 

«3 

s 


■Sr-J 

|. 2 ¿ 

*8|J 

^.s« 

s SU 

US 

Z -a S 


•d 

-a o 


TRANS¬ 

MISION 


EJE TRASERO 


8 

S 


NEUMATICOS 


1 

«ti 

H 


DIMENSIONES 

(pulga.) 


s • 


Totales 


Chevrolet.BG-185 

Chevrolet. **BG-183 

Chevrolet.••(D)BD-183 

Chevrolet.•**BG-183-FF 

Chevrolet.. * t *(D)BD-183-FF 


12700 

1440(1 

15500 

14400 

15500 


Clydesdale.34D 12000 

Clydesdale.40D 13000 

Clydesdale. 44D 14000 

Clydesdale.70D 10000 

Clydesdale.74D 17000 

Clydesdale.75D 18000 

Clydesdale.80D 21000 

Clydesdale.90D 23SOO 

Clydesdale.105D 24500 

Clydesdale.125D 26000 


Cendor. A4 

Condor. §C4 

Condor.ÍÍ§D4 

Candor.Ü§G4 

Condor. U§J4 

Condor.$t§K4 


Dodge.MF-38 

Dodge.MF-39 

Fargo.FED 4-59 

Fargo.FED 4-82 

Ford.131 

Ford.157 

Ford .Transil 

Ford.185 

Gramm .15D 

Gramm. 25D 

Gramm. 30D 

Gramm.J^t40D 

Gramm.j$t55D 

Gramm.$tt75D 

Gramm. t+f85D 

International.C35B 


Mack 

Mack 

Reo . 
Reo 
Reo . 
Reo. . 
Reo .. 
Reo. 


EJ 

EH 


13500! 

14500 

10500 

13500 

14500 

17000 


Studebaker.JlSB 11500 

Studebaker.J20MB 14000 

Studebaker.J25MB 17000 


... 2L4 
. 2L4H 
... 1LS 
. 2LM 
2LMM 
3L6H 


9500 

12000 

13000 

15000 

18000 

20000 

11500 

11500 

11500 

11500 

12500 

12500 

14800 

12500 

9500 

1150» 

12000 

13000 

15000 

18000 

20000 

105G0 


While. 706 

White.706M 

White.506 

White. 54 

White.54 A 

White.65 A 


Willys.U915D 9500 

Willys. t}925D 115001 

Willys. U930D 12000 

Willys.ttt940D 130001 

Willys .U1955D 15000 

Willys. IJI975D 1S000 1 

Wilíys .Ut985D 20000, 


14000 

15000 

20000 

21000 

23006 

18000 


$720 

915 

2360 

1015; 

2460 

2560 

2800 

3565 

3870 

4025 

4145 

5335 

5640 

6630 

8450 

675 

735 

855 

1285 

1655 

1S50 

770 

830 

785 

845 

740 
765 
1700 
729 50 

615 

64C 

675 

795 

1255 

1655 

1855 

900 

1625 

2095 

1295 

1735 

889 

1505 

1930 

2991 

825 

1195 

1635 

2200 

2800 

2665 

7500 

8000 

5750 


3910 
4355 
5400 
4065 
5110 

3900 

4640 

4S50 

4875 

5100 

5400 

7100 

8250 

9100 

10500 

3100 

3400 

3750 

4850 

5450 

5850 


18650 

Í9900 

$9770 

710190 

10060 

3000 

3500 

3500 

3500 

4000 

4000 

5000 

6500 

6500 

7500 


3486 

3535 

4468 

4197 

3100 

3300 

3400 

3750 

4850 

5450 

5850 

3835 


4100 

4560 

3535 

4260 

4400 

6400 

3770 

4305 

4900 

4640 

5800 

5400 

10600 

113S5 

9100 


1S5 59* 

183H61H 
183^62 
1S3H 68H 
183M 68 


3500 

3500 


3500 

3500 


2850 

3000 


Yellov* 
Yellow 
Y ello w 
Yellow 
Yellow 
Yellow 
Yellow 
Yellow 


715 

.716 

722 

.728 

731 


12310 
14565 
15600 
19432 
20885 
845 23765 
718 23830 
843 25910 


615 

045 

675 

795 

1255 

1655 

1855 

*4500 
•57001 
*7200! 
•9200! 
‘10200 
‘12250 i 
‘135001 
*13500l 


170 

170 

180 

180 

190 

190 

210 

220 

230 

260 

165 

165 

165 

165 

165 

165 

159 

182 

159 

182 

131 

157 

141 

185 

165 

165 

165 

165 

165 

165 


Her Diesel 

Own. 

Her Diesel 


62 H 
' :, “ 5 1 
62 X 
62 H 

69K 

69K 

75 

75 

75 

m 

59H 

60 

60 

64 

64 

6SH 

57^ 

57^ 

57K 

57H 

57 

57 

74M 

57 

59M 

59H 

60 

60 

64 

64 


Bud 

Her 

Her 

Her 

Her 

Her 

Bud 

Bud 

Bud 

Her 


165 68H 

175 


212 

212 

16G^ 

166J 

166] 

1G6 

1GG 

188 


5000 187 
5900 187 
7300 1S7 


4283 

5091 

6734 

7904 

7528 


3100 
3300 . . 
3400 . . 
3750 
4850 . 
5450 . 

5S50 


170 

170 

190 

240 

250 

212 

165 

165 

1G5 

165 

165 

165 

165 


68 

68 

59 H 
59}S 
59H 
71% 
71% 
69 }o 

50W 

69^ 

69 

02* 

7i% 

63 

75* 

75J4 

75* 

59M 

59H 

60 
60 

64 
64 

6SH 


75*¡Own. 
75* Own. 
75* 

75* 

75* 

65 
65 
65 

69*4 
69=4 
69=4 
69H 
70 
70 
724 

60 
614 
62 
654 
69=4 
694 

61* 

61* 

61* 

61* 

65 
65 
65 
65 

60 
614 
614 
62 
654 
694 
694 

63 

654 


Her.... 
Her.... 
Her.... 
Her... 
Her.... 
Her .... 


Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diese! 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 

Her 

Her 

Her 

Her. 

Her.. 

Her.. 

Her.. 


Own. 


Own EJ.. 
Own BG . 


654 Own. 
6Gtf Own. 


654 

654 

66tf 

70* 

60* 

654 

094 

644 

644 

834 

69* 

69=4 

71* 

60 

614 

614 

62 

654 


Own 
Own.. 
Own.. 
Buda. 


1554 694 
179 684 


179 
184 
2144 
225 
1213 
255 


684 

S04 

S04 

so4 

S34 

804 


6-34*34 

6-34x34 

6-34x44 

6-34x34 

6-34x44 

4- 34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-34x44 
6-4x54 
6-44x54 
6-44x54 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-4x44 

6-4x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

6-34x44 

8-3*x34 
8-3*x34 
8-3 *x34 

5- 3*x34 

6- 34x44 
6-34x44 
6-3=8x44 
6-3* x44 
6-3=4x44 
6-4x44 
6^1x44 

6-3*x4 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-34x5 

6-3*x4= 

6-34x5 

6-34x5 

6-44x44 


Own. 
Her . 
Her . 


6-4 44 


Own. 

Own. 

Own 303.. 

Own. 

Own. 

Own. 


Her 

Her. 

Her. 

11er 

Her. 


694 Her. 
694 Her. 


674 

674 

674 

734 


Own. 

Own. 

Own. 

Own. 


734 Own. 
71 Own. 
724 Own. 
71 Own 


6-4x44 

6-4x44 


6-34x5 
6-44x5 
6-44x5 
t <-4 4x5 


1-5x6 


78-3200 

216 Own. i 

Own.. 1 

Own.. í 

3.. 1 

p 

3.17 1 

D.. 

78-3200 

216 Own. i 

Own.. ( 

Own.... í 

3.. 1 

p 

i. 17 ] 

D.. 

77-2600 

26C 1 

BL.. ' 

Cía.. < 

Own.... í 

3.. 1 

p 

i. 43 1 

D.. 

78-320C 

216 ( 

3wn. i 

Own.. ( 

Own .... 1 

3.. 1 

p 

3.17 ! 

D.. 

77-2600 

2601 

BL.. i 

Cía... 1 

Own.... 1 

3.. 1 

p 

3.43 J 

D.. 

55-2200 

196! 

B&B 

War.. ' 

l im.... í 

3.. ] 

F. 

5.43 ; 

D... 

75-2600 

260! 

BL.. 

BL... ' 

r¡m.... ! 

3..: 

P 

5.66 

D.. 

75-2000 

2C0 1 

BL.. 

BL... 

Tim.... ! 

3..: 

F 

5.66 

D... 

75-2600 

260 : 

Lipe. 

Cía... 

Tim. .. ! 

s..: 

F 

5.66 

D... 

83-2600 

288! 

BL. . 

BL... 

Tim.... ! 

s..: 

F. 

6. 

D.. 

83-2600 

288 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... ! 

s..: 

F. 

5. 

D . 

86-2600 

275 

Lipe. 

Cía... 

Tim. .. ! 

3.. 

F. 

5.66 

D . 

105-2200 

415 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... ! 

S.. ' 

F 

6.2 

D 

118-2200 

468 

Lipe. 

Fu.... 

Tim 

S.. 

F 

6.2 

D 

126-2200 

474 

Lipe. 

Fu.... 

Tim.... 

S,. 

F. 

6.4 

D... 

61-3100 

205 

B&B 

War. . 

Cl. 

RS 

F 

5.62 

ST.. 

66-28C0 

228 

B&B 

War. . 

Cl. 

RS 

F 

5 66 

ST.. 

71-2800 

263 

B&B. 

War.. 

Tim.... 

RS 

F 

6.2 

ST.. 

76-2800 

282 

B&B 

Ci.... 

Tim.... 

RS 

F 

5 83 

ST., 

88-2800 

320 

B&B 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

F 

6.13 

ST., 

88-2800 

320 

B&B 

Cl... 

Tim.... 

RS 

F 

6.83 

ST.. 

78-3000 

228 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D 

78-3000 

228 

B&B 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D 

78-3000 

228 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.60 

D . 

78-3000 

228 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R. 

F 

5.66 

D.. 

85-3800 

221 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 

F. 

6.67 

ST. 

85-3800 

221 

Own. 

Own.. 

Own.... 

T.. 

F 

6.67 

ST.. 

85-3800 

221 

Own. 

Own.. 

Own. .. 

T.. 

F 

6.67 

K. . 

85-3800 

221 

Own. 

Own.. 

Own. ... 

T.. 

F 

6.67 

ST. 

61-3100 

205 

B&B 

Wnr.. 

Cl. 

RS 

F. 

5.62 

ST. 

61-3100 

205 

B&B 

War 

CL. 

RS 

F 

6.3 

ST 

66-2800 

228 

B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F 

5.66 

ST. 

71-2800 

263 

B&B 

War.. 

lim... 

RS 

F 

0.2 

SI. 

76-2800 

282 

B&B 

Cl... 

Tim.... 

RS 

F. 

5.83 

ST. 

88-2800 

320 

B&B 

Cl... 

Tira.... 

RS 

F 

6.13 

SI. 

88-2800 

320 

B&B 

Cl ... 

lim.... 

RS 

F 

6.83 

ST. 

78-3400 

223 

Own. 

Own.. 

Own..., 

S.. 

F 

5.62 

D . 

86-3000 

288 

B&B 

Ful... 

Tim.... 

S.. 

F 

5.83 

ST. 

90-3000 

310 

Own. 

Ful... 

Tim.... 

s.. 

F 

6.16 

ST. 

83-2SOO 

268 

B&B 

Own, 

Own_ 

8.. 

F 

5.28 

D . 

88-2800 

309 

Lo... 

Own. . 

Own. ... 

S.. 

F 

5.28 

D 

70-2800 

209 

B&B 

Own. . 

Own. ... 

s.. 

F 

5.28 

D 

83-2800 

268 

B&B 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F 

5.28 

D 

88-2800 

309 

Lo... 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F 

5.28 

D.. 

105-2600 

428 

Long. 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F. 

5.57 

D.. 

í 85-3200 

218 

Lo .. 

War.. 

Cl. 

s.. 

F 

5.57 

D . 

; 79-2800 

263 

B&B. 

War.. 

Tira.... 

s.. 

F 

6.8 

D . 

S6-2600 

320 

Lipe. 

CL... 

Tim . .. 

s.. 

F 

6.83 

D.. 

; 92-2800 

303 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.S8 

D. 

¡ 94-2800 

31S 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R,. 

F 

5.8S 

D. 

i 94-2800 


Own. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.88 

D.. 

¡ 130-2300 

5SÓ 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R. 

F 

4.56 

D. 

[ 130-2300 

580 

Own. 

Own.. 

Own.... 

R. 

F 

5.11 

D. 

í IOS-2400 

434 

Own. 

Own.. 

Own... 

R. 

F 

5.11 

D. 

s 61-3100 

205 

B&B 

War.. 

Cl . 

RS 

F 

5.62 

¡SI. 

5 61-3100 

205 B&B. 

War.. 

Cl . 

RS 

i F. 

0 3 

ST 

i 66-2800 

228 

B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F 

5.66 

i ST, 

( 71-2SOO 

263 

B&B 

War. . 

lim.... 

RS 

ÍF. 

0.2 

SI 

í 76-2.800 

2S2 

: B&B 

CL... 

Tim.... 

RS 

F 

5.83 

i ST 

88-2800 

32C 

i B&B 

CL... 

lira.... 

RS 

i F 

6.13 

í ST 

88-2S0C 

32C 

1 B&B. 

CL... 

Tim 

RS 

F 

6.83 

i SI 

i 8S-2S0C 

25S 

¡ Lo... 

Own.. 

Tim 

S.. 

F, 

6.45 

i ST 

9S-2S0Í 

331 

Lo... 

Sp.... 

Tim 

s.. 

F. 

5.57 

SI, 

116—2500 

401 

Lo... 

Sp.... 

Tim 

8.. 

F. 

4.44 

; ST, 

129-2500 

451 

Lo... 

Sp— 

Tim.... 

S.. 

F. 

5 se 

iST, 

129-2500 451 

1 Lo.. 

Sp.... 

Tim 

S.. 

F. 

7.13 

1 ST, 

i 160-2100 

1 QIC 

i Lo.. 

, So.... 

Tim 

s.. 

F. 

4 91 

, K. 

£ 160-21Oí 

1 61 ( 

i Lo . 

. Sp.... 

Tim.... 

s.. 

F 

6.5$ 

i k. 

1SG-21CC 

) 707 

r Lo .. 

■ Sp.... 

Tim.... 

s. 

F 

4.91 


O. 

O 

O 

O 

O 

u. 

u.. 

u.. 

u.. 

o.. 

o.. 

o.. 

o.. 

u 

o 

o 

o 

o 

o. 


B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B7.00/20 

B 7.50,20 

B7.50/20 

B7.50/20 

B8.25/20 

B8.25/20 

B9.00/20 

B9.75/20 

B10.50'20 

B10.50/22 

B6.00 r 20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.00;20 
B7.50 20 

B7.00/20 
B 7.50/20 

B7.00/20 

B7.50/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B9.00/18 

B7.00/20 

B6.00/20 
116.00/20 
B6.00 20 
B6.00 20 
B 6.50/20 
B7.00.20 
B7.50/20 

P30x5 

B6.50/20 
B7.00/20 

B6.50 20 
B7.00/20 
B6.00/20 
B7.00/20 
B7.5020 
B8.25/20 

B6.00/20 

B6.50/20 

B7.00/20 

B7.00/20 
B7.50 20 
BS.25/20 
B9.00Í20 
B9.75/20 
B9.00/20 

B6.00/20 
B 6.00/20 
BG.00/20 
B6.00/20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B7.50/20 

B8.25'20 
118.25/20 
BS.25/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/22 
B9.75/24 
B10.50/22 


DB6.00/20 
DB6.00/20 
DB 6.00/20 
DBO.00/20 
DB 0.00/20 

DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75 20 
DB 10.5/20 
DB 10.5/22 


H 

27|| 

27 H 
27H 
27H 

214 

22 

22 

22 

224 

224 

234 

234 

24 

244 


I 


288H 

2934 

2934 

3084 

3084 


BO.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DBG.50'20 
DB7.00 20 
DB7.50/20 

DB7.00/20 
DB7.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB6.00/20 
DB6.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 

B6.00 20 

B6.00/20 

B6.00 20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00.20 

DB7.50/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB6.50/20 
DB7.00 / 20 
DB6.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 

P32x6 

DB6.50/20 

DB7.00/20 


20 


24.0 

24.0 

274 

24 


DB7.00'20 26* 


25 H 


26* 

264 

254 

28> 

284 

27* 

254 

264 

27H 


DB7.50 20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75,20 
DB9.00.20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

B0.00'20 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

DB6.50 20 
DB 7.50,''20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DI19.75/20 
DB9.75/22 
DB9.75/24 
DB 10.50/22 


242 

242 

242 

242 

242 

242 

254* 

287* 

254* 

287* 

202.2 

227.7 

296 

286.6 

242 

242 

242 

242 

242 

242 

242 

2514 

319 

319 

2384 

2384 

2384 

244* 

244* 

276H 

2964 

2904 

2964 

284 4 
260* 
3154 
365* 


«9* 

83 

83 

83 


84 

84 

84 

91 

95 

95 

95 

95 

95 

954 


774 

774 

774 

774 

82.38 

82.38 

92 

82.42 


264 
27* 

24 

234 381" 
254 342 

242 
242 
242 
242 
242 
242 
242 


2694 

2S94 

2894 

3354 

3664 

294 


326 


744 

854 

864 

734 

734 

734 

81 

81 

85 

» 

75 

83 

86 * 

80H 

82H 

844 

88}i 

914 

934 


834 

854 

S» 

95 

95 

954 

95 


ABREVIACIONES* 

•—Construcción compuesta de 
enrrocerfa y bastidor 
H—Bnlón 

II B—IJorjr Sí Beck 

Cl—(’lark 

I)—De doble arco 

( D >—Con M"tor DIésel 

DB —Balón doble 

t—I*os pesos Indicados son 


para la carrocería, pasa¬ 
jeros y equipaje. 
tt —Se ofrecen también con 
bastidor de doble nrco y 
distancia entre los ejes ha¬ 
sta de 230" a precio extra. 
P—Completamente flotante 
Her—Hercules 
K—Arco trasero 


Lo—Lonfr 
O—Suspendido 
P—Alta presión 
R—Reducción sencilla 
*•—El precio se refiere ni 
chasis solo. Se ofrece con cu- 
bretnblero y parabrisa al pre¬ 
cio adicional de $60,00. 

• precio se refiere al 


chasis solo. Se ofrece con cu- 
bretablero y parabrisa al pre¬ 
cio ndlcíonnl de $550,00. 

1< — Keilui-ciuu iJtifil* 

S—Helicolilnl cónico 
Sp—Splcer 
«T- Recto 

T—Tubo f> psfuerro de rota¬ 
ción y tensores 


TI ni—Timken 
ti—Colímate 
\Y:i r—Wnrner 
Wnn—Waukeaha 
t—Con motor DIésel a precio 
adicional. 

f—Con motor de pptróleo Hes- 
selmnn. n precio adicional 
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pueden restablecer la 
VERDADERA EFICACIA 
L BENDIX Á 



Para la rápida renova¬ 
ción de resortes de 
freno; surtido com¬ 
pleto para frenos 
Bendix de automóviles 
de marcas populares. 


C OMO fabricante de muchas de las principales 
piezas de automóviles, conocidas en todo el 
mundo, la Bendix brinda a los comerciantes del 
ramo un mercado enorme y muy lucrativo para 
sus piezas de repuesto y otros abastecimientos de 
gran consumo. Por supuesto, muchos de nuestros 
productos tienen sus imitaciones. Semejantes imi¬ 
taciones generalmente no admiten comparación 
en calidad, ajuste y material, con los auténticos 
productos Bendix. La Bendix encarecidamente 
recomienda que sólo se emplean las verdaderas 
piezas de repuesto Bendix en la reparación o reha¬ 
bilitación de los productos Bendix usados en auto¬ 
móviles, camiones, ómnibus y tractores. Fabrica¬ 
das, distribuidas y garantizadas por la compañía 
Bendix, estas verdaderas piezas de repuesto Bendix 
son las únicas del mercado que pueden restablecer 
el rendimiento completo de los productos Bendix 
desgastados. 

BENDIX AVIATION 
EXPORT CORPORATION 

(Subsidiaria de la Bendix Aviaiion Corporation) 

30 Rockefeller Plaza Nueva York, E. U. A. 

Telegráfica: “BENDIXCORP" 



^ • • e 

7,7 O 
* „ 





Juegos de frenos mecánicos 
Bendix B-K. Equipo nor¬ 
mal y equipo a elección en 
más marcas de automóviles 
y camiones que todos los 
demás equipos de enfren¬ 
amiento auxiliar juntos del 
mundo. Instalaciones com¬ 
pletas para el Ford, Chev¬ 
rolet y otros camiones de 
marcas populares, a pre¬ 
cios moderados. Ofrecemos 
también completos surtidos 
de piezas de repuesto. 



Piezas de carburador Strom- 
berg. Un surtido completo 
en bonito gabinete de 
acero con seis gavetas. 
Para todos los modelos po¬ 
pulares. Gabinetes con pie¬ 
zas para todos los modelos 
de vehículos y gabinetes 
con piezas para servir una 
marca determinada de ve¬ 
hículo. 




Carburadores Bendix-Stromberg. 
El carburador de automóvil y de 
aeroplano más famoso del mundo. 
Se emplea en más marcas de auto¬ 
móviles que todos los demás 
carburadores de marcas ameri¬ 
canas juntos. Es el predilecto del 
mundo y su representación o 
agencia, la más lucrativa del 
ramo. 



Carburadores Zenith. Son 
los más famosos de todos 
los carburadores de ser¬ 
vicio pesado, para trac¬ 
tores, camiones y motores 
marinos. En combinación 
con los filtros de combus¬ 
tible Zenith representan 
una lucrativa fuente de 
trabajos de reparación. 
Ofrecemos carburadores 
de repuesto y piezas de 
repuesto. 


Productos 

BENDIX 

























Verdaderas 

piezas de repuesl 
BENDIX para 




Propulsión Bendix. La pieza 
de automóvil de mayor uso en 
todo el mundo: "la mano 
mecánica que da arranque al 
motor". En varios tamaños y 
tipos. Tamaño y tipo para 
cada determinada instalación 
en paquete individual. Evite 
las imitaciones, pues sólo la 
Bendix fabrica las verdaderas 
propulsiones Bendix y sus 
piezas de repuesto. 



Verdadero 


servicio BENDIX 



Forro de /reno Ben¬ 
dix - Eclipse. Perfec¬ 
cionado por la Ben¬ 
dix, la principal fá¬ 
brica de frenos del 
mundo, para satis¬ 
facer las necesidades 
de los modernos ve¬ 
hículos de alta veloci¬ 
dad bajo las con¬ 
diciones del tráfico 
moderno. Se ofrece en toda forma: 
rollos, moldeado, segmentos y 

bloques. Seguro, suave y muy 

durable. 



Estabilizador hidráulico de direc¬ 
ción Bendix. Evita los peligros 
resultantes de las reventazones 
de neumáticos. El vehículo posi¬ 
tivamente no se ladea al ocurrir 
la reventazón, apartándose de su 
dirreción. La dirección ordi¬ 
naria no se perturba en absoluto. 
Se instala en cualquier automóvil, 
camión u ómnibus, con muelles 
delanteros de tipos corrientes o 
con ruedas delanteras de sus¬ 
pensión independiente. Precios 
moderados. No hay que per¬ 
forar para instalarlo. No hay 
gastos de reparación. 




Zapatas de heno de repuesto , en 
juegos completos , para henos 
Bendix. Se ofrecen en el famoso 
paquete metálico curvo Bendix 
(que contiene 8 zapatas). Zapatas 
perfectas, forradas y alisadas a la 
concentricidad exacta de los tam¬ 
bores principales. Ahorran mucho 
tiempo y trabajo. Para todos los 
automóviles y camiones de marcas 
populares. Pídanos información 
detallada sobre estos productos 
Bendix. 


BENDIX 

REPLACEMEKT 




Grupos de cables de 
henos Bendix y con¬ 
ductos. Permiten rá¬ 
pida, fácil y correcta 
reparación de todo 
automóvil con frenos 
Bendix que tiene cables para la 
actuación del sistema. Se ofrecen 
en surtidos para camiones y auto¬ 
móviles, que contienen 30 grupos 
para camiones y remolques y 40 
grupos para automóviles de pasa¬ 
jeros. 



Los magnetos Bendix-Scintilla 
se suministran para toda 
clase de motor de uno a seis 
cilindros, de tipos de auto¬ 
móvil, industriales y mari¬ 
nos. Ventajas como imanes 
giratorios, bobinas fijas im¬ 
permeables, ruptores sin 
pivotes y piezas móviles 
tapadas, permiten a estos 
magnetos dar un funciona¬ 
miento irreprochable y de 
gran duración. 


Productos BENDIX 


BENDIX AVIATION EXPORT CORPORATION 
(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
30 Rockefeller Plaza, Nueva York. N. Y., E.U.A. 


Sírvanse enviarme catálogos y pormenores de la agencia de los pro¬ 
ductos Bendix anotados abajo: 


( ) Resortes de frenos Bendix 

( ) Carburadores Stromberg 

( ) Carburadores Zenith y filtros 

de combustible 

( ) Frenos mecánicos al vacio 

Bendix B-K 

( ) Forro de freno Bendix Eclipse 


( ) Juegos de cables de freno 

Bendix 

( ) Magnetos Bendix Scintilla 

( ) Propulsión Bendix 

( j Zapatas de freno de repuesto 
Bendix 

( ) Estabilizador hidráulico de 

dirección Bendix 


Nombre. 


Calle_ 

Ciudad y país— 
Negocio- 


OTROS PRODUCTOS BENDIX 
PARA AUTOMOVILES: 

Dinamómetro de chasis Bendix-Feragen, endereza- 
dores de chasis, contrapesadoras de ruedas, equipo 
de alineación de ruedas, ensayadores de freno 
Bendix-Cowdrey, equipo Bendix-Peco para tratar 
neumáticos, ensayadores de radiorreceptor Bendix- 
DayRad, gobierno manual de cambio marcha 
Bendix Finger Tip, gobierno al vacío Bendix BK 
para puertas de ómnibus, frenos neumáticos Bendix 
Westinghouse para automóviles, ensayadores de 
recorrido Zenith, etc. 




















































(hitoniéviieL de PaiajetoH- 

—Precios de lista al detalle con enfria en la fabrica 


NOTA: Los precios de lista de la fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidas. Na 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país j el extranjero. 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

AUBURN 



“Six—654” 


5-p 

Brougham 

$745 

5-p 

Sedan 

795 

2-4-p 

Conv. Cabriolet 

945 

5-p 

Conv. Phaeton 

995 


“Eigrlit-852” 


5-p 

Brougham 

$995 

5-p 

Sedan 

1,095 

2-4-p 

Conv. Cabriolet 

1,225 

5-p 

Conv. Phaeton 

1,275 


“Snpcrchnrpred Eight— 
852” 

5-p Brougham $1.445 

5-p Sedan 1,545 

2-4-p Conv. Cabriolet 1,676 

5-p Conv. Phaeton 1,725 

2-p Speedster 2,245 

BUICK 

37-40 “Specinl” 


(122 

in_3.10 m. W 

. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$810 

4-p 

Sport Coupe (Opera 


Seat) 

870 

5-p 

2-door Redan 

855 

5-p 

2-door Sedan 



(trunk) 

880 

5-p 

4-door Sedan 

890 

5-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

915 

4-p 

Conv. Coupe 



(R. S.) 

950 

5-p 

Conv. Phaeton 

1.190 


Sedan Chassis 

630 


37-00 “Century” 
(12« in_3.20 m. W. B.) 


4-p 

Sport Coupe 



(Opera Seats) 

$1,060 

5-p 

2-door Sedan 

1.045 

5-p 

2-door Sedan 



(trunk) 

1,070 

5-p 

4-door Sedan 

1,080 

5-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

1,105 

4-p 

Conv. Coupe 



(R. 8.) 

1,140 

5-p 

Conv. Phaeton 

1.390 

.... 

Sedan Chanta 

810 

37-80 “Honrlmnnter” 

(131 

in-3.33 m. W. B.) 

6-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

$1,375 

6-p 

4-door Formal 



Sedan (trunk) 

1,495 

6-p 

Conv. Phaeton 



(trunk) 

1.665 

.... 

Sedan Chaasis 

1,000 

37-90 “Limited” 

(138 

in.—3.50 ni. W. B.) 

6-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

$1.825 

6-p 

4-door Formal 



Sedan (trunk) 

1.095 

8-P 

4-door Sedan 



í trunk) 

1.995 

8-p 

Limousine Sedan 



(trunk) 

2,095 


Sedan Cbassis 

1.195 


Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a e’ección, a 
prec'o adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectifleae’ón, $59.00; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $66.60. 

CADILLAC-LA SALLE 
Serien “37-50” 

(124 in.-3.15 m. W. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Seats) $1,055 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1.235 

5-p 2-door Tour, Sedan 

(trunk) 1.165 

5-p 4-door Tour, Sedan 

(trunk) 1,205 

5-p 4-door Conv. 

Sedan 1,545 

.... Sedan Cbassis 910 

CADILLAC 

Serien “37-00” 

(124 ln-3.15 m. W. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Sen ts) $1.545 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1,675 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1,045 

5-p 4-door Conv. Sedan 1,985 

.... Sedan Chassis 1,350 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

Series “37-05” 

(131 in_3.33 m. XV. B.) 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $2,045 


Series “37-70” 

(131 in.-3.33 m. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) $2,745 

2-p Conv. Coupe 

(R. R.) 2,845 

5-p 4-door Tour, Sedan 

(trunk) 2,545 

5-p 4-door Conv. Sedan 

(trunk) 2,895 

.... Sedan Cbassis 1,850 

Series “37-75” 

(138 in_3.50 ni. XV. B.) 

5-p Tour Sedan 

(trunk) $2,745 

5-p Formal Sedan 3,595 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3.245 

5-p Conv. Sedan 

(trunk) 3.545 

7-p Tour. Sedan 

(trunk) 2,890 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3.095 

7- p Town Car 4,645 

8- p Business Tour. 

Sedan (trunk) 2,675 
8-p Bus ness Tour. Im¬ 

perial (trunk) 2.B75 

_ Sedan Cbassis 1,950 

All models in this line hnve 
4 doors. 


Serles “37-85” 

(138 in_3.50 m. W. B.) 

5-p Tour. Sedan 

(trunk) $3.445 

5-p Formal Sedan 4.295 

5-p Town Sedan 

(trnnk) 3,945 

5-p Conv. Sedan 

(trunk) 4,245 

7-p Tour. Sedan 

(trunk) 3,595 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3,705 

7-p Town Car 6,345 

.... Chaasis 2.650 

All models in this line have 
4 doors. 

Series “37-90” 

(154 in.-3.92 m. W. B.) 

7-p 4-door Sedan $7,450 

7-p 4-door Imperial 7.650 

.... Sedan Chassis 6.350 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
prec’o adcionnl: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59.50; mo- 
de’o eu dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica 
ción, $79.50. 

CHEVROLET 
Mnster (Conventlonnl 

Sprints) 

(112 in.—2.85 ni. W. B.) 

2-p Business Coupe $555 

5-p 2-door Coach 665 

5-p 4-door Sedan 025 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 590 

5-p 4-door Cióse Cou- 

pled Redan 
(trunk) 650 

2-p Cabriolet (R.S.) 660 

.... Redan Del’very 595 

.... Passenger Chasais 390 

Deluxe Manter (Knee 
Action) 

(112 in_2.85 ni. W. B.) 

2-p Business Coupc 615 

2-p Sport Coupe 645 

5-p 2-door Coach 625 

5-p 4-door Redan 690 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 650 

5-p 4-door Cióse 

Coupled Sedan 
(trunk) 715 

.... Passenger ChasBis 435 


PAR. CARROCERIA PRECIO 

Deluxe Mnster Imp. 
(Knee Action) 

(127 in.-3.23 ni. XV. B.) 

7-p Sedan. 4-door $940 

7-p Tour. Sedau, 

4-door (trunk) 965 

7-p Limousine, 4-door 990 

7-p Limousine. 4-door 

(trunk) 1.015 

.... Chassis (sedan) 485 

Los tres siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen n elecc’ón, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37.75; mo¬ 
delo eu dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $49.75; modelo en dos 
grupos con 7 tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $59.75. 

Nota: (Para antomóviles 
Chevrolet, modelos Master y 
Master DeLuxe.) Al precio 
adicional de $65 se ofrece eje 
trasero doble. 

CHRYSLER 

Boyal Six 

(llfi in_2.95 m. XV. B.> 

2-p Coupe $715 

4- p Coupe (R.S.) 765 

5- p Brougham, 2-door 775 

5-p Tour. Brougham, 

2-door 785 

5-p Sedan, 4-door 815 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 825 

4- p Conv. Coupe 910 

5- p Conv. Sedan 1,245 

7-p Sedau (133 in. 

W. B.) 1,045 

7-p Sedan Limousine 

(133 in. W. B.) 1,145 


(121 

Imperial 
in.—3.08 ni. W 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$925 

4-p 

Coupe (R.S.) 

965 

5-p 

Tour. Brougham 

965 

5-p 

Tour. Sedan 

995 

4-p 

Conv. Coupe 


(R. S.) 

1,065 

5-p 

Conv. Sedan 

1,895 


CuMtom Imperial 
(140 in_3.56 m. W. B.) 

7-p Sedan (trunk) $1,895 

7-p Sedan Limousine 1,995 

Airflow 

(128 in_3.26 m. W. B.) 

5-p Coupe $1,476 

5-p 4-door Sedan 1,475 

(ORI) 

(125 in.—3.18 m. W. B.) 

5-p WeBtchester 

Sedau $2,195 

5-p Beverly Sedan 2.295 

2-p Conv. Coupe 2,345 

5-p Conv. Phaeton 2,395 

Supercharged 
(125 in_3.18 m. W. B.) 

5-p Westchester 

Sedan $2.595 

5-p Beverly Sedan 2,695 

2-p Conv. Coupe 2,745 

5-p Conv. Phaeton 2,795 

Cuntom 

(132 in.—3.35 m. W. B.) 

5-p Beverly Sedan $2,695 

5-p Berllne 2,795 

Cuntoin Snperchnrifed 
(132 in_3.35 m. W. B.) 

5-p Beverly Sedan $3.095 

5-p Berlinc 3,295 


DE SOTO 

Speeiul Six 
(112 in.—2.85 m. \V. 

2-p Coupe 

5- p Sedan (2-door) 

6- p Sedan (4-door) 

5-p Tour. Sedan 

(4-door) 

Coupe (R.S.) 


4-p 

Airntrenm Six 
(116 in.—2.95 m. W. 

2-p Business Coupe 

4- p Coupe (R.S.) 

5- p 2-door Brougham 

5-p 2-door Tour. 

Brougham 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 4-door Sedan $785 

5-p 4-door Tour. Sedun 795 

4- p Conv. Coupe 870 

5- p Conv. Redan 1,195 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1,025 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1,125 

DODGE 

Six 


(112 

in.—2.85 ni. XV 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$525 

4-P 

Coupe (R.S.) 

56o 

5-p 

Sedan, 2-door 

565 

5-p 

Sedan, 4-door 

610 

5-p 

Tour. Sedan, 

620 

4-door 

DeLnxe Six 


B.) 

$550 

590 

635 

645 

590 


11 .) 

$685 

735 

745 

755 


B.) 


2-p 

Coupe 

$640 

4-p 

Coupe (R.S.) 

695 

5-p 

Sedan, 2-door 

705 

5-p 

Tour. Sedan, 



2-door 

715 

5-p 

-1-door Sedan 

745 

5-p 

Tour. Sedan, 



4-door 

755 

7-p 

Sedan 



(132" W.B.) 

995 

5-p 

Conv. Sedau 

1,145 

4-p 

Conv. Coupe 

825 

7-p 

Limousine 



(132" W.B.) 

1,095 


Dl’ESENBERG 

(14214 ln.—3.62 m. 

W. B.) 

.... Chassis $8,500 

.... Supercharged 10,000 

(153% in.—3.91 ni. 

W. B.) 

.... Chassis $8,500 

_ Supercharged 10,000 

FORD 

60 H.P. V-8 

(112 in.—2.85 ni. W. B.) 

2 p i oui»e $480 

5-p Tudor Sedan 530 

5-p Tudor Tour. Sedan 655 

5-p Fordor Sedan 590 

5-p Fordor Tour. Sedan 615 

.... Deluxe Tudor Sedan 595 

.... Deluxe Tudor Tour. 

Sedn" 620 

.... Deluxe Fordor 

Sedan 655 

.... Deluxe Fordor Tour. 

Sedan 680 

.... Deluxe RoadBter 615 

.... Deluxe Phaeton 670 

.... Deluxe Coupe 580 

.... Club Coupe 640 

.... Club Cabriolet 680 

.... Cabriolet 640 

.... Conv. Sedan 780 

85 H.P. V-8 

(112 ln.—2.N5 m. W. R.) 

2-p Coupe $535 

5-p Tudor Sedan 500 

5-p Tudor Tour. Sedan 585 

5-p Fordor Redan 620 

5-p Fordor Tour. Sedan 645 

5-p Deluxe Tudor 

Sedan 605 

5-p DeLuxc Tudor Tour. 

Redan 630 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 665 

5-p DeLuxe Fordor 

Tour. Seilan 690 

2-p D**l.uxe Roaditer 626 

Vp Del.uxe Phaeton ( 

2-4-p PeLuxe Coupe 590 

.... Club Coupe 650 

.... Club Cabriolet 690 

.... Cabriolet 650 

5-p Conv. Sedan 790 

Nota: los siguientes radiorre¬ 

ceptores se suministran como 
equipo n clecc’ón, a ios precios 
ndcionnles correspondiente®: ra¬ 
diorreceptor de 2 grupos para 
automóviles cerrados, $48; de 
2 grupos para automóviles abier¬ 
tos y transformables, $49.50. 

GRAHAM 

Crnimder—”SR” 

(111 in.—2.S2 m. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

Trunk $625 

5-p 2-door Tour. Redan, 

luce*ce comp’t 595 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p 4-door Tour. Sedan. 

trnnk $695 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 665 
Citvnlier—“95” 
in.—2.94 ni. W. B.) 
2-door Tour. Sedan, 
trunk $775 

2-door Tour. Sedan, 
lugguge comp’t 745 
4-door Tour. Sedan, 
trunk 805 

4-door Tour. Sedan, 
lnggage comp't 775 
Business Coupe 725 
Coupe (R.S.) 775 

Conv. Coupe (R.S.) 815 


(116 

5-p 

5-p 

5-p 

5-p 

3-p 
3-5-p 
3-5-p 

Snperehnrger—“116” 
(116 In.—2.94 m. W. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trnnk $895 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp't 865 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 895 

3-p Business Coupe 865 

3-6-p Coupe (R.S.) 895 

3-G-p Conv. Coupe (R.8.) 925 

Custom 

Supercharger—“120” 

(116 (o 120 in.- 

2.94 to 3.04 m. W. B.) 


4-door Tour. 

Sedan, trunk $1,025 
4-door Tour. Sedan, 
luggage comp’t 995 
“ 945 

975 

1,005 


5-p 
5-p 

3-p Business Coupe 
3-G-p Coupe (R.S.) 
3-5-p Conv. Coupe 
(R.S.) 

HUDSON 


(122 

Custom Six 
in_3.10 m. W. 

B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$695 

3-p 

Coupe 

720 

4-p 

Victoria Coupe 

765 

6-p 

Brougham 

740 

6-p 

Tour. Brougham 

765 

6-p 

Sedan 

790 

6-p 

Tour. Sedan 

815 

3-p 

Conv. Coupe 

820 

6-p 

Conv. Brougham 

900 

(122 

Deluxe Eight 
ln.—3.10 m. W. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$ 77 ? 

4-p 

Victoria Coupe 

820 

6-p 

Brougham 

800 

0-p 

Tour. Brougham 

825 

6-p 

Sedan 

840 

0-p 

Tour. Sedan 

865 

3-p 

Conv. Coupe 

885 

6-p 

Conv. Brougham 

965 

(122 

CuMtom Elfght 
In.—3.10 m. XV. 

. B.) 

3-p 

Coupe 

$885 

4-p 

Victoriu Coupe 

905 

6-p 

Hroughum 

Tour. Brougham 

895 

6-p 

920 

6-p 

Sedan 

940 

6-p 

Tour. Sedan 

965 

3-p 

Conv. Coupe 

980 

6-p 

Conv. Brougham 

1,060 

(129 

Deluxe Ei«ht 
in_3.28 m. W. 

, B.) 

0-p 

Sedan 

$865 

G-p 

Tour. 8ednn 

890 

(129 

Cantom Eight 
In.—3.28 m. W. 

. B.) 

6-p 

Sedan 

$965 

G-p 

Tour. Sedan 

900 


HUPMOBILE 

Serien “G” 718 
(118 in.—3.00 m. W. B.) 
Speclnl 

6-p 2-door Sedan $815 

6-p 2-door Tourlng 

Sedan 850 

6-p 4-door Sedan 855 

fl-p 4-door Touring 

Sedan 890 

3-p Coupe 795 

3-p Coupe (R. S.) 840 

Custom 

6-p 2-door Scdnn 890 

6-p 2-door Touring 

Sedan 925 

6-p 4-ddor Sedan 930 

6-p 4-door Touring 

Sedan 965 

3-p Coupe 870 

5-p Coupe (R. S.) 915 


▲brevlaciuue® : W.B.—Distancia entre loa ejes. R.S.—Altenlo auxiliar trasero. 
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ClufomóvileA. de (Paiajeboi- 

- Precios de lisia al detalle con entrega en la fábríca— 


NOTA: Los precios de lista de la fábríca están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


I’AS. CARROCERIA PRECIO 


PA8. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO 1 PAR. CARROCERIA PRECIO 


PAS. CARROCERIA PRECIO 


Series “N” 721 


(121 Jn_3.07 in. W. II.) 


5-p 

Specinl 

2-door Sedan 

$905 

fl-p 

2-door Touring 

1,035 

Sedan 

6-p 

4-door Sedan 

1,035 

6-p 

4-door Touring 

1,075 

1,035 

Sednn 

5-p 

Coupe (R. S.) 

5-p 

Cnstom 

2-door Sedan 

$1,095 

6-p 

2-door Touring 

1,135 

Sednn 

6-p 

4-door Sedan 

1,135 

6-p 

4-door Touring 

1,175 

Sedan 

5-p 

Coupe (R. S.) 

1,135 


LINCOLN ZEPHYR 


(122 in.—3.10 ni. W. B.) 

5-p 

Coupe Sednn 

$1,170 

5-p 

4-door Sedan 

1.190 

3-p 

Coupe 

1,090 

5-p 

Town Limousine 

1,350 


LINCOLN 

V-12 

(130 in.—3.45 m. W. II.) 

5-p Sedan. 2 

window $4,400 

5-p Sedan, 3 window 4,400 

5-p Brunn Conv. 

Victoria 5,500 

2-p Le Barón Conv. 

Rdst. (R.S.) 4.900 

2-p Le Barón Coupe 4.900 

5-p Wlllonghby Coupe 5.500 

.... Chassis 2,700 


(145 in.—3.08 ni. W 

. B.) 

7-P 

Sedan $4,700 

7-p 

Limousine 

4.800 

5-p 

Brunn Cnbrlolet 



(non-collnpsi- 



ble) 

6,600 

5-p 

Bmnn Fabriolet 



íseml-collapBi- 



ble) 

6,700 

5-p 

Brunn Tour. 



Cnbrinlct 

6.900 

7-p 

Brunn Brongham 

6,700 

5-p 

Le Barón Conv. 



Sednn (pnrti- 



tion) 

5,600 

5-p 

Le Barón Conv. 



Sednn 

5,400 

7-P 

Judkins Sednn- 



Limouslne 

5,900 

5-p 

Judkins Berline, 



2 window 

5,000 

5-p 

Judkins Berline, 



3 window 

5,700 

7-P 

Wlllonghby Limoti- 


Bine 

5,800 

5-p 

■Wlllonghby Panel 



Rroughnm 

7,000 

7-p 

Wlllonghby 



Touring 

5,500 

5-p 

Wlllonghby Sport 



Sedan 

6,800 

-... 

Chassis 

2,800 

..... 

Chassis (160 in.) 3.000 


NASH 

«Nash 400” 

(117 in.—2.98 ni. W. B.) 


3-p 

5-p 

5- p 

6- P 
6-p 

5-p 


Coupe 

Coupe (R.S.) 
Cnbrlolet 
Victoria (trnnk) 
Sedan (trunk) 
All-purpose Coupe 


$030 

085 

775 

600 

735 

605 


Ambaniador Six 
<121 in_3.08 m. W. B.) 


3-p 

5-p 

5- p 

6- p 
6-p 

5-p 


Coupe $820 

Coupe ÍR.S.) 800 

Cnbrlolet 925 

Victoria ítrunk) 800 

Sedan ítrunk) 910 


All-purpose Coupe 875 


AmbiiNMador Elght 
(125 in_3.18 m. W. B.) 


3-p 

Coupe 

$040 

5-p 

Coupe ÍR.S.) 

980 

5-p 

Cnbrlolet 

1.045 

6-p 

Victoria ítrunk) 

080 

6-p 

Sednn ítrunk) 

1,030 

5-p 

All-purpose Coupe 

005 


OLDSDIOBILE 


(117 

“Six” 

in.—2.98 m. W. 

B.) 

5-p 

2-door Sedan 

$785 

5-p 

2-door Tour. Sedan 


í trunk) 

810 

5-p 

4-door Sedan 

835 

5-p 

4-door Tour. Sedan 


(trunk) 

860 

2-p 

Bus. Coupe 

730 

2-p 

Club Coupe (opera 



Bents) 

785 

2-p 

Conv. Coupe (R.S.) 

880 


Sedan Chassis 

540 

(124 

“El^lit” 

in_3.15 m. W. 

B.) 


5-p 

2-door Sednn 

$885 

5-p 

2-door Tour. 

Sednn 



(trunk) 


910 

5-p 

4-door Sedan 

935 

5-p 

4-door Tour. 

Sedan 


(trunk) 


960 

2-p 

Bus. Coupe 


830 

2-p 

Club Coupe 

(opera 



seats) 


885 

2-p 

Conv. Coupe 

(R.S.) 

980 

Sedan Chassis 

670 


Los dos sigu'pntes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49.50; mo¬ 
delo en dos grnros con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $62.50. 


“Super-EiKht—1501 ” 


(134 in_3.39 m. A\ 

r. B.) 


Chassis 

$2.030 

2-4-p 

Coupe 

2.570 

5-p 

Coupe 

2.660 

2-4-p 

Coupe Itondster 

2.830 

5-p 

Touring Sedan 

2.685 

5-p 

Club Sedan 

2.680 


Formal Sedan 

2.685 

5-p 

Victoria 

3,300 


“Supcr-Eijaflit—1502” 


(139 

in.—3.53 ni. W, B.) 


Chassis 

$2.090 

7-p 

Touring 



Limousine 

2.990 

7-p 

Touring Sedan 

2.855 

7-p 

Conv. Sedan 

3.500 

7-P 

Business Sedan 

2,730 

7-P 

Business 



Limousine 

2.865 


“Snper-EIglit—Custom” 

Cabrlolet (134 in. 

W. B.) $5.000 

. . . Town Cnr (139 in. 

W. B.) 5.140 


«Twelve—1500” 

(132 in.—3.30 m. W. B.) 

.... Chassis $2.650 

5-p Touring Sedan 3,690 


«Twelve-1507” 

(139 in_3.53 m. W. B.) 



Chassis 

$2.780 

2-4-p 

Coupe 

3.620 

5-p 

Coupe 

3.790 

2-4-p 

Conv. Coupe 

3.650 

5-p 

Tour. Sedan 

3.760 

5-p 

Club Sednn 

3,860 


Formal Sedan 

4.460 

* 5-p 

Victoria 

4.690 


PACKARD 


“Six” 

(115 in.—2.92 n». W. 

. B.) 

5-p 

Touring Sedan 

$075 

5-p 

Sedan 

960 

5-p 

Clnb Sedan 

965 

2-4-p 

Conv. Coune 

975 

2-p 

Business Conpe 

860 

5-p 

Touríng Coupe 

925 

2-4-p 

Sport Conpe 

905 

Station Wagón 

1,250 


Chassis 

640 


“120-C” 

(120 in.—3.05 ni. W. B.) 


5-p 

Touring Sedan 

$1,125 

5-p 

Sednn 

1,110 

5-p 

Club Sednn 

1,115 

2-4-p 

Conv. Coupe 

1,125 

2-p 

RnsineHB Conpe 

1.010 

5-p 

Touring Coupe 

1,075 

2-4-p 

Snort Coupe 

1,055 

5-p 

Conv. Sedan 

1,420 


ChasBis 

700 


Hearse Chassis 



(158") 

945 


“120-C” De Lnxe 
(120 in-3.05 m. W. B.) 

5-p Touring Sedan $1.335 

5-p Touring Coupe 1,285 

5-p Club Setlnn 1,325 


“120-C” 

(138 in.—3.50 ni. W. B. 

7-p Touring Sedan $1.755 

7-p Touring 

Limousine 1,905 

.... Chassis 985 

“Super-Eigrlit—1500” 
(127 in_3.23 m. W. B.) 

.... Chass's $1,950 

5-p Touring Sedan 2,485 


“Twelve—1508” 

(144 in.—3.00 ni. W. B.) 

.... Chassis $2.970 

.... Tonrlnir 

Limousine 4.285 

7-p Touring Sedan 4.085 

5-p Conv. Sedan 4.850 


“Twelve—Custom” 
Cnbrío’et (139 in. 

W. B.) $5,900 

Town Cnr (144 in. 

W. B.) 6.100 


PIERCE-ARROW 


“1701” 

(139 to 147 in.-3.53 to 

3.7 m.) 


5-p 

Sedan $3,195 

5-p 

Club Sednn 

3,295 

4-p 

Coupe ÍR.S.) 

3,195 

4-p 

Convertible Coupe 


(R. S.) 

3,205 

5-p 

Clnb Berline 

3,445 

7-p 

Sednn (144 in.) 

3,500 

7-p 

Enclosed Drive 



Limousine (144 



in.) 

3,650 


Brunn Metropoli¬ 



tan Town 



Brougham (144 



in.) 

5.205 

9-p 

Comraercial Sedan 


(147 in.) 

3,400 

5-p 

Conv. Sedan 



(144 in.) 

4,100 

5-p 

Formal Sedan 



(metal back) 

3,445 


Chassis (139 



in.) 

2,050 


Chassis (144 



in.) 

2,875 

5-p 

Sednn (144 in.) 

3,345 


Conv. Sedan, Pnr- 



tition (144 in.) 

4,350 


Formal Sednn 



(144 In.) 

4,150 


Ene. dríve Llm. 



(147 in.) 

4,200 


“1702” 


(139 

to 144 In.-3.53 

to 3.66 ni.) 

5-p 

Sednn $3,695 

5-p 

Club Sedan 

3,795 

4-p 

Coupe (R. S.) 

3,095 

4-p 

Convertible Coupe 
(R. S.) 3.795 

5-p 

Club Berline 

3,945 

7-P 

Sedan (144 in.) 

4,000 

7-P 

Encl. Drive Lim. 
(144 in.) 

4.150 


Brunn Metropolitan 
Town Brougham 
(144 in.) 5,795 

5-p 

Conv. Sedan 
(144 in.) 

4.600 

5-p 

Formal Sedan 

3,945 


Chassis (139 in.) 

3,150 

5-p 

Chassis (144 in.) 
Sednn (144 in.) 

3.375 

3,845 


Conv. Sednn, 
Partitlon 

4,850 


Formal Sedan 
(144 in.) 

4,650 



“1703” 

(147 

in.—3.7 m. W. B.) 

7-p 

Sedan $4.795 

7-p 

Encl. Drive Lim. 4,995 

7-p 

E. D. Limousine 6.500 
Chassis 4,100 

Town Car 7,000 


CHRYSLER-PLYMOUTII 

Business 

(112 in.—2.85 m. W. B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 550 

5-p 4-Door Sedan 595 

5-p 4-door Tour. Sedan 605 


4-p 

Coupe (R.S.) 

550 


Deluxe 


(112 in.—2.85 m. W. 

. B.) 

2-P 

Coupe 

$575 

4-p 

Coupe (R.S.) 

625 

4-p 

Conv. Coupe 

745 

5-p 

2-door Sednn 

CIO 

5-p 

4-door Sedan 

670 

5-p 

2-door Tour. Sedan 650 

5-p 

4-door Tour. Sedan 680 

7-p 

4-door Sedan (132 


in. W. B.) 

915 

7-P 

Limousine 



(132" W.B.) 

1.015 

PONTIAC 



Six “37-26” 


(110% In-2.90 

m. 


W. B.) 


5-p 

2-door Sedan 

$740 

5-p 

2-door Tour. Sednn 


(trunk) 

765 

5-p 

4-door Sedan 

700 

5-p 

l-door. Sedan 



(trunk) 

815 

2-p 

Business Coupe 

695 

4-p 

Sport Conpe (opera 


seats) 

765 

4-p 

Cabrlolet (R.S.) 

855 

5-p 

Conv. Phaeton 

1,100 

8-p 

Station Wagón 

896 

.... 

Sedan Chassis 

510 


Eigrht “37-28” 


(121% in_3.09 ni. 

W. B.) 


5-p 

5-p 

2-p 

4-p 

4- p 

5- p 


2-door Sedan $805 

2-door Tour. Sedan 
(trunk) 830 

4-door Sedan 850 

4-door Tour. Sedan 
(trunk) 875 

Business Coupe 770 

Sport Coupe 

(opera seats) 825 

Cabrlolet ÍR.S.) 895 

Conv. Phaeton 1.140 

Sedan Chassis 570 


Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a e’ece ón, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos v 
uno de rectificación, $49.95 ; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrón’eos y uno de rectifica¬ 
ción, $61.95. 




Ole tutor Six 
(11G in-2.95 ni. W. B.) 


3-p 

Business Coupe 

$605 

3-p 

Custom Coupe 

715 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

740 

6-p 

St. Regís Custom 



Sedan 

745 

6-p 

St. Regis Crulsing 


Sedan 

765 

6-p 

Custom Sedan 

775 

6-p 

Crulsing Sedan 

795 

.... 

Chassis 

President Eigrlit 

525 

(125 in.—3.18 m. W. 

B.) 

3-p 

Custom Coupe 

$965 

5-p 

Custom Coupe 



(R.S.) 

995 

6-p 

St. Regis Custom 



Sedan 

1,015 

G-p 

St. Regis Crulsing 


Sedan 

1,035 

6-p 

Custom Sedan 

1,045 

6-p 

Crulsing Sedan 

1,005 


Chassis 

745 

TERRAPLANE 

Delnxe 


(117 in.—2.98 m. W. 

B.) 

3-p 

Bus. Coupe 

$595 

3-p 

Coupe 

605 

4-p 

Victoria Coupe 

650 

6-p 

Brougham 

625 

6-p 

Tour. Brougham 

645 

6-p 

Sedan 

675 

G-p 

Tour. Sedan 

695 

3-p 

Conv. Coupe 

725 

6-p 

Conv. Brougham 

Snper 

800 

(117 In-2.98 m. W. 

B.) 

3-p 

Coupe 

$660 

4-p 

Victoria Coupe 

700 

G-p 

Brougham 

680 

G-p 

Tour. Brougham 

700 

6-p 

Sednn 

725 

6-p 

Tour. Sedan 

745 

3-p 

Conv. Coupe 

770 

0-p 

Conv. Brougham 

815 


WILLYS-OVERLAND- 4 

“37” 

(lOO in.—2.54 m. W. B.) 

.... Coupe $499* 

4-p Standard Sedan 538* 

.... DeLuxe Sedan 589* 

* Precio entregado en los Unta¬ 
dos Unidos, incluyendo accesorios 
normales y gnsto de entrega. 


Abreviaciones: W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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Los Perfeccionados Modelos 


VISTA MAS DESPEJADA —Tome nota de que la garita 
(ilustrada arriba, a la izquierda) está colocada 
encima del motor. El conductor tiene así vista más 
despejada del camino al frente y del tráfico lateraL 


Con Garita Sobre El Motor 
Ofrecen Grandes Ventajas 


VIRAJE EN MENOR CIRCULO— El chasis más 
corto significa viraje en menor círculo 
y mayor conveniencia en el manejo. 
Observe que el camión más largo de la 
izquierda se ve obligado a retroceder de 
la vereda, para completar la vuelta, 
mientras el camión a la derecha gira en 
medio círculo, en el mismo espacio, sin 
necesidad de retroceder. 


MAYOR COMODIDAD PARA EL CONDUCTOR— Mu¬ 
chos conductores de camiones y ómnibus 
declaran que estos nuevos modelos son tan 
cómodos como los automóviles de pasajeros. 
En la garita hay amplio asiento y espacio para 
las piernas. 



I OS nuevos modelos REO con 
igobierno al frente son camiones 
y ómnibus ideales para servicio 
en lugares de denso tráfico, por 
las razones siguientes: 

Distribución científica del peso . 
Todos los neumáticos llevan la 
parte de la carga que les cor¬ 
responde racionalmente, dentro 
de sus capacidades, lo cual con¬ 
duce a economía en neumáticos. 
Se pueden instalar cajas norma¬ 
les de 9,12 o 15 pies, en menores 
distancias entre los ejes (de 20 a 
25 pulgadas ménos que en los 
camiones de tipos ordinarios) 
con longitudes totales que son 
de 3 a 4 pies menores, y con todo 
esto, se mejora la distribución 
del peso total. 

Vista más despejada — esta¬ 
cionamiento niásfácil — viraje en 
menor círculo — manejo más sen¬ 
cillo — mayor seguridad y mayor 
comodidadpa ra el conductor. E sta s 
son algunas de las importantes 
ventajas de los perfeccionados 
modelos REO con garita encima 
delmotor, sobre los tipos ordina¬ 
rios de camiones y ómnibus. 

Todo dueño de camión o de 
ómnibus se interesará en recibir 
información detallada sobre estos 


nuevos modelos con "gobierno 
al frente". Obtenga Ud. esta in¬ 
formación, ahora mismo. 

Hay tres modelos comerciales 
y dos modelos de ómnibus, en el 
surtido REO con "gobierno al 
frente", comprendidos en capa¬ 
cidades brutas de 9500 a 15.000 
libras, con capacidades de 16.000 
a 20.000 libras cuando se utili¬ 
zan en combinaciones de tractor 
y remolque. Cada modelo de 
camión se ofrece en cuatro dis¬ 
tancias entre los ejes, de 105 a 
166 pulgadas. 

Una Valiosa Agencia 

La representación de los camiones y 
ómnibus REO constituye una oportu¬ 
nidad de ganancias sin paralelo. El 
completo nuevo surtido de 1937 in¬ 
cluye modelos Speedwagon perfila¬ 
dos, camiones y ómnibus, con mo¬ 
tores de gasolina y con motores diesel 
—con radiadores en V—en amplia 
escala de capacidades, desde el repar¬ 
tidor rápido de y 2 tonelada, hasta 
combinaciones de 40.000 libras bru¬ 
tas, con distancias entre los ejes de 
105 a 210 pulgadas. Necesitamos 
todavía distribuidores en algunos 
buenos mercados. Si Ud. se interesa 
en esta valiosa representación , itnme¬ 
diatamente púlanos por carta o por 
telegrama información completa acerca 
de nuestros productos y oferta. 


MOTOR MAS ACCESIBLE —Los motores Reo Silver 
Crown y Gold Crown han establecido envidiables 
precedentes por su funcionamiento exento de ir¬ 
regularidades. Están en punto más accesible que 
los de otros tipos de garita encima del motor. 



MAS FACILES DE ESTACIONAR - El Reo de cstüo 
Metropolitan con garita encima del motor, al 
estacionarse arrimado a la plataforma de carga, 
en ángulo recto, no sobresale tanto hacia el centro 
de la calle, como el modelo corriente provisto de 
carrocería de igual longitud. El tipo Metropolitan 
está menos propenso a perturbar el tráfico. 



DIRECCION TELEGRAFICA: RE0C0, LANSING 


























Los camiones que hacen el trabajo de 
transporte más difícil del mundo 


A causa de los muchos años de satis¬ 
factorio servicio que dan, los camiones 
FWD son los más económicos para 
cualquiera clase de transporte. Y la 
fuerza y resistencia, que les imparte 
esa admirable duración, al combinarse 
con su uniforme propulsión a las 
cuatro ruedas, habilita a los camiones 
FWD para hacer perfectamente los 
trabajos de transporte más difíciles 
del mundo. La Fuerza Gobernada da 


a los camiones FWD mejor tracción, 
facilitando su trabajo en lugares don¬ 
de no pueden funcionar los camiones 
de construcción ordinaria. En cami¬ 
nos malos y en lugares donde no liay 
camino alguno, su fuerza compensada, 
distribución de carga y gran potencia 
permiten que estos famosos camiones 
hagan el trabajo con rapidez y seguri¬ 
dad. Pídanos nuestro catálogo des¬ 
criptivo de estos afamados camiones. 



THE FOUR WHEEL DRIVE AUTO CO. 

CLINTONVILLE, WISCONSIN. E.U.A. 

Fábrica canadense en Kitchener, Ontario , Canadá 

CAMIONES 


EN CAPACIDADES DE Yh A 15 TONELADAS 



El Automóvil Americano 






















MUCHA 


NUEVA 
VIDA 


EL ACEITE DE MOTOR SUNOCO, HECHO CON MERCURIO, 

CONSERVA JOVENES A LOS MOTORES 

Para la gente, la manera en que vive es un factor importante: para los 
motores, la clase de aceite que usan es lo más importante. 

El aceite de motor SUNOCO, hecho con mercurio, es un lubricante puro, 
activo, completamente destilado e ideal para la lubricación de automóviles. 
Su independencia de exceso de carbón evita la formación de depósitos 
gomosos, que perturban el funcionamiento de los anillos y causan desgaste 
indebido a los émbolos, anillos y cilindros. SUNOCO “conserva jóvenes 
a los motores”. 

Mantenga completa compresión, máximo funcionamiento y económico 
kilometraje durante un mayor período de tiempo, con el aceite de motor 
SUNOCO hecho con mercurio. 

SUN OIL COMPANY 

Filadelfia, Pa., E.U.A. 



DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: COLOMBIA: 

Henry W. Peabody A Cía.. Automotriz Silva, S.A. 

Argentina, Ltda., Bolívar 1646-1666. Bucaramanga, Colombia. 

Buenos Aires. 


BRASIL: 

Bromberg y Compañía, 

Avenido Tiradentes No. 32. 

Caíxa Postal 756. Sao Paulo. 
Armazens “Ancora” Filial da Importa¬ 
dora de Ferragens, S. A. 

Praca D. Pedro II Ns. 139-142. Para. 
Garages Associadas, S. A. 
Avenida Rio Branco No. 16. 

Rio do Janeiro, Brasil. 
Socledadc Importadora e Exportadora, 
Ltda., Travessa Tiradentes, 159, 
Resife, Pernambuco. Brasil. 


CHILE y BOLIVIA: 
Siemans-Sehukert. Ltd. 
Compañía de Electricidad. 
Santiago — Casilla 104-D 
Valparaíso — Casilla 1840. 
Concepción — Casilla 62-C. 
Antofagasta — Casilla 1080. 

ECUADOR: 

Francis V. Coleman A Cía.. S.A. 
Apartado 278, Guayaquil. 


CUBA: 

Compañía Sunco de Cuba, S. A. 
Avenida Menocal, 

No. 102-A, Habana. 

PUERTO RICO: 

F. L. DeHostos A. Cía., 
Apartado 650. San Juan. 
PANAMA: 

Wholesale Tire A Supply Co.. Ltd.. 
No. 71. 17 W A “H” Sts., 
Panamá 
PERU: 

Francis V. Coleman A Cía., S.A.. 
Apartado 2482, Lima. 
MEXICO 

Mcxican Trading Co.. S.A., 

Esq. Articulo 123 y Humboldt. 
México. D. F. 


SANTO DOMINGO: 

Domingo Motors Co. C. por A. 
Ciudad Trujillo. 

Distrito de Santo Domingo, R.D. 
VENEZUELA: 

Compañía Republie, S.A. 
Pajaritos a la Palma, Car&eas. 
COSTA RICA: 

Vicente Lines, 

Apartado No. 26. San José. 
PORTUGAL: 

Moltinho d'Alemeida, Limitada. 
Rúa de Prata, 71, I”, Lisboa. 

URUGUAY: 

A. Manzione. 

Calle Colonia esq. Minas. Montevideo. 
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HUPMOBILE 

FINOS AUTOMOVILES DESDE HACE 30 
AÑOS-AHORA LOS MAS FINOS PARA 1938 


0 En sus modelos de 1938, la Hupp presenta los automóviles más lindos, 
cómodos y distinguidos que ha construido hasta ahora. Todos sus detalles 
se caracterizan por un estilo individual moderno. Cada asiento da com¬ 
pleta comodidad a tres adultos de estatura normal, gracias a la mayor 
amplitud, en todo sentido, del interior de la carrocería. Los asientos 



delanteros tienen 33 Yz pulgadas de anchura. La tapicería y las guarni¬ 
ciones son de los más finos materiales. El panel de instrumentos de fácil 
lectura es la última palabra en conveniencia y elegancia. Tanto los modelos 
de seis, como los de ocho cilindros, son precisos y obedientes en funciona¬ 
miento, asegurando una operación muy económica en todo grado de velo¬ 
cidad. 

La representación exclusiva está todavía disponible en algunos países. 
Desde hace años, la representación del Hupmobile ha sido notable por las 
ganancias que produce, lo mismo que los automóviles Hupmobile han 
sido famosos por su excelente servicio y la fidelidad de sus dueños. Sobre 
precios c información completa sobre los nuevo modelos Hupmobile y su 
representación, comuniqúese por telegrama o por carta con el DEPARTA¬ 
MENTO DE EXPORTACION de la HUPP MOTOR CAR CORPORA¬ 
TION, Detroit, Mich., E.U.A. 

“LA HUPP SIEMPRE HA CONSTRUIDO BUENOS AUTOMOVILES” 


• Los nuevos Hupmobile de seis 
cilindros, en estilos corriente y do 
lujo, tienen 122" de distancia 
entre los ejes, un económico y po¬ 
derosos motor Hupp de 101 c. tic 
f. Seguridad en todo sentido: ca¬ 
rrocerías enteramente de acero, 
frenos hidráulicos de doblo acción, 
amortiguadores de doble efecto y 
puertas do anchura extraordinaria, 
en todos los modelos. 


• El Hupmobile más grande y 
elegante, en estilo de lujo, tiene 
125" de distancia entre los ejos 
y poderoso motor Hupp do 120 c. 
de f. Es un automóvil de marcha 
muy suave — un vehículo de gran 
distinción. Comprende los más re¬ 
cientes refinamientos mecánicos. 
En su dotación normal comprende 
una transmisión especial, llamada 
Super-Drivo, la cual es a elección 
en los modelos de seis cilindros. 


HUPP MOTOR CAR CORPORATION, Detroit, Michigan, E. U. A. 


Dirección telegráfica: HUPP (Detroit) 
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Los camiones INTERNATIONAL de estilo “pick-up” se ofrecen en tres distancias entre los ejes: 113, 125 y 130 pulgadas. Cajas de 76, 
y 102 pulgadas. El camión de estilo perfilado, mostrado arribo, es el modelo D-15 con 130 pulgadas de distancia entre I 09 ejes. 


Nueva belleza.. Nueva economía .. Nuevo funcionamiento 


En líneas y en aspecto, estos camiones 
International son verdaderamente nuevos . 
Y no sólo son nuevos en aspecto única¬ 
mente. Su funcionamiento se ha perfec¬ 
cionado tanto como su aspecto. 

Si Ud. ha sido dueño de un International, 
habrá quedado muy satisfecho de su bonito 
aspecto en el trabajo. Habrá quedado sa¬ 
tisfecho de los lucrativos costos de trans¬ 
porte que ha dejado en sus libros de 
contabilidad. Y quedará más satisfecho que 
nunca del aspecto y funcionamiento de 
estos nuevos camiones INTERNATIONAL. 


No importa qué requisitos de transporte 
tenga Ud., en este nuevo surtido de camio¬ 
nes INTERNATIONAL hallará uno que 
satisfará exactamente sus necesidades. Sus 
capacidades quedan comprendidas entre 
950 y 17.250 kilos. 

Nos gustaría mucho enviarle incondicio- 
nalmente nuestro catálogo descriptivo e 
ilustrativo de los nuevos camiones INTER¬ 
NATIONAL. Los comerciantes del ramo 
quedan cordialmente invitados a pedirnos 
información completa acerca de la agencia 
de los camiones INTERNATIONAL. 


International Harvester Export Company 


INCORPORATED 


HARVESTER BUILDING 


CHICAGO, E.U.A. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Septiembre , 1937 
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íde tope azul i 

PARA AUTOMOVILES, CAMIONES, 
TRACTORES, OMNIBUS Y AUTOBOTES 


Construidas de acuerdo con el principio de escala de tempera¬ 
tura A C y con cada tipo predispuesto para dar completa satis¬ 
facción en el servicio más difícil, las nuevas bujías de encendido 
A C Blue Top establecen una nueva norma de calidad. El 
nuevo surtido comprende muchos nuevos rasgos de construc¬ 
ción de méritos confirmados y representa el triunfo culminante 
de los 28 años de supremacía técnica de que goza en su ramo 
el producto A C. 


Hay sólo veintisiete tipos en el surtido A C Blue Top, y de estos, 
cinco o seis satisfacen los requisitos de la mayor parte de los 
vehículos automóviles. Nunca, hasta ahora, se han satisfecho los 
requisitos de todo motor, con un número tan pequeño de tipos. 


Cada tipo y tamaño individual de bujía A C Blue Top está proyectado 
para ciertos usos determinados. Por esta razón, cada uno asegura 
lo máximo en funcionamiento y satisfacción . 


Con el nuevo surtido de bujías A C Blue Top, es posible dar servicio a 
todos los motores. Por otra parte, el menor número de tipos asegura 
una venta más rápida en beneficio del comerciante al por mayor y el 
comerciante al por menor. 


Las bujías de encendido A C Blue Top se venden en todos los merca¬ 
dos del mundo. 


Se ofrece un nuevo surtido simpli¬ 
ficado de bujías de encendido A C 


Tamaños de Rosca 

Un nuevo sistema de numeración 

Las bujías de la Serle 70 son 
de tamaño de rosca de 7 /«" 
(números 73-78 inclusive). 

Las bujías de la Serie 80 son 
de tamaño de rosca de 18 mm. 

(números 81-88 inclusive). 

Las bujías de la Serie 40 son 
de tamaño de rosca de 14 mm. 

(números 43-48 inclusive). 

Las bujías de la Serie 20 son 
de tamaño de rosca de Va" 
(números 26 y 28). 

Las bujías de la Serie 100 son 
de tamaño de rosca de 10 mm. 
(número 103 únicamente). 


LA A C BLUE TOP 


MENOR INVERSION • VENTAS MAS RAPIDAS 


GENERAL MOTORS CORPORATION EXP0RT DIVISION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

AC SPARK PLUG DIVISION, General Motors Corporation, FLINT, MICHIGAN, E.U.A. 
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NUEVO 


TONELADA 


CHEVROLET 

ANUNCIA NUEVOS MODELOS DE 
CAMION DE 3^ Y DE 1 TONELADA 



Camiones para concordar exactamente con sus requisitos de trans¬ 
porte o de reparto, pueden elejirse de este surtido de 5 diferentes 

capacidades de carga 

Con la adición de estos nuevos tamaños de camión, Chevrolet extiende nuevas eco¬ 
nomías de funcionamiento a millares de dueños de camiones — la economía de 
camiones que responden exactamente a cada trabajo de transporte o de reparto. 
Haga su selección de cinco surtidos separados de camiones Chevrolet — cada uno 
ofreciendo un tamaño diferente y una capacidad de carga diferente. Todos 
ofrecen el famoso funcionamiento y la sin igual economía de operación Chevrolet. 
GENERAL MOTORS CORPORATION EXPORT DIVISION, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 


partidores Livianos 


Tonelada- 

entre los 


M li2° S de de dl*tíncttt 


Tonelada 

•altó-*" 105 


Modelos d 

122Vi de 


Modelos 

de 


PARA TRANSPORTE 


ECONOMICO 


Tonelada 
distancia en 


Modelos de 
y 157" do 


tonelada 


nuevo 


MAS FUERZA por litro—MENOR COSTO por carga 
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ESPECIAL PARA EXPORTACION 




LAS CARROCERIAS WAYNE 



Esta carrocería para 29 pasajeros, como todas 
las Waync, se embarca desarmada en cerca de 
un tercio del espacio, como se ve en la fotografía. 

AHORRAN % TAN 
SOLO EN FLETES 


+ ¡Ud. puede ofrecer a los empresa¬ 
rios de ómnibus todas las sobresalientes 
y reconocidas características de las ca¬ 
rrocerías Wayne "Todometal” a pre¬ 
cios verdaderamente ventajosos! Esto 
es posible porque el exclusivo sistema 
Wayne, de fabricación empernada de 
piezas uniformes estampadas a tro¬ 
quel, permite la producción en gran 
escala. Además, se ahorran hasta 2/3 
de los transportes, porque el empaque 
se efectúa en sólo un tercio del espacio. 

Las consecuentes economías en el 
costo de fabricación y en los fletes, 
significan que sus clientes pueden tra¬ 
bajar la clase de ómnibus que necesi¬ 
tan para obtener el rendimiento má¬ 
ximo. La construcción exclusiva 
Wayne rf Todo metal” resulta en carro¬ 
cerías fuertes, livianas y económicas 
en el funcionamiento. Van protegidas 
totalmente contra toda acción clima¬ 
térica y duran varias veces más que 
cualquiera otra carrocería. Empernar¬ 
las y montarlas es sencillo, aun sin 
personal ni herramientas especiales. 

¡De líneas bonitas y prácticas, ade¬ 
más de ser duraderas, las carrocerías 
Wayne "Todometai” representan la 
mejor inversión de capital que pueda 
hacer una empresa! Aproveche Ud. 
esta oportunidad. Solicítenos detalles 
por cable o por carta. 

The Wayne Works, Richmond, Ind., EE.UU.de A. 

Cables: Wayneworks, Richmondind 

Montaje aprobado par los siguientes fabricantes: Chev¬ 
rolet .!, Cotutor, Diamond T, Dodge, Fargo , Federal, Ford, 
G.M.C., Gramm, Indiana, International, Mack, Mar- 
mon-Herrington, Oldsmobile , Ileo, Stewarl, Sludebaker, 
White. 




• Wayne Todometal Estilo Aerilíneo 


WAYNE ,2? 

CARROCERIAS PARA OMNIBUS 
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Verificación de la anchara del anillo de émbolo en 
indicador de cuadrante de extrema exactitud. 


Los émbolos Ford se inspeccionan, en lo tocante a exactitud de diámetro 
y redondez, en un indicador de tipo de amplificación, de rápida lectura. 





Los anillos de émbolo Ford 
Legítimos ofrecen la segu¬ 
ridad de perfecto ajuste en 
los cilindros. 


Los émbolos Ford Legít¬ 
imos se hacen de aleación 
de acero fundida de peso 
liviano. 


Los pasadores de 
embolo Ford Legíti¬ 
mos son muy dura¬ 
bles y ajustan con 
precisión en los 
agujeros del émbolo. 


Esta máquina inspecciona automáticamente los 
pasadores de émbolo Ford Legítimos. Los cla¬ 
sifica con suma precisión en tres grupos, cuyos 
diámetros varían sólo una diczmilésima de pul¬ 
gada. Se rechazan los de otros diámetros. 


¿CUAL ES LA BASE DE LA 
AUTENTICIDAD DE LAS 
PIEZAS FORD LEGITIMAS? 


La manufactura de precisión de la Ford, los materiales que 
han de satisfacer los requisitos de la calidad Ford, los minu¬ 
ciosos ensayos e inspecciones de la Ford — las normas de un 
fabricante que está sinceramente interesado en que sus auto¬ 
móviles funcionen correctamente y económicamente durante 
muchos años—todas estas cosas forman la base de la 
autenticidad de las piezas Ford Legítimas. 

Treinta y seis clases de acero, por ejemplo, se necesitan 
para satisfacer los muchos requisitos exigentes de la fabrica¬ 
ción de las piezas Ford Legítimas. Y al tratarse de manu¬ 
factura de precisión, considere los émbolos, anillos y 
pasadores de émbolo Ford Legitímos, como típicos ejemplos. 

En la fabricación de los émbolos Ford Legítimos, se im¬ 
pone un límite de variación de sólo dos milésimas de pul¬ 
gada. La variación de la anchura de las ranuras de los 
anillos de émbolo se limita a una milésima de pulgada. Los 
agujeros de los pasadores de émbolo no deben variar más 
de tres milésimas de pulgada — una décima parte del 
espesor de un pelo humano. Y el límite de variación de los 
anillos de émbolo Ford Legítimos es mantenido dentro de 

cinco diezmilésimas de pulgada. 

Esta es la clase de exactitud 
que Ud. obtiene cuando compra 
las piezas Ford Legítimas. Es 
ésto lo que forma la base de la 
autenticidad de 
las piezas Ford 
Legítimas. 
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LAS BOMBAS COMPUTA¬ 
DORAS WAYNE HACEN 
SOBRESALIR SU ESTACION 


THE WAYNE PUMP COMPANY 

745 Canal Street, Fort Wayne, Indiana, E. U. A. 


MODELO 60 


Los automovilistas saben que las bombas Wayne 
representan el equipo de vender gasolina más rápido, 
exacto y moderno. Prefieren comprar de estas bombas y 
por esta razón, van a hacer sus compras en las estaciones 
o puestos que las exhiben. Las bombas computadoras 
Wayne no sólo aumentan sus ventas, atrayendo un mayor 
número de clientes satisfechos, sino que aumentan también 
sus ganancias, evitando fraude, errores en computación 
y medidas inexactas. Pronto devuelven su propio precio 
con las pérdidas que evitan. Pídanos boletín e infor¬ 
mación completa. 


REPRESENTANTES: Fábricas sub- 
Bicharías en Londres, Inglaterra; Los 
Angeles, Calif., Rochester, Pa., E.U.A. 
Canadá—Wayne Co., Ltd,, Toronto, 
Canadá. Inglaterra—Wayne Tank & 
Pump Co., Ltd., 42 Newlands Park, 
Londres. España y colonias Españolas 
—Autocesorios Harry Walker, S. A. 
Rosellón 184, Barcelona. Puerto Rico— 
Ricardo Davila, P. O. Box 475, San 
Juan. Cuba—Luis R. Ríos, Concordia 
19, Habana. Ecuador—L. A. Cordovez, 
Boulevard 9 de Octubre 406 Guayaquil. 
Brasil—Equipamcntos Wayne do Brasil, 


Ltda., Rúa das Marrecas 21, Rio de 
Janeiro. Perú—A. y F. Wicse, S. A., 
Edificio Wiese, Lima. México—Wayne 
Company, Sucursal en México, Colón y 
Humboldt, México, D.F. Filipinas— 
Manila Machinery & Supply Co., Inc., 
675-681 Dasmarinas, Manila. Colombia 
—Sociedad Comercial Holanda-Colom- 
bia, Apartado 94, Barranquilla; L. Fac- 
cini A., Apartado 316, Bogotá—Emilio 
Mcttler & Co., Pasto, Nariño. Repúb¬ 
lica Dominicana—A. Dalmau R., Isabel 
la Católica 115, Ciudad de Trujillo, 
Santo Domingo. 


Levantadores de automóviles : Lavadoras de automóviles : Compresores de aire : Bombas y depósitos de combinación de oasolina, petróleo y alcohol : Bombas vendedoras de orasa 
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El camión de trabajo pesado y de peso liviano que asegura 
nuevos bajos costos de transporte de cargas livianas 




EL NUEVO GARFORD 


Los dueños de camiones de transporte de cargas li¬ 
vianas necesitan camiones de peso liviano porque cada 
libra de peso innecesaria de camión cuesta tanto trans¬ 
portarla como una libra de mercancías. Al mismo 
tiempo, quieren un camión que les asegure muchos años 
de servicio seguro y eficaz, con mímimo gasto de con¬ 
servación mecánica. 

El Garford ofrece ambas cosas en su sensacional nuevo 
modelo 40—un verdadero camión de trabajo pesado y 
de peso liviano para cargas livianas. Y es por ésto que 
transporte cargas de V 2 a % de tonelada a un costo 
mucho menor que cualquier otro camióri del mercado. 

El Garford “40” la reintroducido al mercado la noto¬ 
ria eficacia y sencillez del motor de cuatro cilindros, 
dando una economía en consumo de gasolina, *que se 
expresa en 25 millas por galón, bajo, carga completa y 
normales condiciones de funcionamiento. Es liviano en 


peso, pero muy firme y resistente, gracias a su completa 
y verdadera construcción de camión. No es un camión 
grande abreviado ni un automóvil de pasajeros conver¬ 
tido en camión. Es un vehículo proyectado y cons¬ 
truido, desde todo punto de vista, para servicio de 
camión. Ofrece mayor distancia entre los ejes utilizable 
para la carga, se presta a fácil manejo y su lindo aspecto 
es una ventaja adicional para su dueño. 

La sensacional economía y la gran duración de este 
extraordinario camión brindan a firmas bien organizadas, 
una oportunidad sin igual para ventas numerosas y lu¬ 
crativas, sobre la base de representación exclusiva- 
Descuentos convenientes. Un surtido completo, de 
a V /2 tonelada. Por telegrama pídanos ahora mismo in¬ 
formación completa. Dirección ^ telegráfica: Garford, 
Marión, Indiana, E. U. A. 




THE GARFORD CORPORATION 


MARION 


INDIANA, E.U.A. 


FABRICANTE DE CAMIONES Y CASAS REMOLCABLES 
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Dos artículos a que los comer¬ 
ciantes deben dar Importancia 

Los dueños de automóviles rara vez se dan cuenta de la necesi¬ 
dad de renovar la correa del ventilador y manguera del radiador 
sino hasta que quedan completamente inservibles, causándoles 
muchas molestias y gastos. Siga el buen método de examinar la 
correa del ventilador y la manguera del radiador, cada vez que 
levante el capó del motor. De esta práctica resulta, a menudo, la 
venta de uno o de ambos de estos artículos. 



DeVilbiss 

Equipos de Pintar 
por Pulverización 



Correas de Ventilador 

El surtido de correas de ventilador 
Thermoid es muy conveniente por 
su limitación. Debido a la combi¬ 
nación de tamaños, con sólo una 
existencia de 100 correas se sirven 
los requisitos del 99% de los auto¬ 
móviles y camiones del mercado. 
Esto significa ventas más rápidas y 
mayores ganancias para Ud. Y Ud. 
puede asegurar a sus clientes un 
funcionamiento exento de molestias. 

Mangueras de Radiador 

Se venden más mangueras Ther¬ 
moid que las de toda otra marca. 
Esto se debe a que su norma de 
alta calidad está aceptada por la 
industria automotriz de todo el 
mundo. En efecto, las mangueras 
Thermoid son el equipo original de 
fábrica de muchos fabricantes de 
conocidos automóviles y camiones. 
La Thermoid se conoce, en todas 
partes, como una de las principales 
fábricas de productos para auto¬ 
móviles. Los muchos años de expe¬ 
riencia que lleva al servicio de esta 
industria le han dado un intimo co¬ 
nocimiento de los requisitos, que le 
sirven de base para garantizar el 
buen funcionamiento de sus produc¬ 
tos. Pida información detallada a nuestro departamento de ex¬ 
portación. 



PRODUCTOS DE AUTOMOVILES 

CORREAS DE VENTILADOR, MANGUERA DE RADIADOR. FORRO DE FRENO. 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE. MANGUERA DE TALLER. EMPAQUETA¬ 
DURAS. DISCOS DE ARTICULACION UNIVERSAL 

Dirección telegráfica: THERMOID, Tronton, N. J.. E.U.A. 




Compresor de aire DeVilbiss completo, 
tipo UHX. Kl surtido completo incluye 
tamaños y tipos para las necesidades 
de cualquier servicio o departamento de 
pintura, que haya trabajos en yranxle o 
en pequeña escala. 


9 Los compresores de aire DeVilbiss ayudan a 
los talleres de pintura a desarrollar un negocio 
más lucrativo, de las tres maneras siguientes: 
1 — Su diseño y construcción correcta reducen 
los gastos de operación, lo cual aumenta el mar¬ 
gen de utilidad. 2 — Su excelente calidad y 
prolongada duración reducen los gastos de con¬ 
servación y de reparación. 3 — Su gran rendi¬ 
miento mejora la calidad del servicio. 

Estas son razones muy evidentes que inducen a 
los talleres más prósperos a instalar con prefe¬ 
rencia los compresores de aire DeVilbiss. 


THE DEVILBISS COMPANY • TOLEDO - 0HI0 • E. U. A. 

Oficinas sucursales y distribuidores en todos los prin¬ 
cipales países del mundo. 
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por cada 
explosión 
en cilindro 


CONSUME V3 MENOS 

GASOLINA 


# ¿Ha conducido alguna vez un Graham Supercharger con 
sobrecargador? Si no lo ha hecho ... no tiene idea de la 
grata sensación que ha perdido. 

Se trata de una sorprendente nueva clase de automóvil . . . 
a cuyo lado los demás vehículos aparecen anticuados. Ima¬ 
gine un automóvil verdaderamente poderoso, con toda la 
fuerza y la aceleración que Ud. pueda apetecer ... y que 
con todo ésto, es el Campeón Oficial de Economía en los 
Estados Unidos. Ningún otro automóvil de tamaño compa¬ 
rable puede igualarse al Graham Supercharger en economía. 

Vea este admirable nuevo Graham. Ensaye su irrepro¬ 
chable funcionamiento en el camino Ud. mismo. Puede ace¬ 
lerar hasta 80 millas por hora en engranaje de segunda. Y 
hay tanta fuerza de reserva en las altas velocidades de un 
Graham como en las velocidades inferiores de los automó¬ 


viles ordinarios. Con la ventaja del sobrecargador del 
Graham Supercharger, puede adelantarse a otros automóviles 
con mayor seguridad y facilidad, regresando a la línea del trá¬ 
fico con mayor rapidez. Es por ésto que el Graham Super¬ 
charger es uno de los automóviles más seguros del camino 
de hoy día. - 

Averigüe cómo la compañía Graham hace posible que todo 
interesado pueda comprar uno de estos poderosos automó¬ 
viles. 

Cuando el Graham está en el piso de su salón de ventas, 
Ud. está vendiendo un automóvil que millares y millares de 
personas pueden comprar. Y en cada automóvil que venda 
obtendrá buena ganancia neta. Y 110 abrigamos la menor 
duda de que el automóvil que dejará las mayores ganancias 
a sus representantes en 1938, será nuevamente el GRAHAM. 


POR CARTA O POR TELEGRAMA QUE DIGA "PAIGEINTER FACTS". PIDANOS INFORMACION DETALLADA 
SOBRE LA REPRESENTACION. GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORP., DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 
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La preferencia ¿e 

MILLONES 

DE AUTOMOVILISTAS 

T OS acumuladores EXIDE, producios de la 
fábrica más grande del mundo de acumu¬ 
ladores, son la elección de la mayor parte de 
los automovilistas, a causa de su gran duración, 
buen funcionamiento y extraordinaria econo¬ 
mía. Los agentes del EXIDE tienen, a su 
turno, la satisfacción de saber que están ven¬ 
diendo productos de irreprochable calidad, 
que jamás fallarán en satisfacer y que les mul¬ 
tiplicará continuamente sus ventas. Los agentes 
del EXIDE gozan también de una adicional ven¬ 
taja, gracias al 

PLAN DE VENTAS EXIDE DE PARTIDA SEGURA 

Este admirable plan ha sido un éxito completo. Me¬ 
diante el ensayador comprendido en este plan, Ud. da 
a sus clientes informes científicos periódicos acerca de 
sus acumuladores—ayudándoles asi a prolongar su 
buen servicio y ahorrar dinero, mientras Ud. se hace 
de más amigos y ganancias. Este valioso servicio gra¬ 
tuito atrae nuevos clientes y le aumenta sus ventas de 
gasolina, aceite, bujías de encendido, neumáticos y 
otros accesorios. Obtenga información completa sobre 
este plan. Pídala al distribuidor del EXIDE más cer¬ 
cano, o escríbanos directamente. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA., E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 West 4-3rd Street, Nueva York. 

N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Exidc, New York. 

“La Fábrica Más Grande del Mundo de Acumuladores 
Para Todo Servicio” 
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NUEVO 

Ventilador de Automóvil con Paletas Flexibles de Caucho No. 34 

No necesita resguardo, pues las paletas blandas no causan daño. Paletas 
grandes — más aire, mcnoB corriente, acción silenciosa e interruptor de 
dos velocidades. 4 pies de ulnmbre protegido. Se emplea para quitar 
la escarcha en la primavera y el otoño y la nieve en el invierno. Pro¬ 
duce brisa refrescante en el verano. Una necesidad en todos los meses 
del nfio. 


Extensiones de Palanca de 
Enfrenamiento No. 76 

Para los Ford de 1937 

Coloca el freno do mano al fácil 
alcance del conductor. No hay pe¬ 
ligro de dañarse la mano. So ase¬ 
gura a la palanca en pocos minutos. 
Acabado de cromo con perilla de 
Onyxold. Da al freno una acción 
más rápida, más fácil y más segura. 

No. 70 para el Chevrolet 
No. 75 para los Ford de 1935- 
36 y otros automóviles de mar¬ 
cas conocidas 


Encendedor automático de cigarro 

EL ENCENDEDOR AVISA CUANDO ESTA LISTO 

Ud. necesita una buena existencia de estos nuevos 
encendedores automáticos de cigarro. Un gobier¬ 
no tormostático asegura correcta temperatura. Sen¬ 
cillamente se oprime y en pocos segundos produce 
un sonido do "clic*’ y está listo para usarse. 
Ahorra .orriente do acumulador y evita Inde¬ 
bido desgaste del mismo encendedor, a causa de 
•que no se rccallenla con exceso. Un encendedor 
SEGURO — para mayor seguridad en la marcha. 
El encendedor automático No. 10 se ofrece a ra¬ 
zón do 10 en caja de cartón de exhibición. 
Pídanos información completa. 


Gobierno de Volante de 
Dirección 

• rermite girar libremente el vo¬ 
lante con una mano. 

• Facilita el estacionara lento en 
lugares estrechos y las vueltaB 
en curvas agudas. 

• Deja la mano izquierda libre 
para hacer señal en las vueltas. 

• Se adapta a todo volante de di¬ 
rección. So inBtala en ut 
minuto. 

Simplillca la dirección del automó 
vil durante el retroceso, vuelta i 
estacionamiento en lugares estre¬ 
chos, lo mismo que al pasar por 
curva aguda. 


Sírvase pedir precios e información completa a la 

CASCO PRODUCTS CORP., Bridgeport, Conn., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 6007 Euclid Ave., Cleveland, O., E.U.A. 


Guías de Guardabarros 

Con capós altos y guarda¬ 
barros bajoB, no se puede 
calcular la distancia, sin 
la ayuda de guías de 
guardabarros. Utiles y 
ornamentales. Ahorran su 
pequeño precio evitando 
abolladuras de guardaba¬ 
rros. Instalación rápida. 
Sostenes universales. Ca¬ 
bezas de ONYXOID o de 
TBNITE. Modelos ilumi¬ 
nados y sin iluminación. 
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UNO DE ESTOS 
DOS COMERCIANTES 

ERA MUY INTELIGENTE 



• El comerciante inteligente sacó provecho de la uni¬ 
versal reputación del American Brakeblok como El 
Forro de Freno de Seguridad, que casi no se desgasta. 
Pronto desarrolló un lucrativo negocio de forrar frenos 
y una confianza ilimitada entre su numerosa clientela. 
Ud. también, puede obtener el mismo éxito de ese 
comerciante inteligente. Por carta o por telegrama 
pídanos información completa. 



EL FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION 
4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, San Luis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Una división de la American Brake Shoe and Foundry Campany 



PIEZAS 

DE 

MOTOR 


SEALED 

POWER 


VERA QUE LOS PRODUCTOS 
QUE LLEVAN ESTA MARCA 
SE VENDEN CON BUENAS 
lil GANANCIAS 


Si Ud. se interesa ... en ganar 
dinero. Hay sólo una manera 
de hacerlo: venda productos 
que gocen de la reputación 
de hacer sus respectivos tra¬ 
bajos mucho mejor que sus 
similares . . . productos que 
le traigan amigos. 

Los productos Sealed Power, 
entre los cuales se compren¬ 
den anillos de émbolo, ém¬ 
bolos, válvulas, pasadores y 
manguitos de cilindro, se 


hacen fácilmente de leales 
amigos. Son productos de su¬ 
perior calidad, de funciona¬ 
miento satisfactorio, que no 
causan ninguna queja. Es 
por ésto que son los predi¬ 
lectos, como equipo original, 
entre los fabricantes america¬ 
nos de automóviles. 

Sobre información completa 
acerca de estos lucrativos 
productos, comuniqúese por 
carta o por telegrama, con la 


SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación 

431 So. Dcarborn St., Chicago, III., E.U.A. Dirección telegráfica: 
SEPOW, CHICAGO, U.S.A. Fábrica en Muskegon, Mich., E.U.A. 

SEALED POWER 

Anillos de émbolo — Embolos — Pasadores — 
Extensores — Manguitos de cilindro 
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ACTUALMENTE 


el surtido de finos neumáticos Kelly está 
ganando más y más ventas para los 
comerciantes que lo representan 


Los importadores se benefician 


EN TODAS PARTES 
DEL MUNDO 


L OS Importadores y Distribuidores mundiales 
j de neumáticos elogian los productos de la 
Kelly-Springfield Tire Co. 

Dicen que la representación de la Kelly satis¬ 
face muy bien sus necesidades, por las razones 
siguientes: 

La marca “Kelly” goza de fama sin par desde 
hace más de 43 años. 

La compañía Kelly cuenta con el más poderoso 
apoyo financiero en la industria. 

El surtido de neumáticos Kelly para camiones 
y automóviles es moderno y completo, y disfruta 
de la mejor reputación internacional por su in¬ 
superable calidad. 

Los métodos Kelly brindan a los distribuidores 
las mejores oportunidades para conseguir ma¬ 
yores beneficios. 

Esta representación permitirale obtener ma¬ 
yores beneficios en su mercado. Escriba hoy 
mismo a la Kelly, y recibirá esmerada y puntal 
atención. 



The 

KELLY 
TIRE Co. 


CUMBERLAND, 

maryland, e.u.a. 


Sonríase Con Kellys 



de Acumuladores 


D ESDE que el Acumulador para automóvil se 
lanzó al mercado, más de 16 millones de Acumu¬ 
ladores Presl-O-Lite se han vendido. Dieciseis millo¬ 
nes de consumidores satisfechos—dieciseis millones 
de dueños de automóviles que año tras año han 
visto el funcionamiento satisfactorio del Prezt-O-Lite 
—arranques rápidos, luces brillantes y servicio du¬ 
radero a bajo costo. 

Los primeros Acumuladores Prest- O-Lite eran 
buenos, i pero cuanto más superior es el Prest-O-Lite 
de hoy! Nunca antes se había ofrecido un Acumu¬ 
lador de tanto mérito. Nunca antes hubiera Ud. po¬ 
dido conseguir un Acumulador igual al Prest-O-Lite 
Hi-Level ilustrado. 

Hoy como siempre, el Acumulador Prest-O-Lite 
es el preferido por los dueños de automóviles. Y es 
el que más ganancias rinde a los distribuidores. 
Escriba solicitando detalles completos. 

PREST-O-LITE COMPANY, INC. 
Chrysler Building, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección cablegrafica: Polbatex , Nueva York 
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En todo país — en cualquier idioma 



Por telegrama o por 
carta pídanos ahora 
mismo este libro de 
datos y solicitud de 
representación. 


BARNICES * ESMALTES • LACAS 

Dirección Telegráfica; "ARCO" Cleveland 


Cleveland, Ohío, E, U. A. 


El Laboratorio de Produc¬ 
ción de Colores Arco hace 
mfls de 800 colores de laca 
de acabado de automóvil 
^—tollos científicamente ex¬ 
actos. 


LA MAQUINA ARCO DE HACER 
COLORES significa BUENAS 
GANANCIAS para el dueño 


Esta 


notable máquina — EL* LABORATORIO 
DE PRODUCCION DE COLORES ARCO -- 
permite a los comerciantes de lacas de acabado 
de automóviles obtener del negocio mayores 
ganancias que nunca. Como mezcla a la orden 
cualquier color que se requiera para automóviles 
americanos y muchos de los europeos . . . y re¬ 
quiere un inventario casi 90% más reducido que 
el corriente, esta máquina le habilitará a Ud. 
para dominar su mercado, sin la ayuda de costo¬ 
sa existencia de numerosos colores de dudosa o 
lenta venta. Cada color se mezcla frescamente en 
diez minutos. Y cada vez se obtiene un dupli¬ 
cado exacto. Centenares de comerciantes del 
ramo, en todas partes del mundo, alaban la senci¬ 
llez y la utilidad del LABORATORIO DE PRO¬ 
DUCCION DE COLORES ARCO. 



I EL FORRO 
DE FRENO 

sobresaliente del mundo 

• CONSISTENCIA UNIFORME • NO 
• RESISTE LAS ALTAS VELOCIDADES • 
rA • SILENCIOSO • DESCELERA 
AVIDAD • INAFECTADO POR 
LA EDAD 


En juegos — 

Bloques — 
Rollos 


UVISION DE PIEZAS 
DE AUTOMOVILES , 


Waáne¿Ele¿iric Corporation 


SAN LUIS, MO. 
E. U. A. 
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La Calidad en la Manufactura Produce Ventas y Ganancias 

ACUMULADORES WITHERBEE 



También suministramos las 
placas Superior de adicional 
capacidad, para todo fin . . . 
A solicitud daremos in¬ 
formación detallada sobre 
nuestra lucrativa repre¬ 
sentación. 


Siempre hemos mantenido los acumuladores Witherbee a 
un alto nivel de calidad en materiales y construcción, porque 
nuestra experiencia nos ha enseñado que el acumulador 
verdaderamente bueno es el que se vende con mayor facili¬ 
dad y ganancias. Los acumuladores Witherbee no sólo se 
venden con mayor facilidad sino que dejan también mayores 
ganancias en benefi¬ 
cio del comerciante al 
por mayor y detallis¬ 
ta. Todo esto con¬ 
firma que la calidad 
Witherbee en la 
manufactura produce 
ventas y mejores ga¬ 
nancias. 




WITHERBEE 


ÍW 


WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 

Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadelfia, Pa., E.U.A. 
Dirección teleoi'áfica: WITHERBEC, Philadelphia 
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ofrece un nuevo 
refinamiento en 
VENDEDORES 
SURTIDORES DE GRASA 


No hay escapes — no hay suciedad en la colocación de los 
surtidores de grasa en los tambores de grasa limpia — no 
hay perdida de tiempo y trabajo. El nuevo anillo de cierre 
de ránida acción Tru-Loc, suministrado ahora con todos los 
surtidores de grasa Bennett de 100 libras, asegura no sólc el 
cierre más seguro imaginable, sino que establece también el 
más sencillo y limpio método de instalación que existe en el 
mercado. Sencillamente se asegura por abrazadera alrededor 
del borde de la bomba y del tambor mediante un fácil mo¬ 
vimiento de palanca. Pídanos catálogo descriptivo de los 
surtidores de grasa Bennett, en el cual damos información 
detallada de este importante refinamiento. 

SERVICE STATION EQUIPMENT COMPANY 
29 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

FÁCIL DE INSTALAR . . . 
CIERRE PERFECTO . . . 

SE ASEGURA FIRME¬ 
MENTE MOVIENDO 
UNA PALANCA 


LO DE CIERRE TRU-LOC 



MANOMETROS 


DE NEUMATICOS 


INTERIORES MANDRILES 
DE VALVULAS NEUMATICOS 


TAPITAS DE 
VALVULAS 


LA NORMA DE LA INDUSTRIA 

Millares de distribuidores y comerciantes 
del ramo están disfrutando de un buen 
negocio y obteniendo crecientes ganan¬ 
cias vendiendo el popular surtido de acce¬ 
sorios de válvulas de neumáticos Dill. 
Obtenga información completa sobre la 
oferta de la Dill. Ud. verá también que 
es muy lucrativa la venta de estos pro¬ 
ductos. Constituyen la norma de la 
industria de neumáticos, en lo tocante a 
equipo original y servicio de repuesto. 

THE DILL MANUFACTURING CO. 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Dill Cleveland" 

nil I VALVULAS DE NEUMATICOS 
UILL Y ACCESORIOS 

EQUIPO NORMAL DE FABRICANTES DE NEUMATICOS 


I 



Pídanos nuestro 
catálogo del 
completo sur¬ 
tido Dill. 
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Piezas de repuesto 
para los automóviles 
y camiones Chevro¬ 
let, Plymouthy Ford 


CALIDAD 


Para Lubricación Especial 

Observe lo 
fácil que 
es cargar 
la pistola 
SERVICE2A 


Pídanos infor¬ 
mación c o m- 
pleta y precio 
de esta pistola 
de lubricación, 
que es la m;ls 
liviana y rápida 
del mercado. Pe¬ 
sa sólo 4M, li¬ 
bras. Por sus 
varios rasgos 
exclusivos, esta 
pistola SER¬ 
VICE resulta 
muy lucrativa 
para el taller. 

Por ejemplo, la 
pistola SER¬ 
VICE 2A tiene 
la famosa vál¬ 
vula automáti¬ 
ca, que produce 
de 400 a 600 
inyecciones por 
minuto, al opri¬ 
mírsele el ga¬ 
tillo. Es un mo¬ 
delo de acción sencilla y de acción doble. Su sencilla construc¬ 
ción asegura prolongada duración exenta de molestias. Tiene 
de S a 17 piezas menos que las pistolas neumáticas ordinarias y 
es positiva en acción. Su conservación es mucho más económica 
que la ele toda otra pistola. Pídanos nuestro catálogo. Es un 
verdadero manual de lubricación, en el que describimos^ e 
ilustramos nuestro completo surtido de pistolas de lubricación, 
sostenes, juegos y equipos portátiles. 


La pistola SERVICE 2A 


Departamento de Exportación 

CLEMENT PUESCHEL, 1841 Broadway, Nueva York, N.Y. E.UA. 

Dirección telegráfica: "CEPUESCHEL" 


E N general, los automóviles americanos se 
aceptan universalmente como producios de 
suporior calidad. Se ha calculado que si los 
fabricantes americanos de automóviles quisiesen 
ahorrar sólo un centavo en cada una de las 9000 
piezas que entrun en la construcción de cada 
vehículo, economizarían entonces orno $376.- 
116.00U. Pero jamás lian pensado hacerlo . . . 
Y la Atlas Manufacturing Company sigue este 
buen ejemplo . . . Para la ATLAS lo principal 
es la calidad . . . Mejores materiales y mejor 
manufactura han dado fama internacional a las 
piezas ATLAS. 

Por otra parte, los talleres do reparación, las 
estaciones de servicio y los garajes pretieren 
usar exclusivamente las piezas Atlas, a causa 
de que el surtido Atlas es el más completo — 
un factor que ventajosamente nos habilita para 
sorvir do fuente central de abastecimiento en los Estados Unidos, liara todos 
los requisitos de piezas do repuesto del comercio en el extranjero y para 
efectuar económicos embarques consolidados, bajo la dirección de un propio 
departamento do exportación de vasta experiencia en ol ramo. 

Las piezas Atlas so ofrecen también al comercio en convenientes surtidos 
arreglados en gabinetes muy prácticos, que facilitan un servicio más rápido 
y lucrativo. 

Pídanos catálogo descriptivo y lista de precios. 


ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

123-133 W. Michigan St., Indianapolis, Indiana, E.U.A. 
Dirección telegráfica: A tías parís 



LLANTAS "SUPREME" 


¡Las mas finas de América! 



Agencias disponibles en varios territorios. Escri¬ 
banos o setegrajienos añera mismo. Representantes de neumáticos y 
depósito de existencias para Europa , Asia Menor y Ajrica del Nortes 
Corneliussen & Stakgoid. 5.A.. 83-85 rué Lamoriniere, Amberes, Bél¬ 
gica. Dirección telegráfica: STAKGOLDI. 


Fabricades para más uso, segu¬ 
ridad y belleza. ¡Rinden 34% 
más de recorrido que cualquier 
otra llanta! ¡Armazón 37% más 
fuerte, pisada 16 a 30% más 
gruesa! Cuesta menos por milla 
que llantas ordinarias. 

Wards produce también un com¬ 
pleto surtido de llantas y cáma¬ 
ras “Riverside” para camión, 
Balón y “Cojín de Aire”. Todas 
rinden uso extraordinario y son 
líderes en calidad y precio. 



MONTGOMERY WARD 

Establecida «n 1872 

División Fabril do Exportación—Chicago, U. S. A. 
Cablegramas—Thomward 

Al encontrarse Ud. en Chicago, visite la oficina central de 
exportación. Situada en él 618 West Chicago Atenúe. 





co*t tas 

BUJÍAS 

DE ENCENDIDO 

WARDS 




• ¡CHAPEADAS AL CADMIO! 
¡CARACTERÍSTICA EXCLU¬ 
SIVA WARD! La Wards Su- 
prcmc es la única bujía de auto¬ 
móvil que tiene este chapeado al 
cadmio, el que se emplea en las 
bujías de aeroplano, para obtener 
mayor potencia, servicio y resis¬ 
tencia. ¡Sólo esta casa la ofrece! 
Las demás características de esta 
nueva bujía se destinan especial¬ 
mente a hacer frente a los requi¬ 
sitos de los motores modernos de 
alta velocidad y alta compresión. 


La porcelana es de grano fino 
para que tenga más resistencia a 
los. choques. La distancia explo¬ 
siva micrométrica asegura una 
chispa más grande y caliente. 

Los ensayos han demostrado 
que la Bujía de Calidad Supreme 
Wards puede prestar servicio 
hasta de unos 40.000 kilómetros. 
¡Con todo, su precio es de compe¬ 
tencia! 

Quedan .aún disponibles Jas 
concesiones en algunos terri¬ 
torios. Escriba o cablegrafíe 
hoy mismo. 


Representantes y Almacenes de Existencias de estas Bujías, para 
Europa, Levante y Africa del Norte: Corneliussen & Stakgold, S.A., 
83-85 rué Lamoriniere, Amberes, Bélgica. Cablegramas:^AKGOLDl 

MONTGOMERY WARD 

ESTABLECIDA EN 1872 — 50 ANOS EN LA EXPORTACION 

División Fabril do Exportación—Chicago, E. U. A.—Cabios: Thornward 
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BLACKHAWK 


NUCVO PARACHOQUE 

"PICK-UP" 

J-12 

Este gato se adapta a todos los automóviles del 
mercado. La punta giratoria se ajusta a la altura 
exacta del parachoque o del sostén del parachoque, 
permitiendo un completo levantamiento hidráulico 
de 16". Capacidad para V/g tonelada. Bomba y 
válvula de desahogo en la parte superior. Su ma¬ 
nipulación no Impone indebido esfuerzo físico. Se 
levanta a 31" sobre el piso. 

Este nuevo gato J-12, y varios otros modelos más, 
de 1 a 75 toneladas, se fabrican por la Blackhawk 
— la fábrica más grande de gatos hidráulicos del 
mundo y fabricante también de las famosas llaves 
de cubo “LOCK-ON” y equipo Porto-Power. 


Blackhawk Mfg. Co. 

Milwaukee, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: 
BLACKHAWK. Milwaukee 

Invitamos la correspondencia de 
importantes firmas del ramo, que 
se interesen en nuestra repre¬ 
sentación. Información detallada 
y catálogo a solicitud. 



Tomo de Precisión 
South Bend, Modelo 
1937. No. 117-C de 
16"x6' con Engrana¬ 
jes do Cambio Rá¬ 
pido, de Transmisión 
por Motor y Correas 
debajo del cabezal. 
Incluyendo motor 
de 3 fases y CQCQ 
commutador. 


(Encajonamiento para Exportación 
$2S.OO c/u) 

Los Tornos Nuevos de South Bend, con En¬ 
granajes Reductores, para Cortar Roscas, 
se recomiendan para loa trabajos más finos 
y exactos en lu fábrica, taller mecánico y 
laboratorio. Ofrecido en tamaños desde 9" 
hasta 16" de volteo (235 mm. a 412.7 mm.), y 
buncadas de 3' a 12' de largo (91 a 365 cm.), 
con transmisiones por motor o por contraeje. 
Precios desde $90.00 hasta $1500.00 moneda 
americana. Usado por las industrias ameri¬ 
canas más importantes. 


PIDANOS EL 
NUEVO 
CATALOGO 
NO. 96 

El Catálogo No. 96 
ilustra, describe y da 
precios de los Tornos 
de Precisión South 


Quedan aún disponibles algunos territorios 


Bend. Enviado porte- 


para distribuidores y representantes idóneos. 
Dirección cablegráñca “TWINS,” South 
Bend. Todas las claves comerciales. 


pagado a cualquier 
parte del mundo. 


SOUTH BEND LATHE WORKS 


218 East Madison St., South Bend, Indiana, E.U.A. 




No conjeture acerca 
de la causa del de¬ 
rroche de aceite 

El costoso derroche de aceite y 
consiguiente pérdida de fuerza se 
deben a cuatro causas principales: 
anillos de émbolo, émbolos, cilin¬ 
dros y cojinetes de motor afecta¬ 
dos por desgaste. La aspiración 
de aceite se debe directamente a 
estas causas. 

El detector Federal-Mogul de es¬ 
cape de aceite por los cojinetes 
permite al mecánico ensayar fácil 
y rápidamente todos los cojinetes 
del motor, la tubería interior y los 
conductos distribuidores de aceite, 
de cualquier sistema de lubricación 
bajo presión. Señala con exactitud 
la causa de las irregularidades. 

A solicitud enviaremos información 
completa sobre este económico apa¬ 
rato. Pídanos en seguida nuestro 
catálogo general en que describi¬ 
mos nuestro completo surtido de co¬ 
jinetes para todo motor americano. 



FEDERAL-MOGUL CORP., 

Dirección telegráfica: 



EVITE 

La perdida de presión 
y los escapes de aceite 

en los cojinetes. Las puntas blan¬ 
das de las laminitas Laminum forra- 
dadas con babbitt (patentadas) cie¬ 
rran el aceite en los co¡inetes. Y 
sencillamente desprendiendo las del¬ 
gadas hojas de las laminitas de la¬ 
tón, se logra un ajuste hermético, 
que evita la pérdida de presión del 
aceite, durante la completa exis¬ 
tencia del cojinete. Las laminitas 
se ofrecen en espesores de 0,002" 
o de 0,003" ... se desprenden, 
una por una, cada vez ... y se 
logra un ajuste de precisión, con 
suma rapidez y facilidad, en el 
mismo trabajo. 



SE DESPRENDEN CON GANANCIAS 

DETROIT MICH., E.U.A. 

FED-MOG, DETROIT 


MÁS FUERZA —Más Durable 

La calidad de un acumu¬ 
lador se determina sólo 
por el servicio eficaz y 
exento de molestia que el 
acumulador da en la 
práctica ... y por la dura¬ 
ción de semejante servicio. 

Los ingenieros y químicos 
de la Edison han tenido 
éxito en perfeccionar un 
acumulador que repre¬ 
senta lo máximo en cali¬ 
dad — más fuerza y más 
durable. 

Los acumuladores Edison K AAA” son tipos de alta 
capacidad, que cstAn aislados con el especial separa¬ 
dor Edison . . . Endurite . . . una extraordinaria com¬ 
posición de caucho que posee toda la importante 
porosidad de la madera, mfis la resistencia al des¬ 
gaste característica del caucho. Endurite reduce 
definitivamente las fallas debidas a la sobrecarga y 
desgaste meoftnlco de los separadores, prolongando 
notablemente* la duración del acumulador. 




proouct or 


dfijwort-. 


INCORPORATE D 


División Internacional, 444 Madison Ave., Nueva 
York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Zvmotic 

EDISON 



ACUMULADORES 
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Tubería de combus¬ 
tible flexible 
“Break-Not”. Ase¬ 
gura conexiones me¬ 
jores y más seguras 
entre el abasteci¬ 
miento de combus¬ 
tible y el carbura¬ 
dor. So ofrecen 
cortadas a la medi¬ 
da, "Ready Made” 
— y en tipo por 
armarse "Make- 
Your - Own'\ para 
los comerciantes. 


Inducidos Fredericks Super 
Power, construidos para las 
necesidades de la marcha 
moderna. Mayor régimen de 
carga, do 25 a 35% más de 
cobre y laminaciones mas 
largas — significan mayor 
demanda y crecientes ga¬ 
nancias en su beneficio. 


Conexiones do latón de 

repuesto V-r 

PIDANOS CATALOGO DeH 
LOS PRODUCTOS EDELMAN |j|g| 

Cables do frenos, tuberías de 
combustible a la medida Ready- 
Made y por prepararse “Make Your- 
Own”, densímetros (hidrómetros), 
henchidores de acumulador, piezas do 
frenos hidráulicos, inducidos, genera¬ 
dores y bobinas de campo Fredericks. 


C( ghupo más £ucliuüúu 
que existe! 


Piezas de tro¬ 
nos hidráulicos 
“Leak - Not”. 

para asegurar que 
Ud. recita piezas 
en perfectas con¬ 
diciones. en todo 
momento, cada 
pieza vn en lata. 
El manejo más 
Bevero no daña 
estas piezas de 
perfecto ajuste. 


EDELMANN 

E. EDELMANN & CO., CHICAGO, E.U.A. 


1 

PITTS B U KG H 

AUTOMOTIVE FINISHES 

1 

MIMAX • LAVAX 


MIMAX — Lacas de alia calidad, con cuyo uso se obtienen costo 
Mínimo y valor MAXimo. 

La Guía MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual¬ 
quier automóvil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo 
pérdida mínima y mayor rendimiento. 

• 

LAVAX — El Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya 
línea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca¬ 
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve¬ 
hículos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc. 




Para mayores ven¬ 
tas y mejores ga¬ 
nancias súrtase con 


“LAS LINEAS 
GEMELAS” 


PITTSBURGH PLATE GLASS CO. 

Painl & Varnish División 

NEWARk, N. J., E. U. A* Dirección cablcgráfica: SlíNPKOOF 



REPUBLIC 


Proteja sus ganancias asegurando la satisfacción 
de cada dueño de automóvil vendiéndole sólo 
las verdaderas piezas de repuesto Republic. Para 
calidad, funcionamiento y ganancias, dediqúese 
exclusivamente a la venta y uso del surtido 
Republic. 


CORONAS Y PIÑONES 

Juegos, de coronas y piñones bru¬ 
ñidos, compensados y hermanados. 
Para mayor protección y conveni¬ 
encia, caja juego se ofrece en ca- 
jita Individual. Ofrecemos tam¬ 
bién coronas y piñones para ins¬ 
talaciones separadas. 

• 

PIEZAS DE DIFERENCIAL 

Cajas, piñones de cruceta, piñones 
lut erales, crucetas, ejes de piñón, 
tornillos de cierre. 


PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA 

Cajas, engranajes de árbol princi¬ 
pal, engranajes de contraeje, en¬ 
granajes corredizos, engranajes sa¬ 
télites, engranajes locos, piezas de 
"rueda libre”, ejes o pasadores, 
árboles correzido. 

• 

ENGRANAJES DE ARRANQUE 

Engranajes endurecidos de volante 
para el arranque. Completo la¬ 
brado a máquina para perfecta 
concentricidad. Chaflán uprohndo 
por la Bendix, para adecuada en¬ 
trada. 

Un tamaño para cada motor. 



REPUBLIC GEAR COMPANY 

2197 Beaufait Ave., Detroit, Mich., E.U.A. 

Dirección telegráfica: REPGEAR, Detroit 

CATALOGO GENERAL A SOLICITUD 


— BOCINAS — 

Spartai 

La voz que manda en el camino 

¡Está aquí! 

LA NUEVA 
SPARTON 

Modelo E-30 de 
sonido por aire 

• En respuesta a la demanda del comercio y del 
público automovilista, los ingenieros de la Sparton 
han perfeccionado esta linda y compacta bocina de 
sonido por aire. Su fácil instalación y su precio 
atractivo hacen que esta nueva Sparton sea un 
accesorio de gran venta. Prueba convincente de 
su utilidad general se halla en el hecho de que 
ciertos fabricantes de automóviles la han aceptado 
inmediatamente como equipo normal. 

Por telegrama o por carta pídanos en seguida material 
descriptivo de esta nueva bocina Sparton y también 
del completo surtido de señales de alarma Sparton. 
También le conviene imponerse a fondo de los ra¬ 
diorreceptores Sparton para automóviles. 

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 



Establecida en 1900 

Jackson, Michigan, 


U . A 
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las 


Juego No. 39 de llaves de boca 
cerrada, de acero al cromo y 
vanadio “CV” 


Más de sesenta años de 
fabricar finas herramientas es 
la experiencia que ofrecemos 
con cada herramienta Bonney 
que vedemos. Los principales 
comerciantes y mecánicos, en todas 
partes, saben, desde hace mucho 
tiempo, que sólo en las herramientas 
Bonney hallan esas propiedades que 
hacen “lo mejor que puede comprarse 
con dinero." 

El juego No. 39, ilustrado aquí, consta de 
seis llaves de boca cerrada Bonney, con 
ángulo de 15 grados, hechas de acero al cromo 
y vanadio “CV," con enchape de cromo y ca¬ 
bezas pulimentadas. Las bocas hexagonales son 
de %" a 11/16". 

Su negocio de herramientas aumentará si Ud. 
vende el surtido más conocido de herramientas para 
automóviles del mercado. Pídanos catálogo descrip¬ 
tivo de nuestras famosas herramientas. 

BONNEY FORGE & TOOL WORKS, ALLENTOWN, PA., E.U.A. 

Departamento de Exportación: 38 Pearl St.. Nueva York. N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Wldbloco 



VENDA LAS CADENAS DE 
DISTRIBUCION LINK-BELT 
DE AJUSTE- AUTOMATICO 



Una cadena sin reacción, con bujes segmen¬ 
tarios — un triunfo exclusivo de la Link- 
Bclt. Esta cadena de repuesto, de ajuste 
automático, para propulsiones de árboles de 
levas, compensa su propio desgaste durante 
el funcionamiento. 

Hoy una cadena Link-Belt para todo auto¬ 
móvil con engranajes de distribución accio¬ 
nados por cadena. Las tienen en existencia, 
para venta inmediata, los principales dis¬ 
tribuidores y comerciantes del ramo del 
mundo. 

LINK-BELT COMPANY 

INDIANAPOLIS, IND., E.U.A. 

Dirección por radio y télegrafo: 

1 "Linkbelt-Indlaniipolls” 5952-A 



LA BORG-WARNER ES LA FABRICA 
INDEPENDIENTE MAS GRANDE DEL 
MUNDO DE PIEZAS DE AUTOMO¬ 
VILES 



BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: BORG-WARNER 

COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER 


The Borg & Beck Company 
Borg-Wamer International Corporation 
Borg-Wamer Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufaeturing Company 
Long Manufaeturing Company, Ltd. 


Marvel Carburetor Company 
Mechanics Universal Joint Company 
Morse Chain Company 
Morse Chain Company, Ltd. 

Norge División 

Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Wheeler-Schebler Carburetor Company 



Eficaces y poderosos limpiadores de 
parabrisas para automóviles cerrados y 
abiertos 

o m auminÍBtran con láminas de caucho de cinco capas y un poderoso motor para 
° conservar despejada la vista en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos limpia¬ 
dores a bu clientela con la seguridad de que darán exrelente servicio—y Ud. ios 
vende con confianza y buenas ganancias. Pídanos Información sobre estos limpiadores, 
lo mismo que sobre los limpiadores, espejos retroscóplcos VISIONALL y trompetas 
Claireoo. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
HIlIEI 817 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A. 

Products Dirección telegráficas “TR1COPROD/' BufTulo. 


RUSCO EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA 



El surtido de forros de freno 
Kusco es completo, pues com¬ 
prende todos los tipos del mer¬ 
cado : tejidos, moldeados, semi- 
moldeados, doblados y compri¬ 
midos, para satisfacer todo 
requisito de sistema de enfren¬ 
amiento. En el surtido Rusco 
se Incluyen también revesti¬ 
mientos de embrague, correas 
de ventilador y otros artículos 
del ramo, todos de superior 
calidad y garantizados por una 
de las fábricas más antiguas 
del país. 

THE RUSSELL MFC. CO. 

Incorporada en 1934 
Middletown, Conn., E.U.A. 

Depósito de fábrica en Europa: 
83-85 Rué Lamorinlire. Ambercs, 
Bélgica 


. ...RIBA* DE AUTOMOVILES 

LAMPARAS camiones y ómnibus 


A LA CABEZA DE TODOS 

Ventas más rápidas, mayores go 
llandas, atención personal y verda 
dero servicio do exportación. 




THE 


iv/| 


CO. 


E L subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual¬ 
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi¬ 
miento del fabricante. 

Los subscriptores quedan cordialmente invita¬ 
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación. 

El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St. Nueva York, E. U. A. 
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McCORD RADIATOR & MFC. CO., DETROIT, MICH 


Las Chavetas de Expansión 
Automática más 
prácticas diseñadas 


Para Insertar—Sencillamente se in¬ 
troducen por al abertura. Las puntas 
van juntas y bien abusadas. No se ne¬ 
cesitan alicates. 

Para Cerrar—Déle por la cabeza con 
un martillo. El cabo corto se empuja 
hacia enfrente para que descanse sobre 
la punta torcida del otro cabo. Esta 
expansión automática cierra la chave¬ 
ta rígidamente en su sitio. 

Para Quitar—Una vuelta con el des¬ 
tornillador vuelve la chaveta a su 
posición original para sacarla. 


• Las chavetas de expan¬ 
sión automática Hammer- 
lock Campbell se venden 
constantemente. Se empa¬ 
can surtidas para llenar 
los requisitos de la indus¬ 
tria de implementos para 
ferretería, automóviles y 
agricultura. Pida una lista 
de precios. 


AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY, Inc. 
División de la American Chain 
Depto de Exportación—230 Park Avenue, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A. 


Chavetas de Expan¬ 
sión Automática 
Hammerlock 
Campbell 


LOS FABRICANTES 
DE AUTOMOVILES 

insisten en fina calidad — 

Es por ésto que los RE¬ 
MACHES T R & S han de¬ 
sempeñado un papel tan 
importante en esta gran in¬ 
dustria. Su excelente cali¬ 
dad da protección a la calidad de su trabajo. 
Especifique siempre los REMACHES T R & S. 


AUTOMOTIVE 


PRODUCTS 


LOS DUEÑOS DE AUTOMOVILES 
NECESITAN ESTOS ACCESORIOS FULTON 






THE FULTON COMPANY 

1912 S. 82nd St. Milwaukee. Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "FULTON’'. Toda clave. 


Viseras de conductor Fulton. 

Completo surtido de 7 estilos y tn- 
mnñoa diferentes. Un accesorio de 
seguridad muy útil . . . para la con¬ 
ducción contra la brillantez de las 
luces opuestas y el resplandor del sol. 


Otros accesorios Fulton son las. almohadillas de pedales, ios ventiladores 
de refrescar y descongelar, los resguardos eléctricos pura deshelar para¬ 
brisas. las aletas do ventilación y varios otros. Pídanos información 
detallada. 


Perilla Fulton Steernob do dirección 
Embellece el Interior de cualquier auto¬ 
móvil. Un accesorio práctico, que per¬ 
mite hacer las vueltas más agudas con 
suma facilidad y rapidez. Permite al 
conductor girar rápidamente el volante 
de dirección, en un movimiento con¬ 
tinuo. Se instala con facilidad . . . 
sólo un tornillo. Se une a la llanta del 
volante de dirección en cualquier punto 
deseado. Elección a varios estilos, en 
variós colores, lindamente acabados. 


Resguardo de parrilla Fulton. 

Protege las parrillas extendi¬ 
das de los radiadores de re¬ 
cientes modelos de automó¬ 
viles contra daños proveni¬ 
entes de los parachoques de 
otros vehículos. De acero 
grueso estampado. Lindo 
acabado y estilo muy atrac¬ 
tivo. Unos pocos modelos se 
adaptan a todos los automó¬ 
viles de marcas populares. 


RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 



mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula 


¿JCGffifMC 


ventas en Europa: 
&. INGRAM. 
Square, Londres, 
2, Inglaterra 


Más de cuarenta fábricas y diez mil talleres de repara¬ 
ción, en todas partes del mundo, eBtún sirviéndose de la 
esmeriladora ECCENTIUC para hacer y rectificar asien¬ 
tos de válvulas. Esmerila cualquier asiento de 
cualquier metal, yn de tipo superficial, ja de 
tipo embutido. Se suministra con aderezador 
de diamente, en caja metálica. Obtenga infor¬ 
mación completa, escribiendo ni representante 
más próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

•160 Richmond St., Toronlo, Canadá 

Gerente de ventas en Cuba: 
L. GONZALEZ DEL REAL. 
Apartado I29G, Habana. Cuba 


Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 
Casilla de correo 127, Buenos Aires 


EA 

LA PRINCIPAL FABRICA DE LA AMERICA DE 

Bocinas para Automóviles y 
Bicicletas, Lámparas de 
Bicicletas, Ventiladores y 
limpiadores de Parabrisas y 
CaloríSicos Mecánicos. 

EA LABORATORIES, Inc. 

Brooklyn, Nueva York, E.U.A. 


Septiembre, 1937 
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La empaquetadura VELLUMOID resiste el tra¬ 
bajo más recio. Insista en obtener esta pro- 
ducto de superior calidad, y no una imitación 
o substituto “parecido al VELLUMOID". 

The Vellumoid Co., Depto. de Exportación, 38 Pearl St M 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 


VELLUMOID 


Sólo los productos dignos de confianza 
admiten un anuncio continuo 





PIONEER ASBEST* 


Completo Surtido de Forros para Freno 
Moldeado, Tejido y Comprimido para To¬ 
dos los Tipos de Automóviles y Camiones. 


C. F. LESSING & CO. 

3023 BARTOLD AVENUE, 
MAPLEWOOD, MISSOURI. E.U.A. 



The Sherwin-Williams Co. 


Doplo. de Venias de Exportación 
Newark. N. |.. EE. üü. A. Por cable: "Sherwin* 



Pida el Catalogo 
LINCOLN No. 50 

Obtenga información detallada sobre el 
completo surtido de equipo de lubrica¬ 
ción Lincoln, que comprende unidades 
surtidoras . . pistolas manuales . . co¬ 
nexiones Kleenseal. Escriba a— 

H. A. ASTLETT & CO. 
Departamento do Exportación 
64 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 
LINCOLN ENGINEERING COMPANY, 
Oficinas principales: San Luis, Mo. 
Fábricas en San Luis. Mo., y Detroit. Mich. 
E.U.A. 

EQUIPO DE LUBRICACION LINCOLN 







Comprerore; de Aire 


de l/ 4 a 10 caballos de fuerza 

I^os compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trifugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu- 
1 dades. 


ACUMULADORES FEDERAL 

Se ofrecen en los distintos tipos para 
automóviles, autocamiones, motores 
Diesel, motores marinos y plantas 
pequeñas. Los suministramos al Go¬ 
bierno de los Estados Unidos, al De¬ 
partamento de Guerra y Canal de 
Panamá. Aüemás los exportamos a 27 países. 

CALIDAD SUPERIOR — PRECIOS MAS ECONOMICOS — 
MAYORES GANANCIAS 
Para los Distribuidores 

Soliciten nuestro catálogo ilustrado, en español, de acumuladores, placas 
y otras piezas. 

FRANK W. DILLIN, INC. 

Calle Figueroa Sur, 1635 
Los Angeles, California, E.U.A. 
nirfeclAn Telearofica: "DILLIN 


NECESITAMOS AGENTES 

Buenos Territorios Todavía 
Disponibles . Desarrolle un 
Negocio Permanente 

La representación de la Shaler Company significa 
para Ud. un negocio permanente, de creciente» 
ganancias, año tras año. 

Los vulcanizadores y “parches calientes" Shaler 
son la norma del mundo. Representan el método 
más seguro de reparar cámaras de aire dañadas. 
Más do 100.000 comerciantes venden los productos 
Shaler en los Estados Unidos. Los agentes en 
otros países han aumentado sus negocios valí; 
endoso do Iob planes comerciales de Shaler, PidanoB 
información detallada. 


THE SHALER COMPANY 

Waupun, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Shalerizo 
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La nueva placa STORM 
reduce el costo de la rehabilitación de 
cilindros del PLYM0UTH de 6 cilin¬ 
dros de 1933 a 1938 y del D0DGE 
de 6 cilindros de 1933 a 1937. 


L OS cilindros de los automóviles arriba anotados 
j pueden ahora rectificarse sin necesidad de quitar 
el bloque del motor del chasis y sin tener que quitar 
las válvulas o los pernos . . . usando la nueva placa 
STORM para Plymouth y Dodge, en combinación con 
la rectificadora de cilindros STORM .. . casi al mismo 
costo de alisar la protuberancia causada por el anillo. 
La placa se coloca encima de los pernos y válvulas, 
sujetándose al bloque mediante abrazaderas asegura¬ 
das por seis tuercas de perno. Teniendo por base la 
superficie lisa de la placa, la rectificación de los cilin¬ 
dros resulta muy exacta. 



Establece nuevo campo de trabajos 
de rectificación 

Un exacto trabajo de rectificación de cilin¬ 
dros cuesta ahora, al dueño del taller, sólo 
un poquito más que alisar la protuberancia 
en el cilindro causada por el anillo, y le 
deja dos veces más ganancias. Sus clien¬ 
tes recibirán un mejor funcionamiento y 
como de 5 a 10 veces más kilometraje que 
de una renovación de anillos, pues los ani¬ 
llos nuevos ajustan exactamente y duran 
mucho más en ci¬ 
lindros rectificados 
por el procedi¬ 
miento STORM. 
Ni aun con anillos 
de extensión se 
puede esperar un 
a j usté correcto, 
cuando los cilin¬ 
dros están tan des¬ 
gastados hasta el 
punto de presen¬ 
tarse elípticos o 
deformados. Ven¬ 
da EXACTITUD 


y prospere — con 
el equipo STORM. 
Pídanos informa¬ 
ción completa y 
precios. 



STORM MFG. CO., INC. 

Departamento de Exportación 
38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Clave»; Bently, A.B.C. 5a. edición, Western Union 
Dirección telegráfica: W1DBLOCO, New York 


□ RMIZING 


El método Exacto de renovación de cilindros 


Septiembre y 1937 
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Ed, di^eAente, 


HERRAMIENTAS FINAS 
PARA TRARAJOS DELICADOS 


RAZONES POR 
LAS CUALES EL 
ANILLO STEEL- 
VENT EVITA LA ASPIRA¬ 
CION DE ACEITE HASTA 
EN LOS CILINDROS MAS 
DESGASTADOS 


Los delicados y diííciles ajustes de carburadores y 
mecanismos de encendido requieren herramientas pe¬ 
queñas de precisión, que sean al mismo tiempo prácti¬ 
cas y durables — herramientas excelentes como las 
incluidas en el juego de combinación Midget de 
Williams No. 1288P. 

Nueve llaves "Superrenches" con bocas de 13/64" a 
7/16" — cada extremo de igual tamaño pero dispuesto 
a diferentes ángulos, con una cabeza funcionando 
donde otras no lo hacen. Forjadas a martinete, de acero 
al cromo y molibdeno, sometidas a tratamiento térmico 
y cromadas. Ocho llaves de cubo "Supersocket" de 
acero al cromo y molibdeno, con bocas de 3/16" a 7/16". 
Mango en T corredizo con propulsor de extensión, 
incluyendo el famoso alicate Midget "Superplier". Todo 
dispuesto en caja de acero. Se ofrece a precio muy 
atractivo. 


J. H. WILLIAMS & CO. 

75 Spring Street, Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Fabricamos también llaves de acero forjado a martinete, llaves de 
cubo desprendible, abrazaderas, sujetadores de torno, portaherra¬ 
mientas, pernos con ojete, ganchos de grúa, tenazas de cadena 
para tubo*;, tornillos mecánicos, etc. Pídanos catálogo. 


H A STIN GS 

STEEL-VENT 

El anillo de regulación de aceite extra seco 


PISTOLA DE 
LUBRICACION 


PISTOLA DE 
LUBRICACION 
U.S. RG-1 


La pistola de lubricación U.S. RG-1, con su cilindro des¬ 
prendible, pesa como la mitad de la pistola de tipo 
ordinaria. Pesa sólo seis libras. Mediante leve presión 
sobre el gatillo, se obtiene una sola inyección o un 
millar de inyecciones continuas. Tiene una escala de 
presión de grasa de 1.000 a 10.000 libras. Perfectamente 
\ equilibrada, hecha de los mejores ma¬ 

teriales y a prueba de manos inex¬ 
pertas. Da años de funcionamiento 
exento de molestias. 


« s—/ THE UNITED STATES 

AIR COMPRESSOR COMPAN Y 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Exportación - 39 I Valer Sl. t 

Sueva York , N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: '* Widhloco ” 

Compresores de aire Torres surtidoras do aire Equipo de lubricación 

Lavadoras de automóviles Levantadores hidráulicos 


■ ■ 


les Levaniaaores marauitcos 

SSIISSIIS8I 


• ESTE ES el segmento superior de acero — con flexibilidad 
independiente—que permanece siempre sobre la pared del ci¬ 
lindro, por cónica o desgastada que se presenle, quitando de 
aquí el exceso de aceite. 


• OBSERVE la capacidad de drenaje de aceite de este seg¬ 
mento separador ventilado. Un buen número de ranuras com¬ 
pletamente abiertas y rectas, y no limitadas por conicidad. 


• SEGMENTO inferior de acero. Los contactos angostos de 
este segmento de acero resultan muy efectivos y de gran dura¬ 
ción en combinación con la pared de hierro fundido del ci¬ 
lindro. 


• EL ANILLO COMPLETO, Incluyendo el segmento de resorte 
interior. Este último tiene contacto sólo con los bordes dé los 
segmentos de acero, asegurando máximo servicio y duración. 

HASTINGS M A N U F A C T U R I N G COMPANY 

Depto. de Exportación, 5716 Euclid Avenue, Cleveland, Ohio, E.U.A. 
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• Las piezas Thompson para motores y 
chasis se utilizan mucho por los prin¬ 
cipales fabricantes de automóviles y 
aviones. Los más importantes distribui¬ 
dores del ramo, en todas partes del 
mundo, las tienen en existencia. 

THOMPSON PRODUCTS, INC. 

CLEVELAND, OHIO, E. U.A. 

Dirección telegráfica: Thompro-Cleveland 


REPRESENTANTES 

J. E. ESTRADA 
México D. F., Aíéxico 

L. GONZALES DEL REAL 
Habana, Cuba 

J. G. ROTHSCHILD 
San José, Cosía Rica 

FRANK GAMUNDI 
San Juan, P. R. 

BERNHARD SCHMIDT 
Caracas, Venezuela 

IRVING MISCHNER Y 
HNO. S.A. 

Bogotá, Colombia 


EN EL EXTRANJERO 

KENDRICK VAN PEL1 
Sao Paulo, Brasil 

ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 

S.I.A.M. 

Santiago, Chile 

WILL L. SMITH, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S.A. 
Montevideo, Uruguay 

JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montaner 
Barcelona, España 


MIGUEL ORTEGA 
Laracbe, Marruecos 


([hompson A Products 
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CHAMPION SPARK PLUG COMPANY. TOLEDO, OHIO, E. ü. A. DIRECCION CABLEGRAFIA: CHAMPION", TOLEDO 


DE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO DEPENDE LA SEGURIDAD DEL SERVICIO 


El Automóvil Americano 


• Cuando hay necesidad de completa seguridad en el servicio de 
automóviles, camiones y ómnibus, los motores han de funcio¬ 
nar bien, sin consideración del tiempo y condiciones de operación. 
Y la seguridad del motor depende, en gran medida, de las bujías 
de encendido ... Es por ésto que las grandes empresas de ómnibus 
y camiones, en todas partes del mundo, lo mismo que la mayor 
parte de los dueños de automóviles, en todas partes del mundo, 
insisten en emplear las bujías de encendido Champion . . . Venda 
la Champion—la bujía de encendido de los campeones—ofrecida 
en un completo nuevo surtido de mas fácil y lucrativa venta. Con¬ 
vénzase Ud. mismo—compre ahora mismo una buena existencia de 
bujías Champion. Una pequeña existencia es suficiente para ser¬ 
vir a todas las marcas de vehículos automóviles. 

















_ 



Tres vehículos extraordinarios 
... bajo la marca de fábrica 
Hudson . . . dotados de todo 
atributo que hará honor a su 
ilustre nombre. 

Cada uno toma su puesto de 
prominencia en su respectiva 
categoría. Cada uno brinda 
trazado de líneas moderno . . . 
una nueva concepción de lujo 
interior . . . mayor espaciosi¬ 
dad, holgura y comodidad . . . 
funcionamiento, economía y 
resistencia difíciles de igualar 
aún por marcas de precio 
elevado. 

Los vehículos Hudson de 1938 
han sido proyectados con el 
propósito de sobrepasar a los 
demás de su clase. Cada ve¬ 
hículo Hudson representa el 


valor supremo en su respectiva 
categoría. 

Y en un año en que el cambio 
de marcha automático será una 
nueva característica de otras 
marcas, el Cambio de Marcha 
Selectivo Automático ofrecido 
por Hudson se destaca por su 
excelencia y superioridad — 
cualidades que han sido pro¬ 
badas durante tres años por 
más de 150,000 dueños en un 
recorrido aproximado de dos 
billones de kilómetros. 

Cuando vea y pruebe los ve¬ 
hículos Hudson de 1938, ex¬ 
perimentará la sorpresa más 
agradable que el automo¬ 
vilismo moderno depara. 

Departamento de Exportación 
HUDSON MOTOR CAR CO 

Detroit, Michigan, E.U.A. 

Cablegramas: “HUDSONCAR” 


AUTOMOVILES 


CAMIONES 


AEROPLANOS 


AUTOBOTES 







































50 veces 

por segundo 


LOS ANILLOS DE EMBOLO PERFECT CIRCLE AHORRAN 
ACEITE ... Y AUMENTAN LA FUERZA 


ES POR ESTO QUE REDUCEN LOS 
GASTOS DE ACEITE DE SUS CUENTES 

HASTA 90 % 



UEri t)M 20.000 A 25.000 
mi, los cilindros se d't* 
i. Quedando más nnrnos 
i que abajo. (l*ara los 
de Ilustración, se na 
rado la conicidad mus¬ 
en el dlngratim.) 



00 millas rol! lioiiA. cada 
ilion sube y baja ü" veces 
r minuto. Los anillos iirdi- 
rlos no tienen la fl'-xlblli- 
i necoiarls pita ct ci o tar 
diámetro a esa velocid n 
produce entonces escape 
aceite y se desperdicia 



fox MI. FIN Üli OlClIttAU los 
cilindros con conicidad, se des¬ 
arrollaran anillos de exten 
<lón, pero éstos ejercían tanta 
presión, que producían arras¬ 
tre de émbolo, roilucleudo la 
fuenui. y se parali'/alnm en 
las a tas velocidades. 



KINAI.MFJNTK. a resolver el 
problema vino el anillo Per 
fect Chele X-U0. Ks eoiuple- 
tuniente diferente, pues es un 
anillo de bajo presión que re¬ 
duce a la mitad In presión ne¬ 
cesitada pura mover el em¬ 
bolo en el cilindra. 



U\ LINEA pe ri’Nios muestra 
la fuerte e irregular presión 
que en el Interior del cilindro 
ejercen los anillos de extensión 
de tipos antiguos — de 0 a 12 
libras. La línea negra indica 
la leve pero firme presión del 
X-90. 



9 ItBSOllTES INPIVIPUALKK 

nos laminas dan al X-90 
flexibilidad esencinl para 
ar los émbolos cónicos, en 
i su carrera, y en todas 
velocidades. So aprovecha 
toda la fuerza generada. 
1 kilometraje del aceite au 
j a basta 2500 < &. 


Bajo un calor tremendo ... con la rapidez de un relámpago ... el anillo 
de émbolo Perfect Circle X-90 cambia de diámetro, para cerrar toda var - 
ción en el cilindro desgastado . . . 3000 veces por cada milla Es por esto 
que positivamente evita la aspiración de aceite, devolviendo al motor lí 
fuerza original que tenía cuando nuevo y aumentando al doble su duiaci , 
Lí mismo tiempo. Y es por ésto que los mecánicos prefieren los anillos de 
émbolo Perfect Circle —saben que dan completa satisfacción a los clien es 
_saben que son “la llave que abre el motor.’ 

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES 

Hagerstown, Ind., E.U.A. y Toronto, Canadá 

Dirección telegráfica: "Perficirco” — Clave Bentley 

distribuidores y representantes 


Argentina, Mariano Fernandez, Buenos 
Aires 

Brasil, B. R. Rand, Rio de Janeiro 
Chile, Carlos Torres E„ Santiago 
Colombia, Gilberto Sánchez Gómez, Can, 
José F. Marulanda Montoya, Bogotá 
Costa Rica, J. G. Rothschild, San José 
Cuba, C. H. Mackay, Habana 
Reí). Dominicana, J. G. Rothschild, San 

José, Costa Rica __ 

Ecuador, Alejandro Jaime Salinas, Guaya- 

Guatemala, J. G. Rothschild, San José, 

Costa Rica 

Honduras, J. G. Ro«.hschlld, 

Costa Rica 

Nicaragua, J. G. Rothschild, 

Costa Rica .... 

El Salvador, J. G. Rothschild 
Costa Rica 


San José, 
San José, 
San José, 


México, La Casa de Refacciones, S.A. 
Ciudad de Obregón 
Saavedra y Tarditi, México, D.F. 
Francisco Preve, Nueva iork, N. x., 
E U.A. 

Panamá, Day & Night Garage, Panamá, 
Panamá. 

Perú, Alfred Palliser, Lima 
Filipinas, Muller, Maclean & Co., Inc., 
Manila 

Puerto Rico. A. J. DeArrastia, San Juan 
Portugal, Sociedade Portugueza de Ac- 

cessorios Lda., Lisboa _ 

Venezuela, Carlos J. D Empire, 

caibo; Mayorca, Gonzales & Cia., Cara- 

Marruecos, Miguel Ortega, Carache 
Uruguay, B. R. Rand, Buenos Aires, Ar¬ 
gentina 


Marca Registrada 



PERFECT CIRCLE 

PISTON RINGS 
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BUENA CALIDAD 
BUEN SERVICIO 
PRECIOS EQUITATIVOS 

ANILLOS DE EMBOLO 
PASADORES DE EMBOLO 
EMBOLOS 

COJINETES DE MOTOR 
VALVULAS 
CUIAS DE VALVULA 
RESORTES DE VALVULA 
EXTREMOS DE TENSORES Y TENSORES 
INTERMEDIARIOS 
PERNOS Y BUJES 
MANGUITOS DE CILINDRO 
BOMBAS DE AGUA Y PIEZAS 
CORONAS Y PIÑONES 
ENCRANAJES DE ARRANQUE 
ARBOLES DE EJE Y DE PROPULSION 
ENGRANAJES DE CAMBIO RE MARCHA 
ENCRANAJES DE DISTRIBUCION 
CADENAS DE DISTRIBUCION 
CADENAS DE PROPULSION 
FORRO DE FRENO 
REVESTIMIENTO DE EMBRAGUE 
DISCOS DE EMBRAGUE Y PIEZAS 
COMPRESORES DE AIRE 
RECEPTORES DE AIRE 
SURTIDORES DE AIRE 
LEVANTADORES DE AUTOMOVILES 
COJINETES DE BOLAS 
ACUMULADORES 
PERNOS 

TUERCAS Y REMACHES 

EQUIPO DE REHABILITACION DE MOTORES 

MAQUINAS FORRADORAS 

PIEZAS DE ENCENDIDO 

CABLE DE ENCENDIDO 

LAVADORAS DE AUTOMOVILES 

CORREAS DE VENTILADOR 

MANCUERA DE RADIADOR 

RECONSTRUCTORAS DE EMBRACUE 

GATOS DE GARAJE 

GATOS MANUALES 

EQUIPOS DE LUBRICACION 

LACAS 

ESMALTES Y MATERIALES DE ACABADO 

PULIMENTOS DE CARROCERIA 

BOMBAS DE GASOLINA Y DE ACEITE 

BOMBAS MANUALES 

CIERRES DE ACEITE Y DE CRASA 

TORNILLO 

DIVERSOS 

LAMINITAS 

PULVERIZADORES DE PINTURA 
MUELLES DE AUTOMOVILES 
PERNOS Y BUJES DE MUELLES 
GEMELOS DE MUELLES 
GRUPOS DE ALAMBRES 
HERRAMIENTAS 
DADOS Y TERRAJAS 
LLAVES 
INDUCIDOS 



ACAUSA de que Ud. está establecido en punto muy 
alejado de su fuente de abastecimiento en los Esta¬ 
dos Unidos, es de suma importancia que Ud. conozca 
a fondo la organización y los productos que representa. 

La W. D. Blood & Co. es una organización reconocida 
como una de las principales compañías exportadoras de 
los Estados Unidos—una organización que durante 
estos últimos veinte años ha servicio fiel y eficazmente 
al comercio extranjero. Nuestros numerosos convenios 
de ventas en el extranjero, en vigencia desde hace 
muchos años, reflejan la estabilidad y los métodos ra¬ 
cionales y equitativos de esta organización. 

La variedad de productos ofrecidos por los fabricantes 
que nosotros representamos es la más extensa que 
existe en ios Estados Unidos. Todos estos productos 
se proyectan y fabrican por manufactureros que sumi¬ 
nistran equipo original a los fabricantes de automó¬ 
viles y por manufactureros que ofrecen piezas de re¬ 
puestos, que son duplicados exactos de las originales, 
en todo sentido. Las muchas piezas ofrecidas por estos 
manufactureros satisfacen como el 95% de los requisi¬ 
tos de repuesto de los automóviles americanos. 

Le conviene, por lo tanto, concentrar todas sus compras 
de piezas y equipos para automóviles, comprando todos 
estos productos de la W. D. Blood & Co. En su mercado 
hay un Gerente de Distrito de la W. D. Blood & Co. 


W. D. BLOOD & COMPANY, INC. 

38 PEARL ST. t NUEVA YORK, N.Y., E.U.A. Dirección telegráfica: "WIDBLOCO" New York 
Sucursal en Europa—W. D. BLOOD & COMPANY, S. A., 24 Quai Jordaens. Amberes, Bélgica 
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Compacta y llamativa exhibición de 

DESTORNILLADORES 
STANLEY "VICTOR” 
PARA AUTOMOVILES 

He aquí un surti¬ 
do muy llamativo 
de destornillado¬ 
res Stanley "Víc¬ 
tor” para automó¬ 
viles, en los tama¬ 
ños de mayor ven¬ 
ta. El mostrador 
ts muy bonito y 
jráctico. El surti- 
r do No. 2000A 
consta de 12 des¬ 
tornilladores, desde el pequeño de bolsillo hasta 
el grande de 6 pulgadas. 




No. 2006 con espiga circular, de 4, 6 y 8 pulgadas. 


No. 201)7 con espiga rectangular, de 4, 6 y 8 pulgadas. 


No. 2008 de electricista, con barra circular, de 3 y 6 pulgadas. 



No. 2010, tamaño de bolsillo, 

con «ropo. De 2 pulgadas. No 2012 modclo -cióse 

Quarter" de 1 Va pulgadas. 

Los mangos duros y transparentes de los destornill¬ 
adores Stanley "Víctor” para automóviles, se ha¬ 
cen de Stanloid, el material no metálico más firme 
que se conoce en la industria. Es indestructible y 
a prueba de choque. Refractario al agua y aceite. 

La espiga de acero especial, de adecuada dureza y 
temple, está embutida en el mando, formando con 
éste un solo grupo. Firmes protuberancias impiden 
que gire en el mango. El esmerilado transversal de 
la punta, a tamaño exacto, evita que ésta se resbale 
en las ranuras de los tornillos. 

HERRAMIENTAS STANLEY 

THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT, New Britain, Conn., E.U.A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
100 Lafayette St., Nueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: STARULECO 

Representante: 

SR. ANDREW GUILLIANO 
Casilla 463, Buenos Aires, Argentina 
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de pedidos! 


¡UNA LLUVIA 


,s movidos por los motores orcinas, 
capacidades brutas varían de i 5 - 5 °o 
co libras—y hasta aa.ooo libras usados 
tractores o remolques. 

los empresarios progresistas de 
autobuses querrán informes 
Autocamiones y 

Reo Diesel, 
utilidades con 
prolongada duración 
de funcionamiento. 


Si Ud. quiere autocamiones o autoou* 
Reo Diesel para existencias o entrega sirva! 
pasar sus pedidos ahora! 

Les pedidos de estos nuevos vehícul 
con motor Difael han venido 
fábrica en cantidades cada vez, m y 
desde nuestro primer anuncio. 

Esta preferencia por los vehículos Die 
trazados por Reo, no es sorprendente> 
el prestigio de la mano de obra Reo. 
Autocamiones y Autobuses Reo se 
distinguido siempre por su sobres 

funcionamiento. 

Pero—esta repentina avalancha dej 

dos es algo musitada. Excede con much. 

cálculos de producción. 

demasiado l 


15.000 11c 

con 1- 

Todos 

autocamiones y 
acerca de estos nuevos 
Autobuses movidos por motor 
Se puede obtener mayores 
estos vehículos por su 
y gastos tan económicos 

Una Valiosa Concesión 

Ahora como nunca, la Agencia de los Auto¬ 
res Reo presenta una oportunidad 
lucrativa insuperable. Comprendiendolo 

Reo'Diésels, el ramo de 1938 consta 5 
modelos de chassís, 33 Rancias corrientes 
ontre eies 7 motores. Capacidades de / 
tonelada a’ 4 o-°°° libras (bruto). Q ueda J a ^ 
disponibles buenos territorios para dist 
L ,r1An<>ns. pero se vienen asignando 


7\[o se espere 
ues decimos: ¡ no se espere demasiado! 
sus pedidos en el acto, 
nuevo ramo Reo Diésel comprende una 
variedad de modelos comerciales y am 
ses Los motores son los novisunos 
el netos de seis cilindros. El funciona^ 
lío de los vehículos está a la altura de el 


























COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO 


EFECTIVAMENTE, LOS MATERIALES DE 
ACABADO DU PONT ESTAN GANANDO NUEVOS 
NEGOCIOS Y CUENTES SATISFECHOS 


M UCHOS comerciantes de automó¬ 
viles y talleres de pintura están 
obteniendo grandes ganancias con los 
materiales de acabado Du Pont. 

Los comerciantes están repintando sus 
automóviles usados, dejándolos como 
nuevos, con la ayuda de estos excelentes 
materiales. Han visto que los automó¬ 
viles usados lindamente pintados se ven¬ 
den con mayor facilidad y a mejor 
precio. 

Los talleres de pintura están usando 
los materiales de acabado Du Pont para 
obtener creciente repetición de negocios 
con clientes satisfechos. A los automó¬ 
viles y camiones de sus clientes están 


dando lindos acabados, que duran más 
—acabados que para los clientes repre¬ 
sentan un adicional valor intrínseco por 
el precio. Y el hombre que da un mayor 
valor intrínseco por el precio es el hom¬ 
bre que mantiene a su clientela regre¬ 
sando a su taller. 

No importa qué necesite Ud. en el 
ramo de pintura—desde un simple re¬ 
toque hasta un completo acabado con 
“DUCO”o“DULUX”—todo lo tiene en 
el vasto surtido DuPont. Cada producto 
de la DuPont es el material más fino que 
Ud. puede usar en su trabajo. Y todos le 
aseguran a Ud. los excelentes resultados 
que sus clientes insisten en recibir. 


PINTURAS 

BARNICES 


*DUCO *^Pp) *DULUX 


ESMALTES 

LACAS 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

División de Acabados - Oficinas de Ventas de Exportación-Wilmington, Del., E. U. A. 


R EPRESEN TAIS TES 


ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentinas 
"Pupertal/’S. A. IndustrialyLom- 
..r,-inl Av_ F're«. R. Snenz Peña K 3 2 


BRASIL 

Industrias Químicas Brasileiras 
“Duperial," S. A. 

Rúa dos Orives 92 
Rio de Janeiro. 


FRANCIA 

C. E. Michaux, 14 Fue Lincoln, 
París VIII. 

HAWAIIAN ISLANDS 

W. J. Rust, c/o Honolulú 
Iron Works Co., Incl, 
Honolulú 

ISLAS FILIPINAS 

F. J. Truc, c/o Macondray & Co.. 
China Bank Building, Manila. 

PUERTO RICO 

H. A. Medeiros, Box 5364, Puerta 
ile Tierra, San Juan. 

DISTR IB V1DOR ES 


ARGENTINA 

H. W. Peabody & Cia. Argentina 
Ltda., Buenos Aires. 

SOLIVIA 

C. F. Gundlacli, La Paz. 

BRASIL 

Westphalen, Bach & Krohn, Bahía; 
Musiré & Blatge, Sfo Paulo; Leno 
& Cia, Recife; Mestré & Blatge. 
Rio de Janeiro; Importadora de 
Ferragens, Para: Fernandes Jú¬ 
nior & Cia., Ceará. 

ISLAS CANARIAS 
J. González Suárez, Las Palmas. 
CHILE 

Pérez, Reitze y Benltez, Ltda., 
Santiago y Valparaíso. 

Gibbs WHliarason, Ltd., 
Antof agasta 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime. Bogotá; 
Juan Puttfarcken. Cali; Jorge Sal- 
darriaga, Medellín; Francisco 
Gutiérrez T., Barranquilla; Cor- 
neliu Anzola, R., Mamzales. 

COSTA RICA 

José María Arce & Cía., S. A-, 
San José. 


CUBA 

Cia Nacionalde I mportación, S. A., 
Habana. 

Vdn de Alberto González, y Cía. 
Santiago de Cuba 


REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co.. 
Ciudad Trujillo. 


ECUADOR 

L. A. Lava lie, Quito; Miguel 
Cucalón J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportación», S. A . 
Barcelona- 


FILIPINAS 

Macondray & Company, Manilu. 
GUATEMALA 

Charles W. Qualman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche, Gentil, Rogut X 
Co., Port-au-Prince. 

HONDURAS 

Louis Carón, San Pedro Sulu. 

MEXICO 

Heedles & Breidsprcrher. du Pont, 
S. A., México. D. F.; Cia. Comer¬ 
cial Importadora, S. A. México, 
D. F.; Garza Hermanos, Torreón; 
Tampico Sales Company, Tam- 
pico, Tamps. 

Casa Chapa S/A. Monterrey, N. L. 

NICARAGUA 

F. A. Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

VíUaloiTga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto, Lima. 

PORTUGAL 

Bothencourt Brothers, Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehmcr, Ine., San Juan 
Ferretería Soto. Inc. Mayaguez. 
José S. Mera, Arecibo. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 

URUGUAY 

Clericetti & Barreda, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubhins, Caracas y 
Maracuibo. 

*DUCO, +DULUX y el ovalo du 
Poní, que es ¡a marca de fabrica, 
están registradas canto propiedad de 
F.. I. du Pont de Nemours ór* Co.. 
Inc.. para identificar sus materiales 
de acabados. 
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HA ESTABLECIDO UN GRAN 
MERCADO EN SU BENEFICIO 

• Siete de las diez principales marcas de auto¬ 
móviles del mercado usan carburadores Cárter 
como equipo normal. Más de 13.000.000 de 
automóviles provistos de carburadores Cárter 
hay actualmente en servicio activo — y muchos 
de ellos, en su propio mercado. 

Esta supremacía ha establecido un gran mer¬ 
cado para el Servicio Cárter de Afinación de 
Motores y Carburadores. 

Pídanos ejemplar gratuito de la tabla Cárter de 
Afinación de Motores e información completa 
sobre el gabinete de piezas C-3, el cual con¬ 
tiene una existencia conveniente de piezas de 
repuesto para la introducción del servicio a los 
automóviles provistos de carburadores Cárter. 


CARTER CARBURETOR CORPORATION 

2820-56 N. Spring Ave. San Luis, Mo., E.U.A. 


CARISreTE R 

PRODUCTOS DE PRECISION 


División de lo 
American Car and 
Foundry Company 


Octubre , 1937 
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El ensayador EXIDE, incluido en el Plan de 
Partida Segura, es como un instrumento 
científico, que acusa hechos solamente 


El doctor no ADIVINA la 

presión de su sangre 


I A prueba circunstancial podrá, a veces, habili- 
-J tar al comerciante para adivinar el estado 
del acumulador; pero, sobre una base de supo¬ 
sición y adivinación, no se puede desarrollar un 
negocio permanente y lucrativo. 

El debilitamiento de un acumulador no quiere 
decir que necesariamente esté desgastado. Tanto 
los acumuladores nuevos, como los usados, es¬ 
tán expuestos a debilitarse o descargarse. Para 
evitar costosas equivocaciones y retener la con¬ 
fianza del cliente, no trate de venderle en virtud 
de prueba circunstancial, sino en vista de hechos 
indubitables. 

El ensayador Exide del Plan de Partida Segura 
indica nada más que hechos. Con este instru¬ 
mento Ud. puede positivamente demostrar si 
se necesita o no un acumulador nuevo. Esta es 
sólo una de las numerosas ventajas de que gozan 
los agentes del EXIDE que siguen el Plan de 
Partida Segura. Este gran plan le permite no 
sólo vender acumuladores Exide nuevos, sino 
también más lubricante, bujías de encendido, 
cables, etc. — artículos para corregir esas 


condiciones que provocaron la inutilización del 
acumulador. 

Comuniqúese con el distribuidor del EXIDE 
más cercano. Obtenga información detallada 
sobre el lucrativo Plan de Ventas EXIDE de Par¬ 
tida Segura. O bien, escríbanos directamente. 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 
FILADELFIA, PA., E. U. A. 

De par! amonto de Exportación: 23-31 West 43rd Street, Nueva York, 

N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Exide, New \ ork. 

"La Fábrica Más Grande del Mundo de Acumuladores Para 
Todo Servicio** 

£xí£>e 

ACUMULADORES 

DE LARGA VIDA 
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IMPONGASE DE LOS LIVIANOS CAMIONES AUTOCAR 


Recomendamos estudiar ahora cuidadosamente los camiones Auto¬ 
car. Presentan una nueva importancia, un nuevo valor en los mercados 
del extranjero, a causa de que se construyen ahora para el transporte 
de cargas livianas, en modelos corrientes y en modelos con garita al 
frente. 

La Autocar es la fábrica de camiones más antigua del mundo. Desde 
hace muchos años, han usado camiones Autocar el Gobierno de los 
Estados Unidos de América, la ciudad de Nueva York y las más impor¬ 
tantes compañías del país. Hasta hace poco, estos camiones se usa¬ 
ban principalmente para el transporte de cargas pesadas. Ahora, 
toda esta experiencia en la fabricación de camiones de gran capaci¬ 
dad, se ha aprovechado en la construcción de modelos de reducida 
capacidad, hasta de 2 1/2 toneladas. Los nuevos modelos livianos ase¬ 
guran adicional kilometraje, adicional duración, adicional indepen¬ 
dencia de reparaciones y adicionales ganancias en cada carga. 

Pídanos información detallada sobre el completo surtido Autocar, re¬ 
presentado por 50 chasis diferentes, en caso de que se interese Ud. 
en comprar o en representar estos famosos camiones. 
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AUTOCAR TRUCKS 

DIVISION DE EXPORTACION 
1078 DREXEL BUILDING, FILADELFIA, PA. f E. U. A. 

ESTABLECIDA EN 1897 DIRECCION TELEGRAFICA: BALLTHRALL 

Octubre , 1937 




































LOS MOTORES SILENCIOSOS 



producen clientes satisfechos 

Ud. puede sacar mucho provecho de la universal reputación 
de la “Película de Protección.” Deje que ella le ayude a 
hacerse de clientes satisfechos y de mayores ganancias por la 
continua repetición de ventas. El Veedol está aceptado en todas 
partes del mundo como la más efectiva protección contra el 
desgaste del motor. Asegura satisfacción completa a sus 
clientes. 

Escriba a nuestro distribuidor más cercano. El le indicará 
cómo podrá Ud. aumentar sus ganancias satisfaciendo a sus 
clientes con el Veedol. 

TI DE WATER ASSOCIATED OIL COMPANY 

TI DE WATER DIVISION 

17 Battery Place, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


DISTRIBUIDORES 
DE LA TIDE WATER 

Bolivia, La Paz 
C. F. Gundlach 

Brasil, Recife, Pernambuco 
Mcssrs. Pinto Alves ¿fe Cía. 

Brasil, Porto Alegre 
Dexheimer ¿fe Kessler 

Brasil, Curityba 
T. G. Vidal 

Brasil, Sao Paulo 
P. P. Olsen 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadera 
Comercial “Sara Braun 

Chile, Santiago 

Perez, Reitze y Bcnitcz, Ltda. 

Colombia, Barranquilla 
Breuer Moller ¿fe Co., Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. ¿t Alberto Isaza 

Colombia, Cali 

Cía. Nacional de Autos, S.A. 

Colombia, Mcdellin 
Félix de Bedout e Hijos 

Costo Rica, San José 
Salomons ¿fe Co. 

Cuba, Habana 
Aspuru ¿fe Company 

Curacao 

E. Moreno Brandan 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 

Honduras, Tegucipalga 
Scholes ¿fe Lozano 

México, Merida, Yucatán 
Automotriz del Sureste, S.A. 

México, México, D.F. 

Auto Transportes Son Rafael 

México, Monterrey 
Cía. Monterrey de Automóviles, 
S.A. 

Panamá 

Panamá Motors, Ancón, Zonn del 
Canal 

Paraguay, Asunción 
Alberto Grillon e Hijos, S.A. 

Perú, Arequipa 
Tejada ¿fe Cia., Ltda. 

Perú, Lima 

El Vulcano Cío. An. Ltda. 
Portugal, Lisboa 

Socicdadc Importadora D’Olcos, 

Ltda. 



EDOL 

ACEITE DE MOTOR 


ACEITE DE PENSILVANIA 




Puerto Rico, San Juan 
West India Machinery ¿fe Supply 
Co. 

Salvador, Son Salvador 
B. Dnglio ¿fe Co. 

Uruguay, Montevideo 
Van Bokkelen ¿fe Rohr, S.A. 

Venezuela, Carácas 
Juan S. Mendoza ¿fe Cía. 


8 


El Automóvil Americano 

















































P Automóvil 
l Americano 

Octubre Año 21 
1937 No. 10 






























































































































T ODO el commercio tenía que hacerse por vía 
fluvial. Los artículos de primera necesidad 
tenían que traerse en buques y provenían de lugares 
lejanos. El transporte representaba un método muy 
lento y costoso. La producción local de productos 
alimenticios era insignificante en comparación con 
la demanda para satisfacer el consumo general de 
la población. El precio de los comestibles era 
sumamente alto. 

Al otro lado de las montañas y a menos de 50 
kilómetros de distancia de la ciudad, había un 
fértil valle. Como esta región no tenía, por su 
parte, mercado para sus productos, estando habi¬ 
tada por muy poca gente, no representaba ningún 
valor económico para sus habitantes, salvo un 
medio de propio sustento. 

Para no prolongar la historia, diremos que fi¬ 
nalmente se construyó un camino macadamizado, 
entre la ciudad y el valle cercano, a un costo que 
representó lo que habría tenido que pagarse en 
intereses sobre el capital invertido en un fei ro¬ 
ca rril. El moderno camino permitió tráfico durante 
todo el año. Con la ayuda del económico auto¬ 
transporte, los habitantes del valle pronto hallaron 
lucrativo mercado para sus productos, en la ciudad 
cercana. Y en la misma ciudad, se redujo en seguida 
grandemente el precio de los alimentos, observán¬ 
dose, al mismo tiempo, un creciente consumo de 
los mismos. Por ejemplo, después de pocos meses, 
la docena de huevos se vendía a menos de la mitad 
del precio de antes. Creció la población en el 
valle, y gracias al camino y autotransporte, toda la 
región, ciudad y valle, recibió beneficios incalcu¬ 
lables. 

Las crónicas no han tratado de calcular la riqueza 
creada a consecuencia de la construcción de este 
camino transitable todo el año. Podemos, sin em¬ 
bargo, decir, que seguramente ha sido enorme y 
de carácter permanente, como ha sucedido en otras 
partes del mundo. 

La segunda historia es una de dramático socorro. 
La relatamos aquí brevemente, tal como llegó de 
Nueva Zelandia, a continuación de un terrible 
terremoto, que costó la vida a casi 300 personas, 
sin contar los centenares de heridos. 


D OS historias de la utilidad del automóvil ti¬ 
pifican los beneficios del autotransporte. La 
primera se refiere al hemisferio occidental y data 
de quince años. La segunda, de más reciente acon¬ 
tecimiento, tiene que ver con el trabajo de auxilio 
que prestaron los dueños de automóviles, después 
del gran terremoto en la región de Havvkes Bay de 
Nueva Zelandia. La primera fué prosaica. La se¬ 
gunda, dramática en extremo. En ambos casos, 
millares de habitantes recibieron salvadora ayuda 
del automóvil. 

La historia relativa al hemisferio occidental 
puede leerse, en todos sus minuciosos detalles, en 
crónicas oficiales, en las cuales se deja constancia 
del progreso económico que aporta el automóvil, 
directa o indirectamente, a todo lugar en que se 
introduce. La historia se refiere a una ciudad de 
como 50.000 habitantes, situada en la costa, pero 
aislada del interior del país por una cadena de 
montañas. Aunque las montañas no eran muy altas, 
presentaban serio obstáculo a la comunicación con 
el interior, pues en lugar de caminos o carreteras, 
había sólo un limitado número de senderos. La 
ciudad, en realidad, no tenía ningún contacto 
comercial con el interior. 


Número once de una serie de inser¬ 
ciones relativas a datos e informa¬ 
ción sobre el transporte por auto¬ 
móvil. 


Dos Historias del Automóvil 
























“T T NO ^e l° s rasgos sobresalientes de los 
recientes desvastadores terremotos en 
Hawkes Bay (dice el corresponsal) fué la prontitud 
extraordinaria con que los dueños de automóviles 
acudieron al auxilio de las regiones afectadas. Poco 
tiempo después de llegadas las noticias a Welling- 
ton, de que había urgente necesidad de auxilio, 
salieron de esta ciudad numerosos automóviles y 
camiones llevando doctores, enfermeras, abaste¬ 
cimientos médicos, comestibles, etc. a la región 
atacada. De los pueblos y aldeas, a lo largo de 
la ruta salieron otros tantos automóviles a unirse 
a la improvisada brigada. AI anochecer de ese día, 
la única carretera a Hastings y Napier se vió repleta 
de automóviles corriendo veloces al auxilio de los 
habitantes en Hawkes Bay. El ferrocarril a Hastings 
quedó deshabilitado durante varios días a conti¬ 
nuación del terremoto. 

"Casi inmediatamente después del terremoto, los 
automóviles empezaron a salir de los pueblos des¬ 
vastados, llevando refugiados y heridos, pero tu¬ 
vieron grandes dificultades en circular por los 
caminos destrozados. El camino principal de Napier 
a Hastings era impasable y los automóviles tuvieron 
que hacer un desvío de como treinta millas, pa¬ 
sando por pésimas carreteras de campo y peligrosos 
puentes. Muy pronto se empezó el trabajo de 
reparación provisional de los caminos. Casi todos 
se hallaron partidos y muchos, intransitables. En 
el camino de Napier a Wairoa habían hoyos que 
bien podían admitir un automóvil de cinco pasa¬ 
jeros. 


“O E DIÓ orden de evacuar Napier, para evitar 
Ola propagación de enfermedades, y durante 
dos días seguidos, hasta que se rescindiera la orden, 
centenares de automóviles fueron a esta región, a 
transportar refugiados, cuyo número se calculó 
entre 12.000 y 15.000. 

"Los automóviles llevaron a Hastings y Napier 
centenares de doctores, enfermeras, mandatarios 
públicos, ingenieros, radiotelegrafistas, diversos 
otros profesionales y trabajadores. Cada automóvil 
fué al mismo tiempo cargado con alimentos, ropa, 
medicinas y otras provisiones. De regreso venían 
repletos de refugiados y heridos. 

"Todo este trabajo de transporte se llevó a 
cabo ex pon tánea mente, por toda persona que podía 
manejar un automóvil o camión. Casi todo el tra¬ 
bajo fué voluntario, por casi una semana, sin que 
nadie reparara en gastos ni en los daños que pudieran 
sufrir personalmente. La labor de auxilio fué noble. 


desinteresada y muy efectiva. Todos trabajaron sin 
descanso y hasta privándose, en muchos casos de 
alimento, para socorrer a los desvalidos. 


“O I NO hubiera sido por el autotransporte, 

O centenares de heridos no habrían recibido la 
necesaria atención para salvarles la vida y millares 
habrían padecido de hambre y otras no menos 
serias tribulaciones. El efecto moral de semejante 
inmediato y efectivo socorro fué de incalculable 
valor para los habitantes afectados, a pesar de que 
muchos de ellos, entre la vida y la muerte, no se 
dieron cuenta, en su estado inconsciente, de lo que 
había sucedido, sino muchos días después de la 
catástrofe." 

No conocemos otras historias del transporte por 
automóvil, que sean más emocionantes que las dos 
presentes, que den evidencia más elocuente de los 
beneficios de esta moderna forma de locomoción. 
El automóvil de hoy día es protector de vidas en 
todo país civilizado. Y es un medio efectivo para 
aumentar la riqueza y el binestar del hombre. A 
ésto precisamente se debe el hecho de que el auto¬ 
móvil se vaya propagando con tanta rapidez y 
éxito en todas partes. Y cada día crece la con¬ 
vicción de que este admirable vehículo ha de ofre¬ 
cerse a un precio económico, para que quede al 
alcance de todo el mundo. 














El 

Intricado 

Automóvil 


I LOS automóviles modernos no funcionaran tan bien como lo hacen, 
seguramente la curiosidad nos induciría a averiguar la falta y darnos 
mejor cuenta de su construcción. Por otra parte, si nos dieran una 
evidencia más elocuente todavía de su funcionamiento extraordinario, 
tendríamos entonces un mejor entendimiento de las dificultades que se 
presentan en su correcta construcción y abandonaríamos la creencia de 
que pueden fabricarse con facilidad. El buen automóvil de hoy día no da 
indicio del trabajo que lleva debajo de su capó, de la labor que entra en 
sus ruedas y chasis, en sus frenos y neumáticos. Nos preocupamos muy 
poco de todo ésto y por esta razón asumimos que se trata de un vehículo 
sencillo y de fácil construcción. 

Los dueños de automóviles no siempre han sido tan afortunados. 

¿Quién no ha sufrido la incomodidad de un automóvil bullicioso, que 
más que vehículo, parece ser una matraca mecánica? Su ruido insoportable 
debió haber indicado al dueño que estaba afanándose por darle servicio 
de transporte, a pesar de las audibles quejas de sus piezas. 

Semejantes matracas en cuatro ruedas no son automóviles modernos. 
Para 1938, la industria automotriz habrá producido 80 millones de auto¬ 
móviles y camiones, de los cuales, más de la mitad está en actual circula¬ 
ción. Muy rápido ha sido el progreso. En casi una veintena de años de 
este desarrollo, el mundo se ha dado cuenta de las propiedades que ha de 
tener el automóvil, para poder dar un transporte seguro, cómodo y 
económico. El ruido, en cualquier máquina, es señal inequívoca de que 
las piezas móviles no están funcionando expeditamente y que el roza¬ 
miento las está dañando, conduciendo todo esto a una costosa reparación. 
El funcionamiento suave y silencioso es esencial no sólo para la como¬ 
didad, sino también, para la seguridad de la marcha. 

E L AUTOMÓVIL de correcta construcción, en todo sentido, es 
hoy día una necesidad universal. El mundo no acepta otra clase 
de automóvil, que no sea aquella de un vehículo de excelente 
funcionamiento, económico en conservación y muy durable. Nos parece 
oportuno repetir: "El automóvil satisfactorio es una máquina de trans¬ 
porte competente para correr día tras día, mes tras mes, durante varios 
años, a un costo mínimo, incluyendo su precio inicial, gastos de funciona¬ 
miento, conservación y depreciación. Ha de provocar un mínimo de 
irregularidades mecánicas y ofrecer, al mismo tiempo, seguridad máxima, 
comodidad máxima e independencia de retardo en reparación.” Como en 
todas partes son tan grandes las necesidades de transporte, es nuestra 
obligación suministrar automóviles que satisfagan estos requisitos, al 
menor costo posible, para que los beneficios del autotransporte queden 
al alcance de todo el mundo. 
















UANDO se consideran estos requisitos de funcionamiento, se verá que no hay seguridad ni satis¬ 
facción en un automóvil cuyas piezas y construcción en general dejan de ser de primer orden: 



CALOR . . . En un viaje de 15 
millas, consumiendo un galón de 
combustible, se generan como 
120.000 unidades termales ingle¬ 
sas. Este es un calor suficiente 
para levantar la temperatura de 
1000 libras de agua de 92 grados 
F. a punto de ebullición. 


FRENOS . . . Al pararse, 
yendo a buena velocidad, 
el forro de freno tiene roce 
con el tambor de freno, a 
una velocidad de más o 
menos 2500 pies por minuto, 
al momento de la primera 
aplicación del freno. 


CAMBIO DE MARCHA . . . 

En un recorrido de 50.000 
millas, algunos de los en¬ 
granajes del cambio de 
marcha de un automóvil 
arrojan un total de 150.- 
000.000 de revoluciones o 
más. 


EJE TRASERO ... A una bu¬ 
ena velocidad, los dientes 
de la corona y el piñón del 
eje trasero giran conecta¬ 
dos a una velocidad de más 
o menos media milla por 
minuto. 


MOTOR . . . A 30 millas por hora y corriendo un mi¬ 
nuto, sucede lo siguiente en un motor de seis cilindros: 
sus doce válvulas se abren y cierran 750 veces; cada 
émbolo tiene 3000 movimientos alternativos, aspira 40 
piés cúbicos de aire y de pinta de combustible por 
el carburador; la bomba hace circular 20 galones de 
agua por el radiador; se genera como 3 vatios de 
energía eléctrica y el vehículo recorre una distancia 
de media milla. 


RADIAT0R ... En 

una hora de viaje, a 
30 millas por hora, 
pasan por el radiador 
como 500.000 piés cú¬ 
bicos de aire. 


CANALIZACION DE 
LOS CILINDROS .. . 

Más de mil galones 
de agua pasan por 
hora por la canaliza¬ 
ción de los cilindros 
de un automóvil de 
tipo ordinario. 


I MUELLES ... Cada 

muelle del sistema de 
suspensión se dobla 
como 50.000.000 ve¬ 
ces o más durante la 
existencia efectiva 
del vehículo. 


E N NUESTRO número de enero de 1937 publicamos otros interesantes datos sobre el funcionamiento de un automóvil 
típico corriendo a 40 millas (64 k.) por hora: las bujías de encendido actúan 375.000 veces; el combustible peñera 
24.000.000 de pieslibras de energía; el cigüeñal gira 120.000 veces; los émbolos, dentro de los cilindros, alcanzan una velocidad 
de 3.320 pies por minuto y viajan 436.400 pies (133.000 m.); el carburador aspira 2.800 piés cúbicos de aire; la bobina de 
encendido produce 6.000 chispas por minuto y los muelles se doblan y rebotan como 320.000 veces 


































































Producto del Suelo 

P ARA apreciar en debida forma el autotransporte, es necesario tener 
idea de la construcción de automóviles, más un conocimiento de las 
industrias que concurren en su producción y operación. 

A menudo se ha dicho que toda la riqueza emana del suelo — del 
campo, del bosque, del ganado que se sustenta del suelo. Esto es muy 
cierto del automóvil, pues es el producto de las minas, de las haciendas, 
de las plantaciones, de los ranchos y de los bosques. 

Las minas producen los metales básicos. Las hulleras proveen la fuerza y 
el calor para la fundición, refinería y fabricación. Los pozos de petróleo 
suministran no sólo el combustible, sino también los lubricantes y nu¬ 
merosos productos suplementarios. Las haciendas contribuyen con nume¬ 
rosos productos, que finalmente se convierten en telas, acabados, ma¬ 
teriales plásticos y otros ingredientes. De las plantaciones provienen el 
caucho y el algodón. Y de la ganadería vienen la lana, los cueros y otros 
productos animales de utilización industrial. 

I NDUSTRIAS especializadas convierten las materias primas en acero, 
hierro, diversas aleaciones, telas, combustible refinado y numerosos 
otros materiales de fabricación. Luego entran en acción las fundi¬ 
ciones, los talleres de máquinas, las fábricas de artículos de caucho, los 
fabricantes de vidrio, de pintura, de telas y de diversos otros artículos. 
Cada productor desempeña importante papel en la larga cadena de 
operaciones de la fabricación de un automóvil. 

Estos productores de materiales sirven, por su parte, a un gran número 
de fabricantes especialistas de piezas y accesorios para automóviles, de 
herramientas, equipos y otros materiales que se requieren para la repara¬ 
ción y conservación de los automóviles en circulación. En efecto, detrás 
de las grandes fábricas americanas de automóviles hay millares de fabri¬ 
cantes, cada uno con centenares o millares de expertos obreros, que 
producen esa infinidad de piezas que entran en el montaje del moderno 
automóvil. Aun las más grandes fábricas de automóviles, dependen de 
fabricantes especialistas en lo tocante a numerosas piezas y accesorios 
para sus vehículos. 

Las fábricas de automóviles, con grandes talleres y crecido personal, 
se surten de numerosas fuentes de abastecimiento y coordinan la pro¬ 
ducción sobre un plan fabril, que es, sin lugar a la menor duda, una de 
las maravillas de nuestra civilización moderna. 
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Procedencia del Automóvil 


Intentamos aqui mostrar gráficamente los productores, suministra¬ 
dores, industrias y fabricantes, cuyos esfuerzos coordinados se 
requieren para la producción de vehículos automóviles. 



Haciendas y 
Plantaciones 



Ranchos 
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Fundiciones 


Industria 
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Industrias 

Químicas 


Industria 
del Caucho 


Industria 
del Petróleo 



Talleres de 
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Talleres de Fabricas 


Maquinas Pinturas 



Fabricantes 
de Vidrio 


’roductores 
de Estaño 


Fabricantes 
de Piezas 
Metálicas 


Tapicerías 
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_| y immí u 


Hay millares de fabricantes de piezas individuales de automóviles, productos especiales 
y diversos accesorios. 
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E L autotransporte no es transporte 
de lujo. No más del cinco, o diez 
por ciento, como máximo, de todo el 
viaje en automóvil del mundo entero, 
podría suprimirse, sin causar seria pér¬ 
dida económica. El noventa o el no¬ 
venta y cinco por ciento del recorrido 
diario de estos automóviles, está directa 
o indirectamente unido a nuestra vida 
cuotidiana. Por esta sencilla razón, el 
automóvil es cosa esencial. 

Como deber incontestable se presenta 
la necesidad de cjue se reduzca lo más 
que se pueda el costo del autotransporte. 
Todo gasto, todo impuesto innecesario 
o arbitrario, es una carga insoportable 
sobre el progreso nacional. 
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EL TIPO DE GARITA 


RECIBE ACEPTACION 


L OS DESARROLLOS en estos dos años pasados parecen que han demos- 
j trado que el camión con garita sobre el motor está destinado a tener cre¬ 
ciente importancia en el campo del transporte moderno. En efecto, muchos 
ingenieros de fábrica aseguran que pronto será el tipo dominante, y que su 
construcción en mayor escala permitirá reducir su precio, igualándolo con 
el del camión con garita detrás del motor. 

Desde el punto de la explotación práctica, el tipo con garita sobre el mo¬ 
tor ofrece varias ventajas, entre las cuales se incluyen, en primer lugar, la 
menor distancia entre los ejes, la mejor distribución de la carga y el des¬ 
gaste más uniforme de los neumáticos. Sin embargo, para muchos dueños 
de camiones es todavía mucho más importante, que todas estas cosas, la 
adaptabilidad del nuevo tipo a los fines de anuncio. No cabe la menor duda 
de que el tipo con garita sobre el motor atrae la mirada y atención de la 
genta que lo ve en las calles. Por esta razón, para muchos comerciantes, 
el nuevo tipo con garita sobre el motor es un excelente anuncio ambulante. 

Actualmente se presenta, como único serio inconveniente, contra el nuevo 
tipo, su mayor precio, en comparación con el de tipo corriente. Como lo ma¬ 
nifiestan muchos ingenieros, esta diferencia está destinada a desaparecer 
con el tiempo, a medida que las fábricas emprendan su construcción en 
mayor escala. Aún al presente, la diferencia de precio inicial se compensa, 
en gran parte, con el menor costo de funcionamiento y la mayor duración 
de los neumáticos. 

Dos años atrás, muchos dueños de camiones se sentían recelosos del tipo 
con garita sobre el motor, a causa de que temían que semejante disposición 

(Continúa en la págrina 36) 


TIENEN MUCHAS 
VENTAJAS PRACTICAS 

Los camiones con garita sobre 
el motor ofrecen, por lo menos, 
11 ventajas sobre los camiones 
con garita detrás del motor, se¬ 
gún declaran los ingenieros de 
camiones. Son las siguientes: 

1. Menor longitud total y me¬ 
nor distancia entre los ejes, 
para un espacio de carga de 
longitud dada. 

2. Mayor facilidad de manejo 
en las calles de denso tráfi¬ 
co o en las calles muy an¬ 
gostas. 

3. Menos espacio de coloca¬ 
ción en el garaje y mayor 
facilidad de manejo dentro 
del garaje. 

4. Menos espacio requerido en 
las plataformas de carga o 
descarga. 

5. Menos espacio requerido en 
las calles, ya esté parado o 
en movimiento el camión. 

6. Mejor distribución de la 
carga sobre el chasis del 
camión. 

7. Mayor seguridad en la vía 
pública, a causa de que el 
conductor cuenta con mejor 

visibilidad. 

b . 

8. Aspecto más agradable y 
mayor valor de anuncio, de¬ 
bido k la movedad de la 
apariencia del mismo ca¬ 
mión. 

9. Neumáticos más pequeños y 
con amplia capacidad para 
un determinado peso bruto. 

10. Mejor distribución del peso 
de la carga entre los neumá¬ 
ticos, con desgaste de neu¬ 
máticos más uniforme. 

11. Compartimiento de conduc¬ 
ción más fresco y mejor 
ventilado, en beneficio de la 
mayor comodidad y seguri¬ 
dad del conductor. 
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Y TENDRA 


GANANCIAS 


L OS comerciantes y los dueños de talleres 
l se están dando cuenta de que un edificio 
modernizado es siempre una inversión lu¬ 
crativa. Así como uno juzga a otra persona 
por su aspecto personal, de igual manera, el 
carácter de un negocio puede, a menudo, 
apreciarse, por la apariencia del edificio en 
que está establecido. 

Al alterar un edificio, se presenta, casi 
siempre, la oportunidad de mejorar la efica¬ 
cia de su instalación en general. En los pá¬ 
rrafos siguientes se relata la experiencia de 
varios comerciantes que modernizaron sus 
establecimientos. Invariablemente, a conti¬ 
nuación de la modernización, vino un nota¬ 
ble aumento de negocio. 

La Central Chevrolet Co. 

Rochester, Nueva York 

(Fotografías 1, 2 y 3) 

Esta agencia de automóviles empezó en 
un edificio típico' de la arquitectura predo¬ 
minantes hace dos décadas. Comprendiendo 
que el establecimiento ofrecía posibilidades 
de reforma, M. W. Hallman, el presidente 
de la compañía, lo convirtió en un moderno 
salón de ventas y taller. Manifiesta que el 
negocio de reparaciones aumentó 140 por 
ciento los primeros 45 días de operación, a 
continuación de la modernización. 

Fig. 1 — La atracción visual fué lo pri¬ 
mero que se tomó en consideración en la 
reforma. Un material vitrioso, de color ne¬ 
gro, llamado vitrolite, con guarniciones de 
acero inoxidable, imparte al edificio un as¬ 
pecto moderno muy agradable a la vista. 
Una ingeniosa disposición de alumbrado 
nocturno lo hace sobresalir entre los edifi¬ 
cios de la ciudad. Lindos letreros lumino¬ 
sos de neón resaltan por su reflexión sobre 
las tersas superficies de acero y vitrolite. 

Fig. 2 — La lubricación científica es una 
de las especialidades del establecimiento. El 
aspecto de laboratorio de esta sección del 
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taller produce la impresión de que realmen¬ 
te puede hacer un trabajo de primer orden. 

Fig. 3 — El taller de reparaciones gene¬ 
rales representa una instalación muy racio¬ 
nal, desde todo punto de vista. Es intere¬ 
sante observar que cada mecánico tiene su 
propio banco de trabajo. 

La Nance Motor Co. 

Cisco, Texas 

(Fotografía 4) 

Las ventas de piezas de repuesto aumen¬ 
taron en 12 por ciento, a continuación de sa¬ 
car las existencias de piezas de un cuarto 
cerrado y colocarlas en exhibición, en punto 
donde las pudieran ver los clientes. Se em¬ 
plearon cuatro mesas metálicas de exhibi¬ 
ción. Dice el Sr. Nance: “Cada cosa lleva su 
etiqueta de precio. Vemos que mientras el 
cliente está en espera de su automóvil, se 
pasea entre las mesas, mirando y exami¬ 
nando los artículos que sobre ellas se exhi¬ 
ben. A menudo se hace una venta, como re¬ 
sultado directo de estar el artículo ante la 
vista del cliente, quien no la habría compra¬ 
do si no la hubiera visto allí.” 

La Sevenich Motor Co. 

Evcrott, Washington 

(Fotografías 5 y 6) 

El programa de modernización de la firma 
Sevenich consistió en agrandar el taller de 
reparaciones y reformar la fachada del edi¬ 
ficio, dándole un efecto de refinada elegan¬ 
cia. En un período de seis meses, mientras 
se estaba efectuando la reconstrucción del 
edificio, el Sr. Sevenich manifiesta que las 
ventas de trabajos de reparación tuvieron 
un aumento de 49 por ciento. 

Fig. 5 — La fachada del edificio se hizo 
muy atractiva con el empleo de un material 
blanco. El estilo, en general, es muy reser¬ 
vado, a fin de que la atención quede focu- 
sada en las ventanas de exhibición. La en¬ 
trada al departamento de reparaciones se 
hizo más ancha y accesible. 

Fig. 6 — El tamaño del departamento de 
reparaciones fué aumentado de 60 x 75 pies 
a 80 x 150 pies. 

La Rapids Chevrolet Co. 

Cedar Rapids, lowa 

(Fotografías 7 y 8) 

A causa de que el antiguo edificio se esta¬ 
ba haciendo muy incómodo, se decidió inver¬ 
tir una buena suma de dinero en su moder¬ 
nización. “Y los resultados ya obtenidos (di¬ 
ce G. O. Fletcher, jefe de la compañía) han 
justificado de sobra la inversión.” 

Fig. 7 — Un lindo rincón en el taller de 
reparaciones de esta compañía es el pre¬ 
sente departamento de lubricación. 

Fig. 8 — Una parte muy importante del 
plan de modernización de este establecimien¬ 
to fué la buena presentación del departa¬ 
mento de reparaciones. La presente vista es 
prueba evidente del éxito que se alcanzó con 
esta modernización. 
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MODELOS 




A CONTINUACION de su completa reorganización, la 
Hupp ha emprendido la construcción de tres modelos 
para 1938, que son: uno de seis cilindros, otro especial de 
seis cilindros y otro de ocho cilindros. Se emplean nuevos 
moldes para hacer las carrocerías, las cuales son moder¬ 
nas en líneas, más anchas y más largas. A pesar de que 
toda la construcción es de acero, los techos de las carroce¬ 
rías son piezas separadas y los paneles centrales aislados 
sirven de antena para el radiorreceptor. 

Todos los modelos especiales o a la orden, salen de fá¬ 
brica equipados con un radiorreceptor especial de 6 válvu¬ 
las o tubos electrónicos. Al no indicarse este radiorreceptor 
especial, la fábrica ofrece un tipo corriente de 5 tubos. 

El capó del motor es del llamado tipo “caimán”, abisa¬ 
grado en el cubretablero y provisto de un levantador auto¬ 
mático para facilitar su abertura. Está provisto de gran¬ 
des lumbreras laterales, marcadas con tres molduras de 
cromo, que salen del frente de la lámpara y llegan hasta el 
fin de la última lumbrera. La parrilla del radiador es de 
agradable estilo, consta de tres secciones, llevando al cen¬ 
tro una moldura fundida en molde. Sobre el capó hay un 
ornamento de estilo perfilado, con enchape de cromo y con 
adorno insertado de material plástico de color, que sirve 
también de asidero para abrir y cerrar el capó. 

Mecánicamente, el surtido Hupmobile de 1938 continúa 
con las mismas unidades de antes, pero con algunas modi¬ 
ficaciones en detalle. Un rasgo exclusivo de los motores 
del Hupmobile es el empleo de culatas postizas, contra el 
torcimiento, en la línea de producción, durante la pulimen¬ 
tación de los cilindros y esmerilado de las válvulas. Gra¬ 
cias a estas culatas postizas, se duplica, durante estos tra¬ 
bajos, la condición del motor durante su montaje posterior 
con su culata propia sujeta por los pernos. A continuación 
damos una tabla comparativa de las características de los 
modelos nuevos y de los modelos anteriores. 


CARROCERIAS . . . Son de construcción enteramente de acero. Más 
anchas y largas que las de modelos del año pasado. Gracias al empleo 
de nuevos moldes y matrices, se pudo reformar por completo el estilo 
de todos los nuevos modelos. Hay conveniente aislamiento contra el 
calor, frío y ruido. 



ESTILO ... Las carrocerías son de estilo 
moderno, en todo sentido. El capó lleva 
lumbreras grandes, recorridas por tres mol¬ 
duras cromadas, en toda su extensión, que 
salen de las lámparas delanteras. La pa¬ 
rrilla del radiador presenta un estilo carac¬ 
terístico. 
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REFORMADOS 


INTERIOR . . . Todas las guarniciones son nuevas en estilo. Los 
asientos delanteros tienen ajuste universal» con movimiento de cuatro 
pulgadas hacia el frente o hacia atras y con respaldo inclinable. 
Nuevo también es el tablero de instrumentos. 


AMORTIGUADORES . -. . Mostramos aquí la instalación de los 
nuevos amortiguadores. 

CHASIS . . . (Arriba, a la izquierda). El árbol propulsor tubular 
y las articulaciones universales son de nuevo tipo. Los bastidores 
son de tipo X perfeccionado, empleándose un miembro transversal 
delantero muy ancho y profundo en el modelo de ocho cilindros. 


CAPO DEL MOTOR ... Es del 
llamado tipo “caimán”, abisa¬ 
grado en el cubre!ablero y con le¬ 
vantador automático para facili¬ 
tar su abertura. El ornamento 
de estilo perfilado, con adorno 
de color de material plástico, 
que hay encima del capó, sirve 
también de asidero. 
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COMPARTIMIENTO DE 
EQUIPAJE ... En el comparti¬ 
miento trasero hay nmnlio espa¬ 
cio para el equipaje. La carro¬ 
cería termina atrás en uno leve 
curva y el parachoque arqueado 
armoniza con este estilo. El 
neumático de recambio va al 
fondo del compartimiento. 


MOTORES . . . Los nuevos presentan 
muy pocos cambios sobre los motores 
del año pasado. Particular atención se 
ha dado a los materiales. Los bloques 
de cilindros son de hierro al cromo 
y níquel. 


De 6 cilindros 

De 6 a la orden De 8 a la orden 
X _-A-- 

'1938 1987 

' 1938 1937 ’ ' 1938 

1937 

122 118 

122 118 

125 

121 

245 245 

246 245 

303 

808 

\ 

101 101 

101 101 

120 

120 

6.75 6.76 

5.75 6.76 6.8 

5.8 

,3335 

3335 

3877 

... 

. 208% ... 

203% ... 

206% 

... 

68* ... 

68* ... 

68* 

... 

i 

.74 

74 

74 


i 

. 69% ... 

59% ... 

68% 


’ 60% ... 

60% ... 

60* 

... 

16x6.25 ... 

16x6.26 ... 

16x6.60 

... 


Distancia entre los 
ejes, pulgadas .... 

Cilindrada, en pul¬ 
gadas cúbicas .... 

Potencia en caballos 

de fuerza . 

Compresión del mo¬ 
tor . 

Peso en libras, se 
dán de 4 puertas, 

Longitud total, pul¬ 
gadas . 

Altura total, pulga¬ 
das, del sedán de 
4 puertas .. 

Anchura total, 
pulgadas .... 

Vía, al frente 
pulgadas .... 

Vía, atrás, en 

gadas . 

Neumáticos, en 
gadas . 

Se ha dado particular atención a los materiales usados 
en estos modelos. Bloques de cilindros de aleación de hierro 
al cromo y níquel, árboles de levas de hierro templado, di¬ 
versas aleaciones de acero, piezas fundidas de zinc de su¬ 
perior calidad, son, entre otros, los modernos materiales 
que entran en la fabricación de estos nuevos modelos. Por 
otra parte, la Hupp se ha valido mucho de los materiales 
plásticos moldeados, para los efectos decorativos en el ta¬ 
blero de instrumentos y ornamento del capó. 

Los motores siguen siendo iguales a los anteriores, pero 
con ciertas modificaciones interesantes. Van montados en 
el bastidar en cuatro soportes de caucho. El motor de ocho, : 
con válvulas en un solo lado, tiene 3 3/16" y 4%" (81 y 
120,7 mm.) de diámetro interior de cilindro y carrera de 
émbolo, respectivamente, con cilindrada de 303,2 pulgadas 
cúbicas (4,97 litros), potencia de 120 caballos de fuerza a 
3.500 r.p.m. y una relación de compresión de 5,8 a 1. Tiene 
carburador doble y múltiples dobles. El de seis cilindros 
tiene también válvulas en un solo lado, diámetro interior 
de cilindro y carrera de émbolo respectivamente de 3%" y 
4 1 ,4" (88,9 y 108 mm.), cilindrada de 245,3 pulgadas cúbi¬ 
cas (4,02 litros), y potencia de 101 caballos de fuerza a 
3.600 r.p.m. La relación de compresión normal es de 5,75 
a 1, habiendo una a elección de 6,2 a 1. 

Los rasgos comunes a ambos motores de seis y de ocho 
cilindros son: culatas de hierro fundido, bloques de alea¬ 
ción de hierro al cromo y níquel, con canalización o camisa 
de agua extendida hasta más allá del límite de la carrera 
de los anillos del émbolo, cigüeñal equilibrado estática y 
dinámicamente, amortiguadores de vibración en la forma 

(Continúa en la página 24) 





























CARROCERIAS 


E L CAMBIO principal en el surtido Studebaker de 1938 
es una revisión radical de la estructura de la carroce¬ 
ría, tanto en construcción, como en aspecto. Los bastidores 
son más livianos y rígidos. 

En otros sentidos, los cambios son de importancia secun¬ 
daria, a pesar de que su conjunto ofrecen particular im¬ 
portancia. Por ejemplo, como equipo a elección se ofrece 
un nuevo aparato al vacío de cambio de marcha. El sis¬ 
tema de suspensión en plano es ahora equipo normal de 
todos los modelos. Se ha mejorado la dirección. El cambio 
de marcha se ha instalado de modo que no hay ahora nece¬ 
sidad de túnel. Los amortiguadores de doble efecto han re¬ 
emplazado a los de tipo de acción directa. Y los motores 
llevan un nuevo carburador de modelo perfeccionado. 

Se ofrecen tres surtidos, en lugar de los dos del año pa¬ 
sado. Estos son el Studebaker de seis cilindros, el Com- 
mander de seis cilindros y el President de ocho cilindros. 
Los dos nuevos modelos de seis cilindros son casi iguales 
en forma y se diferencian principalmente en equipo. En 
cada surtido se ofrecen cuatro estilos de carrocería: cupé 
de 3 pasajeros, sedán club de dos puertas, sedán de cuatro 
puertas y sedán transformable de cuatro puertas. 

Las carrocerías enteramente de acero se estampan en 
nuevos moldes o matrices y tienen como seis pulgadas más 
de espacio interior. La sección delantera ha sido completa¬ 
mente reformada, presentándose ahora un capó liso, sin 
lumbreras y una construcción enteriza. El parabrisa está 


ESTILO ... La sección delantera ha sido completamente 
reformada, presentándose ahora con un capó de construc¬ 
ción enteriza bien despejado y sin lumbreras. El parabrisa 
tiene gran inclinación y las aletas giran hacia afuera, en 
posición angulada. A lo largo del centro de la carrocería 
pasa una banda cromada, que introduce una agradable nota. 



BASTIDORES . . . 
(Arriba). La nueva cons¬ 
trucción en X de los 
miembros centrales im¬ 
parte mayor resistencia 
de tensión a todo el bas¬ 
tidor, haciéndolo más 
firme y seguro. 

SISTEMA DE ENFRIA¬ 
MIENTO . . . (Derecha) 
El agua circula a la al¬ 
tura completa de los ci¬ 
lindros. pasando también 
alrededor de los asientos 
de las válvulas de escape. 

MECANISMO DE DI¬ 
RECCION . . . (Derecha) 
Esta vista diagramática 
del mecanismo de direc¬ 
ción muestra las dos pun¬ 
tas de pivote y su acción 
equilibrada. 

CAMBIO DE MARCHA 
. . . (Abajo) Inclinando 
el cambio de marcha, 
hacia un lado, se hizo 
innecesario proveer bó¬ 
veda o túnel en el com¬ 
partimiento delantero. 


SUJETADOR EN 
DECLIVE (Al fondo) 
Ha sido perfecciona¬ 
do y forma parte del 
equipo normal del 
Commander y Presi¬ 
dent, siendo equipo a 
elección, en el Stude¬ 
baker de seis cilin¬ 
dros. 
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decidamente inclinado y sus aletas, dispuestas en ángu¬ 
lo, se mueven hacia afuera. 

Las características comparativas de los nuevos y anti¬ 
guos surtidos son las siguientes: 


Distancia entre los ejes, 

pulgadas . 

Potencia en caballos de 

fuerza . 

Cilindrada, pulgadas cú¬ 
bicas . 

Compresión del motor. 


Studebaker6 

Commander 6 

A. 

President 8 

1938 

1937' 

r 1938 1937' 

1938 

1937 

116% 

116 

116% ... 

122 

126 

90 

90 

90 

110 

116 

226 

218 

226 

260 

260 


6 6 6 ... 6 6.6 


Una banda cromada, aplicada a la línea central, esta¬ 
blece agradable nota de color en este punto. Los guar¬ 
dabarros se inclinan en graciosa curva, ocultando la parte 
inferior del chasis. Las carrocerías armonizan muy bien 
con los compartimentos de baúl y equipaje. El sedán, bajo 
carga, tiene sólo 65% pulgadas de altura total, y su centro 
de gravedad queda como a 26 pulgadas desde el suelo. 

Las carrocerías están sujetas por pernos en la parte su¬ 
perior del bastidor, empleándose refuerzos seccionados, 
para este objeto, que unen la base del piso a los paneles 


laterales, en cado punto de montaje. El piso de acero 
consta de dos secciones principales y se extiende hasta el 
cubre tablero. La sección delantera de este piso se extiende 
desde la tabla de pié hasta el extremo delantero del asiento 
trasero, y la segunda sección pasa por los compartimentos 
de equipaje hasta el extremo trasero del vehículo. 

Todos los modelos tiene nuevos tableros de instrumen¬ 
tos. Volante de dirección de nuevo tipo, visera doble, doble 
limpiador de parabrisa y bola Tenite en el cambio de mar¬ 
cha, se incluyen en el equipo normal del President y Com- 
mander. Siguen empleándose los pestillos giratorios de 
puerta. Los descongeladores son ahora más efectivos. 

El objetivo para 1938 ha sido alivianar el President, a fin 
de poder utilizar las mismas unidades en las tres series o 
modelos, sin menoscabo del funcionamiento. Por esta ra¬ 
zón, el modelo President pesa como 200 libras menos que el 
del año pasado, estando montado en un nuevo bastidor, el 
cual, por su parte, es como 18 por ciento más liviano, pero 
con un notable aumento de como 70 por ciento en resisten¬ 
cia torsional. El chasis de los modelos de seis cilindros es 
como 8 libras más liviano, pero con un aumento de como 
300 por ciento en resistencia torsional. 



amortiguadores . !r . 
(Arriba) Los do tipo de acción 
directa del año pasado han sido 
reemplazados por los de doble 
acción, en los nuevos modelos. 

CALEFACTOR . . . (Derecha) 
La instalación del calefactor al 
centro del tablero permite uno 
conexión más corta con el orifi¬ 
cio del dcscongelador. 

SUSPENSION . . . (Derecha) 
La suspensión delantera en 
plano es ahora dotación normal 
de todos los modelos. 



FRENOS . . . (Izquier¬ 
da) La instalación en los 
modelos de 1938 com¬ 
prende un dispositivo 
central que permite ac¬ 
ción independiente a los 
frenos de estaciona¬ 
miento. 
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CAMBIO DE MAR¬ 
CHA AL VACIO . . . 

Vista esquemática del 
nuevo gobierno al va¬ 
cío del cambio de 
marcha. La corta pa¬ 
lanca del cambio de 
marcha se ve arriba 
a la derecha. El múl- 
tiple de escape, que 
suministra la fuerza 
de aspiración, o va¬ 
cío, queda arriba a la 
izquierda. El ampli¬ 
ficador de fuerza as¬ 
pirante se ve al cen¬ 
tro del fondo y el 
cambio de marcha, al 
fondo, a la derecha. 

La suspensión independiente en plano, al frente, ahora 
en su cuarta temporada, ha sido grandemente mejorada y 
se ofrece como equipo normal en todos los nuevos modelos. 
El sujetador en pendiente, que antes era equipo a elección, 
se incluye en la dotación normal del President y Com- 
mander, y se instala, a precio adicional, en el Studebaker 
de seis cilindros. La sobremarcha, equipo a elección en el 
President y el Commander, es igual al tipo instalado en el 
Dictator del año pasado. La sobremarcha automática no se 
emplea más. En su lugar se usa ahora un mecanismo que 
entra automáticamente en acción cuando la velocidad llega 
a 45 millas por hora, más o menos. Se desconecta automá¬ 
ticamente cuando la velocidad baja a 5 millas por hora. 
Puede también desconectarse manualmente. 

Abandonando los amortiguadores de acción directa, usa¬ 
dos el año pasado, la Studebaker emplea ahora los Houde 
de doble efecto, con compensación termostática en los tra¬ 
seros. El sistema de dirección ha sido reformado un tanto. 
Se continúan los ejes con engranajes hipoidales del año pa¬ 
sado, con desmultiplicación normal de 4,55 a 1 y con opcio¬ 
nal de 4,82 a 1. Se utiliza el mismo tipo de cambio de mar¬ 
cha, pero con una nueva caja, para su montaje lateral y 
disposición especial para facilitar la aplicación del go¬ 
bierno a distancia, que es equipo a elección. El cambio de 
marcha montado lateralmente, ocupa menos espacio verti¬ 
cal y ofrece la adicional ventaja de hacer innecesaria la 
bóveda en el compartimento delantero. _ 

En general, los motores continúan como antes, salvo al¬ 
gunas modificaciones interesantes. Tanto en los motores 
de séis cómo en los de ocho cilindros,' se continúa emplean¬ 
do el filtro de aceite Fram, el cual evita los frecuentes 
cambios de aceite de caja de cigüeñal, salvo aquellos im¬ 
puestos por las necesidades de la estación. El nuevo filtro, 
sin embargo, es más grande y fácil de cuidar. Eli el modelo 
President, la bomba de agua ha sido movida de su montaje 
lateral al extremo delantero, donde queda accionada por la 
correa del ventilador. 

En ambos motores se emplea el carburador Stromberg 
de receptáculo concéntrico. El estrangulador automático 
forma parte del termostato del carburador, actuando me¬ 
diante una corriente de aire caliente, que pasa del múltiple 
de escape al carburador y que es metida en el dispositivo, 
por la fuerza del vacío del venturi principal. 

Otra novedad es el especial mecanismo del limpiador del 
parabrisa, que combina fuerza de vacío para las láminas 
con una disposición hidráulica, que permite suministrar a 
las láminas una mezcla líquida para la limpieza del para¬ 
brisa. 

Con la adopción de la suspensión independiente, como 
equipo normal, la Studebaker ha refinado más la geometría 
de la dirección. Como se verá por la ilustración correspon¬ 
diente, la nueva disposición se vale de una articulación de 
transferencia, al lado derecho, para que la instalación que¬ 


de casi simétrica en ambos lados, con los tensores casi 
iguales en longitud. Además, el centro de las puntas de los 
pivotes de los tensores, en cada lado, queda alineado con 
la línea central de los pivotes del brazo inferior del eje, lo 
que produce mejor geometría de dirección bajo toda posi¬ 
ción y movimiento de eje. El mecanismo de dirección Ross 
de leva y doble palanca es equipo normal en todos los mo¬ 
delos. La desmultiplicación mínima es de 15 a 1. 

Gran resistencia torsional se ha impartido al bastidor 
del chasis reformando la sección del miembro cruzado X. 
Los rieles pasan ahora sin interrupción, formando un 
miembro en continua línea recta, con los extremos opues¬ 
tos desviados al centro, para producir una sección de gran 
firmeza y resistencia. En el extremo delantero, los rieles 
del miembro en X forman una profunda sección de refuer¬ 
zo, que se extiende hasta el miembro transversal delantero. 
Las secciones del miembro en X están soldadas según un 
método especial, que les imparte permanencia y rigidez. 

Una de las principales novedades de los nuevos modelos 
es la adopción de un interesante cambio de marcha, de tipo 
mixto al vacío y mecánico, de gobierno a distancia, que es 
ofrecido como equipo a elección. Se instala en el tablero 
de los instrumentos, al centro, y produce la misma sensa¬ 
ción que provoca la manipulación de una^ palanca corriente 
de cambio de marcha ordinario. La ventaja principal, que 
se asigna a este aparato, es que permite despejar bien el 
compartimento delantero, a fin de que en éste se pueda dar 
admisión a tres adultos, con toda seguridad y comodidad 

Como se ve en el correspondiente grabado, el nuevo apa¬ 
rato de cambio de marcha es una combinación de positivo 
cambio mecánico con un cilindro de fuerza de vacío que 
sirve para suministrar la fuerza que se requiere para el 
movimiento. La palanca manual da actuación a la articula¬ 
ción mecánica del cambio, lo mismo que al gobierno de 
alambre flexible Bowden para el movimiento automático. 
La articulación actúa sobre la válvula de gobierno del ci¬ 
lindro de vacío, la cual permite entonces que la acción au¬ 
tomática de este cilindro ayude en el cambio de marcha. 


HUPMOBILE 

MODELOS REFORMADOS 

(Continuación de la página 21) 

de disco de caucho. Los cojinetes del cigüeñal son de acero 
con forro de metal babbitt, tipo de precisión, habiendo cua¬ 
tro en el de seis cilindros y cinco en el de ocho cilindros. Se 
continúan las bielas perforadas, con cojinetes de acero con 
forro de babbitt, tipo de precisión intercambiable. 

Los árboles de levas son de hierro fundido templado. Las 
levas o excéntricas tienen perfil de baja velocidad. Los coji¬ 
netes del árbol de levas, cuatro en el de seis cilindros y seis 
en el de ocho cilindros, son de bronce, de tipo amovible. Los 
émbolos de aleación de aluminio, con refuerzo de invar, de 
marca Bohnalite, se incluyen en la dotación corriente. 

En lo tocante al mismo chasis, vemos, en primer lugar, 
que en ambos modelos de seis y de ocho cilindros, hay un 
bastidor con miembro en X grandemente perfeccionado. El 
miembro transversal delantero del modelo de ocho cilindros 
es ahora bien ancho y profundo. El soporte de la parrilla 
del radiador y de las lámparas delanteras forma parte in¬ 
tegrante del refuerzo de los guardabarros delanteros, for¬ 
mando todo un arco de muy firme construcción, en la sec¬ 
ción delantera, muy bien aislado del bastidor. 

En todos los nuevos modelos se incluye, como equipo 
normal, el cambio de marcha Warner, tipo sincronizado 
silencioso, con engranajes de aleación de acero al cromo y 
níquel. La sobremarcha, llamada Superdrive, es equipo 

(Continúa en la página 60) 
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NOTICIAS DE LAS FABRICAS 


Producción • 120.000 Willys • Producción Más Cosotosa • Matrículas 
9 Mayor Producción de Camiones • Noticias Financieras • Salón de París 
• Exportación • Visitantes del Extranjero • Jefes de Exportación 




PRODUCCIÓN 

Muchas de las fábricas importantes 
habían comenzado la producción de mo¬ 
delos de 1938 desde mediados de sep¬ 
tiembre. Entre ellas estaban: Pontiac, 
Olds, Hudson, Nash, Studebaker, Buick, 
Packard y Hupp. Y se esperaba que las 
divisiones Chrysler, Cadillac y Lincoln 
comenzaran a producir antes de que la 
tercera semana de septiembre hubiese 
terminado. 

La producción total de la industria 
estaba en su más bajo punto a media¬ 
dos de septiembre, ya que Ford, Che¬ 
vrolet y Graham habían terminado sus 
cuotas de 1937 para esa fecha y habían 
cerrado en preparación para el cambio 
de modelos. 

• • 

WILLYS CONSTRUIRA 120.000 

Willys-Overland Motors, Inc., se pro¬ 
pone producir algo más de 120.000 au¬ 
tomóviles Willys de pasajeros y comer¬ 
ciales durante el próximo año, según ha 
anunciado David R. Wilson. El surtido 
se aumentará con la adición de un 
sedán especial y un cupé de lujo, ade¬ 
más de un camión expreso de 1.000 
libras. El modelo de carrocería introdu¬ 
cido el año pasado, cuando la compañía 
empezó la producción será continuado 
con pequeñas modificaciones. La orga¬ 
nización de ventas consta de más de 
3.000 sitios de ventas al por menor. En 
los ocho y medio meses de este año du¬ 
rante los cuales Willys-Overland ha 
estado fabricando, 63.645 unidades han 
sido construidas y vendidas, habiéndose 
parado la producción en agosto, en pre¬ 
paración para la fabricación actual que 
comenzó el 15 de septiembre. 

• • 

AUMENTA EL COSTO DE 
PRODUCCION 

El aumento en los precios de mate¬ 
rias primas y productos semi-fabrica- 
dos que se usan en la fabricación de 
automóviles llegó a 20 por ciento du¬ 
rante el año pasado, de acuerdo con el 
informe de la Automobile Manufac¬ 
turen Assn. Los aumentos típicos han 
sido, 20 por ciento en los precios de la 
lámina de acero para carrocerías, 17 
por ciento en los del acero forjado y 27 
por ciento en los del acero fundido, lo 


que junto forma aproximadamente la 
mitad del costo de los materiales para 
un automóvil. La lana, la cual, junta 
con otras fibras relacionadas, represen¬ 


ta tal vez una décima parte del costo, 
ha aumentado 11 por ciento, mientras 
que el caucho que representa aproxima¬ 
damente una séptima parte del costo de 


VENTA COMPLETA ... Se estableció un record sin precedente cuando se rifaron 1002 
puestos de exhibición, que quedaron repartidos entre los 364 fabricantes, que mostrarán 
sus productos en la exposición de las Industrias de Servicio de Automóvil, por celebrarse 
en el Navy Pier de Chicago, del 6 al 11 de diciembre de 193L La rifa tuvo lugar en 
Chicago el 10 de septiembre. La próxima exposición será la más grande de su clase vista 
hasta ahora. 


CONTRATO . . . Dempster Mclntosh, vicepresidente de la American Steel Export Co., 
347 Madison Avenue, Nueva York, firma un contracto con R. S. Evans, presidente de 
la American Bantam Car Co., en virtud del cual, la American Steel Export Co. queda 
a cargo exclusivo de la exportación del nuevo automóvil Bantam. La producción, empezó 
en septimebre. El pedido inicial, para la exportación, comprende 2500 automóviles. La 
American Steel Export Co. se ha comprometido a vender, para la exportación, un total 
de 40.000 automóviles Bantam, durante la vigencia del contrato. Parados, de izquierda a 
derecha: W. A. Word. Jr., abogado de la American Ban’am; Maurice O (¡rady, tesorero 
de la American Steel, y John S. Haber, vicepresidente de la American Steel. 
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EXPOSICION EN LONDRES ... El 
nuevo edificio Earls Court, mostrado en 
las dos vistas de urriba, fue terminado 
a tiempo para la exposición de automó¬ 
viles en Londres, que empezará el 14 de 
octubre del presente año. Mostramos 
aqui la fachada y la entrada principal. 
La exposición, durante varios años, se 
celebró en Olympia, lucrar muy inade¬ 
cuado por su falta de espacio. 


AUTOMOVIL VOLADOR . . . (Arriba) 
Esta avión Waterman Arrowbile tiene un 
motor Studebaker de seis cilindros. Es 
uno de los cinco modelos de su tipo que 
la Waterman Aircraft Co. de Santa 
Monica, Cal., ha construido para la com¬ 
pañía Studebaker. 

CAMION PARA BASURA . . . (Iz¬ 
quierda) Este es uno de los diez camiones 
Reo que la ciudad de Honolulú, Hawaii, 
compró hace poco, para el servicio de re¬ 
colección de basura. 


los materiales ha aumentado 15 por 
ciento. 

El cobre, plomo y zinc, los metales no 
ferrosos que significan mücho en el cos¬ 
to de los automóviles, muestran aumen¬ 
tos de 45, 28 y 38 por ciento respecti¬ 
vamente. El algodón, estaño, substán- 
cias químicas y otros materiales de me¬ 
nor importancia han sufrido aumentos 
en diversas proporciones. 

• • 

Por el tercer año consecutivo Stude¬ 
baker está ofreciendo premios a sus dis¬ 
tribuidores del extranjero por la más 
original y efectiva campaña para la in¬ 
troducción de nuevos modelos. 

• • 

MATRICULAS 

Las matrículas de nuevos automóvi¬ 
les de pasajeros (ventas al por menor) 
en los Estados Unidos durante los siete 
primeros meses de 1937 tuvieron un au¬ 
mento de 6.9 por ciento comparadas con 


el periodo de 1936. Cifras a continua- 


cion: 



Cambio de 




porcentaje 

A». 

Siete Meses 

7 meses 



K - v 

de 1937 


v ? 1937 

1936 

sobre 1936 

Ford . 

. . 575.592 

495.475 

+ 16,2 

Chevro’et . 

. . 485.000 

625.126 

— 22,4 

Plymouth . 

. . 312.134 

310.517 

+ 0.7 

Dodfíc . 

. . 171.089 

155.863 

+ 10,0 

Pontiac . 

. . 139.324 

109.988 

+ 26,8 

OIdsmobile .... 

. . 127.588 

127.765 

— 0,2 

Buick . 

. . 124.940 97.119 

+ 28,5 

Packard . 

66.475 

33.658 

-f 97,0 

Chrysler . 

56.719 

36.239 

-1- 56,4 

Terrnplane .... 

52.134 

51.083 

+ 2.1 

Nash . 

48.420 

27.008 

+ 79,0 

Studebaker . . .. 

47.512 

40.791 

+ 16.3 

De Soto . 

47.213 

26.939 

+ 75.7 

Willvs . 


7.637 

+ 355,0 

La Salle . 

18.697 

7.268 

+ 157,0 

Lincoln . 

16.427 

7.823 

+ 110,0 

Hudson . 

. . 10.294 

14.107 

— 27,0 

Graham . 

9.080 

10.365 

— 12,4 

Cadillac . 

7.689 

7.079 

+ 8.7 

Cord . 

834 

715 

+ 16,5 

Pierce-Arrow 

146 

474 

— 69,2 

Auburn . 

139 

1.437 

— 90,3 

Miscel. 

825 

6.673 

— 87,6 

Total . 

. .2.353.887 

2.201.148 

+ 6.9 

Chrysler Corp. . 

.. 587.155 

529.558 

+ 11,0 

Ford y Lincoln. 

.. 592.019 

503.298 

+ 17.8 

General Motors 

. . 904.03S 

974.344 

— 7,1 

Otros . 

. . 270.675 

193.948 

+ 39,1 

Las matrículas de 

camiones nuevos 


muestran un aumento de 5.1 por ciento 
para los siete primeros meses de 1937, 
comparadas con el mismo período de 
1936. A continuación damos las cifras: 

Cambio de 
porcentaje 

Siete Meses 7 meses 

,-a -. de 1937 



1937 

1936 

sobre 1936 

Ford . 

133.214 

114.406 

+ 16,8 

Chevrolet . 

117.132 

134.193 

— 12,6 

International .... 

45.799 

41.594 

+ 10,0 

Dodjje . 

37.964 

51.470 

— 26,1 

G.M.C. 

27.657 

14.698 

+ 88,0 

Plymouth . 

8.128 

1.814 

+ 347,5 

White . 

3.809 

3.144 

+ 21,1 

Mack . 

3.562 

2.020 

+ 76,2 

Studebaker . 

3.552 

1.853 

+ 91,6 

Terraplane . 

3.345 

1.246 

+ 169,0 

Reo . 

2.883 

2.289 

+ 26,0 

Federal . 

1.658 

1.699 

— 2,2 

Autocar . 

1.327 

683 

+ 94,0 

Brockway . 

1.015 

1.000 

+ 1.5 

Indiana . 

901 

981 

— 8,1 

Stcwart . 

781 

692 

+ 13,0 

Diveo . 

729 

624 

+ 16,9 

Willys-Overland . . 

614 

1.412 

— 56,5 

Stutz Pak-Ace Car 

427 



F.W.D. 

282 

215 

+ 31,1 

Sterling . 

220 

116 

+ 89,6 

Kenworth . 

87 

.... 


Schneht ....... 

36 



Miscel. 

908 

1.142 

— 20,5 

Total . 

401.531 

381.914 

+ 5,4 
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EXHIBICION . . . Este dueño de estación de servicio en Staten 
Island, Nueva York, cree en llamar la atención del público hacia 
el plan de venta a plazo que ofrece su establecimiento, colocando, 
como llamativo, un automóvil viejo encima del techo, bien visible 
a los automovilistas que pasan por el camino. Aunque semejante 
exhibición no enaltece el aspecto del establecimiento, ha resultado 
práctica, pues el dueño asegura que le ha servido para aumentar 
su negocio. 


CAMION DE CONSERVACION . . . Una escalera de extensión, mon¬ 
tada en un camión Dodgc de media tonelada, se utiliza por el departa¬ 
mento de seguridad de la ciudad de Toledo para la^ conservación y 
reparación de los sistemas de alarmas de incendio y policía municipales. 
Extendida, la escalera tiene 24 pies, y plegada, 12 pies de longitud. 
Este tipo de escalera puede utilizarse aun cuando el camión este al lado 
de un automóvil estacionado. 


SE ESPERA PRODUCCION 
EXTRAORDINARIA DE CAMIONES 

Con la producción total de camiones 
en los Estados Unidos y el Canadá du¬ 
rante los siete primeros meses del año 
mostrando un aumento de aproximada¬ 
mente 14.4 por ciento sobre el mismo 
período de 1936, las indicaciones son de 
que la producción de todo el año esta¬ 
blecerá una cifra en exceso de la cifra 
más grande de producción que existía, 
o sean 826.817 unidades fabricadas en 
1929. La producción total de camiones 
en 1936 fué de 818.377 unidades. 

Los principales fabricantes creen que 
muy pronto habrá un aumento en los 
precios de los camiones. El aumento en 
el costo de la mano de obra y de los ma¬ 
teriales es la causa de ello. 

• • 

Por la segunda vez en tres meses 
los embarques de camiones hechos pol¬ 
la Studebaker Export Corp., al extran- 
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jero durante el mes de agosto, pasaron 
las cifras mayores de exportación que 
existían. Los embarques de camiones en 
agosto fueron 9 por ciento mayores que 
los de junio de 1937, que era el mes de 
exportaciones más altas que existía, y 
cinco veces el número que se exportó 
en agosto de 1936. 

• • 

Un nuevo tratamiento para los ani¬ 
llos de émbolo que impide al arrastre 
de los anillos es anunciado por Sealed 
Power Corp., de Muskegon, Mich. Estos 
nuevos anillos que se conocerán como 
anillos Sealed Power Granoseal, son 
tratados a una temperatura menor que 
su temperatura de funcionamiento, pa¬ 
ra producir una superficie que mantiene 
la lubricación, es resistente a fundirse 
y forma el asiento de la cara del anillo 
aún más rápidamente que en los anillos 
comunes. Los anillos Granoseal no au¬ 
mentan la fricción del motor y no oca¬ 


sionan mayor consumo de aceite por la 
demora en asentarse, según se afirma. 
También son resistentes al desgaste. 

• • 

NOTICIAS FINANCIERAS 

Que el aumento en los precios de los 
automóviles de pasajeros era una nece¬ 
sidad está indicado por los informes fi¬ 
nancieros relativos a los primeros seis 
meses del año, de los fabricantes de au¬ 
tomóviles, los cuales muestran casi uni¬ 
formemente un descenso en las ganan¬ 
cias comparadas con las del año pasa¬ 
do — esto no obstante el aumento en 
el volumen de ventas. 

Los ingresos netos de la Chrysler du¬ 
rante el período de 1937 fueron $27.- 
456.609, comparados con $29.473.736 
durante el mismo período de 1936. Du¬ 
rante los segundos tres meses de 1937 
la General Motors ganó únicamente 
$65.731.100 comparados con $88.108.372 
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VISITANTES A LA PACKARD . . . (Izquierda) 
Varios jefes de las firmas que representan al 
Packard en Inglaterra visitaron a la fábrica Pacharo 
en septiembre. Mostramos aquí los visitantes ingle¬ 
ses, al frente del Capito.io de Washington, D. C. De 
izquierda a derecha: Cecil Kay; A. J. G. Spencer; 
G. S. Platt, gerente regional; Charles Gazzard; Frcd 
Crossley, del departamento de servicio de la Packard; 
S. F. Woodell, gerente de anuncios en el extranjero 
de la Packard; A. W. D. Barkcr; J. R. Rose; G. R. 
Ford, gerente de ventas de exportación de la Packard; 
A. Mackenzie, superintendente de servicio en Europu 
de la Packard; J. C. Alexander; B. C. Budd, vice¬ 
presidente de la Packard Export; J. Jackson; R. R. 
Stalker; R. W. Helwig, gerente de servicio de la 
Packard Export; H. S. Apps; W. L. Sleigh; L. W. R. 
Morley; G. Houghton; S. Daniloff, gerente regional 
de la Packard; B. T. Davies; F. J. Samec, controlador 
de la Packard Export; .1. Navarro y D. B. Haver- 
kamp, gerente regional de la Packard. 




























ENFRIADO POR VAPOR . . . Este repartidor 
liviano, para uso urbano, tiene un sistema de 
enfriamiento por vapor, que consta de una 
series de tubos y aletas de cobre, todo dis¬ 
puesto sobre el techo. El motor puede quitarse 
del vehículo en 10 minutos. Este modelo fué 
ideado por la United Parcel Service of New 
York City, para uso propio. A la izquierda 
mostramos el motor con su gran conexión de 
vapor y pequeño tubo de agua de regreso del 
condensador. 


AUTOMOVILES DE SEGURIDAD 
. . . (Derecha) La llorton Motor 
Lines, de Charlotte, N. C., ha agre¬ 
gado dos modelos de seguridad a su 
gran brigada de 300 camiones. Es¬ 
tos dos modelos Reo livianos ser¬ 
virán de patrulla por los caminos. 


el año anterior. Además, lo acaecido a 
estas compañías se duplicó en mayor 
o menor grado con todos los fabrican¬ 
tes de automóviles de pasajeros, con la 
excepción de Studebaker, Packard y 
Willys, que mejoraron algo su posición. 

A continuación damos informes finan¬ 
cieros de las principales compañías de 
automóviles: 

Primeros seis meses— 



1937 

1936 

Autocar. 

$288.880 

$37.089 

Auburníí . 

*322.584 

*145.724 

Bendix. Aviation . 

1.631.961 

1.869.560 

Black & Decker*. 

765.039 

577.174 

Bohn Aluminum. 

1.441.081 

693.843 

Borg-Warner. 

4.304.299 

3.458.126 

Chrysler . 

Diamond Tf^t ... . 

27.456.609 

199.466 

29.473.736 

Electric Auto-Lite. 

2.316.375 

2.355.878 

Federal-Mogulftt. 

160.084 

136.833 

Federal Truck. 

76.857 

123.095 

Firestone Tire . 

3.766.006 

2.754.675 

Gabriel Co. 

8.130 

*25.161 

General Motors+++. 

General Tiri» . 

65.731.100 

991.262 

88.108.372 

Goodyear Tire. 

8.068.352 

3.598.683 

Hudson . 

1.063.476 

1.840.355 

Hercules Motors . 

629.986 

250.098 

Huppf+t . 

*212.241 

*213.586 

Link-Belt . 

1.738.585 

758.322 

Nash-Kelvinator . 

2.700.443 


Packard . 

3.819.057 

3.520.128 

Reo .. 

*417.240 

*195.253 

Stewart-Warner . 

1.541.920 

1.054.361 

Sparks-Withingtonft .. 

466.067 

154.561 

Studebaker . 

1.174.517 

1.004.830 

Timken Roller Bearing. 

6.792.182 

4.606.995 

Thermoid . 

U. S. Ruhher Co. 

250.281 

4.500.609 

140.656 

Willys-Overlandt . 

504.541 


Yellow Truck . 

1.576.649 

2.174.431 

* Pérdida neta, f Para 

el periodo de Oct. 8 de 


1936 a Mayo 31 de 1937. $ Nueve meses termi¬ 

nando Junio 30. ff Para el año fiscal termi¬ 
nando Junio 30. Tres meses terminando 

Mayo 31. ++t Para el segundo trimester termi¬ 

nando Junio 30. 


PARIS 

Los fabricantes americanos que exhi¬ 
birán sus modelos en la exposición de 
automóviles en París, octubre 7-17, in¬ 
cluyen Nash, Hudson, Packard, Ford, 
Chrysler, Studebaker, Graham, Dodge 
y Fargo. A causa de la distinción hecha 
en contra de los automóviles america¬ 
nos varios años atrás, General Motors 
continúa rehusándose a exhibir en la 
exposición de París, sin embargo, Opel, 
unidad Alemana de la General Motors, 
ocupará un lugar prominente en el cen¬ 
tro del salón. 


Las patentes y todo el haber de la 
Rubber-Eav Co. de Norwood, Ohio, han 
sido adquiridos por la P.O.B. Mfg. Co.. 
Inc., de Cincinnati. — “Rubber-Eav” es 
una moldura de escurrimiento de poner 
y quitar, que se ha usado en más de 
6.000.000 de automóviles, que se fabri¬ 
caron sin moldura de escurrimiento so¬ 
bre las puertas y ventanas. 


ACCESORIO . . . (Arriba, izquierda) La última novedad en hacer que un 
Ford no aparezca como un Ford, es el equipo llamado Craftstyling, produ¬ 
cido por la Metalcraft Corp., de San Luis, Mo. El equipo compredene parillas 
de fantasía, tapa para rueda trasera, parachoque y aletas de radiador. 

VAGON DE REMOLQUE MORTORIZADO . . . (Arriba) La Best Tráiler 
Co. de Los Angeles. Cal., está fabricando un vagón de remolque de dos 
ruedas adaptado a motor. La fuerza se aplica al eje delantero del vagón, 
mediante un grupo normal Ford o Chevrolet de embrague, transmisión, 
tubo de esfuerzo de reacción y árbol propulsor. Este modelo de vagón se 
acopla a tractores que usan idénticas unidades de propulsión. Los gobier¬ 
nos están sincronizados hidráulicamente. 


La Hygrade Products Co. ha introdu¬ 
cido un estuche de servicio para repa¬ 
rar articulaciones de amortiguadores. 
Contiene una variedad de piezas de ar¬ 
ticulación para reparar articulaciones 
de las marcas más populares de amorti¬ 
guadores. También incluye un manual 
de servicio de 50 páginas y una herra¬ 
mienta para articulaciones de amorti- 
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guador. John Prior, 44 Whitehall St., 
Nueva York, maneja las ventas de ex¬ 
portación. 


EXPORTACION 


Las exportaciones de productos de la 
industria automotriz de los Estados 
Unidos mostraron un aumento de 37.2 
por ciento durante los primeros siete 
meses de 1937 sobre el mismo período 
de 1936. A continuación damos las ci¬ 


fras : 


Siete Meses 
Terminados en Julio 

t - A -' 

1937 1936 

Piezas y accesorios para 

automóviles .$205.524.152 $149.738.797 

AUTOMOVILES DE 
PASAJEROS 


Automóviles de pasajeros 

y chasis . 

De precios bajos hasta 

$850 inclusive . 

De precios medianos 
sobre $850 y hasta 

$1.200 . 

$1.200 a $2.000. 

De más de $2.000. 

VEHICULOS 
COMERCIALES 
Camiones, ómnibus y 

chasis (total) . 

De menos de una tone¬ 
lada . 

De una y hasta 1% 

toneladas . 

De más de 1^& y hasta 

2V¿ toneladas . 

De más de 2% tone¬ 
ladas . 

Chasis para ómnibus... 
PIEZAS, ETC. 

Piezas excepto motores 

y neumáticos .. 

Juegos de piezas para 

automóviles . 

Piezas de repuesto para 
automóviles (n.e.s.).. 
Otros accesorios para 
automóviles (n.e.s.).. 
Herramientas para ser¬ 
vicio de automóviles. 
Aeroplanos, hidroplanos 

y otros . 

Piezas para aeroplanos, 
excepto motores y 

neumáticos . 

MOTORES DE COM¬ 
BUSTION INTERNA 
(Fijos y Portátiles) 
Diesel y Semi-Diesel... 
Otros fijos y portátiles: 
De no más de 10 C.F. 
De más de 10 C.F.... 
Motores de automóvil 
para: 

Camiones y ómnibus. 
Automóviles de pasa¬ 
jeros .. 

Motores para aeropla¬ 
nos . 

Accesorios y piezas (car¬ 
buradores) .. 


83.578.253 

63.801.518 

69.834.242 

53.582.413 

9.620.256 

7.139.501 

2.544.026 

1.689.817 

1.679.729 

1.389.817 


52.573.192 

34.034.552 

4.613.143 

4.050.544 

30.000.500 

20.168.577 

9.909.119 

6.293.584 

7.378.028 

2.697.019 

672.403 

824.828 


34.644.359 

27.472.386 

22.240.951 

15.491.986 

2.542.542 

1.846.990 

3.986.580 

2.554.094 

10.296.333 

6.416.369 

5.255.302 

3.100.270 

1.178.612 

749.967 

673.883 

415.798 

1.018.771 

558.317 

1.937.796 

29.532 

3.977.351 

145.241 

3.486.966 

1.902.768 

1.666.840 

1.162.957 




Con una producción que en ocho me¬ 
ses ha alcanzado 3.784.000 automóviles 
y camiones, la industria automotriz 
americana puede estar segura de que 
sus negocios en 1937 pasarán de cinco 
millones por la segunda vez en su his¬ 
toria, dijo Alfred Reeves, vicepresidente 
y gerente general de la Automobile 
Manufacturers Association. 


De acuerdo con el Sr. Reeves, la di¬ 
visión de vehículos comerciales de la 
industria es la que está más fuerte. 
Tanto desde el punto de vista de ventas 
domésticas al por menor como de pro¬ 
ducción en los Estados Unidos y el Ca¬ 
nadá, es seguro que los fabricantes de 
camiones van a eclipsar las cifras más 
altas de los años anteriores. 

Otro factor importante del éxito de 
la industria en 1937 ha sido, de acüeVdo 



CAMION DE RE¬ 
MOLQUE . . . (Arri¬ 
ba) Este interesante 
camión de remolque, 
no sólo es muy útil 
para los trabajos a 
que está destinado, 
sino que ofrece tam¬ 
bién un gran valor 
de anuncio. 

ELEGANTE . . . (Iz¬ 
quierda) El departa¬ 
mento de piezas se 
presta a una presen¬ 
tación elegante. Con 
paneles ornamentales 
y exhibiciones se pro¬ 
duce una transforma¬ 
ción increíble. 


HECHO EN CASA 
. . . (Derecha) Este 
automóvil de tres rue¬ 
das fue construido 
en su casa por R. H. 
Griffin, de San Diego, 
California. Aprovechó 
un motor de cuatro 
cilindros de motoci¬ 
cleta e improvisó un 
bastidor de roble, con 
bandas elásticas de 
caucho, sirviendo de 
muelles. 

AUTOMOVILES 
USADOS . . . (De¬ 
recha) Un automóvil 
bien exhibido está a 
medio vender. Gra¬ 
cias a la atractiva 
presentación de este 
puesto de venta al 
aire libre, el comer¬ 
ciante ha desarrollado 
un activo negocio. 

RODILLO DE VIA 
. . . (Abajo) Este 

rodillo se usa en la 
pista de carrera de 
Indianapolis. Tiene 
quince neumáticos y 
se carga con varias 
toneladas de arena, 
ladrillos y hormigón. 
Sirve especialmente 
para suavizar el as¬ 
falto en las vueltas 
de la pista. 
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NADA DEMASIADO PESADO ... Es realmente sorprendente la capacidad que el camión 
tiene para el transporte de grandes carpas, como lo demuestran estas cuatro vistas. De arriba 
hacia abajo: 1. Una sección de puente completa, de 97 pies lista para colocarse en un camino 
elevado en Nueva York. 2. Cuando se llevó una ballena embalsamada al punto de recreo 
llamado Coney Islam!, se vió que el vagón ferroviario en que iba era. demasiado largo para 
acomodarse a las curvas del ferrocarril. Este vagón de 72 pies de longitud se colocó entonces 
en dos remolques y todo fué transportado sin dificultad por un camión. 3. Ocho toneladas 
de motores en una quilla delicada constituyeron un serio problema de transporte cuando el 
autobote de carrera Miss America X fué enviado por tierra a Atlantic City. Un camión con 
vagón de remolque resolvió el problema, 4. El salvamento de un tranvía urbano de White Plains 
se incluyó entre los trabajos corrientes de este camión con remolque. 


con el Sr. Reeves, el aumento en la de¬ 
manda por productos de la industria en 
los países extranjeros. “Si bien es cierto 
que la producción automotriz de este 
año representa solamente un aumento 
de 11 por ciento sobre la de 1936, las 
ventas de exportación han excedido a 
las de el año pasado en más de 30 por 
ciento. A este paso, las ventas en 1937 
de vehículos automóviles americanos, 


en 140 países fuera de los Estados Uni¬ 
dos, alcanzarán un total de 650.000 uni¬ 
dades. 

• • 

Entre los representantes de la indus¬ 
tria en el extranjero, que visitaron a los 
Estados Unidos en septiembre, se en¬ 
cuentran: C. H. Mackay de la Habana, 
Cuba; V. V. Rodríguez de Buenos Aires; 
Eduardo Dessberg de Sao Paulo, Bra¬ 


sil; Miguel A. Ortiz y Juan Diaz Ferre- 
ra de la Habana, Cuba; Benito Fernan¬ 
dez de Guayama, Puerto Rico; F. A. 
Larcada de la Habana, Cuba y Luis 
Padrón de Caracas, Venezuela. 

Dempster Mclntosh, vicepresidente 
de la American Steel Export Co., partió 
para Rio de Janeiro el 9 de octubre. Vi¬ 
sitará al Uruguay y la Argentina, des¬ 
pués de su viaje por el Brasil, y regre¬ 
sará a Nueva York a principios de di¬ 
ciembre, pasando por la costa del Pací¬ 
fico de la América del Sur. 

Thomas E. Riley, gerente de expor¬ 
tación de la Simoniz Co., ha regresado 
a Chicago después de un viaje de tres 
meses por la América del Sur. 

Robert P. Powers, quien ha sido ge¬ 
rente de anuncios de la Chrysler Corp., 
División de Exportación, durante los 
últimos tres años, ha presentado su re¬ 
nuncia. 

Julio de Cárdenas, presidente, y 
Claudio Fernandez, secretario, de la 
Metropolitan Auto Co., distribuidora de 
Studebaker en la Habana, Cuba, acaban 
de hacer una corta visita a South Bend 
durante la cual discutieron sus planes 
de ventas para 1938, con los jefes de 
exportación de la fábrica Studebaker. 
Después de las conferencias, los Sres. 
de Cárdenas y Fernandez acompañados 



F. A. LARCADA M. A. ORTIZ 


Abajo: El presidente 
de la Autocar v Robert 
P. Page, Jr. (dere¬ 
cha) y el vicepresi¬ 
dente, H. M. Coale, 
fotografiados en la 
cubierta del “Aqui- 
tania” de regreso de 
un viaje por Europa. 
Se dice que obtuvie¬ 
ron grandes pedidos 
de camiones Autocar 
para embarque a 
Europa. r 

MAX HOFMANN 




30 


El Automóvil Americano 







































de sus esposas, salieron inmediatamente 
en automóvil para México, donde van a 
visitar a varios parientes y amigos, an¬ 
tes de regresar a la Habana. 

Max Hofmann acaba de ser nombra¬ 
do gerente de ventas de exportación de 
la Waukesha Motor Co., como sucesor 
de M. E. Nicklin, quien renunció y vol¬ 
vió a la industria petrolera como asis¬ 
tente de W. C. Ramsey, gerente de la 
división de maquinaria de la Oil Well 
Supply Co. El Sr. Hofmann es un in¬ 
geniero con gran experiencia, que in¬ 


gresó a la Waukesha en 1926 a su re¬ 
greso de la sucursal en la Argentina 
de Korting Brothers, fabricantes ale¬ 
manes de motores Diesel. Durante los 
últimos años, en los cuales el negocio 
de exportación ha ido siendo cada vez 
más importante, el Sr. Hofmann ha de¬ 
dicado mucho de su tiempo a las activi¬ 
dades de la Waukesha en el campo de 
exportación. 

R. C. Thompson, gerente de exporta¬ 
ción de las fábricas de los acumulado¬ 
res Prest-O-Lite y USL, acaba de re¬ 


gresar a los Estados Unidos despuJs de 

i.n viaje de casi tres meses por Europa. 
Piensa salir para la costa este de la 
América del Sur a principios de octu¬ 
bre. 

John P. Giloley, gerente de exporta¬ 
ción de la Atlas Asbestos Co., North 
Wales, Pa., va a salir para Puerto Rico 
el 5 de octubre, para visitar a los va¬ 
rios mayoristas e importadores de pie¬ 
zas de repuesto en la isla. Se espera que 
esté de regreso en los Estados Unidos 
el I o de noviembre aproximadamente. 



SOBRECARG 


UE LOS 




L OS muelles del chasis están sujetos 
I a un servicio muy severo, sobre todo 
en camiones. Los dueños y los conduc¬ 
tores de camiones harán bien en tener 
presente lo siguiente cuando se sientan 
inclinados a añadir unas mil libras más 
de peso al máximo que se ha fijado al 
«camión. Lo que sucede entonces, es lo 
siguiente: 

1. El camión, en la figura 1, está 
parado, y tiene una carga de peso nor¬ 
mal, de acuerdo con su capacidad. 

2. Para empezar la marcha progre¬ 
siva, se embraga y “A” recibe el doble 
de su carga normal, mientras “B” baja 
a cero. Fig. 2. Lo mismo sucede cuando 
se enfrena al recular. 

3. Cuando se embraga para recular, 
se invierte lo que sucede en la figura 2. 
No hay carga sobre “C” pero la carga 
normal aumenta al doble en “D”. Fig. 3. 
Esto se repite también al enfrenarse 
yendo en marcha progresiva. 

4. Cuando la rueda topa con algún 
«obstáculo, en marcha progresiva, y se 
«enfrena, se presenta la mitad de la car¬ 
ga normal en sentido ascendente en “E” 
y 2V¿ veces la carga normal, en “F”. 
Fig. 4. 

5. Cuando el bastidor da contra el 
amortiguador de caucho en el eje, la pla¬ 
ca principal se curva en “G”. Fig. 5. 

6. Cuando la rueda topa con algún 
obstáculo o se encarama en una acera, 
«el eje se inclina y el resto del chasis 
tiende a quedar a nivel. Observe la tor¬ 
cedura. Fig. 6. 
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AFINACION DEL NASH AMB. DE 6 CIL. (1937) 


MOTOR — De seis cilindros, de 3% 
x 4% pulgadas. Relación de compre¬ 
sión, 5,67 a 1. Presión de compresión, 
100 libras a 125 r.p.m. (velocidad de 
arranque) con bujías quitadas y válvula 
de gas completamente abierta. Orden 
de encendido: 1-5-3-6-2-4. 

• 0 

CARBURADOR — Stromberg EX-32. 
Ajuste de marcha lenta: para reforta- 
lezer la mezcla, se destornilla; para de¬ 
bilitarla, se atornilla. Calibración: sur¬ 



tidor de aire de marcha lenta No. 40: 
cuerpo principal, 1 3/16"; surtidor de 
aire de alta velocidad No. 70. Boquilla 
de descarga de bomba No. 61. Surtidor 
principal de descarga No. 32. Nivel del 
flotador, a %" debajo de la superficie 
inferior de la cámara del flotador, a 3 
libras de presión de combustible. Bom¬ 
ba de aceleración: carrera corta para el 
verano y carrera larga para el invierno. 

• 0 

DISTRIBUIDOR — Auto-Lite, mode¬ 
lo IGE-4012-B. Avance centrífugo de 
18 grados. No hay avance al vacío o 
manual. Distancia entre los contactos 
del ruptor, 0,022". Distribuidor con 
doble brazo de ruptor. Ambos contactos 
deben separarse simultáneamente. 

• 0 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

— Con los contactos bien limpios y ajus¬ 
tados a 0,022", gírese el motor hasta 
que la marca DC/IGN sobre el amorti¬ 
guador de vibración, coincida con el 
indicador. En esta posición, los contac¬ 
tos fijos deben empezar a separarse. 
Luego, sin mover más el cigüeñal, mué¬ 
vanse los contactos móviles, para que 
se separen o abran en este mismo 
punto. 

• 0 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Dota¬ 
ción normal, AC, tipo K-12, de 144 mm. 
Distancia entre los electrodos, 0,022". 

• 0 

VALVULAS — Juego de los levanta- 
válvulas: para las de admisión, 0,008"; 


para las de escape, 0,015". Ajuste mien¬ 
tras el motor esta recalentado. Diáme¬ 
tro de las cabezas de las válvulas: 1,75" 
para las de admisión y 1,59 para las 
de escape. Válvulas de admisión y de 
escape con asiento de 45 grados. Diá¬ 
metro del vástago de las válvulas, 
0,372". 

• 0 

DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS— Con los levantaválvulas de las 
válvulas de admisión y de escape con 
juegos de 0,008" y de 0,015" respectiva¬ 
mente, la válvula de admisión se abre a 
los 24 grados antes de centro muerto 
superior. Al instalarse una nueva cade¬ 
na de distribución, las marcas de pun¬ 
zón en los engranajes del cigüeñal y del 
árbol de levas deben quedar coinciden¬ 
tes y en línea con los centros de ambos 
árboles. 

• 0 

EMBOLOS — Bohn de aluminio, con 
cuerpo hendido y reforzado. Los grupos 
de émbolos y bielas se quitan por la 
parte superior del bloque. Pasador flo¬ 
tante, de %" de diámetro. 

9 0 

BIELAS — Los cojinetes de las bielas 
son de acero con forro de babbitt, de 
2" de diámetro y 1 27/64" de longitud. 
Juego libre, 0,002"; juego lateral, 
0 , 010 ". 

0 0 

COJINETES DEL CIGÜEÑAL — 
De acero con forro de babbit, tipo inter¬ 
cambiable. Siete cojinetes, de 2 31/64" 
de diámetro. Longitudes: delantero, 
li4"; segundo, 15/16"; tercero, 15/16"; 
cuarto, 1%"; quinto, 15/16"; sexto, 
15/16" y cojinete trasero, 1%". 

0 0 

ACUMULADOR — Equipo normal, 
USL de 100 amperios horas, 13 placas, 
con borne positivo conectado a tierra. 

0 0 

GENERADOR — Auto-Lite, modelo 
GCM-4802-4. Régimen de carga máxi¬ 
mo, en frío, 18 amperios a 8 voltios y 
2800 r.p.m. Recalentado, 18 amperios a 
8 voltios y 2800 r.p.m. El relevador 
entra en acción a 7,5 voltios y 775 
r.p.m. y se corta a 1 Vi a 2V¿ amp. 

0 0 

MOTOR DE ARRANQUE —Auto- 
Lite MAB-4076. Esfuerzo de reacción, 
bajo carga, 167 amperios a 5 voltios. Sin 
carga, 50 amperios a 6 voltios. Acopla¬ 
miento Bendix. 

0 0 

FRENOS — Hidráulicos, con tambo¬ 
res de 10 1/16". Juego en la punta y el 
talón, 0,010". Forro de 2" de anchura. 

Ajuste: Levántense las cuatro ruedas. 
Aflójese la contratuerca de la excéntrica 
y gírese la excéntrica en la dirección 
de la rotación progresiva de la rueda, 
hasta que una laminita calibradora de 
0,010" pueda introducirse bien por arri¬ 
ba y por el fondo de la zapata secunda¬ 
ria. Apriétese la contratuerca de la 
excéntrica y extiéndase la rueda denta¬ 


da de ajuste hasta que se sienta un 
fuerte arrastre sobre el tambor; afló¬ 
jese ahora esta rueda de ajuste, hasta 
que la rueda del vehículo se sienta libre 
de todo arrastre. Ajuste del freno de 
mano: Extiéndanse las zapatas en los 
tambores, girando las ruedas dentadas 
de ajuste, hasta que las zapatas se sien¬ 
tan apretados en los tambores. Afló¬ 
jense los tornillos que sujetan el sostén 
del freno manual en el bastidor, y em¬ 
pújese el freno de mano hasta meterlo 
en la tercera muesca, desde atrás del 
sector. Muévase el sostén hacia adelan¬ 
te, hasta que los cables queden tiesos, 
y ahora apriétense los tornillos en el 
bastidor. Aflójese el freno de mano y 
verifiqúese el ajuste de las zapatas en 
las ruedas traseras. 

0 0 

ALINEACION DE LAS RUEDAS — 
Inclinación de eje, 2 Mí grados; inclina¬ 
ción de rueda, 1% grado. Convergen¬ 
cia, Va" como máximo. Inclinación el 
pivote, 7 grados. 

0 0 

MECANISMO DE DIRECCION — 
Gemmer, de tornillo sin fin y rodillo. 
Ajuste del cojinete del tornillo sin fin: 
desconéctese la biela de dirección y 
aflójense los tornillos de la tapa del 
tornillo sin fin, como %"; quítese una 
laminita, cada vez, entre cada inspec¬ 
ción para suprimir el juego lateral. 
Corrección de la desalineación: afló¬ 
jense los pernos del sostén en el basti¬ 
dor, lo suficiente para que el mecanismo 
pueda moverse en el bastidor y quedar 
dispuesto al ángulo correcto. Ahora, 
apriétense los pernos del sostén en el 
bastidor. A continuación, aflójese el 
sostén del mecanismo en el tablero de 
instrumentos, y acondiciónese a la posi¬ 
ción de la columna. Apriétense los per¬ 
nos. Para ajustar la conexión del 
rodillo en el tornillo sin: quítese la con¬ 
tratuerca del tornillo de ajuste del eje 
del rodillo, que está en el lado del 
motor de la caja del mecanismo. Em¬ 
pújese la placa de cierre lo suficiente 
para que pase la saliente en la tapa del 
eje del rodillo. Ahora, con el volante de 
dirección en posición central y con la 
biela de dirección desconectada, aprié¬ 
tese el tornillo de ajuste, hasta que se 
suprima todo juego. Coloqúese la placa 
de cierre y apriétese la contratuerca. 
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AFINACION DEL STUDEBAKER DICT. (1937) 


MOTOR — De seis cilindros, de 3*4 x 
4%". Orden del encendido: 1-5-3-6-2-4. 
Relación normal de compresión de 6 a 1. 
Presión aproximada de la compresión, 
100 libras. 


CARBURADOR — Stromberg EX23, 
de 1 El ajuste de marcha lenta re¬ 
gula el combustible. De destornilla para 
refortalecer la mezcla. Bomba de acele¬ 
ración: empléese el agujero de la carre¬ 
ra larga, para tiempo frío. El nivel del 
combustible debe quedar a %" debajo 
de la cara de la empaquetadura del re¬ 
ceptáculo del flotador, mientras el mo¬ 
tor está parado. Ajuste del estrangula- 
dor automático: ajústese la varilla “W” 
a 8 5/16", midiendo esta distancia de 
centro a centro entre los agujeros de 
las palancas del estrangulador y su vál¬ 
vula. Aflójese el perno en la palanca del 
eje de la válvula interior, retenga en 
posición cerrada la válvula de estran¬ 
gulación y coloque la palanca en “U” 
del termostato de modo que haya una 
distancia de 1/32" entre ella y el pasa¬ 
dor de tope “T”. Apriete el perno. En 
seguida, quite el tornillo que hay en la 
parte superior de la cámara de vacío, y 
empuje hasta el fondo el émbolo. Em¬ 
puje un poquito en la dirección del lado 
corto de la válvula estranguladora, pa¬ 
ra suprimir el juego libre en la articu¬ 
lación. Será entonces posible insertar 
un taladro de 29/64 entre el lado largo 
de la válvula y el cuerpo del carbura¬ 
dor. En caso negativo, será necesario 
ajustar la varilla “S”. 

* • 

DISTRIBUIDOR — Auto-Lite IGW- 
4001. Tipo completamente automático, 
con 10 % grados de avance en el distri¬ 
buidor y 6 de avance al vacío. Separa¬ 
ción o distancia entre los contactos del 
ruptor, de 0,018 a 0,024". 

• • 

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

— Bien limpios y ajustados a una se¬ 
paración de 0 018", los contactos del 
ruptor deben abrirse o apartarse cuan¬ 
do la marca “IGN” en el -amortiguador 
de vibración, coincide con el indicador 
en la tapa del mecanismo de distribu¬ 
ción. Para evitar la posibilidad de du¬ 
reza en la instalación del modificador 
de encendido, inserte una laminita de 
0,016" entre el modificador y los brazos 
de gobierno del distribuidor, antes de 
aprectar el tomillo de abrazadera. 

• • 

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equi¬ 
po normal, Champion, tipo 8-A. Correc¬ 
ta distancia entre los electrodos, 0,025". 


VALVULAS — Juego de los levanta- 
válvulas, con motor frío, 0,016". Angulo 
del asiento de las válvulas, 45 grados. 


DISTRIBUCION DE LAS VALVU¬ 
LAS — A continuación de ajustar a 
0,020" el juego de los levantaválvulas, 
la válvula de admisión debe abrirse a 
los 15 grados o 5^ dientes de volante 
de motor, antes de centro muerto supe¬ 
rior, y la de escape debe cerrarse a los 
10 grados o 3 dientes de volante de mo¬ 
tor, después de centro superior. 

• * 

EMBOLOS — De aleación de alumi¬ 
nio, de perfil elíptico. Una fuerza de 7 
a 15 libras ha de requerirse para la 
extracción de una laminita de 0,002" de 
una pulgada de anchura, insertada en¬ 
tre el émbolo y el cilindro, por el lado 
del árbol de levas, mientras la ranura 
del émbolo está mirando al lado opuesto 
del motor. Los émbolos se quitan por 
la parte de arriba del motor. 

• • 

BIELAS — Los grupos de émbolos y 
bielas se quitan por la parte superior 
del bloque. Los cojinetes de las bielas 
son del tipo integrante, de metal anti¬ 
fricción Babbitt. El juego libre de estos 
cojinetes debe ser de 0,0005 a 0,002". 

6 • 

COJINETES DEL CIGÜEÑAL — 

Son del tipo intercambiable, con respal¬ 
do de acero y forro de metal Babbitt. 

• • 

ACUMULADOR — Equipo normal, 
Willard de 105 amperios horas y 15 pla¬ 
cas. Borne positivo conectado a tierra. 

• » 

GENERADOR — Auto-Lite, modelo 
GBN-4607-A2, tipo de tercera escobilla. 
Régimen de carga, máximo, recalenta¬ 
do, 17 amperios a 8,5 voltios, a 2000 
r.p.m. 

Como equipo especial, a precio adi¬ 
cional, se suministra un generador de 
alto rendimiento, con régimen de carga 
máximo de 25 amperios, frío, y 22, ca¬ 
liente. 


MOTOR DE ARRANQUE — Auto- 
Lite, modelo Max 4028. Velocidad de 
arranque, 110 r.p.m. Esfuerzo de rota¬ 
ción, cerrado, 640 amperios, 3,2 voltios 
y 16 pieslibras. Sin carga, 60 amperios, 
5,6 voltios, a 5.000 r.p.m. Propulsión 
mediante embrague auxiliar. 

# • 

MECANISMO DE DIRECCION — 
Modelos con eje delantero de tipo co¬ 
rriente: inclinación del eje, 1 a l4 gra¬ 
dos, inclinación de rueda, 1 a 1Í4 gra¬ 
dos, convergencia, de 1/16 a % de pul¬ 
gada. Inclinación del pivote 9V2 grados 
y ángulo del soporte del muelle 1V¿ 
grados. Modelos con suspensión delan¬ 
tera de tipo plano: inclinación de eje, 
a % grado, no ajustable; inclinación 
de rueda, de 1 a IV 2 grados, ajustable 
girando la excéntrica en el extremo de 



afuera del brazo de soporte del muñón 
de dirección. Convergencia de % a 7/32 
de pulgada. Todas las medidas tomadas 
mientras el vehículo está libre de carga 
o peso. 


SUJETADOR EN DECLIVE -- Es 
necesario asegurarse de que las piezas 
salientes, que hay en la parte superior 
del mecanismo, estén a nivel mientras 
el vehículo esté, por su parte, en piso 
nivelado. La verificación se hace con un 
nivel de carpintero. También debe ajus¬ 
tarse la varilla entre el pedal del em¬ 
brague y el sujetador, de modo que los 
frenos se suelten inmediatamente antes 
del embrague. El ajuste se hace aumen¬ 
tando o acortando la longitud de la va¬ 
rilla. 
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MODERNOS 
TIPOS DE 
CAMION 


1. El chasis es un 
Autocar, modelo UD, 
con 180 pulgadas en¬ 
tre los ejes. La caja 
fue construida por la 
Gorstenslager Co., de 
Wooster, Ohio. De¬ 
bajo de la caja hay 
un depósito auxiliar 
de 68 galones. 


2. Este modelo de ca¬ 
mión con garita so¬ 
bre el motor fué 
construido por la 
Federal para la Paul 
üottling Co. Es un 
Federal 75 con 132 
pulgadas entre los 
ejes. Capacidad para 
1V4 a 2VL» toneladas. 
La caja, con piso ba¬ 
jo, tiene 12 pies de 
longitud. 


3. Este tipo con caja 
basculante, de traba¬ 
jo pesado, tiene mo¬ 
tor de 120 caballos de 
fuerza. Capacidad de 
7 a 10 toneladas. La 
caja tiene una forma 
especial, semejante a 
una cuchara, y admi¬ 
te hasta 8 yardas cú¬ 
bicas. Dos grúas le¬ 
vantan la caja a un 
ángulo máximo de 70 
grados. 


4. Este chasis GMC 
con garita sobre el 
motor, con 160 pul¬ 
gadas entre los ejes, 
lleva un vagón de re¬ 
molque de dos ruedas, 
provisto de caja muy 
amplia, sin techo, de 
20 piés de longitud, 
7 pies y 4 pulgadas 
de anchura y 6 pies 
y 2 pulgadas de altu¬ 
ra. Capacidad para 
34.000 libras. La ca¬ 
ja es de madera, con 
forro exterior de lá¬ 
mina de acero delga¬ 
da. 


5. Una carga de 16 
toneladas no es cosa 
difícil para este ca¬ 
mión. Es un FWD, 
modelo T-40, provisto 
de un eje auxiliar. 
El vagón de remol¬ 
que con caja bascu¬ 
lante recibe movimi¬ 
ento de poderosos 
grúas hidráulicas. El 
vagón de remolque es 
un Fruehauf y el 
equipo de grúa fué 
construido por la 
(iar Wood. 
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EL TIPO DE CARITA 
SOBRE EL MOTOR 
RECIBE ACEPTACION 


(Continuación de la página 17) 

pudiera dificultar la reparación del mo¬ 
tor, haciéndola al mismo tiempo más 
costosa. Y aún actualmente hay muchos 
que retienen todavía este prejuicio. 

La experiencia tenida hasta ahora, 
aunque no ha sido muy extensa, parece 
indicar que los gastos de reparación son 
casi iguales en ambos casos. Dice un in¬ 
geniero: “Creo que podemos asegurar 
que en el tipo de garita sobre el motor 
es posible exponer el motor, para ordi¬ 
narios ajustes de distribuidor, cambio 
de bujías de encendido, atención a la 
bomba de agua y cuidado de otros acce¬ 
sorios del motor, con el mismo número 
de movimientos que en un camión de 
tipo corriente. En realidad, al tratarse 
de camiones grandes, cuyos neumáticos 
igualmente grandes exigen el empleo de 
guardabarros bien altos, la accesibili¬ 
dad a las piezas del tipo con garita de¬ 
trás del motor es menos conveniente 
que la que se presenta por el interior 
del tipo con garita sobre el motor. So¬ 
bre la separación del grupo motor del 
chasis, podernos también decir que para 
hacer este trabajo, en un tipo corriente, 
es necesario quitar el capó y el radia¬ 
dor, en primer lugar, para poder des¬ 
prender el motor. Este trabajo cierta¬ 
mente no es más fácil que el* empujar 
todo el grupo motor, instalado en un 
bastidor auxiliar, sacándolo por el fren¬ 
te conjuntamente con el radiador y el 
cambio de marcha, que forman partes 
integrantes del grupo. 

“En lo tocante a las piezas de lámina 
metálica, incluyendo la misma garita, 
no hay razón para suponer que el costo 
de conservación de semejantes piezas 
instaladas en un tipo con garita sobre 
el motor, resulte o pueda ser mayor que 
el del tipo corriente. La conservación 
de guardabarros, proveniente de su ro¬ 
tura u otro daño, bajo severas condi¬ 
ciones de servicio, es cosa que no se co¬ 
noce en el tipo con garita sobre el mo¬ 
tor. Lo mismo sucede con la conserva¬ 
ción del cubretablero. 

“Cuando tomamos en consideración el 
factor de los materiales y trabajo que 
se requieren para la reparación provo¬ 
cada por accidentes, el tipo con garita 
sobre el motor, gracias a la mejor vi¬ 
sibilidad que ofrece al conductor, es 
más ventajoso que el corriente con ga¬ 
rita detrás del motor.” 

• • 

Las bujías Electric Auto-i te han sido 
adoptadas como equipo normal de fá¬ 
brica en todos los modelos Nash “400”. 
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T ENEMOS ya en preparación el censo mundial del 
automóvil para 1937, el cual será el decimosexto 
censo mundial emprendido por EL AUTOMOVIL 
AMERICANO y su revista hermana en inglés THE 
AMERICAN AUTOMOBILE (Overseas Edition) en 
beneficio de la industria automotriz. De nuevo roga¬ 
mos encarecidamente a nuestros amigos se sirvan 
prestarnos su valiosa cooperación suministrándonos 
datos comerciales y estadísticas oficiales, para la prepara¬ 
ción de este gran trabajo. Lo que nos interesa saber es 
lo siguiente: 

1 —Número total de automóviles, camiones y ómnibus registra¬ 
dos eficialmente o calculado bien aproximadamente, el 
primero de enero de 1938. Sirvase darnos, si es posible, el 
total de cada clase de vehículo, anotando el aumento o la 
disminución durante el año anterior. Désenos por separado 
todo informe sobre motocicletas. 

2 —Sírvase darnos los totales más recientes de las matrículas 
por provincias, estados u otras subdivisiones políticas. De 
no ser los más recientes, indíquense entonces a qué período 
de tiempo corresponden. 

3 —¿ Ha aumentado el uso del vehículo automóvil o ha dis¬ 
minuido el mismo, sin consideración del total matriculado? 
Esto puedo indicarse por datos oficiales o por cálculos bien 
aproximados, basándose sobre la importación o consumo de 
combustible, o sobre la mayor o menor recaudación de im¬ 
puestos sobre vehículos, combustible y otros abastecimientos 
para vehículos automóviles. 

4 —¿ Qué cambios en impuestos o derechos sobre vehículos 
automóviles, incluyendo tarifas arancelarias, se han realizado 
el año pasado? ¿A qué total llegó el impuesto sobre auto¬ 
móviles el año pasado? Sirvase darnos estas cifras en su 
moneda nacional, sin convertirlas a dólares. 

5 —Indíquenos la importación y la producción nacional de 
vehículos automóviles durante el año pasado, o parte del 
año pasado para la cual existan cifras oficiales'o calculadas 
con bastante aproximación. 

6 —¿ Cuál es la impresión sobre el porvenir del negocio de 
automóviles y sus anexos durante el año entrante, entre los 
mismo comerciantes del ramo, incluyendo agentes, firmas 
al por mayor, talleres, etc.? 

7 _Sirvase darnos su personal impresión sobre trabajos de 

vialidad, servicio de conservación mecánica, impuestos y 
otros temas que tengan influencia directa sobre el desarrollo 
del negocio en su país o en su localidad en particular. 

S —Sírvase indicar bien claramente el territorio 
o región a que corresponde la información 
que nos suministre, añadiendo las fuentes 
de donde proviene semejante información. 

9 —Finalmente rogamos que se nos envíe esta 
información por correo corriento o por 
correo aéreo, de modo que ella nos llegue 
el 15 de enero de 1938 a más tardar. 

Debido a los requisitos mecánicos de nuestra 
revista, no podemos aguardar hasta que 
aparezcan las estadísticas oficiales, que gen¬ 
eralmente se publican en los varios países, 
después del primero de enero. Por esta 
razón, rogamos que se nos envíen cálculos 
aproximados o los más recientes datos 
oficiales, que puedan conseguirse. 

Octubre , 1937 


Mediante el Censo Mundial del Automóvil de 1938 
tratamos de presentar de la manera más clara, precisa 
y fidedigna, el estado actual del negocio de automó¬ 
viles y todas sus ramificaciones, en casi 130 países y 
territorios comprendidos en la América, Europa, Asia, 
Africa y Oceanía. El de 1938 será similar al censo 
anual que publicamos en marzo de 1937, y la infor¬ 
mación que solicitamos para el del presente año es la 
misma que pedimos para la del año pasado. Muchos 
particulares y organizaciones nos han suministrado im¬ 
portante información para los numerosos censos 
anuales que hemos publicado. 

El censo se publicará en nuestro número de marzo de 
1938. Este número se cierra editorialmente el primero 
de febrero y sale a luz dos semanas después. Como el 
censo ocupa muchas páginas, la preparación del ma¬ 
terial es tarea harto difícil y de largo tiempo. Por esta 
razón, es necesario que contemos con la información 
básica con la mayor anticipación posible. Como lo 
hemos visto por experiencia práctica en años pasados, 
los cálculos comerciales casi coinciden con las cifras 
oficiales. Estas últimos se publican generalmente es 
nuestra revista varios meses después. La más temprana 
preparación de estos cálculos ha sido siempre de gran 
valor práctico para la industria y el comercio de auto¬ 
móviles y sus anexos en todas partes del mundo. 

Estos censos, desde el principio, se deben principal¬ 
mente a la asidua cooperación de centenares de per¬ 
sonas y organizaciones, en todas partes del mundo, que 
se afanan por suministrarnos la información más fide¬ 
digna sobre el particular. No hay exageración al decir 
que no conocemos otra revista que reciba más coopera¬ 
ción de sus lectores, que la nuestra, particularmente en 
conexión con este censo anual. 

Rogamos, por lo tanto, a todos nuestros lectores, se 
sirvan, como en años pasados, ayudarnos en la prepara¬ 
ción del Censo Mundial del Automóvil de 1938, sumin¬ 
istrándonos información fidedigna, sobre 
todos los puntos aquí anotados, o sobre 
aquellos que puedan hacerlo con debido 
acierto. Todo material para este censo 
debe dirigirse directamente al 

Director de 

EL AUTOMOVIL AMERICANO 

330 West 42nd Street 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Intertrade, New York” 
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Chek-Chart 

Siete páginas de instrucciones se 
han escrito enteramente de nuevo para 
dar al operario de las estaciones de ser¬ 
vicio la mejor concepción posible de 
la lubricación de los automóviles, y de¬ 



talle general del funcionamiento y lu¬ 
bricación de varias piezas de los auto¬ 
móviles, incluyendo el motor, ventila¬ 
dor, bomba de agua, distribuidor, trans¬ 
misión, diferencial, uniones universa¬ 
les, cojinetes de las ruedas, gemelos, 
muelles y todas las piezas que requie¬ 
ren lubricación y servicio. También se 
ha dedicado espacio a información de 
ventas. — The Chek-Chart Corp., 624 
E. Michigan Ave., Chicago, 111. 

Exhibición de Cera 

La Permatex Co., Inc., Sheepshead 
Bay, N. Y., está ofreciendo una pulidu- 
ra de cera más brillante, pareja y a 



prueba de agua. Las latas contienen 
2 Ys onzas y se venden al menudeo a 30 
centavos, se empacan en cajas de car¬ 
tón de una docena, incluyendo la exhi¬ 
bición que ilustramos. 

Cadenas de Neumáticos 

Las cadenas continuas Easyon de 
neumáticos de 1938 son muy superio¬ 
res al surtido de 1937. Pueden ponerse 
en ruedas de disco o de rayos sin mover 
la rueda y sin siquiera tener que alcan¬ 
zar detrás, y sin tener que mover las 



cadenas alrededor del neumático, como 
era necesario hacer con las de 1937. Las 
cadenas tienen la parte exterior en dos 
piezas conectadas por broches cortos y 
resistentes. La parte interior de la ca¬ 
dena tiene las extremidades pintadas 
de rojo para poder distinguirlas fácil¬ 
mente, y hay un eslabón giratorio en el 



centro para evitar la posibilidad de que 
la cadena se tuerza en ese punto. Para 
colocarla, solamente es necesario echar 
una punta alrededor, detrás de la rue¬ 
da, coger las extremidades rojas una en 
cada mano, juntarlas alrededor de la 
rueda y abrocharlas arriba. Esto conec¬ 
ta la cadena interior. Después se tira 
de la cadena exterior hacia afuera de la 
rueda y se conectan las extremidades 
arriba y abajo. Entonces se engancha el 
ajustador de la cadena, que se propor¬ 
ciona junto con la cadena. — Wood- 
worth Specialties Co., Binghamton, 
N. Y. 

Catálogo 

Un nuevo catálogo de piezas de re¬ 
puesto de cojinetes de motor ha sido pu¬ 
blicado por la Federal-Mogul Corp., De¬ 
troit. Este libro tiene 94 páginas de ta¬ 
maño normal y enumera aproximada¬ 
mente cuatro mil números de cojinetes 
de repuesto. Se dice que es el catálogo 
más completo de su clase y que cubre 
casi todos los motores de fabricación 
americana, incluyendo motores de auto¬ 
móviles, camiones, ómnibus, tractores, 
motores marítimos y de aeroplanos. 

Guía 

Un cartelón de pared, que reproduce 
todas las guías de automóviles del ca¬ 
tálogo IG-37 de la Standard Motor Pro¬ 
ducts. Da información inmediata sobre 
las partes requeridas para distribuido¬ 
res, arranque y generadores de los prin¬ 
cipales automóviles de fabricación ame¬ 
ricana de los últimos diez años. 


Compresor 

Una unidad compresora compacta 
para todos los usos, que puede mon¬ 
tarse en un camión, ha sido introducida 
al mercado por la Ingersoll-Rand Co., 
Phillipsburg, N. J. La unidad funciona 



independientemente del motor y trans¬ 
misión del camión. Generalmente se co¬ 
loca atravesada sobre la carrocería del 
camión, pues de esa manera ocupa es¬ 
pacio mínimo de carga. Sus dimensio¬ 
nes son 6 pies 7 pulgadas por 2 pies 
3 Yz pulgadas, y sin embargo puede fun¬ 
cionar dos barrenas I.R. para romper 
pavimentos, o un martillo neumático 
I.R. de 45 libras, y una barrena I.R. 
para romper pavimentos. 

Ensayador de Encendido 

El nuevo ensayador Sunco “fuerte- 
debil” de encendido usa dos tubos neón 
ingeniosamente conectados de manera 
que con una bujía débil solo uno de los 
tubos se enciende. Con una bujía fuerte 
ambos tubos se encienden. Cuando nin¬ 
guno se enciende indica que la bujía 
está muerta o tiene chispa muy débil. El 
mismo ensayador puede usarse para 
descubrir cables rajados o que dejan 
pasar filtraciones, cabezas de distribui¬ 
dor rajadas y causas de interferencia 
en los radios. El cuerpo es de una nue¬ 
va resina transparente indestructible. 
— Lundt Engineering Co., 4238 Lin¬ 
coln Ave., Chicago. 


La Lacquerwax Co. ofrece al comer¬ 
cio de exportación, bajo el nombre de 
“Lacquerwax”, una cera líquida combi¬ 
nada con un limpiador no perjudicial. 
Oliver Bros., 421 Canal Street, Nueva 
York. 
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Culatas para Ford 

Para completar su surtido de culatas 
de aluminio para todos los modelos de 
Ford desde 1932 hasta la fecha, la Alu- 
minum Industries, Inc., Cincinnati, 
Ohio, anunció recientemente unas nue¬ 



vas culatas Permite de aleación de alu¬ 
minio, para los motores de 60 y 85 
c. de f. de los Ford V8 modelos de 1937. 
Las culatas son vaciadas en un molde 
semipermanente. Esto, de acuerdo con 
los ingenieros de Permite, asegura una 
fundición uniforme y mejor calidad. 

Extractor de Válvulas 

Con el nuevo extractor Snap-on de 
juegos de válvulas Ford, puede remo¬ 
verse rápidamente el juego completo de 
válvulas, sin peligro y sin lastimarse 



ios dedos o dañar ninguna de las pie¬ 
zas. Primero se comprime el resorte con 
un compresor de resortes de válvula y 
luego se coloca el extractor con la ca¬ 
beza de la válvula en la ranura de la 
herramienta. Apretando la tuerca de la 
extremidad de la herramienta se quita 
el juego completo. 

Guía de Transmisión 

La Guía de Transmisión es un ins¬ 
trumento que indica al conductor del 
automóvil el rendimiento y consumo de 
gasolina del motor, y también el rendi¬ 
miento de combustión. Ha sido perfec¬ 
cionado por la Lantz-Phelps Corp., 420 
Linden Ave., Dayton, Ohio. La fotogra¬ 




fía que adjuntamos ilustra el cuadrante 
de la guía. La unión en “T” conecta 
con la línea de vacío del automóvil y el 
instrumento se sujeta a la columna de 
dirección. En la cara del cuadrante de 
la guía, la manecilla superior del indi¬ 
cador indica al motorista cuando ob¬ 
tiene la mayor economía por galón de 
gasolina. 

Estuche de Válvulas 

Los vástagos de válvulas dañados 
por cortadura de llantas o neumáticos 
desinflados, pueden ahora cambiarse en 
unos cuantos minutos por medio de un 
estuche especial para cambio de válvu¬ 



las, en las estaciones de servicio, que 
proporciona la Dill Mfg. Co. de Cleve¬ 
land, Ohio. El estuche especificado co¬ 
mo el Dillectric No. 6650, incluye una 
grapa Dillectric de presión con trans¬ 
formador para 110, 125 o 220 voltios, 
corriente alterna, y un surtido de uni¬ 
dades de repuesto de vástagos de vál¬ 
vulas. 

Catálogo 

La Willard Storage Battery Co., Cle¬ 
veland, Ohio, ha publicado un catálogo 
referente a su surtido de equipo para 
ensayar acumuladores. Además de ilus¬ 
trar y explicar el uso de varias piezas, 
el catálogo da también datos muy valio¬ 
sos sobre el costo de cargar acumula¬ 
dores. 

Tornos 

Un nuevo tipo de torno de precisión 
con mecanismo de inversión, terraja y 
machos, transmisión ajustable, motor 
con todo montado en un pedestal, ha 
sido anunciado por la South Bend Lathe 
Works, South Bend, Ind. La nueva 
transmisión puede obtenerse en los cin¬ 
co tamaños de los tornos de precisión 
South Bend, 9, 11, 13, 15 y 16 pulgadas 
de volteo de los bloques de aumento, y 
bancadas de 3 a 12 pies de largo. 


Soldador 

La Imperial Brass Mfg. Co. de Chi¬ 
cago, 111., ha anunciado un nuevo solda¬ 
dor de alta resistencia de tensión y un 
fundente todo de metal para la solda¬ 
dura a baja temperatura de aluminio, 
hierro colado, acero inoxidable, cobre, 
bronce y otros metales. Se afirma que 
aun cuando se aplica a bajas tempera¬ 
turas, solamente un poco más altas que 
las que se usan con soldadores suaves 



ordinarios, forma una unión con una 
resistencia de tensión mucho mayor y 
puede usarse para trabajos difíciles, 
tales como reparación de culatas de ci¬ 
lindros rotas o rajadas, bloques de ci¬ 
lindro, ferretería de automóviles, parri¬ 
llas de radiador, ornamentos de radia¬ 
dor, carburadores y piezas similares. El 
soldador está designado para uso en 
combinación con el fundente todo de 
metal que se proporciona con el solda¬ 
dor; el fundente se usa para disipar 
los óxidos de la superficie del metal an¬ 
tes de aplicar el soldador. Puede usarse 
soplete de soldar, o cautín grande para 
aplicar el soldador. 

Ventilador 

Al introducir su nuevo ventilador 
con paletas de caucho, la Fulton Co., 



de Milwaukee, llama la atención al he¬ 
cho de que las paletas inclinadas de 
caucho son extra grandes y mueven un 
volumen máximo de aire — silenciosa y 
constantemente. 


Octubre , 1937 


39 
























Camumeá—, 

Precios de lisia, entrega en la fábrica 
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'Precios de lisia, entrega en la fabrica 


El piecio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, Bin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Los equl- 
PM especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equi¬ 
po* ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos son 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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84-2600 

SF 

5.83 

37.0 

101 

565* 

34 

38x25* 

50x3 

84-2600 

SF 

6.17 

46.7 

101 

565* 

34 

38x251 


50x3 

70-3000 

SF 

5.67 

35.9 

92 

59®* 

34 

38x251 


50x25* 

70-3000 

SF 

5.83 

37.3 

92 

595* 

34 

3Sx25* 

50x3 

80-3000 

SF 

5.83 

37.0 

92 

595* 

34 

38x25* 

50x25* 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

92 

595* 

34 

38x251 


50x3 

85-3000 

SF 

5.83 

37.0 

92 

595* 

34 

38x251 


50x3 

85-3000 

SF 

6.17 

39.2 

92 

59 % 

34 

38x25* 

50x3 

95-3000 

SF 

6.17 

46.7 

92 

595* 

34 

38x25* 

50x3 

95-3000 

SF 

6.83 

51.8 

92 

595* 

34 

38x25* 

52x3 

00-4200 
85-3S00 
85-3S00 
60-4200 

SF 

SF 

SF 

S X 

6.67 

6.67 

6.67 

1.44 

42.7 

42.7 

101 3 

575* 

675* 

83!* 

38>* 

38 




101.3 

126.8 

38 



42 7 

38 



13.7 

67.75 

44 






S5-3SOO 

85-3200 

SF 

3.78 

0.8 

10.7 

51.6 

07.75 

38 14 
68 

44 




120 

34 

40x25* 

48x25* 

85-2500 

BF 

0.7 

33. 

126 


36 

43x25* 

53x25* 

102-2400 

BF 

7.3 

59.2 

119 

90 

34 

48x25* 

52x3 

102-2400 

BF 

7.3 

72.9 

119 

90 

34 

48x25* 

52x3 

110-2300 

BF 

7.3 

72.9 

119 

90 

34 

48x25* 

52x3 

110-2300 

2F 

7.8 

63.4 

122 

91 

34 

48x35* 

52x4 

80-3500 

$X 

4.11 

12.1 

76X 

381* 

46* 

30x1 a * 

54x15* 

86-3500 

m 

4.11 

12.1 

90H 

52!* 

46* 

36x15* 

54x1 a * 

86-3500 

SF 

5.67 

41. 

925* 

57" 4 

36 

36x1 a * 

45x25* 

80-3500 

SF 

5.67 

41. 

11BM 

831* 

36 

36x1 a * 

45x25* 

S6-3500 

SF 

5.07 

41. 

925* 

6754 

30* 

40x2 


45x25* 

S1-3000 

SF 

5.67 

37.3 

107 

60 

34 

40x2 


50x2)* 

81-3000 

SF 

5.83 

38.3 

107 

60 

34 

•10x2 


56x3 

88-2800 

SF 

5.83 

37.1 

107 

60 

34 

40x2 


56x3 

SS-2SOO 

SF 

6.50 

41.3 

107 

60 

34 

40x2 


56x3 

i 90-2000 

SF 

6.50 

41.3 

107 

60 

34 

45x25! 

3 

56x3 

i 90-2600 

SF 

6.43 

40.8 

107 

60 

34 

45x25*! 

1 

56x3 

’ 94-2500 

SF 

0.43 

48.7 

107 

60 

34!* 

45x3 


56x3 

i 110-2300 SF 

8.64 

57.3 

107 

60 

34!* 

45x3 


56x3 

l 110-2300 

SF 

8.50 

50.4 

107 

60 

345* 

45x3 


56x3 

l S6-3500 

SF 

5.67 

41. 

98J* 

64 

36* 

40x2 


45x25* 

l 86-3500 

SF 

5.67 

41. 

98JÜ 

64 

36* 

40x2 


45x25* 

¡ 81-3000 

SF 

5.67 

37.3 

107 

64 

34 

40x2 


50x25* 

[ 81-3000 

SF 

5.83 

38.3 

107 

64 

34 

40x2 


56x3 

I S8-2800 

SF 

5.83 

37.0 

107 

64 

34 

45x25* 

50x3 

¡ 88-2800 

SF 

6.50 

41.3 

107 

64 

34 

45x25* 

50x3 

i 90-2600 

SF 

6.50 

41.3 

107 

64 

34 

45x3 


56x3 

i 90-2600 

SF 

1 SF 

6.43 

40.8 

107 

04 

34 

45x3 


56x3 

’ 94-2500 

6.43 

48.7 

107 

04 

34 J* 

45x3 


56x3 

110-2300 ¡SF 

S.64 

57.3 

107 

64 

34!* 

45x3 


56x3 

1 110-2300 SF 

8.50 

50.41107 

64 

345* 

34!* 

45x3 


56x3 

1 01-3100 SF 

5.62 

86 0 UM 

55 

40x25* 

50x25* 

i 61-3100 SF 

6.3 

40.3 104 

55 

34!* 

40x25* 

50x25* 

1 66-2800|SF 

5.G6 

36.2 104 

55 

34«* 

40x25* 

50x25* 


♦—En la página 50 se indican las adicionales elcclones a modelos de neumáticos. 

Octubre, 1937 
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SOMBRA... 


JjJN nuestro mundo comercial, más de 7000 distribuidores y agentes son la 
gran sombra de una de las instituciones más grandes de la industria 
automovilística, que mutuamente gozan de la confianza y de la prosperi¬ 
dad de su asociación con el carácter progresista y la distinción comercial de 
la Corporación Chrysler. Más de ciento cincuenta millones de dólares han 
sido invertidos por estos distribuidores y agentes en las facilidades y recursos 
necesarios para la distribución y venta de los productos Chrysler en todos 
los mercados del planeta. 


Si usted no goza del mismo grado de satisfacción en su negocio, comuni¬ 
qúese con cualquiera de nuestros distribuidores, o directamente con nuestras 


oficinas generales, y le daremos amplios detalles. 



CHRYSLER-PLYMOUTII ® DODGE • DE SOTO • CHRYSLER 
CAMIONES DODGE • CAMIONES FARGO o MOTORES MARINOS 
VEHICULOS COMERCIALES PLYMOUTH 

CHRYSLER CORPORATION 

EXPORT DIVISION 

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A. 


Octubre, 1937 


43 













Camdonei _• .... 

: Precios de lisia,entrega en la fabrica 1 


El predo moatrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de condurtor ni 0 ' 

pm «arp «dales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo j «*tas especificaciones no renejan la «"cala de 
pes ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o mas camiones, las características de todos ello® 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión mas barato 


INFORMACION GENERAL 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


EJE 

TRASERO 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


MUELLES 


MARCA 

T 

MODELO 

Capacidad en 
toneladas 

Precio del chasis 

Distancia normal 

[Vlazima distancia 
entre los ejes 

Peso bruto del 
vehículo 

Peso del chasis solo 

Delanteros 

Traseros 

Marca y modelo 

No. de cilindros 

Diím. int. de cil. y 

carrera de émbolo 

Cilindrada 

Compresión 

Esfuerzo de rotació 

en pies libras 

Potencia según la 

A. M. A. 

Potencia máxima a 

freno a las r.p.m. 

indicadas 

Engranaje y tipo 

Desmul- 
tiplica- 
c iones 

De compartimiento 

al extremo trasero 

,1.1 k 

0 

1 

. js 

\ ll 

* s — 

: 0 v 
> yp 

3 O m 

Anchura del 

bastidor 

«• 

8 

tm 

• 

B 

J 

£ 

o 

S 

I 

£ 

m 

"m 

c 

u¡ 

En baja 

.. 40A 

2%-3% 

1745 

136 

220 

13000 

3650 

B6.00/20 

B6.00/20 

Hcr JXB 

5-3%x4%| 

263 

5 83 

168 

31.5 

71-2SOO|SF 1 

5.20,39.7 : 

104 

55 |34%i40x2% 150x2% 

.45A 

2%-4 

845 

136 

220 

14000 

4000 

B6.00/20 

BG.00/20 

Ser JXB 

6-3%x4% 

263 , 

5.83 

168 

31.5 

71-2800 SF ! 

5.83 37,3 : 

104 

55 !34%< 

10x2% '50x2% 

.50A 

3^4 

1095 

136 

220 

15000 

4600 

BG.50/20 

DB 6.50/20 

Ser JXB 

6-3%x4 % 

263, 

5.83 

168 

31.5 

71-2800 í 

SF i 

5.83137.4 

104 

55 1 

>4% ¿ 

10x2% f 

>4x3 

. 55 A 

3-4% 

1195 

136 

220 

15000 

4700 

B6.50/20 

DB6.50/20 

tier JXC 

&-3%x4% 

282 

5.78 

182 

33.7 

76-2800 í 

SF I 

5,83 ; 

17.0 

104 

55 i 

14% < 

10x2% í 

>4x3 

70A 

3 %-4% 

1425 

136 

220 

17000 

5200 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Kcr JXC 

5-3 3 ¿x4»<í 

2S2 

5.78 

182 

33.7 

76-2800 í 

SF l 

5.16^ 

16.7 : 

104 

55 í 

14% > 

10x2% i 

>4x3 

....75A 

3%-5 

1595 

136 

220 

18000 

5300 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

Hcr JXD 

6-4x4% 

320 

5.78 

212 

38.4 

88-2800 í 

SF l 

5.16 < 

16.7 

104 

55 5 

14% 1 

10x2% { 

>4x3 

. . 85 A 

4-5% 

1795 

136 

220 

20000 

5700 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

tfer JXD 

6-4x4 % 

320 

5.78 

212 

38.4 

88,2800! 

SF 1 

5.83; 

51.8 

104 

55 í 

14% - 

10x2% i 

>4x3 

. . (D)DJX40A 

2%-3% 

1995 

136 

220 

13000 

3950 

B6.00/20 

B6.00/20 

Ser DJXB 

6-3%x4 A 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2000 ! 

SF 1 

5.4 ; 

52.6 

104 

55 « 

14% - 

10x2 % i 

>0x2% 

. (D)DJX55A 

3-4% 

2595 

136 

220 

15000 

5000 

B 6.50/20 

DB6.50/20 

Ser DJXB 

6-3%x4% 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 í 

SF i 

5.83 : 

37.0 

104 

55 < 

14% * 

10x2% ! 

>4x3 

(D)DJX70A 


2845 

136 

220 

17000 

5500 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Ser DJXB 

6-3%x4% 

260 

14.5 

178 

29.4 

77-2600 I 

SF 1 

6.16 ¿ 

16,7 

104 

55 ! 

14% ‘ 

10x2% i 

54x3 

. (D)DJX75A 

3%V 

2995 

136 

220 

18000 

5600 

B7.00/20 

DB7.00/20 

Ser DJXC 

6-3%x4% 

29S 

14.5 

194 

33.8 

84-2600 ! 

SF 1 

6.16- 

16.7 

104 

55 ; 

14% - 

10x2% 1 

54x3 

. ,(D)DJX85A 

4-5% 

3195 

136 

220 

20000 

6000 

R 7.50/20 

DB 7.50/20 

Ser DJXC 

6-3%x4% 

298 

14.5 

194 

33.8 

84-2600 ! 

SF i 

6.83! 

51.8 

104 

55 ! 

14% - 

40x2% ¡ 

54x3 

.*EY 

3 

3595 

190 

190 

16000 

6750 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Con 20R 

6-4%x4% 

380 

4.7 

23S 

40.8 

88-2400 ! 

SF 

4.5 : 

29.1 

104 

90 < 

41% - 

44x2% < 

60x3 

. *GY 

4 

4345 

190 

210 

18000 

7700 

BS. 25/20 

DBS.25,'20 

1?on 21R 

6-454x4-4 

428 

4.6 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

4.3 : 

27.9 

176fc 

1191 3 * ■ 

41% - 

44x2% ► 

50x3 

. GW 

5-7% 

5175 

157 

240 

28000 

9500 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 21R 

6-454x44 

428 

4.1 

268 

45.9 

100-2200 

2F 

6.3 

11.0 

128K 

73%; 

36 

46x3 J 

58x3% 

... (D)GVVD 

5-7 % 

6495 

157 

240 

30000 

10000 

B 10.50/20 

DB 10.50/20 

Her Diesel 

6-4%x5% 

474 


350 

45.9 

124-2200 

2F 

5.75 : 

21.2 

12SH 

73%: 

36 

46x3 ! 

58x3% 

.*HY 

5 

0595 

210 

236 

22000 

10100 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Con 16H 

6-44x54 

611 

i.l 

382 

54.1 

127-2300 

2F 

4.0 : 

25.2 

198H 

141% 

41% 

44x3 

60x4 

Huk .15 A 

l%-2% 

1472 

139 

159 

10500 

4100 

B6.50/20 

DB 6.50/20 

Wau 6BL 

6-334x44 

245 

5.4 

165 

29.4 

72-3000 

SF 

0.33 < 

41.6 

107 

6S 

31% 

34x2% 

48x3 

. 19A 

2%-5 " 

1805 

139 

159 

18000 

4SS0 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

Wau 6BK 

6-34x44 

282 

5.4 

188 

33.8 

85-3000 

SF 

4.86 : 

38.6 

107 

68 

31% 

34x2% 

48x3 

. (D) D19 

2%-5 

3245 

139 

159 

18000 

5250 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Ruda 6LD-275 

6-334x44 

275 

12.5 

200 

29.4 

84-2600 

SF 

4.86 : 

38.6 

107 

68 

31% 

34x2% 

48x3 

.. 23 A 

2%-5 

2172 

159 

191 

19000 

5090 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Ruda II298 

6-34x434 

298 

4.7 

190 

33.7 

77.5-2900 

SF 

4.86 : 

38.6 

107 

68 

31% 

34x2% 

48x3 

.42A 

3-6 

2797 

169 

198 

22000 

6220 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Buda K369 

6-4*x4% 

369 

4.8 

234 

39.6 

99-2800 

SF 

5.52 

46.7 

142 

91 

31% 

41x2% 

48x3 

.(D) D42 

3-6 

4452 

169 

198 

22000 

6620 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Buda 6LD415 

6-4x534 

415 

12.5 

308 

38.4 

105-2000 

SF 

5.56 

50.7 

142 

91 

31% 

41x2% 

48x3 

43 A 

4-8 

3549 

169 

19S 

26C00 

7000 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Bnda K428 

6-44x44 

428 

4.8 

280 

45.9 

107-2100 

2F 

5.64 

51.4 

142 

91 

31% 

41x2% 

48x3 

. (Di D43 

4-8 

5359 

169 

198 

26000 

7645 

B9.75-20 

DB9.75/20 

Buda 6LD46S 

6-44x5H 

468 

12.5 

346 

43.3 

118-2000 

2F 

5.52 

50.5 

142 

91 

31% 

41x2% 

48x3 

.. . 70K 

3 

4205 

134 

134 

22000 

8190 

B0.00'20 

DB9.00/20 

Buda K369 

6-4* x4% 

369 

4.8 

234 

39.6 

99-2SO0 

2F 

6.62 

57. 

107 

84 

34 

41%x3 

48x3% 

.(D) D70K 

3 

6285 

134 

134 

22000 

8690 

B9.00/20 

DB9.00'20 

Buda 6LD415 

6-4x5J4 

415 

12.5 

308 

38.4 

105-2000 

2F 

6.66 

60.6 

107 

84 

34 

41%x3 

48x3% 

. 87K 

3% 

5207 

134 

134 

26000 

8640 

B9.75/20 

DB9.75/20 

Buda K428 

6-14x44 

428 

4.8 

280 

45.9 

107-2100 

2F 

5.93 

122 

107 

84 

34 

41^8x3 

4S\3% 

.(D) D87K 

3% 

6972 

134 

134 

26000 

9040 

R9.75/20 

DB9.75/20 

Buda 6LD415 

6-4x5J4 

415 

12.5 

308 

38.4 

105-2000 

2F 

5.93 

122 

107 

84 

34 

41%x3 

48x3% 

.S7Q 

5 

6150 

134 

134 

31000 

9500 

B11.25/20 

DB 11.25 20 

Buda K428 

6-44x44 

428 

4.8 

280 

45.9 

107-2100 

2F 

6.32 

130 

107 

84 

34 

41 %x3 

48x3% 

.(D) D87Q 

5 

8145 

134 

134 

31000 

9900 

B 11.25/20 

DB 11.25/20 

Buda CLD468 

6-44x534 

468 

12.5 

346 

43.3 

118-2000 

2F 

6.32 

130 

107 

84 

34 

41%x3 

48x3% 

.(F) 43-4 

3%-4 

6423 

150 

160 

22000 

9560 

B 10.50'20 

B 10.50'20 

Buda K42S 

6-44x44 

428 

4.8 

280 

45.9 

107-2100 

2F 

5.64 

125 

103 

75 

32% 

41%x2% 

48x3 

.(F) 87K-4 

4-5 

6947 

150 

160 

24000 

9700 

B 10.50/20 

B 10.50/20 

Buda K42S 

6-44x4 

428 

4.8 

280 

45.9 

107-2100 

2F 

6.62 

154 

93 

70 


41%x3 

4Sx3% 

.(F) S7Q-4 

5-7 

8676 

150 

160 

28000 

10300 

B11.25 '20 

B 11.25/20 

Buda L525 

6-434x54 

525 

4.8 

340 

48.6 

111-2000 

2F 

7.1 

165 

93 

70 

35% 

41%x3 

48x3% 

Indiana.84 


695 

131 

ISO 

8500 

3100 

BO.00/20 

BG.00/20 

Her OOB 

4-34x44 

198 

5.3 

132 

22.5 

50-2400 

SF 

5.13 


83 A 

51% 

34 

40x2 

50x2% 

.86 

1% 

730 

131 

180 

12000 

3300 

B 6.00/20 

B6.00/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.4 

142 

31.5 

68-2800 

SF 

5.63 

36 0 

83 A 

51% 

34 

40x2 

50x2% 

.87 

2 

930 

131 

180 

14000 

3900 

B6.50/20 

DBG. 50/20 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.4 

142 

31.5 

68-2800 

SF 

6.8 

43.5 

83M 

51% 

34 

40x2 

50x2% 

. . 95DR 


1825 

141 

186 

18000 

4650 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Her JXC 

6-34x44 

282 

5.3 

176 

33.7 

73-2800 

2F 

6.66 

41.2 

92 

56 

34 

37x2% 

54x2% 

.95DRS 


2320 

170 


18500 

5300 

P34x7 

DP34x7 

Her JXD 

6-4x44 

320 

5.3 

204 

38.4 

S4-2SOO 

2F 

6.66 

41.0 

IOS 

09% 

34 

39%x2% 

54x3 

. .97 

4 

1225 

160 

Í96 


4560 

P32x6 

DP32xG 

Her JXB 

6-34x44 

263 

5.4 

142 

31.5 

68-2800 

SF 

6.8 

43.5 

142% 

80% 

34 A 

40x2 

50x3 

International. .. .D-2 

% 

455 

113 

125 

4400 

2290 

B 6.00/16 

BO.00,'10 

Own HD-213 

0-3*x4% 

213 

6.3 

155 

26.3 

78-3400 

S% 

4.18 

12.7 

69 

39 

43% 

36x1% 

51x1% 

.D-5 


470 

113 

125 

4400 

2290 

B 6.00/16 

B 6.00/16 

Wau FC132 

4-34x4 

133 

6.0 

89.5 

16.8 

33-2SOO 

s% 

5.11 

15.5 

69 

39 

43% 

36x1% 

51x1% 

. . D-15 

*i-l 

590 

130 

130 

G650 

2800 

B 7.00/16 

B 7.00/16 

Own HD-213A 

6-3Ax4% 

213 

6.3 

155 

2G.3 

78-3400 

SF 

4.88 

14.8 

86 

56 

43H 

36x 1% 

54x2% 

.M-3 

1 

850 

118 

118 

7100 

32S0 

B6.50'20 

BG.50/20 

Wau XAH 

4-3*4x44 

186 

4.6 

125 

21 

42-2400 

SF 

6.17 

39 4 

68% 

35% 

32% 

40x2 

46x2% 

.D-30 

1% 

620 

12S 

173 

12000 

3510 

P30x5 

P32x6 

Own HD-232 

6-3Ax4% 

233 

6.0 

170 

26.3 

81-3200 

SF 

6.17 

39.5 

101 

57 

31H 

36%x2 

46x2% 

.e.o.c. D-300 


750 

99 

117 

12000 

3345 

P30x5 

P32x6 

Own HD232A 

6-3*x4% 

233 

6.0 

170 

26.3 

81-3200 

SF 

5.28 

33.8 

127% 

83% 

32 

44x2% 

50x2% 

.c.o.e. DS-300 


865 

99 

117 

12100 

3445 

P30x5 

P32x6 

Own HD232A 

6-3*x4% 

233 

6.0 

170 

26.3 

81-3200 

SF 

5.83 

51.8 

127% 

83% 

32 

44x2% 

50x2% 

.DS-30 

íA 

735 

128 

173 

12100 

3610 

P30x5 

P30x5 

Own HD-232 

6-3*x4% 

233 

6.0 

170 

26.3 

81-3200 

SFd 

5.14 

32.8 

101 

57 

31& 

36%x2 

46x2% 

.D-35 

l%-2 

945 

137 

179 

13000 

4120 

B0.50/20 

DB 6.50/20 

Own FAB-241 

6-34x44 

242 

5.8 

175 

27.3 

84-3200 

SF 

6.5 

38.3 

104 

60 

32 jS 

36%x2 

48x2% 

.DS-35 

1 ÍP 2 

1060 

137 

179 

13100 

4220 

B6.50/20 

DB 6.50/20 

Own FAB-241 

6-34x44 

242 

5.8 

175 

27.3 

84-3200 

SFd 

5.14 

30.3 

104 

60 

32* 

36%\2 

48x2% 

.D-40 

2-3 

1340 

134 

176 

14700 

4805 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

Own FAB-259 

6-34x4 4 

260 

5.74 

192 

29.4 

89-3200 

SF 

6.5 

39.6 

104 

60 

34 

42%x2% 

54x3 

.D-50 

3-4 

1950 

137 

179 

17200 

6215 

B 7.50/20 

DB7.50/20 

Own FBB-298 

6-34x44 

298 

5.7 

218 

33.7 

94-2SOO 

SF 

0.43 

39.2 

110 

60 

33tt 

44%\3 

54x3 

. D-00 

3%-4% 

2750 

149 

197 

20200 

7150 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own FBB-361 

6-4,4x44 

361 

5.2 

268 

40.8 

111-2700 

SF 

0.43 

41.9 

122 

72 

34% 

44%x3 

54x3 

. DR-60 

4-5 

2895 

149 

197 

20300 

7225 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Own FBB-361 

6-44x44 

361 

5.2 

268 

40.8 

111-2700 

2F 

7.10 

46.3 

122 

72 

34% 

44%x3 

54x3 

. DR-70 

4-6 

4145 

149 

197 

24000 

7820 

P36x8 

DP36x8 

Own FBB-401 

6-44x5 

401 

5.2 

308 

40.S 

114-2600 

2F 

8.05 

52.5 

122 

72 

34% 

44%x3 

56x3 

. A-8 

7% 

6200 

160 

225 

38000 

11590 

BQ.75/20 

DB9.75/20 

Own FEB 

6-5x54 

648 

4.4 

460 

CO 

140-2100 

2F 

4.95 

44 4 

72 

72 

34 

48x3 

56x3 

Iji France Rep. . .C-3 

2-2 A 

1915 

177 

207 

13000 

4900 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

6-34x44 

2S2 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.80 

43.5 

144 

91 

34 

42x2% 

57%x2% 

. D-4 

2%-3 

2005 

177 

207 

15000 

5150 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

Wau 6BK 

6-34x44 

282 

5.25 

188 

33.8 

85-3200 

SF 

6.SO 

44.2 

144 

91 

34 

42x2% 

57%x2% 

.E-4 

3-4 

2315 

177 

207 

17000 

5475 

B7.50/20 

DB7.50/20 

Wau 6BIv 

6-34x44 

2S2 

5.25 

188 

33.8 

S5-3200 

SF 

7.40 

47.0 

144 

91 

34 

42x2% 

57%x2% 

. F-4 

3 %-4% 

3070 

177 

207 

22000 

6525 

BS.25/20 

DB8.25/20 

Wau 6MK 

6-44x44 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

SF 

7.80 

54.6 

144 

91 

34 

42x2% 

54x3 

. H-6 

4-5 

3340 

177 

207 

22000 

7175 

B9.00/20 

DB9.00/20 

Wau 6MK 

6-44x44 

381 

6.1 

257 

41.0 

85-2500 

2F 

8.40 

58.8 

144 

91 

34 

42x2% 

54x3 

Mack Jr.2M4A 


*035 

11! 

120 

4500 

28S0 

B6.00/16 

BG.00/16 

MR 140 

4-3*x4% 

140 

5.4 

9S 

16.25 

42-2800 

SH 

4.55 

11.1 

67 

38% 

36% 

36%xl% 

54x1% 

Jr.2M6A 


*675 

114 

120 

4500 

2975 

BG.00/16 

B6.00/16 

MR209 

6-3*x4 4 

209 

5.4 

144 

24.3 

72-3000 

m 

4.55 

11.7 

67 

38% 

36% 

36%xl% 

54x1% 

Jr.... 2M6AS 


*750 

114 

120 

5000 

3 ISO 

B6.5C/1Ü 

B6.50/16 

M H209 

6-3*x4% 

209 

5.4 

144 

24.3 

72-3000 

FF 

5.10 

13.1 

07 

38% 

36% 

36%xl% 

54x1% 

Jr.10MF 


875 

IOS 

139 

8000 

3060 

BG.00/20 

B6.50/20 

MR209 

6-3*x4% 

209 

5.4 

132 

24.3 

48-3200 

FF 

5.28 

35.5 

97 

55 

34 

3Gxl% 

48x2% 

Jr. 11M 


745 

139 

190 

11000 

3205 

B6.00/20 

P32x6 

MR209 

6-3*x4% 

209 

5.4 

144 

24.3 

72-3000 

FF 

5.83 

39.2 


57% 

34 

36x1% 

48x2% 

Jr. 21M 


915 

139 

190 

12000 

3600 

B 6.00/20 

DB6.00/20 

MR228 

6-34x44 

228 

5.4 

150 

27.3 

74-3000 

FF 

5.83 

39.2 

99% 

57% 

34 

36x1% 

48x2% 

Jr. . .21MT 


f 1425 

105 

190 

13000 

4000 

BG.00/20 

DB6.00/20 

M11228 

6-34x44 

228 

5.4 

150 

27.3 

74-3000 

FF 

5.83 

39.2 

103 

61 

34 

36x2% 

50x2% 

Jr. 31M 


1225 

142 

190 

14500 

4200 

B6.50/20 

DB6.50/20 

MR2G8 

6 84x5 

268 

5.2 

175 

27.3 

85-3000 

FF 

5.83 

39.2 

10S% 

60% 

34 

36x2% 

50x2% 

Jr. ...31MDR 


1345 

142 

190 

14500 

4370 
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• Incluye sarita y caja, t Incluye garita. 
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Introducción del Nuevo Modelo Sesenta 

BOMBAS COMPUTADORAS 

He AQUI la más moderna y linda bomba vendedora de gasolina el 
mismo comprobado mecanismo de medición y computación, que ha confirmado su exacti¬ 
tud y seguridad bajo todas las condiciones climatológicas, por todas partes del mundo — 
protegida en una nueva cubierta de estilo perfilado. Modernizando su puesto de gasolina 
con las bombas computadoras Wayne, aumentarán sus ganancias. Atraen nuevos clientes 
y satisfacen a los antiguos. Evitan el fraude, medidas insuficientes y errores de toda 
ciase. Simplifican la contabilidad y establecen un domino seguro sobre el negocio. Pí¬ 
danos en seguida boletín e información completa. 


REPRESENTANTES: Fábricas sub- 
sidiarias en Londres, Inglaterra; Los 
Angeles, Calif., Rochestcr, Pa., E.U.A. 
Canadá—Wayne Co., Ltd., Toronto, 
Canadá. Inglaterra—Wayne Tank & 
Purap Co,, Ltd., 42 Newlonds Park, 
Londres, España y colonias Españolas 


—Autocesorios Harry Walker, S. A. 
Rosellón 184, Barcelona. Puerto Rico— 
Ricardo Davila, P. O. Box 475, San 
Juan. Cuba—Luis R. Ríos, Concordia 
19, Habana. Ecuador—L. A. Cordoyez, 
Boulcvard 9 de Octubre 406 Guayaquil. 
Brasil—Equipamentos Wayne do Brasil. 


Ja 

Ei 


Ltda., Rúa das Marrecas .21, Rio de 
'aneiro. Perú— A. y Wiese, S. Av, 
dificio Wiese, Lima. México—Wayne 
Company, Sucursal en México, Colón y 
Humboldt. México, D.F. Filipinas— 
Manila Machinery & Supply Co., Inc., 
675-681 Dasmarinas, Manila. Colombia 


—Sociedad Comercial Holanda-Colora- 
bia. Apartado 94. Barranquilla; L. Fac- 
cini A., Apartado 316, Bogotá—Emilio 
Mettler & Co., Pasto, Nanño. Repúb¬ 
lica Dominicana—A. Dalmau R., Isabel 
la Católina 115. Ciudad de TrujiÜo, 
Santo Domingo. 


LEVANTADORES DE AUTOMOVILES • COMPRESORES DE AIRE • BOMBAS DE COMBINACION 
Y DEPOSITOS DE GASOLINA. PETROLEO Y ALCOHOL ♦ BOMBAS SURTIDORAS DE GRASA 

THE WAYNE PUMP COMPANY . 745 Canal St., Fort Wayne, Indiana, E.U.A. 
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Luiosos interiores, con asien¬ 
tos extra amplios y mullidos, 
y holgura de sobra en todo 
sentido. Y la tapicería y 
guarniciones de los Stude¬ 
baker de 1938 tienen una 
elegancia y distinción que 
ningún coche de su precio 
puede igualar. 


La economía de combustible y aceite del Stftde- 
baker es extraordinaria. Sin detrimento de la 
fuerza y brillante funcionamiento, cada Stude- 
baker de 1938 es una maravilla en cuanto a 
economía en su categoría. Y la economía de 
aceite del Studebaker es igualmente notable, 
gracias al filtro de aceite Fram de 1938 per¬ 
feccionado, el que es de equipo normal en 
todos los modelos. 


La marcha es una 
maravilla en cnan¬ 
to a comodidad, 
gracias al sistema 
Studebaker de sus¬ 
pensión indepen¬ 
diente de las rue¬ 
das delanteras y a 
los amortigua¬ 
dores hidráulicos, 
que son de equipo 
normal en todos 
los modelos. Son 
fácilmente los 
coches más cómo¬ 
dos del mundo; 
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p J lecio' /médico 

SE COMBINAN EN LOS NUEVOS MODELOS 


STUDEBAKER DE 1938 


y el equitativo contrato de repre¬ 
sentación de la Studebaker ofrece la 
mejor oportunidad de lucro de 1938 

N O OBSTANTE el aumento general en precios, la 
Studebaker ha gastado millones de dólares en nueva 
maquinaria y equipo, con el fin de introducir los modelos 
Comandante y Presidente de precio más bajo en su historia 
—además de un nuevo “seis cilindros” de precio bajo. 

Nunca, desde que se fabricaron los primeros automó¬ 
viles Studebaker—lo que significa un largo período de 
años y un número considerable de coches—ha costado tan 
poco dinero el adquirir un automóvil tan fino como el 
Studebaker modelo 1938. 

El nuevo y elegante Studebaker de 1938 constituye una 
obra maestra en diseño de automóviles, por la exquisita 
simetría de sus líneas. Su vista de frente es tan distinguida 
y cautivadora que lo hará destacarse entre los coches más 
finos y elegantes. 

Todos los modelos combinan la suspensión indepen¬ 
diente de las ruedas delanteras con los amortiguadores 
hidráulicos más finos, para proporcionar la comodidad 
inolvidable de la Marcha Maravillosa Studebaker. Todos 
los modelos tienen asientos excepcionalmente amplios y 



El espacioso baúl del Studebaker de 1938. Hasta el último 
centímetro cúbico de su capacidad puede utilizarse, 
ofreciendo más espacio del que generalmente se necesita. 

La tapa se cierra herméticamente, impidiendo la entrada 
del agua y del polvo—y cuando se alza se sujeta firme¬ 
mente. Los baúles son de equipo normal, sin recargo, 
en todos los modelos. 

mullidos, y holgura de sobra en todo sentido. Los 
modelos Comandante y Presidente ofrecen el Cambio 
Maravilloso Studebaker—de atractivo especial para las 
damas que manejan — y la Sobremultiplicación 
Automática a costo extra. 


El Cambio Mara¬ 
villoso no implica la 
necesidad de a- 
prender algo 
nuevo, pues, los 
cambios se hacen 
más fácilmente, 
pero en la forma 
acostumbrada y el 
piso delantero que¬ 
da completamente 
despejado. Es una 
innovación de a- 
tractivo especial 
para las damas que 
manejan y puede 
obtenerse, a costo 
extra, en los mo¬ 
delos Presidente y 
Comandante. 



Y todo automóvil Studebaker está construido 
con el sumo esmero que hace que la mano de obra 
Studebaker sea la maravilla y la envidia de la 
industria automotriz. 

Los concesionarios Studebaker no sólo disfrutan 
de las ganancias que aporta un renglón de gran 
aceptación, sino que cuentan con la decidida cola¬ 
boración de “la Fábrica Más Benévola de América”. 
Si su representación actual no le ofrece todas las 
posibilidades de lucro que ofrece la representación 
Studebaker, sugerimos que Vd. nos escriba o 
cablegrafíe por informes. 

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 
South Bend, Indiana, E.U.A. Cables: Studebaker 
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Precios de lisia, entrega en la fabrica 
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F . . _ _ _nrnrin cHirionnl El couiDo de ncumatu 


_sin compartimiento ue conaucior ni cmiuwcua v caja. Los eqai 


dll» ° U, “ - - --- — — 

y muelles. El precio indicado es por 


reucjun i» w-“i» TOH.«í-ssn» —«— 

_ _ las características de todos ellos son 

camión más barato 



INFORMACION GENERAL 
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LOS NEUMATICOS 
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62 
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1 
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il 
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íi 
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*3 

"O 

s 

0 

Cu 

| 

D 

i 
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u 
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11 
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E- 
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MUELLES 


... .(D)(F) CD20-4 
. . ,(D)(F) OD3C-4 
(D)(F)rD55DR-4 

Oldámobile-C-112 

.CM26 

.C-131 

.C-157 

.F-130 

.F-155L 

.F-155H 

Plyrnouth.PT-50 

Reo.M-50, 4-50L 

. , . *6-50, 6-50L 
.... *4-75, 4-75L 
*6-75, 6-75L 

.1A4-1C4 

. . ... 1A4H-1C4H 

.1B4-1D4 

. 1B4H-1D41I 

.1B7M 

.2B7M 

.2B4-2D4 

.2H6-2J5 

.3H5-3J5-3K5 

31IR5-3JR5-3KR5 

_4H5-4J5-4K5 

JSÓhacbt.8-A 

.10-A 

.12-A 

.15-A 

.18-A 

..20-A 


2%-3 

2%-3 

0-7 


Stcwart.40HCE 

.601IE 

.45AE 

.45ASE 

..47AE 

.50AE 

.SOASE 

.49 A E 

.51A E 

.;.58 AE 

.59 AE 

.38-6 E 

.31-XE 

Studebakcr.J5 


.J15M 

.J20 

.J20M 

.(D) J20U 

.J25 

.J25M 

.J30 

..;.J30M 

fTerraplanc.. .Stand. 

.“Big Boy” 

Wbite.703 

.704 

.704A 

.505 

709 


704K 
...720 


$4095 

4425 

8412 


X 

475 

% 

505 

m 

605 : 
630 

750 


705 


1095 

% 

360 


629 

% 

652 

% 

690 

% 

720 

1-1% 

687 

1% 

731 

l%-2% 

779 

l%-2% 

868 

l%-2% 

936 

2-4 

1233 

2-3 

1097 

2-4 

1345 

3-5 

1946 

3-5 

2298 

4-6 

3080 

1% 

2 

995 

1095 

2-3 

1295 

2%-3% 

1495 

2%-4 

1895 

3-5 

2095 

3%-5% 

2595 

4-5% 

2895 

5-7 

3595 

2-2% 

1915 

, 2J.4-3 

2065 

, 3-4 

2315 

) 334-4% 

3070 

) 4-5 

3340 

r 5-6 

5300 


i%-2 
i%-2% 

2- 3 

2 %-3% 
2%-3% 

3- 4 
3-4 

3%-4% 
3%-4% 
3%-5 
5-8 
% 

J,5 &1 
2-3 
2-3 

2- 3 

2%-3% 
2%-3% 

3- 4 
3-4 
% 

% 

1-2 

i%-2% 

2-4 


.720T 

.712 

.718 

. 640 

.640K 

.730 

.641 

.641K 

.731 

.042 

.c.o.e. 805 
. c.o.e. 
.c.o.e. 812 
c.o.e. 818 

700 

.700K 

.705 

. 710 


l%-3 
S-10 
13%-7 
722 4-8% 
“ 3%-7 
3-5 
3-6 
3-4% 

3- 4% 
3%-7 
3%-G 
3%-6 

10 

4- 7% 
l%-2 
i%-3 
3-5 
3-6 
1-2 


595 

645 

745 

945 

1045 

1245 

1395 

1795 

1995 

2590 

2990 

4190 

5590 

570 

655 

655 

955 

955 

2450 

1495 

1495 

1885 

1885 

495 

525 

1315 

1425 

1500 

1695 

1975 

1925 

4275 

5275 

4275 

2650 

3030 

G100 

0300 

6000 

6450 

6050 

6800 

6750 

1750 

2275 

295C 

3330 

985 

1350 

1725 


143 

155 

13200 

143 

155 

13200 

158 

170 

19500 : 

112 

112 

4400 

126 

126 

4600 

131* 1 

Í31* 

11300 

157 

157 

11300 

130 

130 

13000 

155* 1 

1551 

155* 

13000 

155* 1 

16650 

116 

116 

4000 

114 

120 

4500 

114 

120 

4500 

114 

120 

5000 

114 

120 

5000 

139 

166 

9500 

139 

166 

9500 

139 

190 

11500 

139 

190 

11500 

105 

166 

11500 

105 

166 

15000 

142 

190 

13500 

142 

190 

15000 

153 

205 

ISOOO 

153 

205 

20000 

150 

205 

22000 

130 

194 

11000 

138 

200 

12000 

148 

177 

15000 

151 

205 

15500 

151 

206 

15500 

165 

205 

16000 

166 

200 

19500 

145 

206 

23000 

134 

227 

24000 

177 

207 

13000 

177 

207 

15000 

177 

207 

17000 

177 

207 

22000 

177 

207 

22000 

195 

225 

26000 

113 

121 



128 

134 

144 

134 

134 

144 

144 

144 

164 

164 

170 

105 

116 

138 

101 

138 

101 

138 

138 

101 

142 

101 

117 

124 

136 

130 

130 

100 

130 

130 

134 

134 

134 


0420 

7225 


2145 

2210 

3445 

3525 

3600 

3670 

3840 


128 

188 

188 

205 

205 

205 

220 

220 

224 

224 

241 

235 

116 

102 

162 

ISO 

162 

180 

180 

162 

184 

106 

117 

124 

214 

214 

214 

214 

214 

160 

212 

212 

156 

20S 

226 

214 

214 

ISO 

214 

214 

180 

214 

193 

193 

193 

193 

190 

148 

226 


2^4%H 2250' Í36 226 


4500 

11500 

11500 

14000 

14000 

15000 

17000 

17000 

20000 

20000 


15000 

18000 


B7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B6.00/16 
B6.00/1G 
B6.00/20 
B6.00/20 
B0.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.50/16 
B6.50/16 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00 20 
BO.00/20 
B6.50/20 
B.650,20 
B6.50-20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B6.00/20 
BG.50/20 
F32xG 
B 7.50/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B8.25/20 
B 9.00/20 
B9.75/20 
B6.00/16 
B 6.00/16 
B0.00/20 
B 6.00/20 
B 6.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7.50/20 
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B6.00/16 
B6.00/20 
U6.00/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B6.50/20 
B 7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B6.00/16 
B6.00/16 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50/20 
P34x7 
B7.5020 
B7.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.00,20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.75/20 
B 10.50/20 
B9.75/24 
117.00/20 
B7.50/20 
6000 BS.25/20 
6930 B9.00/20 
4148ÍB6.50/20 
4350 B6.50/20 
4883 B7.00/20 
5959 B7.50/20 


1973 

2003 

2081 

2171 

2930 

3315 

3405 

3425 

3050 

4095 

3800 

4260 

6280 

6470 

7270 

4100 

4350 

4675 

5075 

5075 

5600 

5790 

6600 

7800 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

8235 

2190 

2325 

3490 

3590 

4340 

4490 

4590 

5640 

5S40 

0790 

7290 

8070 

9490 

2440 

3405 

3140 

4315 

4040 

5410 

4992 

4707 

5800 

5610 

2210 

2260 

4450 

4740 

4855 

4940 

5543 

5520 

8200 

9300 

8100 

6500 

6830 

10185 

10366 

10900 

10400 

10060 

11400 

10910 

4895 

5043 


DB7.50/20 
DB7.50/20 
B9.00/20 
B6.00/16 
B6.00/1G 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32xG 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.50/16 
B6.50/16 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x6 
P32x0 
DB 6.50/20 
DB6.50/20 
DB6.50 20 
DB7.50'20 
DB7.50/20 
DBS.25/20 
B6.00/20 
DB6.50/20 
PD32x6 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
B6.00/16 
BO.OO/16 
B6.00/20 
DB6.00/20 
DB0.50/20 
DB0.50/20 
DB7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
B6.0O/16 
P32x6 
P32x6 
DB6.50/20 
DB 0.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DP32x6 
DP32xO 
B6.00/16 
BO.OO/16 
B7.00/20 
DB 7.00/20 
DB7.50/20 
DP34x7 
DB7.50/20 
DB7.00/20 
DB9.00,'20 
DB9.75 20 
DB9.00/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00 20 
DB9.75 20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB9.75/24 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
B6.50/20 
BD6.50/20 
BD7.00/20 
IBD7.5C '20 


Her DJXC 

Her DRXB 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own 

Own S140 
Own S209 
Own S140 
Own S209 
Own S209 
Own S228 
Own S228 
Own S-3L 
Own S228 
Own S3 
Own S-3 
Own S3 
Own S5 
Own S5 
Buda 428 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her 
Her 

Her WXC2 
Her 

Her WXC2 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6BK 

Wau 6MK 

Wau 6MK 

Wau 6SRL 

Con 

Con 

\Vau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Con 

Wau 

Wau 

Wau 

Wau 

Own 

Own 

Own 

Her JXB 
Her JXB 
Her DJXB 
Her JXD 
Iler JXD 
Her WXC3 
Her WXC3 
Own 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 460 
Own 396 
Own 318 
Own 318 
Own 5A 
Own 5A 
Own 505 
Own 5A 
Own 5A 
Own 506 
Own 5A 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 250 
Own 250 
Own 270 
Own 303 


6-3%x4 % 
6^1%x5% 
6-3*x4% 

% 

6-3i 7 íx4% 

6-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3*x4% 
6-3} 3x4% 
4-3*x4% 
6-3*x4% 
4-3*x4% 
0-3*x4% 
6-3\.x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x5 
6-3%x4 % 
6-35 gix5 
G-3%x5 
6-3 %x 5 
6-3 5 ax5 
6-3%x5 
6-4%x4% 
6-354x4 % 
6-3%x4 % 
6-354x434 
6-354x434 
6-4x434 
6-4x414 
6-4J4x4}4 
6-434x4H 
6-43/8x434 
6-334x44 

6-354x4 1 4 
6-3%x4% 
6-434x4*4 

6-434x4 3 4 

6-4%x5% 

4-3*x4% 

6-3x4 

6-354x434 

6-354x434 

6-354x434 

6-354x434 

6-354x434 

6-354x4 1 4 

6-434x434 

6-4%x4% 

6-434x4*4 

6-454x534 

6-454x534 

6-334x454 

6-334x454 

6-334x454 

6-354x434 

6-354x434 

0-334x434 

6-4x434 

6-4x434 

6-434x434 

6-4%x¿% 
6-3x5 
6-3x5 
6-3»¿x4% 
6-35ax4 34 

6-3»¿x4% 

0-3i\x4% 

6»3!¿x4% 

G-3*x4% 

6-4x534 

0-4ÁXÓ34 

6-4x534 

6-334x434 

0-3%x4% 

6-45 sx54 

6-454x5?i 

12-354x3} 

6-454x5*; 

6-456x5*4 

12-358x3} 

6-4%x5% 

6-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3í5x434 

6-3?ix4J4 

6-3*x4% 

0-3*x4% 

6-3*x4% 

6-3^x4J4 


428 

263 

203 

263 

282 

320 

320 

360 
383 
383 
282 
2S2 
282 
381 
381 
462 
102 
170 
222 
222 
263 
263 
263 
282 

361 
404 
404 
517 
517 
218 
218 
218 
2G3 
203 
200 
320 
320 
383 
383 
212 
212 
270 
270 
270 
270 
270 
270 
396 
400 
396 
318 
318 
5S0 
580 
465 
5S0 
5S0 
405 
580 
270 
270 
303 
318 
250 
250 
270 
303 


6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
6 7 
5.4 
5.4 
5.4 
5.4 

5 4 
5.4 
5.4 

5.58 
5.4 
5.58 
5.58 
5.58 
5.44 
5 44 

4 

5.4 

5.4 

5.4 

5 35 
4 

4.7 

4.7 

4.7 

4.7 

5.25 

5.25 

5.25 

6 

6.1 

4.6 

5.75 


5. 
5.6 
5.6 
5 

5.6 
5.5 

5.4 

5.7 
5 

4.5 

4.5 
6.0 
6.0 
6.0 

5.8 
5.8 

14.5 
5 

5 

5.5 

5.5 

5.25 

0.25 

5 

5. 

5 

5.5 
5 5 
5.5 
5 0 
5.0 

5 

5.5 

5.5 

4 

4 

G 

4 

4. 

6 

4 

5.5 

5.5 

5 

5.5 
5.8 
5.8 

5.5 
5,5 


145 

145 

150 

150 

160 

150 

178 

178 

178 

204 

204 

284 

164 

164 

164 

176 

204 

204 

238 

265 

265 

18S 

1SS 

188 

257 

257 

302 

120 

124 

155 

155 

175 

175 

175 

190 

225 

265 

265 

330 

330 

160 

1G0 

160 

179 

179 

174 

218 

218 

263 

263 


32.6 
45.9 
28.4 
28.4 
28.4 
28.4 

28.4 

25.4 

25.4 

27.3 
16.2 

24.3 
16.2 
24.3 

24.3 
27.34 

27 3 
27 34 

27.3 
27.3 
27.3 

27.3 

31.5 
31.5 
45.9 
31.5 
31.5 
31.5 

33.7 

38.4 

35.4 

40.3 

43.3 
43.3 

33.8 
33.8 
33.8 
41 

41.0 

46.0 


21.6 

27.3 

27.3 

31.5 

31.5 

31 

33.7 


195 

195 

195 

195 

270 

320 

260 

234 

234 

385 

385 

317 

385 

3S5 

317 

385 

105 

195 

215 

234 

165 

105 

195 

215 


43. S 
43.8 
51.3 

51.3 

25.4 
25.4 

25.4 

31.5 

31.5 

29.4 

38.4 

38.4 
43.3 

43.3 

21.6 
21.6 

30.5 
30.5 
30.5 
30.5 
30.5 

30.5 

38.4 

44.6 

38.4 
36.0 
36 
51 
61 
63 
51 
51 
63. 
51 
30 
30. 
34 
30 
2S. 
2S 
30. 
34 


90-2600 

124-2200 

86-3500 

86-3500 

86-3500 

86-3500 

86-3500 

86-3500 

86- 3500 
75-3000 
42-2800 
70-2800 
42-2800 
70-2800 
70-2800 
73-3000 
73-3000 
81-2800 
73-3000 
83-2SOO 
83-2800 

83- 2800 

87- 2S00 
187-2SOO 

4-2600 

068-2800 

68-2800 

68-2800 

73-2800 

84- 2800 

84- 2800 

85- 2400 
1O6-2S0O 
100-2800 

85-3200 

88- 3200 
85-3200 
85-2500 
85-2500 
102-2400 

50-2800 

60-2800 

65-2800 

65-2800 

77-2800 

77-2800 

77-2800 

83-2800 

85- 2800 
88-2500 
88-2500 

110-2200 

110-2200 

86- 3400 
85-3200 

85- 3200 
79-2800 
79-2800 
77-2600 

86- 2600 
S6-2600 
98-2400 
98-2400 
96-3900 
96-3900 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2000 
82-2600 

112-2400 

123-2200 

112-2400 

04-2600 

94-2600 

130-2050 

130-2050 

134-2400 

130-2060 

130-2050 

134-2400 

130-2050 

82-2600 

82-2600 

87-2400 

91- 2400 
70-2000 
70-2000 
83-2800 

92- 2800 


SF 

R2 

S% 

9 

SF 

SF 

SF 

SFd 

S% 

1S% 

3 S% 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
2F 
SF 
2F 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

BF 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

2F 

2F 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

WF 

WF 

WF 

Hyp 

SF 

SF 

SF 

SF 

SFd 

SF 

SF 

SF 

SF 

sv¡ 

SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
2F 
2F 
2F 
SF 
2F 
SF 
SF 
SF 
2F 
2F 
2F 
2F 
SF 
SF 
SF 
2F 
SF 
2F 
SF 
SF 


85.6 

51.3 
12.1 
12.1 

39.4 
4 

44.6 
44.C 

37.2 

12.2 
11 1 

11.7 

12.4 

13.1 

39.2 
39.2 
39.2 
39.2 
39.2 
39.2 

39.2 

40.1 

40.5 

51.5 

55.6 

36.3 
30 
36.3 
43.9 
38.5 

38.5 

39.2 

43.5 


90 

108 

76% 

90% 

92*/ 

118V 

121 

my 

146% 

71* 

67 

67 

67 

67 


98% 
Opt. 
Opt. 
Opt. 
Opt. 
Opt- 
Opt. 
Opt.. 
Opt.. 
52.0 Opt.. 


40 

80 

8.40 

.41 

.1 

.1 

.5 

5.8 

6.37 

6.37 

5.S 

1 

7.1 

7.1 
7.25 
7.25 

8.2 
4.55 
5.57 
5.57 
6.80 
6.80 
5.57 
6.83 
6.83 

83 

6.83 

4.55 

5.12 

5.88 

.86 


6.86 

14 

6.43 

7.95 

7.74 

7.95 

5.71 

7.95 

5.18 

5.18 

29 

7.16 

7.16 

6.66 

10 

5.1 

6.86 

5.71 

7.95 

4. 

5.57 

10 


43.5 
44.2 
47.0 

54.6 

58.8 

62.9 

32.6 
14 4 
35.0 
52.0 
40.S 

40.5 
52.0 
49.8 
49. S 

49.8 

50.8 
50.8 
117 

11.5 

35.7 
35.7 

43.5 
43.5 
57 
51 
51 
53. 
53 
11 
12 
36. 
36. 

36 

30 

40 
39. 
50. 

49 

50 

43 
60 
33. 
32 

41 

44 
14 
62 
63 

37 
40 

34 
48 

31 

35 

32 


5.11 31 


72 

» 

57?; 

83% 

86 

111% 
111 % 


144 

144 

141 

144 

144 

171 

77 

77 

97M 

109H 

97X 

97X 

109H 

H9M 

109X 


102 
m% 
102 
101^ 
102 
102 
mx 
102 
101 % 
66% 
73% 
93 ‘ú 
93 Já 
93 7 á 
03* 
93 % 
98% 
97 
97 
92 
134? 
116% 
156% 
172 
236 
156% 
172 
236 
156*. 
93* 
93* 
93* 
93* 
104% 
104% 
104% 
104% 


34 

34 

46* 

46* 

36 

36 

39* 

36* 


37 n 
38% 
38% 
38% 
38% 
57} 2 
57% 
57% 
57% 
60% 
00% 
60% 
60% 
67% 
67% 
67% 
Opt.. 
Opt.. 
Opt.. 
Opt. 
Opt. 
Opt. 
Opt. 
Opt. 
Opt 
91 
91 
91 
91 
91 
107 
44 
52 
54 
64 
54 
54 
64 
64 
64 
88tf 
88 U 
75% 
73* 
29 H 
60 


36* 


40 


60 

60 

59% 

60 

59% 

39% 

60% 

60% 

60% 

60% 

60% 

60% 

60 

60 

60 

84% 

84 

91% 

107 

138 

91% 

107 

138 

91% 

60 

60 

60 

60 

60% 

60% 

00% 

60% 


40% 

40% 

40% 

40% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

31% 


31% 

31% 

31% 

31% 

31% 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

34 

48% 

34 


59% 33H 
60 
59% 


34* 

47% 

47% 

34 


34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

34% 

34 

34%, 

34 

34 

34 

34 

34 

34 

84 

34 


42x2% 

44x3 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

40x2 

40x2 

40x2 

36x1% 

36%xl% 

36%xl% 

36%xl% 

36%xl% 

36x1% 

36x1% 

36x1% 

3Gxl% 

30x2% 

30x2% 

36x2% 

36x2% 

44x3 

44x3 

44x3 

45x2% 

46x2% 

46x2% 

46x2% 

46x2% 

40x2% 

46x2% 

40x2% 

40x2% 

42x2 >2 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

42x2% 

48x3 

38%xl% 

38%xl% 

38%x2% 

38%x2% 

38%x2% 

38%x2% 

38%x2% 

38%x2% 

38%x2% 

40x3 

40x3 

40x3 

40x3 

37%x2 

36x2 

36x2 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

86x2% 

36x2% 

33x1% 

33x1% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

39x2% 

41x2% 

42x3 

41x2% 

41x2% 

41x2% 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

42x3 

46x3 

42x3 

41x2% 

41x2% 

41x2% 

41x2% 

40x2 

40x2 

39x2% 

39x2% 


t—Otros precios do lista para chasis y cajas de Terraplano son: *570 1 por el me dele• PJf ^ d X%fck^p^ 

sedán de departo; $775 pclr el vagón de estación ; $500 Por el coche de utüfttad. Boj 

í Modelos con asiento sobre el motor a los precios siguientes, llo-CÜ-$16oO f UO-CU-$— ib, Izo ti r a u* 


$540 por el chasis y compartimiento de conductor; $695 por el 


t Modelos con asiento 

• Los precios incluyen chasis, garita y caja pickup. 
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3—Biselado 


Ranura 


interior 


4-An¡llo interior 
retraído 


2-Ranura 

grande 




Por que 
no puede 
formarse 
carbón 


Tome nota (1) la ranura interior patentada en el puente 
üel anillo de regulación de aceite; (2) las ranuras gran¬ 
des; y (3) la socavadura del resorte Interior, que sirve 
de puente a los agujeros perforndos en lu canal del 
anillo en el émbolo. Esta es la única construcción que 
permite una circulación de aceite continua, y ea sólo me¬ 
diante una continua circulación del aceite que se evita 
la formación y acumulación de carbón. 


LOS ANILLOS DL REPUESTO RAMCO CONQUISTAN 
INMEDIATA ACEPTACION EN EL EXTRANJERO 

Un revolucionario anillo de émbolo, de tipo de resorte, que positivamente 
evita la formación de carbón. Pone fin a esta importante causa de costosas 
reparaciones. Aumenta las ganancias. 



Los anillos Rameo 


con cara biselada 

—ni desgastarse, afectan una 
forma correcta, para cerrar 
en debida forma cualquier 
cilindro, ya esté exacto, 
cónico o elíptico. 


UNIFORME PRESION 
SOBRE LA PARED 

Nunca hay arrastre de 
émbolo 

Inmediato asiento . . . 
constante ajuste a los 
cambios en la pared del 
cilindro ... no hay ne¬ 
cesidad de "afinar” el 
motor. El conductor, a 
continuación de la ins¬ 
talación, puede co¬ 
rrer a toda velocidad. 
Ningún otro anillo de 
émbolo de repuesto 
ofrece estas admirables 
ventajas. 



EL RAMCOnizer 

Un sorprendente nuevo método de res¬ 
tablecer émbolo* de aleación y de hierro 
fundido a su tamaño, ajusto y eficacia 
originales. Muy sencillo, rápido y ex¬ 
acto. Establece un nuevo campo de ili¬ 
mitadas posibilidades para aumentar el 
negocio de reparación y la venta de 
piezas. Pídanos información completa. 


Servicio completo con 
mínima inversión 

El Ttumco se suministra en ta¬ 
maño normal, y en tros sobreta- 
maños — una escala completa, do 
normal a sobretamaño de O.OtíO". 
De este modo se evita la necesi¬ 
dad de tener en existencia una 
multitud do sobretaraaño3, para 
hacer el trabajo. Se reduce así 
la invorsión. Se aceleran las 
ventas. Se aumontan las ganan¬ 
cias. 


En todo lugar donde hay automóviles, los dueños de talleres de repara¬ 
ción están ahora dando preferencia al anillo de émbolo Rameo, tipo de 
resorte, para los fines de instalación de repuesto. Están sacando pro¬ 
vecho de lo que los comerciantes en los Estados Unidos de América han 
sabido desde hace años: que el Rameo es el único anillo de émbolo de 
repuesto que positivamente evita la formación de carbón en la ranura 
del anillo de regulación de aceite, dando así fin a la principal causa de 
quejas y costosas reinstalaciones. 

Pero ésta no es la única razón de su sorprendente aceptación entre el 
comercio extranjero. Otra, no menos importante, es que el anillo 
Rameo, tipo de resorte, una vez instalado queda tan bien sentado, que 
permite inmediatemente el arranque eléctrico del motor. Y por muy de¬ 
formados que estén los cilindros, cesa la aspiración de aceite, aumenta 
la compresión y el dueño goza de la sensación de la fuerza original de 
un motor nuevo. 

Sólo años de experiencia han podido producir semejantes resultados. Y 
sólo el Rameo los tiene. Tan racionales son sus principios técnicos, que 
en seis años no han sufrido la menor alteración. Probados y ensayados 
en millones de motores, y con un éxito verdaderamente sorprendente, los 
anillos Rameo han revolucionado el negocio de anillos de émbolo de 
repuesto. 

Semejante sensacional funcionamiento tiene, por supuesto, sus imita¬ 
ciones. Sin embargo, no hay necesidad de aceptar substitutos. Los 
productos Rameo se venden ahora en todas partes, y si no los puede 
conseguir en ese mercado, sírvase escribirnos en el acto. 

Los fabrica la 

Ramsey Accessories Mfg. Corp. 

San Luis, Mo., E.U.A. 

Representados por la 

BENJAMIN WHITTAKER INCORPORATED 

Establecida en 1909 

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
116 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 


R A. M C O 

PISTON RINGS 


Octubre, 1937 
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Catnwtieá .—. .... 

Precios de lisia, entrega en la fabrica 

. .. . ... i • „ »nn>iiintnr ni carrnrpri!i n rnia. L 


El precio mostrado es el. precio de lista a. por menor d.Y«£jan.S Z& 

s ag¿-o^ajE?^^5toViarJa^- - - - ” 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


E 

gl 

.3 « 
2* 
« 6» 
vi £ 

3 l 


•3 

5 M 

•SJ, 

’-B » 
E“ 

*S o 

s £ 
ss 


.810 
(X) 904 
(X) 918 
. . (X) 920 

.(X) 922 

.(X) 942 

Willys.37 

.915A 

.925A 

.930A 

.940A 

.945A 

.950A 

.955A 

.970A 

.975A 

. 985A 

.(D)DJX940A 

.(D)DJX955A 

.(D)DJX970A 

.ÍD)DJX975A 

.(D)DJX9S5A 


2- 4*6 

3- 7 
6-11 

7- 12 

8- 13*6 

9- 14*6 

ÍÚ-2 

1X-2 

2- 3 

2H-3H 

2*6-4 

3- 4 
3-4*6 

ss* 

2*6^34 

3- 4*6 
3H-4M 
3H-5 

4- 5*4 


$2550 

3050 

4865 

7415 

9050 

9700 

375 

665 

595 

625 

745 

845 

1095 

1195 

1425 

1595 

1795 

1995 

2595 

2845 

2995 

3195 


2750 

9500 

11500 

12000 

13000 

14000 

15000 

15000 

17000 

18000 

20000 

13000 

15000 

17000 

18000 

20000 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


JS 

cS 


bUlU 

7200 

9390 

12230 

13575 

15570 

1584 

3000 

3200 

3300 

3650 

4000 

4600 

4700 

5200 

5300 

5700 

3950 

5000 

5500 

5600 

6000 


tí/.OU/ZU 
B7.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B10.50/20 
R 5.50/16 
B 6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B 6.00/20 
B6.50/20 
B 6.50/20 
B7.00/2G 
B 7.00/20 
B 7.50 20 
B6.00/20 
B6.50 20 
B7.00 20 
B7.00/20 
B7.50/20 


MOTOR 


1 

E 

tn 

s 

«3 

s 


>>_o 
«rd 
o 

■¿3 tí 5 
c "o u 

^¿i 

o , g 
E S 
d:5 t 
ZQ 3 


Ü 

Is 

£< 


h 

•JJ -r 

l* s 

’u 

g o 3 


EJE 

TRASERO 


r>L/i.ov>u 

BD7.00/20 

BD9.00/20 

BD9.00/20 

DB9.75/20 

BD10.50/20 

B5.50/16 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B 6.00/20 

DB 6.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB7.50 20 

B6.00/20 

DB6.50/20 

DB7.00 20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 


O wu oyjO 

Own 270 
Own 318 
Own 396 
Own 460 
Own 5S0 
Own 77 
Her QXB3 
Her QXB3 
Her JXA 
HerJXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
HerJXO 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 


.5X4*4 
-3Ax4 M 
-¿l/áxi' ' 


O-ó 
0- 

6-3t4x4*4 

6-4x5** 

6-4Ax5^ 

&-4Hx5M 

4-3Hx4*s 

0-3Mx4H 

6-3^x4*4 

&-3Hx4H 

6-3*6x434 

6-3*8x4 

6-3*8x434 

6-3^x434 

»§* 

6-4x43 i 

6-3Hx4H 

6-3*6x4J4 

&-3*6x4*6 

6-3*4*4M 

0-3Kx4H| 


5.5 

5.5 

5.5 
5.0 
5 0 

4.6 

5.7 
5.5 

5.5 

5.75 
5.83 
5.83 
5.83 
5.78 
5.78 

5.75 
5.78 

14.5 

14.5 

14.5 
14.5 
14.5 


215 

195 

234 

270 

320 

3S5 

100 

135 

135 

154 

168 

168 

168 

182 

182 

212 

212 

178 

178 

178 

194 

194 


34.3 

30.4 
36.0 

38.4 
44.0 

51.3 

15.6 

25.3 
25 3 

27.3 

31.5 
31.5 
31.5 

33.7 
33.7 

38.4 

38.4 

29.4 
29.4 
29.4 

33.75 

33.75 


92-2800 

S3-2800 

94-2600 

115-2600 

123-2400 

130-2300 

48-3200 

61-3100 

61-3100 

66-2800 

71-2800 

71-2800 

71-2800 

76-2800 

76- 2800 
88-2800 
88-2800 

77- 2600 
77-2600 
77-2600 


84-2600 di’ 
84-2000 |SF 


Desmul¬ 

tiplica* 


td 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


g, EÜ 

E g 8 
Q «-o 


MUELLES 


11 

40 

7.0 

7.33 

8.15 
S. 15 
4.30 
5.62 
6.3 
5.66 
6.2 
5.83 
5.83 
5.83 

6.16 
16 
83 

5.14 

5.83 
6.16 
6.16! 

6.83 


31.0 

40.1 

42.4 
46.9 
5.3S 
50.0 

12.5 
30.0 

40.3 
2 

39.7 

37.3 

37.4 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

32.6 
37.0 

46.7 
46.7 
|51.8 


95 iV 


43tf 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 



34*6140x2*4 


54x3 

52x4 

52x4 

52x5 

52x5 

52x5 

46x1** 

50x2*6 

50x2*6 

50x2*6 

50x2*6 

50x2*6 

54x3 

54x3 

54x3 

64x3 

54x3 

50x2*6 

54x3 

54x3 

54x3 

51x3 


Equipo especial de neumáticos para camiones Ford, anotados en estas pajrinas. es el siguiente: 

FORD DE 1937 

Modelo 77 — 86 c. de f., chasis de 112"... $370.00 Modelo 79 — 85 c. de f.. chasis de 131".. -$505.00 

Modelo 73 — 60 c. de f., chasis de 112"... 360.00 Modelo 75 — 60 c. de f., chasis de 131 ... 49o.00 

Model i 79 — 85 c. de f., chasis de 157". ..$530.00 


Nota: Los modelos 75 y 

79 se ofrecen con neumáticos traseros dobles 

extra de $20. 




Delanteros 

Trasero 

Modelo 79 131 ln. 

6,00 x 20 

32 x 6 10-capas 

131 In. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 8-capas 

131 in. 

6.00 x 20 

9,00 x 18 10-capas 

131 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 10-capas 

131 in. 

6,00 x 20 

34 x 7 10-capas 

75 131 in. 

6.00 x 20 

32 x 6 10-capas 

131 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 8-capas 

131 in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 10-capas 

131 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 10-capas 

131 in. 

6,00 x 20 

34 x 7 10-capas 

79 157 in. 

6,00 x 20 

34 x 7 10-capas 

167 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 8-capas 

157 in. 

6.00 x 20 

9,00 x 18 10-capas 

157 in. 

6,00 x 20 

32 x 7 10-capas 

157 in. 

32 x 6 8-capas 

32 x 6 10-capas 

157 in. 

32 x 6 10-capas 

32 x 6 10-capas 

Muelles auxiliares, $12 

extra. 



Dobles 

$610.50 










0 


653.1 
680.50 


Sencillos 

$527,50 

513.00 

580.00 

555,00 

570.00 

517.50 
503.00 
570,00 
545.00 
560,00 
595,00 
538,00 
605,00 
580,00 

595.50 


AHI* E VI ACIONES 

• •—Precio basado sobre chasis y 
compartimiento de conductor 
completo 

C.O.E.—Compartimiento cíe con¬ 
ductor encima del motor 
E.R.S.—Motor entre los asientos 
E.U.S.—Motor debajo delasiento 

NEUMATICOS 
B—Balón 
l)G—Balón doble 
P—Alta presión 
DP—Doble de alta presión 
•—Bastidor de doble arco 
(F) — Propulsión por las cuatro 
ruedas 

(X)—Ü ruedos 
(T)—Tractor 

MOTORES 
(R)—Motor diésel 
(H)— Motor de petróleo Hessel 
man 

Con—Con ti nen tal 
Her—Hercules 
Alan—Wnnkesha 
AVI*—Wisennain 
Ctim—Diésel Cummins 
Wam-Hes—Wntikesha-Hessel- 
man (de petróleo) 

EJE TRASERO 

B—Cónico 

D—Muerto 

TIyp—Hlpoidal 

W—Tornillo sin fin 

C—Cadena 

S—Helicoidal cónico 

i /.—Sem I tinta n te 

F—Completamente flotante 

2—Reducción doble. 

«1—De dos velocidades 


Pierce se Reorganiza 

Para poder entrar al campo de pre¬ 
cios medios sobre una base adecuada y 
ventajosa, la Pierce-Arrow Motor Car 
Co., está tramitando el obtener aproxi¬ 
madamente $11.000,000 por medio de la 
venta de nuevas acciones. El nuevo au¬ 
tomóvil, que hace unas semanas se ru¬ 
moraba que estaba casi listo para su 
introducción, probablemente no estará 
listo sino hasta 1938. De acuerdo con 


los informes que hay, su precio será 
de poco más o menos $1.200. 

El nuevo capital se usará para equi¬ 
po nuevo, reorganización de la planta, 
capital para trabajo y otros requeri¬ 
mientos del nuevo programa. 

• • 

Las ventas de exportación de la Kane 
Products, Inc., y de Radco Mfg. Co., 
están a cargo de John Prior, 44 White- 
hall St., Nueva York. Kane fabrica 
un surtido de carburadores. 


Una válvula especial de gatillo es 
una de las ventajas de este nuevo mar¬ 
tillo neumático introducido por la Borm 
Mfg. Co. No es solamente una válvula 
sino que también puede ajustarse para 
regular la presión del aire. La válvula 
también está dispuesta para abrirse en 
posición inclinada, haciendo posible de 
esa manera que el operario use ambas 
manos para trabajo estacionario. Las 
ventas de exportación están a cargo de 
C. F. Lessing & Co., Maplewood, Mo. 
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Los Nuevos Camiones 

INTERNATIONAL 


Mostramos aquí arriba c] 
nuevo modelo Internatio¬ 
nal D-30 con caja especial 
de paneles y adrales, tipo 
de cadena. 


Los comerciantes del ramo que¬ 
dan invitados a pedirnos infor¬ 
mación sobre la representación 
de los camiones International. 


El estilo es lo que actualmente resalta 
más en los nuevos camiones Interna¬ 
tional. Sin embargo, el estilo perfilado 
o aerodinámico podrá ser todo lo que el 
público observará cuando pasen sus ca¬ 
miones por el camino. Para Ud. mismo, 
son más importantes todavía los muchos 
refinamientos que hay dentro de estos 
camiones . . . refinamientos inherentes, 
proyectados en nuestro departamento de 
ingeniería, ensayados en nuestros labora¬ 
torios y confirmados en servicio práctico 
. . . con propiedades características, que 
se revelan en el trabajo durante toda la 
larga duración del camión, y que se 


presentan más evidentes aún en los libros 
de contabilidad de su negocio. 

Este es un surtido completamente nuevo, 
ofrecido en tamaños que comprenden des¬ 
de el repartidor liviano hasta poderosos 
modelos de seis ruedas. Ud. puede acep¬ 
tar estos lindos camiones en vista de la 
confianza que le inspiren los 30 años de 
éxito de la International en la construc¬ 
ción de camiones, o en vista de un estudio 
cuidadoso de su construcción moderna, o 
bien, en vista de ambas cosas. Examine 
estos nuevos camiones International en la 
sucursal o en el salón de ventas del 
representante de la International. 



INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT CO 

(Incorporated) 

Harvester Building Chicago, E.U.A. 


Lindos camiones Inter¬ 
national, con caja pe- 
quena abierta “pick-up” 
de estilo perfilado, ofre¬ 
cidos en capacidades de 
950 a 1.650 kilos. Ca¬ 
fas pequeñas abiertas en 
tres tamaños: 76, 83 > 
102 pulpadas. 




Vista seccional de la garita enteramente de acero 
de los nuevos camiones International. El techo 
enterizo, los lados, el respaldo y los panelas 
del cubrctnblcro están soldados formando un 
sola grupo con el bastidor de la garita. La 
gruesa solera enteriza es un rasgo exclusivo del 
International. lluy montajes de caucho en todo 
punto donde se requiere amortiguación. 


Interior de la espaciosa y cómoda garita de 
luxc de los nuevos camiones International. Ven- 
lanas de tamaño completo en las puertas, para¬ 
brisa en V inclinado y amplia ventana trasera, 
para asegurar vista despejada y seguridad en la 
marcha. Un asiento bien tapizado, de tipo ajas- 
lablc, y almohadones de respaldo, acentúan la 
comodidad en beneficio del conductor. 


CAMIONES INTERNATIONAL 


Octubre, 1937 
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Ontnibuá. 


Precios de lista,entrega en hlabriCa* 
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£ Í 
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al 
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« 

s 

-< 

3 

3 

S 
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Zhm 

IIS 
23 3 

E 

.2 

|S 

o. U 

a-o 
-o m 

li 

81 

Embrague 

V 

o 

*E 

Ó 

3 

a 

s 

1 

«B 

S 

a. 

2 

a. 

Tipo 

e 

.'2 

u 

9 

9 

•v 

V 

ce 

a 

M 

•S 

s. 

p 

E 

V 

•tJ 

1 

Delanteros 

Traseros 

— » 
32 

^ a 

fi 

Longitud 

Anchura 



BG-185 

12700 

$720 

3910 

t8C50 

185 

59 A 

75* < 

Owu. 

6-3*6x35* 

78-3200 

Chevrolet.. . . 

•‘BG-183 

14400 

915 

4355 

Í9900 

183** 

61H 

75*' 

Owu. 

6-3*6x35* 

78-3200 

Chevrolet ... 

. ••(D)BD-183 

15500 

2360 

5400 

*9770 

183 

62 

75* 

Her Diesel 

6-3*6x4*6 

77-2600 

Chevrolet... . 

•••BG-183-FF 

14400 

1015 

4065 

*10190 

183** 

68** 

75*' 

Own. 

6-3*6x35* 

78-3200 

Chevrolet.. 

(D)BD-183-FF 

15500 

2400 

5110 

10060 

183** 

68 

75* 

Her Diesel 

6-3*6x4*6 

77-2600 

Clydesdale . . 


34D 

12000 

2560 

3900 

3000 

170 

62** 

65 

Bud Diesel 

4-3*ix4** 

55-2200 

Clydesdale . . 


40D 

13000 

2800 

4640 

3500 

170 

623* 

65 

Her Diesel 

6-3*6x4*6 

75-2600 

Clydesdale . . 


44D 

14000 

3565 

4850 

3500 

180 

62** 

65 

Iler Diese! 

6-3*6x4*6 

75-2600 

Clydesdale... 


70D 

16000 

3870 

4875 

3500 

180 

62** 

69** 

Her Diese! 

6-3*6x4*6 

75-2600 

Clydesdale... 


74D 

17000 

4025 

5100 

4000 

190 

69** 

69** 

Her Diesel 

0-33*x4*6 

83-2600 



75D 

18000 

4145 

5400 

4000 

190 

69** 

69** 

Her Diese! 

6-35*x4*6 

83-2600 

Clydesdale. . . 


80 D 

21000 

5335 

7100 

5000 

210 

75 

69*6 

Bud Diesel 

6-3*6x43* 

86-2600 



90D 

23800 

5640 

8250 

0500 

220 

75 

70 

Bud Diesel, 

0-4x5*6 

105-2200 

Clydesdale. .. 

.105D 

24500 

6630 

9100 

6500 

230 

75 

70 

Bud Diesel 6-4**\5*6 

118-2200 

Clydesdale... 

.125D 

26000 

8450 

10500 

7500 

260 

80** 

72** 

Her Diesel 

6-436x5** 

126-2200 



A4 

9500 

075 

3100 


165 

59*6 

60 

Her. 

6-3**x4M 

61-3100 



§C4 

12000 

735 

3400 


165 

60 

61** 

Her. 

6-336x4** 

66-2800 


. tí 

SD1 

13000 

855 

3750 


165 

60 

62 

Her. 

6-336x4** 

71-2800 



5G4 

15000 

1285 

4850 


165 

64 

65** 

Her. 

6-33*x4** 

76-2800 


..$t§J4 

ISOOO 

1655 

5450 


165 

64 

69** 

Her. 

6-4x4** 


Condor. 

.n§K4 

20000 

1S50 

5850 


165 

68*6 

69*6 

Her... 

6-4x4** 

88-2800 



401 

12000 

1025 

4400 


96 



Her JXA 

o 336x4*6 

68-2800 



402 

13000 

1065 

4600 


96 



Her JXA 

6-336x4** 

68-2800 



507 

14000 

1350 

5100 


96 



Her JXB 

6-336x4V* 

78-2800 

Diamond T . 

c o e 

607 

16000 

1600 

5700 


96 



Her JXC 

6-33*x4** 

84-2800 

Diamond T 

r o p 

609 

18000 

1900 

6200 


96 ‘ 



Her JXD 

6-4x4** 

88-2800 

Oodge 

MF-38 

11500 

770 


3500 

159 

57*6 

61* 

Own. 

6-336x4** 

78-3000 


MF-39 

11500 

830 


3500 

182 

57*6 

01* 

Own. 

6-336x4** 

78-3000 

Fargo 

FED 4-59 

11500 

785 


3500 

159 

57*6 

61* 

Own. 

6-336x4** 

78-3000 

Kargo 

FED 4-82 

11500 

845 


3500 

182 

57** 

01* 

Owu. 

6-336x4** 

78-3000 

Ford 


.131 

12500 

740 

3486 


131 

57 

65 

Own. 

8-3*x33* 

85-3S00 

Ford 


157 

12500 

765 

3535 


157 

57 

65 

Own. 

8-3 i'é x3 3* 

85-3800 

Ford 

Transit 

14800 

1700 

4468 

2850 

141 

74*6 

65 

Own. 

8-3^x334 

85-3800 

Ford 


.185 

12500 

729.50 

4197 

3000 

185 

57 

65 

Own. 

8-3 1 * 5 x 3 ?* 

85-3800 

Gramm 


1SD 

9500 

615 

3100 


165 

59*6 

60 

Her. 

6-3**x4*6 

61-3100 

Gramm 


25D 

1150 t 

645 

3300 


165 

59*6 

61** 

Her. 

G-3**x4** 

61-3100 

(irnmm 


30 D 

12000 

675 

3400 


165 

60 

61** 

Her. 

6-33 s x4** 

66-2800 

( iraním 

tH 

40D 

13000 

795 

3750 


165 

60 

62 

Her. 

6-336x4** 

71-2800 

Gramm . í|' 

55D 

15000 

1255 

4850 


165 

64 

65** 

Her. 

G-33*x4** 

76-2800 

firamm tt 

75D 

18000 

1655 

5450 


165 

64 

I ' 1 : 1 '’ i 

Her. 

6-4x4** 

S8-280O 

Gramm 

■ - ttl 

85D 

20000 

1S55 

5S50 


165 

68*6 

69*6 

Her. 

6-4x4** 

8S-2SOO 

International 

D- 

30-B 

12200 

755 

3705 

SOOO 

155 

03* 

63 

Own...... 

0-3Ax4*6 

81- 

International 

DS-30-B 12300 

870 

3805 

8000 

155 

63* 

03 

Own. 

6-3 Ax4** 

81- 

International 

D-35-B,13400 

1145 

4525 

8800 

179 

63* 

63** 

Own. 

6-336x4*6 

84- 

Mack . 


EJ 

1625 



212 

68 

653* 

Own EJ... 

6-3*6x5 

86-3000 

Mack . 


EH 

2095 



212 

68 

69** 

Owu BG . 

6-336x5 

90-3000 

Reo 


2L4 

13500 

1295 

4100 


166** 

59*| 

05** 

Own. 

6-336x5 

83-2800 

Reo 

. 2L4H 

14500 

1735 

4560 


160** 

59*J 

66H 

Own._ 

6-336x5 

88-2800 

Reo 

. 2L7M 

13500 

1658 

4655 


142 

78** 

65** 

Own. 

6~3 3 *X5 

83-2800 

Reo 

2L7MH 

14500 

2081 

4950 


142 

773* 

oí i *6 

Own. 

6-336x5 

88-2800 

Reo.. 

.3L6HÍ17000 

2991 

6400 


1S8 

69JS 

70* 

Buda. 

6-436x4 3 6 

105-2600 

Sludcbaker 


J15B 

11500 

825 

3770 

5000 

187 

59*6 

60A 

Own. 

6-3**x436 

85-3200 

Studebaker . 

. J20MB 

14000 

1195 

4305 

5900 

187 

69*6 

65*6 

Her. 

6-336x4** 

79-2800 

Studebaker. . 

.J25MB 

17000 

..1635 

4900 

7300 

187 

69 

69*i 

Her. 

6-4x4** 

86-2600 

Wliíta 


706 

14000 

2200 

4640 

4283 

170 

62* 

04*6 

Own. 

6-3|3x4*6 

92-2SOO 

Whito . . . 

706 M 

15000 

2800 

5800 

5091 

170 

74*í 

64*6 

Own. 

6-3 *6x4*6 

94-2800 

White . 


506 

20000 

2665 

5400 


190 

63 

83** 

Own 303.. 

6-3jf*x4*6 

¡ 94-2800 

White 


54 

21000 

7500 

10600 

6734 

240 

75* 

69* 

Own. 

6-436x55* 

130-2300 

White. 


. 54A 

23006 

8000 

113S5 

7904 

250 

75** 

69»* 

Own. 

6-456x55* 

130-2300 

White . . 


65A 

18000 

5750 

9100 

7528 

212 

75* 

71* 

Own. 

6-4£x5** 

IOS—2400 

Willys 

U915D 

i 9500 

615 

3100 


165 

59*6 

60 

Her. 

6-3**x4*í 

i 61-3100 

Willys. 

tt925D 

11500 

645 

3300 


165 

59*6 

; oí** 

Her. 

6-3**x4M 

i 61-3100 

Willys 

ft930D 

i 12000 

675 

3400 


105 

60 

i;p., 

Her. 

6-8 :< *x4! * 

; 66-2SU0 

Willys. 

.ilt940D 

i 13000 

795 

3750 


165 

60 

62 

Her. 

6-336x4*4 

; 71 2800 

Willys 

ti Í955D 

i 15000 

1255 

4850 


165 

64 

65!* 

Her. 

6-35*x4*4 

; 76-2800 

Willys. 


975D 

► 18000 

1655 

5450 

i 

165 

64 

09** 

Her. 

6-4x4** 

S8-2S00 

Willys. 

iil 

985D 

> 20000 

i 1S55 

5850 

1 

165 

os*í 

i 69** 

Her. 

6-4x4** 

88-2800 

Yellow. 


.715 

i 12310 

i *4506 

i • 

• 

155^ 

i 60 J* 

i67*í 

Own. 

6-31^x431 

j 8S-2S00 

Yellow. 


. .716 

i 14565 

i *5706 

1 • 

* 

179 

68** 

|07*Í 

Own. 

6-33*x5 

98-2800 

Yellow 


. .722 

! 1560C 

1 *7206 

I • 

# 

179 

ir-. 

i 67** 

Own. 

6-4*6x5 

116-2500 

Yellow. 


. .72í 

1 19432 

! *9206 

1 • 

# 

184 

"0‘, 

73 J* 

Own. 

6-436x5 

129-2500 

Yellow. 


..731 

1 20S85 

► *10206 

► • 

• 

214** 

¡ 80** 

73** 

Own. 

6-456x5 

129-2500 

Yellow 


. 84í 

» 237C5 

i *12256 

1 • 

• 

225 

SO 1 * 

71 

Own. 

6-4 *6x5*1 

i 1CO-2100 

Yellow.. . 


.. 71 í 

1 23S3C 

) *13506 

) • 

• 

213 

183*6 

i 72** 

Own. 

15-4*6x5*1 

} 160-2100 

Yellow. 


.84* 

1 2591C 

) *13506 

) • 

1 • 

255 

!so** 

71 

Own. 

6-5x6 

1S6-21C0 


216 Own. 

Own.. ' 

Own.... 'I 

S.. 

F 

6.17 

D.. i 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

27H 

2SS1I 

89A 

216 Own. 

Own..!' 

Own.... ! 

s.. 

F 

6.17 

D.. l 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

mi 

S9SH 

83 

26C BL.. 

Cía... ' 

Own.... ! 

s. 

F 

5 43 

D.. i 

D.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 : 

27 f$ 

293** 

83 

216 Own. 

Own.. ' 

Own....! 

3.. 

F i 

6.17 

D.. i 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 : 

27Ü 

308 3 , 

83 

260 

BL.. 

Cía... ' 

Own.... ! 

S.. 

F , 

5.43 

D.. i 

D.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 : 

27 ti 

308?4 

83 

196 

BAB 

War.. 1 

Tim_ 

s.. 

F 

5.43 

D 

ü.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

21H 


84 

260 

BL.. 

BL.../ 

Tim.... 

s.. 

1'' 

5.66 

D... 

U.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

22 


84 

2U.Ü 

BL.. 

BL... 

Tim.... 

3.. 

F 

5.66 

D. . 

U.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

22 


84 

260 

Lipe. 

Cía... 1 

Tim_ 

s.. 

F 

5.66 

D 

U.. 

B 7.50/20 

DB7.50,20 

22 


91 

288 

BL.. 

BL... 1 

Tim.... 

s.. 

F 

6. 

D... 

u.. 

B8.25/20 

DB8.25/20 

22** 


95 

288 

Lipc. 

Cía... 

Tim.... 

s 

F 

5. 

D... 

u.. 

B8.25/20 

DBS.25/20 

22*8 


95 

275 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

sü 

F 

5.66 

D... 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

23** 


95 

415 

Lipe. 

Cía... 

Tim.... 

s.. 

F 

6.2 

D... 

u.. 

B9.75/20 

DB9.75 20 

23** 


95 

468 

Lipe. 

Fu.... 

Tim.... 

s.. 

F 

6.2 

D... 

u.. 

B10.50; 20 

DB 10.5/20 

24 


95 

474 

Upe. 

Fu.,.. 

Tim.... 

s.. 

F. 

6.4 

D... 

u.. 

B10.50/22 

DB 10.5/22 

24** 


95** 

205 

B&B 

War.. 

Cl 

RS 

F. 

5 62 

S r l\. 

u. 

B6.00 20 

B 6.00/20 


242 


228 

B&B 

War.. 

Cl. 

US 

F. 

5.66 

ST\. 

0. 

Bü.00,20 

B 6.00/20 


242 


263 

B<tB. 

War.. 

Tim.... 

RS 

F. 

6.2 

ST.. 

O 

B6.00 20 

B6.00/20 


242 


282 

B&B 

Cl.... 

Tim_ 

RS 

F. 

5 83 

ST.. 

O.. 

B6.50/20 

DB6.50'20 


242 


320 

B&B 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

F. 

0.13 

ST.. 

O.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 


242 


320 

B&B 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

F 

6.83 

ST.. 

0. 

B 7.50,20 

DB7.50 20 


242 


228 




8. 

F 

Opt 



B 0.00/20 

B6.00/20 




228 




S.. 

F. 

Opt 



B6.00/20 

B6.00'20 




263 




S 

F 

Opt 



B 6.00/20 

DB6.00/20 




282 




s.. 

F. 

Opt. 



B 6.50/20 

DB6.50/20 




320 




s.. 

F. 

Opt 



B7.00-20 

BD7.00/20 




228 

B&B. 

Jwn.. 

Owu.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254 A 

77** 

228 

B&B. 

Owu.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50;20 

20 

287A 

77*4 

228 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

R.. 

F. 

5.66 

D... 

u.. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

20 

254 A 

TI% 

228 

B&B. 

Own.. 

Owu.... 

R.. 

F. 

5.66 

D.. 

u.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 

20 

257 A 

77k 

221 

Own. 

Dwn.. 

Own.... 

T.. 

F. 

6.67 

ST. 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

24.0 

202.2 

82.38 

221 

Own. 

Owu.. 

Own.... 

T.. 

F. 

0.67 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 

DB6.00/20 

24,0 

227.7 

82.38 

221 

Own. 

Own . 

Own.... 

T.. 

F 

6.67 

K. 

0.. 

B9.00/18 

DB7.00/20 

27** 

296 

92 

221 

Own. 

Own.. 

Own..., 

T.. 

F 

6.67 

ST.. 

0.. 

B7.00/20 

DB 7.00/20 

24 

286.6 

82.42 

205 

B&B 

War.. 

Cl. 

RS 

F 

5.62 

ST.. 

u 

B 6.00/20 

B 6.00/20 


242 


205 

B&B 

War 

Cl. 

RS 

F 

6.3 

ST.. 

0. 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 


228 

B&B 

War. . 

Cl. 

RS 

F 

5.60 

ST.. 

0.. 

B6.00 20 

B 6.00,,20 


242 


263 

B&B 

War.. 

Ttm.... 

RS 

F. 

6.2 

ST.. 

0.. 

B6.00/20 

B 6.00/20 


242 


282 

B&B 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

F. 

5.83 

ST. 

0 . 

B6.50/20 

DB6.50'20 


242 


320 

B&B 

Cl.... 

Tim.... 

RS 

F 

6.13 

SI.. 

0 

B7.00 20 

DB 7.00/20 


242 


320 

B&B 

CL... 

1 im.... 

RS 

F 

6.83 

ST. 

0. 

B 7.50/20 

DB7^0/20 


242 


233 

Own. 

Own.. 

Own.... 

S.. 

F 

5.29 

D. ' 

u.. 

P30x5 

P32x6 

27** 

268A 

76** 

233 

Own. 

Own.. 

Own 

S.. 

F, 

5.14 

D... 

u.. 

P30x5 

P32x6 


268A 

76** 

242 

Own. 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F. 

5.63 

D... 

u.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

28** 

292* á 

76** 

288 

B&B 

Ful... 

Tin>.... 

s.. 

F 

5.83 

ST.. 

0.. 

B6.50/20 

DB6.50/20 


319 

85** 

310 

Owu. 

Ful... 

Tim.. . 

s . 

F 

6.16 

ST.. 

0.. 

B 7.00/20 

DB7.00/20 


319 

86** 

268 

B&B. 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F 

5.28 

D ... 

u.. 

B 6.50'20 

DB 6.50/20 

26A 

238** 

73** 

309 

Lo... 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F 

5.2S 

D . 

u. 

B 7.00,20 

DB7.00/20 

26 ti 

238** 

75 H 

268 

B&B 

Own. . 

Own.... 

s.. 

F. 

5 2S 

D. 

u.. 

B 7.00/20 

DB 7.00/20 

23 A 

279** 

73 3 « 

309 

Lo... 

Own.. 

Own... 

8 

F 

5.28 

D. 

u.. 

B7.50/20 

DB 7.50/20 

23A 

279** 

76H 

428 

Long. 

Own.. 

Own.... 

s.. 

F. 

5.57 

D.. 

u.. 

BS.25/20 

DBS.25/20 

27 A 

27ÜM 

81** 

218 

Lo .. 

War. . 

Cl . 

s.. 

F 

5.57 

D 

u. 

B6.00/20 

1*32x6 

25** 

296** 

75 

263 

B&B. 

War. . 

Tim.... 

S.. 

F 

6.8 

D ... 

u. 

B6.50/20 

DB6.50/20 

20S 

296** 

S3 

320 

Lipe. 

CL... 

Tim ... 

S.. 

F 

6.83 

D... 

u. 

B7.00/20 

DB7.00/20 

27J* 

290** 

80A 

303 

Own. 

Own.. 

Own.... 

li¬ 

F. 

5.88 

D.. 

u.. 

B7.00,20 

DB7.00/20 

26A 

284** 

80H 

318 

Own. 

Own .. 

Own .... 

li. 

F, 

5.8S 

D.. 

u. 

B 7.50,'20 

DB7.50/20 

26** 

206A 

824 


Own. 

Own .. 

Own 

11.. 

F. 

5.88 

D... 

u. 

BS.25/20 

DB8.25/20 

27 A 

315** 

84H 

580 

Own. 

Own.. 

Own .... 

R.. 

F. 

4.50 

D. 

u 

B9.00/20 

DB9.00/20 

24 

365* 

88H 

5S0 

Own. 

Own. . 

Own ... 

R.. 

F 

5.11 

D 

u.. 

B9.75 20 

DB9.75,20 

23** 

381 

91*4 

434 

Own. 

Own .. 

Owu .... 

R.. 

F. 

5.11 

D.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 

25** 

342 

93** 

205 

B&B 

War 

Cl 

RS 

F 

5 62 

ST. 

u . 

B6.00/20 

B6.00/20 


242 


208 

i B&B 

War!! 

Cl . 

RS 

F 

0.3 

ST.. 

0. 

B 6.00/20 

B6.00/20 


242 


22,S 

l B&B 

War.. 

Cl . 

RS 

F 

5.66 

ST.. 

0 . 

B 6.00/20 

B6.00/20 


242 


263 ÜitB 

War.. 

Tim.... 

RS 

F 

6.2 

ST.. 

0 

B 6.00,'20 

BO.OO 20 


242 


2S2 Bl*B 

CL... 

Titn 

RS 

F 

5.S3 

ST. 

0 . 

B 6.50/20 

DB6.50/20 


242 


320 B&R 

CL... 

Tim.... 

RS 

. F 

6.13 

ST. 

0 

B7.00 20 

DB7.00/20 


242 


320 

l B&B 

CL... 

Tim 

RS 

F 

6.83 

ST.. 

O.. 

B7.50/20 

DB7.50/20 


242 


258 

I Lo... 

Own.. 

Tim 

S.. 

F. 

6.45 

ST. 

u.. 

B8.25 20 

DB6.50/20 


269** 

83** 

331 

Lo... 

Sp. ... 

Tim. ... 

s. . 

F. 

5.57 

ST.. 

u.. 

BS.25/20 

DB7.50/20 


2S9*£ 

85 3 s 

401 

Lo... 

Sp.. . . 

Tim 

8.. 

F. 

4.44 

ST. 

u.. 

BS.25/20 

DB 8.25/20 


289** 

85** 

451 

Lo... 

Sp. ... 

Tim 

S.. 

F. 

5.86 

ST.. 

u.. 

B9.00/20 

DB9.00/20 



94** 

451 

Lo... 

Sp. ... 

Tim.. .. 

s.. 

F 

7.13 

ST.. 

u.. 

B9.76/20 

DB9.75/20 


366** 

i 95 

616 

i Lo... 

Sp.... 

Tim .... 

s.. 

F. 

4.91 

K... 

u.. 

B9.75/22 

DB9.75 22 


294 

95 

6U¡ 

i Lo 

Sd 

Tim . 

s 

F 

6 58 


u 

B9.75 24 

DB9.75/24 



95** 

707 

Lo!!! 

♦ a 

Sp. ... 

Tim.... 

sü 

f! 

4.91 

k.V. 

u.. 

B10.50/22 

DB 10.50/22 

| 

326 

95 


ABREVIACiUAEÜ: 

•—Construcción compuesta de 
carrocería y bastidor 
B—Balón 

II «& B—Borg & Beck 

Cl—Clark 

D—De doble arco 

(D)—Con Motor Diésel 

DB—Bolón doble 

X —Los pesos indicados son 


para la carrocería, pasa¬ 
jeros y equipaje. 

X% —Se ofrecen también con 
bnstidor de doble arco y 
distancia entre los ejes ba¬ 
sta de 236" n precio extra. 
F—Completamente flotante 
C.O.E.—Garita sobre el motor. 
Her —Hercules 


Jv—Arco trasero 
Lo—Long 
O—Suspendido 
P—Alta presión 
R—Reducción sencilla 
• •—ei precio se refiere al 
chasis solo. Se ofrece con cu- 
bretablero y parabrisa al pre¬ 
cio adicional de $60,00. 


—El precio se refiere al 
chasis solo. Se ofrece con cu- 
b re tablero y parabrisa al pre¬ 
cio adicional de $500,00. 

RÜ—Reducción doble 
S—Helicoidal cónico 
Sp—Splcer 
ST—Recto 


T—Tubo ce esfuerzo de rota¬ 
ción y tensores 
Tint—Timken 
U—Colgante 
War—Warner 
Wan—Waukesha 
t—-Con motor Diésel a precio 
adicional. 

f—Con motor de petróleo Hes- 
sclmnn. n precio adicional 










































































































































































































































































































































McQUAY-NORRIS 

EL SURTIDO COMPLETO para 

servir a todo el mercado de piezas 
de repuesto 


Las más completas faci¬ 
lidades fabriles del mun¬ 
do para piezas de re¬ 
puesto de automóviles. 


Completas facilidades 
de distribución y servi¬ 
cio de piezas McQuay- 
Norris en su propio 
mercado para su máxi¬ 
ma conveniencia. 


McQUAY-NORRIS 


Compre las 
legítimas piezas 

Anillos de émbolo — Embolos — Pasadores de émbolo — Válvulas — Cojine¬ 
tes — Pernos — Bujes — Manguitos de cilindro — Piezas de 
bombas de agua — Gemelos en U silenciosos 

McQuay-Norris Manufacturing Company 

Oficinas principales: San Luis, Mo., E.U.A. Departamento de exportación: 38 Pearl St., Nueva York. N. Y. 


Octubre , 1937 


i 



















AItmtR VI ACIONES 
•—Amplificador al vacío 
—A elecfón 

•••—Fram-O-Llte y Deleo 
|—Robreciirgudor 
|*—Sudán de <1 paa. 

+—Antea le N.A.C.G. 
t —Sedán de ñ pna. 
tt—Sedán de 7 pns. 

SI—Amplificador de freno al vacio 
2-P—De do» placan 
(tt)—Articulaciones universales In¬ 
teriores Welss y exteriores 
Hzeppn. 

AH—Cojinetes nutifrlcdón 

A-Míe—Auto-Lite 

IIAII —R«rg A Reck 

CAI)—Leva y doble espárrago 

C«VI.—Leva y palanca 

C A II— Leva y rodllo 

Cl»-Clmndler-Groves 

Cll — Climax 

C»l—Cn'umldn 

Cl%vl—J*evu y palanca doble 

d I •útil 

l)-H —Delco-Remy 

l)-l.— Detroit Lubrlcator 

ll«*t—Detroit tíear 

Di lrt — l’niversal ITndueta Co. 

I)-M—Acción inecánfcH directa 
Ea-IIS—Fr. ext. en árbol truns. 

F—Flotante FJe 
FF—Flotante 
Geni—Demoler 
H > cl —Hidráulico 
11> i»— Illpoidul 

III- Illinois 

ln-F%v—Fr. Int. en 4 ruedn» 
In-FA IC —Interiores en la rueda 
delanteras y tratiseras 
In-ltw—Interiores en lus ruedaB 
transe ras 

IPS—Suspensión pinna Independiente 
ISFW—Suspensión Independiente, 
en las ruedas delanteras 
l.nv—La vine CJeitr Co. 

I.> t*o—L( coming 
»l —alela I 
Mee—Medíanles 
M-l)—Disco múltiple 
IV — De agujan 
IV n I—Nnt innal 

IV- II—Cojinete de aguja» 

O-1>—Owen Dytielo 

()%% n—l'rupfo 
Pn ni|» — Romba 
H—(Caucho 

llu- Diente de rodillo 
S— Helicoidal cónico 
Su g—Sagina w 
Su I—SHlisbnry 
S-P— He una placa 
Sf rom— Si roinherg 
T-P—Tbíimpson Producís 
The—Tbermold 
TI ni—Tlmken 
W-O—Warner Cear 
WAH—Tornillo sin fin y 
rodillo dentado 

W Ai! II—Tornillo sin fin y rodillo 
doble 

\YAS—Tornillo sin fin y sector 
\\ AT—Tornillo niti fin y bloque 
de soporte 

WAT—Tornillo sin fin y bloque 
Wll—Wlllnrd 



1 / 

luburn. 

.Gb4 

120 

3.04 

6.00/16 

2 / 

Luburn. 

.852 

127 

3.23 

6.50/16 

3 í 

luburn.. .Supercharged 85Z 

127 

3.23 

7.00/16 

4 F 

luick. 

.37-40 

122 

3.10 

6.50/16 

5 F 

luick. 

.37-6(3 

126 

3.20 

7.00/15 

G I 

iuick. 

.37-80 

131 

3.33 

7.00/16 

7 1 

Juick. 

.37-90 

138 

3.50 

7.50/16 

S < 

Cadillac. 

.37-60 

124 

3.15 

7.00/16 

9 < 

Cadillac. 

.37-65 

131 

3.33 

7.50/16 

10 < 

Cadillac. 

.37-70 

131 

3.33 

7.50/16 

11 1 

Cadillac. 

.37-75 

138 

3.50 

7.50/10 

12 1 

Cadillac. 

.37-85 

138 

3.50 

7.50/16 

13 ( 

Cadillac. 

.37-90 

154 

3.91 

7.50/17 

14 i 

Chevrolet. 

. .. .Imperial 

127 

3.23 

6.00/16 

15 < 

Chevrolet. 

.GA 

112^ 

2.86 

6.00/16 

1G< 

Chevrolet. 

.GB 

U2K 

2.86 

6.00/10 

17 i 

Chrysler. 

.C-14 

121 

3.08 

6.50/16 

1S ' 

Chrysler. 

.C-15 

140 

3.55 

7.50/10 

19 

Chrysler. 

.C-16 

116 

2.95 

6.00/10 

20 

Chrysler. 

.C-17 

128 

3.25 

7.50/16 

21 

Cord.’ . 

.812 

125 

3.18 

6.50/16 

22 

Cord.Supercharged 812 

125 

3.18 

0.50/16 

23 

Cord. 

. Custora 812 

132 

3.35 

6.50/16 

24 

Cord. .Cuslom Superch. 812 

132 

3.35 

6.50/16 

25 

De Solo. 

.Sis 

112 

2.S5 

5.50/16 

26 

De Soto. 

.S-3 

116 

2.95 

6.00/16 

27 

Dodge. 


112 

2.85 

5.50/16 

28 

Dodgc. 

.D-5 

115 

2.93 

6.00/16 

29 

Duesenberg.. 

. . . .SJ Std.8 

142H 

3.62 

7.50/17 

30 

Duesenberg.. 

. ..SJ Std.8 

153H 

3.91 

7.50/17 

: j .i 

Duesenberg... 

.J Std.8 

142H 

3.62 

7.50/17 

32 

Duesenberg... 

. J Sld.8 

153M 

3.91 

7.50/17 

33 

Ford. 

.74 

112 

2.85 

5.50/16 

34 

Ford. 

.78 

112 

2.85 

6.00/16 

35 

Graham. 

.85 

111 

2.83 

6.00/16 

36 

Graham. 

.95 

116 

2.94 

6.00/16 

37 

Graham§. 

.116 

116 

2.94 

6.25/16 

38 

Grahamf. 

.120 

116&120 

2.94A3.04 

6.50/16 

39 

Hudson. 

.73 

122 

3.10 

6.00/16 

40 

Hudson. 

.74-5-6-7 

122 & 129 

3.1 & 3.28 

6*25/16 

41 

Hupmobile. . . 

.G-718 

118 

3.00 

6.00/16 

42 

Huprnobile. . . 

.N-721 

121 

3.07 

6.50/16 

43 

La Salle. 

.37-50 

124 

3.15 

7.00/16 

44 

Lincoln. 

.Zephyr 

122 

3.10 

7.00/16 

45 

Lincoln. 

.V12-145 

145 

3.68 

7.50/17 

46 

Lincoln. 

.V12-136 

136 

3.45 

7.60/17 

47 

Nash*l. 

.400 

117 

2.97 

6.00/16 

4S 

¡ Nashn. 

Ambassador 6 

121 

3.08 

6.25/16 

49 

i NashU. 

Ambassador 8 

125 

3 18 

7.00/16 

5C 

1 Oldsmobilc.. 

.F-37 

117 

2.98 

6.50/16 

51 

Oldsmobile.. 

.L-37 

124 

3.15 

7.00/16 

52 

! Packard. 

.115-C 

: 115 

2.92 

6.50/16 

53 

1 Packard. 

.120-C 

: 120 

3.05 

7.00/16 

54 

1 Packard. 

.1500-1-2 

: 127 to 13E 

1 3.23 to 3.53 

¡ 7.50/16 

5í 

i Packard. 

.1506-7-8 

¡ 132 to 144 

[ 3.36 to 3.6( 

i 8.25/16 

51 

F Pierce-Arrow 

.1801 

139 to 147 

' 3.53 to 3.7 

7.00/17 

51 

f Pierce-Arrow 

.1802 

! 139 to 144 

l 3.53 to 3.6( 

i 7.50/17 

5i 

s Pierce-Arrow 

.1802 

1 147 

3.7 

7.50/17 

51 

) Plymouth. . . 

.P-2 

1 112 

2.85 

5.50/16 

6( 

) Plymouth.. . 

.P-4 

1 112 

2.85 

6.00/16 

61 

[ Pondac 

.37-2Í 

i 117 

2.98 

6.00/15 

62 

l Pontiac 

.37-2Í 

i 122 

3.10 

6.50/16 

tt 

1 Sludebaker.. 

.Sú 

i 116M 

2.96 

6.00/16 

6 

1 Sludebaker. . 

. .Commande 

r 116H 

2.96 

6.00/16 

61 

j Sludebaker. . 

.... Presiden 

t 122 

3.10 

6.50/16 

64 

3 Terraplane.. 

.70-71 

I 117 

2.98 

6.00/16 

6; 

1 1 erra plañe. . 

.72 

l 117 

2.98 

6.00/16 

61 

5 Willys. 

.3‘ 

7 100 

2.54 

5.50/16 


Peso 


No. de cilindros- 
diámetro inlerior y 
carrera de embolo 


Cilindrada 


E 

«s 



3279 

1490 1 

¿ye ... 

6 

3 j 1 íx4>í 

77x120 

22.51 

209.9 

3.44 

3580 

1627 I 

jyc ... 

8 

3n;x4?4 

77x120 

30.01 

2S0 

4.59 

3729 

1695 I 

,yc 

8 

3¿x4^ 

77x120 

30.01 

280 

4.59 

3510 

1594 ( 

Dwn.. 

8 

3&x4^ 1 

r 8.5x104.8 

30.63 

248.0 

4.04 

3750 

1703 ( 

Dwn., 

8 

3^x4* é 

¡7.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.25 

«4159 3 

£*188S ( 

)wn.. 

S 

3*x4& i 

¡7.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.25 

•4469 ' 

£*2029 ( 

Dwn.. 

8 

3*x4* í 

¡7.3x109.5 

37.81 

320.2 

5.25 

3845 

1746 ( 

Dwn.. 

8 

í 

58.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

43S5 

1991 ( 

Dwn.. 

8 

33^x4H í 

58.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

4120 

2007 ( 

Dwn.. 

8 

3Hx4H f 

58.9x114.3 

39.20 

340.0 

5.67 

4745 

2154 4 

Dwn.. 

8 

3Hx 4H i 

58.9x114.3 

39.20 

346.0 

5.67 

5050 

2293 < 

Dwn.. 

12 

3‘|x4 ; 

70.4x101.6 

46.90 

368.0 

6.03 


.4 

Dwn.. 

16 

3x4 : 

ro.2x101.6 

57.60 

452.0 

7.41 


. 4 

Dwn. . 

6 

3Hx3M ! 

38.9x95.2 

29.4 

216.5 

3.55 

2845 

1292 < 

Dwn.. 

G 

3Hx3 H ¡ 

38 9x95.2 

29.4 

216.6 

3.55 

2935 

1332 

Dwn 

6 

¡ 

S8.9x95.2 

29.4 

216.5 

3.55 



Dwn.. 

8 

3Kx4.4 

82.5x104.8 

33.80 

273.8 

4.49 



Dwn.. 

8 

3'.¡x4% 

82.5x123.8 

33.80 

323.5 

5.30 



Dwn.. 

6 

3Hx4'4 

85.7x108 

27.34 

228.1 

3.74 



Own.. 

8 

3/4x4 H 

82.5x123.8 

33.80 

323.5 

5.30 

3715 

16S5 

Lyc... 

8 

3^x3 H 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

3845 

1708 

Lyc... 

8 

3^x3% 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

40S3 

1769 

Lyc... 

8 

3Hx3 H 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 

4175 

1792 

Lyc... 

8 

3Hx3 U 

89x95 

39.20 

288.6 

4.73 



Own.. 

6 

3i4x4?4 

79 4x111.1 

23.44 

201.3 

3.30 



Own.. 

6 

3*4x434 

85.7x108 

27.31 

228.1 

3,74 



Own.. 

B 

34x4 H 

79.4x111.1 

23.44 

201.3 

3.30 

2912 

1324 

Own.. 

6 

34x44 

82.5x111.1 

25.35 

217.8 

3.57 

4550 

2063.8 

Own.. 

8 

34x44 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

4025 

2097.7 

Own.. 

8 

34x44 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

4550 

2063.8 

Own.. 

8 

<34x44 

95x121 

45.00 

420.0 

6.88 

4625 

2097.7 

Own.. 

8 

34x44 

95x!21 

45.00 

420.0 

6.88 

2542 

1155 

Own.. 

8 

2.6x3.2 

66x81.3 

21.63 

136 

2.23 

2750 

1250 

Own.. 

8 

3.06x3,75 

77.7x95.2 

30.0 

221 

3.62 

2695 

1225 

Own.. 

6 

3x4 

76x101 

21.60 

169.6 

2.78 

2960 

1345 

Own.. 

6 

34x4 

82x101 

25.35 

199.1 

3.20 

3125 

1420 

Own.. 

6 

34x4 

82x101 

25.35 

199.1 

3.26 

3200 

1454 

Own.. 

6 

34x44 

82x111 

25.35 

217.8 

3.57 

3035 

1376 

Own.. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.00 

212 

3.48 

3210 

1456 

Own.. 

8 

3x44 

76.2x114.3 

28.80 

254 

4.16 

3000 

1364 

Own.. 

6 

34x44 

89x108 

29.42 

245.3 

4.02 

3535 

1007 

Own.. 

8 

3Ax4X 

81x121 

32.51 

303.2 

4.97 

3810 

1730 

Own.. 

8 

34x44 

85.7x114.3 

36.45 

322.0 

5.28 

3400 

1545 

Own.. 

12 

24x34 

70x95 

36.30 

267.3 

4.37 

5S40H 

2628 

Own.. 

12 

34x44 

83x114 

46.80 

414.0 

7.34 

5690 

2390.4 

Own.. 

12 

34x44 

76x114 

40. SO 

414.0 

6.26 

3:40 

1472 

Own.. 

6 

34x44 

85x111 

27.34 

234.8 

3.85 

3400 

1544 

Own. . 

6 

34x44 

85x111 

27.34 

234.8 

4.27 

3720 

1691 

Own.. 

8 

34x44 

79x108 

31.25 

200.8 

1.27 

3310 

1503 

Own.. 

0 

3^x44 

87.3x104.8 

! 28.40 

229.7 

3.76 

3510 

1594 

Own.. 

8 

34x34 

82.5x98.4 

33. SO 

257.1 

4.21 

3340 

1518 

Own.. 

6 

3ftx44 

87.3x108 

28.30 

237 

3.88 

3370 

1531 

Own.. 

8 

34x44 

82x108 

33.80 

282 

4 62 

4610 

2095 

Own. . 

S 

3 ux5 

81x127 

32.50 

320 

5.24 

5455 

2480 

Own.. 

12 

3*x44 

87x108 

56.70 

473 

7.75 

5565 

2524 

Own.. 

8 

34x5 

89x127 

39.20 

385.0 

6.30 

5810 

2635 

Own.. 

12 

34x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

G015 

272S 

Own.. 

12 

34x4 

89x102 

58.80 

462.0 

7.57 

2770 

1259 

Own.. 

6 

34x44 

79.4x111.1 

l 23.44 

201.3 

3.30 

2840 

1291 

Own.. 

6 

34x44 

79.4x111.1 

1 23.44 

201.3 

3.30 

3235 

1466 

Own.. 

6 

3ñx4 

87.3x101.1 

i 28.30 

222.7 

3.65 

3380 

1535 

Own.. 

. 8 

34x34 

S2.5x95.2 

33.80 

248.9 

4.08 



Own. 

. 6 

3^x44 

84.1xlll.¡ 

l 26.35 

226 

3.73 



, Own. 

6 

3ftx44 

84. lxlllJ 

1 26.35 

226 

3.73 



. Own. 

. 8 

3iVx44 

78x108 

30.00 

250.4 

4.10 

2975 

1350 

Own. 

. 6 

3x5 

76.2x127 

21.60 

212 

3.48 

3015 

1367 

Own. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.60 

212 

3.48 

2250 

1021 

Own. 

4 

34x44 

79.4x111. 

1 15.63 

134.2 

2.20 
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El Automóvil Americano 

















































































































































ClutontóvÜeL de ( PaiJif&ioi- 


Potencia Máxima 
al freno a las 

R. P. M. especificadas 

Compresiones 

Sistema de 
Combustible 

Marca del generador 
y motor de arranque 

Marca del sistema 
de encendido 

Acumulador 

Embrague 

Marca del cambio 

de marcha 

Universales 

Eje Trasero 

D, 

Marca del 
carburador 

Diámetro 

tpulg.) 

Marca 

Voltaje y 

Amperios- 

hora 

Tipo 

Marca 

Tipo 

Marca 

Tipo de 

Engranaje 

Marca del 

trasero 

Tipo 

DesmultipH- 

caciones de 

engranajes 

Tipo y 

locación 

85-3500 

6.2 

Strorn.. 

\a 

A-Lite. 

A-Lite. 

USL.. 

6-90 

S-P... 

Long, 

. W-G. 

N.B. 

Mee.. 


. Col.. 

A F 

4.44 

In-Fw. 

115—3000 

6.5 

Strom.. 

Id 

A-Lite. 

A-Lite. 

USL.. 

6-105 

S-P... 

Long 

. Dct. 

N.B. 

Mee.. 


. Col.. 

H F 

4.08 

In-Fw.. 

150-4000 

6.5 

Strom.. 

Vi 

A-Lite. 

A-Lite. 

USL.. 

6-105 

S-P.. 

Loug. 

Det.. 

N.B. 

Mee.. 


Col. 

H F 

4.OS 

In-Fw. 

100-3200 

5.70 

Strom.. 

lAd 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spiccr 

Hvp. 

Own. 

A F 

4.40 

In-Fw.. 

130-3400 

5.75 

Strom.. 

liVi 

D-R.. 

D-R.. 

D-R.. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own. . 


Spicer. 

Hyp. 

. Own.. 

A F 

3:90 

In-Fw.. 

130-3400 

5.75 

Strom.. 

l*d 

D-R... 

D-li. . 

D-R.. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

S 

Own 

F 

4.22 

I n-Fw. 

130-3400 

5.75 

Strom.. 

l*d 

D-R... 

D-R.. 

D-lt.. 

6-120 

S-P... 

Own.. 

Own.. 


Spicer. 

S...Y 

Own 

72 1 

A F 

4 62 


135-3400 

6.25 

Strom.. 

Vid 

D-R.. 

D-R... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Hyp.. 

Own.. 

A F 

3.69 

In-Fw.. 

135—3400 

6.25 

Strom.. 

¡Hd 

D-R... 

D-R... 

Deleo. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s..... 

Own.. 

A F 

4.30 

In-Fw,. 

135-3400 

6.25 

Strom.. 

Vid 

D-R... 

D-R... 

Deleo. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

A F 

4 30 

In-Fw.! 

135—3400 

6.25 

Strom.. 

Vid 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-130 

S-P... 

Long.. 

Own . 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

A F 

4.30 

In-Fw.. 

150-3600 

6.00 

D-L.... 

1H-2 

D-R... 

D-R... 

Deleo. 

6-1G0 

S-P... 

Long. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

A F 

4 60 

In-Fw.. 

185-3S00 

6.00 

D-L.... 

lMr-2 

D-R... 

D-R... 

Deleo. . 

6-190 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

s. 

Own.. 

*A F 

4.64 

In-Fw.. 

85-3200 

6.25 

Cárter... 

Vi 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

s. 

Own.. 

A F 

4.11 

In-Fw.. 

85-3200 

6.25 

Cárter... 


D-R. 

D-R .. 

Ddco.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own . 

Hyp 

Own.. 

yóF 

4.22 

In-Fw. 

85-3200 

6.25 

Cárter.. 

ví 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 

Hyp. 

Own.. 

A F 

3.72 

In-Fw.. 

105-3400 

5.77 

Strom... 

lMd 

A-Lite.. 

A-Lite 

Wil.... 

6-119 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own.. 

A F 

4.10 

In-Fw. 

123-3400 

6.00 

Strom... 

m 

A-Lito. 

A-Litc . 

Wil_ 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own. . 

A F 

4 55 

In-F \v., 

90-3600 

5.80 

Cárter... 

m 

A-Lite.. 

A-Lite . 

Wil . . . 

6-105 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 

Own,. 

A F 

4.10 

In-Fw.. 

123-3400 

6.00 

Strom... 

Vid 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil... 

6-136 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

S 

Own. 

A F 

4.30 

I n-Fw. 

115-3690 

6.6 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-IOS 

S-P... 

Long 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tubo 

4.70 

In-Fw. 

175-4200 

6.6 

Strom... 

Vid 

A-Lite.. 

A-Litc 

USL... 

6-IOS 

S-P .. 

Long. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tubo 

4.70 

In-Fw. 

115-3UU0 

6.6 

Strom... 

id 

A-Lite.. 

A-Lite . 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4 70 

In-Fw.. 

175-4200 

6.6 

Strom.. 

Vid 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-108 

S-P .. 

Long.. 

Own.. 

(a) 

(a) 


Own.. 

Tube 

4.70 

In-Fw.. 

78-3600 

6.07 

Car'cr.. 

Vi 

A-Li‘e.. 

\-LPe.. 

Wil... 

6-90 

S-P... 

B&B . 


N 

De‘rt. 

Hyp.. 

Own. 

A F 

3.90 

In-Fw. 

90-3600 

5.80 

Cárter... 

ví 

A-Lite . 

A-Lite.. 

Wil.... 

ü-105 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt. 

Hyp.. 


A F 

4 10 


78-3G00 

6.07 

Cárter.. 


A-Lite. 

A-Lite. 

Wil... 

6-90 

S-P.. 

B&B 


N 


Ffvn 


ÍZ T? 

q OI 


82-3600 

6.50 

Strom... 

Vi 

A-Lite. 

A-Lite. 

Wil.... 

6-95 

S-P... 

B&B. 


N 

Detrt - 

xiy p.. 

Hyp.. 

Own. 

72 1 

V) F 

4.10 

In-Fw' 

320-4000 

5.20 

Strom... 

lHd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own. . 

Own.. 

M 

Own.. 

Col.. 

72 1 

A F 

Opt 

In-Fw.. 

320-4200 

5.20 

Strom... 

}Hd 

D-R... 

D-R. . 

Exide.. 

6-100 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

A F 

Opt 

In-Fw.. 

265-4200 

5.20 

Strom... 

Vid 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

A F 

Opt.. 

In-Fw. 

265-4200 

5.20 

Strom.. 

lHd 

D-R... 

D-R... 

Exide.. 

6-160 

2-P... 

Own. . 

Own.. 

M 

Own.. 


Col... 

A F 

Opt.. 

In-Fw. 

60-4200 

6.60 

Strom... 

.81 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicor. 

S. 

Own.. 

*A F 

4 45 

In-Fw.. 

85—3800 

6.12 

Strom... 

.97 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

M 

Spicer 


Own.. 

H F 

3.78 

In-Fw.. 

70-3500 

6.80 

Marvcl.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

111..., 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer. 

A F 

4.55 

In-Fw.. 

85-3SOO 

6.70 

Marvel.. 

VA 

D-R... 

D-R... 

Wil... 

6-90 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S. 

Spiccr. 

A F 

4 45 

In-Fw.. 

106-4000 

6.70 

Marvcl.. 

1A§ 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer. 

A F 

4 27 

In-Fw. 

116-4000 

6.70 

Marvcl.. 

1A§ 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N 

Detrt. 

S. 

Spicer. 

A F 

4.27 

In-Fw... 

101-4000 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat.... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spiccr. 

S. 

Own.. 

HF 

414 

In-Fw... 

122-4200 

6.25 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Nat,... 

6-105 

S-P... 

Own.. 

Own.. 

N 

Spiccr. 

s. 

Own.. 

A F 

4ü 

in-Fw.:: 

101-3600 

5.75 

Cárter... 

VA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-100 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

N.B. 

Spicer. 


Spiccr. 

A F 

4 27 

In-Fw... 

120-3500 

5.80 

Cárter... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6-119 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Spicer. 

A F 

4.27 

In-Fw .. 

125-3400 

6.25 

Strom... 

VAd 

D-R... 

D-R... 

Deleo.. 

6-110 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

Hyp.. 

Own.. 

A F 

3,92 

In-Fw... 

110-3900 

6.70 

Strom... 

Id 

Own... 

Own... 

Own... 

6-100 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Own.. 

y x f 

4.33 

In-Fw.. 

150-3400 

6.38 

Strom... 

JA 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spicer. 


Tim... 

FF 

4.58 

In-Fw.. 

150-3400 

6.38 

Strom... 


A-Lito.. 

A-Lite.. 

Exide.. 

6-147 

S-P... 

Long.. 

Own.. 

M 

Spieer. 


Tim.,. 

FF 

4.58 

In-Fw.. 

90-3400 

5.61 

Strom... 

Vi 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

0-100 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

A F 

4 1 

In-Fw... 

95-3400 

5.67 

Strom... 

\A 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-100 

S-P... 

B&B 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own.. 

A F 

4 4 

In-Fw. 

105-3400 

5.64 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-110 

S-P... 

B&B. 

Own.. 

M 

Mee.. 


Own. 

A F 

4.1 

In-Fw. 

95-3400 

6.00 

Cárter... 

v¿ 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-94 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

A F 

4.37 

Iri-Fw... 

110-3600 

6.20 

Cárter... 

Id 

D-R... 

D-R... 

D-R... 

6-110 

S-P... 

B&B.. 

Own.. 

N 

Mee.. 

S. 

Own.. 

A F 

4.37 

In-Fw... 

100-3600 

6.30 

Ch. 

VA 

D-R... 


Wil.... 

6-94 

S-P 

Long 

Own 



Hvr» 


i? 

A Qfi 


120-3800 

6.50 

Strom... 

Id 

A-Lite.. 


•*» 

6-114 

s-p.:. 

Long . 

Own.. 



Hyp:: 

Uwii.. 
Own. 

A F 

4.00 

4.09 

In-T w... 
In-Fw. 

135-3200 

6.SO 

Strom... 

VA d 

D-R... 


•** 

6-144 

S-P 

Long.. 

Own. 



pí irn 

Own 


1 fi Q 

ir» 

175-3200 

6.40 

Strom... 

l^d 

D-R... 


M* 

5-144 

S-P... 

Long*. 

Own 



Hyp.. 

Own. 

F 

1.05» 

4.41 1 

in-rw.. , 
[n-Fw. 

150-3400 

6.40 

Strom... 

lMd 

O-D... 

D-R... 

Wil.... 

6-140 : 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Detrt. 

Own.. 

A F 

4.58 1 

In-Fw.. 

185-3400 

6.40 

Strom... 

IH'J 

O-D ... 

D-R... 

Wil.... 

6-160 : 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

N.B. 

Detrt. 


Own.. 

A F 

4.58 1 

In-Fw*. 

185-3400 

6.40 

Strom ... 

IHd 

0-D ... 

D-R... 

Wil. . .. 

6-160 ¡ 

S-P... 

Long.. 

W-G. 

N.B. 

Detrt. 


Own. . 

A F 

4.58 1 

[n-Fw. . 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

VA 

A-Litc . 

A-Lite 

Wil.... 

6-90 í 

s-p... : 

B&B. 


N 

Detrt. 1 

Hyp.. 

Own. . 

A F 

3.90 1 

In-Fw. .. 

78-3600 

6.07 

Cárter... 

VA 

A-Lite 

A-Lite . 

Wil... 

6-90 í 

S-P... 

B&B.. 


N 

Detrt . J 

Hyp. . 

Own. . 

AF 

4.10 1 

In-Fw*. . 

85-3600 

6.20 

Cárter... 

VA 

D-R... 

D-R... 

Dclco. . 

6-94 í 

S-P . i 

Own . . i 

Own. . 

N 

Mee.. í 

3. i 

Own. . 

A F 

4.37 1 

[n-Fw. .. 

100-3800 

6.20 

Cárter... 

1A 

D-R .., 

D-R... 

Deleo. . 

6-107 i 

3-P ,. , i 

Own. . i 

Own. 

N j 

Mee i 

4 l 

Own 

A F 

4.37 1 


90-3400 

6 0-1 

Strom... 

VA 

A-Lite. . 

A-Litc.. 

Wil. ... 

G'8-105 5 

S-P. .. 1 

B&B.. 

W-G.. 

R ' 

r-p... 1 

Hyp. . : 

Spiccr. 

A F 

4.55 I 

n-Fw.. . 

90-3400 

6.0-1 

Strom... 

VA 

A-Lite. , 

A-Litc, 

Wil.... 

6/8-105 í 

S-P... 1 

B&B.. ’ 

W-G.. 

R 

r-p... j 

Hyp.. í 

Spicer 


4.55 1 

n-Fw.. . 

110-3600 

6.0-1 

Strom. .. 

Id 

D-R. .. 

D-lt... 

Wil. ... 

6/8-105 £ 

s-p... 1 

Long.. 1 

W-G.. 

A-B i 

>picer. 1 

Hyp. • í 

Spicer. 

AF 

4.55 I 

n-Fw. .. 

96-3900 

6.25 i 

Cárter... 

Vi 

A-Lite.. . 

A-Lite.. : 

fíat... 

0-105 í 

3-P... < 

Dwn.. ( 

Dwn.. 

N i 

spicer. £ 

3.( 

Dwn . 

A F 

414 I 

n-Fw.. . 

101-4000 

6.25 i 

Cárter... 

Id 

A-Lite., i 

A-Lite.. 1 

Mat.... 

6-105 £ 

5-P. . . ( 

Dwn.. ( 

Dwn.. 

N £ 

Spiccr. £ 


Dwn.. 

A F 

414 I 

n-Fw... 

48-3200 

5.75 ' 

nilotaoD 

VA > 

A-Lite., i 

A-Lite.. 1 

USL... 

6-95 £ 

5-P 1 

3&B . War. . 

M 1 

Detrt. £ 


Dwn.. 

A F 

4.30 I 

n-Fw. . 


.'2 

o 

s 


:I 

u 

s 


E 

á 


Mecanismo 

de 

dirección 


s. 

p 


. Hyd_ 

. In-Rw.. 

. Col... 

Roas . 

C&R . 

1 

. Hyd... 

. In-Rw.. 

. Col... 

llosa 

C&R 

2 

. Hyd... 

In-Rw,. 

. Col... 

Ros» 

C&R., 

3 

. Hyd_ 

In-Rw.. 

. ISFW 

• Sag ■■ 

VV&2R 

1 

. Hyd.... 

In-Rw.. 

. ISFW 

• Sag .. 

W&2H 

: 5 

. Hyd.... 

In-Rw.. 

. ISFvV 

. Sag... 

W&2H 

: 0 

. Hyd,... 

In-Rw.. 

. ISFW 

. Sag... 

W&2R 

: 7 

. Hyd.... 

In-Rw . 

. ISFW 

. Sag .. 

W&2H 

: 8 

. Hyd- 

In-Rw.. 

. ISFW 

. Sag... 

W&2R 

9 

. Hyd.... 

In-Rw.. 

. ISFW 

• Sag... 

W&2II 

10 

. Hyd,... 

In-Rw*.. 

. ISFW 

. Sag .. 

W&21I 

: 11 

. Hyd.... 

In-Rw.. 

. ISFW 

. Sag... 

W&2R 

: 12 

. Hyd.... 

In-Rw.. 

. ISFW 

Sag .. 

W&2R 

: 13 

. Iiyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

. Sag,.. 

W&2R 

14 

Hyd... 

In-Rw... 

ISFW, 

. Sag... 

W&2R 15 

. llyd.... 

In-Rw.. 

Own 

Sag... 

W&S. 

16 

Hyd.. . 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Geni.. 

W&R 

17 

. Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISF v f 

. Gein.. 

W&R. 

18 

. Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Geni.. 

W&lt. 

19 

Hyd.... 

Ex-DS.. 


Gcm.. 

W&R. 

20 

. Hyd.... 

In-Rw.. 

ISFW. 

Gem., 

W&R. 

21 

. Hyd.... 

In-Rw.. 

ISFW 

Gein . 

W&R. 

22 

. Hyd.... 

In-Rw 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

23 

. Hyd.... 

In-Rw.. 

ISFW 

Gem . 

W&R. 

24 

. Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own . 

Ro 3 «. . 

C&L.. 

25 

. Hyd.... 

Ex-DS.. 

ISFW. 

Gem.. 

W&R. 

26 

. Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 


W&R 

27 

. Hyd.... 

Ex-DS.. 



W&R. 

28 

. Hyd.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Roas. . 

C&L.. 

29 

. Hyd.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

C&L. 

30 

. Hyd.... 

Ex-DS.. 

Col ... 

Roas.. 

C&L. 

31 

. Hyd.... 

Ex-DS.. 

Col... 

Ross.. 

C&L. 

32 

. D-M... 

In-Fw,.. 

Own . 


W&R. 

33 

. D-M ... 

In-Fw... 

Own . 


W&R 

34 

Hyd.... 

In-Rw .. 

Spiccr. 

Rosa.. 

C&L.. 

35 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

llosa.. 

C&L.. 

36 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

Roas . 

C&D. 

37 

Hyd.... 

Ex-DS. . 

Spicer. 

Ross.. 

C&D. 

38 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

Ro... 

39 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gcm.. 

Ro... 

40 

Hyd.... 

In-Ilw.. 

Spicer. 

Rosa.. 

C&L 

41 

llyd.... 

In-Rw... 

Own,. 

Gem.. 

W&R. 

42 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&2R 

43 

D-M. . . 

In-Fw... 

Own . 

Gcm.. 

W&R. 

44 

D-M§§.. 

In-Fw. 

Tim... 

Own.. 

W&R 

45 

D-Mil.. 

In-Fw.., 

Tim... 

Own.. 

W&R 

10 

Hyd.... 

In-Rw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R 

47 

Hyd.... 

In-llw... 

Own.. 

Gem.. 

W&R 

48 

Hyd.... 

In-Rw .. 

Own.. 

Gcm.. 

W&R 

49 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R 

50 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R 

51 

Hyd.... 

In-Rw .. 

ISFW. 

Own.. 

W&R. 

52 

Hyd.... 

In-Ilw .. 

ISFW. 

Own. . 

W&R. 

53 

Hyd.... 

In-Ilw .. 

ISFW. 

Own.. 

W&R. 

54 

Hyd.... 

In-Rw .. 

ISFW. 

Own.. 

W&R 

55 

D-M*... 

In-Fw,.. 

Own.. 

Roas.. 

C&L. 

56 

D-M*... 

In-Fw... 

Own.. 

llosa.. 

C&L , 

57 

D-M*. .. 

In-Fw,.. 

Own.. 

llosa.. 

C&L. , 

58 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gcm.. 

W&R. 1 

59 

Hyd.... 

Ex-DS.. 

Own.. 

Gein.. 

W&R. 1 

60 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW. 

Sag... 

W&R ( 

31 

Hyd.... 

In-Rw... 

ISFW 

Sag... 

W&R. ( 

52 

Hyd.... 

In-Rw.. 

IPS... 

II033. . < 

Utwl.. ( 

13 

Hyd.... 

In-Rw.., 

IPS... 

Ross.. < 

Otwl.. C 

54 

Hyd.... J 

In-Ilw... 

IPS... 

Ross . < 

Dlwl.. < 

55 

Hyd.... 1 

In-Ilw... 1 

Own.. < 

Ocm.. 1 

fio.. . . ( 

5(5 

Hyd.... ] 

In-Ilw.,. 1 

Own.. < 

Jcm.. 1 

[lo.... C 

57 

D-M . 1 

In-Fw... ( 

Own.. ( 

Dem.. \ 

¡V&sJt 

58 


Octubre, 1937 
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NOTA • los nrecios de lista de fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


AUBURN 


‘Six—654” 


6-p 

Brougbam 

$746 

5-p 

Sedan 

796 

2-4-p 

Conv. Cabriolet 

945 

5-p 

Conv. Phaeton 

995 


“Elght-852»» 


5-p 

Brougham 

$995 

5-p 

Sedan 

1,095 

J-4-p 

Conv. Cabriolet 

1,225 

6-p 

Conv. Phaeton 

1.276 


“Svpercharjged El^ht— 
852 »» 

6-p Brougbara 

5-p Sedan 

2-4-p Conv. Cabriolet 

fi-p Conr. Phaeton 

2-p Speedster 

BUICK 


$1.445 

1.545 

1,575 

1,725 

2,246 


37-40 “Speclitl” 
(122 in.—3.10 m. AV. 

. B.) 

2-p 

Business Coupe 

$810 

4-p 

Sport Coupe (Opera __ 

Seat) 

870 

5-p 

2-door Sedan 

855 

5-p 

2-door Sedan 

880 

(trunk) 

5-p 

4-door Sedan 

890 

5-d 

4-door Sedan 

915 

(trunk) 

4-p 

Conv. Coupe 

050 

(R. B.) 

8-p 

Conv. Phaeton 

1.190 

Sedan Chassls 

630 


(126 


87-60 “Century” 
ln.—3.20 m. W. B.) 


4-p 

Sport Conpe 



(Opera Beata) 

$1.060 

5-p 

2-door Sedan 

1.045 

5-p 

2-door Sedan 



(trnnk) 

1.070 

6-p 

4-door 8edan 

1.080 

5-p 

4-door Sedan 



(trunk) 

1.105 

4-p 

Conv. Conpe 



(R. 8 .) 

1.140 

5-p 

Conv. Phaeton 

1.890 


Sedan ChaaBla 

810 


37-80 “Roadmaiter»» 
<131 fn.—3.33 m. W. B.) 
«-D 4-door Sedan 

(trunk) $1,876 

6-p 4-door Formal 

Sedan (trunk) 1,405 
6-p Conr. Phaeton 

(trunk) 1.665 

.... Sedan Chaaala 1,000 

37-90 “Limited»» 

(138 ln.—3.50 m. W. B.) 
6-p 4-door Sedan 

(trunk) $1.826 

6-p 4-door Formal 

8edan (trunk) 1.005 
8-p 4-door Sedan 

(trunk) 1.005 

8-p Llmouaine Sedan 

(trnnk) 2.095 

.... Sedan Chasiia 1.105 

Loa do» siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen n elección, a 
precio adicional: modelo en nn 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $50.00; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubo» 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $00.60. 

CADTLLAC-LA SALLE 
Serien “37-50»» 

(124 ln_3.15 m. W. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Bents) $1.056 

2-p Conr. Coupe 

(R. S.) 1.235 

5-p 2-door Tour, Sedan 

(trunk) 1.165 

5-p 4-door Tour. 8edan 

(trunk) 1.205 

5-p 4-door Conr. 

Sedan 1.545 

.... Sedan Chaaala 010 

CADILLAC 

Serien “37-60»» 

(124 ln_3.15 m. W. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Seats) $1.545 

2-p Conr. Coupe 

(R. S.) 1.676 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 1.645 

5-p 4-door Conr. Sedan 1.985 

.... Sedan Cbassls 1.350 


Serien “37-65“ 

<131 ln.-3.33 m. W. B.) 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) $2.045 


Serien “37-70»» 

(131 ln.—3.33 m. W. B.) 

2-p Sport Coupe 

(R. S.) $2.745 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 2.846 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 2.545 

5-p 4-door ConT. Sedan 

(trunk) 2,805 

.... Sedan Cbasala 1.850 

Serien “37-75»» 

(138 in_3.50 m. AV. B.) 

5-p Tour Sedan 

(trunk) $2.745 

5-p Formal Sedan 3.505 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3.245 

5-p Cony. Sedan 

(trunk) 3.545 

7-p Tour. Sedan 

(trunk) 2.805 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3.005 

7- p Town Car 4,645 

8- p Business Tour. 

Sedan (trunk) 2.675 

8-p BuBinesB Tour. Im¬ 
perial (trunk) 2.8T5 

.... Sedan Chassls 1,050 

All modela in thla llne haré 
4 doorB. 


Serles “37-85»» 

(138 in.—3.50 m. W. B.) 

5-p Tour. Sedan 

(trunk) $3.445 

5-p Formal 8ednn 4,205 

5-p Town Sedan 

(trunk) 3,045 

5-p Conr. Sedan 

(trunk) 4.245 

7-p Tour. Sedan 

(trunk) 3,505 

7-p Tour. Imperial 

(trunk) 3.705 

7-p Town Car 5.345 

.... Cbaasis 2.650 

All modela in thls llne baye 
4 doors. 

Series “37-90»» 

(154 in.—3.02 ni. W. B.) 
7-p 4-door Sedan $7.460 

7-p 4-door Imperial 7,650 

.... Sedan Chaaala 6.850 

Los dos siguientes radlorre 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $59.50; mo¬ 
delo en dos grupoB con 6 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $79.60. 

CHEVROLET 
Manter (Conventlonal 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO 


Dcluxe Master Imp. 

(Knee Action) 

(127 in.-3.23 ni. \V. B.) 

7-p Sedan. 4-door $940 

7-p Tour. Sedan. 

4-door (trunk) 965 

7-p LimouBine, 4-door 990 

7-p Limousine, 4-door 

(trunk) 1.015 

...» Ghassis (sedan) 485 

Los treB siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $37.75; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tuboB 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $19.75; modelo en dos 
grupos con 7 tubos electrónicos 
y uno de rectificación, $59.75. 

Nota: (Para automóviles 

Chevrolet, modelos Master y 
Mnster DeLuxe.) Al precio 
adicional de $65 se ofrece eje 
trasero doble. 

CHRYSLER 


DODGE 



Royal Six 


(116 in.-2.05 m. AA 7 . 

B.) 

2-p 

Coupe 

$715 

4-p 

Coupe (R.S.) 

765 

5-p 

Brougham, 2-door 

776 

5-p 

Tour. Brougham, 



2-door 

786 

5-p 

Sedan, 4-door 

815 

5-p 

Tour. Sedan, 



4-door 

826 

4-p 

Conv. Coupe 

910 

5-p 

Conv. Sedan 

1,246 

7-p 

Sedan (133 in. 



W. B.) 

1,045 

7-p 

Sedan Limousine 



(133 in. W. B.) 1,145 


Imperial 



(121 in.-3.08 m. AV. B.) 


2-p 

4- p 

5- p 

5- p 
4-P 

6- p 


Coupe 
Coupe (R.S.) 
Tour. Brougbam 
Tour. Sedan 
Conv. Coupe 
(R. S.) 

Conv. Sednn 


$925 

965 

965 

905 

1,065 

1,895 


Sprints) 

(112 ln.—2.85 m. AV. 

B.) 

2-p 

Buslnesa Coupe 

$555 

6-p 

2-door Coach 

505 

6-p 

4-door Bedan 

625 

6-p 

2-door Town Bedan 


(trunk) 

500 

5-p 

4-door Cióse Cou¬ 


pled Sedan 
(trunk) 

650 

2-p 

Cabriolet (R.S.) 

650 

Sedan Dellvery 

595 


Passenger Chassla 

390 


Deluxe Master (Knee 
Action) 

(112 in.—2.85 m. AV. B.) 
2-p Business Coupe 615 

2-p Sport Coupe 645 

5-p 2-door Coach 625 

5-p 4-door Sedan 600 

5-p 2-door Town Sedan 

(trunk) 650 

5-p 4-door CloBe 

Coupled Sedan 
(trunk) 715 

.... Passenger Chassls 435 


Custom Imperial 
(140 In.—3.56 m. W. B.) 
7-p Sedan (trunk) $1,895 

7-p Sedan Limousine 1,995 

Airflow 
(128 in.—3.26 ni. W. B.) 

5- p Ooupe $1,475 

6- p 4-door Sedan 1,476 

CORD 

(125 in.-3.18 m. W. B.) 

5-p Westchester 

Sedan $2,195 

5- p Beverly Sedan 2,295 

2-p Conv. Ooupe 2,345 

6- p Conv. Phaeton 2,395 

Supercharged 
(125 in.-3.18 m. W. B.) 

5-p Westchester 

Sednn $2,595 

5-p Beverly Sedan 2,605 

2-p Conv. Conpe 2,745 

5-p Conv. Phaeton 2,795 

Cmstom 
(132 in.—3.35 m. W. B.) 

5-p Beverly Sedan $2,605 

5-p Berllne 2,795 

Custom Snpercharflred 
(132 in.—3.35 m. W. B.) 
5-p Beverly Sedan $3,005 

5-p Berllne 3,205 

DE SOTO 

Spccial Six 
(112 in.—2.85 m. W. B.) 
2-p Coupe $550 

5-p Sedan (2-door) 500 

5-p Sedan (4-door) 685 

5-p Tour. Sedan 

(4-door) 645 

4-p Conpe (R.S.) 590 

Airstream Six 
(116 in.—2.95 m. W. B.) 

2-p Business Coupe $685 

4- p Coupe (R.S.) 735 

5- p 2-door Broughara 745 

5-p 2-door Tour. 

Brougbam 755 


5-p 4-door Sedan $785 

5-p 4-door Tour. Sedan 795 

4- p Conv. Coupe 870 

5- p Conv. Sedan 1,195 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1,025 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1,125 


Six 


(112 

in.—2.85 m. AV. 

B.) 

2-p 

Coupe 

$525 

4-p 

Coupe (R.S.) 

565 

6-p 

Sedan, 2-door 

565 

5-p 

Sedan, 4-door 
Tour. Sedan, 

610 

5-p 

620 

4-door 

DeLuxe Six 

(115 in.—2.03 m. AA 7 , 

. B.) 

2-p 

Coupe 

$640 

4-p 

Coupe (R.S.) 

695 

5-p 

Sedan, 2-door 

705 

5-p 

Tour. Sedan, 

715 

2-door 

5-p 

4-door Sedan 

746 

5-p 

Tour. Sedan, 

755 

4-door 

7-P 

Sedan 

995 

(132" W.B.) 

5-p 

Conv. Sedan 

1,145 

825 

4-p 

Conv. Conpe 

7-P 

Limousine 

1,095 

(132" W.B.) 


düesenberg 

(142 Vz in. —3.02 m. 

W. B.) 

Chassls $8,500 

. Supercharged 10,000 

(153Ms in. —3.91 m. 

AV. B.) 

. CbassiB $8,500 

Supercharged 10,000 

FORD 

«O H.P. V-8 v 

(112 in.—2.85 in. AA r . B.) 

2-p Coupe $480 

5-p Tudor Sedan 530 

5- p Tudor Tour. Sednn 555 

6- p Fordor Sedan 590 

5-p Fordor Tour. Sedan 61o 

. Deluxe Tudor Sedan 595 

_ Deluxe Tudor Tour. 

Sedan 620 

.... Deluxe Fordor 

Sedan 655 

.... Deluxe Fordor Tour. 

Sedan 680 

.... Deluxe Roadster 015 

.... Deluxe Phaeton 670 

.... Deluxe Coupe 580 

.... Club Coupe 640 

.... Club Cabriolet 680 

Cabriolet 040 

.... Conv. Sedan 78U 

85 H.F. V-8 
(112 in.—2.85 m. W. B.) 

2-p Coupe $535 

5-p Tudor Sedan 500 

5-p Tudor Tour. Sedan 585 

5-p Fordor Sedan 620 

5- p Fordor Tour. Sedan 645 

6- p Deluxe Tudor 

Sedan 605 

6-p DeLnxe Tudor Tour. 

Sedan 630 

5- p DeLuxe Fordor 

Sedan 665 

6- p DeLnxe Fordor 

Tour. Sedan 600 

2-p DeLuxe Roadster 625 

5-p DeLnxe Phaeton 680 

2-4-p DeLuxe Coupe 590 

.... Club Coupe 650 

.... Club Cabriolet 690 

. *... Cabriolet 650 

5-p Conv. Sedan 790 

Nota: loa alguientea radlorre- 
ceptorea se suministran como 
equipo a elección, a los precio* 
adicionales correspondiente*: ra¬ 
diorreceptor de 2 grupos para 
automóviles cerrados, $48; do 
2 grupos para automóviles abler- 
toB y transformables, $49.50. 

GRAHAM 

Crusadcr—“85“ 

(111 in.—2.82 m. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

Trunk $625 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 595 


5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk $696 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp't 666 
Cavaller—“95“ 

(116 in.-2.94 ni. AV. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $776 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 746 

5- p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 805 

6- p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 776 
3-p Business Coupe 726 
3-5-p Coupe (K.S.) 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 816 

Supercharger —y 
(116 in.—2.94 m. AV. B.) 
5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $896 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 865 

5- p 4-door Tour. Sedan, 

trunk ®25 

6- p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 896 
3-p Business Coupe 866 

8-5-p Coupe (R.S.) 895 

3-5-p Conv. Coupe (R.S.) 926 

Custom 

Supercharger— “120“ 

(116 to 120 in.- 

2.94 to 3.04 m. AV. B.) 

6-p 4-door Tour. 

Sedan, trunk $1,026 
6-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 995 
8-p Business Ooupe 946 

3-6-p Coupe (R.8.) 976 

3-5-p Conv. Coupe 

(R.S.) 1006 

hudson 

Custom Six 

(122 in.—3.10 m. AV. B.) 
3-p Bus. Coupe $750 

3- p Coupe ¿75 

4- p Victoria Coupe 820 

6-p Brougbam 810 

6-p Tour. Brougham 83.> 

6-p Sedan 84o 

6-p Tour. Sedan 870 

3-p Conv. Conpe 885 

6-p Conv. Brougham 90u 

Deluxe Elght 
(122 in.—3.10 m. AA 7 . B.) 

3- p Conpe 

4- p Victoria Coupe 885 

C-p Brougham 880 

6-p Tour. Brougham 905 

6-p Sednn 010 

G-p Tour. Sedan 935 

3-p Conv. Coupe 95o 

6-p Conv. Brougham 1,03o 

Custom ICIght 
(122 in.—3.10 m. AV. B.) 


3- p 

4- P 

6-p 

6-p 

C-p 

6-p 

3-p 

6-p 


Conpe 
Victoria Coupe 
Brougham 


$945 

995 

995 


Tour. Brougham 1,020 

Sednn 1*222 

Tour. Sedan 1,055 

Conv. Coupe 1.070 

Conv. Brougham 1,150 

Delnxe Elght 
(129 in.—3.28 m. AV. B.) 

6-p Sedan 

6-p Tour. Sednn 90o 

Cantón» El&lit 
(120 in.—3.28 m. AV. B.) 
6-p Sedan 

C-p Tour. Sednn LOSO 

HUPMOBTLE 

Serie» “G” 718 


6-p 

0-p 

fl-p 

fl-p 

3-p 

3-p 

6-p 

6-p 

6-p 

6-p 

3-p 

5-p 


ln.-3.00 m. AA 7 . 

. B.) 

Spccial 


2-door Sedan 

$815 

2-door Tourlng 


Sednn 

850 

4-door Sedan 

855 

4-door Tourlng 


Bedan 

890 

Coupe 

795 

Coupe (R. S.) 

840 

Custom 


2-door Bedan 

890 

2-door Tourlng 


Sedan 

925 

4-ddor Sednn 

980 

4-door Tourlng 


Sedan 

966 

Coupe 

870 

Coupe (R. S.) 

915 


Abreviaciones : W.B.—Distancia entre los ejes. R.8.—Asiento auxiliar traaero. 
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Y la Legítima Satisfacción que Resulta del Constante Buen Servicio 






















A VERDADERA economía de explotación de 
los camiones Federal solo se evidencia des¬ 
pués de "Años de Fiel Servicio". 

Los camioneros o transportistas expertos 
saben que los Federal a la larga cuestan menos 
por lo que ahorran fuera de los talleres, los ahorros 
en los gastos de explotación y los ahorros en los 
gastos de conservación por todos sus años de buen 
servicio. 

Este "Fiel Servicio" que ha dado fama mundial a los 
Federal es el resultado de más de un cuarto de siglo 
de experiencia en la construcción de camiones; de 
excelente calidad enteramente de camión—de la integ¬ 
ridad de cada pieza de cada modelo. 


Los camiones Federal actuales no sólo son prácticos 
sino también extraordinariamente atractivos. Hay, a 
escoger, 28 modelos diferentes, de entre 3 /i a TVi 
toneladas de capacidad, de adecuades longitudes en 
cada modelo, que incluyen los tipos corrientes y los 
de caseta-de-conductor instalada sobre el motor. Puede, 
pues, escoger el Federal que se adapte idealmente al 
servicio que necesite usted. 

Las casetas (cabinas o garitas) de conductor y las cajas- 
de-carga o carrocerías corrientes o especiales que fab¬ 
rica la Federal suministran las ventajas de las unidades 
de transporte completas equilibradas y de consirucción 
de fábrica moderna. Entérese por qué los camiones 
Federal dan "Años de Buen Servicio". Vea hoy 
mismo el concesionario Federal o escriba a la fábrica. 


FEDERAL MOTOR TRUCK COMPANY • DETROIT. MICHIGAN • E. U. A. 


























NUNCA PIERDE LA VENTA DE UN VAGON DE REMOLQUE CUANDO UD. OFRECE 

LOS REMOLQUES HIGHWAY 

T OS remolques HIGHWAY se adaptan a lodo requisito de transporte. \ desafiamos 
^ a los competidores a superarlo desde cualquier punto de vista. Contando con las 
más amplias y modernas facilidades fabriles en la industria de vagones de remolque 
del P aísf la pericia técnica más adelantada del ramo y numerosos rasgos exclusivos de 
construcción, el HIGHWAY ofrece a Ud. la sin igual oportunidad de vender la mas 
avanzada forma de transporte del mundo. En cada paso de la fabncacion ce 
HIGHWAY se reduce todo peso superfluo, gracias a la mayor resistencia y firmeza 
sus piezas y completa eliminación de innecesarias piezas metálicas. Por telegrama díga¬ 
nos: “Despatch” e inmediatamente le suministraremos información detallada sobre 
nuestra representación. Highway Tráiler Co„ Edgerton, Wts., E.U.A. D.reecton tele- 
gráfica: “Highway Edgerton Wis.’ 

LOS CUATRO MODELOS AQUI MOSTRADOS SON TIPICOS DE^AMPLI higHWAY EN ^ CAMPcT DEl’tRAnIpORT^MODERNO. 




I EL FORRO^^I 
DE FRENO 

sobresaliente del mundo 

• CONSISTENCIA UNIFORME • NO 
• RESISTE LAS ALTAS VELOCIDADES • 
rA • SILENCIOSO • DESCELERA 
AVI DAD • INAFECTADO POR 

LA EDAD ^ 


e. 


Bloques — 
Rollos — 


Dl nF S i < ?iroMov!LEs Waénicr Electric Corporation SAN F L n' s A 


Octubre. 1937 
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Marcadas 
con el nombre de BENDIX 

para su protección y la nuestra 

Las legitimas piezas de propulsión Bendix están claramente 
marcadas con el nombre de “BENDIX”. Al comprar piezas 
de repuesto de propulsión Bendix asegúrese de que todas ellas 
lleven esta marca, la cual le garantiza que son iguales en alta 
calidad de material y manufactura a las empleadas como equipo 
original. 

Esta es la manera de quedar completamente seguro. Sólo las 
legitimas piezas de propulsión Bendix pueden restablecer en 
debida forma el funcionamiento original de automóvil nuevo. 

La Bendix y únicamente la Bendix, fabrica la famosa propulsión 
Bend!x: “la mano mecánica para el arranque del motor”. El 
nombre de Bendix esta claramente estampado en todas las legí¬ 
timas piezas Bendix, para su protección y la nuestra. 

ECLIPSE MACHINE COMPANY 

Elmira, N. Y., E.U.A. 

[Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

Sólo la 

PROPULSION 

BENDIX 


Los acumuladores 

WILLARD 

RESULTAN MAS 
ECONOMICOS 

porque duran 

mucho más 
• 

aseguran arranque 
más rápido 

y no exigen 
reparaciones costosas 

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY 
CLEVELAND • LOS ANGELES • TORONTO, CANADA 

Pida a nuestro Departamento de Exportación 
información sobre nuestra representación. 
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THE ELECTRIC AUTO-LITE CO. 


JUEGOS ravbesiosT.G” 



Con los forros do freno Raybestos, contará Ud. con 
la seguridad de que sus frenos le darán lo máximo en 
eficacia de parada y duración. 

Desde el comienzo de la industria automotriz, los 
principales fabricantes americanos han elegido los forros 
Raybestos como equipo original, en virtud de su in¬ 
superable seguridad y satisfacción, ampliamente demos¬ 
trada por exigentes ensayos en los “campos de prueba”, 
que son los lugares donde se perfeccionan los nuevos 
modelos de automóviles. 

Los fabricantes del Raybestos conocen exactamente las 
mejores combinaciones de forros moldeados y tejidos 
para cada marca de. automóvil y tipo de servicio. 

Para todas las marcas populares de automóviles y de 
camiones livianos de construcción americana ofrecemos 
estos forros de freno Raybestos “P.G.”(“Proving Ground” 
—de Campo de Prueba) conveniente empaquetados en 
juegos completos, que ajustan correctamente y dan satis¬ 
facción máxima. Para todas las demás marcas y mo¬ 
delos, ofrecemos forros flexibles, en rollos, que han sido 
perfeccionados con igual cuidado. 

VALIOSO I.IBII O I1E REFEREN CIA— 
GRATIS 

En su propio papel timbrado escríbanos pi¬ 
diendo un ejemplar de la “Guía de Servicio de 
Freno Raybestos”, la cual da instrucciones 
ilustradas para reforrar y ajustar frenos de 
modelos antiguos y nuevos de todas las marcas 
importantes. 

Los mercados del hemisferio oriental están 
servidos por la RAYBESTOS-BELACO, 

LTD., LONDRES, INGLATERRA. 


The Raybestos División 


de la Allíed Asbestos & Rubber Co. (Export), tnc. 

BRIDGEPORT, CONN.. E.U.A. 


Octubre, 1937 
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Liviano - Rápido - Seguro 

y siempre digno de Confianza 

En el completo surtido RELIABLE hallará el 
gato que exacta¬ 
mente necesita. 


El gato Reliable No. 1-HJ 
es la más reciente adición a 
un completo surtido de equi¬ 
po de estación de servicio — 
un surtido que ha sido el 
favorito del comercio de 
automóviles desde hace 37 
años. Cada gato Reliable 
ofrece más fácil levanta¬ 
miento, mayor escala de le¬ 
vantamiento, construcción 
más firme y valor intrínseco 
sin paralelo. Pídanos nues¬ 
tro catálogo general, en el 
cual describimos el completo 
surtido de equipo Reliable 
para estaciones de servicio. 

GATOS HINDRAULI- 
COS MANUALES 

Un surtido completo de 
gatoB hidráulicos ma¬ 
nuales de 1% a 12 tone¬ 
ladas. Mayor levanta¬ 
miento. en relación con 
su altura, que todo otro 
gato hidráulico. Pa¬ 
lanqueo corto y fácil — 
con 20% a 30% más 
amplificación. El No. 
8-71 aquí ilustrado 
^ tiene capacidad para 

No. S-71 1% tonelada. 


No. 600 

Gato de tipo de 
manguito. Doble 
levanto- 
miento, con 
miembros de le¬ 
vantamiento re¬ 
forzados. En po- 
Bición bajada, 
5 En posi¬ 

ción levantada. 
13 0/16". Capa¬ 
cidad, 1 tonelada. 


No. 1-HJ 

Altura de soporte, ba¬ 
jado, 3Vi"; levantado 
19". Bastante liviano 
para fácil manejo, pero 
bastante firme para le¬ 
vantar la parte delan¬ 
tera o trasera de cual¬ 
quier automóvil. Go¬ 
bierno simplificado ni 
extremo del mango. 
Válvula de seguridad. 
Capacidad, 1V4 tone¬ 
lada. 

No. 2HC 


No. 2HC 

En posición bajada, 3%" y en 
posición levantada 22". Mango 
largo, bomba de velocidad y 
dispositivo de seguridad de so¬ 
brecarga. Capacidad, 2 tone- 


No. 85 

Palanqueo corto. El soporte 
usciende a la carga, sin la 
ayuda del mango. Levanta¬ 
miento total, 19 Vá". Ca¬ 
pacidad, 1 tonelada. 


No. 85 


PIDANOS AHORA MISMO CATALOGO DEL COMPLETO SURTIDO 

RELIABLE JACK COMPANY 

Sucesora de la Elite Manufacturing Company 
1401 West Second Street, Dayton, Ohio, E.Ü.A. 

Departamento de Exportación: 

The Guíterman Company 

35 So. William St. Nueva York, N. Y.. E. U. A. 


RELIABLE 

JACK COMPANY 


NUEVAS GANANCIAS 

CON EL CIERRE DE PLACA 

Sólo los acumuladores Vesta tienen la 
famosa ventaja del cierre de placa, el cual 
evita los circuitos cortos. Y a causa de 
que el cierre de placa imparte mayor dura¬ 
ción y mejor funcionamiento al acumula¬ 
dor, los distribuidores, en todas partes del 
mundo, han visto que pueden vender el 
Vesta con más facilidad y mayores ganan¬ 
cias. El nuevo surtido Vesta es completo. 
Comprende todos los tipos que se requieren 
para desafiar y sobreponerse a la compe¬ 
tencia local. Esta es una razón más para que Ud. 
investigue las oportunidades del Vesta. Para informa¬ 
ción detallada sobre la representación, comuniqúese 
por carta o por telegrama, ahora mismo, con la 

VESTA 

CONSOLIDATED 
INC0RP0RATED 

$51 W. S!n4 SI. 

Nueva York, N.Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: 
Notbotry, N. Y. 


Las NUEVAS 
BUJIAS DE ENCENDIDO 

WARD 

Supreme 

CON UN SOLO ELECTRODO 


El tipo usado por los 
campeones de carreras 

Una bujía más poderosa 
para la aceleración—mejor 
funcionamiento de motor en 
las altas velocidades—mayor 
seguridad en todas las velo¬ 
cidades. Estas son sólo algu¬ 
nas de las muchas ventajas 
ofrecidas por estas nuevas 
bujías de encendido Ward 
Supreme de fina calidad, 
con electrodo sencillo. 

Nueve rasgos técnicos es¬ 
peciales. Construcción de 
dos piezas, fácil de limpiar. 


Precios de competencia. Sa¬ 
tisfacción garantizada. 

En varios mercados necesita¬ 
mos todavía distribuidores. Por 
carta o por telegrama, pídanos en 
seguida, información completa. 


Representantes de fábrica y depósito, para las ventas en Europa. 
Asia Menor y Afnca del Norte: 

CORNELIUSSEN & STAKGOLD, S. A. 

83-85 rué Lamoriniere, Ambercs, Bélgica. 

Dirección telegráfica: Stakgoldi. 

MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872—50 años en la exportación 
División Fabril de Exportación—Chicago, E. U. A. 
Dirección cablegráfica: Thomward 
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Cleveland, Ohío, E.U.A 


l-IKATUITIf) 


Para suministrar colores de laca al 
comercio de acabado de automóviles, no hay 
ahora necesidad de tener en existencia un 
enorme número de colores. Esta ingeniosa 
máquina produce un surtido absolutamente 
completo de colores, valiéndose de un número 
increíblemente reducido de pinturas. Mezcla 
los colores con suma facilidad, rapidez y pre¬ 
cisión, garantizando un resultado satisfactorio. 
Produce centenares de colores de difícil dupli¬ 
cación, que ninguno de los competidores puede 
suministrar. Aproveche esta extraordinaria opor¬ 
tunidad de aumentar sus ganancias. Pídanos 
ahora mismo información completa. 


Este valioso libro le diee 
cómo puede Ud. obtener 
verdaderas ganancias del 
negocio do acabar auto¬ 
móviles. Pídanos un ejem¬ 
plar, abora mismo. 


Pinturas, barnices, esmaltes y lacas 


Dirección telegráfica: “ARCO” Cleveland 


— BOCINAS- 

SparftiMi 

La voz que manda en el camino 

¡Está aquí! 

LA NUEVA 
SPARTON 

Modelo E-30 de 
sonido por aire 

• En respuesta a la demanda del comercio y del 
público automovilista, los ingenieros de la Sparton 
han perfeccionado esta linda y compacta bocina de 
sonido por aire. Su fácil instalación y su precio 
atractivo hacen que esta nueva Sparton sea un 
accesorio de gran venta. Prueba convincente de 
su utilidad general se halla en el hecho de que 
ciertos fabricantes de automóviles la han aceptado 
inmediatamente como equipo normal. 

Por telegrama o por carta pídanos en seguida material 
descriptivo de esta nueva bocina Sparton y también 
del completo surt 5 do de séllales de alarma Sparton. 
También le conviene imponerse a fondo de los ra¬ 
diorreceptores Sparton para automóviles. 

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

Establecida en 1900 

Jackson, Michigan, E. U. A. 


La rectificación de cilindros 
resulta más rápida, más fácil y 
más lucrativa con la 

ESMERILADORA DE CILINDRO 

SUNNEN 


La esmeriladora Sunnen es 
: ■*/*' rápida. (Quita de 2 a 4 

El equipo de esmerilar Sunnen, en su taller, le habilitará 
para hacer más trabajos de rectificación de cilindros, 
ejecutándolos con mayor precisión y mayores ganancias. 

Gerente de Exportación 

CLEMENT PUESCHEL 
1841 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: CEPUESCHEL Fábrica en San Luis. Mo.. E.U.A. 

El surtido Sunnen comprando también esmeriladoras de agujero de 
pasador , levantadores do válvula , rectificadoras de bielas y diversas 
herramientas pequeñas 
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LOS DUEÑOS DE AUTOMOVILES 
NECESITAN ESTOS ACCESORIOS FULTON 


Resguardo de parrilla Fulton. 

Protege las parrillas extendi¬ 
das de los radiadores de re¬ 
cientes modelos de automó¬ 
viles contra daños proveni¬ 
entes de los parachoques de 
otros vehículos. De acero 
grueso estampado. Lindo 
acabado y estilo muy atrac¬ 
tivo. Unos pocos modelos se 
adaptan a todos los automó¬ 
viles de marcas populares. 


Perilla Fulton Stoornob do dirección 

Embellece el Interior de cualquier auto¬ 
móvil. Un accesorio práctico, que per¬ 
mite hacer las vueltas rnás agudas con 
suma facilidad y rupldea. Permite al 
conductor girar rápidamente el volante 
de dirección, en un movimiento con¬ 
tinuo. Se instala con facilidad . . . 
sólo un tomillo. Se uno a la llanta del 
volante de dirección en cualquier punto 
deseado. Elección a varios estilos, en 
variós colores, Undamento acabados. 


Viseras de conductor Fulton. 

SaffíifiSS. de un tESAj 

luces opuestas y el resplandor del sol. 

ntroa accesorios Fulton son las almohadillas de pedales, los ventiladores 
d e ^ í r e scar f ydo scon ge la r. los resguardos eléctricos para deshelar para- 
brisas, U| F ,1«U, de TentiUdón , .arios otros. Pídanos Información 
detallada. 


THE FULTON COMPANY 

1912 S. 82nd St. Milwaukee. Wis.. E.U.A. 

Dirección telegráfica: "FULTON". Toda clave. 


Mu/a DURACION 

ACUMULADORES Thor 


ECONOMIA 


HE AQUI LO QUE ELLA SIGNIFICA 

EN COMPRESORES DE AIRE 

Los compresores Brunner están construidos para que 
funcionen con ECONOMIA en tres importantes senti¬ 
dos: BAJO costo inicial, BAJO consumo de fuerza y 
BAJO gasto de conservación. Pídanos ahora mismo 
el nuevo catálogo Brunner—impóngase de la excelente 
construcción de los compresores Brunner. que se 
ESTAN VENDIENDO A LOS PRECIOS MAS BAJOS DE 
SU HISTORIA. Compresores de una y de dos etapas, 
o efectos, de Va a 7Vz c. de f., para satisfacer cual¬ 
quier requisito neumático. Escriba a la Brunner 
Manufacturlng Co., Utico, N. Y., E. U. A. 

BRUNNER 


QE puede confiar en que 
^ cada acumulador THOR 
dará siempre completa sa¬ 
tisfacción al servicio de su 
dueño. El cliente satis¬ 
fecho regresa a comprar en 
el establecimiento que le da 
buen servicio, lo que signi¬ 
fica mayores ganancias pa¬ 
ra éste. Los comerciantes 
del ramo que venden acu¬ 
muladores THOR gozan 
invariablemente de una 
extraordinaria repetición 
de ventas, con una buena 
ganancia en cada una. 
¿Per qué no sc^une a 
nuestra organización? 


n 


Las placas que se emplean en los acumuladores THOR 
se ofrecen separadamente al comercio, talleres de re¬ 
paración y fabricantes de acumuladores, para servicio 
de repuesto y fines de construcción. Pídanos Information 
detallada. 

PRICE BATTERY CORPORATION 

Fabricante 

Departamento de Exportación: Trenton Ave. & 
Ontario St., Filadelfia, Pa., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Pnce”, Philadelphia 


1 Cadenas de distribu- 
| ción Duckworth 


Se hacen del más fino acero, se I 


someten a tratamiento térmico y 

~ 9 

se esmerilan a preciso tamaño. 

Se instalan con facilidad, ajustan 
perfectamente y funcionan eco¬ 
nómicamente durante mucho 
tiempo. Cada cadena se ensaya 
en la fábrica antes de ser des¬ 


pachada. 

Distribuidores en todas partes 
del mundo. 



BALDWIN - DUCKWORTH 
CHAIN CORPORATION 

Faetones at Springfield and Worcester, Mass. 

Export Office: Cable Address; 

38 Pearl Street WJDBLOCO 

New York. U. S. A. 
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Cuando tenga que reparar una canalización 
de agua trizada -- 



use el 


SOLDADOR 

KESTER 


relleno de ácido 


asegura la permanencia abso¬ 
luta de la reparación y cual¬ 
quier mecánico puede hacer el 
trabajo. Su clientela quedará 
satisfecha de su habilidad. Le 
conviene darse cuenta del sen¬ 
cillo método de reparar piezas 
de hierro fundido. Pídale a su 
abastecedor muestras gratis y 
folleto descriptivo, o bien, dirí¬ 
jase directamente a nosotros. 
Al mismo tiempo, ensaye las 
otras soldaduras Kester para 
reparaciones de carrocerías, 
guardabarros y radiadores. 


Las canalizaciones de agua de 
hierro fundido y las culatas de 
cilindros pueden repararse per¬ 
manentemente con la soldadura 
Kester rellena de ácido. No 
hay necesidad de una solda¬ 
dura “especiar’ cuando se 
tiene la verdadera Kester. Se 


KESTER SOLDER COMPANY 

4201 Wrightwood Ave. Chicago, III., E.U.A. 

Dirección telegráfica: Kestsolder, Chicago 


B E A N 



ALINEADORA DE RUEDAS BEAN No.20 COMPLETA 
CON VIAS ADJUSTABLES DE ACERO 

El equipo normal, mostrado arriba, es la alineadora de ruedas máB 
práctica del mercado. Su exactitud, utilidad y capacidad de ganancias 
se han confirmado en millares de cnsos. Adicional prueba de su utilidad 
se presente en el hecho de que casi todos los fabricantes de automóviles 
lo recomiendan a sus representantes. Es fácil de instalar, manejar y 
conservar. Suministra toda la inforinneión que se necesita para rectificar 
la corrección de las ruedas delanteras. La longitud total del equipo, 
incluyendo sus entradas, 18 piés. Anchura total, 105 pulgadas. Vías. 
69 pulgadas de anchura total. El modelo No. 20-A es igual al No. 20. 
pero sin vías. Ofrecemos también el modelo WR20, provisto de vías más 
nnchns. Este último modelo es igual al No. 20, pero tiene vías de 14%", 
en lugar de las de 12" del No. 20. Lns vías más anchas ofrecen algunas 
ventajas sobre lns de anchura normal, pero no son absolutamente esen¬ 
ciales. Dan más fácil admisión a vehículos con neumáticos más anchos, 
nada más. 

Para Información detallada, comuniqúese con MAURICIO BRANDT, 

HENRY W. PEAB0DY & CIA., Lavalle 1268, 

Bolívar 1650, Buenos Aires, Argentina. Buenos Aires, Argentina. 


JOHN BEAN MFG. CO., Lansing, Mich., E. U.A. 

Depto. de Exportación: 238 Main St., Cambridge, Mass., E.U.A. Dirección 
telegráfica: McKím, Boston. Oficina en Londres, 35 Upper Thomas St., 
Londres, E.C. 4, Inglaterra 






Incondicionalmente Garantizados 

UNIVERSAL 

ADJUSTABLE - F IT 

MJ.FFLERS 


UNIVERSAL PARTS, INC., CHICAGO, ILL., E. U. A. 


TENEMOS nuestro lindonuevo catálogo ¡lustrado No. 2-04. Se 
AHORA enviará a solicitud, sin gasto u obligación alguna. 
LISTO Contiene valiosa información y especificaciones. 

SILENCIADORES TUBOS TRASEROS 

EJES ENGRANAJES CULATAS 
COJINETES PLACAS DE EMBRAGUE 

ARTICULACIONES UNIVERSALES 
MANGOS DE PUERTAS 


LOS ANILLOS OE EMBOLO INTERNATIONAL 

son equipo normal de fábrica 


Los anillos de regulación 
do aceite enfriados por 
perforación son ahora im¬ 
portantes nnillos de equipo 
normal. 


DE REGULACION DE ACEITE 
ENFRIADO Y PERFORADO 


DE COMPRESION CHIEF SUPER 


El anillo de compresión 
Chief Super es similar al 
de estregamiento, pero 
tiene además, un anillo in¬ 
terior. 


El de regulación de aceite 
Chief regulará el aceite en 
los casos más difíciles que 
se presenten. 


The International Pistón Ring Co. 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: IPRCO 


DE COMPRESION DE 
ESTREGAMIENTO SUPER 


Los anillos de compresión 
de estregamiento Super 
corren por encima de la 
película de aceite. Este 
es un nuevo Invento; posi¬ 
tivamente el mejor anillo 
de compresión del mer¬ 
endó. 


DE REGULACION DE 
ACEITE CHIEF 


Este completo surtido de 
nnillos de émbolo produce 
buenas ganancias al co¬ 
merciante que lo vende. 
Pídanos ejemplar gratuito 
de nuestro catálogo, in¬ 
cluyendo precloB y con¬ 
venientes descuentos a dis¬ 
tribuidores. 


Octubre , 1937 


81 
































MIMAX 

EL ACABADO PERFECTO 
PARA AUTOMOVILES 
¡Siempre a la vanguardia! 

Gran variedad de colores, y economía, asegu¬ 
radas por medio del uso de la GUIA MIMAX 
DE ENTREMEZCLAS. 

LAVÁX 

EL ACABADO SINTETICO DE 
BRILLO EXCEPCIONAL 

Inmejorable para camiones , 
autobuses y ruedas de todas 
clases. Adaptable también para 
coches de pasajeros. 

Pídanos detalles y precios. " ¡,' .. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 

Paint and Varnish División 

Newark, N. J.. E.U. de A. Dirección Cablegráftca: SUNPROOF 




RETENGA SU CONFIANZA ... 



Sus clientes tienen confianza en su trabajo de re¬ 
paración . . . Dependen de Ud. en lo locante a un 
servicio de primer orden . . . Retenga siempre su 
confianza . . . Use las finas piezas "REPUBLIC” 
— las piezas que van marcadas con el escudo de 
protección de calidad “REPUBLIC" — las piezas 
que llevan la garantía de ser iguales o superiores 
a las uormales de equipo original. 


Coronas 
y piñenes. 
Piezas de 
diferencial. 


Piezas de cambio 
de marcha. En- 
granajos de 
arranque. Arboles 
de eje trasero. 


REPUBLIC GEAR COMPANY 


2197 Beaufort Avenue, 

DETROIT, MICH., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "REPGEAR", Detroit 


Indicador de combustión • • . . 
ELECTRO MIXTURE MASTER 
Evita toda duda y suposición en los más difí¬ 
ciles ajustes de carburador 



Modelo 


$43.50 

■ IV K 1 


Hace un ensayo de “presión 
de sanare ” en tres minutos 
El Electro Mixture Mnster es un nuevo 
instrumento en el mercado. Antes de 
su perfeccionamiento, los mecánicos 
tenían mucha dificultad en ajustar 
bien los carburadores. Ningún me¬ 
cánico podía entonces estar seguro de 
haber hecho un buen ajuste. El Elec¬ 
tro Mixture Mnster es un aparato 
científico para ensayar carburadores 
con suma precisión. Con este indica¬ 
dor de combustión, cualquier me¬ 
cánico puede ensayar el carburador 
en lo tocante a mezcla fuerte, regular 
y débil, verificando también la des¬ 
carga de la bomba de aceleración. 

Rasgos 

Indicador grande, muy preciso, con cua¬ 
drante en tres colores. El cuadrante cali¬ 
brado os de muy fácil lectura y hace indica¬ 
ciones de "Relación do airo y combustible", 
"Hendimiento de combustión" y escalas de 
mezclas "Débil". "Promedia", "Fuerte" y 
"de matcha lenta". 

El elemento analizador, de pre¬ 
cisa graduación y muy dura¬ 
ble, funciona sobre el principio 
Wheatstone. el cual da rápida 
respuesta a los cambios do mez¬ 
cla. inafectado por la hume¬ 
dad del escape. Pequeño, com- 
pncto y portátil. Puede usarse 
en el taller y el camino. 

Tiene batería eléctrica propia. 
No hay alambres ni conexiones 
exteriores. 


Lleva linda chapa eon instrucciones grabadas, para 
que basta un novicio pueda manejarlo bien. Com¬ 
pleto, con baterías, doce pies do manguera de caucho 
especial, ronexlón de tubo trasero o instrucciones 
do manejo. 


NETO 

CLAVE: MIXMA 

rso de embargue: 6% Ibs. 
ímensíones de embarque: 

i 6 x 11*4". fi»» ^ia 
\dividual de cartón. M , 

necesitamos representantes y distribuidores 


ELECTRO PRODUCTS CO. 

OF NEW YORK 

Fabricantes de equipo de ensayo eléctrico y analizadores de gas, para automóviles. 
Departamento d* Exportación: 119 West 63rd St Nueva York, N. Y.. E.U.A. 
Dirección telegráfica: Wernfred, New York 


PARA MEJORES NEGOCIOS... 

CÜELGUE 

/idos letreros que hallará Ud. en 
■>,„ cada número de 

v **• 


o Automóvil 
H, Americano 


colocándolos en prominente punto en su 
salón de ventas o vidriera de exhibición 


• Los letreros, que mensualmente se incluyen en EL AUTO¬ 
MOVIL AMERICANO, forman parte de una gran campana 
destinada a dar énfasis a la influencia que el automóvil ejerce en 
su país y en todas las demás naciones del mundo. 

Los editores de EL AUTOMOVIL AMERICANO están gastan¬ 
do millares de dólares en obtener datos y publicarlos en la 
forma de letreros e Inserciones a calores, con el único fin de 
gravar en la mente del público que ”el automóvil beneficia a* 
todo el mundo.” 

Nuestra actuación como editores de EL AUTOMOVIL AMERI¬ 
CANO es, como Ud. lo sabe, servir a la industria automotriz 
americana y servir a Ud. y demás comerciantes del ramo en 
el extranjero. Creemos que, como resultado directo de esta 
campaña, se desarrollará mayor Interes en automóviles en su 
país, lo que será beneficioso para su propio negocio. 

El provecho que Ud. saque de la campaña en EL AUTOMOVIL 
AMERICANO dependerá de la manera en que Ud. use el mate¬ 
rial que aparece en las inserciones y letreros. 

Tan pronto como reciba cada número de EL AUTOMOVIL 
AMERICANO, saque de él el letrero y cuélguelo en punto promi¬ 
nente en su salón de ventas o vidriera deexhlbiclón. De esta 
modo, sacará Ud. provecho de esta campaña. 
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EN TODA 
CLASE DE 
CAMINOS 


Las Cadenas Weed para Neumáticos agarran — ya sea en 
arena, fango o cemento resbaladizo. Dan tracción segura y 
llega Ud. a su destino sano y salvo sin pérdida de tiempo. 
Se fabrican tan cuidadosamente como se puede fabricar la 
mejor cadena, y van dotadas de muchos adelantos que las 
hacen mejor que las demás cadenas. Hay dos tipos, “Corrien¬ 
tes 1 a con refuerzos de barra para doble kilometraje; 
para todo automóvil, camión y ómnibus. Sus ganchos de 
extremo provistos de cierre de palanca, aseguran ajuste rápi¬ 
do. Busque el nombre Weed en cada gancho. 

AMERICAN CHAIN & CABLE COMPANY. Inc. 


División de la American Chain 
Dcpto. de Exportación—230 Park Avenue, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 



También las chaveta* 
de expansión automá¬ 
tica Campbell Hain- 
merlock — la chave¬ 
ta que hace a las de¬ 
más anticuadns. 





TNVITAMOS su correspondencia acerca del surtido JOYCE 
de equipos hidráulicos de levantamiento para garajes, 
talleres de reparación, estaciones de servicio y comerciantes 
de automóviles. 

Los Levantadores JOYCE de automóviles y camiones, en tipos 
de un émbolo, de dos émbolos y de cuatro columnas, se usan 
por casi todas las principales compañías en los Estados 
Unidos. 

Los gatos JOYCE se fabrican en muchos tamaños y estilos, 
ilustrándose aquí sólo dos de ellos. Se caracterizan por 
muchos rasgos sobresalientes y exclusivos. 

Pídanos catálogos en información completa. 


THE JOYCE-CRIDLAND COMPANY 

Fabricantes de aparatos de levantar desde 1873 

Dayton, Ohlo, E. U. A. 



Modelo T-7-S. Gato hi¬ 
dráulico para camión, con 
capacidad pa-a 7 toneladas. 
Pesa sólo 25 libras. Ca¬ 
torce otros tamaños y 
estilos. 



Modelo fiOO de gato hidráulico de piso, 
con capacidad para W.\ tonelada. Para 
rápido servicio en automóviles modernos 
con ejes bajos. Cioro modelos adicion¬ 
ales, hasta de 7 toneladas. 



En julio de 
1923, la fá¬ 
brica Bonney 
sorprendió al 
comercio de he¬ 
rramientas con el 
anuncio de una nu¬ 
eva clase de llave 
que se “garantizaba 
desgarrar la rosca o 
romper el perno sin que 
ella misma sufriera daño 
alguno.” 

Fué la llave de acero al 
cromo y vanadio “CV” para 
ingenieros Después de 14 años, 
muchas de esas originales llaves 
se hallan todavía en servicio di¬ 
ario — prueba de que esa garantía 
tenía amplia justificación. 

Debido a esta calidad, inherente en 
todas las herramientas Bonney, es co¬ 
sa rara actualmente ver un estuche de 
mecánico que no esté casi dol todo inte¬ 
grado por herramientas Bonney. 

El surtido Bonney incluye herramientas 
para casi todo trabajo de reparación de au¬ 
tomóvil. Pídanos en seguida catálogo des 
criptivo del completo surtido. 


Una llave famosa 
afianzada por 
una garantía 
famosa 


BONNEY FORGE & TOOL WORKS, ALLENTOWN. PA, E. U. A. 

Depto. de Exportación —38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: Wldbloco 



ERIE 

las 

Bombas Medidoras 
con Computador 
o sin él 

VENDEN GASOLINA 

CON rapidez y 
CON exactitud 



Ya prefieran sus clientes 
el tipo con computador 
de precio o el tipo co¬ 
rriente con cuadrante de 
reloj, al tratarse de bom¬ 
bas de vender gasolina 
. . . verá Ud. que, en 
todo caso, las bombaB 
Erie les darán mejor ser¬ 
vicio ... a un menor 
costo de funcionamiento 
y conservación. 



ERIE METER SYSTEMS, INC. 
ERIE, PA. E. U. A. 


Direccinn telegráfica : “EMEMETE!!** 


PIDANOS EN SEGUIDA NUESTRO FOLLETO 
ILUSTRADO 

SU NOMBRE .... 

DIRECCION ... 

ERIE METER SYSTEMS, ERIE, PA., E. U. A. 


Octubre , 1937 
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Una Gran Combinación 
Para Ganar Dinero! 

Millones de automovilistas en todo 
el mundo insisten en los productos 
Simoniz y Simoniz Kleener. Dan a 
los automóviles belleza duradera 1 
Se venden fácilmente con mejor 
utilidad. Solicite más detalles. 

Departamento ET-90 

THE SIMONIZ COMPANY 

Chicago, III., U. S. A. 

DIr. telegr.: “SIMONIZ” 


SIMONIZ 



$90 


00 


Sin Transmisión 
k por Motor . 


PESO ENCAJONADO 203 KGS. 

Torno Workahop, Modelo 1938 de 

9%" » 3' con contraeje de tención $4 0000 

aju«table de la correa, motor reverai- \ £m¿m 

ble de ü H.P. y commutador. 

(Encajonamiento para Exportación 512.00c/u.) 


üL Torno South Bend Workshop de 9 * x 3 ' 
D es un torno de precisión con engranajes re¬ 
ductores, para cortar roscas que efectuará los 
traba ios más finos en el taller moderno. Tor¬ 
nos South Bcnd son disponibles en tamaños 
de 235 %. a 406%. con camas de 914 m i». a 
3658 *»-». de transmisión por motor o por con¬ 
traeje. Hay 38 aditamentos para todo tamaño 

J ue permiten el llevar a cabo una infinidad 
e trabajos en fabricación y reparación. 
Quedan aún disponibles unos ñocos terri¬ 
torios para casas idóneas. Pida informes com¬ 
pletos. Dirección cablegrafíe» TWINS, South 
Bend. Todas Las claves comerciales. 


a 


Pídanos 

Catalogo Nuevo 
No. 15K 

Información com¬ 
pleta sobre el torno 
de 9" en todos sus 
tipos. Enviado grat¬ 
is, porte pagado a 
cualquier dirección 
del mundo. 


SOUTH BEND LATHE WORKS 
219 East Madison St., South Bend, Ind. E.TJ.A. 


LA NUEVA MANERA LUCRATIVA DE 
REPARAR GUARDABARROS ABOYADOS 



Funciona con cual¬ 
quier compresor de 
aire de 90 libras o 
más de presión. 
Para trabajo rápido 
se recomienda una 
presión de 125 a 
150 libras. 


WeaveR 

EL MARTILLO 


NEUMATICO 


(MODELO WH-30) 


Da 4000 fuertes 
golpes por minuto, 
al oprimirse su ga¬ 
tillo, para enderezar 
y suavizar guarda- 
baros. puertas, te¬ 
chos, capós y otras 
piezas de lámina 
metálica abolladas. 



Las cinco matrices suministradas se adapta»» 
a todas las superficies del automóviles, in¬ 
cluyendo pestañas y molduras. Los dos 
brazos incluidos permiten el trabajo en 
guardabarros bien grandes y carrocerías de 
estilo perfilado. A precio adicional sumi¬ 
nistramos un brazo especial para techo de 
tipo de torre de cañón (de gran alcance). 
Una o dos horas de uso es toda la experien¬ 
cia que se necesita. Todo taller de repara¬ 
ción puede ahora hacer trabajos de carro¬ 
cería. Pídanos información completa. 



WEAVER MANUFACTURING COMPANY 


Dirección telegráfica: 


Springfield, Illinois, E.U.A. 

"WEAVER" Claves: Bentlcy, Acmé 


Pídanos catálogos y 
precios. 

^ The Tillotson Mfg. Co., Toledo, Ohio,E. U.A. ¿ 


r IILLCTSC N ^ 

El carburador de repuesto mas popular 

para el 

FORD, CHEVROLET, 
PLYMOUTH Y OTROS 
DE MARCAS POPULARES 

Desde hace más de veinte 
años, los carburadores 
TILLOTSON han sido fa¬ 
mosos en la industria auto¬ 
motriz. 


El surtido de 'muelles más 
lucrativo del mercado 

MUELLES TUTHILL 

A precios racionales 
Calidad irreprochable 

1,09 MUELLES TUTHILL son extraordi¬ 
nariamente lucrativos para los vendedores y 
compradores, por las tres razones siguientes: 

1. Calidad. Son los mejores, sin considera¬ 
ción de precio. 

2. Amplios descuentos, que permiten al co- 
merdante sobreponerse a la competencia 
de precio. 

3. Un surtido completo de muollcB. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóvil, camión u ómnibus para el 
cual Be construye. 

Cada MUELLE TUTHILL Be apoya sobre 53 
años do experiencia en la fabricación de 
muelles. Esta vasta experiencia práctica es 
bu mejor garantía do seguridad y éxito. 
I'ídanou catálogo. Incluyendo precios e in¬ 
formación sobre nuestro lnterBante programa 
de ventas. 

Tuthill Spring Company. 

Dirección telegráfica: Tuthill, Chicago 
760 W. Polk Street, Chicago, *■ .> 
Illinois, E. U. A. 
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BLACKHAWK 


Nuevo PARACHOQUE 

"PICK-UP" 

J-12 

Este gato se adapta a todos los automóviles del 
mercado. La punta giratoria se ajusta a la altura 
exacta del parachoque o del sostén del parachoque, 
permitiendo un completo levantamiento hidráulico 
de 16". Capacidad para 1/ 2 tonelada. Bomba y 
válvula de desahogo en la parte superior. Su ma¬ 
nipulación no impone indebido esfuerzo físico. Se 
levanta a 31" 6obre el piso. 

Este nuevo gato J-12 f y varios otros modelos más, 
de 1 a 75 toneladas, se fabrican por la Blackhawk 
— la fábrica más grande de gatos hidráulicos del 
mundo y fabricante también de las famosas llaves 
de cubo “LOCK-ON” y equipo Porto-Power. 


Blackhawk Mfg. Co. 


Milwaukee, Wis., E.U.A. 


Dirección telegráfica: 
BLACKHAWK. Milwaukee 


Invitamos la correspondencia de 
importantes firmas del ramo, que 
se interesen en nuestra repre¬ 
sentación. Información detallada 
y catálogo a solicitud. 



ACEITE WM PENN 
(100% Pennsylvama puro) 


ACEITE CANFIELD 


(a base de parafina) 
HYPOID GEAR LUBRICANT 




( para las nuevas\ 
transmisiones/ 


THE CANFIELD OIL COMPANY 

Refinadores desde 1886 

CLEVELAND, OHIO, U. S. A. 
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NORMAN 

MACHINE TOOL COM- ^ 

PANY. SPRINGFIELD. 

MASS., E.U.A. 


f 0 oV. S c\otO® 
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THE HERBRAND 
CORPORATION 

FREMONT, OHIO, E. U. A. 


Representantes de exportación: 


John H. Graham & Co., American Steel Export Co., 
113 Chambers St., 347 Madison Ave., 

Nueva York, N.Y., E.U.A. Nueva York, N.Y., E.U.A. 



¡2650% de aumento 
en diez años! 

De 290 acumuladores al día en 1927 a 8.000 acu¬ 
muladores al día en 1937 — este es el aumento 
proporcional promedio de que han gozado promi¬ 
nentes comerciantes de automóviles y de acce¬ 
sorios del ramo, en la venta de acumuladores de 
marca Globe. 

Ud. puede también compartir estas ganancias, 
provenientes de creciente demanda, si tiene un 
sistema de distribución bien organizado en el 
negocio de automóviles. A la disposición de 
acreditadas firmas al por mayor tenemos todavía 
algunos buenos mercados. Pídanos información 
completa. 

Globe-Union Inc. 
Milwaukee, Wisconsin, E.U.A. 
Dirección telegráfica: GLOBEUNION 


«OH 

iEÜBfiif 






Bufias de Encendido 

El surtido de bujías de encendido 
Globe es un compañero ideal del 
surtido de acumuladores Globe. 
Las bujías pueden venderse en 
gran cantidad a un costo de venta 
relativamente pequeño. 


Octubre, 1937 
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INDUCIDOS 

para todo automóvil 

Compensados Ventilado 

Mayor rendimiento Mayor duración 

Se conforman exactamente con las 
normas del equipo original 


EA 

LA PRINCIPAL FABRICA DE LA AMERICA DE 

Bocinas pava Automóviles y 
Bicicletas, Lámparas de 
Bicicletas, Ventiladores y 
limpiadores de Parabrisas y 
Caloríficos Mecánicos. 

EA LABORATORIES. Inc. 

Brooklyn, Nueva York, E.U.A. 


Saque provecho de la creciente demanda de 

PIEZAS PERFECTION 

Las piezas Porfoctlon, con internacional reputación por su excelente funcionamiento, 
establecen una satisfacción que se convierte rápidamente en crecientes ventas por 
sus distribuidores en todas partes del mundo. 

Un surtido completo para satisfacer los principales requisitos en piezas de repuesto. 
I He aquí una oportunidad de venta que le aportará buenas ganancias! Por carta o 
por telegrama pídanos Información sobre nuestro completo surtido, en el cual se com¬ 
prenden ongranajes silenciosos de distribución . . . en¬ 
granajes metálicos de distribución . . . cadenas silen¬ 
ciosas de distribución . . . engranajes de volante . . . 
placas de embrague . . . revestimientos de embrague 
. . . coronas y piñones de diferencial . . . engranajes 
de cambio de marcha . . cajas y piezas de diferencial 
. . . forro de freno . . . culatas de cilindros . . . árboles 
propulsores y de eje trasero . . . tambares de frenos 
. . . placas de presión. 

PERFECTION GEAR CO. 

Harvey, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: PERGEARCO 



REVESTIMIENTOS RE 
EMBRAGUE CHAMPRESTOS 

Fabricados de acuerdo con un nuevo procedi¬ 
miento, los revestimientos de embrague Champ- 
bestos son discos no metálicos duros, densos y 
homogéneos, con grano circular, jamás antes ob¬ 
tenido por los antiguos procedimientos fabriles. 

CHAMP SPRING COMPANY 

2107 Chouteau Ave., San Luis, Mo., E.U.A. 

Dirección telegráfica: CHAMSPRING, St. Louis 

Muelles—Fundas de asiento—Bujías de encendido — 
Fusibles 


ACUMULADORES FEDERAL 

Se ofrecen en los distintos tipos para 
automóviles, autocamiones, motores 
Diesel, motores marinos y plantas 
pequeñas. Los suministramos al Go¬ 
bierno de los Estados Unidos, al De¬ 
partamento de Guerra y Canal de 
los exportamos a 27 países. 

CALIDAD SUPERIOR — PRECIOS MAS ECONOMICOS — 
MAYORES GANANCIAS 
Para los Distribuidores 

Soliciten nuestro catálogo ilustrado, en español, de acumuladores, placas 
y otras piezas. 

FRANK W. DILLIN, INC. 

Calle Figueroa Sur, 1635 

Los Angeles, California, E.U.A. 

Dirección Telegráfica: "DILLIN** 



Panamá. Además 



REX-HIDE EASTERN, INC. 

Departamento de Exportación, 33 W. 60th St. 
Nueva York, N. Y., E. U. A. 
Dirección telegráfica: "REHIEA* 1 New York 


Se garantiza que no 
es absorbente 


El forro de freno Rex- 
Hlde de base de carbón 
se vende incondi- 
cionalmente garantiza¬ 
do de que no absorbe 
agua, grasa o aceite. 
De este modo, protege 
la inversión de su 
clientela y da protec¬ 
ción a sus propias ga¬ 
nancias y reputación. 
Pídanos ejemplar gra¬ 
tuito de nuestro catá- 
1 o g o descriptivo d e 
esta diferente nueva 
clase de forro de freno. 




AUTOMOTIVE 


PRODUCTS 


DETROIT, MICH 


MeCORD RADIATOR & MFG. CO 


O A VfiW LIMPIAUOK CON CII0111(0 
HAA SEA 1IE Alt EX A A PRESION 

He aquí un rápido y poderoso LIMPIADOR HANSEN CON CHORRO 
DE ARENA A PRESION, especial para tallercs_de reparación y de aca¬ 
bado de automóviles, que 
verdaderamente quita la 
pintura vieja, moho, grasa, 
carbón y otros materiales. 

Hace innecesario el uso de 
limas, papel de esmeril o herramientas 
raspadoras. Deja perfectamente limpia 
la superficie, haciendo todo el trabajo 
con gran ahorro de tiempo y gastos. El 
limpiador Hanscn con chorro de arena a 
presión es, en efecto, una combinación 
de pistola de chorro de arena y pistola 
neumática, debido a que la boquilla cóni¬ 
ca de la pistola neumática encaia en el 
agujero cónico de la pistola de chorro de 
arena, pudiendo quitarse instantánea¬ 
mente para soplar el polvo, etc. y colo¬ 
carse de nuevo para la limpieza con 
chorro de arena bajo presión. 

Pifíanos catálogos. 


HANSEN MFG. CO. 


Departamento de Exportación 
1780 E. 27th St. 
CLEVELAND. OHIO. E.U.A. 
Dirección tolcaráflea: Hansen, 
Cleveland _ 
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UN ENSAYO LE CONVENCERA DE LA RAPIDEZ CON QUE LA PISTOLA 
SENACON LE AUMENTARA SUS GANANCIAS EN LUBRICACION. 


SE SUMINISTRA COMPLETA CON 5 RECEPTACULOS Y LOS ACCESORIOS 

AQUI ILUSTRADOS. 

PRECIO BAJO-TODO GARAJE Y ESTACION DE SERVICIO PUEDE AHORA 
COMPRAR ESTE MODERNO EQUIPO. 

UNICO DISTRIBUIDOR PARA LA EXPORTACION 

EDWIN D. ALLMENDINGER 

59 PEARL STREET, HUEVA YORK, N. Y., E. U. A. DIRECCION TELEGRAFICA: “EDALMER" NEW YORK 

PIDANOS INFORMACION SOBRE OTRAS ESPECIALIDADES DE LUBRICACION 


'SENACON —PRESION MAXIMA DE 12.000 LIBRAS 


MULTIPLICA LA PRESION NEUMATICA MAS DE 70 VECES. 


UNA SOLA PISTOLA SENACON PARA TODOS SUS TRABAJOS DE LUBRICACION. 
MANEJA LAS GRASAS FIBROSAS CON LA MISMA FACILIDAD QUE LOS LUBRI¬ 
CANTES LIVIANOS DE CHASIS. 


FACIL DE MANEJAR 


DE PESO LIVIANO 


LUCRATIVA 


ECONOMICA 


RAPIDA 


EFICAZ 


de AUTOMOVILES, CAMIONES, 
OMNIBUS, REMOLQUES 


LOS COMERCIANTES AL POR MAYOR SE UNEN 
A LA K-D LA EXPORTACION ESTA CRECIENDO 

Las ventas totales son mayores que nunea. Dediqúese 
lid. al surtido K-D. . . . Obtenga Informa¬ 
ción completa sobre , 

el negocio más lu- gf u ¡ \ 
crativo que existe hoy 
en el campo do la 
exportación. 




Lamparita de 
despejo, tipo 
Proyector de 4'/ 2 " daño 


IN/1 P CO. 


SATISFACCION DEL CLIENTE 

Cuando se da al cliente satisfacción completa, vendién¬ 
dole un producto de fina calidad, a un precio racional, 
productivo de equitativa ganancia, se ha realizado una 
transacción que inducirá a ese cliente a regresar a hacer 
adicionales compras. Empiece a vender émbolos 
LYNITE en seguida. Pídanos información detallada. 

EMBOLOS — PASADORES DE EMBOLO — MANGUITOS 

THE OHIO PISTON CO. 

Dirección telegráfica: 0HI0PIST0N 

5337 St. Clair Ave., Cleveland, Ohio, E.U.A. 



ANILLOS DE 
EMBOLO 



Marca Registrada en los E.U.A. 



LIM- 


En la venta de los anillos 
de émbolo 8TEELCRAFT 
tendrá Ud. negocio grande 
y muy lucrativo. Proyec¬ 
tados para responder a una 
necesidad determinada, los 
dueños de automóviles en 
el acto comprenden que la 
instalación de los anillos 
STEELCRAFT mejora in¬ 
mediatamente el funciona¬ 
miento del motor, sin 
necesidad del subido gasto 
de rehabilitar los cilindros 

... Le conviene a Ud. ... ...... 

investigar la construcción científica y las posibilidades de ganancias de Iob anillos 
de émbolo STEELCRAFT. Sírvase pedimos por carta o por telegrama muestras o 
información sobre la representación exclusiva. Necesitamos distribuidores en varios 
importantes mercados del extranjero. ESCRIBANOS AHORA MISMO. 


1. MAS BORDES 
PIADORES 

2. MEJOR ACELERA¬ 
CION 

3. M E N 0 S PERDIDA 
DE FUERZA 

4. MENOS ESFUERZO 
SOBRE EL MOTOR 

5. NO HAY RASPAJE 
DE ANILLO 


STEELCRAFT PISTON RING COMPANY, Detroit, Mich., E.U.A. 

1017 Franklln Street, Detroit, Mich., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Steelcraft, Detroit” 


RUSCO EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA 



El surtido de forros de freno 
Busco 08 completo, puea com¬ 
prende todos los tipos del mer¬ 
cado : tejidos, moldeados, seml- 
moldeadoB, doblados y compri¬ 
midos, para satisfacer todo 
requisito de alaterna de enfren¬ 
amiento. En el surtido Ruaco 
se incluyen también revesti¬ 
mientos de embrague, correas 
de ventilador y otros nrtículoa 
del ramo, todos de superior 
calidad y garantizados por una 
de las fábricas más antiguas 
del país. 

THE RUSSELL MFC. CO. 

Incorporada en 1934 
Middletown, Conn., E.U.A. 

Depósito de fábrica en Europa: 
83-85 Ruó Lamoriniére, Amberet, 
Bélgica 


NO ESPECULE ACERCA DE LA CAUSA DE LA 
ASPIRACION DE ACEITE 

LOS COJINETES DESGASTADOS DEL 
MOTOR CAUSAN COSTOSO DERROCHE 
DE ACEITE Y MAL FUNCIONAMIENTO 

El cojinete de motor desgastado a) 
doble de su juego normal arroja una 
cantidad de aceite 5 veces mayor que 
la normal; desgastado 4 veces más que su juego normal, arroja una 
cantidad aceite 25 veces mayor que la normal. La única corrección 
segura es renovar el cojinete desgastado. Reemplace los cojinetes de los 
motores americanos con los de la famosa marca 
Federal-Mogul, la cual representa el único surtido 
completo de cojinetes y piezas de cojinete. PídanoB 
ejemplar gratuito de nuestro catálogo 

FEDERAL-MOGUL C0RP., DETROIT, MICH. 

DIRECCION TELEGRAFICA: FED-MOG DETROIT 




Insista en los 

ENGRANAJES NEW PROCESS 


Son de la más alta ca¬ 
lidad. 

i Es la única línea de 
engranajes empacados 
en cajas individuales 
en el mercado. 



Estublecidn 
rn 1R9H 


• Licitan a Ud. con RE¬ 
MACHES GRATIS. 


• Tienen la aceptación 
de los fabricantes de 
automóviles. 


Para información y precios, escriba al Departamento de Exportación 

AMERICAN STEEL EXP0RT COMPANY, INC. 

347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: AMSTA, New Yftrk. Toda clave. 
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Piezas para Ford, 
Chevrolet y Plym- 
outh. 

Gatos hidráulicos Sil- 
ver King. 

Carburadores fundidos 
en molde para auto¬ 
móviles populares. 
Tubos de escape para 
automóviles p o p u- 
lares. 

Silenciadores de es¬ 
cape para todo auto¬ 
móvil. 

Culatas de cilindros y 
piezas fundidas. 
Interruptores de en¬ 
cendido. 

SIMMONS 

MANUFACTURING CO., 

Ashland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

SIMMONS ASHLAND 


RECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS 
COMO LO HACEN LAS FABRICAS 

mediante la esmeriladora /vVí í ^tí™i 7?// 7 
de asiento de válvula á>t^445W/S7«^ 

Más de cuarenta fábricas y diez mil talleres de repara¬ 
ción, en todas partes del mundo, están sirviéndose de la 
esmeriladora ECCENTItlO para hacer y rectificar alien¬ 
tos de válvulas. Esmerila cualquier asiento de 
cualquier metal, ya de tipo superficial, ja de 
tipo embutido. Se suministra con aderezador 
de dlamente, en caja metálica. Obtenga infor¬ 
mación completa, escribiendo al representante 
más próximo, según la lista de abajo. 

HALL MFG. COMPANY 

TOLEDO, OHIO, E.U.A. 

460 Richmond Si., Toronto, Canadá 


Gerenta de ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM. 

26 Finsbury Square, Londres. 
E. C. 2, Inglaterra 


Gerente de ventas en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON 
Casilla de eorreo 127, Buenos Aires 


Gerente de ventas en Cuba: 
L. GONZALEZ DEL REAL. 
Apartado 1296, Habana. Cuba 


Una nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance 


Las trompetas gemelas Trico Clalreon 

p 1 L más reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable 
nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad. 
No requiere ninguna conexión eléctrica. Puede instalarse con 
facilidad en todo automóvil. Pídanos información sobre la 
Claireon y catálogo descriptivo de los afamados limpiadores de 
parabrisa Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
817 Washington Street, Búllalo, N.Y., E.U.A* 

Dirección telegráfica: “TRICOPROD” Buffalo 


Ylllfch 

prooucts 


The Sherwin-Williams Co. 

Deplo. de Venias de Exportación 
Newark. N. J.. EE. UU. A. Por cable: "Sherwm** 



Aumente sus ganancias 
vendiendo las CADENAS 
DE DISTRIBUCION 

LINK-BELT 

De Ajaste Automático 

• Una cadena sin reacción, con bujes 
segmentarios — un triunfo exclusivo ao la 
Liuk-Belt. Esta cadena de repuesto, do 
ajuste automático, para propulsiones do 
árboles de levas, compensa su propio desgasto 
durante el funcionamiento. 



LINK-BELT COMPANY 


INDIANAPOLIS, IND., 

Dirección por radio y telégrafo 

“Linkbelt-Indlanapolls’’ 59Ó3-A 


Hay una cadena Link-Belt 
para todo automóvil con 
engranajes de dístribusión 
accionados por cadena. Las 
tionen en existencia, para 
venta inmediata, los prin¬ 
cipales distribuidores y 
comerciantes del ramo del 
mundo. 


Compresores de Aire 


de l/j a 10 caballos de fuerza 

Los compresores de aire Inger- 
soll-Rand son ideales para uso en 
garajes y talleres de reparación. 
Rasgos como el descargador cen¬ 
trífugo, capacidad para continuo 
servicio a 200 libras de presión y 
ausencia de válvula de retención 
en la tubería de descarga, ase¬ 
guran un funcionamiento econó¬ 
mico y prolongada duración. 

Sucursales en las principales ciu- 

dades. 



m 


'9»-3 


Ingercoll-Rand 

W 11BROADWAY. NUEVA YORK, EJU.A 



MATERIAL 
DE CAPOTAS 

Fabricamos toda clase de materiales 
para capotas. Nuestros productos yie- 

_nen gozando de creciente reputación 

internacional desde la era de los coches de 
caballos. 

Desde hace cincuenta años hemos venido 
suministrando al comercio y a la industria los 
más finos materiales del ramo, y siempre a 
los precios más moderados. 

Material de capota deportiva—Material 
encauchado SEATEX para tapizado grue¬ 
so de paneles y otras especialidades. 

Establecida en 1086 

THE LANDERS CORPORATION 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación: 
r»O Worth St„ Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: “Davtexcoe** New York 



ACUMULADORES 

TITAN 

Los acumuladores Titán para 
todo servicio y las placas 
Super - Durex para acumula¬ 
dores, se ofrecen a precios 
moderados, que permiten el 
desarrollo de un negocio gran¬ 
de y lucrativo. Pídanos infor¬ 
mación detallada y precios. 


GENERAL LEAD BATTERIES CO. 

Newark, N. J., E.U.A. 
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ESTE HOMBRE VA 
BUSCANDO 
FRENOS MEJORES 



• Sabe que los tendrá cuando instale el forro de freno 
American Brakeblok. El American Brakeblok goza ya 
de la reputación de ser el Forro de Freno de Seguridad 
entre los dueños de automóviles del mundo, y debido 
a su adicional duración, se le conoce también como el 
forro de freno económico . Los comerciantes del ramo 
lo conocen como el forro de freno lucrativo. Por 
carta o por telegrama pídanos información completa y 
precios. 



EL FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4600 Merritt Ave., 
Detroit, Mich., E.U.A. 

Nueva York, Cleveland, Chicago, San Luís, Los Angolés, San Francisco 
Departamento de Expo taeión: 38 Pearl St.. Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company 
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El surtido más completo 

Cuando 48 marcas de automóviles y la mayor 
parte de los camiones, ómnibus, tractores, moto¬ 
cicletas, aeroplanos y autobotes, usan las em¬ 
paquetaduras VICTOR, como equipo normal, ha 
de haber una buena razón para semejante pre¬ 
ferencia. Construir mejores empaquetaduras ha 
sido nuestro principal propósito durante muchos 
años, y el resultado de esto es que las empaque¬ 
taduras VICTOR son hoy día reconocidas como 
las principales en la industria automotriz. Amplias 
facilidades fabriles y grandes existencias nos per¬ 
miten llenar todo pedido con suma prontitud. 

La GUIA DE EMPAQUETADURAS VICTOR 
anota y clasifica, para rápida identificación, mi¬ 
llares de empaquetaduras para automóviles, ómni¬ 
bus, tractores, motocicletas, aeroplanos y auto- 
botes. Se enviará a solicitud. 



MÁS FUERZA— Más Durable 

La calidad de un acumu¬ 
lador se determina sólo 
por el servicio eficaz y 
exento de molestia que el 
acumulador da en la 
práctica ... y por la dura¬ 
ción de semejante servicio. 

Los ingenieros y químicos 
de la Edison han tenido 
éxito en perfeccionar un 
acumulador que repre¬ 
senta lo máximo en cali¬ 
dad — más fuerza y más 
durable • 

Los acumuladores Edison “AAA” son tipos de alta 
capacidad, que estAn aislados con el especial separa¬ 
dor Edison . . . Endurite ... una extraordinaria com¬ 
posición de caucho que posee toda la importante 
porosidad de la madera, mAs la resistencia al ilcs- 
gnste característica del caucho. Emlnrlte reduce 
definitivamente las fallas debidas a la sobrecarga y 
desgaste mecánico de los separadores, prolongando 
notablemente la duración del acumulador. 




A PRODUCT or 

i Q&Jwoih 

incorporateo 


División Internacional, 444 Madison Ave., Nueva 
York, N. Y., E.U.A. Dirección telegráfica: Zymotic 


EDISON 



ACUMULADORES 





Un surtido completo de 

FORROS DE FRENO 


TEJIDO 
EN ROLLOS 

Interior de Ser. Pes. 
Interior normal 
Negro normal 
Nqgro comprimido 

TEJIDO 
EN JUEGOS 

Tejido en bloque 
Castaño de Ser. Pes. 
Interior normal 
Negro normal 
Negro comprimido 


MOLDEADO 
EN ROLLOS 

Bloque de fricción 
Flexible normal 
Flexible comprimido 

MOLDEADO 
EN JUEGOS 

Bloque de fricción 
Rígido curvo 
Flexible curvo 

ESPECIALES 

Juegos de multi fric¬ 
ción 

Forro de transmisión 
Revestimientos de 
embrague 
Remaches 


DIVISION DE EXPORTACION 

The A. J. ALSDORF CORP. 

CHICAGO, E.U.A. 



NECESITAMOS AGENTES 

Buenos Territorios Todavía 
disponibles. Desarrolle un 
'Negocio Permanente 

L» representación de la Shaler Company significa 
pura Ud. un negocio permanente, de crecientes 
ganancias, año tras año. 

Los vulcanizadores y "parches calientes" Shaler 
son la norma del mundo. Representan el método 
más seguro de reparar cámaras de aire dañadas. 
Más de 100.000 comerciantes venden los productos 
Shaler en los Estados Unidos. Los agentes en 
otros paísos han aumentado sus negocios valí; 
endoso de los planes comerciales de Shaler. Pídanos 
información detallada. 



THE SHALER COMPANY 

Waupun, Wis., E.U.A. 

Dirección telegráfica : Shaler ize 
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flufomcvilcL de ( Paitife/icí- 

= Precios de lisia al detalle con entrega en la fábrica ! 


NOTA: Los precios de lista de fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

Series «N” 721 

<121 

ln.—3.07 m. AV. B.) 
Special 

5-p 

2-door Sedan 

$095 

fl-p 

2-door Touring 


Sedan 

1,035 

6-p 

4-door Sedan 

1,035 

fl-p 

4-door Touring 


Sedan 

1,075 

5-p 

Coupe (R. S.) 

Custom 

1,035 

5-p 

2-door Sedan 

$1,095 

fl-p 

2-door Touring 


Sednn 

1,135 

6-p 

4-door Sedan 

1,135 

6-p 

4-door Tonring 


Sedan 

1,175 

5-p 

Conpe (R. S.) 

1,185 

LINCOLN ZEFHYR 


(122 

in.—3.10 ni. AA 

\ B.) 

5-p 

Coupe Sedan 

$1,170 

5-p 

4-door Sedan 

1.190 

3-p 

Coupe 

1,090 

5-p 

Town Limousine 

1,350 


LINCOLN 



V-12 


(136 

in.—3.45 n». AA 

\ B.) 

5-p 

Sedan, 2 



window 

$4,400 

5-p 

Sedan, 3 window 

4.400 

5-p 

Brunn Conv. 



Victoria 

5,500 

2-p 

Le Barón Conv. 



Itdst. (R.S.) 

4,900 

2-p 

Le Barón Conpe 

4,900 

5-p 

Willoughby Coupe 5,500 


Chassis 

2,700 


V-12 


<145 

in.-3.68 ni. AV 

. B.) 

7-P 

Sednn 

$4,700 

7-p 

Limonsine 

4,800 

5-p 

Brunn Cabriolet 



(non-col la psl- 



ble) 

6,600 

5-p 

Brunn Cabriolet 



(semi-collnpsi- 



ble) 

6,700 

5-p 

Brunn Tour. 



Cabriolet 

6,900 

7-p 

Brunn Brougliam 

6,700 

5-p 

Le Barón Conv. 



Sedan (pnrti- 



tion) 

5,000 

5-p 

Le Barón Conv. 



Sedan 

5,400 

7-p 

Judkins Sedan- 



Limonsine 

5,900 

5-p 

Judkins Berline, 



2 window 

5,000 

5-p 

Judkins Berline, 



3 window 

5,700 


7-p Wlllougliby Llmou- 

slne 5,800 

5-p Willoughby Panel 

Broughnm 7,000 
7-p Willoughby 

Ton ring 5,500 

5-p Willoughby Sport 

Sedan 0,800 

. .. . Chassis 2.800 

. ... Cbnssis (160 in.) 3,000 


NASH 

«Nash 400” 

<117 In.—2.08 ni. W. B.) 

3-p Coupe $630 

5-p Conpe (R.S.) 085 

5- p Cnbriolet 775 

fl-p Victoria (trunk) 000 

6- p Sedan (trunk) 735 

5-p All-purpo8e Coupe 005 

Ambassador Six 
<121 In.—3.0S m. W. B.) 

3-p Coupe $820 

5-p Coupe (R.S.) 800 

5- p Cnbriolet 925 

6- p Victoria (trunk) 800 

6-p Sedan (trunk) 910 

5-p All-purpose Coupe 875 


Aniliassador Eight 
(125 In_3.18 ni. W. B.) 

3-p Coupe $940 

5-p Coupe (R.S.) 980 

5-p Cabriolet 1.045 

fl-p Victoria (trunk) 980 

0-p Sedan (trunk) 1.030 

5-p All-purpose Coupe 995 


OLI1SAI OH I LE 
«Si x” 

<117 in.—2.08 ni. AV. B.) 

5-p 2-door Sedan $785 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 810 

5-p 4-door Sedan 835 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trunk) 860 

2-p Bus. Coupe 730 

2-p Club Coupe (opera 

seats) 785 

2-p Conv. Cotipe (R.S.) 880 

.... Sedan ChassiB 540 


«Eigrht” 

(124 in.—3.15 ni. AV. B.) 

5-p 2-door Sedan $885 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 010 

5-p 4-door Sedan 935 

5-p 4-door Tour. Sedan 

(trnnk) 960 

2-p Bus. Conpe 830 

2-p Club Coupe (opera 

seats) 885 

2-p Conv. Conpe (R.S.) 980 

.... Sedan Cliassis 670 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49.50; mo¬ 
delo en dos grupos con 7 tubos 
electrónicos y uno de rectifica¬ 
ción, $02.50. 


PACKARD 


5-p Tourlng Sedan $1,125 

5-p Sedan 1,110 

5-p Club Sedan 1,115 

2-4-p Conv. Coupe 1,125 

2-p Business Coupe 1.010 

5-p Tourlng Conpe 1.075 

2-4-p Sport Coupe 1.055 

5-p Conv. Sedan 1,420 

.... Chassis 790 

.... nearse Cbnssis 

(158") 945 


«120-C” De Lnxc 
(120 in_3.05 m. W. B.) 

5-p Touring Sedan $1,335 

5-p Touring Coupe 1,285 

5-p 'lub Sedan 1,825 

«120-C” 

(138 In.—3.50 ni. AV. B. 

7-p Tourlng Sedan $1,755 

7-p Touring 

Llmou8lne 1,905 
.... Chassis 985 

«Super-EIsrlit—1500” 
(127 in.—3.23 m. W. B.) 

.... Chassis $1,950 

5-p Tourlng Sedan 2,485 


«Super-Eigrht—1501” 
(134 In-3.30 m. AV. B. 


2-4-p 

5-p 

2-4-p 

5-p 

5-u 

5-p 

5-p 


Chnssi.s 

Coupe 

Coupe 

Coupe Roadster 
Touring Sedan 
Club Sedan 
Formal Sedan 
Victoria 


«Snper-Eipht—1502” 
(139 in.—3.53 ni. AV. B.) 

$2,000 


7-p 

7-p 

7-p 

7-p 

7-p 


Chassis 
Touring 
Limousine 
Touring Sedan 
Conv. Sedan 
Business Sedan 
Business 
Limousine 


2.855 


«Snper-Eifirlit—CnNtom” 


Cabriolet (134 In. 

W. B.) S 

Town Car (139 In. 
W. B.) 


5.140 


«Twclve-1506” 

(132 in.—3.30 ni. AV. B.) 


Chassis 
Touring Sedan 


$2,050 

3,090 


“Twclve—1507” 


<139 

in.-3.53 ni. 

AV. B.) 


Chassis 

$2.7S0 

2-4-p 

Coupe 

3.620 

5-p 

Coupe 

3.790 

2-4-p 

Conv. Conpe 

3,050 

5-p 

Tour. Sedan 

3.760 

5-p 

Club Sednn 

3.860 


Formal Sedan 

4,400 

5-p 

Victoria 

4.090 


“Twelve—1508” 


<115 

«Six” 

in.-2.92 in. AV 

. B.) 

(144 in.—3.66 ni. 

.... Chassis 

AV. B.) 

$2.970 

5-p a 

Touring Sednn 

$975 

.... Tourlng 


5-p * 

Sedan 

900 

Limousine 

4,285 

5-p 

Club Sedan 

905 

7-p Touring Sednn 

4.085 

2-4-p 

Conv. Coupe 

975 

5-p Conv. Sedan 

4.850 

2-p 

Business Coupe 

800 



5-p 

2-4-p 

Touring Coupe 
Sport Coupe 

925 

905 

«Twelve—Custom” 


Stntion Wagón 

1.250 

.... Cnbriolet (139 

in. 

.... 

Cbnssis 

040 

W. B.) 

$5,000 




.... Town Car (144 

in. 




W. B.) 

0.100 


«120-C” 




<120 

in.—3.05 ni. AV, 

. B.) 

PIERCE-ARROW 



«1701” 

(139 to 147 in.- 
3.7 ni.) 


í.53 to 


5-p 

Sedan 

$3,195 

5-p 

Club Sedan 

3,295 

4-p 

Coupe (R.S.) 

3,195 

l-p 

Convertible Coupe 


(R. S.) 

3,295 

5-p 

Club Berline 

3,445 

7-p 

Sedan (144 in.) 

3.500 

7-P 

Enclosed Drive 



D-p 

5-p 

5-p 


5-p 


Limousine (144 
in.) 3,050 

Brunn Metropoli¬ 
tan Town 
Broughnm (344 
In.) 5,205 

Commercinl Sedan 
(147 in.) 3,400 

Conv. Sedan 

(144 in.) 4,100 

Formal Sedan 

(metal back) 3,445 

ChassiB (139 

in.) 2,650 

Chassis (144 

in.) 2,875 

Sednn (144 in.) 3,345 

Conv. Sedan, Pnr- 

tition (144 in.) 4,350 
Formal Sednn 

(144 in.) 4,150 

Ene. drlve Lim. 

(147 ln.) 4.200 


> I'AS. 

CARROCERIA PRECIO 


«1702” 


«n 1-X-l i»_!■ 

5.53 

) 

to 3.66 ni.) 


) 5-p 

Sedan 

$3.095 

¡ 5-p 

Club Sedan 

3,795 

> 4-p 

Conpe (R. S.) 

3,095 

} 4-p 

Convertible Coupe 
(R. S.) 8,705 

' 5-p 

Club Berline 

3,945 

7-p 

Sednn (144 in.) 

4,000 

7-P 

EncL Drive LIm. 
(144 ln.) 

4.150 


Brunn Metropolitan 

Town Brougliam 
(144 in.) 5,705 

5-p 

Conv. Sednn 
(144 in.) 

4.G00 

5-p 

Formal Sednn 

3,945 


Chassis (139 in.) 

3,150 

5-p 

Chassis (144 ln.) 
Sednn (144 in.) 

3,375 

3,845 


Conv. Sednn, 
Pnrtition 

4,850 


Formal Sedan 
(144 in.) 

4,650 


«1703” 


(147 

in.—3.7 ni. AA ? 

. B.) 

7-p 

Sednn 

$4,795 

7-p 

Encl. Drive Lim. 

4,995 

7-P 

E. D. Limousine 

6,500 


Chassis 

4.100 


Town Car 

7.000 

CHRYSLER-PLYMOUTH 


Business 


(112 

in.—2.85 ni. AA r 

. B.) 

2-P 

Coupe 

$510 

5-p 

2-door Sednn 

550 

5-p 

4-Door Sedan 

595 

5-p 

4-door Tour. Sednn G05 

4-p 

Coupe (R.S.) 

550 


Delnxe 


(112 

in.—2.85 ni. \V 

. B.) 

2-P 

Coupe 

$575 

4-p 

Coupe (R.S.) 

625 

4-p 

Conv. Coupe 

745 

5-p 

2-door Sednn 

040 

5-p 

4-door Redan 

670 

5-p 

2-door Tour. Sedan 050 

5-p 

4-door Tour. Sednn 080 

7-P 

4-door Sednn (132 
in. W. B.) 

915 

7-P 

Limousine 
(132" W.B.) 

1,015 

FONTIAC 



Six «37-26” 


(116% in-2.96 

m. 


AA 7 . B.) 


5-p 

2-door Sednn 

$740 

5-p 

2-door Tour. Sednn 
(trunk) 705 

5-p 

4-door Sednn 

700 

5-p 

4-door, Sedan 
(trunk) 

815 

2-p 

Business Coupe 

005 

4-p 

Sport Coupe (opera 
sents) 705 

4-p 

Cabriolet (R.S.) 

855 

5-p 

Conv. Phneton 

1.100 

8-p 

Stntion Wagón 

895 


Sedan Chassis 

510 


PAS. CARROCERIA PRECIO 
Elglit «37-28” 
<121% in.—3.09 ni. 
AV. B.) 

5-p 2-door Sednn $805 

5-p 2-door Tour. Sedan 

(trunk) 830 

5-p 4-door Sednn 850 

5-p 4-door Tour. Sednn 

(trunk) 875 

2-p Business Coupe 770 

4-p Sport Coune 

(opera seats) 825 

4- p Cabriolet (R.S.) 895 

5- p Conv. Phneton 1.140 

.... Sedan Chassis 570 

Los dos siguientes radiorre¬ 
ceptores se ofrecen a elección, a 
precio adicional: modelo en nn 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $49.95 ; mo¬ 
delo en dos grupos con 5 tubos 
electrónicos y lino de rectifica¬ 
ción, $01.95. 


STt'DEBAKER 

“Slx” 

<116% i»-—2.96 in. 
AA 7 . B.) 


3-p 

Business Coupe $842.75 

3-p 

Custom Coupe 

807.75 

0-p 

Club Sedan 

988.75 

6-p 

CruiBlng Sedan 

942.75 

... 

Cliassls 

045.00 


«Coiiminniler’ 


(116% in. —2.96 ni. 

AV. B.) 

3-p 

Custom Coupe 

$911.50 

6-p 

Club Sednn 

970.50 

0-p 

Cruising Sednn 

980.50 


Chassis 

075.00 


«Fres i «leu t” 

<122 in.—3.10 ni. AA r . B.) 

3-p Custom Coupe $1,057.50 

6-p Club Sednn 1,122.50 

6-p Cruising 8edan 1,132.50 

.... Chassis 815.00 

TERRAPLENE 

Delnxe 

<117 ln.—2.98 ni. AA r . B.) 

3-p Bus. Coupe $045 

3- p Coupe 060 

4- p Victoria Coupe 705 

6-p Broughnm 090 

0-p Tour. Brougliam 710 

0-p Sednn 730 

0-p Tour. Sedan 750 

3-p Conv. Conpe 780 

6-p Conv. Brougliam 855 

Super 

<117 ln.—2.98 ni. AV. B.) 

3- p Coupe $715 

4- p Vlctorin Coupe 755 

6-p Broughnm 745 

6-p Tour. Brougliam 765 

6-p Sedan 780 

6-p Tour. Sedan 800 

3- p Conv. Coupe 825 

0-p Conv. Brougliam 900 

AVILLYS-OVERLAND-1 

«37” 

<100 in.-2.54 ni. AV. B.) 

... Coupe $490* 

4- p Standard Sednn 538* 

DeLuxe Redan 589* 


* Precio entregado en los Esta¬ 
dos UnidoB, incluyendo accesorios 
normales y gasto de entrega. 


Abreviaciones : W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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HUPMOBILE MODELOS REFORMADOS 

(Continuación de la página 24) 


normal en los modelos de ocho cilindros. Entra automá¬ 
ticamente en acción cuando el vehículo empieza a correr a 
40 millas por hora. 

Todos los modelos tienen frenos hidráulicos, con tambo¬ 
res de hierro fundido de 10 x 2 pulgadas, en el de seis 
cilindros, y de 12 x 2 pulgadas en el de ocho. En todos los 
frenos se emplea un forro moldeado. Superficie total de en¬ 
frenamiento del modelo de 6 cilindi'os; 166 pulgadas cua¬ 
dradas, con 201 pulgadas cuadradas para el de ocho. 

Las carrocerías son enteramente de acero, con puertas 
muy anchas y amplio espacio para el equipaje. El para¬ 
brisa de tipo fijo en V y canales ne U de caucho, tiene una 
inclinación de 30 grados. Es una pulgada más alto y 5^ 
pulgadas más ancho, para mayor visibilidad. Se suministra 
también un descongelador de parabrisa, con orificios en 
ambos lados del tablero de instrumentos. Todos los vidrios 
son de seguridad. 

Las carrocerías están muy bien aisladas contra el calor, 
frío y ruido. El piso y el tablero del compartimiento de¬ 
lantero llevan frueso aislamiento, con láminas de especia¬ 
les propiedades aisladoras de temperatura y ruido en el 
piso del compartimento trasero, puertas, respaldo, paneles 
laterales y techo. 

Los asientos llevan un ajuste universal, con desplaza¬ 
miento máximo de cuatro pulgadas hacia al frente, en 
combinación con una acción de inclinación del respaldo, 


para la mayor comodidad de los conductores de baja esta¬ 
tura. 

El tablero de instrumentos es nuevo. Consta de cinco 
paneles de material plástico moldeado, embutidos en un 
marco macizo de acero, de acabado de nogal veteado. Los 
dos paneles laterales llevan un adorno de dos barritas de 
acero inoxidable insertadas en el material plástico. Todos 
los modelos a la orden incluyen un reloj eléctrico en su 
equipo normal. Los instrumentos llevan iluminación indi¬ 
recta. 

Vista inferior de la calata de 
cilindros del Hupmobilc, mos¬ 
trando la forma especial de las 
cámaras de combustión. 



Servicio de Empleo 

Un dueño de garaje en una pequeña 
ciudad de Ohio ha establecido mucha 
confianza entre sus clientes y en toda 
la comunidad, organizando, en beneficio 
de dueños de tractores, camiones y 
remolques, un servicio de empleo, para 
suministrarles ocupación parte del ti¬ 
empo. También anuncia en el diario 
local para informar a los agricultores 
de la comarca que su establecimiento 
está preparado para suministarles 
obreros o trabajadores para sus faenas 
de cosecha, etc. 

Este dueño dice: “Puse mi plan en 
acción mediante un libro grande, de 
hojas sueltas, en que los agricultores 
y la gente de la ciudad pueden indicar 
la clase de trabajo que necesitan o que 
pueden hacer. Este libro se coloca 
sobre el mostrador, cerca de la puerta, 
donde puede ser consultado con facili¬ 
dad, en cualquier momento, por cual¬ 
quier interesado. El año pasado tuve 
tantas llamadas y solicitudes, que usé 
una pizarra de 3 por 5 pies, en adición 
al libro. No cobro por este servicio, 
pero tampoco asumo responsabilidad 


IDEAS 

de.re/uos- 


alguna por el mismo. La gente se reúne 
en mi taller para tratar de trabajos y 
no perturban mi negocio ordinario. Es 
un servicio tan práctico y necesario, que 
todo el mundo lo aprecia. La gente que 
se vale de el siempre trae sus automó¬ 
viles a mi taller, para reparación, y los 
agricultores siempre salen de mi esta¬ 
ción bien provistos de gasolina y aceite, 
además de piezas de repuesto y diversos 
accesorios y otras cosas que necesitan 
en sus casas en el campo.” 

Intercambio Comunal 

Algo similar al plan anterior es el 
servicio de intercambio comunal ofre¬ 
cido por el dueño de otra estación de 
servicio en la aldea de Bonn, Ohio. Ha 
colocado afuera de la fachada de su 
edificio, una gran pizarra sobre la cual 
los agricultores escriben una descrip¬ 
ción de los artículos que desean vender 
o comprar. 


La Venta de Accesorios 

Algo nuevo, en la venta de acceso¬ 
rios, ha sido ideado por la Al Dement 
Chevrolet Co. de Birmingham, Ala. 
Cuando se introdujieron los modelos de 
1937 en noviembre del año pasado, esta 
firma suministró a cada uno de sus ven¬ 
dedores, una lista de 25 accesorios de 
rápida venta. Pidió a cada vendedor que 
ofreciera al comprador de automóvil to¬ 
dos estos accesorios, uno por uno. La no¬ 
vedad de este plan consistió en que el 
vendedor, en caso de no vender ningún 
accesorio, de los anotados en la lista, re¬ 
cibiría un dolar, en pago del tiempo in¬ 
vertido en tratar de venderlos. Gracias 
a este interesante plan, se aseguró la 
firma de que cada comprador iba a ver 
la lista de accesorios y que los vendedo¬ 
res, en todo caso, iban a hacer un es¬ 
fuerzo por vender los accesorios, con la 
seguridad de que en todo caso iban a re¬ 
cibir algún pago. Desde la introducción 
de los nuevos modelos Chevrolet de 1937, 
a cargo de 12 vendedores, la firma ha 
tenido sólo un caso en que ha tenido 
que pagar un dolar al vendedor que no 
ha podido vender accesorios. 
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30 WAYNES A 




A la derecha se ilustra una parte de los treinta ómnibus con 
carrocerías y equipo Wayne “ Todometal ” recientemente 
embarcados a Lisboa, Portugal. Arriba, vista trasera. 


• ¡Trienta carrocerías Wayne "Todometal” para ser¬ 
vicio de ciudades, con equipo "standard” en tránsito a 
Lisboa, Portugal! En todas partes del mundo empresa¬ 
rios de ómnibus compran carrocerías Wayne para obtener 
la máxima satisfacción a un mínimo costo de funciona¬ 
miento, así como también la más atractiva apariencia y 
la mayor comodidad a sus pasajeros. Las carrocerías 
Wayne son las más modernas y su exclusiva construcción 
"Todometal” empernada y seccionalizada permite pesos 
livianos, gran resistencia, embarque económico al extran¬ 
jero y hace posible precios de producción en gran escala 


que son incomparables. El renglón de carrocerías Wayne 
le ofrece una sobresaliente oportunidad para aumentar 
sus ventas y sus ganancias. Solicítenos detalles por carta; 
o por cable. 

The Wayne Works, Richmond, Indiana, EE. UU. de A. 

Establecida en 1837 - Cables: IVayneworks, Richmondind 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chevrolet , Condor , 
Diamond 1\ Dodge , Fargo , Federal , Ford , G.M.C., Grarnm , Indiana , 
International , Moc/c, Marmon-Herrington , Oldsmobile , Reo , Steivart , 
Studebaker , White. 



Esta carrocería para 29 pasajeros, como 
Codas las Wayne, se embarca desarmada 
en cerca de un tercio del espacio, como 
se ve en la fotografía. 


CARROCERIAS PARA OMNIBUS 
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VERDADERAS PIEZAS DE REPUESTO P. 
& D. PARA SISTEMAS DE ARRANQUE, 
ALUMBRADO Y ENCENDIDO, desde hace 
años, las principales de su clase. 

Un surtido completo de piezas de fina calidad, 
que representa lo máximo en precisión de 
manufactura. Sólo se emplean las mejores ma¬ 
terias primas, incluyendo tungsteno y baque- 
lita de superior calidad, en la fabricación de las 
PIEZAS P. & D. 


EMBOLOS, PASADORES DE EMBOLO Y 
MANGUITOS DE CILINDRO ARROWHEAD. 

Estos son productos sobresalientes porque se 
hacen de los mejores materiales y se proyectan 
científicamente para automóviles modernos. 
Las vastas facilidades fabriles de la ARROW¬ 
HEAD garantizan un servicio rápido y com¬ 
pleto. 


ANILLOS DE EMBOLO BURD. Dan cierre 
completo en la zona de la fuerza. Los anillos 
BURD, por su proyecto y construcción, garan¬ 
tizan un FUNCIONAMIENTO irreprochable. 

Los mecánicos pueden recomendar los anillos 
BURD a sus clientes con la absoluta certeza de 
que estos famosos productos son supremos en 
calidad y servicio. 


MOTOR MASTER ofrece una bujía de encen¬ 
dido específica para cada tipo de servicio de 
motor de gasolina. Perfeccionada por uno de 
los más prominentes ingenieros de este país, la 



bujía MOTOR MASTER ofrece al comercio 
extranjero un surtido completo, que permite 
obtener rendimiento máximo de todo motor de 
automóvil. 





LA EXPORTACION DE ESTOS PRODUCTOS ESTA EXCLUSIVAMENTE A CARGO DE LA 


BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

DIVISION DE LA BORG-WARNER CORPORATION 

310 South Michigan Avenue, Chicago, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: BORGWARNER. Toda clave. 
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CON SOBRECARGADOR 


• • • 


PARA ECONOMIA 

PARA FUNCIONAMIENTO 

PARA SEGURIDAD 


• • 



• • 


El único automóvil 

que ofrece el funciona¬ 
miento, la economía y 
la seguridad del motor 
provisto de sobrecarga¬ 
dor, a un precio que está 
al fácil alcance de milla¬ 
res de interesados, es el 
Graham Supercharger 
de 1938. 


Obtenga la historia completa del 

Graham de 1938 

con SOBRECARGADOR 


Por carta, o por telegrama que diga: “Paiginter Facts”, 
pídanos información detallada sobre la representación 

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION, DETROIT, MICH., E.U.A. 
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“Pida 

catálogos" 


E 'S fabricantes de los productos que se anuncian 
en esta revista no pueden, por obvias razones, 
dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio. 

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo. 

"Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos. 

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo. 

Pida catálogos. Le conviene mucho. 
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DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: 

Henry W. Peabody & Cía., 
Argentina. Ltda., Bolívar 1646*1660, 
Buenos Aires. 

BRASIL: 

Brombcrg y Compañía. 

Avenido Tiradentes No. 32, 

Caixa Postal 756, Sao Paulo, 
Armazens "Ancora" Filial da Importa¬ 
dora de Fcrragens. S. A. 

Praca D. Pedro II Ns. 139-142, Para. 
Garages Associadas, S.A., 
Avenida Rio Branco No. 16, 

Rio de Janeiro. 

Soeiedade Importadora o Exportadora. 
Travessa Tiradentes 159, 

Recite, Pernambuco, Brasil. 


COLOMBIA: 
Automotriz Silva, S.A.. 
Bucaramanga. Colombia. 

CHILE Y BOLIVIA: 
Siemans-Schukert. Ltd.. 
Compañía de Electricidad. 
Santiago — Casilla 104-D. 
Valparaíso — Casilla 1840. 
Concepción — Casilla 62-C. 
Antofagasta — Casilla 1080. 
ECUADOR: 

Frnncis V. Coleman &, Cía., S.A. 
Apartado 278. Guayaquil. 
CUBA: 

Compañía Sunco de Cuba, 8. A. 
Avenida Menoeal, 

No. 102-A, Habana. 


PUERTO RICO: 

F. L. OcHostos &. Cía., 
Apartado 650, San Juan. 

PANAMA: 

Wholesale Tiro &. Supply Co.. Ltd.. 
No. 71, 17 W & “H" Sts.. 
Panamá 

PERU: 

Francis V. Colemon & Cía.. S.A.. 
Apartado 2482, Lima. 

MEXICO: 

Mexican Trading Co.. S.A.. 

Esq. Articulo 123 y Humboldt, 
México, D. F. 


SANTO DOMINGO: 

Domingo Motors Co. C. por A. 
Ciudad T ru j i lio. 

Distrito de Santo Domingo, R.D. 
VENEZUELA: 

Compnñía Rcpublic, S.A. 
Pajaritos a la Palma. Carácas. 

COSTA RICA: 

Vicente Lines, 

Apartado No. 26. San José. 
PORTUGAL: 

Moitinho d'Alemeida, Limitada. 
Rua de Prata. 71, I o , Lisboa. 
URUGUAY: 

A. Manzione, 

Calle Colonia esq. Minas. Montevideo. 


3 - 


■É3SS32Í 


VJ 


dos 


HOCO 


par a 


SUN OIL COMPANY 

Filadelfia, Pa., E.U.A. 


Muchos modelos de muchas marcas de automóviles circulan 
por nuestros modernos caminos y cada uno requiere una 
lubricación eficaz y segura para su mejor funcionamiento. 

EL SUNOCO da lubricación segura y efectiva a todos los 
automóviles en todos los climas. Completamente destilado, 
independiente de la formación de carbón duro derrochador 
de fuerza y neutro en acidez, el SUNOCO ofrece “seguridad 
de lubricación para todos”. 

El aceite de motor SUNOCO hecho con mercurio se ofrece 
en viscosidad correcta para cada automóvil y para cada 
condición de clima. 


COMPRE SEGURIDAD DE LUBRICACION — COMPRE 
SUNOCO. 
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SEIBERLING 

NEUMATICOS CON DOBLE BANDA r DE RODADURA ENERIADOS POR AIRE 

... le aportarán a Ud. más amigos y ganancias-y a sus 
clientes darán más kilometraje y mayor seguridad 




La SEIBERLING 

fabrica también 


. . . un completo surtido de neu¬ 
máticos con una sola banda de 
rodadura. Aunque no tienen en¬ 
friamiento por aire, poseen va¬ 
rios otros rasgos exclusivos. Su 
kilometraje promedio es supe¬ 
rior al de los neumáticos ordina¬ 
rios y no cuestan mas que éstos. 


20.000 MILLAS 


Yñüie eíte neumático- ^iAt'iíinq, con cloMe (tanda 
de ladaduAa deájiuei, de 20.000 miííaá. 


t § • 


LA SEGUNDA BANDA DE RODADURA 

aumenta al doble el KILOMETRAJE CON SEGURIDAD 

• Al llegar a las 20.000 millas de recorrido, casi todos los neumáticos de 
construcción ordinaria se ponen Lisos, resbalosos y peligrosos ... o quedan 
completamente desgastados. 

Hn los neumáticos Seiberling con doble banda de rodadura, esta segunda 
banda con estrías muy bien formadas entra en acción en el punto en que 
los neumáticos ordinarios están alisados por el desgaste. Da de 10 mil a 
20 mil millas más de seguro servicio. 

Durante las primeras 15 mil a 20 mil millas, la banda primitiva exterior 
(ilustrada a la izquierda) da toda la segura tracción de un neumático 
nuevo, lo mismo que la adicional protección de la banda de rodadura en¬ 
friada por aire. 

Los dueños declaran que este sorprendente neumático casi aumenta al 
DOBLE su kilometraje, a pesar de que su precio es sólo un poco más alto 
que el de un neumático ordinario. Aquí tiene Ud. una excelente oportuni¬ 
dad de hacerse de nuevos clientes satisfechos y de obtener mejores ga¬ 
nancias del negocio de neumáticos. Por telegrama o por carta pídanos 
información detallada sobre la representación de los neumáticos Seiberling. 

THE SEIBERLING RUBBER COMPANY 

AKRON, OHIO, E.U.A. Departamento de Exportación 

Seiberling Rubber Company of Cañada, LtdToronto, Ontario, Canadá 


40.000 MILLAS Y MAS 


NEUMATICO NUEVO 
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PARA ESTAR SEGURO DE UN AJUSTE ADECUADO 



USE UNA 
PIEZA FORD 
LEGITIMA 


Es un antiguo sofismo aquello de que no se pueda 
meter una clavija rectangular en un agujero circular. 
Por supuesto, se puede hacer. Lo malo es que no 
ajusta bien. Para estar seguro de un buen ajuste, 
liay que usar una clavija que 6e haya hecho especial¬ 
mente para el agujero. 

Lo mismo se aplica a las piezas de automóviles 
o camiones. Cuando se necesiten piezas de repuesto 
para un Ford, úse las piezas Ford legítimas. Ajus¬ 
tarán perfectamente, con una exactitud que, en 


muchos casos, queda comprendida en una fracción 
de una milésima de pulgada. Durarán más. Y darán 
también mejor servicio. 

Hay también otras razones, que justifican el uso 
exclusivo de las piezas Ford legítimas. Los ma¬ 
teriales de fina calidad, la precisión en la fabricación, 
la maestría en la manufactura, los exigentes ensayos 
y las minuciosas inspecciones, representan para Ud. 
positiva garantía de mantener la calidad Ford, el 
funcionamiento Ford y la economía Ford. 



PIEZAS FORD LEGITIMAS 


Octubre, 1937 


67 























EL LIVIANO CAMION DE REPARTO DE TRABAJO PESADO 


En todas partes, los dueños de camiones 
saben que es muy costoso usar camiones 
grandes para cargas pequeñas . . . En casi 
todas las ciudades importantes, las au¬ 
toridades municipales prohiben la circu¬ 
lación de pesados camiones por ciertas 
calles o avenidas, pero permiten la de 
camiones livianos, por todas partes de la 
ciudad. Por esta razón, las ventas de ca¬ 
miones de % de toneladas o menos au¬ 
mentaron de 17,1% del total de ventas de 
camiones en 1929 a 38,6 % en 1936, en nu¬ 
estro país. En todas partes del mundo, 
la demanda de camiones livianos repre¬ 
senta el mercado más activo y progresista 
del ramo. 

El sensacional nuevo Garford “40” ha 
sido especialmente proyectado y cons¬ 
truido para responder a la demanda, 
dentro de este enorme mercado, mucho 
mejor que cualquier otro vehículo de 


su capacidad. Transporta cargas de Vz 
a % de tonelada a un costo mucho más 
económico, devolviendo a los dueños de 
camiones la establecida economía y 
sencillez del motor de cuatro cilindros, el 
cual, en el presente caso, produce 25 
millas por galón, bajo carga completa 
y normales condiciones de operación. 

A pesar de su liviano peso, el nuevo 
Garford “40” da muchos años de servicio 
satisfactorio, con mínimo costo de con¬ 
servación. Es un verdadero camión — en 
proyecto y construcción, un camión, en 
todo el sentido de la palabra. No es un 
camión grande reducido en tamaño. 
Tampoco es un automóvil de pasajeros 
transformado en camión. El Garford 
“40” ofrece al dueño la enorme ventaja 
de un camión de trabajo pesado de peso 
liviano para el servicio de reparto de 
cargas livianas. 


Dice: “Se prohíben los camiones de mas de I 
tonelada. Multa $50. Ordenanza municipal-" 

Fotografía de un letrero en una 
calle delndianapolis, Indiana, E.XJ.A. 

La sensacional economía y larga dura¬ 

ción, má 3 otras ventajas características 
de calidad, del Garford, ofrecen a firmas 
vendedoras bien organizadas la seguri¬ 
dad de numerosas ventas lucrativas, sobre 
la base de agencia exclusiva. Damos bue¬ 
nos descuentos. El surtido es completo: 
de V 2 - 3 A al l / 2 tonelada. Por telegrama 
pídanos en seguida información completa. 
Dirección telegráfica: Garford, Marión. 

Indiana. 

THE GARFORD CORPORATION 

MARION, \ INDIANA, 

Ml/tlmS n e.u.a. 


Fabricante de camiones y de casas remolcables 


GARFORD MODELO “40” CON CAJA DE ESTILO “PICK-UP” 




Se puede ir a cualquier punto 

CON EL 

NUEVO GARFORD 
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SIEMPRE HAY UNA RAZON 



El completo surtido de 
piezas de re puesto Perm¬ 
ite comprende las sigui¬ 
entes : 

Emboles de aleación de alumi¬ 
nio 

Embolos de semiacero 
Anillos de émbolo 
Pasadores de émbolo 
Válvulas 

Guías de válvula 

Cuñas de vastago de válvula 

Resortes de válvula 

Pernos 

Extremos de tensor 
Bujes 

Bombas de agua Seal-Pack 
Piezas de bomba de agua 
Empaquetaduras de bomba de 
agua 

Silenciadores 
Manguitos de cilindro 
Grupos de manguitos de cilin¬ 
dros 


R E 

ARGENTINA — John A. Maranz: 
Ave. R. Snrnx Pena S67, Buenos 
Aires. 

BRASIL-B. R. Rund: Rúa Sena- 

dor Dantas No. 37, Rio de 
Janeiro. 

CHILE - John A. Light: Casilla 

•1077, Santiago. 

COLOMBIA— Carlos Salgado Jaime : 
Apartado de Correos No. 1479, 
Bogotá. 


para la 

POPULARIDAD 

S IEMPRE es popular esta encantadora Hin¬ 
chada de facciones herniosas, figura esbelta 
y pies danzadores. 

Y las piezas de repuesto Permite para automóviles son 
populares también por las 4 buenas razones siguientes: 
su calidad establecida, su servicio digno de confianza, 
su fácil instalación y su aceptación entre los mecánicos y 
comerciantes del ramo en todas partes del mundo. 

Mediante depósitos y distribuidores en importantes 
ciudades del mundo, se garantiza el suministro inmediato 
de todas las piezas comprendidas en el amplio surtido 
Permite. Ud. ahorrará tiempo y dinero obteniendo de 
una sola fuente central de abastecimiento todas las piezas 
de repuesto que necesita. Con los productos Permite 
aumentarán rápidamente sus ganancias. 

ALUMINUM INDUSTRIES, Inc. 
CINCINNATI, OHIO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: "ALINI" Cincinnati 

Depósito y sucursal de fábrica: Ambercs, Bélgica 
Gerente Europeo: Cornelíussen & Stakgold, S.A. 



PRODUCTOS 


PERMITE 


PRESENTANTES 


CUBA^Eiirlque Valiente: Manza¬ 
na de Gómez 504, Habana. 

ESPAÑA - Cornelíussen & Stak¬ 

gold, S.A.: 83 Lamoriniere, Am- 
heres, Bélgica. 

FILIPINAS^—The Phiüppine-Amcr- 
¡can Impon Company, Hcacock 
Building, Manila. 

MEXICO—(Central) — R. Torres 
Padilla: Apartado 2701, Méx¬ 
ico. D. F. 


MEXICO ( Norte )— Arturo Muñoz, 
Apartado 41, Monterey, N. L., 
México. 

PUERTO RICO-A. J. DcArrontia: 

P. O. Box 1218, San Juan. 

URUGUAY—Manuel Guelfi & Cia. : 
Ave. Agraciada 1777-89, Monte- 
> ideo. 
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Juegos Multibestos Tailored a la Medida 

O HAY más suposición ni pérdida de tiempo en 
obtener los forros de freno más convenientes a las nece¬ 
sidades especiales de las varias marcas de automóviles 
de modelos nuevos o antiguos. 

Los juegos Multibestos Tailored, ajustados a la medida, 
se empaquetan en correctas combinaciones de forros 
tejidos y moldeados, que aseguran lo máximo en ren¬ 
dimiento y duración. Ahorran tiempo y molestias, pues 
además de dar satisfacción permanente, se prestan a 
fácil y rápida instalación. 

Las más grandes facilidades y recursos de la industria 
de los frenos sirven de base a los productos Multibestos 
y esta enorme ventaja está suplementada por un departa¬ 
mento de exportación muy competente, que está ínti¬ 
mamente al corriente de todos los detalles del negocio 
con el extranjero. 

Oportunidades para unos pocos 
adicionales representantes 

Los forros de freno, los revestimientos de em¬ 
brague y otros materiales de rozamiento, figuran 
entre las más importantes piezas de repuesto para 
automóviles y equipos industriales. Si Ud. se 
interesa en nuestra representación, sírvase pedir¬ 
nos en seguida información completa. 

☆ 

THE MUTIBESTOS DIVISION 

de la Allíed Asbestos & Rubber Co. (Expon) Inc. 

Bridgeport, Conn., E.U.A. 


PREST- O -LITE COMPAN Y, INC. 
Chrysler Building, Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección cablegrafica*. ' Polbatex , Nueva York 


D ESDE que el Acumulador para automóvil se 
lanzó al mercado, mas de 16 millones de Acumu¬ 
ladores Prest-O-Lite se han vendido. Dieciseis millo¬ 
nes de consumidores satisfechos—dieciseis millones 
de dueños de automóviles que año tras año han 
visto el funcionamiento satisfactorio del Prect-O-Lite 
—arranques rápidos, luces brillantes y servicio du¬ 
radero a bajo costo. 

Los primeros Acumuladores Prest-O-Lite eran 
buenos, ¡pero cuanto mas superior es el Prest-O-Lite 
de hoy! Nunca antes se había ofrecido un Acumu¬ 
lador de tanto mérito. Nunca antes hubiera Ud. po¬ 
dido conseguir un Acumulador igual al Prest-O-Lite 
Hi-Level ilustrado. 

Hoy como siempre, el Acumulador Prest-O-Lite 
es el preferido por los dueños de automóviles. Y es 
el que mas ganancias rinde a los distribuidores. 
Escriba solicitando detalles completos. 


»V.Ofl£S 


ULTIBESTO 


m 


* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 


de Acumuladores 
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Haga una reparación completa de motor, 
con rapidez y precisión, emple¬ 
ando las herramientas AMMCO 



Perforadora en línea recia, Modelo LF 

El modelo LF de perforadora AMMCO sirve para el 
Ford A, B y V-8, Fordson, Plymouth y Chevrolet de 
6 cilindros . . • Perfora los 3 cojinetes en perfecta ali¬ 
neación, con las tapas de los cojinetes fijadas por sus 
pernos en debido sitio. Hace el trabajo con una ra¬ 
pidez sorprendente. Tiene alimentación de cambio 
rápido—de 0 a 0,015" de alimentación por revolu¬ 
ción. 



# Nim a • •• • 


Perforadora en línea recta, Modelo LG 

El modelo LG de perforadora AMMCO es de tipo 
universal, para todo motor de automóvil, camión, 
ómnibus y tractor ... Se presta a cojinetes de cigüe¬ 
ñal y a casi todos los cojinetes de árbol de levas . . . 
Cuatro grupos de sujeción de barra perforadoras se 
incluyen en la dotación corriente. 



El escariador de lomo AMMCO —la 
única herramienta universal para qui¬ 
tar las salientes sin desgaste de todo 
tipo do cilindro — se fija en ol cilindro 
con facilidad, y escaria la saliente o 
lomo perfectamente concéntrico con ol 
diámetro interior del cilindro. 


LLAVE AMMCO 
INDICADORA DE TENSION 


3T ) 


LA DISTORSIÓN DEL BLOQUE DE CILINDROS daña a los émbolos, anillos 
de émbolo, cojinetes, paredes de cilindro y destruye las empaquetaduras. . . . 
Ilecha a perder las buenas reparaciones. . . . 

El mecánico puede evitar la distorsión del bloque dando uniformo tensión a 
todos los pernos de la culata de cilindros. Esto 63 muy fácil cuando se una 

la LLAVE AMMCO INDICADORA DE TENSIÓN. 

La tensión uniforme aumenta la fuerza motriz, reduce el consumo de aceite y 
gasolina y asegura al motor un funcionamiento más suave y de m&ximo rendi¬ 
miento. 

La tensión queda exacta e instantáneamente Indicada al mecánico que 
está apretando o aflojando los pernos de la culata. Esta llave resulta Igual¬ 
mente efectiva para apretar los pernos de las tapas de cojinetes de cigüeñal, 
pernos do múltiples y para el ajuste de contrapesos. 

Automotive Maintenance Machinery Co. 

238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: McKim, Boston 




Esmeriladora AMMCO con Lubricación 
Automática — rápida, limpia, exacta — 
asegurando un acabado de espejo. No 
hay polvo suelto; no hay perdida de 
tiempo en limpiar. 





Máquina AMMCO de pulir y escariar, para ajustar pasadores de émbolo. 
En esta máquina se combinan una pulidora accionada por motor y una pro¬ 
pulsión de escariador, a un precio total que es mucho menor que ol precio 
de Iob dos equipos soparndos. 


Alineador AMMCO do Biela — 
hace todo ensayo necesario y 
endereza todo tipo de grupo de 
biela y émbolo. 


AMMCO 


Herramienta AMMCO Halee de 
muñón de cigüeñal — rectifica los 
muñones desgastados, rayados o 
deformados del cigüeñal, sin 
quitar el árbol del motor. 


HERRAMIENTAS Y MAQUINAS DE TALLER MODERNO 
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VENDA transporte económico 



CUuSSeivs 


Con los Vagones de Remolque FRUEHAUF 

Las firmas que transportan cargas de 3 toneladas o más ahorrarán mucho dinero 
con los vagones de remolque Fruehauf de dos ruedas, pues sacarán ventaja del 
hecho de que un camión puede arrastrar más de lo que puede llevar. 

AMPLIAS APLICACIONES 

Las empresas de transporte, cuyas ganancias dependen exclusivamente de un 
económico servicio de transporte, están actualmente usando millares de vagones 
de remolque. Estos ahorrativos vehículos se utilizan también en más de 100 in¬ 
dustrias o negocios diferentes. Ud., como vendedor de camiones, podrá aumentar 
mucho sus ganancias vendiendo los vagones de remolque Fruehauf — es decir, 
vendiendo transporte económico. No sólo tendrá ganancias en la primera venta, 
sino también en las muchas que hará después a sus clientes satisfechos. 

Pídanos información detallada sobre nuestra lucrativa representación exclusiva 
y catálogo descriptivo de nuestros productos. Para acción inmediata, le reco¬ 
mendamos nos avise por telegrama. 

FRUEHAUF TRAILER COMPANY 

Departamento de Exportación: 

431 S. Dearborn Street Chicago. Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: FRUCO, Chicago 
Fábrica en Detroit, Midi., E.U.A. 




Transporte 
a la orden 



BELDEN MANUFACTURING 


Perchas atractivas 


A 

Número 7663 


SUMINISTRADAS con 

esfos Surtidos 
Belden 


que satisfacen todos sus requisitos 
en cables para automóviles 


Surtido de cables de acumula¬ 
dores—Este popular surtido 
Belden No. 7663 sirve para el 
90% del trabajo de cable de 
repuesto de automóvil. Com¬ 
prende 12 tipos diferentes de 
cables en un surtido de 25. 

Surtido de alambres y cables 
Belden No. 7651—Este surti¬ 
do incluye cables de acumu¬ 
ladores, alambre en carrete y 
juegos de cables para el en¬ 
cendido. Con este surtido se 


satisface el 99% de los traba¬ 
jos de alambre y cable de re¬ 
puesto. 

El surtido de alambres Bel¬ 
den portátil — Este manual 
surtido No. 7666 lleva fácil¬ 
mente 4 o 5 carretes de alam¬ 
bre, herramienta de rizar y 
juego de bornes. Vea al dis¬ 
tribuidor local de los produc¬ 
tos Belden o pídanos directa¬ 
mente información detallada. 


Belden 

COMPANY, CHICAGO, E. U. A. 


46S3N W. Von Burén Sf. • • Dirección por Cable: "Beldenite" Chicago 


Establecida en 1902 
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MAS FACIL • MAS RAPIDO 

que el bombear a mano 



La bomba Schrader de bujía de encendido es un rápido dispositivo 
para inflar neumáticos, en casos de emergencia, que se recomienda 
muy especialmente a los agricultores, dueños de camiones y ómnibus 
y dueños de automóviles en general. Puede conectarse a cualquier 
motor corriente de gasolina y utilizarse para inflar neumáticos, depósi¬ 
tos de aire, colchones y otros productos neumáticos. 

El mecanismo de la bomba se inserta en el orificio de la bujía de 
encendido, mediante un adaptador suministrado con la bomba. Sf 
suministran adaptadores de los tamaños siguientes: 



Tamaño 

No. de la pieza 


Vs” 

No. 8888-78 

•■SS 

Vo" 

No. 8888-12 


18 vnm. 

No. 8888-18 


14 nim. 

No. 8888-14 

ADAPTADOR 

10 mm. 

No. 8888-10 

El interesado debe especificar en su 
que necesita. 

pedido él tamaño del adaptador 


A solicitud suministraremos información adicional, incluyendo ejem 
piar del catálogo de Productos Schrader de 1038. 


A. SCHRADER’S SON 

Brooklyn, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

División de la Scovill Manufacturing Company, Inc. 


ScJirader 

REG. U. S. PAT. OFF . 

Marca registrada 


BOMBA DE BUJIA DE ENCENDIDO 


Nueva llave 
manual 

STORM indicadora de tensión 

Asegura tensión uniforme al apretar tuercas de 
pernos de culata de cilindros, cojinetes de cigüeñal 
y otras piezas . . . una necesi3ad para evitar la de¬ 
formación de cilindros, cojinetes o asientos de vál¬ 
vula. En motores nuevos puede ahorrar el gasto 
de desarmar el motor para examinar las bielas, vál¬ 
vulas, etc. En motores rehabilitados o afinados, evita 
quejas y costosos reclamos. Para mayor convenien¬ 
cia en uso, se suministra con más larga cabeza de 
cubo. Suministramos una tabla de las tensiones 
recomendadas. 






Obtenga mas trabajos 
de rectificación de 
cilindros de auto¬ 
móviles Plymouth 
y Dodge 


con la nueva placa STORM 



Pídanos información 
completa y precios. 

STORM MFC. CO„ Inc., 

38 Pcarl Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Clavea: A.II.C. 5a. edición, Western Union 
Dirección telegráfica: Wldkloeo, New York 


□ RMIZING 


Los cilindros del Plymouth de seis cilindros 
de 1933 a 1938 inclusive, lo mismo que los 
del Dodge de seis cilindros de 1933 a 1937 
inclusive, pueden ahora rectificarse sin ne¬ 
cesidad de quitar del chasis el bloque del 
motor y sin necesidad de quitar las válvu¬ 
las o los pernos . . . mediante el uso de la 
nueva placa STORM para Plymouth y 
Dodge, en combinación con la rectificadora 
de cilindros STORM. La placa sencilla¬ 
mente se coloca encima de los pernos y 
válvulas y se asegura firmemente al bloque 
usando seis tuercas de perno. Guiándose 
por la superficie alisada de la placa, 6e 
asegura un trabajo de extrema exactitud. 
Con este nuevo equipo STORM, un exac¬ 
to trabajo de rectificación de cilindros 
cuesta ahora al due¬ 
ño del taller sólo un 
poquito más que una 
instalación de ani¬ 
llos especiales, en 
los automóviles de 
las marcas anotadas. 
La rectificación, sin 
embargo, le deja el 
doble de la ganan¬ 
cia y para el elientc 
renresenta un verda¬ 
dero servicio, una 
economía y una satis¬ 
facción permamenle 
. . . que desarrolla 
confianza y aporta 
nuevos negocios a sn 
establecimiento. 


El método EXACTO de rehabilitación de cilindros 
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el mejor anillo de 
extensión del mundo 


TWT ILLARES de competentes mecánicos, en todas partes del 
* mundo, prefieren los anillos de émbolo "Sta-Tite" de la 
Sealed Power — porque por experiencia práctica saben que 
funcionan mejor ^ que todos los demás anillos de extensión. 
Solo el Sta-Tite tiene la entalladura "Monitor," la cual evita 
a vibración de los extremos. Sólo el "Sta-Tite" varía el núme¬ 
ro de las ondulaciones del muelle o resorte interior, de acuerdo 
con el tamaño del anillo exterior. 

Y sólo el anillo de regulación de aceite "Sta-Tite" lleva la 
típica construcción Super-Drainoil — la cual asegura expedito 
drenaje de aceite y evita la acumulación de carbón. Para 
que vender un anillo de segunda clase, cuando puede vender 
el Sta-Tite que el es mejor de todos — y al mismo tiempo, 
los otros famosos productos Sealed Power: émbolos, pasadores 
de émbolo, válvulas y manguitos de cilindro. Por telegrama 
o por carta, sírvase pedirnos en seguida información completa. 

SEALED POWER CORPORATION 

Departamento de Exportación 
431 So. Dearborn St M Chicago, III., E.U.A. 

Dirección tele trófica: SEPOW, CHICAGO, U.S.A. 

Fábricas en Muskegon, Mich., E.U.A. 

SEALED POWER 

ANILLOS DE EMBOLO—EMBOLOS—PASADORES DE 
EMBOLO—EXTENSORES—MANGUITOS DE CILINDRO 


LOS FABRICANTES 

DE AUTOMOVILES 

insisten en calidad 
en todo detalle — 





■—es por ésto que 
prefieren los 

REMACHES TR&S 

La Industria automotriz tiene razón 
de sobra para sentirse orgullosa de 
sus normas de calidad. Aun en los 
detalles más pequeños, lo MEJOR es 
la regla invariable. Es por ésto que 
los REMACHES TR&S han desem¬ 
peñado un papel tan importante en 
esta industria desde hace muchos 
años. Su eficacia y seguridad han 
sido ampliamente demostradas. Su 
calidad protege la calidad de sus 
trabajos. Insista en lo MEJOR. 


TUBULAR RIVET & STUD CO. 
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|¡t LANSINO 

KENOSHA 


DETROI 


CHICAGO 


TOLEDO f 
• AUBURN 


SOUTH BENI9 


REPRESENTANTES EN EL EXTRANJERO 


BERNHARD SCHMIDT 
Caracas, Venezuela 

IRVING MISCHNER Y 
HNO. S.A. 

Bogotá, Colombia 

KENDRICK VAN PELT 
Sao Paulo, Brazil 

ALFRED PALLISER 
Lima, Perú 


S.I.A.M. 

Santiago, Chile 

WILL L. SMITH, S.A. 
Buenos Aires, Argentina 

WILL L. SMITH, S.A. 
Montevideo, Uruguay 

JOSE LOPEZ ZUERAS 
2 56 Montaner 
Barcelo?ia, España 


]. E. ESTRADA 
México D.F., México 


L. GONZALES DEL REAI. 
Habana, Cuba 

J. G. ROTHSCHILD 
San José, Costa Rica 

FRANK GAMUNDI 
San Juan, P. R. 


MIGUEL ORTEGA 
Larache, Marruecos 




para el centro de la 


EQUIPO ORIGINAL 


Y • • • todos 
los mercados del extranjero, 
para el servicio de repuesto. 
THOMPSON PRODUCTS, INC. 

CLEVELAND, OHIO, U. S. A. 
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19 de las 25 marcas de automóviles emplean las bujías de 
encendido Champion como equipo normal de fábrica 


He aquí un mercado para piezas de repuesto, 
que brinda oportunidades de ganancias casi 
ilimitadas para los comerciantes emprende¬ 
dores . . . 

Todas las bujías de encendido, incluyendo 
las de marca Champion, deben renovarse 
después de 10.000 millas, a fin de asegurar 
funcionamiento correcto y economía máxima. 
Es lógico asumir que el dueño del automó¬ 
vil reemplazará sus bujías de encendido 
usadas con aquellas de la misma marca que 
los ingenieros de la fábrica han elegido. Este 
mercado natural para la Champion es, en 
efecto, la parte del león en el negocio de 


bujías de encendido ... La extensión de este 
negocio de bujías de encendido de repuesto 
es casi increíble. Cuando se toma en cuenta 
el hecho de que las bujías de encendido 
Champion se usan como equipo normal de 
fábrica en la mayor parte de los automó¬ 
viles, camiones, tractores, motores marinos 
y motores fijos, desde hace años, se com¬ 
prende entonces que hay oportunidades de 
ganancias casi ilimitadas en la venta de 
estos famosos productos . . . ¡ Revitalice sus 
ventas de bujías de encendido! Tenga en 
existencia y active la venta de las bujías de 
encendido Champion. Así desarrollará un 
negocio más grande y lucrativo. 




El único completo equipo do servicio 
de bujía de encendido. Ensaya y 
limpia toda marca y tamaño de bujía 
de encendido. El aumento de ventas 
pronto paga su propio procío. Se 
vende a un precio económico. Pida 
información a su distribuidor. 


CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO. 0HI0, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION”. TOLEDO 
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1 2 . 4 ' 5'/3 


CALIDAD* SERVICIO 


• • 


PRECIOS EQUITATIVOS 


11 


PASADORES DE EMBOLO 

MOTOR * VALVULAS 


T A sólida roca de la confianza es la base de todo negocio Papero. La 
L confianza que Ud. ha desarrollado en beneficio de su negocio y a 
satisfacción aue Ud. da a sus clientes dependen, en gran parte, de la 
acertada elección de sus fuentes de abastecimiento, a causa de que Ud. 
no fabrica las mercancías que vende. . w n RT OOD & 

COMPANV^IN^Ífa^ontr^iuído^m^gran medida! a'la prosperidad de 

C comprá! n un S su'rtFdo^cmupkto de Productos para 

de excelente calidad y evitádoles las molestias, inceitezas y P eT p" > ^, 
ordinariamente se desprenden de comprar por intermedio de fuentes de 

d t: S W° d'bLOOD & COMPANY, INC. es la representarle de fabri- 

fines del servicio de repuesto. . A 

Estos productos se adaptan al 95% de los requisitos de repuesto de 
los automóviles americanos. 


W. D. BLOOD & COMPANY, INC 

" 38 PEARL ST NUEVA YORK. N.Y.. E.U.A. Dirección telegráfico: "WIDBLOCO” New York 

Sucursal en E^ropo-W. D. BLOOD & COMPANY. S. A.. 24 <?»al Jordoens. Amberc. Bélg.co 
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Hay un 

TALADRO ELECTRICO 

STANLEY 

para satisfacer cada requisito 


El catálogo 64-A da información completa 
sobre las herramientas eléctricas Stanley 
para talleres de reparación de automóviles 
Pídanos ejemplar. 


STANLEY ELECTRIC TOOL DIVISION 
The Stanley Works 
New Britain, Conn., E.U.A. 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Dirección telegráfica: STANLYWORX 

Representante : Sr. Andrew Guilliano, Casillo 463, Buenos Aires, 
Argentina 


Herramientas firmes, poderosas y de funcionami¬ 
ento expedito — en tamaños de 3/16" a %" — 
para todo trabajo de automóvil. Fáciles de mane¬ 
jar y seguras en funcionamiento. Las cargas radi¬ 
ales y de empuje recaen en cojinetes de bolas cerra¬ 
dos. Engranajes de especial aleación de acero de 
tratamiento térmico. Cables con gruesa protección 
de caucho. Construcción precisa, en todo sentido, 
para asegurar su buen servicio durante mucho 
tiempo. Motores universales de corriente alterna 
y continua de todo voltaje ordinario. 


Mr> 1 4-9 to l fl d ro de servicio 

MO* I “A pesado de ■/£"» para 

perforar, esmerilar y pulir. Se adap¬ 
ta muy bien a cepillo circular de 
alambro para la limpieza del carbón. 
Pesa sólo 8 libros. 


No. 342 Un taladro de servicio 

pesado de para cu¬ 

alquier tipo de trabajo que requiera 
bastante fuerza. Es ideal para el re¬ 
paso de cilindros. Cojinetes de em¬ 
puje en cada extremo del husillo para 
recibir la pesada 


carga que se pro¬ 
duce en estos pun¬ 
tos durante el tra¬ 
bajo de amoladura. 


No. 122 Un taladro de servicio 
pesado de » parn to¬ 
do trabajo de reparación. Motor po¬ 
deroso. Mango desprendible para tra¬ 
bajo en lugares estrechos. Llave de 
mandril en 1a caja. Bien contrape¬ 
sado, para facilitar su manejo. Pesa 
IR libras. 
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Lamm-Oleaport 
cilindros porque pue 


Las rectificadoras de cilindros Per-Fect-O 
no son máquinas grandes, pesadas y de 
instalación fija. Es por ésto que tienen 
tanto éxito en desarrollar un buen ne¬ 
gocio . . . pueden llevarse fácilmente al 
punto donde lia de hacerse el trabajo. 


No hay nocoiidad de transportar los 
bloques a su taller 

Los bloques de motores de automóviles, 
camiones o tractores no se transportan al 
taller que tiene una Per-Fect-O, pero sí 
a los talleres que tienen grandes má¬ 
quinas fijas o inmóviles. Esta ventaja 
facilita mucho la venta del trabajo . . • 
pues ahorra tiempo y molestia al dueño 
del vehículo. 

No hay costoso desmontaje para el 
cliente 

De particular importancia para el dueño 
del automóvil, camión o tractor es el he¬ 
cho de que no tiene que quitar el bloque 
del motor de su vehículo. Esto significa 
para el dueño un considerable ahorro de 
gastos. 

La Per-Fect-O se presta a fácil 
transporte 

lista compacta rectificadora de cilindros 
puede transportarse con suma facilidad, 
en un automóvil o camión, al mismo punto 
donde ha de hacerse el trabajo. 


Un solo hombre maneja la Per-Fect-O 

Una vez en el punto del trabajo, un solo 
mecánico fácilmente puede colocarla en 
el motor, asegurarla en correcto sitio y 
accionarla sin la menor dificultad. Puede 
fijarse con rapidez y firmeza en el bloque 
de cilindros, asegurándose una ^actitud 
invariable en la completa profundidad del 
corte. 

Un solo corte es suficiente pora acabar 
el cilindro 

Cuatro uñas patentadas, que no se hallan 
en ninguna otra rectificadora de cilindro 
(véase el grabado de abajo, a la derecha) 
sirven de guía a la fresa, dirigiéndola uni¬ 
formemente en toda su carrera hasta el 
fondo del cilindro. No hay ruido m vibra¬ 
ción. No hay necesidad de segundo corte 
o pulimentación. El cilindro queda aca¬ 
bado con la suavidad de un espejo, listo 
para admitir el émbolo y los anillos. 
Ninguna otra rectificadora de cilindro 
puede hacer semejante excelente trabajo 
en tan poco tiempo. 

Este fino trabajo, hecho con tanta rapi¬ 
dez y conveniencia para el cliente, le 
aportará una reputación que convertirá a 
su taller en el punto predilecto de su 
localidad para lucrativos trabajos de rec¬ 
tificación de cilindros. Le conviene, por' lo 
tanto, pedirnos catálogo e información 
completa sobre las rectificadoras de cilin¬ 
dro Per-Fect-O. 


ABAJO — Cuatro uñas patentadas (soportes de ex* 
tensión no giratorios) »irven de '¡^rVnunn® dlí 
fresa, en toda su carrera HASTA EL FONDO del 
cilindro. 



VAN NORMAN 

MACHINE TOOL COMPANY, Springfield, Massachusetts, E.U.A. 
"El equipo Van Norman significa ganancias" 


Representante para la Exportación: 

The Stanley Electric Tool Co., 100 Lafayctte Stn.e . 
Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Representante en la Argentina: 

Flore, Paniza & Torra, Viamontc 1261. Buenos Aires. 
Representante General en Brasil: 

Paulo De Araujo, Caixa Postal 1264, Sao Paulo. 
Representante en el Uruguay: 

Clerisetti & Barrella, Montevideo. 
Representante en Chile: Hermán Hnos. &. £!*•» 
Avenida. B. O’Higgins No. I8 d 0. Santiago. 
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PACKARD MOTORS EXPORT CORPORATION 

1861 BROADWAY, NUEVA YORK. E.U.A. CABLEGRAMAS: "PACKARDCAR" 
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Nuevos ramos . . , Nuevas carrocerías todo de acero más holgadas . . . 


§§s|p 
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mm 


Mayor lujo ... Una nueva creación en suspensión de los muelles traseros 
que imparte las mejores propiedades de marcha conocidas hasta ahora 
en un automóvil. . . Muelles amortiguados con caucho . . . Excepcional 

&$?.'•&* í§ .7 ‘r-vmSj.. 

estabilidad en caminos quebrados, curvas o en altas velocidades . . . 
Mayores distancias entre ejes. En los nuevos coches de Seis y Ocho 
Cilindros Packard ofrece todas estas características descollantes de un 
magnífico automóvil—además de la tradicional calidad que ha sido la 
base de todos los Packards desde 1899. 



























NEUMATICOS A. D. V. (PARA CARROS, CARRETAS Y CARRETONES) 

GOODYEAR 


VENTAJAS SOBRESALIENTES CON NEU¬ 
MATICOS A. D. V. (PARA CARROS, 
CARRETAS Y CARRETONES) : 


I Lot ««füenos para halar «on muy r«- 
ducidos. 

2 Carga* máí pesadas pueden ser aca¬ 
rreadas en carrocerías más livianas 
sin someter á los animales 4 m4s es¬ 
tuarios. 
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La depreciación del vehículo y los 
gastos en reparaciones son muy re¬ 
ducidos, pues los golpes y sacudidas 
constantes del camino son eliminados. 

4 Se puede traficar por carreteras pa¬ 
vimentadas sin que se dañe su su¬ 
perficie. 

5 Los vehículos andan más aprisa y con 
más facilidad. Los animales se can¬ 
san menos y pueden trabajar más horas. 

6 Cargas más pesadas pueden ser aca¬ 
rreadas por terrenos blandos donde 
vehículos sin este equipo se atascan. 


Srs.. , re& Rubber £»P°'' C0 - 

The GoodY* 8 ' . 

Abroe, OMo. ^ 


amados señores. 

n U bondad de cerros, carreas 

--- neum 

cretones- ^.* 

Nombre .7 " 

16 b co.»^oA.^°’ 

" n» nombre V 


AHORROS DEMOSTRADOS 

CON NEUMATICO A. 0. V. (PARA CARROS, CARRETAS Y CARRETONES) 

• Desde hace siglos casi todos los vehículos de tiro animal han 
rodado con ruedas de llantas de madera ó de acero. Ahora los 
dueños de carros, carretas y carretones pueden disfrutar de las 
ventajas y economías de que goian los dueños de automóviles y 
camiones, montando neumáticos Goodyear A.D.V. (para Carros, 
Carretas y Carretones). 

Los carros, carretas y carretones funcionan con más eficiencia y 
con más economía al ser dotados de neumáticos Goodyear. 
Estos vehículos pueden ser fácil y próntamente dotados de estos 
neumáticos. A Ud. le conviene vender este equipo nuevo y mo¬ 
derno de neumáticos para carros, carretas y carretones. 

Envíenos el cupón que aparece más abajo y le enviaremos gratis 
y sin obligación alguna de parte suya nuestro nuevo folleto ilus¬ 
trado, describiendo las ventajas y economías probadas que se 
pueden hacer con los neumáticos Goodyear para carros, carretas 
y carretones. 




























REPRESENTANTES 



COMPRE DONDE 


VEA ESTE LETRERO 


— 


SATISFAGA A SUS CLIENTES EN ESTOS TRES PUNTOS: 
FÁCIL ARRANQUE-BUENOS NEUMÁTICOS_ 


ARGENTINA 

Industrias Químicas Argentinas 
'Duper¡fil,”S. A. Industrial y Com¬ 
ercial, Av. Prcs, R. Saenz Peña 832 
Buenos Aires. 

BRASIL 

Industrias Químicas Brasilcirp.r 
“Duperial.*’ S. A. 

Rúa dos Orives 92 
Rio de Janeiro. 

FRANCIA 

C. K. Michaux, 14 Rué I-incoar. 
París VIII. 

HAWAIIAN ISLANDS 

W. J. Rust. c/o Honolulú 
Iron Works Co.. Inc., 
Honolulú 



BONITO ASPECTO 

Y venderá asi mas fácil y rápidamente 
sus automóviles usados 


I OS modernos comerciantes de automóviles de- 
j claran que estos tres puntos son “el corazón 
de las ventas de automóviles usados.” 

Y el más importante de estos puntos es el 
bonito aspecto. 

El comprador de un automóvil usado se inte¬ 
resa en un automóvil bonito—un automóvil que 
parezca nuevo. (Siempre es bueno recordar que 
compraría un automóvil nuevo si tuviera el di¬ 
nero para hacerlo.) 

Es por ésto que el automóvil usado lindamente 
acabado se vende con mucho mayor facilidad 
que el automóvil usado sin pintar, ambos es¬ 
tando en iguales condiciones mecánicas. 

Grandemente acelerará Ud. sus ventas de au¬ 
tomóviles usados, como lo están haciendo actual¬ 
mente tantos otros comerciantes del ramo, si con 


los materiales de acabado Du Pont imparte Ud. 
a sus vehículos usados el brillante y lindo aspecto 
de los nuevos. 

Los materiales de acabado Du Pont son lo 
mejor que Ud. puede usar, con la seguridad de 
obtener siempre los mejores resultados. Para el 
retoque de manchas o rayaduras, lo mismo que 
para completo trabajo de acabado, verá que el 
“DUCO” y el “DULUX” son los más fáciles y 
rápidos que usar. Darán a sus automóviles usados 
una belleza peculiar. Sus clientes quedarán orgu¬ 
llosos de los automóviles usados que compran de 
Ud. Llevarán a Ud., y no a sus competidores, el 
negocio de automóviles usados. Empleando ex¬ 
clusivamente los materiales de acabado Du Pont 
en sus trabajos de pintura, desarrollará un negocio 
más grande y lucrativo en automóviles usados. 




r.j. 1 rué, c/o Macondray & C 
China Bank Building, Manir 

PUERTO RICO 

H. A. Medeiros, 80x5364. Puerta 
de Tierra, San Juan. 

distribuidores 

ARGENTINA 

H. W. Peabodv & Cía. Argentina 
Ltda., Buenos Aires. 

SOLIVIA 

C„ F. Gundlaeh, La Paz. 

brasil 

Wcstphalen, Bach& Krohn, Bahía; 
Mestré & Blatge, Sfio Paulo; Lefio 
*? ecifc ' Mestré & Blatge, 
Kio de Janeiro; Importadora de 
Ferragens, Pará; Remandes Jú¬ 
nior & Cía.. Ceará. 

ISLAS CANARIAS 

J. González Stiárez, Las Palmas. 

CHILE 

Pérez Reiize y Benitcz, Llda.. 
Santiago y Valparaíso. 

Gibbs Williamson. Ltd.. 
Antofagasta 

COLOMBIA 

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Puttfarcken, Cali; Jorge Sal- 
darriaga, Medellín ; Francisco 
Gutiérrez T , Barrannuilla; Cor- 
nelio Anzola, R , Manizales. 

COSTA RICA 

José María Arce .Se Cía., S, A., 
San José. 

CUBA 

Cia Nacional de I mport ación, S. A.. 
Habana. 

v da de Alberto González, y Cía. 
Santiago de Cuba 

REP. DOMINICANA 

Santo Domingo Motors Co., 
Ciudad Trujillo. 

ECUADOR 

L. A. Lavalle, Quito; Miguel 
' ucalon J., Guayaquil. 

ESPAÑA 

La Aceitera Exportadora. S. A.. 
Barcelona. 

filipinas 

Macondray & Company, Manila. 
GUATEMALA 

Charles W. Qualman, Suc., 
Guatemala. 

HAITI 

Mallebranche, Gentil. Bogat & 
Co,, Port-au-Prince. 

HONDURAS 

Louíh Carón. San Pedro Sida. 

MEXICO 

Heedles & Breidsprecher. du Pont, 
S. A., México, D. F.; Cía. Comer¬ 
cial Importadora. S. A. México, 
D. F.; Garza Hermanos, Torreón; 
Tampico Sales Company, Tam- 
pico. Tamps. 

Casa ChapaS/A, Monterrey. N.L. 

NICARAGUA 

F. A, Pellas & Co., Ltd., Managua 

PANAMA 

Guardia & Co., Ltd., Panamá. 

PARAGUAY 

VillaInnga Hermanos, Asunción. 

PERU 

Pedro Martinto. Lima. 

PORTUGAL 

Bethencourt Brothers. Ltd., 
Lisboa. 

PUERTO RICO 

F. W. Lehmer, Inc., San Juan 
Ferretería Soto, Inc. Mayagucz. 
José S. Mera. Arecibo. 

EL SALVADOR 

Armando Frenkel, San Salvador. 


PINTURAS 

BARNICES 


*DUCO *(gPQÑJ) *DULUX 


ESMALTES 

LACAS 


E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC., 

Oficinas de Ventas de Exportación — División de Acabados - Wilmington, Del., E. U. A. 


URUGUAY 

Clericctti& Barredla, Montevideo. 

VENEZUELA 

John R. Stubbins, Caracas y 

Maracaibo. 

+DUCO, *DULUX y el ovalo du 
Pont, qnr rs la marca de fabrica, 
están registrados como propiedad de 
E. /. du Pont de Nemours ár 1 Co.. 
Inc., para identificar sus materiales 
de acabados. 
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CAMPEONES EN LA MAS RAPIDA PISTA DE CARRERA DEL MUNDO—UTAHSALT BEDS 


- .. ■—-- 


El rendimiento del motor depende de las BUJIAS de encendido 



• La diferencia en funcionamiento entre las bujías ineficaces o de 
inferior calidad y las nuevas de la famosa marca Champion es tan 
evidente que no puede pasar sin ser advertido. Esto está confirmado por 
la preferencia universal de que gozan las bujías Champion entre los cam¬ 
peones de carreras, ingenieros y dueños de automóviles en general. 


El rendimiento de un motor con bujías Champion fue nuevamente demostra¬ 
do, hace poco, en la memorable carrera de Ab. Jenlcins—7.134 millas en 
48 horas, sin focar las bujías una sola vez, carrera que batió 72 records 
internacionales y americanos. 


Los automóviles modernos y los combustibles modernos ofrecen un fun¬ 
cionamiento tan excelente que es un lastimoso desatino empeorarlo o difi¬ 
cultarlo, como efectivamente puede hacerse y sucede, cuando se emplean 
bujías menos eficaces y seguras que las Champion. 

Venda bujías Champion—las bujías de encendido de los campeones—las 
de más fácil y lucrativa venta. Compruébelo Ud. mismo, comprando ahora 
alguna existencia de bujías Champion. Un pequeño surtido le bastará 
para servir a todo automóvil. 



CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: '‘CHAMPION". TOLEDO 
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• Todos los ojos se dirigen hacia el Willys. El ha realizado y 
sobrepasado los pronósticos más entusiastas de hace un año. 

El Willys de 1938 no es un experimento. Millares de dueños 
del Modelo de 1937 prueban que éste es el automóvil que 
esperaba, hacía tanto tiempo, un público que quiere gastar 
lo menos posible por viajar en automóvil. 

Los agentes de Willys ganaron bastante el año pasado 
vendiendo ECONOMÍA. Pero ya viene el AÑO SEN¬ 
SACIONAL; 1938, ocasión de gran éxito para Ud. 1 Venda 
ECONOMÍA! Venda “15 kms. por litro.” ¡Venda el auto 
más elegante! ¡Venda confort y seguridad! ¡VENDA 
WILLYS! Hay ricos territorios libres. Escriba o telegrafíe 
AHORA. 

WILLYS EXPORT CORPO 


Wíiv 


de 1938 


LOS CLIENTES 
REPORTAN . . . 


k*U.. POR UTRO 


RATION, TOLEDO, OHIO, E. U. A. 
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eomience lAd. alto** A VENDER EL NUEVO 


EN SOLO UN ANO 
WILLYS HA POPULARIZADO UN 
NUEVO AUTOMOVIL DE PRECIO 
BAJO. ¡LOS DUEÑOS DE WILLYS 
TIENEN MAS DINERO PARA 
OTRAS NECESIDADES! 
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Número doce de una serie 
de inserciones relativas a 
información sobre el trans¬ 
porte por automóvil. 

• 


Los Nuevos Automóviles 

D ETRAS de los lindos automóviles, que se están anunciando 
al mundo, en estos momentos, existen vastas e intricadas 
facilidades fabriles, las que, a continuación de varios meses de 
preparación, han de sincronizarse y coordinarse, para que pue¬ 
dan producir todos los refinamientos incorporados a los nuevos 
modelos. Cambio y mejoramiento significan automóviles más 
seguros, económicos y durables; pero, ésto es posible sólo cuando 
la producción es bastante grande para absorber los costos y 
extender bien delgadamente, entre muchas unidades, el gasto en 
nuevo herramentaje y adelantos técnicos. Esta es precisamente 
la manera de hacer automóviles mejores. 
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C OSTOSA maquinaria y herramentaje 
especial se requieren para fabricar, al 
costo neto más bajo posible, automóviles 
capaces de funcionar con máxima seguri¬ 
dad, dando un largo kilometraje exento de 
molestias. Sólo automóviles de este carác¬ 
ter pueden responder a los exigentes re¬ 
quistos de la difusión del transporte mo¬ 
derno. Para que nuestros numerosos lec¬ 
tores tengan, por lo menos, idea aproxima¬ 
da de los progresos en producción que ha 
conquistado la industria automotriz, repro¬ 
ducimos en estas páginas algunas escenas 
típicas de las fábricas cuyos nuevos mo¬ 
delos de automóviles se están anunciando 
ai público en todas partes del mundo. Por 
supuesto, sólo pueden indicarse aquí unos 
pocos puntos relativos a las actividades fa¬ 
briles que preceden a la introducción anual 
de los nuevos modelos perfeccionados. 
Muchas fábricas han contribuido en la pre¬ 
sente revista gráfica de los procedimientos 
manufactureros que siguen en su programa 
de producir mejores automóviles. 


Arr 

para 

tech 


Izquierda — Las taladra¬ 
doras múltiples intro¬ 
ducen exactitud y eco¬ 
nomía en la fabricación 
de los bloques de cilin¬ 
dros de motor. 


Abajo — Una prensa 
enorme estampa un com¬ 
pleto panel lateral de 
carrocería en una sola 
operación o golpe. 






































Izquierda — Complicada 
maquinaria para el aca¬ 
bado de las bielas. 


Abajo — Se emplean po¬ 
derosos martinetes para 
forjar los cigüeñales. 


Arriba — Preparación 
para la soldadurá de un 
techo de acero. 


Derecha—Se requiere un 
preciso contrapeso para 
la instalación de los 
anillos de los émbolos. 
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Izquierda — El motor, 
el corazón del automó¬ 
vil, requiere un montaje 
muy cuidadoso. 


Derecha — 
auxiliar de 
una fábric 
certas. 


Abajo — Esta máquina 
especial se utiliza para 
la instalación de los 
muelles. 


Arriba—El acabado y el 
ajuste deben ser perfec¬ 
tos, antes de que la ca¬ 
rrocería quede lista para 
su montaje. 


Derecha — 500 lámparas 
de calor, cada una de 
260 vatios, en este horno 
eléctrico de cocción, de 
tipo móvil, aplican la 
capa de pintura de im¬ 
primación, reduciendo el 
tiempo de 35 minutos, en 
los hornos de vapor cer¬ 
rados, a 714 minutos. 
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Derecha — Una línea 
auxiliar de montaje, en 
una fábrica de carro¬ 
cerías. 


Abajo — Trabajo de 
prensa en una parrilla de 
radiador. 


Arriba — Esta enorme 
máquina hace un impor¬ 
tante trabajo en los ci¬ 
güeñales. 


Izquierda—Debe haber 
siempre un abastecimi¬ 
ento continuo de piezas 
a la línea de montaje. 
Mostramos aquí varias 
hileras de cascos de ra¬ 
diador. 














Arriba - 
guridad 
quisito 
a u tomó 
instaiac 
tante d 
miento 


Abajo — Máquina de 
perforar y bruñir simul¬ 
táneamente todos los ci¬ 
lindros de un bloque de 
motor. 


Arriba — Uno de los mu¬ 
chos detalles que entran 
en la fabricación de un 
eje trasero. 


Derecha — En las fábri¬ 
cas de carrocerías se uti¬ 
lizan muchas máquinas 
y prensas grandes y po¬ 
derosas. 


Izquierda — Los engra¬ 
najes de diversos ta¬ 
maños y tipos, requieren 
el más prolijo labrado a 
máquina, dentro de la 
gran precisión exigida por 
los mejores automóviles 
de hoy día. 























Izquierda — Una sección 
del departamento de tra¬ 
tamiento térmico de una 
gran fábrica. 


Abajo — Máquinas de 
fresar de tipo especial, 
para el acabado de los 
bloques de motor. 
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Arriba — El vidrio de se¬ 
guridad es ahora un re¬ 
quisito esencial para todo 
automóvil moderno. Su 
instalación es un impor¬ 
tante detalle del procedi¬ 
miento fabril. 
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Derecha — Las piezas 
metálicas de las carro¬ 
cerías se hacen aquí a 
prueba de enmohecimi- 
ento. Esta es una ad¬ 
mirable contribución a la 
mayor duración de los 
vehículos modernos. 


uieren 
rado a 
de la 
ida por 
nóviles 













































Derecha — El automóvil, 
al montarse su carrocería 
sobre el chasis, está ya 
casi terminado, pero 
tiene todavía que pasar 
por varias inspecciones. 


Una colmena industrial 
es la línea de montaje 
del chasis, punto en que 
el automóvil nuevo, gra¬ 
cias a millares de piezas 
provenientes de nume¬ 
rosos departamentos de 
la fábrica, queda listo 
para recibir su carrocería 
e inspecciones finales en 
departamentos siguientes. 


EL AUTOMÓVIL ES UNA NECESIDA 


E L automóvil es ahora una necesidad 
imprescindible en todo país civili¬ 
zado del mundo. Ha dejado de ser una 
cosa de lujo. Es la rueda — el invento 
ahorrativo de trabajo más grande de 
todos los siglos — aplicada en forma 
nueva y perfeccionada, a las necesida¬ 
des de todo el mundo. Como elemento 
esencial a nuestro progreso el automó¬ 
vil, año tras año es objeto de refinami¬ 
ento, para que resulte más seguro, más 
cómodo, menos fatigoso para el con¬ 
ductor y los pasajeros, más económico 
en consumo de combustible y lubri¬ 
cante, en gastos de conservación me¬ 
cánica y mucho más satisfactorio como 
vehículo de transporte individual. 
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INNOVACIONES VISTAS EN LA 



YORK 


Ü NT ESTUDIO general de los nuevos modelos para 1938 
deja la impresión de que se ha hecho mucho trabajo 
de ingeniería en los varios órganos del chasis, carrocerías 
y equipos accesorios. Entre los cambios más importantes 
se hallan la introducción de un cambio automático regu¬ 
lable, que representa un refinamiento práctico de análogos 
tipos de movimiento mecánico, la instalación de la palanca 
del cambio de marcha en la columna de dirección y la 
instalación de muelles espirales para la suspensión trasera. 

Los cambios de marcha automáticos y los de movimiento 
mecánico son equipo a elección, en la mayor parte de los 
automóviles que los ofrecen. Su aceptación, por parte del 
público, durante el año entrante, determinará hasta qué 
punto se ofrecerán después como equipo normal o corriente. 

En motores, la novedad principal es el nuevo Cadillac 
de 16 cilindros en V, cuyos dos bloques de cilindros están 
dispuestos en un ángulo de 135 grados. Las razones que 
justifican este ángulo tan extraordinario son probablemen¬ 
te que esta disposición facilita el montaje de los accesorios 
y la fabricación de los mismos bloques de cilindros. Este 
motor es también notable por llevar accesorios dobles. 

Al hablar de modificaciones en motores, debemos tam¬ 
bién referirnos al nuevo émbolo del Buick, con perfil de 
cúpola. Esta cabeza sobresaliente del émbolo reduce la 
profundidad de la cámara de combustión hacia el lado del 
cilindro que queda opuesto al que lleva la bujía de encen¬ 
dido, aumentando así la relación de la compresión. 

En los nuevos automóviles se observan también varias 
innovaciones en carburadores. Varios llevan un carburador 
provisto de un pasador de medición, el cual, en lugar de 
estar gobernado por una conexión mecánica al pedal del 
acelerador, como en años pasados, lleva un gobierno al 
vacío. Como semejante disposición facilita una regulación 
más exacta de la mezcla, el resultado será mayor economía 
en consumo de combustible. Un efecto similar se obtiene 
en el Buick gracias al empleo de un nuevo surtidor de 
marcha lenta, que suministra combustible en toda la escala 
de velocidades. 

En lo tocante al sistema eléctrico, la demanda de mayor 
rendimiento, evidente desde hace ya varios años, ha sido 
finalmente satisfecha por los fabricantes que han instalado 
en sus nuevos modelos generadores de mayor capacidad. 
En algunos casos, el rendimiento promedio ha sido aumen¬ 
tado sin alterar las dimensiones del generador, gracias a 
la regulación del voltaje, instalada en lugar de la regula¬ 
ción por tercera escobilla, la cual tiene el efecto de reducir 


el rendimiento a medida que aumenta la velocidad del 
vehículo. Muchos fabricantes están ahora instalando el 
acumulador debajo del capó del motor, posición muy ven¬ 
tajosa, desde el punto de vista del enfriamiento. 

Desde hace años, se ha venido presenciando una trans¬ 
formación en los capós de los motores, y parece ahora que 
el capó de tipo corriente, con tres uniones longitudinales 
de bisagra, es casi cosa del pasado. En numerosos de los 
nuevos modelos se ven las paredes laterales del capó en 
punto fijo, aseguradas por pernos, separándose únicamente 
para las reparaciones más importantes del motor. 

Los cambios en embragues, de este año, tienen por objeto 
principal, el reducir la presión que se requiere para el 
desembrague. El Chevrolet tiene un nuevo tipo muy in¬ 
teresante, basado sobre la utilización de un solo resorte de 
tipo diafragmático. 

Sin duda alguna, el desarrollo más importante en el 
campo de los cambios de marcha es la introducción de uno 
automático, por la General Motors, que se ofrece como 
equipo a elección, en los Oldsmobile y el Buick “40”. Las 
sobremarchas son equipo normal o equipo a elección en 
los nuevos modelos Chrysler, DeSoto, Graham, Hupmo- 
bile, Nash, Pierce-Arrow y Studebaker. Los Hudson, 
Graham, Nash y Studebaker se ofrecen con cambio de 
marcha mecánico de tipo selectivo. Los cambios de marcha 
de conexión mecánica, con gobierno a distancia, se presen¬ 
tan en el Cadillac y el Pontiac. 

Continúa difundiéndose el empleo de engranajes hipoi- 
dales en los ejes traseros, pues 32 de los 48 modelos anun¬ 
ciados este año, llevan semejante equipo incluido en su 
dotación normal. 

No hay cambio importante en la suspensión delantera 
de los nuevos modelos. En los Packard y Cadillac se obser¬ 
van interesantes cambios en suspensión trasera, pero el 
cambio más radical, en este sentido, corresponde al Buick 
con sus muelles espirales traseros. Packard ha adoptado 
muelles traseros con características de rozamiento o 
fricción gobernadas, en los cuales las hojas del muelle 
están separadas mediante botones encajados en las puntas. 

Varios fabricantes han reforzado los bastidores, pero 
ninguna cosa radical se presenta en este sentido. Un cre¬ 
ciente número de fabricantes se vale de soportes sobre¬ 
salientes. En algunos casos, la carrocería va soportada 
en estos sostenes sobresalientes, con la ayuda de piezas 
de caucho intermediarias. 
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OFRECE NUEVO 
TIPO DE EMBRAGUE 


T A PRINCIPAL contribución del Chevrolet al progreso 
1938 es su nuevo embrague, llamado “Tiptoe- 
matie , % que representa una verdadera innovación. Ofrece 
las ventajas de menor presión de pié, acoplamiento o co¬ 
nexión más suave y funcionamiento más expedito. Es mu¬ 
cho más sencillo en construcción, pesa menos, es más dura¬ 
ble y nunca requiere lubricación. 

El nuevo embrague se basa sobre un resorte de diafrag¬ 
ma, que tiene la forma de una arandela cóncava, con 18 
unas comeas mirando hacia adentro. Durante el embrague 
el disco queda plano, mientras la llanta completa da con¬ 
tra la placa de presión. La presión del cojinete de desem¬ 
brague contra los extremos interiores de las uñas, produce 
una acción de diafragma, pues los extremos exteriores de 
las unas, cerca de la llanta, pivotean en el más saliente 
de los dos puntos de apoyo, provistos por dos anillos, uno 
en cada lado del resorte. Esta acción hace que la llanta 
del diafragma del resorte se separe del disco del embra- 
gue, efectúandose así la desconexión. Cuando se suelta el 
pedal del embrague, la “tensión” en este material hace 
que las unas pivotean en el punto de apoyo del anillo tra¬ 
sero y que la llanta quede de nuevo contra la placa de pre¬ 
sión. La acción completa es muy similar a la acción de dia- 
íragma del fondo de una alcuza ordinaria. 

Este tipo de resorte se ha usado antes! principalmente 
en mecanismos de trabajo pesado, como artillería de largo 
alcance, prensas hidráulicas y acoplamientos de vagones 
ferroviarios, pero su aplicación ha sido hasta ahora limi- 
tada por falta de conocimientos técnicos. Los ingenieros 
de la Chevrolet, sin embargo, estudiaron las posibilidades 
de este tipo de resorte y descubrieron que podía adaptarse 
con facilidad al funcionamiento de un embrague, mediante 
ciertas modificaciones mecánicas. Finalmente lo instalaron 
por primera vez en un automóvil, en el Chevrolet de 1938.’ 

, nuevo embrague requiere sólo como el 75 por ciento 
ce la presión de pedal que se necesitaba antes. Además, 



EMBRAGUE . . . Mostramos aquí las piezas principales del nuevo 
tipo de embrague “tiptoe-matic” de diafragma. Ofrece menor pre¬ 
sión de pedal, conexión mas suave y funcionamiento general mas 
expedito. 



MOTOR DE ARRANQUE . . 
Al oprimirse el pedal del arran¬ 
que, el abastecimiento de gas 
avanza automáticamente para 
facilitar un arranque más rápido 
y positivo. 


Otra vista del mecanismo de 
arranque, con el embrague auxi¬ 
liar desconectado. El nuevo me¬ 
canismo de arranque es similar 
al de otros modelos de la G.M. 



CAMIONES . . . Un completo surtido de cajas se ofrece en el 
chasis de camión. Mostramos arriba el modelo cerrado de 
tonelada en el chasis de 122*4". errado de 
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hay mucho menos rozamiento y desgaste en el funciona¬ 
miento del mecanismo, pues el resorte de diafragma eli¬ 
mina las tres palancas de presión y los nueves resortes de 
desembrague y sus piezas auxiliares. Por otra parte, el 
nuevo embrague pesa como cinco libras menos que el de 
1937. Otro rasgo interesante es el cojinete de bolas de 
desembrague, empleado en lugar del cojinete o manguito 
grafitado en los modelos anteriores. El nuevo cojinete, 
de tipo cerrado, se empaca con lubricante de alta tempera¬ 
tura, en la fábrica, y no requiere más lubricación. 

Dos modelos básicos: el Master DeLuxe y el Master se 
ofrecen para 1938. El estilo de la sección delantera ha sido 
grandemente refinado mediante la prolongación de la línea 
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MONTAJE DE MUELLE . . . Los muelles traseros están ahora 
completamente aislados del eje mediante montajes de caucho en 
los soportes de la caja. Otra innovación aquí es la pared más 
gruesa de la caja en los asientos de los muelles. 


COMPARTIMIENTO del acumulador, bien cerrado y de fácil acceso. 
Esta es una de las muchas innovaciones en detalles que se presentan 
en el surtido Chevrolet de 1938. 


EMBRAGUE . . . Vista sec¬ 
cional del nuevo embrague del 
Chevrolet. Es una innovación 
interesante, muy distinta del 
tipo corriente. 


PARRILLA de fácil desprendi¬ 
miento. con núcleo de radiador 
desmontable, sin perturbar nin¬ 
guna pieza del motor, como se 
ve aquí. 


NUEVO PANEL de instrumentos. Los instrumentos quedan agru¬ 
pados al frente del volante de dirección. Al lado opuesto hay un 
compartimiento para guantes. También es nuevo el freno manual 
de tipo de sector oscilatorio con mango invertido. 


de efecto de velocidad introducida en los modelos del año 
pasado. Las carrocerías continúan sin particular modifi¬ 
cación, salvo un aumento de dos pulgadas en la anchura 
del asiento trasero, permitida por la vía tresera de 59 pul¬ 
gadas, en vez de la de 57 9/16" del año pasado. El Master 
DeLuxe comprende un capó que se curva uniéndose a la 
parrilla del radiador. Es plano arriba y consta de dos 
secciones amovibles. Los paneles laterales del capó tienen 
una pulgada más largos y presentan lumbreras de nuevo 
estilo. 

Las lámparas delanteras están instaladas una pulgada 
más altas y IVz” más cercas, la una de la otra, y aunque 
son similares en forma a las del año pasado, incluyen un 
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nuevo ajuste simplificado del haz de luz, cuya única pieza 
de movimiento es el reflector. Dos ajustes de tornillo, en 
cada lámpara, el úno para el movimiento vertical, y el otro 
para el horizontal, satisfacen todo el requisito de regula¬ 
ción. Los tornillos de ajuste se alcanzan con facilidad me¬ 
diante agujero manual en el casco de la lámpara. 

El cambio de marcha con engranajes sincronizados con¬ 
tinúa lo mismo que antes, excepto que la antigua caja 
fundida en molde ha sido reemplazada por una caja de 
acero estampado, más liviana, pero más firme que la ante¬ 
rior. 

El motor no ofrece cambios en dimensiones, pero incluye 

{Continúa en la páginu 10) 





























CON MUCHOS 
CAMBIOS PARA 1938 


V ARIOS cambios en detalle, que en su totalidad contri¬ 
buyen mucho a mejorar el aspecto, el funcionamiento 
.y la seguridad, se comprenden en los nuevos modelos Hud¬ 
son y Terraplane de 1938. Por ejemplo, se ha reformado el 
estilo de las carrocerías, gracias al empleo de nuevas pa¬ 
rrillas de radiador. Las dimensiones del interior han sido 
aumentadas mediante una nueva disposición del espacio. 
Los motores se han mejorado y la suspensión se ha modi¬ 
ficado. También se presentan innovaciones en el cambio 
de marcha automático y en el embrague al vacío. 

El surtido para 1938 consta del Hudson Terraplane en 
chasis de 117" (2,98 m.) de distancia entre los ejes, el Hud¬ 
son de seis cilindros, en chasis de 122" (3,10 m.) de dis¬ 
tancia entre los ejes, y el Hudson de ocho cilindros, en 
chasis de 122 y de 129" (3,10 y 3,28 m.) de distancia en¬ 
tre los ejes. 

El aspecto de la sección delantera se ha alterado debido 
al uso de una parrilla de nueva forma. Las líneas de las 
parrillas, al frente del radiador, son más horizontales 
que antes, pero, con todo esto, se retiene el aspecto Hudson 
característico. 

Las dimensiones interiores de las carrocerías son 2 pul¬ 
gadas más largas que las del año pasado, cosa que se ha 
logrado moviendo el tablero dos pulgadas hacia el frente. 
Este espacio adicional se aprovecha en agrandar el espa¬ 
cio para las piercas en el compartimiento trasero. 

Se observan también varios refinamientos en los inte¬ 
riores de las carrocerías. Un efecto de dos tonos se ha lo¬ 
grado en la tapicería y las guarniciones. Este efecto se 
acentúa mediante nuevas molduras de adorno. También 
son nuevos los paneles de instrumentos. Se ha cambiado 
la posición de los instrumentos. Quedan bien visibles desde 
cualquier ángulo, aun cuando el asiento delantero está en 
su máxima aproximación al parabrisa. 

El cambio de marcha automático, de tipo selectivo, in- 



EL ASPECTO DEL HUDSON-TERRAPLANE se 
ha mejorado notablemente con la prolongación del 
chasis. Mostramos arriba el modelo brougham en 
chasis de 117" de distancia entre los ejes. 



EL SISTEMA DE ENFRENAMIENTO tiene el rasgo de “doble 
seguridad” de una conexión de freno mecánico de emergencia, ac¬ 
cionado mediante el mismo pedal, que funciona mecánicamente, lo 
que permite al conductor gobernar el vehículo aun después de des¬ 
conectado el sistema hidráulico. 



LOS ASIENTOS delanteros del 
sedán de ocho cilindros de la 
serie Custom a la orden llevan 
tapicería de nuevo paño ancho 
con adornos cromados. 



LA CARBURACION DOBLE 
provee fuerza adicional y mayor 
economía en consumo de com¬ 
bustible. 



LA SECCION trasera del Hudson- 
Terraplane tiene forma incli¬ 
nada, con guardabarros grandes. 


LA SECCION trasera del Hud¬ 
son tiene dos ventanillas y nue¬ 
va posición de las luces. 
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troducido en los automóviles Hudson de hace tres años, se 
presenta ahora más completamente automático que nunca. 
Por ejemplo, si al hacerse el cambio con la “mano eléc¬ 
trica” se presenta alguna dificultad en los engranajes, que 
impida su transferencia a marcha baja o a marcha atrás, 
la palanca selectiva regresa ahora automáticamente a pun¬ 
to neutro. Se ha alterado la construcción del interruptor 
del gobierno del embrague automático, a fin de que el 
cambio de marcha se efectúe exactamente al momento del 
desembrague. 

La acción automática del embrague, que se realiza en 
conexión con el interruptor automático selectivo, ha sido 
perfeccionada mediante el uso de un cilindro de vacio com¬ 
pensado, que provee un efecto muy bien amortiguado en 
el embrague, permitiendo un movimiento entrante o sa¬ 
liente, durante la maniobra del estacionamiento. Para 
este efecto se empleaba antes un dispositivo de péndulo. 

Continúan sin alteración las características de los mo¬ 
tores. El motor de seis cilindros, con cilindrada de 212 
pulgadas cúbicas (3,48 1.), con carburador sencillo (tal 
como se instala en el Hudson Terraplane DeLuxe) desa¬ 
rrolla 96 caballos de fuerza. Con carburador doble (tal 
como se instala en el Hudson Super Terraplane y el Hud¬ 
son de seis cilindros) el motor de seis cilindros desarrolla 
101 caballos de fuerza. El motor de ocho cilindros, con 
cilindrada de 254 pulgadas cúbicas (4,16 1.) con carbu¬ 
rador doble, desarrolla 122 caballos de fuerza. Todos los 
motores tiene una compresión en relación de 6,25 a 1. 

En todos los modelos hay refinamientos en carburador. 
En el motor del Hudson Terraplane más barato, se em¬ 
plea un carburador sencillo y estrangulador de aire ma¬ 
nual, con un surtidor de medición de gobierno al vacío, 
que aumenta el rendimiento y la economía. La medición, 
en los modelos anteriores, estaba gobernada por el movi¬ 
miento del acelerador. En el nuevo sistema, la fuerza del 
vacío provee la exacta cantidad de combustible requerida, 
al oprimirse el acelerador. Los carburadores dobles se han 
perfeccionado en el sentido de que el estrangulador auto¬ 
mático de aire hace imposible la paralización del motor 
después de arrancado. 

Las bielas de todos los motores son más pesadas y más 
firmes en construcción. Las bielas y sus tapas reciben un 
prolijo acabado a máquina después de instaladas, para 
asegurarles un mayor grado de exactitud y uniformidad. 
La cantidad de metal empleada en el amortiguador de vi¬ 
bración ha sido reducida en peso, con el resultado de que 

(Continúa en la página 108) 


EL DESCONGELADOR se incluye en todos los modelos Hudson y 
Hudson-Terraplane. Nuevos son también los tableros de instrumen¬ 
tos. Se ha alterado su posición, a fin de que el asiento delantero 
pueda aproximarse más al parabrisa y mejorarse la visibilidad. 


El cupe Victoria 
del Hudson de 
ocho cilindros en 
chasis de 122" de 
distancia entre los 
ejes. 


EL ORNAMENTO del radiador 
y la chapa del Hudson-Terru- 
plane son nuevos. 


EL CUPE VICTORIA da com¬ 
pleta comodidad a cinco pasa¬ 
jeros, con fácil entrada y salida. 


SISTEMA DE GOBIERNO DE SEGURIDAD RADIAL, perfeccio¬ 
nado mediante un nuevo brazo de reacción, de acero forjado. El 
nuevo brazo es más liviano y firme que el de antes, asegurando 
mejores propiedades de marcha y mayor seguridad. 
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CON EXTREMO 


DELANTERO REFORMADO 


L A FORMA de la sección delantera del Plymouth de 
j 1938 se presenta notablemente alterada. Desde otros 
puntos de vista, este automóvil es casi igual al modelo 
del año pasado, salvo varias modificaciones menores, de 
poca importancia ai ser estudiadas una por una, pero inte¬ 
resantes, al ser examinadas en su totalidad, a causa de 
la influencia que ejercen en mejorar el funcionamiento, la 
marcha y la seguridad. 

Entre estas modificaciones menores debemos mencionar 
la mejor dirección, el manejo más rápido, la visión más 
segura, el más efectivo aislamiento contra el ruido, el ta¬ 
blero de instrumentos de nuevo estilo, las lámparas delan¬ 
teras más grandes y el pedal de embrague de más fácil 
accionamiento. 

La distancia de 112 pulgadas entre los ejes y la longi¬ 
tud total de 194 pulgadas continúan sin alteración. Los 
fabricantes, sin embargo, han alterado notablemente el 
aspecto de la sección delantera. La impresión es ahora 
de solidez y mayor tamaño, cosa que se ha conseguido con 
un capó más largo, cuya mayor prolongación en su parte 
superior, lo hace llegar hasta la nueva parrilla del ra¬ 
diador. Por su parte, la parrilla se presenta más vertical 
que la del modelo del año pasado. Las lámparas delante¬ 
ras de tipo “lágrima” dan énfasis al mayor tamaño, lo 
mismo que los guardabarros más anchos y curvos. 

Continúa sencilla la forma de la parrilla, con barras 
verticales cromadas y centro de color igual al de la ca¬ 
rrocería. La proyección hacia afuera de la sección supe¬ 
rior de la barra central del modelo del año pasado ha 
desaparecido y por esta razón, las líneas centrales son 
ahora rectas hasta el extremo superior de la parrilla. 

Las lumbreras del capó armonizan en estilo con la forma 
perfilada de los soportes de las lámparas delanteras. Para 
que el capó quede bien ceñido, se ha empleado una nueva 
disposición, con paneles laterales fijos y con secciones su- 




EL TABLERO DE INSTRUMENTOS, tipo de seguridad, tiene to¬ 
dos los botones embutidos, para la mayor protección de los pasa¬ 
jeros. El nuevo tipo de palanca tiene “mango de pistola’*. 



EL EXTREMO DELANTERO se presenta con capó más largo y 
guardabarros más anchos y curvos. Las lámparas van unidas a 
los lados del capó. En general, es un estilo muy agradable. 



COJINETE DE RODILLO 
EN EL PIVOTE 


BRAZO 

PITMAN DE 7 


DIRECCION MAS FACIL, gracias n la menor desmultiplicación 
del mecanismo. Los nuevos cojinetes de rodillos en el pivote re¬ 
ducen en 30% el esfuerzo. 

SEDAN DE SIETE PASAJEROS (izquierda) ofrecido en chasis 
especialmente prolongado. 
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GRUESO COJIN DE CAUCHO 
PARA EVITAR EL CONTACTO 
METALICO DIRECTO 


SOSTEN METALICO 
REMACHADO EN EL 


BASTIDOR 


EL SOSTEN DE MONTAJE de 
la carrocería tiene núcleo de 
caucho. La carrocería queda así 
amortiguada en caucho flexible, 
independiente de la presión de 
sus pernos. 

ISoviem bre 9 1937 


EJE TRASERO HIPOIDAL. 
con piñón más grande. Mostra¬ 
mos aquí cómo el árbol pro¬ 
pulsor entra en el eje en un 
punto más bajo, evitando la 
necesidad de una bóveda. 


perioves movibles. Esta nueva disposición tiene sus ven¬ 
tajas, pues permite hacer un capó más liviano y más fácil 
de manejar, evitando, al mismo tiempo, la rasmilladura a 
las lámparas delanteras. 

El pedal del embrague funciona con mayor facilidad, 
requiriendo ahora 15 por ciento menos presión que antes. 
El mismo embrague tiene un nuevo tabique para excluir 
el aceite y vapor de agua, además de un perfeccionado 
nuevo disco propulsado con dos revestimientos de material 
tejido y un nuevo resorte de desembrague. 

En el nuevo sistema de dirección, los ingenieros han 
reconciliado dos factores opuestos. Gracias a este refina¬ 
miento, el vehículo responde más rápidamente al movi¬ 
miento del volante de dirección, exiguiendo menos esfuer¬ 
zo, y al mismo tiempo, la dirección resulta más segura, a 
causa de que no hay necesidad de cambiar la posición de 
la mano asida a la rueda al doblar una esquina en la 
ciudad. Se emplea todavía el volante de dirección de 17 
pulgadas de diámetro, pero la desmultiplicación del me¬ 
canismo ha sido reducida de 16,4 a 14,6 y el brazo Pitman 
baja hasta 7 pulgadas. Esto da una relación total de 17,1 
a 1, lo que significa una acción 5 por ciento más rápida 
que la del año pasado. 

El nuevo generador tiene un régimen de carga máximo 
de 30 amperios, para satisfacer el mayor consumo de co¬ 
rriente de las lámparas delanteras más grandes y de va¬ 
rios accesorios eléctricos del vehículo. 

Otra importante innovación se halla en el aislamiento 
de la carrocería contra el ruido. Cuando el automóvil va 
corriendo a 40 millas por hora, dice el fabricante, el nivel 
de ruido en el interior de la carrocería es la mitad del 
nivel de la conversación normal, a ocho pulgadas del punto 
de su procedencia. Los cambios en aislamiento están re¬ 
presentados este año principalmente por materiales más 
refinados y apropiados y por una construcción más rígida 
del panel del piso trasero. Se emplean cinco diferentes ma¬ 
teriales silenciadores de ruido, además del caucho. Y en 
el panel del tablero, estos materiales tienen una pulgada 
de espesor. 

Un cambio en el motor es el empleo de una nueva bomba 
de combustible, la cual, además de ser más firme en cons¬ 
trucción, tiene mayor capacidad. En lugar de la anterior 
de 140 pintas, tiene ahora 165 pintas por hora, para evi¬ 
tar la obturación por vapor. 


EL CAPO es nuevo en estilo, con paneles laterales fijos y secciones 
superiores abisagradas. Tiene mango de gobierno a distancia, que 
facilita mucho el levantamiento. 


RESPALDO DEL ASIENTO DELANTERO, con gruesa almoha¬ 
dilla y curvo arriba, para servir de cojín en caso de choque. Los 
mangos de puertas y reguladores de ventanas se curvan hacia 
adentro. 



















# 




USA MUELLES 
ESPIRALES ATRAS 


LAS TAPAS del capó se abren de la linea de la moldura, facilitando 
la inspección y ajuste del motor. Los paneles del capó son de tipo 
fijo, para mayor firmeza del completo grupo delantero. 


LOS TABLEROS de instrumentos son nuevos. Mostramos aquí el 
de la series “40”. En los modelos de 1938, la palanca de enfrena¬ 
miento va a la izquierda del conductor, suspendida debajo del 
tablero. 


EL HENCHIDOR del depósito 
de gasolina no tiene contacto 
con el guardabarro trasero. 


EL EMBOLO, por su cabeza en 
forma de cúpula, establece un 
nuevo perfil en la cámara de 
combustión del cilindro. 


EL ACUMULADOR del nuevo tipo de elementos en línea, está ins¬ 
talado en punto muy accesible, debajo del capó, lo que facilita su 
cuidado. 


S USPENSION en resortes espirales, al frente y atrás, es 
el cambio más interesante que se presenta en los nue¬ 
vos modelos Buick de 1938. Hay, por supuesto, otras inno¬ 
vaciones, incluyéndose entre éstas, la nueva forma de la 
cámara de combustión, los émbolos con cabeza de cúpula, 
que producen mayor fuerza y funcionamiento más silen¬ 
cioso, y el nuevo montaje en caucho de las carrocerías, que 
suprime grandemente los choques del camino. Además 
de estas innovaciones, el Buick de la serie “40” ofrece un 
cambio de marcha automático, como equipo a elección. 

El surtido de 1938 comprende la serie “40” en chasis de 
122" (3,10 m.) de distancia entre los ejes; la serie “60” 
en chasis de 126" (3,20 m.) de distancia entre los ejes; 
la serie “80” en chasis de 133" (3,38 m.) de distancia entre 
los ejes, y la serie “90” en chasis de 140" (3,55 m.) de 
distancia entre los ejes. Los chasis de las series “80” y 
“90” han sido prolongados en dos pulgadas. 


En el nuevo sistema de suspensión mediante resortes 
espirales, sólo las dos ruedas delanteras van soportadas 
independientemente, como en los modelos anteriores. Los 
ingenieros de la Buick declaran, sin embargo, que el cam¬ 
bio de muelle de hoja a resorte espiral, en las ruedas trase¬ 
ras, produce el mismo efecto de una suspensión indepen¬ 
diente en estos puntos, sin ninguna de sus complicaciones 
y desventajas mecánicas. Gracias a este nuevo sistema de 
suspensión, la marcha se ha mejorado mucho en el sentido 
de suavidad y seguridad. 

Los dos resortes espirales traseros están montados en un 
soporte sobre la caja del eje, detrás del mismo eje, aumen¬ 
tándose así como en cinco pulgadas, la base de soporte. 
Los amortiguadores traseros son de acción directa, de baja 
presión, de marca Deleo. Con los resortes espirales, Buick 
retiene el árbol tubular de propulsión, el cual es ahora 
más grande, además de llevar un tensor diagonal, entre 
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un sostén en el lado derecho de la caja del eje y otro 
sostén fijado en el bastidor. Los extremos están pivoteados 
en bujes de caucho. Esta simplificación de los elementos 
de la sección trasera ha reducido mucho el peso sin soporte, 
y por otra parte, ha permitido suprimir ocho puntos de 
lubricación. 

El montaje de la carrocería se ha mejorado mucho, 
gracias al aislamiento de la estructura contra la transfe¬ 
rencia de ruido y vibración. La estructura está protegida 
también contra la torcedura o deformación. Este año, el 
Buick se ofrece con miembros laterales rectos. Por esta 
razón, las carrocerías de todos los modelos se montan en 
soportes salientes sujetos en los miembros laterales. En 
los modelos de las series “40” y “60” se emplean sólo tres 
pares de sostenes de montaje adelante del arco del eje 
trasero, quedando el primer par directamente debajo del 


panel del tablero. El primer par está firmemente asegu¬ 
rado a la solera de la carrocería por medio de pernos, y 
los otros dos pares están completamente aislados en 
caucho, produciendo una conexión flotante o amortiguada. 
La novedad de este tipo de montaje está en el hecho de que 
todo el extremo trasero de la carrocería está independiente 
de las desviaciones del bastidor en las esquinas traseras, 
gracias a un montaje en el centro del miembro transversal 
trasero, montaje completamente aislado en caucho. 

El montaje de los modelos de las series “80” y “90” es 
similar al de los de las series “40” y “60”, salvo que hay 
cinco pares de sostenes adelante del arco del eje trasero, 
debido a la mayor longitud del bastidor, y dos montajes 
centrales aislados en la sección trasera, uno en cada uno 
de los dos miembros transversales traseros. 

(Continúa en la página 60) 



EL MECANISMO DE DIRECCION de la series “40” y “60” es de 
tipo perfeccionado, que comprende dirección transversal directa, lo 
que contribuye mucho a la facilidad y seguridad de su operación. 





EL FUNCIONAMIENTO del 
embrague se ha mejorado me¬ 
diante un resorte de regreso 
agregado al pedal. 


EL ESTRANGULADOR auto¬ 
mático y el interruptor del 
arranque, en un solo grupo, 
eliminan la conexión exterior. 


LOS MONTAJES de caucho de la carrocería sobre el bastidor la 
protegen contra los choques del camino y los ruidos del interior. 
El extremo trasero de la carrocería está independiente de la desvia¬ 
ción del bastidor en su sección trasera. 


MUELLES espirales atrás, en lugar de los corrientes de láminas, 
reducen el peso sin soporte, aumentan en 5" la distancia soportada 
en muelles y dan suspensión independiente, sin ninguna de sus 
desventajas. 





iífl . \ 
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SECCION DELANTERA ... En esta vista se ve claramente hasta 
qué punto se ha llevado el estilo perfilado en los nuevos modelos 
I)odge de 1938. La parrilla fundida en molde está divida al centro 
por un ornamento vertical, que lleva arriba un lindo medallón alado. 


PANEL DE INSTRUMENTOS ... Los instrumentos están agrupa¬ 
dos al lado del velocímetro, al frente del conductor. Esta disposi¬ 
ción constituye importante medida de seguridad, pues coloca los ins¬ 
trumentos y el camino en la misma l.'nea visual, reduciendo la 
tendencia a distracción. 



SECCION DELANTERA 


E HL CAMBIO principal en el surtido Dodge de 1938 es 
J la reforma de estilo de las piezas de lámina metálica 
de la sección delantera y de la parrilla del radiador. Esta 
alteración de estilo ha transformado mucho el aspecto 
general del vehículo. Hay también varias innovaciones 
mecánicas de importancia secundaria. 

Se emplea ahora una parrilla de radiador de dos piezas, 
fundidas en molde, separadas al centro por una guarnición 
vertical. El aspecto delantero del automóvil se ha mejo¬ 
rado más con el uso de lámparas delanteras montadas en 
los mismos guardabarros y un resguardo de lámina me¬ 
tálica entre los dos guardabarros delanteros. Las lumbre¬ 
ras del capó son nuevas en forma, extendiéndose hacia el 
parabrisa, el cual se presenta ahora con una inclinación 
más pronunciada que antes. 

El eliminador de vaivén del chasis continúa usándose, 
pero funciona ahora sin necesidad de conexión a los amor¬ 
tiguadores. Es una barra en U, de acero tratado térmica¬ 
mente, con amortiguación en caucho en la parte delantera 
del bastidor. Su función es reducir la inclinación de la 
carrocería en las vueltas a buena velocidad. 

No se han alterado las características del motor. Se 
presentan, sin embargo, algunas modificaciones, entre las 
cuales merecen particular mención un nuevo montaje de 
motor, del tipo llamado “fuerza flotante”, un neutralizador 
de impulso amortiguado en caucho, un silenciador de esca¬ 
pe de nueva construcción y un nuevo tipo de anillo de com¬ 
presión en los émbolos. 

El embrague presenta también varias innovaciones. El 
cojinete de desembrague es más grande y da aumentada 
capacidad de lubricación automática. El disco propulsado 
del embrague tiene un tabique para evitar que el aceite 
llegue a los discos de fricción o rozamiento. Los revesti- 



CABLES DEL ENCENDIDO . .. 
Están protegidos en sus extre¬ 
mos por tapas de especial com¬ 
posición, bien apretadas. 



LA PALANCA de enfrenamien¬ 
to es ahora del tipo de mango 
de pistola. 



LAS LAMPARAS DELANTE¬ 
RAS están encajadas en los 
guardabarros, y éstos son de 
acero estampado en una sola 
pieza, de forma refinada. 



COMPARTIMIENTO de equipa¬ 
je más grande, debido al refor¬ 
mado montaje. 
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EL CAPO tiene lados que normalmente permanecen fijos. Se le¬ 
vanta sólo la sección superior abisagrada. En caso de necesidad, 
los lados pueden también desprenderse con facilidad. Esta disposi¬ 
ción evita rayar los guardabarros con los secciones laterales del 
capó. 



CAMIONES ... El camión de : fcí-l tonelada es un modelo nuevo 
en el revisado surtido Dodge. Mostramos aquí la caja de adrales en 
un chasis de 120" de distancia entre los ejes. El completo surtido 
comprende varios modelos populares. Un rasgo en varios modelos, 
es el tomafuerza instalado en el cambio de marcha. 




LOS TAMBORES de los frenos, 
antes de 10, son ahora de 11" 
de diámetro. Los frenos del 
Dodge son hidráulicos de presión 
compensada. 


“AERODINAMICO” ... La ca¬ 
rrocería completa, de parrilla, a 
curva trasera, tipifica el más 
avanzado estilo aerodinámico. 


mientos del embrague llevan ranuras, las cuales propenden 
a mantener enfriado el embrague y también a eliminar 
cualquiera fuerza de vacío que pudiera afectar a la acción 
instantánea del embrague. Se observan también algunos 
refinamientos en el cambio de marcha de funcionamiento 
silencioso sincronizado. 

Se ha aumentado la fuerza del enfrenamiento mediante 
el empleo de tambores de freno de 11 en lugar de 10 pul¬ 
gadas de diámetro, provistos de enfriamiento por aire. 
Los tambores reforzados son de una especial aleación de 
hierro fundido, caracterizada por alto coeficiente de roza¬ 
miento y rápida disipación del calor. La mejor compensa¬ 
ción de los tambores de los frenos delanteros contribuye, 
por su parte, a suavizar más aún el funcionamiento. 

La seguridad en los viajes nocturnos ha recibido especial 


atención en los nuevos modelos Dodge. Sus lámparas 
delanteras arrojan una luz penetrante para los viajes en 
campo abierto y otra de muy moderada fuerza, que se ac¬ 
ciona a voluntad del conductor, para el paso o cruce de 
otros automóviles. Ambas luces tienen bombillas de 3*2 
bujías lumínicas. Mientras la luz poderosa de marcha se 
proyecta en línea recta hacia adelante, la luz de cortesía 
o paso queda dirigida lo bastante hacia la derecha para 
alumbrar bien ese lado del camino, sin causar directo 
resplandor al conductor que viene en sentido opuesto. El 
tablero de instrumentos, por su parte, lleva iluminación 
indirecta. 

El cupé se ofrece en tres estilos: el comercial, el con 
asiento auxiliar trasero y el transformable. Los sedanes 
ordinarios y los sedanes de turismos se ofrecen en tipos de 
dos y de cuatro puertas y en estilo transformable. Hay 
dos modelos con 132" (3,35 m.) de distancia entre los ejes, 
que se ofrecen bajo las designaciones de sedán de siete 
pasajeros y limusina de siete pasajeros. Ambos modelos, 
en realidad, dan admisión a ocho pasajeros. 


VEHICULOS COMERCIALES Y CAMIONES 

Simultáneamente con el anuncio de sus nuevos mode¬ 
los de automóviles, la Dodge emprendió la producción de 
su nuevo surtido de vehículos comerciales y camiones de 
1938. 

Los modelos comerciales, en chasis de 116" (2,95 m.) y 
con capacidad bruta de 4.000 libras, se ofrecen con los 
siguientes estilos de caja: de panel o cerrado, con toldo, 
con lados de rejas, sedán comercial y tipo “pick-up”. El 

(Continúa en la página 110) 
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CON ESTILO 
RADICALMENTE NUEVO 



“LA ZONA DE COMODIDAD" . . Los pasajeros quedan sentados 
en la “zona de comodidad", entre los ejes, separados por una distan¬ 
cia de 120", la cual, según los ingenieros del Graham, es la mejor 
longitud para marcha suave y fácil estacionamiento. 



BASTIDOR El nuevo método de refuerza transversal, mediante 

un miembro cruzado en X, produce un bastidor mucho más firme. 
Los soportes de la carrocer a coinciden con los puntos de unión 
entre los miembos transversales y los laterales. 



LA CONSTRUCCION REFORZADA del extremo delantero evita 
que el radiador v parte delantera del capó se deformen. Mostramos 
también aquí los amortiguadores de extensión o Telescópicos y el 
estabilizador Gyrolator. 



EL GOBIERNO DEL CAMBIO 
al vacio está debajo del panel 
de instrumentos, lo que despeja 
el compartimiento delantero. 



LAS LAMPARAS DELANTE¬ 
RAS están embutidas en los 
guardabarros, dando un as¬ 
pecto muy distintivo. 


L A. PRINCIPAL contribución del Graham al progreso en 
j 1938 es un nuevo estilo de carrocería enteramente de 
acero, tan interesante en proyecto y en construcción, que 
parece estar inevitablemente destinado a servir de clasico 
modelo a toda la industria. 

Hay también otras innovaciones interesantes, entre las 
cuales se comprenden un nuevo bastidor, un motor más 
refinado, para todos los modelos del surtido Graham, y 
un cambio de marcha al vacío, ofrecido como equipo a 
elección. 

La mejor manera de describir la carrocería es diciendo, 
en términos generales, que su constructor ha tratado de 
transmitir, mediante su esbalto contorno, la impresión de 
una rapidez rítmica. El radiador y los guardabarros de¬ 
lanteros presentan el efecto de inclinarse hacia el frente, 


como en desafío al viento. Y desde el radiador hasta el 
extremo trasero del vehículo, la impresionante línea evo- 
cativa de velocidad se extiende sin la menor interrupción. 
Las lumbreras son horizontales y van acentuadas por tiras 
cromadas. El capó es del llamado tipo caimán. 

Desde el punto de vista estructural, la nueva carrocería 
enteramente de acero es igualmente interesante. No re¬ 
tiene ninguna de las piezas de lámina metálica de las em¬ 
pleadas el año pasado. Las carrocerías, en general, son 
más anchas y más espaciosas en los compartimientos del 
frente y atrás. Los asientos traseros tienen una anchura 
de 57 pulgadas. 

Los ingenieros de la Graham han prestado especial aten¬ 
ción a reforzar la conexión entre la carrocería y el basti¬ 
dor, cosa requerida por el empleo de una carrocería más 
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ancha y larga. El bastidor del chasis se ha hecho dos pul¬ 
gadas más bajo, en su sección central y está firmemente 
reforzado en su miembro cruzado en X gracias a la insta¬ 
lación de un profundo miembro central transversal, que 
pasa por el centro del miembro en X, quedando bien ase¬ 
gurado a los miembros laterales del bastidor. Debido al uso 
de soportes salientes, para el montaje de la carrocería, 
estos soportes se unen sólo a los miembros laterales, en 
puntos firmemente reforzados. El extremo delantero, en¬ 
cima del miembro transversal del frente, es una pieza espe¬ 
cial reforzada, que sirve de sostén al núcleo del radiador, 
además de servir para unir el esqueleto del cubretablero 
directamente al bastidor. 

Uno de los rasgos mecánicos más interesantes de los 
nuevos modelos Graham es el cambio de marcha de acción 
mixta al vacío y mecánica, con gobierno a distancia, que 



EL ASIENTO DELANTERO se ajusta a la comodidad del conduc¬ 
tor. Se levanta al moverse hacia el frente. Esto es de mucha 
conveniencia para el conductor de baja estatura. 



EQUIPAJE amplio para un largo viaje puede llevarse en este 
compartimiento trasero. El neumático de recambio, colocado de¬ 
bajo de la plataforma, puede quitarse sin perturbar el equipaje. 


se ofrece como equipo a elección, a precio adicional. En 
este nuevo mecanismo se comprende una larga palanca de 
cambio de marcha, que sale, en forma curva, por debajo 
de la sección central del tablero de instrumentos, llegan¬ 
do muy próxima al volante de dirección. Debido a esta 
proximidad, el cambio de marcha puede accionarse ma¬ 
nualmente, sin la intervención de la fuerza de vacío, en 
todo caso en que la aspiración del motor sea insuficiente 
o no existente. 

El eje trasero Spicer, de tipo hipoidal, ha sido adoptado 
como equipo normal para todos los nuevos modelos Gra¬ 
ham. Como equipo a elección se ofrece un cambio de mar¬ 
cha suplementario o sobremarcha. El cambio de marcha, 
de marca Warner, tiene el moderno montaje de costado o 
lateral, adoptado también por otros finos automóviles 
americanos. 

Un solo modelo de motor se emplea en todos los modelos 
Graham. En características es igual al “120” del año pa¬ 
sado. Es uno de seis cilindros, con válvulas en un solo lado, 
cilindrada de 218 pulgadas cúbicas (3,57 litros) y com¬ 
presión de 6,7 a 1 con culata de aluminio. Con sobrecar¬ 
gador o compresor, este motor desarrolla 116 caballos de 
fuerza a 4.000 r.p.m. y sin sobrecargador, 90 a 3.600 r.p.m. 

En el motor se presentan varias innovaciones en deta¬ 
lles. En primer lugar, la culata de los cilindros y sección 
superior del bloque se han alterado con el objeto de aco¬ 
modar 33 pernos, en lugar de los 20 de antes. El tamaño 
de los pernos ha sido reducido de 7/16" a Este cam¬ 
bio obedece al deseo de proveer un soporte más rígido en 
la parte superior del bloque, a fin de mantener la redondez 
y una mejor alineación de los cilindros, bajo las más se¬ 
veras condiciones de carga. El diámetro de los cojinetes 
del cigüeñal ha sido aumentado de 2^4" a 2%" y las tapas 
de estos cojinetes se ajustan ahora con pasadores en agu¬ 
jeros a propósito, para asegurar una alineación más pre¬ 
cisa. El cojinete delantero del cigüeñal continúa sin cam¬ 
bio, pero tiene un casco con saliente, que responde al fin 
de major alineación. 

Una manguera de caucho moldeado se usa entre el ra¬ 
diador y el múltiple, suprimiéndose así las conexiones 
en codo. El termostato va instalado en la manguera. En 
el motor con compresor o sobrecargador, el múltiple de 
escape consta ahora de dos secciones separadas, una para 
cada grupo de tres cilindros, con tubos de escape indepen¬ 
dientes conectados al silenciador. Este cambio se ha he¬ 
cho para manejar mejor las temperaturas más elevadas 
y también, para eliminar las tensiones en el bloque, cuan¬ 
do el múltiple de escape está sujeto a grandes esfuerzos 
termales. 

El enfriamiento de la bomba del combustible es muy in¬ 
genioso. El recipiente del motor consta de dos secciones. 
La sección del motor sube a la canalización de agua, arri- 

(Continúa en la página 108 ) 
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EL LEVANTAVALVULA de 
los motores de seis y de ocho 
cilindros es de nuevo tipo, lo 
mismo que el perfil de la leva y 
alimentación de aceite. 


LA CANALIZACION DEL 
AGITA de longitud completa 
produce enfriamiento completo 
y uniforme, como se ve en esta 
vista del motor de ocho cilindros 
del Super. 


U NA ESPECIAL suspensión trasera, que comprende un 
muelle de hoja en combinación con amortiguadores, 
barra y estabilizador, es la más importante de las varias 
modificaciones incluidas en el surtido Packard de 1938. 

Esta modificación se presenta en las series de seis y de 
ocho cilindros (anteriormente llamadas “120”). En efecto, 
casi todas las innovaciones de este año se han aplicado a 
los dos modelos pequeños. Los modelos grandes, el Super 
de ocho y el de doce cilindros, aunque tienen cambios en 
detalles, son casi iguales a los del año pasado. 

Entre las otras innovaciones de los dos modelos peque¬ 
ños se comprenden las nuevas carrocerías enteramente de 
acero, con techos sin costura, que usan 11 diferentes tipos 
de materiales aisladores de calor y ruido. Estas carro¬ 
cerías han sido también notablemente refinadas en aspecto, 
gracias a la prolongación de 7 pulgadas que se ha dado a 
la distancia entre los ejes. El de seis cilindros tiene ahora 
122 pulgadas (3,10 m.) y el de ocho cilindros, 127 pul¬ 
gadas (3,23 m.) de distancia entre los ejes. Otra innova¬ 
ción interesante en estos modelos pequeños es el completo 
aislamiento de las ruedas de la carrocería y del bastidor, 
gracias al extenso uso del caucho en numerosos puntos. 

La nueva suspensión trasera es una novedad, y según 
declaran los ingenieros, es cosa muy efectiva. Los mue¬ 
lles de hoja o lámina tienen acción de fricción gobernada 
mediante el uso de botones en el extremo de cada hoja. 



SUSPENSION GOBERNADA . . . Esta vista del extremo trasero 
muestra el estabilizador, los muelles, los amortiguadores y el estabi¬ 
lizador en los nuevos modelos de seis y de ocho cilindros. El estabi¬ 
lizador, en un extremo, va montado en el soporte del muelle, y en 
el otro, en el bastidor. 



LA CARROCERIA ENTERAMENTE DE ACERO se usa en todos 
los modelos. Mostramos aquí la construcción, en forma de dia¬ 
grama. El aislamiento es un rasgo muy notable. En la carrocería 
se emplean 11 diferentes materiales. 



CUPE TRANSFORMABLE, con amplio espacio para cinco pasa¬ 
jeros. Arriba mostramos las disposición de los asientos plegadizos 
del cupé. 



SUSPENSION GOBERNADA 
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EL TABLERO DE INSTRUMENTOS (arriba) es nuevo. Es el del 
modelo de doce cilindros. Abajo mostramos la construcción del 
nuevo muelle de los modelos de seis y de ocho cilindros. El roza¬ 
miento está gobernado mediante botones al extremo de cada lámina 
del muelle. 




LA VENTILACION DEL MOTOR en los modelos de seis y de ocho 
cilindros es por un nuevo sistema. El aire calentado es recogido 
por los túneles en el cuerpo de los guardabarros y desalojado por los 
estribos. 



LAS DIMENSIONES DE LAS CARROCERIAS de los modelos de 
seis y de ocho cilindros han sido alteradas considerablemente. 


Se emplean tres tipos de botones: de caucho, de material 
de cojinete Oilite, y de una especial aleación metálica blan¬ 
da. Se emplean también gemelos completamente flotantes 
en caucho para completar el aislamiento, es decir, evitar 
el directo contacto metálico. 

Los nuevos muelles funcionan en armonía con un esta¬ 
bilizador lateral o tensor, barra y una nueva conexión 
de amortiguador, que sirve de brazo de esfuerzo de rota¬ 
ción. El estabilizador lateral está fijo en el eje, en un ex¬ 
tremo, y en el bastidor, en el otro. Esto evita la tendencia 
a deflexión en la sección trasera. La barra reguladora de 
vaivén queda atrás, adelante del eje. En la nueva insta¬ 
lación de amortiguadores, la articulación tiene brazos más 
largos que los comentes, con la conexión en un lado mi¬ 
rando hacia atrás, y con la conexión en el otro lado mi¬ 
rando hacia el frente. 

La suspensión delantera continúa con solo un leve cam¬ 
bio. Se ha colocado un cojín de caucho debajo de cada 
muelle en espiral, para aislar el mecanismo del bastidor. 

Las carrocerías de las dos series más baratas son nue¬ 
vas y de construcción enteramente de acero. Los asientos 
son más espaciosos. El delantero es más ancho que el tra¬ 
sero. El delantero tiene 48 %" de anchura y el trasero, 
47 1 /&". También se ha aumentado la altura interior, la cual 
es ahora de 36 3/16" en el compartimiento delantero, y de 
37 en el compartimiento trasero. 

El asiento delantero, de todos los modelos, es ajustable 
hacia adelante, hacia atrás y hacia arriba, ofreciendo elec¬ 
ción a nueve ajustes diferentes. 

El aislamiento es extraordinariamente completo en las 
nuevas carrocerías. El techo, por ejemplo, tiene un aisla¬ 
miento de ruido de como una pulgada de anchura, de ma¬ 
terial especial firmemente cementado en el acero. Los pa¬ 
neles traseros están aislados con una almohadilla del mis¬ 
mo material. Sobre la parte superior de la bóveda o caja 
de las ruedas se aplica, por rocío, una gruesa capa de 
material aislante, y los lados de esta caja llevan gruesas 
almohadillas de yute. Los paneles de las puertas reciben 
también una gruesa capa de especial composición asfáltica. 
El cubretablero lleva un grueso forro de yute. Las tablas 
del piso tienen tres diferentes clases de materiales, y los 
mismos pisos están aislados con una capa de material po¬ 
roso, una tabla de composición asfáltica y esteras de cau¬ 
cho durable, con respaldo de gruesa almohadilla de yute. 

Para completar el aislamiento contra el ruido y la vibra¬ 
ción, las carrocerías van montadas en sostenes especiales 
de caucho, lo que evita su directo contacto metálico con 
el bastidor. Este aislamiento en caucho se aplica también 
a la sección delantera, pues el radiador y los guardabarros 

(Continúa en la página 74) 
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E L MAS importante de todos los refinamientos del Cadi- 
llac-LaSalle de 1938 es el desarrollo de un motor de 
16 cilindros, completamente nuevo, para instalación en sus 
modelos más caros. Los cilindros están dispuestos en dos 
corridas de ocho cada una, pero con un ángulo de 135 
grados, lo que imparte al motor el aspecto de un tipo casi 


EL MOTOR DE DOCE cilindros es del tipo V, pero como su ángulo 
es de 135 jarrados, se aproxima al llamado tipo plano. Lleva acceso¬ 
rios dobles en varios puntos. 



plano. 

Se ha suspendido el surtido de 12 cilindros, y la fábrica 
está concentrando sus actividades en tres series solamente: 
la LaSalle “50”, la Cadillac V-8 “60”, “65” y “75”, y la 
Cadillac de diez y seis cilindros “90”. En este simplificado 
surtido hay cuatro distancias entre los ejes, cinco chasis y 
tres motores. Hay 35 estilos de carrocería, en lugar de los 
34 del año pasado. En la serie “60” hay un solo estilo de 
carrocería, un sedán de tipo reformado, que no tiene estri¬ 
bos. Se anticipa que este modelo será el principal en estilo 
de todas las series de 1938. 

La fábrica Cadillac será la única del país que ofrecerá 
en 1938 un cambio de marcha de gobierno a distancia, 
como equipo normal o corriente. Con este nuevo mecanis¬ 
mo se suprime la palanca del cambio de marcha instalada 


LOS ASIENTOS auxiliares en los sedanes y modelos Imperial de 
siete pasajeros se pliegan y guardan en un nicho en el respaldo 
del asiento delantero. Se ha reducido el espesor del respaldo del 
asiento delantero. 



PRESENTA 
NUEVO TIPO DE MOTOR 
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de agua, dos juegos de múltiples de admisión dobles, dos 
múltiples de escape y dos depuradores de aire con baño de 
aceite. 

Otro rasgo extraordinario es la propulsión del genera¬ 
dor, la cual se desprende de la correa del ventilador. Esta 
propulsión permite, al mismo tiempo, aumentar la veloci¬ 
dad del generador, gracias al sistema de rozamiento o fric¬ 
ción empleado. En este nuevo tipo, el ventilador está ac¬ 
cionado por dos correas, las cuales dan también movimien¬ 
to a un árbol soportado en un cojinete de doble corrida de 
bolas, al cual está unido un tambor provisto de un anillo 
propulsor, de caucho, que tiene contacto con la rueda 
propulsora del generador. El mecanismo completo está 
soportado en un sostén ajustable. 

Mecánicamente, los dos motores de 8 cilindros en V 
continúan como antes, con algunas leves modificaciones. 

(Continua en la página 84) 


EL VOLANTE “Sincro Flex" de los dos motores de 8 en V intro¬ 
duce mayor suavidad. En lugar de una pieza fundida r gida, la 
llanta de este volante está unida al cigüeñal mediante un disco 
flexible de acero. 


EL ACUMULADOR en los nuevos modelos Cadillac y LaSalle está 
instalado afuera del bastidor, debajo del capó, punto que facilita su 
cuidado y promueve su enfriamiento. 


Otra vista del se¬ 
dán de la serie 
“60". Obsérvese el 
estilo reformado 
de la sección de¬ 
lantera. 


en el piso. El nuevo gobierno es un equipo completamente 
mecánico y no representa, en sentido alguno, un cambio 
de marcha automático. 

Mecánicamente, los chasis del LaSalle y de los modelos 
V-8 son, en términos generales, iguales a los del año pa¬ 
sado, salvo algunas modificaciones de carácter secundario. 
El chasis de la serie “60” és nuevo, en lo tocante al bas¬ 
tidor y arreglo general de sus órganos más importantes. 
El chasis de la serie de diez y seis cilindros presenta tam¬ 
bién algunos cambios interesantes. 

El estilo ha sufrido gran modificación en todas las nue¬ 
vas series, gracias a la nueva forma de las piezas de lámi¬ 
nas metálicas y reforma en la sección delantera del vehí¬ 
culo. La carrocería enteramente de acero de la serie “60”, 
lo mismo que las carrocerías de todos los demás modelos 
Cadillac, son completamente nuevas. 

El nuevo motor de 16 cilindros, con válvulas en un solo 


EL PROTOTIPO de estilo es este sedán de la serie “60”. La au¬ 
sencia de estribos le imparte un singular carácter moderno. Es el 
único modelo ofrecido en la serie “60". 


EL CAMBIO DE MARCHA de gobierno a distancia consta de un 
sistema de varillas y palancas que hacen correcto contacto con los 
engranajes del cambio de marcha cuando se mueve la palanquita de 
gobierno en la columna de dirección. 


lado, diámetro interior de cilindro y carrera de émbolo de 
3*4" y 3*4" (82,5 y 82,5 mm.) respectivamente, cilindrada 
de 431 pulgadas cúbicas (7,06 litros) desarrolla 185 caba¬ 
llos de fuerza a 3.600 revoluciones por minuto, con una 
relación de compresión de 7 a 1. El bloque es una pieza de 
fundición entereiza, con nueve cojinetes de cigüeñal y 
cinco cojinetes de árbol de levas. Hay un amortiguador 
de vibración torsional, de caucho, pero el volante del motor 
es de un tipo corriente, en lugar de ser del tipo especial, 
que se emplea en el V-8, y que describimos en otros párra¬ 
fos siguientes. 

Para establecer el mayor grado posible de seguridad y 
sencillez, en la conservación mecánica de este motor, se 
han instalado en él, en todo caso en que ha sido posible, 
accesorios dobles, lo que lo convierte, en efecto, en dos 
motores de ocho cilindros. Por ejemplo, hay dos bombas 
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LA FUERZA MOTRIZ 


M OTORES más poderosos, nuevos bastidores y carro¬ 
cerías más largas, con secciones delanteras reforma¬ 
das, son los principales rasgos del Chrysler de 1938. Se 
ofrecen dos series: la Chrysler Royal de seis cilindros y 
la Chrysler Imperial de ocho cilindros, con su modelo 
suplementario, el Chrysler Imperial de ocho cilindros a 
la orden. 

El Royal de seis cilindros se ofrece en dos distancias 
entre las ejes: la normal de 119" (3,03 m.) y la de 136' 
(3,45 m.) para las carrocerías de siete pasajeros. La 
distancia entre los ejes de los modelos de esta serie del 
año pasado era de 116". La del Imperial de ocho cilindros 
es ahora de 125" (3,18 m.) en lugar de la de 125" (3,18 m.) 
del año pasado. La del Imperial a la orden es de 144" 
(3,66 m.) en lugar de la de 140" del año pasado. 

El cambio principal en la sección delantera es la adop¬ 
ción de una nueva parrilla de radiador, de zinc fundido en 
molde, con líneas verticales. Las lámparas delanteras van 
instaladas en los guardabarros. El capó está abisagrado al 
centro y sus lados están fijos. 

Como el año pasado, las carrocerías son enteramente de 
acero. Entre los nuevos detalles de construcción se incluye 
un refuerzo cruzado en X en los sedanes, colocado detrás 
del respaldo del asiento delantero y soldado a los lados de 
la carrocería, a fin de aumentar más aún la rigidez de la 
instalación. Las puertas, gracias a ingeniosa modificación 
en su montaje, no producen vibración. 

Los bastidores de tipo X son nuevos. La firmeza del 
extremo delantero de estos bastidores ha side grandemente 
aumentada por la instalación de un nuevo miembro trans¬ 


LAS SECCIONES superiores del capó están abisagradas en la linea 
central, dando fácil acceso al compartimiento del motor. Las sec¬ 
ciones laterales fijas, sujetas por pernos, pueden quitarse con facili¬ 
dad, en caso necesario. 


EL GENERADOR tiene enfriamiento por aire proveniente de un 
ventilador al vacío. El rendimiento del generador se ajusta auto¬ 
máticamente a la variable demanda de corriente del radiorrecep¬ 
tor. calefactor, encendedor de cigarro y otros accesorios eléctricos. 

versal de gran rigidez. Los miembros acanalados del re¬ 
fuerzo en X dan gran resistencia a los miembros laterales 
y forman una sección central de extraordinaria resistencia 
a la torcedura o deformación. Esta sección central está 
adicionalmente asegurada por firmes refuerzos. 

El miembro transversal del soporte trasero del motor 
está remachado a los miembros que se juntan con el miem¬ 
bro transversal delantero. Esta nueva disposición forma 
la sección delantero del refuerzo en X. La sección trasera 
es igualmente firme. Dos resistentes miembros transversa¬ 
les se emplean en la sección trasera del bastidor. 

Las características de los dos motores más queños han 
sido alteradas por los cambios siguientes: aumento de Yá" 
en la carrera de émbolo del modelo de seis cilindros y 
aumento de %" en la carrera de émbolo del Imperial de 
ocho cilindros. El Imperial de ocho cilindros, a la orden, 
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LOS PANELES de instrumentos han sido mejorados mediante el 
uso de Lucite, en lugar de vidrio, en las secciones transparentes 
del panel. Lucite es un nuevo material plástico transparente. 



EL EMBRAGUE tiene enfriamiento por aire, mediante una placa 
de presión semejante a un ventilador, que hace circular una fuerte 
corriente de aire por todo el mecanismo. El diámetro del embrague 
de los modelos Imperial ha sido aumentado de 10 a 11 pulgadas. 



EL VOLANTE de dirección es nuevo, de material de color claro 
y con un aro para accionar el botón de la bocina. Dos amplios com¬ 
partimientos para guantes hay en los extremos del panel de 
instrumentos. 



EL CAMBIO de marcha silencioso y sincronizado ha sido refinado 
gracias a la instalación de sincronizadores del tipo de bloque para 
los engranajes de la segunda y de la alta velocidad. Estos sincroni¬ 
zadores igualan la velocidad de los engranajes por desplazarse. 


no presenta cambio en características, pero se ha aumen¬ 
tado su relación de compresión, lo mismo que en los dos 
motores más pequeños. Esto quiere decir que se ha aumen¬ 
tado la fuerza de todos los motores Chrysler. El de seis 
cilindros, con válvulas en un solo lado, con diámetro in¬ 
terior de cilindro y carrera de émbolo de 3% y 4 1 / £" 
respectivamente (85,7 y 114,3 mm.) y con cilindrada de 
241,5 pulgadas cúbicas (3,96 1.) desarrolla 95 caballos de 
fuerza a 3.600 r.p.m. empleando culata de hierro fundido 
y compresión de 6,2 a 1. Con culata de aluminio y com¬ 
presión de 7,1 a 1, desarrolla 102 caballos de fuerza. 

Un nuevo árbol de levas, con innovación en la subida y 
bajada de la válvulas de escape es un rasgo importante 
del motor del Royal de ocho cilindros. Esta modificación, 
en combinación con las válvulas y orificios más grandes, 
mejoran el rendimiento de fuerza en las velocidades in¬ 


feriores y se dice también que facilita mucho la acelera¬ 
ción. La canalización de agua de longitud completa es tam¬ 
bién otro rasgo de este motor. El conducto principal del 
aceite queda en contacto con las secciones inferiores de la 
canalización de agua, derivándose de esta disposición un 
efectivo enfriamiento para el lubricante. 

El motor del modelo Imperial es uno de ocho cilindros, 
con válvulas en un solo lado, cuyo diámetro interior de 
cilindio y carrera de émbolo son respectivamente de 314 y 
4% pulgadas (82,5 y 114,4 mm.). Su cilindrada es de 
298,6 pulgadas cúbicas (4,89 1.). Desarrolla 110 caballos 
de fuerza, a 3.400 r.p.m., con culata de hierro fundido y 
compresión normal de 6,2 a 1. Con culata especial y com¬ 
presión de 6,5 a 1, desarrolla 115 caballos de fuerza a 
3.400 r.p.m. 

(Continúa en la página 60) 
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LAS CARROCERIAS son extraordinariamente espaciosas, debido 
en parte a la eliminación de los estribos y empleo del eje trasero 
de tipo hipoidal, que baja el árbol propulsor. 


LOS GEMELOS de los muelles delanteros tienen instalación angu¬ 
lar. en lugar del estabilizador transversal y gemelos verticales 
empleados antes. 


cerías se ofrece también una vasta elección a lindos eolo- 
res. 

El estilo de los nuevos modelos es típicamente moderno 
de un extremo al otro. La sección delantera se presenta 
ahora tapada, salvo dos orificios, cerca del fondo, que dan 
entrada al aire al compartimiento del motor. 

El efecto de perfilación se presenta acentuado en la 
longitud del capó, en la inclinación del parabrisa, en el 
contorno, de la carrocería y en el perfil de los guardaba¬ 
rros y lámparas delanteras. Los guardabarros son gran¬ 
des, bien contorneados y las lámparas delanteras van em¬ 
butidas, conservando el efecto de perfilación. Las lampari- 
tas traseras van igualmente embutidas en los guardaba¬ 
rros. El sostén de la chapa de permiso queda al centro de 
la puerta del compartimiento trasero. No hay estribos. 

Nuevas guarniciones, asientos con profundos cojines y 
una amplitud general caracterizan el interior de los nue- 
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FL CAMBIO DE MARCHA so ha movido más hacia el frente, 
quedando debajo del cubretablero. La nueva posición de la curva¬ 
da palanca de cambio de marcha despeja el piso del compartimiento 
delantero. 


E L Lincoln-Zephyr, ahora en su tercer año, se presenta 
con varias innovaciones. Se ha aumentado en 3 pul¬ 
gadas la distancia entre los ejes y se ha alterado la posi¬ 
ción del motor a fin de aumentar el espacio interior de la 
carrocería. El aspecto exterior del vehículo ha sido tam¬ 
bién modificado, observándose notable reforma en el estilo 
de la sección de lámina metálica delantera y en la panilla 
del radiador. Para eliminar la protuberancia o túnel en el 
piso de la carrocería, se ha recurrido a la utilización de 
engranajes hipoidales. 

Otra innovación es la adaptación del estilo Zephyr a 
las carrocerías transformables, de las cuales se ofrecen 
dos: un sedán y un cupé. Anteriormente se ofrecían úni¬ 
camente carrocerías cerradas. En adición a los modelos 
transformables, en el surtido de 1938 se incluyen un sedán 
de cuatro puertas, un cupé sedán con dos puertas, un cupé 
de tres pasajeros y una limusina urbana. Con estas carro¬ 


, COMPARTIMIENTO DELANTERO es mas grande. El nuevo 
nel de instrumentos, con parrilla cerrada para tapar el calc- 
:tor y el radiorreceptor, lleva, a cada lado, un compartimiento 
ra guantes. 


CON 

CAMBIOS EN ESTILO 














vos modelos. El compartimiento del conductor ha sido tam¬ 
bién objeto de notable ensanchamiento. 

El nuevo panel de instrumentos comprende ahora una 
parrila tapada, que se extiende hasta la misma caja del 
cambio de marcha, ocultando el radiorreceptor y el cale¬ 
factor. A cada lado lleva un compartimiento para guan¬ 
tes. 

Todas las carrocerías llevan grandes compartimientos de 
equipaje. El neumático de recambio se lleva en este com¬ 
partimiento. Al levantarse la tapa, se tiene acceso inme¬ 
diato al neumático y su soporte. Ambas cosas, en grupo, 
pueden moverse con facilidad, para tener acceso al espa¬ 
cio de equipaje. El compartimiento lleva luz eléctrica. 
Detrás del respaldo del asiento del cupé corriente y del 
cupé transformable se halla adicional espacio de equipaje. 



EL EJE TRASERO HIPOIDAL permite bajar el árbol propulsor, 
como 1,3" en el extremo trasero. La caja del diferencial es de 
tipo reformado, para adaptarse al nuevo engranaje hipoidal. 



EL COMPARTIMIENTO de 
equipaje es espacioso. Se tiene 
acceso a él, por atrás. En el 
va también el neumático de re¬ 
cambio. 


EL ESTILO del extremo de¬ 
lantero es radicalmente nuevo. 
La baja parrilla del radiador in¬ 
troduce una novedad intere¬ 
sante. 


Entre las reformas importantes del chasis se presenta 
la adición de tres pulgadas a la distancia entre los ejes, 
la cual es ahora de 125" (3,18 m.). Esta innovación ha 
prolongado a 136" (3,45 m.) la distancia soportada por 
muelles. 

Hacia el frente se han movido el motor de 12 cilindros 
en V de 110 caballos de fuerza, y el cambio de marcha. 
Esta transferencia ha venido a aumentar el espacio en el 
compartimiento del conductor. El cambio de marcha está 
instalado ahora debajo del cubretablero. Su caja ha sido 
bajada y el mecanismo del cambio se ha retirado, quedando 
ahora el compartimiento completamente despejado, en be¬ 
neficio de la mayor comodidad del conductor y pasajeros 
en el asiento delantero. 

La mayor amplitud interior de las carrocerías se debe, 
en gran parte, a su extraordinaria anchura, cosa resul¬ 
tante de la eliminación de los estribos. Los pasajeros po¬ 
nen pié directamente sobre el piso de la carrocería. 

Otro cambio contribuyente a la amplitud del espacio 
interior se halla en el compartimiento trasero. Como se 
emplea ahora un eje trasero con engranajes hipoidales, el 
árbol propulsor queda instalado en posición más baja, que¬ 
dando su caja dispuesta a menor altura, sin abultamiento 
en la parte superior. 

El funcionamiento del motor es ahora más silencioso 
aún que antes, debido a la instalación de nuevos levanta- 
válvulas amortiguados en aceite. La nuevo forma de las 
cámaras de explosión contribuye, por su parte, a la gene¬ 
ración de una fuerza más rítmica e intensa. 

El entrechoque de los engranajes, al efectuarse un cam¬ 
bio de marcha, resulta ahora casi imposible, debido a la 
instalación de un nuevo dispositivo que impide la co¬ 
nexión de los engranajes hasta que no estén debidamente 
sincronizados. El nuevo mecanismo del cambio de marcha 
requiere un esfuerzo físico mínimo para su manipulación. 

El surtido corriente de automóviles Lincoln para 1938 
continúa con casi todos los modelos montados en un chasis 
de 145" (3,68 m.) de distancia entre los ejes. Hay unos 
pocos modelos instalados en un chasis de 136" (3,45 m.) 
de distancia entre los ejes. El motor es uno de 12 cilindros 
en V de 150 caballos de fuerza. El mecanismo del cambio 
de marcha ha sido reformado, siendo ahora del llamado 
tipo de bloque, que evita la conexión de los engranajes 
hasta que no están debidamente sincronizados. 

Se ha reformado un poco el estilo de las carrocerías. Se 
ha limitado el uso de piezas cromadas en la nueva moldura 
central de la carrocería y en las lumbreras del capó. Las 
mismas lumbreras son de nuevo estilo y la parrilla del 
radiador, por su nueva forma, armoniza muy bien con la 
carrocería. El surtido comprende ventiún estilos de carro¬ 
cerías. 
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U N NUEVO sistema de acondicionamiento de aire, mu¬ 
cho más efectivo que todos los similares ofrecidos pol¬ 
la industria en años anteriores, representa la innovación 
más importante del Nash de 1938. Hay también en este 
automóvil varios otros refinamientos, entre los cuales se 
incluyen nuevos amortiguadores^cambio de marcha accio¬ 
nado por fuerza de vacío, perfeccionado aislamiento de 
ruido en la carrocería, carrocerías más amplias y la adap¬ 
tación del cierre llamado “Monitor ,, a los motores con 
válvulas en un solo lado. 

El nuevo sistema de acondicionamiento de aire, para ser¬ 
vicio en tiempo frío, equipo a elección, consta de un acon¬ 
dicionador instalado debajo del cubretablero, que inyecta 
aire calentado y filtrado, en el interior del vehículo. Con 
las ventanas cerradas, la presión neumática en el interior 
de la carrocería es superior a la presión exterior. Por 
esta razón, la corriente de aire pasa constantemente hacia 
afuera, resultando imposible la introducción de frías co¬ 
rrientes de aire por las aberturas de las ventanas. 

El sistema está representado por un filtro de aire, un 
ventilador accionado por motor y un elemento de calefac¬ 
ción de agua caliente, quedando este último conectado con 
el ventilador mediante un conducto a propósito. Dentro de 
este conducto hay una cámara dentro de la cual gira el 
aire bajo su propia presión. Este movimiento quita la 
mayor parte de la humedad del aire proveniente de la at¬ 
mósfera exterior. Durante el funcionamiento del sistema, 
el aire entra por el cubretablero, forzado por el mismo 
movimiento del vehículo. El aire, después de haber sido 
girado, es introducido en el acondicionador, a través de 


EL APARATO DE ACONDICIONAMIENTO de aire está instalado 
debajo del cubretablero. Aprovecha el orificio del cubretablero, 
como entrada, y purifica, calienta y hace circular el aire dentro del 
vehículo. Se dice que evita las corrientes fr.'as. 


EL BAUL y el perfil de la carrocería armonizan muy bien en lo¬ 
dos los sedanes Nash. La lamparita trasera de la chapa de per¬ 
miso, al levantarse la tapa del baúl, arroja su luz dentro del in¬ 
terior del compartimiento. 


CON AIRE 


ACONDICIONADO 
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un filtro que lo depura. Del filtro, el aire, bajo presión, 
pasa por el ventilador y luego por el elemento de calefac¬ 
ción, llegando finalmente al interior de la carrocería. 

El movimiento del aire en el automóvil se inveirte, en 
comparación con el ordinario sistema de ventilación de 
automóvil. En el sistema corriente de ventilación, el mo¬ 
vimiento progresivo del vehículo tiende a crear un vacío 
dentro de la carrocería, lo que produce la aspiración de 
aire frío dentro de la carrocería, a través de rendijas o 
aberturas de las puertas y ventanas. Se dice que el sis¬ 
tema del Nash es tan efectivo, que el humo despedido por 
varios pasajeros fumando al mismo tiempo, es casi inme¬ 
diatamente desalojado de la carrocería. Esto se debe al 
hecho de que la introducción o entrada de aire, a 30 millas 
por hora, es a razón de 300 piés cúbicos por minuto. 



LOS AMORTIGUADORES son del llamado tipo telescópico, insta¬ 
lados en ángulo para reducir el vaivén. Se dice que este montaje 
tiende a compensar el vaivén y el cabeceo del vehículo. 



EL CAMBIO DE MARCHA AL VACIO es equipo a elección. La 
palanca de gobierno está cerca del aro del volante de dirección, lo 
que facilita la manipulación y despeja el compartimiento delantero. 


Los motores, sin cambio en dimensiones, son diez por 
ciento más poderosos, ofreciendo, al mismo tiempo, mayor 
economía en consumo de combustible, la cual se calcula 
en 12 por ciento mejor. Esto se debe en parte a la mayor 
relación de compresión, y en los motores de los modelos 
Ambassador, a un nuevo sistema de múltiples. 

El cierre llamado ‘‘Monitor” del sistema de admisión, 
dentro del bloque de cilindros, se ha venido usando con 
éxito en los motores Nash con válvulas en un solo lado, de 
estos últimos tres años. Sólo ahora se ha adaptado a los 
motores Nash con válvulas en la culata. Tan sencilla es 
ahora la construcción de los nuevos motores, que solo se 

I requieren dos piezas fundidas principales: el bloque de 
cilindros y la culata. Por esta razón, numerosas empa¬ 
quetaduras, pernos, tuercas, arandelas y pasadores, que¬ 
dan suprimidos en beneficio de mayor economía en fabri¬ 
cación y conservación mecánica. 


Gracias a este sistema, el múltiple de admisión, colo¬ 
cado afuera del bloque de cilindros en el Nash de la serie 
“400”, y dentro de la culata de los cilindros en las dos 
nuevas series de modelos Ambassador, se calienta en su 
extensión completa por el agua del sistema de enfriamien¬ 
to. Es, por lo tanto, posible, conservar el calor del com¬ 
pleto sistema de admisión, dentro de una limitada tempe¬ 
ratura uniforme, en beneficio de mejor funcionamiento y 
mayor economía. 

El motor de ocho cilindros del nuevo Ambassador tiene 
válvulas en la culata, encendido doble, carburador doble 
y una potencia de 115 caballos de fuerza, en lugar de la 
de 105 del modelo del año pasado. Su compresión es de 6 a 
1, en lugar de la anterior de 5,64 a 1. El motor de seis 
cilindros del nuevo Ambassador tiene también válvulas en 



EL TABLERO DE INSTRUMENTOS de cada serie es completa¬ 
mente nuevo, con guarniciones de un nuevo material plástico mol¬ 
deado, llamado Tcnite. La palanca del cambio de marcha al va¬ 
cío está al fondo del panel. 



LA PARRILLA DE DOBLE COLOR es una novedad en estos mo¬ 
delos. El extremo saliente de cada barra llevA acabado de relu¬ 
ciente cromo, mientras la sección superior y la inferior son del 
color de la carrocería. 



LOS MOTORES, sin cambios en caractcr'sticas, desarrollan 10% 
más fuerza y son 12% más económicos en gasolina, gracias a las 
mayores relaciones de compresión. Un nuevo múltiple de admisión, 
de tipo cerrado, como se ve arriba, empleado en los dos motores de 
las series Ambassador, contribuye al mayor rendimiento. 
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la culata y encendido doble, desarrollando 105 caballos 
de fuerza, en lugar de los 95 del modelo del año pasado. 
Su compresión es de 6 a 1, en lugar de la anterior de 5,67 
a 1. El motor con válvulas en un solo lado del modelo “400” 
desarrolla 95 caballos de fuerza, en lugar de los 90 del 
modelo del año pasado. Su compresión es de 5,83 a 1, en 
lugar de la anterior de 5,61 a 1. 

Los nuevos amortiguadores hidráulicos de extensión de 
doble efecto, por su instalación en un plano inclinado, 
amortiguan no sólo los movimientos verticales, sino tam¬ 
bién los horizontales o laterales. Esto contribuye mucho 
a mejor la estabilidad del vehículo. 

Otro refinamiento en los nuevos modelos de 1938 es el 
cambio de marcha al vacío, que es equipo a elección. Esta 
gobernado por una palanca de actuación, que sobresale del 
panel de los instrumentos, llegando a pocos centímetros de 
la mano derecha puesta en el volante de dirección. La pa¬ 
lanquea se acciona muy fácilmente con los dedos. 

Otro nuevo equipo a elección es el sujetador automático 
de declive, llamado NoRol, que evita que el vehículo recule 
al pararse en una cuesta. La famosa disposición de cama 
Nash es otra vez un rasgo importante del sedán de cuatro 
puertas de cada nueva serie Nash. 

La compañía Nash asegura también que sus modelos de 
1938 son 25 por ciento más silenciosos que los del año pa¬ 
sado, gracias a un perfeccionado sistema de aislamiento de 
ruido instalado en las carrocerías, que se vale de un nuevo 
material, que tiene por base, una especial substancia are¬ 
nosa. 

A pesar de que las distancias entre los ejes no han su¬ 
frido alteración, en comparación con las de los modelos 
del año pasado, los interiores de los nuevos modelos son 
tres pulgadas más espaciosos, cosa que se ha logrado ins¬ 
talando los motores más hacia el frente. Gracias a una 


nueva disposición de los tabiques, el compartimento del 
conductor es ahora 2% pulgadas más largo, y el comparti¬ 
mento trasero, dos pulgadas más grande. 

La instalación de los motores más hacia el frente ha exi¬ 
gido hacer los capós de todos los modelos, como cuatro pul¬ 
gadas más largos. Esta prolongación del capó y la supre¬ 
sión de la línea en el punto de unión del baúl y la carro¬ 
cería, acentúan el efecto de prolongación de toda la carro¬ 
cería. La sección trasera ha sido bajada una pulgada, gra¬ 
cias a un nuevo método de unión entre la carrocería y el 
chasis. 

Las parrillas del radiador de todos los nuevos modelos 
son idénticas en forma y estilo. La parrilla consta ahora 
de aletas horizontales que encubren el núcleo del radiador. 
La punta delantera de cada aleta lleva enchape de cromo, 
con excepción de la leve ranura central, la cual va pintada 
del mismo color de la carrocería. 

El tablero de instrumentos de cada nuevo modelo es en¬ 
teramente nuevo. Sus guarniciones son de un nuevo mate¬ 
rial plástico moldeado, llamado Tenite. Los instrumentos 
van todos agrupados, bajo un solo vidrio, al frente del 
conductor. En el otro extremo del tablero hay un compar¬ 
timento para paquetes pequeños, y la puerta de este com¬ 
partimento puede admitir la instalación de un reloj eléc¬ 
trico. 

El surtido Nash de 1938 consta del Ambassador de ocho 
cilindros, el Ambassador de seis cilindros, el Nash “400” 
Deluxe y el Nash “400” Master. Las dos series “400” se 
diferencian sólo en equipo. Exceptuando la serie “400” 
Master, en todas las demás series se ofrecen cinco estilos 
de carrocería: sedán de cuatro puertas con baúl, sedan 
Victoria de dos puertas con baúl, cupé de todo fin de cinco 
pasajeros, cupé comercial y cabriolé. 


CHEVROLET OFRECE NUEVO TIPO DE EMBRAGUE 


(Continuación de la página 19) 


varios refinamientos importantes. Entre los principales se 
hallan el volante más liviano, los resortes más fuertes de 
las válvulas, mejor disipación del calor de las válvulas de 
escape, bomba de agua perfeccionada, ventilador más efec¬ 
tivo, mejor cierre de aceite en el distribuidor del encendido, 
cierre de aceite delantero más efectivo, mejor lubricación 
de los cojinetes del árbol de levas, sistema de carburación 
más refinado y más durable termostato de sistema de en¬ 
friamiento. 

El mecanismo llamado Starterator ha sido reemplazado 
por un mecanismo de arranque similar al instalado en los 
modelos más caros de la General Motors, que comprende 
piñón de arranque montado en un árbol seccionado, en 
combinación con un embrague auxiliar. 

Entre los refinamientos del eje trasero se incluyen la 
vía de 59 pulgadas, arboles de eje mayores en diámetro 
y pared más gruesa en la sección de la caja correspon¬ 
diente a los soportes o asientos de los muelles. Los muelles 
traseros están ahora completamente aislados del eje, me¬ 
diante montajes de caucho en los sostenes de la caja. 

Los modelos de la serie Master son iguales, en caracte¬ 
rísticas, a los de la serie Master DeLuxe. Estos últimos, 
sin embargo, ofrecen ciertas leves diferencias mecánicas 
y algunas innovaciones en estilo y presentación interior. 
Como antes, la serie Master comprende todos los estilos 
de carrocería, salvo el cupé deportivo. Incluye también un 
cabriolé y un sedán de reparto, que no se comprenden en 
la Master DeLuxe. Los rasgos del chasis son iguales, pero 
los modelos Master llevan eje delantero en tipo de viga en 
doble T con muelles delanteros semielípticos. Otras dife¬ 


rencias, entre ambos modelos, se refieren al tensor a prue¬ 
ba de choque, eje de mayor velocidad y ciertas modifica¬ 
ciones estructurales en el bastidor. 

VEHICULOS COMERCIALES 

Casi todas las innovaciones aplicadas a los automó¬ 
viles Chevrolet de 1938 se hallan también en los vehículos 
comerciales y camiones de esta marca. En esto se com¬ 
prenden el nuevo estilo de la sección delantera, con parri¬ 
lla reformada y de fácil desprendimiento, y el embiague 
del nuevo tipo con diafragma. 

En la serie de rápido reparto, se ofrecen, para 1938 r 
dos vehículos comerciales, en el chasis de automóvil, con 
11214 " (2,86 m.) de distancia entre los ejes. Estos son 
un cupé con caja “pick-up” y un sedán de reparto. Los 
modelos de media tonelada, todos en el chasis de camión, 
con 112" (2,85 m.) de distancia entre los ejes, son uno 
cerrado o de panel, uno de estilo expreso con toldo y otro 
para servicio general. 

Las series de una y media tonelada comprenden un 
estilo “pick-up”, uno de adrales, uno de expreso con toldo 
y uno cerrado, en el chasis de 131 % ,f (3,34 m.) de dis¬ 
tancia entre los ejes, y uno de rejas altas, uno expreso 
de adrales y uno de adrales corrientes, en el chasis de 
157" (4 m.) de distancia entre los ejes. En adición a 
estos modelos corrientes, la Chevrolet está ofreciendo este 
año un chasis especial de 201" (5,11 m.) de distancia en¬ 
tre los ejes, que se adapta idealmente al servicio de óm¬ 
nibus escolar. 
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Fl nerfil del nuevo Piercc-Arrow indica que se ha dado particular atención a la mayor amplitud del compartimiento de 
equipaje. El surtido comprendr Clero.™ estilos de carrocería a la orden, en chasis de ocho y de doce cilindros. Mostramos 
aquí el sedán de cinco pasajeros. 


L A. principal modificación mecánica del Pierce-Arrow de 
i 1938 es su cambio de marcha automático auxiliar, que 
entra en acción entre 40 y 45 millas por hora, reduciendo la 
relación de la velocidad del motor de 4,58 a 3,39 a 1. 

Otra innovación es el sistema de alumbrado. En los 
modelos de 1938 se emplea una moderna versión perfilada 
de las lámparas delanteras embutidas en los guardabarros, 
que la Pierce-Arrow introdujo en 1914. Hay también dos 
lámparas especiales montadas entre los guardabarros y el 
radiador. 

Se ofrecen ahora tres grupos de automóviles, que com¬ 
prenden un surtido completo de estilos de carrocería, con 
motores de ocho y de doce cilindros. 

En el grupo de ocho cilindros, llamado modelo 1801, hay 
dos distancias entre los ejes: 139 y 144 pulgadas (3,53 y 
3,G6 m.). Los motores de ocho cilindros tienen una cilin¬ 
drada de 385 pulgadas cúbicas (6,31 litros) y desarrollan 
150 caballos de fuerza a 3.400 r.p.m. La relación de com¬ 
presión es de 6,4 a 1. 

Además de los modelos de ocho cilindros, la Pierce- 
Arrow ofrece dos grupos de modelos de doce cilindros. 
El primero, llamado modelo 1802, se ofrece en dos dis¬ 
tancias entre los ejes: 139 y 144 pulgadas. El modelo 1803, 
más grande, se ofrece en distancia entre los ejes de 147 
pulgadas. Ambos modelos llevan motor de doce cilindros 
en V, que desarrolla 185 caballos de fuerza a 3.400 r.p.m. 


La cilindrada es de 462 pulgadas cúbicas (7,57 litros). La 
relación de compresión es de 6,4 a 1. 

Tanto los motores de ocho, como los de doce cilindros, 
tienen culata de aluminio y montaje en cuatro soportes 
de caucho, colocados simétricamente. Los levantaválvulas 
hidráulicos automáticos, una innovación introducida por 
la Pierce-Arrow hace cuatro años, continúan empleándose 
en los presentes motores. 

Los interiores son extraordinariamente espaciosos, de¬ 
bido al bajo piso. Esto se ha conseguido gracias a los 
engranajes hipoidales del diferencial, los cuales permiten 
instalar el árbol propulsor en punto más bajo. Los asien¬ 
tos delanteros y traseros son bien anchos. El asiento 
delantero queda bien adelante del eje trasero. 

Todos los sedanes llevan baúles integrales. Cuando no 
embutido en el guardabarro, el neumático de repuesto 
queda guardado en el interior del baúl. En realidad, el 
espacio de equipaje en todos estos modelos, es bastante 
amplio para cualquier requisito. 

El bastidor del chasis, formado por miembros laterales 
reforzados y miembros transversales tubulares, todos muy 
firmemente sujetos mediante un miembro cruzado en X, 
representa el bastidor más resistente y durable de todos 
los construidos hasta ahora por la Pierce-Arrow. Los 
frenos de fuerza al vacío, con depósito de reserva, para 
asegurar su uniforme funcionamiento, 
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EL VOLANTE de dirección es de un nuevo tipo adap¬ 
tado especialmente a funcionamiento con el cambio de 
marcha automático. Permite vista despejada del nuevo 
tablero de instrumentos. 


O LDSMOBILE se presenta al mercado de 1938 con 
cambios radicales en el estilo de la sección delantera 
y en la disposición de las piezas de lámina metálica de 
esta misma sección, pero sin ofrecer innovaciones en la 
estructura de la misma carrocería. En vista del espléndido 
funcionamiento que dieron en 1937, los modelos de seis y 
de ocho cilindros continúan sin particular modificación 
mecánica. 

La nueva sección delantera sigue, en términos generales, 
el estilo característico de los modelos del año pasado, con 
la misma disposición horizontal de la parrilla del radiador 
que despertara tanta atención en 1937. En el de seis 
cilindros, la parrilla consta, como antes, de secciones 
separadas. En el de ocho cilindros, es de una sola pieza 
fundida dé zinc, con menor separación entre las barras 
horizontales. 

El rasgo mecánico más importante, en lo que atañe al 
dueño, es el cambio de marcha automático, que describimos 
en nuestra edición de junio último, y que se ofrecerá como 
equipo a elección en ambos modelos. Mucho se ha mejorado 
la instalación, gracias a un nuevo volante de dirección, 
que lleva un pequeño sector de material plástico moldeado, 
de gran transparencia, con letras grabadas para indicar 
la posición del mecanismo. Esta nueva disposición elimina 
el abultado mecanismo de sector que se empleó al principio. 

Se ha refinado el capó, el cual comprende ahora una 
lumbrera ocultada. Cada lado del capó es enterizo, con una 
bisagra al centro, para su abertura. En posición abierta 
permite fácil acceso a todo el motor. Mediante placas de 
lámina metálica, fáciles de desprender del bastidor, se 
tiene acceso al mecanismo valvular, para su reparación 
o inspección, sin necesidad de quitar el guardabarro de¬ 
lantero. 

El acumulador es un nuevo tipo Delco. Va colocado en 
una caja metálica, completamente cerrada, puesta sobre 


EL ACUMULADOR, de un nuevo tipo Delco, está instalado en un 
compartimiento enfriado por aire, al lado del motor. Un conducto 
lleva aire frío del extremo delantero del empartimiento del motor. 



EL SÍSTEMA de frenos hidráculios es del tipo completamente ce¬ 
rrado. La acción de enfrenamiento está compensada, pues no se 
desarrolla presión en el sistema hasta que las zapatas de los fre¬ 
nos están en contacto. 



VÍS.O do una especial boquilla de combustible" accionada ^“va^Ó' 
cada "cambié de'nfarcha. 1111 * 1 me ’ C,a f ° ert,! 



LA SECCION DELANTERA 
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ELi ARBOL propulsor consta de dos secciones. La delantera llega 
hasta la mitad de la distancia entre el cambio de marcha y el eje 
trasero, y la trasera, se extiende de aquí al eje trasero. 


IA PARRILLA del radiador 
se angosta hacia abajo, for¬ 
mando una V en la mitad in¬ 
ferior, en el Seis. 


LA PARRILLA del radiador 
del modelo de ocho cilindros es 
similar a la del modelo de seis. 


LOS TAMBORES de los frenos 
están completamente tapados, 
evitando la entrada a su in¬ 
terior de agua y polvo. 


EL ARRANQUE es del tipo de 
cambio positivo, con gobierno 
aislado y embrague corredizo. 


el borde del capó, en el compartimiento del motor. La 
tapa de la caja puede quitarse con facilidad, para la 
inspección o reparación. Está muy bien ventilada, reci¬ 
biendo enfriamiento mediante un dispositivo de alimenta¬ 
ción mecánica, entrando el aire por un conducto al frente 
y saliendo por atrás, a través de un agujero grande en la 
pared de la caja del acumulador. 

Tanto en el modelo de seis como en el de ocho cilindros 
se emplean lumbreras en el resguardo delantero grande, 
para suministrar aire fresco del exterior, al conducto de 
aire que sirve para el enfriamiento del acumulador. 

Los conductos del descongelador son ahora ranuras bien 
anchas, dispuestas en la moldura del parabrisa, que lanzan 
una abundante corriente de aire caliente directamente al 
vidrio del parabrisa. 

Las características de los motores y sus potencias con¬ 
tinúan sin cambio. El de seis cilindros, con cilindrada de 
229,7 pulgadas cúbicas (3,76 1), desarrolla 95 caballos de 
fuerza a 3.400 revoluciones por minuto. Su compresión es 
de 6,1 a 1. El de ocho cilindros, con cilindrada de 257,1 
pulgadas cúbicas (4,21 1) desarrolla 110 caballos de fuerza 
a 3.600 r.p.m. Su compresión es de 6,2 a 1. En vista de la 
creciente demanda del cambio de marcha automático, el 
carburador del modelo de ocho cilindros ha sido provisto 
de un surtidor de combustible, de tipo especial, accionado 
por vacío, que ayuda en la formación de una mezcla más 
fuerte, en los intervalos de los cambios, que es cuando la 
velocidad del motor tiende a decaer, a pesar de la abertura 
del abastecimiento de combustible. 

El volante de dirección del modelo de ocho cilindros y el 
nuevo tablero de instrumentos del modelo de seis cilindros 
y del de ocho, son notables por distintiva novedad. El 
volante de dirección del modelo de ocho cilindros tiene sólo 
una barra horizontal unida a la llanta con un miembro 
curvo a cada lado. Esta disposición establece perfecta 
visibilidad de los instrumentos y al mismo tiempo, asegura 
una sujeción bien firme del volante de dirección. Este tipo 
de volante es equipo normal en el modelo de ocho cilindros, 
y se incluye en el modelo de seis cilindros, cuando éste lleva 
cambio de marcha automático. Con este cambio de marcha 
automático, la columna de dirección se provee de un meca¬ 
nismo que lleva la palanquita manual y gobiernos del 
cambio de marcha, además de un pequeño sector para in¬ 
dicar la posición de los engranajes. 

El panel normal de instrumentos es talvez la pieza de 
baquelita moldeada más grande de todas las que se hayan 
hecho para uso en automóviles. Lleva un acabado al 
esmalte que armoniza con el interior. El completo grupo 
de instrumentos queda al lado izquierdo, completamente a 
la vista del conductor, a través del volante de dirección. 



















INNOVACIONES EN CHASIS 



BASTIDOR . . . La sección central del bastidor más grande y 
firme del DeSoto tiene BVs" de profundidad. Las placas de refuerzo 
remachadas arriba y abajo imparten adicional resistencia y dura¬ 
ción. 



SECCION DELANTERA del nuevo DeSoto, con sus características 
barras horizontales, pero en estilo modificado. Barras horizontales 
cromadas, extendidas sobre el capó, forman las lumbreras la¬ 
terales. 



LA PALANCA DE ENFRENA¬ 
MIENTO se hn quitado del piso. 
La nueva palanca, con maneo 
de pistola, sobresale por debajo 
del tablero. 



EL EMBRAGUE se ha perfe¬ 
ccionado con la adición de un 
tabique para evitar que los va¬ 
pores lleguen a las superficies 
propulsadas del embrague. 



COMPARTIMIENTO DE EQUI¬ 
PAJE de mayor amplitud, debi¬ 
do a que el neumático y la rue¬ 
da de recambio van sujetas en 
posición vertical. 



LA COLUMNA DE DIREC¬ 
CION está aislada en caucho 
en el punto en que pasa por el 
bastidor. Esto absorbe la vi¬ 
bración del camino. 


L AS innovaciones en el DeSoto de 1938 comprenden un 
i nuevo bastidor más resistente, amortiguación en 
caucho para el mecanismo de dirección, frenos hidráulicos 
más grandes, dirección perfeccionada, modificación en las 
piezas de láminas metálicas del extremo delantero, y un 
aumento de 3 pulgadas en la distancia entre los ejes, la 
cual es ahora de 119" (3,03 m.). 

La distintiva nueva “cara” del DeSoto comprende una 
parrilla de radiador formada por barras horizontales cro¬ 
madas, fundidas en molde, para mayor firmeza. Estas 
barras se prolomgan hacia atrás, por el capó, formando las 
lumbreras laterales del vehículo. Una banda de lumbreras 
cromadas bien separadas, acentuada por un contorno de 
color igual al de la carrocería, divide la parrilla al centro y 
tiende a dar animación a la completa sección delantera. 

Un resguardo grande, debajo de la parrilla, con un lindo 
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adorno cromado, acentúa el efecto de firmeza y de elegan¬ 
cia del extremo delantero. Los parachoques son grandes, 
con resguerdos bien altos. Los nuevos guardabarros son 
anchos, altos y con pronunciada curva. Al centro, en sen¬ 
tido longitudinal, llevan una saliente, para crear la suges¬ 
tión de movimiento. 

En lugar del capó de tipo “caimán” del año pasado, el 
nuevo capó está abisagrado al centro y se abre por el lado. 
Los paneles laterales están asegurados por pernos, pero 
pueden quitarse sin dificultad. El parabrisa es de instala¬ 
ción fija y tiene como una pulgada más de profundidad 
que el del año pasado, aumentando como en 12 por ciento la 
visibilidad. La palanca de enfrenamiento ha sido quitada 
del piso y en la forma de “mango de pistola” se presenta 
colocada debajo del tablero, a la derecha del conductor. 
También es nuevo el ajuste del asiento delantero. 
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El nuevo bastidor es más firme y resistente que el del 
año pasado. La profundidad de los miembros laterales ha 
sido aumentada de 5 % y 6 pulgadas. Quedan unidos por 
un poderoso miembro cruzado en X y por firmes miembros 
transversales. Completamente nuevos este año son los dos 
miembros laterales auxiliares en la línea del tablero. El 
miembro transversal del soporte trasero del motor es tam¬ 
bién mucho más firme. El nuevo bastidor es 
como B pulgadas más ancho que antes, en la 
línea del tablero, y como 7 pulgadas más ancho 
en el punto de instalación del mecanismo de 
dirección. Esta construcción, además de dar 
mayor estabilidad en las curvas, permite el 
montaje de algunos de los 14 soportes de 
caucho directamente sobre los miembros del 
bastidor. 

Los nuevos frenos hidráulicos de 11 pulga¬ 


das son 10 por ciento más grandes que los del año pasado. 
Las zapatas de los frenos son más pesadas y firmes. Y el 
tambor es más rígido, llevando una pestaña reforzada 
más alta, para mejorar el enfriamiento. 

Otro refinamiento es la amortiguación en caucho de la 
caja del mecanismo de dirección, en el punto en que está 
unida al bastidor. Se dice que ésto reduce mucho la trepi¬ 


MEJOR VISIBILIDAD ofrecida por el nuevo pra- 
brisa. La visibilidad se ha aumentado en 12%. Por 
otra parte, el volante de dirección “abierto arriba” 
permite vista despejada al tablero de instrumentos. 

dación del volante de dirección aumentando la seguridad. 

El mecanismo de suspensión independiente de las ruedas 
delanteras ha sido mejorado, gracias a una modificación en 
los brazos de gobierno superiores, que les imparte mayor 
firmeza. Los amortiguadores de caucho, dentro de los 
resortes en espiral, son ahora más blandos o flexibles. 

El motor de seis cilindros, con cilindrada de 228 pul¬ 
gadas (3,74 litros), no ofrece cambios en dimensiones, pero 
sí, una modificación en el árbol de levas, que tiene el efecto 
de hacer que las válvulas de admisión se abran ocho grados 
más pronto. Otra innovación es un aumento en la relación 
de compresión, de 5,80 a 1, a 6,5 a 1, lo que por su parte 
ha producido un aumento de potencia de 90 a 93 caballos 
de fuerza. A elección so ofrece una culata de aluminio, 
que da una relación de compresión de 7 a 1. 

También se han introducido cambios en el embrague y 
cambio de marcha. Un nuevo tabique evita que los vapores 
de aceite o de agua llegen a las superficies del disco pro¬ 
pulsado del embrague, mientras un nuevo revestimiento 
ranurado facilita el enfriamiento. La misma acción del 
pedal se ha suavizado mucho. 


Noviembre , 1937 


Eli CHASIS del nuevo DeSoto presenta un bastidor bien reforzado. 
Los miembros laterales tienen 6" de profundidad. La anchura en 
la línea del tablero se ha aumentado en 5". 


NUEVO PANEL 
de instrumentos 
de lindo acabado 
de nogal claro. 





































RETIENE 
SU ESTILO DE 1937 


P OCOS cambios se observan en el Willys de 1938, de¬ 
bido, probablemente, al gran éxito que la fábrica tuvo 
en 1937, año en que construyó como 70.000 automóviles. 

El característico estilo del capó del Willys, que despertó 
tanto interes el año pasado, continúa en los nuevos modelos, 
con sólo una leve alteración en la colocación de las lum¬ 
breras y una modificación en el tipo corriente de acabado. 

El surtido de automóviles comprende seis estilos de 
carrocería: sedán normal, sedán deluxe, sedán a la orden, 
cupé económico, cupé normal y cupé deluxe. 

La distincia entre los ejes es como la de antes, de 100 
pulgadas (2,54 m.). No hay innovaciones en el motor, el 
cual es de cuatro cilindros, con cilindrada de 134,2 pul¬ 
gadas cúbicas (2,2 1.) y potencia de 48 caballos de fuerza 
a 3.200 r.p.m. La compresión es de 5,75 a 1. 

Un detalle interesante en la construcción de las carro¬ 
cerías del Willys es la forma de la moldura de goteo, 
encima de las puertas. Está dispuesta de un modo que no 
perturba en ningún sentido las líneas de la carrocería. 
También es interesante el tipo de bisagra de piano que 
se emplea en el capó. Este detalle contribuye a acentuar 
el agradable aspecto de la sección delantera del vehículo. 

Adicional protección contra el polvo y el calor ha sido 
provista en la forma de un nuevo tipo de cierre de capó 
perfeccionado por los ingenieros de la Willys. 

En el mismo chasis, las innovaciones comprenden una 
relación modificada en el mecanismo de dirección, que 
facilita mayor rapidez en su movimiento y mayor facili¬ 
dad en la conducción; un cambio en las relaciones de los 
engranajes de baja e intermediara, que acentúa la fuerza 
en las pendientes; modificación en los frenos, para reducir 
el esfuerzo necesario para su funcionamiento. 

58 


EL COMPARTIMIENTO para guantes provee abundante espacio 
para paquetes pequeños. Hay dos de compartimientos, uno a cada 
lado del panel. Las portezuelas se abren hacia abajo. 




DOS SERIES DE CAMIONES se ofrecen en el chasis de 100" La 
una es la serie “económica” de 750 libras, y la otra, la de media 
tonelada, con capacidad de 1000 libras. 


El Automóvil Americano 


EL COMPARTIMIENTO DE EQUIPAJE del cupé ofrece un espa¬ 
cio de 38 pies cúbicos. Otros rasgos son carrocería y techo 
de acero, vidrio de seguridad y amortiguadores de aeroplano. 


EL CUPE se distingue por el asiento más ancho que existe en un 
automóvil de bajo precio de igual estilo. El estilo del cupé es 
similar al del sedán, estando protegido por patente concedida. 




























VEHICULOS COMERCIALES 

La Willys anuncia también dos surtidos de vehículos 
comerciales, en el chasis de 100 pulgadas de distancia entre 
los ejes. Estos son el surtido “económico” con capacidad 
de 750 libras, para el cual se utiliza el chasis del automóvil, 
pero con muelles más grandes, y el surtido de media tone¬ 
lada, con capacidad de 1.000 libras, con chasis de automó¬ 
vil, que comprende varias piezas más grandes, pesadas o 
resistentes, para el trabajo más pesado. La diferencia de 
precio entre ambos surtido es alrededor de $50. 

El surtido “económico” lleva muelles traseros de ocho 
láminas. Los cambios necesarios para adaptar el chasis a 
los requisitos del surtido de “media tonelada” han sido más 
numerosos. Entre ellos se incluyen: eje trasero Salisbury 
con desmultiplicación normal de 4,7 a 1 y desmultiplica¬ 
ciones a elección de 4,9 y de 5,1 a 1; mayor reducción en 
dirección; muelles traseros de 10 láminas, tipo “modi¬ 
ficado” de doble acción; ruedas más grandes, con llantas 
de 4 pulgadas, que admiten neumáticos grandes, normales 
de 5,5 x 16 pulgadas, y de 6 x 16 pulgadas a elección. 

No hay cambios en el motor ni en la distancia entre los 
ejes, en los modelos para fines comerciales. 

Las cajas comerciales comprenden garita enteramente 
de acero, techo de acero, luz de techo, forro superior de 
tela o de cuero artificial, asiento ajustable y cojín de 
asiento para tres pasajeros. 

Los modelos del surtido “económico” se ofrecen con 
caja “pick-up” de acero o con caja de adrales, incluyendo 
garita cerrada. Más tarde se ofrecerán otros estilos de 
cajas, entre los cuales se incluirá un modelo especial de 
“reparto a domicilio” en el chasis de media tonelada. 


I.A PALANCA DE ENFRENAMIENTO está colocada debajo del 
panel en punto de fácil acceso, y el capó aislado, evita que el 
calor del motor sea transmitido al compartimiento delantero. 


EL PANEL DE INSTRUMENTOS ha sido alterado, pues el indi¬ 
cador de calor del motor está separado de los demás instrumentos. 
Los instrumentos son de estilo de aeroplano, como antes. 
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EL ACUMULADOR esta instalado debajo del capó enterizo, que 
se levanta por el frente, dándole fácil acceso para su inspección y 
cuidado. La caja del acumulador está asegurada al bastidor. 


LOS AMORTIGUADORES son de acción directa, tipo de aeroplano. 
Mostramos aquí su posición inclinada. En combinación con el 
bajo centro de gravedad, los amortiguadores aseguran una marcha 
fácil y suave. 






























BUICK USA MUELLES ESPIRALES ATRAS 


(Continuación de la página 25) 


Las carrocerías de los modelos de las series “40” y “60” 
continúan lo mismo que antes. Las nuevas carrocerías de 
los modelos de las series “80” y “90” siguen las líneas de 
los modelos más pequeños. El estilo de la sección delan¬ 
tera ha sido reformado, gracias a una parrilla vertical de 
radiador, que comprende dos marcos fundidos en molde. 

Las carrocerías de los modelos de las series “80” y “90” 
son más espaciosas, sin que por esto se les haya aumentado 
mucho el peso. Los asientos delanteros tienen dos pul¬ 
gadas más de anchura. Las puertas tienen más amplia 
abertura y el parabrisa, con una pulgada y tres octavos 
de aumento, ofrece mejor visibilidad. 

Debido al hecho de que los extremos del bastidor pueden 
moverse dentro de predeterminados límites, se presenta 
otra innovación en la carrocería, en la disposición del 
gollete del depósito de gasolina. En todos los modelos, el 
henchidor o gollete va montado en el bastidor, quedando 
completamente independiente de la estructura de la carro¬ 
cería y sin contacto con el guardabarro trasero. Se tiene 
acceso a él a través de una portezuela rectangular en el 
guardabarro trasero. Este es una disposición a la vez 
conveniente y muy agradable a la vista. 

Los cambios en las partes de láminas metálicas de la 
sección delantera incluyen el uso de lados de capó fijos, 
con tapa abisagrada, que permite fácil acceso al motor, 
para los ajustes ordinarios. Esta disposición da a la sec¬ 
ción delantera suficiente firmeza para eliminar los refuer¬ 
zos o tirantes ordinarios del radiador, con la adicional 
ventaja de reducción de peso. Los guai’dabarros delan¬ 
teros están instalados independientemente del bastidor. 
Van muy bien aislados, a fin de evitar la transferencia o 
transmisión de los choques del camino. 

El nuevo cambio de marcha automático, equipo a elección 
en la serie “40” únicamente, es de tipo satélite, similar al 
ofrecido por el Oldsmobile este último verano y que fué 
descrito en nuestra edición de junio. Ofrece cuatro, en 
lugar de tres marchas hacia adelante, y las elige automá¬ 
ticamente, mediante un dispositivo actuado por la presión 
del aceite y velocidad del motor. El pedal del embrague 
se usa únicamente al pasar a marcha atrás o al iniciarse 
la marcha. El conductor gobierna el cambio de marcha 
mediante una corta palanca colocada debajo del volante 
de dirección. 

No se han alterado las características de los motores, 
pero se ha mejorado mucho su funcionamiento, gracias al 
uso de una nueva cámera de combustión, en combinación 
con un émbolo con cabeza en forma de cúpula, algo com¬ 
pletamente nuevo en la industria. Esta gran innovación, 
unida a la mayor compresión, ha resultado en aumentar 
la fuerza efectiva. Este aumento de fuerza es de siete 
por ciento en el motor de la serie “40”, y de ocho por cien¬ 
to en los motores más grandes de las series “60”, “80” 
y “90”. 

El motor de la serie “40” tiene una cilindrada de 248 
pulgadas cúbicas (4,06 litros) y desarrolla 107 caballos 
de fuerza, con una relación de compresión de 6,15 a 1. 
El motor de las series “60”, “80” y “90” tiene una cilin¬ 
drada de 320 pulgadas cúbicas (5,24 litros) y desarrolla 
141 caballos de fuerza, con una relación de compresión 
de 6,35 a 1. 

Se ha simplificado el gobierno del motor, combinando el 
regulador del estrangulador automático de aire con el 
interruptor del motor de arranque gobernado por vacío, 
de suerte que el funcionamiento del motor es casi automá¬ 
tico bajo toda condición. Todos los cojinetes del motor se 


hacen de una especial aleación de metal Babbitt y plomo. 
Se ha cambiado la posición del generador, el cual va ahora 
montado en un sostén rígido, en el lado de la canalización 
de agua. 

El Carburador con receptáculo concéntrico, perfeccio¬ 
nado por la Bendix, continúa empléandose en los nuevos 
modelos, pero con ciertas innovaciones en características, 
que propenden a mantener una acción de surtidor de 
marcha lenta, en todas las velocidades, para eliminar, de 
este modo, la reacción violenta que se produce al pasar 
de marcha lenta a marcha de gran fuerza. 

Con la innovación en suspensión, ha sido posible perfec¬ 
cionar la dirección en las series “40” y “60”. La geome¬ 
tría de la dirección ha sido alterada, gracias a la elimi¬ 
nación del brazo de transferencia, usado el año pasado, y 
a la instalación de una especial conexión de directa direc¬ 
ción transversal, mediante la cual queda el movimiento 
transmitido directamente del brazo pitman a un tensor 
largo que, se extiende al muñón de dirección de la derecha. 
Un corto tensor se une al tensor largo, un tanto hacia la 
derecha de la conexión del brazo pitman. La conexión de 
dirección de las series “80” y “90” continúa igual a la del 
año pasado. 

En las series “40” y “60” se continúa el juego de en¬ 
granajes hipoidales, introducido el año pasado, pero sin 
los cojinetes de rodillos esféricos Hyatt en el montaje 
lateral del diferencial. Los engranajes hipoidales, en 
tamaños más grandes, se emplean también ahora, en las 
series “80” y “90”. 

El primer cambio importante en construcción de acumu¬ 
ladores, anunciado estos últimos años, se presenta en la 
adopción del nuevo tipo Deleo de tipo reformado. Este 
acumulador va montado debajo del capó, en un soporte pro¬ 
visto de un tabique que recoge aire por el frente, hacién¬ 
dolo pasar alrededor del acumulador, para facilitar su 
ventilación y enfriamiento. 


$ 

CHRYSLER AUMENTA 
LA FUERZA MOTRIZ 

(Continuación de la página 35) 

Continúan sin cambio las características del Imperial a 
la orden. Su cilindrada es de 323,5 pulgadas cúbicas 
(5,3 1.). Su compresión aumentada a 6,5 lo hace desa- 
rrollar 130 caballos de fuerza, a 3.400 r.p.m. Con la com¬ 
presión a elección, de 7,45 a 1 y culata de aluminio, de¬ 
sarrolla 138 caballos de fuerza. 

El cambio de marcha sincronizado, de funcionamiento 
silencioso, ha sido notablemente refinado mediante el uso 
de nuevos sincronizadores para los engranajes de la se¬ 
gunda y de la alta velocidad. El enfrenamiento es tam¬ 
bién más efectivo, a causa de que se ha aumentado el 
diámetro de los tambores en todos los modelos. El del 
Royal se ha aumentado a 11 pulgadas, el del Imperial a 
12 y el del Imperial a la orden, a 14 pulgadas de diámetro. 
El diámetro del ambrague del Imperial se ha aumentado 
de 10 a 11 pulgadas. 
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5 NUEVOS Y MARAVILLOSOS MODELOS 


D • T 


EL GRAN SURTIDO 
DIAMOND T 

Tipos Standard de Chassis —de 6,500 
a 24,000 libras capacidad bruta 
máxima. 

Nuevos Modelos Cabina Sobre el 
Motor—los camiones más compactos 
y eficientes del mundo; 12,000 a 
18,000 libras; modelos con bastidores 
de doble caída en 3 entre ejes para 
autobuses. 

Nuevos Modelos Dieseis —mínimo 
costo de trabajo en alto-millaje, servi¬ 
cio pesado; 14,000 a 17,500 libras. 

Modelos Seis-Ruedas— para extremada 
capacidad de carga y tracción — de 

17.500 a 40,000 libras. 

Modelos con Ejes de Dos Velocidades 
— combinando potencia máxima y 
alta velocidad en una sola unidad, de 

11.500 a 18,000 libras. 


S IN duda alguna, con este ansiosamente esperado anuncio Diamond 
T, los otros tipos existentes de cabinas sobre el motor pasarán 
al segundo puesto. 

... A menos que las razones verdaderas del diseño cabina sobre 
el motor se vayan a ignorar. 

Los beneficios primarios de la construcción cabina-sobre-el motor 
son, naturalmente, mayor compactibilidad y maniobraje más fácil. 
La ingeniería Diamond T, no precipitada y minucioso trabajo, ahora 
dá por la primera vez la mayor medida de estas dos grandes ventajas 
— Alas mucho que hasta ahora ha jaltado: Alas, por ejemplo, estilo ultra¬ 
moderno; más fenomenal comodidad provista por el empleo de pode¬ 
rosos amortiguadores hidráulicos y los más largos muelles delanteros 
usados en camiones de este tipo; más cómodo espacio en la cabina; 
visibilidad incomparable; conveniencia sin paralelo; más accesibilidad 
para el trabajo que no deja nada que desear. 

Todo esto nunca antes era comprable; no es comprable en otras 
marcas hoy; y Diamond T sigue ofreciendo su tradicional economía. 
Escriba o telegrafíe por datos completos. 

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY 

Departamento de Exportación: 429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U.S.A. 

Por cable: DIMON - CHICAGO 








































GANAc 'AS Y m MAGICOS 


CO N 


EL OPEX NEGRO OPACO SUPERIOR DE SHERWIN-WILLIAMS! 


jHe aquí un material que debe interesar a todo tallerista! 
Un esmalte negro de calidad superior que tiene las 
Imismas bondades y propiedades de nuestro bien cono¬ 
cido y apreciado Opex Negro Opaco No. 31137, además 
de la gran conveniencia de que puede adelgazarse 
un 200%. Produce un acabado de una negrura in¬ 
mensa excelentísima; es más fácil de aplicar, se ex¬ 
tiende muy parejamente, tiene un mayor grado de 
brillantez, no se traspasa—en fin, un material de 


una calidad magnífica. 

Por razón del gran porcentaje de sólidos que contiene, 
aún después de adelgazarse, una mano cubre completa¬ 
mente. Dése cuenta de la gran economía que este mate¬ 
rial significa para Ud. y sus clientes. Uselo en su 
próxima obra de repintado y se convencerá. Pida 
este singular esmalte a nuestro distribuidor en plaza 
o escriba a: THE SHERWIN-WILLIAMS CO., Depto. 
de Ventas de Exportación, Newark, N. J., EE. UU. A. 


SHERWIN-WILLIAMS ACABADOS PARA AUTOMOVILES 
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EL ACUMULADOR es un Deleo de nuevo tipo “de elementos en 
linea”. Esta instalado en punto muy accesible, al lado del miembro 
lateral, debajo del capó. 


EL CAPO, con centro abisagrado, se levanta fácilmente para ins¬ 
pección y ajustes menores. Los lados fijos pueden separarse. 



DESARROLLA 
NUEVO ESTILO 




E NTRANDO en 1938 con adicionales refinamientos en 
estilo, el Pontiac ofrece muchos cambios en detalles e 
innovaciones en ferretería, interior de carrocería y también 
en ciertos órganos mecánicos importantes. Fundamental¬ 
mente, la carrocería y el chasis continúan, sin embargo, sin 
modificación. 

Los lados del capó están normalmente fijos, pero, para 
los fines de reparación del motor, pueden quitarse sin 
dificultad. La distancia entre los ejes continúa, como 
antes, a 117 pulgadas (2,98 m.) en el modelo de seis cilin¬ 
dros, y a 122 pulgadas (3,10 m.) en el de ocho cilindros. 

Los rasgos de seguridad han recibido particular atención. 
Entre ellos se incluyen el tablero de instrumentos de segu¬ 
ridad, con borde curvo y botones embutidos; borde curvo de 
seguridad en el respaldo del asiento delantero; cordón 
de seguridad de colgar abrigo y perillas planas para la 
regulación de las ventanas. 

El rasgo mecánico más interesante es el cambio de 
marcha de seguridad, el cual es equipo a elección. Es un 


LA PALANCA DE ENFRENA¬ 
MIENTO está ahora a la iz¬ 
quierda, retirada de los pasajeros. 


LA EXTENSION DEL SO¬ 
PORTE del muelle trasero fa¬ 
cilita el cambio del neumático. 


LA VENTILACION de la caja del cigüeñal se ha 
mejorado con un sistema de presión y aspiración. 

CHASIS . . . (Izquierda) Gracias al sistema de pro¬ 
pulsión Hotchkiss y árbol propulsor de tipo especial, 
se obtienen carrocerías y chasis bajos. 
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LOS GUARDABARROS TRASEROS son más curvos que los del 
año pasado. También son nuevos el tapacubo y la luz trasera. 


EL TABLERO DE INSTRUMENTOS es nuevo, lo mismo que la 
palanca de seguridad del cambio de marcha de gobierno a distancia. 



EL EXTREMO DELANTERO DIFERENTE en estilo es tam- 

del modelo de seis es de estilo bien el extremo delantero del 

completamente nuevo. modelo de ocho cilindros. 

mecanismo de gobierno a distancia, accionado por una 
palanca instalada en la columna de dirección, debajo del 
volante de dirección. El conductor no tiene ninguna cosa 
de nuevo que aprender para la manipulación del nuevo 
cambio de marcha de gobierno a distancia. La única 
diferencia entre este nuevo mecanismo y el de tipo 
corriente está en que el movimiento transversal de este 
último se presenta en movimiento vertical en el primero. 
La palanca de gobierno está colocada en una pequeña caja 
de acero estampado y se comunica con una varilla hueca, 
que pasa por afuerza de la columna de dirección. Como 
se ve en el grabado, la palanca termina en un estremo 
esférico, provisto de resorte, que permite un cierto movi¬ 
miento vertical, es decir, de subida y bajada, a la varilla, 
el cual se convierte en una acción de empuje y tiro, gracias 
a un cable flexible unido al extremo de la varilla. 

Para el cambio de marcha, hay un biela de conexión 


esférica, que sale del extremo inferior de la varilla de 
gobierno y llega a una palanca colocada sobre la tapa de 
la caja del cambio de marcha. De este modo, hay un cable 
flexible para el movimiento o trasferencia transversal y 
una articulación mecánica directa para el verdadero cambio 
de marcha. 

No se ha introducido ningún cambio fundamental en los 
motores. Con un leve cambio se continúa el uso de la 
bomba de agua, en cojinete de doble corrida de bolas, que 
se introdujo en 1937. También se continúa usando el ém¬ 
bolo de aleación de cromo y níquel, observándose un peque¬ 
ño cambio, en el modelo de seis cilindros, que consiste en 
la adición de un refuerzo para dar mejor soporte a la 
cabeza. El motor de ocho cilindros, con émbolos de menor 
diámetro, no ha sufrido ningún cambio importante. 

Al carburador se ha agregado un surtidor económico 
suplementario, para evitar la lentitud de acción que se 
presenta al acelerarse repentinamente. Este surtidor ac¬ 
ciona sobre el múltiple, mientras el surtidor corriente per¬ 
manece conectado en la ramificación del abastecimiento 
de gas. 

Un ventilador de mayor capacidad, con paletas en pares 
dispuestas con una separación de 76 grados, aumenta la 
intensidad del enfriamiento y al mismo tiempo reduce 
considerablemente el zumbido de la operación. La capaci¬ 
dad del generador ha sido aumentada 30 por ciento, para 
responder mejor a los requisitos de los varios accesorios 
eléctricos. Los acumuladores, de un nuevo modelo Deleo, 
van instalados debajo del capó. 

Para facilitar el cambio de marcha, lo mismo que para 
reducir la presión del pedal del embrague, este último 
lleva ahora un resorte auxiliar. El mismo mecanismo del 
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cambio de marcha ofrece algunas modificaciones interesan¬ 
tes. Los cambios a segunda velocidad resultan ahora más 
suaves y fáciles, gracias a los nuevos tambores del sincro¬ 
nizador, con dos salientes, de diámetro un tanto menor, 
retenidos por resortes hexagonales, en lugar de los resortes 
de amortiguación y tope de antes. Los cojinetes del con¬ 
traeje se sujetan ahora por un separador perforado, el 
cual mejora también el paso o corriente de lubricante. 

La “acción de rodilla” ha sido mejorada con la intro¬ 
ducción de bujes roscados, de acero cementado, de tipo 
reemplazable, y cierres de caucho, contra el polvo, en los 
ejes del brazo inferior de gobierno. El brazo pitman se ha 
levantado %" en el modelo de seis cilindros, y %" en el 
de ocho, para aumentar el despejo sobre el piso. 

Los descongeladores van ahora colocados en la moldura 
de adorno del parabrisa, y llevan ranuras más largas, para 
manejar una capacidad doble a la de antes. 

La propulsión y la construcción del eje trasero continúan 
sin cambio, con una desmultiplicación de 4,375 en todos los 
modelos. 

DIEZ AUTOMOVILES 
AMERICANOS EN LA 



Por W. F. BRADLEY 


D IEZ fabricantes americanos de automóviles se inclu¬ 
yeron entre el total de 48 que exhibieron sus produc¬ 
tos en el reciente Salón de París. Fueron Chrysler, De 
Soto, Dodge, Graham, Hudson, Lincoln, Nash, Packard, 
Plymouth y Studebaker. El Ford, exhibido bajo el nombre 
de Matford, se incluyó entre los de marcas francesas. La 
General Motors, negándose a concurrir al Salón, organizó 
una exposición particular, en un salón de los Champs 
Elysées. El Opel, marca alemana de la General Motors, 
fue, sin embargo, exhibido en el Salón o exposición pú¬ 
blica, oficial. 

Los importadores de productos norteamericanos, en 
Francia, están confrontando las más desfavorables tarifas 
de cambio monetario. Un año atrás, el cambio era de 15 
francos por dólar. Hoy es a razón de 30 francos por dólar. 
El principal obstáculo, en años anteriores, fué el sistema 
de quotas, y no el cambio monetario. Todos los represen¬ 
tantes de fábricas norteamericanas en el país declaran 
que podrían haber vendido muchos más automóviles prove¬ 
nientes de los Estados Unidos de América si hubieran 
logrado obtener permisos de importación. Se anticipa que. 
con el decaimiento del franco, durante estos últimos doce 
meses, será muy difícil vender más automóviles norte¬ 
americanos que la cantidad permitida por la cuota. 


Los precios, en el mercado francés, han sufrido una 
completa revisión durante el año pasado. El aumento de 
los precios ha sido variable, de 7 a 49 por ciento, con un 
promedio de 24. Esto se atribuye al aumento de como 72 
por ciento en el costo del trabajo y de más o menos 55 por 
ciento en el costo de las materias primas y gastos gene¬ 
rales. La comisión nacional para evitar alzas de precios se 
siente impotente contra las leyes económicas. Se observa 
un aumento de 48 por ciento en los costos de repai ación y 
conservación mecánica. 

A pesar del aumento en costos, los automóviles france¬ 
ses gozan de una evidente ventaja en el mercado de la 
exportación, a causa de que sobre la base de oro, insul¬ 
tan más baratos. En algunos casos, esta reducción a su 
favor llega a 50 por ciento. Probablemente se deberá a 
esta circunstancia el hecho de que el Gobierno de Francia 
haya suspendido su impuesto de exportación. 

La necesidad de transporte económico ha promovido la 
introducción de varios modelos baratos de cuatro pasaje¬ 
ros, con motores de 66 pulgadas cúbicas o menos, de cilin¬ 
drada. Es también interesante observar que no se ha fa¬ 
bricado ningún motor con más de cuatro cilindros. El 
Renault ha entrado en esta clasificación, con un automó¬ 
vil pequeño de cuatro pasajeros, provisto de un motor 
de cuatro cilindros, con válvulas en un solo lado, y cilin¬ 
drada de 61 pulgadas cúbicas. Su rasgo principal es un 
chasis enterizo al cual va unida, por soldadura, una carro¬ 
cería enteramente de acero. Mucha similaridad existe en¬ 
tre este nuevo modelo Renault y otro, igualmente nuevo, 
construido por la Opel. En el Renault, las ruedas delante¬ 
ras tienen suspensión independiente. La compañía Renault 
es la última de todas las fábricas francesas en adoptar la 
suspensión independiente. 

Hotchkiss también ha entrado en la clasificación de los 
automóviles pequeños, con un modelo cuya carrocería es 
de una especial aleación de aluminio fundido. Tiene mo¬ 
tor de cuatro cilindros, con cilindrada de 66 pulgadas 
cúbicas, propulsión por las cuatro ruedas, cambio de mar¬ 
cha de cuatro velocidades progresivas y universales de 
marca Tracta-Bendix. La suspensión delantera es por 
sistema de doble muelle transversal. Con la ayuda de ba¬ 
rras de torsión, las ruedas traseras llevan también suspen¬ 
sión independiente. La utilización de aleación de aluminio 
fundido, en la construcción de no sólo la carrocería, sino 
también, del chasis, ha permitido reducir el peso a 1.650 
libras, para el modelo de dos puertas, de cuatro pasajeros, 
con 98 pulgadas de distancia entre los ejes y una vía de 
49 pulgadas-de anchura. Fiat también ha presentado nue¬ 
vos modelos de automóviles pequeños y se dice que la 
Citroen está por introducir, dentro de poco, un automóvil 
de muy reducidas dimensiones. 

Todos los automóviles Renault se presentaron con neu¬ 
máticos de su propia marca. La decisión de entrar en la 
manufactura de neumáticos se debió al hecho de que la 
Michelin, por compra, adquirió la propiedad de la Citroen. 
La Renault se negó a comprar neumáticos de otra com¬ 
pañía que fabricaba también automóviles. Durante algún 
tiempo se surtió de la Dunlop. Siguiendo su norma de 
no comprar afuera ninguna cosa que ella misma pueda fa¬ 
bricar o producir, la Renault manufactura ahora sus pro¬ 
pios neumáticos. 

Las innovaciones técnicas se presentaron principalmente 
en los sistemas de suspensión y los tipos de chasis. Más 
del 90 por ciento de los automóviles europeos tiene ahora 
suspensión independiente al frente, y en muchos casos, el 
frente y atrás. Con la suspensión independiente se pre¬ 
sentó la necesidad de reforzar el bastidor, lo cual se pre¬ 
senta ahora en la forma de bastidores reforzados y carro¬ 
cerías enterizas, habiendo también modelos en que el bas¬ 
tidor y la carrocería se hallan unidos en un solo grupo. 
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La Película De Protección 


DISTRIBUIDORES 
DE LA TIDE WATER 



hace que sus clientes regresen satisfechos 

Cada caja de cigüeñal llena de aceite es para Ud. un buen anun¬ 
cio. La universalmente famosa “Película de Protección” del 
Veedol hace de los consumidores clientes satisfechos. Ud. que¬ 
dará complacido de las crecientes ganancias que obtendrá ven¬ 
diendo este aceite — el mejor de todos los aceites de motor 
del mercado. 

Comuniqúese con nuestro distribuidor más cercano. El le indi¬ 
cará cómo desarrollar un lucrativo negocio con el Veedol. 


TIDE WATER ASSOCIATED OIL COMPANY 

TIDE WATER DIVISION 

17 Battery Place, Nueva York, N. Y., E.U.A. 



LO MEJOR EN ACEITE DE PENSILVANIA 


Solivia, La Paz 
C. F. Gundhich 

Brasil, Rccife, Pernambuco 
Messrs. Pinto Alves & Cin. 

Brasil, Porto Alegre 
Dexhcimer & Kessler 

Brasil, Curityba 
T. G. Vidal 

Brasil, Sao Paulo 
P. P. Olsen 

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónima Ganadeiu 
Comercial "Sara Broun" 

Chile, Santiago 

Perez, Reitze y Benitez, Ltdo 

Colombia, Barranquilla 
Breuer Moller & Co., Sucs. 

Colombia, Bogotá 
M. C. & Alberto Isaza 

Colombia, Cali 

Cía. Nacional de Autos, S.A. 

Colombia, Medellin 
Félix de Bedout e Hijos 

Costa Rica, San José 
Salomons & Co. 

Cuba, Habana 
Aspuru & Company 

Curacao 

E. Moreno Brandao 

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme 

Honduras, Tegucipnlga 
Scholes & Lozano 

México, Merida, Yucatán 
Automotriz del Sureste, S.A. 

México, México, D.F. 

Auto Transportes San Rafael 

México, Monterrey 
Cía. Monterrey de Automóviles, 
S.A. 


Panamá 

Panamá Motors, Ancón, Zona del 
Canal 

Paraguay, Asunción 
Alberto Grillon e Hijos, S.A. 

Perú, Arequipa 
Tejada & Cia., Ltda. 

Perú, Lima 

El Vulcano Cía. An. Ltda. 
Portugal, Lisboa 

Sociedade Importadora D’Oleos, 
Ltda. 

Puerto Rico, San Juan 
West India Machinery & Supply 
Co. 

Salvador, San Salvador 
B. Daglio & Co. 

Uruguay, Montevideo 
Van Bokkelcn & Rohr, S.A. 

Venezuela, Carácas 
luán S. Mendoza & Cía. 
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EL PRIMER MODELO 
LIVIANO DE EXPORTACION 





CAMION con caja abierta “pick-up” de un cuarto de tonelada. La 
caja de acero es también de estilo perfilado. 


E L NUEVO Bantam es realmente el primer automóvil 
de peso liviano que hasta ahora se haya exportado 
por un fabricante americano. Con su motor de 7,8 caba¬ 
llos defuerza (potencia según la fórmula de la A.M.A.), 
75 pulgadas (1,91 m.) de distancia entre los ejes y peso 
de 1.200 libras, representa el primer automóvil de cons¬ 
trucción americana que entra a competir, en el extranjero, 
con los vehículos europeos de menor peso. 


EL ROADSTER es de un estilo característico, como se ve en el «Tra¬ 
bado. Tiene efecto de dos colores. 


EL CAMION con caja cerrada, de un cuarto de tonelada, promete 
tener amplio mercado, por prestarse al servicio de reparto rápido. 

Entre sus propiedades de funcionamiento se incluye la 
de que puede correr 45 millas o más por galón de gasolina 
y la de que puede desarrollar hasta 60 millas por hora. 
Su costo de funcionamiento y conservación es, por lo 
tanto, muy reducido. 

Su motor de cuatro cilindros está instalada en caucho 
flexible, en una suspensión de tres puntos. Las carrocerías 
(Continúa en la página 110) 


EL CUPE es de moderno estilo perfilado. Longitud total. 120", 
ofreciendo amplio espacio interior. 


EL MOTOR tiene 45,6 pulgadas cúbicas (0,75 1.) d cilindrada, desa¬ 
rrollando 20 c. de f. a 3.900 r.p.m. 


EL CHASIS es compacto, con 75" (1,91 m.) de distancia entre los 
ejes, vía delantera de 40 y trasera de 42 pulgadas. 
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Ya se trate de una pieza pequeña— 
ya de muchas para servir a todo el mercado 

LO MEJOR ES DEPENDER SIEMPRE 
DEL COMPLETO SURTIDO 


McQuay-Norris 



McQUAY-NORRIS 


Compre las verdaderas 


PIEZAS 


Proyectadas y construidas 
gracias a las más com¬ 
pletas facilidades del 
mundo para la fabricación 
de piezas de repuesto de 
automóviles 


Facilidades de comple¬ 
ta distribución y servi¬ 
cio de piezas McQuay- 
Norris, en su propio 
mercado, para su con¬ 
veniencia. 


Anillos de émbolo—Embolos—Pasadores de émbolo—Válvulas—Cojinetes—Pernos— 
Bujes — Manguitos de cilindro — Piezas de bomba de agua — Gemelos silenciosos en U 


McQUAY-NORRIS manufacturing company 

Oficinas principales: San Luis, E. U. A. Departamento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N.Y., E. U. A. 
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EXTREMO DELANTERO del Diamond T con garita sobre el motor, completamente distinto de los modelos corrientes de Diamond T. 


LAS GARITAS tienen abundante espacio. Los 
dos asientos y la columna de dirección son 
ajustables. Los gobiernos van cómodamente 
agrupados. 


EL MOTOR y su bastidor inferior se deslizan 
en los miembros laterales del bastidor principal. 


U N EXTENSO surtido de cinco modelos de camiones 
con garita sobre el motor, cada uno ofrecido en siete 
diferentes distancias entre los ejes, ha sido anunciado por 
la Diamond T Motor Car Co. Las capacidades son de IV 2 
a 4 toneladas, con cajas hasta de 24 pies de longitud. 

Además de importantes progresos técnicos, estos mode¬ 
los presentan un aspecto radicalmente distinto del ordi¬ 


EL MOTOR y los accesorios forman un bo1° 
grupo, instalado en propio bastidor amort * 
guado lo que facilita mucho su desmontaje > 
reparación. 


nario. No se parece al de otro modelo con garita sobre el 
motor y es igualmente diferente del Diamond T de tipo 
normal. El efecto general es el de una combinación de la 
solidez y esbeltez evocativa de rapidez de la moderna loco¬ 
motora de estilo perfilado. 

Los nuevos modelos miden sólo 24" desde el eje trasero 
(Continúa en la página 108) 


<7)¿a’Mffld'T 

ol-S CON GARITA 


SOBRE EL MOTOR 
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sobresaliente en la construcción de camiones y en ser¬ 
vicio de camión a un nuevo bajo costo. 

Cada uno de estos nuevos modelos International, 
desde el repartidor liviano hasta los más poderosos de 
seis ruedas de trabajo pesado, es camión , en todo el 
sentido de la palabra, tal como siempre lo han sido 
todos los vehículos de esta famosa marca. 

Vaya en seguida a ver estos camiones en el salón de 
exhibición de la sucursal de la International Harvester 
o en el de nuestro agente más cercano. Para cada pro¬ 
blema de transporte existen el chasis y la caja más ade¬ 
cuados. Pida catálogos de los tamaños que le interesen. 


6 Los ingenieros de la International Harvester traba¬ 
jaron muchos meses en el perfeccionamiento de estos 
nuevos camiones, los cuales representan un surtido de 
superior calidad, completamente nuevos en ingeniería 
en aspecto exterior. Los hombres a cargo de su pro- 
ecto, construcción y ensayo, dedicaron a la obra todo 
< 1 tiempo que ella necesitó. Introdujieron en el trabajo 
' odos los conocimientos adquiridos por la International 
Karvester en sus más de treinta años de experiencia en 
la fabricación de finos camiones. Y ahora, después de 
meses de verdadero servicio práctico, en toda clase de 
irabajo, se presenta la confirmación de un nuevo triunfo 


International Harvester Export Company 

Chicago, E. U. A. 


Harvester Building 


rasero 


tICANO 














































Los nuevos Camiones INTERNATIONAL 
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D OCE nuevos modelos de camión Fede¬ 
ral, en reformado estilo perfilado, se 
presentan al mercado de 1938. Los nuevos 
modelos, en capacidades de % de tonelada a 
5 toneladas, completan el surtido de 29 mo¬ 
delos de camión Federal para 1938, com¬ 
prendiéndose en él tipos corrientes y tipos 
con garita sobre el motor, para satisfacer 
casi todo requisito de transporte comercial. 

El aspecto de la sección delantera se dis¬ 
tingue por un nuevo tipo de parrilla de ra¬ 
diador. El estilo perfilado del exterior está 
acentuado por abundantes guarniciones cro¬ 
madas, que resplandecen en las lumbreras 
del capó, marco del parabrisa, parrilla del 
radiador, lámparas y tapacubos. Un meda¬ 
llón cromado, que sirve de emblema de iden¬ 
tificación de los nuevos modelos, aparece en 
las lumbreras del capó y en los tapacubos 
de estilo reformado. 

De particular interes son las dos nuevas 
garitas, caracterizadas por mayor comodi¬ 
dad, seguridad y visibilidad en beneficio del 
conductor. Los instrumentos están colocados 
a la izquierda, en un lindo panel. Los go¬ 
biernos van agrupados al centro del panel, 
al fácil alcance del conductor. A la derecha 
hay un espacioso compartimiento, que se 
cierra bajo llave, para guardar documentos, 
etc. Una combinación de dos colores muy 
agradables se presenta en el panel de ins¬ 
trumentos, volante de dirección, y tapi¬ 
cería. 

La garita DeLuxe, con parabrisa de tipo 
T, de máxima visibilidad, está completa¬ 
mente forrado con lámina de acero. La ga¬ 
rita de estilo corriente, con forro de acero 
en el techo, tiene un ancho parabrisa de una 
sola pieza, dispuesto a conveniente ángulo. 
Ambas garitas están protegidas contra la 
intemperie y entre el techo y el forro inte¬ 
rior, lo mismo que el en tablero, hay una 
gruesa capa de material de aislamiento. El 
lado de abajo del asiento en la garita está 
cerrado también con lámina de acero. Los 
pedales del embrague y de los frenos llevan 
almohadillas de caucho, que cubren sus aber¬ 
turas en el piso, y el mismo piso lleva un 
tapete de caucho con aislamiento de fiel¬ 
tro. 

Los motores están colocados bien hacia el 
Lente del chasis, para establecer una mejor 
distribución de la carga. Esta posición del 
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CON ADELANTADO 
ESTILO PERFILADO 


UN ESTILO NETAMENTE perfilado distingue al surtido de camiones Federal de 1938. 
La belleza del extremo delantero está acentuada por nuevas parrilla de radiador y lum¬ 
breras de capó cromadas. En las lumbreras y en los tapacubos se presenta un medal.on 
cromado. 


EL PANEL DE INSTRUMENTOS tiene todos los instrumentos importantes agrupados 
directamente al frente de la vista del conductor. Los botones de gobierno están al 
centro y un nmplio compartimiento de paquetes queda a la derecha. 
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motor ha permitido también la instalación de garitas más 
grandes, sin sacrificar el espacio de carga útil. 

A los lados de la parrilla del radiador hay guardabarros 
bien anchos y curvos. Los bajos estribos están reforzados 
por bordes curvos y llevan gruesos tapetes de caucho. Un 
firme parachoque de acero de muelle de protección a la 
parrilla y guardabarros. 

Los nuevos modelos están equipados con motores Her¬ 
cules de camión, fabricados especialmente para servicio 
comercial. Las características comunes a todos los moto¬ 
res de seis cilindros instalados en los camiones Federal 
son: sigüeñales de 2*4" con siete cojinetes, amplia canali¬ 
zación de agua de longitud completa, bombas de agua de 
funcionamiento mecánico positivo, lubricación bajo pre¬ 
sión, engranajes de distribución más grandes y silen¬ 
ciosos, depuradores de aire, filtros de aceite y reguladores 
de tipos perfeccionados. Un depurador de aire, con baño 
de aceite, se incluye en el equipo normal de los modelos 
de 2-3toneladas y más grandes. 

El cambio de marcha de cuatro velocidades progresivos 
es equipo normal de todos los modelos hasta de 3-4^ tone¬ 
ladas y los de mayor capacidad llevan uno de cinco veloci¬ 
dades progresivas. Este último equipo se ofrece también 
a elección con los modelos de l%-2% toneladas y siguientes. 

Todos los camiones Federal tienen grandes frenos hi¬ 
dráulicos en las cuatro ruedas. Los de 2-3 *4 toneladas y 
más grandes, llevan un amplificador de fuerza al vacío. 
Los ejes traseros de todos los modelos son de tipo com¬ 
pletamente flotante, de propulsión por engranajes cónicos, 
de marca Timken. Como equipo especial se ofrece un eje 
trasero de dos velocidades. Los bastidores son bien firmes. 
Otros detalles interesantes son: universales en cojinetes 
de rodillos, muelles delanteros con gemelos al frente y 
ojetes de muelle con bujes de caucho, que no requieren 
lubricación. En todos los modelos se usan ruedas de 
acero fundido. 


PACKARD INTRODUCE 
SUSPENSION GOBERNADA 

(Continuación de la página 31) 

delanteros van montados independientemente, sobre so¬ 
porte acojinado en el miembro transversal delantero del 
bastidor. 

Se continúa el uso del bastidor de doble refuerzo, de 
tipo Packard, con ciertas modificaciones para aumentar 
su resistencia a torcedura. En los nuevos bastidores, el 
miembro cruzado en X consta de vigas con perfil de doble 
T de sección ahusada, con la mayor profundidad al centro, 
y con soldadura para reforzar el remachado. 

El eje trasero de tipo hipoidal, empleado en los dos mo¬ 
delos pequeños, ha sido mejorado mediante el uso de un 
nuevo separador entre los dos cojinetes del árbol del piñón. 
Como se ve en el grabado, el separador tiene una sección 
extremadamente delgada cerca del extremo más grande. 
Como estos cojinetes reciben cierta tensión, durante el 
montaje, la sección delgada empieza a doblarse, y la can¬ 
tidad de tensión es casi independiente de la presión máxi¬ 
ma que pueda darse a la tuerca. 

Los motores de las nuevas series continúan fundamen¬ 
talmente como los del año pasado. El de seis cilindros tiene 
una cilindrada de 245 pulgadas cúbicas (4,01 litros) y de¬ 
sarrolla 100 caballos de fuerza, con una relación de com¬ 
presión de 6,52 a 1 y culata de hierro fundido. La relación 
de compresión de 7,05 a 1 y la culata de aluminio son 
equipo a elección. El de ocho cilindros (“120”) tiene una 
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NUEVOS MONTAJES DE CA¬ 
RROCERIA con bloques aislados 
en caucho se presentan en los 
Packard de 1938. 




LOS BASTIDORES tienen sec¬ 
ción de caja en los extremos de) 
frente y atrás del^ miembro en 
X, llevando también firmes re¬ 
fuerzos. 


cilindrada de 282 pulgadas cúbicas (4,62 litros), desarrolla 
120 caballos de fuerza a 3.800 r.p.m. y tiene una relación 
normal de compresión de 6,6 a 1 con culata de aluminio, 
habiendo una a elección de 7,05 a 1. El motor de la serie 
de ocho cilindros, llamada Super Eight, tiene una cilin¬ 
drada de 320 pulgadas cúbicas (5,24 litros), desarrolla 135 
caballos de fuerza a 3.200 r.p.m., con una relación de com¬ 
presión de 6,5 a 1. El motor de doce cilindros tiene una 
cilindrada de 473 pulgadas cúbicas (7,78 litros) y desa¬ 
rrolla 175 caballos de fuerza a 3.200 r.p.m. con una rela¬ 
ción de compresión de 6,4 a 1. 

Los siguientes nuevos rasgos se presentan en los dos 
motores más pequeños: perfeccionados montajes de caucho 
de motor, nuevo árbol de levas, levantaválvulas de tipo de 
hongo con nueva lubricación bajo presión, canalización de 
agua más larga, émbolos Autothermic con chapa de estaño, 
bomba de agua de mayor capacidad montada en cojinete 
de bolas, ventilador de 18 pulgadas de diámetro de baja 
velocidad, tapas más gruesas para los cojinetes del ci¬ 
güeñal y generador de mayor capacidad. Nuevo también 
en estos motores es el filtro de aceite de dos etapas. Ordi¬ 
nariamente, el aceite que va a los levantaválvulas pasa 
por el filtro de la manera de costumbre, pero, por vía de 
adicional protección, en caso de que el filtro se tape, hay 
un conducto en derivación, con malla auxiliar, que ase¬ 
gura correcta alimentación de lubricante a los levantavál¬ 
vulas. 

Los motores de doce cilindros, lo mismo que los de ocho 
de la serie Super Eight, llevan ahora émbolos Autothermic 
estañados. En el motor de ocho cilindros de la serie Super 
Eight hay también otras innovaciones. El bloque de cilin¬ 
dros tiene una canalización de agua más larga y lleva re¬ 
fuerzos circunferenciales, alrededor de los cilindros, para 
aumentar la rigidez en estos puntos. La lubricación de los 
vástagos de las válvulas ha sido mejorada, gracias a cam¬ 
bios en el bloque y ventilación de la caje del cigüeñal. 

Las carrocerías de construcción mixta continúan en las 
dos series más caras. Se ha mejorado el aislamiento, me¬ 
diante casi los mismos procedimientos aplicados a las 
carrocerías enteramente de acero que se emplean en los 
dos modelos más pequeños. 

En beneficio de la seguridad, se han mejorado mucho las 
lámparas delanteras de todos los nuevos modelos. Cuatro 
arreglos de alumbrado diferentes se ofrecen con los nue¬ 
vos modelos de seis y de ocho cilindros. El primero, cuando 
el botón de gobierno se coloca en la primera muesca, se en¬ 
cienden las lamparitas de estacionamiento y las traseras. 
Segundo, cuando el botón de coloca en la segunda muesca, 
se encienden las luces de marcha en la ciudad, obtenién¬ 
dose perfecta iluminación sin resplandor. 
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Con la ingeniosa máquina Arco de hacer colores, los 
vendedores de pinturas de acabado de automóviles, en 
todas partes del mundo, han hallado una manera fácil 
y segura de dominar por completo sus respectivos 
^ mercados. 


Necesitando sólo una existencia muy 
pequeña de colores básicos, esta máquina 
mezcla y produce cualquier tono o matiz que 
se requiera para igualar al del vehículo, ha- 
, ciendo el trabajo con toda exactitud, fa- 

^ cilidad y rapidez. Y se garantiza que 
^k todo color resultará satisfactorio, 

^k Ahora puede Ud. ofrecer un completo 
surtido de colores de laca, sin una 
^k gran inversión de capital en existen- 

■ cias. Es una oportunidad que le con- 

I viene aprovechar inmediatamente. 

Pídanos ahora mismo información 
detallada. 


Este valioso libro 
le indica cómo 
obtener verdade¬ 
ras ganancias del 
negocio de aca¬ 
bado. Pídanos un 
ejemplar ahora 
mismo. 


Se garantiza que produce colores que sus clientes 
hallarán tan buenos como los más finos del 
mercado o superiores a éstos. 


The Arco Company, 

Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Sírvanse enviarme gratuitamente su libro "La Respu¬ 
esta a Lucrativas Ventas de Lacas". 


Nombre y titulo 


Nombre de la firma 


Calle y número 


Ciudad y país 


Pinturas, barnices, esmaltes y lacas 
Dirección telegráfica: "ARCO", Cleveland 


THE ARCO COMPANY 

CLEVELAND. OHIO, E.U.A. 


Noviembre, 1937 


75 




























































En nuestro número de octubre 
último damos descripción detallada 
de los nuevos modelos Hupmobile 
v Studebaker de 1938. 


STUDEBAKER 

E L CAMBIO principal en surtido Studebaker de 1938 
es una devisión radical de la carrocería, tanto en 
construcción como en aspecto general. Los bastidores son 
más livianos y más rígidos. Un nuevo cambio de marcha 


HUPMOBILE 

A CONTINUACION de su reorganización, la Hupp se 
ha dedicado a la producción de tres nuevos modelos 
para la temporada de 1938: uno de seis cilindros, otro de 
seis cilindros a la orden y otro de ocho cilindros a la 
orden. Las carrocerías, estampadas en nuevos moldes, 
siguen el moderno estilo perfilado. A pesar de su construc¬ 
ción enteramente de acero, los techos de las carrocerías 
están separados, llevando secciones centrales aisladas, que 
sirven de antena de radiorreceptor. Los capós son del 
llamado tipo “caimán,” abisagrados en el cubretablero. La 
parrilla del radiador, de tipo exclusivo, consta de tres 
secciones, con una moldura central fundida en molde. 
Todos los nuevos modelos tienen 4 pulgadas más de dis¬ 
tancia entre los ejes. Las características de los motores 
han sufrido muy poco cambio. 


al vacío se ofrece como equipo a elección. El sistema de 
suspensión en plano es ahora equipo normal de todos los 
modelos. Se ha perfeccionado la dirección. El cambio de 
marcha, instalado de lado, hace innecesario el túnel o 
bóveda en la carrocería. Los amortiguadores de doble 
efecto han sido reemplazados por amortiguadores de 
acción directa. En el motor se emplea un carburador de 
nuevo tipo perfeccionado. 
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LAS BOMBAS MODERNAS AUMENTAN LAS GANANCIAS 


La modernización de su equipo vendedor de gasolina, con las bombas computadoras Wayne, 
es una inversión que inmediatamente paga dividendos. El prestigio y la atracción de su establecimiento 
comercial aumentan en seguida. Obtiene nuevos clientes y a cada uno le vende más. Aumenta Ud. 
sus ganancias no sólo por las adicionales ventas, sino también por la reducción de pérdidas a conse¬ 
cuencia de errores, medidas inexactas y manipulación fraudulenta. Las bombas Wayne gozan de envi¬ 
diable reputación por seguridad, exactitud y productividad de ventas, en todas partes del mundo. 
Pídanos en seguida nuestros boletines descriptivos. 


745 Canal St., Fort Wayne, Indiana, E. U. A. 


THE WAYNE PUMP COMPANY 


Levantadores de automóviles • Lavadoras de automóviles • Compresores d e aire • Bombas y depósitos de combinación de gasolina, petróleo y aleo o 

Bombas surtidoras de grasa 


MODELA 

SESENTA 


REPRESENTANTES: Fábri¬ 

cas subsidiarias en Londres, In¬ 
glaterra; Los Angeles, Calif., 
Rochester, Pa., E.U.A. Cana¬ 
dá—Wayne Co. t Ltd., Toronto, 
Canadá. Inglaterra — Wayne 
Tank & Pump Co., Ltd., 42 
Ncwlands Parle, Londres. España 
y colonias Españolas—Autoces- 
orios Harry Walker, S. A. Ro- 
sellón 184, Barcelona. Puerto 
Rico—Ricardo Davila, P. O. 


Box 475, San Juan. Cuba—Luis 
R. Ríos, Concordia 19, Habana. 
Ecuador—L. A. Cordovez, Boule- 
vard 9 de Octubre 406 Guaya¬ 
quil. Brasil — Equipamentos 
Wayne do Brasil, Ltda., Rúa 
das Marrecas 21, Rio de Janeiro. 
Perú—A. y F. Wiese, S. A., 
Edificio Wiese, Lima. México— 
Wayne Company, Sucursal en 
México, Colón y Humboldt, 
México, D.F. Filipinas—Manila 


Machinery ¿fe Supply Co., Inc., 
675-681 Dasmarinas, Manila. Co¬ 
lombia—Sociedad Comercial Ho- 
landa-Colombia, Apartado 94, 
Barranquilla; L. Facini A, 
Apartado 316, Bogotá—Emilio 
Mcttler & Co., Pasto, Nariño. 
República Dominicana—A. Dal- 
mau R., Isabel la Católica 115, 
Ciudad de Trujillo, Santo Do¬ 
mingo. 



























Noticias de las Fabricas 




Matrículas • Producción • Nueva Fábrica Chrysler en el Ca¬ 
nadá • Se Retarda el Anuncio de la Ford • Representantes de 
la Hupp • Representante de la Hudson • Visitantes Importantes 


MATRICULAS 

Las matrículas de nuevos automóvi¬ 
les de pasajeros (ventas al por menor) 
en los Estados Unidos durante los pri¬ 
meros ocho meses de 1937, muestran un 
aumento de 8 por ciento sobre el mismo 
período de 1936. Cifras a continuación: 


Cambio de 
porcentaje 



Ocho Meses 

8 Meses 


,-A- 

--~\ 

de 1937 


1937 

1936 

sobre 1936 

Ford . 

. . 628.919 

553.687 

+ 13,7 

Chevrolet - 

... 555.511 

697.652 

— 20,4 

Plymouth . 

... 354.982 

348.377 

+ 2,0 

Dodge . 

. . 194.707 

176.278 

+ 11,2 

Pontiac . 

.. . 159.862 

122.525 

+ 30,6 

Oldsmobile . .. . 

. . 144.760 

140.449 

+ 3,2 

Buick . 

. . 142.990 

108.291 

+ 32,3 

Packard . 

. . 74.009 

39.420 

+ 88,0 

Chrysler . 

. . 64.996 

40.414 

-f 61,0 

Terraplane . .. . 

. . 59.109 

56.811 

+ 4,0 

DeSoto . 


30.604 

+ 78,0 

Nash . 


29.893 

+ 82,0 

Studebaker .... 

.. 52.805 

43.347 

+ 22,0 

Willys . 


8.763 

+355,0 

LaSalle . 


8.111 

+164,0 

Lincoln . 


8.854 

+ 110,0 

Hudson . 

11.501 

15.416 

— 25,3 

Graham . 


11.647 

— 11,0 

Cadillac . 


7.979 

+ 8,4 

Cord . 


855 

+ 12,8 

Pierce-Arrow ., 

147 

554 

— 73,4 

Auburn . 


1.535 

— 90.7 

Hupmobile . ... 

23 



Otros ___ 


7.162 

— 87,0 


Mechanics Universal Joint, división de 
la Borg-Warner Corp. La nuevo planta 
reemplazará la planta actual de la Me¬ 
chanics, y la instalación de una gran 
cantidad de maquinaria nueva aumen¬ 
tará la producción. 

• 9 

PRODUCCION 

Con la mayor parte de las fábricas 
construyendo los modelos de 1938, se 
espera que la producción de octubre de 
la industria automotriz americana, será 
de cerca de 350.000 automóviles y ca¬ 
miones, o sea más del doble de la de sep¬ 
tiembre, o un aumento de 50 por ciento 
sobre la de octubre de 1936. Todas, con 
la excepción de Ford y Graham, esta¬ 
ban fabricando los nuevos modelos, a 
mediados de octubre. Y se esperaba que 


ambas comenzaran sus monta jas antes 
del fin del mes. 

La producción de noviembre deberá 
pasar de medio millón, pues el progra¬ 
ma completo de automóviles nuevos está 
mucho más adelantado de lo que estaba 
el año pasado, cuando el mes de noviem¬ 
bre produjo 405.79*9 unidades. 

• o 

CHRYSLER EDIFICA EN EL CANADA 

La Chrysler Corp. of Cañada, Ltd,, 
invertirá cerca de $4.000.000 en la cons¬ 
trucción de su nueva fábrica en Wind- 
sor, Ont. La parte principal del plan es 
una nueva planta de motores para pro¬ 
veer tanto al mercado Canadense como 
a los mercados de exportación. Produc¬ 
ción en la planta comenzará a princi¬ 
pios de 1938. (Continúa en la página 91) 


Total . 460.212 


4.S9.442 


NUEVO STEWART ... El nuevo camión Stewart de 1 a IV* tonelada, modelo 61A, 
tiene 123" de distancia normal entre los ejes, con elección a distancia de 132, 140, 145 
y 163". Su motor de 6 cilindros desarrolla 65 caballos de fuerza. Tiene cambio de 
marcha de cuatro velocidades progresivas y eje trasero enteramente dotante. 


Ha comenzado en Rockland, 111., la 
construcción del nuevo edificio de la 
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Total .2.654.301 2.457.624 

Chrysler Corp. . . 669.219 594.673 

Ford y Lincoln., 647.519 562.541 

General Motors ..1.033.201 1.085.007 
Otros . 304.362 215.403 


+ 8.0 
+ 12,3 
+ 15,0 
— 4.6 
+ 41,4 


Las matrículas de camiones nuevos 
en los Estados Unidos durante los ocho 
meses fueron 4.8 por ciento mayores 
que las del período de 1936. Cifras a 
continuación. 

Cambio de 
porcentaje 

Ocho Meses 8 Meses 

r--*- N de 1937 



1937 

1936 

sobre 1936 

Ford . 

149.073 

130.360 

+ 14,3 

Chevrolet . 

135.938 

154.549 

— 12,1 

International .... 

53.212 

47.709 

+ 11,4 

Dodge . 

44.629 

59.541 

— 25,1 

G. M. C. 

32.051 

17.675 

+ 81,3 

Plymouth . 

9.698 

2.060 

+370,0 

Diamond T . 

6.128 

5.382 

+ 14,0 

White . 

4.220 

3.637 

+ 16.1 

Studebaker . 

4.093 

2.167 

+ 88,5 

Mack . 

3.983 

2.446 

+ 62,9 

Terraplane . 

3.866 

1.443 

+ 167,9 

Reo . 

3.200 

2.602 

+ 23,2 

Federal ... *. 

1.816 

1.941 

— 5,6 

Autocar . 

1.498 

822 

+ 82,2 

Brockway . 

1.149 

1.163 

— 1.4 

Indiana . 

1.031 

1.109 

— 6.9 

Stewart . 

868 

816 

+ 6,2 

Diveo . 

844 

689 

+ 22.5 

Willys-Overland 

719 

1.629 

— 55,8 

Stutz Pak-Age Car 

484 

« • ♦ • 

,,,, 

F. W. D. 

312 

231 

+ 53,8 

Sterling . 

234 

155 

+ 50,8 

Kenworth . 

92 


.... 

Schacht . 

37 



Otros . 

1.037 

1*316 

— 21*2 


CAMION DE DOBLE FIN . . . Este nuevo Studebaker. modelo K10 de % de tonelada, 
combina la comodidad, velocidad y estilo de un automóvil con la carga útil de un camión. 
Es más largo y pesado que el cupé expreso y su nuevo chasis comprende bastidor con 
arco, muelles traseros de doble efecto de tipo colgante, ruedas de 16", con elección a rue¬ 
das de 20", motor de 79 caballos de fuerza y caja y garita enteramente de acero. 







































































EQUIPO DE 


LUBRICACION 


ATRAE1ELINEGOCIO 
MAS LUCRATIVO 

Los clientes que le dejan más ganancias son 
aifiiellos que se sienten orgullos de sus 
automóviles y que tienen el dinero para com¬ 
prar los servicios y las mercancías que Ud, 
les ofrece. Hacer que su departamento de 
lubricación tenga una atracción dinámica a 
este tipo de cliente es, por lo tanto, un nego¬ 
cio excelente. 

Un moderno departamento de lubricación 
con equipo ARO atrae favorable atención e 
infunde confianza en su preparación para 
rendir un eficaz y completo servicio de 
lubricación. 


EFICAZ EN OPERACION . . . 
SEGURO EN SERVICIO 

Ingenieros de vasta experiencia, que dedi¬ 
can todo su tiempo y atención exclusiva¬ 
mente al perfeccionamiento de equipos de 
lubricación, lian logrado combinar, en los 
productos ARO, un estilo moderno y un fun¬ 
cionamiento seguro a toda prueba. Los refi¬ 
namientos exclusivos y patentados del equipo 
ARO aseguran mayor rapidez, conveniencia 
y economía en la operación. 

Pida al representante del ARO más cercano 
información sobre el surtido ARO, o directa¬ 
mente pídanos catálogo. 


THE ARO EQUIPMENT CORPORATION, BRYAN, OHIO, E. U. A. 

Departamento de Exportación—106 Union Station Buiiding, Utica, N. Y., E. U. A. 
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SE RETARDA EL ANUNCIO DE LA 
FORD 

Retardos en iniciar la producción pos¬ 
tergaron el anuncio del nuevo surtido 
de automóviles Ford hasta fines de 
octubre, con el resultado de que ha sido 
imposible incluir, en el presente núme¬ 
ro, una descripción completa de estos 
nuevos modelos. Podemos, sin embargo, 
decir que los modelos Ford de 1938 se 
ofrecerán en dos series, la deluxe V-8 
(con motor de 85 caballos de fuerza) 
y la corriente o normal V-8 (con motor 
de 60 o de 85 caballos de fuerza). 

El modelo de la serie deluxe es el 
compañero elegante o de lujo del nor¬ 
mal. Es completamente nuevo en aspec¬ 
to, con parrilla de radiador de estilo 
muy original. El capó es aparentemente 
más largo y los guardabarros son más 
grandes. Los sedanes son más espacio¬ 
sos, con mayor comodidad para los 
pasajeros. También son más espaciosos 
los compartimientos de equipaje. 

Los modelos de la serie normal se 
presentan también con reformas en 
estilo, incluyendo nueva parrilla de ra¬ 
diador, capó más largo y contornos, en 
general, más perfilados. 

Además de los nuevos modelos de 
automóviles, la Ford está presentando 
un surtido amplificado de camiones y 
vehículos comerciales en el chasis V-8. 
Estos nuevos modelos comerciales so¬ 
bresalen por su aspecto llamativo. Se 
ofrece también un nuevo grupo de 
camiones de una tonelada, en adición a 
los tipos comerciales y camiones en 
chasis de 134 y 157 pulgadas de distan¬ 
cia entre los ejes. 

El nuevo modelo de una tonelada 
viene a llenar el espacio entre los mo¬ 
delos comerciales y los otros camiones 
del surtido. Se ofrece con motor de 85 
o de 60 caballos de fuerza. Se anticipa 
que, provisto del motor de 60 caballos 
de fuerza, el nuevo modelo reslatará 
por su economía, al aplicarse a ciertos 
fines de transporte comercial. 

Otros cambios para 1938 son el nuevo 
camión en chasis de 134 pulgadas de 
distancia entre los ejes, en reemplazo 
del de 131%" del surtido de camiones 
grandes, un nuevo bastidor para los 
chasis de 134 y 157 pulgadas de distan¬ 
cia entre los ejes, frenos mejorados, 
dirección más fácil y segura y construc¬ 
ción, en general, más firme y resistente. 


Representación de la Hupp 

Verne H. Wilcox, gerente de exporta¬ 
ción de la Hupp Motor Car Corp., anun¬ 
cia el nombramiento de la firma Arthur 
S. Kleeman and Company, Ltd., de 
Nueva York, como gerente de ventas 
del Hupmobile para la América Latina. 
Esta firma mantiene un servicio inter¬ 
nacional de representación de fábricas 

(Continúa en la página 83) 
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CAMION DE REPARTO ... Un camión de reparto “dt 
puerta en puerta” con motor instalado debajo del piso, 
corta distancia entre los ejes, mejor distribución de la car¬ 
ga y mayor accesibilidad, para su reparación, ha sido re¬ 
cientemente introducido por la White. 


CAMION Y REMOLQUE ... La Saginaw Stamping & Tool Co., de Saginaw, Mich., 
está fabricando un nuevo remolque, de peso liviano, el cual, al unirse a un camión de 
caja abierta pick-up, de limitada capacidad, forma con este una combinación de gran 
capacidad. El camión solo se emplea entonces para las cargas pequeñas y la combinación, 
para las cargas grandes y pesadas. 

80 


EXTREMOS DELANTEROS del Ford reformados . 
nuevos modelos Ford de 1938 es 
el nuevo estilo de las parrillas del 
radiador. (1) Deluxe V-8. (2) 

Standard V-8. (3) Camión V-8. 


. . El cambio más notable en los 









































UN AÑO EN QUE OTROS HAN MAQIJ POCCCKITA IIKIA 
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Ud. está leyendo, cn estos momentos, las más 
grandes noticias que el mundo automovilista ha 
visto en muchos años. I Desde todo punto de vista, 
las más importantes noticias de la industria auto¬ 
motriz de 1938! 

Nash presenta para 1938 tres grandes series de 
automóviles, que son nuevas de parachotiue a 
parachoque . . . una lista enorme de más de ochenta 
rasgos, que elevan la comodidad y el VALOR 
INTRINSECO a alturas jamás antes imaginadas . . . 
con una combinación de seis nuevos, exclusivos y 
vitales rasgos NASH, que no los puede ofrecer 
ningún otro automóvil del mundo, sin conside¬ 
ración de precio. 

Y recuerde que todo ésto es VALOR INTRIN¬ 
SECO ADICIONAL . . . agregado a la magnífica in¬ 
geniería y trabajo de precisión, que han hecho 
famoso al NASH en todo el mundo. ¡Más y más 
valor intrínseco, agregado al ESTABLECIDO Y CO¬ 
NOCIDO VALOR INTRINSECO, que cada Nash ha 


tenido, durante muchos años, desde la construcción 
del primer Nash! 

Se trata de la más grande oportunidad de vender 
automóviles que existe actualmente en el mercado. 
Ud. mismo verá que es realmente así . . . cuando se 
dé cuenta de lo que ofrecen los nuevos modelos 
Nash de 1938. Y comprenderá también que el 
presente sensacional aumento de ventas de automó¬ 
viles Nash quedará eclipsado por los mayores 
totales del próximo año. 

El comerciante de automóviles que quiera apro¬ 
vechar esta extraordinaria oportunidad de ganan¬ 
cias . . . que quiera unirse a una compañía em¬ 
prendedora e inteligente . . . que quiera compartir, 
desde el principio, esta inspiradora ascensión a la 
supremacía . . . ese comerciante hará bien en comu¬ 
nicarse IMMEDIATAMENTE con el DEPARTAMEN¬ 
TO DE EXPORTACION, Nash-Kelvinator Corpora¬ 
tion, Kcnosha, Wisconsin, E.U.A. 


(a de 


NASH 


EL GRAN INDEPENDIENTE 

NASH—400—con 117" DE DISTANCIA ENTRE EJES 
AMBASSADOR 6—con 121" DE DISTANCIA ENTRE EJES 
AMBASSADOR 8—con 125" DE DISTANCIA ENTRE EJES 












EN LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA 
Y EN TODO EL RESTO DEL MUNDO 


NASH ESTA ESTABLECIENI 

Nuevos Precedentes en Veni al 


He aquí por qué decimos 
que en los cinco...o los diez 
años siguientes... ganará 
Ud. más dinero vendiendo 
automóviles Nash. 


Todo EL MUNDO SABE que 1937 ha sido un 
gran año para automóviles. 

Las ventas en los Estados Unidos de América, 
comprendiendo toda la industria, fueron 8% 
superiores a las del año anterior. Pero . . . 
¿ CONOCE UD. EL PROGRESO DEL NASH? 

El porcentaje de aumento de ventas del Nash, 
para 1937, es MAS DE DIEZ VECES MAYOR 
que el de toda la industria. 

Los representantes del Nash, en 1937, están 
casi aumentando al DOBLE sus ventas en el año 
anterior ... la cifra, en estos momentos, es 
OCHENTA Y TRES POR CIENTO. El negocio de 
exportación de la Nash, los siete primeros 
meses de 1937, muestra un aumento de 63% 
sobre 1936. 

No hay la menor duda sobre ello ... la 
industria automotriz está presenciando uno de 
esos cambios irresistibles, que vienen a trans¬ 
formar las fases del mercado. Y este CAMBIO 
ES EVIDENTEMENTE EN BENEFICIO DEL NASH. 

En todas partes, los comerciantes emprende¬ 
dores y previsores siguen el rumbo de este 
cambio, pues saben que las grandes ventajas, las 
grandes ganancias y el GRAN FUTURO irán al 
hombre que se incorpore a semejante cambio en 
SU MISMO COMIENZO. 

Estudiemos ahora la situación. 

Para la próxima temporada de automóviles 
nuevos, casi todos los fabricantes están pre¬ 
sentando cambios menores . . . refinamientos 
superficiales, que fundamentalmente no alteran 
en sentido alguno el valor que ofrecen a los 
comerciantes del ramo y público. 

En contraste, NASH SE PRESENTA AHORA 
CON UNA DE LAS HISTORIAS MAS GRANDES 
ACERCA DE NUEVOS MODELOS QUE SE HA 
VISTO EN LA INDUSTRIA HASTA ESTA FECHA. 
Está presentando automóviles que son verdade¬ 


ramente nuevos. Está introduciendo grandes 
nuevos refinamientos fundamentales, que SO¬ 
BRESALEN POR ENTRE TODOS LOS DE LA IN¬ 
DUSTRIA . . . cosas vitales, que dan al público 
mayor comodidad, placer, orgullo, economía y 
seguridad que la que haya jamás soñado. 

Empezar el nuevo año sin estar bien enterado 
de toda la historia del Nash de 1938 será cosa 
contraproducente para cualquier comerciante 
del ramo, en cualquier parte del mundo. Y una 
vez que Ud. sepa esta historia, su criterio no 
necesitará las palabras de nadie. 

Un resúmen — toda la VENTAJA DE VENTA 
está a favor del representante del NASH . . . 
la gran OPORTUNIDAD INMEDIATA DE GA¬ 
NANCIAS ... los beneficios de la SUPREMACIA 
TECNICA ... y el PUTURO SEGURO y BRI¬ 
LLANTE. 

En justicia a su propio negocio, obtenga in¬ 
formación completa ... EN EL ACTO. Comu¬ 
niqúese con el Departamento de Exportación, 
Nash-Kelvinator Corporation, Kcnosha, Wis., 
E.U.A. 


'tu «n** 


“1937 ha sido ur grana 
para nosotros. Ha ¿I 
uno de los más orogref 
vos períodos le do| 
meses desde que emp 
mos el negocio en 19| 
En los modelos de 15| 
nuestros ingeni ros 
introducido nue\ os ras 
y refinamientos, jara 
antes vistos en autod 
viles de otras mrcas,| 
relación de prec o.” 
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Director de la Junta ¿ 
Nash-Kelvinator C 


■hhshhhhí 


¡Sólo el gran indepei (Henil 
puede ofrecerle todo ó/J 

UN GRAN PRODUCTO . . . re litado : 

esfuerzo concentrado . . . estudios ¡ndcptni 
entes . . . independiente formulación de prettf 

VASTOS RECURSOS . . . Nash es I euaru4 
recursos financieros, entre todas las corop3t 
fabricantes de automóviles. 

UN GRAN NOMBRE . . . desde h; e 22 iñ| 
identificada exclusivamente con aun nóvilof 
primer orden. 

PROTECCION . . . completa opon nidad. s 
obstáculo alguno, para el desarrollo Jel nc?<*j 
en mercados protegidos por la rep escotac* 

NO HAY REGI MENTACION . . . hasta un M 

casi increíble, los representantes del Nash 
libres para desarrollar sus negocios :i su P K n 
voluntad. 

COMPLETA AYUDA DE ANUNCIO . . • P| 

1938 los representantes tendrán a su « vor l 
campaña más grande y extensa de venias] 
promoción, registrada en la historia del - -M 
CONTACTO DIRECTO ... la ayuda innieij 
y la cooperación sincera de importantes jdtíj 
la compañía Nash. 




NASH 


EL GRAN INDEPENDIE* 

NASH—400—con 117" DE DISTANCIA ENTREN 
AMBASSADOR 6—con 121" DE DISTANCIA ENTRE i 
AMBASSADOR 8—con 125" DE DISTANCIA ENTRE & 
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v. V. RODRIGUEZ 


OTTO BECK 


A. KLEEMAN 


N. J. DINA 


LUKE B. DICKIE, gerente de ventas de la 
WtUyi Export Corp., falleció en Toledo 
el 23 de septiembre, a la edad de 58 años. 
Estuvo empleado en la Willys desde 1915. 
trabajando todo el tiempo con R. J. Archer. 


CONSTRUCTORES DE CAMINOS ... La Expedición Brasilera de Caminos, que durante 
estos últimos nueve años ha venido estudiando la ruta hacia el norte de la carretera 
internacional de 16.000 millas, que finalmente unirá a las dos America», vista a 
W. O’Neill (sentado), presidente de la General Tire & Rubber Co. en Akron, Onio. 
Parados, de izquierda a derecha: Mario Fava, comandante L. Bordes d Oliveira, S. W. 
White y W. L. Gosling. 


SATISFECHOS CON el negocio de exportación se sienten estos conocidos representantes 
de la industria. De izquierda a derecha: F. R. Valpey, vicepresidente de la Graham, 
C. Stempson, subgerente de exportación de la Graham, y E. P. Curtiss, representante 
de la Graham en Asia. Todos anticipan una mayor exportación en 1938. 
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norteamericanas. Procederá inmediata¬ 
mente a desarrollar una nueva organi¬ 
zación de ventas para el Hupmobile en 
la América del Sur, América Central y 
las Antillas. Arthur S. Kleeman, el pre¬ 
sidente de la firma, hará un extenso 
viaje por la América Latina, para nom¬ 
brar distribuidores. Su itinerario com¬ 
prende 20 importantes centros de dis¬ 
tribución. 

Otto Beck, el nuevo representante re¬ 
gional de la Hudson Motor Car Com- 
pany, en la América Central, las Anti¬ 
llas y parte de la América del Sur, 
nombrado a este importante puesto en 
agosto pasado, cuenta con la gran ven¬ 
taja de conocer a fondo el negocio de 
automóviles en la América Latina. Su 
experiencia de quince años dedicados al 
negocio de automóviles en la Argentina 
y otros países sudamericanos es sufi¬ 
ciente garantía de su personal compe¬ 
tencia para representar acertadamente 
los intereses de la Hudson en esos im¬ 
portantes mercados latinoamericanos. 

Después de la muerte reciente de 
C. S. Mclntyre, presidente de la Mon- 
roe Auto Equipment Co., Monroe, Mich., 
quién administró la compañía desde sus 
primeros días de fabricación de bombas 
de neumáticos, los tres hijos del Sr. 
Mclntyre han sido nombrados a los 
puestos más importantes de la compa¬ 
ñía. B. D. Mclntyre, por varios años 
gerente de ventas, es ahora presidente 
y gerente general. Otro hermano, W. D. 
Mclntyre, es vicepresidente y tesorero. 
El más joven, C. S. Mclntyre, Jr., es 
secretario y A. F. Meyer, vicepresidente. 

Entre los representantes del comercio 
de automóviles del extranjero, que visi¬ 
taron a los Estados Unidos de América 
en octubre pasado, se hallaron: la se¬ 
ñora Julia Bailey de la Bailey’s Motor 
Service Co. de San Juan, Puerto Rico; 
Franck J. Martin de Port - au - Prince, 
Haití; C. E. Thomas, de Buenos Aires; 
Rafael Arcelay, de San Juan, Puerto 
Rico; Nassim J. Dina, de Ciudad Tru- 
jillo, Rep. Dominicana; T. D. Drew- 
Bear, de Maracaibo, Venezuela; Luis 
Padrón, de Carácas, Venezuela; V. V. 
Rodriguez, de Buenos Aires, Argentina; 
Horace M. Ring, de Buenos Aires, Ar¬ 
gentina; Manuel Barahona y Alberto 
Reyes, de Santiago de Chile; José An- 
dreu, de San Juan, Puerto Rico; Barry 
Baldwin, de Manila, Filipinas; Ramón 
Muchacho, de Trujillo, Venezuela; W. E. 
Barlow, de la Habana, Cuba, y E. Tra- 
va, de Mérida, México. 

Myron C. Dolí, representante en la 
América del Sur, de la Black & Decker 
Mfg. Co., ha estado en la fábrica, en los 
Estados Unidos de América, durante es¬ 
tas últimas seis semanas. A fines de 
octubre regresó a la América del Sur. 
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CADILLAC PRESENTA NUEVO TIPO DE MOTOR 


(Continuación de la página 33) 


El motor del LaSalle, con cilindrada de 322 pulgadas cú¬ 
bicas (5,27 litros) desarrolla 125 caballos de fuerza a 3.400 
r.p.m. El de ocho cilindros en V del Cadillac, con cilindrada 
de 346 pulgadas cúbicas (5,67 litros) desarrolla 135 caba¬ 
llos de fuerza a 3.400 r.p.m. 

El cambio más importante en ambos motores de ocho 
cilindros en V es la adición de un amortiguador de vibra¬ 
ción torsional y de un volante de tipo sincronizado, que 
produce un funcionamiento más rítmico y suave. En lugar 
de la corriente rígida pieza fundida, la llanta de hierro 
fundido del nuevo volante queda unida al cigüeñal por 
medio de un disco flexible de acero, resistente al torci¬ 
miento, pero flexible bajo dobladura. En ambos lados del 
disco de soporte hay placas amortiguadoras, que tienen 
presión sobre la sección flexible del volante. Cuando el mo¬ 
tor funciona a velocidades en que ocurren dobladuras sin¬ 
cronizas de cigüeñal, el volante rígido corriente se mueve 
con el cigüeñal, funcionando con un movimiento vacilante. 
La flexibilidad del núcleo del volante, en el presente caso, 
permite que la llanta del volante gire en círculo exacto, 
sin consideración de la deflección del cigüeñal. Al doblarse 
el cigüeñal, las placas amortiguadoras del volante flexible 
tienen roce con el núcleo del volante, absorbiendo energía 
y amortiguando el movimiento. 

Todos los chasis del Cadillac han sido reformados, gra¬ 
cias al empleo de bastidores más bajos y resistentes a la 
torcedura. Esto se ha hecho posible adaptando el eje de 
tipo hipoidal a todo el surtido. Con bastidores más bajos, 
los silenciadores quedan instalados transversalmente en el 
extremo trasero. El cambio de marcha de los modelos 
LaSalle y Cadillac del año pasado ha recibido ciertos cam¬ 
bios menores, para aumentar su capacidad y poder adap¬ 
tarlo a todos los nuevos modelos, incluyendo el de 16 cilin¬ 
dros. 

Sin duda alguna, el rasgo más interesante de los nuevos 
modelos, para el público, en general, es la instalación del 
cambio de marcha de gobierno a distancia, como equipo 
normal de todos los automóviles de 1938. El presente no es 
un cambio de marcha automático. Su ventaja principal 
está en que despeja el compartimiento delantero y supri¬ 
me, al mismo tiempo, gran parte del ruido transmitido 
por la caja del cambio de marcha, a través de la palanca 
ordinaria. La nueva palanca del cambio de marcha está 
instalada en la columna de dirección y conectada a la caja 
del cambio de marcha por medio de la disposición de pa¬ 
lanca que ilustramos en este artículo. 

Desde el punto de vista del conductor, el funcionamiento 
del cambio de marcha es casi igual al de una palanca de 
cambio de tipo ordinario. La nueva palanca se levanta y 
mueve hacia atrás para la marcha baja, o se levanta y 
mueve hacia el frente, para la marcha atrás. Bajándola 
y moviéndola hacia el frente o hacia atrás, produce la mar¬ 
cha en segunda y la alta. 

El bastidor de la serie “60” se diferencia del de los 
otros modelos en que tiene mayor distancia entre los ejes, 
mayor anchura de carrocería y menor nivel de piso de 
carrocería. Es de construcción de doble arco y tres pul¬ 
gadas más bajo. Los bastidores de los otros modelos son 
más firmes. El de la serie “90” tiene un aumento de 100 
por ciento en resistencia a torcedura. El bastidor del La- 
Salle continúa sin cambios. 

Un nuevo eje hipoidal se emplea en las series “65”, “75” 
y “90”. El LaSalle y el “60” llevan el mismo eje del año 
pasado, con algunas leves modificaciones. El eje más gran¬ 
de se caracteriza por dos cambios mecánicos: ajuste por 
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manguito roscado para los cojinetes laterales del diferen¬ 
cial, y el empleo de cojinetes de rodillos cónicos en el 
piñón, separados por un manguito, con ajuste mediante 
laminitas. 

Se ha aumentado la vía trasera de los modelos de las 
series “60” y “65”. Con excepción del LaSalle, la desnuil- 
tiplicación del eje trasero se ha aumentado en todos los 
modelos. Los árboles propulsores son más cortos, a pesar 
de la mayor distancia entre los ejes, y las superficies de 
la pestaña de la articulación universal están muy bien 
alisadas para asegurar un equilibrio más preciso. En el 
surtido se incluyen sinco tamaños de árbol propulsor. El 
ángulo de inclinación de todos los engranajes hipoidales 
ha sido aumentado de 45 a 50 grados. 

Los tubos de escape son diferentes, pues llevan silen¬ 
ciadores de instalación transversal. Se ha colocado una 
cámara de expansión separada en el tubo de escape, ade¬ 
lante del silenciador, en todos los modelos Cadillac, en 
lugar de la disposición del año pasado. El silenciador del 
LaSalle está colocado longitudinalmente cerca del centro 
del bastidor, tal como antes. 

El estabilizador trasero de articulación transversal, ins¬ 
talado en el LaSalle del año pasado, es ahora equipo nor¬ 
mal en todos los modelos. Los paneles de instrumentos son 
nuevos. Tienen una linda sección central de costoso mate¬ 
rial plástico moldeado. El acumulador va montado debajo 
del capó del motor, en todos los modelos, con excepción del 
“90”. Los acumuladores son iguales en construcción y en 
dimensiones, a los empleados el año pasado. 

Las carrocerías del LaSalle continúan lo mismo que an¬ 
otes, pero exteriormente presentan un aspecto más agra¬ 
dable, gracias a la linda forma de las piezas de lámina 
metálica y parrilla del radiador. Las carrocerías del Cadi¬ 
llac son enteramente de acero y nuevas en todo sentido. 

La carrocería del Cadillac “60” es radicalmente diferente 
de todas las demás. No tiene estribos, y es bastante baja 
para permitir la entrada directamente desde el piso, Para 
establecer su poca altura y otros detalles de conveniencia 
práctica, incluyendo mayor visibilidad, hubo necesidad de 
apartarse de los métodos corrientes en materia de cons¬ 
trucción de carrocerías. Una innovación, en este sentido, es 
la construcción e instalación de las puertas. Las anchas 
puertas están abisagradas en su sección delantera, es de¬ 
cir, la puerta delantera queda abisagrada debajo de la 
pilastra o montante del parabrisa, y la puerta trasera que¬ 
da soportada en el montante central. Todas las bisagras 
quedan a menos altura que la línea central de la carroce¬ 
ría, y desde el punto de vista de la construcción, los mar¬ 
cos de las puertas no suben más allá de las aberturas 
de las ventanas. Los vidrios de las ventanas corren por an¬ 
gostos marcos cromados. Esta construcción es similar a 
la empleada en las carrocerías transformables. Ofrece la 
gran conveniencia de aumentar mucho la visibilidad, por 
la ausencia de montantes gruesos o anchos. 

Vistos desde atrás, los nuevos modelos presentan un 
aspecto muy agradable. Los lados curvos de la carrocería 
del “60” acentúa su efecto de gran tracción sobre el suelo. 
Este estilo seguramente ha de impartir mayor estabilidad 
al vehículo en su marcha expuesta a vientos cruzados. La 
sección trasera, de estilo perfilado, sugiere la velocidad de 
un modelo de carrera. Oculto en esta sección se halla un 
compartimiento de equipaje de gran capacidad. 
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USE LOS ACABADOS DE AUTOMOVIL GARANTIZADOS 

por 80 AÑOS 

DE MANUFACTURA DE PINTURAS FINAS 

LACA BERRYLOID DE GRAN LUSTRE 

★ 

-ESMALTE «*■**•) AMBERRY SPEED UNE 


El secreto de la manufactura de pinturas de 
fina calidad, de la Berry Brothers, ha pasado 
de padre a hijo en el curso de 80 años. A ésto 
se debe el hecho de que los acabados de auto¬ 
móvil Berryloid hayan sido famosos por su 
excelente calidad desde el comienzo de la 
industria automotriz. Y es por ésto que siem¬ 
pre se cuenta con la seguridad de mejores re¬ 
sultados cuando se usa la laca Berryloid de 
gran lustre o el esmalte (sintético) Amberry 
Speed Line. 

¡Dos acabados que satisfacen toda 
demanda! 

La laca Berryloid de gran lustre es un aca¬ 
bado de nitrocelulosa de calidad irrepro¬ 
chable— el resultado de larga experiencia 
manufacturera. No se descolora ni empana. 
Su brillo de máxima reflexión no admite du¬ 
plicación. Prominentes personas en la vida 
comercial y social han especificado la laca 
Berryloid de gran lustre para sus automó¬ 
viles particulares, año tras año. Por su parte, 
el esmalte (sintético) Amberry Speed Line 
ha sido perfeccionado para dar un acabado 


igualmente fino en menos tiempo y con me¬ 
nor gasto. Se seca, exento de polvo, en pocos 
minutos, y se endurece dentro de 3 a 4 horas, 
sin exigir frotación o pulimentación. Estos 
dos acabados se prestan a muy fácil aplica¬ 
ción por pulverización, produciendo un 
lustre permanente y de admirable duración . 

Obtenga en seguida información 
completa 

Pídanos la tarjeta de colores de laca Berry- 
oid de gran lustre e información completa 
sobre el esmalte (sintético) Amberry Speed 
Line. Empiece, ahora mismo, a suministrar 
a sus clientes los más finos acabados de auto¬ 
móvil del mercado, y sacará así provecho de 
las extraordinarias oportunidades de ganan¬ 
cias que brindan estos famosos productos. 
Sírvase escribir directamente a la fábrica. 


BERRY BROTHERS 

PINTURAS BARNICES ESMALTES LACAS 

DETROIT, MICHIGAN, E.U.A. 
WALKERVILLE, ONTARIO, CANADA 
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Lijadoras Mejoradas 

Se han incorporado tres nuevas ca¬ 
racterísticas importantes a las lijado- 
ras portátiles eléctricas para trabajos 
pesados, Sioux No. 1255 de dos veloci¬ 
dades y No. 1250 de 7 pulgadas. Un 



nuevo protector del director de aire di¬ 
lije la corriente de aire cargado de 
polvo y arena en dirección opuesta a la 
cara del operario, al mover la lijadora 
para atrás y adelante cuando está en 
uso. Este protector también sirve como 
un estante para la lij adora, cuando no 
está en uso, protegiendo los discos lija- 
dores contra averías y evitando daño a 
la caja por caídas o arrastre en el piso. 
El nuevo ventilador ciclónico produce 
cuatro veces el volumen normal de aire, 
a velocidad de trabajo. Esto da por re¬ 
sultado un motor que no se calienta y 
que tiene larga duración. 

Lámpara de Neblina 

La lámpara de neblina Master K-D 
No. 855 tiene fuerza extraordinaria pa¬ 
ra penetrar la neblina, según dicen sus 



fabricantes, la K-D Lamp Co. El lente 
curvo de 7 pulgadas de diámetro, es de 
un vidrio especial. Se incluye interrup¬ 
tor de abrazadera. 

K-D también ha puesto en el mercado 
dos nueva luces de señales para camio¬ 
nes, diseñadas en estilo modernístico 
para hacer juego con las líneas de la 
carrocería de los nuevos vehículos co¬ 
merciales. Los lentes son de vidrio color 
rubí o ambar, visibles en un ángulo de 



90 grados. La No. 517 es una combina¬ 
ción de lámpara de indicación y des¬ 
pejo, de líneas perfiladas para superfi¬ 
cies curvas, mientras que la No. 518 es 
una combinación de lámpara de indica¬ 
ción y de despejo en forma de concha 
de tortuga. Departamento de Exporta¬ 
ción, 280 Broadway, Nueva York. 

Exhibidor 

Un exhibidor, que tiene muestras de 
diversos modelos de pistolas de pulveri¬ 
zación, boquillas, filtros, reguladores, 
mangueras de aire, anteojos, y un com¬ 
presor de aire portátil de M c.f., ha 



sido anunciado por Saylor-Beall. El ex¬ 
hibidor tiene 62 pulgadas de altura y 
ocupa un piso de sólo 24 x 18 pulgadas. 
El exhibidor equipado con 24 artículos 
de equipo de pintura por pulverización, 
es proporcionado por la Saylor - Beall 
Mfg. Co., Departamento de Exporta¬ 
ción, Toledo, Ohio. 

Neumáticos Para Remolques 

La gruesa banda de rodadura de ra- 
nurado profundo tiene contorno de do¬ 
ble radio y es casi plana en el centro 
y acampanada hacia las fajas exterio¬ 
res. Esta disposición da un mínimo de 
movimiento al centro y elimina el fro¬ 
tamiento de los lados ocasionado por el 
movimiento lateral cuando se encorva 
bajo la carga. Los elementos de la cir¬ 
cunferencia están bien sujetos en las 
ranuras y en los lados para dar mayor 
estabilidad. 



Analizador de Motor 

Se dice que con el nuevo analizador 
de motor Potter, es posible hacer una 
inspección completa en 10 minutos. El 
analizador consiste en un estante portá¬ 
til de 46 pulgadas de ancho por 34 de 
alto, que tiene los siguientes instrumen¬ 
tos: Analizador de gas para analizar 


los gases del escape, ensayador comple¬ 
tamente eléctrico para bobinas, un jue¬ 
go de ensayador Avo, que consta de un 
amperímetro grande de tres escalas, un 
voltímetro grande de tres escalas y oh¬ 
mímetro de dos escalas; ensayador de 
condensador, que muestra la condición 
del condensador en lecturas de “bueno", 
"regular” y “defectuoso”; un ensayador 
de presión, que comprende un calibra¬ 
dor de vacío Bourdon, tipo de tubo ca¬ 
librado de 0 a 30 pulgadas, y un cali¬ 
brador Bourdon de baja presión, tipo de 
tubo. 


Protectores de Parrilla 

Protectores de parrilla para radiado¬ 
res, hechos de acero de calibre grueso 
y ajustables a todos los tamaños de pa¬ 
rachoques, han sido introducidos al mer¬ 
cado por la Penn Tool Co. Pueden ob¬ 



tenerse en cuatro modelos y en todos 
los colores para hacer juego con el co¬ 
lor del automóvil, y también en cromio. 
La exportación está a cargo de Sidney 
Lenz, 280 Broadway, Nueva York. 



86 


El Automóvil Americano 





























miple- 
n jue- 
de un 
as, un 
y oh- 
lor de 
dición 
iieno”, 
Lyadov 
ilibra- 
bo ca- 
i cali- 


YTO hay que extrañarse de que 
M los camiones y ómnibus Reo 
se hayan granjeado preferencia 
Binacional. 

I Y no hay que extrañar de que los 
■presentantes y los dueños de 
■enículos Reo estén disfrutando 
|de crecientes ganancias. 

■Estos excelentes camiones y óm- 
jlbus son verdaderos vehículos 
■merciales.Ningún Speedwagon, 
Pmion u ómnibus Reo es "un au- 
j&móvil de pasajeros convertido", 
íada Reo está proyectado y adap- 
wdo, por los expertos de vasta ex- 
|eriencia de la compañía Reo, para 
plhar un determinado trabajo 
■transporte. Y cada vehículo Reo 
construido por los artesanos de 
Mnsumada pericia de las fábricas 
e ° Estilo avanzado — adicional 
Wiridad — mayor fuerza — econo- 


Una valiosa representación 

Ahora, con mayor razón que nunca, 
ofrece la representación del ca¬ 
mión Reo una oportunidad de ga¬ 
nancia sin paralelo en la industria. 
El surtido Reo de 1938 comprende 
modelos perfilados, con radiadores 
en V, desde el rápido repartidor 
de 3^2 tonelada hasta los grandes 
modelos de 40.000 libras de capa¬ 
cidad bruta, en distancias entre los 
ejes de 105 a 240 pulgadas. Tam¬ 
bién dos surtidos completamente 
nuevos, que comprenden una gran 
variedad de modelos con garita sobre 
el motor, y camiones y ómnibus Reo 
provistos de motores diesel, 

A la disposición de responsables dis¬ 
tribuidores tenemos todavía algunos 
excelentes mercados. Se están asignan¬ 
do rápidamente. Si Ud. se interesa, 
actúe en seguida, pidiéndonos por carta 
o por telegrama, información completa 
acerca de la representación y nuestros 
productos. Comuniqúese directamente 
con—Reo Motor Car Company, Lan- 
sing, Michigan, E.U.A. Dirección tele¬ 
gráfica: Reoco, Lansing. 


SPEEDWAGONS • CAMIONES • OMNIBUS 
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Vendedores de Acumuladores 

Como parte de su nuevo plan de ven¬ 
tas para los agentes de Exide, la Elec¬ 
tric Storage Battery Co., 23 West 43rd 
Street, Nueva York, anuncia dos nue¬ 
vos modelos de vendedores -“automáti¬ 
cos” Exide. Ambos modelos son de me¬ 



tal en lugar de cartón grueso como era 
el vendedor original. Pueden obtenerse 
modelos de piso y de mostrador. El mo¬ 
delo de piso puede acomodar un juego 
de tres tipos de Exides para Ford V-8 
y Terraplane. Los vendedores propor¬ 
cionan un método de aumentar el valor 
de las ventas, porque facilitan al clien¬ 
te el comparar la diferencia entre los 
diferentes tipos de Exide y apreciar el 
mejor valor que se obtiene con los de 
precio más elevado. 

Compresores de Aire 

Por primera vez, la Weaver Mfg. Cío. 
de Springfield, 111., está invadiendo el 
campo de los compresores de aire con 
un surtido de compresores diseñados 
cspecificamente para uso de automóvi¬ 
les, y que varían en tamaño desde V* 




hasta 5 c.f. Pueden obtenerse modelos 
de efecto sencillo o doble. Con un siste¬ 
ma elaborado de enfriadores interme¬ 
dios, se dice que los compresores Wea¬ 
ver entregan aire al depósito de alma¬ 
cenaje a menos de 20 grados sobre la 
temperatura del cuarto, evitando de esa 
manera la disminución debida al enfria¬ 
miento excesivo en el depósito. 

Weaver también ha anunciado una 
nueva combinación de ensayador de fre¬ 
nos y alineación, de construcción resis¬ 
tente para uso en todos los automóviles 
de pasajeros, camiones, ómnibus y re¬ 
molques de tractor. Pueden convertirse 
para uso en trabajos ligeros o pesados, 
simplemente moviendo una palanca de 
mano. Una segunda inovación es el me¬ 
canismo de registro automático, que 
hace un registro permanente en tarje¬ 
tas, de la acción de los frenos y alinea¬ 
ción de las ruedas, al detenerse el vehí¬ 
culo sobre el ensayador. 

Cato de Parachoque 

El gato de parachoque Monroe de 
alta velocidad tiene varias ventajas, en¬ 
tre las que se incluyen, cojinete de bo¬ 
las, para la carga de empuje, cubierta 
de acero para proteger la rosca, y tor¬ 
nillo bajo tensión, en lugar de compre¬ 
sión. Las agarraderas de elevación cu- 
bien una buena parte de la rosca, lo que 
reduce el esfuerzo lateral. — Monroe 
Auto Equipment Co., Departamento de 
Exportación, 1902 Jefferson Avenue, 
Toledo, Ohio. 



Una nueva bomba de agua sin empa¬ 
quetadura para los modelos Chevrolet 
de 1937, acaba de anunciarse por la 
Aluminum Industries, Inc., Cincinnati. 




Exhibídor de Forros 

Un nuevo exhibidor de forros, lito- I 
grafiado en tres colores, ha sido anun- I 
ciado por la Alltex Products Corp. Se I 


práctico. Para obtener informes com¬ 
pletos escriban a Montgomery Ward & 
Co., División de Exportación, Chicago, 
111 . 

Además Ward ha hecho varios otros 
cambios en artículos de la industria 
automotriz. La compañía acaba de anun¬ 
ciar neumáticos de alta calidad, que en¬ 
trará al mercado con el nombre de 
“Supreme Riverside Quality” como 
marca de fábrica, y las que dicen dan 
un 34 por ciento más de recorrido de 
millas. Se asegura que una nueva se¬ 
rie de acumuladores de super-potencia 
producen energía 172 por ciento mayor 
que la requerida por las normas de la 
S.A.E. 


proporciona libre de costo, junto con le¬ 
treros y otros materiales de promoción 
de ventas, al comprar 15 juegos de blo¬ 
ques de frenos National. Departamento I 
de Exportación, 44 Whitehall Street, 
Nueva York. 

Conversión de Tractor 

La nueva unidad Montgomery Ward I 
para tractor convierte cualquier chasis I 
Ford, Modelo A o Modelo T, pronta y I 
económicamente en un tractor agrícola I 
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Para restablecer o mantener el funcionamiento original, los 



Con la esmeriladora 
y el pedestal de 
aderezar se suminis¬ 
tra también una 
firme caja metálica 
portátil, con espacio 
para guías, piedras 
de amolar, cuadrante, 
etc. 


A la izquierda mostra¬ 
mos la esmeriladora 
E-J colocada en el pe¬ 
destal de aderezar que 
se suministra con cada 
esmeriladora. 


ASIENTOS DE LAS VALVULAS 

deben acabarse con la precisión de fábrica 


Por qué 


Los principales fabricantes de automó¬ 
viles declaran que para mantener o 
restablecer el funcionamiento original 
— particularmente en los modernos 
motores de alta velocidad y gran com¬ 
presión — los asientos de las válvulas 
deben acabarse con la precisión de fábrica. 
Es por ésto que recomiendan el esmerilado 
EXCENTRICO a sus agentes y estaciones de 
servicio. Como el esmerilado EXCENTRICO 
de asiento de válvula es un procedimiento 
patentado por la HALL, hay SOLAMENTE 
UNA esmeriladora de asiento de válvula de 
este tipo — LA HALL. 

el modelo E-J de esmeriladora £C&m¡MC 







H AL 


produce la precisión de fabrica 


Esta esmeriladora es diferente de todas las demás en principio científico, en 

funcionamiento y en rasgos de operación. La rueda esmeriladora gira a 10.000 

revoluciones por minuto, mientras se mueve o viaja EXCENTRICAMENTE en el 
piloto o guía a 20 revoluciones por minuto. Esto hace que la rueda tenga contacto 

sólo en un punto del asiento, cada vez, lo que reducé la carga y el desgaste de 

la rueda, haciendo innecesario el frecuente aderezo de la rueda. La alimentación 
micrométrica impide que la rueda se trabe al tener contacto con el asiento, y 
permite al mecánico rebajar la superficie del asiento sólo lo suficiente para pro¬ 
ducir un acabado tan perfecto y preciso como el que tenia el automóvil nuevo 
al salir de la fábrica. Vea el MODELO E-J en el establecimiento de su abastecedor 
o escriba a la fábrica pidiendo información completa. 


THE HALL MANUFACTURING CO. 

TOLEDO, OHIO, E. U. A. 

Escríba a la Fábrica o al Representante de la Hall Más Cercano, 
Pidiéndole Información Detallada. 


Gerente de ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM 

-* Kinsbury Square, Londres, E.C.2. Inglaterra 
Gerente de ventaj en la Argentina: 

SR. OTTO EBERSON, 

Balea reo 329, Buenos Aires 
Gerente de ventas en Cuba: 

L. GONZALES DEL REAL. 

Apartado 1296, Habana, Cuba 


H. A. ASTLETT & CO., 

64 Water Street, Nueva York. N. Y.. E.U.A. 
Gerente do ventas para 

México. Guatemala, Nicaragua, Panamá. Vene¬ 
zuela, rerú, Bollvia. Honduras, San Salvador. 
Costa Rica. Colombia. Ecuador, Brasil, Chile, 
Guayanas Inglesa, Francesa y Holandesa. 


...Esmeriladora de 
G%'l'£rtVáiWlr asiento de válvula 


Noviembre, 1937 
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Camiones-^ 

'Precios de lisia, entrega en la fabrica 1 

> fnhrira n«* al __ __I ____>l i ■ « . 


pcao, desmultiplicador» y muelles. El precio indicado es por el camión más barato * 09 10,1 


MARCA 

Y 

MODELO 


INFORMACION GENERAL 


S* 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


ti 


EJE 

TRASERO 


Desmul- 

tiplica- 

ciones 


W 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


Autocar.A 

.B 

».RM 

.RL 

.D 

.DF 

.N 

.NF 

.T 

.(T) RMT 

.(T)ITR 

.(T) 2TR 

.(T) 3TR 

.(T) 4TR 

.(T) 5TR 

.c.o.e. UA 

.c.o.e. UB 

. c.ujj. UD 

.UDF 

.e.u.s. UN 

.c.u.8. UNF 

.rut.9. UT 

. e.u.8. (T) 1UTR 
.. o.ti.8. (T) 2UTR 
.. .e.u.s. (T) 3UTR 
... e.u.s. ^T) 4UTR 
e.u.s. (T) 5UTR 
Brockway.78 


.11C 

.125A 

.130 

.145 

.150X4 

.150X5 

.1C0\’ 

.165X 

.170X 

.175X 

.195X 

.220X 

.240X 

.2G0X 

.ÍHUÍ* 

Chevrolet.IIC 

.HD 

.HE 

.*TA 

. *TC 

.TG-117 

.(D) TD-117 

.TG-130 
) TD-130 
1G-155-L 
. ...(D) TD-155-L 

.TG-155II 

. . . (D) TD-15511 
Clydeadale. (D) 34D 

.(D) 40D 

.(D) 40DII 

.(D) 42D 

.(D) 44D 

.(D) 75D 

.(D) SOD 

.(D) 90D 

.(D) 105D 

.(D) 125D 

.(D) 150D 

Coudor. . (H).ACW-l 

.(H).BCW-l 

.(H).CCW-l 

.(H).FCW- 

.(H).GCWl 

.(H).CDW-l 

.(H).CEW-l 

.A-l 

.B-l 

.C-l 

.D-l 

.E-l 

.F-l 

.G-l 

., .H-l 

.J-l 

. .K-l 

Day-Elder (4).70 

.86 

.111 

.181 

.241 


;!/íc 




2 - 2 % 

2-3 

3 
3 
3 

3H-5 

4- 5 

5- 7 

6 - 8 
10 

10-15 

1M-2V* 

2-3% 

2%-4 

3%-5 

4-5H 

1M-2 

l%-2 

2- 3 

2%-3% 

2H-4 

3- 4 
3-4% 

w 


3% ~ 


2075 

2245 

2385 

26S0 

2710 

3295 

3795 

3640 

4290 

4230 

4930 

5130 

6030 

2525 

435 

510 

550 

550 

575 

700 

2270 

795 

2280 

800 

2290 

1010 

2430 

2340 

2510 

2050 

2710 

3170 

3980 

4515 

5900 

7085 

8095 

10300 

1565 

1635 

1850 

2160 

2525 

2J55 

3175 

570 

650 

660 

775 

890 

1095 

1205 

1405 

1575 

1770 

1200 

1295 

1610 

2200 

2610 

3250 

4300 


179 
179 
182 
18 2 
182 
182 
218 
218 
218 
164 
164 
164 
104 
164 
164 
124 
124 
145 
145 
163 
163 

163 
109 
109 
ICO 
109 
109 

164 
164 
176 
1SS 
188 
170 


234 


4400 

5200 

5800 

7600 

7600 

13G00 

14200 

13500 

14300 

13500 

14300 

10650 

17350 

11000 

12500 

12500 

12500 

15000 

18000 

20000 

24000 

28000 

35000 

40000 

12000 

13000 

14000 

13000 

15000 

18000 

20000 

9500 

11500 

12000 

13000 

14000 

15000 

15000 

170C0 

18000 

20000 

10000 

11200 

13400 

16300 

19500 

25300 

33500 


4790IB6.50/20 
5150 Bü.50/20 
6715 B7.50/20 
6895 BS.25/20 
7565 B9.00/20 
8445 B9.75/20 
8705 B9.75/20 
9735 B 10.50/20 
104S5 B 10.50/20 
6835 BS.25/20 
6875 B8.25/20 
7805 B9.00/20 
8375 B9.75/20 
9205 B9.75/20 
9655 B10.50/20 
4740 B6.50/20 
5290 B 7.00/20 
7950 B9.00/20 
854C B9.75/20 
9070 B9.75/20 
9780 B 10.50/20 
10440 B 10.50/20 
7140 BS.25/20 
8750 B9.0C/20 
) B9.75/20 
9200 B9.75/20 
9790 B 10.50/20 
3905 B6.00/20 
4100 B 6.50/20 
4500 B6.50/20 
4700 B7.00/20 
5050 B 7.50/20 
5150 B7.00 20 
5490 B7.50 20 
5570 B7.50,20 
6270 B 8.25/20 
0390 BS.25/20 
0520 B8.25/20 
6570 BS.25/20 
7350 B9.00 20 
8150 B9.75/20 
7960 B9.00/20 
8550 B9.00 20 
8650 B9.75/20 
9050 B 10.5/20 
8590 B9.75/20 
9720 B10.5/22 
0250 17.00x34 
2190 BG.00/16 
2410 B 7.50/15 
2580 B7.0O/17 
3030 B6.00/20 
3075 B6.00/20 
3S15 B6.00/20 
4800 B6.00/20 
3855 B6.00/20 
4840 B6.00/20 
3955 B6.00/20 
4940 Bü.00/20 
4535 B6.00/20 
5500 36.00'20 
3850 BG.00/20 
3920 B6.50/20 
3920 B6.50/20 
3920 B 6.50/20 
4970 BG.50/20 
5500 B 7.50/20 
6400 B8.25/20 
6980 B9.00/20 
7300 B9.75/20 
S000 B 10.50/20 
10200 B 10.50/22 
3300 B6.00/20 
3650 B6.00/20 
4000 B6.00/20 
3900 B6.00/20 
4100 B6.50,20 
54,50 B7.00/20 
6850 B 7.50; 20 
3000 B6.00/20 
3200 B6.00/20 
3300 BG.00/20 
3650 B6.0C/20 
4000 B6.00/20 
4000 B6.50/20 
4700 B6.50/20 
5200 B7.00/20 
5300 B7.00/20 
5700 B7.50/20 
3900 B6.00/20 
4100 B6.50/20 
4800 B7.00/20 
6300 B7.50/20 
6500 BQ.00'20 
7200 tí9.00,20 
9500 B 10.50 20 
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DB6.50/20 
DBG. 50/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB9.00'20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB 10.50/20 
DBS.25/20 
DB8.25/20 
DB 9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB6.50/20 
DB 7.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB 10.50/24 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB 10.50/20 
DB6.00 20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB 7.00; 20 
DB7.50.20 
DB7.50 20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB8.25/20 
DB 8.25,20 
DB9.00 20 
DB9.75/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 10.5/20 
DB9.75/20 
DB 10.5/22 
DP7.00x34 
B6.00/16 
B7.50/15 
B 7.00/17 
P32x6 
P32x6 
DB 6.00/20 
DB 6.00/20 
DB0.00/20 
DB6.00/20 
DB ü.00/20 
DBO.00/20 
DBG.00/20 
DB6.00/20 
DBO.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DBG.50/20 
DB 7.50/20 
DBS.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB 10.50/20 
DB 10.50/20 
B6.00;20 
.00/20 
.0020 

_00/20 

DBG.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50 20 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B 0.00/20 

B6.00/20 

B6.0C/20 

DB0.50/20 

DB6.50/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

DB7.50/20 

DB6.00/20 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 

-1.00/20 

1.00/20 
0.5020 


Her JXB 
Her JXC 
Own 315 
Own 358 
Own 35S 
Own 404 
Own 404 
Own 453 
Own 501 
Own 315 
Own 358 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Her JXB 
Her JXC 
Own 35S 
Own 404 
Own 404 
Own 453 
Own 501 
Own 358 
Own 404 
Own 453 
Own 453 
Own 501 
Con 24B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 25B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 3 IB 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 35B 
Con 35B 
Con 29B 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Her Diea 
Own 
Her Dice 
Own 
Her Diea 
Own 
Her Dice 
Buda 196 
Buda 196 
Her DJXB 
Buda 275 
Buda 275 
Buda 275 
Buda 315 
Buda 415 
Buda 468 
Buda 468 
Buda 691 
WauU.XBKH 
WauH.XKBH 
Wau H.XBKH 
WauH.CBKH 
WauIl.GBKH 
WauH.GBKH 
WauH.GBKH 
Her QXB-3 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 


|6-3%x4% 
6-3?íx4K 
6-3 Jax4?. 
6-4x424 
6-4x424 
0-4,14x4 3 4 
6-424x424 
6-4 Mx424 
0-424x524 
6-324x424 
6-4x424 
6-424x424 
6-424x424 
0-424x4 3 4 
6-424x524 
6-324x4 >4 
6-324x424 
6-4x424 
6-424x424 
6-424x4 3 4 
6-424x424 
0-424x5>4 
6-4x424 
6-424x424 
6-4%x4% 
6-424x4 2;í 

6-424x514 

6-3 s v.x424 

6-3Jáx4H 

6-3tVx4' 
6-3¿x4: 
0-3 7 áx4¡ 
3"*x4% 
6-3*14x424 
6-32sx42^ 
V3>*4x424 
-3 7 4x4% 
«-4%x4% 
6-424x42$ 
6-4)4x42$ 
6-424x42$ 
6-424x424 
6-424x4*4 
6-424x424 
6-424x424 
0-42$x524 
6-424x534 
3"vix42$ 
6-324x324 
‘ 324x324 

324x324 

6-324x324 
6-324x32:* 
6-324x324 
6-324x424 
6-32$x324 
0-324x42$ 
6-324x32j 
‘ "* *4% 
jx324 
6-324x42$ 

■ 324x424 
4-324x424 
6-324x424 
6-32$x4 3 i 

6-324x424 
6-324x4*4 
6-3*4x424 
6-4x52$ 
6-4*4x52$ 
6-424x52$ 
6-424x62$ 
4-324x424 
4-324x424 
4-324x424 
6-324x414 
6-324x4*4 
0-324x424 
6-324x424 
6-324x42$ 
6-324x4% 

6-324x424 

6-3%x4% 
6-324x424 
6-324x424 
6-3*4x424 
6-324x424 
6-4x424 
6-4x424 
6-324x424 
6-324x424 
6-324x424 
6-4x424 
6-424x42$ 
6-4*4x42$ 
6-42$x524 


361 

351 

361 

361 

381 

427 

381 

427 

501 

501 

2SS 

216 

216 

210 

216 

216 

216 

260 

216 

260 

216 

260 

186 

186 

196 

196 

200 

275 

275 

275 

315 

415 

408 

46S 

G91 

210 

210 

210 

282 

282 


1841 31.5 
197 33.7 
210 33.7 
250| 38.4 


MUELLES 


250 

295 

295 

333 

375 

210 

250 

295 

333 

333 

375 

184 

197 

250 

295 

295 

333 

375 

250 

295 

333 

333 

375 

154 

171 

171 

171 

171 

192 

192 

214 

192 

214 

252 

252 

252 

252 

276 

308 

276 

30S 


38.4 

43.4 

43.4 

48.6 

45.6 

33.7 

38.4 

43.4 
48.6 
48.6 

48.6 

31.5 

33.7 

38.4 

43.4 

43.4 

48.6 
48.0 

38.4 

43.4 
48.6 

48.6 
48.0 
24.3 

28.36 

28.36 

28.36 

28.36 

32.6 
32 6 
36.0 

32.6 
30 0 
40.8 
40.8 
40.8 
40.8 

40.8 

45.9 
40.8 

45.94 

48.6 
48.6 
32 6 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
29.4 
21.0 
21.0 
29.4 
29.4 
29.4 

29.4 
30,1 
40.8 
43.3 

43.3 
54.. 

22.5 
22.5 
22 5 
33.7 
33.7 
33 7 
33.7 

25.35 

25.35 

27.3 
31.54 
31.54 
31.54 

33.7 

33.7 

38.4 

38.4 

27.3 

31.5 
33.7 

38.4 
43.3 

43.3 

51.3 


73-2300 

78-2300 

78-2400 

85-2300 

85-2300 

97-2200 

97-2200 

108-2200 

123-2200 

78-2400 

85-2300 

97-2200 

108-2200 

10S-2200 

123-2200 

73-2300 

78-2300 

85-2300 

97-2200 

97-2200 

108-2200 

123-2200 

85- 2300 
97-2200 
108-2200 
108-2200 
123-2200 
71-3100 
84-3250 
84-3250 
84-3250 
84-3250 
78-2650 
78-2650 

86- 2600 
78-2650 
86-2600 
95-2500 
95-2500 
95-2500 
95-2500 
106-2000 
118-2600 
106-2600 
11 S -2000 
135-2200 


6.8 


6.49 
6.49 
6.49 
6.49 
7.20 
7.20 
7.20 
6.49 
6.49 
6.49 
7.20 
7.20 
7.20 
6.8 
6.8 
6.49 
6.49 
7.20 
7.20 
7.20 
6.49 
7.20 
7.20 
.20 
7.69 
5.66 
6.6 
6.2 
6.8 
7.4 
5.83 
5.83 
5.83 
17 
6.17 
17 
6.17 
6.14 
7.27 
5.61 
5.63 
5.63 
6.02 
5.63 


43.2 

41.2 

39.3 

39.3 
37.5 
37.5 
41._ 

42.4 

42.4 
39.3 

39.3 

37.5 

41.6 

42.4 

42.4 

43.2 

41.2 

37.5 

37.5 

41.6 
42.4 
42.4 
41.2 
41. G 

41.2 

42.4 

45.3 

36.2 

42.2 

39.7 

43.5 

48.8 

38.5 
38.5 
38 5 
40.7 
40 7 


78-3200 

77- 2600 

78- 3200 

77- 2600 

78- 3200 
77-2600 
60-2600 
60-2000 
77-2600 
86-2600 
86-2000 
86-2000 
96-2600 

106-2200 
11S—2200 
118-2200 
162-2000 
41-2100 
41-2100 
41-2100 
75-2500 
75-2500 
75-2500 

75- 2500 
61-3100 
61-3100 
66-2800 
71-2800 
71-2800 
71-2800 

76- 2800 
76-2800 
88-2800 
SS-2SOO 
69-2800 
68-2800 
73-2800 
94-2800 

106-2800 

106-2800 

114-2200 


43._ 
48.7 
48.5 

58.4 
43.2 

43.4 

45.5 

48.6 
45.5 


102 

102 

126 

126 

138 

138 

138 

150 

150 

174 

174 

174 

138 

138 

138 

13S 

138 

138 

138 


6S 

68 

62 

62 

84% 

mí 

84% 

103*4 

1034 

734 

734 

734 

734 

734 

654 

654 

77 A 

Sft 

834 

834 

914 

914 


34 A 
344 
344 
34 A 
34* 
34* 
344 


414x24153x3 
412$x2J$ 53x3 
40x24 53x3 
40x24 
47x3 


344 
34.4 
344 
34 A 

34* 

¡fó 

34 !* 
344 
344 
344 
344 
344 
344 
344 
344 
344 
344 
344 

34 


34 

34 

34 

344 

344 

344 

344 

344 

344 

344 


47x3 

47x3 

47x3 

47x3 

40x24 

40x24 

47x3 

47x3 

47x3 

47x3 

40x24 

40x24 

414x3 

41?4x3 

414x3 

414x3 

414x3 

414x3 

41?íx3 

414x3 

414x3 

414x3 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

40x24 

41x3 

41x3 

41x3 

41x3 

41x3 

41x3 

41x3 

41x3 

40x24 

36x1 % 

36x1*4 

36x1% 

36x1 ?4 

36x1% 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x2% 

40x24 

44x24 

44x24 

44x24 

44x3 
44x3 
40x24 
40x24 
40x24 
40x24 
40x2? ‘ 
40x2? 
40x2? 


35x31 
53x3 
63?$x3 
534x3 
534x3 
524x4 
¿3x3 
53x3 
¡34x3 
53%x3 
534x3 
524x4 
53x3 
53x3' 
53x3 
534x3 
534x3 
534x3 
524x4 
53x3 
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Chevrolet, modelos TU y TD con dobles ruedas traseras, se ofrecen a un precio adicional de $20 sobre el precie de los modelos TA y~TC. 

El Automóvil Americano 





































































































































































































































































Q Ideado para la 
Federal por 
Henry Dreyfuss 


en m ion es 

CCI1EPI1I 
rCry EnBIL 

Va R V/i TOnEIHDRS 


Federal Motor Truck Company, Detroit, Michigan, E. U. A. 

A LA VANGUARDIA EN TRANSPORTE COMERCIAL POR 27 ANOS 


ransporte rápido y seguro 


Un estilo perfilado, a la par artístico y práctico, ideado por uno de los principales 
estilistas industriales de los Estados Unidos de América, hace que los nuevos camiones 
Federal de 1938 sean los vehículos comerciales más lindos y útiles del camino. 
Famosas propiedades en el sentido de firmeza, seguridad y duración—inherentes en 
los camiones Federal desde hace un cuarto de siglo—son su garantía de establecida 
calidad y extraordinario valor intrínseco. Los motores son eficaces y económicos— 
las nuevas garitas son cómodas y atractivas en grado superlativo — y las cajas y 
capacidades responden fielmente a todo requisito de transporte. 
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DISTRIBUIDORES 


ARGENTINA: 

Henry W. Peabody &. Cía., 
Argentina, Ltda., Bolívar 1646-1666, 
Buenos Aires. 

BRASIL: 

Bromberg y Compañía. 

Avenido Tiradentes No. 32, 

Caixa Postal 756. Sao Paulo. 
Armazens "Ancora” Filial da Importa¬ 
dora de Ferragens, S. A., 

Pra:a D. Pedro II Ns. 139-142. Para. 
Sociedadc Importadora e Exportadora, 
Ltda., Travessa Tiradentes, 159, 
Recite, Pernambuco. 

Garages Associades, S. A. 
Avenida Rio Bronco No. 16, 

Rio de Janeiro, Brasil. 

CUBA: 

Compañía Sunco de Cuba, S. A., 
Avenida Monocal, 

No. 102-A, Habana. 

PUERTO RICO: 

F. L. DeHostos &. Cía., 
Apartado 650, San Juan. 

PANAMA: 

Wholesale Tire & Supply Co., Ltd., 
No. 71. 17 W & “H" Sts., 
Panamá. 

PERU: 

Francis V. Colemnn & Cía.. S.A., 
Apartado 2482. Lima. 

MEXICO: 

Mcxican Trading Co.. S.A.. 

Esq. Artículo 123 y Humboldt, 
México, D. F. 

COLOMBIA: 

Automotriz Silva, S.A. 
Bucaramanga, Colombia. 

CHILE y BOLIVIA: 
Sicmens-Schuckert, Ltd.. 
Compañía do Electricidad, 
Santiago — Casilla 104-D. 
Valparaíso — Casilla 1840. 
Concepción — Casilla 62-C 
Antofagasta—Casilla 1080. 

ECUADOR: 

Framis V. Coleman. 

Apartado 278. Guayaquil. 

SANTO DOMINGO: 

Domingo Motors Co. C. por A., 
Ciudad Trujillo. 

Distrito de Santo Domingo. R.D. 

VENEZUELA: 

Compañía Rcpublic, S.A. 
Pajaritos a la Palma. Caráeas. 

COSTA RICA: 

Vicente Lines. 

Apartado No. 26, San José. 

PORTUGAL: 

Moitinho d'Alemcida, Limitada, 

Rúa de Prata. 71. I o . Lisboa. 

URUGUAY: 

A. Manzione 

Calle Colonia esq. Minas, Montevideo. 


(Cortesía de Pan American .'Hnntps) 

PARA LA ERA MODERNA 

Los motores modernos son sensitivos al carbón y requieren un aceite que no 
forme dura acumulación de carbón o cieno pegajoso—un moderno aceite de 
motor. 

El aceite de motor SUNOCO, hecho con mercurio, es el lubricante científi¬ 
camente perfeccionado para los motores de hoy día. Completamente destilado, 
con bajo contenido de carbón, durable y neutro en acidéz—el SUNOCO 
provee seguridad de lubricación a todas las piezas móviles del motor. 

En motores antiguos, lo mismo que en motores nuevos, el aceite de motor 
SUNOCO, hecho con mercurio, asegura lubricación correcta, que “mantiene 
jóvenes a los motores”. 

SUN OIL COMPANY 

Filadelfia, Pa., E. U. A. 

ACEITE DE MOTOR 

SUificD 

HECHO CON MERCURIO 


EL MODERNO ACEITE DE MOTOR 
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'Precios de lisia, entrega en la fabrica 

» ^¿ííí.-js acre «aas 
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INFORMACION GENERAL 

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 
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6-3*x4J4 
6-3*x454 
6-3*x454 
6-3**424 
6-3**424 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x5 
0-4)4x5 
0-4)4x5 
6-3*x4J4 
6-3*x4)g 
0-3*x454 
6-3*x454 
6-3*x454 
6-3*x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-3^i x5 
0-434x5 
6-434x5 
6-354x434 
6-334x434 
6-354x434 


205 

221 

221 

228 

22S 

263 

263 

263 

282 

282 

320 

404 

404 

404 

200 

298 

21S 

218 

218 

22S 

241 

331 

21S 

21S 

21S 

22S 

241 

199 

205 

205 

228 

22S 

263 

263 

263 

2G3 

282 

2S2 

320 

320 

3S1 

3S1 

404 

404 

260 

260 

260 

29S 

298 

22S 

22S 

2G3 

2G3 

282 

282 

320 

320 

136 

221 

221 

136 

221 

2S2 

381 

462 

462 

517 

517 

230 

230 

230 

230 

230 

239 

239 

258 

255 

256 
286 
331 
401 
401 
230 
230 
239 
239 
258 
258 
286 
286 
331 
401 
401 
205 
205 
228 


135 j 

15.341 

61-3300 5 

>F ( 
JF ( 

)pt ( 

)pt 

07 

54 3 

►8*4 3 

18x2 

151 

27.3 

66-3000 S 

3pt ( 

Opt 1 

13 

60 3 

¡84 3 

18x2 

151 

27.3 

66-3000 g 

3F ( 

3pt ( 

)pt 1 

45 

S3 3 

14 3 

¡8x2 

153 

27.3 

6S-2S00 g 

5F ( 

Jpt ( 

)pt 1 

08 

60 3 

14 4 

2x2)4 

153 

154 
1S4 
1S4 
197 
197 

27.3 
31.5 
31.5 
31 5 
33.7 
33.7 

6S-2SO0g 
7S-2S00S 
78-2800 í 
78-2800 S 
84-2SOO í 
S4-2SOOí 

W ( 
3F ( 
3F ( 
3F ( 
W ( 
3F < 

Jpt ( 
3pt ( 
Jpt ( 
Dpt ( 

Dpi ( 

Dpt ( 

Opt 1 
Opt 1 
Opt 1 
Opt 1 
Opt 1 
Opt i 

108 

108 

IOS 

126 

126 

126 

00 3 
60 2 
60 2 
72 2 
72 í 
72 2 

►4 -1 

►4 -I 
►4 4 

14 4 

14 4 

14 4 

12x2)4 

12x2)4 

12x234 

12x234 

12x2)4 

12x2)4 

204 

38.4 

84-2800 £ 

3F l 

Opt ( 

Opt 1 

126 

72 í 

14 4 

12x234 

294 

43.3 1 

1S-2S00£ 

?F 

Opt ( 

Opt 1 

168 : 

102 : 

14 4 

12x2)4 

294 

43.3 1 

18-2S00 £ 

3F 

Opt ( 

Opt 1 

168 

102 ! 

14 4 

12x2)4 

294 

43.3 1 

,18-2800 S 

3F 

Opt < 

Opt 1 

168 

102 ! 

14 4 

12x2)4 

17S 

29.4 

77-2600 í 

3F 

Opt < 

Opt : 

LOS 

60 : 

14 i 

12x2)4 

208 : 

13.75 

84-2600 ! 

BF 

Opt 1 

Opt : 
12.9 

126 

72 : 

14 • 

)0xl*| 

150 ! 

>7.34 

75-3000 ! 


3.9 

71* 

3712 - 

10 : 

150 : 

>7.34 

75-3000 ! 

m 

4.3 

14.1 

83* 

41 !¿- • 

40' i : 

36x1*4 

150 : 

27.34 

73-3000 ! 

I3F 

1.9 : 

31.2 

93* 

51*: 

m 

39x1*4 

íss: 

27.34 

73-3000 : 

SF 

5.7 : 

36.2 

93* 

51 *: 

34 

m 1 

170 : 

27.34 

S,5-3000 ! 

SF 

6 3 ■ 

47 9 

93 U 

100M 

57}i: 

34 

39x2 

230 

33.8 1 

10O-2SO0 ! 

SF 

6.8 ! 

51.5 


34 * 

39x2)4 

36xl?í 

150 : 

27.34 

75-3000 1 

SH 

3.9 

12.9 

71* 

37 H 

10 

150 : 

27.34 

75-3000 

m 

4.3 

14.1 

S3* 

41U 

40'/r 

36xl*t 

150: 

27.34 

73-3000 

SF 

4 9 

31.2 

93* 

51* 

33 ü 

39x1*4 

15S 

27.34 

78-3000 

SF 

5.7 

36.2 

93* 

51* 

34 

39x1 X 

170 

27.34 

85-3000 

SF 

6.3 

47.9 

93 H 

57|2 

34 

39x2 

127 

22.5 

50-2400 

SF 

5.66 

36.2 

101 

51H' 

34 

38x2)4 

134 

25.3 

57-2500 

SF 

5.66 

36.2 

101 

BlVs 

34 

38x2)4 

134 

25.3 

57-2500 

SF 

5.67 

36.3 

101 

sin 

34 

3Sx2)4 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.67 

36.2 

101 

56*4 

34 

38x2)4 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

56^ 

34 

38x2)4 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

66 H 

34 

38x2)4 

1S3 

31.5 

80-3000 

SF 

8 «3 

37.3 

101 

56 H 

34 

38x2)4 

183 

31.5 

SO-3060 

SF 

5.83 

37.3 

101 

56*4 

34 

38x2‘4 

183 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.3 

101 

56?í 

34 

38x2)4 

195 

33.7 

85-3000 

SF 

5.83 

37.0 

101 

56*4 

34 

38x2)4 

195 

33.7 

85-3000 

SF 

6.17 

39.2 

101 

56*í 

34 

3Sx2)4 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

6.17 

46.7 

101 

5M 

34 

38x2)4 

225 

3S.4 

95-3000 

SF 

6.S3 

51. S 

101 

56*í 

34 

38x2)4 

273 

40.S 

98-2500 

SF 

6.83 

53.8 

93 

60 

34 

42x3 

273 

40.8 

98-2500 

2F 

7.27 

57.2 

93 

60 

34 

42x3 

292 

42.5 

105-2600 

2F 

7.37 

58.0 

93 

60 

34 

42x3 

292 

42.5 

105-2600 

2F 

7.89 

62.2 

93 

60 

34 

42x3 

178 

29.4 

76-2600 

SF 

5.67 

36.2 

101 

56« 

34 

38x2)4 

178 

29.4 

76-2600 

SF 

5.83 

37.3 

101 

56K 

34 

38x2)4 

178 

29.4 

70-2600 

SF 

5.83 

37.3 

101 

56 

34 

3Sx2)4 

194 

33.8 

84-2600 

SF 

5.83 

37.0 

101 

56*4 

34 

38x2)4 

194 

33.8 

84-2600 

SF 

6.17 

46.7 

101 

56*4 

59*8 

34 

38x2)4 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.G7 

35.9 

92 

34 

38x2)4 

155 

27.3 

70-3000 

SF 

5.83 

37.3 

92 

59*/ g 

34 

3Sx2)4 

1S3 

31.5 

80-3000 

SF 

5.83 

37.0 

92 

59*4 

34 

3Sx2)4 

1S3 

31.5 

80-3000 

SF 

5.S3 

37.3 

92 

59*8 

34 

3Sx2J4 

195 

33.7 

85-3000 

SF 

5.83 

37.0 

92 

59*4 

34 

38x2)4 

195 

33.7 

85-3000 

SF 

6.17 

39.2 

92 

594 

34 

38x2)4 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

6.17 

46.7 

92 

594 

34 

3Sx2)4 

225 

38.4 

95-3000 

SF 

0.83 

51.8 

92 

59 H 

34 

38x2)4 

94 

21.6 

60-4200 

SF 

6.67 

42.7 

101.3 

57? :j 

38 


149 

30 

•in 

85-3S00 

S5-3S00 

SF 

SF 

6.07 

6.67 

42.7 

12.7 

101.3 

126.8 

57*4 

W4 

384 

38 

38 
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8 H 
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13.7 

67.75 

44 


149 
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s H 

3.78 

10.7 

67.75 

, 3S 14 

44 

40x2)4' 

1S8 

33.8 

85-3200 

SF 

6.8 

51.6 

120 

68 

34 
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40.8 

85-2500 

BF 

6.7 

33. 

126 


36 

43x2)4 

302 

46 

102-2400 

1 BF 

7.3 

59.2 

119 

90 

34 

48x2)4 

302 

46 

102-2400 

1 BF 

7.3 

72.9 

119 

90 

34 

48x2)4 
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51.3 

110-2300 
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7.3 

72.9 

119 

90 

34 

48x234 
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110-2300 

l 2F 

7.8 

63.4 
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91 

34 

48x334 
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2S.4 

86-3500 

ISW 

4.11 

12.1 

7GM 
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46* 

30xl?.i 

172 

1 28.4 

8G-350C 

1 6U 

4.11 

12.1 

90^ 

i 524 

46* 

36xl*.¿ 

172 

! 28.4 

S6-350C 

ISF 

5.67 

41. 

92 X 

i 57*4 

36 

36x1 Va. 

172 

! 23.4 

S6-350C 

► SF 

5.67 

41. 

11SM 

í 834 

36 

30xl*í 

172 

í 28.4 

SG-350C 

► SF 

5.07 

41. 

92 H 

» 57*4 

, 36* 

40x2 

17S 

i 26.3 

81-300C 

► SF 

5.67 

r 37.3 

: 107 

60 

34 

40x2 

17í 

i 26.3 

81-300C 

► SF 

5.83 

► 38.3 

1 107 

60 

34 

40x2 

19C 

) 28.3 

88-280C 

ISF 

5.83 

► 37.1 

. 107 

60 

34 

40x2 

19( 

) 28.3 

8S-2S0( 

)SF 

0.5( 

) 41.2 

► 107 

60 

34 

40x2 

20.' 

i 31.5 

90-260Í 

) SF 

6.5( 

) 41.3 

t 107 

60 

34 

45x2)4 

20í 

i 31.5 

1 90-2001 

) SF 

6.43 

1 40. f 

1 107 

60 

34 

45x2)4 

23( 

) 33.7 

’ 94-250C 

) SF 

6.43 

► ivl 

f 107 

60 

34)4 

\ 45x3 

29( 

i 40.C 

1 110—23(X 

) SF 

8.6^ 

1 57. í 

5 107 

60 

34J4 

i 45x3 

29( 

i 40.í 

1 110-2301 

3 SF 

8.5( 

0 50.4 

1 107 

60 

3434 

i 45x3 

175 

l 28.4 

1 86-3501 

3 SF 

5.61 

1 41. 

9S 7 / 

é 64 

36* 

- 40x2 

! 171 

l 28.4 

\ 86-3501 

3 SF 

5.61 

7 41. 

9S 7 / 

¿ 64 

36* 

í 40x2 

17! 

5 26.5 

1 81-3001 

3 SF 

5.6' 

7,37.: 

J 107 

64 

34 

40x2 

17! 

5 26.5 

l 81-3000 SF 

5.83 38.2 

1 107 

64 

34 

40x2 

) 191 

3 28.5 

\ 88-2800 SF 

5.83 37.1 

3 107 

64 

34 

45x2)4 

1 191 

D 28.5 

J 88-2800 SF 

0.50 41.: 

1 107 

64 

34 

45x2)4 

1 20i 

5 31.! 

5 9O-2G0OISF 

6.5 

041 .: 

3 107 

04 

34 

45x3 

) 20; 

5 31.1 

3 90-2600 SF 

6.4 

3 40.| 

S 107 

64 

34 

45x3 


94-2500 SF 
110-2300 SF 
110-2300ISF 
61-3100 SF 
61-3100;SF 
66-2800 ISF 


6.43 

8.64 

8.50 

5.62 

6.3 

15.06 


57.3 

50.4 
36.0 
40.3 


107 

107 

107 

104 

104 


36.21104 


3434 

34)4 

3454 

3434 


45x3 

45x3 

40x234 

40x234 


34)4140x2)4 


53x254 

53x254 

5654x3 

5054x3 

5654x3 

5654x3 

5054x3 


5654x3 

56)4x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56)4x3 

56)4x3 

52x124 

52x124 

52x234 

52x2 'i 

52x254 

52x3 

52x1 % 

52x1*4 

52x214 

52x24 

52x254 

50x254 

50x254 

50x254 

50x254 

50x3 

50x2)4 

50x3 

50x254 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 

52x3 

52x3 

54x3 

56x354 

50x254 

50x254 

50x254 

50x3 

50x3 

50x254 

50x3 

50x254 

50x3 

50x3 

50x3 

50x3 

52x3 


48x2)4 

53x254 

52x3 

52x3 , 

52x3 ( 

52x4 

54x1 2t 

54xl?4 

45x254 

45x254 

45x254 

50x254 

56x3 

50x3 

50x3 

50x3 

56x3 

56x3 

56x3 

56x3 

45x254 

45x254 

50x254 

56x3 

56x3 

5Gx3 

56x3 

50x3 

56x3 

56x3. 

56x3 

50x254 

50x254 

50x254 
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Camiones .. . . . 


El precio mostrado 
pos especiales 


el precio de lista al por menor, 
elección son a precio 


Txecios de lisia, entrega en lalabríGa 


al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja Lo« 

- adicional. El equipo de neumáticos es lo minimo y estas especificaciones no reñejan la escala de semejante* Üí 

pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ello/™ 

El precio indicado es por el camión más barato 


las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. 
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MARCA 

Y 

MODELO 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


1 E 


EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica¬ 

ciones 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


E 2 


Hug... 


.55A 

.TOA 

.75A 

.85A 

. (D)DJX40A 
. (D/DJX55A 
(D)DJX70A 
. iD)DJX75A 
.(D)DJX85A 

.*EY 

.*GY 

.G\V 

,.. .(D)GWD 

.*HY 

.15 A 

.19A 

... (D) DIO 

.23 A 

.42 A 

....(D) D42 

.43A 

....(D) D43 

.70K 

..(D) D70K 

.87K 

. .(D) D87K 

.87Q 

..(D) DS7Q 
... .(F) 43-4 
...(!•) 87K-4 
...(F) S7Q-4 

.92M 

....(F) 44-4 
...(F) 44S-4 
....(F) 45-4 

.84 

.86 

.87 

.D5DR 

.95DRS 

.97 

International_D-2 

.D-5 

.D-15 

.D-30 

.r.o.o. D-300 

.c.o.e. DS-300 

.DS-30 

.D-35 

.DS-35 

.D-40 

.D-50 

... .D-60 

.DR-60 

.DR-7U 

.A-8 

La France Rep.. .C-3 
.D-4 


5-7)* 

^7% 

l%-2% 

2%-5 

2%-5 

2H-5 

3-6 


3H 

3% 


Indiana 


5-7% 

1% 


.E-4 

.F-4 

.H-6 

Mack Jr.2M4A 

Jr.2MGA 

Jr.2MGAS 

Jr.10MF 

Jr.11M 

Jr.21M 

Jr. .. 21MT 

Jr.31M 

Jr. ...31MDR 

Jr.31MT 

.EJ 

.EH 

.EM 

. m 

.BM 

.BX 

.(c.b.s.)EC 

.(c.bji.)EB 

.(c.b.a.)Cn 

.(o.b.s.)CJ 

Mar.-Herr.(F) LD1-4 1 

.. (F) C5-4 

.(F) C5A-4 : 

.(F) C5B-4 

.tF) C’6-4 : 

.(X) cs-c: 

.(X) C6-6; 

.(F) C10-4 : 

.(F/C20-4!,. 

.(F) C30-4 3-3)* 

.(F) C40-4 3)*-4 

.(F) f'50-4‘4-5 


<eJ3 


MUF.LLES 


2%r4 

3-4 

3- 4% 
3%~4% 
3%~5 

4- 5% 
2%~3% 

3- 4% 

4- 5% 


IX 

l %-2 

1X-2 

2- 3 

3- 4 

3%-4% 

5 

6 
H 

2X 

2X-3 

3- 4 

3M-4H 

4- 5 


«H 

1H-3 

1H-3 

1H-3 


-2X 

2H-3 


845 
1095 
1195 
1425 
1595 
1795 
1995 
2595 
2845 
2995 
3195 
3595 
4345 
5175 
6495 
6595 
1472 
1805 
3245 
2172 
2797 
4452 
3549 
5359 
4265 
62S5 
5207 
6972 
6150 
8145 
6423 
6947 
8676 
6348 
6623 
6756 
7545 
695 
730 
930 
1825 
2320 
1225 
455 
470 
590 
620 
750 
865 
735 
945 
1060 
1340 
1950 
2750 
2S95 
4145 
6200 
1915 
2005 
2315 
3070 
3340 
*635 
•675 
•750 
S75 
745 
915 
f!425 
1225 
1345 
11075 
1025 
2095 
2950 
3450 
4250 
5250 
3750 
f4250 
f5300 

tüioo 

1370 

1375 

1425 

1425 

1425 

2425 

2475 

2490 

2820 

3250 

4550 

4995 


220 

220 

220 

220 

220 

190 
210 
240 
240 
236 
159 
ISO 

159 

191 
198 
198 
198 
198 
134 
134 
134 
134 
134 
134 
ICO 

160 
16C 
134 
150 
150 
150 
150 
180 
ISO 
1S6 


14000 4000 
15000 4600 


15000 

17000 

ISOOO 

20000 

13000 

15000 

17000 

1S000 

20000 

16000 

ISOOO 

2SOOO 

30000 

22000 

10500 

18000 

ISOOO 

19000 

22000 

22000 

2GCOO 

26000 

22000 

22000 

26000 

26000 

31000 

31000 

22000 

24000 

28000 

31000 

24C00 

24000 

29000 

8500 

12000 

14000 

ISOOO 

18500 


4400 

4400 

6050 

12000 

12000 

12100 

12100 

13000 

13100 

14700 

17200 

20200 

20300 

24000 

38000 

13000 

15000 

17000 

22000 

22000 

4500 

4500 

500C 

8000 

11000 

12000 

13000 

14500 

14,500 

15000 

16000 

ISOOO 

20000 

23000 


20000 

23000 


4520 

84C0 

S400 

S400 

8400 

14000 

14000 

10200 

11700 

13200 

15900 

19500 


4700 

5200 

5300 

5700 

3950 

5000 

5500 

5000 

6000 

6750 

7700 

9500 

10000 

10100 

4100 

4SS0 

5250 

5090 

6220 

6620 

7000 

7045 

8190 

8690 

8640 

9040 

9500 

9900 

9560 

9700 

10300 

9500 

9600 

9725 

11000 

3100 

3300 

3900 

4650 

5300 

4560 

2290 

2290 

2800 

3510 

3345 

3445 

3010 

4120 

4220 

4S05 

6215 

7150 

7225 

7S20 

11590 

4900 

5150 

5475 

6525 

7175 

28S0 

2975 

31S0 

3060 

3205 

3600 

4000 

4200 

4370 

4200 

5350 

5900 

350 

'650 

ssoo 

10450 

6700 

7600 

9350 

10000 

2473 

405S 

4005 

402S 

4139 

5S21 

5925 

5040 

5275 

5765 

77S2 

8680 


Bü.00/20 


B6.00/20 
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56x3 

50x3 

57)4x2/4 

57/4x2/4 

57)|x2M 

54x3 

54x3 

54x1*4 

54x1)4 

54x1*4 

•18x2*4 

•18x2)4 

4,h2‘í 

41x2/4 

50x2/4 

50x2/4 

50x2/4 

54x3 

54x3 

53x3/4 

53x3/4 

54x3/4 

56x3/4 

54x3 

54x3/4 

56x3)4 

16x2*4 

50x2)4 

50x2/4 

50x2/4 

50x2/4 

48x2/4 

48x2/4 

50x2/4 

50x2/4 

50x3 

52x3 

52x3 
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Un 

Coche de 
Alto Rango 
y Bajo 
Precio 


CON EL NUEVO Y ELEGANTE 
STUDEBAKER 1938 DE PRECIO MODICO 


El amplio baúl del Studebaker de 1938, 
en el cual se puede empacar suficiente 
equipaje para hacer un viaje alrededor 
del mundo. Hasta el último centímetro 
cúbico de su capacidad es utilizable. 


El Nuevo Cambio Maravilloso, obtenible en 
los modelos Presidente y Comandante de 
1938. No implica el aprender nada nuevo, 
pues, los cambios se hacen en la formaí 
acostumbrada, pero con más facilidad y el 
piso queda enteramente despejado. 


N O obstante el aumento general 
en los precios, la Studebaker 
ha gastado vastas sumas de dinero 
en moldes, herramientas y maqui¬ 
naria nuevas, con el fin de intro¬ 
ducir los modelos Comandante y 
Presidente de precio más bajo en 
su historia—además de un nuevo 
Studebaker “6” de precio módico. 
Y los concesionarios de la Stude¬ 
baker por todo el mundo han corres¬ 
pondido con el mayor número de 

[ >edidos que registran los anales de 
a compañía. 

Los automóviles Studebaker de 
1938 hacen una entrada triunfal en 
el mercado, investidos de un nuevo 
estilo de líneas elegantes v de in¬ 
finidad de ventajas para disfrutar 
de lleno de las delicias del automo¬ 
vilismo. 


Y aun el Studebaker de precio 
más bajo incluye, como equipo 
normal, un espacioso baúl, puertas 
que se cierran firmemente sin gol¬ 
pearlas, todos los vidrios inas¬ 
tillables, limpiadores de parabrisa 
gemelos, 2 lamparitas traseras y 2 
viseras, un nuevo cambio de mar¬ 
cha horizontal que permite un piso 
delantero plano, los amortiguadores 
hidráulicos más finos y la suspen¬ 
sión independiente de las ruedas 
delanteras, la que proporciona la 
Marcha Maravillosa Studebaker. 

Quien se interese en el contrato 
de representación Studebaker—el 
más equitativo en la industria— 
puede escribir o cablegrafiar por 
informes. The Studebaker Export 
Corporation, South Bend, Indiana, 
E.U.A. Cables: Studebaker. 
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‘Precios de lisia, entrega en la labríca 


El precio mostrado es el precio de lista al por menor, en la fábrica, por el chasis normal, sin compartimiento de conductor ni carrocería o caja. Loa equi, 
pos especiales o a elección son a precio adicional. El equipo de neumáticos es lo mínimo y estas especificaciones no reñejan la escala de semejamos eqq] 
pos ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados. Cuando una sola anotación comprende dos o más camiones, las características de todos ellos i ' 
las mínimas en peso, desmultiplicación y muelles. El precio indicado es por el camión más barato 
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1-2 

$ 985 

136 

196 


4148 


1350 

136 

148 


4350 

1JÍ-2H 

1725 

136 

226 


4883 

2-4K 

2250 

136 

226 


5959 

2-4H 

2550 

97 

193 


6010 

3-7 

3050 

136 

214 


72GO 

6-11 

4805 

142 

20S 


9390 

7-12 

7415 

14G 

212 


12230 

S-13U 

9050 

146 

212 


13575 

9-14H 

9700 

172 

220 


15570 

U 

330 

100 

100 

3350 

1270 

1K-2 

565 

136 

220 

9500 

3000 

1^-2 

595 

136 

220 

11500 

3200 

2-3 

625 

136 

220 

12000 

3300 

2^-3 h 

745 

136 

220 

13000 

3050 

234-4 

845 

136 

220 

14000 

4000 

3-4 

1095 

136 

220 

15000 

4600 

3-4H 

1195 

136 

220 

15000 

4700 

3M-4H 

1425 

136 

220 

17000 

5200 

3M-5 

1595 

13G 

220 

ISOOO 

5300 

4-5H 

1795 

136 

220 

20000 

6700 

2)4-334 

1995 

130 

220 

13000 

3950 

3-4)4 

2595 

136 

220 

15000 

5000 

3H-4M 

2845 

136 

220 

17000 

5500 

3^-5 

2995 

13 G 

220 

18000 

5600 : 

4-5M 

3195 

136 

220 

20000 

6000 


MARCA 

Y 

MODELO 


TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS 


MOTOR 


£ E 




EJE 

TRASERO 


Desmul¬ 

tiplica* 


DIMENSIONES 
DE LA CAJA 


MUELLES 




.700 

.700K 

.705 

.710 

.810 

.X) 004 

.(X) 91S 

.(X) 920 

.(X) 922 

.(X) 942 

Willys.38 

.915A 

.925A 

.930A 

.940A 

.945A 

.950A 

.955A 

.970A 

.975A 

qjjk A 

1V.*. (D )D JX940A 

.(D)DJX955A 

.(D)DJX970A 

.(D)DJX975A 

.(DÍDJX985A 


B 0.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B7.C0/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B10.50/20 
B5.50.T6 
B 6.00/20 
BG.00/20 
B 6.00/20 
B 6.00/20 
BG.00/20 
B 6.50/20 
B 6.50/20 
B 7.00/20 
B 7.00/20 
B 7.50 20 


B6.50/20 

BDG.50/20 

BD7.00/20 

BD7.5C/20 

BD 7.50/20 

BD7.00/20 

B D9.00/20 

BD9.00/20 

DB9.75/20 

BD 10.50/20 

B5.50/1G 

B 6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

B6.00/20 

BG.00/20 

DB 6.50/20 

DB 6.50/20 

DB7.00/20 

DB7.00/20 

DB 7.50/20 

B6.00/20 

DB6.50 20 

DB7.00 20 

DB7.00/20 

DB7.50/20 


Own 250 
Own 250 
Own 270 
Own 303 
Own 303 
Own 270 
Own 318 
Own 396 
Own 400 
Own 5S0 
Own 38 
Ilcr QXB3 
Her QXB3 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her JXD 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXB 
Her DJXC 
Her DJXC 


6-3*x4H 
6-3*x4H 
6-3ftx4H 
6-33-3*4 H 
6-3 

6-3Ax4H 

6-3^x4H 

6-4x5K 

6-4Ax5.Ví 

6-4j|x5M 

4-3 J4x4?á 

6-3}<fx4íá 

6-3Kx4H 

&-2Hx4X 

6-3Hx4H 

6-3^x4K 

6-35áx4 M 

6-3 Hx4H 

6-3Mx4| 

6-4x4 *4 

6-4x434 

6-3Hx4H 

6-3HviH 

6-3^x4H 

6-3^x43^ 

6-3^x4H 


250 

5.8 

165 

28.4 

70-2600 

SF 

4.86 

31.1 

104*4 

60M 

34 

40x2 


250 

5.8 

165 

28.4 

70-2000 

2F 

5.57 

35.6 

104H 

1 

m 

34 

40x2 


270 

5.5 

195 

30.4 

83-2SC0 

SF 

5.10 

32.0 

104H 

34 

39x2}4 

303 

5.5 

215 

34.3 

92-2800 

SF 

5.11 

31.0 

mx 

34 

39x2)4 

303 

5.5 

215 

34.3 

92-2SOO 

SF 

5.11 

31.0 

95* 

60 

34 

41x2*4 

270 

5.5 

195 

30.4 

83-2800 

\VF 

8.40 

40.1 

60K 

34 

39x2*4 

818 

5.5 

234 

36.0 

94-2600 

2F 

7.0 

42.4 


60 

34 

41x234 

396 

5.0 

270 

38.4 

115-2600 

2F 

7.33 

46.9 


72 

34 

41x234 

460 

5.0 

320 

44 6 

123-2400 

2F 

8.15 

5.38 


72 

34 

42x3 


5S0 

4.6 

3S5 

51.3 

130-2300 

2F 

8.15 

50.6 


84 H 

34 

42x3 


134 

5.7 

100 

15.6 

48-3200 

SU 

4.7 

11.5 

59^ 

29 H 

33tf 

33xlJ4 

40x234 


205 

5 5 

135 

25.3 

61-3100 

SF 

5.62 

36.0 

104 

55 

34M 


205 

5.5 

135 

25.3 

01-3100 

SF 

6.3 

40.3 

104 

55 

34*4 

*iüx2>; 


228 

5.75 

154 

27.3 

66-2800 

SF 

5.66 

36.2 

104 

55 

34 J4 

40x234 


263 

263 

263 

2S2 

282 

•J20 

320 

260 

260 

260 

298 

288 

5.83 

5.83 

5.83 

5.78 

5.78 

5.78 

5.78 

14.5 

14.5 

14.5 

14.5 

14.5 

168 

168 

168 

182 

182 

212 

212 

178 

178 

178 

194 

194 

31.5 

31.5 

31.5 

33.7 

33.7 

35.4 

38.4 

29.4 
29.4 
29.4 

33.75 

33.75 

71-2800 

71-2800 

71-2800 

76-2SOO 

76- 2800 
88-2800 
88-2800 

77- 2600 
77-2600 
77-2600 
84-2600 
84-2600 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

SF 

6.2 

5.83 

5.83 

5.83 
6.16 
6.16 

6.83 
5.14 

5.53 
6.16 
6.10 

6.53 

39.7 

37.3 

37.4 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

32.6 
37.0 

46.7 

46.7 

51.8 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

104 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

34K S 
34U 
34 H 
34 y* 
34 X 

mi 

34 X 
34)4 
34*-e 
34*4 
34H 
34H 

40x234 
40x234 
40x2*4 
M 
40x234 
40x234 
40x2)* 
40x2)4 
40x2)4 
40x2)4 
40x2 34 
40x2)4 



50x2tt 

50x2)$ 

54x3 

54x3 

51x3 

52x4 

52x4 


4'xHí 

50x2)$ 

50x2)* 

56x2)* 

1 ¡ 

54x3 

51x3 

51x3 

54x3 

54x3 

5%2 J* 

5-1x3 

54x3 

54x3 

54x3 


Equipo especial de neumáticos para camiones Ford, anotados en estas páginas, es el siguiente: 

FORD DE 1937 

Modelo 77 — 85 c. de f., chasis de 112". . .$370.00 Modelo 79 — 85 c. de f., chasis de 131".. .$505.00 

Modelo 73 — 60 c. de f., chasis de 112"... 360.00 Modelo 75 — 60 c. de f.. chasis de 131"... 495.00 

Modelo 79 — 85 c. de f., chasis de 157".. .$530.00 

Nota: Los modelos 75 y 79 se ofrecen con neumáticos traseros dobles (6.00 x 20) a un precio 
extra de $20. 


Modelo 


79 


75 



Delanteros 


Trasero 

Dobles 

Sencillos 

131 in. 

6,00 x 20 

32 

x 6 

10 -capas 

$610,50 

$527,50 

131 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 

8 -capas 

578,50 

513,00 

131 in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 

10 -capas 


580,00 

131 in. 

6,00 x 20 

32 

x 7 

10 -capas 


555,00 

131 in. 

6,00 x 20 

34 

x 7 

10 -capas 

.... 

570,00 

131 in. 

6,00 x 20 

32 

x 6 

10 -capas 

.... 

517,50 

131 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 

8 -capas 

.... 

503,00 

131 in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 

10 -capas 

.... 

570,00 

131 in. 

6,00 x 20 

32 

x 7 

10 -capas 

.... 

545,00 

131 in. 

6,00 x 20 

34 

x 7 

10 -capas 

.... 

560,00 

157 in. 

6,00 x 20 

34 

x 7 

10 -capas 


595,00 

157 in. 

6,00 x 20 

7,00 x 20 

8 -capas 

603,50 

538,60 

157 in. 

6,00 x 20 

9,00 x 18 

10 -capas 

.... 

605,00 

157 in. 

6.00 x 20 

32 

x 7 

10 -capas 

.... 

580,00 

157 in. 

32 x 6 8-capas 

32 

x 6 

10 -capas 

653,00 

.... 

157 in. 

32 x 6 10-capas 

32 

x 6 

10 -capas 

680,50 

595,50 


Muelles auxiliares, $12 extra. 


ABREVIACIONES 

••—Precio basado sobre chasis y 
compartimiento de conductor 
completo 

C.O.E.—Compartimiento de con 
ductor encima del motor 
E.B.S.—Motor entre los asiento» 
E.U.S.—Motor debajo delaslento 

NEUMATICOS 
B—Balón 
DG—Balón doble 
P—Alta presión 
DP—Doble de alta presión 
•—Bastidor de doble arco 
(F)—Propulsión por las cuatro 
ruedas 

(X)—6 ruedas 
(T)—Tractor 

MOTORES 

(D)—Motor diésel 
(H)—Motor de petróleo Heesel 
man 

Con—Continental 
Her—Hercules 
Wnn—Wnukesha 
Wis —Wlsconsin 
Cnm—Diesel Cummins 
YVnn-Hes—Waukesha-Hessel- 
man (de petróleo) 

EJE TRASERO 

B—Cónico 

D—Muerto 

Hyp —Hipoldal 

\V—Tornillo sin fin 

C—Cadena 

S—Helicoidal cónico 

V ¡>—Semlflotante 

F—Completamente flotante 

2—Reducción doble. 

<i—De dos velocidades 


juego de Vulcanizar 

Un juego de vulcanizar, de válvula y 
tubo, que cubre todas las aplicaciones 
de repuesto de válvulas cubiertas de 
caucho, en una sola unidad, ha sido 
anunciado por A. Schrader’s Son, 470 
Vanderbilt Avenue, Brooklyn, N. Y. El 
juego consiste en un vulcanizador y 10 
válvulas Schrader de repuesto, cubier¬ 


tas de caucho, con una unidad termal 
para cala válvula. El uso del vulcaniza¬ 
dor no requiere instalación especial o 
accesorios eléctricos. 

• • 

Magnusol 

Magnusol, una substancia química 
para limpiar motores y otras partes 
grasosas de los automóviles, se está 


vendiendo ahora en un nuevo envas*. 
El producto es un jabón único en su 
género, soluble en agua o en un solvente 
como kerosina y que según se dice me¬ 
jora el efecto del solvente para limpia 1 
El solvente se aplica por pulverización 
y luego se quita lavando con una man¬ 
guera de presión. Las ventas de expor¬ 
tación están a cargo de W. D. Blood ¿ 
Co., 38 Pearl St., Nueva York. 
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COIS SOBRECARGADOR 

PARA ECONOMIA ... 

PARA FUNCIONAMIENTO ... 

PARA SEGURIDAD • • • 
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El único automóvil 

que ofrece el funciona¬ 
miento/ la economía y 
la seguridad del motor 
provisto de sobrecarga¬ 
dor, a un precio que está 
al fácil alcance de milla¬ 
res de interesados, es el 
Graham Supercharger 
de 1938. 


Obtenga la historia completa del 

Graham de 1938 


con SOBRECARGADOR 


Por carta, o por telegrama que diga: “Paiginter Facts , 
pídanos información detallada sobre la representación 

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION, DETROIT, MICH., E.Ü.A. 
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Precios de lisia al detalle con entrega en la fabrica 


NOTA: Loa precios de lista de f¿brica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan loa compradores en el país y el extranjero. 


PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECll 


BUICK 

38-40 “Specinl” 

(122 in-3.10 ni. W. II) 

2-p Busi. Coupe $805 

4- p Sport Coupe 

(Opera Seat») 050 

5- p 2-Door Sport Sedan 030 

5-p 2-Door Tour. Sedan 

(Trunk) 055 

5-p 4-Door Sport Sedan 070 

5-p 4-Door Tour. Sedan 

(Trunk) 005 

4- p Conv. Coupe 

(R. S.) 1,050 

5- p Conv. Phacton 1,345 

.... Sednn Chassis 600 


38-60 «Centnry” 

(120 In-3.20 n». W. B.) 

4- p Sport Coupe (Opern 

Seats) $1,100 

5- p 2-Door Tour. Sednn 

(Trunk) 1,100 

5-p 4-Door Sport 

Sedan 1,205 

5-p 4-Door Tour Sedan 

(Trunk) 1,230 

4- p Conv. Coupe 

(R. S.) 1,200 

5- p Conv. Phaeton 1,635 

.... Sedan Chassis 010 


38-80 “Roadster” 


(133 

in.—3.37 ni. 

6-p 

4-Door Sport 


Sedan 

6-p 

4-Door Tour. S 


(Trunk) 

6-p 

4-Door Formal 

6-p 

(Trunk) 
4-Door Conv. 


Phaeton 
Sedan Chassis 


$1,5G5 

dan 

1,505 

Sedan 

1,075 

1,805 

1,105 


38-00 “Limited” 

(140 In_3.55 m. \V. B.) 

C-p 4-Door Tour. Sednn 

(Trunk) $2,075 
8-p 4-Door Tour. Sedan 

(Trunk) 2,245 

8-p Limousine Sedan 

(Trunk) 2,345 

.... Sednn Cluissls 1,375 


Los precios de 1038 incluyen 
los accesorios normales. 

Los doB siguientes modelos de 
radiorreceptores se suministran 
como equipo a elección, a precio 
adicional: radiorreceptor en un 
grupo con 5 tubos electrónicos y 
uno de rectificación, $50.75; mo¬ 
delo en dos grupos con 0 tubos 
y uno de rectificación, $07.50. 


CADILLAC-LA SALLE 
Serie» 38-50 

(124 In-3.15 ni. W. B.) 

2-p Coupe (Opera 

Seats) .$1,240 

2-p Conv. Cotipe 

(R. S.) 1,355 

5-p 2-Door Tour. Sedan 

(Trunk) 1,280 

5-p 4-Door Tour. Sednn 

(Trunk) 1,320 

5-p 4-Door Conv. 

Sedan 1,750 

.... Sednn Chassis 095 


CADILLAC 

Serie» 38-00 

(127% in-3.24 m. 

W. B.) 

5-p 4-Door Tour. Sednn 

(Trunk) $1,005 

.... Sedan Chnssis 1,225 

Serles 3S-G5 

(132 in.—3.35 ni. W. B.) 

5-p 4-Door Tour. Sednn 

(Trunk) $2,185 


5-p 4-Door Formal Tour. 

Sedan (Trunk) $2,255 
5-p 4-Door Conv. 

Sedan 2,405 

.... Sedun Chassis 1,420 

Serles 38-75 
(141% in.3.59 in. 

W. B.) 

2-p Stationnry Coupe 

(Opera Seats) $3,145 
2-p Conv. Coupe (Opera 

(Seats) 3,245 

5-p Coupe 3,245 

5-p Tour. Sedan 

(Trunk) 2,950 

5-p Imperial Tour. 

Sedan (Trunk) 3,025 
5-p Conv. Sednn 

(Trunk) 3,795 

5-p Town Sedan 

(Trunk) 3,495 

5-p Formal Tour. Sednn 

(Trunk) 3,845 

7-p Tour. Sedan 

(Trunk) 3,075 

7-p Imperial Tour. 

Sednn (Trunk) 3,225 
7-p Formal Tour. 

Sedan (Trunk) 3,845 

7- p Town Sedan 

(Trunk) 4,045 

8- p Livery Tour. 

Sedan 2,075 

8-p Livery Tour. 

Imperial 3,125 

.... Sedan Chassis 2,000 

Series 38-90 

(141% In_3.59 ni. 

W. B.) 

2-p Stationary Coupe 

(Opero Seats) $5,145 
2-p Conv. Conpe (Opern 

Seats) 5.245 

5-p Coupe 5,245 

5-p Tour. Sednn 

(Trunk) 4,050 

5-p Imperial Tour. 

Sedan (Trunk) 5,025 
5-p Convertible Sedan 

(Trunk) 5.705 

5-p Town Sednn 

(Trunk) 

5-p Formal Sedan 

(Trunk) 

7-p Tour. Sednn 

(Trunk) 

7-p Imperial Tour. 

Sednn (Trunk) 

7-p Formal Tour. 

Sednn (Trunk) 

7-p Town Car 

(Trunk) 

.... Sedan Chassis 


5,- 


5,1 


,045 

,700 


Los precios de 1038 incluyen 
los accesorios normales. 

Los siguientes radiorreceptores 
se suministran como equipo a 
elección, a precio adicional: 
Pnrn las series 38-50, 38-60 y 
38-05, un modelo en dos grupos 
de 5 tubos electrónicos y lino de 
rectificación, $05 ; un modelo en 
dos grupos de 7 tubos y uno de 
rectificación, $70.50; para las 
series 38-75 y 38-00. un modelo 
en tres grupos de 7 tubos y nno 
de rectificación, con dos altopar¬ 
lantes, $05. 

CHEVROLET 

(Master) 

(Cnnventlonnl Springs) 
(112% in.—2.85 m. 

W. R.) 

2-p Bus. Coupe $010 

2-p Cabriolet (R. S.) 715 

5-p 2-Door Coacli 030 

5-p 2-Door Town Sedan 

(Trunk) 050 

5-p 4-Door Sednn 600 

5-p 4-Door Close-Coup. 

Sedan (Trunk) 710 
. .. . Sedun Delivery 000 

Deluxe Master 
(Ivnee Action) 
(112% in.—2.S5 ni. 

W. B.) 

2-p Bus. Coupe $075 

2-p Sport Coupe (R.S.) 710 


5-p 2-Door Conch $690 

5-p 2-Door Town Sedan 

(Trunk) 710 

5-p 4-Door Sedan 755 

5-p 4-Door Close-Coup. 

Sedan (Trunk) 775 


Los precios de 1938 incluyen 
los accesorios normales. 

Los tres siguientes modelos de 
radiorreceptores se suministran 
como equipo a elección, a precio 
adicional: modelo en un grupo 
de 5 tubos electrónicos y uno de 
rectificación. $37.95; modelo en 
dos grupos de 5 tubos y uno de 
rectificación, $40.95; modelo en 
dos grupos de G tubos y uno de 
rectificación, $53.05. 

CHRYSLER 

Boyal Six 

(116 in.—2.95 m. W. B.) 

2-p Coupe $715 

4- p Coupe (R.S.) 765 

5- p Brougham, 2-door 776 

5-p Tour. Brougham, 

2-door 785 

5-p Sedan, 4-door 815 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 825 

4- p Conv. Coupe 010 

5- p Conv. Sedan 1,245 

7-p Sedan (133 in. 

W. B.) 1,045 

7-p Sedan LimouBlne 

(133 in. W. B.) 1,145 

Imperial 

(121 in.—3.08 in. W. B.) 

$925 
965 
965 
095 


2-p 

Coupe 


4-p 

Coupe 

(R.S.) 

6-p 

Tour. 

Brougham 

5-p 

Tour. 

Sedan 

4-p 

Conv. Coupe 


(R. 

S.) 

5-p 

Conv. 

Sedan 


1,065 
1,395 

Cnstom Imperial 
(140 in-3.56 m. W. B.) 

7-p Sedan (trunk) $1,895 

7-p Sedan Limonsine 1,995 

Airflow 

(128 In-3.26 ni. W. B.) 

5-p Coupe $1,475 

5-p 4-door Sedan 1,475 


Los precios de 1037 no inclu¬ 
yen ios accesorios normales. 

CORD 

812 

(125 In.—3.18 m. W. B.) 

D-p Westchester 

Sedan $2,105 

5-p Beverly Sednn 2,295 

2-p Conv. Coupe 2,345 

5-p Conv. Sedun 2,395 

812 Su percha rgrecl 
(125 in.-3.18 ni. W. B.) 

5-p Westchester 

Sedan $2,505 

5-p Beverly Sedan 2,695 

2-p Conv. Coupe 2,745 

5-p Conv. Sednn 2,795 

812 Cnstom 

(132 in.—3.35 ni. W. B.) 

5-p Beverly Sedan $2,695 

5-p Berline 2,705 

812 Cnst. Snperclinrgred 
(132 in.—3.35 m. W. B.) 

5-p Beverly Sedan $3,005 

5-p Berline 3,205 


Los precios de 1038 incluyen 
los accesorios normales. 


DE SOTO 

Special Six 

(112 in_2.S5 m. W. B.) 

2-p Coupe $550 

5-p Sedan (2-door) 500 

5-p Sedan (4-door) 635 

5-p Tour. Sedan 

(4-door) 645 

4-p Coupe (R.S.) 500 

Airstrcam SIx 
(116 in.—2.95 ni. W. B.) 

2-p Business Coupe $685 

4- p Coupe (R.S.) 735 

5- p 2-door Brougham 745 

5-p 2-door Tour. 

Brouahum 755 

5-p 4-door Sedan 7S5 


5-p 4-door Tour. Sedan $795 

4- p Conv. Coupe 870 

5- p Conv. Sednn 1,195 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1,025 

7-p Sedan 

(133" W.B.) 1,125 


Los precios de 1037 no inclu¬ 
yen los accesorios normales. 

DODGE 

Six 

(112 in.—2.85 ni. W. B.) 

2-p Coupe $525 

4- p Coupe (R.S.) 565 

5- p Sedan, 2-door 565 

5-p Sedan, 4-door 010 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 620 


DeLnxe Six 
(115 in.-2.93 ni. W 

2-p Coupe 

4- p Coupe (R.S.) 

5- p Sedan, 2-door 

5-p Tour. Sedan, 

2-door 

5-p 4-door Sedan 

5-p Tour. Sedan, 

4-door 

7-p Sedan 

(132" W.B.) 
5-p Conv. Sedan 

4-p Conv. Coupe 

7-p Limousine 

(132" W.B.) 


. B.) 
$640 
695 
705 

715 

745 

755 

905 

1,145 

825 

1,095 


Los precios de 1937 no inclu¬ 
yen los accesorios normales. 

DUESENBERG 

(142% in.-3.62 m. 

W. B.) 

.... ChasBis $8,500 

.... Supercharged 10,000 

(153 % In.—3.91 ni. 
W. B.) 

.... Chassis $8,500 

.... Supercharged 10,000 


Los precios de 1937 no inclu¬ 
yen los accesorios normales. 

FORD 

60 H.P. V-8 

(112 in.—2.85 m. W. B.) 

1 p t mipe $480 

5-p Tudor Sedan 530 

5-p Tudor Tour. Sedan 555 

5-p Fordor Sedan 500 

5-p Fordor Tour. Sedan 615 

.... Deluxe Tudor Sednn 595 

.... Deluxe Tudor Tour. 

Sedan 620 

.... Deluxe Fordor 

Sedan 655 

.... Deluxe Fordor Tour. 

Sedan 680 

.... Deluxe Roadster 615 

.... Deluxe Phaeton 070 

.... Deluxe Coupe 580 

.... Club Coupe 640 

.... Club Cabriolet 680 

.... Cabriolet 640 

.... Conv. Sedan 780 

85 H.P. V-8 

(112 In.—2.85 in. W. B.) 

2-p Coupe $535 

5-p Tudor Sedan 500 

5- p Tudor Tour. Sedan 585 

6- p Fordor Sedan 620 

5-p Fordor Tour. Sedan 645 

5-p Deluxe Tudor 

Sedan 605 

5-p DeLuxe Tudor Tour. 

Sedan 630 

5-p DeLuxe Fordor 

Sedan 665 

5-p DeLuxe Fordor 

Tour. Sedan 690 
2-p DeLuxe Roudster 626 

5-p PeLuxe Phaeton 680 

2-4-p DeLuxe Coupe 500 

.... Club Coupe 650 

.... Club Cabriolet 690 

.... Cabriolet 050 

5-p Conv. Sedan 790 


Los precios de 1937 no Inclu¬ 
yen los accesorios normales. 

Nota: los siguientes radiorre¬ 
ceptores se suministran como 
equipo a elección, a los precios 
adicionales correspondientes: ra¬ 
diorreceptor de 2 grupos para 
automóviles cerrados, $48; de 
2 grupos para automóviles abier¬ 
tos y transformables, $19.50. 


GRAHAM 

Crusader —“S5” i 

(111 in.—2.S2 ni. \V. B.) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk 

5- p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp't 

6- p 4-door Tour. Sedan. 

trunk 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage eomp’t 


Csivalier—“1)5” 
(116 in.—2.94 ni. W. B,) 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk $77(1 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 74!j 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 80!j 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 775 

3-p Business Coupe 725 

3-5-p Coupe (R.S.) 775 

3-5-p Conv. Coupe (R.8.) 815 

Supercharger—“110” 

(116 in.-2.94 m. W. B 

5-p 2-door Tour. Sedan, 

trunk 

5-p 2-door Tour. S^daa, 

luggage comp’t 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

trunk 925 

5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp't 89 

3-p BusincBs Coupa 84 

8-5-p Coupe (R.S.) 89 

3-5-p Conv. Coupe (R-8.) 

Cnstom 
Superchnrger—“ISO” 
(116 to 120 in.— 
2.91 to 3.04 m. W. B.) 
5-p 4-door Tour. 

Sedan, trunk 51,02 
5-p 4-door Tour. Sedan, 

luggage comp’t 
3-p Business Coupe *■ 

3-5-p Coupe (R.S.) 01 

8-5-p Conv. Coupe 

(R.S.) 1,01 


Los precios de 1037 nn Indi 
yen los accesorios nnrmaln. 

HUDSON-TERRA PLAÑE 
Delnxc 


(117 

in.—2.98 m. W 

6-p 

Brougham 

6-p 

Tour. Brougham 

6-p 

Sedun 

6-p 

Tour. Sedan 

3-p 

Coupe 

4-p 

Vict. Coupe 

3-p 

Conv. Coupe 

6-p 

Conv. Brougham 


Supcr 

(117 

in.—2.98 m. W. 

6-p 

Brougham 

6-p 

Tour. Brougham 

6-p 

Sedan 

6-p 

Tour. Sedan 

3-p 

Coupe 

4-p 

Vict. Coupe 

3-p 

Conv. Coupe 

6-p 

Conv. Brougham 


HüDSON 


Six 


(122 

in.—3.10 ni. W. 

6-p 

Brougham 

6-p 

Tour. Brougham 

G-p 

Sedan 

6-p 

Tour. Sedan 

3-p 

Coupe 

4-p 

Vict. Coupo 

3-p 

Conv. Coupe 

G-p 

Conv. Brougham 


Deluxe Eigld 

(122 

in.—3.10 ni. W. 

6-p 

Brougham 

6-p 

Tour. Brougham 

C-p 

Sedan 

6-p 

Tour. Sedan 

3-p 

Coupe 

4-p 

Vict. Coupe 

3-p 

Conv. Coupe 

C-p 

Conv. Brougham 


m 

m 

m 

1,003 

OIS 

05S 

1,048! 

1108 


Abreviaciones : W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 
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El trabajo de 
reparación resulta 
más lucrativo con 



El ensayador de 
frenos Bendix-Cow- 
drey es uno entre 
los varios equipos 
del surtido Bendix- 
Cowdrey. En mo¬ 
delos para dos y 
para cuatro ruedas, 
adaptados a instala¬ 
ción en piso, foso 
plataforma eleva¬ 
da. Este es el en¬ 
sayador que usan 
casi todos los fa¬ 


bricantes americanos de automóviles en la inspección final de 
sus vehículos nuevos. Se acepta como equipo de norma y se 
usa en todas partes del mundo. 


el equipo de taller 
BENDIX 


E L ensayo exacto y rápido de los frenos, meca¬ 
nismo de dirección, alineación de las ruedas y 
bastidor, contrapeso o equilibrio de las ruedas, fun¬ 
cionamiento del motor y circuitos eléctricos, repre¬ 
senta el método moderno de reducir accidentes de 
tráfico. 

La Bendix, la principal iniciadora de este universal 
movimiento en beneficio de la seguridad, ha per¬ 
feccionado el más completo y eficaz surtido de 
equipos de ensayo y corrección de chasis en existen¬ 
cia. 

El equipo Bendix de seguridad para talleres ensaya 
con tanta exactitud y rapidez, que ha sido adoptado 
por importantes fabricantes de automóviles para las 
inspecciones y ajustes finales de automóviles nuevos. 
Atrae clientela a todo taller de reparación, señala el 
trabajo que ha de hacerse, facilita la ejecución del 
mismo trabajo y finalmente sirve para comprobar si 
ha sido correctamente ejecutado. ¡ Aumenta el 
negocio y las ganancias! 

Pídanos información detallada sobre cualquiera o 
todos los productos Bendix para taller de reparación. 
Aproveche el cupón. 

BENDIX AVIATION 
EXPORT CORPORATION 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation ) 

30 Rockefeller Plaza Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "BENDIXCORP" 



Juego universal Bendix para la 
inspección y corrección. Ideal 
para la inspección de la alinea¬ 
ción de las ruedas y trabajos 
de corrección. Sirve para corre¬ 
gir la inclinación del eje, la 
inclinación de las ruedas, la 
inclinación de los pivotes y la 
convergencia de las ruedas, 
adaptándose a todos los ejes 
de tipos corrientes de automó¬ 
viles y camiones livianos. Se 
aplica a los modelos de 1937, 
incluyendo también el Pontiac 
de 1934 y los Chevrolet de 
1934, 1935 y 1936. 



Los aparatos Bendix-DayRad 
para ensayar y equilibrar radio¬ 
rreceptores permiten averi¬ 
guar rápidamente las irregu¬ 
laridades en radiorreceptores 
y se prestan también para 
ensayar otros circuitos eléc¬ 
tricos. 


Ensayador de recorrido Zenith. 
Muestra rápidamente, sin lu¬ 
gar a duda, la cantidad exacta 
de combustible consumido por 
el motor en una distancia dada 
de viaje. Un equipo muy vali¬ 
oso para todo taller especia¬ 
lista en afinación y reparación 
de motores. Excelente para 
comprobar los ajustes hechos. 


Productos 

BENDIX 
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La Seguridad 

de las calles depende de 

La Seguridad 

de los automóviles 


Productos BENDIX 


Equipo Bendix-Peco para tratar 
neumáticos. Renueva la banda de 
rodadura de las cubiertas de neu¬ 
máticos alisadas por el desgaste. 
Funcionamiento manual o mecá¬ 
nico. Corta muchos dibujos o estilos 
de banda de rodadura antides¬ 
lizante, incluyendo el nuevo tipo 
de estrías o ranuras transversales 
y circunferenciales tan populares 
en los nuevos nuemáticos. 


Dinamómetro de chasis Ben- 
dix-Feragen. Con exactitud y 
rapidez analiza el rendimiento 
general del vehículo: potencia 
a cualquiera velocidad, com¬ 
presión, vacío, recorrido del 
combustible, presión de la 
bomba de combustible, rendi¬ 
miento del carburador, con- 
trápresión del escape, juego 
de las válvulas, etc. lo mismo 
que el funcionamiento general 
del chasis, incluyendo ejes, 
diferencial, cambio de marcha, 
embrague, etc. En resúmen, 
es un campo de prueba dentro 
del taller. 


El medidor Bendix-Feragen, 
tipo de husillo, sirve para 
determinar la inclinación 
del eje, la inclinación de 
las ruedas y los ángulos de 
los pivotes, en relación con 
el husillo. Un instrumento 
muy exacto para uso en 
automóviles y camiones 
livianos. 


El enderezador de chasis Bendix-Feragen endereza basti¬ 
dores, ejes delanteros y cajas de ejes traseros, en el 
mismo vehículo. Un equipo bastante grande y firme para 
adaptarse al trabajo más exigente. Los talleres ameri¬ 
canos más emprendedores están obteniendo buenas 
ganancias del trabajo de enderezar bastidores y otras 
piezas del vehículo. 


Contrapesadora de ruedas 
Bendix-Feragen. Sirve para 
contrapesar las ruedas de 
automóviles y camiones livi¬ 
anos. No hay en el mercado 
una máquina más efectiva que 
la presente para ensayar el 
contrapeso dinámico y estático 
de las ruedas. Es de firma 
construcción y rinde muchos 
años de servicio satisfactorio. 


BENDIX AVIATION EXPORT CORPORATION, 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

30 Rockefeller Plaza, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Sírvanse enviarme información completa sobre los productos Bendix 
anotados abajo. 


( ) Ensayadores de freno Bendix 

Cowdrey 

( ) Juego Bendix para inspección y 

corrección 

( ) Ensayador de recorrido Zenith 

( ) Aparato Bendix RayRad para 

ensayar radiorreceptores 
( ) Medidor Bendix-Feragen de 


( ) Enderezador de chasis Bendix- 

Feragen 

( ) Contrapesadora de ruedas Ben- 

dix-Feragen 

( ) Dinamómetro de chasis Bendix- 

Feragen 

( ) Equipo Bendix-Peco para tratar 

neumáticos 

inclinación de eje y de rueda 


Nombre- 
Calle_ 


Ciudad y país_ 


OTROS PRODUCTOS BENDIX 
PARA AUTOMOVILES: 

Carburadores Stromberg; Carburadores Zenith, 
ahogadores de llama y filtros de combustible, 
frenos mecánicos al vacío Bendix BK, frenos 
neumáticos Bendix Westinghouse para automó¬ 
viles, propulsión Bendix, magnetos Scintilla, 
forro de freno Bendix-Eclipse, piezas de freno 
Bendix para sistemas mecánicos e hidráulicos, 
motores marinos amovibles Bendix Eclipse de 
enfriamiento por aire, etc. 





























































tliitomévikL de tpalbaje/M- 

- Precios de lista al detalle con enfila en la fábrica- 


NOTA: Los precios de lista de fábrica están de acuerdo con la práctica en los Estados Unidos. No 
comprenden el precio de muchos artículos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que 
ordinariamente necesitan los compradores en el país y el extranjero. 


I FAS. CARROCERIA PRECIO 

Ihudson 

Custom Elght 
I (122 i».— 310 m. W. B.) 

I rtrougham $1,051 

I ,-..n Tour. Brougliarn 1,071 

1 g.n Sedan 1,086 

I (jj) Tour. Sedan 1,106 

I $.n Coupe 1,001 

I 4 .p Vict. Coupe 1,051 

“87” Eight 

(120 ln.—3.28 m. W.B.) 
| {¡.p Sodan $1,111 

I [vp Tour. Sedan 1,181 

f Los”precios de 1938 Incluyen 
accesorios normales. 


hupmobile 

Serie» «G” 718 
(118 in.—3.00 m. W. 11.) 
Spcclnl 

2-door Sedan $815 

2-door Touring 

Sedan 850 

4-door Sedan 856 

4-door Touring 

Sedan 890 

Coupe 795 

Coupe (R. S.) 810 

Cnatom 

2-door Sedan 890 

2-door Touring 

Sedan 925 

!-ddnr Sedan 980 

4-door Touring 

Sedan 965 

Coupe 870 

Coupe (R. S.) 915 

Series “N” 721 

(121 in_3.07 m. W. B.) 

Special 

5- p i'-door Sedan $995 

6- p 2-door Touring 

Sedan 1,035 

4- p l-door Sedan 1,085 

t-p i-door Touring 

Sedan 1,075 

5- p Coupe (R. S.) 1,035 

Custom 

5- p 2-door Sedan $1,095 

6- p 2-door Touring 

Sedan 1,135 

6-p 1-door Sedan 1,135 

6-p -1-door Touring 

Sedan 1,175 

5-P Coupe (R. S.) 1,135 

Lo* precios de 1937 no inclu¬ 
yen los accesorios normales. 

LINCOLN ZEPHYR 
(122 Ir».—3.10 m. W. B.) 

5-p Coupe Sednn $1,170 

5*P 1-door Sedan 1,190 

|*P Conpe 1,090 

5-P Town Limousine 1,350 

Lo* precios de 1937 no inclu¬ 
yen los accesorios normales. 

LINCOLN 

V-12 

(130 in.—3.45 m. W. B 

5 *P Sedan, 2 

window $4,400 

“-P Sedan, 3 window 4,400 

**P Brunn Conv. 

, Victoria 8,500 

Z *P Le Barón Conv. 

, Itdst. (R.S.) 4,900 

J'P Le Barón Coupe 4,900 

H> Willoughby Coupe 5,500 

•• ChassiB 2,700 

V-12 

ÍHr» in-3.68 m. W. B 

'P Sedan $4,700 

í‘ p Limousine 4,800 

*'P Brunn Cabriolet 

(non-collapsl- 

. ble) 6,600 

Brunn Cabriolet 
(semi-collapsi- 
. ble) 6,700 

*' p Brunn Tour. 

- Cabriolet 6,900 

p Brunn Brougbam 6,700 


PAS. CARROCERIA PRECIO 

5-p Le Barón Conv. 

Sedan (pnrti- 
tion) 5,600 

5-p Le Barón Conv. 

Sedan 5,400 

7-p Judkins Sedan- 

Limousine 5,900 

5-p Judkins Berline, 

2 window 5,600 

5-p Judkins Berline, 

3 window 5,700 

7-p Willonghby Limou¬ 
sine 5,800 

5-p Willonghby Panel 

Broughnm 7,000 

7-p Wllloughby 

Touring 5,500 

5-p Willoughby Sport 

Sedan 6,800 

_ Chassis 2,800 

_ Chassis (160 in.) 3,000 


Los precios de 1937 no inclu 
yen los accesorios normales. 


NASH 

«Nash 400” 

(117 in.—2.98 m. W. B.) 

3-p Coupe $630 

5-p Coupe (R.S.) 685 

5- p Cabriolet 775 

6- p Victoria (trunk) 690 

6-p Sedan í trunk) 735 

5-p All-purpose Coupe C95 


Ambassnilor Six 
(121 In.—3.OS ni. W. B.) 

3-p Coupe S820 

5-p Coupe (R.S.) 860 

5- p Cabriolet 925 

6- p Victoria (trunk) 860 

6-p Sedan (trunk) 910 

5-p All-purpose Coupe 875 

Aiubnssador Eiglit 
(125 in.—3.1S m. W. B.) 

3-p Coupe $940 

5-p Coupe (R.S.) 980 

5- p Cabriolet 1,045 

6- p Victoria (trunk) 980 

6-p Sedan (trunk) 1.030 

5-p All-purpose Coupe 995 

Los precios de 1937 no inclu 
yen los accesorios normales. 


880 


OLDS3IOBILE 
«Six” 

(117 In.—2.98 m. W. B.) 

2-p Bus. Coupe $825 

2-p Club Coupe (Opera 

Seats) 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 995 

5-p 2-Door Sedan 870 

5-p 2-Door Tour. Sedan 

(Tronic) 805 

5-p 4-Door Sednn 920 

5-p 4-Door Tour. Sedan 

(Trunk) 945 

.... Sedan Chassis 635 


«Eiffht” 

(123% in.—3.15 ni 
W. B.) 

2-p Bus. Coupe $935 

2-p Club Coupe (Opera 

Seats) 

2-p Conv. Coupe 

(R. S.) 1,105 

5-p 2-Door Sednn 975 

5-p 2-Door Tour. Sedan 

(Tronic) 1,000 

5-p 4-Door Sedan 1,025 

5-p 4-Door Tour. Sedan 

(Trunk) 1,050 

.... Sedan Chassis 705 


980 


Los precios de 1938 incluyen 
los accesorios normales. 

Los dos siguientes modelos de 
radiorreceptores se suministran 
como equipo a elección, a precio 
ndioionnl: modelo en un grupo 
de 5 tubos electrónicos y uno de 
rectificación, $49.50; modelo en 
dos grupos de 6 tubos y uno de 
rectificación, $62.50. 


PACKARD 

Six (1600) 

(122 in.—3.10 m. W. B.) 

5-p Tour. Sednn 

4-Dr. $1,120 

5-p Tour. Sedan 

2-Dr. 1,090 

2/4-p Club Coupe 1,070 

2/4-p Conv. Coupe 1,180 

2-p Bus. Coupe 1,025 

.... Chassis 765 

Eijglit (1601) 

(127 in_3.23 ni. W. B.) 

5-p Tour. Sedan 

4-Dr. $1,255 

5-p Tour. Sedan 

2-Dr. 1.225 

2/4-p Club Coupe 1,205 

2/4-p Conv. Coupe 1,295 

5-p Conv. Sednn 1,575 

2-p Bus. Coupe 1,160 

.... Chnssis 900 

.... Henrse Chnssis 

(160" W. B.) 745 

Del. Eight (1.001-11) 
(127 in.—3.23 m. W. B.) 

5-p Tour. Redan 

4-Dr. $1.465 

EIght (1602) 

(148 in.—3.76 m. W. B.) 

7-p Tour. Sedan $1,875 


PAS. 

CARROCERIA PRECIO 

4-p 

Coupe (R.S.) 

3,195 

4-p 

Convertible Coupe 



(R. S.) 

3,295 

5-p 

Club Berline 

3,445 

7-p 

Sedan (144 in.) 

3,500 

7-p 

Enclosed Drive 



Limousine (144 



in.) 

3.050 

• • • • 

Brunn Metropoli¬ 



tan Town 



7-p 


Tour. Lim. 


2,025 


Snper Eiglit (1603) 
(127 in.-3.23 m. W. B.) 

5-p Tour^ Sedan 


4-Dr. 

Chassis 


$2,635 

1,950 


Snper EIght (1604) 

(134% in-3.41 m. 

W. B.) 

5-p Formal Sedan $3,535 

5-p Tour. Sedan 

4-Dr. 2,835 

5-p Club Sedan 2,830 

5-p Coupe 2,810 

2/4-p Coupe 2,770 

2/4-p Conv. Coupe 3,050 

5-p "Victoria 3.500 

.... Chassis 2,030 

Snper Eight (1605) 
(139% in.—3.54 m. 

W. B.) 

7-p Tour. Sednn $3,005 

7-p Tour. Lim. 3,140 

5-p Conv. Sednn 3,790 

.... Chassis 2,090 

Twelve (1607) 
(134% In.—3.41 m. 

W. B.) 

5-p Formal Sednn $4,660 

5-p Tour. Sedan 

4-Dr. 3,960 

5-p Club Sedan 4,060 

5-p Coupe 3,900 

2/4-p Coupe (C wheel 

eqnip.) 3,820 

2/4-p Conv. Coupe 

(6-wheel 
eqnip.) 4,050 

5-p Victoria (0-wheel 

equip.) 4,890 

.... Chassis 2,780 

Tvrelvc (160S) 
(139% in.—3.54 ni. 

W. B.) 

7-p Tour. Sedan $4,285 

7-p Tour. Lim. 4,485 

5-p Conv. Sedan (0 

whl equip) 5,050 

.... Chassis 2,970 


Los precios de 1938 incluyen 
los accesorios normales. 

PIERCE-ARROW 
«1701” 

(139 to 147 in.—3.53 to 
3.7 m.) 

5-p Sedan $3.195 

5-p Club Sedan 3,295 


Brouglmra (144 
in.) 5,295 

9-p Commereial Sedan 

(147 in.) 3,400 

5-p Conv. Sednn 

(144 in.) 4,100 

5-p Formal Sedan 

(metal back) 3,445 

... Chassis (139 

in.) 2,650 

,Chassis (144 

in.) 2,875 

5-p Sedan (144 in.) 3,345 

. . .. Conv. Sedan, Pnr- 

tition (144 in.) 4,350 
.... Formal Sedan 

(144 in.) 4,150 

. ... Ene. drive Lim. 

(147 in.) 4,200 


«1702” 

(139 to 144 In.-3.53 

to 3.6G ni.) 

5-p Sedan $3,695 

5-p Club Sedan 3,795 

,-p Coupe (R. S.) 3,69. 

4- p Convertible Coupe 

(R. S.) 3,795 

5- p Club Berline 3,915 

7-p Sednn (144 in.) 4,000 

7-p Encl. Drive Lim. 

(144 in.) 4,150 

.... Brunn Metropolitan 

Town Brougham 
(144 in.) 5,795 

5-p Conv. Sedan 

(144 in.) 4,600 

5-p Formal Sedan 3,945 

. ... Chnssis (139 in.) 3,150 

. ... Chnssis (144 in.) 3,375 

5-p Sedan (144 in.) 3.845 

.... Conv. Sedan, 

Pnrtition 4,850 

.. ♦. Formal Redan 

(144 in.) 4,650 


«1703” 

(147 In.—3.7 m. XV. B.) 

7-p Sednn $4,795 

7-p Encl. Drive Lim. 4,995 

7-p E. D. Limousine 6,500 

.... Chassis 4,100 

.... Town Car 7,000 


PONTIAC 

«Six” 

(116% in.—2.96 ni. 

W. B.) 

2-p Std. Coupe $795 

4-p Sport Coupe (Opera 

Seats) 850 

4- p Cabriolet (R. S.) 950 

5- p 2-I)oor Sednn 825 

5-p 2-I)oor Tour Sednn 

(Trunk) 850 

5-p 4-Door Sedan 875 

5-n 4-Door Tour. Sednn 

(Trunk) 900 

5-p 4-Door Conv. 

Sedan 1.260 

.... Sednn Chassis 595 


«Eight” 

(121% in.—3.09 m. 

W. B.) 

2-p Std. Coupe $855 

4-p Sport Coupe (Opera 

Seats) 010 

4- p Cabriolet (R. S.) 1,010 

5- p 2-Door Sednn 890 

5-p 2-Door Tour. Sedan 

(Trunk) 915 

5-p 4-Door Sednn 935 

5-p 4-Door Tour. Sedan 

(Trunk) 900 

5-p 4-Door Conv. 

Sedan 1,300 

. ... Sedan Chnssis 665 


Los precios de 1937 no inclu¬ 
yen los accesorios normales. 


CHRYSLER-PLYMOIITH 

Business 

(112 In.—2.83 ni. \V. B.) 

2-p Coupe $510 

5-p 2-door Sedan 550 

G-p 4-Door Sedan 595 

5-p 4-door Tour. Sedan 605 

4-p Coupe (R.S.) 550 


Delnxc 
(112 in.—2.85 ni. W. B.) 

2-p Coupe $575 

4-p Coupe (R.S.) 625 

4- p Conv. Coupe 745 

5- p 2-door Sednn 640 

5-p 4-door Sednn 670 

5-p 2-door Tour. Sedan 650 

5-p 4-door Tour. Sedan 680 

7-p 4-door Sedan (132 

in. W. B.) 915 

7-p Limousine 

(132" W.B.) 1.015 


Los precios de 1937 no inclu¬ 
yen los accesorios normales. 


Los precios de 1938 incluyen 
los accesorios normales. 

Los dos siguientes modelos de 
radiorreceptores se suministran 
como equipo a elección, a precio 
adicional: modelo en un grupo 
de 5 tubos electrónicos y uno de 
rectificación, $49.95; modelo en 
dos grupos de 6 tubos y uno de 
rectificación, $03.50. 


STUDEBAKER 

Six 

(116% in.—2.96 ni. 

W. B.) 

3-p Bus. Coupe $842.75 

3-p Cust. Coupe 867.75 

6-p Club Sednn 932.75 

6-p Cruising Sedan 942.75 

.... Chassis 645.00 


Coinninnder 
(116% in.—296 ni. 

W. B.) 

3-p Cust. Coupe $911.50 

6-p Club Sednn 976.50 

C-p Cruising Sednn 986.50 

.... Chassis 075.00 


ProMldcnt 

(122 In.—3.10 ni. W. B.) 

3-p Cust. Coupe $1,057.50 

0-p Club Sedan 1,122.50 

G-p Cruising Sedan 1,132.50 

.... CliasBis 815.00 


Los precios de 1938 incluyen 
los accesorios normales. 


WILLYS-O VERLA ND-4 

«38” 

(100 in.-2.54 ni. W. B.) 

2-p Eeonomy Coupe $499 
2-p Std. Coupe 525 

2-p Del. Coupe 579 

5-p Std. Sedan 573 

5-p Del. Sedan 024 


5-p 


Cust. Sedan 


715 


Los precios de 1938 compren¬ 
den entrega en los Estudos Uni¬ 
dos de América y los nccesorios 
normales. 


UiTevíiclnnes : W.B.—Distancia entre los ejes. R.S.—Asiento auxiliar trasero. 

Noviembre, 1937 
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AUDItEVIAClONES 
•—Amplificador ni vado 
••—A eleción 
|—Sobrecargndor 
I*—Sedain de G pus. 

♦ —Antes lo N.A.C.O. 
t—Sedán de 5 pus. 
tt—Sedán de 7 pna. 

SS—Amplificador de freno al vacio 
2-1*—De dos placas 
(n)—Articulaciones universales In¬ 
teriores Weiss y exteriores 
IUeppa. 

AB—Cojinetes nntlfrlcción 

A-Lite—Auto-Lite 

B&B—Borg & Beck 

C&D—Leva y doble espárrago 

CAL—Leva y palanca 

C & R—Leva y rodllo 

Cli—Olía ndler-G roves 

CU—Climax 

Col—Coiiimbtn 

Clwl—Leva y palanca doble 

<1—Dual 

U-R—Delco-Itemy 

l>-L—Detroit Lubricator 

l)et—Detroit Gear 

Detrt—Universal Products Co. 

I>-M—Acción mecánica directa 
füx-US—Fr. ext. en árbol trans. 

P—Flotante Eje 
FF—Flotante 
Geni—Geininer 
Hyd—Ilydráullco 
Hyj»—Hipoldal 
111—Illinois 

lu-Fw—Fr. int. en 4 ruedus 
In-EtUl—Interiores en la rueda 
delanteras y trnnsernn 
In-Itw—Interiores en las ruedas 
transeras 

IPS—Suspensión plana Independiente 
ISFW—Suspensión independiente. 

en las ruedus delanteras 
Lnv—La vine Gear Co. 

Lyco—Ly coming 

M—Metal 

Mee—Mecha nica 

M-D—Disco múltiple 

!V—De agujas 

Nnt—National 

N-B—Cojinete de agujas 

O-D— Owen Dyneto 

Own—Propio 

Pnmp—Bomba 

II—Caucho 

lio—Diente de rodillo 
Iioc—Koekford 
S—Helicoidal cónico 
Sn«r—Snginaw 
Sal—Snlisbury 
S-P—De unu placa 
S & N—Tornillo y tuerca 
Strom—Strornberg 
T-P—Thompson Products 
The—Thermold 
Til—Tillotson 
Tim—Tltnken 
W-G—Warner Gear 
WAH—Tornillo sin fin y 
rodillo dentndo 

W&2R—Tornillo sin fin y rodillo 

doble 

WAS—Tornillo sin fin y Bector 
WAT—Tornillo sin fin y bloque 
de soporte 

WAT—Tornillo sin fin y bloque 
WI1—Wlllard 


• —Características de 1938 



MODELO 

Y MARCA 

Distancia entre 
los ejes 

Tamaño de los 

Neumáticos (pulgs.) 

Peso 

Marca 

No. de cilindros 

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo 

Potencia (fórmula 

A. M. A.4 

Cilindrada 1 

w 

*3 

Cu 

Metros 

(en Ibs.) 

Kilogramos 

» 

*3 

O. 

Milímetros 

JS 

'3 

ü 

M 

"3 

CU 

<■ 1 
j¡ 

3 I 

S J 

Banlam. 


75 

1.91 

5.00/15 

1200 

545 

Own 

4 

2.2x3 

55 9x76.2 

7.8 

45 6 

rJ 

• 2 

Buick. 

. 38-40 

122 

3 10 

6.50/10 

3555 

1612 

Own.. 

8 

3Ax4H 

78.5x104 8 

30 63 

24v 0 

4 0(1 

• 3 

Buick. 


120 

3 20 

7.00/15 

37S0 

1714 

Own 

8 

3iVx4A 

87 3x109 5 

37 81 

320 2 

5 iil 

• 4 

Buick. 

. 38-80 

133 

3 38 

7.00/16 

4245 

1925 

Own 

8 

3ftx4A 

87 3x109.5 

37.81 

320 2 

5 25 1 

• 5 

Buick. 

.38-90 

140 

3.53 

7.50/16 

4740 

2144 

Own.. 

S 

3iVx4A 

87.3x109.5 

37.81 

320 2 

5 25| 

• tí 

Cadillac. 

.... 38-60 

127 

3 22 

7.00/16 



Own.. 

8 

3Hx4H 

88 9x114 3 

39.20 

346 0 

5 67 ] 

• 7 

Cadillac. 

.38-65 

132 

3 35 

7.50/16 

4540 

2059 

Own 

8 

3Mx4H 

.88 9x114 .3 

39.20 

34h 0 

5 67 1 

• S 

Cadillac. 

.38-75 

141 

3 58 

7.50/16 

4865 

2206 

Own. . 

S 

3Hx4 'A 

88.9x114.3 

39.20 

346 0 

5 67l 

• 9 


38-90 

141 

3.5S 

7.50/17 



Own.. 

16 

3*¿x3'4 

82.5x82.5 

07.60 

431.0 

7 Ori I 

•10 

Chevrolet . . . 

. Del. Imperial 

127 

3 23 

6.00/16 

3280 

1488 

Own 

6 

3Hx3V, 

88.9x95.2 

29.4 

216 5 

•3 55 I 

•11 

Chevrolet . . . . 

.Masler 

112^4 

2 85 

6.00/16 

2845 

1290 

Own . 

6 

3>*c3?i 

88.0x05.2 

20.1 

21i. 5 

•3 55 1 

•12 

Chevrolet . . 

. Del. Maxtor 

112K 

2.85 

6.00/16 

2935 

1331 

Own. 

6 

3^x3?4 

88 9x95.2 

29.4 

216 5 

3 551 

•13 


C-18 

119 

3 03 

6.00/16 



Own 

6 

3Hx4>4 

85.7x108 

27 34 

22^ 1 

3 7(1 

•14 


C-19 

125 

3 18 

6.50/16 



Own . 

S 

3‘4x4H 

82.5x114.3 

33.80 

29S li 

4 vil 

•15 


... C-20 

144 

3.66 

7.50/16 



Own . 

8 

3 l íx4K 

82.5x123.8 

33.80 

3:3 5 

5 301 

16 

Cord. 

.812 

125 

3.18 

6.50/16 

3715 

1685 

Lyc... 

- 

3M*3H 

89x95 

39.20 

28 S il 

4 711 

17 

Cord , . . . Superchars’ed 812 

125 

3.18 

6.50/16 

3S45 

1708 

Lyc... 

8 

33^x34 

89x95 

39.20 

2^s 

4 71 1 

18 

Cord. 

. Custom 812 

132 

3.85 

6.50/16 

40S3 

1769 

Lyc.. 

8 

3Ms8Jí 

89x95 

39.20 

2Sv 6 

4 711 

19 

Cord. .Custom Superch. 812 

132 

3.35 

6.50/16 

4175 

1792 

Lyc.. 

S 

3JÍÍ3K 

89x95 

39.20 

2S(s Ü 

4 711 

•20 

De Soto 

_S-5 

119 

3.03 

6.00/16 



Own . 

6 

3^gx4i<í 

85.7x108 

27.34 

228 1 

3 74 1 

21 

Ondee 

112 

2 85 

5.50/16 



Own 

6 

3J4x4H 

79.4x111.1 

23.44 

201 3 

330 

22 

Dodge. 

.D-5 

115 

2.93 

6.00/10 

2912 

1324 

Own. 

6 

3*4x4 X 

82.5x111.1 

25.35 

217.8 

3 5* 1 

23 

Duesenberg. . 

. . SJ Std.8 

142H 

3.62 

7.50/17 

4550 

2063.S 

Own 

8 

34x4?4 

95x121 

45.00 

420 0 

6 Ss 1 

24 

Duesenberg. . 

. . SJ Std.8 

153H 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own.. 

8 

334x4 H 

95x121 

45.00 

429 0 

tiSS 

25 

Duesenberg.. 

.rstd. 8 

142H 

3.02 

7.50/17 

4550 

2063 8 

Own . 

8 

3 a 4x4?4 

95x121 

45 00 

420 0 

6 8SI 

26 

Duesenberg. 

. J Std.8 

153H 

3.91 

7.50/17 

4625 

2097.7 

Own 

8 

354x4*4 

95x121 

45.00 

420 0 

6 >S 1 

27 

Ford . 

.74 

112 

2.85 

5.50/16 

2542 

1155 

Own.. 

8 

2 0x3.2 

66x81 3 

21.63 

136 0 

2 23 

28 

Ford. 

.78 

112 

2.85 

6.00/16 

2750 

1250 

Own. 

8 

3 06x3.75 

77.7x95.2 

30.00 

221 0 

3 62 

•29 

Grabam. . 

, . Spec. 

120 

3 05 

6.00/16 



Own. 

6 

3*4x454 

82x111 

25 35 

217 S 

3 57 1 

•30 

Grabami 

Sunerrh. 

120 

3.05 

6.50/16 



Own. 

6 

334x454 

82x111 

25.35 

217 8 

3 57 

•31 

Hudson-Tcrrapiane.81 

117 

2.98 

6.00/16 

2960 

1345 

Own.. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.60 

212 

3 (> 

•32 

Hudson-Terraplane.82 

117 

2.98 

6.00/16 

3000 

1363 

Own. 

6 

3x5 

76.2x127 

21.60 

21 2 

3 4' 1 

•33 

Hudson. 

.83 

122 

3 10 

6.00/16 

3035 

1376 

Own. 

6 

3x5 

70 2x127 

21.60 

212 

3 4<| 

•34 

Hudaon. 

. . 84,85, 87 

122 & 129 

3.1 & 3.28 

6.25/16 

3210 

1456 

Own.. 

8 

3.002x4 

76.2x101 6 

28. SO 

254 47 

4 16 

•35 

Hupmobile 

Sis 

122 

3 10 

6.00/16 



Own . 

6 

334x434 

89x108 

29.42 

245 3 

4.02 

•3(3 

Hupmobile 

Eight 

125 

3.18 

6.50/16 



Own 

8 

3^x454 

81x121 

32.51 

30o 2 

4.97 

•37 

La Salle. 

.38-50 

124 

3.15 

7.00/16 

3830 

1736 

Own. . 

8 

354x434 

85.7x114.3 

36.45 

322 0 

á 26 

38 

Lincoln. 

.Zephyr 

122 

3.10 

7.00/16 

3400 

1545 

Own.. 

12 

254x354 

70x95 

36.30 

267 3 

4 37 

39 

Lincoln . 

.V12-145 

145 

3.68 

7.50/17 

5S40ít 

2628 

Own.. 

12 

334x4*4 

83x114 

46.80 

414 0 

7 34 

40 

Lincoln. 

.V12-136 

130 

3.45 

7.50/17 

5690 

2390 4 

Own. . 

12 

354x434 

76x114 

46.80 

414 0 

6 28 

•41 

Nash*!. 

.4C0 

117 

2.97 

6.00/16 

3240 

1472 

Own . 

0 

354x4*4 

85x111 

27.34 

234 S 

3.85 

•42 

Nash* f. 

Ambassador 6 

121 

3 08 

6.25/16 

3400 

1544 

Own.. 

6 

354x454 

85x111 

27.34 

234 8 

4 27 

•43 

Nash*!. 

Ambassador 8 

125 

3.18 

7.00/1G 

3720 

1G91 

Own . 

8 

334x4*4 

79x108 

31.25 

260 8 

4 27 

•44 

Oldsmobilc . 

.6 

117 

2.97 

6.50/16 

3290 

1491 

Own.. 

6 

3Ax434 

87.3x104.8 

28.40 

229 7 

3 76 

•45 

Oldsmobile.. 

.8 

124 

3 15 

7.00/16 

3480 

1578 

Own.. 

8 

3*4x354 

82.5x98.4 

33.80 

257 1 

4 21 

•46 

Packard. 

.1600 

122 

3.10 

6.50/16 

3470 

1577 

Own.. 

6 

334x4*4 

88.9x108 

29.40 

245 

4 0! 

•47 

Packard 

.1601-2 

127 

3 23 

7.00/16 

3670 

1668 

Own. 

8 

3*4*4!4 

82x108 

33.80 

282 

4 62 

•48 

Packard 

1603-4-5 

127-139M 

3.23 to 3.54 

7.50/16 



Own.. 

8 

3&x5 

81x127 

32.50 

320 

5 24 

•49 

Packard 

1607-8 

134%139H 

3.41 to 3.54 

8.25/16 



Own.. 

12 

3^x4 *4 

87x108 

56.70 

473 

7 75 

50 

Pierce-Arrow 

.1801 

139 to 147 

3.53 to 3.7 

7.00/17 

5565 

2524 

Own.. 

8 

3*4x5 

89x127 

39 20 

385 0 

6 31) 

- n 

51 

Pierce-Arrow.1802 

139 to 144 

3.53 to 3.60 

7.50/17 

5810 

2635 

Own. 

12 

3*4x4 

89x102 

58.80 

462 0 

i 3» 

7 ;• 

52 

Pierce-Arrow 

.1803 

147 

3 70 

7.50/17 

6015 

2728 

Own. 

12 

3*4x4 

89x102 

58. SO 

462 0 


•53 

Plymouth. . . 

.P-5 

112 

2.85 

5.50/16 

2770 

1259 

Own. 

0 

334x454 

79 4x111 1 

23.44 

201 3 

330 

1 on 
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In-Rw... 

IP3... 

Ross.. 

Ctwl.. 

57 


6.0-1 

Strom... 

Vi 

A-Litc.. 

A-Lite.. 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

B&B.. 

W-G.. 

R 

T-P... 

Hyp. 

Spiccr 

AF 

4.55 

In-Fw... 

Ilyd 

In-Rw... 

IPS... 

Ross.. 

Ctwl.. 

d8 

1 110-3600 

6.0-1 

Strom... 

Id 

D-R... 

D-R... 

Wil.... 

6/8-105 

S-P... 

Long.. 

W-G.. 

A-B 

Spieer 

Hyp. 

Spieer 

AF 

4.65 

In-Fw... 

Hyd 

In-Rw... 

IPS... 

Ross.. 

Ctwl.. 

59 

I 1Í-320O 

5.75 

Tillotson 

1M 

A-Lite.. 

A-Lite.. 

USL... 

6-95 

S-P... 

Roe... 

War.. 

A-B 

Detrt. 

S. 

Own. 


AF 

4.30 

In-Fw... 

D-M.... 

In-Fw... 

Own.. 

Gem.. 

w&s.. 

60 


Noviembre, 1937 


105 











































































































HUDSON CON MUCHOS 
CAMBIOS PARA 1938 

(Continuación de la página 21) 

la vibración periódica ha quedado casi completamente su¬ 
primida. 

Importantes cambios se han hecho también en el sis¬ 
tema de encendido, particularmente en la construcción de 
la bobina, todo lo cual facilita un funcionamiento más 
seguro con un mayor intersticio inicial entre los electro¬ 
dos de las bujías. Esto significa más largos intervalos en¬ 
tre los ajustes de los intersticios. En efecto, las bujías 
inicialmente pueden funcionar bien con un intersticio de 
0,040". Se ha mejorado también el encendido mediante una 
protección del distribuidor contra la humedad. El mismo 
alambrado es más eficaz y bonito, pues los alambres van 
protegidos en conductos. 

En los modelos de seis cilindros, el sistema de escape 
ha sido perfeccionado mediante la instalación de un silen¬ 
ciador de paso recto, provisto de cámaras amortiguadoras 
de sonido. Este nuevo tipo de silenciador ha permitido su¬ 
primir el tabique aislador del calor entre el silenciador y 
el piso del vehículo. 

El sistema de enfriamiento de todos los motores pre¬ 
senta un pequeño cambio en la forma de una composición 
especial de caucho sintético y corcho para cerrar la bomba 
de agua. En el motor de ocho cilindros hay mayor capa¬ 
cidad de enfriamiento, la cual se ha logrado mediante un 
núcleo de forma más conveniente y un aumento en la 
superficie delantera del mismo radiador. 

Para establecer un mayor espacio entre los neumáti¬ 
cos y la caja de las ruedas, la vía trasera ha sido aumen¬ 
tada 1*4" en todos los modelos. Esto permite la instalación 
de neumáticos más grandes. 

Algunas leves innovaciones en la suspensión han mejo¬ 
rado las propiedades de la marcha. El gobierno radial de 
seguridad del Hudson continúa en uso, con un nuevo brazo 
de acero forjado, el cual más liviano, pero más firme que 
el empleado en los modelos anteriores. Este nuevo brazo 
mejora las propiedades de la marcha y aumenta la seguri¬ 
dad, en general. En los husillos se emplean nuevos cierres 
de aceite. El estabilizador delantero es ahora más efec¬ 
tivo, gracios a un aumento en su fuerza de palanca. 

DIAMOND T CON 
GARITA SOBRE EL MOTOR 

(Continuación de la página 70) 

hasta el respaldo de la garita, apenas habiendo espacio 
para el neumático y el guardabarro, lo que resulta en muy 
cortas distancias entre los ejes y radio de viraje corres¬ 
pondientemente menor, aun con cajas de gran longitud. 
Por ejemplo, una caja de 16 pies de longitud puede insta¬ 
larse en una distancia de 132" entre los ejes, quedando el 
radio o círculo de viraje comprendido dentro de un diá¬ 
metro de 23 pies. 

En adición a la menor longitud total y facultad para 
hacer vueltas más agudas, los modelos con garita sobre 
el motor ofrecen excelentes propiedades de marcha y fa¬ 
cilidad de manejo. Todo ésto, según declaran los ingenie¬ 
ros de la Diamond T, se debe al hecho de que todos los 
modelos de este tipo tienen muelles delanteros bien lar¬ 


gos y flexibles, con amortiguadores incluidos en la dota¬ 
ción corriente. Se dice que estos muelles son los más largos 
que se hayan hasta ahora empleado en camiones del pre¬ 
sente tipo. La garita especial en “V” tiene más de seis 
piés de anchura y ofrece completa visibilidad en todo sen¬ 
tido. 

Entre los rasgos más interesantes de estos nuevos mo¬ 
delos con garita sobre el motor, se comprenden el motor 
de trabajo pesado, con sigüeñal soportado en siete coji¬ 
netes de precisión, de cadmio y níquel, lubricación filtrada 
y bajo presión, y bomba de agua independiente, instalada 
al centro. En todo el chasis, la fábrica ha instalado única¬ 
mente piezas de trabajo pesado especialmente proyectadas 
para camión, incluyéndose entre ellas un mecanismo de 
dirección bien grande, montado en cojinetes de rodillos, un 
embrague monodisco de amplias dimensiones, un cambio 
de marcha de extraordinaria duración y articulaciones 
universales, instaladas en cojinetes de agujas, que retienen 
su lubricante. El soporte del cojinete del árbol propulsor, 
siguiendo el plan general de la Diamond H, está amorti¬ 
guado en caucho flexible. Todos los gemelos llevan también 
bujes de caucho flexible, embutidos bajo presión, para evi¬ 
tar el directo contacto metálico y obviar la necesidad de 
lubricación. 

Un rasgo muy importante de los nuevos modelos con ga¬ 
rita sobre el motor es la accesibilidad al interior. Se puede 
separar la tapa de la cubierta del motor aflojando sólo dos 
abrazaderas. La completa parte superior del motor que¬ 
da entonces expuesta, para la inspección o ajuste del de¬ 
purador de aire, carburador y bujías de encendido. Una 
placa amovible sirve de protección a cada lado del motor. 
Quitando el neumático delantero, el mecánico puede sen¬ 
tarse a su trabajo. 

Para reparación más completa, el motor, el radiador, 
el embrague y el cambio de marcha pueden retirarse, en 
un solo grupo, por la parte delantera. El grupo motor va 
instalado en un bastidor auxiliar, lo que además de afir¬ 
mar y reforzar el completo extremo delantero, ayuda a 
conservar una alineación perfecta. 


GRAHAM CON ESTILLO 
RADICALMENTE NUEVO 

(Continuación de la página 29) 

ba de la caja, sirviendo de tabique entre los tubos de esca¬ 
pe y el lado del motor. En efecto, esta disposición coloca 
la bomba del combustible afuera del recipiente, quedando 
aquí expuesta a la menor temperatura que hay debajo del 
vehículo. 

El acumulador va montado debajo del capó y está pro¬ 
visto de una cámara especial de dilatación, para cada ele¬ 
mento, para admitir la dilatación del electrolito promovida 
por la temperatura predominante debajo del capó. 

El Graham se ofrece en una distancia normal de 120" 
entre los ejes, y por lo menos, por el momento, los estilos 
de carrocería se limitarán a un sedán de cuatro puertas y 
un cupé. En estos dos nuevos modelos se ofrecerán tres 
series: la especial con motor de 90 caballos de fuerza, la 
con sobrecargador, llamada Supercharger, con motor de 
116 caballos de fuerza, y la con sobrecargador, a la or¬ 
den, llamada Custom Supercharger, con varios equipos 
especiales, como dotación normal, que en los otros dos mo¬ 
delos se ofrecen como equipo a elección. 
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DODGE REFORMA 
LA SECCION DELANTERA 

(Continuación de la página 27) 

motor tiene una cilindrada de 218 pulgadas cúbicas 
(3,57 1.) y desarrolla 75 caballos de fuerza. El cambio de 
marcha de tres velocidades progresivas ha sido construido 
especialmente para instalación en vehículo comercial. Sus 
desmultiplicaciones son: 3,3 en baja y 4,3 en marcha atrás. 
La segunda lleva un engranaje helicoidal silencioso de 
conexión constante. La desmultiplicación de la propulsión 
final es de 12,87, con eje trasero normal. Hay una co¬ 
nexión para tomafuerza, del tipo de cuatro pernos, colo¬ 
cada en el lado derecho del cambio de marcha. A elección 
se ofrecen las siguientes desmultiplicaciones: normal de 
3,9, y a elección, de 3,54 y 4,78. La de 4,78 se emplea con 
el equipo de ruedas de 20". 

El modelo de % a 1 tonelada se ofrece con los siguien¬ 
tes estilos de caja: cerrado o de panel, expreso, chasis con 
garita y de dos adrales. El motor es igual al empleado 
en el modelo comercial. El chasis se ofrece en longitudes 
de 120 y 136 pulgadas (3,05 y 3,45 m.). 

Los rasgos principales del modelo de % a 1 tonelada 
son: cambio de marcha de tipo de camión, culata de ci¬ 
lindros de alta compresión y avance automático del encen¬ 
dido. Como equipo especial, a precio adicional, se ofrecen 
amortiguadores de tipo de aviación. Las distancias de 
41 11/16 y 57 11/16 pulgadas, entre la garita y el eje tra¬ 
sero, permiten la instalación de una caja de expreso de 
siete piés en el chasis de 120 pulgadas, y una caja de nueve 
piés en el chasis de 136 pulgadas. 

La desmultiplicación del eje trasero del modelo de % 
a 1 tonelada, con caja de adrales o teleros, es de 4,3. Como 
desmultiplicaciones a elección se ofrecen las de 3, 9 y 4,78. 
Con excepción de la primera velocidad y la marcha 
atrás, en todas las demás se usan engranajes helicoidales, 
en el cambio de marcha de tres velocidades progresivas de 
tipo de trabajo pesado. Al lado derecho del cambio de 
marcha hay una conexión de cuatro pernos para un toma- 
fuerza. 

La carburación y el rendimiento de la alimentación de 
combustible en este modelo se han mejorado mediante la 
instalación de un resguardo de calor al lado de la bomba 
del combustible. La tubería de la gasolina pasa por afuera 
del bastidor, reduciéndose así la posibilidad de la obtura¬ 
ción por el vapor. El tubo henchidor del depósito de gaso¬ 
lina queda afuera de la garita. 

El modelo de IY 2 tonelada, en chasis de 133 y 159" (3,38 
y 4,04 m.) de distancia entre los ejes, tiene capacidad 
bruta comprendida entre 9.500 y 11.500 libras. Las cajas 
normales son: cubretablero de superficie plana, cubre- 
tablero con parabrisa, garita, adrales y plataforma. En 
el modelo de 9.500 libras se ofrece también un expreso. El 
chasis de 11.500 libras, con distancia de 190" entre los 
ejes, se adopta a servicio de ómnibus. 

El modelo de 9.500 libras lleva un motor con diámetro 
interior de cilindro de 3%" (85,7 mm.) y carrera de ém¬ 
bolo de 4 1/16" (103,2 mm.), que desarrolla 73 caballos 
de fuerza. Tiene cambio de marcha de cuatro velocidades 
progresivas, articulaciones universales montadas en co¬ 
jinetes de rodillos, refuerzo cruzado en X añadido al basti¬ 
dor del chasis, garita de seguridad de acero, muelles trase¬ 
ros de longitud adicional, caja de eje enteriza, válvulas más 
grandes y otras características no menos interesantes. Co¬ 
mo equipo a elección, a precio adicional, se ofrece un de¬ 
purador de aire con baño de aceite. La desmultiplicación 
normal del eje trasero es de 5,428 a 1, con neumáticos do¬ 
bles, y de 4.875 a 1 con neumáticos sencillos. 


El camión de 11.500 libras tiene un motor con cilindrada 
de 228, 12 pulgadas cúbicas (3,74 litros) que desarrolla 
78 caballos de fuerza. Las desmultiplicaciones del eje 
trasero son de 5.66 a 1 y 6.33 a 1. Se ofrece también un 
eje trasero de dos velocidades. El eje trasero normal de 
tipo enteramente flotante va instalado en una caja ente¬ 
riza de acero sin costura, ensanchada al centro para el 
montaje en este punto, del diferencial, y contraida en los 
extremos para facilitar la instalación de grandes cojine¬ 
tes de rueda. 

El nuevo modelo de 2 toneladas, con capacidad bruta de 
13.500 libras, se ofrece en las siguientes distancias entre 
los ejes: 133, 148, 159, 177 y 220 pulgadas (3,38, 3,76, 
4,04, 4,50 y 5,59 m.). 

La Dodge continuará ofreciento modelos de 3 toneladas 
en chasis y con cajas de estilos normales, incluyendo los 
modelos siguientes: garita y chasis, cubretablero con 
parabrisa, y cubretablero con superficie plana. También 
se continuará la producción de los camiones Dodge de 4 
toneladas, en estilo perfilado. 


Bantam el Primer 

Modelo Liviano de Exportación 

(Continuación de la página 68) 

son de acero soldado. El sistema de encendido tiene avance 
automático. El sistema de lubricación es por alimentación 
mecánica. 

Su mecanismo de dirección sincronizado, de tipo selec¬ 
tivo, lleva engranaje silencioso para la segunda velocidad. 
Las ruedas de acero estampado, de tipo artillería, admi¬ 
ten balones de 5 por 15 pulgadas. El sistema de frenos 
mecánicos en las cuatro ruedas es del tipo de extensión 
interior. 

El automóvil tiene una longitud total de 120" (3,05 m.), 
8" de despejo sobre el piso, 40" de día al frente y 42" de 
vía atrás. 

Se ofrece en estilos de cupé y roadster. Los modelos 
comerciales de un cuarto de tonelada se ofrecen con cajas 
cerradas y de estilo abierto “pick-up”. 

El motor, a pesar de sus limitadas dimensiones, es rela¬ 
tivamente muy poderoso. Con una cilindrada de sólo 45,6 
pulgadas cúbicas (0,75 de litro) desarrolla una fuerza 
efectiva máxima de 20 caballos de fuerza. Esto se logia 
mediante una alta compresión, un poquito más de i a 1» 
y una velocidad máxima de 3.900 r.p.m. Para evitar la 
detonación, se emplean los más adelantados tipos de cá¬ 
mara de combustión y de émbolo. La culata es de aluminio 
y la cámara de combustión, debido a su forma especial, 
establece un máximo grado de turbulencia. Los émbolos 
de aleación de aluminio, con cuerpo seccionado y refuerzo 
de Invar, son del llamado tipo autotérmico estañado. 

El motor es de cuatro cilindros, con válvulas en un solo 
lado, fundido en un solo bloque, con diámetro interior de 
cilindro y carrera de émbolo respectivamente de 2,2 y 3 
pulgadas (55,88 y 76,2 mm.). La caja del cigüeñal es de 
aleación de aluminio. La canalización de agua asegura en¬ 
friamiento completo y circulación direccional. El cigüeñal 
contrapesado funciona en dos cojinetes con repaldo de 
bronce y forro de metal antifricción Babbitt. La lubrica¬ 
ción está accionada positivamente por bomba y todas las 
bielas reciben aceite bajo presión. 


110 


El Automóvil Americano 


















DE LA "OVERSEAS" 
PARA SERVIRLE. 


EL DISTRIBUIDOR O REPRESENTANTE DE LA "GM" O 
MÁS CERCANO A SU LOCALIDAD, ESTA LISTO 


PROTECCION 


UNA fuente de abastecimiento de los 
finos productos para automóviles, 
que Ud. necesita—a su disposición 
cuando Ud. los quiera y a precios 
que le convienen mucho—es una de 
las principales protecciones de su 
negocio. 


PIEZAS 


►l‘os de encendido y filtros 
[ aceite AC 
«¡metros y bombas de 
l combustible AC 

de ejes traseros 
I Ifondt-Warner 
^cumuladores Deleo 
Onortiquodores Deleo 
1 Levejoy 

eléctricas Deleo Remy 
Ir Northeast 

locinai Deleo Remy. Sentry y 
Itbion 

Impoquetaduras y retene- 
|«ret de grasa Fitzgerald 
l^foros Guide 
■««todores, calefactores. 

T termostatos y reguladores 
1 « temperatura de aceite 
JHarríson 

( de freno, correas de 
l»ifttilador y revestimientos 
embrague Hycoe 


Productos Kelsey-Hayes y 
Motor Wheel 

Cojinetes New Departure y 
Hyatt 

Cables y alambres Packard 
Anillos de émbolos Pedrick 
Válvulas, émbolos, pasadores 
y otras piezas Toledo 
Silenciadores de escape 
Walker 


Piezas 

para 

el 

Chevrolet 

Piezas 

para 

el 

Pontiac 

Piezas 

para 

el 

Oldsmobile 

Piezas 

para 

el 

Buick 

Piezas 

para 

el 

LaSalle 

Piezas 

para 

el 

Cadillac 

Piezas 

para 

el 

GMC 

Piezas 

para 

el 

Vauzhall 

Piezas 

para 

el 

Bedford 

Piezas 

para 

el 

Opel 

Piezas 

para 

el 

Blitz 


ACCESORIOS 


Encendedores de 
cigarros 

Portaequipajes 
Pulimento y cera 
Radiorreceptores 
Luces de seguridad 
Fundas San Toy para 


Resguardos de para* 
choques 
Relojes 

Descongeladores de 
parabrisas 
Ventiladores 
Guias de guardaba¬ 
rros 

Lámparas de neblina 
Tapas de depósitos de 
gasolina 
Reguladores 
Calefactores 
Bocinas 

Mallas contra insectos 
Marcos de chapa de 
permiso 

Estos son sólo unos pocos de I os muchos artículos 
comprendidos en nuestro amplío surtido de ac¬ 
cesorios de fina calidad para automóviles y cami¬ 
ones de marcas conocidas. 


asientos 
Espejos de viseras 
Discos de ruedas 

Cercos de guarnición 
de ruedas 

Limpiadores auziliares 
de parabrisas 


EQUIPO 
DE TALLER 


Limpiadores de bujías de 
encendido AC 

Analizadores de motores 
Alien 

Equipo Alien para ensayos 
eléctricos 

Cargadores de acumulado¬ 
res Alien 

Equipo Binks para pintura 
por pulverización 

Herramientas de servicio 
Kent-Moore e Hinckley- 
Myers 

Herramientas Trimo-Fergu- 
son para carrocerías y 
guardabarros 

Gatos y levantadores eléc¬ 
tricos Walker 

Herramientas Williams pura 
automóviles 










FITZGERALD 
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THE COMPLETE UNE THAT COMPLETELY SATISFIES 


o ¿a vvU&b calidad Jai Áact 


mai AjC/^oAoá— 


|^A superior calidad de los productos Fitzgerald ¡amás ha sido sacrificada a la consideración de mero precio, 
durante toda la existencia de la organización Fitzgerald. Sólo los mejores materiales y sólo la más ex¬ 
perta manufactura han siempre entrado en la fabricación de estas excelentes empaquetaduras y retenciones 
de grasa. Aumente su negocio en empaquetaduras y aumente sus ganancias en empaquetaduras, dedicándose 
exclusivamente a la venta de los productos Fitzgerald. Este completo servicio comprende todo lo que Ud. 
necesita: empaquetaduras de superior calidad para todo tipo de instalación; empaquetaduras en juegos; 
paquetes modernos; surtidos en estantes, gabinetes y tableros, de gran valor enunciativo y conveniencia en 
almacenaje; diversas ayudas de ventas. 


EL DISTRIBUIDOR O REPRESENTANTE DE LA "GM" O DE LA "OVERSEAS' 
MÁS CERCANO A SU LOCALIDAD, ESTÁ LISTO PARA SERVIRLE. 


































En el nuevo surtido de bujías de encendido AG Blue 
Ton (con cabeza azul) hay sólo 27 tipos, para cubrir los 
requisitos de todos los motores del mercado, a pesar de 
que los requisitos de la mayor parte de los motores se 
satisfacen con cinco o seis tipos únicamente. 


Para información detallada sobre este notable progreso 
en el surtido de bujías de encendido AG, comuniqúese 
directamente con el distribuidor de los productos AG en 
su mercado. 


Por otra parte, las bujías de encendido AG Blue Top se 
adaptan a todos los tipos de motores, a la completa satis¬ 
facción del comprador. Esto se debe al hecho de que el 
surtido AC Blue Top está proyectado, tipo por tipo, y 
tamaño por tamaño, para responder a determinadas apli¬ 
caciones. En este nuevo surtido se comprenden tam¬ 
bién muchos nuevos rasgos de confirmada utilidad. 

Por estas razones, el surtido AG Blue Top ofrece la 
seguridad de que una inversión dada producirá mejores 
y más rápidas ganancias. Los beneficios para los comer¬ 
ciantes al por mayor y al por menor son evidentes. 
También se benefician mucho los dueños de automó¬ 
viles, pues las nuevas bujías de encendido AG Blue 
Top les aseguran excelente funcionamiento y completa 
satisfacción, aun en los casos más exigentes. 


Todo Tamaño de Rosca 
Una Completa Escala de Temperatura 
Un Nuevo Sistema de Numeración 

Las bujías de la SERIE 70 
son de 

Los bujías de la SERIE 80 
son de 18 mm. 

Las bujías de la SERIE 40 
son de 14 mm. 

Las bujías de la SERIE 20 
son de Vi”- 

Las bujías de la SERIE 100 
son de 10 mm. 


AC BLUE TOP 

(/a más reciente adición al surtido de bujías 
de encendido AC) 

Simplificación del problema de 

existencia 



GENERAL MOTORS CORPORATION, DIVISION DE EXPORTACION 

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

y compañías afiliadas en el extranjero 
DIVISION AC SPARK PLUG, de la General Motors Corporation 
FLINT, MICHIGAN, E. U. A. 
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¡Atención! 

¡Agentes 
de camiones! 

Creemos que Nuestro Próximo Anuncio 
Será Interesante y Provechoso para Ud. 

¡Espérelo! MientrasTanto Escriba o Cablegra- 

* *• * 

fíe Pidiendo Informes Adelantados y Detalles 
Completos de la Concesión en su Territorio. 

MACK TRUCKS, Inc. 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: "Macktrucks" New York 

• MACK PRESENTA EL SURTIDO MAS COMPLETO QUE HAY 
EN EL MUNDO. DE CAMIONES, AUTOBUSES Y APARATOS 
PARA COMBATIR INCENDIOS. TODAS LAS CAPACIDADES 
Y TODOS LOS PRECIOS. 



























WEAVER MANUFACTURING COMPANY, S P rin 9 f¡eld, Illinois, E. U. A. 

Dirección telegráfica: “Weaver” Claves: Acmé y Bentley. 


Salen las abolladuras - - 
- - Entran ganancias 

WEÁVER 


Aplicado a 
puertas. 


MARTILLO NEUMATICO; 

i 

para enderezar carrocerías y guardabarros 

Produce 4000 GOLPES PODEROSOS por minuto. 

• 

AHORRA HORAS DE MARTILLEO MANUAL 

H E aquí una de las más admirables herramientas productivas de 
ganancias y ahorrativas de tiempo y trabajo, de todas las ofreci¬ 
das hasta ahora para la reparación de carrocerías y guardabarros. ^ El 
martillo neumático Weaver sirve para techos de acero, carrocerías, 
puertas, guardabarros curvos—y para muchos otros trabajos en lámina 
metálica. 

Esta herramienta neumática no sólo ahorra gran parte del fatigoso 
martilleo manual, sino que ahorra también como las dos terceras 
partes de la ordinaria operación de limar y pulir. Es liviana, ocupa poco 
espacio, fácil de manejar y pesa sólo 14 libras. 

Este es el único martillo neumático del mercado, que mantiene auto¬ 
máticamente su tensión con la presión neumática, en proporción a la 
velocidad y fuerza de los golpes. Construcción en extremo sencilla. 
No hay válvulas, resortes ni arandelas de cuero. Ninguna cosa ex¬ 
puesta a aflojarse o a producir vibración. 

Cinco moldes responden a todo trabajo. El mismo martillo no se 
cambia nunca. Sólo los moldes se cambian. El brazo de guardabarro 
curvo, incluido en este equipo, se adapta a los guardabarros de estilo 
perfilado, teniendo acceso a los puntos más difíciles. 

El modelo WH-30, mostrado a la izquierda, se suministra con 2 
brazos, 5 moldes y manguera de presión. A precio adicional se su¬ 
ministra un brazo especial para techos de estilo de torre de cañón. 

El modelo WH-20, mostrado a la derecha, es el martillo neumático 
más económico en precio de todos los proyectados especialmente para 
completo trabajo en lámina metálica. Se suministra completo, con 
brazos, moldes y manguera de presión. 


Brazo para 
fíuardabarro 
curvo. 


Aplirado a techo de 

estilo de torre de 
cañón . 


Martilla neumático Weaver 
modelo U lt-20. 
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Fuerza y distribución de carga BIEN COMPENSADAS 
para reducir el costo del transporte 


La fuerza propulsora se aplica uni¬ 
formemente a todas las cuatro ruedas 
de los camiones FWD. La carga queda 
también más uniformemente distri¬ 
buida. La fuerza de la propulsión y la 
fuerza de la dirección funcionan en el 
mismo sentido. Hay menos tendencia 
a desviación y patinaje. Hay mejor 
tracción — marcha más segura. El 
funcionamiento es más seguro y más 
económico. Los neumáticos duran 
mucho más. La fuerza está gobernada 


— y por esta razón resulta mucho 
más útil. Pídanos nuestro catálogo 
descriptivo de estos admirables ca¬ 
miones. Los FWD se usan extensa¬ 
mente en todas partes del mundo, en 
servicios generales de transporte, 
construcción y conservación de cami¬ 
nos y otros trabajos corrientes o espe¬ 
ciales. Gozan de la merecida reputa¬ 
ción de ser los más seguros en 
resolver los más arduos problemas de 
transporte. 



THE FOUR WHEEL DRIVE AUTO CO. 

CLINTONVILLE, WISCONSIN, E.U.A. 

Fábrica canadiense: Kltchener, Ontario, Canadá . 


CAMIONES 


en CAPACIDADES DE V/ 2 a 15 TONELADAS 
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Pan Ajne/Ucan AJamohA, 

Usa Carrocerías WAYNE "Todomeial" Para la Transportación de Pasajeros en sus Aeropuertos 



• Carrocería Wayne. “ TodometaP* Estilo Aerilineo Recientemente Puesta 
en Servicio por la Pan American en su Aeropuerto en Cristóbal , C. Z- 


# La Pan American prefiere usar carrocerías Wayne 
Todometal” en sus aeropuertos en varias partes del 
inundo. La ultima, ilustrada arriba, fue entregada para 
sen icio en Cristóbal. C.Z. 

La Pan American sabe que las carrocerías Wayne 
"Todometal” ofrecen los estilos más modernos, la mayor 
comodidad, y un máximo de protección a sus pasajeros. 
Sabe también que el sistema exclusivo Wayne "Todo- 
metal” de construcción seccionalizada y empernada, 
asegura el mínimo costo de funcionamiento y la máxima 
durabilidad. 

Hay muchos empresarios de ómnibus que desean las 
ventajas y economías que ofrecen las carrocerías Wayne. 


Estas ventajas les presentan una sobresaliente oportu¬ 
nidad para aumentar sus ventas y sus ganáncias. Por el 
hecho de que las carrocerías Wayne se fabrican en gran 
escala, se venden a precios incomparables. Debido a su 
construcción, se pueden desarmar para el embarque, 
ahorrándose mas de dos tercios de los fletes marítimos. 
Solicite detalles completos por carta o cable. 

The Wayne Works, Richmond, Indiana, EE. UU. de A. 

Establecida en 1837 • Cables: Wayneworks , Richmondind 

Montaje aprobado por los siguientes fabricantes: Chevrolet. Candor, 
Diamond T , Dodge , Fargp, Federal. Ford , G.M.C ., Gramm , indiana , 
International, Mack, Marmón -Herríngton , Oldsnwbile , Reo, Steivart , 
Studebaker , White. 



ESPECIAL PARA EXPORTACION 


Esta carrocería para 29 pasajeros, como 
todas las Wayne, se embarca desarmada 
en cerca de un tercio del espacio, como 
8<í ve en la fotografía. 


WAYNt^ 

CARROCERIAS PARA OMNIBUS 
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS 



SOMCO 


MAS GANANCIAS EN 
MEJORES BOBINAS 


liara los distribuidores de la SORENSEN. Ofrecemos 
un surtido completo de bobinas de tipos universales y de cierre. Arriba mostramos 
la nueva bobina de alta velocidad. 

Saque provecho del completo surtido de piezas de encendido SORENSEN. 
Escriba a nuestro competente departamento de exportación pidiéndole información 
detallada sobre estos productos. 

ARRANQUE • ALUMBRADO • PIEZAS DE ENCENDIDO 


Paralene 


Aceite de Pensilvania 100% puro 
(Permiso No. 543) 

Refinado del más fino pe¬ 
tróleo crudo ... el Pensil¬ 
vania 100% puro ... el 
aceite de motor Paralene 
resiste las más altas tem¬ 
peraturas. 

Su película firme, suave y 
durable protege a todas las 
piezas móviles del motor 
contra los estragos costo¬ 
sos de la fricción . . . Ase¬ 
gura instantáneo arranque 
y establece verdadera eco¬ 
nomía, posible sólo medi¬ 
ante perfecta lubricación. 

El Paralene se vende en 
latas y tambores de 1 
cuarto de galón, cinco 
cuartos, 2 galones y o 
galones. 



G L O BE 

PRODUCTOS PARA AUTO. 

MOVILES LENTES DE 
REPUESTO PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 



LISTA DE LOS TAMAÑOS DE 
LENTES PARA LAMPARAS 
DELANTERAS 


8J4"x7" 

8 15/32"x7?4" 

9 l/16"x8H" 
77/ 8 "x7J4" 

8 1/16"x734" 

9 9/32"x82 V 4 " 

9 7/ 16"x9" 
83^ w x8 9/32" 


8"x7 11/16'’ I 
7^"x7" 

7 1/16"x6J4"B 

10J4"x9 15/32B 

8 3/16"x7 25/32* 
7%"x7/ 2 " 


LENTES DE REPUESTO PARA LAM¬ 
PARIAS TRASERAS de 
FORD MODELO "A" 

FORD MODELOS B4 y VB 
CHEVROLET. MODELOS de 1926-30 
CHEVROLET, MODELOS de 1931-32 


ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 
HETEPRUF 



ANILLO RENU ‘SCRAPEROIL* 

Estos anillos, ofrecidos en un surtido 
completo, se hacen por la Covert 
Manufacturing Company. 

El anillo Renu, con el famoso 
anillo interior de “8” puntos, es 
el remedio positivo para los 
motores que aspiran mucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. No hay necesidad 
de perforar o rehabilitar los ci¬ 
lindros. 

Los resultados producidos por 
los anillos Hetepruf, cuando los 
cilindros están en buen estado, 
son muy superiores a los que se 
obtienen con los anillos de cons¬ 
trucción ordinaria, a causa de 
que retienen su tensión primi¬ 
tiva de 50% a 100% más tiempo 



ANILLO ‘HETEPRUF SCRAPEROIL’ 



“NATIONAL” 

BLOQUE DE FRENO 

100% PERFECTO 

Todas las faltas comunes a los 
forros ordinarios se han eliminado 
del National. 

No raya ni rechina. 

No se arruga ni pela. 

No pierde su fuerza de suje¬ 
ción cuando se recalienta. 

No requiere ajustes frecuentes. 

Es inafectado por el aceite, 
grasa y humedad. 

Además de todo ésto, el “Na¬ 
tional” ofrece las ventajas si¬ 
guientes : 

Una parada rápida y silen¬ 
ciosa, a altos velocidades, 
balo suave presión de 
pedal. 

Fenomenal duración bajo se¬ 
vero servicio. 

Fricción o rozamiento proyec¬ 
tado para todos los sistemas. 

SUMINISTRADO EN 
JUEGOS AL GRANEL 
PERFORADO O SIN PERFORACION 
JUEGOS A LA MEDIDA EN CAJAS 
INDIVIDUALES 
ROLLOS DE 25 PIES 


ACCESORIOS DE AUTOMOVILES 
QUAKER CITY 




Corroas de ventilador 
Mangueras de radiador 
Mangueras do radiador 
extra pesadas 
Mangueras de gasolina 
Mangueras de aire de 
vereda 

Mangueras de frenos al 
vacio 

Mangueras de soldar 
Mangueras de calefactor 
de automóvil 
Manguera de henchidor 
de radiador 

Tubería de limpiador de 
parabrica 

Mangueras de bombas 
de neumático 
Empaquetadura de as¬ 
besto en lámina com¬ 
primida Kaloric 
Empaquetadura 
Empaquetadura metáli¬ 
ca de asbesto en lá¬ 
mina Regal 

Empaquetadura fibrosa 
en lámina Quakeroid 
Empaquetaduras Quick- 
pac 

Empaquetadura de bom¬ 
ba Valvolitc Twist 
Empaquetadura semime¬ 
tálica para bombas 

Desde hace cincuenta años, la Quaker 
City Rubber Company ha venido cons¬ 
truyendo productos mecánicos de caucho 
de superior calidad. Hoy día, la marca 
Quaker es equivalente a calidad insu¬ 
perable. 

SI ES UN PRODUCTO QUAKER ES UN 
PRODUCTO GARANTIZADO 



En lo tocante a gran valor ift 
trínseco, la válvula Remeo ocu¬ 
pa un lugar exclusivo. K1 co¬ 
mercio continúa admirándose* 
de que una válvula tan durable» 
como es ella, pueda venderAi 
un precio tan moderado. Espe¬ 
cifique la Remeo. Pídano 
nuestra lista de precios 



Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a 

JOHN PRIOR, Gerente de Exportación 

44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.Dirección telegráfica: “JONPRIOR” New York 
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Oldsmobile 



Hudson 


Nash-Lafayetie 



Pontiac 



Reo 



GMC 


Q UE evidencia más convincente de la excelencia téc¬ 
nica de los anillos Sealed Power que las fotografías 
de los automóviles y camiones reproducidas en esta 
página, vehículos todos que incluyen los anillos de ém¬ 
bolo Sealed Power en su equipo original de fábrica 1 . 

Ud. sabe muy bien que los ingenieros de estos vehículos 
ensayan y estudian prolijamente cada pieza que entra 
en sus famosos productos. La elección de los anillos 
de émbolo Sealed Power tiene, por lo tanto, suma im¬ 
portancia. 

Por esta sencilla razón le conviene a Ud. vender estos 
internacionalmente famosos anillos de émbolo. Le darán 
el funcionamiento que exigen y han de recibir sus clien¬ 
tes. Para información completa sobre los anillos de ém¬ 
bolo, émbolos, pasadores de émbolo, válvulas y mangui¬ 
tos de cilindro Sealed Power, comuniqúese directamente 
con nosotros, por carta o por telegrama. 


SEALED POWER CORPORATION 


Departamento de Exportación 



431 So. Dearborn St., Chicago, 111., E.U.A. 

Dirección telegráñca: SEPOW, CHICAGO , U. S. A. 
Fábricas en Muskegon, Mich., E.U.A. 

SEALED POWER 

ANILLOS DE EMBOLO EMBOLOS 

PASADORES DE EMBOLO EXTENSORES 
MANGUITOS DE CILINDRO 
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Independencia de Rozamiento 



PARA TODO PUNTO DE 



CUALQUIER AUTOMOVIL 


★ El surtido de cojinetes de bolas Fafnir para 
automóviles comprende un cojinete para 
casi todo punto de cualquier motor de automóvil, 
tractor e instalación marina, que se haya cons¬ 
truido estos últimos ocho años. 


COJINETES FAFNIR PARA AEROPLANOS 

Una de las primeras fábricas en dedicarse a cojinetes 
de bolas para aeroplanos, la Fafnir ofrece ahora el 
más completo surtido del ramo, incluyendo numerosos 
modelos de tipo cerrado, que llevan la aprobación de 
los Cuerpos de Aviación Militar y Naval del Gobierno 
de los Estados Unidos de América. Pídanos nuestro 
catálogo de tipos aeronáuticos. 


Los ingenieros de la Fafnir, trabajando en 
íntima cooperación con prominentes ingenieros 
de automóviles, han logrado incorporar a estos 
cojinetes todas las ventajas que propenden a fa¬ 
cilitar su instalación y prolongar su duración. 


COJINETES FAFNIR PARA INDUSTRIAS 

Los cojinetes de bolas Fafnir para usos industriales 
representan el surtido más completo y adelantado de 
la industria americana. En él se incluyen numerosos 
modelos para transmisiones y los cojinetes de bolas 
Fafnir con ancho anillo interior y el famoso collar de 
cierre automático — los cojinetes más fáciles de ins¬ 
talar del mercado. Nuestro catálogo de productos 
industriales da información detallada. 


Usando los cojinetes Fafnir asegurará la com¬ 
pleta satisfacción del cliente y contará con la 
cooperación de permanente fuente de abasteci¬ 
miento. A solicitud suministraremos inmedia- 
temente ejemplar del Manual de Cojinetes 
Fafnir para Automóviles. 


COJINETES DE BOLAS FAFNIR 

THE FAFNIR BEARING COMPANY, DEPTO. DE 
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PRESION—¡600 libias por pulgada cuadrada! 

0 

TEMPERATURA —¡3000 grados F! . . . 



La empaquetadura legi¬ 
tima para el Ford V-B se 
ofrece en coja pora su com¬ 
pleta protección. 


pero las EMPAQUETADURAS 
FORD están construidas para 
resistir todo ésto 


Cada explosión dentro de una cámara de combustión del 
motor Ford V-8 puede ejercer hasta 600 libras de presión 
por pulgada cuadrada. Las llamas de los gases encendidos 




desarrollan una temperatura que llega hasta 3000 grados 
F. Bajo semejantes temperaturas y presiones, mucho de¬ 
pende de las empaquetaduras. Estas deben evitar que los 
gases calientes entren en las canalizaciones o camisas de 
agua. Deben evitar que el agua de la canalización entre en 
las cámaras de combustión. Deben establecer un cierre 
efectivo entre la culata y el bloque, tan seguro como el 
mismo metal de estas piezas. 

Las empaquetaduras legítimas Ford para culatas de 
cilindros están construidas para dar un servicio seguro y de 
gran duración bajo estas severas condiciones. Un núcleo 
de acero se halla permanentemente unido entre dos capas 
de asbesto de tratamiento especial, que resisten los efectos 
del agua, gasolina y aceite. Los orificios de las cámaras de 
combustión están reforzados con un borde de acero para 
su protección contra las fuertes detonaciones. Y la correcta 
compresión en las culatas de cilindros queda bien asegurada, 
a causa de que las empaquetaduras legítimas de culata de 
cilindros para el Ford V-8 se comprimen a un espesor ade¬ 
cuado (de 0,048 a 0,051"). 

Como todas las piezas legítimas Ford, las empaqueta¬ 
duras Ford se hacen de materiales de la más fina calidad, 
por obreros de vasta experiencia, de acuerdo con las normas 
de precisión Ford. Para mantener la exce¬ 
lente calidad impartida al Ford V-8 en la 
fábrica, use sólo piezas legítimas Ford. 

FORD MOTOR COMPANY 
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EQUIPO DE LUBRICACION 


Limpio, rápido y económico. Desarrolla un negocio lucrativo 


M UEVOS clientes, por millares, están respondiendo a las muchas ventajas del 
equipo de lubricación LINCOLN promovedor de lucrativo negocio. 

Este completo surtido, que comprende una gran variedad de surtidores, pistolas y 
accesorios, es universalmente popular. Es un equipo muy atractivo y tiene un gran 
valor como productor de ventas. Es moderno, exento de molestias y fácil de manejar. 
Los accesorios y conexiones Lincoln KLEENSEAL son equipo normal en muchas 
marcas de automóviles, camiones, tractores y maquinaria en general. 

Los dos modelos mostrados en esto anuncio representan sólo una fracción del vasto 
surtido que ilustramos y describimos detalladamente en nuestro catálogo No. 50. 
Sírvase pedirnos ejemplar gratuito de esto interesante catálogo. 


DEAlERSNAMt' 


Pídanos Información completa sobre todo nuestro surtido. Comuni¬ 
qúese con 


H. A. ASTLETT & CO. 

Departamento de Exportación 

64 WATER ST., NUEVA YORK, N. Y., E.U.A 
LINCOLN ENGINEERING COMPANY 

Oficinas principales en Sn. Luis, Mo., E.U.A. 

Fábricas en Sn. Luis y Detroit, E.U.A. 


, CHASSIS ^ 
EUBRICANT 


JUEGO LINCOLN “QUAD" EN SOPORTE — 

Cuatro pistolas accionadas mediante una sola 
cabeza de fuerza, la cual se une a cada un.i. 
con facilidad, para la lubricación del chasis, arti¬ 
culaciones universales, bomba do agua y otruo 
piezas. La cabeza de fuerza no tiene contacto 
con el lubricante y no se presenta, la oportuni¬ 
dad de que se mezclen los diferentes lubricante.-:. 
Enchape de cadmio. El modelo 996 comprende el 
soporte TOTER, una cabeza do fuerza, cuatro cilin¬ 
dros de pistola, boquillas Kloenscul para todas las 
conexiones do tipo de ompujo y un adaptador No. 
5889 para las conexiones do tipo de pasador, más 
un acoplamiento neumático Flex-O-Matic. 


SURTIDOR TWIN LUDRIGUN 

— un poderoso vendedor de lubri¬ 
cantes livianos, viscosos o fibrosos, 
para la lubricación del chasis. 
Bombea el lubricante directamente 
del tambor original en que se 
envasa en la refinería. El modelo 
308. ilustrado, para servicio por¬ 
tátil, admite tambores de 100 
libras. Modelos fijos para tam¬ 
bores do 100 y de 400 libras. _ 


LAS HERRAMIENTAS K-D para VALVULAS HACEN FACILES LOS TRABAJOS DIFICILES 


Levantador de Válvula K-D No. 900 

I nri i el El nuevo levantador K-D No. 900 

í | es la herramienta más rápida de 

— H su clase, para los modelos de 1935, 

.. f I 1936 y 1937 de Plymouth, Dodge, 

v J camiones Dodge, DeSoto, Chrys- 
g=5g ~U \ J ler Airstream y Airflow. También 

S3 \ ) sirve para el Hudson, Oldsmobile, 

o Packard, Pontiac, Studebaker, 

Terraplane y otros. Rasgo de in- 
a clinación “Hi-Offset” para mo- 

yU —^ tores con múltiples bajos y 

rñ ■■■> & uar dabarros altos. Levantami- 

ento total, 3". Permite bastante 
espacio de trabajo y vista clara 
61 4 El No. 900 en posición de la válvula, para los trabajos 
nf M r„r l £i^f„ u ‘í,p d a 'c.od. 0 tr.?í: “ fuardabarro. Tiene 

jo y clara vista a la válvula. sólo 8% de largo. 

Las mandíbulas de gran inclinación “Hi-Offset” permiten su 
aplicación a estos motores sin necesidad de quitar el múltiple y 
la vista despejada sobre el levantador permite manejar las re¬ 
tenciones con mayor facilidad y rapidez. Da K-D fabrica varios 
tipos de levantadores, cada uno para determinado modelo de 
motor. Lo conviene a Ud. tener un juego de levantadores K-D 
para los automóviles que Ud. repara. 


Juego de Extractor K-D No. 920 de Guía de Válvula 

Consta del extractor No. 918 y 
del propulsor No. 919. Para auto¬ 
móviles Ford V-8 de 1934 a 1936 
y Lincoln-Zephyr. Un juego firme 
y seguro, que produce ganancias 
en cada trabajo, por muy apre¬ 
tadas que estén las guías. Este 
extractor está construido sobre 
el único correcto principio me¬ 
cánico: aplica la fuerza en línea 
recta ascendente. Es rápido, 
fácil de manejar, seguro en uso y 
de gran duración. 


El extractor montado en 
el motor. 


El extractor No. 918 en posición de 
quitar ol grupo do la válvula. La 
mandíbula está entre las espira# del 
resorte do la válvula, debajo do las 
guías, y la taza de presión descanza 
sobre la pieza fundida del motor, 
alrededor do la cabeza de la válvula. 
Cuando se gira hacia abajo el manco 
do tornillo, la enorme presión asi 
ejercida levanta «vortlcalmento el 
grupo do la válvula, sin dañar nln 
guna pieza. 


Compresor No. 380 para Motores con Válvulas en un 
Solo Lado y en la Culata 

^ Una herramienta de acción rápida, que so adapta a 

Una vuelta a la rueda manual 


La válvula y el 
resorte so le¬ 
vantan con un 
levantador K-D 
de tipo de 
barra, sin qui¬ 
tar la retención 
fiel resorte de 
la válvula. 


El propulsor No. 919, colo¬ 
cado en posición, queda 
soportado automáticamente 
debajo de la cabeza de la 
válvula, mientras la# guias 
están bajadas lo suficiente 
para poder quitar la re¬ 
tención do la guía do la 
válvula. 


uso general do taller. --..._ 

dentada levanta el resorte de la primera válvula. 
Esto fija el ajuste para 
los resorte# siguientes, 
los cuales se levantan 
rápidamente moviendo el 
mango de la herramien¬ 
ta. Provista de cierre 
automático y suministra¬ 
da con mandíbulas In¬ 
clinadas No. 32 y man¬ 
díbulas rectas No. 35. 

1. Mango de acciona¬ 
miento 

2. Cierre de trinquete 

3. Engranaje manual 
dentado 

4. Barra de embolo 


Levantador No. 600 con Mandíbulas 
Paralelas Ajustables 


Pídanos catálogos y precios, 


K-D MANUFACTURING CO 

LANCASTER, PA„ E.U.A. 


(le modelo. 

antiguos. Una herramienta para servicio pesado, con 
mandíbulas inclinadas, para trabajar detrás del motor. 


Departamento de Exportación 
38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A, 
Dirección telegráfica: WIDBLOCO 
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★ A LA VANGUARDIA EN FUNCIONAMIENTO Y EN GANANCIAS ★ 




podrá Ud. aumentar sus 

ventas de bujías de encendido .... 

L AS bujías AUBURN, en lindos 
é paquetes, se venden fácilmente 
por su precio moderado. Proyecta¬ 
das y construidas por expertos, 
para mejorar el funcionamiento de 
cualquier tipo de motor. Se hacen 
de los más finos materiales, con 
especiales aisladores de porcelana, 
que disipan el calor con 22% más 
rapidez; perfeccionada construcción 
de dos piezas — muy fácil de 
limpiar. 

Las Auburn se conocen como “las 
bujías de 20.000 millas. ,, Se apoyan 
en 25 años de experiencia y llevan 
garantía incondicional. Perfecta¬ 
mente adaptadas al servicio de re¬ 
puesto en motores desgastados — 
la verdadera prueba de la eficacia 
de una bujía de encendido. 

# 

Necesitamos distribuidores en cier¬ 
tos buenos mercados. Por carta o 
telegrama, pídanos información 
completa. 


Gatke FORRO DE 
FRENO DE ASBESTO 

Moldeado y tejido—En bloques—En rollos 



PARA AUTOMOVILES-CAMIONES-TRACTORES-REMOLQUES-OMNIBUS 


Responda a todo 
requisito de piezas 
de caucho para 
carrocerías, 
con el surtido 



SPHINX 



T AS canales para vidrios, burletes, topes de 
puertas y cintas de sujeción de puertas 
SPHINX se hacen por una organización que 
desde 1920 se ha venido dedicando con especiali¬ 
dad a la manufactura de piezas de caucho, que 
en gran medida contribuyen a establecer silencio 
y comodidad en las carrocerías de automóviles. 
En existencia tenemos todas las piezas corrientes 
de repuesto para toda marca de automóvil, camión 
y ómnibus. Con prontitud y economía atendemos 
a todo requisito especial. Invitamos su corres¬ 
pondencia. 

El extenso surtido SPHINX comprende también las famosas 
fundas "EVER DRY" para piezas de encendido y artículos de 
uso corriente como láminas de caucho esponjoso y cordones, 
burletes tubulares, masa de caucho y otros productos de caucho. 
Pídanos nuestro catálogo ilustrado y precios. 

"No hay substituto para la experiencia 


La tensión amartillada 
no puede desgastarse 




G ATKE, la introductora del original forro 
moldeado para frenos de automóviles, 
ofrece forros moldeados y tejidos, que gozan 
de fama internacional por su excelente 
funcionamiento y gran duración en todo tipo 
de vehículo. 

Máxima seguridad en las paradas a cual¬ 
quiera velocidad. 

Acción suave y silenciosa, sin arrastre ni vi¬ 
bración. 

Retiene su fuerza de sujeción bajo toda tem¬ 
peratura de funcionamiento. 


No puede comprimirse, 
tambor del freno. 


No raya o daña al 


Inafectado por las condiciones del clima. 

Más durable, dando un servicio eficaz, exen¬ 
to de irregularidades. 

Los revestimientos de embrague, empaqueta¬ 
duras y engranajes de distribución de marca 
Gatke son idénticos en excelencia de mate¬ 
riales y normas de manufactura, 
a los forros de freno Gatke, fa¬ 
mosos en todo el mundo. 


ÜVERSEAS 


Imrot 

MKLUl 


REVESTIMIENTOS DE 
EMBRAGUE 

• 

EMPAQUETADURAS 

• 

ENGRANAJES DE 
DISTRIBUCION 


Necesitamos distribui¬ 
dores para estos fa¬ 
mosos productos en 
ciertos buenos mer¬ 
cados. 


AMERICAN HAMMERED 


son los mejores anillos de émbolo, en la opinión de compe¬ 
tentes mecánicos. 

E STOS anillos de extraordinaria duración y 
eficacia aumentan positivamente el kilometra¬ 
je del combustible y reducen el consumo de aceite. 
Aseguran correcta lubricación, arranque más 
fácil y menos desgaste en las paredes de los cilin¬ 
dros; mantienen el mayor rendimiento posible en 
toda velocidad de motor; evitan la aspiración y la 
pérdida de compresión. 

El principio de "fuerza flexible" se utiliza aquí efectivamente 
para cerrar la cámara de combustión contra el escape de com¬ 
presión y para suministrar "aceite bajo presión gobernada" — 
una sensacional innovación en anillo de émbolo, que evita la 
péidida de compresión y establece considerable economía en 
consumo de gasolina y aceite. 

LOS ANILLOS DE EMBOLO AMERICAN HAM¬ 
MERED se suministran también en juegos completos, en cajas 
individuales, para el Ford, Chevrolet, Plymouth, Hudson y 
Teiraplane. 

Necesitamos distribuidores en el extranjero. 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

B C D A I I I C T 461 Ei 9 hth Avenüe - NUEVA YORK - N.Y.. E.U.A. 

m • 1 • B I L L C T * Dirección telegráfica: "BAFILET" New York 
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EXTRAORDINARIA OPORTUNIDAD 
PARA DEDICARSE AL LUCRATIVO 
NEGOCIO DE MOTORES MARINOS 

Venda los Chris-Craft — Los mejores 
motores marinos del mundo 

LOS PRECIOS MAS BAJOS - COMPLETO NUEVO 
SURTIDO PARA 1938 -VENTAS RAPIDAS Y 
FACILES- BUENOS MERCADOS DISPONIBLES 


Aproveche en seguida esta gran oportunidad de dedicarse a la venta 
de un establecido surtido de motores construidos por la fábrica mas 
grande del mundo de botes y motores marinos. En uso hay ya millares 
de motores Chris-Craft. Nuestros años de experiencia en la fabrica¬ 
ción de botes y motores y las más vastas facilidades fabriles del 
mundo, con que contamos, son garantía de mayor valor intrínseco, la 
última palabra en construcción moderna y seguridad completa en 
funcionamiento. Ofrecemos un surtido completo de motores, para casi 
toda instalación original o de repuesto, en botes hasta de 60 pies de 
eslora. Estos motores se ofrecen con rotación opuesta, con mecani¬ 
smo de reducción o con propulsión de velocidad. Por carta o por 
telegrama pídanos información detallada. 



El motor de cuatro cilindros más lino y de operación más económica del mundo. 
Tiene cilindrada de 133 pulgadas cúbicas y desarrolla 55 caballos de fuerza. 
Se ofreco con propulsión directa, o con propulsión de reducción o propulsión de 
velocidad. Se usa en todas partes del mundo. Ideal para instalación original 
o de repuesto. Precio de lista, incluyendo completo equipo eléctrico, $445, entrega 
f.o.b. fábrica, Algonac, Mich., E.U.A. Embalaje en huacal, para la exporta¬ 
ción. $6. 



El popular motor marino Chris-Craft de 6 cilindros do 85 caballos de fuerza. 
Millares en uso en todo tipo de bote. Con propulsión directa o con propulsión 
de reducción o propulsión de velocidad. También con rotación opuesta. Cilindra¬ 
da do 222 pulgadas cúbicas. Un motor de funcionamiento silencioso, exento 
de irregularidades, para instalación original o de repuesto. Más barato que to¬ 
do otro motor marino de fina calidad. Precio de lista, incluyendo completo equipo 
eléctrico, $555, entrega f.o.b. fábrica. Embalaje en huacal, para la exporta¬ 
ción, $6. 

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: Por carta o por telegrama pí¬ 
danos información detallada sobre el completo surtido de motores 
marinos Chris-Craft, descuentos etc. Gracias a mayores facilidades 
de producción podemos ahora dar a la exportación igual atención 
a la que damos n los negocios nacionnles. Necesitamos todavía repre¬ 
sentantes en varios importantes mercados del extranjero. Si Ud. se 
interesa, avísenos sin perdida de tiempo. 

DIVISION DE MOTORES MARINOS CHRIS-CRAFT 

CHRIS-CRAFT CORP. Algonac, Mich.,E.U.A. 

Dirección telegráfica: Chriscraft, Algonac 
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THE ELECTRIC AUTO-LITE CO. 
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Departamento de Exportación , 

5716 Euclid Avenue. Cleveland, Ohio, E.U.A. 


STEEL-VENT 


El anillo de regulación de aceite extra seco 


• "El Steel-Vent es todo lo que Ud. dice — 
y más aún.” Esto es lo que dicen los mecáni¬ 
cos en todas partes. Aseguran que han resuel¬ 
to con facilidad los trabajos más difíciles, inclu¬ 
yendo los peores casos de aspiración de aceite, 
con los anillos Steel-Vent. 

La gran diferencia se halla en los contactos 
independientes de las paredes de acero. Estos 
segmentos de funcionamiento individual con¬ 
trolan el aceite, en cualquier tipo o clase de ci¬ 
lindro, a causa de que siempre permanecen 
sobre la pared del cilindro. El separador de 
hierro fundido provee mayor ventilación que 
en todo otro anillo de regulación de aceite. 

Haga su próxima instalación con el Steel- 
Vent. Es el anillo correcto para cada trabajo 
y el único anillo para los trabajos más difíciles. 


HASTINGS MANUFACTURING COMPANY 


DeV/Zbiss 

SISTEMA DE PINTAR 
POR PULVERIZACIÓN 


Equipo De Vilbiss de 
pintura por pulvcriza- 
ción, tipo ilP-6‘66, para 
trabajos livianos, tales 
como retoque de carro¬ 
cería, guardabarros , 
chasis, motor, etc. 


• Los materiales modernos de aca¬ 
bado de pintura exigen equipos modernos de 
pintar por pulverización para su efectiva aplica¬ 
ción. Tan pronto como los materiales sintéticos 
fueron puestos en el mercado la DeVilbiss ha 
suministrado el equipo de pintar por pulveriza¬ 
ción más adecuado a la aplicación de estos nue¬ 
vos materiales de acabado. 

En la forma de equipos idealmente adaptados a 
los requisitos de los talleres de pintura de auto¬ 
móviles, hemos coordinado los aparatos más 
satisfactorios para las aplicación de los nuevos 
materiales sintéticos. Estos equipos obrecen 
también la adicional ventaja de que hacen un 
mejor trabajo en conexión con pinturas y lacas 
ordinarias. 

THE DeVILBISS COMPANY 

Toledo, Ohio, E.U.A. 

Oficinas sucursales o distribuidores en todos los 
países principales 
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NUNCA PIERDE LA VENTA DE UN VAGON DE REMOLQUE CUANDO UD. OFRECE 

LOS REMOLQUES HIGHWAY 

L OS remolques HIGHWAY se adaptan a todo requisito de transporte. Y desafiamos 
a los competidores a superarlo desde cualquier punto de vista. Contando con las 
más amplias y modernas facilidades fabriles en la industria de vagones de remolque 
del país, la pericia técnica más adelantada del ramo y numerosos rasgos exclusivos de 
construcción, el HIGHWAY ofrece a Ud. la sin igual oportunidad de vender la más 
avanzada forma de transporte del mundo. En cada paso de la fabricación del 
HIGHWAY se reduce todo peso superfluo, gracias a la mayor resistencia y firmeza de 
sus piezas y completa eliminación de innecesarias piezas metálicas. Por telegrama díga¬ 
nos: “Despatch” e inm ediatamente le suministraremos información detallada sobre 
nuestra representación. Highway Tráiler Co., Edgerton, Wis., E.U.A. Dirección tele¬ 
gráfica: “Highway Edgerton Wis.” 

LOS CUATRO MODELOS AQUI MOSTRADOS SON TIPICOS D E LA AMPLIA ESCALA DE APLICACIONES QUE TIENEN LOS 

i.ws cuaiku MwucLwa v REMOLQUES HIGHWAY EN EL CAMPO DEL TRANSPORTE MODERNO. 



Remolques Highway de dos y do euatro 
ruedas, dedicados al transporte de ce¬ 
mento. en conexión con obras de viali¬ 
dad y otras trabajos de construcción. 


Chasis de remolque de dos ruedas 
Highway, modelo 77, empleado en el 
transporte de diversos materiales de 
pintura. 


Remolque Highway. modelo 77, sobre 
el cual va installado un tanque especial 
para la aplicación de aceite a los 
caminos. 


Una compañía de fundición ha resuelto su 
problema de transporte más económico me¬ 
diante un remolque Highway para repartir 
sus trabajos entre sus numerosos dientes. 


Lo cierto es que las piezas de repuesto Atlas para 
automóviles FORD-CHEVROLET-y PLYMOUTH 
hacen más lucrativo el negocio de reparación 


Amperímetros 

Inducidos 

Arboles de eje trasero 
Cables de acumulador 
Cojinetes 
Cables de frenos 
Piezas de frenos 
hidráulicos 
Zapatas y forro de 
frenos 

Engranajes de árbol de 
levas 

Carburadores 
Piezas de carburador 
Piezas de embrague 
Bielas 

Poleas de cigüeñal 
Culatas de cilindros 
Piezas de diferencial 
Mangos de puerta 


U NA REPARACION bien hecha es acreedora 
a un buen precio por el trabajo y material 
—Para hacer bien una reparación se necesitan 
piezas de repuesto de fina calidad — Las ganan¬ 
cias en la reparación deben ofrecer a Ud. la 
misma satisfacción que el mismo trabajo ofrece 
al cliente — Siempre insista en las piezas Atlas y 
asegurará así la satisfacción de sus clientes y una 
buena ganancia para Ud. mismo. 

En su mercado hay un distribuidor de los pro¬ 
ductos Atlas. Le conviene a Ud. comunicarse 
con él. 

ATLAS MANUFACTURING CO., INC. 

123-133 W. Michigan St. 

Indianapolis, Indiana, E.U.A. 

Dirección telegráUca: Atlasparts 


Tubos de escape 
Paletas de ventilador 
Correas de ventilador 
Engranajes de volante 
de motor 

Miembros transversales 
del bastidor 
Silenciadores de escape 
Bombas de aceite 
Embolos, pasadores y 
anillos 

Arboles propulsores 
Radiadores 
Bujías de encendido 
Muelles de chasis 
Articulaciones 
universales 
Válvulas y piezas de 
válvula 

Bombas de agua 
Grupos de alambres 
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IJL1IBEST0S ha resuelto, en beneficio de sus 
clientes, el difícil problema de dar servicio a todos 
los automóviles, tanto americanos como europeos, 
con un completo surtido de forros flexibles . Estos 
forros de características adecuadas a todos los tipos 
escala de servicio que la que puede obtenerse con 
la misma inversión de capital. 

Tres tipos diferentes — todos flexibles — proveen 
forros de características adecuadas a todos los tipos 
de frenos, y conjuntamente con su flexibilidad, 
los forros Multibestos ofrecen una duración 
extraordinaria. 

Pídanos catálogo y muestras de los forros 
flexibles Multibestos. 

En ciertos importantes mercados necesita¬ 
mos todavía distribuidores de establecida 
responsabilidad. 

THE MULTIBESTOS DIVISION 

ríe la Allied Asbestos & Rubber Co., (Exporl), Inc. 

BRIDGEPORT, CONN., E. U. A. 

MULTIBESTOS 

FORROS DE FRENO 
FLEXIBLES 

Tejidos , moldeados y doblados y comprimidos . 
Y para los automóviles más populares — 


ULTIBESTO 

* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA 


43 AÑOS 


de experiencia en la construcción de productos ex¬ 
celentes y una intachable reputación por seguridad, 
en beneficio de la famosa marca Kelly, significan 


El forro correcto para TODOS los frenos 

con una inversión mínima 


para ciertos importadores de neumáticos 


UNA OPORTUNIDAD 
SIN PARALELO 


A ctualmente, la Keiiy-Springfieid 

l Tire Company ofrece a unos pocos im¬ 
portadores concesionarios una oportunidad 
de ventas sin precedente en la industria. 

La Kelly cuenta ahora con el más sólido 
apoyo financiero en el negocio de neumáticos. 

La Kelly ofrece hoy día el surtido más mo¬ 
derno de neumáticos para automóviles y 
camiones. 

La Kelly representa una marca que es co¬ 
nocida en todas partes del mundo . . . una 
marca afamada en virtud de 43 años de nego¬ 
cios equitativos. 

La agencia exclusiva de la Kelly se ha 
granjeado la aceptación cordial de los impor¬ 
tadores concesionarios en todas partes. 

Hay todavía disponibles algunos impor¬ 
tantes mercados. Su indagación recibirá in¬ 
mediata y esmerada atención. 


CUMBERLAND, 
MARYLAND, E.U.A. 


Con Kellys 


The 

KELLY 
TIRE Co. 
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MAS FACIL • MAS RAPIDO 

que el bombear a mano 



La bomba Schrader de bujía de encendido es un rápido dispositivo 
para inflar neumáticos, en casos de emergencia, que se recomienda 
muy especialmente a los agricultores, dueños de camiones y ómnibus 
y dueños de automóviles en general. Puede conectarse a cualquier 
motor corriente de gasolina y utilizarse para inflar neumáticos, depósi¬ 
tos de aire, colchones y otros productos neumáticos. 

El mecanismo de la bomba se inserta en el orificio de la bujía de 
encendido, mediante un adaptador suministrado con la bomba. Se 
suministran adaptadores de los tamaños siguientes: 



ADAPTADOR 


Tamaño 

ISo . de la pieza 

W 

No. 8888-78 

* 4 " 

No. 8888-12 

18 mm. 

No. 8888-18 

14 mui. 

No. 8888-14 

10 mm. 

No. 8888-10 


El interesado debe especificar en su pedido el tamaño del adaptador 
que necesita. 

A solicitud suministraremos información adicional, incluyendo ejem¬ 
plar del catálogo de Productos Schrader de 1938. 

A. SCHRADER’S SON 

Brooklyn, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

División de la Scovill Manufacturing Company, Inc. 


Sclirader 

REG. U. S. PAT. OFF . 

Marca registrada 

BOMBA DE BUJIA DE ENCENDIDO 


LOS FABRICANTES 

DE AUTOMOVILES 

insisten en calidad 
en todo detalle — 





—es por esto que 
prefieren los 

REMACHES TR&S 

La industria automotriz tiene razón 
de sobra para sentirse orgullosa de 
sus normas de calidad. Aun en los 
detalles más pequeños, lo MEJOR es 
la regla invariable. Es por ésto que 
los REMACHES T R & S han desem¬ 
peñado un papel tan importante en 
esta industria desde hace muchos 
años. Su eficacia y seguridad han 
sido ampliamente demostradas. Su 
calidad protege la calidad de sus 
trabajos. Insista en lo MEJOR. 


TUBULAR RIVET & STUD CO. 
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DE GRAN 
CONVENIENCIA 
Y ECONOMIA EN 
SUS COMPRAS 


★ Ciertos artículos para automóviles no sólo están íntima¬ 
mente asociados en lo tocante a su venta, sino que re¬ 
quieren también el mismo grado de habilidad en su desa¬ 
rrollo de laboratorio científico y manufactura para asegurar 
la excelencia de su calidad. 


* A la cabeza de estos artículos se hallan los forros de 
frenos, revestimientos de embragues, correas de ventiladores 
y mangueras. Sin duda alguna, Ud. conoce muy bien la 
marca RAYBESTOS, en conección con forros de frenos , 
como símbolo de lo mejor en calidad. Cuando Ud. vea 
esta misma marca RAYBESTOS sobre otros productos , 
podrá comprarlos también con (a certeza de que le darán 
completa satisfacción. 


* Hay a la vez economía y conveniencia en concentrar sus 
compras en el completo surtido de productos RAYBESTOS. 
Pídanos nuestro catálogo, características relativas a automó¬ 
viles americanos y europeos y oferta a los distribuidores de 
RAYBESTOS. 


Perfeccionados y manufacturados por tos fabricantes 
más grandes de forros de frenos para equipo original 
de automóviles, camiones y ómnibus americanos . 

THE RAYBESTOS DIVISION 

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. 

■RIDGEPORT, conn., e.u.a. 




Saque provecho del 

PLAN DE VENTAS 

Exíóe 

DE PARTIDA 
SEGURA 




p 1 STA es la mayor ayuda de ventas que el comer- 
- i - J fiante de acumuladores ha recibido hasta ahora 
de un fabricante de acumuladores. El Plan de 
Ventas EX IDE de Partida Segura le ayudará a 
hacerse de nuevos clientes, retener sus actuales pa¬ 
rroquianos y aumentar sus ventas en toda la línea. 


• • • más acumuladores, a causa de la cui¬ 
dadosa atención cientíñca que da a aquellos que están ya 
en uso. El ensayador EXIDE incluido en el presente 
plan registra el estado exacto del acumulador, ayuda a 
prolongarle la duración efectiva y le evita descomposturas 
y recargas continuas. 


• • • más trabajos de carga de acumulador. 
Su estación de servicio se convertirá en la clínica central, 
con servicio de inspección gratuito , que atraerá muchos 
nuevos clientes a su establecimiento. 


• • • más aceite, neumáticos, bujías de en¬ 
cendido, gasolina y accesorios, debido a la creciente 
importancia de su servicio de acumuladores y el conoci¬ 
miento, entre los automovilistas, de que en el estableci¬ 
miento de Ud. obendrán cortesía, servicio experto y 
adicional atención en todo sentido. 

Centenares de comerciantes de acumuladores e$tán 
aumentando sus negocios y haciéndose de nuevos 
amigos, gracias al Plan de Ventas EXIDE de Par¬ 
tida Segura. A diario está aumentando el número 
de adeptos. Obtenga información detallada del dis¬ 
tribuidor del EXIDE mas cercano, o escríbanos 
directamente. 

TIIE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO. 

FILADELFIA, PA„ E. U. A. 

Departamento de Exportación: 23-31 We*t -t3rd Street, 

Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Dirección telegráfica: Exide, New York. 

“Lu Fábrica Más Grande del Mundo de Acumuladores Para 
Todo Servicio." 
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AL COMPRAR . . . 


•»'-t 

CORONAS Y PIÑONES 

Juegos de coronas y piñones 
bruñidos, hermanados y com¬ 
pensados. 

Empaquetados individual¬ 
mente. 

Coronas y piñones para ins¬ 
talaciones separadas. 

PIEZAS DE CAMBIO 
DE MARCHA 

Cajas. 

Engranajes de árbol principal. 
Engranajes de contraeje. 
Engranajes corredizos. 
Engranajes en grupo. 
Engranajes locos. 

Piezas de “rueda libre”. 
Pasadores—Arboles corredi¬ 

zos. 


ARBOLES DE 


PIEZAS DE DIFERENCIAL 

Cajas. 

Piñones de cruceta. 

Crucetas. 

Ejes de piñón. 

Tornillos de cierre. 

ENGRANAJES DE ARRANQUE 

Engranajes de arranque en¬ 
durecidos para volante de mo¬ 
tor—Completo labrado a má¬ 
quina para asegurar perfecta 
concentricidad. 

Angulo o biselado aprobado 
por la Bendix, para asegurar 
correcta admisión o entrada. 
Un tamaño para cada motor. 


EJE TRASERO 


Deje que la marca de calidad * W RE- 
PUBLIC” le sirva de protección en 
sus trabajos de reparación, tal como lo 
está haciendo para millares de otros 
talleres en todas partes del mundo, cu¬ 
yos dueños insisten en suministrar a sus clientes 
sólo lo mejor en piezas de repuesto, es decir, las 
piezas “REPUBLIC” ... Al mismo tiempo, el ta¬ 
ller que usa las piezas “REPUBLIC ’ protege su 
trabajo y su reputación, a causa de que las piezas 
de repuesto “REPUBLIC” se garantizan que son 
iguales o superiores a las piezas originales que 
reemplazan . . . El distribuidor de las piezas 
“REPUBLIC” en su mercado las tiene en exis¬ 
tencia, comprende bien sus requisitos y está pre¬ 
parado para efectuar prontos embarques. 


REPUBLIC GEAR COMPANY 

2197 BEAUFAIT AVENUE 

DETROIT, MICH., E. U. A. 

Dirección Telegráfica: "REPGEAR" DETROIT 



UN DUEÑO DE AUTOMOVIL 
LE CUENTA A OTRO 


US PARADAS RAPIDAS V EN LINEA RECTA 
QUE OBTIENE CON EL AMERICAN BRAKEBLOK 



• Las buenas noticias acerca del American Brakeblok 
se difunden rápidamente entre los dueños de automó¬ 
viles. El uno le habla al ótro sobre las paradas rápi¬ 
das y sin desvío que de este forro de freno obtiene en 
todo tiempo — y de su admirable economía debido a 
su gran duración. El resultado de todo ésto es muy lu¬ 
crativo para los comerciantes que venden el American 
Brakeblok y exhiben prominentemente su letrero. 

EL FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD 

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4300 Merrltt Ave., DetfOlt, Midi.. E. U. A 

Nueva York. Cleveland, Chicago, San Luis, Los Angeles, San Francisco 

Departamento de Exportación: 38 Pearl St., Nueva York, N. Y., E.U.A. 

Una división de la American Brake Shoc and Foundry Company 
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AMORTIGUADORES MONROE 

■ ■ ■ 

Especiales para servicio de repuesto H|K 

Satisfactorio funcionamiento garantizado I V ' 
bajo toda condición de camino, carga, v" V? 
frío o calor . . . 


DE ACCION DIRECTA 
Y TIPO DE PALANCA 


En todas partes del mundo, princi¬ 
palmente donde los caminos son malos 
y las cargas bien pesadas, se están 
empleando millares de amortiguadores 
hidráulicos MONROE, en reemplazo 
de las unidades de equipo original, que 
fallan bajo las exigencias de difíciles 
servicios. El transporte seguro y 
económico por cualquier camino y bajo 
toda condición de carga, demanda el 
funcionamiento digno de confianza 
y durable que cada amortiguador 
MONROE puede incondicionalmente 
garantizar, gracias a su especial cons¬ 
trucción. 


No confunda el MONROE con lo* amortiguadores de otras marcas 
que hayan dejado de dar servicio satisfactorio en su mercado. Los 
amortiguadores MONROE son muy superiores en todo sentido 


Los amortiguadores MONROE 
se venden con facilidad y su fun¬ 
cionamiento asegura la satisfacción 
del cliente. Se ofrecen en tipo de 
palanca y en tipo de aeroplano, para 
todas las marcas de automóviles. 
Se intercambian fácilmente con los 
de equipo normal de cualquier 
automóvil de marca americana 
popular. En casi toda ciudad impor¬ 
tante del mundo hay distribuidores 
• de amortiguadores MONROE. 
Por carta o por telegrama pídanos 
información completa sobre los 
amortiguadores MONROE y el 
nombre de su distribuidor más cerca¬ 
no. • DISTRIBUIDORES: Ne¬ 
cesitamos todavía representantes en 
algunos buenos mercados. 


e Auto Equipment Co., 


DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN 

TOLEDO, OH I O, E. U. A. 

Dirección Telegráfica: “Maeco-Toledo” 


MÁS 


DIGNA DE 
TODA CONFIANZA 


BELLEZA QUE DURARÁ 
MUCHOS1AÑOS 


Las Bombas Bennett gracias a su proyecto y construcción, aseguran fun¬ 
cionamiento equilibrado, en todo sentido. ... En resúmen, van a la 
vanguardia de Ja industria con un equilibrio científico de TODOS los 
factores que concurren en adaptar una bomba a todas las necesidades 
modernas—perfección técnica, hasta en los menores detalles, más una 
belleza moderna durable. 

Ninguna otra fábrica ha contribuido más al progreso de las bombas que 
a Bennett. Ninguna bomba de las ofrecidas actualmente puede igua- 
dTlarga duración^ 1 íuncíonamicnto satisfactorio, seguro, económico y 

SERVICE STATION EQUIPMENT CO. 

Departamento de Exportación. 

29 Broadway, Nueva York, N. Y., E. ü. A. 


Pídanos nuestro 
nuevo catálogo de 
bombas computa¬ 
doras y sin com¬ 
putador 


Construcción de Calidad 


,JB©RlR£!t 


Marca registrada 


LAS PRIMERAS EN SOBRESALIENTES PROGRESOS EN BOMBAS 
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R TO SPARE 


• Los Acumuladores USL son tan seguros como la 
fuerza del Niágara con la que se fabrican. 

El Acumulador USL Super Service ilustrado, es 
el líder de un surtido completo de Acumuladores 
para automóviles, hechos para servir toda marca de 
automóvil y cubrir cualquier escala de precios. Los 
Acumuladores USL son seguros y eficientes. Van 
dolados de todos los adelantos conocidos en la 
fabricación de Acumuladores, incluyendo la patente 
de USL—concctores construidos al oculto—Acu¬ 
muladores de voltaje más alto, fuerza extra para 
arranque y servicio más largo. 

Los USL le rendirán pingües beneficios. Escriba 
solicitando detalles completos. 

USL BATTERY CORPORATION 

Chrysler Building, Nueva York, E.U. de A. 

Por Cable: “YOUSLITE”, Nueva York 
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Buenas ganancias para Ud. con los 
Productos 5n*i£ñ 


Uno de los artículos 
de mayor venta y más 
necesarios para los 
dueños de automóviles 
es el vulcanizador 
Shaler. Millones de es¬ 
tos vulcanizadores se 
han vendido para la se¬ 
gura reparación de cá¬ 
maras de aire con los famosos “parches calientes”. Cada I 
estuche comprende abrazadera de vulcanizador, raspador I 
de cámara de aire y un surtido de “parches calientes” 

No hay necesidad de cemento, gasolina o electricidad. 

A los talleres de reparación y garajes ofrecemos uní 
completo equipo de remendar cámaras de aire, re-| 

presentado por I 
el vulcanizadorl 
especial M, mos-l 
trado aquí, dosl 
abrazaderas, hor-l 
ma sobre la cual! 
se coloca la cá-| 
mara de aire para I 
su limpieza yl 
raspadura, y uni-l 
do a cadena, uní 
raspador . . másl 
50 parches cali-1 
entes de varios I 
tamaños. 




★ ★ ★ 

Shaler-Rislone 

mejora el funcionamiento del motor 


Shaler-Rislone disuelve las 
gomas que se forman en los 
extremos inferiores de los 
vástagos de válvulas, en las 
guías y en las ranuras de 
los anillos de émbolos — y 
permitiendo que las válvu¬ 
las funcionen correctamente 
sobre sus asientos, devuelve 
al motor la compresión y la 
fuerza que había perdido. 

FACIL DE USAR—- 
FACIL DE VENDER 

Shaler-Rislone, agregado al aceite de la caja del cigüeñal, mejora oí 
funcionamiento de todo motor — los hace más eficaces y económicos, 
asegurándoles una operación más suave y silenciosa. En latas 
cerradas, en tamaños de pintas, cuartos de galón, y medio galón. 
Pídanos nuestro folleto gratis: “Mejor Funcionamiento de Motor." 

Conquiste el carbón con Shaler Karbout 
— un artículo de gran venta 

Karbout, introducido en el múltiple, mientras 
el motor está funcionando, disuelve las gomas 
a que el carbón se adhiere. El motor se limpia 
así con rapidez y recobra la compresión y la 
fuei'za que había perdido. 

Y también tendrá constante venta de Karbout 
porque su periódico uso con la gasolina evita la 
formación de gomas y carbón. . . . Pídanos bole¬ 
tín sobre este lucrativo artículo. 

THE SHALER COMPANY 

WAUPUN, WIS.. E.U.A. 



Karbout se su¬ 
ministra en latas 
de 8 onzas, cerra¬ 
das en la fábrica. 
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También hay modelos más 
grandes para motores de 
tractor, motores marinos y 
motores diésel. 

Pídanos información deta¬ 
llada y precios. 

STORM MFG. CO., Inc. Deplo» de Exportación, 

38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.IJ.A. 

Claves: Bcntley, A.B.C. 5a. edición, Western Union 
Dirección telegráfico: WIDBLOCO, New York 


□ RMIZING 


El método EXACTO para rehabilitar cilindros 


En un poco más de un año, ha crecido fenomenalmente en todo 
el mundo la popularidad de los juegos de forros de freno 
Thcrmoid cortados a la medida. Los ingenieros de la Ther- 
moid dieron primeramente a estos juegos los más rígidos 
ensayos de camino, antes de acudir a los Laboratorios de 
Ensayo de Pittsburgh para que éste confirmara sus descubri¬ 
mientos mediante independientes ensayos de camino y labora¬ 
torio. El Certificado y Sello de estos famosos Laboratorios, la 
institución científica más famosa de su clase en el mundo, 
puesto en cada juego de forros de freno, para todo sistema 
de enfriamiento, constituye toda la recomendación y seguridad 
que Ud. necesita. Para evitar costosas devoluciones y quejas, 
siempre recomiende e instale los juegos de forros de freno 
Thermoid cortados a la medida. Se ven con mayor facilidad y 
satisfacen al dueño. Escriba a nuestro departamento de ex¬ 
portación pidiéndole información detallada. 

TnérmwÜ 

JUEGOS DE FORROS DE FRENO 

cortados a la medida 


Otro productos Thermoid son: 

Revestimientos de embrague, correas de ventilador, manguera de radiador, manguera de 
automóviles, discos de articulación universal, empaquetaduras. 

Dirección telegráfica: THERMOID, Trenton, N. J.. E.U.A. 


Funcionamiento d 
forro de freno exento 
de irregularidades 


Este famoso 
sello aparece 
en cada caja 


HST IN G 
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Ensayos ¡mparciales 
demuestran que son 
correctos los juegos de forros de freno 
cortados a la medida 


rara motores modernos — se necesita la 
combinación STORM, modelo D-E de torno 
y máquina de esmerilar émbolos 

Capacidad: de 2" a' 6«" de diámetro, hasta de 9-W" de longitud. 

S E suministra con las 
excéntricas norma¬ 
les A, B, C y D, que 
tienen los perfiles de 
reculación adoptados 
por los fabricantes de 
émbolos y también por 
los fabricantes de auto¬ 
móviles y camiones, co¬ 
mo normas para todos 
sus diferentes modelos 
de motores con émbolos 
elípticos. 

Con la esmeriladora de 
modelo D-E, sus clien¬ 
tes pueden seguir las 
instrucciones del fabri¬ 
cante de émbolos en lo 
tocante al correcto 
perfil de los émbolos de 
hierro fundido, émbolos 
con refuerzo de acero, 
émbolos de aluminio 
con ranura en T y ém¬ 
bolos con cuerpo flexi¬ 
ble. 

Esta máquina tornea y 
esmerilada, al mismo 
tiempo, émbolos cilin¬ 
dricos y émbolos elíp¬ 
ticos. Muchos motores 
u s a n ahora émbolos 
elípticos. Los émbolos 

elípticos requieren un esmerilado muy preciso, un contorno 
miento aTmotor aCt °’ Para aseg:iiriir satisfactorio funciona- 

im £°Carite es el gobierno de tamaño de émbolo, 
fin ™ lte al °» e ™ ri ° ? smerí| ar todos los émbolos de 

dentro de 2/10.0^ deTu°4ad^ d 60 diámetr ° comprendida 

Rectificadora de cilindros STORM 


Modelo NS-E, de 2,2" a 4,150" 
de diámetro, 10" de profundi¬ 
dad. 

Modelo NS, de 2%" a 4,700" 
de diámetro, 12" de profundi¬ 
dad. 

Modelo NS-60, de 2,500" a 
4,G00" de diámetro, 12" de 
profundidad (para Ford V-8). 


Perfora con SUMA PRECISION a un 
costo muy bajo por cilindro. Se ga¬ 
rantiza que no produce conicidad. 
Un solo corto . . . para una perfora¬ 
ción perfectamente recta y circular 
. . . tan suave que no hay necesidad 
de pulir para la instalación de los 
émbolos y anillos. Fácil de compren¬ 
der y de manejar. Sorprendente ren¬ 
dimiento . . . una sola fresa de acero 
carboloy, fijada en el centro muerto 
de la cabeza cortante; utensilio de 
afilar, para asegurar exactitud en el 
corte ; rígida barra o columna, exacta 
hasta 1/10.000 de pulgada ; tornillo de 
alimentación independiente ; husillo do 
alta velocidad montado arriba y aba¬ 
jo en cojinetes de rodillos de preci¬ 
sión ... y otros rasgos no 
menos sobresalientes. 
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3 IMPORTANTES 

artículos de un completo 
surtido de lucrativos productos 

C ONOCIDA por millones, la marca Johns-Manville es 
por todos aceptada como símbolo de superior cali¬ 
dad en forros de frenos. Estos productos dan un funciona¬ 
miento uniformemente satisfactorio, que refleja la supe¬ 
rior calidad de los materiales y la gran habilidad técnica 
que entran en su construcción. 

Los productos exentos de molestias aseguran verda¬ 
deras ganancias, sobre todo al tratarse de forros de frenos. 

Por esta razón hay muchas ventajas en vender el com¬ 
pleto surtido J-M. Estos famosos productos no provocan 
quejas, repetición de trabajo ni reajustes. Cada venta 
significa una ganancia neta e inmediata. 

Pídanos nuestro más reciente catálogo del completo 
surtido J-M. Diríjase a Johns-Manville International 
Corp., Nueva York, N.Y., E.U.A.; C. A. Middleton, 
Caixa Postal 3106, Sao Paulo, Brasil; C. E. Thomas, 
Casilla de Correo 559, Buenos Aires, Argentina; Cleri- 
cetti & Barrella, Montevideo, Uruguay. 



1. FORRO J-M DOBLADO Y COMPRIMIDO 

combina extraordinaria firmeza con gran 
coeficiente de rozamiento, suministrando un 
servicio muy durable para un material de 
su clase. Adecuado a automóviles americanos 
e ingleses. 


2. REVESTIMIENTOS MOLDEADOS J-M 
PARA EMBRAGUES tienen superficies du¬ 
ras y densas . . . uniformes en rozamiento 
y no absorben grasa ni aceite. Son extra¬ 
ordinariamente seguros, silenciosos y efi¬ 
caces. Su resistencia mecánica es extrema¬ 
damente alta. 


3. JUEGOS DE FORROS DE FRE¬ 
NOS J-M 4-STAR (perforados y 
avellanados) para los automóviles 
y camiones más populares. Se 
hacen en diferentes clases de ma¬ 
teriales cuidadosamente elegidos 
para asegurar adecuado coeficiente 
de rozamiento. 


m Johns-Manville 


FORROS DE FRENOS 
Y REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUES 



La popularidad de 
“Standard” 
en el extranjero es 

UNA GUIA SEGURA HARA UD. 


H AY muchas razones que justifican nuestro 
creciente circulo de clientes en el ex¬ 
tranjero y el rápido progreso de la repetición 
de nuestros negocios con nuestros antiguos 
amigos en todas partes. 

El funcionamiento de los productos “Stand¬ 
ard" les desarrolla sus ventas a causa de que 
se capta la confianza y preferencia de sus cli¬ 
entes. 

Nuestros productos de fina calidad a precios 
equitativos, nuestra integridad en todos nues¬ 
tros negocios y nuestra larga experiencia en la 
exportación, son otras razones en virtud de las 
cuales verá Ud. que le conviene identificarse 
con "Standard". 


PRODUCTOS “STANDARD” 
Y “BLUE STREAK" 


PIEZAS DE ENCENDIDO 
CABLES PARA ACUMULADORES 


ALAMBRES PARA AUTOMOVILES 


STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC. 
Long Island City, Nueva York, N. Y., E. U. A. 


“La HABILIDAD para servir bien es tan importante como el DESEO de hacerlo.” 



Una Gran Combinación 
Para Ganar Dinero! 

Millones de automovilistas en todo 
el mundo insisten en los productos 
Simoniz y Simoniz Kleener. Dan a 
los automóviles belleza duradera 1 
Se venden fácilmente con mejor 
utilidad. Solicite más détalles. 

Departamento ET-90 

THE SIMONIZ COMPANY 

Chicago, III., U. S. A. 

Dir. tclegr.: “SIMONIZ” 


SIMONIZ 
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SIN IGUAL 

La nueva llave WILLIAMS 
“Superjustable” de aleación 
de acero y cromo 

Más liviana, más delgada, 
más firme—porque es de alea¬ 
ción de acero al cromo forjada 
a martinete. Los bordes rec¬ 
tangulares de la mandíbula 
corrediza dan positiva sujeción 
al trabajo y al mismo tiempo, 
establecen mayor firmeza, sin 
aumentar el espesor de la ca¬ 
beza. No hay deformación ni 
atascamiento bajo presión. En¬ 
chape de cromo sobre niquela¬ 
do, con cabeza muy lindamente 
pulida. Tamaños de 4 a 18 
pulgadas. 

Co mpletamenfe garantizadas por la 


/J 


A i 


J. H. WILLIAMS & CO., 

75 Spring Street, Nueva York, N. Y., E. U. A. 

Fabricamos también liavcs forjadas a martinete, 
llaves de cubo desprendí ble, abrazaderas, perros 
de torno mecánico, portaherramientas, pernos de 
ojete, ganchos de grúa, tenazas de cadena para 
tubos, tornillos mecánicos, etc. Pídanos catálogo. 


NUEVAS BOCINAS 

Spartai 

irOSTItAMOS aquí nlgunos modelos de la 
nueva serle de bocinas Sparton, todos 
! verdadero moderno estilo Sparton, de 
to llamativo y a precios que desarrollan 
3 buen negocio. Los comerciantes del 
«ao en los Estados Unidos de América 
ítim obteniendo buenas ganancias de ia 
<itn de estas nucvns bocinas Sparton. Le 
mtnmos a Ud. a sacar también provecho 
venta. Por carta o por telegrama 
'ünnos nuestro catálogo general. 


Xm 


Arriba — Gemelas "Alr-Sliell" un par 
de bocinas de tono por airo muy bien 
armonizadas, que funcionan sobro el 
principio de columna de aire do longi¬ 
tud completa fundida en molde, en 
forma de serpentín. Producen un soni¬ 
do poderoso, penetrante y agradable. 


Izquierda — Mhro 
— una señal de 
advertencia de su- 

bt>n ¿ t0 Csti , lo « sencido, para nlnuelada^con^lVarnígma 
r naianja. Se suministra también con cara esmaltada de negro. 


Izquierda, debajo 

— “Stentoriím” 

— gemelas de to¬ 
no de aire —un 
excelente par de 
bocinas de tono 
de aire muy 
bien armonizadas. 
Poderoso me¬ 
canismo. P r o- 
ycetores de longi¬ 
tud completa. 
Acabado do es¬ 
malto negro al 
horno. 


THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY 

Establecida en 1900 

Jackson, Michigan, E. U. A. 

SPARTON— 1 "LA VOZ QUE MANDA EN EL CAMINO" 
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Aumente sus ventas 
y ganancias con los 
anillos de émbolo 

STEELCRAFT 

Los anillos do émbolo STEELCRAFT de •*n«hi« , 

s,,rs",bEteS} r“ ■.ar.iVK 

= a saffaat=rssA*artt SuSS 

temperaturas del motor. Ningún otro n»»ni« í ? a ? m ^ 8 elov »daH 
térmicamente, y ésta os unade es igualmente tratado 

son mejores y duran ra * on0í3 por Ios STEELCRAFT 


más. Son silenciosos 
en funcionamiento y 
evitan la formación 
de acumulaciones de 
carbón. 

Los comerciantes del 
ramo, talleres de re¬ 
paración, garajes y 
estaciones de servicio 
aumentarán sus gan- 
nncias y garantizarán 
la satisfacción de los 
olientes, con los ani- 
1 los de émbolo STEEL- 
CRAFT de “Doble 
Cierre”. 


(Aumento de 3 a 5 millas por galón de gasolina) 
EMBOLO 


PISTON 


q LU 
< Q 

52 2 


U 






m 




Sois de nuestros distribuidores vendieron más de un millón de anillos de 
émbolo STEELCRAFT en C meses. Para varios importantes mercados necesi¬ 
tamos todavía algunos buenos distribuidores. Por caria o por telegrama pídanos 
información completa. 

STEELCRAFT PISTON RING COMPANY, 

1017 Franklin Street Detroit, Mich., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "Steelcraft, Detroit" 
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MENOS FROTACION 

La película de Cera más dura 

MAYOR DURACION 


Durante muchos meses evita 
que los colores se destiñan y 
pongan opacos. Produce una 
película de cera brillante e 
impermeable, que no se man¬ 
cha con la lluvia. 


NINGUN TRABAJO 
FATIGOSO 

MUY FACIL DE APLICAR 
QUITA TODA LA OPACIDAD 

Una pasta de limpieza, que 
restablece el aspecto de auto¬ 
móvil nuevo. Quita con facili¬ 
dad la opacidad y toda la 
mugre. 

En varios mercados impor¬ 
tantes necesitamos todavía 
activos distribuidores. Pída¬ 
nos información detallada. 



PULLMAN CHEMICAL COMPANY 


CAMPEN, N. J.y U. S. A. 


C —> 



y]í L 


. .V.v.'Vv. 




Bujías de Encendido 

El surtido de bujías de encendido 
Globe es un compañero ideal del 
surtido de acumuladores Globe. 
Las bujías pueden venderse en 
gran cantidad a un costo de venta 
relativamente pequeño. 








es la marca de los 
acumuladores y bujías de encendido 
que dan excelentes ganancias a sus 
distribuidores en todas partes. Los 
acumuladores y bujías de encendido 
Globe se proyectan y construyen ex¬ 
clusivamente para el servicio de repues¬ 
to — el tipo de servicio que requiere pro¬ 
ductos de suma eficacia, para compensar 
los defectos que se desarrollan en los 
automóviles después de diez y ocho o 
más meses de uso. Impóngase de las 
ventajas de los productos de repuesto 
Globe. Pídanos nuestros catálogos 85-A 
y 90-A. 

GLOBE-UNION INC. 

Milwaukee, Wisconsin, E.U.A. 

Dirección telegráfica: GLOBEIJNION 
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Para la reparación de automóviles 


Tubería flexible Imperial 

E STA tubería tiene un núcleo interior de latón, unido a una en¬ 
voltura de composición especial, quedando todo cubierto por 
un forro trenzado a prueba de aceite. Se usa para gasolina, aceite 
y sistema de vacío. Se ofrece en largos cortados a la medida, 

pura casi todos los automóviles de pasajeros, y puede también 
cortarso fácilmente del carrete. La usan los comerciantes, los 
talleres ** '•elaciones de servicio de todas partos. 


Conexiones 
Imperial 

En el surtido Imperial se com¬ 
prenden todos los tipos de conex¬ 
iones o uniones que se requieren 
en cualquier sistema de gasolina 
aceite y vacío. Estas conexión* s 
pueden obtenerse también n:i 
convenientes surtidos ecónomic*-. 
llamados "Addu-Druwer". Ofr 
cornos también un surtido com¬ 
pleto de herramientas de tubería 


largo para 
radiador 


Herramientas 

Las herramientas Impe¬ 
rial están proyectadas y 
construidas especialmente 
para ayudar a los talleres 
y estaciones de servicio a 
ejecutar todos estos traba¬ 
jos pequeños con suma 
facilidad y rapidez. 


Limpiador 
de motor, 


de pistola 


FH 


THE IMPERIAL BRASS MFG. CO 


Aceitador de muHc 
accionado por a re 
comprimido 


Departamento de Exportar*m: 
530 South Racine Aven • 
Chicago, III., E.U.A. 


yLc.c.eA.oAio-í IMPERIAL /2.a4.a ^aúlitaA eJi OiaAay 


Tubería flexible 


14 


Concxíones 


Herramientas 


Equipo de s.'idar 


El Completo Surtido 

Forro de freno Grey-Rock Eagle de 
moldeado por estiramiento 

Forro de freno Grey-Rock de moldeado 
corriente 

Forro de freno Grey-Rock con malla de 
latón 

Forro de freno Grey-Rock Hy-WaY 

Forro de freno Grey-Rock en bloques 

Forro de freno Grey-Rock doblado y 
comprimido 

Grey-Rock en juegos Braksets Com¬ 
pensados 


GreyBock 

Grey-Rock en juegos y en tiras para 
Ford, Chovrolct y Plymouth 
Revestimiento de embrague Grey-Rock 
Correa de ventilador Grey-Rock 
Manguera Grey-Rock para radiador 
Remaches Grey-Rock 
Empaquetaduras Grey-Rock para auto¬ 
móviles 

Empaquetaduras Duraco para automó¬ 
viles 


H 


Por Carta o Por Telegrama Pídanos Información Completa 


UNITED STATES ASBESTOS DIVISION 

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

120 Broadway, Nueva York, E. U. A. 

_Dirección Telegráfica: USATEX 


El Automóvil American! 
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Lo mejor en 

cadenas para neumáticos 


Los ensayos lo han 
comprobado 

Doble más kilometraje que el rendido por cadenas 
[orrientes. Mucha más tracción y menos distancia al 
Protección contra patinadas hacia el frente. No 
I* de extrañar que automovilistas por todo el mundo, 
| ¿ trn pidiendo las Cadenas Weed. Ni tampoco, que los 
Kistribui dores que las venden hacen mucho más negocio y 
tienen más ganancias. ¿Por qué no ordena Ud. una exis- 
Wia de las Cadenas Weed? Hay corrientes y con barras 
lie refuerzo, en todo tamaño. 

[IMBRICAN CHAIN &CABLECOMPANY, Inc. 

División de la American Chain 
Depio. de Exportación: 

1230 Park Avenue. NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. 

Para insertar o quitar las chavetas de 
expansión Campbell Hammerlock no se 
necesitan alicates. Convenientes y eco¬ 
nómicas. 


ECONOMIA 


HE AQUI LO QUE ELLA SIGNIFICA 

EN COMPRESORES DE AIRE 

Los compresores Brunncr están construidos para que 
funcionen con ECONOMIA en tres importantes senti¬ 
dos: BAJO costo inicial, BAJO consumo de fuerza y 
BAJO gasto de conservación. Pídanos ahora mismo 
el nuevo catálogo Brunner—impóngase de la excelente 
construcción de los compresores Brunner, que se 
ESTAN VENDIENDO A LOS PRECIOS MAS BAJOS DE 
SU HISTORIA. Compresores de una y de dos etapas, 
o efectos, de Va a 7 Va c. de f., para satisfacer cual¬ 
quier requisito neumático. Escriba a la Brunner 
Manufacturing Co., Utico, N. Y., E. U. A. 

BRUNNER 


EL UNICO COMPLETO SURTIDO DE 
CONJINETES DE REPUESTO PARA 
MOTORES DE AUTOMOVILES AMERICANOS 



PIDANOS EJEMPLAR 
GRATUITO DE NUESTRO 
NUEVO CATALOGO 


Pídanos ejemplar del nuevo 
catálogo de cojinetes de repues¬ 
to Federal-Mogul para todo 
motor de automóvil, camión, 
ómnibus, tractor, bote y aero¬ 
plano de marca americana. El 
nuevo catálogo comprende casi 
4000 artículos, incluyendo bie¬ 
las, cojinetes de cigüeñal y de 
árbol de levas, pernos y tuercas, 
laminitas, bujes de pasador de 
émbolo, barras de bronce mazi- 
cas o huecas — el único surtido 
completo de cojinetes y piezas 
de cojinete para motores amer¬ 
icanos. 

A solicitud enviaremos gratui¬ 
tamente ejemplar de nuestro 
nuevo catálogo. Escríbanos 
ahora mismo. 



FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT, MICH., E. 0. A. 

DIRECCION TELEGRAFICA: FED-MOG DETROIT 



E. EDELMANN i CO CHICAGO, E.U.A. 

Dirección telegráfica: EDELMACO 


POR CARTA O POR TELEGRAMA 


PIDANOS NUESTRO CATALOGO 


Piezas de frenos hidráu¬ 
licos 

Cables para frenos 
Tubería flexible de com¬ 
bustible 

Conexiones de latón 
Densímetros 
(hidrómetros) 

Equipo de Servicio de 
Acumuladores 
Rellenadores de acumu¬ 
ladores 

Uniones de encendido y 
abastecimiento de gas 


Doblador de tubo 
Cortador de tubo 
Herramienta de abocinar 
Manguera de grasa de 
alta presión 

Ensayador de bomba de 
combustible 

Cargador de acumula¬ 
dores 

Bujías de encendido 
Inducidos Fredericks 
Generadores 
Bobinas de campo 


[Noviembre, 1937 


139 











































DEPTO. de 
EXPORTACION 


GRAY CO. INC. 

P.O. Box 183, Springfield, III., E. U. A. 

Dirreción telegráfica: “FABEX” SPRINGFIELD, ILL. 


LA GRACO “RED HEAD” DE FUERZA NEUMATICA 

suministra lubricante de chasis directamente del en¬ 
vase original de lubricante de 25 libras, a 36 veces la 
presión neumática empleada. La bomba de alta pre¬ 
sión funciona automáticamente bajo el gobierno de 
la válvula de regulación de doble alcance. 



Supreme 


Las NUEVAS 
BUJIAS DE ENCENDIDO 


CON UN SOLO ELECTRODO 


El tipo usado por los 
campeones de carreras 


Una bujía más poderosa 
para la aceleración—mejor 
funcionamiento de motor en 
las altas velocidades—mayor 
seguridad en todas las velo¬ 
cidades. Estas son sólo algu¬ 
nas de las muchas ventajas 
ofrecidas por estas nuevas 
bujías de encendido Ward 
Supreme de fina calidad, 
con electrodo sencillo. 


Precios de competencia. Sa¬ 
tisfacción garantizada. 


WARD 




Nueve rasgos técnicos es¬ 
peciales. Construcción de 
dos piezas, fácil de limpiar. 


En varios mercados necesita¬ 
mos todavía distribuidores. Por 
carta o por telegrama, pídanos en 
seguida, información completa. 


Representantes de fábrica y depósito, para las ventas en Europa, 
Asia Menor y Africa del Norte: 

CORNELIUSSEN & STAKGOLD, S. A. 

83-85 rué Lamorinicrc, Ambcres, Bélgica. 

Dirección telegráfica: Stakgoldi. 

MONTGOMERY WARD 

Establecida en 1872—50 años en la exportación 
División Fabril de Exportación—Chicago, E. U. A. 
Dirección cablegráfica: Thornward 



Para rectificar cilindros de diámetro pequeño 

LA ESMERILADORA DE 
CILINDRO SUNNEN JUNIOR 

Particularmente útil para la rectificación de 
cilindros de Ford “60" V-8, Austin, com¬ 
presores, plantas de alumbrado, motores ma¬ 
rinos amovibles, etc., la esmeriladora de cilin¬ 
dro Sunnen Júnior es igual, en principios 
técnicos, a la famosa esmeriladora Sunnen de 
tipo normal. Troduce, cada vez, un corte per¬ 
fectamente circular y rectilíneo, por desgasta¬ 
do, deformado, o rayado que esté el cilindro. 
Se garantiza que deja al cilindro a escuadra 
con el cigüeñal, restableciéndole su precisión 
original. 

Ua esmeriladora Sunnen Júnior rebaja de 0,002" a 0,003" por 
minuto, con una exactitud garantizada de una media milé¬ 
sima do pulgada. El ajuste es sencillo, rápido y positivo, 
has piedras de amolar de la Sunnen son durables y producen 
cilindros muy bien bruñidos. Para toda clase de esmerilado 
de cilindros pequeños, la esmeriladora Sunnen Júnior es un 
equipo indispensable a todo taller. 

RECTIFICADOR DE BIELA SUNNEN 
QUICK-CHECK 

Rectifica rápidamente cualquier ta¬ 
maño de biela, en lo tocante a do¬ 
bladura, torcimiento o deformación. 

Sumamente exacto y tan fácil de 
manejar que convierte la alineación 
de la biela en un trabajo muy sen¬ 
cillo y rápido. No es afectado por 
el perfil elíptico de los émbolos. Ua 
barra de doblar provee un método 
fácil y seguro de enderezar las 
bielas. 

Gerente de Exportación 

CLEMENT PUESCHEL 

1841 Broadway, Nueva York, N. Y., 

E.U.A. 

Dirección telegráfica: CEPUESCHEL 
Fábrica en SAN LUIS. MO.. E.U.A. 



^ \ \\\1 I /// / 

SU£L2*EN 



^[or L /lccurac1n 


• Ud. va a admirar todo detalle de 
este nuevo manómetro Acmé Airline, 
pues él expresa las propias ideas del 
mecánico de lo que debe ser un 
manómetro práctico de neumático, 
haciéndolo con la característica efica¬ 
cia de todo producto Acmé. Es un 
manómetro nacido del trabajo y 
ensayado en el trabajo, perfeccionado 
bajo todas las condiciones de servicio 
diario, para resistir la labor más exi¬ 
gente y rendir satisfacción máxima. 

Ud. nunca ha visto antes cosa 
semejante. Nunca ha visto la reali¬ 


zación de uniforme exactitud con uni 
mecanismo más sencillo y seguro quejS 
el presente — y que lleva la más 
completa protección. Quedará encan-J 
tado de “sentirlo”, de su fácil aplH 
cación, de su rápida y clara acusa- 
sión. Y una vez que haya usado- 
el Acmé Airline, algún tiempo, dirá, 
con mayor razón J qué manómetro 
tan bueno! Pídanos información de¬ 
tallada. 

El manómetro Acmé Airline se samtm 
nistra también con mandril de doble 
extensión. 


ACME AIR APPLIANCE CO., Inc., Brooklyn, N. Y., E. U. A. 
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La norma de 
desde 


fe calidad 

1897 


THl 3TA/I&AHD or «JOALiry SINCt 189/ 

Herramientas Eléctricas United States 


-A. Taladro eléctrico 
automático U.S. 

de Va" 

Un firme taladro de 14 " con suficiente fuerza 
pnra cualquier trabajo corriente de perfora¬ 
ción de carácter intermitente. 


Por carta o 
por telegra¬ 
ma pídanos 
i n f o r ni a- 
ción y pre¬ 
cios. 


■A. Taladro 
eléctrico U.S. 
Commander 

de Vi" 

Un taladro de firme, 
compacto y perfectamen¬ 
te equilibrado, para todo 
servicio ordinario. 


El Surtido de He¬ 
rramientas, Eléc¬ 
tricas United 
States Com¬ 
prende: 

• 

Taladros eléctricos 
Pedestal de taladro de 
banco y soportes de 
columna de taladro 
Sierras giratorias 
Ruedas de alambre 
Ruedas pulidoras 
Ruedas esmerilantes 
Cepillos giratorios 
para limpiar carbón 
Limpiadores de guías 
de válvulas 
Rectificadoras de ca¬ 
ras do válvulas 
Equipos de taller de 
válvulas 

Pistolas eléctricas de 
calor 

Pulidoras eléctricas 
portátiles 

Lijadoras portátiles y 
aditamientos 
Juegos de esmerilar 
asiento de válvula 
Guías de asiento de 
válvula 

Indicadores de asiento 
de válvula 

Medidores de asiento 
de válvula 

Esmeriladoras superfi¬ 
ciales portátiles 
Combinación do pro¬ 
pulsión de escaria- 
dora de dos veloci¬ 
dades 

Esmeriladoras “U ti - 
lity” de banco y de 
piso 

Máquinas con árboles 
flexibles 

Pulidoras de bandas 
de neumáticos 


THE UNITED STATES ELECTRICAL TOOL COMPANY 

Departamento de Exportación: P. O. Box 266. Fort Woync. Ind., E.U.A. 
Dirección telegráfico: WILLPLATKA. Fort Woyne. Indiano 


LEGAL NOTICE 

BTATEMENT OF THE OWXEBSHrP, MANAGEMENT, CIIÍCULATION, ETC. 
REQUIRED BY TIIE ACT OP CONGRESS OP ATJGUST 21. 1912. 

Of El Automóvil Americano, published monthly at New York. N. Y., for Nov. 1, 1937 
State of New York ) 

County of New York ¿ ss * 


r.i>nrí« r °T? m n„ a ^ otary Public iu and for thc State aforesaid, personally appeare 
2SS . Quisenberry, who, havíng been duly sworn according to law, deposes an 
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GEOROE E. QUISENBERRY. Secretnry. 
BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION 
Sworn to and subscribed before me thls 2nd day of October. 1937. 

ÍSc,l,, GERTRUDE SCHNEIDER. 

Notary Tubllc. N. Y. Co. Clk*s No. 728. Reg. No. 8-S-417. 

(My Cora mis» ion expires March 30th, 1938) 


LUBRICANTE PARA ENGRANAJES 
HIP0IDALES 
EN LATAS SELLADAS 


hl Lubricante Whis para Enttranajca ílipoi- 
dalcs ha sido aprobado por los fabricantes de 
automóviles. 

POTENTE—De presión extremada. Contiene plomo y azufre 
activo. El eyector patentado es para uso en latas de 1, 2 y 3 
libras. Operado a mano. No necesita conectarse a la línea de 
alie. Suministramos boquerel construido a prueba de goteras. 

R.M. HQLLINGSHEAD CORP., Camden, N.J., E.U.A. 


Acumuladores LY0NS 

Su funcionamiento irreprochable y su precio económico 
propenden a facilitar la venta de estos acumuladores 


La experiencia señala que. los comerciantes que venden los acumulad! 
Lyons ¿ozan de una repetición de ventas muy superior al término mA 
Esto significa que el buen funcionamiento de ios acumuladores L\ 
induce al dueño a dar siempre preferencia o estos productos. Le I 
Viene a Ud., por lo^ tanto, dar u su clientela un acumulador mu 
mas fino, pues en esto precisamente estriban sus propias gnnnnd 
Venda los famosos acumuladores Lyons, cuya extraordinaria fuj 
satisface a todo el mundo. 

Las placas de gran fuerza 
Handler, que so emplean en 
los acumuladores Lyons, se 
venden también independiente¬ 
mente a los comerciantes y 
fabricantes do acumuladores. 

Estas placas ofrecen también 
muy buenas ganancias. Por 
carta o por telegrama pídanos 
información completa y pre¬ 
cios. 


LYONS STORAGE BATTERY CO. 

Departamento de Exportación: 2201 East Ontario St M Filadelfia, Pa., E. U.-A. 
Dirección telegráfica: “LYONSBATRY,” Philadelphia 


I 


















































Solamente Necesita Usted Tener En Existencia 
Quince Colores Básicos “MIMAX” 

Para Duplicar o Reproducir Cualquiera De Los 
Millares De Colores En Boga Actualmente 

MIMAX—la mejor laca de calidad — es conocida universal- 
mente por su facilidad para producir entremezclas perfectas, 
que permiten obtener una extensa y variada línea de colores 
con una inversión mínima. Solicite información y precios. 




PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 


& Varnish División Ncwark, N. J., E. U. de A 

Dirección Cablear ó fien: (SUNPROOF) 




ALAMBRES Y CABLES 

CRESCENT 

PARA AUTOMOVILES 


Superior calidad ... De fáci 
venta .. . Buenas ganancias pan 
todos. 


Pídanos catálogo . Escriba al 
Repto. C. 


CRESCENT CO. (Establecida en 1916) PAWTUCKET, R. I., E. U. A. 
Representantes de Exportación 

CO., INC., 3$ So. WILLIAM $T„ NUEVA YORK, N. Y., E.U.fl 


Piezas para Ford, 
Chevrolet y Plym- 
outh. 

Gatos hidráulicos Sil- 
ver King. 

Carburadores fundidos 
en molde para auto¬ 
móviles populares. 

Tubos de escape para 
automóviles popu¬ 
lares. 

Silenciadores de es¬ 
cape para todo auto¬ 
móvil. 

Culatas de cilindros y 
piezas fundidas. 

Interruptores de en- 
cendido. 

SIMMONS 

MANUFACTURING CO., 

Ashland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica: 

SIMMONS ASHLAND 




LEVANTADOR DE 
AUTOMOVIL 

El levantador de mayor venta 
en el mundo actualmente 

Sin igual en funcionamiento rápido, suave, 
seguro y LUCRATIVO. Le ofrece 14 venta¬ 
jas exclusivas, incluyendo mayor superficie 
de contacto, retención temporaria en punto 
fijo,, ausencia de prensaestopa, mayor 
“. r JP, eza y rigidez. Obtenga información completa, 
pidiéndonos nuestro catálogo ilustrado, que se lo envia¬ 
remos gratuitamente. 

GLOBE HOIST CO., Inc. 

Des Moines y Filadelfia, E.U.A. 

Departamento de Exportación: Union Station Bldr 
Utlca, N.Y.. E.U.A. 


Una pequeña inversión en una reconstructora de embrague Accurate No. 4 muy 
pronto devolverá su costo inicial y dejará después muy buenas ganancias. 

Fácil do manejar. Ahorra tiempo. Salva lucrativamente piezas costosas. Asegura 
exactitud y satisface al cliente. Pídanos información completa y precios. 

ACCURATE PARTS MANUFACTURING COMPANY 

12435 Euclid Avenue CLEVELAND, Ohio, E.U.A. 

Departamento de Exportación: 38 Pearl Street, Nueva York, N. Y., E.U.A 
_ Dirección telegráfica: WIDBLOCO, New York 


Pequeña inversión 
productiva de 
grandes ganancias 


Reconstructor 
ACCURATE 
No. 4 




ll'OIlTANTE- 

consumidores o comprares 

émbolos LYNITE «tén fáp^ 
de creciendo en numer . 
er buena razón para este P 

,o. Le recomendamos que •*“ 

nuestros lucrativos P' od “ ct ^; 
carta o por telegrama pídanos 
¿logo e información completa. 

Busoue la marca de fábrica 


EMBOLOS • PASADORES DE EMBOLO • MANGUITOS 


THE OHIO PISTON CO. 

Dirección telegráfica: OHIOPISTON 5337 St. Clalr Ave., 


Ohio. E.U.A. 


LA BORC-WARNER ES LA FABRICA 
INDEPENDIENTE MAS GRANDE DEL 
MUNDO DE PIEZAS DE AUTOMO¬ 
VILES 



BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION 

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.) 

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, ILL., E.U.A. 

Dirección telegráfica: BORG-WARNER 


COMPAÑIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER 


The Borg & Beck Company 
Borg-Warner International Corporation 
Borg-Warner Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingersoll Steel and Disc Company 
Long Manufacturíng Company 
Long Manufacturíng Company, Ltd. 


miirvei oamureior company 
Medíanles Universal Joint Company 
Morse Chain Company 
Morse Chain Company, Ltd. 

Norge División 

Rockford Drilllng Machine Company 
Warner Genr Company 
Whceler-Scheblor Carburetor Company 
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EL EQUIPO DE PRECISION KWIK-WAY RESTA¬ 
BLECE LAS TOLERANCIAS Y ACABADO DE LOS 
FABRICANTES DE MOTORES 

Funciona con mayor precisión que In exigida por los 
requisitos de los mismos fabricantes de motores. Gusto¬ 
samente suministraremos catálogo y precios a los in¬ 
teresados. 

Rectificadoras de cara de válvula 
Rectificadoras de asiento de válvula 

Herramientas para asientos insertados de válvula 
Esmeriladora de émbolos elípticos 
Rectificadores de cilindros de motor 
Pulidoras de cilindros de motor 

Perforadora de cojinetes de cigüeñal en línea 
Otros equipos del ramo. 

Distribuidores para la Argentina: 



Rectificadora de 
cilindros Kwik-Way 


Alberto J. Bross, Soc. Rcsp. Ltda., Tucumán 1499, Buenos Aires, 
Argentina 

CEDAR RAPIDS ENGINEERING CO. of Delaware 

Ccdar Rapids, lowa, E.U.A. 



MATERIALES DE ROZAMIENTO AMCO 

Bloques de freno. Juegos Master, Juegos 
especiales. Zapatas (le frenos. Forro en 
rollo (normal, de servicio pesado, indus¬ 
trial y completamente moldea¬ 
do) y revestimientos de em¬ 
bragues. 


DISTRIBUIDORES 

El surtido Amen ofrece calidad irre¬ 
prochable y espléndidas ganancias. 
Pídanos información sobre nuestra 
representación. 

ASBESTOS MFG. CO. 

431 S. Dearborn Street 
Chicago, Illinois, E.U.A. 

Dirección telegráfica: Asbes—Chicago 



Nuevos modelos universales 


Jp ■ & ^ 


1=.. a 



Lflmlnos de 5 capas pura limpiadores de parabrisas 

T AS nuevas láminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas. 
" de tipo universal, se ofrecen en dos estilos, el moldeado y el 
de caucho laminado, para responder a todos los requisitos de 
los dueños de automóviles. Pueden emplearse con todo limpia¬ 
dor de parabrisa Trico. Pídanos información detallada y des¬ 
cripción completa sobre todos los artículos comprendido en el 
surtido de Productos Trico. 

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
^iulrk 817 Washington Slrect, Buffalo, N.Y., E.U.A. 

PRODUCTS Dirección telegráfica: “TRICOPROD” BufTalo 



Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente 

Este es el compresor que todo garaje y 
taller d e reparación ansia poseer. 
AHORRA gastos de conservación. Tiene 
todos los rasgos mecánicos exclusivos que 
han dado fama a la marca CHAMPION. 
AHORRA dinero en precio inicial y en 
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca¬ 
pacidad, de 1,2 a 12 pies cúbicos por 
minuto. 

Diríjase a au abastecedor o escribanos directamente, por Informrclón de¬ 
tallada «obre los varios modelos de equipos ahorrativos de dinero comprendi¬ 
das en al vasto surtido CHAMPION. 

CHAMPION 

PNEUMATIC MACHINERY CO. 

8164 So. Chicago Avenue, Chicago, 111.,E UA. 

Departamento de Exportación: 

2.16 Main Street, Cambridge, Mas»., E.U.A. 




***** d 
peí ° aire** 5 » 

"“Tí V'""’ 

r.ticcs v 

L ,«« '""' r 
B <tfeetore* 

Esfitfi 08 

p, ol recl« rM 


AntW»* 0 * 


AUMENTE SUS GANAN 

CON EL CIERRE DE PLACI 

El Vesta es el único acuri 
del inundo que ofrece el fanit 
go del cierre de placa. Este g| 
vento prolonga la duración y 
el funcionamiento del acuml 
También facilita su venta, el 
confirman sus distribuidores! 
das partes. Con el Vesta se ti 
surtido completo de aciimuí 
incluyendo tipos de competencia, que 
a todos los demás. Le conviene pedirnlj 
guida, por carta o telegrama, informará^ 
nuestra representación exclusiva. 

VES 

CONSOUtl 
INCORPOF 

Departamento do El 

551 West 52nc 
Nueva York, N.YI 

Dirección telec 
Natbatry, Nev | 


I AMPAD AQ de AUTOMOVILES, CAMIlJ 

i LAIYIrHKHO OMNIBUS y REMOLQl 

¿QUE HARA EN 1938? 

Ahora es la mejor oportunidad de dedlrai I 
vender el surtido de lámparas mus lucrativ 
mercado. Pídanos Información completa — cu f 
y precios — v póngase en acción. 


Lamparita sencilla Lamparita de Lamparltíl 
de despejo para estaokmumimi- estilo ton I 

camiones y ómni- to de dos di- pura guai I 

bus. lecciones. barro. \ 


Dopto. de Exportación 
280 Broadway, Nueva York. 
, N. Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “LENZCO 
Fábrica en Cincinnati, Ohio, 
E.U.A. 


THE 


c 


HANSEN-ACEITADOR DE MUEU 

ACEITADOR DE CHORRO 
No. 82 — DE FUNCIONA¬ 
MIENTO MANUAL 

(Patente pendiente) 

Esto aceitador Hitasen lanza un chorro poderoso de aceite 
liviano o de aceite penetrante, cuando so le oprime el 
émbolo. El mango de pistola ajusta cómodamente en la 
mano, evitando el cansancio del brazo o la muñeca. 

Todas las piezas de la bomba están Instaladas dentro de 
lu pieza fundida del mango, quedando aquí protegidas 
contru el polvo y daño. El exclusivo limpiador de surti¬ 
dor o boquilla Hitasen funciona instantáneamente, per¬ 
mitiendo el uso de aceites penetrantes gralitados, cuando 
se quiera. La válvula esférica en el aspirador evita todo 
escape. El receptáculo <le a :eltc tiene cabida para un 
cuarto de galón. , , . 

Pídanos catálogos relativos a nuestros acoplamientos 
de manguera neumática, sopletes, limpiadores de 
motor, limpiadores por chorro de arena y limpiadores 
al vacio. 

HANSEN 


MANUFACTURING COMPAM 


Departamento de Exportación 

1786 E. 27th St., Cleveland, Ohio, E.U.A. 

Dirección telegráfica —HANSEN, CLEVELAND 
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lUSCO “77” (DE ALTA FRICCION) 


lUSCO “77A” (DE BAJA FRICCION) 

fS MODERNOS FORROS DE FRENO 

m 





mí _ 

m í 




Ico todavía va a la vanguardia y continúa gozando 
lu merecida reputación por excelentes calidad. 
Husco “77” con alto coeficiente de fricción y el 
fco “77A” con bajo coeficiente de fricción repre- 
lan los más recientes progresos de los Laborato- 
Rusco. Estos dos nuevos forros comprenden 
■líos nuevos rasgos. El comercio los ha recibido 
■entusiasmo. Están fácilmente demostrando que 
los materiales más populares del completo 
■ido. 

tendencia del comercio, estos últimos años, ha sido en la 
tción de los juegos de forros de frenos, representados por 
■combinación de forros. Esto ha causado naturalmente un 
liderable aumento en el inventario de las firmas al por 
■or de accesorios y piezas de repuesto. Una existencia de 
W pocos rollos de Rusco “77” y Rusco “77A” cubre el 90% 
lias instalaciones en automóviles y camiones pequeños, 
hiite al comerciante preparar sus propios juegos, a medida 
I se necesitan. Se reduce así su inversión en existencias y 
aisino tiempo se evita el peligro de que cese la demanda de 
|los tamaños cortados de antemano. 

Oíros productos Rusco: 

Iro de freno tejido Rusco 
%5”. 


Iro de freno tejido Bulldog. 

Iro de freno tejido Ace-ln- 
ustrial. 

Iro de transmisión. 

Jreas de ventilador. 

THE líUSSELL MANUFACTllRING CO. 

tORPORADA EN 1834 


Forro de freno Rusco Cham¬ 
pion de tela comprimida. 

Forro de freno moldeado y 
flexible Kontak. 

Juegos de forros de freno 
Engineered. 

Cintas de amortiguadores. 

Revestimientos de embrague 
tejidos y moldeados. 


MIDDLETOWN, CONN., E. U. A. 


DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 

|85 RUE LAMORINIERE AMBERES, BELGICA 


Indice de los Anunciantes 

AC Spark Plug Co. 


Accurate Parts Mfg. Co. 


Acmé Air Appliance Co. 


Albertson & Co., Inc. 


Alien Elec. Equip. Co. 


Alltex Products Co. 


American Bantam Car Co. 

American Brakeblok Corp. 

American Chain & Cable Co., Inc. 

American Hammered Pistón Ring Co. .. 

American Steel Export Co., Inc. 

Arco Company. 

.4 ta. Cub. 1 

. 139 

Aro Equipment Corp. 


; 1 Asbestos Mfg. Co. iic 1 

Atlas Mfg. Co., Inc. 


Auburn Spark Plug Co. 


I Balllet, P. F. ior. I 

Bendix Aviation Export Corp. 

Berry Brothers . 


1 Black & Decker Mfg. Co. 


I Blackhawk Mfg. Co. 


Blood & Company, Inc., W. D. 


Bonney Forge & Tool Works . 


Borg-Warner Int’l Corp. 


Brandt-Warner Mfg. Co. 


1 Brunner Mfg. Co. iqo 1 

Casco Products Corp. 


Cedar Kapids Engineering Co. 

Champion Pneumatic Mchry. Co. 

.. 145 

Champion Spark Plug Co. 


Chris-Craft Corporation . 


Continental-Diamond Fibre Co. 


Covert Mfg. Co. ion 1 

Crescent Company . 


Delco-Remy . 


|| | Detroit Rubber Products Co. 

De Vilbíss Co. 


■ I Diamond T Motor Car Co. 


Dill Manufacturing Co. 


1 Dillin, Inc., Frank W . i ac 1 

Du Pont de Nemours & Co.. E. I. 


| Edelmann & Co.. E. ion 1 

Edison, Inc., Thos. A. 


Electric Auto-Lite Co. 


Electric Storage Batterv Co. 


Fafnir Bearing Co. 


Federal-Mogul Corp.. 


Federal Motor Truck Co. 


I Fitzgerald Mfg. Co. 


Ford Motor Co. 


| Four Wheel Drive Auto Co. 


I Fulton Co. I 

| Garford Corporation . 


I Gatke Corp. ioc 

General Motors Corporation, Export División ... 
General Tire & Rubber Export Co. ... 

Globe Hoist Co., Inc. 

.111, 115 

Globe Specialty Co. 


Globe Union Inc. 


Goodyear Tire & Rubber Export Co. 


Graham-Paige Int’l Corp. 


Gray Company, Inc. i4 0 

Hall Mfg. Co. go 1 

1 Hansen Mfg. Co. -mc 1 

Hastings Mfg. Co. 


Highway Tráiler Co. 


Hollingshead Corp., R. M. 


Hudson Motor Car Co. 


Hupp Motor Car Corp. 


Imperial Brass Mfg. Co. 


International Harvester Export Co. 

.. 71, 72 

International Pistón Ring Co. 


I-SIS Laboratories, Inc. 


Johns-Manville Int’l Corp. . 
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Indice de los Anunciantes 


K. D. Lamp Co. 14 - 

K-D Manufacturing Co. . 

Kelly-Springfield Tire Co.. 

Kelsey-Hayes Wlieel Co.. 

Kester Solder Co.* *'' .. . * *** 

Landers Cori). - 

Lempco Products, Inc. *. 

Lincoln Engineering Co. íoj 

Link-Belt Company . 147 

Lyons Storage Battery Co.' • *.!**!!.!!.!!!!!!!/.. 141 

Mack Trucks, Inc. .. 11R 

Manley Products Corp. 7™ 

McCord Radiator & Mfg. Co. *.. -,¡7 

McQuay-Norris Mfg. Co.!!.*.'!!.**!. la 

Monroe Auto Equipment Co. -.00 

Montgomery Ward Co. . 

Motor Wlieel Corp.... 

M port) eS Inc DlVÍSÍOn ° f AIlled As,)est °s & Rubber Co. (Ex- 

Nash Kelvinator Corp. . . .. 81 g 2 

Ohio Pistón Co. ... -., 

Packard Motors Export Corp. ... ¿ 

Paragon Oil Co. 19 * 

Perfect Circle Co.* * *. '..* 9 V* * ’ ,í° 

Pittsburgh Píate Glass Co. .*. 1?; 

Prior, John ..*. ; 9 * 

Pueschel, Clenient . . 

Pullman Chemical Co.138 

Quaker City Rubber Co. 120 

R port) St °l S nc DÍVÍSl0n ° f Allied Asbestos & Rubber Co. (Ex- 

Reo Motor Car Co.. . . ... .. 

Republic Gear Co. ..ÍA 

Russeii Mfg. co. .!!!!!!!,us 

Sclirader’s Son, A., División of Scovill Mfg. Co. .. 130 

Soaled Power Corp. 121 

Service Station Equip. Co.!*. ííí 

Shaler Co.. . 

Sherwin-Williams Co.. 

Simmons Mfg. Co. !**!.!!!!!!!! . 144 

Simoniz Company . .,o R 

Sorensen Mfg. Co., Inc., P.. . itn 

South Bend Lathe Works. ícn 

Sparks-Withington Co. !!!.!!!!.. .137 

Standard Motor Products, Inc. . iq fi 

Stanley Electric Tool Co. 4 . ’ ’ « 

Steelcraft Pistón Ring Co. 1Q Í 

Storm Mfg. Co.*. JÍI 

Studebaker Export Coro ... . 

sun oíi co.. 

Sunnen Products Co. 140 

Thermoid Rubber Co., 13 c 

Thompson Products Co.. .7.7.7 ’ 7.q r V ‘ 

Tide Water Associated Oil Co. . r * 

Trico Products Corp. . 

Tubular Rivet & Stud Co.i .7.7. 7^ 

Tuthill Spring Co.. *777777777 147 

U. S. Air Compressor Co.. 150 

ü ber Co® alxport) 1 . 6 !^ 8 DiViSÍ °" ° r . A "‘ ecl ’ AsbeVtoa ' **»*>'- 

United States Electrical Tool Co. .. 141 

USL Battery Corp. 7.77777777 134 

Van Norman Mch. Tool Co. o 

Vellumoid Co. 7.*. * 

Vesta Consolidated, Inc.• -'.*... 7777777 i 77 145 

Wagner Electric Corp. .. + iqn 

Wayne Pump Co. 77777! . 77 

Wayne Works ...7 7 7 7 7 7 7 7. no 

Weaver Mfg. Co. *. r:„ 

Williams & Co., J. H. 77777 7. 1Í7 

Willys Export Corp. 77.777. g 
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L * M PCO 
PRODUCTÍ 


LEMPC 

Equipo Pa 


Taller De Reparach 



Rectificadora de Cilindr 

Rehabilita automóviles y camiones europeol 
ingleses y americanos — Rápida y exactf 

Comprende la herramienta de super acabad 
Lempco patentada, que produce un acaba! 

equivalente a 2500 millas de afinación de motd 
NO HAY NECESIDAD DE AMOLAR. ' 

3 MODELOS ECONOMICOS 

ESCALA DE PERFORACION 

MODELO DIAMETRO PROFUNl 

CJ de 2,2" a 4 3 / s pulgadas 10 puf 

CH de 2%" a 5*/2 pulgadas 14 pul 

CF de 2%" a 4'/2 pulgadas 12 pul 

MOTOR desprendible de corriente continua o 4 

EQUIPO COMPLETO—NO HAY EXTRAS QUE COMPrI 


Modelo CJ 


PRENSAS HIDRAULIC 


MODELOS DE 25, 40 
Y 60 TONELADAS 

Cinco rasgos notables 

1. De 0 a 10 toneladas de presión en una 
carrera de la bomba. 

2. El arete se mueve Zl* por carrera. 

3. Manómetro de presión. 

4. 2 árboles aseguran rápido ajuste del arete 
al trabajo. 

5. Rapidez, economía y eficacia. 

Se venden a PRECIO MUY BAJO—Pfdanot en 
seguida información compiafa. 


TORNOS PARA NUMEROSOS TRABJ 



Tornea tambores 
freno y volantes 
motor de automóvil 
camiones y ómnil; 
Se adapta a mucl 
otras aplicaciones, 
tornos más rápidos 
económicos del m| 
cado. Pídanos ahc 
mismo informacij 
detallada. 


PRODUCTS, INC. 

B.dford, Ohio, E-U.A. — Direccién t.l.,rlt,., L.mpco I 

























































































































Tomo de Precisión 
South Bend, Modelo 
1938, No. 117-C de 
1G"x 6' con Engrnna- 
jes do Cambio Rá¬ 
pido, de Transmisión 
por Motor y Corrc»s 
debajo del cabezal, 
incluyendo motor 

commutadof. $969 


PIDANOS EL 
NUEVO 
CATALOGO 
NO. 96 


El Catálogo No. 96 
¡lustra, describe y da 
precios de los Tornos 
de Precisión South 
Bend. Enviado porte- 
pagado a cualquier 
parte del mundo. 


WAGNER CQAAaX 


EL FORRO DE FRENO 

más sobresaliente del mundo 


de forros de freno 
Wagner inelude forros moldeados de tipo normal, tejidos de tipo 
normal, tejidos de trabajo pesado, comprimidos hidráulicamente y 
también el Wagner “45” (uno de los buenos forros tejidos de precio 
económico del mercado). Pídanos información completa. 


visio 


Piezas 


de 


Automov 


B637 




San 


Luis 


Mo 


La pistola de lubricación U.S. RG-1, con su cilindro des- 
prendible, pesa como la mitad de la pistola de tipo 
ordinaria. Pesa sólo seis libras. Mediante leve presión 
sobre el gatillo, se obtiene una sola inyección o un 
millar de inyecciones continuas. Tiene una escala de 
presión de grasa de 1.000 a 10.000 libras. Perfectamente 
\ equilibrada, hecha de los mejores ma¬ 
teriales y a prueba de manos inex¬ 
pertas. Da años de funcionamiento 
exento de molestias. 


THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR COMPANY 

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. 

Departamento de Expórtación — 39 fTaler Si., 
hueva York, N.Y., E.U.A. 

Dirección telegráfica: “Widbloco” 

Compresores de aire Torres surtidoras de aíre Equipo de lubricación 
Lavadoras de automóviles Levantadores hidráulicos 


• Se ofrece en juegos, rollos y bloques. 

• No se comprime bajo presión. 

• Tiene textura uniforme en todos sus puntos . . . 
A prueba de edad. 

• Resiste las altas velocidades . . . No se desintegra. 

• Silencioso ... Agarro seguro... Deceleración suave. 

• Se vende a precios de competencia, no obstante 


sus excelentes propiedades 


(Encajonamiento para Exportación 
$14.00 c/u) 

Los Torno» Nuevos de South Bend, con En¬ 
granajes Reductores, pnrn Cortar Roscas, 
se recomiendan para los trabajos más linos 

2 r exactos^ en la fábrica, taller mecánico y 
abora torio. Ofrecido en tamabos desde 9 * 
hasta 16* de volteo (235 mm. a 412.7 mm.), y 
brincadas de 3' a 12 r de largo (91 n 365 cm.), 
con transmisiones por motor o por contraeje. 
Precios desde $90.00 hasta $1500.00 moneda 
americana.^ Usado por las industrias ameri¬ 
canas más importantes. 

Quedan aún disponibles algunos territorios 
pura distribuidoresy representantes idóneos. 
Dirección cablegrárica “TWINS,” South 
Bend. Todas las claves comerciales. 

SOUTH BEND LATKE WORKS 

220 East Madison St., South Bend, Indiana, E.U.A. 


PISTOLA DE 
LUBRICACION 


PISTOLA DE 
LUBRICACION 
U.S. RG-1 


.o 
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